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Danisman: Prof. Dr. Elif Ebru SISMAN

Kiy1 alanlari, sahip olduklar1 dogal, sosyo-kiiltiirel ve ekonomik potansiyellerle
giiniimiizde en cok tercih edilen alanlar arasindadir. Bu tercih edilmenin bir sonucu olarak
gecmisten glinlimiize yogun kullanimlarin merkezi haline gelmistir. Niifusun hizla artmasi,
ozellikle basta yayalar olmak iizere tiim toplumun kiy1 alanlarindan yararlanma imkaninin
olmasi, kiyilarin 6nemini zamanla daha da arttirmis bununla birlikte kiyilar zamanla zarar
gormeye ve yanlis planlanma ile karsi karsiya kalmaya baslamistir. Bu calisma kapsaminda
“yaya”, “yayalastirma”, “yaya bolgesi”, “yaya yolu”, “’kiyr’’ ve “’kiyisal alan’’ kavramlari
incelenerek, kiy1 seritlerinin kent i¢indeki dnemi vurgulanmis, yaya bolgelerinin tarihsel
siireglerine, planlama ilkelerine deginilmis, Diinya’da ve Tirkiye’ de basarili olmus
yayalastirma yaklagimlari incelenerek ornekler verilmistir. Calisma alanmi olarak 20 km
uzunlugundaki Tekirdag sahil seridi se¢ilmistir. Gozlem, analiz ve degerlendirme yontemi ile
Tekirdag Sahil Seridi’nin mevcut durumu belirlenmistir. Tekirdag Siileymanpasa ilgesi sahil
seridinin biitliincil olarak degerlendirilmesi ve yayalara kesintisiz bir sekilde rekreasyonel
aktivite olanagi sunabilmesi amaci ile alana iliskin sorunlar belirlenmis, ve ¢6ziime yonelik
cesitli oneriler gelistirilmistir. Arastirma sonucunda, Tekirdag Siileymanpasa ilgesi sahil
seridinin mevcut durumu genel olarak ele alindiginda 2 mahallede bulunan kullanimlar yogun,
diger 5 mahallede yer alan kullanimlar mevsimsel yogunluk gdstermektedir. Bunun baslica
sebepleri kentlileri bu mahallelerde bulunan sahil sgeritlerine yonlendirecek iklim
degisikliklerine uygun farkli rekreasyonel ¢esitliligin olmamasidir. Bununla birlikte bir¢cok
yerde gegise izin veren, biitlinciil bir kiy1 seridi olmamas1 oldugu sonucuna varilmistir. Kiy1
tiplerinin, alan kullanimlarmin, kullanim yogunlugunun, yapisal ve bitkisel yeterliliklerinin
sahil seridinin merkeze olan mesafesine, dogal yapiya ve ihtiyaglara gore degistigi tespit
edilmistir.

Anahtar kelimeler: sahil seridi, peyzaj tasarim, peyzaj planlama, yaya bolgesi, Tekirdag
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ABSTRACT

MSc. Thesis

EVALUATION OF TEKIRDAG SULEYMANPASA DISTRICT COASTLINE IN TERMS
OF PEDESTRIAN AREAS PLANNING AND DESING PRINCIPLES

Ipek GAMTURE
Tekirdag Namik Kemal University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Landscape Architect
Supervisor: Prof. Dr. Elif Ebru SISMAN

Coastal areas are among the most preferred areas with their natural, socio-cultural and economic
potentials. As a result of this preference, it has been become the center of intensive use from
past to present. The rapid increase in the population, the fact that the whole society, especially
pedestrians, being have the opportunity to use the coastal areas, increased the importance of the
coasts even more over time however, the coast has started to suffer damage and face incorrect
planning over time. In this study, the concepts of "pedestrian”, "pedestrianization”, "pedestrian
zone", "pedestrian zone", "coast” and "coastal area" were examined, the importance of
coastlines in the city was emphasized, historical processes of pedestrian zones, planning
principles were mentioned, successful pedestrianization approaches in the world and in Turkey
were examined and examples were given. The pedestrian zone of the Tekirdag coastline with a
length of 20 km has been selected as the study area. The current situation of Tekirdag Coastline
was determined by observation, analysis and evaluation method. In order to evaluate the
coastline of Tekirdag Siileymanpasa district in a holistic manner and to offer uninterrupted
recreational activities to pedestrians, problems related to the area have been identified and
various suggestions have been developed for problems As a result of the research, when the
current situation of the coastline of Tekirdag Siileymanpasa District is considered in general,
use of 2 neighborhoods are intense, but use of other 5 neighborhoods show seasonal intensity. It
has been concluded that the main reasons for these are the lack of different recreational diversity
suitable for different climates that will direct the citizens to the coastlines in these
neighborhoods and the lack of a holistic coastline that allows passage in many places.It has
been determined that coastal types, area uses, usage density, structural and vegetative
qualifications vary according to the distance of the coastline to the center, natural structure and
needs.

Keywords: coastline, landscape desing, landscape planning, pedestrian zone, Tekirdag
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TESEKKUR

“Yaya Bolgelerinin Planlama Ve Tasarim ilkeleri: Tekirdag Kiy1 Seridi Ornegi’’ adli
bu galisma, Tekirdag Namik kemal Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii Peyzaj Mimarlig
Anabilim Dali Peyzaj Mimarlig1 Lisansiistii Programi’nda Yiiksek Lisans Tezi olarak

hazirlanmustir.

Lisans ve yiiksek lisans 6grenimim sirasinda ve tez calismalarim boyunca Yiiksek
Lisans tez danigsmanim olarak gosterdigi her tiirlii destek ve yardimdan dolayr ¢ok degerli

hocam Sayn Prof. Dr. Elif Ebru SISMAN’a en igten dileklerimle tesekkiir ederim.

Uzun egitim yillarim boyunca ve tez ¢aligmam boyunca maddi ve manevi olarak benden
destek ve yardimlarini hi¢bir zaman esirgemeyen her zaman yanimda olan aileme, yiiksek lisans
siirecim boyunca emegi gecen tiim hocalarima, bu siirecte yanimda olan tiim arkadaglarima ve

degerli meslektasim Nilay ALP’e minnetlerimi sunarim.
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1. GIRIS

Yaya bolgeleri, acil ve gerekli durumlar ve buna ek olarak servis trafigi disinda motorlu
arac trafiginden ayrilmis olan alanlardir. Genellikle kentsel alanlarda ortaya ¢ikan bu yaya
bolgeleri kentsel islevlerin daha yogun oldugu, kent kullanicilarimi kent merkezlerine
yonlendiren, yayalarin ulasim ve sirkiilasyon isteklerine cevap veren veya yayalarin kentin
islevlerinden yararlanmalarina yonelik olusturulmak istenen yaya ve tesis alanlaridir

(Yalginkaya, 2007).

Yaya bolgeleri kentlerin merkezlerinde ticari opsiyonlari, ulasim yeterliliklerini, kentin
merkez yapisinda sosyo-ekonomik yasami, hareketli ve aktif kilmak amaciyla bazi alanlara
yeniden canlandirmak i¢in planlanan ve tasarlanan bir kentsel ¢alismadir (Karahan ve Canatan,

2019).

Yayalastirma, kentsel merkezdeki yollarin bir kisminin yalmz kullanilabilen,
yiiriinebilen alanlar haline getirilmesidir. Planlama, diizenleme ve tasarimla birlikte ylirliyeme

aktivitesine ve yiiriimek isteyenlere daha genis alanlar birakma ¢alismasidir (Cengiz, 2011).

Kentlerde yaya bdlgeleri insanlarin birbiri ile bulugma, toplanma ihtiyaclarini
karsiladiklar1 alanlardir. Artan ara¢ trafigi yaya yollarinin bu islevini ciddi oranda
azaltmaktadir. Mevcutta bulunan ara¢ yollar1 giderek artan 6zel ara¢ sayilart bu araglarin
hareket alanlarin1 ve otopark ihtiyacglarina cevap vermekte yetersiz kalmaktadir. Bu sebeple
araglar ihtiyaglarii karsilamak i¢in kaldirimlar1 ve yaya alanlarini kullanmaktadir. Bunun

sonucunda yayalar ve araglar arasinda bir karisiklik baglamaktadir (Kuntay, 1994).

Kentsel alanlarda yayalarin alanlar1 kullanim formlariin yok sayilmasi yasanan en
onemli sorunlardan biridir. Ozellikle biiyiik kentlerde ¢6ziim bulunmakta zorlanacak duruma
gelinen trafik sorunu, bununla birlikte yayalarin kendilerine yer bulamamasi ulagim ve yaya
bolgelerine yonelik yeniden bir planlama ve diizenleme calismas1 yapilmasinin gerekliligini
vurgulamaktadir. Alinacak planlama ve tasarim kararlari kapsaminda bulunan ¢6ziim

onerilerinin ilkinde yaya bolgeleri kavrami gelmektedir (Akyliz ve Zengin, 2012).

Kentsel planlama biitiinliigli ve islevselligi icerisinde yayalarin istek ve ihtiyaclarinin
motorlu arag¢ yollari ile birlikte ele alinmamasi kamu yararina 6niine gegilemeyecek sorunlar

dogurmaktadir. Islevsel nakilligin aktif oldugu kentsel planlamalari yerine, ulasim ve



erisilebilirligin esas oldugu kentsel mekanlar yani yaya bolgeleri olusturmak en mantikli ¢6ziim

olmaktadir (Kuntay, 1994).

Kentsel mekanlarin kent kullanicilarinin konforu ve fonksiyonlari i¢in revize edilmesi

yaya bolgelerinin olusturulmasindaki en 6nemli esastir (Sisman ve Uyguner, 2009).

Yaya bolgelerinin planlama ve tasarim ¢aligsmalar1 yapilirken yaya bdlgelerinin
gelisimine etki eden fiziksel, sosyo-kiiltiirel, islevsel faktorler hakkinda bilgi toplanarak bu
toplanan veriler analiz edilmelidir. Yaya bolgeleri planlama ¢alismalarinda dikkate alinmasi
gereken faktorler; Kent biitiinii i¢erisinde trafik planlamasi yapilmali, kentin yap1 6zelliklerine
uygun olarak kentsel ulagim ve erisilebilirlik durumlarinin biitiinligii géz oniinde tutularak
yapilmalidir. Yer secimine dikkat edilmelidir. Kentsel yap1 biitiinliik icerisinde planlanmalidir.
Bununla birlikte yaya bolgeleri planlanirken kentsel kimlige, kentsel sinirlara, toplu ve 6zel
ulagim olanaklarina, ¢esitliligine, otopark ihtiya¢ ve yeterliligine sahip olmalidir (Birisci vd.,

2002).

Yaya bolgelerinde fiziksel ve sosyal nitelikler dogru orantilidir. Birbiri ile iliskili bu iki
ozellik yaya bolgelerinin kalitesini belirlemektedir. Kentlilerin yasam kalitesine katkida
bulunarak insanlar arasinda sosyal iliskilerin gelismesine yon vermektedir. Kentsel peyzajin
cesitliliginin artmasi, ulasima yon vermesi, tasit trafiginin azalmasi vd. yararlar saglayan yaya

bolgeleri glinlimiizde yapisallagsma igerisinde sikisip kalmaktadir (Sisman ve Kirzioglu, 2002).

Yaya bolgeleri kentler i¢in aktif ve yogun bir etkilesim mekanlaridir. Bu alanlarda
bakmak, beklemek, gormek, durmak, bulusmak, goriismek, oturmak, serbest aktiviteler yapmak
gibi hareketler yayalarin temel hak ve ihtiyaclarindandir. Bu mekanlar1 daha giizel bir hale
getirmek belediyeler ve yerel orgiitler tarafindan saglanmaktadir. Yapilan bu caligmalar kent
kullanicilart ile birlikte alinan kararlara ve ihtiyaglarina gore gerceklestirilmektedir. Yaya
bolgeleri i¢in kent planlamasindaki ilk yapilmasi gereken is bu mekanlar1 diger mekanlardan
ayirmaktadir. Yer se¢imi, planlama, diizenleme, tasarim, isletmeler bu mekanlarin énemini
onemli Ol¢iide vurgulamaktadir. Yaya bolgeleri, tarihi degerlere sahip kent merkezlerinde
clriimeye yiiz tutmus, felg olmus, kentsel kimlige zarar vermeye baslamis kentsel parcalar

daha yetkin ve dinamik hale getirerek yeniden hayat vermektedir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

Bu tez ¢alismasi ile yaya bolgelerinin tercih edilme nedenleri, kullanim bi¢imleri ve
amaclari, kentlilerin ihtiyacini ne 6l¢iide karsiladiklari, kiy1 alanlarinin kente katkilar1 ve yaya

bolgelerinin planlama ve tasarimi ile kiyr alanlar1 kullanicilarinin mekansal davranislari

2



arasindaki iligki agiklanmaya ¢alisilacaktir. Bu amag dogrultusunda, Tekirdag ili Siileymanpasa

ilgesi’ne bagl “Tekirdag Sahil Seridi’’ arastirma alan1 olarak belirlenmistir.

Bu ¢alismada, Tekirdag Siileymanpasa il¢esi kent dokusu i¢inde, tek ve en biiyiik yaya
odakl1 alan olan ve her mevsim kullanim potansiyeli olan Tekirdag Sahil Seridi’nin mevcut
planlama ve tasarim uygulamalarinin mevcut durumunun saptanmasi ve sorunlarin ¢dziimiine

yonelik onerilerin gelistirilmesi amaglanmaistir.

Tez ¢alismasinda, 6rnek alan olarak secilen, yayalar i¢in en gézde alan olan Tekirdag
Sahil Seridinin, bilimsel ¢alismalarla mevcut durumunun ortaya konulup, analiz ve
degerlendirmelerle irdelenmesi ve Onerilerin gelistirilmesi yerel yonetimler igin katki

saglayacaktir.

Diger taraftan bu calisma, benzer sahil seridi yaya bdlgeleri planlama tasarim
calismalari i¢in Ornek teskil edebilecek ve ililkemizde yapilacak bu gibi bilimsel ¢aligmalara,

diinya 6rneklerinde de oldugu gibi ¢cagdas kullanimlar1 da beraberinde getirecektir.



2. KURAMSAL TEMELLER VE KAYNAK OZETLERI

2.1. Kuramsal Temeller

2.1.1. Kiyr tamim ve kavramlari

Kiy1 Cizgisi: Tagkin durumlar1 haricinde, deniz, tabii, suni gol ve akarsularda goriilen
suyun karayla birlestigi bolimlerin toplamindan olusan ¢izgi kiyr ¢izgisi olarak

tanimlanmaktadir (Uydur, 2012).

Kiy1 Kenar Cizgisi: Alcak-basik kiyr ozellikleri gosteren deniz, dogal ve suni gol,
akarsularin kiy1 ¢izgisinden sonraki alanda kara yoniinde su hareketleri ile olusturmus oldugu
kumluk, cakillik, sazlik, kumsal vb. alanlarin olusturmus oldugu dogal sinir kiy1 ¢izgisi olarak
kabul edilmektedir. Dar-yiiksek kiy1 6zelligi gosteren denizler, akarsular, dogal ve suni goller
ise sevli alanlar ya da falez olusumlarinin tist kismi1 olarak kabul edilir. Bu kiy1 kenar ¢izgisi
kabul edilen siir doldurularak bir arazi elde edilse dahi degistirilememektedir. Akarsularin,
deniz, dogal ve suni goller ile birlestigi alanlarda deniz ve dogal ve suni gollerin bitis ¢izgisi

kiy1 kenar ¢izgisi olarak kabul edilmektedir (Gtircan, 2020).

Kiyt: Kiyr ¢izgisi ve kiyr kenar ¢izgisinin arasinda kalan boliim kiyr olarak

tanimlanmaktadir (Sentiirk, 2019).

Dogan ve Ergindz (1997)’e gore; kiy1 sirasiyla, bir denizi sinirlayan toprak pargasi”,
“zamana bagl degismeye ugrayan doniisiim, erozyona bagli yapida olan degisimin, dibe ¢okme
yani daha genel anlamda karasal ya da denizel bir alan1”, “biyolojik 6énem tasiyan korunmasi

gereken dogal miras” seklinde tanimlanmaktadir (Sentiirk, 2019).

Sahil Seridi: Kiy1 ve kenar ¢izgisinden itibaren deniz, dogal ve suni gollerin yatay olarak
kara pargast yoniindeki minimum 100 metrelik olan alanlardir. Sahil kiy1 seridi alanlari iki
boliimden olusmaktadir. Bu iki alan kullanim amaglar1 ve dogal esiklerine gore belirlenir

(Turoglu, 2009).

e Sahil seridinin birinci boliimii; Sahil seridini kapsayan tiim alan ve yalnizca agik
rekreasyon alanlar1 olarak planlanip tasarlanmig; yesil alan, ¢ocuk bahgesi,
gezinti alanlari, dinlenme, yiiriiylis, kosu, bisiklet kullanma ve bu yonetmelikte

tanimlanan diger rekreasyon alanlarindan ve yaya yollarindan olusan, kiy1 kenar



cizgisinden itibaren, kara yoniinde yatay olarak 50 metre genisliginde belirlenen

kisma1 sahil seridinin birinci boliimii olarak tanimlanmaktadir (Turoglu, 2009).

e Sahil seridinin ikinci boliimii; Sahil seridinin birinci boliimiinden sonraki kara
yoniinde yatay olarak minimum 50 metre genisliginde olacak sekilde ve orada
yasayan ve bu alami kullanacak insanlarin yararlanip ihtiyaclarii karsilamasi
icin Kiy1 Kanunu’nun 8. Maddesindeki yonetmelikte tanimlanan giinii birlik
turizm, agik otoparklar, tasit yollari, yap1 ve tesisler gibi alanlarin yer aldigi

boliim sahil seridinin ikinci boliimii olarak tanimlanmaktadir (Turoglu, 2009).

Kiy1 Alani: Ergilirhan (2008)’a gore; Kiy1 ¢izgisinden itibaren, yatay olarak arazinin
yiizeyinde goriilen sekillere gore 6zellik gostererek deniz ve kiy1 arasinda bir gecis bolgesi olan

alan olarak tanimlanmaktadir (Uydur, 2012).

Kiy1 alani, dikey olarak +150 m yiikseklige kadar uzanmis olan alan1 kapsamaktadir.
Toprak smiflandirmasi agisindan denizelligin etkisi altindaki bu kiyr alanlar1 6zellikle algak-
basik kiyillarin goézlemlendigi morfolojik karakterdeki arazilerde i¢ kisimlara dogru
uzamaktadir. Dar-yiiksek kiyilarda gozlemlenen ise morfolojik karakterdeki arazilerde bu
alanlarin ¢ok dar bir alan1 kapsadigidir. Sekil 2.1°de Kiy1 ¢izgisi, kiy1, kiyr kenar ¢izgisi, dar
kiy1, sahil seridi tanimlarini1 gosteren kroki 6rnegi gosterilmistir (Uydur, 2012).
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Sekil 2.1. Ky ¢izgisi, kiy1, kiy1 kenar ¢izgisi, dar kiyi, sahil seridi tanimlarin1 gésteren kroki
(Sentriik, 2019°ten degistirilerek).



2.1.1.1. Kiyisal alanlarin 6nemi

Kiy1 alanlar1 hem kiiltiirel hem de ekonomik bakimdan tarih boyunca siirekli kendinden
s6z ettirmislerdir. i¢inde bulundugu toplum i¢in {izerinde bulunan &zellikle kiiltiirel bakimdan
goz ardi edilemeyecek avantajlar saglamis olan kiy1 alanlar1 ve bu konudaki &nemlerini

korumuslardir (Atesoglu ve Tunay, 2010).

K1y, deniz ile kara arasinda kalmis olan bir dogal alan olup yeryiizliniin ekolojik,
biyolojik vb. sinirlar1 olusturan, bir ¢izgiden daha fazlasi olarak belli bir alan1 temsil eden kiy1
alanlar ilk zamanlarda insanlar i¢in sadece besin temini, giivenlik, korunma gibi temel
ihtiyaglarini karsilarken gilinlimiizde ticaret, konaklama, endiistri ve turizm agisindan da biiyiik

onem kazanmistir (Erkal, 2015).

Giliniimiizde en 6nemli hususlardan biri dogal kaynaklarin en iyi ve en randimanl
sekilde kullanilmasidir. Kiy1 alanlari, su ve karasal yasamlarin birlestigi, ekolojik durumlar

sebebiyle tamamen ekosistem sayilan olusumlardir (Korkut ve ark., 2008).

Kiyiya hangi agidan bakildigina gore goriilen ve ona yiiklenen anlamlar farklilik
gdsterir. Ornegin bilim insanlar1 farkli meslek disiplinleri ile kiymin birgok boyutunu ele alip
her boyutu ile ilgilenirken, aym kiyilar farkli meslek disiplinlerindeki sairlere, ressamlara,
yazarlara ilham konusu olabilmektedir. Farkli yas ve farkli sosyal statiilere sahip ¢ocuk, geng,
yetiskin, yash insanlar olarak kiyillarda zaman gec¢irmekten ve aktivite yapmaktan keyif
aliyoruz. Dinlenme, sakinlik, enerji harcama gibi tiim zevklerimizi biiyiik 6l¢lide karadan kiy1

seritlerine giderek kiyilarda gegiriyoruz (Gedikli, 2001).

Ekolojik agidan son derece onem teskil eden kiy1 alanlari, 6zellikle de turizm, endiistri,
yerlesim ve tarim gibi faaliyetlerin yapilmasina olanak saglamaktadir. Bu tiir faaliyetlerin
etkisiyle kiyilar, tabii ve suni yap1 etkilesimlerinin s6z konusu oldugu devimsel bir yapidadir

(Atesoglu ve Tunay, 2010).

Inceday1 (2006)’ya gére; Kiyr alanlar1 fonksiyonel agidan degerlendirildiginde; sosyal
ve kiltlirel faaliyetler, e§lence, ticaret, hizmet ve ¢esitli aktivite alanlari barindirdiklar

takdirde dinamik bir kent par¢as1 olmuslardir (Ozdemir Isik ve Demirel, 2014).

Hall ve Page (2002)’e gore; Turizm ve aktivite alanlar1 bakimindan ele alindiginda,

bireylerin ¢esitli aktivitelerini yapabilmek icin sahip oldugu zaman anlayisinin modern peyzaj



icerisinde yasandig1 bolgeler olan kiy1 alanlari, sosyal ve kiiltiirel etkilesimin saglanmasi i¢in

bircok dogal olanak sunmaktadir. (Ozdemir Isik ve Demirel, 2014).

2.1.1.2. Kiy1 mevzuati ve Kiy1 tipleri

Kiy1 kullanima bagli olan kanun ve yonetmelikle temel olarak deniz, akarsu, dogal ve
suni gol kiyilari ile bu alanlardan etkilenen ve bu alanlarin devami niteli§inde olan sahil
seritlerinin kamu yararina kullanilmasi esas alinmaktadir. Bu uygulamalar tespit etmek, bu
sahil seritlerinin dogal ve kiiltiirel 6zelliklerinin korumak ve bu alanlar1 kullanacak toplumun
yararlanmasi amaciyla diizenlenmistir. Buna ek olarak kanun ve yonetmelikte deniz ve goller
ile deniz, dogal ve suni gol ve akarsu kiyilarin1 kapsayan sahil seritlerine ait planlama ve
diizenlemeler, bu alanlardaki imkan ve sartlarin kamu yararia kullanilmasina iligkin baslica

esaslar1 kapsamaktadir ("Kiy1 Kanunu", 1990).

Kiyilar ile ilgili yapilan yasal diizenlemelerin basinda Anayasa gelmektedir. Bu
Anayasalar dogrultusunda 1982 Anayasasi’nda kiyilardan yararlanma konusu olarak ele alinan,
sosyal ekonomik haklar ve 6devler kisminin kamu yarar1 kapsami esas alinarak kiyilardan
yararlanmanin devletin hiikim ve tasarrufu altinda olan kanunlar ile diizenlenecegi

belirtilmistir (Kaygisiz, 2010).

Su an yirirliikte bulunan 3621 sayil1 Kiy1 Kanunu’na gore kiyilar kiy1 ¢izgisi ile kiyi
kenar ¢izgisi arasinda kalan alan olarak tanimlanmis ve ayn1 zamanda dogal bir yeryiizii sekli
olmakla birlikte hukuki anlamda sonuglar dogurabilen hukuki bir kavramdir. Bu sebeple kiy1
kavraminin tanimlanmasi yapilirken pozitif bilimler tarafindan yapilan tanimlamalar esas
alinmaktadir. Buna ragmen kiy1 kavrami hukuki anlamda pozitif bilimler tarafindan yapilan
tanimlamalarindan farklilik gosterir. Dogal bir yeryiizii sekli olan kiy1 alanlarinin diizensiz
degiskenlik gostermesi, cografi agidan bir¢ok kiy: tipinin bulunmasi gibi sebepler bu tanim

farkliliklarinin temel sebeplerindendir (Kaygisiz, 2010).

Hukuksal diizenlemeler yapilirken ortaya ¢ikacak sonuglarin kesin ve ortaya ¢ikabilecek
sorun ve Onerilerin ongoriilebilir olmasi igin ele alinacak ve diizenlemesi yapilacak konunun
degismeden ele alinmasi1 gerekir. Alanin siirlarinin kesin olarak belirlenmesi hukuki rejim

uygulanacak alanlar i¢in hukuk diizeni agisindan bir gerekliliktir (Kaygisiz, 2010).

D1s alanda dogal bi¢ciminde olusabilecek diizensiz ve devamli olan degisiklikler

hukuksal agidan belirlenecek sonucglarin tam bir sinir konmadan yapilacak olmasi idare



hukukunun “’belirlilik’’ ilkesi ile z1t diismektedir. Bu nedenle kiy1 kavrami tanimlanirken kara
ile su parcasinin belirli bir zamanda karsilastiklar1 yer veya iist sinir1 kesinlesmis fakat alt sinir1

degisebilen bir alan olarak tanimlanmasi daha dogru olmaktadir (Kaygisiz, 2010).

Kiyilar Anayasa Mahkemesi kararlarinda da bir alan olarak kabul gérmektedir. Kabul
goren bu alanlar: sadece su ve kara arasinda bir sinir ¢izgisi alan1 degil denizden karaya yatay
olarak uzanan ayn1 zamanda kiymin kullanim ve korunmasii saglayan, bu alanlarin dogal
yerylizl sekillerine uygun iki boyutlu uzanan ve derinlemesine tiim bolgeleri kapsayan bir alan
olarak kabul gormektedir. Buna gore 17. Anayasa Mahkemesinin yapmis oldugu kiy
tanimlamalarinda da belli oldugu {izere kiy1 kavramini bir alan olarak ele almak gerektigi,
kiymin kullanilma ve korunma ihtiyaclarindan yola ¢ikilmasiyla ifade edilmistir (Kaygisiz,
2010).

Kiy1 Kanunun Uygulanmasia Dair Yonetmelik’in 13. Maddesinde Sahil seridinin
ikinci bolimiinde yapilabilecek yapilar asagidaki maddelerde ifade edildigi gibi belirlenmistir
(Ayan, 2019).

a. Kiy1 alanlarinin kamu yararina kullanimi i¢in ve kiy1 alanlarinin korunmasina yonelik
yapilabilecek altyapi, yap1 ve tesisler: Iskele, liman, barinak, yanasma yeri, rihtim, dalgakiran,
koprii, menfez, istinat duvari, fener, ¢cekek yeri, kayikhane, tuzla, dalyan, tasfiye ve pompaj

istasyonlar1 olarak belirlenmistir.

b. Kiyr alanlarinin islevlerinin 06zellikleri geregi kiyr disinda baska bir alanda
yapilamayacak yap1 ve tesisler: Tersane, gemi sokiim yeri, tekne imal yeri, su tirlinlerini {iretim
ve yetistirme tesisleri, denize inis rampalari, yat limani, kurvaziyer liman, balik¢1 barinagi ve

cekek yeri olarak belirlenmistir.

c. Kiyr alanlarinda uygulama imar plani yapilmadan 6nce yapilmis olan ve sabit
olmayan dus, gdlgelik, soyunma kabini gibi seylerin aralarinda en az 150 metre mesafe olmak
sart1 ve 6 metrekareyi gegmeyecek sekilde biife ve kirletici etkisi olmayan fosseptik yapimini

gerektirmeyen seyyar tuvalet ve ahsap iskeleler gibi yapilarin yapilabilecegi belirlenmistir.

Cubuk (1983)’a gore; Kiy1 Kanunu, kiy1 ile ilgili kavramsal tanimlar yapan ve ayni
zamanda uygulamaya yonelik kiigiik dlgekte detaylar veren bir kanundur. Kiyr kanununun
yaptig1 tanimlarda 6zellikle kiy1 kullanimindaki kamusalligin ve kiy1r alanlariin dogal yapisi

dikkate alinmaktadir. Fakat kiy1 kanununda gegen kiy1 tanimlar1 kiy1 alanlar ile ilgili sadece



kara parcalarini kastetmektedir. Oysaki kiy1 kavrami hem karasal alanlar1 hem de deniz, akarsu,
dogal ve sunu gol gibi su alanlarini da ele almalidir. Bu sebeple kiy1 alanlarina mekansal
sinirlama  getirildiginde, kiyr alanlari kiyiya karasal anlamda kazandirdigi karakteristik
ozellikleri azalmaktadir. Genel olarak yasaya baktigimizda deniz ortami, kiy1 alanlar1 ve kiyisal
alanlardaki insan deniz iliskisi ele alinarak yasal tanimlar ve yaptirimlar getirilmelidir. Bu
yasalar kiy1 tasarimina rehberlik ederek kiyi alanlarinin nicelik ve nitelik agisindan kalitesini

ortaya koymalidir (Ayan, 2019).

Kiy1 Kanunu’na gore kiyisal alanlar kiyi tipleri ve diger kiy tipleri olmak iizere ikiye
ayrilmaktadir. 1990 yilinda kabul goéren 3621 sayili Kiy1 Kanunu’na gore su barindiran kiyilar
dar - yiiksek kiy1 ve algak — basik kiyilar olarak 2 boliime ayrilmaktadir (Tiilek, 2010).

e Dar-Yiiksek Kiyt: Plaj, asinma olmayan alanlar, ¢cok dar olan sevle veya yiiksek
egimle son bulan kiyilar olarak tanimlanmaktadir (Ceylan Yardimci, 2017).

Sekil 2.2°de Dar — yiiksek kiy1 6rnegi gosterilmistir.

Sekil 2.2. Dar — yiiksek kiy1 6rnegi (Url — 1).

e Alcak-Basik Kiyi: Kiy1 hareketleri ile olugan kiy1 ¢izgisinden sonra da devam
eden plaj, sabit ve degisken kumul alanlar ile kiy1 kordonu lagilin goli, lagiin
alanlar1, sazlik, bataklik ile kumluk, cakillik, taslik ve kayalik alanlar1 gibi kiy1
birikim sekillerini igeren kiyilardir (Ceylan Yardimei, 2017). Sekil 2.3’te Algak

— basik kiy1 6rnegi gosterilmistir.



Sekil 2.3. Algak — basik kiy1 6rnegi (Url — 2).

2.1.1.3. Kiyilarin temel kullanim tiirleri

Insanoglu ilk zamanlardan bu zamanlara kadar farkli tiirde temel ihtiyaglarim
kargilamak i¢in ve yasam alanlar1 olusturmak i¢in kiy1 alanlarini kullanmigtir. Kiy1 alanlarinin
tarihin ilk zamanlarindan beri uzun yillardir insanlarin yerlesim yeri olarak tercih etmesinin
sebebi yasam sartlarinin iyi olmasinin yaninda kiy1 alanlarindaki insanlarin ve diger canlilarin

yasamini destekleyecek fonksiyonellikte olmasinin da 6nemi biiyiiktiir (Duru, 2001).

Kiy1 alanlar1 insanlar ve doga i¢in savunma, ulasim, sulama ve i¢me ihtiyacini
karsilama, besin temini, balik¢ilik, diger canlilarin yasamasi i¢in uygun habitat ve kosul
saglama gibi yonlerinin yani sira ¢esitli sporlar, yiizme, giineslenme gibi aktivitelerin yapilmasi
icin de dinlenme ve eglenme gibi rekreasyon alanlar1 olarak insanlarin sosyo-kiiltiirel

gelisimlerine katki saglamaktadir (Duru, 2001).

Tarihin ilk zamanlarindan bu zamanlara kadar ki stirecte kiy1 alanlar1 ¢esitli kullanim
tiirlerinde kullanilmigtir. Bunlardan bazilar1 ve en yaygin kiy1 kullanim tiirleri sunlardir (Kilig,

1999):
e Yasam alanlar1 olusturma,
e Besin ihtiyaglarini karsilama,
e Yerlesim yeri olma,

e Kiyi-liman bolgesi kullanimi,
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e Liman kenti olma,
e Sanayinin gelismesiyle tagimacilik ve imalatla beraber endiistri merkezi olma,

e Zaman igerisinde kullanilan farkli politikalar ile kiyr alanlarina farkl islevler

kazandirilarak kentler i¢in rekreasyon alanlarma donistiiriillme,
e Kiiltiir, sosyallik, turizm vb. agisindan kamunun kiyilardan faydalanmasi,
e Kentliler i¢in ¢ekim merkezi haline getirilme olarak 6zetlenebilir

Kiy1 alanlarinin tiim bu siirecte 6zellikle son yillarda yogun kentlesmeyle birlikte
toplumun daha saglikli ve kaliteli bir hayat yasamasindaki 6nemi artmaktadir. Toplumun
rekreasyon alanlari, turizm, kiiltiirel, dinlenme ve eglence gibi etkinlikler i¢in kiyilarin tiim
olanaklarindan yaralanmasi, kiy1 alanlarmin toplum icin kentten kiyiya bir ¢cekim merkezi
haline getirilmesi diisiincesi dogmustur. Bu sebeple toplumun kiy1 ile olan mekansal ve sosyal
iligkilerinin direkt olarak saglanmasi amaciyla ortaya c¢ikan yaklasimlar tartisiimaya

baglanmistir (Ceylan Yardimei, 2017).

Kiy1 alanlar1 giiniimiizdeki bu alanlar1 kullanacak olan kentliler i¢in kiyrya gorsel ve
fiziksel ulasimin saglanmaya g¢alisildigi, aktivite ve etkinlik alanlarinin olusturulmas: gibi
bircok amaca hizmet eden, ekonomik ve sosyal acidan yasan standartlarinin artmasina katki

saglayan alanlar olmuslardir (Akkdse, 2007).

Ayrica kentsel kiyr alanlarinda kiiltiir, ticaret ve konut kullanimlarinin ve kamusal
mekanlarin yer aldigi karma kullanimlarin desteklenmesi, kiy1 bolgesiyle birlikte su ve
cevresinin tarihi kimligin korunmasi ve kentsel kiymnin kendine 6zgii karakterinin muhafaza

edilmesinin énemine deginilmektedir (Imren Giizel, 2013).

Kentlilerin bir araya gelerek kent kiiltiiriinlin artmasina katki sagladigi, sosyal
olanaklara etki eden, kentin en 6nemli mekéanlarim1 yaratan kiyr alanlari, kamusal alan olma
ozelligi ve islevselligi ile kentte yasayan herkesin ihtiyaglarina cevap vermek zorundadir.
Kentin ayrilmaz bir biitiin olarak kabul edilen kiyilar giinlimiizde kiy1 i¢in planlanan projelerde,
kentin hareketliliginin saglanmasinin ve diger fonksiyonlarmin yani sira kentlinin kiyilara
ulagiminin da iizerinde durulmasi gerektigi vurgulanmistir. Buna ek olarak kiyr alanlarinda

konut kullanimlar1 ve rekreatif etkinlik alan kullanimlari ile birlikte su ve su ¢evresinin tarihi
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yapt ve kimliginin korunmasi, kentsel kiymin kendine 6zel karakteristik ozelliklerinin

korunmasinin énemine deginilmektedir (imren Giizel, 2013).

Romein (2005)’e gore; Kiy1 alanlar1 6 baslik altinda toplanmaktadir. Bunlar sirasiyla
(Sonmez Uzun, 2017):

e Ticari kiy1 alanlari,

o Kiiltiirel, egitimsel ve ¢evresel kiy1 alanlari,

e Yerlesim kiy1 alanlari,

e Tarihi kiy1 alanlari,

e Rekreasyonel kiy1 alanlari

e (Calisma kiy1 alanlari olarak siniflandirilmistir.

Yapilan bu siiflandirmanin hem kryilar1 belli basliklar altinda toplamakla beraber ayn1
zamanda rastgele bir siniflandirma olarak da kabul edilebilecegi, ¢linkii kiy1 alanlarinin genis
alanlar olmasiyla beraber birden fazla fonksiyonu igerdigi ve bu basliklarin arttirabilecegi
vurgulanmistir. Kiy1 alanlari bu kullanimlarinin diginda bir yonetim ve bir ekosistem bdlgesidir.
Bununla birlikte petrol, su iriinleri, mineraller, habitatlar vb. i¢in temel bir kaynak
olusturmaktadir. Turizm, deniz ve liman tasimaciligi gibi alanlar i¢cin de bir talep alanm

olusturmaktadir (Sonmez Uzun, 2017).

2.1.1.4. Kiy1 bolgelerindeki sorunlar

Kizilkaya (1996)’ya gore; Kiy1 alanlar1 yanlis ve plansiz kullanimlarla birlikte dogal
biitlinliigiiniin bozulabildigi bir dogal kaynaktir. Rekreasyon alanlarindaki ihtiyaglar
dogrultusunda dogal yapiya uygun olmayan, ekolojik veri tabanli olmayan planlama ve
tasarimlar kiyr alanlarinda biiylik Olclide tahribat yaratmaktadir. Bu sebeple kiy1 alanlari
planlama ve diizenlemelerinde gelismeye acik, esnek, hareketli, uygulamaya yonelik bir metot
arastiritlip ortaya konmalidir. Mevcut planlama, teskilatlanma ve yasal imkanlara uyum

saglayabilmelidir (Simsek ve Korkut, 2009).

Kiy1 alanlarmin planlanmasi ve tasarlanmasindaki baslica sorunlarin arasinda, plan

degisiklikleri sonucunda Onerilen blyiik Olciili ulasim ve lojistik altyapr kararlar
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bulunmaktadir. Planlama ve tasarlama prensipleri acisindan bakilacak oldugunda, ilk olarak
boyle bir altyapinin gerekli olup olmadiginin ekonomik ve miihendislik bakimindan
arastirilmasi gerekmektedir. Bu arastirmalarin sonucunda eger gereksinim var ise; yer se¢imi
Ozenli ve dikkatli bir sekilde yapilmali ve kiyilarin, ekosisteme veya kiiltiirel herhangi bir

varliga zarar vermeyen alanlarda yapilmasi gerekmektedir (Gedikli, 2001).

Sayan (1990)’a gore; Ulkemizdeki kentsel kiyilar, nitel ve nicel bakimdan icinde
bulundurdugu olanaklar sebebiyle birbiriyle rekabet halinde olan birgok alan kullaniminin
etkisi altinda olup fiziksel ve sosyal anlamda degisiklige maruz kalmaktadir. Bu degisiklikler
ozellikle kiyr bolgelerinde yogunlasan peyzajin dogal ve kiiltiirel bakimdan zarar gérmesine

neden olmaktadir (Korkut ve ark., 2008).

Sanayilesme, yogun go¢ ve kentlesme, liiks konut ve yapilar, tatil koyleri ve turizm i¢in
odak noktalar1 olan kiy1 alanlar1 bu yonelmeler sonucunda dogal bir kaynak ve kiyr mekanlar
olma ozelliklerini zamanla kaybetmektedirler. Kentliler i¢in ilgi ¢ekici yerlesim alanlart olan
kiyilarin yanlis planlanip tasarlanmasi ve yanlis kullanilmasiyla olusan bu sorunlar zaman

icerisinde kiy1 alanlar1 i¢in biiyiik 6l¢iide sorun olusturmaktadir (Korkut ve ark., 2008).

Insan dogas1 geregi cesitli fonksiyonlarinin kullaniminda bircok etmeni bulunan kiy
bolgeleri, gecmisten giiniimiize kadar gelisen ve ¢esitlenen bir¢ok olanaklar saglamaktadir. Bu
kullanim tiirleri, kiy1 bolgelerinde bulunan kaynaklarin tiiketilme hizin1 artirmaktadir. Bu hizli
stirecte, tesir altinda kalan kalan dogal kaynaklarin yapist bozulmaya, yapaylasmaya

baslamaktadir (Derici, 2018).

Niifustaki yogun artis, sanayi ve ticari gelisimler, turizm sektorii, ulasim vb. etmenler
yerylizii lizerindeki tiim sekil ve kullanimlarin dogalligini bozmaktadir. Kiyilarin bizlere
sundugu imkénlar diigiiniildiigiinde kentlerin ilgi odag: kiy1 alanlarinin yogun kullanimina yol
acmaktadir. Kiyr alanlari konumlar1 ve cografik etmenleri ile birlikte c¢esitli alanlarda
potansiyelleri yiliksek alanlardir. Farkli bir¢ok sektor kiyilardan yararlanmayr amaglamaktadir.
Diisiiniilen bu kullanimlar kiyilarin uzun vadede siirdiiriilebilirligi agisindan bir tehdit
olusturdugu gibi dogal yapiy1r da bozmaktadir. Bu sebeple kiy1 tahribatinin azalmasi i¢in kiyi
kullanimlarina yonelik sistematik bir sekilde idari siireclerle daha kapsamli planlama ve

tasarimlar yapilmasi gerekmektedir (Derici, 2018).

Papatheochari (2011)’e gore; Kiyr alalarinin tiim bu sagladig1 olanaklarin yani sira

kiyilara yapilan miidahaleler ve kisa vadede saglanmak istenen faydalar amaciyla cesitli kiy1
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sorunlar1 ortaya g¢ikmaktadir. Genel olarak kiyr sorunlarmi bagliklar halinde 6zetlemek

gerekirse deginmek gerekirse bu sorunlarin bazilar1 (Séonmez Uzun, 2017):

e Kentin ihtiyaglarma, ilgi ve 0zel niteliklerine uymayan eylemlerin

gerceklestirilmesi nedeniyle kiymin kiiltiirel kimliginin bozulmasi
e Ticari kayg1 ve basarisizliklar,
e Arazi kullanimindaki anlasmazliklar,
e Kamu ve 0zel sektor arasindaki ¢ikar ¢atismalari,
e Ky alanlar1 projelerine iligkin sermayelerin giderek azalmasi,

e [Karar verme ve uygulama asamasindaki uzayan siirelerin ekonomik, siyasi ve

sosyal degisimlerde uyum sorunlarina neden olmasi,

e Kiy1 ekosistemlerine karst insan faaliyetlerinden kaynaklanan c¢evresel

baskilarin artmasi olarak soylenebilir.

2.1.1.5. Kiy1 yonetimi ve planlamasi

Dogal deger ile sosyoekonomik ve stratejik gerekliliklerden dolayr kiy1 alanlarindan
yararlanmak isteyen farkli toplumsal gruplar arasinda dengenin saglanmasin1 amaglayan araglar

biitiiniine kiy1 yonetimi ve planlamasi denir (Uglar, 2012).

2.1.1.6. Kiy1 planlamasi1 kavram

Ulkemizde kiy1 planlamasi esasini Kiy1 Kanunu ve Imar Kanunu'ndan alarak basta
kamu yararin1 gozetmek i¢in siirdiiriilebilirlik adi altinda kiyr alanlarinin kullanim sekillerini
belirleyen bir planlamadir. Bu planlama tarafsiz olarak yapilarak, kamu yarar1 6ncelikli hukuk

devleti ilklerine uyan 6zellikler tasimas1 gerekmektedir (Akkaya, 2004).

Kiy1 planlamasini temel ilke olarak alan kavram, liretimi s6z konusu olmayan ve kisith
olan kiy1 alanlarinin siirdiirebilirliginin saglanmasidir. Esas izlenecek yol dogal cevreyi
korumak adma devamlilig1 olan dogal ¢evreyi daha yasanilir hale getirmeyi amaglamasidir.
Insan sagligim korumak ve dogal kaynaklarm siirdiiriilebilirligine katki saglamakta dogal

cevreyi daha yasanilabilir bir ortam haline getirmekte bir etken olmalidir (Akkaya, 2004).
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2.1.1.7. Kiy1 yonetimi kavram

Kaynak cesitliligi zenginligi ile kamusal aktivitelerin yogunluk gosterdigi ve ayni
oranda kaynak kullanimlarimin birbiri ile zit diismesi sebebiyle kiy1 alanlar1 yonetimi ihtiyag

duyulan bir alan olmustur (Bahar, 2007).

Kiyinin korunmasi iyi planlanmis ve sorunsuz isleyen bir sistemin kurulmasina baglhdir.
Ve kiy1 alanlarinin yonetimi bu listenin en basinda yer almaktadir. Kiy1 alanlarinda devamli bir
gelismenin s6z konusu olabilmesi i¢in imkanlarmin isitikrarli bir sekilde kullanilmasini
amaclayan, kiyinin sosyo-ekonomik hayatta nasil bir konumda olacagini ve bu alanlarin
cevresiyle nasil bir etkilesim i¢cinde olmas1 gerektigine karar veren bir yonetim sekli, bir kaynak

idaresi prosesidir (Uglar, 2012).

K1y alanlar1 idaresinin amact, kiy1 alanlarinin hassas, belirli ve baski altindaki mekanlar
oldugu goz ardi edilmeyecek sekilde, kamu ve yerel kiimelerin birbiriyle ahenk ve birlik
igerisinde hareketlerine imkan saglayacak bir biitiin politika ve planlara dayanan bir idare

yonteminin olusturulmasidir (Sesli ve ark., 2003).

2.1.1.7.1. Kiyi alanlar1 yonetiminin genel amaclari

Kiy1 alanlar1 yonetiminin genel olarak amaglar1 vardir. Bu amaglardan bazilar1 (Sesli ve

ark., 2016):

e Karar alma siirecinde alanin daha uyum i¢inde ve dengeli bir bicimde kullanilmasi i¢in
farkli meslek disiplinleri ve tiim sektorleri kapsayan birbiri ile entegre olabilen bir karar
alma politikasi ile ilerlemesini saglamak,

Mevcutta var olan ve tasarimi yapilmig kiy alanlarinin birbiri ile etkilesimini belirlemek,

e Kiy1 yonetimini en verimli hale getirmek icin 1y1 hazirlanilmis ve tanimlanmis konular

lizerinde durmak,

e  Onemli projelerin olas1 sonuglarmin énceden diisiiniiliip degerlendirmelerin yapilmasi
ve planli bir sekilde incelenmesi gerektigini de gbz oniinde bulundurarak, projenin
planlanmasinda ve isleyise koyulmasinda koruyucu ve tedbirli bir yontem kullanmak.

e Kirlilik, deniz erozyonu, kaynaklarin tilkenmesi ve dogal yasam habitatinin zarar

gérmesi de goz oniinde bulundurularak, kiy1 ve deniz alanlarinin kullanilmasi sonucu
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ortaya ¢ikan maliyet degisiklerini barindiran, ulusal kaynak ve ¢evre muhasebesi gibi
yollarin gelistirilmesi ve isleyise konulmasina yonlendirmek

o (Ergindz, 1998)’e gore: Ilgili kisilerin ve teskilatlarin imkanlar dahilinde, s6z konusu
olan bilgilere erismesini saglamak, kendileriyle ayn1 seviyede planlama ve karar alma
gosterimlerine katilim saglamak ve c¢esitli fikir aligverisinde bulunma imkanini
yaratmak olarak ozetlenebilir.

o (Kapdasl,S. ve ark., 1997)’e gore: Cagdas kiy1 yonetiminin temel uygulamalarindan
biri olan siirdiirebilir kalinma ilkesine uygun olarak kiy1 alanlarindaki yapilanmanin
cevresel etkilerinin belirlenmesi, ¢ikan sonuclarin analiz edilmesi yeni Onemlerin
kararlastirilma uygulamasidir.

e Cografi Bilgi Sistemi (CBS) programu ile elde edilen analizlerin sonucunda bu alanlar
icin alinacak onlemlerin takibi yapilmasi gereklidir. Bu takiplerin esas sebebi kiyi
alanlariin kamu yararina yapilirken ayni Ol¢lide dogal cevrenin ve kiyilarin
korumasidir.

o Alkis (1997)’a gore: Hem kara hem de su alanlarin1 kapsayan kiy: alanlari i¢in farkl

meslek disiplinleri bir arada ¢aligarak biitiinciil olarak ele alinmalidir.
2.1.2. Yaya bolgeleri kavraminin tammlanmasi ve incelenmesi

2.1.2.1. Yayakavramm

Yaya, en basit haliyle kent i¢inde belirli mesafelere yiiriiyerek ulasan kimsedir. Bununla
beraber yaya kavrami, ulasim sistemi icerisinde “’yiirliyerek hareket eden kisi’’, ’yiirliyerek
yolculuk eden kisi’” veya “gerek kosarak, gerek yiirliyerek yolculuk eden kisi’’ olarak da
tanimlanmaktadir (Senkaynak, 2010). Ayn1 zamanda farkl tiirleri de destekleyen en temel

ulagim tiirli olarak kabul edilmektedir (Aki, 2012).

Eski zamanlarda yaya terimi, yolda yiirliyen kimse olarak tanimlanirken, bugiin
kentlerde tasitlarin yollar1 yayalardan daha aktif kullanmasindan dolay1 yaya kaldirimlarinda
ya da yayalar i¢in ayrilmis mekanlarda yiiriiyen ya da hareket eden kimse olarak degismistir

(Dolliik, 2005).

Yayan hareket eden kisiyi ifade eden yaya kavrami, en temel ulasim birimi olarak kabul
edilir. Kentte, kamusal bir alanda yaya olarak bulunmak, ¢evreyle ve insanlarla fiziksel ya da

sosyal bag kurmak icin en énemli araglardan biridir (Ozsel, 2009).
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2.1.2.2. Yaya bolgesi kavram

Yaya bolgeleri acil durum ve tasit trafigi disindaki motorlu tasit trafigine kapali olan ve
kentsel mekanlar genelinde ortaya ¢ikarak kentsel fonksiyonlari arttirarak kent merkezlerine
yonelen yaya ulasim isteklerine cevap vermek veya yayalarin kentsel fonksiyonlardan

yararlanmalarini saglamak amaciyla ayrilan yayalara 6zel alanlardir (Cinar, 2017).

Gecmis yillarda yaya bolgesi kavrami halkin yiirliylisiine imkan saglayan, bitkisel
tasarimlarla donatilmis mekanlar olarak tanimlanirdi. Giinlimiizde ise yaya bolgesi kavrami
kentlerin ticari olarak aktif olan bolgelerinde yayalar i¢in diizenlenmis ve halkin ulasimina

hizmet eden cadde, plaza ya da mekén olarak tanimlanmaktadir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

Yaya bolgeleri genel olarak igyeri, konut, ¢arsi, aligveris merkezi, park, okul, kiitiiphane,
sinema vb. alanlara yiiriiyerek ulasilan, kullanicilara hizmet edecek, motorlu arac trafigi
olmayan, kendine ait altyapisi olan alanlardir. Yaya bolgelerinde sadece yapisal elemanlar olan
temizlik, ¢Op, yangin sondiirme vb. hizmetlerin yerine getirilmesi ve yaya bolgesindeki ticaret
yerlerinin vb. hizmet verebilmeleri igin belli saatlerde ve kurallar i¢erisinde ara¢ girisine izin
verilir. Bunun disinda alana sadece acil durumlarda kullanilan araglar ile itfaiye, ambulans,

polis arabalar1 vb. girebilmektedir (Cermikli, 2009).

Insanlar yaya alanlarinda birbirleriyle ve kent ile iletisim kurarken, bu alanlarda yer alan
cesitli sosyal ve kiiltiirel rekreasyonel aktivitelere dahil olurlar. Yaya alanlarinin islevsel
kullanimi estetik agidan 6nem tasirken ayn1 zamanda kent kullanicilarinin giinliik telasin iginde
nefes alabilmelerine imkan saglamalar1 yaya bolgelerinin 6nemini arttirmaktadir (Zabun,

2019).

Yaya bolgelerinde giris ve ¢ikislar, motorlu tasitlarin girisine izin verilmeyen sadece
yaya kullanimina izin veren isaretler ile kontrol edilir. Bu kontrol tek bir kisiye birakilmaz. Bir
alan yaya bolgesi olarak kabul edildikten sonra resmi araglarin dahi bu bolgeye girmesine izin
verilmemelidir. Temizlik, ¢op toplama vb. gibi hizmetlerin verilmesi ve yaya alanlarinda
bulunan isyerlerinin servis alabilmeleri i¢in yayalarin olmadigi bir zaman diliminde sadece bir
araclik aciklik birakilarak ara¢ giris ¢ikist saglanmalidir. Buna ek olarak alana yalnizca acil

durumlarda kullanilan tasitlarin girisine izin verilmelidir (Altingekig, 1997).

Kisaca motorlu tasit trafigine kapali olan yaya yollarindan meydana gelen kent kesimine

yaya bolgeleri denilmektedir.

17



Yaya bolgeleri kentsel mekanda yayalastirmanin yapildig:i alana goére dort sinifa

ayrilmaktadir.

2.1.2.2.1. Konut alanlar

Yaya yollar1 konut alanlar1 i¢erisinde tapu ve imara acik alanlardaki yapilara ulagim i¢in
yayalara hizmet veren yollardir. Bu yaya yollarina acil durumlarda kullanilan araglar disinda
diger motorlu tasitlarin girisine izin verilmemektedir. Konut alanlar1 genelde bu alani
kullanacak olan kisilerin rekreasyonel ihtiyaclarini karsilamak iizere diizenlenmektedir.
Diizenlenen ve kullanilacak olan bu alanlara yayalar yaya yollar1 aracilig1 ile ulasabilmektedir

(Zabun, 2019).

Konut yerlesimlerinin aktif oldugu alanlari, aktivite alanlar1 olarak diizenlenmek igin
konut alanlar1 ara¢ trafiginden uzaklastirilmaktadir. Yapilan diizenlemelerde konutlara ve
aktivite alanlaria yaya olarak ulasilabilmektedir. Sekil 2.4.’te konut alan1 yaya bolgesi 6rnegi

gosterilmistir (Altingekig, 1997).

Sekil 2.4. Konut alan1 yaya bolgesi 6rnegi (Col, 2004).

2.1.2.2.2. Ahsveris merkezleri

Isyerlerinin yogun oldugu, 6zellikle magaza, diikkan, market gibi isyerlerinin yogun
oldugu ve aktif kullanildig1 merkezlerde bu alanlar tasit trafigine kapatilir. Yayalarin tasitlardan
yana meydana gelebilecek tiim tehlikelerine ve rahatsiz edici giiriiltiisiine, egzoz gazina maruz
kalmadan konforlu ve giivenli sekilde aligveris yapabilecekleri mekanlardir. Sekil 2.5.te

aligveris merkezi yaya bolgesi 6rnegi gosterilmistir (TS, 1997).
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Sekil 2.5. Aligveris merkezi yaya bolgesi 6rnegi (Cinar, 2017).
2.1.2.2.3. Estetik ve amitsal degeri olan alanlar

Tarihi yap1 ve anitlar ile gevresindeki sokak, cadde ve meydanlarin tasit trafigine
kapatilarak, tarihi ¢evrenin geleneksel etkisinin vurgulanmasi i¢in olusturulan yaya alanlaridir
(Cermikli, 2009). Otopark alanlar1 ¢evrede konumlandirilir ve alanin i¢ kisimlar1 ziyaretgilerin

rekreasyonu i¢in sessiz, sakin ve giivenli bir ortam olarak yer alir (Altingekig, 1997).

Sosyo-kiiltiirel deger tagiyan yap1 veya anitlar ile beraber ¢evresinde bulunan meydan,
cadde, sokak, sahil vb. alanlar tasit trafigine kapatilarak sadece yaya kullanimina izin verilerek
cevrenin geleneksel ve estetik etkisinin yansitilmasiyla olusturulur (Cermikli, 2009). Sekil
2.6.”da tarihi alan ¢evresi yaya bolgesi ornegi gosterilmistir.

v <7 {,
e b F

Sekil 2.6. Tarihi alan ¢evresi yaya bolgesi 6rnegi (Tirnakc1 ve Atabeyoglu, 2016).
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2.1.2.2.4. Kurumsal alanlar

Cesitli kurumsal yapilar ve boliimler arasindaki yollarin yayalastirilmasiyla olusan
bolgelerdir. Universite kampiisleri, saglik kompleksleri, hiikiimet merkezleri vb. bu gruba
girmektedir. Sekil 2.7°de tiniversite kampiisii yaya bolgesi 6rnegi gosterilmistir (Altingekig,
1997).

Sekil 2.7. Universite kampiisii yaya bolgesi 6rnegi (Url — 3).

Yaya bolgeleri, yayalastirilan alanin formuna bagl olarak ii¢ gruba ayrilmaktadir
(Brambilla ve Longo, 1977).

Buna gore;

e Yayalastirilmig Sokaklar (Pedestrian Streets): Servis ve acil durum ihtiyaclarini
kargilamak amaciyla belirli saat ve belirli kurallar disinda sokagin arag trafigine
kapatilarak sadece yaya kullanimina agilmasiyla yayalastirilarak olusan sokaklar

olarak tanimlanmaktadir.

e Yaya Alanlar1 (Pedestrian Districts): Kentsel fonksiyonlara bagli kalarak ve
bir¢ok nedenden dolay1 kentin i¢indeki bir bolgenin arag trafigine kapatilmasiyla
olusan alanlar olarak tanimlanmaktadir. Bu yaya bolgesi olarak ayrilmis alanlar
yayalastirilmis sokaklara istinaden dogrusal bir ozellik gostermemesi ile

farklilik gosterir.

e Kapali Sokaklar (Closed Roads): Tamamen yaya kullanimina ayrilmis olan,
yayalarin kullandiklar1 mekanlarin istiiniin ortiilmesiyle olusmus olan alanlar

olarak tanimlanmaktadir.
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2.1.2.3. Yaya yolu kavram

Yaya yollar1 yaya bolgeleri olarak kullanilan sokaklar ya da semtlerin igerisinde bulunan
sokaklar olarak tanimlanabilir. “’Mall’’ sézciigli kelime anlami1 olarak yaya yolu teriminin es
anlamlisidir. Kuzey Amerika’da yasayan insanlar yiiriiyiis, kosu, gezinti vb. aktivitelerini
yapmak icin kullandiklar1 biiyiik, genis ve agaclarla diizenlenmis yaya yollarina “’Mall’’ ismini

vermistir (Demir, 2008).

Aslanboga (1986)’ya gore; Yaya terimi yiiriiyerek veya kosarak gitmek istedigi yere
giden kimse anlamina gelmektedir. Kentsel planlama ve tasarimin en 6nemli ve en gerekli
elemanlarindan biri olan yaya yollar1 yayalara, tasit trafiginin olmadigi alanlara nadir de olsa

tasit trafigine acik olan alanlara denilmektedir (Kavi, 2003).

Yaya yollar1 varilmak istenen yere veya ona en yakin noktaya yiirliyerek ulagmayi tercih
edenler i¢in 6zel olarak tasarlanmis, tamami yayalara ayrilmis, yiiriiyenlerin ihtiyaglarina cevap
verebilecek hizmetlerle donatilmig, motorlu arag trafiginden bagimsiz, temiz, bakimli, giivenli,

kendine 6zgii altyapisi olan (aydinlatma vs.) alternatif bir ulasim sistemidir (Demir, 2008).

Yaya yollar1 kavrami hedeflenen yere veya ulasilmak istenen yere en yakin alana yaya
olarak gitmeyi planlayanlar i¢in 6zel olarak tasarlanmisg, bu alanlara yiirliyerek gitmeyi tercih
edenlerin o noktaya varana kadar olabilecek tiim ihtiyaglarini karsilayacak donati elemanlari ile
donatilmus, tasit trafigine kapatilmis, giivenilir olmakla beraber 1yi bir altyapiya sahip ve bakimi

yapilmis bir yol diizenidir (Demir, 2008).

Kuntay (1994)’a gore; Yaya yollar1 kullanim amacina ve yaya yollarin1 kullanan
bireylerin yogunluguna gore siiflandirilir. Bu siniflandirmaya gore; Sehir Merkezinde Yaya
Alani, Mahalle Merkezinde Yaya Alani, Komsuluk Birimi Merkezinde Ana Yaya Aksi ve Yapi
Adalarinda Birlestirici Yaya Aks1 olmak iizere 4 grupta toplanir. Yaya yollari, kent icerisinde
asamal1 olarak dagilmali ve yollarin devamlilig1 olmalidir. Yaya yollarinin revize edilmesi
esnasinda dikkat edilmesi gereken bazi faktdrler mevcuttur. Bu faktorlerden Teknik Faktorler
olciilendirme esnasinda, Iklimsel Faktorler tasarlanma esnasinda, Fiziki Faktorler

bilinglendirme esnasinda dikkat edilmesi gereken hususlardandir (Sahin, 2017).

Kuntay (1994)’a gore; Yaya yollar1 tasarlanirken yayanin boyutu, hareket yetenegi veya
yiiriime hiz1 gibi etmenler goz oniinde bulundurulmalidir. Kent i¢indeki yaya yollarinin, en az

iki kisinin yan yana yiiriimesinin miimkiin olacagi sekilde tasarlanmasina 6zen gosterilmelidir.
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Bu nedenle yaya yollarinin genisligi en az 135-155 cm olmalidir. Fakat bu dlciiler yaya
mekanina gore degisiklik gosterebilmektedir. Ornegin aligveris merkezlerinin yaninda bulunan
yaya yollarinda, yayanin elinde fazladan bir yiik olabilecegi ihtimalini de gbz Oniinde
bulundurarak, yol bir miktar daha genis tasarlanmalidir. Yap1 girislerinin bulundugu yaya
yollar1 en az 7 m genisliginde olmalidir. Yayalarin yogunlugu ve hizlar1 bu genisligin
belirlenmesinde 6nemli faktorlerdendir. Yiirlime hizi ve yogunlugu, yolun fiziki sartlarina veya
amacina gore degisiklik gostermektedir. Yaya yollari, kent birimlerini bir¢cok techizatla
birbirine baglamalidir. Bunun haricinde yaya yollar1 yesil alanlar ile yakin bir durumda

olmalidir (Sahin, 2017).

2.1.2.3.1. Tasit trafigine tamamen kapal yaya yolu (Full mall)

Demir (2008)’e gore; Tasit trafigine tamamen kapali yaya yolu olarak adlandirilan
“Full mall’” yollar tamamen yayalarin konforuna uygun tahsis edilmis, acil durumlar veya
gerekmedikge arag trafigine kapali yollardir. Alanlar olusturulurken, yayalarin konfor ve estetik
ihtiyaclaria yonelik olarak, yap1 ve donat1 elemanlari, bitkisel elemanlar kullanilmaktadir. Bu
alanda yayalar devamli rahat bir sirkiilasyon halindedir. Tasitlara ise yaya yolunun korunmasi

acisindan ¢evre sokaklar vb. alternatif yollar sunulmustur. Sekil 2.8.’de tasit trafigine tamamen

kapali yaya yolu 6rnegi gosterilmistir (Pehlivan, 2015).

YAYA DOLASIMININ GUVENLIGI VE
DZGERLIGI EN GNEMLI UNSURDUR.

KESINTITISIZ

DEVAM EDER.

IlﬂYA DOLASIMI

YOL BOYUNCA ‘ lJ

ARAG TRAFIGI YAN S j GESIYLI PEYZAJ

. YﬁNLENDRlLMIgTIR. YAYA DOLASIMINI gﬁzﬁMLEMLERI
KESMESI IGIN GIKMAZ SOKAKLAR YAPILIR.

DUZELENEBILIR.

Sekil 2. 8. Tasit trafigine tamamen kapali yaya yolu (Full mall) (Ortag, 2019).
2.1.2.3.2. Sadece transit gecislere izin verilen yaya yolu (Transit mall)

Yildirrm (2007)’a gore; Sadece transit gegislere izin verilen yaya yolu olarak

adlandirilan “’Transit mall’” yollar dnceligin yayalara verildigi, 6zel araglar hari¢ direkt gecis
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yapacak ve yogunluk olusturmayacak toplu tasima ve taksi gibi araglarin da kullanabildigi
alanlardir (Sozeri, 2009).

Caglar (1992)’a gore; Agir vasita ya da yogunluk olusturacak 6zel araglarin girisinin
yasak oldugu caddelerde, yayalarin kullanim alani olan alanlar (kaldirimlar vs.) genisletilerek
daha islevsel hale getirilir. Sekil 2.9.’da sadece transit gegislere izin verilen yaya yolu 6rnegi

gosterilmistir (Senkaynak, 2010).

OTOMOBIL TRAFIGI YAN YAYA DOLASIM ALANLARI GENISLETILIR
SOKAKLARA VEYA PARALEL | _ | vE PEYZAJ ELEMANLARIYLA DESTEKLENIR.
CADDELERE YONLENDIRILIR.

ARKA SOKAKLARDAN SERVIS DLANAG!
YOKSA TOPLU TASIMA YOLU TENHA
ZAMANLARDA SERVIS IGIN KULLANILABILIR.

Sekil 2.9. Sadece transit gegislere izin verilen yaya yolu (Transit mall) (Ortag, 2019).
2.1.2.3.3. Tasit trafigi icin sinirlama getirilen yaya yolu (Semi mall)

Tasit trafigi icin sinirlama getirilen yaya yolu olarak adlandirilan “’Semi mall’’ yaya
sirkiilasyonunun ¢ok oldugu sehir merkezlerinde, 6zellikle kullanicilarin giinliik ihtiyaglarini
karsiladig1 kent carsisi olarak da nitelendirilen alanlarda, ara¢ yogunlugu olmamasi igin park
etme ve trafik olusturma gibi unsurlara sinirlandirma getirilen ve onceligin yayalara verildigi
caddelerdir. Alanlar olusturulurken yayalarin konforu goz 6niine alinir ve buna gore kaldirimlar

diizenlenir, yapisal ve bitkisel materyaller kullanilir (Cermikli, 2009).

Demir (2008)’e gore; Tasit trafigine tamamen kapatilmayan fakat belli bir zaman ve
hiz kisitlamasi getirilen yaya yollarinda yayalara Oncelik taninmasi amaciyla g¢esitli
uygulamalar yapilir. Yaya kaldirimlarinin genisletilmesi, yaya gecitleri yapilmasi gibi
uygulamalar ile yayalara oncelik verilir. Yayalar i¢in olusturulan bu alanlarda ihtiyaglari i¢in
cesitli donat1 elemanlart kullanilir. Sekil 2.10.’da tasit trafigi i¢in sinirlama getirilen yollar

ornegi gosterilmistir (Pelivan, 2015).
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DARALTILIR.YAYA
KALDIRAMLARI
GENISTILIR.

GENI§ TUTULAN KALDIRIMLARDA PEYZAJ
ELEMANLARIYLA DUZENLEMELER YAPILIR.

TRAFIK YOLU l

|

RAG TRAFIGININ HIZI
VE HACMINI AZALTICI
ONLEMLER ALINIR.

SIK SIK YAYA GEGITLERI DUZENLENIR .
VE GEGIS USTUNLOGU YAYALARA VERILIR,

Sekil 2.10. Tasut trafigi icin sinirlama getirilen yaya yolu (Semi mall) (Ortag, 2019).

2.1.3. Yaya bolgeleri planlama ilkeleri

2.1.3.1. Tarihsel gelisim

Yalginkaya, 2007; Kuntay (1994)’a gére; Insanlar tarih 6ncesi devirlerden beri bir araya
gelme, toplanma ihtiyact hissetmiglerdir. Toplum bilincinin olugmasi i¢in gerekli olan bu talep
dogrultusunda agik ve kapali mekanlar olusturmuslardir. Tarih boyunca olan yerlesim
alanlarinda planlamalar yapilirken yaya sirkiilasyonlar1 onceligi dikkate alinarak yapilmistir.
Bu sebeple yapilan planlamalarda atlar ve arabalarin, yayalar sokaklarda dolastiktan sonra

disarida dolagmasina izin verilmistir (Kiiciik, 2016).

Giritlioglu (1991)’'na gore; Tarihi devirlerde ilk olarak Misir’da M.O. 3000-4000
yillarinda Nil nehri boyunca ¢6l yollart diizenlenmistir. Bu ¢6l yollar1 ¢gesmelerle siislenmis
olup olusabilecek sorunlara ve karsilagilabilecek kotii hava sartlarina karsi koruyucu désemeler
ile kaplanmistir. M.O. 600°lii yillarda Babil’de ilk defa yaya ve araglar i¢in ayr1 yollar
olusturulmus ve bu yollar yayalar i¢in ayri, araglar i¢in ayri taslarla kaplamislardir. Bu farka
farkli boyutlarda taslar kullanarak saglamislardir. Bu yollarda yol kenarlarina cesmeler,
sarniglar koymuslar ve ilk defa bu yollarda yol isaretleri kullanarak yayalar i¢in yiiriime yollar
olusturmuslardir. Sekil 2.11°de yaya hareketlerine yonelik ilk planlama 6rnegi olarak M.O
Milet’li Hyppodamus 6rnegi gosterilmistir (Cermikli, 2009).
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Sekil 2.11. Yaya hareketlerine ydnelik ilk planlama &rnegi M.O Milet’li Hyppodamus (Ortag,
2019).

Tarihin bu ilk ¢aglarinda, insanlarin toplanarak cesitli sosyo-kiiltiirel, ticari vb. aktivite
ithtiyaclarii karsilayabildikleri yerler sokaklar ve kent meydanlari olmustur. Kentlilerin
toplanarak bir araya geldikleri, yayalarin yogun olarak goriildiigii ve kentliler i¢in toplanilma

merkezi haline gelen bu alanlara agora ve forum gibi isimler vermislerdir (Sahin, 2017).

Agora ve forum gibi isimler verilen ve ilk yaya bolgesi 6zelligi tasiyan alanlardan olan
bu meydanlardan en bilineni Roma Imparatorlugu sinirlari iginde olan meydandir. Sekil 2.12°de

Eski Yunan Meydani (agora) 6rnegi gosterilmistir (Kiigiik, 2016).

Sekil 2.12. Eski Yunan meydani (Agora) 6rnegi (Url — 4).

Kubat (1999)’a gore; Yunan kentlerinde dogal yapida gelismekte olan kent formlarinda
dogrusal arterlerin hakim olmadig1 goriilmektedir. Gelismekte olan bu kent formlarinda

mekansal yapilar1 insanlarin hareketleri sekillendirmektedir. Sokaklarin mekansal bigimlenme
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ozellikleri de bu hareketlere destek olmaktadir. Sekil 2.13’te Eski Yunan Meydani 6rnegi 11

gosterilmistir (Ozer, 2006).

v o
Sekil 2.13. Eski Yunan meydani 6rnegi II (Demir, 2008).
Yildiz (2005)’a gore; Ortagag’da kentsel aglart daha ¢ok insan merkezli trafik

baglantilar1 olusturmaktadir. Bu aglar, sokaklar ve meydanlar ile birlikte farkli yol aglariyla

karsilikl olarak baglanmistir (Pehlivan, 2015).

13. ve 14. ylizyillarda etrafi tamamen yapilarla gevrilerek kapali bir merasim alani
olusturulan IT Campo Meydani1 Siena’da kurulmus ve donemin tiim 6zelliklerini igerisinde

barmdirmaktadir. Sekil 2.14’te II Campo Meydani 6rnegi gosterilmistir (Pehlivan, 2015).

Sekil 2.14. II. Campo Meydani 6rnegi (Url — 5)

15. yilizyilda Leonardo Da Vinci yayalar ile tagitlar: birbirinden ayirma fikrini ilk ortaya

atan kisi olmustur. Vinci'ye gore trafigi olusturan tasitlar yer altindan gitmelidir. 15. yiizyildan

26



itibaren cesitli tasimacilik yollar1 gelistirilmeye baslanmistir. Yol mekéanlar1 olarak ayrilan
patikalar kentte yasayan insanlarin hareketleri, karsilikli haberlesme ve iliski kurma
ithtiyaglarinin karsilanmasi amaciyla olusturulmus olup, farkli sekillerinin tasimaciliga katkisi

ile biiyiiyiip yol haline getirilmistir (Kavi, 2003).

16. yiizyilda Eski Roma’da gece saatlerinde yiik arabalarindan korunma yolu olarak
yollara tas engeller koyulmustur. Bu yontem tarihte kaldirima benzer ilk Ornek niteligi
tasimaktadir. Efes, Perge, Side vb. ath tasitlarin yogun kullanildig1 kentlerde tasit ve yaya
yollar1 kolanlar ile ayrilarak yayalarin daha rahat ve giivenli sekilde dolasmalar1 saglanmistir.
Yine 16. yiizyilda Selguklu Devleti kervanlarin kentin merkezine girmesine izin vermeyecek

onlemler alarak planlama yapmislardir (Kavi, 2003).

17. yiizyilda Eski Roma’da yayalar1 tekerlekli tasitlardan korumak amaciyla planlanip
yapilmis fakat daha sonraki zamanlarda unutulmus olan kaldirimlar tekrar kullanilmaya
baslanmustir. Tk defa bu yiizyillarin ihtiyaglarindan ortaya ¢ikan bu kavram Almanya, Fransa

gibi iilkelerde de kullanilmaya baglanmistir (Kavi, 2003).

18. ylizyilin ilk zamanlarinda yaya trafigi geometrik ve siisleyici agidan ele alinmigtir.
O donemde Fransa'da yapilan {istii kapali gecis yollar bir miiddet sonra Avrupa'da da popiiler
olmaya baslamistir. Yayalarin trafikten ayr1 bir yolda gidebilmeleri ve onlar1 ¢esitli olumsuz
hava sartlarindan korumak gayesiyle ayr1 kusaklardan olugmakta olan {istii kapali galeriler
yapilmis ve bu galerilerin altinda kurulmus olan aligveris merkezlerinde de bireylerin

birbirleriyle iletisim kurabilmeleri saglanmistir. Sekil 2.15°te Victorialilar zamanindan bir yaya

gecidi 6rnegi gosterilmistir (Ozsel, 2009).

Sekil 2.15. Victorialilar zamanindan bir yaya gecidi 6rnegi (Kavi, 2003).
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Altunbas (2006)’a gore; 19. yiizyilin baslarinda, kentlerde olusan cesitli kaos ve
sorunlart giderebilmek amaciyla, sosyal hayatta oldukca etkili rol oynayan yaya yollarinda;
hijyene, agaglandirilmaya ve bu agag¢ ve bitkilerin bakimia 6énem gosterilmeye baglanmis ve
ayni zamanda durumun bilincinde bile olmadan yayalastirma calismalarinda ilk adimlar

atilmistir (Ortag, 2019).

Onder ve Aklanoglu (2002)na gore; 20. yiizyilda sehirlerdeki islevsel degisimler,
meydanlarin da farkli sekil ve islevlere cevap verebilecek nitelikteki mekanlar olarak revize
edilmesine sebep olmustur. Nihayetinde meydanlar; dini, ticari, eglence vb. gibi temel

ihtiyaglarin saglanabilecegi kamusal kullanim mekanlari olarak tasarlanmig (S6zeri, 2009).

20. yiizyilin baglarinda yeni tasitlarin gelistirilmesi ve ulasim sistemlerinin hizla
artmasiyla birlikte sehirler daha biiylik bolgelere dogru genislemistir. Tramvay vb. gibi rayh
sistemler, istasyonlarin etrafinda ¢esitli yeni ulasim sistemlerinin olugsmasinda rol oynamustir.
Metrolar ise yaya ulasiminda daha farkli birtakim 6zellikler ortaya koymustur Yaya gegitleri,
metrolarla beraber yaya ulasim sistemlerinde de yaygin bir sekilde kullanilmaya baslanmistir

(Kavi, 2003).

Zafer (1998)’e gore; 1940 Avrupasi'nda yayalastirma c¢aligmalar1 basladiginda,
Amerika'da bu yillardan sonra tarihi sehirlerin himaye altinda tutulmasina yonelik, giin boyunca
cesitli motorlu tasitlarin kullanildig: alanlarda, genelde geceleri canliligini yitirmis olan

mekanlari, tekrar eski hareketliliklerini yakalamalarina yonelik ¢calismalara baglanmistir (Ortag,

2019).

1950’11 yillarda artan tasit trafiginin kentlerde olusturmus oldugu etkiyi azaltmak
amaciyla yapilan ¢calismalarda 6ncelik yayalara verilmistir. Bu calismalara 1926 yilinda yapilan
Almanya’nin Essen sehrinde yer alan Limbecker Caddesi’ndeki yaya bolgesi diizenlemesi ilk
ornek olarak gosterilebilir Sekil 2.16’da Limbecker Caddesi-Essen 6rnegi gosterilmistir (Basig,

2016).
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Sekil 2.16. Limbecker Caddesi - Essen 6rnegi (URL-6).

Ozkal (1990)’a gére; 20. yiizyihin ikinci yarisinda hizla artan motorlu tasit diziniyle
birlikte yayalar kendilerine yer bulamamaya baslamislardir. Zaman igerisinde sayilari fazlasiyla
artan tagitlar icin kaldirim, meydan, park vb. gibi yayalara ayrilmis olan alanlar otopark ihtiyact
icin kullanilmaya baglanmistir. 20. yiizyildan itibaren motorlu tasitlarin ortaya ¢ikardigi bu
sorunlara ¢6ziim olmasi amaciyla tasitlara tamamen kapali yaya yollar1 olusturulmus ve kent

merkezlerine gegmelerini kisitlayan planlamalar yapilmaya baslanmistir (Kavi, 2003).

Tim bu tarihi slireclerden sonra planlanan yaya bolgeleri ile, kentlerin iginde
barindirdig yesil alanlar “’Kentsel yesil alanlar’’ olarak tanimlanmistir. Bu kentsel yesil alanlar
kentin yerlesmis oldugu dogal cevre, yakin ¢evresinde bulunan ve kent icindeki baglantilar
olarak da ifade edilebilir. Kentte yasayan insanlarin doga ile baglarin1 kuvvetlendiren, gezme,
dinlenme, hareket etme gibi ihtiyaglarini karsilamalarina olanak saglayan, dogal peyzaj etkisi
yaratan alanlardir. Kentsel agik alanlar ayn1 zamanda {izerinde yap1 bulunmayan, kentin belli
bolgelerini, yapt ve birimlerini birbirine baglayarak sokak, cadde, meydan gibi yaya
sirkiilasyonu olusturan kamusal alanlar olmakla birlikte bu kamusal alanlar toplumun ortak ve
bireysel ihtiyaglarina cevap veren ancak sosyo-kiiltiirel yapiya bagli olarak zaman iginde

degisiklikler gostermislerdir (Sozeri, 2009).

Glinlimiizde tiim diinyada ozellikle Avrupa’da sehir mekanlarinin bdylesine basaril
bakim ve kullanimlarinin arkasinda aslinda biiyiik bir ustalikla tarif edilmis belirli yasal
sorumluluklar mevcuttur. Ancak iilkemizde Imar Yasas1 dahilinde ve Belediye Kanunu’nda
buna benzer anlayislar mevcut degildir. Hatta "Kent Merkezi" tabirinin bile Imar Yasasi ile pek
bir ilisigi bulunmamaktadir. Yerel Yonetimler bu 19 konuda daha hassas davranmaktadir. En

onemli adimlardan biri ise 1989 yilinda Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan atilmistir.

29



Ayrica 1979 yilinda yapilanlardan daha genis nitelige sahip yaya alanlari yOdnetmeligi
diizenlenmistir. Bu yonetmelige gore, caddelerde bulunan kaldirimlar da yaya alanlariyla ayni
pozisyonda bulunmaktadir. Tiim bunlarin asil gayesi, yonetmeligin de katkilariyla, giiniimiize
kadar gelen esnaf ve girisimcilerin eline birakilan kent estetigini, kentin dis mekanlarini ve yaya
bolgelerini demokrat bir diizenin hakimiyeti altina alabilmektir. Yaya alanlarindaki revize
islemleri sonrasinda ortaya ¢ikacak olan ¢evre, yaya alanlarinda yer alan esnafin, girisimcilerin
ve diger miilk sahiplerinin de uzun vadede saglayacaklar1 ¢ikarlara uygun olmaktadir (Demir
2008).

2.1.3.2. Planlama ilkeleri

Kent igerisinde planlanmasi yapilacak yaya bolgeleri biitiinciil bir planlama anlayist ile
ele alinmalidir. Planlamada tasit ve yaya ulasimi konularmin biitlinliigii saglanacak sekilde
kararlar alinmalidir. Yayalagma yapilacak alanlar kentsel planlama anlayisi igerisinde yer
almalidir. Bu planlama anlayisinin temelinde kent igerisinde calisma, barinma, dinlenme,
ulasim gibi konularda alan kullanim diizenleri bulunur. Bu kararlar dogrultusunda alanlarin
yalnizca yayalastirma kararlarina bagl kalinarak planlanip tasarlanmasi dogru ve yeterli
olmayacaktir. Yayalastirma planlama Kkararlar1 kentsel planlama kavrami igerisinde yer

almalidir (Yal¢inkaya, 2007).

Yaya bolgeleri kent igerisinde yasayan insanlar tarafindan dinlenme, aligveris, spor,
sanat vb. gibi aktivite anlaminda bircok amagla kullamlmaktadir. Insanlarin bircok amagla
kullandiklar1 bu alanlarda yaya olarak rahat bir sekilde dolasip vakit gegirebilmeleri i¢in bu
alanlarin tasit trafigine tamamen kapatilmasi veya kisitlamalar ile yaya 6nceligine yer verilmesi
gerekmektedir. Yaya bolgelerinin planlanmasi yapilirken o kentte yasayan insanlarin
taleplerine, sosyo-kiiltiirel durumuna, mevcut trafik kosullarina, hedeflenentasarimin

amagclarina hizmet etmelidir (Zabun, 2019).

Biris¢i vd., (2002)’e gore; Yaya alanlar1 planlanmadan 6nce bu alanlarin gelisimini
etkileyen tiim fiziksel, fonksiyonel, sosyal, ekonomik vb. gibi etkenler ile ilgili gerekli bilgilerin
toplanmasi ve arastirmalar sonucunda toplanan bu bilgilerin analiz edilmesi olduk¢a 6nemlidir.
Yaya alanlarinin planlanmasi esnasinda hassas davranilmasi gereken bazi prensiplerin basinda;
trafik planlamasinin kentin sinirlari igerisinde yapilmasi ve kentin yapisal diizeniyle dogrudan
bir ilisigi olmasi nedeniyle, kentsel dolagim sistemi ve kentsel yapi biitiinliigiiniin tahrip

edilmemesi, planlama i¢in uygun yer secilmesi ve alanin isleyisini ve gelisimini en iyi sekilde

30



stirdiirebilmesi vardir. Ayrica yaya alanlarinin belirli sinirlart olmasi ve kendine has birtakim
ozelliklere sahip olmasi, ulasilabilirlik agisindan rahat olmasi ve otopark alanlariin da belirli

imkanlara sahip olmasi olduk¢a 6nemlidir (Karahan ve Canatan, 2019).

Yildirim ve ark., (2013)’na gore; Yaya bolgelerinin planlama ilkeleri ile ilgili yapilan
caligmalar ve aragtirmalar incelendiginde planlanmasi yapilacak yaya bolgelerinde dikkat
edilmesi gereken noktalar oldugu ortaya ¢cikmistir. Dikkat edilmesi gereken dgeler sunlardir

(Cay ve Asilioglu, 2014):

* Biitiinciil planlama anlayisina gore kent biitiinii igerisinde bulunan mevcut trafik
planlamasi ve kentin mevcut yapisal diizenlemesiyle birebir alakali oldugu i¢in, kentsel ulagim

ve ¢evre mimarisinden ayr1 planlanmamalidir,

* Planlanma yapilan alanda yapilacak uygulama tamamlandigi zaman kentsel yap1

biitiinliigli bozulmaya ugramamalidir,
* Alanda yer se¢ciminin uygunluguna dikkat edilmelidir,
* Belli bir sinir1 olan alanlar tercih edilmelidir,
+ Sinirlar belirlenmis olan bu alanlar kendine has 6zelliklere sahip olmalidir,

 Farkli bir kimlige, ulasimda farkli toplu tasima olanaklarina, alana erisilebilirligin

olmasina ve otopark gibi olanaklara sahip olmasina dikkat edilmelidir,

Yaya bolgeleri planlamasi yapilirken bir¢ok goriis ve ilke bulunmaktadir. Bir bagka
goriise gore de bazi planlama ilkeleri sunlardir (Col, 2004):

* Yaya bolgeleri giivenli olmalidur,

* Yaya bolgelerine ulasim erisebilir olmalidir,

* Yaya bolgeleri ile farkli ulastirma aglar1 arasinda baglant1 kurulmalidir,
* Yaya bolgeleri, kullanim1 kolay ve konforlu alanlar olmalidir,

* Yaya bolgeleri, uygun iklimlendirme yapilmis alanlar olmalidir,

* Yaya bolgeleri, giizel rekreasyon alanlarini barindiran ilgi ¢ekici alanlar olmalhidir,
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» Kentsel donat1 elemanlari, yapilacak bitkisel tasarim, dosemeler ve kiiltiirel zemin
dosemeleri, tarihi ve kiiltiirel 6geler yaya alanlarini mekansal bir his uyandiracak sekilde

planlanmalidir,

* Yaya alanlarimi dinamik tutacak olan sanat, spor, eglence, kiiltiir vb. gibi etkinliklere

imkan saglayacak mekanlar olusturulmalidir,
* Yaya bolgelerindeki detaylara dikkat edilmelidir,

* En uygun kullanimlar1 olusturmak i¢in bina gibi yapilarin yollara uygun pozisyonda

konumlandirilmast gerekir,

* Otopark alan1 olarak ayrilacak alanlarda peyzaj diizenlemesi ve aydinlatma

yapilmalidir,
* Yaya bolgeleri engelli kullanicilar i¢in de kullanilacak bir bicimde planlanmalidir,

Yaya bolgelerinin tasarlanmasi esnasinda bu alanda kullanilacak kentsel donati
elemanlarinin ve yapilacak bitkisel tasarimda dikkat edilmesi gereken oldukca 6nemli detaylar

bulunmaktadir. Bunlardan en bilinmesi gerekenler (Birisci Yildirim ve ark., 2002):
* Yaya kaldirimi ortadan kalkmalidir,

* Yerlerin désenmesinde kullanilacak olan malzemeler iyi ve yeterli kalitede olmal1 ve

uygulanmalidir,

Aydinlatma yeterli seviyede olmalidir,
« Ozgiin ve kaliteli teghizat malzemeleri ortaya koyulmalidir,
* Yeterli miktarda ve nitelikte oturma mekanlar1 bulunmalidir,

« Insanlarm ilgisini ¢ekecek gesitli aksesuar ve dekorlara yer verilmelidir,

Secilen bitkiler ayrilacak alanlara uygun 6l¢ti, bigim, renk ve dokuda olmalidir,
* Ayrica tasarima ve alanin iklimine uygun dogru bitkilendirme de yapilmalidir.

Sehirde halka acik olarak hizmet vermekte olan 6nemli yaya alanlarinda yaya-tasarim

tesiri, yayalagtirma caligmalarinda ilk dikkat edilmesi gereken olduk¢a dnemli bir konudur.
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Tasarimin, yayalarin istek ve beklentileri altinda kalmamasi ve ayni sekilde yayalarin istek ve

beklentilerinin tasarimin etkisi altinda kalmamasi oldukc¢a 6nemlidir (Cay ve Asilioglu, 2014).

Yaya bolgeleri planlamasi1 yapilirken planlanacak alanda olusturulacak rekreasyon
alanlarinin igerisindeki fonksiyonlarin yayalarin tiim isteklerini ihtiyaglarmi, beklentilerini
karsilayabilmesi ve anlasilabilir olmalar1 i¢in bitkisel ve yapisal diizenlemelerdeki planlama
kurallarina, dlgiilere baz1 sayisal degerlere dikkat edilmesi gerekir. Her detay, alani kullanacak
kullanicilara gére diisiiniilmeli, ayrilacak her alan da (¢ocuk oyun alani, otopark vb.) kendi

icinde planlanmalidir.

Bu ihtiyaglar dogrultusunda ortaya konacak yaya bolgesi planlama ve tasariminda

dikkate alinmasi gereken hususlar (Demir, 2008):

* Yaya bolgelerinin ilk fonksiyonlari alan1 kullanacak insanlar i¢in oturma-dinlenme
alanlarinin olmasidir. Konut alanlarimin yakinindaki yaya bdlgelerinde okullar, aligveris

merkezleri, biirolar, oyun alanlar1 vb. gibi yer alabilir.

* Yaya bolgelerinin yayalara ait oldugu tasarim kriterleri ile belirgin bir sekilde
vurgulanmalidir. Yaya bolgesini olusturacak olan cadde ve sokaklar, baglantili olduklar transit

yollarin kenarlarinda bulunan kaldirimlara es ytikseklikte dosenmelidir.

* Alana giris ve ¢ikislara 6zel diizenlemeler yapilmalidir. Giris ve ¢ikislardaki kaldirim
kenarlarina rampa seklinde diizenlemeler tercih edilerek 6zel panolar konulmalidir. Yaya

bolgesini simgeleyecek olan bu panolarin altina “’Yaya Bolgesi’’ yazis1 yazilmalidir.

* Alanda kullanilacak ¢igeklik, saks1 veya ¢it gibi bitkisel materyallerle yaya yollarinin

ayrimlar1 belirlenmelidir.

* Yol ayrimlarinda kullanilacak bitkilerin boylari, arabalarin kaporta ytiksekligini yani

0.75 m’yi gegmemelidir.

* Otopark alanlarinda kullanilacak désemeler diger alanlarda kullanilacak dosemelerden
farkli olmalidir. Bu sayede otopark alanini kullanacak siiriiciilerin park alanlarini1 daha rahat

algilanmas1 saglanmalidir.
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* Yaya bolgesini kullanacak insanlara yeterli say1 ve dl¢iide otopark alan1 ve uygun park
kolaylig1 saglanmalidir. Ayrilacak park alanlari miimkiin mertebe yaya bolgelerinin disinda

olmalidir. Zaman igerisinde artabilecek bu ihtiya¢ g6z oniinde bulundurulmalidir.

* Tasit trafiginin yavaslamasni saglayacak tiimsek vb. diizenlemeler yapilirken siiriicii

icin de tehlikeli olmayacak sekilde ve 50 m iizerinde olmamalidir.

* Tagitlarin, konut alanlarimin ¢ok yakinindan gegmemesi i¢in bu durumu onleyici

diizenlemeler getirilmelidir. Tasit ve konutlarin arasindaki yol mesafesi en az 0.60 m. olmalidir.

* Yaya bolgelerinde goriis kolayligi i¢in 1siklandirma yeterli olmalidir. Donati
elemanlar1 gece goriisii i¢in yeterli Olglitlerde planlanmalidir. Bu donatilar genellikle 3.5 m.

boyunda olup aralarindaki mesafeler 25 m. olmalidir.

* Yaya bolgesinde sokaklarin genisligi ¢ok fazla olmamakla birlikte genellikle 2.8 — 3.2
m olmalidir. Bu genislik yaya bolgelerini olusturan sokaklar i¢cin bu sokaklar1 kullanacak en
genis tagitlarin 6l¢iilerine uygun olarak hesaplanmalidir. Bu genislik ile iki bisikletin yan yana

gecisine izin verilir ayn1 zamanda iki arabanin yan yana geg¢isi de engellenir.

* Yaya bolgelerinde olusabilecek tehlikeler gbz oniinde bulundurularak cift yon tasit

planlamasi yapilmamalidir.
* Yaya bolgeleri planlamalar1 ve arag trafigi yogunluguna ayrica dikkat edilmelidir.

* Yaya bolgesinde en 6nemli konulardan biride saglam ve uygun altyapiya sahip bir alan
secildikten veya o hale getirildikten sonra planlanmasidir. Bunun igin ilk olarak tasit park

yerlerinin ve bitki dikim alanlarinin belirlenmesi gereklidir

Dolliik (2005)’e gore; Yaya bolgeleri planlamas: yapilirken ii¢ zonda planlanmalidir.
Ik olarak donat: elemanlarinin yer alacagi donati zonu ayrilmalidir. Ikinci olarak yayalarin
hareketlerinin yer alacagi yaya zonu ayrilmalidir. Ugiincii ve son olarak i¢-dis mekéanlardaki
gecislerin oldugu alanlar (6zellikle aligveris amacl kullanilacak yaya alanlarinda mekanlardaki

vitrin seyirlerinin gerceklestigi alanlar) cephe zonu olarak ayrilmalidir (Cermikli, 2009).

Cinar (2007)’a gore; Aligveris merkezlerinde diizenlenmeyi saglayan ¢esitli dekorlar ve
aksesuarlar gibi elemanlar vitrin seyrine engel olmamalidir, bu nedenle mekanlarda vitrin 6nleri

bos birakilmalidir. Yaya zonunda, bu zonun kullanicilarinin yogunlugundan kaynakli
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yasanacak yogunluklar engellenmeli, bu alandan sadece aktif olarak gecen yayalarin giivenligi

de dikkate alinmalidir (Cermikli, 2009).

Prokai (1999) ve Ozer (2006)’e gore; Yaya alanlarinda cephesi olan mekanlar insanlar
tarafindan ilgi ¢ekici kilinmalidir. Zemin katlarda bulunan eglence, ticari, yeme-i¢gme, aligveris
vb. gibi kullanim alanlarinin sokaga dogru agilmasi da yaya canlilig1 i¢in olumlu bir adimdir.
Bunlarin yaninda, bu alanlarda ¢esitli sokak gosterileri, fuar vb. gibi seyler diizenlenerek

dinamikligin korunmasi saglanmalidir (Cermikli, 2009).

Okten ve Sancar (2004)’a gore; Yaya alanlarinda, imkanlar dogrultusunda olabilecek en
fazla sayida dogal peyzaj dgelerine yer verilmeli, dogal ve beseri dgeler arasindaki biitiinliik ve
baglilik korunmalidir. Yaya bolgelerinin planlanmasi esnasinda kullanilan yapay teghizat
elemanlarinin gorsel, psikolojik ve ekonomik 6zelliklerine de dikkat edilmelidir. Kullanim
amaglaria ve fonksiyonlarina uygun, kullanicilarin istek ve beklentilerini karsilayabilecek

nitelikte teknik altyapiya sahip olan teghizat elemanlar1 tercih edilmelidir (Cermikli, 2009).

Demir (1999)’e gore; Yaya alanlar1 planlamalarinda; peyzaj mimarlari, mimarlar, kent
plancilari, ingaat miihendisleri basta olmak tizere, farkli meslek gruplarindaki kisiler grupga bir
calisma iginde olmali, gereken altyap1 ve detayli calismalar yapilmalidir. Ozellikle de ulasim,
sehir mobilyalari, bitkilendirme, ve altyap1 projelerinde ekspertizlerin de goriisleri alinmalidir.
Ayrica ihmal edilmemesi gereken konulardan bazilar1 da bakim ve onarim isleridir (Cermikli,

2009).

Cnar (2007)’a gore; Yaya yollar1 amaca uygun hizmeti verebilecek nitelikte olmali ve
gecisli bir yol sistemiyle yapilandirilmalidir, ayrica yayalarin gilivenligine ve hareketlerini

Ozgiirce yapabilmelerine de gerekli hassasiyet gosterilmelidir (Sahin, 2017).

Col (2004)’e gore; Yaya Onceligi bulunan ulagim planlamalar1 sadece fiziki olarak ele
alinmamalidir. Sehrin igerisindeki yaya dolagim sisteminin gelistirilmesiyle baslayan
planlamanin, sosyal altyap1 ve isletme ile iliskili olan olanaklar1 da gz ardi edilmemelidir

(Sahin, 2017).

Col (2004)’e gore; Sehrin biitiinliigiinii korumak i¢in gegerlilikte olan genel yaya trafigi
planlama izlemleri: Yayalarin sehir i¢indeki ulasimi kesintisiz, transit ve sorunsuz olmali,
yayalar kaldirimlara, yaya yollarma alt ya da iist gegitlere tasitlara rastlamadan kolayca

ulasabilmelidirler. Yaya sirkiilasyonunun oldugu vyollar, gerekli giivenlik Onlem ve
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diizenlemelerini barindirmalidir. Yaya yollari, kaldirimlar ve yaya gegitleri araciligiyla, yaya
ve tasitlarin kesigmesini giivenli bir sekilde saglayacak olanaklar olusturmalidir. Boylece
olusabilecek yaya kazalar1 riski en aza indirilmis olacak ve tasitlarin yaratabilecegi muhtemel
olumsuz sartlardan yayalarin alacagi etkiler en aza indirgenmis olacaktir. Yaya ulasim sistemi
engelli bireylerin, cocuklarin ve yaslilarin gereksinimleri dogrultusunda planlanmalidir. Ayrica
yaya ulasimina gerekli destek verilmelidir. Yaya ulasimi kentin hareketliligini saglayan en
onemli faktorlerden birisidir. Yiiriime eylemi sayesinde bireylerin sosyal etkilesimi artar,
boylelikle kentsel kiiltiire de katki saglamis olurlar. Bu sebepten dolay1, yerel yonetimlerin yaya
haklarin1 korumaya yonelik gerekli dnlemleri gelistirmeleri olduk¢a 6nemlidir. Yaya dolasim
sisteminin arazi kullanimiyla olan iligkisi korunmali, yaya yogunlugunun beraberinde
gerektirdigi altyap1 kapasitesi saglanmalidir. Yaya dolasim sisteminin kentsel odak noktalariyla
sosyal, kiiltiirel ve tarihi mekanlar1 birlestirici yapida olmasi énemlidir. Yaya bolgeleri farkli
sosyal ya da kiiltiirel aktiviteleri de icermelidir. Ornegin sokak gosterileri, sergiler, festivaller,
konserler vb. gibi sosyal ve kiiltiirel aktiviteler 24 saat devam ettirilerek gece - giindiiz dinamik

tutulmalidir (Sahin, 2017).

2.1.3.3. Diinya ve Tiirkiye'den 6rnekler
Queensland Kenti - Avustralya

Yassin (2019)’e gore; Avustralya’da 1970 yilinda alan kullanimi ve kent i¢indeki ulasim
agmi diizenlemek amaciyla yayalastirma projelerine baslanmistir. Bu proje kapsaminda
yapilmak istenen ilk yaya merkezlerinin yapimina; Avusturalya’nin 3 sehrinde 6nceden
belirlenmis alanlara tasit girisleri engellenerek baslanilmistir. Bu uygulama zamanla bu
kentlerde yapilmak istenen baska yaya bélgeleri i¢in de uygulanmaya baslanmistir. Bu
uygulama ile birlikte; belediyelerle karsilasabilecek olasi sorunlara karsi, bu alanlarin bazi
caddelerinde yayalastirma kismi olarak gerceklestirilmistir. Yaklasik 10 yil sliren ¢aligmalar
sonucunda Melbourne kentinde Ozellikle gece-giindiiz saatlerindeki kullanimlarda yaya
alanlarinda biiyiik bir artis ortaya ¢ikmistir. 1973 yilinda bu projeler Avustralya’nin Queensland
sehrinde genisletilmeye ve gelistirilmeye baslanmistir. Sekil 2.17°de Avustralya'nin
Queensland kentinde bulunan yayalastirilmig cadde goriiniimii 6rnegi gosterilmektedir (Ortag,
2019).
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Sekil 2.17. Avustralya'daki Queensland kentinde bulunan yayalastirilmis cadde goriiniimii
ornegi (Ortag, 2019).

La Haye Kenti - Hollanda

Hollanda'da yer alan 525.000 niifuslu La Haye kenti sehir merkezindeki ii¢ sokak, 1960-
1966 yillarinda yapilan gesitli revize galigmalari sonucunda tekrar yayalarin hizmetine
sunulmustur. La Haye'de ¢esitli eglence, sosyal ve kiiltiirel aktivite yerlerinin ¢ok¢a bulunmasi
sebebiyle kent gece-giindiiz dinamikligini korumaktadir. Sokak sadece servis hizmetleri i¢in
00.00-11.00 saatleri arasinda tasit kullanimina agiktir. Sekil 2.18’de Hollanda’daki Laye

kentinde bulunan yayalastirilmis cadde goriiniimii 6rnegi gosterilmektedir (Demir, 2008)

Sekil 2.18. Hollanda’daki Laye kentinde bulunan yayalastirilmis cadde goriinimii 6rnegi
(Demir, 2008)
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Nicollet Mall Caddesi - Amerika

Kalkanct (2007)’a gore; Amerika’da baglanan yayalastirma c¢aligmalarii diger
iilkelerden, ozellikle de Avrupa’da yapilan yayalastirma g¢alismalarindan ayiran en 6nemli
Ozellik; kentin merkez Ozelligi gosteren alanlarinda, azalan ticari hayati canlandirarak,
ekonomik olarak kentin diginda bulunan alig-veris merkezleriyle rekabete olanak saglamasidir
(Caligkan, 2011).

Yapilan bu calismalardan sonra peyzaj mimari Lawrence Halprin’in planlayip
tasarladigit Minneapolis kentindeki Nicollet Mall 11 blokluk cadde tasit trafigine tamamen
kapatilmayarak yaya alani igerisindeki bir yol toplu tasima araglarina ayrilmis ve acil durumlar
icin kullanilmas1 amacglanmistir. Kaldirim alanlart genisletilip bitkilendirilmistir. Cesitli ilgi
cekici ve giizel donat1 elemanlar (dekoratif 1s1iklandirma, su gosterileri, heykel, yer dosemeleri
vb.) kullanilmis ayn1 zamanda farkl1 bir¢ok sosyal, kiiltiirel rekreasyon alanlarina (performans
sahnesi, aligveris vb.) yer verilmistir. Sekil 2.19°da Amerika’daki Michigan Eyaleti’nin
Kalamazoo kentinde bulunan Nicollet Mall 6rnegi gosterilmektedir (Caliskan, 2011).

Sekil 2.19. Amerika’daki Michigan eyaletindeki Kalamazoo kentinde bulunan Nicollet Mall
ornegi (URL — 7).

Las Ramblas Kenti - ispanya

18. yy'da Ispanya'da bulunan Barselona kentindeki Las Ramblas, oldukea islek ve
dinamik olmasi sebebiyle Barselona'nin en 6nemli ve gdzde yeridir. Las Ramblas'da yapilmakta
olan birtakim yayalastirma ¢alismalar1 da yayalagtirma uygulamalari arasindaki en iyi 6rnekler
arasindadir. 1856 yilinda sehrin eski surlart yikilmis ve restore edilmistir. Bu ¢aligmalarin

sonucunda ise kent simdiki halini almistir. 1,5 km uzunlugundaki Las Ramblas, ii¢ sira ve yaya
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merkezli sokak ve bulvarlarm birlestirilmesiyle olusmustur. Sekil 2.20°da Ispanya’daki

Barselona kentinde bulunan Las Ramblas 6rnegi gosterilmektedir (Ortag, 2019).

Sekil 2.20. ispanya’daki Barselona kentinde bulunan Las Ramblas &rnegi (Ortag, 2019).

Biblioteksgatan Caddesi - Isve¢

Merkez Stokholm'de bulunan caddeleri yayalarin yiirimek icin kullanabilecekleri
bolgelere ¢evirmek, aligveris merkezlerinin bulundugu alanlar giizellestirme amaciyla yapilan
calismalardan degildir. Bu sadece yayalar ve motorlu tasitlar arasindaki kargasay1 dnlemek igin
kullanilan bir izlemdir. Bu sayede iki cadde de yiiriimek i¢in oldukea giivenli hale getirilmistir.
Beraberinde, motorlu tasitlardan kaynaklanan ve yayalarin lizerinde maddi manevi bir¢ok hasar
birakabilecek muhtemel kazalar da biiyiik bir oranda azalmistir. Sekil 2.21'de Isveg’teki
Stokholm kentinde bulunan Biblioteksgatan Caddesi ornegi gosterilmektedir (Senkaynak,
2010).
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Sekil 2.21. Isveg’teki Stokholm kentinde bulunan Biblioteksgatan Caddesi drnegi (Senkaynak,
2010).

Strasbourg Kenti - Fransa

Fransa’da Strasbourg kenti 1871 ve 1918 yillar1 arasinda eski ve tarihi bir Alman
kentidir. Bu kentte bulunan sokaklar dar ve eski binalardan olugsmaktadir. O dénemlerden
giiniimiize kadar dogu tarafindaki kent planlamalari, istasyonlar, {iniversite vb. kente
karakteristik 6zellikler katan yapilart korumustur. Kentte yayalara ayrilmis alanlar fazlasiyla
genisletilmis, alanda bazi noktalarda tasitlara hiz sinirlamasi getirilmistir. Bu ve buna benzer
uygulamalar ile yayalarin hareketleri giivenlik altina alinmis olup alanda bisiklet ve tramvay
kullanan kullanicilar da bu yaya alanlarinda ulasima ¢esitlilik getirmistir (Col, 2004). Sekil
2.22°de Fransa’daki Strasbourg kentinde bulunan yayalastirilmis cadde goriinimii 6rnegi

gosterilmektedir.

Sekil 2.22. Fransa’daki Strasbourg kentinde bulunan yayalastirilmis cadde goriiniimii 6rnegi
(URL - 8).
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Via Massimo d’Azeglio ve Piazza del Nettuno - italya

Italya’da 1960 yillarinda ¢evre konut yapilarindan etkilenen insanlar Bolonya kentini
terk etmeye baslamislardir. Bu kentin icerisinde tasit trafigi sorunu her gegen giin artmaktadir.
1972 yilinda Via Calderini ve Via dell’Inferno caddeleri tasit trafigine kapatildi. 1973 Bolonya
kentinin ticari bloklarinin bir tanesinin etrafindaki tiim sokaklar trafige kapatildi. Bu yaya
bolgelerinde tasit trafigini tamamen engellemek merkeze olan tasit girigini azalttigi i¢in bu
uygulama tiim kente biiyiik 6l¢iide yarar saglamistir. Bu yaya bolgelerindeki beklenmedik
basarilar; kenti, caddeleri, sokaklari, meydanlari, parklari, hareketli ve hareketsiz tiim tasit
trafiginden arindirnustir. Sekil 2.23’te italya’daki Bolonya kentinde bulunan Via Massimo
d’Azeglio ve Piazza del Nettuno 6rnegi gosterilmektedir (Senkaynak, 2010).

Sekil 2.23. italya’daki Bolonya kentinde bulunan Via Massimo d’Azeglio ve Piazza del
Nettuno 6rnegi (Senkaynak, 2010).

Fatimid Kahire Kenti - Masir

Yassin (2019)’e gore; Kuzey Afrika’da yer alan Fatimid Kahire, Misir tarihin en eski
kentlerinden biridir. Fatimid Kahire’nin kent igerisindeki etkisini ve kentsel agin1 daha dinamik
ve canli hale getirmek icin ilk yayalastirma ¢alismalarina baslanmistir. Fatimid Kahire'de 1990
yilinda, acil durumlar haricinde bu alana tasit girmesi tamamen yasaklanmistir. Bu alandaki
tarihi yapilarin korunmasi ve alan1 mimari dokusu i¢in ziyaret edecek yerli ve yabanci turistler
icin yollar arasindaki mesafe genisletilmistir. Bu yaya planlamalar1 2008 yilinda resmi hale
getirilmistir. Bu durum kentin yerel halk ve esnafi tarafindan pekte olumlu kargilanmamastir.
Yapilan yayalagtirma c¢alismalarinin hiikiimetin talepleri dogrultusunda turizm sektorii ile

birlikte turistik degerlere sahip bir merkez konumunda olan bu alan, sirkiilasyonu yiiksek bir
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yaya bolgesi olarak planlanmis ve bagarili olunmustur. Sekil 2.24’te Misir’da Fatimid Kahire

Kentinde bulunan yayalastirilmis cadde goriiniimii 6rnegi gosterilmektedir (Ortag, 2019).

Sekil 2.24. Misir’da Fatimid Kahire kentinde bulunan yayalastirilmis cadde goriiniimii Ornegi
(Ortag, 2019).

Stroget Caddesi - Danimarka

Cakiroglu (2012)’e gore; Kopenhag kentindeki caddelerden biri olan Stroget Caddesi,
diinyadaki en iyi yayalagtirma orneklerinden birisidir. Bu kentte 1962'den beri istikrarlt bir
sekilde tasit yollar1 yaya yollarina doniistiiriilmektedir. 1962 yilinda bu bolgelerin kapladigi
alan 15.800 m2 iken, 1996 yilinda bu bolgelerin kapladigi alan 100.000 m2'ye kadar
genisgletilmistir. 1968 yilinda yapilan ¢alismalarda yeni yayalagtirilmis alanlar yiiriiyiis,
aligveris vb. gibi ¢esitli aktivite alanlar1 haline doniistiirilmiisken, 1986 ve 1995 yillarinda
yapilan ¢alismalarda yeni kafe kiiltiirlinlin ortaya ¢iktig1 ve gelistirildigi goriilmektedir. Stroget,
Fiolstraede ve Kobmagergade Caddesi; sehir odagindaki tasit yogunlugunun azaltilmasi,
yayalar i¢in daha kullanigli ve olanakli bir hale getirilmesi, ekonomik ve ticari faaliyetlerin
artirilmasi ve buna bagli olarak bolgenin dinamikliginin artirilmasi, tarihi ve kiiltiirel yapilarin

korunmast igin cesitli yayalastirma faaliyetleri yapilmistir (Ozkaynak ve Korkmaz, 2019).

Sehirdeki en ©nemli aligveris bolgesi olan Stroget Caddesi, Belediye Sarayir ve
Charlottenburg Akademisi'nin bulunduklari iki meydani birlestirmektedir. 1,1 km uzunlugunda

olan cadde, her tiirli tasit trafigine kapalidir. Bu durum aligveris yapan bireylerin rahat,
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konforlu, giivenli ve oldukca keyifli vakit ge¢irmesini saglamaktadir. Sekil 2.25°te

Danimarka’da Kopenhag kentinde bulunan Stroget Caddesi 6rnegi gosterilmektedir.

Sekil 2.25. Danimarka’da Kopenhag kentinde bulunan Stroget Caddesi 6rnegi (Url — 9).

Kaufinger Caddesi - Almanya

(Rubenstein, 1992)’e gore; Diinya'daki ilk yayalastirma ¢aligmalar1 1926'da Bati
Almanya'nin Essen kentindeki "Limbecker Strasse" caddesinde yapilmistir (Caliskan, 2011).

(Iranmanesh, 2008)’e gore; 2. Diinya Savasi sonrasi, Almanya'nin sehirlere yeni islevler
kazandirma amaciyla sehirlerde ¢esitli restore ve revize g¢alismalart yapmast ve yollarin
genisletilmesinden sonra dar olarak kalan sokaklarin tasitlar i¢in yeterli olmamasi Almanya'nin

yayalastirma konusunda oncii olmasina sebep olmustur (Caliskan, 2011).

(Hajdu, 1988)’e gore; Kiel, Kassel ve Kdln'lin kent merkezlerinde savas sonrasinda
birtakim yayalagtirma ¢alismalarina baglandigin1 ve Bat1 Almanya kent merkezlerinden 1969'da
35, 1966'da ise 63 tanesinin yayalastirildigi soylemektedir. Miinih'in iki popiiler yaya caddesi
olan Nahauser ve Kaufinger caddelerinin birlestirilmesiyle olusturulmustur. Yaya bolgesinde 7
adet aligveris merkezi, 150 adet sahislar tarafindan isletilen magaza, 20 adet kafe ve restoran
bulunmaktadir. Yayalastirma ¢alismalar1 tamamlanmis olan bolgelerin daha da ilgi ¢ekici hale
gelmesiyle beraber ticarette artis s6z konusu olmus ve kiigiik yerel isyerleri zincir magazalara
donlismeye baglamistir. Sekil 2.26.’da Almanya’da Miinih kentinde bulunan Kaufinger Caddesi
ornegi gosterilmektedir (Caligkan, 2011).
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Sekil 2.26. Almanya’da Miinih kentinde bulunan Kaufinger Caddesi 6rnegi (Url — 10).

Sultanahmet Meydam — istanbul (Tiirkiye)

Istanbul kentinin en eski yerlesim yerlerinden biri olan ve 1500 yillik tarihi bir gegmise
sahip olan Sultanahmet Meydani gilinlimiizde koruma alani olarak birakilip sit alan1 olarak
ayrilmistir. Alan konum olarak Sultanahmet Camii etrafinda kurulmustur. Bu meydan
planlanirken birbirine yakin olan 4 farkli mekandan yararlanilmistir. Bu mekanlardan ilki
Sultanahmet Kiilliyesi ile Ayasofya arasinda havuzu bulunan parktir. Kisith imkanlarla 1939
yilinda parkin ortasinda konumlandirilmis havuz ve ¢evresi park olarak ayrilan bu alanda
giiniimiizde hala varligin1 korumaktadir. Sultanahmet Meydan1 giiniimiize kadar 3 defa revize
edilerek yenilenmis ve biiyiitiilmiistiir. Sultanahmet Kiilliyesi ile Ayasofya arasinda kalan
13.000 m2 'lik alan ise 1980 yilinda revize edilmistir ve bu alanda bulunan dikkat ¢ekici su
yiizeyleri, su yiizeyleri iizerinde olusan yansimalar estetik agidan insanlara gorsel bir solen
olusturmaktadir. Sekil 2.27°de Tiirkiye’de Istanbul kentinden bulunan Sultanahmet Meydani
ornegi gosterilmektedir (Pehlivan, 2015).
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Sekil 2.27. Tiirkiye’de Istanbul kentinden bulunan Sultanahmet Meydan1 6rnegi (Pehlivan,
2015).

Istanbul Beyoglu istiklal Caddesi — Istanbul (Tiirkiye)

[k kullanicilar1 olan Cenevizlilerden bu yana oldukga ragbet géren bir mekan olan
Istiklal Caddesi, giiniimiize kadar gesitli kiiltiir, eglence, sanat, ticaret vb. gibi aktivitelerin
gerceklestirildigi bir yer haline gelmistir. Istanbul'un Avrupa Yakasi'nda Beyoglu smirlaria
bagli olan Beyoglu Caddesi; tarih boyunca sehrin ticari, kiiltiirel, tarihi miras ve ekonomik
acidan en 6nemli bolgelerinden birisi olmustur ve kentin gegmisten giinlimiize en popiiler kiiltiir
ve tarihi miras1 degerini tagimistir. En 6nemli degisimini 1960-1980 yillarinda Prof. Dr. Giindiiz
OZDES tarafindan planlanan ve hazirlanan proje sayesinde caddede ¢esitli yayalastirma
faaliyetleri yapilmis, bu sayede cadde en 6nemli ve biiyiik degisimini yasamistir. Prof. Dr.
Giindiiz OZDES imzal1 proje ile cadde tiimiiyle yayalastirilmistir. Giiniimiizde iilkemizin en iyi
yayalastirma O6rnegi olan bu cadde, popiilerligi ve ziyaretci sayist artan bir cadde olsa da,
baslarda halk tarafindan beklenilen tepkiyi alamamistir. Tiim bu yayalastirma faaliyetlerinin
ardindan Istiklal Caddesi, kendine 6zgii 6zellikler kazanmis ve eskiye oranla kitlesini arttirmis,

popiilaritesini ispatlamistir (Ortag, 2009).

Hatta bu artisla beraber caddenin ¢evresindeki sokaklarda da yayalastirma ¢alismalari
yapilmis ve calismalarin sonucunda yaya alani haline getirilip, ara¢ kullanimina tamamen
kapatilmistir. Sekil 2.28°de Tiirkiye’de Istanbul kentinden bulunan Istanbul Beyoglu Istiklal
Caddesi 6rnegi gosterilmektedir (Ortag, 2009).
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Sekil 2.28. Tiirkiye’de Istanbul kentinden bulunan Istanbul Beyoglu istiklal Caddesi 6rnegi
(Ortag, 2009).

Doktorlar Caddesi — Eskisehir (Tiirkiye)

Eskisehir, yerlesime elverisli topraklariyla tarihten bu yana birgok kiiltiire ev sahipligi
yapmistir. Eskisehir’de, kent i¢i ulasimda kolayligin araglara degil tramvayla ve yiirliylis
yollariyla saglandig1 bir ¢aligma yapilmustir. Bu calismayr Eskisehir Belediyesi, Istanbul
Teknik Universitesi’ne yaptirmistir. Eskisehir Belediyesi, kent iginde arag dnceliginin, yasam
kalitesini olumsuz yonde etkilemesinden dolayi, kentteki bazi cadde ve bolge gecislerini
tamamen veya kismi olarak kapatmigtir. Bu amacla 2004’ de yayalagtirilan bu cadde; 1 km
uzunlugundaki eski adi ismet inénii Caddesi olan Doktorlar Caddesi’dir. Sekil 2.29°da
Tiirkiye’de Eskisehir kentinde bulunan Doktorlar Caddesi 6rnegi gosterilmektedir (Gtiltiken,
2010).

Sekil 2.29. Tirkiye’de Eskisehir kentinde bulunan Doktorlar Caddesi 6rnegi (Giltiken, 2010).
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Kizilay Meydam - Ankara (Tiirkiye)

(Iranmanesh, 2008)’e gore; Bir baska basarili yaya alanit olusturma projesi de
Ankara’da bulunan Kizilay Meydani’dir. Sehrin odagi haline gelen Kizilay Meydani; sehir
merkezinin acele ve planlanmadan yapilan degisimi niifus artisiyla birlikte artan ihtiyaclari
karsilamakta yetersiz kalmistir. Kizilay Meydani'na bagli olan bir¢ok sokak ve cadde de bu
gereksinimler nedeniyle yaya boélgelerine doniistiiriilmiistiir. Bu yaya bolgelerinden olan
Yiiksel Caddesi'nde Karanfil, Konur ve Selanik sokaklari; Sakarya Caddesi'nde ise Tuna
Caddesi, Baymdir ve Inkilap sokaklar1 yayalastirma calismalarinin yapildigi bolgelerdendir.
1970 yillarinin sonlarina dogru Kizilay Meydani'nda ve civarlarinda yiiksek katli konutlarin
sayis1 artmig, buna bagli olarak da kent merkezine gelen tasit sayisinda hizli bir artis olmustur.
Tagsitlarin hareket alanlarini kolaylastirmak amaciyla toplu tasima duraklari, meydan igerisine
alinmis ve kaldirim genislikleri azaltilmistir. Kizilay meydaninda yapilan tiim bu degisiklikler
meydan kullanicilarini, Hiirriyet Meydam ¢evresinde yer alan Izmir, Sakarya ve Yiiksel

caddeleri gibi yaya bdlgelerini kullanmaya ydnlendirmistir (Oncii Yildiz, 2017).

Sakarya Caddesi ve bu cadde ¢evresinde yer alan diger caddeler i¢in 1979 yilinda bir
yayalastirma plani yapilmaya baslanmistir. Yapilacak bu proje dncelikle yayalarin dinlenme,
vakit gegirme, ulasim, sosyallesme, ticaret vb. ihtiyaglarin1 karsilamak i¢in oturma yerleri,

havuzlar, cesmeler, sergi ve satis alanlar1 gibi bu amaclara yonelik ¢esitli planlamalar yapilmig

ve tasarlanmistir. Sekil 2.30°de Tiirkiye’de Ankara kentinde bulunan Kizilay Meydan1 6rnegi
gosterilmektedir (Oncii Yildiz, 2017).

Sekil 2.30. Tiirkiye’de Ankara kentinde bulunan Kizilay Meydani 6rnegi (Url 11).
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2.2.  Kaynak Ozetleri

Kilig (1999), “’Kiyidan Geri Cekilme Siirecinde Kent-Kiyn iliskisi Kentsel Kiyr Tanim1
ve Bu Kavrama Dayali Kentsel K1y1 Gelisme Stratejileri: istanbul Ornegi’’ baslikli doktora tez
calismasiyla; kiyidan geri ¢ekilme ile bosalan kentsel kiyilarin yeniden gelistirilmesinde, kent
kiy1 iligkisinin baglamasinda giiniimiize kadar etkili olan ve kiyilar1 bigcimlendiren ve gelecekte
de bicimlenmesinde etkili olacak faktdrlerin saptanmasi ve bu faktorlere dayali kentsel kiy1
kavramu ile birlikte, biitlinciil ve kapsamli bir kentsel kiy1 gelisme Onerisinin olusturulmasi

amagclanmustir.

Gedikli (2001), “Kiyry1 Yasamak, Kiyiy1 Planlamak” baglikli kitabiyla; Cok boyutlu bir
disiplin olarak Mekansal Planlama; bolgesel 6lgekten kentsel Olgege, hatta mahalle diizeyine
uzanan bir yelpazede mekanin hangi iktisadi, sosyal, fiziksel, kiiltiirel, siyasal degiskenlerin
etkisiyle gelistigini, doniistiigiinii irdeleyen ve gelisme stratejileri lireten bir alandir. Konu kiy1
alanlar1 oldugunda da ayni ¢ok boyutluluk gegerli olmaktadir; ancak bu kez “su”’yun varlig1 bir
yandan mekani zenginlestirirken; diger yandan da mekanin ele alinma big¢imini
karmagiklastirmaktadir. Bu bildiri, kiyr kenarinda olusan mekanin 6zelliklerini derlemekte;
Tiirkiye baglaminda kiyinin Mekansal Planlamaya ne sekillerde konu oldugunu incelemekte ve
kiymin 6zglinliklerini  dikkate alan bir planlama anlayisinin  6nemini vurgulamak

amaclanmastir.

Sisman ve Kirzioglu (2002), ’Erzurum Kent Merkezinde Yaya Bolgesi Olabilecek Kent
Mekan Birimlerinin Saptanmasi ve Projelendirilmesi Uzerinde Bir Arastirma’ bashkli dergi
calismasiyla; Erzurum kenti i¢in, halkin gereksinimlerine cevap verebilecek c¢oziimlerin
gelistirilmesi, yaya bdlgelerinin Peyzaj Mimarlig1 ilkelerine goére dogru se¢imi ve
diizenlenmesine baghdir. Bu ilkeler 1s18inda yapilan bu ¢aligmada, kentte tasit trafiginden
arindirilmis, cevre konforuna sahip, kentsel acik mekan sistemlerinin olusturulmasi
hedeflenerek Erzurum kenti i¢in bu tiir uygulamalara uygun alanlarin saptanmasi ve bu

alanlarin yaya bolgeleri olarak diizenlenmesi amaglanmustir.

Kavi (2003), “’Istanbul’daki Yaya Yolu Diizenlemelerinin Bitkisel Tasarim Acisindan
Degerlendirilmesi’’ baslikli yliksek lisans tez ¢aligmasiyla; Oncelikle kentsel mekanin tanimi
yapilmis ve yaya yollarinin kentsel ulagim siniflamasindaki yeri agiklanmistir. Ardindan,

kentlerimizde yayalastirilmis caddelere gereksinim nedenleri ve yayalastirmanin yararlari
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anlatilmistir. Bu tanim ve agiklamalardan sonra, yaya yollarinin tasarim ilkeleri anlatilmig ve

yaya yollarinda kullanilan yapay ve dogal tasarim elemanlar1 tanitilmas1 amaglanmastir.

Col (2004), “’Kentsel Ulastirmada Yaya Alanlari, Istanbul Avcilar-Marmara Caddesi
Yayalastirma Projesinin Incelenmesi’’ baslikl1 yiiksek lisans ¢alismasiyla; yaya alanlarmin ve
yayalagtirmanin kentsel arastirmadaki roliiniin belirlenmesi, yapilan durum ¢alismast
kapsaminda incelenen Avcilar ilgesinde bulunan Marmara Caddesi’nin yayalastirma
uygulamasi sonucunda basarisinin ve bolgenin ulagimindaki olumlu ve olumsuz etkilerinin

saptanmasi amacglanmistir.

Dolliik (2005), “’Yayalastirilmis Sokaklarin Kent Peyzajina Katkisi: 58. Bulvar ve
Istiklal Caddesi Ornegi’’ baslikli yiiksek lisans ¢alismasiyla; Istanbul metropoliten kentine, agik
hava rekreasyon alani olarak hizmet veren, biri kent 6lgeginde Istiklal caddesi (Beyoglu) ve
digeri ilge dlgeginde (Zeytinburnu) 58. Bulvar Caddesi olmak tizere sosyo-ekonomik yapilari
farkli iki yayalastirilmis sokak se¢ilmistir. Aragtirma yontemi olarak gozlem, tespit ve kullanici
anketlerinden yararlanilmistir. Kente acik hava rekreasyon alani olarak hizmet veren
yayalastirilmis sokaklarin kent peyzajina sundugu katkilarin ve rekreasyon potansiyellerini

etkiyen etmenlerin belirlenmesi amaglanmistir

Ozer (2006), ’Yaya Hareketleri Ve Mekan Iliskisi Istanbul — Galata Bolgesi Ornegi’’
bashikli yiiksek lisans calismasiyla; tarihi Galata bolgesi i¢in bir ylriinebilirlik endeksi
gelistirilerek alanin  mevcut mekansal yapisinin ve yaya hareketlilik dokusunun
degerlendirilmesidir. Bu ¢alisma sonucunda Galata bdlgesini etkileyecek yeni gelisme
onerilerinin, alanin yaya hareketlilik dokusuna etkilerinin saptanmasi ve degerlendirilmesi
miimkiin olacaktir. Bu degerlendirmeler, mekansal bir strateji liretmeyi amaclayan ¢alismalar
icin bir baglangi¢c asamasi niteligini tagiyacaktir. Eger onerilen projelerde mevcut kullanim
dokular1 yeterince irdelenmemisse ve yaya baglantilar1 zayif ise aktivite alanlar1 arasindaki
erigilebilirlik azalacak ve sosyoekonomik bir durgunluk yasanacaktir. Caligma, uygulama

sonrasinda yasanabilecek bu gibi sorunlar1 6nceden tespit etmeye olanak saglayacaktir.

Akkose (2007), “Kentsel Kiyr Alanlarimin Yeniden Degerlendirilmesi Kapsaminda
Istinye Tersane Alani’nin Incelenmesi” baslikli yiiksek lisans calismasiyla; Amerika, Asya,
Avustralya, Avrupa kitalarindan segilen kiyr kentlerinde kiyr alan1 kullanimindaki degisimler

ortaya konmustur. Kiyr alanlarinin yeniden degerlendirilmesi siirecinde segilen Orneklerin
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sanayi sonrasi devirde terk edilen k1y1 alanlarim tekrar kent yasamina katmak ve Istinye galisma

alaninda, fiziksel Istinye tersane alan1 ve gevresine yonelik oneri gelistirilmesi amaglanmistir.

Yal¢inkaya (2007), ¢ Ankara-Bahgelievler Asgkabat Caddesinin (7.Cadde’nin)
Yayalastirilmasinin Peyzaj Mimarlign Agisindan Incelenmesi’® baslikli yiiksel lisans tez
calismasiyla; Ankara-Bahgelievler Askabat Caddesi’nin (7. Cadde’nin) yayalagtirilmasinin
peyzaj mimarligi acisindan irdelenmesi hedeflenmistir. Oncelikle “Yaya Yolu”, “Yaya
Bolgeleri”, “Yaya Trafigi” kavramlar1 irdelenerek yayalastirmanin kent i¢in gerekliligi ve
Oonemi vurgulanmis; kentsel planlama ve kentsel tasarimina dair genel ilkeler saptanmus;
uygulama agsamasinda karsilasilabilen sorunlar ele alinmistir. Bu baglamda Bahgelievler ve
Askabat Caddesi’nin yaya bolgesinin yetersizligi ortaya konmus, her yastan insanin giiniin her
saatinde kullanabilecegi, ¢ocuklarin ara¢ trafigi gibi bir tehlikeye maruz kalmadan oyun
oynayabilecegi daha dogrusu Ankara’nin nefes alabilecegi yesil bir mekan yaratmak

amaclanmustir.

Demir (2008), “’Peyzaj Tasariminda Yaya Bolgeleri Antakya Hiirriyet Caddesi
Yayalastirma Ornegi>> bashkli yiiksel lisans tez galismasiyla; Hatay ili Antakya Kent
Merkezinde yer alan Hiirriyet Caddesi“nin yayalastirllmasinin peyzaj mimarligi agisindan
irdelenmesi amaclanmistir. ,,Yaya®, ,,.Yaya Trafigi“, ,,Yaya Bolgesi“ gibi temel kavramlar
irdelenerek yayalastirmanin cadde ve kent i¢in gerekliligi vurgulanmistir. Kentsel planlama ve
kentsel tasarima dair genel ilkeler saptanmis; uygulanmis yaya alanlarina drnekler verilmistir.
Bu kapsamda Hiirriyet Caddesi‘nin tarihi agidan degeri vurgulanmis ve kent halkinin caddeyi

kullanimina yonelik beklentileri dogrultusunda ¢6ziim 6nerileri sunabilecek nitelikte alternatif

peyzaj tasarimlarinin hazirlanmasi amaglanmastir.

Korkut, A., Sisman, E. E., Yetim Erding, L. ve Ozyavuz, M. (2008). Tekirdag Kiy1
Seridi Alan Kullanimlarimin CBS Yardimiyla irdelenmesi>’ baslikli dergi ¢alismasiyla; bu
calismada, Tekirdag kiy1 seridinin ge¢misteki ve simdiki alan kullanimlari CBS sistemlerinden
yararlanmak suretiyle karsilastirilmakta, yanlis alan kullanimlarimin neden oldugu sorunlara
dikkat c¢ekilmekte, cevre duyarli planlama yaklasimlarinin Oneminin vurgulanmasi

amaclanmustir.

Cermikli (2009), ©’Yaya Bolgelerinde Kullanim Analizi Uzerine Bir Arastirma: Beyazit
Meydani ve Cevresi Ornegi’’ baslikli yiiksel lisans tez calismasiyla; drnek alan olarak secilen

Beyazit Meydani ve g¢evresinde yapilan kullanim analizleri sonucunda iiretilen ¢oziimlerin,
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yapilacak planlama ve tasarim caligmalarina katki saglayacagi diistiniilmektedir. Calisma
kapsaminda kullanilan yontemlerin ve gelistirilen yaklasimlarin, yaya bdlgeleri ile ilgili
yapilacak benzer aragtirma konularia analitik bir temel olusturacagima ve farkli arastirma
konular1 glindeme getirerek, ileride yapilacak bilimsel incelemelere 1s1k tutacagina
inanilmaktadir. Ulkemizde yapilacak calismalarda, kentin sembolii haline gelen, kentsel
mekani iyilestiren, kentlinin tiim gereksinimlerine cevap veren yaya bolgelerinin planlanmasi
ve tasarlanmasi, diinyada yapilmis 6rneklerle yarisir ¢agdas kullanimlari beraberinde getirmesi

amagclanmustir.

Ozsel (2009), ’Bina-kentsel mekan ara yiiz dzelliklerinin kentsel yaya mekéanlarma
etkisi’’ baslikli yiiksel lisans tez ¢aligmasiyla; yaya alanlarina yonelik olarak bu alanda mimari
acidan bir degerlendirmenin eksikligini géz oniinde bulundurarak bu caligma, genel olarak
“yayalara ayrilmis kent mekanlarinda mimari unsurlarin etkisi’ni incelemektedir. Bu amacla
oncelikle binanin yaya mekaniyla etkilesim yiizeyini olusturan “ara yiiz” kavrami irdelenmis,
bu ara yiizdeki bi¢cim ve kullanim &zelliklerinin, kentsel yaya mekanlarinin kullaniminda ve
kalitesinde ne 6l¢iide etkili oldugu belirlenmeye calisilmis ve iki farkli yayalastirma uygulamasi
tizerinde yapilan alan calismasi ile de birtakim sonuglara ulasilmistir. Yapilmis olan
yayalastirma ¢aligmalarinin eksikliklerinin tespitinde ya da ileride yapilacak olan yayalastirma

caligmalarina bir rehber kaynak olarak kullanilmas1 amag¢lanmistir.

Sozeri (2009), “’Zafer Meydani’nin Yayalastirllmasinin Peyzaj Mimarligi Tasarim
Kriterleri Acisindan Irdelenmesi’” baslikli yiiksel lisans tez calismasiyla; Konya-Zafer
Meydani‘nin yayalastirilmasinin  peyzaj mimarligi agisindan irdelenmesi hedeflenmistir.
"Meydan", "Yaya Bolgeleri" kavramlari irdelenerek yayalastirmanin kentler ve kent merkezleri
icin gerekliligi ve 6nemi vurgulanmis; kentsel tasarim ve yayalastirma tizerine genel ilkeler
saptanmig; uygulama asamasinda karsilasilan sorunlar ele alinmistir. Zafer meydaninda
uygulanmis yaya alaninin olumlu ve olumsuz 6zellikleri incelenerek, yapilan anket calismalari

dogrultusunda, ¢ikan sonuglara ve arazi ¢alismasina gére yorumlanmasi amaglanmaistir.

Simsek ve Korkut (2009), ’Kiy1 seridi Rekreasyon Potansiyelinin Belirlenmesinde Bir
Yontem Uygulamasi: Tekirdag Merkez Ilge Ornegdi’” baslikli dergi caligmasiyla; Tekirdag
merkez ilge dogal, tarihsel ve sosyo-Kkiiltiirel degerler agisindan olduk¢a zengin bir potansiyele
sahiptir. Mevcut potansiyel kaynaklar yore halki ve yerli turistler kadar yabanci turistlerin de
ilgi odag1 olmaktadir. Istanbul Canakkale arasindaki karayolunun Tekirdag ili kiyr seridinden

gecmesi, kentin gelisimini ve kiy1 seridinin ziyaretgiler tarafindan kullanimini arttirmaktadir.
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Buradan yola ¢ikilarak bu arastirmada Tekirdag merkez ilge kiyr seridinin rekreasyon
potansiyelinin bir yontem uygulamasi ile belirlenmesi, mevcut ve olasi sorunlarin ¢ézlimiine

yonelik Onerilerin ortaya konulmasi amaglanmustir.

Sigsman ve Uyguner (2009), ¢’ Tekirdag Kent Merkezinde Kullanicilarin Yaya Bolgeleri
Hakkindaki Goriislerinin Belirlenmesi’’ baglikli dergi calismasiyla; bu calismada, Tekirdag
kenti i¢in yaya bolgesi hakkinda halkin gereksinmelerine cevap verebilecek ¢oziimlerin
iiretilmesi ve projelerin gergeklestirilebilmesi i¢in kullanicilarin konuya iliskin goriis ve

isteklerinin belirlenmesi amaclanmistir.

Atesoglu ve Tunay (2010), “’Bartin Kiy1 Alanlarinda Bitki Ortiisii Degisim Analizi’’
baslikli dergi ¢aligmasiyla; 1975-1987 yillar1 arasinda yiikseltinin ¢ok degisiklik gostermedigi
alanlarda, yiiksek yogunlukta bitki Ortlistine doniisiimiin hizli bir sekilde oldugu tespit
edilmistir. 1987-2000 yillar1 arasinda ise aksine diisiik yogunluktaki bitki ortiistine dontistimler
gozlenmistir. Gergeklestirilen ¢aligmanin, bolge ve il bazinda kiyr alanlarinin rekreasyon ve

turizm potansiyeliyle ilgili planlamalara altlik olmas1 amaglanmustir.

Giltekin, T. (2010), ¢ Yayalastirllmig Sokaklarin Kentsel mekanda Basarisinin
Degerlendirilmesi Istanbul Beyoglu / istiklal caddesi ornegi’’ bashikli dergi calismasiyla;
Adana kentinde, halkin en yogun bulundugu ulasim akslar1 biinyesinde, gereksinimlere yanit
verebilecek ¢oziimlerin getirilmesi, yaya alanlarinin Peyza; Mimarlig: ilkelerine gére dogru
secimi ve diizenlenmesine baglidir. Bu baglamda, arastirmada, yayalarin yil boyu yogun
kullandiklar1 kent i¢i yollarin, yaya etkinliklerine yanit verme diizeylerinin belirlenmesi, bu
konuda kullanic1 istem ve egilimlerinin ortaya konulmasi ve ulasilan bulgular yoniinde

kosullarla dengeli yaya kullanim modelleri gelistirilmesi amaglanmistir.

Kaygisiz (2010), “’Kiyilarin Doldurulmasiin Hukuki Rejimi’’ baglikli yiiksek lisans
tez ¢aligmasiyla; Tiirk Hukuku’nda kiyilarin doldurulmasi ve kiy1 ve kiyiya iligskin kavramlarin
hukuksal statiisii ele alinmustir. Ulkemizde kiyilar iizerinde ¢esitli kanunlarla yetkili kilinmas
pek cok kamu kurumu bulunmaktadir. Kanunlar ile kiyilar tizerinde s6z sahibi olan kurumlarin
ayn1 konu iizerinde birden fazla karar alinmas1 yetki konusunda karisikliga neden olmaktadir.
Uygulamada hangi problemlerle karsilasildigini vurgulamak acgisindan, yargi kararlarindan
yararlanilmis; yiirtirliikte bulunan mevzuat hiikiimleri ele alinarak elestiriler ortaya koymak ve

¢Ozlim Onerileri getirilmesi amaglanmistir.
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Senkaynak (2010), ’Yaya Bolgelerinin Kentsel Peyzaj Planlama Acisindan Onemi ve
Istanbul’daki Bazi Orneklerin Incelenmesi’’ baslhikli yiiksek lisans tez calismasiyla; bu
arastirmada, Istanbul ili’nin Avrupa ve Anadolu yakalarindan segilen ii¢ yaya bolgesi iizerinde
calistlmistir. Bu yaya bolgelerinden, istiklal Caddesi ve Ebiizziya - Istasyon Caddesi,
Istanbul’un Avrupa yakasinda, Bahariye Caddesi ise Anadolu yakasinda yer almaktadir. Bu
aragtirmanin amaglar1 Istanbul’daki {ic 5nemli yayalastirilmis caddedeki planlama ve tasarimin
ne Ol¢iide basarili oldugu, bu yaya bolgelerinin kentsel planlama ile iliskili olarak éneminin
vurgulanmasi, ¢evresine etkilerinin arastirilmasi, tercih edilme nedenleri, kullanim amaglari,
kullanicilarin ihtiyaglarina ne 6lgiide cevap verebildigi, bu yaya bolgelerinin yagamakta oldugu

temel sorunlar ve planlamasindan kaynaklanan genel eksikliklerin belirlenmesi amag¢lanmastir.

Tiilek (2010), “’Baymdir Baraji Orneginde Kentsel Alanlar Ve Yakin Cevresinde Yer
Alan Su Kiyilarinin Ekolojik Planlama Ve Tasarim Ilkleri>> bashkli yiiksek lisans tez
calismasiyla; kentsel alanlar ve yakin g¢evresinde yer alan su kiyilarinin ekolojik agidan
degerlendirilmesi ve bozulan, yok olan bu alanlarda aslinda .evreye ve canlilara sagladigi
yararlarin ne kadar énemli oldugu belirtilerek, bu kapsamda ekolojik planlama ve tasarim
ilkeleri belirlenmekte, bu ilkeler dogrultusunda ekosistemlerin dogal dengelerini bozmadan
gorevini siirdliirmesini saglayacak caligsmalarin neler olabilecegine yonelik bilgi ve teknikler,
Almanya’dan benzer bir alanin oOzellikleriyle karsilastirilarak verilmesi ve Oneriler

gelistirilmesi amaglanmustir.

Cengiz (2011), “’Bartin Hiikiimet Caddesi Yaya Bolgesi Tasarimmin Irdelenmesi’’
baslikli dergi ¢alismasiyla; Bartin tarihi kent kimligi agisindan 6zel 6nem tasiyan Bartin Cay1
kent i¢i gecisi boyunca uzanan Kanlurmak Caddesi’ne baglanan ve Bartin geleneksel sokak
dokusu 6zelliklerini yansitan Turna Sokak ve Kemal Samancioglu Sokak arastirma alan1 olarak
secilerek, arastirma alanina iliskin dogal yap: analizi, sosyo-kiiltiirel yap1 analizi, yapili ¢evre
analizleri ve hizmet diizeyi analizi ile mekénsal analizler yapilmistir. Bartin tarihi kent
dokusunda 6zel oneme sahip olan geleneksel sokak dokusu 6rneginde yaya konfor diizeyi
belirlenerek yaya Oncelikli tasarim kriterleri dogrultusunda oneriler gelistirilmesi

amaclanmustir.

Caligkan (2011), “Kamu Yarar1 Baglaminda Kamusal mekanlarda Bir Yayalastirma
Ornegi: Eminonii Tarihi Yarimada (Hobyar Mahallesi Ve Cevresi) Yayalastirma Projesi”
baslikli yiiksek lisans tez ¢alismasiyla; yaya alanlariin giinlimiizde sadece ge¢is bolgesi olarak

kullanilmakta oldugu ve kentsel kamusal mekan 6zelliklerini tagimadig1 ve ayrica kamu yarari
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ozelliklerini gdstermedigi vurgulanmaktadir. istanbul’un en 6nemli tarihi alanlarindan olan
Emindnii Hobyar Mahallesinde uygulanan yayalastirma projesi kapsaminda incelenen tez
calismasinda yapilan analizler sonucunda kamu yararmin 6n plana ¢ikarilmasi gerektigi,
kamusal mekanlarin tasarlanma siireglerinde tiim katilim araclarii kullanma zorunlulugu ve
alant kullanan tim kesimlere hitap etmesi gerekliligi on plana ¢ikmaktadir. Ortaya ¢ikan
kararlarin kentsel tasarimin miidahale araglarina etki edebildigi 6l¢iide kente ve topluma fayda

saglayabilecegi ortaya koymak amaglanmistir.

Akyiiz ve Zengin (2012), “’Tarihi Alanlarin Yayalastirilmasinin Turist Memnuniyetine
Etkileri: Sultanahmet Meydam Ornegi’’ bashikli dergi ¢alismasiyla; yaya ve yayalastirma
olgusundan bahsedilerek, yayalastirmanin tarihsel gelisimi igerisinden degisik 6rneklerinden
s0z edilecektir. Arastirma kisminda ise arastirma alaninin tanimi yapilarak yapisal 6zellikleri
incelenecek ve yayalastirmanin bu alan i¢in gerekliligi anlatilacaktir. Calismanin son
asamasinda ise Istanbul’un merkezi konumundaki Sultanahmet Bolgesindeki yayalastirma
uygulamasinin  kullanici gruplarindan ziyaretgiler iizerindeki memnuniyet diizeyinin

arastirilmasi amaglanmistir.

Imren Giizel (2013), “’Kiy1 Alanlarinda Basarili Kamu Mekanlarmin Olusturulmasina
Yénelik Tasarim ilkeleri: Ortakdy Ornegi’® baslikli yiiksek lisans tez ¢alismasiyla; 2000’lerde
belirlenen siirdiiriilebilir kiy1 gelisimi ilkeleri ¢ercevesinde, tiim diinyada yiiriitiilen basarili kiy1
alan1 projeleri; ozellikle kentle kiyiyr biitlinlestiren, kamu erisimine ve kamu mekanlarina
oncelik veren projeler ortaya konustur. Ortakdy kiyr alaninda bagarili kamu mekanlarinin
gelistirilmesine yonelik tasarim kriterlerinin belirlenmesini, Tiirkiye’deki kiyr alanlarinin
planlanmasi ve kiy1 alanlarinda kamu mekanlarinin tasarlanmasi ile ilgili yapilan sinirh

sayidaki ¢alismaya 6nemli katkilar sunulmast amaglanmastir.

Uclar (2012), *’Biitiinlesik K1y1 Alanlar1 Yonetimi ve Istanbul Ornegi’” baslikli yiiksek
lisans tez caligmasiyla; Tirkiye’nin biitlinlesik kiyr alanlari yonetimi konusundaki yetersiz
durumu diinya iilkelerinden segilen 6rneklerle karsilastirmali olarak gosterilmis, Tiirkiye nin
en 6nemli kiy1 kenti olan Istanbul’da kiy1 planlamasinin eksikliginin yarattig1 sorunlarin ortaya

konmasi amaglanmuistir.

Uydur (2012), <’Izmir — Foca Arasinda Kiy1 Gelisimi Ve Kiy1 Alan1 Kullanimi1®’ baslikli
yiiksek lisans tez calismasiyla; Tiirkiye’nin 6nemli delta alanlarindan biri olan Gediz Nehri

deltasinin kiy1 alaninin arazi kullanim seklini arazi kabiliyet siniflar1 ve ekolojik sartlara gore
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belirlenmesi hedeflenerek 6nemli bir sulak ve tarimsal alan olan Gediz deltas1 ve yakin
cevresinde arazi kullanimimi belirlemek ve siirdiiriilebilir arazi kullanilmasinda yonelik

yaklasimlarda bulunmak amaglanmistir.

Cay ve Asilioglu (2014), “Ankara Kent i¢i Yaya Boélgelerinde Yaya Tasarim
Etkilesimi. Namik Kemal Universitesi>> baslikli dergi calismasiyla; Ankara’nin énemli yaya
bolgelerinde yiiriitiilen bu arastirmanin amaci yayalastirma caligmalarin1 ve yaya bolgesi
tasariminmi sekillendiren yaya tasarim etkilesimini ortaya koymaktir. Bu Dogrultuda kentin
popiiler yaya bolgelerinde kullanici anketleri ve gozlemler yapilmais, gorsel veriler toplanmustir.
Yaya bolgeleri arasinda farkliliklar gozlenmekle birlikte genel olarak bu alanlardaki sinirlt arag
trafigi, giivenlik, bitkilendirme, aydinlatma ve golgeleme 6ne ¢ikan tasarim unsurlaridir. Elde
edilen sonuglar mevcut yaya bolgelerinin tasarim Ozelliklerinin  belirlenmesi ve
gelistirilmesinde, yayalastirilmasi Diisiiniilenlerde ise dogru tasarim kararlarinin alinmasinda

yol gosterici olacaktir.

Erkal (2015), “Kiyt yonetimi acisindan Tiirkiye'de yapilan kiy1 jeomorfolojisi
calismalarinin degerlendirilmesi’’ baslikli dergi calismasiyla; tilkemizin gelecegi agisindan son
derece dnemli olan kiyillarimizin ydnetiminde jeomorfolojinin yerini bir kez daha ortaya
koymak amag¢lanmistir. Bu baglamda son yiizyil i¢cinde yapilmis kiy1 jeomorfolojisi ¢aligsmalari
kronolojik bir sirada ele alinarak kiy1 konusu kiy1 ¢izgisi degismeleri, kiy1 etken ve siiregleri,
kiy1 kullanim potansiyeli, insan-kiy1 jeomorfolojisi etkilesimi, bilimsel ve uygulamali sorunlar

gibi acilardan degerlendirilmesi amaglanmastir.

Pehlivan (2015), “’Yaya Bolgelerinin Kentsel Peyzaj Planlama Ve Tasarim Acisindan
Incelenmesi: Diizce Istanbul Caddesi Ornegi’’ baslikl yiiksek lisans tez ¢alismasiyla; yaya
bolgelerinin tercih edilme nedenleri, kullanim bigimleri ve amaglari, kentlilerin ihtiyacin1 ne
oOl¢iide karsiladiklari, kente katkilar1 ve yaya bolgelerinin planlama ve tasarimi ile kullanicilarin

mekansal davraniglar1 arasindaki iliski agiklanmaya ¢alisiimas1 amaglanmustir.

Oncii Yildiz (2017), <20. Yiizyilda Ankara’nin Kentsel Yapisi ve Ulasim Sistemindeki
Gelismeler’” bashkli dergi calismasiyla; ele alinan ulasim tiirlerinin kent i¢i ulasim
kompozisyonundaki agirliklarinin donemin kaynaklarina ve merkezi ve yerel yonetimlerin
kararlaria gore degistigi gortilmiistiir. Troleybiis, taksi-dolmus gibi bazi ulagim tiirleri kentsel
ulagim sisteminden tamamen ¢ikmis, diger yandan minibiis, taksi, 6zel halk otobiisii gibi ulagim

tirleri de gilinlin kosullarinda en kolay ¢6ziim olarak goriiliip desteklenerek egemen hale
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gelmistir. 1990’1 yillarda hayata gecen rayli sistemler yiiksek diizeyde yolcu tagima
kapasitesiyle trafikte rahatlama beklentisi yaratmis ancak rekabet eden kiiciik isleticilerin
rollerinin ayn1 kalmasi, giizergahlarinda hizmete devam etmeleri ve ayn1 donemde hayata gegen
karayolu yatirimi odakli ¢éziimler motorlu tasit kullanimini tesvik etmis ve kent i¢i trafik

diizeylerinin azalmasinda beklenen olumlu etkiler saglanmasi amaglanmistir.

Sénmez Uzun (2017), “Kentsel Kiyr Alanlarinin  Yeniden Islevlendirilmesi
Kapsaminda izmit Kiy1 Alanma Iliskin Gelisme Stratejilerinin Degerlendirilmesi’’ baslikli
yiiksek lisans tez calismasiyla; Tiirkiye’de kiy1r alanlarinda gergeklestirilen planlama
caligsmalarinda kent igerisinde kalmis olan atil durumdaki veya kentin degisen dinamiklerine
ayak uyduramayarak ¢agin gerektirdigi dinamizmden uzak kalan, verimli ve etkin kullanim
ozelligini kaybetmis kiy1 alanlarinin yenilenmesine yonelik yenileme projelerinin tasarlanmasi
ile ilgili yapilan siirl sayidaki ¢alismaya 6nemli katkilar sunmasi ve Tiirkiye’de kiyr alanlar

yenilenmesine yonelik yiiriitiilen projelere 6rnek olusturmasi amaglanmaktadir.

Karahan ve Canatan, (2019), “’Kis Kentleri i¢in Yaya Bolgesi Planlama Yaklagimlari
Ve Erzurum Kent Olgeginde Firsatlar’” bashikli dergi yazisinda; Bir kis kenti olan Erzurum icin
potansiyel yaya bolgesi olabilecek alanlarin belirlenmesi, kent dokusu igerisinde tek yaya
odakli alan olan Tas magazalarin planlama ve tasarim uygulamalarinin ne Slgiide basarili

oldugunun saptanmasi amaglanmistir.

Ortag (2019), “’Kentsel Tasarim kapsaminda yaya Bélgelerinin incelenmesi: Malatya
Kanal Boyu Caddesi Ornegi’” baghkli yiiksek lisans tez ¢alismasiyla; “yaya”, “yayalastirma”,
“yaya bolgesi” ve “kamusal alan” kavramlari irdelenerek yayalastirmanin kent igindeki
onemine deginilmis, Diinya’da ve Tirkiye’ de basarili olmus yayalastirma yaklasimlarinin
tasarim, planlama, nedenleri ve sonuglari incelenmis ve 6rnekler verilmistir. Bu baglamda kanal
boyu caddesinde arazi ¢aligmas1 yapilarak yaya bolgesi olarak potansiyeli degerlendirilmis
gecmisten bugline alanin kullanim sekli ve fiziksel degisimi incelemistir. Kanal boyu caddesi
gozlem ve anket yoOntemiyle kullanicilarin beklenti, istekleri ve sorunlar1 egilimleri

tartisilmistir. Tiim sonuglar degerlendirilip Malatya i¢in 6nemli olan kanal boyu caddesini ve

cevresini kapsayan tasarim Onerileri sunulmasi amaglanmistir.

Ozkaynak ve Korkmaz (2019), <’Yayalastirilan Alanlardaki Sorunlarin Konya-Zafer
Meydan1 Ornegi Uzerinden Degerlendirilmesi’> bashikli dergi calismasinda; Konya’da ilk

yayalastirilan alan olan ve diger yaya alanlarinin olusturulmasinda Konya 6lgeginde 6rnek
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teskil etmesi sebebiyle Zafer Meydan1 yaya alan1 6rnek alan olarak secilmigtir. 2005 yilinda
servis harici trafige kapatilarak yayalarin kullanimina agilan Konya’nin merkezinde Zafer
Meydani’nda bulunan Kazim Karabekir Caddesi’nin yayalagtirma projesi sonucu gecirdigi
degisim tespit edilmistir. Calisma alaninin yayalastirmadan 6nceki hali i¢in arsivlerde yer alan
fotograflardan yararlanilmistir. Mevcut durumundaki sorunlar dogrudan inceleme ve gézlem
yapilarak tespit edilmis ve fotograflarla desteklenmistir. Yogun kullanilan yaya bolgesindeki

sorunlara ¢oziim Onerileri getirilmesi amaglanmaistir.

Sentiirk (2019), “’Kiy1 Alanlar1 Planlamasi Baglaminda Biitiinlesik Kiy1 Alanlari
Yénetimini Ve Planlamast: Izmit Kérfezi (Kocaeli — Yalova) Biitiinlesik kiy1 Alanlar1 Plan
Ormnegi’’ baslikli yiiksek lisans tez ¢alismastyla; Arastirma alani olan Izmit Kérfezi ve kiyilar;
Marmara Bolgesinin dogusunda ve tigiincii biiylik ili olan Kocaeli ilinin c¢evreledigi, ¢esitli
sanayi bolgelerinin, rekreasyon alanlarinin, ulasim aglarinin, sulak alan bolgelerinin, turizm,
ticaret, orman, askeri ve yerlesim alanlar1 gibi etkili islevlerin niifusun etkisiyle baski altina
aldig1 bir noktadir. Sahadaki mevcut kiy1 kullanim durumu ve kiy1 alanina olan yogun gelisme

baskisi, siirdiiriilebilir bir k1y1 alan1 planlamasinin olmasi gerektigini gdstermesi amaclanmistir.

Zabun (2019), <’ Yaya Bolgelerinin Kent Peyzajina Olan Katkilarmin Gorsel Ve Islevsel
Bakimdan Incelenmesi: Trabzon Bulvari Ornegi’’ baslikli yiiksek lisans tez calismasiyla;
kentsel yaya bolgelerinin kent peyzajina olan katkilari, sehir trafigine etkileri, yaya konforu ve
calismaya konu olan Kahramanmaras kenti Trabzon Bulvarinin yaya trafigine uygun hale
getirilmesi gorsel ve islevsel bakimdan incelenmistir. Kullanicilarinin Trabzon Bulvarina
yonelik diistinceleri, beklenti ve istekleri, ¢alisma alaninin tamami i¢in memnuniyetleri gorsel
ve islevsellik ¢ergevesinde anket yontemiyle belirlenmeye ¢alisilmasi ve elde edilen veriler

1s181nda Oneriler getirilmesi amaglanmistir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Bu calismanin ana materyalini, Tekirdag Siileymanpasa Ilcesi Sahil Seridi
olusturmaktadir. Tekirdag ili, Tiirkiye’nin kuzeybatisinda, Marmara Denizi’nin hemen
kuzeyinde, Marmara Bélgesinde yer almaktadir. Tekirdag’mn il topraklari, doguda Istanbul,
kuzeyde Kirklareli, batida Edirne ve Canakkale, giineyde ise Marmara Denizi ile
cevrelenmistir. il topraklarmin tamami Trakya’da yer alan Tekirdag’in giineyde Marmara
Denizi’nde 133 km, kuzeyde ise Karadeniz’e 2.5 km olmak iizere toplam 135.5 km kiyisi
bulunmaktadir. Tekirdag’in Marmara Denizi’ne kiyist bulunan ilgeleri Siileymanpasa,

Marmara Ereglisi ve Sarkdy’diir
Calisma Alaninin Konumu

Tekirdag ili Biiyiiksehir statiistine sahip bir idari yapidir. 11 ilgesi olup, merkez ilge
Siileymanpasa’dir. Siileymanpasa Ilgesi, kentin ana omurgas1 olan D-100 karayolu iizerinde
konumlanmigtir. Calisma alani, Tekirdag Siilleymanpasa ilgesinde, Karaevli Mahallesi’nden
baglayarak Altinova Mahallesi’ne kadar devam eden, toplam 7 mahalleyi kapsayan 20 km
uzunlugundaki sahil serididir. Sekil 3.1’de Tekirdag ilinin ve c¢alisma alanin konumu

gosterilmektedir (Sar1 ve Ozsahin, 2016).

Sekil 3.1. Tekirdag ilinin ve ¢alisma alaninin konumu (Orijinal) (Google Haritalardan
yararlanilarak hazirlanmistir).
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Niifus

2020 yili verilerine gore Tekirdag il niifusu 1.081.065'dir. Bu niifusun, 552.587
erkeklerden ve 528.478 kadinlardan olusmaktadir. Tekirdag ilinin Siileymanpasa ilgesi ise
203.617 niifusa sahiptir. Bu niifus, 102.559 erkek ve 101.058 kadindan olusmaktadir. Sekil
3.2°de yillara gore Siileymanpasa ilge niifusu gosterilmektedir (URL — 13).

Yil Siileymanpaga Nufusu Erkek Niifusu Kadin Nufusu
2020 203.617 102.559 101.058

2019 204.001 104.520 99.481

2018 199.960 101.786 98.174

2017 196.031 99.633 96.398

2016 191.864 97.452 94.412

2015 187.727 95.829 91.898

2014 182.522 93.350 89.172

2013 179.239 91.534 87.705

Sekil 3.2. Yillara gore Siilleymanpasa il¢e niifusu (URL — 13).

Toprak yapisi ve bitki ortiisii

Tekirdag, ilinin batisinda bulunan Ganos dagi’nin olusturdugu Tekir Daglari’nin en
yiiksek tepesi 945 m’dir. il Tekir Daglar1 hari¢ genelde diizliiktiir. Kuzeyde ise ilin en énemli
akarsuyu olan Ergene nehri bulunur. Ergene nehri aliivyonlu ovalarinin verimliligiyle il
niifusunun ¢ok biiytik bir kismini ¢evresindeki yerlesim yerlerine toplamistir. Tekirdag'in bitki
oOrtiisi Marmara Denizi kiyisinda makilik, daglik alanlarda ormanlik, diger yerlerde ise step

ozelligi gostermektedir (URL — 14).

Siileymanpasa il¢esinin biiylik kismi1 bozkir gériinlimiindedir. Marmara Denizi'ne bakan
yamaglarda makiler ve fundaliklar goriilebilir. Kismen karasal iklimin etkili oldugu i¢
kesimlerde kisin yapraklarin1 doken mese tiirleri, giirgen, disbudak, glimiisi thlamur, ¢inar ve

karaagaca rastlanmaktadir (URL — 15).
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Arazi kullanim

Arazi kullanimi alan varlig1 bakimindan ele alindiginda Tekirdag il genelinde en genis
sahay1 tarim alanlar1 (%58,84) almaktadir. Tarim alanlarmin biiyiikligi ilin ziraata uygun
oldugunu ve tarim faaliyetlerinin ¢ok fazla oldugunu gostermektedir. islenen tarim arazilerini
(%96,49) ise hemen hemen tamamindan tarla arazisi olarak yararlanilmaktadir. ilde arazi
varligimin - %19,49’una karsilik gelen alanlarin daha ¢ok yerlesim alan1 seklinde
degerlendirilmektedir. Ilin daglik kesimlerinde yayilis gdsteren ormanlik alanlar ise arazi
varligindan %16,51°1lik bir alana sahiptir. Sekil 3.3’te 2020 yilina ait Tekirdag arazi alan

kullanim haritas1 ve ¢alisma alan1 sinir1 gdsterilmektedir (Sar1 ve Ozsahin, 2016).

Legend

IJ Bahge (kuru)
Bag (kuru)
Fundalik

Kuru Tarim (nadasli)

Kuru Tarim (nadassiz)

Mera

| Orman

! |
Sulu Tarim

Sulu Tarim (yetersiz)

. ey

Sekil 3.3. 2020 yilina ait Tekirdag arazi alan kullanim haritas1 ve ¢alisma alani siniri
gosterilmistir (Tekirdag Biiyliksehir Belediyesi).

Ulasim

Tekirdag ulasim bakimindan iilkemizde bulunan bir¢ok sehirden daha avantajhidir.
Ulasim sektoriiyle kalkinmanin arasinda dogrudan bir iliski oldugundan, ulasim sektoriiniin
gelismesi igin gereken calismalar 6zenle yapilmalidir. Avrupa Transit Yollar1 ve Istanbul-
Edirne-Avrupa demiryolu Tekirdag il sinirlart igerisindedir. Marmara Denizine kiyist olmasi
deniz ticaretinin yapilabilirligini artirmaktadir. Ayrica bir metropol sehri olan Istanbul'a sinir

komsusu olmasi Tekirdag'a ¢esitli faydalar saglamaktadir (URL — 16).
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Istanbul ve Edirne illerine demiryolu ile baglanan Tekirdag'da demiryolu sanayilesme
faaliyetlerinin daha fazla oldugu Muratli, Corlu, Cerkezkoy vb. il¢elerden gecerek Merkez ilge
olan Siileymanpasa Akport'ta bulunan limana baglanmistir (URL — 16).

Calismanin diger materyallerini; literatiir taramalari, Siileymanpasa Belediyesi imar
planlari, Google Earth uydu goriintiileri, paftalar, raporlar, fotograflar, sozlii gériismeler vb.

olusturmaktadir

3.2. Yontem

Calismada Tekirdag Siileymanpasa ilgesi sahil seridinde yer alan mahallelerden
Karaevli Mahallesi ile Altinova Mahallesi arasinda 7 mahallenin sec¢ilme nedeni; il¢e halkinin
dort mevsim en yogun kullanabilecegi, nefes alabilecegi tek yaya bdlgesi olmasina karsin
birtakim sorunlar nedeniyle yeterince degerlendirilememis olmasidir. Bu sorunlarin basinda;
sahil seridinin uzun bir koridor seklinde devam etmeyip, yaya ulasimina imkan vermeyen, deniz
riizgarini kesen kiyi tipleri ya da kamu binalari, silolar gibi sahil seridi disinda yer verilebilecek
yapilarla ya da diger yanlis alan kullanimlartyla kesintiye ugramasi gelmektedir. Diger taraftan,
sahil seridinin odak noktasinda gorsel kirlilik olusturan islevsiz asfalt kapli alanlar, giiclii bir
mekan algis1 olusturamayan yetersiz bitki dokusu ve donati elemanlar1 gibi saglikl ve biitiinciil

bir yaya bolgesi olusturulmasini engelleyen diger sorunlardir.

Calismada sinirlart belirlenen sahil seridinin mevcut durumunu ortaya koymak

amaciyla; gézlem, analiz ve degerlendirme yontemi uygulanmistir.

Calismada izlenen yontem akis semast olusturularak Sekil 3.2°de genel hatlariyla

gosterilmistir.

61



| CALISMA ALANININ SECIMI |

A

[ CALISMANIN ONEM VE AMACININ ORTAYA KONMASI ]

4

| LITERATOUR TARANMASI VE BILGILERIN TOPLANMASI |

\ .

SURVEY + LITERATUR ALANA ILISKIN
CALISMASI SORUNLARIN TESPITI

A 4

[CALISMA ALANINA AIT ANALIZLER YAPILMASI ]

,

[ CALISMA ALANINA AIT ANALIZLERIN }

PARAMETRELER ILE DEGERLENDIRILMESI

4

[ SONUC VE ¢OZUM ONERILERI |

Sekil 3.4. Yontem akis semast (Orijinal).

Calisma yontemi bes asamadan olugsmaktadir:

Birinci asama

Arastirmaya 151k tutabilecek nitelikte aragtirma, tez, yayin vb. caligmalar taranmus, ilgili

belediyelerle goriismeler yapilmis, ¢caligma alanina ait rapor, harita, pafta, plan vb. toplanmaistir.

Bu kapsamda; kentsel mekan, kamusal alan, yaya kavrami, yaya bdlgesi kavrami, yaya

bolgelerinin tipleri, tarihsel gelisimi, kente katkilari, kiyr seridi planlama ve tasarim ilkeleri

konularinda literatiir taramas1 yapilarak bilgi birikimi saglanmis, tezin kavramsal gercevesi

cizilmeye calisilmistir. Ayrica, Tekirdag Sahil Seridine ait dogal ve kiiltlirel 6zellikler ile

alanin ge¢misten gilintimiize gecirdigi fiziksel degisime iliskin veriler toplanarak derlenmistir.
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Ikinci Asama

Ikinci asama alan galismalarin1 kapsamaktadir. Oncelikle, ¢alisma alani olan Tekirdag
Sahil Seridinde Karaevli Mahallesi ile Altinova Mahallesi arasinda kalan serit 7 bolgeye
ayrilarak, mevcut durum Siirvey calismalariyla belirlenerek Siirvey Diyagramina islenmistir.
Stirvey Diyagraminda; sahil seridinde yerinde yapilan gozlem ve inceleme ¢alismalari
sonucunda, dogal ve Kkiiltiirel ¢evre ile etkilesim, mevcut alan kullanimlari, seridin yaya
hareketlerine imkan saglayip saglamadig, bitkisel, yapisal elemanlar, donat1 elemanlar1 vb.
isaretlenmis, sorunlar tespit edilmis, dron ile ¢ok sayida fotograf cekilerek arsiv

olusturulmustur.
Uciincii asama
Ikinci asamada elde edilen alan etiitleri ile birlikte ¢alisma alanma ait planlar, raporlar,
literatiir bilgileri vb. materyallerden yararlanarak tiim veriler analiz edilmistir
Dordiincii asama
Ugilincii asamada analiz edilen veriler, literatiir bilgileri ile birlikte gorsel ve

islevsel yonden belirlenen parametrelere gore degerlendirilmistir.

Arastirmada gorsel ve islevsel olarak gozlem yaparken dikkate alinan parametreler
Pehlivan 2015, Cermikli 2009 ve Demir 2008’den yararlanilarak olusturulmus ve asagida
belirtilmistir:

. Mevcut alan kullanimi (Sahil seridinin kullanim amaglari; yliriiylis, bisiklet yolu,

dinlenme, ticaret, yapilagma, sanayi, liman, plaj, yesil alan, kamping, otopark, demiryolu, ara¢

yolu vb.)

. Sahil seridinin kullanima bagli mekan 6zelligi (agik, yari agik, kapali, iistii ortiilii mekan
vb.)

. Kullanim ve aktivitelerin uyumu (mekansal uyum, zamansal uyum vb.)

. Sahil seridinin hareket yogunlugu (aktivitelerin gerceklestirilme sikligi, insanlarin

alanda kalis stiresi vb.)
. Donati elemanlarinin etkinlik alanlarinin yeterlilikleri

. Bitkisel tasarimin ve yesil alanlarin yeterliligi
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. Engelli bireyler icin alanin ve donat1 elemanlarinin kullanilabilirligi
. Alanin islerliginin siirdiiriilebilirligi (ulasilabilirlik, otopark olanaklar1 vb.)
Besinci asama

Literatiir taramalar1 ile alanda yapilan tiim gozlem, etiit ve analizler birlikte
degerlendirilmis; calisma alaninin tim Ozellikleri ortaya konularak, sorunlar belirlenmis ve

sorunlara ¢6ziim Onerileri getirilmistir
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4. ARASTIRMA BULGULARI VE TARTISMA

Calisma alani olarak; Tekirdag ili Siileymanpasa Ilgesi sinirlar icindeki Karaevli
Mahallesi’nden itibaren Altinova Mahallesi’ne kadar devam eden, 20 km uzunlugundaki sahil
seridi secilmistir. Sekil 4.1°de Tekirdag Siileymanpasa Ilcesi sahil seridi ¢alisma alani1 siirlari

gosterilmektedir.

Bitis noktasi; Altinova mah. ‘l

“@ Baslangic noktasi; Karaevli mah.

Sekil 4.1. Tekirdag Siileymanpasa ilgesi sahil seridi ¢alisma alan1 sinirlari

Arastirma, Siileymanpasa il¢e sinirlart icerisinde sahil seridinde yer alan 7 mahallede
yiiriitiilmiistiir. Sekil 4.2°de arastirmanin yiiriitiildiigii Tekirdag ili Siileymanpasa Ilgesi smirlart
icinde sahil seridinde yer alan Altinova Mahallesi, 100. Y1l Mahallesi, Giindogdu-Turgut
Mahallesi, Hiirriyet Mahallesi, Degirmenalt1 Mahallesi, Bahgelievler Mahallesi, Karaevli

Mabhallesi gosterilmistir.

Karaev Yenice
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Sekil 4.2. Arastirmanin yiiriitiildiigii Tekirdag Ili Siileymanpasa Ilgesi sahil seridindeki
mahalleler
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4.1. Altinova Mahallesi Sahil Seridi

Tekirdag ilinin merkez ilgesi olan Siileymanpasa’ya bagli Altinova Mahallesi sahil
seridi il¢enin merkez noktasina yaklasik 3-4 km uzakliktadir ve 13.194 kisilik bir niifusa
sahiptir. Bu niifusun 6.554’{inii erkekler, 6.640’1m1 kadinlar olusturmaktadir. Sekil 4.3’te

Altinova Mabhallesi uydu goriintiisii ve sinirlar1 gosterilmektedir.

P N & ’ ".‘;
- ALTINOVA

XY

Sekil 4.3. Altinova Mahallesi uydu gériintiisii ve sinirlar (Ustiin Topal, 2020°den esinlenerek
yapilmistir).

Altimova Mabhallesi sahil seridi, arastirmanin yiiriitildiigii toplam 20 km olan sahil
seridinin yaklasik 1.5 km’lik kismini olusturmaktadir. Sekil 4.4°te Altinova Mabhallesi sahil
seridi mevcut durum paftasi ve bazi alan kullanimlar1 verilmistir. Sekil 4.4’te 1 nolu fotografta,

kiy1 tipinin “algak-basik kiy1” oldugu goriilmektedir.

‘ Bityiik Olgekte Altmova Mahallesi
/) Sahil $eridi

Sekil 4.4. Altinova Mahallesi sahil seridi mevcut durum paftasi
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Altinova Mahallesi sahil seridinde deniz kiy1 ¢izgisinden itibaren kara parcast yoniinde
maksimum 50-60 metre genisliginde bir alan mevcuttur. Bu durum, Turoglu (2009)’nun, Sahil
Seridine iliskin; “Kiy1 ve kenar ¢izgisinden itibaren yatay olarak kara pargasi yoniinde

minimum 100 metrelik alandir” tanima ile ¢elismektedir.

Altinova Mahallesi sahil seridinde bazi yeni tasarim uygulamalarina baslandig
goriilmistiir. Bu uygulamalarin i¢inde; dinlenme alani, yesil alan, yiirime alani, bisiklet yolu,
organik pazar, yeme-igme alanlari, mini amfi, spor alanlari, gocuk oyun alanlari, iskele gibi
mekan kullanimlari bulunmakta, bir kisim alan da plaj olarak kullanilmaktadir. Rekreasyon
amagl kullanimlar nedeniyle kiyr alani farkli yillarda doldurularak kiyr sinir1 degisime
ugramistir. Sahil seridindeki bu alan kullanimlari, yine Turoglu (2009) tarafindan belirtilen;
sahil seridindeki ilk 50 metrelik alan kullanimlarina uygundur. Sekil 4.5°te Altinova Mahallesi
sahil seridindeki sahil ve kumsal, Sekil 4.6’da Altinova Mahallesi sahil seridinde yapimina

baslanan tasarim 6rnegi verilmistir.

Sekil 4.5. Altinova Mabhallesi sahil seridinde sahil ve kumsal

Sahil seridinin kullanimina bagli olarak ortaya ¢ikan mekanlar agik, yar1 agik ve tstii

ortili mekanlardir.

Sahil seridi, sonbahar-kis aylarinda fiziksel hava sartlar1 nedeniyle kapali mekén
bulunmamasindan dolay:r daha az kullanilmaktadir. A¢ik havada vakit geciren yaya sayisi
olduk¢a azdir. Kis aylarinda alan daha c¢ok gecis alam1 ve yiirliylis gibi aktiviteler i¢in
kullanilirken ilkbahar-yaz aylarinda kis aylarma oranla daha ¢ok tercih edilmektedir. ilkbahar

yaz aylarinda insanlar giin i¢inde bu alanda dinlenerek, yiiriiyiis yaparak, bisiklet kullanarak,
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alanda yer yer olusturulmus spor aletleri ve ¢ocuk oyun alanlarini kullanarak ve kumsalda,
plajda vakit gecirerek degerlendirdikleri gozlemlenmistir. Bu sebeple alanda kullanim ve
aktivite uyumunun mevsimlere gore degisiklik gosterdigi gozlemlenmistir. Sekil 4.7°de

Altinova Mabhallesi sahil seridi kumsal alanin kullanim 6rnegi gosterilmektedir.

B pibni: #* a
NSNS,

Sekil 4.6. Altinova Mahallesi sahil seridinde yapimina baglanan tasarim 6rnegi

Sekil 4.7. Altinova Mahallesi sahil seridi kumsal alan kullanim 6rnegi

Yiiriiylis, bulugsma, dinlenme etkinlikleri sabah erken saatlerde ve is ¢ikis saatleri olan
aksamdiistii saatlerinde yogunlagmaktadir. Yiiriime aktivitesi yapan insanlarin alanda kalis siiresi
ortalama 2-3 saat iken diger aktiviteleri yapan kullanicilarin alanda kalig siiresi degiskenlik
gostermektedir. Sonbahar-kis aylarinda ¢ok olmamakla birlikte ilkbahar-yaz aylarinda giiniin
her saatinde alan aktif olarak kullanilmakta 6zellikle sabah deniz ve kumsal alan, is ¢ikis saati
olan aksamiistleri daha ¢ok ¢ocuklu ailelerin tercih ettigi cocuk oyun alanlar1 ve spor alanlari,

aksam ise yesil alanlar ve kafelerde zaman gegirildigi gézlemlenmistir. Hem deniz ve kumsal
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alan hem farkli rekreasyon alanlarinin bulunmasi kullanim yogunlugunu ve aktivite ¢esitliligini
arttirmaktadir. Bu durum, Ozdemir Isik ve Demirel (2014)’de verilen; “Dogal peyzaj igerisinde
yer alan kiy1 alanlari, sosyal ve kiiltiirel etkilesimin saglanmasi i¢in bir¢ok dogal olanak sunar”
ifadesini dogrulamaktadir. Sekil 4.8’de Altinova Mahallesi sahil seridi cocuk oyun alani 6rnegi,

Sekil 4.9’da Altinova Mahallesi sahil seridi spor alanlar1 6rnegi gosterilmektedir.

Sekil 4.9. Altinova Mahallesi sahil seridi spor alanlar1 6rnegi

Calisma alan1 yayalar tarafindan genellikle yiirime, yeme-igme, dinlenme, plajda
yiirime ya da gecis alan1 gibi etkinlikler i¢in kullanilmaktadir. Etkinlik alanlar 6zellikle yaz
aylarinda yogun kullanilan bu alan i¢in yeterli ¢esitlilik ve sayidadir. Sekil 4.10°da Altinova

Mabhallesi sahil seridi iskele ve plaj kullanim 6rnegi verilmistir.
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Sekil 4.10. Altinova Mahallesi sahil seridi iskele ve plaj kullanim 6rnegi

Arastirma alanindaki kent mobilyalar1 ya da donati elemanlar1 degerlendirildiginde
aydinlatma elemanlarinin, ¢6p kutularinin yeterli sayida ve gevresi ile uyumlu oldugu
gozlemlenmistir. Fakat oturma elemanlar1 yok denecek kadar azdir. Bu durum, Birisci Yildirim
ve ark., (2002) tarafindan bildirilen; “Yaya alanlarinda yeterli miktarda ve nitelikte oturma
mekanlar1 bulunmalidir” bilgisi ile ¢elismektedir. Bunlar disinda alana gorsel ve islevsel katki
saglayacak kent mobilyasi bulunmamaktadir. Sekil 4.11°de Altinova Mahallesi sahil seridi

donat1 elemanlar1 6rnegi gosterilmektedir.

Sekil 4.11. Altinova Mahallesi sahil seridi donat1 elemanlart 6rnegi

Alanda yiiriime yolunun ana caddeye yakin kisimlarina yer yer orta biiyiikliikte yesil

alanlar birakilmistir ve alan igin yeterli diizeydedir. Alanda yapilan bitkisel tasarim da
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genellikle farkli 6l¢ti, bigim renk ve dokuda calilar kullanilmistir. Tasarimi ¢esitlendirmek ve
yer yer golge olusturmak adina genis yaprakli agaclar kullanilmistir. Buna ek olarak sahil seridi
tasarimin1  destekleyici bitkilendirme yapilmis ve ara ara renkli mevsimlik ¢igekler
kullanilmistir. Altinova mahallesi sahil seridinde kullanilan bitkiler; Eonymus japonicum,
(Altuni taflan), Washington robust (Palmiye), Hedera helix Orman sarmasigi, Platycladus
orientalis (Dogu mazisi)’tir. Bu durum, Birisci Yildirim ve ark., (2002)’da verilen: “Segilen
bitkiler ayrilacak alanlara uygun 6lcti, bigim, renk ve dokuda olmalidir. Ayrica tasarima ve
alanin iklimine uygun dogru bitkilendirme de yapilmalidir” bilgisini dogrulamaktadir. Sekil

4.12. Altinova Mahallesi sahil seridi bitkisel tasarim 6rnegi gosterilmektedir.

Sekil 4.12. Altinova Mabhallesi sahil seridi bitkisel tasarim 6rnegi

Alanda engelli bireyler icin bir alan veya yol ayrilmamistir. Kent mobilyalar1 alanda
bulunan ¢6p kutular1 disinda oturma elemanlar1 gibi diger kent mobilyalar1 engelli bireylerin

kullanima uygun degildir.

Alanin bu bolgesine kullanicilar tarafindan ulagim zorlugu yasanmamaktadir. Mahalle
kullanicilar i¢in yaya olarak, kent merkezi ve ¢evresindeki mahallelerden ise toplu tasima
araclar1 veya o0zel tagit ile ulagim rahatlikla saglanabilmektedir. Alanda mevcut bir otopark alani

bulunmamaktadir. Otopark ihtiyaci kaldirim ve yol kenarlarina park edilerek saglanmaktadir.
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4.2. 100. Y1l Mahallesi Sahil Seridi

Tekirdag ilinin merkez ilgesi olan Siileymanpasa’ya bagli 100. Y1l Mahallesi sahil ky+
seridi alaninda merkezi konumdadir ve 34.113 kisilik bir niifusa sahiptir. Bu niifusun 6.910’unu

erkekler, 17.203’ni kadinlar olusturmaktadir. Sekil 4.13°te 100. Y1l Mahallesi uydu goriintiisii

ve sinirlart gosterilmektedir.

Sekil 4.13. 100. Y1l Mahallesi uydu gériintiisii ve sinirlar (Ustiin Topal, 2020’dan esinlenerek
yapilmustir).

100. Y1l Mahallesinde bulunan sahil seridi, aragtirmanin yiiriitiildiigii toplam 20 km olan
sahil seridinin yaklasik 3 km’lik kismini olusturmaktadir. Sekil 4.14’te 100. Y1l Mahallesi

mevcut durum paftast ve sahil seridi alan kullanimlar1 goriilmektedir.

75100, Y1l Mahallesi
\ Sahil Seridi

iiyiik Olgekte 100. Y1l Mahallesi
Sahil Seridi

Sekil 4.14. 100. Y1l Mahallesi sahil seridi mevcut durum paftasi

100. Yil Mahallesi sahil seridi algak-basik kiyr oOzelligine sahip olup, mekan

kullanimlar1 daha ¢ok, liman, iskele, sanayi alanlaridir ve alanin bir kisminda demiryolu
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bulunmaktadir. Bu durum, Ayan 2019)’da verilen; Kiy1 alanlarinin kamu yararina kullanimi
icin iskele, liman, barinak, yanagma yeri, vb. altyapi, yap1 ve tesislerin yapilabilecegine iliskin
kismen dogrulamaktadir. Ancak, sahil seridinde, karaya dogru ilk 100 metrelik alanda tesis
edilmis olan ¢ok yiiksek ve genis bir duvar etkisi olusturan TMO’ne ait silolar yanls alan
kullanimina en garpici 6rneklerden biridir. Denizden esen riizgarlarin igeri girisini, dolayisiyla
hava sirkiilasyonunu engelleyen bu yiiksek yapilar fiziksel ve gorsel a¢idan olumsuz etki
yaparak, mahalle sakinlerinin denizden ve sahil seridinden yararlanmasini da engellemektedir.
Sekil 4.15’te 100. Y1l Mahallesi sahil seridinde yer alan demiryolu, Sekil 4.16’da 100. Yil

Mahallesi sahil seridi liman alani verilmistir.

Sekil 4.16. 100. Y1l Mahallesi sahil seridi liman alani

Sahil seridinin kullanimina bagli mekanlar agik mekan durumdadir.
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34 binden fazla niifusu barindiran, Tekirdag’in merkezine yakin konumda olan ve
ortalama 3 km uzunlugundaki bu sahil seridi, kesintisiz bir yaya yolu bulunmamasi, rekreasyon
alanlarina yer verilmemis olmasi, kullanim ¢esitliliginin az olmasi ve yanlis alan kullanimlari
nedeniyle yaya kullanimi i¢in uygun bir sahil seridi degildir. Mevcut kullanimlar ile aktivite
uyumunun da yeterli diizeyde olmadigi gézlemlenmistir Alanda bulunan liman ve iskele alanin
yaz aylarinda daha ¢ok ticari amagl kullanilmasina neden olmaktadir. Bu nedenle yaz ve kis
aylarinda da agik havada vakit geciren yaya sayisit oldukca azdir. Sekil 4.17°de 100. Yil

Mahallesi sahil seridi boyunca uzanan kayalik gosterilmektedir.

Sekil 4.17. 100. Y1l Mahallesi sahil seridi boyunca uzanan kayalik 6rnegi

Calisma alaninin bu kism1 biiyiik 6l¢iide gegis alani1 olarak kullanilmaktadir. Alanda
bulunan liman nedeniyle, kis aylarinda yok denecek kadar az olsa da, yaz aylarinda yerli ve
yabanci turistler, gemi saatlerini beklerken giin igerisinde sabah saatlerinden aksam saatlerine
kadar alanda yogunluk olusturmaktadir. Fakat genel olarak kullanim ¢esitlili§inin az olmas1 ve
mevcut kullanimlarin yayalara hitap etmemesi nedeni ile alan yogun bir kullanima sahip
degildir ve alanda kalis siiresi oldukca azdir. Sekil 4.18’de 100. Y1l Mahallesi sahil seridinde

gecis bolgesi olarak kullanilan alan verilmistir.

Calisma alaninda kent mobilyalar1 bulunmadigindan ve yayalar i¢in 6zel bir kullanim

alan1 olmadigindan yayalar tarafindan gerekli yeterlilikleri kargilamamaktadir.

Alanin baz1 bolgelerinde, bakimsiz ve kalitesiz sert zeminler arasindan ¢ikan yabani
otlar olumsuz bir goriintii olusturmaktadir. Alanda, daha once askeriye tarafindan kullanilan,
ancak giinlimiizde herhangi bir isleve sahip olmayan, etrafi tellerle cevrili bir yesil alan

bulunmaktadir.
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Sekil 4.18. 100. Y1l Mahallesi sahil seridinde gecis bolgesi olarak kullanilan alan

Alanin bu bolgesi, ilge merkezine yakin konumunda oldugundan kullanicilar tarafindan
ulasim zorlugu yasanmamaktadir. Kent merkezi ve g¢evresinden yaya olarak, toplu ulasim
araglar1 veya 6zel tasit ile ulasim rahatlikla saglanabilmektedir. Alanda mevcut bir otopark alani
bulunmamaktadir. Otopark ihtiyaci kaldirim ve yol kenarlarina park edilerek saglanmaktadir.
Bu durum liman1 kullanacak kullanicilar ve alandan gegecek yolcular igin biiytik olgiide trafik
sorunu yarattig1 gozlemlenmistir. Sekil 4.19°da 100. Y1l Mahallesi sahil seridinde yol kenarina

park eden araglar goriilmektedir.

Sekil 4.19. 100. Y1l Mahallesi sahil seridinde yol kenarina park eden araglar

4.3. Giindogdu - Turgut Mahallesi Sahil Seridi

Tekirdag ilinin merkez ilgesi olan Siileymanpasa’ya bagli Giindogdu - Turgut Mahallesi

sahil seridi alaninda merkezi konumdadir ve 20.680 kisilik bir niifusa sahiptir. Bu niifusun
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10.390’m1 erkekler, 10.290’ 11 kadinlar olusturmaktadir. Sekil 4.20°de Giindogdu — Turgut

Mabhallesi uygu goriintiisii ve siirlar1 gosterilmektedir.

Sekil 4.20. Giindogdu — Turgut Mahallesi uydu gériintiisii ve smirlar1 (Ustiin Topal, 2020°den
esinlenerek yapilmigtir).

Gilindogdu - Turgut Mahallesi’nde bulunan sahil seridi, arastirmanin yuritildigi
toplam 20 km olan sahil seridinin yaklasik 3 km’lik kismini1 olusturmaktadir. Sekil 4.21°de

Gilindogdu - Turgut Mahallesi sahil seridi meveut durum paftasi ve alan kullanimlari verilmistir.

Giindogdu - Turgut Mahallesi Sahil Seridi gueg

T
£

Biyik Olgekte Gindogdu-Turgut  [?
Mahallesi Sahil Seridi

Sekil 4.21. Giindogdu - Turgut Mahallesi sahil seridi mevcut durum paftasi

Giindogdu-Turgut Mahallesi sahil seridi algak-basik kiy1 dzelligi gostermektedir. Sahil

seridinde, yiirlime yolu, kosu yolu, bisiklet yolu, dinlenme alanlar1, spor alanlari, yesil alanlar,
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yeme-igme alanlari, ¢ocuk oyun alanlari, lunapark, amfi, yat limani, seyir tepesi, kumsal,
kaykay pisti, iskele, balik¢1 barinaklari, bisiklet park alani ve otopark gibi alan kullanimlar
bulunmaktadir. Rekreasyon amacli kullanimlar nedeniyle kiy1 alani farkli yillarda doldurularak
kiy1 sinir1 degisime ugramistir. Olusturulan bu alanlar ilk 50 metrede sadece acik alanlar ve acik
havada yapilabilecek aktiviteleri kapsarken, sonraki 50 metrede ise yapi iceren mekanlar,
otoparklar gibi kullanimlar yer almaktadir. Bu kullanimlarin, Turoglu (2009) tarafindan Kiy1
Kanunu’nun 8. Maddesine gore hazirlanan yonetmelige atif yaparak agikladigi; Sahil seridinin
kara yoniinde yatay olarak birinci ve ikinci 50 metresinde yer alacak alt yap1, yapu, tesis ve diger

tiim kullanimlar ile ilgili hususlara uygun kullanimlar oldugu anlasilmaktadir

Sekil 5.22°de Giindogdu Mahallesi sahil seridi kumsal ve seyir tepesi, Sekil 4.23’de
Gilindogdu Mabhallesi sahil seridi amfitiyatro ve gosteri alani, Sekil 4.24’te Glindogdu Mahallesi
sahil seridinde c¢ocuk oyun alanindan bir 6rnek, Sekil 4.25’te Giindogdu Mabhallesi sahil seridi
kaykay pisti alani, Sekil 4.26’da Giindogdu Mabhallesi sahil seridi yiirliylis, kosu yolu 6rnegi,
Sekil 4.27°de Giindogdu Mabhallesi sahil seridi bisiklet park alani gosterilmektedir.

Sekil 4.22. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi kumsal ve seyir tepesi
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Sekil 4.23. Giindogdu Mabhallesi sahil seridinde amfitiyatro ve gosteri alani

Sekil 4.24. Giindogdu Mabhallesi sahil seridinde ¢ocuk oyun alanina bir 6rnek

Sekil 4.25. Giindogdu Mahallesi sahil seridi kaykay pisti alan1
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Sekil 4.27. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi bisiklet park alani

Sahil seridinin kullanimina bagli mekanlar agik, yar1 acik, istii ortiilii ve kapali mekan
ozelligi gostermektedir. Sekil 4.28’de Gilindogdu Mabhallesi sahil seridi listli ortiili mekan

Ornegi gosterilmektedir.

Calisma alanmin bu kismi, Tekirdag Siileymanpasa ilgesi sahil seridi i¢in igerisinde
bircok farkli ¢esitte ve her yasa cinsiyete hitap eden aktivite alanlarinin bulundugu alanlardir.
Alan her mevsime, giinlin her saatine hitap edebilen aktivite ve kullanimlar bulundurmaktadir.
Alan barindirdigr ve kullanicilarin katilim saglayabilecegi bircok aktiviteyi kapsarken aym
zamanda kentliler i¢in bir bulusma noktas1 ve nefes alma mekanlari olarak da kullanilmaktadir.
Bundan dolay1 alan y1l boyunca bir uyum igerisindedir. Bu durum Zabun (2019) tarafindan
bildirildigi gibi; “Insanlar yaya alanlarinda birbirleriyle ve kent ile iletisim kurarken, bu

alanlarda yer alan ¢esitli sosyal ve kiiltiirel rekreasyonel aktivitelere dahil olurlar, giinliik telasin
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icinde nefes alabilme imkani bulurlar” seklindeki goriisii dogrulamaktadir. Sekil 4.29°da

Gilindogdu Mabhallesi sahil seridi bisiklet, yliriiylis ve kosu yolu kullanim Ornegi

gosterilmektedir

Sekil 4.29. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi bisiklet, ylirliylis ve kosu yolu kullanim 6rnegi

Alan gevresi ig, ev vb. yerlere yakinlig1 sebebiyle ilgede en ¢ok tercih edilen ve en ¢ok
vakit gegirilen alan konumundadir. Ozellikle yaz aylarinda ¢ok sayida yerli ve yabancr turist de
alan1 yogun olarak kullanmaktadir. Dort mevsim de yogun olarak kullanilan bu alan da sabah
erken saatlerde agirlikli olarak yiiriime ve kosma aktivitesi tercih edilmektedir. Alan en yogun
kullanic1 sayisina ilkbahar-yaz aylarinda ulagmaktadir. Kullanicilarin alam1 en ¢ok yaz
mevsiminde hafta sonlar1 tercih ettikleri gézlenmistir. Kullanicilarin alanda kalis siirelerine ve
aktivitelerin gerceklestirilme sikligina bakildiginda 6zellikle ilkbahar ve yaz mevsimlerinde;

hafta i¢lerinde sabah erken saatlerde ve is ¢ikis saati olan aksamiistleri giin iginde bu alanda
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dinlenerek ve yiiriiylis yaparak degerlendirdikleri gézlemlenmistir. Aksamiistleri ve aksam
saatlerinde yeme-igme alanlari, bisiklet kullanimi, dinlenme, ¢ocuk oyun alanlari, spor alanlari
ve lunapark alan1 yogun olarak tercih edilmektedir. Hafta sonlar1 ise 6gleden sonra baslayip
aksam geg¢ saatlere kadar yiiriime, kosma, bisiklet kullanma, dinlenme, bulugma, balik tutma,
yeme-igme, eglence alanlarinda vakit gecirme vb. gibi alandaki tiim rekreasyonel faaliyetler
yogun olarak kullanilmaktadir. Kis mevsiminde ise fiziksel hava sartlarindan dolayr agik
havada yapilabilecek aktivitelerin azligindan dolay1 kapali mekénlar tercih edilmektedir. Kapali
mekanlarda yapilan aktiviteler disinda alan 1-2 saatligine yiiriime, bisiklet stirme gibi aktiviteler
icin kullanildig1 gézlemlenmistir. Alanda yaz ve kis mevsimlerinde kullanici yogunluklart ve
tercihlerinde bir takim farkliliklar goriilmektedir. Alani yaz mevsiminde ziyaret eden
kullanicilarin  daha yiiksek oranda rekreasyonel aktivitede bulundugu goriiliirken, kis
mevsiminde ise cogunlukla kisa siireli fiziksel aktiviteler ger¢eklestirilmektedir. Fakat yine de
bu alan sehrin farkli amaclarla her mevsim en hareketli, en yogun kullanilan sahil seridi
niteligindedir. Bu durum, Ozdemir Isik ve Demirel (2014) tarafindan bildirilen; “Kiy1 alanlar
fonksiyonel agidan sosyal ve kiiltiirel faaliyetler ile eglence, ticaret, hizmet ve diger cesitli
aktivite alanlarmi barindirdiklar1 takdirde dinamik bir kent pargasi haline gelir” seklindeki
goriisii dogrulamaktadir. Sekil 4.30°da Giindogdu Mabhallesi sahil seridi ¢ocuk oyun alani ve
kullanimi, Sekil 4.31°de Giindogdu Mabhallesi sahil seridi yiiriiyiis/ kosu yolu ve kullanimi,
Sekil 4.32’de Giindogdu Mahallesi sahil seridi serbest etkinlik alanlari ve kullanimi

gosterilmektedir.

O S R L

Sekil 4.30. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi ¢ocuk oyun alan1 ve kullanimi1
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Sekil 4.31. Giindogdu mabhallesi sahil seridi yiiriiyiis, kosu yolu ve kullanimi

Sekil 4.32. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi serbest etkinlik alanlar1 ve kullanimi1

Calisma alani yayalar tarafindan genellikle yeme-igme, dinlenme, fiziksel aktiviteler,
sporlar, kisisel hobiler, eglence alanlar1 ve gecis alan1 gibi etkinlikler i¢in kullanilmaktadir.
Etkinlik alanlar1 4 mevsim de yogun kullanilmaktadir. Alanda giiniin her saatine, her yasa hitap
edecek rekreasyon ve aktivite alanlar1 yeterli gesitlilik ve sayidadir. Calisma alanindaki kent
mobilyalar1 degerlendirildiginde alanda yogun olarak ve belli bir mesafeyle konulmus
aydinlatma elemanlari, ¢op kutulari, iistii acik, kapali, yar1 kapali oturma birimleri, ¢ardaklar
bulunmaktadir. Gorsel olarak birbiri ile uyumlu olmayan bu donati elemanlar1 sayilarinin
coklugu ile ilgedeki en yogun kullanimi bulunan alan i¢in yeterli sayida olmasina ragmen bazi
alanlarda yetersiz bazi alanlarda ise gereksiz kullanim oldugu gozlemlenmistir. Cop kutusu,
aydinlatma eleman1 gibi donati elemanlarinin alanda ihtiyaci karsilayabilecek sekilde, calisma

alaninin uygun yerlerinde kullanim1 amaglanmis olsa da kullanilan materyalin kalitesinin de

82



onemi biiyiiktiir. Kullanilan kent mobilyalarinin materyalleri ve yer dosemeleri yer yer iklime
dayaniksiz, secilen yapisal malzemelerde birlik ve biitiinliik saglamamaktadir. Bunlar diginda
alana gorsel ve islevsel katki saglayacak farkli kent mobilyalari bulunmamaktadir. Bu durum,
Birisci Yildirim ve ark., (2002) tarafindan verilen; “Yerlerin ddsenmesinde kullanilacak olan
malzemeler iyi ve yeterli kalitede olmali ve saglikli sekilde uygulanmalidir” goriisti ile
celismektedir. Sekil 4.33’te Giindogdu Mahallesi sahil seridi bisiklet yolu kenar1 boyunca
yerlestirilmis kentsel donatilar, Sekil 4.34’te Giindogdu Mahallesi sahil seridi yiirtime yolu
kenar1 boyunca yerlestirilmis kentsel donatilar, Sekil 4.35’te Giindogdu Mahallesi sahil seridi

ara yollarindaki kentsel donatilar verilmistir.

Sekil 4.33. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi bisiklet yolu kenar1 boyunca yerlestirilmis kentsel
donatilar

Sekil 4.34. Gilindogdu Mahallesi sahil seridi yiirlime yolu kenar1 boyunca yerlestirilmis kentsel
donatilar

83



Sekil 4.35. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi ara yollarindaki kentsel donatilar

Calisma alaninin mevcut yesil alan durumu ele alindiginda; arastirma alaninda, daha
cok gorsel etki yapan yesil alanlara yer verilmis ve bir¢ok farkli renk, bigcim, doku ve 6lgiide
bitkilendirme yapilmistir. Yaprak dokmeyen herdem yesil agaclar, yaprak doken genis yaprakli
agaclar, farkli agag-agaccik, ¢ali ve cicek gruplarma rastlanmaktadir. Alanda en fonksiyonel
bitki kullanimi, yiiriiylis yolunda kisa mesafeli kullanilmig olan, golge etkisi yaratan alle
agaclandirmasidir. Alle agaclandirmasinin yiiriiyiis yolu boyunca artirilmasi, 6zellikle yaz
aylarinda kullanict konforu bakimindan 6nemlidir. Yesil alan olarak ayrilan alanlarda renkli
mevsimlik c¢igekler, farkli ¢alilar kullanilmistir. Tasarimi zenginlestirmek amaciyla yesil
alanlarda yer yer farkli kotlar olusturularak tasarimlar yapilmis ve heykeller kullanilmistir.
Tasarimi destekleyici ve girislerde yonlendirici bitkisel tasarimlar yapilmistir. Alanda kiy1
band1 tasarimini destekleyecek bitkiler yer yer olmakla birlikte bazi yerlerde daha oldukca
zayiftir. Kusbakis1 bakildiginda anlasilan gorsel tasarim, alanin i¢inde dolasirken tam olarak
hissedilmemektedir. Yogun bitkisel alanlar, gdlge yapict agaclar olmakla birlikte genis yesil
alanlar, manzarayi engelsiz izleyebilecegimiz sekilde bosluklar ile dengelenmistir. Baz1 yapisal
elemanlar bitkilerle desteklenmistir (Pergolalar, kamelyalar vb.) bazilar1 ise tek basina
kullanilmistir. Alanda bitkisel elemanlar cesitlilik yoniinden ideal sayidadir. Alan igin yeterli
biiyiikliikte yesil alan varlig1 olmasina ragmen bu yesil alanlarda ve sert zeminlerdeki bitkisel
tasarimin alanda yer yer gorsel, islevsel olarak yeterliyken bazi kisimlarda gorsel olarak uyumlu
ve yeterli olmadig1 gozlenmektedir. Glindogdu Turgut Mahallesi sahil seridinde kullanilan
bitkiler;  Platanus orientalis (Cinar), Eeonymus japonicum  (Altuni taflan),
Cupressocyparis leylandii (Leylandi), Washington robusta (Palmiye), Pinus brutia (Kizilgam),
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Cedrus deodara (Himalaya sediri), Platanus orientalis (Dogu ¢mar1), Ligustrum vulgare
(Kurtbagr1), Tilia Cordata (Ihlamur), Rosoideae sp. (Giil), Pinus brutia (Kizilgam),
Buxus sempervirens (Simsir), Begonia Semperflorens (Begonya), Tagetes erecta (Kadife
¢icegi), Robinia pseudoacacia L. (Yalanci akasya), Euonymus Microphyllus Aurea (Altuni Citir
Taflan), Lagerstromia indica (Oya agac1), Thuja Orientalis ‘Aurea’ (Altuni Maz1), Viburnum
Lucidum (Parlak yaprakli kartopu), Aesculus Hippocastanum (At kestanesi), Viola tricolor
(Hercai menekse)’dir. Sekil 4.36’da Giindogdu Mahallesi sahil seridi giriste yonlendirici
bitkisel tasarim 6rnegi, Sekil 4.37°de Gilindogdu Mahallesi sahil seridi bisiklet yolunun ¢alilarla
desteklendigi bitkisel tasarim 6rnegi, Sekil 4.38’de Giindogdu Mahallesi sahil seridi yapisal
tasarim1 destekleyici bitkisel tasarim ornegi, Sekil 4.39°da Gilindogdu Mahallesi sahil seridi
mevsimlik ¢igekler ile bitkisel tasarim 6rnegi, Sekil 4.40°ta Giindogdu Mahallesi sahil seridinde
bulunan Baris ve Ozgiirliik Parki agaglandirma 6rnegi, Sekil 4.41°de Giindogdu Mahallesi sahil
seridi serbest etkinlik alan1 olarak birakilmig biiyiik 6lg¢ekli yesil alan 6rnegi, Sekil 4.42°de
Gilindogdu Mahallesi sahil seridi yesil alanlar1 hareketlendirmek i¢in kullanilmis heykel 6rnegi

gosterilmektedir.

e CRONSRNES .

Sekil 4.36. Glindogdu Mabhallesi sahil seridi giriste yonlendirici bitkisel tasarim 6rnegi
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Sekil 4.37. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi bisiklet yolunun ¢alilarla desteklendigi bitkisel
tasarim Ornegi

Sekil 4.39. Giindogdu Mabhallesi sahil seridi mevsimlik ¢igekler ile bitkisel tasarim 6rnegi
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Sekil 4.40. Giindogdu Mahallesi sahil seridinde bulunan Baris Ve Ozgiirliik Parki agaclandirma
ornegi

Sekil 4.41. Glindogdu Mahallesi sahil seridi serbest etkinlik alani1 olarak birakilmig biiyiik
Olcekli yesil alan 6rnegi

Sekil 4.42. Gilindogdu Mabhallesi sahil seridi yesil alanlar1 hareketlendirmek i¢in kullanilmis
heykel 6rnegi
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Alanda engelli bireyler i¢in yiiriiyiis yolunun igerisinde zeminde uygulanan dokunma
ile algilanan yonlendirici sar1 hissedilebilir ¢izgiler bulunmaktadir. Bu c¢izgiler ile gérme
engelliler yonlerini daha kolay bulabilmekte ve daha giivenli bir sekilde yaya dolagimlarini
saglayabilmektedirler. Bu durum engelli bireylerin alani boydan boya dolasabilmesini
saglamaktadir. Kent mobilyalari, alanda bulunan ¢6p kutular1 disinda oturma elemanlari gibi
diger kent mobilyalarinda engelli bireylerin 6zel bir kullanim kolaylig1 saglanmamustir. Sekil

4.43’te Glindogdu Mabhallesi sahil seridi engelli yolu 6rnegi gosterilmektedir.

Sekil 4.43. Giindogdu Mahallesi sahil seridi engelli yolu 6rnegi

Sahil seridinin bu alanda bulunan kismi Tekirdag sahil kiy1 seridi i¢in sehir merkezinde
olmasi sebebiyle kolay erisilebilir bir konuma sahiptir. Alanin ilge otogarina yakin olmasi
sebebiyle de il disindan gelen insanlar1 karsilamaktadir. Cok sayidaki otobiis, minibiis
giizergahinin iizerinde olmasi1 da erisimi kolaylastiran 6nemli faktorlerden biridir. Alana hem
yaya olarak hem de 6zel otomobil ile ulasim kolaylikla saglanabildigi gibi sahilin otopark
olarak ayrilmig 2 biiyiik 6lgekli ve 1 kiiclik 6l¢ekli alan1 bulunmaktadir. Bu durum, Cay ve
Asilioglu (2014) tarafindan verilen; “Ulasimda farkli toplu tasima olanaklarina, alana
erisilebilirligin olmasma ve otopark gibi olanaklara sahip olmasina dikkat edilmelidir”
goriisiinii dogrular niteliktedir. Ancak ilgenin en yogun kullanilan alani olmasi sebebiyle
otopark alanlar1 ihtiyact tam anlamiyla karsilayamadigindan dolay1r otopark sorunu
yasanmaktadir. Gelen kullanicilar ayrilan otopark alanlarina ek olarak yol kenarlarmi da
otopark ihtiyaglarini karsilamak i¢in kullanmaktadir. Bununla birlikte otoparklarda kullanicilar
icin yonlendirici herhangi bir eleman bulunmamakta ve bastan basa gecirimsiz asfaltla
kaplanmistir. Sekil 4.44’te Giindogdu Mahallesi sahil seridi otopark ornegi I, Sekil 5.45°te
Gilindogdu Mabhallesi sahil seridi otopark 6rnegi II gosterilmektedir.
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Sekil 4.45. Giindogdu Mahallesi sahil seridi otopark 6rnegi I1

4.4. Hiirriyet Mahallesi Sahil Seridi

Tekirdag ilinin merkez ilgesi olan Siileymanpasa’ya bagli Hiirriyet Mahallesi sahil kiy1
seridi merkezi noktasina yaklasik 3-4 km uzakliktadir ve 27.121 kisilik bir niifusa sahiptir. Bu
nifusun 13.021’in1 erkekler, 14.100’iinii kadinlar olusturmaktadir. Sekil 4.46’da Hiirriyet

mabhallesi uygu goriintiisii ve sinirlar1 gosterilmektedir.
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Sekil 4.46. Hiirriyet Mahallesi uydu gériintiisii ve sinirlar1 (Ustiin Topal, 2020°den esinlenerek
yapilmustir).

Hiirriyet mahallesinde bulunan sahil seridi, aragtirmanin yiiriitiildiigii toplam 20 km olan
sahil seridinin yaklasik 3.5 km’lik kismini olusturmaktadir. Sekil 4.47°de Hiirriyet Mahallesi

mevcut durum paftas: ve sahil seridi alan kullanimlar1 goriilmektedir.

F 4 y ¢ekte Hirriyet Mahallesi
“/ : Sahil Seridi

Sekil 4.47. Hiirriyet Mahallesi sahil seridi mevcut durum paftasi

Calisma alaninin Hiirriyet mahallesinde bulunan kiy1 seridinde, Hiirriyet mahallesinden
baslanan ve Degirmenalti Mahallesine kadar uzanacak olan kesintisiz bir ylirliylis yolu
yapimina baglanmistir. Yapima baglanan bu alanda mevcutta alan bazi noktalarda denize sifir
durumdadir kesintisiz bir gec¢is alan1 bulunmamaktadir. Yiiriime, kumsal alanlar ve buna bagh

plaj gibi alan kullanimlar1 bulunmamaktadir. Planlanan bu kiy1 projesi ile alan ayn1 zamanda
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deniz ile kiy1 arasinda bir gegis bolgesi olarak da kullanilabilecektir. Bu durum (Uydur,
2012)’de verilen: Kiy1 ¢izgisinden itibaren, yatay olarak arazinin yilizeyinde goriilen sekillere
gore Ozellik gostererek deniz ve kiyr arasinda bir gecis bolgesi olan alan olarak
tanimlanmaktadir bilgisini dogrular niteliktedir. Alan aym1 zamanda dar-yiiksek kiy1r 6rnegi
olusturmaktadir. Sekil 4.48°de Hiirriyet mahallesi sahil seridi alanin mevcut durumunda gegise

izin vermeyen denize sifir alan, Sekil 4.49°da Hiirriyet Mahallesi sahil seridi yapimina baglanan

yuriiylis yolu ¢aligmasi gosterilmektedir.

Sekil 4.48. Hiirriyet Mahallesi sahil seridi mevcut durumunda gegise izin vermeyen denize sifir
alan

Sekil 4.49. Hiirriyet Mahallesi sahil seridi yapimina baslanan yiiriiyiis yolu ¢aligsmasi

Sahil seridinin kullanimina bagli mekanlar a¢ik mekan 6zelligi gostermektedir.

Calisma alaninin bu kisminda alanda mekan 6zelligi gosterecek higbir yapi ve alan

bulunmamaktadir. Alanda yalnizca kumsal alaninin varlig1 ve yapilmaya baslanan yiiriime yolu
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sebebiyle sonbahar ve kis aylarinda neredeyse hi¢ kullanilmamakla birlikte, ilkbahar ve yaz

aylarinda giin igerisinde denize girme ve glineslenme gibi aktiviteler i¢in kullanilmaktadir.

Alanda sahil kiy1 seridinde ¢esitli rekreasyon alanlar1 bulunmadigi i¢in alan aktif olarak
kullanilmamaktadir. Kis aylarinda fiziksel hava sartlar1 nedeni ile agik havada vakit
gecirilmediginden alanda kalis siiresi yok denecek kadar azdir. Yaz aylarinda ise; bir kiyi
seridinde bulunmasi gereken kent mobilyalari, bitkisel tasarimin ve yesil alanlarin azligi,
engelli bireyler icin alan ve kent mobilyalarinin bulunmasindan dolay1 sabah, 6glen ve
aksamiistii saatlerinde aktif olarak kullanilmayip sadece gecis alam1 ve yiiriiylis alan1 olarak
kullanilmaktadir. Bu durum, (Col, 2004)’te verilen: Yaya bolgeleri, giizel rekreasyon alanlarini

barindiran ilgi ¢ekici alanlar olmalidir bilgisi ile ¢elismektedir.

Alanda sahil kiy1 seridinde bulunmasi gereken kentsel mobilya ve etkinlik alanlar
bulunmamaktadir. Bu sebeple alan kullanicilar i¢in yeterli donanimlara sahip olamamaktadir.

Sekil 4.50°de Hiirriyet Mahallesi sahil seridi 6rnegi gosterilmektedir.

Sekil 4.50. Hiirriyet Mahallesi sahil seridi 6rnegi

Alanda yiiriime yolu yapilmasi planlanan alanda yol deniz kenar1 boyunca sirali bir
agaclandirma yapilmistir. Bunun disinda alanda estetik ve islevsel bir bitkisel tasarim ve yesil
alan bulunmamaktadir. Hiirriyet Mahallesi sahil seridinde kullanilan bitkiler; Washington
robusta (Palmiye) ve Sinapis Arvensis L. (Yabani Hardal)’dir. Sekil 4.51°de Hiirriyet Mahallesi

sahil seridi agaclandirma caligmasi 6rnegi gosterilmektedir.
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Sekil 4.51. Hiirriyet Mahallesi sahil seridi agaclandirma calismasi 6rnegi

Alanda engelli yolu, engelli bireyler i¢in kent mobilyalar1 bulunmamaktadir. Bu durum
alanin engelli bireyler tarafindan aktif olarak kullanilmasini engellemektedir. Bu durum, (Col,
2004)’te verilen: Yaya bolgeleri engelli kullanicilar iginde kullanilacak bir bigimde

planlanmalidir bilgisi ile ¢elismektedir.

Sahil seridinin merkez noktasina en yakin olan alanlarindan olan bu sahil seridine
ulasim ¢evrede ikamet edenler i¢in yaya olarak, diger mahalle kullanicilari i¢in ise 6zel araglarla
oldugu gibi toplu tagimalar ile de kolaylikla saglanabilmektedir. Fakat alan igerisinde araglar
icin ayrilmis 6zel bir otopark bulunmamaktadir. Araglar icin park alan1 alan girisine veya arag

ile alan i¢ine girilerek saglanmaktadir.

4.5. Degirmenalti Mahallesi Sahil Seridi

Tekirdag ilinin merkez ilgesi olan Siileymanpasa’ya bagli Hiirriyet Mahallesi sahil kiy1
seridi merkezi noktasina yaklasik 4-5 km uzakliktadir ve 2.850 kisilik bir niifusa sahiptir. Bu
niifusun 1.768’ini erkekler, 1.82’sini kadmnlar olusturmaktadir. Sekil 4.52°’de Degirmenalti

Mabhallesi uygu goriintiisii ve sinirlar1 gosterilmistir.
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Sekil 4.52. Degirmenalti mahallesi uygu goriintiisii ve smirlar1 (Ustiin Topal, 2020’den
esinlenerek yapilmigtir).

Degirmenalti Mahallesinde bulunan sahil seridi, aragtirmanin yiiriitiildiigii toplam 20
km olan sahil seridinin yaklagik 1.5 km’lik kismin1 olusturmaktadir. Sekil 4.53°te Degirmenalt

Mahallesi mevcut durum paftasi ve sahil seridi alan kullanimlari goriilmektedir.

g

’L/ Biiyiik Olgekli althkta Hirriyet Mahallesi
Sahil Seridi

Sekil 4.53. Degirmenalti Mahallesi sahil seridi mevcut durum paftasi

Calisma alaninin Degirmenaltt Mahallesinde bulunan kiy1 seridin de mekan
kullanimlar1 daha ¢ok alanin tamaminin kumsal 6zelligi gostermesinden dolay1 dinlenme ve
plajdir. Kumsal alaninin bazi1 noktalarinda kiy1 kenar ¢izgisine kadar uzanmis olan 6zel konut
duvarlar1 goriilmektedir. Bazi noktalarinda ise kiy1 kenar ¢izgisine kadar inen yapilagma
nedeniyle, yapilarin 6niinde sadece 2 metrelik dar bir kumsal alan kaldig1 goriilmektedir. Bu

durumda sahil seridinde bulunmasi gereken 100 metrelik kamusal alan kullanimi ihlal
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edilmektedir. Sekil 4.54’te Degirmenalti Mahallesi sahil seridi kumsal alan 6rnegi I, Sekil

4.55’de Degirmenalti Mahallesi sahil seridi kumsal alan 6rnegi II gosterilmektedir.

Sekil 4.54. Degirmenalti Mahallesi sahil seridi kumsal alan 6rnegi [

Sekil 4.55. Degirmenalt1 Mahallesi sahil seridi kumsal alan 6rnegi 11

Sahil seridinin kullanimina bagh mekanlar agik mekan durumdadir.

Alan, kullanim cesitliliginin neredeyse olmamasina ragmen alana gelen 6grencilerin ve
kentlilerin y1l igerisinde ugrak yeri olmaktadir. Giineslenme ve denize girme aktivitelerinin
disinda yaz aylarinda sabah erken saatlerde baslayarak aksam ge¢ saatlere kadar farkl
aktiviteler ile {iniversite 6grencileri ve kentliler icin uyumlu bir hale gelmistir. Ozellikle
Ogrenciler bu alanda ilkbahar ve yaz aylarinda piknik, deniz, su sporlari, kumsalda vakit
gecirme, dinlenme, yeme-icme veya tekne, kayik sahiplerinin zaman gecirdigi bir¢ok farkl

aktiviteyi kendi imkanlar1 ile rahatlikla yapabilmektedir. Buna ragmen diger mevsimlerde
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kullanim hava sartlar1 ve farkl aktiviteler i¢in uygun degildir. Bu sebeple alanda kullanim ve
aktivite uyumunun kumsal alanlar1 icin yeterli diizeyde gibi olsa da gelistirilmesi gerektigi

gbzlemlenmistir. Sekil 4.56’da Degirmenalti1 Mahallesi sahil seridi kumsal alan1 6rnegi 11

gosterilmektedir.

Sekil 4.56. Degirmenalt: Mahallesi sahil seridi kumsal alan1 6rnegi 111

Kentsel odaklarm en 6nemli alanlarmdan biri olan Namuk Universitesi ile ayni
mahallede yer almasindan dolayr Degirmenalt1 sahil seridi 6grenciler ve kentliler tarafindan
ozellikle yaz aylarinda yogun bir sirkiilasyon olmaktadir. {lkbahar ve yaz aylarinda sabah erken
saatlerden baglayarak gece geg saatlere kadar yogun bir kullanimi olan kumsal giiniin 24 saati
kullanilmaktadir. Alana gelen kullanicilar alanda minimum 2-3 saat vakit gegirmektedir.
Sonbahar ve kig aylarinda ise yogunluk azalmaktadir. Sekil 4.57. Degirmenalt1 Mahallesi sahil

seridi kumsal kullanim 6rnegi IV gosterilmektdir.

Sekil 4.57. Degirmenalti Mahallesi sahil seridi kumsal kullanim 6rnegi IV
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Calisma alanmin sadece yogun olarak kullanilan kisminda kent mobilyalari
bulunmaktadir. Diger kisimlarda kent mobilyalar1 bulunmamaktadir. Alanin kent mobilyasi
bulunan kisminda ise sadece aydinlatma elemani ve ¢6p kutusu bulunmaktadir. Kullanilan bu
donatilar hem yetersiz hem de yeterince estetik ve birbiri ile uyumlu degildir. Plaj alani ile
buradaki donat1 elemanlari fazlasiyla yetersiz ve bakimsiz oldugu goriilmektedir. Bu da alanin
kullanim imkanlarin1 azaltmaktadir. Yayalar i¢in 6zel bir kullanim alani olmadigindan
kullanicilar i¢in gerekli yeterlilikleri karsilamamaktadir. Bu durum, (Birisci Yildirim ve ark.,
2002)’de verilen: Yaya bolgelerinde aydinlatma ve donat1 elemanlar1 yeterli seviyede olmalidir

bilgisi ile ¢celismektedir. Sekil 4.58’de Degirmenalti Mahallesi sahil seridi kentsel donat1 6rnegi

gosterilmektedir.

Sekil 4.58. Degirmenalt1 Mahallesi sahil seridi kentsel donat1 6rnegi

Alanda yesil alan ve bitkisel tasarim varligi bulunmamaktadir. Alandaki en 6nemli
sorun 100 metrelik sahil seridini isgal ederek kamusal alan kullanimi kisitlayan ya da
engelleyen yapilagma hatalarinin bulunmasidir. Bu durum alanin kullanimi gérsel ve islevsel
olarak zorlagtirmaktadir. Alanda agaclandirma olmadigindan gélge alan varlig1r olmamasi yaz
aylarinda alanda kalis siiresini kisaltmaktadir. Denizde olusan yosun birikintileri de kullanicilar
icin kotii bir goriintii olusturmaktadir ve alanin kullanilma yogunluguna olumsuz etki
etmektedir. Sekil 4.59°da Degirmenalti Mahallesi sahil seridinde yosun birikintileri drnegi

gosterilmektedir.
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Sekil 4.59. Degirmenalti Mahallesi sahil seridinde yosun birikintileri 6rnegi

Alanda engelli bireyler i¢in hissedilebilir zemin ve kent mobilyalar1 bulunmamaktadir.

Bu sebeple alan engelli bireyler i¢in kullanimi zorlastirmaktadir.

Sahil seridinin merkez noktasina ¢ok uzak olmayan alanlarindan olan bu sahil seridine
ulasim ¢evrede ikamet edenler i¢in yaya olarak, diger mahalle kullanicilari i¢in ise 6zel araglarla
oldugu gibi toplu tagimalar ile de kolaylikla saglanabilmektedir. Fakat alana giris yerleri ¢ok
dar ve anlasilir olmadigindan ¢ogu zaman bir trafik sikisiklig1 yasanmaktadir. Icerisinde araglar
icin ayrilmis 6zel bir otopark bulunmamaktadir Araglar i¢in park alani alan girisine ya da en
yakin yol, cadde kenarlarina park ederek saglanmaktadir. Bu alana giden yollarin dar olmasi
sebebi ile cogu zaman park yeri bulamama sorunu yasanmaktadir. Bu durum, (Karahan ve
Canatan, 2019)’da verilen: Yaya alanlariin belirli sinirlara ve kendine, ulasilabilirlik agisindan
rahat olmas1 ve otopark alanlarinin da belirli imkanlara sahip olmasi oldukc¢a 6nemlidir bilgisi

ile ¢gelismektedir.

4.6. Bahcelievler Mahallesi Sahil Seridi

Tekirdag ilinin merkez il¢esi olan Siilleymanpasa’ya bagli Hiirriyet Mahallesi sahil kiy1
seridi merkezi noktasina yaklasik 4-5 km uzakliktadir ve 2.107 kisilik bir niifusa sahiptir. Bu
niifusun 1.501’ini erkekler, 1.506’sin1 kadinlar olusturmaktadir. Sekil 4.60’da Bahgelievler

Mahallesi uygu goriintiisii ve sinirlart gésterilmistir.
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Sekil 4.60. Bahgelievler Mahallesi uygu goriintiisii ve smurlart (Ustiin Topal, 2020’den
esinlenerek yapilmistir).

Bahgelievler Mahallesinde bulunan sahil seridi, aragtirmanin yiiriitildigi toplam 20 km
olan sahil seridinin yaklasik 2.5 km’lik kismini olusturmaktadir. Sekil 4.61°de Bahgelievler

Mabhallesi mevcut durum paftasi ve sahil seridi alan kullanimlar1 goriilmektedir.

g o

é,( . Biiyiik Olgekte Hiirriyet Mahallesi

/ Sahil Seridi
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g

Sekil 4.61. Bahgelievler Mahallesi sahil seridi mevcut durum paftasi

Calisma alaninin Bahgelievler Mabhallesinde bulunan kiy1 seridinde alanin orta
kisimlarinda iki kumsal alan1 bulundurmaktadir. Buna bagli alanda plaj gibi alan kullanimlar
bulunmaktadir. Alan kumsal alanlar1 disindaki tiim noktalarda denize sifir olmakla beraber
kesintisiz bir kiy1 seridi gegis alan1 bulunmamaktadir. Bu da alanda kumsallarda vakit gegirme,
kamp yapma, giineslenme ve plaj aktiviteleri disinda bir kullanima izin vermemektedir. Bu
durum, (Ceylan Yardimei, 2017)’de verilen: Algak-Basik Kiy1: Kiy1 hareketleri ile olusan kiy1
cizgisinden sonra da devam eden plaj, sabit ve degisken kumul alanlar vb. kiy1 birikim
sekillerini iceren kiyilar tanimina ornek olusturmaktadir. Sekil 4.62°e Bahgelievler Mahallesi

sahil seridi plaj 6rnegi gosterilmektedir.
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Sekil 4.62. Bahgelievler Mahallesi sahil seridi plaj 6rnegi

Sahil kiy1 seridi kullanimina bagli mekanlar agik mekan 6zelligi gostermektedir. Sekil

4.63’te Bahgelievler Mahallesi sahil seridi agik mekan 6rnegi gosterilmektedir.

Sekil 4.63. Bahgelievler Mahallesi sahil seridi agik mekan 6rnegi

Alanda mekan o6zelligi gosterecek higbir yapt ve alan bulunmamaktadir. Alanda
yalnizca kumsal alanmin varligi sebebiyle sonbahar ve kis aylarinda neredeyse hig
kullanilmamakla birlikte, ilkbahar ve yaz aylarinda giin igerisinde denize girme, kumsalda vakit

gecirme ve giineslenme gibi aktiviteler i¢cin kullanilmaktadir.

Alan, aktivite cesitliliginin olmamasi ve kent merkezine uzak olmasi sebebi ile yil
icerisinde pek yogun kullanilmamaktadir. Fakat son yillarda Bahgelievler Mahallesi’nde yazlik
konut yapilasmalar1 artmaktadir. Bununla birlikte alan yazlik konutlarindaki kullanicilar

tarafindan ve ¢evre illerden veya kentlilerden bu alana yakin yazligi olan kullanicilar tarafindan
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yaz aylarinda yogun olarak kullanilmaktadir. Sekil 4.64°te Bahgelievler mahallesi sahil seridi

etrafinda yogun yazlik konut yapilasmalar1 gosterilmektedir.

Sekil 4.64’te Bahgelievler mahallesi sahil seridi etrafinda yogun yazlik konut yapilagsmalari

Alanda sahil kiy1 seridinde bulunmasi gereken kentsel mobilya, bitkisel tasarim, engelli
bireyler i¢in mekan kullanimlari bulunmamaktadir. Bu durum alanin islevsel olarak
kullanilmasimi zorlastirmaktadir. Sekil 4.65’te Bahgelievler Mahallesi sahil seridi kumsal

Ornegi gosterilmektedir.

Sekil 4.65. Bahgelievler Mahallesi sahil seridi kumsal 6rnegi

Sahil seridinin merkez noktasina en uzak ikinci alani olan bu sahil seridine ulasim ¢evrede
ikamet edenler icin yaya olarak, diger mahalle kullanicilart i¢in ise Ozel aracglarla
saglanmaktadir. Bununla birlikte son yillarda merkez ilge de giizergaha dahil edilen toplu

tagimalar ile de kolaylikla saglanabilmektedir. Fakat alan igerisinde araglar i¢in ayrilmis 6zel
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bir otopark bulunmamaktadir. Araglar otopark ihtiyacini alana en yakin yol ve mahaller

kenarina park ederek saglamaktadir.
4.7. Karaevli Mahallesi Sahil Seridi

Tekirdag ilinin merkez ilgesi olan Siileymanpasa’ya bagli Karaveli Mahallesi, sahil kiy1
seridi merkezi noktasina yaklasik 8-9 km uzakliktadir ve 422 kisilik bir niifusa sahiptir. Bu
niifusun 217’sini erkekler, 215’ini kadinlar olusturmaktadir. Sekil 4.66’da Karaevli Mahallesi

uygu gorlintiisii ve siirlart gésterilmistir.

Sekil 4.66. Karaevli Mahallesi uydu gériintiisii ve sinirlar1 (Ustiin Topal, 2020’den esinlenerek
yapilmustir).

Karaevli Mahallesinde bulunan sahil seridi, arastirmanin yiiriitiildiigii toplam 20 km
olan sahil seridinin yaklasik 7 km’lik kismini olusturmaktadir. Sekil 4.67’de Karaevli Mahallesi

mevcut durum paftas: ve sahil seridi alan kullanimlar1 goriilmektedir.

# ( Biiyiik Olgekte Hiirriyet Mahallesi [
Sahil Seridi

Sekil 4.67. Karaevli Mahallesi sahil seridi mevcut durum paftasi
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Calisma alaninin Karaevli Mahallesinde bulunan kiy1 seridinde alanin ilk kisimlarinda
bulunan kumsal alan1 ve buna bagh plaj gibi alan kullanimlar1 bulundurmaktadir. Alan baz1
noktada denize sifir olsa da, Siileymanpasa ilcesi sahil seridinde, dogal yapis1 bozulmamis,
yapilagma ihlaline ugramamis en genis ve uzun plaj oldugundan, denizden yararlanmak
isteyenler i¢in ¢ok uygun bir alandir. Alan ayni zamanda algak-basik kiyr Ornegi

olusturmaktadir. Sekil 4.68’de Karaevli Mahallesi sahil seridi kumsal 6rnegi gosterilmektedir.

Sekil 4.68. Karaevli Mahallesi sahil seridi kumsal 6rnegi

Sahil kiy1 seridi kullanimina bagli mekanlar a¢ik mekan 6zelligi gostermektedir.

Alanda mekan o6zelligi gosterecek higbir yapi ve alan bulunmamaktadir. Alanda
yalnizca kumsal alan1 bulunmasindan dolayr yaz aylar1 disinda neredeyse hig
kullanilmamaktadir. Yaz aylarinda ise giin igerisinde kumsalda serbest etkinlikler bazi
organizasyonlar, kamp yapma, denize girme ve giineslenme gibi plaj aktiviteleri igin
kullanilmaktadir. Sekil 4.69°de Karaevli Mahallesi sahil seridi kullanim &rnegi

gosterilmektedir.

Alan, aktivite gesitliliginin olmamas1 ve kent merkezine en uzak kiy1r seridi olmasi
sebebi ile y1l i¢erisinde yogun olarak kullanilmamaktadir. Fakat kiy1 seridi ¢cevresinde fazlasiyla
bulunan yeme-igme mekanlar1 ve yazliklar sebebiyle yaz aylarinda ¢evre illerden ve kentliler
tarafindan bu alan yogun olarak kullanilmaktadir. Sekil 4.70’da Karaevli Mahallesi sahil kiy1

seridi plaj kullanim 6rnegi gosterilmektedir.
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Sekil 4.70. Karaevli Mahallesi sahil kiy1 seridi plaj kullanim 6rnegi

Alanda sahil kiy1 seridinde bulunmasi gereken ve kullanicilarin giin icerisin de alanda
daha ¢ok vakit gecirmesine olanak saglayacak kentsel mobilya, bitkisel tasarim, engelli yolu
bulunmamaktadir. Plajin dogal yapisinin korunarak, betonlastirilmadan, yazlik kullanicilarin
ihtiyaclarini karsilamaya yonelik semsiye, soyunma kabinleri, dus gibi bazi1 donati elemanlari
ile takviye edilmesi alanin yogun kullanilmasi i¢in yeterli olacaktir. Fakat bu takviyelerin
olmamast sebebiyle alan aktif olarak kullanilmamaktadir. Bu durum, (Col, 2004)’te verilen:
Yaya bolgeleri, uygun iklimlendirme ve bitkisel tasarimlar yapilmis alanlar olmalidir bilgisi ile

celismektedir.

Sahil seridinin merkez noktasina en uzak alan olan bu sahil seridine ulasim ¢evrede
ikamet eden kullanicilar tarafindan yaya olarak, diger mahallelerde ikamet eden kullanicilart

icin ise Ozel araclarla oldugu gibi son yillarda merkez ilge de giizergaha dahil edilen toplu
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tagimalar ile de saglanabilmektedir. Fakat alan icerisinde araglar i¢in ayrilmis 6zel bir otopark
bulunmamaktadir. Araglar otopark ihtiyaclarini mahalle aralarindaki alanlar1 veya yol

kenarlarina park ederek saglamaktadirlar.
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5. SONUC VE ONERILER

Calisma alami smirlarmi, Tekirdag Siileymanpasa Ilgesi Sahil Seridi Yaya Bolgesi
olusturmaktadir. Sahil seridi, Karaevli Mahallesi’nden baslayarak Altinova Mahallesi’ne kadar

devam eden, toplam 7 mahalleyi kapsayan 20 km uzunlugundaki sahil serididir.

Bu tez ¢alismasi ile yaya bolgelerinin tercih edilme nedenleri, kullanim bi¢imleri ve
amaglari, kentlilerin ihtiyacini ne 6l¢iide karsiladiklari, kiy1 alanlarinin kente katkilari ve yaya

bolgelerinin planlama ve tasarimi ile kiy1 alanlar1 kullanicilar arasindaki iliski agiklanmistir.

Bu amag dogrultusunda, ¢alisma alani olan Tekirdag Sahil Seridinde Karaevli Mahallesi
ile Altinova Mabhallesi arasinda kalan serit 7 bolgeye ayrilarak, literatiir taramalari ile sahil
seridinde gozlem, analiz yapilarak mevcut durum Siirvey calismalariyla ortaya konmustur.
Dron ile ¢ok sayida fotograf g¢ekilerek mevcut durum igin arsiv olusturulmustur. Siirvey
Diyagraminda; sahil seridinde gézlem, analiz ve inceleme ¢alismalar1 yerinde yapilarak, dogal
ve kiiltiirel ¢evre ile etkilesim, mevcut alan kullanimlari, seridin yaya hareketlerine imkan
saglayip saglamadigi, bitkisel, yapisal elemanlar, donati1 elemanlar1 vb. isaretlenmis, yapilan
tiim gozlem, etiit ve analizler parametrelere gére degerlendirilmis; sorunlar tespit edilmistir.
Tekirdag Sahili Seridi’nin yeniden planlama c¢alismalariyla ele alinmasi, iyilestirilmesi ve

sorunlarin ¢éziimiine yonelik oneriler gelistirilmistir.

Tekirdag Sahil seridinde yer alan 7 mahallenin belirlenen parametrelere gore

degerlendirilme sonuglar1 Cizelge 5.1.’de verilmistir
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Yaya bolgelerinin en 6nemli alanlarindan biri olan kiyilar kent yasamini tamamlayici
etkilere sahiptir. Son yillarda yapilmasi hedeflenen ya da yapimina baglanan biitiinciil kiy1

projeleri kentsel yasam alanlarinin olusturulmasinda son derece 6nem tagimaktadir.

Calisma alan1 olan Tekirdag Siileymanpasa Ilgesi sahil seridinde yer alan 7 mahalle
iist Olcekte incelendiginde; ilgenin kentin ana omurgasi olan D-100 karayolu {iizerinde
konumlanmis oldugu konut, ticaret ve egitim alanlarinin yogun oldugu alanlari igermesi
nedeniyle c¢ok farkli aktiviteleri bir arada barindirdig1i goriilmektedir. Dolayisiyla
Siileymanpasa Ilgesi sahil seridinin, kentlinin sosyal, kiiltiirel, rekreasyonel, ticari, egitsel vb.

cesitli ihtiyaglarini karsilayabilecek bir yasam alani olusturan yaya bolgesidir.

D-100 karayolu boyunca uzanan 7 mahalle, kent merkezine farkli uzakliklarda olmasina
ragmen bir kiyi1 seridi olarak biitlinciil olarak ele alindiginda, mekansal agidan kiiltiirel ve dogal
yapinin birbirleriyle iliskisi sonucu olugsmus yedi farkli odak alanindan olustugu goriilmektedir.

Her bir odak barindirdigi kiiltiirel ve dogal potansiyel ile kent-kiy1 iliskisini giiclendirmektedir.

Sahil seridinin Altinova, Giindogdu-Turgut mahallerinde bulunan sahil seridine olan ilgi
ve kullanimlar yogun olmakla birlikte diger 5 mahallede yer alan sahil seritlerine olan ilgi ve
kullanimlar sadece mevsimsel yogunluk gostermektedir. Bunun baslica sebepleri kentlileri bu
mahallelerde bulunan sahil seritlerine yonlendirecek iklim degisikliklerine uygun farkl
rekreasyonel cesitliligin olmamasi1 ve birgok yerde gecise izin veren, kullaniciyr suyla

bulusturan biitiinciil bir kiy1 seridi olmamasidir.

Tekirdag Siileymanpasa Ilgesi kiyr bandi boyunca ulasim karayolu ve toplu tagima
giizergahlar1 ile saglanmaktadir. Tasit agirlikli ulasim sistemi alanin 6zellikle yayalar

tarafindan kullanimini olumsuz etkilemektedir.

Arastirma sonucunda, degerlendirmeye alinan Tekirdag Siileymanpasa Ilgesi sahil
seridi boyunca yer alan 7 odak noktasinin mevcut durumu genel olarak ele alindiginda kiy1
tiplerinin, alan kullanimlariin, kullanim yogunlugunun, yapisal ve bitkisel yeterliliklerinin
sahil seridinin merkeze olan mesafesine, dogal yapiya ve ihtiyacglara gore degistigi tespit
edilmistir. En 6nemli tesbitlerden biri de, Altinova, 100. Y1l, Degirmenalti mahallelerinin sahil
seritlerinde yerlesimler nedeniyle, Kiy1 kanunu’na gore; kiy1 kenar ¢izgisinden kara tarafinda

ilk 100 metre mesafede olmasi gereken kamusal kullanimlar i¢in yeterli alanin bulunmamasidir.
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Calisma alaninda saptanan sorunlara yonelik iist 6lgekli ve alt dlgekli ¢oziim Onerileri

asagida verilmistir:

Ust 6lcekli ¢oziim onerileri

Saglikli bir kullanim i¢in, tlim sahil seridi biitiinciil olarak planlanip tasarlanmalidir.
Sahil seridinin kullaniminda ve yeni yapilagsmalarda Kiyr Kanunu’ndaki hususlar
dikkate alinmalidir.

Altinova Mabhallesi ile Karaevli Mahallesi’ni birbirine baglayici, kaliteli yesil alan ve
rekreasyon alanlar1 olusturulmalidir.

Biitiin islevleri, tek bir mahalledeki sahil seridinde toplamak yerine 7 mahallede
bulunan kiy1 seridine entegre edilmelidir.

Kentin gelisimine yon verecek deniz ile kent dokusu odagi kurularak, ¢ok odakli,
baglayici ve ekolojik odaklar olusturulup, bu 7 mahallede bulunan sahil seridinde daha
hareketli ve siirdiiriilebilir bir kiy1 band1 olusturulmalidir.

7 Mahalleyi kapsayan sahil seridinde denize sifir noktalara gecise olanak saglayacak

sekilde dolgu yapilarak bastan sona kesintisiz ve gezi yolu olusturulmalidir.

Alt ol¢ekli ¢oziim onerileri

Var olan kiy1 seridinde suya temas olmayan 100. Yil Mahallesi, Giindogdu-Turgut
Mabhallesi, Hiirriyet mahallelerindeki alanlar tekrar revize edilerek kullanicilarin suya
dokunabilecegi yiizeyler elde edilip, suyu yer yer igeri alarak deniz ile kurulan iliski
giiclendirilebilir.

Mevcutta giris noktalar1 diizensiz ve yetersiz olan 100. Yil Mahallesi, Hiirriyet
Mahallesi, Degirmenalti Mahallesi’ndeki kiy1 bandi yeniden diizenlenerek yaya giris
noktalari arttirilabilir.

Mevcutta sadece kumsal alan bulunduran Degirmenaltt Mahallesi, Bahgelievler
Mahallesi ve Karaevli Mabhallelerindeki sahil seritlerinde kullanicilarin daha rahat
hareket edebilmeleri i¢in belirli gecis yollar1 ve alana uygun rekreasyon alanlar
olusturulabilir.

Donat1 elemani bulundurmayan Bahgelievler Mahallesi ve Karaveli Mahallesi’nde
yazlik kullanicilar i¢in temel ihtiyaclari karsilayacak donatilar takviye edilebilir.

100. Yil Mahallesi, Degirmenalti Mahallesi, Bahgelievler Mahallesi ve Karaevli
Mahallelerindeki kumsal alanlar yer yer kent plajlarina doniistiiriilerek belli ihtiyaclar
karsilayacak alanlar ile kamuya kazandirilabilir.
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Kiy1 alanlariin kullanimina uyum saglayacak, kullanim yogunlugunu arttiracak sekilde
Altinova Mabhallesi, Giindogdu-Turgut Mahallesi ve Hiirriyet Mahallelerindeki sahil
seritlerinde sanat, spor, kiiltiirel vb. etkinlikler diizenlenebilir.

Rekreasyon alanlar1 bulundurmayan 100. Mahallesi, Degirmeanltt Mabhallesi,
Bahgelievler Mahallesi ve Karaevli Mahallerindeki, mevcut kumsal alanlara uygun
kiltiirel, plaj ve su sporlar1 vb. gibi sosyal etkinlikler diizenlenebilir.

Altinova Mabhallesi ve Glindogdu-Turgut Mahallesi kiy1 seritlerinde bulunmasi gereken
ticari mekanlar desteklenerek arttirilip ¢esitlendirilebilir.

100. Y1l Mahallesi, Hiirriyet Mahallesi, Degirmenalt Mahallesi, Bahgelievler Mahallesi
ve Karaevli Mahallesi’nde bulunan sahil seritlerinde ticari mekanlar olusturulup,
insanlarin temel ihtiyaglarini karsilayacak diizeye getirilebilir.

Altinova Mahallesi ve Giindogdu-Turgut Mahallesi’ndeki sahil seridine bagli mekan
kullanimlar st Ortii, yar1 agik ve kapali mekanlar ile desteklenerek her mevsim ve iklim
kosuluna uygun hale getirilebilir.

Sadece acik mekan Ozelligi gosteren 100. Mahallesi, Degirmeanlti Mabhallesi,
Bahgelievler Mahallesi ve Karaevli Mahallerindeki sahil seridine bagli alan kullanimlari
iist ortli ve yar1 acik mekanlar olusturularak temel ihtiyaglar1 karsilayacak hale
getirilebilir.

Farkli alan kullanimlari bulunan Altinova Mahallesi ve Glindogdu-Turgut Mahallerinde
mevcuttaki bakim ve onarim eksikleri giderilebilir.

Gerekli kaz1 ve dolgu caligsmalari ile Altinova Mahallesi’nden Karaveli Mahallesi’ne
kadar kesintisiz bir yaya sirkiilasyonu yaparak kentliler bisiklet, kosu ve yiiriime gibi
aktivitelere tesvik edilebilir.

7 Mahallede bulunan sahil seridinde, her mahalledeki seride uygun olacak sekilde
peyzaj diizenlemeleri ile alternatif oturulabilir alanlar yaratilabilir.

Mevcutta yeterli donat1 elamanlarina sahip Altinova mahallesi ve Glindogdu-Turgut
Mahallelerindeki alanlarda bulunan kent mobilyalari, daha estetik ve islevsel olmasi
amaciyla daha uyumlu ve yenileri ile degistirilebilir, temel ihtiyaglar karsilayacak
kadar gesitlendirilebilir.

Kent kullanicilar1 ve turistler icin 7 mahalledeki sahil kiyr seridine yonlendirici ve
girisleri belli eden donati elemanlar1 kullanilabilir.

Gilindogdu - Turgut Mahallesi’nde yogun olarak farkli 6l¢ii, bigim, renk ve dokuda

yapilmis olan bitkisel tasarimlar yer yer daha sade ve birbiri ile uyumlu hale getirilebilir.
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Altinova Mahallesi ve Giindogdu-Turgut Mahallerindeki bitkisel tasarimlar yer yer su
Ogeleri ile desteklenerek peyzaj daha ilgi ¢ekici ve gorsel agidan estetik hale getirilebilir.
Ozellikle sadece kumsal alanlar bulunan Bahgelievler Mahallesi ve Karaaevli
Mahallerinde sahil seritlerin de iklimsel uygunluk saglamak amaci ile gblge saglayan
bitkilendirmeler yapilabilir.

Engelli bireyler icin algilanabilir yol bulunduran Giindogdu-Turgut Mahallesindeki
sahil seridinde bu yol tiim sahil seridini dolasabilecek kadar kesintisiz hale getirilebilir.
7 farkli1 mahallede bulunan donati elemanlar1 ve zeminler engelli bireyler i¢in kullanigh
hale getirilebilir.

Otopark alani bulundurmayan mahallelerdeki alanlarin islerliginin siirdiiriilebilir olmasi
icin alana giris cikiglar1 trafik karisikligi, ara¢ trafigi ve otopark sorunlari en aza
indirilebilir.

Kisa ve uzun mesafelerde bisiklet kullanimi yayginlastirilarak 7 mahallede bulunan
sahil seridi i¢in bisiklet alternatif bir ulasim araci haline getirilebilir.

Giindogdu-Turgut Mabhallesi sahil seridinde bulunan, yonlendirici herhangi bir
elemanin olmadig1, bastan basa gecirimsiz asfaltla kaplanmis otoparklar yesil otopark
olarak diizenlenerek ekolojik ve fonksiyonel agidan saglikli hale getirilebilir.

Kamusal alan smiri ihlal edilmis olan Altinova Mabhallesi, 100. Y1l Mahallesi ve
Degirmenalti Mahallesi’ndeki sahil seritlerindeki alanlar Kiy1 Kanunlari’na gore tekrar
revize edilebilir.

Dar- yiikksek kiyr alanlar1 bulunduran Hiirriyet Mahallesi ve Degirmenalti
Mabhallesi’ndeki sahil seritlerinde bulunan alanlarda iskeleler yapilabilir.

Dar yiiksek kiy1 alanlar1 bulunan Hiirriyet Mahallesi ve Degirmenaltt Mahallesi’ndeki

sahil seritlerinde sevli alanlarda farkli teraslamalar yapilarak gezinti yolu yapilabilir.
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EKLER
EK A. 3621 Sayih Kiy1 Kanunu
BIRINCI BOLUM
Genel Hiikiimler
Amag
Madde 1 — Bu Kanun, deniz, tabii ve suni gol ve akarsu kiyilari ile bu yerlerin etkisinde
olan ve devamu niteliginde bulunan sahil seritlerinin dogal ve kiiltiirel 6zelliklerini gozeterek

koruma ve toplum yararlanmasina agik, kamu yararina kullanma esaslarini tespit etmek

amaciyla diizenlenmistir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Kapsam

Madde 2 — Bu Kanun, deniz, tabii ve suni goller ve akarsu kiyilari ile deniz ve géllerin
kiyilari1 ¢evreleyen sahil seritlerine ait diizenlemeleri ve bu yerlerden kamu yararina

yararlanma imkan ve sartlarina ait esaslar1 kapsar (Kiy1 Kanunu, 1990).

Istisnalar (1)

Madde 3 — Askeri yasak bolgeler ve giivenlik bolgelerinde veya iilke giivenligi ile
dogrudan ilgili, Tiirk Silahli Kuvvetlerine veya Sahil Giivenlik Komutanligina ait harekat ve
savunma amagli yerlerde (konut ve sosyal tesisler hari¢) 6zel kanun hiikiimlerine, diger 6zel
kanunlar uyarinca belirlenmis veya belirlenecek yerlerde ise 6zel kanunlarin bu Kanuna aykiri

olmayan hiikiimlerine uyulur (K1y1 Kanunu, 1990).

(1) 31/10/2016 tarihli ve 678 sayili KHK 'nin 7 nci maddesiyle, bu maddenin birinci fikrasina
“Tiirk Silahli Kuvvetlerine” ibaresinden sonra gelmek iizere “veya Sahil Giivenlik
Komutanhigina” ibaresi eklenmis; daha sonra bu hiikiim 1/2/2018 tarihli ve 7071 sayili
Kanunun 7 nci maddesiyle aynen kabul edilerek kanunlasmistir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Tanimlar

Madde 4 — Bu Kanunda gecen deyimlerden (Kiy1 Kanunu, 1990);

Kiy1 ¢izgisi: Deniz, tabii ve suni gol ve akarsularda, taskin durumlar1 disinda, suyun

karaya degdigi noktalarin birlesmesinden olusan ¢izgiyi (Kiy1 Kanunu, 1990),
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Kiy1 Kenar ¢izgisi: Deniz, tabii ve suni gdl ve akarsularda, kiy1 ¢izgisinden sonraki kara
yoniinde su hareketlerinin olusturuldugu kumluk, ¢akillik, kayalik, taslik, sazlik, bataklik ve

benzeri alanlarin dogal sinirii (Kiyr Kanunu, 1990),
Kay1: Kiyr ¢izgisi ile kiy1 kenar ¢izgisi arasindaki alani (Kiy1 Kanunu, 1990),

Sahil seridi: Kiy1 kenar ¢izgisinden itibaren kara yoniinde yatay olarak enaz 100 metre

genisligindeki alan1 (1) (Kiy1 Kanunu, 1990),

(1) Bu tanim 1/7/1992 tarih ve 3830 sayili Kanunun 1 inci maddesi ile degistirilmis olup, metne
islenmistir.

Dar Kiy1: Kiy1 kenar ¢izgisinin, kiy1 ¢izgisi ile ¢akismasini (Kiy1 Kanunu, 1990),

Toplumun yararlanmasina agik yapi: Mevzuata gore tespit ya da tasdik edilmis kural ve
ticret tarifelerine uygun bicimde, getirdigi kullanimdan belirli kisi ya da topluluklara ayricalikli
kullanim hakk:i tanimaksizin yararlanmak isteyen herkese esit ve serbest olarak agik

bulundurulan ve konut dokunulmazligi olmayan yapilari, ifade eder (Kiy1 Kanunu, 1990).

(Son fikra iptal: Ana. Mah.'nin 18/9/1991 tarih ve E.: 1990/23, K.: 1991/29 sayili karart ile
(K1 Kanunu, 1990).

Genel Esaslar

Madde 5 — Kiyilar ile ilgili genel esaslar asagida belirtilmistir (Kiy1 Kanunu, 1990):
Kiyilar, Devletin hiikiim ve tasarrufu altindadir.

Kiyilar, herkesin esit ve serbest olarak yararlanmasina agiktir, Kiy1 ve sahil seritlerinden

yararlanmada Oncelikle kamu yarar1 gozetilir.

Kiyida ve sahil seridinde planlama ve uygulama yapilabilmesi i¢in kiy1 kenar ¢izgisinin

tespiti zorunludur.

Kiy1 kenar ¢izgisinin tespit edilmedigi bolgelerde talep vukuunda, talep tarihini takip

eden ti¢ ay iginde kiy1 kenar ¢izgisinin tespiti zorunludur.

Ek : (1/7/1992 - 3830/2 md.) Sahil seritlerinde yapilacak yapilar kiy1 kenar ¢izgisine en
fazla 50 metre yaklasabilir (Kiy1 Kanunu, 1990).
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Ek : (1/7/1992 - 3830/2 md.) Yaklasma mesafesi ve kiy1 kenar ¢izgisi arasinda kalan
alanlar, ancak yaya yolu, gezinti, dinlenme, seyir ve rekreaktif amacla kullanilmak iizere

diizenlenebilir (Ki1y1 Kanunu, 1990).

Ek : (1/7/1992 - 3830/2 md.) Sahil seritlerinin derinligi, 4 {incii maddede belirtilen
mesafeden az olmamak {izere, sahil seridindeki ve sahil seridi gerisindeki kullanimlar ve dogal

esikler de dikkate alinarak belirlenir (K1y1 Kanunu, 1990).

Ek : (1/7/1992 - 3830/2 md.) Tasit yollari, sahil seridinin kara yoniinde yap1 yaklasma

sinir1 gerisinde kalan alanda diizenlenebilir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Ek : (1/7/1992 - 3830/2 md.) Sahil seridinde yapilacak yapilarin kullanim amacina bagli
olarak yapim kosullar1 yonetmelikte belirlenir (Kiy1 Kanunu, 1990).

IKINCI BOLUM
Kiyi, Kiy1 Kenar Cizgisi, Sahil Seridi, Planlama ve Yapilanma
Kiymin Korunmasi, Yap1 Yasagi, Kiy1 ve Denizde Yapilacak Yapilar (4)

Madde 6 — Kiyi, herkesin esitlik ve serbestlikle yararlanmasina agik olup, buralarda
hicbir yap1 yapilamaz; duvar, ¢it, parmaklik, telorgii, hendek, kazik ve benzeri engeller
olusturulamaz. Kiyilarda, kiytyr degistirecek boyutta kazi yapilamaz; kum, cakil vesaire

alinamaz veya cekilemez (Kiy1 Kanunu, 1990),

Kiyilara moloz, toprak, curuf, ¢op gibi kirletici etkisi olan atik ve artiklar dokiilemez

(Kiy1 Kanunu, 1990).

(Ek fikra:14/2/2020-7221/21 md.) Kiymm kumluk veya gakillik oldugu alanlarda
denize girme, glineslenme, amator su sporlart gibi faaliyetlerin gerceklestirilmesine yonelik
rekreatif amach iskele yapilamaz. Ancak, kiymin kayalik karakter gosterdigi ya da kiymin
kumluk veya cakillik olmasina ragmen niteligi geregi su alanindan bagka tiirlii faydalanmanin
miimkiin olmadig1 zorunlu hallerde genisligi {i¢ metreyi gegmeyen ve platform niteligi
tasimayan rekreatif amacl iskeleler yapilabilir. Buna iligskin usul ve esaslar; 2634 sayili Kanun
kapsamindaki alanlarda Kiiltiir ve Turizm Bakanligi ile Cevre ve Sehircilik Bakanligi
tarafindan miistereken, diger alanlarda ise Cevre ve Sehircilik Bakanliginca belirlenir (Kiy1

Kanunu, 1990).
Kiyida imar plani karart ile (4) (Kiy1 Kanunu, 1990);
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a) Iskele, liman, barinak, yanasma yeri, rthtim, dalgakiran, kprii, menfez, istinat duvari,
fener, ¢ekek yeri, kayikhane, tuzla, dalyan, tasfiye ve pompa;j istasyonlar1 gibi, kiymin kamu
yararina kullanimi ve kiyiy1r korumak amacina yonelik alt yap1 ve tesisler, Sahil Gilivenlik
Komutanligimin faaliyetlerinin 6zelligi geregi kiyidan baska yerde yapilmasi miimkiin olmayan

Sahil Giivenlik Komutanlig1 baglis1 gemi/bot karakollar1 ve destek birimi binalari (1),

b) Faaliyetlerinin 6zellikleri geregi kiyidan baska yerde yapilmalari miimkiin olmayan
tersane, gemi sokiim yeri ve su tirlinlerini iiretim ve yetistirme tesisleri gibi, 6zelligi olan yap1

ve tesisler,

¢) (Ek: 3/7/2005-5398/13 md.) Organize turlar ile seyahat eden kisilerin tasindig1 yolcu
gemilerinin (kruvaziyer gemilerin) baglandigi, giiniin teknolojisine uygun yolcu gemisine
hizmet vermek amaciyla liman hizmetlerinin (elektrik, jenerator, su, telefon, internet ve benzeri
teknik baglanti noktalar1 ve hatlarinin) saglandigi, yolcularla ilgili giimriiklii alan hizmetlerinin
goriildiigi, tilke tanitim1 ve imajini {ist seviyeye ¢ikaracak turizm amacli (yeme-igme tesisleri,
aligveris merkezleri, haberlesme ve ulagtirmaya yonelik {initeler, danigma, enformasyon ve
banka hizmetleri, konaklama iiniteleri, ofis binalar) fonksiyonlara sahip olup, kruvaziyer
gemilerin yanagmasina ve yolcular1 indirmeye miisait deniz yapilari ve yan tesislerinin yer

aldig1 kruvaziyer ve yat limanlari,

d) (Ek: 31/7/2008-5801/3 md.) Uluslararasi spor otoritelerinin, Tiirkiye’de spor
faaliyetlerinin diizenlenecegine dair karar1 geregince Genglik ve Spor Genel Miidiirliigiiniin
bagli oldugu spordan sorumlu Bakanligin izni dogrultusunda, 10/12/2003 tarihli ve 5018 say1li
Kamu Mali Yonetimi ve Kontrol Kanununun (I) sayili Cetvelinde diizenlenen genel biitce
kapsamindaki kamu idareleri, ayn1 Kanunun (II) sayili Cetvelinde diizenlenen 6zel biitceli
idareler, belediyeler ile il o6zel idareleri tarafindan her tirlii spor aktiviteleri ve
organizasyonlarin yapilmasina/yaptirilmasina yonelik spor tesisleri ve zorunluluk arz eden

durumlarda bunlarin tamamlayici konaklama tesisleri,

e) (Ek: 18/6/2017-7033/33 md.) Trabzon, Rize ve Zonguldak illerinde 24/5/1933 tarihli
ve 2219 sayili Hususi Hastaneler Kanunu kapsaminda kalan saglik tesisleri hari¢ olmak iizere,
Cumhurbaskaninca alinacak kamu yarar1 karar1 dogrultusunda kurulacak saglik tesisleri ve
alternatif alan bulunmamasi durumunda 9/1/2002 tarihli ve 4737 sayili Endiistri Bolgeleri

Kanununa gore kurulan, isletilen ve mevcut en iyi teknikleri kullanan endiistri bolgeleri (2) (3),
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(1) 31/10/2016 tarihli ve 678 sayili KHK 'nin 8 inci maddesiyle, bu bende “Sahil Giivenlik
Komutanliginin faaliyetlerinin ézelligi geregi kiyidan baska yerde yapilmast miimkiin olmayan
Sahil Giivenlik Komutanligi baglisi gemi/bot karakollar: ve destek birimi binalari,” ibaresi
eklenmis, daha sonra bu hiikiim 1/2/2018 tarihli ve 7071 sayii Kanunun 8 inci maddesiyle
aynen kabul edilerek kanunlagmistir (Kiyt Kanunu, 1990).

(2) 16/5/2018 tarihli ve 7144 sayili Kanunun 9 uncu maddesiyle, bu bende “Trabzon”

ibaresinden sonra gelmek iizere “, Rize” ibaresi eklenmistir (Kiyi Kanunu, 1990).

(3) 2/7/2018 tarihli ve 700 sayili KHK 'nin 113 tincii maddesiyle, bu bentte yer alan “Saglik

Bakanhigimin onerisi ve Bakanlar Kurulunca” ibaresi “Cumhurbaskaninca” seklinde

degistirilmistir (Kt Kanunu, 1990).

(4) 29/11/2018 tarihli ve 7153 sayili Kanunun 18 inci maddesiyle bu Kanununun 6 nci
maddesinin bashginda yer alan “ve Kiyida” ibaresi “, Kiyt ve Denizde” seklinde degistirilmis,

dordiincii fikrasimin birinci ciimlesinde yer alan “, uygulama” ibaresi madde metninden

ctkarilmistir (Kiy1 Kanunu, 1990).
) (Ek: 29/11/2018-7153/18 md.) Enerji iletim hatlari,
g) (Ek:14/2/2020-7221/21 md.) Millet bahgeleri, yapilabilir.

(Ek fikra: 29/11/2018-7153/18 md.) Denizlerde imar plani karari ile Enerji ve Tabii
Kaynaklar Bakanliginca yenilenebilir enerji kaynak alami olarak ilan edilen alanlarda

yenilenebilir enerji iiretim santralleri yapilabilir (Kiy1 Kanunu, 1990).

(EK fikra: 3/7/2005 - 5398/13 md.) Ozellestirme kapsam ve programina alinan ve sahil
seridi belirlenen veya belirlenecek olan alanlar ile kiy1 ve dolgu alanlarinda yapilacak yat ve
kruvaziyer limanlarinin ihtiyact olan yonetim birimleri, destek birimleri, bakim ve onarim
birimleri, teknik ve sosyal altyapi ve konaklama birimleri ile ilgili kullanim kararlari ve

yapilanma sartlar1 imar plani ile belirlenir (Kiy1 Kanunu, 1990).
Bu yap1 ve tesisler yapim amagclar1 diginda kullanilamazlar (Kiy1 Kanunu, 1990).

Doldurma ve Kurutma Yoluyla Arazi Kazanma ve Bu Araziler Uzerinde Yapilabilecek
Yapilar
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Madde 7 — Kamu yararinin gerektirdigi hallerde, uygulama imar plani karart ile deniz,
g0l ve akarsularda ekolojik 6zellikler dikkate alinarak doldurma ve kurutma suretiyle arazi elde

edilebilir (Kiy1 Kanunu, 1990).

(Degisik fikra: 18/6/2017-7033/34 md.) Bu gibi yerlerde doldurma veya kurutmay1
yapacak ilgili idarenin valilige iletilen teklifi, valilik goriisii ile birlikte Cevre ve Sehircilik
Bakanligina gonderilir. Bakanlik, konusuna gore ilgili kuruluglarin goriistinii de almak suretiyle
teklifi inceler. Uygun bulunmasi halinde ilgili idare tarafindan uygulama imar plani hazirlanir.
Bu vyerler icin yapilacak planlar hakkinda 3/5/1985 tarihli ve 3194 sayili Imar Kanunu
hiikiimleri uygulanir. Ancak bu planlar Cevre ve Sehircilik Bakanlig1 tarafindan; 12/3/1982
tarihli ve 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu kapsaminda kalan alanlardaki planlar, anilan
Kanunun 7 nci maddesine gore ve 4737 sayili Kanun kapsaminda kalan alanlardaki planlar ise
anilan Kanunun 4/A, 4/C ve 4/C maddelerine gore tasdik edilir. Doldurma ve kurutma islemleri
yirtirliikkteki mevzuat hiikiimlerine gore yapilir. Bu araziler Devletin hiikiim ve tasarrufu

altindadir, 6zel miilkiyet konusu olamaz (Kiy1 Kanunu, 1990).

Bu alanlar iizerinde 6 nc1 maddede belirtilen yapilar ile yol, agik otopark, park, yesil
alan ve ¢ocuk bahgeleri gibi teknik ve sosyal altyapi alanlari diizenlenebilir (Kiy1 Kanunu,

1990).
Sahil Seridinde Yapilabilecek Yapilar
Madde 8 — Uygulama imar plant bulunmayan alanlardaki sahil seritlerinde, 4 tincii

maddede belirtilen mesafeler i¢inde hig bir yap1 ve tesis yapilamaz (Kiy1 Kanunu, 1990).

Uygulama imar plani bulunan yerlerde duvar, ¢it, parmaklik, telorgii, hendek, kazik ve
benzeri engeller olusturulamaz. Moloz, toprak, curuf, ¢op gibi kirletici ve gevreyi bozucu etkisi

olan atik ve artiklar dokiilemez, kazi yapilamaz (Kiy1 Kanunu, 1990).

Ancak bu alanlarda; uygulama imar plan1 karartyla alt1 ve yedinci maddede belirtilen
yap1 ve tesislerle birlikte toplum yararma agik olmak sartiyla konaklama hari¢ giinii birlik
turizm yapi ve tesisleri yapilabilir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Kiy1 Kenar Cizgisinin Tespiti

Madde 9 — Kiyi1 kenar ¢izgisi, valiliklerce, kamu gérevlilerinden olusturulacak en az 5

kisilik bir komisyonca tespit edilir (Kiy1 Kanunu, 1990).
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Bu komisyon; jeoloji mithendisi, jeolog veya jeomorfolog, harita ve kadastro mithendisi,

ziraat mithendisi, mimar ve sehir plancisi, ingaat mithendisinden olusur (Kiy1 Kanunu, 1990).

Komisyonca tespit edilip valiligin uygun gorisii ile birlikte gonderilen kiyr kenar
cizgisi, Cevre ve Sehircilik Bakanliginca onaylandiktan sonra yiiriirliige girer (Kiyr Kanunu,

1990).

Komisyonun c¢alisma usul ve esaslart Cevre ve Sehircilik Bakanliginca hazirlanan

yonetmelik ile belirlenir (1) (Kiy1 Kanunu, 1990).

(1) 29/11/2018 tarihli ve 7153 sayili Kanunun 28 inci maddesiyle bu fikralarda yer alan

“Bayindirlik ve Iskan Bakanliginca” ibareleri “Cevre ve Sehircilik Bakanhiginca” seklinde

degistirilmistir (Kt Kanunu, 1990).
Kiy1 ve Sahil Seridinde Planlar

Madde 10 — Kiyida ve sahil seridindeki planlar bu Kanunun ve buna dayanilarak
cikarilacak yonetmeligin hiikiimlerine aykir1 olamaz. Bu yerlerde diizenlenen planlardan, imar
mevzuatt veya yerin Ozelligi dolayisiyla 2634 sayili Turizmi Tesvik Kanunu kapsamina

girenler, anilan Kanunun 7 nci maddesine gore onaylanarak kesinlesir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Madde 11 — Bu Kanun hiikiimlerine gore, kiyida ve doldurma ve kurutma yoluyla
kazanilan araziler lizerinde yapilmast miimkiin olan yap1 ve tesislerin yapilabilmesi i¢in, Cevre

ve Sehircilik Bakanligindan gerekli iznin alinmasi zorunludur (1) (Kiyr Kanunu, 1990).

Yap1 ruhsat1 verilmesinde bu izin belgesi yeterlidir (Kiyr Kanunu, 1990).
Iznin verilme sekil ve sartlar1 Cevre ve Sehircilik Bakanliginca tespit edilerek cikarilacak
uygulama yonetmeliginde belirtilir (1).
(1) 29/11/2018 tarihli ve 7153 sayili Kanunun 28 inci maddesiyle birinci fikrada yer alan
“Maliye ve Giimriik Bakanligindan” ibaresi “Cevre ve Sehircilik Bakanligindan” seklinde ve

liciincii fikrada yer alan “Bayindirlik ve Iskan ve Maliye ve Giimriik bakanliklarinca birlikte”

ibaresi “Cevre ve Sehircilik Bakanliginca” seklinde degistirilmistir (Kiyi Kanunu, 1990).

Tapuya Serh Verilmesi

Madde 12 — Sahil seridinde, bu Kanunun 8 inci maddesinde belirtilen hiikkiimlere uygun
olarak yapilan yapilarin bu niteliklerinin, tapu kiitiiglinlin beyanlar hanesine islenmesi

zorunludur (Kiy1 Kanunu, 1990).
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UCUNCU BOLUM
Kontrol, Imar Mevzuatina Aykir1 Yapi ve Ceza Hiikiimleri

Kontrol

Madde 13 — Bu Kanun kapsaminda kalan alanlardaki uygulamalarin kontrolii; belediye
ve miicavir alan sinirlar1 i¢inde belediye, disinda ise valilikge yiiriitiiliir. Ilgili bakanliklarin

teftis ve kontrol yetkileri saklidir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Imar Mevzuatina Aykir1 Yapi

Madde 14 — Bu Kanun kapsaminda kalan alanlarda ruhsatsiz yapilar ile ruhsat ve
eklerine aykir1 yapilar hakkinda 3194 sayili Imar Kanununun ilgili hiikiimleri uygulanir (Kiy1

Kanunu, 1990).

Ceza Hiikiimleri

Madde 15 — (Degisik: 23/1/2008 — 5728/466 md.) Kiyida ve uygulama imar plani
bulunan sahil seritlerinde duvar, ¢it, parmaklik, tel 6rgii, hendek, kazik ve benzeri engelleri
olusturanlara ikibin Tiirk Lirasindan onbin Tiirk Lirasina kadar idari para cezasi verilir. Ayrica
olusturulan engellerin bes giinden fazla olmamak tizere belirlenen siire zarfinda kaldirilmasina
karar verilir. Bu siire zarfinda engellerin ilgililer tarafindan kaldirilmamasi halinde, masrafi
yiizde yirmi zammiyla birlikte kendilerinden kamu alacaklarinin tahsili usuliine goére tahsil
edilmek tizere kamu giicii kullanilmak suretiyle derhal kaldirilir. Kabahatin tekrar1 halinde, ceza

ist sinirdan verilir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Birinci fikrada sayilan yerlerden kum, cakil alanlara {icbin Tiirk Lirasindan onbesbin

Tiirk Lirasina kadar idari para cezasi verilir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Birinci fikrada sayilan yerlere moloz, toprak, ciiruf, ¢cop gibi atik ve artiklar1 dokenler,
atilan veya dokiilen maddenin niteligine, ¢evreyi kirletici ve bozucu etkisine gore Tiirk Ceza
Kanunu, Kabahatler Kanunu veya Cevre Kanunu hiikiimlerine goére cezalandirilir (Kiy1
Kanunu, 1990).

Yukaridaki fikralarda sayilan fiillerin kiyinin dogal yapisini bozacak bir etki meydana
getirmesi halinde, daha agir cezay1 gerektiren bir su¢ olusturmadigi takdirde, failleri hakkinda

alt1 aydan iki yila kadar hapis cezasina hiikmolunur (K1y1 Kanunu, 1990).
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Birinci fikrada sayilan yerlerde ruhsatsiz veya ruhsat ve eklerine aykir1 olarak yapi
yapan kisilere Tiirk Ceza Kanunu veya imar Kanunu hiikiimlerine gore verilecek ceza bir kat

artirtlir (Kiyr Kanunu, 1990).

Ilgili kanunlarda belirtilen makamlarin yetkileri sakli kalmak iizere, bu maddede

belirtilen idari yaptirimlara karar vermeye mahalli miilki amir yetkilidir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Yonetmelik

Madde 16 — Bu Kanunun uygulanmasi ile ilgili yonetmelik, Kanunun yayimindan
itibaren 3 ay icinde Maliye ve Giimriikk, Turizm Bakanliklarinin yazili goriisii alinarak

Bayindirlik ve Iskan Bakanliginca hazirlanir (Kiyr Kanunu, 1990).
Ek Madde 1- (Ek: 1/8/2003-4971/26 md.)

Ozellestirme kapsamindaki kuruluslarin kullaniminda bulunan ve bu Kanunun 6 nc1
maddesi kapsaminda kiyida yer alan arazi ve yapilar i¢in, bu Kanun hiikiimleri ¢ercevesinde
yapilmasi gereken tiim islemler (kiyr kenar cizgisinin tespiti, Ozellestirme Idaresi
Baskanliginca liizum goriilmesi halinde kiy1 kenar ¢izgisinin yeniden tespiti, uygulama imar
planlarinin hazirlanmasi, ruhsat ve benzeri hususlar) kurulusun o&zellestirme kapsamina
alinmasin takiben ilgili kurum ve kuruluslarca iki ay icerisinde sonug¢landirilir. Bu arazi ve
yapilar Ozellestirme Idaresi Baskanliginin talebine istinaden kadastro miidiirliigiince kadastro

paftalarina 6zel isaretleri ile belirtilir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Ek Madde 2- (Ek:18/1/2019-7162/7 md.) (Iptal: Anayasa MahKkemesinin 26/6/2019
tarihli ve E.:2019/35; K.:2019/53 sayili karari ile) (Yeniden Diizenleme:14/2/2020-7221/22
md.) (Kiy1 Kanunu, 1990).

Ek Madde 3 — (Ek:14/2/2020-7221/23 md.) (Kiy1 Kanunu, 1990).

11/7/1992 tarihinden Once yapildig1 tarthteki mevzuatina uygun olarak yapilan
yapilardan (Kiy1 Kanunu, 1990);

a) Biiyiiksehir belediye sinirlart iginde koyden mahalleye doniisen ve ilgili idaresince

kirsal yerlesik alan kabul edilen yerlesme alanlarinin sahil seridinde kalan yapilar,

b) Belediye sinirlar1 iginde olanlar dahil kdy statiisiinii koruyan, kdy yerlesme

alanlarinin sahil seridinde kalan yapilar, mevcut haliyle korunur.
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Bu yapilar, kat miilkiyeti tesis edilmemek ve herhangi bir miiktesep hak teskil etmemek
ve mevcut kontur ve gabari asilmamak kayd: ile yoreye uygun cephe degisikligi ve onarimai ile
can ve mal gilivenligi i¢in giiclendirme yapilarak kullanilabilir. Bu nitelikteki koy yerlesme

alanlarinin sahil seridinde kalan kisimlarinda yeni yap1 yapilamaz (Kiy1 Kanunu, 1990).
Ek Madde 4- (Ek:28/10/2020-7255/8 md.)

Gegici Madde — Bu Kanunun yiiriirlige girdigi tarihten dnce mevzuat hiikiimlerine
uygun olarak onanmis ve kismen veya tamamen yapilasmis 1/1000 6l¢ekli uygulama imar
planlarinin sahil seritleri ile ilgili hiikiimleri gegerlidir. Ancak, 8 inci maddenin ikinci fikra
hiikiimleri saklidir (Kiy1 Kanunu, 1990).

Yiirirlik

Madde 17 — Bu Kanunun (...) (1) hiikiimleri yayimi tarihinde yiiriirliige girer (Kiy1

Kanunu, 1990).

(1) Bu maddede yer alan "4 iincii maddesinin son fikrasi hiikmii 1/3/1995 tarihinde, diger..."
ibaresi, Anayasa Mahkemesinin 18/9/1991 tarih ve E.: 1990/23,K.: 1991/29 sayili Karariyla
iptal edilmis olup, metinden ¢ikariimistir. (Bkz. R.G.: 23/1/1992 - 21120) (Kwy1 Kanunu, 1990).

Yiiriitme

Madde 18 — Bu Kanun hiikiimlerini Bakanlar Kurulu yiiriitiir (Kiy1 Kanunu, 1990).

4/4/1990 TARIHLI VE 3621 SAYILI ANA KANUNA iSLENEMEYEN HUKUMLER

1/7/1992 tarihli ve 3830 sayili Kanunun gegici maddesi (Kiy1 Kanunu, 1990):

Gegici Madde — Kismen veya tamamen yapilagmamig alanlarla ilgili imar plani

revizyonlar1 bu Kanunun yiiriirliige girdigi tarihten itibaren 1 yil iginde tamamlanir.
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