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ON SOZ

Bu calisma XIX. yiizyi1lda Bati Karadeniz’de denizcilik ve deniz araglar
ingasinda c¢alisan esnaf ve zanaatkarlarin temettuat defterleri iizerinden
degerlendirilmesini kapsamaktadir. Osmanli Devleti’nin i¢inde bulundugu mali
ve siyasi buhranin sivil tersanecilik faaliyetlerine etkisinin tespitine caba
gosterilmistir. Sivil gemi/kayik insa tezgahlarinda calisanlarm Tersane-i Amire
tarafindan denetim altinda tutulma gayretlerine dikkat ¢ekilmistir. Karadeniz’in
ticarete agilmasi sonrasinda degisen siyasi ve mali dengelerin tersane calisanlari

tizerindeki tesiri belirlenmeye calisilmistir.

Calismamiz ii¢ boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde Tiirklerin erken
donemde deniz ve deniz araglarima dair bilgi ve tecriibelerine deginilmis,
Osmanlilarin  ilk tersanecilik ¢alismalar1 incelenmistir. Ikinci Boliim’de
Karadeniz’in uluslararas: ticarete acilmasi ve buna bagli olarak yasanan
demografik ve ekonomik degisimin sivil tersane ¢alisanlar1 {izerindeki etkisi
degerlendirilmeye c¢alisilmistir. Ugiincii boliimde ise temettuat kayitlarindan
ulastigimiz sivil tersane ve tezgahlarda calisan esnaf ve zanatkarlarin sayilari

tespit edilmeye calisilarak, etnik unsurlara gore degerlendirmeler yapilmistir.

Metnin Ekler boliimiine bir Sozliikge eklenerek de metinde kullanilan bazi
teknik ve tarihi terimler agiklanmustir. Gorseller kisminda ise Kurucasile’de
glinlimiizde insa edilen ahsap gemi/kayik fotograflar ile ustalar1 ve Basbakanlik

Osmanli Arsivinde bulunan deniz araglar1 gorselleri bulunmaktadir.

Tez c¢alismamizin her asamasinda denizcilik konusunda bilgi ve
yorumlariyla yol gosterip destek olan degerli danisman hocam Dr. Ogr. Uyesi M.
Emre Kiligaslan’a sonsuz tesekkiir ederim. Calismamiz boyunca destegi ve
sabrin1 esirgemeyen Prof. Dr. ilhan Ekinci’ye, her daim ¢alismanmza maddi
manevi yardimci olan Dog¢. Dr. Ayse Pul’a, miitesekkirim. Yine ¢alismamiz
sirasinda desteklerini esirgemeyen Dog¢. Dr. Silleyman Uygun ve Prof. Dr.
Sadullah  Giilten’e ¢ok tesekkiir ederim. Ayrica saha ¢alismasindaki

yardimlarindan dolay1 Bartin ve Kurucasile halkina tesekkiir ederim.
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OZET

Karadeniz Bolgesi’nin yerlesim tarihi siirecinde farkli milletlerin
egemenliginde kalmasi ve bolgenin zaman iginde aldig1 gdg, kiiltiirel cesitliligin
onemli sebeplerindendir. Ormanlik alanlarin bollugu halk kiiltiiriiniin mithim bir
pargasi olan deniz araglar1 yapimi ve denizcilikle ilgili mesleklerin kiy1 gelenegi
haline gelmesini saglamistir. Karadeniz Bolgesi’nde ahsap deniz araglari,
ozellikle kara yolunun gelismedigi donemlerde 6nemli ulagim araci olarak kabul
edilmis, ayrica balik¢ilik ve ticaret de biiyiik 6l¢lide yine bunlarla saglanmistir.
Bolgede ¢ok eski tarihlerden beri var olan denizcilik faaliyetleri, Osmanlilar
Doneminde de devam etmistir. Bir taraftan denizcilikte ¢alisanlar yetisirken, diger
taraftan gezinti sandallari, balik¢1 tekneleri, hatta yiik ve savas gemileri insa
edilmistir.

Osmanli Doneminde, bdlgede yapilan gemi/kayik tiirleri iizerine bircok
calisma bulunmakla birlikte, sivil denizcilikle mesgul olan esnaf gruplarina dair
caligmalar sinirl 6l¢iide olup bu hususla ilgili arastirmalarin daha ziyade meslegin
teknik yontemlerini inceledigi goriilmektedir. Denizcilik ve deniz araglar1 yapimi
alaninda c¢alisanlarin ozellikle etnik kimlikleri {izerine yapilan tartigmalar,
bizlerde olusan merakin bir yansimasi olarak bu ¢alismay1 ortaya ¢ikarmstir.

Tezimize kaynaklik eden arsiv verilerinden tespit edebildigimiz sonug,
Miisliimanlarin bilinen durumun aksine deniz araglari ingasinda hatir1 sayilir bir
yeri oldugudur. Denizcilikte ise biiylik oranda Karadeniz gemiciliginin
hakimidirler.

Anahtar Kelimeler: Temettuat, Tersane, Marangoz, Kayik, Karadeniz.
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ABSTRACT

The fact that the Black Sea Region remained under the sovereignty of
different nations during the settlement period and immigration to the region over
ages are important reasons for cultural diversity. The abundance of forested areas
has made the craftsmanship and maritime-related professions become a part of the
folk culture of coastal areas. In the Black Sea Region, wooden boats were
accepted as an important means of transportation especially in the periods when
the roadways was not developed, and fishing and trade were also largely provided
by them. Maritime activities, which have existed in the region since ancient times,
continued in the Ottoman Period. On the one hand, employees in maritime were
trained, on the other hand, recreational boats, fishing boats, even cargo and
warships were built.

Although there are many studies on ship and boat types in the region
throughout Ottoman period, studies on artisans engaged in civilian maritime
activities are limited, and it is seen that studies on this issue mostly examine the
technical methods of the profession. The discussions on the ethnic identities of
those working in the field of maritime and marine craft have revealed this study
as a reflection of our curiosity.

The conclusion we determined from the archival data, which is the source
of our thesis, is that, contrary to the known situation, Muslims have a considerable
place in the construction of sea vehicles and in maritime activities, they mostly
dominated the Black Sea shipping.

Keywords: Temettuat Registers, Arsenal, Carpenter, Boat, Black Sea.

vii



KISALTMALAR

A. DVN.MHM. d
A. MKT. MHM
A. MKT.MVL

A. MKT.UM
Bkz

BOA

C

C.BH

Cev

D. BSM. TRE. d
DH. MKT

DiA

Ed

H

HAT

HR. MKT

MAD

ML. VRD. CMH. d
ML. VRD. TMT.d
MO

NFS. d.

s

S

TTK

Yay

: Sadaret Divan-1 HimayGn Miihimme Kalemi
: Sadaret Divan Mithimme Kalemi
: Mektubi Kalemi Meclis-i Vala

: Mektubi Kalemi Umum Vilayet
: Bakiniz

: Bagbakanlik Osmanli Arsivi

: Cilt

: Cevdet Bahriye

: Ceviren
: Bas Muhasebe Tersane Emini Defteri
: Mektubi Kalemi

: Diyanet Islam Ansiklopedisi
: Editor

> Hicri

: Hatt-1 Hiimayun

. Hariciye Mektubi Kalemi

: Maliyeden Miidevver Defterleri

: Maliye Nezareti Defterleri

: Maliye Nezareti Defterleri

: Milattan Once

: Niifus Defterleri

: sayfa

: Sayi

: Tiirk Tarth Kurumu

: Yayinlari

viii




GIRIiS

Osmanl1 denizcilik tarihi {izerine yapilan ¢aligmalar daha ziyade donanma
insa faaliyetleri ve Tersane-i Amire’nin ¢alismalari tizerine degerlendirilmistir.
Sivil tersaneciligin mesleki yonii iizerine spesifik arastirmalar yapilmamuistir.
Osmanli’da denizcilik ve tersane faaliyetlerine dair ilk calismalar, 1. Hakk:
Uzungarsili ile Idris Bostan tarafindan yapilmustir. I. Hakki Uzungarsili’nin
“Osmanlt  Tarihi” serisinde Osmanli’nin  kurulusundan itibaren denizcilik
faaliyetlerine dair miihim bilgiler bulunmaktadir. Halil inalcik ve Biilent Ari’nin
ortak calismalari olan “Bir Deniz Giicii Olarak Osmanli Imparatorlugu nda
Rumlarin gemi ingsasindaki yetenekleri ve Osmanli Devleti’nin denizcilik

alanindaki gelisimi hakkinda bilgiler verilmistir.

Idris Bostan’in “Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi” adh
calismasi, Osmanli Beyligi’nin diger beyliklerle iliskileri ve denizcilikle ilk
tanismalar1 hakkinda; “XV. ve XVI. Yiizyillarda Osmanli Devleti’nin Deniz
Politikas:” adli ¢alismas1 Selguklular Donemi’nden baslayan denizcilik
caligmalarinin kurulustan XVI. ylizyila kadarki siirecte gelisimi hakkinda mithim
bilgiler igermektedir. Idris Bostan’in “XVI. Asirda Osmanli Tersaneleri ve Gemi
Insa Tezgdhlari” ve “Tersane-i Amire” calismalar ile merkez ve tasra
tersanelerinin c¢alismalari ve insa edilen gemi ¢esitleri hakkinda bilgiler
verilmistir. “Osmanli Bahrive Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire” adl
eseri ise Tersane-i Amire’nin tarihgesi, diger Osmanli tersaneleri ve ¢alisanlart,
gemi insa faaliyetleri, tersanelerin malzeme temini hususunda mithim bilgiler
igermektedir. Yine Idris Bostan Diyanet Islam Ansiklopedisi igin yazdig1 “Gemi”,
“Izn-i Sefine” maddelerinde Osmanli donanma sanayi ve bogazlardan gececek

gemilerin izinleri hususunda 6nemli bilgiler vermektedir.

[lhan Ekici’nin “Osmanli Denizciliginde Senedi Bahri Uygulamasi” Ve
“XIX. Yiizyilda Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler” ile “Karadeniz’de Ticari
Degisim ve Biiyiik Ticaret Gemisi Yaptirma Cabalart (1750-1850)” ¢alismalari,

Karadeniz ticaretinde yasanan degisimin boyutlarini ortaya koymaktadir.



Calismamizda denizcilikle ilgili mesleklere ait veriler oncelikli olarak
temettuat defterlerinden tespit edilmistir. Bu sebepten temettuat defterlerinin
degerlendirilmesine yonelik ¢alismalar yol gosterici olmustur. Miibahat
Kiitikoglu'nun “Osmanli Sosyal ve Iktisadi Tarihi Kaynaklarindan Temettii
Defterleri” Osmanli Devleti’nin Tanzimat sonrasi uygulan yeni vergi

diizenlemeleri, sosyal ve iktisadi tarihi hakkinda miihim bilgiler igermektedir.

Calismamizin tamaminda istifade ettigimiz diger yerli ve yabanci
kaynaklar Osmanlt denizcilik ve sosyal ekonomik tarihi agisindan 6zellikle XIX.

yiizy1l hakkinda bilgiler verip degerlendirmeler yapmustir.

Calismaya ana kaynaklik eden Basbakanlik Osmanli Arsivi, Maliye
Nezareti tasnifi i¢inde bulunan temettuat defterleri, vergiye tabi niifusun
tespitinde yol gosterici olmustur. Ayrica Bati Karadeniz’de denizci ve
zanaatkarlarin dagilimi ile dini oranlarinin tespit edilmesini saglamistir. 1831
senesinde yapilan niifus sayimlarinin kayitli oldugu niifus defterleri ise temettuat
verileri ile karsilagtirma yapabilmek ve niifusun geneli hakkinda bilgi vermesi

acisindan yol gosterici olmustur.

Calismamizin igerigini baslangicta, tezimizin isminin de isaret ettigi lizere,
XIX. Yiizyilda Bati Karadeniz’de Tekne Ustalari’nin tespiti cergevesiyle
sinirlandirmistik. Bununla birlikte ¢alisma ilerledikge, tezde bahsi gecen ustalarin
denizcilikle ilgili mesleklerle olan iliskisi ortaya ¢ikmaya basladi ve bu sebeple
verilerin yonlendirmesini de dikkate almamiz gerekti. Boylece ¢ikis noktasindaki
cercevemizi genisleterek denizciligin sadece zanaatkarlik kismindakileri degil,
gemicilikle ilgili calisanlarinda oranlarini tespit edip denizcilikle ilgili meslekler

arasindaki baglanti, iligki ve sartlar ortaya koymaya calistik.

Caligmada, XIX. yiizyillda Bati Karadeniz’de sivil denizcilik ve deniz
araglar1 yapiminda ¢alisan meslek gruplart incelenmistir. Temettuat ve niifus
defterleri verilerinden sayilarini tespit ettigimiz denizci ve zanaatkarlarin, etnik
unsurlar arasindaki oranlar1 ve bolge i¢indeki dagilimi hesaplanmistir. Bahriye
Nezaretine ait kayitlarda Tersane-i Amire’ye dair bilgiler bulunmaktadir. Fakat
sivil gemi/kayik insas1 agisindan derli toplu kayitlar bulunmamaktadir. Merkez ile

tasra arasindaki yazigmalardan ulagilan bilgiler smirhdir. XIX. yiizyilda



Karadeniz’in uluslararas: ticarete agilmast ve ardindan yasanan Rum Isyan ile
ustalarin gerektiginde Tersane-i Amire’de zorunlu ¢alistirilmalar ve ayanlarin

gemi ingasindaki faaliyetlerinin tersane ¢alismalarina etkisi degerlendirilmistir.

Calismamizda, Bat1 Karadeniz’de ahsap deniz araglar1 yapan Miisliiman
ve gayrimiislim zanaatkarlar ile denizcilikle ilgili mesleklerde c¢alisanlarin
oranlar1 nasildir? Geleneksel ahsap gemi/kayilk yapiminin bitme noktasina
gelmesinin bolgeden go¢ eden Rumlarla iliskisi var midir? Gibi sorulara cevap

aranmigtir.



1. ERKEN DONEMDE TURKLERDE DENIiZCIiLiK

1.1. TURKLERIN ERKEN DONEMLERDEN ITIBAREN DENIZLE
ILISKIiSI

Orta Asya’da Ural-Altay daglar arasindaki bozkir alanlarda yasayan
Tirklerin, tarihin erken donemlerinden itibaren dinamik bir hayat tarzi tercih
ettikleri bilinmektedir. Erken donemlere ait kaynaklarin yetersizligi sebebiyle
Tiirklerin baz1 yetenek ve bilgileri askerlikte sergilemeleri, diger maharetlerini
golgede birakmustir. Zira Tiirkler {lizerine yapilan arastirmalar incelendiginde,
yeteneklerinin bir kisminin arastirmacilarin ilgisini ¢ekmedigini sdylemek

mumkundiir.

Bizans tarafindan Hun Devleti’ne gonderilen bir heyetin, Tiirk kayikgilar
araciligtyla Nis Nehri’nden gegirildikleri diistiniilmektedir. Heyet, bu ulagimin
agaclarin igi oyularak elde edilmis araglar ile yapildigini belirtmistik. Arastirmalar
Hunlarin kendi gelistirdikleri su araglar1 ile nehirler iizerinde tasimacilik
yaptiklarimi ortaya koymaktadir!. Tiirklerin Orta Asya’da gemi diye tabir
ettiklerinin, agag lifleri ile birlestirilmis tomruklardan olusan sallar oldugu, agag
govdelerini oymak suretiyle kayiklar insa ettikleri diisiiniilmektedir. Ayrica bu
araglar1 denizde hareket ettirebilmek i¢in riizgar giicii ve kiirekten faydalanarak
yelkenli gemilere gecisi sagladiklari tahmin edilmektedir’. MS. VI. yiizyilda
yasayan Goktiirklere bagli  Avarlarin, Karadeniz civarinda denizcilik
faaliyetlerinde bulundugu bilinmektedir. Tasimacilik ve ticaret yapmis olan
Avarlardan, Goktiirklerin = denizciligi  6grenmemis olmalarina, sinirlarinin

denizlere olan uzakligi ile aralarindaki muhalif iligkiler sebep gosterilebilir.

Tirklerin, erken donemde denize dair ilk tecriibeleri Orta Asya’dan
Bati’ya dogru ilerledik¢e Karadeniz ve Hazar Deniziyle karsilasmalart ile
olmustur. Hazar Denizi’ne Gokdeniz adin1 vermislerdir. Okyanuslara, gollere
hatta kii¢iik nehirlere bile deniz anlaminda tengiz demislerdir. Tirkler, biiyiik

denizleri ilk defa Goktiirkler Déneminde gdrmiistiir. Ilteris Kagan Cin {izerine

! Hatice Palaz Erdemir, “Eski Tiirklerde Su ve Su Ulasimi1”, International Periodical For The
Languages, Literature and History of Turkish or Turkic, Volume 6/2 Spring 2011, s. 821, 827.
2 [dris Bostan, “Gemi”, DIA, C. 14, Istanbul 1996, s. 8.



yaptig1 seferden bahsederken “Taluyka tegmedim” diyerek Biiyiilk Okyanus’a
ulasamadigini  ifade etmistir®. Tiirkler, mitolojide de deniz kelimesini
kullanmiglardir. Oguz Kagan Destani’nda “daha deniz daha miiren” seklinde
ifade, Tirklerin denize olan merakini gostermektedir. Oguz Kagan’in emri
altindakilere denizler ile irmak kenarlarin1 hedef géstermesi?, ayrica ogullarina
deniz kenarinda bir karargdh kurmalari i¢in emir vermesi, denizin sagladigi
imkanlardan haberdar olduklarini diisiindiirebilir>. Ogullarina isim verirken
Tiirklerde kutsalligi temsil eden Gok, Ay, Dag gibi isimler tercih eden Oguz
Kagan’in bir ogluna da Deniz adin1 vermesi, denizin Tiirklerin yasantisinda kutsal
oldugunu gostermektedir®. Kipgaklarin da itil Nehri’ni gegmek icin kayiklar
yaptiklar1 bilinmektedir. Mesela: “Burtas nehri iizerinde yerlesik ve Hazarlara
bagh Tiirk kavimleri yasar. Bu kavimlerin yerlesme merkezleri Hazar itilkesi ile
Bulgar arasinda bulunur. Bu nehir Bulgar diyari tarafindan gelir. Bu nehirde
Bulgar, Hazar, Burtas iilkeleri arasinda gemiler isler. “Burtas bir Tiirk

kavmidir.”’

. Yine Yusuf Has Hacib’in XI. yiizyildaki Kutadgu Bilig adl1 eserinde
denizcilikle ilgili terimler, Tirklerin deniz ve denizcilige tamamen yabanci
olmadiklarini gdstermektedir®. Divan-1 Lugati’t Tiirk’ten Oguz ve Kipcak
lehgelerinde kemi ve diger bazi Tiirk lehgelerinde kimi olarak bahsedilenin gemi
oldugu anlasilmaktadir. Bu bilgiler bize Tiirklerin denizlerle ilk karsilasmalarinin

Anadolu’ya gelmeden gergeklestigini gostermektedir®.

1.2. TURKLERIN ANADOLU’YA GELIiSI VE OSMANLILARIN
DENIZCILIKLE iLiSKiSi

Tiirklerin Anadolu’ya yerlesmeye bagladiktan sonra yani XII. yiizyilin
baslarindan itibaren jeopolitik sebeplerin zorunlulugu ve sonucu olarak
denizcilige basladig1 diisiiniilebilir. Orta Asya’da bulunduklari dénemde nehirler

ve goller iizerindeki faaliyetleri Anadolu’da Tiirk denizciliginin temelleridirl®,

3 Bahaeddin Ogel, Tiirk Mitolojisi, TTK, C. 1, Ankara 2014, s. 502-503.

4 Erdemir, 2011, 825, 827.

S A. Zeki Velidi Togan, Oguz Destani, Enderun Kitapevi, Istanbul 1982, s. 36.

® Ogel, 2014, 222.

" Erdemir, 2011, 827.

8 [dris Bostan, Salih Ozbaran, Baslangi¢tan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi,
C. 1, Boyut Yay., istanbul 2009, s.11.

° Bostan,1996, 8.

10 Erdemir, 2011, 830.



XIV. yiizyilda denizci Tiirk beylerinin Hristiyanlara kars1 girismis oldugu
miicadele mithim bir hadisedir. Denizci beyler ilk zamanlar kiigiik filolarla
Hristiyanlara karst denizde gaza faaliyetleri slirdirmiislerdir. Anadolu’daki
denizcilik faaliyetleri ve kendi tersanelerini kurmalari, beylerin Bizans’1 tehdit

edecek giice ulasmalarini saglamistir'.

1075 tarihinde Iznik’i ele gegiren Siileyman Sah!?, burayr Tiirkiye
Selguklu Devleti’nin baskenti yapmistir. Siileyman Sah akinlarina devam ederek
Uskiidar havalisine kadar ilerlemistir ve bu bdlgede kurdugu giimriik daireleri
vasitastyla bogazlardan gecis yapan gemilerden vergi almaya baslamistir. Daha
sonra Bizans Imparatoru Alaksies Komnenos ile yapmis oldugu anlasma yeni bir
dénemi baslatmistir. Imparatorun Izmit Korfezi’ne dokiilen Dragon Cay1’n1 smir
kabul etmesi, Bizans’in Tiirkiye Selguklu Devleti’nin bolgedeki varligini resmen
kabul ettiginin kaniti olmustur'®. Bélgenin etrafinin denizlerle cevrili olmasi
Tiirklerin bu alana yonelmesini zorunlu kilmistir!*. Bolgede varliklarmin
devamini saglayabilmek amaciyla gerekli olan donanmayi Giiney Marmara’da

insa ettirmeye baslamislardir®®.

Siileyman Sah’in vefatindan sonra Ebu’l Kasim?®®, Marmara sahilleri ve
Istanbul Bogazi’na yonelik akinlara devam etmistir. Bu akinlarda Imparatorun
karadan miicadele veren birlikleri, Tirklerin denizden yaptiklar1 saldirilar
karsisinda basarisiz olmustur. Bu basar1 Tiirklerin denizcilikte ¢ok hizli bir
gelisim yasadigin1 gostermektedir. Akabinde ele gecirilen Kios’a Gemilik
(Gemlik) adi verilmesi denizciligin 6neminin cografi sartlar geregi ¢ok ¢abuk
anlasildigint  gostermektedir. Bolgede bulunan tersane ¢alismalari dikkat
¢ekmekle beraber Gemlik Tersanesi, Ebu’l Kasim tarafindan mi1 kuruldu, yoksa

Bizanslilardan m1 ele geg¢irildi bilinmemektedir. Cevabina ulasilamayan bir soru

1 Ali Thsan Gencer, “Bahriye (Selguklular ve Anadolu Beylikler Dénemi)”, DI4, C. 4, Istanbul
1991, s. 501.

12 Kutalmisoglu Siileyman Sah, Meliksah tarafindan fetih hareketleri i¢in Anadolu’ya génderilen
komutandir. Tiirkiye Selguklu Devleti’nin kurucusu olup, Anadolu’nun Tiirklesmesinde biiyiik
pay1 bulunmaktadir. iThan Aslan, Orta Cagda Karadeniz ve Tiirkler, Post Yay., Istanbul 2018,
s. 105.

13 Aslan, 2018, 106.

14 Gencer, 1991, 501.

15 Mustafa Das, “Tiirklerin Bizans ve Venedik’le Denizlerdeki iliski ve Miicadeleleri (XI-XIV)”,
(Ed.) Idris Bostan-Salih Ozbaran, Baslangictan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik
Tarihi, C. I, Boyut Yay., 2009, s. 49.

16 Ebu’l Kasim: Siileyman Sah &liince onun idaresindeki Iznik bolgesine vekil birakilan Ebu’l
Kasim Tiirkiye Selguklu Devleti’ni dagilmaktan kurtarmistir. Aslan, 2009, s. 108.

6



da Gemlik’te bulunan tersane galiganlarinin hangi milletten oldugudur. Lakin
Tirklerden 6nce bu bdlgede Bizans’a ait bir deniz iissii olmasi, tersane
calisanlarinin ~ Bizans’in yerli halkindan olabilecegi ihtimalini

giiclendirmektedir®”.

Sahilde bulunan Tiirk beylikleri denizcilik ve tersanecilik faaliyetlerine
onem vermistir'®. Marmara, Ege ve Karadeniz sahillerinde kurulan beyliklerin
kiyida yasamin sart1 olarak gelistirdikleri denizcilige dair maharetleri, Osmanli
Devleti’nin denizciliginin temelini olusturmustur'®. Kaynaklarm yetersizliginden
dolay1 denizciligi nereden 6grendigine dair yeterli bilgiye ulagilamasa da oncii
Tiirk denizcilerinden Caka Bey’in, Efes Tersanesi’nde insa ettirdigi 40 pargalik
donanmay1 Bizansli gemi yapim ustalarina imal ettirdigi bilinmektedir. Cekdiri
diye tabir edilen donanma gemisinin tiim tayfasin1 Bizanslilardan secen Caka Bey,
savas¢ilarini Tirklerden tercih etmistir. Muhtemelen Bizanslilarin denizcilik
bilgisini kullanirken, Tirklerin de savasgiliktaki maharetinden faydalanmak
istemistir®.

Selguklularin Mogollar karsisinda yasadigi maglubiyet sadece onlarin
¢okiigiinii hizlandirmakla kalmamais, ayni zamanda Tiirklerin denizcilikte yasadigi
gelisimin biiyiik bir darbe almasina sebep olmustur. Késedag Savasi’ndan sonra
bolgede yasanan karisiklik Tirklerin denizcilik faaliyetlerini bitirme noktasina
getirmistir®. Denizcilik calismalari Aydinogullarindan Umur Bey tarafindan
yaklasik iki yiiz y1l sonra Ege sahillerinde yeniden baslatilmigtir. Bu donemde
diger beyliklerin de denizcilik ¢alismalarina basladig1 bilinmekle beraber, Tiirk
denizciliginin eski giiciine kavusmasi Osmanl Doénemi’nde
gerceklesmistir?.1078 senesinde Caka Bey, Bizans’a karsi yaptigi bir deniz
savasinda esir diismiistiir. 1081 senesinde Bizans’ta ¢ikan taht karisikliklar1 Tiirk
denizciligine dair 6nemli bir gelisme yasanmasini saglamistir. Bu karigikliktan
istifade eden Caka Bey Izmir’i ele gegirmistir. Fakat Caka Bey’in Bizans’tan nasil

ayrildigi ve Izmir’i hangi tarihlerde ele gecirdigi hakkinda yeterli bilgi

17 Das, 2009, 49.

18 jdris Bostan “Tersane-i Amire”, DA, C. 40, Istanbul 2011, s. 513.

19 Bostan, Ozbaran, 2009, 14.

20 Dag, 2009, 50-51.

21 Erdogan Mergil, “Selcuklular Déneminde Tiirk Denizcilik Tarihi”, Baslangictan XVII.
Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, C. 1, Istanbul 2009, s. 29.

22 Gencer, 1991, 502.



bulunmamaktadir. Bizans’a karsi basarili miicadeleler veren Caka Bey, Ege
sahillerinde ilk Tiirk tersane ve donanmasinin kurulmasinmi saglamistir. Caka
Bey’in faaliyetleri kendisinden sonra Tiirk beyliklerinin bolgedeki ¢aligmalarini

kolaylastirmistir®®,

Imparator II. Adronikos Palaiologos Dénemi, Venedik ile giizel giden
siyasi iligkiler, Bizans donanmasinin gerilemesine sebep olmus ve bu sebeple
Venedik donanmasinin varligina giivenen imparator; Bizans donanmasini
lagvetmistir. Bunun neticesinde birgok Rum gemici ve gemi yapim isi ile ugrasan
esnaf igsiz kalmis ve korsanliga baslamigtir. Bu durum sahil kesiminde bulunan
Tiirk beyliklerin denizcilikte 6nilinii agmistir. Zira Tirkler gemicilik ve gemi
yapiminda gelismis is giicline sahip issiz Rumlari isttihdam ederek korumuslardir.
Karsilastiklart siyasi giiclin kendilerine uyguladigi hosgori, esnaf gruplarinin
bilgi ve tecriibelerini Tiirklerin hizmetine sunmalarin1 ve hatta zaman iginde
bunlarmn birgogunun Islamlasmalarin1 saglamistir. Bu sebeple Batili Bizans
arastirmacilari, Tirklerin denizciligi Bizanslilardan  6grendigini  ifade
etmektedirler. Tiirk arastirmacilar ise Tiirklerin Bizanslilar ile karsilagsmadan 6nce
de denizcilige dair bilgilerinin oldugunu lakin Bizanslilar ile karsilagmalar
sonucu gerek onlardan 6grendikleri gerek yasadiklar1 cografi alanin sartlarinin

uygunlugu sebebiyle denizcilikte biiyiik gelisme gosterdikleri kanaatindedir?,

XIII. ylizyilda Tirklerin denizcilik ile deniz araglari yapimina dair bilgi ve
tecriibeleri hakkinda yeterli bilgimiz bulunmamaktadir. Fakat Selguknadme’de
kullandiklar1 gemi ¢esitleri arasinda kadirgalarin varligindan bahsedilmis olmast

denizcilikte ¢ok hizli gelisme yasadiklarim gostermektedir?.

1.3. OSMANLI DENIZCILIGI

Idris Bostan, Osmanli gemiciliginin gelisimini ii¢ donemde incelemistir:
Birinci donem, imparatorlugun kurulusundan XVII. yiizyilin sonlarina kadar
devam eden kiirekli gemiler, ikincisi XIX. ylizyilin ortalarina kadar stiren yelkenli
gemiler, ligiinciisii ise imparatorlugun yikilisina kadar devam eden buharli gemiler

doénemidir?.

23 Miicteba Ilgiirel, “Caka Bey”, DI4, C. 8, istanbul 1993, s. 186-187-188.

24 Das, 2009, 57, 55.

25 . Hakk1 Uzungarsili, Osmanli Devleti Teskildtina Medhal, TTK, Ankara 1988, s. 126.
26 Bostan, 1996, 11.



Bir kara beyligi olan Osmanli Beyligi’nin Bati Anadolu sahillerinde
bulunan beyliklerle iligkileri denizcilige dair ¢alismalarinin baslangicidir. Sahilde
faaliyetlerde bulunan Menteseogullari, Aydinogullari, Saruhanogullar1 ve
ozellikle Karesiogullart beyliklerinin Osmanli denizciligine onemli faydalar
olmustur. Kaynaklarin yetersizligi sebebiyle bu beyliklerin denizciligi kimlerden
ogrendigi tam olarak bilinmemekle birlikte, bolgenin yerli halkindan 6grenmis
olabilecekleri tahmin edilmektedir?’. Beyliklerin simirlar1 denizlere ulasinca alisik
olmadiklar1 sahil hayatinin geregi olarak Bizans’tan gemiler kiralamislar, yine
onlardan istihdam ettikleri gemi yapim wustalart ile denizcilerden
yararlanmiglardir. Denizcilikle ilgili bilgi ve tecriibesi olmayan beyliklerin,

denizcilige baslamalar bu sartlarda gergeklesmis olsa gerektir®®,

Osmanli smirlarinin denizlere ulasmasi, Karesiogullar1 Beyligi iginde
yasanilan kargasa sonucudur. Karesi Bey’in 6liimiinden sonra ogullari Demirhan
ve Dursun Bey arasinda ¢ikan anlagmazlik sonucu Dursun Bey Osmanli’ya
siginmugtir. Kardesine karsi kendisine yardim etmesi karsiliginda Balikesir ve
civarint Osmanli’ya vaat etmisti. Orhan Bey’in Karesi iizerine yaptigi seferde

Dursun Bey’in 6lmesi iizerine Balikesir ve civar1 Osmanlilara kalmistir®®.

Osmanlilarin da denizcilikte faaliyette bulunmaya baslamalari, aynen
beylikler gibi smirlarinin sahillere ulagsmasiyla bir zorunluluk olarak ortaya
cikmistir. Fakat sahil bolgelere inme firsati bulan Osmanlilar, ¢ok kisa siirede
Karadeniz’den Akdeniz’e kadar faaliyette bulunabilecek Olgiide denizcilikte

ilerlemislerdir®.

Osmanli’nin ilk tersane faaliyetlerinin basladigi izmit*! bélgesinde gemi
insa caligmalarinin Tiirklerin buralar1 fethetmesinden c¢ok o©nce basladigi

bilinmektedir. Bolgede bulunan verimli ormanlar, tersanecilik faaliyetlerinin

2 {dris Bostan, “Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi”, Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yay., C.
X, Ankara 2002, s. 14.

28 Daniel Goffman, Osmanli Diinyasi ve Avrupa 1300-1700, Cev. Ulkiin Tansel, Kitap Yay.,
Istanbul 2008, s. 109.

29 [. Hakki Uzuncarsili, Osmanli Tarihi, TTK, C. 1, Ankara 2003, s. 78-79.

% Goffman, 2008, 109.

% {zmit, 1861 senesinde Hiidavendigar eyaletinden ayrilarak mutasarriflik yapilmustir. 1302
senesinde Izmit, Adapazari, Kandira, Geyve, Karamiirsel sancaklarindan olusmaktadir. Resul
Narin, “Osmanli Dénemi Haritalarinda Kocaeli’ne Dair Tespitler’’, Uluslararas: Gazi
Stileyman Paga ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu 111, Kocaeli 2016, s. 1559.
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yiizyillar boyunca devam etmesini saglanistir®>. Sahil kesiminde yasayan
Rumlarin gemi yapimi ig¢in gerekli olan teknik bilgileri ¢ok iyi bildikleri ve
bunlarin  biiyilk c¢ogunlugunun ilerleyen zamanda Misliman oldugu
diisiiniilmektedir®. Ayrica Bizans Doénemi’nde tersanecilik faaliyetlerinin
siirdiiriildiigii Gemlik, Izmit, Karamiirsel gibi bolgeler ele gegirilince bu alandaki

calismalar devam ettirilmistir®.

Osmanlilar Rumeli’ye yerlesince Akdeniz ve Karadeniz’de bulunan
Venedik ve Ceneviz ticaret agini tehlike olarak gormiis ve buna karsilik birtakim
tedbirler almislardir. Canakkale Bogazi ve Marmara sahillerinin giivenligini
saglayabilmek i¢in donanma olusturulmaya calisilmis ve bu amacla Gelibolu’da
tersane faaliyetlerine girisilmistir. l. Bayezit Dénemi’nde denizcilik alaninda
kalic1 faaliyetlerde bulunulmus ve Gelibolu Tersanesi’nde yapilan yenilesme
calismalariyla burast bir deniz iissii haline getirilmistir®. Bu dénemde gelisen
Osmanli donanmasinin Sakiz ve Agriboz adalari ile Yunanistan’in dogu
sahillerinde faaliyette bulunmasi, Venediklileri tedirgin etmistir. Ellerinde
bulunan bazi yerleri kaybetmeleri tizerine Venedikliler, Osmanli donanmasinin
kendi donanmalariyla miicadele edebilecek durumda oldugunu fark etmis ve bu

sebepten Osmanliya kars1 yapilan her ittifakin icinde bulunmustur®,

Osmanlilar denizcilik alaninda tecriibeli devletlerin, ozellikle donemin bu
konuda en iyilerinden sayilan Venediklilerin gemi yapimina dair teknik bilgilerini
kullanmuslardir. Bu durum gemilerde gesitliligi ve insa ¢alismalarini arttirmistir®’,
Devletin gemi yapiminda Sakiz, Midilli, Rodos Adasi’ndaki Rumlardan
faydalandig1 bilinmektedir. Hatta daha iyi ticret vererek Venedikli ustalar1 kendi
tersanelerinde calistirdigl goriilmiistiir. Bunun Osmanl agisindan tek olumsuz
yani ustalarin ihtiya¢ halinde Venedik tersanelerinde ¢alismak zorunda kalmalari

ve kisa zamanda insa ederek donattiklari gemileri aceleye getirerek kaliteyi

32 {dris Bostan, Osmanl: Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i Amire, TTK, Ankara 2003, s.
19.

33Halil Inalcik, Biilent Ar1, “Bir Deniz Giicii Olarak Osmanli imparatorlugu”, Uluslararast Piri
Reis Sempozyumu Tebligler Kitab, Istanbul 2004, s. 2-21.

34 [dris Bostan, “imparatorluk Donanmasina Dogru: Tersane-i Amire’nin Kurulusu ve Denizlere
Acilim”, Tiirk Denizcilik Tarihi, C. 1, Istanbul 2009, s. 121.

% Idris Bostan, “XV-XVI. Yiizyillarda Osmanl Devleti’nin Deniz Politikas1”, XV-XVI. Aswrlart
Tiirk Asr1 Yapan Degerler, ISAV Yay., Istanbul 1997, s. 186.

36 Uzungarsili, 2003, 228.

37 {dris Bostan, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersdne-i Amire, TTK, Ankara 2003, s.
83.
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diistirmeleri olmustur. Kendi halkindan gemi yapim ustalariin ve gemicilerin,
Osmanli tersanelerinde ¢alismasini hos karsilamayan Venedik, bu duruma engel
olmak istemistir. Hatta bu gemicileri gemi direklerine astirmak suretiyle idam
ettirmis, yine de bu durumun Oniine gegememistir. Osmanlilar, donanma igin
sadece Venediklilerden faydalanmamis, Avrupa’dan gelen Hristiyanlardan
donanmada ¢alismak i¢in uygun olanlarim1 da istihdam etmislerdir. Bu sebepten
Dogu Akdeniz’e gelen kaptanlar miirettebatlarini siki denetim altinda tutarken, 16
yasindan kiiciiklerin Islamiyet’e gecislerine engel olmak igin bu gemilerde

calismalarina yasak getirmislerdir®.

Aydin ve Mentes beyliklerini isgal eden Osmanlilar, bu beyliklerin
donanmalarinin da sahibi olmuslardir®®. Boylece Ege ve Marmara’dan Rumeli’ye
giivenli gegis saglanmistir. I. Bayezit, Ege ve Marmara Denizi ile Bizans’1 6niinde
bir engel olarak gormiis ve bu hususta Gelibolu Tersanesi’ni organize etmek igin
her ne kadar harekete ge¢cmisse de 1402 senesinde Timur ile yapilan savasin
maglubiyeti ve akabinde devam eden Osmanli sehzadeleri arasindaki ¢ekismeler
diger konularda oldugu gibi Osmanli denizciligine de biiyiik zarar vermistir,
Buna ragmen Ankara Savasi’nin ¢ikarmis oldugu biiyiik kaos ortamindan sonra
tersanenin ¢alisma diizeni ve donanmanin her an savasa hazir durumda olusu,
devletin bu konuda ne kadar titiz davrandiginin gostergesidir. Osmanlilarin bu
alandaki ilerleyisi tecriibeli denizcilerin donanmaya katilimiyla giinden giine
artmistir. Bu donemde her ne kadar Osmanli donanmasi ara ara Venedik ve
Cenevizlilere karsi basar1 saglamis olsa da onlar kadar donanimli degildi. Cilinkii
kurulmus olan donanma bir askeri harekat kabiliyetinden ziyade sahilden gelecek
tehlikelere kars1 savunma gorevi listlenmekteydi. Osmanli Devleti’nin bir askeri
donanma &zelligi kullanarak giiciinii tam anlamiyla gdstermesi ise Istanbul’un
fethiyle olmustur. Il. Mehmet’in, fetih icin yaptig1 hazirliklar ve gelistirdigi
strateji, devletin denizcilik alanindaki basarisin1 gostermektedir. Fetihle birlikte
devlet askeri denizcilik alaninda yeni bir donem baslatmis ve bu konuda sistemli

bir siyaset izleme yoluna gitmistir*’. Bunun i¢in ilk olarak Galata Tersanesi’ni

38 Johann Wilhelm Zinkeisen, Osmanli Imparatorlugu Tarihi, Cev. Niliifer Epceli, Yeditepe
Yaymevi, C. 3, Istanbul 2011, s. 210-211, 215-216.

39 Uzungarsili, 2003, 228.

40 Piiryani Fidannaz, “Imparatorluga Gegis siirecinde Osmanl Denizciligi”, Uluslararas: Sosyal
Arastirmalar Dergisi, 2017, C. 10, S. 50, s. 216.

41 Bostan, 1997, 187.
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insa ettirmistir*?. Sultanin bu Tersanede ¢alismak iizere sahil bolgelerinden gemi
yapim ustalar1 getirtmesi, onceden beri kiy1 bélgelerde gemi/kayik yapiminda
tecriibeli bir is giicii oldugunu gostermektedir®®. Ilerleyen siirecte Karadeniz
sahillerinde hem ticari hem siyasi olarak 6nemli olan iislerin Osmanli’ya katilmasi
ile Karadeniz’in bir Tiirk goli haline getirilmesi yeni bir devrin baglangici olarak
kabul edilebilir. Bu gelismelerden sonra devlet denizcilik alanindaki yoniinii
Akdeniz’e ¢evirmistir. 1. Mehmet’in 6liimiiyle olusan siyasi kargasa sebebiyle
denizcilik alaninda yapilacak calismalar yavaslamistir. Fakat buna ragmen II.
Bayezit Donemi’nde Osmanli donanmasi teknik olarak Venedik donanmasindan
ustlin 6zellikler gostermis, sadece gemi calisanlart agisindan bazi eksiklikler
devam etmistir. Bu donemde Osmanli’da, denizlerde miicadele ettigi Venedik’in
gemi inga teknikleri kullanilmistir. 1. Bayezit Dénemi, Osmanli donanmasinin
diger devletlerin teknik 6zelliklerini kendi donanmasina en fazla uyarladigi, bu

alanda 6nemli ve kalic1 gelismelerin yasandig1 bir dsnemdir**,

Denizciligin gegmisi kadar koklii olan korsanlik, Osmanli’da XV. ylizyilin
son dénemlerinde etkili olmaya baslamistir. Islam hukukunun prensiplerine gore
faaliyet gosteren Osmanli korsanlari denizciligin gelisiminde biiyiik fayda
saglamiglardir. Sefer donemlerinde donanmaya katilan korsanlar, diger
zamanlarda devletten bagimsiz ¢alismislardir. Barbaros Hayrettin Pasa, Kemal
Reis gibi Osmanlinin biiyiik gemicilerinin korsanliktan devlet hizmetine gectigi
bilinmektedir. 1. Selim’in Misir ilizerine yaptigi seferin sonuglart Osmanli’nin
Kizildeniz tizerinden Hint Okyanusu’na kadar ilerlemesine imkan saglamistir. Bu
gelisme, Osmanlilarin denizcilikte basarili olan Portekizlilerle karsilasmasina
sebep olmus, bu durum Osmanli’nin bu alandaki faaliyetlere daha fazla 6nem

vermek zorunda kalmasina yol agmustir.

Denizcilige biiyiik 6nem veren |. Siileyman Ddnemi’nde, Barbaros
Hayrettin Pagsa’nin Osmanli donanmasina katilmasi, yeni bir donemin baslangici
olarak kabul edilebilir. Bu durum, Osmanl kadar yabanci devletler tarafindan da

miihim bir gelisme olarak kabul edilmistir. Zira Fransa ve Ispanya krallarinin dahi

42 Bostan, 2011, 513.

43 [dris Bostan, “XVI. Asirda Osmanl Tersaneleri ve Gemi Insa Tezgahlar1”, XVI. Mimarbast
Koca Sinan: Yasadigi Cag ve Eserleri, Vakiflar Genel Miidiirliigii Yay., C.1, Istanbul 1988,
s. 126.

44 Bostan, 1997, 188.
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kendi donanmalarinda gormek istedigi basarili bir denizci, artitk Osmanli
saflarindadir. Barbaros Hayrettin Pasa, Osmanli’ya katilmasindan kisa bir siire
sonra tersane faaliyetlerine baslamis, donanmanin gemi insast hususundaki
eksikliklerini hizla tamamlamaya c¢aligmistir. Bu donemde Preveze Deniz
Savagi’nda (1538) elde edilen galibiyet Osmanli denizciligine dair biiyiik gelisme
olarak kabul edilmistir. Bu savas, Osmanli’nin denizlerde de Hristiyan diinyasi

karsisinda iistiinliigiinii kesinlestirmistir®.

Osmanli, 1571 senesinde yasanan inebahti yenilgisi sonrasinda ise farkl
bolgelerde bulunan tersanelerde donanmay1 hizla insa etmeye baslamistir®®. Gemi
yapiminda kullanilan malzemeleri temin eden ocaklik ve bolgelere bu hususta
gerekeni yapmalari i¢in emirler verilmistir. Sadece Sinop Tersanesi’nde on yedi
tane kadirga insa edildigi bilinmektedir*’. Aymi yil Osmanli’nin Akdeniz’deki
faaliyetlerine devam etmis olmasi, tersanecilik ¢alismalarinin basarisi olarak
diistiniilebilir®®.

Hristiyan diinyasi, Osmanlilarin aymt sene iginde yeni bir donanma
olusturabilmesini saskinlikla karsilamistir®®. Zira bu yenilgiden sonra Osmanli,

denizlerdeki faaliyetlerine devam etmistir. Fakat uluslararasi bir deniz savasinda

taraf olarak goriilmemistir®.

45 Bostan, 2002, 24-25-26-27-28.

%6 Tbrahim. Ethem Cakir, “Inebaht1 (Lepanto) Savast ve Osmanli Donanmasinin Yeniden Insas
Uzerine Baz1 Bilgiler”, Turkish Studies, S. 4, C. 3, 2009, s. 520.

47 1. Hakk1 Uzuncarsily, Osmanl: Tarihi, TTK, C. 3, Ankara 2009, s. 21-22.

48 Paulmo Toledo, “Inebahti: Diinya Egemenligi I¢in Akdeniz’de Yapilan Son Deniz Savas1”,
Cev. Ozlem Sakiroglu, Erdem Atatiirk Kiiltiir Merkezi Dergisi, C. V1. S. 18, Ankara 1990, s.
875.

4 Cakar, 2009, 518.

%0 Toledo, 1990, 876.
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2. KARADENIZ’IN INSAN KAYNAGI

2.1. KARADENIZ’IN ULUSLARARASI TICARETE ACILMASI

1453 Istanbul’un fethi ile Bogazlar, 1484 II. Bayezit Dénemi’nde Kili ve
Akkirman’in fethi ile de tiim Karadeniz kiyilar1 Osmanli hakimiyetine girdi. Bu
donemden sonra Karadeniz’e yabanci bandirali gemilerin girisi yasaklandi.
XVIII. yiizyilin baslarinda dahi Osmanlilar ticaret amaciyla da olsa Karadeniz’e
yabanci bandirali gemilerin girisine izin vermediler. 1683 senesinde Viyana
Onlerindeki bagarisizlik ve Avrupali devletlerle uzun siiren savas donemi, Osmanli
Devleti agisindan yeni bir devrin baglangict oldu. 1739 senesinde imzalanan
Belgrad Antlagsmasi, Karadeniz’de Rus tiiccarlarin durumuna deginen ilk antlagma
olmustur. Karadeniz’in tamamen Osmanli hakimiyetinde oldugu ve Rusya’nin
burada gemi bulunduramayacagi teyit edilmistir. Fakat 1774 senesinde
Karadeniz’in Tiirk g6lii olma 6zelligini sona erdiren Kiigiik Kaynarca Antlagmasi,
bogazlarin uluslararasi bir sorun haline gelmesine sebep olan siireci baglatmistir.
Antlagsma neticesinde Rusya, Karadeniz’de kendi gemileri ile ticaret yapabilme
hakkini elde etmistir. Osmanli Devleti ise her ne kadar zor durumda kalarak
Kiiciik Kaynarca Antlagsmasi ile Rusya’ya ¢esitli ayricaliklar verdiyse de 1779
Aynalikavak Tenkihnamesi ile Rusya’nin Karadeniz’de bulunacak gemilerine
tonaj sinir1 ve Rus gemilerinde sartlar ne olursa olsun Osmanli tebaas1 gemicilerin
devletin izni olmadan calistiritlamayacagi gibi kisitlamalar getirmistir. Cikarilan
zorluklarla Rusya’nin Karadeniz ticaretine antlasmalara ragmen engel olunmak

istenmistir.

1780 senesinde ise Rusya’ya kendine ait mallarda Istanbul’da ihtiyag
olmamasi halinde baska devletlere gotiirme yolu agilmistir. Bundan bir sene kadar
sonra Rusya ile Avusturya ittifak yaparak gii¢lerini birlestirmislerdir. Bunun
neticesinde Osmanli ve Rusya arasinda 1783 Ticaret Antlasmasi imzalanma
zorunlulugu meydana gelmistir. Seksen bir maddeden olusan bu antlasma ile
Rusya bircok ayricalik elde etmis ve %3 glimriik resmini 6demesi sartiyla serbest
ticaret yapabilme hakkini kazanmistir. Tiim bu gelismeler sebebiyle 1774-1787
seneleri arasinda Karadeniz’de Ruslara ait ticaret gemilerinin sayilari artmistir.

Kiigiik Kaynarca Antlagmasi’ndan sonra da bir miiddet Osmanli gemileriyle



ticaret yapan Rus tiiccarlar, 1781 senesinden sonra arttk Osmanli gemilerini

kullanmay1 tamamen birakmustir.

Tablo 1: 1774-1787 Yillar1 Arasinda Karadeniz’e Gegis Yapan Rus
Tiiccarlar1 ve Rusya Ticaret Gemileri.

Sene Rus Osmanh Sene Rus Osmanh
Bandiras: | Bandirasi Bandirasi | Bandirasi

1774 1 1 1781 23 3
1775 22 9 1782 35 -
1776 19 _ 1783 40 -
1777 22 4 1784 56 -
1778 2 3 1785 68 -
1779 5 14 1786 76 -
1780 16 4 1787 60 -
Toplam 445 38

Tablo 1° gorildiigii tizere 1774-1787 senelerinde Karadeniz’e 445 Rus
gemisinin ¢ikmis oldugu tahmin edilmekle birlikte bu say1 kesin degildir. Lakin
1774 Kiigiik Kaynarca Antlagmasi’ndan sonra Karadeniz’e ¢ikan Rus gemilerinin
sayisinda artis oldugu bir gergektir. Rus gemilerinin Istanbul ve Akdeniz’de kendi
iilkelerine ait mallar1 tasimaya baslamalar1 ise Karadeniz’de ticarete

baslamalarindan sonraki dénemdedir>’.

Rus gemilerinin bogazlardan gec¢ip Karadeniz’de faaliyetlerde
bulunabilmesi, Osmanl agisindan hem siyasi hem ekonomik tehlike arz etmistir>?.
Bu donemden 6nce Karadeniz’de kendi gemileriyle ticaret yapamayan Rusya,
gemi ve gemici ihtiyacini karsilama yoluna gitmek amaciyla, Dogu Akdeniz
adalarinda bulunan Rumlara cesitli ayricaliklar vererek kendi himayesinde,
Kinim’a gog¢ ettirmeye c¢alismistir. Gemici agigini bu yolla tamamlamay1
planlayan Rusya, gemi ihtiyacin1 da yeni gemi almak ve kiralamak suretiyle

53

kapatmistir>. Bu amag¢ dogrultusunda yapilan calismalar Odessa’da (Hocabey)

51 {dris Bostan, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baglamasi ve Osmanli imparatorlugu (1700-
1787)”, Belleten, C. LIX, S. 225, Ankara 1995, s. 353-354, 356, 358, 369, 373.

52 Ali Thsan Bagis, Osmanli Ticaretinde Gayri Miislimler, Turhan Kitapevi, Ankara 1983, s. 14.

%3 Bostan, 1995, 367.
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bir Rum tiiccar ziimresinin olusmasina vesile olmustur. Hatta bu tiiccarlar, Rum
Milliyetgi Hareketi’ne de fikir, finans ve aksiyon agisindan destek
saglamislardir*®. Rusya’nin Osmanli tebaas1 Rumlar1 kendi hakimiyeti altina alma
cabasina girmesi lizerine Osmanli Devleti tedbirler almaya calismis ve
gayrimiislim tayfalar i¢in yeni diizenlemeler baglatmistir. Tayfalarin seferlerden
geri doneceklerine dair daha 6nce sadece gemi sahibi ve reislerinin kefil olmalari
yeterliyken, bu donemle birlikte adali tayfalarin bulunduklar adalarin kocabaslar
tarafindan Rumca yazilmis kefalet istenmistir. 1779 Tenkihnamesi ile devletin
izni olmadan Rum gemilerinde kimsenin istthdam edilmemesi ve memurlarin
tezkiresi getirilmeden pasaport verilmemesi sartt getirilmistir. Buna ragmen
Rusya, konsolosluklar1 aracilifiyla yiiriittiigli ¢alismalar neticesinde, kisa
zamanda adali Rumlardan donanmasina sivil menseli bir¢ok er ve subay dahil
etmistir. Yasanan bu kanigik siirecte devlet gayrimiislimlerin biiyiik gemisi
olmasini uygun gormeyerek, bes bin kileden biiyiik gemisi olanlarin gemilerini

Miisliimanlara satmalarini istemistir®.

Rusya’nin Karadeniz’de ticaret yapabilmesi, Avrupali devletleri harekete
gecirmistir. Bircok Avrupa devleti Karadeniz ticaretine katilmak maksadiyla
girisimde bulunmustur. IIl. Selim Donemi’nde bir taraftan bu devletlere firsat
vermemek i¢in ugrasilirken diger taraftan Rusya bayragi altinda Karadeniz’e
cikan  devletlerin gemileriyle miicadele edilmistir. Aslinda III. Selim,
Karadeniz’de yabanci gemi bulundurmak istememektedir. Fakat bolgede
yasanabilecek zahire kitlig1 endisesi buna engel olmaktadir. Devletin anlagsmalara
miilga hiikmiinde 1ibaresi koydurmasi, gerektiginde yabanci devletlerin

Karadeniz’de ticaret yapabilme hakkini tek tarafli feshedebilmek amacryladir®®,

XVIIL. yiizyilin sonunda yasanan ekonomik ve siyasi gelismeler, 6zellikle

Rumlarin isyan hareketleriyle birlikte Osmanli denizciliginde yasanan biiyiik

54 Daha fazla bilgi i¢in Bkz: Vassilis Kardasis, Diaspora Merchants in the Black Sea: The Greeks
in Southem Russia 1775-1865, Lexington Books, Maryland 2001.

5 idris Bostan, “Izni Sefine Defterleri ve Karadeniz’de Rusya ile Ticaret Yapan Devleti Aliyye
Tiiccarlar1 1780-1846, Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi, Kitap Yay., 2006
Istanbul, s. 331, 326-327, 336.

% Kemal Beydilli, “Karadeniz’in Kapaliligi Karsisinda Avrupa Kiigiik Devletleri ve “Miri Ticaret”
Tesebbiisii”, Belleten, C. LV, Ankara 1991, s. 690, 694.
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degisim ve yenilesme, daha baska tedbirlerin alinmasma da sebep olmustur®’.
Yerli ve yabanci biitlin tiiccar gemi sahiplerinin ticaret yapmak maksadiyla
Canakkale ve Istanbul Bogazi’'ndan ge¢meleri /zn-i Sefine adi verilen 6zel bir
izinle gerceklesmistir. Izinlerin kaydedildigi defterlere de /zn-i Sefine Defteri ad:
verilmigtir. Yabanci gemilerin izn-i sefine sartlarin1 tabi oldugu devletlerle

yapilmis olan antlasmalar belirlemistir®®.

1818-1822 seneleri arasinda bulunan defterlerin tamami, Bogaz’dan
gececek Rus tiiccarlarina ait hiikiimler igcermektedir. Defter kayitlarindan
Rusya’ya ilk iznin Kii¢iik Kaynarca Antlagmasi’nin imzalandig1 sene verildigi
tespit edilebilmektedir®. XVIII. yiizyilda biiyiik bir canlilik yasayan Osmanl
ticareti, Avrupalilarin destegiyle gayrimislimlerin eline ge¢mis, Miisliiman

tacirler ise daha ¢ok ic ticarette etkili olmuslardir®.

Yasanan ekonomik ve siyasi kargasa, bolgede deniz ticaretinin denetim ve
kontroliinii gerektirmistir. Tersane-i Amire biinyesinde Kursunlu Mahzen’de bu
sebepten bir oda kurulmustu. Devlet, Karadeniz ticaretinde bulunan yabanci
gemilerin ¢aligmalarini kontrol altinda tutup gerekirse engel olmaktan ziyade tiim
deniz ticaretinde yeni bir diizenleme yaparak, kendi paymi biiyiitmek
istemektedir. Ozellikle ticaret gemilerinin sayisinda artis saglayarak deniz
ticaretini bu sekilde kontroliinde tutmak istemis, bunun i¢in 0Ozel tesebbiis

sirketleri olusturma ve destekleme cabasi i¢ine girmistir®.

1806-1812 senelerinde ¢ikan Osmanli-Rus Savasi, Karadeniz ticaretini
tekrar durma noktasina getirmis, sonrasinda imzalanan Biikres Antlasmasi ile
yeniden baslayan ticari faaliyetlerde Miisliiman gemicilerin sayisinin artmasi
dikkat ¢ekmistir. Bu donemde Osmanli Devleti, Miisliiman tiiccarin1 korumaya,
gayrimiislim tliccarinin da Rusya’nin himayesine girmesini engellemeye
calismistir.  Ozellikle Karadeniz’de bulunan Miisliiman ahalinin ticaret
maksadiyla tesvik edilmesi, Miislimanlarin deniz islerinde daha fazla

goriilmelerini saglamis ve dengeler tam anlamiyla degismistir. 1806 senesine

57 {lhan Ekinci, “Osmanli Denizciliginde Sened-i Bahri Uygulamalar1”, Uluslararast Sosyal
Arastirmalar Dergisi, C. 6, S. 28, 2013(a), s. 82.

%8 jdris Bostan, “izn-i Sefine”, Did, C. 23, istanbul 2001, s. 542.

% Bostan, 2006, 333, 328.

80 Donald Quataert, Osmanli Imparatorlugu 1700-1922, Cev. Ayse Berktay, letisim Yay.,
Istanbul 2004, s. 194.

61 Beydilli, 1991, 695-696.
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kadar tiim tliccarlar ayn1 defterlerde kaydedilirken bu tarihten sonra cesitli
ayricaliklarla desteklenen Miisliiman tiiccarlar ayr1 defterlerde kaydedilmeye
baslanmistir. 1780-1846 seneleri arasinda Rusya ile ticaret yapan 4184 kisinin
2420’si Miisliiman, 1764’{i gayrimiislim Osmanli tiiccarindan olusmaktadir®?,
1746 senesine dair bir belgede, Kirim’dan Trabzon’a tahil tasiyan 60 gemiciden
54’{iniin gemi sahibi oldugu, bu gemilerden 6 tanesinin iki ortakli ve sadece bir
tanesinin sahibinin gayrimiislim diger 59 geminin Miisliimanlara ait oldugu
anlasilmaktadir. Yine 1771 senesinde Samsun ve civarinda bulunan iskelelerde
yapilan sekiz biiyiik ticari sefere ¢ikmis olan on iki geminin on tanesinin

Miisliimanlara, iki tanesinin ise gayrimiislimlere ait oldugu tespit edilmistir®,

Tablo 2: 1781-1846 Karadeniz’e Cikan Gemi Sahiplerinin Etnik Durumu.

Sene | Gayrimiislim | Miisliiman | Gayrimiislim | Miisliiman
1781-1785 182 17 %91 %9
1795-1800 335 83 %75 %25
1812-1816 82 153 %46 %54
1825-1830 74 480 %15 %85
1840-1845 4 77 %5 %95
1780-1846 1764 2420 %27 %73

Tablo 2’de gorildigi {izere defterlerin diizenlenmeye baslandigi
donemden 1846 senesine gelinceye kadar ticaret yapan gayrimiislimlerin
sayisinda biiylik azalma goriilmektedir. Miisliimanlarin ilk zamanlarda %9 gibi

olan ticaret paylar1 1846 senesine gelindiginde %73 e varan bir artig gostermistir.

Lakin 1821-1826 senelerinde adalarda yasanan Rum Isyani, sadece
Akdeniz ticaretini etkilemekle kalmamig Karadeniz’in Rumeli ve Anadolu
sahillerinde yasayan gayrimiislimlerin de Karadeniz ticaretini bitirmistir. Rum
Isyan1, Miisliiman tiiccar ile devleti daha da yakinlastirmistir. Yasanan isyandan
dolayr Miisliiman tiiccarlar imtiyazli ve tersaneye bagli olarak calismaya

baglamigtir. Her ne kadar devlet Miisliman gemilerinde gayrimiislim reaya

62 Bostan, 2006, 334, 340-341.

83 Necmettin Aygiin, ‘Giiney Karadeniz Yerlesimleri ile Kirim ve Cevre Yerlesimler Arasindaki
iktisadi Hiskiler (1683-1802)”, Uluslararasi Sosyal Arastirmalar Dergisi, C. 11, S. 61, 2018,
S. 227, 229.
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caligmasini istemese de yeterince kalifiye Miisliiman gemici bulunmamasindan
dolay1 aksayan ticari faaliyetleri sebep goOsteren imtiyazl tliccarlarin istekleri
neticesinde Miisliimanlara ait gemilerde gayrimiislim kilavuz, yelkenci, sandalc1

gibi ¢alisanlarin bulundurulmasina izin vermistir®*.

Rum Isyam sirasinda, isyancilar gemilerine gektikleri Rus bandirasi ile
Rus ticaret gemilerinin haklarindan yararlanarak istedikleri gibi dolasmis,
niyetlerini gizleyerek Miisliiman teknelerine saldirmislardir. Isyanlari alttan alta
destekleyen Rusya, isyancilara silah yardimi yapmistir®. Bu durum gemilerin
Karadeniz’e gelis sebeplerinin anlagilmasini zorlastirmig, giivenlik ve siyasi
acidan sorunlar yagatmistir. Ayrica Osmanl tiiccarlarinin Eflak Bogdan’a sattig1
gemilerin, Yunanlilara satilarak el degistirmesi sonucunda Osmanl tiiccarlarinin

% Yabancilara ait ticaret gemilerinin gerekli tiim

gemi sayilart azalmistir
kontrolleri yapilarak hangi devletin tabiiyetinde oldugu tespit edilmis, bdylece

istedikleri devletin bandiralarii ¢ekmelerine engel olunmustur®’.

1823 senesinde baslatilan Sened-i Bahri uygulamasi ile Akdeniz ve
Karadeniz’de biiyiik gemilerin sayiminin yapilmasi kararlastirilmis ve bu amagla
her iki denizde faaliyette bulunan tim gemilere, yapildigi tersane, geminin
biiytikliigii, kaptan1 ve sahibinin adi gibi bilgilerin kayith oldugu denizcilik
belgesi Sened-i Bahri verilmistir. Yabanci gemilere Sened-i Bahri verilirken,
sartlarin belirleyicisi, tabiiyetinde olduklar1 devletlerle yapilan antlasmalar
olmustur. {1k verilen belgenin 20 Mart 1823 tarihli oldugu bilinmektedir. Boylece
hem ticari 6nlem alinmaya ¢alisilmis hem de kaptan veya gemi sahiplerine devlet
tarafindan belirlenen kurallar hatirlatilarak, Rum Isyam sirasindaki davranislart
hususunda uyarida bulunulmustur. Uygulama daha sonraki donemlerde de
devletin denizlerdeki gemi kontroliinii saglamak maksadiyla devam ettirilmistir®®,
Boylece Karadeniz’e ¢ikan gemilerin kontrolleri kolaylasip, tabiiyeti altinda

olduklari devletlerin tespiti yapilabilmistir®®.

64 Bostan, 2006, 333-334-335.

85 Zeki Arikan, “1821 Ayvalik Isyan1”, Belleten, C. LII, S. 203, Ankara 1988, s. 579.

8 Ekinci, 2013(a), 85

57 Beydilli, 1991, 695.

%8 Sened-i Bahri, gemilerin miilkiyetine dair bilgiler veren senetlerdir. EKinci, 2013(a), 82, 85-86.
69 Beydilli, 1991, 691.
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Yasanan isyanlar sebebiyle Osmanli, Miisliiman-gayrimiislim tiim gemi
sahiplerinin Karadeniz’e ¢ikisina yasak koymustur. Bu yasagin ardindan kisa bir
stire sonra Karadeniz kiyisinda bulunan reayanin zor durumda kaldigini ve isyana
karigmadigini belirterek yeniden ticaret yapmalarina izin verilmesi talebi {izerine
cesitli sartlar ile ticaret yasagi kaldirlmigtir. Lakin 1825’te izn-i sefine
defterlerinden bu izinden isyana karisan adalarin Rumlariin faydalanamadigi,
devletin bunlarin her sekilde Karadeniz’de ticaret yapmalarini yasakladig
anlasiimaktadir’®. 1830-1860 seneleri arasinda Karadeniz’deki deniz tagimaciligt
Miisliimanlarin kontroliinde siirdiiriilmiistiir’*. Isyan sonrasinda Karadeniz’deki
gayrimiislim denizcilerin ticaret yapabilmelerine devletin istegine uygun hareket

etmeleri sartiyla izin verilmistir’.

2.2. BATI KARADENIZ'DE GEMI INSASINDA DEVLET
DENETIMIi

Osmanli Devleti’nde denizciligin askeri boyutu olan donanma hakkinda
bilgi bulunmasina karsilik, ticaret gemileri hakkinda yeterli bilgi
bulunmamaktadir. Karadeniz’de farkli boyutlarda gemiler kullanilmasi ve
bunlarin hepsinin sefine olarak adlandirilmis olmasi ticaret gemileriyle ilgili
incelemeleri zorlastirmistir. Uzun yillar uluslararast ticarete kapali olan

Karadeniz’de, geleneksel deniz araglar1 kullanilmagtir ™.

Devlet, ticaret gemilerinin tiir ve biiyiikliiklerine dair belli standartlar
getirmis, donanmada acil ihtiyag oldugu zamanlarda gemi yapim ustalarinin 6zel
gemiler icin ¢alismasi yasaklanmistir. Hatta boyle zamanlarda ingas1 devam eden
gemilerin tamamlanmasina izin verilmemistir. 1783 senesinde insa edilecek
gemiler i¢in bir diizenleme yapilmistir. Buna gore Karadeniz ve Akdeniz’de

sayka, tombaz ve li¢ direkli gemilerin insasina izin verilmemistir. Yasaklamaya

70 Bostan, 2006, 335.

1 Ekin Mahmuzlu, “An Institutional Analysis of The Ottoman Shipping Sector in The Black Sea
Region Between 1829 and 1861: Merchants and Ships”, Dan. Sevket Pamuk, Bogazi¢i
University Ataturk Institute for Modern Turkish History, Istanbul, 2009, (Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi), s. 149.

2 BOA, HAT, 685-33309, H. 29 Zilhicce 1238, [29 Agustos 1823].

73 [Ihan Ekinci, “Karadeniz’de Ticari Degisim ve Biiyiik Ticaret Gemisi Yaptirma Cabalar
(1750-1850)”, Tarih Boyunca Karadeniz Ticareti ve Canik-Samsun, Canik Belediyesi Kiiltiir
Yay., Samsun 2013(b), s. 887-888.
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sebep olarak gemilerin Karadeniz sartlar1 i¢in dayaniksiz olmalari ile buna baglh
aksakliklar ve donanma i¢in kullanima uygun olmamasi belirtilmistir. Donanmaya
uygunlugun g6z oniinde bulundurulmasi, devletin gerektiginde ticaret gemilerini
askeri amagla kullandiginin gdstergesidir. Bu sebeple daha kiiciik gemiler yerine
gerektiginde donanma kullanimina uygun olan biiyiik tonajli gemilerin insasini
arzu etmistir. Ayrica Istanbul’un iasesi i¢in kiiciik tonajli gemilerin yetersiz
olmasi, devletin 6 bin kileden kiigiik gemi insasina engel olmak istemesinin diger
bir sebebi olmalidir. Devlet, bu konuda hassas davranmis, denetimler Tersane-i
Amire’den gemilerin insa sahalarma gonderilen miibasirler tarafindan
yapilmistir’®. Tiim bu cabalara ragmen devletin Karadeniz’de kiigiik gemi ingasina
tamamen engel olabildigi sdylenemez. Siiphesiz bunda liman kentlerinde
geleneksellesmis sosyal, iktisadi ve ekonomik yapinin biiyiik etkisi olmustur. Bu
durum gemi ortakliliklarini da etkilemistir. Belli ekonomik varligi olan bir kisi
XVIL. yiizyilda iki gemi sahibi olabilirken onunla benzer ekonomik sartlarda olup
iki asir sonra yasayan bir Osmanli ancak bir geminin %50 hissesine sahip
olabilmistir. 1823 senesinde yapilan sayim bir gemiye iki veya dort sahsin ortak
oldugunu gostermistir. Kiiciik gemi sahipleri geleneksel lonca sistemi zihniyetiyle
sabit kazang hedeflediginden, Karadeniz’in uluslararasi ticarete acildigi donemde
dahi biiyiik tonajli gemiler tercih etmemislerdir. Biiylik gemi ortakliklarina ancak
zengin sermaye sahiplerinde rastlanmistir. Cok ortakli gemi sahipligi hem gemi
hem de taginan mal agisindan sermayenin farkli gemiler iizerinde
degerlendirilmesini saglayarak, tehlikelere kars1 riski diigiirmiistiir. Karadeniz’de
tiiccarlarin daha kiiciik tonajli gemileri tercih etmelerinde zaten az sayida olan
liman ve iskelelerin kiymin sartlarindan dolay1 pek kullanishh olmamasinin da
biiyiik etkisi olmustur’. Fakat yelkenlinin yerine buharli gemilerin kullanilmaya
baglamasi tiim dengeleri degistirmistir. Yasanan teknolojik gelismelerle diinya
ekonomik hakimiyetini elinde tutan Avrupa ekonomisi siyasi, ekonomik ve

toplumsal temayiillerde degisikliklere sebep olmustur’®.

™ Senay Ozdemir Giimiis, “Osmanli Devleti’nin Karadeniz’de Ticaret Gemisi Insa Politikas1
(1783-1824)”, Kafkas Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, S. 9, Kars 2012, s. 64,
68-69-70-71.

5 Ekinci, 2013(b), 891, 892.

76 [Ihan Ekinci, “XIX. yiizy1lda Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler”, Tarih Incelemeleri
Dergisi, C. XXI, S. 2, 2006, s. 60.

21



Karadeniz’de kiymin fiziki sartlarindan dolayr Osmanli sahillerinde
gemiler agikta bekletilmis, yiikleme ve bosatma isi kii¢iik deniz araglar
araciligiyla yapilmustir’’. Biiyiik limanlarin kiiciik iskeleler arasindaki baglantist

da yine bu araglar vasitastyla saglanmistir’,

Osmanl1 Devleti, sahilde ekonomik dengeleri korumak amaciyla yabanci
vapur kumpanyalarina c¢esitli kisitlamalar getirerek, yelkenli gemilerinin ticari
faaliyetlerini korumaya yonelik tedbirler almistir. Ornegin yelkenli gemilerde
tonaj arttirma, ¢esitli vergi diizenlemeleri bunlara yonelik ¢alismalar olarak kabul
edilebilir. Ozellikle 1884 senesinde gemilerin ddenecek vergilerinde biiyiik
indirimler yapilmis, bu durum gemi sayisini arttirmistir. Osmanli Devleti, sahil
bolgelerde bu tiir cabalar ile kii¢iik gemilerinin buharli gemiler karsisindaki
faaliyetlerini desteklemek istemistir. Buna bagli olarak Osmanli sahillerinde
yelkenli gemilerin sayilarinda ve tonajlarinda XIX. yiizyilin sonlarina kadar artis
goriilmiistiir. Fakat belli bir donemden sonra yelkenliler artik buharli gemilerle

rekabet edemeyecek duruma gelmistir’®.

Ozellikle Kirim savasindan sonra gemi teknolojisinde Sanayi Devrimi’nin
etkisi ortaya c¢ikmaya baslamistir. Yelkenli gemilerde bu donemden sonra
makinalar kullanilmaya baslanmistir. Bu sadece Osmanli’da uygulanan bir
yontem degildir. Uzun zaman da Ingiltere’de yelkenlilerini bu sekilde buharli
gemilere doniistiirmiistiir. Fakat bu islem yelkenli kullanima gore insa edilmis
gemilerde ¢ok uyumlu olmamis ve yelkenliden buharliya doniistiiriilen gemilerde
cesitli aksakliklar ortaya g¢ikmistir. XIX. yiizyilin sonlarinda Osmanli’da,
geleneksel deniz araglari inga sanayi biiyiikk degisime ugramistir. Bunun sebebi
buhar makinesinin yani sira gemi insasinda kullanilan sac malzemedir. Deniz
araclarinda sac malzeme ilk Ingiltere’de kullanilmistir. Osmanhda gemi/kayik
insasinda sac kullanimina birden gecilmemistir. 1836 senesinde ahsabin iistiine
kaplama demir zirth yontemi denenmis, ardindan 1848 senesinde ilk kez sac
malzemeden Eser-i Hadid ad1 verilen gemi insa edilmistir. Osmanlida ilk demir
fabrikas1 deniz araglar1 insa ve tamirinde kullanilacak malzemeleri temin etmek

icin kurulmugstur. Devlet disardan gemi alsa dahi gerektiginde tamir icin gerekli

" Nedim Ipek, “I. Abdiilhamid Déneminde Trabzon’da Amele Gocii”, Karadeniz Incelemeleri
Dergisi, S. 25, 2018, s. 106.

8 Emre Kiligaslan, “Bir Aga, Bir Tiiccar ve Bir Kadin”, OTAM, S. 40, 2016, s. 387.

78 Ekinci, 2006, 62-63.

22



malzeme imal edilmedik¢e disartya bagimliligin devam edeceginin farkinda

oldugunda bu alanda galismalara agirlik vermistir.%.

2.3. XIX. YUZYILDA KARADENiZ’DE RUMLAR

Osmanl1 toplumunda millet, ayn1 dine mensup bireylerin tamamini ifade
eder. Osmanli Devleti’nde milletin belirleyicisi dil ve etnik koken degil, dini
inanig olmustur. Bu sistem, ayni dine ve etnik kdkene sahip halklarin devletin son

donemlerine kadar varliklarin siirdiirmesini saglamistir®:,

Osmanlida ortak din ve mezhepten olanlarin ayni mahallede yasama
egilimi gayrimiislim ve Miisliimanlarin ayr1 mahallelerde yasamasi sonucunu
getirmistir. Miisliman mahallelere bir cami veya mescit ismi verilirken
gayrimiislim mahallelere kilise adlarinin verildigi goriilmiistiir. Bu, Osmanli’da
ortak din mensuplarinin ayni1 cemaatten olma algisiyla sosyal mekan anlayisinin
bir sonucudur. Miisliiman mahallesini olusturan cami cemaati, gayrimiislim

mabhallesini olusturan ise kilise cemaatidir®.

Osmanli Devleti i¢inde yasayan Rum gemici ve tiiccarlar ekonomik
faaliyetlerinin sagladig1 avantajlar sebebiyle koylerde yasayan Rumlardan daha
miireffeh bir hayat siirmektelerdi. Denizcilik ve tiiccarlik gibi mesleklerde faaliyet
gosteren Rumlar, Dogu Akdeniz’de Venedik’in Onemini kaybetmesi iizerine
olusan boslugu doldurmuslardi. XIX. yiizyi1lda Rumlar, diger gayrimiislimlerden
farkli olarak birgok ayricaliklar elde etmislerdir®®. Gayrimiislimlerin devlet
gorevinde caligmasi uygun karsilanmazken Rumlar i¢in bu kurala uyulmamistir.
Ozellikle fetihten sonra Fener Rum Patrikhanesine verilen haklar, Rumlarin tiim
Ortodoks kiliselerinin yiiksek mevkilerini ele gegirmesine sebep olmustur.

Rumlar, genel olarak bir¢ok bdlgeye dagilmis olmakla beraber Ege adalari, Mora

8 Levent Diizcii, “Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizligi (1825-1855)”, Gazi
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 2012, (Yaymlanmamis Doktora Tezi), s. 121,
188, 207.

8 Iber Ortayl1, “Osmanli Imparatorlugu’nda Millet Sistemi ve Hosgorii”, Tiirkler, Yeni Tiirkiye
Yay., C. 10, Ankara 2002, s. 396, 398.

82 Selim Ozcan, “XIX. Yiizyilin Ortalarinda Sinop’taki Gayrimiislimlerin Sosyal ve Ekonomik
Yapis1”, OTAM, S. 30, Ankara 2011, s. 149-150.

8 Enver Ziya Karal, Osmanl Tarihi, C. V, TTK, Ankara 1995, s. 107.
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ve Teselya’da yogunlukta olmuslardir. Ortodoks Kilisesi ve Rumca, aralarindaki

bag1 korumustur®,

1774 Kiiclik Kaynarca Antlagmasi ile Karadeniz ticaretinde yeni bir
donem baglayinca, Ruslara ait ticaret gemileri Karadeniz’den serbest gegis hakki

elde etmistir®

. Rumlarin, Karadeniz’in uluslararas1 ticarete kapali oldugu
zamanlarda da Miislimanlardan sonra en fazla ticaret yapan millet oldugu
bilinmektedir. Rusya’nin Karadeniz’de ticaret yapma hakki kazanmasi, Rumlarin
Eflak ve Bogdan ile Fenerli beyler tarafindan himaye edilmeleri, kendilerine ayri
ticari iistiinliik saglamistir®. Rumlarla Ruslarin mezhep birligi, ticari faaliyetlerde
oncelikle birbirlerini tercih etmelerinde etkili olmustur. Bu durum Osmanl
tebaast Rumlar ile Rusya’nin, karsilikli ¢ikarlarin1  destekleme imkéani

saglamistir®”. Yunan Isyanm basariya ulasmasmin en biiyiik sebebi, iceriden

Rumlarin ayrilikei fikirleri ile disaridan Rus ¢arinin destekleri olmustur®,

Rusya’nin bu donemde o6zellikle denizci Rumlara cesitli ayricaliklar
saglayarak kendi biinyesine alma ¢abas1 mithimdir®®. Rusya’da gelisen sanayide
ihtiyag duyulan is giicii ve icretlerin yiiksek tutulmasi gogleri cazip hale
getirmistir. Kafkasya bolgesinde petrol kullaniminin yayginlagtirilmasi ile her
alanda isci niifus ac1g1 ortaya ¢ikmis, sanayi ve ticari potansiyelin bilyiikliigii bu
gocleri uzun yillar desteklemistir. Sadece 1828-1860 seneleri arasinda 263.000
kisinin Rusya’ya gog¢ ettigi bilinmektedir. Goglerde en biiyiik etkenlerden biri de
Rusya’ya isci olarak gidenlerin dondiiklerinde yasadiklari rahat hayattir. XIX.
ylizyilin ikinci yarisina kadar daha ziyade mevsimlik go¢ Ozelligi gosteren
gegislere, Miisliiman halktan katilanlar da olmustur. Gayrimiislimlerin Rusya’ya
go¢ hareketi Kafkasya bolgesindeki Miisliimanlarin Osmanli topraklarina

doniisiinii baglatmis hatta Rusya’nin iskan politikast bu durumu zorunlu hale

84 Zekeriya Tiirkmen, “Girit Adasin1 Osmanl Idaresinden Ayirma Cabalar1: Yunan Isyanini
Takip Eden Donemdeki Gelismeler (1821-1869), Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yay., C. 12, Ankara
2002, s. 1469.

8 Muharrem Dérdiincii, “1774 Kiiciik Kaynarca Antlasmasindan 1841 Londra Sézlesmesine
Kadar Bogazlar Meselesi”, Afyon Kocatepe Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C. 3, S. 1,
Sosyal Bilimler Dergisi, Afyonkarahisar 2001, s. 76.

8 (Ozgiir Y1lmaz, “Pontus Meselesinin Tarihsel Kokenleri”, Osmanli Arastirmalart XXXI,
Istanbul 2008, s. 165.

87 Y1lmaz, 2008, 167.

8 Tiirkmen, 2002, 1470.

8 Eyyub Simsek, “18. Yiizyilin Sonunda Rusya’nin iskan Politikalar1 ve Osmanli Rumlarmin
Rusya’ya Gogii”, Tarih Incelemeleri Dergisi, C. 31, S. 2, Izmir 2016, s. 555.
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getirmistir. Trabzon’da bulunan Ingiliz konsolosu 1872 senesinde go¢ edenlerin
daha ¢ok alt yap1 ¢alismalarinda is¢i oldugunu belirtmistir®®. Rusya, Osmanl
Devleti icerisinde denizcilik ve ticaret alaninda faaliyette bulunan tecriibeli is
giiclinii ele gecirme politikast ile aynm1 zamanda Karadeniz sartlarini iyi bilen
denizcilerin bilgi ve tecriibelerinden faydalanmistir®’. Oysa isyana kadar
donanmada bulunan tamir ustasi, gabyar ve deniz topg¢usunun biiyiik kismi

Rumlardandi®?.

Rumlar iizerinde yiiriittiigli bu faaliyetleri, konsoloslar ve elgiler
aracihigryla siirdiirmiistiir®. Osmanli Devleti, her ne kadar kendi tebaasindan
gayrimiislimlerin Rusya’ya goclerine firsat vermek istemese de bu durumun
Oniine gecememis, ancak bu duruma karsi ¢esitli tedbirler almistir. Bu tedbirlere
ornek verecek olursak Rusya’ya gitme plani yapanlardan askerlige karsilik vergi
verenlerin ddemelerini yapmadan Osmanli smirlarindan ¢ikisina engel olmak
istemis ve pasaportlarin verilmesini siki kontrollere tabi tutmustur. Rusya’ya
giden gayrimiislimlerin alt1 ay icinde donmemeleri halinde mallarina el koyulmus
ve bu siireden sonra donseler dahi kendilerine iadesine engel olunmustur. Bu go¢
dalgasi sadece kara yolu ile yapilmamis, deniz yoluyla Rus sahillerine birgok
gbemen ulastirilmistir. Bu nedenle devlet gayrimiislimlerin kagisina yardim eden
kaptanlara c¢esitli yaptinmlar uygulamistir. Goglerin Oniline gegmeye calisan
devlete, bolgenin ileri gelenlerinden destek verenler olmus, 6rnegin Terme’de
bulunan Cukadarzdde Hact Mehmet Efendi, arazisi olmadigi ig¢in go¢ etmek
isteyen bir¢ok Ermeni aileye kendi arazisini karsiliksiz vermis ve bu kisilerin
Rusya’ya gogiine engel olmustur. Gayrimiislimlerin Osmanli topraklarindan
gitme sebepleri konusunda detayli bir ¢alisma yapilmamais, daha ¢ok Osmanli’dan
Rusya’ya go¢ olgusunun iizerinde c¢alisiilmistir. Rusya’ya gec¢is yapan
gayrimiislimler agisindan tiim olumsuzluklara ragmen Osmanli Devleti’nin son
zamanlarina kadar gdgler devam etmistir®. Bu goclerin de etkisiyle XIX. yiizyil

sonunda Osmanli Devleti’nde biiyiik demografik degisimler yasanmustir. ilk

% Abdullah Bay, “Rusya’ya Osmanh Gogii (1830-1821)”, OTAM, S. 41, Ankara 2017, s. 29, 30-
31.

%1 Simsek, 2016, 557.

%2 Diizci, 2012, 34-35.

% Yilmaz, 2008, 169.

% Eyyiib Simsek, “On Dokuzuncu Yiizyilin Ikinci Yarisinda Karadeniz Bolgesi’nden Rusya’ya
Yapilan Gogler Uzerine Baz1 Gozlemler”, TAD, C. 36, S. 62, Ankara 2017, s. 262-263, 266-
267.
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dalgada 500 ile 800 bin arasinda gayrimiislim Rusya’ya gd¢ etmistir. Ayrica
gayrimiislimlerden diinyanin baska yerlerine gé¢ edenler de olmustur, buna
karsilik bes milyon kadar Miisliiman’in da Osmanli sinirlarina gog ettigi

bilinmektedir®.

Rusya’nin Osmanli topraklarindan, ¢esitli vaatlerde bulunarak kendi
topraklarina gog¢ ettirdigi gayrimiislimlerin hepsi refah igerisinde bir hayat
sirmemiglerdir. Ruslar, goge tesvik i¢in isin baginda verdikleri vaatleri tutmamus,
hatta baskict yontemler uygulamislardir. Bunlarin bir kismi gerek konsoloslarin
ve gerekse Ortodoks papazlarin verdigi sozler nedeniyle biiylik umutlarla
ciktiklart bu gd¢ macerasinda hayal kirikligi yasamislardir. Hatta Osmanh
acisindan, geri donmek i¢in yetkililere bagvuranlarla ugragsmak da ayri bir sikinti
olusturmustur. Bir¢cogu pasaportsuz kagak go¢ eden Rumlar hayal kirikliklarini
daha isin basinda yerlestirildikleri yerlerin mahrumiyet bdlgesi olmalariyla
yasamiglardi. Rumlart goge tesvik eden Rus konsoloslarinin sorumsuzluklari
yliziinden, kis sartlarinda insanlar perisan olmus, hatta hastalik ve aglik sebebiyle
Oliimler gergeklesmistir. Osmanli Devleti yine de zor durumda caresiz yardim
isteyen Rumlarm geri getirilmeleri hususunda yardimlarda bulunmustur®.
Osmanli topraklarina geri donen Rumlara ¢esitli yardimlar yapilmistir. Rusya’ya
goc¢ ederken terk ettikleri topraklarin geri iade edilmesi, ilk hasadi alincaya kadar

gerekli olan ihtiyaglarmin karsilamasi bunlardan bazilaridir®’.

2.4. TERSANE-i AMIiRE’DE CALISTIRILMAK MAKSADIYLA
ISTANBUL’A CAGIRILAN ZANAATKARLAR

Osmanli Devleti, Tersane-i Amire’de ihtiya¢ duyulmasi halinde tasradan
gemi/kayik yapilan tezgdhlarda calisan esnaf gruplarindan ustalari Istanbul’a
getirtmistir.  Bunlar iginden daha c¢ok marangoz, kalafat¢i, burgucu gibi
mesleklerde mabharetli olanlar tercih edilmis, Tersaneye gelmek istemeyen
ustalarin zorunlu getirildigi de olmustur. Bu uygulama kalyon insasinda is giicii

acigimn oldugu donemlerde 6zellikle tercih edilmistir. Tersane-i Amire’ye baska

% Kemal H. Karpat, Osmanh Niifusu 1830-1914, Timas Yay., Istanbul 2010, s. 50.

% Simsek, 2017, 264.

%7 [brahim Serbestoglu, Osmanli Kimdir? Osmanli Devleti 'nde Tabiiyet Sorunu, Yeditepe Yay.,
istanbul 2014, s. 261.
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bolgelerden c¢aligmaya getirtilen ustalara gilindelik hesabina goére Odeme
yapilmistir®®. Arsiv verilerinden, Karadeniz’den ¢agrilan bu ustalarin Miisliiman
ve Rum oldugu tespit edilebilmektedir®®. Ornegin H. 1230 tarihli belgede otuz
tane Alapli ve otuz tane de Bartin sahasindan olmak iizere toplam altmis nefer
marangozun Tersanede calistirilmak iizere istihdam edildigi anlasiimaktadir’®.
Tersane-i Amire’de iicretle calistirilmak iizere cagrilan bu ustalardan bazi

donemlerde aletlerini de yanlarinda getirmeleri talep edilmistir'%®.

Hiikiimler ¢ikarilarak tasradan getirilen ustalarin ihtiyaclari karsilanmaya
calisilmig, hatta barinma ihtiyaclar1 da Tersanede karsilanmistir. Fakat sadece
ihtiya¢ halinde yapilan bu uygulama bazen Tersanede yapilacak islerin
aksamasina ve kalitesinin diismesine sebep olmustur. Ustalarin Tersaneye
baslamasi i¢in yapilan resmi islemlerde yasanilan zaman kaybi ve tersanenin
kadrolu elemani olmamalar1 bunda en biiyiik etkendir. Devlet, tasradan getirilecek
esnaf i¢in Tersane-i Amire’nin ¢alisma sartlarini iyilestirmeye ¢alismistir. Buna
ragmen Istanbul’dan kalafat¢ilar, marangozlar ve gemi yapimu ile ilgili meslek
gruplarindaki ustalarin farkli yerlerdeki tezgahlarda ¢alismay:1 tercih ettikleri
goriilmiistiir. Tersane kethiidasinin, ustalarin gittigi yerlerde az sayida elemanin
yeterli olacagini belirterek sikayetci olmasi {izerine bu kisiler fermanlarla geri
cagrilmislardir. Devlet Tersanede yapilacak islerin aksamasini Onlemek ve
devamliligim saglamak amacryla bu tiir uygulamalara gitmis olmalidir’®?, 3 Mayis
1848 senesinde Trabzon valisine gonderilen kaime de gemi insa ve tamiri igin
cagirilan ustalarin Tersanede ¢aligmaktan imtina edip farkli yerlere firar etmekte
olduklari, fakat gemi insa ustalarin daima burada tutulmayip gegici istthdam
edilecekleri ve yevmiye ile ¢alistirilacaklarinin belirtilmesi, ustalarin Tersaneye
getirilmesi i¢in ikna yoluna gidildiginin bir 6rnegi olarak gosterilebilir'®. XVIII.
yiizyilin bagindan itibaren sivil tersanelerden askeri amagla faydalanilmistir.

Devlet donanma i¢in tasrada bulunan tezgdhlarda tekneler hazirlatmistir. Bu

9 Yusuf Alperen Aydin, Sultamin Kalyonlari, Kiire Yay., Istanbul 2011, s. 89, 106.
% BOA, MAD. d., 02485-00064-00065.

100 BOA, C.BH, 51-2410, 26 Cemaziyelevvel, 1230, [6 May1s 1815].

101 BOA, A. DVN. MHM. d., 10- 554, 17 Muharrem 979, [11 Haziran 1571].

102 Aydim, 2011, 104-105.

103 BOA, MKT.MVL, 9-17, 29 Cemaziyelevvel 1264, [3 Mayis 1848].
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tekneler daha sonra tersaneye getirtilmis ve donamimlart burada

tamamlanmugtir!®,

Tagrada sivil gemi tezgdh sahipleri marangoz, kalafat ustasi gibi
elemanlarin1 Istanbul’a géndermekte zorluk c¢ikarak, islerinin aksayacag
endisesini tasimislardir. Bununla beraber merkezin baskisi karsisinda da isinde
mabharetli olmayanlar1 gondermeyi tercih etmislerdir. Karadeniz’e bu hususla ilgili
gonderilen fermanda tezgadh sahiplerinden zorluk c¢ikaranlara hapis cezasi
verilmesi emredilmistir'®. Yukarida da belirtildigi gibi Tersane-i Amire’de
calistirllmak {izere ¢agrilan ustalarda isinde maharetli olanlar tercih edilmistir.
Fakat zaman zaman Tersane tarafindan talep edilen ustalar konusunda usulsiiz
davraniglarda bulunuldugu da gorilmiistiir. Basbakanlik Osmanli Arsivinde
bulunan bir belge buna 6rnek olarak gosterilebilir. Tersane-i Amire’nin Tirebolu
kazasindan donanma gemilerinin tanzim ve tamiri i¢in talep ettigi kalafat¢1 ve
marangoz ustalarinin zanaatlarinda iyi olmadig1, meclis azas1 zeamet sahibi Zaim
Kaptan’in isin erbab1 olmayan ustalar1 riisvet karsiligir gonderdigi belirtilmistir.
Tersanenin talebine karsilik getirilen her ustanin isin ehli olmadiginin bir kanitt
olarak ortaya koyulabilir'®. Muhtemelen yasanan tiim aksakliklar 1848 (H. 1251)
senesinde bahriye miistesarinin donanma ig¢in gerekli olan marangoz, kalafatc,
burgucu, makaraci, yelken dikici ve harigten gerekli olan tiim esnafin askerler
iginden yetistirilerek istihdam edilmesine dair takriri sunmasina sebep
olmustur'®. Tersane islerinin kisa siirede bitirilebilmesi igin ¢alisan sayisinin
arttirilmasi gerekmis, bu durum sadece Tersane-i Amire degil, sahil bolgelerinde

de sosyal, kiiltiirel ve ekonomik degisimini beraberinde getirmistir'®,

Tersane-i Amire igin tasradan ustalarin ¢agirilmasi belli bir plan dahilinde
yapilmamis olmalidir ki zaman i¢inde Tersane ¢alisanlarinin sayis1 kontrolsiiz
cogalarak denetimi zorlagtirmistir. Sayilart artan Tersane elemanlarindan kimin
gercekten galistigi kimin ¢alismaktan kagindiginin tespiti bir sorun teskil ederken

bunlarin masraflart da bir hayli kiilfetli olmaya baglamistir. Bu sorunun ¢6ziimii

104 1dris Bostan, “Tersane-i Amire”, DI4, C. 40, 2011, s. 514.

105 Aydm, 2011, 106.

106 BOA, MKT.UM., 147, 2, 13 Safer 1270, [15 Kasim 1853].

107 BOA, HAT, 1332, 51932, 29 Zilhicce 1251, [16 Nisan 1836].

198 Sinan Yakay, KDZ. Eregli’de Tersaneciligin Tarihi ve Tersaneci Agalar, Sirin Eregli Gazete
ve Matbaasi, Izmit 2004, s. 63.
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Tersane eminine devredilmis, ihtiya¢ duyulmayan veya diizglin ¢aligmayanlar
hakkinda gerekli muamelenin yapilmas: talep edilmistir. Ustalarin daimi
calistirilacak olanlarinin kefil gostermeleri zorunlu tutulmustur. Zaman zaman
mecburi ¢alisanlarin Tersaneden firar ettigi de goriilmiistiir. Bunlar yakalanip ceza
verilse de sik sik bu tiir davranislara bagvuranlar olmus, hatta toplu kacislar
yasanmistir. Ustalarin Tersaneden firar nedenleri ise geldikleri yerde yarim
biraktiklar1 halihazirdaki isleri veya daha yiiksek maas karsiligir bulduklar1 yeni

isler olarak tespit edilmistir’®

. Ustalarin daha fazla kazang saglamak amaciyla
donanma gemilerinin insasin1 birakip sivil gemi yapilan tezgahlara yonelmesi,
donanma i¢in gerekli gemilerin insasinda gecikme yasanmasina sebep olmustur.
Bu konuda sikint1 yasayan iltizam sahiplerinin merkeze sikayetlerde bulundugu

bilinmektedir®,

Devletin Tersane calismalarinda aksakliklar yasamamak i¢in farkli
bolgelerden usta ve amele getirtmesi disinda aldigi Onlemlerden biri de
Istanbul’un Asitane, Eyiip, Galata, Uskiidar gibi bdlgelerinde resmi dairelerde
calisan marangoz, kayik¢1 ve denizcilikle ilgili mesleklerdeki ustalar1 kayit altina
almasidir. Bu amagla tutulmus seksen ii¢ sayfadan olusan defterde tamam
Miisliiman olan ustalarin sayisinin sekiz yiliz kirk yedi kisi olduklar tespit
edilebilmektedir''!. Verilerden, korvet insasinda calisanlarin daha ziyade
Miisliimanlar oldugu goriilmektedir. Fakat bu durumdan Anadolu’da gayrimiislim
sayisinin az oldugunu ¢ikarmak dogru degildir. Gayrimiislimlerden tersane

islerinde ¢alisanlarin sayica az oldugu anlasilmaktadir 2,

XVIIL. yiizyilda Rusya’nin Karadeniz iizerinde etkin olma cabalari,
Osmanli Devleti’nin donanma faaliyetlerini artirmasina sebep olmustur. Bu
ylizy1lin ikinci yarisi tiim Karadeniz sahillerinde bulunan tersanelerde gemi yapim
calismalar1 hizlandirilmistir. Oyle ki, gemi insa asamalarinda bolge ustalarimin ve
malzemelerinin yetersiz oldugu durumlarda ustalarin civardan hatta uzak
bolgelerden talep edildigi anlasilmaktadir. Malzemeler i¢in Samsun, Bafra,

Kastamonu ve civarlarindan destek alinirken ilgili zanaatkarlar Trabzon ve Batum

109 Aydm, 2011, 107.

110 Unal, 2002, 929.

111 BOA, NFS. d., 209, 29 Zilhicce 1260, [9 Ocak 1845].
112 yakay, 2004, 70.
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bolgelerinden getirtilmistir''®. Tersane tarafindan tasra tezgahlarina siparis verilen
gemiler icin Istanbul’dan geminin mimar, miihendis ve olgiileri de

114

gonderilmistir". Tiim bu faaliyetler disiiniildiiglinde tersane c¢aliganlarinin

bulunduklar1 bélgenin sosyal, ekonomik ve demografik yapisinin sekillenmesinde

biiyiik pay1 oldugu kabul edilebilir®®.

Sivil kayik/gemi yapiminda sadece eleman nedeniyle Tersane-i Amire’nin
faaliyetlerinin etkisi altinda kalinmamus, ayrica kullanilan malzeme agisindan da
cesitli sikintilar yasanmistir. Ornegin kalafat igin liizumlu olan katran, zift ve
recine gibi malzemeler gemilerin kalafatci kethiidalan tarafindan tespit edilerek,
Tersane-i Amire i¢in lizumlu olan malzemeler buraya aktarilmistir. Bu durum
sivil kayik¢t esnafinin malzeme temini hususunda kimi zaman sikinti gekmesine

sebep olmustur'®.

III. Selim Dénemi’ne kadar Tersane’de yelkenli gemi insasinda g¢alisan
marangoz, kalafat¢i, burgucu, gibi ustalar farkli yerlerde de calisabiliyorlardi.
Fakat bu donemle birlikte baska islerde ¢aligmalart uygun goériilmemis, sadece

Tersane’de calistirilmislardirt?’.

2.5. AYANLARIN DENIZCILIGINE DAIR

Arapca ayn kelimesinin ¢ogulu olan ayan esraf ve erkan ile es anlamlidir.
Yasadiklar1 bolgede itibar sahibi kisiler olarak kabul edilen ayanlarin, devlet ile
halk arasindaki isleri yiirlitenlerine bas dyan, reis-i dyan, resm-i dyan gibi isimler
verilirdi*8, Devletin buhranli donemlerinde halkin kendilerini koruyup gozeten,
hatta mali destek olan ayanlara merkezi yonetimden gonderilen idarecilerden daha
fazla giivendigi gorlilmiistiir. Bu durum zaten bulunduklar1 bélgenin esrafindan

119

olan ayanlara gii¢ katarak niifuzlarini arttirmalarini saglamistir*=". XVII. yiizyilin

sonlarindan itibaren Anadolu’nun bir¢ok yerinde goriilen ayanlar, XVIII. yiizyilin

113 Selim Ozcan, “Tanzimat Déneminde Sinop’un Sosyal Ekonomik Durumu”, Ondokuz May:s
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Samsun 2007, (Yayinlanmamis Doktora Tezi), s. 13.

114 Diizcii, 2012, 59.

115 Yakay, 2004, 63.

116 Avdin, 2011, 100,

17 Diizci, 2012, 134,

18 Ozcan Mert, “Ayan”, DId, C. 4, Istanbul 1991, s. 195-196.

119 Suratya Faroqghi (Ed), Tiirkiye Tarihi 1603-1839 Ge¢ Osmanli Imparatorlugu, Cev. Fethi
Aytuna, Kitap Yay., C. 3, Istanbul 2011, s. 205, 206.
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ortalarindan itibaren en giiclii dénemlerini yasamislardir. Ayanlar, bulunduklari
bolgelerde devletin idari birimleri ile irtibat halinde olmuslardir. Her ne kadar
devletle halk arasindaki diizeni saglamak icin c¢aligtiklart diisiiniilse de
bulunduklart boélgenin halkina verdikleri sikintilardan dolayr devleti ¢ok
ugrastirdiklar: da gériilmiistiir'?. Fransiz gezgin Olivier, Ayanlarin halka baski ve
glic kullanarak istekleri dogrultusunda calistirdiklarini anlatmistir. Durumun
Miisliiman ve gayrimiislim halk agisindan ayni oldugunu, fakat Miisliimanlardan
kendilerine bas kaldiranlar olmasi1 sebebiyle gayrimiislimlere gosterdikleri

pervasiz davramislart Miisliimanlara sergileyemediklerini belirtmistir'?:.

Ayanlarm giic kazanmasindaki en biiyiik etken, timar sisteminin
bozulmasi ve yasanan ekonomik sikintidir. Timar ve toprak sahiplerine borg veren
ayanlarin, alacaklarina karsilik ele gegirdikleri topraklar kendilerine biiyiik gii¢
kazandirmistir. Devlet tasrada yasanan eskiyalik olaylarinda otoritesini ayanlarin
yardimiyla geri kazanmaya calismistir. Bu durum karigiklik olan bolgelerde
devletin otoritesini saglarken, diger taraftan ayanlarin da gii¢c kazanmasina sebep

122 Ornegin XIX. yiizyilda Ruslarin Kirim’1 isgali Karadeniz halkinda

olmustur
ofkeye sebep olmustur. Bu donemde hava muhalefetinden dolay1 Rus gemilerinin
Sinop limanina sigimmak zorunda kalmasii firsat bilen Fransiz konsolosunun
kigkirtmasi ve bolge ayanlarindan Goziibiiyiikoglu’nun baskilar neticesinde Rus
konsolosu kendilerine ait gemilerle sehirden ayrilmak zorunda birakilmustir.
Konsolosluga ait binanin yiktirilip, konsolosun génderilmesi bdlgede ayanlarin

yiikselisi olarak kabul edilmistir'?,

Denizciligin 6nemli bir ulasim yolu oldugu donemde ayanlarla denizcilik
paralel bir yiikselis gostermistir. Donemin sartlar1 diisiintildiiglinde bu durum ayni1
zamanda ticaret ve kentlesmenin yogunlagsmasini da beraberinde getirmistir.
Ticarette etkili olmak isteyen ayanlar bulunduklar1 yerlerde niifuzlarini arttirma
yoluna gitmislerdir. Karadeniz ticaretinde de devlet tarafindan desteklenmisler,

denizcilikte hareketli bir dénem yasanmasinda etkili olmuslardir'?. Sahiller kendi

120 Yiicel Ozkaya, Osmanli Imparatorlugunda Ayanlik, TTK, Ankara 1994, s. 13-14.

121 Serpil Giirer, “XVII- XVIII ve XIX. Yiizyillarda Fransiz Seyahatnamelerinde Osmanli
Toplumu”, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 2010, (Yaymlanmamis
Doktora Tezi), s. 92.

122 Ozkaya, 1994, 56, 60.

123 Ozcan, 2007, 15.

124 [Ihan Ekinci, “Siyasetin Golgesinde Limanlasmamus Bir Iskele-Persembe (Vona) iskelesi”,
OUSBAD, C. 5, S. 12, 2015, s. 161.
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giivenliklerini saglayabilmeleri agisindan 6nemli bir alan olmus, buna bagl olarak
denizcilige olan ilgileri de artmustir. i¢ kesimdeki ayanlari ticaret yollarina hakim
olma diislincesi, sahildeki dyanlarda deniz ulagimini kontrol altina alma seklinde
kendini gostermistir. Sahilde kendi niifuzlar altindaki halki gemi insasinda, batik
kurtarmada daha birgok iste calistirdiklar bilinmektedir'?®. Devlet de donanma
insasinda gerekli gordiigli durumlarda, bolgedeki ayanlarin niifuzundan

126 Ozellikle XVIII. yiizyiln ikinci yarisindan itibaren 4yanlarin

faydalanmigtir
gemi ingasindaki faaliyetleri biiylik 6nem kazanmistir. Hatta devletin bu hususta

toplu emirler yerine direkt ilgili ayanlarla muhatap oldugu goriilmiistiir.

Sahildeki &dyanlarin gemi insasinda ylikselisleri, tasra tezgahlarinda
yapilacak olan gemiler i¢in tercih edilen kesim olmalarini saglamistir. Bu durum,
bolge ayanlarinin kendi sahalarinda keresteciligi denetimleri altinda tutmalarini
gerektirmistir. Gemi/kayik yapiminda ana malzeme olan keresteciligi kendi
denetimlerinde tutma ¢abalari, denizcilik alaninda Onemli bir giice sahip

127" Bunun neticesi olmalidir ki bazen merkezin

olduklarimi gostermektedir
donanma i¢in talep ettigi malzemenin kendi bolgelerinden temin edilmesine engel
olmak istemiglerdir. Mesela Sile’den donanma ig¢in talep edilen kerestenin bdlge
ayanlan tarafindan verilmek istenmedigi ve “biz Sileden bu keresteyi vermeyiz”
diyerek emre itaatsizlik ettikleri bilinmektedir'?®, Denizcilikle ilgili mesleklerin
sahil hayati mahiyetinin anlagilmasi ag¢isindan bu durum son derece 6nemlidir.
Donanma yapimi da devletin dnemle {izerinde durdugu bir mevzu oldugundan
kimi zaman merkezle ayanlar arasinda ¢esitli sikintilar yasanmasina sebep

olmustur'?°.

En biylik sikintilardan biri teslim tarihine yetistirilemeyen
gemilerdir. BOyle durumlarda ingasi geciken gemi ilgili ayandan alinarak
tamamlatilmak iizere bagkasina verilmistir. Bu tiir uygulamalar ayanlar arasinda
rekabet yasanmasina sebep olmustur. Ozellikle savas dénemlerinde bu 6rneklere
fazlaca rastlanmaktadir. Gemi ingas1 karl bir is olsa da baz1 donemlerde devlet

tarafindan verilen Siparislerin fazlalig1 sebebiyle ayan ile insa isinde g¢alisanlar

125 {lhan Ekinci, “Karadeniz’de Ayanlar ve Denizcilik”, Karadeniz Arastirmalari, 2013(a), S. 37,
s. 18-19.

126 Ozcan, 2007, 13.

127 Ekinci, 2013(a), 20, 25.

128 Bplgede bulunan Semercioglu, Omer ve Siileyman adindaki agalarin bdlgenin kerestelerini
vermemek i¢in direndiklerinin ve gemilerin yapimina 3 ay gibi bir siire baglanamadigini
anlatan takrir. BOA, C. BH. Bahriye, 250-11603, 19 Cemaziyelahir 1184, [10 Ekim 1770].

129 Fkinci, 2013(a), 27.
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arasinda cesitli sikintilar yasanmistir. Bu durum gemi insasindan kaginmalarinda
etkili olmustur. Devletin gemi insasim1 bir ayana zorunlu olarak yaptirdigi
durumlar da olmustur’®, Farkli mevzularda oldugu gibi donanma hususunda
yagsanan problemlerden dolayr da ayanligi elinden alinanlar olmus, bununla
beraber donanma icin gerekli hizmetlerde gosterdikleri basaridan dolay:
niifuzlarim arttiranlara da rastlamak miimkiindiir. Ayanlarin devlete bu hususta
destekleri zaten var olan giiclerini pekistirirken, kendilerine c¢esitli terfiler
verildigi de goriilmiistiir'®!. Buna 6rnek olarak 1835 senesinde Sinop ayanlarindan
Kavizade Hiiseyin Bey’in, donanma igin siparis verilen sefinenin insasinda
gostermis oldugu gayret sebebiyle kapicibasilik vazifesiyle miikafatlandirildigini

132

bildiren arsiv belgesi gosterilebilir Gemi ingast ve devlet tarafindan

vazifelendirildikleri diger islerde, gostermis olduklari basarilar kendilerinden

sonra miras¢ilarinin da Ayan olarak gorevlendirilmesini saglamistir!®,

Ayanlar insa faaliyetleri sebebiyle devletle miinasebetleri disinda zaman
zaman farkli problemlerle de karsi karsiya kalmislardir. Ozellikle sivil
tersaneciligin yogun oldugu boélgelerde tekne insasinin siirdiiriildiigii araziler
hususunda ¢ikan anlasmazliklara dair Bagbakanlik Osmanli Arsivinde birgok
belge bulunmaktadir. Genelde bir¢ok kisi insa faaliyetini kendine ait alanlarda
sirdiiriirken, bu amagla arazi kiralayanlar da olmustur. Arazilerin kiralanmasi,
tekne yapimi tamamlanip suya indirildikten sonra veya insa isi bitinceye kadar
yillik olarak iki sekilde yapilmis, kira miktarlar1 teknenin biiyiikligii ve yorenin
geleneklerine gore belirlenmistir. Yapilacak isin siiresinin uzun bir donemi
kapsamasi kira 6demelerine dair bircok problemi de beraberinde getirmistir.
Ornegin 1847 senesinde Tirebolu ayanlarindan Abdulhalim Aga’nin insa etmeyi
planladig1 teknenin takibi i¢in denizcilik ve gemicilikte tecriibeli Osmanoglu
Omer isimli bir kaptanla anlastigi goriilmektedir. Insa alaninin Hacce Hadice
Hatun adinda bir kadindan kiralandig1 anlagilmaktadir. Fakat arazinin kira
bedellerinin diizenli 6denmedigi, miilk sahibi Hadice Hatun’un kirasin1 alamadig:
i¢in giristigi miicadeleyi 1851 senesinde yazdig: bir arzuhalle sadarete bildirdigi

anlasilmaktadir. Ayrica Hadice Hatun’un dokuz on sene sonra da Trabzon Emtia

130 Yakay, 2004, 43-44-45.

131 Ekinci, 2013(a), s. 28.

132 BOA, HAT, 698-33681, 29 Zilhicce 1250, [28 Nisan 1835].
133 Yakay, 2004, 84.
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Miidiirligli memurlarindan Abdiilhalim Aga’ya gore daha biiyiik niifuz sahibi
olan Mesut Efendi ile yine kira 6demeleriyle ilgili benzer bir anlasmazlik yasadig,

sorunun Meclis-i Vala’ya kadar tasindig1 goriilmektedir'®*,

Ayanlar sadece gemi insa faaliyetiyle smirli kalmamus, ilgili malzeme
temini konusunda da merkez tarafindan kendilerine sorumluluklar verilmistir.
Zira bolge ormanlar1 her ne kadar verimli olsa da gemi insast i¢in gerekli
malzemenin tedarik edilmesi zaman alan zor bir istir'®®. Tasra tersanelerine
donanma igin verilen gemi insa siparislerinin malzemeleri genellikle devlet
tarafindan temin edilmistir. Ancak devletin malzeme tedarik edemedigi durumlar
da olmustur. Boyle zamanlarda ayanlar gemi insas1 i¢in gerekli malzemeyi
kendileri temin etmek durumunda kalmislardir'®. Bunun disinda devletin gemi
ingas1 i¢in gerekli malzemeyi ayanlar tizerinde is boliimii yaparak temin ettigi de
goriilmiistiir. Ornegin gemi yapiminda gerekli demiri bir Ayan saglarken yelken
bezini tedarik etmek baska bir Ayanin sorumlulugunda verilmistir. Bu durum her
ne kadar ayanlar arasinda ¢ekismeye sebep olsa da devletin onlar {izerindeki
otoritesini saglayarak giiclerini smirlandirmistir. Karadeniz’de geleneksel
yontemlerle yapilan denizcilige ayanlar finansal destek saglarken igin ehli kaptan
ve denizcilerle ortakliklar yoluna gitmislerdir. Ozellikle Karadeniz’in uluslararast
ticarete kapali oldugu donemde biiyiik gemilerin gerekmedigi, orta kiigiik boylu
teknelerle yapilan ticarette ayanlar daha ziyade isin sermaye kismini

desteklemislerdir'®’.

2.6. OSMANLI DENIZCIiLIGINDE ESNAF VE ZANAATKARLAR

Esnaf, iirettigi mal ve hizmetlerin alim satimini saglayan, ayrica el
sanatlart ile ugrasanlarin genel adidir. Osmanli’da esnafligin geleneksel kdkenleri
Tiirk-Islam devletlerine kadar uzanir. Her meslegin bir piri vardir. Osmanli’da
sanat erbabi resmi ve 6zel kurumlarda calisanlar olarak iki kisma ayrilirdi. Thtiyag
duyuldugunda serbest calisanlarin devlet hizmetinde bulunmasi zorunlu
kilmmugtir.  Tim esnaf kuruluslart  hizmetlerini devlet denetimi altinda

sirdiirmiistir. Osmanli esnaf teskilati, rekabetten uzak, karsilikli kontrol ve

134 Kiligaslan, 2016, 389-390-391.
135 Ekinci, 2013(a), 33.

136 Yakay, 2004, 55.

137 Ekinci, 2013(a), 34-35, 40.
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yardim diizeni {izerine kurulmustur®®

. Osmanl1 lonca teskilatinin din ve mezhep
birligi sagladigi goriilmekle beraber, Miisliimanlarin gayrimiislimlerle ayni
loncada orgiitlendigi de goriilmiistiir. Her iki etnik grubun bulundugu loncalarda
kethiida daima Miisliimanlardan tercih edilmistir. Buna karsilik tamami
gayrimiislimlerden olugsan esnaf ve zanaatkarlarin olusturdugu loncalarin

kethiidasinin Miisliimanlardan oldugu da goriilmiistiir'®®.

Osmanli esnaf ve zanaatkarlarinda, ¢irakliktan esnaf seyhligine kadar
uzanan bir hiyerarsi s6z konusudur. Bir meslegi 6grenmek i¢in usta yaninda ise
baslayanlar ¢irak veya sakirt olarak adlandirilirlardi. Ciraklikta temel hedefler,
ustadan meslegin inceliklerini 6grenmek olup, ustaya itaat ve yapilan meslegin
geleneklerine uygun davranilmasi zorunludur. Ciraklarin bagka ustalarin yaninda

izinsiz ¢aligmalari uygun goriilmemistir.

Sultan Il. Mahmut Dénemi’yle beraber egitimleri yeterli olmayanlarin
cirakliga baslamasi  yasaklanmistir. Kadilar tarafindan, ilk6grenimini
tamamladigina dair verilecek olan tezkirenin lonca tarafindan onaylanmasi
sonrasi ¢iraklik siirecinin baglamasi uygun goriilmiistiir. Ciraklik ve kalfalik i¢in
geleneksel kurallar gecerli olup, siirecin sonunda ilgili esnafligin iistatlarinin
bulundugu pestamal baglama téreni yapilirdi. Bu térende meslegin inceliklerini
Ogrenen kalfanin yaptig: isler {istatlara satisa sunulur, bu uygulamayla ustanin

sermayesine katki saglanmasi hedeflenirdil®.

Baslangigta flitiivvet prensiplerine gore isleyen, fakat daha sonra sosyal
ekonomik degisime gore sekillenen bir diizenle ilerleyen sistem, bu donemde her
zanaatkarin meslegini icra ettigi diikkanlarda stirdiirtilmiistiir. XVIII. yiizyila ait
yapilan ¢aligmalar, kisinin meslegi ile ilgili bir yer agmasi veya meslekler arasi

gecisin esnek kurallara bagli oldugunu gostermistir'®.

Osmanli, biirokrasiyi ilgilendirmeyen meseleler haricinde esnafin
giindelik islerini takip etmemistir. Bu sebepten arsivlerde esnafin sosyal

meselelerine dair belgeler oldukg¢a azdir’*?. Buna bagli olarak Osmanli esnaf ve

138 Ahmet Kal’a, “Esnaf”, DI4, C. 11, Istanbul 1995, s. 423-424.

139 Quratya Faroghi, Osmanli Zanaatkdrlari, Kitap Yay., Istanbul 2011, s. 55.

140 Omer Demirel, “Osmanl1 Esnafi (1750-1850)”, Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yay., C. 14, Ankara
2002, s. 444-445,

141 fbrahim Giiler, “XVIII. Yiizyi1lda Osmanli Esnaf ve Zanaatkarlar1 ve Sorunlar1 Uzerine
Gozlemler”, Mugla Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, C. 1, S. 2, Mugla 2000, s. 130.

142 Faroghi (Ed), 2011, 397.
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zanaatkarlarinin faaliyetlerine dair yapilan ¢aligmalar siurli kalmistir. Devlet
kayitlarindan, meslek erbaplarmin baslangigtan son doneme kadar olan

asamalarini tespit etmek giictiir’*®

. Atdlye calisanlarinin nasil egitildigi hususu
maalesef bilinmemektedir’**. Ayrica esnaf ve zanaatkirlarin etnik ve dini
kokenine gore bir degerlendirme yapilmamis ve sadece belirli zaman araliginda

sinirli meslek gruplar izerine arastirmalar yapilmigstir'®®,

Osmanli tebaasi olan herkes esnaf olabilirdi. Yabancilar ise esnaflik
yapamaz fakat ticaret yapabilirlerdi. Bu durum 1855 senesinde Yunanistan ile
yapilan ticaret antlasmasina kadar devam etmistir. Bu antlagma ile Yunanistan
kapitiilasyonlardan faydalanmis ve Osmanli topraklarinda yasayan Yunan

tabiiyetindeki Rumlar esnaflik yapma hakki elde etmistir4®,

Belgelerden, gayrimiislimler ile Miisliiman Tiirklerin ¢esitli ortakliklar
yaptig1 anlasilmaktadir. Daha 6nce de belirttigimiz gibi sivil denizcilik faaliyetler
genelde zengin, niifuzlu veya devlet kademelerinden emekli olmus kisiler
tarafindan yiiriitiilmiistiir. Gelibolu meclis azalarindan Marangoz Haci1 Ali
Aga’nin gayrimiislim olan Reis Kostanti ile ruhsatsiz olarak miistereken inga
ettikleri bin bes yiiz kilelik bir kit’a ticaret gemisinin mevzusuna dair belge buna

ornek olarak gosterilebilirt*’.

Bagbakanlik Osmanli Arsivinde esnafin yasadigi sikintilara dair kayitlar
tespit edilebilmektedir. XIX. yiizyilda tekne yapimiyla ilgili yasanan sorunlardan
biri gekek yerleri meselesidir. Neredeyse hi¢ dogal limani bulunmayan Karadeniz
Bolgesi’nde cekek mahalleri gemi ticareti agisindan énemli bir yere sahiptir'®®,
Kisin ticari gemiler i¢in barmak ve tamir yeri'*®, firtinali havalarda gemilerin
s1gmag1*™ ayni zamanda kiigiik deniz araclarinin ¢alisma alani olan bu mahallere
hi¢bir sekilde miidahale edilmemesi hususunda arsivlerde pek c¢ok belge

bulunmaktadir. Meseld 1902 senesinde ocaklardan c¢ikarilan taslarin deniz

143 Giiler, 2000, 123.

144 Faroghi (Ed), 2011, 403.

145 Giiler, 2000, 124.

146 Serbestoglu, 2014, 252-253-254.

147 BOA, AMKT. MHM., 182-44-1276, 15 Sevval 1276, [6 May1s 1860].

148 BOA, DH. MKT., 2601, 89, 04 Cemaziyelahir 1321, [28 Agustos 1903].
1499 BOA, DH. MKT., 2612, 30, 06 Cemaziyelevvel 1325, [17 Haziran 1907].
150 BOA, DH. MKT., 2612, 62, 11 Recep 1325, [20 Agustos 1907].
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araglarinin ¢ekek ve kalafat mahallerine yayilmasi {izerine liman reisi tarafindan
bu durumun vilayete bildirildigine dair belge drnek gosterilebilir'®:.

Tersanecilik faaliyetlerinin yiiriitildigii bolgelerde yasanan toplumsal
sorunlar, gemi insa faaliyetlerini olumsuz etkilemistir. Ornegin Eregli’de iinlii bir
denizci olan Ali Molla Hadisesi buna 6rnek gosterilebilir. Zira olayin siirdigi
1805-1815 seneleri arasinda Eregli’de hi¢ gemi insa edilmemistir. Ali Molla’nin
dogrudan inga edilen gemilere bir miidahalesine dair bilgi bulunmamaktadir.
Fakat kazada bu olaya bagl ¢ikabilecek baskin ve anarsi olaylarina kars1 devlet
bolgede gemi insasini durdurmustur. Ali Molla olayinda yasanan toplumsal
huzursuzluktan dolay1 devletin tersane faaliyetine ara vererek onlem aldig1 tahmin
edilmektedir’®2,

Karadeniz sahilinde sivil denizcilik ve deniz araglar1 yapiminda faaliyette
bulunan esnaf ve zanaatkarlarin, XIX. yiizyila gelinceye kadar gecirdigi agamalart
mukayese edip tespitlerde bulunabilmemiz i¢in elimizdeki bilgiler maalesef
yetersiz kalmaktadir. Donanma yapimmi icin Tersane-i Amire’ye ait defter

kayitlar1®>3

ile temettuat ve niifus defterleri bize ustalarin etnik yapisi ve yaklasik
sayilar1 hakkinda bilgi verebilmektedir. Lakin meslek erbaplarinin ¢irakliktan
ustaliga varan siiregleri, ortak isi yapan ustalarin farkli branslarla calisma

diizenleri hakkinda maalesef yeterli bilgi bulunmamaktadir.

XIX. yiizyilda Sanayi Devrimini ger¢eklestirememis Osmanli Devleti’nin
gemi insa sanayisinin giiniimiizdekinden ¢ok farkli oldugu bir gergektir. insa
faaliyetleri basit aletler ve beden giicliyle yiiriitiilmiistiir. Potansiyel is giicii inga

siiresinin belirleyicisi olmustur'®*,

. Ali Molla’nin dogrudan insa edilen gemilere bir miidahalesine dair bilgi
bulunmamaktadir. Fakat kazdda bu olaya bagli ¢ikabilecek baskin ve anarsi
olaylarina kars1 devlet bolgede gemi insasini durdurmustur. Ali Molla olayinda
yasanan toplumsal huzursuzluktan dolay: devletin tersane faaliyetine ara vererek

Oonlem aldig1 tahmin edilmektedir .

151 BOA, DH. MKT., 2577, 141, 11 Sevval 1319, [21 Ocak 1902].
152 Yakay, 2004, 92, 110.

153 Faroghi (Ed), 2011, 405.

154 Yakay, 2004, 63.
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3. BATI KARADENIZ’DE DENIZCILIiGE iLGILi MESLEKLER

3.1. TEMETTUAT DEFTERLERINDE DENIZCIiLER

Cografi Kesifler sonucu Avrupa’nin kendine yeni ticaret yollar1 bulmasi,
Osmanli Devleti’ni ekonomik acidan olumsuz etkilemistir. Avrupa’da altin ve

giimiisiin artmasi karsisinda Osmanli parasi deger kaybina ugramig™>®

Ve paranin
ugradigr deger kaybi istikrarsizliga sebep olmustur. Ekonomik kaygilarla
vergilerin arttirilmasi toplumsal sorunlari ortaya ¢ikarmistir. Tarim arazilerinin
azlig1 ve verimsiz topraklar sebebiyle kirsalda yasayan insanlarin bazilari sehirlere
goc etmis, bu durum schirlerde artan niifusa karsilik ekonomik yetersizligi
beraberinde getirmistir. Osmanli’nin i¢ine distiigii mali kriz nedeniyle aldig
tedbirler, ekonomik sebeplerle sehirlere gé¢ etmeyen insanlardan bir kisminin da
eskiyalik ve hirsizlik gibi toplumun huzurunu bozan olaylara karismasina sebep
olmustur’™®. Oysa devlet mali diizenlemelerde “Uretim ve kdr amag degil,
aractir,” diigiincesi dogrultusunda hareket etmeye calisip, halka agir vergiler
yuklemek istemese de uygulamada ekonomik ve siyasi gelismeler ¢ogu zaman

buna imkan vermemistir'®’.

Tanzimatla birlikte baslayan diizenlemelerden biri de mali alandadir.
Vergilerde yapilan diizenlemeler, gelir kaynaklarinin yeniden tespit edilmesini
gerektirmistir. Yeni sayimlar Emlak ve Arazi ve Hayvanat ve Temettuat adi altinda

yiiriitiilmiistiir®8,

XIX. yiizyilda iktisadi diizenlemeler amaciyla tutulmaya baslayan
temettuat kayitlar1 niifusun ekonomik yapisina dair bilgiler vermesi ve tahrir
defterlerinin devami olmasi sebebiyle demografik yapinin degerlendirilmesinde

159

onemli kaynaklar olarak kabul edilebilir->°. Tanzimat diizenlemeleri ¢ergevesinde

Meclis-i Vala’dan ¢ikarilan 25 Ocak 1840 tarihli Talimat-: Seniye ile emlak ve

155 Karen Barkey, Eskiyalar ve Devlet,Osmanli Tarzi Devlet Merkezilesmesi, Cev. Zeynep Altok,
Tarih Vakfi Yurt Yay., Istanbul 1999, s. 53-54.

156 Sam White, Osmanli’da Isyan Iklimi Erken Modern Donemde Celali Isyanlari, Cev. Nurettin
Elhiiseyni, Alfa Basim Yay., Istanbul 2013, s. 114-115.

157 Halil Inalcik, Osmanli Imparatorlugu nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi 1300-1600, Cev. Halil
Berktay, C. 1, Eren Yay., Istanbul 2000, s. 83.

158 Qaid Oztiirk, “Tiirkiye’de Temettuat Calismalar1”, Tiirkive Arastirmalart Literatiir Dergisi, C.
1, S. 1, 2003, s. 287.

159 Nuri Adiyeke, “Temettuat Sayimlar1 ve Bu Saymmlar1 Diizenleyen Nizamname Ornekleri”,
OTAM, Ankara 2000, s. 771-772.



niifus sayimlart yapilmigtir. 1840-1841 (H.1256) senesinde yapilan caligma
sirasinda tiim halkin lakap, isim, mal varliklari, arazilerin durumu, esnaf ve
tiiccarlarin tahmini geliri tespit edilerek, halkin 6demekle yiikkiimlii oldugu
vergilerin belirlenmesi istenmistir. Fakat bu sayimlar, yapilan usulsiizliikler
nedeniyle amacina ulagamamis bu sebeple defterler glivenli sayilmamigtir. 1845-
1846 (H. 1261) senesinde yapilan sayimda ise bir Onceki yilin gergek geliri
tizerinden bir sonraki yilin tahmini vergisi tespit edilmis ve bu sayim gelirlerin
tespiti acgisindan daha belirleyici olmustur. Yeni bir diizenleme yapilarak 1845-
1846 senesinde yeniden sayim yapilmistir. Her iki sayimda da, uygulamada bazi
farklar olmakla beraber, ikinci sayimi ilkinden ayiran en belirgin 6zellik 1844-
1845 senesinin gergek geliri lizerinden bir sonraki yilin tahmini gelirinin
hesaplanmis olmasidir'®. Temettuat defterleri hane basina gelirlerin tespitini
saglamak amaciyla olusturulmustur. Fakat hanelerin belirli bir katsayi ile

carpilmas1 sonucu tahmini genel niifusu verdigi kabul edilmektedir®®L,

Osmanli’da ilk niifus saymimi XIX. ylizyilin basinda yapilmistir. Fakat
devletin aym yillarda Rusya ile savas halinde olmasi sayimin tiim kazalarda
yapilmasint miimkiin kilmamistir. 1831 senesinde yapilan sayimin dénemin
sultan1 1. Mahmut’un emri ile devlet denetiminde yapildigi bilinmektedir. Bu
sebepten 1831 senesinde yapilan sayim, Osmanli’nin ilk sayimi olarak kabul
edilmektedir'®,

Sosyal ve iktisadi meselelerin tahlilinde niifus bilgileri 6nemli bir yere
sahiptir. Niifusun etnik yapisi, yogunluk alanlari, cografi dagilimi yapilacak

calismaya dair cesitli ipuclar1 verebilmektedir®®®,

Osmanli’da baslangicta
sayimlarda amac¢ niifusun hesaplanmasi veya etnik yapmnin ayrintilarinin
tespitinden ziyade hane iizerinden vergi verecekler ile ekilebilen toprak
alanlariin tespiti ve askere gidecek Miisliiman erkeklerin belirlenmesidir. Bu
sebepten tahrir sayimlarinda vergiye tabi hane reisleri tespit edilmis, bekarlar ve

digerleri de kayit altina alinmistir. 1831 yilindan baslayan modern anlamdaki ilk

160 Oztiirk, 2003, 289.

161 Omer Liitfi Barkan, “Tarihi Demografi Arastirmalari ve Osmanlh Tarihi”, Tiirkiyat Mecmuast,
C. X, S. XII, Istanbul 1953, s, 12.

162 Karpat, 2010, 62.

163 Barkan, 1953, 3.
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niifus saymmi ise gayrimiislimlere sahsi vergi yiikiimliiligii getirmek ve askere

almacak Miisliiman erkeklerin tespit edilmesine yoneliktirt®,

Temettuat ve niifus defterleri verileri karsilastirildiginda, muhtemelen
kayit sebepleri ve tarihlerinin farkli olmasindan dolay1 veriler arasinda
uyumsuzluk goriilmektedir. Her iki sayimda da halka yeni miikellefiyetler
yuklenecegi endisesi sebebiyle ciddi kagislar yani kayit disiliklar s6z konusudur.
Dolayisiyla bu da sayimlarin giivenirliligini 6nemli oranda olumsuz bi¢imde
etkilemistir. Temettuatlar 1845-1846 (H. 1261) senesine ait iken, niifus defterleri
1830-1831 (H. 1246) ve 1840-1841 (H. 1256) senesine dair bilgiler icermektedir.
Ayrica bu siiregte bolgede yasanan demografik ve sosyolojik degisim, her iki kayit
arasindaki uyumsuzlugun sebeplerinden biri olabilir. Calismamiz sirasinda
bolgeye ait niifus defterlerinde, tahminen Kkatiplerin kigisel c¢alisma
prensiplerinden kaynaklanan iki yontem tespit edilmistir. Birincisi sahislarin isim,
lakap ve mesleklerinin kaydedilmis oldugu®®, ikincisi ise sadece isim ve
lakaplarin kayit altina alinarak mesleklerine dair bilgi verilmedigi yontemdir.
Sadece niifusun tespitine yonelik isimlerin kaydedildigi defterlerden maalesef

caligmamiza dair bilgilere ulasilamamustir.

3.1.1. Karamiirsel’de Denizcilik Calismalari

Antik Dénem’de Bithynia’nin batisinda, Propontis (Marmara) Denizi’nin
dogu kiyisina Astakos Kérfezi’nin (Izmit Korfezi) ise giiney kisminda bulunan
Karamiirsel, tarih boyunca bir¢ok farkli isimle anilmis olmakla beraber bunlardan
en bilineni Praineto’'tur. Glinimiizde Marmara Bolgesi’nin Kocaeli smirlart
dahilinde  bulunmaktadir!®®, Temettuatlarin kayda gecirildigi dénemde
Karamiirsel, Bolu Eyaleti’nin Izmit kaymakamligina bagl bir kaza olarak idare
edilmistir'®’. Bolge, erken donem tarihi agisindan Tiirk denizcilik ve gemi insa

faaliyetlerinde énemli konumundadir'®®, Bir kara beyligi olarak kurulan Osmanl,

164 Karpat, 2010, 42-43.

165 BOA, NFS. d., 658, 29 Zilhicce 1256, [21 Subat 1841].

166 Biilent Oztiirk, “Karamiirsel’de (BITHYNIA) Bir Antik Kiy1 Yerlesimi: Prainetos/Preietos”,
Uluslararast Kara Miirsel Alp ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu II, C. 1, Kocaeli 2015, s. 61.

167 BOA, ML. VRD. TMT. d., 3997, s. 2.

168 fdris Bostan, “Kara Miirsel Bey ve Osmanli Denizciliginin Gelisim Siireci”, Kocaeli Tarihi
Sempozyumu, C. 11, Kocaeli 2020, s. 19.
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169

denizcilik faaliyetlerine bu bdlgeden girismigstir Bu donemde Karesi

Beyligi’nin basarili emirleri Osmanli hizmetine girerek 6nemli hizmetlerde

bulunmuslardir’

. Yine beylikten Osmanli’nin hizmetine girmis olan Karamiirsel
Alp Bey, Osmanli donanmasimin gelismesinde biiyiilk katkida bulunmus ve
denizcilik faaliyetlerinin temelini atmistir'’’. Bizans’in donanmayi ekonomik
nedenlerden dolay1 feshetmesi sebebiyle denizcilik ve gemi yapiminda teknik
bilgiye sahip yetismis bir is giicii agikta kalmistir. Gemi yapimindan ve
denizcilikten anlayan Rumlarin, Latin ve Katolik egemenligine girmek
istememeleri onlarin Miisliman Tiirk beylikleri ile yakinlagmalarina sebep

172

olmustur. Boylece ¢ogunlugu Tiirk beyliklerinin hizmetine girmistir-'“. Bolgeye

yerlestikge donanma olusturmanin 6nemini idrak eden Osmanlilar bu denizcileri

ve gemi yapim ustalari iicretle calistirmislardir'’,

Karamiirsel Edincik civarinda kurulan ilk tersane devletin deniz

kuvvetlerinin baslangicini olusturmustur!’

. Karamiirsel Alp Bey’in olusturdugu
donanma Marmara’nin Tiirk hakimiyetine girmesinde etkili olmustur'’®. XII. ve
XV. yiizyilda Anadolu’yu cevreleyen denizlerde Venedik modeli gemi tipleri
kullanilmakta ise de Karamiirsel gemisi onlardan daha kiiciik ve manevra
kabiliyeti daha yiiksek olan bir gemi modelidir'’®. Kitab-1 Bahriye’de Karamiirsel
gemisinden Marmara Kayig: diye de bahsedilmistir'’’. Idris Bostan, bu gemiden
“Osmanlilarin ilk c¢ekdirisi olan karamiirsel gemisi, daha sonra nakliyede
kullanilan bir bucuk direkli, sivri iiggen yelkenli, giivertesiz kiiciik teknelerden
ibaretti. Degisik sekillerde biiyiik tipleri yapilmigti." diye bahsetmektedir.
Karamiirsel XVI. ylizyilda daha ¢ok kisa mesafeler icin tercih edilmis, biiyiik
denizlere ¢ikmasina izin verilmemistir. Geminin Bogaz’dan ge¢ip Misir’a

gitmesine izi verildigi donemler olmus ise de bu durum kereste ve zahire

nakliyatinin sebep oldugu bir zorunlulugun neticesidir!”®. Adim Karamiirsel

169 Bostan, 2002, 14.

170 Uzungarsili, 2003, 124.

171 Mustafa Hergiiner, “Osmanli’nin {lk Emir-i Sevahili Karamiirsel Bey’in Déneminde Anadolu
Beylikleri ile Venedik, Ceneviz ve Bizans Denizciligine Bir Bakis ”, Uluslararast Kara Miirsel
Alp ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu 11, C. 1, Kocaeli 2015, s. 240.

172 Tpalcik, Art, 2004, 2-21.

173 Goffman, 2008, 109.

174 Bostan, 1997, 186.

175 Bostan, 2020, 19.

176 Hergiiner, 2015, 248.

177 Piri Reis, Kitab-1 Bahriye, Haz. Yavuz Senemoglu, Kervan Kitapeilik, Istanbul 1973, s. 24.

178 Bostan, 2003, 88.
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Bey’den alan bu geminin uzun yillar Osmanli denizlerinde kullanilmasi denizcilik

alaninda yapilan ilk ¢alismalarin kalic1 basarisinin en giizel drnegidir’®.

Karamiirsel bolgesi, denizcilik alaninda Osmanli Devleti’ne sagladigi
katkilar sebebiyle gesitli calismalara konu olmustur. Bati1 Karadeniz’de denizcilik
ve gemi/kayik yapan esnaf grubunun etnik yapisi incelenirken, devlet destekli
deniz araglarinin ilk yapildigi Karamiirsel bolgesi mikro bir ornek olarak

temettuatlar 15181nda incelenmistir.

Tablo 3: Karamiirsel Kazasina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve
Denizcilikle ilgili Zanaat Erbabi Miisliimanlarin Kayitlari 1%,

Hane | Denizci o
Karamiirsel Sayist | Sayisi Dini Durum
Hact Mehmet Aga 42 10 Miisliiman
Mabhallesi
Omer Aga Mahallesi 43 16 Miisliiman
Kayacik Mahallesi 23 4 Miisliiman
Cami Atik Mahallesi 65 19 Miisliiman
Debbaghane Mabhallesi 26 6 Miisliiman
Ismail Aga Mahallesi 37 17 Miisliiman
Eregli-i Zir Koyt 117 42 Miisliiman
Dere Koyt 29 4 Miisliiman
Halidere 69 43 Miisliiman
Ulasl Koyii 46 13 Miisliiman
Toplam 497 174

Tablo 3’de goriildiigii gibi Miisliimanlara ait hane sayis1 497 dir. Omer
Liitfi Barkan’in niifus hesaplamasinda kullandig1 yontemden yola gikarak!®!

Miisliiman niifusu tahmini olarak 2485 olarak hesaplanmustir.

179 Bostan, 1997, 186.
180 BOA, ML. VRD. TMT. d., 3995, 3996, 4002, 4005, 4015, 4016, 3997, 4001, 4008, 4013.
181 Barkan, 1953, 12.
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Tablo 4: Karamiirsel Kazasma Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve
Denizcilikle ilgili Zanaat Erbab1 Gayrimiislimlerin Kayitlari 182,

Hane | Denizci o
Karamiirsel Dini Durum
Sayis1 | Sayisi

Eregli-i Bala Koyt 131 13 Gayrimiislim
Gonca Koyii 144 32 Gayrimiislim
Toplam 275 45

Tablo 4’te goriildigi tlizere kazdda gayrimiislimlere ait 275 hane
bulunmaktadir. Bu hanelerin tahmini niifusu 1375°dir. Karamiirsel kazasina bagli,
ilgili zanaatkar ve denizcilerin kayitlarinin bulundugu 12 temettuat defteri tespit
edilebilmistir. Bunlardan 10 tanesi Miisliiman, diger 2 defter ise gayrimiislim

ahaliye aittir.

Grafik 1: Karamiirsel Temettuat Defterlerinde Kayithh Miisliman ve
Gayrimiislim Hane Sayisi.

B Misliman B Gayrimuslim

Grafik 1’de goriildiigii gibi toplam 772 hanenin 497 tanesi Miisliiman, 275

tanesi gayrimiislim reayaya aittir. Koy ve mahallelerde tahmini genel niifus

182 BOA, ML. VRD. TMT., d, 4006, 40011.
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yaklasik 3860 olarak tespit edilmistir. Tahmini Misliman niifus 2485 iken

gayrimiislim niifusu 1375 dir.

Karamiirsel’e bulunan dort ciftlikten ticiinde Miisliiman, birinde Rum
reaya bulunmakla birlikte bu ¢iftliklerdeki Rumlarin denizcilige dair herhangi bir
kayitlarma rastlanmamustir'®, Bu ciftliklerde yasayanlarin biiyiik kismi daha
ziyade ziraat ile mesgul olmaktadir. Gayrimiislim olan Gonca kdyiinde denizcilik

disinda vergi verenler bagci, tiiccar ve boyacidir'®,

Defterlerin diizenlendigi
tarihte bu karye icerisinde denizcilikle ilgili faaliyette bulunan hane sahiplerinin
higbirinin oglunun baba meslegini devam ettirmedigi anlagilmaktadir. Lakin geng
nesilde meslegin devamliligi goriilmese de ilgili mesleklerden o&zellikle
marangozluk yapanlarin sayismin fazla oldugu sdylenebilir’®. Devlet’in ihtiyag
halinde donanma yapiminda calistirmak maksadiyla ¢ok sayida marangoz
bulunmasindan dolay1 bu kdy ve civarindan marangoz talep ettigi bilinmektedir.
Bu hususta Karamiirsel kadisina, ameleler igin ise Sile kadisina gonderilen hitkiim

miihim bir 6rnek olarak gosterilebilir'®®.

Gayrimiislim olan Eregli Bala’da daha ziyade bagcilik halkin gecim
kaynagidir. Bu iki gayrimiislim kdy icerisinde karsilagtirma yapildiginda Gonca
koyiinde denizcilikle ilgilenen hane sahibi daha fazladir'®’. Miisliimanlarmn
yasadigi Halidere, gemicilik faaliyetlerinin en yogun oldugu koydiir®,
Halidere’de denizcilik alaninda galisanlarin ekseriyetinin baba meslegine devam
etmis olmas1 Miislimanlar arasinda meslegin siirekliligini saglamasi agisindan
onemlidir'®. Omeraga Mahallesi sakinlerinden denizciligi meslek edinenlerin

cocuklarinin da baba meslegini devam ettirdigi tespit olunmaktadir. Diger mahalle

183 BOA, ML.VRD.TMT. d., 4003.

184 BOA, ML.VRD.TMT. d., 4011, 4006.

185 Gonca kdyiinde denizcilik veya deniz araglari yapiminda faaliyette bulunan esnaf grubundan
baba meslegini devam ettirene defterde rastlanmamistir. BOA, ML.VRD.TMT. d., 4011, 29
Zilhicce 1261, [29 Aralik 1845], s. 30.

186 K aramiirsel kazasina tabi Gonca koyii ile Sile kazisinda bulunan kiilliyetli marangoz
amelelerinin isimleri ve resimleri ile defterlere kaydedilmeleri, eger tasrada bulunanlar var
ise zikr olunan kaza zabitleri araciligiyla zorla Tersane’ye gonderilmeleri kazalarin naip,
serdar, dyan ve esrafindan talep edilmistir. BOA, C.BH., 244-11330-1, 09 Recep 1198, [20
May1s 1784].

187 Eregli Bala koyiinde sadece bir kisi yarim kayik sahibi olarak deftere kaydedilmistir.
Denizcilik veya denizcilige dair faaliyette bulunma ihtimali olan esnaf grubundan baba
meslegini devam ettirene defter kayitlarinda rastlanilmamistir. BOA, ML.VRD.TMT. d.,
4006, s. 8.

188 Kayitl sekiz kisi yarim gemi sahibidir. BOA, ML.VRD. TMT. d., 4008, s. 3-4-5-6, 11, 14, 19.

189 Hane sahiplerinden dordiiniin oglu yarim gemi sahibidir. BOA, ML.VRD. TMT. d., 4008, s. 9,
11, 14, 17.
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ve koylerde denizcilikle ilgili olanlarin ¢alismalarinin kendileriyle sinirli kaldigi

bunlar i¢inde babalarmin meslegini devam ettiren olmadig1 anlasilmaktadir®®,

Gemici ve reis ¢ocuklarindan gemi galisani olanlar bulunmakla®®! beraber,
ziraat ile mesgul olanlardan ¢ocuklar defterlere gemici olarak kaydedilenler de

goriilmektedir'®,

Gemi  sahiplerinin  tamaminin  Miisliman  oldugu
anlagilmaktadir. Ayrica Halidere koyiinde hane sahiplerinin birgogu gemi ve
kayik sahibidir'®, Genel olarak Karamiirsel’de babasi denizcilik ile mesgul olan
Miisliiman c¢ocuklarmin da bu alana yéneldigi gériilmektedir'®. Karamiirsel’e
kayith Rum mahalle ve kdylerde gemi sahiplerine ait bir kayda rastlanmamistir'®,
Miisliimanlara ait olan Eregl-i Zir kdyiinde ¢ok sayida bahgivan bulunmaktadir®®,
Bagciliktan kerestecilige, balikciliktan hayvanciliga bir¢ok faaliyetin yapildigi

Karamiirsel’de cesitli esnaf diikkanlar1 da mevcutturt®’,

Grafik 2: Iki Dini Grup I¢inde Denizciligin Dagilimu.
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190 BOA, ML. VRD.TMT. d., 3996.

191 [ki hane sahibi reis iken ogullar1 gemiden gelir getiren olarak kaydedilmistir. BOA, ML.VRD.
TMT. d., 4013, s. 8.

192 fsmail Aga Mahallesi’nde kendi ziraat ile ugrasirken, oglu gemide calisanlara
rastlanilmaktadir. BOA, ML.VRD. TMT. d., 4014, s. 7.

193 Hane sahiplerinden iki kisi yarimsar hisse kayik sahibidir. BOA, ML.VRD.TMT. d., 4008, s.
9,12.

194 BOA, ML.VRD.TMT. d., 3995, s. 11, 16.

195 BOA, ML.VRD.TMT. d., 4008, s. 4-5.

196 117 Haneli Eregl-i Zir kdyiiniin son hane numaras1 yanlislikla 17 olarak kaydedilmistir. BOA,
ML.VRD.TMT. d., 3997, s. 36.

197 BOA, ML.VRD.TMT. d., 3997.
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Grafik 2’den anlasildig1 gibi Miisliimanlarda 177, gayrimiislimlerde ise 45
kisinin denizcilik alaninda g¢alistig1 tespit edilmistir. Denizciligin zanaatkarlik
kisminda calisan Miisliiman 13, gayrimiislim ise 15 kisidir. Tahmini niifusun
yaklasik %6’s1 denizcilik ve deniz araglar1 yapiminda faaliyette bulunurken,
bunun %21’i Rum, yaklasik %5°i’ ise Miisliman Tiirklerden olusmaktadir. Bu
sayilar Miisliiman niifusun %7’sinin gayrimiislimlerin ise %3’iliniin denizcilikle

ilgili mesleklerde faaliyette bulundugunu gostermektedir.

Grafik 3: Karamiirsel Temettuat Defterlerinde Iki Dini Grupta Niifusun
Denizcilikle Tlgili Mesleklere Gére Dagilimi.
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Grafik 3’te Misliman ve gayrimiislimlerin ilgili mesleklerde sayilar
verilmistir. Gemi sahibi ve balik¢ilarin tamamimin Misliman oldugu
anlagilmaktadir. Reislerin ¢ogunlugu Miisliiman, diilgerlerin ise tamami
gayrimiislimdir. Iki etnik grupta marangoz sayis1 birbirine yakindir. Denizcilerin
ise biiyiik kism1 Miisliiman’dir. Gemi ve kayik yapimi disinda farkli alanlarda da
faaliyette bulunan marangoz, kalafatci, diilger gibi mesleklerin denizcilik alanina
dair yapmis olduklar1 ¢aligmalar belgelerden tespit edilememekle beraber iki etnik

grup icerisinde bulunan marangoz sayilari arasinda miithim fark bulunmamaktadar.

Aym yil i¢inde yapilan temettuat ve niifus sayimi verileri
karsilagtirildiginda hane sayilarinda ve yapilan meslekler arasinda uyumsuzluk

s6z konusudur. 1845-1846 (H. 1261) senesine ait 2 tane niifus defteri

46



bulunmaktadir. Defterin birinci cildinde 112, ikincisinde ise 88 hane sahibi kayitl
olup, iki defterde toplam 200 hane tespit edilmistir. Bu hanelerden 101 tanesi
Miislimanlara, 99 tanesi ise gayrimislimlere aittir. Miisliman hanelerden 10’u
gemici, 1’1 kalafatgi, 1 kisi balik¢1 ve 1 kisi de reis olarak, gayrimiislim hanelerde
ise 2 kisi diilger, 1 kisi gemici olarak kayitli goriilmektedir. Her iki defter
c¢esidinde veri uyumsuzluklarina ragmen denizcilikle ilgili mesleklerde Miisliiman
Tiirklerin sayis1 gayrimiislimlere nazaran fazladir. Bu durum Tiirklerin bolgeye
yerlestikten sonra uzun yillar i¢inde yasadigi doniisiimiin bir sonucu olarak kabul
edilebilir. Miisliman Tiirklerin biiyiik kism1 denizci olup, gayrimiislimler daha

ziyade farkli mesleklere yonelmislerdir'®®.

Miisliimanlar ile gayrimiislimlerin beraber yasadigi kazada, temettuata
konu olan gelirlerin tespiti i¢in yapilan sayimlardan kisa bir siire sonra devletin
Kafkaslardan gelen go¢menlere uyguladigi iskan siyaseti ve yasanan hastaliklar,
bolgenin demografik yapisinda degisikliklere sebep olmustur. 1877-1878
Osmanli Rus savasindan sonra Rumeli ve Kafkaslardan Osmanli topraklarina
gelen gdgmenler en fazla Marmara Bolgesi ve Izmit civarina yerlestirilmislerdir.
Karamiirsel’in demografik yapisinda, gd¢menlerin Anadolu’ya gecerken
kullandiklar1 giizergah tizerinde bulunmasi ve uygulanan iskan Siyasetinden

dolay1 degisiklikler meydana geldigi diisiiniilmektedir!®®

. Ayrica 1831 senesinde
Kocaeli Bolgesi’ne deniz yoluyla ulastigi tahmin edilen veba salgininin 1840
senesinde Karamiirsel civarinda da yayilarak bir¢ok kisinin 6liimiine sebep oldugu

tahmin edilmektedir?®,

Rum Isyan1 sonrasinda Osmanli iginde yasanan kargasa her alanda kendini
hissettirmistir. Devlet 1838-1839 (H. 1253) senesinde Trabzon, Canik, bazi adalar
ile diger sahil kesimlerinden Hristiyan ¢ocuklarin Bahriye’de calistirilmak i¢in
istihdam edilmesini talep etmistir. Isyanm etkisiyle ortaya cikan asilsiz

dedikodularin hizla yayilmasi bu hususta c¢esitli zorluklar yasatmig, Hristiyan

198 Sadece 58’inci hane sahibi balikgidir. Defterlerden gemi sahiplerinin tamamimin Miisliiman
oldugu anlagilmakla beraber Gonca kdyii 107. hane yarim kayik sahibi oldugu gortilmektedir.
BOA, NFS. d., 9027, 9028, 29 Cemaziyelahir 1261, [5 Temmuz 1845].

199 Mahmut Bi, “XIX. Yiizyilda Kocaeli Vilayetine iskan Edilen Kafkas Gé¢menleri”,
Uluslararast Gazi Ak¢a Koca ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu Bildirileri, (Ed) H. Selvi Kog,
M. Bilal Celik, Kocaeli Belediyesi, Kiiltiir ve Sosyal Isler Dairesi Baskanlig1 Yay., Kocaeli
2015, s. 1322.

200 Miiesser Ozcan, Rahime Aydm Er, vd., ’XX. Yiizy1l Baslarinda Izmit’te Salgin Hastaliklarla
Miicadelede As1 Calismalar1’’, Uluslararasi Gazi Ak¢a Koca ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu
Bildirileri, (Ed). H. Selvi, M. Bilal Celik, Kocaeli 2014, s. 956.
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cocuklarin bazilar1 emre uymamak i¢in Mora’ya kagmustir. Bahriye’de istthdam
edilenlerin bir kismi ise firsat buldukga firar etmistir. Olaylar karsisinda tedbir
alan devlet, istihdam edilenler disinda Bahriye’ye Hristiyan c¢ocuklar talep
etmemistir. Bu sebepten isyan sonrasinda denizcilik alaninda ¢alisan

gayrimiislimlerin sayisinin Miisliimanlara nazaran azaldig1 diisiiniilebilir?™,

Temettuat kayitlarindan denizcilik ve denizcilige dair faaliyette bulunan
meslek gruplarinda Miisliimanlarin Rumlardan daha fazla olduklar
goriilmektedir. Tki etnik grubun iginde bu alanda bir karsilastirma yapildiginda
Rumlar denizcilik disindaki mesleklerle daha ilgilidirler. Denizcilik alaninda
Rumlarda karsilasmadigimiz babadan ogula devam eden meslek anlayisinin,
Miisliiman hane sahiplerinde goriilmesi kurulustan XIX. yilizyila kadar gecen
zamanda yasanan degisimin sonucudur. Tirkler, denizcilikte kendilerinden ileri
olan Rumlardan meslegi Ogrenerek ihtiyaclart dogrultusunda sekillendirip
gelistirmislerdir. Erken doneme dair birgok hususu tespit etmek giic olsa da XIX.
ylzyilda en azindan ilgili defterlerin kayit altina alindig1 senelerde denizcilik,
balik¢ilik ve deniz araglari yapiminda etkili olan esnaf grubunun Tiirkler oldugu

anlasilmaktadir.

Veba salgim1 ve Kafkaslardan Osmanli topraklarina yasanan gogiin
Karamiirsel’de denizcilik faaliyetlerinde bir etkisi olmus mudur? Olduysa bunlar
nelerdir? Bu hususla ilgili heniiz detayl bir ¢alisma yapilmamistir. Bu sebeple
1845-1846 (H. 1261) senesine ait temettuat verilerinden sonraki dénemde
demografik yapidaki farklilasmanin denizcilik ve denizcilikle ilgili esnaf

gruplarinda meydana getirdigi degisim hakkinda bir tespit yapmak giictiir.

3.1.2. Bati Karadeniz’e Ait Temettuat Defteri Kayitlar
3.1.2.1 Sile Kazasi

Bolgeye bu adin hangi tarihlerde verildigi ve Tiirklerin buralarda ne zaman
yasamaya basladigina dair bilgi bulunmamaktadir. Fakat bolgenin Tiirklerin

egemenligine XII. yiizyllda Anadolu Selguklular zamaninda gectigi tahmin

201 BOA, HAT, 577-28308, H. 1253.
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edilmektedir. Bolge, . Mehmet Donemi’nden itibaren Osmanli hakimiyetinde

kalmistir®®.

Sile’de, temettuatlarin kayda gegirildigi donemde, Kocaeli sancagina baglh

bir kazi olarak idare edilmistir®®,

XIX. yiizyllda Bolu ve civarinda
gayrimiislimlerle beraber yasayan Miisliman Tirklerin, gayrimiislimlerin
tamamindan daha fazla oldugu bilinmektedir?®®. Temettuat ve niifus defter
verilerinde bu dénemde Sile’de birgok koy ve mahallede denizcilikle ilgili mesleklerle
istigal edenlerin kayitli oldugu goriilmektedir. Calismamizda oranlarini tespit
etmeye ¢alistigimiz esnaf gruplart ve denizcilikte faaliyette bulunanlarin kayith
oldugu kirk bes tane temettuat defteri tespit edilmis, bunlardan sadece alti
tanesinin  gayrimiislimlere ait oldugu belirlenmistir. Denizcilikle ilgili
mesleklerde ¢alisan gayrimiislimlerin koy ve divanlarda®® degil sadece

mahallelerde yasamalar1 dikkat cekmektedir.

Koyler ekonomik etkinliklerin tarim ve hayvancilik ile siirdiiriildigi,
sehirden farklilik gosteren kirsal yerlesimlerdir. idari birimlerin en kii¢iigii olarak

206

kabul edilir. Tarihte ilk toplu yerlesim bi¢imi olarak kabul edilmistir=™°. Osmanli

tarim toplumu oldugundan niifusun biiyiik kismi kdylerde yasayan c¢iftcilerden
olusmustur?®’. Ekonomik ve kiiltiirel faaliyetlerin merkezi konumunda olan?%
mabhalleler ise 1871 Vilayet Kanunu’nda en az elli evin bulundugu®®, sehirlerin
temel yonetim birimi olarak gecer?'®. XIX. yiizyilin basindan itibaren biiyiik
sehirlere gelen yabancilarin sayisinda artig goriilmiistiir. Pek ¢ogu tiiccar ve
sanayici olan yabancilar, ekonomik etkinliklerinde gayrimiislimlere oncelik

vermigtir. Bu durum sehir hayatmin sagladigi  imkanlar sebebiyle

202 «“Bolu”, Tiirk Ansiklopedisi, Milli Egitim Basimevi, C. 7, Istanbul 1969, s. 248.

203 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4804.

204 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaasi, H. 1299 [1882], s. 137.

205 Divan, tagra yonetiminde kolaylik saglamak amaciyla birkag kdyiin idari birim olarak
birlestirilmesidir. Ozellikle daginik yerlesmelerin oldugu bolgelerde otoriteyi kolaylastiran
bir yapidir. Osmanli idari yapisinda en fazla Bat1 Karadeniz Bélgesi’nde goriilmektedir. Tlker
Yigit, “Divan”, DIA, EK-1, istanbul 2016, s. 336-337.

206 Osman Giimiiscii, Mustafa Sabri Kiiciikase1, “Koy”, DI4, C. EK-2, Ankara 2019, s. 85, 87.

207 Mehmet Oz, “Sosyal Hayat”, DIA, C. 33, Istanbul 2007, s. 534.

208 Mustafa Sabri Kiiciikasc1, “Sehir”, DIA, C. 38, Istanbul 2010, s. 441.

209 Karpat, 2010, 94.

210 Halil Inalcik, Donald Quataert, Osmanli Imparatorlugu Ekonomik ve Sosyal Hayat 1300-
1600, C. I, Eren Yay., Istanbul 2000, s. 260.
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gayrimiislimlerin daha ziyade sehirlerde, dolayisiyla mahallelerde yasamasini

gerektirmistir?'?,

Tablo 5: Sile Kazasina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve Denizcilikle

ilgili Zanaat Erbab1 Miisliimanlarin Kayitlari?'?,

Sile Hane Denizci Dini Durum
Sayisi Sayis1
Cavus Mahallesi 87 41| Miisliiman
Haci Kasim Mahallesi 133 93| Miisliiman
Balbebek Mahallesi 107 92| Miisliman
Gokmasli Koyt 48 28| Miisliiman
Kurfalli Koyt 44 38| Miisliiman
Kiliglar Koyt 10 2 | Miisliiman
Domali Koyt 43 26 | Miisliman
Yenikoy Koyii 16 11| Miisliiman
Uratli Koyt 16 2 | Miisliiman
Dogancili Koyii 35 8| Miisliiman
Karine Koyt 19 14 | Misliman
Sigli Koyt 11 6| Miisliiman
Bozahlat Koyii 15 11| Misliman
Karaca Koyt 23 22| Miisliiman
Imrenli Koyii 43 35| Miisliiman
Hac1 Mustafa Koyii 13 7| Miisliiman
Denizli Koyt 7 4| Misliman
Kalem Koyt 12 6| Misliiman
Sofular Koyii 17 15| Miisliman
Mensar Koyt 14 3| Miisliman
Catakli Koyt 26 6| Miisliiman
Isa Koyii 29 23| Miisliiman
Goksu Koyt 23 4| Misliman
Kizilca Koyt 40 14| Miisliiman
Obekli Koyii 16 7| Miisliiman
Yakuplu Koyt 19 9| Miisliman
Osman Koyt 20 2| Miisliiman
Alacal Koyt 49 15| Miisliiman
Kiire Koyt 32 22 | Miisliman
Hamidli Koyt 23 18| Miisliiman

211 Oz, 2007, 536-537.

212 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4811, 4874, 4790, 4765, 4766, 4768, 4772, 4773, 4776, 4777, 4778,
4782, 4785, 4786, 4788, 4789, 4791, 4792, 4794, 4798, 4799, 4800, 4805, 4807, 4809, 4810,
4813, 4814, 4822, 4771, 4772, 4774, 4779, 4780, 4793, 4796, 4806, 4808, 4818.
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Karakiraz Koyt 59 10| Misliman
Mansuroglu Koyt 6 5| Miisliiman
Suaybli Koyii 26 23| Misliman
Akcakisan Koyt 52 43| Miisliiman
Ihsanoglu Koyii 24 11| Miisliiman
Sofular Koyt 12 5| Miisliiman
Oran Koyt 11 3| Miisliiman
Kabakoz Koyii 72 61| Miisliman
Sofular Koyt 25 12| Miisliiman
Toplam 1277 757

Tablo 5’te goriildiigi gibi Sile kazasina ait 1277 tane temettuat defterinde
toplam niifusun 6385 oldugu tahmin edilmektedir. Denizcilikle ilgili mesleklerde
calisan 757 kisiden sadece 4’1 deniz araclar1 yapan zanaatkar gruptandir. Bu
veriler bize incelenen defterler igindeki Miisliiman niifusun yaklasik %12’sinin

denizcilik alaninda faaliyette bulundugunu gostermektedir.

Tablo 6: Sile Kazasina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve Denizcilikle
flgili Mesleklerde Calisan Gayrimiislimlerin Kayitlari?3,

Sile Hane | Denizcl Dini Durum
Sayis1 | Sayisi

Hisar Mahallesi 82 61 | Gayrimiislim
Cars1 Mahallesi 21 1| Gayrimiislim
Gtilbahce Mabhallesi 182 151 | Gayrimiislim
Meydan Mahallesi 59 1| Gayrimiislim
Yenikoy Orta Mahallesi 188 10 | Gayrimiislim
Orta Mahallesi 79 71| Gayrimiislim
Toplam 611 295

Tablo 6’da kazada denizcilikte faaliyette bulunan gayrimiislimlerin kayitlh
oldugu defterlerde hane sayis1 611 olup, tahmini niifus 3055 tespit edilmistir.
Denizcilikle ilgili mesleklerde calisanlar ise toplam 295 kisi olarak tespit

edilmistir. Bunlardan 147 kisi denizci, 148 kisi ise deniz araglart yapma ihtimali

213 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4775, 4783, 4804, 481, 4820, 4821.
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olan zanaatkarlardandir. Sile kazasimin tahmini genel niifusu 9440 olup,
denizcilikle 1ilgili mesleklerde c¢alisan Miisliimanlar %8, gayrimiislimler ise

%3’ diir.

Caligmamiza kaynaklik eden temettuat kayitlariin tamaminda,
denizcilikle ilgili alanlarda ¢alisanlarin en fazla bulundugu yer Sile kazasi olarak
tespit edilmistir. Kazdya bagli mahalle ve kdylerde ilgili meslek gruplarinin
gelirlerinden en ¢ok vergi 6deyenler sirasiyla; halki gayrimiislim olan Giilbahge
ile Miislimanlarin yagadig1 Balbebek ve Hac1 Kasim mahalleleridir. Temettuat ve
niifus defterleri verilerinden anlasildig: {izere, gayrimiislim mahallelerin sayica
Miisliman mahallelerden az fakat niifus orami olarak kalabalik oldugu

goriilmektedir?!4,

Deniz araglart yapma ihtimali bulunan marangoz ustalart en fazla
gayrimiislim olan Giilbahge ve Orta mahallelerinde yasamaktadir. Ozellikle
Giilbahge Mahallesi’nde elli sekiz kiginin marangoz olarak kayitli olmasi, bu
calisma i¢in bir defterde tespit edilen en yiiksek sayidir. Temettuat ve niifus defteri
karsilastirildiginda, veriler arasinda uyumsuzluk goriilmektedir. Bolu Eyaleti’nin
Sile kazasmna ait 581 numarali gayrimiislim niifus defterinde Hisar, Orta,
Giilbah¢e mahalleleri ile Yukar1 Yenikdy, Asagi Yenikdy ve kazaya misafirler
kayithdir. Bu gayrimiislimlerin biiyiik kisminin ¢alismamiz sirasinda denizcilige
dolayli katkist olan meslek gruplarindan diilger, kalafatgr ve marangoz gibi

215

zanaatlarda sayica fazla olduklar1 anlagilmaktadir 658 numarali niifus

defterinde ise Sile kazasindaki Miisliiman kdy ve mahalleler kayitlidir. Bunlardan
dort mahalle, on dokuz kdye ait veriler, gayrimiislimlere ait 581 numarali defterle
karsilastirildiginda, niifus oranlarina kiyasla ~ Miisliman  gemicilerin
gayrimiislimlerden daha ¢ok oldugu, bununla birlikte gayrimiislimlerin ise isin

216

zanaatkarlik kisminda fazla olduklar tespit edilmistir®’®. Ornegin Sile kazasina

217 niifus defterlerinde toplam yiiz otuz alt1 kisiden

bagli Karakiraz koyiinde
denizcilikle ilgili olanlarin sayis1 kirk ii¢ olarak tespit edilmistir. Lakin temettuat

defterinde vergi miikellefi olarak elli dokuz hane sahibi tespit edilmis ve

214 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4804.

215 BOA, NFS. d., 658, 28 Zilhicce 1256, [20 Subat 1841], Bolu Eyaleti Sile Kazas1 Miislim Niifus
Defteri.

216 BOA, NFS. d., 581, 29 zilhicce 1246, [10 Haziran 1831], Bolu Eyaleti, Kocaeli Sancagi, Sile
Kazas1 Muslim Niifus Defteri.

217 BOA, NFS, 658, ML. VRD. TMT. d., 4014.
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denizciligi meslek edinenlerin sayis1 on olarak kaydedilmistir. Bu karsilagtirma
sonunda denizci olan otuz {ig kisinin kayitlarda goriillmemesi hakkinda net bir sey
soylemek giictiir. Diger koy ve mahallelerde de durum bundan pek farkli degildir.
Sekiiler divani niifus defterinde bir gemici ve ii¢ kalafat¢1 kayith goriiliirken,
yoreye ait temettuat defterinde bu mesleklerle ilgili hicbir kayit

bulunmamaktadir?®®.

Kazada, her iki dini gruptan denizcilerin bulundugu koy ve mahallelerde
baba meslegi devam ettirilmistir. Ozellikle Miisliimanlarin ¢ocuklar1 arasinda
baba meslegi denizcilik olmadigi halde denizciligi tercih edenlerin sayisinin fazla

219

oldugu goriilmektedir~°. Hane sahiplerinden gemiciligi ogullariyla devam

ettirenler en fazla Miisliiman olan Balbebek Mahallesi’nde yasamaktadir®?°,
Gayrimiislimlerin meslegini oglu ve kardesi ile devam ettirenlerin sayis1 az
olmakla beraber, ortakliklar1 olanlar defterlerde “akrandasi ile beraber” diye

belirtilmistir??.

Defterlerdeki veriler incelendiginde balik¢iligin sayica az fakat daginik
olarak yapildig1 goriilmektedir. Kazada, en fazla balik¢r Miisliimanlarin yasadigi
Haci Kasim Mahallesi’nde bulunmaktadir. Bunu gayrimiislim halkin yasadigi
Hisar Mahallesi takip etmektedir?®2, Bu gayrimiislim Rumlar balik¢ilikta bir
taraftan Roma ve Yunan gelenegini siirdiiriirken diger taraftan da yeni yontem ve

teknikler gelistirme gayreti i¢inde olmuslardir??,

Birgok kisinin kayik sahibi olmasi, kayigin bolgede ekonomik ve sosyal
hayat agisindan dnemli bir vasita oldugunu gostermektedir. Her ne kadar kayik
sahiplerinin biiyiik kismi, Miisliiman olan Balbebek Mahallesi’ne kayitli ise de
kayik yapici usta marangozlarin ¢ogunlugu gayrimiislim olan Orta Mahalle’de
bulunmaktadir?®*. Defter verilerinde bir kisi iizerinde birkag kayik kayith oldugu
goriilmekle beraber, kayik ortakliklarinda oldugu tespit edilebilmektedir. Bu
ortakliklar; “nisfi kayik veya 3/1” seklinde kaydedilmistir. Kazada kayik sahibi

218 BOA, NFS, 695, ML. VRD. TMT. d., 4707.

219 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4765.

220 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4790.

221 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4804, s. 2, 5, 14.

222 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4784, 4775.

223 Filiz Inanan, Burak Evren Inanan, “Bizans Déneminde Balik¢ilik Aktiviteleri ve Mozaiklerde
Gériilen Balik Tiirleri”, Uludag Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C. 19, S. 35, Bursa 2018,
s. 532.

224 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4821.
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Miisliimanlar gayrimiislimlere nazaran daha fazladir. Bilhassa Hac1 Kasim ve
Balbebek mahallelerinde saymmn fazla oldugu anlasilmaktadir®®. Bu kayik
sahiplerinin denizcilikten bagimsiz olarak ikinci bir isle mesgul olmalar dikkat
cekicidir.  Ornegin Balbebek’e kayitli olan dokuzuncu hane sahibi Attdr Hact
oglu Ahmet b. Mehmet oglu iizerine kayitli ii¢ kayik bulunmaktadir®®®. Sile’de
yasayan gayrimislimlerin ise tamaminda kayigi olan sadece iki kisi tespit
edilmis?®®’ ve bunlarin meslegi de defterde hattab olarak kaydedilmistir.
Denizcilik alaninda 6nemli meslek olan kaptanlarin sayilari her iki etnik grupta
esit sayida bulunmaktadir. Ayn1 defterde hem kaptan hem reis olarak kayith
bulunanlar olmakla beraber ikisi arasindaki ayrimi kesin olarak tespit etmek

giictiir??,

3.1.2.2. Samakov-1 Alaph Kazas1

XIX. yiizyilda Bolu Eyaleti, Bolu sancagina bagli Samakov-1 Alapli kazasi
tarihi devirlerden itibaren farkli isimlerle amilmistir. Tamamen hakimiyet
saglanamamis olmasina ragmen, Anadolu Sel¢uklulardan itibaren bdlgede
Tiirklerin varhigindan s6z edilebilir. Orhan Gazi zamanindan itibaren Osmanli
hakimiyetine girdigi diistiniilmektedir. Bolgenin Osmanli kurulus yillarinda
tamamen Tirklestigine dair goriisler bulunmaktadir. Verimli ormanlik alanlar
deniz araglar1 yapiminin gelismesini saglamistir. XVIII. ylizyilin ilk yillarinda
bolgeye ugrayan seyyahlar Alapli’dan balik¢1 kasabasi olarak bahsederler.
Seyyahlarin gemi/kayik ingasina dair ifadeleri bulunmamasi buralarda deniz
araglar1 yapimiin temettuatlarin kaydedildigi donemlere yakin bir zamanda

229

bagladigini diisiindiirmektedir*. Alapli kazasina ait incelenen toplam 22 defterin

19 tanesinde denizcilik ve yan dallariyla ilgili veriler tespit edilebilmistir.

225 BOA. ML. VRD. TMT. d., 4784, 4790.

226 BOA, ML. VRD TMT. d., 4790, s. 3.

227 Orta mahallede kirk yedinci ve elli dordiincii hane sahipleridir. BOA. ML. VRD. TMT. d.,
4821.

228 Gayrimiislim olan kaptanlardan bir kisi Giilbahge diger iki kisi ise Hisar Mahallesi’ne kayitl
goriilmektedir. Diger ii¢li ise Miisliiman olan Hact Kasim ve Cavus mahalleleri ile Alacali
koyline kayitlidir. BOA. ML. VRD. TMT. d., 4804, 4775. 4811, 4874, 4811, 4814.

229 Murat Dursun Tosun, Arsiv Belgelerinde Alapli, Rihtim Dijital Matbaa, Istanbul 2016, s. 3-4,7,
10.
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Tablo 7: Samakov-1 Alapli Kazasina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve

Denizcilikle Tlgili Miisliiman Zanaat Erbaplarinin Kayitlar1?*°.

Hane |Denizci
Samakov-1 Alaph Dini Durum
Sayis1 | Sayisi

Sofulu Koyt 71 13| Misliiman
Catak Koyt 57 3| Miisliiman
Kaymas-1 Kebir Koyt 102 9| Misliiman
Boliicek Koyt 72 47| Miisliiman
Sekiiler Koyt 52 4| Misliiman
Saburlu Koyii 21 20| Miisliiman
Kilgak Koyt 45 41| Misliiman
Teke-i Sagir Koyii 52 45| Miisliiman
Bekdasli Koyt 46 9| Miisliiman
Kurtlar Koyii 53 18| Miisliiman
Bagviran Koyii 61 7| Misliiman
Aydogdu Koyii 98 36| Miisliman
Gokhasan Divani 52 33| Miisliiman
Alioglu Divani 26 15| Miisliiman
Sinegir Divani 97 40| Miisliiman
Miilk Divani 67 21| Miisliiman
Moyke Divani 23 26| Miisliman
Evkaf Divani 29 11| Misliman
Tekke-i Kebir Divani 141 61| Misliiman
Toplam 1165 459

Tablo 7°de goriildiigi gibi tamam1 Miisliiman halka ait olan 1165 hanede
tahmini niifus 5825°dir. Bunlardan 285 kisi denizcilikle ilgili mesleklerde, 174
kisi ise deniz araglari yapilan zanaat kollarinda calismaktadr. Tlgili zanaatkarlarin

genel niifus i¢indeki orani yaklasik %3 diir. Gemicilikle ilgili islerde ¢alisanlar ise

20 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4698, 4699, 4700, 4704, 4707, 4708, 4010, 4711, 4717, 4718, 4719,
4720, 4697, 4703, 4705, 4706, 4709, 4716, 16200.
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yaklasik %35 oranindadir. Denizciligin her alaninda faaliyette bulunanlarin genel
niifus i¢inde orani ise yaklasik %8 dir

Bolgede denizcilik faaliyetleri, Sekin ve Marsa divani haricinde her yerde

yapilmaktadir?®

. Alapli kdylerine ait defterde sadece sahislarin lakap, isim ve
bor¢lart kaydedilmis, hane sahiplerinin meslekleri belirtilmemis oldugundan
defterde kayitli bulunan yirmi iki kdydeki iki yiiz seksen iki kisinin meslekleri

hakkinda bir sey sdylemek giictiir?*?

. Verilerden, denizcilik ve yan dallarina dair
meslek gruplarinin en fazla kayith bulundugu Tekke-i Kebir’e ait defterin hasar
gormesi sebebiyle bazi kisimlart okunamamistir. Tekke-i Kebir’de ticaret erbabi
li¢ kisinin ayn1 zamanda gemi sahibi oldugu anlasilmaktadir®®®. Sinegir divaninda
tayfaligi meslek edinenler yogunluktadir. Ayrica bu divanda baba meslegini
devam ettiren denizciler oldugu gibi farkli meslek grubundan hane sahiplerinin

cocuklarmin da denizcilige yoneldigi goriilmektedir®,

Osmanli Devleti’nin niifus ve temettuat kayitlar1 i¢in esas kabul ettigi
bilgiler haricinde defterin igerigiyle ilgili baz1 diizenlemelerin kayda gegiren
katibe gore sekillenmis olabilecegi yukarida belirtilmisti. Bu ¢alismaya kaynaklik
eden temettuat defterleri i¢cinde sadece Samakov-1 Alapli’ya ait olanlarda gemici
ve tayfa ayrimi yapilmistir. Bu duruma bir 6rnek olarak Aydogdu karyesinde
gemici bir babanin oglunun tayfa seklinde kaydedilmesi gosterilebilir. Sadece
meslege yonelik kayitlarda baba ile oglun yaptigi isin icerigi hakkinda detayl
bilgi verilmediginden bu konuda bir ¢ikarim yapamamaktayiz. Bu sebeple, “Diger
bolgelerde tayfa yok muydu?”’, “Varsa bu defterdeki gibi bir ayrim
yapilmamasinin sebebi sadece ilgili katiplerin ¢alisma usiilunden miydi?”” sorulari
cevapsiz kalmaktadir®®. Her ne Kkadar temettuat ve niifus defterleri
karsilastirmalarinda, veriler birbiriyle esit veya yakin olmasa da boélgenin niifus

defteri bircok divan ve kdy i¢inde denizcilik ve deniz araglar1 yapiminda faaliyette

231 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4702, 4712.

232 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4701.

233 4 bin kilelik, 5 bin kilelik ve 8 bin kilelik {i¢c gemi sahibi olan Diger Yazic1 oglu Ilyas ile s.3,
Diger Yazicioglu?... Ismail’e aittir. s. 4. Musa oglu Mustafa ziraat erbabi olup gemicilikten
vergi verdigi anlagilmaktadir. s. 38. BOA, ML. VRD. TMT. d., 16200.

23 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4705.

235 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4720, s. 2, 6.
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bulunan pek ¢ok marangoz, kalafat¢i, diilger gibi meslek erbaplarinin oldugunu

gostermektedir?®®.

3.1.2.3. Eregli Kazas:

Eregli, temettuatlarin kayda gecirildigi donemde Bolu Eyaleti, Bolu

237

sancagina bagl kaza olarak idare edilmektedir®’. Karadeniz’in meshur liman

sehirlerinden olan Eregli, tarihte farkli isimlerle anilmis olmakla beraber Roma

238 Burada bulunan

Doénemi’nde Pontos Herakleas: olarak adlandirilmigtir
limann ticaret disinda Bizans’in doguya yaptig1 seferlerde donanma ikmalini
saglamak ic¢in kullanilmasi, bdlgenin 6nemini daha da arttirmistir. Osmanl
topraklarina XIV. yiizyilda dahil edilen bolgenin, XV. ve XVI. yiizyila ait
kaynaklarda Benderegli veya Bende Eregli olarak da anildig1 goriilmektedir. X V1.
ylizyila kadar liman faaliyetleriyle dikkat ¢ceken Eregli’de XVII. yiizyi1lda miithim
tersanecilik faaliyetleri yapilmistir. Ayrica bodlgede gemi insa sanayinde

kullanilan malzemeler de imal edilmistir®>°.

Bolgede Miisliimanlar ¢ogunlukta olup, gayrimiislimlerin bir kismi1 da
baska yerlerden go¢ etmistir®®. En gelismis sanayi kolunun gemi insasi oldugu
tahmin edilmekte ve bodlgede yasayan pek ¢ok kisinin ge¢imini bu alandan

241 Eregli ahalisi bundan baska maden hafriyati, komiir

sagladigi diistintilmektedir
nakli ve kayik¢ilik zanaatlari ile de mesgul olmustur. Gayrimiislim koyler daha
ziyade ormanlardan imal ettikleri keresteyi kasabaya naklederek gegimlerini

saglamigtir?®?,

Eregli liman firtinalardan kagan gemiciler i¢in ¢ogu zaman bir kurtulus
olmus, 50-60 geminin sigacag biyiklikteki limanin kenar diizenlemesi
mitkemmel bir sekilde yapilmistir. Bu liman XX. yiizyilin basinda Osmanl

gemileri haricinde Ingiliz, Rus, Fransiz, italyan ve daha baska bircok yabanci

236 Defter, incelenen temettuat defterlerinden dért y1l dnceki niifus sayimina aittir. BOA, NFS. d.,
695, 29 Zilhicce 1256, [21 Subat 1841].

237 ML. VRD. TMT. d., 3580.

238 p. Minas Bijiksyan, “Karadeniz Kiyilar: Tarih ve Cografyast 1817-1819”, 1. U. Edebiyat
Fakiiltesi Yay., No 1411, Ter. Hrand D. Andreasyan, Istanbul 1969, s. 20.

239 Metin Tuncel, “Eregli”, Did, C. 11, Istanbul 1995, s. 289, 290.

240 Tuncel, 1995, 290.

241 Yakay, 2004, 63.

242 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaasi, H. 1310, [1892], s. 508.
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geminin ugrak yeri olmustur®*®

. Osmanl1 Devleti’nin donanma igin siparis verdigi
bolgeler arasinda Eregli de bulunmaktadir. Gemi insa faaliyetleri devlet
kontroliinde, bolge Ayanlar tarafindan vyiiriitiilmiistiir’**. Osmanli’nin son
kalyonlarindan olan Necm-i Sevket isimli gemi Eregli’de insa edilmistir. Bu
kalyonun adinin padisah tarafindan koyuldugu ve gemi insasini bizzat denetlemek
icin kendisinin bolgeye geldigi bilinmektedir?®®. Eregli’de Tersane-i Amire
disinda yabanci devletler i¢in de tekneler insa edildigi goriilmistiir. 1856-1857
(H. 1272) senesinde Mosyo Jordi’nin marifetiyle Fransiz askerleri i¢in insa
edilecek elli mavna sebebiyle Eregli midiirine gonderilen tahrirat &rnek

246

gosterilebilir™. Eregli’de denizcilikle ilgili esnaf ve ¢alisanlarin kayitli oldugu 11

tane temettuat defteri bulunmaktadir.

Tablo 8: Eregli Kazasina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve Denizcilikle

[lgili Zanaat Erbaplarinin Kayitlari?*.

K. Ereglisi Hane | Denizel ;i b rum
Say1 Sayisi

Akarca 41 11 Miisliiman
Kirmanl Mah. 35 6 Miisliiman
Sultan Siileyman Mah. 155 43 Miisliiman
Miiftii Mah. 27 11 Miisliiman
Murtaza Mah. 38 10 Miisliiman
Kisla Divani 35 7 Miisliiman
Akgakilise Divani 27 3 Miisliiman
Sultan Orhan Mah. 168 55 Miisliiman
Siran Karyesi 38 3 Miisliiman
Kemer Nahiyesi 30 4 Miisliiman
Rumiyan Mah. 59 10 Gayrimiislim
Toplam 653 175

Tablo 8’de goriildiigii gibi Eregli’de ilgili temettuat defterlerinde tahmini
niifus 3265°dir. Miisliimanlarin tahmini niifusu 2970 iken, gayrimiislimlerin
nifusu 295°dir. Denizcilikle ilgili meslek gelirlerinden vergi verenlerin

bulundugu hane sayist 653 olup bunlarin 594 tanesi Misliman, 59 tanesi

243 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaasi, H. 1312 [1894], s. 332, 336.

244 yakay, 2004, 47.

245 Yakay, 2004, 90.

246 BOA, HR. MKT. 125-99, 24 Safer 1272, [5 Kasim 1855].

247 BOA, ML. VRD. TMT. d., 3373, 3536, 3547, 3557, 3559, 3565, 3568, 3575, 3580, 3581, 3538.
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gayrimislimlere aittir. Denizcilikle ilgili mesleklerde ¢alisgan Miisliiman sayisi
165, gayrimiislim sayisi ise 10°dur. Genel niifusun yaklasik %35’den fazlasi
Miisliiman, %0,3’1 ise denizcilikle ilgili faaliyetlerde bulunan gayrimiislimlerden
olusmaktadir. Eregli’de Miisliimanlardan 13, gayrimiislimlerden ise 4 kisi

denizciligin zanaatkarlik kismindan vergi 6demektedir.

3.1.2.4. Bartin Kazasi

Bartin temettuat ve niifus defterlerinin kayda gecirildigi donemde Bolu
Eyaleti, Viransehir sancagina bagli kaza olarak idare edilmistir. MO 14. yiizyilda
Gaskalar MO 13 yiizyilda Hititlerin hakimiyetinde olan®*® Bartin, Orta Cag
doneminde Parthenia diye adlandirilmis ve uzun yillar Amasra’nin gélgesinde

kalmigtir?*®

. Cevresinde birgok ticaret kolonisinin bulundugu ve bunlarin Bartin
Irmagi’m1 kullanmig olabilecekleri tahmin edilmektedir. Pontus Kralliginin bati
sinir1, Bartin Irmagindan baslamaktadir. Bolge, Selguklular Dénemi’nden sonra
Candarogullar1 hakimiyetine girmis, 1461 senesinden itibaren ise Osmanl

topraklarina dahil edilmistir?°.

Bartin’da yiizyillardir devam eden ahsap tekne yapimi, bolgenin zengin
ormanlarindan tedarik edilen malzemenin varligi sebebiyle biiyiik 6nem
tasimaktadir. Bolgenin ekonomik zenginliginin biiyiik kismi, gemi yapiminda
kullanilan malzemenin bollugu ve gerekli is giiciiniin birlesmesinin neticesidir®’.
XIX. ylizyilin sonlarinda Bartin ve c¢evresi Onemli bir gemi insa sahasi

olmustur®®,

Gemi yapimimin gelismis olmasi, ilgili zanaatkarliklarin da gelismesini
saglamistir. Osmanli Devleti, 6zellikle sefer zamanlarinda Tersane-i Amire igin
bolgeden gemi insasinda ¢alisabilecek zanaatkarlari Istanbul’a getirtmistir®3,
Eski donemlerden itibaren kerestecilik ve gemi insa faaliyetlerinin merkezi olan

kazanm Osmanlilar doneminde de ticari faaliyetleri ¢ok yogundur. 1571 inebahtt

248 Ramazan Arslan, XIX. Asirda Bartin Kazasinin Sosyal ve Iktisadi Yapusi, Bartm Universitesi
Yay. Bartin 2008, s. 8.

249 Yenal Unal, Kurulusunun 50. Yil Déniimiinde Bartin Limam Tarihi, Yeditepe Yayinlar1,
Istanbul 2015, s. 46.

250 Metin Tuncel, “Bartin”, DI4, C. 5, Istanbul 1992, s. 87.

251 Arslan, 2008, 50, 53.

252 Mahmuzlu, 2009, 106.

253 (Jnal, 2015, 78.
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yenilgisi {izerine Bartin’da da donanma igin gemi insa edildigi bilinmektedir?*,

Birgok deniz araci yapilan kazadda yelkenli gemi yapimi 1914 senesine kadar
devam etmistir®®®. Bartin, Osmanli Devleti’nin kereste ticaretinde de énemli
merkezlerden biri olmus?®. Kazanm ekonomik kalkinmasinda etkili olan kereste

fabrikalar1 1884-1890 yillar1 arasinda kurulmustur?’.

Bolgede adim1 kazadan alan biiyiik, derin bir nehir bulunur. “Adr gegen
nehir sikkelerde dirsegini suyun ¢iktig1 bir kayaya vermis vaziyette yatmis ve sag
elinde bir kamis tutmus bir cocuk ile resmedilmistir "?>8. Nehrin Karadeniz ile i¢
kesim arasinda sagladigi baglanti denizcilik faaliyetlerinin  gelismesini
desteklemis ve bolgenin dnemli bir nehir limani haline gelmesini saglamigtir®®,
Kazanin iki ayr tarafindan akan nehir, kasabanin alt tarafinda birleserek ii¢ saat

260 Nehir, ulasim agisindan

mesafe uzaklikta olan Karadeniz’e baglanmistir
bolgeye biiyiik kolayliklar saglamistir. Bélgede bu donemde muntazam bir yol
bulunmamasina ragmen nehir bu ihtiyact karsilamistir®®. Halk cok eski
devirlerden itibaren iktisadi faaliyetlerinde ulasim maksadiyla Bartin Irmagi’ni

262

kullanmistir Karadeniz’den bircok deniz aracinin sehrin bulundugu i¢

kesimlere kadar ilerleyebilmesini saglamistir. Bu durum kaza merkezini denize
kiyis1 olmamasina ragmen &nemli bir liman merkezi haline getirmistir?,
Bolgedeki ormanlardan iskeleye indirilen keresteler, nehir araciligiyla Tersane-i
Amire igin Istanbul, Izmir, Iskenderiye ve civar mahallere cesitli vasitalarla
nakledilmistir?®®*. Kiigiik teknelerle nehrin denizle birlestigi yere getirilen ticari
mallar, burada biiyiik gemilere yiiklenerek baska bolgelere gonderilmis ve ig
kesimlerle ticari faaliyet uzun yillar bu yéntemle saglanmistir?®. Bartin Nehri’nin

denizle birlestigi kisminda bulunan liman ticari yogunlugun tespiti agisindan

25 Unal, “Bartin Irmag1 Uzerinde Gergeklestirilen Ticari Etkinliklere Genel Bir Bakis”, TOD, S.
XX, 2014, s. 275.

2% Tuncel, 1992, 88, 89.

256 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaasi, H.1314 [1896], s. 434.

257 Tuncel, 1992, 89.

258 P, Minas Bijiskyan, Pontus Tarih, Ceviren Hrand D. Andreasyan, Civiyazilar1 Yay., Istanbul
1998, s. 56.

259 Unal, 2014, 274.

260 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaas1, H. 1299 [1882], s. 156.

%61 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaas1, H. 1314 [1896], s. 433.

262 (Jnal, 2015, 59.

263 (Jnal, 2014, 274.

264 Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaast, H. 1310 [1892], s. 466.

265 (Jnal, 2015, 80.
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onemlidir®®®. Nehir aym1 zamanda bolgeye deniz araglari yapiminda insa sahasi
imkani saglamistir. Bu sayede bir¢ok kii¢iik gemi, mavna ve sandal insa edilmistir.
Bartin’da yogun denizcilik faaliyetleri daha birgok is kolunu gelistirmistir. Kaza
merkezinde gemiler icin senede dort ila bes yliz kantar kendir ve halat imal
edilmistir®®’.  Ibrahim Hamdi 1737 senesinde kaleme aldigi Atlas adl
calismasinda, bolgede deniz araglar1 imaliyle ugrasan meslek gruplarinin basarili
faaliyetlerde bulunduklarindan ve ayrica gemicilikte gerekli halat, makara, ip gibi

268

malzemelerin yapildigindan bahsetmistir™°. Bartin nehrinin sig olmasindan

dolay1 bazi zamanlar biiyiik gemilerin Amasra’da yapilmasi talep edilmistir?®°,
Bartin nehri iizerindeki bu ticari yogunluk XX. ylizyilin baslarina kadar devam

etmistir.

XIX. yiizyilin ikinci yarisinda kereste fabrikalarinin kuruldugu sehirde
liman iizerinden ©Onemli ticari faaliyetler yapilmistir. Bu doénemde Bartin
iskelesi’nde irili ufakli birgok deniz arac1 insa edildigi bilinmektedir?’®. Bartin’da
ahsap deniz araglar1 insa faaliyetlerinin uzun bir ge¢misi vardir. Bolgede bazi
yerlerin denizcilik tabirleriyle isimlendiriliyor olmasi, ahsap deniz araglar
yapiminin Bartin’a sagladigi ekonomik giicii gostermektedir. Tersane Caddesi
mevkii ve Halat¢t Yamas Mahallesi bu duruma 6rnek verilebilir??. Kastamonu
Salnamesinde, Bartin iskelelerinde gemi, kayik, mavna, sandal, filika gibi deniz
araglari ve halat gibi malzemelerin imal edildigi kaydedilmistir®’2. Sahildeki ahali
gemicilik, i¢ kesimdekiler ise kiyiya odun ve kereste tasiyarak veya maden
ocaklarinda amelelik yaparak gecimlerini saglamiglardir?”®, Bartin ahalisinin

baslica ticareti kerestecilik, zanaati de gemi kaptanlig1 ve tayfaligidir®’,

Bartinli arastirmaci yazar Cetin Asma ile yaptigimiz miilakat bolgede
yapilan gemicilige dair 6nemli bilgiler icermektedir: “1955 Bartin dogumluyum.
Cocuklugumdan beri nehir, gemi, kayik hep hayatimin i¢inde oldu. Bartin Nehri

yore insamna denizin verdigi tiim imkdnlart saglamistir. Nehrin, gemilerin

266 Byjiskyan, 1998, 22.

257 Kastamonu Vilayeti Salndamesi, Vilayet Matbaasi, H. 1286 [1869], s. 92.

268 Tuncel, 1992, 88.

269 BOA, HAT, 576, 28192, 29 Zilhicce 1244, [2 Temmuz 1829], HAT, 574-28128, 28
Cemaziyelevvel 1248, [23 Ekim 1832].

270 Unal, 2014, 277.

21 Tuncel, 1992, 88.

272 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaas1, H. 1321 [1903], s. 340.

213 Kastamonu Vilayeti Salndamesi, Vilayet Matbaast, H. 1314 [1896], s. 435.

214 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaas1, H. 1310 [1892], s. 466.
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manevra kabiliyetine uygun yapisi, ¢ok eski zamanlardan beri buralarda sadece
kiigtik deniz araglart degil, gemi yapimasina da imkan tammistir.
Cocuklugumuzun en biiyiik eglencesi gemilerin denize indirilme merasimleriydi.
Coluk ¢cocuk, geng yash, herkes sahile toplanirdi. Sehirde adeta bir bayram havast
yvasanir, eglenceler diizenlenirdi. Kurbanlar kesilir, yemekler ikram edilirdi. Gebe
kadnlar, ¢cocuklar ve gengler geminin arka kismina ¢ikar, ¢esitli sesler ¢cikararak
ziplarlardi. Bartin’da bu torene katilan gebe kadinlarin dogumlarimin kolay
olduguna inamlirdi. Gemi, denizle bulustugu an tekbirler, ¢igliklar, 1sliklar adeta
birbirine karisird:. Kasabada son gemi indirme merasimi 35-40 yil once yapildi.
Cocuklugumuzda gemiler nehrin kenarinda ldkin kayiklar, sokak aralar: ve
evlerin alt katlarinda yapilirdi. Kayik ustalarimin aletlerinin sesleri ¢ocuklarin
oyun seslerine karisirdr.  Kiigiikliigiimiizde —gemi-kayitk yapan marangoz
ustalarinin destur torenleri diizenlenirdi. Heyecanla beklerdik téren vaktini. Usta,
destur verecegi kalfast icin bir on hazirlik yapar, Bartin’in biiyiik ustalarina toéren
icin davet gonderirdi. “Su giin, su saatte destur torenimiz var.” denilirdi. Torende
gelenlere ikramlar yapilirdi. Destur alacak geng gelir, tek tek torene katilan tiim
ustalarin elini oper; hayir dualarint alirdi. Bélgenin yasca en biiyiik ve maharetli
ustast dua ederek geng ustamin beline pestamal baglardi. Bartin’da en son destur

toreni 50-55 yil kadar once diizenlenmigti”.

Bolgede sadece cizye defterlerinde az sayida isimlerine rastladigimiz
gayrimiislimlerin meslekleri hakkinda bir bilgiye ulasamadigimizdan, Cetin
Asma’ya bu konuya dair sorular sorduk: “Bartin’da Rum olduguna dair bir bilgiyi
biiyiiklerimizden de hi¢ duymadim. Burada gemi-kayitk yapim ustalar: hep
Miisliimandir. Kazdda bu meslegin usulii Miisliiman inang ve geleneklerine gore
yapilir. Burada doksan dokuz yasinda Mustafa adinda bir korsan gemici vardir.
En azindan XIX. yiizy!l icin Rumlara dair bir faaliyet olsa mutlaka Mustafa amca
bilirdi. Bartin’da ge¢miste bir¢cok mahalle ve kéyde gemi-kayik yapan ustalarin
ve gemicilerin oldugunu herkes bilir. Fakat bu meslegi yapan Rumlarin olduguna

dair hi¢chir bilgimiz bulunmamaktadir™*".

Bartin kazasinda temettuat sayimlariin yapildigi donemde denizcilikle

ilgili faaliyetlerin kaydedildigi 15 tane defter tespit edilmistir.

215.09.08.2019, Bartinl arastirmaci yazar Cetin Asma ile yaptigimiz miilakat.
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Tablo 9: Bartin Kazasina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve Denizcilikle
ilgili Zanaat Erbabi Miisliimanlarin Kayitlari®’®,

Bartin Hane Denizcl Dini Durum
Sayisi Sayisi

Seyyidoglu Mah. 35 8| Miisliiman
Esmer Mah. 29 14| Miisliiman
Asmabas1 Mah. 139 65| Miisliman
Cesurlar Mah 74 22| Misliiman
Halat¢1 Mah. 34 7| Misliiman
Ciiretlebas1 Mah. 70 14| Misliiman
Cakaloglu Mah. 25 4| Misliiman
Halat¢1 Yamas M. 61 11| Misliiman
Kanli Irmak Mah. 61 24| Miisliiman
Haci1 Mehmet M. 39 12| Miisliiman
Biiyiiksazye Divani 142 10| Misliiman
Akpinar Divani 103 8| Miisliiman
Sarikuyu Divani 71 30| Miisliman
Kopriibasi Divani 55 36| Miisliiman
Arifunda Divani 67 1| Miisliiman
Karmid Kdyii 149 48| Miisliiman
Toplam 1154 314

Tablo 9’da gortldiugi gibi ilgili defterlerde toplam hane sayisi 1154 olup,
tahmini niifus 5770°dir. Defter kayitlarinda gayrimiislim reayaya rastlanmamuistir.
Denizcilik ve ilgili mesleklerde ¢alisan kisi sayist 314 olup, bu sayir tahmini
niifusun %5’ine tekabiil etmektedir. Kazaya ait temettuat verilerinden 92 kisinin
deniz araclart yapiminda faaliyet goOsteren zanaat kollarinda calistigi
anlasilmaktadir. Bu donemde Bartin halki genel olarak ziraat, terzilik ve
kerestecilik ile mesgul olmustur. Bolgeye ait tiim temettuat defterleri igerisindeki
verilerden, en fazla denizcilik ve denizciligin yan dallarinda ¢alisan halkin
Asmabagi Mahallesi’nde oldugu tespit edilmistir. Gemi/kayik yapiminda temel

malzeme olan kereste ticaretinin Kopriibasi divan1 ve Sarikuyu Mahallesi’nde

216 BOA, ML. VRD. TMT. No: 3032, 3036, 3040, 3043, 3045, 3051, 3053, 3057, 3058, 3034,
3046, 3052, 3060, 3062, 3038.
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birgok reis tarafindan yapildigi goriilmektedir. Ayrica Kopriibast divani basta

olmak tizere bir¢ok mahalle ve divanda gemi sahipleri bulunmaktadir.

Bartin’da bulunan gemi sahiplerinin bazilari aym zamanda kaptanlik
yapmaktadir?’’. Asmabasi Mahallesi’nde on alt1 kisinin halat yapim ile mesgul
olmasi, diger kdylerde rastlanilmayan bir durum olmakla birlikte calismamiz i¢in
inceledigimiz tiim defterler i¢inde halat¢ilik yapanlarin sayisinin bundan fazla

oldugu bir kdy veya mahalle bulunmamaktadir?’®

. Biiylik Sazye kdyiinde kereste
nakliyati ve aga¢ kesiminin bazen ayni kisiler tarafindan, bazen de bu islerin farkl
kisiler tarafindan yapildig1 anlasiimaktadir. Kayitlardan bazi kalafat¢ilarin ayni

zamanda kerestecilik de yaptig: tespit edilebilmektedir?”.

Kazada, temettuatlarin kayda gecirildigi tarihten sekiz sene 6nce yapilan
niifus sayimminda, mahallelere ait olan niifus defterlerinde, sadece askerler
kaydedilmis, koylere ait defterlerde ise mesleklerin tamami belirtilmistir. Koyler
icinde denizcilik ile ilgili olanlar Karakdy Nefs-i Kasaba-i Bartin, Karye-i
Karakoy Nefs-i Kasaba-i Bartin, Fermiddere Nefs-i Kasaba-i Bartin, Orduyeri
tevabi Fermiddere Kasaba-i Bartin, Ekibkar, Arifunda, Durnuk, Eski Bartin tabi
Kasaba-i Merkez’dir®®°. Fermiddere kasabasinda bir kayik¢imin oglunun
marangozluk?®! yaptig1 veya bir reisin oglunun gemicilik ile mesgul olduguna dair

282

ornekler géormek miimkiindiir™*. Ayrica niifus defterinde, Bartin’dan Tersane-i

Amire’ye calismaya giden yedi marangoz ustasi oldugu kaydedilmistir.
Ustalardan dort tanesi Biiylik Sazye, bir tanesi Kutlubay, bir tanesi Siremir digeri

ise Ulugecit koylerine mensuptur?®,

1871-1872 (H. 1287) Kastamonu Salnamesinde, Bartin’da Miisliimanlar

cogunlukta olmak iizere, Kiptiler’® Ermeniler ve Rumlarin yasadig

belirtilmistir. Bu donemde Miislimanlara ait 5673, Rumlara ait 3, Ermenilere ait

217 Kaptanlarin bazilar1 deftere Martiko tipi gemi sahibi olarak kaydedilmistir. BOA, ML. VRD.
TMT. d., 29 Zilhicce 1261, [29 Aralik 1845], 3052, 3057, 3058, 3060.

218 BOA, ML. VRD. TMT. d., 29 Zilhicce 1261, [29 Aralik 1845], 3040, s. 23.

219 BOA, ML. VRD. TMT. d., 29 Zilhicce 1261, [29 Aralik 1845], 3034, s. 23, 27.

280 BOA, NFS. d., 29 Zilhicce 1253 [26 Mart 1838], 740, s. 3, 31, 37, 45, 47, 69, 73, 87, 89, 101,
185, 191, 247, 252, 241, 247.

281 BOA, NFS. d., 740, 29 Zilhicce 1253, [26 Mart 1838], s. 81.

282 BOA, NFS. d., 740, 29 Zilhicce 1253, [26 Mart 1838], s. 86.

283 BOA, NFS. d., 740, 09 Zilhicce 1253, [25 Subat 1838], s. 104, 206, 216, 234.

284 Grekler’in Kipti olarak adlandirdiklar yerli Misir halklar1 iginde Hristiyan olanlardan bir
gruptur. Miisliimanlar tarafindan kendilerine saglanan din ve dil 6zgiirliigiine ragmen biiyiik
kism1 Miisliiman olmus ve sayilar1 azalmistir. “Kiptiler”, DIA, C. 25, Istanbul 2002, s. 424-
425.
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6 hane bulunmaktadir. Miisliimanlarin niifusu 1907, Rumlarin 8 ve Hristiyanlarin
17°dir. Fakat bunlarin ne isle mesgul olduklarma dair bilgi bulunmamaktadir?®,

1885- 1914 seneleri arasinda Bartin niifusu da 3,5 kat artmigtir?®,

P. Minas Bijiskyan “Pontus Tarihi” adiyla kaleme aldigi kitabinda,
Bartin’da Tiirkler ve Rumlarin beraber yasadigini sdylese de inceledigimiz
temettuat kayitlarinda Rum ahaliye rastlanilmamstir?®’. Fakat Bartin’a ait cizye
defterlerinden gayrimiislimlerin isimlerine ve sayilarina ulasmak mimkiindiir.
1844 senesinde yirmi iki gayrimiislim cizye 6demistir?®®. 1846-1847 senesinde ise
cizye 6deyen gayrimiislim elli ii¢ kisidir?®®. Ayrica bolgeye ticaret icin gelen yerli
ve yabanci gayrimiislimler ait bir defter kaydi bulunmaktadir. Defterlerde bulunan
gayrimiislimlerin biiylik kismi1 dikici, degirmenci basta olmak {izere denizcilikten

farkli mesleklerle mesgul olmuslardir 2%,
3.1.2.5. Amasra Kazasi

MO 1400-1200 tarihlerinde Akdeniz havzasindan gelen Fenikeliler
zamanla niifuslarm arttirmislar ve Istanbul Bogazi’'m1 asarak Karadeniz
kiyilarinda maden arama g¢aligmalarina baglamislardir. Bati tarih¢ilerinden ¢ogu
Amasra civarinda kurulmus olan Sesamos’un®®! kuruculari olarak Fenikelileri
kabul etmislerdir. Bélge daha sonra Lidyalilar, Iranlilar, Pontus ve Roma’nin
hakimiyetinde kalmig, Roma, Dogu ve Bati Roma diye ayrilinca bu bdlge Dogu
Roma (Bizans) topraklarina dahil edilmistir. Ilerleyen zamanlarda Cenova
hakimiyetine giren Amasra, 1460 senesinde Il. Mehmet tarafindan Osmanli

topraklarina katilmistir.

Amasra’nin fetihten onceki yerli halki kalabalik olmayip daha ziyade
balik¢ilik, bag bahge isleri, hayvancilikla mesgul olmustur. Bununla birlikte

bolgedeki orman zenginligi, tekne yapimiyla ugrasilmasina da imkan tanimaistir.

285 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaas1, H. 1287 [1870-1871], s. 121.

286 Ergiil Balli, Modernlesme Caginda Karadeniz’de Bir Liman Kenti: Bartin, OUSBAD, 2015, s.
517.

287 Bijigkyan, 1998, 56.

288 BOA, ML. VRD. CMH. d., 449, s. 20.

289 BOA, ML. VRD. CMH. d., 643, s. 24-25.

20 BOA, ML. VRD. CMH. d., 641, H. 1263, [1846-1847], s. 58-59.

291 Sesamos: Amasra M.O. 7 yiizyilda bir koloni sehri olarak Sesamos adiyla ile kurulmustur.
Fatma Bagdatli Cam, Ali Bora, vd., “Amastris (Amasra) Antik Kentinde Arkeolojik Tespitler”,
Tiirkiye Bilimler Akademisi Arkeoloji Dergisi (TUBA-AR), S. 24, Ankara 2019, s.171.
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292 Amasra’da

Halk, balik¢ilik, ulasim ve nakliyat amaciyla kayik insa etmistir
kayik yapimi haricinde ahsap yazi takimlari, kasiklar, kazma, kiirek sap1 vs. ahsap
is¢iliginin bir¢ok ¢esidi yapilmistir. Ahsap isciligine dair 150 tezgahtan bir kismi

293 &

evlerde bulunurken bir kism1 da Cekiciler Carsisinda®®® isletilmistir?®*.

Bolgede muhalif havalarda gemi ve vapurlarin barnabilecegi iki liman

bulunmaktadir?®

. Necdet Sakaoglu, kazanin XVIII. yiizy1l boyunca canliligini
kaybetmemesini, Amasra limaninin tersaneye bagli olmasina ve kig mevsiminde
donanmaya ait gemilerin burada tutulmasina baglar. Amasra civarinda bol
miktarda keten ve kendir yetistirilmesi yerli halkin, halat ve palamar imal
etmesinde biiyiik kolaylik saglamistir. Ayrica bolgede tersane igin gerekli olan
zift, urgan, yelken bezi, kiirek vs. imal eden bir grup oldugu anlagilmaktadir.
Amasra XIX. yiizyilda pek ¢ok Avrupali ve Miisliiman seyyahlar tarafindan
ziyaret edilmistir. Bunlarin seyahatnamelerinde kasaba ile ilgili miithim bilgilere

296

rastlanilmamaktadir P. Minas Bijiskyan Karadeniz Kiyilari Tarih ve

Cografyas: adli kitabinda Amasra halkinin tamaminin Miisliiman oldugundan
bahseder®’,

XIX. ylizyilda Amasra Limani’nda devlet kontroliinde gemi ve tekne

298 Arsiv kayitlarinda, bolgede bulunan Ayanlarin Tersane-

tezgahlari isletilmistir
i Amire igin gemi yaptiklarina dair bilgiler bulunmaktadir. Bartin ayani olan
Ibrahim Aga’nin yapacag: koter cinsi teknenin masraflariin kaydedildigi defter

buna 6rnek olarak gosterilebilir®®,

Amasra, 1868-1869 (H. 1284) senesine kadar Viransehir sancagina bagh
bir kazadir 3%, Calismamiz sirasinda Amasra’ya ait 13 temettuat defterinde

denizcilikle ilgili mesleklerde faaliyette bulunanlar tespit edilebilmistir. XIX.

292 Necdet Sakaoglu, Cesmi Cihan Amasra, Latin Matbaasi, Istanbul 1966, s. 18, 30-31, 60, 67,
92,127, 149.

293 https://www.amasra.com.tr/amasra-cekiciler-carsisi, (01.11.2020).

29 Sakaoglu, 1966, 182.

2% Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaasi, H. 1314 [1896-1897], s. 436.

29 Sakaoglu, 1966, 155, 163.

297 P, Minas Bijiksyan(a), Karadeniz Kiyilar: Tarih ve Cografyasi, 1. U. Edebiyat Fakiiltesi Yay.,
Ter. Hrand D. Andreasyan, Istanbul 1969, s. 24.

298 Sakaoglu, 1966, 167.

299 BOA, D. BSM. TRE. D, 15653, 27 Recep 1248, [20 Aralik 1832], s. 3- 4.

300 Sakaoglu, 1966, 177.
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yiizyilda kazada denizcilik faaliyetlerinin en yogun, reislerin sayisinin en fazla

oldugu yer Amasra divanidir®®:,

Tablo 10: Amasra Kazisina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve

Denizcilikle ilgili Zanaat Erbaplarmin Kayitlari®®?,

Hane Denizci o
Amasra Dini Durum

Sayis1 Sayis1
Gogglin Divani 115 34| Miisliiman
Morigan Divani 126 3| Misliiman
Taslica Divani 112 1| Miisliman
Kisla Divani 102 5| Miisliiman
Ortagéle Divani 109 21| Miisliiman
Kayadibi Divani 77 1| Miisliman
Yahya Divani 33 14| Misliiman
Cambu Divani 62 3| Miisliiman
Cakran Divani 123 33| Miisliiman
In Divani 41 3| Miisliiman
Kurucasile

244 81| Miisliiman

Divani
Amasra Divani 164 86| Miisliiman
Ortaariz Divani 54 3| Miisliiman
Toplam 1362 288

Tablo 10°da goriildiigii gibi ilgili defterlerde hane sayisi 1362, tahmini
niifus 6810 olup bunlardan 288 kisi denizcilikle ilgili mesleklerde faaliyette
bulunmaktadir. Bu oran ilgili defterlerde bulunan toplam niifusun %4’iine tekabiil
etmektedir. 71 kisi denizcilikle ilgili mesleklerde zanaatkar olup, toplam niifusun

% 1’ine tekabiil etmektedir.

Temettuat defterlerinden kisa bir zaman once 1842-1843 (H. 1258)
senesinde iki cilt halinde hazirlanan Amasra kazasina ait niifus defterinin birinci
cildinde, 1180 haneye kayith erkek niifus sayis1 3152 kisidir. Bunlardan doksan

besi gemici, besi kalafat¢1, kirk yedisi marangoz, onu reis, li¢liniin de diilgerlik

301 BOA, ML. VRD. TMT. d., 5105, 29 Zilhicce 1261, [27 Aralik 1845].
%02 BOA, ML. VRD. TMT. No: 2940, 2941, 2943, 2944, 2945, 2947, 2948, 2949, 2952, 2953,
2956, 5105, 15980.
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meslegi ile mesgul oldugu anlasilmaktadir®®

. Bu esnaf grubundan bazi kimselerin
Tersane-i Amire ¢alisani oldugu, 6rnegin on alt1 kisinin tersanede marangozluk
yaptigi goriilmektedir®®. Niifus defterlerinde tersanede kalafatc1 olarak
calisanlarin varligi da tespit edilebilmektedir®®. Defterin ikinci cildinde ise
toplam hane sayist 1689, bu hanelere kayith erkek niifus sayisi ise 3109°dur.
Bunlardan yetmis yedisi gemici, sekizi reis, dokuz kisi ise kayik¢i olarak
kaydedilmistir. Gemicilerden bir tanesinin gemicilikten ihrd¢ diye kayitlarda
belirtildigi goriilmektedir. Fakat boyle kaydedilmesinin sebebi belirtilmemistir>°®.
Defter verilerinden, otuz bes kisinin marangozluk, iki kisinin diilgerlik yaptig1
goriilmekle beraber marangozlardan on altisi tersanede marangoz diye

belirtilmistir®®’

. Kalafatcilik yapan on dort kisiden ise sadece bir tanesi tersane
calisanidir®®. ki cilt halinde hazirlanan niifus defterinde toplam erkek niifusu
6261°dir. Denizcilikle ilgili meslek kollarinda ¢aliganlar 305 kisi olup bu say1
toplam erkek niifusunun yaklasik %5’ine yakindir. Sadece zanaatkarlikla mesgul
olanlar ise 106 kisi olup bu say1 da toplam erkek niifusunun %1,6’sina tekabiil
etmektedir. 1845-1846 (H. 1261) senesi temettuat ile 1842-1843 (H. 1258) tarihli

niifus defterlerinde kayith gayrimiislim reaya bulunmamaktadir.

Bolgeye ait temettuat kayitlarindan, denizcilige dair meslek gruplarindan
baba meslegini devam ettirenler hakkinda bir kayda rastlanmamuistir. Lakin niifus
kayitlarinda bu durumun Ornekleri bulunmaktadir. Zurnaci divanina kayitl
dordiincii hane sahibi Kose oglu Ahmet’in oglu Ali'nin baba meslegi
marangozlugu devam ettirdigi®® veya Temiircii divan1 besinci hane sahibi Abbas
oglu Osman’in ogullart Hasan ile Osman’nin da gec¢imini saglamak i¢in baba

meslegi olan gemiciligi siirdiirdiigii goriilmektedir®’’, Temettuat verileri bolgede

sehtiye®! tipi ile martiko®'2 tipi gemi sahiplerinin bulundugunu gosterir®*3. Gemi-

303 BOA, NFS. d., 735, 29 Zilhicce 1258, [31 Ocak 1843].

304 BOA, NFS. d., 735, s. 43, 64, 68, 70-71, 78, 84.

%05 BOA, NFS. d., 735, s. 47, 64, 72, 78.

38 BOA, NFS. d., 736, 29 Zilhicce 1258, [31 Ocak 1843], s. 29.

807 BOA, NFS. d., 736, s. 12, 17, 19, 29, 36, 63, 67-68, 82, 93.

%8 BOA, NFS. d., 736, s. 92.

39 BOA, NFS. d., 736, s. 17.

310 BOA, NFS. d., 736, s. 23.

811 BOA, ML. VRD. TMT. d., 2956, s. 7.

812 BOA, ML. VRD. TMT. d., 2956, s. 45.

313 Sehtiye, direk sayisi iige kadar gikabilen, 25-30 zira uzunlugunda, yelkenli ticaret gemisi.
Martiko ise bir veya iki direkli yelkenli ticaret gemisidir. Idris Bostan,” Izn-i Sefine
Defterleri ve Karadeniz’de Rusya ile Ticaret Yapan Devlet-i Aliyye Tiiccarlar1 1780-1846”,
Tiirkliik Aragtirma Dergisi, S. 6, Istanbul 1991, s. 39-40.
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kayik yapici ustalar olan marangozlarin en fazla bulundugu yer ise Gog¢giin

divanidir®™,

Tersane-i Amire calisan1 olarak kayitl bir kisi Ortagéle divanina
mensup olup defterde bu kisinin tersanede hangi vazifede bulundugu
kaydedilmemistir®®®, Evliya Celebi’nin gemici yamagi®® olarak adlandirdig

kalafatcilar ise en fazla Cakran divanindadir®'’.

Bolgenin bayindir hale
gelmesinde yelkenli gemi yapimmi ve ticaret filolarinin biiylik katkist olmakla
beraber miithim bir balik¢ilik yapilmamistir. Bununla birlikte belirli zamanlarda
Marmara sahillerinden gelen Rumlarin bolgede kendi yelkenlileri ile balik

avlayarak birkag ay kaldiktan sonra geri dondiikleri bilinmektedir®'®,

Kurucasileli kayik ustasi Ekmel Faiz ile yaptigimiz miilakat, bolgede
denizciligin gegmisi hakkinda 6nemli bilgiler icermektedir: " Ddért nesildir bu isi
devam ettiren bir aileyiz. 1800 'lii yillarin sonunda rengber olan dedemin babast,
kayik yapip satan bir akrabamizdan kayik yapmayr ogrenmis. Biiyiik dedemin bu
ise baslamaktaki amaci, kisin ziraat isleri bitince bos durmayp ek kazang
saglamakmig. Dedem meslegin tiim inceliklerini babama ogretmis, babam da
bana ogretti. Ben de 70 yildir kayik yaparak gecimimi sagladim ve meslegi iki
ogluma da ogrettim. Simdi babamin kurdugu tezgdhta kayik yapmaya onlar
devam ediyorlar. Hald geleneksel yontemle kayik yapryoruz. Dedem, babam, ben
ve ogullarim, hepimizin yaptigi kayigin teknik bilgisi aynidir. Babam kayik yapim
aletlerinin de tamamunt kendi yapardi. Hazir yapiimis alet almak istesek de asla
izin vermez, ¢ok kizardi. Agact kayik haline getirebilecek tiim asamalar: bilip
kendim yaparim. Babamin son dénemlerine kadar kayik yapiminda branglagma
vardi. Marangoz govdeyi yapar, kalafatgi kalafatlama isini yapardi. Ama artik
eskisi gibi degil, kayigin tiim asamalar: bir usta tarafindan yapiliyor. Olgiileri,
plani kafadadir, bu igin yazili ¢izili bir plani yoktur. Kayigi yapar indiririz denizde
vol alir gider. Kolay kolay bozulmaz, su almaz, dayanikhidir. Kurucasile’de son
donemlere kadar her evin altinda kayik yapilirdi. Evierinin altini kayik yapimi
i¢in kullananlar eskisi kadar fazla degil, daha ¢ok ¢ekek mahallerinde ve

atolyelerde devam etmektedir. Atélyelerde eski donemlerdeki usta ¢irak iliskiSi

314 BOA, ML. VRD. TMT. d., 2940.

315 Osman oglu Mustafa’nin bir senedir Tersane-i Amire’de ¢alistigi kaydedilmis fakat meslegi
belirtilmemistir. BOA, ML. VRD. TMT. d., 2945, s. 22.

316 Evliya Celebi b. Dervis Mehemmed Zilli, 1. Kitap, 2013, 320.

817 BOA, ML. VRD. TMT. d., 2952.

318 Sakaoglu, 1966, 182-183.
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hdla devam eder buralarda. Sabahleyin erkenden baslar ustalar ¢alismaya. Eski
zamanlardan gelen bir gelenek vardir. Cuma giinleri usta, ¢irak kimse ¢alismaz,

Cuma, kayik yapanlarin tatil giiniidiir.

Bolgedeki ormanlarin kestane agaci bakimindan zengin olmasi, yore
insanmmin biiyiik ¢cogunluguna bu meslegi yapmayt cazip hale getirmistir. Ne is
yvaparsa yapsin herkesin yapimina devam ettigi mutlaka bir kayik vardir. Coluk
cocuk, geng yasl, 6teden beri kayik yapinun bilir. Buralarda kadinlar da eslerine
vardim edecek kadar teknik bilgiye sahiptir. Cocuklugumda yore kadinlari
arasinda, gecimini saglamak icin kayik yapip satanlar vardi.  Ozellikle

Tekkeonii’'nde kayik yapan kadinlarin sayisi olduk¢a fazlaydi, simdilerde azaldi.”

Calismamizin ana konusuna dair Rumlarla ilgili sordugumuz sorulara
Ekmel Usta su sekilde cevap verdi: “Kurucasile’de Rum yoktur. Ne dedemin ne
de babamin hatiralarinda buralarda Rum olduguna dair bir sey duydum. Ermeni
de Yahudi de yoktur. Kurucasile 'nin tamanmi Miisliiman, kayik yapan ustalarin da
tamami Miisliiman’dir. Ben hi¢ disardan gelmis Rum usta bile duymadim.
Kurucagile’'de hi¢cbir usta dedelerinin meslegini Rumlardan ogrendigine dair
bilgiye sahip degildir. Dort bes kusak oncesini bilenler vardir. Fakat buralarda

Rumlarin oldugunu gosteren hichir bilgi yoktur.”3°

Kayik Ustas1 Ekmel Faiz’in oglu Usta Ibrahim Faiz ile yapilan miilakat ise
soyledir: “Bu meslege babamin ¢iragi olarak basladim. 6-7 yaslarindan itibaren
babama yardim etmekteyim. Deniz, kayik buralarda bir tutkudur. Babamin
yolundan devam ederken aklimda baska hi¢hir meslek yoktu, daha dogrusu éyle
bir segenegim oldugunun farkinda bile degildim. Babam, dedemden ogrendigi
her seyi bana ve kardesime 6gretti. Artik biz baba meslegini kardegimle beraber
devam ettiriyoruz. Dedem, kayig: yaptigimiz aletler konusunda ¢ok hassasti. Ben
de hatirliyorum tiim aletleri kendi yapardi. Babam da oyle yillarca dedemin
yolundan devam etti. Ama simdi kardesim ve ben hazir aletler kullaniyoruz.
Geleneksel kayik yapiciligina ekledigimiz tek yenilik bu. Digeri ¢cok mesakkatli ve
zaman alict. Artik bu meslek ¢ok karli degil, fakat bu oyle bir is Ki bir tutku.
Mesela baska bir meslekte devam etsem bile yavag yavas yapimina devam ettigim

bir kayik mutlaka olur. Eskiden daha fazla kayik siparigi alirdik. Siparigler

319 08.08.2019 tarihinde Ekmel Faiz ile yapilan miilakat.
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azaldik¢a kayitk maketleri yapmaya da basladim. Yaptigim modellerin birebir
aymisinin maketini yapiyorum. Kurucasile Cok Programli Anadolu Lisesinde
kayik yapimi derslerine hoca olarak girdim. Ben alaylyyim, fakat okuldaki hocalar
benim kadar kayik yapmanin inceliklerini bilmiyorlardi. Bu meslek bizim
cocukluktan baslayan oyunumuz gibidir. Biiyiidiik¢e bilgimiz ve tecriibemiz de
bizimle biiyiidii. Fakat giintimiizde kayiga olan talep azaldik¢a insanlar da farkl
mesleklere yoneldiler. Bu da meslegin ragbet gérmemesine ve kayik ustalarinin
sayisinin zamanla azalmasina sebep oldu. Bir de kayik motorlarina Avrupa Birligi
uyum yasalari ¢ercevesinde Qetirilen standartlarin, maliyeti ¢ok yiikseltmesi

sebebiyle sadece siparis iizerine calismak zorunda kaldik.”%°

Diger bir usta Kemal Ayten de su sekilde bilgiler verdi: “Kayik yapmaya
7-8 yasinda babamin yaminda basladim. Ustam olan babam meslegin tiim
inceliklerini bana ogretti. Kurucasile 'de herkes kayik yapmayr bilir. Buralardaki
ormanlarin kayik yapimi icin uygun malzemeye sahip olmasi ve bélgenin deniz
kenarinda bulunmasi, yore insanimin makul bir ugras olarak éteden beri kayik
yapmasint saglamigtir. Kurucasileli ustalarmn bir taraftan kayik yaparken diger
taraftan da ahsap ev yapinu faaliyetlerinde bulunduklar: da ¢ok gériilmiistiir. Cok
iyi ahsap ev yapanin, kayik ustaliginin da iyi oldugu kabul edilir. Kayik yapan
ustalar azaldik¢a ahsap ev yapan ustalar da azalmistir. Meslek olarak icra etmese
de bu ydrede bir¢ok kisi kayik yapimina dair belli bir bilgiye sahiptir. Zira yol
kenarlarinda, cekek mahallerinde, sokak aralarinda ve evlerin alt katlarinda,
cocukluktan itibaren gézlemlenebilen kayik yapimi, insanlarin hayatlarimin bir
pargast haline gelmistir. Kayik, bolge halkinin o kadar hayatimin icinde ki hig
kayik yapmayan biri bile yapilan kayigin hatasi varsa hemen fark edebilir. Kayik,
ustasimin imzasidir. Kurucasile’'de on kayigr siralasaniz, hangisini hangi usta
vapti, anlar séylerim. Su an yeni yapilan kayiklara Avrupa Birligi 'ne uygun motor
standartlar: getirildiginden, bir kayigin insa masrafi neredeyse iki katina ¢ikti. Bu
durum meslegin canliligin bitirmek tizere. Yerli siparis ¢ok azaldi, daha ziyade

Avrupa’ya kayik-yat yapryoruz.”®?

320 08.08.2019 tarihinde kayik yapim ustas1 Ekmel Faiz’in oglu Ibrahim Faiz ile yapilan miilakat.
321 08.08.2019 tarihinde Kurucasileli kayik ustas1 Kemal Ayten ile yapilan miilakat.
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Kurucasile’de goriisiilen birgok usta bu hususta bilgiler vermektedir.

Arastirmaci Yazar Nihat Yasa da??

denizcilik kadar ahsap gemi yapiminda da
faaliyette bulunan Kurucasile halkimin birgok kaptan yetistirdiginden
bahsetmektedir. Hatta Tekkeoni Kdyiiniin mezarligindaki bir mezar tasinda,
“Tersane-i Amire Kapudanlarindan Kahveci Yakup Aga’min oglu merhum ve

323 Calismada ele

magfirun ila rahmeti rabbihil gafur” yazdigin belirtmektedir
alinan mahallerden, Tersane-i Amire ¢alisanlarinin en fazla bulundugu yer
Amasra divamidir. Bu bilgiler 1s18inda defterlerin ait oldugu donemlerden itibaren
giinlimiize kadar devam eden siiregte bolgede adi gecen mesleklerin, Miisliiman
ustalar tarafindan devam ettirildigi sOylenebilir. Osmanli déneminde bolgede
kayik-gemi yapan ustalarin son temsilcileri olarak giintimiizdeki Kurucasileli

ustalar gosterilebilir.

3.1.2.6. Sinop Sancag

Temettuatlarin kayda gecirildigi donemde Bolu Eyaleti’ne bagh sancak
olan Sinop, 1846 senesinden sonra Kastamonu Eyaleti’ne bagl bir sancak olarak
idare edilmistir®. Sinop adimn etimolojisi hakkinda farkli goriisler
bulunmaktadir. Bolge Yunanlilar tarafindan Sinopolli, Miisliman yazarlar
tarafindan Sanup olarak adlandirilmistir. Osmanli kroniklerinde ise Sinab veya
Sinup olarak kaydedilmistir. Bolgede tespit edilen ilk yerlesimin Kalkolitik
Dénem’e ait oldugu bilinmektedir. Gaska®?®, Hitit, Frig hakimiyetinden sonraki
Kimmerler bolgede etkili olmus, VIIIL. yiizyilda Sinop bir Grek kolonisi haline
gelmistir. Bulundugu giizergah nedeniyle koloni doneminden 6nce de mithim bir
ticari canlilik yasanmustir. Antik Donem’de liman olarak tercih edilmesine
ragmen cografi konumu itibariyle kuzeydogusunda bulunan limanin firtinalara
acik olmasi sebebiyle denizcilik i¢in uygun sartlara sahip degildir. Akliman adi
ile bilinen giiney kisimdaki liman ise tarihi siire¢ i¢erisinde Karadeniz’in Anadolu

kiyilarinda en 6nemli dogal liman olma 6zelligini tasimistir>?®. Biiyiik kiigiik her

322 Nihat Yasa: Arastirmaci yazar, gretmen Zonguldak dogumlu olup Bartin’in Kurucasile
ilgesine kayitlidir.

323 Yasa, Tekne Ustalar: Diyar: Kurucasile, Teknik Hazirlik ve Baski, 2017, s. 79.

324 Ozcan, 2007, 21.

325 Hititlerin barbar olarak kabul ettikleri Gaskalar ¢obanlikla gecimini saglamaktadir. Mehmet
Ali Unal, Osmanli Devrinde Sinop, TTK, Ankara 2014, s. 117.

326 Mehmet Oz, “Sinop”, DIA, C. 37, Istanbul 2009, s. 252.
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tiirlii geminin girip barmnabilecegi korunakli dzellige sahiptir®?’. Sehrin, Bizans
Doénemi’nde Onemli bir balik¢ilik ve deniz ticareti merkezi oldugu da
bilinmektedir3?,

Selguklular, Sinop’u ele gecirince bolgedeki liman ve tersane

faaliyetlerine devam etmislerdir.3?

. Alaeddin Keykubad’in Sugdak {izerine
yaptig1 seferde burada hazirlanan donanmanin kullanilmis olmasi, bdlgenin
denizcilik ve donanma acisindan 6nceden beri dnemli bir merkez oldugunu
gostermektedir. Sinop’un cografi konumu itibariyle sagladigi avantaj tarih
boyunca ¢esitli milletlerin buray1 ele gecirmek i¢in miicadele vermesine sebep
olmustur. Yine Cenevizlilerin bu civardaki ticari faaliyetleri bolgeye 6nemli bir
ekonomik canlilik kazandirmistir. Ibni Batuta’nin naklettigine gére, bir dénem
Sinop’a hakim olan Candarogullari’nin da Ceneviz ve Venedik donanmasi ile
yaptig1 savasit kazanmasi, Tiirklerin denizcilik ve deniz araglart yapimindaki
basarisini gosteren bir diger 6nemli 6rnek olarak kabul edilebilir. Sinop ve ¢evresi
I. Bayezit Dénemi’nde Kastamonu’yu ele gegiren Isfendiyar Bey’in yonetimine
birakilmig, bolge 1461 senesinde Il. Mehmet tarafindan Osmanli topraklarina

katilarak tamamen hakimiyet altina alinmustir>*°,

Osmanl1 Devleti Sinop’u fethettiginde, bolgede tarihi Romalilar donemine
kadar dayanan ve cahigir vaziyette bir tersane bulunmaktaydi®!. Osmanlilar bu
tersaneyi daha da gelistirmis ve gemi insa faaliyetlerine devam etmislerdir.
Buradaki tersanenin varligi devletin donanma ve denizciligine biiyiik kazang
saglamustir 332 Onemli bir deniz iissii haline gelen Sinop, Gelibolu ve Galata
tersanelerinden sonra donanma ihtiyacini karsilayan tgilincii biiyiik tersane

konumunu kazanmistir®3,

Sinop ve ¢evresinde bulunan ormanlar Tersane-i
Amire’nin  kontroliinde olup gerektiginde gemi insa faaliyetleri burada
siirdiiriilmiistiir®*. Bolgede bulunan kereste, tersanenin limana yakmligi ve

etrafinin kaleye ait surlarla ¢evrili olmasi, gemi ingasi agisindan da biiyiik avantaj

327 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaas1, H. 1287 [1870-1871], s. 113.

328 Oz, 2009, 252.

8291, Hakki Uzungarsili, Osmanli Devleti Teskildtina Medhal, TTK, 1988 Ankara, s. 125.

330 Oz, 2009, 253.

331 Unal, 2014, 360.

332 Mehmet Ali Unal, “XVI. ve XVIII. Yiizyillarda Sinop Tersanesi”, XIV. Tiirk Tarih Kongresi,
C. I, Ankara 2002, s. 911.

333 Oz, 2009, 253.

334 Bostan, 1988, 127.
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saglamistir®®®,

Sinop tersanesi ve limani, Osmanli hakimiyetinde en canli
donemlerini yagsamistir. Karadeniz’in XV. ylizyilin ortalarindan itibaren bir i¢
deniz 6zelligi gostermesi, gemi yapiminda kullanilan gerekli malzemenin bu
bolgede bol ve kolay ulasilir olmasi ve tiim sahil boyunca gemi yapimu ile ilgili
esnaf ve gemicilerin bulunmasi, Sinop tersane ve limanina biiyiik canlilik
kazandirmustir. 1571 Inebaht1 yenilgisinden sonra donanmay1 yeniden toparlamak
maksadiyla baslatilan gemi insa faaliyetleri sebebiyle, tersanede yapilan gemi

336

sayisinda artis yasanmistir™°. Karadeniz’in tek dogal limani olan Sinop, Osmanl

337 Osmanl

tersanecilik faaliyetleri agisindan da 6nemini uzun yillar korumustur
donanmasi i¢in gerekli gemilerin insasi s6z konusu oldugunda her ne kadar ilk
akla gelen Tersane-i Amire olsa da malzemenin kolay temini, diisikk nakliyat
ticreti ve potansiyel is giiciiniin fazlaca olmasi sebebiyle Sinop Tersanesi de sikg¢a

kullanilmistir.

Arsiv belgelerinde rengcber gemileri diye tabir edilen askeri amag disinda
kullanilan gemilerin, donanma igin gemi insa edilmedigi donemlerde Sinop
Tersanesi’nde ingasina izin verilmistir. Gemi yaptirmak mali agidan kiilfetli
oldugundan zengin kisiler tarafindan gemi insa ettirilmistir. O dénemin sartlari
diisiiniildiiglinde daha ziyade iist kademeli devlet memurlar1 veya devlet
memurlugunu birakmis kisilerin gemi sahibi oldugu goriilmektedir®®. Ayrica
bolgeye gelen yabanci gemiciler ve kaptanlarin da burada bulunan tersanelerde
kendileri i¢in gemi yaptirdig1 anlasilmaktadir®. Sinop Tersanesi’nde sadece gemi
insa edilmemis ayn1 zamanda, gemilere bakim ve onarim hizmeti de verilmistir.
I1l. Selim Donemi’nde baslatilan Nizam-1 Cedit calismalarini desteklemek
amaciyla Fransa’dan miihendis ve teknik eleman getirtilmis®®, yapilan 1slahat

calismalar1 Sinop Tersanesinde de etkili olmustur®*.

Tersane-i Amire igin siparis verilen gemilerin insa asamalari her yerde

oldugu gibi Sinop’ta da merkez tarafindan takip edilmis, gemi siparisleri ¢ogu

335 Mehmet Ali Unal, “XVI. Yiizyilda Sinop Tersanesi icin Canik Sancagindan Malzeme
Temini”, Ge¢misten Gelecege Samsun, (Ed) Cevdet Yilmaz, C. 1, Samsun 2006, s. 232.

336 UUnal, 2002, 921, 948.

337 [dris Bostan, “XVI. Asirda Osmanl Tersaneleri ve Gemi Insa Tezgahlar1”, Mimarbas: Koca
Sinan Yasadigi Cag ve Eserleri, C. 1, Istanbul 1988, s5.127.

338 UUnal, 2002, 918-919.

339 Ozcan, 2007, 13.

340 Unal, 2002, 918, 930.

341 Ozcan, 2007, 14.
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zaman sOz verilen teslim tarihlerine yetistirilemediginden diger bolgelerdekiyle
benzer uygulamalara gidilmistir. Tersanecilik faaliyetlerinde malzemenin temini
de merkez tarafindan takip edilmis, ayrica zorunlu durumlarda, gemi yapiminda
calisan sivil ustalardan yararlanmak maksadiyla bunlarin tespiti yoluna
gidilmistir. Sinop gibi kiigiik bir sancaga mevleviyet payesindeki molla unvanh
kadilarin gonderilmesi, bolgedeki tersanecilik faaliyetlerine verilen 6nemin bir
sonucu olmalidir. Tersanenin isleyisini idare etmesi i¢in bu konuda denetim
saglayabilecek yiiksek riitbeli kadi tercih edilmesi zaruri goriilmiistiir. Bu kadilar,
tersane icin gerekli malzemenin temininde civar bolgelerde de otoritelerini
kullanacak sekilde vazifelendirilmistir. Sinop kadisi tersaneye dair hizmetlerinde
sadece malzeme hususunda sorumlu olmamuis, ayrica yapimi devam eden gemiler
hakkinda merkeze bilgiler sunmustur. Belgelerden tersanecilik faaliyetlerinin
yapildigr diger bolgelerde, merkez ile tasra arasindaki iligkilerin benzer
orneklerine Sinop’ta da ¢okga rastlanmistir. Donanma igin siparis Vverilen
gemilerin teslim tarihlerine yetistirilememesi sebebiyle kadilarin zaman zaman

sikintilar yasadig1, merkez tarafindan sorumlu tutulup uyarildig1 gériilmiistiir**2.

Sinop’ta tersane sivil gemi insa tezgahlarmin bulunmasimnin yaninda,
gemicilik a¢isindan verimli ormanlarin bollugu ve kereste nakliyatinin tezgahlara
kolay ulastirilmasi bélgeyi her gesit gemi yapiminda avantajli duruma getirmistir.
Bu tersanelerde donanma icin bircok gemi modeli yaptirilmistir. Sinop Kdarhanesi
ad1 da verilen tersanede ayni anda 25-30 gemi insa edildigi bilinmektedir. Baz1
donemlerde yeterli kereste bulunmadiginda gemi yapimi i¢in Sinop Tersanesi
yerine Kiipliiagzi ve Cayagzi®® gibi sivil tersanelerin tercih edildigi
goriilmiistiir’®,  Lakin temettuat defterlerinin  diizenlendigi tarihlerde
Kiipliiagzi’'na ait defterde elli iki hane sahibi bulunmaktadir ve bu hane
sahiplerinden higbirinin gemi/kayik yapiminda faaliyette bulunan esnaf
grubundan olduguna dair bilgi bulunmamaktadir. Veriler neticesinde Kiipliiagz
halkinin, basta kerestecilik olmak {izere ziraat ve hizmetkarlik gibi islerde

faaliyette bulundugu anlasilmaktadir®®®. Sinop gevresindeki ormanlardan, sadece

%42 Unal, 2002, 915, 920-921-922.

33 “Cayagz, dokuz mil uzaklikta Gl ve Findikagzi denilen nehrin agizlarina yakindir. Burada
Kurzuvat burnu vardir ve énii bir liman oldugundan gemi durabilir. Eskiler bu yere Zagora
derlerdi”. Bijiskyan, 1998, 70.

344 Unal, 2002, 912.

345 BOA, ML. VRD. TMT, d., 3655.
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Sinop Tersanesi ve Tersane-i Amire faydalanmamis, aradaki uzak mesafeye
ragmen Siiveys Tersanesi i¢in de bolgeden kereste tedarik edilmistir. Gemi
yapiminda gerekli katran, ip, halat gibi malzemelerin civar bolgelerden kolay
temin edilmesi, Sinop’ta yapilan sivil ve askeri tersanecilik faaliyetlerini

kolaylastirmistir®*®.

37 gerek celali isyanlar1, sehrin

XVII. yiizyilda gerek kazak saldirilari
niifusunun biiylik oranda azalmasina sebep olmustur. Sehir niifusunun yaklasik
ticte biri gé¢ etmek durumunda kalmigtir. Bélgede yasanan demografik degisim o
kadar miihim etkiler birakmustir ki, mukataa usulii ile isletilen Sinop Iskelesi’ni

iltizam olarak alacak kimse bulunamamistir#,

Osmanl1 arsiv belgelerinden, Sinop’ta gayrimiislim ahali olarak anlatilan

halkin Ermeniler3*®

ve c¢ogunlukla Rumlar oldugu anlasilmaktadir. Rumlar
Ortodoks mezhebinden olup Istanbul’a bagli olan Amasya metropolitligine
tabidir®®, Kaynaklarda Rum ahalinin Miisliiman ahali ile iliskileri hakkinda pek
bilgi bulunmamaktadir. Lakin bunlarin gemicilik, marangozluk, balik¢ilik,
bakircilik gibi meslekleri tercih ettikleri bilinmektedir®!, Karadeniz’de yasayan
Rumlarin biiyiik ¢ogunlugunun denizcilikle ugrastigina dair kabul gérmiis bir
inanig vardir. Lakin XVI. ylizyilin baglarinda Sinop’tan Karadeniz Ereglisi’ne go¢
eden kiigiik bir Hristiyan Rum grup icindeki erkeklerinin balik¢ilik ve denizcilikle
ugrasmadigr bilinmektedir. 42 kisinin vergi miikellefi olarak kaydedildigi bu
toplulukta denizcilikle ilgili bir lakap kullanan olmamast da dikkat
cekicidir®2,1800’lii yillarin basinda bblgede yasayan Rumlar ile Miisliimanlarin
ekonomik etkinliklerine bakildiginda ticaret ve balik¢ilikta Rumlarin daha fazla
etkili olduklar1 goriilmektedir. Bununla beraber tersanede ¢alisanlarin ve ziraatla

ugrasanlarin ¢ogunlugu Miisliiman Tiirklerdir.

346 Unal, 2002, 913-914.

347 Zaparog Kazaklar1, Sayka denilen kayiklarla Don nehrinden giineye inerek Karadeniz’de
baskinlar diizenlediler. Bolgede biiyiik hasar verip, ganimet ve esirlerle geri dondiiler. Halil
Inalcik, “Karadeniz’de Kazaklar ve Rusya Istanbul Bogazi1 Tehlikede”, Canakkale Savaslar:
Tarihi, (Ed.) Mustafa Demir, Istanbul 2008, s. 60.

348 Unal, 2014, 111.

39 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4680, s. 6.

350 Ozcan, 2007, 12.

%1 Unal, 2014, 118.

352 Suratya Faroqhi, Osmanli ’da Kentliler Kentler, Tarih Vakfi Yurt Yay., Istanbul 1993, s. 138.
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XIX. ylizyilin basinda Sinop niifusunun tigte ikisi Miisliiman’dir. Bu
donemde burada yasayan Rumlar daha ziyade sahilde yapilmis evlerde
yasamigtir®3, Sinop Limani’nin dolmasi sebebiyle gerekli zamanlarda yaptirilan
temizleme isi, avariz vergisinin muafiyeti karsiliginda Rum mahallelerinde

yasayan halka yaptirilmistir®>*,

Canli bir ticari hayat1 olan Sinop’ta gemici ve tliccarlar olduk¢a fazladir.
1831 senesinde yapilan niifus sayimlarinda kadinlar ve gayrimiislimler
kaydedilmediginden bu donemde sehirde yasayan gayrimiislimlerin sayisi

35, Caligmamiz igin gerekli verilerin

hakkinda kesin bir sey sdylemek giigtiir
kaydinin bulundugu, temettuat sayimlarin yapildigi H. 1261 (1844-1845) senesine
ait 20 defter bulunmaktadir. Bunlardan sadece 5 tanesi gayrimiislimlere ait olup

diger 15 tanesinin tamami Miisliimanlara aittir.

353 Cenk Demir, “Sinop Rum Cemaati’nin 19. Yiizyildaki Sosyal Yapis1”, Karadeniz
Incelemeleri Dergisi, S. 27, Trabzon 2019, s. 116-117.

354 {Jnal, 2014, 304.

3% Oz, 2009, 254.
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Tablo 11: Sinop Sancagina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve

Denizcilikle ilgili Zanaat Erbabi Miisliimanlarin Kayitlari®>®,

Sinop Hane | Denizci Dini Durum
Sayis1 | Sayisi
Kapan Mahallesi. 48 3| Miisliiman
Nefs-i Saray Mahallesi 48 20| Miisliiman
Stikran Mahallesi 41 6| Miisliiman
Balatlar Mahallesi 55 10| Misliiman
Tayboga Mahallesi 33 8| Miisliiman
Arslan Mahallesi 51 7| Miisliman
Meydankapu Mahallesi 34 12| Miisliiman
Ulubey Mahallesi 50 8| Miisliiman
Arasta Mahallesi 15 5| Misliiman
Kefevi Mahallesi 49 3| Miisliiman
Demirli Mescid Mah. 37 5 | Misliman
Kalayazic1 Mahallesi 21 2| Miisliman
Karacakilise Divani 92 12| Miisliiman
Ginola Kazasi 125 16| Miisliiman
Toplam 699 127

Tablo 11°de gorildiigii gibi hane sayis1 699 olan Miisliimanlarin niifusu
3495°dir.  Bunlardan 127 kisi denizcilikle ilgili mesleklerde calismaktadir.
Miisliiman ahalinin yaklasik %4’ denizcilikle ilgili mesleklerde faaliyette

bulunmaktadir.

%6 BOA, ML. VRD. TMT. d., 4656, 4657, 4661, 4663, 4668, 4669, 4671, 4672, 4673, 4674, 4676,
4678, 4650, 17548.
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Tablo 12: Sinop Sancagina Ait Temettuat Defterlerinde Denizciler ve

Denizcilikle Tlgili Zanaat Erbab1 Gayrimiislimlerin Kayitlar1®>’.

) Hane |Denizci|
Sinop Dini durum
Sayis1 | Sayisi
Ayandon Kazasi 69 20
Inkule Mah. 62 3 | Gayrimiislim
Meryemana
67 10 | Gayrimiislim
Mah.
Arap Mah. 52 14 | Gayrimiislim
Ayakl1 Mah. 112 11 | Gayrimiislim
Kalafat Mah 65 20 | Gayrimiislim
Toplam 427 78

Tablo 12’de goriildiigii gibi gayrimislimlerin hane sayist 427 olup,
tahmini niifusu 2135’dir. Defter verilerinden denizcilikle mesgul olan 78 kisi
tespit edilmis olup, gayrimiislimlerin yaklasik %4’line tekabiil etmektedir.
Miislim gayrimiislim ilgili defterlerin tahmini toplam niifusu 5630’dur. Sancakta
denizcilikle 1ilgili mesleklerde ¢alisanlarin  127°si  Misliman 78’1 ise
gayrimiislimdir. Genel niifus icinde denizcilikte g¢alisan Miisliimanlar %2,
gayrimiislimler ise %1°dir. Miisliimanlardan 35 kisi zanaatkarlik, 92 kisi ise
gemicilikle ilgili mesleklerde ¢alismistir. Gayrimiislimlerden ise 21 kisi
gemicilikle ilgili mesleklerde, 57 kisi ise marangoz, kalafat¢i, diilger gibi
zanaatkarliklarda faaliyette bulunmustur. Bu oranlar, Miislimanlarin yaklasik
%11, gayrimislimlerin ise yaklasik %2’sinin marangozluk, kalafatgilik gibi

mesleklerde ¢alistigini gostermektedir.

Sinop’ta da temettuatlar kaydedilirken merkezin talimatlar1 haricinde bazi

bilgiler katibin meslek anlayisina gore sekillenmis olmalidir ki diger defterlerde

hi¢ karsilasmadigimiz bazi ayrintilara fazlaca yer verildigi goriilmektedir®s®,

357 BOA, ML. VRD. TMT. d., 2998, 4654, 4655, 4670, 4670, 4675, 4677.

8 Ornegin Miisliimanlarin yasadig1 Arasta Mahallesi’nde Kelesoglu el Hact Ibrahim b. Halil
gemi ve kayik diikkan sahibi olarak kaydedilmistir. Inceledigimiz diger defterlerde hane
sahiplerinden zanaatkarlik yapanlarin ditkkanlar1 hakkinda bilgi verilmemistir. BOA, ML.
VRD. TMT. d., 4673, s. 2.
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Kaptanlarin kaydi yapilirken c¢alistiklart gemiler sahiplerinin isimleri ve
biiyiikliikleri ile kaydedilmistir®®. Hane sahiplerine dair yapilmis olan bu tiir
detayli agiklamalar inceledigimiz diger temettuat defterinin higbirinde
karsilasmadigimiz bir kayit sekli olup sadece Sinop’a ait defterlerde karsimiza
cikmistir. Ozellikle Arasta, Kalayazici, Kefevi ve Arab mahallelerinde bu tiir

ayrintili bilgiler fazlaca goriilmektedir®®°.

Denizcilige dair farkli meslek erbabmin bulundugu Sinop’ta diger
defterlerden farkli olarak bircok gemi sahibi bulundugu goriilmektedir. Bunlarin
biiyiik kisminin Miisliiman olmasi, Miisliimanlarin deniz ticareti agisindan mithim
bir bilgidir. Verilerden Miisliiman sefinelerinde calisan kaptanlarin bazilarinin
Rum oldugu tespit edilebilmektedir. Fakat temettuat defterlerinin higbirinde
Miisliimanlardan Rumlara ait gemilerde calisan oldugunu gosteren bir kayit
bulunmamaktadir. Bunun sebebi olarak defterlerin kayda gecirilme diizenindeki
eksiklik veya boyle bir 6rnek bulunmamasi ihtimalleri diisiiniilebilir. Bu durum

cevapsiz kalan sorularimizdandir®?,

Kayik sahiplerinin fazla olmamasina ragmen 6zellikle Miisliiman Ginola
koylinde cok fazla kayik¢r oldugu goriilmektedir. Kayikeilik bircok hane
sahibinin ikinci isidir. Kayik/gemi yapiminda etkili esnaf grubunun en 6nemli
ustalarindan olan marangozlarin ise gayrimiislimlerin yasadigi Ayandon kazasina
kayitl oldugu anlasilmaktadir®?. Sinop’ta birgok mahalle ve koyde bulunan
reislerin ¢ogunlugunun boélgenin 6nemli gelir kaynagi olan kereste ticaretiyle
ugrastigl anlasilmaktadir. Ayrica Miislimanlara ait Saray Mahallesi’nden bir

kisinin kalafat¢1 ¢iragi olarak kaydedilmesi ise meslegin devamliligi acisindan

39 Arasta mahallesinde yasayan Veziroglu Ismail b. mezbur’un Sinop dyanindan Kavizade
Hiiseyin Bey’in gemisinde kaptanlik yaptigi belirtilmistir. Kalayazici Mahallesi’nden
Duhanci Ali oglu Hact Hiiseyin b. Ali’nin yine Kavizade Hiiseyin Bey’in gemisinde kaptan
oldugu kaydedilmistir. Yine Kavizade Hiiseyin Bey’in sekiz bin kilelik Martiko tipi
gemisinde Kefevi Mahallesi’nden Siileyman Reis oglu Ali’nin kaptanlik yaptigi
anlasilmaktadir. Ayni dyanin alt1 bin kilelik bir gemisi daha oldugu yine defter kayitlarindan
ogrenilmektedir. BOA, ML. VRD. TMT. d., 4673, s. 3, 4678, s. 3, 4674, s. 2.

360 Kaptanlarin kayith oldugu kirk dért defter bulunmaktadir. Gemi sahiplerinin en fazla kayitl
oldugu defterler ise Karamiirsel kazasi ve Sinop sancagina ait olanlardir.

%1 Sinop’a ait defterlerde adina fazlaca rastladigimiz blge dyam Kavizade Hiiseyin Bey’in
gemilerinde kaptanlik yapan Arab Mahallesi’ne kayitli Incebelli oglu Haristo veledi Niyorki
adindan da anlagilacag: gibi gayrimiislimdir. Kefevi Mahallesi’nde emlak kayda gegirilirken
Kostanti Reis oglu Nikola 'nmin Kavizadelilere ait yedi bin kilelik geminin kaptani oldugu
belirtilmistir. BOA, ML. VRD. TMT. d., 4670, s. 13.

%2 BOA, ML. VRD. TMT. d., 2998.
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Oonemli bir Ornektir. Zira Rumlara ait defterin higbirinde bdyle bir kayda

rastlanmamistir>3,

Gayrimiislim halkin yasadigi Tersane Mahallesi’nin gemi yapanlar
tarafindan kuruldugu tahmin edilmekle beraber bu mahalleye ait herhangi bir
temettuat kaydi tespit edilememistir®®®, Limana yakin olan mahalle, tersane
civarinda kurulmustur. 1582 senesinde vergi ddeyen gayrimiislim sayisinin 24
oldugu bilinmektedir®®®. Surarya Faroghi, Osmanli’da mahallelere isim verilirken
¢ogu zaman yapilan meslegin belirleyici bir etkisi oldugunu belirtir. Hatta
ilerleyen donemde bu meslek devam ettirilmemis olsa dahi isim degisikliginin
yapilmadigindan bahsetmektedir. Bu bilgi, temettuat kayitlarinda bu mahallede
tersanecilik faaliyetine rastlanilmamasina ragmen ge¢miste bu tiir islerde ¢alisan
sakinleri bulunma ihtimalini diisiindiirmektedir®®®. Sinop’ta Hristiyanlar sahilde

367 Miisliimanlarla

bulunan  mahallerde yasamayr tercih  etmislerdir
gayrimiislimlerin sayimlarin yapildigi senelerde ayri mahallelerde oturuyor
olduklar1 tespit edilse de XVIII. yiizyilda, Kefevi ve Balatlar mahallelerinde
beraber yasadiklari bilinmektedir. Fakat bu mahallelerin de XIX. yiizyilda

tamamen Islamlastigi goriilmektedir®,

Sinop’un on sekiz mil uzaginda bulunan Gerze’de yirmi geminin sigacagi
biiyiikliikte bir liman ve kale bulunmaktadir®®, XIX. yiizyilda Sinop Sancagi
Kaymakamligina bagli Gerze’de denizcilikle ilgili mesleklerde calisanlar Nefs-i
Gerze Kosk ve Carst mahallelerindendir.

363 Saray Mahallesi’nden kayikg1 tayfaligi yapan iki kisinin ayn1 zamanda yerli topcu neferati
olarak da kaydedilmis oldugu goriilmektedir. Kayike1 tayfasi olan diger bir kisinin de ayn1
zamanda ikinci bir i olarak manavlik yaptig1 yine defter kayitlarindan ulastigimiz
bilgilerdendir. BOA, ML. VRD. TMT. d., 4657, s. 2-3-4.

%64 Oz, 2009, 253.

365 Unal, 2014, 348.

366 Faroghi, 1993, 39.

%7 Oz, 2009, 254.

368 Ozcan, 2011, 151.

369 Bijiksyan, 1969, 31.
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Tablo 13: Gerze Kasabasinda Denizcilikle lgili Mesleklerde Faaliyette
Bulunulan Mahalleler®™.

Hane | Denizci .
Gerze Dini Durum

Sayist | Sayisi
Nefsi Gerze Kosk

Mah. 103 31 Miisliiman
Cars1 Mah. 195 47 Miisliiman
Toplam 298 78

Tablo 13’te gorildigi gibi kasabada tamami Miisliimanlardan olusan
denizcilik ve deniz araglari yapiminda ¢alisanlarin bulundugu iki mahallede hane
sayis1 298 olup tahmini niifus 1490°dir. Ilgili mesleklerde calisanlar 78 kisi olup,
bunlardan 21’i zanaatkar, 57 kisi ise denizcidir. Cars1 Mahallesi’nde iki kisi kayik
sahibidir. Her iki mahalleye ait kayitlarda denizcilikle ilgili mesleklerin hi¢birinde

baba meslegini devam ettirene rastlanmamaistir.

XVI. ylizyilin sonlarinda Késk Mahallesi’nin iskelesinde yapilan veya
tamir edilen her gemi icin ister Miisliiman ister gayrimiislim olsun Gerze
Camisine bedel 6demekle yiikiimlii tutulmustur. Fakat bu iskelede yapilan gemiler
i¢in ulasilabilen bir kayit olmamakla beraber bu durumun kadi araciligiyla karara
baglanmis olmasi insa veya tamir edilen gemilerin az sayida olmadiginm

diisindiirmektedir®™*

. Gerze’de de denizciligi meslek edinen Miisliimanlarin
cocuklarinin baba meslegini devam ettirmesi veya baba mesleginden bagimsiz
olarak denizcilikle ilgili mesleklerle mesgul olmalari, denizciligin sadece
Rumlarla devam ettirilmedigini, en azindan XIX. yiizy1l agisindan gostermektedir.
Ayrica ¢alismamiz sirasinda ¢ok nadir karsilagtigimiz sefine yaziciliginin Kosk

Mahallesi’nde dort kisi tarafindan yapildigi tespit edilmistir®’?. Bolgede diger

yerlerde ise daha ziyade kereste kesimi ve nakli yapilirken, sadece Gerze kdyiinde

870 BOA, ML. VRD. TMT. d., 3653, 3658.

371 Faroghi, 1993, 15-16.

872 Denizcilikle ilgili mesleklerde faaliyet gdsteren halkin kayith oldugu Nefs-i Gerze Kosk
mabhallesine kayitli yiiz on bir hane bulunmaktadir. Arastirma konumuz olan mesleklerde
faaliyet gosteren on alt1 kisi kayike1 olarak kaydedilmistir. Bunlardan on kisi baba meslegi
olan kayik¢iligr devamu ettirirken alt1 kiginin babalar1 farkli meslek grubundan olmalarina
ragmen kendileri kayik¢idir. Sadece marangoz ustasi yetmis {i¢lincii hane sahibinin oglu
kayike1 olarak baba meslegini devam ettirmektedir. Elli yedinci hane sahibi Tamir oglu
Mustafa b. Mustafa’nin da elli kilelik kayigin yarim hissedar iken ayni1 zamanda gemi reisi
oldugu kaydedilmistir. BOA, ML. VRD. TMT. d., 3653, s.3, 13, 15, 17-18-19.
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digerlerinden farkli olarak halkin ¢ogunlugunun katircihk  yaptigi

anlasilmaktadir®’®

. Rumlara ait kirk haneden olusan bir temettuat defteri
bulunmaktadir. Ancak bu hane sahiplerinin biiylik kisminin terzi ve kalayci
oldugu anlasilmakla beraber denizcilikle ilgili mesleklerle mesgul olan

goriilmemektedir®™,

XIX. yiizyilin sonunda hazirlanan salnamede, Sinop’ta bulunan yapilara
dair bilgiler kaydedilirken bir tersane ve alt1 yiiz doksan tane diikkan tespit
edilmistir. Fakat bu diikkanlarin hangi maksatla isletildigi belirtilmedigi i¢cin esnaf
hakkinda detayli bilgiye ulagilamanmistir®™. Bununla beraber temettuat
defterlerinden, Sinop’ta yapilan ekonomik faaliyetlerin en fazla ziraat ve

kerestecilik alaninda oldugu anlagilmaktadir.

373 BOA, ML. VRD. TMT. d., 3375.
874 BOA, ML. VRD. TMT. d., 3660.
375 Kastamonu Vilayeti Salndmesi, Vilayet Matbaas1, H. 1310 [1892-1893], s. 442.
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SONUC VE DEGERLENDIRMELER

Kurulugtan itibaren denizcilik faaliyetlerinde bulunan Osmanli,
Akdeniz’in Ceneviz ve Venedik gibi biiyiik devletleriyle karsilasmasi sonucu
onlardan aldig1 teknik bilgileri de kullanarak kendi deniz giiciinii olusturmaya
caligmistir. Devlet, karalarin giivenligi i¢in denizlerin korunmasinin dnemini
idrak etmis, tersanecilik faaliyetlerine 6nem vermistir. Denizciligin daha c¢ok
askeri alanda gelismis oldugu Osmanlida kuskusuz sivil denizcilik ve tersanecilik
faaliyetleri de yapilmistir. Donanma ihtiyaci i¢in alinan tedbirler kimi zaman sivil
tersane calismalarini durma noktasina getirmis olsa da XIX. yiizyilin son
donemlerine kadar geleneksel gemi/kayilk insa sanayi devam etmistir.
Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasi sonrasinda yasanan siyasi gelismeler
ekonomik etkinlikleri de degisime ugratmistir. Bolgede Miisliimanlarin oran
gayrimiislimlerden fazladir. Temettuat kayitlarinda da XIX. ylizyilda Bati
Karadeniz’de denizcilikle ilgili mesleklerde c¢alisanlarin biiyiik kisminin
Miisliman oldugu anlasilmaktadir. Calismamiza kaynaklik eden defter

verilerinde niifusun %86’s1 Miislimanlara, %14l ise gayrimiislimlere aittir.

Tablo 14: Temettuat Verilerinde Bati Karadeniz’de Denizcilikte Calisanlarin
Dagilimi.

Ilgili o
Niifus Denizci Zanaatkar
Meslekler
Miisliiman 32745 2186 1776 410
Gayrimiislim 5485 455 235 220
Toplam 38230 2641 2011 630

Tablo 14’de goriildiigi tizere ilgili temettuat defterlerinde tahmini genel niifus
38230°dur. Toplam niifusun yaklagik %7’si denizcilikle ilgili, %931 ise diger
mesleklerde faaliyette bulunmaktadir. Denizcilikle ilgili mesleklerde ¢alisanlarin
yaklasik %6°s1 Miisliiman, %1°1 ise gayrimiislimdir. Toplam Miisliiman niifusun
%35 ten fazlas1 gemici, %1°den fazlasi zanaatkardir. Toplam gayrimiislim niifusun
ise %4’ten fazlasi denizci, %4’ ise zanaatkardir. Genel niifus i¢inde bilhassa

gemicilikle 1ilgili mesleklerde c¢alisan Miisliimanlarin oran1 yaklasik %5,
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gayrimiislimlerin ise yaklasik %0,6’dir. Denizciligin zanaatkarlik kisminda

calisanlarda ise Miisliimanlar %1, gayrimiislimler %0,5 oranindadir.

Bu sayilar, Miislimanlarin daha c¢ok gemicilikle ilgili mesleklerde,
gayrimiislimlerin ~ ise  denizciligin  zanaatkarhlk  kisminda  calistigin
gostermektedir. Bolgede, Miisliiman denizcilerin daginik olarak pek c¢ok yerde
bulundugu goriilmekle beraber, gayrimiislimlerin ise Sile, Eregli ve Sinop
kazalarina kayith oldugu tespit edilmistir. Her ne kadar gayrimiislimlerde
denizcilikle ilgili mesleklerde calisanlar niifuslarina oranla fazla olsa da genel
niifus i¢inde az sayidadir. Bu veriler bize denizcilikle ilgili ¢calismalarin bitme
noktasina gelmesinin sebebinin sadece gayrimiislimlerin bdlgeden ayrilmasi

olmadigin1 gostermektedir.

Sanayi Devrimi sonrasinda da gemi insasinda yasanan yenilikler geleneksel
tersanecilik faaliyetlerini olumsuz etkilemistir. Diinyada yasanan ekonomik ve
teknolojik yenilikler Bati Karadeniz’de uzun bir ge¢misi olan tersanecilik
faaliyetlerini de degistirmis ve XIX. yiizyilin sonlarindan itibaren tedrici olarak
azalmasinin sebeplerinden biri olmustur. Ozellikle gemi/kayik insasinda buharli
makinanin kullanimi ve ahgabin yerini hizla sac malzemenin almasi geleneksel
tersanecilik calismalarinin iiretim ve is gilicii gelisiminde biiyiik gerileme
yasatmistir. Bu durum bir¢ok atdlyenin kapanmasina, ahsap deniz araglar1 yapimi
ve denizcilik alanindaki mesleklerin azalmasina sebep olmustur. Giintimiizde Bat1
Karadeniz’de geleneksel ahsap tekne yapimi, Karadeniz’in Kurucasile ve

Tekkeonii’nde sinirli da olsa devam etmektedir.

85



KAYNAKCA

ARSIV KAYNAKLARI

BOA, ML. VRD. TMT. d., 2940, 2941, 2943, 2944, 2945, 2947, 2948, 2949,
2952, 2953, 2956, 2998, 3032, 3034, 3036, 3038, 3040, 3043, 3045, 3046, 3051,
3052, 3053, 3057, 3058, 3060, 3062, 3373, 3536, 3538, 3547, 3557, 3559, 3565,
3568, 3575, 3580, 3581, 3653, 3658, 3660, 3995, 3996, 3997, 4001, 4002, 4005,
4006, 4008, 4010, 4011, 4013, 4015, 4016, 4650, 4654, 4655, 4656, 4657, 4661,
4663, 4668, 4669, 4670, 4671, 4672, 4673, 4674, 4675, 4676, 4677, 4678, 4697,
4698, 4699, 4700, 4703, 4704, 4705, 4706, 4707, 4708, 4709, 4710, 4711, 4716,
4717,4718, 4719, 4720, 4765, 4766, 4768, 4771, 4772, 4773, 4774, 4775, 4776,
ATT7, 4778, 4779, 4780, 4782, 4783, 4785, 4786, 4788, 4789, 4790, 4791, 4792,
4793, 4794, 4796, 4798, 4799, 4800, 4804, 4805, 4806, 4807, 4808, 4809, 4810,
4811, 4813, 4814, 4817, 4818, 4820, 4821, 4822, 4874, 5105, 15980, 16200,
17548.

BOA, NFS.
BOA, NFS.
BOA, NFS.

d., 658, (H. 29.12.1256).

d., 9027, (H. 29. 06. 1261).
d., 9028, (H. 12. 01. 1261).
29,

BOA, NFS.
BOA, NFS.
BOA, NFS.
BOA, NFS.
BOA, NFS.

BOA, NFS.
BOA, NFS.

d., 735, (H.
d., 736, (H.
d., 658, (H.
d., 209, (H.
d., 581, (H.

d., 695, (H.
d., 740, (H.

29.
29.
29.
29.
29.

29.

12. 1258).
12. 1258).
12. 1256).
12.1260).
12. 1256).
12. 1256).
12. 1253).

BOA, HAT, 1332, 51932, (H. 29. 12. 1251).

BOA, HAT, 576, 28192, (H. 29. 12. 1244).

BOA, HAT, 574-28128, (H. 28-05-1248).

BOA, HAT, 698-33681, (H. 29. 12. 1250).

BOA, HAT, 577-28308, (H. 29. 12. 1253).

BOA, HAT, 685-33309, (H. 29. 12.1238).

BOA, ML. VRD. CMH. d., 449, (H. 11. 01. 1261).
BOA, ML. VRD. CMH. d., 643, (H. 29. 04. 1263).
BOA, ML. VRD. CMH. d., 641, (H. 29. 05. 1263).
BOA, C. BH., 244-11330, (H. 09. 07. 1198).
BOA, C. BH., 51-2410, (H. 26. 05. 1230).

BOA, C. BH., 250-11603, (H. 19. 06. 1184).
BOA, MAD. d., 02485-00064-00065, (H. 1121).
BOA, DH.MKT, 2577-141, (H. 11. 10. 1319).
BOA, DH. MKT., 2478-92, (H. 11. 01. 1319).
BOA, DH. MKT., 2601-89, (H. 04. 06. 1321).
BOA, DH. MKT., 2612-30, (H. 06. 05. 1325).
BOA, DH. MKT., 2612-62, (H. 11. 07. 1325).
BOA, MKT.MVL, 9, 17, (H. 29. 05. 1264).

BOA, MKT. MHM., 182-44, (H. 15. 10. 1276).
BOA, D. BSM. TRE. D, 15653, (H. 27. 07. 1248).

86



BOA, A. DVNSMHM. d., 10- 554, (H. 17. 01. 979).
BOA, MKT.UM, 147, 2, (H. 13. 02. 1270).
BOA, HR. MKT. 125-99, (H. 24. 02. 1272).

BASILI KAYNAKLAR

Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaasi, H. 1286/1869.
Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaasi, H. 1287/1870.
Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaasi, H. 1299/1882.
Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaasi, H. 1310/1892.
Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaasi, H. 1312/1894.
Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaasi, H. 1314/1896.
Kastamonu Vilayeti Salnamesi, Vilayet Matbaasi1, H. 1321/1903.

ARASTIRMA ESERLERI

ASLAN, Ilhan, Orta Cagda Karadeniz ve Tiirkler, Post Yaynlari, istanbul 2018.

AYDIN, Yusuf Alperen, Sultanin Kalyonlari, Kiire Yayinlari, Istanbul 2011,

BOSTAN, Idris, Osmanli Bahriye Tegskilati: XVII. Yiizyilda Tersine-i Amire,
TTK Yayinlari, Ankara 2003.

BOSTAN, Idris, OZBARAN, Salih, Baslangictan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar
Tiirk Denizcilik Tarihi, C. |, Boyut Yayinlari, Istanbul 2009.

BAGIS, Ali Thsan, Osmanli Ticaretinde Gayri Miislimler, Turhan Kitapevi,
Ankara 1983.

BARKEY, Karen Eskiyalar ve Devlet, Osmanli Tarzi Devlet Merkezilesmesi,
Cev. Zeynep Altok, Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, Istanbul 1999.

BIJISKY AN, P. Minas, Pontus Tarihi, Civiyazilar1 Yaynevi, Ceviren Hrand D.
Andreasyan, Istanbul 1998.

BIJIKSYAN, P. Minas Karadeniz Kiyilar: Tarih ve Cografyasi, 1. U. Edebiyat
Fakiiltesi Yayinlari, Ter. Hrand D. Andreasyan, Istanbul 1969.

EVLIYA CELEBI b. Dervis Mehemmed Zilli, Eviiya Celebi Seyahatnamesi,
Haz. Yiicel Dagli, Seyit Ali Kahraman, 1. Kitap, Yap1 Kredi Yaymlar,
Istanbul 2003.

FAROQHI, Suraiya, (Ed), Tiirkive Tarihi 1603-1839 Ge¢ Osmanli
Imparatorlugu, Cev. Fethi Aytuna, Kitap Yaymevi, Istanbul 2011.

GOFFMAN, Daniel, Osmanli Diinyas: ve Avrupa 1300-1700, Cev. Ulkiin
Tansel, Kitap Yaynevi, Istanbul 2008.

INALCIK, Halil, QUATAERT, Donald, Osmanli Imparatorlugu Ekonomik ve
Sosyal Hayat 1300-1600, C. I, Eren Yayincilik, Istanbul 2000.

KARAL, Enver Ziya, Osmanli Tarihi, C. V, TTK Yaynlari, Ankara 1995.

KARDASIS, Vassilis, Diaspora Merchants in the Black Sea: The Greeks in
Southem Russia 1775-1865, Lexington Books, Maryland 2001.

KARPAT, Kemal H. Karpat, Osmanli Niifusu 1830-1914, Timas Yayinlari,
Istanbul 2010.

OGEL, Bahaeddin, Tiirk Mitolojisi, TTK Yaynlari, C. I, Ankara 2014.

OZKAYA, Yiicel, Osmanl Imparatorlugunda Ayanlik, TTK Yaymlar1, Ankara
1994,

87



QUATAERT, Donald, Osmanli Imparatorlugu 1700-1922, Cev. Ayse Berktay,
Iletisim Yayinlar1, Istanbul 2004.

REIS, Piri, Kitab-: Bahriye, Haz. Yavuz Senemoglu, Kervan Kitapeilik, Istanbul
1973.

SAKAOGLU, Necdet, Cesmi Cihan Amasra, Latin Matbaasi, Istanbul 1966.

SERBESTOGLU, Ibrahim Osmanli Kimdir? Osmanli Devleti’'nde Tabiiyet
Sorunu, Yeditepe Yayinevi, istanbul 2014.

TOGAN, A. Zeki Velidi, Oguz Destani, Enderun Kitapevi, Istanbul 1982.

TOSUN, Murat Dursun, Arsiv Belgelerinde Alapli, Rihtim Dijital Matbaa,
Istanbul 2016.

UZUNCARSILI, ismail Hakki, Osmanli Devleti Teskilitina Medhal, TTK
Yayinlari, Ankara 1988.

UZUNCARSILI, ismail Hakki, Osmanli Tarihi, TTK Yayinlari, C. 3, Ankara
2009.

UZUNCARSILI, ismail Hakki, Osmanli Tarihi, TTK Yayinlari, C. 1, Ankara
2003.

UNAL, Mehmet Ali, Osmanli Devrinde Sinop, TTK Yayinlari, Ankara 2014.

UNAL, Yenal, Kurulusunun 50. Y1l Doniimiinde Bartin Liman: Tarihi, Yeditepe
Yaymevi, Istanbul 2015.

WHITE, Sam Osmanl:i 'da fsyan Iklimi Erken Modern Donemde Celali fsyanlarz,
Cev. Nurettin Elhiiseyni, Alfa Basim Yaymcilik, istanbul 2013, s. 114-
115.

YAKAY, Sinan, KDZ. Eregli’de Tersaneciligin Tarihi ve Tersaneci Agalar,
Zonguldak Karadeniz Eregli Ticaret ve Sanayi Odas1 Yayinlari, 2004.

YASA, Nihat, Tekne Ustalari Diyari Kurucagile, Teknik Hazirlik ve Baski,
Ankara 2017.

ZINKEISEN, Johann Wilhelm, Osmanli Imparatorlugu Tarihi, Cev. Niliifer
Epceli, Yeditepe Yaynevi, C. 3, Istanbul 2011.

SURELI YAYINLAR VE SEMPOZYUM BILDIRILERI

ADIYEKE, Nuri, “Temettuat Sayimmlart ve Bu Saymmlart Diizenleyen
Nizamname Ornekleri”, OTAM, Ankara 2000, s. 669-823.

ARIKAN, Zeki, “1821 Ayvalik Isyam”, Belleten, C. LII, S. 203, Ankara 1988,
s. 572-600.

AYGUN, Necmettin, ‘Giiney Karadeniz Yerlesimleri ile Kirim ve Cevre
Yerlesimler Arasindaki iktisadi iliskiler (1683-1802)”, Uluslararas
Sosyal Arastirmalar Dergisi, C. 11, S. 61, 2018, s. 221-241.

BAGDATLI CAM, Fatma, BORA, Ali, vd., “Amastris (Amasra) Antik Kentinde
Arkeolojik Tespitler”, Tiirkiye Bilimler Akademisi Arkeoloji Dergisi
(TUBA-AR), S. 24, Ankara 2019, s. 169-188.

BALLI, Ergiil, “Modernlesme Caginda Karadeniz’de Bir Liman Kenti: Bartin”,
OUSBAD, 2015, s. 510-541.

BARKAN, Omer Liitfi, “Tarihi Demografi Arastirmalart ve Osmanli Tarihi”,
Tiirkiyat Mecmuasi, C. X, S. XII, Istanbul 1953, s. 1-25.

BAY, Abdullah, “Rusya’ya Osmanli Gogii (1830-1821)”, OTAM, S. 41, Ankara
2017, s. 25-56.

BEYDILLI, Kemal “Karadeniz’in Kapaliligi Karsisinda Avrupa Kiiciik
Devletleri ve “Miri Ticaret” Tesebbiisii”, Belleten, C. LV, Ankara
1991, s. 690, s. 687-755.

88



Bi, Mahmut, “XIX. Yiizyilda Kocaeli Vilayetine Iskdn Edilen Kafkas
Gogmenleri”, Uluslararast Gazi Ak¢a Koca ve Kocaeli Tarihi
Sempozyumu Bildirileri, (Ed) H. Selvi Kog, M. Bilal Celik, Kocaeli
Belediyesi, Kiiltiir ve Sosyal Isler Dairesi Baskanlig1 Yaymlari, Kocaeli
2015, s. 1313-1359.

BOSTAN, Idris, “Izni Sefine Defterleri ve Karadeniz’de Rusya ile Ticaret
Yapan Devleti Aliyye Tiiccarlart 1780-1846”, Beylikten Imparatorluga
Osmanli Denizciligi, Kitap Yayinevi, Istanbul 2006.

BOSTAN ldris, “XV-XVI. Yiizyillarda Osmanli Devleti’nin Deniz Politikas1”,
XV- XVI. Asirlart Tiirk Asri Yapan Degerler, ISAV Yaymlari, Istanbul
1997.

BOSTAN, Idris “Kara Miirsel Bey ve Osmanli Denizciliginin Gelisim Siireci”,
Kocaeli Tarihi Sempozyumu, C. I, Kocaeli 2020, s. 17-20.

BOSTAN, Idris, “Rusya’nin Karadeniz’de Ticarete Baslamasi ve Osmanl
Imparatorlugu (1700-1787)”, Belleten, C. LIX, S. 225, Ankara 1995, s.
353-394.

BOSTAN, Idris, “XVI. Asirda Osmanli Tersaneleri ve Gemi insa Tezgahlar1”,
Mimarbasi Koca Sinan Yasadigi Cag ve Eserleri, C. 1, Istanbul 1988,
s. 125-129.

DAS, Mustafa “Tirklerin Bizans ve Venedik’le Denizlerdeki iliski ve
Miicadeleleri  (XI.-XIV)”, (Ed.) 1Idris Bostan-Salih Ozbaran,
Baslangigctan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, C. |,
Boyut Yayincilik, Istanbul 2009, s. 49-60.

DEMIR, Cenk, “Sinop Rum Cemaati’nin 19. Yiizyildaki Sosyal Yapis1”,
Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S. 27, Trabzon 2019, s. 111-142.
DORDUNCU, Muharrem, “1774 Kiigiik Kaynarca Antlasmasindan 1841 Londra
Sézlesmesine Kadar Bogazlar Meselesi”, Afyon Kocatepe Universitesi
Sosyal Bilimler Dergisi, C. 3, S. 1, Sosyal Bilimler Dergisi, 2001, s. 73-

89.

EKINCI, ilhan, “Senedi Bahri Uygulamalari”, Uluslararasi Sosyal Arastirmalar
Dergisi, C. 6, S. 28, 2013(a), s. 81-93.

EKINCI, ilhan, “Karadeniz’de Ticari Degisim ve Biiyiik Ticaret Gemisi
Yaptirma Cabalar (1750-1850)”, Tarih Boyunca Karadeniz Ticareti ve
Canik-Samsun, Canik Belediyesi Kiiltiir Yayinlari, Samsun 2013(b), s.
885-905.

EKINCI, Ilhan, “Siyasetin Golgesinde Limanlasamamis Bir Iskele-Persembe
(Vona) Iskelesi”, OUSBAD, C. 5, S. 12, 2015, s. 149-176.

EKINCI, ilhan, “XIX. yiizyilda Deniz Ticaretinde Degisim ve Tepkiler”, Tarih
Incelemeleri Dergisi, C. XXI, S. 2, 2006 Aralik, s. 35-76.

ERDEMIR, Hatice Palaz, “Eski Tiirklerde Su ve Su Ulasim1”, International
Periodical For The Languages, Literature and History of Turkish or
Turkic, Volume 6/2 Spring 2011, s. 819-836.

FIDANNAZ, Piiryani,” Imparatorluga Gegis siirecinde Osmanli Denizciligi”,
Uluslararast Sosyal Arastirmalar Dergisi, C. 10, S. 50, 2017, s. 215-
222.

GULER, Ibrahim, “XVIIL Yiizyilda Osmanli Esnaf ve Zanaatkarlar ve
Sorunlar1 Uzerine Gozlemler”, Mugla Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, C. 1, S. 2, Mugla 2000, s. 121-158.

89



GUMUS, Senay Ozdemir, “Osmanli Devleti’nin Karadeniz’de Ticaret Gemisi
Insa Politikas1 (1783-1824)”, Kafkas Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, S. 9, Kars 2012, s. 63-77.

HERGUNER, Mustafa, “Osmanli’nin {lk Emir-i Sevahili Karamiirsel Bey’in
Doéneminde Anadolu Beylikleri ile Venedik, Ceneviz ve Bizans
Denizciligine Bir Bakis”, Uluslararasi Kara Miirsel Alp ve Kocaeli
Tarihi Sempozyumu 1l, C. 1, Kocaeli 2015, s. 239-253.

INALCIK, Halil, “Karadeniz’de Kazaklar ve Rusya Istanbul Bogaz1 Tehlikede”,
Canakkale Savaslari Tarihi, (Ed.) Mustafa Demir, Degisim Yayinlari, C.
1, Istanbul 2008, S. 60, s. 59-64.

INALCIK, Halil, ARI Biilent, “Bir Deniz Giicii Olarak Osmanl1 imparatorlugu”,
Uluslararast Piri Reis Sempozyumu Tebligler Kitabu, Istanbul 2004, s. 2.
20, 2.30.

INANAN, Filiz, EVREN, Burak, “Bizans Déneminde Balik¢ilik Aktiviteleri ve
Mozaiklerde Gériilen Balik Tiirleri”, Uludag Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi, Bursa 2018, C. 19, S. 35, s. 527-554.

IPEK, Nedim, “II. Abdiilhamid Doéneminde Trabzon’da Amele Gogii”,
Karadeniz Incelemeleri Dergisi, S. 25, 2018, s. 103-132.

KILICASLAN, M. Emre, Bir Aga, Bir Tiiccar ve Bir Kadin, OTAM, S. 40,
2016, s. 385-406.

KONUKCU, Enver, “Karamiirsel ve Cevresi”, Uluslararas: Karamiirsel Alp ve
Kocaeli Tarihi Sempozyumu Bildirileri, Kocaeli 2015, s. 199-208.
KUTUKOGLU, Miibahat, “Osmanl1 Sosyal ve Iktisadi Tarihi Kaynaklarindan

Temettii Defterleri ”, Belleten, C. LIX, S. 225, Ankara 1995, s. 395-418.

MERCIL, Erdogan, “Selguklular Doéneminde Tiirk Denizcilik Tarihi”,
Baslangictan XVII. Yiizyihn Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi, C. I,
Boyut Yaymcilik, istanbul 2009, s. 21-29.

OKUR, Mehmet, USTA Veysel, “Karadeniz Bolgesi’nin Demografik Yapisina
Dair Bir Inceleme”, History Studies, V. 1/1, 2009, s. 35-70.

OZCAN, Miiesser, AYDIN ER, Rahime, vd., °XX. Yiizy1l Baslarinda Izmit’te
Salgin Hastaliklarla Miicadelede As1 Calismalari’’, Uluslararasi Gazi
Ak¢a Koca ve Kocaeli Tarihi Sempozyumu Bildirileri, (Ed). H. Selvi, M.
Bilal Celik, Kocaeli 2014, s. 955-963.

OZCAN, Selim, “XIX. Yiizyiln Ortalarinda Sinop’taki Gayrimiislimlerin
Sosyal ve Ekonomik Yapis1”, OTAM, S. 30, 2011, s. 145-172.

OZTURK, Biilent, “Karamiirsel’de (BITHYNIA) Bir Antik Kiy1 Yerlesimi:
Prainetos/Preietos™, Uluslararasi Kara Miirsel Alp ve Kocaeli Tarihi
Sempozyumu 1l, C. 1, Kocaeli 2015, s. 61-82.

OZTURK, Said, “Tiirkiye’de Temettuat Calismalar1”, Tiirkive Arastirmalari
Literatiir Dergisi, C. 1, S. 1, Istanbul 2003, s. 287-304.

PALAZ ERDEMIR, Hatice, “Eski Tiirklerde Su ve Su Ulasim1”, International
Periodical For The Languages, Literature and History of Turkish or
Turkic, Volume 6/2 Spring 2011, s. 819-836.

SIMSEK, Eyyub, “18. Yiizyilm Sonunda Rusya’nin Iskan Politikalar1 ve
Osmanli Rumlarinin Rusya’ya Gogii”, Tarih Incelemeleri Dergisi, C. 31,
S. 2, Izmir 2016, s. 543-568.

SIMSEK, Eyyub, “On Dokuzuncu Yiizyiln Ikinci Yarisinda Karadeniz
Bolgesi’nden Rusya’ya Yapilan Gogler Uzerine Bazi Gozlemler”, TAD,
C. 36, S. 62, Ankara 2017, s. 247-271.

90



Tersane, Tekne Imal ve Cekek Yeri Hakkinda Yonetmelik, Resmi Gazete
Say1s1:29400, Boliim 1, 2015, Madde 4.

TOLEDO, Paulino, “Inebahti: Diinya Egemenligi i¢in Akdeniz’de Yapilan Son
Deniz Savas1”, Cev. Ozlem Sakiroglu, Erdem Atatiirk Kiiltiir Merkezi
Dergisi, C. VI. S. 18, Ankara 1990, s. 861, 876.

UNAL, Mehmet Ali, “XVI. ve XVIIIL. Yiizyillarda Sinop Tersanesi”, XIV. Tiirk
Tarih Kongresi, Ankara 2002, C. Il, s. 911-958.

UNAL, Mehmet Ali, “XVI. Yiizyilda Sinop Tersanesi igin Canik Sancagindan
Malzeme Temini”, Ge¢misten Gelecege Samsun, (Ed.) Cevdet Yilmaz,
C. 1, Samsun 2006, s. 231-251.

UNAL, Yenal, “Bartin Irmagi Uzerinde Gergeklestirilen Ticari Etkinliklere
Genel Bir Bakis”, TOD, S. XX, 2014, s. 271-283.

YILDIZ, Arzu, “Tiirkiye’de Tersanelerin Tarihi ve Gemi Insa Sanayisinin
Gelisimi”, Miihendis ve Makine, C. 49, S. 578, Ankara 2008, s. 23-47.

YILMAZ, Ozgiir, “Pontus Meselesinin Tarihsel Kokenleri”, Osmanl
Arastirmalar: XXXI, Istanbul 2008, s. 161-196.

YUKSEKYILDIZ, Ercan UGURLU, Ozkan, vd., “Trabzon Camburnu
Tersanesinin Tarihsel Gelisimi”, OUSBAD, 2015, s. 58-70.

YUKSEL, Ayhan, “Dogu Karadeniz’de Rum Yerlesmesinin Niteligi: Ayanlar ile
Rum Ahali Arasinda Arazi ve Emlak Anlasmazligi Ornegi”, Osmanl:
Arastirmalari, C. 24, S. 24, Istanbul 2004, s. 365-373.

ANSIKLOPEDILER

“Bolu”, Tiirk Ansiklopedisi, Milli Egitim Basimevi, Istanbul 1969, (C. 7, s. 247-
248)

“Kiptiler”, DIA, Istanbul 2002, (C. 25, s. 424-425)

BOSTAN, Idris, “Beylikten Imparatorluga Osmanli Denizciligi”, Tiirkler, Yeni
Tiirkiye Yayinlari, Ankara 2002, (C. 10, s. 13-31)

BOSTAN, Idris, “Gemi”, DIA, Istanbul 1996, (C. 14, s. 11-15)

BOSTAN, Idris, “Izn-i Sefine”, DIA, Istanbul 2001, (C. 23, s. 542-543)

BOSTAN, idris, “Tersane-i Amire”, DIA, istanbul 2011, (C. 40, s. 513-516)

DEMIREL, Omer, “Osmanli Esnafi (1750-1850)”, Tiirkler, Yeni Tiirkiye
Yayinlari, Ankara 2002, (C. 14, s. 444-465).

GENCER, Ali ihsan, “Bahriye (Selguklular ve Anadolu Beylikler Dénemi)”,
DIA, Istanbul 1991, (C. 4, s. 501-509)

GUMUSCU, Osman, KUCUKASCI, Mustafa Sabri, “Koy”, DI4, Ankara 2019,
(C. EK-2,s. 85, 87)

ILGUREL, Miicteba, Caka Bey”, DIA, istanbul 1993, (C. 8, s. 186-188)

KAL’A, Ahmet, “Esnaf”, D4, Istanbul 1995, (C. 11, s. 423-430)

KUCUKASCI, Mustafa Sabri, “Sehir”, DIA, Istanbul 2010, (C. 38, s. 441-446)

MERT, Ozcan “Ayan”, DIA, istanbul 1991, (C. 4, s. 195-198)

ORTAYLI, Ilber, “Osmanli Imparatorlugu’nda Millet Sistemi ve Hosgorii”,
Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yaymlari, Ankara 2002, (C. 10, s. 396, 398)

0Z, Mehmet, “Sinop”, DIA, Istanbul 2009, (C. 37, s. 252-256)

0Z, Mehmet, “Sosyal Hayat”, DIA, Istanbul 2007, (C. 33, s. 532-538)

TUNCEL, Metin, “Bartin”, DI4, Istanbul 1992, (C. 5, s. 87-90)

TUNCEL, Metin “Eregli”, DI4, Istanbul 1995, (C. 11, s. 289, 290)

TURKMEN, Zekeriya, “Girit Adasim Osmanli Idaresinden Ayirma Cabalart:
Yunan Isyanimi Takip Eden Donemdeki Gelismeler (1821-1869)”,
Tiirkler, Yeni Tiirkiye Yayinlari, Ankara 2002, (C. 12, s. 1469-1489)

91



YIGIT, ilker, “Divan”, DIA, Istanbul 2016, (EK-1, s. 336-337)

TEZLER

DUZCU, Levent “Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli Denizligi (1825-
1855)”, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 2012,
(Yaymlanmamis Doktora Tezi).

GURER, Serpil, “XVII-XVIII ve XIX. Yiizyillarda Fransiz Seyahatnamelerinde
Osmanli Toplumu”, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Ankara 2010, (Yayimnlanmamis Doktora Tez1)

MAHMUZLU, Ekin, “An Institutional Analysis of The Ottoman Shipping
Sector in The Black Sea Region Between 1829 and 1861: Merchants and
Ships”, Dan. Sevket Pamuk, Bogazi¢i University Ataturk Institute for
Modern Turkish History, Istanbul 2009, (Basilmamis Yiiksek Lisans
Tezi).

OZCAN, Selim, “Tanzimat Déneminde Sinop’un Sosyal Ekonomik Durumu”,
Ondokuz Mayis Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Samsun 2007,
(Yayinlanmamis Doktora Tezi).

SOZLUKLER

AYVERDI, Ilhan, Kubbealti Lugati Misalli Biiyiik Tiirkce Sozliik, C. 1,
Kubbealt1 Nesriyati, Istanbul 2005.

AYVERDI, ilhan, Kubbealti Lugati Misalli Biiyiik Tiirkce Sozliik, C. 2,
Kubbealt1 Nesriyati, Istanbul 2005.

AYVERDI, ilhan, Kubbealti Lugati Misalli Biiyiik Tiirkce Sozliik, C. 3,
Kubbealt1 Nesriyati, Istanbul 2005.

DEVELIOGLU, Ferit, Osmanlica-Tiirk¢e Ansiklopedik Liigat, Aydm Kitapevi
Yayinlari, Ankara 2013.

NUTKI, Siileyman, Kamus-i Bahri Deniz Sozliigii, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yayinlari, Istanbul 2011.

SAMI, Semseddin, Kdamiis-1 Tiirk-i, Altmpost Yaymcilik, Balikesir 2012.

ZALOGLU, Mustafa, Gemici Dili, Tiirk Deniz Kuvvetleri Giiclendirme Vakfi
Yaynlari, S. 4, istanbul 1988.

92



EK1

SOZLUK

Attar: Giizel kokular, igne, iplik vesaire satan®’®.

Balikc1: Balik tutmay1 veya balik satmay1 meslek edinen kimse®"".

Cekek Yeri: Tam boyu altmis metreye kadar her tiirlii gemi ve su araglarina bakim

onarim, tadilat ve kislatma ile yirmi dort metreye kadar insa hizmeti veren tesis®’®,

Diilger: Yapilarda kullanilan kapi, pencere haricinde ahsapla ilgili kisimlarini
yapan kisi®"®.

Gabyar: Biiyiik yelkenli gemilerde yelkencilere verilen ad®®,

Gemici: Gemilerde ¢alisan veya bir gemiyi isleten kisi®®.
Hattab: Oduncu ¥,

Kalafat ve Kalafat¢ci: Ahsap malzemenin birlesme kisimlarindaki bosluklarin
{istiibii ile doldurulup ziftlenmesi islemine kalafatlama ad1 verilmektedir. Ustiibii,
suyun sizmasint engellemek maksadiyla tahtanin arasmma sikistirilan

383

malzemedir®®:. Bu isi yapana kalafat¢1 denir®®. Evliya Celebi bunlarin pirlerinin

Said Ibn Ubeyd oglu Sad oldugundan bahsetmistir:

“Bunlar dahi piir-silah olup kizaklar iizere ba’zi gemileri “Tirtaka tirtak
tir tir tak” diyerek kalafat ederek ellerinde tokmaklar: ve eceneleri ve malalari ve
malahtart ve zift ii katran ile miilemma olmus esbablar: ve baglarinda kenevirden
destarlar ve demir ¢engdl harbeler ucunda Kdgizhane daglarimin siipiirge

fundasiyla ba’zi gemileri kalafat karinast ediip funda ile yakarak ve gemileri

376 Ferit Develioglu, Osmanlica-Tiirkce Ansiklopedik Liigat, Aydin Kitapevi Yay., Ankara 2013,
S. 58.

377 Tlhan Ayverdi, Kubbealti Lugat: Misalli Biiyiik Tiirkce Sozliik, Kubbealti Nesriyati, Istanbul
2005, C. 1, s. 272.

378 “Tersane, Tekne Imal ve Cekek Yeri Hakkinda Yonetmelik”, Resmi Gazete Sayist: 29400,
Bolim 1, 2015, Madde 4.

879 Ayverdi, 2005, C. 1, s. 775.

380 Siileyman Nutki, Kamus-i Bahri Deniz Sozligii, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yay., Istanbul 2011,
s. 103.

381 Ayverdi, 2005, C. 1, 1028.

382 Semsettin Sami, Kamsi-1 Tiirki, Altinpost Yay., Balikesir 2012, s. 551.

383 Mustafa Zaloglu, Gemici Dili, Tiirk Deniz Kuvvetleri Giiclendirme Vakfi Yayimnlari, S. 4,
Istanbul 1988, s. 385.

384 flhan Ayverdi, Kubbealti Lugati Misalli Biiyiik Tiirkce Sozliik, Kubbealti Nesriyati, Istanbul
2005, C. 2, s. 1523.
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yaglayarak ve cd-be -cd malalar ile seyrancilari, “Sakin yoldan yoldas”
deytimyaglayup funda dtesiyle yakup yol acarak “Allah yol vere, eyyam
{bol}vere” deyiip gavgave feryad ederek ve top u tiifenglerin atarak saf saf ubiir

ederler”.
Kayike1: Kayik ile tasimacilik yapan kimse3®°,

Marangoz Esnafi: Ahsaptan masa, sandalye, dolap gibi esyalar1 yapan, dogramaci

ile mobilyaci arasinda yer alan zanaatkar3%®

. Marangozlar sivil kayik/gemi
yapiminda oldugu kadar Tersane-i Amire i¢in de 6nemli bir esnaf grubu olarak
kabul edilmislerdir. Gerekli goriildiigii takdirde kereste kesimi igin tasraya
gonderildikleri bilinmektedir®®’. Tersanelerde ¢alisanlar iginde kalfa unvanin,
mimarlar disinda sadece iist diizey marangozlar tagimigtir. Marangozlarin kalfa ve
usta olarak ayrildiklari bilinmektedir®®®. Tersane-i Amire’de ¢alisan kadrolu
marangozlara i maharetleri dl¢iisiinde maas alirlardi®®. Miisliimanlardan ve
Rumlardan gayet maharetli olanlar1 vardi. Ustatlari Hazreti Nuh olarak kabul
edilmistir®®. Gemilerde tamirat islerini yaparlar ve tiiccar gemilerinde bir kisi

bulunur®?,

Mellah: Denizci, gemici kaptan®®,

393

Neccar: Dogramaci, diilger, marangoz>-°. Ayni defterde neccar ile marangozun

ayr1 sekilde kayit altina alinmis olmasi yaptiklar1 isin farkli olabileceginin
disiindiirmektir. Fakat bu mesleki farkin ne oldugunu aciklayict bir bilgi

bulunmamaktadir®®,

Palamar: Gemileri karaya baglamakta ve zincirini rabt etmek i¢in kullanilan kalin
halat>%.

385 Ayverdi, 2005, C. 2, 1617.

388 Ayverdi, 2005, C. 2, 1938.

387 Aydin, 2011, 98, 100.

%88 Yakay, 2004, 65-66.

389 Aydin, 2011, 99.

390 Evliya Celebi, Giiniimiiz Tiirk¢esiyle Evliyd Celebi Seyahatnamesi, 1.-6. Kitaplar, Yap1 Kredi
Yay., Istanbul 2013, s. 321.

391 Nutki, 2011, 192.

392 Ayverdi, 2005, C. 2, 1994,

393 Sami, 2012, 1454.

%% Yakay, 2004, 66.

395 Sami, 2012, 346.
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Reis: Ticaret gemileri veya yelkenli gemilerde birinci kaptan®*. Tayfa: Gemilerde

cesitli islerde calisan is¢i®’.

Ustiibiicii Esnafi: Pirleri Said Ibn Ubeyd olup bu kisi ayn1 zamanda kalafat¢ilarin

da piridir. Bunlar diikkdnlarinda katranli testiler iizerine iistiibii biikerler®.

Hazirladiklar istiibiileri tahtalarin birlesme yerlerinden doldurarak gemi veya

kayigin su almasimi engellemis olurlar®®®.

Yelkenci Esnafi: Gemilere yelken dikerler, doksan tane diikkan ve ii¢ yiiz kadar
neferatlar1 bulunmaktadir. Yelkenci esnafinin piri bez dokumada Hazreti

Sit’dir®.

Not I: Tersane-i Amire’de gemi insasinda calisan pdri-tras, haddad*®* gibi
ustalara temettuat defteri kayitlarinda rastlanmamistir. Tersane’nin donanma
insasin1 branlagmaya yonelik siirdiirdiiglinii gosterirken, sivil tezgahlarda da
branslasmanin daha az oldugunu gostermektedir.

Not II: Temettuat defterlerinde tayfa adiyla kayitli olanlar denizci olarak
degerlendirilmistir.

Not III: Denizcilikle ilgili mesleklerde sadece bir kisinin kayitl oldugu defterler
degerlendirilmeye alinmamistir. Zanaatkarlarin tamami1 ¢alismaya dahil
edilmistir.

No IV: Temettuatlarda yelkenci esnafi, gabyar ve Tstiiblicii kayitlar
bulunmamaktadir.

3% Nutki, 2011, 241.

397 flhan Ayverdi, Kubbealti Lugati Misalli Biiyiik Tiirkce Sozliik, Kubbealti Nesriyati, Istanbul
2005, C. 3, s. 3059.

3% Evliya Celebi, 2013, 321.

399 Bostan, 2003, 69.

400 Evliya Celebi, 2013, 322.

401 Daha detayl bilgi i¢in Bkz Bostan, 2003, 68.
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EK 2

GORSELLER

Gorsel 1: Bati Karadeniz (Kastamonu Vilayeti) Haritasi, H. 1298/1881 Kastamonu
Vilayeti Salnamesi, s. 190.
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Gorsel 3: BOA, 1259 Akarsularda Kullanilan Pedalli Tekne
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Gorsel 4: XX. Yiizyilin Bagi Kurucasile

KURUCASILE 1953
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Gorsel 5: Insa Halinde Bir Tekne

Gorsel 6: Yeni Insa edilen Bir Teknenin Denize Indirilmesi, Sinasi Ince’nin

Alblimiinden, 02 Ekim 1960.

100



KURUCASILE / KAPISUYU
TANRIVERDI MOTORU 60'LI YILLAR

Gorsel 8: 1972 Kurucasile Cekek Mahallinden Bir Goriintii
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Gorsel 9: Miilakat Yaptigimiz Kayik Ustalart Ekmel ve Oglu Ibrahim Faiz.
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Gorsel 10: Ekmel Usta'nin Yeni Insa Ettigi Kayik.

Gorsel 11: Kayik insasinda Kullanilan Aletler.
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Gorsel 12: Faizler Tekne Atolyesi, Kurucasile.

Gorsel 13: Denize Indirilmeye Hazir Bir Kayik, Faizler Atdlyesi, Kurucasile.
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