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OZET
Yiiksek Lisans Tezi

ENDUSTRI MIiRASININ KORUNMA VE YENIDEN ISLEVLENDIRME
SORUNSALININ, iSTANBUL YEDIKULE CER ATOLYESI-T5 BiNASI
UZERINDEN INCELENMESI

Beyza OZDEMIR

istanbul Ticaret Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Mimarhk Anabilim Dal

Damgman: Dr. Ogr. Uyesi Fernaz ONCEL
2021, 184 sayfa

Osmanli Devleti’nde  demiryolu ulasimi 19yy.’da  olusmaya baslamistir. Ulke
icerisindeki demiryolu istasyonlarina hizmet etmeleri igin cer atdlyeleri kurulmustur.
Rumeli Demiryolu Hatt1 i¢in Yedikule Cer Atolyesi kurulmus, 1997 yilinda islevini
kaybetmis ve kapatilmigtir. At6lye uzun yillar bos ve islevsiz birakilmistir ve
zamanla igerisindeki binalarda bozulma ve pargalanmalar meydana gelmistir. Bu tez
calismasi kapsaminda atdlye icerisindeki tescilli bes binadan biri olan T5 Bondaj ve
Tav Ocagi binasi ayrintili incelenmistir. T5 binasi hakkinda literatiir arastirmasi
yapilmis yazili ve ¢izili belgeler toplanmistir. Yerinde gbzlem yapilarak (2019 yili
santiye gezileri) T5 yapisi hakkinda bilgi edinilmis, mevcut durum fotograflanmistir.
Gerekli kurum ve kuruluslara gidilerek yap1 hakkinda yazili ve ¢izili belgeler
toplanmig, tiim belgeler ayrintili incelenmistir. TS Binasinda Meydana Gelen
Degisimler ve Bozulmalar (2019 Mevcut Durum Ro6love Projesi) bashigr altinda
yazili ve ¢izili olarak anlatilmistir. Kurum ve kuruluslardan edinilen eski donem
fotograflari, yazili ve ¢izili kaynaklar incelenmistir. TS Binas1 — Koruma ve Yeniden
Islevlendirme Onerisi (Restorasyon Projesi) bashg altinda binanmn giiniimiiz
sartlarinda ayakta kalmasi ve yasamini siirdiirebilmesi igin en az miidahale ile en iyi
koruma anlayisi belirlenmis, T5 binasinin yeniden islevlendirilmesine karar
verilmistir. Bu amac¢ dogrultusunda bina i¢in gerekli fiziksel ve islevsel (Fotograf
Galerisi ve Stiidyosu) miidahaleler ile bu islevi destekleyecek geri dontisiimi
yapilabilen ¢agdas ek yapi onerilmistir. TS binasinin yagaminin siirdiiriilebilirliginin
saglanmasi, ¢evresine katki saglayan tarihsel dokunun ve mimariSinin vurgulanmasi
amaclanmustir.

Anahtar Kelimeler: Koruma, Rumeli demiryolu hatti, T5 bondaj ve tav ocagi
binasi, Yedikule cer atolyeleri, yeniden islevlendirme.



ABSTRACT
M.Sc. Thesis

INVESTIGATION OF THE CONSERVATION AND REOPERATION
PROBLEM OF THE INDUSTRIAL HERITAGE ON ISTANBUL YEDIKULE
CER WORKSHOP-TS5 BUILDING

Beyza OZDEMIR

Istanbul Commerce University
Graduate School of Applied and Natural Sciences
Department of Architecture

Supervisor: Asst. Prof. Dr. Fernaz ONCEL
2021, 184 pages

Railway transportation began to occur in the Ottoman Empire in the 19th century.
Traction workshops were established to serve railway stations in the country.
Yedikule Cer Workshop was established for the Rumeli Railway Line, it lost its
function in 1997 and was closed. The workshop was left idle and dysfunctional for
many years, and over time, deterioration and fragmentation occurred in the buildings
inside. Within the scope of this thesis, TS Bondaj and Tav Ocagi building, one of the
five registered buildings in the workshop, was examined in detail. Literature research
was made about the T5 building and written and drawn documents were collected.
Information was obtained about the T5 structure by making on-site observations (site
visits in 2019) and the current situation was photographed. Written and drawn
documents about the building were collected by visiting the necessary institutions
and organizations, and all documents were examined in detail. Changes and
Deteriorations Occurring in T5 Building (2019 Current Situation Survey Project) are
explained in writing and in drawing. Old period photographs, written and drawn
sources obtained from institutions and organizations were examined. Under the title
of T5 Building - Preservation and Re-functioning Proposal (Restoration Project), the
best conservation understanding with the least intervention was determined in order
for the building to survive and survive in today's conditions, and it was decided to re-
function the T5 building. For this purpose, the necessary physical and functional
(Photo Gallery and Studio) interventions for the building and a contemporary
recyclable additional building to support this function is proposed. It is aimed to
ensure the sustainability of the life of the T5 building and to emphasize the historical
texture and architecture that contribute to its environment.

Keywords: Protection, Re-functioning, Rumeli railway line, T5 bondage and furnace
building, Yedikule Cer Workshops.
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1. GIRiS

Yedikule Cer Atolyeleri, Rumeli Demiryolu Hatti’nin Yedikule istasyonu yanina
ingsa edilmis, uzun yillar demiryolu hattina teknik hizmet vermistir. 1997 yilinda
atdlye kapatilmistir. Atdlye icerisinde 59 yapi yer almistir (Unal, 2009). Bu tez
kapsaminda Yedikule Cer Atolyeleri igersinde yer alan TS5 bondaj ve tav ocagi binasi

detayli incelenmistir.

Binanin yapilis amaci, islevi ve ¢evre dokusu arastirilmistir. Binanin 2019 yilina ait
koruma sorunlar1 tespit edilmis ve degerlendirilmistir. Endiistri miras1 T5 binasinin
giiniimiiz sartlarinda ayakta kalmasi i¢in en az miidahale ile en iyi koruma anlayisi
belirlenmistir. Bu amagla T5 binasi igin gerekli fiziksel ve islevsel (Fotograf Galerisi
ve Stiidyosu) miidahaleler ve bu islevi destekleyecek gecici cagdas ek yapi

Onerisinde bulunulmustur.

1825 yilinda ilk demiryolu hatt1 Ingiltere’de agilmis, tiim Avrupa’da goriilmeye
baglanmigtir. Osmanli Devleti demiryolu yapma fikrini 18yy Yenilik ve
19yy Batilasma hareketleri ile desteklemis fakat ekonomik yetersizlikten ve
gerekli  teknolojiye sahip olunmadigindan yabanci sirketlerin  teklifleri
degerlendirilmistir. 1856 yilinda Ingilizlere imtiyaz verilerek ilk demiryolu
[zmir — Aydm hatt1 ile demiryolu Osmanli topraklarinda goriilmeye baslanmistir

(Kahya, 1988).

Osmanli Devleti eski giiciinde olmadigindan isyan ve ayaklanmalara miidahale
etmekte zorlanmig, sinirlari igerisindeki uzak noktalara daha ¢abuk ulagmak, kontrol
altinda tutmak amaci ile Istanbul, Edirne, Balkanlar ve Avrupa hatlarini birlestiren

Rumeli demiryolu hatt1 yapilmasina karar vermistir (Engin, 1993).

1870 yilinda Rumeli demiryolu hatti insaatina baslanmis, 1871 yilinda hattin
Yedikule - Kiigiikgekmece boliimiiniin insaati bitmis ve isletilmeye baslanmustir.
Yedikule istasyonunun sehir merkezinden uzak olmasin ulagiminda ulasim

konusunda sikint1 olusturmus ve hat Sirkeci’ye uzatilmistir (Engin, 1993).



Rumeli Demiryolu Hatti’'nin lokomotif ve vagonlari yurt disindan gemiler ile
getirilmis ile biitiin halde Istanbul’a getirilmis, demiryolu hattina hizmet vermistir.
Ancak lokomotif ve vagonlar gemilerden indirilirken kazalar yasanmais, parcali halde

getirip Istanbul’da monte edilmesine karar verilmistir (Tabak, 2011).

Bu amagla Rumeli Demiryolu Hatti’'nin Yedikule istasyonu yanina cer atdlyeleri
kurulmus, yillarca lokomotif ve vagonlarin montaji yapilmistir (Tabak, 2011).
1992 yilinda Yedikule Cer Atdlyesi’nin konumlandigi parsel tescillenmistir
(Karadag, 2019). 2015 yilinda Yedikule Cer Atolyesi icerisinde T1, T2, T3, T5 ve T6
yapilarinin tescillerinin devam etmesine karar verilmis, 2017 yilinda tescilli yapilarin

restorasyon caligsmalarina baglanmistir.

Tez igerigi alt1 bolimden olugmaktadir. Birinci boliim giris kisminda tezin amaci,
yontemi ve kapsamu belirtilmistir. Ikinci boliimde literatiir dzeti yapilmistir. Ugiincii
bolimde demiryolunun ortaya ¢ikisi, Osmanli Devlet’ine gelisi, Rumeli
Demiryolunu Hatti’nin insaati, Cumhuriyet doneminde yasanan gelismeler ve

demiryolu hatlarinin millilestirilmesi anlatilmistir.

Doérdiincii boliimde: Osmanli ve Cumbhuriyet donemlerinde kurulan cer atolyeleri
incelenmis, kuruluslar1 sonrasinda yasanan gelismeler, mimarileri ve gilinlimiiz
durumlart anlatilmis, incelenen wulusal cer atdlyeleri tablo yapilarak
karsilastirilmistir. Besinci boliimde: tezin amaci olan TCDD, Istanbul Yedikule Cer
Atolyeleri ve TS binast detayli olarak arastirilmistir. Tiim bu yapilan ¢alismalar gz
Oniine alinarak altinct bolimde TS5 binasinin yeniden yasatilabilmesi i¢in Oneriler

sunulmustur.

TS5 binasi ile alakali bilgi almak icin; Fatih Belediyesi, Ege Yap1, Vakiflar, Kiiltiir Ve
Turizm Bakanlhigi, Istanbul 1l Numarali Yenileme Alanlart Kiiltiir Varliklarmin
Koruma Bolge Kurulu, Rolove Ve Anitlar Miidirligii, Kiiltiirel Miras Koruma
Miidiirliiklerine gidilerek gerekli on g¢aligmalar yapilmistir. Proje alaninda yerinde
gbzlem ile mevcut durum tespit edilmistir. Gerekli kurum ve kuruluslardan alinan
belgeler, kiitiiphanelerden yapilan detayli kaynak taramalari, internet kaynaklarinin
taramasi1 sonucunda kitap, sempozyum, dergiler, haritalar, eski fotograflar, analizler

ve hava fotograflarindan yararlanilmistir.



Besinci boliimde endiistri miras1 ‘TCDD, Istanbul Yedikule Cer Atdlyeleri ve T5
Binasi’ baslig1 altinda atdlyenin olusumu, isleyisi ve gelisimi anlatilmistir.
Giliniimiizde Yedikule Cer Atdlyeleri’nin restorasyonu Ozel bir firma tarafindan
calisilmus, tescilli binalara yeni islevlerinin verilmesi diistintilmistiir. Yedikule Cer
Atolyeleri Tescilli yapilar basligi altinda atdlye icerisindeki tescilli binalarin
islevleri, mimarileri, restorasyon siirecleri ile giiniimiiz durumlar1  anlatilmis,

fotograflar ile desteklenmistir.

Yasal Kararlar ve Miidahaleler baslig1 altinda atdlye igerisinde 2017 yil1 baglayan
restorasyon saha calismalart kronolojik olarak anlatilmig, fotograflar ile
gosterilmistir. Tez c¢alismasi kapsaminda detayli incelenen endiistri mirast TS
binasinin olusumu ve gelisimi ‘T5 Binast Olusumu ve Gelisimi (Restitiisyon
Projesi)’ bashig1 altinda incelenmis, yazili ve ¢izili olarak anlatilmistir. TS5 binasi
19yy. sonu — 20yy. basi insa edilmis, atolyenin uzun yillar bondaj ve tav islevini

yerine getirmistir (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017).

Restitiisyon projesi hazirlanirken gerekli kurum ve kuruluslardan alinan belgeler,
internet ve kiitiiphanelerden yapilan kaynak taramalari sonucu elde edilen yazili,
cizili kaynaklar ve binanin donem fotograflar1 degerlendirilmistir. Ddnem
fotograflari, benzer donem yapilar1 ve yap tizerindeki 6zgiin izler dogrultusunda TS5
binasinin mimarisi hakkinda bilgi edinilmis, 6zgiin durumunu anlatan restitiisyon

projesi hazirlanarak yazili ve ¢izili olarak gosterilmistir.

Endiistri mirast TS5 binas1 iizerinde meydana gelen degisimler ‘TS5 Binasinda
Meydana Gelen Degisimler Ve Bozulmalar (2019 Mevcut Durum Rolove Projesi)’
baslhigr altinda incelenmistir. Bina iizerinde zamana bagli olarak c¢evresel

sebeplerden ve kullanicilara bagli bozulmalar meydana gelmistir.

Atolye kapatildiktan sonra TS5 binas1 20 yil iglevsiz ve bos birakilmis, bina zaman
icerisinde cesitli kullanicilara (evsizler, isgiler) ev sahipligi yapmistir. TS binasi
izerinde vandalizm sonucu hasarlar meydana gelmis, bina sahil kenarinda yer
aldigindan T5 binas1 {izerinde tuzlanma ve yosunlanmalar olusmustur. Kennedy
Caddesinin yapilmasi ile binanin daha fazla egzoz dumanina magruz kalmasi

duvarlarda is olusumuna neden olmustur.



Atolye igerisinde yapilan gozlemler sonucu mevcut durum fotograflar ile
belgelenmis, hazirlanan 2019 mevcut durum rolove projesinde bina iizerindeki
bozulma ve degisimler ¢izimler ile gosterilmis ve ¢izim yanina agiklama yazilari ile

desteklenmistir.

Altinct boliimde Oneri ve sonug belirtilmis, endiistri mirast TS5 binasinin yakin
gevresi incelenmis ve Swot analizi yapilmistir. TS Binasi — Koruma ve Yeniden
Islevlendirme Onerisi (Restorasyon Projesi) baslig1 altinda yapilan tiim calismalar
degerlendirilmis, T5 binasinin yakin ¢evresi incelenmis, TS binasina yeni islev
onerirken bina i¢in yapilan tespitler Swot analizi ile incelenmistir. TS binasinin giiglii
ve zayif yonleri tespit edilmistir. Binasinin konumu ve c¢evresinde yer alan
avantajlarin neler oldugu, ne tiir potansiyellere sahip oldugu anlasimis, i¢ ve dis

tehditler tespit edilmistir.

Gilinlimiizde endiistri miras1 Yedikule Cer Atdlyeleri’nin restorasyonu 6zel bir firma
tarafindan calisilmaktadir. Bu tez calismasi kapsaminda yapmis oldugum santiye
gezileri sirasinda Yedikule Cer Atolyesi igerisinde yer alan tescilli T1, T2, T3 ve T6
binalarinin restorasyon c¢alismalar1 baslamisti. Tescilli TS5 binast hari¢ atdlye
icerisinde yer alan tescilli yapilarin restorasyon ¢aligmalarinin geri doniisii
olmadigindan 6zel firma tarafindan tescilli yapilara verilen islevler kabul edilmis,
atolye biitiin olarak diisiiniilmiis ve endiistri mirast TS binasinin atdlye igerisinde yer
alan diger islevlere destek veren, T5 binasinin tarihsel dokusunu sergilemesine

olanak tantyan yeni islev dnerisinde bulunulmustur.

Endiistri miras1 Yedikule Cer Atolyesi igerisinde bir¢ok tescilli yapmin bulunmasi,
sahil bandina yakin olmasi ve sahilin kamusal alan olarak kullanilmasmin bolge
popiileritesini artirmistir. Atolye igersine  restorasyon sonrasinda eklenecek
islevlerinin bolgede merkez olusturma potansiyeli ve TS Binasi sur duvarinin devam
ettirilmesi sonucu yapilmig sur baglantist olan tek tescilli yapi olmasi dikkate
alinarak; T5  binasmin  yeniden islevlendirilmesinde  avantaj  olarak
degerlendirilmistir. TS5 binasinin hem fiziksel sorunlar1 ele alinarak fiziksel
miidahale, hem de binanin yeniden yasatilmasi igin islevsel miidahale Onerileri

sunulmustur.



TS5 binasinin ¢evresine Onerilen ve uygulanmakta olan yeni islevlere destek vermesi,
binann siirdiirtilebilirligini saglanmasi, tarihsel dokunun ve mimarinin vurgulanmasi
hedeflenmistir. TS binasinin giiniimiiz sartlarinda ayakta kalmasi i¢in ‘Fotograf
Galerisi ve Stiidyosu’ islevleri dnerilmistir. TS5 binasina verilen yeni islevler ile bina
icerisinde Bizans ve Osmanli donemlerinden kalma yapi unsurlarinin sergileme

potansiyeli degerlendirilmek istenmistir.

Bu dogrultuda fotograf galerisi islevi ile Yedikule Cer Atdlyesi igerisindeki isleyis
anlatilmig, T5 binasmin roliiniin donem fotograflar1 ile anlatilmasi, sinevizyon
filmleri ile gosterilmesi amaglanmigtir. Fotograf stiidyosu islevi ile de cesitli
kurslarin diizenlendigi fotograf egitimlerinin verildigi mekan olusturulmak istenmis,
T5 binast igerisinde yeterli alan olmadigindan geri doniisii olabilir (kaldirilabilir)
cagdas ek yapi Onerilmistir. TS5 binasinin yasamini devam ettirmesi i¢in mecburi
tamamlanacak alanlarda; degisim ve bozulmalarim1 6zellikle 6ne ¢ikarmak amacl

sade ve yalin ¢gagdas malzemelerin kullanilmas1 6nerilmistir.

Binanin yasanabilirligi i¢in mecburi tamamlanacak kisimlar (¢at1 ve duvarlarda ki
acikliklar) celik ve cam ile kapatilmis, giiniimiiz malzemesi kullanilarak, yapinin
yasami boyunca gecirdigi degisim ve yapilan miidahale vurgulanmak istenmistir.
Binanin parcalanmis duvarlar ¢agdas seffaf cam ile tamamlanmis, binanin degisimi
tarthsel katmanlasmasi sergilenmistir. Restorasyon projesinde T5 binasinda olusan
bozulmalar diizeltilmis, kirlenmeler kaldirilmistir. Bu oneriler ile biitiinleme
yapilirken binanin 6zgilinliigiiniin korunarak yasatilmasi korumasi amaglanmigtir. Ek
yap1 ile ana yap1 arasinda dil birligi saglamak amaciyla ¢atis1 egimli yapilmus,
giiniimiiz malzemesi cam ve g¢elik tercih edilmistir. Ayrica geri doniisii olabilir
sekilde asil yapinin (TS5 binasi) islevine destek olmasi amach ile yapilan ek yapi

tasarlanirken, ek yapinin tarihi binanin 6niine gegmemesi amaglanmastir.

Altinct boliim: Degerlendirme ve sonug basligi altinda endiistri miras1 Yedikule Cer
Atblyesi ve TS Binasi iizerindeki incelemeler ve yapilan degerlendirmeler sonucun
Onerilen fiziksel ve islevsel miidahaleler anlatilmis, Onerilen miidahalelerin

gerekeeleri belirtilmistir.



2. LITERATUR OZETIi

Bu tez kapsaminda TCDD, istanbul Yedikule Cer Atdlyeleri ve TS Binasi ayrmtili
incelenmis ve literatiir taramas1 yapilmistir. Ik olarak demiryolu ulasiminin ortaya
¢ikist ve Osmanli Devleti’ne gelisi anlatilmis, Rumeli Demiryolu Hatti hakkinda
ayrintili  bilgi  verilmistir. Cumhuriyet donemi demiryolu hatlarinin  durumu
anlatilmis, izlenen demiryolu politikalar1 agiklanmistir. Demiryolu hatlarinin yanina
kurulan cer atdlyeleri incelenmis ve ulusal cer atdlyelerinin karsilastirilmasi
yapilmustir. Istanbul Yedikule Cer Atdlyeleri ayrintili incelenmis, atdlye igerisindeki
T5 binasinin 6zgiin ve 2019 yilt mevcut durumlari yazili ve ¢izili olarak anlatilmistir.
Binanin yakin g¢evresi incelenmis, islevsel ve fiziksel miidahaleler Onerilmis ve

degerlendirilmistir.

Literatiir analizi kapsaminda gerekli kurum ve kuruluglardan alinan belgeler, internet
ve kiitliphanelerden yapilan kaynak taramalari sonucu elde edilen fototaflar, yazili ve

cizili belgeler degerlendirilmistir.

Demiryolunun olusumu ve gelisimi bashigi altinda tarihte ilk demiryolunun ortaya
¢ikist, lokomotifin bulunusu ve gelisimi anlatilmis, Miiderris O. Tevfik Taylan’in
‘Demiryollar Isletmesi’ (1936) kitab1 birinci kisim Teskilat, Tarifler, Katarlar ve Cer
Isleri boliimiinden, Esin Kahya’nin hazirladig1 ‘Tiirkiye’de ilk Demiryollar® (1988)
ve Safak Bilgi¢’in hazirladigi ‘Demiryolu Ders Notlari-1° (2017) belgelerinden
yararlanilmistir. Dordiincii boliimiin 19yy. Demiryolu ulagimi (Osmanli Devleti) alt
bashiginda demiryolu Oncesi Osmanli Devleti’nde goriillen karayolu wulagimi
anlatilmis, Vahdettin Engin’in ‘Rumeli Demiryollar’(1993) kitabindan ve Ilker
Oztiirkiin yiiksek lisans tezinden(2009) faydalanilmistir.

Osmanli Devleti’ne demiryolu ulasimimin gelisi ve Rumeli Demiryolu Hatti’nin
anlatildig1 kisimlarda Demiryollar Dergisi ‘Tiirkiye demiryollar tarithinin gegirdigi
devreler’(1938) baslig1 altinda cesitli yillara ait demiryolu haritalarina ulagilmas,
Vahdettin  Engin’in ‘Rumeli Demiryollar1’(1993) kitabi ve Esin Kahya’nin
hazirladig “Tiirkiye’de Ilk Demiryollari’(1988) belgesi yararlanilmistir.



Yonca Késebay Erkan’m doktora tezi (2007), Mehmet Unal’mn yiiksek lisans tezi
(2009), Ali Osman Akalan’in doktora tezi(2010) ve Vahdettin Engin, Ahmet Ugar ile
Osman Dogan’in editérii oldugu ‘Osmanli’da Ulasim Kara - Deniz — Demiryolu
(2012) kitab1 ile Tuncay Karadag’in yiiksek lisans tezi (2019) kaynaklarindan

faydalanilmis, yasanan gelismeler kronolojik olarak anlatilmistir.

Mehmet Unal’n yiiksek lisans tezi (2009)’nde Yedikule Cer Atdlyesi Tornaj yapist
ayrintili anlatilmig, bu tez kapsaminda ise TS5 binasi (bondaj ve tav ocagi) ayrintili
incelenmis; binanin gelisim ve olusumu anlatilmig, koruma sorunlari tespit edilmis

fiziksel ve islevsel onerilerde bulunulmustur.

Dordiincti  boliimiin - 20yy. Demiryollari(Cumhuriyet Doénemi) alt bashiginda
demiryolu hatlarinin durumu ile izlenen demiryolu politikalar1 anlatilmig; Miiderris
O. Tevfik Taylan’in ‘Demiryollar Isletmesi’(1936) kitabindan, Demiryollar Dergisi
A.R. Erem ‘Cumhuriyet onbesinci yilina basarken’ (1937) ve Demiryollar Dergisi
‘D.Demiryollarinda Cer Isleri’ (1938) makalelerinden, Mukbil Sezginer’in ‘Bu giine
Kadar Devlet Demiryollar1’ (1939) kitabindan, Demiryollar Dergisi M. Arslan Abisel
‘Demiryollar Politikamizin 25.ci Y1l Doniimii’(1949) makalelerinden ve Demiryol
Aylik Mesleki Dergi ‘Cumhuriyet Donemi Demiryolu Haritalar’(1983)
haritalarindan yararlanilmigtir. Vahdettin Engin’in ‘Rumeli Demiryollari’(1993)
kitab1, T.C. Ulastirma ve altyap: bakanlig1 2005 yaymlari, Ilker Oztiirk’iin yiiksek
lisans tezi (2009), Ali Osman Akalan’in doktora tezi (2010), Safak Bilgi¢’in
hazirladigt ‘Demiryolu Ders Notlari-1° (2017) ve Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet

Demiryollar1 web sitesi kaynaklarindan faydalanilmistir.

Ddérdiincii boliimde ulusal demiryolu yapilar baslhigr altinda Osmanli ve Cumhuriyet
donemlerinde kurulan cer atdlyeleri incelenmis; kuruluslari, yasanan gelismeler,
mimarileri ve giinlimiiz durumlar1 anlatilmistir. Demiryollar Dergisi ‘D. D. Yollar1
Sivas atelyesi resimleri’ (1939) kisminda Sivas atdlyesi resimlerine ulasilmis;
Demiryollar Dergisi Nesriyatindan (1939) ‘Fabrika hakkinda malumat’, B. Sedat
Etker’in ‘D. D. Yollar1 Cer Dairesi Reisi B. Sedat Etker’ in Nutku’ ve Neset Nazif’
in ‘ Sivas cer atelyesinin agilma merasimi’ yazilari ile Demiryol Aylik Mesleki Dergi
Selahaddin Goker ‘Adapazari Vagon Sanayii Miiessesesi’ yazisi kaynaklarindan

yararlanilmistir.



Vahdettin Engin’in ‘Rumeli Demiryollari” (1993) kitabi, Sevim Aslantas’in yiiksek
lisans tezi (1998), Karakdy Mimarlar Odasi arsivinden edinilen Mustafa Pancar,
Pmar Ogrenci ve Zeynep Balaban’in hazirladign Yedikule Tren Bakim Uniteleri
Koruma Raporu (2000) ve Abdullah Erdogan’in doktora tezi (2007) kaynaklarindan

yararlanilmistir.

Hasan Citf¢i ve Ali Kivrak tarafindan hazirlanan ‘Tiirkiye Lokomotif ve Motor
Sanayi Anonim Sirketi Toplumsal, Kurumsal Ve Ekonomik Yasamda Ustlendigi
Oncii Rol Ve Bunun Uzerine Tarihi Taniklar’ (2009) belgesi, mimarlik dergisi Deniz
Oztuk ve Nuray Ozaslan’nin ‘Cumhuriyet Dénemi Mimarhigr’ (2009) yazisi
kaynaklarindan faydalanilmis, Mehmet Unal’in yiiksek lisans tezi (2009), Ali Osman
Akalan’in doktora tezi (2010), Mustafa Bozdemir’in ‘Osmanli’dan Cumhuriyet’e
Endiistriyel Mirasimiz’ (2011) kitabi ile Duygu Tabak (2011), Selcan Sezer (2013),
Nazli Yatagan (2013), Tuncay Karadag (2019) ve Merve Saliha Yildiz (2019)
kisilerine ait yiiksek lisans tezlerinden yararlanilmistir. Konu ile alakali ilgili kurum
ve kuruluslarin web siteleri incelenmistir. Bu tez kapsaminda incelenen ulusal cer

atdlyeleri ile Istanbul Yedikule Cer Atdlyeleri karsilastirilmstir.

Yedikule Cer Atolyeleri ve T5 binasi ile alakali bilgi almak i¢in; Fatih Belediyesi,
Ege Yapi, Vakiflar, Kiiltir Ve Turizm Bakanlig: Istanbul II Numarali Yenileme
Alanlar Kiiltiir Varliklarin1 Koruma Kurulu, R6l6ve Ve Anitlar Miidiirligi, Kiiltiirel
Miras Koruma Midiirliiklerine gidilerek gerekli 6n c¢alismalar yapilmistir. 2019
yilinda proje alani yerinde gozlemlenmis, mevcut durum tespit edilmistir. Gerekli
kurum ve kuruluslardan alinan belgeler, kiitliphanelerden yapilan detayli kaynak
taramalari, internet kaynaklarinin taramasi sonucunda kitap, sempozyum, dergiler,

haritalar, eski fotograflar, analizler ve hava fotograflarindan yararlanilmustir.

Yedikule Cer Atolyeleri — Tescilli Yapilar alt bagliginda atdlye icerisinde yer alan
tescilli yapilarin iglevleri, mimarileri ve restorasyon siiregleri ile giiniimiiz durumlari
hakkinda bilgi verilmis, gerekli kurum ve kuruluslardan alinan eski donem
fotograflar ve ilgili kaynaklardan yararlanilmistir. 2019 yili at6lye igerisinde yapilan

gozlemler anlatilmis, fotograflar ile desteklenmistir.



Bolimiin ‘Yasal kararlar ve miidahaleler’ alt bashiginda 2017 yilinda atolye
icerisinde baglanan restorasyon saha caligsmalarmin giiniimiize kadarki durumu
Emlak Konut web sitesinden alinan fotograflar dogrultusunda kronolojik olarak
gosterilmis, yanlarina aciklamalar yapilmistir. Tez kapsaminda T5 binasi detayh
olarak incelenmig, boliimiin TS5 binasi olusumu ve gelisimi alt bashiginda gerekli
kurum ve kuruluglardan alinan belgeler, internet ve kiitiiphanelerden yapilan kaynak
taramalar1 sonucu elde edilen belgeler degerlendirilmis ve TS5 binasmnin 6zgiin
durumunu gosteren restitlisyon projesinde kaynak olarak kullanilmistir. TS binasinda
meydana gelen degisim ve bozulmalar alt baslhiginda 2019 yili atdlye igerisinde
yapilan gozlemler ve yerinde c¢ekilen fotograflar dikkate alinmis, hazirlanan 2019

mevcut durum rolove projesinde kaynak olarak kullanilmistir.

Tezin son kisminda Oneri ve sonug boliimii yer almistir. Swot analizi alt bagliginda
yapt ile ilgili arastirilan ve degerlendirilen kisimlar analiz edilmistir. TS binasinin
yakin ¢evresi incelenerek swot analizi ¢ikarilmis ve Can Coskun Aktan ‘Stratejik
Yonetim ve Stratejik Planlama’ (2008) kaynagindan swot analizinin tanimi
konusunda yararlanilmistir. TS binas1 — Koruma ve yeniden islevlendirme Onerisi alt
baghginda yapilan tiim c¢alismalar incelenmis, elde edilen tim kaynaklar
degerlendirilmistir. Miidahale icin ¢agdas kullanim olanaklar1 i¢in Ornekler ve
malzemeler arastinlmistir. TS5 binas1 ig¢in fiziksel ve islevsel miidahaleler
Onerilmistir. Binanin yasamini devam ettirmesi i¢in mecburi tamamlanicak
kisimlarda ArcDaily ‘Depo 107/Malikov Architectural Bureau’ (2015) ve Architizer
“The Ancient Church of Vilonova De La Barca’ (2016) mimari yapilar1 incelenmis,
T5 binasmin giris agikliginin kapatilmasi i¢in ArcDaily ‘Hotel Heny at the
Richardson Olmsted Campus/Deborah Berke Partners’ (2017) yapisinda

yararlanilmigtir.

T5 binasma yeni islev olarak ‘Fotograf Galerisi ve Stiidyosu’ islevleri Onerilmis,
binanin tefrisi i¢in ArchDaily ‘The Art Space Gallery — Restaurant / ShapeUs studio’
(2018) ve ‘Alembic Industrial Heritage and Re — Development’(2018) binalarinin
fotograf galerisi tefrisleri incelenmistir. TS binasi islevine destek olmasi amaci ile
yapilan ek yapiya fotograf stiidyosu islevi Onerilmis; internet ve kiitliphanelerden
yapilan kaynak taramalar1 sonucu elde edilen belgeler degerlendirilmistir. Tezin son

kisimda degerlendirme yapilarak sonug belirtilmistir.
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3. DEMIRYOLUNUN OLUSUMU VE TARIHSEL GELIiSIiMi

Tarihte Ik demiryolu, M.O. 600 yilinda Eski Yunan’da oluklu izlere sahip yollar
tizerinde ahsap tekerlekli gemi ve yiiklerin tasinmasi sirasinda goriilmiis,
Sekil 3.1’de kalan izler gosterilmistir. 1550 yilinda Almanya’daki madenlerde
‘““Hund’’ adinda elle itilen tekne tipi vagonlarda kullanilmigtir. Bu teknik daha sonra
Ingiltere’deki madenlerde de kullanilmaya baslanmistir (Bilgig, 2017). Sekil 3.2°de

tasvir olarak belirtilmistir.

Sekil 3.2. Fransa-Alsace Madenleri Vagon Kullanimi Tasvir (Bilgig, 2017)

George Stephenson maden ocaklarinda kullanilan lokomotifi gelistirerek buhar
giiclinlin tagimacilikta kullanilmasini saglamistir (Kahya, 1988). 1814 yilinda iki
silindirli lokomotifi icat etmis, Onceleri sadece maden ocaklarinda kullanilan
lokomotifler, 27 Eyliil 1825 tarihinde acilan Stockton-Darlington hatt1 ile ilk defa
yiik ve yolcu tasimaciliginda kullanilmaya baslanmistir (Taylan, 1936).
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Liverpool-Manchester hatt1 insa edilirken Stephenson isletmeyi ve hat midiirlerini
ikna edip lokomotif yarismasit actirmig, 1829 yilinda Rainhill istasyonunda
yarismaya 4 lokomotif katilmistir. Sekil 3.3’de katildigi lokomotifin ¢izimi
gosterilmistir. Stephenson’un lokomotifi Rocket birinci olmustur (Taylan, 1936).
Sekil 3.4’de lokomotif Roket’in fotografi gosterilmistir. Lokomotifler 1829 yilindan
itibaren ylik ve yolcu taginmasinda kullanilmigtir. 1830 Amerika’da, 1832 Fransa’da
ve 1835 Almanya’da kullanilmaya baslanmis ve tiim Avrupa ilkelerine yayilmistir

(Taylan, 1936).

Sekil 3.4. 1829 George Stephenson’un lokomotifi Rocket fotograf (Kahya, 1988)

3.1. 19yy. Demiryolu Ulasim

Osmanli Devleti’nde demiryolu 6ncesi karayolu ulagimi goriilmiistiir. Devletin sahip
oldugu topraklar ile ticari, askeri ve ekonomik alanlarda haberlesmesi bu sayede
gerceklesmis, Anadolu ve Rumeli topraklarinda ihtiyaca bagl olarak ana ve tali

yollar yapilmistir (Engin, 1993).
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13yy. sonu - 16yy. a kadar gegen siire igerisinde Osmanli Devleti topraklarini
genisletmis, eski ve orta caglarda dogu ve bat1 arasindaki baglantiy1 saglayan ticaret
yollarim1 topraklarina katmistir. Yol sistemini kurarken mevcut ticaret yollarindan
faydalanmis, ihtiyaglar dogrultusunda yeni yollar eklemistir. Savas sirasinda asker
sevkiyatinin kolay gerceklesmesi igin yollar inga etmis, mevcutlarin onarimini

yapmustir (Engin, 1993).

Karayolu ulasiminda anayollari Anadolu ve Rumeli igerisinde iiger kol olarak
degerlendirmis sag, orta ve sol kol olarak adlandirmustir. Istanbul, Anadolu’dan gelen
ticer kolun birlestigi ve Rumeli yoniinde tekrar {icer kol olarak ayrildigi merkez
olarak belirlenmistir. Ana yollara bagl ¢ok sayida tali yollar yapilmistir. 17yy.
ortalarinda cografi kesifler sonucunda deniz ticaretine dnem verilmeye baslanmis,
Osmanli igerisinde yer alan kervan ticareti Snemini kaybetmistir. Ingiltere, Hollanda
gibi lilkelerin deniz ticaretine yonelmeleri, karayolu yapiminda Avrupa’da yeni
teknik gelismelerin yaganmasi, buharli gemilerin ortaya ¢ikmasi ve demiryolunun

bulunmas1 Osmanl Devleti’ni ulasimi konusunda ciddi etkilemistir (Oztiirk, 2009).

1855 yilinda Sultan Abdiilmecit yaptig1 bir konusmada dis bor¢ almamak i¢in ¢ok
ugrastiklarim1 fakat durumun gerekliligi sonucu bor¢landiklarini, 6demek icin ise
devletin kalkinmasi, demiryolu yapiminin gerekli oldugunu vurgulamistir. Bu
konusma Tanzimat Doéneminde ulasim konusuna onem verildigini gostermistir.
Tanzimat Donemi, modern karayolu yapimi emekli ve zahmetli oldugu i¢in; devler
bunu karsilayamamistir. Bu nedenle sadece Bosna ve Tuna vilayetleri igerisindeki
bazi ¢alismalar basarili olmustur. Osmanl Devleti demiryolu yapimina karayolundan
daha fazla 6nemsemis, Ingilizler’e demiryolu hatlarinin yapimi igin imtiyazlar
tanimistir (Engin, 1993). Zamanla yabanci sirketlere daha fazla imtiyaz tanimak
istememis ve devlet kendi demiryolu yapina girmistir. Bu girisimler basarili

olamamis, devlet para ve zaman kaybetmistir.

Deniz ulasiminda ise Fevaid-i Osmaniye ve Sirket-i Hayriye kumpanlari
kurulmustur. Bu kumpanyalar Istanbul i¢i sehir ulasiminda basarili olmus fakat
sehirleraras1 ulasim deniz nakliyatinda yabanci kumpanyalarin etkili oldugu

goriilmiistiir (Engin, 1993).
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3.1.1. 19yy. Osmanli’da demiryolu hatti

19yy.’a gelindiginde Osmanli Devleti’nin kendi demiryolunu yapma diisiincesi
ortaya c¢ikmistir. Osmanli Devleti'nde demiryolu yapimi 1830’lu yillarda
distiniilmiis, ancak 1850’li yillarda yapimimna baslanmistir(Engin, 1993;
Karadag, 2019).

Sanayi inkilabinin ger¢eklesmesi Avrupalt Devletleri ham madde ve Pazar arayigina
itmis, Osmanli Devleti’'nin genis topraklara sahip olmasit ve ham madde icermesi
cazip gelmistir. Uygulanan inhisar sistemi zorluk ¢ikarmus, Ingiltere 1834 yilinda
Osmanli Devleti ile aralarinda yenilenicek giimriik anlagsmasinda sistemin
kaldirilmasini istemis fakat bu istek reddedilmistir. Misir Valisi Kavalali Mehmet Ali
Pasa’nin ayaklanmasi Osmanli Devleti'ni zor durumda birakmis, Ingiltere’den
yardim istemek zorunda kalmistir. 16 Agustos 1838 tarihinde Ingiltere ile yapilan
Balta Limani Anlagmasinda inhisar sistemini kaldirmistir. Bu durum Osmanh

ekonomisini derinden etkilemis, 1854 yilinda ilk dis bor¢ alinmustir (Engin, 1993).

Avrupali Devletler ham madde temini yapabilicekleri ve {rettikleri mal
satabilicekleri dogu pazarina ulagsmak istemislerdir (Satan, 2012). Bu dogrultuda
Ingiltere Hindistan’a ulagsmak i¢in en kisa yol olan Osmanli Devleti’ne demiryolu
yapma teklifinde bulunmustur (Kahya, 1988). Osmanli Devleti’de uzak topraklarina
hakim olmak, giivenligi saglamak ve asker sevkiyatinin kolay gerceklesmesi icin

Anadolu’dan gegen bir demiryolu yapimi istemistir (Satan, 2012).

18yy. Yenilik ve 19yy. Batilagma hareketleri ile demiryolu yapimini desteklemistir
(Kahya, 1988). Ancak yeterli sermayeye sahip olmadigindan ilk kez demiryolu
imtiyazin1 Britanya Grubuna 23 Eyliil 1856 tarihinde izmir-Aydin hatt: yapimi igin
vermistir (Kahya, 1988; Satan, 2012).

Britanya Grubu Ingiltere kékenli 6zel bir sirket olarak Osmanli Devleti ile anlagms,
50 yiligma imtiyaz hakki kazanmistir. Anlagsma sonucunda sirketin komiir
madenlerini isletmesine, orman ve tas ocaklarini T{cretsiz kullanmasina izin

verilmistir (Satan, 2012).
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Demiryolu hatt1 ile birlikte telgraf hattinin da dosenmesi istenmis, hattan bir
tanesinin Osmanli Devleti’ne verilmesine karar verilmistir. Izmir-Aydin hatt: 1
Temmuz 1866 tarihinde isletmeye acilmis, zamanla bu hat {izerinde niifus artiglari
gozlemlenmistir (Satan, 2012). Sekil 3.5°de 1860-1870 Osmanli Doénemi ilk

demiryolu hatlar1 harita gésterilmistir.

Sekil 3.5. 1860-1870 Osmanli dénemi ilk demiryolu hatlar1 (Anonim, 1938b)

[zmir-Aydm hattinin  secilmesindeki amag¢ Izmir limanmm 19yy. da Osmanl
Devleti’nin 6nemli limanlarindan biri olmasiyds. ingiltere ile imzalanan Balta Limani
Anlagsmasindan sonra Izmir ve g¢evresinde yasayan Rum, Ermeni ve Levanten
komisyonlari ithalat ve ihracatlarmi bu limandan gergeklestirmis, Izmir limanini
merkez konumuna getirmistir. Ingiltere ve Osmanl arasinda yapilan ticarette izmir-
Liverpool vapur seferleri ile gerceklesmistir. izmir-Aydin hatt1 ile bélgedeki tiiccarin
liman sonrasinda kullanicagi demiryolu hatt1 yapilmus, Ingiltere bolgedeki ticareti
elinde tutmak istemistir (Satan, 2012).

3.1.2. 19yy. istanbul — Rumeli demiryolu hatti

19yy.’a gelindiginde Osmanli Devlet’inde demiryolu ulasiminin avantajlarinin fark
edip onemini anlamistir (Engin, 2012). Bu dogrultuda basta Sultan Abdiilmecit
olmak iizere Tanzimat yoneticileri Osmanli Devlet’i ile Avrupa iilkelerini birbirine
baglayan, siyasi birlikteligi saglamak amaciyla demiryolu hattinin yapilmasini karar

vermistir (Engin, 1993; Akalan, 2010).
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Kirim savasindan sonra Osmanli Devlet’inin Avrupa Devleti olarak sayilmasi
devletler arasindaki haberlesmenin iyi olmasini gerektirmis, demiryolu hatti ile
saglanabilecegi diisiinlilmiistiir. Rusya ve Bati {ilkelerinin kigskirtmasi sonucu Balkan
milletlerinde ¢ikan isyanlara zamaninda miidahale edilmemesi de demiryolunun

gerekliligini gostermistir (Engin, 1993; Unal, 2009).

Osmanl1 Devlet’i Istanbul ile Avrupa’y1 birbirine baglayan Rumeli Demiryolu hattt
i¢in Avrupa basinina ilan vermistir. {landa sermaye ve tecriibeye ihtiya¢ duydugunu,

talip olanlara gerekli yardimin yapilacagini bildirmistir (Engin, 2012).

22 Aralik 1856 tarihinde 1ngiliz Parlamenter Labro ilana cevap vermis, Sadrazam
Mustafa Resit Pasa’ya mektup yollamistir. Mektupta Tuna, Karadeniz, Akdeniz ve
Rumeli’yi Istanbul’a baglayacak demiryolu hattinin olusturacagi avantajlara
deginilmis, hattin Tuna lizerinden Silistre ya da Biikres ile baslayip Enez veya
avantaj saglayabilecek baska bir nokta {izerinden Istanbul, Varna, Selanik, Belgrad
ve Rumeli’yi (baz1 sehirlerini) birbirine baglamasi diisiiniilmiistiir. Avusturya
Hiikiimeti Viyana ve Eflak’1 birbirine baglayan, Macaristan ve Transilvanya arasina
demiryolu yapilmasina karar vermis, Szegedin’e giden mevcut hat ve Varna ile
Rusguk aras1 yapilacak demiryolu hatlariin birlesmesi diisiiniilmiistiir. Hatlarin
birlestirilmesi i¢in Ege Deniz’ine inen bir demiryolu hattinin yapilmas: gerekmis,
Rumeli Demiryolu ile yapilabilecegi diisiiniilmiistir. Rumeli Demiryolu’nun

yapilmasi Osmanli Devlet’ine gesitli avantajlar sunmustur (Engin, 1993).

Rumeli Demiryolu hattiyla Enez veya deniz kenar1 bagka bir noktanin iskele ya da
antrepo olarak kullanilmasi diisiiniilmiis, yiik gemilerinin Ege kiyisina yanasmasi
hedeflenmistir. Boylece limana gelen mallarin Istanbul ve Rumeli’ye ulasimmin ise

demiryolu ile saglanmasi diisiiniilmiistiir (Engin, 1993).

Demiryolunun yapilmasinin gesitli avantajlar saglayacag diisiiniilmiistiir. Istanbul ve
Canakkale bogazlar1 kullanilmayacak, Karadeniz ve Tuna’da tehlikeye girilmemis
olunacaktir. Rumeli Demiryolu ile Avusturya tarafina gelen ve giden mallardan trans
ticreti alinacak, Osmanli Devlet’ine mali avantaj saglanacaktir. Osmanli Devlet’ine
baglh Eflak ve Bogdan’ 1n tarim ve ticareti devletin topraklar lizerinden saglanacak,

devlete olan bagliliklari artacaktir (Engin, 1993).

15



Devlet’in Ege’de yapacagi limanlar Istanbul ve Canakkale bogazlarinin yiikiinii
kaldiracak, Istanbul’un giivenligi saglanacaktir. Rumeli Demiryoluyla yeni hatlar ve
subeler acilacaktir. Istanbul’u Rumeli’ye baglanacak, isyan veya savas sirasinda
askeri birliklerin kolaylikla  gecisi saglanacaktir. Ingiliz parlementer Labro
yukaridaki avantajlart Sadrazam’a sunarak Rumeli Demiryolu imtiyazina talip

olmus, 1857 yilinda demiryolunun yapimini iistlenmistir (Engin, 1993).

3.1.3. 19yy. Istanbul-Rumeli demiryolu hatti’nda yapilan mukaveleler

Ingiliz parlamenter Labro’nun belirtigi avantajlar Osmanli Devlet’ini etkilemis, 23
Ocak 1857 tarihinde mukavele imzalamistir (Akalan, 2010). Ancak Labro’nun
gerekli sermayeyi karsiliyamamasi ve devlete 6demesi gereken teminat akgesini
O0dememesi imtiyaz hakkinin iptal edilmesine neden olmustur (Engin, 2012).
Osmanl Devlet’i Rumeli Demiryolu’nu yapmaktan vazge¢gmemis, dort Ingiliz’den
olusan gruba 13 Nisan 1860 tarihinde imtiyaz hakki tanmmustir (Akalan, 2010; Engin,
2012). Mukaveleye gore Istanbul ile baslayarak Edirne, Filibe, Sofya ve Nis’ten
gecip Sirbistan’a ulasan bir demiryolu yapilmasina karar verilmis, subelerden birinin
Sofya ¢evresinden gecerek Selanik’e baglanmasi istenmistir (Engin, 1993).
Ancak ikinci girisimde de sonu¢ degismemis, gerekli sermaye karsilanamamistir

(Engin, 2012).

31 Mart 1867 tarihinde Belgikali Van Der Elst kardeslere ait sirketle tiglincii kez
mukavele imzalanmis, demiryolu hattimin Istanbul’dan baslayip Edirne,
Tatarpazarcik, Bosna eyaletlerinden gecip Yenipazar ya da Sava nehrinden Sirbistan
imtiyaz hattina baglanmasina karar verilmistir. Sube olarak Tatarpazarcik-Sirbistan
imtiyaz hattindan Selanik’e, Selanik’ tan asil hatta ordan da Enez, Edirne ve Varna
giizergahina baglanan demiryollarinin yapilmasi da Van Der Elst kardeslere ait

sirkete verilmistir (Engin, 1993).

Sirket Istanbul-Kiigiikcekmece boliimiiniin  haritalarmi  hazirlatmis, Osmanli
Devlet’inden onaylarim1 almistir. Zamanla sirket hatlar1 mukavele sartlarinda
yetistiremeyecegini anlamig, Osmanli Devlet’ininde onayini alarak, M6syd Longrand

Dumanceau’ya devretmek istemistir (Engin, 1993).
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Ancak Nafia Nazir1 Davut Pasa teklifi reddetmistir. Zor duruma diigen sirket Davut
Pasa’ya giderek imtiyaz hakkindan vazge¢mek istedigini iletmis, 12 Nisan 1869
tarihinde imtiyaz hakki sona ermistir (Engin, 1993).

Osmanli Devlet’i basarisiz girisimlere ragmen Rumeli Demiryolu’nu yapmaktan
vazgecmemis, yeniden sirketler ile baglantilar kurmaya caligmistir. Kurulan
baglantilar istenilen sonucu vermemis, Osmanli Devlet’ide Nafia Nazir1 Davut
Pasa’y1 yeni bir girisimci bulmasi i¢in Avrupa’ya gondermistir. Davut Pasa once
Viyana’ya gitmis ordan Paris’e  ge¢mistir (Engin, 1993). Paris’te Briiksel
Bankerlerinden Baron Hirsch ile tanismig, Rumeli Demiryolu yapimi igin
anlasmistir.  Mukavele imzalanmis, Davut Pasa onaylatmak igin Istanbul’a

dénmiistiir (Kosebay Erkan, 2012).

17 Nisan 1869 tarihinde imzalanilan mukavelede Baron Hirsch’e 1876 Temmuz
ayindan itibaren 99 yilligina imtiyaz hakki tanimis, demiryolu hattinin istanbul ile
baslaylp Bosna’dan gecerek Edirne, Filibe, Enez, Burgaz ve Selanik’e ugrayarak
Sava nehrine uzamasina karar verilmistir (Engin, 1993). Mukavelede imtiyaz
sahibinin imtiyaz siliresinde demiryollarinin isletmesini  Avusturya Giliney
Demiryolar1 Sirketine verilicegi belirtilmistir (Engin, 2012). Sekil 3.6° da Rumeli

demiryolu hattinin Istanbul béliimii belirtilmistir.

RS U S
s RUMEL! DEMIRYOLU HATTININ
ISTANBUL BOLOMON

Sekil 3.6. 1890 Rumeli demiryollu hatt1 (Engin, 1993)
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Davut Pasa dondiikten sonra mukavelenin Suray-1 Devlete (Danistay) teslim
edilmesi, konunun wuzmanlari tarafindan degerlendirilerek karara baglanmasi
gerekiyordu. Ancak Sadrazam Ali Pasa Rumeli Demiryolu yapiminin daha fazla
uzamasini istememis, mukavele Suray-1 Devlete degil iic kisiden olusan bir
komisyona teslim edilmistir. Komisyon teknik konularda itiraz etmis, Suray-1
Devlette degerlendirilmesini talep etmistir. Konu Meslis-i Viikela (Bakanlar
Kurulu)’nda da goriilmiis, anlasma sartlarinda yine itirazlar meydana gelmistir. Bu
durum tizerine Osmanli Devlet’i Davut Pagsa’y1 Paris'e geri gondererek maddelerin
tekrardan diizenlenmesini istemistir. Ancak Davut Pasa maddelerde diizenleme

yapamamis, isletme sirketinede yeni tavizler vermistir (Engin, 2012).

Avusturyali igletme sirketi 12 Agustos 1869 tarihinde yaptig1 toplantida demiryolu
isletmesinden ¢ekilme karar1 almis, Baron Hirsch miidahale ederek isletmeyi
tistlenebilicegini bildirmistir. Osmanli Devlet’i olusan durum karsisinda zor durumda
kalmis, Rumeli Demiryolu yapiminin Onemini, girisimei bulmanin zorlugunu

diisiinerek Baron Hirsch’in teklifini kabul etmistir (Engin, 2012).

Osmanli Devlet’inin teklifi kabul etmesi lizerine Baron Hirsch Paris’te Fransiz sirketi
statiisiinde Rumeli Demiryolar1 Sirket-i Sahanesi ve Rumeli Demiryolar1 Isletme
Kumpanyasin1 kurmustur (Koésebay Erkan, 2012). Demiryolu yapimi Oncesi hat
lizerinde arazi ¢alismasi yapilmis, Avusturyali Professor Hochstetler’in ve Mosyo
Pressel’in  olusturdugu gruplar arazi topografyasim1i ¢ikarmistir. Tamami
yabancilardan olusan miihendis grubu, Rumeli Demiryolu hattinin  yOniinii
belirlemis, haritalarin1 hazirlamistir. Hazirlanan hattin boliimleri Nafia Nezareti’ne

sunulmus, uygun bulunanlarin insaatina baglanmistir (Engin, 1993; Unal, 2009).

Baron Hirsch &nce yapimma kolay, diiz arazilerden baglamis; Istanbul-Edirne-
Belova, Edirne-Dedeagag, Selanik-Uskiip hatlarmin hazirliklarmi tamamlamistir
(Engin, 2012). 1872 yilinda Edirne-Dedeagac ve Banjaluka - Yenipazar boliimleri,
1875 yilinda kalan bdlimlerin yapimi bitmistir (Kdsebay Erkan, 2012). Sekil 3.7°de
1870-1880 demiryolu hatlar tiirkiye haritasinda belirtilmis, Rumeli Demiryolu Hatt1

gosterilmistir.
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Sekil 3.7. 1870-1880 demiryolu hatlart (Anonim, 1938b)

Hazirliklar1 tamamlanan hatlar arasinda bulunan Yedikule-Kiigiikgekmece hattinin 4
Haziran 1870’de insaatina baslanmis (Engin, 1993), 4 Ocak 1871’de acilmistir.
Gilinde bes tren seferi yaparak yolcu tasimaya baslamis, Yedikule-Bakirkoy-
Yesilkoy-Kiiciikcekmece istasyonlarindan olusmustur (Engin, 2012).

Yedikule-Kiigiikgekmece hattinin agilmasiyla Istanbul halki tren ulagimmna ilgi
gostermistir. Yedikule istasyonunun sehir merkezinden uzak olusu yolcularin
ulasiminda sikint1 olusturmus, hattin Sirkeci’ye uzatilmasi talep edilmistir. Hattin
Sirkeci’ye baglanmasi i¢in Topkapt Sarayr bahgesinden ge¢mesi gerekmistir
(Engin, 2012). Sekil 3.8’de Dedeagag istasyonu, Sekil 3.9’da Rumeli Demiryolu

Hatt1’ nin Selanik istasyonu fotograflar1 gosterilmistir.

Sekil 3.8. Ege kiyisi-Dedeagag istasyonu (Tiirkiye diyanet vakfi islam ansiklopedisi,
2008)
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Sekil 3.9. 20.yy Rumeli demiryolu-Selanik istasyonu (Tiirkiye diyanet vakfi islam
ansiklopedisi, 2008)

Eski serasker Riza Pasa’nin bulundugu bir grup bu duruma karst ¢ikmis, saray
bahgesine yabanci bir sirketin girmesi istenmemistir (Engin, 2012). Cevreci baska bir
grup gilizergah iizerinde bulunan kosk ve bahgelerin zarar gormesini istememis,
trenden ¢ikan dumanin g¢evreye rahatsizlik verecegini diisiinmiistiir (Engin, 1993).
Eminonii-Topkap: tramvaymi yapan sirket de gelirinin diisecegini diisinmiis, bu

nedenle hattin uzatilmasina kars1 ¢ikmistir (Engin, 2012).

Tiim tartigmalara ragmen hattin Sirkeci’ye uzatilmasi gerekliydi. Hattin uzatilmasi
ile yolcularin ulagim sikintis1 ¢oziilecek, Avrupa’dan gelen demiryolu malzemeleri

Sirkeci iskelesinden demiryoluna baglanmasi diisiintilmiistiir(Engin,1993).

Sultan Abdiilaziz demiryolu yapimina verdigi 6nemi ‘‘memleketime demiryolu
yapilsin da isterse sirtimdan gegsin, raziyim.’’ soziiyle anlatmis (Engin, 2012), 1856
yilinda Topkap:t Saraymin Dolmabahge Sarayma tasmnmasint g6z Onilinde

bulundurarak hattin Sirkeci’ye uzatilmasina karar verilmistir (Kosebay Erkan, 2012).

Baron Hirsch Rumeli Demiryolu’nun yapimina kolay, diiz arazilerden baglamus,
Balkan daglarina ulastiginda sorunlar ¢ikmaya baglamistir. 7 Eyliil 1871 tarihinde
Sadrazam Ali Pasa’nin vefatiyla iktidar degisikligi yasanmis, yeni gelen iktidar
Baron Hirsch ile 18 Mayis 1872 tarihinde yeniden mukavele imzalamistir.
Mukavelede Baron Hirsch’in yapimina basladigi hatlar1 bitirmesi istenmis, kalan
hatlarin devlet tarafindan tamamlanacag belirtilmistir (Engin, 2012). Cizelge 3.1°de

Boran Hirsch’in yapimini iistlendigi hatlar ve km’leri belirtilmistir.
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Cizelge 3.1. Baron Hirsch’in Yapimini Ustlendigi Hatlar: (Engin, 2012)

Istanbul - Edirne 319 km
Dedeagag - Edirne 149 km
Edirne - Sarimbey 243 km
Selanik - Mitrovige 361 km
Tirnova - Yanbolu 105 km

Banaluka - Avusturya 102 km

Devletin  yapimmi {istlendigi  hatlar Sarimbey-Sofya-Mitrovige, Yenipazar-
Saraybosna-Banaluka, Yanbolu-Sumnu hatlaridir. Baron Hirsch 1875 yilinda hatlarin
yapimini bitirmistir. Isletme sirketi Avusturya uyruguna girmis, 1878’de Sark
Demiryollari ismini almigtir (Kosebay Erkan, 2007; Engin, 2012).

Il. Abdiilhamid 1875 yilinda Baron Hirsch yapimini bitirdigi hatlarin kontrolii i¢in ii¢
kisilik bir komisyon olusturmus, incelemeler sonucunda hatlarin teslime uygun
olmadigini belirlenmistir. Baron Hirsch de bir komisyon olusturarak hatlarin teslime
uygun oldugunu belirtmistir. Bu durum iizerine tarafsiz Ingiliz miihendislerden
olusan bir komisyon inceleme yapmis, hatlarin teslime uygun olmadigini agiklamistir

(Engin, 2012).

Osmanli Devleti ile Baron Hirsch davalik olmus, Alman Hakem Gneist Osmanl
Devlet’ine 27 milyon frank ddenmesine karar vermistir. Dava sonrast Baron Hirsch
Rumeli Demiryolu imtiyaz hakkini Almanlara devretmistir.1888 yilinda Osmanli
Bankasi’nin olusturdugu bir grup Avrupa ile baglanti hatlarmin yapimini bitirmis, 12
Agustos 1888’de Sark Ekspresi Sirkeci’den Viyana’ya yola c¢ikmistir (Kdsebay
Erkan, 2007; Engin, 2012). Sekil 3.10°da 1890-1900 demiryolu hatlar1 gosterilmis,

Rumeli Demiryolu Hatt1 belirtilmistir.
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Sekil 3.10. 1890-1900 demiryolu hatlar1 (Anonim, 1938b)

1910 yilinda Sark Demiryollari, Osmanli Anonim Sirketi ismini almistir. Cumhuriyet
doneminde Rumeli Demiryolu hattinin 33km kismi Yunan topraklarinda kalmus,
hattin kullanim1i  Lozan antlasmasinda belirlenmistir. 4 Ekim 1971°de agilan
Pehlivankdy-Edirne hatti ile glizergahin Tiirk topraklart iginde kalmasi saglanmistir
(Engin, 2012). Sekil 3.11’de 1910-1923 demiryolu hatlar1 gosterilmis, Rumeli
Demiryolu Hatt1 kismi belirtilmistir.

Sekil 3.11. 1910-1923 demiryolu hatlar1 (Anonim, 1938b)
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3.2. 20yy. Demiryolu Ulasimi

19yy.” a gelindiginde Osmanli Devlet’inde demiryolu ulagimi goriilmeye baglamistir.
Devlet yeterli sermaye ve tecriibeye sahip olmadigindan yabanci sirketlere imtiyaz
hakki tanimis, demiryolu yaptirmistir (Abisel, 1949). Yabanci sirketler ise kendi
c¢ikarlar1 dogrultusunda Osmanli Devlet’inin en 6nemli bdlgelerine, bat1 ve giliney
kismina, demiryolu teklifinde bulunmus, imtiyaz hakki alarak  demiryolu

yapmislardir (Erem, 1937).

Osmanli Devlet’i I. Diinya Savasi sirasinda Suriye, Hicaz ve Filistin demiryollarinin
kontroliinii kaybetmis, Mondros Ateskes Anlagmasi sonucu Anadolu ve Kafkas
demiryolu hatlar1 ile Rumeli demiryolu hattinin bir boliimiinlin kontrolii elde
etmistir. Ancak anlasmanin 10 ve 15’inci maddeleri hatlarin  kullanimlarina

kisitlamalar getirmistir (Oztiirk, 2009).

Onuncu madde ile Toros tiinellerinin miittefikler tarafindan isgal edilecegi, on
besinci madde ile de biitiin demiryollarida itilaf devletlerinin kontrol subaylarinin
gorevlendirilecegi belirtilmistir. Bu iki madde ile itilaf devletleri demiryolu ulagimini
kontrol altinda tutmay:1 hedeflemis, demiryolu ¢alismalarini durdurup personelleri

uzaklastirmstir (Oztiirk, 2009).

22 Nisan 1924 tarihinde demiryolu siyasetini igine alan liberal esaslara dayali iktisat
politikas1 belirlenmistir. 1 Kasim 1924 tarihinde Atatiirk yaptigi meclis acilis
konusmasinda devletin demiryolu ve yol ulasimina ihtiyact oldugunu sdylemis,
hatlarin biran 6nce yapilmasi gerektigini belirtmistir. Milli sermaye ve girisimcilerin
heniiz hazir olmadig1, yabanci sermaye ve girisimciler ile yapilabilecegi anlatilmistir

(Abisel, 1949).

Bu dogrultuda Tiirkiye’nin dogu bdliimiinii i¢ine alan demiryolu hatt1 diistintilmiis,
Amerikali Cester ile anlasilmigtir. Tirkiye Cumhuriyet’i Osmanli Devlet’inden
farkli olarak demiryolu yapiminda yabanci sirketlere ayricalik tanimamis, imtiyaz
hakki vermemistir (Abisel, 1949). Cumhuriyetin ilaniyla hatlarin 4.136 km’lik kisim
Tiirkiye Cumbhuriyet’i simirlart igerisinde kalmistir. 1.377 km’si devlet ve 2.404
km’si yabanci sirketler tarafindan yonetilmistir (TCDD, 2020a).

23


https://www.tcdd.gov.tr/content/31

Atatlirk’lin talimatiyla iilke i¢ersinde bulunan demiryolu hatlar1 yabanci sirketlerden
alinmig, yeni demiryolu hatlar1 diisiiniilmiistiir. Yabanci sirketlerden ilk olarak
Anadolu-Bagdad hatti ve Mersin-Adana-Fevzipasa kisimlart alinmig, Devlet
Demiryollar1  isletmesine  baglanmistir.1937°de  Tiirk Devlet Demiryollar

kurulmustur (Abisel, 1949).

Osmanli déoneminde demiryolu sirketlerinde Tiirk¢e konusulmaz, ¢alisanlarin tamami
yabancilardan olusurdu Cumhuriyetin ilamiyla demiryolu sirketleri millilestirilmis

(Abisel, 1949), calisanlarini Tiirkler olusturmustur (Akalan, 2010).

Tiirkiye Cumhuriyet’i 1940 yilina kadar demiryolu yapimina hiz vermis, sonrasinda
yavaslama olmustur. 1950 yili Soguk Savas Donem’inde ABD’den alinan Marshall
yardimlar1 karayolu ulasiminda kullanilmis, demiryolu ulagimi geri planda
birakilmistir. 20yy.’a  gelindiginde demiryolu ulagiminda elektrikli ¢ekim
kullanilmaya baslanmis, 1950’lerde merkezi kontrol sistemi ve sinyalizasyonun
gelismesi ile gliniimiiz demiryolu olusmaya baslamistir. 1970’lerde tren ile yol
arasinda baglanti olmadan(manyetik olarak havada tutulan) hareket eden Yiiksek

Hizli-Maglev Tren gelistirilmistir (Bilgic, 2017).

Tiirkiye Cumhuriyet’i 2019 yili itibari ile 12.803 km demiryolu agina sahiptir. Bu
hatlardan 1.219 km yiiksek hizli hat, 11.590 km konveksiyonel hat, 6.382 km sinyalli
hat ve 5.753 km elektrikli hat uzunlugundan olusmaktadir (TCDD, 2020b).
Cizelge 3.2°de hizli tren acilis tarihleri belirtilmis, Sekil 3.12°de 1856-2019

demiryolu hatlarinin yillar1 ve km’leri ve Rumeli Demiryolu Hatti gdsterilmistir.

Cizelge 3.2. Tiirkiye Cumhurit’i igerisinde yer lan YHT hatlar1 ve agilis tarihleri:
(TCDD, 2020b)

Ankara - Eskisehir 13.03.2009
Ankara - Konya 24.08.2011
Konya - Pendik 18.12.2014
Ankara - Halkali 13.03.2019
Konya - Halkali 13.03.2019
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CUMHURIYET ONCESI DEMIRYOLU AGI 4.136 km Anahat

CUMHURIYETIN ILK YILLARI (1923-1950) 3.764 km Anahat (Ortalama 134 km)
51°'DEN 2003 SONUNA KADAR

2004 - 2019 2.115 km (Ortalama 141 km)

INSAATI DEVAM EDEN 3.944 km Anahat

Mevcut Demiryolu Agr :12.803 km
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Sekil 3.12. 1856-2019 demiryolu hatlari (T.C. Ulagtirma ve altyap: bakanligi, 2019)

3.2.1. Cumhuriyet donemi demiryolu siireci

I. Diinya Savasi sonrast milli miicadele gerceklesmis, Tirkiye Cumhuriyet’i
kurulmugtur. Savas sonrasinda sinirlarimiz i¢inde kalan demiryolu hatlarinin bir
kismi1 bombalanmis, bir kisminin malzemeleri eskimis veya ¢liriimiis durumdaydi
(Akalan, 2010). Sekil 3.13’de 1923 yilina ait mevcut demiryolu hatlar1 gosterilmis,
Rumeli Demiryolu Hatti belirtilmistir. Atatiirk 1924 yili meclis agilis konusmasinda
devletin demiryolu hattina ve yol ulagimina ihtiyaci olduguna deginmis, biran once

yapilmasi gerektigini sdylemistir (Abisel, 1949).

Bu dogrultuda 1922-1927 yillarinda mevcut hatlarin onarimi yapilmis, 1927-1933
yillarinda yeni hatlar ve ihaleler diizenlenmistir (Akalan, 2010). Atatiirk belirledigi
demiryolu politikasim1 ‘Bir karis fazla simendifer (demiryolu)’ soziiyle agiklamis,
tiretim ve tiiketim bantlarin1 demiryolu ile baglamak istemistir. Boylece limanlara
demiryollariyla baglantilar kurularak Tiirkiye’nin uluslararasi pazarda yer almasi ve
i¢c pazarinin her zaman canli kalmasi amaglanmistir. Ulke igindeki mesafelerin
azalmasiyla giivenligin saglanmasi, milli birlik ve biitiinliiglin  olusmasi

hedeflenmistir (Oztiirk, 2009).
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Sekil 3.13. 1923 yili mevcut demiryolu hatlari:3717 km (Anonim, 1983)

Cumbhuriyetin ilan1 ile Ankara baskent olmustur. Ancak bazi sehirler ile ulagim
baglantisinin bulunmamasi demiryolu yapiminda onceligin Ankara-Kayseri-Sivas ve
Samsun-Sivas hatlarina verilmesine neden olmustur. Bu hatlarin ekonomik etkisi
olmamus, giizergahlar askeri ve siyasi hedefler dogrultusunda belirlenmistir (Oztiirk,

2009).

Yapilan demiryolu hatlarindan bazilari yabanci sirketlere yaptirilmig, Osmanli
Devlet’inden farkli olarak yabanci sirketlere imtiyaz hakki verilmemis, ayricalik
taninmamustir (Abisel, 1949). Hatlarin yapimi bittikten sonra isletmesi Tiirkiye
Cumhuriyet’ine devredilmis, miiteahhitlik sektoriiniin gelismesiyle ihaleler Tiirk

miiteahhitlere verilmistir (Akalan, 2010).

1923 - 1932 yillar1 yapilan demiryolu hatlar1 vergilerden yapilmis, borglanilmamistir.
Ancak 1933 yilinda Ergani-Diyarbakir ve 1934 yillarinda Sivas - Erzurum hatlar
i¢in yeterli sermaye bulunamamus, i¢ bor¢lanmaya gidilmistir. Thaleler sonucu Sivas-
Erzurum ve Malatya - Cetinkaya hatlarinin yapimi Tiirk sirketine verilmis, ‘bir karis
fazla simendifer (demiryolu)’ slogami ‘Tiirk bilgisi, Tirk sermayesi,  Tiirk
miiteahhidi ve Tiirk iscisi ile demiryolu’ sloganma doniismiistiir (Oztiirk, 2009).
Sekil 3.14°de 1933 yilinda mevcut demiryolu hatlar1 gosterilmistir.
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Sekil 3.14. 1933 yili mevcut demiryolu hatlari:5389 km (Anonim, 1983)

1929 yilinda Diinya Ekonomi Bunalimi yasanmis, Tiirkiye Cumhuriyet’i ekonomisi
de etkilenmistir. Ekonominin bozulmasi sanayilesmeyi etkilemis, devlet tarafindan
sanayilesme fikri ortaya ¢ikmustir. 1930-1933 yillarinda devletgilik ilkesi yasalasmis,
1934-1938 yillar1 Birinci Bes Yillik Sanayi Planinda uygulanmstir (Oztiirk, 2009).

1929-1939 yillarinda Tiirkiye Cumhuriyet’i demiryolu yapimina hiz vermis, yedi bin
km’lik demiryolu agina ulasmistir. Cesitli tilkelerden lokomotifler ve yolcu vagonlari
aliarak trenlerdeki kalabaligin oniine gecilmek istenmis, devlet demiryollarinin tren
sayis1 artirilarak giiclenip, biiyiimesi saglanmistir. Amerika ve Ingiltere’den 125
lokomotif, Cekoslovakya’dan 28 lokomotif ve 50 yolcu vagonu almmistir
(Akalan, 2010).

Ulkenin birgok noktast demiryolu hatti ile donatilmistir. Sonucunda Tiirkiye
Cumbhuriyet’inde milli birlik ve beraberlik saglanmis, sehirlerarasi fikir ve kiiltiir

alisverisinde bulunulmustur.

Demiryolu hatt1 sadece ekonomik avantaj saglamamis, toplumun sosyakiiltiirel
olarakta biitiin olmast saglanmistir. Demiryolu ulasimi mesafelerin kisalmasi
saglanmig, iilke savunmasmi kolaylastirmistir. Demiryolu hatlar1  ulasimi
kolaylastirmis, yakininda sanayi tesislerinin kurulmasi saglanmistir. Bélgenin niifusu

artmstir (Akalan, 2010).
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1936 yilinda II. Bes Yillik Sanayi Plani i¢in hazirliklar yapilmis, II. Diinya Savasinin
¢ikmasiyla uygulamaya konulamamistir. Planda sanayide kullanilan ham maddenin
ucuz ve kolay getirilmesi i¢in demiryolu yapimma agirlik vermis, ¢ok sayida
fabrikanin kurulmasini 6n gormiistiir. Savas sonrasi fabrikalarin bir kismi hayata

gecirilmistir. Ornegin: Eregli Demir Celik Fabrikas1 (Oztiirk, 2009).

1946 yilinda Tirkiye’de devletcilik ilkesi gerilemeye baslamistir. II. Diinya Savasi
sonras1 Soguk Savasi1 Donemine girilmis, ABD Truman Doktrini ad1 altinda Marshall
Plan1 ile ekonomik yardim yapmaya baslamistir. Tiirkiye’nin de yardim almasi i¢in
sartlar koymus, kamu girisimini azaltip 6zel sektoriin gelismesine olanak taninmasi
istenmistir. Sanayi yerine tarima yonenilmesi, tarimda makinelesme ve karayolu

yapimina hiz verilmesi sart kosulmustur (Oztiirk, 2009).

1948 yilinda Tiirkiye’de Marshall Planin da yer almaya baslamis, 1950 yilindan
sonra aldig1 yardimlar1 karayolu ulasiminda kullanilmistir. 1950 yilindan sonra
tarimsal {lretim ve karayolu ulagimina Onem verilmis, demiryolu ulasiminda
duraklama gériilmiistiir (Oztiirk, 2009). Sekil 3.15°de 1953 yili mevcut demiryolu

hatlar1 gosterilmis, Rumeli Demiryolu Hatt1 belirtilmistir.

Sekil 3.15. 1953 yili mevcut demiryolu hatlari:7600 km (Anonim, 1983)
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3.2.2. 20yy. Bes yillik kalkinma planlari

Planli kalkinma, geri kalmis ya da gelismekte olan iilkelerin gelismis iilkeler ile
arasindaki ekonomik farkin kapanmasi, kalkinmanin hizlanmasi amaciyla II. Diinya
Savasi sonrasi ortaya ¢ikmis  (Bayram, 1994), 1960 yilinda Tiirkiye Cumhuriyet’i
ekonomik planlama yapmak amaciyla Devlet Planlama Tegkilati (DPT) kurulmustur

(Oztiirk, 2009).

Birinci bes yillik kalkinma plani 1963-1967 yillar1 i¢in hazirlanmis, ulasim
sektorlinlin ihtiyacina cevap vermesi hedeflenmistir. Mevcut ulasim hatlarinin en
verimli sekilde kullanilmasi, ulagim maliyetlerinin en aza indirilmesi ve hizmetin
tyilestirilmesi istenmis, hatlarin durumunun iyi olmast ve uzun yillar kullanilmasi
amaglanmistir. Bu dogrultuda tasima basligi altinda ulagim hatlarinin tek merkezden
yonetilmesi hedeflenmis, demiryolu ve denizyolunun uzak tasimacilikta kullanilmasi
disiiniilmistiir. Karayolu, demiryolu ve denizyolu tasimacilifinda kisa mesafe

baglant1 yollarmin yapilmasi gerektigi belirtilmistir (Oztiirk, 2009).

Ikinci bes yillik kalkinma plan1  1968-1972 willar1 igin hazirlanmis, ulagim
sektoriinlin sartlarina uyum saglayip sistemler arasinda denge kurarak gelismesi
hedeflenmistir. Tasimacilikta diizen kurarak demiryolu, denizyolu ve karayolu
tasimaciliginda talep kayisinin oniine gegilmek istenmistir. Bu donemde demiryolu
ulasimda buharli lokomotif azalmis, elektrik ve dizel lokomotif sayisit artmistir

(Oztiirk, 2009).

Ucgiincii bes yillik kalkinma plam1 1973-1977 wyillar1 icin hazirlanmis, ulasim
sektoriiniin gelisen sanayi ile ayn1 dogrultuda gelismesi hedeflenmistir. Tiirkiye nin
konumundan dogan transit tagimaciliginin kontrol edilmesi istemis, tasimacilikta
maliyetin diisiirtilmesi i¢in onlemlerin alinmasi1 gerektigi belirtilmistir. Bu donemde
karayolu ulagimina agirlik verilmis, demiryolu ulasiminda ilerleme olmamistir
(Oztiirk, 2009). Sekil 3.16°da 1973 yili mevcut demiryolu hatlar1 gdsterilmis, Rumeli
Demiryolu Hatlar1 belirtilmistir. Dordiincii bes yillik kalkinma plan1 1979-1983
yillart i¢in hazirlanmis, ilk {i¢ plan dogrultusunda hedeflenen yonde ilerlemistir

(Oztiirk, 2009).
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Sekil 3.16. 1973 yili mevcut demiryolu hatlari:8245 km (Anonim, 1983)

Besinci bes yillik kalkinma plant 1985-1989 yillart i¢in hazirlanmis, ulasimda artan
talebin karsilanmasi yolcularin can ve mal giivenliginin saglanmasi hedeflenmistir.
Tasimacilikta yakit kullaniminin en aza indirilmesinin gerekliligi belirtilmis, yakitta
tek kaynaga bagli kalinmamasi istenmistir. Tasimacilikta daha ¢ok demiryolu,
denizyolu ve boru hattina yonelmesi diisiiniilmiis, artan ulasim ile doviz girisinin

artmas1 amaglanmistir (Oztiirk, 2009).

Altinct bes yillik kalkinma plani 1990-1994 yillart i¢in hazirlanmig, saglikli bir
ulagim hizmeti verilmesi hedeflenmistir. Mevcut ulagim kaynaklarinin en verimli
sekilde kullanilmasi, alt yapinin yeterli ve giivenli olmasi istenmistir. Bu dogrultuda
ihtiyaca bagli, en uygun bdlgelere ulasim agi kurulmasina karar verilmistir
(Oztiirk, 2009).

Yedinci bes yillik kalkinma plant 1996-2000 yillart i¢in hazirlannmug, ilkenin
kalkinmasi i¢in kokli degisikliklere ihtiyact oldugunu belirtilmistir. Bunun sebebini
demiryolu ulasiminin 6nemini kaybetmesi sonucu karayolu ulagiminin artmasi trafik,
stres, ekonomi, bunalim, hizmet olarak degerlendirilmistir (Oztiirk, 2009).
Sekil 3.17°de yillara gore yapilan demiryolu hatlar1 gosterilmis, Rumeli Demiryolu
Hatt1 belirtilmistir.
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BULGARISTAN

Ssssssss RUMELI DEMIRYOLU HATTI

s 1924 YILINDAN ONCE DEMIRYOLU HATLARI (3714 km)

1924-1950 YILLARI ARASINDA YAPILAN DEMIRYOLU HATLARI (3779 km)
| 1950-1960 YILLARI ARASINDA YAPILAN DEMIRYOLU HATLARI (284 km)
—1960-1980 YILLARI ARASINDA YAPILAN DEMIRYOLU HATLARI (578 km)
s 1980-2005 YILLARI ARASINDA YAPILAN DEMIRYOLU HATLARI (342 km)

TOPLAM 8697 km

Sekil 3.17. 1980-2005 demiryolu hatti (T.C.Ulastirma ve altyap: bakanligi, 2005)

2lyy.’da da bes yillik kalkinma planlart hazirlanmig, Tiirkiye Cumhuriyet’inin
gelisen diinya karsisinda dinamik kalmasi amaglanmistir. Bu dogrultuda zamana ve

degisen sartlara bagli yeni hedefler belirlenmis, gerceklesmesi saglanmastir.

3.2.3. Tiirk devlet demiryollarinin kurulmasi

19yy.’da demiryolu ulagimi ortaya ¢ikmig, tiim diinyada goriilmeye baslamigtir
(Taylan, 1936). Baslangigta demiryolunun yapimi Kkisisel sirketler tarafindan
istlenilmis, ancak baz1 iilkelerdeki sermaye sahiplerinin ¢ekinceli davranmalari
Belgika, Almanya ve Rusya gibi iilkelerin kendilerinin yapmasina sebep olmustur.
Boylece sermaye sahiplerinin tesvik edilmesi amaglanmis, demiryolu yapimi ig¢in
sirketlere kolayliklar saglanarak bazi ayricaliklar taninmistir. Devlet demiryolu
yapimini istlenen sirketlerden hisse almis, demiryolu arazisini iicretsiz birakmustir.
Demiryolu yapiminda kullanilacak ithal malzemelerden glimrilk resmi almamus,
ormanlardan ticretsiz insaat kerestesi Kullanmasma izin vermistir. Buna karsilik
demiryollarinin devlete karst sorumlu olmasi istenmis, denetlenmesine karar

vermistir (Taylan, 1936).
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1850-1860 yillarinda demiryolu isletmelerinde kisisel sirketlerin basarili olmasi
Rusya, Bel¢ika, Hollanda ve Avusturya-Macaristan’da devletin islettigi hatlarin
kisisel sirketlere satilmasin1i neden olmus, demiryolu isletmesine olan ilgiyi
artirmustir. Isletmelere olan ilginin artmas1 spekiilasyon ve rekabetin de artmasini
saglamis, sirketler ekonomik sikint1 yasamistir. Bu durumda sirketler demiryollarini

sadece paralarini isletme araci olarak gormiislerdir (Taylan, 1936).

1860 yilinda Almanya ve Rusya’da devlet bazi demiryolu sirketlerini satin almis,
devlet demiryolculugunu kurmustur. 1905 yilina gelindiginde italya mevcut
demiryolu sisteminin verimli olmadigina karar vermis, devlet demiryolculugu
sistemini uygulamaya baslamistir. Bu sistem ile kisisel menfaatler dogrultusunda
degil, lilke menfaatleri ve belirlenen kanunlar cergevesinde hareket edilmesi

amaclanmistir (Taylan, 1936).

3.2.4. Cumhuriyet donemi

I. Diinya Savasi sonrasinda Milli Miicadele gergeklesmis, Tiirkiye Cumbhuriyet’i
kurulmustur. Osmanli Devlet’inden kalan 8.619 km demiryolu hattinin 4.136 km’lik
kism1 Tiirkiye Cumhuriyet’i sinirlari icersinde kalmis, 1.377 km’si devlet ve 2.404
km’si yabanci sirketler tarafindan yonetilmekteydi (TCDD, 2020a). Osmanl
Devlet’inden Kalan Demiryolu Hatlar1 Anadolu-Bagdat, Mersin-Adana-Nusaybin,
[zmir-Kasaba, Aydin Hatt1 ve Sark Demiryollaridir (Erem, 1937).

Lozan Anlagmasi sonucu demiryolu imtiyazi almis yabanci sirketler Tiirkiye’ye
donmiis, yeni sartlar dogrultusunda devletten demiryollarin1 devir almislardir.
Almanya’nin 1. Diinya Savasini kaybetmesi sonucu Fransiz girisimciler Anadolu ve
Bagdat demiryollarinin isletmesini istemisler, 1921 Ankara Anlagmasi’nda Bagdat
Demiryolunun bir kisim isletmesi devredilmistir. Ingiltere bu durumdan
hoslanmamuis, 15 Mayis 1923 tarihinde Anadolu Demiryolu hisselerinin bir kismint

satin almistir (Abisel, 1949).

21 Eylil 1923 tarihinde 14 kisiden olusan idare meclisi olusturulmus, Anadolu
Demiryollar’nin devri sirasinda yeni sartlarin konusulmasi i¢in meclis iiyelerinden

Miisy6 Hiignen Ankara’ya gonderilmistir (Abisel, 1949).
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10 Aralik 1923 tarihinde Miisy6 Hiignen ile anlasma imzalanmis, yeni sartlara gore
memurlarin Tiirkler’den segilmesi ve lokomotifte kullanilan kémiiriin yerli olmasina
karar  verilmistir. Ancak Maliye Enclimeni(kurulu) demiryolu hattinin
millilestirilmesini 1srar etmis, ¢esitli komisyonlarda goriismeler yapilmastir.
Gorligmeler sonucu rapor hazirlanmig, hattin millilestirilmesi gerektigi gelismis
Avrupa iilkelerinde de hatlarin devlet tarafindan yonetilmekte oldugu belirtilmistir

(Abisel, 1949).

Milli miicadele doneminde Anadolu Demiryolunun bir kismi Ankara hiikiimeti
tarafindan yonetilmis, Istanbul isgal edildikten sonra Anadolu-Bagdat Demiryolu’na
el konulmustur. Usak-Afyon demiryoluda hiikiimet tarafindan bir miiddet

yonetilmistir (Sezginer, 1939).

Cumhuriyet doneminde hiikiimet demiryolu politikas1t olarak miimkiin oldugunca
demiryolu yapip Tllkenin her noktasina ulasmak istemis, demiryollarinin
millilestirilmesi i¢in gerekli paranin yeni demiryollar1 yapiminda kullanilmasin
tercih etmistir. Anadolu Demiryollar’t konusunda goriis ayriliginin yasanmasi
sonucu ¢esitli gorismeler yapilmis, millilestirip isletilmesine karar verilmistir
(Abisel, 1949). Devletce isletilmesi demiryolu politikas1t olarak belirlenmis
(Abisel, 1949), 1930-1933 yillarinda Devletgilik ilkesi yasalasmustir (Oztiirk, 2009).

Atatiirk Ismet Inonii’ye talimat vererek iilke i¢ersindeki mevcut demiryolu hatlarinin
millilestirilmesini istemis, yeni demiryolu hatlarinin yapilmasma karar verilmistir
(Erem, 1937). Ancak halkin i¢inden bazilari Tiirk bilgisinin yeterli olmadigim
diistinerek  demiryolunun  yapilamayacagini  sdylemisler, isletilemeyecegini
belirtmislerdir. Demiryolunun yabanci sirketler tarafindan yapilmasi ve isletilmesi
gerektigini savunmuslardir. Ismet Inénii bu soylentilere karsi ¢ikmis, demiryolu

yapimina hiz verip mevcut hatlarin alimina devam etmistir (Sezginer, 1939).
1934-1938 wyillarinda Tirkiye Cumhuriyet’inde Birinci Bes Yillik Sanayi Plani

yiuriirliige girmistir. Devletgilik ilkesi benimsenerek yabanci birgok sirketin

millilestirilmesine agirlik verilmis, devlet tarafindan satin alimmistir (Oztiirk, 2009).
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[k millilestirme 22 Nisan 1924 tarihinde 506 sayili kanunla Anadolu Demiryollari,
Eskisehir-Konya, Haydarpasa-Ankara ve Arifiye-Adapazar1 demiryollar1 ile
Haydarpasa liman ve rihtiminin sube ve eklentilerinin devlet tarafindan satin
alinmasiyla gergeklesmis (Abisel, 1949), Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyeti
kurulmustur (TCDD, 2020a).

Anadolu-Bagdat Demiryolu disinda yeni demiryollarinin yapimini ve isletmesini
iistlenmesi amaciyla Demiryollar Insaat ve Isletmesi Miidiiriyeti Umumiyesi
kurulmustur. Ankara-Kayseri-Sivas, Samsun-Sivas, Kiitahya-Tavsanli-Temdidi ve
Trabzon-Erzurum demiryollarinin yaninda Uzunkdprii-Kesan, Diyabakir-Ergani dar
demiryollar1 ile Trabzon limaninin yapim ve isletmesinin Demiryollar insaat ve
Isletmesi Miidiiriyeti Umumiyesi tarafindan yapilmasma karar vermistir

(Sezginer, 1939).

Nafia Vekaletine (Bayindirlik Bakanligl) bagli bulunan demiryolu isletme
mudiirliikleri Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Midiiriyeti Umumiyesi, Demiryollari
Insaat ve Isletme Miidiiriyeti Umumiyesi ve Erzurum-Sarikamis-Kars ve Suabati

Demiryollar1 Miidiirligii olarak belirtilmistir (Sezginer, 1939).

Devlet demiryollarinin yapim ve isletmesini tek merkezden yonetmek istemis, 31
Mayis 1927 tarthinde 1042 sayili kanunla {i¢ miudirligii birlestirip Devlet
Demiryollar1 ve Limanlari Idare-i Umumiyesini kurmustur. 1939 yilinda Nafia
Vekaleti'ne (Baymndirhik Bakanligi) bagli Devlet ve Limanlari Idare-i Umumiyesini,
Devlet Demiryollart ve Limanlari Isletme Umum Miidiirliigii adi altinda Miinakalat

Vekaleti’ne (Ulastirma Bakanligina) baglanmistir (TCDD, 2020a).

Birinci Bes Yillik Sanayi Planinda Manisa-Bandirma ve Izmir-Afyon demiryollar1 31
Mayis 1934°te, Aydin demiryolu 30 Mayis 1935°te Fransizlar’dan satin alinmistir
(Oztiirk, 2009). Devletin mevcut demiryollarini millilestirilmesi ve yeni demiryollar:
yapmas1 demiryolu isletme miidiirliiklerinin artmasina neden olmus, Aydin ve Izmir-
Kasaba demiryollar1 Fransizlar’dan satin alindiktan sonra isletme miidiirliigi

yapilmistir (Akalan, 2010).
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Bes isletme miidiirliigiine yeni demiryollarinin eklenmesi ile kontrolleri zorlagmus,
isletme midiirliikklerinin sayis1 10’a ¢ikarilmistir. Daha sonra eski ve yeni demiryolu
hatlarinin kar ve zarar durumlarini tespit etmek i¢in 15 iktisadi bolgeye boliinmiis,

mali ve iktisadi durumlarini da inceleme imkan1 olusmustur (Akalan, 2010).

Kurtulus Savasi sirasinda Lozan Anlagmasi imzalanmis, Sark(Rumeli) Demiryolu’
nun 33 km’lik kismi Yunan topraklarinda kalmistir. Lozan Anlasmasi sartlarina
uygun olarak demiryolunda Tiirk-Yunan-Bulgar smirini transit amag¢li kullanan
yolculardan ve egyalarn igin {iicret alinmamis, pasaport veya gilimrilk kontrolii
yaptlmamistir. Lozan Anlagmasi sartlarina uygun olarak yillarca isletilmis, Nafia
Nezareti Ali Cetinkaya doneminde 25.12.1936 tarihinde Sark (Rumeli) Demiryolu
devlet tarafindan satin alinarak millilestirilmistir. Pehlivankdy-Edirne arast 67 km’lik
demiryolu hatti yapilarak Istanbul-Edirne baglantisnin  tamaminin ~ Tiirk
topraklarindan  gegmesi saglanmis, 4 Ekim 1971 tarihinde Pehlivankdy-Edirne
demiryolu hatt1 acilmistir (Engin, 1993).

Boylece Lozan Anlagsmasinda yer alan Sark (Rumeli) Demiryolu transit gegis
maddesi gecersiz sayillmistir. Gilinlimiizde de Edirne’den Kapikule’ye gegip

Bulgaristan yoluyla Avrupa’ya gidilebilmektedir (Engin, 1993).

Itilaf Devletleri Istanbul’dan cekildikten sonra Anadolu hatt1 devlet idaresine
gecmis, 80 lokomotif ve 1300 vagon kullanilamaz halde bulunmustur. Tiirkiye
Cumbhuriyet’i demiryollarinin  diizelmesi i¢in mevcut saglikli malzemeleri

kullanmaya ¢alismais, takviye yeni malzemelerde siparis vermistir (Akalan, 2010).

1928-1948 yillarinda Tiirkiye Cumhuriyet’i simirlari igersinde kalmis, yabanci
sirketler tarafindan yonetilen demiryollar1 devlet tarafindan satin alinarak
millilestirilmistir (TCDD, 2020a). Satin alinan demiryollarinda bulunan lokomotifler
cesitli modellerde ancak yipranmis, eskimis durumdaydi. Devlet satin alindiktan
sonra yeni lokomotifler almis, sonralar1 lokomotif birlesimine yardimei
makinelerinde alimina baslamistir. Zamanla demiryolu konusunda tecriibe

kazanilmig, bilimdeki ilerlemeleri de takip ederek yeni lokomotifler yapilmistir
(Anonim, 1938a).
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Cumhuriyet Déneminde ¢ok sayida demiryolu yapilmig, maliyeti vergi gelirlerinden
kargilanmistir. Ancak uzun hat demiryollarinda yapiminda i¢ bor¢ alinmis, 1933
Ergani-Fevzipasa-Diyarbakir ve 1934 Sivas-Erzurum demiryollar1 bu sekilde
yapilmigtir. 1935 yilinda 6639 km, 1940’ta 7381 km’ye varilmistir. Bu donemde
demiryolu yapimi yaninda yabanci sirketlerin millilestirilmeside devam etmis,
demiryollarin1 tamamlayan limanlarda devlet tarafindan satin alinmistir. Ancak
limanlarin ~ satin alinmasinda kullanilan yontem dis borglarin olugsmasina neden

olmustur (Akalan, 2010) .

1939 yilinda Miinakalat Vekalet’ine (Ulastirma Bakanligina) baglanan Devlet
Demiryollar1 ve Limanlart Isletme Umum Miidiirliigii, 22 Temmuz 1953 tarihinde
6186 kanunla Tiirkiye Cumhuriyet’i Devlet Demiryollar1 isletmesi (TCDD) adinda
Iktisadi Devlet Tesekkiilii olarak Ulastirma Bakanligina baglanmistir. 08.06.1984
tarihinde 233 KHK ile TULOMSAS, TUDEMSAS, TUVASAS TCDD ile ortaklig
bulunan kamu iktisadi kurulusuna doniismiis, 24.04.2013 tarihinde 6461 kanunla
tekrardan Iktisadi Devlet Tesekkiilii olmustur. 2013 yilinda 6461 kanunla ‘Tiirkiye
Demiryolu Ulastirmasimin Serbestlesmesi’ kanunuyla TCDD Tasimacilik A.S. ile
dordiincii ortak olmus, 1 Ocak 2017°de hizmete baslamistir (TCDD, 2020a).

4 Mart 2020 tarihinde 2186 no’lu Cumhurbaskan: karariyla TULOMSAS,
TUVASAS ve TUDEMSAS birlestirilip Tiirkiye Rayli Sistem Araglar1 Sanayi
Anonim SirketiTURASAS) olusturulmustur. Giiniimiizde TCDD Ulastirma ve Alt
Yap1 Bakanliginin kurulusu olarak ¢alismaktadir (TCDD, 2020a).
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4, ULUSAL DEMIRYOLU YAPILARI iLE
YEDIKULE CER ATOLYESININ KARSILASTIRILMASI

Osmanli Donemi’nde Arapgadan dilimize girmis (Karadag, 2019), cer kelimesi
‘cekme, siiriikleyerek gotiirme’ anlamlarina gelmektedir (kelimeler.gen.tr, 2020). Cer
Atolyeleri; Osmanli ve Cumhuriyet Donemlerinde demiryolu istasyonlar1 yakininda
inga edilmis, lokomotif(¢eken) ve vagon(¢ekilen) tamirlerinin yapildigi, yeni

lokomotif ve vagonlarin iiretildigi yap1 toplulugudur (Sezer, 2013).

Osmanli Devletinde ilk olarak 19yy. da Anadolu—Bagdat Demiryolu Hatti’nin
buharli lokomotif ve vagon tamirinin yapilmasi amaciyla kurulmustur. Almanlar
tarafindan Eskisehir’de kiigiik bir atdlye olarak yapilmistir ve ‘Anadolu-Osmanl
Kumpanyas1’ ismini almistir (Bozdemir, 2011). Osmanli Devlet’inin demiryolu
yapimini artmasi lizerine dnemli bolge ve noktalara yeni atolyeler insa edilmis, tilke

icersindeki demiryolu istasyonlarina hizmet etmeleri hedeflenmistir.

Osmanli Devlet’i déneminde Eskisehir cer atolyeleri sonrasinda Istanbul Yedikule
cer atdlyesi kurulmustur. Demiryolu i¢in yurt disindan tek parga olarak gelen
lokomotif ve vagonlar gemilerden indirilirken kazalara sebep olmus ve pargali olarak
getirilmesine karar verilmistir. Monte edilmesi icin Yedikule cer atolyeleri kurulmus
(Tabak, 2011) ve Rumeli Demiryolu’ na hizmet etmesi amaglanmistir. 19yy. I.
Diinya Savas’inda ise Dogu Anadolu’da Ruslar demiryolu yapmak istemis ve bunun
lizerine, lojistik depo ve bakim-onarim atdlyeleri insa edilerek Sarikamis cer

atolyeleri olusturulmustur ( Karadag, 2019).

1923 tarihinde Tirkiye Cumhuriyeti Devlet’i kurulmus, Ankara baskent ilan
edilmistir. Devlet demiryolu politikas1 olarak demiryollarinin millilestirilmesine
karar vermis, 1926-1927 yillarinda Ankara cer atdlyesi yapilmistir (Tabak, 2011).
1939 yilinda ise Sivas cer atdlyesi kurulmus; dogu, i¢ ve giiney Anadolu
bolgelerindeki demiryollarinda kullanilan vagon ve lokomotiflerin tamiri yapilmasi
amaglanmistir. 1951 yilinda Adapazari vagon atolyesi ac¢ilmig, yiikk ve yolcu

vagonlarmin tamiri yapilmistir (Aslantas, 1998).
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Tezin bu boliimiinde 19 — 20yy. Osmanli donemi ve 20yy Cumhuriyet doneminde
ingsa edilmis, demiryolu yapilar1 anlatilmistir. Cok amaglh kurulan cer atolyeleri
hakkinda ayrintili bilgi verilmis, tez calismasi kapsaminda ayrintili incelenen
Istanbul Yedikule cer atdlyeleri ile ulusal demiryolu yapilarinin karsilastirilmasi

yapilmustir.

Bu tez calismasi kapsaminda incelenen demiryolu yapilarimin 7 tanesi atolyeli, 7
tanesi ise atdlyesiz olarak sadece demiryolu hattina hizmet vermek amaci ile
kurulmustur. Yedikule cer atdlyeside diger cer atolyeleri gibi yakininda yer alan
demiryolu hattina hizmet vermek amaciyla kurulmustur. Atdlye igerisinde yer almis
islevler ve binalarin arazisindeki dagilimi1 Eskisehir, Sivas cer ve Adapazari vagon
atdlyesi plan semasi ile benzerlik gosterdigi anlatilmistir. Yedikule Cer Atdlyesinin
binalart ¢ok amagli kurulan diger Eskisehir, Sarikamis, Ankara ve Sivas cer
atolyeleri ile Adapazar1 vagon atdlyesi gibi genelde dikdortgen formlu lokomotif ve
vagonlarin kolay girmelerine yardimci olacak sekilde tasarlandigi tespit edilmistir.
Atolyelerin icerisindeki binalarin iligkilerinin ve konumlaniglarinin Yedikule cer

atolyesi ile benzerlik gosterdigi tespit edilmistir.

4.1. 19-20yy. Osmanh Devleti Donemi Cer Atolyeleri

4.1.1. 19yy. Eskisehir cer atolyeleri

1894 yilinda Istanbul-Bagdat Demiryolu hattinin ingaat: bitmistir. Giizergahi
Eskisehir iizerinden ge¢mis, bdlgenin sanayi alaninda gelismesini saglamistir.
Osmanli Devlet’i Hindistan’1 ile Avrupa’yr demiryolu hatti ile birbirine baglamak
istemistir. Haydarpasa ile Bagdat’1 baglayan kismin Istanbul {izerinden ge¢mesini

istemis, bu dogrultuda ingaatin1 baglatmistir (Bozdemir, 2011).

1830’Iu yillarda Anadolu demiryolu projeleri fikir olarak ortaya ¢ikmistir. Avrupali
girisimciler igin alinacak imtiyazlar firsat degerlendirilmis, 1882 yilinda Duyun-i
Umumiye’nin  kurulmasi rekabeti artirmistir (Yatagan, 2013). 1880°de Nafia Nazir
Hasan Fehmi Pasa demiryolu hatti insaast i¢in yabanci girisimcilere imtiyaz
saglanacag1 belirtmis, ancak hattin kisim kisim farkli sirketler tarafindan insa

edilmesi istemistir (Yatagan, 2013).

38



1886 yilinda Anadolu-Bagdat Demiryolu hattinin Haydarpasa-izmit boliimii insaati
Deutche Bank 6nderligindeki uluslararasi ticaret birligine verilmis, hizmete agilmistir
(Yatagan, 2013). 8 Ekim 1888 tarihinde verilen fermanla (Bozdemir, 2011), hattin
Izmit-Ankara boliimiiniin de insaat ve isletme imtiyazi aym birlige verilmistir

(Yatagan, 2013).

Deutche Bank onderligindeki uluslararasi ticaret birligi demiryolu hattinin ingaati
icin Almanya’da sirket aramig, bulamaymca Alman Phillippe Holzman ile Fransiz
Graf Vitali ortakligindaki sirkete devretmistir. Yeni sirket demiryolu hattinda
hiikiimetin belirledigi giizergahi kullanmis, Izmit’ten baslayarak Eskisehir’e ordan da

Ankara’ya gegen hattin ingaat ve isletmesini dev almistir (Yatagan, 2013).

Anadolu-Osmanli Simendifer Kumpanyasi adinda anonim sirketi kurmus, merkezini
Istanbul belirlemistir. Devlet kumpanyanin Avrupa Devletleri’nde de sube agmasi

istenmis, kanunlara uygun davranmasi gerektigini belirtmistir (Yatagan, 2013).

15 Subat 1893’de ayn1 kumpanya yeni bir imtiyaz hakki daha almis, Alayunt -
Kiitahya ve Eskisehir-Konya boliimlerinin insaatini yapip isletmeye agmuistir.
Eskisehir - Konya hattinin 31 Agustos 1893 tarihinde ingaatina baslanmis, 29

Temmuz 1896 tarihinde son duragi olan Konya’ya varmistir (Bozdemir, 2011).

Istanbul-Bagdat demiryolu hattinin yapilmas: ile birgok farkli kiiltiirden insan
Anadolu ve Eskisehir’e gelmis ve yerlesmistir (Cift¢i ve Kivrak, 2009). 1894 yilinda
Anadolu-Bagdat Demiryolu’nun buharli lokomotif ile vagon onariminin yapilmasi
amaciyla Eskisehir’de  Almanlar tarafindan ~ Anadolu-Osmanli  Simendifer

Kumpanyasi adinda atdlye kurulmustur (Cift¢i ve Kivrak, 2009).

Lokomotif, yiikk ve yolcu vagonlarinin onarimi yapilmis, lokomotif kazanlar
bozuldugunda onarim i¢in Almanya’ya gonderilmistir (Bozdemir, 2011). Demiryolu
ve atblyede c¢alisanlari Ermeni, Fransiz ve Almanlar olusuyordu. Zamanla
calisanlarin Eskisehir’e yerlesmeleri sehri kiiltiirel ve ekonomik etkilemis, degisip

gelismesini saglamistir (Ciftci ve Kivrak, 2009).
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Anadolu-Osmanli  Simendifer Kumpanyasi Kurtulug Savas’i sirasinda Kuvay-i
Milliye tarafindan kurtarilmig, Eskisehir Cer Atdlyesi ismi verilmistir. 24 Mayis
1924 tarihinde millilestirilmis, 1927°de Devlet Demiryollar1 Ve Limanlar Idaresi
Umumiyesi’ne baglanmistir (Yatagan, 2013). 1986 yilinda TULOMSAS/ Tiirkiye
Lokomotif Ve Motor Sanayi A.S. ismini almigtir. Porsuk ¢aymin kuzeybati yoniinde

yer alan TULOMSAS dizel motor ile lokomotif imalat1 yapmistir (Bozdemir, 2011).

Cumbhuriyet donemine gelindiginde ise, 1. Diinya Savas’i sirasinda Ingilizler
Anadolu’yu isgal etmis, Anadolu — Osmanli Kumpanyast’ na el koymustur. 20 Mart
1920 tarihinde Kumpanya Kuvay-i Milliye tarafindan kurtarilmig, 20 Temmuz 1920
tarihinde de Yunanlilar tarafindan ele gegirilmistir (Bozdemir, 2011). 2 Eyliil 1922
tarihinde tekrar kurtarilmis (Bozdemir, 2011), Eskisehir Cer Atolyesi adin1 almaistir.
Kurtulus Savasi sirasinda silah ve top mermisi {iretilmis, Bati Cephesi’nde

kullanilmistir (Cift¢i ve Kivrak, 2009).

1923 yilinda Eskisehir cer atdlyesi 800 m? kapali alana sahiptir. 1925-1928
yillarinda marangozhane, koprii, carkhane, kazanhane, demiryolu makasi, katar ile
yol emniyet malzemelerinin imalatini yapicak yeni birimler eklenmis, kapladig: alan
artmustir. Imalat yapicak yeni birimler eklenerek, ithalatin azalmasi saglanmis disa
bagimhilik azalmistir (Bozdemir, 2011). 24 Mayis 1924 tarihinde atolye
millilestirilmis, 1927°de Devlet Demiryollar1 Ve Limanlar Idaresi Umumiyesi 'ne
baglanmistir (Yatagan, 2013). Sekil 4.1, 4.2’de Eskisehir cer atolyesini i¢ mekan

goriiniisleri gosterilmistir.

Sekil 4.1. Eskisehir cer atdlyesi i¢ mekan goriiniis ve calisanlar (TURASAS, 2020a)
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Sekil 4.2. Eskisehir cer atdlyesi — I¢ mekan gériiniis (TURASAS, 2020a)

1924 yilinin sonuna kadar atdlyede demiryolu araglarinin bakim ve onarimi yapilmis,
1925 yilinda yol yapiminda gerekli olan malzemelerin imalatina baslanmistir.
1930°da celik ara¢ gerec¢ iiretimi yapan kisim genisletilmis, Yol Atolyesi ismini
almistir (Yatagan, 2013). 1929 yilindan itibaren devlet Devletgilik Politikasi
benimsemis, sosyal mekanlar olusturmaya 6zen gostermistir. 1930 yilinda ilk sosyal
mekan olarak Demirspor Kuliibii, 1938 yilinda Toplantt Evi yapilar1 eklenmistir.
1930’dan sonra lojman, hastane, egitim yapilar1 ile yeme-igme, yikanma mekanlari
da eklenmistir.1943 yilinda Kaynak Evi yapis1 eklenmis, demiryoluna ek olarak iilke
genelindeki kaynak islerinin de yapilmasi istenmistir (Yatagan, 2013). Sekil 4.3°de
atolyenin i¢ mekan goriiniisli, Sekil 4.4’de atdlyeye eklanan kaynak evi binasi

gosterilmistir.

Sekil 4.4. Eskisehir Cer Atdlyesi — Kaynakevi (TURASAS, 2020a)
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II. Diinya Savas’inda Tiirkiye Cumhuriyet’i seferberlik ilan etmis, atdlyede ¢alisan
personel askere alinmistir. Savas sonrasi 1946 yilinda Eskisehir Cer Atolyesi fabrika
gibi islemeye baglamis, 1947°de Takim Fabrikasi hizmete girmistir. 1949°da yeni
yemekhane, miidiiriyet ve bakim yapilar1 yapilmis, 1956 yilinda Motor Subesi
hizmete baslamistir (Bozdemir, 2011).

1951 yilinda ilk mekanik kantar tiretimi yapilmis, 1957°de Mehmetcik ve Efe adinda
iki kiigiik buharli lokomotif tiretilmistir. 1958 yilinda Eskisehir cer atdlyesi’nin adi
Eskigsehir Demiryolu Fabrikas1 olarak degistirilmig, aynm1 yil ilk yerli buharh
lokomotif Karakurt diretilmistir  (Bozdemir, 2011). Sekil 4.5’de Karakurt’un
fotografi gosterilmistir. Eskisehir cer atdlyesi’nde, II. Diinya Savas’i sonrast 1961
yilinda 20 Tiirk miihendis tarafindan ‘Devrim Arabasi’ iiretilmistir (Ozkut ve

Ozaslan, 2009).

Sekil 4.5. Ilk yerli buharli lokomotif Karakurt (Kiper, 2013)

Birinci Bes Yillik Kalkinma Plani’nda TCDD’nin dizelasyon ile elektrifikasyon
programlarini yapmasi i¢in buharli lokomotif yerine elektrikli ve dizel lokomotiflerin
iretim ve onariminin yapilmasina karar verilmistir. 1970 yilinda  Lokomotif
Fabrikas1 biiylimiis, Eskisehir Lokomotif Ve Motor Sanayi Miiessesesi/ELMS adini
almistir. Eskisehir Lokomotif Ve Motor Sanayi Miiessesesi lokomotif fabrikasi,
vagon ve genel makine fabrikasi, motor fabrikasi ve elektrik fabrikasi olmak {izere

dort fabrikadan meydana gelmistir (Yatagan, 2013).

1971 yilinda Miiessese Chantiersde L’Atlantique Firmasi ile motor lisansi, Fransiz
Traction Export Firmasiyla da lokomotif konusunda anlagmis, ilk dizel elektrikli
Anahat Lokomotifi’ ni iiretmistir. 1986 yilinda TULOMSAS adin1 almis, Bakanlar
Kurulu karariyla bagl ortaklik haline gelmistir (Bozdemir, 2011).

42



04.03.2020 tarihinde 2186 numarali Cumhurbaskam Kararnamesi ile TULOMSAS
bagl oldugu ortaklikltan ¢ikarilmis, TURASAS (Tiirkiye Rayli Sistam Araglari
Sanayi A.S.) Genel Miidiirliigi’ne baglanmis ve TURASAS Eskisehir Bolge
Miidiirliigii adin1 almistir. Faaliyetlerine devam etmektedir (TURASAS, 2020a).

TURASAS Eskisehir Bolge Miidiirliigii’niin mimari yapisi; icersinde farkl
doénemlerde yapilmis, bircok binanin bulundugu sanayi tesisidir (Ozkut ve Ozaslan,
2009). Bolge mudirligi ilk kuruldugunda lokomotif deposu ve atolyesi, vagon
atolyesi, 13. Sube miidiirligli, kisim hekimligi ve su deposu islevleri yer almistir
(Yatagan, 2013). 19yy.’dan sonra cesitli binalar eklenmistir (Ozkut ve Ozaslan,
2009).

1894-1923 yillarinda istasyon binasi, yan iiretim fonksiyonlari: kereste kurutma ve
deposu, kum kurutma, kazan temizleme, su sogutma, yonetim ve sosyal mekanlar:
okul, hastane ve biirolar islevleri yer almis, 1923 yilinda atdlye 800m? alana
konumlanmistir. 1925-28 yillarinda montaj atolyesi, ¢arkhane, koprii, kazanhane,
demiryolu makas, marangozhane, kantar, yol emniyeti i¢in gerekli malzemelerin
tiretildigi birimler agilmis, disa bagliligin azalmasi hedeflenmistir (Yatagan, 2013).

Sekil 4.6’da atolyenin liretim binalar1 gosterilmistir.

Sekil 4.6. Eskisehir cer atdlyesi — Uretim binalar1 (Ozkut ve Ozaslan, 2009)

1933 yilinda atdlye 18 bin m? alana sahip olmus, 1930 yilinda demirspor ve 1936
yilinda toplanti evi yapilart kurulmustur. 1937 yilinda atdlyede kaynak atolyesi
acilmis, 1943’de adi kaynak evi olmus ve atdlye 43 bin m? alana genislemistir

(Yatagan, 2013).

43



II. Diinya Savag’t sonrasi II. Ulusal Mimarlik etkisi yaninda uluslararasi bi¢im
izlerinin de goriildiigii yonetim binalar1 eklenmistir (Ozkut ve Ozaslan, 2009).
1946°’da cirak mektebi ve 1947°de takim fabrikasi atolyeye eklenmistir (Yatagan,
2013). Tesisin giris kapisi, oval bigimde biten bir birim ve giris sacagindan
olugsmustur. Giris kapisi, cephesinde dikdortgen diisey pencereleri bulunan, saat
kulesi ile diisey, giris sacagi ile yatay etki verilmek istenmis, o donem binalarinin
karakterini yansitacak seklinde yapilmistir (Ozkut ve Ozaslan, 2009). Sekil 4.7’de

atlyenin giris kapis1 gosterilmistir.

T

"
|
|

Sekil 4.7. Tiilomsas yerleskesi - giris kapis1 (Ozkut ve Ozaslan, 2009)

Yerleske icerisinde yer alan atdlye binalar1 ise sanayi tesisi olarak islevlendirilmis,
mekanda biitiinliik ve kat yiiksekligi hesap edilmistir. Yapr malzemesi olarak
betonarme kullanilmis, yiiksek i¢ mekanlar olusturulmustur. Aydinlatma gati bantlari
ile saglanmais, titresimin azalmasi ve agir yiiklerin tasinmasi i¢in 8x8 ahsap takozlar
ile 6zgiin yer ddsemesi yapilmustir (Ozkut ve Ozaslan, 2009). Sekil 4.8’de atdlyenin

i¢c mekani gosterilmistir.

Sekil 4.8. Lokomotif bakim ve dokiim atolyesi yiiksek tavan ve cati bantlar
(Ozkut ve Ozaslan, 2009)
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Eskisehir cer atdlyesi’nin temel {iretim birimiden vagon atdlyesi Osmanli doneminde
yigma tas teknigi ile yapilmistir. Catist kirma ahsap cati olarak tasarlanmus,
giiniimiizde bir bolimii celikle degistirilmistir. Uretim yan fonksiyonlarindan
lokomotif deposu C formlu yay bigimde planlanmus, ii¢ kisim olarak vurgulanmustir.
Eski istasyon bimasi cephesinde {i¢lii sistem kullanilmis, kemerli pencere ile kirma
cat1 yapilmistir. Kaynak evi iki kat ve iki holden meydana gelmis, magaza ve depo C

reyonu H plan seklindeki ii¢ holiin birlesmesi ile olusmustur (Yatagan, 2013).

4.1.2. 19-20yy. Istanbul Yedikule cer atélyeleri

19yy.’a gelindiginde Osmanli Devlet’inde demiryolu ulasimi goriilmeye baslamistir
(Engin, 2012). Bagta Sultan Abdiilmecit olmak iizere Tanzimat yoneticileri Osmanli
Devlet’i ile Avrupa iilkelerini birbirine baglayan siyasi birlikteligi saglamak
amaciyla Rumeli Demiryolu Hatti’'nin yapilmasina karar vermistir (Engin, 1993).
Ancak Osmanli Devlet’i yeterli ekonomik ve teknik yapiya sahip olmadigindan,
1855 yilinda Avrupali girisimcilere ¢agrida bulunmus, 23 Ocak 1857°de Labro ilk
mukaveleyi ile imzalamistir. Labro gerekli sermayeyi karsilayamamis, mukavele
devlet tarafindan feshedilmistir (Késebay Erkan, 2007). Buna ragmen devlet
demiryolu yapmaktan vazge¢gmemis, sirastyla iki mukavele daha imzalamigtir. Ancak
bu mukavelelerde de sonu¢ degismemis, Avrupali girisimciler ile daha iyi iligkiler
kurmasi ve girisimci bulmasi amaciyla Nafia Naziri Davut Pasa Avrupa’ya

gonderilmistir (Engin, 1993).

17 Nisan 1869 tarihinde Nafia Nazir1 Davut Pasa ile Baron Hirsch Rumeli
Demiryolu’nun insaati i¢in mukavele imzalanmis (Akalan, 2010), gerekli sermaye
saglandiktan sonrada demiryolunun yapimina baslanmistir. Oncelikle demiryolunun
giizergah1 belirlenmis, tamami yapancilardan olusan Alman, Fransiz ve Avusturyali
miithendisler harita hazirlamistir. Hazirlanan haritalar Nafia Nezareti’ne sunulmus,

Yedikule — Kiigiikcekmece Hatt1 onaylanmistir (Unal, 2009).

Hattin 4 Haziran 1870 tarihinde ingaatina baslanmis, 2.000°den fazla is¢i calismustir.
Avrupa’da yasanan siyasi gelismelerin sonucu 19 Temmuz 1870’de Prusya ile
Fransa arasinda savas ¢ikmis, demiryolu insaatinda ¢alisan teknik personel askerlik

hizmeti igin tilkelerine donmiistiir (Engin, 1993).

45



Calisan teknik personelin tamaminin yabancilar olugsmasi ve Fransa’dan gelicek
mallarin geg teslim edilmesi insaatin bitimini uzatmistir. 4 Ocak 1871°de Sadrazamin
katilimiyla Yedikule-Kiiciikcekmece Hatt1 agilmis, giinde bes sefer yapmustir. Hattin
giizergah1 sirasiyla Yedikule, Bakirkdy, Yesilkoy, Kiiciikcekmece istasyonlaridir
(Engin, 1993). Sekil 4.9’da Rumeli Demiryolu Hatti’'nin Yedikule istasyonu

gosterilmistir.

Son istasyonu olan Yedikule’nin sehrin merkezinden uzak olmasi yolcularin
ulasiminda sorun olusturmus, hattin Sirkeci’ye uzatilmasi istenmistir. Ancak
uzatilmasi i¢in saray bahgesinden ge¢mesi gerekmis, bu durum tartismalara sebep
olmustur. Ayrica tramvay sirketi kazanci azalacag: diislincesiyle uzatilmasina karsi
¢ikmig, uzatilmasi i¢in bircok bahce ve koskiin de yikilmasi istenmistir. Sultan
Abdiilaziz tartismalara son vererek Sirkeci’ye uzatilmasma karar verilmistir

(Kosebay Erkan, 2007).

Sekil 4.9. Rumeli demiryolu hatt1 Yedikule istasyonu (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017)

Rumeli Demiryolu Hatti’nin lokomotif ve vagonlart dnceleri yurt disindan gemiler
ile biitiin halde Istanbul’a getirilmis, ancak indirilmeleri sirasinda kazalar yasanmis

ve parcali halde getirilmelerine karar verilmistir (Unal, 2009).

Yedikule cer atdlyeleri Rumeli Demiryolu Hatti’'nin Yedikule istasyonu yaninda
kurulmus, lokomotif ve vagonlarin montaj1 yapilmistir (Tabak, 2011). Yedikule cer
atolyeleri uzun yillar demiryolu hattina teknik hizmet vermis, 1997 yilinda islevini

kaybettigi gerekgesi ile kapatilmistir * (Unal, 2009).

! Detaylh bilgi Yedikule Cer Atdlyelerinin Olusumu ve Gelisimi basligi altinda anlatilmustir.
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Yedikule cer atolyeleri’nin mimari yapisinda kara surlarinin hemen arkasinda
konumlandirilmis oldugu gériilmiistiir. Deniz seviyesinden 8-10m yiiksekte Marmara

Deniz’i manzarasina sahiptir (Pancar vb., 2000).

Atolyenin bakim ve onarim binalar1 deniz yoniinde insa edilmis, lokomotif ve
vagonlarin atdlyelere kolay giris-¢ikist saglanmistir. Zamanla surlarin arkasi dolmus,
duvarlar teras haline gelmistir. Surlarin yap1 malzemesi olan kiifeki tasi atolye
igersindeki bazi binalarda kullanilmistir (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017). Sekil 4.10°da

Yedikule cer atdlyesi bir boliimiiniin konumlanisi gosterilmistir.

Sekil 4.10. Yedikule cer atdlyesi Kennedy caddesi dncesi - sonrasi(Ozgiiven, 2016a)

Osmanli Donemi’nde surlar ihtiyaca bagli olarak yenilenmis, sur duvarinda geg
Osmanli duvar teknigi gorilmistiir. Atolye’ye ihtiyaglar dogrultusunda yeni

mekanlar eklenmistir (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017).

Yedikule cer atdlyesi toplam 59 yapidan olusmustur. Atdlye igerisinde kereste
magazasi, magaza, kantar, tuvalet, ylik vagonaji, modelhane, ddsemehane, boyahane,
direktorliik binasi, benzin ve yag deposu, vagonaj, marangozhane, itfaya, pres, trafo,
elektrik, kaynak evi, komirliik, fren pos., tornaj, armator, takimhane, terekeci -
metalci, kazanhane, boruhane, dokiimhane, makina boyahanesi islevleri (Unal, 2009)
ile sur lizerinde yer alan Bondaj ve tav ocagi(T5 binasi), tamirhane, demirhane, kiler,
asevi, makina dairesi ile sonradan eklenmis kiigiik mekan ve birimler yer almistir!

(Cobanoglu ve Yilmaz, 2017).

! Detayli bilgi Yedikule Cer Atdlyelerinin Olusumu ve Gelisimi basligr altinda anlatilmustir.
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Fren postasi, montaj, tornaj, terekeci ve metalci, takimhane ile armator islevlerinin
yer aldig1 T1 binas1 19yy. sonu — 20yy. bas1 insa edilmistir (Unal, 2009). T1 Binas1 L
formunda tasarlanmig, zemin ddsemesinin beton zemin oldugu tespit edilmistir.
Duvarlarinin yigma tas duvar oldugu anlasilmis, catis1 ahsap kirma cati olarak
tasarlanmis ve  bina genis acikliga sahip oldugundan c¢elik dikmeler ile

desteklenmistir L.

Atolyenin vagonaji ve marangozhane islevlerini iceren T2 binas1 19yy.sonu — 20yy.
bast insa edilmistir (Karadag, 2019). Dikdortgen formda tasarlanmis, tek kath
yapilmistir. Binanin tagtyict duvarinin kemerli yigma tas duvarin harman tugla duvar

ile devam ettirilmesi sonucunda olusmus, catis1 ahsap kirma catr olarak yapilmstir 1.

Magaza, model deposu, dosemehane, boyahane ve yiik vagonaji islevlerinin yer
aldig1 T3 binas1 19yy. sonu — 20yy. bas1 insa edilmistir (Unal, 2009). Bina Yedikule
Tren Istasyonu dogrultusunda yapilmis, dikdortgen formda ve tek katli olarak
tasarlanmistir. Zemin désemesi beton zemin, dis cephe duvarlar1 kesme tastan ve i¢
cephe duvarlari moloz tastan yapilmistir. Binanin ¢atis1 kirma ahsap cat1 olarak

tasarlanmis, ahsap makas dikmeleri zemine oturmustur .

Makine dairesi ve elektrikhane binalar1 19yy. sonu-20yy. basi insa edilmis,
yapiminda yigma harman tugla ve surun yapt malzemesi olan kiifeki tasi
kullanilmigtir. Catis1 ahsap cat1 {izerine Marsilya kiremit kaplanmis, besik catidir.
Sekil 4.11°de gosterilmistir (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017).

Sekil 4.11. Makine dairesi ve asevi (Ozdemir, 2019)

! Detayl bilgi Yedikule cer atolyeleri —Tescilli binalar baslig1 altinda anlatilmustur.
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Asevi-kiler binalart 19yy. sonu - 20yy. basi inga edilmis, elektrik santirali ve makine
dairesiyle ayni ¢at1 altinda yer almistir. Catist Ahsap cati {izerine Marsilya Kiremit
kaplanmis, besik ¢atidir. Bir duvarinda biiylik oranda sur duvari kullanilmis, devami
kiifeki tas1 ve harman tugla ile tamamlanmistir. Duvarlarin bazilarinin alt kisminda
beyaz fayans bulunmaktadir. Tamirhane 19yy. sonu - 20yy. basi insa edilmis, yapida
kiifeki tas1 kullanilmigtir. Catist ahsap cati iizerine marsilya kiremitle kaplanmistir

(Cobanoglu ve Yilmaz, 2017).

Kaynakevi binasi 1915 Alman Mavileri haritasinda yer almamig, 1947 Yedikule
Cer Atolyeleri Genel Durum Planinda goriilmiistiir. 1915-1947 yillar1 arasinda insa
edildigi anlasilmis, dikdortgen plan igeren tek katli yapidir. Duvarlarinda harman
tugla kullanilmis, catis1 ahsap cati olarak tasarlanmistir (Cobanoglu ve Yilmaz,

2017).

Bondaj ve tav ocagi binasi 19yy. sonu - 20yy. basi insa edilmis, arka cephesi sur
duvarinin devam ettirilmesi ile olusturulmustur. Harman tugla duvar ile
tamamlanmus, catis1 ahsap cat1 {izerine Marsilya Kiremit kaplanmus, besik catidir?.

Sekil 4.12°de bondaj ve tav ocagi binasinin i¢ mekan1 goriiniisleri gosterilmistir.

Sekil 4.12. Bondaj ve tav ocag1 i¢ mekan goriiniis (Ozdemir , 2019)

Elektrikhane binasi 19yy. sonu - 20yy. basi insa edilmis, iki katli bir yapidir.
Duvarlar harman tugla duvar, igersinde betonarme kolon ve kiris yer almis. Ahsap
catili besik catidir. Cephesinde dikdortgen ve kare pencereler yapilmis, elektrikhane

ve trafo binasi benzer yapim 6zelliklerine sahiptir. Sekil 4.13°de gosterilmistir.

! Detayli bilgi Yedikule cer atdlyeleri —Tescilli binalar bashig altinda anlatilmustur.
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Sekil 4.13. Elektrikhane (Ozdemir , 2019)

Demirhane binas1 20yy.bas1 insa edilmis, betonarme bir yapidir. Catis1 metal

yapilmis, cephesinden kolon ve kirisler anlasilmaktadir. Sekil 4.14’de gosterilmistir.

Sekil 4.14. Demirhane (Ozdemir , 2019)

20yy. bast insa edilmis, Yedikule cer atdlyesine sonradan eklenmis ve miidiiriyet
islevinde kullanilmistir (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017). Dikdortgen formda
tasarlanmis, betonarme olarak iki katli yapilmistir!. Sekil 4.15°de eski ddenm

fotografi gosterilmistir.

Sekil 4.15. Miidiiriyet (direktorliik) binasi (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017)

! Detayli bilgi Yedikule Cer Atdlyelerinin Olusumu ve Gelisimi bashigi altinda anlatilmustir.
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Kazanhane binasi 20yy. basi insa edilmis, celik striiktiir sistemiyle yapilmistir

(Cobanoglu ve Yilmaz, 2017). Sekil 4.16°de gosterilmistir.

Sekil 4.16. Kazanhane (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017)

Yedikule cer atdlyesinin restorasyonu ozel bir firma tarafindan c¢alisilmis,

giiniimiizde devam etmektedir?.

4.1.3. 19yy. Sarikams cer atolyeleri

I. Diinya Savasi sirasinda Rusya Sarikamis’t isgal etmistir. Dogu Anadolu
Bolgesi’nde demiryolu yapmak istemis, 19yy.’1in sonunda Baltik Mimarisi lislubunda
bakim ve onarim atdlyeleri ile lojistik depolari insa etmistir (Karadag, 2019).
Sarikamis cer atdlyeleri demiryolu raylarinin 280 m mesafede konumlanmis, vogan
onarimt ve bakimi yapilmistir (Dogan, 2019). 1917 yilinda Rusya 1. Diinya
Savasi’ndan c¢ekilmis, isgal ettigi bolgeleri bosaltmistir. Geriye Sarikamis cer

atolyeleri kalmais, islevsiz olarak uzun yillar bos birakilmistir (Karadag, 2019).

Sarikamig cer atolyelei’nin mimari yapisina bakilmis; cer atdlyesi icerisinde yer alan
yapilar zamanla tahrip olmus, catilart yok olmustur. Yapilarin sadece kagir beden
duvarlar1 ayakta kalabilmistir (Karadag, 2019). Atdlye on bolimden olugmus,
dikdortgen planda altt yapimin kaydirmali  konulmasi sonucu ¢ikilmistir

(Dogan, 2019). Sekil 4.17, 4.18’de gosterilmistir.

! Detayli bilgi Yedikule Cer Atdlyelerinin Olusumu ve Gelisimi baslig altinda anlatilmustir.
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Sekil 4.17. Sarikamus cer at6lyeleri kaydirmali boliim 6n goriiniis (Cangiil, 2016)

Sekil 4.18. Sarikamis cer atdlyeleri yan goriiniis (Cangiil, 2016)

Atolyeyi olusturan bolimler dikdortgen tasarlanmisg, cephelerinde genis ve yiiksek
yuvarlak kemerli pencere ve kapi agikliklar1 yer almis ve bu agikliklar i¢ mekanin
aydinlatilmasini saglamistir. Atdlyenin dis cepheleri kesme tastan yapilmis, kap1 ve
pencere aciklilarmin iistiine kemer gecilmistir. I¢c cephe duvarlarinin bazilarinda

beton kullanilmig (Dogan, 2019) ve Sekil 4.19’de gosterilmistir.

Sekil 4.19. Sarikamis cer atdlyeleri i¢ cephe goriiniis (Dogan, 2019)

Glinlimiizde Sarikamis Cer Atdlyeleri Tasinmaz Tescil olarak kabul edilmis, koruma
altina almmistir (Tripadvisor, 2016). Atdlyenin sadece beden duvarlari ayakta

kalmus, islevsiz durumdadir.
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4.2. 20yy. Cumhuriyet Donemi Cer Atolyeleri

4.2.1. Ankara cer atolyeleri

Osmanli Devlet’inde Sanayi Devrimi’nin etkisi ge¢ gorlilmiistiir. Gorlilmeye
basladiginda da Istanbul igerisindeki belirli iller ile smirli kalmis, Sanayi
Devrimi’nin mimari yansimast olan endiistriyel yapilarin ¢cogu Hali¢ kiyisinda
toplanmistir. 19yy.” 1 sonunda seri liretim baslamis, sagladig: cesitli olanaklar ile

Istanbul disindaki diger sehirlerde de sanayi tesisleri kurulmustur (Sezer, 2013).

1923 yilinda Tiirkiye Cumhuriyet’i kurulmus, Ankara baskent ilan edilmistir. 1926-
1927 yillarinda demiryollarinin millilestirilmesine karar verilmis, program dahilinde
Ankara Cer AtoOlyesi kurulmustur. Kurtulus Savasi sonrasi usta ve ig¢i eksikligi
yasanmig, buna ragmen atolye insa edilerek demiryolun verilen 6nem gosterilmistir
(Karadag, 2019). Sekil 4.20°de Ankara cer at6lyesini {i¢ dikdortgen birimden

goriiniis gosterilmistir.
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Sekil 4.20. Ankara cer atolyesini ii¢ dikdortgen birimden goriiniis (cermodern, 2020)

Zamanla Ankara Cer Atolye’si islevini yitirmistir (Karadag, 2019). 1995 yilina kadar
ana hatlar1 kalmis, dis cephesi sivanarak aralarina bolmeler eklenmistir (Sezer,
2013). 1995 yilinda atélyenin yeniden islevlendirilmesine karar verilmis, yeni iglev
olarak Cagdas Sanatlar Merkezi diisiiniilmiistiir. Ancak uzun yillar uygulanamamistir
(Yavuztiirk, 2017). 2010 yilinda Kiltiir ve Turizm Bakanligi ile Tirkiye Seyahat
Acenteleri Birligi ortakliginda yeniden islevlendirilmis, Ankara Cagdas Sanatlar
Merkezi ve Giizel Sanatlar Galerisi yapilmistir (Karadag, 2019).
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Cermodern olarak adlandirilmig (Karadag, 2019) ve giiniimiizde bu yeni islevi ile
hizmet vermektedir. Sekil 4.21°da 2020 yilina ait Ankara cer atdlyesinin vaziyet

plan1 gosterilmistir.

Sekil 4.21. Ankara cer atolyesi vaziyet plant (Google Earth, 2020)

Cermodern 11.500m2 alan iizerine konumlandirilmis; konferans salonu, sanatgi
odalar1, satiy magazalari, kafe, sergi ve fotograf galerisi ile park alanindan
olusmustur (Yavuztiirk, 2017; CERMODERN, 2020). Konferans salonu 370 kisilik
tasarlanmig, sergi galerisi 4.500 m2 ile fotograf galerisi 700 m2 alan iizerine
oturmustur. A¢ik otoparki yaklasik 2320m2’lik alana sahip, Ankara Cagdas Sanat
Merkezi’nin yaninda yer almaktadir (Sezer, 2013).

Gliniimiizde Cermodern’in oniinde yer alan heykel 1920°li yillarda  Ankara
Sehremini Siileyman Asaf Bey Avrupa’ya gittiginde kent meydanindaki havuzlarda
yer alan fiskiyeli Su Perisi heykelidir (Yavuztiirk, 2017).

1924 yilinda Italya’dan bir tane fiskiyeli Su Perisi heykeli Ankara’ya getirtilmis, ilk

olarakta Kizilay Meydanindaki havuzda sergilenmistir (Yavuztirk, 2017,
CERMODERN, 2020). Sekil 4.22’de Su Perisi Heykeli’nin fotografi gosterilmistir.
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Sekil 4.22. Su perisi heykeli (cermodern, 2020)

Kizilay Meydan1 diizenlenerek park haline gelmis, ancak zamanla Onemini
kaybetmistir. Heykel Ulus Genglik Parki’na taginmig, alt yapi c¢alismalarinin
baslamasiyla Hacettepe Parki’na nakledilmistir. 1960 yilina kadar bu parkta yer
almig, sonrasinda belediye deposuna kaldirilmistir (Yavuztiirk, 2017).

1970 yilinda tekrar giin yiiziine ¢ikmig, Tandogan Meydani’na getirilmistir. 1992
yilina kadar bu meydanda yer almis, 1992 yilinda Ankaray calismasi sebebiyle
tekrardan depoya kaldirilmistir. 2010 yilinda Ankara Cer Atdlyeleri’nin
restorasyonu sirasinda donemin Kiiltiir Bakaninin talimatiyla depodan c¢ikarilmais,
heykeltras Metin Yurdanur tarafindan restorasyonu yapilmistir. Giiniimiizde

Cermodern’in 6niinde yer almaktadir (Yavuztiirk, 2017).

Ankara cer atolyesi’nin mimari yapisis li¢ dikdortgen birim ve hangar yapisindan
olusmus, hangar yapisi sonradan eklenmistir (Karadag, 2019). Atolye icersindeki ii¢
dikdortgen yap1 betonarme kolondan yapilmis, aralart kagir malzeme ile
tamamlanmistir. Cat1 ¢elik striiktiir olarak tasarlanmis, 10.43m tavan yiiksekligine
sahiptir (Sezer, 2013). Sekil 4.23’de atdlyedeki betonarme kolon ve g¢elik ¢ati

gosterilmistir.
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Sekil 4.23. Betonarme kolon - ¢elik ¢at1 (Sezer, 2013)

Atolyeye sonradan eklenmis hangar yapisinin da catist celik striiktiir olarak
tasarlanmig, igeriye giines 15181 almak icin genis pencereler koyulmustur. Go6z
hizasiin yukarisinda 6n ve arka cephesine kiigiik pencereler yapilmis, hangar yapisi
oldugu diisiiniilerek genis ve yiiksek ana kapilar tasarlanmistir. Ankara Cer Atolyesi
eskiden lokomotif ve vagonlarin tamiri yapilmasi amaciyla kurulmus, demiryolu

araglarinin Tamir Atolyeri’ ne girip cikabilmeleri i¢in tren raylart dosenmistir

(Sezer, 2013).

Atolye islevini kaybettikten sonra  yeniden islevlendirilmesine karar verilmis,
islevlendirme sirasinda tren raylariin istii kapatilarak ahsap avlu olusturulmustur.
Atolye icersindeki ii¢ dikdortgen yapinin cephesi kagir yap:r malzemesinden yapilmis
ve restore edilirken mevcut cepheler korunmustur. Cepheler yer yer benzer yapi
malzemesi ile saglamlastirilmistir. Yapilarin yiiksek ve genis ana kapilar1 korunmus,
islevlendirilirken pencere olarak degerlendirilmistir. Besik catilar saglamlastirilmis,
celik malzemelerin iistii ahsap plaklarla kapatilmistir (Sezer, 2013). Sekil 4.24°de
Ankara cer atdlyesi dikdortgen birimin 6n goriiniisii koyulmus, restorasyon dncesi ve

sonras1 gosterilmistir.

Sekil 4.24. Ankara cer atolyesi restorasyon oncesi ve sonrast (cermodern, 2020)
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Atolye icerisindeki uzun ve ince hangar yapisinin ii¢ cephesi oluklu metal sagla
kaplanmis, 6n cephesi agik gri renge boyanmistir. Ankara Cer Atdlyeleri yeniden
islevlendirilirken ek yapi eklenmis, briit betondan insa edilmistir. Avlu kismina
bakan cephesi cam ile kapatilmis; fuaye, giris ve kafetaryada tek mekan hissi
vermistir (Sezer, 2013). Sekil 4.25’de Ankara cer atdlyesinin hangar yapisi i¢ mekan

goriinlisii konulmus, restorasyon oncesi ve sonrast gosterilmistir.

Sekil 4.25. Hangar yapis1 i¢ mekan restorasyon oncesi ve sonrasi (cermodern, 2020)

Ek yapmnin zemin kati kiitiiphane, tuvalet, kafeterya ve miize magazasindan
olugsmustur. Yapilar disinda eski donem lokomotifleri de korunmus, yapi Oniinde
konumlandirilarak sergilenmektedir (Sezer, 2013). Sekil 4.26’de Ankara cer

atolyesinin 6n goriiniisii gosterilmistir.

e AR 28
- e .,M_l. :
‘ [ L By

3. I N
. h"" lllll .

|!“”“ |...:.M“ I

Sekil 4.26. Ankara cer atolyesi 6n goriiniis (Prota Miihendislik, 2020)
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4.2.2. Sivas cer atolyeleri

1925 yilinda Dogu Anadolu Demiryolu Hatti’nin insaatina Ankara’dan baslanmus,
1930 yilinda Sivas’a ulagsmistir (Karadag, 2019). 1935 yilinda lokomotif ve
vagonlarin tamir edilmesi amaciyla Sivas Cer Atolyesi’nin kurulmasina karar
verilmigtir ve 1936 yilinda insaatina baslanmistir (Nazif, 1939). Sekil 4.27°de
Erzurum istasyonu agilist doniisii Sivas cer atolyesi insaatinin incelemesi

gosterilmistir.

Sekil 4.27. Sivas cer atolyesi ingsaatinin incelemesi (Anonim, 1939b)

1939 yilinda atdlye hizmete acilmis (TURASAS, 2020b), projesinden yapimina
kadar tamamen Tiirk miihendis ve isgiler ¢alismistir (Anonim, 1939a). Atdlye
acildiktan sonrada ¢alisanlarin tamamu Tiirkler’den  se¢ilmis, 1200 Tiirk is sahibi
olmustur (Anonim, 1939c). Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti’nde zamanla demiryolu
ulagimi gelismistir. Sivas Cer Atolyesi’ nde devletin artan ihtiyaglarina bagli olarak
tezgah, bina ve tesisleri gelismis, 1953 yilinda yiik vagonu {iiretimine baslamistir
(Tarihge(Tiidemsas), 2020). 1958 yilinda Sivas Demiryolu Fabrikasi adini almig
(Tarihge(Tlidemsas), 2020), 1961 yilinda lokomotif tiiretimine de baglamigtir
(TUDEMSAS, 2020).

1972 yilinda Sivas Demiryolu Makinalar1 Sanayii Miiessesesi-SIDEMAS adini
almistir (Miser, 2019). TCDD Genel Miidiirliigii’ne baglh Miiessese olmus, 1975
yilinda Miiessese Statiisii’ nii uygulamaya baglamistir (Tarihge(Tiidemsas), 2020).
1986 yilinda Tiirkiye Demiryolu Makinalar1 Sanayii Anonim Sirketi-TUDEMSAS
olarak adlandirilmistir (Miser, 2019).
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TUDEMSAS’1 olusturan ii¢ ana iiretim birimi Metal Isleri imalat Fabrikasi, Vagon
Onartm ve Vagon Uretimi birimleridir. Bu iiretim birimlerine yardimci daire
baskanliklar1 ise Kalite Kontrol, Malzeme, Bakim — Onarim, Ar-Ge, UPK, Mali Isler,
Bilgi Islem, Saglik Sosyal Isler, Ticaret ve Pazarlama ile Personel ve Egitim

baskanliklaridir (TUDEMSAS, 2020).

Giiniimiizde TUDEMSAS 418.000 m2’lik alana sahip 1400 uzman personelin
calistign sanayi kurulusudur (TUDEMSAS, 2020). Yiik ve yolcu vagonlarmnin tamiri
disinda  yedek parca ve yik vagonu iretiminde yapildigi kurulus
(Tarihge(Tlidemsas), 2020), hem yurt i¢i hem de yurt disinda faaliyet gostermektedir
(TUDEMSAS, 2020). 04.03.2020 tarihinde 2186 numarali Cumhurbaskan
Kararnamesi ile TUDEMSAS baglh oldugu ortakliktan ¢ikarilarak TURASAS Genel
Midiirliigii’ne baglanmis ve Sivas Bolge Miudirliigii adin1 almistir. Faaliyetlerine
devam etmektedir (TURASAS, 2020b).

Sivas cer atdlyesi’nin mimari yapisina bakilmis; at6lye insa edilirken zemin etiitleri
yapilmis ve emel yapiminda yiiksek firin ¢imento malzemesi kullanilmasina karar
verilmistir. Betonarme kaziklar {izerine Lokomotif ve Vagon Atdlyeleri ile Kuvveyi
Muharrike Santrali, Su Kulesi ve Takimhane yapilari insa edilmistir. Lokomotif ve
Vagon Atdlyeleri’ nin striiktiiri demirden, diger yapilarin striiktliri  de

betonarmeden insa edilmistir (Etker, 1939).

Sivas Cer Atolyesi insa edildiginde bes boliimden; Lokomotif ve Vagon Atdlyesi,
Kuvveyi Muharrike ve Enerji Santrali, Yardimci Tesisat ve Idari Binalardan
olugsmus ve asagida detayli anlatilmistir. Lokomotif Atdlyesi yaklagik 13.000 m2
alan tlizerinde konumlandirilmig, yillik 120-150 lokomotifin tamiri yapilmistir.
Atolyede yedek aksam iiretimi de yapilmis, dokiimhane kismi da bu boliimde yer
almistir.  Piring ve font dokiimii yapilmais, fabrikanin dokiim ihtiyaci karsilanmistir
(Etker, 1939) Sekil 4.28’da lokomotif atdlyesi, su kulesi ve yemekhane goriiniisleri

gosterilmistir.
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Sekil 4.28. Lokomotif atdlyesi, su kulesi ve yemekhane goriiniis (Anonim, 1939b)

Vagon Atolyesi 22.000 m2 alan lizerine konumlandirilmis, yillik 2.500 ytik ile 200
yolcu vagonu tamiri yapilmistir. Yillik 700 yiik vagonu iiretebilecek kapasitede insa
edilmis, sustahane ve demirhane bu boliimde yer almistir (Etker, 1939). Sekil

4.29’de lokomotif ve vagon atdlyesinin 6nden goriiniisii gésterilmistir.

Sekil 4.29. Lokomotif ve vagon atdlyesi goriiniis tarih:30.11.1938 (Anonim, 1939b)

Kuvveyi Muharrike ve Enerji Santrali yapisinin igerisinde 1.500 kw’lik iki adet
buhar tiirbiini ve saatte 12.5 ton buhar verebilen ii¢c adet kazan yer almis, 150
derecelik kaynar su ile sicak hava veren cihazlar koyulmustur (Etker, 1939). Sekil

4.30’de santral binasi gosterilmistir.

Sekil 4.30. Santral binas1 goriiniis tarih:30.11.1938 (Anonim, 1939b)
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Yardimcr Tesisat igerisinde is¢i yetistirmek icin Cirakhane, biiyiik ve Onemli
pargalarin birlesmesi i¢cin Kaynak Atolyesi, kerestenin kurutulmasi i¢in Kereste
Kurutma Tesisatina Sahip Yapilar ve Istihsal(iiretim) Merkezleri yer almustir
(Etker, 1939).

Istihsal Merkezi demiryolu igerisindeki biiyiik tav ocaklarmi calistirmak igin
kullanilacak gaz, kaynak islerinde kullanilan ve atdlye icerisinde yer alan boru

sebekesi ile wulastirilan asetilen ve oksijen gazlarinin iretim merkezleridir
(Etker, 1939).

Idari Binalar; Miidiiriyet, yemekhane, hekimlik, soyunma-giyinme kisimlari ve
magaza hangarlart mekanlarindan olugsmustur (Etker, 1939). Sekil 4.31°da atdlyenin

miidiriyet binast gosterilmistir.

Sekil 4.31. Miidiiriyet binas1 goriiniis (Tarih:30.11.1938) (Anonim, 1939b)

Atolye igerisine transportorler ile vingler alinmis, tezgah ve tesisatlari islerine uygun
olarak secilmistir. Atdlye icerisindeki en biiyiik ving 120 tonluk lokomotifi kaldirma
kapasitesine sahipmis (Etker, 1939). Sekil 4.32°da atdlyenin lokomotif atdlyesinin

kazan dairesinde yer alan vingler gdsterilmistir.

Sekil 4.32. Kazan dairesinde 3-4 tonluk vingler (Tarih:30.11.1938) (Anonim, 1939b)
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4.2.3. Adapazari vagon atolyeleri

19yy.’la gelindiginde Osmanli Devlet’inde demiryolu ulasimi goriilmeye baslamis,
Cumhuriyet Donemi’nde de mevcut hatlarin isletilmesi ve yeni hatlarin yapimina
devam edilmistir. Uzun yillar demiryolu araglari yurt disindan getirtilmis, bakim ve
onarimlart i¢in tekrar yurt disina gonderilmistir. Yasanan bu durum demiryolu
isletmeciliginde sorun olusturmus, ulasimda kesintilere sebep olarak maliyeti

artirmistir (TUVASAS, 2020a).

Tiirkiye Cumhuriyet’i sinirlar igerisinde kalan demiryolu hatlarinin biiylik bolimii
bat1 kisminda yer almistir. Bu durum bakim ve onarim gerektiren vagonlarin bu
kisimda toplanmasina sebep olmus ve Vagon Atdlyesi’nin Adapazari’nda
kurulmasina karar verilmistir. 1947 yilinda atdlyenin temeli atilmig, 25 Ekim 1951

tarihinde de hizmete agilmistir (Akalan, 2010).

Atolye hizmete acildiginda sadece yolcu ve yiikk vagonlarinin tamiri yapilmis
(Goker, 1985), 1300 adet yolcu ve 5000 adet yiik vagonu onarimi yapabilicek
kapasitede tasarlanmistir (Miser, 2019). Yiik vagonu onarimi daha sonra Sivas’a

yonlendirilmistir (Goker, 1985).

1961 yilinda atdlye Adapazart Demiryolu Fabrikasi ismini almis (TUVASAS,
2020a), 1962-1963 yillarinda yerli Anahat Yolcu Vagonu tretilmistir. Yerli yolcu
vagonu lretimi ile ithalati sona ermistir. 1971 yilinda 28 adet Avrupa tipi vagon
tiretilmis, Pakistan’a ihra¢ edilmistir. 1976 yilinda da 49 adet dar yolcu vagonu
tiretilmis, Bangledesh’e gonderilmistir (Goker, 1985).

1975 yilinda Adapazar1 Demiryolu Fabrikast TCDD Y6netim Kurulu 440 No’lu KIT
yasasina uygun olarak Adapazart Vagon Sanayii Miiessesesi-ADVAS ismini almus,
miiessese TCDD  Genel Midirliigi'ne  baglanmistir  (Goker,  1985).

Sekil 4.33’de Adapazar1 vagon sanayii miiessesesi gosterilmistir.
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Sekil 4.33. Adapazar1 vagon sanayii miiessesesi (TUVASAS, 2020a)

1975 yilinda UIC ile anlagilmig, Avrupa’ya giden yolcu ve is¢ilerin yerli vagonlar ile
seyahat ederek doviz kaybinin Onlenmesi istenmistir. Avrupa RIC-X tipi hiz 140
kw/h olan, boyu 26,4 m yolcu vagonu iiretilmis, Sirkeci-Miinih (Istanbul Exspress)
arasinda her giin sefer yapmustir. Boylece ADVAS Avrupa’ya da ismini duyurmustur
(Goker, 1985). 1976 yilinda Aistom Firmasi ile anlasilmis, elektrikli banliy6 dizileri
lisansh olarak 225 adet (75 dizi) iiretilmis, TCDD’ye gonderilmistir (TUVASAS,
2020a). 1986 yilinda ADVAS, Tiirkiye Vagon Sanayii Anonim Sirketi-TUVASAS
olarak adlandirilmistir (Miser, 2019).

Sirket elektrikli dizi iiretimi, yolcu vagonlart ve miihendislik alanlarinda projeler
hazirlanmis, 1990’ larda projeleri gelistirilmistir. 1994 yilinda TUVASAS tasarimina
sahip Ray Otobiisleri ile RIC-X tipi ve TUS 2000 klimali vagonlar tretilmistir
(TUVASAS, 2020a). Sekil 4.34°de elektrikli banliyd dizisi ve Sekil 4.35de videolu

pulman vagon gosterilmistir.

Sekil 4.34. Elektirikli banliy6 dizisi (Goker, 1985)
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Sekil 4.35. Videolu pulman vagon (Goker, 1985)

1995 yilinda hafif rayli demiryolu tasimacilii icin altyapr c¢alismalart yapilmus,
1998 yilinda liiks yatakli TUS 2000 tipi vagon iiretilmistir (TUVASAS, 2020a). 1999
yilinda Marmara Depremi yasanmis, TUVASAS biiyiik hasar gormiistiir. 2000

yilinda bakim ve onarimi yapilmis, tekrar hizmete agilmistir (Miser, 2019).

2002 yilinda eski model vagonlarin modernlesmesi istenmis, M-Serisi’nin
modernlesmesi yapilmistir. 2003-2009 yillarinda yerli tiretim olmasina dikkat
edilmis, %90 oraninda yerli yolcu vagonu tiretilmistir.2005 yilinda Irak Demiryollari
icin Jeneratdr Vagonlar {iretilmis, 2006 yilinda tamamen bilgisayar ortaminda
kontrol ve izlemeyi saglayan ERP(kurumsal kaynak planlama) uygulamasina
gecilmistir (TUVASAS, 2020a).

2008-2009 yillarinda Giiney Kore Hyundai / Rotem Firmasi ile birlikte 84 adet
metro araci Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne ve 75 adet elektirikli banliyd araci

TCDD’ ye iiretilmistir (TUVASAS, 2020a).

2010 yili itibariyle TUVASAS yaklagik olarak 400 bin m2 alan iizerinde
konumlanmus, yillik 500 adet vagon onarimi ve 75 adet vagon iiretimi kapasitesinde
sanayi kurulusu olarak hizmet vermeye devam etmistir (Miser, 2019). Sekil 4.36’de

TUVASAS vaziyet plan1 goriiniisii gdsterilmistir.
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Sekil 4.36. TUVASAS vaziyet goriiniis (Tarih:29.07.2019) (RAYHABER, 2019)

2010 yilinda Dizel Tren Set (DMU) araglarinin {iretimine baglanmis, 12’si 4’li ve
12’si 3’lii olarak iiretilmistir. TCDD’ ye 2013 yilinda teslim edilmistir. 2011 yilinda
TUVASAS 3 adet Dizel Tren Seti yapmis, 2012 yilinda 30 adet yatakli vagon
Bulgaristan Demiryollari igin iiretilmistir (TUVASAS, 2020a).

Hyundai/Rotem Firmasi ortakliginda da 2010 yilinda 275 adet, 2011 yilinda 144
adet ve 2012 yilinda 97 adet Marmaray araci lretilmistir. 2015 yilinda 124 adet daha
Dizel Tren Set aracit {iretimine baslanmig, 2018 yilinda tamami1 TCDD’ye teslim
edilmistir. 2018 yilinin sonu itibariyle TUVASAS’da 2.300 yolcu vagonu iiretilmis,
38 bin 490 yolcu vagonunun onarim, bakim ve modernizasyonu yapilmistir
(TUVASAS, 2020a). 04.03.2020 tarihinde 2186 numarali Cumhurbaskani
Kararnamesi ile TUVASAS TCDD’ye bagl ortakligindan ¢ikarilmis, TURASAS
Genel Miidiirliigi’ne baglanmistir. TURASAS Sakarya Bolge Miidiirliigii adim
almis, faaliyetlerine devam etmektedir (TURASAS, 2020c).

Adapazar1 vagon atdlyesi 790 bin m? alan iizerine konumlanmis, 49.000 m? kapali
alana sahip ve yaninda lojmanlar1 yer almistir. Fabrika yolcu vagonu tamirati, yiik

vagonu tamirat1 ve yardimei subelerden olusmustur (Gemici, 2019).

Bu subeler icerisinde sustahane, presler, demirhane, dosemehane, oksijen evi,
galvanoteknik, polisaj, kaynak subesi, laboratuvar, polyester, komprasor dairesi,
sofaj santrali, asetilen evi, su tesisleri, lojman, misafirhane ve ¢irak okulu birimleri

yer almistir (Gemici, 2019)
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Fabrikanin yolcu binasi mal deposu yaninda konumlanmis, mimari yapisi dikdortgen
formda ve iki kath tasarlanmigtir. Binanin idare mekanlar1 ortadaki giris
holiine ag¢ilmis, diger mekanlar bekleme salonu olarak kullanilmistir. Kapi
ve pencere acikliklar1 basik kemerli tasarlanmis, kapilar soveli yapilmistir

(Kosebay Erkan, 2007).

4.3.19-20yy. Demiryolu Yapilari

4.3.1. 19yy. Alsancak gari

1858 — 1861 yillarinda Ingilizler tarafindan insa edilmis, Anadolu’daki ilk istasyon
binasidir (Erdogan, 2005). Alsancak gar1 demiryolu hatt1 lizerindeki en kapsamli ve
farkl1 islevin yer aldig1 yerleskedir (Ekizoglu, 2012). Iki taraftanda hizmet verebilen
plan yapisina sahiptir (Erdogan, 2005). Gar binasi istasyon, yonetim ve hastane
olmak iizere iic birimden olusmustur (Yildiz, 2008). Cevresindeki diger islevler
demiryolu hastanesi, saat kulesi, karakol, kilise, Ingiliz posta sirketi merkezi ve spor

sahalar1 birimleridir (Ekizoglu, 2012).

Alsancak gar1 iki kath tasarlanmus, ti¢ kisim farkli plan tipleri ile yapilarak cephede
hareketlilik saglanmistir. Zamanla gar binasina eklemeler yapilmis ve U formu
almistir (Yildiz, 2008). Sekil 4.37°de Alsancak gar1 on cephesi gorlniisii

gosterilmistir.

Sekil 4.37. Alsancak gar1 6n goriiniis (Yasar Universitesi Haber Portal1, 2018)
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Alsancak gar1 giliniimiizde islevini devam ettirmektedir. Giris boliimiinde bilet
giseleri ve bekleme salonlar1 yer almis, sag kisminda TCDD III. Bolge Miidiirligi ve
sol kisminda saglik merkezi hizmet vermektedir (Y1ldiz, 2008).

4.3.2. 19yy. Halkapinar tren istasyonu — Halkapinar lokomotif deposu

Buharli lokomotiflerde suyu buhara ¢evirirken komiir kullanilmis, bu yiizden sefer
sonrasinda lokomotifler depolara gonderilmistir. Depoda lokomotiflere komiir ve su
takviyesi yapilmus, sefere tekrar gonderilmistir (Ulker, 2014). 1866 yilinda Mersinli
ismi ile Izmir — Kasaba (Turgutlu) Demiryolu Hatt1 insa edilmis, 2000 yilina kadar
bu ismi kullanmig ve 2000 yilinda demiryolu hatti Halkapinar ismini almistir
(Vikipedi, 2020a). 1866 yilinda Halkapinar lokomotif deposu — tren istasyonu insa
edilmis, lokomotiflerin bakim ve onarimi yapilmistir (Berent, 2005a). Sekil 4.38°da

Halkapinar tren istasyonu goriiniisii gosterilmistir.

~ n.w.nmae!‘“i
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Sekil 4.38. Halkapinar lokomotif deposu goriiniis (Berent, 2005a)

Depo igerisinde idare binalari, B ve C kulesi, D kulesi(yikilmis), bunker (buharl
lokomotiflerde komiir ikmalinin yapildig1 yer), buharli depo (dizele gegince dizel
deposu olarak kullanilmis), motor depo, bunkerin giiney tarafinda yikama, temizleme
ve bakim initeleri birimleri yer almis ve depoya birlesik avlar lojman olarak

tasarlamistir (Berent, 2005b).

Istasyonun zemin altina ¢aliganlarin kuyu dedikleri bdliim yapilmuis, lokomotiflerin
alt kisminin tamirinde kullanilmistir (Berent, 2005a). Halkapinar lokomotif deposu
mimarisi incelenmis, donem fotograflar1 dikkaet alinmistir. Depo igerisindeki

yapilarin lokomotif giris ¢ikisina uygun dikdortgen formda tasarlandigr goriilmistiir.
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Depoda yer alan dizel deposunun duvarlarinda tas malzeme kullanilmis, c¢atisinin

yuvarlak metal ¢at1 olarak tasarlanmis ve Sekil 4.39’de gortilmiistiir.

Photo: Orhan Berent

Sekil 4.39. Halkapimar lokomotif deposu dizel deposu goriiniis (Berent, 2005b)

Yikama, temizleme ve bakim iiniteleri birimlerinde zemin ve duvarlarda beton

kullanilmais, ¢at1 set ¢at1 yapilmig, Sekil 4.40” de goriilmiistiir.

Photo: Orhan Berent

Sekil 4.40. Halkapinar lokomotif deposu i¢c mekan goriiniis (Berent, 2005a)

1996 yilinda depoda bazi degisiklikler yapilmis, deponun kuzey sa¢ duvar
yikilmigtir. Yikama birimi vb. kisimlar betonlanmis ve bazi binalar onarim
gecirmistir (Berent, 2005b). 2006 yilinda izban projesi i¢in istasyon kapatilmis, 2010

yilinda  projenin  tamamlanmasi1  ile  tekrardan  hizmete  baslamistir

(Vikipedi, 2020a).
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4.3.3. 19yy. Sirkeci gari

Osmanli Devleti Rumeli Demiryolu Hatti’ nin yapilmasina karar vermis, Baron
Hirsch ile mukavele imzalamistir. Hattin ilk olarak Yedikule — Kiigiikcekmece
boliimiiniin  ingaatina baslanmig, 1871 yilinda hizmete ac¢ilmistir. Yedikule
istasyonunun sehir merkezinden uzak olmasi sorunlar olusturmus, hattin Sirkeci’ ye

uzatilmasina karara verilmistir (Engin, 1993).

1890 yilinda Almanlar tarafindan Sirkeci garit inga edilmistir (Erdogan, 2005).
Dikdortgen formda tasarlanmig, iki katli yapilmistir (Biyiikdemir, 1999). Gar
simetrik kiitle diizeninde yapilmis, kdse bitimleri disar1 ¢ikarilmistir. Orta kisimda
bagaj bolimii ve bekleme salonlari konumlanmis, binanin koselerinde disar1 ¢ikan

kisimlarda gar miidiirliikleri yer almistir (Y1ldiz, 2008).

Sirkeci garinda Marsilya tugla, granit ve beyaz mermer kullanilmis, binanin biiytlik
pencerelerinde siyah ve pembe mermer tercih edilmistir (Yildiz, 2008). Cephesinde
sivri kemerli pencereler tercih edilmistir (Erdogan, 2005). Iki pencere iizerine vitrayli
giil pencereler konumlanmis, binanin girisi deniz tarafindan yiiksek kemerli giris
kapisi ile saglanmistir. I¢ mekanda demir striiktiir yer almis, catida ahsap siislii tavan
gortlmistir (Yildiz, 2008). Catis1 kubbeler ile kapatilmis, kubbeler klasik donemden
daha sade yapilmistir (Erdogan, 2005). Sekil 4.41°da Sirkeci gar1 deniz tarafi cephesi
gosterilmistir. Giiniimiizde mevcut durumdadir. 29 Ekim 2013 tarihinde Marmaray

istasyonu agilmus, ¢ikist Sirkeci gara baglanmistir (Vikipedi, 2020b) .

Sekil 4.41. Sirkeci gar1 6n goriiniis (Vikipedi, 2020b)
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4.3.4. 19yy. Konya tren istasyonu

1896 yilinda Almanlar tarafindan insa edilmis, istasyon Alaaddin Tepesinin bati
yoniinde yer almistir. Dogusunda Anit alani, giineyinde Havzan mahallesi ve
kuzeyinde Ihsaniye Mahallesi ile cevrelenmistir. Konya iilkenin tahil ihtiyacim
kargilamis, tren istasyonu ile iilkenin her yerine tahilin gonderilmesi saglanmistir.
Boylece emek ve zaman kaybinin 6niine gecilmistir (Erdogan, 2005). Sekil 4.42°da

Konya tren istasyonu eski donem fotografi gosterilmistir.

La gare de Konia

Sekil 4.42. Konya Tren Istasyonu 6n gériiniis (Kentvedemiryolu, 2010)

Konya tren istasyonu igerisinde lokomotif deposu - depo midiirliigii, lojmanlar, is¢i
barakalari, Bagdat oteli ve santral binasi birimleri yer almis, Alman mimarisinde
yapilmustir.  Istasyon igerisinde lokomotif deposu hari¢ dikdértgen formda
tasarlanmig, lokomotif deposu dairesel formda yapilmistir. Lokomotif giris kapilar
yiiksek tasarlanmig, basik kemerli yapilmis ve siislenmistir. Yan ve arka cepheler
kemerli sade yapilmigtir. Binalarin duvarlar1 tugladan yapilmis, siva + boya
uygulanmistir.  Catisinda  ¢elik  striiktiir  +  oluklu  levha  kullanilmistir
(Uysal vd., 2019).

Konya hizli tren garimin acilmasi ile Konya tren istasyonundaki bazi binalarin
islevsiz kalacag: diisliniilmektedir (Uysal vd., 2019). Giinlimiizde istasyon islevini

devam ettirmektedir.
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4.3.5. 20yy. Haydarpasa gari

Anadolu demiryollarinda artan trafige bagli olarak yeni tesis ve gar yapilarinin
yapilmas1 istenmis, Haydarpasa garinin 1906 yilinda yapimina baslanmis, 1909
yilinda bitirilip hizmete baslamistir (Y1ldiz, 2008). Gar binasi Almanlar tarafindan

2

yapilmis (Erdogan, 2005) ve ilk yapildiginda 2525 m
(Alkis, 2013). Sekil 4.43°de gosterilmistir.

alana konumlanmistir

Sekil 4.43. Haydarpasa gar1 goriiniis (Eski Istanbul Fotograflar1 Arsivi, 2020)

Haydarpasa garinin denize bakan cephesinde Neo — Ronesans diizeni ve bazi
yerlerinde borak mimari unsurlar1 goriilmiistiir. Kent kismindaki cephede elektik
tislup, peron cephelerinde 19yy. istasyon mimarisi Ozellikleri tasinmistir (Yildiz,
2008). Haydapasa gar1 U formlu kol uzunluklar1 birbirinden farkli plan yapisina
sahiptir (Kosebay Erkan, 2012). Gar binast bes katli yapilmis, her katta odalar
koridor gevresinde konumlanmis ve biiro islevinde kullanilmistir. Odalarin tavanlar
0zglin bezemeli yapilmis, garin kente bakan kisminda ¢elik striiktiirlii tren peronleri

yer almistir (Biiylikdemir, 1999).

Binanin temelinde mese kazik kullanilmis ve  konstriiksiyonu ¢elik kiris ile
desteklenmis, yigma bir binadir. Bina ilk yapildiginda catis1 tamamen ahsap
yapilmistir (Kosebay Erkan, 2012). Garin cephesinde Lefke tasi kullanilmis, gliney
cephesindeki ii¢ biiylik kapida sepet kulpu kemer ve kiigiik kapilarda yuvarlak
kemer tercih edilmistir. Binanin birinci katindaki yuvarlak kemerli pencereler
yapilmus, {istiinlerine {icgen almlik yerlestirilmistir. Ust katlarda ise  sdveli

dikkortgen pencereler tercih edilmistir (Erdogan, 2005).
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1917 yilinda patlama yasanmis, Haydarpasa Gar1 cephesi hasar almis ve pencereleri
kirilmistir. Binanin ¢atist tamamen yok olmustur. 1922 yilinda ¢ati i¢in yarisma
diizenlenmis, ancak kazanan proje uygulanamamistir (Kosebay Erkan, 2012). 1979
yilinda Haydarpasa mendiregi yakininda akaryakit yiiklii tanker ve gemi carpismus,
patlama meydana gelmistir. Haydarpasa garinin vitraylar1 bozulmus, aslina uygun
olarak restore edilmistir. 1976 yilinda tiim binada restorasyon ¢alismalar1 baglamis,
1983 yilinda bitirilmistir. 2005 — 2006 yillarinda garin cephe pencereleri
yenilenmistir. 2010 yilinda garin catisinda yangin ¢ikmis, ¢ati ve dordiincii katta
hasar olusmustur (Alkis, 2013). Giiniimiizde mevcut durum ve restorasyonu

yapilmaktadir.

4.3.6. 20yy. Adana gar

Adana sehrenin pamuk {iretimi icin uygun olmasi Ingiliz, Fransiz ve Almanlarin
dikkatini ¢ekmis, kendi iilkelerine pamuk ithal etmek istemislerdir. Bu dogrultuda
Adana — Mersin demiryolu hatt1 yapilmistir (Senyigit, 2002). Adana gar1 1908 —
1918 yillarinda II. Mesrutiyet Donemi insa edilmistir (Erdogan, 2005).

Adana garn icerisinde yolcu salonu, lojman, yaya alt ge¢itleri ve gise birimleri yer
almistir. Gar binast birinci ulusal mimarlik tslubunda yapilmis, simetrik yapi
tarzinda yapilmistir. Gazin yapildigir arazinin egimli olmasindan dolay1 peron
kisminda iki katli, meydan kismindan li¢ kathi goriilmiistiir. Gar binasinin orta
kismina bekleme salonu konumlanmis, kot yiiksekligi daha yiiksek tasarlanmustir.

Orta boliim iki katli, garin koseleri ti¢ katli yapilmistir (Durukan Kopuz, 2016).

Gar ilk insa edildiginde orta boliim tek kath tasarlanmig, bolge miidiirligii olarak
kullanilmistir. Daha sonra mimari iisluba uygun bir kat daha eklenmis, 1976 yilinda
kisim lojman olarak islevine devam etmistir. Gar binasinin sol kisminda gar

mudiirligi, vip salonu ve hareket memurlugu yer almistir (Durukan Kopuz, 2016).

Gar binasinin orta kisminda ti¢ adet aciklik yer almis soveli yapilmistir (Durukan
Kopuz, 2016). Garin giris kapist diger binalardaki gibi disar1 ¢ikarilmamis, kapi
iistinde yer alan ahsap payandalarin tuttugu sagak ile vurgulanmak istenmistir

(Erdogan, 2005).
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Ust ana c¢atinin sacagi daha kisa yapilmis, cephelerde yontma tas kullanilmistir
(Durukan Kopuz, 2016). Kapilar diiz sivri kemer olarak, alt kattaki pencereler daha
blyiik tasarlanmis (Erdogan, 2005), cat1 Almanya’dan celik ¢ati makaslar ile
yapilmistir (Durukan Kopuz, 2016). Giinlimiizde gar islevini devam ettirmektedir.

Sekil 4.44° de Adana gar1 On goriiniisii gosterilmistir.

Sekil 4.44. Adana gar1 goriiniis (Saydam, 2009)

4.3.7. 20yy. Edirne Karaagac tren gari

Edirne Karaagac tren gar1 Istanbul — Edirne — Sarimbey demiryolu hatt1 iizerinde insa
edilmistir. Yapim tarihi kesin olarak bilinmeyen tren garinin 1914 yilinda yapimina
baslanmig, savasin ¢ikmasi ile yarim birakilmistir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra

1930 yilinda hizmete agilmistir (Y1ldiz, 2008).

Kurtulus savagi sonrasi Balkan topraklar1 kaybedilmis, Sark Demiryolu Hatti’nin
33km’si Yunan topraklarinda kalmigtir. 04.10.1971 tarihinde Pehlivankoy-Edirne
demiryolu hatt1 ile Istanbul ve Edirne aras1 direk olarak saglanmis, Edirne Karaagac
Tren Gar terk edilmistir. Bir siire sonra bina Milli Egitim Bakanligi’na verilmis,
1974 yilinda Kibris olaylarinda karakol olarak kullanilmustir. 1977 yilinda Edirne
Miihendislik ve Mimarlik Akademisine devredilmis, 1992 yilinda Trakya
Universitesi’ne verilmis ve Edirne Meslek Yiiksek okulu, Turizm ve Otelcilik

programinda kullanilmistir (Biiylikdemir, 1999).

Gar binas1 demiryolu hattina paralel konumlanmis, iki + bodrum kattan olusmustur.
Bina simetrik yapilmis, orta ve kose kisimlart disar1 ¢ikarilmistir. Orta kisminda iki

yuvarlak kule konumlanmus, sivri kubbe ile kapatilmistir (Yildiz, 2008).
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Bina kagir yigma olarak yapilmis; orta kismimin dis duvari, kapt ve pencere
kemerleri, kulelerin yukarisi ve kat silmelerinde kesme tas tercih edilmistir. Binanin
dosemesi volta doseme yapilmistir (Yildiz, 2008). 1998 yilinda itibaren Trakya
Universitesi’nin rektdrliik binasi olarak kullanilmaktadir (Biiyiikdemir, 1999). Sekil

4.45°de Edirne Karaaga¢ Tren Gar1 goriiniisii gosterilmistir.

Sekil 4.45. Edirne Karaagag tren gar1 goriiniis (Saydam, 2006)

4.3.8. 20yy. Karadeniz Eregli lokomotif bakim ve onarim atolyesi

1953 yilinda Tiirkiye Cumbhuriyeti tarafindan yapilmistir. Bolgede tretilen komiir ,
odun ve kerestenin demiryolu ile tasimak icin yapilmis, yolcu tagimaciligida
yapilmistir (Tokel, 2018). Igerisinde lojman, biiro, hizmetevi, yolcu salonu, biivet
(kiigtik biife), ayakyolu, islik yapilar1 yer almistir. 2009 yilinda ulasim raylar
sokiilmiistiir. Devlet Demiryollari Isletmesine ve Karadeniz Eregli Lokomotif Bakim
ve Onarimina ait binalardan lojman, biiro, yolcu salonu, kii¢iik biife, islik, ayakyolu
ve hizmet evi islevsiz kalmis ve yikilmistir (Yildiz, 2019). Sekil 4.46’de atdlye

icetisinde ayakta kalan lokomotif bakim atolyesi gosterilmistir.

Sekil 4.46. Lokomotif bakim ve onarim atdlyesi goriiniis (Tokel, 2018)
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Bu yap1 lokomotif bakim atolyesi olarak kullanilmis, iki dikdortgenin birlesimi
seklinde tasarlanmistir. Biiyilk dikdortgende ana ve ek bakim atdlyesi, kiiglik
dikdortgende ofis, 1slak hacim ve yOnetim birimleri yer almistir (Yildiz, 2019).
Binanin fotograflarindan betton karkas olarak tasarlandigi ara duvarlarinida harman
tugla duvar kullanildigr goriilmiistiir. Catist ahsap kirma ¢ati istii kiremit olarak
yapilmis, yer dosemesi yok olmustur. Sekil 4.47°de lokomotif bakim atdlyesinin i¢

mekan goriiniisii gosterilmistir.

Sekil 4.47. Lokomotif bakim ve onarim atdlyesi i¢ mekan goriiniis (Yildiz , 2019)

Karabiik Kiiltiir Varliklar1 Koruma Kurulu 2017 yilinda atdlyeyi tescillemis, 2018
yilinda tescil kararum kaldirmistir (Yildiz, 2019). Giinlimiizde ayakta tek hangar
yapist kalmistir (Tokel, 2018).

Tezin bu boliimiinde 19 — 20yy. Osmanli dénemi ve 20yy Cumhuriyet doneminde
insa edilmis, demiryolu yapilar1 anlatilmistir. Bu tez ¢alismasi kapsaminda ayrintili
incelenen Istanbul Yedikule cer atdlyeleri ile ulusal demiryolu yapilarmin

karsilastirilmast yapilmis ve Cizelge 4.1, 4.2°de gosterilmistir.
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Cizelge 4.1. Ulusal demiryolu yapilarinin karsilastirtlmasi
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Cizelge 4.2. Ulusal demiryolu yapilarinin karsilastiriimasi devami
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5. TCDD, ISTANBUL YEDIKULE CER ATOLYELERI VE T5
BINASI

5.1. Yedikule Cer Atolyeleri’ nin Olusumu Ve Gelisimi

Yedikule Cer Atolyeleri, Rumeli demiryolu Hatti’'nin Yedikule Istasyonu yaninda
insa edilmis, 2384 ada 7 parselde bulunmaktadir. Kuzeydogusunda Ermeni Kilisesi,
kuzeybatisinda Yedikule Zindanlari, gilineybatisinda Yedikule Gazhanesi ve
hizasinda Yedikule Hayvan Barmag: ile giineydogusunda 5yy.’dan kalma Bizans
surlar1 ve Kennedy Caddesi yer almaktadir (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017). Yedikule
Cer Atélyeleri Rumeli Demiryolu Hattimin Yedikule Istasyonunda kurulmus, 44
doniimliik alan {izerine konumlanmustir (Unal, 2009). Sekil 5.1°de 1888-1900
yillarda Yedikule Cer Atodlyeleri 'nin vaziyet planini gosterilmistir.

‘A REYONU'

s YEDIKULE CER ATOLYELERI SINIR
s TESCILLI YAPILAR

Sekil 5.1. 1888-1900 Yedikule cer atdlyeleri (TCDD Sirkeci demiryolu miizesi,
2019)

Atdlye Rumeli Demiryolu Hatti’na teknik hizmet veren yap1 toplulugudur. Onceleri
hattin lokomotif ve vagonlar1 yurt disindan gemiler ile biitiin halde Istanbul’a
getiriliyormus, ancak indirilmeleri sirasinda kazalar yasandigi i¢in pargali halde
getirilmelerine karar verilmistir ve Yedikule Istasyonu - Cer Atdlyeleri’nde monte
edilmeye baglanmistir (Tabak, 2011). Yedikule Cer Atdlyesi toplam 59 yapidan

olusmustur.
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Atolye icerisinde kereste magazasi, magaza, kantar, tuvalet, elektrik santrali, makina
dairesi, asevi, kiler, ylik vagonaji, modelhane, désemehane, boyahane, direktorliik
binasi, demirhane, tamirhane, benzin ve yag deposu, vagonaj, marangozhane, itfaye,
pres, trafo, elektrik, kaynak evi, komiirliik, fren pos., tornaj, armator, takimhane,
terekeci - metalci, kazanhane, boruhane, dokiimhane, makina boyahanesi ile bondaj
ve tav ocag1 (T5 binasi) islevleri yer almistir (Unal, 2009). Sekil 5.2°de 1900’lerde
atélyenin durumunu gosteren vaziyet plani yer almis, atdlye icerisinde yer alan
islevlerin binalara dagiliglar1 gosterilmistir. Sekil 5.3’de 1913 — 1914 willarinda

Yedikule Cer Atodlyeleri’ nin vaziyet plani gosterilmistir.

I
'VAGONA] - -
T MARANGOZHAN ——Sm— TESCILLI . § v ..J_u"fv
| ESER T3 e — 4
5 ["— BINAsI —_—
YOK VAGONAJI
DA E

E DAIRES!
s YEDIKULE CER ATOLYELERI SINIR
TAV OCAGI s TESCILLI YAPILAR

Sekil 5.2. 1900°1er Yedikule cer atolyesi durumu (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017)

5 ’, o ¥ ‘..,f, "“. "i.
51 2  Fow- " e
 mwsssm YEDIKULE CER ATOLYELE
 mesmm TESCILLI YAPILAR

e

Sekil 5.3. 1913-1914 Yedikule cer atdlyesi vaziyet plan1 (Fatih belediyesi cografi
bilgi sistemi, 2020)
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Yedikule Cer Atdlyeleri uzun yillar hizmet etmis, Trakya Hatti’nin lokomotif, yiik ve
yolcu vagonlarmin onarmmint yapmistir. Zamanla eskiyen atdlye tezgahlar
yenilenmis, ihtiyaca bagli olarak binalar tamir edilerek genisletilmistir
(Cobanoglu ve Yilmaz, 2017). Yedikule Cer Atdlyelerine ihtiyaglar dogrultusunda
yeni islev ve mekanlar eklenmistir. 1947 yilina ait Yedikule Cer Atolyesi vaziyet
plani haritasinda T6-Midiiriyet (Direktorliik) Binasinin eklenmistir. Atolye

igerisinde konumlandirilmis, Sekil 5.4’de gosterilmistir.
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l E—— = — =i
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| Cer Dairesi
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\ | Geael derum plém o7 37 jmer

Sekil 5.4. 1947 yilinda Yedikule cer atdlyesi durumu (Unal, 2009)

1948 yilinda atdlyede 639 isci calisiyormus. Daha sonra atdlyeye Cirak Okulu
eklenmis, 1972 yilina kadar hizmet vermistir (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017).
01.03.1992 tarihinde 726 numarali kararla Yedikule Vagon Bakim Onarim Atdlyesi
ile Yedikule Dizel Lokomotif Deposu birlestirilmis, daha aktif yonetim saglanmasi
hedeflenerek Yedikule Cer Atdlyesi ismini almistir (Unal, 2009). Yedikule Cer
Atolyesinin yer aldigr parselin tamami 16.12.1992 giin 4273 numarali karar ile
Istanbul I Numaral Kiiltir ve Tabiat Varliklan Koruma Kurulu tarafindan
tescillenmistir (Karadag, 2019). Yedikule Cer Atolyeleri 22.07.1997 tarihinde 753
numarali kararla islevini yitirdigi gerekgesi ile kapatilmis (Unal, 2009), uzun yillar
bos ve islevsiz kalmistir. Zamanla igerisinde yer alan binalar ¢esitli sebeplerden zarar
gormiis, bazilar1 yok olmustur. Sekil 5.5’de 2001 yilinda atdlyenin meveut durumu

gosterilmis, atolye icerisinde yer alan tescilli binalar belli edilmistir.
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Sekil 5.5. 2001 yilina ait at6lyenin uydu fotografi (Google EarthPro, 2001)

2007 yilinda atdlye icerisinde baglica montaj, kazanhane, fren postasi, tornaj gibi
islevleri igeren T1 binasi ¢atisinin biiylik boliimii yok olmus, bina dis kosullara karsi

savunmasiz duruma gelmis ve Sekil 5.6’da gosterilmistir.
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Sekil 5.6. 2007 yilina ait atdlyenin uydu fotografi (Google EarthPro, 2007)

2010 yilinda ise yolcu vagonaji, marangozhane, yiikk vagonaji, ddsemehane,
boyahane, model deposu, kereste magazasi ve A, B reyonu islevlerini iceren
kisimlarin gatilar1 yok olmustur. Binalarin hasar aldiklar1 uydu fotograflarindan tespit

edilmis, Sekil 5.7’ de gosterilmistir.
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Sekil 5.7. 2010 yilina ait atdlyenin uydu fotografi (Google EarthPro, 2010)

Istanbul II Numarali Yenileme Alanlari Kiiltiir Varliklari Koruma Boélge Kurulu
tarafindan 16.06.2015 tarihinde ise T1, T2, T3, TS5 ve T6 binalarmin tescillinin
devamina karar verilmis, T1B kisminin zemininde yer alan bakim kanallar ile
raylarin korunmasina istenmistir. Sekil 5.8’de kurul karar1 gosterilmistir. Tescillenen
binalar atolye icerisinde genis alan iizerinde konumlanmais, icerisinde birgok islevin
bulundugu tarihi  binalardir. Tescilli TI1, T2, T3 ve T5 binalan
19yy. sonu — 20yy. basi insa edilmis, T6 binas1 20yy. ilk yarisinda yapilmistir. T1
binas1 atdlyenin en biiyiik yapisidir. Igerinde fren postasi, montaj, tornaj, terekeci ve
metalci, kazanhane, takimhane ile armator islevleri yer almistir (Unal, 2009). Bina L
formunda tasarlanmis, tek katli yapilmigtir. T2 binasi at6lyenin ortasinda
konumlanmig, yolcu vagonaji ve marangozhane islevlerini yerine getirmigtir

(Karadag, 2019). Bina dikdortgen formda tasarlanmuis, tek katli yapilmistir.

T3 binas1 dikdortgen form ve dikdortgen tasarlamistir. Magaza, model deposu,
désemehane, boyahane ve yiik vagonaji islevleri yer almistir (Unal, 2009). T5 binasi
sur duvarinin devam ettirilmesi sonucu yapilmis, kare formlu ve tek katli olarak
tasarlanmistir. Bu tez kapsaminda incelenilen, TS binasi sur duvarlarina bitigik olarak
yapildigindan bir cephesi sur duvarlarindan olusmus ve kare formlu tek katli olarak
tasarlanmistir. Uzun yillar bondaj ve tav ocagi islevinde kullanilmistir. T6 binasi
at0lyeye sonradan eklenmis, miidiiriyet islevi olarak kullanilmigtir. Betonarme olarak

yapilmis, iki katli dikdortgen planli tasarlanmistir (Coban ve Yilmaz, 2017).
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Sekil 5.8. Yedikule cer atdlyeleri tescil karari (Istanbul I numarali yenileme alanlari
kiiltiir varliklarin1 koruma boélge kurulu, 2015)
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2018 yilina ait uydu fotografinda T6 binasinin mevcut olmadig1 tespit edilmistir.
T1, T2 ve T3 binalarinin restorasyonuna baslanmis, yol atdlyesi ve motorlu tren
garaj1 binalarinin yerinde miistakil apart otel ingaatinin bagladigi tespit edilmis, Sekil

5.9°da gosterilmistir.
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Sekil 5.9. 2018 yilina ait atdlyenin uydu fotografi (Google EarthPro, 2018)

Gilintimiizde Yedikule Cer Atdlyesi’ nin restorasyonu ozel bir firma tarafindan
uygulanmaktadir. 2017 yilinda restorasyon
uygulamasi devam etmektedir (Emlak Konut, 2020). Giiniimiizde atolye igerisinde

T1 binas1 (kazanhane kismu hari¢), T2, T3, T5 ve demirhane, kaynak evi,

restorasyonuna baglanmistir ve

elektrikhane, makina dairesi, asevi ve kiler binalar1 mevcut durumdadir. T1, T2 ve

T3 binalarinin restorasyon ¢alismalari devam etmis, Sekil 5.10°da gosterilmistir.
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Sekil 5.10. 2020 yilina ait atdlyenin uydu fotografi (Google EarthPro, 2020)

84



Yedikule cer atdlyeleri uzun yillar hizmet vermistir. Atdlye isleyisi; atélyede vagon
tamiri yapilacagi zaman tamir edilecek vagonlar igeri alinmistir. Vagonajin
ortasindan elektrikli transportor lizerine tek tek alinarak vagonajin sol tarafindaki
hatlara aktarilmis, bu hatlarin her biri lic tane vagon almistir. Vagon kaldirma
krikolar1 sayesinde vagon kaldirilip isleyen aksami sokiilmiistiir. Vagon kasasi sehpa
tizerine birakilmig, sonrasinda vagon kasast tamirinin yapilacagi kisma
gonderilmigtir. Tamir yapilirken {ist kismin marangoz isleri marangozhanede
yapilmig, vagon TUzerindeki gerekli islemler yapildiktan sonra boyahaneye

gonderilmistir. Kuruduktan sonrada istasyona teslim edilmistir (Anonim, 1937).

Atolyede tamir edilen lokomotiflerde 6nce kazanhaneye gonderilmis, kazan kismi ile
iskelet kismi1 birbirinden ayrilmistir. Kazanhanenin iistiindeki ving sayesinde kazan
kaldirilmig, devinmeyi saglayan hareketli aksam lokomotif iskeletini tasiyarak
mevcut raylar iizerinden montaj dairesine ulagsmistir. Kazanhanede kazan tamir
edilmistir. Bu tez kapsaminda incelenilen; Bondaj Atdlyesi (TS binasi)’nde tekerlek
ve ona ait kaliplar yer almis, yeni ¢ember gegcirilmis kaliplara metal dokiilerek
montaja geri gonderilmistir. Bondaj Atolyesi (TS5 binasi)’'nde yiik ve yolcu
vagonlarmin da tekerlek ve ona ait kaliplarina metal dokiilmiistiir. Ozel tezgahlarmin
tizerinde c¢emberler 1sitilarak tekerleklerin {istline gecirilmis, torna edilmistir
(Anonim, 1937). Sekil 5.11°’de Yedikule Cer Atdlyeleri igerisinde yer alan tescilli

binalar gosterilmis, TS5 binas1 belli edilmistir.

> 1
KERESTE W

§iymamus(
/ N

== ,

~_ MAKINE DAIRES!
EVE

KILER

A
DEMIRHANE,KAYNAK EVI [ A I
{

/‘,_I\ ELEKTRIKHANE

1953 yillarina ait &
Yedikule Loko Bakim ve Cer Atolyeleri(rcpp Ankara Cer Argivi) 4

Sekil 5.11. 1953 Yedikule cer at6lyesi - T5 binasi (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017)
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Atolye icerindeki tornaj binasinda kazanhane, montaj ve vagonajlarin torna isleri
hazirlanmis, sustahane kisminda lokomotif ve vagonlarin emniyet raylar1 tamir
edilmistir. Atdlye icerisinde elektrikhane ve demirhane kisimlarinda yer almistir

(Anonim, 1937).

5.1.1. Yedikule cer atolyeleri — Tescilli binalar

5.1.1.1. T1 binas1

19yy. sonu — 20yy. basi insa edilmis, igerisinde fren postasi, montaj, tornaj, terekeci
ve metalci, takimhane ile armator islevleri yer almistir (Unal, 2009). T1 Binasi igin
gerekli kurum ve kuruluslardan alinan belgeler, internet ve kiitliphanelerden yapilan
kaynak taramalar1 sonucu elde edilen fotograflar, yazili ve ¢izili belgeler incelenmis
ve 2019 yilinda atdlye igerisinde gozlemler yapilmis, T1 binas1 hakkinda bilgi
edilmistir. Glinlimiizde bu yapida restorasyon uygulamasi baslamis ve gilinlimiizde
devam eden uygulama esnasinda ki durumu fotograflarla belgelenmistir. Bu

restorasyon esnasinda bazi 6zgiin izlerin yok oldugu diistiniilmektedir.

T1 Binas1 L formunda tasarlanmis, tek katli yapilmistir. Bina {izerindeki izler ve
benzer donem yapilar1 incelenmis, zemin ddsemesinin beton zemin oldugu tespit
edilmigtir. Sekil 5.12°de gosterilmistir. Binanin mevcut durumu ve donem
fotograflar1 dikkate alinmis, duvarlarinin yigma tas duvar oldugu anlasilmistir. Sekil

5.13, 5.14°de gosterilmistir.

Sekil 5.12. T2 binas1 beton zemin désemesi (Ozdemir, 2019)
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Sekil 5.14. T1 binas1 yan cephe gériiniis (Ozdemir, 2019)

T1 Binasinin ¢atis1 ahsap kirma ¢at1 olarak tasarlanmis, bina genis acikliga sahip

oldugundan ¢elik dikmeler ile desteklenmistir. Sekil 5.15°de gosterilmistir.

Sekil 5.15. T1 binas1 i¢ mekan cat1 goriiniis ve ¢elik destek (Ozgiiven, 2016b)

Cephelerde yer alan pencere ve kapi agikliklar1 dikdortgen tasarlanmus, iist bitisleri
kubbeli kapatilmistir. Binanin kose bitisleri ile cephe agikliklarinin {ist ve alt
kisimlarr harman tugla ile tamamlanmus, bina siislenmistir (Ozgiiven, 2016b). Sekil

5.16, 5.17’de gosterilmistir.
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Sekil 5.16. T1 binas1 6n goriiniis (Istanbul I numarali yenileme alanlar kiiltiir
varliklarinin koruma boélge kurulu, 2008)

Sekil 5.17. T1 binas1 yan goriiniis (Istanbul I numarali yenileme alanlar1 kiiltiir
varliklarmin koruma boélge kurulu, 2008)

2001 yilina ait uydu fotograflarinda T1 binasinin kuzeydogu cephesine yeni birim

eklendigi tespit edilmis, binanin kol uzunluklari birbirinden farkli U formuna

doniistiigli goriilmiistiir Sekil 5.18’de gosterilmistir. 2007 yilinda T1 binasinin gatinin

biiylik boliimii yok olmus, 2017 yilinda Yedikule Cer Atdlyelerinin restorasyonuna

baslanmis ve glinlimiizde de restorasyon uygulamasi devam etmektedir.
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Sekil 5.18. 2001 Yedikule cer atdlyesi vaziyet-T1 binasi (Google EarthPro, 2001)
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2018 yilina ait uydu fotograflarinda T1 binasi1 ¢atisinin tamamen olmadigi tespit
edilmis, binanin kuzeydogu cephesine eklenen birimin kaldirildigr goriilmiistiir.
2019 yilinda T1 binas1 yerinde gozlemlenmis, zemininde kuyu temel ¢alismalarina
baglanmis, Sekil 5.19’da gdsterilmistir. Ancak temel ¢aligmalari sirasinda arkeolojik
kalintilara rastlanmis, arkeolojik kazi olarak devam edilmistir. Sekil 5.20, 5.21°de

gosterilmistir.

Sekil 5.19. T1 i¢ kisim kuyu temel ¢alismasi (istanbul I numarali yenileme alanlari
kiiltiir varliklarin1 koruma bolge kurulu, 2018)

Sekil 5.20. T1 binas1 arkeoloji kaz1 ¢aligmasi (Istanbul I numarali yenileme alanlar
kiiltiir varliklarini koruma bolge kurulu, 2018)

Sekil 5.21. Arkeolojik kaz1 ¢alismasinda ¢ikan kalinti (Istanbul I numarali yenileme
alanlar kiiltiir varliklarini1 koruma bolge kurulu, 2018)
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T1 binasinin duvarlarina bakim ve onarim yapildigt goriilmiis, duvarlar
saglamlagtirlmigtir. Sekil 5.22°de goriilmiistiir. Binanin ¢atis1 ise mevcut degildir.
Gilintimiizde T1 binasinin zemininde arkeolojik kazi caligmalarinin devam ettigi

goriilmektedir. Sekil 5.23’de mevcut durum gosterilmistir.

Sekil 5.23. T1 binasinda devam eden arkeolojik kaz1 ¢alismasi (Emlak Konut, 2020)

5.1.1.2. T2 binasi

19yy. sonu — 20yy. basi insa edilmis, atdlyenin yolcu vagonaji ve marangozhane
islevlerini yerine getirmistir (Karadag, 2019). T2 Binasi i¢in gerekli kurum ve
kuruluslardan alinan belgeler, kaynak taramalari sonucu elde edilen fotograflar,
yazili ve ¢izili belgeler incelenmis ve 2019 yilinda yerinde gézlem yapilmis, T2

binas1 hakkinda bilgi edinilmistir.

T2 Binas1 Yedikule Cer Atolyesi igerindeki islev iliskileri dogrultusunda atdlyenin
ortasinda konumlanmis, dikdortgen formda tasarlanmistir. Tek katli yapilmistir. 2019

yilinda T2 binas1 yerinde incelenmistir.
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Zemin ddsemesinin beton zemin oldugu goriilmiis, doseme icerisinde yer yer tren
cukurlart tespit edilmistir. Tren c¢ukurlarinin vagonlarin tamirinde kullanildig:

anlasilmis, fotograflanmistir. Sekil 5.24, 5.25°de gosterilmistir.

Sekil 5.25. T2 binasi beton tren ¢ukur (Ozdemir, 2019)

T2 Binasinin yerinde incelenmesi, gerekli kurum ve kuruluslardan alinan belgeler
sonucunda binanin tasityict duvarmin kemerli yigma tag duvarin harman tugla duvar
ile devam ettirilmesi sonucunda olustugu tespit edilmistir. Sekil 5.26, 5.27°de

gosterilmistir.

Sekil 5.26. T2 binas1 kemerli yigma + harman tugla duvar (Ozdemir, 2019)

91



Sekil 5.27. T2 binasi kemerli yigma duvar + harman tugla duvar ve kazi ¢alismasi
(Ozdemir, 2019)

Cephede yer alan pencere ve kapi agikliklar1 dikdortgen olarak tasarlanmistir ve st

bitisleri kubbeli kapatilmistir. T2 Binasinin cephe kenarlari, cati bitisleri ve kapi

yanlar1 ile iki pencere boslugunda bir pencere kenarlarina g¢ikintilar yapilmistir.

Cephe formunun diger atdlye binalarinin cephe formu ile benzerlik gosterdigi tespit

edilmistir. Sekil 5.28’de gosterilmistir.

Sekil 5.28. T2 binas1 cephe goriiniis (Ozgiiven, 2016b)

T2 Binasi iizerindeki 6zgiin izler ve benzer donem yapilar1 incelenmis, catisinin
ahsap kirma cati oldugu tespit edilmistir. 2010 yilina ait uydu fotografinda T2
binasinin ¢atisinin  yok oldugu goriilmiis, bina dis kosullara savunmasiz hale
gelmigtir. 2015 yilina binanin bazi duvarlart yikilmig, 2017 yilinda Yedikule Cer
Atolyelerinin restorasyonuna baslanmis ve giiniimiizde de devam etmektedir. Sekil

5.29°de T2 binasinin 2010 y1ilina ait uydu fotografi gosterilmistir.
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Sekil 5.29. 2010 yili Yedikule cer atdlyesi vaziyet — T2 binast (Google EarthPro,
2010)

2019 yilinda T2 binast yerinde incelenmis, zemininde kuyu temel caligsmalarina
baslanmistir. Ancak temel ¢alismalar1 sirasinda hasarli tonoz kalintilarina rastlanmis

ve agiga cikarilmistir. Sekil 5.30, 5.31, 5.32°de gosterilmistir.

Sekil 5.30. T2 binas1 temel ¢alismast sirasinda ¢ikan tonoz (Ozdemir, 2019)

Sekil 5.31. T2 Binas1 temel ¢alismasinda ¢ikan kalintilar (Ozdemir, 2019)
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Sekil 5.32. T2 igerisinde hasar almis tonoz (Istanbul I numarali yenileme alanlari
kiiltiir varliklarini koruma bolge kurulu, 2018)

T2 Binasmin yikilan duvarlarin tamamlanmaya bagladigi goriilmiis, Sekil 5.33°de
belgelenmistir. Mevcut duvarlarin  saglamlastirilmas:  yapilmig, Sekil 5.34°da

gosterilmistir. T2 Binasinin gatisi ise mevcut degildir.

Sekil 5.34. 2019 Duvarlarm saglamlastiriimas1 (Ozdemir, 2019)
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Gliniimiizde T2 binasinin beden duvarlar1 tamamlanmis, duvarlarin bakim ve onarimi
yaptlmistir. T2 Binasinin zemin calismalar1 devam etmektedir. Sekil 5.35’de

gosterilmistir.

Sekil 5.35. T2 binasi plan ve goriiniis (Emlak Konut, 2020)

5.1.1.3. T3 binasi

19yy. sonu — 20yy. bas1 insa edilmis, i¢erisinde magaza, model deposu, dosemehane,
boyahane ve yiik vagonaji islevleri yer almistir (Unal, 2009). T3 Binast igin gerekli
kurum ve kuruluslardan alinan belgeler ile kaynak taramalar1 sonucu elde edilen
belgeler incelenmistir. 2019 yilinda yerinde gézlem yapilmis, T3 binas1 hakkinda
bilgi edinilmistir.

T3 Binas1 Yedikule Tren Istasyonu dogrultusunda yapilmus, dikdértgen formda ve
tek katli olarak tasarlanmistir. Bina tlizerindeki 6zgiin izler, donem fotograflar1 ve
benzer donem yapilar: incelenmis, binanin zemin dosemesinin beton zemin oldugu

tespit edilmistir. Sekil 5.36’de gosterilmistir.

Sekil 5.36. T3 binas1 zemin désemesi (Ozgiiven, 2016b)
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T3 Binasinin mevcut durumu ve donem fotograflari incelenmis, dis cephe
duvarlarinin kesme tastan (Sekil 5.37), i¢ cephe duvarlarinin moloz tastan yapildigi

tespit edilmistir (Sekil 5.38).

Sekil 5.38. T3 binas1 i¢ cephe goriiniis (Ozdemir, 2019)

Cephede yer alan pencere ve kapi agikliklari dikdortgen tasarlanmig, pencere
acikliklariin tist bitigleri kubbeli kapatilmistir. Sekil 5.39°de gosterilmistir. Binanin
kose bitisleri ile pencere agikliklarinin {ist ve alt kisimlart harman tugla ile
tamamlanmis (Sekil 5.40), diger atolye binalarmin cephe formu ile benzerlik

gostermistir.

Sekil 5.39. T3 binas1 pencere acikliklar1 (Ozdemir, 2019)
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Sekil 5.40. T3 binas1 goriiniis (Istanbul I numarali yenileme alanlar1 Kkiiltiir
varliklarini koruma bolge kurulu, 2008)

T3 Binasinin donem fotograflar1 dikkate alinmistir. Binanin catist kirma ahsap cati
olarak tasarlanmig, ahsap makas dikmeleri zemine oturmustur. Sekil 5.41°de

gosterilmistir.

Sekil 5.41. T3 binas1 ahsap ¢at1 ve dikme (Ozgiiven, 2016b)

2010 yilma ait uydu fotograflarinda T3 binasimin bir boliimii, 2018 yilinda
tamaminin olmadigr gorilmiistiir. Sekil 5.42°de gosterilmistir. T3 Binast dig
kosullara karsi savunmasiz duruma gelmis, zamanla binanin duvarlarinin da bazi

boliimleri yikilmistir.

Sekil 5.42. 2018 yil1 Yedikule cer atdlyesi vaziyet — T3 binasi (Google Earth, 2018)
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2017 yilindan itibaren 6zel bir firma tarafindan uygulanan restorasyon caligmalari
esnasinda; zemin c¢alismasi sirasinda bazi kalintilar bulunmus, aciga g¢ikarilmstir.

Sekil 5.43, 5.44°da gosterilmistir.

Sekil 5.43. T3 igerisinde bulunan kalintilar (Istanbul I numarali yenileme alanlari
kiiltiir varliklarini koruma bolge kurulu, 2018)

Sekil 5.44. T3 binas! icerisinde bulunan kalintilar (Ozdemir, 2019)

2017 yilindan itibaren 6zel bir firma tarafindan uygulanan restorasyon caligmalari
kapsaminda yapmin yikilmis duvarlarin tamamlanmaya bagladigi goriilmiis
(Sekil 5.45), mevcut duvarlarin saglamlastirilmasina baslanmistir. Sekil 5.46, 5.47°da

gosterilmistir.

Sekil 5.45. T3 binas1 yikilan duvarlarin tamamlanmasi (Ozdemir, 2019)
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Sekil 5.47. Duvarlarin saglamlastirilma uygulamasimdan (Ozdemir, 2019)

Giliniimiizde T3 binasinin beden duvarlar1 tamamlanmis, zemin c¢alismalari

yapilmaktadir.

5.1.1.4. T5 binasi

Bu tez kapsaminda incelenilen endiistri miras1 TS binasi, 19yy. sonu — 20yy. basi
insa edilmis ve atdlye uzun yillar bondaj ve tav islevini yerine getirmistir (Coban ve
Yilmaz, 2017). T5 Binasi arastirlmis, gerekli kurum ve kuruluslardan alinan belgeler,
internet ve kiitliphanelerden yapilan kaynak taramalart sonucu elde edilen
fotograflar, yazili ve ¢izili kaynaklar degerlendirilmistir. 2019 yilinda atdlye
icerisinde gozlem yapilmisg, TS5 binasi hakkinda detayli bilgi edinilmistir. TS5 Binasi
sur duvarinin devam ettirilmesi sonucu yapilmig, sur baglantis1 olan tek tescilli
yapidir. Endiistri mirast olan yap1 dikdortgen formda tasarlanmis, tek kath
yapilmistir. Bina iizerindeki izler ve benzer donem yapilar1 incelenmis, zemin

ddsemesinin beton zemin oldugu tespit edilmistir . Cizelge 5.1°de gosterilmistir.

! Detayli bilgi T5 Binast Olusum ve Gelisimi (Restitiisyon Projesi) baghgi altinda yazili ve cizili

olarak anlatilmustir.
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T5 Binasinin mevcut durumu ve donem fotograflari dikkate alinmis, sur duvarina
bitisik olarak yapilan kuzeydogu cephesi sur duvarindan olugmaktadir. Bu duvar,
harman tugla duvardir. Yapmnin diger cephelerinde de biitiinliik yakalanmasi
amaciyla sur duvari ile ayn1 malzeme olan harman tugla kullanilmistir. Cephede yer
alan pencere ve kapi agikliklar1 dikdortgen tasarlanmis, kuzeybati cephesinde yer
alan iki pencere agikliginin st bitisleri kubbeli kapatilmistir. T5 Binasinin cephe
kenarlar1 ve pencere acgikliklarinin yanlarma ¢ikinti  yapilmis, bina diger atolye

binalarmin cephe formu ile benzerlik gostermistir X, Cizelge 5.2°de gosterilmistir.

T5 Binasinin yerinde incelenmesi, gerekli kurum ve kuruluslardan alinan belgeler
dogrultusunda bina igerisinde iki adet metal aksamin oldugu gériilmiistiir. Binanin
kuzeydogu cephesinin bir boliimiinde kesme tas duvar gozlemlenmis, binanin
ortasinda sekizgen beton blok, yuvarlak ocak ve ocagin oturdugu tas goriilmiistiir 2.
Gliniimiizde binanin g¢atis1 mevcut degildir. Binanin dénem fotograflar1 ve benzer
dénem yapilar1 incelenmistir. TS5 Binasi c¢atisinin kirma ahsap c¢ati oldugu tespit
edilmis, iistii Marsilya kiremit ile kapatilmistir . Cizelge 5.1°de gosterilmistir. 2019
yilinda T5 binast yerinde incelenmis, Sekil 5.48’da gosterilmistir. Binanin bazi
cephelerine restorasyon calismalar1 igin ahsap iskele kuruldugu goézlemlenmistir?.

Gilinlimiizde binanin cephelerinde ahsap iskeleler bulunmaktadir.
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Sekil 5.48. 2019 Yedikule cer atolyesi vaziyet -T5 binasi1 (Google EarthPro, 2018)

! Detayl1 bilgi T5 Binast Olusum ve Gelisimi (Restitiisyon Projesi) baslhigi altinda yazili ve ¢izili
olarak anlatilmustir.

2Detayl bilgi TS5 Binasinda Meydana Gelen Degisimler ve Bozulmalar basligi altinda yazili ve cizili
olarak anlatilmistir.
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Cizelge 5.1. T5 binasi tanitim paftasi kuzeydogu ve giineydogu cephesi
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Cizelge 5.2. TS5 binasi tanitim paftasi glineybat1 ve kuzeybati cephesi

TS5 BINASI TANITIM PAFTASI
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5.1.1.5. T6 binas1

20yy. bas1 insa edilmis, Yedikule Cer Atolyesi’ne sonradan eklenmis ve miidiiriyet
islevinde kullanilmistir (Cobanoglu ve Yilmaz, 2017). T6 Binasi i¢in gerekli kurum
ve kuruluglardan alinan belgeler, internet ve Kkiitiiphanelerden yapilan kaynak
taramalar1 sonucu elde edilen fotograflar, yazili ve ¢izili belgeler incelenmistir. T6
Binasi ilk olarak 1947 yilina ait Yedikule Cer Atdlyesi — Genel durum planinda
goriilmistiir. Dikdortgen formda tasarlanmis, betonarme olarak iki katli yapilmistir.

Sekil 5.49, 5.50°de gosterilmistir.

Sekil 5.49. T6 binas1 cephe goriiniisii (Istanbul I numarali yenileme alanlar1 kiiltiir
varliklarint koruma bolge kurulu, 2008)

Sekil 5.50. T6 binasi goriiniis (Istanbul I numarali yenileme alanlar1 kiiltiir
varliklarin1 koruma boélge kurulu, 2008)

T6 Binasinin donem fotograflari incelenmis, cephede yer alan pencere ve kapi

acikliklar1  dikdortgen formda tasarlanmustir (Sekil 5.51). Giris kapisinin

vurgulanmasi i¢in yamuk i¢ girinti yapilmis ve ¢atis1 kirma cat1 olarak tasarlanmastir.

Sekil 5.52°de gosterilmistir.

Sekil 5.51. T6 binas: dikddrtgen pencere agikliklari (istanbul Il numarali yenileme
alanlar1 kiiltiir varliklarii koruma bolge kurulu, 2015)
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Sekil 5.52. T6 binas1 giris cephesi goriiniis (Istanbul II numarali yenileme alanlari
kiiltiir varliklarini koruma bolge kurulu, 2015)

2018 yilina ait uydu fotografinda T6 binasinin yok oldugu tespit edilmistir.

Gilinlimiizde 6zel bir firma tarafindan yapilan restorasyon uygulamasi esnasinda;

2020 yilinda T6 binasinin rekonsriiksiyonun yapildigi tespit edilmistir. Sekil 5.53,

5.54° da T6 binasinin ingaat1 gosterilmistir.
o f/ j

< "N
TESC]LLI
. ESER
. Tl BIhASl

Sekil 5.54. 2020 yil1 T6 binasi insaati (Emlak Konut, 2020)
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5.1.2. Yasal kararlar ve miidahaleler

Endiistri miras1 Yedikule Cer Atolyeleri’nin restorasyonu 6zel bir firma tarafindan
calistlmistir. 2017 yilinda atdlyenin restorasyon saha calismalarima baslanmus,
giinimiizde devam etmektedir. Bu tez kapsaminda atolyenin saha calismalarinmi
gosteren tablolar hazirlanmis, yapilan g¢alismalar kronolojik olarak anlatilmistir.
Emlak Konut sitesinden uygulama siiresi boyunca elde edilen veriler asagidaki
tablolarda diizenlenmistir. Cekilmis fotograflarda tescilli binalar belirtilmis, gerekli

aciklamalar yazilmstir.

Ocak 2017 yilinda atdlyenin restorasyon saha ¢alismalar1 baslamis, projesi alaninda
bulunan binalarin dis duvarlar1 ayakta kalmistir. Mart 2017 mevcut durumunda T1
ve T3 binalan c¢atilarinin kismen yok oldugu goriilmiistiir. T2 binasinin catist
tamamen yok olmus, binanin duvarlarinda yikilmalar gériilmiistiir. Kasim 2017 ‘de
T6 binasinin, yol atdlyesi ve motorlu tren garaji binalarinin yerinde olmadigi tespit
edilmis, atolye icerisine santiye konteynirt konulmustur. Restorasyonun alaninda
binalara zarar veren bitkilenmelerin  temizlenmeye baslandigi fotograflarda

goriilmiis ve Cizelge 5.3’ de gosterilmistir.

2018 yilinda at6lyenin restorasyon calismalarina devam edilmis, nisan ayinda Yyol
atdlyesinin ve motorlu tren garaji1 binalarmin yerinde apart otellerin ingaati i¢in temel
cukuru agildig1 goriilmiis, binalarin arasinda ve igersinde bulunan bitkilerin
tamamen temizlendigi belirlenmistir. T1 ve T3 binalarinda kismen bulunan cati
striiktiirii sokiildiigii goriilmiis, T6 binasmin yerinde olmadig: tespit edilmistir.
Mayis aymnda miistakil apart otel insaatinin baslandigi goriilmiis, T3 binasinin
caprazinda bulunan A, B reyonu ve kereste magazasi binalarinin yerinde olmadig:
tespit edilmistir. Haziran ayinda otellerin insaatinin devam ettigi fotoraflardan
belirlenmis, T1 binasi icersinde bulunan tren ¢ukurlarinin temizlenmeye baslandigi
goriilmistiir. T1 binasin duvarmin bir kismina ahsap iskele kurulmustur. T2 binasinin
i¢ kism1 temizlenmis, yapinin yanina tren raylari toplanmistir. T2, T3 yapilarinin dis
duvarlarinda kismi pargalanma, duvar yikilmalar tespit edilmis ve Cizelge 5.4’de

gosterilmistir.
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Temmuz 2018’de T1’de yer yer demir iskele kurulmus ve miistakil apart otellerin
insaatinin devam etmekte oldugu fotograflarda goriilmistiir. T3’de zemin kisminda
kaz1 caligmalar1 yapilmakta oldugu belirlenmis, duvarin i¢ kismina iskele
kurulmustur. T6’dan yerinden baslayip devaminda T3 binasi hizasina kadar temel
cukurunun ac¢ildig: belirlenmistir. Agustos 2018’de otellerin insaat1 devam etmis, T3
binasinda zemin kisminda ¢esitli kalint1 pargalar1 goriilmiistiir. T3 binas1 yaninda
temeli giiclendirmek amaciyla yapildigimi  diistindiigim  temel c¢ukuru
belirlenmistir. Eyliil ayinda T6 ‘nin yerinden baslayip T3 sonuna kadar devam eden
cukur T3’iin temeline kadar genisletilmis, ¢cukura beton dokiilmeye baslanmis ve sert
zemin olusturulmustur. T3’lin zemin kisminda kazilarin yapildigi ve cukurlarin
oldugu anlasilmig, otellerin ingaatlarinin devam etmistir. Cizelge 5.5°de
gosterilmistir. Ekim 2018’de miistakil apart otellerin temeli ortak olarak insa edilmis,
alt kat ortak otopark yapilmis ve bina kisminda binalar ayrilarak insaata devam
edilmistir. Kasim aymda T3 binasinda arkeolojik kaz1 ¢alismalar1 yapilmis ve ¢elik
iskele binanin cukur tarafindaki duvar haricinde yer almistir. T2 binasinda
arkeolojik kazis1 yapilmis, kalintilar ve duvar temelinde bulunan kemerlerin agiga
cikartlmistir. TS binasinda  ahsap catis1 sokiilmils, i¢ kismima ahsap iskele
kurulmustur.T6 binasi temelinden baslayan cukur T3 binasina kadar uzamistir. T3
binasi temelinin giiglendirildigi, otel insatinda katlarin yiikseldigi ve T1 igerisinde

arkeolojik kazi yapildig1 goriilmiistiir. Cizelge 5.6’da gosterilmigtir.

2019 yilinda Yedikule Cer Atdlyesi’nin restorasyon caligmalarina devam edilmis,
ocak ayinda T2 binasinin TS binasina bakan cephesinde duvar yeniden oriilmiistiir.
Binanin T1 binasina bakan cephesinde duvar tamamen yok olmus, otellerin
ingaatlarina devam edilmistir. Subat ayinda T2 binasinda T1 binasmna bakan
cephesinin duvarlart ve T3 binasina bakan cephesinin duvarlar1 Oriilmeye
baslanmig, T3 binasi zeminde arkeolojik kazi ¢alismalarina devam edilmistir. T2
binasininda son kismi hari¢ arkeolojik kazi ¢aligmalar1 yapilmistir. Mart ayinda T1
binasinin zemin c¢aligmalar1 yapilmistir. T6 binasinin temelinden baslayan ve T3
binasinin bitimine kadar devam eden ¢ukura tamamen beton dokiilmiis, kapali
otopark i¢in calisilmaya baslanmistir. T3’de kalintilarin disinda kalan ¢ukurlarin
kapatilmigtir. T1 binasinin tornaj kisminda arkeolojik kalintilar agiga ¢ikarilmas,

apart otel ingaatinda iki binada ¢at1 kismina gelinmis ve Cizelge 5.7 de gosterilmistir.
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Nisan 2019°da T6 binasinin temelinden baslayan ¢ukur otel insaatinin ¢ukuruyla
birlestirilmis, T1 tornaj kisminda arkeolojik kalintilarin ¢ikarilmasinin devam
edilmistir. T1 binasinin yaninda yeni temele baslanmis, T6 binasindan baslayan
c¢ukurun beton kismi biliyiimiis ve diizenlemeler yapilmistir. T2 binasiin iki
cephesindeki duvarlart tamamlanmig ve T5 binasinin cephesine ahsap iskele
kurulmugtur. Mayis ayinda otel insaatinda iki binada c¢ati kismma gelinmis, T2
binasinin duvarlarina bakim ve onarim yapilmistir. T6 binasimin  temelinden
baslayan ¢ukurun beton zemin iizerine kat ¢ikilarak otopark yapimina baglanmis, T3
binasi zemininde arkeoloji kalintilarin derinlemesine agiga g¢ikarilmistir. Haziran
ayinda otel insaat1 devam etmis, kapali otopark ¢ukuruna beton dokiilmiis ve Cizelge

5.8’de gosterilmistir.

Temmuz 2019°da T1 binasi arkeolojik kalintilar ¢ikarilmaya ve Kkapali otopark
calismalarinin devam edilmis, miistakil apart otel insaatindan bir binanin c¢atisi
tamamlanmistir. Agustos ayinda miistakil apart otel insaati, diger binalarin
tamamlanmasi ile kapali otoparkin galismalar1 yapilmistir. Eyliil ayinda da kapali
otopark caligmalar1 ve T3 binasi arkeolojik kazilar1 da devam edilmis, Cizelge
5.9’da gosterilmistir. Ekim 2019’da apart otel insaatinda bir binanin gatis1 daha
tamamlanmistir. T1 binasinda arkeolojik kalintilarin ¢ikarilmasi yapilmigtir. Kasim
aymda apart otel ingaatinin kabasini bitirme ¢aligmalar1, arkeolojik kazilar ve kapali
otopark c¢alismalarina devam edilmistir. Aralik aymda kapali otopark insaati
yapilmig, T1 binasinda arkeolojik kalintilar aciga ¢ikartilmistir. T2 binasinda
tamamlanan duvarla saglamlagtirma yapilmis ve otel insaat1 devam etmistir. Cizelge

5.10°da gosterilmigtir.

2020 yilinda 6zel bir firma tarafindan uygulanan atélyenin restorasyon calismalari
devam etmis, ocak ayinda T6 binasinin yerinde baslayan kapali otopark insaatinda
ingaatina devam edilmis ve bir kat cikilmistir. Arkeolojik ¢alismalarda yeni
bulgularin bulunmus, Emlak konut tarafindan yapilan miistakil apart otel insaatinin
kabasinin tamamen bitmistir. Subat ayinda T1 binasi ile oteller arasinda otopark igin
acilan ¢ukurun kaplanmaya baglandigi, T2 binasi zemininde kazi caligsmalarinin
devam ettigi gorilmiistir. Mart aymda T1, T2 ve T3 binalarinda zemin
kazilartyapilmis, kapali otoparkin {stii kismen kapatilmis ve otellerin dis cephe

kaplamalarinin devam ettigi goriilmiistiir. Cizelge 5.11°de gosterilmistir.
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Nisan 2020°de T1 binasinda arkeolojik kazi calismalari ve T6 binasi yerinde
baslanan kapali otopark insaatinin devam ettigi goriilmiistiir. T3 binasinin zemin
dosemesi yapilmis, Emlak konut tarafindan yapilmakta olan apart otellerin
iclinciistiniin ingaatina baslanmistir. Mayis ayinda T2 ve T3 binalarinda zemin
diizenlemelerinin ve Emlak konut tarafindan yapilmaktadir olan otellerin ikisininde
son cephe caligsmalari devam ederken tigiinciisiinde kaba ingaatin devam edildigi
goriilmiistiir. Haziran ayinda otellerin insaati devam etmis; birinde kaba insaat
devam ederken digerlerinde cephe c¢alismalar1 yapilmistir. T1 binasiin arkeolojik

kazi ¢aligsmalarina devam edilmis ve Cizelge 5.12°de gosterilmistir.

Temmuz 2020°de T2 ve T3 binalarinin zemininde diizenlemeler yapilmis, otopark
ingaat1 ve Tl binasinda arkeolojik calismalari devam edilmistir. Otel insaatinda
ikisinde cephe calismalar1 devam ederken tigiinciisiinde kabasi yapilmigtir. Agustos
ayinda otopark ingaati devam ederken T2 ve T3 binalarinda zemin calismalarinin,
apart otel insaatinda tligiinciisiinde son katin yapimina devam edildigi goriilmiistiir.
Eylill ayinda T1 binasinda arkeolojik kaziya devam edilmis, apart otellerin ikisi
tamamlanmis ve {giinciisiiniin kabasinin sonuna gelinmistir. T6 binasmnin yeniden

insaatina baslanmig (Emlak Konut, 2020) ve Cizelge 5.13’de gosterilmistir.

Ekim 2020°de T6 binasi insaat1 devam edilmis, T2 ve T3 binalarinda zemin ¢alismasi
yapildig1 gorilmistiir. T1 binasinda arkeolojik kazi1 ve apart otel insaatina devam
edilmistir. Kasim ayinda T1 binasinda arkeolojik kazilar, T2 ve T3 binalarinda
zemin c¢aligmalar1 yapilirken T6 binasinda kat ¢ikma calismalar1 baglamis ve

Cizelge 5.14° de gosterilmistir.

Asagida bu tez kapsaminda hazirlanmig, endiistri miras1 Yedikule Cer Atdlyeleri
restorasyon saha ¢alismalarin1 kronolojik olarak anlatan tablolar: fotograflar,
haritalar ve yazilar yer almistir. Cizelge 5.3-5.14 paftalarida dahil olmak iizere
arasindaki tiim paftalarda gosterilmistir. Emlak Konut sitesinden uygulama siiresi

boyunca elde edilen veriler asagidaki tablolarda diizenlenmistir.

108



Cizelge 5.3. Yedikule cer atolyeleri ocak - kasim 2017 durumu(Emlak Konut, 2017

(veri); Ozdemir, 2020 (tablo))
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Cizelge 5.4.Yedikule cer atdlyeleri nisan - haziran 2018 durumu(Emlak Konut, 2018

Ozdemir, 2020 (tablo))
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Cizelge 5.5.Yedikule cer atolyeleri temmuz-eyliil 2018 durumu(Emlak Konut, 2018
(veri); Ozdemir, 2020(tablo))
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Cizelge 5.6. Yedikule cer atdlyeleri ekim - aralik 2018 durumu(Emlak Konut, 2018
(veri); Ozdemir, 2020(tablo))
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Cizelge 5.7. Yedikule cer atolyeleri ocak - mart 2019 durumu(Emlak Konut, 2019

Ozdemir, 2020 (tablo))

b

(veri)
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Ozdemir, 2020 (tablo))
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Cizelge 5.10. Yedikule cer atolyeleri ekim - aralik 2019 durumu (Emlak Konut, 2019
(veri); Ozdemir, 2020 (tablo))
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Cizelge 5.11. Yedikule cer atdlyeleri ocak - mart 2020 durumu(Emlak Konut, 2020
(veri)

ACIKLAMA

am$nunios opifie weAsp uruLe]
-ewejdey aydoo S1p uws[[oj0‘STII[ISE]
-ue ueyerojoy 1gipiuedey unumsn
uowsty oA 1Zipuejdes uwunue[geq
opunrozn [osied epurmided yredojo
redey ‘Snwyniod 1Fippided wruueqiz
-ey urwoz epuirefide ¢ oA 7L ~ 5

== K\\ L —
/ - =23

ISIKTOLY 7
WD TINNIGEA ~

I$Tund weasp msn ds SnwniQ3 1ZIp[yIA udwsy ure[ided

:unuu_ oA S—Nﬁ_ u_:.o_oum._a nv.:!mn» 1L

L I 1Zey apuy ¢l “1grpuelseq
eAewuerdey 119]o4dad ULIB[[10 IA
131ppide Iy urdt yredojo epuisere 191210
ot 11 13pue[Fes uruisnue[geq oyt yredojo
euos uelseq UruIsoA[ole‘SIunIq ey UIWazZ
«_._anoao :33_ 8:2»3 ovn:om ®P.IL

$1p und[[0 Jrede 0j0y @

0 e e s v o s

“msruniq } uruIseq
-ey umupeesur [9jo ede [DyeISnU
ueqide uepurjere) jnuoy yejwyg ‘Snw
-uninq uuendng ek epiejewsijed
yifojoayry mSrmyiyd jey nq ‘Srune
weAdp uneesur epuneesSur yiedojo
1jedey uekej$eq oE.Eu» EEm«En 9L
@ ey [/ v ,

RIVINVANIZ 5
saxan ]

1[[1989} ugun|nq .AEEPA Eﬁmau» €L Uz ES.E:%» m L oA N L u>w=£=mu> 1Zey uEEEaN urmsided €1

“Srupe  ANSIWIUE[ZES UIUISHUB[geq 9T J1ed0jo 1[edey euos uejseq UIUISIAOIE
weAdp uryredojo oA _ma_aa 1myns wist yredojo epUISEIR 19][230 J1ede o1 ;aam 1L ‘Sruniq Ensu uImoz x.EnSo 1jedey nunﬁ»ua 9 .n:vh uruiseurq o.—.

“INSIUI WA BULIB[IZEY

020C LIV

020Z Ivdns
THIVL WIMED 4Vi0104

020 JAVDO

VAV NVTO VIV
Ly NVANIIVYVL LONOX XVT

*(020Z * LANOX NV TE) YLLSTANITY

NAANISELIS M LONOY YVTAE AV TIVIOLOA NTTNA) VANISVUIS NATAATOLY d9D dTNAIAIA TNINVLSI

NNOASVIOLSHY NMATIATQLY ¥HD HTINAIATATIVINVNAVIA 4VIOLOd

YHTHTVHVAQN HA IVTIVIVIA TVSVA

117



i); Ozdemir, 2020 (tablo))

Cizelge 5.12. Yedikule cer at6lyeleri nisan-haziran 2020 durumu(Emlak Konut, 2020
(ver
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Cizelge 5.13.Yedikule cer atdlyeleri temmuz-eyliil 2020 durumu(Emlak Konut, 2020
(veri)
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Cizelge 5.14. Yedikule cer atdlyeleri ekim - kasim 2020 durumu(Emlak Konut, 2020
(veri); Ozdemir, 2020 (tablo))
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5.2. Istanbul Yedikule Cer Atélyeleri T5 (bondaj + tav ocagi) Binasi

5.2.1. TS binasi olusumu ve gelisimi

Bu tez kapsaminda endiistri miras1 T5 binasmin 6zgiin durumu arastirilmustir.
Gerekli kurum ve kuruluslardan alinan belgeler, internet ve kiitliphanelerden yapilan
kaynak taramalar1 sonucu eclde edilen fotograflar, yazili ve ¢izili belgeler
degerlendirilmis (Sekil 5.55), TS binanin 6zgiin durumunu gdsteren restitiisyon
projesi hazirlanmistir. TS binasi atdlye igerisinde bondaj ve tav ocagi islevini yerine
getirmek amaciyla inga edilmis, mevcut zemin désemesi toprak zemindir. Binanin
yer dosemesi arastirilmig, donem fotograflari ve benzer donem binalar1 incelenmistir.
Beton zemin kaplamasi oldugu tespit edilmis, cizimlerde aslina uygun olarak
cizilmistir. Catist i¢in bina lizerindeki 6zgiin izler, donem fotograflar1 ve yapi adasi
tizerindeki donem binalar1 incelenmistir. Ahsap catist oldugu tespit edilmis,
donemine uygun olarak restitlisyon projesinde gdsterilmistir. Zemin kaplamasinin
beton oldugu tespit edilmis, ¢izimlerde aslina uygun olarak ¢izilmis ve Sekil 5.57’de
gosterilmistir. Glinlimiize ulasamayan catisi i¢in bina tizerindeki 6zgiin izler, Fatih
Belediyesinden alinan 17.04.2014 tarihli projeler iizerinden ve donem fotoraflari
tizerinden ahsap c¢atinin genel boyutu ayarlanmistir. Ahsap ¢atis1 oldugu tespit
edilmis, donemine uygun olarak restitiisyon projesinde gosterilmis ve Sekil 5.56,

5.58 ve 5.59°da gosterilmistir.

Binanin giineybat1 cephesinde boya ve sivanin dokiilmesi sonucu bozulmalar
olugsmustur. Binanin eski donemlere ait fotograflar: ile bina lizerindeki 6zgiin izler
incelenmis, giineybati cephesi harman tugla duvar {istii siva + boya, i¢ cephesi
harman tugla duvar + siva olarak 6zgiin halinde gosterilmistir. Cephede yapiya girisi
saglayan agikligin iistiindeki pargalanmis kalkan duvar ve meydana gelen parca
kayiplari, donem fotograflari ile bina {izerindeki izler dikkate alinarak tamamlanmus,
Ozgiin halinde gosterilmis ve Sekil 5.63’de gosterilmistir. TS Binasmin kuzeybati
cephesinin uzun siire dogal etmenlere magruz kalmasi, boya ve siva dokiilmesinin
olusturdugu bozulmalar donem fotograflar1 ve yerinde gozlemler dikkate alinarak
diizeltilmistir. I¢c cephede yer alan sur duvarinda kismi parcalanma ve asmmalarin
olusturdugu bozulmalar yerinde gozlem ve donem fotograflari incelenerek

diizeltilmis, aslina uygun gosterilmis ve Sekil 5.60°da gosterilmistir.
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Cephe harman tugla duvar stii siva + boya, i¢ cephesi harman tugla duvar + siva
olarak ¢izilmis, pencere boslugunun {istiindeki parcalanmis duvar tamamlanmis ve

Sekil 5.64’de gosterilmistir.

Binanin giineydogu cephesi i¢in eski donem fotograflar1 ve bina iizerindeki 6zgiin
izler incelenmis, cephe harman tugla duvar {istii siva + boya, i¢ cephesi harman
tugla duvar + siva seklinde Sekil 5.61°de gosterilmistir. I¢ cephesinde kullanicilarin
(evsizler) sebep oldugu bozulmalar kaldirilmis, giineydogu cephesinde iki pencere
boslugunu ayiran yikilmis duvar ve sur duvarindan baslayarak yukari dogru agilan
parcalanmis duvar tamamlanmistir. Giineydogu cephesi 6zgiin halinde uygun olarak

cizilmis, restitiisyon projesi Sekil 5.65’de gosterilmistir.

Binanin kuzeydogu cephesinin uzun siire dogal etmenlere magruz kalmasi, boya ve
stva dokiilmesi sonucu bozulmalar meydana gelmis, TS Binanin eski donemlere ait
fotograflar1 ve bina iizerinde yapilan gozlemler dikkate alinmistir. Kuzeybati cephesi
harman tugla duvar istii siva + boya, i¢ cephesi harman tugla duvar + siva olarak
cizilmistir. Bina tlzerindeki 06zglin izler arastirilmistir. ‘“Yedikule Tren Bakim
Uniteleri Koruma Raporu’’ kaynag1 incelenmis, cephe iizerinde yer alan iki agikligin
pencere boslugu oldugu tespit edilmistir. Sur duvarlarinin olusturdugu kuzeydogu
cephesinin i¢ cephesindeki duvarda yosunlanma, asmma ve kismi pargalanmalar
meydana gelmis, zamanla tarihsel katmanlagsma olugsmustur. Yerinde yapilan gézlem
ve donem fotograflar dikkate alinarak diizeltilmis ve Sekil 5.62°da gosterilmistir. I¢
cepheye birlesik metal aksamin baglandigi kesme tas duvarin eski donemlere ait
fotograflarindan 6zgilin haline ulasilmis, kuzeydogu cephesi aslina uygun olarak

restitiisyon projesinde gosterilmis ve Sekil 6.66’da gosterilmistir.

TS5 Binasmin igerisinde yer alan metal aksam, beton blok ve ocak iizerinde parca
kayiplar1 ile bozulmalar meydana gelmis, yerinde gézlem ve bina {izerindeki 6zgiin
izler dikkate alinarak aslma uygun olarak ¢izilmistir ve Sekil 5.62°de
gosterilmistir. TS5 binast olusumu ve gelisimi (restitiisyon projesi) bashigi altinda
binanin 6zgiin durumu yazili ve ¢izili olarak gosterilmis, TS binasi restitiisyon
projesi paftalarinda belirtilmistir. Sekil 5.55-5.66 paftalarida dahil olmak iizere

arasindaki tiim paftalarda gosterilmistir.
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5.2.2. TS binasinda meydana gelen degisim ve bozulmalar

Endiistri mirast T5 binasi atdlye icerinde Bondaj ve Tav Ocagi islevinde
kullanilmis(Sekil 5.67), 1997 yilinda atdlyenin kapatilmasi ile islevsiz ve bos
birakilmistir (Unal, 2009). T5 binasinda meydana gelen degisim ve bozulmalar Fatih
Belediyesinden alinan 2013 yilina ait projelerden vaziyet planlar1 ve 17.04.2014
tarihli projeler {izerinden plan, kesit ve goriiniisler yerinde alan ¢alismalr1 yapilarak
giincellenmistir. Binanin zemin désemesi yok olmus, toprak zemin agiga ¢ikmis ve
Sekil 5.68, 5.69°da gosterilmistir. Duvar ve catisinda bozulma ile parcalanmalar
olugsmus, siva dokiilmesi ve pargca kayiplari meydana gelmistir. Binanin c¢atisi
restorasyon c¢alismast Oncesi sokiilmiis ve glinlimiize ulagamamistir. Sekil 5.70,

5.71°de gosterilmistir.

T5 Binasinin giineybati cephesindeki boya tamamen dokiilmiistiir. Siva {izerinde
dokiilme ve bozulmalar gozlemlenmis, binanin tasiyici sistemi olan yigma tugla
duvar agiga ¢ikmistir. Zamanla cephenin bir kisminda parga kaybi tespit edilmis,
ciceklenme gozlemlenmistir. Gilineybati cephesinde 6.00m genislik ve 5.75m
yiiksekliginde giris acikligr bulunmaktadir. Zamanla agikligin iistiindeki duvar yok
olmus, I profil agiga ¢ikmistir. Profil uzun siire dogal etmenlere magruz kalmas,
korozyona ugramis ve Sekil 5.75’de gosterilmistir. Giineybati cephesinin i¢

cephesinde de siva dokiilmeleri ve bozulmalar tespit edilmistir.

T5 binasmnin kuzeybati cephesi sur duvarmin harman tugla duvar ile devam
ettirilmesi sonucu insa edilmis, sur duvari ile harman tugla duvarin birlestigi
kisimlar sarmasik ile kaplanmistir. Kuzeybati cephesi iki pencere boslugundan
olusmus, Fatih Belediyesi belgeleri dogrultusunda agag¢ yikilmasi sonucu pencere
bosluklarindan bir tanesinin {istiindeki duvar parcalanmistir. Cephede catlaklar tespit
edilmis, cephedeki boyalarin biiylik bir kismi1 dokiilmiistiir. Boyali kalan kisimlar
dogal etmenlere magruz kalmis ve kirlenmeler olugsmustur. Binanin cephede tasiyici
sistemi olan yigma tugla duvar agiga c¢ikmis ve Sekil 5.76’de gosterilmistir.
Kuzeybati cephesinin i¢ cephesinde de siva dokiilmeleri ve bozulmalar tespit edilmis,
aga¢ yikilmas1 sonucu parcalanan duvar ile baglantili catlaklar gdzlemlenmistir. I¢
cephenin bir kismimi olusturan sur duvari dogal etmenlere magruz kalmis, kismu

pargalanmalar ve asinmalar tespit edilmistir. Sekil 5.72’de gosterilmistir.
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T5 binasmin giineydogu cephesi de sur duvarmin harman tugla duvar ile devam
ettirilmesi sonucu inga edilmistir. Gilineydogu cephesi iki pencere boslugundan
olusmus, pencere bosluklari uzun siire dogal etmenlere magruz kalmistir. Zamanla
bosluklar bliylimiis, ayirici tugla duvar yikilmis tek bosluk haline gelmistir. Bu
acikligin hemen istiinde duvarin bir kismi yikilmis, sur duvarindan baslayarak
yukart dogru agilan ikinci bir aciklik gézlemlenmistir. Cephede dogal etmenler
sonucu boyal1 kisimlar dokiilmiis ve Sekil 5.77°de gosterilmistir. Giineydogu cephesi
ve i¢ cephesinde siva dokiilmeleri ile bozulmalar meydana gelmis, tasiyici sistem
yigma tugla duvar aciga cikmustir. I¢ cephede kirlenmeler gozlemlenmis,
kullanicilara(evsizler) bagli olarak cephe iizerinde duvar yazilar tespit edilmis ve

Sekil 5.73’de gosterilmistir.

Sur duvarlarinin olusturdugu, kuzeydogu cephesi iki pencere boslugundan olusmus,
Kennedy Caddesine bakan kisim metal set ile kapatilmistir. Zamanla sur duvari
lizerinde degisim ve bozulmalar meydana gelmis, tarihsel katmanlasma olusmustur.
Sur duvarinin harman tugla duvar ile devam ettirildigi cephede boyalarin biiyiik
boliimii dokiilmiis, siva dokiilmeleri ve bozulmalar tespit edilmistir. TS binasi ile sur
duvarmin birlestigi kisim sarmasiklarla kapanmistir. Sur duvarinin késesinde zamana
bagli ve uzun siire dogal etmenlere magruz kalmasi sonucu kismi olarak

parcalanmustir. Sekil 5.78’de gosterilmistir.

Kuzeydogu cephesi i¢ cephesinde siva dokiilmeleri ve kirlenmeler gdzlemlenmis, i¢
cephe sur duvar1 kisminda dogal etmenlere bagli olarak yosunlanma, asinma ve
kismi pargalanmalar goriilmiistiir. I¢ cepheye birlesik metal aksamin baglandig
kesme tas duvar kirec ile boyanmis, zamanla ¢esitli kirlenmeler meydana gelmistir.
TS5 binasiin ahsap c¢atisinin sokiilmesi sonucu bina igerisinde yer alan metal aksam,
beton blok ve ocak dogal etmenlere magruz kalmistir. Metal aksam korozyona
ugramis, beton blok ve ocakta parca kayiplari ile bozulmalar tespit edilmistir. Sekil
5.74’de gosterilmistir. TS binasinda meydana gelen degisim ve bozulmalar (2019
mevcut durum r6léve projesi) baslig altinda binanin 2019 mevcut durumu yazili ve
cizili olarak gosterilmis, T5 binas1 rolove projesi paftalarinda belirtilmistir. Sekil

5.67 — 5.78 paftalarida dahil olmak iizere arasindaki tiim paftalarda gosterilmistir.
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6. SONUC VE ONERILER

6.1. Swot Analizi

Bu tez kapsaminda amaglanan, T5 binasinin yeniden yasatilmasi i¢in yapilan tiim
tespitler Swot analizi ile incelenmis ve yapinin yeniden islevlendirilmesi i¢in bu
tespitler kullanilmaya ¢alisilmistir. Swot Analizi i¢  ve  dis durum analizini
iceren bir stratejik yonetim teknigidir. Mevcut durumun i¢ ¢evresi ile birlikte
degerlendirilmesi sonucunda giiclii  ve =zayif yonlerin, dis c¢evresi ile
degerlendirilmesi sonucunda ise gelecekte karsimiza ¢ikabilecek firsat ve tehditlerin
belirlenmesidir. Swot kelimesi ‘Strength, ‘Weakness’, ‘Opportunity’, ‘Threat’
kelimelerinin bas harflerinin biraraya gelmesiyle olusmustur (Aktan, 2008). Yedikule
Cer Atolyeleri ve TS5 binasi swot analizi ile i¢ ve dis ¢evre analizleri yapilarak: i¢
cevre analizi; giicli ve zayif yonler, dis ¢evre analizi; firsatlar ve tehditler
belirlenmistir. Analizler sonucunda atdlye igersinde bulunan T5 binasinin bakimsiz,
islevsiz kalmasina neden olan etmenler belirtilmis; islevsel ve fiziksel Oneriler i¢in

giiclii yonler, potansiyeller degerlendirilmistir.

T5 binas1 Yedikule Cer Atolyeleri igcerinde Bizans doneminden kalma sur duvarinin,
Osmanli déneminde tamamlanmasi ile insa edilmig; Osmanli donemi demiryolu
ulagimi, bakim ve onarimi hakkinda bilgi veren tescilli bir eserdir. Bina uzun yillar
bondaj ve tav ocagi islevinde kullanilmig, giiniimiizde islevini yitirmistir. TS
binasinda 06zginliglinii koruyan kisimlar bulunmakta Bizans ve Osmanl
donemlerinden kalma yapi unsurlari yer almaktadir. Binanin mevcut durumu goéz
ontinde bulundurularak mevcut durumunun korunmasi ve binanin daha fazla zarar
gormesini engellemek amaciyla swot analizi ¢aligsmasi yapilmis, sonucunda bina igin

en uygun koruma anlayisi ile fiziksel ve islevsel onerilerde bulunulmustur.

Swot analizinde: Giiclii yonler ile binanin ge¢misi, konumu ve ulagim olanaklari
belirtilmis; zayif yonler ile islevsiz ve bos birakilmasinin neden oldugu etmenler
tespit edilmistir. Binanin yakin ¢evre dokusu incelenerek firsatlar degerlendirilmis;
konumunun olusturabilecegi tehditler dikkate alinmistir. Asagida Yedikule Cer

Atolyeleri ve T5 Binas1t Swot Analizi yapilmistir.
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Strengths — Giiglii Yonler
S.1 Tarihi yarimada sit alan1 igerisinde yer almasi,

S.2 1960 yilinda doldurularak olusturulan sahil bandinin kamusal alan olarak
kullanilmasinin bélgeyi taninir hale getirmesi?,

S.3 Yedikule Cer Atolyelerinin ulasim akslarina yakin olmast,

S.4 Osmanlt Devleti doneminden gilinlimiize kalmis Eskisehir, Sarikamis ve
Yedikule Cer Atdlyelerinden biri olmasi?,

S.5 Yedikule Cer Atdlyeleri igerisinde ayrintili incelenen TS5 binasinin mimari
ozelliklerinde Bizans ve Osmanli donemine ait yap1 unsurlarmin bulunmas 2,

S.6 TS5 binasimin giiniimiizde 6zgilinliiglinii koruyan kisimlarinin bulunmast,

S.7 Proje alanda bulunan tescilli cer atdlyesi binalariin Osmanli dénemi demiryolu
ulagimi, bakim ve onarimi hakkinda bilgi vermesi,

Weaknesses — Zayif Yonler
W.1 Islevini yitirdigi gerekgesiyle atdlyenin kapatilip uzun yillar bos birakilmasi,

W.2 Zamanla yap: lizerinde bozulmalarin meydana gelmesi, (evsizlerin yasamasi,
yangin ¢ikmasi sonucu bazi binalarin g¢atisinin yanmasi ve dogal etmenlere
bagli bozulmalar)

W.3 Atélye igerisinde ayrintili incelenen TS binasinin kuzeybati cephesinde gevresel
etmenlere baglh olarak duvar ve catisinda parcalanmalarin olusmasi, (agac
devrilmesi)

W.4 T5 binasmin kismen pargalanmis yapisi, (2019 mevcut durumunda catinin
tamamen sokiilmiis Ve duvarlarda gatlak ve pargalanmalarin olusmast)

W.5 Terk edildikten sonra igerisinde izinsiz yasayan kullanicilar tarafindan bina
tizerinde vandalizm yapilmasi, (duvarlara demir ¢ubuklarin saplanmasi ve yazi
yazilmasi)

W.6 Atdlye icersindeki TS5 yapist mevcut durumunun  higbir islevi yerine
getirebilecek durumda olmamasi, (2019 mevcut durum)

W.7 Atolyenin hemen oniinde sahil bulunmasina ragmen deniz ulagiminin sikinti
olmasi,

1 T5 Binast — Koruma ve Yeniden Islevlendirme Onerisi (Restorasyon Projesi) bashgi altinda
belirtilmistir.

2 Detayli bilgi T5 Binas: Olusumu ve Gelisimi (Restitiisyon Projesi) baslig1 altinda anlatilmistir.
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W.8 Atdlye Yedikule hayvan barmagina ¢ok yakin oldugundan atélye ile baglantili
yollarda sahipsiz hayvanlarin (kdpek) bulunmasi,

W.9 Yedikule istasyonunun mahalle dokusu ile sahil kismini ayirmasi,

Opportunities — Firsatlar
0.1 Yedikule Cer Atdlyesi igersinde bir¢ok tescilli yapmnin bulunmasi?,

0.2 Sahil bandimin diizenlemesi ve kamusal alan olarak kullanilmasinin bdlgenin
artirmast ve kullanici kitlesinin genislemesi,

0.3 Ulasim akslar1 ile sehir merkezine kisa zamanda ulagma potansiyeli,

0.4 T5 yapisinin mimari Ozelliklerinde Bizans ve Osmanli donemine ait yapi
unsurlarinm bulunmasinin? sergilenme potansiyeli,

0.5 Cer atélyesi icersinde bulunan yapilarin her birinin birbiriyle iliskisinin olmast,
(atolye isleyisi)

0.6 TS5 yapisini yeniden islevlendirme potansiyeli,

0.7 Yedikule Cer Atolyelerine restorasyon sonrasi eklenen ticaret, restorant , sergi,
satig ve butik otel islevlerinin bdlgede yeni bir merkez olusturma potansiyeli,

Threats — Tehditler
T.1 Birinci derece deprem bdlgesinde olmasi,
T.2 Sahil bandinin doldurulmasi zeminde sorun olusturma ihtimali,

T.3 Kennedy Caddesi yapildiktan sonra yapilarin daha fazla egzoz dumanina
magruz kalmasi, (Kirlilik+bozulma)

T.4 Atdlyenin sahil kenarinda olmasindan dolay1 yapilarda tuzlanmalarin meydana
gelmesi,

T.5 Atolye igersinde yer alan yapilarin 20 yil iglevsiz ve bos kalmasi,

! Detayl bilgi Yedikule Cer Atdlyeleri — Tescilli Yapilar bashigi altinda anlatilmustir.
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Swot analizi ile Yedikule cer atdlyeleri’nin bulundugu konum ve igerisinde yer alan
binalarin giiclii ve zayif yonleri tespit edilmistir. Firsatlar basligi altinda atdlyenin
konumu ile ¢evresinde bulunan avantajlarin neler oldugu, atélye icerisinde yer alan
binalarin ne tiir potansiyellere sahip oldugu anlasilmis, tehditler bashgi altinda

atolyenin hem i¢ hem dis ne tiir durumlar ile kars1 karstya oldugu tespit edilmistir.

Analizler sonucunda atdlye icersinde ayrintili incelenen TS5 binasinin mevcut
durumunun korunmasi ve daha fazla zarar gormesini engellemek icin yapiya en

uygun koruma anlayisi, fiziksel ve islevsel miidahale onerileri belirlenmelidir.

Yedikule cer atolyeleri Osmanli doneminde yapilan ve dénemin dnemli demiryolu
hatt1 olan Rumeli Demiryolu hatti1 {izerinde kurulmustur. Atdlyeyi incelerken tarihi
demiryolu hatt1 {izerinde bulundugu konum, igerisinde yer alan Osmanli ve Bizans
donemlerine kalma yap1 unsurlari, ¢evresinin zamanla degisimi sonucu degisen gevre
dokunun proje alanmma katkilar1 dikkate alinmis,  giiclii yonler belirlenip

degerlendirilmistir.

T5 binast islevini kaybetmis, uzun yillar islevsiz ve bos birakilmistir. Cevresel
etmenlerin etkisi ile bina {lizerinde bozulmalar, vandalizm gibi etmenler ortaya

¢ikmis, bu yonler belirlenip yok edilmelidir.

Glniimiizde Yedikule cer atolyelerinin restorasyonu ozel bir firma tarafindan
restorasyon uygulamasi yapilmakta ve devam etmektedir. Bu uygulamada TS5 binasi
icin diikkan islevi 6nerilmistir (Ozgiiven, 2016a). Bu tez kapsaminda T5 binasi igin
daha uygun ‘Fotograf Galerisi ve Stlidyosu’ islevleri Onerilmis, binanin tarihsel

dokusunun vurgulanmasi ve ¢evre dokuya katiki saglamasi amaglanmastir.

Restorasyon sonrasinda eklenmesi diisiiniilen ticaret, restorant, sergi ve butik otel
islevlerinin ~ bolgede yeni bir merkez olusturma potansiyeli, sahil bandinin
diizenlemesi ile kamusal alan olarak kullanilmasmin  bdlgenin tanmirliginin
artirmast ve TS5 yapisinin yeni isleve olanak tanimasi dikkate alinarak firsatlar

degerlendirilmelidir.
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Atolye sahil kenarinda yer aldigindan yapilarda tuzlanmalarin meydana gelmesi,
Kennedy Caddesinin yapilmasi ile atdlye igerisindeki yapilarin daha fazla egzoz
dumanina magruz kalmasi sonucu kirlilik ve bozulmalarin olusturdugu tehditler

ortadan kaldirilmalidir.

Biitiin analizler sonucunda atdlye igerinde ayrintili incelenen TS5 yapisinin mevcut
durumunun korunmasi ve yeniden islevlendirilmesi i¢in giliclii yonler 6n plana
cikartilmalidir. Bina i¢in firsat olusturan durumlar degerlendirilmeli atolye icin

avantaja doniistiiriilmeli, tehdit olusturan durumlar yok edilmelidir.

Amag restorasyon sonrasinda atdlye igcersinde eklenen islevlere destek veren, cevre
dokuya uygun, tarihsel gegmisi vurgulayan ve T5 yapisinin yasamasina olanak
taniyan yeni bir islev Onerisinde bulunmaktir. Boylece atdlye yapisinin korunmasi

saglanacak ve uzun yillar yasamasina olanak taninacaktir.

Bu dogrultuda T5 yapisina uygun olarak ‘Fotograf Galerisi’ islevi diisiiniilmiistiir.
Yedikule Cer Atdlyesinin kurulmast ve isletilmesi siirecinde c¢ekilmis mevcut
fotograflarin sergilenecegi sinevizyonda gdsterim yapilarak atolye hakkinda bilgi

vermesi ve ziyaret¢ilerin bulunduklari mekanin 6nemini anlamalari istenmektedir.

TS5 yapist igersinde yer alan Osmanli ve Bizans doneminden kalma mimari yapi
unsurlarininda sergilenerek yapinin tarihsel dokusunun vurgulanmasi istenmektedir.
Yapr igersine diisliniilen fotograf galerisi islevine ek olarak fotograf stiidyosu islevi
diisiiniilmtis, galeri islevine destek olmasi ve c¢esitli fotograf kurslarin diizenlemesi

istenmistir.

Yeni islevler ile binanin tarithini vurgulanmasi, yapimnin mevcut durumunun
korunmasi ve siirdiiriilebilirliginin saglanmasi hedeflenmektedir. Hazirlanan Cizelge
6.1 Yedikule Cer Atodlyeleri ve TS5 Binast swot analizi maddeleri tabloya

yerlestirilmis ve sistematik gosterilmistir.
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6.2. T5 Binasi — Koruma ve Yeniden Islevlendirme Onerisi

Endiistri mirast T5 binasi bu tez ¢aligma kapsaminda detaylica incelenmistir. Gerekli
kurum ve kuruluslardan alinan belgeler, internet ve kiitiiphanelerden yapilan kaynak
taramalar1 degerlendirilmis, bina lizerinde gozlemler yapilmistir. Yapinin yeniden
islevlendirilmesine karar verilmis, 6zgiinliigline zarar vermeden yeni islev Onerisi

getiren restorasyon projesi onerilmistir.

Giliniimiizde endiistri miras1 Yedikule Cer Atdlyeleri’nin restorasyonu 6zel bir firma
tarafindan c¢alisilmaktadir. Bu tez calismasi kapsaminda yapmis oldugum santiye
gezileri sirasinda Yedikule Cer Atolyesi icerisinde yer alan tescilli T1, T2, T3 ve T6
binalarinin restorasyon caligsmalar1 baslamis, tescilli TS binasi hari¢ atdlye icerisinde
yer alan tescilli diger binalarin restorasyon projelerinin geri doniisii olmadigindan
Ozel firma tarafindan yapilara verilen; T1: ticaret, restoran, miize ve satis tniteleri,
T2 ve T3: ticaret, satis tniteleri ve T6:butik otel ile yeni eklenen yapilara verilen
miistakil apart otel ile dini tesis islevleri kabul edilmistir (Ozgiiven, 2016a). Ozel
firma T35 binasi restorasyon projesi i¢in diikkan islevi Onerilmistir. Fakat 6nerilen
yeni iglevin binanin tarihsel dokusunu vurgulamamasi, bina igerisindeki tarihi yap1
unsurlarinin sergilenmesi imkan vermemesi sebebiyle TS5 binasina daha uygun

‘Fotograf Galerisi ve Stiidyosu’ islevleri 6nerilmistir.

Yeni islev Onerirken TS5 binasiin yeniden yasatilmasi i¢in yapilan tespitler Swot
analizi ile incelenmigstir. TS binasinin bulundugu konum ve Yedikule Cer Atdlyeleri
icerisinde yer alan binalarin giiclii ve zayif yonleri tespit edilmistir. TS binasinin
konumu ve ¢evresinde yer alan avantajlarin neler oldugu, ne tiir potansiyellere sahip
oldugu anlagimis, i¢ ve dis tehditler tespit edildikten sonra T5 binasi i¢in daha uygun

‘Fotograf Galerisi ve Stiidyosu’ islevleri 6nerilmistir.

T5 binasmin mevcut durumu harabenin estetigi yaklagimi ile korunmus, zamanla
yapt lizerindeki degisim katmanlari ile mevcut durumu gosterilmistir. Yapinin
glinlimiiz sartlarinda da ayakta kalmasi i¢in en az miidahale ile en 1yi koruma anlayisi
belirlenmis, gerekli fiziksel ve islevsel miidahaleler Onerilmistir. Bozulmalar
diizeltilmis, binanin parcalanmis duvarlar1 seffaf cam ile tamamlanarak degisim

katmanlar1 sergilenmistir.
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Ayrica oOnerilen islevi destekleyen geri doniisii olabilir bir ek yapi Onerilmistir.
Yapidaki catt ve agikliklarin ¢elik ve cam ile kapatilmig, giiniimiiz malzemesi

kullanilarak yapilan degisim ve restorasyon donemi hakkinda bilgi verilmistir.

Bu c¢aligma kapsaminda T5 binasinin fiziksel sorunlari ele alinarak fiziksel miidahale
ve yapinin yeniden yasatilmasi i¢in islevsel miidahale onerileri sunulmustur. T5
binasimnin yakin g¢evresi incelenmis (Sekil 6.1), gliniimiiz sartlar1 ve binanin mevcut
durumu degerlendirilmistir (Sekil 6.2). T5 binasmnin g¢evresine Onerilen ve
uygulanmakta olan yeni islevlere destek vermesi, binanin siirdiiriilebilirligini
saglanmasi, gevresine katki saglayan tarihsel dokunun ve mimarinin vurgulandigi
‘Fotograf Galerisi ve Stiidyosu’ islevleri onerilmistir. Yapilan miidahale 6nerilerinde
yikilan kisimlar ¢agdas, yalin malzemeler ile biitiinlenerek; yillar igerisinde degisimi,

bozulmasi ve katmanlagmasi vurgulanmaya caligilmistir.

T5 binasina fiziksel miidahale Onerileri; binasinin zamanla zemin ddsemesi yok
olmustur. Binanin eski donem fotograflar1 ve benzer donem binalar1 incelenmis,
restorasyon projesinde 6zglin hali beton zemin dosemesi Onerilmistir. Sekil 6.3’de
gosterilmistir. Binanin duvarlarinda bozulma ve pargalanmalar goriilmiis, duvarlarin
daha fazla zarar gormesini engellemek amaciyla mevcut durumlart korunarak
saglamlastirilmistir. Harabenin estetigi anlayisi ile par¢alanmis kisimlarin cam cephe
paneli ile tamamlanmasi Onerilmis, binanin degisimi tarihsel katmanlasmasi
gosterilmigtir. TS Binasmin ¢ati boslugu igin  eski donem fotograflar1 ve bina
tizerindeki 0zgiin izler incelenmis, 6zgiin hali olan ahsap besik cati ile ayn1 form ve
yiikseklikte ¢elik ¢at1 yapilmasi onerilmistir. Yok olan ve iglevi igin yeniden yapilan
malzeme hem 6zgiin malzemeden ayirt edilsin, hem de ¢agdas dénem malzemesi

kullanilmasi amaciyla ¢elik ve cam Onerilmis ve Sekil 6.4, 6.5de gosterilmistir.

T5 Binasinin igerisinde yeni isleve destek vermesi i¢in ek yapi Onerilmis, tarihi
binanin oniline ge¢mesi istenmediginden gelis yoniinde degil kuzeybati cephesine
yerlestirilmistir. Proje alanina girildiginde ilk T5 binas1 goriilmekte ilerledik¢e ana
binanin yaklasik 3m  gerisinde ek yapmin oldugu goriilmektedir. Ek yapiya
“Fotograf Stiidyosu’’ islevi Onerilmis, kurslarin ve seminerlerin verildigi mekan elde
edilmistir. Ek yapimin zemini TS5 binasi ile dil birligi saglamak icin beton zemin,

cephesinde aliiminyum cephe paneli tercih edilmistir.
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T5 Binasinin gilineybati cephesinde boya ve siva dokiilmesi sonucu bozulmalar,
par¢alanmalar olusturmustur. Tamamlama yaklagimi ile cephenin daha fazla
bozulmasina sebep olucak kisimlar tamamlanmis, tugla duvar bitiminde olusan
cigeklenme temizlenmistir. Cephenin bakim ve onarimi yapilmistir. Binaya girisi
saglayan agiklik icin ¢agdas yasam kosullarina uygun tasarim Onerisinde
bulunulmus, agik giris cam ve ¢elik tasiyict ile kapatilmistir (Sekil 6.10). Cephedeki
giris agikliginin tstiindeki pargalanmis duvarin nasil devam ettigi arastirilmig, binaya
ait eski donem fotograflar1 ile bina iizerindeki izler incelenmistir. Ozgiin haline
uygun olarak aynmi form ve yiikseklikte fakat farkli donemde tamamlandigini
vurgulamak amaciyla ¢agdas malzemeler; celik striiktiir + alliminyum cephe paneli
ile tamamlanmas1 Onerilmistir. Sekil 6.10°da gosterilmistir. Giineybati cephesinin i¢
cephesinde zamanla olusan kirlenmeler temizlenmis, duvarin bakim ve onarimi

yapilmuistir.

T5 Binasinin kuzeybati cephesinde boya ve sivanin doékiilmesi sonucu bozulmalar,
par¢alanmalar  olugmustur.Cephenin daha fazla sebep olucak kisimlarda
tamamlanmasi1 istenmis, farkli donemlerde tamamlandigin1 vurgulamak amaci ile
cagdas malzeme cam cephe paneli ile tamamlanmasi onerilmistir. Binanin degisimi
tarihsel katmanlasmasi gosterilmis, cephedeki ¢atlaklarin onarilmasi Onerilmistir.
Sekil 6.12°de gosterilmistir. TS5 Binasinin igerisinde yeni islev icin yeterli alan yer
almadigindan ¢agdas yasam kosullarina uygun ek yapi onerilmig, TS5 binasi ile ek
yap1 arasinda baglanti saglanmak istemistir. Geri doniisii olabilir sekilde tasarlanan
ek yapmin tarihi binanin mevcut durumuna zarar vermesi istenmemis, glineybati
cephesinde yer alan pencere boslugundan koridor ile ana ve ek yapinin baglantisi

saglanmistir. Sekil 6.6, 6.8’de gosterilmistir.

Cephenin diger pencere boslugunda da zamanla dogal etmenlere magruz kalmasi
sonucu genislemeler, bozulmalar meydana gelmis, yok olmus ve biiyiimiis pencere
kapt acikliklari; cagdas malzemeler cam ve celik tastyicilar ile kapatilmasi
Onerilmistir. Boylece malzeme farkliligi kullanilarak farkli donemde tamamlandigi
ortaya c¢ikarilmistir. Sur duvar ile kuzeybati cephesinin birlestigi kisimda yer alan
sarmagik kaldirilmis, cephede olusan yosunlanma ve kirlenmeler temizlenmistir.

Cephenin bakim ve onarimi yapilmistir (Sekil 6.12).

157



T5 Binas1 glineydogu cephesinin dogal etmenlere magruz kalmasi sonucu tugla
duvarda parca kayiplari olugsmus, binanin eski donem fotograflar1 ve bina tizerindeki
Ozgiin izler incelenmistir. Cephenin 6zgiin haline uygun olarak ¢agdas malzeme: cam
cephe paneli ile tamamlanmasi onerilmistir. Boylece malzeme farkliligi kullanilarak
farkli donemlerde tamamlandigi vurgulanmis, binanin degisimi tarihsel
katmanlagmasi gosterilmistir. Sekil 6.11°de gosterilmistir. Duvarin daha fazla
bozulmasi engellenmis ve mevcut durum korunarak saglamlastirilmistir. Sur duvari
ile giineydogu cephesinin birlestigi kisimda biiyiiyen ¢icekler kaldirilmustir. Ig
cephede olusan kirlenmeler temizlenmis , bakim ve onarimi yapilmistir. Sekil 6.7°de

gosterilmigtir.

T5 Binas1 kuzeydogu cephesinin dogal etmenlere magruz kalmasi, siva ve boya
dokiilmelerinin yaganmasi sonucu bozulmalar, par¢alanmalar olusmustur. Cephede
yer alan iki agiklik oniindeki metal set kaldirilmis, acikliklarin ¢agdas malzeme cam
cephe paneli ile kapatilmast Onerilmistir. Boylece malzeme farkliligir kullanilarak
farkli donemde tamamlandigi ortaya cikarilmig, cephenin daha fazla bozulmasi
engellenmistir. Sur duvarinin mevcut durumu harabenin estetigi yaklagimi ile
korunmus, sur duvari lizerinde zamanla olusan tarihsel katmanlagmanin sergilenmesi
amaclanmistir. Kuzeydogu cephesinde olusan kirlenmeler kaldirilmis, bakim ve
onarim yapimustir. Sekil 6.13’de gosterilmistir. Kuzeydogu cephesinin i¢
cephesindeki sur duvarinda olusan yosunlanma ve kirlenmeler temizlenmistir. Metal
aksamin baglandigr kesme tas duvarin bakim ve onarimi yapilmis, 6zgiin haline

getirilmis ve Sekil 6.8’de gdsterilmistir.

T5 Binasi igerisinde yer alan iki adet metal aksam dogal etmenlere magruz kalmig ve
korozyona ugramistir. Metal aksamlarin bakim ve onarimi yapilmis, 6zgiin haline
getirilmesi Onerilmistir. Fotograf galerisi olarak degistirilen TS5 binas1 igerisinde
sergilenmesi istenmis, binanin tarihsel 6zelliginin vurgulanmasi amaglanmistir. Bina
icerisinde yer alan beton blok ve ocakta dogal etmenlere magruz kalmis, parca
kayiplar1 ve bozulamalar meydana gelmistir. Beton blok ve ocak temizlenmis, bakim
ve onarimlar1 yapilmistir. Mevcut durumlart  korunmus, bina igerisinde

sergilenmeleri onerilmistir (Sekil 6.8).

158



T5 binasina islevsel miidahale onerileri; bina islevini kaybetmeden 6nce bondaj ve
tav ocagi islevinde kullanilmistir. Bina igerisinde bondaj ve tav ocagi islevi i¢in
gerekli sabit tefris elemanlar1; iki metal aksam, metal aksamin baglandig1 kesme tas
duvar, beton blok ve ocak yer almistir. Bu galisma kapsaminda T5 binasina
‘Fotograf Galerisi’ islevi Onerilmis, mekan ve cevre ruhunun sergilenmesi ve
fotograflar ile yagamasi istenmistir. Bina igerisinde konumlanan beton blok ve ocak
cam kiip icerisine alinmis, hasar gormeleri engellenmek istenmistir. Tefris elemani
olarak onerilen cam kiip iizerine tanitim kartlar1 koyularak yapi elemanlarinin TS
binasi igerisindeki rolleri anlatilmistir. TS5 Binasina fotograf galeri islev ile birlikte
yeni tefris onerilerinde bulunulmustir. Sekil 6.7°de gosterilmistir. Sinevizyon panosu
Onerisi ile Yedikule Cer Atolyesi igerisindeki isleyis anlatilmig, TS binasinin rolii
belirtilmistir. TS Binasi tek mekana sahiptir. Yeniden islevlendirilirken mekanin
verimli kullanilmas1 amaglanmis, bina igerindeki bos duvarlara ¢elik catiya asili listii
ve alti metal serit ile g¢evrili sergi panolar1 onerilmistir. Genis cam agikliklarinin
bulundugu cepheye ayakli cam sergi panosu koyulmus, bina icerisinde yer alan iki
metal aksamin kesistigi [ profile fotograf panolari asilmistir. TS Binasinin mevcut
durumunun sergilenmesi, Yedikule Cer Atolyesi’nin ve binanmn ge¢mis islevlerinin

fotograf ve sinovizyonlar ile anlatilmas1 amaglanmustir.

Ek yap1 onerisi ile TS Binast - Fotograf galerisi islevine destek veren ve cesitli
kurslarin diizenlendigi ‘Fotograf Stiidyosu’ islevi Onerilmistir. Ana yap1 ile ek yapi
arasinda baglanti gegis koridoru ile saglanmis, ek yapida sahne platformu koridorun
tam karsisina konumlanmistir. Gegis koridoruna bakan birinin iki yapi1 arasindaki
islev iliskisini gdrmesi amacglanmistir. Ek yapinin T5 binasi i¢in Onerilen yeni isleve
destek varmesi amaci amaglanmis, geri doniisii olabilir T5 binas1 zarar vermemesi
istenmistir. TS5 binasi ile ek yap1 arasinda malzeme biitiinliigli saglayarak dil birligi
saglanmas1 istenmis, ¢agdas malzemelerin kullanilmasi 6nerilmistir. Sekil 6.9’da
gosterilmistir. Ek yap1 20m? alan iizerine konumlanmistir. Sahne platformunda
fotograf arka plani, sinevizyon panosu, 151k ve fotograf makinalar1 yer almus,
mekanin geri kalanini sahne platformu goren sandalyeler, sinevizyonun ayarladigi
bilgisayar, sinevizyon ve elektironik aletlerin konuldugu masa olusmustur. T5
Binast — Koruma ve Yeniden Islevlendirme Onerisi (Restorasyon Projesi) baslig
altinda bina T35 binasi i¢in Onerilen fiziksel ve islevse miidahaleler anlatilmis, Sekil

6.1-6.13 paftalarida dahil olmak iizere arasindaki tiim paftalarda gosterilmistir.
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. T5 Binas1 restorasyon projesi vaziye

Sekil 6.1
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6.3. Degerlendirme Ve Sonug¢

Bu tez kapsaminda endiistri miras1 Yedikule Cer Atdlyeleri igerisinde yer alan tescilli
TS5 bondaj ve tav ocagi binasi detayli olarak incelenmistir. Yap1 hakkinda internet ve
kiitiiphanelerden yapilan kaynak taramalari, gerekli kurum ve kuruluslardan alinan
yazili ve ¢izili belgeler degerlendirilmis, bina ilizerinde yerinde gozlem yapilmistir

(2019 y1l1 santiye gezileri).

T5 binas1 Yedikule Cer Atolyeleri icerisinde sur duvarinin devam ettirilmesi sonucu
yapilmis, 1997 yilina kadar bondaj ve tav ocagi islevinde kullanilmistir. Bina atolye
kapatildiktan sonra uzun siire bos birakilmis, zamanla bina iizerinde dogal etmenlere

ve kullanicilara(evsizler) bagl olarak cesitli bozulmalar meydana gelmistir.

T5 binasi lizerindeki 6zgiin izler, binanin donem fotograflar1 ve yapi adasi tizerindeki
donem binalar1 incelenmistir. Binanin zemin désemesinin beton zemin ve catisinin
ahsap kirma cati oldugu tespit edilmis, restitiisyon projesinde O6zgiin halinde
gosterilmistir. TS binasi1 {izerindeki bozulmalar kaldirilmig, parcalanmis kisimlar
Ozgln haline uygun olarak tamamlanarak ¢izilmistir. Binanin dig cephesi harman
tugla duvar istii stiva + boya, i¢ cephesi harman tugla duvar + siva olarak 6zgiin

haline uygun gosterilmistir.

TS5 binasinin mevcut durumu hakkinda bilgi edinilmis, binanin fotograflari
cekilmistir. Elde edilen tiim belgeler degerlendirilmis, bu tez kapsaminda ‘TS5
Binasinda Meydana Gelen Degisimler Ve Bozulmalar (2019 Mevcut Durum Rolove
Projesi)’ basligi altinda incelenmistir. R6l6ve projesi ile binanin mevcut durumu
anlatilmis, yazili ve ¢izili olarak ayrintili gosterilmistir. Endiistri miras1 Yedikule Cer
Atolyeleri kapatildiktan sonra T5 binanin duvarlarinda dogal etmenlere bagl siva
dokiilmeleri yasanmis, zamanla parga kayiplari olusmustur. Binanin ¢atisi
sokiildiikten sonra beden duvarlarinda catlaklar goriilmiis, dogal etmenlere ve terk
edildikten sonra igerisinde izinsiz yasayan kullanicilar bagli olarak bazi cephe
duvarlarinda parcalanma ve ayrilmalar meydana gelmistir. TS binasi igerisinde yer
alan metal yap1 unsurlar1 korozyona ugramis, sabit tefris elemanlarindan beton blok,

ocak ve oturdugu tas malzemede kismi parcalanmalar ve asinmalar gézlemlenmistir.
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T5 binasmin duvarlarinda dogal etmenlere ve kullanicilara(evsizlere) bagli olarak
cesitli kirlenmeler olusmus, binanin denize yakin konumlanmasi cephelerde
yosunlanma ve tuzlanmalarin meydana gelmesine sebep olmustur. TS binasinin sur
duvart kisminda zamanla de8isim ve bozulmalar meydana gelmis, tarihsel
katmanlagsma olusmustur. Sur duvart ve harman tugla duvarin birlestigi kisimlarda
ciceklenmeler goriilmiistiir. TS Binasinda Meydana Gelen Degisim Ve Bozulmalar
(2019 Mevcut Durum Rolove Projesi)’inde bashigi altinda binadaki degisim ve
bozulmalar gosterilmis, yanlarina gerekli aciklamalar yapilmis ve mevcut durum

fotograflar1 koyulmustur.

T5 Binasi — Koruma Ve Yeniden Islevlendirme Onerisi (Restorasyon Projesi) basligi
altinda yapilan tiim calismalar degerlendirilmistir. Gliniimiizde endiistri mirasi
Yedikule Cer Atolyeleri’nin restorasyonu 0zel bir firma tarafindan c¢alisilmaktadir.
Bu tez caligmasi kapsaminda yapmis oldugum santiye gezileri sirasinda Yedikule
Cer Atélyesi igerisinde yer alan tescilli T1, T2, T3 ve T6 binalarinin restorasyon
calismalar1 baslamis, tescilli TS binasi hari¢ atdlye icerisinde yer alan tescilli diger
binalarin restorasyon projelerinin geri doniisii olmadigindan 6zel firma tarafindan
yapilara verilen; T1: ticaret, restoran, miize ve satis liniteleri, T2 ve T3: ticaret, satig
tiniteleri ve T6:butik otel ile yeni eklenen yapilara verilen miistakil apart otel ile dini
tesis islevleri kabul edilmistir (Ozgiiven, 2016a). Ozel firma T5 binas1 restorasyon
projest i¢in diikkan islevi Onerilmistir. Fakat onerilen yeni islevin binanin tarihsel
dokusunu vurgulamamasi, bina igerisindeki tarihi yapir unsurlarmin sergilenmesi

imkan vermemesi sebebiyle T5 binasina daha uygun yeni islev diigiiniilmiistiir.

T5 binasinin yakin gevresi incelenmis, TS5 binasina yeni islev Onerirken bina i¢in
yapilan tespitler Swot analizi ile incelenmistir. TS binasinin giiclii ve zayif yonleri
tespit edilmistir. Binasinin konumu ve ¢evresinde yer alan avantajlarin neler oldugu,
ne tiir potansiyellere sahip oldugu anlasimis, i¢ ve dis tehditler tespit edildikten sonra
T5 binasinin gliniimiiz sartlarinda ayakta kalmasi i¢in gerekli fiziksel ve islevsel
(Fotograf Galeri ve Stiidyosu) miidahaleler ve bu islevi destekleyecek geri doniisii
olabilir bir cagdas ek yapi Onerilmistir. Bu Onerilerde giiniimiiz sartlar1 ve binanin

mevcut durumu dikkate alinmustir.
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Oncelikle en az miidahale ile en iyi koruma yaklasimi benimsenmistir. Bu nedenle
T5 binasmin yasamini devam ettirmesi i¢in mecburi tamamlanacak alanlarda;
degisim ve bozulmalarin1 6ne ¢ikarmak amagh sade, yalin ve ¢agdas malzemelerin
kullanilmas1 Onerilmistir. Binadaki ¢ati ve agikliklar ¢elik ve cam ile kapatilmus,
giiniimiiz malzemesi kullanilarak yapilan degisim ve restorasyon donemi hakkinda
bilgi verilmistir. Ayrica ek yapida da bu c¢agdas malzeme kullanilarak biitiinliik

yakalanmaya calisilmistir.

T5 binasinda olusan bozulmalar diizeltilmis, kirlenmeler kaldirilmistir. Binanin
parcalanmis duvarlar seffaf cam ile tamamlanmistir. TS binasi sur duvari cephesinde
harabenin estetigi yaklasimi ile mevcut durum korunmustur. Sur duvari ve endiistri

miras1 T5 binasinin degisimi tarihsel katmanlasmasi sergilenmistir.

T5 binasina ‘Fotograf Galerisi’ islevi Onerilmis, mekanin ve ¢evrenin yasamasi
amaglanmistir. Bina icerisinde yer alan sabit tefris elemanlarindan beton blok ve
ocak cam kiip igerisine alinmig, hasar gormeleri engellenmis ve sergilenmeleri
saglanmistir. TS binasi tek mekandan olusmustur. Binaya yeni islev verilirken alanin
verimli kullanilmas1 hedeflenmis, bu dogrultuda tefris elemanlar1 tercih edilmistir.
Binanin bos duvarlarma celik catiya asili sergi panolari, genis cam acikliginin
bulundugu cepheye ayakli cam sergi panosu Onerilmis, binanin mevcut duvarlarina

zarar verilmemistir.

T5 binasi igerinde yeni islev icin yeterli alan olmadigindan ¢agdas yasam kosullarina
uygun geri doniisii olabilir bir ek yap1 onerilmistir. TS binasi ile dil birligi saglamak
amaciyla ¢at1 egimli yapilmistir. Ek yapida ana yapida tamamlayici olarak kullanilan
cagdas malzemeler olan cam ve gelik tercih edilmistir Boylece hem bir dil birligi
saglanmaya c¢alisilmistir, hem de sonradan eklendigi belirtilmis ve tarihi binanin

Oniline gegmesi engellenmistir.

Tiim bu oOneriler sonucunda T5 binasinin 6zgiinliiglinii koruyarak yeniden
yasatilmasi, yasamini siirdiirerek gelecek nesillere ulagsmasi amaclanmistir. T5
binasina yeni islev Onerisi ile binanmn tarihine saygi duyulmasi ve tarihsel
katmanlagmanin sergilenmesi istenmis, T5 binast yeni islevinin Yedikule cer atolye

igerisindeki diger islevlere destek vererek gevresine katki saglamasi hedeflenmistir.
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