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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

TURKIYE OTOMOTIV SEKTORUNDE ENDUSTRI iCi TICARETI ETKILEYEN
FAKTORLER UZERINE EKONOMETRIK BiR ANALIZ

Orsan OZER

Mardin Artuklu Universitesi
Lisansiistii Egitim Enstitiisii
Iktisat Anabilim Dali
2021: 92 Sayfa

Ulkelerin ayni iiriin kategorisindeki benzer mallarin eszamanl karsilikli ticareti olarak
nitelendirilen endiistri i¢i ticaret, yarim yiizyildan fazla bir siiredir diinya ticaretinin 6nemli bir
kismint olusturmaktadir. Bu ¢alismada Tiirkiye’nin OECD iiyesi se¢ilmis 24 iilke arasinda
otomotiv sektorii endiistri i¢i ticareti Grubel-Lloyd endeksi hesaplanarak, endiistri i¢i ticaretin
belirleyicileri panel veri analizi ile test edilmektir. Dis ticaret rakamlarinda, Standart
Uluslararas1  Ticaret Siniflamast SITC Revizyon-3, 3 basamakli diizeyde iiriin
siniflandirmasina gore 2003-2019 yillart ihracat ve ithalat verileri kullanilmigtir. Panel veri
analizinde model belirlemek iizere yapilan testler neticesinde Driscoll-Kraay Standart Hata
Tahmincisi yontemi ile regresyon analizi gerceklestirilmistir. EiT’i etkileyen segilmis
degiskenlerden piyasa biiyiikliigii disindaki diger degiskenler, istatistiki olarak anlamlidir.
Ampirik bulgular beklentilere uygun sonuglanmis olup piyasa biiyiikliigii, kalkinma diizeyi ve
disa agiklik degiskenleri endiistri i¢i ticareti pozitif yonde; piyasa bilytkliigii farki, kalkinma
diizeyi farki ve cografi uzaklik degiskenleri ise endiistri i¢i ticareti negatif yonde

etkilemektedir.

Anahtar Kelimeler: Driscoll-Kraay standart hatalar, endiistri i¢i ticaret, Grubel Lloyd
endeksi, otomotiv, panel veri analizi.
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ABSTRACT

Master Thesis

AN ECONOMETRIC ANALYSIS ON FACTORS AFFECTING
INTRA-INDUSTRY TRADE IN TURKISH AUTOMOTIVE INDUSTRY

Orsan OZER

Mardin Artuklu University
Institute of Graduate Education
Department of Economics

2021: 92 Pages

Intra-industry trade, which is defined as the simultaneous mutual trade of similar goods
in the same product category, has been an important part of world trade for more than half a
century. In this study, the intra-industry trade of the automotive sector between Turkey and 24
selected OECD member countries is calculated with the Grubel-Lloyd index and the
determinants of intra-industry trade are tested with panel data analysis. In foreign trade figures,
export and import data for the years 2003-2019 are used according to the 3-digit product
classification in the Standard International Trade Classification SITC revision-3. As a result
of the tests performed to determine the model in panel data analysis, regression analysis was
performed with the Driscoll-Kraay standard errors estimator. The empirical findings have
resulted in accordance with the expectations, and the variables of market size, level of
development and openness have positively affected the intra-industry trade; market size
difference, development level difference and geographical distance variables affect intra-

industry trade negatively.

Keywords: Automotive, Driscoll-Kraay standard errors, Grubel-Lloyd index, intra
industry trade, panel data analysis.
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GIRIS

Diinya ticaretinin dnemli bir kismi, bir iilkenin ayni iirin kategorisindeki
mallarin  eszamanlh ithal ve ihra¢ edildigi “endiistri i¢i ticaret” olarak
smiflandirilabilmektedir. Yapilan ampirik ¢alismalar, enddistri i¢i ticaretin uluslararasi
ticarette payinin 6nemli dl¢lide arttigini gostermektedir. Endiistri i¢i ticaret ile ilgili
gelismis tilkelerde genis bir literatlir bulunmakla birlikte gelismekte olan iilkelerde
ampirik caligmalar artmaktadir. Bu dogrultuda Tiirkiye’nin dis ticaretinde endiistri-i¢i
ticaret durumunu belirlemenin énemli oldugu ve ampirik ¢alismalarin sektorel bazli
gerceklestirilmesinin, dig ticarette daha fazla Ozgiil sonuglar saglayabilecegi

distiniilmektedir.

Otomotiv sektorii, Tiirkiye imalat sanayinin lokomotif sektorlerinden
oldugundan ve 2020 yil1 dahil son 15 yil verilerine gore Tiirkiye nin ihracatinda ilk
sirada yer aldigindan ¢alismada “otomotiv sektorii” konu olarak tercih edilmistir.
Otomotiv sektorii, uluslararasi ticarette hem ihracatgilar ve hem de ithalatgilar
acisindan onemli bir paya sahiptir. Otomotiv sanayi yapist geregi birgok sektorle
baglantidir ve iilkelerin ekonomisi iizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir. Otomotiv
sanayi demir-gelik, hafif metaller, petro-kimya, lastik, plastik gibi temel sanayi
dallarindan tedarik saglamaktadir. Ayrica, turizm, alt yap1 ve insaat ile ulastirma ve
tarim sektorlerinin  kullandi§i motorlu araglar, otomotiv sektorii {riinleri ile
saglanmaktadir. Nitekim sektor, ekonominin 6nemli bir bdliimiiyle ile yakindan
iligkilidir.

Bu c¢alismada otomotiv sanayi ithalat ve ihracat verilerinde kategorik
toplulastirmay1 azaltmak amaciyla, Standart Uluslararasi Ticaret Siniflamasi (SITC)’e
gore 3 basamakli {iriin siniflandirmasi kullanilacaktir. Endiistri i¢i ticaret endeks
degerleri, literatiirde yaygin olarak kullanilan Grubel-Lloyd endeks yontemi ile
hesaplanacaktir. Ampirik uygulamada 2003-2019 yillar1 aras1 veriler kullanilacaktir.
Tiirkiye’nin dis ticaretinde dnemli paya sahip OECD iiyesi se¢ilmis 24 iilke arasinda
otomotiv sektoriiniin enddistri i¢i ticaretini etkileyen faktorler iizerine panel veri analizi

gerceklestirilecektir. Caligmanin panel veri analizine gore modelde degisen varyans,



otokorelasyon ve birimler arasi korelasyon bulundugundan sapmaya uygun diizeltme
iceren Parks-Kmenta, Beck-Katz ve Driscoll-Kraay yontemleri ile tahmin
gerceklestirilmistir. Driscoll-Kraay tahmincisi, yatay kesit boyutundan bagimsiz
olarak tutarli oldugundan diger bir ifade ile N > T oldugunda giiclii tahminci
oldugundan, Driscoll-Kraay standart hatalar tahmincisi kullanilmistir. Calismada
bagimli degisken olarak “otomotiv sektorii Grubel-Llyod (GL) endeks degerleri” ve
bagimsiz degiskenler olarak “ortalama GSYIH, GSYIH farki, kisi basina ortalama
GSYIH, kisi basina GSYIH farki, disa agiklik orani, cografi uzaklik” kullanilacaktir.

Calisma, tli¢ boliimden olusmaktadir. Calismanin birinci boliimiiniin basinda
geleneksel dis ticaret teorileri ve modern dis ticaret teorileri agiklanacaktir. Bolimiin
devaminda endiistri i¢i ticaret tanimi, kapsami ve endiistri i¢i ticareti agiklamaya
yonelik teorik modellere yer verilecektir. Boliimiin sonunda endiistri i¢i ticaret 6l¢iim

yontemleri ve endiistri ici ticareti etkileyen faktorler aciklanacaktir.

Calismanin ikinci boliimiinde otomotiv sektoriiniin  Tiirkiye’deki durumu
rakamsal biiyiikliikler ile incelenecektir. Daha sonra, otomotiv sektoriiniin Tiirkiye ve
secilmis {iilkeler arasindaki GL endeksleri ve agirlikli ortalamali GL endeksleri

hesaplanarak sonuglar degerlendirilecektir.

Caligsmanin {igiincii boliimiinde ilk olarak ¢alismanin amaci, 6nemi agiklanacak
ve literatiir taramasi gergeklestirilecektir. Daha sonra, ¢alismanin kapsamu, veri seti ve
ekonometrik yontem aciklanacaktir. Calisma, Tiirkiye ve 24 iilke arasinda verilerle
gerceklestirileceginden panel veri yontemi kullanilacaktir. Panel veri analizine gore
bulgular degerlendirilerek ¢alisma sonuglarina gore literatiire katki saglamak ve

politika onerileri sunmak amaglanmaktadir.



1. DIS TICARET TEORILERIi VE DIS TiCARETTE YENI
EGILIM: ENDUSTRI ICi TICARET

Iktisadi diisiinceler tarihgileri genellikle iskog filozof David Hume'nin “Ticaret
Dengesi” (1758) calismasini, ekonomik modelin ilk gercek agiklamasi olarak
tanimlarlar. 19. yiizyiln baslarinda Ingiliz ticaret politikas1 etrafinda yapilan
caligmalar, ekonomiyi sOylemsel alandan daha once goriilmemis model odakli bir
alana doniistiirmeye yol agmistir (Krugman vd., 2015: 33). Uluslararas iktisadi, model
odakli incelemek iizere galigmanin bu boliimiinde geleneksel ve modern dis ticaret

teorilerine deginilecektir.

1.1. Geleneksel D1s Ticaret Teorisi

A. Smith’in Uluslarin Zenginligi kitabi Klasik Liberalizm (Klasik Iktisat
Ekolii)’in temelini olusturmaktadir. Klasik Liberalizm’in temelinde su varsayimlar
yapilmustir: Tiim bireyler ekonomik ¢ikarlarini diisiiniirler ve bu nedenle Kkisiler,
ekonomik insanlardir. Devlet, kisilerin girisimlerini kisitlamamalidir; bireyler kendi
¢ikarlar1 pesinde kostugunda, toplumun ¢ikarlarina da hizmet etmis olacaktir. Devletin
ekonomiye miidahale etmesine gerek bulunmamaktadir; ekonomide denge,
“gorinmez el” diye nitelendirilen fiyat mekanizmast yoluyla kendiliginden
saglanmaktadir (Seyidoglu, 2017: 29).

A. Smith tarafindan ortaya atilan Mutlak Ustiinliik Teorisi ile iilkeler kapali
ekonomiye gore daha karli olduklarindan dis ticaret gergeklestirirler. Teoriye gore, bir
tilke hangi mali mutlak olarak daha verimli iretebiliyorsa, o malin {iretiminde
uzmanlagmali ve {iretim fazlasini ihra¢ etmelidir. Buna karsilik, nispi olarak verimsiz
tirettigi mal1 diger iilkeden ithal etmelidir. Boylece kaynaklar daha verimli kullanilarak

diinya serveti artirilabilecektir (Celik, 2008: 10).

Mutlak Ustiinliik Teorisi, bir iilkenin iki malda da iistiinliige sahip olmasi
durumunu agiklamada yetersiz kaldigindan, D. Ricardo, Karsilastirmali Ustiinliik
Teorisi’ni ortaya atmistir. Bu teoriye gore, bir iilke mutlak {istiinliige sahip olmasa da

ticaret yapilmalidir. Ciinkii ticaretin nedeni goreli stiinliiklerdir. Bir tilke goreli olarak



daha diistik maliyetle liretebildigi mal1 iiretip ihrag¢ etmeli ve goreli olarak daha yiiksek

maliyetli diger mali ithal etmelidir (Parasiz & Ekren, 2013: 3).

Adam Smith ve David Ricardo’nun teorilerinde iiretim maliyetlerinde homojen
nitelikli emek, tek faktordir. Her iki teori de emek disindaki faktorleri dikkate
almadigindan elestirilmektedir. Neo-Klasik iktisat¢ilar, firsat maliyeti kavramini dig
ticarete dahil ederek bu eksikligi gidermeye ¢aligmiglardir. Firsat maliyeti, bir malin
tiretimini bir birim arttirabilmek i¢in gereken diger kaynaklarin serbest birakilarak
baska bir malin liretiminden vazgecilmesi gereken miktari olarak ifade edilmektedir.
Firsat maliyeti yaklagiminda bir iilke nispi olarak daha diisiik firsat maliyetine sahip

Ise, o iilke karsilagtirmali Gistiinliige sahip olmaktadir (Seyidoglu, 2017: 40-41).

Karsilastirmali  Ustiinliikler Teorisinde, uluslararasi1 emek verimliliginde
farklilik doguran etmenler lizerinde durulmamaktadir. D. Ricardo’dan yaklasik bir asir
sonra Eli Heckscher tarafinda ortaya atilan ve Ogrencisi Bertil Ohlin tarafindan
gelistirilen “Faktor Oranlart Teorisi” ile iiretim maliyetlerinin iilkelere gore neden
farklilik gosterdigini agiklamaktadir. Teoriye gore, bir iilkede hangi {iretim faktorii
daha bol bulunuyor ise, o faktér daha ucuz maliyetlidir. Bu nedenle, daha bol olan
tiretim faktoriiniin daha yogun kullanildigi mallarin iretiminde uzmanlagma
gerceklesmektedir (Gerber, 2014: 64). Heckscher-Ohlin modelinde ve uzantilarinda
yer alan geleneksel ticaret teorisinin, temelde bir “endiistriler arasi” ticaret teorisi
oldugu soylenebilir. Modelde, her iilkenin karsilagtirmali durumuna gore ihrag veya

ithal ettigi tek bir homojen tiriin tiretildigi varsayilir (Falvey, 1981: 495).

1.2. Modern Dis Ticaret Teorileri

1960’11 yillardan sonra uluslararasi ticareti aciklamaya yonelik yeni teoremler
gelistirilmistir. Bu yeni teoremler faktor donatiminin eksik kaldigi alanlari
aciklamakta sagladigi katki ile Uluslararasi iktisat Teorisi alaninda 6nemli ilerlemeler

olarak goriilmektedir (Seyidoglu, 2017: 106-107).

Calismanin bu boliimiinde endiistri i¢i ticaretin modellenmesine bir hazirlik
niteligi tasidigindan modern dis ticaret teorilerine yer verilecektir. Bu dogrultuda

nitelikli isgiicli teorisi, teknoloji agig1 teorisi, Uriin donemleri teorisi, tercihlerde



benzerlik teorisi, Olgek ekonomileri teorisi ve monopolcli rekabet teorisi

aciklanacaktir.

1.2.1. Nitelikli isgiicii teoremi

Keesing (1965), sanayilesmis tilkeler arasindaki ticaretin bu tilkelerdeki nitelikli
isgiicli farklilig1 ile agiklanabilecegine dikkat ¢ekmektedir. Nitelikli isgiicli agisindan
zengin ilkeler, bu faktorlerin yogun kullanildigr mallarda uzmanlagsir iken, niteliksiz
isgliciine sahip iilkeler ise niteliksiz emegin kullanildigi mallarda uzmanlasma

saglarlar.

Keesing (1965)’in c¢alismasi, mesleki niteliklerin dis ticarete etkilerini
incelemektedir. Isgiicii becerilerinin mevcudiyeti, endiistriyel mallarda uluslararasi
ticaret modelini gii¢lii bir sekilde etkilemektedir (Keesing, 1965: 293). Teoriye gore,
nitelikli isglicti yoniinden zengin gelismis tlkeler, nitelikli emek faktoriine dayali
sanayi triiniinlerinde uzmanlasirlar. Niteliksiz ve bol emege sahip az gelismis tilkeler
ise niteliksiz emegi iceren mallarin iiretiminde uzmanlasirlar (Seyidoglu, 2017: 107-

108).

Nitelikli Isgiicii Teoremine gore nitelikli isgiiciiniin, uluslararast ticarette iiretim
faktorii olarak kullanilmasi gerektigi savunulmaktadir. Emegin nitelik kazanmasiyla
tiretimde verimlilik artig1 saglanabilir. Sermaye ile destek saglanmasi, niteligi artirict
yatirimlart yapilmasi ve egitimlerin planlanmasi ile uluslararas: ticarette kazanglar

arttirtlabilir (Sezer, 2019: 27).

1.2.2. Teknoloji acig teorisi

Posner (1961), dis ticareti, benzer endiistrilerden farkli iiriinlerin uluslararasi
degisimini igeren ticaret olarak ifade etmektedir. Bu tiir bir ticaret, Heckscher-Ohlin
modeli ile diizgiin bir sekilde incelenemez (Posner, 1961: 341). Bu nedenle benzer
seviyedeki gelismis lilkeler arasindaki mal ticaretine teknolojik degisimler yoniiyle bir

aciklama getirmistir.

[lk olarak, zaman iginde yeni mallar iiretilir. Bu asamada, yeni iiriiniin varliginin
saglanmasi yeni tiretilen mali eski bir malin bir parcasi olarak Onemsemek

gerekmektedir (Posner, 1961: 323). Yeni bir teknoloji bulan bir iilke, diger tilkeler bu



teknolojiyi taklit edene kadar gegen siirede ticaretten biiyiik kazanglar elde eder. Daha
sonra yeni teknoloji; taklit, 6grenme vb. yollar ile diger iilkeler tarafindan elde edilir.
Yeni teknolojiyi elde eden az gelismis iilkeler, ucuz emege ve ucuz dogal kaynaga
sahip olduklarindan mali ilk ihra¢ eden iilkeden daha diisiik maliyetle tiretirler. Son
durumda, yeni mali ilk {reten {ilke, rekabet edemediginden ihra¢ ettigi mali ithal

etmeye baglamaktadir (Seyidoglu, 2017: 108).

1.2.3. Uriin donemleri teorisi

Uriin doénemleri teorisi, Vernon (1966) tarafindan ileri siiriilmiistiir. Teoriye
gore, uluslararas1 yatirnm ve uluslararasi ticarette liretim siireci yeni {irliniin yer
edinmesi, olgunlasmasi ve standartlagsmasi asamalarina ayrilmistir (Vernon, 1966:

190).

[lk asamada yeni mal iiretimi kiiciik capta Ve i¢ piyasaya yoneliktir. Yeni bir
tirtiniin piyasaya siiriilmesinin ilk donemlerinde, firmalarin ¢giktilarina yonelik talebin
fiyat esnekligi nispeten diisiikk seviyededir. Uriin piyasada yeni oldugundan bu
asamada ureticinin; miisteriler, tedarik¢iler ve hatta rakiplerle hizli ve etkili iletisim

ihtiyaci yiiksektir (Vernon, 1966: 195).

Olgunlasma asamasinda, iiretim hizlandirilir. Uretim agirlikli olarak i piyasaya
yonelik olmakla birlikte ihracat da ger¢eklesmeye baslamaktadir (Seyidoglu, 2017:
109). Bu asamada iiretim arttigindan, 6l¢ek ekonomisinin 6nemi bulunmaktadir.
Uretim artig1 ile bir siire sonra, dis pazarlarda oligopol pozisyonuna sahip olunur
(Grueber vd., 1967: 21). Yeni malin satisi, miisterilerin ihtiyaglarinin anlagilmasi,
stirekli bir satis hizmeti, kolayca erisilebilen yedek parcalarin saglanmasi ve yiiksek
diizeyde arastirma faaliyeti liriinii rekabetci tutar. Bu nedenle, dis pazarlara ihracat

yapmanin 6lgek ekonomisi ile iliskilendirilmesi beklenir (Grueber vd., 1967: 29-30).

Standart iiretim asamasinda yenilik¢i firma teknoloji lisansini i¢ ve dis piyasaya
sunarak kazang elde etmeyi amaglar. Bu asamada teknoloji sahibi iilkede liretim azalir.
Uretim daha ucuz emek maliyetine sahip az gelismis iilkelere yonelir. Yeni iiriinler
daha diisiik iggliciine sahip az gelismis iilkelerde iiretilerek ihrag edilir ve iiriin standart
mal durumuna gelir. Sonug¢ olarak, gelismis iilkelerde {iiretim siireci, ihracat

pozisyonunda agirlikli olarak emek girdilerine dayanmaktadir (Vernon, 1992:202).
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1.2.4. Tercihlerde benzerlik teorisi

Yeni dis ticaret teorileri arasinda Isvegli iktisat¢1 Linder’in gelistirdigi
tercihlerde benzerlik hipotezine gore iilkeler arasindaki zevk ve tercihlerin benzerligini
belirleyen unsur gelir diizeyidir. Linder’e gore sanayi tirlinlerinin ticareti benzer
tercihlere ve gelir diizeylerine sahip iilkeler arasinda gergeklesmektedir. iki iilkenin
talep yapilar1 ne kadar benzerse, bu iki lilke arasindaki ticaret o kadar yogun olur.
Ekonomide yakin talep yapilari bulunuyorsa, bir iilkenin tiim ihra¢ edilebilir ve ithal
edilebilir mallar1 ayn1 zamanda diger tilkenin ihrag edilebilir ve ithal edilebilir mallar
olur (Linder, 1961: 94). Talep yapilarinin benzerligini 6lgen kisi basina gelir
seviyelerinin benzerligi, dis ticaret modelini etkileyen diger unsurlar ile
karsilastirildiginda 6ne ¢ikmaktadir (Linder, 1961: 109). Bergstrand (1990) ve
Loertscher & Wolter (1980) ¢alismalarinda iki tilkenin kisi basina diisen gelirleri
arasindaki esitsizligini, Linder (1961)’in 6nerdigi kisi basina gelirlerindeki fark artik¢a
enddistri i¢i ticaret payinin diisiik olacagi seklinde yorumlamistir. Bergstrand (1990),
Loertscher & Wolter (1980) ve Balassa & Bauwens (1987) gibi ¢cogu ampirik ¢alisma
Linder (1961)’in tercihlerde benzerlik teorisinde kullandig1 endiistri igi ticaret payz ile
kisi basina diisen ortalama gelir diizeyi arasindaki pozitif iligkiyi agiklamistir. Kisi
basina diisen gelirin daha ytiksek olmasi, daha yiiksek bir ekonomik gelisme diizeyini
temsil eder, farklilastirilmis tiriinlere olan talebin kapsamini yiikseltir, endiistri i¢i

ticaretin payini arttirir.

1.2.5. Ol¢cek ekonomileri teorisi

Olgek ekonomileri teoremine gore bazi mallarda iiretimi artirmak ortalama
tiretim maliyetini diigiirebilir. Kitlesel tiretimin artmas, iggiiclinliin uzmanlagmasi gibi
etkenlerle icsel ve endiistri hacminin genislemesiyle digsal ekonomilerin
gerceklesmesi, firmalarin uzun dénemde ortalama maliyetini azaltir. Maliyetlerin
azalis1 zevklerin benzer oldugu iilkeler arasinda ticaret imkan1 sunar. Boylece belirli

bir malin degisik tiirlerinin ticareti ile refah diizeyinin yiikselmesi saglanabilir

(Seyidoglu, 2017: 113).

Ulkeler goreceli olarak daha iyi olduklar1 farkliliklarindan fayda saglamak ve

tiretimde 6lgek ekonomilerinden yararlanmak igin dis ticarette bulunurlar (Krugman



vd., 2015: 56). Ulkeler arasinda kaynak veya teknoloji farkliliklar1 olmasa bile dlgek
ekonomileri, iilkelerin uzmanlagsmasin1i ve dig ticaret yapmalarini tesvik eder
(Krugman vd., 2015: 193). Olgek ekonomileri ile ekonomiler, biiyiik iiretimleri diisiik

maliyetlerle gerceklestirerek dis ticarette onemli bir avantaj saglayabilirler.

Olgek ekonomilerinin varliginda, ilgili sektdrlerin ayakta kalmasini saglamak
icin gereken tarife veya siibvansiyon orani, oldukca yiiksek bir faaliyet seviyesine
ulasana kadar devam edebilir ve bu yiiksek iiretim seviyesinden itibaren de oldukga
hizli bir sekilde azalabilir. Uretim seviyesi, sektoriin ayakta kalmasini saglama
maliyetini en aza indirecek diizeyde sabitlendikten sonra, benzer iriinlerin 6nemli
miktarda ithalat akiginin bulunmasi durumunda bile, i¢ pazar yerine uluslararasi
pazarlarda tirtinler farklilastirilabilirse ve tiim tireticiler farklilastirilabilirse, ihracat
daha karli olur (Aquino, 1978: 278-279). Nitekim, arz tarafinda biiyiik 6l¢ekte
iretilmesi mallar satis maliyetlerinin azalmasini, talep tarafinda ise mallarin gesitliligi

ile refah artis1 saglanabilir.

1.2.6. Monopolcii rekabet teorisi

Monopolcii rekabet teoremi, uluslararast ticareti 6l¢ek ekonomilerinin varliginda
homojen olmayan farklilastirilmis mallarin iki yonlii ticareti ile agiklamaktadir

(Helpman, 1981: 324).

Monopolcii rekabet teoremine gore benzer faktor donatimina sahip tilkeler kendi
aralarinda iki yonlii ticaret yapabilirler. Tiiketici tercihlerinin ¢esitli olmasi
farklilastirilmis mallarin ticaretini artirabilir. Monopolcii rekabet, biiyiik pazarlarda
saticilar agisindan daha fazla firma basina satis imkani sunar. Tiketiciler agisindan ise
kiigiik pazarlarin aksine daha c¢ok ¢esidi bulunan ve daha diisiik fiyatli mal satin alma

imkani saglanabilir (Krugman vd., 2015: 205).

Monopolcii rekabetin varliginda, 6l¢ek ekonomilerini sergileyen farklilastiriimig
malin iretim fonksiyonu homojen olmasa bile; sermaye zengini bir iilke, sermaye
yogun malin net ihracatgist olurken, emek zengini bir iilke emek yogun malin net
ithracatgist olacaktir. Bdylece, farklilagtirilmig iirlinler her iilke tarafindan ithal

edilecek ve ihrag edilecektir (Helpman, 1981: 306).



1.3. Endiistri I¢i Ticaret

1960'larin baslarinda, bazi iktisatgilar, Avrupa Ekonomik Toplulugu (AET)
olusumuna bagl olarak ticaret modellerinin gelisimi ile ilgilenmeye baglamislardi.
Gumriik birligi olusumunun etkilerine dair ¢alisma yapan Viner (1950), endiistriler
arast uzmanlagmanin ticaretin serbestlestirilmesini takip edecegini 6ne slrmdistiir
(Greenaway & Milner, 1987: 40). Balassa (1966) calismasinda Avrupa Ekonomik
Toplulugu iilkelerinin endiistriler arasi ticarette giiglii tedarik¢ilerin paymnin 1958-
1963 doneminde diistiigiinii gostermektedir. Bu donemde endiistri i¢i ticarette en
biiyiik ihracatgilarin, dig ticaret payinda yilizde 5,4 artis saglandigi goriilmektedir
(Balassa, 1966: 467-468). Verdoorn (1960), Beneliiks tilkeleri arasinda bir giimriik
birliginin olusumunun ve Dreze (1961) yeni kurulan alti uluslu AET'nin benzer

tirtinlerin iki yonlii ticaret akigini tesvik ettigini kanitladi (Briilhart, 2002: 109).

Endiistriler arasi ticarete kiyasla endiistri ic¢i ticaret kavraminin ortaya
¢ikmasiyla konu hakkinda genis bir literatiir olusmustur. Literatiirde ilk calismalar
endiistri i¢i ticaret teorisine katki saglamaya ve endiistri i¢i ticaretin Olgiilmesine
yoneliktir. Daha sonralari, bir dizi ampirik calisma ise endiistri igi ticaretin

belirleyicilerini arastirmistir (Balassa, 1986: 220).

Ampirik kanitlar, diinya ticaretinin énemli bir kisminin, bir tilkenin ayni1 {iriin

=66

kategorisindeki mallarin eszamanl ithal ve ihra¢ edildigi “endiistri i¢i ticaret™ olarak
siiflandirilabilecegini ortaya koymaktadir. Farklilastirilmis tirtinlerin ticareti, irlin ve
ulusal 6zellikler ile yakindan iligkili olmasina ve biiyiik 6l¢iide karsilastirmali maliyet
gibi standart durumuna gore belirlenmesine ragmen, endiistri igi ¢esitlilikten
kaynaklanmaktadir. Bu dogrultuda her iilke, her bir iiriiniin kendine 6zgi tiirtinii
tiretme ve ihrag etme; digerlerini ise ithal etme egiliminde bulunmaktadir (Falvey,

1981: 495-496).

Caves (1981), endiistri igi ticaret terimini, ticaretin serbestlestirilmesine kisa
vadeli bir yanit olarak ortaya cikan benzer mallarin artan ikili degisimi olarak
tanimlamistir. Lancester (1980)” a gore endiistri igi ticaret, geleneksel ticaret teorisinin
bir Oongoriisii olmayip endiistriyel ekonomiler arasindaki bir ticaret gergekligidir.

Grubel & Lloyd (1971), enddistri igi ticareti, ayni endiistrinin ithalatina tam olarak



eslesen ihracat degeri olarak tanimlamaktadir. Bir iilkenin bir bagka iilke ile ya da
cesitli lilke gruplar ile olan endiistri i¢i ticaretinin hesaplanmasindaki amag iki yonlii
ticaretin yogunlugunun ve niteliginin 6l¢iilmesidir. Helpman & Krugman (1985), fiili
ticaret benzer faktér yogunluguna sahip mallarin 6nemli iki yonlii ticaretini igeren
endistri ic¢i ticaretin geleneksel bir ticaret analizi agisindan agiklanmasinin zor

oldugunu belirtmektedir.

Endiistri i¢i ticaretin gelismesinde bolgesel ticaret anlagmalari, Olgek
ekonomileri, tiriin farklilastirmasi ve tilkelerin gelisme diizeyi 6nemli etkiye sahiptir.
Calismanin bu kismindan itibaren bu unsurlarin endiistri i¢i ticaret ile iligkisi

degerlendirilecektir.

Bolgesel ticaret anlagsmalari, diinya ekonomisinin artan kiiresellesmesine katkida
bulunmustur. Kiiresellesme egilimi, uluslararasi ekonomide bir {iriiniin iilke i¢inde
endistri i¢i ticaret veya iki yonlii ticaret olarak adlandirilan belirli bir sektor i¢inde
eszamanli ihracat ve ithalatin1 igeren yeni bir modele yol agmaktadir (Leitdo &
Shahbaz, 2012: 505). Avrupa Ekonomik Toplulugu (AET), tilkelerinin alan igi ihracat
yapisinda pozitif korelasyon bulundugu ve 91 endiistri bakimindan AET nin ihracatta
hesaplanan sira korelasyon katsayisinin 1963 yilinda 1958’den daha biiyiik degerde
gerceklestigi tespit edilmistir (Balassa, 1966: 470). AET nin kurulmasindan itibaren
tiye llkeler arasinda ticaretin serbestlestirilmesi, ticaret hacmini agirlikli olarak
endiistri i¢i farklilagtirilmis mallarin degisimi bi¢iminde gerceklesmektedir ve bu
durum ekonomik entegrasyon endiistri i¢i ticareti etkiledigini gostermektedir (Balassa,
1967: 21).

Endiistri i¢i ticaret teorisyenleri, Ol¢ek ekonomilerinin endiistri igi
uzmanlasmanin vazgecilmez kosulu oldugunu savunmaktadir. Olgek ekonomileri
bulunmadiginda, mallar sadece yurt i¢inde {iretilebilir ve bu durumda endiistri i¢i
ticaret gerceklesmez (Balassa & Bauwens, 1987: 938). Olcek ekonomilerinin
varliginda, sektorlerin ayakta kalmasini saglamak i¢in gereken tarife veya siibvansiyon
orani, oldukea yiiksek bir faaliyet seviyesine ulasana kadar oldukca hizli bir sekilde
azalmaktadir. Uretim seviyesi, sektoriin ayakta kalmasini saglama maliyetini en aza

indirecek diizeyde sabitlendikten sonra, benzer {irlinlerin 6nemli miktarda ithalat
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akisinin bulunmasi durumunda dahi, i¢ pazar yerine uluslararasi pazarlarda iiriinler

farklilagtirilabilirse daha fazla kazang imkani saglanabilir (Aquino, 1978:278-279).

Endiistri  i¢i ticaretin gelismesinde Onemli diger bir faktér {iriin
farklilastirmasidir. Lancaster (1980) ve Helpman (1981)’a gore iiriin farklilagmasi,
endistri i¢i uzmanlasmanin bir 6n kosulu olarak kabul edilir. Mevsimsel ve smir
ticaretinden ayr1 degerlendirildiginde, endiistri igi ticaretin standartlagtirilmig mallarda
gerceklesmesi beklenmemektedir (Balassa, 1986: 224). Ampirik calismalarinda;
Balassa (1986), Aggarwal & Chakraborty (2017) endiistri igi ticaretin, {riin

farklilagtirma diizeyi ile pozitif yonde iliskili oldugu sonucuna ulagsmiglardir.

Endiistri i¢i ticaret, diinya ticaretinin ¢ogunlugunu olusturan gelismis sanayi
tilkeleri arasinda daha 6nemli bir rol oynamaktadir. Gelismis iilkeler kendi aralarinda
daha fazla seviyede benzer iiriinlerin karsilikli ticaretini gergeklestirirken gelismekte
olan iilkelerde karsilikli endiistri igi ticaret daha diistik seviyededir. Endiistri igi ticaret,
daha diisiik ortalama maliyetle konsolide iiretim ve daha fazla iiriin ¢esidi ile ticari
kazang saglamaktadir (Krugman vd., 2015: 210). Ekonomik boyutlarda esitsizlik ise
endiistri i¢i ticaretin boyutunu diisiirmektedir. Iki {ilkenin kisi basma gelirleri
arasindaki benzerlik hem arz hem de talep yoniinden es zamanli olarak endiistri i¢i

ticaretle iligkilidir (Bergstrand, 1990: 1223-1228).

Endiistri ici ticaret ile ilgili literatiiriin bir boliimii gelismis iilkeler arasinda EIT
Ol¢timiine odaklanirken, diger boliimii gelismis-gelismekte olan ve gelismekte olan
ekonomiler arasindaki EIT konusunda yogunlasmaktadir. Sonuglar, daha yiiksek
endiistri igi ticaretin, daha diisiik ticaret engellerinin varliginda gerceklestigini ve her
iki ticaret ortaginin gelisme seviyesindeki artis ve daha yiiksek iriin farklilagtirma
potansiyeli ile pozitif iliskili oldugunu gostermektedir. Gelismekte olan tilkelerdeki
toplam endiistri i¢i ticaret, endiistriyel emsallerine gore daha diisiik olabilirken,
ozellikle sermaye yogun iiriinler i¢in sektdrel diizeyde daha yiiksek endiistri ici ticaret

endeksleri fark edilmektedir (Aggarwal & Chakraborty, 2017: 298).
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1.4. Endiistri I¢i Ticareti Aciklamaya Yonelik Teorik Modeller

Caligmanin bundan sonraki kisminda endiistri i¢i ticareti agiklamaya yonelik
teorik modeller; Neo-Heckscher-Ohlin, Neo-Chamberlin, Neo-Hotelling ve Oligopol

Piyasalar olmak tizere 4 grupta agiklanmaktadir.

1.4.1. Neo-Heckscher-Ohlin modelleri

Neo-Heckscher-Ohlin Modelleri (Falvey-1981 ve Falvey-Kierzkowski-1987)
endiistri ici ticareti, geleneksel Heckscher-Ohlin teorisine ek degisiklikler ekleyerek
aciklamaktadirlar. Falvey (1981) modelinin Heckscher-Ohlin® den farki, her
endiistride kullanilan sermaye o sektore Ozgilidiir ve en az bir endiistride dikey
farklilastirilmis mal iretmektedir. Falvey-Kierzkowski (1987) modelinde ise, ayni
malin farkl kalitedeki dikey olarak farklilagtirilmis {iriinlerde geleneksel Heckscher-

Ohlin teorisi ile Linder’in gelir hipotezi arasindaki baglant1 kurulmaktadir.

1.4.1.1. Falvey modeli

Falvey modelinde iki iilke, iki faktor ve iki mal bulunmaktadir. Bu yoniiyle
Heckscher-Ohlin  Modeline benzerlik gostermektedir. Falvey modeli, temelde
geleneksel teoriye bagli kalarak iki agidan degistirilmistir: Bunlardan ilki, her
endiistride kullanilan iki faktor girdisi bulunmasina ragmen sermaye girdisi, sektore
Ozgudiir. Digeri ise, en az bir endiistrinin homojen mal yerine dikey farklilastirilmig

mal tretebildigi varsayilmistir (Greenaway, 1987: 106).

Modelde endiistrinin belirli bir sermaye stokuna (K) sahip oldugu ve belirli ticret
oraninda (W), emek (L) ¢alistirabilecegi varsayilmaktadir. Arz tarafinda, her {irliniin
kalitesini belirleyen unsurun, iiretiminde kullanilan sermaye-emek orani oldugu
varsayilir. Endiistride (K,L) girdilerini kullanarak, a(g <a< 5) ile indeksli farkli
kalitelerde mallar tiretebilmektedir. Arz agisindan, her kalitenin ayirt edici 6zelliginin,
tiretiminde kullanilan sermaye-emek orani oldugu varsayilir. Talep agisindan ise, tim
kaliteler birbirine ve diger mallara gore fiyatlarinin ve toplam tiiketici gelirinin bir
fonksiyonudur. iki iilkeli (yerli ve yabanci) modelde, endiistride belirli bir sermaye
stoku (sirasiyla K ve K*) ve ticret orani (sirasiyla W ve W*) bulunmaktadir. Sermaye,

sektore 0zgiidiir ve iilkeler arasinda hareketsizdir, ancak her tilkede bu endiistrinin
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cesitli kalitedeki mallarin tretiminde serbestce hareket edebilir. Sermaye getirisi
(sirastyla R ve R*), iki sermaye stokunun tam kullanimi saglayacak getiri tutaridir.
Her sektor tamamen rekabetgidir ve yabanci iilke daha disiik tcret (W*<W)

diizeyindedir.

Iki iilkede a kalitesindeki bir malin bir birim iiretim maliyetleri su sekilde

gosterilebilir (Falvey, 1981: 498-499):

m(a) =W + aR (1.1)
*(a) = W* + aR* (1.2)

Burada, m ve ", sirasiyla yurt i¢inde ve yabanci iilkede iiretim maliyetlerini

ifade etmektedir.

Yabanc iilkedeki iicret diizeyinin yurt i¢cinden daha diisik (W* < W) oldugu
durumda, tlkelerdeki faktér donatim farkliligina bagli olarak sermaye getirisi yurt
icinde daha diisiik (R *> R) olacaktir. Yabanci iilkedeki ticret diizeyinin diisiik, yurt
icinde sermaye faizinin disik olmas: iilkelerin karsilastirmali  olarak
uzmanlasmalarini saglayacaktir. Boylece, yurt icinde sermaye yogun mallarin ve
yabanci iilkede ise emek yogun mallarin iiretiminde uzmanlasma gergeklesecektir

(Baskol, 2005: 24).

Maliyetlerin esit oldugu [7(a;) = w*(a;)] ve R* > R durumunda, kosulunu

saglayan marjinal kalite (a;) bulunur (Falvey, 1981: 499).

m(a) —n*(a;) =0 (1.3)
(W +a,R)— (W*+a,R*) =0 (1.4)

Buradan yola ¢ikarak diger tiim kaliteler agagidaki formiil ile hesaplanir:

m(a) —n*(a) = (W;—W*

1

) (a; —a) (1.6)
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Daha yiiksek iicretli yurticinde, marjinal kaliteden daha fazla sermaye yogun
teknikler gerektiren kalitelerde karsilastirmali bir maliyet avantaji ve daha diisiik
kalitelerde karsilastirmali bir maliyet dezavantaji bulunur (Falvey, 1981: 499). Her
iilkenin araliginin gercek boyutu, goreceli sermaye stoklarina baglhidir. Emek yogun
tilke daha diisiik kalitede mallar1 ihrag¢ ederken, sermaye bol iilke daha yiiksek kalitede
mallar1 ihrag edecektir. Sonug olarak Falvey modeline gore, ticaret, H-O modeline
benzer bir sekilde ve endiistri igi ticaret dikey farklilastirilmis mallarda farkli

kalitelerde ger¢eklesmektedir (Falvey, 1981: 503).

1.4.1.2. Falvey-Kierzkowski modeli

Falvey-Kierzkowski (1987) modelinde, aynt malin farkli kalitelerinde (dikey
olarak farklilagtirilmis trtinlerde) gerceklesen iki yonlii ticaret, endiistri i¢i ticaret
olarak tanimlanmustir. Ulkelerin sahip oldugu gelir dagilimi farklihigindan dolayi
zengin iilke yiiksek maliyetli mal iireterek ihrag edebilir, fakir iilke ise diisiik maliyetli
mal treterek ihrag edebilir. Boylece endiistri igi ticaret gerceklesebilir (Flam &
Helpman, 1987: 810).

Model, geleneksel Heckscher-Ohlin teorisinin ve Linder modelinin bir
karigimidir. Talep edilen iirlin kalitesi ile bir bireyin geliri arasindaki baglant1 bulunur
(Falvey-Kierzkowski, 1987: 151). Model, Linder'in teorisiyle iki temel ozelligi
paylasmaktadir. Birincisi, zengin iilkeler yiiksek kaliteli mallarin iiretiminde
karsilastirmali bir {istiinliige sahiptir. Ikincisi, zengin iilkeler yiiksek kaliteli mallari

fakir iilkelere gore daha yiiksek oranlarda tiiketirler (Hallak, 2006: 239).

Modelde iki sektor ile analiz gergeklestirilmektedir. Y sektoriinde homojen
mal ve X sektoriinde, s(0 < s < s,,,) ile indekslenen farklilastirilmis mallar tiretildigi
varsayilmistir. Her ekonominin iki homojen kaynagi olarak; sermaye (K) ve emek (L)
bulunur ve sermaye, farklilastirilmis mal tireten X, sektoriine 6zglidiir. Homojen iiriin
sektorii (YY), Ricardian; farklilagtirilmis {irtin sektorii (X), Heckscher-Ohlin tipindedir.
Her kalitenin {iretiminde sabit bir sermaye-emek orani bulunmaktadir ve s kalitede
birim tretim i¢in bir birim emek ve s birim sermaye gerekmektedir (Falvey ve
Kierzkowski, 1987: 146).

Uretimde rekabetci kar kosulu;

14



1=bw p(s) =w+sr (1.7)

Burada, b, Y'nin birim ¢ikt1 basina gereken emek birimi miktarini; w, emege 6denen

ticreti; r, sermaye Kira bedelini; p(s), s kalitesinin fiyatin1 ifade etmektedir.

bY +X =L sX(s)ds=K (1.8)

(X ve Y sektoriin toplam ¢iktilarini belirtir ve X (s), s kalitesinin ¢iktisidir)

Talep agisindan, tiim tliketiciler benzer temel tercihlere sahiptir. Fakat
tiiketicilerin geliri farkli oldugundan, her tiiketici farkli miktar ve kalitede mal tiiketir.
Her tiiketicinin faydasi, iki malin (x,y) miktarina ve tiikettigi farklilagtirtlmis mal

kalitesine baglidir (Falvey ve Kierzkowski, 1987: 146).

Dikey iriin farklilastirmasi, farkli nitelikteki {iretimin ilkeler arasinda
kargilastirmali avantaj ile paylastirllmasini saglar. Benzer kisi basma gelire sahip
tilkeler arasinda endiistri i¢i ticaret, ticareti yapilan iiriin yelpazesi ile sinirli olacaktir

(Falvey ve Kierzkowski, 1987: 158-159).

1.4.2. Neo-Chamberlin modelleri

Neo-Chamberlin modelleri, Dixit-Stigliz yaklasimi ile agiklanmis ve Krugman
tarafindan gelistirilmistir. Modelde endiistri i¢i ticaret, Neo-Heckscher-Ohlin
modelinden farkli olarak monopolcii rekabet ve yatay farklilastirma esasina dayanir.
Ticaret, faktor donatilar1 veya teknolojik farkliliklar yerine, 6lgek ekonomilerinden
kaynaklanir. Modelde, yatay nitelikte farklilagtirilmig mallarda tiiketici tercihleri
analiz edilmektedir.

1.4.2.1. Krugman modeli

Olgek ekonomilerinin, uluslararast uzmanlasmaya ve ticaretin bir agiklamasi
olarak teknoloji veya faktor donatilarindaki farkliliklara bir alternatif sundugu yaygin
olarak kabul edilmektedir. Krugman modeli, iiretimde o6lgek ekonomilerinin
bulundugu ve firmalarin driinlerini maliyetsiz olarak farklilastirabildikleri bir

modeldir (Krugman, 1979: 469). Modelde, tiim firmalar satislarini {ilkelerinin
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biiyiikliiklerine gore tiiketiciler arasinda bolistiirmektedir. Boylece iiriin gesitliligi ile
tiiketicilerin refahiin arttigi belirtilmektedir (Melitz, 2003: 1706).

Model, Dixit-Stiglitz'in ¢alismalarindan tiiretilerek ve Chamberlin monopolcii
rekabet dengesi ile analiz edilmistir. Sorunun Chamberlin yontemi ile analizi gesitli
avantajlar saglamaktadir. ilk olarak, artan getiri ve ticaret analizi, iki malli Ricardo
modeline benzer sekilde basit bir modeldir. Ikinci avantaj; modelin ¢coklu dengeden
bagimsiz olusudur. Son olarak, modelde ¢ok sayida farklilastirilmis mal ticareti,
endiistri i¢i ticaret ile uyumludur (Krugman, 1979: 470; Krugman, 1980: 950).

Modelin talep tarafina gore, ekonomideki tiim bireylerin ayn1 fayda

fonksiyonuna sahip oldugunu varsayilir:

U=yic? 0<6<1 (1.9)

Burada, c¢;, i malinin tiiketimini ifade etmektedir.

Modelin arz tarafina gore, her bir malin tiretiminde kullanilan emek, ¢iktinin
dogrusal bir fonksiyonudur. Modelde tek firetim faktoriiniin emek oldugu

varsayillmakta ve tiim mallar ayn1 maliyet fonksiyonu ile tiretilmektedir:

Li=a+Bx; af>0 (1.10)

i=1,..,n (1.11)

Burada L;, i malinin {iretiminde kullanilan emek; x;, i malinin ¢iktis1 ve a, sabit
maliyettir. Modelde azalan ortalama maliyet ve sabit marjinal maliyet bulunmaktadir.

Her bir malin iiretiminde kullanilan emek, ¢iktinin dogrusal bir fonksiyonudur.

Her tilkede iiretilen mallarin sayisi, iggiicii ile orantili olacaktir:

L . L*

n= n' = (1.12)

a+Bx a+Bx

Her bir malin ¢iktisi, bireysel tiiketimlerin toplamina esit olmalidir. Cikt1, temsili

bir bireyin tiiketimi ile isgiicline esit olmalidir.
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x;=Lc; i=1,..,n (1.13)

Modelde, tam istthdam varsayildigindan, {iretimde biitin emek giicii

kullanilmaktadir.
n
L= Z(a + Bx;) (1.14)
i=1

Firmalar, karlarin1 maksimize etmektedir. Fakat ekonomiye serbest giris-¢ikis
bulundugundan denge kar1 her zaman sifir olacaktir (Krugman, 1980: 951). Tiim
mallarm fiyat1 ayn1 oldugundan her iilkenin mallar1 i¢in yapilan harcamalar {ilkenin
isglicii ile orantili olacaktir. Bu analizden c¢ikarilmasi gereken 6nemli nokta, dlgek
ekonomilerinin zevkler, teknoloji veya faktor donatilarinda uluslararast farkliliklar

olmasa bile ticaret gerceklesmektedir (Krugman, 1979: 477).

Modelde, Ol¢ege gore artan getiri kosullari altinda Chamberlin yaklagimi
uyarlamaktadir. Ticaretin gerceklesmesi, teknoloji veya faktér donanimlarinin
uluslararas1 farkliliklarin bir sonucunun olmasi sart degildir. Bunun yerine ticaret,
emegin artirtlmasmma benzer bir bigimde piyasayr genisletmenin ve Olgek
ekonomilerinin geniglemesine izin vermenin bir yolu olabilir. Bu goriis, sanayilesmis
tilkeler arasindaki ticareti anlamada yararli goriinen bir goriis kabul edilmektedir

(Krugman, 1979: 479).

1.4.2.2. Dixit-Norman modeli

Dixit-Norman (1980) tarafindan ortaya atilan ticaret modeli, tiriin farklilagmast,
Olgek ekonomileri ve eksik rekabet temeline dayanmaktadir. Modelin talep tarafinda
her iki iilkede de tiim tiiketicilerin ayni ve homojen tercihlere sahip oldugu
varsayilmaktadir. Toplam mal talepleri benzer bir fayda fonksiyonundan tiiretilebilir.
Fayda fonksiyonunda iki tiir mal bulunmaktadir: Bunlardan ilki, “0” kodlu homojen
mallar ve digeri ise “1,2,...,” gibi endeksli aralarindaki ikame esnekligi sonlu olan
farklilagtirllmis  mallardir. Modelde, Cobb-Douglas yontemi ile farklilastiriimig
tirtinlerin tiiketim miktarlarinda sabit bir ikame esnekligi bulunan fayda fonksiyonu

kullanilmigtir (Dixit & Norman, 1980: 282).
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al/B
u= (Z c,’j> cik (1.15)

k

Burada, iki iilkenin toplam tiiketici sayis1 sabit olacagindan, diinya niifusunu 1

olarak belirlenmistir. ¢y, homojen mal miktarini; ¢, farklilastirilmis mal miktarin
ifade etmektedir. (Zk c,[j ), farklilastirilmis tiriinlerin tiiketiminin bir 6l¢iisiidiir. Mal

cesitlerinde eksik ikameler f < 1 iken gerceklesir. Farklilagtirilmig mallarin iyi ikame
olmasi i¢in f§ > 0 gerekir. Herhangi farklilagtirilmis mal ¢ifti arasinda ikame esnekligi
1/(1 — B) olmaktadir. Bu nedenle, 8 < 0 ise, ikame esnekligi birimden daha az
oldugu belirtilmektedir. Ancak Cobb-Douglas tipi fayda fonksiyon dikkate
alindiginda, farklilastirilmis mallar ve homojen mal arasindaki ikame esnekligi birim
esnek olmalidir ve B < 0 ise, farklilastirilmis mallar ve homojen mal arasinda yakin
ikame bulunmaktadir. Bu nedenle, 0 < § < 1 elde edilmelidir. ilave olarak, fayda
fonksiyonunun i¢biikey olmasi i¢in 0 < a < 1 gerekmektedir (Dixit & Norman, 1980:
282-283).

Modelin arz tarafina gore, homojen mallar, tam rekabet piyasasinda sabit getirili
Olgekte tiretilmektedir. Farklilastirilmis mallar ise Chamberlin tipi monopolcii rekabet
piyasasinda ve olgek ekonomileri varliginda tretilmektedir. Tiim iriin gesitleri igin
tiretim fonksiyonlar1 benzerdir ve her iki iilkede de iiretim teknolojileri dzdestir.
Uretilen farklilagtirilmis  mallarin - miktar1  sektdre giris  kosullarina  gére

belirlenmektedir (Dixit & Norman, 1980: 283).

Homojen mallarin maliyet fonksiyonu “b(w)”, faktor fiyatlarinin birim
maliyetidir. Faktor fiyatlari iki tilkede farkli olabilir, fakat faktor fiyatlarinin ticaret ile
esitlesme olasiligi bulunur. Modelde her iki {ilkenin de homojen mali, sifir kar ile

tirettigi varsayilmaktadir (Dixit & Norman, 1980: 283).
b(w)=1=b(W) (1.16)

Modelde her bir malin ¢esidinin iiretimi yalnizca bir iiretici tarafindan
gerceklestirilmektedir. Ciinkli mevcut bir mal tiirlinlin iiretimini paylasmaktan ¢ok

yeni bir mal ¢esidi arz ederek daha 1yisi yapilabilir.
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Modelde her iilkenin en az bir farklilagtirtlmis mal {rettigi varsayildigindan
genel denge asagidaki sekilde 6zetlenmektedir (Dixit & Norman, 1980: 284-285):

Bp = fw)h'(x) = fF(W)h'(x) (1.17)

px = f(w)h(x) = fF(W)h(x) (1.18)

Model, homojen mal ile farklilastirilmis mallarin toplam miktar1 arasindaki
karsilikli ticaret miktarin1 vermektedir. Iki iilkede ayni teknolojiler ve tercihler
bulundugunda, mekanizma tam olarak geleneksel faktdor oranlar1 modeline
benzemektedir. Farklilagtirilmig mallar, sermaye yogun olarak {iretiliyorsa, sermaye
bakimindan daha zengin iilke bu mallarda karsilagtirmali iistiinliige sahip olacaktir.
Farklilastirilmis mallar hangi iilkenin hangi mali iiretecegini istege bagli bir sekilde

coziilebilecegini ifade etmektedir (Dixit & Norman, 1980: 287-289).

1.4.3. Neo-Hotelling modelleri

Neo-Hotelling diye adlandirilan Lancaster Modelinde tiiketicilerin tercih haritasi
bulunmaktadir. Model, Helpman tarafindan tercihlerin yapisina uyarlanarak

gelistirilmistir.

Neo-Hotelling  modellerinde  iriinlerin  yatay  olarak  farklilastig
varsayilmaktadir. Farkli tiiketiciler, en ¢ok tercih edilen “ideal” 6zelliklere sahiptir.
Neo-Hotelling modelinin temelinde, tiiketici tercihleri bir {irlin yelpazesine sahiptir
veya tercith alternatiflerinin bir ¢ember etrafina esit olarak dagitildigim
varsayllmaktadir. Uretim maliyetlerinin diismesi, iiretilen cesit sayismn smirh
olmasimi saglamaktadir. Boylece bazi tiiketiciler ideal ¢esitlerini elde ederken,
digerleri ideal olmayan bir ¢esidi tiiketirler. Tiiketiciler ideal olmayan bir ¢esitlilik ile
karsilastiklarindan, 6demeye razi olacaklar1 fiyat diismektedir. Aslinda bu durum,
cesitliligin idealinden uzaklig ile ters orantili oldugunu gostermektedir (Greenaway,
1987: 111).
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1.4.3.1. Lancaster modeli

Lancaster (1980), Chamberlin biciminde monopolcii rekabet teorisinin, genel
denge temelinden yoksun oldugunu, bu nedenle ticaret teorisine dahil edilemeyecegini
belirtmektedir. Ayrica, eksik rekabet piyasalarina ayni {iretim ve tiikketim teknolojileri

ile tam rekabet ¢oziimlerinin hatali oldugunu vurgulamistir.

Lancaster (1980), gruptaki tiim mallar i¢inde her bireyin en ¢ok tercih ettigi mali
“ideal mal” olarak tanimlamustir. Tiiketici tercihleri ¢esitlidir ve en ¢ok tercih edilen
mallar tiiketicilere gore farklilik gostermektedir. Tiketici, mevcut olan mallar
arasindan, malin goreceli fiyatlarina ve 6zelliklerine gore se¢im yapacaktir. Lancaster
(1980) modeline gore; talep, mallarin 6zelliklerinin ve fiyatlarin bir fonksiyonu olarak
ifade edilmektedir. D1s mallara gore ikame esnekligi birden biiyiik oldugunda talebin
fiyat esnekligi birden daha biiyiik olmaktadir. Fiyat esnekligi, yakin mallar arasindaki
mesafenin azalan bir fonksiyonudur ve mallar ayni 6zelliklere dogru hareket ederken

sonsuzluga yaklagsmaktadir (Lancaster, 1980: 155-156).

Modelin iiretim tarafinda, sabit 6zellikli bir malin ortalama iiretim maliyetinin

diismesi olarak tanimlanan 6lgek ekonomilerinin bulundugu varsayilmaktadir.

ortalama maliyet

olcek ekonomilerin derecesi = (1.19)

marjinal maliyet

Ciktidaki 6l¢ek ekonomilerinin derecesi birden biiyiikse, ortalama maliyet diiser.
Homojen bir iiretim fonksiyonu igin 6lgek ekonomisinin derecesi sabit ve k'ye esittir;
Geleneksel U seklindeki bir maliyet egrisi i¢in 6lgek ekonomilerinin derecesi, birimin
tizerinde bir seviyede baslar ve minimum ortalama maliyet ¢iktisinda bir degerini

almaktadir (Lancaster, 1980: 156).

Ekonomide, 6l¢cek ekonomilerine tabi olan farklilagtirilmis bir imalat sektorti ile
Olcek ekonomileri veya liriin farklilastirmasi igermeyen homojen bir dis mal sektori
bulundugu varsayilmaktadir. Monopolcii rekabet piyasasinda serbest giris ve tam bilgi
kosullar1 altinda imalat sektoriinde iki {ilke, ayni iriinii iiretmeyi segmemektedir.
Boylece her bir mal sadece bir iilkede {iiretilerek, her iki iilkede de tiiketilmektedir
(Lancaster, 1980: 159-160).
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Biiyiikliik disinda her bakimdan 6zdes iki iilke durumunda iiretimde Olgek
ekonomilerinin etkisi ile daha biiyiik iilke; daha fazla {iriin ¢esitliligine sahip olacak,
tarima gore imalat¢ilar daha diisiik bir denge fiyatina ve kisi basina daha yiiksek bir
gelire sahip olacaktir. Boylece tiiketim ve iretim iki iilke arasinda farklilik
gdsterecektir. Imalat iiriinlerinin fiyatlari, tarim iiriinlerinin fiyatlarina gore daha diisiik
oldugundan biiytik tilke imalatta karsilastirmali iistiinliige sahip olacaktir. Modelde bu
durumun hatal1 bir karsilastirmali avantaj oldugu ifade edilmektedir (Lancaster, 1980:
167). Clinkii daha kiigiik ilke farklilastirilmis trtinlerin daha fazlasini ithal ettiginden
endistri i¢i ticaret hala ger¢eklesmektedir. Bu durumun ilging bir 6zelligi, ticaret
sonrast elde edilen kazanglarin esit olarak boliinmemesidir. Kiigiik iilke, kisi bagina

daha fazla kazang etmektedir (Greenaway, 1987: 112-113).

1.4.3.2. Helpman modeli

Helpman (1981) modeli, monopolcii rekabet piyasasinda endiistrileri Heckscher-
Ohlin teorisi ve tercihlerin yapisini ise Lancaster (1980) c¢alismasinda kullanilan
Chamberlin tipi yaklasim ile agiklamaktadir. Heckscher-Ohlin teorosi endiistriler arasi
ticareti, Chamberlin tipi yaklasim iSe endiistri igi ticareti agiklamak amaciyla
kullanilmaktadir. Modelde, iiriin farklilastirmasi, 6lgek ekonomileri ve monopolcii
rekabet piyasasinin biitlinlestirilmesi amaglanmaktadir. Model ile ayrica, endiistri i¢i
ticaretin kisi basina gelirdeki fark ile iligkisi ve iilke ekonomik biiytikliigi farkliliginin
ticaret hacmini nasil etkiledigi gosterilmektedir. (Helpman, 1981: 305-306).

Modelin talep tarafinda tiiketicilerin gida mali ve imalat mali olmak {izere iki
mal tiikettigi varsayilmaktadir. Gida mali, tek 6zellikli homojen bir maldir ve imalat
mali ise tirintin birgok tiirii bulunan farklilastirilmis maldir. Sekil 1.1°de bi, bi-1 ve bi+1
gibi dairenin ¢evresindeki noktalar iiretilebilecek bir iirliniin ¢esit siirekliliginin
bulundugunu ve bu gesitler arasinda bir uyusmanin varligini temsil etmektedir

(Helpman, 1981: 307-308).

Modelde, imalat malinin iiretilebilecek tiim g¢esitleri arasinda, her tiiketici
tarafindan en cok tercih edilen bir tiirli bulunmaktadir. Tiiketici tercihlerinde 6zgiir
iken x birim imalat mal ve y birim gida paketi ile karsi karsiya kalirsa her zaman ideal

tir olarak adlandirilan belirli bir sepet tercih edecektir. Bu varsayim, tiretim
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fonksiyonunun iiretilen mallarin teknolojilerden, 6zeliklerinden bagimsiz oldugunu ve
tiretilen mallarin ideal tercihlere gore miktarlarinin Olgiilecegini gostermektedir

(Helpman, 1981: 308).

Sekil 1.1 Uriin Cesit Siirekliligi

b1

Kaynak: Helpman, 1981:308

Tiiketicinin fayda fonksiyonu wu(x,y) iken tercihlerin eksiksiz temsilinin
saglanmast icin, ideal mal ve gida mali disinda diger mamul mallar iizerindeki
tercihleri de belirtilmelidir. Tiketici ideal maldan v (en kisa yay mesafesi) uzaklikta
olan bir malin h(v)x birimleri arasinda kayitsizdir. Telafi fonksiyonun h(v) asagidaki

ozellikleri bulunur (Helpman, 1981: 309).

(1.20)
h(0)=1 ve h(v) >1 — v >0igin,
K)=1 ve K@ >0 — v>0icin, (1.21)
h"(v) >0 — v = 0igin. (1.22)

Bir {iriin ideal iirtinden ne kadar uzakta ise, gerekli marjinal telafi o kadar biiytik

olur (Helpman, 1981: 309).

Tiiketici ideal mal yerine v uzaklikta bulunan mali x (v) tiiketirse, fayda seviyesi

u = u[x(v)/h(v), y] olur (Helpman, 1981:310).
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1.4.4. Oligopol piyasalarda endiistri i¢i ticaret

Brander and Krugman (1983) ve Shaked and Sutton (1983) ‘in oligopol
piyasalarda endiistri i¢i ticareti agiklamada teorik modellemeleri bulunmaktadir.
Endiistri igi ticaret, Brander and Krugman Modelinde homojen mal ve Shaked and

Sutton Modelinde ise dikey farklilastirilmis mal ile agiklanmaktadir.

1.4.4.1. Brander and Krugman modeli (1983)

Brander & Krugman (1983), oligopol piyasalarda dogal bi¢imde dis pazarlarda
tiretimin karsilikli iki yonlii dampinge yol agtigini gostermektedir. Kar maksimize
eden bir firma, yurtdiginda yurt i¢inde oldugundan daha yiiksek bir talep esnekligi ile
karsi1 karsiya bulundugunda, mali yurtdisinda yurti¢inden daha diisiik bir fiyat ile arz

edecektir.

Brander (1981), oligopol piyasalarda firmalarin rekabetinin uluslararasi ticaretin
bagimsiz bir nedeni olarak benzer iiriinlerin iki yonlii ticarete yol a¢tigi bir model
gelistirmistir. Firmalar arasinda rekabet, karsilikli dampinge yol agmaktadir. Modelde,
karsilikli dampingin, firmalarin davraniglarinin ve piyasa talebinin genel 6zelliklerine
gore gosterilerek genellestirilmektedir. Modelde ayrica, her firma, her {ilkeyi ayr1 bir
pazar olarak algilamaktadir ve her firmanin farkli {iretim miktar: karar1 almas1 olarak
ifade edilen “boliinmiis piyasalar” dikkate alinmaktadir (Brander & Krugman, 1983:
313-314).

Modelde 6zdes iki tilkenin bulundugu ve her bir iilkede homojen Z malini iireten
tek firmanin bulundugu varsayilir. Bir iilkeden digerine mal ihracati gergeklestiginde
nakliye maliyetleri bulunmaktadir. Her firma, her bir tilkeyi ayr1 bir pazar olarak kabul
eder ve her iilke i¢in karimi1 maksimize eden miktar: ayri olarak belirler. Her firma,
diger firmanin her iilkede ¢iktt miktarini sabit tutacagi Cournot davraniginda

bulunmaktadir (Brander & Krugman, 1983: 314).

Brander and Krugman (1983) modeline gore maliyet farkliigi ve Olgek
ekonomileri bulunmasa da oligopolistik etkilesim gergeklesebilir. Model, standart
Neoklasik ticaret teorisi tarafindan iyi agiklanamayan iki fenomen “endiistri i¢i ticaret
ve damping” i¢in olas1 agiklamalar saglamaktadir. Modele gore firmalar pozitif kar

elde ediyorsa, karsilastiklar1 nakliye maliyetleri diisiik ise, ticaret ile disa agilma refahi
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artirmaktadir. Nakliye maliyetlerinin yiiksek olmasi durumunda, ticarette disa agilma

refahin azalmasina neden olabilir (Brander & Krugman, 1983: 320).

1.4.4.2. Shaked and Sutton modeli (1983)

Shaked and Sutton (1983), firmalarin kalite yoniinden farkli tirtinler sundugu
piyasalarda anlagsmali olmayan fiyat dengesinde firma sayis1 i¢in bir {st sinir
olabilecegini belirtmektedir. Modelde kalite farkliligina dayali dikey endiistri ici

ticaret “dogal oligopol” terimi ile agiklanmaktadir.

Shaked and Sutton (1983), miikkemmel dengeyi “piyasaya giris, kalite se¢imi ve
fiyat se¢imi” li¢ asamal1 oyun olarak tanimlamaktadir. Firmalar sektore girerken sabit
maliyetlere karsilasmaktadirlar. Sabit maliyetin varligi, fiyatlar1 degisken maliyetlerin
tizerinde olmayan firmalarin piyasa iginde yasamalarimi dislamaktadir. Bu durum
firma sayisim1 kisitlamaktadir. Modelde kalite iyilestirmenin ana yiikii Ar-Ge veya
diger sabit maliyetler lizerinde oldugundan sektorlerde “sonluluk™ kosulunun gegerli

oldugu belirtilmektedir (Shaked & Sutton, 1983: 1480-1481).

Modelin talep cephesinde tiiketici gelirlerinin belirli bir aralikta oldugu
varsayilirsa ve birim degisken maliyetli iki iiriin arz ediliyorsa tiiketicilerin tercihi
benzer olacaktir. Tiim tiiketiciler daha yliksek kaliteli {irtinii tercih etme konusunda
trlinleri ayni sekilde siralayacaktir. Tiiketicilerin geliri farkli oldugunda da tiim

tiiketiciler kalite siralamasini kabul edecektir (Shaked & Sutton, 1983: 1470-1471).

Modelde iiriin farklilagtirmasi, sabit maliyet seviyesi (6zellikle Ar-Ge ve reklam
harcamalari) ile endiistriyel yogunlasma arasindaki iliskiyi kesfetmek i¢in yararli bir
gergeve sunar (Shaked & Sutton, 1987: 141). Bu dogrultuda firmalar sabit maliyet, Ar-
Ge harcamalarina gore farkli kalitede mallar ireterek, tiiketiciler ise gelirlerine gore

farkl kalitedeki mallara ulasarak endiistri ici ticaret gergeklesir.

Enddistri i¢i ticareti agiklamaya yonelik teorik modellemelerin piyasa yapisi ile
iliskisini Sekil 1.2°de gosterilmektedir.
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Sekil 1.2: Piyasa Yapisina Bagh Endiistri ici Ticareti Aciklayan Teorik Modeller

Dikey

Farklilastirma

Tam Rekabet

Oligopol

Endiistri I¢i Ticaret

Kargilastirmal Ar-ge de sabit
Ustiinliik Maliyet
Falvey Thisse,

Kierzkowski Gabszewicz
Motta Shaked,
Sutton

Yatay Homojen Mallar
Farklilastirma
| |
| |
. ) Oligopol
Monopolcii Oligopol
Rekabet
Cesitlere Zevklerin Karsilikli
Talep Farkliligi Damping
Dixit, Stiglitz Lancaster Brander
Krugman Krugman

Kaynak: Fontagne ve Freudenberg, 1997:17

1.5. Endiistri i¢i Ticaret Olgme Yéntemleri

Literatiirde endiistri ici ticareti Olgen cesitli yontemler bulunmaktadir. Bu

yontemlerden temel sayilabilen Verdoorn, Michaely, Kojima, Balassa, Grubel-Lloyd

ve Aquino endeksleri agiklanacaktir. Ampirik calismalarda en sik kullanilan ve

giincelligini koruyan oOl¢me yontemi Grubel-Lloyd (GL) endeksi oldugundan

calismada GL yontemi kullanilacaktir.
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1.5.1. Verdoorn endeksi

Verdoorn (1960), tiim enddstriler i¢in 3 basamakli diizeyde endeks (U;)

hesaplayarak endiistriler aras1 ve endiistri i¢i ticaretin giiclinli 6lgmiistiir.

U, = i3 (1.23)

Endeks, Beneliiks iilkeleri arasinda blok icindeki dis ticareti Olgmek icin
kullanilmistir. X; ve M;, sirasiyla, Hollanda'nin Belgika-Liiksemburg'a ihracat ve
ithalatidir. Bu oran 0 ile 4+ oo arasinda deger alir. Zaman iginde bir endiistri i¢in oran
bire dogru yaklasirsa, endiistri igi ticaretin bulundugu ve tersine zaman i¢inde birden

uzaklasiyorsa, endiistriler aras1 uzmanlagmanin bulundugunu gosterir.

Bu endeksin dezavantaji, 1/m Kkesrinin ve tersi olan m'in enddistri igi ticaret
esitsizligini ayn1 derecede Olgememesidir. Oranlarin frekans dagilimi ve bu
dagilimlarin ortalama vb. istatistikleri, oran X; /M; veya M; /X; olarak tanimlandiginda
farklilik gosterecektir. Burada istenmeyen durum, bir degerinden kiigiik tiim

gozlemlerin sifir ve bir arasinda yogunlasmasidir (Grubel & Llyod, 1975: 24-25).

1.5.2. Michaely endeksi

Michaely, uluslararasi ticarette ¢ok taratli dengeleme derecesini 6lgecek nicel

bir analiz sunmaktadir. Analizde her bir tilke igin T} ile gosterilecek endeks asagidaki

formiil ile hesaplanir (Michaely, 1962: 688):

X My
%X, W,
Ty = 100 ———

(1.24)

Burada X, y1l boyunca j iilkesinden herhangi bir s iilkesine yapilan ihracati; X, ]
lilkesinin toplam ihracati; Mg;, j ililkesinin s iilkesinden yaptif1 ithalati ve M, |

tilkesinin toplam ithalatini ifade etmektedir.

Dis ticaret paylarinin farki isarete bakilmaksizin mutlak deger olarak 6l¢iiliir.
Endeks, sifirdan yiize kadar deger alabilir. Her bir yabanci j tilkesinin ihracatindaki
payinin orani, o iilkenin j'nin ithalatindaki payina esit oldugunda endeks sifir olur ve

bu durum miikemmel ikili dengelemeyi ifade eder. Diger taraftan, iilke ihracat yaptig1
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tilkelerden higbir sey satin almadiginda veya tam tersi durumda endeks 100 olacaktir

ve bu durum mitkemmel ¢ok tarafli dengelemeyi ifade eder (Michaely, 1962: 688).

1.5.3. Kojima endeksi

Kojima (1964), gelismis iilkeler Amerika, Ingiltere, EEC iilkeleri, Japonya,
Kanada, Avustralya ve Yeni Zelanda’nin diinyanin geri kalaniyla karsilastirmali
durumu gostermek icin caligma gergeklestirmistir. Calismada, toplam ihracat ve
toplam ithalat mal bilesimini kullanilarak, {iilkeler arasindaki karsilikli ticaret

hesaplanmigtir. Ticaret yogunlugu ve yatay ticaret, I;; endeksi ile olg¢tilmektedir:

(1.25)

Denklemde X;; yerine M;; olarak da yazlabilir: X;; = M;;
(1 tilkesinin j ihracat; j lilkesinin 1 iilkesinden ithalati oldugundan)

Burada X;;, i iilkesinin j iilkesine ihracatini; M;, j iilkesinin toplam ithalatini ve

jo
W, diinyanin toplam ithalati ifade etmektedir. 7” veya X—” terimi, i tilkesinin j tilkesine
i i

M;
W- M;

thracatinin, 1 iilkesinin toplam ihracati i¢indeki payini ve terimi ise j tilkesinin

diinya ticareti iginde satin alma giiciinii/talebini ifade etmektedir.

Kojima’ya gore yatay dis ticaret endeksi 100’e yakin ¢ikarsa j iilkesinin 1
tilkesinden ithalata yogunlastigina isaret eder. Bu durum j iilkesinin géreceli satin alma
giicii ile ilgilidir. Tersine deger 100°den uzak ise i ve j iilkeleri arasindaki ticaret, diger

tilkelerle olan ticaretten daha az yogun oldugunu géstermektedir.

1.5.4. Balassa endeksi

Balassa (1966), EEC iilkelerinin (Belgika, Fransa, Almanya, Italya ve Hollanda)
1958-1963 yillar1 arasi imalat sanayide ihracat ve ithalat rakamlarini kullanarak,

endeks degerini agirliksiz ortalama ile hesaplamistir:
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BI :lzw (1.26)
n Xi+Mi .

Burada i, endiistriyi; n, endiistri {irin sayisini; X;, i endiistrisinin toplam ihracatini;
M;, i endiistrisinin toplam ithalatin1 ifade etmektedir.

Balassa (1966), EEC iilkelerinin alan i¢i ihracat yapisinda pozitif korelasyon
bulundugunu ve 91 endiistri bakimimdan EEC i¢in ihracatta hesaplanan sira korelasyon

katsayisinin 1963 yilinda 1958’den daha biiyiik degerde oldugunu belirtmistir.

Endiistriler aras1 uzmanlagsmanin bulunmasi durumunda, bir {ilke bir mal
ihrag veya ithal edecegi i¢in ortaya ¢ikan “temsili oranlarin” bire yaklagmasi beklenir.
Aksi durumda, endiistri i¢i uzmanlagmanin gergeklesmesi durumunda, oran sifira
dogru egilim gosterecektir ¢iinkii ihracat ve ithalat her kategori iginde esitlige

yonelecektir (Balassa, 1966: 471).

1.5.5. Grubel-Lloyd endeksi

Grubel & Lloyd (1971), tilkelerin ¢ogunlukla kullandigi Standart Uluslararasi
Ticaret Siniflandirmasi (SITC) kapsaminda endiistri i¢i ticaretin dnemini ampirik
olarak incelemistir. 3 basamakli SITC toplulastirma diizeyinde, OECD iiyesi biiyiik
sanayilesmis {ilkelerin endiistri ici ticaretini hesaplamak iizere tanimlanan ve

giintimiizde de glincel olarak kullanilmaya devam eden bir endeks gelistirmistir.

Herhangi bir kiimelenme seviyesinde endiistri 1 i¢in endiistri i¢i ticaret, ayni
endiistrinin ithalati ile tam olarak eslesen bir endiistri ihracatinin degeridir (Grubel &
Lloyd, 1971: 496). GL endeksi, gercekte ticaret Ortiismesini toplam ticaret eksi ticaret
dengesizligi orani olarak ifade eden bir diizeltme igerir (Greenaway & Milner 1987:
44).

Grubel-Lloyd endeksinde;
i : endiistri
X; i endiistrisinin toplam ihracati

M; : i endiistrisinin toplam ithalati

R; : herhangi bir kiimelenme seviyesinde endiistri 1 i¢in endiistri ici ticaret,

ayni endiistrinin ithalati ile tam olarak eslesen bir endiistri ihracatinin degeri diye
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tanimlanan; toplam dis ticaretin (X; + M;), net ihracat veya net ithalattan |X; — M;|
farkidir. R;, ana llkenin bir veya bir alt kiimeyle veya tiim diinya iilkeleri ile

hesaplanabilir.

Ry = (X; + M) — |X; — M;| (1.27)

Farkli sektorler ve iilkeler icin bu 6nlemlerin karsilastirilmasini kolaylastirmak
i¢in, bunlar1 her sektoriin birlesik ihracat ve ithalatinin bir yiizdesi olarak ifade etmek
yararhdir.

Endistriler arasi ve endiistri ici ticaretin ol¢timii:

[(X; + M) — |X; — Mil]

B; = x 100 (1.28)
' X; + M;)

Endeks degeri, 0 ile 100 arasinda degismektedir. Endiistri icinde ihracat ithalata
esit olursa endeks 100, iilkede iirliniin ihracati olup, ithalati bulunmaz ise veya tam
tersi durumda endeks O olarak sonuglanir (Grubel & Lloyd, 1971: 496). Endeks
degerinin, 100’e yaklagmasi endiistri i¢i ticaretin yliksek oldugunu, 0’a yaklasmasi ise
endiistri i¢i ticaretin diisiik oldugunu gostermektedir.

Ekonomide n adet endiistri bulundugunda her bir endiistrinin agirlikli

ortalamalar1 kullanilarak ekonominin endiistri i¢i endeksi,

_ X BiXi+ M)

= x 100 (1.29)
' XX + M)

XX — M) — XX — M|
B XX + M)

x 100 (1.30)

B - X [(Xi + M) — | X; — M;]
‘e XX+ M)

% 100 (1.31)

formiilii ile hesaplanir.
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1.5.6. Aquino endeksi

Aquino (1978), Grubel ve Lloyd'un 1.28 denkleminde kullandig1 B;'nin ticaret
dengesizligi durumunda diizeltmeyi ihmal ettigini belirtmektedir. Dengesizlestirici
etkinin her bir sektorde esit orantili olmasini beklemek icin hi¢bir neden olmadigi
dogrudur, fakat ortalama olarak her endiistrinin ticareti iizerindeki dengesizlik
etkisinin genel dengesizlige esit olmasi gerekir. Dengesizlestirici etkinin giictindeki
mallar arasi1 farkliliklar hakkinda herhangi bir bilgi bulunmadiginda yapilmasi gereken

en 1yi sey, bunun tiim endiistrilerde esit orantili ve genel dengesizlige esit oldugunu

varsaymaktir (Aquino, 1978: 280).

B; degerlerini hesaplamadan 6nce (dengesizlik etkisinin tiim endiistrilerde esit
orantili oldugu varsayimina dayali olarak), toplam ihracat toplam ithalata esit olursa,
her bir malin ihracat ve ithalat degerlerini ne kadar olacagina dair bir tahmin formiil

edilerek dengesizlik durumu baslangig seviyesinde giderilebilir (Aquino, 1978: 280).

1
Xi; = Xij 22y + M) (1.32)
XiXij
. %Zi(xij + M)
M, = M (1.33)

e =M
R WY Y

Dengesizlik etkisinden arindirilarak hesaplanan X;; ve M;;, GL endeksine
uygulanmasi, j iilkesinin ticaretindeki genel dengesizlik etkisinden arindirilir ve i
malinin ticaretindeki endiistri i¢i ticaret oraninin Q;; 6lgiisii elde edilir. Cesitli mallara
gore Q;; degerlerinin agirlikli ortalamasi, her bir malin j tilkesinin toplam ticaretindeki

pay agirhiginca, j'nin toplam ticaretinde endiistri i¢i ticaret oraniin diizeltilmis

Slciimiinii verir (Aquino, 1978: 280-281).
D (x5 +Mg) = ) (X + Myy) (1.34)

oldugu igin;
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= Zi(Xij + Mij) - Zi|ij - Mlej| % 100 (1.35)
Yi(Xi; + M)

Aquino endeksi 0 ile 1 arasinda degerler almaktadir. Endeks degeri 0 ise endiistri
ici ticaret; endeks degeri 1 ise endiistriler arasi ticaret ger¢eklesmektedir. Aquino’nun
belirttigi gibi, bu endeks aslinda Michaely endeksi ile benzerdir. Fakat, Michaely
endeksi genelde ithalat ve ihracat yapilarinin benzerligini karsilastirmak i¢in kullanilir

(Fontagné & Freudenberg 1997: 26).

1.6. Endiistri I¢ci Ticaretin Belirleyicileri

Literatiirde endiistri i¢i ticaretin belirleyicileri ¢ok c¢esitli analiz edilmekle
birlikte iilkelerin gelisme diizeyi, gelisme diizeyi farki, piyasa biyiikliigii, piyasa
biiyiikliigi farki, disa aciklik ve cografi uzaklik en sik kullanilan degiskenlerdir.

Ulkelerin gelisme diizeyini temsilen kisi basina gelir artik¢a endiistri ici ticaretin
artmasi beklenir. Kisi basina diisen gelirin daha yiiksek olmasi farklilastirilmis mallara

talebin artmasini saglar ve endiistri igi ticaretin payini arttirir (Bergstrand, 1990: 1217).

Ulkelerin gelismislik diizeyi ne kadar yakin ise, endiistri igi ticaret artar.
Linder’in tercihlerde benzerlik teorisi, llkelerin kisi basmna gelir seviyelerinin
yakinligi talep yapilarinin benzerligini sagladigini ve endiistri i¢i ticareti olumlu yonde
etkiledigini gostermektedir. Ulkelerin kisi basma gelir diizeyi farkimin artmasi

durumunda ise endiistri i¢i ticaretin azalmasi beklenir.

Toplam gelir agisindan iilkelerin ortalama pazar biiyiikliigii ne kadar yiiksek ise,
endiistri igi ticaretin toplam ticaretteki pay1 o kadar fazla olur (Greenaway vd., 1994:
79). Endiistri-igi ticaret pay1, piyasa bilyiikliigii ile dogru orantilidir. Piyasalarin biyiik
olmasi, Ol¢ek ekonomileri ile iiretimin artmasint ve ortalama birim maliyetin
azalmasini saglar ve firmalar agisindan bir rekabet avantaj1 yaratir. Genis bir piyasa,
farkli taleplerin karsilanmasina da imkan sunarak endiistri-i¢i ticaretin artmasini
etkiler (Baskol, 2005: 80). Biiyiik pazarlarda bir¢ok farklilastirilmis mallar 6lgek
ekonomisi ile iiretilebilir (Loertscher & Wolter, 1980: 283).

Ekonomik biiyiikliiklerdeki esitsizlik, endiistri igi ticaretin payim azaltir. ki

iilkede firmalarin sayis1 ve lretim cesitleri sayisinin farki yliksek oldugunda iriin
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cesitliliginin takas kapsaminin iki {ilkenin ekonomik biiyiikliikleri arasindaki
esitsizligin ne kadar daraldigini gosterir (Bergstrand, 1990: 1223). iki iilkenin aym
sermaye-is giicli oranina sahip oldugu varsayilirsa, her iilkenin baslangictaki sermaye-
emek oranmi koruyan kaynaklarin yeniden dagitilmasi durumunda, {lke
biiyiikliigiindeki esitsizlik azalirsa ticaret hacmi artar. Ticaret hacmi, her iki {ilke esit
biiyiikliikkte oldugunda en fazladir (Helpman, 1981: 327). Ekonomilerde pazar
bliytikliigliniin bir 6l¢iisii olarak kabul edilen milli hasila agisindan endiistri i¢i ticaretin

kapsaminin {tilkeler aras1 farkliliklarla negatif korelasyon gosterdigi ifade edilebilir

(Balassa, 1986: 227-229).

Disa agiklik oranmin endistri i¢i ticareti, pozitif etkilemesi beklenmektedir.
Helpman (1981), uluslararasi ticaretin agik olmasinin aktif bir endiistriler arasi ticarete
yol agmayacagini, ancak endiistri i¢i ticarete yol acacagini belirtmektedir. Balassa
(1981), calismasinda ABD'nin 37 ticaret ortagi ile ticaretinde endiistri i¢i uzmanlagma
kapsaminin, bu iilkelerdeki ticari oryantasyonun kapsami ile pozitif bir sekilde iliskili
oldugunu tespit etmistir. Serbest girisle ticarete agcilma Cournot durumunda refahin

iyilesmesi sonucunu verir (Brander & Krugman, 1983: 314).

Cografi uzaklik endiistri yapisinin 6nemli bir unsuru olarak kabul edilir. Cografi
uzaklhigin fazla olmasi ulasim maliyetlerinin artmasina ve dolayisiyla ¢ift yonlii
ticaretin daha diisiik olmasina etki etmesi beklemektedir. Balassa (1986), Umemoto
(2005), Aggarwal & Chakraborty (2017) ve diger ¢alismalarda endiistri ici ticaretin
beklendigi gibi negatif korelasyonlu oldugu tespit edilmistir.
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2. TURKIYE OTOMOTIV SEKTORU VE ENDUSTRI iCi
TiCARET

Calismanin bu boliimiinde otomotiv sektoriiniin Tiirkiye’deki genel durumu
incelenmektedir ve endiistri i¢i ticaretin Ol¢iilmesinde kullanilan temel ol¢iim
yontemleri agiklanmaktadir. Boliimiin devaminda otomotiv sektorii endiistri i¢i ticareti
GL endeksi ile olgiilecektir ve boliimiin sonunda endiistri i¢i ticareti belirleyen

faktorler aciklanacaktir.

2.1. Otomotiv Endiistrisi

Otomotiv ve otomotiv yedek parca endiistrisi, pazar ekonomisinin en agik
sektorlerinden biri olarak bilinir. Biiyiik isletmelerin ve uluslar 6tesi sirketlerin hakim
oldugu sektor, genellikle tasarim ve imalatta siddetli rekabet, giiclii iki yonlii ticaret ve

onemli 6l¢ek ekonomileri ile karakterize edilir (Krugman vd., 2015: 212).

Otomotiv sektorli demir-gelik, petro-kimya, plastik, cam, tekstil ve elektronik
gibi sektorlerin alicis1 konumundadir. Tarim, turizm, insaat, altyapi, ulastirma ve
savunma sektorlerin ise ihtiyag duydugu motorlu kara tasitlarinin tedarikgisi
konumundadir. {laveten otomotiv sektdrii hammadde ve yan sanayii ile nihai iiriinleri
tilketiciye ulastiran pazarlama, bayi, satis sonrast servis, akaryakit, finans ve
sigortacilik sektorleriyle de Onemli oOlgiide baglantilidir (TSKB Ekonomik
Arastirmalar, 2017: 13).

Otomotiv sektoriinde tasit araglari tiretim miktari?, kitalara gore gruplandirilarak
Tablo 2.1°de diizenlenmistir. Tabloya gore, son 10 yilda Diinya otomotiv iiretimi en
fazla Asya-Okyanusya’da gergeklesmistir. Burada 2020 yilinda tasit araglarin % 57’si
tretilmistir. Asya-Okyanusya’dan sonra iiretim biiylikliigiinii sirasiyla Avrupa ve
Amerika kitalar takip etmektedir. Diinya toplam iiretimi, 2017 yilinda 96.746.802
adet ile zirvesini yasamistir. 2018 yilindan itibaren tasit araglari tiretim miktari azalig

gostermistir ve 2020 yilinda iiretim miktar1 2011 yilinin altinda ger¢eklesmistir.

! Tasit araglar iiretim miktari, binek araclar ve ticari araglar {iretim toplamini ifade etmektedir (traktdr
harig).
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Tablo 2.1: Tasit Araclar1 Uretimi - Tiim Araclar

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
1. Avrupa 20.954.156 | 19.857.396| 19.825.240| 20.435.074| 21.167.017| 21.696.968| 21.634.302| 21.333.651| 21.579.464| 16.921.311
1.1 AB-15 iilkeler 14.121.717| 12.822.352| 12.893.688 | 13.480.729| 14.416.319| 14.891.603| 14.358.138| 13.743.486| 13.622.777| 10.189.787
1.2. AB Yeni Uyeler 3.400.623 3.446.860 3.424.108 3.643.908 3.838.007 3.915.041 4.000.068 4.211.822 4.379.411 3.581.851
1.3. Diger Avrupa 2.242.685 2.515.206 2.381.910 2.139.992 1.553.895 1.404.397 1.580.365 1.828.193 2.116.032 1.851.795
1.4. Turkiye 1.189.131 1.072.978 1.125.534 1.170.445 1.358.796 1.485.927 1.695.731 1.550.150 1.461.244 1.297.878
2. Amerika 17.793.809 | 20.086.458 | 21.081.406| 21.219.224| 20.962.139| 20.856.838| 20.714.030| 20.800.328 | 20.148.849| 15.690.215
2.1. NAFTA 13.477.706 | 15.797.804 | 16.501.115| 17.419.895| 17.954.513| 18.165.870| 17.478.820| 17.436.070| 16.822.606| 13.375.622
2.2. Gliney Amerika 4.316.103 4.288.654 4.580.291 3.799.329 3.007.626 2.690.968 3.235.210 3.364.258 3.326.243 2.314.593
3. Asya-Okyanusya 40.576.318 | 43.709.131| 45.778.533| 47.360.322| 47.989.273| 51.815.423| 53.395.211| 52.449.078| 49.333.841| 44.289.900
4. Afrika 556.637 586.396 625.655 719.608 836.421 903.568 1.003.259 1.123.236 1.113.651 720.156
Toplam 79.880.920 | 84.239.381| 87.310.834| 89.734.228 | 90.954.850 | 95.272.797| 96.746.802| 95.706.293| 92.175.805| 77.621.582

Kaynak: OICA. Erigimi tarihi: 14.04.2021
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Tiirkiye ekonomisinin lokomotif sektorii olan otomotiv sektoriinde, tasit araglari
toplam iiretim miktarinda benzer sekilde 2017 yilinda 1.695.731 adet ile zirvesini
yasamistir. 2020 yil1 verilerine gore 1.297.878 adet iiretim ile diinya toplam {iretiminin

% 1,67’si Tiirkiye’de gerceklesmistir.

Tiirkiye otomotiv sektOriiniin ihracata yonelik yapist ve cografi olarak
Avrupa’ya yakin olmasi ile sektorde otomotiv iireticileri igin birgok firsat
barindirmaktadir. Otomotiv sektorii sadece Tiirkiye ekonomisindeki ana itici
giiclerden biri degil, ayn1 zamanda Tirkiye'nin ihracata dayali onemli imalat
sektorlinlin basinda yer alir. Hem gii¢lii i¢ pazart hem de Avrupa ve Orta Dogu
pazarlarin1 besleyen ulusal ve uluslararasi firmalarin ticari ve hafif ticari arag
tiretiminin gerceklestirilmesi agisindan 6nemli role sahiptir (A&T Bank Ekonomik
Arastirmalar Departmani, 2020: 7).

Otomotiv sektoriinde ihracat odakli iiretim ile Tirkiye, diinyanin 14. biiyiik
tireticisi haline getirmistir. Avrupa tilkeleri arasinda Tiirkiye, 2019 y1l1 sonu itibariyle
arag iiretiminde 4. sirada yer almaktadir. AB-28 {ilkeleri arasinda, Tiirkiye ticari arag
tiretiminde ise 3. siradadir. Son 15 yilda zirvede yer alan Tiirkiye otomotiv ihracati,
Covid 19 salginina ragmen 2020 yilinda 25,5 milyar USD olarak ger¢eklesmistir. Tiirk
otomotiv endiistrisinin ana ihracat pazar1 AB iilkeleridir. AB iilkelerinin otomotiv

ihracatimizdaki pay1 2020 yilinda %75 olarak gergeklesmistir (UIB, 2021: 1).

UNCTAD verilerine gore Tiirkiye’nin 2010-2019 yillar1 aras1 SITC rev.3-3
basamakli siiflandirilan; 781,782,783,784,785 ve 786 kodlu? yol araclar1 mallarinin
ihracat, ithalat ve dis ticaret dengesi Tablo 2.2’de listelenmistir. Son on yil verilerine
gore binek otomobilleri Tiirkiye otomotiv ihracatinda ilk sirada yer almaktadir. Binek
otomobilleri ihracat biiyiikliigti, 2015 yilindan itibaren % 75 artarak 2019 yilinda 12
milyar $’a ulasmistir ve yine bu yilda otomotiv sektorii toplam satiglarinin yaklasik %

47’sini olusturmaktadir. Son 10 yil ihracatinda binek otomobilleri sirasiyla “esya

2 781: Motorlu yolcu tasitlar1 (binek otomobilleri vb.), 782: Esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar,
783: Baska yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlari, 784: Motorlu tasitlarin aksam ve pargalari ile
sase ve karoserleri, 785: Motosikletler, bisikletler, sakatlar i¢in koltuklar vb. aksam pargalari,
786: Romorklar ve yari romorklar.
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2

tasimaya mahsus araglar” ve “motorlu tasitlarin aksam ve pargalari...” takip

etmektedir. Bu iki grubun ihracat rakamlar1 2019 yilinda yakin degere ulagsmaistir.

En ¢ok ithalat yapilan iigiincii sektor olan otomotiv endiistrisinin son 10 yilda
%25 daraldig: goriilmektedir. 2019 yilsonu verilerine gore toplam ithalat 9,88 milyar
$ olarak gergeklesmistir. Sektorde ‘binek otomobilleri’ ve ‘motorlu tasitlarin aksam
ve parcalari...” toplam yol araglar ithalatinin 6nemli bir kismin1 olusturmaktadir.
Binek otomobil ithalati 2016 yilinda 9,9 milyar $ ile en yiiksek seviyede
gerceklestikten sonra yillar itibariyle hizli diisiis ile 2019 yilinda 3,5 ithalat
gerceklestigi goriilmektedir. ‘Motorlu tasitlarin aksam ve pargalari...” 2017 yilinda
6,18 milyar $ ile zirve seviyesini goriip, 2019 yilinda ise 5,19 milyar $ olarak

gerceklesmistir.

Dis ticaret dengesi verilerine gore tiim araglarda 2016 yilindan itibaren dis fazla
onemli dlglide ylikselmistir. Binek otomobilleri, 2019 yilinda 8,56 milyar $ dis fazla
ile iiriin siniflandirmasi arasinda en yiiksek seviyede gerceklesmistir. 782 ve 783 kodlu
siniflandirma son on yilin tamaminda dis fazla vererek 2019 yilinda sirasiyla 4,57 ve
2,77 milyar $ olarak gerceklesmistir. Diger gruplarin dis ticaret rakamlari
degerlendirildiginde genel olarak 784 ve 785 kodlu iiriinler dis agik ve 786 kodlu iiriin

dis fazla vermektedir.
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Tablo 2.2: Tiirkiye Otomotiv Sektorii: Thracat, ithalat ve Dis Denge Tutarlari (*1.000 USD)

SITC 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

781 6210110 6485592 6069128 6856457 7255971 6899764 8356035 11814903 12442525 12096067

782 3428964 4070641 3573941 3999884 4314235 4405112 4683255 4928083 5500368 5147544

- 783 922695 1191394 1098799 1182288 1162651 1252181 1819831 2058568 2705747 2931674
§ 784 2715516 3424381 3540862 4086606 4224739 3852093 3913920 4169976 4627080 4961743
E 785 59934 64277 65597 81771 86380 73779 68419 50995 60066 81160
786 185025 208259 315865 321649 391704 388979 431058 446851 648775 647740
Toplam [ 13522245 15444544 14664192 16528655 17435680 16871908 19272518 23469375 25984561 25865929

781 6821775 8477252 7251417 9130102 7721017 9227428 9841764 8606787 5905951 3536771

782 910392 1389789 1188093 1268091 1282946 1421367 1328581 1417193 975731 579674

g 783 687445 1137212 749959 643467 859962 892116 473427 362139 352360 167611
= 784 4438448 5256752 4511687 4933149 4971992 4973645 5194714 6178099 5984184 5188433
.g 785 180120 251443 267143 305473 348241 383253 402481 312289 259601 218946
786 136250 269740 216343 213284 216619 167368 149000 166093 202579 189802
Toplam [ 13174430 16782187 14184643 16493566 15400778 17065177 17389966 17042600 13680405 9881238

781 -611665 -1991660 -1182289 -2273645 -465046 -2327665 -1485729 3208116 6536574 8559297

782 2518572 2680852 2385848 2731793 3031289 2983745 3354674 3510890 4524637 4567870

783 235250 54183 348840 538820 302689 360064 1346404 1696429 2353387 2764062

= 784 | -1722932 -1832371 -970825 -846543 -747253 -1121551 -1280793 -2008123 -1357104 -226690
x 785 -120186 -187166 -201546 -223702 -261860 -309474 -334062 -261294 -199535 -137786
786 48775 -61480 99523 108365 175084 221611 282058 280757 446197 457937
Toplam| 347814 -1337643 479549 35089 2034903 -193269 1882552 6426776 12304156 15984691

Kaynak: UNCTAD. Erisim tarihi:17.04.2021
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Grafik 2.1: Tiirkiye Otomotiv Sektorii: Ihracat, ithalat ve Dis Denge Yillar icinde
Degisimi
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Grafik 2.1 ile otomotiv sektoriiniin son on yil genel durumu
degerlendirildiginde; donemin ilk bes yilinda ihracat ve ithalatin yakin diizeyde
gerceklestigi ve dis dengenin sifira yakin oldugu goriilmektedir. Son bes yilda ise
sektorde ihracat artis1 ve esanli ithalat azalis1 gergceklesmistir. Nitekim 2015 yilindan

itibaren dis fazla 6nemli Slgiide ylikselmistir.

Tiirkiye otomotiv sektoriinde 2019 yilinin toplam ihracat hacmi ortalama 2.629
km’lik mesafeye gerceklestirilmistir (TIM, 2021: 35). Otomotiv Sanayii Dernegi
(OSD) 2020 aralik verilerine gore kapasite kullanim oran1 % 65 olarak gerceklesmistir.
2019 yili verilerine gore otomotiv sektdrii ana sanayiinde 50.104 kisi istihdam

etmektedir.

Tablo 2.3: Tiirkiye Otomotiv Sektorii istihdam

2015 2016 2017 2018 2019
Isci 37.554 41.860 42.772 40.259 38.673
Biiro Personeli 4.210 4.320 4.340 4.484 3.792
Idareci 1.355 1.094 1.081 1.069 1.115
Miihendis 4.198 4.578 4.853 4,745 4,974
Idareci Miihendis 1.431 1.525 1.549 1.509 1.550
Toplam 48.748 53.377 54.595 52.066 50.104

Kaynak: Otomotiv Sanayii Genel ve Istatistik Biilteni, Erisim tarihi: 15.04.2021
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Otomotiv sektorii istindam kapasitesinde 1 kisilik artis, diger sektorlerde 5 kisilik
istihdam artigina yol agmaktadir. Bu nedenle otomotiv sektorii istihdam yaratan 6nemli
sektorler arasinda yer almaktadir (Piskin, 2017: 13-14). Otomotiv sektorii kendi i¢inde
ve ayrica ¢ok sayida sanayi dali ile baglantili oldugundan bu sanayilerde istihdam ve
tretim artig1 saglamaktadir. Yarattigi katma deger, Ar-Ge yatirimlari ve yeni
teknolojik gelismeler, otomotiv sektoriiniin gelismesine katki saglamaktadir (Bakan &

Selci, 2019: 50).

2.2. Tiirkiye Otomotiv Sektoriinde EIT: GL Endeksi ile Hesaplama

Caligmanin bu kisminda Tiirkiye’nin OECD iiyesi secilmis 8 ticaret ortagi
(Avusturya, Belgika, Fransa, Almanya, italya, Hollanda, Ispanya ve Ingiltere)
arasindaki 2003-2019 yillar1 verileriyle ve SITC rev.3 basamakli diizeyde {iriin
siniflandirmasina gére otomotiv sektoriiniin mal gruplar1 basliklar1 altinda endiistri i¢i

ticaretinin diizeyi arastirilacaktir.

Uluslararas1 Standart Ticaret Siniflandirmast (SITC) revizyon-3’e gore 3
basamakli ihracat ve ithalat wverileri kullanilmistir. Ug basamakli SITC
smiflandirmasina gore otomotiv sektorii alt1 gruba ayrilmaktadir. Uriin siniflandirmasi
Tablo 2.4’de yer almaktadir.

Tablo 2.4: SITC Rev. 3 Otomotiv Sektorii Uriin Kodlar

Kod Adi
781 Motorlu yolcu tasitlari (binek otomobilleri vb.)

782 Egsya tagimaya mahsus motorlu tagitlar

783 Bagka yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlart

784 Motorlu tasitlarin aksam ve parcalari ile sase ve karoserleri

785 Motosikletler, bisikletler, sakatlar i¢in koltuklar vb. aksam pargalari
786 Romorklar ve yari romorklar

Kaynak: UNCTAD

Ampirik ¢alismalarda en sik kullanilan ve giincelligini koruyan 6lgme yontemi
Grubel-Lloyd(GL) endeksi oldugundan c¢alismada GL yontemi kullanilacaktir.
Calismada SITC rev.3’e gore 781, 782, 783, 784, 785 ve 786 kodlu iiriinler 1.28

denkleminde gosterilen Grubel-Lloyd(GL) endeksi; B; = KX#?Q);E(_;_M”]

x 100

formiilii ile hesaplanmaktadir. Endiistri i¢inde ihracat ithalata esit olursa endeks 100,
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tilkede {irtintin ihracati olup, ithalati bulunmaz ise veya tam tersi durumda endeks 0
olarak sonuglanmaktadir (Grubel & Lloyd, 1971: 496). Endeks, 100’¢ yaklasmasi
endiistri i¢i ticaretin yiikksek oldugunu, 0’a yaklastikca endiistri ig¢i ticaretin

bulunmadigin1 gostermektedir.

2.2.1. Motorlu yolcu tasitlar (binek otomobilleri vb.) iiriin grubu

“Motorlu yolcu tasitlar1 (binek otomobiller vb.)” iiriin grubunda, 2003-2019
yillart verileri ile Tirkiye’nin ticaret ortagi 8 iilke arasindaki Grubel-Lloyd (GL)

endeksine gore hesaplanan endiistri i¢i ticaret degerleri Tablo 2.5’de gosterilmektedir.

Tablo 2.5: Motorlu Yolcu Tasitlar1 (Binek Otomobiller vb.) Uriin Grubu EIT
Degerleri

Yillar | Avusturya | Belgika | Fransa |Almanya| italya |Hollanda| ispanya | ingiltere
2003 86,56 56,59 90,09 62,92 58,68 70,64 58,19 13,61
2004 44,50 90,32 87,65 62,50 33,83 49,88 45,51 63,20
2005 51,68 95,84 98,95 56,79 17,96 24,98 49,21 63,43
2006 73,45 78,89 69,73 61,14 28,74 15,23 58,43 53,49
2007 67,33 88,94 54,60 59,77 23,87 13,30 85,80 90,94
2008 56,11 51,23 50,67 67,04 21,40 18,10 77,46 76,27
2009 77,88 41,02 30,33 36,34 18,34 17,21 47,57 70,63
2010 61,35 86,12 58,20 38,48 33,49 10,35 54,81 62,11
2011 50,09 98,67 71,22 32,99 33,64 17,27 51,34 40,97
2012 38,88 99,45 64,87 33,97 33,60 6,21 49,19 47,46
2013 37,60 65,95 52,69 25,54 33,42 1,49 41,18 68,37
2014 18,96 49,53 32,49 38,87 15,33 0,64 64,47 90,40
2015 35,27 52,16 50,74 29,69 24,64 3,80 55,79 91,94

2016 27,58 33,24 53,15 43,95 6,93 2,08 60,42 97,32
2017 6,19 16,97 43,26 55,94 7,61 10,40 83,14 82,28
2018 26,00 19,17 34,44 68,07 5,57 11,62 89,90 61,15
2019 48,43 10,26 35,26 98,23 4,27 7,28 61,58 27,63

Oort. 47,52 60,84 57,55 51,31 23,61 16,50 60,82 64,78

Tabloda motorlu yolcu tasitlart (binek otomobiller vb.) iiriin grubunda GL
endeks degerlerinin basit ortalama sonuclarina gére endiistri ici ticaret, sirasiyla

Ingiltere, Belgika, Ispanya, Fransa ve Almanya ile yiiksek seviyede gerceklesmistir.

Avusturya ile bu iiriin grubunda 2004 yili harig, 2003-2011 yillarinda GL
endeksi, 50 degerinin tizerinde ger¢eklesmistir. 2012-2019 yillarinda ise endeks degeri
50’nin altinda gerceklesmistir. Genel olarak son sekiz yilda endiistri i¢i ticaret ilk
yillara gore daha diisiik seviyede sonuglanmistir. Bununla birlikte, 2018 ve 2019 yillari

ile karsilikl1 ticarette artis bulunmaktadir.
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Belgika ile 2004-2007 ve 2010-2012 yillar1 arasinda hesaplanan yillik verilere
gore GL endeks degerleri 70’in {lizerinde sonuc¢landigindan bu yillarda endiistri igi

ticaret yliksek iken, son yillarda ¢ok diisiik gerceklesmistir.

Fransa ile bu mal grubunda yillar itibariyle endeks 30 ve 90 arasinda
sonuglandiginda endiistri i¢i ticaretin ortalama seviyelerde gerceklestigi

goriilmektedir.

Almanya ile hesaplanan endeks degerleri, Fransa ile oldugu gibi ortalama
seviyelerde gergeklestigi goriilmektedir. Ayrica 2019 yilinda hesaplanan 98 endeks
degeri dikkat cekmektedir. Bu yilda karsilikli ticaret ¢ok yiiksek gergeklesmistir.

Italya ve Hollanda ile hesaplanan GL endeksine gére bu mal grubunda genel

olarak endiistri i¢i ticaret diisiik gerceklesmistir.

Ispanya ile bu mal grubunda 2004, 2005, 2009, 2011 ve 2012 yillarinda 50
endeks degerinin altinda gerceklesmistir. Diger yillarda endeks degerleri 50°nin
tizerinde sonuglandigindan bu yillarda endiistri ici ticaretin daha fazla gerceklestigi
goriilmektedir. Ayrica 89,90 endeks degeri ile en fazla karsilikli ticaret 2018 yilinda

yasanmigtir.

Bu mal grubunda endeks degerlerinin basit ortalamasina gore hesaplanan
endiistri i¢i ticaret en fazla Ingiltere ile gerceklesmistir. 97,32 endeks degeri ile en fazla
karsilikli ticaret 2016 yilinda gerceklesmistir. Bu yildan itibaren ise GL endeksi azalis

gostermektedir.

2.2.2. Esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar iiriin grubu

“Esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar” iirtin grubunda, 2003-2019 yillar
verileri ile Tirkiye’nin ticaret ortag: 8 iilke arasindaki GL endeksine gore hesaplanan

endiistri i¢i ticaret degerleri Tablo 2.6’da gosterilmektedir.

Tabloda esya tasimaya mahsus motorlu tasitlar tirtin grubunda GL endeks
degerlerinin basit ortalama sonuglarina gore endiistri i¢i ticaret, sirastyla Almanya,

Avusturya, Ispanya ve Fransa ile yiiksek seviyede gergeklesmistir.
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Tablo 2.6: Esya Tasimaya Mahsus Motorlu Tasitlar Uriin Grubu EIT Degerleri

Yillar | Avusturya | Belgika | Fransa |Almanya| italya |Hollanda| ispanya | ingiltere
2003 90,23 5,84 73,62 48,93 36,75 94,72 86,44 1,07
2004 89,17 15,59 54,66 54,79 38,90 99,86 68,31 0,37
2005 99,25 7,33 68,90 71,00 32,77 96,76 74,13 0,53
2006 89,87 14,09 99,93 91,86 22,71 83,69 49,33 3,10
2007 62,83 21,51 78,47 72,90 22,84 55,01 40,10 1,99
2008 41,05 7,73 48,46 67,49 25,25 30,56 51,32 2,65
2009 11,05 17,83 20,60 66,54 20,66 16,06 72,99 3,06
2010 82,72 22,41 35,77 85,55 34,58 25,28 50,13 7,09
2011 64,25 7,71 50,41 79,58 53,63 14,92 63,27 4,54
2012 15,67 4,42 54,24 90,14 67,89 12,41 79,26 1,73
2013 53,60 5,91 54,10 77,72 68,53 31,95 63,31 2,19
2014 89,98 8,81 41,76 89,25 83,89 28,10 57,10 2,37
2015 98,74 12,69 60,68 87,83 81,92 53,24 19,92 1,69
2016 83,60 5,37 34,71 99,26 53,60 20,15 51,50 0,53
2017 72,30 13,14 46,20 82,77 50,23 17,55 66,29 0,66
2018 88,21 6,87 24,20 85,24 27,97 8,04 86,85 0,87
2019 36,34 1,15 11,66 60,52 32,63 2,27 47,49 0,64
Ort. 68,76 10,49 50,49 77,14 44,40 40,62 60,45 2,06

Bu iirlin grubunda 2008, 2009, 2012 ve 2019 yillar1 disinda Avusturya ile
gerceklesen ticaretin GL endeks degeri 50 nin iizerinde hesaplanmistir. 2003-2019
donemi ortalama endeks degeri 68,76 olarak sonuglandigindan Tiirkiye ve Avusturya

arasinda endiistri i¢i ticaretin bulundugu goriilmektedir.

Belgika ve Ingiltere ile hesaplanan GL endeksine gore bu mal grubunda genel

olarak endiistri i¢i ticaret ¢ok diisiik ger¢eklesmistir.

Bu mal grubunda Fransa ile endeks degerleri ortalamasi 50,49 olarak
sonuclanmistir. Bu nedenle endiistri igi ticaretin ortalama seviyelerde gergeklestigi
diigiiniilmektedir. Ayrica son 4 yilda endeks degeri ortalama deger olan 50,49’unn
altinda gerceklestiginden bu yillarda endiistri i¢i ticaretin diisiik oldugu

gozlemlenmistir.

Almanya ile bu mal grubunda yillar itibariyle endeks degeri 48 ve 99 arasinda
sonuglanmistir. Endeks degerleri ortalamasina (77,14) gére bu mal grubunda endiistri

i¢i ticaret, Tiurkiye ve Almanya arasinda en yiiksek seviyede gerceklesmistir.

Italya’nin endeks degerleri ortalamasi 44 ve Hollanda’nin endeks degerleri

ortalamasi 40 olarak hesaplandigindan bu mal grubunda endiistri i¢i ticaret diisiik
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gerceklesmektedir. Ayrica son yillarda Tiirkiye’nin Hollanda ile enddistri igi ticareti

Italya’ya gore daha az gergeklesmistir.

Bu mal grubunda Ispanya ile ortalama endeks degeri 60,45 olarak
sonuglanmistir. 8 iilke arasinda Ispanya, Almanya’dan sonra endiistri i¢i ticaretin en

yiiksek gerceklestigi tilkedir.

2.2.3. Baska yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlar iiriin grubu

“Bagka yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlar1” iirlin grubunda, 2003-
2019 yillar1 verileri ile Tiirkiye’nin ticaret ortagi 8 {ilke arasindaki GL endeksine gore

hesaplanan endiistri igi ticaret degerleri Tablo 2.7°de gosterilmektedir.

Tablo 2.7: Bagka Yerde Belirtilmeyen Motorlu Karayolu Tasitlar1 Uriin Grubu
EIT Degerleri

Yillar | Avusturya | Belcika | Fransa | Almanya| italya |Hollanda| ispanya | ingiltere
2003 73,43 14,70 81,35 52,71 14,91 0,13 72,68 1,77
2004 9,63 1,59 75,57 49,00 20,53 0,00 40,79 8,53
2005 7,79 10,40 97,04 78,17 37,51 8,59 30,46 0,31
2006 0,00 14,62 93,52 65,36 4,83 17,32 2,44 0,23
2007 2,86 39,03 47,40 88,69 0,02 34,83 32,40 0,22
2008 0,00 83,04 46,05 89,71 6,21 19,65 1,73 0,49
2009 15,54 82,95 6,01 80,20 55,08 19,27 6,26 0,00
2010 26,51 36,14 35,53 71,56 37,64 8,68 3,76 0,00
2011 0,00 39,68 33,12 51,98 15,32 5,53 26,75 0,00
2012 1,72 50,27 31,52 58,07 1,09 23,89 26,30 0,00
2013 9,18 73,65 3,39 83,79 0,09 21,16 64,39 0,00
2014 1,46 28,89 51,16 85,22 3,02 18,24 58,04 0,00
2015 6,75 48,18 64,76 89,14 5,00 14,18 72,25 0,07
2016 5,01 92,28 24,96 67,13 1,23 38,91 47,39 0,00
2017 0,00 53,87 35,40 43,66 0,00 50,50 8,34 0,17
2018 1,05 72,60 31,64 21,97 0,59 42,76 18,67 0,05
2019 0,00 84,24 16,28 9,78 1,47 71,08 6,78 0,00
Ort. 9,47 48,60 45,57 63,89 12,03 23,22 30,55 0,70

Tabloya gore otomotiv sektoriinde diger iirtinlerle karsilastirildiginda, “baska
yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlar1” {iriin grubunda endiistri igi ticaret en

diisiik seviyede gerceklesmektedir.

Bu iiriin grubunda en yogun endiistri i¢i ticaret Almanya ile gergeklesmektedir.
Gl endeks degerleri biiyiikliik siralamasinda Almanya’dan sonra Belgika ve Fransa

gelmektedir. Diger iilkelerle endiistri igi ticaret diisiikk seviyededir. Tiirkiye ve
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Ingiltere arasinda bu {iriiniin ticareti nerdeyse tamamen tek yonlii olarak

gerceklesmektedir.

2.2.4. Motorlu tasitlarin aksam ve parcalari ile sase ve karoserleri iiriin

grubu

“Motorlu tasitlarin aksam ve pargalari ile sase ve karoserleri” iriin grubunda,
2003-2019 yillart verileri ile Tiirkiye nin ticaret ortagi 8 tilke arasindaki GL endeksine

gore hesaplanan endiistri i¢i ticaret degerleri Tablo 2.8’de gosterilmektedir.

Tablo 2.8: Motorlu Tasitlarin Aksam Ve Parcalan ile Sase ve Karoserleri Uriin

Grubu EIT Degerleri

Yillar | Avusturya | Belgika | Fransa |Almanya| italya |Hollanda| ispanya | ingiltere
2003 96,10 57,57 55,01 58,89 58,82 93,33 48,29 43,33
2004 77,62 77,72 40,73 50,90 54,57 94,40 30,48 37,48
2005 84,07 96,25 50,09 48,00 61,50 93,89 28,07 48,23
2006 76,70 60,81 45,52 48,73 63,75 78,15 33,89 59,30
2007 90,76 48,76 47,69 53,57 77,04 79,15 45,32 88,14
2008 77,36 30,13 48,73 52,20 79,65 69,01 42,71 99,28
2009 76,11 43,85 46,49 61,63 68,28 87,88 42,02 89,60
2010 93,62 35,86 48,25 65,07 63,42 77,07 48,12 84,25
2011 89,82 30,97 53,34 65,49 59,19 63,95 54,49 88,62
2012 87,03 29,92 66,46 73,09 68,36 57,32 56,35 84,90
2013 93,06 21,45 82,55 71,51 69,15 56,72 71,85 72,72
2014 82,33 16,96 85,13 78,63 69,33 32,77 80,09 64,52
2015 81,04 17,14 90,65 76,38 71,28 49,74 80,74 72,20
2016 79,37 18,79 93,19 84,36 65,25 39,08 84,23 76,11
2017 87,02 20,26 83,88 82,84 65,55 42,50 83,46 86,67
2018 88,89 22,05 92,92 84,68 75,03 39,77 86,80 85,36
2019 93,47 20,87 97,51 94,50 83,74 44,14 96,90 64,87
Ort. 85,55 38,20 66,36 67,67 67,88 64,64 59,64 73,27

Tabloya gore otomotiv sektoriinde diger triinlerle karsilastirildiginda, “baska
yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlar1” {iriin grubunda endiistri i¢i ticaret en

yiiksek seviyede gerceklesmektedir.

Avusturya ile bu {irlin grubunda yillar itibariyle endeks 76 ve 96 arasinda
sonuglanmistir. GL endeksinin ortalama degeri 85,55 oldugundan secilmis 8 iilke

arasinda en yiiksek endiistri i¢i ticaret yasanmistir.

Bu mal grubunda Tiirkiye ve Belgika arasinda GL endeksinin ortalama degeri
38,20 olarak hesaplandigindan iki {ilke arasindaki endiistri i¢i ticaret diisiik

gerceklesmistir.
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Diger 6 iilkenin GL endeksinin ortalama degerleri 59 ve 73 arasinda birbirlerine
yakin degerlerde hesaplanmistir. Bu iilkeler ile de endiistri ici ticaret yogun

gergeklestigi diistiniilmektedir.

2.2.5. Motosikletler, bisikletler, sakatlar i¢in koltuklar vb. aksam parg¢alari

iiriin grubu

“Motosikletler, bisikletler, sakatlar i¢in koltuklar vb. aksam parg¢alar1” iiriin grubunda,
2003-2019 yillar1 verileri ile Tiirkiye’nin ticaret ortagi 8 iilke arasindaki GL endeksine

gore hesaplanan endiistri i¢i ticaret degerleri Tablo 2.9°de gosterilmektedir.

Tablo 2.9: Motosikletler, Bisikletler, Sakatlar i¢in Koltuklar vb. Aksam Parc¢alari
Uriin Grubu EIT Degerleri

Yillar | Avusturya | Belgika | Fransa |Almanya| italya |Hollanda| ispanya | ingiltere
2003 66,20 18,37 47,82 77,21 87,10 61,16 44,73 10,81
2004 26,89 37,58 48,67 93,95 96,68 16,10 68,81 5,47
2005 39,49 85,17 59,82 54,78 99,81 20,66 69,75 11,42
2006 19,17 78,39 78,23 38,19 96,66 22,94 16,25 25,38
2007 47,70 39,83 91,17 35,65 74,34 32,59 31,61 31,54
2008 50,01 62,69 95,53 33,04 75,85 39,81 58,39 74,08
2009 50,58 59,83 85,67 70,68 54,69 27,14 44,37 31,35
2010 12,32 49,08 65,69 59,21 68,34 33,61 79,91 42,16
2011 36,62 70,76 42,23 44,02 86,97 52,07 75,43 37,72
2012 66,50 28,24 84,35 46,06 69,61 36,20 60,19 50,96

2013 48,11 9,45 97,15 43,97 57,37 14,48 30,66 64,83
2014 49,22 33,87 68,61 46,04 70,50 11,55 29,98 34,31
2015 27,18 5,86 49,36 32,28 58,82 7,13 33,99 21,57

2016 11,85 13,57 55,85 58,54 49,29 9,70 63,65 40,20
2017 11,00 57,09 38,23 57,15 39,94 12,22 82,54 35,39
2018 35,48 25,18 59,20 54,17 38,14 8,60 22,45 49,99
2019 19,73 92,77 43,13 66,68 46,94 7,64 14,15 23,07
Ort. 36,36 45,16 65,34 53,62 68,89 24,33 48,64 35,07

Tabloya gore “motosikletler, bisikletler, sakatlar i¢in koltuklar vb. aksam
parcalar1” iiriin grubunda GL endeks degerlerinin basit ortalama sonuglarina gore
endiistri ici ticaret, sirastyla Italya, Fransa ve Almanya ile yiiksek seviyede

gerceklesmistir.

Avusturya ile bu iiriin grubunda ilk 10 yil daha yiiksek endeks degerleri
bulunmakta iken 2013 yilindan itibaren GL endeks degeri 50’nin altinda
hesaplanmistir. Bu duruma gore endiistri i¢i ticaret ilk yillara gére daha diisiik seviyede

sonuglanmuistir.
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Belgika ile ticarette endeks degerleri 5 ve 92 aralifinda gercgeklestiginden
sapmalarin yliksek gerceklestigi belirtilebilir. Genel olarak GL endeks degerleri
ortalamasi1 45 olarak sonuglandigindan endiistri i¢i ticaretin ortalama degere yakin

gerceklestigi ifade edilebilir.

Fransa ile yillar itibariyle endeks degeri 38 ve 97 araliginda sonuglanmistir. GL
endeks degerleri ortalamasi 65 olarak sonuglandigindan endiistri i¢i ticaretin yiiksek

gergeklestigi ifade edilebilir.

Italya ile endeks degerleri ortalamasi 68 olarak sonuclandigindan endiistri igi
ticaretin yiiksek sonuglanmistir. Fakat, 2016-2019 yillar1 arasinda endeks 50°nin
altinda sonuglandigindan Italya ile endiistri ici ticaret, son 4 yilda ortalama degerine

gore azalmaktadir.

GL endeksinin ortalama degerlerine gore Tiirkiye’nin Almanya ve Ispanya

tilkeleri ile endiistri i¢i ticaretin ortalama seviyelerde bulundugu sdylenebilir.

Hollanda ile bu iiriin grubunda en diisiik endiistri i¢i ticaret gerceklesmistir.
Endeks sonuglarma gore Ingiltere ile endiistri ici ticaretin diisiik gerceklestigi

sOylenebilir.

2.2.6. Romorklar ve yarn romorklar iiriin grubu

“Romorklar ve yar1 romorklar” iiriin grubunda, 2003-2019 yillar1 verileri ile
Tiirkiye’nin ticaret ortag: 8 lilke arasindaki GL endeksine gore hesaplanan endiistri i¢i

ticaret degerleri Tablo 2.10’de gosterilmektedir.

Tabloya goére bu iirlin grubunda GL endeks degerlerinin basit ortalama
sonuglaria gore endiistri i¢i ticaret 8 {ilke ile 43 ve 59 araliginda sonuglanmistir. Bu
dogrultuda Tiirkiye’nin 8 ticaret ortagi ile endiistri i¢i ticaret birbirine yakin ve

ortalama seviyelerde gergeklestigi ifade edilebilir.

“Rémorklar ve yar1 rdmorklar” {iriin grubunda Almanya, Ispanya ve Ingiltere
tilkeleri ile son yillarda endiistri i¢i ticaretin arttig1 goriilmektedir. Diger tilkelerin son
yillarda hesaplanan GL endeks degerleri ortalama degerlerin altinda gerceklestiginden

bu iilkeler ile endiistri i¢i ticaret payinin azaldig1 belirtilebilir.
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Tablo 2.10: Rémorklar ve Yar1 Romorklar Uriin Grubu EiT Degerleri
Yillar | Avusturya | Belgika | Fransa |Almanya| italya |Hollanda| ispanya | ingiltere
2003 12,89 73,59 47,36 19,95 21,11 20,68 43,29 16,59
2004 19,94 19,46 44,75 23,94 47,82 46,97 5,18 15,38
2005 46,20 38,43 90,95 39,87 30,52 78,04 82,20 91,51
2006 98,15 35,35 79,17 37,27 37,93 97,90 37,07 57,54
2007 24,93 69,24 60,88 69,45 47,35 86,56 91,87 56,08
2008 61,00 35,40 50,73 80,77 25,04 90,50 55,52 82,57
2009 65,79 56,77 53,23 47,88 23,63 82,87 49,05 70,23
2010 58,12 27,32 97,14 25,06 58,58 63,02 97,74 68,67
2011 82,26 26,15 64,28 28,68 45,61 78,29 84,22 40,01
2012 69,71 24,40 88,08 36,14 38,41 80,85 9,09 72,66
2013 91,05 49,74 92,62 24,59 91,19 41,60 15,98 59,53
2014 44,28 29,18 46,81 45,03 68,38 56,25 56,34 62,41
2015 80,16 94,76 41,97 64,71 95,91 33,87 41,50 40,03
2016 45,74 90,97 18,04 94,09 48,70 33,32 70,03 76,14
2017 75,66 34,47 32,54 96,26 26,74 34,36 93,21 24,68
2018 32,62 24,53 12,18 68,34 43,93 33,01 67,07 69,50
2019 14,65 13,05 12,08 69,28 57,15 47,19 70,79 69,91
Ort. 54,30 43,69 54,87 51,25 47,53 59,13 57,07 57,26

Calismanin bu boliimiinde Grubel-Lloyd(GL) endeksi, 6 iiriin grubunda her bir
endistrinin agirlikli ortalamalart kullanilarak hesaplanmaktadir. Tiirkiye’nin OECD
tiyesi secilmis 24 iilke ile 2003-2019 yillar1 verileri ile SITC rev.3, 3 basamakli
diizeyde iiriin simiflandirmasina gore; 6 iiriin grubunda her bir endiistrinin agirlikli

ortalamalar1 kullanilarak 1.31 denkleminde gosterilen Grubel-Lloyd(GL) endeksi

B. = YRX+M) -1 X —M;|]
L THX+My)

X 100 formiilii ile hesaplanan endiistri igi ticareti Tablo
2.11°de gosterilmektedir.

Yillar itibariyle GL endeks degerlerinin ortalamasina gore karsilikli ticaret en
fazla Ispanya, Almanya, Fransa ve Avusturya’da ger¢eklesmistir. Ulkelerin 6nemli bir
kismi ile endeks degerleri 10°da az sonuglandigindan dis ticaretin bu tlkelerle tek

yonlii gergeklestigi goriilmektedir.

2019 yili 81,45 endeks degeri ile Almanya, otomotiv sektoriinde en fazla
karsilikl1 ticareti gerceklestigimiz iilkedir. 2019 diger dnemli karsilikli ticaret Ispanya,
Avusturya, Fransa ve ABD {ilkeleri ile ger¢ceklesmistir. Bu iilkelerin sirasiyla 60,05 —
46,71 — 42,20 ve 40 GL endeksi hesaplanmistir.
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Tablo 2.11: Tiirkiye Otomotiv Sektériinde OECD Uyesi 24 Ulke ile Endiistri I¢ci Ticaret GL Endeks Degerleri

Kod Ulke 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | Ort.
1 | Avustralya 0,94| 055| 0,79 190| 1,38| 1,69| 4,72| 3,50| 4,90| 4,02| 503| 4,05 2,71| 143| 1,72| 194| 1,07| 2,49
2 | Avusturya 85,58 | 58,71 | 65,81 | 68,59 | 55,58 | 43,13 | 52,11 | 68,42 | 53,67 | 40,64 | 47,29 | 35,69 | 52,91 | 39,86 | 30,60 | 43,10 | 46,71 | 52,26
3 | Belcika 47,54 166,33 | 73,48 | 56,86 | 65,94 | 45,19 | 41,21 | 57,16 | 48,80 | 47,22 | 36,13 | 27,71 | 31,53 | 25,34 | 18,53 | 18,57 | 12,89 | 42,38
4 | Kanada 16,13 11,92|20,80| 39,88 | 39,67 | 18,54 | 15,33 | 12,02 | 7,26 | 8,72|28,59 19,17 | 34,22 |29,22|11,36| 9,86|28,21| 20,64
5 | Danimarka 7,31 2,30| 3,87| 3,93| 3,84| 3,37{10,93|11,92|14,19|10,70| 8,07| 7,32| 6,69| 546| 574| 6,70| 6,65| 7,00
6 | Finlandiya 2,77 2,55| 4,71| 3,64|14,87|12,59|15,88|13,84|18,74|10,23| 6,86| 7,77|56,81|49,37| 7,82|17,18|16,11| 15,40
7 | Fransa 74,80 | 65,72 | 77,09 | 65,44 | 54,93 | 49,44 | 31,84 | 49,83 | 59,14 | 60,82 | 58,45 | 51,48 | 65,24 | 57,10 | 51,53 | 45,35 | 42,20 | 56,49
8 | Almanya 58,11 | 56,73 | 57,96 | 60,69 | 63,37 | 65,38 | 51,67 | 53,10 | 48,16 | 51,73 | 47,10 | 58,26 | 52,31 | 61,85 | 65,99 | 69,78 | 81,45 | 59,04
9 | Yunanistan 0,60 082| 1,75| 145| 150| 0,36| 0,25| 2,79| 7,70|14,18|10,42| 562| 6,64| 3,99| 3,14| 085 1,09| 3,71
10 |irlanda 167| 520| 581| 663 2,77 037| 1,16| 0,28| 091| 044| 2,21| 2,10| 1,82| 3,80| 6,00| 651| 665| 3,20
11 |Italya 50,04 | 41,94 | 36,12 | 35,27 | 36,35 38,30 | 32,78 | 41,82 | 47,49 | 54,47 | 56,13 | 54,72 | 56,01 | 33,92 | 30,81 | 26,17 | 29,99 | 41,31
12 | Japonya 2,33| 195| 192| 251| 1,94| 3,15| 1,40| 2,73| 2,92| 5,79|15,79|13,96|12,12|13,15| 12,23 |14,70| 7,32| 6,82
13 | Kore 249| 057| 032| 054| 0,83| 0,77|11,78| 6,56| 4,72| 159| 250| 2,64| 3,39| 3,53| 6,40|20,92|20,39| 5,29
14 | Liksemburg | 0,00|12,94| 2,20| 5,47|1345| 3,72| 259| 0,19| 0,95|15/11| 3,17|10,60| 1,00| 093| 3,95| 3,63|14,02| 553
15 | Meksika 0,64| 4,555|80,41|44,10|32,38|47,83|19,58|19,02| 9,40|11,46| 7,12| 6,72| 7,78|43,98|51,46|59,29 | 37,58 | 28,43
16 | Hollanda 55,65|55,01|42,92|38,25|38,21|31,54|27,93|22,74|17,50|21,01|22,95| 18,28 | 27,43 | 20,49 | 21,57 | 17,55 | 10,56 | 28,80
17 | Yeni Zelenda | 0,00 0,00| 0,04|34,46| 054| 1,06| 0,49| 395| 491| 358| 2,43| 1,29| 1,42| 225| 165| 0,34| 0,09| 3,44
18 | Norveg 065 1,19| 1,20| 1,19| 091 | 348| 146| 4,12| 4,46| 823| 535| 4,78| 797| 6,94| 2,22|2571| 6,34| 5,07
19 | Portekiz 3,20| 5,48|80,42|56,82|48,34|26,11|49,19| 40,84 | 55,06 | 67,34 | 63,18 | 37,14 | 36,66 | 16,07 | 11,50 | 9,57 | 35,56 | 37,79
20 |Ispanya 65,57 |49,61|51,96 | 51,23 | 67,42 | 64,15 | 48,46 | 52,80 | 53,17 | 54,03 | 49,50 | 66,48 | 57,26 | 62,47 | 78,46 | 84,32 | 63,88 | 60,05
21 |Isveg 47,41|56,86 | 74,18 | 68,44 | 62,75| 60,79 | 55,97 | 43,35 | 49,63 | 51,51 | 40,24 | 62,36 | 41,02 | 36,93 | 34,35 | 31,01 | 27,77 | 49,68
22 |lIsvigre 17,57| 6,80|10,93|22,76|17,55|15,22|22,39| 9,58 | 4,91|20,32| 849| 433| 585| 6,19| 3,83| 4,70| 3,64|10,89
23 | Ingiltere 22,43 30,74 | 37,37 | 37,61 | 53,36 | 44,05 | 48,03 | 44,69 | 40,37 | 40,48 | 42,33 | 48,72 | 53,00 | 61,68 | 52,51 | 42,55 | 26,62 | 42,74
24 | ABD 35,18 | 30,44 | 37,83 | 38,35| 26,98 | 31,51 | 32,48 | 52,58 | 53,13 | 38,86 | 43,06 | 47,91 | 68,35 | 46,71 | 32,87 | 44,70 | 40,00 | 41,23
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endiistri i¢i ticaret endeks degerlerinin yogunluk durumunu

Grafik 2.2: Ulke Kodlarina Gore EiT Degerleri(Nokta Grafik)
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Grafik 2.2, Tiirkiye’nin OECD iiyesi 24 ticaret ortagi arasinda otomotiv sektorii
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incelemek igin
hazirlanmistir. Otomotiv sektoriinde endiistri i¢i ticaret endeksi aykir1 degerler dikkate
alinmadiginda genel olarak 70 ve altinda gergeklestigi ifade edilebilir. Grafige gore
endiistri igi ticaret, ortalama degerlerde gergeklestigi diisiiniilmektedir. Ayrica, iilke
kodlarina gore bazi lilkelerde endeks degerlerinin 0 ve 10 arasinda yogunlastigi
goriilmektedir. Bu iilkelerde ticaretin agirlikli olarak tek yonlii gerceklestigi ifade
edilebilir.



3. OTOMOTIV SEKTORUNDE ENDUSTRI iCi TICARETIN
BELIRLEYICILERI UZERINE EKONOMETRIK BiR ANALIiZ

Bu boliimde ¢alismanin amaci, 6nemi, literatiir 6zeti, calismanin kapsami ve veri

seti, ekonometrik yontem ve bulgular verilecektir.

3.1. Calismanin Amaci

Bu galismanin amaci, Tiirkiye ve OECD iiyesi 24 ticaret ortagi (Avustralya,
Avusturya, Belgika, Kanada, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya, Yunanistan,
Irlanda, Italya, Japonya, Kore, Liiksemburg, Meksika, Hollanda, Yeni Zelenda,
Norveg, Portekiz, Ispanya, Isveg, Isvicre, Ingiltere, Amerika Birlesik Devletleri)
arasinda otomotiv sektoriinde endiistri i¢i ticareti etkileyen faktorlerin tespit
edilmesidir. Calismada 2003-2019 donemi verileri kullanilarak endiistri igi ticareti
etkileyen faktorlerden literatliirde sik kullanilan bagimsiz degiskenler secilmistir.
Kullanilan yontem ve yapilan analizler neticesinde endiistri i¢i ticarete ve dis ticaret

politikalarina katki saglamak amaglanmaktadir.

3.2. Cahsmanin Onemi

Endiistri i¢i ticaret, diinya ticaretinin ¢ogunlugunu olusturan gelismis sanayi
iilkeleri dis ticaretinde dnemli bir rol oynamaktadir. Gelismis iilkelerde EiT ile ilgili
genis bir literatliir bulunmakla birlikte gelismekte olan iilkelerde ampirik ¢alismalar
artmaktadir. Tiirkiye’de enddistri i¢i ticareti hesaplayarak karsilastirmaya yonelik
caligmalar daha fazla iken, endiistri igi ticareti belirleyen faktorleri inceleyen
caligmalar simurli sayidadir. Bu baglamda Tiirkiye dis ticaretinin 6nemli sektorii
otomotivde endiistri i¢i ticaretin belirleyicilerini tespit etmenin konu itibariyle 6zgiin

ve onemli oldugu diisliniilmektedir.

3.3. Literatiir Ozeti

Calismanin bu baslig1 altinda endiistri i¢i ticaretin belirleyicileri lizerine gelismis
ilkeler arasindaki 6nemli ¢alismalar ve ¢calismamiza katki saglayan gelismekte olan-
gelismis  Ulkeler arasinda g¢esitli  calismalar derlenerek literatiir taramasi

gerceklestirilecektir.


https://www.oecd.org/australia

Loertscher & Wolter (1980), 3 basamakli SITC siniflandirmasina gére OECD
tilkeleri arasinda endiistri igi ticaretin iilkeye 6zgili ve endiistriye 6zgii belirleyicilerini
incelemistir. Ulkeye 6zgii belirleyiciler olarak iilkelerin ortalama gelisme diizeyi,
gelisme diizeyi farki, ortalama piyasa biiytlikliigii, piyasa boyutu farki, ticaret engelleri
(uzaklik, aym giimriik birligi tiyeligi, ortak dil, ortak kiiltiir ve ortak sinir kukla)
degiskenleri kullanilmistir. Endiistriye 6zgii belirleyiciler olarak {irlin farklilagtirmasi,
islem maliyetleri, 6l¢ek ekonomisi degiskenleri kullanilmistir. Ampirik sonuglara gore
gelisme diizeyi farkliligi, pazar biytikligi farkliligi, 6lgek ekonomisi ve mesafe
degiskenleri EIT’i negatif, ortalama pazar biiyiikliigii degiskeni ise EIiT’i pozitif
etkilemektedir.

Caves (1981), 3 basamakli SITC smiflandirmasina gore, Hesse (1974)
calismasinda kullanilan 46 ve segilen 48 endiistri olmak iizere toplam 94 orneklem
boyutunda 13 sanayilesmis iilke verilerine gore EIT’i incelemistir. EIT’ nin
belirleyicileri olarak {irtin farklilastirmasi, Olgek ekonomisi, dogrudan yabanci
yatirimlar ve ticaret engelleri analiz edilmistir. Caves (1981) calismasinda EiT,
ticaretin heterojen siniflandirmasmi kismen yansitmaktadir. Olgek ekonomisi, uzun
donemde dogrudan yabanci yatiimlar EiT’i negatif yonde etkilemektedir. Uriin
farklilastirmas1 EIT’i pozitif etkilemektedir. Tasima maliyetleri EIT ile artmakta fakat

iilkelerin tarife oran1 varyans1 EIT'i negatif etkilemektedir.

Balassa (1986), 3 ve 4 basamakli SITC smiflandirmasina gére 167 endiistri
kategorisinin ABD ve 37 iilke arasinda 1979 yil1 verileri ile EIT degerleri incelemistir.
Calismada logaritmik degerli agirlikli en kiigiik kareler ve linear olmayan en kiigiik
kareler yontemine gore; lirlin farklilagtirmasi, pazarlama, kar oranlarinin degisimi,
offshore acgikhigt ve ticari oryantasyon degiskenleri EiT’yi pozitif ydnde
etkilemektedir. Olgek ekonomisi, yogunlasma orani, dogrudan yabanci yatirimlar,
tagima maliyetleri, gelir farklilig1 ve piyasa biiytikliik farklilig1 ve uzaklik degiskenleri
EIT ile negatif iligkilidir.

Greenaway vd. (1994), 3 ve 5 basamakli SITC siniflandirmasma gore (EIT, 5
basamakli diizeyde; yatay, dikey ve toplam ticaret ortalamasi 3 basamakli diizeyde
tanimlanarak) Ingiltere ve ticaret ortag toplam 62 iilke arasinda 1988 yil1 verileri ile

EIT degerleri incelemistir. Sonuglara gore endiistri ici ticaretin iicte ikisi dikey EIT
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olarak gerceklesmektedir. Pazar biiyiikligli ve glimriik birligi iiyeligi beklentilerle
uyumlu olarak dikey EIT ile pozitif iliskidir. EiT ile kisi basma gelir arasinda ise
beklenenin aksine negatif korelasyon bulunmaktadir. Test edilen yatay EIT degerleri;
dikey ve toplam EIT’e benzer sonuglar gdstermekte fakat daha diisiik anlamlilik

seviyesi icermektedir.

Zhang & Chuan (2006), 5 basamakli SITC siniflandirmasina gére Cin ve Dogu
Asya Bolgesi (dokuz iilke) arasinda, Cin imalat piyasasinda endiistri i¢i ticaretin
iilkeye ozgii belirleyicilerini toplam EIT, yatay EIT ve dikey EIT olarak ayr
regresyonlarla incelemistir. Cin imalatinda EIT'nin en 6nemli belirleyicisi oldugu
tespit edilen pazar biiyiikliigii degiskeni EIT, yatay EIT ve dikey EIT ile pozitif
iliskilidir. Ticari agiklik degiskeni de tiim regresyonlarda EIT ile pozitif iligkilidir.
Pazar biiyiikliigii farki, beklendigi gibi yatay EIT i negatif etkilemektedir. Kisi basina
gelir farky, EIT ile negatif iliskili fakat istatiksel olarak anlaml1 degildir ve dogrudan
yabanci yatirimlar degiskeni % 25 fiyat esigi ile hesaplanan dikey EiT disinda tiim
regresyonlar EIT ile pozitif iliski gdstermektedir.

Briilhart (2008), ampirik c¢alismasinda 2006 yilinda 5 basamakli SITC
siniflandirmasina gore kiiresel ticaretin % 27's1, 3 basamakli SITC siniflandirmasina
gore kiiresel ticaretin % 44'0 endiistri i¢i ticaret olarak gerceklesmektedir. Ampirik
sonuglara gére EIT yiikselme egilimindedir. EIT, yiiksek ve orta gelirli iilke olgusudur.
Marjinal endiistri ici ticaret (MEIT), EiT'den o6nemli 6lciide diisiik seviyede

gerceklesmektedir ve net bir zaman egilimi icermemektedir.

Leitao & Faustino (2009), 5 basamakli CAE siniflandirmasina gore Portekiz ve
AB-27, BRIC iilkeleri (Brezilya, Rusya, Hindistan ve Cin), ABD arasinda otomotiv
parcalar1 endiistrisinde endiistri i¢i ticaretin lilkeye 6zgii belirleyicilerini incelemistir.
Ampirik sonuglara gore, kisi basma gelir farki beklenenin aksine EIT’i pozitif
etkilemektedir, faktor donanim benzerligini temsilen “elektrik tiiketimi farki” ise
beklendigi gibi EIT'i negatif etkilemektedir. Ekonomik boyut degiskeni EIT'i pozitif

ve cografi mesafe degiskeni EIT i negatif etkilemektedir.

Leitio & Shahbaz (2012), ingiltere ve se¢ilmis 17 iilke arasinda endiistri igi

ticaretin tilkeye 6zgii belirleyicilerini analiz etmistir. Ampirik sonuglara gore, tilkelerin
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GDP farki, kisi bagina gelir farki, ticaret dengesizligi ve cografi uzaklik degiskenleri
EIT'i negatif yonde, ortalama GDP ve dogrudan yabanc1 yatirimlar degiskenleri EIT"i
pozitif yonde etkilemektedir.

Marius-Razvan & Camelia (2015), Romanya ve 13 AB iiyesi arasinda motorlu
arag parca ve aksesuarlari endiistrisinde endiistri igi ticaretin belirleyicilerini
incelemistir. Logaritmik EIT nin gecikme uzunlugu sonuglarina gére; EiT, ge¢mis
gelismelerden pozitif etkilenmektedir. Calismada ekonomik biiylime yakinlig1 olarak
kullanilan kisi basina GDP, EIT'i pozitif etkilemektedir. Kisi basina elektrik tiiketimi
farki ve hesaplanan faktor donanim farki, EIT'i negatif etkilemektedir. Ulke biiyiikliigii
ve Ar-Ge harcamalari istatistiksel olarak anlamli olmamakla birlikte EiT ile pozitif
iliskilidir.

Lapinska (2016), 3 basamakli SITC siniflandirmasina gére Polonya ve 26 AB
liyesi ticaret ortagi arasinda endistri ici ticaretin iilkeye Ozgii belirleyicilerini
incelemistir. Ampirik sonuglara gore ticaret ortagi ile islenmis {iriin payi, toplam
ticaret boyutu ve GDP biyiikligii degiskenleri endiistri igi ticareti pozitif
etkilemektedir. Ticaret dengesizligi, ticaret ortagi arasindaki GDP farki ve mesafe

degiskenleri ise endiistri i¢i ticareti negatif etkilemektedir.

Aggarwal & Chakraborty (2017), 4 basamakli harmonize sistem
siiflandirmasina gére Hindistan ve secilmis 25 iilke arasinda endiistri i¢i ticaretin
belirleyicilerini incelemistir. Ampirik sonuglara goére Hindistan ve ticaret ortaklar
arasinda dikey EIT baskindir. Kisi bagina gelir farki ve sermaye-emek orani farki
degiskenleri, EIT ile pozitif korelasyon gdstermektedir. Lojistik performans endeksi,
“sinir”” kukla degiskeni EiT ile pozitif; mesafe degiskeni EIT ile negatif iliskilidir. Dil
kukla degisken katsayisi negatif sonuglandigindan; Hindistan'm, Ingilizce
konusulmayan iilkelerle endiistri ici ticaret paymnin daha yiliksek gerceklestigini

gostermektedir.

Nguyen vd. (2020), 6 basamakli UN Comtrade siniflandirmasina gére Vietnam
ve Trans Pasifik Ortaklig1 (TPP) tiyesi 11 ticaret ortag: arasindaki enddistri i¢i ticaret
seviyesini arastirmistir. Gelismekte olan iilkeler iizerine yapilan ¢alismanin ampirik

sonuglara gére, TPP iilkelerinde ekonomik biiyiikliik, EiT ile pozitif iliskilidir. Kisi
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basina gelir farki, ticari agiklik ve cografi uzaklik ise EIT ile negatif iliskilidir. Reel
faiz oran1 ve dogrudan dis yatirimlar degiskenleri istatistiksel olarak anlamli

sonuclanmamustir.

Xie vd. (2020), Guangzhou otomotiv endiistrisinde EIT’nin belirleyicilerini
incelemistir. Otomotiv sektoriinde iiretici firma sayisi veri olarak kullanilan 6lgek
ekonomisi degiskeni ve ar-ge harcamalari degiskeni EIT ile pozitif korelasyon
icermektedir. Kisi basmma gelir, yillik ortalama ddviz kuru ve ticari dengesizlik

degiskenleri EiT ile negatif korelasyon gostermektedir.

Emirhan (2005), 3 basamakli SITC siniflandirmasina gore Tiirkiye ve 9 ticaret
ortag1 arasinda 1989-2002 yillar1 verileri ile dikey EiT’nin belirleyicilerini analiz
etmistir. Ampirik sonuglara gore Tiirkiye'nin EiT paymin gelismis iilkeler ile diisiik
oldugu, gelismekte olan iilkelerle ise arttif1 tespit edilmistir. Dikey EIT, toplam
endiistri i¢i ticaretin % 83,6’iinii olusturmaktadir. GSYIH ve kisi basina gelir farki ile
dikey EIT arasinda pozitif iliski, cografi uzaklik ve dikey EIT arasinda negatif iliski

bulunmaktadir.

Tiirkcan & Ates (2010), 6 basamakli harmonize sistem siniflandirmasina gore
1989-2006 yillar1 verileri ile ABD ve 37 ticaret ortagi arasinda otomotiv endiistrisinde
endiistri i¢i ticaretin belirleyicilerini incelemistir. ABD'de otomotiv endiistrisinin
endiistriler arasi ticaret pay1 1989 yilinda % 84 iken, 2006 yilinda % 79’a diigmiistiir.
Bu stirecte endiistri i¢i ticaret pay1 dnemli 6l¢iide ylikselmistir. Ampirik sonuglara gore
pazar bilyiikliigii degiskeni, EiT ile pozitif iliskilidir. Pazar biiyiikliigii farki, kisi
basina gelir farki, dogrudan yabanci yatirimlar degiskenleri beklenenin aksine EiT ile
pozitif iligkili sonu¢lanmistir. Cografi uzaklik degiskeni negatif ve doviz kuru

degiskeninin ise endiistri i¢i ticarete pozitif etki yaptigi tespit edilmistir.

Sentlirk (2014), 3 basamakli SITC simiflandirmasina gére Tiirkiye ve 20 ticaret
ortagi arasinda 1995-2012 yillar verileri ile endiistri i¢i ticaretin belirleyicilerini analiz
etmistir. Ampirik sonuglara gore gelismislik diizeyi, ortalama piyasa biiyiikligii, disa
aciklik ve ekonomik entegrasyon endiistri ici ticareti beklentilerle uyumlu olarak
pozitif etkilemektedir. Kalkinma diizeyi farkliliklari, disa agiklik farki, cografi uzaklik

degiskenleri endiistri i¢i ticareti beklentilerle uyumlu olarak negatif etkilemektedir.
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Piyasa biyiikliigii farki degiskeni ise beklentilerle uyumlu olarak negatif iligkilidir

fakat istatistiksel olarak anlamli sonuglanmamustir.

Kose (2018), 3 basamakli SITC smiflandirmasina gore segilmis 10 iilkede
(ABD, Cin, Japonya, Almanya, Birlesik Krallik, Fransa, Hindistan, italya, Brezilya ve
Kanada) imalat endiistrisinde EIT degerlerinin segilen degiskenlerle iliskisi
incelemistir. Ampirik sonuglara goére, piyasa biiyiikligiini temsilen GSYH ve
kalkinma diizeyini temsilen ise kisi basina milli gelir degiskenleri ile endiistri i¢i ticaret
arasinda cift yonlii pozitif iliski bulunmaktadir. Endiistri i¢i ticaretten ticari
dengesizlige dogru tek yonli pozitif iliski bulunmaktadir. Dogrudan yabanci
yatirnmlar degiskeni ile endiistri igi ticaret arasinda ¢ift yonlii negatif iligki tespit
edilmistir. Disa acgiklik ile endiistri ici ticaret arasinda ¢ift yonlii negatif iligki

bulunmaktadir.

Sezer (2019), 1 toplulastirma diizeyinde imalat sanayi (SITC 5-8) iiriinlerinin,
Tiirkiye ve dis ticaretinde en yiiksek paya sahip olan AB {iyesi ve AB dis1 olmak iizere
toplam 29 iilke arasinda endiistri i¢i ticaretin belirleyicilerini aragtirmistir. Ampirik
sonuglara gore endiistri ici ticaret ile gelisme diizeyi ve ekonomik entegrasyon
degiskenleri pozitif iligkilidir. Gelisme diizeyi farki degiskeni beklenenin aksine
pozitif sonuglanmistir. Cografi uzaklik degiskeni beklendigi gibi endiistri i¢i ticareti

negatif etkilemektedir.

Tablo 3.1’de endiistri i¢i ticaret belirleyicilerini inceleyen baglica uygulamal
caligmalar listelenmistir. Tablo; yazar, calisma yapilan iilkeler ve ¢alisma donemi,
calismada kullanilan yontem, calismada kullanilan degisken basliklar1 altinda

diizenlenmistir.

Tablo 3.1: EIT’nin Belirleyicileri Uzerine Yapilan Cahsmalarin Literatiir Ozeti

Yazarlar Yil/Ulke Yontem Bagimsiz Degiskenler®
gelisme diizeyi farklihigi (-),
Loertscher 1971-1972 Regresyon (agirlikli pazar buytukligi farki (-),
& Wolter . .
OECD iilkeleri ortalama) uzaklik (-),
(1980) . 2
6l¢ek ekonomisi (-)
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olgek ekonomisi (-),

1953-1970 dogrudan yabanci yatirimlar (-),
Caves . . ;
(1981) sanayl}esmls 13 oLS tarife orani varyansi (),
tilke tagima maliyetleri (+),
tirlin farklilagtirmasi (+)
triin farklilastirmasa (+),
pazarlama maliyetleri (+),
kar oran1 degisikligi (+),
Balassa 1979 EKK denizasiri tedarik (+),
(1986) ABD ve 37 iilke 0lgek ekonomisi (-),
endiistriyel yogunlagma (-),
dogrudan yabanci yatirimlar (-),
nakliye maliyetleri (-)
Greenaway& in illgt)grse ve pazar biytukligi (+),
Hine & Milner | . & oLS giimriik birligi (+),
(1994) jicaret ortaklary kisi bagina gelir (-)
(toplam 62 iilke)
pazar biyukligi (+),
Zhang & 1990-2000 Cin ticari agiklik (+),
Chuan ve Dogu Asya Sabit Erkiler Modeli pazar buytikligi farks (-),
(2006) Bolgesi(9 tilke) kisi basina gelir farki (-),
dogrudan yabanci yatirimlar (+)
. kisi bagina gelir farki (+),
Leitihgs 5°5-2006 OLS, Probit ve GMM faktor donamim benzerligi (-),
GG | dRubickiz, AGEE tahmincileri ekonomik biiyiikliik (+)
(2009) BRIC, ABD Y '
uzaklik (-)
pazar buytikligi farks (-),
Leitio & 1995-2008 Pl A
Shahbaz Ingiltere ve GMM tahmincisi icaret dengesizligi ()
(2012) secilmis 17 iilke uzaklik (-),
piyasa biiytikligi (+),

dogrudan yabanci yatirimlar (+)

onceki yil EIT degeri (+),

Marius-Razvan 1995-2012 kisi basina gelir (+),
& Camelia Romanya ve AB- GMM tahmincisi faktor donanim farki (-),
(2015) 13 tilke biiyiikligi (+),
ar-ge harcamalari (+)
islenmis tirtin pay1 (+),
ticaret boyutu (+),
Eapifiska 2002-2011 Sabit Etkiler(FE) ve pazar bﬁyﬁkl_ﬁg_ﬁ (+),
(2016) Polonya ve 26 Agirlikli En Kiigiik ticari dengesizlik (-),
AB iilkesi Kareler (WLS) Modeli piyasa buyukliigi farki (-),
uzaklik ()
kisi bagina gelir farki (+),
_ sermaye-emek orani farki (+),
Aggarwal & 2001-2015 Rassal Etk”er |_Ie . lojistik performans endeksi (+),
- Esnek Genellestirilmis
Chakraborty Hindistan ve o siir (+),
(2017) secilmis 25 iilke En Kiigiik uzaklik ()
Kareler(FGLS) dil () ‘
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Nguyen &

tilke biyikligi (+),
kisi bagina gelir farki (-),

2000-2014 Panel Regresyon 7
Quan& Le & Vietnam ve 11 (Hausman teste gore ticari agiklik (-),
Tran iilke sabit etkiler modeli) uzaklik (),
(2020) reel faiz orani (0),
dogrudan yabanci yatirimlar (0)
6lgek ekonomisi (+),
Xie & Huang ) ar-ge harcamalar1 (+),
& Gao éggg 22?1]6?] EKK kisi bagina gelir (-),
(2020) g déviz kuru (),
ticari dengesizlik (-)
%?1?1?{2532 GSYIH seviyeleri (+),
Emirhan fcaret Oy amo | Sabit Etkiler ve Sabit kisi basina gelir farki (+),
(2005) Slhe | Etkisiz Dengeli Panel cografi uzaklik (-)
pazar buytikligi fark: (+),
Turkean & wklsl basina gelir farki (+),
Ates 1989-2006 ABD | Havuzlanmis OLS, dogrudan yabanci yatirimlar (+),
(2010) ve 37 iilke Rassal Etkiler Modeli uzaklik (-),
doviz kuru (+)
ortalama piyasa buyiikligi (+),
1995-2012 disa agiklik (+),
Sentiirk Tiirkiye ve Hausman teste gore ekonomik entegrasyon (+),
(2014) ticaret ortagi 20 | rassal etkiler modeli kalkinma diizeyi farki (-),
tilke disa agiklik farki (-),
uzaklik (-)
Kao esbiitiinlesme, kalkinma diizeyi (+),
Kése Hausmann, rassal piyasa biiytkligi (+),
(2018) 2000-2016 etkiler, Granger dogrudan yabanci yatirimlar (+),
Seg¢ilmis 10 tilke nedensellik, panel diga agiklik (-),
regresyon ticaret dengesizligi (-)
kalkinma diizeyi (+),
Sezer 1998-2017 Sglgl‘t";ﬁj“f;g;ﬁl piyasa biiyikligi (+),
(2019) secilmis 29 iilke ' ' gimriik birligi (+),

Hausman test

uzaklik (-)

* Secilen degiskenler, endistri i¢i ticaretin belirleyicileri olarak test edilmis olup, sonuglarin iliski
yoniini ifade etmek amaciyla kullanilan (-), (+) ve (0) isaretleri sirasiyla; negatif etki, pozitif etki ve

istatistiksel olarak anlamsizlig1 gostermektedir.

3.4. Calismanin Kapsami ve Veri Seti

Calismada, otomotiv endiistrisinin Tiirkiye ve OECD f{iyesi secilmis 24 iilke
arasinda endiistri ici ticaretin belirleyicileri panel veri yontemi ile test ve analiz
edilmektedir. Yapilacak olan testler icin “STATA 14.2, Revisyon 30 Jan, 2018 paket

programindan yararlanilmistir.
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Calismada bagimli degisken olarak “otomotiv sektorii Grubel-Llyod (GL)
endeks degerleri” ve bagimsiz degiskenler olarak “ortalama GSYIH, GSYIH farki, kisi
basina ortalama GSYIH, kisi basina GSYIH farki, disa agiklik orani, cografi uzaklik”
kullanilmaktadir. Tablo 2.4’de GL endeks degerleri hesaplanan OECD iiyesi 24 iilke
(Avustralya, Avusturya, Belgika, Kanada, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya,
Yunanistan, Irlanda, Italya, Japonya, Kore, Liikksemburg, Meksika, Hollanda, Yeni
Zelenda, Norveg, Portekiz, Ispanya, Isveg, Isvicre, Ingiltere, Amerika Birlesik
Devletleri) analize dahil edilmistir. Tiim tilkelerin veri elde etmedeki sinirlar nedeniyle
veri donemi 2003-2019 willar arasi secilerek ve yillik veri ile testler
gerceklestirilmektedir. Calismanin yeknesak yiirlitiilmesi igin tiim veriler cari
fiyatlarla USD para birimidir. Analizde kullanilan degiskenlere ait veriler UNCTAD,
WORLDBANK ve GOOGLE MAPS ait internet siteleri ve veri tabanlarindan
derlenmistir. Otomotiv endiistrisinin GL endeks degerlerini hesaplamada Uluslararasi
Standart Ticaret Siiflandirmasi (SITC) revizyon-3’e gore 3 basamakli ihracat ve
ithalat verileri kullamlmistir. Ug basamakli SITC siniflandirmasina gére otomotiv

sektdrii alt1 gruba ayrilmaktadir. Uriin simiflandirmasi Tablo 3.2°de yer almaktadur.

Tablo 3.2: SITC Rev. 3 Otomotiv Sektorii Uriin Kodlar

Kod Adi
781 Motorlu yolcu tasitlari (binek otomobilleri vb.)
782 Esya tagimaya mahsus motorlu tagitlar

783 Bagka yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlart

784 Motorlu tasitlarin aksam ve parcalari ile sase ve karoserleri

785 Motosikletler, bisikletler, sakatlar i¢in koltuklar vb. aksam parcalari
786 RoOmorklar ve yari romorklar

Kaynak: UNCTAD

Literatiirde endiistri igi ticaretin belirleyicisi olarak agiklayict degiskenler ¢ok
cesitli analiz edilmekle birlikte iilkelerin gelisme diizeyi, gelisme diizeyi farki, piyasa
biiyiikliigii, piyasa biiyiikliigl farki, disa aciklik ve cografi uzaklik en sik analiz edilen
degiskenlerdendir. Bu degiskenler basliklar altinda agiklanarak ¢alismada kullanilacak
hipotezler kurulacaktir.
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Gelisme Diizeyi: Loertscher & Wolter (1980), Havrylyshyn ve Civan (1983),
Balassa (1986 a, b) ve Balassa & Bauwens (1987) gibi ¢ogu akademik ¢aligma Linder
(1961)’in tercihlerde benzerlik teorisinde kullandig1 endiistri i¢i ticaret pay: ile kisi
basina diisen ortalama gelir diizeyi arasindaki pozitif iliskiyi aciklamistir. Kisi basina
diisen gelirin daha yiiksek olmasi, daha ytiksek bir ekonomik gelisme diizeyini temsil
eder, farklilagtirilmis iirtinlere olan talebin kapsamini yiikseltir, endiistri igi ticaretin

payini arttirir (Bergstrand, 1990: 1217).

Ulkelerin kisi bagma geliri ne kadar yiiksekse, talep yapisii bir biitiin olarak
karakterize eden kalite derecesi o kadar yiiksek olacaktir (Linder, 1961: 99). Ulkelerin
gelismislik diizeyi, yenilik¢i yiliksek bir kabiliyet ve ¢ok ¢esitli mallarin iiretiminde
6lcek ekonomileri (farklilasmis bir taleple nitelendirilir) saglar ve iilkelerin ileri bilgi
ve iletisim baglantilar1 ile {lkeler arasinda farklilagmis iirlinlerdeki ticaretin

gerceklestirilmesini ve genisletilmesini etkiler (Loertscher & Wolter, 1980: 282).
Hipotez 1- Ulkelerin gelisme diizeyi arttik¢a endiistri ici ticaret artar.

Literatiirde, tllkelerin gelisme diizeyinin endiistri i¢i ticareti pozitif etkilemesi
beklenmektedir. Calismada gelisme diizeyi iilkelerin kisi basina GSYIH nin aritmetik

ortalamasi ile hesaplanmaktadir.

PGDP; + PGDP
2

(PGDPyj, kisi basina gelir ortalamasini; PGDP; ve PGDP; iilkelerin kisi basina

j1
gelirini ifade etmektedir).

Gelisme Diizeyi Farka: ki iilkenin talep yapilari ne kadar benzerse, bu iki iilke
arasindaki ticaretin yogun olmasi beklenir. iki iilke tam olarak ayn talep yapilarina
sahipse, bir iilkenin tiim ihra¢ edilebilir ve ithal edilebilir mallar1 ayn1 zamanda diger
tilkenin ihrag ve ithal edilebilir mallar1 olur. Bir iilkenin talep yapisini etkileyen gligler
arasinda, ortalama gelir seviyelerinin benzerligi, talep yapilarinin benzerlik indeksi

olarak kullanilabilir (Linder, 1961: 94).
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Loertscher & Wolter (1980)’a gore benzer gelisme seviyesi, benzer tiiketici
tercih yapilari ve faktor fiyat iliskileri anlamina gelir. Greenaway vd. (1994), goreceli
sermaye bollugu kisi bagina goreceli gelire yansitildiginda, iki iilkenin kisi basina gelir
benzerligi ne kadar fazla ise endiistri i¢i ticaretin payr o kadar fazla olacagimni
belirtmektedir. Grubel (1975), Japonya ve Almanya’nin kisi basina diisen yurt igi
gelirlerinde, yiiksek kaliteli mallara yonelik yurt igi talep ve tiretimde ve bu mallarin
diger iilkelerden daha diisiik kaliteli ithalat i¢in ihracatinda eszamanli bir artig
yasadiklarin1 belirtmektedir. Balassa (1986), kisi basina gelir farkinin, ABD ve diger

tilkeler arasinda endiistri i¢i ticaret ile negatif iliskili oldugu tespit etmistir.
Hipotez 2- Ulkelerin gelisme diizeyi fark: arttik¢a endiistri ici ticaret azalir.

Literatiirde, kisi basina gelir farkinin endiistri i¢i ticareti negatif etkilemesi
beklenmektedir. Balassa (1986), Balassa and Bauwens (1987), Umemoto (2005),
Lapinska (2016) ve diger ¢alismalar takip edilerek kisi basma GSYIH fark: asagidaki

formiil ile hesaplanmaktadir.

[winw + (1 —w)In(1 —w)]

PGDPF; =1 + —

3.2)

B PGDP;
~ PGDP; + PGDP;

w (3.3)

Bu 0lg¢i, ticari ortagin kisi basina gelirinden bagimsiz olarak 0 ve 1 arasinda

deger alir (Lapinska, 2016: 257).

Piyasa Biiyiikliigii: Toplam gelir agisindan iilkelerin ortalama pazar bityiikligi
ne kadar yiiksek ise, endiistri i¢i ticaretin toplam ticaretteki pay1 o kadar fazla olur
(Greenaway vd., 1994: 79). Endiistri-igi ticaret payi, piyasa biiyiikligi ile dogru
orantilidir. Piyasalarin biiyiik olmasi, 6l¢ek ekonomileri ile iiretimin artmasini ve
ortalama birim maliyetin azalmasini saglar ve firmalar agisindan bir rekabet avantaji
yaratir. Genis bir piyasa, farkli taleplerin karsilanmasina da imkan sunarak endiistri-

i¢i ticaretin artmasini etkiler (Baskol, 2005: 80).
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Biiyiik pazarlarda bir¢ok farklilastirilmis mallar 6lgek ekonomisi ile iiretilebilir
(Loertscher & Wolter, 1980: 283). Ulkelerin GSYIH’lerinin yiiksek olmasi dlgek

ekonomileri ile farklilagtirilmis mal tretimlerini etkiler.
Hipotez 3-Ulkelerin piyasa biiyiikliikleri artarsa endiistri-igi ticaret artar.

GSYIH ortalamasinin yiiksek olmasi endiistri ici ticareti pozitif etkilemesi

beklenir. Calismada piyasa biiyiikliigii, iilkelerin GSYIH nin aritmetik ortalamasr ile

hesaplanmaktadir.
GDP; + GDP;
(GDP;j, GSYIH ortalamasini; GDP; ve GDP; iilkelerin GSYIH’ 11 ifade etmektedir).

Piyasa Biiyiikliigii Farki: iki iilkenin ayni sermaye-is giicii oranma sahip
oldugu varsayilirsa, her {llkenin baslangictaki sermaye-emek oranini koruyan
kaynaklarin yeniden dagitilmasi durumunda, iilke biiylikligiindeki esitsizlik azalirsa
ticaret hacmi artar. Ticaret hacmi, her iki {ilke esit biiyiikliikte oldugunda en fazladir
(Helpman, 1981: 327). Ekonomilerde pazar biiyiikligiiniin bir dl¢iisti olarak kabul
edilen milli hasila agisindan endiistri i¢i ticaretin kapsaminin iilkeler arasi farkliliklarla

negatif korelasyon gosterdigi ifade edilebilir (Balassa, 1986: 227-229).

Pazar biyiikligiindeki mutlak fark, ticari ortaklar arasinda geleneksel olarak
benzer iiriinlerdeki endiistri i¢i ticaret oniinde bir engel olarak kabul edilir. Bu nedenle,
fark ne kadar biiylikse, yatay endiistri i¢i payinin o kadar diisiik olmas1 beklenmektedir

(Umemoto, 2005: 8-9).
Hipotez 4-Ulkelerin piyasa biiyiikliik fark: artarsa endiistri-igi ticaret azalir.

Calismada, Balassa (1986), Balassa and Bauwens (1987), Umemoto (2005),
Lapinska (2016) ve diger ¢alismalar takip edilerek GSYIH farki asagidaki formiil ile

hesaplanmaktadir.

[wInw + (1 —w)In(1 —w)] (3.5)
In2
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_ Gpp,
¥ = GDP, + GDP, (3.6)

Disa Acikhik: Dis ticarette aciklik, iki iilke arasindaki ticaretin derecesini temsil
eder. Ticaret hacmi arttiginda, daha ¢esitlendirilmis tiriinlerin takas edilmesi i¢in daha
biiyiik firsatlar olacaktir. Krugman (1981), Krugman (1991) ve Venables (1985)
tarafindan Onerilen enddistri ici ticaret teorisi, ticaret hacmi yiikseldiginde, {irtiniin
farklilagsma seviyesinin ylikselme egiliminde oldugunu gostermektedir (Nguyen vd.,
2020: 127).

Helpman (1981), uluslararasi ticaretin agik olmasinin aktif bir endiistriler arasi
ticarete yol agmayacagini, aksine endiistri i¢i ticareti saglayacagini belirtmektedir.
Balassa (1986), calismasinda ABD'min 37 ticaret ortagi ile ticaretinde enddistri igi
uzmanlagsma kapsaminin, bu iilkelerdeki ticari oryantasyonun kapsamu ile pozitif bir

sekilde iligkili oldugunu tespit etmistir.
Hipotez 5-Ulkelerin disa aciklik orani artarsa endiistri-ici ticaret artar.

Literatiirde, disa aciklik oraninin endiistri i¢i ticareti pozitif etkilemesi

beklenmektedir. Calismada disa agiklik orani asagidaki formiille dlgiilmektedir:

GDP,

OPEN;; = (3.7)

Burada X;;, i iilkesinden j iilkesine yapilan ihracati; M;;, i iilkesinin j iilkesinden

yaptig1 ithalat1 temsil etmektedir.

Cografi Uzakhk: Cografi uzaklik, endiistri yapisini etkileyen 6nemli bir unsur
olarak kabul edilir. Cografi uzakligin fazla olmasi ulasim maliyetlerinin artmasina
neden olur ve dolayisiyla ¢ift yonlii ticaretin daha diisiik olmasina etki etmesi beklenir.

Balassa (1986), Umemoto (2005), Aggarwal & Chakraborty (2017) ve diger
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calismalarda endiistri i¢i ticaret ve mesafe arasinda negatif korelasyon bulundugu

tespit edilmistir.

Pazar biiyilikliiglinliin alternatif Olgiileri olarak c¢esitli mesafe ve dagilim
endekslerini degerlendirmek icin, her birini pazar biiyiikliigiine gére degistigi bilinen
baska bir degiskenle karsilastirmak yararlidir (Weiss, 1972: 248). Bu dogrultuda t
yilinda, Tiirkiye nin ticaret ortag1 ile mesafesinin GSYIH carpiminin, ayni yilda ticaret

partneri ile toplam GSYIH’e orani ile uzaklik hesaplanabilir.
Hipotez 6-Ulkelerin cografi uzaklig: fazla ise endiistri-igi ticareti azalir.

Calismada Balassa & Bauwens (1987), Tiirkcan & Ates (2010) ve Aggarwal &
Chakraborty (2017) ve diger ¢alismalar takip edilerek cografi uzaklik asagidaki formiil

ile hesaplanmaktadir.

GDP;; x uzaklik

] (3.8)
J_ GDP,

Burada uzaklik, i ve j iilke baskentlerinin km olarak mesafesini; GDP;;, i’nin t yilinda
GSYIH’i; GDP,, i ve j iilkesinin t yilinda toplam GSYIH’i ifade etmektedir.

Calismada kullanilan degiskenler, kullanim bigimlerine goére Tablo 3.3’de
Ozetlenmektedir. Modelde kullanilan denkleme gore degiskenler tanimlanarak
beklenen etki yonii gosterilmektedir. Modelde bagimli degisken GL endiistri i¢i ticaret
endeksi ve bagimsiz degiskenlerden gelisme diizeyi, piyasa biiyiikliigii ve cografi
uzaklik verilerinin logaritmik degerleri hesaplanmistir. Gelisme diizeyi fark: ve piyasa
biiyiikliigii farki degiskenlerinin denklemleri logaritma icermektedir. Bu dogrultuda

calismanin modeli 3.9 denklemi ile kurulmustur.

LEITiyy = Bo + B1LPGDP; + B,PGDPF; + [3LGDP;;

+ B,GDPF,, + B<OPEN, + B¢LDIST; + &; (39)
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Tablo 3.3: Endiistri I¢i Ticaretin Belirleyicileri

Bagimsiz | Degiskenin Beklenen | kavnak*
Degisken | Tanim Uygulanan Denklem Etki Y
gelisme _ PGDPL + PGDP] + Worldbank
PGDP diizeyi PGDP; = 2 B
gelisme [winw+ (1 —w)In(1 —w)]
PGDPF | diizeyi | PGDPF; =1+ ) - Worldbank
farki
piyasa _ GDP; + GDP; + Worldbank
ODP | piyikligi GDPj = ————
piyasa
GDPE | biiyikligii | gppF., =1 4 LA -win( -w)] - | Worldbank
14
farki ! n2
OPEN:, = 247U + Worldbank,
OPEN | disa acgiklik ij GDP, Unctad
cografi pisT., = GPPie x uzaklik Worldbank,
DIST g A - Google
uzaklik i=1 t
Maps

* Kaynaklardan yararlanilarak uygulanan denklem ile degiskenlere ait veriler tarafimizca

hesaplanmustir.

3.5. Ekonometrik Yontem

Ekonometrik analizlerde veriler birim ve zaman dikkate alinarak zaman serisi
verisi, yatay kesit veri ve panel veri olmak tizere ii¢ grupta siniflandirilir. Zaman serisi
verisi, degiskenlerin degerlerinin giin, ay, mevsim, yil gibi zaman boyutuna gore
degisimini gosteren verilerdir. Zaman serisi verileri, zaman boyutuna gore siralanir ve
siralama degistirilemez. Yatay kesit verisi; birey, hanehalki, firma, sektor, iilke gibi
birimlere gore degisimi gosteren verilerdir. Bu verilerde zorunlu bir dizilis sirasi
bulunmamaktadir. Panel veri ise hem zaman hem de birimlere ait verilerin bir araya
getirilmesi ile meydana gelir. Panel veri, N sayida birim ve her bir birime karsilik T

sayida gozlemden olusur. Ekonometrik analizlerde zaman ve kesit verilerin
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birlestirilerek elde edilen panel veri analizleri ile karmasik karsilagtirmalar yerine daha

saglikli sonuglar elde edilebilir (Yerdelen Tatoglu, 2013: 1-4; Giiris, 2018: 3-4).

Panel veya boylamsal veri analizi, uzunlamasina veriler ile konularin bir
kesitinden olusan regresyon ve zaman serisi analizinin bir birlesimidir (Frees, 2004:
1). Panel veriler, i ile gosterilen bir N kesit birimi, i = 1, ..., N olarak siralanan enine
kesit ve t ile gosterilen bir T zaman periyotlart boyunca, t = 1, ..., T olarak siralanan
zaman serisi gozlemlerini igeren en az iki boyuta sahiptir. Bu yoniiyle bir panel veri
regresyonu, zaman serisi veya yatay kesit veriden farklidir. ilaveten panel veriler daha
karmasik bir kiimeleme veya hiyerarsik yapiya sahip olabilir (Hsiao, 2007: 1; Baltagi,
2008: 11).

Yie = @+ XipB + uit (3.10)
Ekonometrik analizlerde panel veri analizinin ¢esitli avantajlart bulunur. Panel veri
analizi, birim ve zaman heterojenliginin kontrol edilmesini saglar ve dinamik iligkileri
ortaya c¢ikarir. Panel veriler, daha bilgilendirici verilerdir; daha fazla degiskenlik,
degiskenler arasinda daha az dogrusallik, daha fazla serbestlik derecesi ve daha fazla
verimlilik saglar. Birimlere gore toplanan mikro panel veriler, makro diizeyde 6lgiilen
benzer degiskenlere gore daha dogru bir yontemle Slgiilebilir. Panel verileri, yatay
kesit veya zaman serisi verilerinde kolayca tespit edilemeyen etkileri daha giiclii
tanimlayabilir ve 6lgebilir. Panel veri analiz modelleri, yatay kesit veya zaman serisi

verilerinden daha karmasik davranigsal modellerin test edilmesini saglar (Hsiao, 2014:

4-9, Baltagi, 2008: 4-7).

3.5.1. Model se¢imi i¢in uygulanan testler

Calismada kullanilacak uygun modelin se¢imine yonelik Breusch-Pagan, F ve
Hausman testleri uygulanmistir. Breusch-Pagan (1980) tarafindan gelistirilen
Lagrange Carpani (LM) testi, Havuzlanmis En Kii¢lik Kareler Modelinin kalintilarina
dayali bireysel heterojenligin varligini test etmede kullanilir. F testi havuzlanmis en
kiiglik kareler modeli ile sabit etkiler modelini karsilastirmada kullanilir. Modelin

klasik model ile ¢oziilemedigi durumda ise sabit ve tesadiifi etkili modelleri

65



karsilagtiran Hausman (1978) testi uygulanir (Giiris, 2018: 36-38; Oguz & Dinger,
2021: 56).

3.5.1.1. Lagrange ¢arpam (LM) testi

Breusch-Pagan (1980) LM testi, klasik model ile tesadiifi etkiler modeli arasinda
kullanima uygunlugun sinanmasi i¢in, Havuzlanmig En Kiigiik Kareler Modelinin
kalintilarina dayali olarak gelistirilmistir. Bu testte, tesadiifi birim etkilerin varyansi
sifira esit oldugu durumda en kiigiik kareler yontemi (klasik model) uygun olur
(Greene, 2000: 298; Yerdelen Tatoglu, 2013: 172-173). LM testinde, tesadiifi birim
etkilerin varyansinin sifir oldugu bos hipotez (Hy: 62 = 0) sinanir (Yerdelen Tatoglu,
2013: 172-173).

HO:O-SZ =0
HA:O-SZ * O

Breusch-Pagan LM test istatistigi;

nT  [ZMLXT 1ew12 ’
M= Z(T_ 1) 1Zt 1 lt -1 (3'11)

Sifir hipotezi altinda, LM istatistigi, bir serbestlik derecesi ile ¥ dagilimma
uygun olur (Greene, 2000: 299).

Pesaran vd. (2008) sonlu 6rnek ayarlamalari ile 6nce T — o ve sonra N — oo
olan biiylik paneller i¢cin LM istatistiginin tam ortalamasini ve varyansini kullanarak
LM testinin degistirilmis bir versiyonu olan ve sapmalarin diizeltilmis olarak
gosterildigi LMadj (Bias-Adjusted Cross Sectionally Dependence Lagrange
Multiplier) testini énermektedir (Pesaran vd., 2008: 108; Menyah vd., 2014: 390;
Kogbulut ve Altintas, 2016: 151).

j=i+1

LMyqj = (N(N—1))NZ (T ijL s (3.12)
- Tij
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Burada k regresor numarasini, pir;; Ve vi;; ise sirasiyla (T — k)p7; 'nin ortalamasini

ve varyansini gostermektedir (Pesaran vd., 2008: 108).

3.5.1.2. Frees Q testi

Frees (1995, 2004), sira korelasyon katsayilarinin karelerinin toplamina dayanan

istatistik onermistir (De Hoyos & Sarafidis, 2006: 488):

2 N-1 N
Rive = N =1y 2 2 -

i=1 j=i+1

Frees (1995, 2004) bu istatistigin bir islevi bagimsiz olarak cizilmis iki y?
degiskenin ortak dagilimini takip eder.
FRE
= N{R3ve — (T— 17"} (3.14)
d 2 2
= Q=a(M{xfr-1 = (T = D} + b(D{B rcr-3)2 = T(T = 3)/2}

Burada xf_, ve x%_T(T_3) /2 > strastyla (T — 1) ve T(T — 3)/2 serbestlik dereceleri ile

¥?’nin bagimsiz rassal degiskenleridir.
Rive > (T — 17" + Qq/N ise bos hipotez red edilir.
Burada Qg, Q dagiliminin uygun kantilini ifade eder.

Q dagilimy, x? dagitilmis iki rastgele degiskenin (agirliklr) toplanmidir ve T'nin
bliytikliigline baglidir. Bu nedenle, uygun niceliklerin hesaplanmasi problemli olabilir.
T'nin kiigiik olmadigi durumlarda Frees, Q'nun varyansini hesaplayarak Q dagilimina

normal yaklagimin kullanilmasin1 6nermektedir (De Hoyos & Sarafidis, 2006: 489):

FRE

JVar(@

~ N(0,1) (3.15)
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3.5.1.3. F testi

Birden ¢ok dogrusal kisitlamanin test edilmesi olarak nitelendirilen F testi
gbzlenemeyen varyansin yansiz tahmin edicisidir. F testi, gruptaki degiskenler yiiksek
oranda korelasyonlu oldugunda bir grup degiskenin dislanmasini test etmek icin
yararhidir. Tek bir degiskenin diglanmasinin test edilmesi icin F istatistigi, karsilik
gelen t istatistiginin karesine esittir; t istatistigi, tek bir hipotezi test etmek i¢in daha
esnektir ¢linkii tek tarafli alternatiflere karsi test etmek i¢in kullanilabilir. Birkag
aciklayict degiskenden olusan bir grupta, bir degiskenin anlaml1 bir t istatistigine sahip
olmast da miimkiindiir, ancak degisken grubu, olagan anlamli diizeylerde birlikte
onemsizdir. F istatistigi, bir katsayilar kiimesinin herhangi bir kombinasyonun sifirdan

farkli olup olmadigini tespit etmeyi amaglar (Wooldridge, 2015: 5).

F testi, havuzlandirilmis en kiigiik kareler (klasik) modelinin gegerliligini
smnamak i¢in kullanilmaktadir. F testinde tiim birim etkilerin sifira esit oldugu bos
hipotez (Hy: 3 = My ... = Uy—q = 0) sinanmaktadir. F testi sonucuna goére veri
birimlere gore farklilik gostermediginde klasik model uygun olur (Yerdelen Tatoglu,
2013: 164-166).

H, : Birim etki bulunmamaktadir. Klasik model uygundur.

H, : Birim etki vardir. Sabit etkiler modeli uygundur.

3.5.1.4. Olabilirlik oram (LR) testi

LR testi, klasik modelin gecerliligini rassal etkiler modeline kars1 test etmek icin
kullanilmaktadir. Temel hipotez klasik modelin dogru oldugu, diger bir ifade ile birim
etkilerin standart hatalarinin sifira esit oldugu seklinde kurulmaktadir (Diincan, 2015:
118). LR test istatistigi, rassal etkiler modeli ve klasik modeli, en ¢ok olabilirlik
yontemi ile tahmin etmektedir ve 2 modelin logaritmali olabilirlik degerleri
kullanmaktadir. Test istatistigi 3.16 denklemi ile hesaplanmaktadir.

[(kisitly)

LR = =2log —=
°9 l(kisitsiz)

(3.16)

Burada, [(kisitli) , klasik modelinin olabilirlik fonksiyonu; [(kisitsiz), rassal etkiler

modelinin olabilirlik fonksiyonu) ifade etmektedir. LR test istatistiginin dagilimi, q
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serbestlik dereceli y?> dagilimina uymaktadir. Hesaplanan LR test istatistigi tablo
degerinden biiyiik ise temel hipotez red edilmekte ve klasik modelin uygun olmadigina

karar verilmektedir (Baltagi, 2008: 63-64).

3.5.1.5. Hausman testi

Hausman testi, tahminciler arasinda se¢im yapmak ic¢in kullanilmaktadir.
Kuskusuz, 6nemli farkliliklarin meydana gelip gelmedigini gérmek i¢in rastgele etki

tahminleri, sabit etki tahminleriyle karsilastirilmalidir (Hausman, 1978: 1269).

Sabit ve tesadiifi etkiler modelleri arasinda onemli bir fark, birim etkilerin
bagimsiz degiskenlerle korelasyon durumudur. Eger aralarinda korelasyon
bulunmuyorsa, tesadiifi etkiler modeli gegerli olur (Yerdelen Tatoglu, 2013: 180).
Sabit etkinin varligin test etmek i¢in Yj; = a; + X3 + €;; denkleminde bos hipotez

E(o; + ej/Xit) = 0 seklinde kurulur (Hoechle, 2007: 305).

Hy: Agiklayici degiskenler ve birim etki arasinda korelasyon bulunmamaktadir

(tesadiifi etkiler tahmincisi gegerlidir).

H,: Aciklayici degiskenler ile birim etki korelasyonludur (sabit etkiler modeli

gecerlidir).

Hausman testi, tesadiifi etkiler tahmincisinin etkin oldugu temel hipotezi, k
serbestlik dereceli y?> dagilimna uyan istatistik ile smamaktadir. Hausman test
istatistigi hesaplanirken, Genellestirilmis En Kiigiik Kareler Tahmincisi ve Grup Ici
Tahmincinin varyans kovaryans matrisleri arasindaki farktan yararlanilarak istatistik
hesaplanir. Parametreler arasindaki fark sistematik degilse, tesadiifi etkiler modeli
etkin olur. Tersi durumda parametreler arasindaki fark sistematik ise sabit etkiler
modeli etkin olur (Yerdelen Tatoglu, 2013: 180).

3.5.1.6. Degistirilmis wald istatistigi

Panel veri modellerinde hata terimi, birim ve zaman donemleri boyunca yatay
kesit varyansinin birimlerine gore degisebilmektedir. Grup bazli heteroskedisite
modelinin alternatifine kars1 sifir hipotezini test etmek i¢in modifiye edilmis Wald

istatistigi kullanilmaktadir (Greene, 2000: 323). Degisen varyans (heteroskedisite)
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sorunu bulundugunda dayanikli standart hatalar ile problemler diizeltilmelidir (Giiris,

2018: 75).
i=1,..,N (N, yatay kesit birim sayisini gostermektedir)
Hy: 6/ = o2, varyanslar birimlere gore sabittir.

Hy: 0f # 6% # - 04 # 02, varyanslar birimlere gore heteroskedastiktir.

1
6t = 772565 (3.17)
l

1 1
i 2 A2\2
W—TFTIE@u_i (3.18)

Burada V; , 67 *nin varyansinin tahmincisini ifade etmektedir. Daha sonra modifiye

edilmis Wald istatistigi (W) elde edilir:

W = i (51'2 - 02)2
- v, (3.19)

l

3.5.1.6. Otokorelasyon testi

Panel veri modellerinde birim etki otokorelasyona sebep olmaktadir. Birim
etkinin olmadigi durumda birlesik hata terimindeki otokorelasyon azalirken hata
terimindeki otokorelasyon etkilenmemektedir. Bu nedenle hata terimindeki

otokorelasyonu test etmek 6nemlidir (Giiven, 2014: 48).

Sabit etkiler modelinde otokorelasyonun varligii test etmek igin, Baltagi-
Wu'nun Yerel En Iyi Degismez (LBI) testi ve Bhargava, Franzini ve

Narendranathan’in Durbin-Watson testi uygulanmaktadir.
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Baltagi ve Wu (1999), ayni zamanda esit olmayan aralikli panel verileri
durumunda pozitif veya negatif seri korelasyona karsi sifir birinci dereceden seri

korelasyon i¢in yerel en iyi degismez testi saglar (Baltagi, 2008: 89-90).
Eit = PEit—1 1 Vit (3.20)

Burada &;;, hata terimini; v;;, bagimsiz ve ayni sekilde dagitilmis birim ve zaman

karsiligini; p, ana kiitle otokorelasyon katsayisini ifade etmektedir.
Ho: p = 0, Otokorelasyon yoktur.
Ha: p < 0 veya p > 0, Otokorelasyon vardir.

Bhargava, Franzini ve Narendranathan (1983), Durbin-Watson istatistiginin

asagidaki genellemesini onermektedir (Verbeek, 2008:357).

N oST (8- ;
de 21—1216—2( ’;t ,\lét 1) (321)
A E —1 &;
i=14&t=1¢it

Durbin ve Watson gibi benzer tiirevler kullanilarak, yalnizca N, T ve K'ye bagl
olan gergek kritik degerlerin alt ve iist simurlari tiiretebilir. Gergek zaman serisi
durumunun aksine, panel verinin kesin olmayan bdlgesi i¢in Durbin-Watson testi,

ozellikle paneldeki birim sayisi1 biiyiik oldugunda ¢ok kiigiiktiir (Verbeek, 2008: 357).

Baltagi-Wu LBI ve D.Watson test sonuglar1 kritik deger olan 2’den kiigiik

oldugunda, sabit etkiler modelleri i¢in otokorelasyon bulundugunu gosterir.

3.5.2. Direngcli tahminciler

Modelde degisen varyans, otokorelasyon ve birimler arast korelasyon
bulundugunda hata teriminin varyans kovaryans matrisi, birim matrise esit degildir.
Biiytik 6rneklerle g¢alisildiginda bu durum tutarsizlifa sebep olmamaktadir fakat
etkinligi etkilemektedir. Diger bir ifade ile bu durumda varyanslar, standart hatalar, t
ve F istatistikleri ve R?nin gecerliligi etkilenmektedir. Bu nedenlerle modelde

heteroskedasite, otokorelayon veya birimler arasit korelasyondan en az biri varsa,
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parametre tahminlerine dokunulmadan direncli standart hatalar elde edilmeli ve uygun

yontemlerle tahminler gergeklestirilmelidir (Yerdelen Tatoglu, 2013: 241-242).
Degisen varyans, otokorelayon ve birimler arasi korelasyon bulundugunda

sapmaya uygun diizeltme igeren Parks-Kmenta, Beck-Katz ve Driscoll-Kraay

tahmincileri direngli tahminciler vermektedir (Yerdelen Tatoglu, 2013: 276-277).

3.5.2.1. Parks-Kmenta tahmincisi

Parks (1967), yatay kesit modellerinde zamansal ve uzamsal bagimlilik ile
degisen varyanst goz Oniine alan ilk caligmadir. Kmenta (1986)’nin esnek
genellestirilmis en kiigiik kareler (FGLS) yontemi temelli algoritmasi, Parks (1967)’1n
onerisini popiiler kilmistir (Hoechle, 2007: 284). Parks-Kmenta regresyon yonteminde

(3.21) sabit terim ve egim parametresi tiim birimler igin sabittir.
K
Yio=pB1+ Z BiXkit T Eit (3.22)
k=2

Model, 6nce EKK yontemi ile tahmin edilir. Daha sonra elde edilen kalintilar
otokorelasyon ve degisen varyansi hesaplamak {izere kullanilir ve tekrar
genellestirilmis en kiigiik kareler yontemi ile tahmin edilir. Bu islem f’lar sabit sayiya
yaklagana kadar devam eder (Yerdelen Tatoglu, 2013: 253). Genellestirilmis en kiigiik
kareler yonteminde bozulmalarin varyans-kovaryans matrisi olan Q 'nin bilindigi
varsayilir. Genellestirilmis en kii¢iik kareler tahmini islevsel olmadigindan, Q yerine
tahmini olan Q degeri bulunarak, esnek genellestirilmis en kiiciik kareler yontemi
kullanilir (Kmenta, 1986: 615).

Parks—Kmenta yontemi, panelin zaman boyutu T, yatay kesit boyutu N'den daha
kiiglikse esnek degildir. Beck ve Katz (1995), Parks-Kmenta yonteminin kabul
edilemez derecede kiiciik standart hata tahminleri iirettigini gostermistir. En azindan

bu iki nedenden dolay1 Parks—Kmenta yonteminin orta ve biiyiik panellerde kullanim1
uygun degildir (Hoechle, 2007: 284).
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3.5.2.2. Beck-Katz tahmincisi

Parks-Kmenta yonteminin problemlerini azaltmak i¢in Beck-Katz (1995), panel
diizeltilmis standart hatalar (PCSE)’a dayali en kiigiik kareler katsayr tahminini
onermistir. Yatay kesitler arasindaki eszamanli korelasyonu diizelten ve biiyiik T
asimptotiklerinde diizeltilmis standart hatalara dayali havuzlanmis en kiigiik kareler
regresyonu, kiictik panellerde iyi performans gostermektedir. Bununla birlikte, panelin
yatay kesit boyutu N, zaman boyutu T’den biiyiik oldugunda, PCSE tahmincisinin
sonlu 6rnek 6zelliklerinin oldukg¢a zayif olmasi beklenmelidir. Beck ve Katz (1995)'in
PCSE yontemi, N x N boyutlu yatay kesit kovaryans matrisini tahmin eder ve T/N
orani kiigiik oldugunda bu tahmin oldukga belirsizdir(Hoechle, 2007:284).

Monte Carlo benzetimleri, Beck-Katz tahmincisinde standart hatalarin Parks-
Kmenta yonteminden daha diisiik oldugunu gostermektedir. Ayrica, Beck-Katz
yonteminde standart hatalar birimlerin kalintilarina gore elde edilir. Bu yoniiyle PCSE,
degisen varyans bulundugunda direngli standart hatalar iireten Huber, Eicker ve White
tahmincisinden daha kesin bir tahmincidir (Yerdelen Tatoglu, 2013: 242-277).

3.5.2.3. Driscoll-Kraay tahmincisi

Temel regresyon modelinin varsayimlarindan bazilari ihlal edildiginde gegerli
istatistiksel ¢ikarimi saglamak icin, "giiclii" standart hatalara glivenmek yaygindir.
Yatay kesit ortalamalarina dayanan Driscoll-Kraay modelinde, standart hata
tahminleri, birimlerin yatay kesit boyutu N’e bagli olmaksizin tutarlidir. Driscoll ve
Kraay, N’in sonsuza gittigi durumda bile tutarlilik saglandigini gostermektedir.
Ayrica, tahmin edilen kovaryans matrisinden elde edilen standart hatalar, uzamsal ve
donemsel korelasyonun ¢ok genel formlari i¢in de direnclidir. Yatay kesit bagimlilig
mevcut oldugunda Driscoll-Kraay standart hatalarinin iyi kalibre edildigini
gostermektedir. Driscoll-Kraay standart hatalari, yatay kesit bagimliligi mevcut
oldugunda standart hatalar1 tahmin etmek i¢in yaygin olarak uygulanan alternatif
tekniklerden 6nemli 6l¢iide daha iyi kii¢lik 6rnek 6zelliklerine sahiptir. Bu sonug, bir
panel veri kiimesinin dengeli olup olmadigina bakilmaksizin gecerlidir (Hoechle,

2007: 281-290).
Vie = XieB + €ir i=1,..,N t = 1,...,T oldugu bir panel veri modelinde,
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Burada, i ‘nin yatay kesit birimlerini ve t zamani gostermektedir. Modelde bagiml
degisken y;; skala olarak, ilk elemani 1 olan bagimsiz degisken; x;;, bir (K + 1) X
1 vektoriiddiir ve B egim katsayisi, bilinmeyen katsayilarin bir (K + 1) X1

vektorudir.

Tim T gozlemlerinin 1 < t; < T; < T’e uygun olarak t;q, ..., T; alt kiimesi
ile &; bozukluklarinin otokorelasyonlu, heteroskedastik ve kesitsel olarak bagimli

olmas1 varsayimi altinda B, tutarl bir sekilde OLS regresyonu ile tahmin edilebilir:
=)7Ky (3.23)

Driscoll-Kraay standart hatalar1 ile katsayr tahminleri i¢in asimptotik(giiclii)

kovaryans matrisinin ¢apraz elemanlarinin karekdkleri ile elde edilir.

V() = X' X)) 1S, (X'x)7t

(3.24)
Burada Sy, Newey and West(1987) tiirii diizeltmedir:
m(T)
Sr= 00+ ) w(i,m[0 + 0] 325
j=1

Burada m(T), artiklarin otokorelasyonlu olabilecegi gecikme uzunlugunu ve modifiye
edilmis Bartlett agirhigidir.
J

WO = (829

Sr'nin pozitif yar1 kesinligi saglanarak ve 6rnek oto-kovaryans fonksiyonu, yiiksek
sirali gecikmeler daha az agirlik alacak sekilde diizlestirilir. (K + 1) X (K + 1)

matrisi ﬁj, su sekilde tanimlanir:

T N()
0= > h(Bhey(B) with  h(B)=) m(8) @2
t=j+1 i=1
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Bu formiilde, birim zaman kosullarinin toplami ht(ﬁ), 1'den N(t)'ye kadar
uzanir, burada N'nin t ile degismesine izin vermektedir. Driscoll-Kraay’in (1998)
orijinal tahmincisine yapilan bu kiigiik ayarlama, tahminciyi dengesiz panellerde
kullanim i¢in yeterlidir. Havuzlanmig OLS tahmini i¢in, formiildeki bireysel diklik
kosullari hit(ﬁ), dogrusal regresyon modelinin (K + 1) x 1 boyutlu moment
kosullaridir; yani,

hie(B) = xiebie = Xie(Vie — xitB) (3.28)

(3.25) ve (3.27) formiiliinden, Driscoll-Kraay'in kovaryans matris tahmincisi,
Newey ve West (1987)'in heteroskedasite ve otokorelasyon direngli kovaryans matris
tahmincisine esittir. Yatay kesit ortalamalara dayali olarak tahmin edilen standart
hatalar, panelin yatay kesit boyutundan(N) bagimsiz olarak tutarlidir. Driscoll ve
Kraay (1998), bu tutarlilik sonucunun N — oo oldugu siirlayict durumda da gegerli
oldugunu géstermektedir. ilaveten, kovaryans matrisinin Driscoll ve Kraay modeli ile

tahmini; yatay kesitsel ve zamansal bagimlilik bigimlerine dayanikli standart hatalar

vermektedir (Hoechle, 2007:287-288).

3.6. Bulgular

Calismada uygulanacak modelin secimi i¢in bir dizi test gergeklestirilmistir. 11k
olarak, birimler arasi korelasyonun varligin1 sinamak i¢in Breusch-Pagan LM,
Pesaran LMagj ve Frees Q testleri kullanilmis olup, elde edilen sonuglar Tablo 3.4’de

verilmistir.

Tablo 3.4: Breusch-Pagan LM, Pesaran LMadj ve Frees Q Test Sonuclari

Test Ad1 Test Istatistigi Olasilik Degeri
Breusch-Pagan LM 1169.34 0.0000
Pesaran LMag; 7.729 0.0000
Frees Q* 1.559

*Frees Q kritik degerler; 0.10 : 0.1521, 0.05 : 0.1996, 0.01 : 0.2928.

H, : Birimler arasi1 korelasyon yoktur.

H, : En az iki birim arasinda korelasyon vardir.
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Breusch-Pagan LM test istatistigi (1169.34) ve Pesaran LMagj test istatistigi
(7.729); 0.01 anlamlilik diizeyinde 1 serbestlik dereceli ¥ tablosu degeri (6.635) ile
karsilastirildiginda birim etkilerin varyansinin sifira esit oldugu H, hipotezi
reddedilmektedir. Frees Q test sonuglarina gore de birimler arasi korelasyon
bulunmadigini varsayan temel hipotez, 1.559 test istatistigi %1 kritik degerden biiyiik
oldugundan reddedilmektedir. Test sonuglarina goére modelde birimler arasi

korelasyon bulunmaktadir.

Modelde en kiigiik kareler modelinin gecerliligini test etmek i¢in F testi; klasik
model ve rassal etkiler modeli arasinda se¢im yapmak igin LR testi; sabit ve tesadiifi

etkiler arasinda se¢im yapmak i¢in Hausman testi gerceklestirilmistir.

Tablo 3.5: F, LR ve Hausman Test Sonuclari

Test Ad1 Test Istatistigi Olasilik Degeri
F 30.39 0.0000
LR Olabilirlik Testi 298.13 0.0000
Hausman 24.06 0.0005

F test istatistigi (30,39); 0.01 anlamlilik diizeyinde (23,378) serbestlik derecesi
ile F dagilim tablo degeri (1,86) ile karsilastirildiginda, birim ve zaman etkilerin
varyansinin sifira esit oldugu temel hipotez reddedilmektedir. Bu durum, ¢aligsma igin
havuzlanmis en kiigiik kareler (klasik) modelinin kullanilmamas1 gerektigini

gostermektedir.

LR olabilirlik test istatistigi (293,43); 0.01 anlamlilik diizeyinde 1 serbestlik
dereceli y? tablosu degeri (6,63) ile karsilastirildiginda, birim etkilerin standart
hatalarinin sifira esit oldugu temel hipotez reddedilmektedir. Test sonuglarina gore

modelde birim etki bulunmaktadir.

Sabit ve tesadiifi etkiler tahmincisinin se¢imi igin gergeklestirilen Hausman test
istatistigi (24,06); 0.01 anlamlilik diizeyinde 6 serbestlik dereceli %2 tablosu degeri
(16,81) ile karsilastirildiginda temel hipotez reddedilmektedir. Agiklayici degiskenler

ile birim etki korelasyonludur ve sabit etkiler modeli gecerlidir.

Sabit etkili panel veri modellerinde degisen varyansi (heteroskedasite) sinamak

icin Degistirilmis Wald testi ve otokorelasyonu sinamak i¢in Bhargava, Franzini ve
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Narentnarathan’in Durbin-Watson testi ve Baltagi-Wu’nun yerel en iyi degismez testi
kullanilabilir (Giiris, 2018: 76-94; Yerdelen Tatoglu, 2013: 232). Modelin degisen
varyans ve otokorelasyonu siamak igin yapilan testlerin sonuglar1 asagidaki Tablo

3.6’de Ozetlenmistir.

Tablo 3.6: Degisen Varyans ve Otokorelasyon Testleri

Test Ad1 Test Istatistigi Olasilik Degeri
Degistirilmis Wald 12815.04 0.0000
Baltagi Wu Lbi 1.2414394
Bhargava vd. Durbin-Watson 1.0649393

Modelde degisen varyans sorununu sinamak igin uygulanan Degistirilmis Wald
test istatistigi (12815.04); 0.01 anlamlilik diizeyinde 24 serbestlik dereceli 2 tablosu
degeri (42,98) ile karsilastirildiginda varyanslarin homoskedastik oldugunu varsayan
temel hipotez reddedilmektedir. Modelde birimlere gore degisen varyans sorunu

bulunmaktadir.

Otokorelasyon sorununu sinamak i¢in uygulanan Baltagi-Wu’nun yerel en iyi
degismez testi ve Bhargava, Franzini ve Narendnarathan’mn Durbin-Watson testine
gore her iki test istatistigi de 2’den kii¢iik oldugundan modelde otokorelasyon sorunu

tespit edilmistir.

Yapilan test sonuglarina gore modelde degisen varyans, otokorelasyon ve
birimler arast korelasyon bulundugu tespit edilmistir. Bu nedenle degisen varyans,
otokorelasyon ve birimler arasi korelasyona kars1 direngli standart hatalar veren Parks-
Kmenta, Beck-Katz ve Driscoll-Kraay tahmincilerine gore elde edilen sonuglar Tablo

3.7'de verilmistir.

Parks-Kmenta, Beck-Katz tahmincileri ile karsilagtirildiginda Driscoll-Kraay
tahmincisi yatay kesit boyutundan (N), bagimsiz olarak biiyiik (N — oo0) durumunda
da direngli standart hatalar iiretmektedir. Calismada model, N > T oldugundan

direngli standart hatalar elde edebilmek i¢in Driscoll-Kraay tahmincisi kullanilmistir.

Driscoll-Kraay tahmincisine gore GDPF, PGDPF, LDIST ve OPEN degiskenleri
% 99 giiven diizeyinde, LPGDP degiskeni % 90 giiven diizeyinde istatistiksel olarak

anlamli sonuglanmistir. LGDP degiskeni ise istatistiksel olarak anlamli degildir.
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Tablo 3.7: Parks-Kmenta, Beck-Katz ve Driscoll-Kraay Standart Hatalar
Tahmin Sonuclari

Bagimsiz Parks-Kmenta Tahmincisi | Beck-Katz Tahmincisi | Driscoll-Kraay Tahmincisi
Degiskenler Katsayi Olasilik Katsayi Olasilik Katsay1 Olasilik
GDPF -1.167843 0.000 -1.685221 0.000 -1.685221 0.000*
PGDPF -3.310521 0.000 -2.641940 0.000 -2.641940 0.000*
LGDP 0.029483 0.778 0.070234 0.293 0.070234 0.404
LPGDP 0.042986 0.808 0.391910 0.005 0.391910 0.099**
LDIST -1.131379 0.000 -0.756541 0.000 -0.756541 0.000*
OPEN -0.007204 0.877 0.286095 0.000 0.286095 0.002*
CONS 11.14881 0.000 3.230417 0.087 3.230417 0.268
Modelin testi Wald chi2(6) : 671.09* | Wald chi2(6) : 2113.10* F(6,16) : 528.78*
Tablo degerleri | Wald chi2(6) : 16.81 Wald chi2(6) : 16.81 F(6,16) : 4.20

* ve ** sirasiyla %1 ve % 10 anlamlilik diizeylerini gostermektedir.

Calisma bulgularina gore, Tiirkiye ve OECD iiyesi ticaret ortaginin ortalama
gelisme diizeyi artik¢a otomotiv sektoriinde endiistri igi ticareti beklendigi gibi pozitif
yonde etkilemektedir. Gelisme diizeyini temsilen PGDP bagimsiz degiskeninde
%1°lik bir artis, EIT degerinde % 0.39 artisa neden olmaktadir. Endiistri ici ticaret ile
kisi bagina ortalama gelir diizeyi arasindaki pozitif iliski, Linder (1961), Loertscher &
Wolter (1980), Havrylyshyn ve Civan (1983) ve Balassa & Bauwens (1987)

calismalarina benzer sonuclanmistir.

Gelisme diizeyi farki, endiistri i¢i ticareti beklendigi gibi negatif yonde
etkilemektedir. Gelisme diizeyi farkin1 gésteren PGDPF degiskeninde %1°lik bir artis,
EIT degerinde % 2.64 azalisa neden olmaktadir. Endiistri igi ticaret ile tercihlerde
benzerlik teoremini temsilen kisi basina gelir diizeyi farki arasindaki negatif iliski,
Linder (1961), Loertscher & Wolter (1980), Greenaway vd. (1994) calismalarina
benzer sonuclanmistir. Hesaplanan katsay1 degerlerine gore “gelisme diizeyi farki”

degiskeni endiistri i¢i ticareti onemli Ol¢lide etkilemektedir.
Piyasa biiyiikliigli degiskeni ise beklendigi gibi pozitif etki gostermesine
ragmen istatistiksel olarak anlamli sonuglanmamistir. Bu nedenle ortalama piyasa

blytikligl degiskenine gore sonu¢ alinamamaistir.

Piyasa biiylikliigi farki, endiistri i¢i ticareti beklendigi gibi negatif yonde
etkilemektedir. Piyasa biiylikligi farkini temsilen GDPF degiskeninde % 1°lik bir
artis, EIT degerinde % 1.68 azalisa neden olmaktadir. Endiistri ici ticaret ile piyasa
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biyiikliigii farki arasindaki negatif iliski, Helpman (1981), Balassa (1986) ve
Loertscher & Wolter (1980) ¢alismalarina benzer sonuglanmistir. Hesaplanan katsay1
degerlerine gore “piyasa biiylikliigii fark1” degiskeni endiistri i¢i ticareti Gnemli dlgiide

etkilemektedir.

Disa agiklik degiskeni, endiistri ici ticareti beklendigi gibi pozitif yonde
etkilemektedir. Ulkelerin disa agiklik oraninda %1°lik bir artis, EIT degerinde % 0.28
artig saglamaktadir. Endiistri i¢i ticaret ile disa agiklik arasindaki pozitif iliski, Balassa
(1986), Zhang & Chuan (2006) ¢alismalarina benzer sonuglanmuistir.

Ulkeler arasindaki mesafe degiskeni beklentiye uygun sonuglanmis olup,
cografi uzakligin %1 fazla olmasi, EIT degerinde % 0.75 azalisa neden olmaktadur.
Enddistri ici ticaret ile cografi uzaklik arasindaki negatif iliski, Balassa (1986),
Umemoto (2005), Aggarwal & Chakraborty (2017) c¢alismalarina benzer

sonug¢lanmistir.

Otomotiv sektoriinde endiistri ici ticaretin belirleyicileri olarak test edilen
bagimsiz degiskenler, literatiire goére beklenen etki, sonug ve istatistiksel anlamlilik

basliklar1 altinda Tablo 3.8’de 6zetlenmistir.

Tablo 3.8: Tiirkiye Otomotiv Sektoriinde Endiistri ici Ticaret Belirleyicilerinin
Etki Yonii

Sonug: | |,
Bagimsiz . ] Beklenen . Istatistiki
Test Edilen Hipotez . Etki
Degisken Etki Anlamhhk
Yonii
] Gelisme diizeyi arttikga endiistri igi ticaret
Hipotezl | PGDP + + Anlamli
artar.
] Gelisme diizeyi farki arttikca endiistri igi
Hipotez2 | PGDPF | - - Anlamlt
ticaret azalir.
] Piyasa biiytikliigii artarsa endiistri-i¢i ticaret
Hipotez3 | GDP + + Anlamli
artar. degil

) Piyasa biiyiikliigii fark: artarsa endiistri-igi
Hipotez4 | GDPF | - - Anlaml
ticaret azalir.

Disa aciklik orani artarsa endiistri-i¢i ticaret

Hipotez5 | OPEN + + Anlamli
artar.
) Cografi uzaklik fazla ise endiistri-i¢i ticaret
Hipotez6 | DIST | - - Anlaml
azalir.

79



SONUCLAR

Avrupa Ekonomik Toplulugu'nun olusumu ve ticaretin serbestlestirilmesi ile dis
ticarette onemli degisimler ger¢eklesmistir. Karsilastirmali tistiinliik ve H-O teorisinin
uluslararasi ticareti agiklamada yetersiz kalmasi yeni teorilerin gelismesini saglamustir.
Ticaretin serbestlestirilmesine ve modern dis ticaret teorilerine bir yanit olarak ortaya
cikan ve benzer mallarin karsilikli ticareti olarak tanimlanan “endiistri i¢i ticaret”
agirlikli olarak tercihlerde benzerlik, mal farklilastirmasi ve 6l¢ek ekonomileri ile
aciklanmaktadir. Bu dogrultuda ¢alismanin birinci bolimde geleneksel dis ticaret
teorileri ve modern dis ticaret teorileri agiklanmigstir. Boliimiin devaminda endiistri igi
ticaret tanimi, kapsami ve endiistri i¢i ticareti agiklamaya yonelik teorik modellere ve
boliimiin sonunda endiistri i¢i ticaret l¢lim yontemleri ve endiistri i¢i ticareti etkileyen

faktorlere yer verilmistir.

Otomotiv sektort, lilkelerin gelisim ve kalkinmalarini etkileyen 6énemli imalat
sektorleri arasinda yer almaktadir. Yarattig1 katma deger, Ar-Ge yatirimlar1 ve yeni
teknolojik gelismeler ile hem diinya hem de Tiirkiye i¢in onemli bir sektdr olan
otomotiv, ¢ok sayida sanayi dali ile baglantilidir ve pazar ekonomisinin en agik
sektorlerinden biridir. Otomotiv sektorii, sermaye yogun sektor olmakla birlikte
kaliteli emek istthdami yaratmaktadir ve diger sektorlerle baglantist dolayisiyla bir¢ok
sektorde istihdam ve iiretim artisin1 etkilemektedir. Sektor, genellikle tasarim ve
imalatta siddetli rekabet, giiglii iki yonli ticaret ve onemli 6lgek ekonomileri ile
karakterize edilmektedir. Bu dogrultuda galismanin ikinci bolimiinde otomotiv
sektoriiniin Tirkiye’deki durumu rakamsal biiyiikliikler ile incelenmistir. Daha sonra,
SITC-3 basamakli iirlin siniflandirmasina gore otomotiv sektoriiniin 6 iiriin grubunda
GL endeksleri ve agirlikli ortalamali GL endeksleri hesaplanarak bulgular

degerlendirilmistir.

Tiirkiye ve OECD fiiyesi segilmis 8 ticaret ortagi (Avusturya, Belgika, Fransa,
Almanya, Italya, Hollanda, Ispanya ve Ingiltere) arasinda otomotiv sektdrii, 3
basamakli SITC siniflandirmasina gore alt1 grup altinda endiistri i¢i ticaret durumu,
GL endeksi ile hesaplanarak analiz edilmistir. Calismanin 2003-2019 yillar verileri

kullanilarak gergeklestirilen iiriin bazli degerlendirmesine gore; “Motorlu yolcu
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tasitlar1 (binek otomobiller vb.)” {iriin grubunda endiistri i¢i ticaret, sirasiyla Ingiltere,
Belgika, Ispanya, Fransa ve Almanya ile yiiksek seviyede gergeklesmistir. “Esya
tasimaya mahsus motorlu tasitlar” tirlin grubunda endiistri i¢i ticaret, sirasiyla
Almanya, Avusturya, Ispanya ve Fransa ile yiiksek seviyede gerceklesmistir. “Baska
yerde belirtilmeyen motorlu karayolu tasitlart” iiriin grubunda endiistri i¢i ticaret,
otomotiv sektdriinde diger {riinlerle karsilastirildiginda, en diisiik seviyede
gerceklesmektedir. “Motorlu tasitlarin aksam ve parcgalari ile sase ve karoserleri” {iriin
grubunda endiistri i¢i ticaret otomotiv sektoriinde diger iirlinlerle karsilastirildiginda,
en yiksek seviyede gergeklesmektedir. “Motosikletler, bisikletler, sakatlar igin
koltuklar vb. aksam pargalari iiriin grubunda endiistri i¢i ticaret, sirasiyla italya, Fransa
ve Almanya ile yliksek seviyede gergeklesmistir. Romorklar ve yari romorklar iiriin
grubunda endiistri igi ticaret 8 {iilke ile ortalama seviyelerde gerceklesmektedir.
Otomotiv sektoriiniin alt1 iiriin grubun tamami genel olarak degerlendirildiginde

enddistri i¢i ticaretin ortalama seviyelerde gerceklestigi ifade edilebilir.

Calismanin {iglincii boliimiinde Tirkiye ve OECD iiyesi 24 {ilke arasinda
otomotiv sektdriiniin endiistri i¢i ticaret boyutu ve endiistri i¢i ticareti etkileyen
faktorler panel veri analizi ortaya konulmaya calisilmistir. Yontem olarak, sapmaya

uygun diizeltme i¢eren Driscoll-Kraay standart hatalar tahmincisi kullanilmistir.

Driscoll-Kraay standart hatalar tahmincisi ile gerceklestirilen regresyon analizi
sonuglarina gore; gelisme diizeyi, endiistri i¢i ticareti beklendigi gibi pozitif yonde
etkilemektedir. Gelisme diizeyi farki, endiistri igi ticareti beklendigi gibi negatif yonde
etkilemektedir. Hesaplanan katsay1 degerlerine gore “gelisme diizeyi fark1” degiskeni
endiistri i¢i ticareti onemli Olglide etkilemektedir. Piyasa biiytikligli degiskeni,
beklendigi gibi pozitif etki gdstermesine istatistiksel olarak anlamli sonuglanmamastir.
Piyasa biytikligi farki, endiistri i¢i ticareti beklendigi gibi negatif yonde
etkilemektedir. Hesaplanan katsayr degerlerine gore “piyasa biiyiikligi fark:”
degiskeni de endiistri igi ticareti onemli 6l¢iide etkilemektedir. Disa agiklik degiskenti,
endiistri i¢i ticareti beklendigi gibi pozitif yonde etkilemektedir. Cografi uzaklik
degiskeni, endiistri i¢i ticareti beklendigi gibi negatif yonde etkilemektedir.
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Calisma sonuglarina gore asagidaki oneriler sunulmaktadir:

Geligsme diizeyi farki ve piyasa biiyiikliigii farki endiistri ici ticareti etkileyen
onemli faktorler oldugundan sektorde oOlcegi artirict tesvikler ile pazar

bliytikliigliniin artirilmasi endiistri i¢i ticaret payi artirilabilir.

Otomotiv sektoriinde Olgcek ekonomileri ile iiriin farklilagtirmasi artirilarak
ilkelerin piyasa biiyiikliigii ve talebin yogun oldugu tiriinlerin tiretimleri tegvik

edilmelidir.

Tirkiye otomotiv sektoriinde endiistri igi ticaretin artirabilmesi igin
maliyetlerin azaltic1 igin gesitli destekler uygulanmalidir. Sektoriin demir-
celik, hafif metaller, petro-Kimya, lastik, plastik gibi temel sanayi dallarindan
sagladigr tedariklerde maliyetlerin azaltan indirim ve muafiyetlerin

uygulanmasi, otomotiv sektoriinii destekleyebilir.

Ulastirma maliyetlerini azaltmak amacuiyla yurtici lojistik firmalarina destekler

verilmelidir.

Ithalata bagimlilif1 azaltici hammadde, ara mallar iiretimi ve ar-ge yatirimlari
ile teknoloji gelisiminin saglanmas ile endiistri i¢i ticaretin artirilabilecegi

diistiniilmektedir.
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