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OZET

Bu calismada, modern zamanda buharli gemi, tren gibi motorlu ulasim arag¢larinin
kullanilmasiyla birlikte mesafe siirelerinin devrimsel nitelikte kisalmasi ve bu kisalmaya neden
olan dinamikler Cukurova Orneginde incelenmistir. Modern oncesi donemde karayolu ve
suyolunda at, deve, insan, riizgar, su akintisi gibi dogada hazir bulunan gii¢ kaynaklarina dayali
ulasim araclar1 kullanilmistir. Bu durum fosil yakith motorlu ulasim araclarinin icadiyla birlikte
degismistir. insan, artik dogada hazir bulunan gii¢ kaynaklar yerine kendisi tarafindan yapilan
motorlara dayali ulasim araclarini kullanmaya baslamistir. Béylece 6rnegin ath ulasimla giinlerce
sliren bir yolculuk, trenle birlikte birkac giin siirmiistiir.

Modern zamanda mesafe siiresinin kisalmasi ile Avrupa’da gelisen kapitalist liretim tarzi
arasinda 6nemli bir iligski vardir. Karl Marx ve David Harvey’e gore sermayedarin uriinlerini
olabildigince hizli bir sekilde pazara ulastirma istegi, ulasim teknolojisinin gelisimini tesvik eder.
Nitekim ilk demiryolu ve buharli gemi tasimacilig, tiretilen liriinlerin daha hizli bir sekilde pazara
ulastirma isteginin sonucunda gelismistir.

Kapitalist iiretim tarzi, Diinyadaki ulasimin niteligini degistirdigi gibi Cukurova’daki
ulasim sistemini de degistirmistir. 19. ylizyilda Cukurova ile Avrupa kapitalizmi arasinda ticari
iliskilerin artmasiyla bolgedeki dogal giic kaynaklarina bagh ulasim araclar yetersiz kalarak
yerlerine fosil yakith motorlu ulasim araglari almistir. Deniz tasimaciifinda gemi trafigi
yogunlasmistir. Zamanla tarifeli buharli gemi seferleri baslamistir. Deniz trafigindeki yogunlugun
sonucunda 19. ylizyilin ortalarina kadar kdy olan Mersin, bélgenin limani olmasiyla birlikte bir
liman kente doniismiistiir. Bu liman kentin iskele kapasitesi de zamanla artmistir. Karayolunda
ise Mersin Limani ile Adana arasindaki biiyiik memeli hayvanlara dayali tasimacilifin yetersiz
kalmasi tizerine 1886’da demiryolu yapilmistir. Son olarak da Bagdat Demiryolu'nun insasiyla
birlikte Cukurova ile Anadolu’nun i¢leri arasinda modern ulasim saglanmistir.

19. ylizyilda Cukurova’daki ekonomik biiyiimenin paralelinde, dogal gii¢ kaynaklarina
dayali ulasim araclarindan fosil yakith motorlu ulasim araclarina gecilmistir. Bolgedeki iktisadi
yapinin baskisiyla ulasim altyapisi degismistir. Boylece mesafe siiresi, devrimsel nitelikte 6nemli
oranda kisalmistir. Mesafe siiresi yaklasik 30 giinden 6 giinden daha az bir siireye diismiistiir.

Anahtar Kelimeler: Cukurova, Mesafe Siiresi, Demiryolu, Buharli Gemi, Mersin Limana.

Danisman: Dog. Dr. Ahmet ASKER, Tarih Anabilim Dali, Mersin Universitesi, Mersin.
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ABSTRACT

In this study, the revolutionary shortening of distance times with the use of motor
transportation vehicles such as steamships and trains in modern times and the dynamics that
caused this shortening were examined in the Cukurova sample. In the pre-modern era, highway
and waterway transportation vehicles were propelled by natural resources such as horses,
camels, people, wind, and water currents. Along with the development of fossil fuel motor
vehicles, this changed. Man began to use transportation vehicles powered by engines they created
rather than the natural power sources that were currently available. Hence, for instance, travel
that would have taken days on horseback might take several days by train.

There is a significant connection between the shortening of distance time in modern times
and the development of a capitalist production method in Europe. The goal of capitalists to get
their products to market as rapidly as possible, according to Karl Marx and David Harvey,
stimulates the development of transportation technology. As a matter of fact, the need to deliver
manufactured goods to market faster led to the development of the first railway and steamship
transportation.

The nature of transportation in the world, as well as the transportation system in
Cukurova, was altered by the capitalist production style. With the expansion of economic
interactions between Cukurova and European capitalism in the 19th century, transportation
vehicles powered by natural power sources in the region became obsolete, and fossil fuel motor
vehicles took their place. Sea transportation saw an increase in ship traffic. Over time, scheduled
steam cruises began. Mersin, which was a village until the middle of the 19th century, became a
port city with the region's port as a result of the density of sea trade. This port city's pier capacity
similarly increased over the years. After the transportation between Mersin Port and Adana
based on huge mammals proved insufficient on the highway, a railway was built in 1886. Finally,
the construction of the Baghdad Railway offered contemporary transit between Cukurova and
Anatolia's interior.

In parallel with the growth of the economy in Cukurova in the 19th century, fossil fuel
motorized transportation vehicles replaced natural power transportation vehicles. The
transportation system was altered as a result of the region's economic structure. Thus, the
distance time was drastically shortened in a revolutionary way. The distance time was shortened
from about 30 days to less than 6 days.

Keywords: Cukurova, Distance Time, Railway, Steamship, Mersin Port.

Supervisor: Dog¢. Dr. Ahmet ASKER, Department of History, Mersin University, Mersin.
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1. GIRIS

Mesafe stiresi, 19. yiizyillda demiryolu ve buharl gemilerin ulasimda yayginlasmasiyla
6nemli oranda kisalmistir. Modern dncesi donemde ulasim, karayolunda at, deve, esek gibi biiyiik
memeli hayvanlara ve su yolunda insan kuvveti, riizgar gibi gii¢ kaynaklarina dayali
sturdiiriilmistiir. Tren ve buharl gemi gibi fosil yakitli motorlu ulasim araglarinin kullanilmasiyla
birlikte mesafe siireleri devrimsel nitelikte azalmistir.

Fosil yakith ulasim araglarinin ulasim sisteminde yayginlasmasi, kapitalist tretim
tarzinin gelismesiyle yasanmistir. Kapitalist liretim tarzi ile ulasim araglarinin gelismesi
arasindaki iliskiyi kavramsallastiran diisliniirlerden biri Karl Marx'tir. Buna Marx, “mekanin
zaman tarafindan katli” demistir.?

Marx’a gore kapitalist liretim tarzi ile ulasim sistemlerinin gelismesi arasinda 6nemli bir
iliski vardir. Uretilen {iriiniin bir an énce pazara ulastirlma isteginin, ulasim ve iletisim
teknolojilerinin gelismesini tetikledigini belirtmistir. Bir triiniin fabrikada ya da atélyede imal
edilmesiyle liretim siireci bitmez. Uretilen mal ancak pazara ulastirithp satildifinda iiretim siireci
tamamlanir. Bu stlireci Marx ikiye ayirmistir. Birincisi, tirtinlin imal edilmesidir. Bu siirece liretim
zamani demistir. Ikincisi, iiriiniin imal edildigi yerden pazara ulastirilarak satilmasidir. Bu siirece
de dolasim zamani demistir. Dolasim zamanini kendi icinde {iriiniin imal edildigi yerden satilacagi
yere ulastirildig1 siire ile iirtinliin pazardaki satis siiresi olarak ikiye ayirmistir. Dolayisiyla
sermayedar daha fazla kar elde edebilmek icin iliretim zamanimi ve dolasim zamanini
olabildigince hizlandirmak istemistir. Dolasim zamaninin hizlandirilmasinin bir asamasi ise
ulasim sistemine baglidir. Ulasim sisteminin teknolojik gelismisligine gore iiretilen iirtin, hizh ve
pratik bir sekilde tiretildigi yerden tiiketilecegi pazara ulastirilir. Bu nedenle sermayedar ulasim
sisteminin gelismesini tesvik ederek iirtiniin dolasim siirecini kisaltmaya ¢alisir. Bu durum ulagim
altyapisinin gelismesini tetikleyerek mesafe sliresinin kisalmasini saglamistir.2

Mesafe siiresinin, 19. yuzyilda kisalmasina deginerek kavramsallastiran bir baska
diistiniir David Harvey'dir. Harvey, tipki Marx gibi, kapitalist liretim tarzinin gelismesiyle birlikte

ulasim araglarinin gelistigini belirtmistir. Buna “zaman-mekan sikismas1” demistir.3

1 Karl Marx, Grundrisse Foundations of the Critique of Political Economy (Rough Draft), 1973, Erisim Tarihi:
06.12.2018, Erisim Adresi:

https://www.marxists.org/archive/marx/works/1857 /grundrisse/ch10.htm#p525

Z Karl Marx, Grundrisse, Cilt 2, Cev. Arif Gelen, Sol Yay. Ankara, 2013, s. 17-30; Karl Marx, Kapital, Cilt 2, Cev.
Mehmet Selik, Yordam Kitap, Istanbul, 2012, s. 119, 242-249.

3 David Harvey, Postmodernligin Durumu, Cev. Sungur Savran, Metis Yay., [stanbul, 2014, s. 255-272.
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Marksist bir disilinir olan David Harvey,* zaman-mekan sitkismasi Kkavramini
olustururken biiyliik ihtimalle Karl Marx‘tan esinlenmistir. Zaman-mekan sikismasindan
bahsettigi Postmodernligin Durumu isimli kitabinda, Marx'in mekanin zaman araciligiyla yok
edilmesi kavramina benzer terimler kullanmistir.5

David Harvey, tipki Marx gibi, kapitalist liretim tarzinin gelismesiyle mekan ve zaman
anlayislarinin degismesi arasindaki iliskiye dikkat ¢eker: “Paranin yiikselisi zamanin anlamin
onemli ve 6zgill bakimdan bicimlendirmistir.”¢ Harvey buradan iki sonu¢ cikarmistir. Ilki,
toplumsal hayatta iliskilerin 6nemli oranda parasallasmasi zaman ve mekanin 6zelliklerini
degistirmistir. Zaman Olglisii, dinsel boyuttan cikarak fliretim ve ticaretin ritmine gore
sekillenmistir. Sermayedar, halkin emek giiciinii disipline etme ve 6rgilitleme amaciyla zamani
dinsel boyuttan kopararak kendi kar anlayisina gore uyarlamistir. Mekan anlayisinda, yerytiziini
miilk edinilerek para kazanmaya yarayan bir alana déniigsmiistii. Ikincisi, parasal amaclarin
mekan ve zamanin niteliklerinde degisikliklere sebep olmasidir. Burada Harvey, Marx'in belirttigi
dolasim zamani’ kavramina benzer ifadeler soylemistir. Bir lriiniin iretilmesinden pazara
ulastirilip satilmasina kadarki siirece sermayenin devir stiresi olarak tanimlamistir. Sermayenin
devir siiresi ne kadar kisalirsa kar orani o kadar yiikselir. Bu nedenle sanayiciler ve tiliccarlar
tiretilen lirtinlin olabildigince hizli bir sekilde pazara ulastirilmasini 6nemsemistir. Dolayisiyla
ulasim altyapisi ve araglarinin gelistirilmesini her zaman tesvik etmistir.8

David Harvey, kapitalizmin ortaya ¢ikmasindan itibaren hayatin hizinin arttigini

belirterek buna zaman-mekan stkismasi ismiyle kavramlastirmistir:

Bu terimle kastettigim su: mekan ve zamanin nesnel niteliklerinde dylesine devrimci
degisimler olur ki, diinyay1 goris tarzimiz, bazan ¢ok kokli bicimlerde, degistirmek zorunda
kalirz. “Sikisma” terimini kullaniyorum, ¢iinkii bir yandan kapitalizmin tarihine hayatin
hizinin artis1 damgasini vururken, bir yandan da mekansal engellerin diinya sanki tizerimize
¢okecekmisgesine asildigini saglam bigimde iddia etmenin miimkiin oldugunu diistiniiyorum.
Mekanin katetmenin aldig1 zaman (...) ve bu gercegi olagan olarak gosterim tarzimiz (...)
séziinii ettigim tiirden olgularin yararh birer gostergesidir. iki tanidik giindelik imgeye
basvurarak sdyleyecek olursak, mekan telekomiinikasyonun yarattigi bir “kiiresel koy” e ve
ekonomik ve ekolojik karsilikli bagimliliklardan 6riilmiis bir “uzay gemisi diinya” ya dogru
kiiciildiikkce ve zaman ufkumuz sonunda iginde bulundugumuz andan baska bir sey
kalmamacasina kisaldik¢ca (sizofrenin diinyasi), mekansal ve zamansal diinyalarimizin
stkismast duygusunun hakimiyetiyle basa ¢ikma zorunluluguyla karsi karsiya kaliriz.®

4Jipson John and Jitheesh P. M., “The Neoliberal Project is Alive But Has Lost Its Legitimacy’: David
Harvey”, The Wire, 09 February 2019, Erisim Tarihi: 20.03.2019, Erisim Adresi:
https://thewire.in/economy/david-harvey-marxist-scholar-neo-liberalism

5 Harvey, age., s. 232, 249-250, 261, 271, 289, 302, 305, 327, 334, 341.

6 Harvey, age., s. 256-257.

7 Mar, Grundrisse, s. 17-30; Marx, Kapital, s. 119, 242-249.

8 Harvey, age., s. 256-259.

9 Harvey, age., s. 270.



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

Harvey, zaman-mekan sikismasini tanimlarken faydalandigi sekillerden biri dikkat
cekicidir. Sekilde ulasim alanindaki teknolojik gelismelerin “mekanin zaman aracilifiyla ortadan
kaldirilmasini” yani mesafelerin kisalmasini kii¢iilen Diinya imgesiyle gosterir. Sekil 1.1’deki en
tistteki Diinya sekli, ulasimda teknolojik gelismelere baglh bir sekilde kii¢iilmiistiir. At arabalari
ve yelkenli gemilerin kullanildig1 dénemde en biiytik Diinya sekli vardir. Bu Diinya sekli, buharh
trenlerin ve gemilerin kullanilmasiyla kii¢iilmistiir. Pervaneli ucaklarin kullanilmasiyla Diinya
sekli daha da kii¢lilmiistiir. En sonunda jet yolcu ucaklarinin kullanilmasiyla Diinya sekli, oldukca

ufalmistir(Bkz. Sekil 1.1).

) Ath arabalarin ve yelkenli gehﬂlerln
en yliksek ortalama hizi saatte 16 kilometreydi

Buharl lokomotifler saatte ortalama 100 kilometre,
buharl gemiler ise saatte 60 kilometre yapabiliyordu

1950'ler

Pervaneli ucaklar saatte 160-640 kilometre

1960'lar
I@I

Jet yolcu ugaklar saatte 800-1100 kilometre

Sekil 1.1. Ulasim araclarindaki teknolojik gelismeler sonucunda mesafe siiresinin kisalmasi10

Kapitalist liretim tarzi, ulasim altyapisini gelistirmistir. Ulasim altyapisi da kapitalist
liretim tarzinin kapasitesini arttirmistir. James L. Gelvin ve Nile Green, 19. ylizyilda demiryolu ve

buharli geminin Diinya ekonomisinin kapasitesinin daha 6nce hi¢ olmadigi oranda arttirdigin

10 Harvey, age., s. 271.
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ifade etmistir. Buharli gemi ve demiryolunun nakliyede hiz ve kapasiteyi arttirmasiyla birlikte
yerel pazarlar Diinya pazarina entegre olmustur. 19. yiizyilda Diinya ticareti yirmi kat artmistir.11

19. yiizyilda Diinya ekonomisi, buharli gemi ve demiryolu sayesinde hizlica yayilmistir.
Yerel pazarlarla entegre olmus ve bu yerleri de doniistiirmiistiir. Bu yerlerden biri de
Cukurova’dir. Cukurova, Diinya ekonomisine entegre olmaya baslamasiyla birlikte ulasim sistemi
de doniismiistiir. Bunun sonucunda mesafe siireleri 6nemli oranda kisalmistir.

Cukurova’da mesafe siiresinin kisalmasiyla ilgili Istanbul’dan Cukurova’ya yolculuk eden
William Francis Ainsworth ve Ahmet Serif giizel bir 6rnektir. William Francis Ainsworth, Avrupal
bir gezgindir. 2 Kasim 1838’de Istanbul’dan Kuzey Irak’a dogru seyahate baglamistir. Yolculugu
sirasinda Iznik, Eskisehir, Konya, Giilek Gecidi'nden gecerek 1 Aralik’ta Adana’ya ulagmistir.
Istanbul’dan Adana’ya seyahati 30 giin siirmiistiir.12 Ainsworth’dan yetmis iki y1l sonra, 1910’da
bir baska gezgin daha istanbul’dan Cukurova'ya seyahat etmistir. Fakat bu gezginin seyahati
Ainsworth’a gore oldukca kisa siirmistiir. Bu gezgin Tanin Gazetesi muhabiri Ahmet Serif'tir.
Ahmet Serif, 8 Ocak 1910’da Pazar giinii saat 12.00’de Istanbul’dan bir ingiliz gemisiyle basladig
yolculugunun sonucunda Persembe giinii saat 06.00’da Mersin’e ulagsmistir.!3 Ahmet Serifin
seyahati 4 giin 18 saat slrmiistiir. Ainsworth’in yolculugundan yaklasik 25 giin kisadir.
Ainsworth ile Ahmet Serifin seyahatlerinin arasinda sadece yetmis iki yil vardir. Bu siirede
mesafe, yaklasik 30 giinden 4 giin 18 saate diismiistiir.

Doktora tezinin problemi, Ahmet Serif'in William Francis Ainsworth’tan daha kisa siirede
Istanbul’dan Cukurova’ya ulasmasimin nedeninin arastirilmasidir. Bu problem cergevesinde
asagidaki sorulara cevap aranacaktir:

Ahmet Serif ile William Francis Ainsworth’un yolculugu arasinda yetmis iki y1l vardir. Bu
siirede ne gibi gelismeler yasand: ki Istanbul ile Cukurova arasindaki mesafe siiresi énemli
oranda kisalmistir?

Cukurova ile Istanbul arasindaki mesafe siiresi, Karl Marx ve David Harvey'in iddia ettigi
gibi, kapitalist liretim tarzindan dolayr mi kisalmistir?

Cukurova’da modern demiryolu ve buharli gemi ulasimi, kapitalist {iretim tarzindan
dolayr m1 olusmustur? Yoksa demiryolu ve buharli gemi ulasimi, Osmanli/Tiirkiye yonetimi

tarafindan gergeklestirilen modernlesme faaliyetinin bir sonucu olarak mi insa edilmistir?

11 James L. Gelvin and Nile Green, “Introduction Global Muslims in Age of Steam and Print”, Ed. James L.
Gelvin and Nile Green, Global Muslims in Age of Steam and Print, University of California Press, London,
2014, s. 8-9.

12 William Francis Ainsworth, Travels and Researches in Asia Minor, Mesopotamia, Chaldea, and Armenia,
Vol II, John W. Parker, West Strand, London, 1842, s. 41-93.

13 Ahmet Serif, Anadolu’da Tanin, 1.Cilt, Haz. Mehmed Cetin Borekgi, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara,
1999,s.109-110.
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Arastirmanin hipotezi, Karl Marx'in “mekanin zaman tarafindan katli” ve David Harvey'in
“zaman-mekan sikismas1” kavramlari ¢ercevesinde 19. yiizyillda Cukurova’nin Diinya kapitalist
liretim tarzina entegre olmasi stireciyle birlikte ulasim sisteminin geliserek mesafe siiresinin
kisaldig1 varsayimidir. Nitekim yapilan 6n arastirmaya gore Cukurova 6zellikle 19. ylizyilin ikinci
yarisindan itibaren tarimsal verimliliginden dolay1 ekonomik degeri ve ticari kapasitesi artan bir
yerdir. Ornegin pamuk, dnceleri siradan bir tarim bitkisiyken zamanla hem yurticine hem yurt
disina satilan 6nemli bir ihrag lirliniine donlismiistiir.14 Bolgenin ekonomik degerinin ylikselmesi
sirasinda ulasim sistemi de gelismistir. 1850’lerden itibaren diizenli buharli gemi seferleri
yapilmaya baslanmistir.1> 1886’da Adana ile Mersin arasinda demiryolu insa edilmistir.16

Arastirmanini amaci, Cukurova’nin Avrupa kapitalizmine entegre olma stireci ve bu
slirecin ulasim araglariyla iliskisinin incelenmesidir. Bu amag ¢ercevesinde ulasim araglarindaki
degisimin sonucunda, mesafe siiresinin kisalmasi tespit edilmeye ¢alisiimistir.

Calisma, mekansal olarak Cukurova bolgesiyle sinirli tutulmustur. Tiirkiye'nin genelini
kapsayan bir arastirma, calismanin siiresini asacagindan dolay1 Cukurova’yla sinirlandirilmistir.
Arastirma icin Cukurova, uygun bir yerdir. Oncelikle Cukurova, modern éncesi donemde uzun
mesafeli 6nemli bir yol giizergahin iizerindedir. Bu yol, istanbul’dan baslayip Eskisehir, Konya ve
Giilek Gegidi'nden gecerek Cukurova’ya varan, buradan Suriye ve Filistin’e dogru gitmektedir. Bu
yol, hem ticari hem askeri acidan énemlidir. Ayrica bélgenin deniz yolundan da baglantis1 vardir.
ikinci olarak Osmanli Devleti'nin Avrupa kapitalizmine entegre olan ilk bélgelerinden biridir.
Boylece bolgenin kapitalistlesmesi siirecinde hem kara yolundaki hem deniz yolundaki ulasim
sisteminin degisiminin incelenmesi icin ideal bir drnektir.

Arastirma, kronolojik olarak 19. yiizyilla simirlandirilmistir. Bu  kronolojik
sinirlandirmayi, Cukurova’daki ulasim siiresinin devrimsel nitelikteki degisim siireci
belirlemistir. Mesafe siiresi, biiyilk memeli hayvan, insan, riizgar gibi dogal giic kaynaklarina
dayali ulasim araclarindan fosil yakith motorlu ulasim araclarina gecisle birlikte devrimsel
nitelikte degismistir. Bu degisim Avrupa’da 19. yiizyilda gerceklesmistir. Cukurova’da ise 20.
ylzyilin basinda tamamlanmistir. Bu tarihten sonraki mesafe siireleri teknolojik ilerlemelere
bagl bir sekilde kisalmaya devam etmistir. Ama bu kisalma devrimsel nitelikte degil, evrimsel

niteliktedir.

14 Sacit Uguz, “Osmanl’’dan Cumhuriyet’e Mersin Limani'nda Pamuk Ticareti”, VIII. Tiirk Deniz Ticareti
Tarihi Sempozyumu Tebligler Kitabi, Haz. Rahmi Deniz Ozbay ve Cihan Yapistiran, istanbul Yay., istanbul,
2016,s.261-263.

15 Mustafa Emre Kiligaslan, Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasi’'nin Osmanli Iskelelerindeki Faaliyetleri,
Yayimlanmamis Doktora Tezi, Ondokuzmayis Universitesi, Samsun, 2013, s. 86; Silleyman Uygun, Mesajeri
Maritim Kumpanyast ve Osman Devleti’nde Fransiz Somiirgeciligi (1851-1914), Yayimlanmamis Doktora
Tezi, Sakarya Universitesi, Sakarya, 2013, s. 118.

16 Sacit Uguz, I. Mesriitiyet'ten Cumhuriyet’in Ilk Yillarina Tarsus (1876-1926), Yayimlanmamis Doktora Tezi,
Atatiirk Universitesi, Erzurum, 2011, s. 350.
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Arastirmada, Cukurova ile Istanbul arasindaki mesafe siiresinin degisimi ele alinmigtr.
Ciinkii istanbul, Osmanh Devleti'nin merkezi konumundadir. Bu nedenle Cukurova’nin ulasim
sistemindeki devrimsel nitelikte degisimlerin yasanacag: ilk giizergahdan biri Cukurova ile
Istanbul arasindadir. Ayrica Gukurova’nin ulasim iliskisinin oldugu yerler arasinda arastirma igin
yeterli bulgu ve bilgilerin bulundugu yer istanbul’dur. Dolayisiyla mesafe siiresinin degisiminde
Cukurova merkezli olarak Cukurova ile istanbul aras1 incelenmistir.

Arastirmada nitel arastirma yontemlerinin dokiiman analizi metodu kullanilmistir.
Calismada birincil kaynaklardan faydalanilmistir. Ozellikle seyahatnameler, Tiirkiye Cumhuriyeti
Cumhurbaskanhg1 Arsiv Belgeleri ve Ingiltere’nin Cukurova iizerine yayimladigi raporlar
arastirmada temel kaynaklari teskil etmistir.

Literatiir arastirmasinda, Cukurova ya da daha genel bakimdan Osmanli/Tiirkiye'de
mesafe stliresinin degisimini konu alan calismaya rastlanmamistir. Mevcut ¢alismalar daha ¢ok
modern donemde ulasim altyapisimin kurumsal, teknolojik ve tarihsel degisimi ele alinmistir.
Ornegin Ibrahim Halil Aytar'in Kurulusundan Modern Limani’'n Insasina Mersin Kenti’nin ve
Limancilik Faaliyetlerinin Geligsimi isimli doktora tezi, Mersin Limani'nin tarihini konu edinmistir.
Arif Kolay, [zmir-Kasaba ve Uzantist Demiryolu Hatlar1 (1863-1897) adli doktora tezinde izmir-
Kasaba demiryolu hatt1 ve bu hatta daha sonradan eklenen demiryolu hatlarini incelemistir.
Mustafa Emre Kilicaslan, Avusturya Lloyd Vapur Kumpanyasi'nin Osmanli Iskelelerindeki
Faaliyetleri isimli doktora tezinde, Lloyd Vapur Sirketi’'nin Osmanl Devleti'ndeki faaliyetini konu

almistir.1” Bunun disinda sadece Efdal As'in Cumhuriyet Dénemi Ulasim Politikalart (1923-1960)

17 Ahmet Kerim Aydinlar, Creating a State Corporation: Management, Technical Training, and Tecnology
Transfer in The Turkish State Railways 1923-1945, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Kog¢ Universitesi,
istanbul, 2010; Ali Osman Akalan, Bir Kurum Olarak Tiirkive Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Tarihi,
Yayimlanmamus Doktora Tezi, Hacettepe Universitesi, Ankara, 2010; Arif Kolay, [zmir-Kasaba ve Uzantis
Demiryolu Hatlart (1863-1897), Yayimlanmamis Doktora Tezi, Marmara Universitesi, Istanbul, 2011; Ayla
Efe, Eskisehir Demiryolu, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Anadolu Universitesi, Eskisehir, 1998; Emrah
Cetin, Tanzimat'tan Mesrutiyet'e Karayolu Ulasimi, Yayinlasmamis Doktora Tezi, Ankara Universitesi,
Ankara, 2013; Cigdem Karayemis, Tiirkiye’de Demiryolunun Gelisimi ve Behi¢ Erkin Bey, Yayimlanmamis
Yiuksek Lisans Tezi, Eskisehir Osmangazi Universitesi, Eskisehir, 2012; Giilgin Uzuntepe, Osmanli
Imparatorlugu’nda Ik Demiryolu: [zmir-Aydin-Kasaba (Turgutlu) (1856-1897), Yaylmlanmam1$ Yiiksek
Lisans Tezi, Anadolu Universitesi, Esklsehlr 2000; Haci Sari, Osmanh Imparatorlugunda Yabanct Istihdami:
Anadolu-Bagdat ve Hicaz Demiryollari Ornegi (1888-1918), Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, [stanbul
Universitesi, Istanbul, 2011; Hiiseyin Giines, Malatya’ya Demiryolunun Gelisi, Yayimlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi, Inénii Universitesi, Malatya, 2017; Ibrahim Halil Aytar, Kurulusundan Modern Limanin Insasina
Mersin Kenti’nin ve Limancilik Faaliyetlerinin Gelisimi, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Mersin Universitesi,
Mersin, 2015; Mehmet Serif Erkeki, Bir Deviet Tesebbiisii Olarak Osmanli Demiryollari: Izmit-Ankara
Demiryolu Projesi, 1873-1875, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Dokuz Eyliil Universitesi, izmir, 2016;
Mustafa Emre Kiligaslan, agt.; Mustafa Yazici, Mudanya-Bursa Demiryolunun Yapimi ve Isletilmesi (1873-
1908), Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Marmara Universitesi, istanbul, 2010; Mustafa Yeni, Osmanl
Imparatorlugu ‘nda Motorlu Kara Tagitlar1 (1890-1922), Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Marmara
Universitesi, istanbul, 2011; Nurcan Bal, XIX. Yiizyilda Osmanl Bahriyesi'nde Gemi Insa Teknolojisinde
Degisim: Buharli Gemiler Dénemi, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Mimar Sinan Giizel Sanatlar
Universitesi, istanbul, 2010; Ozcan Karacan, Atatiirk Déneminde Yapilan Karayollari, Barajlar ve Limanlar
(1923-1938), Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara Universitesi, Ankara, 2005; Siileyman Uygun,
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isimli doktora tezinde modern donemde ulasim sistemindeki gelismeler ve bu gelismelerin
nedenleri incelenmistir.18

Literatiirde, Cukurova’'nin 19. ylizyildaki sosyo-ekonomik yapisi lizerine de cesitli
arastirmalar mevcuttur. Bu arastirmalardan bazilari, sadece Cukurova’daki bir sehre
odaklanmistir. Ancak yine de ele alinan bu kent {izerinden boélgenin kiiresel ekonomiye entegre
olmasiyla birlikte yasanan degisimler gosterilmektedir.1® Cukurova’y bir biitiin olarak ele alan
sadece bir arastirmaya rastlanilmistir. Bu arastirma Meltem Toks6z'iin Nomands, Migrants and
Cotton in the Eastern Mediterranean isimli doktora tezidir. Bu c¢alismada, bodlgenin yerel
dinamikleriyle birlikte kiiresel ticari iliskilerinin etkisiyle yasanan degisim incelenmistir.20
Bunun disinda dikkat cekici bir diger calisma Tiilin Selvi Unlii'niin On Dokuzuncu Yiizyildan
Yirminci Yiizyila Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin Doniistimii: Volos, Patras ve Mersin adli
doktora calismasidir. Bu arastirmada 19. yiizyilda Cukurova’nin kiiresel ekonomiye entegre
olmasiyla birlikte Mersin kentindeki degisimleri Dogu Akdeniz’in diger liman kentleri Volos ve
Patras’la Kkarsilastirarak incelemistir.2! Bu arastirmalarin hepsinde Cukurova’daki ulasim
sistemindeki donilistimlere de yer verilmistir. Ancak bu arastirmalar, 19. yiizyildaki sosyo-
ekonomik degisimlere odaklanilmistir.

Arastirma, mesafe siiresini konu almasi bakimindan 6zglindiir. Ulasim altyapisinin
degisimi yerine mesafe siiresinin degisimine odaklanmasi bakimindan diger arastirmalardan
ayrilir. Boylelikle Osmanli/Tiirkiye’deki bir bélgede, modern dénemde mesafe siiresinin
kisalmasina etki eden unsurlar belirlenmistir.

Cukurova, arastirilacak mekan agisindan da 6zgiindiir. Oncelikle Marx ve Harvey, mesafe
sliresinin kisalmasini incelerken Avrupa kapitalizminden yola c¢ikar. Bu arastirma, Avrupa
disinda farkhi bir tarihselligi olan Tiirkiye {lizerine yapilmasi ag¢isindan o6zgiindiir. Avrupa,
kapitalizmin ortaya ¢ciktig1 bir yerken Tiirkiye ise Avrupa kapitalizminin ticari iliskilerinin
etkisiyle kapitalistlesen bir iilkedir. ikinci olarak Cukurova, Osmanh Devleti ve onun devami

niteligindeki Tlrkiye Cumhuriyeti'nin tasra bolgesi konumundadir. Calisma merkez disindaki bir

agt; Yavuz Haykir, Atatiirk Dénemi Kara ve Demiryolu Insa Calismalar1 (1923-1938), Yayimlanmamis
Doktora Tezi, Firat Universitesi, Elaz1g, 2011.

18 Efdal As, Cumhuriyet Dénemi Ulasim Politikalari (1923-1960), Yayimlanmamis Doktora Tezi, Dokuz Eyliil
Universitesi, izmir, 2006.

19 {brahim Bozkurt, Tanzimat'tan Cumhuriyet’e Mersin Tarihi (1847-1928), Mersin Biiyiiksehir Belediyesi
Kiltiir Yay., Mersin, 2012; Ozlem Karsandik, Cagdaslasma Siirecinde Adana (1839-1876), Yayimlanmamis
Doktora Tezi, Ankara Universitesi, Ankara, 2012; Uguz, agt,; Songiil Ulutas, 19. Yiizyilda Tarsus’ta Ekonomik
ve Sosyal Yasam (1856-1914), Tarsus Ticaret ve Sanayi Odasi Yayinlari, Mersin, 2015; Tiilin Selvi Unlij, 19.
Yiizyilda Mersin’in Kentsel Gelisimi, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Mersin Universitesi, Mersin, 2007.
20 Meltem Toks6z, Nomands, Migrants and Cotton in The Eastern Mediterranean The Making of The Adana-
Mersin Region 1850-1908, Brill, Leiden Boston, 2010.

21 Tilin Selvi Unlt, On dokuzuncu Yiizyildan Yirminci Yiizylla Dogu Akdeniz Liman Kentlerinde Mekanin
Déniisiimii: Volos, Patras ve Mersin, Yayimlanmamis Doktora Tezi, Dokuz Eyliil Universitesi, izmir, 2016.
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bolge iizerine yapilmistir. Boylece merkez disindaki bir bolgede mesafe siiresinin degisimi
arastirilarak, modern dénemde yasanan degisim incelenmistir.

Arastirma iki béliimden olusmustur. ilk béliimde modern éncesi dénem incelenirken
ikinci boliimde modern doneme odaklanilmistir. Bu ayrimin nedeni ¢alismanin mesafe siiresinin
degisimini ele almasindan kaynaklidir. Konu, degisim oldugu icin 6ncelikle degisen unsurun
degismeden oOnceki durumu ele alinmistir. Dolayisiyla mesafe siiresinin degismeden 6nceki
durumu birinci béliimde incelenmistir. Ikinci boliimde ise mesafe siiresinin degisimi ele
alinmistir.

Birinci b6liimiin bashgi, Cukurova’da Mesafenin En Uzun Tarihi: Dogaya Bagimlilik olarak
belirlenmistir. Burada “En Uzun” derken iki noktaya vurgu yapilmistir. ilki, ulasimda mesafe
stresinin devrimsel nitelikte degismeden devam ettigi zamandir. Bu zaman, insanin ulasimda
insan, hayvan, riizgar gibi gii¢ kaynaklar1 kullanmasindan fosil yakith motorlu ulasim araglarina
kadar devam etmistir. Ikincisi ise yolculuk zamanimin en uzun siirdiigii zaman kastedilmistir.
insan, hayvan, riizgar gibi gii¢ kaynaklarina dayal ulasim araclarinin hiz, fosil yakitli motorlu
ulasim araglarina gore olduk¢a diisiiktii. Modern dénemle karsilastirildiginda modern 6ncesi
doénemdeki yolculuklarin siiresi daha uzundur. Birinci boliimiin bashgindaki “Dogaya Bagimhilhik”
derken de insanin, ulasimda insan, hayvan, riizgar gibi dogada hazir bulunan gii¢ kaynaklarina
muhta¢ olmasi Kkastedilmistir. Baska faydalanabilecegi bir gii¢c kaynagi yoktur. Ikinci béliime
Kiictilen Diinya’da Cukurova: Makineler Cagi bashgl verilmistir. “Kiigiilen Diinya” derken fosil
yakith motorlu araglarla birlikte ulasim hizinin énemli oranda artmasiyla mesafe siliresinin
kisalmasi vurgulanmistir. Basliktaki “Makineler Cag1” derken ulasimda artik insan, hayvan, riizgar
gibi dogada hazir bulunan gii¢ kaynaklarina bagimhiliin ortadan kalkarak fosil yakitl motorlarin
ulasimda kullanilmasi belirtilmistir. Ayrica birinci boliimiin bashigindaki “Dogaya Bagimlilik”
ifadesine gondermede bulunulmustur. insan artik dogaya bagimh degildir. Dogadaki insan,
hayvan, riizgar gibi hazir giic kaynaklarinin yerine fosil yakith motorlar kullanmaktadir.

Birinci béliimde, modern éncesi ddsnemde Cukurova ile Istanbul arasindaki mesafe siiresi
tespit edilmistir. Bilinen Diinya’daki uzun mesafeli yollarin olusumu ve ulasim sistemi
incelenmistir. Daha sonra Diinya’dan Cukurova bolgesine odaklanilmistir. Nitekim Cukurova,
bilinen Diinya’nin bir pargasi oldugu icin Diinya’daki ulasim sistemindeki uygulamalarin benzeri
Cukurova icin de gecerlidir. ikinci béliimde, Cukurova ile Istanbul arasindaki mesafe siiresinin
degisim siireci incelenmistir. Diinya’da kapitalizmin gelismesi siirecinde ulasim sisteminde
devrimsel nitelikte degisimler yasanmistir. Bu degisimler kisa siire iginde Cukurova’y1 da
etkilemistir. Cukurova Diinya kapitalizmine entegre olurken ayni zamanda ulasim sisteminde
devrimsel nitelikte degisimler yasanmistir. Ulasim sistemindeki degisimlerin sonucunda mesafe

sliresi 6nemli oranda kisalmistir.
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2. CUKUROVA’DA MESAFENIN EN UZUN TARiHi: DOGAYA BAGIMLILIK

2.1. Insanlar ve Yollar

Yeryliziinde daginik bir sekilde yasayan insanlar, zaman i¢inde birbirleriyle daha siki
iletisim kurmaya baslamistir. insanlar arasinda iletisimi, yollar saglamistir. Yollarin olusumunda,
ozellikle uzun mesafeli yollarin, Diinya’daki biitiin kiiltiirleri, inanclar1 ve halklar1 kapsayan
evrensel disiincelerin etkisi buyiiktiir. Evrensel diisiinceler yayildik¢a insanlar arasindaki
iletisim artmigtir.22 Insanlar arasindaki iletisim arttik¢a da yol aglar gelismistir.

Asagida agiklanacagi lizere tarihte {li¢ farkli evrensel diisiince insanlar1 birbirine
yakinlastirmistir. Bunlardan birincisi ticaret, ikincisi imparatorluk, sonuncusu ise evrensel
iddialar olan dinlerdir.23

Insanlari birbirine ilk ticaret, yakinlastirmistir. Tiiccarlar, Diinya’y1 tek bir pazar olarak
gormis ve onlar icin tiim insanlar potansiyel birer miisteridir. Ciinkii para, insanlar icin ortak bir
giiven aracidir. insanlar, farkli dilleri konussa da farkli hiikiimdarlara bagh ve farkh tanrilara
inansalar da hepsi ayni altin, glimiis ve altin-giimiis karisimi paralari kullanmistir. Paranin alim-
satim giicline her yerde giivenmislerdir. “Para sayesinde birbirini hi¢ tanimayan ve giivenmeyen
insanlar etkin isbirlikleri yapabilirler[di].”24

Ticaret, toplumlar1 birbirlerine yakinlastiran bir iliskidir. Toplumlar, farkli dinsel,
mezhepsel, kiiltiirel, etnik kimliklere sahip olmalarina karsin ticaret sayesinde birbirleriyle iliski
kurmustur. Ornegin Cinliler ile Miisliimanlar arasinda ticaret sayesinde iliski kurulmustur.
Miisliiman tiiccarlar, ticaret yapmak icin Cin’e kadar gitmistir. Oyleki 742’de Cin’in Chang
kentinde Miisliiman tiiccarlar i¢in bir cami yapilmistir.25 Bir baska érnek de istanbul’daki Katolik
Hristiyan Galata kolonisinin Bizans ve Osmanli’yla arasindaki iliskidir. Ortodoks Bizansli din
adamlarinin “Istanbul’'un iginde Tiirk sarigim gérmek, LAtin serpusunu gormekten daha iyidir.”26
ve “Sehrin Frenklerin ellerine diisecegine, Tiirklerin ellerine diismesi daha iyidir.”27 soyleyecek
kadar Katolikleri sevmemelerine ragmen Istanbul’un yani basinda icinde Katolik Cenevizlilerin
bulundugu ticari Galata kolonisi vardir. Bu Katolik Hristiyan kolonisi, Hristiyan Avrupa ile

devaml ¢atisma halindeki Osmanli Devleti tarafindan da muhafaza edilmistir. Osmanli Devleti,

22 Yuval Noah Harari, Hayvanlardan Tanrilara Sapiens, Cev. Ertugrul Geng, Kolektif Yay., [stanbul, 2016, s.
169-244.

23 Harari, s. 177.

24 Harari, age., s. 176-191.

25 Nebi Bozkurt, “Ipek Yolu”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, 2000, Erisim Tarihi: 20.04.2020,
Erisim Adresi: https://islamansiklopedisi.org.tr/ipek-yolu

26 Dukas, Bizans Tarihi, Cev. VL. Mirmiroglu, [stanbul Matbaasi, istanbul, 1956, s. 161.

27 Dukas, age., s. 179.
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1453’te Istanbul'un fethinde Galata’ya zarar vermeyip?® daha sonra ticari ayricaliklar
vermistir.29.

Ticaret sayesinde Avrupa ile Cin/Hint arasinda ipek Yolu3° denilen uzun mesafeli ticari
bir yol ag1 olusmustur. ipek yolu, Avrupa, Ortadogu, Hint ve Cin arasinda farkh giizergahlarda
bazen karadan bazen denizden devam etmistir.3! Bu yol sayesinde Avrupa ve Cin arasinda ulasim
saglanmustir. Insanlar ve mallar Asya’nin bir ucundan Avrupa’nin diger ucuna kadar gidebilmistir.
Ornegin Cin'de iiretilen ham ipek, Anadolu ve Avrupa pazarlarina kadar gelmistir.32 Marco
Polo'nun babasi Niccolo Polo ve amcasi Maffeo Polo, 1260°’da karli bir girisim umuduyla
Istanbul’dan baslayip Cin’e kadar seyahat etmistir(Bkz. Sekil 2.1).33 Yine ticaret sayesinden
Avrupa’dan Cin’e kadar tiiccarlik yapan Yahudiler, Arapga, Fars¢a, Fransizca, Rumca, Endiiliis dili
ve Slav dillerini konusmay1 6grenmistir.3+

Ipek Yolu'nun gectigi yerlerdeki devletler, bu yolun gelisimi icin caba gostermistir.
Ornegin iran’da 13. yiizyilda kervanlarin giivenligi saglanmaya cahsilmistir. Kervanlari soymaya
ve tiiccarlar1 6ldiirmeye calisanlara karsi sert cezalar uygulanmistir.35 17. yiizyilda Tiirkiye ve
Iran’da ticari yollar iizerinde, tiiccarlarin konaklamalar icin kervansaraylar insa edilmistir.
Kervansaraylar, tiliccarlar1 kot hava kosullarindan ve hirsizlardan korumak amaciyla
yapilmistir.36 Yol boyunca belirli araliklarla insa edilmistir. Bu araliklar, deve kervaninin bir
giinliik yolculuk mesafesine gore belirlenmistir. Kirsalda bulunan kervansarayda kalan
yolculardan Kira parasi alinmamistir. Sehirdeki kervansaraylarda kalan yolculardan ise ¢ok az
kira parasi alinmistir. Kervansaraylarin odalarinda esya yoktur. Oday: kiralayan yolcu, yatacak

esya ve yiyecek gibi ihtiyaclar1 kendisi saglamistir.37

28 Dukas, age., s. 183.

29 [Iber Ortayl, “Galata istanbul’da Tarihi Bir Semt”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, 1996, Erisim
Tarihi: 20.04.2020, Erisim Adresi: https://islamansiklopedisi.org.tr/galata#1

30 ipek Yolu kavramy, ilk defa Alman jeolog ve cografyaci Ferdinand von Richthofen tarafindan 1877’de
“Uber die zentralasiatischen Seidenstrafen bis zum 2. Jh. N. Chr’ ismiyle yayimlanan makalede
kullanilmistir(Kiirsat Yildirim, “Ipek Yolu Mefhumundaki Dogrular ve Yanlislar’, Ed. ve Fahri Atasoy,
Yiikselen Ipek Yolu, Ipek Yolu’'nda Bilgi ve Siyaset, Cilt 2, Tiirk Yurdu Yay., Ankara, 2016, s. 292.).

31 [bn Hurdazbih, Yollar ve Ulkeler Kitabi, Gev., Murat Agar, Kitabevi, Istanbul, 2008, s. 130-131.

32 Niliifer Alkan, “15. ve 16. yiizyillarda iran ipek Yolu'nda Kervanlar”, U. U. Fen-Edebiyat Fakiiltesi Sosyal
Bilimler Dergisi, Cilt 7, Say1 11, 2006, s. 142.

33 Marco Polo, The Travels, R. Latham, Trans., Penguin Books, London, 1958, s. 34-35.

34 [bn Hurdazbih, age., s. 130-131.

35 Polo, age., s. 61.

36 |, B. Tavernier, XVIL Asir Ortalarinda Tiirkiye Uzerinden Iran’a Seyédhat, Cev. Ertugrul Giiltekin, Terciiman
Gazetesi, Istanbul, 1980, s. 26-27.

37 Tavernier, age., s. 67-69.
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T4 [CO-ROM]. Redlands, CA: ESRI, 2002

Sekil 2.1. Tiiccar Polo ailesinin Cin’e seyahat giizergahi38

Ticaretten sonra insan gruplarini birbirine yaklastiran diger bir evrensel diisiince anlayisi
imparatorluktur. Imparatorluk, esnek sinirlara sahiptir. Devamh simrlarimi  genisletme
potansiyeli vardir. Bu nedenle icinde farkl etnik kimlikten, inang¢tan ve kiiltiirden toplumlar
bulunur. Bu farkll insan gruplari, imparatorluk i¢cinde zamanla eriyerek daha biiyiik ortak
degerlere sahip insan gruplar olusturmustur.3°

imparatorlugun devamli simirlarin1  genisletme iste§i onun evrenselci diisiince
sisteminden kaynaklidir. Bu evrenselci diisiince sistemi, biitiin Diinya’nin tek bir merkezden
yonetilmesi anlayisidir. Tiim Diinya’y1 yénetme anlayisinin tarihi MO. 2250’ye Mezopotamya’ya
kadar gider. Akkad Imparatoru Biiyiik Sargon, kendisinin tiim Diinya’y1 yénettigini diisiinmistiir.
Ashinda Basra Korfezi'nden Akdeniz’e kadar olan yerleri yonetmistir. Bu bolge giiniimiizde Suriye
ve Irak’'in biiyiik kismiyla Tiirkiye ve iran’in bir parcasini icerir. Biiyiik Sargon’un dliimiinden
sonra imparatorlugu da zamanla yikilmistir. Ancak Sargon, arkasinda tek bir Diinya
imparatorlugu fikrini birakmistir. Asur, Babil ve Hitit krallari, Sargon’u 6rnek alarak tiim Diinya’y1
yonettiklerini diisiinmiistiir. Iran Krali Biiyiik Cyrus, MO. 550’de tiim Diinya’y1 yénetme fikrini bir
lst asamaya tasimistir. Biiyik Cyrus, toplumlari kendi iyilikleri icin ydnetme anlayisin
getirmistir. O sadece iranhlarin degil, diger tiim toplumlarin da kraldir. Ornegin Babil'de

siirgiinde bulunan Yahudiler'in anavatanlari olan Israil'e dénmelerine izin vermistir. Ciinkii

38 “Marco Polo’s Route”, Erisim Tarihi: 06.03.2018, Erisim Adresi:
https://depts.washington.edu/silkroad /maps/marcopolo.html
39 Harari, age., s. 194-198.
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kendisini sadece Iranlilarin krali degil ayn1 zamanda Yahudilerin de krah olarak gérmiistiir. Hatta
onlara kendi tapinaklarinin yapimi icin yardim da etmistir. Biiylik Cyrus’'tan itibaren tiim
Diinya’y1 yonetme diisiincesine, biitiin toplumlar1 kendi vatandasi olarak gorme anlayisi
eklenmistir.40

Tiim Diinya’y1 ydnetme anlayisi tarihsel siirecte devam etmistir. Ornegin Biiyiik Iskender,
bir Diinya Imparatorlugu fikriyle Diinya’nin sonu olarak bilinen Hindistan’a kadar ilerlemistir.41
Cin imparatoru Qin Shi Huang, kendisini Diinya imparatoru olarak gérmiistiir.42 Roma Devleti,
kendisinin Diinya’daki tek evrensel imparatorluk oldugunu diistinmiistiir. Bizans imparatorlari,
kendilerini Roma imparatorlugunun varisligine ve Hristiyanlik inancina dayanarak Diinya
tizerindeki tek mesru hiikiimdarlari olarak gérmiistiir. Diger Hristiyan devletleri de bu durumu
kabullenmistir. Ornegin Bizans Imparatorlugu, 14. yiizyilin sonlarinda Tiirkler'in
kusatmasindayken bile kendisinden giicli olan Moskova Prensi 1. Vasileye kendisinin
yeryuziindeki tek mesru hiikimdar oldugunu bildirmistir. Kendisini diger tilkelerden iisttin bir
konumda tutmustur.43 Osmanli Devleti’'nin hiikiimdari II. Mehmet, Sultanu’l-Berreyn ve Hakanu’'l-
Bahreyn yani iki karanin ve iki denizin(Rumeli-Anadolu ve Akdeniz-Karadeniz) hiikiimdar:
tinvanini kullanmistir. Diinya hakimiyeti icin miicadele etmistir.44

Tim Diinya’y1 yonetme diislincesi, sinirlar1 genis ve devamli genisleme potansiyeline
sahip imparatorluklarin olugsmasini saglamustir. Persler, 6. yiizyllda iran’dan Ege Denizi'ne kadar
yerleri yonetmistir.45 Roma, bir Akdeniz imparatorlugu kurmustur.+¢ Akdeniz’e Mare Nostrum*?
demistir.*8 Bizans, Misir'dan Italya’ya kadar Dogu Akdeniz'in 6nemli bir kismini idare etmistir.4
Osmanli Devleti Kuzey Afrika, Ortadogu ve Balkanlar1 yonetmistir.50

Genis imparatorluklar, uzun mesafeli yollarin gelisimini saglamistir. Ciinkii
imparatorluklar genis cografyaya yayilmis ve tek bir merkezden yonetilmistir. Hiikiimdarin
kararlarinin imparatorlugun biitiin yerlerine ulastirilip, uygulanmasi i¢in yol agina ihtiyag

duyulmustur. Boylece imparatorluklarin genis sinirlari igcinde uzun mesafeli yol aglar

40 Harari, age., s. 198-199.

41 Murat Albecer, Biiyiik Iskender’in Dogu Siyaseti, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Gazi Universitesi,
Ankara, 2000, s. 105-106.

42 Harari, age., s. 200.

43 Georg Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, Cev. Fikret Isiltan, Tiirk Tarih Kurumu Yay., Ankara, 1999, s.
56-61.

44 Halil inalaik, Osmanli Imparatorlugu Klasik Cag (1300-1600), Cev. Rusen Sezer, Yap: Kredi Yay., Istanbul,
2007, s. 34.

45 Arif Miifid Mansel, Ege ve Yunan Tarihi, Tirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 2004, s. 253-256.

46 Biilent iplikgioglu, Hellen ve Roma Tarihinin Anahtarlari, Arkeoloji ve Sanat Yay., Istanbul, 2007, s. 99.
47 Latince bizim deniz anlamindadir.

48 Hiiseyin Ureten, “Sorularla Eskicag (Eskibat1) Tarihi’'nde Yéntem Sorunu”, OANNES-Uluslararasi Eskicag
Tarihi Arastirmalari Dergisi, Cilt 1, Say1 2, 2019, s. 155.

49 John Haldon, Bizans Tarih Atlasi, Cev. Ali Ozdamar, Kitap Yayinevi, [stanbul, 2007, s. 66.

50 Halil Inalcik, Osmanl Imparatorlugu’nun Ekonomi ve Sosyal Tarihi 1300-1600, Cev. Halil Berktay, Eren
Yay., Istanbul, 2000, s. 32-33.
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olusmustur. Persler, imparatorluklarinin bati bolgeleri olan Anadolu’yla daha hizh iletisim
kurmak icin Kral Yolu'nu yapmustir. Kral Yolu, Pers imparatorlugu’nun merkezi iran’daki Susa’da
Bati Tiirkiye’deki Sardes>! kentine kadar gitmistir.52

Roma imparatorlugu’'nda “Her Yol Roma’ya ¢ikar[d1].” (All roads led to Rome).53 Roma
Imparatorlugu’nun baskenti Roma’da, imparator Caesar Augustus tarafindan Milliarium Aureum
isimli bir anit yapilmistir. Bu anit, imparatorluktaki tiim yollarin baslangici sayillmistir. Tiim
yollarin mesafesi Roma’ya gore olciilmiistiir.54 Roma imparatorlugu, fethettigi yerlerdeki eski
yollar1 tamir etmis ve yeni yollar yapmistir. Boylece imparatorluk boyunca 120 bin kilometrelik
bir yol ag1 olusmustur(Bkz. Sekil 2.2). Bu yollar sayesinde imparatorluk, yeni yerler fethetmis ve
ylzyillar boyunca genis bir cografyay1 yonetmistir. Roma ordusu, insanlar ve tiiccarlar rahat bir
sekilde imparatorluk boyunca seyahat etmistir. Farkli toplumlar ve Kiiltiirler birbirlerine

yakinlasmistir.ss

51 Manisa yakinlarindaki Sart kasabasinin civarinda.

52 Herodotos, Herodot Tarihi, Cev., Miintekim Okmen, Remzi Kitabevi, istanbul, 1973, s. 309-310.

53 Brian McCabe, “Just Another Milestone?”, Archaeology Ireland, Vol. 20, No. 3, 2006, s. 28. Her yol Roma’ya
cikardi, Ortacagdan beri kullanilan bir deyimdir. Roma Imparatorlugu’nun baskentinden imparatorlugun
diger yerlerine dogru giden yol agini1 belirtmekte kullanilir. Bkz. Gabrielle Bruney, “Do all roads lead to
Rome? The answer is surprisingly beautiful”, 12 Aralik 2015, Erisim Tarihi: 20.04.2020, Erisim Adresi:
https://creators.vice.com/en_us/article/9an8gy/do-all-roads-lead-to-rome-the-answer-is-surprisingly-
beautiful

54 Francesco Blasi, Maeve Barry ve Brian Ward, “Reaching the Golden Milestone. The 2013 ERS Dublin
Summit: Preparing the Road to Rome”, European Respiratory Journal, Volume 42, [ssue 4, 2013, s. 881.

55 Mark Cartwright, “Roman Roads”, 17 September 2014, Erisim Tarihi: 20.04.2020, Erisim Adresi:
https://www.ancient.eu/article/758/roman-roads/
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VIAE ROMANAE MAIORES

Tabula reticuli

Sekil 2.2. Tabula Reticuli>¢ haritasindaki Roma yollarinin giintimtizdeki metro hatt1 seklindeki

sekillestirilmesi.5?

Roma Imparatorlugu'nun devami Bizans Imparatorlugu’'ndas® da her yol baskent
Istanbul’a cikmigtir. Istanbul’da, Roma’daki Milliarium Aureum gibi, Milion Aniti(Milyon Tas1)
yapilmistir. Bu anit, imparatorluktaki tiim yollarin baslangi¢ noktasi sayilmistir(Sekil 2.3). Bizans,
o6nemli 6l¢ctide Roma doneminden kalma yol agini kullanmistir. Ordu disindaki insan, mal ve bilgi
ulasimini da desteklemistir. Bizans yol agi, Balkanlar’dan Suriye’ye kadar imparatorlugun her
yerine yayilmistir.s9

Roma ve Bizans gibi Cin’de de yollar tlilkenin merkezi Khan-Balik’a ¢ikmistir. Cin
hiikiimdar1 Kubilay Han déneminde yollar, Khan-Balik’tan tilkenin diger yerlerine yayilmistir. Bu

yollar sayesinde merkez ile tasra arasindaki resmi haberlesme saglanmistir. Merkezden tasraya

56 Roma doneminde hazirlanmis bir haritadir. Haritada yol aglar1 da belirtilmistir.(Benet Salway, “The
Nature and Genesis of the Peutinger Map”, Imago Mundi, Vol. 57, No. 2, 2005, s. 119-120.)

57 Sasha Trubetskoy, “Roman Roads”, 3 June 2017, Erisim Tarihi: 20.03.2019, Erisim Adresi:
https://sashat.me/2017/06/03 /roman-roads/ ; Morgan Cutolo, “The Romans Built Over 250,000 Miles of
Roads. It Looks Insane as a Modern Day Subway Map.”, Erisim Tarihi: 20.03.2019, Erisim Adresi:
https://www.rd.com/culture/roman-roads-as-subway-map/

58 Ostrogorsky, age., s. 25.

59 Haldon, age., s. 28-32.
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dogru giden her yol, gittigi yerin ismini almistir. Resmi haberlesmenin saglanmasi amaciyla
yaklasik 40-48 kilometre arayla posta istasyonlar: kurulmustur. Bu yollar ve posta istasyonlari,

tilkenin en licra kdselerine kadar gitmistir.60

Sekil 2.3. Bizans imparatorlugu’nda her yol bagkent Istanbul’a ¢cikardi: Yollarin baslangic

Milyon Tas16!

Osmanl Imparatorlugu da ulasima énem vermistir. Resmi haberlesme ve ordunun
ulasimim saglamak amaciyla bagkent Istanbul ile imparatorlugun diger yerleri arasinda
menzillerden olusan bir yol ag1 kurulmustur.62 Bu yol ag1 lizerinde bircok kervansaray ve han insa
edilerek yolcularin ihtiyaglarinin giderilmesi saglanmistir.63

Diinya lizerindeki insanlar1 birbirine yakinlastiran sonuncu anlayis, evrenselci dinlerdir.
Tarih boyunca bir¢ok inang sistemi ortaya ¢ikmistir. Ancak bu inang sistemleri, Hristiyanliga
kadar, genis bir cografyaya yayilamamistir. Bir inancin genis alanlara yayilmasi i¢in iki 6zellige

sahip olmasi gerekir. Bunlardan ilki biitiin insanlar1 kapsayan, her yerde ve her zaman gecerli

60 Polo, age., s. 150-151.

61 Fotograf yazar tarafindan ¢ekilmistir(05.04.2018).

62 Yusuf Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim ve Haberlesme (Menziller), I1gi Kiiltiir Sanat Yay., Istanbul, 2014, s.
199.

63 fnalcik, age., s. 153-154.
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evrensel degerleri barindirmasidir. Digeri bu degerlerin yerytiztindeki biitiin insanlara yayilmasi
gerektiginin benimsemesidir.64

Evrensel inanglar, tek tanrili dinlerle olusmustur. ilk tek tanrili din, MO. 1350’de Misir’da
Firavun Akhenaten déneminde ortaya cikmustir. Onceden Misir'da ¢ok tanrili inang¢ vardr.
Firavun Akhenaten, Misir tanrilarindan Aten’i evrenin gercek giicii oldugunu belirtmistir. Aten’e
tapinmay tesvik ederken diger Misir tanrilarina tapinmayi kisitlamaya calismistir. Ancak Aten’e
tapinma, firavun Akhenaten’in 6liimiinden sonra son bulmustur. Sonrasinda Misir’da eskisi gibi
¢ok tanrili inan¢ devam etmistir. Aten’den sonra tek tanrili inan¢ Yahudilerde ortaya ¢ikmistir.65
Yahudiler, tek bir tanrinin olduguna inanmistir: “3 '‘Benden baska tanrin olmayacak. 4 'Kendine
yukarida gokyiiziinde, asagida yeryiliziinde ya da yer altindaki sularda yasayan herhangi bir
canliya benzer bir put yapmayacaksin. 5 Putlarin éniinde egilmeyecek, onlara tapmayacaksin.” 66
Ancak bu tek tanri inancg, sadece Yahudi toplumu aittir. Yahudilerin tanrisi olarak kabul edilmistir.
Bu nedenle diger insanlara yayillmamistir. Tek tanrii inan¢ sisteminin yayginlasmasi
Hristiyanlikla olmustur. Yahudilerin tek tanrisi, Hristiyanlik 6gretisiyle diger insanlara yayilmaya
baslamistir. Baslangicta Hristiyanlik, kii¢iik bir Yahudi cemaatidir. Tarsuslu Pavlus, evrendeki tek
tanrinin sadece Yahudilerin degil biitiin insanlarin tanrisi oldugunu belirtmistir. Boylece
evrenselci tek tanrili Hristiyanlik inanci diger insanlara yayilmaya baslamistir.¢?

Hristiyanlik, dinler tarihi agisindan “biiyiik kirilma noktasi” dir. Hristiyanliga kadar dinler,
kendilerini tiim insanlara hitap eden evrensel bir inan¢ olarak gérmemistir. Kendi inang
sistemlerini diger insanlara benimsetme cabasinda degillerdir. Ornegin Roma Iimparatorlugu,
fethettikleri yerlerdeki insanlara zorla Jiipiter'e inanmaya zorlamamistir. Ancak Hristiyanlik,
kendisini evrensel bir inang olarak gordiigii icin yeryiiziindeki biitlin insanlarin benimsemesi
gerektigi anlayisina sahiptir.68 Oyle ki 4. yiizyila gelindiginde Roma Imparatoru Constantinus,
Hristiyanligi kabul etmistir.6 Boylece Hristiyanlik, ilk zamanlarda biiylik baski gordiigii bir
imparatorlugun?? resmi dini olacak seviyeye gelmistir. Gittik¢ce de insanlar arasinda yayilmistir.
Din insan1 olmayan Kisiler bile Hristiyanlhgi, yaymaya cahismigtir. Ornegin 1492’de denizci Kristof
Kolomb Amerika yolculugunu Ispanya Kral’'nin yani sira Hristiyanlik amaciyla da yapmstir. Uzun

deniz seyahatinin ardindan karaya c¢ikarken kraliyet sancaginin yaninda iki tane de yesil hag

64 Harari, age., s. 212.

65 Harari, age., s. 218-219.

66 Tevrat, Msirdan Cikis 20, On Buyruk. Erisim Tarihi: 13.10.2020, Erisim Adresi:
https://www.kutsalkitap.org/online-tevrat-oku/

67 Harari, age., s. 218-219.

68 Harari, age., s. 212-219.

69 Paul Lemerle, Bizans Tarihi, Cev. Galip Ustiin, Iletisim Yay., Istanbul, 2004, s. 2 4-25.

70 Albert Houtin, “Hiristiyanligin Kisa Tarihi”, Cev. Abdurrahman Kiiciik, Ankara Universitesi Ilahiyat
Fakiiltesi Dergisi, Cilt 25, Say11, 1982, s. 439-441.

16



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

sancagl vardir: “Amiral kralin sancagini acgti, iki kaptan da iki Yesil Ha¢ sancagini agtilar”.”t
Kolomb, Amerikan kitasinda yerli insanlarla karsilastifinda onlarin inang¢sal yapisini da
gozlemlemistir. Onlarin inangsiz oldugunu tespit ederek Hristiyan yapmay1 diistinmistiir: “Onlari
kendilerine 6zgii bir inanislari olmadigina gore dinimize dondiirmek kolay olacak saniyorum.”72

Hristiyanliktan sonra bir bagka evrenselci inanc Islam’dir. Islam da tipki Hristiyanlk gibi
kendisini tek ger¢ek inang ve tiim insanlara hitap eden olarak géormiistir: “Muhakkak ki ben,
yalnizca ben Allah'im. Benden baska hicbir ilah yoktur. Bana kulluk et; beni anmak icin namaz
kil.”73 Kendisinde baska inanclari kabul etmemistir: “Kim, Islam’dan baska bir din ararsa, bilsin ki
kendisinden (bdyle bir din) asla kabul edilmeyecek ve o, ahirette ziyan edenlerden olacaktir.”74
Islam, 7. yiizyilin ilk yarisinda Arap Yarimadasi’'nda ortaya ciktiktan sonra hizh bir sekilde
yayllmistir. Yaklasik bir yiizyilda, ispanya ile Kuzey Afrika’dan Hindistan’a kadar genis bir
cografyaya yayilmistir.”s

Hristiyanlik ve Islam, yeryiiziindeki farkli toplumlarin yakinlasmasini saglamistir.
insanlar, farkli devletlere béliinmiis olsalar da aym dine inanmalari onlarin birbirleriyle isbirligi
yapmalarina yoneltmistir. Ornegin 1095’de Katolik Hristiyanlarin dini énderi Papa Urbanus,
Fransa’da Hristiyanligin kutsal topraklari olan Kudiis'lin Miisliimanlardan geri alinmasi
gerektigine yonelik konusma yapmistir. Konusmasinda bu savasta hayatin1 kaybedenlerin
gilinahlarinin bagislanacagini ifade etmistir.’¢ Papa Urbanus’un konusmasindan sonra Avrupa’da,
1097 ile 1270 wyillar1 arasinda Kudiis'ii Miislimanlardan almak icin yedi Hagh Seferi
diizenlenmistir. Bu seferlere Avrupa’nin gesitli yerlerinde pek ¢ok kisi, Alman, Ingiliz ve Fransiz
Krallar1 da dahil, Hristiyanlik catisinda birleserek katilmistir.?”

Hristiyanlik gibi Miislimanhkta farkhi toplumlan birlestirmistir. Ornegin Miisliiman
toplumlardan biri olan Tiirkler, islam adina savasmistir. Etnik, kiiltiirel ya da bagh olduklar
devletsel aidiyet yerine inangsal aidiyeti benimsemislerdir. Osmanl Padisahi Orhan Gazi, devletin
sinirlarini1 Anadolu’dan Rumeli’'ye dogru genisletmistir. Buralara Miisliimanlarn yerlestirmeye
baslamistir. Bu yeni Miisliiman yerlesimciler, Balkanlarda Hristiyan devletlere karsi tebaasi
olduklar1 Osmanli Devleti’nden ziyade islam adina savagsmaya baslamistir: “Gelenleri yurt tutup

Allah yolunda savasa basladilar. (...) Her ne tarafa yliriytip gitseler kafirler 6nlerine ¢cikamaz oldu.

71 Kristof Kolomb, Seyir Defteri, Cev. Sait Maden, Tiirkiye 15 Bankasi Kiilttir Yay., [stanbul, 2018, s. 20.

72 Kolomb, age., s. 22.

73 Haz. Hayrettin Karaman ve digerleri, Kur’dn-1 Kerim, Ta Ha Siresi, 14. Ayet, Tirkiye Diyanet Vakfi Yay.,
Ankara, 2014, s. 312.

74 Kur’an-1 Kerim, Al-i imran Stresi, 85. Ayet, s. 60.

75 William H. McNeill, Diinya Tarihi, Cev. Aldeddin Senel, imge Kitabevi, Ankara, 2006, s. 295-297.

76 Steven Runciman, Hag¢li Seferleri Tarihi, Cilt 1, Cev. Fikret Isiltan, Tiirk Tarih Kurumu Yay., Ankara, 1989,
s. 83-84.

77 Bkz. H. A. Nomiku, Hagh Seferleri, Cev. Kriton Dingmen, Iletisim Yay., istanbul, 1997.
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Islam askeri fetihten fetihe yiiriidii.”7® Diger bir Osmanh Padisah1 1I. Mehmet de Islam adina
savagsmustir. Kendisini gazi olarak tanimlamistir.”? Trabzon seferini, Islam adina yaptigini ifade
etmistir: “Ana, bu zahmetler Trabzon i¢in degildir. Belki bu zahmetler Allah i¢indir. Zira elimizde
islam kilic1 vardir. Eger bu zahmeti ihtiyar etmiyeviiz (etmezsek) bize Gazi demek layik olmaz. Ve
hem yarin Hak hazretinde hacil oluruz.”8® II. Mehmet, [stanbul’'u aldiktan sonra Memlik
Sultani’'na yazdig mektupta kendisini islam adina savasmakla gérevli, Memlik Sultan’ni ise hac
yollarini korumakla gérevli oldugunu belirtmistir.8!

Islam, evrensel oldugu icin biitiin Miisliimanlar bu dinin kurallarina uymalarn gereklidir:
“Artik aralarinda Allah’in indirdigi ile hiikmet; sana gelen gercegi birakip da onlarin arzularina
uyma.”82 Ornegin Osmanh Padisahi I. Murat, kendisinin iizerindeki islam hukukuna gore
davranmistir. Balkanlarda Hristiyan devletlere karsi savasta, askerlerinin ele gecirdigi esirleri
ganimet olarak onlara birakmistir. Ancak islam hukukuna gére bu esirlerin beste biri padisaha
ait olduguna yonelik I. Murat’a tavsiye verilmistir. I. Murat, “Eger Tanr1 buyrugu ise 6yle edin.”
diyerek tavsiyeye uymustur.83

[slam hukukunun insaniisti bir kural olmasi, Islam iilkelerini birbirlerine
yakinlastirmistir. Farkli iilkeler olsalar da aym Islam hukukunun kurallarina uymalari
gerektiginin biliyorlardir. Ornegin, islam hukukunda 6zgiir Miisliimanlar kélelestirilemez. 1391-
1392 yillarinda Miisliiman kéle tiiccarlari, Nijerya'nin kuzeyindeki Bornu'ya girerek buradaki
bazi insanlari kole olarak almislardir. Bornu Krali, halkinin 6zgiir Miisliiman oldugunu belirterek
Islam hukukuna gére kélelestirilemeyecegini ve bu kisilerin serbest birakilmas: gerektiginden
bahseden bir mektubu Misir Sultani’'na géndermistir.84

Hristiyanlik ve Islam inanci, yeryiiziinde genis bir cografyaya yayilmistir. Bu dinlerin
ortaya ciktifn yerler kutsal sayilarak hac merkezleri olarak gorilmiustir. Hristiyanlar ve
Misliimanlar, kendi hac merkezlerine dini amach yolculuklar yapmistir. Bu hac yolculuklari,
kutsal yerler merkezli bir yol ag1 olusturmustur.

Islam’in kutsal topraklar1 Mekke ve Medine’dir. Osmanl Devleti'nde Istanbul-Eskisehir-

Konya-Adana-Antakya-Sam-Medine arasinda karadan giden bir hac yolu vardir.8> Balkanlar ve

78 Asik Pagazade, Osmanogullari’min Tarihi, Haz. Kemal Yavuz ve M. A. Yekta Sarag, K Kitaplig, istanbul,
2003, s.109.

79 Nesrd, Kitdb-1 Cihan-Niimd Negri Tarihi, Cilt 2, Haz. Faik Resit Unat ve Mehmed A. K6ymen, Tiirk Tarih
Kurumu Yay., Ankara, 1957, s. 753; Halil Inalcik, age., s. 62.

80 Nesri, age., s. 753.

81 [nalcik, age., s. 62.

82 Kur’an-1 Kerim, Maide Siresi, 48. Ayet. s. 115.

83 Asik Pasazade, age., s. 114-115.

84 Bernard Lewis, Ortadogu’da Irk ve Kélelik, Cev. Enver Giinsel, Truva Yay., [stanbul, 2006, s. 113.

85 Serbiilent Karadag, Mehmed Edib Bin Mehmed Dervis’in “Behcet’iil Menazil” Adli Eserinin Transkrip ve
Tahlili, Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Mustafa Kemal Universitesi, Hatay, 2011, s. 21-49.
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Anadolu tarafindan gelen Miisliman hacilar, bu yolu kullanmistir.86 Yolda meydana gelen
bozulmalar hacilar diisiiniilerek giderilmistir. Ornegin Adana’da Ceyhan nehri iizerindeki Misis
Kopriisii zarar gormiistiir. Osmanli hiikiimeti, 1789’da bu ko priiniin hacilarin kutsal topraklardan
gelmeden O6nce onarmaya ¢alismistir: “Hiiccac-1 miisliminin ‘avdet ve viirudundan mukaddem
tetmim ve tekmil olunmasina”8?

Misir tarafinda Kahire ile Mekke-Medine arasinda bir hac yolu vardir. Miisliiman hacilar,
Akdeniz’de deniz yolundan Kahire’nin limani iskenderiye’ye ulasirlar. Buradan Kahire ile Mekke-
Medine hac yolunu kullanmislardir.88 Bir baska deniz yolu, Mekke'nin batisindaki Cidde limani
aracihgiyla olusmustur. iran ile Mekke-Medine arasinda Dogu Arabistan iizerinden bir hac yolu
mevcuttur.8?

Hristiyanligin en 6nemli hac merkezi Kudiis'tiir. Avrupa ile Suriye-Filistin arasinda deniz
yolu mevcuttur. Hristiyan hacilar, denizyoluyla Avrupa’dan Kudiis'e gitmistir. Venedik, 14.
ylizyihn ikinci yarisinda hac yolculugunun organize edildigi yerlerden birisidir.? Ornegin
Bertrandon de la Broquiére, 1432 yilinda Fransa’dan Kudiis’e Venedik’ten deniz yoluyla gitmistir.
Once karayoluyla italya’daki Venedik’e gitmistir. Burada, diger hacilarla birlikte gemiyle Kudiis’e
dogru yola ¢ikmistir. Gemi, yolculugu boyunca Hirvatistan ve Yunanistan'in c¢esitli limanlarina
ugramistir. Girit, Rodos ve Kibris adalarina da ugrayarak Kudiis'iin batisindaki Yafa’ya ulagsmistir.
Burada Bertrandon de la Broquiére, diger hacilarla birlikte Kudiis'e gitmistir(Bkz. Sekil 2.4).91
Ayni yiizyilda bir baska haci Canon Pietro Casola da 1494 tarihinde Venedik’'ten gemiyle diger
hacilar ve haci olmayanlarla birlikte Yafa’ya gitmistir. Oradan Kudiis’e ge¢mistir. Ayni yoldan
Venedik’e donmiistiir.92

Avrupa ile Kudiis arasinda su yolunun yani sira kara yolu da vardir. Bu yolun glizergahi
Kudiis-Antakya-Adana-Konya-istanbul-Edirne-Sofya-Belgrad-Budin-Viyana seklindedir(Bkz.

Sekil 2.4).93 Ancak Hristiyanlar®4 icin tehlikeli bir yoldur. Ornegin Fransiz Bertrandom de la

86 Halacoglu, age., s. 66-68.

87 Feyzi Kaplan, 6 Numaralit Adana Ser’iyye Sicili (H.1203/M.1204/M.1789), Yayimlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi, Inénii Universitesi, Malatya, 1996, s. 73.

88 Suraiya Faroqhi, Hacilar ve Sultanlar (1517-1638), Cev. Giil Cagal Giiven, Tarih Vakfi Yurt Yay., istanbul,
1995, s. 34.

89 Ufuk Giilsoy, Hicaz Demiryolu, Yayinlammamis Doktora Tezi, Marmara Universitesi, istanbul, 1994, s. 26.
90 M. Margaret Newett, “Introduction”, Canon Pietro Casola’s Pilgrimage to Jerusalem in the Year 1494, At
the University Press, Manchester, 1907, s. 38-39.

91 Bertrandon de la Broquiére, Bertrandon de la Broquiére’in Denizasiri Seyahati, Cev. ilhan Arda, Eren Yay.,
I[stanbul, 2000, s. 105-108.

92 Canon Pietro Casola, Canon Pietro Casola’s Pilgrimage to Jerusalem in the Year 1494, At the University
Press, Manchester, 1907, s. 155-337.

93 Broquiére, age., s. 20-298.

94 Biiylik ihtimalle Osmanli tebaasi olmayan Hristiyanlar kastedilmistir. Clinkii Osmanli Devleti’'nde ¢ok
sayida Hristiyan can ve mal giivenligi saglanmis bir sekilde yagamistir. Osmanl Devleti'nde yabanci gayr-i
mislimlerin giivenle seyahat edebilmesi icin Fatih Sultan Mehmet doneminden itibaren izin belgesi
cikarllmaya baslanmistir(Hamiyet Sezer, “Osmanli imparatorlugu’'nda Seyahat izinleri (18-19. Yiizy1l)”,
Tarih Arastirmalari Dergisi, Cilt 22, Say1 33, 2003, s. 108-109.).
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Broquiére, deniz yoluyla gittigi Kudis'ten Fransa’ya karayoluyla dénmek isteginde bunun

miimkiin olmadigina yonelik tavsiyeler almistir:

Bir Hristiyan i¢in kara yoluyla Fransa kralligina dénmenin imkansiz bir sey oldugunun
soylendigini duymustum (...) Ve bana, yol {izerinde bulunan baz1 sehirlerdeki insanlarin
birbirleriyle savagmakta olduklarini, bu ytizden bu yol iizerinde hacca gitmeye kimsenin
cesaret edemeyecegini ve onlarin, az zaman once bir Venedikli ile rehberini 6ldiirmiis
olduklarin anlattl. Mont Syon kilisesinin muhafiz gérevlisi de bu ziyarete razi olmadi ve beni
vazgecirdi.®s

Fakat bu tavsiyelere ragmen Bertrandom de la Broquiére, karayoluyla Fransa’ya gitmistir.
Yolculugu sirasinda bazi sorunlar yasamistir. Sam’da yerli Miislimanlarla kavga etmekten son

anda kurutulmustur. Bu durum iizerine Miisliimanlarla sorun yasamamak icin onlarla iletisim

kurarken dikkat etmesi gerektigini anlamistir:

Anladim ki eger ben onlara saldirsaydim onlar benim canimi ¢ikarirlardi; yanimdakileri
uyarmak icin bunlarla hi¢bir sekilde ¢atismaya girmemek gerektigini sdyledim; ciinkii
anladigim kadariyla bu adamlar kétii ve akilsiz kisilerdi. Eger bunlarla basinizin beldya
girmesini istemiyorsaniz, benim tecriibelerimle 6grendigim gibi, kendinizi fakir
gostereceksiniz; yine benim kanaatime gore zenginliginizi hi¢ belli etmemeniz gerekir.°¢

Kiitahya’'da da Fransa’ya karayoluyla gittigi icin casuslukla su¢glanmistir: “Benim bir casus
oldugumu ve bu tilke hakkinda casusluk yapmak icin buraya geldigimi s6yledi ve de deniz yoluyla

bu nedenle gitmedigimi ileri siirdl; bu sézler beni sasirtip korkuttu.”9?

95 Broquiére, age., s. 119-120.
9% Broquiére, age., s. 125-126.
97 Broquiére, age., s. 197-198.
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Sekil 2.4. Bertrandom de la Brocquiére'nun hac yolculuk giizergahi98

Yerytizliinde uzun mesafeli yol aglar1 daha ¢ok ticaret, imparatorluklar ve evrenselci dinler
sayesinde olusmustur. Bu {li¢ diislince sayesinde olusan yol aglar, birbirlerinden bagimsiz bir
sekilde ayr1 merkezli ve amachdir. Ancak zamanla birbirleriyle kesiserek ve entegre olarak
gelismistir. Ornegin Osmanli Devleti’nde istanbul ve Mekke-Medine arasindaki Miisliimanlarin
hac yolu, ayni zamanda devletin resmi haberlesme yoludur.9? Avrupa ile Suriye-Filistin arasindaki
Hristiyanlarin hac yolu, ticaret ve ulasim amaciyla da kullanilmigtir. Ornegin bu giizergah1 Marco
Polo’'nun babasi ve amcasi 1269 yilinda Cin’den Venedik’e donerken dini ama¢ disinda
kullanmislardir(Bkz. Sekil 2.1).190 1494 tarihinde Venedik’'ten Kudiis’e hacca giden Canon Pietro
Casola, gemide hac amach gitmeyenlerin de oldugunu belirtmistir.101 Ayrica Kibris'ta, Suriye’den
ticari esyalar yiikleyerek gelmis yedi Venedik gemisinden bahsetmistir.192 Bu giizergahi hac
amacinin disinda kullanan diger bir érnek de ]. B. Tavarnier ve Irakh Papaz Ilyas Hanna'dur.

1643’te ]. B. Tavarnier, Paris’ten Isfahan’a giderken Italya’nin Livourne kentinden Suriye’deki

98 Semavi Eyice, ege., s. 24-25.
99 Halacoglu, age., s. 66-68.

100 Polo, age., s. 37.

101 Casola, age., s. 155.

102 Casola, age., s. 212.
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Iskenderun’a kadar gemiyle seyahat etmistir. 103 1668’de Irakli Papaz ilyas Hanna, Bagdat'tan

Roma’ya seyahat ederken Iskenderun’dan Venedik’e gemiyle yolculuk etmistir.104

2.2. insanlar ve Ulasim

Insan, bir yerden bir yere seyahat ederken yolculuk siiresini olabildigince kisaltmak
istemistir. Bunun icin mevcut ulasim sistemini gelistirmek i¢in cabalamistir. Ulasim sistemine iki
yonden miudahale ederek gelistirmistir. Bunlardan birisi insanin seyahat etmekte kullandigi

ulasim aracidir. Digeri ulasim araciyla seyahat ettigi, ulasim altyapisidir.

2.2.1. Ulasim Arag¢larina Miidahale

Insan, mesafe siiresini kisaltmak amaciyla daha hizhi, daha uygun ulasim araclar
edinmeye ¢alismistir. Modern 6ncesi donemde ulasim araci, kullanildig1 alana gore baslica ikiye

ayrilabilir. Bunlardan birisi karada kullanilan digeri ise suda kullanilan ulagsim araglaridir.

2.2.1.1. Karayolu Ulasim Arag¢larina Miidahale

Insan, tarihte karayolu ulasimina ilk devrimsel nitelikteki miidahalesi hayvanlar
evcillestirerek ulasimda kullanmasidir. insanin ilk ulasim arac dogal olarak kendisidir.
Hayvanlarin evcillestirilmesine kadar insan, karada ulasimi ve yik tasimay1 kendi giicliyle
saglamistir. Bir yerden bir yere ylriiyerek gitmistir. Bu durum hayvanlarin evcillestirilmesiyle
degismistir. Insan, hayvanlari ulasimda kullanmaya baglamistir. Bu, karayolu ulasiminda
devrimsel nitelikte bir degisimdir. Artik insan, hayvanlar sayesinde ulasimda daha hizl ve daha
cok esya tasiyabilme imkanina kavusmustur. insanin ulasimda hayvanlara bagimhihg, 19.
ylizyilda trenlerin ortaya ¢ikmasina kadar siirmiistiir.105

Insan, karayolu ulasiminda baslica at, esek, katir ve deveyi kullanmistir. Bunlarin disinda
siirh bir alanda lama/alpakadan faydalanmistir.106

Kara yolu ulasiminda kullanilan hayvanlar arasinda en éne ¢ikan attir. At, MO. 4. binde
Ukrayna’da evcillestirilmistir.107 Daha sonra Diinya'nin pek ¢ok yerine yayilmistir. Sirtinda insan

ve yik tasiyabilmistir. Araba cekebilmistir. Diger hayvanlara kiyasla daha hizhidir. Hizh

103 Tavernier, age., s. 99.

104 {lyas Hanna, Ilyas Hanna Seyahatnamesi, Gev. Bekir Keskin, Kitap Yayinevi, istanbul, 2010, s. 26-27.
105 Jared Diamond, Trifek, Mikrop ve Celik, Cev. Ulker Ince, Tiibitak, Ankara, 2013, s. 100-101.

106 Diamond, age., s. 217.

107 Diamond, age., s. 217.
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oldugundan dolay1 modern 6ncesi donemde resmi haberlesmede ulasim araci olarak at tercih
edilmistir. Ornegin 13. yiizyilda Kubilay Han Cin’inde resmi haberlesmede ulasim araci olarak at
kullanilmistir. Bagskent Hkan-Balik ile {ilkenin diger yerleri arasinda hizli iletisim saglamak i¢in
tilke genelinde yollar tizerine haberlesme istasyonlar1 yapilmistir. Bu istasyonlarda iyi cins atlar
hazir bekletilmistir. Bir haberci istasyonlarda atim1 degistirerek hizli bir sekilde, mesajin ilgili
yere gotliirmiistiir. Boylece bir giinde yaklasik 322 ile 402 kilometre yol gidilebilmistir. Haber ¢ok
acilse bu rakam yaklasik 403 kilometreye cikmistir. Atlar sayesinde tasrada meydana gelen bir

olay olabildigince hizl bir sekilde merkeze ulastirilmistir:

Biiyiik Han’a 6nemli bir konu ya da onun yerel yoneticilerinden birisinin mesaji ya da bir
ayaklanma gibi acil bir mesaj tasindig1 zaman, atli haberci bir giinde 200 mil, hatta bazen 250
mil, gittigini garanti edebilirim. izin verin nasil oldugunu aciklayayim. Bir mesajc1 bu hizda
seyahat etmek ve bir giinde ¢ok uzun mesafe yol gitmek istediginde, yaninda hizli gitmek
istedigine dair lizerinde simge olan bir tablet tasiyor. Eger iki haberci varsa, onlar hizli ve
guclii iki iyi atla yola ¢ikiyor. Onlar, mesaji bellerine ve baslarina bagliyor ve 25 mil uzaktaki
bir sonraki posta istasyonuna kadar olabildigince hizli bir sekilde gidiyorlar. Onlar siradaki
posta istasyonuna yaklastiklarinda uzak mesafeden duyulabilen bir boru ¢aliyorlar. Boruyu
duyduklarinda posta istasyonundakiler, haberciler i¢in atlar1 hazir etmis oluyorlar.
Haberciler yeni posta istasyonuna geldiklerinde orada kosumlar1 hazir, dinlenmis, yeni iki
tane at buluyorlar. Onlar, dinlenmeksizin atlara biniyorlar ve bir sonraki posta istasyonuna
kadar durmaksizin devam ediyorlar. Sonraki posta istasyonunda da iki yeni hazir at aliyorlar.
Seyahat bu sekilde aksama kadar devam ediyor. Bu sekilde Biiyiik Han’a ulastirilacak mesaji
tasiyan haberciler, bir glinde 250 mil mesafe gidiyorlar.108

Diinya'nin farkli yerlerinde de resmi haberlesmede atin hizindan faydalanilmistir. 14.
ylizyilda Ingiltere’de resmi haberlesmede at kullanilmistir.199 Osmanli Devleti, Balkanlardan
Hicaz’a kadar iilke genelinde, Cin gibi, posta istasyonlarindan olusan bir haberlesme sistemi
kurmustur. Bu sistem sayesinde imparatorluk iginde resmi haberlesme hizli bir sekilde
saglanmistir.110

At, insanlarin yolculuklarinda tercih ettikleri bir ulasim aracidir. Yeryiiziiniin farkh
yerlerinde seyahat araci olarak kullamlmistir. Ornegin 13. yiizyillda Marco Polo, Cin’de atla da
seyahat etmistir.11! 14. yiizyilda ingiltere’de Londra’dan Chester’a atla yolculuk edilebilir.112 15.
ylzyilin ortalarinda Josaphat Barbaro, Karadeniz'in kuzeyinde Tatarlar arasinda atla yolculuk
yapmistir.113 1432’de Fransiz Bertrandom de la Broquiére, Kudiis'ten Fransa'ya donerken
yolculugunda at kullanmistir. Bir kervanla Sam’dan Bursa’ya yolculuk ederken Sam’da bir at

almistir. Bu at, yaklasik elli giin siiren yolculugunda ona fazla bir sorun ¢ikarmamaistu:

108 Polo, age., s. 154.

109 Jan Mortimer, The Time Traveler’s Guide to Medieval England, Touchstone, New York, 2008, s. 32-133.
110 Bkz. Halagogluy, age., s. 2014.

111 Polo, age., s. 168, 170.

112 Mortimer, age., s. 123.

113 Bkz. Josaphat Barbaro, Anadolu’ya ve Iran’a Seyahat, Cev. Tufan Giindiiz, Yeditepe Yayinevi, Istanbul,
2016.
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Daha sonra ¢ok hosuma giden kii¢iik bir at satin aldim ve Sam’dan ayrilmadan dnce ayaklarina
nal ¢aktirdim; Bursa’ya kadar hemen hemen elli giin siiren yolculugumuz boyunca énemli
hicbir aksaklik olmadi, sadece beygirin 6n ayaklarindan biri nal mihi yliziinden sorun ¢ikardi.
Ve li¢ hafta kadar sonra hayvan yalpalamaya bagladi.114

At, tek kisilik bir binek hayvanmidir. Ancak bu ulasim aracina biraz miidahaleyle
tasiyabilecegi kisi sayisi ikiye cikarilmistir. Ornegin Istanbul’da bir atin iki yanina kiifeler
baglanmistir. Her iki kiifenin icine bir insan oturmustur. Béylece bir at ile iki kisi seyahat

edebilmistir:

Yolda bir arada giden 10 binek athiyla karsilastik. Atlarin sirtinda ikiser kiife vardi. Bu
kiifelerin icinde baska yerlerden getirildigi anlasilan insanlar bulunuyordu. Bazilari kadin gibi
ortinmislerdi. Bazilarinin ise baslarinda kepe benzer bir seyler vardi, yalmz gozleri
goriiniiyordu. Kafile Istanbul’a gidiyor. Eger bu atlarin sahipleri esir tiiccar1 degillerse biiyiik
bir derebeyi bu esirleri birilerine hediye olarak gonderiyor demektir.115

At, sirtinda yolcu tasimasimin yam sira yiik de tagiyabilen bir hayvandir. Ornegin 15.
ylizyilin ortalarinda Iran Sahi, ordusuyla Siraz’a giderken yiiklerini tasimak icin at da
kullanmistir.116 16. ylizyi1lda Bulgaristan’da atlarla keten tasinmistir.117 18. yiizyilda Tavernier ve
arkadaslari, Tiirkiye’de izmir'den Efes’e giderken esyalarin atlara yiikleyerek gétiirmiislerdir:
“Izmir'den atla ancak bir buguk giinliik uzaklikta bulunan EFES’e yazin bir yolculuk yaptim; yarisi
Fransiz, yansi da Hollandali olmak tizere oniki kisi idik; ve diger erzaklarimiz ytikledigimiz ii¢ at
ile bizi gotliirmeleri i¢in {i¢ yenigeri bulmustuk.”118 Atlara semer koyularak yiik tasinmistir.
Misliimanlar, sarap tasimak i¢in deve yerine ati tercih etmistir. Bu atin daha iyi yiik tasimasindan
kaynakli degildir. Deve ile Islam dininin peygamberi Hz. Muhammed arasinda bir bag
kurulmustur. Bu nedenle Hz. Muhammed tarafindan yasaklanan sarabin deveyle tasinmasini
istememislerdir. Sarabi, semer bagladiklar: atla tasimislardir.119

At yiik tasimakta elverislidir. Fakat yiik tasima alaninda, attan daha iyi evcillestirilmis
biiyiik memeli hayvan vardir. Bu devedir. Deve, MO. 2500’de Arabistan’da evcillestirilmistir.120
Deve, Uc ile bes atin tasiyabilecegi yiikii tek basina tasiyabilir. Ayrica attan daha az masraf
gerektirir.121 Az yem tiiketir ve ¢ok yiik tasir.122 Fakat cografi bakimdan kullanim alani sinirhidir.
At gibi yerylziiniin bir¢ok yerine uyum saglayamamuistir. Sicak iklim devesi olan Arap Devesi (tek

horgiiclii), daha cok Kuzey Afrika ve Arabistan’da yasar. Soguk iklim devesi(¢ift horgiiclii) ise

114 Broquiére, age., s. 147.

115 Hans Dernschwam, Istanbul ve Anadolu’ya Seyahat Giinliigi, Cev. Yasar Onen, Kiiltiir Bakanlhig1 Yay.,
Ankara, 1992, s. 325.

116 Barbaro, age., s. 71.

117 Dernschwam, age., s. 34.

118 Tavernier, age., s. 52.

119 Tavernier, age., s. 68.

120 Diamond, age., s. 217.

121 Tavernier, age., s. 68.

122 Dernschwam, age., s. 267.
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yalnizca Orta Asya’da vardir.!?3 Bunun disinda deve Iran,'2* Tiirkiye!?5 ve doguda Cin’de!26
bulunur.

Deve, ozellikle Ortadogu’da yiik tasimakta yayginca kullanilmistir. Ornegin 1432
tarihinde Avrupali seyyah Bertrandol de la Broquiére, Kudiis'ten Bursa'ya atla seyahat ederken
Hamant kentinde aldig1 esyalar1 deveyle tasimistir.12? Bertrandol de la Broquiére’in yolculugunda
kendisi ve esyalar icin ulasim araci tercihi, at ile devenin islevsellik amacini gostermesi
bakimindan giizel bir 6érnektir. Kendi yolculugunda at1 tercih etmesi, atin insan tasimakta daha
iyi oldugunun gostergesidir. Esyalarinin tasinmasinda deveyi tercih etmesi ise devenin esya
tasimakta daha kullanish oldugunu gosterir.

Devenin yiik tasimaktaki faydasinin en énemli gostergesi, kervanlarda tercih edilmesidir.
Kervan, uzun mesafeli esya ve insan tasiyan kalabalik seyahat toplulugudur. Kervanlarda ¢esitli
hayvanlardan faydalanilmistir. Ancak daha ¢ok develerden olusmustur. Devenin disinda katir,
esek ve at da bulunurdu.'28 Ornegin 1555’te Hans Dernschwam, Tiirkiye’de seyahat ederken ¢ok
sayida yiik tasiyan deve kervaniyla karsilasmistir.129

Deve kervanlari, hayvan sayis1 bakimindan kalabalik olabilir. Ornegin 1432’de Sam’da
Bertrandom de la Broquiére, Mekke’den Sam’a giren yaklasik ii¢ bin develik bir kervanin gelisini
gozlemlemistir: “Sam’a geldigimin ertesi giinii, Mekke’den yola ¢ikan ve ii¢ bin deveden olustugu
soylenen bir kervanin sehre girisini gordiim; bunlarin Sam’a girisi iki giin iki gece kadar stirdii”.130
1555 yilinda Tiirkiye’de Hans Dernschwam, Amasya yolunda alt1 sar gruplar halinde yaklasik bin
tane deve gormiistiir.131 17. ylizy1l ortalarinda Tavarnier, deve kervaniyla Halep’ten Basra’ya ¢61
yolundan gitmistir. Yolculuk ettigi kervanda yaklasik alt1 yliz deve ve dort ylize yakin insan
vardir.132 Kazvin'deyken ipek tiiccarlarinin sekiz yiiz ya da dokuz yiiz develik kervanlarla
geldiklerini belirtmistir.133 1643’te Tavarnier, iigiincii Asya yolculugunda Halep’ten isfahan’a ii¢
yiiz deve ve katirlik bir kervanla yola cikmistir.134

Ortadogu’da deveyi avantajli kilan bir baska 6zellik, susuzluga karsi, dayanikli olmasidir:

Deve pek kanaatkardir ve sasilacak bir sabirla susuzluga dayanir. Kervanin altmis giinden az
zamanda asamadig1 ¢ollerden gectigim son seferimde develerimiz, bir defasinda, dokuz giin

123 Diamond, age., s. 209.

124 Barbaro, age., s. 71; Polo, age., s. 61.

125 Tavernier, age., s. 26; Dernschwam, age., s. 228-229.

126 Ozkan Izgi, Cin Elgisi Wang Yen-Te’nin Uygur Seyahatnamesi, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1989,
s. 30, 35, 45.

127 Broquiére, age., s. 159.

128 Tavernier, age, s. 68.

129 Dernschwam, age., s. 223, 226, 228-229, 239, 298, 309, 313.
130 Broquiére, age., s. 143.

131 Dernschwam, age., s. 298.

132 Tavernier, age., s. 89.

133 Tavernier, age., s. 44.

134 Tavernier, age., s. 99.
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susuz kalmislards; ¢linkii dokuz giinliik ytiriiyiis zarfinda hi¢ su bulamamistik. Daha da hayret
verici olan, devenin sicaktan kavrulurken kirk giin kadar yemeden, i¢gmeden
durabilmesidir.135

Ozellikle ¢olden giden kervanlarda “asla at kullanilmaz”. Sadece deve kullanilir. Ciinkii
atlar susuzluga dayanikli degildir. Yalmzca kervancibasi, kervanin oniinden gidip uygun
konaklama yeri bulmak i¢in at kullanir.13¢

Deve, ylik tasimakta tercih edilen bir hayvan olmasinin!37 yani sira binek hayvani olarak
da kullanilmistir.138 Ancak binek hayvani olarak bazi dezavantajlar1 vardir. Bunlardan biri
konforlu bir ulasim araci degildir. Devenin sirtinda yolculuk eden kisi, devenin yliriiyiisiinden
kaynakl sallanir. Ornegin 1555'te Tiirkiye’de seyahat eden Hans Dernschwam, deveyle yolculuk
eden bir kisiyi gemiyle seyahat eden bir kisi gibi sallandigini belirtmistir: “Devenin adimi biiyiik
oldugu icin devenin tlizerindeki siiriicli, kendisini sanki deniz tistiinde giden bir gemide saniyor
ve bir saga bir sola sallaniyor gibiydi.”139

Devenin binek hayvani olarak diger bir dezavantaji ise yeterince hizli olmamasidir. Bu

nedenle tiiccarlar, deve kervanlarinda binek hayvani olarak at, katir ve esegi tercih etmislerdir:

Deve kervanlarinda atlar, katirlar da bulunur; tiiccarlar onlar1 kendi sahislari i¢in satin alirlar;
¢linkii deve, yavas yavas yiriirken, kullanigsiz yorucu bir binek hayvanidir, sayet her zaman
¢ok hizli gidebilseydi, o zaman olduk¢a hos olurdu. (...) bazan bir esekten de memnun
kalinir.140

Devenin binek hayvani olarak avantaji ise ayni anda iki kisi tasiyabilmesidir. Aslinda deve,
binek hayvani olarak tek kisiliktir. Ancak devenin iizerine bazi eklemeler yapilarak ayni anda iki
kisi bir deve iizerinde yolculuk edebilir. Ornegin 1552’de Tiirkiye’de devenin iki yanina iki kiife
asilmistir. Her bir kiifeye bir insan bindirilmistir. Boylece iki insan, tek bir devenin tlizerinde

seyahat edebilmistir:

“Yolda develerin yan taraflarina asili kiifelerin i¢cine oturmus iki kisi ile karsilastik.” 141
“Iznik'e geldik. (...) Yolda ak sakalli bir adamla karsilastik. Bu zat bir yerde kadi imis. Simdi
yeni atandig1 baska bir yere gidiyormus. Mekke'de veya Medine'de biiylik bir memuriyete
tayin edilmis; o istikAmete, giineye dogru gidiyor. iki devesi var. Develerin sirtinda biiyiik
sepetler (tahtirevan) icinde birbiri karsisinda oturan iki karisi da beraber. Bizde oldugu gibi
baslarinin iizerinde tente gerilmis.” 142

Deve, esya tasinmasinda oldukga iyidir. Binek hayvani olarak da bazi dezavantajlari

olmasina karsin kullanilabilir. Ancak ulasimda bir dezavantaji vardir. Bu ¢amur gibi kaygan

135 Tavernier, age., s. 74.

136 Tavernier, age., s. 89.

137 Tavernier, age., s. 68.

138 |bn Hurdazbih, age., s. 124.

139 Dernschwam, age., s. 298.

140 Tavernier, age., s. 68.

141 Dernschwam, age., s. 220.

142 Dernschwam, age., s. 316-317.
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zeminli yollarda kaymalar1 ve c¢akil ile kayali yollarda ayaklarinin zarar gérmesidir. Bundan
dolay1 kervanlar, cakilli ve kayali yollarda gitmekten kagcinmistir. Kaygan zeminli yollara denk
gelindiginde hali serilerek devenin kaymamasi saglanmigstir.143

Insanin ulasimda kullandig1 bir baska hayvan katirdir. Ornegin 1555’te Tiirkiye’de katir,
insanlarin ulasimda kullandiklar1144 ve yiik tasittiklar1 bir hayvandir. Hans Dernschwam,
Tiirkiye’deki yolculugunda kafilesinde yiik tasiyan katirlar vardir.145 1654’te iran’da en kiymetli
binek hayvam disi katirdir. Ozellikle biiyiik mevki sahipleri, yaslandiklarinda at yerine disi katira
binmistir.146 Kuzey Afrika’da katir, bir ulasim aracidir. iki yer arasindaki mesafe dl¢iisiinde katirla
gidilen siire ele alinmistir: “Tlinus ile Afrika’'nin aras1 katir sirtinda iki merhale”.147 Tiiccarlar,
kervanlarinda katir da kullanmistir.148 italya’da katir, yiik ve binek hayvani olarak kullanilmigtir.
1786’da. W. Von Goethe, italya’daki seyahatinin bir kismini katirla devam etmistir. Esyalarim da
katirla tagimigtir.149

Katir, engebeli ve zorlu arazide tercih edilen bir hayvandir. Goethe, italya’daki Veziiv

yanardagina katirla ¢ikmistir:

Vezuve ciktim, havanin kapali ve kiraterin etrafinin bulutlu olmasina ragmen, Resina’ya kadar
arabayla geldim, oradan bir katira binerek, baglarin arasindan daga tirmandim. Sonra da
yetmis bir senesinin 1av tabakasi iizerinden yoluma yaya devam ettim. Bu tabakanin iizeri ince
fakat sik bir yosunla ortiilii. Tariki diinyanin kuliibesi solda, yukarda kaldi. Bu kil dagina
tirmanmak dogrusu getin bir ig.150

Insanin ulasimda kullandigi bir diger hayvan esektir. Esek, MO. 4. binde Misir'da
evcillestirilmistir.151 Daha sonra Diinya’nin cesitli yerlerine dagilmistir. Bu hayvan, 6zellikle
engebeli yerlerde ideal bir yiik ve binek aracidir. Ornegin 1555’te Tiirkiye’nin batisinda Pazarcik
ile Boziiyiik arasindaki daglik bolgedeki sarnictan eseklerle su tasinmistir.152 17. yiizyilda
Tavernier ve kafilesi, iran’da yolculuklarinda Kazertin’dan Siraz'a giderken atlarin1 birakip esek
tutmak zorunda kalmislardir. Blyiik ihtimalle engebeli bir araziye geldikleri i¢in atlarim
birakarak esekle devam etmek zorundaydilar. Ciinkd Siraz’a bes giinliik yolculuklar1 boyunca
cogunlukla daglik yerlerden ge¢mislerdir: “Hemen hemen daima pek sarp daglardan gecilir. Siraz

valilerinden biri olan Alikuli Han, yollar yaptirmis, daglar kopriilerle birbirine baglatmistir; bu

143 Tavernier, age., s. 40-45.

144 Dernschwam, age., s. 313.

145 Dernschwam, age., s. 267, 312.

146 Tavernier, age., s. 60.

147 bn Hurdazbih, age., s. 79.

148 Tavernier, age., s. 68, 99, 102.

149 Johann Wolfgang Goethe, [talya Seyahati, Cilt 1, Cev. Seniha Bedri Goéknil, Milli Egitim Bakanlig1 Yay.,
Istanbul, 1990, s. 47.

150 Johann Wolfgang Goethe, [talya Seyahati, Cilt 2, Cev. Seniha Bedri Goéknil, Milli Egitim Bakanhig Yay.,
I[stanbul, 1990, s. 20.

151 Diamond, age., s. 217.

152 Dernschwam, age., s. 224.
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yollar ve kopriiler olmasaydi, bu memleket, ulasilmas1 imkansiz bir diyar olacaktl.” Siraz’a
ulastiklarinda ise tekrar at kiralayarak yolculuklarina devam etmislerdir.153 Asya’daki Hullatan
kentinin yakinindaki daga sadece esek ¢ikabilmistir. Bu nedenle tiiccarlar esyalarini tasimak i¢in
esek kiralamistir,154

Esek, atlara gore susuzluga dayanikh bir hayvandir. Ornegin 13. yiizyilda iran’'da
tliccarlar, su sikintisinin oldugu yollarda at yerine esek kullanmistir.155

Esek, engebeli ve zorlu olmayan yollarda da kullanilan yiik ve binek hayvamdir. Ornegin
1555 yilinda Tirkiye'yi gezen Hans Dernschwam, Boziiyiik yakinlarinda Bursa’ya tahil gotiiren
deve ve eseklerden olusan kafileler gordiigiinii belirtmistir.15¢ Yine Corum yakinlarinda Bursa’ya
dogru eseklerle yolculuk yapan sekiz Tiirk tiiccarla karsilasmistir. Tiiccarlar, Bursa’ya eseklerle
ipek gotiirmiislerdir.157 17. yiizyilda Tiirkiye’de deve kervanlarinda, deveye binmek istemeyen
tiiccarlar esekle seyahat etmistir.18 1786-1788 yillarinda Italya’da esek, yiik tasimakta
faydalanilmistir.159 1787’de Napoli'de ¢opler eseklerle tasinmistir: “Burada sebze istihlaki o
derede fazla ki, sehrin ¢oplerinin blyiik bir kismim (...) Eseklerin sirtina karsilikli iki kiife
astyorlar, bunlari sade doldurmakla kalmiyor, lizerlerine bir siirii de yaprak yigiyorlar.”160

Bir baska evcillestirilmis yiik hayvani lama/alpakadir. Bu hayvanlar, MO. 3500’de Giiney
Amerika’daki Andlar’da evcillestirilmistir. Ancak bu hayvan Diinya geneline yayillmamistir.
Sadece Andlar ve Andlar'in yakinindaki Peru kiyilarinin ufak bir yerinde yasamstir. insanlar
tarafindan sadece yiik tasimakta kullamilmistir. Uzerine binilmiyor ve araba ¢ekemiyordur.161

Evcillestirilen biliyiik memeli hayvanlarin izerinde yiik tasinmasi ve binek hayvani olarak
kullanilmas1 ulasimda 6nemli bir gelismedir. Bu hayvanlar1 6énemli kilan bir baska ozelligi,
ulasimda gii¢ kaynagi olarak kullanilmasidir. Tekerlekli arabalara baglanarak, arabalarin hareket
etmesi saglanmistir. Ornegin Eski Misirlilar ve Hititliler, ati arabaya baglamislardir. At, iki
tekerlekli bir arabay: cekmistir. Insan, bu arabanin iizerine binerek seyahat etmistir. Ortacagda
Avrupa’da ath arabalar ulasimda kullanilmistir. ingiltere’de bes atin ¢ektigi dort tekerli arabalar
vardir(Sekil 2.5). 1432’de Bertrandom de la Broquiére, Sofya’dan ¢iktiktan sonra yolda irili ufakl
ath arabalarin oldugundan bahsetmistir.162 1553-1555 yillar1 arasinda Dernschwam, Viyana’dan

Amasya’ya ath arabalarin da oldugu bir kafileyle gidip donmiistiir.163 1643’te Tavarnier ve

153 Tavernier, age., s. 97-98.

154 jbn Hurdazbih, age., s. 154.

155 Polo, age., s. 60-61.

156 Dernschwam, age., s. 228-229.
157 Dernschwam, age., s. 266.

158 Tavernier, age., s. 69.

159 Goethe, age., Cilt 1, s. 32; Goethe, age., Cilt 2, s. 22.
160 Goethe, age., Cilt 2, s. 235.

161 Diamond, age., s. 472.

162 Broquiére, age., s. 254.

163 Dernschwam, age., s. 372.
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arkadaslari, Budin'den Belgrad’a alti adet dort tekerlekli arabayla gitmislerdir. Belgrad’'dan
Edirne’ye giderken de binek atlar1 ve dort tekerlekli arabalarla seyahat etmislerdir. Tavernier,

daha rahat yolculuk edebilmek icin dort tekerlekli araba tercih etmistir.164

Sekil 2.5. Atin gii¢ kaynagi olarak kullanildigi ulasim aragclari 6rnekleri. (Sol iist kdsede

Tirkiye’de Hitit donemine ait at arabasi kaya kabartmasi165, sag tist kosede Antik Misir’da at

arabasi resmi6¢ ve asagida ortacag Ingiltere’sinde at arabasi resmi67)

Insan, hayvanlarin cektigi tekerlekli arabalar sayesinde daha fazla yiik tasiyabilme
imkanina kavusmustur. Bu sayede daha ¢ok insan ve esyamin nakliyati saglanmistir. Ornegin
Romalilar, ath arabalar sayesinde daha fazla yilik tasiyabilmistir. Bu arabalar iki ya da dort
tekerleklidir.168 15. yiizyillda Karadeniz'in kuzeyindeki Tatarlar, at arabasiyla insan ve esya
ulasimini saglamistir.16® 17. Yiizyihin basinda Ingiltere’de agactan yapilan raylar iizerinde at
arabalariyla madenlerden komiir tasinmistir. Bu sayede komiir tasima verimliligi oldukca

yiikselmistir.170 italya’da atli arabalarla birden fazla insan tasinabilmistir. 1786’da J. W. Von

164 Tavernier, age., s. 20-21.

165 “50 Simgeyle Anadolu Tarihi”, Fotograf: Semsi Giiner, Erisim Tarihi: 01.10.2018, Erisim Adresi:
https://www.atlasdergisi.com/arsiv/kitaplar/50-simgeyle-anadolu-tarihi/50/10/1

166 Anita Smith, “Ramasses II: Egypt’s Greatest Pharaoh”, 20 December 2016, Erisim Tarihi: 15.03.2016,
Erisim Adresi: https://owlcation.com/humanities/Ramses-11-Egypts-Greatest-Pharaoh

167 Mortimer, age., s. 248-249.

168 Stephen Mitchell, Roma Imparatorlugu’nda Resmi Tasimacilik Hizmetleri, Gev. Hatice Palaz Erdemir,
Arkeoloji ve Sanat Yay., {stanbul, 2015, s. 29-31.

169 Barbaro, age., s. 23.

170 Maurice W. Kirby, The Stockton and Darlington Railway, 1821-1863, Cambridge University Press, New
York, 2002, s. 10.
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Goethe, italya’daki seyahatinde posta arabasi denilen at arabasiyla da yolculuk etmistir.171 Posta
arabasi, birden fazla insanin birlikte yolculuk yaptigi toplu tasima aracidir. Goethe, posta
arabasindaki diger yolcularla birlikte seyahat etmistir: “Tam 12 de Mittenwald’a vardigim vakit,
arabacidan baska herkesi derin bir uykuda buldum.”172 Posta arabasiyla Karlsbad-Regensburg
arasindaki yaklasik 40 kilometrelik yolu 31 saatte gecmistir.173 Goethe'nin bindigi posta arabasi,
hizli bir vasitadir. Brixen ile Kollman arasini oldukca hizli gecmistir: “Arabacilar, insana isitmeyi
ve gormeyi haram edecek bir siiratle hayvanlari siirliyorlar. Bu nefis yerleri geceleyin ve boyle
ucar bir siiratle gegmek beni her ne kadar tizdii.”174

Tekerlekli arabalarda gii¢ kaynag olarak kullanilan hayvanlardan biri de ékiizdiir. Okiiz
arabas, insan ve esya nakliyatinda yaygin bir sekilde kullanilmistir. Ornegin 16. yiizyilda
Balkanlar ve Tiirkiye’de dkiizlerin cektigi arabalar vardir. Bu okiiz arabalariyla esya ve insan
tasinmistir. 1553-1555 yillarinda Dernschwam, Balkanlar ve Tiirkiye'deki seyahatinde yolda pek
¢cok okiiz arabasina rastlamistir.1’s Hatta yolculugu sirasinda Tiirkiye’de Bozhdyiik’'e dogru
ilerlerken Bursa'ya giden 0kiiz arabalarinin giin boyunca yolu isgal etmelerinden hosnutsuzluk
duymustur.t7¢ Bulgaristan’da da kursun yiikli yiiz tane Okiiz arabasiyla karsilasmistir.177
Ozellikle Tiirkiye’de okiiz arabalar1 oldukca yaygindir.178 Koyliiler, yolculuklarinda okiiz
arabasini kullanmistir.17 Ancak Oklz arabasiyla uzun mesafeli yolculuk yapilamaz.180
Dernschwam, Tirkiye’deki 6kiiz arabasini iki okiizlin ¢cektigi, iki tekerlekli, dingillerin tekerlekle
birlikte dondiigl, kaba, basit, hantal bir ara¢ olarak tarif etmistir. Bu arabalar1 6kiiz yerine

mandalarin da ¢ektigini belirtmis ve arabanin bir taslagini ¢izmistir:

Bizde oldugu gibi arabalar1 da 4 tekerlekli olmayip iki tekerleklidir. Tekerleklerin parmaklar:
yoktur. Tek bir tahta parcasindan veya ii¢ parcadan olusan daire seklindedir. Tekerlegin
etrafina kalin demir percinlenmistir. Tekerlegin ortasinda en kalin yerinde dort kdse bir delik
var. Bu delige dingil giriyor. Dingil iki taraftan alttan tekerleklere tutturuldugu icin
tekerleklerle beraber dontiyor. Velhasil, kaba, basit bir sey bu araba. Camuzlar veya iki okiiz
tarafindan cekiliyor.181

Buralardaki arabalar iki tekerlekli kagnilardan ibaret. Tekerlegin her biri birbirine sikica
tutturulmus 3 parca kalin tahtadan olusuyor. Tekerlegin ortayerindeki kalinlig1 bir karisi
buluyor, kenarlara dogru inceliyor. Bizdeki tekerlekler genis ve kenarlari demir ¢emberle
cevrili ve daire biciminde. Bu arag ............ karis yiiksekliginde. Kisacasi, ¢ok hantal bir sey.

171 Goethe, age., Cilt 1, s. 5-28.
172 Goethe, age., Cilt 1, s. 28.

173 Goethe, age., Cilt 1, s. 16-17.
174 Goethe, age., Cilt 1, s. 28.

175 Dernschwam, age., s. 23, 25, 223, 228, 267, 343.
176 Dernschwam, age., s. 223.
177 Dernschwam, age., s. 343.
178 Dernschwam, age., s. 248.
179 Dernschwam, age., s. 267.
180 Dernschwam, age., s. 248.
181 Dernschwam, age., s. 221.
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Boyle bir arabanin fiyat1 6 dukattir. One iki 6kiiz kosuyorlar. Pek uzak yerlere gidilmiyor
bununla.182

Sekil 2.6. Tiirkiye’de insan ve esya nakliyatinda kullanilan 6kiiz arabasi ¢izimi(Dernschwam’in

¢izimi).183

1786’da Goethe, italya’da dért okiiziin c¢ektigi arabalarla sikilmis iiziim figilarinin
tasindigin goézlemlemistir.184 [stanbul’da 1850’de 6kiiz arabalar toplu tasimada kullanilmistir:
“Cogu yaldizll boyalarla siislenmis, oniine o6kiiz kosulmus her cesit araba, Uskiidar'in cesitli
semtlerinin hanimlarini bu tath sulara tasiyordu.”185

Diinya’nin iklim kosullarina gore ulasim araglarinin teknik 6zellikleri degisebilmektedir.
Ozellikle Diinya’nin kuzey bélgelerindeki baz1 insanlar, kisin arabalarda tekerlek yerine kizak
kullanmistir. Kizaklar, karli kapl yerlerden kayarak arabalarin hareket etmesini saglamistir. Bu
kizakli arabalarda, gii¢ kaynag olarak evcillestirilmis hayvanlarin kuvveti kullanilmistir. Ornegin
15. yiizyillda Karadeniz kuzeyinde yasayan Tatarlar, kisin atlarin ¢ektigi kizakl arabalarla

yolculuk etmistir.186
2.2.1.2. Suyolu Ulasim Arag¢larina Miidahale

Insan, ulasimda karayolunun yaninda suyolunu da kullanmistir. Suyolu, deniz ve
okyanuslarda oldugu kadar kara iglerinde de vardir. Kara icindeki nehirler, ulasim ve nakliye
amach kullanilmistir.

Karayolunda oldugu gibi suyolunda da ilk ulasim araci biiyiik ihtimalle insanin

kendisidir. Insan, bir yerden bagka bir yere yiizerek gitmistir. Esyay1, kendisiyle tagimistir.

182 Dernschwam, age., s. 248.

183 Dernschwam, age., s. 248.

184 Goethe, age., Cilt 1, s. 68.

185 Gerard de Nerval, Doguya Seyahat, Cev. Muharrem Tascioglu, T. C. Kiiltiir Bakanlig1 Yay., Ankara, 2002,
s. 227.

186 Barbaro, age., s. 34.
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Ornegin 1456'da Amerikan yerlileri, tekne teknolojilerine sahip olmalarina karsin'8’ yiizerek
ulasimlarin1 saglamaya ve esya tasimaya devam etmislerdir. Kristof Kolomb’un gemilerine
ylzerek de ulasmislardir. Yanlarinda Kolomb ve miirettebatina vermek icin bazi esyalar
tasimislardir.188

Suyolu ulasimi yaygin bir sekilde Diinya’nin cesitli yerlerinde kullamilmistir. Ornegin
antik Mezopotamya’'da Kral Gilgamis, gemiyle seyahat etmistir.18 1413-1415 yillarinda Cin’de
Zheng He, dérdiincii kesif gezisini yaptig1 islam Ortadogu’su, Maldivler, Hiirmiiz, Aden ve Somali
kiyilarina altmis ii¢ gemilik bir filoyla yolculuk etmistir.190 1432’de Avrupali Bertrandon De La
Broquiére, Venedik’'ten Kudiis’e gemiyle seyahat etmistir.19?1 1492’de Amerikan yerlileri,
ulasimda kayik kullanmiglardir.192 17. yilizyilda Akdeniz’de Osmanli gezgini Evliya Celebi,
Silifke’den Kibris’a gemiyle yolculuk yapmak istemistir.193 1786’da Gezgin Goethe, Venedik'ten
Ferrara’ya gemiyle gitmistir.194

Insan, suda giden ulasim araglari yaparak insan ve esya nakliyatim kolaylastirmistir. Ayni
anda daha fazla insan ve esya tasiyabilmistir. MO. 3000’de antik Misirlilar, deniz yoluyla
Libnan’la ticaret yapmistir. Liibnan’dan kirk gemi yikii igne yaprakh kereste Misir'a
tasimiglardir.195 MO. 1000’de Mezopotamyalilar, Firat ve Dicle nehirlerinde gemilerle seyahat
etmisler ve esya tasimislardir.19 13. Yiizyillda Cin’de nehirlerdeki gemilerle ticari esyalar
tasinmistir.197 1432’de Akdeniz’de Venedik'ten Kudis'e Hristiyan hacilari tasiyan gemiler
vardir.198 1474’te Venedik’ten Silifke’ye gemiyle giden Venedik elcisine refakat eden iki gemide

¢ok sayida insan ve egya taginmistir:

Savas mithimmati ve askerlerle dolu iki bliylik gemi de arkamizdan geliyordu. (...) Hediyeler,
birkag top, bomba malzemeleri, tiifek, barut, giille, kursun ve 3000 duka degerinde muhtelif
silahlardan ibaretti. (...) iki yiiz kisi, ii¢ subay ve Thomas of imola adli bir komutan’in.19

187 Kolomb, age., s. 22-23, 27, 29-30, 44, 48.

188 Kolomb, age., s. 21, 24.

189 Anonim, Gilgamis Destani, Cev. S. Teoman Durali, Cantay Kitabevi, [stanbul, 2000, s. 57-58.

190 Barbara Bennett Peterson, “The Ming Voyages of Cheng Ho (Zheng He), 1371-1433”, The Great Circle,
Vol. 16, No. 1, 1994, s. 45.

191 Broquiére, age., s. 105-106.

192 Kolomb, age., s. 27, 29-30.

193 Evliya Celebi b. Dervis Mehemmed Zilli, Evliyd Celebi Seyahatndmesi, 1X. Kitap, Haz. Yiicel Dagly, Seyit Ali
Kahraman ve Robert Dankoff, Yap1 Kredi Yay. istanbul, 2005, s. 162.

194 Goethe, age., Cilt 1, s. 138-139.

195 Erik Hornung, Misir Tarihi, Cev. Zehra Aksu Yilmazer, Kabalc1 Yayinevi, [stanbul, 2004, s. 25-27.

196 Duymus Florioti, “M. O. I. Biny1’da Mezopotamya’da Nehir Ulagimi: Asur Ornegi”, History Studies, Cilt 4,
Say1 4,2012,s. 148.

197 Polo, age., s. 170.

198 Broquiére, age., s. 105-106.

199 Barbaro, age., s. 40.
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1492’de Amerikan yerliler, 40-45 kisinin sigabilecegi kayiklarla yolculuk yapabilmislerdir.200
1787’de Italya’da yolcu ve esya tasimakta kullanilan gemiler vardir: “Gemimiz Amerikada insa
edilmis, yollu bir yelkenli. i¢i kamaralara ve ambarlara taksim edilmis.”201

Suyolu ulasimi, aralarinda kara baglantisi olmayan yerlerde mecburiyetten kullanilmistir.
Ornegin 15. yiizyilda Kristof Kolomb, Avrupa’dan Amerika’ya kara baglantisi olmadig icin
mecburen gemilerle seyahat etmistir.202 16. yiizyilda Evliya Celebi, Silifke’den bir ada olan
Kibris’a gemiyle gitmek zorundadir.203

Bazen suyolu ulasimi, karayolu ulasimina gére daha uygun bir tercihtir. Ornegin Tuna
nehri, Balkanlarda suyolu ulasiminda karayoluna gore daha tercih edilen bir giizergah olmustur.
16. yiizyilda Busbecq, Istanbul’a yaptigi seyahatinde Buda’dan Belgrad’a Tuna nehrinden
gemilerle gitmistir. Gemilerle seyahati karayoluna gore daha hizli ve giivenlidir. Karayoluyla,
yanindaki esyalarla yolculuk on iki gilin stlirerken suyoluyla bes giin siirmiistir. Ayrica
karayolunda eskiya saldirisina ugrama ihtimalleri de vardir.204 17. ve 18. yiizyillda Osmanl
Devleti, Tuna Nehri'ndeki suyolu ulasimini karayoluna gore daha az maliyetli oldugu i¢in askeri
malzeme ve hububat nakliyesinde kullanmistir.205 1432’de Bertrandom de la Broquiére206 ve
1494’te Canon Pietro Casola2?, Kudiis’e hacca giderken karayolu yerine Akdeniz {izerinden
suyoluyla gitmeyi tercih etmistir. 1668’de Irakl Papaz Ilyas Hanna, Roma’ya gitmek icin karayolu
yerine suyolunu kullanmistir. iskenderun’dan gemiyle Venedik’e gitmistir.208

Insan, suyoluyla ulasimim saglamak igin cesitli tiirde ulasim araclar kullanmistir. Bu
ulasim araglarinin biiytikliikleri degisebilmektedir. Ancak en kiiciiglinden en biiyligiine kadar
hepsi, cogunlukla insan ve riizgar giiciiyle hareket etmistir. Cinli Zheng He, kesif gezilerinde cesitli
biiytikliiklerde insanlarin ¢ektigi kiirekli ve yelkenli gemi kullanmistir. Filosunun yol alabilmesi
icin insan ve riizgar giicline muhtactir(Bkz. Sekil 2.7). 1492-1493 yillarinda Avrupali Kristof
Kolomb’un Amerika’y1 kesfettigi filosundaki {i¢ gemiden en uzunu yaklasik 36,6 metre ve diger
ikisi ise 15,2 metredir. Ucii de yelkenle hareker etmistir. Kolomb, riizgan dikkate alarak
gemilerine manevra yaptirmistir: “Baktim, gitmeyi diisiindiigiim yonde riizgar elverisli degil,
oblir yonde gitmek daha akillica, ben de kuzey-kuzeybatiya yelken actim.”209 Aymi tarihte

Amerikan yerlileri, bir agac gévdesinden yapilma sallar1 kullanmistir. Bu sallar, kiirekli olup insan

200 Kolomb, age., s. 22-23.

201 Goethe, age., Cilt 2, s. 74.

202 Kolomb, age., s. 3-169.

203 Evliya Celebi, age., s. 162.

204 Ogier Ghiselin de Busbecg, Tiirkiye’yi Béyle Gérdiim, Haz. Aysel Kurutluoglu, Terciiman Gazetesi, Yayin
Yeri Yok, Yayin Yili Yok, s. 23.

205 Ayse Pul, “Osmanli Tuna Donanmasinin Ustii Acik Gemileri”, Tarih Okulu Dergisi, Say1 XVIII, 2014, s. 288.
206 Broquiére, age., s. 105-108.

207 Casola, age., s. 155-337.

208 Hanna, age., S. 26-27.

209 Kolomb, age., s. 32.
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giiciine dayali olarak hareket etmistir.210 16. yiizyilda Evliya Celebi, Silifke’den Kibris’a gitmek
icin bindigi gemiler firkate tiiriindedir.21! Firkate, fiziksel olarak uzun ve dar bir gemidir. Kiirek
ve yelkenle hareket etmistir(Bkz. Sekil 2.8). Uzunluklar1 yapildig1 yere gore farklidir. Ornegin
Turkiye’deki Birecik Tersanesi'nde iiretilen firkatelerin uzunlugu 16 metreden 20.5 metreye
kadar degismistir.212 Osmanli Devleti fosil yakith motorlardan 6nce, Akdeniz ve Karadeniz'de
donanmasinda bircok biiyiiklii kiictikli gemi tiirii kullanmistir. Bu gemilerin hepsi kiirekle, hem
kiirek hem yelkenle ve sadece yelkenle hareket etmistir. Gii¢ kaynag1 olarak insan ve riizgar

gliciine dayahdir.213
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Sekil 2.7. Cin’de insan ve yelken giiciiyle hareket eden suyolu ulasim araglarinin

canlandirilmasi(Zheng He’nin kesif gezilerinde kullandig1 gemiler)214

210 Kolomb, age., s. 22-23.

211 Evliya Celebi, age., s. 162.

212 {dris Bostan, Osmanlilar ve Deniz, Kiire Yay. [stanbul, 2007, s. 127-128.

213 Bostan, age., s. 107-171.

214 Geoff Wade, “The Zheng He Voyages: A Reassessment”, Journal of The Malaysian Branch of The Royal
Asiatic Society, Cilt 78, Say1 1, 2005, s. 46.
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Sekil 2.8. Hem insan hem riizgar giicliyle hareket eden Osmanli Suyolu Ulasim Araci: Firkate215

Insan, karayolundaki ulasiminda insan ve hayvan giicii gibi organik kuvvete bagimlidir.
Ancak suyolu ulasiminda kullandig1 araglarda, organik kuvvetin disinda riizgar giiciine de muhtag
olabilir. Bazi suyolu ulasim araglarimi kiirekle hareket ettirebilmistir. Burada insan modern
zamanlarin fosil yakith motoru konumundadir. Ancak bazi su yolu araclarinda kismen ya da
tamamen riizgara muhtactir. Bu durum insani deniz ulasiminda kendisinin kontroliinde olmayan
bir giice bagimh kilmigtir. Ornegin Kristof Kolomb’un kullandig1 gemilerin, hareket etmesi sadece
riizgara baghdir. 1492’de Kolomb, ilk Amerika seyahatinde gemiyle yol alirken riizgarin dinmesi
tizerine belirli bir siire yerinde durmak zorunda kaldigini belirtmistir. Daha sonra hafif bir riizgar
esince, geminin biitiin yelkenlerini agarak yolluna devam edebilmistir.216 1538’de Akdeniz’'de
Anderya Dorya’nin donanmasindaki barca tiirii yelkenli gemiler, riizgar giliciine bagimhidir.
Riizgar kesilince bu gemiler hareketsiz kalmistir.217 1787’de Italya’da gezgin Goethe, Napoli’den
sabah vakti yelkenli bir gemiyle seyahat etmek istemistir. Ancak uygun bir riizgar esmedigi i¢in
gemi ancak glines batarken hareket edebilmistir.218

Suyolu ulasiminda, riizgar giicii olduk¢a 6nemlidir. Riizgar giicliyle daha hizli seyahat
edilebilmistir. Ornegin Akdeniz’de Moton ve Avarin’den Trablus’a riizgar giiciiyle ii¢ gecede, insan
glicline dayali kiirekle bes-alt1 giinde gidilirdi: “Ve Moton’dan, Avarin’den Magrip Tarabulusu’na

sefer gerektikte yedi yliz mildir, eyyam olursa {li¢ gece denizde gidiip olmazsa kiirekle bes-alti

215 Bostan, age., s. 128.

216 Kolomb, age., s. 41.

217 Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, Cilt 1, Haz. Orhan Saik Goékyay, Tercliman Gazetesi,
[stanbul, 1980, s. 83.

218 Goethe, age., Cilt 2, s. 74.
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giinde geciliir.”219 1787’de gezgin Goethe’nin Napoli'de bindigi gemi, riizgarin az esmesinden
dolay1 oldukea yavas ilerlemistir.220

Insan, suyolunda insan giicii kullanabilmesine ragmen aslinda riizgara oldukca
bagimhdir. Bu, riizgar1 kontrol edebilme cabasindan anlasilabilmektedir. Riizgar, insanin
kontroliinde olmayan bir unsurdur. insan, riizgar1 kontrolii altina alabilmek icin tanrilarindan
yardim istemistir. Boylece ihtiyac duydugu rilizgar giicline kavusarak suda seyahatini
gerceklestirmek {(imidindedir. Ornegin antik Yunanistan’da Akha Krali Agamemnon,
donanmasiyla Yunanistan’dan Bat1 Tiirkiye’deki Troya'ya gitmek icin riizgara muhtactir. Fakat
riizgar esmemistir. Uygun riizgarin esmesi icin kiz1 Iphigeneia’y1 tanr1 Artemis’e kurban etmek
istemistir.221 Kurban toéreninin gerceklesmesinden sonra ihtiyac duyulan rlizgar esmistir.222
1538’de Akdeniz'de Osmanli donanmasinin kaptani Hayrettin Pasa, diisman yelkenli gemilerinin
hareketsiz kalmasi i¢in riizgarin kesilmesini tanrisindan istemistir: “Derhal Gazi Pasa niyaz ediip
sani-biiylik Kur’an Hazretinden iki ylice ayet yazup gemisinin iki yanina birakti. Bunun tlizerine
Allahin emriyle riizgar diniip bargalar hareketten kald1.”??3 insanin denizyolu ulasiminda
Tanrisinda yardim istemesi, dogaya bagimliliginin ve doga karsisindaki gilicstizliigiiniin
gostergesidir.

Insan, suyolu ulasim araglarinin hareketinde faydalandigi bir baska gii¢ kaynagi su
akintisidir. Ornegin Amerika’daki Mississippi ve Ohio nehirlerindeki gemiler, seyahatlerinde su
akintisindan faydalanmistir.224 Ancak bu gii¢ kaynagindan sadece nehirlerde yararlanabilmistir.
Acik denizlerde su akintis1 yoktur. Bu denizlerde, riizgara bagh su akintilar1 olusur. Riizgarin
giiciiyle su, riizgarin estigi yone dogru akinti olusturur. Riizgar olmadig1 zaman, akinti da olmaz.
Bu durumda gemi, hem riizgarin etkisiyle yelkeniyle hareket eder hem de riizgarin giiciiyle olusan
akintinin yardimiyla seyahat eder. Sonug olarak geminin hareketi, riizgara baghdir. Ornegin
Panama’dan Filipinler’e seyahat eden bir yelkenli gemi, batiya dogru akan Ekvatoral akintida
giinde yaklasik 64,37 kilometre yol alir. Eger doguya dogru akan Ekvatoral akintida seyahat

ederse giinde yaklasik 16,09 kilometre mil ilerler.225

219 Katip Celebi, Tuhfetii’l-Kibar Fi Esfari’l-Bihar, Cilt 2, Haz. Orhan Saik Goékyay, Tercliman Gazetesi,
I[stanbul, 1980, s. 230.

220 Goethe, age., Cilt 2, s. 74.

221 Euripides, Iphigeneia Aulis’te, Cev. Lamia Kerman, Millf Egitim Basimevi, [stanbul, 1945, s. 7.

222 Mitolojiye gore Iphigeneia, kurban téreninde rahibin kilicin1 iphigeneia’nin boynuna vurdugu anda
birden bire ortadan kaybolmustur. Onun yerine yerde kurban edilmis bir geyik vardir. iphigeneia, Tanrilar
tarafindan kendi yanlaria ¢ikarilmistir(Euripides, age., s. 78-79.).

223 Katip Calebi, age., Cilt 1, s. 83.

224 Louis C. Hunter, Steamboats on the Western Rivers An Economic and Technological History, Dover
Publications, Inc., New York, 1993, s. 4.

225 Cyrus C. Adams, B. A, F. A. G. S., A Text-Book of Commercial Geography, D. Appleton and Company, New
York and London, 1904, s. 19.
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2.2.2. Ulasim Mekanina Miidahale

Mesafe stiresinin kisaltilmasinda ulasim araglar1 6nemlidir. Ancak bir baska faktér daha
mesafe siiresinin kisalmasinda etkilidir. Bu faktér ulasim altyapisidir. insan, ulasim araglarim
gelistirdigi gibi ulasim altyapisina da miidahalede bulunmustur. Mesafe siiresinin kisalmasi

amaciyla karayolu ve suyolu ulasim altyapisina gesitli miidahaleler gerceklestirmistir.
2.2.2.1. Karayolu Ulasim Mekanina Miidahale

Insan, karayolunda seyahat ederken bazi mekansal zorluklarla karsilasmistir. Bu
zorluklarin basinda asilmasi gereken nehirler ve engebeli araziler gelmektedir. Boyle yerlerden
gecmek yolculuklar giliglestirmistir. Seyahatlerini kolaylastirmak i¢in zorluk cikaran yollara
teknik miidahalelerde bulunmustur. Bu sayede nehirli ve bozuk arazili yollarda seyahat etmek
kolaylasmistir.

Karayolu ulasiminda karsilasilan baslica mekansal engellerden biri nehirdir. Bozuk ve
zorlu yollardan yavas da olsa zor da olsa seyahat edilebilmistir. Ornegin 17. yiizyilda Evliya Celebi,
Tirkiye’de Alanya’dan Cukurova'ya giderken bozuk, tehlikeli ve engebeli yollardan seyahat
ederken oldukga giigliikler yasamistir. Kendisinin kirk bir yillik seyahat ettigini, boyle yollar
gormedigini belirtmistir. Bazen atlarin basacak toprak bulamadiklarimi ve yanindaki
hizmetgilerinin ayakkabilarinin yirtildigindan sikayet etmistir. Ancak yollar zorlu da olsa,

seyahatine devam edip Cukurova'ya ulasmistir:226

Ve bu derelerde eyle ugurum yerler vardir ki ddem asag1 baksa bi-tdb olur. At ve ddem
diismesin i¢lin yollar tizre cam agaclarindan korkuluk etmisler.227

4 sd’at semaya ser ¢cekmis daglar ve derk-i esfele enmis gayya dereler ve mahdf u muhatara
kisik kayali bogazlar ve sa’b ve ugurum yollar ile ve gah lab-i derya sengistani ile yiiz bin renc
[ii] ana ¢ekerek ve Huda alimdir, atlar ayak basacak yer keff-i mizan kadar toprak bulmayup
diise kalka piyade ve bi-derman canimizdan ol siddet-i hararetde bi-zar olup, (...) El-
iyaziibillah eyle bogazlar vardir. Bu sengistan ve cengelistanlari kirk bir yildir seyahat ederim,
boyle bir derbend-i calender-i bi-eman yollar gérmedim. Bu renc-i sedayidi ¢ekerek leb-i
deryaya geliip, (...) Ayylka ser ¢ekmis sengistin kayalar1 piydde ubiir ederken climle
huddamlarimizin ¢izmeleri pare pare oldu.228

Engebeli yollardan zor da olsa seyahat edilmistir. Fakat siddetli akan, derin, biiyiik bir
nehirden veya nehre benzer bir engelden gecilememis ya da zorlukla gecilmistir. Ornegin antik
donemde Pers Krali Kserkses, Canakkale Bogazini gecmek icin gemilerin birlestirilmesiyle
yapilan tombaz kopriiniin bitmesini beklemek zorunda kalmistir. Hatta ilk tombaz kopri

denemesinin firtinadan dolay1 basarisizlikla sonu¢lanmasi iizerine oldukea sinirlenmistir. Koéprii

226 Evliya Celebi, age., s. 146-168.
227 Evliya Celebi, age., s. 153.
228 Evliya Celebi, age., s. 164.
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yapiminda ¢alisan miihendis ve is¢ileri idam ettirmistir. Denizi bile sopalarla ve kizgin demirlerle
doverek cezalandirmistir. Kserkses’in 6fkesi, yoluna devam edebilmesinin bu mekansal engelin

asilmasi zorunlulugunu gostergesidir:

Deniz, deniz, sana bu cezay1 efendin ¢ektiriyor, ¢iinkii ondan hig bir koétiiliik gormedigin halde,
sen ona kétiiliik ettin. Istesen de istemesen de Biiyiik Kral seni gececek. Hi¢c kimsenin sana
kurban kesmemesi hakly, ciinkii sen sulari pis ve ac1 bir dereden baska bir sey degilsin22°

Ikinci tombaz koprii insas1 tamamlandiktan sonra Kserkses, ordusuyla Yunanistan’a
seyahatine devam edebilmistir.230 1787’de Goethe, italya’da iyice kabaran Salso Nehri’'ni asmak
icin Umitsizce koprii aramistir. Sonunda ancak koyliilerin yardimiyla nehrin igcinden gecerek
yoluna devam edebilmistir.231

Insan, nehir ve benzeri yerleri kopriiler yaparak gegmistir. Képriilerin insa malzemesinin
niteligi degismistir. Bazilar tastan, bazilar1 ahsaptan yapilmistir. Bazilar1 hem tastan hem
ahsaptan insa edilmistir. Sonug olarak hepsi, insanin gecemedigi ya da zorlukla gecebildigi ya da
daha hizli gegmek istegi bir nehir ya da benzeri yeri gecebilmek amaciyla dogal mekana yapilan
teknik miidahalenin sonucudur. insanin ulasim mekanina yonelik képrii ¢6ziimii, Diinya’nin farkh
yerlerinde vardir. Ornegin MS. 103 ve MS. 106 yillarinda Romalilar, ispanya’da Tajo Nehri’nin
lizerine ulasim icin 140 metre uzunlugunda Alcantara Képriisii'nii insa etmistir(Bkz. Sekil 2.9).232
13. yiizyilda Cin’de Avrupali gezgin Polo, yolcugunda bir¢ok koépriiden gecmis ve gordigi
kopriilerden bahsetmistir.233 Hatta seyahati sirasinda gectigi bir sehirde alt1 bin képrii oldugunu
belirtmistir. Bu say1 abartili gibi gelse de bu sehirde ¢ok fazla kopriiniin kullanildigini gosterir:
“Bu sehirde tam alt1 bin kdprii var. Bu kopriilerin altindan bir ya da iki kadirga rahat gegebilir.”234
Ortacag’da Irlanda’da nehirleri gecmek icin tas kopriilerden yararlanilmistir.235 Osmanh Devleti,
insanlarin sik kullandiklar1 yollarin iizerine kopriiler yaptirmistir. Yore halkinin talebi
dogrultusunda, gerekli yerlere yeni kopriiler insa etmistir. Kdprilerin bakimi ve tamiri icin
yoredeki bazi kisileri vergi muafiyeti karsiliginda gorevlendirmistir.236 16. yiizyilda Tiirkiye'de
seyahat eden Dernschwam, yolculugunda bircok képriiden gegmistir.237 17. Yiizyilda Iran’da

ulasim mekaninin tlizerindeki engellerin asilmasinda koépriilerden faydalanilmistir: “Hemen

229 Herodotos, age., s. 398.

230 Herodotos, age., s. 397-399.

231 Goethe, age, Cilt 2, s. 163-164.

232 Juan Pedro Cortés Pérez, José Juan de Sanjosé Blasco, Alan D. |. Atkinson ve Luis Mariano del Rio Pérez,
“Assessment of the Structural Integrity of the Roman Bridge of Alcantara (Spain) Using TLS and GPR”,
Remote Sensing, Vol. 10, Issue 3, 387, 2018.

233 Polo, age, s. 163,170, 212, 232, 238.

234 Polo, age., s. 212.

235 Muiris O’Sullivan ve Liam Downey, “Historical Bridges”, Archaeology Ireland, Vol. 29, No. 4, 2015, s. 38.
236 Cengiz Orhonlu, Osmanli Imparatorlugunda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Arastirmalar, Der. Salih Ozbaran,
Ege Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Yay. izmir, 1984, s. 70-76.

237 Dernschwam, age., s. 25, 38, 43, 44, 296.
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hemen daima pek sarp daglardan gegilir. (...) daglar1 kopriilerle birbirine baglatmistir; bu yollar
ve kopriiler olmasaydi, bu memleket, ulasilmasi imkansiz bir diyar olacakti.”238

Insan, nehirleri gegmek i¢in farkli bir képrii tiirii daha kullanmistir. Bu képrii nehirlerin
lizerine sandal ya da gemilerin birlestirilmesiyle insa edilen tombaz képriidiir. Ornegin antik
cagda Pers krali Kserkses, Tilirkiye’de Canakkale Bogazi'ni tombaz kdpriiyle gecmistir. Karanin iki
yakasi arasinda, 674 tane gemi yan yana denizin iistiinde birbirlerine baglanmistir. Daha sonra
gemilerin lizerlerine tahtalardan bir zemin yapilarak képrii insa edilmistir.23° Romalilar, tombaz
kopriiyii kullanmistir. Sandallari yan yana baglayarak képri yapmislardir(Sekil 2.9). 15. yiizyilda
Osmanh Devleti, Istanbul'u kusatirken denizin karaya dogru sokuldugu Hali¢’in iki yakasi
arasinda tombaz koéprii insa etmistir. Bu koprii fic1 benzeri cisimlerin yan yana getirilerek
yapilmistir.240

Insan icin yolunun iizerindeki mekansal engellerin asilmasi 6nemlidir. Ciinkii
yolculugunun devam etmesi ve hizi buna baglidir. Képriiniin olmadig yerlerde, biiyiik ve akintil
nehirlerden gegmek icin farkli ¢oziimler gelistirilmistir. Bunlardan biri nehirlerin su ulasim araci
olan gemi gibi araglarla gecilmesidir. Ornegin 1643’te Fransiz Tavarnier ii¢ yiiz deve ve katirhk
bir kervanla Halep’ten Iran’a seyahat ederken yollarinin iizerinde képriiniin bulunmadig
nehirleri gegcmek zorunda kalmistir. Tavarnier’in bulundugu kervan, Firat nehrini biiytik sallarla
gecmistir. Bir su ulasim araci olan sal, nehirlerin gecilmesi i¢in kullanilmistir. Bobrus nehrini
gecerken daha fazla zorlanmislardir. Burada, ici hava dolu tulumlarin destekledigi kare bicimli
sallarla karsiya ge¢mislerdir. Ancak bu sallarla hayvan tasinamamistir. Kervanin hayvanlari, yore
halkindan Kkisilerin yardimiyla nehrin icinden gecirilerek nehrin karsisina ulastirilmistir.
Kopriiniin olmadig1 bu yerden gegmek oldukea uzun siirmiistiir. Kervan ancak iki giinde nehrin
kars1 tarafina gecebilmistir.24! Bu durum nehir gibi engellerin gecilmesinde kopriiniin 6nemini
gostermistir. Eger kopri olsaydi, kervan hizli bir sekilde yoluna devam edebilir. Fakat kopri
olmadigindan dolay1 kervan ancak iki giinde karsiya ge¢ebilmistir.

Kopriiniin olmadig yerlerde yolcularin nehirden karsiya gegebilmesi icin, insan giicii de
kullanilmistir. Gii¢lii insanlar, daha gii¢siiz olan kisileri ve hayvanlar tutarak nehri gegmesine
yardim etmistir. Ornegin 1787’de italya’da Goethe, Salso nehrini yére halkindan giiglii kisilerin
yardimiyla gecebilmistir. Giiclii kisiler, sirtinda yolcu ve esya bulunan hayvanlar sikica tutarak

nehrin karsi tarafina gegirmistir.242

238 Tavernier, age., s. 97-98.

239 Herodotos, age., s. 398.

240 Broquiére, age., s. 208; Semavi Eyice, “Hali¢”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, 1997, Erisim
Tarihi: 21.04.2020, Erisim Adresi: https://islamansiklopedisi.org.tr/halic

241 Tavernier, age., s. 99-103.

242 Goethe, age., Cilt 2, s. 163-164.
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Insan, karayolunda seyahat ederken nehir gibi engellerin yami sira zorlu engebeli
arazilerde de zorluklar yasamistir. Engebeli arazilerde, yolculugunu kolaylastirilmak igin bazi
teknik diizenlemelerde bulunmustur. Ornegin antik dénemde Persler, iran’daki Susa’dan Bati
Tiirkiye’deki Izmir yakinlarindaki Sardes’e kadar Kral Yolu'nu insa etmislerdir. Herodotos,
Susa’dan Sardes’e kadar yolun hepsinin doksan gilinde gidilecegini belirtmistir.243 Kral Yolu, belki
de insanin uzun mesafeli yola yaptig1 ilk miidahaledir. Romalilar, yolcularin rahat seyahat
edebilmesi icin yollarin zeminini diizeltmistir(Sekil 2.9). Yolcularin yolunu bulabilmeleri i¢in
yerlesim yerlerinin yoniini gosteren miltasi isimli isaretler koymustur.244 1555’te Tiirkiye'de
kaldirnm déseli yollar vardir. Bu yol, aslinda ordunun gecmesi icin yapilmistir. iki araba
genisliginde diizgiin yollardir.245 Iran’da sarp daglardan gecilmesi icin yollar insa edilmistir ve bu
yollar kopriilerle birbirlerine baglanmistir. 17. yiizyilda Fransiz Tavarnier, yolculugunda bu
yollar ve képriiler olmasaydi, ulasimin imkansiz olacagini belirtmistir.246 18. yiizyilda Italya’da
bataklikli arazilerde yolcularin rahat seyahat edebilmesi i¢cin diizenlenmis yollar vardir. Granit
taslar ufalanarak sert bir zemin olusturulmustur. Bu sert zemin sayesinde yolcular, rahat ve hizl
bir sekilde seyahat edebilmistir. italya’da seyahat eden Goethe, bu yolu olduk¢a begenmistir. Yol

sayesinde rahat bir yolculuk yapmistir:

Tirschenreuth’dan itibaren, granit kumu ile ortiilii cok giizel bir sose baslyor, bundan daha
milkemmelini tasavvur etmek imkansiz; ufalanmis granit, ¢cakil ve toprak haline geldigi icin,
hem sert tiir zemin, hem de miikemmel bir har¢ meydana gelerek yolu diimdiiz, tas doseli bir
saha haline getirmis. Yolun etrafi ise o nispette ¢irkinlesmede; bataklik, granit kumiyle ortila
diiz bir saha. Onun i¢in bu giizel yolun degeri burada biisbiitiin artiyor. Arazi gitgide algaldig:
icin, inanilmiyacak bir siir’atle ilerlemek miimkiin oluyor. Bu, Bohemya’daki kaplumbaga
adimi ilerleyisimizle biiyiik bir tezat teskil ediyor.247

243 Herodotos, age., s. 309-310.

244 Bkz. [. W. Macpherson, “Roman Roads and Milestones of Galatia”, Anatolian Studies, Cilt 4, 1954.
245 Dernschwam, age., s. 210.

246 Tavernier, age., s. 98.

247 Goethe, age., Cilt 1, s. 6.
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Sekil 2.9. Romalilarin ulasim mekanina miidahalesi(Ustte Ispanya’da Alcantara Kopriisii2*s,
ortada Traianus Siitunu'ndaki tombaz képrii kabartmasi24° ve altta Tiirkiye/Antalya’da

diizenlenmis yol2s0)
2.2.2.2.5u Yolu Ulasim Mekanina Miidahale
Insan, su yolu ulasiminda mekana baglica iki sekilde miidahale etmistir. Bunlardan birisi

su ulasim araglarn i¢in kiyiya liman yapilmasidir. Digeri gemilerin seyahat edebilmesi icin

karalarin i¢ine su kanali insa edilmesidir.

248 “Declared The Best Spot of Spain 2014 by Guia Repsol”, Erisim Tarihi: 28.09.2018, Erisim Adresi:
http://www.turismoextremadura.com/viajar/turismo/en/ven-a-extremadura/Puente-de-Alcantara-
para-Mejor-Rincon-2014/

249 “Trajan’s Column: A Glossary of Terms”, 4 January 2018, Erisim Tarihi: 16.05.2018, Erisim Adresi:
http://www.trajans-column.org/?page_id=276

250 “Via  Sebaste Antik Roma Yollar1”, Erisim Tarihi: 28.09.2018, Erisim Adresi:
https://www.wikiloc.com/hiking-trails /akseki-via-sebaste-antik-roma-yolu-sarihacilar-koyu-4322922
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Liman, suyolu ulasim araglari icin 6nemlidir. Gemilerin seyahat ettigi sular her zaman
giivenli degildir. Ozellikle firtina gibi kotii hava kosullarinda geminin zarar gérme ihtimali ve suya
batma tehlikesi vardir. Kétii hava kosullarinda bir gemi i¢in en giivenli yer limandir. Ornegin antik
donemde Pers Krali Kserkses, Yunanistan’a askeri sefer diizenlemek isteyince donanmasinin
biiytikliigiiniin sorun olabilecegine yonelik bazi tavsiyeler almistir. Clinkli gemi sayisi cok oldugu
icin firtina esnasinda ¢ok sayida geminin siginabilecegi bir liman yoktur. Bu durum gemilerin
kaybedilmesine neden olabilir.251 Osmanli denizcisi Piri Reis, firtinali havada limanin énemini
vurgulamistir. Firtinanin bir gemi i¢in ¢cok tehlikeli olabilecegini belirtmistir. Boyle bir havada

geminin limana siginmasi gerekir. Aksi durumda gemi batabilir:

0 geminin isini sansa birakmayarak en giivenli yerin liman oldugunu belirtir:
Ey dost, firtina gerci riizgardir ve eser; ancak o riizgar o kadar kuvvetlidir ki.
Bazan aykiri olur, ¢ok eser; yagmur firtinasi gibi pek sert de estigi goriiliir.
Dalgalar vurdukea, denizler sonsuz tasar, onu goren akillar ve fikirler sasar.
Heybeti ile gemiyi sallar, dinle gor ki, ne yaptigini sana anlatayim:

Onu istemedigi bir yere striikler; Allah bilir, orada onun basina ne is gelir.

Ya denize batirir, ya da tasa vurur: Yarabbi insanin basina boyle bir is gelmesin!
Eger bir limana girerse kurtulur ve bir daha asi olmaya tovbe eder.252

Gemilerin si@inabilecegi liman, yeryiiziinde dogal bir sekilde vardir. Ornegin antik
dénemde Yunanistan'daki Ithaka’da gemilerin demir atmaya bile ihtiyac duymayacag kadar
giivenli bir dogal liman vardir. Liman, gemiyi sert riizgarlardan ve agik denizin dalgalarindan
koruyabilir.253 Avrupal kasif Kristof Kolomb, Amerika kitasindaki seyahatindeki adanin birinde
“pek giizel bir liman” buldugundan bahsetmistir. Dar bir giristen girdikten sonra genis bir havuza
ulasilmistir. Hatta bu havuz biraz daha derin olsaydi yiiz geminin demirleyebilecegini
belirtmistir.254 Piri Reis’in Kitab-1 Bahriye kitabina gére Akdeniz’de pek c¢cok dogal liman
mevcuttur.255 Ornegin Cebeli Tarik Bogazi'ndaki Septe Kalesi'nin dogal bir limani vardir. Liman,
yarimada ile kara arasinda bulunmaktadir(Sekil 2.10).25¢ Tiirkiye'deki Antalya kiyilarinda
Kekova Limani vardir. Liman, Kekova Adasi ile kara arasindadir(Sekil 2.10).257 Bu dogal limanlar,

cografi avantajlar1 sayesinde Akdeniz'in dalgalarindan gemileri koruyabilir. Piri Reis, bu

251 Heredotos, age., s. 402.

252 Piri Reis, Kitab-1 Bahriye, Cilt 1, Ed. Ertugrul Zekai Okte, Cev. Vahit Cubuk ve Tiilay Duran, The Historical
Research Foundation Istanbul Research Center, istanbul, 1988, s. 71.

253 Homeros, Odysseia, Cev, Azra Erhat ve A. Kadir, Can Yay., [stanbul, 2008, s. 229

254 Kolomb, age., s. 18:32.

255 Bkz. Pirf Reis, age., Cilt 1; Piri Reis, Kitab-1 Bahriye, Cilt 2, Ed. Ertugrul Zekai Okte, Cev. Vahit Cubuk ve
Tiilay Duran, The Historical Research Foundation istanbul Research Center, Istanbul, 1988; Piri Reis, Kitab-
1 Bahriye, Cilt 3, Ed. Ertugrul Zekai Okte, Cev. Vahit Cubuk ve Tiilay Duran, The Historical Research
Foundation Istanbul Research Center, Istanbul, 1988; Piri Reis, Kitab-i Bahriye, Cilt 4, Ed. Ertugrul Zekai
Okte, Cev. Vahit Cubuk ve Tiilay Duran, The Historical Research Foundation [stanbul Research Center,
[stanbul, 1988.

256 P1ri Reis, age., Cilt 3, s.1298-1303.

257 Piri Reis, age., Cilt 3, s. 1642-1645.
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limanlarin haritasim1 da hazirlamistir. Haritalarda limanlarla ilgili agiklamalar yazarak geminin
demirleyecegi yeri gemi simgesiyle gostermistir(Sekil 2.10).

Bazi dogal limanlarda mekana biraz miidahale edilmistir. Bu miidahale karadan denize
dogru insa edilen iskele yapisidir. Deniz kiyisina iskele yapilmasi yaygindir. Bu sayede gemi ile
kara arasinda daha kolay baglanti saglanmistir. Ornegin 16. yiizyilda Cebeli Tarik Bogazi’ndaki
Septe dogal limaninda bir iskele vardir. iskele, kiyidaki kaleden denize dogru yapilmistir.
Limandaki gemiler, ipini bu iskeleye baglamistir.258 Tiirkiye’deki Marmaris dogal limaninda da
iskele vardir.2%? italya’da Rudice Kalesi’nin 6niinde iskele bulunur. Bu iskeleden gemilere, turunc,
limon ve incir ytklenmistir.260

Gemilerin kotii hava kosullarindan korunmasi icin limanlar zorunludur. Ancak dogal
limanlar, insanin her istedigi yerde yoktur. Insan iradesinin disinda mekansal olarak
konumlanmistir. Insan ise bu durumu kabul etmemistir. Dogaya boyun egmeyip, mekana
miidahale ederek istedigi yerde liman insa etmistir. Boylece dogal limanlarin yaninda bir de insan
yapimi limanlar olusmustur. Ornegin antik dénemde Romalilar, gemilerin yanasmasi icin
limanlar insa etmistir. Romali mimar/miihendis Vitruvius, mekana miidahale edip gemilerin
firinadan korunmasi i¢in liman insa eden Kkisilerden birisidir. Mimarlik Uzerine On Kitap isimli
kitabinda limanin nasil yapilacagim1 da anlatmistir.261 Roma déneminde Filistin’deki Caesarea
kentindeki insanlar, gemilerin kendi sehirlerinin 6niinde giivenli bir sekilde durabilmeleri i¢in
mekana miidahale ederek yapay bir liman insa etmistir. Bu liman, burun, koy gibi dogal cografi
unsurlardan faydalanmaksizin ac¢ik denizde insa edilen ilk insan yapimi limandir. Roma
Imparatorlugu’na bagh Yahudi Kral Herod(MO. 40-4) déneminde ticari amacla yapilmistir.262
Gemilerin siginabilmesi i¢in acik denize dalgakiranlar yapilmistir(Sekil 2.11). Mekana
miidahalenin bir baska 6rnegi de antik donemde insa edilen Tiirkiye’'nin giineyindeki Soli-
Pompeiopolis Limani’dir. Liman, at nali biciminde 320 metre uzunlugunda karsilikli iki

dalgakiranin insa edilmesinden olusmustur(Sekil 2.11).263

258 Pirf Reis, age., Cilt 3, s. 1301.

259 Pirf Reis, age., Cilt 4, s. 1667.

260 Piri Reis, age., Cilt 3, s. 979. 16. yiizyildaki Akdeniz limanlar1 hakkinda ayrintili bilgi i¢cin bkz. Pir{ Reis,
age., Cilt 1; Piri Reis, age,, Cilt 2; Piri Reis, age., Cilt 3; Pir1 Reis, age., Cilt 4.

261 Vitruvius, Mimarlk Uzerine On Kitap, Cev. Suna Giiven, Sevki Vanli Mimarlik Vakfi Yay., Ankara, 2005, s.
121-122.

262 Avner Raban ve Robert L. Hohlfelder, “The Ancient Harbors of Caesarea Maritima”, Archaeologyl, Vol.
34, No. 2,1981, s. 56-58.

263 Christopher Brandon, Robet L. Hohlfelder ve digerleri, “Geology, Materials, and The Design of The
Roman Harbour of Soli-Pompeiopolis, Turkey: The ROMACONS Field Campaign of August 2009”,
International Journal of Nautical Archaeology, 39, 2, 2010, s. 391.
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Sekil 2.10. Dogal liman 6rnekleri: Solda Cebel-i Tarik Bogazi’'ndaki Septe Limani ve sagda

Tiirkiye'nin giineybatisindaki Kekova Limani (Piri Reis’in Cizimi)264

264 P1ri Reis, age., Cilt 3, s. 1303, 1644.
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Sekil 2.11. Antik dSnemde insan yapimi liman érnekleri: Ustte Tiirkiye’nin giineyindeki Soli-

Pompeipolis Limaninin265 ve altta Filistin’deki Caesarea Limaninin2é¢ yeniden canlandirilmasi

Insanin suyolu ulasim mekanina diger bir miidahalesi su kanallarinin insasiyla olmustur.
Yolcu ve esya tasinmasini kolaylastirmak i¢in karada su kanali insa edilmistir. Su kanali, karada
gemilerin hareket edebilmesi i¢in tipki nehir gibi suyollaridir. Ornegin antik désnemde Misir'da
Nil Nehri ile Kizildeniz arasinda bir su kanali insa edilmistir. Bu su kanali, Misir hiikiimdari
Psammetikos’un oglu Nekos tarafindan yapimina baslanmistir. Ancak su kanalinin insasi yarim
kalmistir. Daha sonra Iranli Dareios, su kanalinin insaatin1 tamamlanmstir. Su kanal, kiirekli iki
kadirganin yan yana gegebilecegi genisliktedir.267 Su kanali tarih boyunca birden ¢ok kez acilip

kapatilmistir. Islam’in ilk zamanlarinda Halife Omer tarafindan bir kez daha agilmistir. Su kanali

265 Brandon, Hohlfelder ve digerleri agm., s. 392.

266 Christopher J. Brandon, “Roman Structures in The Sea: Sebastos, The Herodian of Caesarea”, Memoirs of
The American Academy in Rome. Supplementary Volumes, Vol. 6, 2008, s. 246.

267 Herodotos, age., s. 161.
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vasitasiyla Misir'in tarimsal tiriinleri gemilerle daha hizli bir sekilde Arabistan’a ulastirilmistir.268
Antik donemde yapilan bir baska su kanali, Athos Dag1 Kanal’dir. Pers krali Kserkses tarafindan
Yunanistan’da Selanik civarindaki bir yarimada {izerine yapilmistir. Persler, gemilerinin
yarimadanin etrafindan dolasmak yerine kanal vasitasiyla daha hizli seyahat edebilmesi amaciyla
insa etmistir.269 16. ylizyilda Osmanl Devleti, Kafkasya’'nin kuzeyinde Don ve Volga nehirlerini
bir kanalla birlestirmek istemistir. Bu kanal vasitasiyla Karadeniz ve Hazar Denizi arasinda gemi
ulasimini saglamay1 amag¢lamistir.270 Osmanlh Devleti'nin bir baska suyolu mekanina miidahale
diigiincesi Tiirkiye’dedir. 17. yiizyillda Sapanca golii ile izmit kérfezi arasina bir kanal agilmasi
diistiniilmiistiir. Bu sayede istanbul’da insaat malzemesi olarak kullanilan keresteler daha rahat
bir sekilde getirilebilecekti.2’t 1662 ile 1681 yillar1 arasinda Fransa’da Akdeniz ile Atlantik
Okyanusu arasinda suyolu baglantis1 kurmak amaciyla Midi Kanall yapilmistir. Su kanals,
Fransa’nin kuzeyindeki Garonne Nehri ile Akdeniz arasina insa edilmistir. Yaklasik 240 kilometre
uzunlugundadir. Béylece gemiler Midi Kanali ve Garonne Nehri boyunca Akdeniz ile Atlantik
Okyanusu arasinda seyahat edebilmistir.272 17. yiizyihn sonunda ingiltere’de Stroud kentinin
denizle suyolu ulasiminin saglanmasi amaciyla Stroud Kanal’1 insa edilmistir.273

Insan, suyolu ulasim imkanini kolaylastirmak icin nehirleri de diizenlemistir. Geminin
kiyiya daha rahat yanasabilmesi icin insan yapimi liman ve benzeri baglanti yerleri insa etmistir.
Ornegin antik Misirlilar, Nil nehrine liman ve iskeleler insa ederek biiyiik gemilerin yanasmasini
saglamistir.2’4 Gemilerin rahat gecebilmesi icin suyun derinliginin arttirilmasina ¢alisilmistir.
Ornegin Osmanh déneminde Balkanlar’daki Tuna Nehri’nin Siinne Bogazi’nda gemilerin rahat
gecebilmesi amaciyla nehrin su seviyesinin yiiksek tutulmasina 6zen gosterilmistir. Bu amagla
nehrin dibindeki ¢op ve kumlar temizlenmistir. Su seviyesini diisiiren su kanallarinin setlerle

kapatilmasi icin calismalar yapilmistir.275

268 Taner Yildirim ve Ahmet Altungék, “Nil, Firat ve Dicle Suyollarinin Ortagag Diinyas1 Agisindan Onemi”,
Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt 25, Say1 1, 2015, s. 321-322.

269 Herodotos, age., s. 394-395, 420.

270 Halil Inalcik, “Osmanli-Rus Rekabetinin Mengei ve Don-Volga Kanali Tesebbiisii (1569)”, Belleten, Cilt
XII, Say1 46, 1948, s. 372-374.

271 Tavernier, age., s. 26.

272 Chandra MukKerji, “The New Rome: Infrastructure and National Identity on The Canal du Midi”, Osiris,
Vol. 24, No. 1, 2009, s. 17.

273 T. S. Willan, “The River Navigation and Trade of The Severn Valley 1600-1750”, The Economic History
Review, Vol. 8, No. 1, 1937, s. 72-73.

274 Fekri A. Hassan, “The Dynamics of a Riverine Civilization: A Geoarchaeological Perspective on The Nile
Valley, Egypt”, World Archaelogy, Vol. 29, No. 1, 1997, s. 63.

275 Senay Ozdemir Giimiis, “Siinne Bogaz1’'nda Seyriisefer Giivenligi ve Kule-i Fener Vakf1”, Akademik Sosyal
Arastirmalar Dergisi, Say1 31, 2016, s. 46-47.
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2.3. Yollar ve Cukurova

2.3.1. Cukurova Mekanin Neresinde

Cukurova, Tiirkiye'nin276 ya da Anadolu’'nun?’? ya da Kiigiik Asya’'nin2’8 giineyinde
bulunan, icinde Mersin, Adana ve Tarsus kentleri olan ovalik bir cografi bolgedir. Modern bilimin
mekani rasyonellestirmesine gore yaklasik 36°-37° kuzey paralelleri ile 34°-36° dogu
meridyenleri arasindadir(Bkz. Sekil 2.12).279

Cukurova ismi, 15. yiizyilda kullanilmaya baslanmistir.28° Bu ylizyila kadar bolge, farkl
isimlerle adlandirilmistir. Bunlardan bilinen en eskisi MO. 2000’de Hititler'in kullandig
Kizzuwatna’dir. Ahmet Unal, bu sézciigiin kékeninin Hititce’deki kiz-wetnaz (suyun 6te tarafi)
sozciigiiyle ilgili olmadigim1 belirtip, sézciiglin Hurrice’den geldigini ifade etmistir.281 Bu

tarihlerde Cukurova’da Luwice ve Hurrice dillerinin konusuldugu belirtmistir.282

276 Friedrich Barbarossa’nin katildigi haglh seferinden itibaren batili yazarlar, Anadolu’ya Tiirkiye(Turchia)
demeye baslamistir(Claude Cahen, Osmanlilardan Once Anadolu, Cev. Erol Uyepazarci, Tarih Vakfi Yurt Yay.,
istanbul, 2000, s. 104.).

277 Bizans Imparatoru Konstantin Porfirogenet, imparatorlugu idari boliimlere bolerken Tiirkiye’nin bati
tarafina Anadolu(Anatolie) ismini vermistir(Charles Texier, Kiiciik Asya Cografyasi, Tarihi ve Arkeoloji, Cilt
1, Cev. Ali Suat, Enformasyon ve Dokiimantasyon Hizmetleri Vakfi, Ankara, 2002, s. 13).

278 Antik donemde Anadolu’ya Asya denilmistir. Bu isim zamanla biitiin bir kitay1 adlandirmakta
kullanilmistir. Bizans déneminde Anadolu’ya Kii¢iik Asya denilmistir(Texier, age., s. 11-13).

279 Google Maps, Erisim Tarihi: 24.04.2020, Erisim Adresi:
https://www.google.com.tr/maps/@37.1078324,35.2633288,230653m/data=!3m1!1e3

280 Faruk Siimer, “Cukur-ova Tarihine Dair Arastirmalar (Fetihten XVI. Yiizyihn ikinci Yarisina Kadar)”,
Tarih Arastirmalari Dergisi, Cilt 1, Say1 1, 1963, s. 1. Bkz. A§1k Pasazade, age., s. 553.

281 Ahmet Unal, “Eski Caglarda Cukurova’nin Tarihi Cografyasi ve Kizzuwatna (Adana) Krallig'min Siyasi
Tarihi”, Cukurova Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, Cilt 15, Say1 3, 2006, s. 17.

282 Sedat Alp, Hitit Caginda Anadolu Civiyazili ve Hiyeroglif Yazili Kaynaklar, Tiibitak, Ankara, 2001, s. 14-
15.
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Sekil 2.12. Cukurova’nin yaklasik cografi sinirlari

Hitit kaynaklarinda Cukurova ve civarindaki bolge, Kizzuwatna disinda Adaniia ve
Chalaka(Hilakku) adlariyla da ge¢mistir. Bolgenin daglhik kismina Chalaka denildigi, ovalik
tarafina Adaniia olarak isimlendirildigi diisiiniilmiistiir.283

Asurlular Cukurova ve civarina, Que ve Hilakku demislerdir. Bolgenin ovalik kismina,
Cukurova'ya, Que denirken bélgenin batisindaki daglik kisma Hilakku denmistir. Que kelimesi
Hurrice’'dir. Hilakku ise Aramice’dir. Yeni Babil belgelerinde bodlgenin ovalik tarafi Hume,
batisindaki daglik kismi Pirindu (Lamos-Kalykadnos arasi) ismiyle adlandirilmistir.284

Cukurova'nin diger bir eski ismi Hypakhai'dir. Herodotos, bélgenin ismi Hypakhai’ken
daha sonra Kilikia oldugunu belirtmistir.285

Cukurova'nin bilinen en son eski ismi ise Kilikia’dir. Antik kaynaklarda bolgenin adi

Kilikia olarak ge¢mistir.28¢ Kilikia isminin nereden geldigine yonelik baslica iki iddia vardir.

283 Aytil Kaplan, Helenistik ve Roma Déneminde Kilikia Pedias (Cukurova) Yerlesimleri, Yayimlanmamis
Doktora Tezi, Selcuk Universitesi, Konya, 2015, s. 8.

284 Kaplan, agt., s. 9.

285 Herodotos, age., s. 412.

286 Herodotos age., s. 205, 115, 308, 349, 366; Ksenophon, Anabasis Onbinlerin Déniist, Cev. Tanju Goke¢ol,
Hirriyet Yay., [stanbul, 1974, s. 19-21; Strabon, Geographika Antik Anadolu Cografyast Kitap XII-XIII-XIV,
Cev. Adnan Pekman, Arkeoloji ve Sanat Yay., [stanbul, 2000, s. 251-261.
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Bunlardan birincisi Yunanl tarih¢i Herodotos’a aittir. Herodotos, bolgeye “eskiden Hypakhai'ler
denilirken sonradan Agenor oglu Kiliks'in adin1” aldigini belirtmiistiir.287 Mitolojiye gore Kiliks,
kardesleri Thasos, Kadmos ve Poiniks’le birlikte kacirilan diger bir kardesi Europe’yi aramaya
gitmistir. Europe’yi bulamayinca, Kilikia’ya yerlesmistir. Daha sonra bu bélge Kilik'in adiyla
anilarak, Kilikia ismini almistir.288 Bir diger iddia ise Kilikia s6zciligiiniin Hilakku isminden
geldigidir. Hititler doneminde bolge icin kullanilan Hilakku ismi, zamanla Kilikia olarak telaffuz
edildigi diistintilmiistiir.289

Yunanh cografyaci Strabon, Kilikia’'y1 Daglik Kilikia ve Ovalik Kilikia olarak ikiye
ayirmistir. Daglik Kilikia, Alanya’dan baslayip Soli2%0 ve Tarsus’a kadar uzanan boélgedir. Burasi
engebeli bir araziye sahip olup diizliik yeri cok azdir. Ovalik Kilikia, Soli ve Tarsus’tan Iskenderun
korfezi ve Toros Daglarina kadar olan yerdir. Bu bolge genellikle verimli ovalardan olusur.291

Kilikia ismi, Osmanli déneminde artik kullanilmaz. Bunun yerine Cukurova denilmistir.
Cukurova adji, ilk olarak 15. yiizyilda Tiirkce ve Arapca kaynaklarda gecmeye baslamistir.292
Osmanl arsivlerinde de bilinen en eski 12 Ocak 1518 tarihli bir belgede Cukurova ismi
gecmistir.293

Strabon’un Ovalik Kilikia olarak tanimladig1 yer artik Cukurova olarak isimlendirilirken
Daglik Kilikia’ya ise Taseli denilmistir.294 Kilikia’nin yeni isimleri de tipki eski ismi gibi bolgenin
fiziksel yapisinin 6zelliklerini tasimistir. Genellikle verimli diiz arazilere sahip isminde “ova”
kelimesini barindiran Ovalik Kilikia2%, yine adinda “ova” olan Cukurova olmustur. Daha ¢cok
engebeli, sarp yerlerden olusan isminde “dag” kelimesi olan Daglik Kilikia29 ise adinda engebeli
arazisini ima eden “tas” s6zciigli bulunduran Taseli olmustur.

Cukurova isminin nereden geldigi belirsizdir. Bliyiik ihtimalle ¢evresindeki daglik araziye
gore daha algcakta kaldigi i¢in bu ismi almistir. Cukurova adina en yakin isim, kaynaklarda
Cukurdbad adidir. 1517’de Osmanl Devleti, Cukurova bdlgesini ele gecirdikten sonra burada

Adana merkezli Cukurabad vilayetini olusturmustur.29? “Abad” kelimesi, imar edilmis anlamina

287 Herodotos, age., s. 412.

288 Azra Erhat, Mitoloji Sézliigii, Remzi Kitabevi, istanbul, 2007, s. 176.

289 Mehmet Kurt, “M.0. L. Bin Y1l Asur-Anadolu Hiskilerinde Kilikya Bolgesi”, Belleten, Cilt LXX, Say1 257,
2006, s. 1.

290 Mersin’in batisinda bulunan antik kent.

291 Strabon, age., s. 251.

292 Siimer, agm,, s. 1. Bkz. Aslk Pasazade, age., s. 553.

293 Basbakanli Osmanli Arsivi(BOA.), Topkap1 Saray1 Miizesi Arsivi Belgeler(TS.MA.e.), 753/55.

294 Ahmet Unal ve K. Serdar Girginer, Kilikya-Cukurova: Ilk Caglardan Osmanhlar Dénemi’ne Kadar
Kilikya’da Tarihi Cografya, Tarih ve Arkeoloji, Homer Kitabevi, [stanbul, 2007, s. 51.

295 Strabon, age., s. 251.

296 Strabon, age., s. 251.

297 Omer Liitfi Barkan, XV ve XVI inci Asirlarda Osmanli imparatorlug“unda Zirai Ekonominin Hukuki ve Malt
Esaslari Birinci Cilt Kanunlar, Biirhaneddin Matbaasi, Istanbul, 1943, s. 214.
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gelir.298 Cukurdbad kelimesiyle diizliikteki/cukurdaki kentler anlami ¢ikarilabilir. O zaman
cevresindeki daglik alandan dolay1 Cukurova’ya Cukur denilmis, buradaki yerlesim yerlerinin
hepsini kapsayici bir isim olarak da Cukurabad denilmis olabilir. Tarihsel siirecte etrafindaki
daglik bolgeden kaynakli dnceleri “Cukur” denilirken sonradan bu isim “Cukurova” ya doniismiis
olabilir.

Cukurova, cografi bir bolgedir. Resmi idari bir yer degildir. Bu nedenle resmilesen
standart bir mekansal sinir1 yoktur. Tarih boyunca farkli idari alanlar adi altinda ya da cesitli idari
alanlara bélinmistiir. Bu boélge 1517’de Osmanli yOnetimine girmistir. Osmanl idaresi,
kendinden 6nce bélgede hiikiim siiren Ramazanoglular1 Beyligi'nin toprag: olan Adana, Uzeyir,
Sis ve Tarsus’u sancak olarak Cukurabad vilayeti olarak teskilatlandirmistir. Ancak vilayet olarak
teskilatlandirilmasina karsin ayr1 bir vilayet birimi degildir. Vilayetin icinde ayr1 bir vilayet olarak
Arap Vilayeti'ne baghdir.299 Cukurabad’in vilayet icinde ayr1 bir vilayet statiisii daha sonra
kaldirilmistir.300 1520’de Adana sancagi, Halep eyaletine baglanmistir. 1522’de Tarsus sancagi
Sam eyaletine dahil edilmistir. Daha sonra 1549’da Karaman eyaleti idaresine verilmistir.
1608'de Adana sancagi, eyalet statiisiine getirilmistir. Tarsus sancagl da Adana eyaletine
baglanmistir. 1732’de Tarsus sancagl, Kibris eyaletine dahil olurken 1735’te tekrar Adana
eyaletine verilmistir. 1863’te Mersin nahiye statiisiinden kaza idaresine doniistiiriilerek Adana
eyaletine dahil edilmistir. Adana eyaleti, 1866’da tekrar sancak statiisiine diisiirtiilerek Halep
vilayetine baglanmistir. Tarsus ve Mersin de kaza statiisliyle Adana sancagina dahil edilmistir.
1870’de Adana eyaleti, vilayet statiistine alinmistir. Tarsus ve Mersin kaza olarak Adana’ya bagh
kalmistir. Mersin Kazasi, 1889’da sancaga donustiiriilmiistiir. 1892’de Tarsus kazasi, Mersin’e
baglanmistir. 1924’te Mersin, Adana’dan ayrilarak vilayet olmustur. Tarsus da Mersin’e kaza
olarak baglanmistir.301

Bolgenin idari tarihinin doniisiimleri konusunda, kaynaklar arasinda bazi tutarsizlik
vardir.302 Ancak neticede bu kaynaklarda bolgenin idari yapisi Tarsus, Adana ve 19. ylizyilin ikinci
yarisinda kentlesen Mersin'e gore sekillendigi goriiliir. Bu nedenle Cukurova, idari bir yapi

olmadigindan dolay1 bolge ismi olarak kalir ve resmilesen belirli bir sinir1 olmaz.

298 Semseddin Sami, “Abad”, Kdmiis-1 Tiirki, Kap1 Yay., [stanbul, 2013, s. 16.

299 Haz. Ahmet Ozkiling, Ali Coskun, Abdullah Sivridag ve Murat Yiizbasioglu, 998 Numarali Muhdsebe-i
Vilayet-i Diydr-i Bekr ve ‘Arab ve Zii’l-Kddiriyye Defteri (937/1530) 11, T.C. Bagsbakanlik Devlet Arsivleri Genel
Miidiirliigii Osmanli Arsivi Daire Bagkanlhig1 Yay., Ankara, 1999, s. 1; Mustafa Alkan, “Adana’min idari Yapisi
(1516-1923)”, Ekev Akademi Dergisi, Say1 24, 2005, s. 256.

300 Mustafa Alkan, agm., s. 256.

301 Adana’nin idari yapisinin tarihselligi icin bkz. Tahir Sezen, Osmanli Yer Adlari, T.C. Basbakanlik Devlet
Arsivleri Genel Midirliigii, Ankara, 2017, s. 7. Mersin’in yonetim seklinin tarihi icin bkz. Tahir Sezen age.,
s. 548. Tarsus’un idari tarihi i¢in bkz. Tahir Sezen, age., s. 738.

302 (")zklhng, Coskun, Sivridag ve Yiizbasioglu, age., s. 1-2; Alkan, age., s. 256-266; Bozkurt, age., s. 32-36;
Cevdet Pasa, Tezdkir 21-39, Tirk Tarih Kurumu Yay., Ankara, 1986, s. 240; Sezen, age., s. 7, 548, 738; Sofyali
Ali Cavus Kanunndmesi, Haz. Midhat Sertoglu, Marmara Universitesi Yay., Istanbul, 1992, s. 35, 41-42.
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Cukurova'nin merkezi hiikiimet tarafindan resmilestirilen bir sinir1 olmadigindan, kisiye
gore mekansal sinir1 degisebilir. Genel olarak Cukurova, kuzey ve kuzeybatisinda en yiliksek
noktalar1 Aladag (3756 m), Bolkar(3337 m) ve Tahtali olan Toros Daglari, dogusunda
Kahramanmaras ile Antakya arasinda kuzeyden giineye dogru uzanan Amanos Daglari, batisinda
Tarsus Ovast’nin bittigi alan ya da Mersin civari ve glineyinde Akdeniz’le ¢evrili bir yer olarak tarif

edilebilir.303

2.3.2. Cukurova’da Ne Var

Cukurova, 19. ylizyilin basinda batakliklarla kapli, gécebe asiretlerin yasadigi, yerlesik
niifusun az oldugu bir yerdir. Ekonomik bakimdan énemli bir bolge degildir. Bolgenin en énemli
yerlesim yeri Adana’dir. Osmanli Devleti icin bolge, Adana’dan ibarettir. Adana ise bir liretim ve
ticaret merkezi degildir. Kentin en 6nemli 6zelligi Anadolu’dan Suriye'ye dogru giden uzun
mesafeli yolun lizerinde bulunmasidir.304

Modern c¢agin esiginde Cukurova’da iki tane 6nemli kent vardir. Bunlar Tarsus ve
Adana’dir. Tarsus, MO. 7. veya MO. 9. yiizy1lda kuruldugu varsayilir. Adana kentinin kurulusu MO.
2000 yilina kadar gitmesine karsin tam olarak kesinlik kazanmamistir.305 MS. 1. ylzyilda
Romalilarin bélgeden gecen ticaret yolunun iistiindeki nehre Taskopri’yli insa etmesiyle,
Adana’nin ismi tarih kayitlarinda gegmeye baslamistir.306 395 yilindan sonra Bizans yonetimi,
kentte imar faaliyetine baslamistir. Bu dénemde kentin surlari ve su kemeri insa edilmistir.307

Cukurova’'nin 6ne ¢ikan kenti ilk zamanlar Tarsus’tur. Ancak daha sonra Adana olmustur.
Tarsus, ikincil konuma diismiistiir. Bu durumu bolgenin idari merkezindeki degisimden izlemek
miimkindir. Bolgenin idari merkezi onceleri Tarsus’ken daha sonra Adana olmustur. Tarsus,
Asurlular, Misirhilar, Hititler, Fenikeliler, Kilikyallar, Pers Imparatorlugu, Makedonya Kralligi,
Selefkoslar ve Romalilar déneminden ¢ogunlukla bélgenin idari merkezi konumundadir.308
Tarsus’un 6nemi Ramazanogullar1 doneminde azalmis ve Adana 6ne ¢ikmistir. 1352’de Cukurova

ve cevresinde Ramazanogullari Beyligi kurulmustur.30 Ramazanogullari, Adana’y1 imar ederek

303 Jnal ve Girginer, age., s. 23.

304 Meltem Toksoz, “Bir Cografya, Bir Uriin, Bir Bolge: 19. Yiizyi1lda Cukurova”, Kebikeg, Say1 21, 2006, s. 97.
305 Unal ve Girginer, age., s. 120-122; Sargon Erdem, “Adana”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi,
1988, Erisim Tarihi: 22.04.2020, Erisim Adresi: https://islamansiklopedisi.org.tr/adana

306 Meltem Tokséz ve Emre Yalcin, “Modern Adana’nin Dogusu ve Giiniimiizdeki izleri”, Aptullah Kuran Igin
Yazilar, Haz. Cigdem Kafescioglu ve Lucienne Thys-Senocak, Yap1 Kredi Yay. istanbul, 1999, s. 435.

307 Erdem, agm., s. 349.

308 Abdullah Pos, “Osmanli Déneminde Tarsus (1516-1923)”, Cukuorva Universitesi Ilahiyat Fakiiltesi
Dergisi, Cilt 5, Say1 1, 2005, s. 245-246.

309 Faruk Siimer, “Ramazanogullar1”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi, 2007, Erisim Tarihi:
22.04.2020, Erisim Adresi: https://islamansiklopedisi.org.tr/ramazanogullari
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baskenti yapmistir.31© Adana’'nin bélgedeki idari merkezligi Osmanli Doneminde de devam
etmistir. 16. ylizyildan 20. yilizyilin basina kadar boélgenin idari merkezi cogunlukla Adana’dir.311

Cukurova’da Adana’nin éne ¢ikmasinin bir bagka gostergesi I¢ Anadolu ile Suriye
arasindaki yolun bolgedeki glizergahindaki degisimdir. Bolgede yol, oOnceleri Tarsus’tan
gecmistir. Ancak bu durum sonradan degismistir. Artik Tarsus’tan degil, sadece Adana’dan
gecmeye baslamistir. Ornegin MO. 400 tarihinde Kyros ordusuyla Toros Daglarimi astiktan sonra
Cukurova’da Tarsus’a gelmis ve konaklamistir. Buradan Suriye’ye dogru devam etmistir.312 Arap
cografyact ibn Hurdazbih, MS. 846-847 yillarinda yazdigi Yollar ve Ulkeler(el-Mesdlik ve’l-
Memalik) kitabinda Suriye’den Istanbul’a giden yolun Cukurova’da Tarsus’tan gectigini
belirtmistir.313 Cukurova’daki yolun giizergahi sonradan degiserek sadece Adana’dan ge¢gmeye
baslamistir. Artik Tarsus’a ugranilmamistir. Ornegin 1638 tarihinde Osmanlh Padisahi IV. Murad,
ordusuyla istanbul’dan Bagdat'a giderken Cukurova’da Adana iizerinden yola devam etmistir.314
18. yiizyilda istanbul’dan Mekke’ye giden hac yolu Cukurova’da Adana’dan ge¢mistir.315

Adana ve Tarsus, vergi miikellefleri ve niifus sayilarina goére Anadolu'nun diger
kentleriyle karsilastirildig1 biiytlik kentler degildir. Adana, orta biiytikliikte bir kentken Tarsus ise
kiiciik bir kenttir.  Suraiya Faroghi, 1550-1600 yillarindaki vergi miikelleflerine gore
Anadolu’daki kentleri ii¢ kategoriye ayirmistir. ilk kategoride vergi miikellefi 3.000 iizerindeki
biiyiik kentler, ikinci kategoride 3.000 ile 1.000 arasindaki orta biiyiikliikteki kentler ve ticiinct
kategoridekiler yar1 kirsal pazar yeri olan 999 ile 400 arasinda bulunan kiigiik kentlerdir. ikinci
kategoride, kendi icinde bir ayrima daha gitmistir. Bunu IIA olarak kategorilendirip 1.000 ve
1.500 arasindaki vergi miikellefi bulunan kentleri belirtmekte kullanmistir.316 Faroghi'nin
siniflandirmasina gore Adana, 1.017 vergi mikellefi sayisiyla3l’” IIA kategorisindeki orta
biiyiikliikteki bir kenttir. Az bir farkla ticiincii kategorideki kiiciik kent kategorisinin lizerine
cikmistir. Anadolu’daki kirk bir biiyiik ve orta kentin arasindan sonuncu siradadir(Bkz. Tablo
2.1).318 Tarsus ise kii¢lik kent kategorisindedir. Faroqghi, kiiciik kent kategorisindeki sehirlerden

liman gibi dikkate deger bir 6zelligi olanlarin disindakileri incelemedigi icin Tarsus’'un vergi

310 Toksoz ve Yalgin, agm., s. 435.

311 Alkan, agm., s. 256-258.

312 Ksenophon, age., s. 21-27.

313 {bn Hurdazbih, age., s. 86-87.

314 Halil Sahillioglu, “Dérdiincii Muradin Bagdat Seferi Menzilnamesi (Bagdat Seferi Harp Jurnali)”, Belgeler,
Cilt II, Say1 3-4, 1965, s. 18.

315 Karadag, agt., s. 32-33.

316 Suraiya Faroghi, Osmanli’da Kentler ve Kentliler, Gev. Neyyir Kalaycioglu, Tarih Vakfi Yurt Yay., Istanbul,
2000, s.12-18.

317 Yilmaz Kurt'a goére Adana kentinde 1023 vergi miikellefi vardir(Yilmaz Kurt, “1572 Tarihli Adana
Mufasaal Tahrir Defterine Gore Adana’nin Sosyo-Ekonomik Tarihi Uzerine Bir Arastirma”, Belleten, Cilt LIV,
Say1 209, 1990, s. 184-185.). Kurt'un rakami temel alindiginda da Faroghi’'nin kent biyikligi
kategorilendirilmesinde yeri degismemistir.

318 Faroqhi, Osmanli’da Kentler..., s. 376.
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miikellefi sayisi tam bilinmez. En azindan Tarsus’ta 400 ile 999 arasinda vergi veren kisinin

bulunmasiyla Faroghi’'nin kii¢iik kent kategorisine girmistir.319

Adana ve Tarsus'un kent niifuslari, vergi miikelleflerinin sayilarindan yola ¢ikilarak

tahmin etmek miimkiindiir. Suraiya Faroghi320 ve Yilmaz Kurt321, vergi veren kisiyi ortalama bes

kisilik bir aile olarak diisiinerek kentlerin tahmini niifuslarini belirlemistir. 1572 yilinda Adana

sehrinin vergi miikellefi sayis1 Faroqhi'ye gore 1.017322, Yilmaz Kurt'a gore 1.023323 kisidir. Buna

gore Adana kentinin tahmini niifusu Faroghi’ye gére 5.085 ya da Kurt’a gore 5.115 kisidir.

Nitekim iki arastirmacinin iddias1 arasinda ¢ok az bir fark vardir. Tarsus kentinin vergi miikellefi

sayisi bilinmeyip, 16. yiizyilin ikinci yarisinda 400 ile 999 arasinda oldugu diisiiniiliir.32¢ Bu

rakamdan hareketle Tarsus kentinin tahmini ntifusu 2.000-4.995 kisi arasindadir.

Tablo 2.1. Anadolu’daki kentlerin vergi miikellefi sayis1 (1550-1600)325

Kent326 Olcek Kategorisi Vergi Miikellefi Kayit Tarihi
Bursa | 12.900 981/1573-4
Kayseri | 8.251 992/1584
Ankara | 5.344 979/1571-2
Tokat | 3.868 982/1574-5
Konya | 3.764 992/1584
Sivas | 3.386 982/1574-5
Kastamonu | 3.209 990/1582
Maras | 3.054 972/1564-5 dnce
Corum 11 2.984 984/1576-7
Amasya 11 2.835 984/1576-7
Nigde 11 2.636 992/1584
Aksaray 11 2.564 992/1584
Bergama 11 2.444 981/1573-4
Tire 11 2.374 984/1576-7 dnce
Balikesir 11 2.170 981/1573-4
Bor 11 2.119 992/1584
Karahisar(Afyon) 11 2.107 980/1572-3
Larende(Karaman) 11 2.048 992/1584
Manisa 11 1.995 983/1575-6
Beypazari 11 1.984 980/1572—8
Malatya 11 1.946 967/1559-60
Kiitahya 11 1.885 978/1570-1

319 Faroqhi, Osmanli’da Kentler..., s. 12-17.
320 Faroqhi, Osmanli’da Kentler..., s. 13.

321 Yilmaz Kurt, Cukurova’nin Tarihinin Kaynaklari 111, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 2005, s. L.

322 Faroqhi, Osmanli’da Kentler..., s. 376.

323 Kurt, “1572 Tarihli Adana Mufassal ...”, s. 184-185.

324 Faroqhi, Osmanli’da Kentler..., s. 13-15.
325 Faroqhi, Osmanli’da Kentler..., s. 376.

326 Tire, Karahisar(Afyon), Ermenek, Lazkiye(Denizli) ve Adana’nin bekar ve evli vergi miikellefleriyle

ilgili veri yoktur. (Faroghi, Osmanli’da Kentler..., s. 376.)
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Tablo 2.1. (devami)

Merzifon 11 1.783 984/1576-7
Aksehir 11 1.754 992/1584
Sivrihisar 11 1.556 980/1572-8
Sinop 11 1.662 990/1582
Uluborlu 11 1.589 Selim II
Kiire Ila 1.334 990/1582
Kirsehir Ila 1.274 992/1584
Ermenek Ila 1.254 992/1584
Lazkiye(Denizli) Ila 1.228 978/1570-1
Tosya Ila 1.201 986/1578-9
Giimiis Ila 1.176 984/1576-7
Seydisehir Ila 1.152 992/1584
Urla Ila 1.135 Kanuni devri
Iskilip Ila 1.133 984/1576-7
Niksar Ila 1.127 982/1574-5
Eregli Ila 1.109 982/1584
Zile Ila 1.046 982/1574
Demirci Ila 1.026 983/1575-6
Adana Ila 1.017 980/1572-3

Niifusa gore Adana ve Tarsus kentlerinin gelisimi ilerleyen yillarda artmistir. 1831
tarihinde Osmanli Devleti'nde ilk kez imparatorluk genelinde bir niifus sayimi yapilmistir. Niifus
sayiminda sadece erkekler sayilmistir.327 Bu niifus sayimina gére Adana ketinde 6.501 ve Tarsus
sehrinde 4.169 erkek vardir. Erkek ve kadin sayisinin birbirine esit oldugu varsayildiginda erkek
niifusunun ikiyle ¢arpilmasinda bir yerin tahmini niifusu edinilebilir. Bu hesaplamaya gore
tahminen Adana kentinin niifusu 13.002 ve Tarsus sehrinin 8.338 kisidir. Adana kentinin niifusu,
1572 yilinda tahminen 5.085 ya da 5.115 kisiden 1831 tarihinde 13.002 kisiye ¢ikmistir. Tarsus
kentinin niifusu ise 16. ylzyilin ikinci yarisindaki tahmini 2.000-4.995 araligindaki kisi
sayisindan 8338 kisiye ylikselmistir.(Bkz. Tablo 2).

1831 yilinda Adana kentinin niifusu, diger bazi1 Anadolu kentleriyle karsilastirildiginda
ortaya yakindir. 16. yiizyilin ikinci yarisinda Adana, orta biiyiikliikteki kent siniflandirmasinin en
altinda bulunuyorken 1831 tarihinde ortalara yakinlagsmistir. Bu durum kentin 16. yiizyilin ikinci
yarisina gore olumlu yonde gelistigini gostermistir. Tarsus ise hala kii¢ilik bir kenttir(Bkz. Tablo

2.2).

327 Enver Ziya Karal, Osmanli Imparatorlugunda Ilk Niifus Sayimi, Bagbakanlik Devlet istatistik Enstitiisii
Matbaasi, Ankara, 1995, s. 20.
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Tablo 2.2. Anadolu’daki bazi1 kent merkezlerinin 1831’deki erkek niifusu328

Kent Merkezi Erkek Niifusu
Nigde 18.056
Bursa 16.138
Konya 12.457
Iznikmit 11.567
Alaiye 10.758
Corum 10.075
Burdur 9.188
Balikesir 8.405
Kiitahya 8.034
Eskisehir 6.754
Adana 6.501
Amasya 6.379
Ankara 6.338
Trabzon 6.300
Tarsus 4.169
Yozgat 3.218
Mugla 2.981
Antalya 2.879

Cukurova'nin genel niifusu 19. ylzyila kadar tam olarak bilinmemistir. Sadece bazi
tahmini sayilar vardir. 16. ylizyilin sonundaki niifusu hakkinda vergi miikelleflerinin sayisindan
yola c¢ikilarak bazi tahmini sayilara ulasilabilir. Fakat bu yontem sadece Adana sancag icin
yapilabilir. Ciinkii Tarsus idari olarak ayr1 bir yerdir. Vergi miikellefleriyle ilgili kaynaklari
oldukga kisithidir. Her ne kadar Tarsus olmasa da 16. yiizyilin sonunda Cukurova’'nin 6nemli bir
kismi Adana sancagina bagl oldugu icin bolgenin tahmini niifusu hakkinda fikir edinilebilir.

1572 tarihinde Adana sancaginda 21.335 vergi miikellefi vardir(Bkz. Tablo 2.3). Her vergi
miikellefinin ortalama bes kisilik aile sayildiginda32® Adana sancaginin niifusu tahminen 106.675
kisidir.

19. yiizyilin basina gelindiginde Cukurova ve civarinin niifusu tahminen 53.610 kisidir.
Bolgenin niifusu, 16. yiizyilin sonundaki tahmini niifusuna gore olduk¢a diismiistiir. Aradan
yaklasik iki ytliz elli y1l gegmesine ragmen Cukurova ve civarinin niifusu artacagina azalmistir.
1572’de sadece Adana sancaginin vergi miikelleflerinden, Tarsus’'un vergi miikellefleri
bilinmemekte, yola ¢ikilarak tahminen bélge ve ¢evresinde 106.675 kisi yasamistir(Bkz. Tablo
2.3). 1831’de Osmanli Devleti niifus sayiminda ise Adana ve Tarsus sancaginda toplam 26.805
erkek niifus belirlenmistir. Niifus sayiminda sadece erkekler sayilmistir. Kadin sayis1 dikkate
alinmamistir. Kadin ve erkek sayisinin birbirine esit oldugu varsayildiginda tahminen bolge ve

cevresinde 53.610 kisi yasamistir(Bkz. Tablo 2.4, Tablo 2.5).

328 Karal, age., s. 201-213.
329 Faroqhi, Osmanli’da Kentler..., s. 13; Kurt, Cukurova Tarihinin Kaynaklart..., s. L.
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Cukurova boélgesi, konar-gocer yasam tarzinin yaygin oldugu bir yerdir. 16. ytlizyilin
sonunda Adana sancaginin niifusunun yaklasik %84.5’i konar-gocerdir. Yerlesik hayat
yasayanlarin oram ise oldukc¢a azdir. Ozellikle kéylii orani diisiiktiir. Sadece 47 tane kdy vardur.
1572’de Adana sancagindaki tahmini 106.675 niifusun 5.115’i Adana’da, 1830’u Ayas’ta, 910’u
Kinik’ta olmak tizere 7.855’i kentlerde, 7.610’u koylerde, 90.100’i konar-goger olarak ve 1.110°u
kalelerde yasamaktadir(Bkz. Tablo 2.3).

16. yiizyilin sonundaki konar-gocer ve yerlesik hayat yasayanlarin orani yaklasik iki yiiz
elli y1l sonra 6nemli oranda degismistir. 1831'de yerlesik hayat siiren niifusun orani ytikselirken
konar-gogerlerin niifus orani dismiistiir. 1831 yili niifus sayimina gore bolge ve civarindaki
53.610 kisinin 42.238’i yerlesik 11.372’si konar-gocerdir. 1572 tarihinde konar-gécerlerin niifus
orani yaklasik %84’i 1831 yilinda yaklasik %21’e diismustiir. Yerlesik hayat yasayanlar1 niifus
orani 1572’te yaklasik %16’dan 1831 senesinde %79’a ytikselmistir(Bkz. Tablo 2.3, Tablo 2.4,
Tablo 2.5).

Cukurova, inangsal agidan ¢ogunlukla Miislimanlarin yasadigi bir yerdir. Nifusun kiiciik
bir kismi gayr-i miislimlerden olusmustur. 1575’te Adana sanacagindaki 106.675 kisiden olusan
niifusun sadece 2.205’i gayr-i miislimdir. Bu say1 niifusun yaklasik %2’sini olusturmustur. Gayr-i
miislimler daha ¢ok kentsel yerlesim yerleri ve kalelerde yasamaktadir. Sadece bir tane gayr-i
Mislimlerin yasadigl koy vardir. 1831’de Cukurova’'nin inangsal farkliligi devam etmistir. Bu
tarihte de niifusun ¢ogunlugunu Misliimanlar olustururken gayr-i miislimler kiigiik bir kismini
teskil etmistir. Cukurova ve civarinin tahmini 53.610 kisilik niifusunun 7.042’si gayr-i mislimdir.
Yani Cukurova’nin yaklasik %13l gayr-i mislimdir. 16. yiizyila gore gayr-i miislimlerin niifus
oraninda, artis vardir. 1572’de gayr-i miislimlerin orani %0.2’yken 1831 tarihinde %13’e

ylkselmistir(Bkz. Tablo 2.3, Tablo 2.4, Tablo 2.5).

Tablo 2.3. 1572 Adana Sancag vergi miikellefleri istatistikleri ve tahmini niifusu330

Miisliiman Gayr-i Miislim Vergi Tahmini
Vergi Vergi Miikellefi Niifus331
Miikellefi Miikellefi Toplam
Adana Kenti 866 157 1.023 5.115
Kinik Kasabasi 182 - 182 910
Ayas Kasabasi 340 26 366 1.830
Koyler
(46 tane Miisliiman 1 adet 1.486 36 1.522 7.610
gayr-i Miislim)
Konar-Gocer 18.020 - 18.020 90.100
Kaleler - 222 222 1.110
Toplam 20.894 441 21.335 106.675

330 Kurt, 1572 Tarihli Adana..., s. 184-189.
331 Bir vergi miikellefinin ortalama bes kisilik bir aileyi temsil ettigi varsayilarak vergi veren kisiler besle
carpilarak tahmini niifus orani belirlenmistir.
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Tablo 2.4. 1831 y1l1 Adana Sancaginin erkek niifusu ve tahmini toplam niifusu332

Yerlesik Yerlesik i Toplam Tahmini
- NS Konar-Gocer ..
Miisliman | Gayr-i Mislim Erkek Niifus Erkek Niifus
Erkek Niifus Erkek Niifus Niifusu | Toplami333

Adana Sehri 4.050 2.451 - 6.501 13.002
Sehir civarinda
Yuregir 1.000 : - 1.000 2.000
nahiyesinde olan
koyler
Yiiregir Nahiyesi 784 168 358 1.310 2.620
Kaza-i Saricam 552 - 550 1.102 2.204
Kaza-i Karaisali 878 - 304 1.182 2.364
Toplam 7.264 2.619 1.212 11.095 22.190

Tablo 2.5. 1831 y1li Tarsus Sancaginin erkek niifusu istatistikleri ve tahmini toplam niifusu33+

Yerlesik Yerlesl_k Konar-gocer | Toplam .

Miisliiman Gﬁlyl:-l Erkek Erkek T:-a-hmlm

Erkek Niifus MiisIify Niifusu Niifusu Niifus?32s

Erkek Niifus

Tarsus sehri 2.891 493 - 3.384 6.768
Kusun 1.908 - 693 2.601 5.202
Elvanh 905 - 90 995 1.990
Ulas 886 - 254 1.140 2.280
Kustimur 1.307 113 - 1.420 2.840
Namrun Bolgesi 1.348 197 659 2.204 4.408
Gokce 1.089 99 2.778 3.951 7.902
Toplam 10.334 902 4.474 15.710 31.420

Cukurova'nin tarimsal tiretiminde bugday, arpa, pamuk ve geltik {iretimi 6n plandadir. 16.
ylzyilda boélgenin 6énemli bir kisminin bagh oldugu Adana sancaginda en ¢ok arpa tarimi
yapilmustir. ikinci sirada bugday ve ticiincii sirada pamuk tarimi vardir.33¢ Bunun disinda susam,
celtik, hayvan yemi, sebze, kavun, karpuz, dar1 ve bagcilik tarimi da yapilmistir.337 19. yiizyilin
basinda benzer tarim iiriinlerinin ekimine devam edilmistir. 1811-1812 yillarinda bolgeyi ziyaret
eden Beaufort, bugday ve arpanin yam sira kaliteli piring ve pamugun da yetistirildigini

belirtmistir.338

332 Karal, age., s. 172-173.

333 Erkek ve kadin niifusunun esit oldugu varsayilarak erkek niifusun ikiyle ¢arpilarak tahmini niifus
belirlenmistir.

334 Karal, age., s. 175-177.

335 Erkek ve kadin niifusunun esit oldugu varsayilarak erkek niifusun ikiyle ¢arpilmasiyla tahmini niifus
belirlenmistir.

336 Mustafa Soysal, “Onaltina1 Yiizyillda Adana Ilinin ‘Mufassal Defteri’ ne Gére Adana’nin Sosyo-Ekonomik
Tarihi Uzerine Bir Arastirma, Cukuro Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt 1, Say1 1, 1987, s. 50.

337 Kurt, Cukurova Tarihinin Kaynaklari..., s. LXXXVIII-XCII.

338 Francis Beaufort, Karamanya, Cev. Ali Neyzi ve Dogan Tiirker, Suna-inan Kira¢ Akdeniz Medeniyetleri
Arastirma Enstitlisii, Antalya, 2002, s. 264.
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Cukurova’da mamul mal iretimi, klasik Osmanli yapisina uymaktadir. Tarim ve
hayvanciliga dayali bir sanayi iiretimi vardir. 16. ylizyilda pamuk bitkisine dayal1 pamuk ipligi,
pamuk ipliginden yapilan dokumalar ve pamuk triinlerine bagh boyahaneler mevcuttur. Pamuk
tohumundan, zeytinden ve susamdan yag Uretilmistir. Sabun, mum, deri ve hayvan kosumu
Uretimi yapilmistir. Ke¢i kilindan ¢ul, cuval ve cadir iretilmistir.33 19. yiizyilin basina
gelindiginde geleneksel Osmanli yapisi ve iiretim anlayisi aynidir. 1821'de Adana’da ekmek,
kilim, helva, peynir, pekmez, un, tiitlin, leblebi, hayvanlar i¢in nal, meyve, sebze, mum, kadayf,
eski esyalarin alim satimi, ayakkabi, degirmencilik, yag, boya, ipek, tas isleri, pamuk, deri, demir,
hayvanlar icin semer, hayvan kosum takimlari, ¢ul Giretimi ve ticareti yapilmistir.340 Tarsus’ta da
Adana’dakine benzer liretim ve ticaret faaliyeti vardir. Bu kentte 1820’lerde et, kahve, piring,
sabun, meyve, sebze, nal, eski esyalarin alim satimi, ayakkabi, semer, ipek, degirmencilik, un,
demir, tiitiin ticareti, hayvan kosum takimi iiretimi ve ticareti mevcuttur.34!

Cukurova, niifus ve ekonomi agisindan 6nemli bir yer degildir. Bu bolgeyi asil 6nemli
yapan uzun mesafeli bir yolun {izerinde olmasidir. Anadolu’dan Suriye'ye dogru giden uzun
mesafeli yol, Cukurova’dan ge¢mistir. Bu yol antik ddnemden beri énemli bir giizergahtir. Ornegin
MO. 5. Yiizyilin baginda Pers yoneticisi Kyros, Izmir'den Irak’a gitmek icin izmir-Konya-Giilek
Gecidi-Tarsus-Suriye-Irak yolunu kullanmistir.342 MO. 51 yilinda Romal1 yénetici Cicero, Tarsus’a
Izmir-Konya-Giilek Gegidi-Tarsus giizergahindan gitmistir.343 9. yiizyilda Arap cografyaci ibn-i
Hurdazbih, Istanbul-Konya-Tarsus arasindaki yol giizergahindan bahsetmistir.34¢ Bizans
déneminde Istanbul-izmit-Eskisehir-Konya-Tarsus/Adana giizergahi mevcuttur.345 Osmanh
Devleti doneminde, devletin bagkenti Istanbul ile Suriye ve daha giineyindeki topraklari birbirine
baglayan bir giizergahtir.3¢¢ Osmanlilar, bu yola Anadolu Sag kolu adini vermislerdir.
Anadolu’daki li¢ ana giizergahtan birisidir.347

Cukurova, Anadolu ile Suriye arasindaki uzun mesafeli yol giizergahinin gectigi yerler
arasinda onemi yliksek bir yerdir. Clinkii bu yol glizergahi lizerinde Toros Daglar1 vardir. Bu

daglardaki en uygun yol, Cukurova’'nin kuzeyindeki Giilek Gecidi'dir. Bu nedenle Suriye’den

339 Kurt, 1572 Tarihli Adana..., s. 207-208; Yilmaz Kurt, Cukurova Tarihinin Kaynaklarti..., s. XCVII-XCIX.

340 Ela Ozkan, 53 Numaral Adana Ser’iyye Sicili 1808-1821 (H.1223-1237), Yayimlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi, Firat Universitesi, Elaz1g, 2011, s. 182-192.

341 Arzu Yaman Sahin, 287 Numarali Tarsus Ser’iyye Sicili H.1240-1244/M.1824-1828, Yayimlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Firat Universitesi, Elazig, 2006, s. 71-90.

342 Ksenophon, age., s. 17-37

343 |, W. Hunter, “Cicero’s Journey to His Province of Cilicia in 51 B.C.”, The Journal of Roman Studies, Vol. 3,
Part1,1913,s. 74.

344 Ibn Hurdazbih, age., s. 87-88.

345 Haldon, age., s. 31-32.

346 Franz Taeschner, Osmanli Kaynaklarina Gére Anadolu Yol Agi, Cev., Niliifer Epgeli, Bilge Kiiltiir Sanat,
[stanbul, 2010, s. 126-127.

347 Halacgoglu, age., s. 51-138.
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Anadolu’ya ya da Anadolu’dan Suriye’ye seyahat etmek isteyenler, Giilek Gecidi'nden ge¢cmeleri

gerekir. Glilek Gecidi’'ni kullanirken de Cukurova’dan gegilmistir.348

2.3.3. Cukurova Yollarin Neresinde

Sanayi devriminin esiginde Cukurova Osmanli Devleti'nin yonetimindedir. Cukurova
bolgesinin dahil oldugu yol agi, Osmanli Devleti'nin diizenine gore sekillenmistir.

Osmanli Devleti'nde yol ag1, devletin resmi haberlesme sistemine gore olusmustur. Bu
yollar, Anadolu ve Balkanlar/Rumeli’de genellikle sag, sol ve orta kol olarak ana glizergahlardan
ve bunlara bagh ikincil yollardan meydana gelir. Ana yol gilizergahlarinin merkezi devletin
baskenti Istanbul’dur. Yollar Istanbul’dan baslayarak, imparatorlugun Anadolu ve
Balkanlar/Rumeli’'ndeki topraklarina yayilmistir. Osmanl Devleti'nin ana yol giizergahlari genel
hatlariyla su sekildedir:

Rumeli Sag Kol Giizergahi: Istanbul, Catalca, incegiz, Midye, Vize, Pinar-hisari, Kirkkilise,
Fakih(Fakihler), Aydos, Prevadi, Hacioglu Pazari, Divane Ali, Karasu(Tekfurgolii), Babadagi,
Isakg1, Tolci, ismail Gegidi, Tatar Pinari, Yanik Hisar(Palanga-i Yanik), Akkirman, Ozi, Kefe ve
Azak.

Rumeli Orta Kol Giizergahi: istanbul, Biiyiik Cekmece, Silivri, Corlu, Burgos(Liileburgaz),
Kuleli Koyl, Edirne, Habibce, Uzunca-abad Haskoy(Semizce), Papasli, Filibe, Tatar Pazari,
Ihtiman, Sofya, Dragoman, Sehirkdy, Nis, Razna(Razan), Yagodina, Hasan Pasa Palangasi, Hisarcik
ve Belgrad.

Rumeli Sol Kol Glizergahi: [stanbul, Silivri, Turkmanly, Eregli,
Tekirdagi(Tekfurdagi/Rodoscuk), Malkara, Kesan, Firecik, Mekri, Giimiilcine, Yenice-i Karasu,
Sar1 Saban, Kazlik, Praviste, Orfan, Asiravalne, Kiliseli, Lankaza, Golge, Katrin-Citroz, Yenisehir,
Catalca, izdin, Livadiye, Istefe(Teb), Egriboz ve Gordiis.

Anadolu Sag Kol Giizergahi: Uskiidar, Gebze(Gekbiize), Dil(Hersek), iznik, Lefke, Sogiit,
Eskisehir, Seyyid Gazi(Seydigaz), Hiisrev Pasa Hani, Bayat, Bolvadin, Ishakh, Aksehir, llgin, Ladik,
Konya, Ismail(ismil), Karapmnar, Eregli, Ulukisla(Ulukislak), Yayla(Giilek), Cakid
Hani(Bayrampasa Kervansaray1), Adana, Kurd Kulagi, Payas, Bagras(Belen), Antakya,
Tenrin(Tizin) ve Halep.

Anadolu Orta Kol Giizergahi: Uskiidar, Gebze, iznikmid(izmit), Sapanca, Hendek, Diizce
Pazari, Bolu, Gerede, Bayindir(Hamamli), Cerkes, Karacalar, Karaca-Viran, Kochisar, Tosya, Haci
Hamza, Osmancik, Hacikdyt, Merzifon, Amasya, Turhal, Himus, Tokat, Sivas, Deliklitas, Kangal,

Hasan Celebi, Hasan Patrik, Malatya, izoli, Harput, Ergani, Biretii’l-Firat, Diyarbakir, Mardin,

348 Ainsworth, age., s. 81-83.
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Nusaybin, Musul, Karakus, Erbil(Ankava), Altunkoprii(Altun Suyu), Kerkiik, Dakuk(Tavuk), Tuz
Hurmati, Ban, Yenice ve Bagdat.

Anadolu Sol Kol Giizergahi: Uskiidar, Gebze, iznikmid(Izmit), Sapanca, Hendek, Diizce
Pazari, Bolu, Gerede, Bayindir(Hamamli), Cerkes, Karacalar, Karaca-Viran, Kochisar, Tosya, Haci
Hamza, Osmancik, Hacikoyt, Merzifon, Ladik, Sonisa(Ulukédy), Niksar, Tilemse(Yolkaya), Haci
Murad(Murad Kal’as), Karahisar-1 Sarki, Siran, Kelkit(Ciftlik), Karakulak, Askale ve Erzurum.34?

Cukurova, Osmanh yol aginda Anadolu sag kol giizergahinda bulunur. Istanbul’dan
Suriye’ye dogru giden yolun lizerindedir. Bu yol giizergahi tizerinde bir konaklama merkezidir.350

Anadolu sag kolu giizergahi, Anadolu ile Suriye arasindaki ulasimi saglamaktadir.
Taeschner’e gore bu giizergah, Osmanl ordusunun doguya yapacagi seferde kullandig1 yol ve
Miisliimanlarin hac yolu olmasi bakimindan Anadolu’daki yol glizergahlarindan en 6nemlisidir.
“Adeta Anadolu glizergah aginin bel kemigini olusturu[yordu]”.35! Taeschner’in bu iddiasina
Osmanli Devleti'nin resmi haberlesmesi de eklenebilir. O zaman bu yol, Osmanli Devleti icin li¢
yonden onemlidir. Bunlar askeri ulasim, resmi haberlesme ve dini yolculuktur. Askeri agidan
Osmanli ordusu Irak ve Suriye’ye yaptig1 seferlerde bu yolu kullanmistir. Ornegin 1453-1455
yillarinda Kanuni Sultan Siileyman, iran seferinin doniisiinde Irak ve Suriye iizerinden Antakya’ya
buradan Anadolu sag kol giizergahindan Istanbul’a dénmiistiir.352 Bir baska Osmanli padisahi IV.
Murad, 1638 yilinda Bagdat Seferi'ne Istanbul’dan Halep’e kadar Anadolu sag kol giizergahindan
gitmistir.353 Resmi haberlesme acisindan Osmanl Devleti, baskent Istanbul ile imparatorlugun
gliney yerleri arasindaki resmi haberlesmeyi bu yol lizerinden saglamistir.35¢ Dini acidan
Balkanlar ile Anadolu taraflarindaki Miisliimanlar, islamiyet’in kutsal yerleri olan Mekke ve
Medine’ye bu yol iizerinden seyahat etmislerdir. Ornegin Mehmed Edib’in 1776’da yayimlanan
Behcet'iil Menazil eserine gore Miisliimanlarin hac yolu istanbul’dan Antakya’ya kadar Anadolu
sag kol glizergahiyla neredeyse aynidir.355

Cukurova, Osmanli Devleti'nin Anadolu sag kol glizergahi sayesinde kuzeyindeki Anadolu
ile giineydogusundaki Antakya-Halep ile Suriye taraflariyla ulasimimi saglamistir. Bu uzun
mesafeli yol giizergahi sayesinde dénemin Diinya yol aginin bir parcasidir. Ornegin 1432’de
Fransiz haci Bertrandon de la Broquiére, Kudiis'ten Fransa'ya karayoluyla gitmistir.

Yolculugunda, Cukurova’dan da gecerek, Istanbul’a kadar Anadolu sag kol giizergahini

349 Halacoglu, age., s. 51-138.

350 Halacgoglu, age., s. 52-69.

351 Taeschner, age., s. 126-127.

352 Nasthii’s-Silahi (Matrakel), Beydn-1 Mendzil-i Sefer-i Irdkeyn-i Sultdn Siileymdn Hdn, Haz. Hiiseyin G.
Yurdaydin, Tiirk Tarih Kurumu Basimevi, Ankara, 1976, s. 283-284.

353 Sahillioglu, agm., s. 13-20.

354 Halagoglu, age., s. 51-66.

355 Karadag, agt., s. 62-79.
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kullanmigtir. Istanbul’dan Belgrad’a kadar Rumeli orta kol giizergahindan gitmistir. Oradan
Fransa’ya seyahat etmistir(Bkz. Sekil 2.4).356

Cukurova'nin batisindaki bolgelerle karayolu ulasimi sinirlidir. Batida sadece Silifke’yle
arasinda yol baglantisi vardir. Alanya-Antalya’ya Silifke lizerinden Karaman’dan gidilebilmistir.
17.ylizyilda Evliya Celebi, Antalya’dan Manavgat-Alanya-Anamur-Ermenek-Karaman-Mut-Silifke
giizergahindan Tarsus-Adana’ya seyahat etmistir.357 Fakat bu ytlizyillda Cukurova ile Antalya
arasinda karayolu ulasimi pek kullanilan bir yol degildir. Ciinkii Cukurova ile Silifke arasinda bile
ulasim azdir: “Bu yollarda kus u¢gmaz, kulan358 yiiriimez.”359 Silifke’nin ise daha ¢ok Karaman-
Konya'yla karayolundan ulasimi mevcuttur. Silifke ile Karaman-Konya arasindaki giizergah,
Osmanli Devleti’'nin resmi haberlesme yoludur. Bu yol Anadolu sag kol giizergahina bagh ikincil
bir glizergahtir. Silifke'nin diger bir resmi ulasim baglantis1 denizdendir. Denizyoluyla Kibris’la
ulasimi vardir.360

Cukurova, dogusunda Maras ve Gaziantep’le karayolu baglantisi vardir. Osmanli Devlet
yoneticilerinden Feridun, 17.yiizyilda Sivas’tan Gaziantep lizerinden Bagdat'a varan gilizergahi
tarif etmistir. Bu yol, Gaziantep’ten gecip Adana’ya varip devam etmistir.3¢1 Ayni ylizyilda Evliya
Celebi, Adana’dan Kahramanmaras’a seyahat etmistir.362

Cukurova’'nin gilineyinde Akdeniz vardir. Bolgenin karayoluyla oldugu gibi denizyoluyla
da baglantis1 bulunur. 16. yiizyilin basinda Cukurova’da sadece Gorges363 ve Ayas36* limani
vardir(Bkz. Sekil 2.13). Gérges Limani dogal bir limandir, insan yapimi degildir. Gemiler, karadaki
harap kale ile bu kaleye yakin ada arasina demir atarlar. Ayas, Adana’nin limanidir. Ayas limani,
Adana’nin giineyindeki harap haldeki Ayas Kalesi'nin 6niindedir. Kiiciik gemiler, kale ile kalenin
onlindeki ada arasinda durur. Biiylik gemiler ise adanin disinda bulunur.3¢5 Bolgenin en énemli
limanidir. Bir ticaret merkezidir. 13. yiizyilda Venedikli ve Cenevizli tiiccarlar, bu limanda ticaret
yapmislardir.3¢6 1521 tarihinde limandaki ticaretin isleyisi bir kanunnameyle diizenlenmistir.

1572 tarihinde limanin 20 bin ak¢a giimrik geliri vardir.367

356 Broquiére, age., s. 120-298.

357 Evliya Celebi, age., s. 146-168.

358 Esek tiirlerinden biri.

359 Evliya Celebi, age., s. 163.

360 Halacgoglu, age., s. 66.

361 Feridun Bey, Mecmu’a-i Miingseat, Cilt 2, Yayinevi Yok, Basim yeri Yok, 1274, s. 10.
362 Evliya Celebi, age., s. 2005.

363 Adana’nin Karatas ilce merkezinin yakinindaki Magarsus antik kenti.
364 Adana’nin Yumurtalik ilce merkezi.

365 Piri Reis, age., Cilt 4, s. 1577-1583.

366 Polo, age., s. 46.

367 Kurt, Cukurova Tarihinin Kaynaklarti..., s. LIV.
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Sekil 2.13.1513’te Cukurova’daki limanlarin Piri Reis tarafindan ¢izimi: So

e

lda Ayas Limani ve

sagda Gorges Limani368

19. ylizyilin basina gelindiginde Cukurova'min baslica limanlar1 Tarsus ve Karatas'tir.
Bunlarin arasinda en 6nemlisi biiyiik ihtimalle Tarsus Limani’dir. Ciinkii 18. yiizyilin ikinci
yarisindan itibaren Nigde’den gelen kursun madeni, Cukurova’da Tarsus limanindan gemilerle
Istanbul’a nakledilmistir. Bu maden sevkiyat: 1810’da Tarsus limani iizerinden devam etmistir. 369
Cukurova'nin disindan gelen bir esyanin nakliyati icin boélgede Tarsus limani tercih edilmistir.
Eger Tarsus limani disinda daha uygun bir liman olsaydi orasi kullanilir. Ayrica 1833’te Misirli
yonetici Ibrahim Pasa’min mesaji, haberciyle Tarsus limanindan Misir’daki iskenderiye’ye
yollanmistir.370 Bu durum Cukurova’da denizyolu icin en elverisli limanin Tarsus oldugunu
gostermistir.

Tarsus Limani, diye tabir edilen yer biiyilik ihtimalle Kazanli’dir. 1811-1812 tarihinde

Cukurova'y1r ziyaret eden Francis Beaufort, Tarsus limaninin Kazanli'da oldugunu ifade eder:

368 Pir{ Reis, age., Cilt 4, s. 1578-1583.

369 BOA., Cevdet Darphane(C.DRB.), 22/1052; Songiil Ulutas, “XIX. Yiizy1l Baslarinda Tarsus Iskelesi ve Dogu
Akdeniz Ticareti”, Tiirk Deniz Ticareti Tarihi Sempozyumu-I1I, Ed. Fevzi Demir, Mersin Deniz Ticaret Odasi,
Mersin, 2011,s.174-176.

370 BOA., Hatt-1 HiimayGn(HAT.), 346/19707.
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“Kazanl antik Tarsus kentinin, simdiki adiyla Tarsus’un limanidir ve burada tahil ytikleyen bazi
kiiclik tekneler demirlemisti.”371

Tarsus limani, bolgesel bir limandir. Sadece Cukurova’nin degil aym1 zamanda
Cukurova’nin ¢evresindeki bazi bélgelerin de denizyolu ulasim yeridir. Ornegin 18. yiizyihn ikinci
yarisinda Nigde’'deki Bereket Madeni'nden ¢ikarilan kursun Tarsus limanindan Istanbul’a
nakledilmistir.372

19. ylizyilin basinda Cukurova’nin diger bir denizyolu ulasim yeri Karatas limanidir.373 Bu
liman Adana’ya yakindir. Dogal bir limandir. Cografi kosullar1 gemiler icin uygun bir demirleme
yeri saglamistir. Ayrica istanbul’dan baslayip Suriye’ye dogru giden Anadolu Sag Kol giizergahi

Karatas Limani'nin yakinindan ge¢mistir:

Burnun dogu yaninda, su iizerinde pek fazla yilikselmedikleri halde, lizeri antik yapilarin
orenlerinden arda kalan biiylik dort kose taslarla ortilii kayalik iki adacik vardir. Bu
adaciklar, hasatin ilk driiniin yiiklenmesini bekleyen iki brike rastladigimiz kii¢ciik bir
demirleme yeri icin ise yarar bir si§inak meydana getirirler.374

2.4. Mesafe Siireleri ve Cukurova

Modern dncesi Osmanlh Devleti'nde iki yerlesim yeri arasindaki mesafe, kilometre, mil
gibi uzunluk 6lciisii yerine yolculuk stliresine gore hesaplanmistir. Avrupali gezgin Hans
Dernschwam, anilarinda “Tiirkler mesafe 6l¢iisii olarak ‘mil’ kullanmiyorlar. Yollar1 giin ile hesap
ediyorlar.”37> demistir. Dernschwam, giin ile ifade ettigi biiyiik ihtimalle iki yerlesim yeri
arasindaki yolun mesafe odlciisii olarak yolculuk siiresinin kullanilmasidir. Nitekim 1632’de
Abdurrahman Hibri'nin hac yolculugu tarifinde,3’¢ modern o6ncesi zamanda Osmanl
Devleti'ndeki menzil sisteminde,377 17. ylizyilda Evliya Celebi gezginliginde3’8 ve 1776'da
Mehmed Edib Bin Mehmed Dervis’'in hac seyahati tarifinde37? iki yerlesim yeri arasindaki mesafe,
yolculuk siiresine gore hesaplanarak saat olarak verilmistir.

Osmanli Devletinde yerlesim yerleri arasindaki mesafe, seyahat siiresine gore

belirlendigi icin standart bir élciisii yoktur. Cesitli kaynaklara gére degismistir. Ornegin Bolvadin-

371 Beaufort, age., s. 266.

372 BOA., C.DRB,, 22/1052; Ulutas, agm., s. 174-176.

373 BOA., HAT., 199/10086.

374 Beaufort, age., s. 287.

375 Dernschwam, age., s. 277.

376 Bkz. Sevim ilgl’jrel, “Abdurrahman Hibri'nin Menasik-i Mesalik'i”, Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Tarih Enstitiisii Dergisi, Say1 6, 1975.

377 Bkz. Yusuf Halagoglu, age.; Cemal Cetin, Anadolu’da Faaliyet Gésteren Menzilhaneler (1690-1750),
Yayimlanmamis Doktoraz Tezi, Selcuk Universitesi, Konya, 2009, s. 67-81.

378 Bkz. Evliya Celebi b. Dervis Mehemmed Zilli, age.

379 Karadag, agt., s. 23-47.
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Ishakli aras1 Abdurrahman Hibri’nin hac yolculugu anisina gére 5,5 saat, Osmanl menzil sitemine
gore 6 saat ve Mehmed Dervis’in hac rehberine gore 8 saattir.

Osmanli Devletinde iki yerlesim yeri arasindaki mesafe siiresi, devletin menzil
sisteminden 6grenilmesi miimkindir. Clnkii menzil sisteminin yol agi, devletin sinirlari
icerisindeki biitiin 6nemli yerlesim yerlerine kadar uzanmistir. Yerlesim yerleri arasindaki
mesafe siireleri de belirlenmistir. Ancak menzil sisteminde sadece iki menzil arasindaki mesafe
siiresi 6grenilebilir. Ornegin Uskiidar menzili ile Uskiidar menzilinden sonra gelen Gebze menzili
gibi. Adana ile Istanbul gibi birbirlerine uzak yerlerin mesafe siireleri tam olarak 6grenilemez.
Ciinkii Adana ile Istanbul arasinda on alt1 tane menzil vardir. Menzil sisteminde bu konaklama
merkezleri arasindaki mesafe siiresi ayr1 ayr1 verilmistir. Ornegin Uskiidar’dan Gebze’ye 9 saat,
Gebze’den Iznik’e 15 saat, iznik’ten Lefke’ye 6 saat seklindeydi(Bkz. Tablo 2.6). Bu durum menzil
sisteminden Istanbul ile Adana gibi uzun mesafeli yerlerin yolculuk siiresinin bilinmemesine

neden olur.

Tablo 2.6. istanbul-Adana arasindaki menziller ve menziller aras1 mesafe siiresi38o

Menzilhane iki Menzil Arasi Mesafe Siiresi
Uskiidar Gebze'ye 9 saat

Gebze Iznik’e 15 saat

Iznik Lefke'ye 6 saat

Lefke Sogiit'e 12 saat

Sogit Eskisehir’e 9 saat
Eskisehir Seyyidgazi'ye 8 saat
Seyyidgazi Han-1 Hiisrev Pasa’ya 8 saat

Han-1 Husrev Pasa

Bolvadin’e 12 saat

Bolvadin

Ishaklr'ya 6 saat

Ishakli Aksehir’e 5 saat
Aksehir llgin’a 9 saat
Ilgin Konya'ya 18 saat
Konya Karapinar’a 24 saat
Karapinar Eregli'ye 12 saat
Eregli Ulukisla’ya 9 saat
Ulukisla Dolek’e 14 saat
Glilek Adana’ya 18 saat
Adana
Birbirlerine yerlesim yeri arasindaki mesafe siliresinin bilinmesinde

seyahatnameler 6nemlidir. Seyyah, yolculuguyla ilgili notlar tutarak bir yerden bir yere ne kadar
siire gittigi konusunda bilgilendirici olabilir. Modern 6ncesi déonemde Adana ile Istanbul

arasindaki mesafe stiresi hakkinda Avrupali gezgin William Francis Ainsworth’un yolculuk

380 Cetin, agt., s. 67-81.

64



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

hatiralar1 6nemli bilgiler vermistir. 1838’de Ainsworth, yolculugunu giin giin tutmustur.38! Bu
sayede Istanbul ile Adana arasimin kac giin siirdiigiinii ve hangi giin nerede konakladig
anlagilmistir. Ainsworth’un yolculugunu 6énemli kilan bir diger unsur, istanbul ile Adana
arasindaki seyahatini fosil yakitli motorlu ulasim araglarinin ortaya cikmasina az bir zaman kala
yapmasidir. Ciinkii boylece fosil yakith motorlu tasitlar éncesi Istanbul ile Adana arasindaki
geleneksel ulasimin son zamanlardaki durumu 6grenilebilir.

Gezgin Ainsworth, Istanbul’dan Kuzey Irak’a seyahatine 2 Kasim 1838’de baslamistir. 1
Aralik 1838’de Adana’ya ulasmustir. Anadolu sag kol giizergahindan gitmistir. Istanbul’dan
basladig1 yolculuguna Hersek, Dervend Kéyt, iznik, Hiisrev Pasa/Vezirhan, Ségiit, Eskisehir,
Seyyid El Gazi, Hilisrevpasa Koyti, Bolvadin, [shakli, Aksehir, Ilgin, Ladik, Konya, Khakun, Kara
Bunar, Eregli, Kolu Kisla, Ciftlik Han civarinda bir kdy, Misir askeri karakolunda, bir kdyde, Adana
yakinlarinda bir yerde konaklayarak Adana’ya ulasmistir. Seyahatinin Istanbul ile Adana arasi,
otuz glin slirmiistiir(Bkz. Tablo 2.7).

Ainsworth’un Istanbul’dan Adana’ya yolculugu, dénemine gore ortalama bir siire oldugu
varsayilabilir. Bir baska gezgin Abdurrahman Hibri, istanbul’dan Adana’ya Ainsworth’a yakin bir
strede gitmistir. Abdurrahman Hibri, Edirne’de medresede miiderristir.382 1632’de hacca
gitmistir. Edirne’den basladig1 seyahatine Hafsa, Baba, Burgos, Karisdiran, Corluy, Silivri, Biitiik
Cekmece ve Kiiciik Cekmece’den gecerek Istanbul’a ulasmistir. Istanbul’dan hacca gitmek igin
Anadolu Sag Kolu giizergahini kullanarak Gukurova’dan gitmistir. Istanbul’dan itibaren Pendik,
Gebze, Derbend, iznik, Yenisehir, Pazarcik, Boziiylik, Eskisehir, Seyyid Battal, Bardakli, Yenihan,
Bayat, Bolvadin, ishakli, Aksehir, Ilgin, Ladik, Konya, ismil, Karapinar, Eregli, Ulukisla, Ciftehan,
Ramazanoglu Yaylasi, Cavushani’'nda konaklayarak Adana’ya ulagsmistir. Abdurrahman Hibri'nin
Istanbul ile Adana arasindaki seyahati yirmi alti giin siirmiistiir(Bkz. Tablo 2.7).

Ainsworth ile Abdurrahman Hibri’nin istanbul’dan Adana’ya yolculugu arasinda yaklagik
200 y1l olmasina ragmen mesafe siireleri birbirine yakindir. Aralarinda sadece dort giin vardir.
Bu farkin en biiylik nedeni de Ainsworth’un bazi yerlerde fazladan bir ya da birden fazla gece
kalmasidir. Seyahatinin biiylik kisminda konaklama merkezlerinde tek gece kalmistir. Ancak
Eskisehir’de iki, Konya’'da alt1 ve Toroslardaki Misir askeri tssiinde iki gece konaklamis ya da
konaklamak zorunda kalmistir(Bkz. Tablo 2.7).

Ainsworth ve Abdurrahman Hibri’'nin seyahatlerinin benzer bir 6zelligi de Istanbul’dan
Adana’ya yaptiklar1 yolculuk sirasinda konakladiklar1 yer sayisidir. Ainsworth, yirmi iki
konaklama merkezinde kalmistir. Abdurrahman Hibri ise yirmi bes yerde konaklamustir. ikisinin

arasinda sadece ii¢ konaklama yeri farki vardir(Bkz. Tablo 2.7).

381 Ainsworth, age., s. 41-84.
382 [Igiirel, agm., s. 111.
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Ainsworth, Istanbul’dan Adana’ya seyahatinde kestirme bir yol ya da yolunu uzatacak bir

glizergah kullanmamistir. Istanbul ile Adana arasindaki en uygun yol giizergahinda seyahat

etmistir. Istanbul’dan Suriye yéniine giden bircok kisi de bu yolu kullanmistir. Ornegin

Abdurrahman Hibri 1632’deki Hac yolculugunda(Bkz. Tablo 2.7), 1638’de Osmanl Sultani IV.

Murad Bagdat Seferinde383 ve Osmanli Devleti’nin menzil sistemindeki haberciler(Bkz. Tablo 2.6)

bu yolu kullanmistir. Ayrica 1776’da Mehmed Dervis’in hac seyahati rehberinde de Istanbul’dan

Adana’ya giden yol glizergahiyla aynidir.384

Tablo 2.7. istanbul ile Adana arasindaki konaklama merkezleri ve mesafe siireleri

Abdurrahman Hibri’'nin Hac
Yolculugunun istanbul-Adana Arasi

William Francis Ainsworth’un Seyahatinin
istanbul-Adana Arasi Giizergahi

Giizergahi
1632385 1838386
Konaklama Yeri Iki konaklama"Yerl_ Konaklama Yeri Konaklama Tarihi
Arasi Mesafe Siiresi
Uskiidar (Baslangic) Pendik’e 5 saat Pera (Baslangig)
Pendik Gebze'ye 6 saat Hersek 2 Kasim
Gebze Derbend’e 8 saat38” | Derbent 3 Kasim
Derbend Iznik’e 6,5 saat Iznik 4 Kasim
Iznik Yenisehir'e 4 saat gz;lss;/e;ezirhan 5 Kasim
Yenisehir Pazarcik’a 9,5 saat | Sogiit 6 Kasim
Pazarcik Boziiyiik'e 4 saat Eskisehir 7 Kasim (iki gece)
Boziiyiik Eskisehir’e 10 saat | Seyid Gazi 9 Kasim
Eskisehir Seyyid Battal’a 9 saat | Hiisrev Pasa Koyii 10 Kasim
Seyyid Battal Bardakli'ya 4 saat Bolvadin 11 Kasim
Bardakl Yenihan’a 5 saat Ishakh 12 Kasim
Yenihan Bayat’a 5 saat Aksehir 13 Kasim
Bayat Bolvadin’e 8 saat llgin 14 Kasim
Bolvadin Ishakli'ya 5.5 saat Ladik 15 Kasim
Ishakli Aksehir’e 6 saat Konya 16 Kasim (alt1 gece)
Aksehir llgin’a 10 saat Khakun 22 Kasim
Ilgin Ladik’e 10 saat Karapinar 23 Kasim
Ladik Konya'ya 10 saat Eregli 24 Kasim
Konya Ismil’e 3 saat Ulu Kisla 25 Kasim
Ismil Karapina’a 9 saat Civarda bir koy388 26 Kasim
Karapinar Eregli'ye 10 saat Misir askeri iissii 27 Kasim (iki Gece)
Eregli Ulukisla'ya 10 saat | Bir koyde 29 Kasim

383 Sahillioglu, agm., s. 13-18.

384 Karadag, agt., s. 23-32.
385 [lgiirel, agm., s. 112-1109.
386 Ainsworth, age., s. 41-93.

387 Gebze’'den Dil’e kayiklarla gec¢ilmistir. Bu siire dahil degildir.
388 Ciftlikhan ve Kisla'nin dolu olmasindan dolayi civarda bir kéyde konaklanilmistir.
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Tablo 2.7. (devami)
Ulukisla Ciftehan’a 6,5 saat | Adana yakinlarinda 30 Kasim

: Ramazanoglu
Ciftehan Yaylasrna 8,5 saat Adana 1 Aralik

Ramazanoglu Yaylast | Cavushani’na 9 saat

Cavushani Adana’ya 10 saat
Adana
Toplam Giin 26 Toplam Siire 30 Giin

2.5. Mesafeler ve Cukurova: Mesafenin Duraganlhigi

“Ele aldigim asli sorun, ¢ézmek zorunda oldugum tek sorun, zamanin farkl hizlarda
hareket ettigini gostermekti.” Fernand Braudel, Akdeniz Diinyasi isimli eserini yazma amaci
soruldugunda boyle bir cevap vermistir.38° Braudel, Akdeniz Diinyasi’'nda zamanin farkli hizlarda
hareket ettigini gostermistir. Bu iddiasin eserini li¢ boliime ayirarak aciklamistir. Her boliimde
zaman, digerine gore farkli hizdadir. Birinci b6liimde insani etkileyen, insanla iliskili bir sekilde
cografyanin hemen hemen “hareketsiz tarihi” ni konu edinmistir. Ikinci béliimde hareketsiz
tarihe gore daha yavas bir ritmi olan insanlarin toplumsal, ekonomik ve siyasal yapilarinin ele
alindigr “gruplarin ve gruplasmanin tarihi” ya da “toplumsal tarih” i incelenmistir. Sonuncu
boliimde, hizhi bir ritmi olan “olaysal tarih” ya da “geleneksel tarih” ele alinmistir. Boylece
Braudel, tarihi zamani “cografi zaman”, “toplumsal zaman” ve “bireysel zaman[a]” boélmiisttir.390

Fernand Braudel’in zamanin farkli hizlarda hareket ettigi goriisii seyahatlerdeki mesafe
stureleri icin de gecerli oldugu iddia edilebilir. Yiizyillar ge¢mis olmasina karsin mesafe
slirelerinde belirgin bir degisim yasanmamistir. Yolcular, seyahat ederken benzer konaklama
yerlerini kullanmistir. Konakladiklar yerler arasindaki yolculuk siiresi birbirlerine yakindir. Bu
durum farkl yiizyillarda Istanbul’dan Adana’ya seyahat eden Abdurrahman Hibri ve William
Francis Ainsworth’un yolculuklarinin karsilastirilmasiyla anlasilabilir. Abdurrahman Hibri,
1632’deki yolculugunda, yirmi bes yerde konaklayarak 26 giinde Adana’ya ulasmistir. 1838’de
Ainsworth, yirmi iki yerde konaklayarak 30 giinde Adana'ya varmistir. Abdurrahman Hibri,
Ainsworth’dan 4 giin daha kisa bir zamanda Adana’ya gelmistir. Buna karsin Ainsworth’dan daha
fazla yerde konaklamistir. Aralarindaki konaklama yeri fark tigtiir. Iki gezgin arasinda yaklasik
iki yliz yil olmasina karsin yolculuklarinin siiresi ve konakladiklar1 yer sayisi benzerdir.

Aralarinda 6nemli oranda bir fark yoktur(Bkz. Tablo 2.7).

389 Peter Burke, Fransiz Tarih Devrimi: Annales Okulu, Cev. Mehmet Kiiciik, Dogu Bat1 Yay., Ankara, 2006, s.
82.

390 Fernand Braudel, Tarih Uzerine Yazilar, Cev. Mehmet Ali Kiligbay, Imge Kitabevi, Ankara, 1992,s.20-22;
Bkz. Fernand Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyasi, Cilt 1-2-3, Cev. Mehmet Ali Kilicbay, Eren Yay., istanbul,
1989.
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Abdurrahman Hibri ve Ainsworth’un Istanbul’dan Adana’ya seyahatleri arasinda yaklasik
iki yiiz yil vardir. Bu iki gezginin Istanbul’dan Adana’ya seyahatlerinin mesafe siiresi
benzerdir(Bkz. Tablo 2.7). Yani iki yilizyillda mesafe siirelerinin kisalmasinda belirgin bir
degisiklik yoktur. Yillar ge¢mesine ragmen mesafe silirelerinde o©Onemli degisikliklerin
olmamasinin baslica nedeni ulasim araglarinda bir degisimin yasanmamasidir. Ainsworth,
seyahatini atla yapmistir.391 Abdurrahman Hibri, yolculugunu hangi ulasim araciyla yaptigina
yonelik net bir bilgi vermemistir.392 Ama Ainsworth’'un yolculuguyla karsilastirildigi zaman
biiyiik memeli hayvanlarla yaptig1 iddia edilebilir. Ciinkii seyahat siireleri ve konakladiklar1 yer
sayis1 benzerdir(Bkz. Tablo 2.7). Yine Abdurrahman Hibri ile Osmanli menzil sistemindekKi iki yer
arasinda mesafe siireleri karsilastirildiginda da Abdurrahman Hibri’'nin biiyiik memeli hayvana
dayali ulasim araci kullandigl anlasilir. Osmanli menzil sisteminde ulasim araci olarak at
kullanilmigtir.393 Menzil sistemine gére yolculuk, Bolvadin’den Ishakl'ya 6 saat, Ishakli’dan
Aksehir’e 5 saat ve Aksehir'den Ilgin’a 9 saattir(Bkz. Tablo 2.6). Ayni glizergahta Abdurrahman
Hibri ise Bolvadin’den ishakli'ya 5,5 saat, ishakli’dan Aksehir’e 6 saat ve Aksehir’den Ilgin’a 10
saat yolculuk yapmistir(Bkz. Tablo 2.7). Menzil sistemi ile Abdurrahman Hibri’'nin mesafe siireleri
birbirine yakindir. Bu durum Abdurrahman Hibri'nin seyahatinde biiyilk memeli hayvanlar
kullandigi ¢ikarimini desteklemistir.

Ulasim araglarinda niteliksel degisim olmayinca, mesafe siirelerinde de 6nemli bir
degisiklik yasanmamuistir. Ulasim alaninda bazi teknik gelismeler olmustur. Ancak bu degisimler
mesafe siirelerine 6nemli bir etkide bulunmamistir. Ornegin insan, karayolunda hayvanlara
tekerlekli araba baglayarak ayni1 anda daha fazla esya nakledilebilmistir. Tuna Nehri'ne uygun
ince kadirgalar insa ederek karayoluyla karsilastirildiginda ayni anda daha fazla esya ve insani
daha hizli ulasimini saglamistir. Yollarin iizerine képri yaparak seyahati kolaylastirmis ve mesafe
stresini kisaltmistir. Fakat bu teknik gelismeler devrimsel nitelikte degildir. Ulasimda mesafe
slirelerini belirgin bir 6l¢iide kisaltmamistir. Ulasimda insan yine dogada hazir bulunan insan,
hayvan gibi organik giice ve riizgar, su akintisi gibi dogal giice bagimlhidir.3%4

Mesafe siiresini belirleyen en 6nemli unsur ulasim araclaridir. Karayolunda en gelismis
ulasim araglari at, deve, katir gibi biiyiik memeli hayvanlardir. Hayvan, ne kadar hizli ve dayanikli
olursa mesafe siiresi o kadar kisalir. Bu iliskinin farkina varan insan, ulasimda hayvanlari
organize ederek mesafe siiresini az da olsa kisaltabilmistir. Ornegin Kubilay Han déneminde

Cin3% ve modern oncesi Osmanli Devleti,3% resmi haberlesmenin hizli yapilabilmesi i¢in tilke

391 Ainsworth, age,, s. 45, 53, 75.

392 [1giirel, agm., s. 111-128.

393 Cetin, agt., s. 45-52.

394 Bkz. B6liim 2.2.Insanlar ve Ulasim.
395 Polo, age., s. 154.

396 Halacoglu, age., s. 52-120.
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genelinde yol aglar1 tzerinde posta merkezleri kurmuslardir. Bu posta merkezlerinde atlar
beslenerek hazir bekletilmistir. Haberci, yolunun iizerindeki posta merkezlerinde yorgun atini
ding atlarla degistirerek daha hizli seyahat etmistir. Bu sitem belki de modern 6ncesi donemde
karayolu ulasim sisteminin en gelismis ve hizli halidir.

Ulasim araclari ve mesafe siireleri arasindaki bag ele alindiginda mesafe siireleri at, esek,
deve gibi bliyiik memeli hayvanlarin evcillestirilmesinden beri 6nemli bir degisiklige ugramadigi
varsayilabilir. Tablo 2.7 deki yaklasik iki yiiz yillik zaman araligi biiyiik memeli hayvanlarin
evcillestirildigi zamana kadar c¢ekilebilir. O =zaman biyik memeli hayvanlarin
evcillestirilmesinden fosil yakitli motorlu ulasim araglarinin kullanildigi 19. ylizyila kadar mesafe
slirelerinde devrimsel nitelikte bir degisim yasanmamistir. Mesafe siirelerinin degisim zamani,

Fernand Braudel'in ifade ettigi gibi agir bir hizda397 ilerlemistir.

397 Braudel, Tarih Uzerine Yazilar, s. 20-22; Bkz. Braudel, Akdeniz ve Akdeniz Diinyas.
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3. KUCULEN DUNYA’DA CUKUROVA: MAKINELER CAGI

3.1. Uretim Patlamasi: Sanayi Devrimi

“Baska pek ¢ok seyi oldugu gibi bu kavrami da, Amerika'nin fethedilmesine yol agan
denizcilik hatalar1 ve maceralarina bor¢luyuz.”398 Ranajit Guha, Avrupa merkezli tarih yazimini
elestirdigi eserinde “bu kavram” derken Diinya-tarihi kavramini kastetmistir. “baska pek ¢ok sey”
derken bunlarin neler oldugunu aciklamamistir. Ucunu agik birakmistir. Bununla modern
donemde ortaya ¢ikan bircok gelismeyi kastettigi sOylenebilir.

Modern dénemdeki cogu gelismenin kokeni cografi kesiflere dayandirilabilir. Ornegin
Georg Fiilberth, Kapitalizmin Kisa Tarihi eserinin ikinci b6limii olan Feodalizmden Kapitalizme
Gegisin Unsurlar1(1200-Yaklasik Olarak 1780)’'nda ilk ctimlesi cografi kesiflerdir: “Kolombo ile
birlikte 1492 yilini, kapitalizmin basladig1 yeni bir tarihsel donem olarak adlandirmak insana
cazip gelmektedir.”399 Eskisehir’in Elektrifikasyon Tarihi (1916-1944) isimli yiiksek lisans tezinin
ilk ciimlesi cografi kesiflerle baslamistir: “16. ylizyi1lda Avrupa’da 6zellikle gemi yapim teknigi ve
okyanus gemiciligindeki gelismeler sayesinde 6nemli denizasir1 yerler kesfedilmistir.”400 Bu tezin
konusu yirminci ylzyilin ilk yarisindaki Eskisehir’in elektrik altyapisidir. Tiirkiye'nin ortalama
bir kentinin 1916 yilinda baslayan elektrik altyapisi siirecinin baslangici bile cografi kesiflere
dayandirilmistir. Sanirim Eskisehirliler, kentlerinin elektrik altyapisini Ranajit Guha'nin imal bir
sekilde belirttigi gibi, “Amerika'nin fethedilmesine yol acan denizcilik hatalar1 ve maceralarina
borg¢lu[dur]”.401

Ranajit Guha’'nin kékenini cografi kesiflere dayandirdigr “baska pek cok sey[lerden]”402
biri de sanayi devrimi kavraminin oldugu soylenebilir. Clinkii sanayi devrimi kavramini doguran
gelismelerin kokenleri de cografi kesiflere kadar dayandirilir.

Sanayi devrimi, Avrupa’da feodal iiretim tarzinin ¢éziilmesiyle gelisen kapitalist iiretim
tarziyla birlikte ortaya ¢ikmistir. Bu nedenle sanayi devrimi, kapitalizmin i¢indeki bir siirectir.403
Sanayi devrimi, kapitalizmin ortaya ¢ikis siireciyle aciklanabilir. Kapitalizmin gelisiminde ise
cesitli ic ve dis dinamik vardir.4%4 Ancak Avrupa’da gelisen kapitalizm, cografi kesiflerle birlikte

Diinya’ya yayilmis ve Diinya’da egemen bir ekonomik sisteme doniismustiir:

398 Ranajit Guha, Diinya-Tarihinin Sinirinda Tarih, Cev. Erkan Unal, Metis Yay. Istanbul, 2006, s. 21.

399 Georg Filberth, Kapitalizmin Kisa Tarihi, Cev. Sadik Usta, Yordam Kitap, istanbul, 2010, s. 100.

400 Ozan Arslan, Eskisehir’in Elektrifikasyon Tarihi (1916-1944), Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Mersin
Universitesi, Mersin, 2014, s. 1.

401 Guha, age,, s. 21.

402 Guha, age,, s. 21.

403 Fiilberth, age., s. 150.

404 Fiilberth, age., s. 100-130.
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Simdi i¢inde yasadigimiz diinyanin, modern diinya-sistemin kokenleri 16. ytizyildadir. Bu
diinya-ekonomi o zamanlar sadece yerkiirenin bir pargasinda, dncelikle Avrupa ve Amerika
Kita’sinin bazi kisimlarinda konuslanmisti. Zamanla biitiin yerkiireyi kaplayacak sekilde
genisledi. Simdi ve ge¢miste de her zaman bir diinya-ekonomiydi. Simdi ve ge¢miste de her
zaman kapitalist bir diinya-ekonomiydi. (...) Bir diinya-ekonomi ve bir kapitalist sistem el ele
gider. (..) Tersinden dusiiniirsek, kapitalist bir sistem de ancak bir diinya-ekonomi
cercevesinde var olabilir.405

Kapitalizm, anlami sermaye olan, kapital kelimesinden tiiremistir.4°%¢ Bundan dolay1
sermaye, kapitalizmin baslica bir 6gesi olarak kabul edilebilir.407 Avrupa’daki yeni iktisadi dlizen
ismini sermayeden yani paradan almistir. O zaman kapitalizmin kdkeni paradan gelmektedir.
Kapitalizmin gelisimini incelemek icin Leo Huberman’'in sorguladigi gibi “Para[nin] nereden
geldi[gine]”408 bakilmas1 gereklidir. Yine Huberman'in belirttigi gibi biiyiik ¢apta kapitalizm ilk
ingiltere’de olustu, “su halde kékenleri en iyi orada izlenebilir.”409

Aslinda Ingiltere’den once 13. yiizyilldan itibaren Kuzey Italya kent devletlerinde
kapitalist bir gelisme yasanmistir.410 Doguyla yapilan ticaret sayesinde italyan kent devletlerinde
tiiccarlar, 6nemli bir servet birikimi yapmislardir.411 Bu kentlerden Venedik, Ceneviz ve Floransa
one cikmistir. Kentlerde yasayanlar, ticaret ve zanaatla ugrasmistir. Kentlerde soylular yoktur.
Kentler, biiylik isletme sahibi ve tiiccarlar tarafindan yonetilmistir. Fakat bu kentler, 16.
ylizyildan itibaren ekonomik giiclerini kaybetmislerdir. Kapitalistlesme stireci zayiflamistir. 13.
yiizyildan 16. yiizyila kadar italyan kentlerinde yasanan kapitalistlesme siireci, proto-kapitalizm
ya da erken kapitalizm olarak adlandirilmistir.412

Avrupa merkezli modern kapitalizmin kdkeni 16. yiizyila dayanir.413 1430 ile 1540 yillar1
arasinda Avrupali denizci kasifler, Afrika kitasini dolasmis ve Arap-Hint ticaretini kontrollerine
almiglar, Cin ve Japonya’'ya kadar ulasmis ve Amerika kitasini kesfederek ona hakim
olmuslardir.41* Cografi kesiflerle birlikte Avrupa i¢in yeni ticari imkanlar dogmustur. Avrupali
girisimci ve tiiccarlar, biiyiik kazanclar elde etmistir. Ornegin1497-1498 yillarinda Vasco de
Gama, Hindistan’a denizden ulasmistir. Bu yolculugunda yiizde alt1 bin kar saglamistir. Onceden

Venedik Misir'dan yilda 420 bin karabiber satin alirken, yeni deniz ticaret yollariyla tek bir

405 Immanuel Wallerstein, Diinya Sistemleri Analizi Bir Giris, Cev. Ender Abadoglu ve Nuri Ersoy, bgst Yay.,
[stanbul, 2011, s. 51-53.

406 Lucien Febvre, Uygarlk, Kapitalizm ve Kapitalistler, Cev. Mehmet Ali Kilicbay, Imge Kitabevi, Ankara,
1995, s. 62.

407 Immanuel Wallerstein, Tarihsel Kapitalizm ve Kapitalist Uygarlik, Cev. Necmiye Alpay, Metis Yay.,,
[stanbul, 2012, s. 15.

408 LL,eo Huberman, Feodal Toplumdan Yirminci Yiizyila, Cev. Murat Belge, lletisim Yay., istanbul, 2013, s.
177.

409 Huberman, age., s. 185.

410 Fiilbert, age., s. 112-113.

411 Huberman, age., s. 179.

412 Fiilbert, age., s. 112-114.

413 Wallerstein, age., s. 51.

414 Jacques Adda, Ekonominin Kiiresellesmesi, Cev. Sevgi Ineci, Iletisim Yay., istanbul, 2007, s. 28.
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Portekiz gemisi 200 bin libre karabiber getirmistir.415 1562-1563 yillarinda Ingiliz kole tiiccar
John Hawkins, ilk deniz yolculugunda Afrika’da koélelestirdigi insanlar1 Amerika’da satmistir.
Daha sonra gesitli ticari mallar satin almis ve Ingiltere’ye dénerek kendisi ile ortaklar icin biiyiik

kar saglamistir:

Zencilerin Hispianola'da iyi satisi oldugunu ve Gine kiyilarinda bol miktarda zenci
bulundugunu iyice 6grenince bunu denemeye karar verdi ve bu diislincesini Londra'daki
saygideger dostlarina iletti. Onlar hepsi bu niyetini cok begendiler ve comertce para yardimi
yapmaya ve seriivene katilmaya karar verdiler. Bu amacla derhal ti¢ gilizel gemi donatildi...
Oradan Gine sahilindeki Sierra Leone'ye gecti... Burada uzunca bir siire kald1 ve kismen
kilicinin zoru, kismen de baska yollarla, en az {i¢ yiiz zenciyi ve o iilkenin sagladigi baska
mallar1 topladi. Bu avla Okyanus'u ast1 ve zencilerin tamamini satti: Karsiliginda... degis tokus
yoluyla 6yle mal aldi ki yalniz {i¢ gemisini degil, ayrica iki mavnay1 deri, zencefil, seker ve
inciyle doldurdu... Béylece hem kendisi hem de ad1 gecen seriivenciler i¢in biiyiik basari ve
kazangla yurduna dondii.416

Hawkins’in deniz asin ticareti 6nemli kar saglamistir. Oyleki ingiltere kralicesi Elizabeth,
Hawkins’in ikinci yolculugunun ortaklarindan biri olmustur. Ona 6diing bir gemi vermistir.417
Hawkins’in kole ticaretine girismesi ayn1 zamanda ingiltere’nin okyanus 6tesi kole ticaretine
girismesinin baslangicidir.418

16. ylizyillda cografi kesifler sayesinde Avrupa ekonomisi énemli bir canlilik igerisine
girmistir. Portekiz, cografi kesiflerle olusan yeni ticaret yollarinin merkezi konumuna gelmistir.
Bu iilke, 89 bin kilometrekareden olusan bir milyonluk niifusa sahip olmustur. Sadece birka¢ on
yilda Brezilya’dan Afrika'min iki yakasina ve Hindistan deniz yolunu kontrol eden biiyilik bir
ticaret imparatorlugunun merkezine dontismiistiir. Kesfedilen yerlerdeki biiylik miktarda altin
ve gliimiisiin akmasiyla da Avrupa’da biiyiik bir zenginlik olusmustur. Bu zenginlik Avrupa’da
kapitalizmin gelismesi icin gerekli sermayeyi saglamistir. Ozellikle ispanya ve Portekiz, ayricalikh
bir yer edinmistir. Fakat Portekiz ve Ispanya, sahip olduklar zenginligi sermayeye
doniistiirememistir.419

Avrupa’da Ispanya ve Portekiz’in ekonomik merkezligi uzun siirmemistir. Bu iilkelerin
yerini Hollanda almistir. Bir Hollanda kenti olan Amsterdam, Diinya’ya ag¢ilan Avrupa
ekonomisinin yeni merkezine doniismiistiir. 17. yiizyilda ise Avrupa’da diinya ekonomisinin
merkezi, Hollanda’yla birlikte Dogu ve Giiney Ingiltere ile Kuzey Fransa olmustur.420

Modern kapitalizm, 16. yiizyilda gelismeye baslamistir. Ancak 18. yiizyilda Ingiltere’deki

sanayi devrimiyle biiyiik bir ilerleme yasamistir. Hatta sanayi devrimi, sadece kapitalizmin

415 Huberman, age., s. 104-105.

416 Aktaran Huberman, age., s. 182-183.

417 Huberman, age., s. 183.

418 David Arnold, Cografi Kesifler Tarihi, Cev. Osman Bahadir, Alan Yay., [stanbul, 1995, s. 64.
419 Adda, age., s. 28-30.

420 Adda, age., s. 32-33.
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gelisme siirecinde degil insanlik tarihinde de en 6nemli gelismelerden birisidir. Hobsbawn'in
belirttigi gibi “Nereden bakilirsa bakilsin, bu, en azindan tarimin ve kentlerin icadindan bu yana
diinya tarihinde ger¢eklesmis en 6nemli olaydi”.421

Ingiltere, somiirgeci yayilmayla zenginlikler elde etmistir. ispanya ve Portekiz'in basina
cektigi sémiirgeci yayilma 17. yiizyilin basindan itibaren Ingiltere, Fransa ve Hollanda'ya
gecmistir.#22 16. Yiizyilda ingiltere, sémiirgeci yayllmacihgin karli bir is oldugunun farkina
varmaya baslamistir. 1562-1563 yillarinda Hawkins’in kole ticaretinden oldukga kar etmesi
ingilizlerin, Kralige Elizabeth’in bile, dikkatini ¢cekmistir.423 1577-1581 yillar1 arasinda bir bagka
ingiliz denizci Francis Drake, denizden Diinya’nin etrafim1 dolasmistir. Bu yolculugunda bes
gemisinin dérdiinii kaybetmesine karsin biiyiik bir ganimetle ingiltere’ye donmiistiir.42¢ Bu para
ingiltere tahtimin bir yillik gelirine esittir.425 Ozellikle Drake’nin kazanglh seriiveninden sonra
Ingilizler, sémiirgeci ve ticari girisimlerde daha istekli olmuslardir.426 1584’te Ingiliz Richard
Hakluyt, Amerika kitasinda koloni kurulmasina yonelik Kralice Elizabeth’e Discourse on Western
Planting isimli bir rapor vermistir. Raporda kurulacak koloninin ticari olarak ingiltere’ye faydasi
olacagindan bahsetmistir.427

ingilizler, denizasir ticaret ve sémiirgeciligin zenginliklerden faydalanabilmek icin daha
organize olmaya baslamislardir. 1600 yilinda Hindistan'la ticaret yapmak icin Dogu Hindistan
Ticaret Sirketi kurulmustur. Sirket, ingiltere Kralicesi’nden imtiyaz ferman alarak Hindistan
ticaretinde tekel konumuna gelmistir. Kurulusundan itibaren {li¢ ana ilkeye gore hareket etmistir.
Birincisi Dogu ticaretinde elde ettigi tekeli korumak, ikincisi karsisindaki rakip ticari kurumlari
kovmak ve sonuncusu Dogulu iilkelerin yonetimlerden aldiklar1 6zel imtiyazlar1 korumaktir.
Sirketin kar1 yiizde yiizlerin lizerine ¢ikmistir. Rakip Hollanda ve Portekiz ticari gemilerine
saldirarak korsanciliktan da karimi yiikseltmistir. Ayrica bu rakip {ilkelerin tiiccarlarina
saldirarak Hindistan ticaretinden de kovmustur.428 ingilizlerin organize oldugu diger bir alan yeni
kesfedilen yerlerde koloni kurma alamdir. Ingilizler, ilk zamanlarda Amerika’da koloni kurmak
icin bir dizi girisimde bulunmustur. Fakat bu girisimler basarisizlikla sonu¢lanmistir. Daha sonra

sirket kurarak, bunlarin iizerinden Amerika’da koloni kurmaya girismislerdir. 1606 yilinda

421 Eric Hobsbawn, Devrim Cagi 1789-1848, Cev. Bahadir Sener, Dost Kitabevi, Ankara, 2003, s. 38.

422 Arnold, age., s. 94.

423 Huberman, age., s. 182-183.

424 Salih Cenk Ozcan, Ingiliz Sémiirgeciliginin Kurulusu, Teorisi ve Uygulamasi: Kuzey Amerika Deneyimi
(1584-1631), Yayimlanmamis Doktora Tezi, Hacettepe Universitesi, Ankara, 2012, s. 65.

425 Yicel Bulut, “Hindistan’da ingiliz Somirgeciligi, Oryantalizm ve William Jones”, Istanbul Universitesi
Sosyoloji Dergisi, Cilt 3, Say1 6, 2012, s. 82-83.

426 Ozcan, agt,, s. 65.

427 Richard Hakluyt, Discourse on Western Planting, Press of John Wilson and Son, Cambridge, 1877, s. 19;
Ozcan, agt., s. 70-72.

428 Bulut, agm., s. 85-86.
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Virginia ve Plymouth sirketleri kurulmustur. Bu sirketler tiiccar, hukukcu, parlamento tiyeleri ve
soylular tarafindan kurulmustur. Sirketlerin amaci Kuzey Amerika’da koloniler insa etmektir.429

ingiltere, sémiirgecilik ve deniz ticaretiyle ekonomik olarak gelismistir. Dis ticaretindeki
gelismelerin yani sira igerisinde de geleneksel iiretim yapisi degismistir. Kirsalda koyliiler,
ciftcilik yaptiklar topraklarindan koparilarak is¢ilesmistir. Koyliiler, biiyiik toprak sahiplerinin
arazilerinde ciftcilik yapislardir. Urettikleri tarim iriiniiniin belirli bir miktarim1 topragin
kullanim bedeli olarak biiyiik toprak sahiplerine vermislerdir. Daha sonra biiyiik toprak sahipleri,
yln fiyatlarinin artmasi iizerine koyun yetistiriciligine girismislerdir. Artik arazilerinde tarim
yerine koyun yetistiriciligi yapmaya baslamislardir. Koyun yetistiriciliginde, ¢iftciligi gore daha
az insanin ¢alismasi yeterlidir.430 Bu durum ¢ok sayida koyliintn ciftcilik yaptiklar: topraklardan
kovularak iscilesmesine neden olmustur.43! Kirsalda yasanan bu degisime ¢evirme denilmistir.
Cevirme, ismini koyun yetistirilecek arazinin etrafinin citlerle ¢evrilmesinden tiiremistir.432
Biitiin Avrupa’da goriilmiistiir. Fakat ozellikle ingiltere’de uygulanmistir. 16. yiizyilldan 19.
ylizyilin baslarina kadar siirmiistiir. Ozellikle 18. yiizyilda cevirmeler daha da yayginlagmistir.433

Kirlardaki koyliiler topraklarindan kovularak iscilesirken, kentlerde de geleneksel lonca
sistemi degismistir. Yeni kesfedilen yerlerin etkisiyle tiiccarlar icin pazar genislemistir. Pazarin
genislemesiyle birlikte iiriin talebi artmistir. Artan iiriin talebi, ingiltere’de geleneksel mamul mal
liretim diizeni olan lonca sisteminin degismesini saglamistir. Geleneksel lonca diizeninde usta
daha ¢cok kendi yerel pazar igin iiretim yapmistir. Burada usta, lriiniin hammaddesini alan,
yaninda cirak ile kalfalari calistirip denetleyen bir isveren ve liretilen iiriinii tezgahinda satan bir
pazarcidir. Ancak pazarin genislemesiyle birlikte ustanin statiisii degismistir. Artik usta, kendisi
lireten ve pazarlayan bir is sahibi konumunda degildir. Aracilar icin ¢alismaya baslamistir.
Aracilar, ustay1 siparis usulii calistirmistir. Burada lretim araclar1 yine ustaya aittir. Fakat
hammaddeyi saglayan ve {iretilen mali pazara sunan aracilardir. Usta sadece tretim siirecinde
etkindir. Bundan bdéyle yalnizca kendi yerel pazari icin degil genisleyen Diinya pazari i¢in iiretim
yapmaya baslamistir.434

Ingiltere, ekonomik olarak biiyiir. Artik uluslararasi pazarla biitiinlesmistir. Mamul mal
liretimi, yerelden uluslararasina yonelmistir. Ancak genisleyen pazar icin {liriin talebi, gittikce
artar. Geleneksel lonca diizeni, artan talebi karsilamakta yetersiz kalmistir. Talebin karsilanmasi
icin lUretimin arttirilmasina yonelik cabalara girisilmistir. Bu ¢abalardan biri emek giiciiniin

yeniden organize edilmesiyle sonuclanmistir. Bazi girisimciler, iiretim mekanimi kirlara

429 Ozcan, agt., s. 114-116.
430 Huberman, age., s. 120-121.
431 Huberman, age., s. 185.
432 Huberman, age., s. 120-121.
433 Huberman, age., s. 183-187.
434 Huberman, age., s. 126-127.
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tasimislardir. Burada koylii emek gilictinii organize ederek iiretimi arttirmaya calismislardir.
Kirda, kentteki geleneksel lonca diizeninin ¢irak sayis, ticret gibi sinirlama da yoktur. Ornegin
Ingiltere’de demircilikle ugrasan Ambrose Crowley, kirda mamul mal iiretimi yapmak amaciyla
Greenwich’ten Durham’a tasinmistir. Crowley, kdyltleri liretim i¢in organize etmistir. Kdyliilere
liretim araclari ve hammadde saglayarak onlara mamul mal {lirettirmistir. Bir slire sonra Durham
kiiciik bir koyden 1500 kisilik bir sanayi yerlesimine doniismiistiir. Burada ¢ivi, siirgi, kiirek, kilit,
mala ve gesitli celik aletler liretilmistir. Bu basarasindan dolay1 1706’da Crowley’e sévalye unvani
verilmistir. Bir siire sonrada Andover milletvekili olmustur.435

Genisleyen Diinya pazari i¢cin mamul mal talebi, emek giicliniin organizasyonunu
gelistirdigi gibi liretim aracglar1 teknolojisini de gelistirmistir. Talep artisi, liretim araglari
teknolojisinin gelistirilmesini saglayan bir giice déniismiistiir. Ornegin ingiltere’de pamuklu
kumas fUretiminin arttirilma isteginin sonucunda bazi teknolojik gelismeler yasanmistir.
Geleneksel iplik egirme isinde bir kisi, sadece tek bir bobinle iplik egirmistir. 1765’te marangoz
Hargreaves, Jenny“36 isimli iplik egirme makinesini icat ederek bir kisinin birden fazla bobinle
iplik egirmesini saglamistir. Daha sonra Arkwright, Jenny iplik tezgahindan daha iyi iplik egirme
tezgahi icat etmistir. Arkwright'in iplik egirme tezgahi, ¢esitli inceliklerde ve dayanakliktaki ipligi
ayni anda egirme, ayirma ve sarma islemini yapabilmistir. Arkwright, su giiciiyle ¢alisan bir
tezgah daha gelistirmistir. Boylece yiiksek kaliteli iplikler, daha hizl bir sekilde iiretilebilmistir.
Bu iplik egirme tezgahi, 19. yiizyilin baslarinda Crompton’un katir isimli iplik makinesine kadar
yaklasik yirmi yil boyunca iplik sanayisinden egemen konumunu siirdiirmiistiir. Crompton’un
katir iplik makinesi, Jenny ve Arkwrightin su giiciiyle calisan tezgahinin o6zelliklerini
birlestirmistir.437

Mamul mal iiretiminde as1l biiyiik etkiyi yapacak olan teknik yenilik ise buharli makinedir.
Buharli makinenin gelistirilmesi de iiretimi arttirma isteginin bir sonucudur. ingiltere’deki
Cornwall kalay madenleri, kazilarin sonucunda gittikge derine iner. Bu durum, madenin su
basmasina neden olmustur. Suyun madenden tahliye edilmesi i¢in su tekerlekleri kullanilmistir.
Fakat madenin gittikce derine inmesi nedeniyle su tekerlekleri yetersiz kalmaya baslamistir.
Daha giiclii pompaya ihtiya¢ duyulmustur. Maden {iretiminin bu ihtiyaci sonucunda Newcomen,
madenden suyu tahliye edebilecek gilicte su pompasini calistiran buhar makinesini

gelistirmistir.438

435 Huberman, age., s. 128-129.

436 Hargreaves, iplik egirme tezgahina esinin ismini vermistir(Chris Freeman ve Luc Soete, Yenilik Iktisadi,
Cev. Ergun Tiirkcan, Tiibitak Yay., Ankara, 2004, s. 56.).

437 Freeman ve Soete, age., s. 56-58.

438 Fernand Braudel, Uygarliklarin Grameri, Cev. Mehmet Ali Kilicbay, imge Kitabevi, Ankara, 2001, s. 420.
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Newcomen'’in buharli makinesi, 1712-1718’den itibaren liretim faaliyetinde kullanilmaya
baslanmistir. Ancak Newcomen'in buharli makinesi agir, biiyiik ve yiiksek maliyetlidir. Mamul
mal lretiminde asil devrimsel etkiyi yaratacak James Watt'in buharli makinesidir. Watt,
Newcomen’in buharli makinesinden yola cikarak 1776’da kendi tasarimini yapmistir. Watt'in
buharli makinesi daha basit ve etkilidir.43® Bu buharli makine, iiretim alaninda énemli oranda
emek verimliligi saglamistir. Tekstil alaninda dnce iplik egirmede daha sonra kumas dokumada
kullanilmaya baslanmistir. Boylece bu sektérde emek giiclinden onlarca belki de yiizlerce kat
verimlilik elde edilmis ve {iretim maliyetleri diismiistiir.440 1800’e gelindiginde Watt'in buharh
makinesi, ingiltere’de 84 pamuk imalathanesinde, 30 kémiir madeninde, 28 dékiimhanede, 22
bakir madeninde ve 17 bira fabrikasinda kullanilmigtir.441

Teknolojik gelismeler, mamul mal iiretimini arttirmistir. Ingiltere’de pamuklu sanayide
bir dizi teknik gelismeler sayesinde daha az emekle ayni iiretim yapilabilmistir. Bu emek
verimliligini yiikselterek iiretimin artmasim saglamistir. Ornegin 100 libre442 pamuk, geleneksel
Hint el egirmesiyle 50 bin saatte islenebilir. Bu siire 1780 yilinda Crompron’un katiriyla 2 bin
saate indirilmistir. 1790’de giic kullanan egirme makineleriyle 1790 yilinda 300 saate
diistriilmistiir. Pamuk egirmede, teknik yenilikler ilerledikge pamuk egirme siiresi de kisalmaya
devam etmistir. Boylece makineler sayesinde daha kisa zaman daha fazla pamuk

islenebilmistir(Bkz. Tablo 3.1).

Tablo 3.1. Teknik gelismelerin emek giiciine etkisi443

f oo Lo 100 Libre Pamugun
Iplik Egirme Teknigi islem Saati
Hint el egirmesi (18. yiizy1l) 50.000
Crompron’un katir isimli egirme tezgahi (1780) 2.000
100-iglik egirme makinesi (c. 1790) 1.000

Gii¢ kullanan egirme makineleri (c.1790) 300
Robert’in otomatik katir isimli egirme makinesi (¢.1825) 135
Glinlimiizdeki en iyi makineler (1990) 40

Ingiltere’de pamuk egirme makinelerindeki teknik gelismeler sayesinde daha fazla
pamuklu tekstil liretimi yapilmistir. 1760-1780 doneminde pamuklu sanayi %5.7 bliyiirken
makinelesmenin yasandig1 1780-1800 periyodunda %10.1 artmistir(Tablo 3.2). Pamuklu sanayi

sektoriiniin bliylime hizi neredeyse iki kat artmistir. Yine 1780-1800 doneminde pamuklu

439 Braudel, Uygarliklarin Grameri, s. 420.

440 Sevket Pamuk, 100 Soruda Osmanli-Tiirkiye Iktisadi Tarihi 1500-1914, Gercek Yayinevi, [stanbul, 1993,
s.152.

441 Huberman, age., s. 193.

#42 [ngiliz agirhk 6lciisii. 0.4536 kilograma esittir.

443 Freeman ve Soete, age., s. 46.
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sanayide Kisi basi liretim orani da iki katina yakin artmistir. 1760-1780 periyodunda pamuklu
sanayide kisi basina flretim biylimesi %5ken 1780-1800 doneminde %9 oraninda

artmistir(Tablo 3.3).

Tablo 3.2. ingiltere’de sektorlere gore sanayi biiyiime oranlari44+

Pamuk Dlg-el: Teks.tll Demir Kémiir | Diger Uriinler | Toplam
Uriinleri
1730-1760 1.8 1.2 0.1 0.8 0.4 0.7
1760-1780 5.7 1.4 1.6 2.1 0.5 1.2
1780-1800 10.1 0.5 4.2 2.6 0.9 2.1
1800-1820 4.9 1.8 2.3 2.6 0.8 2.3
1820-1830 7.2 2.9 8.5 3.2 1.3 4.1

Tablo 3.3. ingiltere’de sektorlere gore kisi basi sanayi iiretim biiyiime oranlar1445

Pamuk Dlg-el: Teks_tll Demir Komiir | Diger Uriinler | Toplam
Uriinleri
1730-1760 1.3 0.8 -0.4 0.3 -0.1 0.2
1760-1780 5.0 0.7 0.9 1.4 -0.1 0.6
1780-1800 9.0 -0.5 3.2 1.6 -0.1 1.1
1800-1820 3.4 0.4 0.9 1.2 -0.7 0.9
1820-1830 5.6 1.4 6.9 1.7 -0.2 2.6

Ingiltere sanayi liretimi, makinelesmeden kaynakl énemli oranda artmistir. 1730-1740
doéneminde sanayi liretiminin artisi yilda %0.3’tiir. Bu oran artarak 1770-1780 doneminde yilda
%1.2 olmustur. Sanayide makinelesmenin yasanmaya basladig1 1780-1790 déneminde ise yilda
%2.3 yiikselmistir. Bir 6nceki doneme gore sanayi liretimi neredeyse iki kat biiylimiistiir. Sonraki
on yillik donemlerde yilda %1.9, %2.7, %1.9, 1820-1830’da ise yilda %4.1 oraninda
artmistir(Tablo 3.4).

ingiltere’de sanayi iiretimi artarken, niifus da yiikselmistir. Bu durum sanayi tiretimi
artisinin, niifustan kaynakl olabilecegi ihtimalini ortaya ¢cikarmistir. Ancak sanayi iiretiminin
biiylimesi, niifus artisindan kaynakl degildir. 1730-1740 periyodunda sanayi tiretimi y1llik %0.3
artarken, niifus yilda %0.4 yilikselmistir. Makinelesme 6ncesi 1770-1780 doéneminde sanayi
liretimi artisi yilda %1.2'yken, niifus artisi yilda %0.9’dur. Makinelesmenin yasanmaya basladig
1780-1790 periyodunda ise sanayi tiretimi yi1lda %2.3 ytikselirken, niifus yilda %1.2 artmistir. Bu
iki donem Kkarsilastirildifinda sanayi lretimi artisi niifus biliylimesinin 6niindedir. Sanayi

tiretiminin biiylime orani, neredeyse iki kat artmistir. Niifusun biiytimesi ise yaklasik iicte bir

444 R. V. Jackson, “Rates of Industrial Growth During The Industrial Revolution”, Economic History Review,
XLV, 1,1992,s. 19.
445 Jackson, agm,, s. 20.

77



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

oraninda ylkselmistir. 1830 yilina kadar sonraki on yillik donemlerde sanayi iiretimi biiylime
orani, hemen hemen biitiin donemlerde niifusun artis oranindan daha 6ndedir(Tablo 3.4).

ingiltere’de sanayi iiretimindeki artis, kirk yillik doénemlerde daha iyi anlasilir.
Makinelesme 6ncesi 1740-1780 periyodunda sanayi liretimi, yillik ortalama %1.1 blyimustiir.
Bu donemde niifus artisy, yaklasik %0.6 artmistir. Kisi basina sanayi tretimi ortalama %0.5
ylikselmistir. Sanayide makinelesmenin yayginlastigi 1780-1820 déneminde ise sanayi iiretimi,
yilik yaklasik %2.2 artmistir. Niifus, %1.2 biliyimiistir. Kisi basina sanayi Uretimi %1.0
artmistir(Tablo 3.4).

Tablo 3.4. ingiltere’de sanayi, niifus ve kisi basina sanayi iiretimi bilyiime oranlari.446

On Yilik Dénemler Sanayi Uretimi Niifus Kist B_:_ism.a S.anayl
Uretimi

1730-1740 0.3 0.4 -0.1
1740-1750 0.9 0.4 0.5
1750-1760 0.9 0.6 0.3
1760-1770 1.3 0.5 0.8
1770-1780 1.2 0.9 0.3
1780-1790 2.3 0.9 1.4
1790-1800 1.9 1.2 0.8
1800-1810 2.7 1.3 1.4
1810-1820 1.9 1.5 0.4
1820-1830 4.1 1.5 2.6
Kirk Yillik Donemler

1730-1770 0.9 0.5 0.4
1740-1780 1.1 0.6 0.5
1750-1790 1.4 0.7 0.7
1760-1800 1.7 0.9 0.8
1770-1810 2.1 1.1 1.0
1780-1820 2.2 1.2 1.0
1790-1830 2.7 1.4 1.3

ingiltere’de sanayideki makinelesme sayesinde mamul mal iiretimi énemli oranda
ylikselmistir. Sanayide makinelesmenin basini, pamuklu tekstil sektorii cekmistir. Bu sektordeki
ihracat ve ithalat oranlar, iiretim artisindaki gelismeyi géstermistir. Uretim artis1 hem pamuklu
tekstilin ham maddesi olan pamugun ithalatini, hem islenmis pamuklu tekstilin ihracatin
arttirmistir. 1783-1787 déneminde ham pamuk ithalati, yi1lda ortalama 16 milyon libredir. Bu
say1 1787-1792 doneminde neredeyse iki kat artarak 29 milyon libreye cikmistir. 1800 yilinda
56 milyon libreye ulasmistir.#47 1820’de Ingiltere, Avrupa’ya 128 milyon, Amerika Birlesik
Devletleri(ABD) disindaki Amerika, Asya ve Afrika’ya toplamda 80 milyon yarda448 pamuklu

446 Jackson, agm., s. 19.
447 Freeman ve Soete, age., s. 42.
#48 Ingiliz uzunluk birimidir. 1 yarda 91.4 santimetreye esittir.
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satmistir. 1840 yilinda Avrupa’ya 200 milyon ve azgelismis lilkelere 529 milyon yarda pamuklu
satmigtir. 449

ingiltere’de sanayi iiretiminde makinelesmeye gecilmesi sanayi devrimi olarak
adlandirilmistir. Eric Hobsbawn ve konuyla ilgili pek cok uzman, sanayi devriminin baslangicini
1780’lere dayandirmistir. Hobsbawm, 1780’lerde Ingiltere ekonomisinin “ani, keskin, neredeyse
dikine bir yiikselisin ancak o tarihlerde ortaya ¢iktigin1” ve ekonominin “ugusa” gectigini
belirtmistir. Bazi arastirmacilar ise sanayi devriminin baslangicini, 1760lara kadar geri
cekmistir.450 Sanayi devrimi 1760’larda ya da 1780’lerde hatta baska bir tarihte de baslamis
olabilir. Kronolojik olarak farkliliklar olabilir. Fakat somut olan sey ingiltere’de sanayi liretiminin
onemli bir oranda ylikselmesidir. 1730-1740 doneminde ortalama sanayi Uretimini %0.3
artarken 1760’larda %1.3, 1780’lerde %2.3 ve 1820’lerde %4.1 yiikselmistir(Bkz. Tablo 3.4).

Ingiltere’de ortaya cikan sanayi devrimi, zamanla diger iilkelere yayilmistir. 1830 yilinda
Alman devletleri, Amerika, Fransa, 1861’de Rusya, 1868’den sonra Japonya ve 1870’lerde
Iskandinav iilkelerinde baslamistir.45! Uretimde makinelesme sayesinde artik biiyiik capta

liretim yapilabilmistir.452

3.2. Paranin Mesafeye Miidahalesi

Ulasim alaninda, Jared Diamond’un belirttigi gibi, hayvanlarin evcillestirilmesinden sonra
ikinci 6nemli gelisme fosil yakith motorlu ulasim araglarinin kullanilmasidir.433 18. yiizyilin
sonlarinda James Watt'in buharli makinesi, liretim ve hizmet sektorii i¢in yeni bir gii¢c kaynagi
olmustur.45* Bu yeni gii¢ kaynagi, kisa siirede ulasim alanina da uygulanmistir. Buhar makineli
demiryolu ulasimi, hizli bir sekilde Diinya'ya yayilmistir.

Demiryolu ulasimi, kapitalist liretim tarziyla birlikte ortaya ¢ikmistir. Sanayi Devrimi’yle
birlikte kisa zamanda biliyiik miktarda mamul mal {retilir. Ancak bu {rilinlerin pazara
tasinmasinda mevcut ulasim sistemi ihtiyaci karsilayamamistir. Sanayici ya da tiiccar, mamul
mallar1 hizli ve ucuz bir sekilde tiiketilecegi yere tasinmasini ister. Bu nedenle mevcut ulasim
sisteminin gelistirilmesi gerekmistir.455 Nitekim liretimi karsilayacak ulasim sistemi gereksinimi
sonucunda Ingiltere’de ilk defa demiryolu tasimacihifl ortaya cikmistir. 18. yiizyilda ingiltere’de

komiir talebi 6nemli oranda artmistir. 1700 ile 1800 yillar1 arasinda komiir iiretimi yaklasik yillik

449 Hobsbawn, age., 44.

450 Hobsbawn, age., s. 37.

451 Fiilbert, age., s. 151-152.

452 McNeill, age., s. 571.

453 Diamond, age., s. 100-101.

454 Huberman, age., s. 193.

455 Marx, Grundrisse, s.17-30; Marx, Kapital, s. 119, 242-249; Harvey, age., s. 256-259.
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3 milyon tondan 30 milyon tona ¢ikmistir. Bu artisin nedeni ev kullanimi ve endiistri alaninda
komiire talebin artmasidir.45¢ Komiir talebindeki artis, bu sektorde iiretimin artmasini
saglamistir. Uretimin artmasiyla, madenden ¢ikarilan kémiiriin tiiketilecegi pazara hizli bir
sekilde ulastirilmasi amaciyla demiryolu hatti insa edilmistir. Boylece ilk buhar makineli
demiryolu hatti, 1825’te Stockton ile Darlington arasinda komiir nakliyatinin saglanmasi
amaciyla insa edilmistir. Tren, saatte dort ile sekiz millik bir hizla gidebilmistir. Trendeki buharh
makine, kirk atin yapabilecegi isi yapmistir. Ulasim alanindaki bu teknik gelisme, Stockton’daki
komiir fiyatlarini yariya indirmistir.457

Sanayi iiretimindeki artis, ulasim teknolojisinin gelisimini tesvik etmistir. Diinya’da insa
edilen ikinci demiryolu da iiretim artisinin bir sonucudur. 1830’da Ingiltere’de Manchester ile
Liverpool arasinda ticari esya ulasimini kolaylastirmak icin demiryolu insa edilmistir.
Manchester, biiyiik bir sanayi kentidir. Liverpool ise bir liman kentidir. Manchester’da tiretilen
mallar, Liverpool’daki ticari limandan gemilerle Diinya pazarina nakledilir. Ayni sekilde
Manchester’a gelen tiriinler de Liverpool limani iizerinden gelir. Bu iki kent arasinda giinde 1000
tonun tizerinde ticari esya nakliyati vardir. Bu rakam hizli bir sekilde de artar. Ticari esya
nakliyatinin gittikce artmasi nedeniyle iki kent arasina daha makul, hizli ve uygun bir ulasim
sistemine ihtiya¢ duyulmustur. Ya da en azindan ticari esyalarin gecikmeden ve kolay bir sekilde
nakledilmesini saglayacak ulasim sistemi lazimdir. Bu iki kent arasinda tasima sorununun
¢Oziimi i¢in yaklasik 46,67 kilometre uzunlugunda demiryolu yapilmistir. Demiryolu, Liverpool
& Manchester Demiryolu Sirketi tarafindan insa edilmistir.458 Bu demiryolundaki tren,
Liverpool’dan Manchester’a bir seferinde 33 ton ytik tasiyabilmistir. Yolculugunu sadece iki yerde
su almak icin durarak, 2 saat 25 dakikada tamamlamistir. Doniis yolculugu ise iki vagon yolcuyla
1 saat 46 dakika siirmiistiir. Trenin hizi, tasidig1 yiik, hava kosullar1 ve motorun durumuna gore
degisebilir. Sonu¢ olarak buhar makineli demiryolu ulasim sistemi, nakliyede oldukg¢a iyi
bulunmustur.459

Stockton-Darlington demiryolu, insan ve esya tasimada etkileyici bir 6rnektir. Bu 6rnek
kisa siirede Ingiltere disinda da uygulanma baslanmistir. ABD’nin Baltimore kentinde karayolu
ulasim problemi vardir. Baltimore, deniz kenarinda bir kenttir. ABD’deki niifus, gittik¢e kara icine
dogru genisler. Baltimoreli is insani ve tiiccarlar kara iciyle iyi bir ulasim sistemi kuruldugunda,
kentin ticari potansiyelinin yiikselecegini 6ngérmiislerdir. Bunun i¢in 1926/1927’de Baltimore

ve Ohio arasinda modern bir ulasim sisteminin kurulmasina karar vermislerdir. iki tane ulasim

456 Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, Cilt 2, Cev. Mehmet Ali Kilichay ve Osman Aydoguz, Teori Yay.,
Ankara, 1985, s. 124

457 Heaton, age., s. 138.

458 Henry Booth, An Account of The Liverpool and Manchester Railway, Printed by Wales and Baines,
Liverpool, 1830, s. 4-9.

459 Booth, age., s. 103-104.
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sistemi secenekleri vardir. Bunlardan biri su kanali digeri de demiryoludur. Hangi ulasim
sisteminin yapilmasina dair bir komisyon kurulmustur. Komisyon, ingiltere’deki demiryolu
tasimaciliginin daha kendini ispatlamadigi kanisina varmasina ragmen demiryolu insa
edilmesine karar vermistir.460 Calismalar sonucunda Baltimore-Ohio demiryolu hatt1 1830’da
hizmete agilmistir.461

Baltimore-Ohio demiryolu hatti, biiylik ihtimalle istenilen verimliligi saglamistir. Clinkii
hattin uzunlugu zamanla gittikce etmistir. Sadece bir yilda hattin uzunlugu dért kattan fazla
artmistir. 1830’da hattin uzunlugu, yaklasik 20,92 kilometredir. 1831'de 98,16 kilometreye
cikmistir. Dort yil sonra ise 135,18 kilometreye uzunluga ulasmistir. Ayrica demiryolu

tasimacilig kar saglayan bir istir(Bkz. Tablo 3.5).

Tablo 3.5. Baltimore-Ohio Demiryolu hattinin uzunlugu ve kar1 (1830-1836)462

Demiryolunun Yolcu Esya
Yaklasik tasima Kar1 Tasima Toplam Kar | Maliyet | Net Kar
vil > 3 Kar1 (ABD (ABD (ABD
Uzunlugu (ABD
. (ABD Dolar) Dolar1) | Dolan)
(Kilometre) Dolarn)
Dolari)
1830 20,92 - - 14,711 11,985 2,726
1831 98,16 27,250 4,155 31,405 10,995 20,410
1832 115,87 67,910 69,027 136,937 75,673 61,264
1833 115,87 83,233 112,447 195,680 138,495 | 57,185
1834 135,18 89,182 116,255 205,437 138,402 | 67,035
1835 135,18 93,540 169,828 263,368 161,216 | 102,152
1836 135,18 128,126 153,186 281,312 212,937 | 68,375

Demiryolu ulasimi, nakliyede istenilen verimliligi saglamistir. Dliinya’nin ¢esitli yerlerinde
gittikce yayilir. Birgok tilkede, insan ve esya tasimak amaciyla yeni demiryollar1 insa edilmistir.
Hatta Ingiltere gibi bazi iilkelerde demiryolu insasi, oldukca hizli olmustur.

Britanya’da demiryolu ag1, hizl bir sekilde yayginlasmistir. Ozellikle 1830’lar, 1840’lar
ve 1860’larda 6nemli oranda artis yasanmistir(Bkz. Tablo 3.6). Hatta bu déneme “demiryolu
manyaklig1 (railway manias)” denilmistir. Baz1 yillarda demiryolu uzunlugunun artisi1 oldukca
yliksektir. Sadece bir senede, 1847 yilinda, 1.770,27 kilometre uzunlugunda yeni demiryolu insa
edilmistir. Demiryoluyla ilgili yeni sirketler kurulup, diizenlemeler yapilmistir. 1845-1847 yillari
arasinda demiryollariyla ilgili 330 yasa olusturulmustur. Bu kanunlar yeni demiryolu
sirketlerinin kurulmasi ve var olanlarin uzatilmasiyla ilgilidir. Sekil 3.1'de goriildiigi lizere

demiryolu ag, Britanya’da 1836’da ¢ok az varken sadece dort yil sonra 6nemli oranda artmistir.

460 John F. Stover, History of the Baltimore and Ohio Railroad, Purdue University Press, West Lafayette,
Indiana, 1995, s. 15-6.

461 Stover, age., s. 42.

462 Stover, age., s. 42.
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Demiryolu ulasimi, ilk demiryolu 1825 Stockton-Darlington hattindan otuz sekiz yil sonra,
1863’te Britanya adasinin bir¢ok yerinde yayginlasmistir. Demiryolu ulasimi artik, ada genelinde

kullanilir.463

Tablo 3.6. 1825-1911 yillar1 arasinda Britanya’da demiryolu uzunlugunun yillik artisi#64
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463 Dan Bogart, Leigh Shaw-Taylor ve Xuesheng You, “The Development of the railway network in Britain
1825-1911”, S. 11-20, Erisim Tarihi: 26.12.2018, Erisim Adresi:
https://www.campop.geog.cam.ac.uk/research/projects/transport/onlineatlas/

464 Bogart, Shaw-Taylor ve You agm., s. 12.
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Sekil 3.1. Britanya demiryolu ag1, 1836-1863.465

465 Bogart, Shaw-Taylor ve You, agm., s. 14-20.
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1835’te Almanya’da ilk demiryolu hatti, Nuremberg-Fiirth arasinda hizmete girmistir.466
1852’ye gelindiginde Alman demiryolu agi, yaklasik 6.437 kilometre uzunluga ulasmistir. Bu
rakam, 1873’te yaklasik 38.624 kilometreye yiikselmistir.467

Giiney Afrika’da ilk demiryolu 1850°de Durban liman kentinde yapilmistir. Demiryolu, 3
kilometre uzunlugundadir.4¢8 Bu hat 1860’da Durban’dan kara icindeki Pietermaritzburg’a kadar
uzatilmistir.469

ABD’de 1839’un sonunda demiryolu hattinin uzunlugu, 4,5 kilometreden fazladir.470 Bu
sayl, her gecen yil daha da artmistir. Ornegin tablo 3.7’de goériildiigii lizere ABD’nin bazi
bolgelerinde 1868-1873 yillar1 arasinda yaklasik 39,568 kilometre yeni demiryolu yapilmistir.
1879-1883 yillar1 arasinda yaklasik 63,651 kilometre daha yeni demiryolu insa edilmistir. 1886-
1892 yillan1 arasinda ise yaklasik 75,346 kilometre uzunlugunda yeni demiryolu hatti
yapilmistir(Bkz. Tablo 3.7).

Tablo 3.7. Amerika’daki bazi bolgelerde, donemlere gore insa edilmis demiryolu uzunlugu

(kilometre)47t

Bolge 1868-1873 1879-1883 1886-1892
New England 2,214 0,576 0,973
Middle States 6,168 4,623 4,115
Central North 6,191 12,132 11,006
Western North 6,033 14,542 15,121
South Atlantic 3,117 4,636 10,684
Gulf 3,284 3,738 7,095
Western South 9,187 16,645 18,916
Pacific 3,374 6,759 7,433
Toplam 39,568 63,651 75,346

Misir’da ilk demiryolu calismalar1 1851’de baslamistir. Liman kenti iskenderiye ile kara
icindeki Kahire arasinda bir demiryolu hatt1 yapilmasi kararlastirilmistir. Bu hattin ilk kismi olan

112 kilometrelik iskenderiye ve Kafr El-Zayt hatt1 1854’te hizmete girmistir. iskenderiye-Kahire

466 David ]. S. King, “The Ideology Behind a Business Activity: The Case of Nuremburg-Fiirth Railway”,
Business and Economic History, Vol. 20, 1991, s. 162.

467 David Blackbourn, The Long Nineteenth Century A History of Germany, 1780-1918, Oxford University
Press, New York, 1998, s. 180.

468 Michael Cottrell, “The First Public Railway in South Africa: The Point to Durban Railway of 1860”,
Natalia, No. 40, 2010, s. 20-21.

469 B, Martin, “The Opening of The Railway Between Durban and Pietermaritzburg -100 Years Ago”, Natalia,
No. 10, 1980, s. 34.

470 Albert Fishlow, “Internal Transportation in The Nineteenth and Early Twentieth Centuries”, Eds. Stanley
L. Engerman ve Robert E. Gallman, The Cambridge Economic History of The United States, Volume II,
Cambridge University Press, Cambridge, 2000, s. 574.

471 Fishlow, age. s. 584.
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hattinin tamami 1856’da a¢ilmistir.472 Misir’da demiryolu ¢calismalari hizlanarak devam etmistir.
1854’te agilan 112 kilometrelik ilk demiryolu hattinda sadece on yil sonra, Misir’da demiryolu
hattinin uzunlugu 540 kilometreye ulasmistir. Bu rakam 1879’da 1.881 kilometreye ulagmistir.
Demiryolu hattinin uzunlugu sadece 25 yilda neredeyse on yedi kat biiylimustiir(Bkz. Tablo 3.8)
Misir kisa siirede genis bir demiryolu agina sahip olmustur. Ulkenin cesitli yerleri arasinda

demiryolu ulasimi saglanmistir(Bkz. Sekil 3.2).

Tablo 3.8. Misir'da demiryolu hatlarinin uzunlugu (1854-1879)473

Yil Uzunluk (Kilometre)
1854 112
1863 477
1864 540
1869 1.355
1875 1.537
1879 1.881

1869

Sekil 3.2. Misir Demiryolu Ag1 (1854-1876)474

472 Osama M. Ettouney, “Railways Along The Nile: The Early Years, 1851-1879”, Railroad History, No. 202,
2010, s. 63-64.

473 Ettouney, agm., s. 65.
474 Ettouney, agm., s. 67.
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Tiirkiye’de ilk demiryolu, 1866’da ingiliz tiiccarlar tarafindan liman kenti izmir ile kara
icindeki Aydin arasinda yapilmistir. Bu hat béliim béliim insa edilerek isletmeye acilmistir. i1k
béliimii 1860’da 11,2 kilometrelik izmir ile Triyande(Ugpinar) arasinda tamamlanmistir. Daha
sonra 1860’da izmir-Torbal arasi, 1861’de Torbali-Celladkahve arasi bitirilmistir. izmir-Aydin
demiryolu hattinin tamami ise 7 Haziran 1866’da hizmete acilmistir.47s 1890’a gelindiginde
Tirkiye’deki demiryollarinin uzunlugu 515,3 kilometreye ulasmistir.476

1862’de Finlandiya’da ilk demiryolu hatti Helsinki ile Hameenlinna arasinda hizmete
girmistir.477

Demiryolu ulasimi, Dinya'nin diger ucuna kadar yayilmistir. 1872’de Japonya’'da ilk
demiryolu hatti Tokyo ile Yokohama arasinda hizmete girmistir. ilk yi1lda demiryoluyla énemli
miktarda insan ve esya tasinmistir. Zamanla Japonya’daki demiryolu ag1 genislemistir. 1877’de
Kyoto ile Osaka arasinda yaklasik 43,4 kilometre uzunlugunda demiryolu yapilmistir. 1879’da
Osaka ile Kobe arasindaki demiryolu ulasima agilmistir.478

Cin’de ilk demiryolu, 1876’da Wusong ile Shanghai arasinda hizmete baslamistir. 14,5
kilometre uzunlugundadir. Bu hatt1 Ingilizler insa etmistir. Fakat bir y1l sonra Cin hiikiimeti, bu
demiryolu hattinin yabancilarin Cin’e miidahalesi olarak gordiigii icin yikmistir. 1881’de Cin
hiikkiimeti, kendi kaynaklariyla Tangshan ile Xugezhuang arasina koémiir nakliyati i¢in 9,7
kilometre uzunlugunda demiryolu insa etmistir. Cin’de demiryolu ag1 artarak devam etmistir.
1894’te demiryolu aginin uzunlugu 287,3 kilometreye ulasmigstir.479

Diinya’nin ¢esitli yerlerinde demiryolu aglarinin hizla artmasi, demiryolunun insan ve
esya nakliyatindaki yararlihgini kanitlar niteliktedir. Ingiltere’deki 1825’teki ilk demiryolundan
yaklasik elli y1l sonra Diinya’nin diger ucunda, Japonya ve Cin’de bile artik demiryolu kullanilir.
Demiryolu, insan ve esya tasimakta faydasim kanitlamistir. Ornegin 1830’da Ingiltere’de
Liverpool-Manchester demiryolu, tek seferinde 33 ton yiik tasimistir.480 1872’de Japonya’da
hizmete giren ilk demiryolu hatti olan Tokyo-Yokohama hatty, ilk y1linda 495 bin yolcu ve 500 ton
esya tasimistir.81 1858 yili boyunca Misir'daki Siiveys-iskenderiye demiryolu, 5 bin ingiliz

askerini tasimistir.482

475 Uzuntepe, agt., s. 29-42.

476 Karayemis, agt.,, s. 30.

477 Ossi Kotavaara, Harri Antikainen ve Jarmo Rusanen, “Urbanization and Transportation in Finland, 1880-
1970”, The Journal of Interdisciplinary History, Vol. 42, No. 1, 2011, s. 94.

478 Nobutaka Ike, “The Pattern Railway Development in Japan”, The Far Eastern Quarterly, Vol. 14, No. 2,
1955,s.217-221.

479 X Xue, F. Schmid ve R. A. Smith, “An Introduction to China’s Rail Transport Part 1: History, Present and
Future of China’s Railways”, Journal of Rail and Rapid Transit, Vol. 216, Isssue 3, 2002, s. 155.

480 Booth, age., s. 103.

481 [ke , agm., s. 221.

482 Ettouney, agm., s. 67.
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Ekonomik biliyiime sadece karayolunu ulasim araglarini gelistirmemistir. Suyolu ulasim
araclarina da gelistirmistir. Aslinda buhar makineli tren donemi 6ncesinde suyolu ulasim araglari,
karayolu ulasim araclarina goére insan ve esya nakliyatinda yeterli oldugu soylenebilir. Bu
doénemdeki suyolu tasimacihigl, karayolu tasimaciliginin ilerisindedir. insan, daha ¢ok karayolu
ulasiminda giigliikler yasamigtir. Ornegin ABD’de deniz kenarindaki yerlesim yerlerinde
ulasimda onemli problemler yoktur. Gemiler nakliye ihtiyacini karsilayabilmistir. Ama karayolu
tasimacilif yetersizdir.#83 Yine Ingiltere’de 1830’da deniz kenarindaki Liverpool ile kara icindeki
Manchester arasindaki kara yolu ulasimi yetersizdir. Gemilerle nakliyede sorun yasanmazken,
Manchester ile Liverpool arasindaki karayolu tasimaciliginin yetersizliginden kaynakli sorun
yasanmistir. Karayolu tasimaciligl, gemilerle yapilan tasimacihigin gerisinde kalmistir. ingilizler,
bu sorunu gidermenin yollarini aramigtir.484

Gemiler, insan ve esya nakliyatinda yeterli olabilmistir. Ancak bazi yerlerde istenilen
verimliligi saglayamamistir. Gemilerin nakliyedeki yetersizligi, onlarin teknolojisinin
gelistirilmesini saglamistir. Gemilerin yetersiz kaldig1 yerlerden biri ABD nehirleridir. ABD
nehirlerinde gemi tasimaciligi 6nemlidir. Ciinkii ABD karayollarinin biiyiik kismi, bozuk, tasima
maliyeti yiiksek, yolculuk siireleri oldukca uzundur. Karayollarinin bu durumu, nehir
tasimaciligini 6nemli kilmistir.485 ABD’li tiiccarlar, ticari hammaddeleri Ohio ile Mississippi
nehirlerindeki yiizlerce kii¢lik sandal ve gemiler araciligiyla New Orleans’a ulastirir. Bu nakliyat,
zaman alan ve emek isteyen bir siirectir.48¢ Ciinkii gemiler, nehirlerde seyahat ederken cesitli
glcliklerle karsilasmistir. Nehirler sig ve kivrimhi oldugu igin riizgar giliciinden az
faydalanabilmislerdir. Nehirlerin akis giicii, akis yoniine gidecek gemilerin hareket etmesi icin bir
avantajdir. Fakat bu avantaj, nehirlerin akis yoniiniin tam tersi istikametine gidecek gemileri icin
dezavantaja doniismustiir. Nehirlerin akis yontiniin tersine gidecek gemiler, neredeyse tamamen
insan glciini kullanmak zorunda kalmigtir.487

Amerikalilarin nehirlerde yasadig gii¢liikler, buharl gemilerin gelistirilmesiyle biiyiik
oranda ¢6ziilmeye baslamistir. 1785’den beri buharli gemi denemeleri vardir. Buharli geminin
diizenli bir sekilde insan ve esya tasimasi ise 1790’da ABD’deki Delaware Nehri'nde olmustur.
John Fitch isimli bir girisimci, Steamboat Sirketi'ni kurmustur. Sirket, Delaware Nehri'nde buharh
gemiyle Philadelphia, Bordentown ile New Jersey arasinda insan ve esya tasimistir. Fakat bu
buharli geminin seferleri sadece bir yaz mevsimi slrmistiir. Clinkd buharli gemide,

makinelerden geriye insan ve esya tasima yeri icin az bir alan kalmistir. Bundan dolay1 ticari

483 Hunter, age., s. 3-4.

484 Booth, age., s. 4-9.

485 Hunter, age., s. 4.

486 S, L. Kotar ve J. E. Gessler, The Steamboat Era: A History of Fulton's Folly on American Rivers, 1807-1860,
McFarland & Company, Inc., Publishers, North Carolina, 2009, s. 5.

487 Hunter, age., s. 4.
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olarak istenilen verimlilik saglanamamistir. Sonug olarak da seferler durdurulmustur.488 Fitch'in
basarisiz denemesinden sonra buharli gemi girisimleri devam etmistir. Nitekim 1807’den
itibaren ABD’nin Hudson Nehri'nde buharli gemilerle insan ve esya tasima amach diizenli seferler
baslamistir.489

Amerikan nehirlerinde buharli gemilerden istenilen verimlilik saglanmistir. Oyle ki kisa
stirede bir¢ok yeni buharli gemi yapilmistir. 1811-1820 yillar1 arasinda Amerika'nin batisindaki
nehirlerde 128 tane buharli gemi yapilmistir. Bu sayi, bir sonraki on yilda 439’a yilikselmistir.
Sadece bir on yilda buharli gemi insasi neredeyse 3,5 kat yiikselmistir. Sonraki yillarda buharl
gemi insasi artarak devam etmistir. 1831-1840 yillarinda 1.424, 1841-1850 yillarinda 2.147,
1851-1860 yillarinda 2.433, 1861-1870 yillarinda 2.111 ve 1871-1880 yillarinda 1.739 tane
buharl gemi yapilmistir(Bkz. Tablo 3.9).

Tablo 3.9. ABD’de bati nehirlerinde yapilan buharl gemi sayisi ve tonajlari (1811-1880)490

Diger Yerlerde
Pittsburgh Cincinnati Louisville Yapilanlarin
Yillar
Toplam
Adet Tonaj Adet Tonaj Adet Tonaj Adet Tonaj
1811-1820 21 3,948 12 2,427 24 5,010 71 14,207
1821-1830 84 14,374 88 16,000 42 5,750 225 37,298

1831-1840 386 53,268 233 33,632 76 13,117 | 729 | 108,006
1841-1850 423 65,291 295 61,566 296 62,694 | 1,133 | 212,085
1851-1860 533 98,234 288 76,157 266 75,133 | 1,346 | 307,618
1861-1870 435 84,594 263 55,550 203 52,717 | 1,210 | 236,422
1871-1880 159 36,002 195 43,266 201 42,425 | 1,184 | 174,099

Amerika’daki buharli gemi alanindaki ilerlemeler Avrupa’yr da etkilemistir. 1812’de
Comet isimli buharli gemi, Iskocya’nin Glasgow kentindeki Clyde Nehri’'nde yolcu ve kargo
tasimaya baslamistir. Bu geminin basarisi, Avrupa’daki buharli gemi tasimaciligi ¢aginin
baslangicini miijdelemistir.4°1 1816’da Fransa ve Ingiltere arasinda ilk defa buharh gemi seferi
yapilmistir.492 Zamanla buharli gemilerin sayis1 Avrupa’da artmistir. Ornegin 1823’ten itibaren
Birlesik Krallik’ta buharl gemi iiretimi yapilmaya baslanmistir. 1823’te dort tane buharli gemi
yapilmistir. 1826’ya kadar iiretimde 6nemli bir artis yasanmamistir. Bu y1l bir 6nceki yila gore
Uretim iki katindan fazla artarak on bir olmustur. Ancak 1827’de liretim sayisi tice diismistiir.

1832’de iiretimde belirgin bir artis yasanmis ve sekiz tane gemi tiretilmistir. Ozellikle 1834’ten

488 Kotar ve Gessler, age., s. 6.

489 Hunter, age., S. 5.

490 Hunter, age., s. 106.

491 “Henry Bell”, Encyclopzdia Britannica, 01 January 2020, Erisim Tarihi: 20.04.2020. Erisim Adresi:
https://www.britannica.com/biography/Henry-Bell#ref254968

492 Tanju Demir, “Osmanh imparatorlugunda Deniz Posta Tasimacihgl ve Vapur Kumpanyalar”, Ankara
Universitesi Osmanli Tarihi Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, Say117, 2005, s.2.
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sonraki yillarda tiretim cift haneli rakamlar1 bulmaya baslamistir. Bu yi1l on yedi, 1835’te yirmi
bir, 1836’da yirmi, 1837’'de otuz li¢, 1838’de otuz alt1, 1839’da yirmi bir ve 1840’da otuz iki tane
tiretilmistir(Bkz. Tablo 3.10).493

Tablo 3.10. Birlesik Krallik’ta Parlamento Kayitlarina Gére Uretilen Buharli Gemi Sayis1494

Yil Say1 Yil Say1
1823 4 1833 8

1824 4 1834 17
1825 5 1835 21
1826 11 1836 20
1827 3 1837 33
1828 3 1838 36
1829 4 1839 21
1830 5 1840 32
1831 4 1841 34
1832 8 1842 33

Buharli gemilerin acik denizlerde seyretmesi 19. yiizyilin baslarini bulmustur. Tipki
Amerikan nehirlerinde oldugu gibi Avrupa ve Amerika arasindaki ekonomik iliskinin etkisinin
sonucunda buharli gemi tasimacilifi gelismistir. A¢ik deniz tasimaciliginda yelkenli gemiler,
gliven vermemistir. Daha giivenli ve diizenli ulasim imkani istegi, buharli gemilerin denizlere
acilmasini saglamistir. 1819°da New York’ta Ocean Steam Ship Company(Okyanus Buharli Gemi
Sirketi) kurulmustur. Sirketin amaci okyanusta seyahat edecek buharli gemiler insa etmek ve
okyanusta buharli gemilerle ulasim hizmeti vermek. Ancak sirket, istegini bagsaramamistir. Bu yil
acik deniz buharli gemi ulasimda bir baska gelisme daha yasanmistir. Savannah isimli buharh
gemi, Atlantik Okyanusu’nu gecmistir.49 Bu gemi kii¢iik bir buhar motoruna sahiptir. Yakit olarak
¢am agaci kullanmistir. Aslinda yolculugunun 6énemli bir kisminda yelkenlerini kullanmistir.49¢
Sadece yolculugunu %30’unda motor kullanmistir.497 Fakat yine de buharli motorun ag¢ik deniz

gemilerinde kullanilabilecegini gostermistir.4°8 Bir geminin sadece buharli motorla Atlantik

493 ]. R. T. Hughes ve Stanley Reiter, “The First 1,945 British Steamships”, Journal of the American Statistical
Association, Vol. 53, No. 282, 1958, s. 364.

494 Hughes ve Reiter, agm., s. 364.

495 John Armstrong ve David M. Williams, “The Perception and Understanding of New Technology: A Failed
Attempt to Establish Transatlantic Steamship Liner Services 1824-1828", The Northern Mariner/le marin
du nord, XVII No. 4, 2007, s. 41-42.

496 “Savannah”, Encyclopaedia Britannica, 20 January 2012, Erisim Tarihi: 21.11.2019, Erisim Adresi:
https://www.britannica.com/topic/Savannah-American-steam-ship

497 Armstrong ve Williams, agm., s. 42.

498 “Savannah”, Encyclopaedia Britannica, 20 January 2012, Erisim Tarihi: 21.11.2019, Erisim Adresi:
https://www.britannica.com/topic/Savannah-American-steam-ship
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Okyanusu’'nu ge¢cme basaris1 1827’de*?® gergeklesmistir. Curacao isimli buharli gemi, Atlantik
Okyanus’unda seyahat edebilmistir.500

Buharl gemiler, acik denizde mesafe siiresi oldukea kisaltmistir. Ornegin 1830 larda bir
yelkenli gemi, Liverpool’dan New York’a 48 glinde varmistir. Dontisti de 36 giin slirmiistiir. Ayni
yolculugu buharli gemi ise hem gidiste hem doniiste 14 glinde seyahat etmistir.501

19. yiizyilin ortalarinda buharli gemiler, acik denizlerde diizenli seferlere baslamistir.
1839’da Britanya ve Kuzey Amerika Kraliyet Posta Buhar Paket Sirketi kurulmustur. Sirket,
1840’da dért buharh gemiyle ingiltere’deki Liverpool, Kuzey Amerika’daki Halifax, Boston ve
Quebes arasinda diizenli seferlere baslamistir. 1850’de Sirketin buharli gemi sayisi on ikiye
cikmustir. Ilerleyen yillarda diizenli sefer yapan buharh gemi sirketleri ve Diinya'nin cesitli
yerlerine giizergah sayilar1 artmistir. Ornegin, 1850’de Liverpool-New York ve Philadelphia
Buharlh Gemi Sirketi, iki gemiyle hizmete baslamistir. Sirket, 1863’te hafta bir, 1866’da iki haftada
lic ve 1866’da haftada iki kere sefer yapmistir. 1845'te Almanya’nin Bremen kentinden
Amerika’ya diizenli buharli gemi seferleri yapilmaya baslanmistir. 1856’da diger bir Alman kenti
Hamburg’dan Amerika’ya diizenli olarak iki hafta bir buharh gemi seferi yapilmistir. 1883’te
Amerika’dan Sangay ya da bazi Japon kentlerine buharli gemi seferleri baslamistir. Bu seferler
1887’de diizenli hale gelmistir. 1893’de New York ile Gliney Afrika kenti Cape Town arasinda
buharli gemi seferleri baslamistir.502

Buharli gemi, yelkenli gemiye gére daha avantajlidir. Onceleri acik denizlerde buharh
gemi ve yelkenli gemi seferleri birlikte yapilmistir. Ancak bir siire sonra buharli gemi kullanimi
daha 6n plana ¢ikmaya baslamistir. Bu konuda 1847’de kurulan Hamburg-Amerikan Paket Sirketi
dikkat ¢ekici bir 6rnektir. Sirket, 1847’de kurulmustur. Hamburg ile Amerika arasinda alti
yelkenli gemiyle tasimacilik hizmeti verir. Ancak bu sirada Amerika ile Avrupa limanlari arasinda
buharli gemi seferleri gelismeye baslamistir. Sirket de gemi filosuna buharli gemi katmistir.
1850’de ilk buharlh gemi seferini Hamburg'dan New York’a diizenlemistir. Zamanla sirketin
buharli gemi sayis1 artmistir. 1854’de iki tane daha buharl gemi yapilmistir. 1856’da sirketin
buharli gemi, sayisi dérde ¢ikmistir. Bu say1 1872’de yirmi bese yiikselmistir. Artik New York’a
haftalik sefer yapilir. Zamanla seferlerini sadece buharl gemilerle diizenlemeye baslamistir.
Sadece gerekli goriildiigiinde ekstradan yelkenli gemiyle sefer diizenlemistir. Sirket,
Hamburg’dan New York’a yelkenli gemilerle basladig1 tasimacilik hizmetine, buharl gemilerle

devam etmistir. Sirket icin yelkenli gemi, artik ihtiya¢ duyuldugunda kullanilan bir araca

499 Suzanne J. Murdico, Railroads and Steamships, The Rosen Publishing Group, Inc., New York, 2004, s. 22-
23.

500 Armstrong ve Williams, agm., s. 55.

501 James L. Gelvin and Nile Green, age., s. 9.

502 Paul Gottheil, “Historical Development of Steamship Agreements and Conferences in The American
Foreign Trade”, The Annals of the American Academy of Political and Social Science, Vol. 55, 1914, s. 49-67.
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doniismiistiir.53 Bir baska érnek de Istanbul Limani’ndaki buharl ve yelkenli gemi oranlaridir.
1860’larda Istanbul Limani’'nda yelkenli gemilerin sayisi, buharl gemilerin dért katidir. 1900’a

gelindiginde ise yelkenli gemiler, buharli gemilerin sadece %5'i kadardir.504

3.3. Dogadan Bagimsizlik: insanin Mesafeye Egemenligi

Jules Verne, Fransiz bir edebiyatecidir. 1828-1905 yillar1 arasinda yasamistir.505 Verne'i
dikkat cekici kilan ise Ay’a Yolculuk(1865)5%, Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah(1870)507 ve
Seksen Giinde Diinya Gezisi(1873)508 gibi bilim-kurgu ve macera tiirtinde yazdigi kitaplardir.
Verne kitaplarinda insanin bilim ve makineler sayesinde seyahat edebilme kapasitelerini bilim-
kurgu seklinde islemistir. Ay’a Yolculuk kitabinda, insanin devasa bir top araciligiyla Ay’a seyahati
konu edinmistir.509 Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah eserinde, insanin tamamen elektrikle ¢alisan
bir denizaltinin Diinya denizlerinde yirmi bin fersah uzunlugundaki yolculugunu konu almistir.510
Seksen Giinde Diinya Gezisi'nde insanin fosil yakith ulasim araglari sayesinde Diinya’'nin etrafini
seksen giinde dolasabilecegini konu edinmistir.5!1

Jules Verne, donemine gore bir bilim kurgu yazaridir. Ciinkii insan, seksen giinde
Diinya’nin etrafinda seyahat etmeyi iddia edememis>!2, Ay’a yolculuk yapmamis513 ve denizin

altinda binlerce kilometre yolculuk edecek elektrikli motorla ¢alisan bir denizalti514 icat

503 Gottheil , agm., s. 54-55.

504 On Barak, Powering Empire How Coal Made the Middle East and Sparked Global Carbonization, University
of California Press, Oakland, California, 2020, s. 34.

505 Jules Verne, Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah, Cilt 1, 8. Baski, Cev. Mehves Sorkun, [thaki Yay., [stanbul,
2016,s. 1.

506 Jules Verne, Ay’a Yolculuk, Cev. Bertan Onaran, Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yay., Istanbul, 2017.

507 Jules Verne, Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah, Cilt 1; Jules Verne, Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah, Cilt
2, 6. Baski, Cev. Mehves Sorkun, ithaki Yay., Istanbul, 2016.

508 Jules Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi, Cev. Bertan Onaran, Tiirkiye s Bankas: Kiiltiir Yay., istanbul,
2017.

509 Verne, Ay’a Yolculuk.

510 Jules Verne, Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah, Cilt 1; Verne, Denizler Altinda Yirmi Bin Fersah, Cilt 2.

511 Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi.

512 1870’de Amerikali Georhe Franciz Train, Diinya’'nin etrafinda yaklasik seksen giinde seyahat etmistir.
Ancak Train’nin bu yolculugu pek bilinmez. Diinya'nin etrafinda seksen giinde ya da daha az bir siirede
dolasilmasi diisiincesi, Jules Verne’in 1873’de yayinlanan Seksen Giinde Diinya Turu kitabiyla glindeme
gelmistir. (Stephen Kern, Zaman ve Uzam Kiiltiirti (1880-1918), Cev. Ali Selman, iletisim Yay., Istanbul, 2013,

s.314-315).
513 [nsan, ilk defa 21 Temmuz 1969’'da Ay’a seyahat etmistir. (“Men Walk on Moon”, The New York Times,
21 July 1969, S. 1. Erisim Tarihi: 25.04.2020, Erisim Adresi:

https://timesmachine.nytimes.com/timesmachine/1969/07 /21 /issue.html)

514 18. yiizyilin sonunda ve 19. ylizyilda elle ¢calisan denizaltilar mevcuttur. 19. yiizyilin sonlarindan itibaren
motorlu denizalti, yapilmaya baslanmistir. 20. ylizyilda elektrik motorlu denizaltilar vardir. Ancak bu
denizaltilar, suyun altinda elektrigin depolandigi bataryalarla ¢alisir. Bataryalarin kapasitesinden kaynakl
suyun altinda uzun siire seyahat edemez. En hizli seviyede bir ya da iki saat yolculuk yapabilmistir.
Bataryalarin elektrikle doldurulmasi icin tekrar suyun yiizeyine ¢ikmasi gerekmistir. ilk defa 1954’te ABD
tarafindan yapilan Nautilus isimli niikleer denizaltiyla bu sorun ¢o6ziilmiistiir. Niikleer giicten saglanan
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etmemistir. Ama Verne'nin yazdiklar, bilim kurgu gibi goziikse de insanin bilimsel ve teknik
gelismeler sayesinde seyahat edebilme kapasitesinin 6ngoriisiidiir. Nitekim Seksen Giinde Diinya
Gezisi kitabin1 yazdiktan sonra Diinya’nin etrafinda seksen giinde seyahat edilebilecegi diistincesi
insanin aklina gelmistir.515

Jules Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi kitabindaki karakteri Ingiliz Phileas Fogg’sun
seksen giinde Diinya'nin etrafini dolasabilecegini iddia etmesiyle baslayan yolculugu konu
almistir.516 Fogg, trenle Ingiltere’den Italya’ya, oradan gemiyle Misir'daki Siiveys Kanali’ndan
gecerek Hindistan’a, sonra trenle Hindistan yarimadasini ge¢mis, buradan gemiyle Cin, Japonya
ve en sonunda ABD’nin batisindaki San Francisco’ya varmistir. Buradan trenle New York’a ve
sonra gemiyle Ingiltere’ye ulasmistir. Fogg, baz1 kiiciik aksiliklere ragmen ingiltere’den doguya
dogru basladig1 yolculugunu Ingiltere’ye batidan gelerek basariyla tamamlamigtir.517

Jules Verne’in Phileas Fogg’su buharli makineyle hareket eden tren ve buharli gemi
sayesinde Diinya'nin etrafini seksen glinde dolasmistir. Seyahat giizergahini, buharl gemi ve tren

seferlerinin oldugu yerlere gore belirlemistir(Bkz. Tablo 3.11):

Gercekten de, Londra’yla Aden, Aden’le Bombay, Kalkiita’yla Singapur ve Singapur’la
Yokohama arasinda ne de ¢ok doniip dolasmislardi! Londra’dan gegen ellinci enlem diimdiiz
izlemis olsa, biitiin yol on iki bin mil tutacakti; oysa Phileas Fogg, ulasim araglarindan 6tiird,
yirmi alt1 bin millik yol katetmek zorundaydi, bunun hemen hemen on yedi bin bes yiiziinii
asmist1 23 Kasim’da.>18

Phileas Fogg'un seyahatinde buhar makineli ulasim araglar1 o6nemlidir. Fogg,
yolculugunda bu tiir ulasim araclarini tercih etmistir. ABD’nin dogusundaki San Francisco’dan
batidaki New York’a planladig: siireden daha ge¢ bir zamanda ulasmistir. Bu nedenle binmesi
gereken gemiyi kacirmistir. New York limaninda bir¢cok yelkenli gemi vardir. Ama Fogg, yelkenli
gemileri dikkate almayarak buharli gemi aramistir. Sonunda da buharli bir gemi bularak
Ingiltere’ye seyahat etmistir:

Pek ¢cok gemi hareket bayragim cekmis, sularin yilikselmesini bekliyordu; o kocaman ve

giizelim New York limanindan, her giin, diinyanin dort bir kdsesine en az yiiz gemi kalkards;
ama bunlarin ¢ogu yelkenliydi, dolayisiyla Phileas Fogg’'un isine yaramazdi.”51°

elektrikle denizalti, suyun altinda uzun siire seyahat edebilmistir.(Norman C. Polmar ve Norman Friedman,
“Submarine”, Encyclopaedia Britannica, 10 June 2019, Erisim Tarihi: 23.04.2020, Erisim Adresi:
https://www.britannica.com/technology/submarine-naval-vessel#ref57465 ) ABD tarafindan yapilan ilk
niikleer denizalt1 Nautilus'un ismi ile Jules Verne'nin Deniz Altinda Yirmi Bin Fersah kitabindaki elektrkli
denizaltinin ismi aynidir.

515 Nellie Bly, Around The World in Seventy-Two Days, Charles River Editors via PublishDrive, 22 March
2018, s. 7. (Erisim adresi: https://play.google.com/books )

516 Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi, s. 17-20.

517 Bkz. Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi.

518 Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi, s. 168.

519 Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi, s. 231.
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Tablo 3.11. Jules Verne’nin Seksen Giinde Diinya Gezisi kitabindaki seyahat giizergahi plani520

Giizergah Ulasim Araci
Mont-Cenis Tiineli ve Brindisi’den (Avrupa) .
. , Tren ve gemi
Siiveys’e (Misir)
Siiveys’ten Bombay’a(Hindistan) Gemi
Bombay’dan Kalkiita'ya(Hindistan) Tren
Kalkiita’dan Hong Kong’a (Cin) Gemi
Hong Kong’dan Yokohama’ya (Japonya) Gemi
Yokohama’dan San Francisco’ya (ABD) Gemi
San Francisco’dan New York’a (ABD) Tren
New York’tan Londra’ya (ingiltere) Gemi ve tren

Jules Verne’'nin Seksen Giinde Diinya Gezisi kitabi, Dlinya’'nin etrafinin kag¢ gilinde
dolasabilecegini giindeme getirmistir. Verne, kitabini yazarken hicbir seyden ilham almadigin
belirtmistir. Ancak George Francis Train isimli Amerikali bir is insani, 1870’de Diinya’nin etrafini
seksen glinde dolastigini iddia etmistir.>2! Train, Verne’i kendi gercek seyahat 6ykiistinii calmakla
suclamistir: “O fikrimi ¢aldi. Phileas Fogg, benim.”522

Jules Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi kitabindaki Phileas Fogg kurgusal bir karakterdir.
Fakat zamanla Fogg, bir roman karakteri olmaktan oteye gecmistir. Sanki Diinya’nin etrafini
seksen giinde dolasan rekor sahibi yasayan birisine doniismiistiir. Amerikali gazeteci Nellie Bly
Diinya’'nin etrafini dolasmay1 dusiindiigiinde, bunu yaparken de Fogg'sun rekorunu kirmak
istemistir. Bly, Fogg ger¢cekmis gibi diistinm{istiir:

Bir diisiince, baska bir diisiinceyi getiriyor. Diinya’nin etrafin1 dolasma diisiincesi, benim
hosuma gitmisti ve diislinmeye devam ettim: “Phileas Fogg kadar hizli olabilirsem,
gitmeliyim.”

Sonra seksen giinde seyahat edebilecegimi merak ettim ve daha sonra tekrar uyumadan dnce
Phileas Fogg'un rekorunun kirilabilecegini 6grenme karariyla kolaycana uyudum.

O giin bir buharli gemi sirketinin ofisine gittim ve bir zaman ¢izelgesi sectim. Endiseyle

oturdum ve onlar1 inceledim ve genglik iksiri bulsam bile bu kadar sevinmezdim. Diinyanin
etrafini seksen giinden daha az siirede seyahat edilebilecegine dair bir umudum oldu.523

Nellie Bly, Fransa’dayken ziyaret ettigi Jules Verne’le Diinya’'nin etrafinda seyahatle ilgili
konustuklarinda Seksen Giinde Diinya Turu kitabindaki Phileas Fogg'tan gercekmis gibi
bahsetmistir. Bly'nin Diinya turu giizergahi ile Fogg’sun seyahat rotasi hemen hemen aynidir.
Sadece Hindistan glizergahlar farkhidir. Fogg, Hindistan yarimadasini trenle gecerken Bly

yarimadanin ¢evresinden gemiyle dolasmay: planlamistir. Verne, Bly’'na Hindistan yarimadasini

520 Verne, Seksen Giinde Diinya Gezisi, s. 18.

521 Kern, age., s. 314.

522 Martin Severin Peterson, “George Francis Train: Prometer De Luxe”, Prairie Schooner, Vol. 16, No. 2,
1942,s.100.

523 Bly, age., s. 7.
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neden trenle gecmedigini sormustur. Bly, Fogg’sun kitapta yasadigi olay1 ima ederek geng bir dulu

kurtarmaks24 yerine zamandan tasarruf etmeyi istedigini belirtmistir:

“Guzergahim, New York'dan Londra’'ya, sonra Calais, Brindisi, Port Said, Siiveys, Aden,
Colombo, Penang, Singapur, Hong Kong, Yokohama, San Fransisko, New York.”

“Ni¢in kahramanim gibi Bombay’dan gitmiyorsun?” diye sordu Bay Verne.

“Ciinkli zamani kurtarmak geng bir dulu kurtarmaktan daha 6nemlidir.” diye cevap verdim.
“Belki, seyahatini tamamlamadan 6nce gen¢ bir dulu kurtarabilirsin.” dedi, bay Verne
glilimseyerek.525

Nellie Bly, Philies Fogg’sun rekorunu kirmak icin 14 Kasim 1889’da New York’tan Diinya
turuna baslamistir. Doguya dogru basladig1 seyahatini 25 Ocak 1890’da batidan New York’a
gelerek tamamlamistir. Yaklasik yetmis iki glinde Diinya turu seyahatini bitirmistir. Boylece Jules
Verne'nin Seksen Gtinde Diinya Gezisi kitabinin kahramani Phileas Fogg'un rekorunu kirmistir.526

Nellie Bly, 72 giin 6 saat ve 11 dakikada seyahatini tamamlamistir. Bunun 56 giin 12 saat
ve 41 dakikasini yolculuk ederek gecirmistir. 15 giin 17 saat 30 dakikas1 ise yolculuk etmedigi
zamandir. Seyahatinin ortalama hizi saatte 36,161 kilometredir. Duraklamalar ¢ikarildiginda bu
rakam yaklasik saatte 46,204 kilometreye cikmistir.527 Toplamda, giizergahi disindaki Jules
Verne’e ugramasi cikarildiginda, yaklasik 34.987 kilometre yolculuk yapmistir(Bkz. Tablo 3.11).

Nellie Bly, seyahatinde buharl makineli ulasim araglarini kullanmistir. Kara yolculugunda
treni, deniz yolculugunda buharli gemiyle seyahat etmistir. New York’tan Londra’ya buharh
gemiyle gitmistir. Buradan demiryoluyla Italya’daki Brindisi’ye528 seyahat etmistir. Sonra buharh
gemiyle Misir’daki Stiveys Kanali, Arabistan’in giineybati ucundaki Aden, Sri Lanka’daki Colombo,
Malezya’daki Penang, Singapore, Cin’de Hong Kong, Japonya’da Yokohama gilizergahindan
ABD’nin batisindaki San Francisco’ya varmistir. Bu deniz yolculugunda birden fazla buharl gemi

kullanmistir. San Francisco’dan trenle New York’a varmistir(Bkz. Tablo 3.12).

524 Jules Verne'nin Seksen Giinde Diinya Gezisi kitabinin kahramani Phileas Fogg, Hindistan yarimadasini
trenle gecerken kiiciik bir problem yasamistir. Fogg, donemin medyasinda Hindistan'in batisindaki
Bombay ile iilkenin dogusundaki Kalkiita arasindaki demiryolunun tamamlandig1 haberlerine dayanarak
Hindistan yarimadasini trenle gec¢meyi planlamistir. Ancak yolculugu sirasinda bu demiryolunun
ortasindaki bir kisimin hala tamamlanmadigin1 deneyimlemistir. Bunun lizerine Fogg, tamamlanmayan
kismi fille gegmeye karar vermistir. Fille yolculugu sirasinda, bir grup Hintliyle karsilasmistir. Hintli grup,
inancglar: geregi, esi dlen gen¢ kadini kocasina eslik etmesi i¢cin kurban etmeye goétiiriir. Fogg, gen¢ kadinin
kurban edilmesine seyirci kalamayarak yolculuk siiresini uzatmay1 goéze alarak kadini kurtarmistir.(Verne,
Seksen Giinde Diinya Gezisi, s. 64-86)

525 Bly, age.,, s. 34.

526 Bly, age., s. 156-159.

527 Bly, age., s. 159.

528 Nellie Bly, Ingiltere ile Fransa arasindaki denizi gemiyle gecmistir.(Bly, age., s. 26-27.) Fransa’da seyahat
giizergahindan ayrilarak Jules Verne’ni ziyaret etmek icin Amiens’e de gitmistir. (Bly, age., s. 30-36, 159.).
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Tablo 3.12. Nellie Bly’nin Diinya'nin etrafindaki seyahatinin giizergahi529

Giizergah Mil Seyahat Saati Ulasim Araci
New York Southampton’a(ingiltere) 3.041 184 saat 50 dakika Buharli Gemi
Southhampton’dan Londra’ya 90 2 saat 15 dakika Tren
Londra’dan Brindisi’ye530 1.450 53 saat 30 dakika Tren
Brindisi’den Port Said’e 930 62 saat 30 dakika Buharl Gemi
Port Said’den Aden’e 1.394 110 saat Buharl Gemi
Aden’den Colombo’ya 2.093 138 saat Buharli Gemi
Colombo’dan Penang’a 1.278 89 saat 55 dakika Buharli Gemi
Penang’dan Singapore’a 381 39 saat Buharl Gemi
Singapore’dan Hong Kong’a 1.437 111 saat Buharl Gemi
Hong Kong’dan Yokohama'ya 1.597 131 saat 40 dakika Buharli Gemi
Yokohama’dan San Francisco’a 4.525 333 saat 05 dakika Buharli Gemi
San Francisco’dan Chicago’a 2.573 71 saat 05 dakika Tren
Chicago’dan New York’a 951 29 saat 51 dakika Tren
Toplam 21.740 | 1.356 saat 41 dakika

Insan, fosil yakith ulasim araglar sayesinde ulasimini énemli élgiide kisaltmis ve Nellie
Bly gibi mesafeye meydan okumustur. Hatta meydan okumanin 6tesinde egemendir. Artik
onceden hesaplayarak Diinya’'nin etrafini daha hizli dolasmak i¢in birbirleriyle yarisabilirler.
Nellie Bly, Jules Verne'in Seksen Giinde Diinya Gezisi kitabindaki kurgusal karakter Phileas Fogg'su
gercekmis gibi goriip53! onun rekorunu kirmistir. Diinya'yi1 yaklasik yetmis iki gilinde
dolasmistir.532 Bu yaris, buhar makineli ulasim araglarina giivenilerek yapilabilmistir. Nitekim
Bly, Dilinya turuna ¢ikmadan 6nce bir buharli gemi sirketinin ofisine giderek buradaki yolculuk
tarifelerini incelemistir. Arastirmasinin sonucunda Diinya’nin etrafini, seksen giinden daha az bir
zamanda dolasabilecegini anlamistir. Bunun iizerine Diinya’'nin etrafini dolasmaya karar
vermistir:

O giin bir buharli gemi sirketinin ofisine gittim ve bir zaman c¢izelgesi sectim. Endiseyle

oturdum ve onlar1 inceledim ve genglik iksiri bulsam bile bu kadar sevinmezdim. Diinyanin
etrafini seksen giinden daha az siirede seyahat edilebilecegine dair bir umudum oldu.533

Nellie Bly’'nin Diinya’y1 yaklasik yetmis iki giinde dolasmasinda fosil yakith ulasim
araglarinin 6nemi bir karikatiire de konu olmustur. Karikatiirde asil vurgulanmak istenen Bly'nin
seksen giinden 6nce Diinya’nin etrafin1 dolasmasidir. Ancak Bly ile buhar makineli lokomotifin
birlikte temsili dikkat cekicidir. Bly, karikatiirde bir lokomotif kullanmaktadir. Bu lokomotifle

arkasindaki zamani temsil eden, bir elinde kili¢c bir elinde kum saati olan uzun sakalli yaslica bir

529 Bly, age., s. 158-159.

530 Nellie Bly’nin Fransa’da Jules Verne'i ziyaret ettigi mesafe dahil degildir. (Bly, age., s. 159)
531 Bly, age., s. 7, 34.

532 Bly, age., s. 157-158.

533 Bly, age., s. 7.

95



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

insandan kaciyordur. Bly’nin lokomotifi, etrafindan yogun buharlar ¢cikaran olduk¢a hizli bir
sekilde cizilmistir. Hizli lokomotifi sayesinde Bly, zamanindan énce yani seksen giinden daha az
bir zamanda yolculugunu tamamladigi gosterilmistir(Bkz. 3.3).

Nellie Bly ile fosil yakith ulasim araglar arasindaki baglanti, bir oyuna da yansimistir.
Bly'nin yetmis iki giinde Diinya’nin etrafinda dolasmasiyla ilgili “Nellie Bly’la Diinya'nin
Etrafinda” isimli bir oyun hazirlanmistir. Oyun birden fazla kisiyle oynanabilir. Bly'nin yetmis iki
giinliik yolculugunu temsilen birbirini izleyen yetmis iki kare hazirlanmistir. ilk giin birinci kare,
ikinci giin ikinci kare seklinde birbirlerini takip ederek yetmis ikinciye kareye kadar devam edip
son bulur. Bu kareler, Bly’'nin Diinya turu giizergahina gore hazirlanmistir. Karelerden olusan bu
hat, birbirini ¢evreleyecek sekilde bir ¢ember seklinde ice dogru uzanmistir. Her oyuncu attigi
zara gore karelerde ilerler ve karedeki talimata uyar. Boylece yetmis ikinci kareye ilk gelen kisi
oyuna kazanir. Bu oyunun kenarlarinda bazi gorseller konulmustur. Sag tist kdsesinde Bly ve sol
ist kosede Jules Verne'nin resmi vardir. Alt koselerde ise buhar makineli ulasim araclari olan
buharli gemi ve tren vardir. Bunun disinda oyunda bir baska buhar makineli ulasim araci1 da
oyunun ortasinda bulunan trendir. Birbirinin i¢ine girerek ortaya dogru uzanan yetmis iki glinden
olusan oyunun hatti, yetmis liglincii giinde yani oyunun sonunda raylarin iizerinde giden bir trene
doniismiistiir. Oyunun sag alt, sol alt ve ortasinda bulunan buharli gemi ve tren, Bly’nin
seyahatindeki buharli motorlu ulasim arag¢larinin 6nemini gostermistir(Bkz. Sekil 3.4).

Nellie Bly’nin yetmis iki giinde Diinya’nin etrafinda seyahatiyle ilgili hazirlanan oyunda
buhar makineli ulasim araglarinin hizi da vurgulanmistir. Oyunun sag altindaki trenin altinda
“asir1 hizla” ve sol alt kdsedeki buharli gemini altinda “Atlantik boyunca hizlanmak” yazilmistir.
Bunun disinda bu iki ulasim aracinin ve oyunun ortasindaki trenin bacalarinda simsiyah duman
ylkselmistir. Siyah dumanla, buhar makineli ulasim araglarinin hareket halinde olduklari
gosterilmistir. Hatta dumanlarin simsiyah olmasi aslinda hareketin 6tesinde hizli bir sekilde yol

aldiklar1 vurgulanmak istenmistir(Bkz. Sekil 3.4).
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AHEAD OF TIME.

Sekil 3.3. Nellie Bly ve buhar makineli lokomotifin birlikte temsilini gosteren bir karikatiir.>34

534 “Nellia Bly Extra”, The Evening World, January 25, 1890, s. 1. Erisim Tarihi: 24.04.2020, Erisim Adresi:

https://chroniclingamerica.loc.gov/lccn/sn83030193/1890-01-25/ed-3/seq-1/
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Sekil 3.4. Nellie Bly'nin 72 giinde Diinya turuyla ilgili hazirlanmis oyuns3s

Nellie Bly'nin seyahati, Diinya’'nin kiigildiigiiniin gostergesidir. 1889’da New York'ta
yasayan bir insan, Diinya’nin gesitli yerleri icin yolculuk bileti alabilir. Bly, Diinya etrafinda
dolasmay1 diisiindiigii glizergahi lizerindeki ulasim araglariyla ilgili biitiin yolculuk biletlerini

alabilme imkanina sahiptir:

535 “Jan 25, 1890 CE: Around the World in 72 Days”, Erisim Tarihi: 12.03.2019, Erisim Adresi:
https://www.nationalgeographic.org/thisday/jan25/around-world-72-days/
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New York’tan bitiin seyahatim icin bilet alabiliyorum. Ama seyahatimin her hangi bir
kisminda glizergahimi degistirebilirdim. Bu yiizden sadece New York’tan Londra’ya bilet
aldim.536

Nellie Bly'nin Diinya’'nin etrafin1 seksen giinden az bir siirede dolasmasi birgok Kkisi
tarafindan, 6zellikle Amerikalilar tarafindan, 6nemsenmistir. Boyle bir seyahatin seksen giinden
daha az bir siirede yapilmasi bircok kisinin dikkatini ¢ekmistir. Bly, Pasifik Okyanusu’nu asarak
Amerika’'nin batisindaki San Francisco’ya vardigindan biiyiik bir sevingle karsilanmistir. San
Francisco’dan yolculugunu tamamlayacagi New York’a seyahati boyunca bir¢cok yerde ¢ok sayida
insan tarafindan karsilama térenleri diizenlenmistir.537 Nitekim New York’a vardiginda yaklasik
on bes bin kisi onu karsilamak i¢in bekliyordur. The Evening World gazetesi, Bly'nin New York’a
vardigl gin Bly'na 6zel ekstra say1 ¢ikarmistir. Bu sayinin ilk sayfasinin tamamini Bly‘na
ayirmistir.s38

Diinya'nin etrafinda dolasma rekoru, Nellie Bly’dan sonra da devam etmistir. 1892’de
George Francis Train, Bly’'nin 1889-1890’daki yaklasik yetmis iki giinliik rekorunu altmis giine
indirmistir. 1902’de bazi1 Avrupa ve Cin temsilcileri bir araya gelerek Paris ile Pekin arasinda bir
demiryolu yapilmasini planlamistir. Bu demiryolu sayesinde Diinya’y1 kirk giinde dolasabilecegi
On gorilmiistiir.s39

Insan, artik fosil yakith buhar makineli ulasim araclari sayesinde dogaya bagimh degildir.
Amerikali Nellie Bly gibi 1889’da New York’ta bir buharli gemi ofisine giderek seksen giinden
once Diinya'nin etrafinda dolasabilecegini 6ngoriip549, uygulayabilmistir.>4! Artik Kubilay Han
donemi Cin’inin542 ve Osmanli Devleti'nins43 olabildigince hizli gitmek isteyen postacilar gibi
yorulan atin degistirilmesine gerek kalmamistir. Karayolunda buhar makineli trenler, teknik bir
problem ¢ikarmadig: stirece hizli bir sekilde gidebilmistir. Boylece insan, yolculugunda insan, at,
esek, deve gibi organik giiclere bagimliligi kalmamistir. Ayni sekilde suyolunda da buhar makinesi
sayesinde riizgar giicti, su akintisi, insan kuvveti gibi biyolojik ve dogal giiclere bagimliligi ortadan
kalkmistir. Buhar makinesinin giicli sayesinde gemi, istedigi zaman yola ¢ikarak istedigi yone
gidebilmistir. 1492’de Amerika’da Kristof Kolomb5#4 ve 1787’de Italya’da gezgin Gothe54s gibi

geminin hareket etmesi i¢in riizgarin esmesini beklemesi gerekmemistir. Antik dénemde

536 Bly, age., s. 10.

537 Bly, age., s. 151-156..

538 “Nellia Bly Extra”, The Evening World, January 25, 1890, s. 1, Erisim Tarihi: 24.04.2020, Erisim Adresi:
https://chroniclingamerica.loc.gov/lccn/sn83030193/1890-01-25/ed-3/seq-1/
539 Kern, age., s. 315.

540 Bly, age., s. 7.

541 Bly, age., s. 156-159.

542 Polo, age., s. 154.

543 Halacoglu, age., s. 43-45.

544 Kolomb, age., s. 41.

545 Goethe, age., Cilt 2, s. 74.
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Yunanistan’daki Kral Agamemnon gibi donanmasinin hareket edebilmesi amaciyla gerekli

riizgarin esmesi icin Tanrr’ya kizin1 kurban etmesine>46 ihtiyaci yoktur.

3.4. Bereketli Topraklara Dogru: Paranin Cukurova’ya Miidahalesi

19. yiizyilin basinda Cukurova, ekonomik ve niifus acisindan 6nemli bir yer degildir.
Pamuk ve tahil liretiminde, daha cok kendi ihtiyaclarina yonelik tiretimin yapildig1 bir yerdir.
Bolgenin en 6nemli 6zelligi Bati Anadolu’dan Suriye’ye dogru giden uzun mesafeli yolun tizerinde
olmasidir.547 Bolgenin kaderi 1832 ile 1840 yillar1 arasinda, Misir valisi Mehmet Ali Pasa’nin oglu
Ibrahim Pasa’nin bélgeyi yonetmesiyle degisir. ibrahim Paga’nin tarimsal verimliligi yiikseltecek
calismalar1 sonucunda bélgenin ekonomik énemi ortaya ¢ikmustir. brahim Pasa sonrasinda da
bolgenin ekonomik kapasitesini arttirici faaliyetlere devam edilmis ve bolgenin ekonomik 6nemi
gittikce yiikselmistir.

Cukurova'nin tarihini de etkileyecek olaylar silsilesinin baslangici, Osmanli Devleti'nin
Misir valisi Kavalali Mehmet Ali Pasa’nin merkezi yonetime karsi isyan etmesidir. Mehmet Ali
Pasa, Napolyon Bonapart 6nderligindeki Fransizlarin Misir’1 isgal etmesi iizerine Balkanlardan
gonderilen Osmanli kuvvetlerinin arasinda bulunmasiyla Misir’a gelmistir. Zamanla Misir'da
gliciiniin arttirmistir. 1804’te Osmanl Devleti tarafindan Misir’a vali olarak atanmistir.548

Mehmet Ali Pasa, “Modern Misir'in Kurucusu” oldugu diistiniiliir.54° Sulama kanallar1 insa
ederek Misir’da tarimin gelismesini saglamistir. Tarimda pamuk ekimini 6n plana ¢ikarmigtir.550
Okullar, fabrikalar ve hastaneler insa etmistir.551 1811'de kolemenleri ortadan kaldirarak
merkezi iktidarini gligclendirmistir. Kélemen ve vakif topraklarina el koymustur. Fransa’dan
subay ve teknisyenler getirerek Avrupa ordulari gibi modern bir ordu ve donanma kurmustur.
Avrupa’'nin cesitli tllkelerine, daha ¢ok Fransa'ya, 6grenciler yollamistir. Misir'in gelirini
ylikseltmistir. Misir'in valisi oldugu zaman iilkenin geliri 13 bin kesedir. ikinci senesinde 18 bin
kese, dordiincii senesinde 35 bin kese, daha sonra bu say1 400 bin keseye kadar artmistir. Bu
gelirin sadece 12 bin kesesi Osmanli Devleti merkezi yonetimine gonderilmistir. Béylece gelirin
onemli bir kismi Misir’a kalmistir.552

Misir valisi Mehmet Ali Pasa ile Osmanli Devleti arasindaki ilk anlasmazlik 1824’te Yunan

Isyan’’'nda yasanmistir. Osmanli Devleti, Mehmet Ali Pasa’min Mora’daki Yunan Isyanrm

546 Euripides, age., s. 7.

547 Toks6z, agm., s. 97.

548 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, V. Cilt, Tiirk Tarih Kurumu Yay., Ankara, 2007, s. 125-126.

549 Khaled Fahmy, Pasanin Adamlari Kavalali Mehmet Ali Pasa, Ordu ve Modern Misir, Cev. Deniz Zarakolu,
Istanbul Bilgi Universitesi Yay., Istanbul, 2010, s. 12.

550 Karal, Osmanli Tarihi, s. 127.

551 Fahmy, age., s. 12

552 Karal, age., s. 126-128.
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bastirmasi karsiliginda Mora ve Girit'in yonetimini Mehmet Ali Pasa’ya birakacakt1.553 Misir
ordusu, Mora’daki Yunan isyanini bastirmakta basarili olmustur. Fakat Avrupali devletler Yunan
Isyan’’na miidahale etmistir. 1827’de Navarin’da Osmanh ve Misir donanmasi yakilmistir.554
1828’de Mehmet Ali Paga, Osmanl Devleti'nin iznini almaksizin ingilizlerle anlasarak askerlerini
Mora’dan ¢ekmistir. Bu sirada Mora’daki Yunan isyani’'ndan kaynakli Osmanh Devleti ile Rusya
arasinda anlagmazliklar ¢ikarak savasa doniismiistiir. Savas sirasinda Mehmet Ali Pasa, Osmanli
Devleti'nin asker istemesine ragmen géndermemistir.5>> Sonug olarak Osmanl Devleti, Mora'nin
Yunanlilara birakilmasindan dolayr Mehmet Ali Pasa’ya sadece Girit'in yonetimini vermistir.
Bunun lizerine Mehmet Ali Pasa, Suriye idaresinin kendisine verilmesini istemistir. Fakat Osmanlh
yonetimi bunu kabul etmemistir.556 Mehmet Ali Pasa, Yunan Isyani'ndaki kayiplarina karsin
Girit'in verilmesini yetersiz gérmiis ve Suriye’yi kendi yonetimine almak istemistir.557

Misir valisi Mehmet Ali Pagsa’nin Osmanli Devleti’'ne isyani, Sayda Valisi Abdullah Pasa’yla
sorun yasamasiyla baslamistir.558 Misir Valisi Mehmet Ali Pasa ve Sayda Valisi Abdullah Pasa,
Suriye’'nin yonetimini ele gecirmek icin birbirleriyle rekabet halindedir. Cesitli konularda
sorunlar yasamislardir. Bunlardan ilki Abdullah Pasa, zorunlu askerlik kagmak ve daha iyi hayat
kosullarinda yasamak amaciyla Misir’dan kagip kendisine siginan kisileri Mehmet Ali Pasa’ya iade
etmemistir. [kincisi Abdullah Pasa, Mehmet Ali Pasa’ya olan para borcunu 6dememistir. Uciinciisii
Abdullah Pasa, Misir ekonomisi icin onemli sayilan ipek boécegi tohumlarinin satisini
yasaklamistir. Sonuncusu ise Misir tiiccarlarinin Suriye’ye giderken mallarina el koymustur.559
Bunun tizerine 1831'de Mehmet Ali Pasa, asker gondererek Akka’yi kusatmistir.560 Osmanlh
Devleti, Mehmet Ali Pasa’dan askerlerini ¢ekmesine yonelik ikazda bulunmustur.561 Fakat
Mehmet Ali Pasa, Akka'y1 kusatmaya devam etmis ve 27 Mayis 1832’de kenti ele gecirmistir.562

Daha sonra Misir ordusu, Sam’a dogru ilerlemistir.563 Sam’1 aldiktan sonra Humus yakinlarinda

553 Fatih Gencer, “Isyana Giden Yol, Anadolu’ya Agilan Kapr: Mehmet Ali Pasa’nin Akka’y1 Ele Gegirmesi”,
History Studies, Volume 7, Issue 1, 2015, s. 65.

554 Fahmy, age., s. 54-60.

555 Emine Eren, Kavalali Mehmet Ali Pasa Isyani ve Misir Meselesi, Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi,
Eskisehir Osmangazi Universitesi, Eskisehir, 2008, s. 23-24.

556 Gencer, agm., s. 65.

557 Fahmy, age., s. 60.

558 “Umr-1 Dahiliye”, Takvim-i Vekdyi, Defa 4, 21 Cemaziyelahir 1247, s. 1; “Siiret-i Emr-i Ali”, Takvim-i
Vekdyi, Def'a 5, 28 Cemaziyelahir 1247, s. 2-3; “Umfir-1 Dahiliye”, Takvim-i Vekdyi, Def'a 23, 21 Zilkade 1247
s. 1-2. Takvim-i Vekayi gazetesine gore Osmanl Devleti’'ndeki Misir sorunu i¢in bkz. Meryem Aslan, Misir
Sorunu’'nun Takvim-i Vekayi’ye Yansimalar1 (1831-1841), Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Bitlis Eren
Universitesi-Mardin Artuklu Universitesi, Bitlis, 2017.

559 Gencer, agm., s. 67.

560 BOA., HAT., 356/1997.

561 “Umr-1 Dahiliye”, Takvim-i Vekdyi, Defa 4, 21 Cemaziyelahir 1247, s. 1; “Siiret-i Emr-i Ali”, Takvim-i
Vekdyi, Def'a 5, 28 Cemaziyelahir 1247, s. 2-3; “Umfir-1 Dahiliye”, Takvim-i Vekdyi, Def'a 23, 21 Zilkade 1247
s.1-2.

562 “Umir-1 Dahiliye”, Takvim-i Vekdyi, Def'a 30, 21 Muharrem 1248, s. 1-3.

563 “Umir-1 Dahiliye”, Takvim-i Vekdyi, Def'a 31, Selh Muharrem 1248, s. 1-2.
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ve Suriye’'nin en kuzeyindeki Bilan’da Osmanli ordusunu yenmistir. Nitekim Misir ordusu, 31
Temmuz 1832’de Adana ve Tarsus’'u ele gecirmistir.564 Boylece Cukurova’da 1840’a kadar
stirecek Misir yonetimi baslamistir.565

Cukurova, 1832 ile 1840 yillar1 arasinda Misir valisi Mehmet Ali Paga’nin oglu Ibrahim
Pasa’nin idaresinde kalmistir. Bu siire boyunca Ibrahim Pasa, bolgede diizeni saglamis ve tarimsal
verimliligi ylkseltecek calismalar yapmistir.566

Ibrahim Pasa, Cukurova’da diizeni saglamistir. Riisveti ortadan kaldirmistir. Ust diizey
yoOneticilerden memura subaya kadar riisvet, ortadan kalkmistir. Yiiksek vergiler alinmamistir.
Adana Eyaleti’'nin yéneticisi Mirliva Mehmed Bey, Ibrahim Paga’ya bolgenin vergisinin az
oldugunu belirterek yiikseltilmesini istemistir. Fakat ibrahim Pasa, “Allah’in1 seversen Mehmed
Bey su donsuz Tiirkleri bagrisdirma” cevabiyla bolge halkinin yoksullugunu ima ederek verginin
arttirilmasin1 kabul etmemistir. Vergi, 6zenli toplanilmistir. Yanhslik yapilmamaya dikkat
edilmistir. Vergilerin 6zenli toplanilmasi icin memurlar 6zenli secilmistir. Vergi memurlari
ozellikle Kiptiler'den secilmistir. Kiptiler, isinde becerikli ve isini gayet dikkatli yapmislardir.
Vergi memurlarinin hata yapmalarini engellemek icin caydirici cezalar uygulanmistir. Hata
yaptiklarinda kirbag cezasina ¢arptirilmislardir. Angarya kaldirilmistir. insanlar ¢alistiklarinda,
licretleri 6denmistir.567

Kurallara ve hukuki konulara 6zen gosterilmistir. Kisiler arasinda anlasmazlik oldugunda
bu durum resmi gorevli tarafindan kayit altina alinmis ve kisiler sorgulanmak i¢in gotiiriilmiistiir.
Bu kurali kimse cignememistir. Ornegin Giilek’ten Tarsus’a giden Misirh bir asker ile bir ciftci
arasinda anlagsmazlik gikmistir. Ciftci, Misirli askeri birkac¢ yerinden yaralamistir. Bunun tlizerine
ciftci ve Misirli asker arasindaki anlasmazlik, kayit altina alinmis ve ikisi sorgulanmak iizere
Tarsus’a gotiiriilmustiir. Ciftcinin koylindeki arkadaslari, Tarsus’a gotiiriilen arkadaslarinin
akibetinden korkmuslardir. Bu durumun diizeltilmesi icin boélgedeki Menemencioglu asiretinin
beyinden yardim istemislerdir. Asiret beyi, “O adama Allahu ta’dlddan imdad olsun. Madem ki
askeri boyle mecruh etmis, artik bunun halast miimkiin degildir” diyerek ciftcinin akibetini
olumsuz gormistiir. Fakat Tarsus'taki sorgulama neticesinde Misirli askerin kurallara
uymayarak haksiz oldugu belirlenmistir. Asker kirba¢ cezasina carptirilirken ciftci serbest
birakilmigtir.568

Ibrahim Pasa, Cukurova’nin ekonomik gelirini yiikseltici calismalar yapmistir. Bunun icin

oniinde basarili bir érnek de vardir. Bu érnek Misir’dir. Misir Valisi, Ibrahim Pasa’nin babasi,

564 Fahmy, age., s.63-65.

565 “Umiir-1 Dahiliye”, Takvim-i Vekdyi, Def'a 212, 6 Sevval 1256, s. 1-3; Menemencioglu Ahmed Bey,
Menemenciogullari Tarihi, Haz. Yilmaz Kurt, Ak¢ag Yay., Ankara, 1997, s. 139.

566 Menemencioglu Ahmed Bey, age.,s. 132-141.

567 Menemencioglu Ahmed Bey, age.,s. 139-140.

568 Menemencioglu Ahmed Bey, age., s. 139-141.
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Mehmet Ali Pasa, iilke gelirini yiikseltmek i¢in tarimsal reformlar yapmistir. Gocebe Arap
asiretlerini tarim arazilerinin disina ¢ikartmistir. Ornegin Fayyum’un niifusu, gécebe Arap
asiretlerinin baskin korkusundan dolay1 azalmistir.56° Sulama kanallar insa etmistir. Sulama
kanallarinin uzunlugu iki katindan daha fazla artmistir. Su taskinlarindan kaynakli kanallara
dolan aliivyonlar, her yil diizenli bir sekilde temizlenmistir. Su kanallarinin derinlikleri
arttirilmistir. Boylece eskiden Nil nehrinin seviyesinin diistiigli zaman kullanilamayan kanallar
artik devaml olarak kullanilmistir. Biiyiik su kanallar1 yaptirmistir. Bunlarin arasinda en 6ne
cikani Mahmudiye Kanalr’dir. ismini Sultan II. Mahmut'tan almistir. Bu kanal, antik bir su
kanalinin tekrar kazilmasiyla yapilmistir. Nil nehri ile iskenderiye sehri arasina insa edilmistir.
Uzunlugu yetmis iki kilometredir. Nisan 1817’de baslayan insaat 1820'nin basinda
tamamlanmistir. Bu kanal sayesinde Iskenderiye’ye diizenli temiz su temin edilmistir.
Iskenderiye’yle iletisim artmistir. Kanalin kenarindaki tarim arazileri 1slah edilmistir. Biitiin bu
calismalarin sonucunda yil boyunca diizenli sulama yapilan tarim arazilerinin oran1 1813-1830
yillar1 arasinda %18 artmistir. Ayrica yil icinde birden fazla {iriin elde edilebilmistir.570

Ibrahim Pasa, babasi Mehmet Ali Pasa'min Misir’da uyguladigi tarimsal reformlarin
benzerini uygulamistir. Oncelikle bélgedeki gécebe asiretleri kontrol altina almaya ¢abalamustir.
Ciinki asiretler arasinda anlasmazliklar yasandig1 zaman bélgede bir anda karisikliklar ortaya
cikar.571 [brahim Pasa, oncelikle gocebe asiretlerle isbirligi yaparak yénetimini benimsetmek
istemistir. Ancak isbirligi yapilmamasi lizerine siddet yoluyla gocebe asiretleri itaat ettirme
yontemini uygulamistir. Ornegin Menemencioglu Asiretis’2 ve Kozan Dagr’'min dogusundaki
Samur Aga, isbirligi yapmistir. Kozan Dagi'min batisindaki Cadirct Mehmed Aga ise itaat
etmemistir. Bunun iizerine Ibrahim Pasa, Kozan Dagi'na asker yollamistir. Fakat basarisiz
olmustur.573 Ibrahim Pasa, gdcebe asiretleri tam olarak kendisine itaat ettiremese de sonug olarak
olumlu gelisme saglayabilmistir. Tarimsal reformlar1 uygulamay1 diisiindiigii Cukurova'nin
Adana ve Tarsus kentlerinin giineyindeki boélgeyi, gocebelerden uzaklastirmistir. En azindan
tarim hasadinin yapildigi zamanda gogebeleri uzak tutmay:1 basarmistir.574

Adana ve Tarsus’un giineyindeki bazi tarim arazilerinden yeterli verim alinamamistir.
Seyhan ve Ceyhan nehrinin genis deltalari, yetersiz drenajdan dolay1 ¢ok sayida bataklik
olusturmustur. Ayrica Seyhan ve Ceyhan nehirlerinin durgun sulariyla cevrilidir. insanlar, basit

su kanallar1 kullanir. Fakat bunlar yetersizdir. Yapilan c¢alismalar sonucunda batakliklar ve

569 Meltem Toksoz, age., s. 43-44.

570 Khaled Fahmy, “The Era of Muhammed ‘Ali Pasha, 1805-1848", The Cambridge History of Egypt Modern
Egypt from 1517 to The End of The Twentieth Century, Volume 2, Edited M. W. Daly, Cambridge University
Press, 2008, Cambridge, s. 152.

571 Toksoz, Nomands, Migrants and ..., s. 44-45.

572 Menemencioglu Ahmed Bey, age., s. 125-131.

573 Cevdet Pasa, age., s. 110.

574 Toks6z, Nomands, Migrants and ..., s. 45.
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durgun sular, drenajlaislah edilmistir. Tarsus nehri boyunca, tipki Misir’da Nil Nehri'nde yapildigi
gibi, barajlar ve su kanallar1 yapilarak su seviyesi yliksek tutulmustur. Boylece diizenli sulama
yapilmistir. Su kanallari sayesinde tarim arazilerinin oranm ylikselmistir.575

Tarimsal verimliligin ylikseltilmesi icin gocebeler tarim arazisinden uzak tutulmustur ve
su kanallar insa edilmistir. Ancak Ibrahim Pasa, bir baska problemle daha karsilasmistir. Bu
sorun is giicii eksikligidir. ibrahim Paga, is giicii ihtiyacini karsilamak icin Araplari ve hatta Kuzey
Afrikalilar1  Cukurova’ya yerlestirmistir.57¢ Tarim iscilerinin calisma saatlerini tekrar
diizenlemistir. Onceden isciler, Adana’min pazarimin kuruldugu Sal giinii tatil yaparlar. Fakat
calistiklari ciftlikten Adana’nin pazarina gidebilmek icin gece yola ¢ikarlar. Bu durumu firsat bilen
hirsizlar is¢ilerin esyalarini calar, eslerine ve kizlarina tecaviiz ederler. Bu olumsuz durumu
engellemek icin 1835’te Ibrahim Pasa, Pazartesi giinii calisma siiresini 6glene kadar indirmistir.
Ayrica iscilerin maasinda da diisiis yapilmamustir. Isciler, maaslarinda diisiis olmadan yarim
giinliik tatil verilmesi ve hirsizlik ile tecaviiz riskinden kurtulmalarina karsilik ibrahim Pasa’ya
sempati beslemislerdir. Oyle ki Misir yénetiminden seksen bes y1l sonra bile Cukurova’da ibrahim
Pasa hatirlanir. 1925’te Cukurova’da ¢alisan tarim isgileri, giin sonunda mesai bitiminden hemen
sonra ayni anda ibrahim Pasa’ya da rahmet okuduklar1 “Aksama hiirmet, sabaha niyet, kolumuza
kuvvet, agamiza devlet, kesemize bereket, kor seytana lanet, bir daha lanet, bir daha lanet,
ibrahim Pasaya rahmet, peygambere salavat.”5’7 duasini sdylerler.

ibrahim Paga, 1slah ettigi tarim arazilerinde kullanilacak ciftcilik ara¢ ve gereclerini
Cukurova halkini organize ederek temin etmistir. Bu ara¢ ve gerecleri bolge halkina pay ederek
saglamistir. Ornegin Ibrahim Pasa, bolge halkindan bin tane saban toplamay planlamistir. Kimin
ne kadar saban verecegini planlayarak ilgili kisilere bildirmistir. Menemencioglu asiretinden
Ahmed Bey’den on, Ahmed Bey’in kardesi Hac1 Nabi Bey’den yedi ve Ahmed Bey’in yegeni Celebi
Aga’dan dort tane saban teslim etmesi talep edilmistir. Yine bu sabanlarin ¢ekilmesi icin okiiz de
istenmistir. Menemencioglu Ahmed Bey ve Ahmed Bey’in kardesi Haci Nabi Bey’den istenen on

yedi saban i¢in yetmis ile seksen arasi 6kiiz teslim etmesi bildirilmistir. Ahmed Bey, kendisinden

575 Toksoz, Nomands, Migrants and ..., s. 47.

576 Toksoz, Nomands, Migrants and ..., s. 46-47.

577 Adana Ziraat Amelesi, Tiirk S6zii Matbaasi, Adana, 1341, s. 10. Bu duadan Yeni Adana gazetesinde kose
yazarlig1 yapan Nurettin Celmeoglu tarafindan da bahsedilmistir. Celmeoglu, 19 Temmuz 2015 tarihindeki
yazisinda, ¢ocuklugunda tarim is¢ilerinin mesaiyi bitirdikleri zaman kibleye doénerek ayni anda dua
soylediklerini belirtmistir. Bu dua, Adana Ziraat Amelesi'ndeki duanin hemen hemen aynisidir:“Aksama
hiirmet!.. Aamiiin!.. Sabaha niyet!.. Aamiiin!.. Kolumuza kuvvet!.. Aamiiin!.. Agamiza devlet!.. Aamiiin!..
Kesemize bereket!.. Aamiiin!.. Ibrahim Pasa’ya rahmet!.. Bir daha rahmet!.. Bir daha rahmet !.. Kér seytana
lanet!.. Aamiiin!.. Peygambere salveeet; Sallii ala Muhammet!..” (Nurettin Celmeoglu, “Tarlalarda Aksam
Duas”, Yeni Adana, 19.07.2015, Erisim Tarihi: 19.04.2019, Erisim Adresi:
http://www.yeniadana.net/kose-yazilari/tarlalarda-aksam-duasi--216.html )
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ve kardesinden istenen saban, okiiz ve diger gerecleri hazirlayarak teslim etmistir: “100 bin
gurusa tevakkuf eder ise de ne ¢are bu kadar masraf ederek yaptik”s78

Cukurova’da ekilen tarim iiriinlerinde de degisiklik yapilmistir. Ozellikle pamuk ekimine
onem verilmistir. Pamuk, merkezli bir tarim yapilmistir. Sulama kanallar1 yapilirken de pamuk
ekimi dikkate alinarak insa edilmistir. Ciinkii pamuk diizenli su isteyen bir bitkidir. Pamulk,
oncelikli tarim bitkisi yapilmistir. Pamuk tarimindan daha iyi verim almak i¢in nadas
kaldirilmistir ve bugday ikinci tarim bitkisine dontstiiriilmiistiir.>’ Kibris’tan bugday ve
Misir'dan divrak arpasi ekilmesi icin getirilmistir.580 Ayrica Cukurova’da ilk defa seker kamisi
yetistirilmeye baslanmistir.581 Seker kamisinin tohumlari ve bu bitkinin tarimini yapacak uzman
isgiicli Misir'dan getirilmigtir.>82

Cukurova’da Misir yonetimi, 1840’ta son bulmustu. Bolge tekrar Osmanli y6netimine
girmistir.583 Osmanli yonetimi, bélgenin tarimsal ekonomik potansiyelinin ve bunun devletin mali
yapisina katkisinin farkindadir. Bolgeyle ilgili cesitli konularda yaptirdig1 raporlarda, arazinin
tarimsal verimliliginin oldukga yiiksek oldugu vurgulanmistir.58+

1847'de Osmanl yonetimi, Cukurova’da gocebe yasayan asiretler hakkinda bir rapor
hazirlatmistir. Raporda bolgenin ytliksek tarimsal potansiyeli vurgulanmistir. Raporda kullanilan
bazi kavramlar, bolgenin tarimsal degerinin yiiksekligini gosterir niteliktedir. Bolge icin “gayet
kuvvetlii ve bikr arazi”s85 ifadeleri kullanilmistir. Burada “bikr” ifadesi dikkat cekicidir. Anlami
“bozulmamis”>86 dir. Bu kavramla aslinda bolgenin tarimsal potansiyelinin farkina varilmamis
oldugu ve tam olarak kullanilmadig belirtilmek istenmistir.

1847’deki raporda, Cukurova’daki tarimsal verimliligin yliksek oldugu belirtilmistir.
Oncelikle bélgenin tarima uygun arazi genistir. Tarim arazisinin yarisinin mera ve nadasa
birakilarak kullanim dis1 tutulmasina ragmen geriye yine de 550 bin doniim arazi kalir. Arazi
genis olmasinin yani sira oldukca da verimlidir. Yirmi sene nadasa birakilmaksizin tarim
yapilabilir. Bu durum tarimsal verimlilige etkide bulunmaz. Bugday ve arpa tariminda bir kileye
otuz kileden fazla iirtin alinabilir. Sulu tarim triinleri olan piring, dar1 ve susam ise bir Kkileye kirk

hatta yiiz kileye kadar iirtin hasadi yapilabilir.587

578 Menemencioglu Ahmed Bey, age., s. 132.

579 Toksoz, Nomands, Migrants and ..., s. 47-48.

580 Toksoz ve Emre Yal¢in, agm., s. 437.

581 Ainsworth, age., s. 85.

582 Toks6z, Nomands, Migrants and ..., s. 48.

583 “Umir-1 Dahiliye”, Takvim-i Vekadyi, Def'a 212, 6 Sevval 1256, s. 1-3; Menemencioglu Ahmed Bey, age., s.
139.

584 BOA. Meclis-i Vala(MVL.), 17/61.; BOA. Irdde Meclis-i VAalA(I.MVL.), 238/8471; BOA. Irade
Dahiliye(i.DH.), 447/29532.

585 BOA., MVL., 17/61.

586 Semseddin Sami, “Bikr”, age., s. 298.

587 BOA.,, MVL,, 17/61.

105



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

Cukurova'nin tarimsal ekonomik degeri, Osmanli Devleti'nin mali yapisina katkida
bulunacag1 6ngorilmiistiir. Eger bolgenin tamaminda tarim yapilirsa, 6nemli miktarda vergi
geliri elde edilecekti. Bolgede bugday ve arpa, bir kileye otuz kileden fazla iiriin verir. Bu orani en
diisiik ihtimaliyle bir kileye on kile verdigi hesap edildiginde, doniim basina bir kile 6siir vergisi
alinarak toplamda 550 bin kile 6slir vergisi alinabilir.588

Cukurovamim tarimsal potansiyeli yiiksektir. Fakat bu potansiyeli, yeterince
kullanilamamistir. Osmanli yonetimine gére bunun en 6nemli nedenlerinden biri bolgedeki
gocebe asiretlerdir. Gocebe asiretlerin tarima yonelik cesitli olumsuz etkileri vardir.589

Gocebe asiretler, Cukurova ve c¢evresindeki yerlerde asayis sorunlar1 cikarir.
Yakinlarindaki koy ve kasabalardaki kisilerin mallarin1 ¢alar. Soygun yaparak insanlarin
esyalarini gasp ederler. Insanlar 6ldiiriir. Bu nedenler gécebe asiretlerin yakinlarindaki yerler,
harap olmustur. Ornegin Karalar, Kirsintih, Sirkintili, Lek, Avsar asiretleri, yazin Cukurova’da
konaklarlar. Yazin ovanin civarindaki daglarda bulunan yaylalara goc¢ ederler. Bu go¢ sirasinda
yollarinin tizerindeki koy ve kasabalarda hirsizlik ile soygun yaparak giderler.59

Gocebe asiretler, eskiyayla birlik olarak ciftcilere zarar vermislerdir. Asiretler,
Cukurova'nin etrafinda bulunan daglardaki eskiyayla ortak olarak yakinlarindaki koéy ve
kasabalarda hirsizlik yaparlar. Yollar1 keserek soygunda bulunurlar.>91

Gocebe asiretler, Cukurova’da yeni tarim arazilerinin acilarak tarimsal {iretimin artmasini
engellemistir. Ornegin Cukurova’'nmin kuzeyindeki Kozan daglarinda tarim arazisi azdir. Buradaki
ciftciler, yeterince tarim yapamazlar. Cukurova'ya yerlestirilerek tarim yapmalar saglanabilir.
Ancak gocebe asiretler, Cukurova’y1 kislak olarak kullandiklar i¢in Kozan dagindaki ciftgiler
Cukurova'ya yerlesememistir.592

Cukurova'nin gocebe asiretleri, sadece Cukurova’min tarimina degil cevredeki illerin
tarimina da zarar vermislerdir. Verimli arazilere yerlesen ciftcileri korkutarak tarim yapmalarini
engellemislerdir. Koylillesmenin azalmasina neden olmuslardir. Ornegin Cukurova’nin gécebe
asiretleri, yaz aylarinda yaylalarina giderken Maras ovasindan gecer. Bu ovada bes giin
konaklarlar. Asiretlerin “istila ve itlaflari[ndan]” dolay1 ciftciler, Maras ovasinda tarim
yapamazlar. Bu nedenle verimli Maras ovasi, bos ve harap bir sekildedir. Yine bir baska 6érnek de
Kayseri'deki Zamandi Ovasi'dir. Zamandi Ovasi, eskiden tarimin yapildig bir yerdir. Burada
birkac yiiz koy ve kasaba bulunur. Fakat Cukurova’daki Avsar, Lek ve Kirsintili asiretleri, yaz

aylarinda Zamandi Ovasi’'nda konaklamaya basladiginda, ovanin sosyo-ekonomik durumu

588 BOA., MVL,, 17/61.
589 BOA.,, MVL,, 17/61.
590 BOA.,, MVL,, 17/61.
591 BOA., MVL,, 17/61.
592 BOA., MVL,, 17/61.
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degismistir. Gocebe asiretlerden dolay1 ova, zamanla harabeye donlismiistiir. Bu asiretler,
yakinlarindaki insanlarin mallarini ¢alarak ve soyarak zarar vermislerdir. Ornegin sadece 1846
yilinda Bozok593 sancagina bagli Gediik ile Cubuk kazalari, Kayseri ve Sivas'taki ciftcilerin seksen
bin hayvani calinarak Cukurova’ya getirilmistir.59

Gocebe asiretler, devletin mali yapisina da zarar vermislerdir. Hem dogrudan hem dolayl
yoldan vergi kaybina neden olmuslardir. Dogrudan olarak bazi asiretler vergi bor¢larini devlete
0dememislerdir. Cerid, Tacirli ve Melemenci asiretlerinin olduk¢a birikmis vergi borglari vardir.
Bunun disinda verimli ovalarda tarim arazilerine zarar vererek devletin tarimsal iiretimden aldig1
oslr vergisinin azalmasina neden olmuslardir. Ornegin Maras Ovasi ve Kayseri’deki Zamandi
Ovasi, Cukurova’nin gécebe asiretlerinden dolay: tarimsal faaliyetler azalmistir. Dolayl yoldan
ise bos tarim arazilerinde tarimin yapilmasini engelleyerek devletin ziraatten aldig1 osiir
vergisinin artmasini engellemislerdir. Ornegin gocebe asiretler, Cukurova’yr kislak olarak
kullanirlar. Bu nedenle Kozan Dagindaki ciftciler, verimli Cukurova'ya yerleserek tarim
yapamazlar.595

Osmanli yonetimi, tarimsal iretimin arttirilmasi icin gécebe asiretlerin yerlesik hayata
gecirilmesini istemistir. Boylece gdcebe asiretlerin ciftcilere verdikleri zararlar engellenmis
olacakti. Ciftciler de giivenlikli bir sekilde tarim yaparak iiretimi arttiracakti. Bu durum sadece
Cukurova icin degil Cukurova'nin civarindaki yerler icin de gecerlidir. Maras Ovasi ve
Kayseri’deki Zamandi Ovasi’'ndaki tarimsal iiretim, Cukurova’nin gocebe asiretlerinin yaylasi ya
da yayla yolunda oldugu icin zarar goriir. Hatta harap bir vaziyettedir. Gocebe asiretlerin iskan

edilmesiyle birlikte bu ovalarda da tarim faaliyetleri artacakt.

mahsuldar arazi ise de mezkur ovada asairin yaylak rah rastlarinda bulunmus ve gidib ve
gelmelerinden anda bes giin oturak eylediklerinden kendiileri ve mevasileri istila ve itlaflar
hesabatiyla Maras ve etrafi kura ahalileri ziraate cesaret idemediklerinden arazi-i vasia-yi
mezkure harab ve hali kalmis Cukurova asair-i iskan oldugu halde Maras ovasida gaile-i
mezkureden vareste olarak Maras ve etrafi ahalileri ziraate hahisger olmalar1 miilabesesi
mezkur ova da mamur ve abadan olub miilk ve millete menafi kiilliye ... ... viicud olacag.

()

Cukurova asairin iskanlarinda mahasinden biride budur ki Avsar Tiirkmeni ve lek ve Kirsintili
kiirdleri tedarik itmek zinninda evahir-i eyyam-1 sayfda Kayseriyeye miizafa zamandi ovasini
itmek adetleri olub mezkur zamandi ovasi eyyam-1 salifede birkag yiiz kita kura ve kasabadan
ibada mamur ve abadan bir kaza iken asair-i merkum istilasiyla harab oldugu ol havali ahalisi
miyanelerine musellem ve meshurdur mezkur asairin iskanlari suretinde mezkur ova dahi ...
mamur ve abadan olacag.5%

593 Yozgat'in eski ismi.
594 BOA., MVL,, 17/61.
595 BOA., MVL,, 17/61.
59 BOA. MVL., 17/61.
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Osmanli Yonetimi, gocebe asiretlerin Cukurova’da iskan edilmesinin hem gocebeler icin
hem de devlet icin faydali olacagini diisiinmiistiir. Gogebelerin yerlesik hayata gecirilmesiyle
Cukurova’da yeni kdyler ve kasabalar kurulacakti. Gogebelikten ciftcilige gecen kisiler, daha iyi

gelir elde edecekti. Bolgenin sosyo-ekonomik durumu gelisecekti:

mezkur ovada da asairinin iskaniyla kura ve kasabat insa olunarak sininlenmesi canib-i
miriye menafi Kkiilliyeyi mucib ve kendiiler dahi ol vecihle temetuat-1 kesireye nail
olacaklarindan mayisetlerine viis’at ve tabiyetlerinde medeniyet-i hasila olarak hem
kendiilerin ve hem etraf-1bilad ahalisiyle ebna-y1 sebilin istirahat ve emniyetlerini miistevcib
olacag.597

Osmanli yonetimi, Cukurova’nin ekonomik degerini yiikseltmeye cabalamistir. Bir
yandan problem olarak gordiigii gocebe sorununu ¢ézmeye ugrasirken diger yanda da mevcut
tarimi gelistirmeye calismistir. 1852’de bolgedeki tarimla ilgili bir rapor hazirlanarak mevcut
tarimin sorunlar tespit edilmis ve ¢éziimler liretilmistir. Ayrica bolge icin uygun olabilecek yeni
tarim iriinlerinin yetistirilmesi 6zendirilmistir.5%8

1852’deki rapora gore tarimda oncelikli sorun sabandir. Ciftgilerin kullandiklar1 saban,
teknik olarak hatalidir. Sabanin ucu, genis ve kisadir. Bu nedenle ucu, topraga yeterince
girmemistir ve Okiizlerin yorulmasina neden olmustur. Sabandan dolay1 topragin derinden
sliriilememesi, tarimsal iiretimi iki yonden olumsuz etkilemistir. Birincisi vakitsiz ekilen
tohumlarin disarida kalmasidir. Tohumlar disarida kalinca, kus ve karinca gibi bocekler
tarafindan yenilmistir. ikincisi yabani otlarin kékiinden temizlenememesidir. Ozellikle yabani
otlarin kokiinden temizlenememesi tarimsal liretimin maliyetini, 6nemli oranda artmasina neden
olmustur. Clinkii kokiinden koparilamayan yabani otlar, tarim iiriinii yetisirken birkac¢ kez tekrar
cikmistir. Cift¢ci de tarlasindaki yabani otlarin ayiklanmasi igin ticretli is¢i tutmak zorunda
kalmistir. Bu durum tarimsal iiriiniin maliyetini yiikseltmistir. Ciftcilere iyi saban kullanmalari
tesvik edilerek, sabani ¢eken okiizlerin daha az yorulmasi ve tarlanin derinden striilmesi
saglanabilir. Tarla derinden siiriiliince tohumlarin disarida kalarak hayvan ile bdcekler
tarafindan yenilmesi engellenecektir ve yabani otlarin kokiinden temizlenmesiyle ciftcilerin
Ucretli isci tutmasina gerek kalmayacaktir. Boylece tarimsal iretimin maliyeti diisiirtilerek verimi
arttirilacaktir.599

Cukurova’'da tarlaya tohum ekiminde, yanlis uygulamalar vardir. Tohumlar hatal
ekilmistir. Bu durum daha en basinda, tarimsal verimin diismesine neden olmustur. Tohumlar,
arazide birbirine yakin ve birlesik ekilmistir. Bu nedenle tarim bitkileri, bliyiirken birbirlerini

bogduklar i¢in zayif kalmislardir.600

597 BOA., MVL., 17/61.

598 BOA., .MVL. 238/8471.
599 BOA., .MVL. 238/8471.
600 BOA., [.MVL., 238/8471.
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Bugday tariminda, bugdayin gec¢ hasat edilmesinden kaynakli iiriin zarar1 meydana
gelmistir. Bugday bitkisi biiyliylip kurudugu zaman, bicilmek icin gereginden daha uzun siirede
arazide bekletilir. Cok bekletildigi icin bugday taneleri kendiliginden ve kus ile karincalar
tarafindan dokilmiistiir. Bu nedenle bugdayin bir kismi telef olmustur. Bugday, tam vaktinde
toplandig1 takdirde bugdayin taneleri daha dolu ve agir olacaktir. Boylece bugday tariminin
verimi artacaktir.601

Cukurova’da pamuk hasadinin nasil yapilacagi bilinmemesinden kaynakli pamuk
tariminin verimi diisiik kalmistir. Pamugun bir kismi telef olmustur ve pamugun Kkalitesi iyi
degildir. Pamuk bitkisi yetistiginde otuz giin i¢inde ¢esitli zamanlarda koza agar. Bundan dolay1
koza, on giin arayla ii¢ kere hasadi yapilmalidir. Bolgede ise koza hasadi yanlis yapilmistir. Koza,
tek seferde toplanmistir. Bu nedenle ilk a¢an kozalar toplanmadigindan topraga dokiiliirken
sonra acanlar da kii¢lik kalmistir. Boylece yanlis hasat yonteminden dolayr pamugun bir kismi
ziyan olmustur. Pamugun yanlis toplanmasi, pamugun kalitesini de diisiirmiistiir. ilk agan kozalar
daha kaliteliyken sonradan acan kozalar daha az kaliteye sahiptir. Bolgede kozanin tek seferde
toplanmasindan dolay1 ilk agan kaliteli kozalar ile sonradan acan az kaliteli kozalar birbirine
karistirilmistir. Bu nedenle pamugun kalitesi diismtistiir.602

Cukurova’da susam tarimi icin su kanallar1 insa edilmesi gereklidir. Susam giindiiz
giinese, gece ise ¢ig nemine ihtiyac duyar. Rodos riizgar estigi zaman ¢ig nemi olusmaz. Bu
nedenle susam bitkisinin sulanmasi gerekir. Bunun i¢in susam tariminin yapildig1 yerlere su
kanallar1 agilmalidir.603

Bolgede yabani ya da asili halde bulunan zeytin aga¢larindan yararlanilmasina tesvik
edilmistir. Tarsus daglarinda bir stlirii zeytin agaci vardir. Fakat yore halki zeytin tarimiyla
ilgilenmez. Halbuki zeytin agaci cok emek isteyen bir bitki degildir. Dibinin siiriilmesi, dibindeki
yaramaz otlarin ile fidanlarin sokiilmesi ve senede iki ya da li¢ kez hasadinin yapilmasindan baska
emek istemez. Sulamaya da gerek yoktur. Clinkli yagmur suyuyla beslenir. Bélgede bircok zeytin
agaci varken ve bu agaclar fazla emek istemezken, zeytinyagi ile sabun disaridan alinir. Bolge
halkinin tesvik edilmesiyle birlikte zeytin tariminin yapilmasi faydali olacaktir.604

Cukurova’da yeni tarim iiriinlerinin yetistirilmesi 6zendirilmistir. Dut ile bagcilik
tariminin bolge icin uygun oldugu ve fayda saglayacag belirtilmistir. B6lgenin cografi kosullari
dut agaci icin elverislidir. Dut agacinin yetistirilmesi ve dut agacindan beslenen ipek béceklerinin
terbiye edilmesiyle, ipek iiretimi yapilabilir. ipek tiretimi icin y1lda sadece 40-50 giin ayrilmasi

yeterlidir. Ayrica dut agacinin sonbaharda doékiillen yapraklari, hayvanlar icin yem olarak

601 BOA., [.MVL. 238/8471.
602 BOA., .MVL. 238/8471.
603 BOA., .MVL. 238/8471.
604 BOA., .MVL., 238/8471.
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kullanilabilir. Bir diger tarimsal alan bagciliktir. Bagcilik i¢in bolgenin kosullar: elverislidir. Bu
lirtiniin bakimi az, geliri ytliksektir.605

Ciftciler, Osmanli yOnetiminin tarim tesvikini memnuniyetle karsilamistir. Tarim
triinlerinin verimini arttirmanin yaninda tarimsal altyapinin da gelistirilmesine calisiimistir.
Mevcut su kanallari genisletilerek daha fazla tarim arazisinin sudan faydalanmasina ¢alisiimistir.
Yeni su kanallar1 da acilmistir: “felahat heveslenerek bir tarafdan iktisab ve sail mamuriyetle
calismakda ve bir tarafdan harkler hafr eylemekde”. Tarsus’ta mevcut su kanallar1 genisletilmek
istenmistir ve yeni su kanallar1 insa edilmistir. Boylece tarim arazileri yaz mevsiminde
sulanabilecektir. Yeni su kanallarinin insasina da baslanmistir.606

Su kanallar, tarim arazilerinin sulanmasinin yam sira Cukurova’daki batakliklarin
kurutulmasinda da etkili olacaktir. Tarsus taraflarinda yeni yapilacak bir su kanali, batakliklara
neden olan suyu kanala alacaktir. Boylece su takviyesi kesilen bataklik, zamanla kuruyacaktir:
“diger bir hark hafr ve icad etmek iizere bulunmus ve hafr olunan hark alinacak su sazluk
mahalline ceryan iden su olub bu vesile ile mahall-i mezbur dahi miimkiin mertebe kurumaka yiiz
tutacagina” 607

Cukurova’da tarimin gelistirilmesine yonelik cabalar yeterli sonucu vermemistir. 1858’de
bolgede, verimli tarim arazilerinin 6nemli bir kismi1 bos kalmistir. Sermaye yetersizliginden
dolay1 istenilen oranda tarim yapilamamistir. Ayrica gogebe asiretler, tarimin gelismesinin
o6ntinden 6nemli bir engel olmaya devam etmistir.608

1858’de Cukurova’da tarim arazilerinin 6nemli bir kismi bostur. Bos araziler, b6lgenin
cesitli yerlerinde mevcuttur. Azimsanamayacak kadar da ¢oktur. Ozellikle Aziz Sancagi’'nda bos
tarim arazilerinin miktar1 dért milyon déniimii ge¢mistir: “araz-i haliyesi (...) simal ve garbisi

” o«

nehr-i Seyhan ile mahdud olub iki milyon yedi yiiz doksan bin déntim oldugu” “araz-i haliyesi (...)
cenub ve garbiyesi nehr-i mezkur ile mahdud bulunub bir milyon alt1 yiiz seksen yedi bin alt1 ytiz
otuz déniim oldugu”. Ustelik bu bos tarim arazilerinin {iriin verimi de oldukga yiiksektir. Ornegin
Aziz Sancagi’'nin bazi yerlerindeki arazilerden bir kileye kirk kile tarimsal {iriin elde edilebilir:
“beyan kilinan araz-i malume gayet miinbit ve mahsuldar olmagla bir kilesinin kirk kileye degin
mecmu mahallerinde mahsulat ... bir ... mahal oldugu derkar bulunmus”.609

Cukurova’da bos duran tarim arazileri, 6nemli bir ekonomik kayiptir. Fakat bolgede tarim

yapilan yerlerde de bazi sorunlar vardir. Bunlardan biri sermaye yetersizligidir. Toprak sahibi,

sermaye yetersizliginden dolay1 arazisinin hepsinde tarim yapmakta zorlanmistir. Ancak

605 BOA., .MVL., 238/8471.

606 BOA., .MVL., 238/8471.

607 BOA., LMVL., 238/8471.

608 BOA., I.DH., 447/29532; Abdullah Saydam, “XIX. Yiizyllda Adana Eyaletinin Sosyo-Ekonomik Yapisi
Hakkinda Bir Rapor”, Belgelerle Tiirk Tarih Dergisi Diin/Bugiin/Yarin, S. 71, 1991, s. 27-33.

609 BOA., I.DH., 447 /29532.
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tliccarlardan yiiksek faizli bor¢ alarak arazisinin hepsinde tarim yapabilmistir. Fakat plansiz
aldig1 yiiksek faizli borg¢tan dolayi, yeterince kazanamayip hatta zarar edebilme ihtimali vardir.
Bu durum genis topraklarda ciftgilik girisimciliginin cazibesinin azalmasina neden olmustur.
Ornegin toprak sahibi, bes yiliz doniim tarim arazisine sahiptir. Elindeki tohum, hayvan, sermaye
gibi maddi kosullar1 geregi sadece yiiz doniimde tarim yapabilir. Ancak daha fazla kazanabilmek
icin bes yiiz doniimliik arazide tarim yapmak ister. Bunun i¢in tiiccardan ytiksek faizle borg alir.
Daha sonra kethiida isimli yére halkindan bir kisiyle anlasir. Kethtida, tarim icin gerekli tohum,
hayvan ve tarim is¢isini temin ederek tarimsal faaliyeti organize eder. Toprak sahibi sadece
yoneticilik yapar. Hasat zamaninda 6slir isimli tarimsal vergi 6dendikten sonra geri kalan {iriin,
toprak sahibi ve kethiida arasinda paylasilir. Toprak sahibi, tiim siire¢ sonunda aldig yiiksek faizli
bor¢tan dolay1 ya az bir kar saglar ya da zarara ugrar. Zarara ugradiginda, borcunu 6édeyebilmek
icin tekrar borg¢ almak zorunda kalir. Béylece bor¢ batagina diiser. En sonunda topraklarini ve
tarim arag¢larini bor¢lu oldugu kisiye devretmek zorunda kalir.610

Cukurova’da toprak sahipleri icin sermaye yetersizligi 6nemli problemdir. Bazen toprak
sahibi, para bulmak i¢in daha tarlada filiz halindeki tiriinleri satmak zorunda kalmistir. Toprak
sahibi, calistirdig1 tarim iscilerine ve bor¢lularina 6deme yapabilmek icin paraya ihtiya¢ duyar.
Bunun icin yetistirecegi tarim iiriinlerini daha tarladayken satmistir. Fakat hasattan sonra elde
ettigi liriin, 6nceden tarlada daha filizken sattig1 tirlinii karsilamayabilir. Borcunu kapatabilmek
icin baskasindan daha pahaliya tarim {irtinii almak zorunda kalir. Boylece toprak sahibi, sermaye
yetersizliginden dolay: giristigi plansiz bor¢clanmadan dolayi zarara ugrar.61!

Osmanli yonetimi, Cukurova’daki toprak sahiplerinin yetersiz sermayeden kaynakl
zarara ugramalarinin farkindadir. Bunun icin bazi ¢6ziim yollar1 diisiiniilmiistiir. Tiliccarlarin
yliksek faizle bor¢ vermesi engellenecektir ve toprak sahibinin imkanlarinin disinda borg
almasinin 6niine gecilecektir. Bunun saglanmasi icin bir komisyon kurulmasi planlanmistir.612

Cukurova’'nin ekonomik degerinin potansiyelinin altinda kalmasinda ciftcilerin de kusuru
vardir. Mevcut ciftciler, yeterince emek vermediginden dolay1 verimli tarim arazileri bakimsiz
kalmistir: “arazini kuvvet ve kabiliyetine nazaran her ne gars olunsa hasil olacagi riitbe-i berahan
ise de ashabi imarina gayr-i sai ve pek az1t mamur-bih olub ekser ormanlik misabadir”. Ayrica
bolge halki, baska kisilerin yaninda da tarim is¢isi olarak ¢alismaya ilgi gdstermemistir. Bundan
dolay1 emek giicliniin fiyati artmistir. Emek giiciiniin fiyatinin artmasinin sonucunda tarimsal

tiretimin maliyeti ylikselmistir.613

610 BOA., I.DH., 447/29532.
611 BOA., I.DH., 447/29532.
612 BOA., .DH., 447/29532.
613 BOA., .DH., 447/29532.
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1858’de Osmanli yonetimine gére Cukurova’da tarimsal {iretimin dniindeki bir baska
engel gocebe asiretlerdir. Hatta en 6nemli sorunlardan biri olarak goérdiigii bile iddia edilebilir.
Ciinkii bélgeyi kislak olarak kullandiklar igin arazilerde tarim yapilamamistir. Ornegin Cerid,
Tecirli ve Bereket Dagli gocebe asiretler, kisin Aziz Sancagi'nda konaklar. Bu gocebe asiretlerden
dolay: sancakta iki milyon yedi yiiz doksan bin verimli tarim arazisi bos kalmistir. insanlar,
gocebe asiretlerden dolay1 bu topraklara yerleserek tarim yapmaktan korkmustur.614

Cukurova bolgesindeki gogebe asiretlerin bir kismi Osmanl yonetimine itaat ederken bir
kism itaatsizdir. itaat eden asiretler, yonetime karsi yerlesik halk gibi vergi vermislerdir ve diger
yiikiimliiliiklerini yapmiglardir. Ornegin Karakayali, Karsindil, Karahacili, Kiitekgi asiretleri
itaatkardir. Ancak itaat etmeyen gocebe asiretler ise asayis problemlerine neden olmuslardir.
Bolgedeki Tecirli Asireti, itaatsiz gocebe topluluklarindan biridir. Soygun ve yagmacilik
yapmislardir. Go¢ ettikleri zaman yollarinin iizerindeki tarim arazilerine ve kdylere zarar
vermislerdir.615

Osmanli yonetimi, Cukurova’da tarimsal iiretimin arttirilmasi icin gocebe asiretlerin
yerlesik hayata geg¢irilmelerini gerekli gérmiistiir. Bunun i¢in iki yol diisiintilmiistiir. Bunlardan
ilki askeri kuvvet yoluyla yerlesik hayata gecirilmeleridir. Ikincisi ise askeri gii¢ yerine, kendi
istekleriyle yerlesik hayata ge¢cmeleridir. Bunun i¢in gocebe asiretler, iltifatlarla ve hediyelerle
yavas yavas ikna edilmeleri saglanacaktir.616

Cukurova, ekonomik agidan oldukca degerlidir. Osmanli ydneticileri de bu durumun
farkindaydilar. 1865 ya da 1866’da bolgede gorev yapan Gazi Ahmet Muhtar Pasa, Cukurova'yi
“gayet verimli bir ikinci Misir[a]” benzetmistir. Muhtar Pasa’ya gore burasi “devletin uykuda olan
zengin kaynaklarindan birisi[ydi]”. Ancak arazi “uykuda[ydi]”. Sadece Ceyhan ve Seyhan’in giiney
tarafinda tarim yapilir. Diger yerler tarima elverisli olmasina karsin bakimsizdir. Yani ovanin
yaklasik beste birinde yapilirken geri kalani bakimsizdir. Bakimsiz olmasindan dolay1 bolge,
bocek ve sitma yuvasina donmiistiir. Halbuki gerekli diizenlemeler yapilsa “cennet gibi devletin
bir Misir’1 olur.”617

Osmanli yonetimi, Cukurova’da diizeni tamamen saglamak icin harekete gecmistir.
Anadolu’nun bazi bolgelerinde, devlet yonetimi zayiftir. Bu bolgelerde asayis problemleri yasanir
ve suclu kisilerin de siginma yerlerine doniismiistiir. Osmanli idaresi, kontroliinden ¢ikan
bolgelerde tekrar kendi otoritesini kurmak amaciyla Firka-1 Islahiye isimli askeri birlik

kurmustur. Birligin askeri kumandanligina Dervis Pasa ve olaganiistii memuriyetine Cevdet Pasa

614 BOA., 1.DH., 447 /29532.

615 BOA., 1.DH., 447 /29532.

616 BOA., 1.DH., 447 /29532.

617 Gazi Ahmed Muhtar Pasa, Anilar Sergiizest-i Hayatimin Cild-i Evveli, Tarih Vakfi Yurt Yay., [stanbul, 1996,
s. 25-26.
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getirilmistir. Birligin ilk gorevlendirildigi yer de Cukurova’dir. Daha sonra Dersim, Ak¢adag ve
Dogu Anadolu’daki Kiirt asiretlerin itaat altina alinmasinda yetkilendirilecektir.618

Firka-i Islahiye, Cukurova ve civarindaki gocebe asiretlerin siddet yoluyla itaat altina
alinmasit amaciyla gorevlendirilmistir. Bolgedeki gocebe asiret beylerine bir beyanname
yollanarak, devlet yonetimine itaat edip mevcut hukuk kurallarina uymalar istenmistir. Artik
isyankar durumlarini sonlandirmalari talep edilmistir. Bu sayede hem devlet hem kendileri hem

de diger bolge insanlarinin fayda saglayacagini iddia etmiserlerdir:

ser-kesane ve bagiyaneye gittikleri cihetle biitiin ahaliyi naza-1 tdhmet altinda ve vataninizi
fitne ocag1 ve hirsiz yatag: seklinde gostermekte olmasiyle artik bu hale bir nihayet verilip
ciimlenizi su tohmetten kurtarmak ve herkesin miistefid olacagi islahati te’sis ve hem hukuk
ve mendafi’-i devleti ve hem de hiisn-i hal ve istirdhat-i ahali ve ra’iyyeti te'min eylemek61?

1865’te Firka-i Islahiye askerleri ve memurlar, Istanbul’dan Iskenderun’a gelmistir.
Cukurova bolgesinde genis bir alanda sorumlu tutulmustur. Gavurdagy, Kiirtdagi, Cukurova ve
civarindaki gécebe asiretlerin itaat altina alinmasinda gorevlendirilmistir. Yetki sahas1 Kayseri
sancagindan Kilis’e kadar uzanmistir.620

Firka-i Islahiye, Cukurova’da Osmanl devlet yonetimini saglama icin etrafindaki daglik
bolgelere askeri harekat diizenlemistir. Bu harekatta hem askeri glic hem de catismaksizin
isbirligi yéntemi uygulanmistir. Ornegin Gavur Dag1’'ndaki kisilerin gegmis dénemki vergi borglar
af edilmistir. Sadece insa edilecek binalar i¢in kereste getirmeleri istenmistir. Yine gecmis
donemki asker kacaklar1 af edilmistir. Artik 1865 yilindan itibaren yasi gelenler askere
alinacaktir. Bélgenin beylerinden Paso Bey’e Elbistan’da kaymakamlik gorevi verilerek itaat
altina alinmistir. Ulas agalarindan Kaypakoglu Ali Aga, Cendogullar;, Kadir Aga ve Kara
Yigitogullar1 Ali Aga, kendi istekleriyle itaatlerini bildirmislerdir. Diger yandan Tecirli asiretinden
Karakethiida oymagi, Ali Bekiroglu Deli Faki ve Yusuf Aga'yla savasilarak kontrol altina
alinmistir.621

Firka-i Islahiye, Cukurova’da devlet yonetimini tekrar saglamakta basarili olmustur.
1865-1866 yillarindaki askeri harekat sonucunda, bélgedeki gocebe asiretlerin Osmanlh
yonetimine itaat etmesi saglanmistir. Gogebe asiretler, yerlesik hayata gecirilmistir.622 Ornegin
Osmanli ordusundan Binbasi Hiiseyin Bey, Karsintili ve Tatarli asiretlerinin Cukurova’da iskan

edildigini bildirmistir.623 Yine baska bir Osmanl yoneticisi Maras, Adana, Kocan ve Payas’ta 3454

618 Cevdet Pasa, age., s. 107-108.

619 Cevdet Pasa, age., s. 138.

620 Cevdet Pasa, age., s. 108.

621 Saim Yoriik, Firka-i Islahiye Cevdet Pasa-Kozan ve Gavur Dagi Ahvéline Dair Ldyiha, 1deal Kiiltiir & Yay.
[stanbul, 2017, s. 36-61.

622 Nuri Yavuz, “Firka-i Islahiye Ordusunun Ozellikleri ve Faaliyetleri”, Akademik Baksis, Cilt 5, Say1 10, 2012,
s. 126.

623 BOA., Sadaret Mektubi Kalemi Mithimme Kalemi(A.MKT.MHM.), 348/74.
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hanenin yerlesik hayata gecirildigini ifade etmistir.624 Gogebelerin yerlesik diizene gecirilmesi
sonucunda yeni yerlesim birimleri kurulmustur. Ornegin bunlardan bazilar1 Osmaniye, Islahiye,
Dervisiye, Hassa, Cevdetiye’dir.625

Cukurova'nin tamaminda Osmanli yonetimi, Firka-i Islahiye’'nin 1865-1866’daki
harekatindan sonra saglanmistir. Gocebe asiretler ovadan uzaklastirilmistir. Bdylece ovada bos
kalan araziler, tarima acilmistir. Ovanin, Firka-i Islahiye’den once ve sonrasindaki durum
hakkinda Cevdet Pasa’nin anilar1 dikkat gekicidir. Firka-i Islahiye’den 6nce bolgede bos olan
yerlerde, Firka-i Islahiye’den sonra tarim yapilmaya baslanmistir. Artik koyler ve tarlalar

gorilmeye baslanmistir:

Gegen sene Firka-i islahiyye ile Cukurova’da gezilen mahallerde ceylan siiriilerinden baska
miicib-i insirah-1 hatir olacak ve bu da sa’y-i beserdir diyecek bir eser goriilmemis oldugu
halde icraat-1islahiyye semeresi olarak bu sene-i miibarekede taraf taraf miicedded karyeler
ve cihet cihet pamuk tarlalar1 ve saman ve ot yigimlari nazar-1i memniniyyet ile
gorilmiistiir.626
Cevdet Pasa, bir baska anisinda da Cukurova’da bos olan arazilerde artik tarimin
yapildigina deginmistir. Bir zamanlar bos olmasindan dolay1 bataklik olan arazilerde artik tarimin

yapilmasiyla birlikte batakliklar dnemli miktarda ortadan kaybolmustur:

Her ne hal ise Kars-1 Ziilkadriye’den kalkip Sis’e gelirken {i¢ saat kadar hep pamuk tarlalari
icinden geldik. Sag tarafimizda Kozan daglarina ve solumuzda Cihan nehrine dek géziimiiziin
gordiigi kadar yerler hep mezrd’ olup hava dahi misk gibi kokuyordu. Bir aralik burnumuza
bir fena koku geldi. ‘Aceba bir tarafta bir 1ase mi var’ deyu Hiiseyin Bey’den sordum. ‘Hayir bir
sey yok. Fakat mezr{’at icinden cikip heniiz zird’at olunmamis yerlere geldik. Bu fena koku
andan geliyor. Biz gecen sene Cukurova’da gezdigimiz vakit hep bu fenad kokular i¢cinden
gecmisiz. Lakin her taraf bir halde bulundugundan harab ve hali yerlerin fena kokulari boyle
his olunuyor. Iste Cukurova havasinin fenalifina sebeb dahi ancak harabiyeti oldugu eger
im’ar olunsa havasi dahi bdyle kesb-i nezafet bu halden anlasiliyor’ dedi.®2”

1865-1866'daki Firka-i Islahiye’nin askeri miidahalesinden sonra Cukurova’daki gocebe
asiretler uzaklastirilmistir. Milyonlarca déoniimii bulan araziler, artik tarima agilmistir. Osmanl
yOnetiminin tarima tesviki devam etmistir. 1870’lerde bolgedeki batakliklarin kurutulmasi i¢in
calismalar yapilmistir. Adana ve Tarsus’un giineyindeki boélgedeki batakliklarin tamami modern
yontemlerle kurutulmustur.628

Osmanli yonetiminin Cukurova’da tarimi gelistirme faaliyetlerinin sonucunda, bélgenin
ekonomik degeri gittikce artmistir. Zamanla bolgede iiretilen triinlerin disariya satilma orani

genellikle yiikselmistir. Ornegin 1844’te arpanin biiyiik bir kismi bolgede tiiketilip, sadece kiiciik

624 BOA., LMVL., 559/25130.

625 Yavuz, agm., s. 126.

626 Cevdet Pasa, age., s. 207.

627 Cevdet Pasa, age., s. 205.

628 Toksoz, Bir Cografya, Bir ... s. 101.
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bir kismi Suriye’ye satilmistir. Bugdayin 150 tonu ve pamugun 16.000 balyas1 bolge disina
satilmistir(Bkz. Tablo 3.13).629 1870’e gelindiginde sadece Mersin Limani’'ndan 332 ton bugday,
100 ton arpa ve 20.170 balya pamuk baska yerlere satilmistir(Bkz. Tablo 3.14).630 1875’te Mersin
Limani'ndan toplam 11.361 ton bugday ve arpa satilmis, pamugun ise yaklasik 2.172 ton
satilmistir(Bkz. Tablo 3.16).631 1880’de Mersin Limani’'ndan satilan bugdayin miktar1 12.410 ton,
arpanin miktar1 1.425 ton ve pamugun miktari 2.900 tona yiikselmistir(3.20).632 1890’da Mersin
Limani’'ndan satilan lrtlinlerin miktar1 daha da artmistir. Bu y1l 28.850 ton bugday, 18.250 ton
arpa ve 108.000 ton pamuk satilmistir(Bkz. Tablo 3.22).633

Cukurova bolgesinde tarimin ekonomik degerinin artmasi, bolgedeki ticareti
canlandirmistir. Yerli ve yabanci tiiccarlarin dikkatini ¢gekmistir. Zamanla boélgenin ticaret hacmi
ve ticareti yapilan iiriin ¢esidi artmigtir. Ornegin 1844’de Cukurova’da pamuk, yiin, balmumu,
bugday, arpa, susam, nohut, kiris kerestesi, yiizey tahtasi, hurda bakir ve tiitiiniin ticareti
yapilmistir. Bu lirtiinlerden sadece balmumu, susam, hurda bakir ve nohutun ihracat1 yapilmistir.
Bazen de birkag yiiz balya pamuk italya, biraz susam Ingiltere ve birka¢ gemilik bugday Malta ile
Venedik’e satilmistir. Bunun disinda Karaman’dan gelen yiin, Cukurova iizerinden Italya ve
Fransa'ya ihrag edilmistir. Geri kalan pamugun biiyiik kismi, bugdayin 6nemli miktari, arpa, kiris
kerestesi, ylizey tahtasi ve tiitiin Osmanh Imparatorlugu icindeki bélgelere satilmistir(Bkz. Tablo
3.13).63¢ 1870’e gelindiginde sadece Mersin Limani’'ndan Tablo 3.14 ve Tablo 3.15’te goriildiigi
lizere pamuk, bugday, susam, seker, kahve, tiitlin olmak ilizere ¢ok sayida {riiniin ticareti
yapilmistir.635 Bolgenin ticaret hacmi, zamanla da Tablo 3.16, 3.17, 3.18, 3.19636, 3.20 ve
3.21'de®37 gorildigi lizere artmaya devam etmistir. 1890’da tablo 3.22 ve 3.23’te goriildiigi
lizere yaklasik yirmi dort g¢esit iirlin disariya satilirken yaklasik yirmi ti¢ farkl tiriin digsaridan

alinmistir.638

629 William Burckhardt Barker, Lares and Penates or Cilicia and Its Governors, Ingeam, Cooke, and Co.,
London, 1853, s. 380.

630 Great Britain Foreign Office, Commercial Reports Received at The Foreign Office from Her Majesty’s
Consuls in 1871, Harrison and Sons, London, 1871, s. 1089.

631 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, Part IV, Harrison and Sons, London, 1876, s. 992.

632 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, Part VII, Harrison and Sons, London, 1881, s. 1267.

633 Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the
Year 1891 on the Trade of Aleppo, Harrison and Sons, London, 1892, s.15

634 Barker, age., s. 380.

635 Great Britain Foreign Office, Commercial Reports Received at The Foreign Office from Her Majesty’s
Consuls in 1871, 1871, s. 1089.

636 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 987-994.

637 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1881, s. 1266-1267.

638 Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the
Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 15-16.
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Cukurova’'da tarimsal gelismeyle birlikte, bolgenin yabanci iilkelerle ticari iliskileri
artmistir. Bolge zamanla Diinya ekonomisinin bir parcasi haline gelmeye baslamistir. 1844’te
bélgenin italya, Fransa, Malta, Ingiltere ve Amerika’yla ticari iliskisi vardir. Ancak bu ticari
iliskiler oldukca zayiftir. Ornegin Malta’ya sadece birkag gemi bugday, ingiltere’ye biraz susam ve
Italya’ya birkac yiiz balya pamuk satilmistir.63% 1875’te ise sadece Mersin Limani’'ndan Biiyiik
Britanya, Fransa, italya, Avusturya, Yunanistan ve Amerika’yla ticaret yapilmistir. 1844’te kiyasla
ticari iliski kurulan tilke sayisinda ¢ok fazla artis olmamasina karsin Tablo 3.16, 3.17, 3.18 ve
3.19’da goriildiigii iizere ticaret hacminde oldukga yiiksek bir artis vardir. Ornegin sadece Mersin
Limanr'ndan Biiyiik Britanya’ya 6.824.000 okka ve Italya’ya 1.785.335 okka arpa ile bugday
satilmistir.640 1880’e gelindiginde ticari bag kurulan iilke sayisinda énemli bir degisiklik yoktur.
Fakat yabanci iilkelerle ticaret hacmi daha da yiikselmistir. Ornegin sadece Mersin Limani'ndan
Biiyiik Britanya’ya 840 ton, Fransa'ya 3.160 ton, italya’ya 4.700 ton bugday satilmistir. Yine aym
y1l Biiyiik Britanya’ya 45 ton, Fransa’ya 850 ton, italya’ya 125 ton ve Avusturya’ya 540 ton pamuk
satilmistir(Bkz. Tablo 3.20- 3.21).641

639 Barker, age., s. 380-382

640 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 987-994.

641 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1881, s.1266-1267.
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Tablo 3.13. 1844’te Adana ve Tarsus’tan ihrag edilen iiriinlerin miktar1 ve satildiklar: yerlers642

o . Uretilen Uriiniin Ihrag Edilen Uriin . N
Uriin Miktar: Miktar: Thrag Edilen Ulke
Kayseri ve diger Anadolu
Pamuk 18.000 balya 16.000 balya Kentlerine. Bazen birkag yiiz balya
Leghorn’a®43
Yiin 644 600 kantar 600 kantar Marsilya®4 ve Leghorn’a.
Balmumu 15.000 okka®46 14,500 okka Marsilya, Kibris ve italya
(11.718,75 kg) (11.3128,125 kg) (Yaklasik 2 bin okkasi Beyrut'a)
< . . Beyrut, Suriye ve birka¢ gemi

Bugday 450.000 kilo 150.000 kilo Malta ile Venedik'e

. Biiytik kismi bolgede 1 .
Arpa 70.000 kilo tiiketiliyor Kii¢iik bir kismi Suriye’ye
Susam 30.000 kilo 15.000 Marsilya.

Bazen birazi Ingiltere’ye
Nohut 2.000 kilo®47 Cog}l bqlgede Malta ve Leghorn
tiiketilir.
Kiris Kerestesi 10.000 kilo Gogu bolgede Suriye
kullanilir.
Yiizey Tahtasi 150.000 kilo 120.000 kilo Suriye
10.000 okka
Hurda Bakir (7.812,5 ke) 2/3 Avrupa
- 100 Kantar’1 Anadolu’ya

Tiitiin 1.000 kantar 300 kantar 200 Kantar's Misir'a

Tablo 3.14. 1870 yilinda Mersin Limani’'ndan disariya satilan {iriin ve oranlar1648

Uriin Miktar

Pamuk 20.170 balya

Hali 2.000 balya

Kék Boya 100 balya
Kurutulmus Et 350 balya

Bugday 332.000 kilo

Arpa 100.000 kilo

Susam 2.000.000 okka (1.562.500 kg)
Sar1 Meyveler 40.000 okka (31.250 kg)
Yiin 270.000 okka (210.937,5 kg)
Balmumu 4.000 okka (3,125 kg)
Kemik 480.000 okka (375 kg)
Yapistirici 12.000 okka (9,375 kg)

642 Barker, age., s. 380.

643 Jtalya’da bir kent.

644 Biiyiik kismi Karaman’dan getirilir. Bir kism1 Cukurova’da tiretilir(William Burckhardt Barker, age.,, s.
380).

645 Fransa’'nin Akdeniz kiyisinda bir kenti.

646 Bu calismada 1 okka 1,28 kg oldugu varsayilmistir. Okka, klasik donemde Osmanli Devleti'nde kullanilan
bir agirlik 6lgiistidir. Modern agirlik dlciisiinde 1 okkanin karsiligi kaynaklarda bazi farkliliklar olmasina
karsin benzerdir. Suraiya Faroghi 1,28 kg, Halil inalcik 1,282945 kg, Halil Sahillioglu 1,2288 kg ve {brahim
el-Mouelhy 1,248 kg vermistir. (Unal Taskin, Osmanli Devieti'nde Kullanilan Olcii ve Tarti Birimleri,
Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Firat Universitesi, Elaz1g, 2005, s. 96-97.)

647 Biraz1 Karaman’dan getirilir.

648 Great Britain Foreign Office, Commercial Reports Received at The Foreign Office from Her Majesty’s
Consuls in 1871,1871, s. 1088-1089.
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Tablo 3.15. 1870 yilinda Mersin Limani’'nda disaridan alinan {irtin ve oranlari649

Uriin Miktar

ipek ve Pamuktan Uretilen Uriinler 4.000 balya
Ambalaj Bezi 1.300 balya

Un 3.000 paket

Deri 1.500 balya

Petrol 6.000 paket

Seker 140.000 Okka(109.375 kg)
Kahve 110.000 Okka (85.937,5 kg)
Sabun 90.000 Okka (70.312,5 kg)
Tiitiin 70.000 Okka (54.687,5 kg)
Alkollii icecek 40.000 Okka (31.250 kg)
Demir 60.000 Okka (46.875 kg)
Baharat 3.000 Okka (2.343,75 kg)

Tablo 3.16. 1875 yilinda Mersin Limani’'ndan disariya satilan {liriin ve oranlar1650

Uriin Miktari (paket) Agirlig: (Okka) Degeri (Sterlin)
Bugday ve Arpa 105.408 14.542.040 (11.360,96 ton) 73.562
Pamuk 278.000 2.780.000 (2.171,875 ton) 225.000
Susam 31.400 3.600.000 (2.812,5 ton) 90.000
Deri 6.440 832.000 (650 ton) 25.760
Balmumu 1.795 14.000 (10,9375 ton) 2.800

Kok Boya 353 2.635 (2,058594 ton) 2.120
Cesitli Esyalar 5.470 91.000 (71,09375 ton) 4.000
Kiilge (Altin, giimiis

gibi madeni madde) 248 i 23.070

649 Great Britain Foreign Office, Commercial Reports Received at The Foreign Office from Her Majesty’s
Consulsin 1871, 1871, s.1089.

650 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 992.
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Tablo 3.17. 1875 yilinda Mersin Limani'ndan disariya satilan iiriinlerin tilkelere gore oranlari

(Okka)sst

Uriin B.uyuk Fransa italya Avusturya Misir Osmanh
Britanya
Bugday ve 6.824.000 | 5.932.705 1.785.335
Arpa (5.331,25 | (4.634,9257 | (1.394.7929 - - -
ton) ton) ton)
1.050.000 250.000 1.480.000
Pamuk - (820,3125 - (195,3125 - (1.156,25
ton) ton) ton)
3.600.000
Susam - (2.812,500 - - - -
ton)
554.500 277.500
Deri - (433,2031 - - - (216,7968
ton) ton)
9.520
Balmumu i i (3;6408&“) 4 : (7,4375
ton)
2.635
Kok Boya - - - - - 2,058593
ton)
Cesitli 11.540 10.900 6.780 35.000 26.780
Esyalar - (9,015625 | (8,515625 | (5,296875 | (27,34375 | (20,921875
ton) ton) ton) ton) ton)
Kiilgce
(Altin,
gumiis gibi | 45 Cuval 28 Cuval - - 175 Cuval -
madeni
madde)

Tablo 3.18. 1875 yilinda Mersin Liman’inda disaridan alinan {irtin ve oranlari652

Uriin Miktar(Paket) Agirhigr (Okka) Degeri (Sterlin)
Sanayi Uriinii 4.250 (29?,7450'22(10@ 20.670
Kahve 1.450 [11;»,%;;6320@ 18.340
Seker 6.400 (34??6%?220@ 20.168
Piring 2.120 [151:92522220@ 5.200
Baharat 72 (4’3957'252 ton) 420

Deri 95.400 [7_3'1807’8'30808%) 11.870

651 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 992-994.

652 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876 s. 987.
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Tablo 3.18. (devami)

Civi 185 [13,;gi02050ton) 4.800
Cuval Bezi 160 @ 0’2361'(2)22011) 5.200
Tiitiin 136.000 [21,2;}53080ton) 7.540
Sabun 5.120 45333028 30.000
Alkollii icecek 60.780 [5’0165232 ton) 2.000
Demir 258 (28‘3;,73%3220@ 10.700
Kursun 96 [27,22.761790ton) 3.650
Bakir 18.760 (1272"54;)0011) 2.400
Meyve 79.630 1451'22';)50?0@ 2.500
Petrol 17.600 3;}65,2.50?&) 14.600
Yag 10.320 (851,;5(’).7050'?%) 5.800
Cesitli Esyalar 3.860 3;3512, g-SO(t)(?n) 10.600
e o fanas | 2000 -

Tablo 3.19. 1875 yilinda Mersin Liman’inda disaridan alinan iiriinlerin lilkelere gére dagilimi

(Okka)653
Uriin Biiyiik Britanya Avusturya Fransa italya
Sanayi Uriinii 250.000 30.000
(195,3125 ton) 23,4375 ton) i i
Kahve 20.780 74.910
(16,23438 ton) (58,52344 ton) i i
Seker 302.250
i ) (236,1328 ton) i
Piring 94.870 1.940
(74,11719 ton) ) i (1,515625 ton)
Baharat 3.029
2,366406 ton) ) i i
Deri 6.580.000
i ) (5.140,625 ton) i
Civi 11.400
i ) (8,90625 ton) i
Cuval Bezi 26.000
(20,3125 ton) ) i i

653 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 987-990.
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Tablo 3.19. (devami)

gibi madeni madde)

Tiitiin - - - -
Sabun - - - -
AlKollii icecek - - - -
Demir 180.000 i i i
(140,625 ton)
Kursun i i 11.890 i
(9,289063 ton)
Bakir 7.200 i i i
(5,625 ton)
Meyve - - - -
Petrol - - - -
Yag - - - -
Cesitli Esyalar - - - -
Kiilce (Altin, giimiis i i
gibi madeni madde) 700 Cuval 420 Cuval
Sanayi Uriinii - - - 93.000
(72,656225 ton)
39.070
Kahve j - j (30,52344 ton)
135.000
Seker ) (105,4688 ton)
Piring d ) ] 96.810
(75,63281 ton)
2.600
Baharat - i i (2,03125 ton)
Deri 3.290.000 d ] ]
(2.570,313 ton)
Civi ] ] ] 5.600
(4,375 ton)
Cuval Bezi - - -
Tiitiin ] ] ] 27.500
(21,48438 ton)
512.000
Sabun j j j (400 ton)
L 6.420
Alkollii Icecek - - - (5,015625 ton)
Demir i i i 190.420
(148,7656 ton)
23.780
Kursun j j j (18,57813 ton)
15.200
Bakir ) ) ) (11,875 ton)
Mevve ] ] ] 190.000
W (148,4375 ton)
456.000
Petrol ] (356,25 ton) ] )
Vas 35.200 ] ] 74.800
g (27,5 ton) (58,4375 ton)
- 4.520.000
Cesitli Esyalar - - - (3.531,25 ton)
Kiilge (Altin, gimils : : 1.114 Cuval 566 Cuval
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Tablo 3.20. 1880 yilinda Mersin Limani’'ndan disariya satilan {iriinler ve oranlari (Ton)654

Uriin Ingiltere ve Fransa italya Osmanh
Kolonileri
Bugday 840 3.160 4.700 2.840
Arpa 160 350 - 735
Pamuk 45 850 125 1.340
Susam Tohumu ve
Diger Tohumlar - 2.645 870 1.120
Yiin 38 360 - 140
Kalas 80 - - 780
Ham Deri - 380 - 120
Palamut - - 480 -
Balmumu 2 49 - 67
Sar1 Meyveler 35 - - 105
Kitre - - - 245
Hali - - - 16
Kurutulmus Sigir Eti - - - 60
Koza - - - 10
Kemik 280 - - -
Bez 120 - - 320
Cesitli Uriinler - 180 - 120
Sig1ir (Bas) - - - -
Baharat - - - -
Uriin Avusturya | Yunanistan Misir Rusya Toplam
Bugday - 870 - - 12.410
Arpa - 180 - - 1.425
Pamuk 540 - - - 2.900
Susam Tohumu
ve Diger - - - 280 4.915
Tohumlar
Yiin - - - - 538
Kalas - - 3.764 - 4.624
Ham Deri - 30 - - 530
Palamut - 128 - - 608
Balmumu 10 - - - 127
Sar1 Meyveler - - - - 140
Kitre - - - - 245
Hali - - 8 - 24
Kurutulmus
Sigir Eti i i 40 ) 100
Koza - - - - 10
Kemik - - - - 280
Bez - - - - 440
Cesitli Uriinler - - - - 300
Sigir (Bas) - - 640 - 640
Baharat - - - - -

654 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1881, s.1267.
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Tablo 3.21. 1880 yilinda Mersin Limani'nda disaridan alinan iiriinler ve oranlari655

Biiyiik Britanya Fransa Osmanh Avusturya
Uriinler Miktar Deger Miktar Deger Miktar Deger Miktar Deger

(Ton) (Sterlin) (Ton) (Sterlin) (Ton) (Sterlin) (Ton) (Sterlin)
Sanayi
Uriinleri, 687 29.642 65 3.945 1.248 47.687 40 2.180
ipek vb.
Seker - - 487 15.610 287 8.610 - -
Kahve - - 340 34.160 180 18.150 - -
Piring 210 4.150 - - - - - -
Deri - - 35 4915 48 7.965 - -
Demir 980 17.180 60 1.640 75 4.280 - -
Bakir 65 5.840 - - - - - -
Demir
Siilfat >8 685 ) i ) i ) )
Biber ve 35 1840 7 380 40 2.840 . .
Yenibahar '
Petrol - - - - 780 31.200 - -
Sabun - - - - 670 29.262 - -
Baharat - - - 15.840 - - - -
Tiitiin - - - - - - - -
Ham Deri - - 5 1.000 - - - -
Keci Kil1 - - 10 1.600 - - - -
Erzak - - 12 840 37 2.960 - -
flag ve
Cesitli 5 380 150 12.876 175 13.460 35 1.890
Esyalar

italya Yunanistan Misir Toplam

Uriinler Miktar Deger Miktar Deger Miktar Deger Miktar Deger

(Ton) (Sterlin) (Ton) (Sterlin) (Ton) (Sterlin) (Ton) (Sterlin)
Sanayi
Uriinleri, - - 8 520 - - 2.048 83.974
ipek vb.
Seker - - - - 60 1.200 984 29.920
Kahve - - - - 25 3.120 545 55.430
Piring 415 8.300 - - 80 1.680 1.573 30.310
Deri - - 180 6.240 - - 263 19.120
Demir - - - - - - 1.115 23.100
Bakir - - - - - - 65 5840
Demir
Siilfat i ] ] i ] i >8 685
Biber ve
Yenibahar i ) ) i ) i 82 5060
Petrol - - 180 7.200 - - 960 38.400
Sabun - - - - - - 670 29262
Baharat - - - 4.965 - 3.879 - 57.262
Tiitiin - - - - - - 250 10.450
Ham Deri - - 2 450 - - 7 1.450
Keci Kil1 - - - - - - 10 1.600
Erzak - - 8 1.250 - - 57 5.050
flag ve
Cesitli - - - - - - 365 28.606
Esyalar

655 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1881, s. 1266.
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Tablo 3.22. 1890 yilinda Mersin Limani’'ndan disariya satilan {iriinler ve oranlari1656

Uriin Miktar1 (Ton) Degeri (Sterlin)
Bugday 28.850 165.000
Arpa 18.250 58.500
Yulaf 10.300 33.000
Dan 600 1.650
Cavdar - -
Pamuk (35,700 Balya) 3.000 108.000
Pamuk Tohumu - -
Susam 2.100 31.000
Yiin 800 32.000
Kuru Uziim 1850 16.500
Sar1 Meyveler 406 36.500
Kitre Sakizi 316 51.000
Kurutulmus Meyveler 340 8.000
Deri 425 17.200
ipek Kozasi 6 2.000
Balmumu 28 3.400
Sig1r (7650 bas) - 12.000
Hal1 ve Kilim 75 8.500
Afyon 6 9.500
Katran 400 5.400
Tahta ve Kalas 600 2.500
Pamuk ipligi 210 15.300
Kursun - -
Odun Kémiiri - -
Diger 1.900 38.000

Tablo 3.23. 1890 yilinda Mersin Limani’'nda disaridan alinan {irtin ve oranlari657

Uriin Miktar1 (Ton) Degeri (Sterlin)
Kahve 108 16.000
Seker 1.166 23.500
Piring 674 12.000
islenmemis Demir 500 4.500
Bakir Levha 23 1.500
Civi ve Demir Gerecler 800 11.200
Makine 80 3.900
Manchester Esyalari 750 68.000
Jute Cuval ve Cuval Bezi 440 13.000
Yiinlii Uriinler 300 25.000
Deri 118 19.600

656 Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the

Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 15.

657 Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the

Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 16.
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Tablo 3.23. (devami)

Petrol 1.462 12.000
Alkollii icecekler ve Sarap 230 12.000
Sabun 1.335 53.500
Zeytin Yagi 145 5.900
Tiitiin 222 71.000
Korunmus Yiyecek 95 2.500
Meyve 290 3.800
ila¢ ve Kimyasal Madde 10 1.900
Baharat 14 2.600
Cam ve Comlek 750 7.500
Siis Esyasi 105 6.000
Komiir - -

Cesitli Uriinler 760 28.000

3.5. Kiiciilen Mekanda Cukurova

Cukurova bolgesinin ekonomik degeri, 1832-1840 Misir yonetimiyle birlikte ortaya
cikmistir. Sonrasinda Osmanli yOnetimi, bdlgenin ekonomik yapisini arttirmaya yo6nelik
faaliyetlere devam etmistir. Boylece bolgenin ticaret hacmi zamanla artmistir. Ticari kapasitenin
artmasinin baskisiyla mevcut ulasim altyapisi ve aracglari doniisiime ugramistir.

Cukurova'nin iki farkli ulasim sistemi vardir. Bunlardan biri deniz ulasimiyken digeri

karayoludur.

3.5.1. Suyolu Ulasimina Miidahale

Cukurova’'da eski zamanlardan beri baslica iki liman vardir. Bunlardan biri Ayas’ken
digeri Karatas'tir. Ancak bu limanlar zamanla bélgenin deniz ulasiminmi karsilamakta yetersiz
kalmaya baslamigtir.658

Cukurova’da yeni bir liman arayisi1 1832-1840 yillar1 arasinda bolgeyi yoneten Misirlilar
zamaninda baslamistir. Misirlilar, Cukurova’nin ekonomik giliciinii gelistirmeye yonelik
faaliyetlerde bulunmustur. Bolgenin ihtiyacim1 karsilayacak yeni bir liman arayisina da
girismislerdir. Bu yeni liman aday1 olarak Mersin se¢ilmistir.659

Cukurova’da yeni bir liman arayisi, Misir yonetimi sonrasi Osmanli doneminde devam
etmistir. ilk olarak Karaduvar, liman olarak kullanilmaya baslanmistir. Sonra Karaduvar yerini
dogusundaki Kazanli’ya birakmistir(Bkz. Sekil 3.5).660 Kazanli, 6nceden de gemilerin yanastig1 bir

yerdir. 1811-1812 yillarinda bélgeyi gezen Francis Beaufort, Kazanli’'nin Tarsus kentinin liman

658 Cevdet Pasa, age., s. 194.
659 Toksoz ve Yalgin, agm., s. 437.
660 Cevdet Pasa, age., s. 194.
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oldugundan ve limanda bazi kiiciik gemilerin oldugundan bahsetmistir.66! Ancak Kazanh da
bélgenin ihtiyacinm karsilamakta yetersiz kalmistir. Ozellikle en ufak bir kotii havada, limandaki
gemiler korunmasiz kalir. Kot havadan korunmak icin gemiler, Kazanli'nin batisindaki Mersin’e
siginirlar.662

Mersin, Cukurova’nin baslica limani olmak icin gayet uygun bir yerdir. Hatta bazi
kaptanlara gore Iskenderun ya da Suriye kiyilarindaki limanlara kiyasla daha giivenlidir. Sadece
bazen firtinali havalarda gemiler hasar gorebilir. Fakat bunun nedeni limandan kaynakl degildir.
Gemilerin yetersiz énlemlerinden kaynakhdir. Ornegin firtinali bir havada baz1 Arap gemiler ve
iki Fransiz gemisi karaya oturmustur. Ancak bu kaza, gemilerden kaynaklidir. Gemilerin capa
zincirleri ya da halatlari koptugu i¢in karaya oturmugtur. Ayni firtinada bir ingiliz gemisine higbir
sey olmamustir. Sadece ingiliz gemisinin miirettebatinin ii¢ giin boyunca yani firtina bitinceye
kadar kiyiyla iletisimi kesilmistir. Ama bu ¢ok nadir gergeklesen bir olaydir. Genellikle aksam ve
sabah vaktinde gemilerin esya indirme ve bindirmesi kesintiye ugramaz. Sadece 6glen vakti deniz
biraz kabarir. Bu sorun, sadece kiiciik bir iskeleyle de ¢oziilebilir. Ancak Osmanli yoneticileri,

Mersin’e iskele yapilmasini pek 6nemsememistir:

Kiigiiciik uzunlukta kolayca yapilabilir. Fakat devlet yoneticileri, buradan karaya ¢ikarken
¢ogu kez 1slandiklarinda, Adana’ya ulastiklarinda her zaman bir tane yapilmasindan
behsederler. Ancak idari merkez olan Adana’ya ulastiklar1 anda, Mersin diye bir yer oldugunu
tamamen unuturlar.663

Sekil 3.5. Cukurova’da baslica limanlarin degisimi (19. yiizyil)

661 Beaufort, age., s. 266.
662 Barker, age., s. 115.
663 Barker, age., s. 115-116.
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Mersin Limani, zamanla bolgenin baslica limani1 olmustur. 1873’te Anadolu’dan gelen
triinlerde dahil ithalat ve ihracat Mersin Limani’'nda yapilmistir.664

Mersin Limani, Cukurova’daki ekonomik gelismeye bagl olarak gelismeye baslamistir.
Tablo 3.12, Tablo 3.13, Tablo 3.14, Tablo 3.15, Tablo 3.17, Tablo 3.19, Tablo 3.20, Tablo 3.21 ve
Tablo 3.22 goriildigu tizere 1844’ten 1890’a kadar sadece Mersin Limani’'ndan yapilan ticaretin
hacmi genellikle artmistir. Bolgenin ticari hacmi ylikseldikge limana gelen gemi sayisi da
genellikle artmistir. Limana 1844’te sadece 162 gemi gelmistir. Bu say1 ilerleyen yillarda artmaya
devam etmistir. 1870’te 781, 1875’te 1.098’e ylikselmistir. Sadece ii¢ yil sonra 1878’de gemi
sayisi neredeyse licte iki oraninda diiserek 357 olmustur. 1875’e kiyasla oldukea sert bir diisiis
yasanmistir. Ancak bu diisiis gecici olmustur. 1880’de gemi sayis1 739’a cikmustir. Ilerleyen
yillarda gemi sayisinda yiikselis istikrarl siirmese de genel olarak bir artis vardir. 1900 yilina
gelindiginde gemi sayisi binin iizerine ¢ikmistir. Bu y1l limana 1.248 gemi gelmistir. 1907’de ise

gemi sayisi biraz diiserek 1.146 olmustur(Bkz. Grafik 3.1).
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Grafik 3.1. Mersin Limani’'na gelen yelkenli ile buharli gemi sayilari ve toplamlar1665

664 1873 Adana Vilayet Salnamesi, s. 54.

665 Barker, age., s. 384; Great Britain Foreign Office, Commercial Reports Received at The Foreign Office from
Her Majesty’s Consuls in 1871, 1871, s.1088; Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls
on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1876, s. 995; Great Britain Foreign Office,
Reports from Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, Part IlI,
Harrison and Sons, London, 1879, s. 981; Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls
on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1881, s. 1268; Great Britain Foreign Office,
Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the Year 1891 on the Trade of
Aleppo, 1892, s. 16; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance
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Mersin Limani'na gelen gemilerin tonaj6¢6 miktari zamanla artmistir. Bu, limandan daha
fazla yiik tasindiginin gostergesidir. 1844’te limana gelen gemilerin toplam tonaji 9.234 tondur.
Bu say1 1875’te 138.975 tona ylikselmistir. Daha sonraki yillarda genellikle yiikselmistir. Sadece
1878 ve 1900’de diisiis olmustur. Bunun disinda devaml bir artis vardir. Ozellikle 1880’den
sonra 6nemli oranda artis olmustur. 1880°de 112.223 tonken 1891’de 306.120 tona cikmistir.
1907’e gelindiginde 558.046 tona yiikselmistir(Bkz. Grafik 3.2).

Mersin Limani’'na gelen gemilerin sayisiyla toplam tonajlart karsilastirildiginda, gemi
sayisindaki artisa kiyasla gemilerin tonaji daha fazla artmistir. Limana gelen gemi sayis1 1875’te
1.098’ken 1878’de 357’e diismiistiir. Gemilerin tonaj miktar ise 1875'te 138.975’ken 1878’de
92.933’e diismiistiir. Gemi sayisindaki diisiis ortalama {i¢cte ikiyken tonajda ise licte bir oraninda
diisiis olmustur. Yine 1891’de limana 868 gemi gelmistir. Toplam tonajlar1 306.120’dir. 1895'te
gemi sayisi diismesine karsin tonaj miktar1 artmistir. 1895’de gemi sayis1 614’te diismustiir.
Fakat gemi sayisindaki diisiise karsin tonaj miktar1 435.319’a ylikselmistir. Bir baska 6rnekte ise
1844’te limana 162 gemi gelmistir. Gemilerin toplam tonaj miktar1 9.234’tiir. 1907’de ise gemi
sayis1 yaklasik yedi kat artarak 1146 olmustur. Tonaj miktar1 ise ortalama altmis kat artarak

558.046’ya ylikselmistir(Bkz. Grafik 3.2).
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Grafik 3.2. Mersin Limani’'na gelen gemi sayisi ve toplam tonaji667

Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana, Harrison and Sons, London, 1897, s.
12; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The Year 1900 on The
Trade of the Vilayet of Aleppo, Harrison and Sons, London, 1901, s. 17; Great Britain Foreign Office,
Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The Year 1908 on The Trade of The Province of Adana,
Harrison and Sons, London, 1909, s. 25. Yillara gore ayrintili istatistikler icin bkz. ek 1, ek 2, ek3, ek 4, ek, 5,
ek 6,ek 7, ek 8, ek9 ve ek 10.

666 Geminin tasiyabilecegi ylik miktari.

667 Barker, age., s. 384; Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1876, s. 995; Great Britain Foreign Office, Reports from Majesty’s
Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1879, s. 981; Great Britain Foreign
Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts,
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Mersin Limani'na gelen gemilerin sayisindaki artisa kiyasla gemilerin tonajlarinin
toplami daha hizli artmistir. Bunun en 6nemli nedeni limana gelen buharli gemi sayisindaki
artistir. Buharli gemilerin yelkenli gemilere gore tonajlari daha fazladir. Limana 1875’te ¢ok daha
fazla yelkenli gemi gelmesine karsin buharli gemilerin tonaj toplami daha fazladir. Bu y1l 982
yelkenli geminin toplam tonaji 33.523’tlir. Buna karsin 116 buharli geminin toplam tonaji
105.452’dir. Yelkenli gemi miktari, buharli gemi sayisindan yaklasik sekiz kat daha fazladir. Fakat
buharli gemilerin toplam tonajinin ti¢te biri kadardir. Buharli gemi ve yelkenli gemiler arasindaki
tonaj farkini gdstermesi acisindan 1896 yili giizel bir 6rnektir. Bu yil limana gelen buharh ve
yelkenli gemi sayis1 birbirine yakindir. Buharli gemi sayis1 383’ken yelkenli gemi sayisi1 355'tir.
Buharl ve yelkenli gemi sayisi birbirine yakin olmasina karsin tonaj miktar: arasinda biiytik bir
fark vardir. Buharli gemilerin toplam tonaji 480.603’ken yelkenli gemi sayisinin toplam tonaji
23.611'dir. Aradaki fark oldukea yiiksektir(Bkz. Grafik 3.3, Grafik 3.4, Grafik 3.5).

Mersin Limani'na buharli geminin gelmesi, modern ulasim sisteminin bir parcasi
oldugunun gostergesidir. Buharli gemi, 1807’den itibaren Amerika’daki nehirlerde68 1812’den
sonra da Avrupa’da yayginlasmaya baslanmistir.¢¢9 Cukurova bolgesine bilinen ilk buharli gemi
1842’de gelmistir. Kaptan Ward komutasindaki Hecame, Ayas’a(Yumurtalik) ugramistir: “Burasi
Ayas, (...) Bu firsatla (Mayis 1842) H. M.'nin buharl gemisi Hecate'nin kaptant Ward, 24 saatten
daha az bir zamanda 150 kaplumbaga ald1.”670 ilk diizenli buharli gemi seferleri ise 1851’de
baslamistir. 1851’de Fransiz Mesajeri Maritim Sirketi, Eyliil ayindan itibaren Mersin’e diizenli
ugramaya baslamistir. Sirketin buharl gemi giizergahi, istanbul’dan baslayarak izmir, Rodos
Adas istikametinden Mersin, Iskenderun, Suriye’deki sahil kentleri, Beyrut ve Yafa’da son
bulmustur. Sirket, yirmi giinde bir sefer diizenlemistir.67!

19. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Mersin’de gemi seferleri diizenleyen sirketlerin
sayist artmistir. Bu durum Cukurova’nin modern deniz ulasim aginin bir parc¢asi oldugunun
gostergesidir. Mesajeri Maritim Sirketi’'nin seferleri, Kirrm Savasi’'ndan dolay1 gilizergahin
Istanbul’dan Izmir’e kisaltmistir. Fakat sefer diizenini yirmi giinden on bes giine indirmistir.

Boylece sirketin buharli gemisi on bes giinde bir Mersin’e ugramaya baslamistir. Mesajeri Maritim

1881, s. 1268; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey
Report for the Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 16; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and
Consular Reports on Trade and Finance Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana,
1897, s. 12; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The Year 1900
on The Trade of the Vilayet of Aleppo, 1901, s. 17; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular
Reports Turkey Report for The Year 1908 on The Trade of The Province of Adana, 1909, s. 25. Yillara gore
ayrintili istatistikler icin bkz. ek 1, ek 2, ek3, ek 4, ek, 5, ek 6, ek 7, ek 8, ek 9 ve ek 10.

668 Hunter, age., s. 5.

669 “Henry Bell”, Encyclopaedia Britannica, 01 January 2020, Erisim Tarihi: 20.04.2020. Erisim Adresi:
https://www.britannica.com/biography/Henry-Bell#ref254968

670 Barker, age., s. 111.

671 Uygun, agt., s. 118.
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Sirketi'nden sonra Avusturya Llyod Sirketi, 1855’te Kibris'tan aktarmal seferlere baslamistir.
1859’da Mesajeri Maritim Sirketi'nin buharh gemileri, Kirim Savasi’'nin sona ermesinden sonra
tekrar seferlerini Istanbul’a uzatmistir. Sefer diizeni on bes giinde bir olarak kalmistir. 1870’lerde
Navigation Rus Sirketi ve Ingiliz Belle Asia Mineur Sirketi’nin buharli gemileri gelmeye
baglamistir. 1880’lerde Fransiz Chiprien Fabre, Misir Hidiviye, Italyan Rubattion ve Yunan
sirketlerinin gemileri Mersin’e ugramaya baslamistir.672

Deniz ulastirma sirketleri, Cukurova bolgesinde kurumsallasmistir. Bolgede subeler
acmigtir. 1879’da Mersin’de Fransiz Mesajeri ve Ingiltere merkezli bir buharli gemi sirketinin
subesi vardir.673 1891’de Osmanli Devleti merkezli idare-i Mahsusa, Misir merkezli Hidici, Fransiz
Masajeri ve Ingiliz Bell sirketlerinin acentalar1 mevcuttur.674

Mersin’in deniz ulasimi 19. yiizyihin ikinci yarisindan itibaren modernlesmeye
baslamistir. Limana gelen buharl gemi sayisi zamanla artmistir. 1870’de limana 165 tane buharh
gemi gelmistir. 1875’te bu say1 diiserek 116 olmustur. 1878’de 136’ya cikmistir. 1880’de 138 tane
buharli gemi ugramistir. On bir yil sonra yani 1891'de nerdeyse iki buguk kat artarak 342
olmustur. 1895’te 322’ye diismiistiir. Sadece bir y1l sonra buharli gemilerin sayisi1 383 olmustur.
1900’de buharl gemi sayis1 338’e diismesine karsin 1907’de 460’a ¢ikmistir. Nitekim 1875 ile
1907 arasindaki otuz iki yillik donem karsilastirildigi zaman kente gelen modern ulasim
araclarinin sayisi ve tasiyabildikleri yiik oranindaki artis oldukca yiiksektir. 1875’te limana
toplamda 105.452 tonajli 116 buharl gemi gelirken 1907’de toplamda 548.935 tonaja sahip 460
buharli gemi ugramistir. Otuz iki yillik dénemde buharl gemi sayis1 yaklasik dort kat artarken

tonaj miktari ise bes kattan fazla yiikselmistir(Bkz. Grafik 3.1, Grafik 3.4).

672 Uygun, agt., s. 118-120.
673 1296 Adana Vilayet Salnamesi, s. 148-149.
674 1308 Salname-i Vilayet-i Adana, s. 87.
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Grafik 3.3. Mersin Limani'na gelen buharl ve yelkenli gemilerin tonajlarinin orani67s
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Grafik 3.4. Mersin Limani’'na gelen buharli gemi sayis1 ve toplam tonaji67¢

675 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 995; Great Britain Foreign Office, Reports from Majesty’s Consuls on the
Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1879, s. 981; Great Britain Foreign Office, Reports
from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1881, s. 1268;
Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the
Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 16; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports
on Trade and Finance Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana, 1897, s. 12; Great
Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The Year 1900 on The Trade of the
Vilayet of Aleppo, 1901, s. 17; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report
for The Year 1908 on The Trade of The Province of Adana, 1909, s. 25. Yillara gore ayrintili istatistikler icin
bkz.ek 1, ek 2, ek3, ek 4, ek, 5, ek 6, ek 7, ek 8, ek 9 ve ek 10.

676 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 995; Great Britain Foreign Office, Reports from Majesty’s Consuls on the
Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1879, s. 981; Great Britain Foreign Office, Reports
from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1881, s. 1268;

131



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

33523
35000 30787
29210
30000
23611
25000 23508
19143
20000
14493
15000
9111
10000
5000
98 22 60 52 29 35 91 egj
0
1875 1878 1880 1891 1895 1896 1900 1907

H Yelkenli Gemi ® Tonaj

Grafik 3.5. Mersin Limani’'na gelen yelkenli gemi sayisi ve toplam tonaji677

Mersin Limani'ndaki gemi trafiginin artmasina paralel bir sekilde liman, mekansal
degisime ugramistir. Onceleri limanda hicbir yapi yoktur. Zamanla iskeleler yapilmaya
baslanmistir. 1844’te Cukurova’'nin deniz ulasiminda Mersin limani tercih edilen bir yer
olmustur. Bolgeye gelen yoneticiler, Mersin limanindan karaya ¢ikmistir. Limana bir iskele
yapilmasina yonelik talepler vardir.6’8 Bu istekler, ancak 1852’de kabul gérmiistiir. Ozellikle
yabanci tliccarlarin talebi lizerine limana iki tane iskele yapilmasi icin ¢alismalara baslanmistir.679
Limana iki tane tas iskele ve Mersin-Tarsus arasindaki yolun diizenlenmesi ile sonra isletilmesi

icin 0zel bir sirket kurulmustur. Bu sirketin hissedarlar1 arasinda Osmanl padisahi ve diger

Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the
Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 16; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports
on Trade and Finance Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana, 1897, s. 12; Great
Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The Year 1900 on The Trade of the
Vilayet of Aleppo, 1901, s. 17; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report
for The Year 1908 on The Trade of The Province of Adana, 1909, s. 25. Yillara gore ayrintil istatistikler icin
bkz. ek 1, ek 2, ek3, ek 4, ek, 5, ek 6, ek 7, ek 8, ek 9 ve ek 10.

677 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 995; Great Britain Foreign Office, Reports from Majesty’s Consuls on the
Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1879, s. 981; Great Britain Foreign Office, Reports
from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1881, s. 1268;
Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the
Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 16; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports
on Trade and Finance Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana, 1897, s. 12; Great
Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The Year 1900 on The Trade of the
Vilayet of Aleppo, 1901, s. 17; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report
for The Year 1908 on The Trade of The Province of Adana, 1909, s. 25. Yillara gore ayrintili istatistikler icin
bkz. ek 1, ek 2, ek3, ek 4, ek, 5, ek 6, ek 7, ek 8, ek 9 ve ek 10.

678 Barker, age., s. 115-116.

679 BOA., Sadaret Mektubi Kalemi Meclis-i Vala Evraki(A.MKT.MVL.), 53/58; BOA., Sadaret Mektubi Kalemi
Nezaret ve Deva’ir Evraki(A.MKT.NZD.), 58/98.

132



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

sahislar vardir. Sirketin imtiyaz siiresi on bes yildir. Bu siire boyunca iskeleleri kullananlardan
vergi alinacakti. Siirenin sonunda iskeleler Osmanli yonetimine devredilecekti.680 Sirketin
calismalari sonucunda 1852 ya da 1853’te limana iki tane tas iskele yapilmistir.68?

1852/1853 yillarinda Mersin Limani’'nda ilk iskeleler insa edilmistir.682 Kisa siire
icerisinde bu iskeleler yetersiz kalmistir. 1856’da limandaki bazi ticaret magazalari, iskelelere
uzak bir konumdadirlar. Bu magazalarin sahipleri, iskeleleri kullanamadiklarindan dolay1 vergi
de vermemislerdir. Bu durum vergi kaybina neden olmustur. Bundan dolayi limana bes tane daha
iskele yapilmas talep edilmistir.683 Bu istegin kabul edildigine y6nelik bir bulgu yoktur. Ancak
yaklasik yirmi y1l sonra limandaki iskele sayisi iki katina ¢cikmistir. 1872’te limandaki iskele sayisi
dort olmustur.é84 Sonraki yillarda limana yeni iskeleler insasina devam edilmistir. 1894’te iskele
sayis1 altiya cikmistir.685 Aymi yil yedinci iskelenin insasi icin Avrupa’dan demir iskele
alinmistir.686

Mersin Limanr'ndaki iskelelere 6nem verilmistir. Iskelelerin zarar gérmesi durumunda
tamir edilmistir. Daha iyi malzemeden iskeleler yapilmaya c¢ahisilmistir. Ornegin firtinadan
kaynakli limandaki iskeleler zarar gormiistiir. 1894’te Mersin Belediyesi, kendi biitcesiyle
iskeleleri tamir etmistir. Avrupa’dan iki demir iskele satin alinmistir. Bir tanesini ahsap Glimrik
iskelesiyle degistirilmesi planlanmistir. Digeri ise limanin yedinci iskelesi olarak hiikiimet konagi
ve posta idaresinin hizmeti i¢in insa edilmesi diistiiniilmuistiir.687

1894’te Mersin Limani’'nda alt1 tane iskele688 vardir ve bir tane de yeni insa edilecek iskele
plani mevcuttur. Var olan iskeleler, (1)Masajeri Sirketi ile Mersin Belediyesi tarafindan yaptirilan
yaris1 demirden iskele, (2)tiiccar ve Ispanya konsolosu Mavromati ile damadi Avusturya
konsolosu Kristman'in ticarethanelerinin 6niinde bulunan ahsap iskele, (3)Mersin Belediyesi'nin
iskelesi, (4)Glimriik idaresinin 6ntinde bulunan yeni alinan demir iskeleyle degistirilecek olan
ahsap iskele, (5)Dimitiinti ve Satren hanelerinin 6niindeki iskele ve (7)Mersin-Adana demiryolu
sirketinin yarisi demir olan iskelesidir. Yeni iskele(6) ise hiikiimet konagi ile postanenin 6ntinde
demirden insa edilecekti(Sekil 3.6).

Mersin’de iskele yerine modern liman insasi giindeme gelmeye baslamistir. Kente

modern bir liman insa etmek icin projeler hazirlanmistir. Ornegin 1894’te ve 1906’da projeler

680 BOA., LMVL., 262/9894; BOA,, Sadaret Amedi Kalemi Evraki(A.AMD.), 39/28.

681 BOA., AMKT.NZD., 96/71.

682 BOA., AAMKT.NZD., 96/71.

683 BOA., AMKT.MVL., 94/97; BOA., AMKT.NZD., 194/49; BOA., .MVL., 386/16864.

684 1289 Adana Vilayet Salnamesi, s. 70.

685 BOA., Plan-Proje(PLK.p.), 2950.

686 BOA., Bab-1 Ali Evrak Odasi(BEO.), 505/37812.

687 BOA., BEO., 505/37812.

688 1894 tarihli Mersin Limani porjesinde sahilde alt1 tane iskele vardi(Bkz. Sekil 3.7). Bu projede gosterilen
iskeleler arasinda Sekil 3.6’deki insa edilmesi diisiiniilen 6 numarali iskele yoktur.
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yapilmistir(Bkz. Sekil 3.7 ve Sekil 3.8). Ancak modern liman, uzun yillar sonra yapilmistir. Modern

limaninin ingasina 1954’te baslanmistir ve 1962’te bitirilmistir.689
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Sekil 3.6. 1894’te Mersin Limani'ndaki iskeleler ve yapilmasi planlanan iskele®90
(1-Mesajeri Sirketi ile Mersin Belediyesi tarafindan insa ettirilen yarisi demir iskele. 2-Tiiccar ve
Ispanya konsolosu Mavromat ile damadi Avusturya konsolosu Kristman’in ticarethanelerinin
ontlinde yer alan ahsap iskele. 3-Mersin Belediyesi'nin iskelesi. 4-Glimriik idaresinin 6niinde yer
alan, yeni alinan demir iskeleyle degistirilecek olan ahsap iskele. 5-Dimitiinti ve Satren
hanelerinin 6niinde bulunan iskele. 6-Hiikiimet konagi ile postanenin 6niinde demirden insa
edilmesi planlanan yeni iskele. 7-Mersin ile Adana demiryolu sirketinin yaris1 demirden olan

iskelesi.)691

689 Aytar, agt., s. 294-306.

690 BOA., BEO., 505/37812.

691 Mersin Belediyesi'nin Avrupa’dan satin aldig1 demir iskelelerin konulacag: yerler olan 4 ve 6 nolu
iskeleler, planda kirmizi renkle gosterilmistir. Iki demir iskeleden biri 4 nolu ahsap iskeleyle
degistirilecektir. Diger demir iskele, 6 nolu yere insa edilecekti.
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Sekil 3.7. 1894 tarihli Mersin Limani Projesi®92
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Sekil 3.8. 1906 tarihli Mersin Limani Projesi®93

692 BOA., PLK.p., 2950.
693 BOA., PLK.p., 1608.
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Mersin Limani'nda iskelenin disinda da limanlara 6zgii bazi yapilar yapilmistir. Bu
yapilarin varhigi limanin gelistiginin gdstergesidir. Bunlardan biri deniz feneridir. Limana gelecek
gemiler icin bir deniz feneri insa edilmistir. Fenerin ne zaman yapildig1 bilinmemekle birlikte
1877’de limanda bir deniz feneri vardir. Fenerin 15181 yaklasik 9.65 kilometreden goriilebilmistir.
Fenerin diizenli bir sekilde ¢alismasi icin memur ve nébetgiler gorevlendirilmistir.69¢ Deniz
fenerinin disinda ticaret mallarinin konulmasi icin antrepolar insa edilmistir. 1890’da Mersin’de
doksan tane antrepo vardir.6%

Cukurova'nin deniz ticaretinin Mersin Limani'nda yapilmasi, limam degistirdigi gibi
Mersin yerlesim yerini de degistirmistir. Mersin, onceleri kiiciik bir kdyken zamanla bir liman
kente donlismustiir. 1811-1812’de Gezgin Francis Beaufort, Mersin icin anilarinda “kiiciik bir
irmagin yakininda, kiyidaki birka¢ kuliibeye yerlilerin Mersin adini verdigi” yer olarak
bahsetmistir.6% Bu kiiciik koy, kiyisinda gemi trafiginin artmasina paralel bir sekilde kentlesmeye
baslamustir. Idari olarak Gékcek nahiyesine bagh bir kéyken 1851/1852’de nahiye olmustur.
Yaklasik on yil sonra 1864/1865’te kaza statiisline ylikseltilmistir. Kaza olmasindan yaklasik
yirmi yil sonra 1887/1888’de daha iist bir yonetim birimi olan sancak yapilmistir. Mersin’'in
limani sayesindeki hizli yiikselisi donemin resmi yayinlarindan olan Adana Vilayet Salnamesi’'nde

de ifade edilmistir:

Kaza-i mezkure sene 1257 tarihinde birka¢ haneden ibaret ve gokcek nahiyesine merbut bir
karyecik oldugu halde baz kayik ve gemiler ugramaga baslayarak o vesile ile imarete yiiz
tutmasina mebni sene 1268 tarihinde nahiye teskil ve Tarsus kasabasina ilhak edilmisken 81
tarihinde Tarsusdan dahi bi'tetefrik gokceli ve kulaklu ve elvanli namlariyla ii¢ nahiye ilhak
olunarak kaza ve mevkinin ihraz itdigi nezaket ve ehemmiyetine binden 305 senesinde Tarsus
kazasinin izafesiyle sancaga terfi itmisdir.697

Mersin, zamanla “kiyidaki birkag¢ kullibe[lik]”6%8 yer olmaktan cikarak kentlesmistir.
Kentlere 6zgii kurum ve isletmeler olusmustur. 1890’de kentte, dort tane han ve iki tane otel
vardir. Egitim kurumu olarak iki medrese, bir riisdiye, iki islami okul mevcuttur. Bunun disinda
yabancilarin kurdugu egitim kurumlari vardir. Bunlar bir Yunan Okulu, bir Ermeni Okuluy, bir
Katolik Okulu ve St. Joseph Okulu’dur.6?®® 1891’'de Fransa, Ingiltere, Rusya, Italya, Ispanya,
Yunanistan, Avusturya ve Amerika'nin konsolosluklar1 vardir. Ziraat Bankasi’'nin subesi

mevcuttur.’00 1894’te sehirde ticarethaneler, Belediye, Hiikiimet Konagi, Posta ve Telgrafhane,

694 1294 Adana Vilayet Salnamesi, s. 70.

695 Vital Cuinet, La Turquie D’Asie Géographie Administrative Statistique Descriptive et Raisonnée de Chaque
Province de L’asie-Mineure, Ernest Leroux, Paris, 1891, s. 58.

696 Beafort, age., s. 263.

697 1309 Adana Vilayet Salnamesi, s. 87-88.

698 Beafort, age., s. 263.

699 Cuinet, age. s. 58.

700 1308 Adana Vilayet Salnamesi, s. 95.
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Reji Idaresi, Duyun-u Umumiye Dairesi, Adliye ve Demiryolu Istasyonu vardir.701 1894 tarihli
Sekil 3.9°daki Mersin Limani planinda goriilecegi iizere Mersin artik blyiik sayilabilecek bir

yerlesim yerine doniismiistiir.702

Sekil 3.9. 1894 Tarihli- Mersin Limani planindaki kent haritasi kism1703
3.5.2. Karayolu Ulasimina Miidahale

Cukurova’da karayolu ulasimy, iki yénden degisime ugramistir. Once bolge ici karayolu
doniismiistiir. Bolgedeki Mersin Limani-Tarsus-Adana arasinda karayolu ve demiryolu
yapilmistir. Daha sonra uzun mesafeli karayolu degismistir. Cukurova ile Istanbul arasinda

demiryolu baglantis1 kurulmustur.

3.5.2.1.Su Yolu Ulasiminin Devami Niteliginde Bir Karayolu: Mersin Limani-Tarsus-Adana

Yolu

Cukurova’nin kiiresel ekonomiyle ticari iliskiler kurmasiyla birlikte mevcut ulasim
sisteminde degisimler yasanmaya baslanmistir. Deniz ulasiminda Mersin, bir liman kent olarak
ylikselmistir. Mersin Limani'nda gemi trafiginin artmasiyla, Diinya'nin pek ¢ok yerinde oldugu
gibi, liman ile kara icindeki yerler arasinda mevcut ulasim sistemi yetersiz kalmistir. Daha hizl

ve daha fazla esya tasinmasini saglayacak ulasim sistemi ihtiyaci olusmustur.

701 BOA., BEO., 505/37812.
702 BOA., PLK.p., 2950.
703 BOA., PLK.p., 2950.
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Mersin limani ile i¢ kara bolgesi arasindaki ulasima ilk 6nemli miidahale 1852’dedir.
Mersin Limani’'nda gemi trafiginin artmasiyla birlikte Mersin ile Tarsus arasindaki karayolu insan
ve esya ulasiminda yetersiz kalmistir. Bu iki yer arasinda hayvanlarin c¢ektigi arabalarin
gidebilecegi daha iyi bir yol yapilmasi amaciyla 1852’de ¢alismalara baslanmistir. Yolun insasi,
batakliklar ile c¢ukurlar doldurularak ve on iki tane koprii insa edilerek 1853’te
tamamlanmistir.704

Mersin ile Tarsus arsinda insa edilen yol modern bir yoldur. Ozel girisimcilikle insa
edilmistir. Yap-islet-devret yontemi uygulanmistir. 1852’de Tarsus-Mersin arasinda yol yapimi
ile Mersin Limani'nda iki tane tas iskelenin insasi ve daha sonrasinda isletilmesi amaciyla bir
sirket kurulmustur. Sirketin imtiyaz siiresi on bes yildir. Sirket yol ve iskeleleri insa edip, on bes
yil islettikten sonra Osmanli yonetimine devredecekti. Bu silire boyunca yol ve iskeleleri
kullananlardan vergi alacakti. Yolun bakimini yapacakti. Sirket, toplamda li¢ yiiz hisseden olusan
bir yapiya sahiptir. Hissedarlari arasinda Osmanli Padisahi da vardir. Padisah yiiz elli hisseyle en
¢ok paya sahip Kisidir. Geri kalan hisseler cesitli sayilarda yirmi bes farkli kisiye aittir. Bu Kisiler
arasinda devlet gorevlilerinden sivil insanlara kadar cesitli toplumsal statiiden insanlar vardir.
Ornegin sirketin ii¢ yiiz hissesinden on hissesi Adana ile Maras eyaletinin askeri komutani
Mehmed Ziya Pasa’ya, bes hissesi Adana miiftiisii Abulrahman Efendi’ye ve li¢ hissesi tiiccar

Balinin oglu hoca Kikor’a aittir(Bkz. Tablo 3.24) .705

Tablo 3.24. Tarsus-Mersin Limani yolu ve Mersin Limani’'nda iki tas iskelenin yapimi ile

isletilmesiyle ilgili kurulan sirketin hissedarlarinin dagilimi706

Hisse Sahibi Hisse Sayis1 | Hisse Sahibi Hisse Sayisi1
Osmanl Padisahi 150 Haci Hasan Aga ve Biraderi 2
Adana ve Maras Eyaletleri
Askeri Komutani Mehmed 10 Tiiccardan Burhan Hafiz Aga 5
Ziya Pasa
Tarsus Sancagi Kaymakami g Nigdeli Tiiccar Aknikoglu Hoca 7
Hiuseyin Bey Anastas
Adana Ust Diizey i} o
Yoneticilerinden Abdiilmenan | 15 Tgccar Balinin oglu Hoca 3
Kirkor

Bey
Adana. Miiftiisii Abdurrahman 5 Tiiccar Hoca Mafili 5
Efendi
Adana Kaymakami Fazlulah Kayserili Tiiccar Siranoglu

: 3 - 7
Efendi Hoca Istefan

704 BOA., A.AMD., 39/28; BOA. .MVL., 262/9894; BOA., Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi(HR.MKT.), 81/20.
705 BOA., .LMVL., 262/9894.
706 BOA., .LMVL., 262/9894.
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Tablo 3.24. (devami)

Adana Ust Diize R o

Yéneticilerinderi, Haci Hasan 5 Kayseljlh Tiiccar Baltaoglunun 7
o Yegeni Agop

Aga

Tarsus Miiftlisiit Ahmet Hilmi 7 Beyrutlu Tiiccar Hoca g

Efendi Litfullah

Tarsus Meclis Uyesi 5 Nigdeli Tiiccar Kiinctioglu 3

Misirizade Ali Efendi Yuvanni

Tarsus Meclis Uyesi ibis Aga 2 Kayserili Bir Tiiccar 2

E?jl;sijfzg/[de:g?i%};s} 2 Nigdeli Tiiccar Kisoglu Yorgi 5

Tarsus Meclis Uyesi 2 Arabistanli Tiiccar Haci Talip 2

Tekkelizade Hasan Aga Aga

Tarsus Meclis Uyesi Ziraat 2 Misirli Tiiccar Mehmet ve 2

Miidiiri Mehmet Aga Abbus Aga

Toplam Hisse Sayisi 300

Mersin Limani ile Tarsus arasinda, karayolu gelistirilmistir. Fakat 1863’te Cukurova’da
iretilen ticari lirtinlerin miktari, Mersin Limani’na ulastirilma kapasitesinin oldukea lizerindedir.
Uriinler, Mersin Limani'na nakledilemediginden ireticilerin elinde kalarak telef olmustur. Bu
durum, bolgede ticari amach iiretiminin arttirilmasini engellemistir.707

Cukurova’'daki ulasim sistemi, bolgede firetilen ticari irlnlerin Mersin Limani'na
ulastirilmasinda yetersiz kalmistir. Bunun nedeni nakliyenin biiyiik memeli hayvanlara dayal
ulasim araglariyla yapilmasindan kaynakhidir. Ticari egyalarin nakliyesinde develer
kullanilmistir. Ancak deve, iirlinlerin tasinmasinda yeterli bir ulasim araci1 degildir. Yilin her
zamaninda kullanilamamaistir. Yaz aylarinda yaylaya gotiriilmiistiir. Yani bir senenin sadece sekiz
ayinda kullanilma imkani vardir. Bu sekiz ayin dort ayinda da yagmur ve ¢amurdan dolay:
kullanilamamistir. Sonug olarak develerden bir yilin yalnizca dort ayinda verimli bir sekilde
faydalanilmistir. Bu durum ticari esyalarin Mersin Limani’'na tasinmasinda yetersizlige neden
olmustur. Hatta son iki senedir sadece pamugun nakliyesi yapilabilmigstir.708

Cukurova’'da ticari iirtinlerin Mersin Limani'na nakledilmesinde yasanan zorluklar
tliccarlar1 da etkilemistir. Tiiccar, nakliye yetersizliginden dolay1 biiyiik miktarda tarimsal iiriin
ticaretine girmeye cesaret edememistir. Cesaret edenler de {lriinleri zamaninda limana
nakledememistir. Ayrica iirlinleri zamaninda limana tasimak istemesinden dolay: iki kat fazla
nakliye ticreti vermek zorunda kalmistir. Bunun yani sira nakliye yapan deve sahipleri ¢esitli
hileler yaparak tiiccarlar1 daha da zarara ugratmislardir. Ornegin tiiccar, 30 bin Istanbul kilesi

tarimsal iriin almak isterken nakliye sikintisindan dolay1 ancak 8-10 bin Kile tiriin almistir. Bunu

707 BOA., irade Meclis-i Masus(I.MMS.), 27,/1188.
708 BOA., LMMS., 27/1188.
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naklederken bile zorluklar yasamistir. Bir ayda nakledilmesi gereken ticari iiriinler ancak dort
ayda tasinabilmistir.709

Cukurova’da yasanan nakliye sorununun ¢éziimi icin demiryolu diistintilmiistir. Artik
biiylik memeli hayvanlara dayali nakliye sistemi ticari liriinleri tasima ihtiyacimi karsilamakta
yetersiz kalmistir. Adana ile Mersin arasinda insa edilecek bir demiryoluyla, nakliye sikintisi
coziilecekti. Demiryolu sayesinde tiiccar, iirtinleri istedigi zaman Mersin Limani'na kolay bir
sekilde zamaninda tasiyabilecekti. Boylece istedigi miktarda iiriin ticareti yapmaya cesaret
edebilecekti. Tiiccarin biiylik miktarda iiriin ticaretine girismesiyle birlikte ciftciler de ellerinde
tirtintin kalma korkusu olmadan daha fazla iiriin yetistireceklerdi. Nitekim demiryolu sayesinde
hem mevcut nakliye sikintisi ¢oziilecek hem de bélgenin ekonomisi gittikce gelisecekti.”10

Mersin ile Adana arasinda demiryolu yapilmasi, Cukurova’min nakliye problemini
¢6zmesinin yani sira Anadolu ile bolge arasindaki ulasim sisteminin de gelismesini saglayacakti.
Anadolu ile Cukurova arasindaki ticari iirtin nakliyesinde develer yetersiz kalmistir. Bu nedenle
Anadolu’daki ticari triinler ciftcilerin elinde kalmistir. Adana ile Mersin demiryolunun
yapilmasindan sonra burada kullanilan develer Anadolu tarafindaki nakliyede kullanilacakti.
Boylece Anadolu ile Cukurova arasindaki nakliye sistemi desteklenecekti. Bunun yani sira nakliye
sisteminin gelistirilmesiyle Anadolu'nun ticari ve liretim sisteminin biiylimesine de katkida
bulunulmus olunacakti. 711

Adana ile Mersin arasinda demiryolunun isletilmesi, beklenenin tzerinde kazang
getirecegi disliniilmiistiir. Demiryolu, Cukurova'nin ticari Uriinlerinin Mersin Limanina
tasinmasi ve limandaki mallarin bélgeye ulastirilmasi amaciyla yapilacakti. Ancak bunun disinda
Anadolu ticaretinde de demiryolu kullanilacakti. Anadolu’dan gelen ticari lirtinler Tarsus’tan
Mersin Limani'na kadar demiryoluyla nakledilecekti. Yine ayni sekilde Mersin Limani’ndan
Anadolu’ya giden ticari irilnlerin tasinmasinda da limandan Tarsus’a kadar demiryolu
kullanilacaktl. Bu durum Adana-Mersin demiryolu hattinin diisiiniilenden fazla kar getirmesini
saglayacakt1.”12

Adana ile Mersin arasina insa edilecek demiryolunun maliyetinin uygun olacagi
diistiniilmiistir. Bu glizergahin arasi, engebeli bir yer degildir. Diiz bir alandir. Sadece baz

yerlerde kopri insa edilmesi gerekecekti.”!3

709 BOA., .LMMS., 27/1188.
710 BOA., .LMMS., 27/1188.
711 BOA., LMMS., 27/1188.
712 BOA., .LMMS., 27/1188.
713 BOA., .LMMS., 27/1188.
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Mersin Limani ile Adana arasinda demiryolu hatti insasi i¢in bilinen ilk girisim 1863’te
olmustur. ingiltere’ye pamuk nakil eden bir pamuk sirketi, demiryolunun yapimi icin izin
istemistir.”1* Ancak bu girisimin gerisi gelmemistir.

Cukurova’daki nakliye sikintisinin giderilmesi icin demiryolunun disinda baska ¢oziimler
de tretilmistir. 1863’te Fransa vatandasi iki Fransiz, Seyhan ve Tarsus(Berdan) nehirlerinde
buharli gemi isletmek icin imtiyaz talebinde bulunmustur.”15 Fakat bu girisimin gergeklestigine
dair bir bulgu yoktur.

Cukurova’da demiryolu ve nehirlerinde buharli gemiyle modern ulasim girisimleri
basarisizlikla sonu¢lanmistir. 1870’e gelindiginde bolgenin ulasim sisteminin gelistirilmesi i¢in
somut adimlar atilmistir. Mersin Limani-Tarsus-Adana arasinda karayolu ve bu yol lizerindeki
116 tane tas/harctan kopri insa edilmesi kararlastirilmistir.’26 Bu yolun insasina ayni yil
Adana’dan baslanmistir.”t7 1875’te yolun insaati devam etmistir.”!8 1876’ya gelindiginden ise
Adana-Tarsus-Mersin Limani1 Kkarayolu insaati, tamamlanmistir. Osmanli Devleti resmi
yayinlarinda bu yol, gayet diizgiin bir karayolu olarak tanimlanmistir. “mersin iskelesinden
tarsusa ve oradan adanaya kadar muntazam bir sose tariki”719

Adana ile Mersin arasindaki ulasim sisteminin gelistirilmesine yonelik girisimler
artmistir. 1870’de Adana-Tarsus-Mersin karayolu insasi basladiginda, Tarsus merkezli bir at
arabasi sirketi kurulmasi diistinilmiistiir. Sirket, elli bes kurustan iki bin adet hisseden
olusacakti. Gerekli goriildiigii takdirde hisse sayisi yiikseltilecekti. Sirket, on iki adet at arabasiyla
hizmet verecekti. Ihtiyac duyulursa at arabasi sayis: arttirilacakt1.”2 Bu girisim biiyiik memeli
hayvanlara dayali ulasim araglar1 kullanmasi bakimindan gelenekseldir, ancak sirket tizerinden
faaliyet gostermesi bakimindan moderndir.

1874’te Adana ile Mersin arasinda demiryolu insasi i¢in yeni bir girisim daha yapilmistir.
Ancak bu girisim de sonuc¢suz kalmistir. Sirket-i Nafia-1 Osmaniye adina Serkiz Bey’e Bandirma
ile Balikesir arasinda ve Mersin, Tarsus ile Adana arasinda demiryolu imtiyazi doksan dokuz sene
miiddetle verilmistir.721 Bu iki ayr1 demiryolu hatti icin Osmanh Devleti ile Serkiz Bey arasinda

ayr1 ayr1 mukavele ve sartname anlagmasi imzalanmigtir.722

714 BOA., L.MMS., 27/1188.

715 BOA., LMMS., 27/1188.

716 BOA., 1.DH., 693/48478.

717 BOA., Stira-y1 Devlet(SD.), 2115/15.

718 BOA., 1.DH., 693/48478.

719 1293 Adana Vilayet Salnamesi, s.54.

720 BOA., SD., 2114/47.

721 BOA. A.MKT.MHM., 467/59; BOA., A.MKT.MHM., 468/25; BOA., A.MKT.MHM., 468/26; BOA.,
A.MKT.MHM.,, 468/27.

722 BOA., Sadaret Divan Mukavelenameler(A.DVN.MKL.), 12/14.

141



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

Mersin ile Adana arasinda demiryolu insasi icin bir baska girisim 1883’te yapilmistir.
Bircok sonugsuz girisimden sonra nihayet, bu girisim basariya ulasmistir. 8 Ocak 1883’te Adana
ile Mersin arasindaki demiryolu imtiyazi Osmanl vatandasi Mahmed Nasih Bey ve Kostaki
Teodori’ye verilmistir. iImtiyazin kapsamim belirleyen mukavele ve sartname anlasmasi da 15
Ocak 1883’te imzalanmistir. Mukavele ve sartnamede demiryolu imtiyazinin kapsami ayrintil
sayilacak bir sekilde belirlenmistir. Iimtiyazin siiresi imtiyazin verildigi tarihten itibaren elli bes
yildir. imtiyaz sahibi bu siire zarfinda demiryolunu insa etme ve isletme hakkina sahip
olmustur.723

Adana ve Mersin arasindaki demiryolu imtiyazi sahibine hattin insasinda bazi kolayliklar
saglanmistir. Demiryolunun insaati i¢in yabanci tlilkelerden alinacak demir, kereste, makine gibi
malzemeler glimriik vergisinden muaf tutulacakti. Ayrica ihtiya¢ duyulan maden ve keresteler,
Osmanli Devleti kurallarina uymak kosuluyla civardaki yerlerden Kkarsilanmasina izin
verilmistir.724

Adana ve Mersin demiryolunun insasi ve isletilmesi icin bir anonim sirket kurulmustur.
Demiryolu imtiyaz sahibi, mukavelename ve sartname geregince Mersin Adana Demiryolu

Osmanl Sirketi’ni teskil etmistir:

Birinci madde teati olunan mukavele ve sartname ahkamina tevfikan mersinden adanaya
kadar bir Temur yolun insasiyla idare ve isledilmesi i¢iin zirde tarif olunacak hissedaran
beyninde bir Osmanli anonim sirketi teskil olunmusdur.

fkinci madde sirketin unvani mersinden adana temur yolu olacak ve tabiyeti saffetiyle tabia
devlet-i aliyenin kuvvaniyen ve nizamat-1 umumiyyesine tabi bulunacaktir.725
Mersin Adana Demiryolu Osmanl Sirketi, yabanci sermayeyle kurulmustur. Sirket,
Fransiz ve ingiliz sermayesinin’26 ortakligindan olusmustur.’2’ Sirketin merkezi Istanbul’dur.
Ayrica gerekli gorildiigi takdirde Osmanli Devleti'nin baska yerlerinde ve yabanc iilkelerde
subeler agabilecekti. Sirketin siiresi, olagandisi bir durum olmadik¢a elli senedir. Bu siire,

olagandisi bir durumdan kaynakli kisaltilma veya uzatilma ihtimali de vardir. Sirketin sermayesi

723 Mersin-Adana demiryolu mukavelenamesi ve sartnamesi icin bkz. BOA., A.DVN.MKL., 24/5; Mersin
Adana Demur Yoluna Aid Evrak-1 I'mtiyaziye, Selaniyet Matbaasi, Dersaadet, 1329, s. 2-19.

724 BOA., A.DVN.MKL,, 24/5.

725 Mersin Adana Demiryolu Osmanl Sirketi'nin kurulus nizamnamesi i¢in bkz. Mersin Adana Demur Yoluna
Aid Evrak-1 Imtiyaziye, s. 19-26.

726 Ingilizler, ilerleyen zamanda Mesin Adana Demiryolu Osmanl Sirketi’nin ortakhgindan c¢ekilmistir.
Boylece sirketin tamami Fransizlarin yénetimine kalmistir(Arhangelos Gavriel, Anadolu Osmanli Demur
Yolu ve Bagdad Demur Yolu Sirket-i Osmaniyesi Idaresinin I¢ Yiizii, Mahmud Bey Matbaasi, Dersaadet, 1327,
s. 31).

727 Gavriel, age., s. 31.
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165 bin Ingiliz Lirasr’dir. Bu sermaye, tanesi 20 ingiliz Liras1 degerinde 8.250 hisseye
boliinmiistiir.728

Mersin Adana Demiryolu Osmanli Anonim Sirketi'nin faaliyetleri sonucunda demiryolu
hatt1 insa edilmistir. Demiryolu hatti, béliim béliim hizmete baslamistir. ilk olarak 1886’da
demiryolu hattinin Mersin ile Tarsus arasindaki kismi agilmistir.729 Daha sonra hattin tamami
hizmete girmistir.730

Mersin-Adana demiryolu hatti, yaklasik 66 kilometre uzunlugundadir. Bu iki kentin
istasyonu arasinda 1892’de Tarsus dahil sekiz istasyon vardir. Hattin istasyonlar1 sirasiyla
Mersin, Godis, Haci Talib Ciftligi, Tarsus, Giilek Bogazi, Yenice, Zeytunlu, Kahya Oglu Ciftligi, Sakir
Pasa Ciftligi ve Adana’dir.731

1886’da Adana-Mersin demiryolu hattinin acilmasindan sonra kullanilma orani1 zamanla
artmistir. 1887’de demiryolunda 27.264 ton esya ve 36.327 yolcu tasinmistir. Bu sayilar 1889’da
onemli oranda diismistiir. Bu y1l 20.772 ton esya ve 27.804 yolcu tasinmistir. Ancak 1890’da
demiryolunun kullanilma orani, 1887’dekini da gecerek ciddi miktarda artmistir. 1890°da 36.612
ton esya ve 38.507 yolcu tasinmistir. Bir sonraki yil ise gecen yila kiyasla esya ve yolcu miktari
neredeyse iki katina ¢ikmistir. 1891’de 69.182 ton esya ve 73.733 yolcu tasinmistir(Bkz. Tablo
3.25).

Tablo 3.25. Adana-Mersin demiryolunun ilk yillarina ait tasinan esya ve yolcu istatistikleri’32

1887 1889 1890 1891
Esya (Ton) | 27264 20772 36612 69182
Yolcu (Kisi) | 36327 27804 38507 73733

Adana-Mersin demiryolunun etkisiyle birlikte Cukurova’'nin ticari kapsitesi onemli
miktarda artmistir. Kapitalist tiretim tarzi, ulasim teknolojisinin gelismesini tetikledikten sonra
ulasim teknolojisi de kapitalist iiretim tarzinin daha da gelismesini saglamistir. Bu degisimi
Mersin Limani'na gelen gemilerin tonaj miktarinda gézlemlemek miimkiindiir. Asagidaki Grafik

6’dan anlasilacag lizere Mersin Limani’na ugrayan gemilerin tonaj miktarinda, Adana-Mersin

728 Mersin Adana Demur Yoluna Aid Evrak-1 Imtiyaziye, s. 20.

729 BOA., 1.DH., 988/78045.

730 Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance, Turkey, Report for
The Year 1887 on The Trade of The Vilayet of Adana (Aleppo), Harrison and Sons, London, 1888, s. 4.

731 1309 Salname-i Vilayet-i Adana, s. 5-6.

732 Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance, Turkey, Report for
The Year 1887 on The Trade of The Vilayet of Adana (Aleppo), 1888, s. 4; Great Britain Foreign Office,
Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance, Turkey, Report for The Year 1890 on The Trade of
Aleppo, Harrison and Sons, London, 1891, s. 8-9; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular
Reports on Trade and Finance, Turkey, Report for The Year 1891 on The Trade of Aleppo, 1892, s. 14.
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demiryolunun hizmete baslamasindan sonra iki kattan fazla miktarda artis yasanmistir(Bkz.
Grafik 3.6).

Adana-Mersin Demiryolu
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Grafik 3.6. Mersin Limani'na gelen buharl ve yelkenli gemilerin tonajlarinin miktari733

Cukurova’da modern ulasim sistemlerinin gelistirilmesi i¢cin c¢alismalara devam
edilmistir. 1887’de Adana, Tarsus ve Mersin’de tren istasyonlari ile kent arasinda tramvay hatti
yapilmak istenmistir. Ancak bu ii¢ kentten Adana ve Tarsus igin ileriki zamanda
degerlendirilmesine karar verilmistir. Sadece Mersin’de tramvay hatti yapilmasina izin
verilmistir.734 Yalnizca Mersin’de tramvay izninin verilmesinde, kentin limana sahip olmasindan
kaynaklidir: “mersin mithim bir iskele olmak cihetiyle oraya yapilacak tramvay hattindan istifade

olunacagi kuvvayan meml”.735

733 Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of
Their Consular Districts, 1876, s. 995; Great Britain Foreign Office, Reports from Majesty’s Consuls on the
Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1879, s. 981; Great Britain Foreign Office, Reports
from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures, Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1881, s. 1268;
Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance Turkey Report for the
Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 16; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports
on Trade and Finance Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana, 1897, s. 12; Great
Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The Year 1900 on The Trade of the
Vilayet of Aleppo, 1901, s. 17; Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report
for The Year 1908 on The Trade of The Province of Adana, 1909, s. 25. Yillara goére ayrintili istatistikler icin
bkz. ek 1, ek 2, ek3, ek 4, ek, 5, ek 6, ek 7, ek 8, ek 9 ve ek 10.

734 BOA.,, §D., 1188/10.

735 BOA., A.DVN.MKL., 30/29.
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Mersin tramvay hattinin giizergahi, Mersin liman ile Mersin tren gar1 arasindadir(Bkz.
Sekil 3.10). Tramvay hatti, kentin iki 6nemli ulasim yeri olan liman ve tren garini birbirine
baglayacakti. Bu bakimdan basit bir kent ici yolcu tasimaya dayal ulasim sistemi degildir.
Cukurova'nin ticari ulasimimi hizlandirmay1 saglayacak bir tramvay oldugu iddia edilebilir.
Nitekim tramvay izninin verilmesindeki faktor de kentin limana sahip olmasidir.73¢

1888’de Mersin tramvay hattinin insasi i¢cin Mersin Belediyesi'ne ruhsat verilmistir.
Onceleri mabhalli belediyelere tramvay ruhsatinin verilemeyecegi belirtilerek Mersin
Belediyesi'nin tramvay izni istegi geri cevrilmistir. Ancak Mersin Belediyesi, Osmanli Devleti'nde
Bandirma ve Selanik kentlerinin belediyelerine tramvay izni verilmesini emsal gostererek
tramvay ruhsati almasinin 6niinde engel olmadigini géstermistir.”37 Nitekim 18 Kasim 1888’de
Mersin Belediyesi ile Osmanli hiikiimet arasinda anlasma imzalanarak kentin tramvay ruhsati
belediyeye verilmistir.738

Mersin’de tramvay insaati planlanan siirede bitirilememistir. Osmanl hiikiimetiyle
yapilan anlasmaya gore imtiyaz sahibi Mersin Belediyesi, anlasma tarihinden itibaren alt1 ay
icinde tramvay projelerini Nafia Nezareti'ne sunacakti. Projelerin nezaret tarafindan onaylandigi
tarihten itibaren tramvay insaati iki y1l icinde tamamlanacakti.”3% Nitekim belediyenin hazirladig:
tramvay projeleri, nezaret tarafinda 30 Kasim 1899’da onaylanmistir.’4? Tramvayin insaati ise
projelerin onaylandigi tarihten iki y1l sonra 30 Kasim 1901’de tamamlanacakti.’#! Fakat tramvay
insaat1 planlandig gibi devam etmemistir. Tramvay hatti, ancak Fransiz yonetimi doneminde742
10 Mart 1920’de toérenle hizmete girmistir. Tramvay hattinin giizergahi, Osmanli déneminde

diistiniildiigii gibi Mersin tren istasyonu ile Mersin limani arasindadir.743

736 BOA., A.DVN.MKL., 30/29.

737 BOA., LMMS., 102/4320.

738 Mersin travmvay ruhsatname ve talimati fenniyesi icin bkz. Diistur, Tertip 1, Cilt 6, Devlet Matbaasi,
Ankara, 1939, s. 300-307.

739 Diistur, Tertip 1, Cilt 6, s. 300. (Ruhsatname Madde 2)

740 BOA., Haritalar(HRT.h.), 2530.

741 Diistur, Tertip 1, Cilt 6, s. 300. (Ruhsatname Madde 2)

742 30 Ekim 1918de Mondros Ateskes Antlasmasiyla Osmanli Devleti, Birinci Diinya Savasi’ndan
celikmistir. Bu antlasmaya gore Mersin, Fransa yonetimine birakilmistir. Mersin, 1918 ile 1920 yillan
arasinda Fransa tarafindan yonetilmistir. (Ibrahim Bozkurt, Isgal Yillarinda Mersin (1918-1922), Atatiirk
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, Cilt 22, Say11, 2018, s. 407-435.)

743 Tolga Unlii ve Tiilin Selvi Unli, Gelisen Ticaret Degisen Kent Mersin (1850-1950), Mersin Ticaret ve Sanayi
Odasi Yay., 2012, Mersin, s. 82-83.
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Sekil 3.10. Mersin Limani ile Mersin Tren Garini birbirine baglayan Mersin Tramvay Projesi744

Cukurova’da demiryolu ulasiminin faydasi anlasimistir. Nitekim demiryolu hattinin

uzatilmasina yonelik girisimler yapilmistir. 1897°de Adana-Mersin demiryolu hatti, Misis ile

744 BOA., HRT.h.,, 2530.
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Hamidiye lizerinden Osmaniye’ye kadar uzatilmasi glindeme gelmistir. Ayrica Kars kasabasina da
bir yan hat yapilmasi disiiniilmistiir. Demiryolunun bolgenin diger yerlerine uzatilmasina
Mersin Adana Demiryolu Osmanli Anonim Sirketi de olumlu bakmistir.745

1897'de Adana-Mersin demiryolu hattinin uzatilmasi icin anlasma imzalanmstir.
Osmanl hiikiimeti, Mersin Adana Demiryolu Osmanli Anonim Sirketi'ne imtiyaz vermistir. Bu
imtiyaz Adana-Mersin demiryolu imtiyazina tabi olmustur. Imtiyaza gére Mersin-Adana
demiryolu, Misis ve Hamidiye iizerinden Osmaniye’ye kadar uzatilacakti. Bunun disinda
demiryolunun bir yan hatti Kars’a(Kadirli) kadar, diger bir yan hatti da Yumurtalik limanina
kadar uzatilacaktl. imtiyazin siiresi 1883 tarihli Adana-Mersin demiryolu imtiyazindan itibaren
doksan dokuz senedir.746

Cukurova’da demiryolu aginin genisletilmesine yonelik faaliyetler gittikce artmistir.
1898’de Adana-Mersin demiryolunun Osmaniye’nin 6tesindeki Maras’a kadar genisletilmesi
glindeme gelmistir. Adana, Tarsus ve Mersin tiiccarlari ile ¢iftcileri demiryolunun Maras’a kadar
uzatilmasini istemislerdir.747

Adana-Mersin demiryolu hattinin doguya dogru uzatilmasini, Fransiz sermayeli Mersin
Adana Demiryolu Osmanli Anonim Sirketi olumlu bakmistir. Hatta sirket, demiryolunu doguda
Birecik’e kadar yani Firat nehrine kadar uzatmay: diisiinmiistiir. Fakat bu sirada Anadolu ve
Bagdat demiryollar1 imtiyazini alan Alman sirketinin demiryolu insasinda ve isletmesinde dnemli
bir etkisi vardir. Bu nedenle Fransiz Mersin Adana Demiryolu Osmanli Anonim Sirketi, Adana-

Mersin demiryolu hattinin doguya dogru uzatma istegini gerceklestirememistir.748

3.5.2.2. Uzun Mesafeli Karayolu: Bagdat Demiryolu Hatt1

Osmanl Hiikiimeti, istanbul’dan baslayarak Anadolu’dan gecip Bagdat’a kadar uzanan bir
demiryolu hatt1 sebekesi yapmay1 planlamistir.749 Bu diislincesinde demiryolu sayesinde kara
icindeki yerlesim yerlerinin iiretim ve ticaretini arttirmak istegi olabilir. Nitekim Ingiliz elgisi
Layard ve Nafia Nazir1 Hasan Fehmi Pasa’'nin hazirladig1 layihalarda, Istanbul’dan bagslayarak
Anadolu'nun icinden gecerek Bagdat'a kadar uzanan ve bu hattin limanlara kadar giden yan

hatlarindan olusan bir demiryolu aginin iiretim ve ticareti arttiracagindan bahsetmislerdir.750

745 BOA., BEO., 886/66405; BOA., Meclis-i Viikela Mazbatalari(MV.), 91/21.

746 Mersin-Adana demiryolunun Osmaniye, Kars(Kadirli) ve Yumurtalik’a kadar uzatilmasina yonelik
yapilan anlasmanin maddeleri i¢in bkz. BOA,, Yildiz Sadaret Resmi Maruzat(Y.A.RES.), 89/3.

747 BOA., BEO., 1063/79681.

748 Gavriel, age., s. 31.

749 BOA., 1.DH., 643 /44706.

750 BOA,, Yildiz Esas Evraki(Y.EE.), 7/7; BOA., Y.EE., 7/10; Celal Dincer, “Osmanli Vezirlerinden Hasan Fehmi
Pasa’nin Anadolu’'nun Bayindirlik islerine Dair Hazirladig1 Layiha”, Belgeler, Cilt V-VIII, Say1 9-12, 1968, s.
176.
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Ayrica donemin Osmanh padisahi II. Abdiilhamid, demiryolu hatlarinin artmasinin sonucunda
asker sevkiyatinin kolaylasarak imparatorluktaki isyan ve eskiyaligin o6nlenebilecegini
distinmiistiir.75!

Cukurova'nin modern uzun mesafeli yol agiyla biitiinlesmesi Bagdat Demiryolu hattiyla
olmustur.”52 Ancak Bagdat Demiryolu glizergahinin Cukurova’dan gegmesinin amaci bu bélgeyi
modern karayolu ulasim agiyla biitiinlestirerek ekonomisinin gelistirilmesi isteginden kaynakl
degildir. Biiyiik ihtimalle demiryolu hattinin her hangi bir savas durumunda, diisman tehdidinden
uzak kalmasi i¢in Anadolu’'nun giineyinden ge¢mesinin uygun goriilmesinden kaynaklidir.753
Guvenlik politikalar1 sayesinde Cukurova bolgesi modern uzun mesafeli demiryolu ulasimi
imkanina kavusmustur.

Bagdat Demiryolu Hatti, Anadolu Demiryolu Hatti'nin devami niteligindedir. Bagdat
Demiryolu Hatti’'nin baslangici Anadolu Demiryolu hattinin bir subesi olan Konya’dir.75¢* Anadolu
Demiryolu Hatti1 ise ilk olarak Istanbul ile izmit arasinda demiryolu hattinin insasiyla
baslamistir.755

Anadolu Demiryollari, Osmanli Devleti'nin Asya kitasindaki topraklarinda yapilmasi
diigiiniilen bir demiryolu ag1 projesidir. Demiryolu agimin baslangici Istanbul’'un Anadolu
yakasindaki Uskiidar'dir. Demiryolu sebekesi, baslica iki giizergahtan olusacakti. Birincisi
Istanbul’dan baslayarak izmit, Ankara, Sivas ve Erzurum’dan iran sinirina kadar olan giizergahtir.
Bu giizergahin biri Samsun ve digeri Trabzon’a dogru iki yan hatti olacakti. Ikincisi ise
[stanbul’dan baslayarak [zmit, Kiitahya, Afyon, Konya, Malatya, Diyarbakir, Mardin, Musul, Bagdat
ve Basra’ya kadar ulagan giizergahtir. Bu hattin da iki yan giizergahi olacakti. Bunlardan biri izmir
ve digeri Suriye’ye kadar gidecekti.”s6

Anadolu Demiryollari, béliim béliim insa edilmesi planlanmistir. ilk béliim olarak
Istanbul, izmit ve Eskisehir arasindaki demiryolu hattinin yapilmasi diisiiniilmiistiir. Bu béliimiin
ilk kismu olan istanbul ile izmit arasindaki 93 kilometrelik demiryolu hattinin insaat1 1871’de
baslamistir. Demiryolu insaatini, Osmanl hiikiimeti iistlenmistir. istanbul-izmit demiryolu

insaati Istanbul-Tuzla, Tuzla-Tavsancil ve Tavsancil-izmit olmak iizere ii¢ parcaya ayrilmistir. Ik

751 {lber Ortayli, Osmanl Imparatorlugunda Alman Niifuzu, Kaynak Yayinlari, Istanbul, 1983, s. 93.

752 Bagdat Temur yolu Sirket-i Sahane-i Osmaniyesi Ferman-1 Ali Suretidir Mukavelename-Sartname ve
Nizamname Dahilisidir, Matba-i De Kastru, Kostantiniye, 1321, s. 13; Arhangelos Gavriel, Anadolu Bagdat
Demur Yollari Idaresinin I¢ Yiizii [kinci Kisim, s. 72.

753 Celal Dinger, agm., s. 176.

754 Bagdat Temur yolu Sirket-i Sahane-i Osmaniyesi Ferman-1 Ali Suretidir Mukavelename-Sartname ve
Nizamname Dahilisidir, s. 14; Arhangelos Gavriel, Anadolu Bagdat Demur Yollari Idaresinin i;: Yiizii Ikinci
Kisim, s. 73.

755 BOA., 1.DH., 637 /44327.

756 BOA., .DH., 643 /44706.
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iki kismi Istanbul Sehremaneti'nde ¢alisan miihendis Mésyd De Restuya ve son kismi ise Mésy®
Ekrens inga etmistir.”s” Nitekim 1873’te Istanbul-Izmit demiryolu hatt1 isletmeye acilmistir.7s8

Osmanli Hiikiimeti, Anadolu demiryolu sebekesini kendisi yapmak istemistir.
Istanbul’dan izmit’e kadar demiryolunu kendi imkanlariyla insa etmistir.”s? Fakat daha sonra bu
diisiincesinden vazge¢mistir. 4 Ekim 1888’de Izmit'ten baslayarak Eskisehir’den gecip Ankara’ya
ulasan demiryolu hattinin insas1 ve isletmesini imtiyaz usuliiyle doksan dokuz seneligine
Deutsche Bank’a vermistir.”60 Ayrica istanbul-izmit demiryolu hatti, Deutsche Bank’a alti milyon
Franka devredilmistir.”’s! Boylece Deutsche Bank Istanbul-Ankara demiryolu hattinin imtiyazina
sahip olmustur.

1889’da Deutsche Bank, Izmit-Ankara demiryolu hattinin ingasi ve isletmesi icin Anadolu
Osmanli Demiryolu Sirketi'ni kurmustur. Bu sirket, Deutsche Bank ve Osmanli hiikiimeti arasinda
4 Ekim 1888’de imzalanan mukavele ile sartname anlasmasi geregince kurulmustur. Sirketin
stiresi olagandis1 bir durum olmadik¢a doksan dokuz senedir. Merkezi Istanbul ya da Osmanh
Devleti'nin her hangi bir sehrinde olabilecekti. Gerekli goriildiigii takdirde yurt disinda subeler
acabilecekti. Sermayesi 722 bin Alman Marki'dir. Sirketin sermayesi tanesi 408 Alman Marki
olmak tizere 90 bin hisseye boltinmiistiir.762

Anadolu Osmanh Demiryolu Sirketi, Izmit-Ankara demiryolu hattin1 neredeyse ii¢ yilda
tamamlamistir. 31 Aralik 1892’de demiryolu hatty, isletmeye agilmistir.7¢3 Demiryolu hattinin
gilizergahi Izmit’ten baslayarak Biiyiikderbent, Sapanca, Hamidiye, Geyve, Akhisar, Mekece, Lefke,
Vezirhan, Bilecik, Karakdy, Boziiyiik, Inoni, Cukur Hisar, Eskisehir, Agapinar, Alpu Koy,
Beylikahir(Beylikova), Sarikoy, Bicer, Sazilar, Beylik Koprii, Polath, Mali Koy, Sincan Koy ve
Ankara seklindedir. Hattin toplam uzunlugu yaklasik 485 kilometredir(Bkz. Tablo 3.26).

757 BOA., 1.DH., 637 /44327.

758 BOA., AMKT.MHM., 454 /7.

759 BOA., 1.DH., 643/44706; BOA., 1.DH., 637/44327; BOA., AMKT.MHM., 454 /7.

760 [stanbul-Eskisehir-Ankara demiryolu mukavelename ve sartnamesi icin bkz. Anadolu Demur Yollarina
Aid Mukavelat, Salaniyet Matbaasi, Dersaadet, 1329, s. 3-21. (Haydarpasa-Ankara Hattina Dair
Mukavelename Suretidir, Haydarpasa-Ankara Hattina Dair Sartname Suretidir)

761 Anadolu Demur Yollarina Aid Mukavelat, s. 2. (Haydarpasa-Ankara Hattina Dair imtiyaz Ferman-1 Aliyesi
Suretidir)

762 Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi'nin nizamnamesi i¢in bkz. Anadolu Demur Yollarina Aid Mukavelat,
s. 22-28. (Anadolu Demur Yolu Sirketi Nizamname-i Dahiliyesi Suretidir)

763 BOA., PLK.p., 2494.
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Tablo 3.26. istanbul-Ankara demiryolu istasyonlari ve birbirlerine mesafesi764

istasyon ismi Mesafe istasyon Ismi Mesafe
(Kilometre) (Kilometre)

Haydarpasa (Istanbul) Mekece 181.3
Erenkoy 6.2 Lefke 195.4
Bostanci 9.1 Vezirhan 2141
Maltepe 14 Bilecik 231.9
Kartal 20.1 Karakoy 248.7
Pendik 24.5 Boziiyiik 263.3
Tuzla 34.9 Inéni 280.1
Gokboza 44.2 Cukur Hisar 294

Dil iskelesi 55.3 Eskisehir 313.4
Tavsancil 59.4 Agapinar 335.9
Hareke 63.3 Alpu Koy 352.6
Yarimca 73.6 Beylikahir (Beylikova) 374.6
Tiitiin Ciftligi 80 Sarikoy 405.8
Derince 83.9 Bicer 432.3
Izmit 91.3 Sazilar 452.8
Biiyiikderbent 109.6 Beylik Koprii 467.1
Sapanca 123.5 Polath 486.7
Hamidiye 138.5 Mali Koy 521.7
Geyve 156 Sincan Koy 551.4
Akhisar 167.7 Ankara 576.8

Izmit-Ankara Demiryolu hatti, béliim béliim agilmistir. Bdylece hattin tamaminin bitmesi
beklenmeksizin demiryolu tasimacihgindan faydalanilmistir. 9 Haziran 1890’da Izmit-Hamidiye,
9 Ocak 1891’de Hamidiye-Lefke, 15 Mayis 1891’'de Lefke-Bilecik, 16 Mart 1892’'de Bilecik-Inoni,
18 Haziran 1892’de inénii-Alpu Kéy, 31 Agustos 1892’de Alpu Kdy-Sarikdy, 2 Aralik 1892'de
Sarikoy-Beylikahir(Beylikova) ve 31 Aralik 1892'de Beylikahir(Beylikova)-Ankara arasi
acilmistir(Bkz. Tablo 3.27).

[zmit-Ankara demiryolu hattindan sonra Anadolu Osmanh Demiryolu Sirketi'ne
demiryolu imtiyazi verilmeye devam edilmistir. Sirkete Ankara-Kayseri ve Eskisehir-Konya
hattinin demiryolu insa ve isletme imtiyazi verilmistir. 15 Subat 1893’te imtiyaz kosullarini
belirleyen mukavelename ve sartname anlasmasi imzalanmistir. Anlasmaya gore Ankara hatty,
Kayseri'ye kadar uzatilacakti. Eskisehir'den de ayr1 bir hat baslayarak Kiitahya ve Afyon’dan
gecerek Konya'ya kadar gidecekti. Anlagsmanin siiresi doksan dokuz senedir.765

Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi, Eskisehir-Konya demiryolu hattin1 tamamlarken
Ankara-Kayseri hattinin insasina baslamamistir. Eskisehir-Konya demiryolu hattinin giizergahi

Eskisehir'den baslayip Gékcekisik, Sabuncupinari, Alayunt, Cogiirler, Doger, Ihsaniye, Hamam,

764 BOA., PLK.p., 2494.

765 Ankara-Kayseri ve Eskisehir-Konya demiryolu hattinin mukavelename ve sartnamesi i¢in bkz. Anadolu
Demur Yollarina Aid Mukavelat, s. 31-53. (Ankara-Kayseri ve Eskisehir-Konya Hattina Aid Mukavelename
Suretidir, Ankara-Kayseri ve Eskisehir-Konya Hattina Aid Sartname Suretidir)
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Gazligél Hamamu, Afyon, Bilyiik Cobanlar, Cay, ishaklu, Yasyan, Aksehir, Azeri Koy, Cavuscu Koy,

[Igin, Kadinhan, Sarayonti, Meydan, Pinarbasi ve Konya seklindedir. Hattin toplam uzunlugu 411,3
kilometredir(Bkz. Tablo 3.26). Bu hat, béliim bodliim acgilmustir. ilk olarak 30 Aralik 1984’te

Eskisehir ile Alayunt(Kiitahya civari) arasindaki demiryolu hatt1 hizmete baslamistir. Daha sonra

28 Mayis 1895’te Alayunt(Kiitahya Civar1)-Cogiirler, 4 Agustos 1895’te Cogiirler-Afyon, 27 Kasim
1895’te Afyon-Aksehir, 9 Mayis 1896’da Aksehir-Ilgin ve en son 29 Temmuz 1896’da Ilgin-Konya

demiryolu hatti agilmistir(Bkz. Tablo 3.28).

Tablo 3.27. Eskisehir-Konya demiryolu istasyonlari ve birbirlerine mesafesi’éé

istasyon Ismi Mesafe (Kilometre)
Eskisehir
Gokcekisik -
Sabuncupinari 23.2
Alayunt 45.2
Cogiirler 66.9
Doger 86.5
Ihsaniye 113
Hamam 127.9
Gazligdl Hamami 141.3
Afyon Karahisar 145
Biiyiik Cobanlar 161.2
Cay 180.7
Ishaklu 207.5
Yasyan 233.6
Aksehir 246.9
Azeri Koy 259.2
Cavuscu Koyt 277.6
llgin 299.4
Kadinhan 316.9
Sarayoni 343.5
Meydan 367.5
Pinarbasi 384.3
Konya 411.3

766 BOA., PLK.p., 2494.
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Tablo 3.28. izmit-Eskisehir-Ankara ve Eskisehir-Konya demiryolu hatlarinin béliim béliim

acilis tarihleri76?

Demiryolu Hatti Acilis Tarihi
[zmit-Hamidiye 9 Haziran 1890
Hamidiye-Lefke 9 Ocak 1891
Lefke-Bilecik 15 Mayis 1891
Bilecik-inénii 16 Mart 1892
Inénii-Alpu Koy 18 Haziran 1892
Alpu Koy-Sarikoy 31 Agustos 1892
Sarikoy- Beylikahir (Beylikova) 2 Aralik 1892
Beylikahir (Beylikova)-Ankara 31 Aralik 1892
Eskisehir-Alayunt (Kiitahya Civari) 30 Aralik 1894
Alayunt-Cogiirler 28 Mayis 1895
Cogiirler-Afyon 4 Agustos 1895
Afyon-Aksehir 27 Kasim 1895
Aksehir-Ilgin 9 Mayis 1896
Ilgin-Konya 29 Temmuz 1896

Osmanli Hiikiimeti, Anadolu’da demiryolu sebekesini bolim bolim insa etmeye
baslamistir. Sekil 3.4’de goriilecegi lizere Istanbul’dan baslayan demiryolu hatti izmit’ten gecerek
Bilecik iizerinden Eskisehir’e ulasmistir. Burada ikiye ayrilan hattin birisi Ankara’ya giderken
digeri Kiitahya sehrinin yakinindan ve Afyon’dan gecerek Konya’ya son bulmustur(Bkz. Sekil
3.11). Bu demiryolu sebekesinin insasinin en basindan beri demiryolu agin1 Bagdat’a kadar
uzatilmasi diisiintilmiistiir. Anadolu demiryolu hattinin baslangici olan 1871’de istanbul ile izmit
arasindaki demiryolu yapilirken diisiiniilen Bagdat giizergah: Istanbul’dan baslayarak Izmit,
Kiitahya, Afyon, Konya, Malatya, Diyarbakir, Mardin, Musul, Bagdat ve Basra seklindedir.768 Ancak
bu giizergah planmina baz1 alternatif giizergah diisiinceleri ortaya cikmistir. Ornegin 6 Mayis
1880’de donemin Nafia Nazir1 Hasan Fehmi Efendi, hazirladig1 raporda istanbul ile Bagdat
arasinda ii¢ farkh giizergah belirlemistir. Bunlardan birincisi Izmit, Eskisehir, Ankara, Sivas,
Malatya, Diyarbakir, Musul ve Bagdat giizargahidir. Ikincisi Bolu iizerinden Tosya, Amasya, Tokat,
Sivas, Malatya, Diyarbakir, Musul ve Bagdat hattidir. Ugiinciisii Izmit'ten baslayarak Eskisehir,
Kiitahya, Konya, Adana, Halep, Anbar isimli yerden Firat nehrinin sag tarafindan Bagdat'a
ulasandir. Hasan Fehmi Pasa’ya gore bu hatlardan birincisinin insaatinin digerlerine gore daha
giic olacagini belirterek daha dnemlisi savas durumunda diisman tarafindan tehdit edilebilir.
Ikincisinin Bolu, Tosya ve Amasya arasindaki arazinin demiryolu hattinin insasina oldukga giigliik
cikaracagini ve savas halinde diisman tehdidine ugrayabilecegini belirtmistir. Ugiinciisii ise en

elverisli giizergahtir. Diisman simirina uzak oldugu icin daha giivenlidir. Ayrica izmir ve

767 BOA., PLK.p., 2494.
768 BOA., .DH., 643/44706.
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Iskenderun kérfezlerine yan hatlarla baglanmasina uygundur. Bu nedenle Hasan Fehmi Paga,

li¢lincii giizergahin tercih edilmesinin daha uygun olacagini belirtmistir.769

Sekil 3.11. istanbul-Eskisehir-Ankara ile Eskisehir-Konya demiryolu sebekesi ve istasyonlar1770

1893’te istanbul-Bagdat demiryolu hattimin giizergahi, Ankara iizerinden yapilma
ihtimali kuvvetlidir. 1893’'te Ankara-Kayseri arasinda demiryolu insas1 planlanirken bu hattin
daha sonra Bagdat'a kadar uzatilmas diisiiniilmiistiir: “soyleki ankara kayseri hattiyla bu hattin
bagdada kadar temdidi oluncak kismi i¢iin verilecek teminat akgesinin”771

Bagdat demiryolu hattinin glizergahi belirsiz oldugu gibi hangi iilke sirketinin imtiyazi

alacagi da belirli degildir. Bagdat demiryolu hatti, uluslararasi bir rekabetin konusu olmustur.

769 Dincer, agm., s. 176-177.

770 BOA., PLK.p., 2494.

77t Anadolu Demur Yollarina Aid Mukavelat, s. 54. (Ankara-Kayseri hatti hakkinda, Nafia Nezaretinden
Mosyo Kavulalaye gonderilen 15 Subat 1893 tarihli ve 98x66393 numrulu tezkerenin miisveddesi
suretidir)
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ingiliz, Fransiz ve Almanlar, Bagdat demiryolu imtiyazin1 almak icin yaris halindedir. Ciinkii bu
imtiyazla Osmanli Asyas’'nda énemli bir niifuz saglayacaklardir. Ozellikle Ingilizler, Basra
korfezinde baska bir tilkenin niifuzunun olmasi halinde Ingiliz yonetimi altindaki Hind yolunun
giivenliginin tehlikeye diismesinden endise duymustur. Bu nedenle Basra Korfezi'nde egemenlik
kurmaya calismislardir. Nitekim Osmanl Devleti, Fransiz ve Ingilizlere siipheyle yaklasirken
Almanlara daha olumlu gérmiistiir.”72 Ayrica istanbul-Eskisehir ve Eskisehir-Konya demiryolu
imtiyazlar1 da Alman sirketi olan Deutsche Bank’a verilmistir.773

1903’te istanbul-Bagdat demiryolu hattimin giizergahi ve hangi iilke sermayesine imtiyaz
verilecegi kesinlik kazanmistir. Osmanli Hiikiimeti, Konya’dan baslayip Adana’dan gecerek
Bagdat’a ve oradan Basra’ya kadar giden demiryolu hattinin insa ve isletme imtiyazini Alman
sermayesi olan Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi'ne vermistir. 5 Mart 1903'te Osmanli
Hiikiimeti ile Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi arasinda demiryolu imtiyazinin kosullarini
belirleyen mukavelename ve sartname antlasmasi imzalanmistir. Bu antlagsmaya gére demiryolu
hattinin giizergah1 Konya’dan baslayarak Karaman, Eregli, Kardasbeli, Adana, Hamidiye,
Osmaniye, Bagce, Kazanali, Kilis, Tel Habes, Harran, Resu’l-Ayn, Nusaybin, Avniyan, Musul, Tikrit,
Sadhiye, Bagdat, Kerbela, Necef, Ziibeyr ve Basra’da son bulacakti ya da bu yerlerin miimkiin
oldugunca yakinindan gegecekti. Ayrica bu ana giizergahin bazi yan hatlar1 da vardir. Bunlar Tel
Habes-Halep, ana hatta yakin bir yer ile Urfa, Sadhiye-Hanekin ve Basra-Ziibeyr arasindaki
hatlardir(Bkz. Sekil 3.12).774

Bagdat demiryolu hatti, boliimler halinde insa edilecekti. Her béliim icin Osmanh
Hiikiimeti ile imtiyaz sahibi arasinda ayr1 bir mukavelename imzalanacakti. Demiryolu hattinin
ilk béliimii Konya’dan baslayarak Karaman’dan gecip Eregli’de son bulacakt1.77

Bagdat demiryolu hattinin imtiyaz siiresi doksan dokuz senedir. Bu siire, béliim bdliim
yapilacak olan demiryolu hattinin her bir boliimiiniin insaata baslama tarihinden itibaren
baslayacakti.”7¢ Ayrica imtiyaz siiresi, Ankara ve Konya demiryolu siliresini de kapsamistir.
Boylece 1893’te doksan dokuz sene imtiyazi verilen Ankara ve Konya demiryolu imtiyazlarinin

sliresi’’7 giincellenerek tekrar doksan dokuz seneye ¢ikmistir.

772 Ortayly, age., s. 89-95.

773 Anadolu Demur Yollarina Aid Mukavelat, s. 3-21; Anadolu Demur Yollarina Aid Mukavelat, s. 31-53.

774 Bagdat demiryolu imtiyazinin mukavelename ve sartnamesi i¢in bkz. Bagdat Temur yolu Sirket-i Sahane-
i Osmaniyesi Ferman-1 Ali Suretidir Mukavelename-Sartname ve Nizamname Dahilisidir, s. 13-45; Gavriel,
Anadolu Bagdat Demur Yollari Idaresinin Ig Yiizii [kinci Kisim, s. 71-115.

775 Bagdad Temur yolu Sirket-i Sahane-i Osmaniyesi Ferman-1 Ali Suretidir Mukavelename-Sartname ve
Nizamname Dahilisidir, s. 24. (Mukavelename 35. madde)

776 Bagdad Temur yolu Sirket-i Sahane-i Osmaniyesi Ferman-1 Ali Suretidir Mukavelename-Sartname ve
Nizamname Dahilisidir, s. 13-14. (Mukavelename 2. madde)

777 Anadolu Demur Yollarina Aid Mukavelat, s. 31-39.

154



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisti, Mersin Universitesi, 2022

Anadolu Osmanli Demiryolu Sirketi, Bagdat demiryolu imtiyazini aldiktan sonra sirket
ismini degistirmistir. Bagdat demiryolu imtiyaz mukavelename ve sartnamesinin imzalandig1 5
Mart 1903’te yeni bir sirket nizamnamesi hazirlanmistir. Bu nizamnameye gore sirketin ismi,
“bagdad demur yolu sirket-i sahane-i osmaniyesi” olmustur. Bagdat Demiryolu Osmanh
Sirketi'nin merkezi Istanbul ya da Osmanl Devleti simirlarinin icindeki her hangi bir yerde
olabilecekti. Gerekli gortldiigii takdirde yurtdisinda subeler agabilecekti. Sirketin siiresi doksan
dokuz senedir. Sirketin sermayesi on iki milyon ytiz kirk bin Alman Markr'dir. Otuz bin hisseye

boliinmistiir. Bir hissenin fiyat1 dort ytliz sekiz Alman Marki'dir.778

Sekil 3.12. Bagdat demiryolu hatti glizergah1779
(Siyah: Mevcut demiryolu hatlari. Kirmizi: Bagdat demiryolu hatt1 ana giizergahi)

Bagdat demiryolu hattinin insaatina hemen baslanmistir. Temmuz 1903’te demiryolu
hattinin birinci kismi olan Konya-Eregli hattinin insaatina baslanmistir.’8° Bu boliimiin insaati
Ekim 1904’te tamamlanmistir.781 Ancak demiryolu hattinin insaati, mali problemler ve hattin

glizergahinin giineye kaydirilmak istenmesinden kaynakli 1911’e kadar durmustur.782

778 Bagdat Demiryolu Sirketi'nin kurulus nizamnamesi i¢cin bkz. Bagdat Temur yolu Sirket-i Sahane-i
Osmaniyesi Ferman-1 Ali Suretidir Mukavelename-Sartname ve Nizamname Dabhilisidir, s. 47-55.

779 BOA., HRT.h., 1703.

780 BOA., Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi(DH.MKT.), 745/45.

781 BOA., Hariciye Nezareti Siyasi(HR.SYS.), 42/47.

782 Ufuk Gilsoy, “Osmanli Devrinde Anadolu ve Bagdat Demiryollar1”, Ed. Vahdettin Engin, Ahmet Ucar ve
Osman Dogan, Osmanli’da Ulasim Kara-Deniz-Demiryolu, Camlica Basim Yayin, [stanbul, 2012, s. 303.
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Bagdat demiryolu insaati, 1911’de kaldig1 yerden devam etmistir. Yapilan calismalar
neticesinde 24 Nisan 1912’de Mersin-Adana demiryolu hattinin Yenice kismina ulasmistir.
Béylece Istanbul ile Cukurova arasinda demiryolu ulasimi saglanmistir.783

Bagdat demiryolu hatti, Mersin-Adana demiryolu hattinin Yenice kismina baglanmistir.
Bu baglanti saglanmadan 6nce Osmanli Hiiklimeti'nin araciligiyla Bagdat demiryolu hattinin
imtiyaz sahibi Bagdat Demiryolu Osmanl Sirketi ile Mersin-Adana demiryolu hatti imtiyaz sahibi
Mersin Adana Demiryolu Osmanl Sirketi arasinda 9 Mart 1910’da bir anlasma imzalanmistir.
Anlasmaya gore Bagdat demiryolu hattinin trenleri, Mersin-Adana demiryolu imtiyazi siiresinin
sonuna kadar Yenice’den Adana’ya kadar Mersin-Adana demiryolu hattimm kullanabilecekti.
Bunun karsilifinda Bagdat Demiryolu Osmanh Sirketi, Mersin-Adana hattim1 kullandig1 oranda
Mersin Adana Demiryolu Sirketi'ne {licret 6deyecekti. Bagdat Demiryolu hattinin trenlerinin
Adana-Mersin hattina gecisleriyle ilgili yapilacak masraflar, Bagdat Demiryolu Osmanli Sirketi'ne
ait olacakti. Bagdat Demiryolu Osmanh Sirketi, ihtiyac duydugu takdirde Yenice ile Adana
arasinda kendisine ait bir demiryolu hatti insa edebilecekti. Bu ayr1 hatta Mersin Adana
Demiryolu Sirketi karsi cikamayacakti ve her hangi bir tazminat talep edemeyecekti.?8

Bagdat ile Istanbul arasinda, kesintisiz ulasim ancak 1918’de saglanmistir. Bagdat
demiryolu hatti, 6zellikle Toros ve Amanos daglarinin zorluklarindan dolay1 1918’de tamamen
bitirilebilmistir.785

Osmanli Devleti'nin Bagdat Demiryolu hattim1 kullanmasi olduke¢a kisa slirmiistiir. I.
Diinya Savasi’'ndan (1914-1918) sonra 1923’te imzalanan Lozan Antlasmast’yla iilke icindeki
Arap topraklarinin neredeyse tamami sinirlarin disinda kalmistir.’86 Bu durum Bagdat demiryolu
hattinin niteligini de degistirmistir. Nitekim I. Diinya Savasi’'ndan sonra degisen sinirlarin
sonucunda Istanbul’dan baslayan demiryolunun dogudaki son duragi Mardin olmustur. Hatta

demiryolu hattinin Osmaniye ile Mardin arasindaki bir kismi1 Suriye’nin icinde kalmistir.787

783 Giilsoy, age., s. 303.

784 Bagdat Demiryolu Osmanli Sirketi ile Mersin Adana Demiryolu Osmanli Sirketi arasinda yapilan anlasma
icin bkz. Mersin Adana Demur Yoluna Aid Evrak-1 Imtiyaziye, s. 27-28. (Mersin adana temur yolu imtiyazina
aid 28 sefer sene 1300 tarihlii mukaveleye zeyldir)

785 Glilsoy, age., s. 303-304.

786 [smet Inonii, Ismet Inénii’niin Hatiralari Lozan Antlasmasi I1, Yenigiin Haber Ajansi Basin ve Yay., (Basim
Yeri Yok) 1998, s. 93-94. Tiirkiye ile Suriye arasindaki sinir1 belirleyen 1921 tarihli Ankara Antlagmasi i¢in
Bkz. ilhan Uzgel, “Fransa’yla iliskiler, italya’yla iliskiler, Almanya’yla iliskiler”, Tiirk Dis Politikasi, Kurtulus
Savasindan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, Cilt 1: 1919-1980, Ed. Baskin Oran, fletisim Yay., Istanbul,
2009, s. 149-151. Tiirkiye'nin Irak’la sinirim belirleyen 1926’da imzalanan Tiirk-Irak Sinir1 ve Iyi Komsuluk
Antlasmasi i¢in bkz. Ilhan Uzgel ve Omer Kiirkciioglu, “Ingiltere’yle iliskiler”, Tiirk Dis Politikasi, Kurtulus
Savagsindan Bugiine Olgular, Belgeler, Yorumlar, Cilt 1: 1919-1980, Ed. Baskin Oran, Hetisim Yay., [stanbul,
2009, s.267-269.

787 Anadolu-Bagdad Demiryollar1 Yolcu Rehberi, Haydarpasa Demiryollar1 Matbaasi, 1926. (Ishu Kise
Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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I. Diinya Savasi’'ndan sonra degisen sinirlarla birlikte 1926’da Istanbul’dan baslayip
Cukurova’'dan gecerek Mardin’de son bulan Bagdat demiryolu hattinin istasyonlarina gore
giizergahi soyledir: Haydarpasa(istanbul), Pendik, Tuzla, Gebze, Dil iskelesi, Tavsancik, Hereke,
Yarimca, Tiitiin Ciftligi, Derince, izmit, Biiyitk Derbent, Sabanca, Arifiye, Dogancay, Geyve,
Akhisar, Mekece, Osmaneli, Vezirhan, Bilecik, Yayla, Karakdy, Bozlyiik, Inoni, Cukurhisar,
Eskisehir(Bkz. Ek 17), Gékgekisik, Sabuncupinar, Alayund, Cogiirler, Déger, ihsaniye, Hamam,
Gazligél, Afyon, Biiyiik Cobanlar, Cay, ishaklu, Yasyan, Aksehir, Azerikoy, Cavuscukdy, Ilgin,
Kadinhan, Sarayonii, Meydan, Pinarbasi, Konya(Bkz. Ek 16), Kasinhan, Cumra, Arikoéren,
Mandason, Karaman, Sidirva, Ayranci Derbend, Alaca, Eregli, Bulgurlu, Cayhan, Ulukisla, Ciftehan,
Pozanti, Karapinar, Hacikiri, Kelebek, Durak, Yenice(Bkz. Ek 15), Zeytunlu, Kahyaoglu,
Adana(Bkz. Ek 12), Incirlik, Kiirciler, Misis, Ceyhan, Veysiye, Toprakkale, Osmaniye, Mamure,
Bagce, Geller, Islahiye, Tiirkiye Glimriigli, Madein Ekbis(Suriye), Suriye Glimriigli, Racu(Suriye),
Mabetli(Suriye), Kurt Kulak(Suriye), Katme(Suriye), Tel Rifat(Suriye), Miisellemiye(Suriye),
Haleb(Suriye)(Bkz. Ek 14), Miisellemiye(Suriye), Ahterin(Suriye), Suriye Gimrigi,
Cobanbey(Suriye), Tiirkiye Giimriigl, Akce Koyunlu, Helmen, Cerablus, Seyfettin, Serabpinar,
Harapnas, Giiltepe, Akcekale, Gocar, Tevaim, Tel Hamud, Resulayn, Arada, Derbisiye ve

Mardin(Bkz. Ek 23).788

1926’da Bagdat demiryolu giizergahinin bazi yan hatlar1 da vardir. izmit'ten sonraki
istasyonlardan biri olan Arifiye ile Adapazari arasinda yan hat vardir(Bkz. Ek 25). Eskisehir ve
Afyon arsindaki Alayud istasyonu ile Kiitahya arasinda bir yan hat mevcuttur(Bkz. Ek 26).
Cukurova’daki Toprakkale istasyonundan Iskenderun’a giden yan hat bulunur. Toprakkale ve
Iskenderun arasindaki demiryolunun giizergah ve giizergahi lizerindeki istasyonlar1 su

sekildedir: Toprakkale, Erzin, Dértyol, Payas, Akcay ve iskenderun(Bkz. Ek 24).78

Bagdat demiryolu hatti, 1926’da bazi diger demiryolu hatlariyla baglantilidir.
Eskisehir'de Eskisehir-Ankara-Yerkoy demiryolu hatti ile Afyon’da Afyon-izmir demiryoluyla
hattiyla entegredir. Eskisehir-Ankara-Yerkdoy demiryolu hatti, Eskisehir'den baslayarak
Ankara’dan gegerek Yozgat'in ilcesi Yerkoy’de son bulur. Bu demiryolu hattinin istasyonlarina
gore glizergahi soyledir: Eskisehir, Agapinar, Alpu, Beylikahir, Sarikdy, Sazak, Biger, Sazilar,
Beylikkopri, Polatli, Malikdy, Sincankdy, Gazi, Ankara(Bkz. Ek 20), Kayas, Lalahan, Asi Yozgad,
Kalenhaler, Kalecik, Yahsihan, Mahmudlar, Baliseyh, izzeddin, Cerikli, Yeniyapan, Sekili, Tatbekir
ve Yerkoy(Bkz. Ek 22). Afyon-izmir demiryolu hatti, Afyon’dan baslayarak izmir’de son bulur. Bu

788 Anadolu-Bagdad Demiryollar: Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu
Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
789 Anadolu-Bagdad Demiryollar Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu
Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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demiryolu hattinin giizergahi ve gilizergahi lizerindeki istasyonlar su sekildedir: Afyon-Anadoluy,
Afyon Karahisar, Hamam, Balmahmut, Yildirim Kemal, Dumlupinar, Oturak, Banaz, Kapanlar,
Usak, Karakiyar, Inay, Ahmetler, Elvanlar, Giineykdy, Konaklar, Alasehir, Alkan, Derekdy,
Munarak, Salihli, Sart, Ahmedli, Urganli, Kasaba, Cobanisa, Manisa, Horozkdy, Muradiye,
Emiralem, Menemen, Ulucak, Cigli, Karsuyaka, Turan, Halkapinar ve izmir(Bkz. Ek 19).790
Cukurova bélgesi, istanbul-Bagdat demiryolu hatti sayesinde Tiirkiye’deki demiryolu
agina entegre olmustur. Bu hat sayesinde Tiirkiye’deki cesitli kentlerle modern karayolu ulasim

imkanina sahip olmustur(Bkz. Sekil 3.13) .

istanbul

izmit

Arifiye mm) | Adapazari

Bilecik

Eskisehir m) | Ankara Yahsihan Yerkoy
Alayund m) | Kitahya

Afyon m) Usak Manisa Izmir
Konya

Karaman

Pozanti

Yenice - Mersin |

Adana

Toprakkale - iskenderun

Osmaniye |
Halep(Suriye)

Mardin

Sekil 3.13. istanbul ile Mardin arasindaki demiryolu hattinin gectigi sehirler ve bu hattin
baglanti hatlarinin gectigi kentler (1926)791

790 Anadolu-Bagdad Demiryollar: Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu
Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
791 Anadolu-Bagdad Demiryollart Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu
Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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3.6. Degisen Mesafeler

19. yiizyillda Cukurova'nin ekonomik deger kazanmasiyla birlikte ulasim sistemi
devrimsel nitelikte degismistir. Hem bolge i¢ci hem uzun mesafeli ulasim siiresi oldukca
kisalmistir.

Cukurova boélgesinin onemli ii¢ kenti olan Adana, Tarsus ve Mersin arasindaki mesafe
sliresi demiryolu ulasimiyla énemli oranda kisalmistir. Demiryolu 6ncesinde, Adana ile Mersin
arasi on bes saat siirmiistiir.’92 Bu mesafeyi belirleyen en 6nemli faktor bolgede deve, at, katir,
camis, si8ir, esek ve bu hayvanlarin ¢ektigi arabalara dayali biiyiik memeli ulasim araclarinin
kullanilmasidir.793 Ciinkii 1876’da Adana, Tarsus ve Mersin iyi bir karayolu yapilarak mevcut
karayolu ulasim altyapisi gelistirilmistir.794 Ulasim altyapisindaki gelismeye ragmen Adana,
Tarsus ve Mersin arasindaki mesafeler degismemistir.795

1886’'da Cukurova’da hizmete baslayan Adana-Tarsus-Mersin demiryolu hatti, mesafe
stirelerini oldukca kisaltmistir. 1887°de demiryoluyla Adana ile Mersin arasi 2 saat 29 dakika
stirmiistiir.79¢ 1910’da Tanin Gazetesi muhabiri Ahmet Serif, Cukurova gezisinde de Mersin’den
Adana’ya trenle 2 saat 30 dakikada gidildigini belirtmistir.”7 Adana ile Mersin arasindaki mesafe
sliresi, 15 saat siliren bliyiik memeli hayvanlara dayal ulasim sistemiyle karsilastirildiginda798
demiryoluyla 12 saat 30 dakika kisalmistir. Bu iki kent arasindaki ulasim, alt1 kat hizlanmistir.

Adana ile Mersin arasindaki tren seferlerinin ulasim siiresi, 1926’ya gelindiginde ¢esitlilik
gostermistir. Tren seferlerinin mesafe stiresi, 1 saat 53 dakika ile 2 saat 53 dakika arasinda
degismistir. Ornegin, sabah saat 07.37’de Mersin’den hareket eden 72 numarali tren, saat
09.46’da Adana’ya ulasir. Trenin yolculugu 2 saat 09 dakika siirmiistiir. Benzer bir zamanda
Adana’dan saat 08.30’da hareket eden 73 numarali tren, Mersin’e saat 10.23’te ulasir. Bu tren ise
yolculugunu 1 saat 53 dakikada tamamlamistir(Bkz. Tablo 3.29 ve Tablo 3.30).

Mersin ile Adana arasinda tren seferleri sabah ve aksam saatlerinde yapilmistir. 1892’de
tren seferleri, Mersin ile Adana arasinda sabah ile aksam vaktinde karsilikli iki kere yapilmistir.799
1926’ya gelindiginde tren seferleri giinde karsilikli dért defa olmustur. Sabah vakti Mersin’den
Adana’ya tren, saat 06.16’da ve 07.37’de hareket etmistir. Ayni vakitte Adana’dan Mersin’e tren
ise 06.40 ve 08.30°da kalkmistir. Aksam vaktinde tren, Mersin’den Adana’ya saat 15.40 ve

7921289 Adana Vilayet Salnamesi, s. 51, 63.

793 BOA., LMVL., 262/9894.

794 BOA., SD., 2115/15; BOA,, 1.DH., 693/48478; 1293 Adana Vilayet Salnamesi, s. 54.

795 1293 Adana Vilayet Salnamesi, s.71; 1297 Adana Vilayet Salnamesi, s. 76, 87.

796 Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance, Turkey, Report for
The Year 1887 on The Trade of The Vilayet of Adana (Aleppo), 1888, s. 4

797 Ahmet Serif, Anadolu’da Tanin, age., s. 111

798 1293 Adana Vilayet Salnamesi, s. 71; 1297 Adana Vilayet Salnamesi, s. 76, 87.

799 1309 Salname-i Vilayet-i Adana, s. 5-6.
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18.00’de hareket etmistir. Adana’dan Mersin’e ise saat 18.00 ile 19.28’de kalkmistir(Bkz. Tablo 3.
29 ve Tablo 3.30).

Bagdat Demiryolu'nun Mersin-Adana demiryolu hattina entegre edilmesiyle
Cukurova'nin yakin cevresiyle mesafe siiresi kisalmistir. Demiryolu 6ncesi Adana ile Osmaniye
arasi 23 saat slirmiistiir.800 Demiryoluyla birlikte 1926’da Adana’dan Osmaniye’ye 22 numaral

trenle 2 saat 38 dakikada gitmistir(Bkz. Tablo 3.37).

Tablo 3.29. Mersin ile Adana arasindaki tren tarifeleri (1 Mart 1926)801

Mersin-Adana
70 Numarali 72 Numarall 74 Numarall 76 Numarali
. Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni
Istasyon
Hareket Hareket Hareket Hareket

Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika
Mersin 06 16 07 37 15 40 18 00
Tarsus 07 04 08 29 16 28 19 18
Yenice 07 37 09 05 17 01 20 26
Adana 08 10 09 46 17 34 21 07
Yolculuk . . . .
Siiresi 1 saat 54 dakika 2 saat 09 dakika | 1 saat 54 dakika 2 saat 07 dakika

Tablo 3.30. Adana ile Mersin arasindaki tren tarifeleri (1 Mart 1926)802

Adana-Mersin
71 Numarah 73 Numarah 75 Numarali 77 Numarah
istasyon Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni
Hareket Hareket Hareket Hareket
Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika
Adana 6 40 8 30 18 00 19 28
Yenice 7 45 9 07 18 41 20 28
Tarsus 8 46 9 40 19 17 21 04
Mersin 9 33 10 23 20 04 21 51
Yolculuk . . . .
Siiresi 2 saat 53 dakika | 1saat53 dakika | 2 saat 04 dakika 2 saat 23 dakika

Cukurova’nin uzun mesafeli ulasim siiresindeki ilk degisim suyolunda yasanmistir.

Cukurova’'nin Mersin Limani'na 1850’den sonra Avusturya Lloyd Vapur Sirketi83, Fransiz

800 1297 Adana Vilayet Salnamesi, s. 145.

801 Mersin ile Adana arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri i¢cin Bkz. Ek 12. Anadolu-Bagdad
Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir
1926)

802 Adana ile Mersin arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri icin Bkz. Ek 11. Anadolu-Bagdad
Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir
1926)

803 Kilicaslan, agt,, s. 86.

160



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

Mesajeri Maritim Sirketi84 gibi buharli gemi sirketlerinin tarifeli seferleri baglamistir. Ornegin
1856’da Mesajeri Maritim Sirketi'nin buharl gemisi, Istanbul’dan Cuma giinii saat 17.00’de
Iskenderiye’ye dogru yola ¢ikar. Bu gemi Persembe giinii saat 10.00’da Mersin’e ugrar. Geminin
Istanbul’dan Mersin’e yolculugu 5 giin 17 saat siirer. Ayn1 gemi iskenderiye’den Cuma giinii saat
17.00’de Istanbul’a dogru seyahate baslar. iskenderiye’den gelen gemi, Cuma giinii saat 04.00’de
Mersin’e varir. Sekiz saat moladan sonra saat 12.00’de Istanbul’a yolculuguna devam eder.
Mersin’den Istanbul’a 6 giinde ulasir. istanbul ile Mersin aras1 5 giin on yedi saat siirerken Mersin
ile Istanbul aras1 6 giin tutar. Arada yedi saat fark vardir. Bu farkin nedeni ise Mersin’den
Istanbul’a giderken izmir’de fazladan yedi saat mola verilmesidir(Bkz. Tablo 3.31).

Istanbul ile Mersin arasindaki buharh gemi yolculugu, ilerleyen zamanda kisalmistir.
1910’da Tanin Gazetesi muhabiri Ahmet Serif, Istanbul’dan Mersin’e Ingiliz bandirali bir yolcu
gemisiyle yola cikmustir. 8 Ocak 1910’da Gemi istanbul’dan saat 12.00’de hareket etmistir.
Pazartesi giinii Izmir’e varmistir ve burada 3-4 saat kadar durmustur. Hatta bu siirede Ahmet
Serif, karaya ¢cikmistir. Ayni giin yolculuguna devam eden gemi, Persembe giinii saat 06.00'da
Mersin’e varmistir. Ahmet Serifin anilarina gére geminin yolculugunda olagandisi bir durum
yasanmamistir. Ahmet Serifin buharl gemiyle Istanbul’dan Mersin’e yolculugu 4 giin 18 saat
stirmiistiir. 1856’daki Mesajeri Maritim Sirketi'nin buharli gemi seferiyle(Bkz. Tablo 3.31)
karsilastirildig1 zaman Istanbul ile Mersin arasi yaklasik 1 giin kisalmigtir.805

Buharli gemi, Cukurova’nin diger sahil kentleriyle olan ulasim siiresini 6nemli oranda
kisaltmistir. Buharli gemi ulasim sisteminin 6ncesi ve sonrasi karsilastirildiginda mesafe
stresinin ne kadar kisaldig1 anlasilir. Bu konuda buharli gemi ulasim sistemi 6ncesinde gezgin
William Francis Ainsworth’'un seyahati gilizel bir érnektir. Ainsworth, Cukurova’ya buharh
gemilerin gelmesine yakin bir zamanda yolculugunu yapmistir. 1838’de Ainsworth, 2 Kasim
gecesi Istanbul’dan Suriye’ye dogru basladigi karayolu seyahatinde 1 Aralikta Adana’ya varmistir.
Yaklasik otuz giinde Istanbul’dan Adana’ya ulagsmistir.806 Ainsworth’ten on sekiz yil sonra yani
1856’da Mesajeri Maritim Sirketi'nin buharli gemileri istanbul’dan Mersin’e 5 giin 17 saatte
gitmistir(Bkz. Tablo 3.31). Bu iki unsurun seyahati karsilastirildig1 zaman 1856’da fosil yakith
motorlu deniz ulasim araciyla istanbul ile Cukurova arasindaki mesafe siiresi 24 giin 7 saat
kisalmistir. Ulasimin hizi yaklasik bes kat artmistir. Bu sayede Tanin Gazetesi muhabiri Ahmet
Serif, 1910’da Istanbul’dan Mersin’e buharli gemiyle 4 giin 18 saatte gitmistir.807

Buharl gemiyle Cukurova ile bazi liman kentleri arasinda modern ve hizli ulasim sistemi

kurulmustur. Ornegin 1856’da Mesajeri Maritim Sirketi’'nin buharli gemisiyle Mersin’den

804 Uygun, agt., s. 118.

805 Ahmet Serif, age., s. 109-110.
806 Ainsworth, age., s. 41-93.

807 Ahmet Serif, age., s. 109-110.

161



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

Istanbul’a, Gelibolu’ya, Canakkale, Midilli, izmir, Rodos, iskenderun, Lazkiye, Trablussam, Beyrut,

Yafa ve iskenderiye’ye gidilebilme imkani vardir(Bkz. Tablo 3.31).

Tablo 3.31. Mesajeri Maritim Sirketi'nin Suriye hatt1 tarifeleri (1856)808

istanbul-iskenderiye
Mil Saat Varis Varis Kalkis Kalkis | Istasyon

Siiresi Tarihi Zamani Tarihi Saati siiresi
istanbul - - - - Cuma 17.00
Gelibolu 120 16 Cumartesi | 09.00 Cumartesi | 10.00 1 saat
Canakkale | 25 3 Cumartesi | 13.00 Cumartesi | 14.00 1 saat
Midilli 90 12 Pazar 02.00 Pazar 03.00 1 saat
izmir 65 9 Pazar 12.00 Pazar 20.00 8 saat
Rodos 246 33 Sali 05.00 Pazar 12.00 7 saat
Mersin 345 46 Persembe | 10.00 Persembe | 18.00 8 saat
iskenderun | 63 8 Cuma 02.00 Cuma 18.00 16 saat
Lazkiye 75 10 Cumartesi | 04.00 Cumartesi | 09.00 5 saat
Trablussam | 63 8 Cumartesi | 17.00 Cumartesi | 20.00 3 saat
Beyrut 48 7 Pazartesi 03.00 Pazartesi 16.00 37 saat
Yafa 120 16 Sali 08.00 Sali 18.00 10 saat
iskenderiye | 270 36 Persembe | 06.00 - - 35 saat

Doniis
iskenderiye-istanbul

iskenderiye | - ; - - Cuma 17.00 -
Yafa 270 36 Pazar 05.00 Pazar 15.00 10 saat
Beyrut 120 16 Pazartesi 07.00 Sal 10.00 27 saat
Trablussam | 48 7 Sal 17.00 Sal 08.00 3 saat
Lazkiye 63 8 Carsamba | 04.00 Carsamba | 18.00 14 saat
iskenderun | 75 10 Persembe | 04.00 Persembe | 20.00 15
Mersin 63 8 Cuma 04.00 Cuma 12.00 8 saat
Rodos 345 46 Pazar 10.00 Pazar 17.00 7 saat
izmir 246 33 Sali 02.00 Sal 17.00 15 saat
Midilli 65 9 Carsamba | 02.00 Carsamba | 03.00 1 saat
Canakkale | 90 12 Carsamba | 15.00 Carsamba | 16.00 1 saat
Gelibolu 25 3 Carsamba | 19.00 Carsamba | 20.00 1 saat
istanbul 120 16 Persembe | 12.00 - - -

Cukurova’'nin uzun mesafeli ulasim siiresinde, ikinci 6nemli degisim demiryolu ulasimiyla
yasanmistir. 1912’de Cukurova, uzun mesafeli demiryolu ulasimina sahip olmustur.
Demiryolunun hizmete acildig tarihte bolge ile diger yerler arasindaki mesafenin demiryoluyla
ne kadar siirdiigline yonelik bir bilgi yoktur. Bu konuda en belirgin bilgi 1926 tarihindedir.
Ornegin 1926’da demiryoluyla bolgedeki Yenice Istasyonu'ndan Konya 11 saat 34 dakika,
Eskisehir 1 giin 42 dakika, Ankara 1 giin 12 saat 34 dakika, Izmir 1 giin 13 saat 10 dakika ve

808 Guide Des Services Maritimes Des Messageries Impériales Dans La Méditerranee, V. Marius Olive, Marseille,
Janvier 1856, s. 15.
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Istanbul 1 giin 12 saat 2 dakika siirer. Bélgenin dogu yéniinde ise demiryoluyla Mersin’den
Mardin’e 1 giin 8 saat 21 dakikada gidilir(Bkz. Tablo 3.32, Tablo 3.33, Tablo 3.34, Tablo 3.35,
Tablo 3.36 ve Tablo 3.37).

Cukurova ile demiryolunun gectigi yerler arasindaki mesafe siireleri 6nemli oranda
kisalmistir. Ornegin demiryolu éncesinde 1838’de gezgin Ainsworth, istanbul ile Adana arasim
ath yolculukla yaklasik 30 giinde tamamlamistir.89° Bu mesafe 1926’da demiryoluyla, 1 giin 11
saat 16 dakikaya diismiistiir(Bkz. Tablo 3.29, Tablo 3.32, Tablo 3.33 ve Tablo 3.34). Ainsworth’un
ath yolculuguyla karsilastirldiginda istanbul ile Adana arasindaki yolculuk, demiryoluyla
yaklasik yirmi kat hizlanmistir.

Demiryolu ulasimi, Cukurova ile iilkenin en énemli kentlerinden biri olan Istanbul’la
arasindaki mesafe siiresini olduk¢a kisaltmistir. istanbul ile bolge arasindaki mesafe siiresi zaten
buharli gemiyle yaklasik 30 giinden810 4 giin 18 saate diismiistii.81! Bu siire demiryoluyla 1 giin
11 saat 16 dakikaya inmistir(Bkz. Tablo 3.29, Tablo 3.32, Tablo 3.33 ve Tablo 3.34).812 Buharh
gemi ulagimiyla karsilastirildiginda demiryolu, Gukurova ile istanbul arasindaki ulasim hizinm
yaklasik ti¢c buguk kat arttirmistir.

Cukurova’'dan trenle Anadolu’da demiryolunun gectigi bir yere gidebilir. Ancak bu
yolculuk Konya istasyonundan sonra aktarmali olur. Ornegin Yenice-Konya, Konya-Eskisehir,
Eskisehir-Haydarpasa, Eskisehir-Ankara, Afyon-izmir arasinda tren seferleri yapilir. Ornegin
Cukurova’dan Istanbul’a gitmek isteyen bir kisi, Yenice-Konya, Konya-Eskisehir ve Eskisehir-
Haydarpasa trenlerini kullanmasi gerekir(Bkz. Tablo 3.32, Tablo 3.33, Tablo 3.33, Tablo 3.35 ve
Tablo 3.36).

Cukurova ve Konya arasinda her giin tren seferi vardir. Adana ile Mersin demiryolu
hattindaki Yenice istasyonu ile Konya arasinda her giin saat 07.52’de tren seferi mevcuttur. Konya
ile Yenice arasinda da her giin saat 09.40’da tren seferi vardir. Konya’dan sonraki demiryolu
hatlarinda, Konya ile Eskisehir arasinda ve Afyon ile izmir arasinda her giin karsilikh tren seferi
yapilir. Eskisehir ile Ankara arasinda ve Eskisehir ile Haydarpasa arasindaki tren seferleri
karsilikli olarak iki kere yapilir(Bkz. Tablo 3.32, Tablo 3.33, Tablo 3.34, Tablo 3.35 ve Tablo 3.36).

Cukurova ile dogusundaki yerler arasindaki tren seferi, haftanin bazi giinlerinde yapilir.

Adana ile Halep arasinda Sali, Carsamba, Cuma ve Pazar giinleri bir tren seferi yapilir. Halep ile

809 Ainsworth, age., s. 41-93.

810 Ainsworth, age., s. 41-93.

811 Ahmet Serif, age., s. 109-110.

812 Ainsworth’un Istanbul-Adana arasindaki kara yolculugu yaklasik 30 giindiir. Mesajeri Maritim
Sirketi’nin buharh gemisi istanbul’dan Mersin’e 5 giin 17 saatte ulasir. istanbul-Adana demiryolu yolculugu
1 giin 11 saat 16 dakikadir. Buharli gemi yolculugu digerlerinin aksine istanbul-Mersin arasindaki yolculuk
sliresi olsa da Mersin ve Adana Cukurova’da oldugu i¢in ayni kategoride degerlendirilmistir. Zaten Mersin
ile Adana arasi tren yolculuguyla 2 saat 30 dakika siirer. Ahmet Serifin istanbul’dan baslayan yolculugu
Mersin’den Adana’ya tamamlatilsa dahi paragrafta iddia edilen diisiinceyi degistirmez.
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Adana arasinda Pazartesi, Carsamba, Persembe ve Pazar giinler bir tren seferi vardir. Mersin ile
Mardin arasinda Carsamba ve Pazar giinleri karsilikli tek sefer yapilir(Bkz. Tablo 3.37 ve Tablo
3.38).

Tablo 3.32. Konya-Yenice ve Yenice-Konya tren tarifeleri (1 Mart 1926)813

Konya-Yenice Yenice-Konya

604 Numaral Yolcu Treni 605 Numarali Yolcu Treni

istasyon Varis Hareket istasyon Varis Hareket
Saat Dakik Saat Dakik Saat Dakik Saat Dakik
a a a a

Konya - - 09 40 Yenice - - 07 52
Karaman 12 14 12 22 Karaman 16 46 16 54
Yenice 20 12 - - Konya 19 26 - -
Y.(.)lcu!uk 10 saat 32 dakika 11 saat 34 dakika
Stiresi

Tablo 3.33. Eskisehir-Konya ve Konya-Eskisehir tren tarifeleri (1 Mart 1926)814

Eskisehir-Konya Konya-Eskisehir
204 Numarali Yolcu Treni 205 Numarali Yolcu Treni
istasyon Varis Hareket istasyon Varis Hareket
Saat Dakik Saat Dakik Saat Dakik Saat Dakik
a a a a
Eskisehir - - 20 35 Konya - - 20 11
Alayund 22 33 22 38 Afyon 03 46 04 06
Afyon 01 17 01 32 Alayund 06 37 06 45
Konya 08 55 - - Eskisehir 08 34 - -
Y?lcu!uk 12 saat 20 dakika 12 saat 23 dakika
Stresi

813 Konya-Yenice ve Yenice-Konya arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri i¢in Bkz. Ek 15.
Anadolu-Bagdad Demiryollart Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu Ucret
Tarifeleri Vardir 1926)

814 Eskisehir-Konya ve Konya-Eskisehir arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri i¢cin Bkz. Ek
16. Anadolu-Bagdad Demiryollart Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu
Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Tablo 3.34. Eskisehir-Haydarpasa ve Haydarpasa-Eskisehir tren tarifeleri (1 Mart 1926)815

Haydarpasa-Eskisehir
2 Numarali Yolcu Treni 4 Numarali Yolcu Treni
. Varis Hareket Varis Hareket
Istasyon
Saat Da;{lk Saat Da;ﬂk Saat Dakika Saat Dakika
Haydarpasa - - 16 30 - - 09 35
[zmit 19 24 19 49 12 35 13 00
Bilecik 23 57 00 12 17 08 17 23
Eskisehir 02 46 - - 19 57 - -
Yolculuk Stresi 10 saat 16 dakika 10 saat 22 dakika
Eskisehir-Haydarpasa
1 Numarali Yolcu treni 3 Numarali Yolcu Treni
. Varis Hareket Varis Hareket
Istasyon
Saat Da;{lk Saat Da;ﬂk Saat Dakika Saat Dakika
Eskisehir - - 01 48 - - 09 12
Bilecik 04 18 04 33 11 42 11 57
[zmit 08 37 08 52 16 05 16 55
Haydarpasa 11 42 - - 19 54 - -
Yolculuk Stresi 9 saat 54 dakika 10 saat 42 dakika

Tablo 3.35. Eskisehir-Ankara ve Ankara-Eskisehir tren tarifleri (1 Mart 1926)816

Eskisehir-Ankara
103 Numarali Yolcu Treni 144 Numarali Yolcu Treni
Istasyon Varis Hareket Varis Hareket
Saat | Dakika | Saat Dakika Saat Dakika | Saat Dakika
Eskisehir - - 03 10 09 22
Ankara 11 25 - - 18 42 - -
Yolculuk Siiresi 8 saat 15 dakika 10 saat 4 dakika
Ankara-Eskisehir
101 Numarali Yolcu Treni 143 Numarali Yolcu Treni
Istasyon Varis Hareket Varis Hareket
Saat | Dakika | Saat Dakika Saat Dakika | Saat Dakika
Ankara - - 17 00 - - 09 42
Eskisehir 01 31 - - 19 48 - -
Yolculuk Stresi 8 saat 31 dakika 10 saat 6 dakika

815 Eskisehir-Haydarpasa ve Haydarpa-Eskisehir arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri
icin Bkz. Ek 17 ve Ek 18. Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)

816 Eskisehir-Ankara ve Ankara-Eskisehir Tren Tarifleri arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore
tarifeleri icin Bkz. Ek 20 ve Ek 21. Anadolu-Bagdad Demiryollar Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve
Hareket Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Tablo 3.36. izmir-Afyon ve Afyon-izmir tren tarifeleri (1 Mart 1926)817

izmir-Afyon Afyon-izmir
2 Numaral Yolcu Treni 1 Numarali Yolcu Treni
istasyon Varis Hareket istasyon Varis Hareket
Saat | Dakika | Saat | Dakika Saat aDaklk Saat aDaklk
co Afyon- - 04 00
[zmir - - 07 10 Anadolu -
Manisa 09 20 09 22 Afyon 04 | 05 04 10
Usak 19 19 19 29 Usak 08 | 46 08 56
Afyon 00 21 00 26 Manisa 17 | 38 18 03
Afyon- Co 40 - -
Anadolu 00 31 - - [zmir 20
Yolculuk . .
.. 17 saat 21 dakika 16 saat 40 dakika

Stiresi

Tablo 3.37. Haleb-Adana ve Adana-Haleb tren tarifeleri (1 Mart 1926)818

Haleb-Adana Arasinda Adana-Haleb Arasinda
Carsamba ve Pazartesi ve Carsamba ve Sali ve Cuma
Pazar Persembe Pazar

21 Numarali 23 Numarali 22 Numarah 24 Numarah

[stasyon Yolcu treni Yolcu Treni Istasyon Yolcu treni Yolcu treni
Hareket Hareket Hareket Hareket
Saat | Dakika | Saat | Dakika Saat Da;qk Saat | Dakika
Haleb 06 30 07 30 Adana 09 10 06 24
Osmaniye | 14 57 17 50 [ Toprak 11 30 | 09 14
Kale

Eg{’erak 15 24 18 21 | Osmaniye | 11 48 | 09 38
Adana 17 25 20 55 Haleb 20 30 19 50
Yolculuk 14 saat 25 13 saat 25 11 saat 20 13 saat 26
Stiresi dakika dakika dakika dakika

817 [zmir-Afyon ve Afyon-izmir Tren Tarifeleri arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gére tarifeleri icin
Bkz. Ek 19 Anadolu-Bagdad Demiryollar: Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile
Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)

818 Haleb-Adana ve Adana-Haleb arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri i¢cin Bkz. Ek 14.
Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu Ucret
Tarifeleri Vardir 1926)
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Tablo 3.38. Mersin-Mardin ve Mardin-Mersin tren tarifeleri (1 Mart 1926)819

Mersin-Mardin

Mardin-Mersin

Carsamba ve Pazar Sali ve Cumartesi
Istasyon Varis Hareket Istasyon Varis Hareket
Saat | Dakika | Saat | Dakika Saat | Dakika | Saat | Dakika

Mersin - - 06 16 Mardin - - 11 |30
Adana 08 10 9 10 Carsamba ve Pazar
Haleb 20 30 21 30 Haleb 05 15 06 |30

Persembe ve Pazar Adana 17 25 18 | 00
Mardin 14 | 37 | - | - Mersin 20 04 - |-
Y?ICU!Uk 1 giin 8 saat 21 dakika 1 giin 8 saat 34 dakika
Suiresi

819 Mersin-Mardin ve Mardin-Mersin arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri i¢cin Bkz. Ek
13. Anadolu-Bagdad Demiryollart Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket Cedvelleri ile Yolcu
Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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4.SONUC

Mesafe siiresi, ulasim araclari ve altyapisina gére degisir. Insan, mesafe siiresini kisaltmak
icin ulasim araclarina ve altyapisina c¢esitli miidahalelerde bulunmustur. Bu miidahaleler
neticesinde mesafe siiresi kisalmistir. Insanlik tarihinde mesafe siiresini kisaltan iki devrimsel
nitelikte gelisme yaganmistir. ilki hayvanlarin evcillestirilerek ulasimda kullanilmasidir. ikincisi
fosil yakith motorlu ulasim araglarinin kullanilmasidir.

Insanhik tarihinde mesafe siiresini kisaltan ilk énemli gelisme hayvanlarin ulasimda
kullanilmasidir. Insan, at, deve, esek, katir gibi hayvanlar1 ulasimda kullanarak, yiiriiyerek
seyahat etmeye kiyasla ulasim hizim arttrmustir. Ornegin, haberlesme alaminda attan
faydalanmistir. Kubilay Han doéneminde Cin’de ve Osmanli Devletinde devletin resmi
haberlesmesinde at kullanilmistir. Hatta habercinin yorulan atin1 degistirebilecegi posta
merkezleri vardir. Haberci yorulan atim1 ding¢ atlarla degistirerek daha hizli yol almasi
saglanmistir. Yani insan, biiylikk memeli hayvanlar1 organize ederek daha hizli yol almay:
saglamistir.

Insan, bilyitk memeli hayvanlar1 esya tasimakta kullanmistir. Béylece daha fazla esyayl
daha hizh bir sekilde nakledebilmistir. Ozellikle Ortadogu, Tiirkiye ve Orta Asya’da ¢ok sayida
devenin bulundugu ticari kervanlar vardir. insan, deve 6rnegindeki gibi bilyiitk memeli hayvanlar
ylik tasimakta organize etmistir.

Insan karayolu ulasiminda biiyiik memeli hayvanlardan faydalanirken suyolu ulasiminda
insan ve riizgar giiciinii kullanmistir. insanlik tarihinde ilk suyolu ulasim aracinin ne zaman
yapildig1 bilinmiyordur. Ancak fosil yakitli motorlu gemilere kadar tek kisilik kayiklardan devasa
biiyiikliikteki gemilere kadar cesitli suyolu ulasim araglari insa etmistir. Bu suyolu ulasim
araglarinin biiyiiklikleri degismekle birlikte hepsi insan ve riizgar giiciiyle hareket etmistir.

Modern oncesi karayolu ve suyolu ulasim araglari gesitlilik gdstermistir. Ancak hepsi
hayvan, insan, riizgar gibi dogal gii¢c kaynaklarina bagimhdir. Ornegin Osmanli Devleti’nin ath
habercisi, hizli gidebilmek icin yorulan atim1 degistirmek zorundadir. Yelkenli bir gemi ancak
riizgar estiginde hareket edebilir. Dogal gii¢c kaynaklarindan dolay1 ulasim araglarinin hizi, sinirh
kalmistir.

Ulagim araclarinin disinda mesafe siiresinde, ulagim altyapisi da 6nemlidir. insan, ulasim
altyapisinda bazi diizenlemeler yaparak mesafe siiresini kisaltabilmistir. Karayolundan engebeli
arazilerin lizerine yollar insa edilmistir. Nehirlerin listline kopriiler yapilmistir. Bu diizenlemeler
sonucunda mesafe siiresi kisalmistir. Ornegin 1643'’te iran’da ii¢ yiiz deve ve katirdan olusan bir
kervan, kdpri olmadig icin bir nehri iki giinde ancak gecebilmistir. Eger orada bir koprii olsaydi,

belki de iki saatte gecebilecekti.
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Ulasim altyapisi, mesafe siiresini Kkisaltmakta etkilidir. Fakat mesafe siiresini asil
belirleyen unsur ulasim araglaridir. Nitekim wulasimda biiyllk memeli hayvanlarin
kullanilmasindan fosil yakitli motorlu ulasim araglarinin kullanilmasina kadar mesafe siiresinde
devrimsel nitelikte degisim yasanmamistir.

Fosil yakith motorlarin tren ve gemilerde kullanilmasiyla birlikte mesafe siireleri
devrimsel nitelikte kisalmistir. Mesafe siiresindeki degisim, Avrupa’da kapitalist liretim tarzinin
ortaya cikmasiyla yasanmistir. Cografi kesiflerden sonra Avrupa, gittikce genisleyen Diinya
pazarina daha fazla mal liretmek istemistir. Bu mallar1 daha hizli ve uygun bir sekilde pazara
ulastirma istegi, ulasim sisteminin gelistirilmesini tetiklemistir. Bu gelismelerin neticesinde
buhar makineli ulasim araglari ortaya ¢cikmustir. ilk demiryolu hatti, 1825’te Ingiltere’de Stockton
ile Darlington arasinda komiir nakliyati icin yapilmistir. Yine ilk demiryolu hatlarindan biri
1830’da Ingiltere’de sanayi kenti Manchester ile liman kenti Liverpool arasinda esya tasinmak
amaciyla insa edilmistir. Demiryolu ulasimi kisa siirede Diinya'nin ¢esitli yerlerine yayilmistir.
Karayolundaki nakliye sorununun sonucunda fosil yakith motorlu demiryolu ulasimi ¢oziim
olarak ¢ikmasinin benzeri suyolu ulasiminda yasanmistir. Amerika’daki Ohio ve Mississippi
nehirlerinin sert akintisina karsi seyahat edebilmek amaciyla buhar makineli gemiler insa
edilmistir. Buharl gemiler, ulasim ihtiyacin1 karsilamakta basarili olmasi iizerine 19. yiizyilin
basindan itibaren yayginlasmistir. Zamanla acik denizlerde de kullanilmaya baslanmistir. Bir siire
sonra ulasimda yelkenli gemilerin sayisi azalirken buharl gemilerin sayis1 artmistir.

Kapitalist tiretim tarzinin gelismesi ile ulasim sistemlerinin gelismesi arasindaki iliskinin
benzeri Cukurova’da yasanmistir. Cukurova, kapitalist iiretim tarzina entegre olduk¢a ulasim
sistemi de degismistir.

Cukurova, modern 6ncesi donemde ekonomik olarak daha ¢ok kendi kendine yeten bir
bélgedir. Bu bolgeyi 6nemli kilan 6zelligi, Istanbul’dan Suriye’ye dogru giden uzun mesafeli yolun
giizergahinda bulunmasidir. Bélgenin ekonomik potansiyeli, 6zellikle 1832-1840 yilarindaki
Misir yonetimiyle birlikte anlasilmaya baslanmistir. Gerek Misir yonetimi sirasinda gerek Misir
yonetiminden sonraki Osmanl idaresinde, tarimsal {retimi destekleyici politikalar
uygulanmistir. Su kanallari insa edilmis, batakliklar kurutulmus, gécebe asiretlerin neden oldugu
asayis sorunlari kontrol altina alinmis, iskan politikalariyla emek giicii arttirilmis, tarim
bitkilerinin yetistirilmesine yo6nelik bilinglendirmeler yapilmasi gibi tarimsal verimliligi
ylkseltici calismalar ytriitiilmiistiir. Bu faaliyetlerin sonucunda tarimsal iiretim artmis ve pazara
yonelik liretim yapilmaya baslanmistir. Zamanla boélgenin kiiresel ticari iliskileri artmistir.
Boylece boélge, kapali bir ekonomi olmaktan cikarak Diinya kapitalizmine entegre bir yere
dontismistr.

Cukurova’'nin ticari kapasitesinin artmasiyla gemi trafigi yogunlasmistir. Bu gelismelere

paralel bir sekilde bolgenin ulasim sistemi degismistir. Deniz ulasiminda, 1851’den itibaren
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Mersin Limani’nda buharh gemi tarifeli seferleri baglamistir. ilk zamanlarda Adana’dan gelen yol
Tarsus’ta son bulur. Tarsus ile Mersin Limani arasinda diizgiin bir yol yoktur. Mersin Limani’'nda
iskele bulunmaz. Mersin Limani'nin gemi trafiginin artmasiyla birlikte 1853’te Tarsus ile Mersin
arasinda hayvanlarin ¢ektigi arabalarin gidebilecegi bir yol ve 1852 /1853’te Mersin Limant'na iki
iskele insa edilmistir. 1870’te Adana, Tarsus ve Mersin Limani arasinda daha iyi bir karayolu
insasina baslanmistir. Ayni y1l Tarsus merkezli at arabasi sirketi kurulmasi icin tesebbiiste
bulunulmustur. Zamanla Mersin Limani'ndaki iskelelerin sayisi artmistir. 1872’te Mersin
Limani'nda dort iskele vardir. 1876’da Adana, Tarsus ve Mersin Limani arasindaki karayolu
tamamlanmistir. 1886’da Adana, Tarsus ve Mersin arasinda demiryolu hatti insa edilmistir.
Mersin Limani’'nda iskelelerin sayisi artmaya devam etmistir. 1894’e Mersin Limani’'nda alti
iskele vardir.

20. yiizyihn basinda Cukurova uzun mesafeli modern karayolu ulasimina kavusmustur.
1912’de Istanbul’dan baslayan Bagdat demiryolu hatti, Cukurova’ya ulasmistir. Ancak bu
demiryolu hatti, Cukurova’'nin ticari kapasitesinin artisinin bir sonucu olarak yapilmamistir.
Istanbul ile Bagdat arasinda demiryolu ulagimim saglamak ve bu demiryoluyla i¢ bélgelerin
ekonomik kapasitelerinin artmasi 6ngoriisiiyle insa edilmistir. Demiryolu giizergahinin
Cukurova’dan giivenlik politikasindan kaynakl gectigi varsayilabilir. Osmanli Devleti'nin
giivenlik politikasinin sonucunda Cukurova ile Istanbul arasinda demiryolu baglantisi
kurulmustur.

Cukurova’da ulasim, buharli gemi ve trenle birlikte devrimsel nitelikte degismistir.
Karayolunda biiyiik memeli hayvanlara dayali ve suyolunda insan ile riizgar giiciine dayali ulasim
araclarindan fosil yakith motorlu ulasim araclarina geg¢ilmistir. Boylece ulasimda dogaya
bagimhilik kalmamis ve fosil yakitli motorlarin giicii sayesinde mesafe siiresi 6énemli oranda
kisalmistir.

Cukurova’'nin ulasim sistemindeki devrimsel nitelikteki degisim 1851’de baslayan tarifeli
buharl gemi seferleri ve 1886’daki Adana-Tarsus-Mersin Limani arasindaki demiryolu hattiyla
yasanmustir. 1912’deki Istanbul-Bagdat demiryoluyla modern uzun mesafeli karayolu ulasimina
kavusmasina karsin Cukurova zaten 1850’lerden itibaren buharli gemilerle modern ulasim
imkanina sahiptir. Yinede bu demiryolu hatti, Cukurova ile i¢c Anadolu bélgesi arasinda modern
ulasim kurulmasim saglamistir. Ayrica buharli gemiye kiyasla Istanbul ile Cukurova arasindaki
mesafe siiresini kisaltmistir.

Cukurova’'da at, deve, riizgar, insan giicii gibi dogada hazir bulunan gii¢ kaynaklarina
dayali ulasim sisteminden fosil yakith motorlu ulasim araclarina gecis, bolgedeki ekonomik
gelismenin baskisiyla yasanmistir. Osmanli Devleti'nin yonetimsel reformlarin etkisi diigtiktiir.

Asil dinamik, ekonomik gelismeye bagh altyapisal dinamiklerdir.
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Cukurova’da mesafe siiresi, Avrupa’da Kkapitalist iiretim tarzinin ortaya cikmasi ve
sonrasinda Cukurova’nin kapitalist liretim tarzina entegre olma siirecinin sonucunda 1850’lerde
devrimsel nitelikte kisalmigtir. Avrupali gezgin William Francis Ainsworth, 1838’de istanbul’dan
Cukurova'ya yaklasik 30 giinde seyahat etmistir. Eger Ainsworth ayni yolculugu Mersin’e tarifeli
buharl gemi seferlerinin yapildig1 1856’da yapsaydi, Istanbul’dan Cukurova'ya 5 giin 17 saatte
ulasacakti. Diger bir gezgin Tanin Gazetesi muhabiri Ahmet Serif, tarifeli buharli gemi seferlerinin
oldugu bir donemde seyahat ettigi icin Ainsworth’dan olduk¢a kisa zamanda Cukurova'ya
ulagmistir. Ahmet Serif, 1910’da istanbul’dan Mersin’e buharli gemiyle 4 giin 18 saatte ulasmigtir.
Hatta Ainsworth ve Ahmet Serif, Istanbul-Adana arasinda demiryolu hattinin yapildig1 1912’de
seyahat etseydiler, yolculuklar1 daha da kisa siirecekti. Ornegin 1926’da Istanbul ile Adana
arasinda demiryolu yolculugu 1 giin 11 saat 16 dakika siirer.

1850’lerde Cukurova’da tarifeli buharl gemi seferleri baslamistir. 1886’da Adana-Mersin
demiryolu tamamlanmistir. 1912’de Istanbul ile Cukurova arasinda demiryolu ulasimi
saglanmistir. Biitiin bu gelismelerin sonucunda yaklasik elli yilda mesafe siiresi devrimsel
nitelikte kisalmistir. Ancak Cukurova’da mesafe stliresinin kisalmasinin arkasinda olduk¢a uzun
ve Onemli bir siire¢ vardir. Bu siirecin baslangici, Cukurova’nin 19. ytizyilda entegre oldugu,
Avrupa kapitalizminin ortaya ¢iktig1 16. yiizyila kadar dayandirilabilir. Nitekim Cukurova’da fosil
yakith motorlu ulasim araglariyla devrimsel nitelikte kisalan mesafe siiresi, yaklasik 400 yillik bir

stirecin sonucudur.
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EKLER
Ek 1: 1844 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemi sayis1 ve tonajlari

Ulke Gemi Sayisi Tonaj
Rusya 2 410
Fransa 16 2079
Ingiltere 2 230
Sardinya 7 790
Avusturya 2 265
Toskana 2 235
Kudiis Bayrakli 9 725
Araplar 63 4275
Yunanistan 8 225
Misir 48 -
Steam Packets Sirketi 3 i
(Man Adasi/Birlesik Krallik)
Toplam 162 9234

Kaynak: Barker, age., s. 384.
Ek 2: 1870 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemi sayisi
.. Gemi Sayisi
Ulke Buharh Yelkenli Toplam

Britanya 16 2 18
Fransa 66 2 68
Rusya 48 3 51
Italya - 4 4
Avusturya 1 5 6
Yunanistan - 9 9
Misir 34 - 34
Osmanl - 570 570
Hollanda - 1 1
Toplam 165 616 781

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Commercial Reports Received at The Foreign Office from Her
Majesty’s Consuls in 1871,1871, s. 1088.
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Ek 3: 1875 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemilerin sayisi ve tonaji

ke Buharh Yelkenli Toplam

Say1 Tonaj Say1 Tonaj Say1 Tonaj
Buyuk 11 11.377 3 753 14 12130
Britanya
Fransa 54 53.854 2 360 56 54214
Rusya 36 30.560 1 75 37 30635
Avusturya - - 19 4.148 19 4148
Italya 1 911 9 2.598 10 3509
Yunanistan - - 23 5.165 23 5165
Osmanl 14 8.750 925 20.424 939 29174
Toplam 116 105.452 982 33.523 1098 138975

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1876, s. 995.

Ek 4: 1878 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemilerin sayisi ve tonaji

Ulke Buharh Yelkenli Toplam

Say1 Tonaj Say1 Tonaj Say1 Tonaj
Britanya 29 22.008 2 292 31 22.300
Italya 2 1.460 8 3.000 10 4.460
Avusturya 35 28.620 3 666 38 29286
Yunanistan - - 16 3.066 16 3.066
Norveg 3 1.269 - - 3 1.269
Fransa 7 5.608 - - 7 5.608
Fransiz
Posta
Buharh 48 i ) i 48 i
Gemileri
Osmanl 12 10.460 192 16.484 204 26.944
Toplam 136 69.425 221 23.508 357 92.933

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Reports from Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1879, s. 981.
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Ek 5: 1880 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemilerin sayisi ve tonaji

ilke Buharh Yelkenli Toplam

Say1 Tonaj Say1 Tonaj Say1 Tonaj
Ingiltere 40 17.752 - - 40 17.752
Fransa 49 16.708 - - 49 16.708
Rusya 48 58.140 1 211 49 58351
Yunanistan 1 480 43 5.443 44 5.923
Italya - - 3 577 3 577
Avusturya - - 1 230 1 230
Danimarka - - 1 410 1 410
Osmanl - - 552 12.272 552 12.272
Toplam 138 93.080 601 19.143 739 112.223

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Reports from Her Majesty’s Consuls on the Manufactures,
Commerce, &c., of Their Consular Districts, 1881, s. 1268.

Ek 6: 1891 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemi sayisi1 ve tonaji

ke Yelkenli Buharh Toplam

Say1 Tonaj Say1 Tonaj Say1 Tonaj
Britanya - - 68 32.240 68 32.240
Osmanlh 439 11.963 110 109.712 549 121.675
Yunanistan 62 15.473 53 16.303 115 31.776
Fransa - - 55 77.095 55 77.095
Misir - - 33 28.960 33 28.960
Italya 6 1.850 3 1.794 9 3.644
Norvec - - 16 6.976 16 6.976
Avusturya- 2 686 2 1.003 4 1.689
Macaristan
Ispanya - - 1 630 1 630
Almanya - - 1 620 1 620
Kudiis 9 295 - - 9 295
Sisam
Adasi 7 165 - - 7 165
Isveg 1 355 - - 1 355
Toplam 526 30.787 342 275.333 868 306.120

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance
Turkey Report for the Year 1891 on the Trade of Aleppo, 1892, s. 16.
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Ek 7: 1895 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemi sayisi ve tonaji

ilke Buhar Yelken Toplam

Say1 Tonaj Say1 Tonaj Say1 Tonaj
Britanya 50 37.229 - - 50 37.229
Fransa 40 124.755 - - 40 124.755
Rusya 42 61.636 - - 42 61.636
Avusturya 44 51.606 - - 44 51.606
Osmanl 65 67.493 255 20.163 320 87.656
Misir 39 44.560 - - 39 44.560
Yunanistan 31 11.350 37 9.047 68 20.397
Italya 1 666 - - 1 666
Isvec 5 2.443 - - 5 2.443
Norveg 4 3.436 - - 4 3.436
Ispanya 1 935 - - 1 935
Toplam 322 406.109 292 29.210 614 435.319

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance
Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana, 1897, s. 12.

Ek 8: 1896 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemi sayisi ve tonajlari.

ilke Buhar Yelken Toplam

Say1 Tonaj Say1 Tonaj Say1 Tonaj
Britanya 57 44.604 - - 57 44.604
Fransa 50 148.296 - - 50 148.296
Rusya 53 76.412 - - 53 76.412
Avusturya 51 58.462 2 185 53 58.647
Osmanl 96 86.785 331 9.420 427 96.205
Misir 42 48.100 - - 42 48.100
Yunanistan 30 15.976 21 4.464 51 20.440
Italya 1 742 1 424 2 1.166
Isveg 3 1.226 - - 3 1.226
Toplam 383 480.603 355 14.493 738 495.096

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance
Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana, 1897, s. 12.
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Ek 9: 1900 yilinda Mersin Limani’'na gelen gemilerin sayisi ve tonaji

ilke Buharh Yelken Toplam

Say1 Tonaj Say1 Tonaj Say1 Tonaj
Britanya 68 58.682 - - 68 58.682
Almanya 13 17.694 - - 13 17.694
Fransa 39 69.855 - - 39 69.855
Rusya 26 35.187 - - 26 35.187
Avusturya- 78 115.279 . . 78 115.279
Macaristan
Italya 14 15.876 2 730 16 16.606
Yunanistan 26 5.861 25 5.875 51 11.736
Danimarka 1 1.091 - - 1 1.091
Norveg 2 2.116 - - 2 2.116
Osmanl 71 62.570 879 16.623 950 79.193
Sisam Adasi - - 4 383 4 383
Toplam 338 384.211 910 23.611 1.248 407.822

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The
Year 1900 on The Trade of the Vilayet of Aleppo, 1901, s. 17.

Ek 10: 1907 yilinda Mersin Limani'na gelen gemi sayis1 ve tonaji

lke Buharh Yelken Toplam

Say1 Ton Say1 Ton Say1 Ton
Britanya 150 148.318 - - 150 148.318
Fransa 34 60.182 - - 34 60.182
Rusya 52 78.180 - - 52 78.180
Avusturya- 51 90.482 : . 51 90.482
Macaristan
Italya 34 58.460 87 1.792 121 60.252
Yunanistan 64 50.216 6 1.092 70 51308
Almanya 15 19.203 - - 15 19.203
Belcika 8 12.516 - - 8 12.516
Danimarka 1 1.367 - - 1 1.367
Hollanda 6 4.989 - - 6 4.989
Tunus 4 1.216 - - 4 1.216
Suriye - - 1 41 1 41
Osmanlh 41 23.806 592 6.186 633 29.992
Toplam 460 548.935 686 9.111 1.146 558.046

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports Turkey Report for The
Year 1908 on The Trade of The Province of Adana, 1909, s. 25.
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Ek 11: Adana-Mersin arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri (1 Mart 1926)

Adana-Mersin

71 Numaral 73 Numarali 75 Numaral 77 Numaral
. Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni
Istasyon
Hareket Hareket Hareket Hareket

Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika
Adana 06 40 08 30 18 00 19 28
Kahyaoglu 06 50 - - 18 11 19 41
Zeytunlu 07 06 - - 18 25 19 56
Yenice 07 45 09 07 18 41 20 28
Guilek 08 06 . . 19 02 20 49
Bogazi
Tarsus 08 46 09 40 19 17 21 04
Haci Talib 09 00 - - 19 31 21 18
Karaca 09 19 - . 19 50 21 27
Ilyas
Mersin 09 33 10 23 20 04 21 51
Yolculuk . . . .
Siiresi 2 saat 53 dakika 1 saat 53 dakika 2 saat 04 dakika 2 saat 23 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)

Ek 12: Mersin-Adana arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri (1 Mart 1926)

Mersin-Adana

Istasyon

70 Numaral
Yolcu Treni

72 Numaral
Yolcu Treni

74 Numaral
Yolcu Treni

76 Numaral
Yolcu Treni

Hareket Hareket Hareket Hareket

Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika
Mersin 06 16 07 37 15 40 18 00
Karaca : : 07 52 : : 18 | 15
Ilyas
Haci Talib - - 08 11 - - 18 34
Tarsus 07 04 08 29 16 28 19 18
Gulek : - 08 40 - - 19 29
Bogazi
Yenice 07 37 09 05 17 01 20 26
Zeytunlu - - 09 18 - - 20 39
Kahyaoglu - - 09 33 - - 20 54
Adana 08 10 09 46 17 34 21 07
Yolculuk . . . .
Siiresi 1 saat 54 dakika 2 saat 09 dakika 1 saat 54 dakika | 2 saat 07 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollar Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 13: Mersin-Mardin ve Mardin-Mersin arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri
(1 Mart 1926)

Mersin-Mardin

Mardin-Mersin

Carsamba ve Pazar Sali ve Cumartesi
Istasyon Varis Hareket Istasyon Varis Hareket
Saat | Dakika | Saat | Dakika Saat | Dakika | Saat | Dakika

Mersin - - 6 16 Mardin - - 11 |30
Adana 8 10 9 10 Carsamba ve Pazar
Haleb 20 30 21 |30 Haleb 5 15 6 30

Persembe ve Pazar Adana 17 25 18 |00
Mardin 14 | 37 | - | - Mersin 20 04 - -
Ss(gl(;uluk 1 giin 8 saat 21 dakika 1 giin 8 saat 34 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 14: Haleb-Adana ve Adana-Haleb arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore Tarifeleri (1
Mart 1926)

Haleb-Adana Arasinda

Adana-Haleb Arasinda

Carsamba ve
Pazar

Pazartesi ve
Persembe

21 Numarali
Yolcu Treni

23 Numaral
Yolcu Treni

Carsamba ve
Pazar

Sal1 ve Cuma

22 Numarali
Yolcu Treni

24 Numaral
Yolcu Treni

Istasyon Hareket Hareket Istasyon Hareket Hareket
- 52 + g + g - g
3 = & = & = 3 <
A A A A
Haleb 6 30 7 30 Adana 9 10 6 24
Miisellemiye | 7 02 8 26 | Incirlik - - 6 45
Tel Rifat 7 39 9 09 Kiirciler - - 7 03
Katme 8 11 9 48 Misis 9 57 7 19
Kurt Kulak 8 53 10 41 Ceyhan 10 31 8 00
Mabetli - - - - Veysiye 10 50 8 23
Racu 9 39 11 47 Toprak Kale 11 30 9 14
Madein 2
Ekbis 10 15 12 31 Osmaniye 11 48 9 38
Suriye 10 | 30 12 | 46 | Mamure 12 | 22 | 10 | 16
Gumrugi
Islahiye 11 22 13 37 Bagce 13 30 11 52
Turkiye 12 | 22 14 | 37 | Geller 14 | 18 | 12 | 50
Gumrigi
Geller 12 49 15 08 Islahiye 14 35 13 12
Bajce 13| 39 | 16 | o7 |Turkive 15 | 25 | 14 | 02
GUmrigi
Mamure 14 | 37 17 | 27 [Madein 16 | 13 | 14 | 52
Ekbis
Osmaniye 14 | 57 17 50 | Surive 16 23 15 12
GUmrigi
Toprak Kale | 15 24 18 21 Racu 17 15 16 05
Veysiye 15 47 18 51 Mabetli - - 16 33
Ceyhan 16 07 19 13 Kurt Kulak 18 08 17 00
Misis 16 41 20 03 Katme? 19 01 18 09
Kiirciler - - 20 19 Tel Rifat 19 27 18 39
Incirlik - - 20 36 | Miisellemiye | 20 10 19 26
Adana 17 25 20 55 Haleb 20 30 19 50
Yolculuk 14 saat 25 13 saat 25 11 saat 20 13 saat 26
Siresi dakika dakika dakika dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollar: Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 15: Konya-Yenice ve Yenice-Konya arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri (1

Mart 1926)
Konya-Yenice Yenice-Konya
604 Numaral 605 Numaral
Yolcu Treni Yolcu Treni

. Varis Hareket . Varis Hareket
Istasyon Istasyon

S| 2| 5| 8 S| 2| 5| 8

3 < 3 = 3 = 3 =

A A A A
Konya - - 09 40 Yenice - - 07 52
Kasinhan 10 08 10 10 Durak 08 22 08 24
Cumra 10 42 10 50 Kelebek - - - -
Arikoren 11 15 11 17 Hacikiri 09 16 09 24
Mandason | 14 | 43 | 11 | 45 |Karapmar 09 | 58 | 10 | 00
(Demiryurt)
Karaman 12 14 12 22 Pozanti 10 23 10 38
Sidirva :
(Sudurag) 12 45 12 47 Ciftehan 11 16 11 24
Ayranci
Derbend 13 25 13 31 Ulukisla 12 39 12 49
Alaca 14 03 14 05 Cayhan 13 29 13 31
Eregli 14 29 14 37 Bulgurlu 13 54 13 55
Bulgurlu 14 25 14 53 Eregli 14 10 14 30
Cayhan 15 17 15 19 Alaca 14 54 14 56
Ayranci
Ulukisla 16 14 16 24 Derbend 15 36 15 43
. Sidirva
Ciftehan 17 12 17 14 (Sudurag) 16 21 16 23
Pozanti 17 42 17 57 Karaman 16 46 16 54
Karapinar 18 | 16 | 18 | 18 |Mandason 17 | 23 | 17 | 25
(Demiryurt)

Hacikiri 18 47 18 55 Arikoren 17 50 17 52
Kelebek 19 35 19 36 Cumra 18 16 18 24
Durak 19 43 19 45 Kasinhan 18 56 18 58
Yenice 20 12 - - Konya 19 26 - -
Y.c.)lcu!uk 10 saat 32 dakika 11 saat 34 dakika
Stiresi

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 16: Eskisehir-Konya ve Konya-Eskisehir arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore
tarifeleri (1 Mart 1926)

Eskisehir-Konya Konya-Eskisehir
204 Numaral 205 Numaral
Yolcu Treni Yolcu Treni

. Varis Hareket . Varis Hareket
Istasyon Istasyon

- Q + Q + g + _52

& < 3 < 3 < 3 %

A A A ]
Eskisehir - - 20 35 Konya - - 20 11
Gokeekisik 21 07 21 09 Pinarbasi 20 42 20 44
iib“m“pm 21 49 21 54 | Meydan 21 39 21 41
Alayund 22 33 22 38 Sarayonii 22 06 22 14
Cogiirler 23 11 23 13 Kadinhan 22 47 22 49
Doger 23 55 00 03 llgin 23 27 23 35
Thsaniye 00 26 00 28 Cavuccukoy 24 00 00 02
Hamam - - - - Azerikoy 00 35 00 37
Gazhgol 00 52 00 54 Aksehir 01 03 01 11
Afyon 01 17 01 32 Yasyan 01 29 01 31
Biiyuk 02 | 00 | 02 02 | ishaklu 01 | 51 | o1 53
Cobanlar
Cay 02 39 02 47 Cay 02 30 02 40
ishaklu 03 | 24 | 03 26 | BUyk 03 17 | 03 19
Cobanlar

Yasyan 03 46 03 48 Afyon 03 46 04 06
Aksehir 04 06 04 14 Gazhgol 04 29 04 31
Azerikoy 04 40 04 42 Hamam - - - -
Cavuccukoy | 05 14 05 16 | Ihsaniye 04 55 04 57
llgin 05 41 05 49 Doger 05 22 05 30
Kadinhan 06 26 06 28 Cogiirler 06 06 06 07
Sarayoni 07 04 07 12 Alayund 06 37 06 45
Meydan 07 | 35 | 07 | 37 iib“m“pm 07 | 22 | 07 | 25
Pinarbasi 08 22 08 24 Gokceekisik 07 59 08 01
Konya 08 55 - - Eskisehir 08 34 - -
Y.c.)lcu!uk 12 saat 20 dakika 12 saat 23 dakika
Siiresi

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 17: Haydarpasa-Eskisehir arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri (1 Mart

1926)
Haydarpasa-EsKkisehir
2 Numaral 4 Numaral
Yolcu Treni Yolcu Treni
Istasyon Varis Hareket Varis Hareket
Saat | Dakika | Saat | Dakika | Saat | Dakika Saat Dakika
Haydarpasa - - 16 30 - - 09 35
Pendik 17 09 17 17 10 15 10 23
Tuzla 17 32 17 34 10 38 10 41
Gebze 17 51 17 53 10 58 11 00
Dil iskelesi 18 10 18 12 11 17 11 19
Tavsancik 18 19 18 21 11 26 11 27
Hereke 18 29 18 37 11 36 11 44
Yarimca 18 52 18 54 11 59 12 01
Tiitiin Ciftligi - - - - 12 12 12 13
Derince 19 10 19 12 12 21 12 23
[zmit 19 24 19 49 12 35 13 00
Biiyiik Derbent 20 15 20 17 13 26 12 28
Sabanca 20 37 20 45 13 48 13 56
Arifiye 20 57 21 02 14 08 14 13
Dogancay 21 19 21 21 14 30 14 32
Geyve 21 40 21 42 14 51 14 53
Akhisar 22 00 22 02 15 11 15 13
Mekece 22 22 22 30 15 33 15 41
Osmaneli 22 51 22 53 16 02 16 04
Vezirhan 23 20 23 22 16 31 16 33
Bilecik 23 57 00 12 17 08 17 23
Yayla - - 00 32 - - 17 43
Karakdy 00 53 01 01 18 04 18 12
Boziiyiik 01 23 01 26 18 34 18 37
[noni 01 56 01 58 19 07 19 09
Cukurhisar 02 17 02 19 19 28 19 30
Eskisehir 02 46 - - 19 57 - -
Yolculuk Siiresi 10 saat 16 dakika 10 saat 22 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 18: Eskisehir-Haydarpasa arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri (1 Mart

1926)
Eskisehir-Haydarpasa
1 Numaralh 3 Numarali
Yolcu Treni Yolcu Treni
Istasyon Varis Hareket Varis Hareket
Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika | Saat | Dakika

Eskisehir - - 01 48 - - 09 12
Cukurhisar 02 16 02 18 09 40 09 42
Inénii 02 39 02 41 10 03 10 05
Bozhoyiik 03 07 03 09 10 31 10 33
Karakdy 03 30 03 38 10 54 11 02
Yayla 03 58 03 59 11 22 11 23
Bilecik 04 18 04 33 11 42 11 57
Vezirhan 05 05 05 07 12 29 12 31
Osmaneli 05 34 05 36 12 58 13 00
Mekece 05 57 06 05 13 21 13 31
Akhisar 06 24 06 26 13 50 13 52
Geyve 06 44 06 46 14 10 14 12
Dogancay 07 05 07 06 14 31 14 34
Arifiye 07 24 07 29 14 52 14 57
Sabanca 07 41 07 49 15 09 15 17
Biiyiik Derbent 08 09 08 11 15 37 15 39
[zmit 08 37 08 52 16 05 16 55
Derince 09 04 09 05 17 07 17 09
Tiitiin Ciftligi - - - - 17 17 17 19
Yarimca 09 20 09 21 17 29 17 31
Hereke 09 36 09 44 17 46 17 54
Tavsancik 09 52 09 53 18 02 18 04
Dil Iskelesi 10 00 10 02 18 11 18 14
Gebze 10 22 10 24 18 34 18 36
Tuzla 10 39 10 42 18 51 18 53
Pendik 10 57 11 05 19 08 19 16
Haydarpasa 11 42 - - 19 54 - -
Toplam siire 9 saat 54 dakika 10 saat 42 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket

Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 19: izmir-Afyon ve Afyon-Izmir arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri (1

Mart 1926)
izmir-Afyon Afyon-izmir
2 Numaral 1 Numaral
Yolcu Treni Yolcu Treni

. Varis Hareket | . Varis Hareket
Istasyon Istasyon

sl 2 | 5| 2 s £ 5|2
Izmir - - 07 | 10 | Afyon-Anadolu - - | 04| 00
Halkapinar - - - - | Afyon 04 | 05 | 04 | 10
Turan 07 29 07 | 34 | Hamam - - - -
Karsuyaka 07 43 07 | 49 | Balmahmud 04 | 46 | 04 | 47
Cigli 08 01 08 | 03 | Yildirim Kemal 05 | 31 5 |41
Ulucak 08 15 08 | 17 | Dumlupinar 06 | 14 | 06 | 16
Menemen 08 29 08 | 40 | Oturak 06 | 47 | 06 | 55
Emiralam 08 52 08 | 54 | Banaz 07 | 22 | 07 | 24
Muradiye 09 20 09 | 22 | Kapanlar 08 | 18 | 8 19
Horozkoy 09 37 09 | 39 | Usak 08 | 46 | 08 | 56
Manisa 09 20 09 | 22 | Karakiyar 09 | 21 | 09 | 23
Cobanisa 10 20 10 | 22 | Inay 09 | 50 | 09 | 55
Kasaba 10 42 11 | 00 | Ahmetler - - - -
Urganli 11 16 11 | 18 | Elvanlar 11 | 30 | 11 | 32
Ahmedli 11 33 11 | 36 | Giineykoy 11 | 50 | 11 | 59
Sart 11 51 11 | 57 | Konaklar - - - -
Salihli 12 05 12 | 23 | Killik 13 |1 18 | 13 | 20
Munarak 12 41 12 | 43 | Alasehir 13 | 36 | 13 | 57
Derekdy 12 59 13 | 01 | Alkan 14 | 12 | 14 | 17
Alkan 13 15 13 | 17 | Derekoy 14 | 30 | 14 | 35
Alasehir 13 34 14 | 18 | Munarak 14 | 51 | 14 | 54
Killik 14 35 14 | 37 | Salihli 15 | 12 | 15 | 28
Konaklar - - - - | Sart 15 | 41 | 15 | 44
Giinaykoy 16 20 16 | 30 | Ahmedli 15 | 59 | 16 | 03
Elvanlar 16 45 16 | 47 | Urganh 16 | 18 | 16 | 22
Ahmetler - - - - | Kasaba 16 | 40 | 16 | 50
Inay 18 | 08 | 18 | 10 | Cobanisa 17 | 10 | 17 | 15
Karakiyar 18 54 18 | 55 | Manisa 17 | 38 | 18 | 03
Usak 19 19 19 | 29 | Horozkody 18 | 10 | 18 | 13
Kapanlar 20 09 20 | 10 | Muradiye 18 | 28 | 18 | 30
Banaz 20 48 20 | 50 | Emiralam 18 | 55 | 18 | 57
Oturak 21 20 21 | 28 | Menemen 19 1 09 | 19 | 19
Dumlupinar 22 08 22 | 10 | Ulucak 19 | 31 | 19 | 33
Yildirim Kemal 22 35 22 | 45 | Cigli 19 | 45 | 19 | 48
Balmahmud 23 35 23 | 36 | Karsuyaka 20 | 01 | 20 | 09
Hamam - - - - | Turan 20 | 17 | 20 | 18
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Ek 19 (Devam): izmir-Afyon ve Afyon-izmir arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gére

tarifeleri (1 Mart 1926)

izmir-Afyon

Afyon-izmir

2 Numaral 1 Numaral
Yolcu Treni Yolcu Treni
. Varis Hareket | . Varis Hareket
Istasyon Istasyon
- .g P .g = E = E
3} = T = 3o — ] —
S| 5 | & 3 S| s | 8| =
A )] [an] [an]
Afyon 00 21 00 | 26 | Halkapinar 20 | 29 | 20 | 35
Afyon-Anadolu 00 | 31 - - | Izmir 20 | 40 | - -
Toplam Siire 17 saat 21 dakika 16 saat 40 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)

Ek 20: Eskisehir-Ankara arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri (1 Mart 1926)

Eskisehir-Ankara

103 Numarah 144 Numarah

) Yolcu Treni Yolcu Treni
Istasyon Varis Hareket Varis Hareket

Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika
Eskisehir - - 03 10 09 22
Agapinar 03 42 03 44 09 56 10 00
Alpu Koy 04 11 04 19 10 28 10 36
Beylikahir 04 54 04 56 11 13 11 15
Sarikoy 05 46 05 54 12 17 12 25
Sazak 06 18 06 19 12 49 12 51
Bicer 06 45 06 53 13 17 13 22
Sazilar 07 28 07 29 13 59 14 01
Beylikkoprii 07 54 08 02 14 31 14 39
Polath 08 42 08 52 15 26 15 36
Malikoy 09 47 09 49 16 44 16 48
Sincankoy 10 40 10 42 17 44 17 48
Gazi 11 15 11 16 18 28 18 30
Ankara 11 25 - - 18 42 - -
Yolculuk Siiresi 8 saat 15 dakika 10 saat 04 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollar: Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)

200




Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisti, Mersin Universitesi, 2022

Ek 21: Ankara-Eskisehir arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri (1 Mart 1926)

Ankara-Eskisehir

101 Numaral 143 Numaral

istasyon Yolcu Treni Yolcu Treni

Varis Hareket Varis Hareket

Saat Dakika Saat Dakika Saat Dakika Saat | Dakika

Ankara - - 17 00 - - 09 42
Gazi 17 09 17 10 09 54 09 56
Sincankoy 17 43 17 45 10 36 10 41
Malikoy 18 36 18 45 11 37 11 47
Polath 19 45 19 55 13 02 13 32
Beylikkoprii 20 35 20 37 14 17 14 32
Sazilar 21 02 21 03 15 02 15 04
Bicer 21 38 21 46 15 41 15 47
Sazak 22 12 22 13 16 13 16 15
Sarikdy 22 37 22 45 16 39 16 47
Beylikahir 23 35 23 37 17 49 17 53
Alpukoy 00 12 00 20 18 30 18 40
Agapinar 00 57 00 59 19 10 19 14
Eskisehir 01 31 - - 19 48 - -
Yolculuk Siiresi 8 saat 31 dakika 10 saat 06 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 22: Ankara-Yerkdy ile Yerkoy-Ankara arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri
(1 Mart 1926)

Ankara-Yerkoy Yerkoy-Ankara
2 Numaral 1 Numaral
Yolcu Treni Yolcu Treni

. Varis Hareket . Varis Hareket
Istasyon Istasyon

5| 2| 5| 2 2| 2 | 5| 2
Ankara - - 07 00 | Yerkoy - - 08 |00
Kayas 07 21 07 26 | Tatbekir - - - -
Lalahan 07 52 07 57 | Sekili 09 10 09 |20
Asi Yozgat 08 26 08 40 | Yeniyapan 10 15 10 | 18
Kalenhaler 09 30 09 40 | Cerikli 11 01 11 | 20
Kalecik 09 57 10 02 | izzeddin 12 25 12 | 45
Yahsihan 10 30 10 40 | Baliseyh 13 07 13 |20
Mahmudlar 11 07 11 11 | Mahmudlar 13 42 13 |45
Baliseyh 11 33 11 48 | Yahsihan 14 12 14 | 25
Izzeddin 12 10 12 3 | Kalecik 14 53 14 |58
Cerikli 13 35 13 40 | Kalenhaler 15 15 15 | 35
Yeniyapan 14 25 14 30 | AsiYozgat 16 25 16 | 30
Sekili 15 25 15 45 | Lalahan 17 04 17 |08
Tatbekir - - - - Kayas 17 34 17 139
Yerkoy 17 00 - - Ankara 18 00 - -
Yolculuk Siiresi 10 saat 10 saat

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollar: Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 23: Haleb-Mardin ile Mardin-Haleb arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore tarifeleri
(1 Mart 1926)

Haleb-Mardin

Mardin-Haleb

Carsambave | Carsamba ve Salive Persembe ve
Pazar Cumartesi Cumartesi Pazar

Istasyon 52 Numarali | 54 Numarali | istasyon 51 Numarali | 53 Numaral

Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni

Hareket Hareket Hareket Hareket
Saat | Dakika | Saat | Dakika Saat | Dakika | Saat | Dakika
Suriye Saati .

Haleb 21 | 30 [ o7 | oo |Mardin 1) 30 ] ]
Miisellemiye | 22 05 07 35 Derbisiye 13 00 - -
Ahterin 22 48 08 18 Arada 13 53 - -
suriye 23 | 03 | 08 | 28 [Resulayn 15 | 38 - .
Gumrugi
Coban Bey 23 33 08 58 Tel Hamud 16 14 - -
Turkiye 00 | 00 - - | Tevaim 16 | 50 | - .
Gumrigi

Persembe ve i i Gocar 17 26 i )

Pazar
Coban Bey 01 33 10 43 Akgekale 20 25 08 50
Akge 02 | 14 11 22 | Giiltepe 21 14 | 09 | 40
Koyunlu
Helmen 02 50 11 58 Harapnas 21 58 10 24
Cerablus 03 31 12 42 Serab Pinar 23 05 11 21
Seyfettin 04 44 13 55 Seyfettin 23 27 11 53
Serab Pinar 05 19 14 30 Carsamba ve
Harapnas 05 52 15 03 Pazar
Giiltepe 06 32 15 45 Cerablus 00 01 13 05
Akgekale 07 27 16 15 Helmen 01 27 13 41
Gogar 08 | 30 - I 02 | 24 | 14 | 29
Koyunlu

Tevaim 09 03 - - Coban Bey 03 05 15 04
Tel Hamud 09 37 - - Suriye Saati
Resulayn 10 31 - - Coban Bey 02 55 - -
Arada 12 08 - - Ahterin 03 30 - -
Derbisiye 13 24 - - Miisellemiye | 04 50 - -
Mardin 14 31 - - Haleb 05 15 - -

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 24: Toprakkale-iskenderun ile Iskenderun-Toprakkale arasindaki tren seferlerinin
istasyonlara gore tarifeleri (1 Mart 1926)

Toprakkale-iskenderun

iskenderun-Toprakkale

Carsamba ve Pazar Carsamba ve Pazar

82 Numarali 84 Numaral 81 Numarali 83 Numarali

Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni
istasyon Hareket Hareket istasyon Hareket Hareket

= | 2 s | 2 e 2 2 £
Toprakkale 11 45 16 00 Iskenderun 07 00 - -
Erzin 12 06 16 21 Akcay - - - -
Dortyol 12 40 17 45 Payas 08 00 - -
Payas - - 18 18 Dortyol 09 18 13 40
Akcay - - - - Erzin 09 53 14 15
Iskenderun - - 19 03 Toprakkale 10 17 14 39
Yolculuk 3 saat 03 3saat17
Stiresi dakika dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollar Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)

Ek 25: Adapazari-Arifiye ile Arifiye-Adapazari arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore
tarifeleri (1 Mart 1926)

Adapazari-Arifiye

Arifiye-Adapazari

Varis Hareket Varis Hareket
401 Numaral o I o g 406 Numaral o I o g
Karisik Treni & 7 s < | Karisik Treni & i & jiv)
95] ) n 2] wn [ [9%) o
a A a A
Adapazari - - 06 50 | Arifiye - - 07 45
Arifiye 07 10 - - | Adapazan 08 05 - -
403 Numaral 404 Numaral
Karisik Treni Karisik Treni
Adapazari - - 13 40 | Arifiye - - 15 10
Arifiye 14 00 - - | Adapazan 15 30 - -
405 Numaral 402 Numaral
Karisik Treni Karisik Treni
Adapazari - - 20 25 | Arifiye - - 21 15
Arifiye 20 45 - - | Adapazan 21 35 - -
Butin Sefe.ll‘lerl‘n 20 Dakika 20 Dakika
Yolculuk Siiresi

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollar Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 26: Alayund-Kiitahya ile Kiitahya-Alayund arasindaki tren seferlerinin istasyonlara gore
tarifeleri (1 Mart 1926)

Alayund-Kiitahya

Kiitahya-Alayund

Yolculuk Siiresi

Varis Hareket Varis Hareket
350 Numarah o | B - & | 351 Numarah - g - g
Tren 8| 2| &§| 2 |Tren g | 2| §| =
[92] © [92) 2] wn ) [9%) o]
A A A A
Alayund - - 04 45 | Kiitahya - - 05 50
Kiitahya 05 | 10 - - Alayund 06 15 - -
352 Numarah 353 Numarah
Tren Tren
Alayund - - 07 00 | Kiitahya - - 08 20
Kiitahya 07 | 25 - - Alayund 08 45 - -
354 Numarah 355 Numarah
Tren Tren
Alayund - - 20 35 | Kiitahya - - 21 50
Kiitahya 21 | 00 - - Alayund 22 15 - -
356 Numaral 357 Numarah
Tren Tren
Alayund - - 22 55 | Kiitahya - - 23 35
Kiitahya 23 | 20 - - Alayund 24 00 - -
Butan Seferlerin 25 dakika 25 dakika

Kaynak: Anadolu-Bagdad Demiryollari Yolcu Rehberi. (Isbu Kise Derununde Seyr ve Hareket
Cedvelleri ile Yolcu Ucret Tarifeleri Vardir 1926)
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Ek 27: 1896 Great Britain Foreign Office’'n Halep ve Adana’nin ticaret raporunun kapagi

FOREIGN OFTICE.
1897.
ANNUAL SERIES.

NO  1952.

DIPLOMATIC AND CONSULAR REPORTS ON TRADE
AND FINANCE.

TURKEY.

REPORT FOR THE YEAR 1896

ox TIE

TRADE OF ALEPPO AND ADANA.

REFERENCE 10 PREVIOUS REPORT, Annual Sevies No. 1809,

Presented to both Mouses of Parliament by Command of Her Mafesty,
JUNE, 1897,

LONDON:
PRINTED FOR ITER MATESTY'S STATIONERY OFFICE,
BY IARRISON AND S0NS, 8T. MANWTIN'S LANE,
PRINTERS 1N ORDINARY TO NEL MAJESTY,

And to be parolinsed mtlmr:h:ecﬂ; or Hirongh any Bookseller, from
LYRE & S].‘OJ.‘L‘JT\:;\\'OO ]: East IArDING STREET, 1¥r1c|.1 Sﬂ\sn, E.C., and
33, xGDON STRERT, Westaixster, S.W.;
JOnN :.U-,wms & Co., 13, Hanoven STREET, Emm:umn and
West Nink STREET, Grasoow
OODGES, FIGGIS & Co., Limited, 161 (manoh S'm::xr, AN

1897,
[C. 8277—170.) Price Three Ialfpence.

Kaynak: Great Britain Foreign Office, Diplomatic and Consular Reports on Trade and Finance

Turkey, Report for The Year 1896 on The Trade of Aleppo and Adana, 1897.
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Ek 28: Cukurova’da tretilen iirtinlerin Mersin Limani’'na nakliyesinde biiylik memeli hayvanlara
dayali ulasim sisteminin yetersiz kaldigini ve bu sorunun ¢6ziimii olarak demiryolunun

yapilmasi gerektigi hakkinda Osmanli Arsiv belgesi (16 Haziran 1863)

 LMMS.0027

Kaynak: BOA,, LMMS., 27/1188

207



Ozan Arslan, Doktora Tezi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2022

0ZGECMIS

Adive Soyadi
Dogum Tarihi
E-mail

Ogrenim Durumu

Derece Boliim/Program Universite Yil

Lisans Tarih Uludag Universitesi 2010
Yiiksek Lisans Tarih Mersin Universitesi 2014
Doktora Tarih Mersin Universitesi 2022

Gorevler :
Gorev Unvani Gorev Yeri Y1l
Arastirma Gorevlisi | Mersin Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih 2013-2022
Anabilim Dah

ESERLER (Makaleler ve Bildiriler)

1. Arslan, 0. (2015). 1927-1928 Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Salnamesine gore Tirkiye'deki
liretim tesislerinin gli¢ kaynaklar1 lizerine kantitatif bir ¢alisma. Turkish Studies International
Periodical For The Languages, Literature And History Of Turkish Or Turkic, 10(9), 43-58.

2. Arslan, 0. (2017). ibn-i Haldin ve Jared Diamond'da uygarlklarin farkl hizda gelismesinin
incelenmesi. Avrasya Sosyal ve Ekonomi Arastirmalari Dergisi, 4(12), 283-298.

3. Arslan, 0. (2017). Tarsus elektrik altyapisi tarihine bir bakis (1916-1938). Tarih Incelemeleri
Dergisi, 32(1), 1-16.

4. Arslan, 0. (2018). Modernlesen Bir Liman Kent: Elektrikli Mersin (1914-1939). Cukurova
Aragtirmalari Dergisi, 4(1), 27-41.

208



	ÖZET
	ABSTRACT
	TEŞEKKÜRLER
	TABLOLAR DİZİNİ
	ŞEKİLLER DİZİNİ
	GRAFİKLER DİZİNİ
	KISALTMALAR VE SİMGELER
	1. GİRİŞ
	2. ÇUKUROVA’DA MESAFENİN EN UZUN TARİHİ: DOĞAYA BAĞIMLILIK
	2.1. İnsanlar ve Yollar
	2.2. İnsanlar ve Ulaşım
	2.2.1. Ulaşım Araçlarına Müdahale
	2.2.1.1. Karayolu Ulaşım Araçlarına Müdahale
	2.2.1.2. Suyolu Ulaşım Araçlarına Müdahale

	2.2.2. Ulaşım Mekânına Müdahale
	2.2.2.1. Karayolu Ulaşım Mekânına Müdahale
	2.2.2.2.Su Yolu Ulaşım Mekanına Müdahale


	2.3. Yollar ve Çukurova
	2.3.1. Çukurova Mekanın Neresinde
	2.3.2. Çukurova’da Ne Var
	2.3.3. Çukurova Yolların Neresinde

	2.4. Mesafe Süreleri ve Çukurova
	2.5. Mesafeler ve Çukurova: Mesafenin Durağanlığı

	3. KÜÇÜLEN DÜNYA’DA ÇUKUROVA: MAKİNELER ÇAĞI
	3.1. Üretim Patlaması: Sanayi Devrimi
	3.2. Paranın Mesafeye Müdahalesi
	3.3. Doğadan Bağımsızlık: İnsanın Mesafeye Egemenliği
	3.4. Bereketli Topraklara Doğru: Paranın Çukurova’ya Müdahalesi
	3.5. Küçülen Mekanda Çukurova
	3.5.1. Suyolu Ulaşımına Müdahale
	3.5.2. Karayolu Ulaşımına Müdahale
	3.5.2.1.Su Yolu Ulaşımının Devamı Niteliğinde Bir Karayolu: Mersin Limanı-Tarsus-Adana Yolu
	3.5.2.2. Uzun Mesafeli Karayolu: Bağdat Demiryolu Hattı


	3.6. Değişen Mesafeler

	4. SONUÇ
	KAYNAKLAR
	EKLER
	ÖZGEÇMİŞ

