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Yasanabilir kentler, giivenli kentsel mekanlara sahip olmasi, kentsel kullanim alanlarma erigimin
kolay, ulasimm hizli ve konforlu olmasi, ekolojik dengenin korunmasi, dogal kaynaklarin, tarihi ve
kiiltiirel degerlerin gelecek nesillere aktariminin saglanmasi ve yasam kalitesinin yiiksek olmasi nedeniyle
kentlerin gelisimi ve kent insaninin yasami igin Onem tasimaktadir. Yasanabilir kentler, giivenli,
stirdiiriilebilir, erisebilirligi yiiksek, cevre ve yasam kalitesi nitelikli yerlesmelerdir. Kent insaninin yasam
kalitesini artiran, kentin arazi kullanimina yon veren, ulagim ve erisim dengesinin saglanmasina etki eden,
giivenli, konforlu, islevsel ve birbiriyle baglantili kentsel mekanlarin olusmasmni saglayan acik-yesil
alanlar, yasanabilir kentlerin olusmasinda biiyiik rol oynamaktadir.

Bu caligmanin amaci, yaganabilir kentlerin olusmasinda agik-yesil alanlarin énemini Konya kent
merkezi Orneginde ortaya koymaktir. Bu kapsamda yasanabilirlik kavramina ve yasanabilir kentlere
yonelik literatiir taramasi yapilarak yasanabilir kent drnekleri, agik-yesil alanlar 6zelinde ele alinmustir.
Giivenlik, ¢evre ve ulagim-erisebilirlik yasanabilir mekan parametreleri, Konya kent merkezinde yer alan
acik-yesil alanlar iizerinden irdelenmistir. Konya kent merkezinde bulunan agik-yesil alanlarin sahip
olduklari nitelikler ve kent insaninin alana iliskin degerlendirmeleri dogrultusunda kentin
yasanabilirligine katki saglamasi hedeflenen 6nerilere yer verilmistir.

Anahtar Kelimeler: Agik-yesil alanlar, yasanabilirlik, yasanabilir kentler, Konya kent merkezi.
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Livable cities, it is important for the development of cities and the life of urban people because
of having safe urban spaces, easy access to urban areas, fast and comfortable transportation, protection of
ecological balance, transfer of natural resources, historical and cultural values to future generations, and
high quality of life. Livable cities are settlements that are safe, sustainable, have high accessibility, and
have quality of environment and life quality. Open-green spaces, which increase the quality of life of the
urban people, shape the land use of the city, affect the balance of transportation and access, and enable the
formation of safe, comfortable, functional and interconnected urban spaces, play a major role in the
formation of livable cities.

The aim of this study is to reveal the importance of open-green areas in the formation of livable
cities in the example of Konya city center. In this context, a literature review on the concept of livability
and livable cities has been made, and examples of livable cities have been discussed in terms of open-
green areas. Security, environment and transportation-accessibility, livable space parameters were
examined through open-green areas in the city center of Konya. Suggestions aimed at contributing to the
livability of the city are given in line with the qualities of the open-green areas in the city center of Konya
and the evaluations of the city people about the area.

Keywords: Open-green spaces, livability, livable cities, Konya city center.
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1. GIRIS

I¢inde bulundugumuz cagda kentler ¢cok hizli bir sekilde biiyiime ve gelisme
gostermektedir. Bu biiylime ve gelisme kent niifusunun artmasi, sosyo-kiiltiirel yapmin
cesitlenmesi, egitim, saglik ve ulagim hizmetlerinin ¢ogalmasi gibi farkli konularda
kendini gosterirken yasanan bu degisim beraberinde yasanabilirlige 6nem verilmeyen
kentleri meydana getirmektedir. Ozellikle metropollerde yasanan cevresel sorunlar, bu
sorunlarin ¢oziimiine yonelik siirdiiriilebilir kararlarin 6n planda tutulmamasi, dogal
dengenin ve yesil alanlarin gereken 6nemi gérmemesi, halk katiliminin saglandigi kent
politikalarmin yetersizligi gibi etkenler kentlerde yasanabilirlige onem verilmedigini
kanitlamaktadir. Giiniimiizde giderek artan ¢evresel, fiziksel ve ekolojik sorunlarin
¢oziimiine iligkin kentlerin; yiiksek yasam Kkalitesine, gilivenli ve Kkaliteli yasam
alanlarina, saglikli, konforlu ve estetik g¢evrelerden olusan mekanlara, siirdiiriilebilir
ulagim alternatiflerine, kolay ve hizli erisim imkanlarina sahip olmalar1 gerekmektedir.

Yasanabilir kentler; acik-yesil alan dengesinin saglandigi, insanlarin
rekreasyonel ihtiyaclar1 karsilanirken kentsel ekolojik koridorlarin olusturuldugu, gevre
dostu ulasim araglarmin kullamilarak giiriiltii ve cevre kirliliginin en az seviyede
tutuldugu, yliriinebilirlige tesvik eden, siirdiiriilebilir ve yesil politikalarm hakim oldugu
kentlerdir. Agcik-yesil alanlar, yasanabilir mekanlarm olusumunda biiyiik rol
oynamaktadir. Bununla birlikte kent insaninin rekreasyonel, sosyal, kiiltiirel ve
psikolojik ihtiyaglarmi karsilayan agik-yesil alanlar, giiniimiizde artan kentlesmeyle
birlikte en ¢ok tahribe ugrayan alanlardan biri olmaktadir (Melchert, 2005 Akt: Onder
ve Polat, 2012; Onder ve Kurtaslan, 2009).

Acik-yesil alanlar ¢evresel, fiziksel, ekolojik ve toplumsal agilardan kentlerin
yasanabilirliklerine yonelik olumlu katkilara sahiptir. Agik-yesil alanlar, g¢evresel
acidan, kentlerdeki giiriiltii, goriintii ve hava kirliliginin olugsmasini engellemekte, kentin
havalandirilmasinda koridor 6zelligi gostermekte; fiziksel agidan, kentin biiylimesini ve
gelismesini kontrol altinda tutmakta ayni zamanda kent makroformunun olusmasinda
etkili olmaktadir. Ekolojik acgidan, kent halkinin rekreasyonel faaliyetlerine imkan
taninmasinda ve biyogesitliligin korunmasinda; toplumsal acidan, kent halkna fiziksel,
sosyal ve psikolojik olarak fayda saglanmasinda etkiye sahiptir. Yasanabilir kentlerin
acik-yesil alan sistemleri incelendiginde; bu kentlerin genellikle yesil kusak sistemine
sahip oldugu ve bu sayede kentlerin biiyiimesinin kontrol altina alinarak kompakt bir

kent formu olusturuldugu goriilmektedir. Bununla birlikte yasanabilir kentlerde



uygulanan yesil koridor ve yesil yol sistemleri ile giivenli, konforlu, estetik,
rekreasyonel imkanlar saglayan ve insanlarin bir araya gelebilmelerine olanak veren
kentsel mekanlar olusturulmaktadir. Agik-yesil alan uygulamalari ayni zamanda
insanlar1 yiiriimeye ve hareketlilige tesvik ederek yasanabilir kentlerde bulunmasi
gereken yaya dostu ulagim sisteminin olusmasina katki saglamaktadir.

Aragtirma alani olarak segilen Konya kent merkezi, tarihi ve kiiltiirel bir degere
sahip olmakla beraber ayn1 zamanda turizm potansiyeli yiiksek Ve ticaretin yogun olarak
gerceklestigi bir merkez konumundadir. Kent merkezi ticari, tarihi, dini, sosyo-kiiltiirel
ve turizm odag1 olmasi nedeni ile kentin en yogun kullanilan alamidir.

1. 1. Arastirmanin Amaci

Bu calismanm amaci, yasanabilir kentlerin olusmasinda agik-yesil alanlarm
onemini Konya kent merkezi 6rneginde ortaya koymaktir. Bu baglamda arastirmada;
acik-yesil alanlarin kentlerin yasanabilirliginin artirilmasindaki roliiniin ortaya konmasi,
yasanabilirlie yoOnelik gelistirilen stratejilerin ve uygulamalarin, diinya kentleri
iizerinden ele alinarak degerlendirilmesi ve 6rneklem alan olarak segilen Konya kent
merkezinin bu dogrultuda irdelenmesi temel hedefler olarak belirlenmistir.

Calisgmanin amacma yonelik gergeklestirilen literatiir taramasi sonucunda
yasanabilir kentlerin sahip oldugu parametreler ortaya konarak, bu parametrelerle
Konya kent merkezinde yer alan agik-yesil alanlar degerlendirilmistir. Konya kentinde
bulunan acik-yesil alanlara yonelik olarak yapilan ¢aligmalar olmakla birlikte kent
merkezinde yer alan acik-yesil alanlarin yasanabilirlik baglaminda ele alindigi bir
calismanin olmamasi ¢alisma amacini Ozgiin kilmaktadir. Yasanabilir Kkentlerin
olusmasinda agik-yesil alanlarm sahip oldugu katkilarin vurgulanmasi calismanin
Oonemini olusturmaktadir.

1. 2. Arastirmanin Kapsam

Hazirlanan tez ¢alismasi bes ana bolimden olusmaktadir. Calismanm birinci
boliimiinde arastirmaya temel olusturan sorunlar agiklanarak, arastirmanin amaci ve
kapsami ortaya konarak konu ile ilgili literatiir 6zetine, ikinci boliimiinde ise ¢alismanin
kuramsal temelini olusturan kavramlara yer verilmistir. Bu kapsamda yapilan kaynak
aragtirmalarinda yasanabilirlik kavrami, yasanabilir kentlerin ozellikleri, diinyadaki
yasanabilir kentler ve yasanabilirlik parametreleri ele alinmis olup kentlerin
yasanabilirliginde ag¢ik-yesil alanlarin rolii, agik-yesil alanlarin 6nemi ve islevleri,

smiflandirilmasi, standartlar1 ve sistemleri acgiklanmistir. Yasanabilirlik ve acik-yesil



alanlarin arasindaki iligskiyi ortaya koyabilmek amaciyla yasanabilir kentler igin
gelistirilen agik-yesil alanlara yonelik stratejilere ve uygulamalara yer verilmistir. Bu
dogrultuda yasam kalitesi yiiksek olan kent 6rnekleri incelenerek agik-yesil alanlarin
yasanabilirlige olan katkilar1 vurgulanmustir.

Calismanm {glinci bolimiinde calismanin materyalini olusturan arastirma
alaninin sec¢ilme nedeni ve arastirma sinirlari agiklanmis olup arastirmada izlenen
yontemin genel ¢ercevesi ortaya konmustur.

Calismanin dordiincii boliimiinde arastirma bulgular1 ortaya konmustur. Konya
kentine ve ¢aligma alanma yonelik genel bilgiler verilmis ve Konya kentinin planlama
stireci acik-yesil alan verileriyle birlikte arastirma alani kapsaminda ele alinmustir.
Kentin agik-yesil alan varlig1 i¢inde arastirma alaninin yeri agiklanmig ve kent halkinin
calisma alanmni yasanabilirlik parametreleri dogrultusunda degerlendirmeleri amaciyla
uygulanan anket ¢calismasinin sonuglarina yer verilmistir.

Calismanin besinci ve son bolimiinde arastirma bulgular1 degerlendirilerek
ulagilan sonuglar ortaya konarak, acik-yesil alanlarin kentin yasanabilirli§ine katki
sunabilmesine yonelik oneriler gelistirilmistir.

1. 3. Literatiir Ozeti

Tezin konusuna yonelik kapsamli bir literatiir arastirmasi yapilmis olup bu
kapsamda taranan yerli ve yabanci kaynaklardan, arastirma konusu ile dogrudan iliskili
olan kaynaklar 6zetlenmistir.

Kamp ve ark., (2003), “Urban Environmental Quality and Human Well-Being
Towards a Conceptual Framework and Demarcation of Concepts; a Literature Study”
adli makalesinde yasanabilirlik, yasam kalitesi ve slrdiiriilebilirlik kavramlarini
aciklamakla beraber bu kavramlarin arasindaki baglantilar1 degerlendirmistir.
Caligmanin sonucunda bu kavramlarin multidisipliner bir kavramsal ¢ergeveye sahip
oldugu belirtilmistir.

Southworth (2003), “Measuring the Liveable City” adli ¢aligmasinda kentsel
yapilagmis ¢evrenin yasanabilir olmasi i¢in gereken erisim, sokak ve yol sistemleri,
yapili form, halka agik yerler, aktivite, dogal faktorler, kontrol, goriiniim parametrelerini
aciklamis ve bu Olgiilebilir nitelikteki parametreler sayesinde yasanabilir gevrelerin
olugsmasina yonelik daha dogru ve dengeli kararlar alinabilecegini vurgulamistur.

Yeang (2006), “State of the English Cities” adli ¢alismasinda kentlerin

yasanabilirligine yonelik parametreleri dort ana baslikla agiklanustir. ingiliz kentleri ele



alinarak hazirlanan ¢alisma kapsaminda belirlenen yasanabilirlik parametreleri; ¢evresel
kalite, yerin fiziksel kalitesi, yerin islevsel kalitesi, daha giivenli yerler basliklarindan
olusmaktadir.

Zec ve ark., (2018), “Livable City: A Student Design Project on Ayvalik,
Turkey” isimli makalesinde yasanabilir bir kent olusturabilmek icin, kentlerin
stirdiiriilebilir ve erisilebilir olmas1 gerektigini vurgulamistir. Bu ¢alisma kapsaminda
Ayvalik’in yasanabilirligini artirmak icin; erigebilirligin yiiksek oldugu yaya dostu bir
kent modeli Onerilmistir.

Solt (2018a), “Kentsel Yasanabilirlik Degerlendirmesi: Karasu Ornegi” adl
makalesinde Sakarya’nin Karasu ilgesindeki halkin yasanabilirlik gostergelerine
bakisini irdeleyebilmek amaciyla bir calisma ortaya koymustur. Bu calismada
Ekonomik Kalkmma ve Is birligi Orgiitii (OECD) tarafindan hazirlanmis olan
yasanabilirlik parametreleri kullanilmistir. Kent halkinin yasanabilirlige verdigi 6nemi
belirleyebilmek amaciyla yapilan anket sonuglarina gore yasanabilirlige dair en dnem
verilen parametre, ¢evresel unsurlar ve yesil alanlarin varligi olmustur.

Yasanabilirlik kavramma yonelik yapilan literatiir taramasinda O6ne ¢ikan
kaynaklar ve yasanabilirlik kavramina yonelik yapilan tanimlar, bu tanimlar1 yapan

bilim insanlarinin yaptiklar1 ¢alismalarla birlikte Cizelge 1.1°de ifade edilmistir.

Cizelge 1. 1. Yasanabilirlik kavrami tanimlarinimn smiflandirilmasi

Tarih Bilim insanlar1 Calismanmin adi Anahtar kelimeler
1980 | Donald Appleyard Livable Streets: Protected Neighborhoods? Sokaklarin Kalitesi
1980 | Rusen Keles Kent Bilim Terimleri Sozligii Yasam siirmeye elverisli kent
2003 | lIrene van Kamp ve ark. Urban Environmental Quality And Human Well- Stirdirilebilirlik ve yasam
Being Towards A Conceptual Framework And kalitesi
Demarcation Of Concepts; A Literature Study
2006 | Ruut Veenhoven The Four Qualities Of Life Ordering Concepts And | Cevresel yasanabilirlik ve
Measures Of The Good Life bireysel yasam kalitesi
2009 | Geoffrey Woolcock Measuring Up: Assessing The Liveability Of Toplum refahi
Australian Cities, Griffith University.
2012 | T.C. Kalkinma 10. Kalkinma Plan1 Yasanabilir Kentler Ve Kentsel | Insan, cevre, yerlesim,
Bakanlig1 Déniisiim Ozel ihtisas Komisyonu On Raporu toplum
2014 | Hatice Ayatag Yasanabilir Sehirlerin Planlanmasi I¢in Temel Yasamaya elverisli,
Belirleyiciler yasamaya deger
2015 | Noah Quastel Urban Quality Of Life/Liveability Kentsel siirdiriilebilirlik
2015 | Nicola Alexandra Livability And LEED-ND: The Challenges And Insan ve sosyal faktérler
Szibbo Successes Of Sustainable Neighborhood Rating
Systems
2018a | Burgin Henden Solt Igentsel Yasanabilirlik Degerlendirmesi: Karasu Beklentilerin kargilanmasi
Ornegi

fiter (2016), “Kentsel A¢ik ve Yesil Alanlarin Ekolojik Koridor iliskisi
Beylikdiizii (Istanbul) Yasam Vadisi Projesi Ornegi” adh yiiksek lisans tezi,

yerlesmenin mevcut ve gelecekteki konumu agisindan kent dokusunda var olan agik-



yesil alanlarin bir biitiin halinde diistiniilmesi ve kentlerde ekolojik koridorlarin
olusturulmasi amaci ile hazirlanmistir. Calisma sonucunda ekolojik koridor olgusunun
giinlimiizdeki kentlerde mekansal yansimalarmin yeterli olmadigi belirtilmistir.

Damdere (2019), “Siirdiiriilebilir Cevre Uygulamalarinda Yesil Alan Sisteminin
Kentsel Tasarim ile Entegrasyonu” adli yiiksek lisans tezinde yasanabilir kent kavrami
kapsaminda Adapazari’’nin mevcut durumunu tespit etmeyi amaglamistir. Calisma
kapsaminda Adapazari’nin agik rekreasyonel mekanlarin alani ve mekanin nitelikleri
bakimindan yeterlilik durumu, bazi Avrupa ve Amerika kentleriyle mukayese edilerek
analiz edilmistir.

Yilmaz (2019), “Siirdiirtilebilirlik Baglaminda Yesil Kent Yonetimi: Avrupa
Yesil Baskentleri Uzerinden Bir Degerlendirme” adli yiiksek lisans tezinde yesil kent
yonetimi kapsaminda Avrupa Yesil Baskentlerinde yapilan iyi uygulamalar1 ve bu
uygulamalarin diger kentlere 6rnek olabilme durumunu incelemeyi hedeflemektedir. Bu
dogrultuda yesil baskentlerde yapilan iyi uygulamalar su yonetimi, kat1 atik yonetimi,
ulasim politikalari, enerji politikalar1 ve kent dogasina iliskin politikalar baglaminda
degerlendirilmektedir.

Ter (2002), “Kentin Acik ve Yesil Alan Varlig1 i¢inde Tarihi Kent Merkezinin
Kentsel Tasarimi1 Uzerine Bir Arastirma” adli doktora tezinde, Konya kentinin agik-
yesil varligi icinde aragtirma alani olan tarihi kent merkezinin 6nemi ve yeri belirtilerek,
tarihi kent merkezlerinin yasanabilir mekanlar olarak gelecek nesillere aktarilmasina
yonelik onerilere yer verilmistir.

Onder ve Kurtaslan (2009), “Kent Planlamaya Ekolojik Yaklasimlar ve Konya
Kenti Yesil Kusak Ornegi” adli makalesinde Konya kenti igin kuzeyinde hizli gelismeyi
Onlemek, tarim alanlarin1 korumak, ¢evre ve hava kirliligini 6nlemek, kentin dogal
cevre ile uyumlu ve halkin rekreasyonel ihtiyaglarina cevap vermek amaclariyla kenti
fiziki olarak ¢evreleyen bir yesil kusak planma ihtiyac1 oldugunu belirtmistir.

Celik (2018b), “Kentsel A¢ik-Yesil Alanlarm Aynilasmasi: Konya Ornegi” adli
makalesinde mekansal aynilagsma olgusu Konya Orneginde kentsel agik-yesil alanlar
ozelinde degerlendirilmistir. Imar planlar1 dogrultusunda Konya nin kentlesme siireci ve

kentsel a¢ik-yesil alanlarin gelisimi anlatilmistir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI
2. 1. Yasanabilirlik Kavrami

Bilim insanlar1 tarafindan yapilan ¢alismalarda yasanabilirlik kavrami, farkl
tanimlarla agiklanmigtir. Giliniimiizde artan kent niifusu ile ortaya c¢ikan sosyal,
ekonomik, kiiltiirel, egitim, saglik, altyapi, ulasim, giivenlik gibi her tiirlii ihtiyacin
kargilanmasiyla birlikte toplumda yasayan bireylerin degisen taleplerinin cevap bulmasi
ve vyasam c¢evrelerinden duyduklar1 beklentilerin  karsilanabilmesi agisindan
yasanabilirlik kavrami biiyilk 6nem tasimaktadir. Yasanabilirlik; kent planlamasi, kent
sosyolojisi, kentlerin ekonomik yapisi, cografi ozellikleri gibi ¢esitli disiplinleri
ilgilendirmektedir.

Literatiirde yer alan tanimlar incelendiginde ilk olarak Kevin Lynch “The Image
of City” (1960) ve “A Theory of Good City Form” (1981) kitaplarinda yasanabilirlik
kavramini kullanmistir. Lynch gibi Donald Appleyard da “Livable Streets: Protected
Neighborhoods?” (1980) adli ¢alismasinda yasanabilirlik kavramini ilk kullanan bilim
insanlarindan biri olmus ve bu kavrami genellikle sokaklarin kalitesine yonelik olarak
aciklamistir. Sokaklarm toplumsal iliskilere sahip olmasi, glivenli ve giiriiltiisiiz olmas1
gerektigini vurgulamistir.

1990 ve 2000 yillar1 igerisinde yasanabilirlik kavrami akademik literatiirde
genis yer bulmaya baglamistir. Yasanabilirlik kavrami, yeni sosyal hareketlerle ve
halkin katilimi saglanan kent politikalariyla gii¢lii iliskilere sahip olmus ve modernist
planlamay1 tegvik eden, banliydlesmeye tepki olarak kentsel yenilenmeye onem veren
bir kavram haline gelmistir (Quastel, 2015).

Yasanabilirligin kelime karsili§1 yasamaya elverisli, yasamaya deger anlamlarini
tasimaktadir (Ayatag, 2014). Rusen Keles (1980) kent bilimleri terimleri soézliiglinde
yasanabilirlik tanimin1 bir konutun ya da bir kentin niteliklerinin insanlarin yagamini
stirdiirebilmelerine elverisli olmasi olarak agiklamaktadir.

Yasanabilirligin, c¢evresel Ozellikler ve kisisel Ozelliklerin  birlikte
degerlendirilmesi ile olusan bir kavram oldugunu Pacione (1990) c¢alismasinda
belirtmistir (Sekil 2. 1).



Cevresel Kisisel

Yasanabilirlik

ozellikler ozellikler

Sekil 2. 1. Yasanabilirlik semas1 (Pacione, 1990 Akt: Ahmed ve ark., 2019)

Yasanabilirlik kavrami birden ¢ok kavramla baglantili olmakla birlikte yapilan
caligmalarda genellikle yasam Kkalitesi ve siirdiriilebilirlik kavramiyla bir arada
kullanilmaktadir. Yasanabilirlikle yasam kalitesi kavraminin arasindaki iligki

incelendiginde yasam kalitesinin yasanabilirlik kavramimni kapsadigi gorilmektedir
(Sekil 2. 2).

—1 Konut
| o
—{ Surdirtilebilirlik I Toplum giivenligi _‘M
— Baglantih
| Canlilik | Ulasim
Yasam Kalitesi Yasanabilirlik 7| Yurtnebilirlik
Erisilebilir
N 1 Acik-Yesil alanlar ||
— Dumansiz hava
— Esitlik — Gorsel imaj
——  Girultd kirliligi 5
— Refah seviyesi
—— Karsilanabilirlik
— Cesitlilik

Sekil 2. 2. Yasanabilirlik ve yasam kalitesi baglaminda yiiriinebilirlik 6l¢titleri (Ercan ve Belge, 2016°dan
yararlanilarak hazirlanmistir.)

Yasanabilirlik kavrami bireyden kiiresel diizeye dogru degisen farkli dlgek
diizeylerinde kullanilmaktadir. Bu diizeyler; cadde, mahalle, kent, eyalet, iilke ayni
zamanda yas, egitim diizeyi gibi cesitlilikler igermektedir. Yasanabilirlikle birlikte
kullanilan siirdiirtilebilirlik kavrami farkli 6lgek diizeyleri arasindaki iliskiyi ifade
etmekte ve insanlarla c¢evrenin gelecekteki uyumlulugunu tanimlamaktadir.
Yasanabilirlik ve yasam kalitesi ise i¢inde bulunulan andaki uyumlulukla iliskili

kavramlardir (Kamp ve ark., 2003).



Yasanabilirlik ve siirdiriilebilirlik kavramlar1 bir arada siklikla kullanilmakla
birlikte bu iki kavram arasindaki fark; yasanabilirlik ¢aligmalarinin insan ve sosyal
faktorlere daha fazla wvurgu yapmasiyla iliskilidir ve yasanabilirlik kavrami,
stirdiirtilebilirligin daha genis, farkli ve niteliksel bir bilesenidir (Szibbo, 2015).

Yasanabilirlik kavramini gevresel yasanabilirlik ve bireysel yasam kalitesi
olmak tizere iki farkli yaklasimla ele alan Veenhoven (2006) “The Four Qualities of
Life Ordering Concepts and Measures of the Good Life” adli ¢alismasinda; ¢evresel
yasanabilirligi 1yl yasam kosullar1 olarak, bireysel yasam kalitesini ise yasanabilirlikle
ilgili kigisel tercihler olarak agiklamaktadir. Iyi yasam kosullar1 genel olarak; giivenli
bir ¢evre ve insanlarin temel ihtiyaglarinin karsilanabildigi mekanlar olarak
aciklanmaktadir. Kisisel tercihler ise insanlara gore farkliliklar gosterebilen ¢esitli istek
ve beklentilerden olusmaktadir.

Yasanabilirlik; bir toplulugun refahmi yansitan insanlarin simdi ve gelecekte
yasamak istedikleri yerlerin 6zelliklerini igermektedir (Woolcock, 2009). Yasanabilirlik
en genel ifadeyle insanlarin yasadigi cevreyle, toplum yapisiyla, refah diizeyiyle
ilgilenmektedir. Bu baglamda yasanabilirlik; “insan-g¢evre-yerlesim-toplum” arasindaki
iliskinin tanimlanmasinda kullanilan bir ilkeler biitiintidiir (T.C. Kalkinma Bakanligi,
2012). Yasanabilirlik kavrami kisaca; “yasanilan yerin standartlarmm beklentileri
karsilamas1 durumu” olarak ifade edilmektedir (Solt, 2018a).

Gilintimiizde kent planlamasinin  bircok yonii yasanabilirlik kavramina
dayanmakta ve yasanabilirlik ¢calismalar1 cografya, sosyoloji, psikoloji, ekonomi, tarih,
egitim, saglk, ulasim ve mimari gibi farkli pek c¢ok bilim daliyla birlikte ele
almmaktadir (Zec ve ark., 2018; Eksi ve Baz, 2019).

Yasanabilirlik kavramina yonelik yapilan aragtirmalarda genellikle kullanilan
parametreler ise sosyo-kiiltiirel aktiviteler, mekan algisi, kamu hizmetlerinin
erisilebilirligi, yesil alan ve rekreasyon hizmetlerinin varligi, giivenlik gibi unsurlardan
olusmaktadir (Kegeli, 2013). Yasanabilirlik kavrami, giiniimiizde cevresel sorunlari
¢ozmeye, yiiriinebilir kompakt kentleri tesvik etmeye ve kentsel siirdiiriilebilirligin
onemli bir bileseni olmaya devam etmektedir (Quastel, 2015).

Yasanabilirlik kavramma yonelik yapilan tanimlar incelendiginde bilim
insanlarinin genellikle birbirini destekleyen ve tamamlayan agiklamalarda bulundugu

goriilmektedir. Bu agiklamalara gore yasanabilirlik kavraminin, toplumsal yapiyla,



cevreyle, bireysel ve kentsel yasam kalitesiyle, insanlarin yasam tarzlar1 ve yasam
alanlarina yonelik beklentileriyle iliskili bir kavram oldugu ifade edilmektedir.
2. 1. 1. Yasanabilir kentler ve ozellikleri

1961 yilinda Jane Jacobsun, kentlesme siireclerinde yasanan sorunlari
elestirerek, kentlerin iyilestirilmesine yonelik onerilere yer verdigi “The Death and Life
of Great American Cities” isimli kitabi, yasanabilir kentlerin 6nemine vurgu yapilan ilk
caligmalardan biri olmustur (Jacobs, 1961). Giiniimiizde ise kentsel yasanabilirlik,
kentlerdeki niifus artisi, kentlerin kontrolsiiz biiylimesi, planlamadaki eksiklikler ve
insanlarin yasam alanlarindan beklentilerinin artmasi gibi sorunlarla giincel bir kavram
héline getirmistir (Kegeli, 2013).

1976 yilinda Kanada’nin baskenti Vancouver’da gergeklestirilen 1. Habitat
Konferansi’'nda yasanabilir ve siirdiiriilebilir kentlere iliskin konular giindeme
getirilmistir (Alptekin, 2007 Akt: Basar, 2019). 1996 yilinda Istanbul’da gerceklestirilen
Habitat II Insan Yerlesimleri Zirvesinde ise yasanabilir kentlerin olusmasina ydnelik
ilke ve degerler belirlenmistir. Bu ilke ve degerlerin ana basliklari; “ekoloji, arazi
kullanimi, ulasim, kamusal alanlar, saglik, giivenlik, tasarim, egitim, kiltiir ve
ckonomik kalkinma” olarak ele alinmistir (T. C. Kalkinma Bakanligi, 2012).

Yasanabilir kentlerin planlama ve tasarim ilkeleri ise gekici, estetik ve islevsel
kamusal mekan, temiz ve glivenli kentsel mekan, insan Olgeginde tiim bireyler icin
konforlu kentsel mekan, kiiltiirel gesitliligin siirdiiriilebilirligi, katilim imkanlar1 sunan
yonetim yapisi, slrdiiriilebilir ulasim modlarinin arz edilmesi, dogal kaynaklarin
korunmasi ve enerji verimliliginin desteklenmesi, motorlu ulasim araglarindan bagimsiz
kent olarak siralanmaktadir (Sinmaz, 2013).

Ingiliz kentlerine ydnelik hazirlanan ¢alisma kapsaminda Yeang (2006)
mekansal yasanabilirlik parametrelerini dort ana baglikta degerlendirmistir (Cizelge 2.
1).

Cizelge 2. 1. Yasanabilirlik parametreleri (Yeang, 2006)

A. Cevresel Kalite

B. Yerin Fiziksel
Kalitesi

C. Yerin Islevsel Kalitesi

D. Daha
Giivenli Yerler

1. Gurultilt mi?-
Sessiz mi?

5. Yapili gevrenin
kalitesi “liriin”

9. Yaya seyahatleri kolay
mi?-zor mu?

12. Sug oranlari

2. Kirli mi?-Temiz
mi?

6. Terk edilmis arazi
seviyeleri

10. Toplu tagima kalitesi

13. Anti-sosyal
davranig

3. Az m kalabalik?-
Cok mu kalabalik?

7. Parklarin ve yesil
alanlarn kalitesi

11. Hizmetlerin canlilig1
ve uygulanabilirligi

4. Bina kalitesi Iyi
m?-k6tli mii?

8. Kamusal alan
kalitesi
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Kentsel yapili ¢evrenin yasanabilirligine katkida bulunabilecek ve Olgiilebilir
olan parametreler ise Southworth (2003) tarafindan belirtilmistir (Cizelge 2. 2). Verilen
bu ozelliklerin bir kismi bilgisayar tabanli haritalama, havadan goriintiileme 6lgiimleri

ve CBS (cografi bilgi sistemi) gibi uygulamalarla dl¢iilebilmektedir.

Cizelge 2. 2. Kentsel yapili gevrenin yasanabilirligine katkida bulunan parametreler (Southworth, 2003)
-Yaya erigimi

Erisim -Bisiklet erigimi

-Toplu tasima erigimi

-Yiiriiyiis yollar1, bisiklet yollari, yollar, manzarali park yollart
-Sokagin siirekliligi; sokak tanimi

-Sokak desenleri, kavsak desenleri, blok boyutlari, sorunlu kavsaklar
Sokak ve Yol Sistemleri | -Kaldirim ve cadde genislikleri

-Sokagin goriiniimii

-Sokak agaci envanteri ve deseni

-Yardimc direkler, teller

-Olgek / kiitle / seffaflik

Yapih Form -Yapu tiirleri, malzemeleri, karakteri, durumu

-Tarihi yapilar

-Agik alanlar, parklar, plazalar, sosyal alanlar

Halka Acik Yerler -Kullanim sekilleri / kullanim tiirleri

-Goriniir aktivite / yaya aktivitesi / insanlarin kullanimi
Aktivite -Gece hayat1 / 24 saat aktivite

-Cesitlilik / karma kullanim

-Topografya

-One ¢ikan dogal ozellikler

-Peyzaj tiirleri

-Drenaj modelleri

Dogal Faktorler -Giines / golge

-Mikroklima

-Tarihi manzaralar

-Habitatlar; habitat baglantisi

-Dogal afetler

-Sulak alanlar

Goriiniim -Koridorlar, onemli noktalar, dogal 6zellikler, ufuk ¢izgisi, kiy1 seritleri,
sirtlar

Kontrol Kamu miilkiyeti, kamu denetimi

-Girilti

Diger -Bos alanlar / sakin alanlar / adapte olabilen alanlar
-Bakim

-Giivenlik, kazalar, suglar

Yasanabilir kentlerin temel niteliklerini siirdiiriilebilirlik ve erisebilirlik
kavramlarmin birlesimi olusturmaktadir (Zec ve ark., 2018). Siirdiiriilebilirligin sahip
oldugu tiim boyutlar yasanabilir kentlerin sahip olmasi gereken 6zellikleri olustururken
stirdiiriilebilir ulasim yapist ve erisebilirlik beraberinde yaya dostu kentsel ortamlari
olusturmaktadir (Sekil 2. 3). Ayrica yasanabilir kentlerde erisebilirligin agik-yesil
alanlar igin yiiksek diizeyde olmasi bu kentlerin yesil sistemlere sahip olmasiyla

iliskilidir.



Yasanabilir Kent

Siirdiiriilebilirlik | Erisebilirlik
Ekonomi Baglanabilirlik
Sosyal Giivenlik
Kiiltiirel Goriiniirlik
Cevresel Yaya dostu Engelsiz

Yaya Acik Tesis Yesil

yollarinin alanlarin aglart aglar
aglari aglar
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Sekil 2. 3. Yasanabilir kentlerin temel nitelikleri (Zec ve ark., 2018)

Stirdiirtilebilirlik ve erisebilirlik kavramlarinin yani sira yasanabilir kentlerin
diger bir 6zelligi ise yiirlinebilirlik kavramidir. Yiriinebilirlik, siirdiiriilebilir bir kentin
temelini olusturan c¢evreye zarar vermeyen yesil bir ulasim seklidir (Forsyth ve
Southworth, 2008). Yasanabilir kentler; sokaklarin, yasama, ¢alisma ve rekreasyon
alanlarmin birbirine baglantili olmasiyla yliriinebilir kentsel ortamlarm olugmasinm
saglamaktadir (Zec ve ark., 2018).

Yasanabilir kentlerde erigebilirligin yiliksek olmasi; toplu tasima araglari, bisiklet
kullannm1 ve yiirlime gibi ulasim tiirlerinin tercih edilmesi ve birbiriyle entegre bir
sekilde kullanilmasiyla saglanmaktadir. Yasanabilir kentlerde toplu tasima olanaklarina
ve yesil alanlara yilirime mesafesinde erisim saglanmaktadir. Bu durum; yasanabilir
kentlerde 0zel araglardan daha ¢ok toplu tasima araclarmin kullanilmasiyla ve bu
kentlerde yasayan insanlar i¢in yesil alan kullanimmin biiylik 6nem tasimasiyla
iligkilidir. Yiriinebilir olarak da nitelendirilen yasanabilir kentler giivenli, baglantili ve
okunabilir kentsel mekanlari igerir.

Kentlerin yasanabilir olmasinda kentlerin sahip olmas1 gereken 6zelliklerin yani
sira Kent insanm kisisel tercihleri, yasam kalitesine yoOnelik beklentileri ve algisal
farklilar1 da rol oynamaktadir. Yasanabilir kentler, insanlarin hayatlarini devam
ettirebilmesi i¢cin uygun sartlarin olmasiyla birlikte insanlarin yasam alanlarmi hangi
acilardan yasanabilir olarak algiladiklariyla ve kente yiikledikleri anlamlarla iligkilidir
(Afacan, 2015; Solt, 2018b). Bununla birlikte insanlarin yasi, cinsiyeti, bedensel
Oziirleri ve bireysel tercihleri de yasanabilir kentlerin olusmasinda etkilidir (Kegeli,
2013).

2. 1. 2. Diinyadaki yasanabilir kentler
Diinya genelinde kentlerdeki yasam kalitesini ve yasanabilirlik diizeyini

arastiran, bu arastirmalar1 cesitli parametrelere dayanarak, kentler arasinda siralama
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olusturan kurum ve kuruluslar bulunmaktadir. Bu kapsamda kentleri daha yasanabilir
kilmak i¢in 1985 yilinda baslatilan “International Making Cities Livable (IMCL)”
tarafindan ¢esitli konferanslar yapilmakta ve makaleler yaymlanmaktadir (URL 1).

Ekonomik Kalknma ve Is birligi Orgiitii (OECD) tarafindan her yil yasam
memnuniyetini tespit etmek amactyla anketler hazirlanmakta, yasanabilirlik veya yasam
kalitesi endeksi adi altinda siralamalar yapilmaktadir. Bu arastirmada yapilan kentlerin
yagam memnuniyeti siralamasinda 11 tane parametre kullanilmaktadir. Bu parametreler;
“konut, gelir, meslekler, topluluk, egitim, ¢evre ve ortam, sivil katilim, saglk, yasam
memnuniyeti, emniyet, is-yasam dengesi” olarak belirlenmistir (URL 2).

Kentsel yasam kalitesine ve yasanabilirlige yonelik uluslararasi diizeyde
calismalar gergeklestiren diger kurulus ve konferanslar ise Diinya Bankasi, Birlesmis
Milletler tarafindan diizenlenen Habitat konferanslar1 ve ISOCARP (Uluslararas1 Sehir
ve Bolge Plancilar1 Birligi) adl sivil toplum kuruluslaridir (Sipahi, 2002).

World Resources Institute (WRI), 2013 yilindan bu yana c¢esitli diinya iilkeleri
ve Tirkiye’den gelen katilimcilar esliginde kent yoneticilerinin “herkes i¢in yasanabilir
kentler” yaklagimi ile projeler gelistirmelerine katki saglamayi hedeflemekte ve buna
yonelik olarak ¢esitli konferanslar yapmaktadir (URL 3).

Bu kurum ve organizasyonlar disinda diinya basminda yasanabilir kentlere
yonelik yayin yapan ¢esitli dergiler bulunmaktadir. Bu dergiler arastirmalarii her yil
diizenli olarak, c¢esitli parametreler dogrultusunda yapmakta ve kentleri
yasanabilirliklerine gore siralamaktadir. ingiltere’de yayinlanan “Monocle, Ingiliz The
Economist grubu biinyesinde Economist Intelligence Unit (EIU)” adli kurulus,
Amerika’da yayinlanan “Mercer ve Forbes” bu dergilere 6rnek olarak verilebilir (Kuru
ve Ozkok, 2017; Solt, 2018b).

Londra merkezli kiiresel iliskiler dergisi olan Monocle Dergisi, her yil yasam
kalitesi anketi ile diinyadaki en yasanabilir 25 kenti olusturan bir liste hazirlamaktadir.
Bu listede nesnel ve 6znel veriler bir arada bulunmaktadir (Woolcook, 2009). Monocle
dergisi, 2007 yil1 itibariyle yasam kalitesi listesini, “giivenlik, altyapi, toplu tasima ve
kamu hizmetlerinin kalitesi, park ve yesil alanlar, kiiltiirel ve sanatsal faaliyetler” gibi
temel parametreler ile olusturmaktadir. Monocle 2015 yilinda bu parametrelere
yenilerini eklemistir. Bu eklenen parametrelerden bazilari, agik havada zaman gegirme
olanaklari, uluslararasi ulasgim imkanlari, toplu tasima araglarinin maliyeti ve bisiklet

kullanma olanaklarindan olugmaktadir (URL 4).


http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/housing/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/income/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/jobs/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/community/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/education/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/environment/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/civic-engagement/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/health/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/life-satisfaction/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/life-satisfaction/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/safety/
http://www.oecdbetterlifeindex.org/topics/work-life-balance/
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Monocle 2019 yili igin belirledigi yasanabilir kentler siralamasinda ilk onda yer
alan kentler, Ziirih, Tokyo, Miinih, Kopenhag, Viyana, Helsinki, Hamburg, Madrid,
Berlin ve Lizbon’dur. Listenin devaminda, Melbourne, Stockholm, Sidney, Amsterdam,
Vancouver, Hong Kong, Kyoto, Barcelona, Paris, Duesseldorf, Auckland, Fukuoka,
Brisbane, Oslo, Singapur yer almaktadir (URL 5).

The Economist Dergisi’nin analiz ve arastrma birimi olan ve Economist
Intelligence Unit (EIVU) tarafindan hazirlanan Kiiresel yasanabilirlik siralamalarinda 5
tane ana bagliktan olusan 30 ayr1 parametre kullanilmaktadir (URL 6). Bu parametreler
farkli puanlandirma katsayilarma sahip olup 140 diinya kenti i¢in uygulanmaktadir
(Cizelge 2. 3).

Economist Intelligence Unit (EIU) tarafindan hazirlanan kiiresel yasanabilirlik
siralamasi en kapsamli ve genis capl siralamalardan biridir ve nicel verilerle birlikte
kamuoyu anketleri yapilmaktadir. Bu verilerin sonuglar1 dogrultusunda katilimcilardan
temsili 6rnekler Asya’dan (%30), Amerika’dan (%30), Avrupa’dan (%30) ve diinyanin
diger kisimlarindan (%10) elde edilerek kentler arasinda kiyaslamalar yapilmaktadir

(Kashef, 2016).

Cizelge 2. 3. Kiiresel yaganabilirlik siralamasinda kullanilan parametreler (URL 6)

istikrar %25 Saghk %20 Kiiltiir-Cevre %25 Egitim %10 Alt Yap1 %20
Adil suglarin Ozel saglik Nemlilik/sicaklik Ozel egitim Karayollart aginin
tekrarlanma hizmetlerinin derecesi kurumlarina erigim kalitesi
siklig mevcudiyeti
Siddet Kamu saglik Iklim kaynakli Ozel egitim Toplu tasima kalitesi
suglarinin hizmetlerinin rahatsizlik(ziyaretciler kurumlarinin egitim
tekrarlanma mevcudiyeti i¢in) kalitesi
siklig1
Teror tehdidi Regetesiz ilaglara | Yolsuzluk seviyesi Kamusal egitim Uluslararasi
erisim hizmetleri gostergeleri baglantilarin kalitesi
Askeri Genel saglik Sosyal ve dini Iyi kalitede barinmaya
catisma gostergeleri kisitlamalar erigim
tehdidi
Sivil Sansiir seviyesi Enerji dagitim kalitesi
catisma/ig
savag tehdidi
Spor aktivitelerine erigim Su dagitim kalitesi
Kiiltiirel aktivitelerine Telekomiinikasyon
erisim kalitesi
Yeme-igme
Tiiketim maddeleri ve
hizmetleri

2011 yilindan 2019 yilma dek yapilmis olan kiiresel yasanabilirlik raporlarinda
yer alan yasanabilirlik siralamalar:1 incelendiginde genellikle listede ilk onda yer alan
kentlerin Avrupa, Kuzey Amerika ve Avusturalya’daki kentler oldugu goriilmektedir.

Kiiresel Yasanabilirlik Raporu’na (2018) gore ilk onda yer alan kentlerin yasanabilirlik
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acisindan deger kaybina ugramadigi ve genel puanlarinda ciddi bir diislis goriilmedigi
tespit edilmis ve siralamalarda puanlarini artiran kentlerin yasanabilirlie yonelik yeni
gelismeler kaydetmesi etkili olmustur. Ornegin 2019 yil1 verilerine gore 3’iincii siraya
yikselen Sidney kenti kiiltiir ve ¢evre parametresinde yapilan diizenlemeler ile
siralamada One ¢ikmaktadir. Bu diizenlemeler arasinda Siirdiiriilebilir Sidney 2030
Stratejisi bulunmaktadir (URL 6; URL 7).

Kiiresel Yasanabilirlik Raporu (2016) incelendiginde zengin iilkelerde yer alan
daha kiiciik ve orta 6lgekli kentlerin yasanabilirlik agisindan daha biiyiik metropollere
gbre avantaj sahibi olduklar1 belirlenmistir. Ornegin Melbourne veya Calgary gibi orta
biiyiikliikteki kentler diisiik niifus yogunlugu, ¢esitli barmma segenekleri ve sahip
olduklar1 yesil alanlarla New York, Londra ve Paris gibi kentlere kiyasla yasanabilir
kent olmaya daha uygundur. Bu biiyiik metropollerin yasanabilirlikte ilk siralarda
olmamasmin sebepleri ise yiiksek seviyelerde bulunan su¢ oranlari, trafik sikisikligi ve
toplu tagima sorunlar1 olarak siralanmaktadir (URL 7; URL 8).

2020 yilinda diinya genelinde yasanan Covid-19 pandemisi nedeniyle kiiresel
yasanabilirlik siralamasi yapilmamis olup 2021 yilmna iliskin yapilan yasanabilir kent
siralamas1 gegcmis yillara ait verilerle birlikte Cizelge 2. 4’te yer almaktadir. 2021
yilinda listede yasanan degisiklik, kentlerin pandemi siirecinde aldiklar1 tedbirlerle
iliskilidir (URL 9). Cizelgede bos kalan siralamalar ise iki farkli kentin ayni siray1 ortak
paylagsmalarindan kaynaklanmaktadir.

Cizelge 2. 4. Kiiresel yaganabilirlik siralamalar1 (URL 6 - URL 7 - URL 8 - URL 9 - URL 10 - URL 11 -
URL 12 - URL 13 - URL 14 - URL 15)

2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2018 2019 2021
1| Melbourne [MelbournelMelbournelMelbourne[MelbournefMelbourne]  Melbourne Viyana | Viyana | Auckland
2| Vancouver | Viyana | Viyana | Viyana | Viyana | Viyana Viyana Melbourne]Melbourne] Osaka
3 Viyana ancouver|Vancouver|Vancouver[VancouverfVancouver|  Vancouver Osaka Sidney | Adelaide
4 Toronto Toronto | Toronto | Toronto | Toronto | Toronto Toronto Calgary | Osaka |Wellington
5 Calgary Calgary | Calgary | Adelaide | Calgary | Calgary/ |Calgary/ Adelaide| Sidney | Calgary -

Adelaide
6 Helsinki Adelaide | Adelaide | Calgary | Adelaide [Vancouver|Vancouver|  Perth
7 Sidney Sidney | Sidney | Sidney | Sidney Perth Perth Toronto | Toronto Ziirih
g [Perth/ Adelaide| Helsinki | Helsinki | Helsinki | Perth |Auckland| Auckland M
9 Perth Perth Perth | Auckland | Helsinki Helsinki Kopenhag | Kopenhag | Melbourne
10| Auckland [Auckland | Auckland [ Auckland | Helsinki/ | Hamburg Hamburg Adelaide | Adelaide | Brishane
Ziirih

Kiiresel danigsmanlik hizmeti veren Mercer uluslararasi alanda galisanlar ve
sirketler icin her yil 223 metropolde yasam kalitesi anketi hazirlamaktadir. Cesitli
parametrelerle kentler arasindaki yasam kalitesindeki farkliliklar1 analiz edilmekte ve

kiyaslanan kentlerin sentezi olusturulmaktadir (Daniela, 2017). Mercer diinya ¢apinda
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yaptig1 yasam kalitesi siralamasini New York kentini baz alarak gergeklestirmektedir
(Woolcook, 2009).

Mercer kentlerin yasam kosullarmi 10 farkli kategoride gruplandirarak 39
parametreye gore analiz etmektedir. Her parametrenin puan1i o kentte yasayan
yabancilar acisindan Onemini yansitacak agirlikla belirlenir ve kentten kente
karsilastirmalar  yapilabilmesini  saglar. Kentlerin  yasanabilirligini  belirleyen
parametrelerin ana basliklari; politik ve toplumsal ortam, ekonomik ortam, sosyo-
kiiltlirel ortam, tip ve saglik konulari, okullar ve egitim, kamu hizmetleri ve ulasim,
eglence ve dinlenme, tiiketici triinleri, konut, dogal gevre olarak belirlenmistir (URL
16).

Mercer Yagsam Kalitesi Anket verilerine gore 2009 yilindan 2019 yilina dek
yasanabilirlik swralamalarinda ilk onda yer alan kentlerin genellikle Avrupa’da
bulundugu goriilmektedir. Yasanabilirlikte one ¢ikan diger kentler ise Yeni Zelanda,
Avustralya ve Amerika’da bulunmaktadir (Cizelge 2. 5). Mercer 2009 yilindan bu yana
en yasanabilir kent olarak Viyana’y1 belirlemistir. Viyana kenti, Mercer Yasam Kalitesi
Anket sonuglarina gore; “toplumsal konularda kendini yenilemesi ve iyilestirmesi, yerli
ve yabancilara yiiksek bir giivenlik seviyesi saglamasi, iyi yapilandirilmis toplu tagima
ag1, cesitli kiiltiir ve eglence olanaklar1” sayesinde birinciligini korumaktadir (URL 16).
Cizelgede bos kalan siralamalar ise iki farkli kentin ayn1 siray1 ortak paylagmalarmdan
kaynaklanmaktadir.

Cizelge 2. 5. Mercer yasam kalitesi anketi sonuglar1 (URL 17 - URL 18 - URL 19 - URL 20 - URL 21 -
URL 22 - URL 23 - URL 24 - URL 25 - Mercer, 2010)

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
1 Viyana Viyana Viyana Viyana Viyana Viyana Viyana Viyana Viyana Viyana Viyana
2 Ziirih Ziirih Ziirih Ziirih Ziirih Ziirih Ziirih Ziirih Ziirih Ziirih Ziirih
3 Cenevre Cenevre Auckland | Auckland | Auckland | Auckland | Auckland | Auckland | Auckland | Auckland/ [Vancouver
Miinih
4| Vancouver/ Vancouver/ Miinih Miinih Miinih Miinih Miinih Miinih Miinih Miinih
Auckland Auckland
5 Vancouver/ |Vancouver [Vancouver |Vancouver|Vancouver [Vancouver |Vancouver| Vancouver | Auckland
Auckland
6 | Disseldorf Diisseldorf Diisseldorf|Diisseldorf | Diisseldorf]| Diisseldorf| Diisseldorf| Diisseldorf| Diisseldorf |Diisseldorf]
7 Miinih Miinih/Frankfurt Frankfurt Frankfurt | Frankfurt | Frankfurt | Frankfurt | Frankfurt | Frankfurt | Frankfurt | Frankfurt
8| Frankfurt Cenevre Cenevre | Cenevre | Cenevre | Cenevre | Cenevre | Cenevre Cenevre | Kopenhag
9 Bern Bern Kopenhag | Kopenhag | Kopenhag | Kopenhag | Kopenhag | Kopenhag | Kopenhag | Kopenhag Cenevre
10 Sidney Sidney Bern Bern Bern/ Bern/ Sidney Sidney Basel Bern/Sidney Basel
Sidney Sidney

2. 1. 3. Yasanabilirlik parametreleri
Yasanabilir kentlere iliskin yapilan ¢aligmalarda kullanilan parametreler ve

yasanabilir kentlerin sahip olmasi1 gereken 6zellikler irdelendiginde ¢aligmanin amacina
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yonelik olarak belirlenen giivenlik, ¢evre, ulasim-erigebilirlik parametreleri
aciklanmustir.
e Giivenlik

Insan yasamini geg¢misten bugiine biiyiik 6lciide etkileyen giivenlik, kentsel
yasanabilirligin olusmasini saglayan parametrelerden biridir. Bir kentin gilivenligi, 0
yerlesmeyi tehdit eden tiim unsurlarla, su¢ oranlariyla, yonetimdeki istikrar ve
toplumsal diizenle iliskili oldugu gibi kentsel bir mekanin kullanim amaciyla ve tasarim
elemanlariyla da iligkili olan genis ¢apl bir kavramdir.

Kiiresel Yasanabilirlik Raporu (2019) ve Mercer Yasam Kalitesi Anketlerinin
(2019) sonuglarina gore yasanabilirligi diisiik olan kentlerdeki en biiylik sorunlardan
birinin giivenlik oldugu tespit edilmistir. Bu kentlerde yasanan en temel gilivenlik
sorunlari, terdr ve i¢ ¢atismalardan kaynaklanmaktadir. Yasanan bu giivenlik sorunlari
ayn1 zamanda kentlerin alt yapisina zarar vermekte saglik, egitim, ulasim gibi pek ¢ok
hizmetin saglanmasma engel olmaktadir. Giivenli yerler Yeang’a (2006) gore, sug
oranlarmin ve anti-sosyal davranislarin az oldugu yerlerden olusmaktadir.

Maslow’un ihtiyaclar hiyerarsisine gore giivenlik, insanin temel ihtiyaclari
arasinda ikinci sirada bulunmaktadir. Bu durumda fiziksel ihtiyaglarimi karsilayan
insanlarin giivenlik ihtiyacim1 karsiladiktan sonra sosyal ihtiyaglarmi karsilamasi
gerekmektedir. (Maslow, 1943 Akt: Celik, 2018a). Sosyal ihtiyaglarmn karsilanmasina
etki eden kentsel acik-yesil alanlarin, 6ncelikle giivenli mekanlar sunmasi sonrasinda
dinlenme, eglenme ve sosyallesme ihtiyaclarmi karsilamasi beklenmektedir. Acik-yesil
alanlarin giivenligini olumsuz etkileyen faktorler ise mekansal 6zellikler, bakimsizlik,
kalabalik, yabancilar, trafik, iklim olaylari, sug tehlikesi olarak yer almaktadir (Celik,
2018a).

Kentsel mekanlarin giivenliginin saglanmasi i¢in mekanlarm her saatte giivenli
kullanima sahip olmasi, genis ulasim aglar1 ile 1ssizlastirilmamasi, yeterli miktarda
aydinlatma elemaninin yer almasi, giivenlik kamaralarinin bulunmasi gibi onlemler
alinmalidir. Giivenligin saglandigr mekanlar, kent insani tarafindan daha ¢ok tercih

edilen, hareketli, canli ve yasayan mekanlardan olusmaktadir (Metin, 2019).
e (evre

Cevre, insanlarin yasamlarini stirdiirdiikleri ortamlardan meydana gelmektedir.

Cevrenin kalitesi, yasanabilirligin saglanmasinda etkili olan bir parametredir. Yeang
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(2006) cevresel kaliteyi mekanm guriltiili-sessiz, temiz-Kirli, az kalabalik-¢ok
kalabalik, binalarin kalitesinin iyi-kotii olmasina yonelik olarak degerlendirmistir.

Kentsel yerlesimlerdeki sorunlara insan haklar1 ¢ercevesinde yaklasan ve yagam
kalitesini ylikseltmeyi ongoren Avrupa Kentsel Sart1 kirletilmemis saglikli c¢evreyi;
“hava, giiriiltli, su ve toprak kirliligi olmayan, dogas1 ve dogal kaynaklar1 korunan bir
cevre” olarak tanimlamigtir. Giiriiltii ve hava kirliligi kentlerde yogun olarak kullanilan
ulagim araglarindan, sanayi, turizm, ticaret ve ingaat gibi pek ¢ok farkli hizmet
sektoriinden kaynaklanan ve cevresel kaliteyi olumsuz yonde etkileyen sorunlardan
biridir. Bu sorunlar kentte yasayan insanlarin biiyiik bir kisminin psikolojik ve
fizyolojik dengesini olumsuz etkileyerek is basarisini azaltmaktadir (Kazmaci, 2016).

Yesil alan kullammlarmma yonelik gevresel kalite parametreleri ise Project for
Public Spaces (2000) adli organizasyonda, aktivite ve kullanimlar, ulasilabilirlik, konfor
ve imaj, sosyallik basliklariyla belirlenmistir (Akt: Saglk, 2014).

Cevre parametresine yonelik yapilan aciklamalara gore kaliteli ve saglikli bir
cevre olusturmak icin; konutlar, calisma ve hizmet alanlar1 kullanici taleplerini
karsilarken bu kullanimlardan kaynakli her tiirlii kirletici unsurun en az seviyede olmasi
saglanmalidir. Bunun yani sira kentsel mekan kalitesi goz Oniinde bulundurularak
yapilarin dogal ¢evreyle uyumlu, iklime duyarl, islevsel, belli bir estetige ve konfora
sahip olacak sekilde tasarlanmasi, agik-yesil alanlarin yapilar arasinda dengeleyici ve
fonksiyonel bir unsur olarak kullanilmasi gerekmektedir.

Kent kimliginin, tarihi ve kiiltlirel degerlerin korunmasi, planlamada halk
katilimmin 6n planda yer almas1 gibi siirdiiriilebilir nitelikler, yapili ve sosyo-kiiltiirel
cevrenin bir pargasini olusturmaktadir. Siirdiiriilebilirlik kentlerin sosyal yapisinda,
fiziksel ve g¢evresel unsurlarinda rol oynamaktadir. Evans (2002), yasanabilirligi bir
ylizii ge¢im kaynagi digeri ekolojik siirdiiriilebilirlik olan ikiyiizlii bir madalyon olarak
aciklamaktadir. Bu agiklamaya gore yasanabilir olan kentlerin ayni zamanda
stirdiiriilebilir kentler oldugu vurgulanmaktadir.

Etkin ve gii¢lii yerel yonetimin, yapilacak kentsel plan ve uygulamalarda halk
katiliminin ve firsat esitliginin saglandig siirdiiriilebilir kentler, fiziksel ¢evrenin herkes
icin tasarlandigi, kentsel imkanlardan toplumdaki her kesimin faydalanmasinin
saglandig1 yasanabilir kentlerdir.

Kentlerin bir kimlige sahip olmasi ve sahip oldugu kimligin siirdiiriilebilir

olmasi yasanabilir bir kent i¢in vurgulanan diger bir 6zelliktir (Beyazit, 2007). Lennard
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ve ark., (1995) yasanabilir kentlerin mimarisinde, sokak diizeninde ve acik alanlarinda
kendine 6zgl karakterinin gorildiigiinii belirtmekte ve bunu her kentin sahip oldugu
farkli “DNA” olarak tanimlamaktadir (Akt: Beyazit, 2007).

o  Ulasim - Erisebilirlik

Erisebilirlik istenilen yere kolay ve giivenli bir sekilde ulasim saglayabilmektir.
Avrupa Kentsel Sarti'na goére “Kentlerin, herkesin her yere erigebilirligini
saglayabilecek sekilde tasarlanmasi” gerekmektedir (Kazmaci, 2016).

Yasanabilir kentlerin ulasim yapisinda yiiriinebilirlik énemli rol oynamaktadir.
Yiirlinebilirligin tercih edilebilmesi i¢in yiirime gerceklestirilecek alanin kullanigh,
giivenli, rahat ve ilging olmasi gerekmektedir. Bu dort kosul yiiriinebilirligin saglanmasi
icin bir arada bulunmalidir. Bu dogrultuda caddelerin yayalara giivenli bir yol saglamak
lizere tasarlanmasi ve insanlarin kendilerini giivende hissedebilmesi saglanmalidir.
Bunun disinda yiirimeye engel olusturan otoparklarin fazla olmamasi, toplu tagima
araclarinin kullanimlariyla birlikte agaclandirmalara sahip yiiriiyiis yollarmin bulunmasi
yliriinebilirlik i¢in 6nem tasimaktadir. Yiirtinebilir kentler ayn1 zamanda bisikletle
gezilebilen ve bisiklet kullanimi sayesinde yayalar1 destekleyen ortamlarin gelismesini
saglayan kentlerdir (Speck, 2017). Dolayisiyla kentlerin yasanabilirligini artirmak i¢in
ulagimda yaya onceliginin artirilmasi, bu dogrultuda yaya yolu olarak diizenlenecek
alanlarin daha ¢ekici ve islevsel hale getirilmesi, yaya yolu diizenlenemeyen alanlarda
ise yayay1 tasit trafiginden istiin tutan uygulamalarin yapilmasi1 gerekmektedir (Beyazit,
2007).

Yasanabilirligin yiiksek oldugu kentlerde; kentsel hareketliligi artirmaya, 6zel
ara¢ bagimliligin1 azaltmaya yonelik politikalar izlenmektedir. Bu politikalar, sehir igi
ve sehirlerarast ulagimin kolay olmasi, kent merkezinde rayli sistemlerin aktif
kullanilmasi, toplu tasima kullanimmin gelismis olmasi, ulasimda kullanilan toplu
tagima aracglarmin bisiklet yollariyla baglantili ve uygun fiyathh olmasi, kentlerde yer
alan toplu tasima duraklarma ve yesil alanlarin tliimiine erisebilirligin ylirlime
mesafesinde olmasidir. Giiglii toplu tagima aglarinin bulundugu, yiiriinebilirligin ve
bisiklet kullanimmin tesvik edildigi, cevre dostu enerji kullanimmin yaygin oldugu, 6zel
ara¢ bagimlhiliginin azaltildig1 ve hiz limitlerinin sinirlandirildigr kentler yasanabilir bir

kentin sahip olmasi gereken siirdiiriilebilir ulasgim yapismi olusturmaktadir (Eryigit,

2012).
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2. 2. Kentlerin Yasanabilirliginde Acik-Yesil Alanlarin Rolii

Acik-yesil alan kavramlari literatiirde ¢esitli tanimlara sahip olmakla birlikte
yapilan calismalarda genellikle bir arada kullanilan ve birbirlerini tamamlayan
kavramlardir. 1880’li yillardan itibaren acik-yesil alanlar; insanlarin yasam kalitesini
artirmak, kentsel gelismeyi kontrol etmek ve kentlerin olumsuz etkilerini en aza
indirmek amaciyla planlanmaya baglanmistir (Tagyildiz, 2020).

Gil ve Kiiglik (2001) agik-yesil alan kavramlarinin birbirinden ayr1 kavramlar
olmasiyla birlikte uygulamada bu iki kavrami kesin bir sekilde ayirmanin miimkiin
olmadigint ve kentsel mekanlarda ag¢ik-yesil alanlarin birbirini tamamlayan, kentin
fiziksel yapisin1 ortaya koyan ve big¢imlendiren bir denge unsuru oldugunu
vurgulamaktadir.

Acik alan kavramimi Keles (1980) insanlarin yasam siirdiikleri, yapilagmis
alanlarin disinda kalan, dogal durumda kalmis ya da tarimsal ve konut dis1 dinlenme
amaclarma ayrilmis kent parcasi olarak tanimlarken; yesil alan kavramimi kentlerde
insanlarm dinlenmesi, ¢ocuklarin oyun oynamast ve yogun yapilasma goriiniimiiniin
Oniine ge¢ilmesi amaciyla kent yonetimcileri tarafindan diizenlenen agagli yol gibi ortak
kullanim alani olarak tanimlamaktadir.

Acik alanlar kentsel alanlarda fiziksel smirlar olusturan, kentlerin hem dogal
yapisinin hem peyzaj 6zeliklerinin siirdiirtilmesine imkan saglayan arazilerin genel adi
olarak agiklanirken yesil alanlar, kentsel doku igerisinde farkli arazi kullanimlarina
yonelik ¢ok amagli planlanan kamu veya 06zel miilkiyete sahip alanlar olarak
belirtilmektedir (Gold, 1980 Akt: Ter, 2002).

Acik alan kavrami kentler i¢in onemli temel elemanlardan biri olmakla birlikte
yapilagsmig alanlarin ve ulasim alanlarmin disinda kalan agikliklar, bos alanlar veya
herhangi bir rekreasyonel kullanim i¢in uygun olan alanlardir (Oztan, 1968; Akdogan,
1987; Ozbilen, 1991 Akt: Giil ve Kiiciik, 2001). Bu alanlara 6rnek olarak; “su yiizeyleri,
iizerinde bitkisel eleman bulunmayan veya ¢ok smirli sayida bulunan meydanlar ve

ulagim alanlarr” gosterilmistir (Giil ve Kiigiik, 2001).

Yesil alanlar ise, “mevcut agik alanlarin bitkisel elemanlar (odunsu ve otsu
bitkiler) ile kapli veya kombine edilmis ylizey alanlar1” olarak tanimlanmaktadir
(Akdogan, 1987; Saatgioglu, 1978 Akt: Giil ve Kiigiik, 2001). Yapilan bu tanimlara
gore her yesil alan bir agik alan niteligindeyken; her acik alanin yesil alan

olmayabilecegi anlagilmaktadir (Giil ve Kiigiik, 2001).
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Onder calismasinda (1997) agik alanlari, dogal yapisi ve formu korunan, fazla
bina ve yerlesme gereksinimi duyulmayan bdlgeler olarak belirtmektedir. Yuen (1996)
kentsel yesil alanlar1, kent mekani i¢inde fiziksel ve sosyal ¢evrenin yapisini belirleyen,
egitim, kiiltiir ve rekreasyon amacli kullanimlara imkén saglayan ve toplumdaki her
kesimden insanin kullanimma ag¢ik olan kamusal mekanlar olarak tanimlamaktadir.

Amerika Cevre Koruma Ajanst olan Environmental Protection Agency (EPA)
acik alan tanimin1 binalarin ve baska yapilarin bulunmadigi halka acik olarak kullanilan
bir arazi olarak belirlemistir (EPA, 2017). Kentsel yesil alanlar1 Bilgili ve Gokyer
(2011), dogal ve yar1 dogal alanlar olarak tanimlamakta ve yesil alanlarin, kent ve doga
arasindaki bir baglant1 oldugunu belirtmektedir. Yesil alanlarin 30113 Sayili Planh
Alanlar Imar Yonetmeligi’nde yer alan tanimi ise toplumun yararlanmasi i¢in ayrilan
oyun bahgesi, c¢ocuk bahcesi, dinlenme, gezinti, piknik, eglence, rekreasyon ve
rekreaktif alanlarin toplami olarak aciklanmistir (Anonim, 2017).

Acik-yesil alanlara yonelik yapilan tamimlar degerlendirildiginde, agik-yesil
alanlarin kentlerin yasanabilirligindeki rolii, kentlerin fiziksel yapisini bi¢imlendirmesi,
kentlerin c¢evresel kaynakli yasanan olumsuz etkileri azaltmasi, yapilagsmis alanlarla
kentin dogal yapist arasimda denge olusturmasi ve bireylerin toplumsal, sosyal ve
rekreasyonel ihtiyaglarmi karsilamasi islevleri ile yasam kalitesinin artmasinda biiyiik
Oonem tasimaktadir.

2. 2. 1. Acik-yesil alanlarin 6nemi ve islevleri

Kentlesmeyle ortaya c¢ikan agik-yesil alanlar; insanlarim dogaya yaklagsmasina
olanak saglayan, insan ve doga arasindaki bozulan iliskiyi dengeleyen, kentlerin fiziksel
karakterlerinin olusmasinda belirleyici olan, kentin farkli kullanim alanlariyla
biitlinlesmesini saglayan, kentsel yasam kosullarmin iyilesmesinde etkili olan alanlardir
(Ter, 2002; Culha, 2013; Giil ve Kiigtik, 2001).

Agik-yesil alanlar yasanabilir bir kent olusturmak i¢in gereken ¢esitli donatimlar
icinde en 6nemli alanlardan birisidir (Onat, 1998). Agik-yesil alanlarin sahip olduklar1
kentsel islevler yasanabilir kentler olusturmak icin dnem tasimaktadir (Onder ve
Kurtaslan, 2009). Bu islevler sayesinde yasam alanlarinin estetik ve mekan kalitesinin
artmasi, rekreasyon alanlarinin olusmasi, fiziksel aktivitelerin artmasi, kent sakinlerinin
ozellikle psikolojik agidan saglikli yagama imkanma erigsmesi saglanmaktadir (EPA,
2017; Wolch ve ark., 2014).
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Acik-yesil alanlarin rekreasyonel, iklimsel, peyzaj ve kent estetigi, ekolojik,

fiziksel, saglik ve psikolojik olarak smiflandirilan islevleri agiklanmustir:

Rekreasyonel islevler;, acik-yesil alanlar kent insaninin bir araya gelerek
toplanmasin1 saglamakta ve eglence, dinlenme, oyun gibi aktivitelerin
yapilmasina imkan tanimaktadir (Ter, 2002). Ac¢ik-yesil alanlar kentte yasayan
insanlara aktif ve pasif rekreasyon imkanlar1 saglamaktadir (Y1ilmaz, 2016).
Iklimsel islevier; yesil alanlar hava kirliligini ve giiriiltii kirliligini bitkiler
sayesinde absorbe ederek giderilmesinde etkilidir. Yapilar arasindaki agik-yesil
alanlar ise havalandirma kanali islevi gormektedir (Onat, 1998). Agik-yesil
alanlar kentin 1s1 derecelerini etkilemekte ve bitkiler sayesinde gilines 1smnlarini
absorbe edilerek ortam isismin daha fazla yiikselmesi engellenmektedir (Ter,
2002). Yesil alanlarin varlig1 ayn1 zamanda gélge olusumunu da saglamaktadir
(Onat, 1998).

Peyzaj ve kent estetigi yoniinden islevler; agik-yesil alanlar yapilarin sert
hatlarin1 yumusatmak, mekanlara sicak ve canli goriinlim kazandirip olumsuz
goriintiilerin olusmasini engellemek, kullanilan bitkiler sayesinde kentte estetik
goriintiiler olugsmasia olanak saglamaktadir (Ter, 2002).

Ekolojik iglevier; yesil alanlar ¢ok sayida bitki ve hayvan tiiriine yasam imkani
tamimakta; ekolojik ve mikroklimatik yonden olumlu katkilar saglamakta ve
kentin yakininda tarimsal iiretime olanak vermektedir (Ter, 2002). Ayrica agik-
yesil alanlar kentsel ekolojik koridorlarin olugsmasimi saglayarak kentin dogal
yapisinin korunmasina katki saglamaktadir.

Fiziksel islevier, acik-yesil alanlar kentte farkli arazi kullanimlar1 arasinda
tampon gorevi gormekte ve boylece kentin ulasabilirliginin artmasi
saglanmaktadir. Yesil kusaklar ise kentin gelismesini kontrol altina almakta
ekilidir (Onat, 1998; Ter, 2002). Agik-yesil alanlar, kentlerin kitle bosluk
dengesinin belirlenmesine yardimc1 olmaktadir (Y1lmaz, 2016).

Saglik islevleri; agik-yesil alanlar kent insanina sakin ve huzurlu ortamlar
saglayarak insan sagligi iizerindeki olumsuz etkileri en aza indirmektedir.
Boylece kentte bulunan yesil alanlar yasam degerinin artmasinda etkili

olmaktadir (Ter, 2002).
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e Psikolojik islevier; agik-yesil alanlar insanlara doga ile bulusma imkan
saglayarak insanlarin ruh sagligina olumlu katkilar saglamaktadir. Bu sayede
insanlarin yasadiklar1 mekana bagimliliklar1 artmaktadir (Ter, 2002).

Kentsel yagam kalitesinin olugsmasinda 6nemli roller iistlenen agik-yesil alanlarin
sahip olduklar1 islevlerin kentin yasanabilirligine yonelik olumlu katkilar
saglayabilmeleri ve beklentileri karsilayabilmeleri i¢in sistemli ve mekansal bir
siireklilik olusturacak sekilde planlanmalar1 gerekmektedir (Onder ve Kurtaslan, 2009).
2. 2. 2. Acik-yesil alanlarin siniflandirilmasi

Acik-yesil alanlar ile ilgili farkli bilim insanlarinin g¢alismalariyla cesitlilik
gosteren smiflandirma secenekleri bulunmaktadir. Bu smiflandirmalar acik alan, yesil
alan ve agik-yesil alan basliklar1 altinda degisiklik gostermektedir. Agik-yesil alan
smiflandirmalar1 konumuna, islevine, kullanim bigimine (aktif ve pasif), kent merkezine
olan uzakliklarmna, biiylikliigiine ve miilkiyete goére farkli  bicimlerde
smiflandirilmaktadir (Ardaly, 2018; Emiir ve Onsekiz, 2007).

Celik (1994) acik-yesil alanlar1 aktif alanlar, yar1 aktif alanlar ve pasif yesil
alanlar seklinde smiflandirmaktadir. Aktif alanlar, eglence, dinlenme saglik gibi
amaglarla kullanilan parklar, cocuk bahgeleri, ¢ay bahgeleri gibi alanlardan; yar1 aktif
alanlar, halkin bir kismmin ticretle kullanabildigi organize yesil kullanim alanlar1 olan
spor alanlari, hipodrom, tenis kuliibii vb. alanlardan; pasif yesil alanlar ise koruma,
cevre sagligl ve estetik gibi amaglarla diizenlenen agacliklardan olugmaktadir (Celik,
1994).

Kentsel acik-yesil alanlar, miilkiyet durumuna gore kamusal agik-yesil alanlar,
yar1 O0zel agik-yesil alanlar ve Ozel agik-yesil alanlar olarak smiflandirilmaktadir.
Kamusal agik-yesil alanlar, toplumun yararlandig1 ve rekreasyonel ihtiyaglarinin
karsilandig1 kent parklari, mahalle parklari, ormanlar, koruluklar ve mezarliklar gibi
alanlardan olugsmaktadir. Yari-6zel acgik-yesil alanlar, toplumdaki herkesin
yararlanamadig1 sadece kurumlarin c¢alisanlar1 ve aileleri gibi belirli kesimlerin
yararlandig1 okullar, askeri alanlar, kamu kurum ve kuruluslar gibi alanlardan
olusmaktadir. Ozel acik-yesil alanlar, sadece 6zel miilkiyetli alanlarda sahipleri
tarafindan kullanilan 6zel miilkiyetli konut veya toplu konutlardan olugmaktadir
(Bilgili, 2008).

Agik-yesil alanlar yerlesim alanlarmm biyiikligi dikkate alinarak bina

diizeyinde (6n, yan ve arka bahge), yap1 adasi diizeyinde (¢cocuk oyun alani), mahalle
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ve semt lnitesi diizeyinde (mahalle parklari, spor alanlari, meydanlar), kent {initesi
diizeyinde (kent parki, kent ormani, hayvanat bahgeleri, mezarliklar) ve bolge
diizeyinde (bdlge parklari, orman igi rekreasyon alanlari, milli parklar) olarak
smiflandiriimaktadir (Yildizei, 1995 Akt: Ilter, 2016).

Farkli siniflandirmalara ve islevlere sahip olan agik-yesil alanlar ayn1 zamanda
kentlerde ekolojik koridor gorevi gormektedirler. Kentsel yesil alt yapiy1 olusturan, kent
ve peyzaji birbirine baglayan ekolojik koridorlar, kentlerdeki farkli biiytikliikklere sahip
olan yesil alanlarin birbirine baglanmasi ile olusturulan biitiinlesik bir sistemdir
(Damdere, 2019; Ilter, 2016).

Acik-yesil alanlarin smiflandirilmasmin  yan1 swra sahip olduklar1 belirli
standartlar1 da bulunmaktadir. Bu standartlar iilkelere ve kentlere gore degisiklik
gosterse de genel olarak bir kentte yer alan tiim yesil alanlarin kent niifusuna
boliinmesiyle kisi basina diisen agik-yesil alanlarin m? miktari olarak ifade edilmektedir
(Giil ve Kiigiik, 2001). Tiirkiye’de acik-yesil alan standartlar1 3194 sayili Imar
Kanunu’yla belirlenmis olup 1985 yilinda kisi basina diisen yesil alan miktar1 asgari 7
m? iken, 1999 yilindaki yonetmelik degisikligi ile bu deger asgari kisi bagina 10 m?’ ye
yiikseltilmistir (Oztiirk ve Ozdemir, 2013).

Acik-yesil alanlarin kentlerin yasam kalitesine sagladig1 katkilar; kisi basina
diisen yesil alan miktarinin yam sira agik-yesil alanlarin sahip olduklar1 planlama
ilkeleri ile de iliskilidir. A¢ik alanlarin planlama ilkelerini, erisebilirlik ve yasanabilirlik,
cok islevsellik ve uyarlanabilirlik, ¢cevre koruma ve siirdiiriilebilirlik olustururken; yesil
alanlarin planlama ilkelerini ise ulasim ve erisebilirlik, kentin dogal yapis1 ve uyumu,
kalite, yasanabilirlik, karakter, uygunluk, kontrol ve gesitlilik olusturmaktadir (Anonim,
2013: Ardali, 2018).

Belirtilen tiim ilkelerin uygulanmasi, agik-yesil alanlarin kalitesini ve
kullanilabilirligini artirmakla beraber kullanicilarin daha ¢ok faydalanmasina olanak
saglayarak yerlesim alanlarinin yasanabilirlili§inin artmasina katkida bulunmaktadir
(Ardali, 2018).

Agik alanlarmn kentlerdeki adil dagilimi, baglantili ve erigebilir olmasi; yesil
alanlarin ise ¢ekici, estetik ve fonksiyonel olmasi, kullanicilarin yesil alanlar1 koruma
bilincine sahip olmasi agik-yesil alanlarm kalitesini artiran unsurlardir (Anonim, 2013:
Ardali, 2018). Agik-yesil alanlarin tam anlamiyla estetik ve fonksiyonel olabilmeleri,

kentin topografik yapisiyla, hizmet ettigi oturma alanlarma olan uzakligiyla,
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ulasabilirligiyle, kullanicilarin demografik 6zellikleri, egitim ve kiiltiir yapilariyla da
iligkilidir (Celik, 1994).
2. 2. 3. Acik-yesil alan sistemleri

Acik-yesil alan sistemleri; yesil kusak (greenbelt), yesil kama (green wedge),
yesil koridor, yesil 6rgiin (green network/green web), yesil kalp (green heart) ve yesil
yollardan (green way) olusmaktadir.

2. 2. 3. 1. Yesil kusak (Greenbelt)

Ilk olarak Ebenezer Howard tarafindan ortaya konan yesil kusak diisiincesi
kentlerin biiylimesini kontrol edebilmek amaciyla Londra’da ortaya ¢ikmistir ve
giiniimiizde Ingiltere, Almanya ve Avusturya basta olmak {iizere pek cok iilkede
kullanilmaktadir (Onder, 1997). Yesil kusaklar ayn1 zamanda kompakt bir kentsel
formu korumak i¢in tasarlanmistir (Kiihn, 2003).

Hizmet ettigi amaclara gore farkli bicimler kazanan yesil kusaklar, kent
yakinlarinda bulunan, kenti c¢evreleyen, siireklilige sahip olan ve yapilasmadan
arindirilmis agik alanlardir (Albayrak, 2006). Yesil kusak iki kentin birlesmesini
onlemek amaciyla kullanildiginda bu iki kent arasinda yeterli bir biiytikliikte yesil kusak
tasarlanmali, bir kentin asir1 yayilmasmi engellemek amaciyla kullanildiginda ise kent
cevresinin siirekli bir yesil kusakla g¢evrelenmesi gerekmektedir (Degirmencioglu,
1998).

Yesil kusagin ana hedefleri, su kaynaklarinin ve biyolojik yasamimn korunmasi,
rekreasyon olanaklarinin artirilmasiyken; yesil kusak planlanmasindaki ana ilkeler ise
yesil kusagin form ve sinirlarmi dogal sistemlerin bigimlendirmesi, ekolojik ve biitiinciil
planlama yaklasimi, acik alanlarin siirekliligi ve ulasabilirligin en yiiksek diizeyde
olmasidir (Culcuoglu, 1997).

Frankfurt, yesil kusak uygulamasina sahip olan yasanabilirligi yiiksek olan kent
orneklerinden birisidir. 1920 yilinda yeni yerlesim yerleri planlanan Frankfurt kenti i¢in
yerlesimleri cevreleyen bir yesil alan kusagi uygulanmistir. Kenti ¢evreleyen yesil
kusagm korunmasi ve gelistirilmesi kapsaminda yesil kusagin 660.000 niifuslu kenti
cevreleyen yaklasik 250 km?’lik bir alanda olusturulmasi planlanmistir (Oztiirk, 2004).

Vitoria-Gasteiz, Bristol, Ljubjina ve Essen gibi Avupa Yesil Bagkenti olarak
secilen kentlerde yesil kusak uygulamalar1 ile kentin biiyiimesinin kontrol altinda
tutulmas1 amaglanmais, yesil kusagin kent merkezi ile erisebilirliginin yiiksek olmasi i¢in

yesil kama ve yesil koridorlar olusturulmustur (Cizelge 2. 6).
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Cizelge 2. 6. Avrupa kentlerinde yesil kusak uygulama ornekleri

Kentler Yesil Kusak Uygulamalari ve islevleri
-Kent merkezi 276,8 km?’lik yesil kusakla ¢evrilidir (Irmak ve Avci, 2019).
-Yesil kusagin amaci kompakt kent formu olusturarak kentin her bolgesinde yesil alan varligina ve
Vitoria-Gasteiz |erisilebilirligine olanak saglamaktir (Irmak ve Avci, 2019).

(ispanya) -Yesil kusakta kentsel yesil alanlar1 birbirine baglayan yaya ve bisiklet yollar1 bulunmaktadir (Vitoria-
Gasteiz Final Report, 2012).
-Yesil kusak sayesinde yesil alanlara kentin her bolgesinden erisim saglanmaktadir (Vitoria-Gasteiz
Final Report, 2012).
-Yesil kusak sayesinde biyogesitliligin korunmasi saglanmaktadir (Vitoria-Gasteiz Final Report,
2012).
-Avon Green Belt isimli 66.868 hektarlik yesil kusak bulunmaktadir (URL 26).

Bristol -Yesil kusak kentin biiyiimesini kontrol etmek amaciyla planlanmistir (The City of Bristol, 2015a).
(Ingiltere) -Yesil kusak sayesinde biyogesitliligin korunmasi saglanmaktadir (The City of Bristol, 2015b).
-The Path of Memories and Comradeship (PMC) isimli 34 km’lik yesil kusak bulunmaktadir (The City|
of Ljubljana, 2016a).
Ljubljana |-Yesil kusak sistemi sayesinde kesintisiz ve farkli fonksiyonlara sahip olan bir yesil ag baglantisy
(Slovenya)  [bulunmaktadir (The City of Ljubljana, 2016a).
-Ormanlik alanlarin ve kent merkezinin baglantisi yesil kusakla saglanmaktadir (The City of Ljubljana,
2016b).
-Krupp Belt isimli 230 hektarlik yesil kusak bulunmaktadir (Y1lmaz, 2019).
-Endiistriyel faaliyetlerden kaynakli kirliligin ve kentsel yogunluktan dolay1 ortaya ¢ikan
Essen lolumsuzluklarin 6nlenmesi amaciyla ¢evre koruma bolgeleri ilan edilmistir (Yilmaz, 2019).

(Almanya) |-Kentte bulunan gevre koruma bolgeleri yesil kusagin olugmasini saglamaktadir (Yilmaz, 2019).

2. 2. 3. 2. Yesil kama (Green Wedge)

Yesil kusak sisteminin uygulandigi bazi Kkentlerde kontrolsiiz gelisimin
durdurulamadig1 ve yesil kusagin digina sigrayarak kentsel gelismenin devam ettigi
goriilmiis ve bu kapsamda yesil kusak sistemi yerine yesil kama (green wedge) sistemi
onerilmistir. Yesil kama sistemi genellikle kirsal alanlardan kent merkezine dogru
daralarak sokulan ve yesil kusaga gore erigebilirlik oran1 daha yiiksek olan bir sistemdir
(Ter, 2002).

Yesil kama sistemi, yesil kusak sistemine gore tamamen zit bir diisiincedir ve bu
sistemle yesil kanallar ve yesil koridorlar cevreden kente dogru daralarak kent
merkezine sokulmaktadir. Cevredeki kent biiylimesi veya gelismesi ana yollar ve
koridorlar boyunca higbir zaman engellenmez (Onder, 1997).

Yesil kama sisteminin bir takim c¢izgisel peyzaj elemanlar1 (vadi, nehir gibi)
olmadikga kentte uygulanmasi zordur (Oztiirk, 2004). Yesil kusak gibi bozulmadan
korunmasi1 zor bir planlama sekli olmasi sebebiyle uygulanmasi zor bir sistemdir
(Onder, 1997).

Avrupa’nin yasanabilirligi yiiksek olan kentleri arasinda bulunan ve 2014 yilinda
Avrupa Yesil Bagkenti segilen Kopenhag kentinde, ulasim hatlariin belirledigi akslar
arasinda yer alan yesil kamalar, kirsal alanlardan kent merkezine kadar uzanmaktadir

(Moughtin, 1996 Akt: Oztiirk, 2004).
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2. 2. 3. 3. Yesil koridor

1900’1 yillarin baslarinda ortaya ¢ikan yesil sistem ¢esitlerinden biri olan yesil
koridorlar, 1960 ve 1985 yillar1 arasinda ¢ogunlukla yliriime rotalarina ardindan ulasim
araglartyla birlikte olusturulan kentsel koridorlara donligsmiistiir. Cevresel, egitsel,
ekonomik, estetik, rekreasyonel ve sosyal islevlere sahip olan yesil koridorlar 1985
yilindan sonra ekolojik islevi ile 6ne ¢ikarilmistir (Damdere, 2019).

Kentsel yesil agin en Onemli yesil altyapr elemanlar1 yesil ve ekolojik
koridorlardan olugmaktadir. Yesil koridorlar kentsel kullanimda siklikla goriilen gri ve
yesil doku birlesiminden olusmaktadir. Ekolojik koridorlar ise yesil dokunun daha
agirhikta oldugu, peyzaj ve kenti birbirine baglayan ya da sadece peyzajdaki
kullanimmin yogun oldugu koridorlardir (Damdere, 2019). Ekolojik koridorlar
parcalanmis peyzajlar ile uygun habitat adalar1 arasindaki organizmalarin hareketini
saglayan peyzaj yapilarindan olugsmaktadir (Forman, 1995). Kentsel, kirsal ve dogal
alanlarin biitliinlesmesini saglayan ekolojik koridorlarin yesil koridorlardan fark: kent
Olceginden daha genis 6lcege de hizmet edebilmesidir (Damdere, 2019).

Stockholm, Nantes, Oslo ve Lizbon gibi Avupa Yesil Bagkenti olarak segilen
kentlerde yesil koridorlar genellikle kent insaninin yesil alanlar1 aktif kullanabilmesi,
yesil alanlara kolay erisim saglanabilmesi ve biyogesitliligin korunmasi amaciyla

planlanmistir (Cizelge 2. 7).

Cizelge 2. 7. Avrupa kentlerinde yesil koridor uygulama 6rnekleri

Kentler Yesil Koridor Uygulamalari ve islevleri
-Yesil sistem kent igerisinde parmaklar seklinde bulunmaktadir (Stockholms Stad,
Stockholm | 2008).
(isveg) -Yesil koridorlarin olustugu bu sistemle, biyogesitlilik, dogal ve kiiltirel alanlar
korunmaktadir (Stockholms Stad, 2008).
-Kentte yer alan yesil koridor sayesinde yesil alanlara erisebilirlik yiiksektir
(Stockholms Stad, 2008).
Nantes -Biiyiik su parkurlarindan olusan ve kent merkezini gevreleyen yesil koridorlardan
(Fransa) olugmaktadir (The City of Nantes, 2013).
-Bu koridorlar sayesinde biyogesitlilik korunmaktadir (The City of Nantes, 2013).
Oslo -Biiyiik suyollarindan olusan 10 tane yesil koridora sahiptir (The City of Oslo,
(Norveg) 2019a).
-Yesil koridorlar kent insanlarimin aktif olarak kullandiklari mavi-yesil alanlarin
olusmasini saglamaktadir (The City of Oslo, 2019a).
-9 tane yesil koridora sahiptir (The City of Lizbon, 2020a).
Lizbon -Yesil koridorlarla yesil alanlarin miktari artirilmasi saglanmaktadir (The City of
(Portekiz) | Lizbon, 2020a).
-Yesil koridorlar sayesinde kent merkeziyle baglanti saglanmaktadir (The City of
Lizbon, 2020a).
-Yesil koridorlarla ekolojik siireklilik saglanmaktadir (The City of Lizbon, 2020a).
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2. 2. 3. 4. Yesil orgiin (Green Network/Green Web)

Yesil oOrgiin sistemi 1zgara formlu kentler icin gelistirilmis olan agik-yesil
alanlarin kente esit dagilimini saglamak amaciyla olusturulmus bir sistemdir. Ag¢ik
alanlar1 olusturan 1zgara sistem sayesinde ulasilabilir cadde ve yollar meydana gelmekte
ve ayni zamanda rekreasyon imkam da saglanmaktadir (Onder, 1997). Yesil orgiin
sisteminde acgik-yesil alanlar birbirleriyle baglantilidir ve bu baglantilar yesil yollar ile
saglanmaktadir (Turner, 1998).

Yesil Orglin sistemleri, nehir kenarinda yer almali, rekreasyonel amagla
kullanilabilir olmali,, ekolojik koridorlar1 igermeli, manzarasi ve tarthi Ogeleri

bulundurmali, genis alana sahip olmalidir (Degirmencioglu, 1995 Akt: Degirmencioglu,
1998).
2. 2. 3. 5. Yesil kalp (Green Heart)

Kent ve banliyd yerlesimlerini birbirinden ayirarak tampon gorevi iistlenen yesil
kusaga karsilik bolgesel dlgekte kentleri birbirine baglayan yesil kalp sisteminde kentler
merkezi bir acik alan etrafinda halka olusturacak sekilde yer almaktadir (Albayrak,
2006; Oztiirk, 2004). Ik olarak 1956’da Randstad kentinde merkezi bir agik alanmn
etrafinda halkalar seklinde olusturulan yesil kalp sistemi; Hollanda yer alan Randstad,
Amsterdam ve Rotterdam, Lahey ve Utrecht gibi biiyiikk kentleri birbirine baglayan
Hollanda’nin bat1 kesimindeki metropolitan bélgenin ¢ok merkezli bir planlama
konseptidir (Kiihn, 2003).

Yasanabilir kent 6rneklerinden biri olan Hamburg’da agik-yesil alan sistemi
yesil halkalardan olusmaktadir. Hamburg kentinin yesil ag sistemi parklar, oyun
alanlari, spor alanlar1 gibi alanlar1 igerisinde barindiran yesil halkalardan ve yesil
halkalar1 birbirlerine baglayan bir yesil koridordan olusmaktadir. Bu yesil koridorlar
kirsal alanla biiyiik kent parklarini birlestiren bir baglant1 amacina sahiptir. Yesil
halkalar ise tarim, rekreasyon ve ekolojik kullanima ayrilmis dongiisel/dairesel/diigiim
noktalarindan olusmaktadir (Irmak ve Avci, 2019; Damdere, 2019).

2. 2. 3. 6. Yesil yol (Green Way)

Yesil yol sistemi 1950’11 yillarin sonunda Amerika’nin kirsal bolgelerinde ortaya
cikan ve insanlarin ulagimlarini saglamak amaciyla olusturulmus sonrasinda Avrupa
iilkelerinde de kabul gérmiis olan bir sistemdir (Culcuoglu, 1997; Hepcan, 2008). Yesil
yollar; akarsu, vadi gibi dogal koridorlar1 rekreasyon amagl alanlara doniistiiriilen

manzara yollarmi, parklar, dogal alanlar, kiiltiirel ya da tarihi yerlesmeleri birbirine ve
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yerlesim alanlarina baglayan c¢izgisel koridorlardir (Ter, 2002). Ayni zamanda yesil
yollar farkli kullanim alanlar: arasinda tampon gérevi goriirler (ilter, 2016).

Yesil yollar dogal akarsular, agaclhikli kemerler veya kanallar gibi dogrusal
unsurlarin i¢inden ya da yakimindan gecerek ¢evredeki yesil alanlarla baglanti saglar ve
bu baglantilar trafigin azaltildigi, bisiklet rotalarmin bulundugu mahalle sokaklarina
baglanabilir (Yeang, 2000).

Yesil yollarin planlama amaci rekreasyon amacli ya da doga koruma amagh
olabilirken her iki amaca sahip olarak da planlanabilir. Insanlarin peyzaj ve dogayla
entegre olabilmesini, mekanlarin daha yasanabilir ve etkin olabilmesini saglayan yesil
yollar ¢izgisel parklar, agcik mekanlar, dogal alanlar ve kirsal alanlar ile kurulan yesil
baglantilardir (Arslan ve ark., 2004).

Yesil yollarin temel 6zellikleri, dogrusal, baglantili, cok islevli, siirdiirtilebilir,
kapsamli ve peyzaj planlamasinin tamamlayicis1 olmasidir. Yesil yol sisteminin
hedefleri, biyogesitliligin korunmasi, su kaynaklarmm korunmasi, eglence, tarihsel ve
kiiltiirel kaynaklarm korunmasi, kalkinma kontrolii ve kentsel smirlama olarak
belirlenmistir (Ahern, 2002).

2. 3. Yasanabilir Kentlerde A¢ik-Yesil Alanlara Yonelik Ornek Uygulamalar

Bu boliimde yasanabilirlik siralamalarinda iist siralarda bulunan ayrica Avrupa
Yesil Bagkenti tinvani alan kent 6rnekleri, yasanabilirlik parametreleri (giivenlik, ¢evre,
ulagim-erigebilirlik), agik-yesil alanlara yonelik gelistirilen stratejiler ve yesil eylem
planlar1 kapsaminda irdelenerek, sahip olduklar1 agik-yesil alanlarmn Kkentlerin
yasanabilirligine olan katkilar1 agiklanmistir.

2. 3. 1. Viyana (Avusturya)

Mercer Yasam Kalitesi Anketi ve Kiiresel Yasanabilirlik Raporu (2019) yili
verilerine gore diinyadaki en yasanabilir kent olarak Viyana seg¢ilmistir. Uluslararasi
danigmanlik ajansi olan Mercer tarafindan Viyana, 2009 yilindan beri bu listede
kesintisiz olarak ilk sirada yer almaktadir. Viyana'nin yasanabilirlik siralamalarinda ilk
sirada yer almasinin ana nedenlerini, kaliteli altyapisi, iyi yapilandirilmis ve giivenilir
toplu tasima agi, saglik hizmetleri, cok cesitli kiiltiirel tesisleri ve bos zaman
etkinlikleri, su¢ oranlarmin diisiik olmas1 ve yiiksek kaliteli konut alanlarinin varligi
olusturmaktadir (City of Vienna, 2020a).

Viyana kentinin yasanabilir olmasinda gilivenlik parametresinin etkisi, Kiiresel

Yasanabilirlik Raporu (2019) verilerine gore kentte her tiirlii sug, catisma ve tehtid
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unsuru olusturacak giivenlik sorunlarinin en az seviyede olmasiyla; Mercer 2019
verilerine gore Viyana’daki yerli ve yabanci olan tiim kent halkina yiiksek bir giivenlik
seviyesi saglamasiyla iligkilidir. Viyana’nin sahip oldugu kentsel yap1 ve hizmetler ayni
zamanda kentte yasayanlar i¢in giivenlik ve emniyet duygusu olusturmaktadir. Kentin
yasam kalitesini artirmak amaciyla Viyana’da yasayan tiim insanlarm giivenli yasam
kosullarindan yararlanmalar1 ve iyi komsuluk iliskilerine sahip olmalar1 hedeflenmistir
(Smart City Wien Strategy, 2014).

Viyana’nin diinyadaki en yasanabilir kent olmasini saglayan 6zelliklerini, The
Irish Times (2019) arastirmis ve kent halkina yapilan anket sonucuna gore Viyana’yi
yasanabilir kilan 6zellikler, kentteki toplu ulasim imkanlarmin fazla ve kullaniminin
uygun fiyatli olmasi, demiryolu baglantilarmin gii¢lii olmasi, 6zel araclara bagimliligin
az olmasi, rekreasyon alanlarinin ve yapilabilecek aktivitelerin ¢esitli olmasi, ¢cok ¢esitli
kiiltiirlerin bir arada yasiyor olmasi, uygun fiyath konutlarin olmasi, tarihi bir kent
olmasi, estetik mimari yapilarin bulunmasi ve sanatsal etkinliklerinin ¢esitli olmasi
olarak belirlenmistir.

Viyana kentinin %50’si yesil alanlardan olusmaktadir ve bu yesil alanlarin
biiyiikk bir kism1 halka agik ve iicretsiz kullanima sahiptir (City of Vienna, 2020b).
Kentsel alanlarin %18’inin ormanlik alanlardan olustugu kentte, yiizélglimiiniin
yaklasik %30’u “Viyana Doga Koruma Yasas1” ve “Viyana Ulusal Park Yasas1” ile
koruma altma alinmis alanlardan olusmaktadir (Anonim, 2020).

Viyana’da koruma altinda olan en 6nemli alanlardan biri 10.000 hektarlik alana
sahip olan Viyana Ormani ve 6.000 hektarlik bir alan1 kaplayan yesil kusak bolgesidir
(Tagyildiz, 2020; Anonim, 2020). Yesil kusagin tamami yasal olarak koruma altinda
olmamakla birlikte belirlenen kurallar sayesinde kentsel gelismenin mevcut bolgelerde
yogunlagmas1 saglanarak kentsel sacaklanma onlenmektedir. Yillar i¢cinde yesil kusak,
tagkin alanlarin, atil alanlarin, tarim alanlarmnin, biiyiik kent parklarmin ve yesil
alanlarin eklenmesiyle biiylimiis, bu alanlarin rekreasyon ve kent saghgi agisindan
potansiyel olarak goriiliip korunmasi kentin yesil altyap1 sistemi i¢in dnem kazanmistir
(Tagyildiz, 2020).

Viyana’da agik-yesil alanlar ve ormanlarin yani swra kentin yasam kalitesine
olumlu etkileri bulunan yesil alan kullanimlar1 da vardir. Bu kullanimlara mahalle

komsularinin ortaklasa kullandiklar1 mahalle bahgeleri, binalarin dis ceplerinde ve
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catillarinda kullanilan bitkilendirmeler ve caddelerde yer alan agaglandirmalar 6rnek
gosterilebilir (Good Practice Report, 2014).

Viyana’daki ag¢ik-yesil alanlarin diger bir kismi ise biiylik saray bahgeleri, tarihi
halk parklari, tarihi bulvarlar ve tarihi kiiciik 6lgekli parklardan olusmaktadir. Agik-
yesil alanlara yonelik olarak belirlenmis ¢esitli stratejilere sahip olan Viyana kenti; bu
kapsamda planlanan “Agcik-Yesil Alanlar” tematik konseptiyle yiiksek kaliteli acik-yesil
alanlarm bakimi ve gelistirilmesini amaglamistir. Bu temaya gore yesil yollar i¢in en az
300 m genislik sinir1 getirilmis, yesil alan aglarina erisim 500 m olarak ve komsuluk
Olgeginde en kiiclik park genisligi 25 m olarak belirlenmistir (Tagyildiz, 2020).

Smart City Wien Strategy (2014) raporunda yer alan bilgilere gore; Viyana kenti
icin 2020, 2030 ve 2050 yillarin1 kapsayan ulasim, ekonomi, saglik, cevre ve sosyal
acilardan gesitli hedefler belirlenmistir. Bu hedefler Viyana’nin yasanabilirligini olumlu
yonde etkileyecek hedeflerden olusmakta ve bu potansiyellerin ¢ogu Viyana’da
bulunmaktadir. Cevresel hedefler arasinda yesil eylem politikalarina yon verecek olan
en onemli kararlardan biri; artan niifusa ragmen 2030 y1l1 itibariyle, Viyana Biiyiiksehir
smirlar1 igerisinde yer alan yesil alanlarn paymimm %50’nin iizerinde olmasini
saglamaktir. Bu kapsamda Viyana ormanlarmin genisletilmesi, ferah ve c¢ekici olan
acik-yesil alanlarin korunmasi, bu alanlara ¢evre dostu araglarla kolayca erisebilmesi ve
ulagimin engelsiz olmas1 hedeflenmistir. Belirlenen bu hedeflerle birlikte kent halkinin
yesil alanlara yonelik belirlenen politikalarda katilimeci bir yaklasim sergilemesi
Viyana’daki kentsel yasam kalitesi i¢in biiyilk 6nem tasimaktadir (Smart City Wien
Strategy, 2014).

Viyana’nin ulasim yapisi toplu tasima, bisiklet kullanimi ve yiirlimeye yonelik
strdiiriilebilir ulagim politikalarindan olugmaktadir. Bu kapsamda kentte yliriiylis ve
bisiklet kullanimi gibi alternatiflerin paymnin artirilmas: planlanmakta olup bisiklet
kullanimin1 ve yiirllyiisii tesvik eden hizmetler bulunmaktadir (City of Vienna, 2014).
Bu hizmetlere, herkesin iicretsiz veya diisiitk maliyetle bisiklet kullanimina izin veren ve
halka ag¢ik bir bisiklet kiralama sistemi olan City Bike Wien, kentin yiiriiylis rotalarin
gosteren, aligveris caddeleri, yaya bolgeleri ve yliriiylis yollar1 hakkinda bilgi saglayan
Wiener FuBBwegekarte adli Viyana Yiiriiyiis Haritas: 6rnek verilebilir (City of Vienna,
2020c; City of Vienna, 2020d). Bu hizmetlerin yani sira toplu tagima araglarina yonelik
yatirmmlar yapilan Viyana’da; toplu tasima araglarinin sayist artirilmig ve kullanim

ticretleri distiriilmiistiir (URL 27; URL 28). Viyana’nin sahip oldugu bu ulagim yapisi
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beraberinde kentte, kaynak verimliliginin saglandigi, sera gazi emisyonlarinin
azaltildig1, saglikli ve siirdiiriilebilir ¢evrenin olusmasini saglamaktadir.

Viyana kentinin genel oOzellikleri, agik-yesil alanlara yonelik belirlenen
politikalar1 ve stratejileri incelendiginde Viyana kentinin yasanabilir olmasinda agik-
yesil alanlarm katkilar1 su sekilde siralanabilir;

e Acik-yesil alanlarin miktarinin ve erigebilirliginin yiiksek olmastyla birlikte ¢ok
cesitli iglevlere sahip olmalari, kentte yasayan insanlarin bu alanlardan daha
fazla faydalanmasini saglamaktadir.

e Acik-yesil alanlara erigsimin genellikle ¢cevre dostu olan toplu tasima araglari,
bisiklet kullanimi1 ya da yiiriiyiis imkaniyla insanlar daha ¢ok hareket etme
imkan1 bulmakta ve yesil ulasim segenekleriyle hava kalitesinin artmasi
saglanmaktadir.

e Yesil alanlarin birbiriyle baglantili olmasiyla kentsel ekolojik koridorlar
olusturulmaktadir.

e Yesil alanlarin yasalarla korunmasi sayesinde insanlarin faydalandigi, ekolojik
dengenin ve biyogesitliligin korundugu alanlar cogalmaktadir.

e Kentte bulunan yesil kusak sistemi ile kentin sagaklanmasi dnlenerek yesil alan
kullanimlar1 ¢esitlilik kazanmaktadir.

e Kentteki agik-yesil alanlarin sahip olduklar tarihi ve kiiltiirel yapilar sayesinde
ilgi ¢ekici ve estetik gortiniimlii kentsel mekanlar olugsmaktadir.

e Kent halkinin yesil alanlara yonelik politikalarda etkin olmasiyla birlikte
yasadigi c¢evreye Onem veren ve yesili koruyan bireylerin olusmasi
saglanmaktadir.

2. 3. 2. Melbourne (Avustralya)

Melbourne, Avustralya'nin Victoria eyaletinin basgkentidir ve 4.936 milyon
niifusa sahip olan her yastan ve farkli kiiltiirden insanlarin bir arada yasadig:
stirdiiriilebilir bir kenttir (City of Melbourne, 2019). Kiiresel Yasanabilirlik Raporu
2021 yili verilerine gore diinyanin en yasanabilir 9’uncu kenti se¢ilmistir. 2021 yili
verilerine gore kentler Covid-19 salgminda aldiklar1 giivenlik Onlemlerine gore
siralanmistir (URL 9).

Melbourne iklimsel degisikliklerine, artan niifusu yonetmeye ve kentin
yogunlugunun gelistirilmesine yonelik olarak yesil altyapiy:1 artirmay1 amaglayan yesil

eylem planlarima sahiptir. Bu planlar kente; c¢evresel, ekonomik, sosyal ve estetik
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faydalar saglamaktadir. Bu kapsamda oOzel alanlarda yesillendirme, ekosistem
hizmetlerinin yararlar1 hakkinda kenti bilgilendirme, iklime uygun parklar ve bitki
ortiisii olusturma, biyogesitliligi korumak ve artirmak gibi hedefler belirlenmistir.
Melbourne kenti, temiz hava olusumunu, kent giiriiltiisiiniin azalmasimi, iklimsel yapiya
uyumu ve doganin korunmasini saglayan ekosistem hizmetlerine sahiptir. Bu hizmetler
kentteki yesil alt yapmin bir boliimiinii olusturan ve binalarda yer alan; yesil cat1, yesil
cepheler, yesil duvarlar ve dikey yesillendirmelerden olusmaktadir (City of Melbourne,
2017).

Melbourne kent merkezinde yer alan, yaklasik 9 hektarlik bir alan1 olusturan ve
200’den fazla yoldan olusan “Green Your Laneway” projesi dogrultusunda; kentin
sokaklart herkesin kullanim saglayabilecegi yesil alanlardan olugmaktadir (City of
Melbourne, 2020a). Bu projeyle birlikte baglantili yesil aglara sahip olan Melbourne
kent merkezinde, erisebilirligi yiiksek giivenli kentsel mekanlarin olusmasi
saglanmaktadir.

Melbourne kentinin ulasim yapisi ise toplu tasima, bisiklet kullanimi ve
yliriimeyi 6n planda tutan siirdiiriilebilir ulasim yapisina sahiptir. Bu kapsamda kentin
genelinde bisiklet ve ylriiylis planlar1 hazirlanarak giivenli, baglantili ve erigebilir
bisiklet ve yaya yollar1 olusturulmaktadir. Kentin en yogun bolgelerinde arag trafiginin
azaltilmasi1 hedeflenmektedir (City of Melbourne, 2022).

2027 yilna kadar daha ekolojik bir kent olmay1 hedefleyen Melbourne kenti,
%10 oranindaki yesil alan miktarini, 2040 yilina kadar %40’a c¢ikarmayi
amaglamaktadir (City of Melbourne, 2017; City of Melbourne, 2019).

Melbourne kentinin genel O6zellikleri, agik-yesil alanlara yonelik belirlenen
politikalar1 ve stratejileri incelendiginde Melbourne kentinin yasanabilir olmasinda
acik-yesil alanlarm katkilar1 su sekilde siralanabilir;

e Kentte yer alan acik-yesil alanlarin siirdiiriilebilir nitelikte planlanmasiyla yesil
alanlarm, biyocesitliligin simdi ve gelecege yonelik korunmasi saglanmaktadir.

e Yesil alt yapiya yapilan yatirimlar sayesinde artan kentsel yogunluga ragmen
yesil alan oranlar yiikseltilmektedir.

e Kent merkezinde yer alan sokaklarmn yesil ¢atilar, yesil duvarlar,
agaclandirmalar ve cep parklartyla tasarlanmasi sayesinde ilgi cekici ve

fonksiyonel yesil yollar olugturulmaktadir.
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e Binalarmm ylizeyinde ya da catilarinda yer alan bitkilendirmeler sayesinde yesil
alanlarin stirekliligi saglanir ve binalarin sert goriiniimleri azaltilarak gorsel
zenginlige sahip olan okunabilirligi yliksek yapilar olusturulmaktadir.

e Sokak bahgeleri, topluluk bahgeleri gibi siirdiiriilebilir bahgecilik anlayisi
saglayan halka acik alanlarin bulunmasi; kent halkina bitki yetistirme, yeni
beceriler 6grenme ve yeni insanlarla tanisma firsati saglamaktadir (City of
Melbourne, 2020b).

2. 3. 3. Sidney (Avustralya)

Kiiresel Yasanabilirlik Raporu (2019) yili verilerine gére 3’{incii sirada yer alan
Sidney Avustralya’nin en eski kentlerinden biridir. Bu siralamaya sahip olmasinda
kiiltlir-gevre parametresi kapsaminda yesil alanlar i¢in belirlenen siirdiiriilebilir hedefler
Sidney kentini siralamada 6n plana ¢ikarmistir. Bunun disinda giivenlige dair sorunlarin
kent genelinde diisiikk seviyede olmasi Sidney kentinin yasanabilirliginde etkili
olmustur.

Yasanabilir yesil kent olusturmak amacma sahip olan “Greening Sydney”
planiyla bitki ortiisiinii ve biyogesitliligi korumak hedeflenmistir. Bu dogrultuda kentsel
ortamlarin kaliteli a¢ik-yesil alanlardan olusmasi saglanmaktadir (City of Sidney, 2012).
Sidney halkinin daha yesil bir kent beklentisi, bisiklet kullanma imkanina ve
yiirinebilirlige yonelik artan talepleri dogrultusunda “Siirdiiriilebilir Sydney 2030
Stratejisi” gelistirilmistir. Bu dogrultuda kentte, yiiksek kaliteli yiiriiyiis ve bisiklet
yollarina sahip olan yasanabilir yesil aglar olusturulmus; yesil baglantilarla entegre
edilmis bu ekolojik ulasim sistemi, yeni toplu tagima akslariyla desteklenmistir. Enerji
kullaniminin %50’sini yenilebilir enerjiye aywran Sidney kentinde ¢evre dost ulagim ve
temiz enerji kullanim1 sayesinde hava kalitesi artmis 2006 yilindan bu yana sera gazi
emisyonlar1 %25 oraninda azalma kaydetmistir (City of Sidney, 2017). “Siirdiiriilebilir
Sydney 2030 Stratejisi” ile birlikte ulagima yonelik gelistirilen kararlar ayni zamanda
kentin ¢evre kalitesine olumlu katkilar saglamistir.

Sidney kentinde 190 ha bir alam1 kaplayan 440’tan fazla park alam
bulunmaktadir (City of Sidney, 2017). Yasanabilir ve yesil bir kent olan Sidney’de yesil
alanlarin varhigy; tarihi, kiiltiirel ve sosyal acilardan kente kazanglar saglamaktadir.
Gegmisten giiniimiize kadar parklarin ve yesil alanlarm korunmas: siirdiiriilebilirligin

saglandigini ve dogal ¢evreye deger verildigini gdstermektedir.
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Sidney kentinin genel oOzellikleri, agik-yesil alanlara yonelik belirlenen
politikalar1 ve stratejileri incelendiginde Sidney kentinin yasanabilir olmasinda agik-

yesil alanlarm katkilar1 su sekilde siralanabilir;

e Sokaklarin ve diger kamusal ag¢ik alanlarin agaglandirilmalari, kaliteli acik
alanlarin olugsmasini saglamaktadir.

e Yaya ve bisiklet akslartyla entegre edilen yesil baglantilar sayesinde glivenli ve
birbiriyle baglantil yesil yol aglar1 olusturulmaktadir.

e Olusturulan yesil yol aglar1 golgelik alanlarin olusmasmi saglayarak yliriimeye
tesvik etmektedir.

e Greening Sydney plant kapsammda olusturulan agik-yesil alanlar,
biyocesitliligin korunmasina katki saglamaktadir.

2. 3. 4. Vancouver (Kanada)

Mercer Yasam Kalitesi Anketinin (2019) yili verilerine gore yasanabilirlik
bakimindan 3’iincii; Kiiresel Yasanabilirlik Raporu (2019) yili verilerine gore ise 6’nci
sirada Vancouver kenti bulunmaktadir. Kanada tilkesinin en biiyiik kentlerinden birisi
olan Vancouver kentindeki artan niifus, iklimsel degisiklikler, fosil yakit kullanimmin
artmast kentteki siirdiiriilebilirligi saglamayir 6nemli hale getirmistir. Bu kapsamda
Vancouver kentinin, 2020 yilia kadar diinyanimn en yesil kenti yapilmasi amaglanmis ve
“En Yesil Kent Eylem Plan1” gelistirilmistir (City of Vancouver, 2014). 3 kapsamli
hedefe sahip olan bu plan “sifir karbon, sifir atik ve saglikli ekosistemler” basliklariyla
on plana ¢ikmaktadir (City of Vancouver, 2020a).

En Yesil Kent Eylem Plan1 kapsaminda Vancouver kenti, karbon emisyonlarini
%33 oraninda azaltarak fosil yakitlara olan bagimlilig1 ortadan kaldirmak, 2020’den
itibaren karbon notr olan tiim yeni binalarla yesil bina tasarim ve yapiminda diinyaya
onciiliik etmek, yiirlime, bisiklet ve toplu tasima gibi ulagim alternatiflerinin daha ¢ok
kullanilmasini saglamak, yesil alanlara erisimin gelistirilmesi, ekolojik ayak izini %33
oraninda azaltmak gibi hedeflere sahiptir (City Of Vancouver, 2014). Vancouver i¢in
gelistirilen bu hedefler kentin siirdiiriilebilir ¢evre ve ulasim yapisini olusturmaktadir.

Kentin yesil alanlara yonelik olarak belirledigi en 6nemli hedeflerden birisi 2020
yilina kadar kent sakinlerinin tamaminin bir parka veya yesil alana 5 dakikalik yiirlime
mesafesinde erigebilmesini saglamak ve 2010-2020 yillar1 arasinda 25 ha alani
kapsayan dogal alanlarin yenilenmesini ve iyilestirilmesini saglamaktir (City of

Vancouver, 2020b). Bunlarla birlikte parklarin, sahil bolgesinin, rekreasyon alanlarmimn
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birbirine baglandig1 genis, yesil bir ag olusturma hedefini barindiran Vancouver bu yesil
ag sayesinde insanlarin giivenle erisebilecegi yiiriiyiis, kosu ve bisiklet yollarina sahip
olmasini amaglamaktadir (City of Vancouver, 2018-2019).

Vancouver’de kent i¢indeki yogunlugun artmasina ragmen kent merkezine
giren toplam araba sayisinda azalma yasanmustir (City of Vancouver, 2020c). Kent
halk1 yiliriimeyi, bisiklete binmeyi, rolling (skateboard, scooter,vb.) ve toplu tasima
alternatiflerini kullanmay1 tercih etmektedir. Bu alternatifler kentteki ulagimin
%354’tinti olusturmaktadir (City of Vancouver, 2020c). Kentte bulunan yesil aglar ve
sirdiiriilebilir ulasim yapis1 aynt zamanda giivenli kentsel alanlarin olusmasini
saglamaktadir.

Yiirlinebilirlife 6nem veren Vancouver kentinde, caddelerin ve kaldirimlarin
erigilebilirligini artirmak amaciyla kent merkezindeki kaldirimlarin %95’inden
fazlasinda bordiir rampalar1 bulunmaktadir (City of Vancouver, 2020d). Yiiriimeyi ve
bisiklet kullanimin1 tesvik eden diger bir uygulama ise kent merkezinde ve mahallelerde
bulunan “Greenways”lerdir. Bu sayede giivenli, erisilebilir, yesil ve siirdiiriilebilir
yesil yollar olusturulmustur (City of Vancouver, 2020e).

Vancouver kentinin genel 6zellikleri, agik-yesil alanlara yonelik belirlenen
politikalar1 ve stratejileri incelendiginde Vancouver kentinin yasanabilir olmasinda

acik-yesil alanlarin katkilar1 su sekilde siralanabilir;

e Tiim kent halkinin, yesil alanlara bes dakikalik yiiriime mesafesiyle
ulasabilmeleri  sayesinde  insanlar  yesil  alanlardan  daha  ¢ok
faydalanabilmektedir.

e Kentin sahip oldugu yesil yol agr sistemi yiiriinebilirligi tesvik eden
koridorlarin olusmasimni saglamaktadir.

e Stanley Park gibi biiyiik alanlar1 kapsayan, ¢esitli rekreasyon faaliyetlerine
imkan taniyan ve kiiltiirel varliklar1 igerisinde barindiran yesil alanlar
sayesinde kentte sik¢a ziyaret edilen Onemli turistik merkezler
olusturulmaktadir.

e Diinyanm en iyi planlanmis yesil alanlarina ve kent parklarma sahip olmasiyla
estetik bir gOrlinim kazanarak insanlarin bos zamanlarinda dogayla

bulusabildikleri alanlar olusturulmaktadir.
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2. 3. 5. Stockholm (isvec)

Stolkholm 935.000 niifusu ile Isve¢’in baskenti ve en biiyiik kentidir. Kentteki
metropoliten bolgenin niifusu 2.239.000’dir (Stockholms Stad, 2018). Monocle Dergisi
(2019) yasanabilir kent siralamasinda 12°nci olan Stockholm ayni zamanda Avrupa’nin
ilk Yesil Bagkenti se¢ilmistir.

Stockholm kenti 2010 yilinda iklim degisikligine yonelik miicadele, yesil
alanlarin korunmasi ve tiimiiniin halka agik olmasi, disiik giriltii seviyesi ve
stirdiiriilebilir arazi kullanimi politikalarma sahip olarak ilk kez Avrupa Yesil Baskenti
secilen kent olmustur (Stockholm Final Report, 2010).

Stockholm’da yiiksek bir yasam kalitesi olusmasinda katki saglayan c¢evre ve
ulasim yapisindaki siirdiirtilebilirlik  yansimalari; kentteki ulasimm fosil yakit
icermemesi, toplu tasimaya, yiirlimeye ve bisiklet siirmeye tesvik edilip buna yonelik
yatirimlar yapilmasi, yeni yapilan binalarin enerji tasarruflu olmasi, iklim stratejisi
kapsaminda kisi basina diisen karbondioksit miktarmin azaltilmasi, 2025 yilina kadar
toplu tagima araglarinin tiimiinde fosil yakit kullanilmamas1 ve 2040 yilina kadar fosil
yakit kullaniminin sifirlanmasi olarak belirlenmistir (Stockholms Stad, 2015).

Cevre dostu ulasim politikalarma sahip olan Stockholm’da, kent iginde
uygulanan trafik azaltma tedbirleri ve kentin %25’inin yaya mekanlarina ayrilmasiyla,
halkin bisiklet kullanimi tesvik edilmekte ve Avrupa’daki en Onemli bisiklet
kentlerinden biri olmayr amaglamaktadir. 2007 yilinda “Bisiklet Kullanimini
Destekleyen En Iyi Kent” {invanmi alan Stockholm 2000-2010 yillar1 arasinda bisiklet
kullanimini %75 oraninda artirmustir (Yalgmer, 2012; Stockholms Stad, 2008).

Stockholm kent sakinlerinin, sahip olduklar1 yiiksek diizeydeki ¢evre bilinci
kentte saglikli yasam kosullarmin olugsmasmma ve basarili ¢evre c¢aligmalarinin
gerceklestirilmesine katki saglamaktadir. Stockholm’un yesil alanlari, kentteki saglikli
yasam alanlarmin olusmasina, giiriiltii ve hava kirliliginin azalmasina, flora ve faunaya
habitatlar saglanmasina katkida bulunmaktadir. Stockholm’da yesil sistem, kent
icerisine parmaklar seklinde dahil edilmis olup kent igindeki dogal ve kiiltiirel alanlar,
biyogesitliligin korunmasi ve vatandaslarin bu alanlara erigebilirligini saglamak
amaciyla korunmaktadir (Stockholms Stad, 2008). Stockholm’da yer alan dogal
alanlarin tigte biri koruma altinda bulunmaktadir (Stockholms Stad, 2016a).

Halka agik-yesil alanlar bakimmdan zengin olan kent, parklarmin ve yesil

alanlarmimn gelistirilmesi ve yonetimi i¢in bir eylem programi olan “Stockholm Park
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Programma” sahiptir. 2006 yilinda ortaya konan bu programin amaci, Stockholm’un
yesil alanlarmin planlanmasi ve yOnetimi igin tavsiye ve rehberlik sunmaktir
(Stockholms Stad, 2008). Stockholm’da bulunan yaklasik 1.000 adet parkin %30’u kent
alaninda bulunmaktadir ve bu alanlara kent halkinin %90°1 300 m mesafede erisim
saglamakta “Stockholm Park Programi” kapsaminda ise park alanlarma erisimin 200 m
mesafede olmasi gerektigi vurgulanmaktadir (Stockholms Stad, 2008; Stockholms Stad,
2016b).

Stockholm kentinde agik-yesil alanlar igin gelistirilen bu uygulamalar insanlarin
acik-yesil alanlara olan erisimini artirmakla birlikte bu alanlarin kent merkezinde
bulunmasindan dolayr aktif kullanilan giivenli kentsel mekanlarin olugmasi
saglanmaktadir.

Stockholm kentindeki yesil sisteme yonelik yapilan ¢alismalardan bir digeri ise;
“Yeni Fikir Bankas1 (Nya Idébanken)” projesi ve kent halki ile birlikte yiiriitiilen bir
calisma olan “Sosyotop” alanlarin olusturulmasidir (Yilmaz, 2019). Yeni Fikir Bankas1
projesi ile hedef yesil altyapiyr koruma amaciyla yapilan Onerileri degerlendirip
uygulamaya gecirmektir. Sosyotop alanlar1 ise halkin sosyal ve kiiltiirel deger olarak
belirleyip ayn1 zamanda korunmasma karar verilen alanlardan olusmakta ve bu alanlara,
kent yonetimi ve halkin katilimi ile gergeklestirilen toplantilarla karar verilmektedir.
Kent genelinde halkin belirledigi bu alanlar1 goésteren 23 sosyotopik harita
bulunmaktadir. Bu haritalar, kent planlama siirecinde belirli bir alanin 6zelliklerini
tamimlamak i¢in kullanilmaktadir (Y1lmaz, 2019; Stockholms Stad, 2008).

2. 3. 6. Hamburg (Almanya)

Elbe nehrinin kiyisinda yer alan ve 1,8 milyon niifusa sahip olan Hamburg’un
metropoliten bolgesinde ise 4,3 milyon kisi yasamaktadir (The City of Hamburg, 2016).
Almanya’nin ikinci biiyiikk kenti olan Hamburg, entegre ve katilimci bir planlama
stratejisiyle birlikte yesil bir vizyona sahip olmasi dolayistyla 2011 yilinda Avrupa
Yesil Bagkenti se¢ilmistir (European Green Capital, 2011; The City of Hamburg, 2016).

Monocle Dergisi (2019) tarafindan hazirlanan yasanabilir kent siralamasinda
7’nci olan Hamburg, Avrupa’nin {igiincli biiyiik sanayi kenti olmasiyla birlikte yesil,
stirdiiriilebilir, ¢cevreye duyarli ve ekonomik biiylimenin oldugu yenilik¢i bir kenttir
(The City of Hamburg, 2016).

Avrupa’nin ikinci biliylik limanma sahip olan Hamburg, 2020 yilina kadar

karbon emisyonlarint %40, 2050 yilma kadar ise %80 oraninda azaltma hedefine



38

sahiptir. iklimsel korumaya yonelik bu hedeflere sahip olan kent, kisi basina diisen
karbon emisyonlarini, yilda yaklasik %15 azaltmayi basarmistir (European Green
Capital, 2011). Iklim koruma &nlemlerine sahip olan Hamburg’un hedefleri arasinda,
2030 yilina kadar sifir karbon salinimina sahip olmak, elektrikli arabalarin ve bisiklet
kullaniminin 2020°ye kadar %50 oraninda artmasini saglamak bulunmaktadir (The City
of Hamburg, 2016).

Yesil ulasim politikalara sahip olan kent, bisiklet ve toplu tagima kullanimi
yiiksek ¢evresel standartlara sahiptir. Yildiz bigimli planlama modeli sayesinde kentsel
gelisme toplu tasima odakhidir. “Hamburg Arterial” ulasim planlamasi modeli ile farkli
ulasim araglarina erisim saglayan merkezi ulasim noktalar1 sayesinde kentte yasayan
herkesin toplu tasimaya erigimi saglanmaktadir. Kullanicilar bulunduklar1 yerin 300 m
icerisinde uygun olan toplu tasima aracglarina erisebilmektedir (European Green Capital,
2011; Y1ilmaz, 2019).

Radyal bir model iizerine insa edilen Hamburg’un yesil ag sistemi, kent
merkezine ¢esitli mesafelerde bulunan, yatay eksenleri birbirine baglayan bir dizi yesil
halkadan olugmaktadir ve bu sistem Hamburg’un tamamini kapsamaktadir. Hamburg,
Avrupa Yesil Baskenti oldugu yil boyunca, yesil aglar genisletilmis ve bu aglarn
stirdiiriilebilir olmas1 hedeflenmistir. Yesil ag projesinin amaci, kent ekolojisini
korumak ve kent halkina saglikli bir yasam alani olusturmaktir (Hamburg Final Report,
2011). Genis 6l¢ekli dogal alanlarin yasalarla korundugu Hamburg kentinde 31 doga
koruma alani bulunmaktadir. Bu alanlarin disinda halka agik kent parklar1 da yasalarla
korunmaktadir (European Green Capital, 2011; Y1ilmaz, 2019).

Radyal bir yesil alt yap1 sistemine sahip olan Hamburg agik alanlar1 birbirine
baglayan ve kent merkezinin i¢ine uzanan bir yesil aga sahiptir. Ag baglantili a¢ik-yesil
alan sistemiyle kentte; parklar, oyun alanlari, spor alanlar1 gibi alanlar1 igerisinde
barindiran yesil halkalar, birbirlerine yesil bir koridor ile baghdir. Yesil koridorlar kirsal
alanla biiyiik kent parklarmi birlestiren bir baglant1 amacina sahiptir. Hamburg Yesil
Ag’inda peyzaj akslar1 siireklilik gosteren agik-yesil alanlardan olugmaktadir. Kentteki
kirsal alandan kent merkezine inen ve kentsel dokunun igine isleyen dogrusal yesil
akslar bulunmaktadir. Yesil alanlara, vatandaglarin kolay erigebilir olmasini saglayan bu
sistematik yap1 sayesinde niifusun %89’unun yesil alan erigimi 300 m mesafede
bulunmaktadir (Irmak ve Avci, 2019; European Green Capital, 2011; Hamburg Final
Report, 2011; Damdere, 2019).
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Hamburg’un agik-yesil alanlara yonelik hedefleri ise “kamusal yesil alanlarin
korunmasina yonelik ¢evre dostu malzeme kullanimi, parklarin kullanim kalitesinin
arttirllmasi, sosyal bakimdan dezavantajli mahallelerdeki acik-yesil alanlarin
gelistirilmesi ve ag olusturulmasi, meydan ve yol kenarlarinin iyilestirilmesi, okul oyun
alanlarinin yeniden yapilandirilmasi, kentin biyolojik ¢esitliliginin korunmasi ve
gelistirilmesi” olarak siralanmaktadir (Irmak ve Avci, 2019). Hamburg kentinin agik-
yesil alanlar 6zelinde gelistirdigi bu hedefler ve sahip oldugu yesil alt yap1 sistemi,
kentin ekolojik yapisini korumanin yani sira kent halkina hizmet eden alanlarin giivenli
olmasini saglamaktadir.

2. 3. 7. Kopenhag (Danimarka)

Kopenhag kenti Danimarka’nin baskenti ve 541.989 niifusuyla en kalabalik
kentidir (European Green Capital, 2014). 2014 yilinda Avrupa Yesil Bagkenti se¢ilen
Kopenhag kenti, Monocle Dergisi (2019) tarafindan belirlenen yasanabilir kentler
siralamasinda 4’lincii, Mercer Yasam Kalitesi Anketi (2019) verilerine gore 8’inci
sirada yer almaktadir. Kopenhag’in yasanabilir kentler arasinda ilk siralarda yer
almasindaki en biiyiik etken Yener’e (2012) gore kent sakinlerinin yesil degisimleri
sahiplenmeleri ve ¢evre bilincine sahip bireyler olmalariyla iliskilidir. Kiiltiir ve ¢evre
parametreleri disinda Kiiresel Yasanabilirlik Raporu (2019) yili verilerine gore
giivenligi olumsuz etkileyecek her tiirlii unsurun en az seviyede olmasi Kopenhag
kentinin yasanabilirliginde 6nemli rol oynamaktadir.

Kentsel planlama ve tasarim agisindan iyi bir model olarak belirlenen kentte
yesil enerji, yesil ulasim, yesil enerji tiiketimi ve iklim adaptasyonu temalarindan olusan
“2025 Kopenhag iklim Eylem Plani” bulunmaktadir (European Green Capital, 2014;
The City of Kopenhag, 2014a). Bu kapsamdaki hedefler 2025 yilina kadar Kopenhag
kentinin yenilenebilen enerji kaynaklariyla sifir karbona sahip olmasini saglamak ve
ayn1 zamanda ulasimda gelismis erisim olanaklarina sahip olan toplu tagima ve bisiklet
kullanimini, elektrik ve hidrojenle c¢alisan otomobil kullanimlarin1 desteklemek olarak
aciklanmistir. Kopenhag 2025 iklim Eylem Plani’nin slogani: fosil atiklardan ve niikleer
enerjiden tamamen arindirilmigs “yesil, akilli ve sifir karbon bir kent” seklinde
belirlenmistir (The City of Kopenhag, 2014a; Yener, 2012).

Bisiklet kullaniminda diinyanin en pratik kenti olmayr hedefleyen Kopenhag,
insanlarin  %50’sinin iy veya egitim alanlarma bisikletle ulagmasmi saglamay1

amaglamaktadir (European Green Capital, 2014). Giiniimiizde Kopenhag’da kent i¢cinde
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yolculuk yapanlarin iigte birinden fazlasi bisikleti tercih etmekte ve toplu tasima
araglarina kent sakinlerinin %98’i 350 metreden daha az mesafede erisebilmektedir
(The City of Kopenhag, 2014a; The City of Kopenhag, 2014b).

Kentteki ulasim planlarinin temel hedefleri, bisikletciler i¢in diinyanin en iyi
kenti olmak, gelistirilmis toplu tasima olanaklarina sahip olmak, trafik sakinlestirme ve
park kisitlamalariyla 6zel ara¢ kullanimini azaltmak, diisiik emisyon bdlgeleri
olusturmak ve g¢evre dostu ara¢ kullanimini artirmak olarak belirlenmistir. Kopenhag
kentinde ulasima yonelik olarak belirlenen bu hedefler, hem kentteki karbon
emisyonlarmin azalmasinda hem de hava, ¢evre ve giriiltii kirliliginin azalmasinda
etkili olmaktadir. “Yesil Hareketlilik i¢in Eylem Planina” sahip olan Kopenhag bu
kapsamda hareketliligi tesvik eden aymi zamanda yiiriime, bisiklet kullanma, toplu
tagima, alternatif elektrikli ve hidrojen araglar1 gibi yesil ulasim tiirlerinin kullanimini
saglayan bir kenttir (The City of Kopenhag, 2014b). Bisiklet kullaniminin yiiksek
oranda tercih edilmesi ve kentin ulasim yapisinda hareketliligin tesvik edilmesi
Kopenhag kentinin ayn1 zamanda yayalar igin giivenli bir kent modeline sahip oldugunu
gostermektedir.

Kopenhag kentin yasam kalitesini artirmaya, yesil alanlarm siirdiiriilebilirligini
saglamaya, yesil alan kullanimini ve yiirlinebilirligi tesvik etmeye, iklim degisikligine
uyum saglamaya ve biyolojik ¢esitliligi korumaya yonelik ¢alismalar gerceklestiren bir
kenttir. Yesil altyapinin giiglendirilmesi amaciyla kentin dortte birini yesil alanlarin
baglantisii saglayan yesil koridorlar olusturmaktadir (Yilmaz, 2019). Kopenhag’da
bulunan yesil alanlar kentin %25’ini olusturur ve halkin %80’i yesil alanlara 300 m
mesafede erisim saglamaktadir. Kentin yesil alanlarmin gelistirilmesi ve bakimina
yonelik 2004 yilinda “Yesil Kopenhag Park Politikas1” olusturulmustur (The City of
Kopenhag, 2014c).

Kentin mavi ve yesilinin gelismesi, yesil alana ortalama mesafenin azaltilmasi
ve daha kolay erisim saglanmas1 amaciyla 2007 yilinda “Bir Yesil ve Mavi Bagkent”
temast ile “Eko-Metropol Vizyon Kopenhag 2015 hazirlanmistir. “Cep Parklari,
Agaclar ve Diger Yesil Alanlar Eylem Planr” ise 2009 yilinda belirlenen strateji ile agik
havada yapilabilecek fiziksel aktivitelerin, dinlenme ve bulugsma yerleri ile yesil
sokaklar ve kent genelindeki yol baglantilarinin olusturulmasi hedeflenmistir. 5.000
m?>’den kii¢iik olan bu cep parklar1 kullanilmayan sokak kdseleri ve sira evlerin

bulundugu alanlarda yer alarak yesil alanlara kolay ve giivenli erisimi saglamaktadir



41

Yesil alanlara erisebilirligi saglamak amaciyla “Cok Aileli Konut Alanlar1” gelistirilmis
ve 100 m? konut alanma 60 m? yesil alan olmas1 planlanmistir (The City of Kopenhag,
2014c).

1947°de kompakt kentsel gelismeyi saglamak amaciyla “Finger Plan” hazirlanan
kentte, yerlesim alanlar1 yalnizca parmaklar seklinde bulunan bolgelerde yer alirken
yesil alanlar ise parmaklar arasindaki bosluklarda yer almaktadir (The City of
Kopenhag, 2014d). 2025 yilina kadar Kopenhag niifusunun 100.000 kadar artmasi
beklenmekte ve bu dogrultuda Kopenhag’daki parklar “Doga Alanlar1 Koruma Yasas1”
ile listelenerek yesil alanlarin azalmasmin 6niine gecilmesi hedeflenmektedir (The City
of Kopenhag, 2014d).

2. 3. 8. Essen (Almanya)

Essen, Almanya’nin Kuzey Ren-Vestfalya eyaletine baglh 574.000 niifusu ile
eyaletin 4’lincii, Almanya'nin ise 9’uncu biiyiik kentidir. Kentin yer aldigi Ruhr
metropoliten bolgesi ise 5,1 milyon niifusa sahiptir. (European Green Capital, 2017;
Yilmaz, 2019). Essen kentinde 19. yiizyilin baslarindan 1986 yilina kadar komiir
madenciligi sektorii hakim olmus ve bu nedenle kentte ¢esitli tahribatlar yasanmistir. Bu
tahribatlarin ortadan kalkmasma yonelik olarak siirdiiriilebilir girisimlerde bulunan
Essen kenti kendini “Dontisimdeki Kent” ve “Yesil Kent” olarak nitelendirmektedir
(European Green Capital, 2017).

2017 yilinda Avrupa Yesil Baskenti secilen Essen kentinde, karbon salinimimin
her bes yilda %10 oraninda azaltilmasi hedeflenmekte olup 2030 yilina kadar kisi
basina diisen emisyonlarin dengelenmesi amaglanmis ve “iklim Koruma Kanunu”
sayesinde iklim korumasi yasal bir gorev haline getirilmistir. Essen kenti, iklim
degisikliginin etkilerini sinirlandirmak i¢in kentin %50’sinden fazlasinin yesil, agik ve
sulu alanlar olarak kullanilabilir olmasini saglamistir (The City of Essen, 2017a).

Essen kenti ulasima yonelik hedeflerini bolgesel arazi kullanimma gore
belirlemektedir. Belirlenen hedefler, genel ulasim talebinin azaltilmasi, motorlu 6zel
ulagimin azaltilmasi, yiiriime, bisiklet kullanimi1 gibi aktif ulagimin ve toplu tasima arag
kullaniminin tesvik edilmesi, ulasim araglarinda cevre dostu teknoloji ve yakitlarin
tesvik edilmesi gibi hareketliligi saglamaya ve trafigi azaltmaya yoneliktir. Niifusun
%77,3’1, toplu tasima olanaklarma 300 m mesafede bulunmakta ve toplu tasimanin
%60°1 tramvay veya banliy0 trenleri ile saglanmaktadir. Almanya’nin en biiylik bisiklet

kiralama sistemine (metropolradruhr) sahip olan kentte, bisiklet kiralama noktalar1 toplu
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tasima duraklarimda yer almakta, bisiklet alt yapis1 giliglendirilerek bisiklet yollar
genisletilmektedir (The City of Essen, 2017b).

Iklimi korumaya ve ulasima yonelik belirlenen bu hedeflerin disinda kentte
yasanan tahribat1 dnlemeye yonelik olarak gelistirilen en 6nemli karar, 1923 yilinda
alinan agik-yesil alanlar1 korumay1 amacglayan “Bolgesel Yesil Alan Planlaridir”. Yesil
alanlarm ileriye doniik ve entegre gelisimi amaglanan Essen’de, yesil bir kent merkezi
olusturulmus ve yasayanlar, halka agik olan yesil alanlara 300 m mesafede erisim
saglamaktadir. “Essen Yeni Su Yollar1 Eylem Plan1” kapsaminda ise kentteki banliyo
alanlar kamusal yesil alanlarla birbirine baglanmis ve 500 m yarigap igerisinde giivenli
bir sekilde ulasilan yesil koridorlar olusturulmustur (Irmak ve Avci, 2019). Ayni
zamanda bu yesil koridorlar giivenli ve erisebilir okul yollarmi igerisinde barmdirmakta
ve yesil alan sisteminin tamami, iklim ve havanin iyilestirilmesine O6nemli katki
saglamaktadir (The City of Essen, 2017c).

Komiir madenlerinin ve ¢esitli sanayi kuruluslarinin kapanmastyla bu alanlarin
yesil alana doniisiimii saglanmis ve 1975ten itibaren yesil alanlar kentin kuzey yarisma
yayilarak “Kuzey Essen Plan1” adi altinda bu kapsamda doniisiime ugrayan alanlar
sayesinde yaklasik olarak 400 ha bir yesil alan sistemi olusturulmustur (Irmak ve Avci,
2019). Bu yesil alan sisteminde, Alterndorf semti ile kent merkezi arasinda olusturulan
yesil kusak (Krupp Belt) sistemi bulunmaktadir ve kentsel yogunluktan dolay1 ortaya
cikan olumsuzluklar1 azaltmak amaciyla olusturulmustur (Yilmaz, 2019). Acik-yesil
alanlarm %353 oraninda oldugu Essen kenti Almanya’nin en biiyilik yesil alanina sahip
olan 3’iincii kentidir (The City of Essen, 2017d; City Introduction Essen, 2017).

Dogay1 ve biyogesitliligi korumak adina Essen kentinin belirledigi hedefler,
gelecege yonelik olarak yapilacak kent planlarinda kentin yesil alanlarmin artirilmasmin
yani sira yeni yesil alanlarda biyogesitliligin desteklenmesi ve “Biyolojik Cesitlilik
Bildirgesi” kapsaminda belirlenen kirsal ve kentsel alanlar arasinda kalan eski
demiryolu hatlarini, bisiklet ve yiirliyilis yollar ile birlikte kentsel yesil koridorlar olarak
kullanilmasini saglamaktir (European Green Capital, 2017; The City of Essen, 2017d).

Essen kentinin ¢evre kalitesini ve giivenligini olumsuz yonde etkileyen islevini
yitirmis ve kullanilmayan alanlarm yesil alan kullanimlarma doniistiiriilerek yeni
fonksiyon kazanmasi, kentte ¢evre kalitesinin artmasini ve giivenli alanlarin olugsmasini

saglamaktadir.
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2.3.9. Oslo (Norvec)

2019 yilinda Avrupa Yesil Bagkenti segilen Oslo, 658,390 niifusu ile Norveg’in
baskenti ve en biiyiik kentidir (European Green Capital, 2019; City Introduction Oslo,
2019). Oslo kentinde yapilan ilk 6nemli g¢evresel politika, 1998 yilinda gelistirilen
“Kentsel Ekoloji Programidir”. Bu program kapsaminda kentte kapatilan suyollarini
ortaya ¢ikararak yesil-mavi koridorlar olusturmak amaglanmistir (City Introduction
Oslo, 2019; Yilmaz, 2019).

Oslo mavi-yesil yapisini korumak ve giiclendirmek amaciyla 2015 yilinda
hazirlanan “Belediye Master Planina” sahiptir. Bu plan kapsaminda yerlesim bdlgesi
icinde kalan mavi-yesil aglarin korunmasina yonelik diizenlemeler yapilmakta degerli
habitat tiirlerinin korunmasi amaclanmakta ve bu dogrultuda yapilan projelere
vatandaslar ve goniillii katilimcilar katki saglamaktadir. Parklar, ormanlar ve yesil
alanlar kentin %32’sini, yerlesim bolgesinin disinda kalan halka a¢ik ormanlar ve tarim
arazileri olarak adlandmrilan “Marka Alanlar”” ise yiizlgiimiiniin %68’ ini
olusturmaktadir (The City of Oslo, 2019a).

Erisilebilir yesil alanlarin yiiksek kalitede olmasimi amaglayan Oslo kentindeki
yasayanlarin %98’s1 yesil alanlara 300 m mesafede bulunmaktadir. Oslo gelismis bir
mavi-yesil kentsel yapiya sahiptir. Oslo’nun mavi ve yesil alanlari, on biiyiik
suyolundan ve igerisinde parklarin, dinlenme alanlarinin bulundugu yesil koridorlardan
olusmaktadir (The City of Oslo, 2019a; The City of Oslo, 2019b).

Kapsamli bir toplu tasima agina sahip olan Oslo’da yasayan niifusun %90°1 300
m i¢inde toplu tasima hizmetine ulasabilmektedir. Kompakt ve yiiriinebilir bir kent olan
Oslo’da araba ile yapilan glinliik seyahatlerin pay1 azalmakta, toplu tasima kullanimi1 ve
yiirliylisiin pay1 artmaktadir. Giinliik seyahatlerin %281 yiirliyerek %57’s1 ise toplu
tasima imkanlartyla yapilmaktadir. Oslo’nun ulasimdaki en biiyiik hedeflerinden biri
tim toplu tasima araclarinin 2020 yilma kadar yenilenebilir yakit kullanimini
saglamaktir. Kentteki 6zel araglarin %30’u elektriklidir (The City of Oslo, 2019c; The
City of Oslo, 2019d). Insan odakli bir kent merkezi olusturma hedefine sahip olan Oslo,
kentin orta kesimlerindeki hiz smirmi 30 km’ye diisiiriip bisikletliler ve yayalar i¢in
erisime Oncelik veren ve trafik gilivenligini artiran “Kapsamli Bisiklet Stratejisini”
uygulamaktadir (The City of Oslo, 2019c). Oslo’nun toplu tagima ve yaya odakli ulasgim

yapist kentteki yaya giivenligini artirmaktadir.
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Iklim degisikligine 6nem veren Oslo, bu dogrultuda 2020 yilma kadar
emisyonlarmi %50 oraninda azaltmayi, 2050 yilina kadar sifir karbona sahip olmay1
hedeflemektedir. Emisyon kaynaklarinin %61°nin ulasim kaynakli oldugu Oslo’da bu
hedeflere ulagsmak icin entegre onlemler gelistirilmistir (European Green Capital, 2019;
The City of Oslo, 2019d). Bu 6nlemler, ulasimda sifir emisyonlu tasimaciligi tesvik
etmek, arabasiz bolgeler olusturmak, elektrikli araglarin kullanimini tesvik etmek,
bisiklet ve toplu tasima altyapisinda iyilestirmeler yapmak, toplu tasima ticretlerini
azaltmak, motorlu tasit kullanimmi azaltmak amaciyla gegis iicreti alinmasini ve
otopark ticretlerinin %50 oraninda artirilmasini saglamaktir. Bu Onlemler sayesinde
iklimsel degisikligine yonelik hedeflere ulasmakla beraber hava ve giirtiltii kirliligi
biiyiik oOlciide azaltilmakta ve kentsel cevrenin iyilestirilmesine katki saglanmaktadir
(European Green Capital, 2019). Bu uygulamalar sonucunda Oslo’da 2005 ve 2015
yillar1 arasinda ulasimda toplu tasima kullanimindaki pay %21°den %32’ye yiikselirken,
otomobil kullanim1 %45°ten %34’e diismiistiir (The City of Oslo, 2019d).

2. 3.10. Lizbon (Portekiz)

Portekiz’in bagkenti olan Lizbon 547.733 niifusa sahiptir. Kentin metropoliten
bolgesinin niifusu ise 2,8 milyondur (City Introduction Lizbon, 2020; Daniele ve ark.,
2017). 2020 yilinda Avrupa Yesil Baskenti segilen Lizbon kenti, Monocle Dergisi
(2019) y1l1 yasanabilir kent siralamasinda ise 10’uncu sirada yer almaktadir.

Tim toplu tasima aglarinda iicretsiz bisiklet tasimaciligi bulunan Lizbon’da,
sirdiiriilebilir ~ hareketliligi saglamak amaciyla bazicaddeler yaya alanlarma
dontstiiriilmiis, tarihi mahalleleri birbirine baglayan yaya yollar1 ve “Her Mahalleye Bir
Meydan” projesiyle kamusal alanlarin sayisi artirilarak 21 tane yeni meydan
olusturulmustur. Bu proje kapsaminda 200 hektarlik bir alani kaplayan 9 tane yesil
koridor olusturulmus ve bu sayede yesil alanlar %20 oraninda genisleme kaydetmistir.
Lizbon’da yer alan bu yesil koridorlar hem ekolojik siirekliligi saglamakta hem de
metropol alanla baglantiy1 kolaylastirmaktadir (The City of Lizbon, 2020a; The City of
Lizbon, 2020b). Ayrica Lizbon’daki yaya yollar1 ve yesil koridorlar kentin erigebilirligi
yiiksek giivenli alanlara sahip olmasini saglamaktadir.

Siirdiiriilebilir, yasam kalitesine onem veren, sosyal katilimin saglandig1 ve yesil
bir kentsel ¢evrenin bulundugu Lizbon kentinde yasayanlarin %80’i yesil bir alana 300
m mesafede erisim saglamaktadir (The City Of Lizbon, 2020a). Lizbon kentinin %30’u

diisiik emisyon bdlgelerinden olugsmaktadir ve bu bolgeleri motorlu araglar, belediye
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tarafindan belirlenen emisyon miktarina sahipse kullanabilmektedir (The City of
Lizbon, 2020b; Yilmaz, 2019). 2013 yilinda Lizbon “Yaya Erisilebilirlik Planmni”
onaylamig bu plan kapsaminda tiim projelerde erisebilirligin saglanmasi zorunlu hale
getirilmistir (The City of Lizbon, 2020a).

Lizbon’un kentsel gelisim vizyonu, kamusal alanlarin iyilestirilmesine ve
stirdiiriilebilir, erigebilir, glivenli ve insan odakli entegre bir ulasim sistemine sahip
olmaya yoneliktir. Bu dogrultuda, trafigin siirekli olarak azaltilmasi ve hareketliligin
artirilmasiyla kamusal alanlara ulasilabilirlik saglanmaktadir. 2009 yilinda belirlenen
“2010-2024 Lizbon Stratejisi” toplu tasima aglar1 ve bisiklet kullanimi ile ¢ok islevli
yiiriinebilir mahalleler olusturulmasini hedeflerken “Lizbon Master Plan1” (2012)
strdiiriilebilir hareketlili§i kapsayan yiiriimeyi, bisiklet kullanmay1 ve toplu tasimayi
gliclendiren olumsuz gevresel kosullarmin azaltilmasmni hedeflemektedir (The City of
Lizbon, 2020a; The City of Lizbon, 2020b).

“Ulusal Entegre Enerji ve Iklim Plan1” ile kentteki karbon emisyon miktarmi
2030 yilina kadar %70 oraninda azaltmayi, 2050 yilinda ise sifir karbon salinimina
sahip olmay1 amaglayan Lizbon, enerji tiiketimindeki diisiisii, daha az elektrik kullanim1
ve ulasimda daha az yakit kullanimiyla saglamaktadir. Bu kapsamda Lizbon, enerji
verimliligini artrmayi, binalarda ve ulasimda yenilenebilir enerji kullanimini
saglamay1, atik geri doniisiimiiniin giiclendirilmesini saglamayi, kentsel 1s1 adasini ve
enerji tiiketimini azaltmak amaciyla yesil altyapinin gii¢lendirilmesini hedeflemektedir
(The City of Lizbon, 2020c).

“Biyogesitlilik Yerel Eylem Planina” sahip olan Lizbon’da kentsel biyogesitlilik
ve ekosistemi korumaya yonelik tedbirler alinmaktadir. Bu tedbirlere, kentte bulunan

yesil koridorlar ve kullanilmayan alanlarin yesil alanlara donistiiriilmesi 6rnek

verilebilir (The City of Lizbon, 2020d).
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3. MATERYAL VE YONTEM
3. 1. Materyal

Bu caligmanin ana materyalini Konya kent merkezinde bulunan agik-yesil
alanlar olusturmaktadir. Mevlana Caddesi aksinda bulunan arastirma alani, Alaaddin
Tepesi, Kayalipark, Hiikiimet Meydani, Sems Parki ve Mevlana Meydani’ndan
olugsmaktadir (Sekil 3. 1).

Aragtirma alanini olusturan Konya kent merkezi, tarihi ve kiiltiirel degere sahip
olan, turizm degeri tasiyan ve ticaretin yogun olarak gerceklestigi bir merkez
konumundadir. Kent merkezi barindirdigi ticari, dini, tarihi, sosyal ve kiiltiirel
fonksiyonlarla kentin en yogun kullanilan alanidir.

Alaaddin Tepesi ve dogu yoniindeki gilizergah, kente hizmet eden agik-yesil
alanlar icerisinde bir odak noktasi olusturmasi, sahip oldugu fonksiyonlarla kent halki
tarafindan aktif kullanilmas1 ve kent merkezi 6zelligi tasimasi nedeniyle ¢alisma alani

olarak belirlenmistir.

Sekil 3. 1. Arastirma alaninin konumu (Google Earth’den yararlanilarak hazirlanmastir.)

3. 2. Yontem

Calisma kapsaminda ilk olarak literatiir taramas1 yapilarak kavramsal cergeve
olusturulmustur. Bu dogrultuda yasanabilirlik kavramina ve agik-yesil alanlara yonelik
bilgilere ulasmak ve yasanabilir kentlerin olugsmasinda agik-yesil alanlarmm Onemini
aciklayabilmek amaciyla yapilan kaynak arastirmasi kapsaminda ¢ok sayida yerli ve
yabanci tezler, makaleler, kitaplar, dergiler ve yayinlar incelenmistir. Konu kapsaminda
yapilan kaynak aragtirmasi literatiir 6zeti kisminda verilmistir.

Literatiir taramasi ile olusturulan kavramsal ¢ercevenin ardindan, Konya kentine

iliskin genel bilgiler, Konya kentinin planlama siireci, Konya kentinin agik-yesil alan
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varlig1 icerisinde arastirma alaninin yeri degerlendirilmistir. Bu kapsamda arastirma
alanina iliskin yerinde arazi etiit caligmalar1 yapilmistir. Arazi etiit caligmasi ile 1/1000
Olgekli halihazir haritalar iizerinde, ¢caliyma alaninin dolu-bos analizi, arazi kullanima,
tasit ve yaya ulasimi ile arastirma alaninin agik-yesil alan dokusu ortaya konmustur. Bu
ama¢ dogrultusunda Konya kentine iliskin yapilan Nazim Imar Planlari, Koruma
Amaglhi imar Planlari, Cevre Diizeni Plan1 ve Ulasim Ana Planlar1 incelenmistir.
Aragtirma alanina iligkin genel bilgiler; yapilan gézlemler ve elde edilen gorsellerle
birlikte verilmistir.

Kentte yasayan bireylere, c¢alisma alanin1 yasanabilirlik parametreleri
dogrultusunda degerlendirmeleri amaciyla anket ¢alismasi yapilmistir. Anketler 2021
yilinda Mayis ayinda gergeklestirilmis olup, tiim diinyada goriilen Covid-19 pandemi
strecinde kentsel dis mekénlarin kullanim potansiyelinin diismesi nedeniyle anket
calismas1 ancak 100 kisi ile yiiz yiize gerceklestirilmistir. Veriler degerlendirilirken
%95 giiven araliginda ¢alisilmistir.

Anket sorular1 li¢ ana béliimden olugmaktadir. Birinci boliimde kisisel bilgilere
dayali sorular, ikinci boliimde kent merkezinde bulunan agik-yesil alanlara yonelik
sorular, tgiinci boliimde temel yasanabilirlik parametrelerine (giivenlik, ¢evre ve
ulasim-erisebilirlik) yonelik sorular olmak tizere kapali u¢lu sorulardan olusan 42 adet
soru bulunmaktadir.

Arastirmanin sonug kisminda kavramsal ¢ergeveyle birlikte yapilan arastirmalar,
gbzlemler, anket sonuglari ile elde edilen bulgu ve degerlendirmeler dogrultusunda
sonuglar ortaya konmus; Konya kent merkezinde bulunan agik-yesil alanlarin kentin

yasanabilirligine katki saglamasi amaciyla gelistirilen Onerilere yer verilmistir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

Bu boliimde Konya kentine ve arastirma alanina yonelik genel bilgiler verilmis,
Konya kentinin planlama siireci agik-yesil alan verileriyle birlikte arastirma alani
kapsaminda ele alinmistir. Kentin agik-yesil alan varligi i¢inde arastirma alanmnin yeri
aciklanmis ve kent halkinin ¢aligma alanini yasanabilirlik parametreleri dogrultusunda
degerlendirmeleri amaciyla uygulanan anket ¢alismasinin sonuglarina yer verilmistir.

4. 1. Konya Kentine iliskin Genel Bilgiler

Konya kenti Anadolu Yarmmadasi'nin ortasnda bulunan ve I¢ Anadolu
Bolgesi’nin glineyinde yer alan 38.873 km?’lik yiizol¢iimiiyle Tiirkiye’nin yiliz 6l¢iimii
bakimindan en biiyiik kentidir (URL 29). Konya TUIK 2021 yili verilerine gore
2.250.020 niifusuyla Tiirkiye’nin en kalabalik yedinci kentidir. 1830 yilinda kurulan
Konya Belediyesi 1987 yilinda ¢ikarillan 3399 sayili yasa geregince Biiyiiksehir
statiisine gecerek 1989 yilindan bu yana belediye hizmetleri bu statiiye gore
yiriitiilmektedir (URL 30).

Anadolu’nun en eski yerlesim yerlerinden birisi olan Konya kentinin yerlesim
tarihi prehistorik (tarih Oncesi) c¢aglara dayanmaktadir. Kentte M.O. 6000-5000
yillarinda yerlesme merkezi kuruldugu yapilan arastirmalarda tespit edilmistir (URL
30).

Konya kentinin mekansal kurulusu Frig donemine dayanmakta olup kentin
yerlesim siirecinin bugiin Alaaddin Tepesi olarak adlandirilan hoylik iizerinde basladigi
bilinmektedir. Yunan—-Roma ve Bizans donemlerinde Alaaddin Tepesi’ndeki yerlesim
cok fazla degisime ugramamis ve bu donemde Konya, kale-kent niteliginde bir askeri
merkez konumunda olmustur. Anadolu Selguklu donemi ise kentin mekansal anlamda
en bliyiik degisim yasadig1r donemdir. Bu donemde Selguklu Devleti’nin baskenti olan
kentte, yogun imar faaliyetleri gerceklestirilmistir. Sonrasinda Karamanoglu ve Osmanli
Devleti egemenligine giren Konya kenti, Selguklu donemindeki bagkent islevini yitirmis

ve Osmanli doneminde eyalet merkezi islevine sahip olmustur (Kubat ve Topgu, 2009).
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Sekil 4. 1. Tarihsel sﬁreg ig:ii nya kent ekésal gelisimi (Anonim, 1963; Aru,1995 Akt:
Yenice, 2011)

4. 2. Konya Kentinin Planlama Siireci

Konya kentinde 19 ylizyil baslarina kadar imar faaliyetleri agisindan 6nemli bir
degisim yasanmamustir. 1867 yilinda kentin merkezinde bulunan bedestende ii¢ giin
boyunca siiren bir yangimn ¢ikmistir (Anonim, 2001c Akt: Ter, 2002). Yanginin ardindan
cars1 i¢in yeni planlar ¢izilerek iki sene igerisinde yenilenmistir ve yenilenen alanlara
farkli meslek dallarindan olusan iki kath isyerleri agilmistir (Kus, 2012 Akt: Kaptan,
2018). Bu yenilenmeyle birlikte bedestenin yapiminda kullanilan malzemelerin tiirii ve
cesidi degistirilerek ¢arsmnin organik dokusu da degisime ugramistir (Eseroglu, 2018).

Yasanan bu yangindan sonra kentte imar faaliyetleri siirekli olarak devam
etmistir. 1898-1902 yillarinda hiz kazanan imar faaliyetleri neticesinde, kent
merkezinde birbirini dik kesen cadde ve sokaklar a¢ilmistir (Anonim, 2001 Akt: Ter ve
Ozbek, 2005). Bu caddelerden en dnemlisi Alaaddin Tepesi ve Mevlana Meydani
arasinda bulunan Mevlana Caddesi’dir (Ter ve Ozbek, 2005).

Konya kenti imar ¢alismalarma yonelik ilk etiid ¢alismasi ise 1933 yilinda

yapilmig ancak uygulanmamustir (Ter, 2002).
o 1946 Yili Nazim Imar Plan

Konya kentinin ilk imar plani c¢alismast 1944 yilinda Asim Komiirciioglu
tarafindan yapilmig ve plan 1946 yilinda onanarak yiiriirliige girmistir (Yenice, 2011).
Konya kentine yonelik yapilmis olan ilk kapsamli ve biitiinciil kent planidir. 1/2.000
Olcekli ve yaklasik 816 ha alani kapsayan planin Oncelikli hedefleri, “sagliksiz ve
denetimsiz bi¢cimde olusmus kentsel diizenin denetim altma alinmasi, kent ici

bosluklarin diizenlenmesi, anit eserlerin ve yakin g¢evrelerinin yapilardan temizlenerek
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yeniden diizenlenmesi ile sosyal-teknik altyapi eksikliklerinin giderilmesi” olarak
belirlenmistir (Komiirctioglu 1946, Komiirctioglu 1947 Akt: Yenice, 2012).

Bu plan kapsamimda Konya kentinin toplam yesil alan miktar1 39.9 ha alana
sahip olup toplam planlama alaninin %5’ine yakin bir kismi agik-yesil alanlara
ayrilmistir. Kisi bagina diisen yesil alan miktar1 ise 5.32 m? olarak belirlenmistir
(Yenice, 2005). Mahallelerde bulunan kiigiik yesil alanlar ile biiyiik yesil alanlar
birbirine baglanmis; halkin ihtiyaclar1 géz oniinde tutularak cocuk bahgeleri ve spor
alanlar1 i¢in yer tespit edilmis; toren yeri olarak Hiikiimet Meydani’nin kullanilmasi
ongorilmiistir (Komiirciioghu, 1946 Akt: Celik, 2018b). Kentin en énemli rekreasyon
alan1 ise Alaaddin Tepesi ve Tarihi Dede Cay Bahgesi olarak belirlenmistir. Kentin bati

kesiminde Fuar alan1 ve stadyum onerisine yer verilmistir (Yenice, 2005).

Plan kapsaminda Fuar alani olmas1 onerilen alan gliniimiizde Kiiltiirpark olarak
kullanilmakta ve parkin igerisinde Tarihi Dede Cay Bahgesi bulunmaktadir. Planda
stadyum olmasi1 Onerilen alan, 1950-2012 yillar1 arasinda Konya Sehir Stadyumu olarak
kullanilmis, yeni stadyumun kentin kuzeybatisina tasinmasi ile birlikte bosalan alana
Millet Bahgesi yapilmasi OngoOriilmiistiir. Alana yonelik ¢alismalar halen devam
etmektedir.
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Sekil 4. 2. 1946 Konya Imar Plan1 ve kentsel arazi kullanim semasi (Yenice, 2012)



51

e 1954 Yili Nazim Imar Plam

Konya kentine yonelik 2. imar plan 1954 yilinda Ferzan Baydar ve Leyla Baydar
tarafindan hazirlanmistir. Konya kent niifusunun hizla arttigi bu dénemde 1946 yilinda
yapilmis olan planin yetersiz kalmasindan dolay1 hazirlanan bu plan Revizyon-ilave
imar plani niteliginde olup yaklasik 912 ha alan1 kapsamaktadir. Plan kapsaminda, tarihi
kent merkezine iliskin 1946 yili planinin ilkeleri siirdiiriilmiistiir (Yenice, 2005; Yenice,
2011).

Kentin ticaret ve is alanlar1 1946 yilindaki plandaki yerlerinden giineye ve batiya
dogru kaydirilmig olup Alaaddin Tepesi’ne kadar uzanan bir ticaret bdlgesi
planlanmistir (Ter, 2002). Bu donemde plani ve kent formunu bigimlendiren ana unsur
artan barmmma ihtiyacma yonelik yeni ikamet bolgelerinin olusturulmasidir. Kentsel
gelisme yonii bat1 ve kuzeybati olarak belirlenmistir (Yenice, 2005).

Plan kapsamimda Konya kentinin toplam yesil alan miktar1 32.8 ha alana sahip
olup toplam planlama alaninin %3,62’si agik-yesil alanlara ayrilmistir. Bu donemde de
kentin en 6nemli agik-yesil alanlar1 Alaaddin Tepesi, Tarihi Dede Cay Bahgesi ve Fuar
alan1 olmustur. Kentteki diger yesil alanlar ise daginik bir sekilde yer almaktadir

(Yenice, 2005).
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Sekil 4. 3. 1954 Konya Nazim Imar Plan1 (Konya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi Akt: Kaptan, 2018)
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e 1966 Yili Nazim Imar Plam

Konya kentine yonelik olarak yapilan {iglincii imar plan1 1964 yilinda ulusal
diizeyde gerceklestirilen bir yarigma neticesinde Yavuz Tas¢t ve Haluk Berksan
tarafindan hazirlanmig ve 1966 yilinda yiiriirlige girmistir (Ter, 2002).

Toplam planlama alan1 2.380 ha olan planda kentin ana merkezinin yogunlugunu
azaltmak amaci ile 2. derece merkez Onerisi ile kentin ¢ok merkezli bir yapiya gegmesi
ongoriilmistiir. Bu amagla sosyo-kiiltiirel ve yonetim agirlikli olmasi ve kentin istenen
yonde gelismesini desteklemek i¢cin mevcut merkezin kuzey batisinda merkezin devami
niteliginde modern bir merkez (giliniimiizde biiyliksehir belediyesinin eski yeri ve yakin
cevresi) olusturmak amaclanmistir. Bu planla birlikte Alaaddin Tepesi ve Mevlana
Miizesi’nin bulundugu aksin yayalastirilmast ve Mevlana Miizesi’nin bulundugu
alandan oneri iniversite alanina kadar devam eden yaya ve bisiklet hatt1 6nerilerek ilk
defa yaya ve bisiklet ulasimi One c¢ikarilmig ancak bu plan uygulama imkéni
bulamamistir (Yenice, 2005).

Hazirlanan imar planinin hedefleri; kentin giiney ¢eperlerindeki kirsal nitelikli
tarimsal alanlar tizerinde olusan kentsel baskilarin azaltilmasi, kentin ¢eper
bolgelerindeki kagak yapilasmanin 6nlenmesi ve kentin agik-yesil alan gereksiniminin
karsilanmasi olarak belirlenmistir. Plan kapsaminda Konya kentinin toplam agik-yesil
alan miktar1 173 ha alana sahip olup toplam planlama alanmin %7,3’i agik-yesil
alanlara ayrilmistir (Yenice, 2012).

Bu donemde agik-yesil alanlar 6zel ve kamusal olarak iki ayr1 bi¢cimde ele
almmustir. Ozel yesil alanlar eski yap1 adalarmin ortalarmda ve Meram bédlgesi icin
kentlesmesi istenmeyen bahgeler i¢in kullanilirken; kamusal yesil alanlar ise dinlenme,
havalandirma olanagina sahip olan parklar ve ¢ocuk bahgeleri olarak ifade edilmistir
(YYenice, 2005). Bu plandaki en 6nemli agik-yesil alan karari ise tarihi kent merkezi ve
yeni merkezi birbirine baglayan yesil kusak Onerisi olmustur (Yenice, 2005; Yenice,
2011). Yeni kent merkezi ile tarihi kent merkezini, Alaaddin Tepesi ve Fuar alanini da
icine alan yesil koridor-yaya aks1 Onerisi ise uygulamaya gegmemis ve bu plan amaci
disina ¢ikarak kentin en yogun konut ve ticaret bdlgesine doniistiiriilmiistiir (Yenice,
2012; Yenice, 2005).

Plan ¢aligmalar1 kapsaminda, arag trafiginin yogunlugu, Alaaddin Tepesi odakl,
eski 1gmsal akslar tizerinde devam etmistir. Bu 1sinsal yapi i¢erisinde, Alaaddin Tepesi-

Mevlana Miizesi aks1 (Mevlana Caddesi), kent merkezine tasitla erisilen en 6nemli hat
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haline gelmistir. Kent merkezinde, Alaaddin Tepesi’nin ¢evresinde ring yaparak kentin
kuzeyinde Selguk Universitesi Kampiisii’ne ulasan tramvay hatti, 1992 yilinda

tamamlanarak faaliyete gecmistir (Ter ve Ozbek, 2005).
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Sekil 4. 5. 1966 Konya Nazim imar Plani, Mevlana Caddesi (Konya Biiyiiksehir Belediyesi Arsivi Akt:
Kaptan, 2018)

o 1983Yili Cevre Diizeni Plan:

Konya kentine yonelik olarak yapilan 4. plan Yavuz Tasci tarafindan 1983
yilinda hazirlanmistir (Tasg1 1983 Akt: Yenice, 2005). 1/25.000 6l¢ekli Konya Cevre
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Diizeni Plan1 1984 yilinda onaylanarak yiiriirliige girmis olup yaklagik 128.600 ha alan1
kapsamaktadir (Yenice, 2012).

Cevre Diizeni Plan1 kapsamimda kompakt ve lineer bir kent formuna uygun bir
yaklagim gelistirilmistir. Konya kentinin toplam agik-yesil alan miktar1 910 ha alana
sahip olup toplam planlama alaninin yaklasik %7°si agik-yesil alanlara ayrilmistir. Kisi
basma diisen yesil alan miktar1 ise 7 m? olarak belirlenmistir. Plana gore kentin en
onemli yesil alan ihtiyacinin, kentin dogusunda Onerilen Konya Orman Ciftligi ile

karsilanmas1 hedeflenmistir (Yenice, 2005).

1/25.000 olgekli Cevre Diizeni Plani, 1966 yilindaki imar planinda yer alan
planlama kararlar1 dogrultusunda 2000 yili hedef alinarak hazirlanmigtir. Cevre diizeni
planinda acgik-yesil alanlar; mahalli yesil alanlar, kentsel yesil alanlar, kent yakini
piknik/mesire yerleri, spor alanlari, mezarliklar olmak iizere bes boliimden olusmaktadir
(Ter, 2002).

Cevre Diizeni Plan1 donemine kadar yapilan imar planlarinda, kentteki yesil
alanlar dagmik bir bigimde konumlanmis, 1966 yilinda hazirlanan Nazim Imar Planinda
acik-yesil alanlar 6zel ve kamusal olmak tizere miilkiyete gore ele alinmistir. 1/25.000
Olgekli Cevre Diizeni Plan1 doneminde ise agik-yesil alanlar yerlesim biiyiikliiklerine

gore siiflandirilmastir.
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Sekil 4. 6. 1983 Konya Cevre Diizeni Plan1 ve kentsel arazi kullanim (Yenice, 2005; Yenice, 2012)

o 1996 Yili Koruma Amacl Imar Plan

Konya tarihi kent merkezi, 1982 yilinda tarihi, ticari ve kentsel sit alan1 olarak
belirlenmis ve 1996 yilinda Konya Tarihi Kent Merkezi Koruma Amagl imar Plam

yuriirliige girmistir. Yiriirlige girdikten sonra idari yargiya taginan Koruma Amacl
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Imar Plani, 2000 ve 2002 yillarinda revize edilerek yeniden koruma amagcli imar planlari
hazirlanmistir (UTTA, 1996; UTTA, 1997; UTTA, 2000; UTTA, 2002 Akt: Yenice,
2011).

Planlama alanima iliskin agik-yesil alanlar, geleneksel doku ve bu dokuya aykir1
cok katl yapilasmis alanlar, ulasim sistemi, otoparklar, duraklar, panaromik baki ve
vista noktalari, ¢cevresel deger tasiyan ogeler, ¢evresel/gorsel sorunlara yonelik saptama
caligmalar1 yapilmistir (UTTA, 1996 Akt: Tunger, 2012).

Koruma Amagl Imar Plani’'nm calisma alani dzelindeki amaclari, tarihi kent
merkezini koruma kullanma dengesi ic¢inde biitiinciil bir bicimde ele almak ve kent
merkezinde yasanan ulasim kaynakli sorunlara yaya odakli ¢oziim Onerileri
gelistirmektir.

Koruma Amacli Imar Planr’nin kent merkezini kapsayan amaclar1 asagida
verilmistir (Tunger, 2012);

» Kent merkezinde ulasim, servis, otopark, kullanim ve koruma sorunlarini
cozmeye yonelik oneriler gelistirmek,

» Yaya, tasit ve servis ulasimmin giivenligini saglamak, Konya Kent Merkezi
biitiinli i¢cinde yaya yollar1 (promenat) ve yaya bolgeleri ile bisiklet yollar1
olusturmak,

» Sirdiiriilebilir bir kent merkezi olusturmaya yonelik Oneriler gelistirmek ve
geleneksel ¢ars1 ve merkezi is alanlarini biitiinlestirerek korunmasini saglamak,

» Kent merkezinde geleneksel Konya mimarisinin kiiltiirel 6gelerine y6nelik
koruma ve kullanma dengesi igerisinde Oneriler gelistirmek,

» Plan biitiinliinde arazi kullanim1 ve uygulamaya yonelik planlama ilkelerini
olusturmak amaciyla tarihi kent merkezinde koruma, sagliklastirma ve

gelistirmeyi 6ngdren bir planlama ¢alismas1 yapmaktir.
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Sekil 4. 7. Konya Tarihi Kent Merkezi Koruma Amagli imar Plan1 paftas1 (Tuncer, 2012; Koruma
Amagli Imar Plan1 Plan Notu)

Koruma Amagli Imar Plan1 kapsaminda ¢alisma alanma iliskin alinan planlama

kararlar1 asagidaki gibidir (Ter, 2002);

» Alaaddin Tepesi ve Mevlana Meydan1 arasinda kalan aksin yayalastiriimasi
hedefiyle birlikte Merkezi Is Alanr’min ulasimi kuzey ve giiney yonlerinde
bulunan ring yollar1 ve Rayli Tagim Sistemi ile saglanacaktir.

» Rayli Tasim Sistemi, Alaaddin Tepesi ile Mevlana Meydani-Mevlana Kiiltiir
merkezi arasinda kullanilacaktir. Iplik¢i Cami, Hiikiimet Meydanm ve Mevlana
Miizesi onilinde olmak {izere 3 adet Rayli Tagim Sistemi duragi planlanmis olup
yaya akslar1 ve meydanlar bu duraklara gore tasarlanacaktir.

» Bu caddenin c¢evresinde c¢ok katli yapilasma olmasi nedeniyle fazla
genigletilememis ve tek yonlii kullanim uygun goriilerek kuzey ring 14,5 m ve
giiney ring 12 m genisliginde olacaktir.

» Serafettin Cami dogusunda 80 araglik, Hiikiimet Konag1 batisindan 220 araglik
ve Iplik¢i Cami batisinda yaklasik 55 araghk bir yer alt1 otopark: diizenlenmistir.

» Alaaddin Tepesi ve Mevlana Miizesi arasindaki aksin tasit trafigine kapatilmasi
sonucunda Mevlana Promenadi (yaya aksi) uygulanarak bu sistemin
isleyebilmesi amaciyla belirli saatlerde servise agilacak wulasim akslar1
planlanmustir.

» Alaaddin Tepesi ve Mevlana Miizesi arasindaki aksin yayalastirilmasi amacimna
uygun olarak tamamen yayalara ait olacak 6zel projeler diizenlenecektir.

> Mevlana Promenad: iizerinde bati-dogu yoniinde Bisiklet Ozel Yolu

bulunacaktir.
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» Bedesten, Mahkeme Hamami ve Serafettin Cami cevresinde yaya bdlgeleri
diizenlenecek ve acil durumlar diginda arag girisi engellenecektir.

Bu plan kararlar1 incelendiginde ¢alisma alanina yonelik 6ne ¢ikan kararlarin
yayalastirma, ulasimda rayl sistem oOnceligi, bisiklet kullanimimin kent merkezine
ulastirilmasi, otopark ¢oziimlemeleri ve yaya oncelikli bir kent merkezi olusturulmasi
ile iligkili oldugu goriilmektedir.

Koruma Amagcli Imar Plani, planin giincellestirilmesi gerekgesi ile 2000 yilinda
revize edilmistir. Revize edilen planin ¢alisma alanina iligkin degistirilen ve yenilenen
kararlarindan bazilar1 agagidaki gibidir (Ter, 2002);

» Konya Biiyiiksehir Belediyesi, mahkeme karar1 ve uygulama zorluklari
nedeniyle Hiikiimet Konag1 batisinda yapilmasi planlanan yeralt: otoparkindan
vazgegmistir.

> Ozel proje alam (OPA) olarak belirlenen alanlardan Kent Meydani
Diizenleneme Projesi Kayalipark ve Hiikiimet Meydan1 Cevre Diizenlemesi
plana islenmistir.

» Tarihi-Ticari Kentsel Sit Alani smirlar1 i¢ginde Mevlana Caddesi’nin gilineyinde
Konya’nin geleneksel carsilar1 ve arastalar1 Kentsel Tasarim Alani (Geleneksel
Cars1 Kesimi Koruma ve Gelistirme Projesi) alani olarak belirtilmistir.

o 1999 Yili Nazim imar Plam

Konya kentine yonelik 1999 yilinda yaklasik 29.000 ha alan1 kaplayan ilk biiyiik
kent plan1 niteligindeki 1/25.000 6lgekli Nazim Imar Plani hazirlanmistir (Yenice,
2012). Bu plan kapsaminda agik-yesil alanlara 3.360 ha alan ayrilmis olup bu alan
planlama alanmin yaklasik %11’ini olusturmaktadir (Yenice, 2005).

1999 yil1 plan doneminde, 2020 yilinda kentin ¢ok merkezli yapiya sahip olmasi
ongoriilerek bu kapsamda kentin gelisme alanlar1 yeni alt merkezlerle ¢oziimlenmistir.
Daha onceki plan donemlerindeki kompakt ve lineer kent formu yerine, ana ulasim ag1
boyunca kentsel gelismenin oldugu 1sinsal kent formu uygulanmistir (Yenice, 2005). Bu
plan dénemiyle birlikte 2020 yilina yonelik olarak hazirlanan Kon-Plan 2020 Konya
Nazim Imar Plan1 raporuna gore Konya kentsel yerlesme alan biitiiniinde acik-yesil alan
kullaniminin toplam alansal biiyiikliigi 2906,64 ha alan1 kapsamaktadir (Anonymous,
1998 Akt: Ozcan, 2008). Kisi bagma diismesi planlanan acik-yesil alan miktar1 ise

yaklasik 18 m? olarak belirlenmistir. Kentin kuzey, dogu ve giliney yonlerini ¢cevreleyen
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yeni ¢evre yolu boyunca yesil kusak planlanmis ve kentin kuzey kesimlerindeki

yerlesmeler igerisinde yesil kusaklara yer verilmistir (Yenice, 2005).
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Sekil 4. 8.1999 Konya Nazim Imar Plan1 2020 yil1 ngériisii ve kentsel arazi kullanim semast (Yenice,
2005; Yenice, 2012)

e 2000 Yili ve Sonrast Plan Donemi

Konya’nin 2000 yili ve sonrasi plan doneminin temel planlama yaklagimi,
kentsel doniisiim ve yenileme projelerine yonelik olmustur. Bu planlarin yapilma
amagclarindan biri; kent icerisinde islevini kaybetmis alanlarin konut ve ticaret odakl
gelistirilerek yeniden kente kazandirilmasidir. Bir diger amacg ise; kacak konut
bolgelerinin, agik-yesil alanlar1 ve gerekli sosyal donatilar1 barindiran nitelikli konut
iiretimini saglamak i¢in yikilarak yeniden yapilmasidir. Bu kapsamda yapilan kentsel
doniistim projelerine; Meram ve Karatay il¢elerinde yenilenen konut ve ticaret bolgeleri
ornek verilebilir (Yenice, 2012).

2000 yili itibariyle kent genelinde yapilan bu doniisiim ve yenileme projeleri,
yasam kalitesinin yliksek oldugu calisma ve konut alanlarinin olugsmasini hedeflemesine
ragmen yapilasmanm artmasina, yiikksek yogunluklu konut alanlarinin olusmasina
dolayisiyla kentteki fiziksel, ¢evresel ve ulagim kaynakli sorunlarm artmasma zemin

hazirlamistir.

o 2001 ve 2002 Yil: Ulasim Ana Plan

Konya Biiyiiksehir Alan1 Kent I¢i ve Yakin Cevre Ulasim Master Plani, 2001
yilinda hazirlanmig olup rayl sistemlere yonelik kisa-orta-uzun donemli iyilestirme

Onerileri gelistirilmistir. Tramvay isletiminde genel kapsamli iyilestirme yapilmasi,
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giizergdh ve duraklara iligkin iyilestirme Onerileri ve az yolculu duraklarin gegici olarak
kapatilmas1 Onerilmistir. Plan kapsaminda yeni tramvay hatti, mevcut tramvay hattina
Alaaddin Tepesi’nde baglanarak Mevlana Miizesi yakinindan gegip Fetih Caddesi’nde
sonlanacak sekilde uygulanmasi ongoriilmiistiir. Bu hatla birlikte Fetih Caddesi’yle
sonlanan tramvay hattinin yeni iiniversite kampiisiine baglantist saglanmasi hedeflenmis
olup Fetih Caddesi iizerinde kent merkezini halka sekilde ¢evrelemesi ve ¢evre yoluna
baglanmasi planlanmistir (Onder ve Akdemir, 2019).

2002 yilinda hazirlanan Ulasim Ana Plani ise ii¢ merkez ilgeyi kapsayan ulasim
ve trafik iyilestirme etiit projelerinden olusmaktadir. Konya kentine iligskin ilk kez yaya
ve bisiklet odakli bir uygulamaya bu planla birlikte gecilmistir (Calik, 2018). Bu siirecle
birlikte kent genelinde bisiklet yollarnin yapimina hiz verilmis ve bisiklet kullanimi

yayginlagmaya baslamistir.
e 2009 Yili Koruma Amacl Imar Plan

2009 yilinda Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan ve Konya
Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Bolge Kurulu’nun onayladigi 1/5000 ve 1/1000
olcekli Koruma Amagh Imar Plani, giiniimiizde yiiriirlikte olup kent merkezinde
koruma, yenileme ve restorasyon c¢alismalar1 bu plan kapsaminda yapilmaktadir
(Anonim, 2009 Akt: Kaptan, 2018; Yenice, 2012).

1/5000 dlgekli Koruma Amacli Nazim Imar Plami yaklasik 175 ha alani, 1/1000
olcekli Koruma Amagh Uygulama Imar Plani ise yaklasik 47 ha alani kapsamaktadir
(Anonim, 2009 Akt: Kaptan, 2018).

Koruma Amach Imar Plan’nin ¢alisma alanmi kapsayan hedefleri; kent
merkezine yonelik yapilacak olan yenileme projelerini koruma ve siirdiiriilebilirlik

dogrultusunda belirlemek olmustur (Sekil 4. 9).
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Sekil 4. 9. Konya Tarihi Kent Merkezi ve Cevresi Koruma Amaglh Nazim Imar Plani, 2009 (Anonim,

2021a)

Konya Koruma Amacli Imar Planr’'nin calisma alanmna iliskin ana hedefleri

asagidaki gibidir (Anonim, 2009 Akt: Kaptan, 2018);

>

Bedesten ve Serafettin Cami’nin dogu ve batisinda kalan alanlar, Sems Tebriz’i
Tiirbesi ve ¢evresinde sagliklastrma ve gerekli durumlarda donitisiim
uygulamalarinin yapilmasi,

Ulasim alanlarinin birbirini tamamlayici sekilde planlanmasi, birden fazla
ulasim agi ile desteklenmesi ve geleneksel cgarsi alaninda yaya bolgelerinin
artirilmasi,

Tarihi yapilarin 6zgiin kimlikleri korunarak yenilenmesi, tarihi dokuya uygun
olacak sekilde cephe dilizenlemesi ¢alismalar1 yapilmasi, cadde ve sokak
elemanlar1 ile peyzaj uygulamalarinin yeniden diizenlenmesi,

Mekan kullanicisinin her tiirlii ihtiyacini karsilayabilecek islevlerin getirilmesi,
Mevlana Miizesi’nin bulundugu alanm siluetini etkileyen islevlerin kaldirilarak,
meydan diizenlemesinin yapilmasi,

Serafettin Cami ve Kayalipark ¢evresinde yayalar i¢in daha kullanigh kentsel dig
mekan alanlarmin olusturulmasi,

Alaaddin Tepesi’nde arkeolojik kazilar ile tarihi miras1 koruma ¢aligmalarinin
yapilmasi,

Mevlana Caddesi’nin giineyinde bulunan ve mekan cesitliliginin saglandigi

ticaret alaninin korunmasi,
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» Yogun arag¢ trafiginin azaltilmasi ve toplu tasimanin yayginlastirilmasi igin
Alaaddin-Yeni Adliye arasinda tramvay hattinin yapilmast,

> llerleyen zamanlar icin Mevlana Caddesi’nin ara¢ kullanimina kapatilarak
yalnizca toplu tasima, yaya ve bisiklet kullaniminin saglanmasi olarak
belirlenmistir.

o 2014 Yili Ulasim Ana Plani

Konya kentine yonelik ulasimdaki aksakliklarin ortadan kaldirilmasi, kentsel
ulagimin daha verimli, siirdiiriilebilir ve c¢evreye duyarli hale getirilmesi amaciyla
Konya Ulasim Ana Plam1 (KONUAP 2030) hazirlanmis ve 2014 yilinda
tamamlanmistir. Plan kapsaminda bisiklet ulasimi plan kararlarini uygulamaya yonelik
calismalar Konya Bisikletli Ulasim Ana Plani ile gerceklestirilmistir.

Planin hazirlik asamasinda; mevcuttaki bisiklet yollarinin yetersizligi, hangi
giizergahlarin bisikletler i¢in ayrilmasi gerektiginin bilinmemesi, hangi noktalarda park
yeri ihtiyaci oldugu, niifus artis hizi ile bisiklet kullanim oranlarmin ne sekilde
degisecegi, bisiklet kullanicilarinin aligkanlik ve kullanim tercihlerinin bilinmemesine
yonelik sorunlar tespit edilmistir. Bu sorunlarin ¢oziilerek kullanicilarin rahat, konforlu
ve glivenli erigim saglamalar1 amaglanmisgtir.

Bu kapsamda kent merkezi ve yakin ¢evresi igin hizmet birimlerinin, kamu
kurumlarinin ve konut kullanimlarmin yolun her iki tarafinda konumladigir durumlarda,
bisiklet yollariin da tek yonlii olarak yolun her iki cephesinde yer almasi onerilmistir
(Anonim, 2014).

Konya Ulasim Ana Plani ile kent merkezinde, toplu tasima araglari, yaya ve
bisiklet kullanimiyla ulasimin 6n plana ¢ikarilmas: hedeflenmistir. Mevlana Caddesi,
tramvay hatt1 ile desteklenerek yaya Oncelikli bir glizergdh olmasi saglanmis ve
Mevlana Caddesi acil eylem Oneri yaya aksi olarak degerlendirilmistir (Sekil 4. 10.)
(Anonim, 2013 Akt: Kaptan 2018).

2015 yilinda Mevlana Caddesi’nde tramvay hattiin kullanima agilmasi ile kent
merkezinin dogu yoniiyle kentin kuzey koridoru arasindaki baglantinin gii¢clendirilmesi
ve ¢aligma alanini olusturan kent merkezine erisimin artmasi saglanmaistir.

Plan kapsaminda Mevlana Caddesi i¢in toplu tagima ve yaya bolgeleriyle birlikte
bisiklet ulasim giizergahlar1 belirlenmistir. Bisiklet yol diizenlemesi i¢in isaretlemeler

ve bisiklet duraklar1 ongoriilmistiir (Anonim, 2013 Akt: Kaptan, 2018).
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YAYA YOLLARI ONERILERI

samass Movcut Yaya Akst

s Aci Eyem Onen Yaya Aks

YAYA BOLGELER| ONERILERI

| Mevcut Yaya Boigesl
T Meveut Yegio Alaniar

: g s i . -~ = I
Ulagim Ana Plani yaya yolu 6nerileri (Anonim, 2013 Akt: Kaptan, 2018)

1

Sekil 4. 10. Konya

o 2016 Yili Nazim Imar Plani
2015 yilinda baslanan 1/25.000 &lgekli Konya ili Nazim Imar Plani, 2016 yili

icerisinde etaplar halinde sonuglanmis ve onaylanarak yiirtirliige girmistir (Calik, 2018).
Bu plana gore li¢ merkez ilgenin kesistigi ve Alaaddin Tepesi ile Mevlana Miizesi’ni
kapsayan bolgeye ticaret-turizm islevi verilmis ve az yogun konut bdlgesi olmasiyla
birlikte ticari iglevin korunmasi amaglanmistir. Mevlana Miizesi ve ¢evresi i¢in kentsel
dokunun bir biitiin olarak korunmasinin gerekliligi plan kararlarinda belirtilmistir
(Anonim, 2016 Akt: Kaptan, 2018).
4. 3. Konya Kentinin Acik-Yesil Alan Varhgi Icinde Arastirma Alaminin Yeri
Konya kenti diiz bir arazi tizerine kurulmus olup tek merkezli bir yapiya sahiptir.
Kent ismsal bir sekilde ve kuzey yoniine dogru gelisme gostermektedir. Alaaddin
Tepesi ve cevresinde kurulan Konya kentindeki ilk kentsel yayilma tepenin yakin
cevresinde ve dzellikle dogu yoniinde gerceklesmistir (Onder, 1997). Kentin yerlesim
alanlarinin giiney ve dogu yonlerinde ise onemli tarim arazileri bulunmakta olup bu
yonlerde konumlanan mahalleler tarim alanlariyla i¢ ice yer almaktadir (Onder ve Polat
2002 Akt: Onder ve Kurtaslan, 2009).
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Konya kentinde bulunan acik-yesil alanlar bir sistem olusturmamaktadir.
Hazirlanan imar planlarinda kente yonelik bir agik-yesil alan sistemi ortaya
konmamustir (Onder, 1997). Kentteki acgik-yesil alanlar, kenti ¢evreleyen ¢ok sayida
bag, bahge, cayir ve meradan olusmaktayken bu agik-yesil alanlarin pek ¢ogu yapilan
imar planlar1 ve plan tadilatlari ile yok olmustur (Ter, 2002).

Alaaddin Tepesi’nden kuzeye dogru ilerleyen kentsel gelisim hatti boyunca bir
dizi halinde bulunan agik-yesil alanlar, kentin en énemli aksini olusturmaktadir. Isinsal
olarak kuzey ve batiya dogru yonelen koridorlarin olusmasinda dnem tagiyan Alaaddin
Tepesi ile Mevlana Miizesi arasinda kalan tarihi kent merkezi, kentin en 6nemli agik-
yesil alan parcasini olusturmaktadir (Ter, 2002).

Konya kenti 1989 yilindan itibaren biiyiiksehir statiisiine sahip olarak Meram,
Selcuklu ve Karatay olmak {izere iic merkez ilgeye ayrilmistir (URL 30). Meram ilgesi,
biliyiik parseller i¢inde konumlanan tek ya da iki kath konutlarin bulundugu doku
ozelligine sahiptir. Bu parsellerde yesil dokuyu gecmiste “Meram Baglar1” olarak anilan
bag ve bahgeler olustururken giiniimiizde liiks konutlarin yer aldigi1 bahceli evler
olusturmaktadir. Ilgedeki bu yesil dokular genellikle sahislara ait oldugu icin kentsel
yesil alan olarak degerlendirilmemektedir (Celik, 2018b). Meram ilgesindeki bag, bahge
kullannm1 ve yesil alanlar1 kent halki i¢in her donemde O6nemli olmustur. 1980’1
yillardan itibaren yanlis yapilasma yesil dokunun bozulmasma ve eski 6zelliginin
kaybolmasina sebep olmustur (Yenice ve ark., 2020).

Selguklu ilgesi 1970°li yillardan itibaren kentin yeni gelisen alanlarinda,
apartmanlarm bulundugu birbirine benzeyen mahallelerden olusmaktadir. Karatay
ilgesinde ise kentin ilk yerlesim alan1 olmasi ve tarihi yapilar1 bulundurmasi nedeniyle
cesitli degisim ve doniisiimler gerceklesmistir. Selguklu ilgesi kadar olmamakla birlikte
yeni mahallelerinde yiiksek yogunluklu yapilar bulunmaktadir (Celik, 2018b).

Konya’da 1980’11 yillara kadar planlama ve uygulama siirecinin her asamasinda,
acik-yesil alanlara yonelik ihtiyacin olugsmamasi nedeniyle bu kavramin eksikligi
goriilmektedir. 1980°1i yillarmn sonunda ise imar plami biiylik 6lciide gerceklesmis,
mevcutta yer alan yesil alanlar ise plan tadilatlartyla kaybolmustur (Onder, 1997).

Konya’da 2000°’li yillardan itibaren mahalle ve kent Olceginde agik-yesil
alanlar, cocuk oyun alanlari, spor alanlar1 ve meydanlar bulunmaya baglamistir (Celik,

2018b). Son yillarda Konya kentinin agik-yesil alanlarina yonelik gelistirilen
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diizenlemeler biiytikliikleri yaklasik 10 ile 30 ha arasinda degisen kentsel yesil alanlarin
olusturulmasma yonelik olmustur (Yenice ve ark., 2020).

Konya kentindeki agik-yesil alanlar Konya Biiyiiksehir Belediyesi Park ve
Bahgeler Dairesi Baskanligi envanter verilerine gore parklar (kent parki- mahalle parki),
cocuk oyun alanlari, spor alanlari, yollar, meydanlar, mezarliklar, ormanlk ve
agaclandirilacak alanlar olarak belirlenmistir (Anonim, 2021b).

Kent merkezinde ve arastirma alani igerisindeki agik-yesil alanlar arasinda
bulunan Alaaddin Tepesi merkez konumda olmasi nedeniyle kent biitiiniine hizmet eden
bir yesil alandir. Arastirma alaninda mahalle parki bulunmamakta olup Kayalipark,
Iplik¢i Cami ve Serafettin Cami onii olmak iizere 3.616 m*’lik alan, 3.017 m*’lik alana
sahip olan Sems Park1 ve 6.231 m?’lik alan1 kapsayan Mevlana Miizesi’nde bulunan Giil
Bahgesi gibi kiigiik yesil alanlar bulunmaktadir.

Arastirma alanmda bulunan tarihi kent merkezindeki en 6nemli mezarliklardan
birisi ise Mevlana Meydani’'nin giineyindeki Ucgler Mezarligr’dir. Calisma alan
icerisinde ¢cocuk oyun alan1 ve spor alan1 bulunmamaktadir.

Arastirma alaninda bulunan meydanlar ise Hiikiimet Meydani ve Mevlana
Meydanr’dir. Halkin toplanmasi amaciyla diizenlenen ve ¢ogunlukla binalarla ¢evrili
olan meydanlar, kent dokusunda yapilarin sikisiklifina ve monotonluguna estetik
yonden katki saglayan kamusal alanlardir (Ter, 2002).

Konya kentinin ge¢miste kullanilan en biliyilk meydani, Selguklu saraymnin
kuzeyinde, o donem kullanilan Debbaghane’nin bitigiginde bugiinkii Besyol civarinda
bulunan Ertag/Halkabeglis Kapisi yakininda bulunmaktaydi (Yenice ve ark., 2020). 13.
yiizyilda Kullanilan meydan, genis ve yesil bir alana sahip oldugundan dolay:1 diger
Anadolu kentlerinde oldugu gibi G6k Meydan olarak isimlendirilmistir (Baykara, 1998
Akt: Ter, 2002).

Osmanli doneminde yerlesim smirlar1 genislemis ve bugiin Musalla Mezarlig:
olarak kullanilan yerde bulunan meydan, fonksiyonunu kaybetmis ve Hiikiimet
Konagi’nin 6nii meydan olarak kullanilmaya baglamistir. Bu donemde meydanda, tahta
cikis ve ciilus merasimleri gergeklestirilmistir (Ter, 2002). Giiniimiizde 6zel giinlerin
yant sira gecis amaclt kullanilan Hiikiimet Meydan1 calisma alaninda bulunan
meydanlardan biridir.

13. ylizyilin baslarinda Alaaddin Tepesi’nin kuzeyinde ve Sel¢uklu Sarayi’nin

onilinde genis bir bos saha bulunmaktaydi. Bu alanin bir kismina dig sur yapildiktan
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sonra 1251 yilinda Karatay Medresesi insa edilmistir. Bu alanin, Osmanli doneminde
batisinda bulunan Alaaddin Dartiissifasi ile kuzeyindeki Ali Gav Zaviyesi’ne kadarki
boliimii bahge olarak kullanilmistir (Yenice ve ark., 2020). Karatay Medresesi ile
Atatiirk Anadolu Lisesi arasinda kalan alan giinimiizde Kilicarslan Meydani olarak
kullanilmaktadir.

Tarmm anit1 olarak yaptirilan Ziraat Abidesi’nin ve Atatiick Heykeli’nin
bulundugu Anit Meydani kent merkezine saglanan erisimde siklikla kullanilan bir
bolgede yer almaktadir. Cevresinde bulunan konut ve ticaret alanlarinin gelismesiyle
birlikte bir kismi otopark olarak kullanilan Anit Meydan1 kente hizmet eden 6nemli bir
toplanma noktasidir. Bununla birlikte 6zel giinlerde, kutlama ve anma etkinliklerinde
aktif olarak kullanilan Anit Meydani, yaya kullanim1 bakimindan diger meydanlara gore
daha az yogunluga sahiptir.

Kentin ticari fonksiyonlarini barindiran ve yogun yaya kullanimma sahip olan
Zafer Meydan1 ise Alaaddin Tepesi’nin bati yoniinde bulunan, insanlarin bulusma,
dagilma ve gec¢is noktasi olarak kullandigi aymi zamanda ulasimda merkezi alan
Ozelligine sahip olan bir meydandir.

Kiligaslan Kent Meydani, Alaaddin Tepesi’nin kuzeybatisinda bulunmaktadir.
Gegmiste adliye binasinin yer aldigi meydanda, giiniimiizde Konya Biiyiiksehir
Belediyesine ait birimlerin bulundugu yapilar bulunmaktadr. 37.000 m? (Anonim,
2021b) alana sahip olan meydanin kullanim amaci genellikle mitinglerin, toren ve
kutlamalarm yapilmasiyla smnirhdir.

Mevlana Meydani igerisinde Sultan Selim Cami ve Mevlana Tiirbesini
barindiran bir meydandir. 2013 yilinda yapilan meydan diizenlenmesi ile alanda
bulunan yesil doku ortadan kaldirilmis ve daha fazla insanin kullanmasina uygun hale
getirilmistir. Gegmiste yesil alanlarin daha cok kullanildigi, ziyaret amagli ayni
zamanda oturma ve dinlenme mekéan1 olarak kullanilan Mevlana Meydani, giiniimiizde
konusmalarm yapildigi, dini amagh kullanimin (Ramazan ayi, dini giinler, bayramlar
vb.) arttig1 bir meydan 6zelligi gostermektedir.

4. 4. Arastirma Alanina lliskin Genel Bilgiler

Konya Tarihi Kent Merkezi, 3 merkez ilgce belediyesi sinirlari icerisinde bes

farkli mahalleden olugmaktadir. Bunlar Hamidiye, Sahibata, Siikkran, Aziziye ve Sems-i

Tebriz’i Mahalleleridir. Sems-i Tebriz’i ve Aziziye Mahalleleri Karatay Belediyesi;
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Siikran ve Sahibata Mahalleleri Meram Belediyesi; Hamidiye Mahallesi ise Selguklu
Belediyesi sinirlar1 igerisinde yer almaktadir (Yenice, 2011).

Arastrma alani, Konya Kiiltiir Varliklarmi Koruma Boélge Kurulunun
01.06.2009 tarih ve 3038 sayili karari ile I1l. Derece Arkeolojik Sit Alan1 ve Kentsel
Sit Alani olarak belirlenen alan igerisinde bulunmaktadir (Sekil 4. 11) (Sekil 4. 12).
Kentsel Sit Alani olarak belirlenen alanda, Merkezi Is Alani, Gelencksel Merkez ve
Kamusal donatilar yogun olarak bulunmaktadir. Ayrica Konya’nin eski ¢ars1 karakterini
yansitan bir alan oldugu igin, yeni yapilanmalarda geleneksel doku diizeninin

korunacagi agirlikli koruma bdlgesidir (Anonim, 2021c).

3. DERECE ARKEOLOUJIK SIT ALANI SINIR| J5kae et
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Sekil‘4. 11. 1. eréce Arkeolojik Sit Alam — (Anonim, 2020)
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Sekil 4. 12. Kentsel Sit Alani sinir1 (Anonim, 2021c)
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Calisma alaninda bulunan Alaaddin Tepesi, Kayalipark, Hiikiimet Meydani,
Sems Parki ve Mevlana Meydan1 kentin tarihsel gelisimi iginde sahip olduklar1
nitelikler, tarihi ve kiiltiirel degerler nedeniyle kent halki i¢in Onemli ve kent
merkezinde olmasindan dolay1 kullanim potansiyeli yiiksek olan alanlardir. Bu alanlarin
genel ozellikleri asagida agiklanmustir.

e Alaaddin Tepesi

Kent merkezinde yer alan Alaaddin Tepesi, Neolitik dénem (M.O 9000-5000)
sonlar1 ile Kalkolitik dénem (M.O. 5500-3000) baslarinda kurulmus olup M.O. 2000
yillarindan beri diizenli olarak iskdn goérmiis hoyiiklerden biridir. Bdlgede yapilan
kazilarda Frig, Helenistik, Roma, Bizans, Selcuklu ve Osmanli yerlesimlerine ait
bulgular elde edilmistir (URL 31).

Konya kenti, Alaaddin Keykubat zamanma kadar Alaaddin Tepesi igerisinde
bulunan saray ve bazi antik yapilar1 barindiran bir i¢ kale ile bunun ¢evresinde bulunan
mahallerden olugsmaktaydi. Selcuklu sultanlar1 camilerini, saraylarini ve diger yapilarini
bu tepenin kuzey boliimiinde insa etmislerdir. Bu simgesel yapilardan Eflatun Mescidsi,
Metamorphosis Kilisesi, Selguklu Saray1 ve I¢ Kale surlar1 giiniimiize ulasamamis olan
eserlerdir (Anonim, 2021c).

Alaaddin Tepesi yaklasik olarak 104.000 m?’ye sahiptir (Anonim, 2021b).
Alaaddin Tepesi tizerinde; Alaaddin Cami, II. Kiligarslan Kosk kalintisi, Alaaddin
Keykubat Salonu, Sehitler Aniti, yiiriiylis yollari, oturma alanlar1 ve yesil alanlar
bulunmaktadir.

Konya’nin ilk yerlesim alani, Alaaddin Tepesi ve tepenin giineyi olmustur. Kent
halki Bizans ve Roma donemlerinde 6zellikle Alaaddin Tepesi ve giineyindeki alanlarda
yagamlarini siirdiirmiistiir. 13. yiizyilda kentin yerlesme dokusu yine Alaaddin Tepesi
cevresinde yogunlagsmistir. Osmanli doneminde kentin gelisimi 15. ve 18. yiizyillar
arasinda Alaaddin Tepesi’nin dogusuna, 18. ve 19. yiizyillar arasinda ise Alaaddin
Tepesi’nin giiney ve giineydogusuna dogru olmustur (Ter ve Ozbek, 2005).

19. ylizyil sonlarinda isyerleri ile konut arasindaki mesafenin artmasi toplu
tagima ihtiyacin1 meydana getirmis ve istasyondan kent merkezine gelmek icin 20.
yizyilin baslarinda ath tramvay sistemi kullanilmistir (Anonim, 2001 Akt: Ter ve
Ozbek, 2005). Ath tramvay kullanimi 1932 yilinda kaldirilmis ve Is Bankasi’nin
onilindeki Cumhuriyet Meydani’ndan Hiikiimet Konagi’na dogru uzanan ¢ift yonli ilk

onemli bulvar agilmistir (Caglar, 2018).
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Alaaddin Tepesi’nin bulundugu alan kent merkezine ¢evreden gelen tiim yollarin
odak noktasidir (Ter, 2002). Kentin en 6nemli toplu tasima ag1 gliniimiizde, Alaaddin
Tepesi’nin etrafin1 ¢evreleyen tramvay hatt1 ile saglanmaktadir. Alaaddin Tepesi’nin
bulundugu noktadan Mevlana Caddesine yoOnelen tramvay hatt1 tasit trafigine
kapatilmadan araglarla birlikte ayn1 koridoru kullanmaktadir. Alaaddin Tepesi’nin
etrafinda ring olusturan tramvay hattina ek olarak 2020 yil1 itibariyle bisiklet tramvay1
seferleri eklenerek kentteki bisiklet kullanimi, tramvay baglantisi ile gliglendirilmistir.
Tarihi kent merkezinin ana tasit trafi§ini olusturan ve calisma alaninda yer alan
Mevlana Caddesi’nde ise bisiklet yolu bulunmamaktadir.

1920°1i yillarda Alaaddin Tepesi lizerinde bulunan yap1 kalintilar1 biiyiik dlgiide
yok edilerek yesillendirilmeye calisilmis ve tepenin tizerinde Alaaddin Camisi,
Kilicarslan Koskii kalintisi, i¢ kale surlarinin ve Selguklu Sarayi’nin kalintilar1 haricinde
Selcuklu Dénemi’nden giiniimiize ulasan herhangi bir yap1 kalmamistir. 1946 yili imar
plam ile Alaaddin Tepesi’nin peyzaj alanina doniislimii onaylanmis ve yerlesime
acmamakla birlikte, tepenin yakin cevresinde biiyiik Olcekli kamu yapilar1 ile
yogunlugun artirilmasi Onerilmistir. 1950’11 yillardan itibaren Alaaddin Tepesi’nin
etrafinda ¢ok kath yapilarin insa edilmeye basladig1 ve giiniimiizdeki goriiniimiiniin bu
yillarda olusmaya basladig bilinmektedir (Onge, 2017). Alaaddin Tepesi 1982 yilinda
Gayrimenkul Eski Eserler ve Anitlar Yiiksek Kurulu tarafindan “arkeolojik, tarihsel ve
dogal sit alan1” olarak belirlenmistir (Ozcan ve Yenice, 2008).

Alaaddin Tepesi’nin ilizerinde Bizans doneminde kilise olarak yapilan sonrasinda
Selguklular ve Osmanlilar doneminde islevi degistirilerek mescit olarak kullanilan
Eflatun Saatli Mescit 1921 yilinda yiktirilmis ve yerine Alaaddin Gazinosu ve cay
bahgesi yapilmistir. Giiniimiizde ise bu alan yaya yolu diizenlenmesi, yesil alan ve ¢ay
bahgesi olarak yenilenmistir (Yildirim, 2016; Karpuz, 1996 Akt: Caglar, 2018).

Alaaddin Tepesi iizerinde bulunan Sinema Binast 1910 yilinda, Rum Okulu’nun
tiyatro gosterileri icin tatbikat sahnesi olarak yaptirilmistir. Milli Miicadele boyunca
askeri amacl kullanilan salon 1923’ten sonra tekrar sinemaya doniistiiriilmiistiir. 1955
yilinda ise bina tamamen yanmig ve sinema kapanmistir (Ceylan, 2017). 2015 yilinda
yikilan ordu evinin yerine ise yeni bir fonksiyon planlanmamis olup yesil alan olarak
diizenlenmesi dngoriilmektedir.

Alaaddin Tepesi’nde bulunan Alaaddin Cami en eski Selguklu eserlerinden biri

olup Selcuklu Sultan1 I. Ritkneddin Mesud (1116-1156) zamaninda yapimina baglanmig
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ve 1. Alaaddin Keykubad (1221) zamaninda tamamlanmistir (URL 32). Alaaddin
Cami’'nde 2014 yilinda Konya Vakiflar Bolge Miidiirliigii tarafindan restorasyon
caligmalarma baslanmis ve Haziran 2020°de c¢aligmalarin %90’1 tamamlanarak
kullanima agilmistir (URL 33).

Alaaddin Tepesi’'nin kuzeyinde II. Kilicarslan Koskii yer almaktadir. Sultan
Alaaddin Keykubat tarafindan onartilip genislettirilen II. Kiligarslan Koskii’nden
giiniimiize sadece dogu duvari ulagsmis olup 1961 yilinda iklimsel kosullardan
korunmasi i¢in beton bir semsiye ile koruma altina alinmistir (Ter, 2002). 2015 yilinda
baslanan “II. Kilicarslan K6skii Koruma, Canlandirma ve Kentsel Tasarim Projesi”
kapsaminda koskiin lizerindeki beton semsiye kaldirilarak dolgu altinda kalan kismin
ortaya ¢ikarilmasiyla burcun gercek oOlgiilerine yakin bir gorsel algi olusturulmasi
amaglanmistir. 2018 yilinda tamamlanan projedeki amag¢ kosk kalintisini eski
gorsellerine benzer hale getirerek koruma altna almaktir. S6z konusu projenin
devaminda koskii saran arkeolojik kazi alaninin bir boliimiiniin iistii gezilebilir bir cam
dosemeyle kapatilarak sur kalintilarmi  ve koskii izleme alani olusturulmasi
planlanmistir. Bu alanin ayn1 zamanda Selguklu arkeolojisinin ve Alaaddin Tepesi’nin
bilgilendirme meydan1 olarak kullanilmas1 Ongdriilmiistiir. Proje kapsaminda, |II.
Kiligarslan Koskii’nilin etrafim1 ¢evreleyen Selcuklu donemine ait Sm yiiksekliginde 6
bur¢lu i¢ sur duvarlar1 ortaya ¢ikarilmistir (Anonim, 2016).

Yapimi héalen devam eden projenin tamamlanmasmin ardindan, Alaaddin
Tepesi’ndeki arkeolojik Kkalintilarin korunmasi ve aynmi zamanda kent merkezinde
rekreasyon alaniyla birlikte acik hava miizesi olusmasi saglanacaktir. Arkeolojik kazi
alanlarinin ortaya c¢ikarilmasi ve bu alanlarin gezilebilmesine imkan taninmasiyla
beraber Alaaddin Tepesi arkeolojik park niteligi kazanacaktir.

Alaaddin Tepesi lizerinde bulunan cami, kosk kalintis1 ve arkeolojik kalintilar
alandaki tarihi ve kiiltiirel dokunun varligmi ortaya koymaktadir. Alaaddin Tepesi,
tarihi ve kiiltiirel kimliginin yan1 sira dogal yapisi, oturma-dinlenme alanlar1 ve yiiriiyiis
yollar1 ile rekreasyonel faaliyetlere imkan taniyan bir yesil alandir. Alaaddin Tepesi
kentin merkezinde bulunmasi, ulasimda merkezi konumda yer almasi, tarihi ve kiiltiirel
kimlige sahip olmasi, dini, sosyal ve rekreasyonel fonksiyonlar1 barindirmasi nedeniyle

kent halki i¢in 6nem tasiyan ve kent biitiiniine hizmet eden bir odak noktasidir.
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Alaaddin Tepesi (URL 34) I1. Kihc¢arslan Koskii (dogu duvari Alaaddin Tepesi-Mevlana Aks1
tramvay hatt1 (Orijinal, 2021)

eski hali) (URL 35)

¥ iali

Alaaddin Cami (Orij I1. Kih¢arslan Koskii (dogu duvari Bisiklet tramvay hatt1 (Orijinal,
‘ yeni hali) (Orijinal, 2021) 2021)

-

P ———
Sehitler Amit1 (Orijinal, 2021)
3 » Ly (F. “

. »

Oturma alanlar1 (Orijinal,
2021)

e Kayalpark

Kayalipark, Serafettin Cami’nin giineyinde, PTT binas1 ve Ziraat Bankasi’nin
kuzeyinde, Iplik¢i Cami’nin dogusunda ve Hiikiimet Binasi’nin batisinda bulunmakta
olup bu alan ayn1 zamanda Tarihi Sit Alani olarak tescil edilmistir (Ter, 2002). 3.616
m?’lik bir alana sahip olan Kayalipark, parkta bulunan havuz ve havuzun igerisine
yerlestirilen kayadan dolay1 bu isimle anilmaktadir (Anonim, 2021c; Ter, 2002).

2000 yilinda “Konya Tarihi Kent Merkezi Kent Meydan1 Kentsel Tasarim
Projesi” hazirlanmis olup proje kapsaminda Serafettin Cami’nin ¢evresinde, Vakiflar
Bankasi’nin Onilinde ve Kayalipark’ta tasit trafigi yasaklanarak acgik otopark alanlari
kaldirilmis, acik-yesil alanlar diizenlenmistir. Kayalipark ve Serafettin Cami’nin
oniindeki yesil alanlar1 biitiinlestirmek amaciyla mevcuttaki yesil alanlar bozulmadan
agaclar korunmustur (Anonim 2000/c Akt: Ter, 2002).

Kayalipark’ta Konya Valilik binasinmn batisinda bulunan Selguklu déneminin
onemli eserleri arasmda gosterilen Muhammed Ulvi Sultan'in Tiirbesi ve yaninda
bulunan mescidi yol genisletme ¢aligmalar1 sebebiyle 1924 yilinda yiktirilmis ve 1953
yilinda yapilan kazida zemin kalintilarinin bulunmasiyla yesil alana dontistiirilmustiir.

Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2018 yilinda baglatilan kazi1 caligmalariyla
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birlikte tiirbe ve mescit yeniden insa edilerek 2021 yilinda tamamlanmistir (URL 36).
Bu tiirbe ve mescidin yapimiyla birlikte Kayalipark dini amagli fonksiyona sahip
olmustur.

Kayalipark gilintimiizde kamusal binalarin, toplu tasima duraklarinin, yesil
alanlarin, oturma-dinlenme alanlarmin bulundugu ve yaya kullanimmin yogun oldugu
bir park niteligine sahiptir. Kent halki i¢in bulusma-ayrilma noktasi, kamusal ve ticari

hizmet alani ve bedestene gegis bolgesi olmasi agisindan dnem tasimaktadir.

] Oturma alanlar1 (URL 39)

PTT binas1 (URL 37)

e

. 8
Yiiriime alanlari (Orijinal, 2021)

B e

Sekil 4.14. Kaygliparlg 11;: ilgili gorseller

o Hiikiimet Meydani

Hiikiimet Meydani, kentin merkezinde olup meydan igerisinde Hiikiimet Binasi
yer almaktadir. Meydanin gilineyinde kentin ticaret odagini olusturan bedesten ve
zemininde sarraflar yer alti ¢arsist bulunmaktadir. Hiikiimet Meydani, ticari
fonksiyonlarim ve yaya kullanimmin yogun oldugu bir meydan niteligindedir. Bitki
kullanimmin ve oturma alanlarinin bulunmadigi meydanda, aydinlatma elemanlari, yer
alt1 carsisimin giris-¢ikis noktalar1 ve carsiya ait havalandirma {initesi yer almaktadir.

Hiikkiimet Meydani, 4.580 m?’lik alana sahiptir (Ter, 2002). Merkezinde
Hiikiimet Binasinin bulunmasi ve tarihte resmi olaylarin gergeklestigi bir mekan olmasi
nedeniyle alana Hiikiimet Meydam denilmektedir (Onder ve Aklanoglu, 2002).
Giinlimiizde Hiikiimet Meydani’nda yapilan kutlamalar, resmi giinler ve bayramlar gibi
0zel giinlerde toplanma ve toéren alani olarak kullanimi, kent merkezinde bulunan

Kilicaslan Kent Meydani ve Mevlana Meydant’nin diizenlenmesiyle azalmistur.
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Hiikiimet Binasi, Konya’nin Cumhuriyet Oncesi valilerinden Said Pasa
doneminde, 1885-1886 yillarinda, Konya dis kale duvarlarinin taslari1 kullanilarak
yapilmistir (URL 40). Osmanli doneminde Hiikiimet Konagi’nin 6nii kent meydani
olarak kullanilmis olup tahta ¢ikis ve ciilus torenleri bu meydanda gergeklestirilmistir
(Ter, 2002). 1940’11 yillarda yeniden diizenlenen Hiikiimet Meydani’nin ortasina havuz
yaptirilmis (daha sonralari bu havuz kaldirilmig) ve yanma kir kahvesi agilmistir
(Odabasi, 1998 Akt: Onder ve Aklanoglu, 2002). 1991 yilinda ise Hiikiimet
Meydani’nin altma yer alt1 sarraflar ¢arsis1 yapilmis lizeri ise kisa siireli dinlenme
amacma yonelik diizenlenmistir. (Ter ve Ozbek, 2005). Hiikiimet Binasi’na ydnelik
yapilan son diizenleme ise 2014 yilinda yapilan restorasyon ¢alismalariyla binanm dis
cephesinin yenilenmesine yonelik olmustur.

1982 yilinda tarihi kent merkezi igerisinde belirlenen sit sinirlar1 iginde Hiikiimet
Meydani da bulunmaktadir. 1996 yilinda hazirlanan Koruma Amacli imar Plani’ndaki
kentsel tasarim alanlar1 arasinda Hiikiimet Meydani’nin diizenlemesi yapilmis olup
meydanin bulundugu tasarim uygulamasinin sadece bir kismi tamamlanmistir (Y1lmaz,
2000 Akt: Onder ve Aklanoglu, 2002).

Koruma Amacli Imar Plani kapsaminda gelistirilen “Geleneksel Cars1 (Arasta)
Kesimi Yaya Bolgesi Koruma ve Gelistirme Projesi” ile yaya agirlikli bir ticaret
merkezi olusturulmasi, geleneksel ¢arsinin kentin merkezi boliimiinde insan hareketine
en uygun yerde gelistirilerek, c¢evreyi iyilestirme ve yapilar1 sagliklastirma
diisiinceleriyle tarihi ticaret merkezinin diizenlenmesi hedeflenmistir (Tunger, 2006).

Koruma plan1 kapsammda meydanin, Hiikkiimet Konagi mimarisiyle ve
geleneksel dokuyla uyumlu, kentsel tasarim, peyzaj ve kentsel dis mekan ogeleri
tasarim projeleri hazirlanarak uygulanmistir. Hiikiimet Konagi dogusunda bulunan
yeralt1 carsis1 (kuyumcular c¢arsisi) iistii Mevlana promenati ile biitlinlestirilerek kent
meydan1 olarak diizenlenmesi ve gerekli durumlarda servis yolu olarak kullanilacak
olan Tevfikiye Caddesi’nin uzantisi olan otoparkin Hitkiimet Konagi’na protokol amaglt
hizmet vermesi 6ngoriilmistiir (Tunger, 2012).

Koruma Amagli Imar Plam kapsaminda Kap1 Cami ve Aziziye Cami’sinin gevre
diizenlemesinin yapilmasi kararlastirilmistir. Bu dogrultuda Kapt Cami ve ¢evresi
yayalarin rahatga dolasabilecegi ve caminin kolaylikla algilanabilecegi bir meydan

olarak diizenlenmistir. Aziziye Cami’nin ¢evre diizenlemesi kapsaminda ise caminin
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cevresi genis bir yaya mekani olarak dilizenlenmis, alanda bulunan agac¢ ve bitki
dokusu korunmustur (Tunger, 2006).

Hiikiimet Meydani’nin giineyinde yer alan bedesten, tarihi ve turistik yapilarin
korunmasmi amaglayan “Mevlana Kiiltir Vadisi Projesi” kapsaminda Konya
Biiyliksehir Belediyesi tarafindan 2012 yilinda baglanan “Tarihi Bedesten Carsisi
Sagliklagtirma ve Doniisiim Projesi” ile yenilenmistir (URL 41).

Hiikimet Meydani’nin  kullannominda biiylik rol oynayan bedesten
gerceklestirilen sagliklastirma caligmalar1t kapsaminda carsida bulunan diikkanlarin
tamami yenilenmistir. Diikkanlardan kaynakli goriintii kirlilikleri, yayalarm ve
engelli kullanicilarin zemin ddsemelerinden dolay1 yasadiklar1 kullanim giicliigii,
estetikten uzak ve bakimsiz olan kent mobilyalar1 ortadan kaldirilmistir. Carsi
icerisinde yer alan yayalastirilmis caddeler, restorasyonu tamamlanan tarihi camiler
ve avlulari, cephe sagliklastirilmasi yapilan diikkanlar, ¢evredeki gorsel kalitenin
artmasini ve kullanilabilirligi yliksek acik alanlarin olusumunu saglamstir.

Bedesten igerisinde bulunan Aziziye Cami ve Kapi1 Cami’nin ¢evresini
olusturan diikkanlarin cepheleriyle birlikte avlularini olusturan agik-yesil alanlar
diizenlenmistir. Aziziye Cami’nin dogu ve giiney yonlerinde bulunan yesil alan
kullanimlar1 oturma-dinlenme alanlariyla birlikte yeniden ele alinmis ve mevcuttaki
agaclar korunarak sadirvan gevresinde yesil alan olusturulmustur. Aziziye Cami’nin
avlusunu olusturan bu alan bedesten i¢in 6nemli bir agik-yesil alan kullanimi
olusturmakta olup Mevlana Meydani’na geciste Onemli bir yaya bolgesi

olusturmaktadir.

Giliniimiizde Hiikiimet Meydani, kentin ticaret odaginda bulunmasi, Hiikiimet
Binasi, bedesten, sarraflar yer alt1 ¢arsis1 gibi kullanimlarla resmi ve ticari fonksiyonlar1
barindirmasi, Alaaddin Tepesi ve Mevlana Meydani aksinda bulunan 6nemli bir gecis
bolgesi olmasi nedeniyle kent insani igin 6nem tasiyan ve yogun olarak kullanilan bir

meydan niteligine sahiptir.
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Sekil 4. 15. Hikiimet Meydan ile ilgili gorseller (Orijinal, 2021)

o Sems Parki

Sems Parkinin icerisinde yer alan Sems Cami ve Tiirbesi, Sems Caddesi’nde ve
Alaaddin Tepesi’nin kuzey dogusunda bulunmaktadir. Sems Cami’nin ilk olarak kim
tarafindan yapildig1 bilinmemektedir. Ilk yapmm 13. yiizyilda yapildig1 bilinmekte olup
bugiinkii haline ise 1510 yilinda yapilan mescidin genisletilmesiyle ulasmistir. Camiden
once semahane olarak kullanilan yapi sonrasinda mescide ardindan da camiye
doniistiiriilerek hizmete sunulmustur (Anonim, 2021c¢).

Sems Cami, cumhuriyet donemine kadar mezarlik olarak kullanilan genis bir
bahg¢enin i¢cinde yer almaktaydi. Giiniimiizden 60 yil 6ncesinde (1961°1i yillarda) defin
islemleri yasaklanarak alanin park haline getirilmesi kararlastirilmis ve bugiinkii
kullanimina sahip olmustur (Anonim, 2021c). Sems parkinin ¢evresinde konut alanlari,
okul, otel ve ticaret alanlar1 gibi hizmet alanlar1 bulunmaktadir.

Sems Parki, 3.017 m?’lik alana sahiptir ve dini hizmet odakli kisa ya da uzun
siireli oturma, dinlenme amagli kullanilmaktadir (Anonim, 2021c; Ozcan, 2008). Parkin
icinde bulunan Sems-i Tebrizi’nin Tiirbesi ve Mescidinde yapilan yenileme galigmalari
2020 yih itibariyle tamamlanmustir. Calisma kapsaminda tarihi  yapinin
saglamlagtirilmast yapilmis ve arka bahgesi diizenlenmistir. Cevresindeki peyzaj
calismalar1 ise halen devam etmektedir (URL 42).

Sems-i Tebriz’i Mahallesine yonelik yapilmasi planlanan Koruma Amagh
Nazim Imar Plam kapsaminda Sems-i Tebriz’i Tiirbesi ve Cami’nin bulundugu alanda
yesil alan agirlikli gevre diizenlemesi yapilmasi ongoriilmektedir (Anonim, 2021c).
Koruma Amach Imar Plam1 kapsaminda yapilan g¢aligmalarda 2011 yilinda Sems

Tebriz’i Mahallesi’nde Hz.Mevlana’nin evinin ve medresesinin (Molla Atik Medresesi)
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yeri tespit edilmis ve tiizerinde bulunan egitim binasi miize yapilmasi amaciyla
yikilmigtir (URL 43).

Bu dogrultuda Hz.Mevlana’nin yasadigr evin ve medresesinin, tekrar
canlandirilarak kente kazandirilmasmna yonelik c¢alismalara baslanmistir. Sems-i
Tebriz’i Tiirbesi ile Mevlana’nin evinin bulundugu alan arasinda baglant1 kurulmasi
amaciyla Sems Yolu Kentsel Tasarim Projesi gelistirilmistir. Proje heniiz onaylanmamis
olup ¢aligmalar devam etmektedir (Anonim, 2021c).

Glinlimiizde Sems Parki dini amacli kullanim1 bakimindan kent halk1 i¢in 6nem
tagimaktadir. Hz. Mevlana’nin hayatinda biiyiik yeri olan Hz. Semsin tiirbesinin
bulunmasi, Mevlana Miizesi’ne ve Serafettin Cami’ne yakin olmasi parkin ziyaret
edilmesini artiran unsurlardir. Parkta bulunan yesil alanlarin, oturma ve dinlenme
alanlarinin varhgi, parka dini amagli kullanim disinda rekreasyon amaglhi fonksiyon

kazandirmaktadir.

Sekil 4. 16. Sems Parka ile ilgili gérseller (Orijinal, 2021)

e Meviana Meydani
Selguklular doneminde saraymn giil bahgesi oldugu bilinen Mevlana Miizesi ve
yakin cevresi, tarihsel siire¢ igerisinde tlirbenin yapimi ve gesitli ilavelerle uzun yillar
dergah olarak hizmet vermis olup bu durum kentin gelisimini etkileyen 6nemli bir unsur
olmustur (Yenice, 2005).
Osmanli doneminde Alaaddin Tepesi’nin dogusuna suyun getirilmesi ve
Mevlevi Miizesi’nin doguda olmasi nedeniyle kent merkezi bu yonde gelismis ve

Mevlana Miizesi’nin kuzey ve dogu yonlerinde yerlesme bolgeleri olusmustur. Bu
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donemin sonlarinda Mevlana soyundan gelen c¢elebilerin yerlestigi Celebi Mahallesi,
kentin en seckin yerlesim alan1 olmustur (Bildirici, 1994 Akt: Ter ve Ozbek, 2005).
Kentin zengin tiiccar ve memurlarmin konut alanlar1 19. ve 20. yiizyilda Mevlana
Miizesi ve ¢evresinde yer almis ve Mevlana Caddesi’nde 2-3 katli binalar ylikselmeye
baslamustir (Ter ve Ozbek, 2005).

Mevlana Miizesi’nin yakin ¢evresinde tarihi giil bahgesi, Sultan Selim Cami ve
Yusuf Aga Kiitiiphanesi yer almaktadir (Yenice, 2011). Yusuf Aga Kiitiiphanesi’nin
yaninda bulunan Muvakkithane ve Tiirbe Hamami yol agilmasi caligmalar1 sirasinda
yikilmistir (Karpuz, 1996 Akt: Caglar, 2018). Mevlana Miizesi’nin bat1 bitisiginde
bulunan Sultan Selim imaretinin yerine ise Konya Belediyesi tarafindan 1958 yilinda
biiyiik bir boliimii yiktirilarak otopark yapilmistir. Imaretten giiniimiize higbir birimi
kalmamis olup sonrasinda otopark da kaldirilarak bulundugu yer Mevlana Meydani
olarak diizenlenmistir (Kiigiikdag, 2012 Akt: Caglar, 2018).

Mevlevi Dergahi ve Tiirbe olarak 1926 yilinda Konya Asar-1 Atika Miizesi ad1
altinda miize olarak hizmete baslamistir. 1954 yilinda miizenin adi Mevlana Miizesi
olarak degistirilmis ve miize alani bahgesi ile birlikte 6.500 m? iken, yeri istimlak
edilerek giil bahgesi olarak diizenlenen boliimlerle birlikte 18.000 m?’ye ulagmustir
(URL 44).

Mevlana Miizesi ve Alaaddin Tepesi arasindaki baglantiyr saglayan Mevlana
Caddesi bugilinkii seklini 1950’li yillarin ortalarindan sonra almistir. 1954-1955
yillarmnda Mevlana Miizesi’ne ulasimm daha kolay ve diizenli olmasi i¢in Tiirbe Onii
Caddesi’ne paralel olan Hiikiimet Meydani’ndan itibaren direk bir yol agilmis ve bu
cadde agilirken Selimiye Cami ¢evresinde bulunan bazi tarihi yapilar yikilmistir. Bugiin
kullanilan Mevlana Caddesi, Hiikiimet Konagi’nin kuzeyinden gecirilmistir (Caglar,
2018).

Mevlana Miizesi ve ¢evresinde tarihsel siire¢ i¢inde mekansal gelisimini
etkileyen uygulamalar ve alana iligskin yapilan projeler asagida verilmistir;

» 1970 yili sonrasinda yapilan nazim imar planlarinda tarihsel dokuya iligkin

bir calisma yapilmamasindan dolayr kentin genelinde uygulanan kentsel

doniisiimler sagliksizlasmis ve tarihi dokular tahrip olmustur. Bununla

birlikte Mevlana Miizesi’nin kuzey, dogu ve giineyindeki konut alanlarina
diisiik gelir gruplar1 yerlesmis ve bu bolgeler kentin diger bolgelerine

kiyasla canliliklarini kaybetmistir (Tunger, 2012).



> 1992 yilinda Kiiltiir Bakanhigi ve ODTU Mimarlik Fakiiltesi tarafindan

Mevlana Miizesi’'nin Cevresi Koruma Imar Plam1 “Mevlana Kiilliyesi
Cevre Diizenleme Projesi” kapsaminda hazirlanmistir (ODTU, 1993 Akt:
Tunger, 2012).

Plan sinirlar1 iginde Mevlana Miizesi ve bahgesi bulunmakta olup planin
caligma alanma iliskin amaci; Konya’nin en oOnemli tarihsel ve dini
merkezi olan Mevlana Miizesi ¢evresindeki tarihsel dokunun korunmasi ve
giincel sorunlarin ¢oziimiine iliskin planlama kararlarinin iiretilmesidir
(Tunger, 2012).

1993 yilinda Konya Mevlana Kiilliyesi Cevre Diizenleme Projesi’ne bagl
olarak 1/1000 6lgekli “Mevlana Kiilliyesi Mevzii Koruma Imar Plani”
kapsaminda belirlenen ve ¢alisma alanma iliskin alinan planlama kararlari,
Mevlana Miizesi’nin odak noktasi 6zelligini kuvvetlendirmek, bunun i¢in
kuzey ve dogu yonlerindeki dokular ile daha giiclii ulasim baglantilari
kurmak, korunacak yapilar i¢in islev degisimine olanak veren yeni
potansiyeller yaratmak olarak belirlenmistir (Tunger, 2012).

1996 yilinda yiiriirliige giren Konya Tarihi Kent Merkezi Koruma Amach
Imar Plan1 ile Mevlana Kiilliyesi ve Piri Mehmetpasa Kiilliyesi igin
hazirlanan koruma planlar1 biitiinlestirilmis, Alaaddin Tepesi ve Mevlana
Miizesi arasindaki hat ile Kap1 Cami ve g¢evresinin, arasta kesimin biiyiik
bir kismmin yaya boélgesi olmasina karar verilmistir (Ter, 2002). Ancak
Koruma Amagli Imar Plani’nda &ngoriilen yayalastrma ve alternatif
ulagim kanallarinin agilmasina iligkin planlama kararlar1 iptal edilmistir
(Yenice, 2011).

2010 yilinda Konya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan baglanan “Mevlana
Kiiltiir Vadisi Projesi” ile birlikte 3.950.000 m*’lik alanda bulunan tarihi
ve turistik yapilarin korunmasi ve yenilenmesiyle beraber bu yapilarin
kentle biitiinlesmesi, daha gilivenli ve yasanabilir bdlgelerin olusturulmasi
amaclanmistir (Anonim, 2016).

2010 yil1 itibariyle “Mevlana Miizesi Cevresi Diizenleme Calismalar1”
kapsaminda Mevlana Meydani’nin gilineyindeki Mengili¢ Caddesinde
bulunan eski Konya evleri restore edilerek sokak iyilestirmesi

yapilmistir (URL 45). Bu caligmalar neticesinde Mevlana Miizesi’nin
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cevresini olusturan tarihi yapilarin korunmasi, gorsel kalitesinin ve
kullanilabilirliginin artirilmast amag¢lanmastir.

2012 yilinda “Mevlana Kiiltiir Vadisi Projesi” kapsaminda “Tiirbe Onii
Meydan Diizenlemesi” yapilmistir. Sultan Selim Camisi’nin bat1 tarafinda
bulunan Eski i1 Halk Kiitiiphanesi kaldirilarak bedesten ve Tarihi Konya
Carsis1 projesinde yeni bir alan elde edilmesi amaglanmistir (URL 46). il
Halk Kiitiiphanesi’nin kaldirilmasi ve 580 m? biiyiikliikteki ticari alanin
kamulastirilarak meydana déahil edilmesi 1ile tlirbe Oniindeki alan
genigletilmis ve meydanin bugilinkli biiylikliige ulasmasi saglanmistir
(Eseroglu, 2018).

2013 yilinda Mevlana Miizesi’nin ve Sultan Selim Cami’nin bulundugu
Mevlana Meydan1 diizenlenmesi yapilmistir. Bu kapsamda meydan
yaklagik 35 bin kisinin ayn1 anda kullanabilecegi sekilde genisletilmis ve
Sultan Selim Cami restore edilmistir (URL 46). Bu diizenlemeyle beraber
Mevlana Meydani, kent insan1 ve kente gelen ziyaretciler tarafindan dini
ve turistik amacgh (6zellikle 17 Aralik Seb-i Arus doneminde) ziyaret
edilmesinin yani sira mevsimin elverisli oldugu 6zel giinlerde (Ramazan
ay1, dini giinler, bayramlar vb.) toren ve kutlamalarm yapildigi konusma ve
senliklerin diizenlendigi sosyal amagli fonksiyona sahip olmustur.
Meydanin diizenlenmesiyle birlikte Mevlana Miizesi’nin algilanabilirligi,
islevselligi ve agik alan kullanimi artmis ancak bunun yani sira meydanda
yer alan agac¢larm kaldirilmasiyla yesil alan varhgi zayiflamistir. Meydanin
mevcut yesil dokusu, oturma alanlarinin ¢evresinde yapilan bitkisel
diizenlemelerden olugmaktadir.

2015 yili itibariyle Alaaddin Tepesi’nin bulundugu noktadan Mevlana
Miizesi’ne tramvay hatt1 ile ulasim saglanmaktadir. Tramvay hattinin
Mevlana Caddesi’'nden adliye yoOniine geciste Mevlana Meydani’nin
giineyine dogru ilerlemesiyle birlikte alana olan ulasim tiirii gesitlilik
kazanmus ve erisebilirlik artirilmistir.

2020 yihi itibariyle “Mevlana Tiirbesi ve Meydanmin Cevresinde Kentsel
Yenileme Projesi” kapsaminda c¢evre diizenlemeleri ve otel projeleri
yapilmas1 0ngdriilmiis olup meydandan itibaren Alaaddin Tepesi ¢evresine
kadar olan alanda sokak sagliklastirmasi yapilmasi ve bununla birlikte

kiiltiir yiiriiytisii aks1 olusturulmasi planlanmistir (URL 47). Projenin

78
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tamamlanmasiyla birlikte calisma alanini olusturan Mevlana Meydani’nin
cevresinde ve Mevlana Caddesi boyunca bulunan bakimsiz binalar
yenilenerek gorsel kalitesinin artmasi saglanacaktir.

» 2021 yili aralik aymda yapimi tamamlanan “Kubbe-i Hadra Restorasyonu
ve Cevre Diizenlemesi” c¢alismasi kapsaminda, Mevlana Miizesi’nin
kubbesinin ¢inileri yenilenmistir. Bu c¢alismayla birlikte Mevlana
Miizesi’nin simgesi olan turkuaz kubbenin korunmasi saglanmustir.

» 2021 yilinda baslayan ve yapim asamasi devam eden “Mevlana Carsis1 ve
Altm Carsis1 Yenileme Projesi” kapsaminda Mevlana Carsis1 yikilmis olup
proje tamamlandiginda 33.078 m?’lik insaat alani, 12.891 m?’lik ticaret
alani, 13.161 m*’lik acik alan ve 18.220 m?’lik otopark alani olmasi1
planlanmistir (URL 48). Projenin tamamlanmasiyla birlikte alandaki ticaret
hacmi ve yap1 yogunlugu artirilmis olacaktir. Yapilarin geleneksel dokuyla
uyumlu olmasi hedeflenen projede, bedestenin devami niteliginde gelisen
ticaret fonksiyonu, alanin kullanilabilirligini artirmis olacaktir.

Gilinlimiizde Mevlana Miizesi ve Meydani; dini ve sosyal amagh
fonksiyona sahip olmasi, turizm potansiyelini barmndirmasi, kentin kimliginin
olugsmasindaki katkisi nedeniyle hem kent insani i¢in hem de kenti ziyarete

gelenler i¢in biiyiik 6nem tagimaktadir.

Sekil 4. 17. Mevlana Meydanu ile ilgili gorseller (Orijinal, 2021)
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4. 5. Anket Bulgulan ve Degerlendirmeler

Aragtirma alani olarak belirlenen Mevlana Caddesi aksindaki agik-yesil alanlari,
kentte yasayan bireylerin yasanabilirlik parametreleri dogrultusunda degerlendirmeleri
amaciyla anket ¢aligmasi yapilmistir.

Bu kapsamda hazirlanan anket g¢alismast 100 kisiye uygulanmistir. Anket
sorulari, Kullanicilarin demografik 6zelliklerini ve ¢alisma alaninda bulunan agik-yesil
alanlar1, belirlenen yasanabilirlik parametreleri dogrultusunda (giivenlik, ¢evre, ulasim-

erisebilirlik) degerlendirmelerine yonelik olarak hazirlanmistir.

o Kigisel bilgilere dayalt bulgu ve degerlendirmeler
Yapilan anket ¢aligmasina gore katilimcilarin cinsiyeti %57°si kadin, %43l
erkek olarak belirlenmistir (Cizelge 4. 1). Bu durum ¢alisma alaninin

degerlendirilmesinde, kadmlarin ¢ogunlukta oldugunu gostermektedir.

Cizelge 4. 1. Ankete katilanlarin cinsiyet durumu
Cinsiyet | Say1 | Yiizde
Kadin 57 %57
Erkek 43 %43
Toplam 100 | %100

Ankete katilan bireylerin %281 18-25, %40°1 26-35, %20’si 36-45, %9’u 46-60
ve %3°1 61 yas ve iizeri yas grubuna sahiptir (Cizelge 4. 2). Bu durum ¢alisma alaninin

degerlendirilmesinde geng niifusun ¢cogunlukta oldugunu gostermektedir.

Cizelge 4. 2. Ankete katilanlarin yas grubu

Yas Say1 Yiizde
18-25 28 %28
26-35 40 %40
36-45 20 %20
46-60 9 %9
61 yas ve lizeri 3 %3
Toplam 100 %100

Ankete katilan bireylerin ¢alisma durumuna gore %25°1 6zel sektdr, %22’si
ogrenci, %131 ev hanimi, %10’ u memur, %10’u serbest meslek, %81 issiz, %5’°1
esnaf, %2’si is¢i ve %5°1 ise diger sektorlerden olusmaktadir (Cizelge 4. 3). Bu durum
katilmcilarin  sahip olduklar1 is gruplar1 bakimindan ¢esitlilik olusturdugunu

gostermektedir.
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Cizelge 4. 3. Ankete katilanlarin ¢alisma durumu

Meslek Say1 Yiizde
Ozel Sektor 25 %25
Ogrenci 22 %22
Ev Hanimi 13 %13
Memur 10 %10
Serbest Meslek 10 %10
Issiz 8 %8
Esnaf 5 %5
Isci 2 %2
Diger 5 %5
Toplam 100 %100

Ankete katilan bireylerin %1°1 okuryazar, %4’ii ilkokul, %5°1 ortaokul, %11°1
lise, %2’si yiiksekokul, %52°si liniversite ve %251 lisansiistii mezunudur. Ankete
katilanlar arasinda okuryazar olmayan katilimci bulunmamaktadir (Cizelge 4. 4). Bu

durum katilimeilarin egitim diizeyinin yiiksek oldugunu géstermektedir.

Cizelge 4. 4. Ankete katilanlarin egitim durumu

Egitim Durumu | Say Yiizde
Okuryazar Degil 0 %0
Okuryazar 1 %1
Tlkokul 4 %4
Ortaokul 5 %5
Lise 11 %11
Yiiksekokul 2 %2
Universite 52 %52
Lisansiistii 25 %25
Toplam 100 %100

Ankete katilan bireylerin aylik ortalama gelirinin %751 4001 TL ve {izerindedir.
Katilimeilarin %211 3001- 4000 TL, %3’ 2001-3000 TL, %11 ise 1001-2000 TL aylik
gelir diizeyine sahiptir (Cizelge 4. 5).

Cizelge 4. 5. Ankete katilanlarin gelir durumu

Gelir durumu Sayr | Yiizde
1000tl ve Alt: 0 %0
1001-2000 TL 1 %1
2001-3000 TL 3 %3
3001- 4000 TL 21 %21
4001 TL ve Uzeri 75 %75
Toplam 100 %100

Ankete katilan bireylerin oturduklari konut tipinin %60°1 giivenlikli siteden
(apartman) olusmaktadir. Katilimecilarin %22°si miistakil apartmanda, %]18’si ise

miistakil bahgeli evde oturmaktadir (Cizelge 4. 6). Katilimcilarin c¢ogunlugunun
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giivenlikli sitelerde yasam siirmeleri ayn1 zamanda bu yasam alanlarinda bulunan agik-

yesil alanlara erisimi artiran bir unsurdur.

Cizelge 4. 6. Ankete katilanlarin yasadiklar1 konut tipi

Konut tipi Say1 | Yiizde
Giivenlikli Site(Apartman) 60 %60
Miistakil Apartman 22 %22
Miistakil Bahgeli Ev 18 %18
Toplam 100 %100

Ankete katilan bireylerin %43’ii Selcuklu, %37’°si Meram ve %20’s1 ise Karatay
ilcesinde yasamaktadir (Cizelge 4. 7). Bu durum ¢alisma alaninin degerlendirilmesinde,

merkezi Gi¢ ilgeden dengeli bir katilim saglandigini1 gostermektedir.

Cizelge 4. 7. Ankete katilanlarin yasadiklari ilge

ilce Say1 | Yiizde
Sel¢uklu 43 %43
Meram 37 %37
Karatay 20 %20
Toplam 100 %100

Ankete katilan bireylerin %73’ yasadiklar1 eve yiiriime mesafesinde (300m)
acik-yesil alan bulundugunu, %27’si ise bulunmadigini belirtmistir (Cizelge 4. 8).
Katilimcilarin ¢ogunlugunun, agik-yesil alanlara yasadiklar1 eve yiirime mesafesinde

ulagabilmeleri, yasanabilir kentler i¢cin 6nem tasiyan bir unsurdur.

Cizelge 4. 8. Ankete katilanlarin agik-yesil alanlara yiiriime mesafesinde erisim imkan1

Acik-yesil alanlara evden 300 m Say1 Yiizde
mesafede erisim var mm?

Evet 73 %73
Hayir 27 %27
Toplam 100 %100

Ankete katilan bireylerin %851 10 yildan fazla siiredir Konya’da yasamaktadir.
Katilimeilarm %4’ 6-10 yil arasi, %9’u 4-5 yil arasi, , %1°1 1-3 yil arasi, %11 ise 1
yildan az siredir Konya’da yasamaktadir (Cizelge 4. 9). Bu durum katilimeilarin alana
iliskin sahip olduklar: bilgiler ve yapmus olduklari degerlendirmeler agisindan objektif

olabilmelerini saglamaktadir.
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Cizelge 4. 9. Ankete katilanlarin Konya’daki ikamet stireleri

Ikamet siiresi Say1 Yiizde
1 yildan az 1 %1
1-3 y1l aras1 1 %1
4-5 yil arasi 9 %9
6-10 yil arasi 4 %4
10 yildan fazla 85 %85
Toplam 100 %100

o Konya kent merkezinde bulunan acik-yesil alanlarin kullanimina iliskin bulgu
ve degerlendirmeler
Kent merkezinde yer alan agik-yesil alanlar1 ankete katilan bireylerin %6’s1
giinliik, %33’1 haftada birkac kez, %39’u ayda birka¢ kez, %22’si yilda birkag¢ kez
olarak kullanmaktadir (Cizelge 4. 10).

Cizelge 4. 10. Ankete katilanlarm agik-yesil alanlar1 kullanim siklig

Kullanim Sikhg Say1 Yiizde
Giinliik 6 %6
Haftada birkag kez 33 %33
Ayda birkac kez 39 %39
Yilda birkag kez 22 %22
Toplam 100 %100

Anket katilimcilar1 kent merkezinde bulunan agik-yesil alanlar arasinda
kullanmay1 en ¢ok tercih ettikleri alanlari; %29 oranla Alaaddin Tepesi, %27 oranla
Mevlana Meydani, %19 oranla Kayalipark, %17 oranla Hiikimet Meydani ve %8
oranla Sems Parki1 olarak belirtmislerdir (Cizelge 4. 11).

Cizelge 4. 11. Ankete katilanlarin en ¢ok kullandiklar agik-yesil alanlar

Kullanmim Sikhgi Say1 Yiizde
Alaaddin Tepesi 42 %29
Mevlana Meydani 40 %27
Kayalipark 27 %19
Hiikiimet Meydani 26 %17
Sems Parki 12 %8
Toplam 147 %100

Anket katilimcilar1 kent merkezinde bulunan agik-yesil alanlari; %24 oranla agik
havada vakit geg¢irmek amacl, %20 oranla geg¢is amaclh, %19 oranla yiiriiyiis yapmak
amagli, %15 oranla bulusma/ayrilma noktasi oldugu i¢in, %12 oranla dinlenmek amagli,
%10 oranla tarihi/turistik/dini amagh ziyarette bulunmak igin kullanmaktadir (Cizelge
4.12).
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Cizelge 4. 12. Ankete katilanlarm agik-yesil alanlar1 kullanim amaci

Kullanim Amaci Say1 | Yiizde
Acik Havada Vakit Gegirmek 45 %24
Gegis Amach 37 %20
Yiirilyiis Yapmak 35 %19
Bulugma/Ayrilma Noktasi 28 %15
Dinlenmek 22 %12
Tarihi/Turistik/Dini Amagli Ziyaret 18 %10
Toplam 185 | %100

Kent merkezindeki agik-yesil alanlari, ankete katilan bireylerin %55°1 hafta
sonu, %45’1 ise hafta i¢i kullanmaktadir (Cizelge 4. 13).

Cizelge 4. 13. Ankete katilanlarm agik-yesil alanlar1 kullanim zamant

Kullanim Zamam Say1 Yiizde
Hafta sonu 55 %55
Hafta ici 45 %45
Toplam 100 %100

Kent merkezinde bulunan agik-yesil alanlarda ankete katilan bireylerin %39°u 1
saatten az, %540 1-3 saat arasi, %6’s1 3-5 saat arasi, %1’ 5 saatten fazla vakit

gecgirmektedir (Cizelge 4. 14).

Cizelge 4. 14. Ankete katilanlarin agik-yesil alanlar1 kullanim siiresi

Kullanim Siiresi Say1 Yiizde
1 saatten az 39 %39
1-3 saat arasi 54 %54
3-5 saat arasi 6 %6
5 saatten fazla 1 %1
Toplam 100 %100

Ankete katilan bireylerin %50’si kent merkezinde bulunan agik-yesil alanlardan
yeterince faydalanabildiklerini, %50’si ise yeterince faydalanamadigini belirtmektedir
(Cizelge 4. 15).

Cizelge 4. 15. Ankete katilanlarin agik-yesil alanlardan faydalanma durumu

Yeterince Say1 Yiizde
faydalanabiliyor

musunuz?

Evet 50 %50
Hayir 50 %50
Toplam 100 %100

Bu boliime verilen yanitlar degerlendirildiginde ¢alisma alanini, giinliik olarak
kullananlarmn sayisinin %6 ve ayda birka¢ kez kullananlarin sayisinin %39 oldugu

goriilmektedir. Calisma alaninda kullanilmast en ¢ok tercih edilen alanlardan biri
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Alaaddin Tepesi olmustur. Bu durum Alaaddin Tepesi’nin tarihi, kiiltiirel, dini ve
rekreasyonel amaglara hizmet veren yap1 ve unsurlara sahip olmasiyla ve kentin ulagimi
bakimindan merkez noktas1 olmasiyla iliskilidir.

Calisma alaninda bulunan ag¢ik-yesil alanlar %55 oranla hafta sonu, %24 oranla
acik havada vakit gecirmek amaciyla ve %54 oranla 1-3 saat arasi kullanilmaktadir.
Katilimcilarin  yarist1 ¢alisma alaninda bulunan agik-yesil alanlardan yeterince
faydalandiklarini, diger yarisi ise yeterince faydalanamadiklarini ifade etmislerdir.

Bu sonuclar kent merkezindeki agik-yesil alanlarin sik kullanilmadigini,
insanlarm bu alanlarda fazla vakit ge¢cirmedigini, kullanim amacinin smirli oldugunu ve
insanlarin yeterince fayda saglamadigini ortaya koymaktadir.

e Calisma alanindaki acik-yesil alanlarin kentin yasanabilirligine olan
katkilarina yonelik bulgu ve degerlendirmeler

Anketin bu bolimiinde katilimcilara ¢alisma kapsaminda belirlenen giivenlik,
cevre, ulasim-erisebilirlik parametrelerine yonelik sorular yoneltilmis olup elde edilen

bulgular ve degerlendirmeleri asagida verilmistir.

Giivenlik parametresine yonelik bulgu ve degerlendirmeler

Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlar giiniin her saati giivenlidir” ifadesine,
Alaaddin Tepesi i¢in %36 oraninda kesinlikle katilmiyorum, Kayalipark icin %35
oraninda katilmiyorum, Sems Parki icin %35 oraninda kesinlikle katilmiyorum,
Hiikiimet Meydani i¢cin %29 ve Mevlana Meydani i¢in %34 oraninda kararsizim yanit1
verilmistir (Cizelge 4. 16). Bu sonuca gore Alaaddin Tepesi’nin ve Sems Parki’nin
giinlin her saatinde giivenli bulunmayan alanlar arasinda 6ne ¢iktig1 tespit edilmistir.
Calisma alanmi igerisinde en ¢ok kullanilmay1 tercih edilen agik-yesil alan, Alaaddin
Tepesi olmasina ragmen ilizerinde bulunan Alaaddin Cami, Alaaddin Keykubat Salonu
gibi farkli islevlere sahip olan yapilarin giiniin belli bir saatinden sonra hizmet
vermemesi alanin kullanimmi sinirlamakta ve rekreasyon amacgli kullanimmin

azalmasina sebep olmaktadir.
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Cizelge 4. 16. “Bu alanlar giiniin her saati glivenlidir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %36 %34 %20 %9 %1
Tepesi

Kayalipark %28 %35 %26 %10 %1
Sems Parki %35 %27 %27 %9 %2
Hiikiimet %22 %26 %29 %19 %4
Meydam

Mevlana %23 %20 %34 %18 %5
Meydam

Calisma alani icerisinde en az kullanilmayi tercih edilen Sems Parki ise giiniin
her saatinde giivenli bulunmayan alanlardan digeridir. Bu durum parkin igerisinde
bulunan tiirbe ve mescidin, ¢evresinde bulunan okul, ticaret ve hizmet alanlarinin aksam
saatlerinde kullaniminin azalmasiyla, parkin etrafinda bulunan bos alanlarin arag parki
haline gelmesiyle ve parkin kentte yasayan yabanci uyruklu kisiler tarafindan aktif
olarak kullanilmasiyla iliskilendirilebilir.

Kayaliparkin kullaniminda aktif rol oynayan PTT binasinin, Ziraat Bankasi’nin
ve Hiikiimet Meydani’nda bulunan Hiikkiimet Konagi’nin giiniin belli bir saatinden
sonra, hafta sonlar1 ve resmi tatillerde kullanilmamasi her iki alanin da islevini
azaltmakta ve bu durum giivenligi olumsuz yonde etkilemektedir.

Hikiimet Meydani’nin giineyinde bulunan bedesten kullanimmin aksam
saatlerinde sonlanmasi hem meydanin kullanimini azaltmakta hem de kent merkezinin
canlilignin sona ermesinde ©Onemli rol oynamaktadir. Mevlana Meydaninda ise
Mevlana Miizesi ile Sultan Selim Cami’nin kullanimmin giin iginde sona ermesiyle
birlikte meydandaki giivensizlik hissi artmaktadir.

Calisma alanmi olusturan Mevlana Caddesi, giizergah boyunca ticaret alanlari,
dini yapilar, resmi ve kamusal binalar gibi farkli islevlere sahip yapilari
bulundurmaktadir. Bu yapilar kent merkezinin giindiiz saatlerinde yogun bir sekilde
kullanilmasina neden olmaktadir. Ancak bu yapilarm aksam saatlerinde kapanmasiyla
birlikte giin boyu olusan yogunluk azalmaktadir. Kullanim yogunlugun azalmasiyla
birlikte kent merkezi aksam saatlerinde, giindiiz saatlerine kiyasla daha tenha ve sessiz
bir alana biirlinmektedir. Bu durum Mevlana Caddesi iizerinde yer alan yapilar arasinda
konut alanlarmmin bulunmamasiyla ve kent merkezinin yeterli bir sekilde karma
kullanima sahip olmamasiyla iligkilidir. Kent merkezinin giiniin her saatinde canli ve
kullanilabilir mekanlardan olugsmamasi kenti ziyarete gelen kullanicilar i¢in de gegerli

olan bir giivenlik sorunudur.
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Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlarin ¢evresinde hi¢ giivenlik sorunu
vasamadim” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %27 oraninda katilmiyorum, Kayalipark
icin %34, Sems Parki i¢cin %31, Hiikimet Meydan1i ve Mevlana Meydani i¢in %35
oraninda kararsizim yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 17). Calisma alanma iliskin ¢ikan bu

sonug¢ kent insaninin agik-yesil alanlarin ¢evresinde giivenlik sorunlar1 yagamasalar dahi

kendilerini

alan

iligkilendirilebilir.

kullanim1

sirasida

yeterince

gilivende

hissetmemeleriyle

Cizelge 4. 17. “Bu alanlarin ¢evresinde hi¢ giivenlik sorunu yasamadim” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katiliyorum Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %20 %27 %27 %17 %9
Tepesi

Kayalipark %15 %18 %34 %23 %10
Sems Parki %14 %16 %31 %27 %12
Hiikiimet %8 %14 %35 %28 %15
Meydam

Mevlana %8 %14 %35 %28 %15
Meydam

Calisma alanmi i¢in yoneltilen “Bu alanlari kullanirken kendimi yeterince

giivende hissediyorum” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %37 oraninda katilmiyorum,
Kayalipark i¢in %35, Sems Parki i¢in %36, Hiikiimet Meydan1 i¢in %42 ve Mevlana
Meydani i¢in %36 oraninda kararsizim yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 18). Bu sonuca
gore katilimeilarm en ¢ok giivende hissetmedikleri agik-yesil alanin Alaaddin Tepesi
oldugu tespit edilmistir. Bu durumun nedeni, alanin ¢ok biiyiik bir kullanima sahip

olmasiyla ve giliniin her saatinde giivenli bulunmamasiyla iliskilendirilebilir.

Cizelge 4. 18. “Bu alanlar1 kullanirken kendimi yeterince giivende hissediyorum” ifadesinin

degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle

Katilmiyorum Katiliyorum
Alaaddin %18 %37 %32 %7 %6
Tepesi
Kayalipark %16 %32 %35 %12 %5
Sems Parki %17 %32 %36 %9 %6
Hiikiimet %8 %27 %42 %14 %9
Meydam
Mevlana %9 %25 %36 %18 %12
Meydam
Caliyma alam1 i¢in yoneltilen “Bu alanlarin  giivenligi  yeteri kadar

denetlenmektedir” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %31 oraninda, Kayalipark i¢in %34,
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Sems Parki i¢in %32, Hiikkiimet Meydani i¢in %35 oraninda ve Mevlana Meydani igin
%31 oraninda kararsizim yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 19). Calisma alanmi olusturan
acik-yesil alanlarin tiimiiniin, giiniin her saatinde sehir kameralariyla izlenmesine ve
trafik polisi, zabita gibi ekipler tarafindan Mevlana Caddesi’nin siklikla takip
edilmesine ragmen kent insaninin bu alanlar1 denetleme bakimindan yeterli
bulmamasmin nedeni kentin canliligini yitirdigi zamanlarda olusan giivensizlik hissiyle

ve alan1 aktif kullanan kisilerin profilleriyle iliskilendirilebilir.

Cizelge 4. 19. “Bu alanlarin giivenligi yeteri kadar denetlenmektedir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %17 %31 %31 %20 %1
Tepesi

Kayalipark %16 %26 %34 %21 %3
Sems Parki %19 %29 %32 %17 %3
Hiikiimet %10 %24 %35 %26 %5
Meydam

Mevlana %7 %26 %31 %31 %5
Meydam

Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlarda yeterli sayida aydinlatma elemani
bulunmaktadir” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢cin %38 oraninda, Kayalipark icin %40
oraninda, Sems Parki i¢cin %37 oraninda, Hiikiimet Meydani i¢in %49 oraninda ve
Mevlana Meydani i¢in %51 oraninda katiliyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 20).
Calisma alanini olusturan agik-yesil alanlarin tiimii i¢in aydinlatma elemanlar1 yeterli

bulunmustur.

Cizelge 4. 20. “Bu alanlarda yeterli sayida aydinlatma elemani bulunmaktadir” ifadesinin

degerlendirilmesi
Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %5 %21 %32 %38 %4
Tepesi

Kayalipark %3 %25 %26 %40 %6
Sems Parki %9 %16 %33 %37 %5
Hiikiimet %3 %18 %22 %49 %8
Meydam

Mevlana %3 %11 %24 %051 %11
Meydam

Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlarin kalabalik olmasi tenha olmasindan
daha giivende hissettirir” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %43 oraninda, Kayalipark
icin %40 oraninda, Sems Parki icin %39 oraninda, Hiikiimet Meydam icin %44

oraninda ve Mevlana Meydani i¢in %46 oraninda katiliyorum yanit1 verilmistir (Cizelge



89

4. 21). Bu sonuca gore ¢aligma alanimi olusturan agik-yesil alanlarin tiimii i¢in kalabalik
olmasimnin daha gilivende hissettirecegi tespit edilmistir. Bu durumda alanlarin kullanim

yogunlugu arttik¢a kullanicilarmn alana iliskin giiven duygusu da artmig olacaktir.

Cizelge 4. 21. ““Bu alanlarm kalabalik olmasi tenha olmasmdan daha giivende hissettirir” ifadesinin

degerlendirilmesi
Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %4 %3 %19 %43 %31
Tepesi

Kayahipark %4 %4 %24 %40 %28
Sems Parki %7 %6 %21 %39 %27
Hiikiimet %4 %5 %21 %44 %26
Meydam

Mevlana %4 %5 %19 %46 %26
Meydam

Cevre parametresine yonelik bulgu ve degerlendirmeler

Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlarin bulundugu ¢evre yeterince temizdir”

ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %38 oraninda, Kayali Park i¢in %35 oraninda, Sems
Parki i¢cin %30 oraninda, Hiikiimet Meydani i¢in %42 oraninda ve Mevlana Meydani
icin %43 oraninda katiliyorum yaniti1 verilmistir (Cizelge 4. 22). Bu sonuca gore

calisma alanini olusturan agik-yesil alanlarin tiimii i¢in bulunduklar1 ¢evrenin yeterince

temiz oldugu tespit edilmistir.

Cizelge 4. 22. “Bu alanlarin bulundugu ¢evre yeterince temizdir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %8 %23 %23 %38 %8
Tepesi

Kayalipark %6 %24 %26 %35 %9
Sems Parki %11 %24 %28 %30 %7
Hiikiimet %5 %20 %20 %42 %13
Meydam

Mevlana %3 %18 %19 %43 %17
Meydam

Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlarda giiriiltii kirliligi bulunmaktadir”

ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %45 oraninda, Kayali Park i¢in %41 oraninda, Sems
Parki i¢in %46 oraninda, Hiikiimet Meydani icin %38 oraninda ve Mevlana Meydani
icin %45 oraninda katiliyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 23). Bu sonuca gore
calisma alanini olusturan agik-yesil alanlarin tiimii i¢in giiriiltii kirliliginin bulundugu

tespit edilmistir. Bu durumun temel nedeni kent merkezinde yogun olarak kullanilan
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motorlu tasitlar ve durak noktalarinda biriken araglar gibi ulagim kaynakl kirliliklerle

iligkilidir.

Cizelge 4. 23. “Bu alanlarda giiriiltii kirliligi bulunmaktadir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %6 %8 %20 %45 %21
Tepesi

Kayalipark %7 %8 %20 %41 %24
Sems Parki %7 %10 %22 %46 %15
Hiikiimet %6 %9 %24 %38 %23
Meydam

Mevlana %7 %10 %19 %45 %19
Meydam

Calisma alani igin yoneltilen “Bu alanlarin ¢evresindeki binalar gorsel kirlilik

olusturmaktadwr” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %36 oraninda katiliyorum, Kayalipark

icin %34 oranida katilmiyorum, Sems Parki i¢in %27 oraninda katiliyorum, Hiikiimet

Meydani icin %28 oraninda ve Mevlana Meydan1 i¢in %27 oraninda katilmiyorum

yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 24). Bu sonuca gore en ¢ok Alaaddin Tepesi ve Sems Parki

cevresindeki binalarin gorsel kirlilik olusturdugu tespit edilmistir. Alaaddin Tepesi’nin

cevresinde bulunan ticari yapilarin cepheleri yenilenerek gorsel kirliligin ortadan

kaldirilmas: amaglanmis ancak bu durum beraberinde birbirine benzeyen, tek tipten

olusan aynilagsmis yapilarin olusmasma neden olmustur. Sems Parki’nin g¢evresindeki

binalarin gorsel kirlilik olusturma nedenleri ise parkin ¢evresinde bulunan konut ve

ticaret alanlarmin kalitesinin diislik olmasiyla iligkilidir.

Cizelge 4. 24. “Bu alanlarin ¢gevresindeki binalar gérsel kirlilik olusturmaktadir”ifadesinin

degerlendirilmesi
Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %8 %26 %16 %36 %14
Tepesi

Kayalipark %9 %34 %25 %22 %10
Sems Parki %7 %22 %23 %27 %21
Hiikiimet %10 %28 %26 %24 %12
Meydam

Mevlana %9 %27 %23 %27 %14
Meydam

Calisma alami i¢in yoneltilen “Bu alanlarin ¢evresindeki bulunan oturma-

dinlenme alanlar: yeterlidir” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %44 oraninda, Kayalipark

icin %29 oraninda ve Sems Parki i¢in % 31 oraninda katiliyorum yanit1 verilmistir.
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Hiikiimet Meydan1 i¢in %35 oraninda ve Mevlana Meydant i¢in %37 oraninda
katilmiyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 25). Bu sonuca goére oturma-dinlenme
alanlarinin  Hitkimet Meydant ve Mevlana Meydani ic¢in yetersiz oldugu tespit
edilmistir. Bu durum Mevlana Meydani’nda bulunan oturma alanlarmin meydaninin
biyiikliigiine ve meydanin kullanim miktarma gore yetersiz ve iklimsel kosullar
bakimindan elverigsiz olmasiyla iligkilidir. Hilkiimet Meydani’nda ise oturma
alanlarinin bulunmamasindan dolay1 kent insani tarafindan meydanim {izerinde bulunan
yer alt1 c¢arsisinin giris/¢ikis noktalarinin ve havalandirma iinitelerinin kullanildig:

gbzlemlenmistir.

Cizelge 4. 25. “Bu alanlarin gevresindeki bulunan oturma-dinlenme alanlar1 yeterlidir” ifadesinin

degerlendirilmesi
Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %7 %20 %23 %44 %6
Tepesi

Kayahipark %10 %27 %28 %29 %6
Sems Parki %9 %25 %29 %31 %6
Hiikiimet %12 %35 %27 %21 %5
Meydam

Mevlana %17 %37 %24 %16 %6
Meydam

Calisma alani i¢cin yoneltilen “Bu alanlarin ¢evresindeki bitkilendirme yeterli
diizeydedir” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %40 oraninda katiliyorum, Kayalipark igin
%30 oraninda katiliyorum, Sems Parki icin %30 oraninda katilmiyorum, Hiikiimet
Meydan1 i¢in %36 oraninda katilmiyorum, Mevlana Meydant i¢cin %32 oraninda
kesinlikle katilmiyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 26). Bu sonuca gore bitkilendirme
bakimindan yeterli bulunmayan alanlar Hiikiimet Meydani, Mevlana Meydani ve Sems
Parki olarak tespit edilmistir.

Hiikiimet Meydani’nda hig¢ bitkisel materyal olmamasi bu sonucun olugmasina
neden olmustur. olusmasmma neden olmustur. Sems Parki’nin yesil alan olmasina
ragmen ¢evresinin bitkilendirme konusunda yetersiz bulunmasmim nedeni ise parkin

etrafinda kamusal, ticari ve konut gibi farkli islevlere sahip olan yapilarin

bulunmasindan dolayr yesil alanin kesintiye ugramasi ve yesil siirekliligin
saglanmamasiyla iligkilendirilebilir.
Mevlana Meydan’'na yapilan diizenlemeyle birlikte aga¢landirmalarin

kaldirilmasi, Mevlana Miizesi’nin ve Sultan Selim Cami’nin goriiniirligiinii 6n plana

cikarmis ancak meydanin dengesiz bir biiyiikliige sahip olmasma neden olmustur.
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Meydandaki oturma alanlarmin ¢evresinde konumlanan agaclar ve mevsime gore

donemsel olarak kullanilan bitki materyalleri, meydanm yeterli bitkilendirmeye sahip

olmasini saglamamaktadir.

Cizelge 4. 26. “Bu alanlarin ¢evresindeki bitkilendirme yeterli diizeydedir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle

Katilmiyorum Katiliyorum
Alaaddin %10 %20 %16 %40 %14
Tepesi
Kayahpark %14 %27 %26 %30 %3
Sems Parki %17 %30 %21 %28 %4
Hiikiimet %25 %36 %20 %18 %1
Meydam
Mevlana %32 %26 %18 %22 %2
Meydam

Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlarin yeterli bakimi yapilmaktadir”

ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %30 oraninda katiliyorum, Kayali Park icin %34
oraninda katiliyorum, Sems Parki i¢in %32 oraninda kararsizim, Hiikiimet Meydani i¢in
%36 ve Mevlana Meydani i¢in %41 oranmda katiliyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4.

27). Bu sonuca gore c¢alisma alaninda bulunan agik-yesil alanlarin genellikle yeterli

bakima sahip oldugu tespit edilmistir.

Cizelge 4. 27. “Bu alanlarin yeterli bakimi yapilmaktadir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %10 %26 %24 %30 %10
Tepesi

Kayalipark %11 %24 %24 %34 %7
Sems Parki %14 %23 %32 %26 %5
Hiikiimet %9 %21 %29 %36 %5
Meydam

Mevlana %8 %19 %24 %41 %8
Meydam

Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlar yeterli estetik ve konfora sahiptir”

ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %41, Kayalipark i¢in %33, Sems Parki i¢in %32,
Hiikiimet Meydam i¢in %47 ve Mevlana Meydani i¢in %32 oraninda katilmiyorum
yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 28). Bu sonuca gore ¢alisma alanini olusturan agik-yesil
alanlarin tiimiinde, yeterli estetik ve konfora sahip olmadiklar1 tespit edilmistir.
Meydanlarda oturma-dinlenme alanlarinin ve bitkilendirmelerin yetersiz olmas,

Hiikiimet Meydani’nda bisiklet park alanm1 bulunmamasindan dolayr meydanin
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bisiklet/motosiklet/scooter gibi araglarin park edildigi bir alana doniismesi ve zemin
dosemelerinin hasar gormiis olmasi bu alanlar1 estetik ve konforlu kullanimdan uzak
kilmaktadir. Mevlana Meydani’nin sinirlarinin - belirgin  olmamast ve meydanda
muhafaza hissinin bulunmamasiyla olusan negatif alan etkisi, meydanin kuzeyinde
bulunan islevini yitirmis kullanilmayan binalarin yer almasi ve Sems Parki’nin
cevresinde bulunan kalitesiz yapilar ve yaya yollarina park edilen araglar bu alanlarin

estetik ve konforlu kullanimini olumsuz yonde etkilemektedir.

Cizelge 4. 28. “Bu alanlar yeterli estetik ve konfora sahiptir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %12 %41 %20 %26 %1
Tepesi

Kayalipark %16 %33 %33 %17 %1
Sems Parki %21 %32 %23 %23 %1
Hiikiimet %16 %47 %21 %14 %?2
Meydam

Mevlana %15 %32 %20 %28 %5
Meydam

Calisma alanmi i¢in yoOneltilen “Bu alanlarin ¢evresindeki binalarin kalitesi
yiiksektir” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %49, Kayalipark icin %48, Sems Park1 icin
%44, Hikiimet Meydan1 i¢in %53 ve Mevlana Meydam i¢cin %48 oraninda
katilmiyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 29). Bu sonuca gore calisma alanini
olusturan agik-yesil alanlarin tiimiinde, ¢evredeki binalarin kalitesinin diisiik oldugu
tespit edilmistir. Bu durumun nedeni c¢alisma alaninda bulunan yapilarmn tarihi kent
merkezinin dokusuna uyumlu olmamasiyla, islevini ya da Onemini kaybetmesiyle
iliskilidir. Ozellikle Mevlana Meydan’nin kuzeyinde yer alan islevsiz yapilar ve
otopark olarak kullanilan bosluklar, meydanin ¢evresinde metruk alanlarin olugsmasima
sebep olmaktadir. Bu alanlar hem giivensiz mekanlarin olugsmasina neden olmakta hem

de cevresel kaliteyi olumsuz etkilemektedir.

Cizelge 4. 29. “Bu alanlarin ¢evresindeki binalarin kalitesi yiiksektir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %28 %49 %16 %5 %2
Tepesi

Kayalipark %26 %48 %17 %7 %2
Sems Parki %29 %44 %22 %3 %2
Hiikiimet %21 %053 %15 %8 %3
Meydam

Mevlana %24 %48 %17 %6 %5
Meydam
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Calisma alanmi i¢in yoneltilen “Bu alanlar kent merkezinin agik-yesil alan
ihtiyacini karsilamaktadwr” 1fadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %33, Kayalipark i¢in %43,
Sems Parki i¢in %39, Hiikiimet Meydani i¢in %44 ve Mevlana Meydani i¢in %43
oraninda katimiyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 30). Calisma alanini1 olusturan
alanlarm timii icin agik-yesil alan ihtiyaciin karsilanmadigmm tespit edilmesi,
giivenlik  ve konan olumsuzluklarla

cevre parametreleri kapsaminda ortaya

iligkilendirilebilir.

Cizelge 4. 30. “Bu alanlar kent merkezinin agik-yesil alan ihtiyacimi karsilamaktadir” ifadesinin

degerlendirilmesi
Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum
Alaaddin %18 %33 %17 %27 %5
Tepesi
Kayalipark %19 %43 %19 %14 %5
Sems Parki %24 %39 %20 %13 %4
Hiikiimet %24 %44 %18 %11 %3
Meydam
Mevlana %22 %43 %19 %10 %6
Meydam

Calisma alanm i¢in yoneltilen “Bu alanlar giiniin her saati aktif kullanilan canli
mekanlardan olugmaktadir” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %32, Kayalipark igin %37,
Sems Parki1 %35, Hiikiimet Meydani i¢cin %30 ve Mevlana Meydani i¢in %35 oraninda
katilmiyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 31). Bu durum kent merkezinin yeterli

sekilde karma kullanima sahip olmamasmin neden oldugu bir sonugtur.

Cizelge 4. 31. “Bu alanlar giiniin her saati aktif kullanilan canli mekanlardan olusmaktadir” ifadesinin

degerlendirilmesi
Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %11 %32 %24 %22 %11
Tepesi

Kayalipark %9 %37 %23 %21 %10
Sems Parki %14 %35 %27 %18 %6
Hiikiimet %12 %30 %25 %23 %10
Meydam

Mevlana %9 %35 %22 %24 %10
Meydam

Calisma alani i¢in yoneltilen “Bu alanlarda yapilan kentsel yenileme ve kentsel
koruma uygulamalar: dogru ve yeterli diizeydedir” ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in %45

oraninda katilmiyorum, Kayalipark i¢in %34 oraninda, Sems Parki i¢in %35 oraninda
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kararsizim, Hiikkiimet Meydani i¢in %36 oraninda ve Mevlana Meydani i¢in %34
oraninda katilmiyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 32).

Bu sonuca gore c¢alisma alani kapsaminda yapilan koruma ve yenileme
caligmalarinin en ¢ok Alaaddin Tepesine yonelik dogru ve yeterli diizeyde bulunmadig:
tespit edilmistir. Alaaddin Tepesi’nde bulunan kosk duvarmin istiine, tarihi kalintinin
korunmas1 amaciyla yapilan ve yapinin ge¢misteki goriintlisiiyle bagdastirilmasi
hedeflenen ancak buna ragmen betonarme goriintliniin artmasiyla sonuglanan koruma
calismasi, alanin tarihi yapisinin korunmasi konusunda yetersiz kalmasma sebep
olmustur. Ayrica Alaaddin Tepesi’nin etrafin1 ¢evreleyen tramvay hattinimn, hoytigiin
yapisina zarar vermesi nedeniyle alanin dogal yapisinin korunmasi da zayif kalmistir.
Mevlana Meydant’nin diizenlenmesiyle birlikte meydanda bulunan agaglandirmalarin

ortadan kaldirilmasi ise alanin dogal yapisiin korunmadigini géstermektedir.

Cizelge 4. 32. “Bu alanlarda yapilan kentsel yenileme ve kentsel koruma uygulamalar1 dogru ve yeterli
diizeydedir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %12 %45 %24 %15 %4
Tepesi

Kayalipark %11 %33 %34 %18 %4
Sems Parki %17 %33 %35 %12 %3
Hiikiimet %14 %36 %29 %18 %3
Meydam

Mevlana %11 %34 %27 %22 %6
Meydam

Calisma alami i¢in yoOneltilen “Bu alanlara yonelik yapilan kararlar, kent

2

halkinin talep ve goriisleri degerlendirilerek yapilir

%37, Kayalipark i¢cin %40, Sems Parki i¢in %40, Hiikiimet Meydani i¢in %35 ve

ifadesine, Alaaddin Tepesi i¢in

Mevlana Meydani i¢in %38 oraninda katilmiyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 33). Bu
sonu¢ kent halkinin planlama kararlarinda aktif rol iistlenmedigini gostermektedir.
Bedesten sagliklastirilmasi, Mevlana Carsisi’nin yikilmasi ve Mevlana Caddesi’nin
cephe yenilenmesi gibi uygulamalarda miilkiyet sahiplerine bilgilendirme yapilmis
olmasina ragmen kent merkezini aktif kullanan vatandaslarm koruma ve yenileme

kararlarma yonelik fikir ve beklentilerinin degerlendirilmemesi bu sonucun olusmasinda

etkilidir.
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Cizelge 4. 33. “Bu alanlara yonelik yapilan kararlar, kent halkinin talep ve goriisleri degerlendirilerek
yapilir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %19 %37 %34 %7 %3
Tepesi

Kayalipark %17 %40 %28 %11 %4
Sems Parki %19 %40 %28 %8 %5
Hiikiimet %25 %35 %26 %9 %5
Meydam

Mevlana %21 %38 %28 %7 %6
Meydam

Calisma alan1 i¢in yoneltilen “Bu alanlarin sahip olduklar tarihi ve kiiltiirel
kimlikleri yeterince korunmaktadir” ifadesine, Alaaddin Tepesi igin %37 oraninda
katilmiyorum, Kayalipark i¢in %31 oraninda kararsizim, Sems Parki i¢cin %30,
Hiikiimet Meydani i¢in %29 ve Mevlana Meydani i¢in %31 oraninda katiliyorum yanit1
verilmistir (Cizelge 4. 34).

Konya kent merkezine ve c¢alisma alanina iliskin yapilan yenileme ve koruma
calismalari, siirdiiriilebilirlik ilkesiyle olusturulan yiiriirliikteki Koruma Amagcl Imar
Planlar1 kapsaminda hazirlanmaktadir. Mevlana Meydani’nda bulunan Sultan Selim
Cami’nin restore edilmesi ve Mevlana Miizesi’nin sembolii olan Kubbeyi Hadra’nin
yenilenmesi gibi koruma ve yenileme amacgh yapilan uygulamalar bu degerlerin
gelecege aktarimi bakimidan onem tagimaktadir.

Kayaliparkta Ulvi Sultanin Tiirbe ve Mescidi’nin yeniden insa edilmesi alanin
kiiltiirel ve tarihi mirasinin ortaya ¢ikarilmasinda etkili olmustur. Sems-i Tebriz’1 Tiirbe
ve c¢evresinin restore edilerek yenilenmesinin tamamlanmasi ise alanin korunmasi
bakimindan 6nem tasiyan ¢aligmalardan biridir.

Hiikiimet Meydani’nda bulunan valilik binasina yapilan restorasyon ¢alismalari,
meydanin gilineyindeki tarihi bedestende yapilan sagliklagtirma ¢alismalari, Serafettin
Cami, Kap1 Cami ve Aziziye Cami’nin restore edilmesi ve ¢evrelerinin diizenlenmesi

bu tarihi yapilarin korunarak gelecege aktarilmasina katki saglayan ¢aligmalardandir.
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Cizelge 4. 34. “Bu alanlarin sahip olduklari tarihi ve kiiltiirel kimlikleri yeterince korunmaktadir”
ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %15 %37 %19 %29 %0
Tepesi

Kayalipark %13 %26 %31 %28 %2
Sems Parki %14 %27 %27 %30 %2
Hiikiimet %16 %25 %26 %29 %4
Meydam

Mevlana %15 %25 %22 %31 %7
Meydam

Calisma alam i¢in yoneltilen “Kent merkezinde yer alan bu alanlarin gelecek
nesiller tarafindan kullanilabilmesi énemlidir” ifadesine, Alaaddin Tepesi igin %65,
Kayal1 Park i¢in %62, Sems Park1 i¢cin %63, Hiikiimet Meydani i¢in %60 ve Mevlana
Meydani i¢in %68 oraninda kesinlikle katiliyorum yanit1 verilmistir (Cizelge 4. 35). Bu
sonuca gore kent halkinin kentsel siirdiiriilebilirlige, tarihi yapilarin ve yesil alanlarin

korunmasina 6nem verdigi tespit edilmistir.

Cizelge 4. 35. “Kent merkezinde yer alan bu alanlarin gelecek nesiller tarafindan kullanilabilmesi
onemlidir” ifadesinin degerlendirilmesi

Kesinlikle Katilmiyorum | Kararsizim | Katihyorum | Kesinlikle
Katilmiyorum Katiliyorum

Alaaddin %5 %6 %4 %20 %065
Tepesi

Kayalipark %1 %8 %8 %21 %062
Sems Parki %2 %5 %8 %22 %63
Hiikiimet %1 %8 %9 %22 %60
Meydam

Mevlana %1 %8 %6 %17 %068
Meydam

Ulasim — Erisebilirlik parametresine yonelik bulgu ve degerlendirmeler

Ankete katilan bireylerin cogunlugu (%60°1) kent merkezine otomobil ile
ulagmaktadir. Katilimcilarm %18’si yaya olarak, %13’ tramvayla, %5°1 dolmugla ve

%41 otobiisle ulagim saglamaktadir (Cizelge 4. 36).

Cizelge 4. 36. Anket katilimcilarmin kullandiklari ulagim tiirti

Ulasim Tiirii Say1 | Yiizde
Otomobil 60 %60
Bisiklet 0 %0
Motosiklet 0 %0
Yaya 18 %18
Otobiis 4 %4
Dolmus 5 %5
Tramvay 13 %13
Taksi 0 %0
Toplam 100 %100
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“Kent merkezindeki acik-yesil alanlara olan ulasim yeterince kolay mi?”
sorusuna ankete katilan bireylerin ¢ogunlugu (%58°1) evet yanitin1 vermistir. %22’si

hayir, %181 kararsizim ve %2’si fikrim yok yanitini vermistir (Cizelge 4. 37).

Cizelge 4. 37. Anket katilimcilarmin ulagim kolayligima verdikleri yanit dagilimi

Acik-Yesil alanlara Say1 Yiizde
ulasim kolay m?

Evet 58 %58
Hayir 22 %22
Kararsizim 18 %18
Fikrim Yok 2 %?2
Toplam 100 %100

“Kent merkezinde yasadiginiz ulasim sorunlari var mi?” sorusuna katilimcilarin
%40’1 evet, %43°l4 hayir, %15°1 kararsizim ve %?2’s1 fikrim yok yanitmi vermistir

(Cizelge 4. 38).

Cizelge 4. 38. Anket katilimcilarmm ulagim sorunlarma verdikleri yanit dagilimi

Kent merkezinde ulasim Say1 Yiizde
sorunu var mi?

Evet 40 %40
Hayir 43 %43
Kararsizim 15 %15
Fikrim Yok 2 %2
Toplam 100 %100

“Kent merkezinde yeteri kadar yaya giivenligi var mi?” sorusuna katilimcilarin
%17’s1 evet, %61°1 haywr, %20’si kararsizim ve %2’si fikrim yok yanitini vermistir

(Cizelge 4. 39).

Cizelge 4. 39. Anket katilimcilarinin yaya giivenliginin varliga verdikleri yanit dagilimi

Ulasim sorunu var m? Say1 | Yiizde
Evet 17 %17
Hayir 61 %61
Kararsizim 20 %20
Fikrim Yok 2 %2
Toplam 100 %100

“Alanmin sahip oldugu yiirtiyiis ve bisiklet yollari genel olarak ihtiyaci
karsiliyyor mu?” sorusuna katilimcilarin %28’1 evet, %49’u haywr, %14°1 kararsizim,

%9’u fikrim yok yanitin1 vermistir (Cizelge 4. 40).
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Cizelge 4. 40. Anket katilimcilarmin yiiriiylis ve bisiklet yollarinin yeterliligine verdikleri yanit dagilimi

Yiiriiyiis ve bisiklet yollar1 | Say: Yiizde
ihtiyaci karsiliyor mu?

Evet 28 %28
Hayir 49 %49
Kararsizim 14 %14
Fikrim Yok 9 %9
Toplam 100 %100

“Meviana Caddesinde yer alan tramvay hattint kullanmayr tercih ediyor
musunuz?” sorusuna katilimcilarin %36’s1 evet, %64’ hayir yanitini vermistir

(Cizelge 4. 41).

Cizelge 4. 41. Anket katilimcilarinin tramvay hattini kullanma durumu

Mevlana Caddesi tramvay Sayi Yiizde
hattin1 kullaniyor musunuz?

Evet 36 %36
Hayir 64 %64
Toplam 100 %100

“Kent merkezinde bulunan a¢ik-yesil alanlara olan erisimin yiiksek olmast bu
alanlara gelme sikliginizi arttirtr mi?” sorusuna katilimecilarm ¢ogunlugu (%65°1)

evet, %14°l hayr, %17’s1 karasizim, %4’1 ise fikrim yok yanitini vermistir (Cizelge

4. 42).

Cizelge 4. 42. Kent merkezindeki agik-yesil alanlara erisimin ve gelme sikligmin yanitlari

Acik-yesil alanlara olan erisimin yiiksek olmasi Say1 | Yiizde
bu alanlara gelme sikligimizi arttirir m?

Evet 65 %65
Hayir 14 %14
Kararsizim 17 %17
Fikrim Yok 4 %4
Toplam 100 %100

Konya kent merkezine olan ulagimin, yapilan anket sonuglarina gore ¢ogunlukla
ozel aragla saglandigi tespit edilmistir. Ozel aracin daha ¢ok tercih edilmesinin en
onemli sebebi kentteki toplu tasima  baglantilarmin  zayif olmasindan

kaynaklanmaktadir.

Toplu tasima baglantilarmmn zayif olmasi ise kentte biitiinlesik ulagim
politikalarmin yetersiz olmasi, toplu tasimadan ziyade tasit trafigine yonelik
yatirmmlarin  yapilmasi, tramvay hattinin fazla duraga sahip olmasi ve yanlis
isiklandirmalar ~ yapilmast  nedeniyle yolculuk siiresinin  uzun siirmesi ile

iliskilendirilebilir. Bu iligki ayn1 zamanda anket sonucuna gore Mevlana Caddesi’nde
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bulunan tramvay hattinin ¢ogunlukla tercih edilmemesiyle bagdasmaktadir. Kentteki
Ozel ara¢ bagimliligi ayni zamanda yaya giivenliginin zayif olmasina, otopark
kullanimina olan gereksinimin artmasina, motorlu araclardan kaynakli hava ve giiriiltii
kirliliginin olugmasma sebep olmaktadir. Bu sorunlarin yani siwra Mevlana Caddesi
boyunca bisiklet yolu bulunmamasi, kaldirimlarin dar, giivenlik ve konfor bakimindan
yetersiz olmasi, yaya Onceliginin olmamasi ve tramvay hatt1 ile tasit trafiginin ayni
koridoru kullanmasi caddenin yiiriinebilirligini zayif kilmaktadir.

Ulasim ve erigebilirlikten kaynakli yasanan bu sorunlar, kent insanmin kentin
merkezinde bulunan agik-yesil alanlara gelme sikligini, bu alanlarda gecirdikleri vakti
ve agik-yesil alanlardan daha c¢ok faydalanabilmelerini olumsuz bir gekilde

etkilemektedir.
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5. SONUC VE ONERILER
5. 1. Sonuglar

Giliniimiizde kentlesme siirecinin ve kent niifusunun hizla artmasiyla birlikte
kentlerde fiziksel, ¢cevresel, ulasim ve planlama kaynakli sorunlar meydana gelmektedir.
Bu sorunlar kentlerin, ekolojik kararlara, siirdiiriilebilir uygulamalara ve yasam kalitesi
yiiksek olan kentsel mekanlara sahip olmasmi engellemektedir. Bu nedenle kentlerde
yaganan sorunlarin ¢oziimiine iliskin yasanabilir kentlere ve insanlarin yasam kalitesinin
ylikseltilmesine yonelik yapilan ¢alismalar 6nem tagimaktadir.

Yasanabilirlie yonelik olarak yapilan calismalar kapsaminda yasanabilir
kentlerin sahip olmasi gereken Ozellikler cesitli parametrelerle agiklanmistir. Bu
parametreler genellikle kentlerin giivenli olmasi, ¢evresel kaliteyi barindiran mekanlarin
olusturulmasi, kentlerin sahip oldugu dogal yapmm, ekolojik dengenin, tarihi ve
kiiltiirel degerlerin korunmasi, erisebilirligin yiiksek olmasi, ulasimda yaya odakliligin
ve toplu tasima kullaniminin 6n planda tutulmasi, kentlerin kompakt bir formda
gelismesi ve agik-yesil alan sistemlerine sahip olmasi ile iligkilidir.

Yasanabilir kentlerin olusmasinda agik-yesil alanlar, kentlerin dogal yapisinin
korunmasi, fiziksel yapismin sekillenmesi, kentin havalandirilmasinda koridor 6zelligi
gOstermesi, kent, insan ve doga arasindaki iliskinin kurulmasi, insanlarin sosyallesmesi
gibi konularda katk1 saglamalar1 nedeniyle biiyiik rol oynamaktadir.

Acik-yesil alanlarm 6nemini ortaya koymak amaciyla tez ¢alismasi kapsaminda
irdelenen yasanabilir kentlerin, agik-yesil alanlara yonelik gelistirilen stratejileri
asagidaki gibi siralanabilir;

e Kentsel agik-yesil alanlar kentlerin dogal yapis1 g6z Oniine alinarak biitiinlesik
bir sistemle ve organik bir bigimde planlanmali,

o Kentsel gelisme yesil kusaklarla smirlandirilarak kentlerin - kontrolsiiz
biiylimesinin 6niine ge¢ilmeli ve kompakt kent formlar1 olusturulmali,

e Yesil kusaklara sahip olan kentlerde, kent merkezine yesil koridorlarla baglanti
saglanmali,

o Kent merkezlerinde bulunan biitiinlesik acik-yesil alanlar sayesinde insanlarin
dogayla i¢ ige olmasi, yesil alanlar1 daha sik kullanmalar1 ve acik-yesil alanlarin
sahip olduklar1 iglevlerden daha ¢ok yararlanmalar1 saglanmali,

e Kentlerde yliriimeyi ve hareketliligi tesvik edici baglantili yesil yollar ya da yesil

koridorlar olusturulmali,
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e Acik-yesil alanlara yonelik erigebilirlik yiiksek olmali ve kentsel erigebilirlik,
yiirlinebilirlik basta olmak tizere ¢evre dostu ulasim araglariyla desteklenmeli,

o Acik-yesil alan sistemleri kentsel mekan kalitesi kapsaminda ele alinarak
tasarlanmali,

e Kentlerde bulunan agik-yesil alanlar, kente canlilik veren ve aktif kullanilan
mekanlardan olugmall,

e Yesil alanlarin kent insanina ve ayni zamanda kentin dogasina hizmet eden
islevlere sahip olmas1 saglanmaly,

e Kentlerde bitkilendirmeye uygun olan yapilarin yiizeylerinde ya da catilarinda
yesil kullanimlara yer verilerek, yesil alan siirekliligi saglanmali ve yapilarin
sahip oldugu sert gériiniim yumusatilmali,

e Kentlerde yer alan agik-yesil alanlarin sahip oldugu dogal yapinin, tarihi ve
kiiltiirel niteliklerinin korunmasina ve yenilenmesine Onem verilmeli, bu
kapsamda daha radikal koruma yasalarmin uygulanmasi saglanmali,

e Yesil alanlarin gelistirilmesine yonelik kentsel politikalar belirlenmeli, artan
kent niifusuna ve yogunluguna ragmen yesil alanlarin miktarlarmin da
artirilmasi planlanarak siirdiiriilebilir nitelikte agik-yesil alanlar olusturulmali,

e Kent insaninin, yesil alanlarin planlanmasma dair goriis ve Onerilerini
sunmalarma olanak saglanmali, 6zellikle ¢ocuklara ve genclere bu dogrultuda
egitimler verilerek yesil kentlere karst bilingli, duyarli ve bu alanlarin
varligindan daha fazla memnun olan bireylerin yetismesi saglanmalidir.

Tek merkezli ve 1sinsal bir bigimde gelisme gosteren Konya kentinde agik-yesil
alanlar bir sistem dahilinde planlanmamis olup agik-yesil alanlarin dagilimi kent
merkezi odaginda gelisme gostermektedir.

Caligma alanmna yonelik elde edilen veriler, kent halkma uygulanan anket
calismasinda tespit edilen sonuclarla birlikte degerlendirilmistir. Bu degerlendirmeye
gore calisma alaninda bulunan agik-yesil alanlarm temel sorunlari asagidaki gibi
Ozetlenmistir.

Kent merkezinin dengeli bir karma kullanima sahip olmamasi ¢aligma alaninin
en Oonemli giivenlik sorununu olusturmaktadir. Kent merkezinde bulunan yapilarin
cogunlugunun giiniin her saati kullanilamayan ticari, dini ve kamusal donati
alanlarindan olugmasi acik-yesil alanlarin kullanimini sinirlamakta ve bu alanlarin

giivensiz hissettiren mekanlara doniismesine neden olmaktadir.
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Acik-yesil alanlarin ¢evresinde giiriiltii ve gorsel Kirliliklerinin bulunmasi
caligma alaninin en 6nemli ¢gevre sorunlarindan biridir. Giriltii kirlilikleri ¢ogunlukla
ulagimdan kaynakli yasanirken, gorsel kirlilikler agik-yesil alanlarin ¢evresinde bulunan
yapilarin kalitesi, konforu ve estetigi ile iliskilidir. Cevresel kaynakli bir diger sorun ise
calisma alaninda bulunan meydanlarin oturma-dinlenme ve bitkilendirme bakimindan
yetersiz olmasindan kaynaklanmaktadir. Agik-yesil alanlara ve c¢evresindeki yapilara
yonelik kentsel yenileme ve kentsel koruma uygulamalarinin dogru ve yeterli diizeyde
yapilmamasi ayni1 zamanda bu alanlara yonelik alinan kararlarda, kent halkinin talep ve
goriiglerinin  6n planda tutulmamasi ¢alisma alanmmin diger c¢evre sorunlarmni
olusturmaktadir.

Calisma alaniin en 6nemli ulasim-erisebilirlik sorunlar1 ise kent genelinin arag
odakli olmasi, Mevlana Caddesi boyunca yogun tasit trafigi ve tramvay kullanimi
nedeniyle yaya giivenliginin az olmasi, yiiriiyiis ve bisiklet yollarinin yetersiz olmasidir.
Bu sorunlar ayn1 zamanda kent merkezindeki agik-yesil alanlara olan erisimi de
simirlandirmaktadir.

5. 2. Oneriler

Yapilan anket degerlendirmeleri ve gézlemler neticesinde ¢alisma alanina iliskin
kentin yasanabilirligine katki saglamasi hedeflenen oneriler asagidaki gibi belirtilmistir.
Giivenlik parametresine iliskin oneriler:

e Kent merkezinde bulunan ticari, dini ve kamusal alanlarin disinda farkli donat1
alanlar1 bulundurulmalidir. Bu kapsamda kent merkezinde, konut kullanimi
basta olmak iizere karma kullannm dengesi saglanmali ve mevcutta yer alan
konutlarin kalitesi artirilmalidir. Kent merkezinde kaliteli yasam alanlar1 ve
calisma alanlarmin bir arada bulundurulmasi saglanmalidir.

e Giiniin her saati kullanilan ve gilivende hissettiren canli bir merkeze
doniistirmek amaciyla ¢aligma alanin1 olusturan alanlarin  fonksiyonlari
cesitlendirilmelidir.

e (Calisma alanindaki agik-yesil alanlarin biitlinlesik bir sekilde ele alinarak yeni
islevler kazandirilmasi ve yesil alanlar arasinda baglanti1 kurulmasiyla birlikte
Mevlana Caddesinin kent merkezinde yesil koridor niteligine sahip olmasi
saglanmalidir.

e Alaaddin Tepesi’nde bulunan ve ge¢misteki kullanim yogunlugunu kaybederek

atil bir alana doniisen Alaaddin Keykubat Salonu, yeni bir islev kazandirarak
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degerlendirilmelidir. Mevcutta var olan bu alani degerlendirmek Alaaddin
Tepesi’nin kullanimmi artirmak ve alam1 canlandirmak amaciyla Alaaddin
Keykubat Salonu, “Genglik ve Sanat Merkezine” donistiiriilmelidir. Boylece
Konya Biiyiiksehir Belediyesinin eski yerine yapilacak olan kiitiiphane ve
Kiltiirparkin varligi ile birlikte kentin merkezinde Ogrencilerin ve genglerin
daha sik kullanabilecekleri 6nemli bir egitim aksi olusturulmasi saglanacaktir.
Hiikiimet Meydani’na cephesi olan diikkanlarin giiniin her saati kullanilabilen
fonksiyonlara sahip olmasi saglanmalidir. Béylece hem meydanin kullanimi
artirilmig  olacak hem de kent merkezinin canliligini  kaybetmemesi
saglanacaktir.

Mevlana Meydani’nin kuzeyinde kalan islevini yitirmis ve kullanilmayan
yapilarin yerine yeme-igme gibi kullanimlarin bulundugu, oturma-dinlenme
alanlarmin, yiiriiyiis yollarmin yer aldig1 yesil bir aks olusturulmahidir. Boylece
meydanim ¢evresi, ziyaret amacli kullanimlarm disinda ve aksam saatlerinde
aktif kullanilabilmelidir.

Hiikiimet Meydan1 ve Mevlana Meydani’nda kiiltiirel etkinlikler, festivaller ve
mevsim sartlarina uygun acik hava aktiviteleri diizenlenmelidir. Béylece her iki
meydan yeni fonksiyonlar elde ederek daha yogun kullanilan mekanlara
doniistiiriilmelidir.

Yapimi devam eden Altin Carsi’daki ticaret alanlarnin 6zellikle aksam
saatlerinde hizmet vermeye devam edebilen fonksiyonlar1 barindirmasi

saglanmalidir.

Cevre parametresine iliskin oneriler:

Calisma alanin1 olusturan giizergah boyunca uygun olan yapilarin ¢ati1 veya
yiizeyleri bitkilendirme yapilarak yesil c¢ati ve yesil duvar kullanimlari
olusturulmalidir. Boylece yesil alan olarak kullanilamayan alanlar nedeniyle
yesil doku kesintiye ugramamali ve ayni zamanda kent merkezinde olusan
goriintii kirliliginin azaltilmas1 saglanarak ilgi ¢ekici ve okunabilirligi yiiksek
yapilar olusturulmalidir. Bunun i¢in iklime uygun bitkiler kullanilmali ve
yapilara zarar vermeyecek sekilde uygulanmalidir.

Hiikiimet Meydani, Kayaliparkla birlikte ele alimmali; iklime uygun olarak
oturma alanlar1 ve bitkisel yilizeylere yer verilmelidir. Boylece meydan, ge¢is

amagh kullanimi diginda yeni bir fonksiyon kazanmis olacaktir. Ayn1 zamanda



105

meydandaki aydinlatma elemanlar1 ve yer dosemeleri yenilenmeli, bisiklet parki
bulundurulmalidir.

e Sems Parki’nin c¢evresinde bulunan konutlarmm cephesi yenilenmeli, ticari
fonksiyonlara sahip olan yapilarin da cephesi yenilenmeli ve yeni fonksiyonlar
kazandirilarak alanin gevresel kalitesi artirilmalidir.

e Sems Parki’nin bir boliimii, 6zellikle ¢evresindeki konut alanlarinda yasayan
cocuklarm faydalanabilmesi amaciyla ¢cocuk oyun alani olarak diizenlenmelidir.

e Sems Parki’nin glineydogu yoniinde bulunan ve otopark olarak kullanilan agik
alan, ¢ay bahgesi gibi hizmet verebilen aktif bir yesil alana doniistiiriilerek
cevrede olusan gorintii kirliligi azaltilmali ayn1 zamanda Sems Parki’yla
biitlinlesen bir yesil doku olusturulmalidir.

e Mevlana Meydani, oturma alanlar1 ve peyzaj dgeleri bakimmdan yeniden ele
almarak tasarlanmali, Mevlana Miizesi’nin igerisinde bulunan giil bahgesiyle
biitiinlesen bir yesil alan kullanimi1 saglanmalidir. Meydanin acik-yesil alan
oran1 dengelenmeli ve insanlarm vakit gecirebilmelerine olanak saglayan bir
mekan haline doniistliriilmelidir. Bdylece meydan, dini ve turistik amagl
kullanimi disinda rekreasyonel amagli fonksiyon kazanmalidir.

e Mevlana Caddesi aksinda bulunan agik-yesil alanlar ile bu alanlarin ¢evresinde
gelisen yeni yapilanmalar siirdiiriilebilirlik ilkesi temel alinarak planlanmalidir.

e (aligma alanma iligkin kentsel tasarim uygulamalarinda yesil alanlarm
korunmasi1 ve kullanim islevlerinin belirlenmesinde kent insanmnin fikir ve
goriislerine yer verilerek planlamada aktif katilim saglanmalidir.

e (Calisma alaninda bulunan agik-yesil alanlara yonelik alinan Kararlar ve
uygulanacak politikalar, alanin sahip oldugu tarihi, kiiltiirel, dini veya arkeolojik
degerler goz Oniinde bulundurularak alimmali ve koruma-kullanma dengesi
saglanmalidir.

e Kentte bulunan yesil alan kullanimlarinin gelecek nesillere aktarilmasma 6nem
verilmeli ve siirdiiriilebilirligin  tim boyutlarina yonelik kent halki
bilin¢lendirilmelidir.

Ulasim-erigebilirlik parametresine iliskin oneriler:

e Kentteki 0zel ara¢ bagimliligin1 azaltmak ve kent merkezine olan erigimi toplu

tagimayla gili¢lendirmek amaciyla Konya kent genelinde “Biitiinlesik Ulasim Ag1

Sistemi” gelistirilmelidir. Bu sistemle birlikte mevcuttaki tramvay hatti
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giizergahlar1 artirilmali ve yapilmasi planlanan metro hatt1 ile entegrasyonu
saglanmalidir. Bu sayede kentte toplu tasima daha hizli, giivenli ve konforlu hale
gelmis olacaktir.

e Kent merkezine hizmet veren otobiislerin tasit yolu igerisindeki kullanim alani
Ozel bir isaretleme ile ayrilmali ve otobiis duraklar1 teknigine uygun olarak,
kaldirimda hareket eden yayalarin ve otobiis kullanicilarinin giivenli kullanimin1
saglayacak sekilde olusturulmalidir. Ayrica bisiklet yollari, diger toplu tasim
sistemleri ve yapilmasi planlanan metro hatt1 ile entegrasyonu saglanmali ve

kent merkezine toplu tasimla erisim artirilmalidir.

e Mevcuttaki bisiklet yollari, kent merkezinde bisiklet kullanimmin artirilmasi
amaciyla kent merkeziyle biitlinlestirilmeli ayn1 zamanda bisiklet yollari, bisiklet
parklar1 ve uygun peyzaj diizenlemeleri ile daha giivenli ve konforlu kullanima

sahip olmalidir.

e Mevlana Caddesi boyunca, bisiklet kullanicilarmin ve yaya giivenliginin
artirilmasi amaciyla arag trafiginin hiz smir1 diistiriilmelidir.

e Mevlana Caddesi boyunca uygun alanlara cep otoparki, bisiklet park alanlar1 ve
bisiklet kiralama noktalar1 yapilmalidir.

e Caddenin her iki yaninda bulunan kaldirimlarin yayalar igin uygun
aydinlatmalar, zemin désemeleri ve bitkilendirmelerle daha giivenli, ilgi ¢ekici
ve konforlu olmasi saglanmalidir. Boylelikle caddenin yiiriinebilirligi artirilmig
olacaktr.

e Kentin merkezine erisimde hizmet veren toplu tasima araglarmm tcretleri
azaltilmalidir. Ozellikle son zamanlarda kullanilan scooter (bin-bin)
uygulamalarinin ticretleri azaltilmali, tim toplu tasima aglarinda ticretsiz bisiklet

tagimacilig1 bulundurulmalidir.

Giivenlik, cevre, ulasim-erisebilirlik parametreleri kapsaminda gelistirilen
oneriler disinda Konya kent merkezine iliskin ulasim ve ¢evresel kaynakli sorunlar1 en
aza indirmek ve yasanan sorunlara siirdiiriilebilir ¢oziimler bulmak amaciyla “Yesil
Kent Eylem Plani” hazirlanmalidir. Bu plan kapsaminda, sera gazi ve karbon
emisyonun en aza indirilmesi, fosil yakit kullaniminin azaltilmasi, ulagimda kullanilan
toplu tagima araclarinin tamaminin yenilenebilir enerjiye sahip olmasi, hava ve giiriiltii

kirliliginin en aza indirilmesi hedefleri ortaya konarak, uygulanmasi saglanmalidir.
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Acik-yesil alanlar, kentlerin fiziksel yapisinin sekillenmesinde, ekolojik
dengenin olusturulmasinda, kentlerin dogal yapisinin korunmasinda, kent halkinin
rekreasyonel ihtiyaglarmin karsilanmasinda, insanlarin sosyallesme ve aktivite imkani
elde etmesinde Onem tasimakta ve bdylece yasanabilir kentlerin olusmasma katki
saglamaktadir. Agik-yesil alanlarin sagladigi bu katkilara ragmen kentlesme siirecinde
en c¢ok tahrip olan kullanimlardan biri olmasmi dnlemek amaciyla yasanabilir kent
orneklerinde agik-yesil alanlara iliskin belirlenen stratejiler ve yapilan uygulamalar
ornek almmali, acik-yesil alanlarin sahip olduklar1 potansiyeller en etkin sekilde
degerlendirilerek  kentlerin  yasanabilirliginin  artirilmas1  hedeflenmelidir.  Tez
kapsaminda Konya kent merkezine ve caligma alanma iliskin gelistirilen Onerilerin
uygulamaya ge¢mesiyle birlikte ¢alisma alaninda bulunan agik-yesil alanlarin kentin

yasanabilirligine sagladig1 katkr artirilmis olacaktir.
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EKLER
EK-1 Cahsmada kullanilan anket foyii

Asagidaki kutuyu isaretleyerek, 18 yas veya iistli oldugunuzu, ¢aliyma hakkindaki
bilgileri okudugunuzu ve bu ¢aligmada goniillii olarak yer aldiginizi kabul etmis
olursunuz. Caligmaya devam etmek i¢in onaylaymiz.

[ ] 18 yas veya istiindeyim. Bu ¢aligmaya tamamen kendi rizamla, istedigim
takdirde ¢alismadan ayrilabilecegimi bilerek verdigim bilgilerin bilimsel amaclarla
kullanilmasini kabul ediyorum.

1. BOLUM (Kisisel Bilgiler)
1.  Cinsiyetiniz () Kadin () Erkek
2. Yasmz ()18-25
() 26-35
() 36-45
() 46-60
()61 ve tizeri
3. Calisma durumu () Memur
() Isci
() Ozel sektor
() Esnaf
( ) Ogrenci
() Ev hanim
() Issiz
() Serbest meslek
() Diger
() Okuryazar degil
(') Okuryazar
() Ilkokul
() Ortaokul
() Lise
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(

4.  Egitim durumunuz

) Yiiksekokul
) Universite
) Lisansiistii
) 1000 TL ve alt1
) 1001 — 2000 TL
) 2001 — 3000 TL
) 3001 — 4000 TL
) 4001 TL ve lizeri
) Glivenlikli site(apartman)
) Miistakil apartman
) Miistakil bahgeli ev (1-2 katli)
7. Hangi semtte yastyorsunuz? () Meram
() Selguklu
() Karatay
8.  Yasadiginiz eve yiiriime () Evet
mesafesinde (300m’de) agik- () Hayir
yesil alan bulunuyor mu?
9.  Kag yildir Konya’da
yastyorsunuz?

5. Ailenizin bir aylik ortalama
geliri

6. Oturdugunuz konutun tipi

()1 yildan az

(1) 1-3 yil arast

(1) 4-5 yil arast
(1) 6-10 y1l arast
() 10 yildan fazla




2. BOLUM (Konya Kent Merkezinde Bulunan Agik-Yesil Alanlara Y énelik Sorular)

1. Kent merkezinde yer
alan agik-yesil
alanlar1 hangi siklikla
kullaniyorsunuz?

() Giinliik

( ) Haftada birkag kez
() Ayda birkag kez
() Yilda birkag kez

2. Kent merkezinde
bulunan agik-yesil
alanlardan en gok
hangisini
kullantyorsunuz?

() Alaaddin Tepesi
() Kayal1 Park

() Sems Parki

( ) Mevlana Meydani
() Hikiimet Meydani

3. Kent merkezinde yer
alan agik-yesil
alanlar1 hangi amagla
kullantyorsunuz?

() Yirtiyiis yapmak igin

() Dinlenmek igin

() Acik havada vakit gegirmek i¢in

() Bulusma/ayrilma noktast oldugu i¢in

() Gegis amagh kullanim igin

() Tarihi/Turistik/Dini amagh ziyarette bulunmak i¢gin

4. Bualanlari en ¢ok ne
zaman kullanirsiniz?

() Hafta ici
( ) Hafta sonu

5. Bualanlarda ne kadar ()1 saattenaz
zaman gegirirsiniz? ()1-3saat
() 3-5 saat
() 5 saatten fazla
6. Bualanlardan () Evet
yeterince () Hayir
faydalanabiliyor
musunuz?

Asagida belirtilen ifadelere 1.Kesinlikle Katilmiyorum, 2.Katilmiyorum, 3.Kararsizim, 4.Katiliyorum,

5.Kesinlikle Katiltyorum olarak numaralandirin

3. BOLUM (Caligma Alanindaki Ac¢ik-Yesil Alanlarin Yasanabilirlige Olan Etkisine Yonelik ifadeler

GUVENLIK PARAMETRESINE
YONELIK SORULAR

Alaaddin | Kayalipark | Sems Hikiimet
Tepesi Park1 Meydani

Mevlana
Meydant

1. Bualanlar giiniin her
saati giivenlidir.

2.  Bualanlarin
¢evresinde herhangi
bir giivenlik sorunu
hi¢ yagamadim.

3. Bualanlari kullanirken
kendimi yeterince
giivende
hissediyorum.

4. Bualanlarin giivenligi
yeteri kadar
denetleniyor.
(Giivenlik gorevlisi,
kamera vs.)

5. Yeterli sayida
aydinlatma elemant
bulunmaktadir.

6.  Bu alanlarin kalabalik
olmasi, tenha
olmasindan daha
giivenli hissettirir.
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CEVRE PARAMETRESINE YONELIK
SORULAR

1.

Bu alanlarin bulundugu gevre
yeterince temizdir.

Bu alanlarda giiriilti kirliligi
bulunmaktadir.

Alan gevresindeki binalar

gorsel kirlilik olugturmaktadir.

Alan gevresinde bulunan
oturma-dinlenme alanlar1
yeterlidir.

Alan g¢evresindeki
bitkilendirme yeterli
diizeydedir.

Bu alanlarin yeterli bakimi
yapilmaktadir.

Bu alanlar yeterli estetik ve
konfora sahiptir.

Alan gevresindeki binalarin
kalitesi yiiksektir.

Bu alanlar kent merkezinin
acik-yesil alan ihtiyacini
karsilamaktadir.

10.

Bu alanlar giiniin her saati
aktif kullanilan canli
mekanlardan olusmaktadir.

11.

Bu alanlarda yapilan kemtsel
yenileme ve kentsel koruma
uygulamalar1 dogru ve yeterli
diizeydedir.

12.

Bu alanlara yonelik
yapilan kararlar, kent
halkinin talep ve
goriisleri
degerlendirilerek
uygulanir.

13.

Bu alanlarin sahip
olduklari kiiltiirel ve
tarihi kimliklikleri
yeterince
korunmaktadir.

14.

Kent merkezinde yer
alan bu alanlarin
gelecek nesiller
tarafindan
kullanabilmesi
onemlidir.

126



127

3. BOLUM (devan) (Calisma Alanindaki Agik-Yesil Alanlarin Yasanabilirlige Olan Etkisine Y énelik
Ifadeler)

1.  Kent merkezindeki agik-yesil alanlara ulagimi hangi aragla
sagliyorsunuz?
() Otomobil
() Bisiklet
() Motorsiklet
() Yaya
() Otobiis
ULASIM - () Dolmus
ERISEBILIRLIK () Tramvay
PARAMETRESINE | ()Taksi
YONELIK
SORULAR 2. Kent merkezindeki agik-yesil alanlara olan ulagim yeterince kolay mi?
) Evet
) Hayir
) Kararsizim
) Fikrim yok

—_~—~—~

3. Kent merkezinde yasadigimiz ulasim sorunlari var mi?
) Evet
) Hayir
) Kararsizim
) Fikrim yok

—_~—~—~ e~

4.  Kent merkezinde yeteri kadar yaya giivenligi var mi?

Hayir
Kararsizim
Fikrim yok
5. Alanin sahip oldugu yiiriiyiis ve bisiklet yollar1 genel olarak ihtiyaci
karsiliyor mu?

0)
)
)
Q

() Evet
() Hayir
() Kararsizim
() Fikrim yok
6. Mevlana Caddesinde yer alan tramvay hattin1 kullanmayi tercih ediyor
musunuz?

() Evet
() Hayir
7.  Kent merkezinde bulunan agik-yesil alanlara olan erisimin yiiksek
olmasi bu alanlara gelme sikliginizi arttirir mi?

() Evet

() Hayir

() Kararsizim
() Fikrim yok







