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ONSOZ

Osmanl1 Devleti kuruldugu giinden, yikildig1r son doneme kadar, cogunlukla
kara ordularinin almis olduklar1 zaferler ve yenilgilerle 6n planda olmustur.
Ancak Osmanli Devleti denizlerde de biiyiik zaferlere imza atmistir. Ozellikle
Preveze ve Cerbe deniz zaferleri, Tiirk Denizcilik Tarihi icin oldukc¢a 6nemlidir.
15. ve 17. yiizyillarda oldukga {istiin bir durumda olan Osmanli Donanmasi, bir
siire sonra etkisini yitirmis, 6zellikle sanayi devrimi sonrasi buharli makinenin
Avrupali devletler tarafindan donanma ve gemilerde kullanilmasiyla, Osmanl
denizciligi cagin gerisinde kalmistir. Bu durum 19. yiizyilda alinan biiyiik
yenilgilerle daha da belirgin hale gelmistir. Ozellikle 1827 Navarin Baskini ve
1853’de yasanan Sinop faciasi sonrasi donanmanin ne denli yetersiz oldugu
anlasilmis ve ciddi bir modernizasyon ihtiyaci hissedilmistir. Bu aci tecriibelerden
sonra Osmanli Devleti buharl1 makinelerin Osmanli Donanmasi’nda kullanilmasi
gerektigini anlamis ve bu dogrultuda cesitli girisimlerde bulunmustur. Iste bu
caligma, ilk buharli makinenin kullanildigr Osmanli gemilerinden biri olan Fethiye
Kalyonu’nu ele almaktadir.

Tezin birinci boliimiinde 1827 Navarin Baskini ile yok olmanin esigine gelen
Osmanli donanmasinin yeniden kurulmasi, ardindan Kirim Savasi ve sonrasinda
denizci devletlerin Ozellikle ingiltere ve Fransa’nin, buharli makinelerin
kullanildig1 savas gemilerinin, riizgar gibi dogal etkenlerden bagimsiz olarak
hareket etmesi ve bu sayede savaslarin kazanilmasinda ne denli etkili olduklari
gozler oniine serilmistir. Ilerleyen sayfalarda Osmanli Devleti’nin buharli gemiye
geciste nasil bir yol izledigi ve bu konuda hangi devletlerden yararlandig,
Bagbakanlik Osmanli Arsivi ile Deniz Miizesi Arsivinden alinan kaynaklar ve
daha 6nce buharli gemiye gecis konusunda kaleme alinan kitap, makale, doktora
ve yliksek lisans tezlerinden yararlanilarak incelenmistir.

Tezin ikinci boliimii tamamen Deniz Miizesi Arsivinden alinan tarihi belgeler
1s5181nda, 1853 yilinda yapimina baslanmis olan Fethiye kalyonu hakkinda bilgiler
sunmaktadir. Almman bu belgelerin transkripsiyonu yapilmis ve olusturulan
tablolarda orijinal metine dil ve imla yoniinden sadik kalinmistir. Asil konunun
yer aldig1 Fethiye kalyonu hakkinda, 1861- 1862 ve 1867-1869 yillar1 arasini

kapsayan ve gemide gorev alan riitbeli askerler tarafindan not alinmis seyir



defterleri tablolar halinde bir yil boyunca gemide yapilan her tiirlii faliyetler
hakkinda bizlere bilgiler sunmaktadir. Bdylece bu eser, denizcilik alaninda
yapilacak olan calismalarda Fethiye kalyonu ozelinde bir Osmanli donanma
gemisinin seyir defterini gozler oniine sererek, ilgili alanda arastirma yapacak olan
kisilere ornek teskil edebilecek bir mahiyete sahiptir.

Bu calismanin Osmanli denizciligi hakkinda yapilacak calismalara katki
saglamasini temenni ediyorum. Yiiksek Lisans egitimim sirasinda maddi ve
manevi desteklerini esirgemeyen aileme ve tez yazim siirecinde bana her tiirli
destegi veren tez danismanim Dr. Ogr. Uyesi Galip CAG’a ve Dog. Dr. Levent
DUZCU’ye tesekkiirii bir borg bilirim.
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Osmanli  Devleti, Avrupa devletleriyle girdigi savaslarda aldigi
yenilgilerden ders ¢ikarmis olacak ki, denizcilik alaninda cesitli girisimlerde
bulunmustur. 1k olarak, Ingiltere ve Fransa basta olmak iizere baz1 devletlerden
buharli gemi alimlarina baglamistir. Osmanli Devleti’nin, yelkenliden buharli
gemiye gecisinde 1827 Navarin Baskini ve 1853-1856 Kirim Savasi onemli rol
oynamistir. Bu olaylardan sonra donanmayr modernize etmeye karar veren
Osmanli Devleti, yeni insa edilecek olan gemilerin buharli makine montajina
uygun bir sekilde yapilmasima 6zen gosterilmistir. Tez caligmamizin ana konusu
olan Fethiye Kalyonu da bu dogrultuda insa edilen gemilerden biridir. 1853
tarithinde Aynalikavak tersanesinde, 3580-ton agirliginda, 66 top kapasitesinde ve
650 beygir kuvvetinde olan bir makinenin monte edilebilecegi sekilde yeniden
ingasina baslanan Fethiye Kalyonu, ilerleyen yillarda Ingiltere’ye yollanarak
33800 lira bedelle ki¢ tarafina buharli makine monte edilmesiyle, Osmanli’nin
buharli makineye sahip ilk yelkenli gemilerinden biri olmustur.

Bu calismada yelkenliden buharliya doniistiiriilen ilk gemilerden biri olan
Fethiye Kalyonu merkeze alinarak konuya aciklik getirilmistir. Tezin birinci
boliimii Osmanlit Devleti’nin yelkenkiden buharliya gecis asamalarini ele alirken
ikinci boliim Deniz Miizesi Arsivinden alinan Fethiye kalyonunun seyir defterine
dayanmaktadir. 1861- 1862 ve 1867- 1869 yillar1 arasindan kaleme alinmis olan
bu defterler kalyonun iki yillik faliyetlerinden bahsetmektedir. Ikinci boliim seyir
defterinden elde edilen bilgilere dayanarak, her ay ayri ayri tablolardan olusan
toplamda 24 aylhik tablolar ve hemen altinda bulunan agiklamalardan
olusmaktadir. Elde edilen bilgiler Fethiye kalyonunda gorevli bulunan
miirettabatin bir yi1l boyunca yaptiklar1 faaliyetlerin aylik periyotlar halinde
diizenlenmesiyle ortaya ¢ikmistir. Bir ay boyunca diizenli olarak tutulan sabah,
aksam nobetleri, askerin gida ihtiyacin1 karsilamak i¢in her sabah Aynalikavak
tersanesinden filika veya sandallarla ekmek, sebze ve etlerin alinmas1 i¢in asker
gonderilmistir. Bunlarin yaninda gemide gorevli bulunan akerlere her zaman
yapilammakla birlikte kili¢, tiifek ve top talimleri yaptirilmistir. Ayrica tersanede
ve tasralarda cesitli govlere goderilen askerler, resmi torenlerde ve karsilama
alaylarinda gorevler almis, bogazda ve saray Onlerinde karkol ndobetleri
tutmuslardir. Bunlara benzer farkli gorevlerde bulunan Fethiye kalyonu ve
askerler ikinci boliimde tamamen seyir defterine bagh kalinarak kaleme alimistir.
ANAHTAR KELIMELER: Fethiye Kalyonu, Buharli Gemi, Navarin Baskin,
Kirim Savasi
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ABSTRACT

A TECHNOLOGICAL TRANSFORMATION EXAMPLE IN THE
TRANSITION TO STEAM SHIP: USKURLU FETHIYE
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BOLU ABANT IZZET BAYSAL UNIVERSITY
DEPARTMENT OF HISTORY
(SUPERVISOR: ASSIST. PROF. DR. GALIP CAG)
BOLU, NOVEMBER 2021
XII + 117 PAGES

The Ottoman Empire must have learned from the defeats it suffered in the
wars with the European states, so it made various attempts in the field of
maritime. First of all, it started to buy steamships from some countries, especially
England and France. The 1827 Navarino Raid and the 1853-1856 Crimean War
played an important role in the transition of the Ottoman Empire from sailboat to
steamship. After these events, the Ottoman Empire decided to modernize the
navy, and care was taken to make the ships to be built in accordance with the
steam engine assembly. Fethiye Galleon, which is the main subject of our thesis,
is one of the ships built in this direction. Fethiye Galleon, which was started to be
reconstructed in the Aynalikavak shipyard in 1853 to accommodate a 3580-tonne,
66-gun capacity and 650-horsepower machine, was sent to England in the
following years and a steam engine was installed at the stern for 33800 liras. It
was one of the first ships to own it.

In this study, the Fethiye Galleon, one of the first ships converted from
sailboats to steamboats, is centered and clarified. In the first part of the thesis, it is
based on the logbook of the Fethiye galleon taken from the Naval Museum
Archive, while the transitional stages of the Ottoman Empire from sailboat to
steamboat are discussed. He talks about his two-year activities, which were
written between 1861-1862 and 1867-1869. Based on the information obtained
from the logbook, the second part consists of a total of 24 monthly tables, which
are made up of separate tables for each month, and the explanations below.
Obtained information The activities of the crew in Fethiye galleon for a year were
organized in monthly periods. In order to meet the food needs of the soldiers,
soldiers were sent every morning to buy bread, vegetables and meat from
Aynalikavak shipyard with boats or boats. Besides these, although not always
done, sword, rifle and cannon drills are given to the soldiers on the ship. In
addition, the soldiers, who were sent to various bodies in the shipyard and in the
provinces, took duties in official ceremonies and welcoming regiments, and held
guard guards in the Bosphorus and in front of the palace. The Fethiye galleon and
soldiers, who had different duties similar to these, were written in the second part,
completely adhering to the logbook.

KEYWORDS: Fethiye Galleon, Steamship, Navarino Raid, Crimean War
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GIRIS

1071 Malazgirt Meydan Muharebesinden sonra Anadoluya gelen Tiirk
boylarindan biri olan Kayilar’in, kurdugu Osmanli Beyligi Anadoluda kurulan
diger beyliklerle miicadele etmek yerine Bizansla miicadele etmeye baslamistir.
Osmanli beyligi her ne kadar kara beyligi olarak kurulmus olsada, 1071 Malazgirt
zaferinden sonra Anadoluda kurulan bazi Tiirk beylikleri gibi denizlere kayitsiz
kalmamistir. Osmanli Beyligi bazi denizci beylikleri kendi topraklarina katarak
denizcilik alaninda ilerleme kaydetmeyi basarmistir. (Das, 2009:49). Topraklarini
genisletmeye baslayan Osman Beyligi, Karesi Beyi Aclan Beyin 6liimii iizerine
cikan i¢ kansiklikta Karesi oglu Dursun Bey’in yardim talep etmesi iizerine bu
beyligin i¢ islerine karisma firsati elde etmistir. Dursun Bey’in, yardim
karsiliginda kendi topraklarinin biiyiik bir kismini1 vadetmesi iizerine Osmanli
yardim etmeyi kabul etmistir. Anlasmaya giden Dursun Bey’in kalede
oldiiriilmesi iizerine Orhan Bey, Karesi beyligini kendi topraklarina katmustir.
Boylelikle Osmanli Beyligi’nin sinirlar1 denize ulagsmistir (Asik Pasazade, 2018:
95).

Orhan Bey’in Karasi Beyligini kendi biinyesine katmasiyla, beyligin bati
sinirlar1 Canakkale Bogazi ve Trakya’ya kadar uzanmistir. Bu durum Osmanli
beyliginin balkanlara dogru yonelmesinde son derece nemli bir adimdir. (Inalcik,
2009: 40). Osmanh denizciliginin ge¢misi, 14. yiizy1l da Ege kiyilarinda yapilan
denizcilik faaliyetlerine dayanmaktadir. Karesi beyligini kendi biinyesine katmasi
sonucu, kiyilara olan yakinligin artmis Mentese, Aydin, Saruhan ve daha Once
kendisine tabi kildig1 Karesiogullar1 gibi beyliklerin bu alandaki tecriibelerinden
yararlanarak Osmanli denizciligi kurulmus akabinde hizli bir ilerleme
kaydetmistir. Anadoluya yonelmek yerine yiiziinii Rumeliye ceviren Orhan Bey,
bolgeye geciste ihtiyact olan donanmanin biiyiik bir kismini Karesi beyliginin elde
ettigi gemilerden olusturmustur. Rumeli’ye gecisinden kisa bir siire sonra Edincik,
Gemlik, Karamiirsel ve Izmit’te tersaneler kurarak Osmanli Deniz Kuvvetlilerinin
temelini atmistir (Bostan, 2017: 14).

15. yiizyila gelindiginde Yildirim Beyazit, Anadolu’da siyasi birligi biiyiik

Olciide saglamis, bogazlarin kontroliinii ele almaya c¢alismistir. Bu



calismalarindaki asil ama¢ Marmara ve Egeden gelebilecek tehlikelere karsi
giivenligi saglayip, Rumeli’ye sikintisiz bir gecis yapabilmektir. Gelibolu’nun
fethinin ardindan, Rumeli’de kalic1 ve hizli bir sekilde atilim yapabilmek ve deniz
giiciinii artttkmak icin Saruca Pasa’y1 gorevlendirerek, gelibolu tersanesinin ve
yakin bolgelerinin orgiitlenmesini saglamistir. Gelibolu, adeta balkanlara agilan
bir kapr ve hareket iissii olmasinin yaninda, devletin denizlere acilan ilk noktasi
olmasi sebebiyle biiyiik onem arz eden bir bolgedir (Fidannaz, 2017:216). Rumeli
seferi i¢in hazirlik yapan Yildinnm Beyazit, dogudan gelen Timur tehlikesiyle
karsilastig1 i¢in rumeli hazirliklarini yarida birakarak ordusunun basina ge¢mistir.
1402 yilinda Timur ile girdigi Ankara Savasi’mi kaybetmesi sonucu yikilmanin
esigine gelen Osmanli Devleti, fertet devri olarak adlandirilan karmasa dénemine
girmis, bu durum devletin gelisim ve ilerleyisini ceyrek asir engellemistir
(Uzungarsili, 2019: 327). Savasin kaybedilmesinden sonra yikilmanin esigine
gelen Osmanli Devlet’i Celebi Mehmed’in basa gecmesiyle siyasi birlik ve
istikrara yeniden kavusmustur. Babasi gibi donanmaya o6nem veren Celebi
Mehmed, Gelibolu tersanesi ve kalesini giiclendirmis, adeta bogazlarda gii¢
gosterisinde bulunmustur.

Celebi Mehmet’in bu girisimleri Osmanli denizciliginin gelisimine biiyiik
katki saglamig, devletin denizlerde yaptig1i savaslarda cesitli zaferler elde
etmesinde Onemli etkiler gostermistir. Osmanli Devleti’nin bogazlarda giic¢
kazanmas1 bolgede yillardir ticaret yapan Venediklerle kars1 karsiya gelmesine
sebep olmustur. 29 Mayis 1416 yilinda Venedik’le yapmis oldugu Cali Bey
savagindan yenik ¢ikmis olsa da bogazlarin denetimini elinde tutmaya devam
etmistir. Osmanli Devleti Akdeniz’de soz sahibi olmaya baslayinca bolgede
ticaret kolonileri kurmus olan Venedik, Ceneviz gibi italyan devletleriyle karsi
karstya gelmistir. Osmanli donanmasinin gelisim siirecinde adi gecen italyan
denizci sehir devletlerinin kullanmis olduklar1 deniz teknolojisini goz ardi
etmemek gerekir. Osmanli Devleti ve Cenevizliler arasindaki dostane iliskiler
Orhan Bey donemine dayanmaktadir. Bu sebeple Osmanli Devleti, Venedik ve
Ceneviz arasinda yasanan denizlerde ki hakimiyet miicadelesinde belli bir siire
Cenevizlerin yaninda yer almistir. Nitekim 1416 yilinda yapilan Osmanli-
Venedik deniz savasinda Osmanli Devleti’nin Cenevizli ve Latin {icretli
denizcilerden yararlandigi bilinmektedir. Osmanli Devleti’nin denizcilik alaninda

onemli geligsmeler katetmesi, ilerleyen siiregte Istanbullun fethi icin altyapiy1
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olusturmustur (Bostan, 2002: 16). Celebi Mehmed doneminde bati1 kiyilarini
hakimiyet altina alan Osmanli donanmasi, II. Murad zamaninda da Karadeniz
kiyilarinda cesitli faaliyetler gostermeye baslamistir. Kisa siire sonra Trabzon
Rum Imparatorlugu’ nu denizde baski altina alarak vergi vermeye mecbur
birakmistir. Boylece devletin bati kiyilarinin ardindan dogu kiyilart da giivence
altina alinmistir (Uzungarsili, 1988: 391).

II. Mehmed donemi Osmanli denizciligi adina 6nemli atilimlarin yapildigi
bir donemdir. Sultan II. Mehmet tahta ciktiktan sonra Istanbul’un fethi icin var
giiciiyle calismalara baslamistir. Kusatma esnasinda Istanbula gelebilecek
yardimlar1 engellemek adina Yildirim Beyazid doneminde yapilmis olan Anadolu
Hisarini tamir ettirmis, ve karsisina bogazin kontrolunu tam olarak ele almak igin
Rumeli Hisarin1 yaptirarak, Karadeniz tarafina yapilan gegisleri kontrol altina
almistir (Hammer, 2010:281). Bunun yam sira Canakkale Bogazinin girisindeki
iki sahile Sultaniye ve Kilidbahir kalelerini insa ettirmis, boylece Istanbul’u
abluka altina almistir (Fidannaz, 2017:21). Daha sonra bogaz iizerinden yapilan
gecislerin Osmanli Devleti tarafindan kontrol edilecegini, ihtarlara uymayan
gemilerin batirilacagini ilan etmistir. Béylece bogazdan gecen gemiler kontrol
edilmeye baslanmis ve her geciste Osmanli Devleti'ne Selamiye akcesini
Odedikten sonra gecisine izin verilmeye baslanmistir. Ayrica bogazdan izinsiz
gecis yapacak olan gemilerin hagi devletlere ait olduguna bakilmaksizin
batirilacag: ilan edilmistir. Osmanli Devleti fetih i¢in daha once goriilmemis bir
biiyiikliikte olan ve yaklasik 350-400 gemiden olusan bir donanma olusturmustur.
Boylelikle sehir hem karadan hemde denizden kusatilmig, Osmanli donanmasi
Istanbul’un Fethinde 6nemli bir rol oynamistir (Bostan, 2009: 85).

Istanbul da fetih sonrasi yeni tersaneler kurulana kadar bir miiddet
Bizanstan kalan kadirga limanlari tersane olarak kullanilmistir. Daha sonra
Hali¢’in Aynalikavak bolgesinde baslangic olarak bir ka¢ gozden olusan Galata
tersanesi insa edilmistir (Bostan, 1992: 3). Istanbul’un fethi sonras1 Osmanli deniz
politikasinda degismeler meydana gelmistir. Sultan II. Mehmet fetih sonrasi ilk
olarak bogazlardaki hakimiyetini kuvvetlendirmistir. Daha sonra Karadeniz’e
yonelerek Anadolu kiyilarint kendi hakimiyeti altina almigtir. Ardindan Kuzey
kiyilarina yonelerek Gedik Ahmet Pasa komutasindaki giiclii bir donanmayla
harekete gecmis 1473’de Kefe basta olmak iizere mithim bolgeleri

Cenevizlilerden alarak Onemli stratejik ve ticari kazanglar elde etmuistir,
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Karadeniz’in dogu kiyilart ele gecirildikten sonra, Cenevizlerin Karadenizdeki
etkinligine son vermek amaciyla, Kirimda var olan taht kavgalarindan yararlanmis
ve bu sayede Kirim’1 fethetmeyi basarmistir. Bu fetihler sonucunda dogu ticaret
yollar1 Osmanl1 Devleti’nin eline ge¢mis, devletin denizlerdeki ilerlemesi daha da
hizlandirmistir (Emecen, 2009:73). Karadeniz, Tiirk golii haline geldikten sonra
Akdeniz’e dogru bir yonelme baglamistir.

Fatih Sutan Mehmet’in, Istabul’un fethi sonrasi Karadenizi Tiirk golii
haline getirmesinin ardindan denizcilik alaninda ilerlemeler kaydedilmistir. II.
Beyazid doneminde her ne kadar kardesi Cem Sultan Avrupali devletlerin eline
esir diismiis olsada denizcilik alaninda gelismesler devam etmistir. II. Beyazid’tan
sonra basa gelen Yavuz Sultan Selim kisa siire icerisinde buyiik basarilar elde
etmis iilkenin giineyini giivence altina almistir. Denizcilik alaninda asil ilerleme
Kanuni Sultan Siileyman zamaninda olmustur.

Osmanli Devtlet’i Istanbulu Fethi sonrasi denizlere baslayan yonelme, I1.
Beyazid doneminde de devam etmistir. Bir yandan Karadeniz ve Akdeniz’e diger
yandan Kizildeniz iizerinden Hint okyanusuna ac¢ilma gibi hedefleri oldugu
goriilmektedir. Yavuz Sultan Selim, karadaki zafelerinin yanina denizlerde de
giiclii bir donanmaya sahip olmak i¢in tersanenin genisletmek istemistir. Bu amag
dogrultusunda Caldiran seferine ¢cikmadan bir sene 6nce 30 Haziran 1513 yilinda
Istanbul’da bulunan Venedik elgisine tahta ciktiktan sonra Istanbul basta olmak
iizere Gelibolu’ya, her biri yiiz gozlii toplamda 200 kadirgalik! biiyiik bir tersane
yapilmasi icin emir vermistir. Ayri zamanda yeni yapilacak olan kadirgalarin
ingsasinda eski kerestelerin kullanilmas1 emretmistir. Basa gectikten sonra Suriye
ve Misir gibi dogu Akdeniz limanlarini ele gegirdikten sonra Akdenizde ticareti
giivence altina almak icin Rodos adasinin fethi i¢in hazirliklara baglamistir
(Bostan, 2009: 122, 126). Karadeniz gibi Akdeniz’de Tiirk golii haline getirmeyi
bir amac¢ olarak hedefleyen Osmanli Devlet’i bu ugurda calismalarina hiz
kesmeden devam etmistir. Yukarida ifade etigimiz gibi Rodos’un fethini ic¢in
Yavuz Sultan Selim déneminde hazirliklara baslanmis olsada adanin fethi Kanuni
Sultan Siileyman tarafindan 20 Aralik 1522 yilinda gerceklestirmistir. Boylelikle
Ege adalan ve kiyilar1 basta olmak iizere Akdeniz ve Misir deniz yolu giivence

altina alinmistir (Sakiroglu, 2009:134).

! Kadirga: Hem kiirekli hemde yelkenli olarak kullanilabilen siiratli gemilerdir (Pultar, 2011:140).
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Osmanl1 Devleti’nin, Akdenizde ilerleme kaydetmesi ayn1 zamanda Kuzey
Afrika topraklarinda ve sahillerinde basarilar elde eden Barbaros Hayretin
Pasa’nin, Kanuni Sultan Siileyman tarafindan Istanbul’a devet etmistir. Kendisini
Osmanli Devleti donanmasinin basina beylerbeyligi ve donanma komutanli§ina
getirilmesi Osmanli denizciligi agisindan bir doniim noktast olmustur. Osmanl
Donanmasina ilk hizmeti tersaneyi diizene sokmak, gemi insas1 ve miihendislik
konusundaki eksilseri gidermeye gayret goOstermistir. Donanmanin basina
gectikten hemen sonra 1534°de Italya kiyilarina taaruzda bulunmus, Mesina
bogazi ve Recko gibi bolgelerde basarilar elde etmis akabinde Tunus’u
fethettikten sonra Korfu seferine ¢ikmigtir. Hayretin pasanin bunun gibi bir ¢ok
basarilar etde etmistir. Osmanli Devleti’nin Akdeniz ve Ege’deki faaliyetleri
Sarlken’in yan1 sira diger Avrupali giicleri Papa’nin calismalar1 sonucu harekete
gecirmistir. Bunun haberini alan kaptan-1 derya Barbaros Hayrettin Pasa,
hazirliklarim1 tamamladiktan sonra 122 kadar gemi, kapikulu askerleri ve 3.000
yeniceriyle Girit’e ugradiktan sonra Preveze’ye dogru yola cikmistir. Andrea
Dorya idaresindeki Hacli donanmasinin gemi sayis 300’den fazlaydi. Asker sayisi
bakimindan Osmanli kuvvetlerinin 8.000 mevcuduna karsiik, Dorya’nin
emrindeki kuvvetlerin sayis1 60.000’e ulasmaktaydi. Osmanli donanmas: kurekli
gemilerden olusuyorken hacli donanmasinin biiyilk ¢ogunlugu kalyonlardan
meydana gelmektedir (Inan, 2016: 70). Barbaros Hayretin Pasa, 28 Eyliil 1538 de
karsisindaki biiyiik Hacgli dananmasina karst az bir kuvvetle Preveze Deniz
Savasini biiyiik bir zafer kazanmistir.

Barbaros Hayretin Pasa’nin bdylesine biiyiik bir kuvvet karsisinda savasi
kazanmasindaki en biiyiik avantaji kendisinin Akdeniz ve Ege denizinin iklimini
cok iyi bilmesidir. Bu sebeple i¢ denizlerde yapilacak her hangi deniz savasinda
riizgarin az olmasindan dolay1 hareket imkanini kisitlamistir. Hagli donanmasinin
biiyiik yelkenli kalyonlar1 On safta hareket ettiginden riizgarin kesilmesiyle
hareket imkanin1 kaybetmistir. Hizli hareket etme ve uzun menzilli toplara sahip
Osmanli donanmasi bir adim ©Onde olmustur. Osmanli donanamasi riizgarin
yoklugunu firsata cevirerek biiyiikk ve hantal gemiler karsisinda biiyiik bir zafer
kazanmistir. Bu galibiyet sonrast Akdeniz’de, Karadeniz gibi Tiirk 6lii halini
gelmis, ayrica 33 yil boyunca Akdeniz’de Osmanli donanmasi rakipsiz kalmistir

(Ozsarag, Akince, 2021:38,43).



Ardindan Hint seferine ¢ikilmisg, bolgede hiikiim siirmekte olan Portekizle
miicadeleler baglamis, Osmanli Devleti Hint Okyanusundaki Miisliiman iilkelere
askeri yardimlarda bulunmustur. Osmanli Devleti’'nin bu tarz yaklagimlari
bolgedeki agirligini arttirmistir. II. Selim doneminde Akdenizdeki calismalara
agirhik verilmig, 1566’da Sakiz adasinin fethini tamamlayarak adayi Cenevizli
korsanlar1 temizleyerek Bati Akdeniz giivenligi de saglanmistir. Daha sonra
Kibris fethi icin hazirliklar bagslanmistir. Osmanli  Devleti’nin  Kibris’a
yonelmesindeki sebepler su sekildedir. Birinci olarak Akdeniz’de Venedik
varligima son verilecekbolgenin kontrolii Osmanli Devletinin eline gegecekti,
ikinci olarak Akdenizde bulunan ©Onemli ticaret limanlar1 ve giizergahlarinin
giivenligi saglancakti son olarak da Ada da bulunan korsanlardan dolayr Hac
yollarinin giivenligi ag¢isindan Osmanli hakimiyeti altina girmesi mithimdir (Balls,
2004:27). Yapilan hazirliklar sonrasi 1571 yilinda Kibris fethi tamamlanmastir.

Preveze Deniz Savasi sonra Kibrisin fethi ile Ha¢li donanmast 33 yil sonra
tekrardan birlesmesinde 6nemli bir etken olmustur. Osmanli Deniz kuvveti ile
Hacli donanmas1 arasinda gerceklestirilen 7 Ekim 1571 Inebahti savasinda
Osmanli Devleti denizcilik tarthinde yenilgiyle sonuglanan ve donanmanin
kaybedildigi ilk savastir. Hiristiyan diinyasi icin Inebahti savasinin kazanilmasi
kalict olmamustir. Ciinkii Osmanli Devleti bir sonraki yil daha giiclii bir donanma
ile Akdenizde Modon ve Navarin yakinlarinda Hagli donanmasini geri ¢ekilmek
zorundan birakmistir (Cakir, 2009: 516,517). Inebaht1 savagt Katolik diinyasinin
son hacgh seferi olmakla beraber kalici olamadigi i¢cin ger¢cek manada basariya
ulagilmamustir. Ciinkii savasin amaci Kibris’1 geri alinmadigi icin sade bir zafer
olarak kalmistir (Bostan, 2009:196).

Inebaht1’da 179 kadirgasin1 kaybeden Osmanlilarin yeni bastan donanmay1
insa etmesi gerekiyordu. Sadrazam Sokollu Mehmed Pasa’nin iistiin gayretleriyle
1572’de donanmada 225 kadirga ve 5 mavna cikarillabilmisti. Akdeniz’de
Osmanli kadirgalar1 1574’te Tunus’un fethinde rol oynadi. Elbette bunda
Ispanyollarin Akdeniz’den Atlas Okyanusuna cekilisinin de rolii vardi. 1645’ deki
Girit kusatmasina kadar Osmanli donanmasi yipratici savaslara girmemisti
(Panzac, 2018; 7-47) Bu kusatmadan sonra klasik donanma tarzinda yavas yavas
bir degisiklige gidilecektir. Girit kusatmasi Osmanli yonetimini kalyona gecis icin
cesaretlendirecektir. 1650-1662 arasindaki birinci asama deneme olup kadirgaya

geri doniilmiistiir. Ikinci asama ise 1682°de baslayip kalict olmustur. 1701°de
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cikarilan bahriye kanunnamesi ile kalyon savas gemisinde kesin olarak karar
kilmmustir. 18. yiizy1l kalyon adi verilen yeni gemi teknolojisinin Osmanli
tersanelerinde sistemli olarak insa edildigi yerler olarak goriilmektedir (Aydin,
2011)

Kalyonlarin teknolojik iistiinliigii 18. yiizyilda oldukg¢a belirgin iken, bu
durum yiizyilin sonlarinda degisecektir. Bu degisikligin Onciisii Osmanli icin
Cesme vak’as1 olmustur. Bu olayda Osmanli donanmasi tamamen yok olmustu.
Bundan sonra donanma ve tersanede yabanci uzmanlara vazifeler verildi. III.
Selim zamaninda tersanede Isvecli, Fransiz ve Ingiliz uzmanlar calisabiliyordu.
Donanma ve tersanede bu dénem yapisal degisimler yasandi (Oreng, 2017: 176).
Basta kalyon olmak {iizere firkateyn, korvet, brik, koter, brik ad1 verilen yelkenli
gemit tiirleri Osmanli tersanelerinde insa edilmekteydi. III. Selim’in baslattig
donanma reformunu sonraki padisah II. Mahmud’da devam ettirdi. Bir 6nceki
donemden kalan Selimiye ile yeni donemde Mahmudiye kalyonlar arasinda one
cikiyordu. 1821 Rum isyani sirasinda hem Osmanlilar hem de Misir valisi
Mehmed Ali Pasa ayr ayn iki filo ¢ikararak govde gosterisi yapmislardi. Tabi bu
gosteri Navarin faciasi ile son bulacaktir.

Yukarida Osmanli Devleti’nin Navarin Deniz Savasina kadar denizlerde
nasil ilerledigini ne gibi basarillara imza attig1 agiklanmaya calisildi. Tezin
ilerleyen sayfalarinda Osmanli Denizciligi’nin degisimi ve gelisimi hakkinda
bilgiler sunulmaktadir. Degisen diinya ile teknolojinin ilerlemesi, Osmanl
Devleti’nin merkezi siteminin bozulmas: dis diinyada yasanan gelismeleri takip
edememesi sebebiyle askeri alanda geri kalmasi devletin girdigi savaslari
kaybetmesine ve toprak kayiplarina neden olmustur. Devletin gii¢ kaybetmesiyle
karada oldugu gibi denizlerde de dogru orantili olarak gii¢ kaybetmesine neden
olmustur. Osmanli donanmasi 1770 Cesme, 1827 Navarin ve 1853-1856 Kirim
savagt sirasinda ugradigr Sinop baskinlart gibi bir ¢ok kez agir darbeler almistir.
Donanmanin ugradigi degisim ve gelisim ilerleyen sayfalarda agiklanmaya
caligilmistir.

Osmanl1 denizciligi, devletin kulusundan yikilisina kadar devam etmistir.
Osmanl denizciligi, hakkinda bir cok onemli ¢alismalar yapilmistir. Tez, birinci
yazim asamasinda, birinci el kaynaklar oncelik verilerek hazirlanmistir. Oncelikli
olarak Bagbakanlik Osmanli Arsivi, basta olmak iizere Deniz Miizesi Komutanligi

Arsivlerinden yararlanilmigtir. Ardindan Osmanli Denizciligi hakkinda yillardir
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emek veren degerli hocalarin kaleme aldiklart kitaplar, tezler ve makalelerden
yararlanilarak donem hakkinda bilgiler verilmistir. Bu eserlere 6rnek vermek
gerekirse Ismail Hakki, Uzunsarsili (1988). Osmanli Devleti’nin Merkez ve
Bahriye Tegkilati, Ismail Hakki, Uzuncarsili, (2019)). Osmanli Tarihi 1. Cilt kitab1
adl eseri, Tezel Hayati, (1973). Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi. 1. Cilt adl
eseri, Asik Pasazade Tarihi kitabindan, Uyanik, Vuslat ve Aksoy, Yeliz, Tarihteki
Unlii Savaglar ve denizcilik alaninda genel anlamda Osmanli denizciliginin
kululusundan Cumhuriyet donemine kadarki gelisimi ve degisimi hakkinda
bizlere bilgiler sunan Baglangictan XVII. Yiizyilin Sonuna Kadar Tiirk Denizcilik
Tarihi 1 ve XVIIIL. Yiizy1l Basindan XX: Yiizyila Kadar Tiirk Denizcilik Tarihi 2
adli eserlerin yaninda Osmanli denizciligini aydinlatan Idris Bostan’in yazmis
oldugu Osmanlilar ve Deniz, ve Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda
Tersane-i Amire, “Prof. Dr. Ali [hsan Gencer (2001), Bahriye*de Yapilan Islahat
Hareketleri ve Bahriye Nezareti“nin Kurulusu (1789-1867), Yusuf Alperen Aydin
(2011), Sultanin Kalyonlari, Osmanli Donanmasinin Yelkenli Savas Gemileri
(1701-1770), Tuncay Zorlu, Osmanli ve Modernlesme, III. Selim Donemi
Osmanli Denizciligi, Osmanli Bahriye Teskilati: XVII. Yiizyilda Tersane-i Amire
adli eseri ve Levent Diizcii’'niin Yelkenliden Buharliya Gegiste Osmanli
Denizciligi, Serdar Basaran ve Diizcii Levent’'niin Osmanli’dan Cumbhuriyet’e
Denizciler Yelkenli ve Buharli Cagin Emektarlar1 gibi bir ¢ok sayida kitaptan
yararlanilmistir. Kitaplarin yami sira yukarida adi gecen yazarlarin Ogrencileri
tarafindan yazilmis olan makale, doktora ve yiiksek lisans tezleri kullanililarak
konuya aciklik getirilmistir. Makalelere 6rnek olarak Ali Fuat Oreng, Savastan
Barisa: 150. Yildoniimiinde Kirim Savasi ve Paris Antlasmasi (1853-1856),
Besim Ozcan “Bir Baskin Anatomisi: Sinop Faciasi,” Uluslararas1 Karadeniz
Incelemeleri, Tezlere ornek olarak Zeynep Aydin, Osmanli Denizciligindeki
Teknolojik Doniisiim, Nurcan Bal XIX. Yiizyilda Osmanli Bahriyesinde Gemi
Insa Teknolojisinde Degisim: Buharli Gemiler Dénemi, Elif Siireyya Geng,
Osmanli Imparatorlugu’'nda Yenilesme ve Buhar Makineleri vb bir cok eser
kullanilmistir.

Osmanh tarthi acisindan simdiye kadar yapilan calismalar goz Oniine
alindiginda Osmanl denizciligi, siyasi tarih agisindan her zaman bir adim geride
kalmistir.  Osmanl tarihinde siyasi tarihte alinan basarilar kadar da denizcilik

tarthinde de basarilar vardir. Yine siyasi tarthde oldugu gibi galibiyetlerin yaninda
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maglubiyetleri de barindirmaktadir. Tezin yazilma amaci osmanli denizciligini bir
nebze de olsa donemsel olarak belli basli konular hakkinda agiklamalar
yapmaktir. Ne yazik ki Osmanli denizcilik konusuyla ilgili kaynaklar siyasi
kaynaklara gore daha azdir. Onceden yazilmis olan kitaplarin bir cogunun yeni
basimi bulunmamaktadir. Osmanli arsiv belgeleri hari¢ diger kullanilan kitaplarin
bir cogunun {retimi bulunmamaktadir. Bu sebeple tez yazim asamasinda
ulasabilinen eserlerden yararlanilmistir. Kitaplarin disinda donemsel olarak belli
bashh konularda makale ve tezler yazilmis, tezin asil konusu olan Osmanli
denizciliginde yelkenliden buharliya gecis konusunda c¢ok fazla eser
bulunmamaktadir.

Bu tezin yazilmig olan diger eserlerden farki buharliya gecis konusunda
tek bir gemiyi baz alinarak yazilmis olmasi ve tezin ikinci boliimiinii kapsayan
Fethiye kalyonunun seyir defteri ele alinarak bir yil icerisinde yapmis oldugu
faliyetleri daha sonra gemiye buharli makinenin takilirken ne gibi asamalardan
gectigi ile ilgili bilgi vermektedir. Bir yelkenli geminin buharliya doniistiiriillmesi
ve birinci el kaynak olarak seyir defterinin kullanilmas1 acisindan One
cikmaktadir. Tez yazim asamasinda yapmis oldugumuz arastirmalara gore daha
once boyle bir calismanin yapilmadigini gozler Oniine sermektedir. Osmanli
Devleti merkezi sitemin bozulmasiyla gii¢ kaybetmeye baslamis ve yasanan
teknolojik gelismelerden habersiz kalmasiyla, girmis oldugu kara ve deniz
savaslarint kaybetmeye baslamistir. Bu calisma sayesinde buharliya gecis
asamasinda Osmanli Devleti’nin yasadig1 sikintilar1 dile getirmeye ¢alisilmistir.

Sonug¢ olarak yaptifimiz bu calisma, Osmanli Devleti’nin denizcilik
alaninda yaptig1 atilimlarin, deniz kuvvetlerini modernize etmek ic¢in harcadigi
cabanin, Fethiye kalyonu oOzelinde anlatildigi bir eserdir. Bu eser Fethiye
kalyonunun modernize asamalarim1 ve sefer sirasinda yaptigr faaliyetleri
belgeleriyle birlikte ortaya koyarak, Osmanli’nin denizcilik alanindaki faaliyet ve
yenilesme ¢abalar1 gozler Oniine sermistir. Bu sayede siradan bir Osmanli gemisi
tizerinden yola ¢ikilarak, Osmanli Deniz Kuvvetleri’'nin idari yapisi, hiyerarsi
diizeni, seferlerde takip edilen hareket planlari, gemi ve miirettebatin ihtiyaclar
hakkinda pek cok bilgi elde etmek ve onemli ¢ikarimlarda bulunmak miimkiin
hale gelmistir. Ayrica tezde yer alan bilgiler sayesinde, yelkenliden buharh
makineye doniistiiriilirken geminin hangi asamalardan gectigi ve hangi

malzemelere ihtiya¢ duydugu belirtilmistir. Denizcilik tarihi iizerine yapilacak
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arastirmalar i¢in kaynak bir eser niteligi tasiyan bu calismanin, Osmanl

denizciligi alanina kiigiik de olsa bir katki sunacagini diisiiniiyoruz.
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BiRINCi BOLUM
1. BUHARLI GEMI CAGINA GECIS VE FETHIYE KALYONU

1.1 Sanayi Devrimi ve Buharh Caga Giris

XVIIL yiizyilin baslarinda bilim ve teknoloji alaninda yasanan gelismeler
sonucunda buharli makinenin icadi ile birlikte insan ve hayvan giiciine olan
ihtiya¢ azalmis ve seri iiretime gecilmistir (Kiilcii, 2016: 33) Ozellikle buharli
makinenin icadi sadece fabrikalarda seri iiretimde kullanimi ile sinirli kalmamus,
ilerleyen siirecte bu teknoloji gemilerin daha hizli ilerlemesini saglayarak, yelken
ve kiireklere olan bagimlilig1 zamanla sona erdirmistir.

Buharli makinenin kesfi 1775 yilinda James Watt tarafindan
gerceklestirilmistir. Sanayi Devrimi adi altinda yasanan gelismelerin baslangici
olarak kabul edilir (Bager, 2011: 137). Bu devrim pek cok alanda biiyiik etkiler
yarattig1 gibi denizcilik alaninda da yeni gelismelere sebep olmustur. Buharli
makinenin icadi sanayide oldugu gibi denizcilik alaninda da yeni bir cagin
baslangicidir. Amerikali Fulton’un buharli gemiyi icat etmesiyle kalyonlar ve
diger yelkenli gemiler 6nemlerini zamanla yitirmisler, gelisen teknoloji sayesinde
tretilen buharli gemiler ise deniz ve okyanuslarda yerlerini almislardir
(Kirmizigiil, 2008: 10). Bu alanda yasanan gelismelere bir siire kayitsiz kalan
Osmanli Devleti, Navarin faciast (1827) sonrasi durumun ciddiyetinin farkina
varmigtir. Rus- Fransiz, ortak operasyonuyla Navarin ’de Osmanli donanmasi
imha edelmistir. Osmanli donanmasinin yerine modern bir donanma kurmanin
gerekliligi ac1 bir tecriibe ile anlagilmstir.

1.2 Navarin Baskim (20 Ekim 1827)

Osmanli Devleti’nin Navarin gibi biiylik bir faciayr yasamasindaki en
biiyiik sebep 1821°de Rumlarin bagimsizlik i¢in baglattig1 isyandir. 1821°de isyan
eden Rumlar, Osmanli Devleti’nin baskilar1 sonucu isyandan vazge¢memistir.
Hatta isyana destek bulabilmek icin Avrupa kamuoyu ile idarecilerine yonelik
yapilan propaganda sonucunda isyan etkisini artirmaya baslamistir. Ingiltere,
Fransa, Bavyera, 1svigre, 1ta1ya ve Amerika’dan yiizlerce Yunan sempatizani ve
Avrupa’da yasayan Rumlar isyan bolgelerine akin ederek Avrupa’nin dikkatini

Rumlarin baslatmis olduklari Mora Isyanma cekmeyi basarmislardir. Isyan
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biiyliyiip yayilmaya baslayinca Avrupali devletlerin miidahaleleri ise her gecen
giin artmistir. (Ugarol, 1995: 137). Osmanli Devleti biiyliyen isyan tek basina
bastiramayacagin1 anlayinca Misir Valisi Kavalali Mehmet Ali Pasa’dan destek
istemigtir. Kavalali kendisine Mora ve Girit valiliklerinin verilmesi sartiyla
yardim edecegini bildirmisti (Kocaoglu, 1995: 196).

Osmanlt Devleti, Misir valisinin destegi ile Rumlar iizerindeki baskisi
artmistir. Osmanli Devleti’nin hamlesi {izerine ingiltere, Fransa ve Rusya,
Londra’da goriismelere basladilar. Amaglari; Petersburg protokoliinde aldiklari
kararlar1 tekrardan teyit ederek yeni Londra Protokoliinii kabul ettirmekti.
Osmanli bu protokoliinii onaylamamas: halinde ii¢ devletin donanmalariyla
Akdeniz’e agilmasi ve Osmanli Devleti’nin Rumlara karsi yapacak muhtelif
harekatin engellenmesine karar verilmistir. Alinan kararlarin Osmanli’y1
durdurmazsa, Rumlarin bagimsizligini beyan ederek ve Mora’ya konsolos
gonderilecegini bildirmislerdir. Londra Protokolii sonucu Ingiltere, Fransa ve
Rusya’nin Rumlar konusundaki kararliliklarin1 ortaya koymus, gerektigi takdirde
gii¢ kullanmaktan da geri kalmayacaklarini net bir sekilde ifade etmislerdir. Bu {i¢
devletin olaylara bu denli miidahale etmeleri Rumlarla ilgili yapilacak
uygulamalara kendilerini garantor olarak gostermeleri Rum meselesinin
Avrupa’nin i¢ meselesi haline geldigini gostermektedir. Bu protokolii Istanbul’da
bulunan Ingiltere, Fransa ve Rusya elcilikleri araciligiyla 16 Agustos 1827°de
Osmanli Devletine bildirmistir. Osmanli Devleti 15 giin igerisinde miispet bir
cevap bildirmezse bildiride yazan istekleri yerine getirmek icin her tiirlii yola
basvurulacaginin alt1 dzellikle cizilmistir (Oreng, 2009:48-49).  Bu bildirinin
Osmanl1 Devleti tarafindan kabul edilmemesi ve Rumlara kars1 harekete gecmesi
iizerine Ingiltere, Fransa ve Rusya’nin ortak olarak gerceklestirdigi operasyon
sonucu 20 Ekim 1827’de Navarin Baskint meydana gelmistir (Uyanik ve Aksoy,
2016: 94). Bu baskinla savasin kaderi Rumlar lehine degismistir. Navarin Baskini

sonucunda, Osmanli Devleti’nin 1770 Cesme Baskin1 2> sonras1 biiyiik

2 Cesme baskimi Osmanli Devleti’nin denizlerde 1571 Inebahti savasindan sonra ikinci
maglubiyetini Cesme baskini sonucu donanmasinin yakilmasiyla almistir. Rusya’nin saldirgan
tavrinin sonucu Osmanl devleti iizerine Baltik denizinden harekete gecen donanmasi Ingilizlerin
yardimiyla personel ve mithimmat esikliklerini tamamlayarak Akdeniz’e gelerek Osmanl
donanmasiyla karsi kariya gelmistir. Miicadele esnasinda tam manada karsilik veremedigi igin
Cesme limanina geri ¢ekilerek donanma burada sikismistir. Rus donanmasinin taarruz devam etigi
sirada Rusya ates gemileri limana gizlice girerek Osmanli donanmasina ait olan gemileri atese
verdiler. Gemilerin tamaminin yanmast sonucu bu bilgi merkez ve halk iizerinde hosnutsuzlukla
karsiland1. Bkz. Idris Bostan (2017), Osmanhlar ve Deniz 65.
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fedakarliklarla meydana getirmis oldugu deniz giicli devletin sikintilt oldugu bir
donemde biiyiik bir darbe yemistir.

Osmanl1 Devleti Navarin baskini sonrasi donanmasiz kalmasinin yani sira
baskinda yetistirmis oldugu tecriibeli ve yetenekli denizcilerini de kaybetmistir.
Bunun sonucunda devletin Onemli bir sanayi kolu olan bahriye yikilma
tehlikesiyle kars1 karsiya kalmistir (Gencer, 2001: 113). Osmanli Devleti, Navarin
baskini sonrast yok olan donanmasimi tekrardan insa ederken buharli gemi
teknolojisine de yonelme karar1 almistir.

Osmanli Devleti 1828 tarihinde ingiltere’den Swift isimli buharl bir gemi
alarak donanmasina katmistir. Satin aliman gemiye Bug ismi verilmistir. Fakat
Osmanli cografyasinin buharli gemiyle tanigmasi Navarin baskinindan birkag yil
once Osmanli Devleti’nin Kavalali Mehmet Ali Pasa’dan yardim istemesiyle
1825°te Mora’ya gonderilen Misir donanmanin igerisinde iki adet buharli geminin
katilmasiyla olmustur (Diizcii, 2013: 115).

1.3 Yelkenli Donanmanin Yeniden Kurulmasi

Navarin baskinin da yakilan Osmanli donanmasinin yeniden insasi i¢in II.
Mahmud, hem Tersane-i Amire de hem de tasralarda bulunan gemi tezgahlarina
gemi insas1 i¢in emirler gondermistir. Navarin Oncesi tezgihlarda yapilan gemi
insa faaliyetlerine baskin sonrasi hiz verilmistir (Ari, 2009:133). Yasanan
gelismelerle Osmanli Devleti yok olan donanmasini yeniden kurma diisiincesiyle
devam etmistir. Hummali ¢alismanin sonunda Kaptan-1 Derya Damat Halil Pasa
komutasinda, Akdeniz’e ¢ikarilan filoda 2 ii¢c ambarli, 7 kapak®, 12 firkateyn, 14
korvet olmak {iizere toplamda 37 adet savas gemisi bulunmaktaydi. Osmanli
Devleti’nin kisa bir donem de biiyiik bir savas filosu olusturabilecek kadar gii¢lii
bir devlet oldugunu gostermektedir (Diizcii, 2017:55).

Baskin sonrast Osmanli Devleti kendisiyle savas halinde olmayan
Ingiltere, Fransa gibi Avrupali devletlere karsi giiven duymadigindan, uzun
zamandir anlagsma talebinde bulanan Amerika’nin istegini kabul etmistir. 1830
yilindan itibaren yakin iliskiler kurulmaya baslanmistir (Gencer, 2001:125). Bu
yakinlagsma sonucunda Osmanli Devleti’nin donamasin1 yeniden insa ettigi siirecte

Amerika’nin gemicilik ve miihendisliklerinden yararlanma yolu da agilmistir.

3 Kapak: Iki ambarli, her iki yanindan giiverteden haric iki sirada toplamda 80 ila 100 arasi top
bulunan ahsap gemilerdir. (Pultar, 2011:145).
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1.4 Osmanh Yelkenli Savas Gemi Sayisi
Osmanli Devleti’nin 1823-1853 yillar1 arasinda bulunan gemi tiirlerinin

sayis1 ve bilgileri asagidaki tabloda verilmistir (Tablo 1.1).

Tablo 1.1. Osmanl Devleti’nin, donanmasinda bulunan gemi tiirlerinin sayist,
1823-1853

Kalyon | Firkateyn | Korvet | Brik Golet | Uskuna | Koter
Yillar Toplam

Sayisi Sayisi Sayisi Sayist | Sayisi Sayisi Sayisi
1823 11 12 14 2 29
1826 11 17 28 6 62
1827 12 13 15 4 1 35
1828 8 8 12 5 2 1 39
1829 9 8 14 2 33
1832 6 7 9 3 2 27
1836 12 11 15 4 1 43
1837 10 11 19 5 45
1842 13 17 9 6 2 3 5 55
1847 4 6 5 13 12 40
1849 7 9 4 6 2 4 32
1852 5 9 7 17 2 7 4 44
1853 6 9 5 5 3 1 29

Kaynak: (Diizcii, 2017:64).

Yukarida verilmis olan tabloda Osmanli Devleti’nin yillara gore sahip
oldugu savas gemilerinin sayilarin1 gérmekteyiz. Gemi sayilarinda sistemli olarak
bir artis oldugu soylenemez. Gemi sayilarinda farkli yillarda artiglar yaganmustir.
1826 yil1 bu konuda bir adim 6ne ¢cikmistir. Bu durum Osmanli Devleti’nin Rum
isyanina bir Onlem olarak savas gemilerinin sayisini yiiksek tuttugunu
gostermektedir. Osmanli Devleti hem isyanlara kars1 hem de kiyr giivenligini
saglama almak icin donanmaya 6nem gostermektedir. Fakat bir yil gibi kisa siire
sonra Ingiliz destekli Rus donanmasi tarafindan Navarin de donanmanin
yakilmasi sonucu 1826’da arttirtlan gemi sayilarinda %50’ye yakin bir azalma
yasanmistir. Baskin sonrasi gemi yapimina agirlik verilmis olsa da 1827’den
sonra tabloda da goriildiigli gibi gemi sayilarinda yiikselmeler ve azalmalar
goriilmektedir. Yelkenli savas gemilerinin sayisi, 1823 vel853 yillar1 arasindan
kalyon sayisinda 11°den 6 gibi yar1 yariya diisiis yasanmigken, firkateynde 12°den
9’a licte biri kadar bir azalma yasanmistir. Bunlarin yani sira korvette 14’den S’e,
uskunada 2’den 0’a diismiistiir. Bu diisiislerin yaninda farkli gemi tiirlerinde
yiikselmeler yasanmis bunlara baktigimizda: brikte 2’den 5’e golette 1’den 3’e,

kotrada 1’den 4’e yiikselme goriiyoruz. Tabloya dikkat ettigimizde kalyon,
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firkateyn ve korvet gibi tahrip giicii yiiksek olan yelkenli savas gemilerinde
azimsanmayacak derecede azalmalar goriilmektedir. Yasanan azalmanin sebebi
teknolojik a¢idan degisen Avrupa’ya ayak uydurabilmek i¢in vapur teknolojisinin
Osmanli Devleti tarafindan kabul edilmis olmasi savag vapuru insa etme
caligmalar1 ve satin almalarin etkili oldugunu sdylemek miimkiindiir. Yine
tablodan anlasildig1 {iizere kiiciik yelkenli gemilerin sayisinda bir artis
gormekteyiz, bu tarz gemilerin sayisinin artmasindaki sebepler; maliyetinin az
olmasi, siiratli olmas1 ve adalar arasinda rahatca dolasabilme O6zelligine sahip
olmalar1 etkili olmustur (Diizcii, 2017: 65).

1775 yilinda James Watt tarafindan buharli makinenin kesfedilmesi Sanayi
Devrimi adi altinda yasanan gelismelerin baslangici olarak kabul edilir. Buhar
giiciiyle yapilan pompalama islemi ilk olarak tekstil makinelerinde kullanilmas,
ilerleyen siirecte buhar giiciiniin gemilerde kullanilmas: icin caligmalara
baslanmustir. ilk buharli gemiler olan yandan c¢arkli gemilerde yolcu
tasimaciliginda kullanilmistir (Asimow, 2006:233). Sanayi alaninda ilerleyen
Ingiltere buhar makinesinin gemilere aktarilmasindaki ilk denemesinde basarisiz
olmustur (Bal, 2010:1).

Ingiltere’de ahsap gemilere makine konulmas: tartisiladursun, Amerikal
mucit Fulton ahsap bir gemiye makine eklemek suretiyle buharli geminin
(steamboat) icadim gerceklestirmistir. Amerika’nin Kuzey Atlantik nehirlerinde
yapilan denemeler ile bir buharli geminin icadinin miimkiin oldugunu gériiyoruz.
Hudson nehri iizerinde yapilan denemeler basarili olarak ve tarthe Clermont
olarak gecen gemi (steamboat) tarihe ilk buharli gemi olarak gececektir (Demir,
2005: 2).

Fulton’un yapmis oldugu buharli gemi 4 metre boyunda, 5.40 cm.
genisliginde 160 tonluk agirliginda 19 beygir giiciinde bir makineye sahiptir ve
ahsaptan yapilmistir. 154 millik mesafeyi, 32 saatte kat etmeyi basarmistir. Ada
iilkesi olan Ingiltere var olan yontem iistiinde ¢alismaya baslamis, bes y1l gibi kisa
siire sonra calismalardan olumlu sonuclar elde etmeyi basarmistir. Olumlu
sonuclar neticesinde 1819 yilinda yelkenli bir gemiye buharli makine
konulmustur. Kisa deneme siiriislerinden sonra 26 giin igerisinde vapur
Liverpool’a varmig, bu yolculugu tamamlamasiyla ilk kez buharli makineyle
calisan vapur okyanusu asmstir. Ingiltere bu alanda ilerlemeye devam etmis kisa

bir siire sonra 1820°de 110 kadem boyunda vapur yapmaya baslamis ilerleyen
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yillarda bu vapurlarin hizlar1 ve boyutlarinda gelismeler yasanmaya devam
etmistir (Gencer, 2001: 116). Amerika’da baslayip Ingiltere’de hizlanan buharl
gemi seriiveni kisa bir siire sonra biitiin diinyaya yayilmstir.

1.5 Osmanl Denizciliginde Yelkenliden Buharhya Gecis Donemleri

Osmanlit Devleti’nde yelkenli gemiden buharliya gecis yapilmadan 6nce
Avrupa’da meydana gelen gelismeler hakkinda bilgi vermek faydali olacaktir.
Oncelikli olarak teknoloji ve denizcilik konusunda ileride olan iilkeler bu konuda
one cikmustir. Ingiltere’nin hemen ardindan Fransa daha sonra Amerika buharli
gemi alaninda ¢aligmalarimi hizlandirmustir.  Ingiltere ve Fransa buharli gemi
teknolojisinde bir rekabet igerisine girmislerdir. Bu rekabetin sonucu olarak deniz
teknolojisinde hizl1 bir ilerleme meydana gelmistir (Diizcii, 2013:184). ilk olarak
tiretilen buharli gemilerin her iki yaminda carklar bulunmaktadir. Hareket
kabiliyetlerini bu carklardan alan gemiler genel anlamda ahsap gemilerden
yapilmistir. Sadece icindeki kazan, makine aksamlar1 demir ve bakirdan
olusuyordu. Ik iiretilen vapurlar yandan ¢arkli olmasi, vapurun govde kisminin
cogunlugunu kaplamasi, dalgali sularda yavaslamasina neden oldugu igin
cogunlukla tagimacilik sektoriinde kullanilmaya baslanmistir. Yine bu sebeple
denizci devletler carkli vapurlar1 donanmanin ana unsuru olarak gérmemis, bu
vapurlar yelkenli savas gemilerinin bir yardimci gemisi olarak kullanilmis
yelkenlileri kiyiya ¢cekme vazifesi gormiislerdir. (Aydin, 2020: 45). Sayet buharh
gemi teknolojisi gelisimini tamamlamis, yalmz yandan carkli vapurlarla devam
etmis olsaydi, denizci devlet tarafindan okyanuslarda ve dalgali denizlerde
kullanilamayacagindan giiniimiizde de yelkenli savas gemileri donanmalarda
varliklarint devam ettireceklerdi.

Fakat yelkenli savas gemilerinin egemenligi teknolojik acidan buharh
makinelerin kullanilmas: ile atilan {i¢ adim sayesinde buharli gemilerin
kullanilmaya baslamasi sonucu degismistir. Birinci adim giiniimiizde de
kullanilmaya devam eden gemi pervanesinin uskur/screw icadi olarak kabul edilir.
Isvecli miihendis John Ericsson’un 1837°de gemilerin arka (ki¢) boliimiine suyun
icinde kalacak bir sekilde uskur takilmasiyla gerceklestirilmistir. Bu yeni islem
sayesinde vapurlarin hizlannt yandan carkli vapurlara gore artmis, pervanenin
vapurlarda kullanilmasiyla yandan carkli gemilerin govdesinde bulunan carklar
ortadan kalkmistir. Carklar yiiziinden gemide diisiiriilen top sayilarinda artis

yapilmis ayrica okyanuslarda ve dalgali denizlerde kullanilmasindaki engelde
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ortadan kalmustir (Ozdemir, 2016: 46). Bu teknikle uskurlu vapur ve firkateyn
diye buharli bir geminin ortaya c¢ikmasi saglanmistir. Pervanelerin gemilerde
uygulanmasinin diinya denizcilik teknolojisinde 6nemli bir sonucu daha da vardir,
o da doniistirme islemidir. Bu islem sayesinde yelkenli gemilerin arka kig
kismina pervane monte edilerek, buharli gemiye doniistiiriilmesidir.

Boylece 1860’1lara kadar diinya denizciliginde gemi tiirleri yelkenli, ¢arkli
ve uskurlu olmak iizere ii¢ siniftan olusmaktaydi. ikinci yenilik ise gemilerde
demirlerin yaygin olarak kullanilmaya baslanmasidir. Ilk demir materyalli vapur
1833 ve 1834 olmak iizere iki tane demir vapurun insasi Ingiltere de yapilmistir.
Daha sonra 1840’11 yillarin baslarindan itibaren demir aksamli vapurlarin yapimi
Avrupa’da giderek artmistir (Kirli, 2019:238). Bu uygulama uskurlu vapurlarda
basariyla denenmistir. Ik demir kullammi iskelet ve bordalarin sacla
kaplanmasiyla yapilmaya baslanmis, ancak saclar top atislarina karsi dayanikli
olmadig1 i¢in pek bir fayda saglamamistir. Bu sebeple daha sonra iiretilecek olan
buharli gemiler atilan top darbelerine daha dayanikli olmas1 kalin saclardan imal
edilmeye baslamistir (Giilen, 2000:118). Fransa 1859 yilinda ilk  gemisi Gloire
muharebe gemisini yapimim gerceklestirmistir. Ingiltere, Fransa’ya karsilik olarak
Warrior zirhli gemisini insa ederek, buharli gemi iiretiminde rekabet donemini
baslatmistir.  1860’1n baslarindan itibaren Ingiltere, Fransa ve Amerika kendi
aralarinda ciddi bir rekabet yasanmistir (Songur, 2017:1633). Simdiye kadar
Avrupa ve Amerika da yelkenliden buharliya geciste yasanan asil gelismeleri
vermeye c¢alistik. Bu acidan yola ¢ikarak Osmanli Devleti bu siireci nasil atlatmis
biraz da bunun iizerinde durabiliriz. Osmanli Devleti bu siireci iic asamada
gerceklestirmistir.

Osmanli Devleti Navarin Baskin1 sonrasi 1828’in baslarindan itibaren
devletin c¢esitli tersanelerinde yelkenli gemi insa c¢alismasi siirdiigii sirada
Ingiltere’den satin aldig1 iki adet buharli gemiyi donanmasina katmistir. Satin
alinan gemiler i¢in devlet gorevlileri biiyiik beklentilere girmemisler ciinkii bu
donemde buharli gemiler diinyanin ileri gelen denizci devletleri tarafindan savas
gemisi olarak kabul gérmemistir. Bu sebeple Tersane-i Amir’e *de hizmete alinan
buharli gemiler yelkenli gemileri yedekte ¢cekmek, padisah ve biirokratlar1 tasima
gibi geri hizmetlerde kullanilmistir (Hut, 2011: 71-72).

IIk satin alman buharli gemiler personelleriyle birlikte devlet hizmetine

almip goreve baglamistir. Bunun sebebi Osmanli Devleti’nin daha ©nceden
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buharl1 gemi deneyimi olmadig1 icin satin alinan gemilerin kullanacak kaptan ve
makinist olmamasidir. ilerleyen siiregte satin alman gemiler beraberinde birtakim
sikintilart1 da getirmistir. Bunlar satin alinan gemilerin kullanimi, kaptan ve
beraberindeki calisanlarin devlet hizmetine alinmasiyla bir ¢6ziim bulunmus olsa
da bu gemilerin tamir ve bakimlarinin nerde yapilacagi ve yedek parca ihtiyaci ile
ilgili sorunlar ortaya ¢ikmistir. Ciinkii Tersane-i Amire’nin mevcut durumunda
yelkenli gemilere gore bakim onarim alanlart mevcuttu. Bu sebeple Osmanli
Devleti hem degisen diinyaya ayak uydurmak hem de var olan ihtiyaclar
karsilamak icin Tersane-i Amire ‘de buharli makinelere dayali imalathane
kurulmasi kararr aldi. Bu imalathanelerde Ingiltere’den satin alinan makineler
kullanilmistir. Bu imalathaneler Haddehane, Errehane ve Dokiimhane olarak {i¢
kisimdan olugmaktaydi (Basaran ve Diizcii, 2016: 22, 29).

Haddehane’de bakir sac levha imali, Errehane’de (bickihane) kereste
kesimi, Ddokiimhane’de ise gemilerde kullanilacak toplarin tasinmasi ve
dokiimiine ait islemler yapilmistir (Geng, 2005:93). Osmanli Devleti’nde ilk defa
kurulmus olan bu imalathanelerin miihendis ve ustalar1 Ingiltere’den getirtilmis,
buharli gemilerin ihtiyaglarin1 karsilamak i¢in kurulan demir fabrikalart Osmanl
Devleti’'nin ilk  endiistrilesme adimlarinin  donanmada  gergeklestigini
gostermektedir. Kurulan fabrikalarin basinda Zeytinburnu Fabrikas1 gelmektedir,
bu fabrikanin yiikiinii hafifletmek adina Hali¢’te Yali Koskii’niin hemen yanina
Yali Koskii Demir Fabrikasi kurulmustur. Bu imalathanelerde kuruldugu ilk
yillarda ciddi bir anlamda iiretim yapilmaya baslanmamistir. Ayrica bu
vapurlardaki makinistler, imalathanelerdeki miihendis ve ustalardan olusan kadro
Ingilizlerden olusmaktaydi. Bu yabanci kadrodan beklenilen iiretim degil,
cogunlukla yeni buharli teknolojinin kullanilmas1 ve yerli miihendis ve ustalara
teknolojinin 6gretilmesiydi (Soyluer, 2017:5).

Osmanli’da baslayan sanayilesme siirecinde kurulan fabrikalarin
cogunlukla oOncelikleri savas sanayisinde kullanilmak iizere devletin ihtiyag
duydugu alanlarda iiretim yapilmistir. Ornek olarak kurulan Zeytinburnu Demir
Fabrikasinda buharli makinelerde kullanilmak iizere demir celik aksamlari, mermi
ve gemilerde kullanilmak iizere top mermileri iiretilmistir. Yalmz kurulan
fabrikalarda sadece savas sanayisi i¢in iiretim yapilmamis, tarimda kullanilan arag
gereclerin yaninda bahge balkon ve koprii kolluklar1 vb. bir¢ok alanda ihtiyaca

yonelik tiretimlerde yapilmistir.
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Birinci donemde Navarin Baskim1 sonrast 1828’de Amerika ile yakin
iliskiler kurmaya baglayan Osmanli Devleti, Amerikali miihendislerin bilgi ve
birikimlerinden yararlanmaya baslamistir. Bu donemde yelkenli gemi ingasinda
bu miihendislerin 6nemli katkilarindan s6z etmek gerekir. Amerikali mimarlarin
Tersane-i Amire’de vazife almaya baslamislar ilk olarak 1831°de Tiirkiye’ye
gelen Ecfkord kendisi Tersane-i Amire’de birkac yelkenli gemi ingasi
gerceklestirmistir. Ardindan gelen Rhodes, kapak kalyon insasinda faaliyet
gostermistir (Mercan,2017: 2433).

Ikinci donem yelkenlilerde duraklama, buharli gemilerde kurulus dénemi
olarak adlandirilir. 1837 tarihinden itibaren basligimizda da belirttigimiz gibi
Tersane-i Amire’de yelkenli gemi insasinda azalmalar baslamistir. Bunun en
onemli sebebi devletin 1837°den itibaren buharli gemilerden olusan savas filosu
kurmasi ve 1840’larin basinda yeni buharli gemilerden miitesekkil ticari filonun
olusturulmasidir. Osmanliin 1837°den baslayarak Tersane-i Amire’de savas
filosunu kurdugu goriiliir. Osmanli Devleti’nin havuz ve tezgahlarinda ilk yerli
vapuru olan Eser-i Hayr, bir yil sonra da Mesir-i Bahri ve Tair-i Bahri gemileri
yandan carkli olarak {iiretilmigtir. Son iki gemi tahta yeni ¢ikan Sultan
Abdiilmecid’in yatlar1 olarak kayitlara gecmektedir. Yapilmis olan ii¢ vapur bu
yoniiyle Osmanli deniz teknolojisinde ayr1 bir yer teskil etmektedir. Avrupa’da
oldugu gibi Osmanli Devleti’nde de ilk olarak iiretilen vapurlar ahsaptan yapilmis
bu vapurlarin makine ve kazanlar ise demir ve bakirdan insa olmasina karsin bu
tic vapur birer savas gemisi olarak tasarlanmistir. Yukarida da belirtildigi gibi
Osmanli Devleti’nde buharli gemi {iiretimine gec¢ilmis, 1837 yilindan sonra
Osmanli’da vapur insasinda bir kirilma noktasina gelmistir (Bulgurcuoglu, 2006:
44).

Bu tarihten sonra Osmanli Devleti kendi vapurlarini iiretmeye baslamigtir.
Devletin bu konuda kararli adimlar atmast su sekilde aciklanabilir; 1837’1
yillardan itibaren diinya capinda vapurlara olan ilginin artmasina karsin demirden
yapilmaya baslanmasi ve donanmanin yaninda yardimci unsur olarak kullanilmis.
Ek olarak gemilerin ticaret filolarinda ulagim ve posta hizmetlerinde kullanilmasi
olmus ve bu durum Osmanl Biirokratlarinit bu konuda etkilemistir. Tabi bunlarin
yan1 sira Osmanli etkileyen bir diger etken bogazdan gecen Ingiliz, Fransiz, Rus
ve Avusturya vapurlarinin Osmanli tarafindan gelisen teknolojiye canli olarak

sahit olmasidir.
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Yukarida da belirtildigi gibi 1840’1t yillara gelindiginde Osmanlh
Devleti’nin kendi buharli filolarim1 kurma diistincesiyle hareket etmeye basladigi
goriilmektedir. Bu diisiince dogrultusunda iki tiir vapur filosu kurulmustur.
Bunlardan birincisi savas ikincisi ticaret filolar1 teskil etmekti. Savas filosu ile
kendi kiyilarim1 giivence altina almak adina; savas vapurunun alinmasi icin
1842°de Ingiltere’ye gonderilen Osmanli heyeti, Ingiliz tersane ve vapurlari
hakkinda bilgi toplayarak meclise sunulmustur. Mecliste yapilan tartigmalar
sonucu su anlik vapur satin alinmasinin dogru olmadigi yoniinde fikir birligine
vartlmistir.  Ancak vapur konusunda Osmanli’nin elinde yeterli uzmanin
olmamasinin yani sira vapur donanmasinin filosunun disardan satin alinarak
olusturulmas1 zaruriydi. Bunun yani sira Osmanli tersanelerinde hali hazirda
kurulu olarak bir vapur fabrikasi da bulunmuyordu. Kiyilarin korunmasina
yonelik politikasin1 elinde bulunan yelkenli savas gemilerinden firkateyn*,
korvet®, brik®, koter’ ve uskuna® gibi gemilerle 1860’a kadar gerceklestirilmistir.
Burada kiyr savunmasi icin yelkenli savas gemilerinin yaninda vapurlar gorev
almistir (Diizcii, 2013: 191-192).

Vapur politikasinin ikinci yonii ise ticari kaygilardan kaynaklanmaktadir.
Tanzimat biirokratlar1 Istanbul basta olmak iizere, Karadeniz ve Ege Denizi’nde
vapur filolari ile ticari faaliyetler gerceklestiren Ingiliz, Fransiz, Rus ve Avusturya
sirketlerine karst kendi kiyilarinda ticari hakimiyeti ele gecirmek i¢in buharli
gemilerden olusan ticari filonun kurulmasina karar vermistir. Bu amag
dogrultusunda 1847’te Hazine-i Hassa Vapur Kampanyasi kuruldu. Ticari filoya
ait olan biitiin gemiler Ingiltere’den satin alinmistir. Satin alinan bu vapurlara
Vasita-i Ticaret, Vesile-i Ticaret, Peyk-i Ticaret, Medar-1 Ticaret, Sehir, Persud
gibi isimler verilmistir. Hazine-i Hassa ticari vapur filosunun kurulmasinda

Avrupali devletlerin Osmanli kara sularinda yolcu ve posta tagimaciliginda 6nce

4 Firkateyn: kalyonlardan kiiciik, tek ambarli ve ii¢ direkli hem giivertesinde hem de ambarlarinda
top bulunan yelkenli savas gemisidir. Bkz. idris Bostan (2017) Osmanllar ve Deniz 181.

3> Korvet: Ug direkli, giivertede 18-24 top bulunduran boyutlar1 24,75-29,25m kadar olan yelkenli
savas gemisidir. Bkz. Ahmet Giileryiiz (2014) Tarih Boyunca Tiirk Yelkenli Gemileri 174.

6 Brik: iki direkli, tek ambarli, 10-18 top bulunduran ve 70 kisilik miirettebatiyla en hizh yelkenli
savas gemisidir. Bkz. Ahmet Giileryiiz (2014) Tarih Boyunca Tiirk Yelkenli Gemileri 176.

7 Koter: Tek direkli olup uzunluklar1 22 — 44 kadem uzunlugunda, savaslarda filolara kesif
yapmak, yolcu ve esya tastyan kiiciikk yelkenli gemi tiiriidiir. Bkz. Levent Diizcii (2017)
Yelkenliden Buharhya Geciste Osmanh Denizciligi (1827-1853) 62.

8 Uskuna: iki direkli, 20-26 metre uzunlugunda en ¢ok 16 top ve 90 kisilik miirettebat bulundura
bilen kiigiik yelkenli savag gemisidir. Bkz. Ahmet Giileryiiz (2014) Tarih Boyunca Tiirk
Yelkenli Gemileri 176.
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cikmalar1 ve vapurlariyla yapilacak olan ticari rekabet rol oynamistir (Terzi,2004:
150, 152). Vapur kumpanyasindan kisa bir siire sonra sadece Bogazici'nde
calismak iizere yeni yerli bir Osmanl sirketi olan Sirket-i Hayriye kurulmustur.
Sirket-i Hayriye yabanci devletlerin Bogazi¢i’ndeki etkinligini azaltmak amaciyla
faaliyet gostermistir. Bu sirketin bir ayr1 bir 6zelligi de Bogazi¢i’'nde yolcu
tasimaya yetkili olan tek sirket olarak varligini devam ettirmesidir (Sensoy, 2018:
242).

Sirket-i Hayriye de kurulurken Hazine-i Hassa Vapur Kumpanyasi gibi
hizmet verecek olan vapurlar ingiltere’den satin alinmustir. Ticari filolar Hazine-i
Hassa Vapur Kumpanyasi gibi gelir elde etme diisiincesiyle kurulmustur. Satin
alinan bu vapurlarin 6zellikleri yandan ¢arkli olup yelkenle donatilmistir. Fakat
vapur kumpanyasindan tam da istenilen sonuglar elde edilememistir. Ornek olarak
devlet kurumlariyla yapilan islerde tahsil edilmesi gereken iicretlerin zamaninda
allmamamas1 ve daha sonra yabanci sirketlerle siirekli olarak rekabet halinde
olunmasindan soz edilebilir. Son olarak da Ingiltere’den satin alinan gemi
makineleri i¢in araci acentelerin yapmis olduklar1 yolsuzluklar ve komisyonlarin
fazla olmasi1 yapilan harcamalar arttirmistir (Terzi,2004: 151).

Osmanli Devleti’nin donanma ve ticaret filosuna uskurlu vapurlarin
katilmas1 Kirim Savasi ve sonrasina denk gelmektedir. Diinya capinda buharh
gemilere olan yonelim 1837°de baslamis bu siirecte var olan yelkenli savas
gemilerinden buharli gemilere gecis vapurlara nazaran daha problemlidir. Ciinkii
daha onceden de belirtildigi gibi ilk iiretilen buharli gemiler yandan carkli ve
okyanus ve dalgali denizlerde kullanilamamistir. Ayrica gemilerin her iki yanina
eklenen carklar sebebiyle giivertede bulunan top sayilarinin azalmasindan dolay1
daha savunmasiz bir konuma diistiiglinden dolay1 ilk buharli gemiler daha ¢ok
posta ve yolcu tagimaciliginda kullanilmis bu siire¢ 1837°de pervanenin icadina
kadar devam etmistir (Demircioglu, 2019: 27).

Navarin baskini sonrasi biiyiik ugraslar sonucu meydana getirilen Osmanli
donanmas1 yok edildi. Biiyiik kayip sonrasi dénemin padisahi II. Mahmut yok
edilen Osmanli donanmasinin yeniden insasi igin emirler vermistir. Ingiliz,
Fransiz ve Rusya filolarinin donanmamiz1 ortadan kaldirmaya yonelik faaliyetler
icerisinde oldugundan dolay1 bu iilkelerin disinda kalan ve 19. ylizyilin basindan
itibaren Osmanl1 Devleti’yle iligki kurmak isteyen Amerika ile iktisadi ve ticari

iligkiler kurulmaya baslanmistir. Amerikali gemi ingsa miihendislerinden

21



yararlanma yoluna gidilmistir (Bedirhan, Atabey, 2013:130). Baskin sonrasi
yelkenli savas gemileri insa edilmesini baslansa da bu durum goriildiigi gibi
olmamustir. Ciinkii halihazirda insast devam eden gemilerin yaninda baskin
sonrast inga edilmesi planlanan gemiler icin birtakim eksiklikler bas
gostermekteydi. Bunlar; ahsap, demir, bakir, civata gibi liretimin ana unsurlarini
olusturan malzemelerin yetersizliginden dolayr gemi yapim ve onariminda
gecikmeler yasanmasidir. Tamire alinan gemilerin bakimlarinin  hemen
gerceklestirilememesinin sebebi olarak hazinenin i¢inde bulundugu koétii durum
gosterilmistir. Baskin sonrast1 donanmanin yeniden kurulmasi planlanirken
yelkenli savas gemilerinin yaninda buharli gemi teknolojisiyle tanismis olan
Osmanl1 Devleti, 1837 sonrasinda yelkenli savas gemisi insa etmek yerine mevcut
olanlar1 tamir edilmesini uygun bulmustur. Bu politikanin sonucu olarak
1840’larda 1830’lara gore yelkenli savas gemisi inga oraninda yasanan azalma
gozlerden kacmamaktadir. Her alanda oldugu gibi denizcilik alaninda da
degisimler birden olmamis, yelkenliden buharliya gecis kademe kademe
gerceklestirilmistir. Bu sebeple yelkenli savas gemilerinin iiretiminde bir azalma
goriilse de donanmanin savag giiciiniin biiyiik bir kismini yelkenli gemilerin
olusturdugunu soylemeliyiz. 1840’larda Osmanli donanmasi hizmetinde bulunan
yelkenli savas gemileri Ege ve Karadeniz’de gorev almaya devam etmistir. Sebebi
donanmay1 idare eden kaptan ve pasalarin yelkenli savas gemilerine giivenmesidir
(BOA, 1.MSM, 16, 352- Diizcii, 2013:193).

Uciincii donem buharli gemilerin kesin zaferi (1852-1862) kabul edilir,
kisacas1 1853-1856 Kirim savasi ve hemen sonrasina denk gelmektedir. Osmanli
Devleti Navarin baskin1 sonrasi hizli bir sekilde elinde var olan gemileri tamir
etmeye baslamis ve insa agsamasinda olan gemilerin ¢alismalarini hizlandirmistir.
Tamir ve bakimlar biten yelkenli savas gemileri donanmada gorev alarak 1853-
1856 Kirim Savasina katilmistir. Bu savasta ozellikle Mahmudiye kalyonunun
elde ettigi basar1 sayesinde efsane haline gelmistir (Bulgurcuoglu, 2006: 76).
Yelkenli savas gemilerinin katildig1 son savas 1853-1856 Kirim Savasidir.
Pervanenin icadi ile vapurlarin ki¢ boliimiine yerlestirilen pervaneler sayesinde
hizlarn arttirnllan vapurlar zirhla kaplanarak daha giiclii ve dayamikli hale
getirilmistir. Yasanan bu gelismelerle diinyada 1860’a kadar yelkenli savas
gemileri donanmalarda savasin ana unsuru sayilirken uskurun icadiyla vapurlar

yelkenli savas gemilerinin yerini almaya baslamistir (Oran, 2012: 55). Kisacasi
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yelkenli savas gemilerinin durumu 6zellikle uskurlu gemilerin ortaya ¢ikmasiyla
diinya capinda etkisi azalmaya baslamistir. Daha ©6ncede belirtigimiz gibi bu
gelismelerin Osmanli Devleti’nde nasil bir siirecten gectigini belirtmek gerekir.
Osmanl1 Devleti gemi teknolojisindeki gelismeleri yakindan takip etmistir.
Osmanli Devleti ilk pervaneli vapuru olan Muhbir-1 Siiriir’a Misir Valisi Abbas
Hilmi Pasa 1850’de padisaha armagan etmesi sonucu sahip olmustur (Bal,
2010:34). Osmanli Devleti’nde uskurlu gemi tartigmalar1 1851 yilina denk
gelmektedir. Fransiz miihendis Benet Babiali’ye kendisinin yelkenli savas
gemilerine makine monte etme teknigine hakim oldugu bu konuda daha 6nceden
calismalar yaptigina dair bir rapor sunmus ve Osmanli Devleti iginde
yapabilecegini  belirtmistir. Ayn1  teknigin  Avrupa’da  gerceklestirerek
uygulandigin1 bildikleri i¢in Osmanli biirokratlar1 yelkenli savas gemilerine
makine monte edilmesini 1yi bir diisiince oldugunu belirtmis, fakat hazinede satin
alinacak makineler icin yeterli paranmn olmadigi vurgulanmistir (BOA, I.MVL,
222-7528). Bu agiklamalara gore yasanan teknolojik gelismelere karst donanmada
buharli gemilere gecis yapilmasi gerektigini fakat o anki ekonomik sikintilarda
dolay1r kisa bir siire ertelenmek zorunda kalinmistir. Yelkenli gemilere makine
monte edilmesi kisacasi doniistirme islemi bir yil sonra Agustos 1852°de
oncelikle Bahriye Meclisi’'nden daha sonra kaptan pasa tarafindan uygun
goriilmiistiir (BOA, I-DH-282-17719). Osmanli Devleti’nin denizcilik alaninda
yapilacak olan reformlarin Onciisii  olan Bahriye Meclisinde yapilan
degerlendirmede, Avrupa’daki biiyiik devletlerin (ingiltere, Fransa, Amerika)
doniistiirme islemiyle gemilerine makine monte ettikleri belirtilmistir. Ayrica
yelkenli gemilerin buharli gemilere istedikleri zaman doniistiiriilebilecegi
anlasilmistir. Bu sebeple bundan sonra insa edilecek yelkenli gemilere makine
ilave edilebilecegi icin gelisen teknoloji seviyesine ulagilmak istenmistir. Osmanli
Devleti’nin elinde bulunan yelkenli gemilerin bu tarz makineli gemilere karsilik
veremeyecegi i¢cin makine monte edilmesi uygun goriilmiistiir (Diizcii, 2013:195).
Meclise durumu tartistiktan sonra gelismeler Sultan Abdiilmecid
tarafindan da degerlendirilmistir. Sultan degerlendirmesinden sonra 22 Eyliil
1852’de yayinladig: fermanla yelkenli gemilerin buharliya doniistiiriilmesine izin
vermistir.  Padisah’in karariyla Osmanli Devleti’'nde artik yelkenli savag
gemisinin insa edilmemesi, insa edilecek olan gemilerin makine monte

edilebilecek bir sekilde arka kisminda kazan aksami i¢in bos yer birakilmasi
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gerektigi belirtilmistir. Degisen diinyada artik yelkenli savas gemilerinin
yapilmasiin yararli olmayacagi anlasilmis, bundan sonra yelkenli gemiler i¢in
harcanacak olan paranin bos bir harcama oldugu yoniinde goriiste karar
kilinmistir.  Ayrica hazinede yeterli para olmadigi i¢in makinelerin gemilere
asamali olarak monte edilmesinin isabetli bir karar oldugu ileri siirtilmiistiir.
Bunun yani sira yeni yapilacak olan gemiler hem yelkenli hem de makineli
olacag i¢cin gemilere makine monte edilene kadar yelkenli gemi olarak devlete
hizmet vermeye devam edebilecek olmasi Osmanli Devleti’'ni rahatlatmistir.
Osmanli denizciligi acisindan yasanan gelismelerde, 22 Eyliill 1852 tarihi bir
doniim noktasidir. Bu degisim Osmanli Devleti’nde yelkenli gemilerin devrinin
kapandigina, buharli gemilerin 6zellikle pervaneli(uskurlu) devrinin basladiginin
devlet tarafindan kabul edildiginin tasdiklenmesidir. Bu siirecten sonra yelkenli
gemilere makine monte edilmeye baslanmistir. Ekonomik durum dikkate alinarak
birka¢ yelkenli gemi buharliya ¢evrilmistir. Osmanli Devleti’nde degisimin ilk
denemesi 1853 yilinda Mukaddeme-i Hayr kalyonudur. Insaiye Meclisinin yaptig
inceleme sonucu kalyonun boyunun kisa oldugundan makine monte
edilemeyeceginden ilk deneme bu sekilde basarisiz olmustur (Diizcii, 2017: 128-
130). Ik basarisiz denemenin ardindan tersane havuzlarinda yapilmakta olan
Peyk-i Zafer kalyonu, Izmit tersanesinde Sadiye kalyonu, Sinop tersanesinde
Geyvan-1 Bahri ile Tersane-i Amire de insa edilecek olan Fethiye kalyonunun
makine monte edilebilecek bir sekilde insa edilmeleri istenmistir. Yukarida adi
gecen yelkenli gemiler asamal1 olarak Londra’ya gonderilerek makine takilmistir.
Mahmudiye kalyonu ic¢in de ayni uygulama diisiiniilse de kalyonun bu islem icin
uygun olamadig1 icin vazgecilmistir. Osmanl yelkenli gemileri Avrupa devletleri
gibi doniistiirme islemi sonras1 buharli gemi olmustur (Bulgurcuoglu, 2006: 99).
Tabi ki bu doniistimiin hizl1 olmasindaki en biiyiik etkenlerden biri Kirim
Savasinda Osmanli Devleti’nin yaninda savasan miittefik devletlerin kullanmig
oldugu buharli savas gemilerini yakindan tanimasi ve kendileri i¢in bir tecriibe
olmasidir. Bu etkilenme sonucu Osmanli Devleti buharli gemi konusunda
kendisini gelistirmis olan Ingiltere’ye gemi siparislerini vermistir. Osmanli
Devleti’nin endiistrilesme konusunda attig1 ilk adimlar devletin diger kurumlarina

da 6n ayak olmustur.
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1.6 Kirmm Savasi (1853-1856)

Osmanli Devleti’nin Rusya ile yapmis oldugu Kirim Savasina deginmeden
once savasin baslama sebepleri ele alinmalidir. Rusya’nin nihai hedefi Bogazlara
sahip olmak ve sicak denizlere inmektir. Bu amag¢ dogrultusunda Osmanli
Devleti’nin icinde bulundugu kotii durumdan faydalanmay: bilmistir. Oncelikli
olarak Balkanlarda ¢ikan ayaklanmalara destek vererek Osmanli Devleti’ni zor
durumdan birakmis, isyanlar sonrast Osmanli Devleti ile yapilan Edirne
Antlagmasiyla ayricaliklar elde etmistir. Elde ettigi kazanglarla yetinmeyen I.
Nikola, Osmanli Devleti’nin Misir valisi Kavalali Mehmet Ali Pasa’nin 1831°de
baslattig1 isyanda zor durumda kalan Osmanli Devleti’'ne askeri yardimlarda
bulunmay1 ihmal etmemis, buna karsiik Osmanli Devleti’yle Hiinkar iskelesi
(1833) antlagmasimi imzalamistir (Kurat,2014:343,345). Antlasma sayesinde
Karadeniz ve Bogazlar konusunda iistiinliik elde edince Ingiltere’nin ¢ikarlari
tehlike altina girmistir. Ingiltere’nin girisimleri ile 1841°de imzalanan Bogazlar
Mukavelesi sonucu Rusya’nin elde etmis oldugu ayricaliklar1 ortadan kalkmistir
(Ozcan, 2007: 8).

Yasanan gelismeler neticesinde Rusya nihai hedefi olan Osmanl
Devleti’ni yikma ve sicak denizlere inme politikasina yogunlagsmaya baslamistir.
Bu amac dogrultusunda Ingiltere’ye yaptigi tekliflerden olumlu sonug alamayinca
kendi basina gerceklestirmek i¢in Osmanli Devleti’ne savas agmak icin Kudiis’te
bulunan kutsal yerleri bahane ederek Osmanli Devleti’ni rahatsiz etmeye
baglamistir. Bu sorunun diplomatik yollarla ¢coziilmeyen Osmanlh Devleti 4 Ekim
1853 tarihinde Rusya’ya savas ilan etmek zorunda kalmistir (Acar, 2019: 114).

Savagin ilanindan sonra Rus donanmasinin Karadeniz’deki varligi daha
fazla hissedilmeye baglayinca Osmanli Devleti sahil giivenligini saglayabilmek
icin hafif teknelerden olusan bir filo kurulmustur, 1853 yilinin Kasim ayinda
denize acilan filonun Ruslar ile karsi karsiya gelindiginde kazanma ihtimali
oldugunda savasilmasi, ancak firtina ihtimali olunca Sinop limanina siginmasi
tavsiye edilmistir. Bir miiddet gorev yerlerinde dolasan filo Ruslarla
karsilasmamis fakat cikan siddetli firtinadan dolayr Sinop limanina siginmak
zorunda kalmistir (Budak, 1993:62).

Karadeniz’de firtinayla miicadele ederken Anadolu ve Rumeli’de ordumuz
basarilar elde etmekteydi. Rus ordularinin {ist iiste aldig1 yenilgilerden dolay1 ordu

da moral bozukluguna sebep olmustur. Basar1 elde etmek adina, Karadeniz’de
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hafif donanmasi bulunan Osmanli filosunu yenmeyi uygun gormiislerdir. Bu
dogrultuda harp gemilerinden olusan bir filo kurarak Karadeniz’e gonderilmistir.
Firtinadan hasar gormiis olan Osmanli filosu gemilerini Sinop limanina
demirlemis ve eksiklerini gidermekteydi. Osmanli filosunun Sinop limaninda
oldugunun haberini alan Rus donanmasi hazirliklarin1 tamamladiktan sonra 30
Kasim sabahi sisli olan havadan yararlanarak Sinop limanina saldirtya gecmistir.
Rus donanmasi limanda gemileri demirlenmis bir vaziyette olan Osmanl
filosunun karsisinda dizilerek onu abluka altina almistir. Rus donanmasinin
saldirtya gecmesiyle Osmanli filosu agir darbeler aldi. Bir saat siiren
bombardimanin ardindan limanda bulunan Osmanli filosunun tamamina yakini
hasar gormiis, ilerleyen saatlerde ayakta bir tane Osmanli gemisi kalmamigs baskin
sonrasi filo tamamen ortadan kaldirilmistir (Simsek, 2017:71,72).

Baskin sonrasi1 Tiirk filosuna ait 11 savas gemisi batirilmis ve limanda
bulanan biri Ingiliz olmak iizere 6 Tiirk ticaret gemisi saldir1 sonrasi batmistir.
Ruslarin ani baskini sonrasi elde ettikleri zafer Osmanli Devleti’'ni Karadeniz
kiyilarinda zor durumda birakmustir (Oreng, 2006:30). Rusya’nin Sinop baskini
sonrast Osmanli Devleti’nin, Karadeniz ve Bogazlar lizerindeki mutlak hakimiyeti
sarsilmaya baglamis, Ingiltere ve Fransa’min Akdeniz iizerinden Hindistan
ticaretleri tehlikeye girince Osmanli Devleti’nin yaninda savasa girmislerdir
(Keles, 1988:151).

Kirim Savasinin Osmanli tarihi acisindan ne gibi sonuclar dogurdugu
herkes tarafindan bilinmektedir. Fakat bu savasin daha ¢ok Osmanli Devleti
donanmasi iizerinde biraktig1 etkiye gerekmektedir. Bilindigi tizere Kirim Savasi
sonrasit Osmanli Devleti yelkenli gemi iiretimine son vermis, bu ugurda yapilacak
olan biitiin harcamalar1 ¢ope atilmis olarak gormekteydi. Bu kararin verilmesinde
savasa sonradan dahil olan Ingiltere ve Fransa'min, Osmanli Devleti'nin Sinop
baskint ve daha Onceden iki kere donanmasinin yakilmis olmasi sebebiyle
Karadeniz kiyilarinda yetersiz kalacagim bildikleri i¢in savasa dahil olduktan
sonra her iki devlet donanmalariyla birlikte Istanbul'a gelmistir. Ingiltere ve
Fransa savasa yeni buharli savas gemileri ile katilmis, donanmalari Istanbul’da
bulunduklar siire zarfinda Osmanl devlet adamlar ve halk tarafindan yeni savas
gemileri tecriibe edilmistir (Ari, 2009:140). Aym1 zamanda savas esnasinda
Osmanlit donanmasinda gorev yapan denizciler miittefik donanmasinda

gorevlendirilmistir. Bu sayede donanmada kullanilan yeni teknoloji ile yapilan
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gemilerin savas kabiliyetlerini yerinde gorme imkani elde etmislerdir. Bunun yani
sira miittefik donanmasinda bulunan gemilerin icerisinde yelkenliden buharliya
doniistiirilmiis gemilerin olmast Osmanli Devleti tarafindan takip edilmis ve
savasta buharli gemilerin ne denli yararli olduklari anlasilmistir. Savas sonrasi
Osmanh Devleti 1852'de yayinladig1 nizamname ile yelkenli gemi iiretimine kesin
olarak son vermis, alinan kararin ne kadar dogru oldugu konusunda devlet
adamlar1 tarafindan dogrulanmistir. Bu tarihten itibaren Osmanli Devleti,
Ingiltere’ye buharli gemi siparisi vermis, bundan sonra Osmanli tersanelerinde
yapilacak olan gemiler buharli gemilere doniistiiriilebilecek tarzda gemi yapimina
baslanmistir (BOA, I-DH-282-17719).

1.7 Yelkenli Gemilere Makine Monte Edilmesi

Buharli makinenin icadindan kisa bir siire sonra bu teknoloji gemilerde
kullanilmaya baglanmistir. Bu teknoloji ile yelkenli gemilere makine konulmasi
yelkenli gemilere olan talebin azalmasina ve ilerleyen siirecte liretimine son
verilmesine sebep olmustur. Bu siireci hizlandiran olay ise Osmanli-Rusya
arasinda yapilan 1853-1856 Kirim Savasi olmustur. Kirim Savasinda kullanilan
buharli gemilerin yelkenli gemilerine iistiinliigli ortaya ¢cikmis, Osmanli Devleti
tarafindan da bizzat goriilmistiir. Kirim savasi ile yelkenli gemi iiretimine son
verilmistir. Bu tarihten sonra Osmanli donanmasindaki modernizasyon
calismalarinda Avrupali, agirhikli olarak Ingiliz subaylarmin danismanliklari
esliginde teknolojik transfer donemi baslamistir (Kurt, 2015:83).

Yelkenli gemilere makine konma islemi anlatilirken sadece makinenin
monte edilmesi islemi anlatilmaz; yelkenli gemiye makinenin yaninda kazan,
kazan bacasi, saft gibi bir¢ok ekipman da takilirdi. Makine, buharli teknolojide
calisma prensibi igerisinde en Onemli parcayi teskil ettii i¢in genel anlamda
makine ismi verilerek islem anlatilmak istenmistir. Makine, kazan, kazan bacasi
yerlestirildikten sonra makinenin yakiti olarak kullanilacak olan komiir icin
gemide makineye yakin bir konumda yer acilir. Saydigimiz islemleri
gerceklestirmek icin yelkenli geminin icinde makinenin konulacagi uygun bir yer
hazirlanir ve makine buraya monte edilirdi. Daha sonra pervane saftinin i¢cinde
donmesi i¢in 6nceden agilmis olan bir delik olan saft kova icine siiriiliir. Ardindan
saftin makine dairesi icinde kalan ucu, bir baglanti par¢asiyla baglanmis olur. Bu
islemler gerceklestirilirken geminin arkasina (ki¢) pervanenin i¢inde donebilecegi

bir sekilde pervane evi olarak adlandirilan bir boliim tasarlandiktan sonra pervane
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saftinin gemi disinda kalan ucuna gecirilerek somun yardimiyla sikistirilarak
yerine konulurdu.  Yapilan islemlerin yaninda makine dairesinin yanina kazan da
yerlestirilir ve aradaki baglantiy1 gerceklestirmek icin boru baglantis1 yapilirdi.
Ardindan kazanin hemen iistiine denk gelecek bir sekilde kazan egzoz borusu baca
ile baglanirdi. Ayrica makinenin enerji kaynagi olan komiiriin depolanmasi i¢in
komiirliik denilen bir mahal® agilirdi. Biitiin bu yer agma ve makine ekipmanlari
yerlestirme islemi bittiginde bu ekipmanlar arasinda baglantiy1 saglayacak cesitli
borular yardimiyla gerceklestirilir, boylece yelkenli bir gemiye makine, kazan,
uskur konma islemi gergeklestirilmis olurdu (Diizcii, 2017:125, BOA, I. DH, 257-
15890).

Yelkenli gemilerin doniistiiriilmesinde yapilan en onemli islemlerden biri
geminin tekne aksamindan kesilip boyunun uzatilmasidir. Yapilan islem
sayesinde makine dairesi ve komiirlikk icin genis yer acilmis olurdu. Yelkenli
gemileri doniistirme islemi, Ingiltere'de genis bir programla zaman igerisinde
uygulanmustir. Fakat doniistiiriilen gemilerde birtakim sikintilar meydana gelmis,
ilk doniistiiriilen gemiler genellikle yandan ¢arkli oldugu icin gemilerin hareket
imkanimm kisitlamasinin yani1 sira gemide bulunan top sayilarinda azalma
yasanmustir (Bal, 2010: 3).

Bu sebeple ilk doniistiiriilen gemiler genellikle ulasim ve posta
teskilatlarinda kullanilmistir. Doniistiirme islemlerinde yasanan sikintilar,
uskur(pervane) teknolojisinin gelistirilmesiyle ortadan kalkmis, yapilan ¢aligsmalar
ile uskur, Ingiltere’de firkateyn ve salope tipi gemilere monte edilmistir.
Gemilerde yapilan bir bagka degisiklik ise gemi iskeletinde kosegenlerde kereste
yerine demir kullanilmaya baslanmasiydi. Avrupa'da ilk defa 1837’de yelkenli
gemiye makine takilmistir. Bu tarihte daha Onceden de belirtigimiz gibi
caligmalarina titizlikle devam eden Ingiltere 1840'de The Great Britain adl
firkateyne bir yardimci buhar makinesini monte ederek 6ne ¢ikmistir. Uskurun
icadiyla gemilere konmasi sonucu bu iglemin hizlanmasina vesile olmustur (Kirli,
2019:238). Bu konuda isi en basindan itibaren siki tutan Ingilizler, 1850 yili
baslarinda yelkenlileri uskurluya doniistiirme islemine hiz vermistir. Osmanl
Devleti’nde yelkenli gemilere makine konmas: islemi Fransiz miihendis Louis

Benet'in Istanbul'da Babiali ile irtibata gecerek konu ile ilgili bir layiha

° Mahal: Gemi igerisinde komiir igin agilan yer.
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sunmasiyla baslamistir. Sundugu layihasinda vidali (uskur) makinenin tanimini
yapmis; 600 beygir giiclinde bir makinenin 100 toplu bir kalyon i¢ine koyulmak
tizere imal edildigini ve 8 mil hiz yaptigini1 belirtmistir. Ayrica bu makinenin 50
topceker bir firkateyne monte edilmek iizere oldugunu eklemistir. Gelisen
teknoloji sayesinde yelkenli gemilerin 10 ila 11 mil hizina ¢ikarildigini ifade eden
miihendis, Babiali’ye sunmusg oldugu raporda heniiz bu islemin gerceklesmedigini
yalniz 220 beygir giiciinde uskur makinesinin konuldugu yazilmistir. Ingiltere'de
yukarida agikladigimiz yontemle kalyon ve firkateynlere vidali makine monte
edilmekteydi. (Diizcii, 2017:126, BOA, L.MVL, 222-7528).

Osmanli Devleti, Kirim Savasi sonrasi buharli gemide yapilan yeniliklere
her zaman olumlu bakmis fakat Tersane Hazinesinin ekonomik olarak zor
durumda oldugu i¢in yapilan teklifi simdilik reddedilmistir. Fransiz Benet’in
vermis oldugu rapordan soyle bir ¢ikarimda bulunabiliriz: gemilerde bulunan top
sayilart gemi hiziyla dogru orantilidir. Onunda yukarida 100 toplu bir geminin,
top sayisini yariya diisiirdiigii taktirde 8 milden 11-mile kadar cikabilecegini
belirtmistir.

Daha oOnceden de belirtildigi gibi Osmanli Devleti’nde makine monte
edilen ilk yelkenli gemi Muhbir-i Siirur Firkateyniydi, ancak bu reform Osmanli
hiikiimeti tarafindan gerceklestirilmemis. Bu gemi bir firkateyn olarak 1846'da
Misir donanmasi i¢in siparis verilmesinden iki yil sonra Sarkiye ismiyle donanma
hizmetine girmistir. Gemi 1849 yilinda makine konulmak icin Londra'ya
gonderilmis, islemi biten gemi yeni Ozellikleriyle Abbas Pasa tarafindan Sultan
Abdiilmecid'e hediye olarak gonderilmistir. Boylelikle Osmanli Devleti ilk
uskurlu buharli gemiyi donanmasina katmustir.

Osmanl1 Devleti’'nde yelkenli gemilere makine monte edilmesi ile ilgili
tartisgma 1852 yilinin agustos aymna tesadiif etmektedir. Daha Onceden de
belirttigimiz gibi 1852 yilinda Bahriye Meclisinin yapmis oldugu arastirma
neticesine dayanarak Osmanli Devleti, yelkenli gemilere, makine monte
edilmesiyle yelkenliden uskurluya doniistiiriildiigiinii bu islemin biiyiik denizci
devletler tarafindan gerceklestirildiginin farkina varmistir. Ayrica uskurlu
gemilerin, yelkenli gemilere nazaran hareket kabiliyetlerinin daha fazla olmasi ve
teknolojik acidan cagin gereklerini karsilamasi sebebiyle, bundan sonra insa
edilecek olan kalyonlarin, makine monte edilecek sekilde yapilmasina karar

verilmistir. Alinmis olan bu karar Osmanli donanmasi i¢in bir doniisiimiin
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baslangicidir. Ancak bu doniisim birdenbire olmamis, alinan karara gore
donanmadan iic ambarli, kapak ve firkateynlerden tamir asamasinda olan gemiler
de dahil edilmistir (DMA, Meclis-i Bahriye: 14-206). Tamir asamasinda olan
Peyk-i Zafer, Fethiye ve Geyvan-1 Bahri kalyonlarina makine konulmasi
diisiiniilmiistii. U¢ gemiye ayn1 anda makine konulamazdi, ciinkii hazinenin
durumu buna miisait degildi. Avrupa'da bu siralar insa edilen yelkenli gemilerin
ki¢c tarafina makine konulacak bir sekilde agik birakilmasi, Bahriye Meclisi
tiyelerinin daha kararli olmasina neden olmustur. Sebebini soyle aciklamak
gerekir: yukarida belirtildigi gibi hazinenin ii¢ gemiye ayn1 anda makine koyacak
durumda olmamas1 ayrica yeniden insa edilen gemilerin makine takilana kadar
yelkenli olarak faaliyet gostermelerinde herhangi bir engel teskil etmemekteydi.
Bu sebeple yeniden inga olacak iic gemiye makine monte edilebilecek bir sekilde
yapilmasi tavsiye edilmistir (Diizcii, 2017:128, BOA, I. DH, 257-15890).

Bahriye Meclisinin yukarida ifade edilen uzun Onerisi Kaptan Pasa'nin
oniine geldiginde, Kaptan Pasa, yelkenli gemilerden tamir edilenlere ve yeniden
insa edilen gemilere makine konulmasina kimsenin karsi ¢cikmamasi gerektigini
belirtmistir. Basta makine konulmas1 diisiiniilen iki yelkenliden eski havuzda
tamirden ¢ikarilan Peyk-1 Zafer ve hizmetten ¢ekilmesine karar verilen ve yeniden
yapilip ayni isimle hizmete giren Fethiye Kalyonu icin 500 beygir giiciinde
makineler gerekliydi. Gemilere koyulacak olan makinelerin satin alinmasindan
vazgecilmis, bu makinelerin masraflarinin Tersane-i Amire hazinesinden
karsilanmasi  istenmistir. Makinelerin, Zeytinburnu Demir Fabrikasi'nda
yapilmasina karar verilmistir (BOA, I. DH,17719).

Fabrikanin verilen siparigleri yetistiremeyecegi bilindiginden bu iki gemi
icin makinelerin Londra'dan alinmasi gerektigi belirtilmistir. Alinan karar ve
Kaptan Pasanin tezkiresi konu hakkinda 6nemli bir 6n rapordur. Verilmis olan
kararlar sadarete ulastirilmig; Sadrazam da aym diisiinceleri saraya iletmistir.
Saray makine konulacak olan iki yelkenli geminin masraflarinin 10.000 kisesinin
Misir vergisinden karsilanacagini belirtmistir. Fakat saray masraflar1 ¢ok bulmus
olacak ki makine satin alinmasindan vazgecilmis, ancak kalyonlarin i¢cine makine
konulacak bir sekilde insa edilmesi emredilmistir. Saray makine alimim
durdurmus olsa da makine monte edebilecek bir sekilde iiretim yapilmasi bazi
konular agik bir sekilde ortaya koymaktadir; bundan sonra yelkenli gemilerden

bir fayda saglanamayacagi anlasilmis ve yelkenli gemilere yapilacak yatirimin
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gereksiz oldugu vurgulanmistir. Alinan karar dogrultusunda iiretimi yapilacak
olan gemilerin icine parca parca makine monte edilmesinin daha dogru oldugu
belirtilecek ve bu sayede hazineden karsilanacak olan giderler bir nevi
taksitlendirilmis olacakti. Yapilan bu degerlendirme ile yelkenli gemilerin
makineliye doniistiiriilmesindeki en biiyilk etkenin uskur (pervane) oldugu
goriilecektir. Bu sayede carkli gemilere gore uskurlu gemilerin hiz kabiliyetlerinin
fazla olmasi, gemilerdeki top sayisinda herhangi diisiisiin olmamasi ayrica
savaglarda daha fazla avantaj saglayacakti Ayrica bu gemiler makine konulana
kadar yelkenli olarak kullanilabilmekteydi. 22 Eyliil 1852 tarithi Osmanli'da
yelkenliden buharliya gecisin bir asamasi olarak goriilebilir. Bu tarih yelkenli
gemilerin devrini tam olarak bitirmis olmasa da buharli gemilerin iistiinliigiinii
kesin bir sekilde ortaya koymaktadir. Bu tarihten itibaren yelkenli gemilere
makine konulmas: islemine hiz verilmis, bir yi1l sonra tamiri bitmekte olan Peyk-i
Zafer kalyonu, Izmit Tersanesinde Insasi siiren Sadiye kalyonu ve Sinop
tersanesinde yapilmakta olan Geyvan-1 Bahri firkateyni ile Tersane-i Amire’de
insa edilecek olan Fethiye kalyonu uskurlu olarak islem gorecekti (Diizcii,
2017:128-129).

1.8 Fethiye Kalyonuna Makine Monte Edilmesi

Bahriye Meclisinin 13 Agustos 1852 yilinda almis oldugu bir kararla
yelkenli gemi {iiretiminin durdurulmasina ragmen, bir sene sonra 1853’de
Aynalikavak sahasinda yeniden insasina baslanmistir. Fethiye kalyonu 3580-ton
agirliginda 66 toplu kalyonunun, 600 beygir kuvvetinde i¢cine makine konulacak
bir sekilde yapimina baglanmistir (Giilen, 1988: 132). Ancak Osmanli hazinesi
Fethiye kalyonu ile birlikte yapimina baslanilan Peyk-i Zafer kalyonuna makine
masraflarim karsilayacak durumda olmadigi icin insasina baslanilan gemilerin kig
boliimiine makine monte edilebilecek sekilde iiretilmesine karar verilmistir (BOA,
I. DH,17719).

Londra’dan getirilecek olan makine masraflarinin Maliye hazinesinden
odenmesine karar verilmistir. Insasina baslanilan Fethiye ve Peyk-i Zafer
kalyonlarina makine konulacak sekilde ambar kisimlarinin nasil olacagina dair
karar verilebilmesi i¢in makine cizimlerine ihtiya¢ duyuldugu Insaiye Meclisine
bildirilmistir. Bunun iizerine konu Bahriye Meclisi’nde goriisiilmiis, daha onceden
aliman kararla kalyonlar i¢in 500 beygir kuvvetinde makine konulmasi karari

alinmis oldugundan o©nceden cizdirilmis olan kalyon planlarinin Londra’ya

31



gonderilerek bu alanda meshur kisiler tarafindan bir daha ¢iziminin yapilmasina
karar verilmistir. Alinan karar dogrultusunda Mister Maudslay’e 500 beygirlik
kuvvetinde makine konulacak sekilde cizimleri hazirlatilmistir. Bu ¢izimler
dogrultusunda Fabrikalar Miidiirii Halil Pasa, Tophane-i Amire Meclisi
toplantisinda uskurlu olarak iiretimine baglanmis olan Peyk-1 Zafer ve Fethiye
kalyonu i¢in Avrupa’dan buhar makinesinin getirilmesi yerine Zeytinburnu
fabrikasinda iiretilmesini tavsiye etmistir.

Fabrikada calisan ustalara istek iizerine konuyla ilgili rapor sunulmus
rapora gore Avrupa’dan satin alinacak makinelerin 10 400 kese kadar masraf
olacagi tahmininde bulunulmustur. Her iki makinenin Zeytinburnu fabrikasinda
imal edilirse 1518 kese 182 kurus daha uygun olacagi belirtilmistir. Tophane-i
Amire Meclisinde goriisiilenler kaptan pasaya bildirilmistir. Makinelerin
Zeytinburnu fabrikasindan iiretilmesi Peyk-i1 Zafer Kalyonunun ki¢cinin ve makine
koymak i¢in uygun olan yerlerinin kisa siire igerisinde tamir ettirilmesi ve Fethiye
kalyonunun da diger gemi gibi makineli yapilmasi i¢in gerekli olan malzemeler
hazirlanmis ve miisirin bu konudaki fikirleri isabetli bulunmustur. Gemi icin
gerekli olan malzemeler bunlarin fiyati nasil temin edilecegi gibi hususlar
goriisiildiikten sonra Zeytinburnu’ndaki fabrikaya bir makine siparisi edilmesi
karar1 alinmistir. Bu durumu goriismek iizere Halil Pasa ve fabrika memurlar
Bahriye Meclisinde toplanarak imal edilecek makinenin nasil yapilacagi
kararlastirlmistir. I¢ kistmlarinda piring kullanilacagini hangi parcalarinin dokme
demirden ve helon ' yapilacagina karar verilmis, bu konu hakkinda c¢izim
yaptirilarak yaptirilan ¢izimin Bahriye Meclisinde saklanmasina ve imal edilecek
makinenin bu ¢izim dogrultusunda yapilmasina karar verilmistir (Bal, 2010: 86-
90).

Alman karar dogrultusunda Kaptan Pasa 2 Mart 1853’de Bahriye Meclisi
mazbatasinda alinan kararlarin uygulanmast halinde Zeytinburnu fabrikasinda
makinelerin masraflarinin Maliye hazinesi tarafindan 6denmesini talep etmistir.
Kaptan Pasa’nin talebi iizerine konu Meclis-i Vala’da goriisiilmiis, makinelerin
Zeytinburnu fabrikasinda iiretilmesi, masraflarin da Kaptan Pasa tarafindan
Tersane-i amire tahsilati icinden 6denmesi istenmis, miimkiin olmasa masraflarin

yarisinin  karsilanmasina karar alinmistir (DMA, Meclis-i Bahriye-14-206).

10 Helon: Irili, ufakli boncuk.
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Osmanli Devleti almis oldugu karar dogrultusunda yeni yapilacak olan yelkenli
gemilere makine monte edilmesi i¢in yaptirmis oldugu yeni havuzda 500 beygir
kuvvetinde vidali olarak insa edilmis motoru olan Peyk-i Zafer kalyonu ayin 19°u
cumartesi giinii havuzdan cikarilmistir. Bunun yani sira Izmit tersanesinde vidali
olarak Sadiye kalyonu ve Sinop tersanesinde vidali olarak Keyvan-1 Bahri
firkateyni, ayrica Tersane-1 Amire’nin Aynalikavak sahasinda vidali olarak
Fethiye kalyonu insa edilmistir (BOA, A. MKT. NZD. 00097-101).

Yukarida adi gecen gemilerin inga asamasinda birtakim sikintilar bas
gostermigtir. Tersane-i Amire ’de insasina baslanmis olan Fethiye kalyonu ve
havuzda tamir asamasinda bulunan Eser-i Cedit vapurunun tamir siirecinin
hizlanmasi i¢in Tersane-i Amire ve c¢evre tersanelerde bulunan amelelerin
Aynalikavak tersanesine gelmesi i¢in emirler verilmistir. Hizmette bulunan
amelelerin bir kism1 memleketlerine firar ettiginden yasanan eleman eksikliginin
giderilmesi icin tasra tersanelerinden almmasi gerektigi mektup ile Insaiye
Meclisine bildirilmistir. ~ Kisa bir siire sonra lazim olan amele ihtiyaci
karsilanmistir. (DMA, Meclis-i Bahriye 37-7).

Bunun yani sira bir de gemilerde kullanilacak olan bakir civatalarin lazim
olmasi ve bu eksikligin giderilmesi isinin Insaiye Meclisi tarafindan yapilmasi
gerektigi ifade edilmistir. Bu donemde Tersane-i Amire ’de bakir mevcudunun
olmadigindan lazim olan civatalarin tun¢ veya demirden imal edilmesinde
herhangi bir sakinca teskil etmedigi kararlastirilmistir. Uretilen bu civatalar bir
takim teste tabi tutulduktan sonra gemilere koyulacagi i¢in ilk olarak iiretilen tung
civatalarin balyoz darbelerine dayanmayarak birkag¢ yerinden kirildigi, testi yapan
herkes tarafindan kabul edilmistir. Daha Onceden kullanilmis olan bakir
civatalarin  ¢iirimemis oldugu goriilmiis oldugundan donanma icin bakir
civatalarin imaline karar verilmistir. Fakat Tersane-i Amire’de bakir olmadigindan
ayrica Tersane-i Amire’ de kullanilan kerestelerin diger Avrupa devletlerinin gemi
yapiminda kullandig1 keresteler kadar dayanikli olmadigi i¢in kisa siire icerisinde
kerestelerin cliriiyecegi yalnizca saglam civata kullanilmasinin da bir fayda
saglamayacagi ifade edilmistir. Bu olaya Ornek olarak onceki giinlerde havuzda
tamir edilen Mukaddeme-i Hayr kalyonu ve Serefresan firkateyni gosterilmistir.
Gemiler 10-12 senelik olmasina ragmen geminin i¢inin acilip civatalarinin kontrol
edildiginde gemide bulunan demir civatalarda herhangi bir bozukluk goriilmemis

oldugu gosterilebilir. Ayrica bu civatalarin gemiyi birkag yil daha ayakta
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tutabilecegi donemin fen isleri tarafindan onaylanmistir. Bu sebeple gemi
civatalarinin demirden yapilmasinin zarari olmayacagi anlagilmistir. Ancak soz

konusu olan gemilerin uskurlu !

olmas1 sebebiyetiyle yelkenli gemilerle
kiyaslanamaz. Yapilacak olan gemilerin i¢lerine makine konulacagindan otiirii
limanlarda fazla zaman kaybetmemesi gerekecegi ifade edilmis, siirekli olarak
gorevlendirileceginden dolayr geminin viicudunun (alt kismi) diger gemilere
nazaran daha fazla su altinda kalagindan ki¢c bodoslamasiyla makine altinda
kalacak olan kontro makine civatalarinin bakir yerine demirden imal edilmesine
karar verilmistir. Bu durum 3 Kasim 1854 tarihinde mazbata halinde Kaptan
Pasaya ifade edilmistir. Ayrica Avrupa devletleri gemi yapiminda bakir civata
kullanmadig: takdirde kullandiklar1 demir civatalarin sikistirilmadigi halde kisa
siirede ciirlimeyecegi anlagilmistir. Demir civatanin sikistirilmadigi halde kolayca
styrilmadigint  tecrilbbe etmek icin agaca c¢akilmis olan numuneleri takdim
kilinmistir. Bu civatalarin her bir kiyyesi 45’er tane masrafla kalaylanmis ise de
topluca yapildigi halde daha ucuza mal edilecegi anlasilmistir. Tabiki bakir
civatanin demir civataya olan dstiinliigiinii inkdr etmemek gerekir. Demir
civatalarin kullanilmast her ne kadar mecburiyet olarak goriilmese de bakir
civatanin azhigindan kaynaklanmaktadir. Demir civata kalaylandigi halde kalaysiz
olan civatadan daha fazla dayanip her sekilde iyi sonug¢ alinacagi agikca
anlasildigindan bundan sonra bakir civatanin bulunmadigir hallerde yukarida
alinan kararla gemilerde kullanilacak olan demir civatalarin kalaylanmasi uygun
goriilmiistiir. Yapilacak olan masraflarin Tersane-i Amire tarafindan karsilanmasi
istenmistir. Kaptan Pasa uygun goriirse masraflarin muhasebe defterine
kaydedilecegini ve masraflarin Tersane-i Amire’ den karsilanacagi bildirilmistir
(BOA, 1. DH, 310-19784 lef3).

Osmanli Devleti bakir civata yerine demir civata kullanacagina dair
Ingiltere devletini bilgilendirmek icin demir civata gondermis, Ingiliz gemi
marangozlar1 tarafindan muayene edilen civilerin kullanilmasinda herhangi bir
sakinca olmadigini bildirerek mutabik kalinmistir (BOA. 1. DH, 310 19784 lef5).
Fakat lazim olan demir civatalarin daha saglam olmasi ve paslanmamalart i¢in

12

Avrupali devletlerin gemi yapiminda kullandiklar1 galvanizm ' vasitasiyla

kalaylayarak yapilmasi uygun goriilmiistiir. Kalayli civatalarin kalayr siyrilip

1 Uskurlu: Vidali
12 Kalvaniz: Cinko suyu
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styrilmadigint anlamak i¢in agaca cakilmis olan birka¢ numuneleri Sadrazama
sunulmus, ardindan I[stanbul’da bulunan Ingiliz zabitanindan Amiral Bokser’e
danisilmig, o da demir civata ve c¢ivilerin kullanilmasini, bunlarin mihlanip
iizerlerine agac tape vurulmasini énermistir (BOA, I. DH, 310-19784 1ef6).

Kalaylanan ¢ivi ve civatalarin kullanilmasi asamasinda yapilmasi gereken
hususlara agiklik getirilmistir. Kullanilacak olan civatalarin daha derine ¢akilmasi
ve halatlarin fazla siirtiinlip asinmasini1 engellemek i¢in bez veya hasir sargilar ile
kapatilarak iizerine bir parca agac parcasi veya macun yardimiyla kapatilmasi
gerektigi vurgulanmistir. Yapilacak olan islemlerin ne kadar tutacagi Bahriye
Meclisine hesaplatildiktan sonra kendisine bir pusula ile gonderilmistir. Yapilan
hesap sonrasi bakir civatanin her bir tanesinin fiyati1 demir civata fiyatindan sekiz
kurus sekiz para ve tung ¢ivinin demir ¢ividen 10 kurus sekiz para fazla oldugu
goriilmiistiir. Hesap sonrasi bakir civata ve demir civata arasindaki fiyat farki
goriilmils, demir civatanin da aymi islevi gorebileceginden dolayr hazinenin
menfaati gozetilerek rapor halinde meclise sunulmustur. Son alinan karar
neticesinde Ingiliz devleti amirlerinden Bokser tarafindan incelendikten sonra
bakir civata yerine demir civatanin kullanilabilecegi vurgulanmis, rapor padisaha
sunulduktan sonra bu islemin yapilmasi kararma varilmistir (BOA, 1. DH, 310
19784 lef7).

1.9 Makineye Dair

Fethiye, Sadiye ve Keyvan-1 Bahri kalyonlar1 i¢in 6nceden Londra’ya
siparisi verilen ic makineden sonraya birakilmis ve Aynalikavak sahasina insa
olan Fethiye kalyonun bitimine az kaldigindan ki¢ tarafina pervane ¢ergevesiyle
saft deligi musluklarinin karada takilacagi i¢in liman reisi tarafindan Meclis-i
Bahriyeye bildirilmistir (BOA, DMA, Meclis-i Bahriye, 37-119). Insasinin son
asamasinda makine siparisi onceden alinmis olan Peyki Zafer kalyonun makine
koyulmasi i¢in haber verilmistir. Padisahin buyrugu ilizerine makine koyulmasi
icin Londra’ya gondermek icin kesin karar alinmistir. Insasi bitme asamasinda
olan Fethiye kalyonu icin icap eden makinenin siparisinin verilmesi
gerekmekteydi. Padisahin buyrugu iizerine lazim olan yedek takimlarla birlikte
650 beygir kuvvetinde bir makinenin, Salih Pasa tarafindan imal ettirilmesi
istenmistir. Onceden siparisi verilmis olan makinelerin her beygir kuvveti 85’er

lira iken her tarafta esya fiyatlarinin ve makine masraflarinin daha ucuz olacagi
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iimit edilmekteydi. Meclis-i Bahriyeden yazilmis olan mazbata padisaha
sunulmustur (BOA, .MMS, 8,329 lefl).

Insas1 biten Peyk-i Zafer kalyonu makine takilmak iizere Ingiltere’ye
gonderildigi sirada Ingiliz tersanesinden Fethiye kalyonunun makinesinin bitmeye
yakin oldugu ve kalyonun makine konulmasi icin gonderilmesi istenmistir. Fakat
Fethiye kalyonunun insasinin tam olarak bitmedigi eksikliklerin giderilmesi i¢in
biraz daha zamana ihtiya¢ oldugundan, makine koyulmak iizere ki¢ina vida yeri
acilmis olan Peyk-i Zafer kalyonuna uygulanabilecegi haberi alininca Fethiye
kalyonu i¢in siparis olunan makinenin Peyk-i Zafer kalyonuna takilmasi
kararlastirilmistir. Peyk-i Zafer kalyonuna takilacak olan makine ve toplarin
kontratlar1 ile ilgili hususta anlagsmak icin avukata miiracaat edilmistir. Buna gore
onceden verilenden baska 9 Subat 1272 (1856)’ye kadar olan avukat aidat1 olarak
birikken 175 lira 5 silin 6denmesi gerekmektedir. Bunun yam sira fabrikator
Mozle’ye siparis edilmis olan makara tezgahlar1 ve diger esyalar ile, bagka bir
fabrikatore siparisleri verilen ¢apa ve zincirlerin kontrat masraflar1 da eklenerek
fabrikator tarafindan Osmanli devletine gonderilmistir. Ingiltere’de bulunan Salih
Pasa vasitasiyla s6z konusu olan paranin 6dendigini fabrikatorlere bildirilmistir
(BOA, HR, SFR,3.30,3,3).

Fethiye kalyonun ingas1 bitmeye yakin Mahmudiye kalyonu i¢in 6nceden
siparisi verilen makine ile ilgili tersane islerini yapmak icin vapur miidiirii
gorevlendirilmistir. Londra’ya gidecek olan vapur miidiiriinden Fethiye kalyonu
icin yedek takimlari ile birlikte 650 beygir kuvvetinde bir makine siparisi
verilmesi istenmistir. Bedeli onceden siparisi verilen makine fiyat1 iizerinden her
beygir i¢in 53’ser lira yerine 33800 lira olacagi tahmin edilmektedir. Fakat fiyatin
indirilmesi, esya fiyatinin ucuz olmast miinasebetiyle adi gecen kalyonun
makinesiz kalmamasi ve eksiklerinin tamamlayana kadar makinenin hazirlanmasi
icin daha Onceden 650 beygir giiciinde siparis verilen makine kontratinin
imzalanmast ve makine bedelinin karsilanmasi icin padisahin huzuruna
sunulmustur (BOA, 1. MMS, 8,329 lef2).

Bahriye devletleri (ingiltere, Fransa vb.) yelkenli gemilerin ingasini
birakarak vapur ingasina agirlhik vermislerdir. Bu sebeple vapur gemilerin
sayisinin ¢cogalmasi i¢in ¢alismalar baglatilmistir. Ayn1 zamanda mevcut yelkenli
gemilerin icine makine monte edilmistir. Ciinkii makineler kalyonlarin

verimliligini arttirmakta her zaman hareket imkan1 katmaktadir. ingiliz tersanesi
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tarafindan Sadiye kalyonunun eksikliklerinin giderilmesi istenmistir. Fakat
Tersane-i Amire tarafindan Sadiye kalyonunun birka¢ ay daha isinin oldugunun
haberi verilmistir. Bunun iizerine Sadiye kalyonuna takilacak makinenin Fethiye
kalyonuna takilip takilmayacagi fabrikator Tapir’e sorulmustur. Fethiye
kalyonunun Agustos ayma kadar Londra’da bulunacagina dair, fabrikaya
Londra’da bulunan Salih Pasa tarafindan fabrikaya bildirilmistir. Adi gegen
makinenin vida takiminin Fethiye kalyonuna denk gelmemesinden dolay1 yeni
vidalar i¢in 470 lira masraf yapilarak takilmasi miimkiin ise de Fethiye
kalyonunun bodoslamasina bir aga¢ parcasi ilave edilmesi gerekmektedir. Sadiye
kalyonu i¢in yeni bir makine siparis olunacagi da haber verilmistir. Sadiye
kalyonu icin yeni siparis verilecek olan makine i¢in kullanilmayan vidalarin
muhafazasi istenmistir. Fethiye kalyonunun bodoslamasina bir parca agag
konulmas1 halinde saglam olup olmayacag Ingiltere bahriyesine sorulmus, ayni
zamanda Sadiye kalyonu icin siparis verilecek olan makinenin vida takiminin
masrafsiz bir sekilde gerceklestirilecegi bildirilmistir (BOA. HR, SFR,3,30,3)
Bundan sonra Ingiliz tersanesi tarafindan Sadiye kalyonunun makinesinin
fabrikada hazir oldugu takilmasi icin fabrikatoriin onayini bekledigi hatta onay
verilirse Fethiye kalyonuna makine takilmasinin miimkiin oldugu bildirilmistir.
Londra’ya gonderilmis olan Fethiye kalyonunun makinesinin Ingiltere tersane
havuzuna cekileceginin kesin olarak kararlastirilmasi gerektiginin resmi bir belge
ile Hariciye Nezareti araciligiyla sorulmustur. Cevap olarak daha Onceden
gonderilen Peyk-i Zafer kalyonunun calismalarinin Devonport tersanesinde
devam ettiginden, Fethiye kalyonunun miisait olan tiiccar havuzlarindan birine
cekilecegi, gereken her tiirli yardim ve ihtiyaclarinin devlet tarafindan
karsilanacag bildirilmistir. Fethiye kalyonunun devlet tersanesine kabul edilmesi
icin Amiral Dukar tarafindan tekrar istekte bulunuldugu Salih Pasa araciligiyla
Dersaadet’e bildirilmistir (DMA, Meclis-i Bahriye, 43-203). Fethiye kalyonu
makine borular1 ve kollarinin monte edilmesi i¢in Devonport’a gonderilmistir.
Orada bulundugu siire icinde islerini hallettikten sonra gemide bulunan makinenin
monte edilmesi igin ilgili yere gitmesi gerektiginden Ingiltere bahriye nezaretine
mektup gonderilmistir (BOA, HR, SFR, 3,30,3,9). Bu makinenin Fethiye
kalyonuna takilmasinin daha iyi olacagi hem yapilan makineyi orda gereksiz yere
tutmamak hem de fabrikatoriin birtakim gereksiz masraf ¢ikarmasin1 onlemek icin

Sadiye kalyonunun makinesinin Fethiye kalyonuna takilmasi ve Sadiye kalyonu
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icin yeni bir makine sipariginin verilmesi miinasip olacagi bildirilmistir. Bu
giinlerde her taraftan esya fiyatinda indirim yapilacak olan makinenin ise 33800
lira masraf olabilecegi anlasilmistir. Yapilan miizakerenin ardindan makinenin
Ingiltere’ye siparisi konusu H.1273 (1856-1857) senesine karsilik gelen
masraflarin muvazene defterine eklenmesi icin Maliye Nezaretine bildirilmistir
(BOA, 1. MMS,8,329). Londra’ya gonderilecek olan Fethiye kalyonu i¢in lazim
olacak olan doktor ve eczanecinin Mekteb-i Tibbiyeden temin edilmesi
istenmistir. Doktorun temin edilmesi ve maaslarinin 6denmesi i¢in bahriye
hastanesinde gorev yapan doktor binbasi (korpel sivisin) kaymakamlik riitbesiyle
doktor ve eczaci olarak kendisine 400 kurus maasinin iizerine 100 kurus zam ile
tayin edilmesi ve bu doktor ve eczacilar idare ettirilmesi hususunda bahriye bas
doktoruna ulastirilmistir. Korpel Beyin kaymakamlik riitbesiyle Fethiye
kalyonuna doktor ve eczaci olarak atanmasi ve verilecek olan iicretin uygun
olacagi ifade edilmistir. Gorev ve maas zamminin Tersane-i Amire tarafindan
odenecegi uygun goriilmiistiir (BOA, 1. DH, 00383)

1.10 Makine Monte Edilmesi icin Fethiye Kalyonunun Londra’ya

Gonderilmesi

Makine takilmasi igin Londra’ya yola ¢ikan Fethiye kalyonunun, Ispanya
Livadi’ye sahili agiklarinda demir atarak Ekim 1857°de 6gleden sonra saat bir
sularinda firtinaya yakalanmistir (BOA, HR. TO, 487-2-2-1). Figaro ve Rivero
limanlarinda bulunan memurlar tarafindan sandallar vasitasiyla Fethiye kalyonuna
yardima gidilmistir. Kalyonun firtinada direklerinin bazilarinin zarara ugradig: ve
geminin icine saatte 10 parmak kadar su almasiyla tehlike arz ettiginden geminin
tahliyesi i¢in bir veya iki adet vapura ihtiya¢ duyuldugu anlasilmis ve Katropal
bahriye nazirinin, Ferdel dairesi kumandanina haber gondermistir. Bunun iizerine
Ferdel dairesi kumandani tehlikenin Oniinii almak icin 700 askerden olusan
yardim tayfasi1 olusturarak gemide bulanan askerleri karaya c¢ikarmistir. Oviedo
valisi karaya c¢ikarilan askerleri Diyavolu ve Fabya kiyilarina naklederek
haklarinda gereken her tiirlii yardimda bulunmustur. Bunun iizerine Ferdel dairesi
nazinn da Fethiye kalyonunun ihtiya¢ duydugu yardimi yapmis ve Saint izabel
limanindan bulunan iki vapurla firtinaya yakalanan kalyonu limana ¢ekmenin
miimkiin olmadig: taktirde Farino limanina cekilebilmesi i¢in nehrin bogazina
gerekli olan malzeme ile iki adet filika gonderilmesi gibi veyahut Fethiye

kalyonunun i¢inde bulunmayan malzemeleri tedarik etmek i¢in Grana limanina
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bir sandal ile gidip zincir ve gerekli olan esyanin alinmasi icin Ferdel naziri
tarafindan emir verilmistir. Kalyonun kurtarilmasi, Saint izabel vapurunun
makinesinin boyle biiyiikk bir gemiyi c¢ekememe ihtimaline Kkarsi, ticaret
vapurlarinin Rivaduya’ya gonderilmesi, Ferdel nazir1 tarafindan Kovuk bahriye
kumandanina emir verilmistir. Hasta olan bazi Osmanli askerlerinin karada
olmasindan dolay1 bir Osmanli zabitinin tesrifiyle, ikinci kumandan ile dokuz
zabit ve 58 asker yardimiyla Barkeru korfezinin (BOA, HR. TO, 487-9-2-1)
Livadi’ye sahiline ¢ekilmistir (BOA, HR. MKT, 213-45-lef 1).

Korfeze cekilen Fethiye kalyonunun kétii bir halde bulunmasindan dolay:
Ferdel bahriye nazirinin emriyle tamiri i¢in lazim olan esyalar alinarak, tamirati
tamamlamak iizere kalyonun bulundugu yere bir yiizbasi, bir talebe ve bir tamir
ustasiyla beraber bir dalgic, 160 asker gonderilmistir (BOA, HR. TO, 487-9-2-1).
Osmanli Devleti gereken yardimin vakit kaybetmeden yapilmasini istemistir
(BOA, HR. TO, 487-2-9-1). Bunun {izerine Ferdel tersanesinin miihendis
kumandan1 Fethiye kalyonunu muayene etmek icin geldiginde kalyonun havuz
kapisindan ii¢ kadem daha biiyilk oldugunu ve havuz kapisinin
biiyiitiillemeyecegini bildirmistir. Ayrica geminin ki¢ tarafinda 57 parmak su
bulundugunu bildirmis, yapilan gozlem sonucu geminin saatte 10 parmak su
aldig1 ortaya ¢ikmustir. Geminin birka¢ yerinden ve ozellikle kic tarafindaki
omurgasindan su almaktadir, armasina'® gelince bunlardan bazilarinin hasar
gordiigiinii, buna ek olarak pistonun ise yaramayacak halde bulundugunu
sOylemistir. Motor kisminin tamir olunabilecegini fakat sonraya birakilmasi
gerektigini oncelikli olarak su giren yerlerin bir an 6nce kapatilmasi ve armasinin
tamir edilecek yere gotiirilmesi igin iki vapur esliginde gitmesine karar
verilmistir. Firtinada hasar goren diimen ve direkler i¢in Ferdel tersanesinde gemi
kerestelerinin gerektigi sekilde tamir edilebilecegi ve gemi diimeninin saglam bir
sekilde koyulacagi bahriye nezaretine bildirilmistir. Gemi miirettebati firtina
sonrast merkeze alindig1 i¢in gemi onarimina yardim edemeyeceklerdir. Kara
ulastmi  zor oldugundan geminin tamirinin yapilacagi yere gidecek olan
miirettebatin gotiiriilmesi i¢in Ferdel tersanesinden vapura bindirilmistir (BOA,
HR. TO, 487-2-6-1). Fethiye kalyonunun firtinaya yakalandigi haberini alan

bahriye devletlerinden Ingiltere, Ispanya ve Prusya gibi devletler Londra sefareti

BArma: Gemi giivertesinde bulunan direk, seren ve halat gibi esyalarin asildigi donanim diregi
(Pultar, 2011:14).
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araciligtyla Osmanli  Devleti’'ne, yasanan olaydan dolayr iiziintiilerini
bildirmislerdir (BOA, HR. MKT. 218.54. 01). Firtina sonrasi1 Fethiye kalyonunun,
icinde bulundugu kotii durumdan kurtulmasina yardimci olan Ispanya
memurlarina Osmanli Devleti tarafindan madalya verilmesi uygun goriilmiistiir
(BOA, HR. MKT. 220. 92. 01 .01). Ispanya’da firtina sonucu arizalanan Fethiye
kalyonu bakim onarim islemlerinin bitmesinin ardindan Ingiltereye gonderilmistir
(Giilen,1988:116).

1.11 ispanya’da Tamir Siireci

Ispanya’da bulanan Fethiye kalyonunun tamir edilmesi adina talep olunan
havuzun genisletilmesi i¢in yapilacak olan masraflarin Osmanli Devleti tarafindan
karsilanacag bildirilmistir (BOA, HR. MKT.224, 27). Kalyonun Ferdel limaninda
bulundugu siire zarfinda siivarilerinin ihtiya¢ duydugu yardimlarin yapilmasi i¢in
Ispanya devleti tarafindan Ferdel tersanesine amir atanmistir (BOA, HR. MKT.
233,30). Fethiye kalyonunun Ferdel limanindan bulundugu siire zarfindan kalyon
siivarisi, Yelbis tarafindan gemide gorevli olan zabit ve askerlerin maas ve
masraflarinin 6denmesi icin 15000 frank alinarak 6denmis, yapilan 6demelerin
devletten alinabilmesi i¢in Paris maslahatgiizarlig1 tarafindan kaptan pasaya
gonderilmistir (BOA, HR. MKT. 234, 30). Calismalarin son bulmasi {izerine
Fethiye kalyonunu Devonport’a gondermek icin Londra’dan Ferdel tersanesine iki
adet vapur gonderilmistir (BOA, HR. MKT. 236, 77). Firtinadan sonra Ispanya
devletinin yapmis oldugu yardimlardan dolay1 gerekli kurumlara tesekkiir yazisi
gonderilmistir (DMA, Meclis-i Bahriye, 47-179). Ingiltere’ye gonderilmis olan
Fethiye ve Sadiye kalyonlarinin 18 Ocak 1859 tarihinden sonra ortaya cikacak
masraflarin yapilan inceleme sonucu Ingiltere devleti tarafindan 6denecek olup
tahmini 4000 lira tutarinda bir para s6z konusudur. Fethiye kalyonunun Istanbul’a
geri donmek iizere oldugu Londra sefareti tarafindan gonderilen telgrafla kaptan
pasaya haber verilmistir (BOA, HR. MKT. 279, 32, 01).

Geminin Istanbul’a donecegi ve Sadiye kalyonunun masrafin1 Miralay
Kadri Bey’in yapmis oldugu tahkikat sonras1 3000 lira olarak tespit edilmistir. Bu
masraflara ek olarak kalyonlara gorevli olan askerlerin maaglar1 ve erzak
masraflar1 stivari beyleri tarafindan verilmistir. Bundan sonra yapilacak tamir
masraflar i¢in gerekli olan paranin Mosyo Peshari tarafindan 6denecegi elgiler

araciligiyla Bahriye Meclisine bildirilmistir. Fethiye kalyonun asker masraflarinin
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bir kismi, komiir ve cark masraflarinin karsilanmasi i¢in toplamda 1565 lira
Mosyo Peshari *den takdim edilmistir (BOA, HR. SFR. 30, 03, 38).

Fethiye kalyonunun firtinaya yakalandigi sirada gemide uygunsuz
davraniglarda bulunan zabit ve askerler hakkinda nasil bir islem yapilacagi hususu
kaptan pasaya sorulmustur (BOA, MKT. MHM. 166, 39). Kaptan pasa da
uygunsuz davranislar sergileyen zabit ve askerlerin sorgulanmasini istemis,
sonuglandiktan sonra kendisine gonderilmistir (BOA, I.DH. 442, 29212 lef2).

1.11.1 Firtinada Yapilan Sorgulama

Fethiye Kanyonu'nun Ekim 1857'de Ispanya kiyilarmda firtinaya
yakalanmasi ve daha sonra gerceklesen olaylar ile ilgili gemi kaptan1 Miralay
Yahya Bey sorguya alinmis ve yasanan olaylar ile ilgili anlattiklar1 kayit altina
alinmastir.

Miralay Yahya Bey, firtinaya yakalandiktan sonra gemiyi kiyiya yaklagik
iki mil aciga cektiklerini ve pruva diregini gondere kaldirip yardim istemek
amaciyla top atis1 gerceklestirdiklerini soylemistir. Firtina sartlar1 nedeniyle
demirlemekte zorlandiklarini, birkag denemeden sonra gemiyi
demirleyebildiklerini  belirtmigtir. Yardim istemek amaciyla atilan toplar
neticesinde kiyidan iki kayik Fethiye kalyonuna yaklasmis ve karsilikli bilgi
aligverigsinde bulunulmustur. Gemi kaptam1 Miralay Yahya Bey, Frol tersanesinin
yaklasik 40 saat kadar mesafe oldugunu 6grenince; Kaptan Hasan, gemi hekimi ve
kilavuzu yardim istegini iceren bir mektup ile Frol tersanesi amirligine
gondermistir. Yardim istemek icin kiyiya cikan gemi personeli geri geldiginde
Kaptan Miralay Yahya Bey'in goriismelerde bulunmak {izere tersaneden
cagrildigin1 iletmiglerdir. Yahya Bey davet {izerine tersaneye gittiginde;
bulunduklar1 yerin tehlikeli bir yer oldugu ve burada kalinmamasi gerektigi
kendisine bildirilmis ve kendilerine kayik gondermekten baska yardimda
bulunacak bir imkanlarmmin bulunmadigr kendisine ve beraberindeki heyete
iletilmistir. Yahya Bey gemide tulumba basacak kadar asker birakip geri kalan
askerleri karaya c¢ikarmaya karar vermistir. Karaya ¢ikmadan once Miralay
Yahya Bey gemide bulunan askerlerin karaya ¢ikabilmeleri i¢in tersane amirinden
yazili bir belge (senet) istemis ve onu almstir. Yahya Bey firtinaya
yakalandiklar1 ayn1 mevkide birkag giin 6nce de Ingiliz gemisinin telef oldugunun
Ingiliz Konsoloslugu tarafindan tasdik edilmesi iizerine; geminin ve askerlerin

telef olacagini diisiindiigii icin her boliikten onar kisi olmak iizere yaklasik olarak
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90 kisiyi gemide birakmis; geri kalan askerlerle beraber karaya ¢cikmistir. Karaya
ciktiktan 4 giin sonra ise hastalia yakalanmis ve olanlarla ilgili ¢ok bir sey
hatirlamamaktadir.

Gemide Yiizbasi Emin Aga, Saban Aga, Sar1 Mehmet Aga, Halit Efendi,
Miilazim Kapudan Hasan Efendi, Miilazzim Mustafa Aga, Omer Aga Saban Aga
kalmistir. Miralay Yahya Bey muavin Hasan Bey'in gemide kalip kalmadigini ise
bilmemektedir. Ismi gecen askerler gemide 5 giin kalmislardir ve vapur geldigi
giin karadaki askerlerden gemiye takviye gonderilmistir. Biitiin bunlar yasanirken
gemi su almaya baslamis, geminin diimeni kirildiktan sonra gemi daha fazla su
almis ve Frol Tersanesine gidinceye kadar gemi bu sekilde su almaya devam
etmistir. Miralay Yahya Bey bu siire¢ icerisinde hasta oldugu i¢in gemideki
askerlerin degisimi vb. olaylarda ilgilenememis ve askerler arasinda degisim
olmamustir fakat bu siire¢ icerisinde havanmin iyi oldugunu etrafindakilerden
duymustur. Miralay Yahya Bey'in hastaligi doneminde karadaki ve denizdeki
askerleri muavin Hasan Bey idare ve kumanda etmistir. Askerler Muavin Hasan
Bey yonetiminde iken 3 veya 4 kisinin firtinadan korktuklarindan dolay1 tekrar
gemiye donmemek icin firar ettikleri belirlenmistir. Gemide bulunan askerler icin
hekim ve cerrah gorevlendirildigi halde sadece eczact 4 giin sonra gemiye
gitmistir. Miralay Yahya Bey gemideki askerlerin yeterli miktarda yiyecegi
oldugunu hatta karadaki askerlerin bile gemiden yiyecek temin ettiklerini, gemiyi
tersaneye getirmek i¢in vapur gonderildiginin askerler tarafindan kendisine haber
verildigini sdylemistir. Bunun iizerine Miralay Yahya Bey Izzet Kaptan1 cagirip
askerlerin ve kendisinin gemiye gotiiriilmesi emrini vermistir. Izzet Kaptan yeteri
kadar  kayik  bulunmadigindan  kendisinin  ve  askerlerin  gemiye
gotiirlilemeyecegini  bildirmistir. Miralay Yahya Bey bu sirada kendinde
olmadigindan vapurla gemiye kac kisi tasindigimi bilmemektedir ve bu sirada
bagska bir emir vermedigini de ifade etmistir. Biitiin bu olaylar yasanip gemi
demirledigi yerden hareket ettigi zaman mevcudu 680 asker olan gemiden 400
kisi kadar personelin karada oldugunu ve gemiye giden askerlere Siivari-i Sani
Ismail Bey'in refakat ettigini soylemistir. Geminin yanmna vapur geldigi vakit
Siivari-i Sani Ismail Bey Miralay Yahya Bey'e haber vermeden askerlere refakat
ederek gemiye cikmistir. Miralay Yahya Bey hastayken siivari-i sani Ismail Bey
yanina gelmis ve Miralay Yahya Bey kendisine gemiden neden ciktigini

sordugunda tekrar gidecegini sOylemistir.
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Gemi bulundugu yerden ayrildiktan sonra Miralay Yahya Bey askerleri ve
kendisini gemiye aldirmak icin Frol amirligine bir kagit yazdirmistir. Miralay
Yahya Bey karada iken geminin nereye gittigini ve neler yasandigini
bilmemektedir. Bir siire sonra Hasan Kaptan gelip geminin Barkiri Limaninda
oldugunu haber vermis ve Yahya Bey bir estere binerek Barkiri limanina dogru
yola ¢cikmistir. Liman 8 saat mesafede olmasina ragmen Miralay Yahya Bey 3 giin
sonra limana varabilmistir. Miralay Yahya Bey gemiye ulastiktan sonra Frol’den
talep ettigi vapur karada kalan askerleri gemiye nakletmistir. Geminin 6nceki
demirledigi liman ile simdiki liman arasindaki mesafe 35 mildir. Miralay Yahya
Bey karadan geminin oldugu limana giderken beraberinde sol kolagasi Hasan
Kaptan Pasa, Ali Kaptan ve Burgucu Yiizbasi Halil Aga da yaninda
bulunmaktadir. (BOA, I.DH. 442, 29212, 01).

1.12 Londra’da Yasanan Gelismeler

Osmanli Devleti, Fethiye ve Sadiye kalyonlarini makine takilmak iizere
Londra’ya gonderdigi sirada makine fabrikalarindan hem bu isi 6grenmek hem de
ileride kalifiyeli eleman yetistirebilmek icin fabrikalarda calismak iizere
ogrenciler gondermistir. Gonderilen Ogrenci masraflarinin 6denmesi i¢in konu
telgrafla sadrazama bildirilmistir (BOA, HR. MKT. 317, 64, 01). Firtina
esnasinda, uygunsuz davraniglar1 incelemek maksadiyla kurulan komisyonda gemi
kaptan1 Yahya Bey ve muavini Hasan Bey askerlik mesleginden kovulmasina,
bunlara nazaran bazi sebeplerden dolayr Ismail Bey’in riitbesinin bir derece
diisiiriilmesine karar verilmistir. Fethiye kalyonunda goriilen geminin birkag
yerinden su almas1 iizerine kalafattaki'* uygunsuzluk ve dikkatsizlik iizerine
yapilan arastirmada aymi sikintinin diger kalyonlarda da bas gostermesi kalafat
isciliginde birtakim siki kurallar1 da beraberinde getirmistir. Ayrica tersaneden
emekli olan kalafat¢cibasi Ali Bey’e dahi merhameten emekli maasinin ii¢te biri
kadar maas verilmesi uygun goriilmiistiir (BOA, AMKT. MHM. 174, 74, 01).

Fethiye ve Sadiye kalyonlarinin Londra’da bulundugu sirada gemilerde
gorev yapan askerler ve Bahriye Mektebinde egitim almak i¢i gonderilen
ogrencilerin maaslar;, masraflar1 ve satin aliman egyalarin parasi Yani Bey
tarafindan karsilanmistir. Yani Bey’e 0denmesi gereken 20 bin 76 kurus olan

paranin Tersane-i Amire’nin hazinesinden odeme yapilmasina karar verilmistir

14 Kalafat: Geminin kaplama ve giiverte ddseme tahtalarinin aralarina iistiipii doldurduktan sonra
ziftleyerek su gecirmez duruma getirme isi.
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(BOA, MKT.MHM. 178, 20). " Fethiye ve Sadiye kalyonlarinin takilan
makineleri i¢in Yani Bey’den 10.728 kese bor¢ alinmistir. Yani Bey’den alinan
bor¢ta mutabik kalindigi anlasilmaktadir. Fakat hazinenin bu aralar bu borcu
O0demesinin miimkiin olmadigi, var olan borcun kontratlarla diizene sokulmasi
halinde ddene bilecegi bildirilmistir (BOA, AAMKT.MHM. 193. 25. 01). Osmanl
Devleti’nin bu cevabi iizerine Londra sefiri Kostaki Beyin yazmis oldugu kaptan
pasaya buyrulmak iizere gonderilmis sozii edilen masraflarin ertelenmesi ve
diizenlenerek Londra tarafindan kayit olunacag: ve Ingiltere devleti tarafindan
giderilecegi Osmanli Devleti’ne bildirilmistir (BOA, A.MKT.361,98,01). Fethiye
ve Sadiye kalyonlarina yapilan masraflar konusunda Osmanli Devletinden
istenilen tutar 33.364 kurus olarak bildirilmis, bu tutar karsiliginda islerin
bitirilmesi istenmistir (DMA, Mektubi, 45-27). Yapilan masraflarin bir kismi
Tersane-i Amire hazinesinden 6deme yapilmis, kalan tutarin ne sekilde ddenecegi
ile 1ilgili kararin yonetimdeki devlet adamlari tarafinda karar verilecegi
bildirilmistir (BOA, HR.MKT. 413, 31,01).

1.13 Talim Gemisi Olarak Fethiye

Tamir islemleri biten Fethiye kalyonu Girit Adasinin muhafazasi igin
gorevlendirilmistir. Kalyonda gorev yapan askerlerin maas ve ihtiyaglarinin
giderilmesi i¢in 12 Ekim 1863’de padisah tarafindan Fethiye kalyonu kaptanina
mektup gonderilmistir (DMA, Mektubi,54-39). Fethiye kalyonunda gorev yaptigi
sirada firtina  esnasinda, uygunsuz davraniglarindan dolayr iki yilligina
binbagiliktan kol agalifma diisiiriilen Ismail kaptan icin aradan alt1 yedi yil gibi
uzun bir siire gegmistir. Bu siire icerisinde gorevine devam eden kol agasi zabitin
riitbesinin geri verilmesi Bahriye Meclisi tarafindan uygun goriilmiistiir (BOA,
I.DH. 535, 37, 37). Fethiye kalyonu Girit gérevi sonrasi talim gemisi olarak
kullanilmaya karar verilmistir.

Yelkenliden buharliya gecis asamasindaki ilk buharli gemilerden bir olan
Fethiye kalyonunun padisahin istegi {izerine Osmanli askerleri tarafindan buharli
gemilere uyumlu asker yetistirmek icin talim gemisi olarak kullanilmaya karar
verilmigtir. Talim gemisi olarak kullanilmaya karar verilen Fethiye kalyonuna
memur olarak 9 Nisan 1870 tarithinde Miralay Mustafa Bey atanmistir (DMA,

Mektubi, 106-29). Talimhaneye verilen talim siiresince yapilacak uygulamalar

5 BOA, MKT.MHM. 178, 20/ 22 Subat 1860 lef 1.
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hakkinda Islahat-i Bahriye Komisyonu takip etmistir (BOA, I.DH. 613 lef 3). 1
Eyliil 1870 tarihinde iki ay gibi kisa siire sonra Suda limaninda bulunmak ve icap
ettigi taktirde Girit etrafim1 dolagmak {izere gorevlendirilen Fethiye kalyonu ek
gorev ile ilk olarak Izmit’in etrafim1 dolastiktan sonra Suda limanmna gelmistir.
Bolgede bulunan Ertugrul Firkateyn yerine sahil teftisi ve bolge giivenligi icin
gorevlendirilmistir (DMA, Mektubi, 121-18). Gorevi yerine getiren Fethiye
kalyonu merkeze doniis yapmustir. Bahriye askerlerinin usuliine uygun olarak
talim gormeleri i¢in merkezde bulunan Fethiye kalyonu ve bu kalyonda gorev
yapacak askerlerin tayinleri hakkinda Islahat komisyonu ve Bahriye Nezareti
tarafindan kaleme alinan 57 maddelik nizamname, kaptan pasa ve Tanzimat
Dairesine bildirilmistir. Talim i¢in tahsis olunan Fethiye kalyonu bahriye askerleri
icin gemicilik egitimi yapilacak yegane gemilerden biri oldugu anlasilmaktadir

(BOA, Y.ARES. 08, 20, 01).
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IKiNCi BOLUM
2. FETHIYE KALYONUNUN JURNAL DEFTERI

2.1 Jurnal Defteri

Jurnal defterinin ac¢iklamadan ©Once jurnalin kelime anlaminm agiklamak
daha dogru olacaktir. Jurnal; dilimize Fransizcadan ge¢mis dilimizdeki karsiligi
giinliik, sikayet ve ispiyonlama anlaminda kullanilmistir. II. Mahmut doneminde
kurulan jurnal teskilat merkez Istanbul olmak iizere iilkenin her yerine dagilmis
bolgenin  biiyiikliigiine gore jurnal Kkatiplerinin sayisinda  degiskenlik
gostermektedir. Teskilatin genel anlamda amaci iilkenin asayisini saglamak ve
bolgelerde yasanan bilecek herhangi bir huzursuzluk veya ayaklanmaya karsi
onceden haberdar olmak yasanabilecek olaylarin ©nceden engellenmesini
saglamaktadir. Bolgelere atanan katipler tuttuklari defterlere sosyal ekonomik,
dogum Oliim tabi ve dogal iistii olaylari, resmi kurumlarda yapilan her tiirli
degisim ve gelismeleri kaydetmistir. Tutulan kayitlar bir hafta veya 15 giinliik
arayla bagl olduklar1 sancak merkezine, oradan da Istanbul’a gonderilir.
Teskilatin bir diger amaci devlet vergileri toplarken, maas verirken daha saglikli
bir sekilde gerceklestirmek ve her tiirlii toplumsal olaylardan haberdar olmaktir
(Yildirrm, 2018:319). Ulke genelinde jurnal defterinin tutulmas: zorunlu hale
gelmesiin ardindan denizlerde de tutulmasi zorunluluk haline getirilmistir. Jurnal
defterinin Osmanli denizciligi agisindan Onemi tezinde ikinci bdliimiiniin
olusmasina katki saglamasiyla beraber 6zelde cok fazla bilgi bulunmayan Fethiye
Kalyonu hakkinda Tiirk denizciligi hakkinda 6nemli bilgiler sunmaktadir. Bu ve
bunuin gibi tutulmus ve giiniimiize kadar ulasmis olan seyir defterleri tutuldugu
donem ve geni hakkinda bize birinci el kaynaklardan bilgiler sunmaktadir. 18.
yiizyilin baglarinda tutulmaya baslanin jurnal defteri, denizcilik alaninda 18.
yiizyilin sonlarinda seyir defteri tutulmast zorunlulugu getirilmistir (Zorlu,
2014:84). Jurnal defteri gemiye ait olan 6zgii olan defter olup, seyir halinde
tutulan jurnallere seyir jurnali, limanda tutulan jurnallere ise liman jurnali olarak
tutulur gemiye giren ¢ikan her tiirlii erzak ve esyalar kaydedilir. Seyir defteri
gemilerin demirbaglart arasina girmis, kaptanlar tarafindan tutulmustur (Pultar,

2011:137)
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2.2 1861-1862 Fethiye Kalyonu Jurnal Defteri

Fethiye kalyonu jurnal defterinden elde ettigimiz bilgilere dayanarak
olusturmus oldugum tabloda Fethiye kalyonunun bir yil icerisinde yapmis oldugu
faaliyetleri diizenlemeye calisiimistir. Asagida verilen tablolarda aylik periyotlar
halinde boliimlere ayrilmistir. Bir ay icerisinde diizenli olarak yapilan faaliyetler;
sabah, aksam olarak tutulan nobetler akabinde her sabah bahriye askerlerinin
ihtiyaclarimi karsilamak ve gerekli olan ekmek, sebze ve etin alinmasi i¢in filika
ile boliik emini, miilazim ve yanlarinda birka¢ asker verilerek Aynalikavak’a
gonderilir. Alinan malzemeler gemiye geldiginde tekrardan alinan listeye gore
kontrol edilir, daha sonra ambarlara konulmusr-tur. Bunlarin yanindan bahriye
askerlerinin diizenli olmasa da tersane ve tasraya calistirllmak {izere gonderilir,
giin sonunda is bitimine dogru baslarinda beraber gittikleri yiizbasi ile birlikte
tekrardan gemiye gelirlerdi. Askerlere, tersaneye gitmedikleri vakit gemide kilig,
tiifek ve top talimleri yaptirilmistir. Geceleri ise nobetci olan askerlerin bir
kismina kiyafetler yikatilmig, kalafat islemi gerceklestirilmistir. Tabii bunlarin
yaninda tabloya islenmemis olan farkli olaylar tablolarin altina 6ncelikli olarak
varsa farkli olaylara oncelik vererek ay ay aciklik getirilmistir. Farkli olaylara
aciklik getirmek gerekirse; gemide padisah, kaptan ve pasalarin yapmis olduklari
teftisler, bahriye doktorunun gemiye gelerek askerleri kontrol etmesi, geminin
belirli olmayan araliklarla temizlenmesi, sancaklarin cekilmesi, teftisler sirasinda
resmi selamlama torenleri tabi bunlarin yaninda top atislarinin yapilmasi, sultanin
Besiktas ve Topkap1 Sarayi’nmi ziyaretinde bogazda karakol nobetinin tutulmasi,
hastalanan askerlerin hastaneye gonderilmesi, cenaze torenlerine asker ve
zabitlerin katilmasi, kis aylarinda sobalarin yakilmasi ve daha fazla yasanan
olaylan tablolarin agiklamalarinda verilmistir. Tabloda askerlerin Bozmahaneye
gonderilme saatleri bashigi altinda bazi aylarda defterde belirtilmemistir. Bu
eksiklerin baska bir arsiv belgesinden giderilemeyecegi icin tabloda eksik ya bog
birakilan yerler tamamlanamamistir. Fethiye kalyonun jurnal defteri ilerleyen
sayfalarda aylik periyotlar halinde iki y1l1 kapsayacak sekilde tablolara islenmistir.

Her ay ayr ayri tablolara islenerek altlarinda agiklamalar verilmistir.
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Tablo 2.1. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Ocak Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Askerlerin I.iozmaha.neye Gemide Kalafat Kili¢ ve T?ifek Gece Kiyafetlerin
Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi

1|Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Hiisam Efendi Bir kita 15:00
2|Yzb. Osman Efendi | Yzb. Halil Aga Bir kita 10:00
3|Yzb. Ethem Efendi | Yzb. Hasan Aga Bir kita 15:30
41Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Bir kita 14:00
5|Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi 15:30
6|Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Halil Efendi Yedi cifte Tagsra
71Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Sait Aga Yedi cifte 09:00
8|Yzb. Sait Aga Yzb. Halil Aga Yedi cifte 16:30
9|Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Osman Efendi | Yedi cifte 07:00

10{Yzb. Osman Efendi | Yzb. Osman Efendi 16:00

11|Yzb. Ethem Efendi | Yzb. Hasan Aga Yedi cifte

12|Yzb. Hasan Aga Yzb. Halit Efendi Yedi cifte 07:00

13| Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi | Yedi cifte 15:00 Tagra

14|Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Ethem Efendi Yedi cifte 09:00

15]Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga Bes cifte -

16| Yzb. Sait Aga Yzb. Halit Efendi Yedi cifte -

17| Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Aga Yedi cifte

18|Yzb. Osman Efendi |Yzb. Halil Aga Yedi cifte 15:00

19|Yzb. Ethem Efendi | Yzb. Ismi gecmiyor

20|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Yedi cifte

21|Yzb. Halit Efendi Yzb. Ismail Efendi Bes cifte

22|Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Ethem Efendi Yedi cifte 15:00 Tagra

23|Yzb. Halil Efendi Yzb. Iskele Bes cifte -

24|Yzb. Said Yzb. Halit Efendi Bes cifte 08:00

25|Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Ethem Efendi Yedi cifte -

26|Yzb. Osman Efendi |Yzb. Halil Aga Bir cifte -

27|Yzb. Ethem Efendi | Yzb. Hasan Aga Yedi cifte

28|Yzb. Hasan Aga Yzb. Halit Efendi -

29|Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Hasan Aga Yedi cifte -

30|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ethem Efendi Yedi cifte 16:30

31|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Yedi cifte -
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Yukarida verilen tabloda Fethiye kalyonunun Ocak ay1 nobet listesi
goriilmektedir. Tablodan elde edilen bilgilere gore 10 Ocak’ta hastalanan askerler
hastaneye sevk edilmis, hastaliklari ile ilgili herhangi bir a¢iklama yapilmamistir.
Geminin hocas1t Mehmet Efendi, askerler i¢in bir miktar elbise yollamistir. 18
Ocak’ta gemide gorev yapan askerlere ailelerinden gonderilen mektuplarin
alinmast i¢in Aynalikavak’a asker gonderilmistir. Hastalanan askerlerin
gonderilmesinden sonra gemide kalan askerlerin saglik durumlarinin kontroliiniin
yapilmasi i¢in hastaneden doktor gonderilmistir. Ayin 24’{ine geldigimizde top
ambarlar1 yikanip temizlenmis, iki giin sonra geminin bas ve ki¢ tarafina sancaklar
cekildikten sonra brandalar temizlenmistir. U¢ giin sonra Salih Beyin cenaze
namazina katilmasi i¢in zabit gonderilmistir. Ay sonuna geldigimizde liman reisi

ve bas miihendis gemiye gelerek teftiste bulunmuglardir.
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Tablo 2.2. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Subat Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Askerlerin }}ozmahafleye Gemide Kalafat Kili¢ ve Tiifek Gece Kiyafetlerin
Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi

1| Tgm. Abdi Efendi Yzb. Halit Efendi Bir Kita - v

2| Yzb. ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bir Kita -

3]1Yzb. Osman Efendi Yzb. Halil Efendi Bir Kita Tasra v

41Yzb. Ethem Efendi Yzb. Abdi Efendi Bir Kita 10:00 v

5|Yzb. Hasan Efendi Yzb. Halit Efendi Bir Kita - v

6| Yzb. Halit Efendi Yzb. Hasan Efendi 15:00 v

7|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ethem Efendi Bes cifte -

8|Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita 09:30 v

9|Tgm. Abdi Efendi Yzb. Halit Efendi Bir Kita 09:30
10| Tgm. Abdi Efendi Yzb. Halit Efendi Bir Kita - v v
11|Yzb. ismail Efendi Yzb. Osman Efendi 09:30 v v
12| Yzb. Ethem Efendi Tgm. Abdi Efendi Bir Kita 09:30 v v
13| Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Yedi cifte 09:30 v v
14| Yzb. Halit Efendi Yzb. Ethem Efendi Bir Kita - v v
15| Yzb. Hasan Efendi Yzb. Ethem Efendi Bir Kita 09:30 v v
16| Yzb. Halil Efendi Yzb. Hasan Aga Bir Kita 09:30 v
17| Tgm. Abdi Efendi Yzb. Halit Efendi Bir Kita 10:00 v v
18| Yzb. ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bir Kita 09:30 v
19|Yzb. Osman Efendi Yzb. Halil Aga Bir Kita 10:00
20|Yzb. Ethem Efendi Tgm. Abdi Efendi Yedi cifte 08:00 v v
21|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita 10:00
22| Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bir Kita 10:00 v
23| Yzb. Hasan Efendi Yzb. Ethem Efendi Bir Kita - v v
24|Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita 10:00 Tasra v
25|Tgm. Abdi Efendi Yzb. Halit Efendi Bir Kita 10:00
26| Yzb. Ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bes cifte - v
27|Yzb. Osman Efendi Yzb. Halil Aga Bes cifte -
28| Yzb. Ethem Efendi Tgm. Abdi Efendi Bir Kita 10:30 v
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Subat ayinda cogunlukla Bozmahaneye asker gonderilirken iki kerede
tasraya asker gonderilmistir. Gemiye kalafat !® icin asker gonderildigi vakit
aradaki asker eksiklik Mahmudiye ve Sadiye kalyonlarindan karsilanmistir. Subat
ayim Ocak ayindan ayiran en biiyiik farklilik ise bu ayda kili¢ ve tiifek taliminin
yapilmamasidir. Bunun yani sira hastaneye asker gonderilmis, 6 Subat’ta kaptan
pasa Bozmahaneye!” teftiste bulunmustur. Ayin 13’iine gelindiginde mimar bas1
gemiye gelerek bir saat kadar teftiste bulunarak tersaneye geri doniis yapmistir. 26
Subat’ta bahriyeden gelen muavin Mahmut Bey gemideki askerleri yoklamus,
sancaklar temizlendikten sonra tekrardan cekilmistir. Ay boyunca cogunlukla
Bozmahaneye asker gonderilirken ayn1 zamanda magazalara asker gonderilmistir.
Ay sonuna geldigimizde kalyonda nobet¢i bulunan Kolagast Ahmet Kaptan ile
Doktor Aziz Efendi hastaneye gonderilen askerlerin durumunu 6grenmek icin
gitmislerdir. Tabi bunlarin yaninda ay icinde genel olarak yapilan faaliyetler

yapilmaya devam etmistir.

16 Kalafat: Gemiler insa edilirken birlestirilen tahtalar arasinda kalan bosluklar1 kapatmak icin artik
pamuk veya didilmis kenevir ile doldurulup iizerine zift ¢ekilerek gemiye su sizmasini dnleme
islemidir (Pultar, 2011:140).

7 Bozmahane: Hizmetten ¢ektirilen gemilerin parcalamp kullanilabilecek alet ve edevatin
cesitlerine gore ayrilip toplanilan yer (Pultar, 2011:38)
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Tablo 2.3. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Mart Ay1 Nobet Listesi

.. . - Askerlerin Bozmahaneye Gemide Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Giin GiindUg Aksam Filikg Gonderilme saati ! Kalafat Yapim S}[‘alimi Y1ka¥1masn

1 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita 15:00 v
2 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi | Bes cifte 10:00 v
3 | Yzb. Hasan Efendi Yzb. Ethem Efendi Bes cifte 09:30 Tagra v
4 | Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Efendi Bes cifte - v
5 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte 09:30 v
6 | Yzb. ismail Efendi Yzb. Hasan Aga Bes cifte Tasra v v
7 | Yzb. Osman Efendi | Yzb. Halil Aga Bes cifte 9:00
8 | Yzb. Ethem Efendi Yzb. Said Aga Bir Kita - v
9 | Yzb. Hasan Efendi Yzb. ismail Efendi Bes cifte -

10 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bir Kita Tagra v

11 | Yzb. Hasan Efendi Yzb. Ethem Efendi Bes cifte -

12 | Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita - v

13 | Yzb. Halil Aga - Bir Kita -

14 | Yzb. ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bes cifte - v

15 | Yzb. Osman Efendi | Yzb. Halil Aga Bes cifte - v

16 | Yzb. Ethem Efendi Tgm. Abdi Efendi Bes cifte 09:00

17 | Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi 09:00

18 | Yzb. Halil Efendi Yzb. Osman Efendi | Bes cifte - v

19 | Kolagasi Ahmet Yzb. Ethem Efendi Bes cifte 17:00

20 | Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga Bes cifte - v

21 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte - v v

22 | Yzb. Ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bes cifte - v

23 | Yzb. Osman Efendi | Yzb. Halil Aga Bes cifte v

24 | Yzb. Ethem Efendi Yzb. Said Aga Bes cifte Tagra

25 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi 15:00 v

26 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi 16:00 Tasra

27 | Yzb. Hasan Efendi Yzb. Ethem Efendi Bir cifte v

28 | Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bes cifte 07:30 v

29 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte

30 | Yzb. Ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bes cifte 10.00

31 | Yzb. Osman Efendi | Yzb. Halil Aga Bes cifte 15:00 Tagra
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Mart ay1 ramazan ayma denk geldiginden diger aylardan farkli olarak
askerler sahuru sabaha kars1 saat altida yapmislardir. Mart ayinda da subat ay1 gibi
tifek ve kilic talimi yapilmamistir. Bunun yaninda askerler Bozmahaneye
gonderilirken bazi1 giinlerde tagraya asker sevkleri yapilmistir. Ramazan ayi
boyunca iftarliklar Kasim Pasa iskelesinden alinmis, sahur ise genellikle sabah
saat 6:30’da yapilmistir.10 Mart’ta gemi bastan sona askerlere yikatilmis, ayin
22’sinde ise top ambarlar1 tekrardan temizletilmistir. Iki giin sonra padisah
gemiye tesrif etmistir. Padisahin gelisiyle sancaklar cekilmis, resmi selam alay1
gerceklestirilerek top atislar1 yapilmustir. Ug giin sonra saat alt1 sularinda kaptan
pasa hazretleri vapur ile tersaneye teftise gelmis, bir sonraki giin kaptan-1 derya
gemiye tesrif etmistir. Bu aymn 28’inde gemide gorevli olan yiizbasilar,
miilazimlar'® ve tiim hocalar divanhaneye cagirilarak toplant1 yapilmistir. Fakat
toplanti igerigiyle ilgili bilgi verilmemistir. Tabii bunlarin yaninda ay icinde gelen
olarak yapilan gemide tadilat ve kiyafet kiyama gibi faaliyetler yapilmaya devam

etmistir.

18 Miilaztm: Osmanli Devleti’nde teymen riitbesine karsilik gelen askeri riitbe (Pultar, 2011:209).
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Tablo 2.4. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Nisan Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Askerlerin }}ozmahafleye Gemide Kalafat | Kili¢ ve T?ifek Gece Kiyafetlerin
Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi

1 | Yzb. Ethem Efendi | Yzb. Hasan Aga Bes cifte 09:30 Tasra v

2 | Yzb. Said Aga Yzb. ismail Efendi Bes cifte 10:00 v

3 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bes cifte - v

4 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Osman Efendi Bes cifte - v

5 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bes cifte 16:00

6 | Yzb. Said Aga Yzb. ismail Efendi Bes cifte 09:00

7 | Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bir Kita v

8 | Yzb. Osman Efendi | Yzb. Halil Aga Bes cifte -

9 | Yzb. Ethem Efendi | Yzb. Said Aga Bir Kita 17:00 v
10 | Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Bes cifte 09:00 v
11 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bes cifte 10:00 v
12 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Ethem Efendi Bes cifte 09:30 v
13 | Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga Bes cifte 08:00 v
14 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte Tasra v
15 | Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bes cifte 09:00 v
16 | Yzb. Osman Efendi | Yzb. Halil Aga Bir Kita 12:00 v
17 | Yzb. Ethem Efendi | Yzb. Said Aga Bes cifte 09:30 v
18 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bes cifte 09:30 v
19 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bes cifte 13:30
20 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Halil Aga Bir Kita 14:00 v
21 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Efendi Bes cifte - v
22 | Yzb. Sehit Yiizbas1 | Yzb. Halit Efendi ? 12:00 v
23 | Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bes cifte - v
24 | Yzb. Osman Efendi | Yzb. Saban Aga Bes cifte
25 | Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bes cifte 09:30
26 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita
27 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi 12:00
28 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Halil Aga Bir Kita 09:00 v
29 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bes cifte 09:30 v
30 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte v
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Ay icerisinde hemen hemen her giin kiyafet yikanmis, farkli olarak ise
gemide tamir caligmalari yapilmamasinin yani sira ilk defa kilic ve tiifek
talimlerinin yaninda 4 Nisan’da top talimi de yapilmistir. Ertesi giin gemide
gorevli olan Riza Efendi yerine Omer Aga tayin olmus, Riza Efendi yeni gorev
yeri Geyvan-1 Bahri kalyonunda gorevine devam etmistir. Aksammna Omer Aga,
saat bir ¢ivarinda tagraya karakol gorevini yerine getirmek icin bes cift filika ile
gemiden ayrilmistir. Yasanan olaylarin yam sira bas ve ki¢ sancaklarinin yaninda
alay sancaklar1 da cekilmistir. Siivari beyleri 13 Nisan’da Tersane-i Amire ’ye
cagirilmistir. Iki giin sonra Kaptan-1 Derya Divanhaneye gelerek teftiste bulunmus
ve bir takim emirler vermistir. Ay 18’inde Avusturya’dan misafir gelecegi icin
Yiizbas1 Said Aga geminin temizlenmesi i¢in gorevlendirilmistir. 21. giinde gemi
giizelce yikanip temizlenmis, bir giin sonara hoca efendi gemiye gelerek
askerlerin elbiselerini kontrol etmis var olan eksikleri not ederek bu eksikler
gideilmistir. Diger aylardan farkli olarak ayin {icte biri kadar zaman gemide
bulunan askerler filika ile farkli bolgelerde karakol gorevini iistlenerek nobet
tutmustur. Bolgeler hakkinda detayli bilgi verilmemis, ayrica gemide bulunan
sarnic ' larn  bakimlarmin yapilmasi icin gemiden ¢ikartilrak tersneye

gonderilmigtir.

19 Sarnigc: Gemilerdeki miirettebatin sefer boyunca ihtiyact olan suyun muhafaza edildigi
cogunlukla demir levhalarda imal edilen depolama haznesine verilen isimdir. (Pultar, 2011:248).
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Tablo 2.5. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Mayis Ay1 Nobet Listesi

Askerlerin . .. Gece
Giin Giindiiz Aksam Filika Bozmahaneye Gemide Kalafat | Kihe ve T}lfek Kiyafetlerin
.. . . Yapim Talimi
Gonderilme saati Yikanmasi

1|Yzb. Ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bes cifte v
2|Yzb. Osman Efendi Yzb. Saban Aga Bes cifte v
3]1Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bes cifte 15:00 v
4|Yzb. Hasan Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte -
5|Yzb. Osman Bey Yzb. Osman Efendi 13:00 v
6|Yzb. Hasan Efendi Yzb. Halil Aga 09:00 v
7|Yzb. Saban Aga — Abdi Kaptan Yzb. Hasan Aga Bes cifte 10:00 v
8]Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte 09:00
9|Yzb. Ismail Efendi Yzb. Osman Bey Bir cifte 12:00

10| Yzb. Osman Efendi — Kamil Kaptan |Yzb. Saban Bir cifte 10:30

11|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bes cifte 13:00

12|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bes cifte 10:00

13| Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi 14:00

14|Yzb. Hasan Efendi Yzb. Halil Aga 14:00

15|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bes cifte 12:00

16|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita 12:00 v

17| Yzb. Ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bes cifte -

18|Yzb. Osman Efendi Yzb. Saban Aga Bes cifte 07:30 v

19|Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita Tagra

20|Yzb. Said Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita -

21|Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bes cifte 09:30 v

22|Yzb. Hasan Efendi Yzb. Halil Aga Bes cifte 10:00 v

23|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bes cifte - v

24|Yzb. Osman Bey Bes cifte -

25|Yzb. Ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bes cifte 16:00 v

26| Yzb. Osman Efendi Yzb. Saban Aga Bir Kita 15:30

27|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bir Kita 13:00

28|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi 13:00

29| Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bir Kita -

30| Yzb. Hasan Efendi Yzb. Halil Aga Bir Kita 14:00

31|Yzb. Said Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita
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Mayi1s ayinda genel olarak yapilan Bozmahaneye asker gonderme ve orada
giin icerisinde magazalarda ve marangoz hanelerde calismalar devam etmistir.
Mayis ayinda gemide az da olsa kalafat yapilmasina ragmen tiifek ve kili¢ talimi
hi¢ yapilmamistir. Diger aylarda oldugu gibi ay icerisinde kaptan pasa farkli
giinlerde hem gemiye hem de Bozmahaneye ugrayarak islerin isleyisi hakkinda
bilgi edinmistir. Farki olarak ilk defa, gemide gorevli olan yiizbasi ve doktor
kasaba ugrayarak gemiye alinacak olan etlerin kontroliinii yapmistir. Ayrica 17.
Giinde bir askerin ayagina civi batmis, gorevli Doktor Mustafa Efendi olaya

hemen miidahale etmistir.
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Tablo 2.6. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Haziran Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Askerlerin Bozmahaneye Gemide Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Gonderilme saati Kalafat Yapim Talimi Yikanmasi

1 Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte 09:30

2 Yzb. ismail Efendi Yzb. Said Aga Bes cifte -

3 Yzb. Osman Efendi | Yzb. Saban Aga Bes cifte 10:00

4 Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bir Kita 09:00

5 Yzb. Hasan Aga Yzb. Said Aga Bir Kita

6 Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi | Bes cifte

7 Yzb. Hasan Efendi Yzb. Halil Aga Bes cifte 10:00

8 Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita 09:00

9 Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte 15.00

10 Yzb. ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bes cifte 18:00 v

11 Yzb. Osman Efendi | Yzb. Saban Aga Bes cifte 09:00 v

12 Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bes cifte

13 Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Bir Kita

14 Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bir Kita 14:00

15 Yzb. Hasan Efendi Yzb. Saban Aga Bes cifte

16 Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga

17 Yzb. Said Aga Yzb. Hiima Bir Kita

18 Yzb. Ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bir Kita -

19 Yzb. Osman Efendi | Yzb. Saban Aga

20 Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bir Kita 11:00

21 Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bes cifte v

22 Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bir Kita

23 Yzb. Hasan Efendi Yzb. Halil Aga Bes cifte - v

24 Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita v

25 Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi

26 Yzb. Ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Al cifte v

27 Yzb. Osman Efendi | Yzb. Saban Aga Bir Kita Tasra

28 Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bir Kita v

29 Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita

30 Yzb. Halit Efendi Yzb. Osman Efendi Bir Kita 09:300 v

31
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Haziran ay1 diger ayardan daha hareketli ge¢mistir. Ay dordiinde liman
reisi Salih Pasa, Kaptan-1 derya ve yanindan bulunan diger pasalarla beraber
gelerek havuzlart gezmislerdir. Bunun yani sira 13 Haziran’dan Sultan
Abdiilmecid’in Oliimii iizerine Sultan Abdiilaziz’in basa ge¢mesidir. Sultanin
donanmaya olan meraki herkes tarafindan bilinmektedir. Bu sebeple donanmada
hareketli giinler yasanmaya baslanmistir. Sultanin ciilusundan sonra kalyon bastan
sona giizelce boyatilmig, sultanin Tersane-i Amire’yi ve kalyonlar teftiste
bulunmustur. Sultan1 karsilamak i¢in kalyon sancaklarla donatilmis ve selamlama
asamasinda top atislar1 gerceklestirilmistir. Ug giin sonra Padisah Sultanahmet
Camisine geldikten sonra Topkapi Sarayma teftiste bulundugu icin ndbetci
bulunan biitiin yiizbasilar derhal cagirilmis ve kalyon fenerlerle donatilmustir.
Karisama toreninde iki sefer diizenlenen top atiglarinda toplamda 42 top
ateslenmistir. Sultanin bu tarz gezilerinden dolay1r Besiktas ve saray Oniinde
gorevli askerler tarafindan karakol nobetleri tutulmustur. Rusya, Prusya ve Fransa
devletlerinin posta vapurlar1 saray Oniine gelerek sultani karsilamislardir. Genel
yapilan islerin yaninda bu ay bolca top talimi yapilmis ve gemi i¢ ve distan ihtiyac

bulunan bolgeleri boyatimistir.

59



Tablo 2.7. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Temmuz Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika B:?::;Zﬁ;:::ye Gemide Kalafat Kilig, Tiiff:k ve Gece Kiyafetlerin
Génderilme saati Yapim Top Talimi Yikanmasi
1|Yzb. Hasan Efendi |Yzb. Halil Aga v
2|Yzb. Saban Aga ? Bir Kita v
3|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita
4|Yzb. Ismail Efendi |Yzb. Halit Efendi Bir Kita
5|Yzb. Osman Efendi | Yzb. Said Aga Bir Kita
6|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bes cift v v
7|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bes cift -
8| Yzb. Halit Efendi | Yzb. Hasan Aga Bir Kita v v
9|Yzb. Omer Aga Yzb. Halil Efendi Bir Kita v
10| Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita v
11|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita v
12| Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bir Kita v
13|Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita v
14|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bir Kita v
15|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita v
16| Yzb. Halit Efendi | Yzb. Omer Aga Bir Kita v
17|Yzb. Hasan Efendi |Yzb. Halil Aga Yedi cifte v
18|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga v
19|Yzb. Saban Aga Yzb. Halit Efendi v
20|Yzb. Said Aga Yzb. Hasan Aga
21|Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Tasra
22|Yzb. Halil Aga | Yzb. Said Aga v v
23|Yzb. Hasan Aga | Yzb. Ismail Efendi v
24|Yzb. Halit Efendi | Yzb. Omer Aga Bir cifte v
25|Yzb. Hasan Efendi |Yzb. Halil Aga v
26|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga v v
27|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita
28| Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi
29|Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bes cifte
30| Yzb. Halil Aga | Yzb. Said Aga v
31|Yzb. Hasan Aga Aksami yok v

60




Temmuz ayma baktigimizda diger aylara gore daha fazla kilig, tiifek
taliminin yapildigin1 ve bunun yaninda top talimine de agirhik verildigini
goriiyoruz. Talimlerin artmasindan dolayr Bozmahane’ye ve tasraya birer defa
asker gonderilmistir. Bu sebeple yukaridaki tabloda Bozmahaneye gonderilme
saatleri bulunmamaktadir. Aymn basinda Kaptan Mehmet Pasa gemiye gelerek
teftiste bulunmustur. Iki giin sonra Fransiz vapuru, Saray-1 Hiimayun ‘un 6niine
gelerek sultan1 i¢in selam merasiminde bulunmus ve Akdeniz agilana dek
vapurlarimizla eslik edilmistir. Mahmut Efendi gemiye gelerek askerlerin bir
aylik maaglarin1 dagitmistir. On Temmuz gecesi sultan, Besiktas Saray-1
Hiimayuna teftis de bulundugu icin gemideki fenerler yakilmistir. Sultan
Abdiilaziz Temmuz ay1 igerisinde gerek Besiktas gerek Topkapi Sarayir olsun
birkag giin araliklarla ziyaretlerde bulunmus, ziyaretlerden dolay1 bogazda diizenli
olarak karakol gorevi iistlenilmistir. Genel olarak yapilan islerin yanindan ayin

20’sinde brandalar temizlenmis, 28’inde gemi bastan sona temizlenmistir.
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Tablo 2.8. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Agustos Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Asker.l'erin I.iozmahafleye Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek Gece Kiyafetlerin
Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1|Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga v
2|Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Halil Aga Yedi cifte v
3]1Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga
4|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita
5|Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bir Kita
6|Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga
71Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Yedi cifte v
8|Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Ismail Efendi
91Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Yedi cifte Tagra
10| Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Halil Aga Bes cifte v
11|Yzb. Saban Aga Yzb. Said Aga Tagra v
12|Yzb. Hasan Aga Yzb. Halit Efendi v
13| Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi v
14|Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Tagra
15|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga
16|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi
17|Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga v
18|Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Halil Aga Tagra
19|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga v
20|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi
21|Yzb. Ismail Efendi |Yzb. Hasan Efendi Tasra v
22|Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga v
23|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga v
24|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi v
25|Yzb. Halit Efendi | Yzb. Omer Aga Tasra v
26|Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Halil Aga v
27|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga v
28|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi v
29|Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi v
30| Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga
31|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga
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Agustos ay1 diger aylara gore tersaneye asker gondermek yerine tasraya
asker gonderilmis, cogunlukla kili¢ ve tiifek talimi yapilmis ve bunlarin akabinde
top talimi de hemen hemen her giin yapilmistir. Haziran ayinda oldugu gibi
Agustos ayinda da sultan tarafindan teftigler yapilmis, brandalar yikanmis ve
geceleri fenerler yakilmistir. Agustos aymi diger aylardan ayiran Ozelligi,
Ingiltere, Fransa, Avustruya, Purusya ve Rusya gidi devletlerin buharl ticaret ve
yandan c¢arkli posta gemileri bogazdan gecmeden Once Besiktag ve saray oniinde
demir atmalaridir. Bu vapurlarin sultam karsiladiklart zaman selam merasiminde
top atislart yapilmistir. Her ne kadar tiiccar gemileri de olsalar tedbir amacgh
bahriyeli askerler tarafindan geceleri bogazda ve saray oniinde nobetler tutulmus.
Bu vapurlarin Akdeniz ve Karadenize gecene kadar Osmanli donanmasi
tarafindan eslik edilmistir. Top, tiifek ve kili¢ talimleri yapildigi i¢in tersaneye ve
Bozmahaneye asker gonderilmediginden dolay: tobloda bulunan saat boliimii bos

birakilmustir.
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Tablo 2.9. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Eyliil Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Askerlerin }.hzmaha.neye Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek Gece Kiyafetlerin
Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi

1|Yzb. Said Aga Yzb. ismail Efendi Bir Kita
2|Yzb. Halit Aga Yzb. Hasan Efendi Bir Kita
3| Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita v
4|Yzb. Halil Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita
5|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita -
6|Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Omer Aga Bir Kita v
7|Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Saban Aga Bir Kita v
8|Yzb. Halil Aga Yzb. Said Aga Bir Kita Tagra v
9|Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Bir Kita v

10| Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita

11|Yzb. Hasan Efendi | Tgm. Ahmet Efendi | Bir Kita v

12|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita v

13| Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita v

14| Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bir Kita

15| Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita Tagra

16| Yzb. Saban Aga Yzb. Said Aga Bir Kita

17|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita

18|Yzb. Halit Efendi | Yzb. Omer Aga Bir Kita v

19|Yzb. Hasan Efendi | ? diger Yzb. Bir Kita

20|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita

21|Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita

22|Yzb. Ismail Efendi |Yzb. Hasan Efendi Bir Kita 10:00 Tasra

23|Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita v

24|Yzb. Mehmet Aga | Yzb. Said Aga Bir Kita

25|Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi | Bes cifte

26| Yzb. Halit Efendi | Yzb. Hasan Efendi v

27|Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Mahmut Aga | Yedi cifte v

28|Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita v

29|Yzb. Said Aga Yzb. Halil Efendi Bir Kita Tagra

30| Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi
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Eyliil aymnda da gemi bir dnceki ay gibi siirekli olarak sultan ve pasalar
tarafindan teftis edilmistir. Bunlarin bir kismi bogazda, bir kismi tersanede ve
bazilar1 da Besiktas ve Topkap1 sarayinda yapilmistir. Diger aylardan farkli olarak
sultan gemiye gelerek teftiste bulunmustur. Ayrica gemide babafingo (Yelkenli
gemilerde direklerin iizerinde bulunan en {iist kisim bir nevi gozetleme kulesi de
denebilir) boliimii alabora olmus, tamiri icin calismalara baslanmistir. Sultanin
teftislerinde sancaklar ve bahriye donamasinin filamasi cekilerek resmi selam
verilmis ve top atislar1 yapilmistir. Ayin 11’inde Mahmudiye kalyonunda bulunan
cephaneyi sandallarla cepheye gonderilmistir. Gemide yapilacak olan kilic ve
tiifek talimini izlemek icin sultan tersaneyi teftis etmistir. Rusya ve Nemce
(Avusturya) posta gemileri Karadeniz’den gelerek bogazda demirlemislerdir. 27.
Giinde hastaneye 15 tane asker gonderilmis, fakat hastaliklari ile ilgili bilgi
verilmemigstir. Ertesi giin gemi temizlenmis, bogazda giivenligi saglamak icin
nobet tutulmustur. Ay boyunca her giin olmamakla beraber 6zelikler sultanin gece
teftisleri sonrasi geceden sabahlara kardar saray Oniinde karakol nobetleri
tutulmustur. Yukaridaki tabloda gosterildigi gibi ay icerisinde ¢ogunlukla talim
yapilmis ve bunun yaninda teftisler yapildig1 i¢in tersaneye asker

gonderilmediginden tabloda saat kismi bog birakilmustir.
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Tablo 2.10. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Ekim Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat Kili¢ ve Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Tiifek Talimi Yikanmasi
1 | Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bes cifte
2 | Yzb. Mahmut Aga Yzb. Said Aga Bes cifte 14:30
3 | Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Al cifte
4 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita 14:00
5 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Mahmut Aga Bir Kita
6 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita 10:00 Tasra
7 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita
8 | Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bir Kita v
9 | Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita
10 | Yzb. Mahmut Aga Yzb. Said Aga Bir Kita
11 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Ismail Efendi Bir Kita Tasra v
12 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita v
13 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Mahmut Aga Bir Kita Tagra v
14 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita
15 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita
16 | Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bes cift v
17 | Yzb. Omer Aga Yzb. Mahmut Aga Bir Kita 10:00 Tasra v
18 | Yzb. Saban Aga Yzb. Said Aga Bir Kita v
19 | Yzb. Said Aga Yzb. Ismail Efendi | Bir Kita v v
20 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita Tagra
21 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Mahmut Aga Bir Kita v v
22 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita v
23 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita
24 | Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Alt cifte 13:00 v
25 | Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita - v
26 | Yzb. Mahmut Aga Yzb. Hasan Aga Bes cifte 09:00
27 | Yzb. Said Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita Tagra
28 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita - v
29 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Mehmet Aga Bir Kita
30 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita 09:00
31 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita 14:00
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Ekim ayma baktigimizda bundan onceki iki ic aya gore tersaneye ve
tagraya daha fazla asker gonderilmistir. Bu ay aylarda gemide hicbir sekilde
tadilat yapilmamistir. Ay basinda gemi giizelce yikanip temizlenmis, ertesi giin
kaptani-1 derya divanhaneye gelmistir. Ayin 4’iinde saat ii¢ sularinda serasker
gemiye gelerek sancaklari ¢ektirmistir. Uc giin sonra Mehmet Pasa gemiye geleek
teftiste bulunmustur. 8 Ekim’de askerlerin maaslarint dagitilmistir. Bir sonraki
giin kisladan fiifekler gemiye gonderilmistir. Gemide gorevli olan askerin bir
kismi sayist belli degil Girit tarafim1 karakol etmek icin gorevlendirilmistir. 10
Ekim, gece gemide hastalanan askerler filika yardimi ile hastaneye
gonderilmistir.12 Ekim’de saat iic sularinda kereste gemisinin Karadeniz
tarafindan gelip kiylya yanasmis ve Mahmut Aga memur olarak atanmustir. ki
giin sonra 132 asker baglarinda zabit ile birlikte kereste ihra¢ etmek igin
gorevlendirilmistir. 170 adet kereste ihra¢ olunmus, gemiden ii¢ yiizbas1 gorevli
olarak gonderilmistir. Ay icerisinde belirli giinlerde gemi giizelce temizlenmis,
nobetci olan doktor gemide kalmistir. Yukarida da belirttigim gibi tasraya
gorevlendirilmeler yapilmis cogunlukla saatleri belirtilmemistir. Ayrica ay
ortasinda Karadenizden kereste ihra¢ edilmesi icin asker gonderilmis gelen
keresteler Aynalikavak tersanesine gonderilmistir. Ay 25. de tersanede bulunan

et ve sebzerin kontrol edilmesi i¢in gorevlendirme yapilmistir.
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Tablo 2.11. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Kasim Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi

1 | Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bir Kita -

2 | Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita 10:00

3 | Yzb. Mahmut Aga | Yzb. Hasan Aga Bir Kita 09:30 Tasra v

4 | Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Bir Kita 10:00

5 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita v

6 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Mahmut Aga Bir Kita 09:00

7 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita -

8 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita -

9 | Yzb. Ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bir Kita - v
10 | Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita - v
11 | Yzb. Mahmut Aga | Yzb. Hasan Aga Bir Kita v
12 | Yzb. Said Aga Yzb. ismail Efendi Bir Kita - v
13 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita 17:30 v
14 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Mahmut Aga Bir Kita v
15 | Yzb. Saban Aga Yzb. Mahmut Aga Bir Kita 08:00 Tagra
16 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita -

17 | Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi Bir Kita 10:00 v
18 | Yzb. Omer Aga Aksami yok Bes cifte 09:00

19 | Yzb. Saban Aga Yzb. Said Aga Bir Kita - v
20 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita 10:00

21 | Yzb. Halit Efendi | Yzb. Omer Aga Bes cifte -

22 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Mahmut Aga Bes cifte -

23 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bes cifte Tagra

24 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bes cifte Tasra v v
25 | Yzb. ismail Efendi | Yzb. Hasan Efendi | Bir Kita v v
26 | Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita v

27 | Yzb. Mahmut Aga | Yzb. Said Aga Bir Kita v v v
28 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi | Bir Kita v v
29 | Yzb. Halit Efendi | Yzb. Omer Aga Bir Kita v v
30 | Yzb. Hasan Efendi | Yzb. Mahmut Aga | Bir Kita - v
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Kasim ayinda gemide bulunan askerler, cogunlukla tersanede calistirilmak
tizere gorevlendirilmistir. Bu ay talimler azaltilmistir. Bu durum tersanedeki
yogunluktan kaynaklanmaktadir. Farkli olarakayin birinde 69 senesinde Girit
vapurundan firar eden Mustafa Efendi yakalanip karakol ig¢in gemiye
gonderilmigtir. Iki giin sonra babafingo ¢ubuklar1 tamir edilmistir. Ay besinde
askerlerin maaglart dagitilmis ve gemi temizlenmistir. Yedi Kasim’da Siivari Bey
ve doktor Aynalikavak’a giderek donanma icin alinacak erzaklarin kontroliinii
yapmislar ve kaptan-1 derya gemiye teftise gelmistir. Ayin 12 ve 15’inde kereste
ihra¢ edilmis, 19’unda ise gemiden firar etmemeye kalkan askerler yakalanarak
bahriyeye gonderilmistir. U¢ giin sonra gemide gorevli olan Mehmet Efendi, Girit
tarafim1 karakol etmek icin gonderilmistir. Bir onceki ayda oldugu gibi kereste
imali i¢in asker gonderilmistir. Tabloda (-) bu sekilde gosterilen satirlarda asker
gonderilmis fakat saatleri belirtilmedigi i¢in yazilmamistir. Tablo dikkati
incelendiginde 18. Giiniin aksami deftere kaydedilmediginden dolay1 aksam kismi
bos birakilmustir.
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Tablo 2.12. 1861-1862 Fethiye Kalyonu Aralik Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika Askerlerin Bozmahaneye Gemide Kili¢ ve Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Kalafat Yapim | Tiifek Talimi Yikanmasi
1 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita Tagra
2 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita v v
3 | Yzb. ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bir Kita 17:00 Tagra v v
4 | Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita 08:00
5 | Yzb. Mahmut Aga Yzb. Said Aga Bir Kita v
6 | Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Bir Kita 09:00 v
7 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita 10:00 v v
8 | Yzb. Hasan Efendi Yzb. Mahmut Aga Bir Kita Tagra
9 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita -
10 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita -
11 | Yzb. ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bir Kita - v
12 | Yzb. Omer Aga Yzb. Saban Aga Bir Kita -
13 | Yzb. Mahmut Aga Yzb. Said Aga Bir Kita v
14 | Yzb. Hasan Aga Yzb. ismail Efendi Bir Kita 10:00 v v
15 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita 09:30 Tasra v
16 | Yzb. Hasan Efendi Yzb. Mahmut Aga Bir Kita 09:00 v
17 | Yzb. Saban Aga Yzb. Hasan Aga Bir Kita 09:30 v
18 | Yzb. Said Aga Yzb. Halit Efendi Bir Kita 09:30 v
19 | Yzb. ismail Efendi Yzb. Hasan Efendi Bir Kita 10:00 v
20 | Yzb. Omer Aga Diger yiizbasi1? Bir Kita - v
21 | Yzb. Mahmut Aga Yzb. Said Aga Bir Kita -
22 | Yzb. Hasan Aga Yzb. Ismail Efendi Bir Kita - v
23 | Yzb. Halit Efendi Yzb. Omer Aga Bir Kita 10:00 v
24 | Yzb. Hasan Efendi Diger yiizbag1? Bir Kita 09:30
25
26
27
28
29
30
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Aralik aynin son giinleri defterde bulunmadigindan dolayr diger aylara
nazaran alti giin kadar eksigi bulunmaktadir. Ayrica tabloda (-) bu sekilde
gosterilen satirlarda asker gonderilmis fakat saatleri belirtilmedigi igin
yazilmamistir Tabloya baktigimizda gorevli olan askerler ¢ogunlukla
Bozmahaneye c¢alistirilmak icin gonderilmistir. 3 Aralik’ta olan cenaze tOrenine
31 asker ve bir tane ylizbas1 katilmis, bes Aralik’ta olan cenaze torenine asker ve
zabitlerin katilmasin1 Tufan Pasa emretmistir. Uc giin sonra gemi giizelce
temizlenmis, ertesi giin gemiye alinacak olan erzaklarin kontroliiniin yapilmasi
icin doktor ve ylizbas1 gorevlendirilmistir. Ayin 13’linde gemideki askerler
doktor tarafindan muayene edilmis, ertesi giin durumu ciddi olanlar hastaneye
kaldirilmistir. Ug giin sonra yami1 aymn 16’inda hastaneye gonderilen askerler
tedavilerinin gerceklestirilmesinden sonra gelmislerdir. Genel olarak giin i¢inde
yapilan isler devam etmektedir. Ayin 20’inde gemiye gelen doktor durumu kotii
olan askeri Ahmet Efendiyi yamina gorevlendirerek filika ile hastaneye
gondermistir.

2.3 1867-1869 Fethiye Kalyonu Jurnal Defteri

Cevirisi yapilmis olan Fethiye kalyonu jurnal defterinden toplanan
bilgilerle asagida verilen tablolar olusturularak, faaliyet gosterdigi siire zarfinda
yapilan isler hakkinda bilgiler verilmistir. Genel olarak yapilan faaliyetler tabloda
farkli basliklar altinda bizlere bilgiler sunmaktadir. Birinci defterde oldugu gibi
ikinci defterde de donemler farkli da olsa cogunlukla yapilan islemler benzerlik
gostermektedir. Ornek olarak sabah, aksam olmak iizere yiizbasilar tarafindan
tutulan nobetler, gemide kalafat yapilmasi, her sabah erzaklarin alinmasi, giivenlik
icin tutulan karakol nobetleri, talimler ve kiyafetlerin yikanmasi gibi bir¢ok ornek
verilebilir. Bunlarin yaninda birinci defterden farkli olarak sabahlar1 ihtiyaglarin
karsilanmasi i¢in askerlerin tersaneye giderken kullandiklan filika veya sandal
adetleri hakkinda bilgi verilmedigi i¢in bu boliim tablolarda bos birakildi. Bir
onceki defterde tabloda tasraya diye not edilen boliim ikinci defterde disariya
seklinde c¢evirisi yapildig1 icin orijinalligi bozulmamasi acisindan defter
kaydedildigi gibi disariya seklinde not edildi. Ayrica dikkatimi ¢eken bir farkli
olaylardan biri Agustos ay1 disindaki diger aylarda gemide kalafat yapilmasinin
yaninda marangozlarin gemide tadilat yapmasi, camcilarin gelip lombar camlarini
tamir etmesi, carka Ingiliz ustalarin bakim yapmasi gibi farkli islemler de

yapilmaktaydi. Fakat Agustos ayinda bir ay boyunca yapilan tek islem kalafat
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islemi olmustur. Bunun yaninda her sabah geminin alt kismina ve ambara sizan
suyun digar1 atilmasi, son aylarda farkli bolgelerde ¢ikan yanginlar ve yanginlara
miidahale edilmesi icin gemide gorevli olan askerlerin sayilar1 20 ila 40 arasinda

baslarinda yiizbas1 bulunmak sartiyla gorevlendirilmistir.
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Tablo 2.13. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Ocak Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Sandal Askerlefin Bo.zmal}aneye Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek Gece Kiyafetlerin
Gonderilmesi Yapim Talimi Yikanmasi
1| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga
2|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. ibrahim Aga
3|7.Yzb. Hayri Efendi 6. Mustafa Efendi v
4|Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi 09:00 Disar1
5|Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi 15:00
6| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga 09:00
7| Tgm. Mustafa Efendi 3.Yzb. ibrahim Aga
8|7.Yzb. Hayri Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi
9|Yzb. Omer Aga Tgm. Mustafa Efendi
10| Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi
11]6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga
12|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. ibrahim Aga
13|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi
14[2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
15[3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi Disari
16|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga
17|5.Tgm. Mustafa Efendi |7.Yzb. ibrahim Aga
18|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi v
19|Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
20|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi v
21|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
22|5.Tgm. Mustafa Efendi | Yzb. ibrahim Aga Disari
23|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi v
24|2.Yzb. Omer Aga 6.T8m. Mustafa Efendi v v
25|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi
26|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disari
27|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga v
28|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi v
29|2.Yzb. Omer Aga
30 Yzb. Hayri Efendi
31| Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga
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Yukarida Ocak ay1 nobet listesinde iki yerin bos oldugunu gérmekteyiz, 29
gecesi ve 30 sabahi defterde kayith olmadigindan bos birakilmistir. Ocak ay1
ramazana denk geldiginden aksam 11 de sahur yapilmistir. Ayin birinde brandalar
yikanmis, altisinda ise Sadiye kalyonuna ¢alismak icin 40 asker gonderilmistir.
Kadir gecesinde selamlik icin bes adet filika gonderilmis, 14’tinde bayram namazi
icin 83 asker gonderilmistir. Bunlarin yaninda bdlgede giivenlik icin filikalar ile
nobet tutulmus, 29. Giinde Mahmudiye kalyonundan tutuklu bulunan Tekfurdagl
Onbag1 Ibrahim, Mustafa Cavus ile Bahriye meclisine gonderilmis, ertesi giin
tutuklu bulunan Onbas1 Ahmet divanhaneye gonderilmistir. Ayrica geminin igine
sizan sular her sabah disariya bosaltilmis, ay icerisinde gemide herhangi bir tadilat
yapilmamis ay sonuna dogru talimler yapilmus, iki kerede kiyafetler yikatilmistir.
Tabloda goriildiigii gibi 29. Giiniin gecesi ve 30. giiniin sabahi defterde
bulunmadigi i¢in bos birakilmistir.

74



Tablo 2.14. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Subat Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat Kili¢ ve Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Tiifek Talimi Yikanmasi
1|5.Tgm. Mustafa Efendi _ |3.Yzb. Ibrahim Aga Bes cifte
2|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
3]2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi | Bes cifte
4|3.Tgm. Hakk: Efendi 7.Yzb. Hayri Efendi
5| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga
6| Tgm. Mustafa Efendi 3.Yzb. ibrahim Aga v
717.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi v v
8]2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
9[3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi Disari
10|6.Tgm. Mustafa Efendi  [2.Yzb. Omer Aga v
11[5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. ibrahim Aga Disari v
12| Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi v
13| Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
14| Yzb. ibrahim Aga Yzb. Hayri Efendi v
15]6.Tgm. Mustafa Efendi  [2.Yzb. Omer Aga
16|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. ibrahim Aga Disari
17|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi
18/2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi
193.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi
20|6.Tgm. Mustafa Efendi  [2.Yzb. Omer Aga
21|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. Ibrahim Aga v
22|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
23|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Cavus Disari
24|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Gedikli Hasan Aga v
25|6.Tgm. Mustafa Efendi  [2.Yzb. Omer Aga v
26|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. Ibrahim Aga v
27|7.Yzb. Mehmet Efendi | 6.Tgm. Mustafa Efendi v
28|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
29|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi
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Subat ayinda bir Onceki ayda yapilan rutin isler yapilmaya devam
edilmistir. Bu ayda cogunlukla top ve tiifek talimi yapilmis, ¢ok azda olsa kili¢
talimine de yer verilmistir. Ocak ayina gore bu ayda gemide bulunan tutuklu asker
sayist bir hayli fazladir. Tutuklu bulunan askerlerin sorgulari yapilmak iizere
Bahriye Meclisine teslim edilmislerdir. Defterde neden tutulduklarina dair bilgi
verilmemektedir. Farkli giinlerde karakol nébetleri tutulmaya devam edilmistir.
Yedinci giin Hasan Bey ve Bashekim Ibrahim Efendi, Aynalikavak’ta teftiste
bulunmuslardir. 12. giinde iki kere top talimi yapilmus, ertesi giin Katip Ali Efendi
ve Doktor Ibrahim Efendi, Aynalikavak’a giderek gemiye alinacak erzaklarin
kontroliinii yapmuslardir. ki giin sonra gemiye doktor cagirilarak hasta olan
askerleri muayene etmistir. Disartya gonderilen iki osmanli askeri gorevlerini
ihmal edip meyhaneye giderek sarhos bir vaziyette tutuklanarak, Fethiye
kalyonuna getirtilerek 60 degnek ile cezalandirilmislardir. Bu da Osmanlh

askerleri icerisinde alkol kullanan askerlerin varliginin tespitidir.
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Tablo 2.15. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Mart Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika |Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1|6.Tgm. Mustafa Efendi [2.Yzb. Omer Aga Disari
2|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. ibrahim Aga Disar1
317.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi v
4|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
5|Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi
6|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
7|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. ibrahim Aga
8|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
9|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
10| Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
11]6.Tgm. Mustafa Efendi | Yzb. Omer Aga v
12|5.Tgm. Mustafa Efendi | Yzb. Ibrahim Aga v
13]7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1 v v
14]2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Bes Cifte Disar1
15]3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Disar1
16|6.Tgm. Mustafa Efendi [2.Yzb. Omer Aga Disar1
17| Tgm. Mustafa Efendi 3.Yzb. ibrahim Aga v
18|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
19|Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
20| Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
21|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disari
22|5.Tgm. Mustafa Efendi | Yzb. Ibrahim Aga Disari
23|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
24|Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
25|Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Disar1
26| Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga Disari
27|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga v
28|7.Yzb. Mehmet Efendi | Tgm. Mustafa Efendi Disari
29|Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
30| Yzb. Ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disari
31|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga
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Subat ayina goére Mart ayinda tersaneye asker gonderilme sayisinda artis
goriilmektedir. Her sabah ambara sizan su disariya atilmis, talimlerde giin olarak
azalma olsa da baz1 giinlerde iki kere talim yapilmistir. Ayin birinde Hakki
Pasa’nin cenazesine yedi cift filika ve 30 asker gonderilmistir. Hasan Bey ve
Bashekim Ibrahim Efendi, Aynalikavak’ta teftiste bulunmus, askerler doktor
tarafindan muayene edilmistir. Ay icerisinde farkl giinlerde karakol gorevi devam
etmis, brandalar ve gemi giizelce yikanmistir. Ayin 20’sinde Mustafa Efendi
Divanhaneye gonderilmis, hemen ardindan yiizbasi gemiye gelerek askerlerin
maaslarin1  dagitilmistir.  Sancaklar cekilmis, Yiizbasi Omer Aga Izzettin
vapurundan komiir almak i¢in gonderilmistir. Miilazzm Mustafa Efendi, 31
Mart’in paskalya bayramina denk geldiginden dolayr Pazar giiniinden itibaren
miisliman olan bahriye askerlerinden kimseye izin verilmeyeceginin haberini
vermistir. Ayin baslarinda Mahmudiye kalyonunun yemekleri Fethiye kalyonunda

pisirilmistir.
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Tablo 2.16. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Nisan Ay1 Nobet Listesi

.. .. . Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Giin Giindiiz Aksam . . . ..
Sandal Gonderilmesi Yapim Talimi Yikanmasi
1|/5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga Disari
2|7.Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi
3]2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
4[3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi
5|6.Tgm. Mustafa Efendi  |7.Yzb. Omer Aga Disar1
6|5.Tgm. Mustafa Efendi | 3.Yzb. ibrahim Aga
717.Yzb. Mehmet Efendi | 6.Tgm. Mustafa Efendi
8[2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi
9| Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
10| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga
11]5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. ibrahim Aga
12|7.Yzb. Mehmet Efendi | 6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
13| Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi
14|3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
15]6.Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga Disar1 v
16|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. ibrahim Aga
17]7.Yzb. Mehmet Efendi | 6.Tgm. Mustafa Efendi v v
18]2.Yzb. Omer Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
19| Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Disar1 v
20|6.Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga
21| Tgm. Mustafa Efendi 3.Yzb. Ibrahim Aga
22|7.Yzb. Mehmet Efendi  |6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
23|Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v v
24|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
25|6.Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga v v
26|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. Ibrahim Aga Disari
27|7.Yzb. Mehmet Efendi | Tgm. Mustafa Efendi v
28|3.Yzb. Omer Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
29|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
30|6.Tgm. Mustafa Efendi  [2.Yzb. Omer Aga 4 v
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Birinci giin Hasan Bey ve Bashekim Ibrahim Efendi, Aynalikavak’a erzak
kontrolil i¢in tesrifte bulunmuglardir. Dokuzuncu giinde padisah Kagithane’ye
tesrifte bulundugu icin Gedikli Hasan Aga, kiy1 giivenligi i¢in dort ¢ift filika ile
karakol nobeti tutmustur. Ertesi giin Mahmudiye kalyonunda gorevli bulunan
Yiizbags1 Bahriye hastanesinde yatan askerin malulen emeklilige ayrildigini ve geri
gonderilmesini istemistir. Aymn 18’inde Miilazim Mustafa Efendi Kandiye
vapuruna komiir nakletmek icin gonderilmis, Yiizbasi Ibrahim Aga bir sandal ile
Aynalikavak’a gonderilmis, peksimetleri yiiklenip Fevaid vapuruna nakletmistir.
Cark tamiri igin iki Ingiliz ustayr Peyk-i Zafer kalyonuna gondermistir. Yal
koskiinde bulunan alt1 parca cark aleti fabrikaya gonderilmistir. Bunun yaninda
giinliikk yapilan nobet tutma, suyu disar1 ¢ikarma islemiyle beraber ay sonuna

dogru gemide kalafat calismalar1 yapilmistir.
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Tablo 2.17. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Mayis Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. ibrahim Aga v v v
2|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi v
3|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
4|3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Tersane v
5]16.Tgm. Mustafa Efendi | 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
6|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga v
717.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi v
8]2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
9|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
10|6.Tgm. Mustafa Efendi [2.Yzb. Omer Aga Disari v
11]5.Tgm. Mustafa Efendi [3.Yzb. Ibrahim Aga v
12|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
13]2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
14|3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v v
15|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Ahmet Aga v
16|5.Tgm. Mustafa Efendi [3.Yzb. Ibrahim Aga v
17|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
18]2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
19|3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Disari
20|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
21|6.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga v
22|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Tersane v v
23|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
24|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Disari v
25|Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Ahmet Aga Tersane v
26|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga Disari v
27|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Tersane v
28|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Tersane v
29|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Tersane v v
30[6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Ahmet Aga Tersane v
31| Tgm. Mustafa Efendi 3.Yzb. Ibrahim Aga Disgari v
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Mayis ay1 Onceki aylara gore biraz farklihk gostermektedir, tabloya
bakildiginda ay boyunca gemide diizenli olarak bakim yapilmis ve gemide gorevli
olan askerlerin ¢ogunlugu giin i¢inde tersanede gorevlendirilmistir. Tersane ve
gemideki tadilatlara agilik verildigi i¢in mayis ayinda sadece iki kere talim
yapilmistir. Bunlarin yam sira her ay yapildigr gibi ayin farkli giinlerinde Hasan
Bey ve Doktor tarafindan gemiye alinacak olan erzaklarin kontrolii yapilmis ve
bolge giivenligi agisindan karakol nobetleri tutulmus, brandalar ve gemi yikanip
temizlenmistir. Ayrica tas ocagl memuru Miralay Hasan Bey’in cenazesine,
baslarinda Gedikli Hasan Aga ve beraberinde 18 asker katilmistir. 28. Giin kereste
ihrac etmek icin askerler gorevlendirilmistir. 11k defa 19, 20 ve 21 giinlerde iplik

hanede calismak iizere 20 asker gonderilmistir.
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Tablo 2.18. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Haziran Ay1 Nobet Listesi

.. . Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Giin Giindiiz Aksam . . . ..
sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1|7.Yzb. Mehmet Efendi | 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
2[2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
3|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Disari v
4|6.Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga Disari v
5|5.Tgm. Mustafa Efendi [3.Yzb. Ibrahim Aga Disar1 v v
6|7.Yzb. Mehmet Efendi | Yzb. Mehmet Efendi v
7(2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
8|3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Tersane v
9| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga v
10|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. Ibrahim Aga Dort v
11]7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
12[2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Tersane v
13| Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi
14| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga Disari v
15|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. Ibrahim Aga Disari v
16|7.Yzb. Mehmet Efendi |6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
17[2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. ibrahim Aga Disari v
18|Yzb. ibrahim Aga Tgm. Mustafa Efendi Disari v
19]|6.Tgm. Mustafa Efendi | Yzb. Mehmet Efendi v v
20|7.Yzb. Mehmet Efendi | Yzb. Omer Aga v
21|3.Yzb. Omer Aga Yzb. Ibrahim Aga Disari v
22|3.Yzb. ibrahim Aga Tgm. Mustafa Efendi v
23|6.Tgm. Mustafa Efendi  |7.Yzb. Mehmet Efendi v
24|7.Yzb. Mehmet Efendi  |2.Yzb. Omer Aga Tersane v
25|2.Yzb. Omer Aga Yzb. Ibrahim Aga v
26|Yzb. Ibrahim Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
27]6.Tgm. Mustafa Efendi  |7.Yzb. Mehmet Efendi Disari v
28|7.Yzb. Mehmet Efendi  |2.Yzb. Omer Aga v
29|2.Yzb. Omer Aga Yzb. Ibrahim Aga Disari v
30| Yzb. Ibrahim Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disgari v
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Haziran ay1 diger aylara gore en yogun gecen aylardan biridir. Birinci giin
Hasan Bey ve doktor Ibrahim Efendi erzak kontrolii icin teftiste bulunmus, Saat 9
sularindan Rus vapuru bogaza demirlendiginden giivenlik icin Yiizbast Omer Aga
gorevlendirilmistir. iki giin sonra Yiizbas1 Ibrahim Aga gece yaris1 saat ikide yedi
cift filika ile iki miilazzim ve 90 asker ile saray Oniine gelerek bogaza
demirlemistir. Besinci giin tadilat goren Osmaniye zirhlisinin havuzdan ¢ikmasina
ve komiir nakline yardim etmistir. Ertesi giin Katip Ali Efendi gemiye gelerek
asker mevcuduna bakarak merkeze haber vermistir. Omer Aga 14. giin saat yedi
sularinda 30 asker ve yedi cift filika ile bogaz icinden alay salini getirmekle
gorevlendirilmistir. Ertesi giin saat alida Kasimpasa, uzunyol’ da yangin ¢ikmus,
Mehmet Efendi 30 asker ile yangina miidahale etmistir. Haziran ayinda bu tarz
cok fazla olay yasanmistir ayrica tabloya baktigimizda gemide ay boyunca
tadilatlar devam etmis, gemi ¢arkinin kontrollerinin yapilmasi igin Ingiliz ustalar

getirtilmistir.
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Tablo 2.19. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Temmuz Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1/6.Tgm. Mustafa Efendi |7.Yzb. Mehmet Efendi v
2|7.Yzb. Mehmet Efendi [2.Yzb. Omer Aga v
3|2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. ibrahim Aga Disar1 v
4|3.Yzb. Ibrahim Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi v
5]16.Tgm. Mustafa Efendi |7.Yzb. Mehmet Efendi Disar1
6|7.Yzb. Mehmet Efendi [2.Yzb. Omer Aga v
712.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. ibrahim Aga Disar1 v
8/3.Yzb. Ibrahim Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi v
916.Tgm. Mustafa Efendi |7.Yzb. Mehmet Efendi v
10|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
11]2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. ibrahim Aga v
12]3.Yzb. ibrahim Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi v
13|6.Tgm. Mustafa Efendi | 7.Yzb. Mehmet Efendi v
14|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
15]2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. ibrahim Aga v
16|3.Yzb. Ibrahim Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi v
17|6.Tgm. Mustafa Efendi |7.Yzb. Mehmet Efendi v
18|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disar1 v
19]/2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. Ibrahim Aga Disar1 v
20|3.Yzb. Ibrahim Aga  |6.Tgm. Mustafa Efendi v
21|6.Tgm. Mustafa Efendi |7.Yzb. Mehmet Efendi v
22|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
23|2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. Ibrahim Aga Disar1 v
24|3.Yzb. Ibrahim Aga | Tgm. Mustafa Efendi v
25|Tgm. Mustafa Efendi | 7.Yzb. Mehmet Efendi Disari v
26|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disar1 v
27|2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. Ibrahim Aga Disar1 v
28|3.Yzb. Ibrahim Aga | Yzb. Ahmet Aga Disar1 v
29|Yzb. Ahmet Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Digar1 v
30|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disar1 v
31{2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. Ibrahim Aga Disar1 v
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Temmuz ayida bir 6nceki ayda oldugu gibi tadilat isleri siirekli olarak
devam etmigstir. Diizenli olarak yapilan islerde devam etmis, farkli giinlerde
giivenligi saglamak i¢in karakol nobetleri tutulmus, erzak kontorlii i¢in Hasan Bey
ve Ibrahim Efendi teftislerde bulunmuslardir. Farkli olarak 17. Giinde Tegmen
Mustafa Efendi saat dort civarinda ciiriie ayrilan askerleri posta vapuru ile
tersaneye gondermis, bir sonraki giin yeni havuzdan suyu c¢ikarmak icin asker
gonderilmistir. ki giin sonra trompetleri Kasimpasa kislasinda talim etmek iizere
askerler gonderilmis ve geminin en alt kismina biriken suyu disari atmak igin
tulumbacilar cagrilmistir ve gemi tamir edilmistir. Ayrica Mahmudiye
kalyonunun lengerini atmak icin ii¢ giin iist iiste 10 15 asker gorevlendirilmis, son
olarak 30. giinde Kulaksiz diye anilan yerde cikan yangina miidahale etmek igin

30 asker gonderilmistir.
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Tablo 2.20. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Agustos Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1]3.Yzb. ibrahim Aga 6. Yzb. Ahmet Aga v
2|6. Yzb. Ahmet Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi Disari v
3|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
4|2.Yzb. Omer Aga 7. Yzb. Ibrahim Aga Disari
5|7. Yzb. ibrahim Aga  |6. Yzb. Ahmet Aga v
6
716. Yzb. Ahmet Aga 3.Yzb. ibrahim Aga Disar1 v
8 3.Yzb. ibrahim Aga
9[3.Yzb. Ibrahim Aga Yzb. Ahmet ASa Disari
10| Yzb. Ahmet Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
11]7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
12[2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. ibrahim Aga v
13[3.Yzb. Ibrahim Aga 6. Yzb. Ahmet Aga v
14]6. Yzb. Ahmet ASa 7.Yzb. Mehmet Efendi v
15|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga v
16[2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. ibrahim Aga v
17[3.Yzb. Ibrahim Aga 6. Yzb. Ahmet Aga v
18]6. Yzb. Ahmet Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi v
19|7.Yzb. Mehmet Efendi|2.Yzb. Omer Aga Disari v
20|2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. Ibrahim Aga
21|3.Yzb. Ibrahim Aga  |6. Yzb. Ahmet Aga
2216. Yzb. Ahmet Aga 7.Yzb. Mehmet Efendi
23|7.Yzb. Mehmet Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disari v
24|2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. Ibrahim Aga
25|3.Yzb. Ibrahim Aga  |6. Yzb. Ahmet Aga
26|6. Yzb. Ahmet Aga 7. Yzb. Ahmet Aga
27|7. Yzb. Ahmet Aga 2.Yzb. Omer Aga v
28|2.Yzb. Omer Aga 3.Yzb. Ibrahim Aga v
29|3.Yzb. Ibrahim Aga | Tgm. Mustafa Efendi v
30| Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga Disari
31|2.Yzb. Omer Aga Tegmen Efendi 4
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Tabloya baktigimizda bos birakilan yerler direk olarak dikkatimizi
cekmektedir, baz1 yerler deftere kaydedilmedigi icin bos birakilmistir. Siirekli
yapilan iglerin disinda farkli giinlerde yapilan erzak kontroliine ve karakol
nobetlerine devam edilmistir. Bunlarin disinda Yiizbas1 Ahmet Aga yedi ¢ift filika
ile Bogazigi'nde ismail Paga yalisina gonderilmis, ne icin génderildigine dair bilgi
verilmemistir. Farkli giinlerde Mahmudiye Kalyonunda calismak iizere sayilar1 20
ila 30 arasinda degisen asker gonderilmis, ek olarak yedinci giinde gonderilen
askerlerin beraberinde sekiz takim yorgan gonderilmis, bunlardan iki tanesi
eskimis oldugu icin kabul edilmeyip geri gonderilmistir. Mahmudiye kalyonunun
yaninda Saik-i Sadi vapuru ve Feyz-i Bahri vapurlarina erzak nakledilmis, daha
sonra yine Saik-i Sadi vapuruna ¢alismak {izere iki giin {ist iistte ates¢i ve askerler
gonderilmistir. Agustos ayinda gemide yapilan tadilatlar sadece geminin

kalafatlanmasi {lizerine yapilmistir.
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Tablo 2.21. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Eyliil Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi

1]7. Yzb. Ahmet Aga 2.Yzb. Omer Aga v
2[3.Yzb. ibrahim Aga 7. Yzb. Ahmet Aga v
3| Tgm. Mustafa Efendi v
4|2.Yzb. Omer Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi v
5]7. Yzb. Ahmet Aga v
6[3.Yzb. Ibrahim Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
717. Yzb. Ahmet Aga 3.Yzb. ibrahim Aga v
8]2.Yzb. Omer Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1 v
917. Yzb. Ahmet Aga 2.Yzb. Omer Aga v

10[3.Yzb. Ibrahim Aga 7. Yzb. Ahmet Aga v

11|Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga v

12| Yzb. Mehmet Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi

13|7. Yzb. Ahmet AZa 2.Yzb. Omer Aga Disari

14[3.Yzb. Ibrahim Aga 7. Yzb. Ahmet Aga v

15]6.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. ibrahim Aga v

16[2.Yzb. Omer Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi v

17(7. Yzb. Ahmet Aga

18/3.Yzb. Ibrahim Aga 7. Yzb. Ahmet Aga

19| Tgm. Mustafa Efendi

20|2.Yzb. Omer Aga Tgm. Mustafa Efendi Disari

21|7. Yzb. Ahmet Aga Tersane v

22|3.Yzb. ibrahim Aga 7. Yzb. Ahmet Aga Disari v

23| Tgm. Mustafa Efendi v

24|2.Yzb. Omer Aga 6.T8m. Mustafa Efendi v

25|7. Yzb. Ahmet Aga 2.Yzb. Omer Aga v

26|3.Yzb. ibrahim Aga 7. Yzb. Ahmet Aga v

27| Tgm. Mustafa Efendi | Yzb. Omer Aga

28|2.Yzb. Omer Aga 6.T8m. Mustafa Efendi v

29|7. Yzb. Ahmet Aga 2.Yzb. Omer Aga

30|3.Yzb. ibrahim Aga 7. Yzb. Ahmet Aga Disar1
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Tabloyu inceledigimizde ilk dikkatimizi ¢eken olay bir 6nceki ayda oldugu
gibi bu ayda da eksiklikler géze carpmasidir. Kalyonda yapilan tadilat isleri
devam etmekte talimlere ise ara verilmis, karakol nobetleri tutulmaya devam
etmistir. Besinci giin geminin makara takimlar1 sokiilerek tersanede magazaya
gonderilmis, erzak kontrolii Yiizbasi Omer Aga, Ahmet Aga ve Hasan Beyler
tarafindan farkli giinlerde yapilmistir. Gemiyi bakim icin karaya cekmek igin
lengeri (demir zinciri) yukar1 cekilmistir. Gemiye 16. giinde 12 adet sarnig
getirilmis, 3 giin sonra gorevli memur gemiye gelerek askerlerin ayliklarini
dagitmistir. Gemide bulunan mancana, soba takimlari, makara, arma takimi ve

filika makaralar1 mahzene indirilmistir.
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Tablo 2.22. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Ekim Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1|Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. ibrahim Aga
2[2.Yzb. Omer Aga Tgm. Mustafa Efendi
3|7. Yzb. Ahmet Aga 2.Yzb. Omer Aga
4|3.Yzb. ibrahim Aga Tgm. Mustafa Efendi Disari
5|7. Yzb. Ahmet Aga 3.Yzb. ibrahim Aga
6[2.Yzb. Omer Aga 6. Yzb. Ahmet Aga
7| Tgm. Mustafa Efendi v
8|3.Yzb. Ibrahim Aga 7. Tgm. Mustafa Efendi
917. Yzb. Ahmet Aga v
10[2.Yzb. Omer Aga 6. Yzb. Ahmet Aga
11|7. Tgm. Mustafa Efendi Disari
12
13
14
15
16
17
18| Tgm. Mustafa Efendi
19|5.Tém. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga Tersane
20| Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi
21|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi v
22|3.Yzb. ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disari
23|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga
24|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga
25| Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi
26|2.Yzb. Omer Aga 5.T8m. Mustafa Efendi v
27|3.Yzb. ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disari
28|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga
29|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga
30| Gedikli Hasan Aga Tgm. Mustafa Efendi Disari
31|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
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Ekim ay1 tablosuna baktigimizda eksik giinlerin eyliil ayindan daha fazla
oldugu goziimiize carpmaktadir. Ekim ay1 icerisinde tabloda da goriildiigii gibi
onceki aylara gore kalafat, talim ve kiyafetlerin yikanmasina oranla biiyiik
farkliliklar vardir. Bu farkliligin tabloda eksik olan giinlerden de kaynaklandigini
sOylemek miimkiindiir, tabloda kalafat calismasinin yapilmadigi goriilmekle
beraber, ay icerinde farkli alanlarda calismalar yapilmistir. Ornek olarak
marangozlarin gelip lombar kapaklarinin tamir etmis, tulumbacilarin tulumba
tamiri gibi farkli tadilat isleri yapilmistir. Diizenli yapilan islerde herhangi bir
aksama yasanmamis, nobetler tutulmus gemi icine sizan sular disartya aktarilmis,
erzak kontrolii yapilmis, bolgesel olarak karakol nébeti tutulmustur. Bunlarin
yaninda Zeytinburnu yakinlarinda gorevde olan Orhaniye Firkateyninin erzaklar

tersaneden alinip vapurla gonderilmistir.
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Tablo 2.23. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Kasim Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat | Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1]3.Yzb. ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disari v
2|6.Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga Disar1
3| Tgm. Mustafa Efendi 3.Yzb. ibrahim Aga Disar1
4| Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
5[2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
6[3.Yzb. Ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disar1 v
7(6.Tgm. Mustafa Efendi  |2.Yzb. Omer Aga
8|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. ibrahim Aga Disar1
9| Gedikli Hasan Aga Tgm. Mustafa Efendi Disar1
10[2.Yzb. Omer Aga Tgm. Mustafa Efendi Disar1
11[3.Yzb. Ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disari
12| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga Disar1
13|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. ibrahim Aga Disar1 v
14| Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1 v
15[2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
16|3.Yzb. Ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disar1
17]6.Tgm. Mustafa Efendi | Tgm. Hakk: Efendi Disar1
18|5.Tgm. Mustafa Efendi  |3.Yzb. Ibrahim Aga Disari
19| Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
20[2.Tgm. Mustafa Efendi | 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
21|3.Yzb. ibrahim Aga Tgm. Mustafa Efendi Disari
22| Tgm. Mustafa Efendi 2. Tgm. Hakki Efendi Disari v
23| Gedikli Hasan Aga 3.Yzb. Ibrahim Aga Disari
24| Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
25| Tgm. Hakki Efendi 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
26|3.Yzb. ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disari
27]6.Tgm. Mustafa Efendi | Tgm. Mustafa Efendi Disari
28|2. Tgm. Hakki Efendi 3.Yzb. Ibrahim Aga Disari
29| Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
30|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
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Tabloyu inceledigimizde ©nceki aylarda siirekli olarak yapilan tadilat
asamasinin bittigini soyleyebiliriz. Fakat tadilatin bitmesiyle talimlere agirlik
verilmesi gerekirken bu alanda da minimuma diisiis goriilmektedir. Bunu da su
sekilde agiklayalim, defterden elde ettigim bilgilere dayanarak her ne kadar bir
savas ismi gecmese de iiciincii giinde Omer Aganin yedi cift filikayr Kandiye
vapuruna yardim amach cepheye cikarmistir. Daha sonra altinci giiniinde saat
12’de Sinop korvetinin samandiralar1 takip ederken carpmasi sonucu korvetin
icindeki mancana (temiz su deposu) ‘s1 kirilmistir. Ayin farkli giinlerinde
sancaklarin ¢ekilmis olmasi, doktorun farkli giinlerde gemide durumu kotii olan
askerlerle ilgilenmesi Ornek olarak verilebilir. Diizenli giinliik isleyisin yaninda

Kasimpaga’da ¢ikan yangina miidahale edilmesi i¢in 40 asker gonderilmistir.

94



Tablo 2.24. 1867-1869 Fethiye Kalyonu Aralik Ay1 Nobet Listesi

Giin Giindiiz Aksam Filika | Askerlerin Bozmahaneye | Gemide Kalafat| Kili¢ ve Tiifek | Gece Kiyafetlerin
Sandal Gonderilme saati Yapim Talimi Yikanmasi
1]3.Yzb. ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disari
2|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disar1
3|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. ibrahim Aga Disar1
4| Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
5(2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi
6[3.Yzb. Ibrahim Aga Gedikli Hasan Aga Disar1 v
7| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga Disar1
8|5.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disar1
9|5.Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
10[2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
11[3.Yzb. Ibrahim Aga 5.Gedikli Hasan Aga Disar1
12|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disar1
13| Tgm. Mustafa Efendi 3.Yzb. ibrahim Aga Disar1
14 |5.Gedikli Hasan Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
15[2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disar1
16|3.Yzb. Ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi Disar1
17| Tgm. Mustafa Efendi 2. Yzb. ibrahim Aga Disar1
18| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga Disari
19|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
20|2.Yzb. Omer Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari v
21|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi Disar1
22| Tgm. Mustafa Efendi 2.Yzb. Omer Aga Disari
23|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga Disari
24|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
25|2.Yzb. Omer Aga 5.Tgm. Mustafa Efendi Disari
26|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi Disar1
27|6.Tgm. Mustafa Efendi |2.Yzb. Omer Aga Disari
28|5.Tgm. Mustafa Efendi |3.Yzb. Ibrahim Aga Disari
29|7.Yzb. Hayri Efendi 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
30|2.Yzb. Omer Aga 6.Tgm. Mustafa Efendi Disari
31|3.Yzb. ibrahim Aga 7.Yzb. Hayri Efendi Disar1
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Aralik ay1 tablosuna baktigimizda sekil olarak Kasim ayindan pek bir farki
goziikmemektedir. Yalniz defterden elde ettigimiz bilgilere gore diizenli olarak
yapilan islerin yam sira Istanbul’un farkli bolgelerinde ¢ikan yanginlarla
ilgilenmek zorunda kalmmistir. Ornek olarak altinc1 giin Kasimpasa, Yenicesme
yakinlarinda yangin ¢cikmis, 28 asker yardim i¢in gonderilmis, daha sonra 10. giin
saat 11 civarinda Beyoglu tarafindan ¢ikan yangin icin Mahmudiye kalyonundan
22 asker alinarak baslarinda Miilazim Mustafa Efendi, yangin mahalline
gonderilmistir. Bunlarin yaninda farkli olarak yedinci giin ¢orba kazanlarinin
kalaylanmasi i¢in tersaneye gonderilmis, geminin yemekleri Selimiye
firkateyninde pisirilmis, 40 asker hamama gonderilmistir. Ve ay icerisinde cevre

giivenligi icin bolca karakol nobetleri tutulmustur.
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SONUC

Buharli makinenin icadi ve gemilerde kullanilmasindan sonra, Avrupali
devletlerin donanmalan karsisinda zayif kalan Osmanli donanmasi, Navarin ve
Sinop baskinlarinda ciddi zaiyat vererek agir yaralar almistir. Durumun
vahametini ac1 tecriibelerle fark eden Osmanli Devleti, donanmanin
modernlestirilmesi gerektigini anlamistir. Hatta bunun igin cesitli kanunlar
cikarilmis, yeni insa edilecek olan gemilerin buharli makine kullanimina uygun
olarak {iretilmesine karar verilmistir. Osmanli Devleti 1852'de yayinladig:
nizamname ile yelkenli gemi iiretimine kesin olarak son vermistir. Bu tarihten
itibaren Osmanli Devleti, Ingiltere’den buharli gemi almak icin tesebbiiste
bulunmus, bundan sonra Osmanli tersanelerinde yapilacak olan gemilerin buharli
gemiye doniistiiriilebilecek tarzda yapimina baslanmistir. 1852 tarihinde cikarilan
bu mazbata, devletin modernlesme konusuna ne denli onem verdigini gozler
oniine sermektedir. Bu dogrultuda insa edilen kalyonlardan biriside tezimizin ana
konusu olan Fethiye kalyonudur.

1853 yilinda Aynalikavak tersanesinde yapimina baslanan Fethiye
kalyonu, Osmanli deniz modernlesmesi adi altinda atilan ilk adimlardan biridir.
Donemin sartlarina uygun olarak insa edilen bu gemi, Osmanli donanma
modernlesmesinin ilk 6rneklerinden birini teskil etmesi sebebiyle dikkate deger
bir konudur. 3580-ton agirliginda, 66 top kapasitesinde ve 650 beygir kuvvetinde
olan bir makinenin monte edilebilecegi sekilde yeniden insasina baglanan Fethiye
Kalyonu, ilerleyen yillarda Ingiltere’ye yollanarak 33800 lira bedelle kic tarafina
buharli makine monte edilmesiyle, Osmanli’'nin buharli makineye sahip ilk
gemilerinden biri olmustur. Ayrica bu kalyon, buharli makineyle ¢alisan bir gemi
haline doniistiiriilmek amaciyla Avrupa’ya gonderilirken, devlet de pek c¢ok
Ogrenciyi bu konuda ihtisas yapmalar1 i¢in Fethiye kalyonu ile beraber
Ingiltere’ye yollamistir. Burada ki asi1l amag, modern denizcilik alaninda devletin
ihtiya¢ duydugu kalifiye elemanlarin yetistirilmesi ve bundan sonra yapilacak ve
modernize edilecek olan gemilerin insasi icin gerekli bilgi birikimini elde
etmektir. Ayrica iiretim ve modernlesme alaninda kullanilacak olan yedek
parcalarin temini icin Zeytinburnu Demir Fabrikasi bu ise tahsis edilmistir.

Fethiye kalyonu modernizasyonu tamalandiktan sonra, belli bir siire talim gemisi
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olarak kullanilan kalyon, modern gemilerin kullanimi hakkinda gerekli birikime
sahip olmayan askeri personelin egitiminde énemli bir rol iistlenmistir.

Fethiye kalyonu 6zelinde yiiriitilen bu c¢alisma, Osmanli deniz
modernlesmesi hakkinda arastirma yapan kisilere rehberlik yapacak bir nitelige
sahip olmasinin yaninda, devrin gerekliliklerine gore yeniden insa edilen veya
modernizasyona tabi tutulan bir geminin ne gibi asamalardan gectigi, hangi parca
ve makinelere ihtiya¢ duydugu hakkinda fikir verebilecek bir igerige sahiptir.
Tiim bunlarin yaninda Osmanli donanmasinda bulunan bir gemi olan Fethiye
kalyonunun seyir defteri transkripte edilerek, geminin iki yillik faaliyetleri
incelenmis ve bu dogrultuda cesitli tablolar olusturulmustur. Boylece ilgili
donemde, Osmanli Deniz Kuvvetleri'nde yer alan bir geminin ne gibi
faaliyetlerde bulundugu, arsiv belgeleriyle ortaya koyulmustur. Ayrica olusturulan
tablolar ve hemen atinda bulunan agiklamalar incelendiginde, geminin komuta
kademesi hakkinda cesitli bilgilere ulasilirken, gemide yapilan giinliik rutin isler
hakkinda bilgi elde etmek miimkiindiir. Miirettebat, geminin gorevli olmadigi
donemlerde tersane ve tasrada gorevlendirilir, ayrica sultan ve pasalarin teftisi
sirasinda merasim hazirlanmasi, vapur ve ticaret gemilerinin gegisi esnasinda
giivenligin saglanmasi gibi cesitli vazifeleri yerine getirmislerdir.

Osmanl1 Devletindeki denizcilik alaninda baslayan modernlesme hareketi
cok oncelere dayanmaktadir. Ozellikle ile III. Selim ile baslayan bu siire¢c Sultan
II. Mahmut ile devam etmistir. Yasanan gelismeler genel olarak cikan isyanlar ve
ayaklanmalar sonucu istenilen hedeflere ulagsmasina engel oldugu gibi Oniine birer
set cekilmesine neden olmustur. Ancak Osmanli modernlesmesi her ne kadar
kesintiye ugramis olsa da kendinden sonra gelecek padisahlara yol gosterici
olmustur. Sultan Abdiilmecit doneminde baslayan buharli gemiye gecis asamalari,
Sultan Abdiilaziz devrinde en iist seviyeye ulasmistir. Osmanli Devleti’nin 1853-
1856 Kirim Savasi miinasebetiye, ingiltere ve Fransa’nin donanmalarinda bulunan
hem buharli hemde yelkenli gemileriyle yakindan gérme ve ayni cephede savagsma
imkam yakalamalaridir. Sultanin 1869 yilinda ¢ikmis oldugu Ingiltere ve Fransa
gezisi padisahi buharli ve zirhli gemiler acisindan oldukca etkilemistir. Bu gezi

sonrasi Ingiltere ve Fransa’dan zirhli gemi siparisleri verilmeye baglanmistir.
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EKLER

Deniz Miizesi Arsiv Belgeleri

Ek-1: 1861-1862 Fethiye kalyonu seyir defteri giris kapag Deniz Miizesi

Arsividen alinmstir.
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Ek-1: 1861-1862 Fethiye Kalyonunun Seyir Defterinin Aciklamasi
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EKLER: ARKA CILT I KAPAKTA 1 EK BELGE MEWVCUTTUR.
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Ek-2: 1861-1862 seyir defterinin Ocak ay1 defterinin orjinali
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Ek-3: 1861-1862 seyir defterinin Aralik ay1 defterinin orjinali
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Ek-4: 1867-1869 Fethiye Kalyonu Seyir Defteri, Deniz Miizesi Arsividen
alinmistir.
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Ek-4: 1867-1869 Fethiye kalyonun seyir defterin aciklamasi
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Ek-4: 1867-1869 seyir defterinin ocak ay1 defterinin orjinali
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EKk-5: 1867-1869 seyir defterinin Aralik ay1 defterinin orjinali
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Basbakanlik Osmanh Arsiv Gelgeleri

Ek-6: Gemi siparisleri: Sadiye ve Fethiye kalyonlarina kazan montaji
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Ek-7: Sadiye Kalyonu icin siparis edilen makinenin Fethiye Kalyonuna

takilarak yeni bir makine daha siparis edilmesi emrine uyuldugu

T.C. BASBAKANLIK OSMANLI ARSIVI DAIRE BASKANLIGI (BOA)

A JMKT.NZD.00208.00048.001
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Ek-8: insas1 devam eden Sadiye ve Fethiye kalyonlari ile Keyvan-1 Bahri

firkateyni icin civata imali.
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Ek-8: Fethiye ve Sadiye kalyonlar1 makine bahasindan dolayr Misyoni

Bey'e olan borcun tesviye olunmasi.
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Ek-9: Fethiye Sefine-i Hiimayunu'nun tamiri icin genisletilmesi taleb
olunan havuza dair Ispanya Devleti Umur-1 Harbiyesi tarafindan

cekilen telgraf.
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Ek-10: Talimhane Olarak Kullanilan Fethiye Kalyonu'nda Gerekli Tahsili

Yapmakta Olan Zabitan ve Neferatin imtihanlarinin Yapildigi.
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