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ON SOZ

I. Diinya Savasi’na kadar harekat sahasinda kendisini gdsterme firsati bulamayan
denizaltilarin ilk sahne aldig1 cephelerden biri Canakkale olmustur. Donanma destekli kara
harekatina karar verilene kadar denizaltilara yalnizca Bogaz igerisinde bulunan veya Ege
Denizi’ne ¢ikmasi muhtemel firsat hedeflerine taarruz gorevi tevdi edilmis, kara
muharebelerinin baslamasiyla birlikte ise bu yeni silah, kesin zafere ulagsmanin énemli bir
anahtar1 olarak goriilmiistiir. Teknik yetersizlikler ve kismen de egitim eksikligi nedeniyle
Fransiz denizaltilari, cepheye yapilan lojistik nakliyati engelleme gorevi i¢in Marmara
Denizi’ne ulasmakta basarili olamazken, Ingiliz denizaltilar1 ¢ok sayida gemiyi batirarak

nakliyatin seklinin degismesini saglamistir.

Ancak gerek Ingiliz arsiv belgelerine ulasmadaki zorluk, gerekse sualti gibi dzellikli
bir alan1 da kapsayan teknik denizcilik bilgisi eksikligi, bu konuda yeteri kadar calisma
yapilmamasina ve Ingiliz denizalti harekatnin cephede ve cephe gerisinde olusturdugu
etkinin anlagilamamasina neden olmustur. Boylece Canakkale Harekati iizerine yapilan
caligmalar, 18 Mart 1915 Canakkale Deniz Muharebesi ve 25 Nisan 1915 tarihinde baslayan
kara muharebeleri iizerinde yogunlasmis ve bunun sonucu olarak; basarili olmas1 halinde
asitmetrik etki yaratarak kara muharebelerinin kaderini degistirebilecek denizalt1 harekati,
yogun sekilde devam eden ve her iki tarafta da biiyiik kayiplar doguran kara muharebelerinin
golgesinde kalmistir. Yapilan bu calismada “Canakkale gegilmez!” sdziinlin tek istisnasi
olan Ingiliz denizalti harekatiin tiim ydnleriyle, karsilastirmali olarak ele alinmasi ve sebep-

sonug iliskisi igerisinde incelenmesi amag¢lanmustir.

Bu vesileyle, yiiksek lisans egitimiyle baslayarak doktora ¢calismamin sonuna kadar
gerek akademik alanda gerekse 6zel hayatimda beni her sartta destekleyen, ylireklendiren,
destegini her zaman derinden hissettigim sayin hocam ve danismanim Dr.Ogr.Uyesi Mithat
ATABAY basta olmak iizere, ders asamasinda lizerimde emegi olan hocalarim ile tez yazim
asamasinda beni yonlendiren Prof.Dr. Hasan TATLI ve Prof.Dr. Murat KARATAS’a sonsuz
saygl ve tesekkiirlerimi sunarim. Canakkale Harekati’na katilan denizalti komutanlarinin
gorev sonug raporlarini, konuya iligkin list makamlarla yapilan yazigmalar1 ve denizaltilarin
jurnallerini Londra’da bulunan Ulusal Arsiv’den (National Archives) tezim i¢in temin eden

degerli meslektasim Sonmez SAHIN e yiirekten tesekkiir ederim.
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Canakkale Bogazi gibi zorlu bir bolgede ve denizaltilar i¢in 6zel sartlara sahip
Marmara Denizi’nde icra edilen harekata bir farkli bir gozle bakmama 1s1k tutan ve ayni
zamanda kendisi de bir denizalti komutan1 olan degerli biiyligtim Deniz AYTAN ile denizalti
savunma harbinin tarihsel gelisimini kavramami ve gelecege yonelik ¢ikarimlar yapmami
saglayan dostum Yigit ESIN’e ayrica tesekkiir ederim. Yerli arsiv belgelerine ulasmam ve
kaynak kullanimi konusunda destek olan Do¢.Dr. Mehmet KORKMAZ’a, arastirma ve tez
yazim siirecinde yogun sekilde faydalandigim Canakkale Deniz Miizesi Komutanligi ve
Donanma Komutanlig1 kiitiiphanelerine, Deniz Miizesi Komutanligi Deniz Tarihi Arsivi ile
Ihtisas Kiitiiphanesine ve ¢alisanlarina tesekkiirii bir borg bilirim. Ayrica, doktora egitimim
stiresince yogun caligma sartlarimdan sikayet etmeyererek sevgisini benden esirgemeyen
oglum Yigitalp’e ve hayatimin her alaninda destegini derinden hissettigim esim Emel

KANDAS’a en i¢ten sevgilerimle tesekkiir ederim.

Abdullah Burak KANDAS
Canakkale, Temmuz 2025
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OZET

CANAKKALE HAREKATI’NDA iNGIiLiZ DENiZALTILARI

Abdullah Burak KANDAS
Canakkale Onsekiz Mart Universitesi
Lisansiistii Egitim Enstitiisii
Tarih Anabilim Dali Doktora Tezi
Danisman: Dr. Ogr. Uyesi Mithat ATABAY
03/07/2025, 255

Denizaltilarin stratejik bir silah olarak kullanilmasinin ilk uygulamalar1 Canakkale
Cephesi’nde gerceklesmistir. Itilaf donanmasi, 18 Mart 1915 Canakkale Deniz Muharebesi
sonrasinda sahip oldugu imkan ve kabiliyetlerinin tamamini yapilmakta olan kara
harekatinin bagarili olmas1 ig¢in sarf etmistir. Amfibi harekat basta olmak iizere, kara
bombardimani, lojistik nakliyat ve mayin tarama faaliyetlerinin disinda kara harekatinin en
kisa siirede basariya ulasmasi igin ItilAf donanmasinin iistlendigi en o6nemli gérev;
denizaltilarla Marmara’daki Tiirk nakliyatina taarruz etmek olmustur. Komuta kademesinde
“tkmal hattimin kesilmesiyle birlikte savasin kisa siirede kazanilacagr” diisiincesi hakim

olmus, bunun sonucunda yeni bir silah olan denizaltilarin kullanilmasina karar verilmistir.

Canakkale Deniz Muharebesi sonrasinda ve kara muharebeleri sirasinda Itilaf
denizaltilar1 Canakkale Bogazi’n1 gegmek i¢in birgok girisim yapmustir. Fransiz denizaltilari
ile Avustralya’nin HMAS AE-2 denizaltis1 bu siire igerisinde kayda deger bir basar1 elde
edemezken, Ingiliz denizaltilariin girisimleri ve sonrasinda Marmara’da icra ettikleri

faaliyetler savasin gidisatin1 6nemli 6l¢iide etkilemistir.

Lojistik nakliyatin en uygun ve verimli ydntemi olan deniz yoluna taarruz, itilaf
donanmasi i¢in en onemli hedef olurken, savunmada kalan Osmanli donanmasinin temel
gorevi bu hattaki gemilerin korunmasi olmustur. Denizaltilarin nakliye gemilerini batirmasi
sonucunda malzeme ve personel sevkiyati sekteye ugrarken, gemi ingsa ve onarim imkan
olduk¢a smirli oldugundan, batirilan veya yara alan gemilerin yeri doldurulamamistir.

Batirilan biiylik tonajli gemiler yerine, denizaltilarin girmesinin zor oldugu sahil hattina



yakin seyredebilen daha kiiciik tekneler gorevlendirilmis ve intikaller ¢cogunlukla gece

periyodunda ve refakat esliginde yapilmistir.

Ancak Ingiliz denizaltilarin Canakkale Harekati siiresince icra ettigi faaliyetler,
yogun sekilde yapilan ve biiyiik kayba neden olan kara muharebelerinin golgesinde kalmais,
zorlu sartlar altinda yapilan bu taarruzi harekatlarin 6nemi yeteri kadar anlasilamamastir.
Canakkale Harekati’nin yeterince incelenmeyen alanlarindan biri olan sualtin1 konu alan bu
tezde; Ingiliz denizaltilar1 tarafindan gergeklestirilen harekatlarin tiim ydnleriyle incelenerek
bir biitiin olarak ele alinmasi ve bdylesine gibi zorlu bir cografyada kendisini ispatlayan
denizaltilarin giintimiizde vazgecilmez bir stratejik silaha doniisiim siirecine 151k tutulmasi

amaclanmustir.

Anahtar Kelimeler: Denizalti, Ingiliz denizaltilar;, Canakkale Harekat1, Canakkale

Bogazi, Marmara Denizi, Deniz nakliyati.
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ABSTRACT

THE ROYAL NAVY SUBMARINES IN THE GALLIPOLI CAMPAIGN

Abdullah Burak KANDAS
(Canakkale Onsekiz Mart University
School of Graduate Studies
Doctoral Dissertation in History
Supervisor: Asst. Prof. Mithat ATABAY
03/07/2025, 255

The first applications of submarines as a strategic weapon occurred during the
Gallipoli Campaign. After Canakkale Naval War on March 18, 1915, the Allied Navy
devoted all its resources and capabilities to ensuring the success of the ongoing land
operations. Apart from amphibious operations, bombardment, logistical transport, and mine
sweeping activities, the most important task undertaken by the Allied Navy to achieve the
land operation's success as quickly as possible was to attack Turkish supply lines in the Sea
of Marmara using submarines. The commanding leadership believed that “cutting off the
supply lines would result in the war being won in a short period” and as a result, the decision

was made to employ submarines, a new weapon.

After Canakkale Naval War and during the land battles, the Allied submarines made
several attempts to pass through the Canakkale Strait. While French submarines and the
Australian HMAS AE-2 submarine did not achieve significant success during this period,
the Royal Navy submarines’ attempts to pass through the Strait and their subsequent

activities in the Sea of Marmara had a considerable impact on the course of the war.

The most suitable and efficient method of logistics transport, which was by sea,
became the primary target for the Allied Navy, while the main task of the defending Ottoman
Navy was to protect the vessels on this route. The sinking of merchant ships by submarines
disrupted the transportation of materials and personnel, and since shipbuilding and repair
capabilities were very limited, the ships that were sunk or damaged could not be replaced.

Instead of large-tonnage ships that were easy targets for submarines, smaller vessels, which

vii



could navigate close to the coast where submarines had difficulty operating, were assigned

the task. Shipments were mostly made during nighttime and with escort support.

However, the activities of the Royal Navy submarines during the Gallipoli Campaign
remained overshadowed by the intense land battles, which were characterized by heavy
losses. The importance of these submarine operations, carried out under difficult conditions,
was not fully understood. This thesis aims to examine all aspects of the operations carried
out by the Royal Navy submarines, to analyze the Gallipoli Campaign as a whole, and to
shed light on the process in which submarines, proving themselves in such a challenging

geography, evolved into an indispensable strategic weapon in modern times.

Keywords: Submarine, British Submarines, Gallipoli Campaign, Canakkale Strait,

Sea of Marmara, Maritime transportation.
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BIRINCi BOLUM
GIRIS

Canakkale Harekati baslangicinda yalnizca Bogaz disarisina ¢ikmasi muhtemel
gemilere taarruz gdrevi bulunan Itilaf donanmas1 baglis1 denizaltilarin kullanim konsepti
ilerleyen safhalarda degisime wugrayarak Marmara Denizi’'ni kapsayacak sekilde
genislemistir. Canakkale Bogazi gibi akintinin siddetli oldugu, mayinla kapanmis ve dar bir
bolgeye girip giremeyeceginin ilk denemesi B-11 denizaltisi tarafindan 13 Aralik 1914
tarihinde yapilmis, Mesudiye zirthlisnin batirildig1 bu olay, itilaf denizaltilarina Bogaz’1

gecip Marmara’daki deniz ulastirmasina taarruz gorevi verilmesinin yolunu agmistir.

Saphir, Mariotte, Joule ve Turquoise isimli Fransiz denizaltilar1 bu siire i¢erisinde
onemli bir basar1 elde edemezken, HMAS AE-2 Avustralya denizaltis1 ise kara
mubharebelerinin basladigi giin Bogaz’1 gegerek Marmara’ya ulagmig, ancak hicbir Tiirk
gemisine zarar veremeden 30 Nisan 1915 tarihinde Sultanhisar torpidobotu ile girdigi
miicadele sonucunda batmistir. Bunun sonucunda Itilaf Kuvvetleri sadece bir denizaltisini
kaybetmekle kalmamis, 38 mil uzunlugundaki Canakkale Bogazi’n1 gegen personelin

tecriibesinden de mahrum kalmastir.

AE-2 denizaltistnin gegisinden iki giin sonra HMS E-14 denizaltisi Marmara
Denizi’ne ulasmay1 ve gdrev periyodu sonunda geri donmeyi basarmistir. Bdylece Ingiliz
denizaltilarmin bu denizde baslayan harekati, kisa siirede {iistlinliigiin ele gecirilmesini
saglayarak, kara muharebelerinin sonuna kadar devam etmistir. E-14’lin doniistinti takip
eden giin HMS E-11 denizaltisi, sonrasinda ise HMS E-12 denizaltis1 Canakkale Bogazi’ni

gecmis ve gorevleri sonrasinda donmiistiir.

Canakkale Bogazi’n1 gececek denizaltilar i¢in Bogaz’in daralan yapis1 ve hizi saatte
4 ila 5 deniz milini bulan akintinin yani sira mayin hatlar1 ve 6zellikle ag manialar1 engel
teskil etmistir. Canakkale’de ilk denizalt1 a§ manias1 18 Ocak 1915 tarihinde Karanfil Burnu
ile Akyarlar arasinda olusturulmustur. Lif halatlardan miitesekkil bu mania, etkin olmadigi
gerekgesiyle kisa bir siire sonra kaldirilmis, 28 Temmuz 1915 tarihinde tel halatlardan
yapilan bir ag maniasi Nara ile Bigal1 arasina yerlestirilmistir. HMS E-7 denizaltis1 bagarilt
olan ilk seferi sonrasinda Canakkale Bogazi’ni1 ikinci kez gegmeye calisirken 4 Eyliil 1915
tarihinde bu ag maniasina takilarak batmistir. Ancak bu ag maniasi da Ingiliz denizaltilarmin

gecisine engel olamamis, HMS E-11, HMS E-12, HMS E-2, HMS H-1 ve HMS E-20
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denizaltilar1 bu ag§ maniasina ragmen Marmara’ya ulagsmay1 basarmistir. Denizaltilarin
gecisinin durdurulamamasi sonucunda olusan bu durum hem donanma unsurlari hem de

nakliye gemileri i¢in biiyiik tehlike arz etmistir.

Ingiliz denizaltilar1 Canakkale Bogazi’ni gegip Marmara Denizi’ne girmeyi
basararak karada insan ve ates giicli ile basarilamayacak stratejik bir gérevi basariyla icra
etmis, cephe gerisindeki lojistik nakliyatin gecikmesine neden olmustur. Kara muharebeleri
devam ederken Bogaz’1 gecen denizaltilar Tiirk tarafinin lojistik desteginin 6nemli dlgiide
engellenmesini ve Istanbul 6nlerindeki gemiler ile demiryollarina taarruzla kamuoyunda
psikolojik bir baski yaratilmasina neden olmustur. Marmara’daki denizalt1 tehlikesi, Tiirk
deniz giiciinii savunma tedbirleri almak zorunda birakarak énemli dl¢iide yipratmistir. Ingiliz
denizaltilar1 bu girisimleriyle; daha baslangicinda kendileri i¢in tikanmis olan kara
harekatinin devamini ve Denizalti Savunma Harbi (DSH) yapmak zorunda kalan Tiirk deniz
giicliniin yipratilmasint saglamistir. Ancak Canakkale Savaglari ile ilgili yapilan
aragtirmalarin biiyiik cogunlugu 18 Mart 1915 Canakkale Deniz Muharebesi ve sonrasinda
baslayan kara muharebeleri etrafinda yogunlastigindan, ingiliz denizaltilarin Canakkale

Harekati siiresince icra ettigi faaliyetlerin 6nemi yeteri kadar anlagilamamastir.

Kara muharebeleri devam ederken, denizaltilarin taarruzi harekatlarinin ana
motivasyonunu “Gelibolu Yarimadasi’nin ikmal hattinin kesilmesiyle birlikte savasin kisa
siirede kazanilacag:” diisiincesi olusturmustur. Bu kapsamda Ingiliz denizaltilarinin; teknik
yetersizlikler, cografi engeller, harita eksikligi gibi bir¢ok sikintiyla miicadele ederek
gerceklestirdikleri taarruzi harekatlarin biitlin yonleriyle incelenmesinin, Canakkale
Cephesi’nin bir biitiin olarak ¢ok daha dogru sekilde yorumlanmasina katki saglayacagi
asikardir. Diger Itilaf denizaltilarmin aksine, Ingiliz denizaltilarinin Bogaz’i ge¢me
girisimleri ve sonrasinda Marmara’da icra ettikleri faaliyetler savasin gidisatin1 6nemli
olgiide etkilemistir. Bu kapsamda Ingiliz denizaltilarinin Canakkale Harekati siiresince
gerceklestirdigi harekatlar ve etkilerinin ortaya koyulmasi tezin ana konusu olarak tespit

edilmistir.

Calismada kullanilan kaynaklar1 belirtmeden once Canakkale Harekati siiresince
Ingiliz denizaltilarmin faaliyetleriyle ilgili yapilan galismalara kisaca deginmek faydali
olacaktir. Tiirk arastirmacilar tarafindan bu konuda yapilan az sayida ¢alismada (kitap,
makale ve yliksek lisans tezi); denizalti komutanlarinin gdrev sonu¢ raporlarindan

faydalanilmadigi, Marmara Denizi gibi denizaltilar i¢in zorlayict bir denizde icra edilen



gorevlerin detaylarina girilmedigi ve harekata sadece savunmada kalan tarafin bakis agisiyla
yaklasildig tespit edilmistir. Bahse konu raporlar1 ve yazismalari eserlerinde kullanan Julian
Corbett, Roger Keyes ve Victor Rudenno’nun ise Tiirk tarafinin kaynaklarindan istifade

etmeyerek, harekata yalnizca taarruz edenin géziinden baktigi gortilmektedir.

Tez calismasinda yukarida bahsi gecen kaynaklardan yararlanmakla birlikte, arsiv
belgeleri, bolgede gorevli bazi Ingiliz gemilerinin jurnalleri, yerli ve yabanci yayinlar ile
hatirat tiiriindeki eserler karsilagtirmal1 olarak incelenmis ve Canakkale Harekati’'nda gorev
alan denizaltilarla ilgili literatiirde eksik kalan kisimlarin tamamlanmasi amaclanmistir.
Marmara Denizi’nde harekat icra eden denizalt1 komutanlarinin goérev sonug raporlar1 ve
Ingiliz komuta kademesinin konuya iliskin yazismalarmin yer aldigi Londra’da bulunan

Ulusal Arsivler (National Archives) tez yazimina esas teskil etmistir.

Sonug raporlarinda gecen, tipi tespit edilip kimligi kesin olarak teshis edilemeyen
gemileri belirlemek ve onlarin denizaltilarla nasil miicadele ettigini anlamak i¢in Deniz
Tarihi Arsivinde yer alan gemi jurnallerinden istifade edilmistir. Bahse konu arsiv 2021
yilinda Cumhurbaskanlig1 Devlet Arsivleri Baskanligina devredilmis olup, tasnif islemleri
devam ettiginden, bahse konu jurnaller i¢in halihazirda aragtirmacilara hizmet vermeye
devam eden Deniz Miizesi Komutanliginda yer alan dosya numaralar1 kullanilmistir. Tezde
yararlanilan diger bir arsiv de Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Bagskanligi Osmanli Arsivi
olmustur. Bahse konu arsive ait belgelerin Canakkale Harekati’nmi ilgilendirenlerinin bir
kismi 2005 yilinda Osmanli Belgelerinde Canakkale Muharebeleri ismiyle iki cilt halinde

yayimlanan eserde yer almakta olup, ¢alismada bunlardan da istifade edilmistir.

Calisma giris ve sonu¢ boliimleri dahil bes bolimden olusmaktadir. Giris
mahiyetindeki ilk boliimde; denizalticilik tarihine iliskin kisaca bilgi verildikten sonra
I. Diinya Savasi’na kadar Ingiliz denizalticithginin gelisim siireci ve Canakkale’de
gorevlendirilen ilk denizaltilara deginilmistir. Ikinci béliimde; Ingiliz denizaltilarmin kara
muharebeleri Oncesinde icra ettigi harekatlar anlatilmistir. Tezin ana kismini olusturan
iclincii boliimde ise; kara muharebeleri siiresince Canakkale Bogazi’ni zorlayan ve Marmara
Denizi’'nde gorevlendirilen denizaltilarin faaliyetleri ele alinmistir. Dordiincii boliimde;
Canakkale Bogaz1 ve Marmara’da denizaltilara kargi alinan 6nlemler agiklanmig ve ayrica
Ingiliz denizalti harekatinin degerlendirilmesi yapilmistir. Tezin sonu¢ kisminda; Ingiliz
denizaltilarinin miicadelesinin Canakkale Harekati iizerindeki etkisine yonelik somut ve

karsilagtirmali tespitler yapilarak, bu miicadelenin giiniimiizde denizalticiligin gelisimini



nasil sekillendirdigi agiklanmaya calisilmistir. Kara muharebeleri ve Fransiz denizaltilarinin
icra ettigi harekatlar tez konusu ile iligkili olmasia ragmen sadece genel hatlari ile ele
alinmis, icerigine dair ayrintiya girilmemistir. Anlatimi kolaylastirmak amaciyla, tezde
kullanilan denizcilik terimlerinin, ilk gegtikleri yerde tanimi1 ve agiklamasi yapilarak dipnotta

verilmistir.
1.1. Denizalticilik Tarihine Kisa Bir Bakis

Denizin altina dalabilen ve ilerleyebilen bir ara¢ yapma diislincesi binlerce yillik
geemise sahiptir. Sizdirmaz bir bélme igerisinde denize dalan ilk kisi olarak kabul edilen
Biiyiik iskender’in denizin dibini gérmek i¢in cam fig1 icinde bir geminin bordasindan*
halatlarla sarkitildigma iliskin kayitlar bulunmaktadir. M.O. 322 yilinda Tyre’yi
kusattiginda, ona karst sehri savunan dalgiclar ve kullandiklar1 dalis canlar1 da su alti
harbinin bilinen ilk 6rnegi olmustur. Bunun yam sira italyan Ronesans sanatgisi ve bilim
insan1 Leonardo da Vinci’ye ait denizalt1 ¢izimleri oldugu bilinmektedir. Ingiliz matematikgi
William Bourne’un 1578 yilinda kaleme aldig1 Inventions isimli kitap dalis yapmak icin
tasarlanmig bir tekneye ait ¢izimlerin bulundugu ilk c¢alismadir. Bu ¢izimlerde Bourne,
teknenin suyun altinda nasil ilerleyecegine deginmese de bir cismin dalmasi ve tekrar su
iistiine ¢ikmasi i¢in gerekli olan kurallar1 dogru bir sekilde acgiklamistir. Ancak Bourne
denizaltisini inga etme sansin1 yakalayamamus, fikirleri yalnizca teoride kalmistir. Hollandali
fizik¢i Corneilus Van Drebbel, Bourne’un fikirlerini uygulamaya koyarak 6 ¢ift kiirekli bir
tekne inga etmistir. 1623 yilinda bu tekne Ingiliz Kral1 I. James’in de arasinda bulundugu bir
kalabalik 6nlinde Londra’da Thames Nehri lizerinde seyir ve dalig gosterisi yapmustir. Pozitif
sephiyeli** oldugundan hiz1 distiigiinde satha ¢ikan tekne Westminster’dan Greenwich’e

kadar ilerlemeyi basarmistir.!

1776 yilinda Amerikali mucit David Bushnell tarafindan icat edilen Turtle isimli tek
kisinin elle ¢evirdigi bir uskurla™" hareket eden ahsap su alt1 arac1, Amerikan Bagimsizlik

savasi sirasinda HMS Eagle’a saldir1 girisiminde bulunmustur. Karinasinda™"" bir barut

* Borda : Bir teknenin su iistiinde kalan dis kismidir. Bu tezde kullanilan tiim denizcilik terimlerinin anlami1
icin bkz. Burhanettin Seri, Denizcilik Ansiklopedisi, Deniz Basimevi, Istanbul 2009.

** Sephiye: Bir cismin su istiinde durmasini saglayan yiizdiiricii kuvvet. Sephiyenin pozitif olmasi cismin
yiizmeye, negatif olmas1 batmaya meyilli olduguna isarettir.

! Samil Hazal, Diinya Denizalticilik Tarihi: Denizalti Son Harp Gemisi mi? Sualti Harp Silah ve Araglarinin
Dogusu ile Geligimi, Deniz Basimevi, Istanbul 2014, ss. 9-11.

*** Uskur: pervane.

**** Karina : Bir gemi teknesinin su kesiminin altinda kalan dis kismudur.
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ficisiyla yaptig1 bu saldir1 basarisiz olsa da ilk denizalt1 hiicumu olarak tarihe gegmistir. 1800
yilinda Ingiliz mucit Robert Fulton, Turtle’a benzer sekilde uskuru bulunan, karinasinda bir
barut figist tasiyan Nautilus isimli bir denizalti inga etmistir. Teknesi metal olan ve su
iistiinde seyretmesi i¢in bir yelken donanimina sahip bu denizalt1 ilk olarak Fransa’da
sonrasinda Ingiltere’de basarili gdsteriler yapsa da bir deniz harbinde kullanilmaya uygun

bulunmamistir.?

1850 yilinda Alman mucit Wilheim Bauer tarafindan Brandtaucher isimli ii¢ kisilik
miirettebati olan bir denizalt1 insa edilmistir. Su altinda ¢alisma presnibi Nautius’a benzeyen
denizalti, Kuzey Denizi’'nde bulunan Alman limanlarin1 Danimarka donanmasinin
ablukasindan kurtarmak amaciyla girisimde bulunduysa da basarili olamamistir. 1 Subat
1851 tarihinde Kiel Limani agiklarinda yapilan dalis tecriibesinde kontrolden ¢ikarak dibe
oturan denizaltida bulunan Bauer ve iki personeli, 16 metre derinlikten serbest ¢ikis yaparak
kurtulmustur. Bu olay, batan bir denizaltidan yapilan ilk serbest ¢ikis olarak kayitlara
gecmistir.® Bekledigi destegi Almanya’da bulamayan Bauer, 1855 yilinda Rusya’ya giderek
Seeteufel isimli ¢elik gdvdeli bir denizalti ingasina baglamistir. 13 personeli olan bu denizalt
Car II. Alexander’in ta¢ giyme toreni dahil 133 basarili dalig icra etmesine ragmen Rus
yetkilileri tarafindan batirilmistir. Bu dénemde Ruslar yerli denizalt1 projeleri gelistirmeye

calissa da bekledikleri basarry1 elde edememislerdir.*

1861-1865 yillar arasinda gerceklesen Amerikan I¢ Savasi denizaltinin gergek bir
silah haline gelmesine zemin hazirlamistir. Ozellikle Birlesik Devletler tarafindan abluka
altina alinan Giiney Konfederasyonu o doneme kadar zayif tarafin silah1 olarak kabul géren
denizaltilara 6nem vermistir. Miithendis Horace Lawson Hunley’in onciiliiglinde insa edilen
stimli denizaltilardan ilki olan David’in USS New Ironsides zirhlisina 5 Ekim 1863 tarihinde
gerceklestirdigi ve zirhlinin yaralanmasiyla sonuglanan saldiri, ilk basarili su alti hiicumu
olarak tarihe ge¢mistir. Bunun yani sira Hunley, James McClintock ve Baxter Watson
tarafindan Pioneer, St. Patrick, American Diver ve Hunley isimli denizaltilar insa edilmistir.

Hunley 17 Subat 1864 tarihinde USS Housatonic’i batirarak bir savas gemisini batiran ilk

2 Paul E. Fontenoy, Submarines: An Illlustrated History of Their Impact, ABC-CLIO Inc., California 2007, pp.
3-4.

3 1887 yilinda denizden ¢ikarilan Brandtaucher giiniimiize ulasan en eski denizalti unvanina sahip olup,
Dresden’de bulunan Bundeswehr Askeri Tarih Miizesinde sergilenmektedir.

4 Robert Hutchinson, Jane’s Submarines: War Beneath the Waves from 1776 to the Present Day, Harper Collins
Publishers, London 2001, ss. 10-11.



denizalt: unvanin1 kazanmis ancak patlamanin etkisiyle kendisi de sulara gdmiilmiistiir.®
Buna karsilik olarak Birlesik Devletler tarafindan Alligator, Explorer ve Intelligent Whale
isimli denizaltilar insa etmistir. Ancak bu denizaltilar teknik yetersizlikler nedeniyle savasta

kullanilamamustir.®

1879 yilinda Resurgam denizaltisini iireten Ingiliz George William Garret, Isvegli
sanayici Thorsten Nordenfelt ile birlikte 1885 yilinda torpido tasiyabilen ilk denizalti
Nordenfelt’i insa etmistir. Whitehead torpidosu tasiyan bu denizaltilar, stabilite sorunlarina
ragmen ilk olarak Yunanistan sonrasinda Osmanli Devleti ve Almanya tarafindan siparis
edilmistir. Osmanli Devleti tarafindan siparis edilen denizaltilarin pargalar1 Barrow
(Vickers) Tersanesinde imal edildikten sonra Taskizak Tersanesinde birlestirilmistir.
Abdiilhamid denizaltis1 6 Eyliil 1886, Abdiilmecid denizaltis1 4 Agustos 1887 tarihinde
tamamlanarak denize indirilmistir. Bu denizaltilardan Abdiilhamid dalmis durumdayken

hedefe torpido atan diinyadaki ilk denizalt1 olmustur.’

1887 yilinda denizalt1 insas1 acisindan dnemli bir gelisme yasanmustir. Ingiltere’de
Nautilus-2 denizaltisiyla basarisiz olan elektrikli denizalti insa etme diisiincesi Ispanya’da
Isaac Peral isimli miithendis subay tarafindan basarilmistir. Ancak ilerleyen donemde Peral,
yeterli destegi gormediginden denizaltisin1 gelistirme imkani bulamamistir. Bu dénemde
Fransa, miithendis Claude Goubet ve Maxime Laubeuf Onciiligiinde baslayan siirecte
denizalticilikta lider konuma gelmistir. Goubet serisi denizaltilar sonrasinda 1900 yilinda
hizmete giren Narval ile birlikte Fransa’nin denizalti sayis1 1903 yilinda 33’e ulagmustir.
Buna karsilik Ingiltere ve Rusya’nin 9’ar, Amerikanin 8, Italya’min 6, Almanya’nin 4,

Osmanli’nin dalamayan durumda 2 ve Ispanya’nin ise 1 denizaltis1 bulunmaktaydi.®

Avrupa’da bu gelismeler yasanirken Irlanda asilli Amerikali mucit John P. Holland,
Holland serisi denizaltilarin insasina baslayarak modern denizalticilia yeni bir boyut
getirmigtir. Ilk iiretiminden itibaren gelisim kaydeden denizaltiin Holland-VI modeli
Amerikan donanmasi tarafindan 1900 yilinda satin alinarak Holland ismiyle hizmete
girmistir. 24 adet iretilen Holland-VII modeli ise Amerikan donanmasinin yani sira,

Ingiltere, Rusya, Japonya ve Hollanda donanmasi tarafindan da siparis edilmistir.

52000 yilinda denizden gikarilan denizalti Giiney Carolina eyaletinin Charleston sehrinde bulunan Warren
Lasch Conservation Center’da sergilenmektedir.

¢ Richard Compton-Hall, The Submarine Pioneers, Sutton Publishing, Gloucestershire 1999, ss. 66-78.

7 Fontenoy, a.g.e., p. 9.

8 Hazal, a.g.e., ss. 63-64.



Amerika’da bu donemde Simon Lake tarafindan iiretilen Arganut ve Protector isimli

denizaltilar Holland’1n en biiyiik rakipleri olmustur.’
1.2. I. Diinya Savasi’na Kadar Ingiliz Denizalticthginin Gelisim Siireci

19’uncu yiizyilin sonunda Ingiltere’nin siyasi ve askeri agidan en biiyiik rakibi
konumundaki Fransa’nin gelistirmekte oldugu denizaltilar Ingiliz kamuoyunun giindemini
mesgul etmistir. Diinyadaki artan varligina ragmen Ingiliz yoneticileri baslangicta bu yeni
silaha ilgi gostermemis ve ihtiyatla yaklagmistir. 1899 yilinin Subat ayinda parlamentonun
Fransiz denizaltilart ile ilgili sorularina Denizcilik Bakan1 George Goschen “su anda bir
agtklama yapmaya hazir olmadigr” cevabini vermis, ertesi yil Avam Kamarasi’nda yaptigi
konusmada “kullanimiyla ilgili teknik zorluklarin asilmasi halinde bile denizaltilarin

savunma yapan deniz kuvvetlerinin bir silahi olabilecegini diisiindiigiinii” belirtmistir.'°

Baslangigtaki bu diisiincesine ve donanmada bir¢ok iist riitbeli subayin karsi
cikmasina ragmen Goschen, Holland sinifi bes adet denizaltinin alinmas1 i¢in 8 Ekim 1900
tarihinde American Electric Boat Company ile anlasma imzalamistir. Ingiltere’nin denizalti
sahibi olmasina en ¢ok kars1 ¢ikan isim Uciincii Deniz Lordu ve Donanma Denetgisi olan
Tugamiral Sir Arthur Wilson olmustur. Denizatilar1 “Su altinda, el altinda ve Ingiliz tarzina
vakismayan” seklinde tanimlayan Wilson, “denizaltilara savasta korsan muamelesi
yapilarak personelinin asilmas: gerektigini” ifade etmistir.!! Yapilan secimler sonucunda
Goschen’in yerine Denizcilik Bakanligi gorevine gelen William Palmer, 1901 yili Mart
ayinda bakanligin biitge gorlismeleri sirasinda parlamentoda yapti§i konusmada
“diismanlar1 tarafindan nasil kullanildiklarini test etmek icin Holland sinifi bes adet

denizalti temin edilecegini” agiklamstir.'?

Yapilan anlasma dogrultusunda Holland sinifi bes denizaltinin Barrow in Furness’te
bulunan Vickers Tersanesi tarafindan insa edilmesine ve muhrip filotillalar* ile egitim
yapmasina karar verilmistir. Baglangigta Wilson’un direktifi dogrultusunda denizaltilarin
egitim yardimcisi olarak muhrip filotillalarin bulundugu Chatham, Portsmouth ve Devonport

ile iki torpido okulu emrinde konuslandirilmasi planlansa da ilerleyen donemde bu proje

° Fontenoy, a.g.e., s. 6-8.

10 Antony Preston, Submarine Warfare, Brown Books, London 1998, p. 17.

"' Edwyn Gray, The Underwater War: Submarines 1914-1918, Charles Scribner’s Sons, Newyork 1971, p. 14.
12.7.J. Tall ve Paul Kemp, HM Submarines in Camera 1901-1996, Blitz Editions, Leicester 1998, p. 1.

* Filotilla: Dort adetten fazla muhrip, refakat gemisi, hiicumbot, denizalt1 gibi gemilerden olusan ve taktik bir
komutanin emrindeki savas gemileri grubudur. Filotillalar bir araya gelerek filolar1 olustururlar.
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3 Holland siifi bes denizaltinin insast 1901-1903 yillar1 arasinda

iptal edilmistir.
tamamlanmustir. Insa edildiklerinde periskoba” sahip olmamalar1 denizaltilarin dalmis
durumdayken su sathini gérmelerine engel oldugundan persikop gelistirilmesine ihtiyag
duyulmus, denizalti ingasindan sorumlu olan Albay Reginald Bacon tarafindan basit bir
periskop dizayn edilerek bu sorun giderilmistir. Bu periskop Holland smnifi tiim

denizaltilarda kullanilmistir. Bu denizaltilara 8 ing ¢apinda top monte edilmesi planlandiysa

da ilerleyen dénemde bu diisiince hayat gecirilememistir.'*

Holland Simifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri: '’

Tipi

Denizalt1 Sayisi
Insa Yeri

Insa Tarihi

Deplasman

Boy / En/ Draft™
Personel Kadrosu
Tekne

Harekat Umku
Tahrik Sistemi

kskook

Yakit
Azami Hiz1
Seyir Sias1

Silah

: Holland Sinifi Denizalt1

25

: Vickers Son & Maxim

: 1901-1903

: Satihta 104 ton, Dalmis durumda 150 ton

(Holland-1: 122 ton)

: 19,5 metre / 3,6 metre / 3 metre

: 2 Subay, 6 Astsubay, Erbas/ Er

: Celik sac

: 30,5 metre

: 250 hp giiclinde 1 adet 4V Wolseley

(Holland-1: 160 hp)
74 hp giiclinde 1 adet elektrik motoru

1 adet pervane saft

: Benzin

: Satihta 8 kts, Dalmis durumda 5 kts

: Satihta 7 kts ile 500 nm

: Basta bir adet 18 in¢ ¢apinda torpido kovani

13 Gray, a.g.e., (1971), pp. 14-15.

* Periskop: Dalmis durumda seyreden denizalti gemilerinin su altinda iken hedefini tespit ve konumunu bulmak
icin kullandiklar optik bir cihazdir.

14 Maurice Cocker, Royal Navy Submarines 1901 to the Present Day, Pen & Sword Books, South Yorkshire
2008, p. 20.

15 Randal Gray (ed.), Conway’s All The World’s Fighting Ships 1906-1921, Conway Maritime Press Ltd,
London 1985, p. 86.

** Draft : Bir geminin su kesiminden omurgasina kadar olan su derinligini belirleyen bir deyimdir. Diger ad1 su
¢ekimidir.

*** Umk: Derinlik.



3 adet torpido

HMS Holland-1’in ingsas1 sonrasinda tecriibe seyirlerinde meydana gelen ariza
onarimi uzun siirdiglinden, bu sinifin hizmete giren ilk gemisi HMS Holland-2 olmustur.
1903 y1lina kadar bes geminin de donanmaya katilis1 tamamlanmistir. Ingiliz donanmasinin
ilk denizaltilar1 olan Holland’lar, Portsmouth Fort Blockhouse’da bulunan 1’inci Denizalt1
Filotillas1 Komodorlugu® baglis1 olarak konuslanmistir. Aktif hizmette bulunduklar on yillik
stire icerisinde daha ¢ok tecriibe ve egitim yardimcisi olarak gorev yaparak donanmanin bu
yeni silaha aligmasinda ve yeni tiplerini gelistirmesinde 6nemli pay sahibi olmuslardir. Yeni
smif denizaltilarin donanmaya katilmasiyla birlikte 1913 yilina kadar tiim Holland simifi
denizaltilar hizmet disina ayrilmis, HMS Holland-4 denizaltis1 1914 yilinda gemilerin su

iistii atiglar1 i¢in hedef gemisi olurken siifin diger denizaltilar1 hurda amagl satilmistir.'®

Vickers Tersanesi miihendisleri ile ingiliz donanmasi subaylar1 tarafindan Holland
siifi denizaltt dizayninin gelistirilmesi sonucunda 1902 yilinda kizaga konan A sinifi
denizaltilarin insas1 1903-1905 yillar1 arasinda tamamlanmustir. Bu denizaltilar Ingiliz
donanmasinin yelkene™ sahip ilk denizaltilar1 olmustur. Bu yiikselti sayesinde denizaltilar
satihta ilerlerken daha uzun goriis mesafesine ve manevra sirasinda daha iyi kumanda etme

imkanina sahip olmustur.'’

A Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri:'®

Tip1 : A Smufi Denizalt1

Denizalt1 Sayis1 013

Insa Yeri : Vickers Sons & Maxim

Insa Tarihi :1902-1905

Deplasman : Satthta 165 ton, Dalmis durumda 180 ton (ilk 4 D/A)
Satithta 180 ton, Dalmis durumda 207 ton (A-5 ve sonrast)

Boy / En / Draft : 31,5 metre / 3,6 metre / 3,1 metre (ilk 4 D/A)

* Komodor : Bir filotillanin taktik, sevk ve idaresinde gérevlendirilmis genellikle Albay riitbesindeki bir
subaydir. Ayn1 zamanda Ingiliz donanmasinda Albay ile Tugamiral arasina karsilik gelen bir riitbedir. Roger
Keyes Canakkale Harekati siiresince bu riitbede gérev yapmustir.

16 Cocker, a.g.e., p. 20; Gray (ed.), a.g.e., p. 86. HMS Holland-1 1913 yilinda hizmet digina ayrilmast
sonrasinda yedeklendigi sirada batmis, 1982 yilinda denizden ¢ikarilarak Portsmouth Gosport’ta bulunan
Kraliyet Denizalt1 Miizesi’nde sergilenmeye baslanmistir. Bkz. https://www.nmrn.org.uk/visit-us/submarine-
museum/hms-holland-1 (Erigim Tarihi: 10.01.2024).

™ Yelken: Denizalti gemilerinde aym zamanda satihta seyir idare mevkii olarak kullanilan béliime verilen
isimdir. Bu kisim i¢in kule tabiri de kullanilir.

17 Maurice Cocker, a.g.e., p. 22.

18 Gray (ed.), a.g.e., p. 86.



https://www.nmrn.org.uk/visit-us/submarine-museum/hms-holland-1
https://www.nmrn.org.uk/visit-us/submarine-museum/hms-holland-1

32 metre / 3,9 metre / 3,3 metre (A-5 ve sonrasi)

Personel Kadrosu : 2 Subay, 9 Astsubay, Erbas/ Er

Tekne : Celik sac

Harekat Umku : 30,5 metre

Tahrik Sistemi : 500 hp giiciinde 1 adet 12V Wolseley (Ilk 4 D/A)

550 hp giiclinde 1 adet 16V Wolseley (A-5 ila A-12 arasi )
500 hp giiciinde 1 adet 6V Hornsby-Akroyd (A-13)
150 hp giiciinde 1 adet elektrik motoru

1 adet pervane safti

Yakit : Benzin (Sadece A-13 Fuel Oil)

Azami Hiz1 : Satihta 11 kts, Dalmis durumda 7 kts
(A-13 Satihta 10 kts)

Seyir Sias1 : Satihta 10 kts ile 320 nm

Dalmis durumda 4 kts ile 60 nm

Silah : 1 (Basta) adet 18 ing ¢apinda torpido kovani
3 adet torpido (ilk 4 D/A)
2 (Basta) adet 18 in¢ ¢apinda torpido kovani
4 adet torpido (A-5 ve sonrasi)

HMS Holland-1’1n tecriibe seyirleri sirasinda ingasina baslanan HMS A-1 sinifinin
ilk gemisi olarak 27 Temmuz 1903 tarihinde donanmaya katilmis, diger denizaltilarin da
hizmete girisi iki y1l icerisinde tamamlanmistir. A sinifi denizaltilar, herhangi bir kazaya
karigsmayan Holland’lar kadar sansh bir gorev periyoduna sahip olmamistir. 18 Mart 1904
tarihinde Belwick Castle isimli yiik gemisiyle catma” yasayan HMS A-1 kisa siire igerisinde
batarak Ingiliz donanmasinin baris zamaninda kaybettigi ilk denizalt1 olmustur. HMS A-8
denizaltis1 8 Haziran 1905 tarihinde su iistiinde seyir halindeyken kontrolsiizce dalmaya
baslamis ve bir daha su tistiine ¢ikamamistir. HMS A-4 denizaltisi da 16 Ekim 1905 tarihinde
Plymouth’da batmistir. Her iki denizalti1 da yeniden yiizdiiriilerek 1. Diinya Savasi sirasinda
Porthsmouth’da egitim amacl kullanilmistir. HMS A-7 denizaltis1 16 Ocak 1914 tarihinde

Cornwall Whitesand Korfezi aciklarinda katildigi bir egitim sirasinda sulara gdmiilmiistiir.

* Catma: Denizde gemilerin birbirine ¢carpmast durumu.
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HMS A-3 denizaltis1 da 2 Subat 1912 tarihinde HMS Hazard ile ¢atmasi sonucu batmis ve
daha sonra yiizdiiriilerek su iistii atislarinda hedef gemisi olmustur."”

Boylece A smifi ii¢ denizaltisin1 tamamiyla kaybeden, ikisini de egitim maksath
ayirmak zorunda kalan Ingiliz donanmast, biiyiik savasa bes denizaltisindan mahrum olarak
girmistir. A smifi denizaltilarin kaybinda Holland smifi denizaltilarda oldugu gibi
ylizebilirliginin oldukga kisitli olmasinin 6nemi biiyiiktiir. Bu teknik yetersizligin miiteakip

donemde insa edilen denizaltilarda giderilmesi i¢in gerekli degisiklik yapilmistir.

A simifi denizaltilarin tekne tasarimi ve tahrik sistemi agisindan gelismis bir modeli
olan B smifi denizaltilar 1904-1906 yillar1 arasinda Ingiliz Donanmasi i¢in Barrow in
Furness’te bulunan Vickers Tersanesinde insa edilmistir. Satihta kalan hacmi A sinifina
kiyasla daha fazla olan bu sinifta bag tarafa ilk defa eklenen ufki diimenler sayesinde
denizaltinin su altindaki manevra kabiliyeti artirilmigtir. B sinifi denizaltilarin ilki olan HMS
B-1’in insasina A sinifinin ondordiincii gemisi olarak baslanmistir. Elde edilen tecriibeler
1s181nda tekne ve motor konfigiirasyonunda degisiklik yapilarak insa edilen gemiler B sinifi

olarak adlandirilmistir.?°

B Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri:2

Tipi : B Smifi Denizalti

Denizalt1 Sayisi 211

Insa Yeri : Vickers Sons & Maxim

Insa Tarihi : 1904-1906

Deplasman : Satihta 287 ton, Dalmis durumda 316 ton
Boy / En / Draft : 43,3 metre / 4,1 metre / 3,4 metre
Personel Kadrosu : 2 Subay, 4 Astsubay, 9 Erbas/ Er

Tekne : Celik sac

Harekat Umku : 30,5 metre

Tahrik Sistemi : 600 hp giiclinde 1 adet 16V Vickers

290 hp giiciinde 1 adet elektrik motoru
1 adet pervane safti

Yakit Kapasitesi : 15 ton benzin

Azami Hiz1 : Satihta 12 kts, Dalmis durumda 6 kts

9 Cocker, a.g.e., p. 22.
20 Fontenoy, a.g.e., p. 135.
2! Gray (ed.), a.g.e., p. 87; Fontenoy, a.g.e., p. 135.
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Seyir Sias1 : Satihta 8 kts ile 1.000 nm
Dalmis durumda 4 kts ile 60 nm

Silah : 2 (Basta) adet 18 in¢ capinda torpido kovani
4 adet Mark VIII torpido

A sinifi denizaltilarin yaklasik bir buguk kati tonaja sahip olan bu denizaltilarda
stabilite sorunlar1 6nemli derecede giderilmistir. 1906 yilinin sonuna kadar 11 adet insa
edilen bu sinifa mensup denizaltilarin yalnizca HMS B-2 14 Ekim 1912 tarihinde Dover
(Calais) Bogazi’'nda Amerika isimli yolcu gemisiyle ¢atismasi sonucunda batmistir. Sinifin

diger denizaltilar1 1914 yilinda baslayan biiyiik savasa istirak edebilmistir.?

C simnifi denizaltilar B Siniflarina oldukg¢a benzer sekilde dizayn edilmistir. Daha
onceki denizaltilardan farki olarak iki periskoba ve bas tarafta iki ufki diimene sahip olan bu
denizaltilar 1906-1910 yillar1 arasinda insa edilmistir. 6’s1 Chatham Tersanesi, 32’si Vickers
Tersanesi tarafindan olmak tizere 38 adet insa edilen C smifi denizaltilardan HMS C-11,
1909 yilinda, HMS C-14 ise 1913 yilinda ticari gemiyle ¢atma olay1 yasasa da gordiikleri

onarim sonucunda faal hale getirilmistir.?

C Simifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri:2*

Tipi : C Smifi Denizalt1

Denizalt1 Sayisi : 38

Insa Yeri : Vickers Sons & Maxim / Chatham

Insa Tarihi :1906-1910

Deplasman : Satithta 290 ton, Dalmis durumda 320 ton
Boy / En / Draft : 43,3 metre / 4,1 metre / 3,4 metre
Personel Kadrosu : 2 Subay, 14 Astsubay, Erbas/ Er

Tekne : Celik sac

Harekat Umku : 30,5 metre

Tahrik Sistemi : 600 hp giiclinde 1 adet 16V Vickers

300 hp giiciinde 1 adet elektrik motoru
1 adet pervane safti

Yakit : Benzin

22 Cocker, a.g.e., p. 24.
2 Gray, a.g.e., (1971), p. 87.
24 Fontenoy, a.g.e., p. 135; Cocker, a.g.e., p. 23.
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Azami Hiz1 : Satihta 13 kts, Dalmis durumda 7 kts

Seyir Sias1 : Satihta 8,8 kts ile 1.500 nm
Dalmig durumda 4 kts ile 60 nm

Silah : 2 (Basta) adet 18 in¢ capinda torpido kovani
4 adet torpido

Oramiral John Fisher’in Deniz Kuvvetleri Komutani olmasiyla birlikte denizaltilarla
ilgili beklentinin degismesi, ana iissiinden ayr1 ve uzakta gorev yapabilecek bir denizalti
dizaynin1 gerekli kilmistir. Yeni konsepte gore bagimsiz harekat yapma kabiliyetine sahip
denizaltilarin torpidobotlarla birlikte ablukanin ilk hattin1 olusturarak Kuzey Denizi’ne
hakim olmasi amaglanirken, denizalt1 saldirilarina karsi hassas olan biiyiik gemilerin agik

denizlerde gorevlendirilmesi ongoriilmiistiir.>

Holland, A, B ve C siifi denizaltilardan elde edilen tecriibeler 1s181nda insa edilen D
sinifi denizaltilar, ingiliz denizaltic1lig1 i¢in bir déniim noktas1 olmustur. Fransiz denizaltilar:
gibi ¢ift tekneli olarak dizayn edilen bu denizaltilarin daha biiyiik bir gévdeye, kaldirma
kuvvetine ve tonaja sahip olmalar1 olumsuz hava/deniz kosullarinda ve okyanusta emniyetli
seyir yapabilmelerine olanak saglamistir. Dizel jeneratérler Ingiliz Donanmasinda ilk kez bu
denizaltilarda kullanilmistir. Toplamda sekiz adet insa edilen bu sinifin ilk denizaltisi

benzinli jeneratdre sahipken, diger yedisi dizel jeneratore sahip olmustur.?®

D Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri:?’

Tip1 : D Simufi Denizalti
Denizalt1 Sayisi : 8
Insa Yeri : Vickers Sons & Maxim / Chatham
Insa Tarihi :1908-1912
Deplasman : Satihta 550 ton, Dalmis durumda 595 ton (D-1)
Satihta 604 ton, Dalmis durumda 620 ton (D-2 ve sonrasi)
Boy / En / Draft : 49,4 metre / 6,1 metre / 4,3 metre
Personel Kadrosu :25
Tekne : Celik sac
Harekat Umku : 30,5 metre

25 Norman Friedman, Submarine Design and Development, Conway Maritime, London 1984, p. 28.
26 Bill Gunston, Submarines in Colour, Blandford Press, Dorset 1976, p. 25.
27 Fontenoy, a.g.e., p. 135; Maurice Cocker, a.g.e., p. 23.
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Tahrik Sistemi : 565 hp giiclinde 1 adet benzinli jenerator (D-1)
1.200 hp giiciinde 2 adet dizel jenerator (D-2 ve sonrasi)
275 hp giiciinde 1 adet elektrik motoru (D-1)
550 hp giiciinde 2 adet elektrik motoru (D-2 ve sonrasi)
1 adet pervane saft1 (D-1)

2 adet pervane saft1 (D-2 ve sonrasi)

Yakit : Benzin (D-1)
35 ton motorin (D-2 ve sonrast)

Azami Hiz1 : Satihta 16 kts, Dalmis durumda 9 kts

Seyir Siasi : Satihta 10 kts ile 2.500 nm

Silah : 3 (2 basta, 1 kicta) adet 18 ing ¢apinda torpido kovani
6 adet torpido

76 mm c¢apinda (12 pdr) seri atesli top (D-4)

Benzin jeneratorlii HMS D-1 denizaltis1 tek ana motor-tek saft konfigiirasyonuna
sahipken, dizel jeneratorlii denizaltilarda iki ana motor-iki saft bulunmustur. 1892 yilinda
Alman miihendis Rudolf Diesel tarafindan icat edilen ve benzinli jeneratdre gére daha ucuz,
daha verimli ve daha giivenli olan dizel jeneratdrlerin denizaltilarda kullanilmasi Ingiliz
denizalticilig1 agisindan bir doniim noktasi olmustur.”® Buhar1 insan saghigina zararli olan
hem de yiiksek parlayiciligiyla yangin tehlikesi olusturan benzinin yerini motorin almistir.
Benzinli jeneratorlere kiyasla yaklagik iki kat fazla verimlilige sahip olan dizel jeneratorler,
denizaltilarin kullanim konseptini 6nemli derecede degistirmistir. Boylece denizaltilarin kiy1
sularindaki gorevleri, amagclandig1 sekilde acgik denizleri de kapsayacak sekilde
genislemistir. 1910 yilinda D-l denizaltis1 bir tatbikata katilmak amaciyla ana iissiiniin
bulundugu Portsmouth'tan Iskogya'nin batisina kadr yaklasik 500 deniz millik bir mesafeye
refakatsiz olarak intikal etmis, iki kruvazdre tanziri olarak basarili bir sekilde torpido

hiicumu gergeklestirerek D sinifi denizaltilarin harekat kabiliyetini kanitlamistir.?’

Sinifin ilk alt1 denizaltis1 Vickers Tersanesinde, D-7 ve D-8 denizaltilar1 ise Chatham
Tersanesinde insa edilmistir. Torpido sayisinin  kisith olmasi nedeniyle Ingiliz
donanmasinda ilk defa bir denizaltiya top monte edilmesi bu sinifta gergeklesmistir. D-4

denizaltisinin bas tarafina dalista ¢ikarilacak sekilde 76 mm ¢apinda seri atesli bir topun

28 George Weller, The Story of Submarines, Random House, New York 1962, pp. 57-58.
2 Friedman, a.g.e., p. 27.
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monte edilmesiyle gerceklesen bu tadilat deneme mahiyetinde kalmis, smifin diger
denizaltilarinda devam etmemistir. Bu denizaltilar ayn1 zamanda telsiz telgraf cihazina sahip
ilk denizaltilar olmustur. Elle yiikseltilip algalabilen anten diregi sayesinde sahil istasyonlari
ve gemilerle iletisim kurabilmislerdir. Kendinden dnceki denizaltilara gore oldukca basarilt
bir dizayna sahip olan D simifi denizaltilardan baglangigta 19 adet insa edilmesi
planlanmistir. Ancak 1910 yilindan itibaren dizayni gelistirilerek sayis1 sekiz adetle
sinirlandirilmis, miiteakip denizaltilar daha biiyiik ve yeni bir siif olarak insa edilmistir.

Insa edilen D sinifi sekiz denizaltinin tamamu I. Diinya Savasi’nda gorev almustir.°

D simifi denizaltilarin elde ettigi basarilar, daha biiyiik tonajl1 ve iki ana moto- iki saft
konfigiirasyonuna sahip dizel denizalt1 insasin1 hizlandirmistir. Bunun sonucunda I. Diinya
Savasi’nda kuskusuz en biiyiik katkiy1 saglayacak E sinifi denizaltilar 1912 yilindan itibaren
iki grup halinde insa edilmeye baslanmistir. Ilk sekiz denizalti birinci grubu olustururken,
aralarinda mayin dokme ozelligine sahip diger 47 denizalti ikinci grup olarak
adlandirilmistir. Bu denizaltilardan E-28’in insas1 iptal edilmis, Osmanli donanmasi igin
Beardmore Tersanesinde insa edilmekte olan iki denizaltiya Ingiltere tarafindan el konularak
HMS E-25 ve HMS E-26 isimleriyle Ingiliz donanmasinda gorevlendirilmistir. Savas
sirasinda da insasina devam edilen E sinifi denizaltilarin sayis1 Avustralya donanmasi baglisi

HMAS AE-1 ve HMAS AE-2 denizaltilar1 dahil toplam 57’ye ulagmistir.’!

E Sinifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri:>>

Tip1 : E Sinif1 Denizalti
Denizalt1 Sayisi : 57
Insa Yeri : Vickers Sons & Maxim / Chatham / Beardmore /

Fairfield / Cammell Laird /Swan Hunter / Denny /
Thornycroft / Palmer / Scott / Armstrong / White /

Yarrow
Insa Tarihi :1912-1917
Deplasman : Satihta 655 ton, Dalmis durumda 796 ton (Grup 1)
Satithta 667 ton, Dalmis durumda 807 ton (Grup 2)
Boy / En / Draft : 54,2 metre / 6,9 metre / 3,8 metre (Grup 1)

30 Innes McCartney, British Submarines of World War I, Osprey Publishing, New York 2008, p. 7; Cocker,
a.ge.,p.27.

31 Cocker, a.g.e., p. 30.

32 Fontenoy, a.g.e., pp. 138-139.
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55,6 metre / 6,9 metre / 3,8 metre (Grup 2)

Personel Kadrosu 130

Tekne : Celik sac

Harekat Umku : 30,5 metre

Tahrik Sistemi : 1.600 hp giiciinde 2 adet 8V Vickers

840 hp giiclinde 2 adet elektrik motoru

2 adet pervane safti

Yakit : 45 ton motorin

Azami Hiz1 : Satihta 15 kts, Dalmis durumda 9 kts

Seyir Siasi : Satihta 10 kts ile 3.000 nm

Silah : 4 (1 bas, 1 kig, 2 vasat) torpido kovani (18 ing) (Grup 1)

5 (2 bas, 1 kig, 2 vasat) torpido kovani (18 in¢) (Grup 2)

3 (2 bas, 1 kig) torpido kovani (18 in¢) (Grup 2 Mayin Dok.)
8 adet torpido (Grup 1)

10 adet torpido (Grup 2)

3 adet torpido ve 20 mayin (Grup 2 Mayin Dok.)

40 mm (2 pdr), 57 mm (6 pdr), 76 mm (12 pdr)
veya 102 mm/ 127 mm/152 mm capinda top

Birinci grubu olusturan HMS E-8 dahil ilk sekiz denizaltida dort adet torpido kovani
bulunurken, HMS E-9’dan itibaren insa edilen ikinci grup denizaltilarda bu say1 bese
yiikseltilmistir. Yalnizca ikinci grupta bulunan E-24, E-34, E-41, E-45, E-46 ve E-51 mayin
dokme 6zelligine sahip oldugundan bu denizaltilarda vasattaki torpido kovanlarinin yerine
mayin kovanlar1 bulunmustur. E sinifi denizaltilarin dizayn agsamasinda ilk defa HMS D-4
denizaltisinda kullanilan bas topa benzer sekilde bir topa sahip olmasi planlansa da bu
konuda herhangi bir standardizasyona gidilmemistir. Ortaya ¢ikan ihtiya¢ dogrultusunda
baz1 denizaltilara farkli ¢aplarda ve 6zelliklerde bir veya iki top monte edilmistir.** Bunlarmn
bir kismi dalista ¢ikarilmasi gerekirken, bazilarinda kullanilan korozyona dayanikli materyal
sayesinde i¢eriye alinmasina ihtiya¢ duyulmamustir. E sinifi denizaltilara 1 kW ¢ikis giiciine

sahip telsiz telgraf eklenmesiyle D sinifina gére muhabere yetenegi artirilmistir.>*

3 Ornegin E-12 ve E-14 denizaltilarinin 57 mm (E-12 daha sonra 102 mm), E-19’un 40 mm, E-20’nin 152 mm
¢apinda topu bulunurken, E-21’in 76 mm ¢apinda bir bag topu ve dalis sirasinda denizaltinin igerisine alinan
40 mm ¢apinda bir ki¢ topu bulunmaktaydi. Bkz. Cocker, a.g.e., p. 30.

3 McCartney, a.g.e., p. 12.
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E smifi denizaltilara bakildiginda kamu ve 6zel olmak iizere on ii¢ farkli tersanede
insa edildigi goriilmektedir. Bu durum, Ingiliz tersanelerinin iilkede denizalt1 insasinin
basladigi on yil iginde bu yetenege sahip oldugunu gostermesi bakimindan 6nemlidir. Savag
oncesinde 15 adet E smifi denizaltinin insas1 tamamlanarak donanmaya katilmis, diger
denizaltilar savas devam ederken hizmete girmistir. Harekat umku 30,5 metre olmasina
ragmen E sinifi denizaltilar, savas siiresince icra ettikleri harekatlarda zorunluluk nedeniyle

bu derinligin iki katindan fazlasina emniyetle dalabildiklerini ispatlamistir.

Denizaltilarin hizmete girmesiyle birlikte Ingiliz donanmasmin konus yapisinda
degisiklikler meydana gelmistir. 1906 yilindan itibaren biiylik zirhlilar Akdeniz'den
cekilirken yerlerine alti adet B sinifi denizalti Cebelitarik ve Malta'da gorevlendirmistir.
Ingiliz donanmasimin komuta kademesi, C smifi denizaltilar ve dizel jeneratore sahip D
siiflariin katilisindan itibaren, denizaltilarin1 diisman kiyilarinda abluka unsuru olarak
kullanmanin yani1 sira ayni zamanda uzak somiirgeleri i¢ sulardaki savas filosundan biiyiik
birlikler ayirrmadan savunmak icin bir firsat olarak gérmiistiir. 1910 yilinda C sinifi alt1
denizaltt Cin Filosu’'nda gorev yapmak tlizere Hong Kong’da konuslanmis ve savasin

baslangicina kadar burada bulunmustur.®

Birinci Diinya Savasi Oncesinde Almanya'nin 14’1 dizel jeneratdrlere sahip 28
denizaltis1 ve Fransa’nin donemin kosullarina goére oldukca modern sayilabilecek 60
denizaltis1 bulunmaktayd. Buna karsilik Ingiliz donanmasi Lord Fisher’in biiyiik destegiyle
olusturulan diinyanin en biiylik denizalt: filosuna sahipti. 74 denizaltinin aktif gorev yaptigi
bu filo icin ingast devam eden 31, siparisi verilen veya projelendirilen 14 denizalti

bulunmaktayds.*®

Savasin baslamasiyla birlikte Ingiltere, denizalti filosunu giiclendirmek icin
cabalarini artirmistir. Bir yandan kendi tasarimi olan denizaltilarin ingasina devam ederken,
diger yandan ABD donanmasinda hizmet veren H smifi denizaltilarla ilgilenmistir. E sinifi
denizaltilarin yaklasik yaris1 kadar tonaja sahip olan bu denizaltilarin ingas1 i¢gin Amerikan
Bethlehem Celik Sirketi ile anlagma saglanmistir. O tarihte savasa dahil olmamis ABD’nin
tarafsizligint bozmamak icin denizaltilarin Vickers Tersanesinin Kanada’da bulunan
tesislerinde insa edilmesi ¢oziimii bulunmustur. Kanada’da insa edilen ilk on denizaltinin

ardindan diger onlu grubun Ingiltere’de insa edilmesi planlanmustir. 1915 yilmin Haziran

3 Friedman, a.g.e., p. 27.
36 Weller, a.g.e., p. 58; Friedman, a.g.e., p. 27.

17



ayina kadar gecen bes ay gibi rekor sayilabilecek bir siirede smifin ilk on denizaltis1 da
hizmete girmistir. Bu yeni smifa mensup denizaltilar Ingiliz donanmasinda da ayn1 sinif

ismiyle anilmistir.®’

H Siifi Denizaltilarin Teknik Ozellikleri:>®

Tipi : H Siifi Denizalti

Denizalt1 Sayisi : 20

Insa Yeri : Canadian Vickers / Fore River Plant

Insa Tarihi : 1915-1917

Deplasman : Satihta 364 ton, Dalmis durumda 434 ton
Boy / En / Draft 1 45,7 metre / 4,7 metre / 3,8 metre
Personel Kadrosu : 22

Tekne : Celik sac

Harekat Umku : 30,5 metre

Tahrik Sistemi : 480 hp giiciinde 2 adet dizel jenerator

320 hp giiciinde 2 adet elektrik motoru

2 adet pervane safti

Yakit : 16 ton motorin
Azami Hiz1 : Satihta 13 kts, Dalmis durumda 11 kts
Seyir Sias1 : Satihta 10 kts ile 1.600 nm
Silah : 4 (Bas) torpido kovani (18 ing)
8 torpido

Ingiliz donanmasinda bas tarafinda dort torpido kovanina sahip olan ilk denizaltilar
olan H smuiflar1 3 kW c¢ikis giicline sahip telsiz telgraf cihaz1 ve sonar cihazinin ilkel bir hali
olan Fessenden ses sinyal cihazi (osilatér)® ile donatilmistir. Bas tarafta bulunan torpido
kovanlarmin agirligimi dengelemek icin ki¢ tarafina ufki diimenlerin monte edilmesi
neticesinde sualtinda oldukg¢a iyi bir sekilde kumanda edilebilen bu denizaltilar sahip
olduklar1 hidrodinamik tasarimi sayesinde siiratli bir sekilde dalabilme imkanina sahip

olmustur. Ingiliz donanmasinda kisa siirede harekata hazir hale gelen H smfi ilk dort

37 McCartney, a.g.e., p.13.

38 Fontenoy, a.g.e., pp.138-139.

3 Fessenden Osilatorii: Kanadal Reginald Aubey Fessenden tarafindan icat edilen, denizaltilarin herhangi bir
engele ¢arpmasini engellemek amaciyla denizin altinda ses sinyalini génderip alabilen bir cihazdi. Sonarin ilkel
hali olarak kabul edilen osilatér, mors koduyla mesaj gonderip almak amaciyla da kullanilmis, diisiik frekansa
sahip oldugundan uzak mesafelerden duyulabilmistir.
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denizalti Canakkale Harekati’nda gorevlendirilmistir. Diisiik tonajlarina ragmen Atlantik
Okyanusu, Akdeniz ve Ege Denizi’nde kendi imkankari ile seyrederek Canakkale bolgesine
ulasan bu denizaltilar, harekatin sonuna kadar etkin sekilde gérev yapmistir. Sinifin diger

alt1 denizaltis1 ise savunma icin Ingiltere kiyilarinda konuslandirilmigtir.*

Smifin ikinci onlu grubu 1917 yilinda ilk on denizaltiyla ayni teknik 6zelliklere sahip
olarak ABD’de bulunan Fore River Plant Tersanesinde insa edilmis ancak ABD’nin savasa
girisine kadar Ingiltere’ye teslim edilmemistir. Ilerleyen dénemde H sinifi denizaltilarin bas
tarafinda 21 inglik torpido kovanina sahip gelistirilmis modeli iiretilmeye baslanmis ancak
hizmete girigleri 1919 yilin1 bulmustur. H sinifi denizaltilar nispeten diisiik tonajina ragmen
oldukca dayanikli olmalar1 ve kiy1 sularinda etkin olarak kullanilmalar1 nedeniyle savas

sonrasinda da uzun yillar hizmette kalmigtir.*!

1910 yilinda Albay Roger Keyes’e denizaltilarin insa ve denetim sorumlulugunun
verilmesi Ingiliz denizalticihig1 igin bir déniim noktasi olmustur. O giine kadarki meslek
hayatin1 muhrip ve zirhlilarda gegiren Keyes, gorevi devraldiginda faal 12 adet A sinifi, 11
adet B sinifi, 37 adet C siifi denizalti ile D sinifi bir denizaltiya sahip olan filoyu gelistirmek
icin yogun ¢aba sarf etmistir. Bu konuda siyasilerin ve denizalt1 kullanim1 konusunda hi¢bir
deneyimi olmayan komuta kademesinin dikkatini ¢ekmeyi basararak yeni denizalti
tasarimlar1 i¢in gereken biitcenin tahsis edilmesini saglamistir. Bu gorev dncesinde Roma
Deniz Ataseligi gérevinde bulundugundan denizalticilik konusunda Italya’daki gelismeleri
yakindan takip eden Keyes, E smifi denizaltilarin ingasina kadar Ingiltere’de denizalti
insasini tekelinde bulunduran Vicker Tersanesine alternatif olarak farkli bir¢ok tersane ile
anlasarak rekabet ortami1 olusmasina katkida bulunmustur. Boylece I. Diinya Savasi sirasinda

da bir¢ok denizaltinin filoya katilmasi miimkiin olmustur.*?

Ingiliz donanmasinda denizalt: tasarimimi gelistirmek ve kullanim konseptini
olusturmak amaciyla 1912 yilinda Denizalt1 Gelistirme Kurulu teskil edilmistir. Albay Roger
Keyes’in bagkanlik ettigi alt1 kisiden olusan bu kurul,*® Ingiliz denizalticihg1 agisindan
onemli gelismelere imza atmstir. 1914 6ncesi Ingiliz stratejisi hem diismana saldir1 imkani

vermemek hem de Ingiliz ticaretini korumak i¢in diisman iis ve limanlarinin abluka altina

40 McCartney, a.g.e., p.15.

4 Gunston, a.g.e., p. 29; McCartney, a.g.e., p. 15.

4 Gray, a.g.e., (1971), pp. 21-23.

43 Kurulda gorev alan diger subaylar Yb. C.Little, Bnb. N.F.Laurence, Bnb. M.Dunbar Nasmith, Bnb. C.Craven
ve Miihendis Yb. L.W.R. Skelton olmustur. Tall ve Kemp, a.g.e., p. 41.
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almmasii gerektirdiginden, yakin sularda gorev yapacak denizaltilarin yani sira agik
denizlerde bagimsiz olarak harekat icra edebilecek denizaltilarin inga edilmesi diisiincesi 6ne
cikmistir. Bu kurulun katkisi ve onayiyla insa edilen basta E sinift denizaltilar olmak {izere

bircok denizalt1 I. Diinya Savas1 sirasinda 6nemli gérevler iistlenmistir.**

Teknik agidan iki alanda yasanan gelismeler denizaltilarin basarisinda énemli rol
oynamistir. Ilk olarak benzinle calisanlarin yerine dizel jeneratorlerin kullanilmasi,
denizaltilarin daha uzun mesafeleri emniyetli bir sekilde almasina olanak saglamistir.
D sinift denizaltilarla birlikte baslayan dizel jeneratdr konfigiirasyonu diger siniflarda da
kullanilmaya devam etmistir. Denizaltilarin basarisini saglayan diger 6nemli husus periskop

teknolojisinde yasanan gelismeler olmustur.

Holland simifi denizaltilarda kullanilan ilk periskoplar sabit oldugundan hedef tespiti
ve hiicum igin yeterli gorlis agisini saglayamamistir. Howard Grubb tarafindan Albay
Reginald Bacon’a ait dizaynin gelistirilmesiyle imal edilen yeni periskoplar A ve B sinifi
denizaltilara monte edilmistir. Giiniimiizde kullanilan periskoplarin onciisii olarak kabul
edilen bu tasarim, yetersiz gorilis nedeniyle battig1 degerlendirilen HMS A-1’in kazasindan
alinan ders sonucunda C sinifi denizaltilarda gelistirilmistir. Tek periskobun en fazla 60°’lik
bir goriis agisina sahip olmasi nedeniyle iki periskoplu olarak dizayn edilen bu denizaltilarda
yer alan periskoplardan biri denizaltt komutani, digeri ise gemiye kumanda eden subay
tarafindan kullanilarak goriis alan1 genisletilmistir. Bu periskop modeli gelistirilerek E
siiflarinda 6nemli bir basar1 yakalanmis, sinifin ilk alt1 denizaltisina ait periskoplarda piring
malzeme kullanilirken, diger denizaltilarda manyetik olmayan ¢elik malzeme

kullanilmistir. ¥

Ilerleyen dénemde Albay Keyes’in ¢abalariyla ingiliz donanmasi yetkililerince yeni
bir periskop dizayni i¢in Alman ve Fransiz modelleri arastirilmis, Berlin merkezli Goertz ve
Paris merkezli Lacour-Bethiot’un iirettigi modellerin patenti Ingiliz Messrs Kelvin ve
Bottomley & Baird firmalar1 tarafindan satin alinmistir. Bu ¢alismalarla kazanilan tecriibe
sonucunda iiretilen periskoplar yeni smif denizaltilara monte edilerek Ingiliz

denizalticiligina 6nemli katki saglamustir.*

4 Friedman, a.g.e., p. 27.
4 http://rnsubs.co.uk/articles/development/scope.html (Erisim Tarihi: 03.02.2024).
4 Gray, a.g.e., (1971), p. 22.
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I. Diinya Savasi oncesinde denizaltiya sahip olan iilkeler bu yeni silahin kullanimi1
konusunda ¢ekingen davranmustir. Rus-Japon Savasi’nda her iki tarafin, Osmanli-italyan
Savasi’nda Italyanlarin, Balkan Savaslari’nda Yunanistan’mn envanterinde denizalt: olmasina
ragmen, bu iilkeler yeni gelistirilen ve etkinligi kanitlanmamis olan bu yeni silaht harekat
sahasina stirmemistir. Baslangicta iis, liman ve sahilleri abluka altina alan gili¢lii donanmalara
kars1t bir tehdit unsuru ve savunma silahi1 olarak gelistirilen denizaltilar biiyiikk savasin
baslamastyla yeni alanlarda denenme firsati bulmus, kullanim konsepti degiserek vurucu bir
gii¢c olarak ortaya cikmustir.*’ Ingiltere de her ne kadar ilk dénemde cekingen davransa da

ilerleyen donemde bu silah1 etkinlikle kullanan iilkeler arasinda yer almistir.

1.3. Canakkale’de Gorevlendirilen i1k Denizaltilar

10 Agustos 1914 tarihinde SMS Goeben ve SMS Breslau’nun ingiliz ve Fransiz
gemilerinin takibinden kurtularak Canakkale Bogazi’na girmesinden sonra Miittefik filo
gemileri bu iki geminin ¢ikigina bir dnlem olarak Bogaz girisinde konuslanmaistir. Bu tarihten
sonra sayilart her glin artan savag gemilerine denizaltilar da eklenmistir. Savas basladiginda
Malta’da bulunan HMS B-9, HMS B-10 ve HMS B-11 denizaltilar1 13 Eyliil 1914 tarihinde
Bozcaada’ya gelmistir.*® 26 Eyliil 1914 tarihinde Akhisar torpidobotunun Bogaz girisinde
bulunan iki ingiliz muhribi tarafindan “Bogaz 'dan ¢ikacak olan Tiirk savas gemilerine ates
acilacagr” seklinde uyarilmasi ilizerine Canakkale Bogazi yabanci gemilerin gegigine
kapatilmis ve bu tarihten itibaren Osmanli donanmas1 unsurlari1 Canakkale Bogazi’nin disina

cikmamistir.*

Miiteakip donemde bolgeye ulasan Faraday, Le Verrier, Coulomb ve Circe isimli
Fransiz denizaltilar1 da Ingiliz denizaltilar ile birlikte Malta Denizalti Filotillasina komuta
eden Binbas1 George Harley Pownall’in emrinde bulunmus ve lojistik ihtiyaglar1 destek
gemisi gorevi yapan HMS Hindu Kush isimli kuru yiik gemisi tarafindan karsilanmistir.
Cebelitarik bolgesinde konuslandirilan Ingiliz denizaltilar1 da bir siire sonra Limni Adasi’nin
Mondros Limani’na ulasarak iki filotilla halinde Pownall’in taktik kontroliine verilmistir.

Subat ay1 basinda Komodor Roger Keyes’in, Amiral Carden'in karargahinda kurmay baskani

47 Cetinkaya Apatay, “Canakkale Muharebelerinde Denizalti Harekat”, Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, Say1:
37,1988, ss. 51-58, s. 52.

4% HMS Blenheim’m gemi jurnali igin bkz. https:/www.naval-history.net/OWShips-WW1-05-
HMS _Blenheim.htm (Erisim Tarihi: 10.02.2024).

4 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, Deniz Harekdt, Cilt VIII, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1976, s.
105.
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olarak gorev yapmak iizere once Malta’ya sonra da Mondros'a gelmesiyle birlikte, bolgede
gorevlendirilen denizaltilarin faaliyetleriyle ilgili planlama onun harekat kontroliinde
yapilmustir. Cebelitarik’ta gorevliyken denizaltilarin taktik kontroliinii elinde bulunduran
Yarbay C. G. Brodie de denizaltilar konusunda Keyes’in yardimcisi ve danismani olarak

gorev yapmustir.>”

Baslangicta denizaltilarin gorevi Canakkale Bogazi ¢ikisinda tesis edilen ablukaya
katki saglamak amaciyla karakol icra etmek olmustur. Giiniin ilk saatlerinde Bozcaada’dan
ileri harekete gecen denizaltilar saat 04.00’ten itibaren karakol gorevine baslayarak Bogaz

disina ¢ikmas1 durumunda Yavuz ve Midilli’yi batirmay1 amaglamistir.®!

3 Kasim 1914 giinii yapilan bombardiman sonrasinda Canakkale Bogazi disinda
bulunan Itilif donanmasi unsurlarinin faaliyetleri ve konus durumu Osmanl gdzetleme
birlikleri tarafindan dikkatli bir sekilde takip edilmeye baglanmistir. 10 Kasim 1914 tarihinde
Bagkomutanlik Vekaleti tarafindan Dahiliye Nezaretine gekilen telgrafta Itilaf donanmasinin
“Bogaz disinda ve Gokgeada ¢evresindekiler dahil toplamda Ingiltere 'ye ait iki dretnot, bir

’

kruvazor ve Fransa’ya ait iki kruvazor ile dokuz torpidobot ve ii¢ denizaltidan ” olustugu
bildirilmistir.>

23 Kasim 1914 tarihinde karakol gorevinde bulunan Fransiz Faraday denizaltisi,
dalmak tizere Canakkale Bogazi girisine yaklasmis ancak Seddiilbahir Tabyasi tarafindan
tespit edilerek yaklasik 800 metre mesafeden ates altina alinmigtir.>® Isabet almamak igin

uzaklasan denizaltinin bu denemesi, tilif denizaltilarinin ilk basarisiz girisimi olarak

kaydedilmistir.

30 Gray, a.g.e., (1971), p. 103.

3! Victor Rudenno, Gelibolu Denizden Saldiri, (¢ev. Dilek Cenkgiler), Odtii Yayincilik, Ankara 2009, s. 21;
William Jameson, Submariners VC, Periscope Publishing Ltd, Cornwall 2004, p. 13.

2 BOA, DH. EUM. VRK. 25/2.

33 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIIL, s. 108.
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IKINCI BOLUM
KARA MUHAREBELERI ONCESINDE iNGILIiZ DENIiZALTI HAREKATI

2.1. HMS B-11 Denizaltisinin Mesudiye Zirhhisin1 Batirma Harekéati

B Smifi 11 denizaltinin sonuncusu olan HMS B-11’in insasina 21 Subat 1906
tarthinde baglanmig, 11 Temmuz 1906 tarihinde hizmete girmistir. 15 personele sahip olan
bu denizaltida personelin istirahat etmesine olanak saglayan bir alan veya yatak yer
almamugstir. Kisitl su kapasitesi nedeniyle bu sinif denizaltilarda personel icin herhangi bir
dus imkani da bulunmamis, yemekler sadece bir elektrikli ocak iizerinde pisirilebilmistir.
Denizaltinin i¢ini dolduran yakit buhar1 yalnizca yangin tehlikesi yaratmakla kalmamis,
personel icin zehirlenme tehlikesi de olusturmustur. Dalista gegen siirede icerdeki oksijen
miktart oldukca diistiigiinden, yakit buharinin tespiti maksadiyla etkinligi tam olarak
kanitlanmasa da farelerden yararlanilmaya c¢aligilmistir. Zorlu yasam sartlari ve harekat
kisitlar1 nedeniyle icerideki yagamin, bir arabanin motor kaputu i¢indeki yasama benzetildigi
B-11 denizaltisi, ana liman1 disinda bulundugu siire igerisinde bir destek gemisi refakatinde

gorev yapabilmistir.>*

Ingiliz donanmasina katilmasini miiteakip ana gérev fonksiyonuna uygun olarak kiy1
sularinda goérev yapan B-11, 1910 yilinda B-9 ve B-10 denizaltilar ile birlikte Malta’da
konuslanarak I. Diinya Savasi sirasinda Canakkale’de gorevlendirilene kadar burada
bulunmugtur. Osmanli Donanmasi unsurlar1 tarafindan Canakkale Bogazi disinda bir
saldirtyr pek olast géormeyen Miittefikler, abluka icin daha eski su istii gemilerini ve
denizaltilarin1 Canakkale’de gérevlendirmistir.”> Savasin basinda teknik {istiinliige sahip,
daha yeni denizaltilar olan C, D ve E siniflar1 Akdeniz, Baltik Denizi ve Atlantik Okyanusu

gibi miicadelenin yogun olarak yasandigi bolgelerde tercih edilmistir.

Osmanli donanmasinin Canakkale Bogazi disina ¢ikmamasi nedeniyle, karakol
gorevleri sirasinda hedefleri olabilecek herhangi bir savas gemisine rastlamayan denizalti
komutanlar1 ve Binbasi Pownall, denizaltilarin hedef aramak i¢in Bogaz igerisine girmesi
gerektigi diisiincesinde olmustur. Bu teklifin itilaif Donanmasi Komutan1 Koramiral Sacville

Hamilton Carden tarafindan kabul edilmesi iizerine bataryalar1 yenilenmis durumda olan

34 Peter Lawrence, 4 Century of Submarines, The History Press, Gloucestershire 2001, pp. 18-20.
35 Julian Corbett, Naval Operations, Volume II, Longmans Green and Co., London 1921, p. 71.
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HMS B-11 denizaltis1 gorev igin en kuvvetli aday olarak ortaya ¢ikmustir.>® Giiclii akint1 ve
bes hat halinde Bogaz’i kapatan mayinlar harekat i¢cin en zorlayici faktorler olarak
belirlenmis ve Ingiliz Denizcilik Bakanhigmin 18 Kasim 1914 tarihli mektubunun
alinmasiyla birlikte hazirliklara baglanmistir. Destek gemisi gorevi yapan HMS Blenheim
kruvazoriiniin teknik imkanlar1 kullanilarak B-11’in pervanesi, yelkeni, diimen yelpazeleri
ve egzoz c¢ikis valfleri gibi kisimlarina mayin tellerine takilmamasi i¢in koruyucu tel
donanim monte edilmistir.’” Monte edilen bu donanimlarin tecriibesi i¢cin Blenheim’in ana
bumbasindan ucuna agirlik baglanan mayin teli sarkitilmis, denizalt1 da bu tele dogru yiiksek
hizla ilerlemistir. Denizaltinin tele takilmadan ge¢mesi iizerine, donanimlarin ise yaradigi ve

B-11’in harekat i¢in hazir oldugu degerlendirilmistir.>®

13 Aralik giinii saat 05.00’te® Bozcaada’da kendisini destekleyen HMS Hindu
Kush’tan ayrilarak Yiizbasi Norman Douglas Holbrook komutasinda ileri harekete gecen
HMS B-11 saat 06.15’te Seddiilbahir Burnu’nun 3 mil kuzeybatisina ulasmis ve Bogaz
girisine 1 mil mesafeye kadar yaklastiginda sahilden denizi tarayan 1si1ldaklar1 fark ederek
saat 07.22°de dalisa gecmistir. Yaklasik 18 metre derinlikten ilerleyen Yzb. Holbrook,
mevkiini tespit edebilmek icin 45 dakikalik araliklarla periskobunu 5 saniye siireyle satha
siirmiis, saat 11.40’ta sancak” bordasinda iki bacali, gri renkli bir savas gemisi tespit etmeyi
miiteakip rotasini ona dogru cevirerek yaklasmaya baslamistir. Bu sirada periskobunu satha
siirme araligin1 5 dakikaya diistirmiis ve geminin Tiirk bayrag: toka etmis oldugunu fark
etmistir. Gemiye iskele” borda istikametinden yaklasan denizalt1 saat 11.53 te yaklasik 800
yarda mesafeden sancak kovaninda bulunan torpidosunu atesleyerek yiiksek diimen agisiyla

ayni taraftan doniis yapmigtir.®

Atisin1 periskoptan izleyen Holbrook, denizalt1 dalisa gegtiginden torpidonun hedefle

bulugmasini gérememis ancak birka¢ saniye sonra duydugu patlama sesiyle atisin basarili

3 McCartney, a.g.e., p. 29.

57 B-11 koruyucu donanimi olmadan mayin tellerine takilabilir ve bunun sonucunda mayinlar denizaltinin
iizerine siiriiklenip garparak infilak edebilirdi. Ingiliz 5’inci Muhrip Filotillas1t Komodoru Albay Charles P.R.
Coode tarafindan 16 Aralik 1914 tarihinde imzalanan raporda Miihendis Yarbay William Anderson Wilson ve
Marangoz William Austin Cooke’un katkilartyla denizaltiya monte edildigi belirtilen koruyucu donanimlarin
¢izimi i¢in bkz. Ek-1. The National Archives, ADM M 0321/15 (Guards Fitted by Blenheim to B-11).

>8 The National Archives, ADM M 0321/15 (Guards Fitted by Blenheim to B-11).

% Yzb. Holbrook gorev sonug raporunda harekete gegtigi saati 03.00 olarak belirtmistir. Yerel zaman dilimine
uygun olmasi i¢in raporda gegen zamana 2 saat eklenmistir.

* Sancak: Bir geminin sag tarafini belirtmek icin kullanilan tabir.

** Iskele: Bir geminin sol tarafini belirtmek igin kullanilan tabir.

80 The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Lt. Norman D. Holbrook).

24



oldugundan emin olmustur. Patlama sonrasi periskop umkuna” ¢ikan denizaltiya, gemi
batarken birkag topuyla ates agmis, bu sirada periskop umkunda durmakta zorlanan ve dibe
dogru yonelen denizaltiy1 tekrar periskop umkuna getiren Holbrook Mesudiye’nin kiga
trimli”* olarak iskele tarafina dogru yattigim ve atiglarinin kisa diiserek bir siire sonra
kesildigini gormiistiir.®! Torpidonun iskele ki¢ omuzluguna isabet ederek infilak etmesi

sonucu Mesudiye zirhlis1 tumba olarak™ on dakika icerisinde batmistir.®?

Bogaz cikisina yonelmeye ¢alisan denizaltida, serdiimeni bugu yapmasi nedeniyle
onilindeki pusulayr goremedigini rapor edince, Holbrook periskop umkunda ¢ikmis ve
cevredeki sahil maddelerinden kerteriz alarak rotasini tayin etmeye baglamistir. Bu sirada
Sarisiglar Koyu’nda oldugunu hesaplayan Holbrook dalisa gegmis ve 11,5 metre derinlikte
dibe ¢arpmistir. Tam yol siirat kademesi uygulayarak dipten kurtulan denizalti, saat 12.10
ila 12.20 arasinda derinlik ayarim1 yapamamis ve birka¢ kez dibe carparak ilerlemistir.
Emniyetli derinlikte seyretmek i¢in Bogaz’in ortasina yonelen Holbrook, 18 metre derinlikte
ilerlemis, pusula arizasinin devam etmesi nedeniyle periskop umkuna ¢ikma sikligini

artirmustir. %

Saat 16.10’da B-11, Canakkale Bogazi’nin 2 mil disina ulastiginda sarniglarindaki
suyu tahliye ederek satha ¢cikmistir. Yaklasik dokuz saattir dalista olan denizalt1 personeli
icerdeki havadaki oksijen miktarinin azaldigini, ¢calistirmay1 denedikleri dizel jeneratdrlerin
ancak geminin 10 dakika siireyle havalandiktan sonra devreye girmesiyle fark etmislerdir.%*
B-11 denizaltis1 dizel jeneratdrlerinin devreye girmesini miiteakip satihta seyrederek
Bozcaada’ya ydnelmistir.®> B sinifi bir denizaltinin teknik imkénlar1 ve Bogaz’daki siddetli
akint1 disiiniildiiglinde dalista gecen bu siirenin o donem i¢in olduk¢a uzun oldugu

gorilmektedir.

* Periskop umku: Bir denizaltinin etrafi gézlemlemek igin periskobunu satha siirebilecegi derinliktir. B, E ve
H sinifi denizaltilar igin yaklasik 6,6 metredir.

** Trim: Bir geminin bas ve kic draft degerleri arasindaki fark ya da iliskidir.

6! The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Lt. N.D. Holbrook).

* Tumba olmak: Denizcilik terimi olarak bir nesnenin ters ¢evrilmesi anlaminda kullamilir. Ayrica kararsiz
denge durumuna diisen bir teknenin devrilerek ters donmesidir.

2 Mesudiye zirhlisinin battigi mevki ve giiniimiizdeki durumu hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. Mithat Atabay;
Okan Taktak; Savas Karakas; Selguk Kolay, Derinlerden Yansimalar: Canakkale Savasi Batiklari, Yap1 Kredi
Yaynlari, Istanbul 2013, ss. 62-69.

53 The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Lt. N.D. Holbrook).

% The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Lt. N.D. Holbrook).

%5 Jameson, a.g.e., p. 26.
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Bozcaada’da demirli olan Hindu Kush destek gemisinin iizerine aborda olan” B-11
denizaltis1 biiyiik bir coskuyla karsilanmistir. Amiral Carden, Birlesik donanmanin tiim
unsurlarma B-11in bu harekatin1 6zetleyen bir mesaj yayimlamistir. Moral yiikseltici bu
mesajin yam sira Fransiz Adriyatik Filosu Komutan1 Amiral Boue de Lapeyrere de Ingiliz
Amirale “B-11 denizaltistmin sanli basarist icin en icten tebriklerinin kabul edilmesini
isteyen” bir kutlama mesaj1 géndermistir. Denizcilik Bakanligi da bu basariy1 tebrik eden su
mesaj1 gondermistir:  “B-11'in subay ve erlerine, Lord Hazretlerinin bu basariyr saglayan

cesaret ve beceriyi takdir ettiklerini iletin. %

B-11 Komutani, harekata iligkin Bnb. Pownall’a gonderdigi 14 Aralik 1914 tarihli
raporunda Mesudiye zirhlisindan genis capta iki bacaya sahip ve ki¢ gonderine Tiirk bayragi
toka eden gri renkte bir gemi olarak bahsetmis, ismi ya da sinifi hakkinda bir agiklama
yapmamistir. Ertesi gilin, batirdigi geminin kimlik tespitine yardimci olmak igin bir rapor
daha gonderen Holbrook bir o6nceki raporuna ek olarak geminin bas ve kigindaki
fribordunun™” vasatina gére daha alcak oldugunu, bas génderdeki bayragin renklerinin ise
secilemedigini eklemistir.” Pownall da Holbrook’un raporunu ekleyerek Carden’a
gonderdigi 14 Aralik 1914 tarihli raporunda batirilan gemi hakkinda herhangi bir bilgi
vermeden Holbrook’un mayinlarla kapatilmis Bogaz icerisinde pusula arizasina ragmen
bliylik basariyla icra ettigi harekéttan ve yedek denizalti personeli olarak kendi istegiyle
harekata katilarak dokuz saatlik dalista serdiimenlik gorevini iistlenen Astsubay William

Charles Milsom’dan dvgiiyle bahsetmistir.%®

Bu tii¢ rapor degerlendirildiginde, 5’inci Muhrip Filotillast Komodoru ve aym
zamanda HMS Blenheim Komutani olan Albay Charles Penrose Rushton Coode tarafindan
Carden’a 16 Aralik 1914 tarihinde gonderilen rapora kadar itiliAf Donanmasi1 komuta
kademesinin batirilan geminin kimligi hakkinda kesin bir kaniya sahip olunmadig:
anlasilmaktadir. Mesudiye isminin ilk defa yer aldig1 bu raporda Alb. Coode, denizaltinin
mayin tellerine takilmadan gegebilmesinin harekattan dnce monte edilen Blenheim donanimi
sayesinde miimkiin olabildigini belirterek, donanima ait teknik cizimleri ve Blenheim’da

gorevli mithendis ve marangozlarin isimlerini raporuna eklemistir. B-11 Komutaninin 14

* Aborda olmak: Bir geminin diger bir gemiye, iskeleye, rihtima veya limana yanagmasidir.

% Cecil Vivian Usborne, Smoke on the Horizon: Mediterranean Fighting 1914-1918, Hodder and Stoughton
Ltd, London 1933, p. 17.

** Fribord: Bir geminin bordasinin su yiizeyinden yukaridaki béliimiidiir (freeboard).

7 The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Lt. N.D. Holbrook). Bahse konu rapor i¢in bkz. Ek-2.
%8 The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Ledr G.H. Pownall).
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Aralik 1914 tarihli raporunda da harekatin amacinin “Canakkale ’ye ulasmak, miimkiinse
Lilly Rickmers vapurunu veya firsat buldugu herhangi bir diisman gemisini batirmak”
oldugu, Sarisiglar Koyu’nda yiizer batarya olarak demirletilen Mesudiye zirhlisinin bir firsat

hedefi olarak B-11"in karsisma ¢iktig1 goriilmektedir.®

Harekata iliskin Koramiral Carden tarafindan 24 Aralik 1914 tarihinde Denizcilik
Bakanligia goénderilen raporda; ilk olarak Istanbul’da bulunan Yavuz muharebe
kruvazdriine karsi denizaltilarla bir harekat diizenlenmesi diisiiniildiigii, ancak Ingiliz
denizaltilarinin 35 mil uzunlugundaki Canakkale Bogazi’n1 dalarak ge¢mek igin yeterince
giiclii olmadigi, Fransiz denizaltilarinin ise pervane ve diimen donanimlarinin gerekli
koruyucu donanimlar1 bulunmadigi ve dalmis durumdaki harekat yaricaplarinin B sinifi
denizaltilardan daha fazla olmadig: i¢in bu diisiinceden vazge¢ildigi bilgisi yer almaktadir.
Ayrica Koramiral Carden, biitiin denizaltilarin gorev i¢in istekli oldugundan ancak
B-11’in bataryasinin yakin zamanda yenilenmis olmasinin bu gemiyi 6n plana ¢ikardigindan
bahsettigi raporunda; baslangigta denizaltiya tecriibesi nedeniyle Pownall’in komuta
etmesinin diisliniildiigii ancak daha sonra Holbrook’un kendi gemisine kumanda etmesinin

daha uygun olacagina karar verildigini belirtmistir.”

Olaya iliskin yayimlanan tiim raporlarda Blenheim isimli koruyucu donanimlarin
harekat i¢in kritik 6neminden bahsedilmistir. Komodor Roger Keyes 16 Ocak 1915 tarihinde
imzaladig1 raporda; “Denizaltici bakis agisiyla B sinifi bir denizalti i¢in olduk¢a cesur bir
girisim olarak niteledigi harekatta mayinlara karsi yapilan koruyucu donamimlarin
oneminden bahsetmis, 25 Eyliil 1914 tarihinde HMS E-6 denizaltisimin ufki diimeninin
maywna takilmasina atifta bulunarak benzeri bir olayin yasanmamasi igin gerekli 6nlemlerin
alindigimi  belirtmis ve Blenheim donammina ait detayli ¢izimlerin biiyiin denizalti

filotillalarina gonderildigini” ifade etmistir.”!

Holbrook raporunda; II. Komutan Yzb. Sydney Thornhill Winn’in sogukkanliligi,
torpidolarin ve denizaltinin elektrik aksamlarinin bakimi ile Onbasi Alfred Edmund
Perry’nin torpidolarin, ana motor ve dizel jeneratorlerin bakimi i¢in gosterdigi 6zenin
harekatin basarisinda biiyiik rol oynadigin1 vurgulamistir. Pownall, B-11 Komutani ve Asb.

Milsom’un isimlerini raporuna eklerken, Alb. Coode’un raporunda bu dort isme ek olarak

% The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Lt. N.D. Holbrook).
70 The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Vice Admiral S.H. Carden).
7! The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Commodore R. Keyes).
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Blenheim’da gorev yapan Miihendis Yarbay William Anderson Wilson ve Marangoz
William Austin Cooke’un koruyucu donanimin montaji  konusundaki katkisindan
bahsedilmistir. Ayrica Coode raporuna iki subay, bes astsubay ile dokuz erbas/er’den olusan

gemi personelinin 16 kisilik isim listesini de eklemistir.”?

Koramiral Carden 24 Aralik 1914 tarihli raporunda ise; B-11’in son 1,5 mili bes hat
halindeki mayinli saha olmak iizere gii¢lii akintiya karst 12 mil kat ederek Mesudiye
zithlisin1  batirdigindan ve dokuz saatlik kesintisiz dalis sonucunda geri donmeyi
basardigindan bahsederek Gemi Komutanina Victoria Hagi (Victoria Cross-VC), I
Komutanma Ustiin Hizmet Nisan1 (Distinguished Service Order-DSO) ve diger gemi
personeline riitbelerine gore Ustiin Hizmet Hag1 (Distinguished Service Cross-DSC) veya
Ustiin Hizmet Madalyas1 (Distinguished Service Medal-DSM) verilmesini teklif etmistir.
Ayrica gerekli sinavlarda basarili olan Onbagilar Alfred Edmund Perry ve James Edward
Buckle’in hemen, Astsubaylar John Harding ve Anthony Dougles ile Onbas1 Norman Lester
Rae ve Er Stephen James Lovelady’nin gerekli sinavlarda basarili olur olmaz bir iist riitbeye
terfi ettirilmesini teklif etmis, Asb. Milsom’un basarisina ayr1 bir mektupta deginecegini
belirtmistir. Teklifler arasinda, basarist ve katkisi nedeniyle Ovgiiyle bahsedilen Bnb.
Pownall’1n da bir {ist riitbeye yiikseltilmesi yer almistir. Raporda Denizcilik Bakanliginin 18
Kasim 1914 tarihli mektubunun ekinde bulunan mayin hatlarin1 gosteren haritanin giincel
hali de yer almig, Carden bu haritanin hazirlanmasinda eski Canakkale Konsolos Yardimcisi

Clarence Edward Stanhope Palmer’1in bilgisinden yararlandigini belirtmistir.”

HMS B-11 personeli i¢in yapilan madalya ve riitbe terfi talepleri kabul edilirken, ayni
zamanda tiim personel Kral V. George’un, yiiriirliikte olan 1864 tarihli Deniz Odiil Yasasinin
42’nci maddesi geregi 2 Mart 1915 tarihinde onayladigi konsey karariyla cesitli miktarlarda
para ddiiliine layik goriilmiistiir.”* Mesudiye zirhlisinin batirilmasi karsiliginda Odiil Kurulu
tarafindan belirlenen para 6diilii 3 bin pound olmus ve yiiriirliikte olan yasanin ilgili

maddesince dagitilmistir. Buna gore Holbrook’a 601 pound verilirken, her bir usta gemici

72 The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Captain C.P.R. Coode).

73 The National Archives, ADM M 0321/15 (Report of Vice Admiral S.H. Carden).

7 Ingilizce karsiligi Naval Prize Act 1864 olan Deniz Odiil Yasas, ilk olarak Kral VIII. Henry déneminde
1649 yilinda yiiriirliige girmistir. Baslangigta “sag olarak ele gegirilen diisman askeri ve yiizer durumdaki
savas gemisi i¢in” verilen bu 6diil 1805 yilinda yapilan degisiklikle “herhangi bir sekilde savas disi birakilan
diisman askeri ve savas gemisi igin” verilmeye Dbaglanmistir. Yasanin tam metni igin bkz.
https://www.legislation.gov.uk/ukpga/Vict/27-28/25/data.pdf (Erisim Tarihi: 06.03.2024).
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statiisiindeki personelin aldig1 6diil ise o donem i¢in ortalama bir is¢inin yaklagik bir yillik

maasina karsilik gelen 120 pound olmustur.”

Olaya iligkin Miistahkem Mevki Komutanligi tarafindan saat 12.50’de
Baskomutanliga cekilen ilk telgraf su sekilde olmustur: “Saat 11.40°ta Mesudiye’ye bir
denizalti tarafindan iki torpil atilmis ve Mesudiye devrilerek bulundugu yerde yan yatmistir.
Denizalti hakkinda heniiz bilgi alinamadigi ve tahkikat sonucunun ayrica bildirilecegi arz
olunur.”7® Gemi Komutan1 Bnb. Fazil Bey, Miistahkem Mevki Komutanligina génderdigi
telgrafta “Mesudiye ’nin 6gleden once saat on bir buguk swralarinda diisman denizaltisi
tarafindan atilan iki torpidodan birinin geminin iskele tarafinda actig1 yariktan hiicum eden
sularn etkisiyle iskele tarafina yatarak battigini” ifade etmistir.”’ Maym Grup Komutan
Kd.Yzb. Nazmi Bey de 13 Aralik 1914 tarihli giinliigiine olay1 su ifadelerle kaydetmistir:
“11.55 te Mesudiye 'nin top atesi agtigt ve bes dakika sonra iskele tarafina sancak pervane
safti suyun yiiziine ¢ikincaya kadar alabora olarak battigi gériilmiistiir. Inceleme sonucu bu
feci ve vahim batisin bir diisman denizaltisi tarafindan atilan iki torpidonun etkisiyle

meydana geldigi, kurtarilanlar tarafindan ifade edilmektedir...”"

Buna gore Mesudiye zirhlisinin kaybina dair ilk rapor, gemi komutanin telgrafi ve
baz1 gorgii taniklarmin ifadesi geminin iki torpido tarafindan batirildig1 seklinde olsa da
sonrasinda yayimlanan raporlarda bu yanhshk diizeltilmistir.” Bu konuda en giivenilir
kaynak olan B-11 Komutani Yzb. Holbrook imzali rapor incelendiginde denizaltinin
Mesudiye’ye yalnizca bir torpido attigir agikga goriilmektedir. Geminin iki torpidoyla
batirildigina iligskin yanlis degerlendirmenin; isabet eden torpidonun etkisiyle meydana gelen
sarsintt ve patlamanin, cephanelik ve makine dairesinde bagka patlamalar1 tetiklemesi

nedeniyle yapildig: diistinilmektedir.

20 Aralik 1914 tarihinde Miistahkem Mevki Komutan1 Cevat Pasa tarafindan
onaylanan raporda “Mesudiye’yi batiran torpidoyu ilk olarak tespit eden Top¢u Gediklisi
Ereglili Mehmet Cavus tarafindan derhal Nébetgi Subayr Tegmen Azmi Efendi’ye haber

7> Edwyn Gray, Captains of War, Leo Cooper Ltd., London 1988, p. 49.

75 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Say1: 132, Genelkurmay Basimevi, Ankara 2014, s. 60. (13 Aralik 1914
tarihinde Mesudiye Zirhlisinin Batirilisina Dair Rapor).

"7 Figen Atabey, Canakkale Muharebelerinin Deniz Cephesi, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara 2014, ss. 145-146.
78 Canakkale Deniz Miizesi Komutanlhigi, Canakkale Deniz Savaslar: Giinliigii (1914-1922): Deniz Maymnlar
Grup Komutani Binbasi Nazmi Bey, Emre Basimevi, [zmir 2004, s. 26.

7 Bu yanlishgin ilerleyen donemde kaleme alinan bazi eserlerde de Mesudiye nin iki torpidoyla batirildig:
ifadesinin tekrarlanmasina neden oldugu degerlendirilmektedir. Bkz. Oguz Otay, Mesudiye Zirhlisi
Osmanli 'nin Son 40 Yilimin Tanigi (1874-1914): Efendi Kaptan Kurtar Bizi!, Denizler Kitabevi, Istanbul 2005,
s. 217; Atabey, a.g.e., s. 144.
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verildigi, top basina gegen ve yaklasik 800 metre mesafedeki denizalti periskobuna ates
acildigr, 2’nci Komutan Yzb. Rifat Efendi de bu sirada top basina gegerken torpidonun
infilak ettigi, geminin iskele tarafina meyletmesi nedeniyle mermilerin kisa diismesi
sonucunda atisin kesildigi” ifadelerinin yani1 sira “Mesudiye ’nin batiginin ardindan
Dardanos Bataryasi’nda gorevli subaylar ve Soganlidere’de bulunan Yzb. Hasim Efendi
tarafindan ayni anda bir denizalti periskobunun kisa siire goriinerek tekrar kayboldugu ve

sonrasinda bir daha goriilmedigi” bilgisi yer almaktadir.

Mesudiye zirhlisinin batirilisi incelendiginde, tartismali bir sekilde Kepez onlerine
demirletilme kararinin geminin kaybinin ana nedeni oldugu goriilmektedir. Donanma
Komutani Amiral Wilhelm Anton Souchon’un Mesudiye’yi filoda kullanmak i¢in uygun
bulmamasi1 ve Baskomutanlik Canakkale Temsilcisi olarak atanan Amiral Johannes
Merten’in 30 Agustos 1914 tarihinde Canakkale’ye gelerek incelemelerde bulunmasi
sonrasinda alinan karar, geminin Bogaz savunmasina katki yapabilmesi i¢in yiizer batarya
seklinde kullanilmas1 yéniinde olmustur.3! 30 Temmuz 1872 tarihinde Ingiltere’de bulunan
Thames Iron Works Tersanesinde ingasina baglanan ve 1875 yilinin Kasim ayinda
donanmaya katilan Mesudiye zirhlisi, onarim ve gelisen teknolojik sartlara uyum saglamasi
amaciyla 1899-1904 yillar1 arasinda Cenova’da bulunan Ansaldo Tersanesinde tadilata tabi

tutularak bir 6n-dretnot tipi savas gemisi haline getirilmisti.> Son muharebe gorevini Balkan

80 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Say1: 132, ss. 62-63.

81 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 103.

82 Mesudiye Zirhlisimin Teknik Ozellikleri:

insa Yeri : Thames Iron Works Tersanesi, Blackwall / Londra
insa Baslangic Tarihi  : 30 Temmuz 1872

Hizmete Giris Tarihi : Kasim 1875

Boy / En / Draft : 102,4 metre / 17,9 metre / 7,9 metre
Deplasman : Insasinda 8.938 ton
1904 yilinda 9.190 ton
Tahrik Sistemi : Insasinda Thames IW (7.431hp) 2V stim tiirbini ve 1 adet pervane saft1.
1904 yilinda 2 adet Ansaldo (11.135hp) 4V stim tiirbini ve 2 adet pervane safti.
Yakit : 600 ton kdmiir
Azami Siirat : Insasinda 13,7 kts
1904 yilinda 17 kts
Personel Sayisi : insasinda 1.200
1904 yihinda 800
1914 yihinda 665
Son Komutam : Binbag1 Fazil Bey
Silahlan : ingasinda 12 adet 254 mm, 3 adet 178 mm agizdan doldurmali Armstrong
(1891 yilinda ek olarak 6 adet 76 mm seri atesli Krupp ve 6 adet 25,4 mm
Hotchkiss)

1904 yilinda 2 adet 234 mm kuyruktan doldurmali Vickers, 12 adet 152 mm seri
atesli Vickers, 14 adet 76 mm seri atesli Krupp, 10 adet 57 mm seri atesli
Hotchkiss, 2 adet 47 mm seri atesli Hotchkiss.
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Savaglar1 sirasinda icra eden Mesudiye’nin eski bir gemi olmasi ve 234 mm ¢apindaki iki
agir topunun onarim maksadiyla Ingiltere’de bulunmasi1 bu kararda etkili olmustur. Vickers
Tersanesi tarafindan imal edilen bu toplarin namlular1 gerekli atim adedine ulasilmadan
asinmis ve mart ayinda gemiden sokiilmiistii. Savagin baslamasi bu toplarin teslim alinmasi
ihtimalini ortadan kaldirmist1. Barbaros Hayreddin ve Turgutreis zirhlilarinin daha eski olan
28 cm capindaki toplariyla kiyaslandiginda Mesudiye’ninkilerin erken asinmasi “Alman
toplarimin Ingiliz toplarindan daha iistiin oldugu veya Ingiliz silah fabrikalarimin baska

devletler icin iirettigi toplarda kalitesiz ¢elik kullandig1” yorumlarma neden olmustur.53

Baskomutan Vekili Enver Pasa tarafindan Canakkale Miistahkem Mevki
Komutanligina gonderilen “Barbaros’un filoya dahil olmasini miiteakip Mesudiye nin
filodan ayrilarak bu komutanligin emrine girmesi ve bir tarafindaki toplarla Bogaz girisini
valayici atesle dovmesi, diger tarafindaki toplarin karaya ¢ikarilarak Bogaz savunmasinda

’

kullaniimasi” emri geregi Mesudiye 5 Eyliil 1914 tarihinde Canakkale’ye intikal ederek
Nara dnlerine demirlemistir.* Geminin toplarmin ¢ikarilmasina ve sabit olarak kullanilmasi
fikrine kars1 ¢ikan geminin seyir ve topgu subaylari 7 Eyliil 1914 tarihinde Miistahkem
Mevki Komutani Albay Cevat Bey’e sunduklari raporda bu karardan vazgegilmesini talep

etmislerse de bu istekleri uygun gériilmemistir.®>

Canakkale Bogazi’na yapilmasi muhtemel bir taarruza karsi donanma unsurlarinin
hareket tarzina iligkin Miistahkem Mevki Komutanlig: tarafindan 11 Eyliil 1914 tarihinde

“«

yayimlanan 6zel talimatin son maddesinde®® “Mesudiye zirhlisi ayrica bir emir tebligine
kadar Hamidiye ve Namazgah tabyalarimin ategine katilacak surette uygun bir yere
gelecektir” ifadesinin yer almasi geminin yiizer bir bataryadan farkli goriilmedigini

vurgulamasi bakimindan énemlidir.

Bkz. Bernd Langensiepen ve Ahmet Giileryiiz, 1828-1923 Osmanli Donanmas, Denizler Kitabevi, Istanbul
2007, s. 82

8 Otay, a.g.e., s. 167.

$ Fevzi Kurtoglu, Canakkale ve 18 Mart 1915, Deniz Matbaas1, Istanbul 1935, s. 21; Birinci Diinya Harbi’'nde
Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 103.

85 Mesudiye’de gorevli subaylar tarafindan sunulan rapor: “Geminin tiim toplar1 gemide birakilmalidir, giinkii
seyyar bir kale halinde gorev yapmasi ancak bu sekilde miimkiindiir veya uzun siire diismana karsilik
verebilmesi i¢in geminin tiim toplar1 karaya ¢ikarilmalidir. Geminin toplarinin yarist sabit bir istihkam halinde
kullanilamaz, ¢ilinkii bir savag gemisi savas hattinda kullanilmazsa kesinlikle sabit bir istihkdm olarak gorev
yapamayacaktir.” seklindedir. Bkz. Kurtoglu, a.g.e., s. 43; Otay, a.g.e., s. 177.

8 Ozel talimatin tam metni igin bkz. Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 505.
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Gemi Komutam Binbasi Arif Bey®” bu talimatta kendisine verilen gorevin
detaylandirilmasi i¢in 12 Eyliil 1914 tarihinde konuya iliskin tespit, soru ve ¢ekincelerini
iceren bir mektup kaleme almis, “diismanin en az kuvvetini en ¢ok kuvvet karsisinda
bulundurarak imha etmek olarak agikladigr harp planinin uygulanmasi igcin Nara/Komiirliik
onlerinde bulunmasi gerektigini” belirterek bu goriisiine Sahil Topgu ve Torpil Birlikleri

Miifettisi Amiral Guido von Usedom’un da katildigin1 s6zlerine eklemistir.®

Buna cevap olarak Miistahkem Mevki Komutanlig: tarafindan 16 Eyliil 1914 giinii
cekilen telgrafta “Mesudiye’nin gerekli goriildiigiinde Kepez'de belirlenecek mevkiye
giderek mevcut cephanesiyle harbe burada istirak edecegi, harp esnasinda diismana daha
kuvvetli karsilik vermek kosuluyla demir alarak stim iizerinde hareket edebilecegi, Nara
civarinda bulunmasimin  diismana tesirli ates a¢masini engelleyeceginden uygun
goriilmedigi” ifadeleri yer almistir. Ayrica kiy1 bataryalarinin gorevine iliskin talimat ve
mayin hatlarinin mevcut durumunu gosteren kroki de bu emre ek yapilarak gemiye

gonderilmistir.® Boylece Gemi Komutani basta olmak iizere Mesudiye’de gorevli

87 Bnb. Arif Bey Mesudiye’nin batis1 6ncesinde emekli olarak gemiden ayrilmig, yerine Bnb. Fazil Bey gemiye
komutan olarak atanmuistir.

88 Mektupta yer alan ifadeler su sekildedir:

“1. Gemide mevcut cephane bir saatlik muharebeden fazlasini idare edemez.

2. Muharebe daha uzun siire devam edip, gemide cephane kalmayinca gemi nereye sevk olunacak veya ne
yapilacak?

3. Harp esnasinda bulundugum mahalden demir alip, stim iizerinde harekete miisaade olunur mu?

4. Diisman uzak menzilden, yani toplarimizin ates acamayacagi menzilden isabetli ates edebilirse, geminin
mevkiini terk edip igeri girmesine miisaade olunur mu?

5. Diisman donanmasina hangi mevki ates edecek ve gemimiz bu atese istirak edecek mi?

6. Diisman zirhlilarinin hiicumuna karsi kag bin metreden ates agilmast uygun olur?

7. Torpido hiicumlarina karst 15 cm’lik toplarimizla ates edilecek mi?

8. Gemimizin hareketi icin emir verilmeden dnce mevcut maywn hatlarimin bir planinin gizli olarak verilmesi
arz olunur.” Bkz. Kurtoglu, a.g.e., ss. 24-25.

8 Miistahkem Mevki Komutan1 Albay Cevat Bey tarafindan verilen emrin tam metni su sekildedir:

“12 Eylil 1914 tarih ve 630 numarali tezkereye cevaptir. Mesudiye zirhlisinin Kepez civarindaki mevki
hakkinda inceleme yapilarak mahalline gitmesi icin emir verilmeden énce Bogaz’a karsi bir tesebbiis vaki
olursa evvelce verilen talimat dairesinde hareket edilecektir. Gerek gériiliir ve Mesudiye Kepez 'deki mevkiine
gonderilirse harbe burada istirak edecektir.

1. Mevcut cephanenin miisaadesi nispetinde vazife ifa edilecektir.

2. Harp devam ederek gemideki cephane uygun sekilde sarf edildigi halde kumandanlikca emir verilmedigi
takdirde geminin mevkiinde kalmasi mecburidir.

3. Harp esnasinda demir alarak stim iizerinde hareket diismana daha kuvvetli mukabele edebilmek maksadiyla
olursa uygundur.

4. Mesudiye 'deki toplarin menzili haricinde diigmanin etkili ateg ihtimali sahil istikamatinin mevzi ve vazifesi
nedeniyle azdir. (Sahil istikamatinin vazifesi hakkinda talimat ektedir.)

5. Buna dair malumat iligikteki talimatin icindedir.

6. Hangi mesafeden atese istirak edilecegi eldeki cephanenin miktarina, diismana karsi muhtemel olan tesirine
baghdir. Bu hususta ki bataryalarinin top atis tesirlerinde diisman donanmasinin durumu dikkate alinacaktir.
7. Torpido hiicumuna karsi 15 cm’lik toplarla karsi konulmalidwr. Durum béyleyken zor durumda bu toplardan
istifade edilmesi kesinlikle men olunamaz.
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subaylarin itirazlar ve g¢ekinceleri gormezden gelinmis, bunun sonucu olarak Mesudiye
zirhlis1 17 Eylil 1914 tarihinde Kepez Sarisiglar mevkiinde Hacipasa ciftligi onlerine
demirlemis, iskele bordasinin Bogaz girisine bakmasi istendiginden riizgarin ve akintinin
etkisiyle donilis yapmamasi i¢in kigtan samandiraya baglamistir. Demirledigi anda bas

tarafindaki derinlik yaklasik 8 metre, kig tarafinda ise 9 metre olmustur.*

Mesudiye zirhlisinin Bogaz girisinden yapilacak saldirilara agik bir sekilde
demirletilerek sabit bir batarya olarak kullanilma diisiincesi hatali bir karar olarak
degerlendirilerek elestiri konusu olmustur. Birinci Diinya Savasi’nda Barbaros Hayreddin
ve Turgutreis zirhlilarinda irtibat subay1 olarak gorev yapan Hermann Lorey tarafindan
kaleme alinan Tiirk Sularinda Deniz Hareketleri isimli eseri dilimize terciime eden Deniz
Yarbay Tekirdagli H. Sami Bey “Mesudiye 'nin top veya torpido isabetiyle batacagina siiphe
etmeyen Tiirk deniz subaylarinin itirazina ragmen, karargahtaki Almanlarin istegi
dogrultusunda iskele bordasinda bulunan alti adet 15 cm’lik top i¢in demirletilmesinin son
derece yanls oldugunu belirterek, gemide 615 er ve 59 subayin atil olarak tutulmasini
cinayet olarak™ niteleyerek, “Amiral Merten’in maywn hatlarimin altindan bir denizaltinin
gecmesini miimkiin gormediginden, baslangigta geminin firtina nedeniyle kopan bir mayin
nedeniyle battigim diigiindiigiinii, atilan torpidonun diimen aksaminin dalgi¢ tarafindan

cikarilmasi sonrasinda ikna oldugunu” belirtmistir.”!

Mesudiye zirhlisinin batisina dair donemin gazetelerine gonderilen 15 Aralik 1914
tarithli resmi tebligde “Mesudiye 'nin diin demirledigi mahalde karaya oturdugu, geminin bir
kisminmin su iistiinde kalarak personelinin tiimiiniin karaya ¢ikarildigi” ifadesi yer almas,
Amiral Merten’in baslangicta diisiindiigli gibi gemiye siiriiklenen bir mayinin ¢arptigina ya
da gergekte oldugu gibi denizalt: tarafindan bir torpido atildigia deginilmemistir.%? Ilerleyen

donemde basinda Mesudiye’nin batisina dair herhangi bir haber yer almamustir.

8. Mayn hatlarimin durumunu gésterir kroki ektedir. Mesudiye’nin Nara civarinda bulunarak Kilithahir ve
Canakkale arasindan ge¢me isteyecek diisman donanmasina karst ates agcmasi ates tesivinin dagilarak
azalmasima neden olacagindan kabul olunamaz. Diisman donanmasi istihkamlarimizin etkili atesleri altinda
bulundugu esnada Mesudiye nin kendi toplariyla muharebeye istiraki daha faydali olur. Kepez 'deki mevkiinin
alinmasindan énce bir tesebbiis olursa daha onceden verilen talimat ¢ergevesinde hareket edecektir.” Bkz.
Kurtoglu, a.g.e., ss. 25-26.

0 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, ss. 104, 109.

91 Tekirdagh H. Sami Bey’in konu hakkindaki goriisleri igin bkz. Hermann Lorey, Tiirk Sularinda Deniz
Hareketleri, (¢ev. Deniz Yarbay Tekirdagli H. Sami), Deniz Matbaas1, Istanbul 1936, ss. 182-186.

92 Bahse konu resmi teblig 16 Aralik 1914 tarihli Ikdam ve Tasvir-i Efkar gazetelerinde su sekilde yer almugtir:
“Eski kisla gemisi Mesudiye diin demirledigi mahalde itmege baslayarak karaya oturmustur. Geminin bir kismi
su distiinde kalmistir. Efrdd kamilen karaya cikmistir.” Bkz. Murat Culcu, Ikddm Gazetesi'nde Canakkale
Cephesi 3 Kasim 1914-3 Subat 1916 Haber-Yorum-Bildiri-Roportaj-Gozlem ve Anilar, Cilt I, Denizler
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Deniz Lisesinde tarih 6gretmenligi yapan Fevzi Kurtoglu da “bir harp gemisinin
sabit bir istihkam olmadigim, biitiin 6zelligini seyyar bir kale olmakla kazandigini, iki
filonun muharebesi esnasinda manevra yaparken aymi noktada kalmaktan ka¢indigini
belirterek, Mesudiye’yi merkez tabyalarin ilerisinde demirletenlerin onu yalniz denizalti

degil top muharebesinde bile mahvolmaya mahkum ettiklerinin” altn1 ¢izmistir.”

[tilaf donanmasmi Canakkale’deki ilk basarili denizalt1 harekat: sonucunda batan
Mesudiye zirhlisinda ilk asamada Bolayir romorkorii ve diger kiigiik deniz araglariyla 48
subay ve 574 erbag/er kurtarilmistir. Kayip olan personelin bulunmasi i¢in ¢aligmalara
baslanmis ve tumba olduktan sonra karinasi ve sancak bordasinin bir kismzi su {istiinde kalan
gemide mahsur kalanlarin kurtarilmasi i¢in kaynak kesme makinesine ihtiya¢ duyulmustur.
Bolgede bulunmamasi nedeniyle Samsun rémorkorii tarafindan Istanbul’dan getirilen
makine Canakkale’ye ulasincaya kadar tahrip figekleriyle karinada delikler agilarak gemi
icindekilere siit ve temiz hava verilmesi saglanmistir. Kaymak kesme makinesinin
gelmesiyle birlikte ¢elik saclar kesilerek 36 saatlik yogun c¢alisma sonucunda 5 subay ve 3
erbag/er kurtarilmis, 10 makineci subay ve 25 erbas/er sehit olmustur.”* Sehit subaylardan
ikisinin naas1 ve birinin bir bacagi cikarillarak gomiilmiis, diger personelin naas1 gemi
icerisinde kalmistir.”® Sehitlerin anisina Barbaros Sehitligi’nde bir kitabe ve Kepez sahilinde

bir anit yer almaktadir.

Bazi kaynaklarda®® gemide hayatim kaybedenler arasinda Alman personelin de
oldugundan bahsedilse de Deniz Miizesi Komutanlig1 Arsivi Kiinye Defterleri arasinda
bulunan 164 ve 165 numarali Siiheda Defterlerinde Alman personelin isminin yer almadig1
goriilmektedir. Ayrica Abidin Daver tarafindan kaleme alinan “Mesudiye Zirhlisinda Gemi

ile Birlikte Batan ve Daha Sonra Kurtarilan Denizcilerin Basindan Gegen Olaylar” isimli

Kitabevi, Istanbul 2004, s. 85; Mithat Atabay, Tasvir-i Efkdr Gazetesi'nde Canakkale Savaslar:, E Yayimnlari,
Istanbul 2014, s. 28.

% Kurtoglu, a.g.e., s. 43.

%4 Sehit olan personelin isimleri igin bkz. Piri Reis Arastirma Merkezi, Mesudiye Zirhlisi, Deniz Basimevi,
Istanbul 2007, ss. 84-85; Otay, a.g.e., ss. 328-331.

9 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, ss. 534-535. Miistahkem Mevki Komutan1 Cevat
Pasa, Mesudiye’nin batirilmasina iligkin 20 Aralik 1914 tarihinde Baskomutanlik Vekaletine gonderdigi
raporda ve Sahil Topcu ve Torpil Birlikleri Miifettisi Amiral Guido von Usedom c¢ektigi telgrafta sehit olan
erbag/er sayisin1 24 olarak belirtmigse de Deniz Miizesi Komutanligi Arsivinde Kiinye Defterleri arasinda
bulunan 164 ve 165 numarali Sitheda Defterlerinde yapilan arastirma sonucunda bu sayinin 25 oldugu tespit
edilmistir. Bkz. Otay, a.g.e., s5.283-284; Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2007), ss. 83-87.

% Fransiz Deniz Subayr Auguste Thomazi gemide hayatim kaybeden Alman personelin de oldugunu
belirtmistir. Bkz. Auguste Thomazi, Canakkale Deniz Savasi, (¢ev. Hiseyin Isik), Genelkurmay Basimevi,
Ankara 1997, s. 12.
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eserde gemide Alman personelin bulunmadig: bilgisi yer almaktadir.”” Ayrica Alman Subayi
Hermann Lorey de “Tiirk Sularinda Deniz Hareketleri” isimli eserinde Nusret mayin
gemisi, Sultanhisar torpidobotu, Muavenet-i Milliye torpido muhribi ve Barbaros Hayreddin
ile Turgutreis zirhlilar1 basta olmak {izere Tiirk gemilerinde gorev yapan Alman personelinin
faaliyetlerinden s6z ederken Mesudiye’de Alman personel gorevlendirmesi yapildigina dair
bir hususa deginmemistir. Tiim bu kaynaklar degerlendirildiginde Mesudiye’nin battig1 13

Aralik 1914 tarihinde gemide Alman personelinin bulunmadig1 sdylenebilir.

Mesudiye’de sehit olan erbas/erlerin ailelerinden geriye kalan es, cocuk, anne ve
babalarina belirli kosullar dahilinde aylik baglanmistir. Aile basina ylizer kurus olmak {izere,
bu ayliklar es ve kiz ¢ocuklara evleninceye kadar verilmeye devam etmistir. Ayrica geminin
batis1 sirasinda esya ve kiyafetlerini kaybeden subaylara maaslarinin iki kat1 tutarinda bir

para verilmistir.”®

Mesudiye’nin 2’nci Komutan1 Kd.Yzb. Uskiidarli Rifat Efendi® gemide alman
tedbirleri su sozlerle anlatmustir: “...15°lik toplarin cephanesini korumak icin bos
komiirliiklere kum doldurdugumuz gibi, ¢ikarilan ii¢ topun agirligina esit olmak ve denge
saglamak iizere mukabil bordaya kum ve zincir koymustuk. Gemi bastan demirli ki¢tan
samandiraya bagli yatiyor ve bir denizalti hiicumuna karsi da, sozde sipkalarla muhafazaya
alinmis bulunuyordu. Sipkalar hi¢ de muntazam seyler degildi. Canakkale’de bir ambardan
aldigimiz eski piiskii tellerle bu sipkalart uydurma olarak kendimiz yapmistik. Kepez’e
demirledikten sonra biitiin isimiz giiciimiiz muhalif riizgarlarla, akinti ve anaforlarla yer
degistiren ve bozulan sallara takili sipkalar: diizeltmeye calismakti. Ikide bir altiist olan
derme ¢atma sipkalarimizin tamirinden baska eratin egitimiyle mesgul oluyor muntazam
talimler yapryorduk. Maalesef bizi komiirsiiz birakmiglardi. Birkag seyyar hedeflere atis
talimi de yaptik. Mesudiye biisbiitiin batip yok olmasin diye, bizi oraya, tehlikenin agzina

atmigs olanlar, gemiyi sig suda demirletmislerdi... "'

Miistahkem Mevki Komutanligi tarafindan 7 Ekim 1914 tarihinde yayimlanan
“Bogaz Tahkimatinda Bazi Degisiklikler Meydana Gelmesi Uzerine Yeniden Diizenlenen

Genel Yonerge” geregi Kepez-Soganli bolgesinin savunma sorumlulugu Kepez, Havuzlar

97 Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2007), s. 83. Abidin Daver tarafindan kaleme alinan eser Deniz Miizesi
Komutanlig1 arsivinde bulunmakta olup, basilmamustir.

%8 Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2007), s. 87.

9 Kd.Yzb. Rifat Efendi Mesudiye’nin torpido hiicumuna ugradiginda Gemi Komutan1 Bnb. Fazil Bey’in
Canakkale’de bulundugunu ve yerine kendisinin vekalet ettigini belirtmistir. Otay, a.g.e., s. 190.

190 Otay, a.g.e., s. 191.
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ve Soganli gruplarma verilmis, Mesudiye zirhlisina da bulundugu yerden bu bolgenin
gorevine yardim etme emri verilmistir. Buna gdre bu bolgedeki birliklerin gorevi “kiigiik
captaki toplarla ozellikle geceleyin torpido hiicumlarina karst savunma yapmak ve torpil
hattimi korumak, biiyiik ¢apli toplarla Bogaz’dan gegen diisman donanmasini uzaktan
durdurmak ve obiis bolgesine yardim etmek, diisman filosunun Canakkale-Kilitbahir
gruplariyla kesin sonuglu muharebeye girismesi halinde biiyiik ¢apli toplarla muharebeye
katilmak” olarak belirlenmistir.'’! Mesudiye Komutani, bu gorev igin personelin ve 6zellikle
topgularin egitim seviyesini yiikseltmek maksadiyla caba sarf etmis, ancak 25 Kasim 1914
tarthinde yapilan atis egitimi sirasinda hedefin halatinin ¢arparak bir mayini infilak ettirmesi
sonucunda Miistahkem Mevki Komutanligit mayimn hatti civarinda egitim yapilmasini

yasaklamustir,'%

Gemide mahsur kalan personeli ve degerli malzemeyi kurtarma g¢aligmalarinda
Mesudiye personelinden 23 kisinin yami sira 10 dalgig, Ingaat-1 Cedide Fabrikasidan 8 ve
Imalat-1 Miitenevvia Fabrikasindan 1 kisi gérev almistir. Yaralilarin kurtarilmasi sonrasinda
gemide bulunan gizlilik dereceli dosya, evrak, plan ve kitaplarin kurtarilmasi i¢in de ¢alisma
yapildiysa da bu belgelerin komutan kamarasinda bulunan evrak dolabinda kilitli olmasi
nedeniyle cikarilmast miimkiin olmamistir.!% Kurtarilan 2 subay ve 100 er batmadan énce
Mesudiye’den c¢ikarilan 3 adet 152 mm’lik toplarla tesis edilen Baykus (Mesudiye)
Bataryasi’nda, 2 subay ve 120 er Denizalt1 Gozetleme Boliiglinde, 3 subay ve 40 er gemiden
top ¢ikarma faaliyetlerinde gorevlendirilmek iizere Canakkale’de birakilmis, kalan personel
Istanbul’a gonderilmistir. 1915 yil1 Ocak ay1 sonuna kadar, Mesudiye’den 5 adet 76 mm ve
5 adet 57 mm’lik top ¢ikarilarak tabya ve bataryalara konulmustur. Savasin sonuna kadar
Mesudiye’den 3 adet 152 mm ve 8 adet 57 mm’lik top daha cikarilmistir. Cikarilan bu
toplarla Aktepe ve Akyarlar bataryalari tesis edilmistir.!®* Baykus Bataryas: 18 Mart 1915
tarihinde ger¢eklesen Canakkale Deniz Muharebesi’nde 152 mm capinda 96’s1 zirh delici,
18’1 ¢elik olmak tizere toplam 114 mermi sarf etmis, 6zellikle Erenkdy Koyu’na dogru
manevra yapan HMS Irresistible ve Fransiz Bouvet zirhlilar1 {izerinde etkili atiglar yaparak

zaferin kazanilmasina katk1 saglamistr.'%

101 'Y $nergenin tam metni igin bkz. Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, ss. 517-523.

102 Kurtoglu, a.g.e., s. 46.

103 Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2007), ss. 85-86.

194 Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 110.

105 Baykus Bataryas1t HMS Irresistible’a iskele borda, pruva bacasi ve kopriiiistiinden, Bouvet’ye iskele kig
omuzlugu ve iskele kirlangicindan ¢ok sayida isabet saglamis ve her iki gemide de yangin ¢ikmasina neden
olmustur. Baykus Bataryasi’nin 18 Mart 1915 tarihli Harp Ceridesi i¢in bkz. “18 Mart 1915 Muharebesi’'ne
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Baykus Bataryasi’n1 Canakkale’de konuslu diger tabya ve bataryalardan ayiran en
onemli 6zellik, tiim personelinin denizcilerden olusmasidir. Ayrica 8 Mart 1915 sabahi
Erenkdy Koyu’nda kiyiya paralel olarak 26 mayin dokerek 18 Mart gilinii muharebenin
kazanilmasinda en biiyiik etkiyi yapan Nusret mayin gemisinin bu harekatina katki sagladigi
konusunda yaygin bir goris vardir. “Miittefik filonun 19 Subat 1915 tarihinden itibaren
Canakkale Bogazi igerisinde gerceklestirdigi harekdtlarda, gemilerin kiyr topgu atesinden
etkilenmemek amaciyla ozellikle Evenkéy Koyu'na yoneldiklerinin bataryalar tarafindan
gozlendigi ve bunun sonucunda bu koyda bir maym hattimin  kurulmasinin
kararlastirildigi '’ bilgisi de bu raporun denizciligi bilen ve gemi hareketlerini

yorumlayabilen personel tarafindan verildigini desteklemektedir.

Yeterli performansa sahip olmayan makineleri ve lilkede gerekli onarim teskili
bulunmamas1 nedeniyle 234 mm capindaki toplarinin savas Oncesinde Ingiltere’ye
gonderilmis olmasi, Mesudiye’yi bir gemi i¢in en 6nemli iki unsur olan durus ve vurus
giiclinden yoksun birakmistir. Donanmada aktif gérev almast miimkiin olmayan geminin
mevcut toplarindan yararlanmay1 planlayan Amiral Souchon ve Amiral Merten, Canakkale
Bogazi’nda savunmanin temelini teskil eden mayin hatlarinin korunmasi amaciyla
Mesudiye’yi sabit bir batarya olarak kullanmay1 diisiinmiis, bunun sonucu olarak geminin

kaybi1 kaginilmaz olmustur.

Yeni bir silah olan denizalt1 tehlikesi hari¢ tutuldugunda bile, biiyiik ¢apli ve ates
giicii yiiksek toplara sahip olan ItilaAf donanmasinin sabit duran bu gemiyi hedef olarak kabul
edecegi acgikga goriilmektedir. Ayrica Mesudiye’nin azami etkili menzili yaklagik 11 bin
metre olan alt1 adet 152 mm topu ve kisith cephanesiyle uzak mesafedeki miittefik donanma
gemileri lizerinde ne derece etkili olabilecegi de siiphelidir. Gemi Komutaninin ve gemide
gorevli subaylarin konuya iliskin sakincalarin1 yazili olarak bildirmesine ragmen bu
kaygilarin gérmezden gelinmis, “yara almasi halinde tamamen batmadan dibe oturacagi”
gibi yanlis bir varsayimla si§ suya demirletilen Mesudiye zirhlisi higbir yararlhilik

gosteremeden sulara gomiilmiistiir.

Katilan Tabya ve Bataryalarin Muharebe Raporlar1” Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Say1: 132, Genelkurmay
Basimevi, Ankara 2014, ss. 279 -281; Birinci Diinya Savasi 'nda Canakkale Cephesi (Haziran 1914-25 Nisan
1915), V. Cilt L. Kitap, Genelkurmay Basimevi, Ankara 2012, s. 186.

196 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, ss. 173-174; Hermann Lorey, Tiirk Sularinda Deniz
Hareketleri Cilt Il Bogazlar Etrafinda Miicadele, (¢ev. Tacettin Talayman), Deniz Basimevi, Istanbul 1946, s.
61; Kurtoglu, a.g.e., s. 109; Ayrica bkz. Canakkale Deniz Miizesi Komutanlig1, a.g.e., ss. 39-47.
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I. Diinya Savasi’nin Victoria Hag1 ile ddiillendirilen ilk denizalticis1 olan Yzb.
Holbrook komutasindaki HMS B-11 denizaltisnin basaris1 Ingiltere’nin  yan1 sira
Avustralya’da da biiylik yanki uyandirmistir. Savas nedeniyle yiikselen karsitlik nedeniyle
Alman asilli halkin yasadig1 bir¢ok yerlesim yeri gibi Germantown kasabasinin da ismi

degiserek B-11 Komutanina atifla Holbrook olmustur.'?’

Mesudiye zirhlisinin batist Osmanli donanmasi igin askeri agidan onemli bir kayip
olusturmasa da savasi yeni bir alana tastyacak onemli bir gelisme olmustur. Bu olay sonrast
Itilaf denizalticilar1 mayin tehlikesi ve siddetli akintilara ragmen Bogaz’in gegilebilecegini
diistintirken, 3 Kasim 1914 tarihinde yapilan bombardimanla birlikte Canakkale Bogazi’nda
sekillenmeye baglayan savunma diizeni Mesudiye’nin batis1 sonrasinda denizalti tehdidini

de kapsayacak bi¢imde degismistir.
2.2. HMS E-15 Denizaltisinin Bogaz’1 Gecme Girisimi ve Batirilisi

Teknik kisitlamalarina ragmen HMS B-11’in basarili harekati sonras1 Miittefiklerin
18 Mart 1915 giinkii kayiplar1 da donanmanin Bogaz’in disinda kalarak Canakkale’de kara
harekatin1 destekleyecek sekilde gorevlendirilmesine neden olmus, Canakkale Bogazi’nin
ancak denizin altindan gecilebilecegi diisiincesi bolgede daha modern denizaltilarin
konuslandirilmasinin 6niinii agmistir. Boylece Canakkale’deki savasi yaklasik sekiz ay
stireyle Marmara’ya tasiyacak olan E sinifi denizaltilar Bogaz 6nii adalarindaki limanlara

gelmeye baslamistir.

HMS E-11, HMS E-14 ve HMS E-15 denizaltilari, destek gemisi HMS Adamant’in
refakatinde 27 Mart 1915 tarihinde Portsmouth’dan ileri harekete ge¢mis, Cebelitarik
Bogazi’nda kisa bir yakit biitiinlemesini miiteakip 7 Nisan 1915 tarihinde Malta’ya varmustir.
Saft arizasi nedeniyle ortaya ¢ikan onarim ihtiyaci E-11’in Malta’da kalmasini1 gerektirmis,
Adamant destek gemisi ile birlikte 9 Nisan 1915 tarihinde Limni Adasi’nin Mondros
Limani’na ulasan E-14 ve E-15 denizaltilar1 bu bdlgede gorevlendirilen ilk E sinifi

denizaltilar olmustur.!'%®

197 Fred ve Elizabeth Brenchley, Stoker’in Denizaltisi, (gev. Pervin Yanikkaya), Ayhan Matbaasi, Istanbul
2003, s. 62. 2001 yilinda Holbrook kasabasi ile Ordu’nun Mesudiye ilgesinin kardes sehir olma projesi her iki
belediye meclisinin glindemine getirilip olumlu kargilanmigsa da zamanla unutulmus ve bugiine kadar konuyla
ilgili herhangi bir karar alinmamistir. Detayl1 bilgi i¢in bkz. https://www.denizhaber.net/mesudiye-zirhlisi-
derin-sularinda-bekliyor-haber-34035.htm (Erisim Tarihi: 08.03.2024)

108 Jameson, a.g.e., p. 32.
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14 Nisan 1915 tarihinde Mondros Limani’nda demirli bulunan sancak gemisi HMS
Queen Elizabeth’te Komodor Keyes’in baskanliginda, denizalti destek gemisi HMS
Adamant Komutani1 Yb. F.A. Sommerville, Bnb. Pownall, E-14 Komutani Bnb. E.C. Boyle,
E-15 Komutant Bnb. Thedore S. Brodie ile Koramiral John Michael de Robeck’in
karargahinda gorevli ve aym1 zamanda E-15 Komutaninin ikiz kardesi olan Bnb. C.G.
Brodie’nin katilimiyla bir toplant1 yapilmistir. Toplantinin giindemini Canakkale Bogazi’nin
denizaltilarla gegilip gecilemeyecegi olusturmustur. Mayinlarin ve kiy1 topgusunun su iistii
gemileri icin tehlikesi devam ettigi icin donanmanin destekledigi kara harekatina karar
verilmis olmasi, Marmara’ya ulagsmak i¢in denizaltilarin kullanilmasindan bagka bir yol

birakmamustr.'?

Bu gecis icin Avustralya denizaltisi HMAS AE-2 Komutant Bnb. Henry Stoker
tarafindan yapilan plan karanlikta Bogaz girisine kadar satihta gitmeyi ve bu noktada dalisa
geemesini gerektiriyordu. Bu sirada gemilerden yapilan atislar ve ucaklarin kullanilmasiyla
dikkatin dagitilmasi hedeflenmisti. Komodor Keyes tarafindan “bu planin basar: sansinin
olup olmadigi” sorusuna tim katilimcilarin aksine olumlu cevap veren E-15 Komutani
Canakkale Bogazi’n1 gegme girisimi i¢in gdrevlendirilmistir.''® Bnb. Brodie nin bu gérevin
basarilabilecegini diisiinmesinde 12 Nisan 1915 tarthinde Yb. Charles Samson’in
idaresindeki bir ugusa gozlemci olarak katilmasi ve gecis sirasinda satha gikabilecegi
mevkilerin kontroliinii yapmasinimn 6nemi biiyiikk olmustur.!!! Toplantida ayrica gecise
yardimc1 olmasi maksadiyla Ingiltere’nin Canakkale Eski Konsolos Yardimcist ve ayni
zamanda istihbarat subay1 olarak gorev yapan goniillii ihtiyat!!? yiizbasis1 Clarence Edward
Stanhope Palmer’in da harekat sirasinda denizaltida bulunmasi i¢in Londra’dan talepte

bulunulmas kararlastirilmigtir. !

“Miittefik denizaltilarindan birinin Marmaraya girip sancak gostermesi durumunda
Gelibolu Yarimadasi ndaki tiim Tiirklerin aman dileyecegi”''* diisiincesinde olan Ingiltere

Savas Bakan1 Lord Kitchener’in da destekledigi bu girisim i¢in hazirliklarin tamamlanmast

19 Rudenno, a.g.e., ss. 64-65; Richard Compton-Hall, Submarines at War 1914-1918, Periscope Publishing,
Cornwall 2004, p. 164.

10 Brenchley,a.g.e., ss. 76-77.

11 Rudenno, a.g.e, s. 65; Hall, a.g.e., p. 164.

112 Royal Naval Volunteer Reserve (RNVR) ifadesi icin goniillii ihtiyat tabiri kullanilmigtir.

13 Roger Keyes, The Naval Memoirs of Admiral of the Fleet Sir Roger Keyes: The Narrow Seas to the
Dardanelles 1910-1915, Thornton Butterworth Ltd, London 1934, p. 288.

114 Jan Hamilton, Gallipoli Diary, Vol. I, Edward Arnold, London 1920, pp. 6-7; Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk
Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 269.
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sonrasinda 16 Nisan 1915 tarihinde Amiral de Robeck imzali harekat emri HMS E-15’¢

ulagmistir. Bu emre gore;

“E-15 denizaltisi ogleden dnce ileri harekete gecerek hava kararmadan Bozcaada'yva
ulasacak, géreve iliskin son bilgileri almayr miiteakip gece boyunca Bogaz girisine dogru
ilerleyerek giris zamanmini karargdha bildirecek, fark edilmeden gecisini tamamlamasi
halinde Gelibolu onlerindeki gemilere hiicum ederek ikinci bir emre kadar gozetleme
gorevine devam edecek, gecis swrasinda tespit edilmesi durumunda ise Canakkale
onlerindeki gemilere hiicum ederek ilerleyecekti. Riizgarin kuzeye donmesi halinde akinti
fazla olacagindan gegiys ertelenecekti. Ayrica denizalti tarafindan gonderilecek telsiz telgraf
mesajlarint  almak tizere aksam saat &8’den itibaren gece siiresince bir gemi
gorevlendirilecegi ve belirli donemlerde baska denizaltilarin da kendisine katilabilecegi”
belirtilerek “randevu noktasi olarak 40° 34' K 27° 17'D mevkii,'’’> Karabiga Koyu ve Ekinlik

Adast olmak iizere ii¢ farkli yer belirlendigi” bildirilmisti.!'®

Harekat emri incelendiginde; gorevin baslangi¢c zamani ve sartlarini, karsilagilan
durumlardaki muhtemel hal tarzlarini, muhabere ile ilgili hususlarini i¢eren detayli bir emir
oldugu goriilmektedir. Ayrica bu emirde randevu noktalarima deginilmis olmasi yakin
donemde Marmara Denizi’nde baska denizaltilarin gorevlendirilecegi konusunda bir

iradenin olustugunu gostermesi bakimindan énemlidir.

Planlamaya gore denizalti, havanin karanlik olmasindan istifade ederek bataryasini
iktisatli kullanmak amaciyla Soganlidere onlerine kadar satihta yol alacak, bu noktada dalisa
gecerek Bogaz’1n orta hattindan ilerleyecekti. Bogaz’in en dar yeri olan Kilitbahir ile Nara’y1
gecerken donanmaya bagli ugaklar Canakkale’ye hava saldiris1 diizenleyerek dikkati kendi
iizerine ¢ekecekti.!'” E-15 denizaltist Mondros Limani1’nda HMS Queen Elizabeth zirhlisinin
aciginda demirliyken 16 Nisan giinii 6glene dogru Palmer da denizaltiya ge¢gmistir. Limanda
bulundugu siire icerisinde gorev hazirliklarina devam edilmis, personele {i¢ hafta yetecek
kadar erzak denizaltiya yerlestirilmistir. Bozcaada’ya hareketinden hemen 6nce Denizcilik

Bakani Churchill de bu zorlu gorev oncesinde E-15 personeline moral vermek amaciyla

115 Belirtilen mevki Karaburun’un yaklagik 5 mil kuzeyidir.
116 The National Archives, ADM M 04195/15 (Sailing Order of HMS E-15).
7 Corbett, a.g.e., Vol. 11, p. 302.
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“Tanridan bu tehlikeli girisiminizi hizlandirmasini diliyorum” seklinde bir telgraf

gondermistir.''8

Canakkale Bogazi’n1 gegerek Marmara Denizi’ne ulasan ilk denizalt1 unvanini elde
etmek amacini tagiyan E-15 denizaltis1 karanliktan istifade etmek amaciyla 17 Nisan 1915
saat 03.00’te Bozcaada Limani’ndan avara etmistir.” Bogaz yaklasma hattinda gériiniirliigii
azaltarak tespiti zorlastirmak amactyla balast tanklarini1 kismen suyla dolduran Brodie saat
04.20’de Canakkale Bogazi’ndan igeri girmistir. Denizi aydinlatan projektorlere
yakalanmamak i¢in saat 04.30’da planladig1 mevkiden daha once dalisa gegmek zorunda

kalmus, bir siire periskop umkunda ilerledikten sonra 25 metre derinlige dalmistir.'!”

Siddetli akinti nedeniyle Bogaz’in orta hatti {izerindeki planli rotasinda
ilerleyemeyen E-15, Anadolu kiyisina dogru siiriiklenmis ve saat 05.30’da Dardanos
Bataryas1 onilinde karaya oturmustur. Dipten kurtarma manevras: sirasinda sarniglarini
bosaltan denizalti satha ¢ikinca bataryalar tarafindan ates altina alinmistir. Dardanos
Bataryasi tarafindan atilan bir top mermisinin denizaltinin yelkenine isabeti sonucu burada
bulunan denizaltinin komutan1 hayatin1 kaybetmistir. 2’nci Komutan Yzb. Edward John
Price komutay1 devralarak denizaltiya kurtarma manevrasi yaptirmak istemisse de makine
dairesinin de hasar almasiyla birlikte denizaltry1 yerinden hareket ettirebilme imkani
kalmamistir. Bunun iizerine Price, Tirklerin eline gegmemesi i¢in personelin yardimiyla

haritalar1 ve gizli belgeleri imha etmis ve sonrasinda gemiyi terk emri vermistir.'*°

Suya atlayan personelin bir kismi yiizerek sahile ulagsmis, bir kismi da kiigiik
teknelerle denizden alinmistir. Denizaltida bulunan 31 personelden Palmer dahil {i¢ subay
ile 13 astsubay ve erbas/er sag olarak, 9 astsubay ve erbag/er ise yarali olarak kurtarilirken
komutan dahil hayatini kaybeden personel sayisi alti olmustur.'>! Komutan disindaki

122

personelin hayatin1 kaybetmesinin nedeni; ¢ogu kaynakta'== makine dairesine isabet eden

merminin agtig1 delikten iceri giren deniz suyunun bataryalara temas ederek zehirli klor

118 Jameson, a.g.e., p. 35.

* Avara etmek: Bir geminin veya teknenin yanasmis oldugu bir liman, rihtim veya iskeleden ayrilmasidir.

"9 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Say1: 132, ss. 378-381 (Hasan Mevsuf Bataryasimin 17 Nisan 1915 tarihinde
E-15 Ingiliz Denizaltisin1 Batirigt Hakkinda Raporlar ve Ele Gegen Esirlerin ifadeleri); Jameson, a.g.e., p. 35.
120 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Say1: 132, ss. 378-381; Rudenno, a.g.e., s. 68.

121 4skeri Tarih Belgeleri Dergisi, Say1: 132, ss. 378-381; Bkz. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliig,
Osmanli Belgelerinde Canakkale Muharebeleri I, Bagbakanlik Basimevi, Ankara 2005, ss. 91-92.

122 Julian Corbett, Victor Rudenno, Augusti Thomazi, William Jameson, Edwyn Gray ile Fred ve Elizabeth
Brenchley 6liim nedenini bu sekilde belirtirken, Roger Keyes ile Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, Cilt
VIII 6liim nedeninin denizaltinin yelkenine isabet eden mermi nedeniyle oldugunu ifade etmektedir.
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gazinin yayilmasi olarak aciklanirken, o©lii sayisi kaynaklar arasinda farklilik
gostermektedir.'?*> Ancak denizaltiya iliskin gemi jurnali ve harp ceridesi gibi kayitlarin imha
edilmesi ve esir edilenler tarafindan herhangi bir rapor olusturulamamasi nedeniyle 6li
sayisina iligkin olarak personelin alinan ifadelerinin en giivenilir kaynak olarak ortaya ¢iktig1
degerlendirilmektedir. E-15 personelinin olay sonrasindaki ifadeleri ve Londra’da bulunan
Imparatorluk Savas Miizesinin (Imperial War Museum) kayitlar1 incelendiginde Komutan

Brodie ve bes personelinin harekat sirasinda hayatin1 kaybettigi bilgisine ulasiimaktadir.'*

Kurtarilan personele gerekli tibbi miidahale yapildiktan sonra ifadeleri alinarak
harekatin gerceklesme sekliyle ilgili bilgi ve diismana ait istihbarat elde edilmeye
calisilmstir. Ifadelerinde denizaltinin Ingiltere’den ayrilmasindan itibaren faaliyetlerini ve
Bogaz’1 gecis denemelerini detayli bir sekilde anlatan personel, E-15’in sahilden uzakta
demirli olmasina ragmen Mondros Limani’nda bulunan Queen Elizabeth zirhlis1 ve diger
mubharip ve yardimei sinifi gemiler hakkinda bilgi vermis, E-14 denizaltisinin yani sira B
siifi iki veya li¢ denizaltinin daha limanda bulundugunu belirtmistir. Gemilerin ve
personelin ihtiyaglarinin her giin Malta’dan gelen nakliye gemilerince karsilandigini
sOyleyen denizalt1 personeli, karaya ¢ikmadiklari i¢in denizden goriilen kirk veya elli kadar
cadir disinda Limni Adasi’na yapilan tertiplenme hakkinda ve kisa siire kaldiklar
Bozcaada’da gemilerin adanin diger sahilinde bulunmasi nedeniyle buradaki gemilerle ilgili
herhangi bir bilgi paylasmamistir. Gorevin kapsami hakkinda kesin bilgi sahibi
olmadiklarmi ifade eden personel, muhtemel amaclarmin Bogaz’i ge¢ip rastladiklar

gemilere torpido atmak oldugunu soylemistir. Personelin ifadelerinden Mondros

123 Olaya iliskin Cevat Pasa tarafindan gonderilen ilk raporda, yayimlanan resmi tebligde ve Birinci Diinya
Harbi’nde Tiirk Harbi Cilt VIII’de Palmer dahil 31 kisilik gemi personelinden {i¢ subay ve 21 erin kurtarildigt
(bir bagka deyisle sekiz kisinin hayatin1 kaybettigi) bilgisi yer almig, Julian Corbett, Victor Rudenno, Augusti
Thomazi, Roger Keyes, William Jameson, Edwyn Gray ile Fred ve Elizabeth Brenchley ise denizalti komutani
ile birlikte hayatin1 kaybedenlerin sayisinin yedi oldugunu belirtmistir.

124 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Sayt: 132, s. 380. ingiliz deniz tarihgisi Julian Corbett, denizaltida hayatini
kaybedenlerin ilk olarak sahile gomiildiigiinii belirtmistir. Bkz. Corbett, a.g.e., Vol. II, p. 302. 1915 yilinda
Istanbul’daki Amerikan Konsoloslugunda calisan diplomat Lewis Einstein da hayatini kaybedenlerin
gdmiilmesi ilgili ayni bilgiyi paylassa da Cevat Pasa’nin bunu égrenmesini miiteakip, naaslarin tdrenle Ingiliz
Mezarligina defnedilmesi emrini verdigini belirtmistir. Bkz. Lewis Einstein, [nside Constantinople: A
Diplamat’s Diary During The Dardanelles Expedition April-September 1915, E.P. Dutton & Co, Newyork
1918, p. 2. Giiniimiizde ise ii¢ personelin mezar1 Canakkale’de, iiciiniinki ise Ingiltere’de bulunmaktadir. Bnb.
Theodore Stuart Brodie, Ernest Valletta Hindman ve Frederick John Cornish’in mezarlar1 Canakkale Ingiliz
(Konsolosluk) Mezarliginda, Frederick John Gingell ve Arthur Housman’in mezarlart Portsmouth Naval
Memorial Mezarliginda, James Henry Nash Tapper’in mezari ise Plymouth Naval Memorial Mezarliginda
bulunmaktadir. Sag olarak ele gegirilen personel Birinci Diinya Savasi’nin sonuna kadar esir olarak tutulmus,
bu esirlerin sekizi muhtelif zamanlarda saglik problemleri nedeniyle hayatini kaybetmistir. Ingiliz Milletler
Toplulugu Savas Mezarlar1 Komisyonunun resmi internet sitesi i¢cin bkz. https://www.cwgc.org (Erisim Tarihi:
13.03.2024). HMS E-15 personeli ile ilgili detayli bilgi icin bkz.
https://livesofthefirstworldwar.iwm.org.uk/community/2530 (Erisim Tarihi: 13.03.2024).
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Limani’ndan hareket etmeden hemen 6nce HMS Queen Elizabeth zirhlisindan denizaltiya
gecen ve lniforma giyen Palmer’in gorevinin bilinmedigi ancak kilavuz oldugunun

diisiiniildiigii anlasilmustir.'?

Denizaltida gorevli olup esir edilen ihtiyat personeli Tegmen Geoffrey Fitzgerald de

E-15’in harekatina iligkin su raporu kaleme almstir:

“E-15 denizaltisi ile 16 Nisan gecesi Bozcaada’dan avara ettik ve gece saat 02.00 de
satihta ilerleyerek Bogaz’a girdik. Saat 04.00°te Kepez Feneri’nin aydinlatmasi tizerine
dalisa gecerek 24 metre derinlikte ilerlemeye basladik. Saat 05.50°de tekrar periskop
umkuna ¢ikttk. Hava aydinlanirken akintimin  etkisiyle Anadolu kiyisina dogru
stirtiklendigimizi fark ettik ve 24 metre derinlige daldik. Saat 06.00°da yeniden periskop
umkuna ¢ikmaya calisirken Kepez Feneri onlerinde karaya oturduk. Tornistan gitme
¢abamizin sonug vermemesi tizerine balast sarniglarini bosaltarak satha ¢iktik. Karaya
oturdugumuz yere yakin bir bataryamn atesi altindaydik. Komutan ne oldugunu anlamak
icin kuleye ciktiginda 15 cm capindaki bir merminin hedefi oldu. 15-20 kez vurulan
denizaltiy1 terk etmeden once evraklari ve haritalar: imha ettik. Sahile yiizdiigiimiizii fark
eden Tiirkler atesi kesti. Sahilde toplandigimizda, komutan ve 6 personelin hayatini
kaybettigini tespit ettik. Yaklasik 10 kadar personel yara almadan sahile ulasmigti. Saat
09.00 sularinda bizi Cevat Pasa’nmin karargahina gotiiriip sorguladilar, ancak herhangi bir
bilgi vermedik. Sonrasinda bir torpidobotla Istanbul’a gotiiriildiigiimiiz 21 Nisan’a kadar

Canakkale de kaldik. 22 Nisan sabahi 8 de Istanbul’a ulastik.”'?%

Ayni giin Miistahkem Mevki Komutani Cevat Pasa, Bagkomutanlik Vekaletine olaya
iliskin degerlendirmelerini ve denizalti personelinin sorgusundan elde edilen bilgileri

gonderdigi telgrafta:

“Saat 05.30°da set bataryalarinin Kepez énlerinde bir denizalti tespit ederek ates
actigini, yelkeni suyun tizerinde kalan denizalti personelinin disari ¢ikarak teslim oldugunu,
31 kisiden olusan personelden iki subay, eski Canakkale Konsolosu Palmer ve 21 erin
kurtaridigimi, gemi komutaninin 6ldiigiinii, diger personelin ise kayp oldugunu, hasarl
kismin iist tarafinda oldugundan denizaltimin  kurtarimasmin  miimkiin  oldugunu,

muhtemelen denizaltimin arizalandigini haber alan diisman ucaklarinin 6gleden sonra

125 Askeri Tarih Belgeleri ss. 380-382.
126 ADM M 08976/15 (Report of Sub Lt. Geoffrey Fitzgerald R.N.R.).
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faaliyetlerini artirdigini, periskobu gériilen bir diisman denizaltisinin muhtemelen E-15"1
tahrip etmek igin Tenger onerine kadar dalarak geldigini ancak Barbaros Bataryasi ndan
agilan ates sonucunda donmek zorunda kaldigim, diismanin batirma ¢abalarina ragmen on
adet torpidosu bulunan denizaltimin i¢indeki suyu bosaltarak kurtarma ¢alismalarina devam
edildigini, denizaltimin sancagimin ele ge¢irildigini ve ¢ikarilabilen esyalar ile birlikte esir
edilen denizalti personelinin de en kisa siirede gonderilecegini” belirterek, E-15

personelinin paylastig1 bilgileri 6zet seklinde mesajina eklemistir.!?’

E-15’in gecisi sirasinda, Canakkale Bogazi’ndaki tabya ve bataryalarin dikkatini
iizerine ¢ekmek i¢in havalanmis olan Yb. Samson idaresindeki ugakta bulunan Bnb. C.G.
Brodie ikiz kardesinin komutasindaki denizaltinin Kepez Koyu’nda karaya oturdugunu ve
yaninda bir Tiirk torpidobotu bulundugunu gérmiistiir. Saat 10.00°da Bozcaada’ya donen
Brodie durumu HMS Swiftsure’da bulunan Akdeniz Filosu baglis1 3’iincii Goérev Grup
Komutani Tugamiral Stuart Nicholson’a rapor etmistir. Brodie’nin Onerisi {izerine

denizaltiy1 imha etmek iizere B-6 denizaltisin1 gérevlendirilmesine karar vermistir.'?8

Kisa siirede hazirliklarini tamamlayan B-6 denizaltisi komutani Yzb. C.G.
MacArthur, Swiftsure’da bulunan Amiral Nicholson’dan aldigi emri {izerine saat 11.03’te
Bozcaada’dan ileri harekete gecmistir. Saat 12.40’ta dalisa gegen denizalti on bes dakika
araliklarla periskop umkuna ¢ikarak mevki atmistir. Saat 15.10°dan itibaren yasadigi pusula
arizasi nedeniyle periskop umkunda seyreden denizalti Kepez’e yaklastiginda fark edilmis
ve kiy1 bataryalarmin atesine maruz kalmistir. E-15°1 tespit edemese de onun yaninda
oldugunu diisiindiigii bir romorkore saat 16.41°de yaklasik 1.200 ila 1.300 yarda mesafeden
sancak kovanindan bir torpido hiicumu gelistiren MacArthur, yogun ates nedeniyle atisi
izleyemediginden torpidonun hedefini vurdugundan emin olamamuistir.'?® Sahil bataryalari
doniise gecen denizaltiyr on bes dakika daha ates altina almistir. Saat 18.39’da Bogaz
c¢ikisinda satha ¢ikan denizaltt HMS Scorpion ve HMS Wolverine muhriplerinin refakatinde

saat 19.33’te Bozcaada’ya varmis ve HMS Swiftsure’un agiginda demirlemistir. '

127 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Say1: 132., ss. 378-379.

128 The National Archives, ADM M 04195/15 (Report of Rear Admiral S. Nicholson).

129 The National Archives, ADM M 04195/15 (Diary of Events of HMS B-6, 16.04.1915). Bogaz’in girisinden
bolgeyi gozlemleyen HMS Vengeance tarafindan ise atis sonrasinda romorkoriin battigi bildirilse de Amiral
Nicholson’un imzastyla Amiral de Robeck’e gonderilen 22 Nisan 1915 tarihli raporda bu torpidonun daha
sonra Bogaz disinda saglam olarak bulundugu belirtilmistir. Bkz. The National Archives, ADM M 04195/15
(Report of Rear Admiral S. Nicholson).

130 The National Archives, ADM M 04195/15 (Diary of Events of HMS B-6, 16.04.1915).
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B-6’nin bu girisiminin yani sira 17 Nisan’da dgleden sonra itilaf donanmas1 ugaklar
Bogaz’in iizerinde ucarak Erenkdy, Intepe ve Yildiz bataryalarmin gerisini bombalamus,
ayrica denizaltlyr batirmak igin iic bomba attilarsa da isabet ettirememistir.'*! 17 Nisan
gecesi HMS Scorpion ve HMS Grampus mubhripleri Bogaz’a girerek HMS E-15’1 tahrip
etmeyi denemistir. Scorpion muhribi denizaltinin tahmini mevkisine bin yarda mesafeye
gelerek tespite c¢alissa da E-15 denizaltisin1 gorememistir. Projektorler tarafindan
aydinlatilan ve bataryalarca ates altina alinan gemiler gorevi basaramadan Bogaz’1 terk

etmek zorunda kalmugtir.'?

18 Nisan sabahi erken saatte Bogaz’a giren B-11 denizaltis1 Kepez Onlerine kadar
gelse de denizaltinin komutani Yzb. Holbrook’un sis nedeniyle E-15’1 gorememesi iizerine
geri donmiistlir. Saat 13.30°da mayin tarama gorevi yapan mubhripler esliginde Bogaz
icerisine giren HMS Triumph ve HMS Majestic zirhlilar1 yaklasik 10 bin 500 yarda
mesafeden HMS E-15’1 batirmak i¢in ates agmis, ancak herhangi bir isabet kaydememistir.
Bu gorev sirasinda bir ugak da gemilerin atiglari i¢in gozlem gorevi yapmistir. Tabya ve
bataryalarin siddetli atesi nedeniyle geri donmek zorunda kalan gemiler, herhangi bir hasar

almadan Bogaz digina ¢cikmistir.!*?

E-15’in karaya oturmasi sonrasinda ugaklar, zirhlilar ve denizaltilarla yapilan
batirma girisimlerinin basarisiz olmasi, denizaltinin Tirkler tarafindan yiizdiiriilmesini
engellemek amaciyla Amiral Nicholson’un daha yakindan atis yapabilecek unsurlar
gorevlendirmesine neden olmustur. 18 Nisan gecesi Triumph ve Majestic zirhlilara ait
birer motorlu vasita ve goniilliilerden olusan gemi personeli, 26 Subat 1915 tarihinde
Kumkale bolgesinde bulunan toplarin tahrip edilmesi harekatindaki basarisi nedeniyle
Victoria Hagi ile taltif edilen Bnb. Eric Robinson'** komutasina verilmistir. 14 in¢ capinda
ikiser adet torpido kovani monte edilen vasitalar kisa siirede hazir hale getirilmistir.
Harekatta Bnb. Robinson dahil HMS Vengeance’dan iki, HMS Triumph’tan on bir, HMS

Majestic’ten on iki personel gérev almistir.'*>

31 Askeri Tarih Belgeleri Dergisi, Sayi: 132, s. 378; Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIIL, s.
196.

132 Keyes, a.g.e., p. 288.

133 Amiral Nicholson 22 Nisan 1915 tarihli raporunda gemilerin Kepez Feneri yerine baska bir feneri hedef
aldigini belirtmistir. Bkz. The National Archives, ADM M 04195/15 (Report of Rear Admiral S. Nicholson).
134 HMS Vengeance emrinde gorev yapan Bnb. Eric Robinson ile ilgili detayli bilgi igin bkz. Stephen Snelling,
VCs Of The First World War Gallipoli, Wrens Park Publishing, Stroud 1999, pp. 1-5.

135 The National Archives, ADM M 04195/15 (Report of Lcdr. E. Robinson).
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Aldig1 emir dogrultusunda 18 Nisan aksami saat 18.00’de HMS Vengeance
zirhlisindan HMS Triumph’a gegen Bnb. Robinson, HMS Majestic’in torpido subay1 Yzb.
Claud Godwin’in de saat 20.30’da gemiye gelmesiyle harekat planini olusturmustur. Ay 15181
ve Tiirklerin genelde saat 21.00’de baglayan gemi hareketlerine alismasi géz oniine alinarak,
gemiden ayrilis saati 22.00 olarak belirlenmistir. Plana gore; iki vasita Soganlidere 6nlerine
kadar birlikte ilerleyecek, bu noktada Majestic’in vasitast Triumph’a ait vasitayr belirli
mesafeden takip edecekti. Ilk olarak 6ndeki vasita tarafindan gergeklestirilecek hiicumun

basarisiz olmasi halinde, diger vasita E-15’e torpido hiicumu gelistirecekti.'*®

Plana uygun olarak ilerleyen Triumph’a ait vasita Soganlidere’yi gecmesiyle birlikte
saat 23.45°te kuzeyden bes, giineyden {i¢ olmak iizere toplam sekiz 1si1ldakla aydinlatilarak
ates altina alinmustir. Isiklarin etkisiyle goriisii azalan Robinson’un bulundugu vasita
yaklagik 300 yarda mesafeden E-15’e bir torpido ateslemistir. Torpidonun hedefini
bulmamasi iizerine yaklasik 400 yarda geride bulunan Majestic’in vasitasi yaklagmaya
devam etmis, bir projektoriin 1s181nin denizaltiy1 aydinlatmasiyla yaklasik 200 ila 300 yarda
mesafeden kisa araliklarla her iki torpidosunu da ateslemistir. Godwin ve vasitada bulunan
personel ikinci torpidonun denizaltiy1 yelkeninin hemen 6n tarafindan vurdugunu gérmiistiir.
Bu sirada atilan bir top mermisiyle su hattindan vurulan Majestic’in vasitasi su almaya
baslamis, isabet sonucu hayatin1 kaybeden bir er disinda personel, Triumph’in vasitasina
alimmistir. Ates altinda Bogaz c¢ikisina yonelen vasita, herhangi bir hasar almadan saat
01.40’ta Morto Koyu'nda kendisini bekleyen torpido muhriplerine ulasmay1 basarmustir.'*’
Bu olaydaki basaris1 nedeniyle Victoria Hagi ile taltif edilen Robinson’un riitbesi yarbayliga
yukseltilmis, her iki vasitada gorev alan personele cesaretleri ve basaris1 karsiliginda nisan

verilmistir. '3

18 Nisan gecesi gerceklesen harekat sonucunda torpido ile vuruldugu rapor edilen E-
15’in durumunu yerinde tespit etmek, gerekirse denizaltiya ve firsat hedefi olarak ortaya
cikabilecek gemilere torpido hiicumu gelistirmek maksadiyla HMS B-6 denizaltisi
gorevlendirilmistir. Bnb. C.G. Brodie’nin de gozlem yapmak amaciyla i¢inde bulundugu B-
6 denizaltis1 Yzb. MacArthur komutasinda ilerleyen 19 Nisan sabahi saat 04.00°te Canakkale

Bogazi’na girmistir. Bir saat silireyle satihta ilerleyen denizalti, dalisa ge¢cmis ve fark

136 The National Archives, ADM M 04195/15 (Report of Lcdr. E. Robinson).

137 The National Archives, ADM M 04195/15 (Report of Lcdr. E. Robinson).

138 Keyes, a.g.e, p. 289; Wester Wemyss, The Navy In The Dardanelles Campaign, Hodder and Stoughton Ltd,
London 1924, p. 57; Snelling, a.g.e., p. 5
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edilmemek icin yarim saat araliklarla periskobunu satha siirerek saat 07.00’de Soganlidere
onlerine ulagsmistir. Yaklasik 2 kts siiratle E-15’e yaklasirken saat 07.30’da kumluk bolgede
karaya oturan B-6 denizaltisi, dipten kurtulmak icin sarniglarini bosalttiginda Dardanos
sahiline 300 yarda, E-15’e ise yaklasik 150 yarda mesafede satha ¢ikmistir. Ug buguk dakika
siireyle denizin istiinde kalmasimma ragmen herhangi bir atese maruz kalmamis, dalisa
gecerken sahilden yapilan kisa siireli ve etkisiz atislar da denizaltiya herhangi bir zarar
vermemistir. Bu siirede E-15’in durumunu inceleyen MacArthur ve Brodie denizaltinin
kullanilmaz hale geldiginden emin oldugundan doniise ge¢cmistir. Bogaz cikisina kadar
aralikli olarak kadar sahil bataryalarinin atesi devam etmistir. Atesin kesilmesi {izerine saat

09.42°de satha ¢ikan B-6 denizaltis1 bataryalarini sarj ederek Bozcaada’ya dénmiistiir. !>

E-15’in karaya oturmasina sahit olan personel esir edildiginden ItilaAf donanmasi
komuta kademesi denizaltinin kaybinin gergek nedenini 6grenememistir. Amiral Nicholson
22 Nisan 1915 tarihli raporunda E-15’in karaya oturmasi ile ilgili olarak ii¢ ihtimalden
bahsetmistir. Buna gore en kuvvetli ihtimalin Bnb. Brodie’nin ilerlerken kerteriz aldigi
Bogaz’in her iki yakasinda da bulunan isildaklarin mevkisini karistirarak yanlis rotada
ilerlemesi oldugu belirten Amiral Nicholson, diger bir ihtimalin dalmis durumda diisiik
stiratle ilerleyen denizaltinin siddetli akintiya kapilarak siiriiklenmesi oldugunu ifade
etmistir. Son olarak ise denizaltinin sahil bataryalari tarafindan vurularak manevra imkanin

kaybetme ihtimali {izerinde durmustur.'#°

E-15’in karaya oturmasi sonrasinda Tiirk tarafi denizaltinin ylizdiiriilmesi igin
inceleme ve ¢alisma yapmistir. Liman Reisi Hamit Bey’in sorumlulugunda ytriitiilen
caligmalara 17 Nisan gilinii Musul torpidobotu ile denizaltiya gelen Mayin Grup Komutani
Kd.Yzb. Nazmi Bey ve Alman Yb. Vasildo da istirak etmistir.!*! Miittefik ucaklar1 ve
gemileri tarafindan yapilan bombardiman c¢aligmalari olmusuz etkilese de 18 Nisan gecesi
tamamiyla yiizdiiriilemez hale gelmesi 6ncesinde denizaltida bulunan on adet torpido ve bazi
parcalar ¢ikarilmis, ayrica ayni gece denizaltiyr batirmak igin atilan 35 cm ¢apindaki iki
torpidodan biri de sabah yapilan arastirma sonucunda saglam olarak ele gegirilmistir.'** Esir

edilen denizalt1 personeli ve ¢ikarilan torpidolar 21 Nisan 1915 tarihinde Meksigrek vapuru

139 The National Archives, ADM M 04195/15 (Diary of Events of HMS B-6, 19.04.1915).
140 The National Archives, ADM M 04195/15 (Report of Rear Admiral S. Nicholson).

141 Canakkale Deniz Miizesi Komutanhgi, a.g.e., s. 57.

192 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 196.
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ile Istanbul’a gonderilmistir.!** Ugradig1 torpido hiicumu sonras1 E-15 denizaltis1 bes yili

asin bir siire yar1 batik halde kalmis, 1920 yilinda ise tamamen sokiilmiistiir.'**

Karaya oturmasi sonrasinda E-15’in Tirkler tarafindan ele gegirilmemesi igin
ucaklar, gemiler, vasita motorlarinin yani sira ¢ok riskli olmasina ve ayni kaderi paylasma
ihtimaline ragmen denizaltilarla yapilan batirma girisimleri Ingilizlerin bu konudaki
kararliligin1 gdstermistir. Denizaltiy1 terk etmeden Once haritalar ve gorev emri dahil gizli
evraklarin imha edilmesi, gérevin detaylarina ve miiteakip hareket tarzina iligkin istihbarat

degeri tasiyan bilgilerin elde edilmesini onlemistir.

E-15’in batis1 sonrasinda basinda denizaltilarla ilgili haberler yer almistir. Tasvir-i
Efkar’da: “Bogaz’da denizaltilara karsi tiim oénlemlerin alinmadigi sirada B-11'in
Mesudiye’yi batirmasindan cesaret alan Miittefiklerin, zirhlilariyla gegemedikleri
Canakkale’yi denizaltilariyla gegme ¢abalarina deginilmig, bunun sonucunda énce Saphir,
simdi de E-15'in kaybedildigi belirtilmistir. Her ne kadar bu basarinin onemli oldugu
vurgulansa da Ingilizlerin ¢ok sayida denizaltiya sahip oldugu, denizaltilarin sayilar: ve

teknik ozellikleri verilerek aciklanmistir.”'#

143 Canakkale Deniz Miizesi Komutanhigi, a.g.e., s. 58.

144 HMS E-15 denizaltisinin enkazinin bulundugu mevki ve giiniimiizdeki durumu hakkinda detayli bilgi igin
bkz. Atabay vd., a.g.e., ss. 106-111.

145 Gazetede yer alan haberin tamami igin bkz. Atabay, a.g.e., ss. 183-185.
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UCUNCU BOLUM
KARA MUHAREBELERI SIRASINDA INGILiZ DENIiZALTI HAREKATI

3.1. HMAS AE-2 Denizaltisinin Gorevi ve Batirilmasi (25-30 Nisan 1915)

HMAS AE-2 denizaltist HMAS AE-1 ile birlikte Vickers Tersanesinde insa edilmis
ve 28 Subat 1914 tarihinde Avustralya donanmasina katilmistir. Ingiliz E smiflarin ilk sekizi
ile ayn1 6zellikleri tagiyan ve dort adet torpido kovanina sahip olan AE-1 ve AE-2 Avustralya
donanmasinin ilk denizaltilar1 olmustur. Avustralya donanmasinda denizalticilik konusunda
tecriibeli personel bulunmadigindan denizaltilarda Avustralyali denizcilerin yani sira Ingiliz
personel de goérevlendirilmistir.'*® Hizmete girmeleri sonrasinda Sydney’e gitmek {izere
HMS Eclipse zirhli kruvazdriiniin refakatinde 2 Mart 1914 tarihinde Portsmouth’tan ileri
harekete ge¢mistir. Intikal siiresince denizaltilar yakit tasarrufu, ana motor ve dizel jeneratdr
arizalar1 nedeniyle Eclipse tarafindan zaman zaman yedeklenerek ilerlemistir. Cebelitarik
Bogazi’ndan gegen denizaltilar sirasiyla Cebelitarik, Malta, Port Said limanlarina ve Siiveys
Kanali’ndan ge¢meyi miiteakip Aden Limani’na ugrayarak 9 Nisan 1914 tarihinde Kolombo
Limant’na ulasmistir.'*” Bu limanda Eclipse zirhli kruvazérii doniise gecerken, refakat
gorevini HMS Yarmouth kruvazorii devralmigtir. 15 Nisan gilinii limandan avara eden
denizaltilar Yarmouth’un refakatinde ve zaman zaman da yedeginde 21 Nisan sabahi

Singapur’a ulagmustir, 43

Singapur Limani’nda goérevi devralan HMAS Sydney kruvazoriiniin refakatinde
seyre devam eden denizaltilar 5 Mayis giinii Darwin Limani’na ulasmistir. Miiteakiben
Thursday Adas1 ve Cairns Limani’na ugrayan AE-1 ve AE-2 denizaltilar1 24 Mayis sabaht
ana limanlar1 olan Sidney’de bulunan Garden Adasi Ussiine varmistir. Portsmouth’ta
baslayan intikal siireci 60 giinii seyirde olmak tlizere 83 giin siirmiis, bu siirede denizaltilar 9
bini kendi ana motorlariyla olmak tizere yaklasik 13 bin deniz mili mesafe kat etmistir. O
tarihte bir diinya rekoru olan bu intikal, Ingiliz The Times gazetesi tarafindan “Su ana kadar

bir denizaltimin yaptigi en ¢arpici seyahat” olarak haberlestirilmistir.'** Denizaltilarin uzun

146 Piri Reis Arastirma Merkezi, Marmara’da Denizalti Avi: Sultanhisar ve Stoker’in Denizaltist AE 2, Deniz
Basimevi, istanbul 2006, s. 54; Brenchley, a.g.e., s. 12.

147 HMS Eclipse kruvazoriiniin 2 Mart-9 Nisan 1914 tarihleri arasindaki refakat gorevini kapsayan gemi jurnali
icin bkz. https://www.naval-history.net/OWShips-WW1-05-HMS_Eclipse.htm (Erigim Tarihi: 25.03.2024).
18 HMS Yarmouth kruvazériiniin 15-21 Nisan 1914 tarihleri arasindaki refakat gérevini kapsayan gemi jurnali
icin bkz. https://www.naval-history.net/OWShips-WW1-06-HMS_Yarmouth.htm (Erigim Tarihi: 25.03.2024).
149 Brenchley, a.g.e., ss. 23-25.
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bir seyir sonrasi ana lislerine gelisi Avustralya basininda da yanki bulmus; Sunday Times,
The Sun, The Daily Telegraph, The Mercury, The Sydney Mail gazeteleri bu intikali
“denizalti tarihi agisindan bir rekor olarak niteleyerek, denizaltilarin fotograflarini ve
Avustralya donanmasina saglayacagr katkilar1” tam sayfa olarak okuyuculariyla

paylasmustir.'*°

Denizaltilar 1. Diinya Savasi’nin baslamasiyla birlikte Bismarck Takimadalar
cevresinde ve Almanya’nin kontroliindeki Rabaul Limani 6nlerinde gorevlendirilmis, AE-1
denizaltis1 14 Eyliil 1914 tarihinde seyir halindeyken belirlenemeyen bir nedenle batmistir.
Alman kuvvetlerinin teslim olmasi ve Asya filosunun Falkland Savasi’nda Ingiliz filosuna
yenilmesi sonrasinda bolgede herhangi bir tehdit kalmamasi tizerine HMAS AE-2 Komutani
Bnb. Henry Hugh Gordon Dacre Stoker’in de ¢abasiyla etkin gorev yapabilecegi bir bolgeye

gonderilmesi giindeme gelmistir.!>!

19 Aralik 1914 tarihinde Garden Adas1 Ussiinden ileri harekete gegen'>? denizalti
Avustralya’nin giiney kiyilarini takip eden bir rotayla Melbourne Limani’na ulasmis, bu
limandan Avustralya Kara Kuvvetlerinin Ortadogu’ya goénderdigi ikinci kafileyi olusturan
ve 15 bin asker ve 5 bin at1 tasiyan nakliye gemileriyle birlikte avara ederek batiya dogru
yonelmistir. Hint Okyanusu’nda Alman savas gemisi kalmadigi degerlendirildiginden,
refakat i¢in herhangi bir savas gemisi gorevlendirilmemistir. Bu nedenle topla donatilan
HMAT Berrima isimli nakliye gemisi tarafindan yedeklenerek yol almasina ragmen, Bnb.
Stoker ihtiya¢ aninda kullanmak {izere intikal sirasinda torpidolarini hazir durumda

tutmustur.'>3

Hint Okyanusu’na acilmadan once Albany Limani’na ugrayan konvoy, 31 Aralik
1914 tarihinde bu limandan ayrilmis ve intikal rotas1 iizerindeki limanlara ugrayarak 27 Ocak
1915 tarihinde Siiveys Kanali’na ulagmistir. I. Kanal Harekatinin baglangicina denk gelen
bu gegis, konvoyu tedirgin etse de intikale devam edilmistir. Port Said Limani1’nda; ingiltere

sularinda gorevlendirilmeyi bekleyen Stoker’in bu diisiincesinin aksine, AE-2 denizaltisina

150 Alper Karasin, “Avustralya Kraliyet Donanmasinin Kurulmasi ve AE2 Denizaltisinin Canakkale Seriiveni”,
Cagdas Tiirkiye Tarihi Arastirmalari Dergisi, Cilt: XXII, Say1: 44,2022, s. 92.

151 Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2006), s. 54. Bnb. Stoker, bu konuyla ilgili olarak Savunma Bakani
George Pearce ile bizzat goriiserek denizaltinin gérevlendirilmesini saglamistir. Brenchley, a.g.e., ss. 40-42.
152 HMAS AE-2 denizaltisinin gorev igin son kez 19 Aralik 1914 tarihinde ayrildig1 Garden Adast Ussii’nde
denizalt1 personeline atfen bir anit yer almaktadir. Bahse konu anit 22 Nisan 2009 tarihinde Avustralya
Savunma Bakani ile Tiirkiye’nin Avustralya Biiyiikel¢isi tarafindan térenle agilmistir.

153 Brenchley, a.g.e., ss. 42-43; The Centenary of Australian Submarines 1914-2014, Official Commemorative
Issue, RnR Publishing Ltd, Martinborough 2014, p. 42.
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Canakkale Bogaz1 aciklarinda olusturulan filoya katilma gorevi verilmistir. 1 Subat gilinii
konvoydan ayrilarak limandan avara eden denizalti1 5 Subat 1915 tarihinde Bozcaada’ya

ulasarak Komodor Roger Keyes’in emrindeki Ingiliz ve Fransiz denizaltilarina katilmigtir.!>*

Ertesi giin ilk karakol gorevine baslayan Stoker, bu siiregte icra ettigi gorevlerde
bolgeyi yakindan tantyarak Canakkale Bogazi’n1 gegme planlart yapma ve diisiincesini C.G.
Brodie’nin araciligiyla Komodor Keyes’e aktarma firsati bulmustur. AE-2 denizaltis1 10
Mart 1915 tarihinde rutin olarak icra ettigi karakol gorevi doniisiinde Filo Karargahiin
tasindig1 Mondros Limani girisinde karanlik, sis ve yagmurun goriisii azaltmasi nedeniyle
karaya oturmustur. Bir muhribin yardimiyla oturdugu yerden kurtarilan denizaltinin
karinasinda bolgenin kayalik olmasi nedeniyle delikler olusmustur. Limni Adasi’ndaki
onarim imkanlar1 yetersiz olmasi kapsamli bir onarima ihtiyaci olan AE-2’nin Malta’ya
gitmesini gerektirmistir. Limanda yapilan kiigiik bir onarim sonucunda emniyetli seyre hazir

hale gelen denizalt: kendi imkanlariyla Malta’ya gidebilmistir.!>

Malta’dayken Canakkale’ye intikal etmekte olan ve 7 Nisan 1915 tarihinde Malta’ya
ulasgan HMS E-11, E-14 ve E-15 denizaltilari komutanlariyla goriisen Stoker, bu
komutanlarin Kuzey Denizi’nde elde ettigi tecriibelerden faydalanma firsati yakalamis, E-
14 ve E-15’in limandan ayrilis1 sonrasinda ariza onarimi nedeniyle Malta’da kalan E-11
Komutani ile daha uzun siire goriiserek Canakkale Bogazi’nin gecilmesi konusunda fikir
teatisinde bulunmustur.!>® Onarimin tamamlanmasimi miiteakip ileri harekete gegen AE-2
denizaltis1 21 Nisan 1915 tarihinde Mondros Limani’na ulagsmistir. Cikarma harekatina dort
giin kala, bu limandan ayrildig1 kirk giin 6ncekine kiyasla ¢ok sayida gemiyle karsilasan
Stoker saskinligini su sozlerle ifade etmistir: “Biz ayrildigimizda bir hayli gemi vardi ama
simdi daha once hi¢ goriilmemis biiyiik bir kalabalik toplanmisti. Zirhlilar, kruvazérler,
denizaltilar, ucak ana gemileri ve nakliye gemileri genig limanin her bir delik ve késesini

doldurmugtu. ">’

18 Mart sonrasinda Canakkale Bogazi’n1 donanmayla zorlama fikrinden vazgegen
Miittefikler, sonrasinda yapilan girisimlerde iki denizaltisin1 kaybettiginden kara harekatini

Marmara’dan desteklemek i¢in denizalti kullanimi konusuna da temkinli yaklagmistir.

154 Karasin, a.g.m., ss. 94-95.

155 Brenchley, a.g.e., ss. 64-74; Piri Reis Aragtirma Merkezi, a.g.e., (2006), s. 55.

156 Jameson, a.g.e., p. 32.

157 Fred ve Elizabeth Brenchley, age, ss. 78-79. Bu giinlerde Miittefik Donanma baglis1 ¢ok sayida maym
tarama, yardimci ve destek gemisinin yani sira 18 zirhli, 12 kruvazoér, 29 muhrip, 7 ingiliz ve 4 Fransiz
denizaltis1 bolgede bulunmaktaydi. Corbett, a.g.e., Vol. II, p. 310.
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Amiral de Robeck, tiim risklere ragmen olasi bir gegisin yaratacagi etkinin psikolojik boyutu
nedeniyle bu konuda plan yapan Stoker’in goriisiine bagvurmustur. 23 Nisan 1915 tarihinde
HMS Queen Elizabeth’te icra edilen ve Komodor Keyes’in de katildig1 toplantida Amiral de
Robeck, Stoker’a “Canakkale Bogazi’'mi su altindan ge¢menin miimkiin olduguna inanip
inanmadigini, inaniyorsa bu denemeyi yapmak isteyip istemedigini”’ sormustur. Her iki
soruya da olumlu cevap vermesi ilizerine gérev emrini alan Stoker, Canakkale Bogazi’m
gecen ilk denizalt1 olma unvanini elde etmek i¢in iki saat gibi kisa bir slirede hazir hale gelen

AE-2 ile Mondros Limani’ndan avara etmistir.'*®

Bir muhribin refakatinde Bogaz girisine gelen denizalti, bu noktada karanliktan
istifadeyle miistakil olarak saate 7 deniz mili siiratle satihta ilerlemeye devam etmistir.
Soganlidere Onlerine kadar satihta seyreden denizalti, Kepez Onlerine ulagtiginda sahildeki
1s1ldaklara yakalanmamak i¢in dalisa gecmeye calistig1 sirada denizaltinin ufki diimeninde
ariza meydana gelmistir. Birka¢ saat onarimi gerektiren arizanin dalisi imkansiz hale
getirdigini degerlendiren Stoker, doniise karar vermistir. 24 Nisan sabahi erken saatlerde
Bogaz’dan disar1 ¢ikan denizalti, karakol gorevi yapan mubhriplerin refakatinde Mondros

Limani’na dénmiistiir.'>’

Limanda onarim1 kisa bir slirede tamamlanan denizalti, tecriibe seyrine ¢ikmis ve
birkag kez dalarak diimenini test etmistir. Denizaltinin faal hale gelmesini miiteakip, Stoker
gorev sonucunu Amiral de Robeck’e rapor etmek icin Queen Elizabeth zirhlisina gitmistir.
Gecis denemesinin basarisiz olmasi nedeniyle umutsuzluga kapilan Stoker, Amiral
tarafindan beklemedigi sekilde yeniden bir deneme yapmasi i¢in cesaretlendirilmistir. Bu
kez ilk denemedekinden farkli olarak gizlice Bogaz’1 gecmek icin degil, 25 Nisan sabahi
erken saatte baslayacak ¢ikarma harekatini destekleyecek sekilde gecis sirasinda tespit ettigi
basta maym dokiiciiler olmak {izere savas gemilerine hiicum etmek icin

gorevlendirilmistir. '

24 Nisan gecesi Mondros Limani’ndan avara eden AE-2 denizaltisi, 25 Nisan’da
02.30 sularinda Bogaz’dan igeri girmis, batarya giiciinii iktisath bir sekilde kullanmak icin
daha Once yaptig1 gibi fark edilmeden olabildigi kadar satihtan gitmistir. Takriben saat

04.30’da Soganlidere dnlerinde tespit edilmesi lizerine kiy1 bataryalari tarafindan ates altina

158 Brenchley, a.g.e., ss. 79-80.
159 Henry Hugh Gordon Dacre Stoker, Straws in the Wind, Herbert Jenkins Ltd, London 1925, pp. 102-104.
160 Brenchley, a.g.e., s. 83.
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alian denizalt1 dalisa gecgerek periskop derinligine inmis ve Bogaz’1 kapatan mayin hatlari
arasindan gegerken mayin tellerine siirterek ilerlemis, ates altina almmmamak icin

periskobunu Nara Burnu doniisiine kadar yalnizca iki kez kullanmistir. 6!

Stoker, Anadolu Mecidiyesi Tabyas1 dniinde tespit ettigi Turgutreis zirhlisina'®? bir
hiicum gelistirmeyi diisliniirken arkasindan c¢ikan bir gambotun denizaltiya yonelmesi
iizerine fikrini degistirerek bu gemiye yaklasik 300 yarda mesafeden bas kovanindan bir
torpido ateslemistir. Baska bir muhribin iskele tarafindan mahmuzlamak iizere geldigini
goren denizalt1 hizlica dalisa gegerek 21 metre derinlige inmistir. Dalis dncesi periskoptan
son bakisinda torpidonun hedefine dogru gitmekte oldugunu goéren Stoker, vurus anini
izleyemese de duyulan patlama sesinden torpidonun isabet ettigini diisiinmiistiir.'®® Ancak
saat 06.45°te Kilye onlerindeki demir yerinden Cam Burnu Kalesi 6nlerindeki atis mevkisine
intikal halindeyken denizaltiy1 tespit ederek cevredeki gemilere haber veren Turgutreis
zithlisinin gemi jurnaline gore atilan bu torpido hi¢bir gemiye isabet etmemis, sahilde
patlamistir. Bu sirada zirhli, AE-2 denizaltisi {izerine kig¢ tarafinda bulunan 8,8 cm ¢apindaki

toplartyla iki atis yapmus ancak herhangi isabet kaydedememistir.!®*

AE-2 c¢evresindeki gemilerden kurtulmak icin Bogaz’in ortasina yonelmeye
calisirken Anadolu kiyisinda 12 metre derinlikte karaya oturmustur. Yelkeni yaklasik bes
dakika suyun iizerinde kalan denizalt1 toplarin hedefi olmus, personelin yogun cabasiyla
yeniden yiizdiiriilmiisse de bir siire sonra diger kiyida karaya oturmus ve pervanesi suyun
iizerine ¢ikmistir. Yaklasik dort dakika sonra bu durumdan kurtulan denizaltinin 6nemli bir
hasar almamasinda sahile yakin olmasinin 6nemli bir etkisi olmustur. Bu sayede yukarida
bulunan biiyiik ¢apli toplarin asgari atis mesafesinin disinda kalan denizalti imha edilmekten

kurtulmustur.'6®

Denizaltinin tekrar yiizmesi sonrasinda kademeli olarak 27 metre derinlige dalan

Stoker, kendisini takip eden ve aralarinda dibi tarayan trol aparatina benzer donanimlar

161 Rudenno, a.g.e., s. 97-98.

162 Stoker anilarinda bu gemiden “mayin dékmekte kullanilabilecek eski bir zirhli” seklinde bahsetmistir.
Stoker, a.g.e., p. 110.

163 Torpido hiicumu gelistirilen gambot Bnb. Stoker tarafindan Peyk-i Sevket sinifi olarak kimliklendirilmigse
de anilan geminin o giinkii gemi jurnali incelendiginde Istinye rthtimina bagh oldugu goriilmektedir. Sinifin
diger gemisi Berk-i Satvet torpido muhribi ise bu tarihte tersanede bulunmaktadir. Bkz. Piri Reis Arastirma
Merkezi, a.g.e., (2006), ss. 60-61, ayrica bkz. Brenchley, a.g.e., ss. 87-88. Stoker’in torpido hiicumu gelistirdigi
gemi muhtemelen bir gambottur. Denizalti komutaninin bu hatali degerlendirmesine, vurulmamak igin
periskobunu telagl bir sekilde kullanmasinin neden oldugu diisiiniilmektedir.

164 Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2006), s. 61.

165 Stoker, a.g.e., pp. 113-114.
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tagtyan romorkorlerin de oldugu gemilerden kurtulmak i¢in periskop umkuna ¢ikmadan
Nara’y1 donmiistlir. Doniis sonrasi mevkisini tespit etmek ic¢in periskobunu satha siiren
denizalti, gemiler tarafindan ates altina alinmistir. Bataryasi azaldigindan gemilerden
uzaklagsmay1 miimkiin gérmeyen Stoker, kalan enerjisini verimli sekilde kullanmak i¢in dibe
oturmaya karar vermis, derinliklerin daha uygun oldugu Anadolu kiyisina yonelerek 21

metre derinlikte dibe oturmustur.'®®

Soganlidere onlerinde dalmayir miiteakip 16 saatten fazla siire gectikten sonra
icerdeki oksijen miktarinin azalmasi lizerine, havanin kararmasini da firsat bilerek saat
21.00’de satha ¢ikan denizalt1 personeli agilan kaportadan sirayla agik havaya ¢ikmistir. Bir
yandan dizel jeneratorler devreye alinip bataryalar sarj edilirken, komuta kademesinin
kararim etkileyecek bu onemli bilginin iletilmesi 6nem arz ettiginden bir yandan da
denizaltinin gecis gorevini basardigini bildirmek amaciyla sancak gemisine mesaj
gonderilmeye calisilmigtir. Marconi marka telsiz cihazindan mors koduyla gonderilen
mesaja herhangi bir cevap gelmemesi lizerine, alic1 veya verici antende bir sorun oldugu
diisiiniilerek gonderme islemi bir¢ok kez tekrar edilmistir. Stoker’in 1srar1 ve telsizci William
Falconer’in c¢abalar1 sonucunda denizaltinin gecisi ve bir gambotu batirdig1 haberi sancak

gemisine iletilmis, ancak denizalt1 personeli bu mesajin ulastigindan haberdar olmamustir. ¢

AE-2 denizaltisinin gonderdigi bu mesaj Queen Elizabeth’te 6nemli bir toplantinin
yapildigit 26 Nisan’in ilk saatlerinde teslim alimmistir. Anzak birliklerinin ¢ikarma
harekatindan sorumlu Tugamiral Thursby, Tuggeneral Carruthers, Tuggeneral Cunliffe
Owen ile Amiral de Robeck, Kurmay Baskan1 Tuggeneral Walter Braithwaite ve Komodor
Keyes’in katildig1 toplantinin giindemi; ¢ikarma harekati sonrasinda agir kayiplar veren
Anzak Kolordusu Komutani Tuggeneral William Birdwood’un geri ¢ekilme talebi olmustur.
Bu sirada Bnb. Stoker’in “AE-2’nin Marmara’da oldugu ve bir gambotu torpido atarak
batirdigina” liskin mesaj1 Keyes’e iletilmistir. Keyes bu mesaj1 “Onlara sunu soyleyin. Bu

bir alamettir, Avustralyali bir denizalti denizalt1 tarihinde en iyi mahareti gostermistir ve

166 Rudenno, a.g.e., ss. 99-100. Nazmi Bey AE-2’nin gegisini giinliigiine su sekilde kaydetmistir: “Diin diisman
denizaltist Canakkale Limani’na kadar gelerek bir kere Cimenlik éniinde ve bir kere de Degirmenburnu ile
Anadolu Mecidiyesi arasinda géziikmiis, tizerine gerek torpidolardan gerek sahilde Mecidiye Tabyasi’ndan
top atesi agilmistir. Denizalti gozden kaybolmus, battigi ya da kendi istegiyle mi daldigi anlasilamamistir
Canakkale Deniz Miizesi Komutanligi, a.g.e., ss. 60-61.

167 Brenchley, a.g.e., s. 96. HMS Queen Elizabeth’in 25 Nisan 1915 tarihli gemi jurnalinin sonunda HMAS
AE-2 denizaltisinin Canakkale Bogazi’n1 gectigi ifadesi yer almaktadir. Bkz. Diary of HMS Queen Elizabeth
(January to May 1915), George Waterston & Sons Ltd, London 1919, p. 29.

54



Gelibolu’ya takviye birligi, erzak ve cephane getiren tiim gemileri torpidolayacaktir”

ifadelerini ekleyerek yiiksek sesle okumustur.'®

General lan Hamilton, geri ¢ekilme konusunda Amiral Thursby’nin diisiincesini
sormustur. Tahliyenin en 1yi ihtimalle iki, ii¢ giin siirecegini belirten Thursby olumsuz goriis

bildirmis, bunun iizerine Hamilton General Birdwood’a su mesaj1 gondermistir:'°

“Durumunuz ger¢ekten ¢ok ciddidir. Fakat hemen kendinizi gizlemek igin kazmaktan
ve ayni konumda kalmaktan baska yapilabilecek hi¢bir sey yoktur. Sizi tekrardan gemiye
alabilmek igin en az iki giin gerekmektedir, ki bunu size Amiral Thursby a¢iklayacaktir. Bu
arada, bir Avustralya denizaltisi bogazdan ge¢mis ve Canakkale’de bir gambotu
torpidolamistir. Agir kayiplarina ragmen, Hunter-Weston yarin ilerleyecektir, ki bu sizin
lizerinizdeki baskiyr baska yone c¢ekecektir. Kendi adamlarimiza ve Godley’inkilere
ellerinden gelen cabayi sarf ederek yerlerini muhafaza etmeleri igin kisisel ricada bulunun.

Zor isi atlattiniz ve simdi giivende olana kadar sadece kazmali, kazmali ve kazmalisiniz.”

Stoker, gonderdigi mesajin kritik bir anda alindigin1 yillar sonra Keyes’ten 6grenmis
ve gecis haberinin tartismalarin yoniinii degistirerek ¢ikarma harekatinin devamina neden
olduguna inanmustir.!’® Canakkale Bogazi’n1 gegen ilk denizaltinin komutani olan Stoker’in
duygusal bir bakis agisiyla bdyle diisiinmesi normal karsilanabilir. Ancak gerek tasidigi
torpido sayis1 goz Oniine alindiginda batirabilecegi gemi sayisinin sinirli olmasi, gerekse
yakit ve ikmal malzemesi ihtiyacinin gorev periyodunu kisaltmas: nedeniyle, AE-2
denizaltisinin Marmara’ya gegisinin kara harekatina devam edilmesi kararina yalnizca

psikolojik bir katki yaptig1 degerlendirilmektedir.

General Hamilton anilarini kaleme aldig1 eserinde; AE-2’nin gecisinin kararina etkisi
olup olmadigina deginmemis, denizaltinin gecisinden sadece ¢ektigi mesajinda ve bir ciimle
ile bahsetmis, ama verdigi karar 6ncesinde Amiral Thursby ile yasadig1 diyaloga ve amiralin
goriisiine detayli olarak yer vermistir.!”! Denizaltinin génderdigi mesaji Hamilton’a aktaran
Keyes de, generalin bu haberle ilgili herhangi bir yorumundan bahsetmemis, yalnizca

Thursby’nin konuya iligkin fikrini bildirir bildirmez Hamilton’un kabul ettigini belirtir

18 Keyes, a.g.e., p.303.

1 Hamilton, a.g.e., p. 144.

170 Stoker, a.g.e., p. 120. Kara harekdtinin devam etmesine neden olan kararin verilmesinde HMAS AE-2
denizaltistnin  Canakkale Bogazi’n1 gegerek Marmara’ya ulagsmasinin etkisine iliskin farkli gortisler
bulunmaktadir. Detayl: bilgi i¢in bkz. Brenchley, a.g.e., ss. 110-112.

17! Hamilton, a.g.e., pp. 142-144.
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sekilde basmi sallayarak yazmaya basladigini belirtmistir.!”?> Denizaltidan gelen mesaji
Keyes’e aktarmak i¢in toplantinin yapildigi salona giren Bnb. Brodie de “Hamilton 'un AE-
2’nin gectigi haberini duymadan once kararimi verdigini, denizaltinin onu en azindan

danismanlariyla girecegi tartismalardan kurtardigini” one siirmiistiir.'”

Gece boyunca siiren yagmur AE-2 denizaltisinin c¢evredeki gemiler tarafindan
goriilmesini engelleyerek satihta kalmasina ve bataryalarini sarj etmesine olanak vermistir.
26 Nisan’da takriben saat 04.00 sularinda Marmara’ya dogru satihta ilerlerken Yapildak
Feneri onlerinde Barbaros Hayreddin zirhlis1 ve Kiitahya torpidobotunu tespit etmistir.!”*
Hiicum gelistirmek maksadiyla dalista yaklagmaya karar veren Stoker, denizin sakin olmasi
nedeniyle denizin yiizeyinde bir dalga olusturmamasi i¢in periskobunu nadiren kullanmistir.
Stoker ilerleyen gemilerin rota ve siiratini hesaplayarak atis problemini ¢6zdiigii anda iskele
kovanindaki torpidosunu ateslemis ancak Kiitahya torpidobotunun rota degistirmesi
nedeniyle hiicum basarisiz olmustur. Kisa siirede bu kovana bir torpido yerlestirmesi veya
baska bir kovandan torpido atesleyecek agiy1 yakalayacak sekilde manevra yapmasi
miimkiin olmadigindan Barbaros Hayreddin zirhlisina hiicum gelistirme firsatini kagirmistir.
Stoker torpidolarindan birini daha bosa harcamasinin nedenini deniz durumuna ve

goremedigi bir saldirty1 abartmasindaki kisisel hatasina baglamistir.!”

Gelibolu oOnlerindeki demir yerini inceleyen AE-2, torpido hiicumu gelistirmeye
deger bir hedef bulamamasi iizerine ilerlemeye devam etmis ve takriben saat 09.00°da
Marmara Denizi’ne girmistir. Gondermeye c¢alistigi mesajin sancak gemisi tarafindan
alimmadigint diistinen ve herhangi bir denizaltinin kendisini desteklemek icin gelip
gelmeyecegini bilmeyen Stoker, giivertesinde bir topa da sahip olmadigindan tek silahi olan
torpidolarini ihtiyath bir sekilde kullanmaya karar vermistir. Yaklasik 09.30°da diizensiz

araliklarla rota degisikligi yaparak ilerleyen'’® dort gemiyi tespit etmesi iizerine dalisa

172 Keyes, a.g.e., pp. 303-304.

173 Brenchley, a.g.e., s. 110.

17 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 46; Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIIL, s. 277.
Stoker anilarinda bu iki gemiden bilyiik olani i¢in Barbaros sinifi ifadesini kullanmus, Kiitahya torpidobotu ile
ilgili olarak ondeki kiigiik gemi ifadesini kullanmistir. Arthur W. Jose, The Official History of Australia in the
War of 1914-1918 Vol. IX The Royal Australian Navy, Angus and Robertson Ltd, Sydney 1941, p. 245.

175 Rudenno, a.g.e., s. 101. Radar ve sonar gibi cihazlarin bulunmadig1 bir ddnemde bir geminin mesafe, rota
ve siiratinin hesaplanarak klasik bir torpido atig probleminin ¢dziilebilmesi igin denizaltinin belirli rotalarda
ilerlemesi ve periskobunu kullanarak kerteriz degisimlerini hassas bir sekilde kaydetmesi 6nem arz etmektedir.
Deniz durumunun olduk¢a sakin olmasi AE-2’nin periskobunu yeterli derecede kullanmasina olanak
vermemis, buna firsat hedefini kagcirmak istemeyen Stoker’in hevesi de eklenince atig basarisiz olmustur.

176 Bahse konu gemilerin Marmara’ya gectigi rapor edilen AE-2’nin veya gegmesi muhtemel denizaltilarm
torpido hiicumundan korunmak icin rota degisikligi yaptig1 degerlendirilmektedir.

56



gecerek bu gemilere yaklasmaya baslamistir. Daha 6nce yaptigi iki atis sonrasi alt1 torpidosu
kalan AE-2, bayrak toka etmeyen bu konvoyun Gelibolu Yarimadasi’na asker veya
mithimmat tastyip tasimadigini tespit etmek i¢in ilk gemiye yaklasik 200 yarda mesafeye
kadar yaklagmistir. Askeri nakliyata iligkin hicbir emare gostermeyen ilk gemi, AE-2’yi
gecince Tiirk bayragini toka etmis ve ki¢ tarafindan denizaltinin periskobuna tiifekle ates
acmistir. Bunun lizerine konvoyun ikinci gemisine hiicum i¢in yaklasik 400 yarda kadar
yaklasan denizalti sancak bordasindaki kovandan bir torpido ateslemis, ancak bu torpido da

hedefini vurmamstir.'”’

Denizaltinin dalmis durumdaki siiratinin diger iki gemiye hiicum gelistirecek
manevrayl yapmaya yetmeyecegini degerlendiren Stoker, yaklasik yarim saat sonra satha
cikmistir. Glinilin geri kalanini satihta bataryalarini sarj ederek geciren AE-2, bu siirede ufak
ariza onarimlarmi yapmis, bir yandan tespit ettigi balik¢i teknelerine yaklasarak
Marmara’daki varhigin1 géstermek ve halk iizerinde psikolojik etki olusturmak istemistir.
Hava karardiktan hemen sonra telsiz irtibat1 saglama denemelerine devam eden denizalti, bu
sirada bir gambot!”® tarafindan tespit edilerek ates altmna alinmistir. Bu nedenle dalmak
zorunda kalmis ve gece boyunca her satha cikisinda taciz edilerek dalmaya mecbur
edilmistir. Glivertesinde bir topa sahip olmamasi, bu gambota herhangi bir karsilik

vermesine engel olmustur.'”

27 Nisan sabahi hava aydinlanirken dalmis durumda seyreden AE-2, dogudan
yaklasan bir nakliye gemisi ile ona refakat eden iki muhribi tespit etmis ve hiicum etmek i¢in
bu konvoyun arasina girmistir. Nakliye gemisine 300 yarda kadar yaklasan denizalti bas
torpidosunu ateslemis ancak torpido calismayarak satha ¢ikmistir. Boylece artarda attigi dort
torpido da bosa giden Stoker’in yalnizca dort torpidosu kalmistir. Nakliye gemisinin sancak
bordasinda seyreden muhrip, denizaltinin periskobunu mahmuzlamak i¢in manevra

yaptigindan denizaltinin ikinci bir torpido atmaya firsati olmamistir. Giin boyunca baska

177 Jose, a.g.e., p. 245.

178 27 Nisan 1915 tarihli jurnali incelendiginde, Stoker’in gambot olarak bahsettigi geminin Zuhaf korveti
oldugu goriilmektedir. Buna gore saat 01.20°de yaklasik 40° 30' K 027° 08' D mevkiinde satthta AE-2’yi tespit
eden Zuhaf korveti saat 01.25’te denizalti tamamen dalincaya kadar yaklasik 1.000 ila 1.500 yarda
negmesafeden 19 adet mermi atmistir. Saat 01.45°te Yarhisar muhribi ve Kiitahya torpidobotu da destek
amaciyla bolgeye gelmistir. Bkz. Deniz Tarihi Arsivi, Gemiler Boliimii, Zuhaf Korveti, Defter Nu: 1485 (Zuhaf
Korvetinin 14 Nisan 1331 (27 Nisan 1915) tarihli Seyir Jurnali).

179 Brenchley, a.g.e., ss. 115-116.
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gemiyle karsilasmayan Stoker personelini dinlendirmek i¢in geceyi Erdek Korfezi’nde 18

metre derinlikte dibe oturarak gecirmistir.!'®

Sakin gegen bir gecenin ardindan 28 Nisan sabah1 AE-2 iki muhrip tarafindan refakat
edilen kiigiik bir nakliye gemisini tespit etmistir. Dalgasiz bir denizde fark edilmeden
konvoyla arasindaki mesafeyi azaltan denizalt1 yaklasik 300 yardadan sancak bordasindaki
torpidosunu kullanarak bir atig gerceklestirmistir. Bu torpido da hedefini bulmamis ve
refakat eden muhriplerden birinin mahmuzlamak icin periskobuna yonelmesi nedeniyle
denizaltinin ikinci bir atis yapmasi miimkiin olmamistir.'8! Havanin kararirken batidan
yaklasan iki zirhliy1 tespit eden AE-2 dalisa gegmis ve uygun hiicum mevkisini almak iizere
manevra yapmistir. Bir siire sonra havanin kararmasi nedeniyle goriisiinii kaybeden Stoker,
gemilerin atis icin uygun mesafeye geldigini degerlendirmis ve firsati kacirmamak
maksadiyla iskele bordasindaki torpidosunu ateslemistir. Ancak gormeden yapilan bu atis da
basarili olmamustir.'®? Boylece ii¢ giin iginde gerek yanlis hesaplama gerekse teknik
nedenlerle tek silahi olan sekiz torpidosundan altisini1 bosa sarf eden Stoker’in bu goérev igin

yalnizca iki torpidosu kalmuistir.

Bir siire sonra satha ¢ikan Stoker, Marmara’da gece sartlarinda tam karartma
uygulayan gemileri tespit etmeyi miimkiin gérmediginden, karargdha mesajin1 iletebilmek
icin Gelibolu onlerine giderek Saros Korfezi’ndeki gemilerle telsiz irtibati kurmayi
denemistir. 29 Nisan sabahi1 erken saatlerde dalmis durumdayken Bogaz’in kuzeyinde
karakol yapan bir gambotu tespit etmistir.'®® Stoker gambotun altindan birkag kez gegerek
ve her kuzeye ¢ikisinda periskop gostererek birden fazla denizaltinin Marmara’ya ulastigi
izlenimi yaratmaya calismistir. Bu sirada AE-2 ile miicadele eden gambota, muhrip ve

torpidobotlar da destek vermistir. Sonrasinda yeniden Gelibolu 6nlerine giderek incelemede

180 Rudenno, a.g.e., ss. 102-103.

181 1828-1923 Osmanli Donanmast isimli eserde denizaltinin periskobunu mahmuzlamak i¢in manevra yapan
geminin Muavenet-i Milliye muhribi oldugu bilgisi yer almaktadir. Ancak Muavenet-i Milliye’nin 28 Nisan
1915 tarihli jurnali incelendiginde geminin refakat gorevi icra etmedigi, denizalt1 tespiti igin karakol gorevi
yaparak Istanbul’a intikal ettigi ve herhangi bir denizalt1 tespitinin olmadig1 gériilmektedir. Langensiepen ve
Giileryliz, a.g.e., s. 46; Deniz Tarihi Arsivi, Gemiler Boliimii, Muavenet-i Milliye Muhribi, Defter Nu: 1273
(Muavenet-i Milliye Muhribinin 15 Nisan 1331 (28 Nisan 1915) tarihli Seyir Jurnali).

182 Rudenno, a.g.e, s. 103.

183 Peyk-i Sevket torpido kruvazdriiniin 29 Nisan 1915 tarihli gemi jurnalinde saat 07.30’da Gelibolu
yakinlarinda bir denizaltinin tespit edildigi bilgisi yer almaktadir. AE-2 denizaltis1 disinda Canakkale Bogazi’m
gecen HMS E-14 denizaltis1 bu tarihte Marmara Adasi yakinlarinda bulundugundan, tespit edilen denizaltinin
AE-2 oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Bu bilgi 1s181nda AE-2 tarafindan tespit edilen geminin Peyk-i Sevket torpido
kruvazorii olmas1 muhtemeldir. Bkz. Deniz Tarihi Arsivi, Gemiler Boliimii, Peyk-i Sevket Torpido Kruvazorii,
Defter Nu: 1174 (Peyk-i Sevket Torpido Kruvazoriiniin 16 Nisan 1331 (29 Nisan 1915) tarihli Seyir Jurnali).
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bulunan AE-2, hiicum etmeye deger nitelikte bir hedef tespit edemediginden Marmara
Denizi’ne acgilmistir. Yaklasik yarim saat sonra periskop umkuna ¢ikan Stoker, ilk tespit
ettigi geminin ki¢ torpidosunun menzilinde oldugunu tespit etmesi lizerine atis yapmaya
karar vermistir. Yaklagik 700 yardadan atilan bu torpido, geminin pruvasina“ ¢ok yakin bir

mesafeden gegerek hedefini 1skalamistir.'$*

Sonrasinda satha ¢ikarak rotasini doguya ¢eviren AE-2 denizaltis1 saat 13.00’te Basra
muhribi tarafindan Karabiga onlerinde tespit edilmis ve torpidobotun bas topundan bir ve
sancak topundan ii¢ adet atis yapilmasi lizerine dalmak zorunda kalmis ve iki dakika
icerisinde gdzden kaybolmustur.'®> Bir siire sonra satha ¢ikarak Istanbul’a yonelen AE-2,
27 Nisan giinli Bogaz’1 gegen ve dalmis durumda seyreden E-14 denizaltis1 tarafindan tespit
edilmistir. Telsiz mesajinin iletilmedigi diisiinen ve bu nedenle Marmara’da yalniz oldugunu
diisiinen Stoker, E-14’lin satha ¢ikmasiyla sasirmistir. Saat 17.00°de gerceklesen
karsilasmada gézlemleri ve basarisiz torpido hiicumlariyla ilgili olarak E-14 Komutani Bnb.
Edward Courtley Boyle ile konusma firsati1 bulan Stoker, tek bir torpidosu kalmasi nedeniyle
ondan bir veya iki torpido vermesini istemistir. O giine kadar iki torpidosunu kullanan Boyle

ise gdrev periyodunun uzunlugunu géz éniinde bulundurarak bu talebi kabul etmemistir.'*

Saat 17.15’te bir torpidobotun tespit edilmesi lizerine sonlanan goriismede;
Stoker’dan daha kidemli olan Boyle miiteakip hareket tarzi icin karargéh ile irtibat
kuracagim belirterek ertesi sabah igin tekrar randevu planlamasi yapmistir.'®” Sonrasinda
dalisa gecen ve gece boyunca suyun altinda kalan AE-2, 30 Nisan sabahi saat 10.00°da
randevu noktasina geldiginde batidan gelen bir torpidobot tespit etmistir. Dalisa gectigi

sirada aksi istikamette gordiigii bir temasi incelemek iizere Erdek Korfezi’ne yonelen Stoker,

* Pruva : Bir geminin bagindan itibaren gemiden uzaklasan yondiir.

184 Rudenno, a.g.e., s. 103.

185 Basra muhribinin 29 Nisan 1915 tarihli gemi jurnalinde denizaltinin kimligi hakkinda bir bilgi
bulunmamaktadir. Stoker anilarinda bu karsilasmadan bahsetmese de o giinlerde Marmara’da bulunan HMS
E-14 denizaltis1 o saatte Marmara Adasi ve Hayirsiz Ada ¢evresinde bulundugundan bu denizaltinin AE-2
denizaltist oldugu sonucu ¢ikmaktadir. Bkz. Deniz Tarihi Arsivi, Gemiler B6liimii, Basra Muhribi, Defter Nu:
785 (Basra Muhribinin 16 Nisan 1331 (29 Nisan 1915) tarihli Seyir Jurnali); The National Archives, ADM M
04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

18 Brenchley, a.g.e., s. 122. Bnb. Boyle goreve iliskin verdigi raporda Stoker’in bu talebinden bahsetmemistir.
Bkz. The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Lcdr. E.C. Boyle).

187 Bnb. Boyle’un 27 Nisan-18 Mayis 1915 tarihleri arasinda gergeklestirdigi harekat ile ilgili verdigi raporda
AE-2 ile karsilasmasin1 su sozlerle anlatmigtir: “28 Nisan 1915 Saat 17.00 (GMT): AE-2yi gordiik ve konustuk.
Torpidolariyla ilgili talihsizlik yasadigini, bir gambotu batirdigini ve bir torpidosu kaldigini soyledi.
Koramiralle telsiz telgraf tizerinden baglanti kurduktan sonra ertesi giin i¢in tekrar bir bulusma ayarladim.
Ertesi sabah erken saatlerde onu tekrar gordiik ancak konusamadan dalmak zorunda kaldik ve bir daha
goremedim.” The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).
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bir siire sonra denizaltinin dengesini ayarlamakta giicliik ¢ekmistir. Bulundugu 15 metre
derinlikten hizla yiikselmeye basglayan denizalti, Sultanhisar torpidobotunun yaklagik 1 mil
yakininda kismen su iistiine ¢ikmistir. Bu sirada ates altina alinan AE-2’nin bas tarafinda
bulunan balast tanklarini suyla dolduran Stoker, hizla ve biiyiik bir egimle dalan denizaltiy1
15 metre derinlikte tutmak igin su alimini durdurmustur. Iskandil gostergesindeki azami
deger olan 30 metreye ulagilmasina ragmen dalisa devam edilmesi {izerine tanklar1 siiratle
bosaltan ve ana motorlarini1 tam yol siiratle ¢alistiran denizalt1 bu iki etkinin birlesmesiyle
birlikte kigh olarak satha ¢ikmustir. Sultanhisar tarafindan agilan ates sonucunda makine

dairesi yakimindan ii¢ isabet almistir.!8?

Sultanhisar Komutan1 Yzb. Ali Riza Bey ise AE-2 denizaltisi ile miicadelesini 1947
yilinda yayimlanan anilarinda farkli sekilde aktarmigtir. Maresal Liman von Sanders’in
Gelibolu ile Eceabat arasinda intikalinde kullandig1 Sultanhisar, 30 Nisan 1915 tarihinde
Komodorluktan gelen “Basra torpidosu sizin yerinizi alacaktir. Rumeli sahilini takiben
hemen Istanbul’a doniiniiz” emri geregi Gelibolu’dan ileri harekete ge¢mistir. Limanda
bulundugu siire icerisinde Basra Komutant Yzb. Liitfi Bey ile onceki giin Karabiga
aciklarinda tespit ederek ates altina aldig1 denizaltiyla ilgili bilgi alan Ali Riza Bey, bu
denizaltiy1 tespit edebilme diislincesiyle intikal rotasini emirde belirtilenin aksine giiney

sahillerini gzlemleyecek sekilde ¢izmistir.'s’

Karaburun aciklarina geldiginde suyun lizerinde AE-2’yi tespit eden Sultanhisar,
yiiksek siiratle yaklasmaya baslamistir. Dalisa gegen denizaltinin bir siire sonra periskobu
tespit edilince toplarla ates acilmistir. Bunun {izerine dalisa gegen denizalt1 yaklasik yirmi
dakika sonra Sultanhisar’in 1.500 yarda yakininda satha ¢ikmistir. Ali Riza Bey anilarinda

bu sirada denizalt1 tarafindan bir torpido hiicumu gergeklestirdigini,'*

manevra yaparak
kurtulan Sultanhisar’in top atisinin yani sira sancak kovanindan da bir torpido attigini
belirtmistir. Geg ates alan torpido bosa gitmis ve bu sirada denizalt1 dalisa gegmistir. Bir siire
sonra tekrar yelkeni satha ¢ikan denizaltiya 37 mm capindaki toplarla yapilan atiglarin bir

etkisi olmayacagini diisiinen Ali Riza Bey, son torpidosunu da ateslemis, denizaltinin

188 Jose, a.g.e., p. 247; Rudenno, a.g.e., s. 104;

18 Bahadir Diilger ve Ali Riza Talayman, AE-2 Denizalti Gemisini Marmara’da Nasil Batirdim?, Akca
Basimevi, Istanbul 1947, ss. 23-30.

190 Denizaltimin dengesini koruyamamasi bu torpido atismin gerceklesme ihtimalinin diisiik oldugunu
gostermektedir. Stoker da anilarinda boyle bir atistan bahsetmemistir. Olayin iizerinden uzun yillar gegtikten
sonra Ali Riza Bey’in anlatiminda yanlis degerlendirmeye dayali veya abartili hususlar olabilecegi
degerlendirilmektedir.
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oldukca yakinindan gegen bu torpido da isabet etmeyince, diizensiz araliklarla dalip tekrar
satha ¢ikan denizaltiyr diimen ve pervanelerinin bulundugu ki¢ tarafindan mahmuzlamaya
karar vermistir. Bu miicadele sirasinda Karaburun onlerindeki Zuhaf korveti ve Hoskdy
onlerindeki Aydinreis gambotunu veri fisegi ile haberdar edilmeye calisiimistir.'”! Bu sirada
Stoker, AE-2’nin teknik sorunlar nedeniyle emniyetli dalma 6zelligini kaybetmesi, elde
kalan tek torpidosunu atabilmek i¢in dengeyi saglayamamasi ve giivertesinde herhangi bir

topu bulunmamasi nedeniyle teslim olmaya karar vermistir.'*?

Ali Riza Bey ise anilarinda Sultanhisar’in denizaltinin sancak ufki diimenine
carptigini belirtmistir. Stoker boyle bir carpismadan bahsetmese de deplasmani 95 ton olan
Sultanhisar’in satihtaki agirligi 655, dalmig durumda ise 796 ton olan AE-2 denizaltisina
hizla yaklagmasi Ali Riza Bey’in hedefini kagirmamak i¢in gemisinin batmasini dahi goze
aldigimmi gostermektedir. 29 Nisan giinii Doganaslan Banki yakinlarinda E-14 denizaltisini
tespit eden Muavenet-i Milliye muhribinin gemi jurnalinde de “mahmuzlamak icin
denizaltimn iizerine gidildigi” ifadesi yer almaktadir.'®® O giiniin kosullarinda dalmus
durumdaki bir denizaltiya kars1 kullanabilecegi herhangi bir silah1 bulunmayan gemilerin,

hedeflerini kagirmamak i¢in bdyle bir yonteme bagvurmus olmalari muhtemeldir.

Teslim olmadan 6nce gemideki tiim evraklar ve kayitlar1 imha edilmesi emrini veren
Stoker, Tirklerin eline gegmemesi icin personelin de yardimiyla kinistin valflerini acarak
denizaltinin batmasin1 saglamistir. Sonrasinda Ali Riza Bey tarafindan gonderilen filikalara
binen Stoker dahil 3 subay ve 29 personel sag olarak Sultanhisar’m giivertesine alinmustir.'**
Geminin subaylari, subay salonuna alinirken, 29 personel ise geminin erlerinin bulundugu
yatakhanede kilitli olarak muhafaza edilmistir. Sonrasinda bolgeye gelen Aydinreis
Komutan1 Bnb. Nazmi Bey Sultanhisar’in kiigiik bir gemi olmasi ve personelinin azlig
nedeniyle esirleri kendisinin gotiirmesini teklif etmis, Ali Riza Bey basaridan pay ¢ikarma

hevesinde oldugu diisiindiigii Nazmi Bey’in bu 6nerisini kabul etmemistir.!*>

191
192

Diilger ve Talayman, a.g.e., ss. 31-44.

Brenchley, a.g.e., s. 130.

193 Bkz. Deniz Tarihi Arsivi, Gemiler Boliimii, Muavenet-i Milliye Muhribi, Defter Nu: 1273 (Muavenet-i
Milliye Muhribinin 16 Nisan 1331 (29 Nisan 1915) tarihli Seyir Jurnali).

194 BOA, HR. SYS. 2323/1; Rudenno, a.g.e., s. 105.

195 Ali Riza Bey, esitlerle birlikte Gelibolu’ya ulastiginda Nazmi Bey’in Amiral Usedom’a ¢ektigi “Marmara
Adasi’min giineyinde denizalti batirildi. Esirleri alindi. Sultanhisar ile gonderiliyor” seklindeki telgraftan
haberdar olmustur. Bkz. Diilger ve Talayman, a.g.e., ss. 48-51.
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Olay sirasinda Karaburun 6nlerinde bulunan Zuhaf korveti ise Sarkdy’e ulastiginda

saat 13.20’de Bahriye Nezaretine su telgrafi ¢ekmistir:

“Bugtiin sabah saat 11’de Sultanhisar torpidosunun diisman denizaltisint takip
etmekte oldugu goriilmekle hemen o tarafa hareketle derya sathinda goriilmekte olan
diismana her ikimiz tarafindan da miithis surette ates edilmistir. Bu anda denizaltida goriilen
bir infilak neticesi olarak miirettebatinin teslim bandirasi c¢ektikleri ve giiverteye
toplandiklart goriilmekle tizerine takip ve Sultanhisar torpidosu biitiin miirettebati aldiktan
sonra denizaltimin yaklasik 40 derece 33 dakika enlem ve 27 derecel7 dakika boylaminda
45 kula¢ suda battigi ve battig1 mevkiye tarafimdan samandira birakildigi malumat icin arz

olunur. %%

Intikali sirasinda Stoker ile konusan ve gorevi hakkinda bilgi alan Ali Riza Bey,
Gelibolu Limani’na ulastiginda Liman von Sanders ile goriismiis, AE-2 personeline ilave
olarak bir Ingiliz ve bir Fransiz askerini de Istanbul’a gétiirmek iizere emir almugtir.!®’
Sultanhisar Komutani, AE-2 denizaltisinin batisina iliskin kisa raporunu saat 16.40’ta

Bahriye Nezaretine su telgrafla iletmistir:

“Bugiin Istanbul’a seyrimiz esnasinda sabah dokuzda Marmara ile Karabiga
arasinda bir denizalti periskobu gériilmiis ve iki saat miicadeleden sonra hi¢hir zararimiza
olmayarak adi gecen denizalti batirtlarak 29 nefer ve 3 subaydan ibaret olan miirettebat
tamamen esir edilip Geliboluya geri doniildiigii ve Beginci Ordu Kumandanligindan alinan
emir iizerine adi gegen esirleri alarak Istanbul’a gidilecegi ve Baskumandanlik Vekaletine

de malumat arz edildigi. ""*®

30 Mayis aksam1 Gelibolu’dan avara eden Sultanhisar 1 Mayis giinii saat 04.45°te
Haydarpasa mendiregi igerisinde bir samandiraya baglamistir. Saat 09.00°da esirleri teslim
eden Ali Riza Bey, burada Komodor ve Donanma Komutani ile goriigmesi sonrasinda aldigi
emir lizerine tersaneye giderek torpido ve top mermisi biitiinlemesi yapmis, sonrasinda 6
Mayis sabahi 07.30°da Istinye’den denizalt: tespiti i¢in karakol yapmak iizere iis bolgesi olan

Pasaliman1 Adasi’na hareket etmistir.!”’

19 Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2006), s. 104.

197 Diilger ve Talayman, a.g.e., ss. 59-61.

198 Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2006), s. 105.

199 Piri Reis Arastirma Merkezi, a.g.e., (2006), ss. 106-110.
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AE-2’nin batisina dair resmi teblig daha 6nce Saphir ve E-15 denizaltilarinda oldugu
gibi Canakkale Bogazi’nda olusturulan savunma diizeninin etkinligini hakkinda olumsuz bir
kanaat olugsmamasi i¢in su sekilde yayimlanmistir: “Umumi Karargahtan 1 Mayis 1915
tarihiyle teblig olunmustur: AE-2 Avustralya Ingiliz denizaltisi (denizalti satihtayken hiicum
istiab1 750 tona, deniz altindayken hiicum istiabt 810 tona, satihta azami siirati 16 mil)
birkag giin evvel Marmara Denizi’'ne girmek tesebbiistindeyken harp gemilerimiz tarafindan

batirildi. 3 Subay ve 29 neferden olusan miirettebat esir edildi. >

Avustralya basininda ise AE-2 denizaltisinin batisina ve personelinin esir edilisine
iliskin ilk haber 12 Mayis 1915 tarihinde 7he Sun gazetesinde bir iddia olarak yer almistir.
Resmi makamlarca dogrulanmadigi belirtilen bu konu, ilerleyen giinlerde The Evening Star,
The Daily Advertiser, The Register, The Port Pirie Recorder and North Western Mail, The
Sydney Morning Herald, The Age, The Australasian ve The Observer gazetelerinde de haber

yapilmustir.°!

AE-2 denizaltisin1 batiran Sultanhisar’in basaris1 Muavenet-i Milliye muhribinin 13
Mayis 1915 tarihinde HMS Goliath zirhlisini batirmasi sonrasinda hatirlanmistir. Muavenet-
i Milliye muhribi ile birlikte 14 Mayis’ta Istanbul’a hareket eden Sultanhisar torpidobotu
Erdek Limani’nda halk tarafindan biiytik bir ilgiyle karsilanmistir. Ertesi giin saat 12.35te
Erdek’ten avara eden gemi aymi giin saat 19.35’te Istinye’ye ulasmistir. Burada Ae-2
personelinin ifadesi alinarak Itilif donanmasi baglis1 denizaltilarma iligkin bilgi edinilmeye
calisilmistir %2 16 Mayis’ta Harbiye Nazir1 ve Baskomutan Vekili Enver Pasa c¢ektigi
telgrafla Sultanhisar personelini takdir etmis, 18 Mayis’ta Gemi Komutanm1 Kidemli
Yiizbasiliga terfi etmistir. Ali Riza Bey bu basaris1 nedeniyle altin liyakat madalyasi alirken,
subaylar ile gemide gorevli Alman Torpidocu Onbasi Lampireihard giimiis imtiyaz
muharebe madalyas: ve diger personel de glimiis liyakat muharebe madalyas: almaya layik
goriilmistiir. Ayrica Komodor Pheiffer’e de altin ve giimiis imtiyaz muharebe madalyas1
takdim edilmistir. Donanma Cemiyeti de personele ii¢ maasi nispetinde para odiilii

yollamigtir.>%

200 Bkz. Culcu, a.g.e., s. 288; Saduman Halic1 ve Murat Burgag, Tanin Gazetesinde Canakkale Savaslari,
Atatlirk Arastirma Merkezi, Ankara 2020, s. 338

201 Avustralya basininda AE-2 denizaltisiyla ilgili ¢ikan haberler i¢in bkz. Karagin, a.g.m., s. 106.

202 Alinan ifadelerden énemli bir sonug elde edilememistir. Stoker sorgusu sirasinda kendisine yoneltilen “ka¢
torpido atesledigine ve Marmara ya neden girdigine” iliskin sorula cevap vermemistir. Stoker, a.g.e., p. 145.
203 Piri Reis Aragtirma Merkezi, a.g.e., (2006), ss. 110-122.
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Denizaltisin1 kaybetmenin hiizniinii “AE-2 Majestelerinin Avustralya filosunda tam
14 aydir hizmet veriyordu. Bu siire igerisinde 35 bin mil yol yapti, bunun biiyiik bir kismi
savas kosullart altinda gegti. Diinyanmin yarisint gegen ilk denizaltidir, diger yarisint da
gececekti ama doniis  yolculugunu yapamadi. Canakkale — Bogazi’mi gegen ilk

204 sozleriyle ifade eden Stoker AE-2’nin Sultanhisar ile girdigi miicadele

denizaltidir...’
sirasinda istikrarsiz sekilde davranmasinin nedenini Canakkale Bogazi’n1 gegerken birkag
kez karaya oturup hasar almasi ve sarni¢larinin delinmis olmasina baglamamis ama bagka
bir sekilde de agiklamakta glicliik ¢ekmistir. AE-2 denizaltisinda gorevli Onbast John
Harrison Wheat ana balast tanklarindan birine hi¢ su alinmamis olmasina ve valflarina
dokunulmamasina ragmen suyla dolu oldugunu bunun da denizaltinin dengesini bozdugunu
belirtmistir. Emekli bir deniz subayi olan Michael White ise derinde olan tuzlu suyun
yogunluk farki olusturarak denizaltinin dalisini etkiledigini ve bunun Marmara Denizi’nde

siklikla karsilasilan bir durum oldugunu éne siirmiistiir.2%

Komodor Keyes de AE-2 denizaltisinin “Marmara Denizi’nde satha yakin az
vogunluktaki katmandan derinde bulunan yogunlugu fazla olan bir katmana gegerken
kontroliinii kaybettigini, dengesini tekrar ayarlamak icin yiizeye ¢ikmasinin veya dipte
kalmasimin gerektigini ancak diismanin varligimin ilk secenegi engelledigini ve suyun
derinliginin de diger secenegi imkansiz hale getirdigini” belirterek “Satha ¢ikan denizaltrya
yogun ates agildigini ve teknesinin hasar alarak artik dalamaz hale geldigini” ifade etmistir.
Ayrica Keyes “llerleyen dénemde Marmara’ya gegen denizaltilarin bu ézel durumdan
faydalanmayr basarp kaldirma kuvvetine alisarak geceleri genelde deniz seviyesinin 10
kula¢ altindaki daha agir katmanda gegirdigini, bunun denizin dipte kalmalart igin fazla
derin oldugu ve satihta kalabilmek icin devriye botlarindan otiirii fazla tehlike olusturdugu

durumlarda onlara biiyiik avantaj sagladigint” belirtmistir.2%

Bnb. C.G.Brodie de Komodor Keyes’in tespitine benzer sekilde AE-2’nin karsilastigi
durumun nedenini su sozlerle tuzluluk kaynakli yogunluk farkina baglamistir: “Yaklasik
27,5 metrede bulunan tuzlu su tabakasi denizaltilarimizin daha sonra bunu giivenle
kullanabilecegi kadar yaygin ve homojen goriinmektedir. Ama Marmara’daki giiclii

akintilar ve alttaki yapr uyumsuzluk yaratmis olmali, ayni gsekilde 180 kilometre

204 Stoker, a.g.e., s. 140.
205 Brenchley, a.g.e., ss. 132-133.
206 Keyes, a.g.e., pp. 346-347.
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genisligindeki denizin iizerindeki riizgar da etkili olabilir. AE-2 nin aniden yiikselmesinin

nedeni kesinlikle tatl: yiizey suyundan tuzlu bélgeye ge¢mesidir. "’

Bu noktada, tuzluluk farki nedeniyle olusan tabakanin bir denizaltinin iizerindeki
etkisinin anlasilabilmesi i¢in, eserleri Tiirk denizalticilarinin yetistirilmesinde temel teskil
eden iki denizaltic1 subay olan Vehbi Ziya Diimer ve Alp Kun’un yorumlarina bakmak

faydali olacaktir.

Marmara Denizi’ndeki osinografik sartlar degerlendirildiginde deniz suyu
kesafetinin derinlikle dogru orantili olarak satthtan 40 metreye kadar arttig
gozlemlenmektedir. Bu durum denizaltinin derinlik degistirmek i¢in su yogunluk farkini
dengelemek maksadiyla agrilik ayarlamasi yapmasi gerektigi sonucunu dogurmaktadir.
Mevsimsel sartlara gore ufak degisiklikler gostermekle birlikte, 6rnegin 14 metre derinlikte
deniz suyu yogunlugunun 1.018 kg/m?®, 40 metrede ise 1,028 kg/m® olmas1 durumunda 900
ton deplasmana sahip bir denizaltinin; dalig sirasinda yogunluk farkini dengelemesi igin
sarniglarina 9 ton su almasi, buna paralel olarak tekrar ayni derinlige yiikselebilmesi i¢in

aym miktarda suyu tahliye etmesi gerekir.?%

Denizaltinin dalisint emniyetle devam ettirebilmesi i¢in su alti agirlik dengesini
stirekli korumas1 dnemlidir. Burada gemide tiiketilen icme suyu, atilan ¢0p, sarfedilen yakit
ve torpido gibi agirlik degisimlerinin art1 veya eksi yonde botun agirligina yansitilmasi
zorunludur. Ornegin 5 ton igme suyunun tiiketilmesi durumunda geminin dengesinin
saglanmasi i¢in gemiye ilave 5 ton agirhik almmasi gerekmektedir. Bu agirhigin
dengelenememesi halinde denizalt1 agirlig1 deplasmanina gore hafif kalacak ve satha dogru
cikmaya meyledecektir. Her denizalt1 her dalistan 6nce dalacag: yerde su olarak izafi agirlig

6lgmeli ve ayar sarniglarinda bulunmasi gereken su miktarini buna gére ayarlamalidir.?%

Donemin denizaltilariin teknik kapasiteleri degerlendirildiginde degisen bu
agirliklarla orantili olarak bu dengeyi saglama imkanlarinin sinirlt oldugu goriilmektedir.

Bunun sonucu olarak AE-2 denizaltisinin yogunluk degisiminin kuvvetli oldugu Marmara

207 Rudenno, a.g.e., s. 106.

208 Deniz suyunun yogunlugu mevsimlere gore farklilik gdstermekle birlikte bazi Avrupa denizlerinde satihta
asagida oldugu gibidir: Karadeniz: 1.012-1.014 kg/m?, Marmara: 1.014-1.018 kg/m?, Akdeniz’de 1.026-1.029
kg/m3, Atlantik: 1.026-1.027 kg/m3, Kuzey Denizi : 1.020-1.026 kg/m?, Baltik Denizi: 1.005-1.015 kg/m?3
arasinda degismektedir. Bkz. Alp Kun, “Denizalticilik”, Deniz Basimevi, Istanbul 1945, s. 198.

209 Vehbi Ziya Diimer, “Denizalticilik”’, Askeri Deniz Matbaasi, Istanbul 1944, s. 355.
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Denizi’'nde  stabilitesini korumakta  zorluk  ¢ekmesinin  muhtemel  oldugu

degerlendirilmektedir.

Canakkale Bogazi’n1 gegen ilk denizalt1 olan AE-2’nin bes giinliik gérevi siiresince
karsisina ¢ikan ¢ok sayida hedef gz oniine alindiginda; Stoker’in gerek torpidolariyla ilgili
yasadig1 sikintilar gerekse aceleciligi nedeniyle denizalti saldirisina karsi hazirliksiz ve
korumasiz durumdaki birgok gemiyi elinden kagirdigi sonucuna varilmaktadir. Stoker’in bu
aceleciliginde kendisinin bagsarili olmasi halinde diger denizaltilarin da bu gorev i¢in Oniinii
acma hevesinin 6nemli yer tuttugu goriilmektedir. Bogaz’1 gecis haberini karargaha iletmek

i¢cin ¢caba harcamasinin altinda da ayni diisiince yatmaktadir.

Ticari gemilere ve kiiclik capli toplara sahip olan gambotlara kars1 kullanabilecegi
bir giiverte topuna sahip olmamasi AE-2’nin hiicum edebilecegi gemi sayisini tasidigi
torpido sayistyla sinirlamistir. Dort kovani bulunan denizalti, kovanlarina aldig: torpidolarin
yani sira kovan basina birer tane olacak sekilde toplam sekiz adet torpidoyla goreve
baglamis, battig1 giine kadar bunlarin yedi tanesini kullanmig ancak bunlarin higbirini
hedefine isabet ettirememistir. Boylece yarattig1 etki kendinden sonra gelen denizaltilara bu
gecisin bagarilabilecegini gostermekle ve Tiirkler iizerinde olusturdugu psikolojik boyutuyla
sinirlt kalmistir. AE-2’nin Marmara’da bulundugu siire icerisinde deniz durumunun sakin
olmasi da bir denizalt1 i¢in en biiyiik 6zellik olan gizlilik faktoriinii kismen ortadan kaldirarak
uzak mesafelerden tespit edilmesini kolaylastirmis, hiicumlarinda periskobunu yeteri kadar

kullanmasin1 engelleyerek denizaltinin harekatini olumsuz yonde etkilemistir.

Avustralya’nin harp tarihinde onemli bir yer teskil eden AE-2 denizaltisinin ve
personelinin anisin1 yasatmak {izere Avustralya’da bir¢ok yere anit dikilmis, denizaltinin
replikas1 yapilmistir.>!® Ayrica Sultanhisar torpidobotu ve AE-2 denizaltisinin anisini
yasatmak tiizere 2010 yilinda gergeklestirilen torenle biri Canakkale Deniz Miizesi
Komutanliginda digeri Avustralya’da olmak tizere birer biist agilmistir. Arastirmact Selguk
Kolay ve ekibi tarafindan yapilan ¢alismalar sonucunda 1998 yilinda AE-2 denizaltisinin

batigia ulagilmistir.>!! Batig1 koruma ve miimkiin oldugu takdirde ¢ikararak sergilemek igin

210 AE-2 adina dikilen amitlardan bir tanesi seyre ¢iktig1 noktada bulunmaktadir. AE-2 anisinda yapilan bazi
anit ve replika igin bkz. https://www.monumentaustralia.org.au/themes/conflict/display/107269-ae2-
submarine (Erisim tarihi: 30.03.2024); http://museum.wa.gov.au/wa-maritime-museum-audio-tour/submarine-
ae2 (Erigim tarihi: 30.03.2024). A¢ilmasi planlanan diger anit projeleri i¢in bkz. Vecihi ve Hiirmiiz Basarin,
Beneath the Dardanelles: the Australian Submarine at Gallipoli, Allen & Unwin, Crows Nest 2008, s.178.

211 AE-2 denizaltisinin battig1 mevki ve giiniimiizdeki durumu hakkinda detayli bilgi i¢in bkz. Atabay vd.,
a.g.e., ss. 112-123.
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caligmalar devam etmekte olup, bu amacla Avustralya’da kurulan birkag¢ vakif ve dernek

bulunmaktadir.

Savasin bitmesiyle esareti sona eren Bnb. Stoker’in Canakkale Bogazi’nmi1 gecen ilk
denizaltinin komutani olmasi, her ne kadar batisini1 engelleyemese de denizaltinin Tiirklerin
eline gegmesini engelledigi ve onemli belgeleri imha etmesi nedeniyle ddiillendirilmesine
karar verilmistir. Stoker’in ismi 25 Nisan 1919 tarihinde The Edinburgh gazetesinde
yayimlanan duyuruda Ustiin Hizmet Nisaniyla taltif edilenler arasinda su ifadelerle yer
almistir: “HMAS AE-2 Komutanmi olarak 25 Nisan 1915 tarinde Canakkale Bogazi’'ni

gecerken gosterdigi cesaretten dolayr Bnb. Henry Hugh Gordon Dacres Stoker’a*!?

3.2. HMS E-14 Denizaltisinin Ilk Gérev Periyodu (27 Nisan-18 Mayis 1915)

HMAS AE-2 denizaltisinin Marmara Denizi’ne ulastigina dair mesajin alinmasindan
birka¢ saat sonra HMS E-14 Komutan1 Bnb. Edward Courtney Boyle, sancak gemisi HMS
Queen Elizabeth’e cagrilmis ve gdrev i¢in hazir olmas1 emredilmistir.?'* 26 Nisan gecesi
hareketinden Once bataryalari tam kapasitede sarj edilen E-14 denizaltis1 27 Nisan saat
01.40’ta Bozcaada’dan avara etmistir. E-14 bataryalarim1 dolu tutmak igin dizel
jeneratorlerini ¢alistirarak satihta ilerlemis ve saat 03.00°te Bogaz’dan igeri girmistir. Saat
04.00’te Soganlidere’de bulunan bir 1s1ldak tarafindan tespit edilerek ates altina alinmast
iizerine dalisa gegerek 27 metre derinlikte ilerlemeye devam etmistir. Kilitbahir’in 1 mil
giineyinde 6 metre derinlige yiikselerek periskobunu kullanan denizalti yeniden ateg altina
alinmis ancak saat 05.15’te Canakkale sehir merkezini ge¢mistir. Karakol yapan ¢ok sayida
kiigiik deniz araciyla birlikte Berk-i Satvet sinifi*'* bir torpido gambotunu tespit ederek
yaklagik 1.600 yarda mesafeden torpido hiicumu gerceklestirmistir. Geminin ki¢ tarafinda
diregi yiiksekliginde su figkirdigimi goren Boyle, kiiciik stimbotlardaki adamlarin

212 The Edinburgh Gazette, 25 April 1919, https://www.thegazette.co.uk/Edinburgh/issue/13437/page/1547
(Erisim Tarihi: 26.03.2024); https:/livesofthefirstworldwar.iwm.org.uk/lifestory/6897852 (Erisim Tarihi:
26.03.2024).

213 Rudenno, a.g.e., s. 101.

214 Berk-i Satvet, Peyk-i Sevket ile birlikte Peyk-i Sevket sinifi torpido kruvazériiniin iki gemisinden biridir.
Teknik 6zellikleri ve detayl bilgi i¢in bkz. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 112.
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denizaltinin periskobunu yakalamaya?!® ¢alismasi nedeniyle dalisa gectiginden torpidonun

hedefi tam olarak vurdugundan emin olamamustir.?!®

Isabet saglanamayan atis sonrasinda saat 06.15’te Nara Burnu’nu dénmek igin
periskop umkuna ¢ikan Boyle karaya oturmus durumda, yar1 batik ve diregi sokiilmiis bir
silep tespit etmis, 15 dakika sonra doniisiinii tamamlayarak 27 metreye dalmistir. Saat
07.00’de ve 08.30°da mevkisini belirlemek i¢in kisa siireli olarak periskop umkuna ¢ikan
denizalt1 karakol yapan ¢ok sayida kii¢lik vasitay1 tespit etmesi iizerine yeniden 27 metreye
dalarak ilerlemeye devam etmistir. Saat 09.00’da yeniden periskop umkuna ¢ikan Boyle,
karakol yapan kiigiik stimbotlarmn yani sira 1500 yarda pupasinda” Nara’ya giden ve Muin-i
Zafer zirhli korveti oldugunu diisiindiigi bir gemiyi gormiis ancak uygun acida

bulunmadigindan bir hiicum gelistirememistir.!”

Saat 10.15’te Gelibolu’yu gecerken bir torpidobot tespit eden E-14 Marmara
Denizi’ne dogru ilerlemeye devam etmis saat 15.40’ta satha ¢ikmistir. 12 saate yakin bir
stireyi daligta geciren denizaltinin i¢i havalandirilip bataryalar1 sarj edilmeye baslanmis
ancak cevredeki ¢ok sayidaki gemi tarafindan fark edilmek istemeyen Boyle, yirmi dakika
sonra dalisa gegmek zorunda kalmistir. Saat 19.30’da tekrar satha ¢ikarak bataryalarini sarj
etmeye devam eden E-14 saat 22.50°de dort adet torpidobot tespit edilmesi iizerine
goriilmemek icin tekrar dalisa gegmistir. 28 Nisan’da saat 01.00°de satha ¢ikan denizaltinin
bataryalar1 ariza uyarilari nedeniyle araliklarla sarj edilmis, saat 02.30°da dalisa gegmek
zorunda kalan denizalt1 dort saat sonra yeniden satha ¢ikabilmistir. Saat 09.00’a kadar satihta
kalarak bataryalarini sarj edebilen denizalti, torpidobotlar ve muhriplerin her satha ¢ikisinda
ates agmas1 nedeniyle saat 19.30’a kadar su altinda kalmustir.?'® Satha ¢iktig: siire igerisinde
karargah ile telsiz baglantisin1 kurmay:1 basaran Boyle, Marmara’ya gectigi haberini

iletebilmistir.?"

215 Bnb. Boyle’un 21 Mayis 1915 tarihli raporunda “yakalama” tabirini periskoba ¢arparak zarar vermek igin
kullanmis olmast muhtemeldir. Periskobu yakalama ifadesi ilerleyen yillarda abartilarak bazi kaynaklarda
oldugundan farkli sekilde anlatilmistir. Detayli bilgi i¢in bkz. Rudenno, a.g.e., s. 339.

216 ADM. Denizalti personeli J.T. Haskins, yayimlanmayan anilarinda bu hedefe iki torpido atildigini iddia
etmis, ilk torpidonun yanlighkla atilmasi nedeniyle bir iki dakika sonra ikinci torpidonun da atildigini
belirtmistir. Bkz. Rudenno, a.g.e., s. 339. Ancak Boyle, goreve iliskin hazirladig1 sonug raporunda ikinci bir
atisin yapildigindan bahsetmemistir.

* Pupa : Bir geminin kigindan itibaren gemiden uzaklasan yondiir.

217 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

218 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

29 Keyes, a.g.e., s. 321.

68



Bogaz’1 gegcmek icin daldigi andan itibaren bataryalarini sarj etme imkani bulamayan
Boyle, bu zamanda kadar bulundugu Sarkdy onlerinden ayrilmaya karar vermistir. Saat
19.30°da Marmara Adasi’nin kuzeydogusunda satha ¢ikarak gece yarisina kadar bataryalar
sarj edilmis, bir muhribin tespit edilmesi iizerine 29 Nisan saat 03.00’te dalisa gecilmistir.
Iki saat sonra satha ¢ikan denizaltinin bataryalar1 yeniden daldig1 saat 08.00’e kadar sarj
edilmis, elli saati agkin siiredir ¢alisan elektrik motorlar1 asir1 derecede 1si1nmasi1 nedeniyle
devreden cikarilmistir. Saat 09.30’da Gelibolu yonilinde duman goriilmesi lizerine dalisa
gecen Boyle, saat 12.30°da bu dumanin bu gemilerin dogu yoniinde ilerleyen iki Samsun,

bir Ansaldo ve bir Schichau sinifi torpidobota??°

ait oldugunu tespit etmistir. Saat 13.15°te
ii¢ muhribin refakat ettigi iki askeri nakliye gemisini fark eden Boyle hiicum i¢in yaklagsmaya
baslamistir ancak sakin deniz lizerinde uzak mesafelerden fark edilen periskop ates altina
almmistir. Bu sirada hedefiyle arasindaki mesafeyi 1.500 yardaya kadar azaltan denizalti,
nakliye gemisine??! bir torpido hiicumu gerceklestirmistir. Onceki giin acilan ates sonucunda

bir periskobunun cami kirildigindan kalan tek periskobunu kaybetmemek i¢in dalisa gecen

Boyle, torpidonun hedefe gidisini izleyememistir.>*>

Attig1 torpidonun etkisini gérmek icin yaklasik yarim saat sonra periskop umkuna
cikan Boyle, olaya iligkin verdigi sonug¢ raporunda bir nakliye gemisi ile iki muhribin 6nceki
rotasina devam ettigini, diger muhrip ile yangin nedeniyle yogun dumanlar ¢ikaran nakliye
gemisinin ise Sarkdy Onlerine yoneldigini gordiigiinii, sonrasinda bir daha gérmemesi
nedeniyle muhtemelen batmis oldugunu belirtmistir.?* Ancak o giinlerde askeri nakliye
gemilerini gorevi denizalt1 saldirilarindan korumakla gorevlendirilen Muavenet-i Milliye
muhribinin gemi jurnaline gore ise bu saldir1 basarili olmamistir. 29 Nisan sabahi saat
07.00°de Mahmut Sevket Pasa, Erdek ve Plevne vapurlariyla birlikte Haydarpasa
Rihtimi’ndan avara eden konvoya Hayirsiz Ada yakinlarinda bir denizalti tarafindan torpido
saldiris1 gerceklestirilmis, Mahmut Sevket Pasa vapurunun pruvasina yakin bir mesafeden

gecen torpido bosa gitmistir.??*

220 Samsun smifi muhripler Samsun, Yarhisar, Tasoz ve Basra’dir. Ansaldo Tersanesinde insa edilen ve o
donemde hizmette olan gemiler ise Akhisar, Drag, Kiitahya ve Musul torpidobotlaridir. Schichau Tersanesinde
inga edilen gemiler ise Muavenet-i Milliye, Yadigar-1 Millet, Gayret-i Vataniye ve Numune-i Hamiyet
muhripleridir. Bkz. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e.,s.132-136.

22! Tespit edilen gemi ittihat vapuruydu. Bkz. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 47.

222 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

223 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

224 Bkz. Deniz Tarihi Arsivi, Gemiler Boliimii, Muavenet-i Milliye Muhribi, Defter Nu: 1273 (Muavenet-i
Milliye Muhribinin 16 Nisan 1331 (29 Nisan 1915) tarihli Seyir Jurnali).
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Ayni giin saat 17.00’de AE-2 denizaltis1 ile bulusan ve Komutan1 Bnb. Stoker ile
konusan Boyle, kidemli komutan olarak ertesi giin i¢in tekrar randevu ayarlamis ve 15
dakika sonra bir torpidobotun tespit edilmesi tizerine dalisa gegmistir. Saat 18.00’de yeniden
satha ¢ikan denizalt1 30 Nisan saat 01.30°da bir gambot tarafindan ates alinmasina kadar bu
gorev periyodu i¢in uzun sayilabilecek yedi buguk saat satihta kalmistir. Giiniin biiyiik bir
boliimiinii Sarkdy onlerinde dalista gegiren denizalti karakol yapan ¢ok sayida gemiyi tespit
etmistir. Saat 12.30’da bir romorkdriin yedeginde Gelibolu’ya giden ii¢ tekneyi cephane
tasidig1 siiphesiyle durdurarak kontrol edilmis, bos olmasi nedeniyle serbest birakilan
gemiler Istanbul’a doniise gecmistir. Bolgeye gelen Zuhaf korveti**® tarafindan ates acilarak
dalmaya zorlanan denizalt1 havanin kararmasiyla satha ¢ikarak Saros Korfezi’nde
gorevlendirilen gemiyle??S telsiz baglantis1 kurmaya ¢alismistir. Saat 21.40’ta iizerine gelen
bir torpidobotu 400 yarda mesafeden fark etmesi {izerine denemesini sonlandirarak hizlica

dalmis ve geceyi Karabiga Koyu’nda 31 metre derinlikte dibe oturarak ge¢irmistir.??’

1 Mayi1s sabahi satha ¢ikan denizalti {i¢ saat sonunda dalmak zorunda kalmistir. Son
zamanlarda nakliye gemisi tespit edememesi nedeniyle kendisine siirekli ates agan karakol
gemilerinden birini batirmaya veren Boyle, saat 10.45’te Miirefte onlerinde ki¢ tarafindaki
egim nedeniyle maymn dékiicii dzelligi kazandirildigim diisiindiigii ve Aymtab sinifina?®
benzettigi bir gambota torpido hiicumu gelistirmistir. Bu atis sonras1 Nur-iil Bahir gambotu
bir dakikadan daha kisa bir siirede batmistir.??° 36 kisiden olusan gemi personelinin 29’u

hizla bolgeye gelen Zuhaf korveti tarafindan kurtarilmistir.”>° E-14 denizaltis1 bdlgede

225 zuhaf korveti 30 Nisan saat 13.20’de Istanbul’dan Canakkale’ye gitmekte olan Acem bandirali bir stimbot
ve yedegindeki dort mavnanin iizerine gitmekte olan E-14 denizaltisini tespit etmistir. Denizaltiya yaklasan
korvet 57 mm capindaki topuyla yaklasik 5 bin yarda mesafeden 5 adet mermi atmigtir. Bkz. Deniz Tarihi
Arsivi, Gemiler Boliimii, Zuhaf Korveti, Defter Nu: 1485 (Zuhaf Korvetinin 17 Nisan 1331 (30 Nisan 1915)
tarihli Seyir Jurnali).

226 Saros Korfezi'nde, Marmara'daki denizaltilarla telsiz haberlesmesini siirdiirmek, Bolayir civarindaki
Osmanli ordusunun hareketlerini izlemek ve Semadirek Adasi’na gz kulak olmak igin her zaman
konuslandirilan bir destroyer bulunmustur. Julian Corbett, Naval Operations, Volume III, Longmans Green
and Co., London 1923, p. 80. 30 Nisan 1915 tarihinde HMS Minerva zirhli kruvazérii Marmara Denizi’ne
gonderilen denizaltilarla telsiz irtibati tesis etmek ilizere Saros Korfezi’nde gorevlendirilmistir. HMS
Minerva’nin 30 Nisan 1915 tarihli gemi jurnali i¢in bkz. https://www.naval-history.net/OW Ships-WW1-05-
HMS Minerva.htm (Erigim Tarihi: 30.03.2024).

227 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

228 Boyle’un raporunda bahsettigi gemi Ayintab gambotunun da mensup oldugu Taskdprii simifi gambot degil,
Nur-iil Bahir gambotudur. Her iki sinif geminin de teknik &zellikleri i¢in bkz. Langensiepen ve Giileryiiz,
a.g.e., ss. 141-143.

229 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle). Nur-iil Bahir gambotunun batik
mevkii ve glinlimiizdeki durumuyla ilgili detayl1 bilgi i¢in bkz. Atabay vd., a.g.e., s. 128-133.

230 Rudenno, a.g.e., s. 111. Boyle raporunda uskurlu olan bu geminin, tahrik sistemi hari¢ yandan carkl1 izzettin
gambotuna benzedigini belirtmistir. Bkz. The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Lcdr. E.C.
Boyle).

70


https://www.naval-history.net/OWShips-WW1-05-HMS_Minerva.htm
https://www.naval-history.net/OWShips-WW1-05-HMS_Minerva.htm

kalarak saat 12.09°da Zuhaf korvetine sancak bas kovanindaki kovandan bir torpido
ateslemis ancak cayro arizasi nedeniyle diizglin ¢alismayan torpido hedefini bulmamustir.
Geminin agtig1 atesten ve mahmuzlama girisiminden kurtulan Boyle bes dakika sonra iskele
bordasindaki kovandan bir torpido daha ateslemis ancak bu torpidonun ¢ikardig1 kabarciklar
denizin ¢ok sakin olmasi nedeniyle goriildiigiinden, Zuhaf korveti gerekli sakinma

manevrasini yaparak isabet almaktan kurtulmustur.?*!

Boyle 6gleden sonra tespit ettigi batiya dogru ilerleyen bir nakliye gemisinin 6niine
tiifekle ates ederek geri dondiirmiistiir. Bolgede bulunan gemiler tarafindan tespit edilmek
istemeyen E-14 saat 18.30’da inceburun’un giineybatisinda 29 metrede dibe oturmustur.
Geceyi dipte gegiren denizalti 2 Mayis sabahi 06.15°te bataryalarini sarj etmek i¢in satha
¢cikmis ancak 10 dakika sonra yeniden dalmak zorunda kalmistir. Raporunda giin i¢inde her
satha c¢ikisinda karakol yapan gemiler tarafindan ates altina alindigini belirten Boyle, saat
18.00°de satthta bir buguk saat kadar bataryalarini sarj ettikten sonra dalarak dibe

oturmustur.?3?

E-14 denizaltis1 3 Mayis’ta saat 03.45°te telsiz irtibat1 kurmak ve batarya dolumu i¢in
satha ¢cikmistir. Sahilden gozciiliik yapanlar denizaltiy1 fark edince ates yakarak ¢evredeki
gemilere uyarmaya calismistir. Bu sirada yaklasik 400 yarda mesafede demirli bir
torpidobotu tespit eden Boyle, acilen dalisa ge¢mistir. Gemi personelinin sahildekiler kadar
1yi gozciiliik yapmamasi nedeniyle herhangi bir saldirtya ugramayan denizalti, giiniin biiytik
bir kismini dalista gegirdikten sonra ¢evredeki karakol yapan gemilere ragmen saat 18.00°de
satha ¢ikmustir. iki saat sonra ufukta iki torpidobotun refakat ettigi iki nakliye gemisini tespit
eden Boyle dalisa ge¢mis ancak havanin kararmasi nedeniyle bu gemilere hiicum
edememistir. Sonrasinda saat 22.00°de yeniden satha ¢ikarak saat 01.00’e kadar bataryalarin

sarj etmis ve yeniden dalarak 06.00’ya kadar su altinda kalmustir.>3

4 Mayis’ta saat 06.00’dan 13.00’e kadar Marmara Adasi’nin batisinda satihta
bataryalarin1 doldurarak geciren denizalti sahilden tespit edildigine dair dumanla isaret
verilmesi iizerine, cevredeki gemiler tarafindan ates altina alinmistir. Dalisa gegmek zorunda

kalan E-14, saat 19.45’te satha cikarak saat 22.00’ye kadar bataryalarini sarj etmistir.

231 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle), Rudenno, a.g.e., s. 111.
232 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).
233 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).
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Sonrasinda dalarak 5 Mayis sabahi saat 05.00’te satha ¢ikmis ve Schichau siifi?** bir
muhribin refakatinde rastgele rota degisiklikleri yaparak seyreden bir nakliye gemisini
gordiigii saat 08.00°e kadar bataryalarini sarj etmistir. Muhribin nakliye gemisinin diger
tarafinda oldugu an1 hesaplayarak ve sakin denize ragmen tespit edilmeden yaklasik 600
yarda yaklasan Boyle, iyi bir agidan hedefine atis yapmis ancak hedefi vuran torpido infilak

etmemistir.”®

Ogleden sonra karakol yapan torpido botlar1 disinda herhangi bir gemi géremeyen
Boyle saat 20.30°da Tekirdag aciklarinda 29 metrede dibe oturmustur. Geceyi dipte gegiren
E-14 denizaltis1 6 Mayis giinii saat 14.00°’te Marmara Adasi giineyinden bir torpidobot
refakatinde Canakkale Bogazi’'na dogru giden bir nakliye gemisini tespit etmistir.
Kendilerine satihtan yiiksek siiratle yaklasan denizaltiy1 tespit eden gemiler rota degistirerek
Istanbul’a déniis yapmustir. Ilerleyen saatlerde baska bir hedef géremeyen E-14 saat 21.45te
Karabiga Koyu’nda dalarak bu geceyi dipte ge¢irmistir. 7 Mayis giinii de karakol gemileri

disinda bir tespiti olmayan denizalt1, bu gece de Karabiga Koyu’nda dibe oturmustur.?3

8 Mayis giinii Istanbul’a ve Tekirdag’a giden nakliye gemilerini takip eden Boyle,
bunlardan iki tanesini durdurmus ve iglerinde ¢ok sayida siginmaci oldugunun tespit
edilmesi {izerine gegcislerine izin vermistir.*’ Sonrasinda biiyiik bir buharli gemiyi Tekirdag
Onlerine kadar takip eden ve iclerinde asker bulunup bulunmadigini kontrol etmek i¢in
yaklagik 1.200 yarda kadar yaklasan denizalti gemiden tiifeklerle ates altina alimustir.
Herhangi bir asker tespit edemeyen E-14 birkag kez isabet almasi nedeniyle uzaklagsmis ve
ilerleyen saatlerde Marmara Adast’nin dogusunda kalarak Istanbul’a giden iki kii¢iik gemiyi
daha kovalamistir.>*® Boyle, aksam saatlerinde karargah ile telsiz irtibat: kurmay1 denemis
ancak basarili olamamistir. Dalista gecen gecenin ardindan 9 May1s sabahi satha ¢ikildiginda
yapilan girisim sonug vermis ve iletisim kurularak kara harekatinin istenilen sekilde devam

.....

ettigi 6grenilmistir.?*’

24 Boyle’un Schichau smifi bir muhrip ifadesiyle Gayret-i Vataniye simifi bir muhribi kastettigi

anlagilmaktadir.

235 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Lcdr. E.C. Boyle).

236 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Lcdr. E.C. Boyle).

27 Durdurulan gemiler Rumlari tagtyan 275 tonluk Tecelli ve 139 tonluk Hayrullah vapurlaridir. Bkz.
Langensiepen ve Glileryiiz, a.g.e., s. 47.

238 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

239 Rudenno, a.g.e., s. 112.
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Giinii satha ¢iktiginda ates eden karakol gemileri disinda herhangi bir gemi tespit
etmeden ve geceyi Erdek Korfezi’nde dibe oturarak geciren Boyle, 10 Mayis sabahi satha
c¢ikarak Imrali Adasi’na dogru ilerlemistir. Samsun smifi bir muhribi goriip dalisa gecerek
fark edilmeden intikale devam eden denizalt1 saat 18.00’de Gayret-i Vataniye muhribinin
refakat ettigi asker yiliklii Patmos ve Giilcemal vapurlarimi tespit etmistir. Hiicum ig¢in
yaklagsan Boyle, saat 19.23’te ilk olarak Patmos vapuruna iskele bas kovandan bir atis
gelistirmis ancak diizglin c¢alismayan torpido geminin pupasindan gecerek hedefini
bulmamistir. Saat 19.35’te sancak bas kovanindaki torpidosunu Giilcemal vapuruna
yoneltmistir. Geminin bag tarafina isabet eden torpido biiylik bir patlamaya neden

olmustur.?*°

Havanin kararmasi nedeniyle geminin tam olarak batip batmadigini goremeyen
Boyle, 21 Mayis 1915 tarihinde kaleme aldig1 sonug raporunda diistincelerini su sekilde ifade
etmistir: “... Biiyiik bir patlama oldu. Enkaz par¢alari ve miirettebatin suya diistiigii goriildii.
Ug¢ direkli, iki bacali ve buradaki gemilerin yaklasik iki kati biiyiikliigiindeydi. Torpidoyu
atesledigimde saat 19.35°ti, ne yazik ki on dakika iginde hava ¢ok karard: bu yiizden geminin
tamamen battigini gormedim. Ancak son gérdiigiimde k¢l sekilde olduk¢a batikti, ¢ok kisa
stirede batmis olmali. Caligan tek periskobumu riske atmamam gerektiginden gézlemlerim

biiyiik olciide kisitlaniyor... !

Imrali Adasi’nin 5 deniz mili kuzeybatisinda gergeklesen hiicum sirasinda, komutani
oldugu 12’nci Tiimene bagl 36°nc1 Piyade Alayi ile birlikte Derince’den yola ¢ikan gemide

bulunan Yarbay Cemil (Conk) Bey anilarinda saldiriy1 su sozlerle anlatmistir:

“... Giilcemal ve Almanlarin Patmos silebi ile 10 Mayis sabahi yola ¢ikacaktik. Fakat
hareketimizden 6nce Derince nokta kumandani aldigi acil bir sifre iizerine yanima geldi ve
“Tekirdag aciklarinda diisman denizaltist varmig” dedi. Sifrede bizi korumak iizere bir
torpidobot génderildigi ve torpidonun varmasindan once hareket etmememiz bildiriliyordu.
Saat 08.30 da torpidobot Izmit Korfezi ne girdi, biz de yola ¢iktik. Anadolu sahilini yakindan
takip ediyorduk. Bir tehlike meydana geldiginde hemen karaya oturmak icin bu tedbire
basvurmustuk. Patmos yolcusuz oldugu icin onden gidiyor, benim de i¢cinde bulundugum

Giilcemal arkadan gelerek rotasini ona uyduruyordu. Muhafizlik vazifesi yapan torpidobot

240 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle); Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e.,
s. 47
241 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).
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ise etrafimizda dolanmip duruyordu. Aksama kadar yolumuza hadisesiz devam ederek
Kapidag Yarimadas: ile Imrali Adast’nin arasina gelmis bulunuyorduk. Aksam yemegi icin
salona inmistik. Birdenbire siddetli bir infilak ve sarsinti ile sofradan kalktik. Siivari
“topillendik” diyerek yukariya firladi, artik hepimiz giivertedeydik. Giilcemal bas
kesiminden yara almisti ve igeriye sular giriyordu. Bereket versin gemide sarni¢ ve
bolmelerin varligi suyu tutuyordu. Bu suretle batma tehlikesini atlatmistik. Torpidobot bize
isabetine mani olamadigi torpilin ikincisini yemememiz igin yanmimizdan ayrilmiyor, dort bir
tarafimiza lamelif ¢eviriyordu. Giilcemal’in yarasi muayene edildi ve siivari yolumuza
devam edemeyecegimizi bildirdi. Bunun iizerine torpidobota Patmos ile yoluna devam

etmesi isaretini verdik ve Imrali Adasi’'na dondiik ... **

Giilcemal’de bulunan askerler Imrali Adasi’na gelen Sirket-i Hayriye vapurlarina
nakledilmis, 12 Mayis sabahi yola ¢ikan gemiler mevcudu 1.600 olan alay1 ayni giin saat
16.45te Akbas’a ulastirmistir. Giilcemal vapuruna ilk miidahale ise Seyr-i Sefain idaresine
ait Burgaz vapurunun getirdigi dalgi¢ ve onarim malzemesiyle yapilmis, sonrasinda ise gemi
Sirket-i Hayriye’ye ait 25 numarali Selamet ve 26 numarali Suhulet vapurlar tarafindan

yedege almarak Istanbul’a gétiiriilmiistiir.2**

Boyle’un telsiz irtibati kurarak biiyiik bir nakliye gemisini vurdugu bilgisini
aktarmas1 karargahta hatali bir degerlendirme yapilmasina neden olmustur. Bunun sonucu
olarak hatali istihbarat bilgisi dogrultusunda ve geminin tonaji goz Oniine alindiginda
geminin 6 bin asker, yiiklii miktarda silah ve cephaneyle birlikte battig1 diisiiniilmiistiir.
Komodor Keyes anilarinda Giilcemal’in vurulmasindan su sozlerle bahsetmistir: “... bir

topcu bataryasi ile 6 bin asker tasiyan yasli gemi White Star***

yolcu gemisinden kurtulan
olmadigini biliyoruz. U¢ giinliik Kirte Muharebeleri’'ndeki kayiplarin karsihigint vermeleri
icin acele ettiriliyorlardi ve o kritik zamanda verdirilen 6 bin asker kaybinin yani sira boyle

bir toplu kiyimin moral olarak etkisi inanilmaz olmus olmalr. **

Bunun yam sira Ingiliz deniz tarihgisi Edwyn Gray “The Underwater War
Submarines 1914-1918” isimli eserinde Iimrali Adasi’ndaki gorgii sahitlerinin Giilcemal

vapurunun battigin1 rapor ettiklerini belirterek 6 bin askerin hayatini1 kaybettigini ifade

242 Yarbay Cemil (Conk) Bey’in hatirat1 igin bkz. Metin Mart1 (haz.), Canakkale Hatiralari, Cilt 11, Arma
Yaynlari, istanbul 2002, ss. 114-115.

23 Mart1, a.g.e., s. 117; Atabey, a.g.e., s. 157.

24 White Star Line, Giilcemal vapurunun eski isletmecisi olan Ingiliz denizcilik ve nakliyat sirketidir.

25 Keyes, a.g.e., s. 349.
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etmistir.>*® Yine deniz harp tarihi alaninda dnemli eserler veren Michael Wilson ve Paul
Kemp “Mediterranean Submarines” isimli kitabinda Giilcemal’in 6 bin piyade ve topgu
asker ile sulara gomiildiiglinlii, ancak Alman kaynaklarimin bunu kabul etmedigini
belirtmistir.?*” Ingiliz deniz tarihgisi Innes McCartney de “British Submarines of World War
1" kitabinda E-14’iin 6 bin asker ve topcu bataryasi tastyan bir nakliye gemisini batirdigina
deginmistir.>*® Bu gériisii paylasan dnemli bir isim de Avustralyali savas muhabiri ve yazar
Alan Moorehead olmus, “Gelibolu” isimli {inlii eserinde HMS E-14 denizaltisinin en biiytik
basarisinin cepheye 6 bin asker tasiyan eski White Star gemisini batirmak olduguna dikkat
cekmistir.?* Ingiliz resmi tarih¢isi Aspinall Oglander ise “History of the Great War
Gallipoli” isimli linlii eserinde gemi ismi belirtmeden E-14’ilin Gelibolu’ya gitmekte olan

iki gambot ve iki biiyiik nakliye gemisini batirdigina deginmistir.?*°

Yukarida bahsedilen kaynaklarin aksine Boyle, basarili torpido hiicumu sonucunda
Giilcemal’i batiramasa da énemli bir kuvvetin cepheye naklini geciktirmistir. Aldig1 hasar
sonrasinda uzun siire onarim gormek zorunda kalan 5 bin tonluk bir nakliye vapuru

(Canakkale cephesine herhangi bir katki yapamamistir.

1917 yilinda ise Boyle, batirdigini iddia ettigi Gililcemal vapurunda bulunan 6 bin
asker ve 200 kisilik gemi personeli i¢in yiiriirliikteki Deniz Odiil Yasasina istinaden HMS
E-14 denizaltis1 personeline kisi bagina 5 pound olmak tizere toplam 31 bin pound 6diil
verilmesini talep etmistir. Yalnizca askeri gemiler i¢in verilen bu para ddiiliinii almak i¢in
Giilcemal’in sahra topu tasidigini ve bir muhrip refakatinde gittigini belirten Boyle’un talebi
Denizcilik Bakanligi tarafindan incelenmis ve mahkeme silireci sonucunda uygun

bulunmustur.?!

Giilcemal vapuruna gergeklestirdigi hiicum sonrasinda 11 Mayis’ta Istanbul’a donen
bos nakliye gemileri ve birkag torpidobota rastlayan Boyle geceyi dalista gegirmistir. 12
Mayis’ta hava kararana kadar Marmara Adasi’nin dogusunda kalarak herhangi bir gemiyi
gérmeyen E-14 aksam dalisa gecmis ve sabah telsiz irtibat1 kurmak i¢in batiya seyretmistir.

13 Mayis’ta kiiglik bir buharli gemiyi takip eden ve Barbaros Onlerinde karaya oturmaya

24 Gray, a.g.e., (1971), p. 119.

247 Michael Wilson, Paul Kemp, Mediterranean Submarines, Crecy Publishing Ltd, Cheshire 1997, p. 81.

248 McCartney, a.g.e., p. 31.

249 Alan Moorehead, Gelibolu, (¢ev. Ali Cevat Akkoyunlu), 2. Baski, Dogan Kitapcilik, Istanbul 2002, s. 183.
230 Aspinall Oglander, History of the Great War, Vol. 1, William Heinemann Ltd, London 1929, p. 308.

23! Bkz. Rudenno, a.g.e., s. 340. Detayh bilgi i¢in bkz. https://rnsubs.co.uk/index.php?PagelD=1193 (Erisim
Tarihi: 10.04.2024).
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zorlamistir. Gemiden ve sahilden tiifeklerle ates agilmasi iizerine denizaltida bulunan
tiifeklerle karsilik verilmis, sonugsuz kalan atislar sonrasinda E-14 bdlgeden ayrilmustir.
Ayni giin denizaltinin karakol planmi degistirmesine neden olan 6nemli bir geligme
yaganmistir. Ana hava borusunun kirilmasi nedeniyle kullanilmaz duruma gelen son
torpidosunu onarmakla gegen giinliin sonunda, torpidonun eldeki imkanlarla faal hale
getirilemeyecegine karar veren Boyle geceyi Marmara Ereglisi yakinlarinda dipte
gecirmistir.>>? Bu siirede karargahla telsiz irtibat1 kurularak AE-2’nin personelinin esir
alinarak Istanbul’a gotiiriildiigii 6grenilmistir. Ayrica Amiral de Robeck E-14 personelinin
basarisini takdir ederek Marmara Denizi’nde bulunmalarinin son derece énemli oldugunu

belirtmistir.>>

14 Mayis sabahi saat 10.50°de kereste yiiklii mavna yedekleyen bir romorkorii takip
ederek durduran E-14, bir torpidobotun kendilerini fark ederek iizerlerine gelmesi nedeniyle
gemiyi birakmak zorunda kalmistir. Saat 18.40°ta Marmara Ereglisi agiklarinda bir muhribin
refakatinde batiya dogru ilerleyen ii¢ nakliye gemisi goriilmiis ancak eldeki tek torpidonun
da gayri faal olmasi hiicum i¢in yaklasilmasini engellemistir. Saat 21.15’e kadar satihta kalan
denizalt1 kararlik nedeniyle ancak 400 yarda mesafeden tespit edebildigi bir muhrip

tarafindan dalisa zorlanmustir.

15 Mayis giinii Marmara Adasi’nin dogusunda kalmis, geceyi dalista batiya dogru
ilerleyerek gecirmistir. 16 Mayis sabahi telsiz muhaberesi kurma girisiminden olumlu sonug
alamamus, azalan su miktar1 nedeniyle personele giinde ancak yarim litre su verilebilmistir.
17 May1s’ta karargaha ulagsmay1 basaran Boyle doniisiinii emreden bir telsiz mesaji1 almistir.
Saat 18.30°da Marmara Ereglisi agiklarinda batiya dogru ilerleyen bir muhrip ve iki nakliye
gemisini tespit etmis, saat 20.00’de Marmara Adasi’nin kuzeyinde dalisa gecerek Canakkale
Bogazi’na yonelmistir. 18 Mayis sabahi saat 04.40°ta satha ¢iktiginda iki bacali bir gambot
tarafindan ates altina alinan E-14 on dakika sonra dalisa gecerek ilerlemeye devam

etmistir.>>*

Saat 06.55te tekrar satha ¢ikan denizalt1 saat 07.50°de bir gambot, bir muhrip ve bir
romorkdr tarafindan tespit edilene kadar bataryalarini sarj ederek azami siiratle seyretmistir.

Sonrasinda dalmak zorunda kalmis, bu gemilerle beraber saat 09.45°te Gelibolu’nun 2 deniz

252 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).
253 Rudenno, a.g.e., s. 113.
254 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).
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mili kuzey dogusuna ulastiginda 29,5 metre derinlige dalmistir. Saat 11.00’de Karakova
Burnu 6niinde periskop umkuna ¢ikan Boyle iskele kic omuzlugunda iki bacali bir gambot
ve Gelibolu onlerinde kiiciik bir silep gérmiis, dort dakika satihta kaldiktan sonra 29 metre
derinlige dalmistir. Saat 11.30°da periskop umkuna ¢iktiginda Gocuk Burnu onlerinde iki
bacal1 bagka bir gambotu tespit etmis sonrasinda tekrar 29 metre derinlikte ilerlemistir. Saat
12.00’de mevkisini belirlemek i¢in periskop umkuna ¢ikmis ve Musa Bank1 6nlerinde biiyiik
bir yat, Akbas Limani’nda alt1 adet silep ile Kilye (Poyraz) Limani’nda ise Turgutreis
zirhlisini tespit etmeyi miiteakip yeniden 29 metre derinlige dalmistir. Saat 12.30°da yeniden
periskop umkuna ytikseldiginde Turgutreis’i 400 yarda iskele bordasinda, Nara Burnu’nun

1 mil kuzeyinde tespit etmistir.?>>

Mevki tespiti i¢in on dakikalik araliklarla periskop umkuna ¢ikan Boyle saat 13.20°de
Nara Burnu’nu dénmiistiir. Doniis sirasinda bir torpidobot disinda bir gemi géremeyen E-14
Kilitbahir’i donene kadar periskop umku ila 12 metre arasinda seyretmistir. Kilitbahir’in
giineyine ulagtiginda Canakkale sahilinden ates altina alinan denizalti saat 13.40’ta 27
metreye dalmistir. Saat 14.30°da Soganlidere’nin 1 mil giineyinde periskop umkuna ¢ikmis
ve Bogaz cikisinda Miittefik donanma baglist gemileri gérmiistiir. Bogaz ¢ikisina kadar
periskop umkunda ilerleyen E-14 denizaltis1 saat 15.40’ta Fransiz Saint Louis**® zirhlisinin
bordasinda satha ¢ikmustir. Zirhli tarafindan coskulu bir tezahiiratla karsilanan denizalt1 bir
muhrip refakatinde Gokgeada Aydincik Koyu’na ulasmistir.>” HMS Agamemon zirhlisinda
topgu subayi olarak gorevli Tegmen H.M. Denham denizaltinin satha ¢ikisini su ciimlelerle
giinliigiine kaydetmistir: “Saat 15.25'te, kimse bakmazken, E-14 denizaltisi aniden Saint
Louis ile aramizda yiizeye ¢ikti, onu yiiksek sesle alkislayan Saint Louis'e ¢ok yakindi. Daha
sonra kuru kafa ve ¢capraz kemik (korsan amblemi) desenli bir bayrak toka ederek Aydincilik

Burnu’na dogru ilerledi... ">

Gorevden donen Boyle 18 Mayis aksami Amiral de Robeck tarafindan aksam yemegi

i¢in Aydincik Koyu'nda demirli olan sancak gemisi HMS Lord Nelson zirhlisa*® davet

255 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

256 Boyle raporunda bu gemiden Saint Louis sinifi bir Fransiz zirhlis1 olarak bahsetmistir. Bu smifa ait {i¢
gemiden Gaulois zirhlis1 18 Mart 1915 giinii aldig1 hasar nedeniyle onarimda olup smifin diger iki gemisi
Charlemagne ve Saint Louis zirhlilar1 Canakkale bdlgesinde gorevlidir.

257 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

28 John Murray, Dardanelles A Midshipman’s Diary 1915-16 H. M. Denham, John Murray Publishers Ltd,
London 1981, s. 110.

2% HMS Goliath’in batirilmasi sonrasinda sancak gemisi HMS Queen Elizabeth’in 14 Mayis sabahi
Ingiltere’ye donmek iizere Gokgeada’dan ayrilmasi iizerine Amiral de Robeck karargdhini Lord Nelson’a
tagimigtir. Bkz. Peter Shankland ve Anthony Hunter, Dardanelles Patrol, Collins Clear-Type Press, London
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edilmistir. General Hamilton, Amiral Wester Wemyss, General Braithwaite, Komodor
Keyes ve E-11 Komutani Bnb. Martin Eric Dunbar Nasmith’in de bulundugu yemekte Boyle
gorevi hakkinda kisa bir konusma yapmistir.2®’ Yemek sonrasinda Boyle, Keyes ve Nasmith
ile goriiserek Marmara Denizi’ndeki 21 giinliik tecriibesini detaylariyla aktarmistir. Boyle
ozellikle Bogaz hatt1 boyunca saatteki hiz1 1,5 deniz milini gegmeyen akintinin koylara
dogru siddetlendigine dikkat ¢ekmistir. Komodor Keyes, E-14’{in Saphir ile E-15’in kaybina
neden olan ve AE-2’nin ise gii¢liikle kurtuldugu siddetli akintiya kapilmamasinin nedenini
mayin tehlikesini cesurca goz online alarak gerektiginde satha yakin seyrederek periskobunu

kullanmasina baglamistir.?%!

Boyle da goérev sonug raporunda “hem goreve giderken hem de donerken Canakkale
Bogazi’nda motorlarina 5,5 kts siirat kademesini uyguladigint ancak akintimin etkisiyle
kuzeye cikarken yere gore siiratin 4 kts, giineye inerken ise 7 kts olarak ol¢iildiigiinii, biitiin
koylarda kuvvetli olan akintinin ozellikle Sarisiglar Koyu 'nda ¢ok daha fazla oldugunu, AE-
2 Komutamnin goriisme swrasinda kendisine Nara agiginda iki kez dibe c¢arptigini ve
sonrasinda geceyi gecirmek igcin Nara onlerinde dibe oturmak zorunda kaldigini séyledigini
belirtmis ancak kendisinin hem giderken hem de donerken dibe ¢arpmadigini” ifade

etmistir.”%?

Ariza yapmasi nedeniyle son torpidosunu kullanamayan Boyle, bircok hedefi vurma
firsatin1 kagirdig1 raporunda defalarca belirterek “Bos nakliye gemilerini batirabilecegim
icin kiiciik bir topun degeri paha bicilemez olurdu” ifadesiyle miiteakip gdrevler igin bir
giiverte topuna duyulan ihtiyact dile getirmistir. E-14 denizaltis1 personeli baz1 kii¢iik
teknelere karsi denizaltida yer alan tiifekleri kullandiysa da bu silahlar gorevin icrasi i¢in
yeterli gelmeyerek bir topun yerini dolduramamistir. Her ne kadar Ingiliz tarihgi ve siyasetgi
Robert Rhodes James “Gallipoli” isimli eserinde E-14’{in bu ihtiyaci karsilamak, en azindan
caydiricilik saglamak icin giivertesine monte edilen boru, yag tanki ve brandadan yapilmis
sahte bir top maketi oldugunu 6ne siirse de Boyle raporunda bdyle bir maketin varligindan

bahsetmemistir.>®3

1964, p. 41; A.Burak Kandas, Canakkale'de Itilif Donanmasi’na Vurulan Biiyiik Darbe (Mayis 1915
Harekdn), Atatiirk Arastirma Merkezi, Ankara 2017, s. 125.

260 Gray, a.g.e., (1971), pp. 120-121.

261 Keyes, a.g.e., p. 349

262 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

263 Rudenno, a.g.e., s, 113.
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E-14 denizaltisinin Marmara Denizi’ndeki bu ilk gorev periyodunda tasidig: torpido
sayi1s1 hakkinda bazi kaynaklarda farkli bilgiler bulunmaktadir. Komodor Keyes denizaltinin
sekiz torpidosu oldugunu belirtirken, askeri tarih¢i Stephen Snelling “VCs of the First World
War Gallipoli” isimli eserinde torpido sayisinin on oldugunu ifade etmistir.2** Ancak Boyle
tarafindan 21 Mayis 1915 tarihinde imzalanan gérev sonug¢ raporu incelendiginde;
denizaltinin 27 Nisan, 29 Nisan ve 5 Mayis’ta birer, 1 Mayis’ta i ve 10 Mayis’ta iki
torpidosunu atesledigi, 13 Mayis giinii ise son torpidonun ariza nedeniyle kullanilmaz
duruma geldigi goriilmektedir.?®> Bu rapor dogrultusunda E-14’{in besi kovanlarm iginde
olmak iizere toplam dokuz torpidoyla goreve basladigi bilgisine ulasilmaktadir. Sarf edilen
sekiz torpidonun {i¢ii hedefin rota ve siiratinin yanlis hesaplanmasi, biri cayro arizasi, biri de
diizgiin c¢alismamasi nedeniyle isabet etmemistir. 1 Mayis 1915 tarihinde atilan
torpidolardan biri Nur-iil Bahir gambotunu batirmig, 10 Mayis giinii ateslenen son torpido

ise Glilcemal vapuruna isabet etmistir.

5 Mayis giinii atilan torpido hedefe isabet etmesine ragmen infilak etmemistir. Bu
torpidonun neden patlamadigina iliskin donanma baglis1 ordonat birimi uzmanlari tarafindan
16 Haziran 1915 tarihinde bir rapor hazirlanmistir. Raporda patlamanin ger¢eklesmemesinin
nedeninin fiinye eksikligi, atesleme fitilinin 1slanmas1 veya emniyet piminin torpido tizerinde
birakilmasina bagli oldugu yer almistir. ilk segenek biitiiniiyle ihtimal dis1 olarak goriiliirken,
ikinci thtimalin Ongoriilebilecegi ancak yillardir bu durumun gerceklesmedigi, patlamanin
gerceklesmemesinin biiyiik olasilikla emniyet piminin torpido iizerinde unutulmasindan
kaynaklandig1 degerlendirilmistir. Bu raporda, Boyle’un 10 May1s aksami Patmos vapuruna
attig1 ve diizgiin ¢alismadigini degerlendirdigi torpidonun da isabet etmemesinin nedeni
hedefin siiratinin yanlis hesaplanmasina baglanmistir. Son torpidonun ana hava borusunun
kirilma nedeni ise belirlenememis, arizanin giderilmesinin onarim yedeginin bulunmasiyla

miimkiin oldugu belirtilmistir.>¢

Amiral de Robeck, 22 Mayis 1915 tarihinde E-14 denizaltisinin Marmara Denizi’nde

icra ettigi harekata iliskin Denizcilik Bakanligina bir rapor géndermistir. “Boyle’un 22

264 Keyes, a.g.e., p. 349; Snelling, a.g.e., p. 96.

265 Bkz. The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle). Victor Rudenno E-14
denizaltisinin sahip oldugu iki tip torpidoyu kiyaslayarak, 27 Nisan 1915 tarihinde hedefine isabet etmeyen
torpidonun Mk 7 cinsi, 1 Mayis giinii sarf ettigi {i¢ torpidodan ikisinin ise Mk 5 cinsi oldugunu belirtmistir. Mk
7 cins torpidolarin Mk 5’lere kiyasla sorunlu ¢alistigini belirten yazar, bu torpidolarin denizalticilar tarafindan
sevilmedigini iddia etmistir. Bkz. Rudenno, a.g.e., ss. 107, 111.

266 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of DNO).
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giinliik gorevinde biiyiik bir kahramanlik sergiledigini ve tekliflerine katildigini belirttigi”

raporunda, zellikle Yzb. Stanley’den dvgiiyle bahsetmistir.?®’

E-14’1in basaris1 Londra tarafindan biiyiik bir hizla miikafatlandirilmistir. Raporunu
tamamlamadan iki giin once 19 Mayis 1915 tarihinde yarbayliga terfi eden E-14 Komutani
Boyle Victoria Hag1 almaya layik goriiliirken, Yzb. Stanley ve Lawrence Ustiin Hizmet Hag1,
diger personel ise Ustiin Hizmet Madalyasi ile taltif edilmistir. Komodor Keyes de taltifin
bu hizla gerceklesmesine olan saskinligini esine yazdigi mektupta kullandigr “Ona bir
Victoria Hagt vereceklerini umuyordum ama bundan olduk¢a siipheliydim, bizim resmi

teklifimiz olmadan bunu yapmalari muhtesemdi” ifadeleriyle dile getirmistir. 2%

Boyle da gorevde faydali oldugunu tespit ettigi 2’nci Komutan Yiizbasi Edward
Stanley ve goniillii [htiyat Yiizbast R.W. Lawrence ile astsubaylar Frank Hague, Ernest T.
Wills, Edwin C. Wood, ¢avuslar John T. Haskins ve Lesley G. Tutton’un ismini 21 Mayis

1915 tarihinde tamamladig1 raporunun sonuna eklemistir.%

19 May1s sabahi saat 11.20°de lojistik biitiinleme ve bakim i¢in Aydincik Koyu’ndan
ileri harekete gecen E-14 denizaltist Mondros Limaninda Amiral Guepratte tarafindan biiyiik
bir coskuyla karsilanmis, yapilan torende bando tarafindan Ingiltere igin savasla 6zdeslesen
“Tipperary” ile “God Save the King”’ marslar1 ¢almmistir. Guepratte ayrica Ingilizce olarak
yaptig1 konusmasinda E-14 denizaltisinin personeline “iyi ¢ocuklar” olarak hitap etmis ve
bu harekattan ovgiiyle bahsetmistir. Hamilton da “E-14 denizaltisinin 50 bin askerden

olusan bir kolordu degerinde oldugunu” belirtmistir.>’

Bnb. Boyle komutasindaki E-14 denizaltis1 Canakkale Bogazi’n1 gegen ve donebilen
ilk denizalt1 olmustur. 27 Nisan-18 May1s 1915 tarihleri arasindaki gorevi stliresince sahilden
ya da gemilerce tespit edildiginde ates altina alinan E-14 uzun siire denizalt1 savunma harbi
baskisina maruz kalmis, satihta gecirmeye c¢alistigi gecelerde tespit edildiginde dalisa

zorlanmistir. Denizaltiy1 goren muhrip, torpidobot ve gambotlar siiratle tizerine gelmis ancak

267 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).

268 Boyle’a verilen Victoria Hagmin beratinda su ifadeler yer almistir: “27 Nisan 1915'te E14 denizaltisinin
komutant olarak gemisini diismanin maymnlarinin altina daldirip Marmara Denizi'ne girdiginde gésterdigi
listiin cesaret igin. Giiglii akintilardan kaynaklanan biiyiik seyir zorluklarina, diisman gemilerinin siirekli
takibine ve saat bast saldwr tehlikesine ragmen Bogazin dar sularinda gorevine devam etmis, iki Tiirk
gambotunu ve bir biiyiik askeri nakliye aracini batirmayr basarmistir.” Snelling, a.g.e., p. 92.

269 The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

270 Keyes, a.g.e., p. 350; Rudenno, a.g.e., ss. 114-115.
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Boyle raporunda “mahmuzlayabilecek kadar yakin mesafedeki gemilerin muhtemelen

cekindiklerinden bunu yapmadiklarint” belirtmistir.>”!

21 glinliik gorev periyodunda birgok gece karargah ile telsiz irtibat1 kurabilen Boyle
bu siirede sekiz torpido sarf ederek fiili olarak yalnizca Nur-iil Bahir gambotunu batirmasina
ve Giilcemal vapurunu seyirden sakit hale getirmesine ragmen geri donmeyi bagararak
Miittefik denizaltilarina onciiliik etmistir. Boyle’un bu basarisinda; Bogaz’daki en biiyiik
riski mayinlar ve bataryalardan ziyade siddetli akint1 olarak gérmesinin ve bunun sonucunda

planladigi rotada gidebilmek i¢in gerektiginde periskop umkuna ¢ikmasinin 6nemi biiyiiktiir.

E-14’tin  Marmara Denizi’ndeki varligt nakliye i¢in ilave Onlem alinmasin
gerektirmis, refakat ve karakol yapan gemilerin sayisi artirilirken intikal rotalar1 sahillere
yaklagmistir. Ayrica biiyiik gemilerin yerine torpidonun hedefi olma ihtimali diisiik olan

daha kiiciik tekneler kullanilmaya baglanmistir.
3.3. HMS E-11 Denizaltisinin i1k Gérev Periyodu (19 Mayis-7 Haziran 1915)

HMS E-11 denizaltis1 Malta’da gordiigii onarim sonrasinda geldigi Gokceada’da
iskele jeneratoriin ara saftinda meydana gelen ariza nedeniyle yeniden harekattan sakit
kalmustir. Ingiltere’den yedek malzeme getiren HMS Reliance onarim gemisinin {izerine
aborda olan denizaltinin arizali safti ¢ikarilarak yenisiyle degistirilmistir. Onarimdan
istifadeyle gorev icin harita lizerinde ¢aligmalar yapan Bnb. Nasmith, bu siire igerisinde
(Canakkale Bogazi ilizerinde gozlem yapmak i¢in havaalaninin bulundugu Bozcaada’ya
gitmistir. Maurice Farman tipi ¢ift kanatli bir ucakla gozlemci olarak havalanan Nasmith
ucus sirasinda mayim hatlarin1 géremese de sahilde kerteriz alabilecegi noktalari
belirlemistir. Onarim sonrasinda seyir ve dalis testi yapilmis ve denizalt1 goreve hazir hale

getirilmistir.>’

18 Mayis aksami1 HMS Lord Nelson zirhlisinda Bnb. Boyle’dan ge¢is konusunda
onemli bilgiler edinen Nasmith, Keyes’ten gérev emrini?’® alir almaz birkag saat iginde
hazirliklarin1 tamamlamis ve 19 Mayis gecesi saat 01.10°da Aydincik Koyu’ndan avara

ederek HMS Grasshopper muhribinin refakatinde Canakkale Bogazi’na yonelmistir. Saat

27! The National Archives, ADM M 04409/15 (Report of Ledr. E.C. Boyle).

272 Gray, a.g.e., (1971), pp. 118-120.

273 Keyes, gorev igin istekli olan Nasmith’e “E-14 denizaltistmin bakim ve yeniden géreve hazir olmak
maksadiyla gidecegi Malta'dan doniigiine kadar E-11'in Marmara Denizi'nde kalmasini istedigini belirterek,
git ve Marmara’'da Amok kos” demistir. Gray, a.g.e., (1971), p. 121.
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02.45’te Bogaz’dan giren denizalt1 bataryalarindan tasarruf etmek amaciyla miimkiin

oldugunca satihta giderek saat 03.50’de Algitepe hizasinda dalisa ge¢mistir.?’*

Rumeli sahiline yakin seyreden denizalti birka¢ kez mayin tellerine siirtmiis,
pervanenin bu tellere dolanmamasi igin siirten taraftaki motor stop edilerek ilerlenmistir. 24
metre derinlikte ilerleyen Nasmith periskobunu kullanmak i¢in saat 04.50’de satha ¢ikmaya
calistiginda 19 metreden yukariya yilikselememistir. Kontrolsiiz sekilde yiizeye ¢ikmamak
icin ana balast tanklarina su alinmamasina ragmen bu noktada denizalt1 aniden yiikselmeye
baslamis ve giicliikle kontrol edilmistir. 21 metre derinlige inerek ilerlemeye devam eden
Nasmith, periskobunu satha siirdiiglinde yaklasik olarak Karanfil Burnu 6nlerinde oldugunu
tespit etmis, ilerleme hizinin beklediginden hizli olmasi iizerine bu derinlikte neredeyse hig

akint1 olmadigina kanaat getirmistir.>”

Saat 05.16°da Kilitbahir’i donerken 16,5 metre derinlikte dibe ¢arpan E-11 denizaltist
saat 05.30’da giin agarirken periskop umkuna ¢iktiginda Nara Onlerinde bir zirhli tespit
etmis, bu sirada ¢evredeki muhripler tarafindan ates altina alimmistir. Saat 06.10’da Nara
Burnu’nu 25 metre derinlikte donen Nasmith periskop umkuna ¢iktiginda Turgutreis ve
Barbaros Hayreddin oldugunu tahmin ettigi iki zirhlinin burnun giineyine dogru ilerledigini
tespit etmistir. Periskobunu suyun lizerine her ¢ikarisinda gemilerin atigiyla karsilasan
Nasmith farkli derinliklerde kuzeye dogru ilerlemeye devam ederek saat 09.30’da
Gelibolu’yu 27,5 metre derinlikte gegmistir.?”®

Giindiiz sartlarinda bataryasin1 sarj etmek i¢in satha cikamayacagindan enerji
tasarrufu maksadiyla saat 13.45’te Doganaslan Banki yakinlarinda dibe oturan denizalt1 saat
21.00°de satha ¢ikarak bataryalarini sarj etmeye baslamis ve saat 21.45°te telsiz antenlerini
kurarak Marmara’ya ge¢isini Saros Korfezi’'nde bulunan Jed muhribine rapor etmeye
calismistir. Anten kablosundaki kirik nedeniyle mesajina cevap alamayan denizalt1 sarj
siiresince bdlgede karakol yapan muhripler nedeniyle iki kez dalmak zorunda kalmigtir.?”’
Bu siire igerisinde muhabere kurmay1 basaramayan®’® E-11 denizaltis1 20 Mayis giinii saat

04.00’te bataryalarin tamamiyla dolmasi lizerine dalisa gecerek periskop umkunda karakola

274 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

275 Rudenno, a.g.c., s. 170

276 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

277 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

278 Bu sirada Saros Koérfezi’nde bulunan Jed muhribinin 19 ve 20 Mayis 1915 tarihli gemi jurnalinde de E-11
denizaltis1 ile muhabere kurdugunda iligkin bir kayit bulunmamaktadir. Bkz. https://www.naval-
history.net/OWShips-WW1-10-HMS_Jed.htm (Erigim Tarihi: 10.05.2024).
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baslamistir. Koca Burnu ile Marmara Adasi arasinda kalan 15 millik bir sahada herhangi bir
gemi tespit etmemesi nedeniyle Tekirdag onlerine yonelen Nasmith, sahilde ¢ok sayida
piyade ile agir toplar ve malzeme yiikli katirlardan olugan bir konvoyun intikal ettigini
gorerek topa sahip olmamasi nedeniyle 6nemli bir firsati kagirdigini diistinmiistiir. Bu durum
onda Marmara’daki denizalt1 tehlikesi nedeniyle nakliyatin deniz yolundan kara yoluna
yonlendirildigi kanaatini olusturmustur. E-11"1 tespit eden sahil gozciileri hem Tekirdag
onlerinde hem de Marmara Adasi’nda ates yakarak Boyle’un da bahsettigi sekilde bolgede

denizalt1 oldugunu ¢evredeki gemilere bildirmeye ¢aligmigtir.?”

Giiniin geri kalan kisminda karakol gemileri ve silahli trol tekneleri disinda herhangi
bir gemi tespit edemeyen E-11 karakolunu doguya dogru genisletmistir. 21 Mayis saat
11.30°da sisli bir havada askeri malzeme tasidig1 degerlendirilen bir yelkenli gemi ates
acilmadan durdurulmus ve 2°’nci Komutan Yzb. D’Oyly Hughes komutasindaki silahli bir
tim tarafindan kontrol edilmistir. Herhangi bir silah ya da cephane tespit edilmemesi iizerine
gemiye aborda olan denizalt1 yar1 dalmis sekilde gemiyle birlikte ilerlemeye devam etmistir.
Herhangi bir gemi tespit edilmemesi ve sisin tamamen dagilmasi {izerine saat 20.00’de
yelkenli gemiyi hareketlerinde serbest birakarak batiya yonelmistir. 22 Mayis saat 01.20°de
bir muhribi tespit ederek dalisa gecmis ve saat 03.00’te telsiz irtibat1 kurmay1 denemis ancak

ariza devam ettiginden basarili olamamistir.?%°

Saat 06.00°da dalisa gegerek Istanbul limanlarini incelemek ve Gelibolu’ya malzeme
tastyan gemilerin rotasim1 belirlemek amaciyla doguya yonelen denizaltt 14.00°te
bataryalarim1 sarj etmek icin satha ¢ikmis ancak bir muhrip tarafindan tespit edildiginden
dalmak zorunda kalmistir. Havanin kararmasi iizerine saat 21.30’da satha ¢ikmis, dogulu
rotalarda ilerlemeye devam ederek bataryalarimi sarj etmistir. 23 Mayis saat 03.00°te
Sivriada agiklarinda kiiciik bir nakliye gemisini durdurarak inceleme yapilmis ancak
herhangi bir savas malzemesi bulunamamistir.?8! Saat 05.50°de Bakirkdy onlerinde demirli
durumda bulunan Peleng-i Derya torpido gambotunu tespit eden Nasmith periskop umkunda
yaklagsarak aradaki mesafeyi yaklasik 300 metreye diigiirmiis ve iskele bordasindaki

kovandan bir adet torpido ateslemistir. Sancak bordasindan isabet alan gambot batarken ateg

279 Rudenno, a.g.e., s. 172.
280 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).
281 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).
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agmis ve atilan ilk mermi denizaltinin bas periskobunu®®? vurmustur. Hasar alan periskop
sikistigindan asagiya alinamamis, bunun tizerine 9 metre derinlige inilerek yukarida siirtilii
olmasina ragmen suyun altinda kalmasi saglanmistir. Bir siire sonra yeniden periskop

umkuna ¢ikan Nasmith, geminin batisini ikinci periskobundan izlemistir.2%?

Barut fabrikasin1 denizden gelecek tehdide karsi savunmak maksadiyla Bakirkdy
onlerinde demirli olan Peleng-i Derya gambotunun topgu personeli denizin dalgali olmas1 ve
Nasmith’in yaklagirken yalnizca ¢ok kisa siireyle kullanmasi nedeniyle E-11’in periskobunu
ancak torpido izini gordiikten sonra fark etmistir. Demirli olmasi torpidodan ka¢gmasini
imkansiz hale getirmis, gemi personelinin verebildigi tek karsilik namlular suya girinceye
kadar sancak tarafinda bulunan toplarla ates edebilmek olmustur.?®* S1g suda batan gemide

bir subay ve bir er sehit olurken, bir subay ve dort er yaralanmistir.?®>

1896 yilinda inga edilen ve tam yiikte deplasmani 900 ton olan 75,5 metre boyundaki
Peleng-i Derya torpido gambotunun batirilis1,**® tasidig 355 mm ¢apindaki 3 adet torpido
kovani, 3 adet 75 mm ve 4 adet 47 mm ¢apindaki toplariyla askeri agcidan 6nemli bir kayip
olarak degerlendirilmese de bir Ingiliz denizaltisinin Istanbul 6nlerine gelerek hiicum
edebildigini gdstermesi bakimindan dnemlidir. Denizaltilarin sadece Canakkale Bogazi’nin
kuzeyinde degil Marmara Denizi’nin tamaminda etkili olabilecegini kanitlayan bu olay

sonrasinda psikolojik iistiinliik hiicum eden tarafa gecmeye baslamistir.

Hiicum sonrasinda batiya yonelen Nasmith, emniyetli mesafeye ulastiginda satha
¢ikarak vurulan periskobu kontrol etmistir. Onarilmasi miimkiin olmayan periskobun hasar
alan béliimiiniin sokiilmesi i¢in saat 10.30°da Imrali Adasi’nin kuzeyine 18 metre derinlige

demirlemistir. Burada periskobun yaklagik 1,5 metre uzunlugundaki parcasi ¢ikarilmis, acik

282 HMS E-11 denizaltisinin vurulan periskobu Portsmouth’da yer alan Kraliyet Denizalti Miizesinde
sergilenmektedir. Bahse konu periskobun fotografi icin bkz. Ek-4.  https://www.nmrn.org.uk/visit-
us/submarine-museum (Erigim tarihi: 11.05.2024).

283 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Lcdr. M.E.D. Nasmith), Rudenno, a.g.e., s. 174.
Peleng-i Derya’nin batisina dair “25 sene evvel imal edilmis Peleng-i Derya gambotu bu sabah bir diisman
tahtelbahirinin taarruzuna ugrayarak batirilmistir. Peleng-i Derya batincaya kadar tahtelbahire karsilik
vermisse de tahtelbahirin dkibeti malum olamamuistir. Miirettebatindan bir nefer ile bir miilazim sehit olmus,
digerleri kamilen kurtarimigtir” seklindeki 23 Mayis 1915 tarihli resmi teblig, 24 Mayis 1915 tarihinde
donemin gazetelerinde yayimlanmistir. Bkz. Halic1 ve Burgag, a.g.e., s. 432.

2% Vehbi Ziya Diimer, “Canakkale Muharebatinda Ingiliz Denizalti Gemilerinin Aldig1 Vazifeler ve
Bahriyemizin Bu Gemilerle Miicadelesi” Deniz Mecmuas:, Cilt: 46, Say1: 334, Istanbul 1934, ss. 596-597.

285 Atabey, a.g.e., s. 158.

286 Peleng-i Derya torpido gambotunun teknik 6zellikleriyle ilgili detayl bilgi igin bkz. Langensiepen ve
Gileryliz, a.g.e., s. 130. Aym1 yil s1g sudan c¢ikarilarak limana gotiiriilen geminin enkazi 1920 yilinda
parcalanmistir.
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kalan kisim ahsap sigil, yelken bezi ve kaucuk soliisyonuyla kapatilarak sizdirmazlik
saglanmistir. Onarim sonrasi personel giiniin geri kalan kismin1 denize girerek ve dinlenerek
gecirmistir. Saat 16.30’da demir alarak telsiz muhaberesi kurmak i¢in batiya yonelen E-11
denizaltis1 24 Mayis saat 02.00’de Marmara Adasi’nin batisina ulagsmistir. Telsizdeki ariza
giderildikten sonra Jed muhribi ile muhabere kurulmus, ilk olarak Ingiltere’den yenisinin
getirilmesi i¢in periskop arizasina, sonrasinda bir torpido gambotunu batirdigina deginen
Nasmith, kisa bir rapor verdikten sonra Jed muhribinden kara harekatinin gidisatina iliskin
bilgi almis ayrica B-11’in Izmir agiklarinda bir denizalt1 tespit ettigini dgrenmistir. Géreve
basladiktan ancak dort giin sonra karargah ile ilk kez kurdugu telsiz muhaberesini saat
05.00’te sonlandiran E-11, telsiz antenlerini sokerek kuzey dogu yoniinde ileri harekete

gecmistir. 2%

Saat 10.30’da batiya dogru ilerleyen buharli bir gemiyi tespit eden Nasmith,
yaklasarak geminin bordasinda satha cikarak durmasini isaret etmistir. Ilerlemeye devam
etmesi iizerine kopriiiistiine ates agilarak durdurulan gemi personeli ve yolculara?®® gemiyi
terk emri verilmis, telas nedeniyle iki kurtarma vasitasi batsa da personel ve yolcular
herhangi bir can kaybina neden olmadan diger vasitalara binebilmistir. Gemiye ¢ikan Yzb.
Hughes komutasindaki tahrip timi gemide arama yaparak 152 mm capinda bir top, buna ait

cephane ile birkag top kaidesi ve bir miktar cephane”’ tespit etmistir. Nara isimli geminin

287 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Lcdr. M.E.D. Nasmith), Rudenno, a.g.e., s. 174.
Roger Keyes Marmara’ya gegisi sonrasinda haber alinamayan E-11 denizaltisi ile ilgili endisesini su sozlerle
glinligiine kaydetmistir: “Nasmith telsizinde bir ariza nedeniyle dért giin boyunca bizimle iletisim
kuramadiginda ¢ok endiselendik. Bununla birlikte 23 Mayis gecesi Istanbul aciklarinda demirlemis bir torpido
gambotu batirdig1 haberini gonderdi. Bize geminin batarken ates agtigint ve periskobunun tepesini vurdugunu
soyledi...” Keyes, a.g.e., p. 361.

288 QOlay sirasinda gemide bulunan ve Chicago Sun isimli gazetede galisan Amerikali savas muhabiri Raymond
Swing (Silas Q Swing) geminin Tiirk denizcileri ile birlikte Canakkale’ye intikal etmekte oldugunu ancak
tasidig1 yiikk hakkinda bilgisi bulunmadigint belirtmistir. Keyes bu geminin batirildigt haberini giinliigiinde
“Ertesi giin ise yiizeyde buharli bir gemiyi kovalayip, makineli tiifek atesi ile onu durdurmug. Gemi her biri
can yelegi giymis olan 60 asker tasimaktaymis. Askerler gemiyi batma esnasinda panik igerisinde terk etmeye
calisirken iki kurtarma sandalint da alabora etmisler. Olan biteni olduk¢a sakin bir sekilde karsilayan bir
Amerikali geminin yan tarafina yanagip, kendisinin Chiago Sun gazetesinden Bay Silas Q Swing oldugunu ve
kendisiyle tanismaktan mutluluk duydugunu belirtmis. Bay Swing, Nasmith in yonlendirmeleri ve gemide kalan
iki ya da ii¢ Tirk’iin yardimi ile kalan kurtarma sandalimi yukari ¢ekmis ve E 11’in destegi ile tekneleri
diizeltmek i¢in harekete ge¢ip herkesi almis. Nasmith her ne kadar kendi miirettebat i¢in bir eglence gibi
goriinse de bize bir Tiirkiin ters ¢evrilmis bir sandala parmaklariyla tutunmus oldugunu ve korkudan sapsart
kesilmis bir vaziyette siiriiklendigini séyledi. Daha sonra, E11°i buharli geminin bordasina yanagstirmig ve 6
in¢lik bir top ve techizat, bir¢ok 6 in¢lik mermi ve daha kiiciik kalibreli top techizati bulmus. Bir tahrip kalibryla
gemiyi batirmis. Gemi tamamen cephane ile dolu oldugundan biiyiik bir patlamayla havaya u¢mus. Eminim
Chiago Sun’da Swing’in macerasint dinlemek oldukca ilging olacak. Kendisi bizim neseli ve insancil
denizalticilarimizla hosc¢a vakit gegirmis olmali. ” sdzleriyle agiklamistir. Keyes, a.g.e., p. 361.

289 Tiirk kaynaklarma gore gemide Yavuz zirhlisindan ¢ikarilmis olan 152 mm ¢apinda bir top ve bu topa ait
250 adet mermi ile 350 adet 88 mm’lik top mermisi bulunmaktaydi. Bkz. Diimer, a.g.m., s. 597, Birinci Diinya
Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 228.
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tahliye edilmesi sonrasinda yerlestirilen patlayici kaliplar1 ateslenmistir. Meydana gelen
siddetli patlama sonrasinda bas tarafi havaya kalkan gemi birkag¢ dakika igerisinde tiimiiyle

sulara gémiilmiistiir.2%°

E-11 saat 11.15’te Nara isimli nakliye batarken dogu yoniinde bir duman goriilmesi
iizerine hiicum etmek amaciyla dalisa ge¢mistir. Denizaltiy1 fark eden gemi siirat arttirarak
Tekirdag Limani’na yonelmistir. Bunun iizerine satihtan ilerlemeye karar veren Nasmith,
vapur limana aborda olduktan sonra, dalisa gegerek giivertesi sandiklarla dolu olan Sirket-i
Hayriye’ye ait 62 numarali Hiinkar iskelesi®! isimli vapura yaklasmaya baslamistir. Torpido
atis menziline girmek icin s1g suda ilerlerken dibe siirten denizalt1 saat 12.35’te iskele bas
kovaninda bulunan torpidosunu hedefe yoneltmistir. Torpidonun bordasina isabet etmesiyle
tam yiiklii olan gemide bulunan cephane biiyiik bir patlamaya ve yangina neden olmustur.?*>
Batmadan once personelin biiylik kisminin tahliye ettigi gemide iki kisi hayatim

kaybederken iskelenin u¢ kisminda da hasar meydana gelmistir.?>

Denizaltinin periskobunun sig su nedeniyle uzun siire suyun iistiinde kalmasi
sahilden atis altina alinmasina neden olmustur. Hiicum sonrasinda tornistan olarak derin
sulara ulasan Nasmith sahilden uzaklasinca satha ¢ikmistir. Yapilan kontrolde bir merminin
periskobun kaidesine isabet ettigi ancak sans eseri saplanmadigi i¢in ¢aligmasini
etkilemedigi tespit edilmistir. Limandan uzaklasirken dikenli tel tasiyan yandan carkl
Kismet*** isimli buharli gemiyi gorerek durduran Nasmith, geminin tahliye edilmesini
emretmistir. Hughes komutasindaki tahrip timi gemiye ¢ikmaya hazirlanirken Kismet
hizlanarak doniis yapmis ve denizaltiyr mahmuzlamaya ¢alismistir. Siirat avantaji nedeniyle
kurtulmay1 basaran E-11, sahile dogru giden gemiyi takibe baslamustir. Ilerlerken torpidonun
hedefi olmamak i¢in denizaltiya borda vermekten kaginan Kismet, limanin kuzey sahilinde
kumluk bdlgede karaya oturmustur.®> Bu sirada sahille gelen bir siivari takimi ates agarak
tahrip timinin gemiye ¢ikmasini engellemis, E-11 personeli de bu atese karsilik vermistir.

Yelkeni ates altinda kaldig1 icin bolgeden uzaklagsmaya baslayan ve s1g su nedeniyle dalmasi

20 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith). 474 ton deplasmana sahip
Nara nakliye gemisi 40° 51' K 25° 00' D mevkisinde batmistir. Detayli bilgi i¢in bkz. Langensiepen ve
Giileryiiz, a.g.e., s. 48; Rudenno, a.g.e., s. 344.

P! Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 48.

292 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

293 Rudenno, a.g.e., s. 177.

24 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 48.

25 BOA, DH. EUM. VRK. 25/24.
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zaman alan denizalt,*%¢

periskop umkuna indiginde kig torpidosunu ateslemistir. Gerek uzak
mesafe gerekse hedefin kiigiik olmasi nedeniyle hedefini bulamayan torpido sahilde
patlamistir. Saat 17.00°de satha ¢ikan E-11 denizaltisi bataryalarini sarj ederek diisiik siiratle

Istanbul’a dogru ilerlemeye devam etmistir.>*’

25 Mayis giinii saat 06.00°da Sivriada’ya yaklasirken dalisa gecen denizalti Istanbul
Bogazi’na yonelmistir. Saat 12.30°da Galata Rihtimi’ndaki cephanelik 6niinde Istanbul
vapuru?®® ile daha kiiciik bir gemiyi aborda durumda tespit eden E-11 saat 12.35’te iskele
torpidosunu ateslemistir. Bu torpidonun kovani terk etmemesi iizerine sancak torpido
atesleyen Nasmith torpidonun Istanbul vapuruna dogru ilerlemekte oldugunu
gozlemlemistir. Kuvvetli ters akintinin denizaltiy1 sahile siiriikklemesi ve gordiigii ikinci bir

299 atigin isabetini izleyemeden dalmak zorunda kalmistir. Sonrasinda iki

torpido nedeniyle
patlama sesi duyan Nasmith torpidolarin muhtemelen Galata Rihtimi’ndaki gemiye isabet
ettigini diisiinmiistiir.>° Ilk torpido Galata Rihtimi’nda patlayarak halk arasinda biiyiik bir
panige neden olmustur. Ikinci torpido ise 1904 yilinda insa edilen 3559 grostonluk Istanbul
vapuru isabet ederek bordasinda 6 metreye 4 metre biiyiikliiglinde bir delik agmis, gemi bu
hasar nedeniyle batmasa da seyir yapamaz hale gelmistir. Bu saldir1 nakliye planinda da

degisime neden olmus, denizalt1 tehlikesine ragmen Istanbul vapuru ile Canakkale’ye

gonderilmesi planlanan 1’inci Piyade Tiimeninin kara yoluyla sevk edilmesi gerekmistir.>’!

Hiicum sonrasi 23 metreye dalarak uzaklagsmaya c¢alisan denizalt1 bir siire ilerlemeyi
miiteakip 21 metrede sertce dibe oturmustur. Balast tanklariyla gerekli ayarlama yapilmasina
ragmen denizaltinin dengesi saglanamamis, ana motorlara kumanda verilerek dibe
capmamaya ve satha cikmamaya gayret sarf edilmistir. Bir slire sonra kuvvetli akinti
nedeniyle Kiz Kulesi giineyinde dibe oturan ve birka¢ kez dipten seken denizalt1 yaklasik 20

dakika sonra Bogaz girisinden emniyetli bir mesafede satha ¢ikarak Marmara Denizi’nin

2% Victor Rudenno ve Edwyn Gray agilan ates sirasinda mermilerden birinin Nasmith’in sapkasma isabet
ettigini belirtmistir. Ancak Nasmith raporunda bu hususa deginmemistir. Bkz. Rudenno, a.g.e., s. 178., Gray,
age., (1971),p. 128.

297 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Lcdr. M.E.D. Nasmith). Kismet gemisi ertesi giin
yeniden yiizdiiriilmiistiir. Bkz. Langensiepen, s. 48.

28 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 48.

2% Nasmith gordiigii torpidonun sahile konuslu sabit bir kovandan atilan Brennan torpidosu oldugunu
diistinmiistiir. Ancak sonrasinda hazirladig1 raporunda sahilde boyle bir torpido kovaninin bulunmadigini,
bunun kovani geg terk eden ve cayro arizasi nedeniyle hatali seyreden iskele kovandan attig1 torpido oldugunu
anladigin belirtmistir. The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

300 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

301 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 229; Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 48.
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ortasina dogru ilerlemistir.>*? Nasmith Istanbul Bogazi’na kadar ulasarak ve torpido hiicumu
gelistirerek Ingiliz denizalticiig1 i¢in 6nemli bir asama kaydettigi 25 Mayis giinii

periskoptan ilk istanbul fotografin1 da ¢ekerek bu an1 Sliimsiizlestirmistir.>%

26 Mayis giiniinii Marmara Denizi’nin ortasinda satihta dinlenerek gecirilmis, saat
19.30°da Jed mubhribi ile telsiz irtibat1 kurmak i¢in Marmara’nin batisina ilerlemistir. 27
Mayis saat 01.30’da muhaberenin basartyla tamamlanmasi sonrasinda yeniden doguya
yonelmistir. Saat 01.40°ta Marmara Adasi’nin giineyinden {izerine gelmekte olan Barbaros
Hayreddin zirhlisin1 ve ona refakat eden Drag¢ torpidobotu ile Yarhisar muhribini tespit
etmistir.>** Satihtan taarruz etmek icin uygun mevkiyi alirken Yarhisar muhribinin bilerek
veya sans eseri lizerine yonelmesi nedeniyle agik ve ayin aydinlattigi gece kosullarinda
dalisa gegmek zorunda kalan E-11, dnemli bir firsati kagirmistir. Sonrasinda bakim ve
personelin yikanmasi i¢in Marmara’nin ortasia giden denizalt1 saat 17.00’de Iskenderun
isimli kii¢iik buharli gemiyi tespit edene kadar herhangi bir gemi ile karsilagmamistir.
Gemiyi durdurmak i¢in yaklasildiginda kiigiik bir topla ates agilmasi nedeniyle saldirmaktan

vazgecilmistir. 3%

Saat 20.00°de Jed muhribi telsiz irtibat1 kurularak goreve iliskin rapor verilmis ayrica
“Istanbul’a yapilan saldirinin biiyiik saskinliga neden oldugunu, Istanbul dan Canakkale ye
asker ve malzeme sevkiyati icin Izmit iizerinden Bandirma tren yolunun kullanildiginm”
ogrenilmistir. Keyes’in gonderdigi “yedek periskobun bulunamadigina” iliskin mesaji da
alan Nasmith 28 Mayis saat 01.20’de muhabereyi sonlandirarak satihta doguya ilerlemeye
baslamistir. Saat 06.30°da Akhisar torpidobotunun refakatinde ilerleyen biri daha biiyiik
olmak tizere bes nakliye gemisi tespit etmistir. Hiicum gelistirmek i¢in dalarak yaklasmaya
baslayan denizalt1 saat 07.30’da biiylik nakliye gemisine iskele kovanindan bir torpido
atesleyerek gemiyi iskele bordasindan vurmustur.’®® Aldig1 hasar sonucunda 36 yasindaki
474 grostonluk Bandirma vapuru 7 bin sahra topu mermisi ile batarken 250 asker de sehit
olmustur. Savas boyunca Marmara Denizi’ndeki en biiylik insan kaybina neden olan bu

saldiridan kurtulan yalnizca birkag kisi Akhisar torpidobotu tarafindan denizden alinmistir.

302 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

303 Rudenno, a.g.e., s. 180, Gray, a.g.e., (1971), p. 128.

304 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 48. Shankland ve Hunter, a.g.e., pp. 129-130. Nasmith refakat eden
gemilerin kimligini teshis edemese de yiiksek siiratle Canakkale’ye gittigini diisiindiigii zirhlinin biiytik
olasilikla Barbaros oldugunu belirtmistir.

305 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

306 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith); Gray, a.g.e., (1971), p. 131.
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Torpidobotun yaptig1 manevralar nedeniyle 21 metre derinlige inerek bolgeden uzaklasan E-
11, diger gemilere saldirma firsat1 bulamamistir. Yoluna devam eden konvoy baska bir kayba

ugramadan Gelibolu’ya ulagmugtir.>7

Saat 12.00’de Istanbul’dan Bandirma yoniine gitmekte olan ve asker tasidigini
diisiindiigii Dogan isimli vapuru tespit eden ve hiicum i¢in mevki alan E-11 saat 13.45’te
sancak kovanindaki torpidoyu ateslemis, ancak torpido 500 kisiden fazla sivil yolcusu
bulunan hedefine isabet etmemistir. Hedefine yaklasan Nasmith, geminin giivertesindeki
kadin ve cocuklar dahil sivil yolcular1 goriince hatasini anlamig ve geminin gitmesine
misaade etmistir. Atildiktan sonra patlamadigi takdirde batmasi gereken torpidonun bu
ozelligi, hedefini 1skalamasi halinde yeniden kullanilmasi i¢in E-11 personeli tarafindan
degistirilerek satihta kalmasi i¢in ayarlanmisti. Bu nedenle aranmaya baglanan torpidonun
bulunmasindan sonra yapilan incelemede torpidonun bas kismindaki izlerden geminin
karinasina siirttiigii anlagilmistir. Patlama ihtimaline ragmen torpidonun kovana yerlestirme
islemi, bizzat denize giren Nasmith tarafindan torpidonun patlayict mekanizmasinin
sokiilmesi ve harp bashiginin etkisiz hale getirilmesi yontemiyle gerceklestirilmistir.>%
Ayrica bu islem sirasinda torpido kovan kapaginin acik kalmasi nedeniyle denizalti dalma
yetenegini kaybettiginden olasi bir baskin tehlikesine karsi savunmasiz kalmistir. Bu durum
denizaltinin tek silahi olan torpidonun yeniden kullanilmasi i¢in ne Ol¢lide bir riskin

alindigin1 ve ne kadar degerli bir silah oldugunu gostermesi bakimidan énemlidir.

E-11 Komutan1 Bnb. Nasmith Dogan isimli vapura ger¢eklestirdigi hiicumla ilgili
olarak raporunda; geminin Istanbul’dan Bandirma’ya gittigine, attig1 torpidonun
patlamadigina ve torpidoyu kurtarma faaliyetlerine deginmis ancak hiicum 6ncesinde gerekli
teshisi yapmadigi geminin sadece sivil yolcularla dolu oldugundan bahsetmemistir.>%
Nasmith igerisinde sivillerin bulundugu ve askeri maksatli kullanilmayan bir gemiye
kimliginden emin olmaksizin ger¢eklestirdigi bu saldir1 incelendiginde uluslararasi hukuk
kurallarina tamamen aykir1 oldugu ortaya c¢ikmaktadir. Geminin karinasina siirten
torpidonun biiyiik bir sans eseri patlamamasi biiyiik bir faciay1 onlemistir. Gorevi basarma
konusunda fazla motive olmas1 denizalti komutanini daha fazla gemiyi batirmaya yoneltmis,

bunun sonucu olarak ayrim yapmaksizin saldirma yoluna gitmistir.

307 Diimer, a.g.m., s. 598; Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e. s. 48.

308 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Lcdr. M.E.D. Nasmith); Rudenno, a.g.e., s. 182; Gray,
a.ge., (1971),p. 132.
309 Bkz. The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Lcdr. M.E.D. Nasmith).
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28 Mayis giinii saat 16.30’da tespit edilen kiiglik bir yelkenli tekne durdurularak
aranmig, herhangi bir savag malzemesine rastlanmamistir. Bunun iizerine tekneden ayrilan
denizalti telsiz irtibat1 kurmak i¢in belirlenen mevkiye ilerlemis ve saat 19.30°da Jed muhribi
ile muhabere tesis etmistir. Standart raporlarin verilmesi ve bilgi paylagimi sonrasinda gece
boyunca bataryalarini sarj eden denizalt1 batiya yonelmis ve 30 Mayis saat 04.00’te dalisa
gecmistir. Saat 07.00’de Gelibolu’ya ilerlerken dogudan gelen stimli bir yiikk gemisine
taarruz i¢in mevki alirken dengesini kaybederek dalisa gegmistir. Periskop umkunda kalmak
icin ayarlama yapilirken kontrolsiizce satha ¢ikan denizaltiy1 goren gemi rota degistirerek
uzaklagmistir. Hiicum etme firsatin1 kaybeden Nasmith Marmara Denizi’nin ortasina gitmek
iizere doniise ge¢mis ve giinilin geri kalan kisminda hedefi olabilecek herhangi bir gemi ile

karsilasmamistir.>'0

Canakkale Bogazi’ndaki ilerleme hizindan yogunlugu fazla olan derindeki tuzlu
suyun giineyden kuzeye, az olan suyun yiizeyde ve ters yonde akintiya neden oldugu tespit
eden Nasmith, bu yogunluk farkinin denizaltinin dalisini ne sekilde etkiledigiyle ilgili bir
deneme yapmaya karar vermistir. Daha once 21 metreden daha derine dalamadigi bir
mevkiye giderek denizaltiyr bu derinlige daldirmis, batabilmek i¢in manevra yapmasinin
yant sira balast tanklarina ii¢ ton daha su aldirmis ancak yine de daha derine inememistir. Bu
noktada motorlara stop komutunu veren Nasmith, denizaltinin bu derinlikte sabit olarak
kalabildigini tespit etmistir.’!! Marmara Denizi’ndeki tabakay1 kesfeden Nasmith ilerleyen
donemde 6zellikle derin sularda dibe oturmadan ve ana motorlarini ¢alistirmadan denizaltiy1
suyun altinda dengede tutabilecegi bir firsat1 yakalamistir. Boylece baski altina alindiginda,
kurtulmasi i¢in bataryalarini tilketmesine ve Marmara Denizi’nin karakol gemilerince de

bilinen kumluk bolgelerindeki sigliklara gitmesine gerek kalmayacakti.

Raporunda “denizalti icindeki ortamin tath su yetersizligi yiiziinden yikanamayan
camasirlar nedeniyle daha bunaltici hale geldigini” belirten Nasmith geminin ve personelin
sahsi temizligi i¢in 30 Mayis giinlinii Marmara Denizi’nin ortasinda ge¢irmistir. Torpido
say1s1 ve yakit miktariyla birlikte tatli su, gorevin siiresini kisitlayan en belirgin faktor olarak
ciktigindan Nasmith ve personeli su kullanimi konusunda oldukga tedbirli davranmistir. Saat
20.00°de Marmara Adas1 ile Kapidag Yarimadasi arasini kontrol etmek igin ileri hareket

gecen E-11, gece siiresince herhangi bir gemiye rastlamamustir. 31 Mayis giinii saat 04.00°te

310 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith); Shankland ve Hunter, a.g.e.,
pp. 147-148.
311 Rudenno, a.g.e., 5.183.
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batirmaya deger bir hedef bulabilmeyi diisiindiigii Bandirma 6nlerine gitmeye karar veren
Nasmith dalarak ilerlemeye baglamistir. Saat 08.00’de Bandirma 6nlerinde demirli durumda
bulunan Alman deniz nakliyat1 sirketi Rickmers Lines’in en yeni gemilerinden biri olan
Madeleine Rickmers®!? isimli yiik gemisine iskele bas kovanindaki torpidosunu kullanarak
hiicum gelistirmistir. Torpidonun iskele bordasindan vurmasi sonrasinda bordasinda agilan
yaradan su almaya baslayan ve iskele tarafina meyleden gemi, batmamasi i¢in bir rémorkor

tarafindan yedeklenerek sahilde karaya oturtulmustur.’!?

Kurtarma operasyonunu
periskobundan izleyen Nasmith, yalnizca ii¢ torpidosu kaldigindan seyir yapamaz duruma

getirdigi bu 6nemli gemiyi batirmak i¢in baska bir torpidosunu ateslememistir.®'*

Glniin geri kalan kismini Bandirma ile Gemlik Korfezi arasinda gegiren E-11
denizaltis1 1 Haziran sabahi, Jed muhribi tarafindan Canakkale cephesini takviye eden
gemilerin kalkis limani oldugu rapor edilen Izmit Kérfezi girisine yonelmistir. Giin boyunca
herhangi bir gemiye rastlanilmamasi {izerine rotasim1 batiya ¢eviren Nasmith
2 Haziran sabahi saat 04.00’te Jed muhribi ile telsiz irtibat1 kurmustur.’!> Saat 09.20°de
Tekirdag onlerinde satthtan kuzeydogu ydniinde ilerlerken Samsun muhribinin refakatinde
doguya seyreden 381 grostonluk Baslangi¢ ve 390 grostonluk Tecelli isimli vapurlarini tespit
etmis, hiicum icin gerekli manevray1 yaparak mevki almis ve Tecelli vapuruna sancak bas
torpidosunu ateslemistir. Isabetin etkisiyle meydana gelen siddetli patlama nedeniyle
Nasmith’in cephaneyle dolu oldugu diisiindiigii gemi ii¢ dakika icerisinde 18 personeli ile

batmustir. 3!

Tecelli vapurunun batmasi sonrasinda satha c¢ikan denizalti Samsun muhribinin
uzaklagmasi nedeniyle daha yakinda olan Baslangic vapuru ile mesafesini azaltmis ve dalisa
gecerek saat 10.50’de iskele borda kovanindan bir hiicum gelistirilmistir. Vapurun gelen
torpidonun izini gorerek sakinma manevrasi yapmasi sonucunda batmamasi i¢in ayarlanan
torpido sahile yakin bir mevkiye gitmistir. Baglangi¢c vapuru oniinii kesmek i¢in satha ¢ikan
denizalt1 tarafindan ele gecirilmemek ve torpido hiicumuna maruz kalmasi durumunda

batmamak icin siiratle karaya oturtularak terk edilmis, sahilden ates acilmasi vapura tahrip

3123431 grostonluk Madeleine Rickmers 1913 yilinda insa edilmisti. Bkz. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e.,
s. 48.

313 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

314 Shankland ve Hunter, a.g.e., p. 159; Rudenno, a.g.e., s. 184.

315 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

316 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith); Langensiepen ve Giileryiiz,
a.ge., s.49.
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timinin ¢ikarilmasini ve torpidonun denizden alinmasini imkansiz hale getirmistir. Geminin

yeterince biiyiik olmamas1 Nasmith’i ikinci torpido hiicumunu yapmaktan vazgecirmistir.>!”

Saat 12.30°da iki muhribin refakat ettigi kiiciik bir nakliye gemisini tespit eden
E-11, dalista oldukca yakin bir mesafeye kadar ilerleyerek hiicum gelistirmistir. Torpido
hedefine olduk¢a diizgiin sekilde ilerlemis ancak geminin su ¢ekiminin az olmasi nedeniyle
altindan ge¢mistir. Konvoyun uzaklagsmasindan sonra satha ¢ikan denizalti suyun yiizeyinde
kalan torpidoyu kisa siirede bulmustur. Atesleme mekanizmasinin sokiilmesinden sonra
torpidonun gemiye alinmasi i¢in daha oncekinden farkli bir yontem denemeye karar veren
Nasmith, sarni¢larina su alarak ki¢ torpido kovanini deniz seviyesine kadar indirmistir. D1
kapagi acik, i¢ kapagi kapali tutulan kovanin igerisine alt1 personelin yardimiyla sokulan
torpido sonrasinda iskele kovana alinmig ve gerekli kontrollerin tamamlanmasi sonrasinda
atisa hazir getirilmistir. Nasmith bu yontemin torpidoyu deniz yilizeyinden kaldirmak i¢in
matafora kurulmasma gerek duymamasi nedeniyle ¢cok daha hizli ve giivenli oldugu

belirtmistir.>!®

3 Haziran giinii Marmara Denizi’ndeki denizalti tehlikesi nedeniyle Istanbul-
Gelibolu hattinda alternatif bir rota izleyebilecek gemileri tespit etmek amaciyla satihtan
ilerleyerek Sivriada’nin giineyinde mevki alan E-11 saat 15.00’te kuzeydogu ydniinde
gordiigli bir gemiye yaklagmaya baslamistir. Geminin kagmak yerine mahmuzlamak {izere
denizaltiya dogru geldiginin son anda fark edilmesi iizerine yaklasik 3 bin yarda mesafede
dalisa gecilmistir. Tehlikenin atlatilmasindan sonra satha ¢ikan E-11, uzaklasan gemiye
hiicum etme firsatim kagirmistir.>!® Kisa siirede gergeklesen dalis sirasinda egzoz ¢ikis
valfinin ge¢ kapatilmasi nedeniyle pistonlarin i¢erisine deniz suyu girmistir. Suyun tahliyesi
icin digli grubunun elle dondiiriilmesi gerekmis, ancak oldukc¢a zahmetli olan bu islem

sonrasinda dizel jeneratorler zarar gdrmeden devreye alinabilmisgtir.>2°

Saat 16.00°da belirli araliklarla rota degisikligi yapan ve yiiksek siiratle kendilerine
yaklasan bir muhribin fark edilmesi iizerine yeniden dalisa gecen denizalt1 21 metrede tabaka
iizerine oturmus ve muhribin gegmesini beklemistir. Sonrasinda satha ¢ikarak batiya yonelen

E-11, 4 Haziran saat 03.00’te Jed muhribi ile telsiz muhaberesi kurmustur. Muhaberenin

317 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

318 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith); Shankland ve Hunter, a.g.e.,
pp. 170-171; Rudenno, a.g.e., ss. 185-186.

319 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

320 Shankland ve Hunter, a.g.e., p. 176; Rudenno, a.g.e., s. 186.
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tamamlanmasi sonrasinda doguya yonelmis ve Sivriada agiklarinda kendisini arayan
muhriplere yakalanmamak i¢in birka¢ kez dalmak zorunda kalmistir. 5 Haziran giinii
geminin ve personelin temizligi ile bakim i¢in Marmara’nin ortasinda gegirilmis, yapilan
kontrollerde iskele elektrik motorunun izolasyon bobininde ariza tespit edilmistir. Kisa devre
yapan ve yangin riski olusturan bu izolasyon malzemesinin yedeginin bulunmamasi, arizanin
giderilmesini olanaksiz hale getirmistir. Daha 6nce ortaya ¢ikan sancak dizel jenerator ile
ana motor arasinda gii¢ aktarimini saglayan ara saftin catlak olmasi dikkate alindiginda,
hareket kabiliyetinin tiimiiyle kaybedilmesi anlamina gelebilecek bu gelisme sonrasinda

Nasmith gorevi sonlandirmaya karar vermistir.>?!

6 Haziran giiniinli bataryalarin sarj edilmesi ve Bogaz gecisi dncesinde personelin
istirahatiyle geciren E-11, doniisiinii kararini ve ertesi giin 6glen saatlerinde Bogaz ¢ikisinda
olacagini bildirmek iizere saat 21.30°’da Jed muhribi ile muhabere kurmaya calismistir.
Telsiz irtibatinin saglanamamasi tizerine saat 22.00°de Gelibolu’ya dogru ileri harekete
gecen denizalti, 7 Haziran saat 03.40’ta Canakkale Bogazi’nin kuzeyinde dalarak 27 metre
derinlikte ilerlemis ve saat 06.30°da Gelibolu’yu bordalamistir. Sonrasinda belirli araliklarla
periskop umkuna ¢ikarak Bogaz icerisindeki demir yerlerini kontrol eden Nasmith, Musa
Banki agiklarinda demirli biiylik ve bos bir nakliye gemisini gérmiis ancak elde kalan
torpidolarin1 Bogaz’daki zirhli savas gemilerini**? batirmak i¢in kullanmay: diisiindiigiinden
ilerlemeye devam etmistir. Bogaz ¢ikisina kadar olan bolgeyi gorebilmek i¢in Nara Burnu’na
yaklasmuis, herhangi bir gemi tespit edemediginden doniis yaparak Musa Banki aciklarindaki
nakliye gemisine hiicum etmek {izere yaklasmaya baslamistir.>>* Gemiyle mesafesini 300

324

yardaya kadar azaltan Nasmith iskele bas tarafindaki torpidosunu’~* ateslemistir. Torpidonun

321 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

322 Nasmith’in raporunda kullandig1 zirhli savas gemileri ifadesiyle Barbaros Hayreddin ve Turgutreis’i
kastettigi anlagilmaktadir.

323 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).

3% “The Underwater War: Submarines 1914-1918” isimli eserinde Edwyn Gray ve ayrica “Dardanelles
Patrol” isimli eserde Peter Shankland ve Anthony Hunter bu torpidonun E-11’in son torpidosu oldugunu
belirtmistir. Victor Rudenno da “Gelibolu” isimli kitabinda bu torpidonun daha 6nce atildiktan sonra iki kez
denizden alinan ve elde kalan son torpido oldugunu ifade etmistir. Roger Keyes’in anilarimin yer aldig1 “7The
Naval Memoirs of Admiral of the Fleet Sir Roger Keyes: The Narrow Seas to the Dardanelles 1910-1915”
isimli kitapta ise bu torpidonun Anzak Koyu’nun yakinindaki gemileri bombardiman etmek amaciyla Bogaz’da
bulunan zirhlilar1 batirmak igin ayrilan iki torpidodan biri oldugu bilgisi yer almaktadir. Nasmith’in raporunda
yer alan “Musa Banki agiklarinda demirlemis biiyiik ve bos bir nakliye gemisi gordiim, ancak daha asagida
zirhl savas gemilerini bulma umuduyla torpidolar: ayiwrdim...” ifadesi de elde kalan torpido sayisinin birden
fazla oldugunu gostermektedir. Gray, a.g.e., (1971), p. 134; Shankland ve Hunter, a.g.e., p. 177; Keyes, a.g.e.,
p. 363; The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).
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vasatina isabet etmesiyle birlikte s1§ suda demirli olan Ceyhun vapuru kisa siire igerisinde

batmistir.?

Sonrasinda Bogaz c¢ikisina ilerlemeye devam eden denizalti, gegisin en riskli
boliimiinii olugturan Nara-Kilitbahir hattin1 herhangi bir mayin engeline takilmadan ve tespit
edilmeden gecmistir. Saat 14.00’te Kilitbahir’i donmesinden hemen sonra kontrolsiizce
yiikselmeye baglayan denizaltinin yeniden 21 metre derinlige indirilmesi i¢in sarniglara 8
ton daha suyun alinmasi gerekmistir. Saat 15.00’te karaya oturmaya benzer bir siirtlinme sesi
duyulmus, bulundugu derinlik nedeniyle bdyle bir seyi miimkiin gormeyen Nasmith durumu
kontrol etmek iizere periskop umkuna ¢ikilmasini emretmistir. Periskoptan baktiginda
demiri iskele ufki diimenine takilmig olan ve yaklasik 6 metre 6niinde kendileriyle birlikte
ilerleyen bir mayini tespit etmistir. Kiy1 bataryalar1 nedeniyle satha g¢ikilarak mayindan
kurtulmak miimkiin olmadig i¢in rota degisikligi yapmadan 9 metreye dalarak ilerlemeye
devam etmistir. Bogaz’dan ciktiktan sonra yeniden periskop umkuna ¢ikan Nasmith, ki¢
balast tanklarin1 bosaltmis ve motorlarin1 tam yol tornistan calistirma manevrasiyla
mayindan kurtulmay1 bagarmistir. Satha ¢iktiktan sonra saat 16.00°da Grampus muhribi ile

karsilasan E-11 denizaltis1, onun refakatinde Mondros Limani’na intikal etmistir.*?

E-11 denizaltis1 19 Mayis-7 Haziran 1915 tarihleri arasinda 19 giin siireyle icra ettigi
harekatta 12 kez gerceklestirdigi hiicumlarda toplam 10 torpido harcamistir. Peleng-i Derya
gambotu ile dort nakliye gemisi torpido ile batirilmis, torpido ile vurulan bir gemi ile takip
edilen bir gemi de personeli karaya oturtularak batmaktan kurtulmustur. Dogan vapurunun
karinasina isabet eden torpido ise sans eseri patlamamistir. Buna gore yedi torpidonun
hedefini bulmasiyla torpido basina basar1 orant %70 seviyesinde olmustur. Ayrica bir
nakliye gemisi de denizalti personeli tarafindan olusturulan tahrip timinin yerlestirdigi

patlayicilarla batirilmistir.

Peleng-i Derya gambotunun batarken actigi ates sonucu harekatin dordiincii
giiniinden itibaren tek periskopla gérev yapmasi Nasmith’i ger¢eklestirdigi hiicumlarda daha
temkinli olmaya itmistir. Tuzluluk kaynakli yogunluk farki nedeniyle Marmara Denizi’nde

olusan tabakay1 tespit etmesi, dibe oturmak icin s1g su aramadan batarya tasarrufu yapmasina

325 1890 yilinda inga edilen Ceyhun vapuru 3509 grostonluk deplasmana sahipti. Bkz. Langensiepen ve
Gileryliz, a.g.e., s. 49. Erkan-1 Harbiye Riyaseti 2°’nci Sube Miidiirii gorevinde bulunan Bnb. Seyfi Bey
hazirladig1 raporda geminin batis mevkiini Lapseki’nin Halilpasa Ciftligi yakinlar1 olarak belirtmistir. BOA,
DH. EUM. VRK. 25/25.

326 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Ledr. M.E.D. Nasmith).
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olanak tanimistir. Daha 6nce E-14 denizaltis1 tarafindan icra edilen gorev sirasinda eksikligi
hissedilen giiverte topu, Nasmith i¢in de 6nemli bir ihtiya¢ olmustur. Bu nedenle denizaltinin
tek silah1 olan torpidolar biiyiik bir ihtiyatla kullanilmig, hedefini bulmayan iki torpido

patlama riskine ragmen denizden alinip yeniden kovanlara yerlestirilmistir.

Gorev periyodunda basarisint ve etkinligini artirma istegi Nasmith’in agresif bir
tutum sergilemesine, tespit ettigi temaslari zaman zaman teshis etme ve kimliklendirme
geregi duymamasina neden olmustur. Sivil maksatli kullanilan ve yolcu dolu Dogan
vapuruna uluslararas1 hukuk kurallarina aykiri1 olarak gerceklestirdigi saldirida torpidonun
hedefini bulmamasi biiyiik bir faciay1 énlemistir. Ayrica E-11 harekatinin siirlarini istanbul
onlerine kadar genisleten ilk Ingiliz denizaltis1 olmustur. Keyes E-11 denizaltisinin Osmanli
halki iizerinde yarattig1 etkiden anilarinda su sozlerle bahsetmistir: “Isin asli bu dénemde
Nasmith Marmara’da biiyiik bir iistiinliige kavusmustu ki kendine hedef bulmakta giicliik
cekmekteydi. Istihbarat servisimizden ogrendigimize gore Nasmith’in genis capta verdigi
tahribatlar, Bandirma’ya Tekirdag'in sig sularina ve kiiciik sahil kasabalarina yaptig
ziyaretler olduk¢a biiyiik bir heyecana yol a¢misti. Marmara’da yarim diizine kadar

denizaltimiz olmasindan dolayi itibar kazanmistik. 3%’

Amiral de Robeck 12 Haziran 1915 tarihinde E-11 denizaltisinin harekatina iliskin
degerlendirmelerini ve tekliflerini i¢eren bir rapor yayimlamistir. Nasmith’in 8 Haziran 1915
tarihli sonu¢ raporunu ve denizaltinin personel listesini ekledigi bahse konu raporda;
mithimmat yiiklii Nara isimli geminin torpido sarf edilmeden batirilmasi ile Galata Rihtimu,
Tekirdag ve Bandirma limanlarinda diizenlenen saldirilarin 6nemine ve yarattig1 etkiye
deginen de Robeck, Malta’dan gelisi sonrasinda iskele ana jeneratériinde meydana gelen
arizaya ragmen gorevlendirme i¢in 1srarct olmasinin ve ariza nedeniyle sonlandirmak
zorunda kaldig1 gorev doniisiinde bile en uygun hedefi batirmak i¢in akintinin oldukca
siddetli oldugu Nara aciklarindan donlis yapmasmin Nasmith’in gorevi basarma
konusundaki motivasyonun gostergesi oldugunu belirtmistir. Bogaz’da kuzeye dogru
ilerlerken akintinin etkisini yenebilmek i¢in stiratli gidilmesi gerektiginden, bu sirada satha
stiriilen periskobun suda dalga olusturdugunu, bu nedenle Bogaz igesindeki gemilere giineye
inerken saldirmanin daha uygun oldugunu ifade etmistir. E-11’in doniisii sirasinda Bogaz’da

savag gemisi bulunmamasinin sanssizlik oldugunu belirten de Robeck hedefini bulmayan iki

37 Keyes, a.g.e., p. 363.
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torpidonun denizden alinarak yeniden kovan igerisine yerlestirilmesinin takdire sayan

oldugunu vurgulamistir.*?8

Nasmith’in 25 Aralik 1914 tarihinde Heligoland Kérfezi’nde Ingiliz donanmasi ve
hava kuvvetleri tarafindan gergeklesen harekat®?” sirasinda komuta ettigi E-11 ile ates altinda
denize inen 5 pilot ve makinisti kurtarmasimnin herkesce bilindigine deginen Amiral de
Robeck, 19 giin siiren bu harekatin da tarihte yerini alacagimi belirtmis ve Nasmith’in

Victoria Hag1 ile, diger personelin de uygun madalyalarla taltif edilmesini teklif etmistir.>*

Bu teklifin uygun goriilmesi lizerine Nasmith 25 Haziran 1915 tarihinde Victoria
Hag1 almaya layik goriiliip yarbayliga terfi ettirilirken, 2’nci Komutan Yzb. Hughes ve Seyir
Subay1 Yzb. Robert Brown Ustiin Hizmet Hagi, diger personel de Ustiin Hizmet Madalyasi
almistir. Nasmith’e takdim edilen 6diiliin gerekgesi olarak; “Marmara Denizi'nde HMS E-
11 denizaltisina komuta ederken gosterdigi iistiin cesaret, biiyiik bir tehlike karsisinda bir
Tiirk gambotunu, iki nakliye gemisini, bir miihimmat gemisini ve ii¢ depo gemisini imha
etmeyi ve bir depo gemisini karaya ¢ikarmayr basarmasi, eve doniis yolculugunun en zor
kismini giivenli bir sekilde gectikten sonra, bir Tiirk nakliye gemisini torpillemek icin tekrar

geri donmesi” gdsterilmistir.>!

3.4. HMS E-14 Denizaltisinin ikinci Gorev Periyodu (10 Haziran-3 Temmuz
1915)

E-11 ve E-14 denizaltilarinin komutanlar1 7 Haziran aksam yemeginde Amiral de
Robeck’in davetlisi olarak Triad yatinda**? bulusmustur. Yemekte harekatta edindigi
tecriibelerini aktaran Nasmith, gerceklestirdigi hiicumlar ve yasadig1 zorluklar ile Canakkale
Bogazi igerisinde karsilastig ters yonlii akintidan ve Marmara’da yogunluk farki nedeniyle

olusan tabakadan nasil faydalandigindan bahsetmistir.*3?

Ik gorev periyodunda zaruri olarak ortaya cikan ihtiya¢ dogrultusunda E-14

denizaltisinin giivertesine Malta’da 57 mm capinda top monte edilmistir.** E-14 denizaltisi

328 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).

329 Bu harekatta E-11 denizaltisimin faaliyetleriyle ilgili detayh bilgi igin bkz. Keyes, a.g.e., pp. 135-158.

330 The National Archives, ADM M 04871/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).

31'VC’s of the First World War Gallipoli, a.g.e., p. 99.

332 Muavenet-i Milliye muhribinin 13 Mayis 1915 tarihinde HMS Goliath zirhlisin1 batirmasindan sonra Amiral
de Robeck, Lord Nelson zirhlisini tehlikeye atmamak ve Gelibolu Yarimadasi sahillerine yanasabilmek i¢in
sancagini Triad yatina tasimist1. Kandas, a.g.e., s. 127; Wemyss, a.g.e., p. 133.

333 Keyes, a.g.e., pp. 360-364.

334 Wilson ve Kemp, a.g.e., p. 86.
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8 Haziran saat 13.15°te Jed muhribinin refakatinde Mondros Limani’ndan avara etmis ve
saat 20.15’te Gokceada Aydincik Koyu’'nda HMS Blenheim’in {izerine aborda olmustur.
Hazirliklarin tamamlanmasi sonrasinda 10 Haziran saat 00.40’ta avara ederek yine Jed
muhribinin refakatinde Bogaz girisine kadar gelen denizalt1 saat 02.20’de Jed muhribinden
ayrilmistir.>* Saat 02.53’te Soganlidere’nin yaklasik 2 mil giineyinde satihta ilerlemeye
devam ederken, Kepez Burnu’nun yaklasik 2 mil giineyindeki bir projektoriin kendisini
aydinlatmasi lizerine dalisa gecmistir. Saat 04.20’de Kilitbahir 6nlerinde periskop umkuna

¢ikarak mevkisini kontrol eden denizalt: saat 05.30°da Nara Burnu’nu dénmiistiir.>*¢

Nara’da iki torpidobot ve yaklasik 100 tonluk bir vapur disinda herhangi bir gemi
goremeyen Yb. Boyle, doniis sonrasinda bir torpidobot ile daha karsilagsmigtir. Akintinin
siddeti nedeniyle miimkiin oldugunca 29 metre derinlikte ilerlemek zorunda kalan denizaltt
saat 06.50’de Saltik Koyu, bir saat sonra Gocuk Burnu ve saat 08.40’ta Kanarya Burnu’nu
bordalayarak periskop umkuna ¢ikmis ve saat 10.30’da Gelibolu’yu yine 29 metre derinlikte
geemistir.  Saat 12.30’da Doganaslan Banki’'nin 3 mil giineyinde satha ¢ikan
E-14 dogu yoniinde ilerlemeye ve bataryalarini sarj etmeye baslamistir. Ogleden sonra
herhangi bir temasla karsilasmayan Boyle, Bolayir’in yaklasik 3,5 km giineydogusunda bir
karargah tespit etmistir. Giin boyunca Sarkdy civarinda kalan denizalti, gece yarisi

jeneratorleri asir1 derecede 1sinana kadar bataryalarii doldurmaya devam etmistir.*%’

11 Haziran saat 04.20°de Marmara Adas1 yakinlarinda Gelibolu yoniinde ilerleyen
iki torpido muhribi goriilmesi iizerine dalisa ge¢mis ve saat 06.45°te satha ¢ikmistir. Saat
09.00°da Karaburun’un yaklasik 5 mil kuzeydogusunda Gelibolu’ya gitmekte olan bir guleti
durdurmustur. Pruvasina tiifekle ates ederek uyarilan personel yelkenlerini mayna ettigi
guleti bir filikaya binerek terk etmistir. Dalga nedeniyle aborda olunamamast iizerine Ihtiyat
Yiizbas1 R.W. Lawrence ylizerek gulete ¢cikmis ve hizlica yaptigi kontrolde herhangi bir
malzeme veya evrak tespit edememis ancak ambarlarin lizerinin samanla kapli oldugu
gormiistiir. Su ¢ekiminin fazla olmasi nedeniyle samanlarin altinda daha agir bir yik
tasidigindan siiphelenen Lawrence, buldugu parafin yag ile guleti atese vermistir. Yanmaya

baslayan gulet bir siire sonra batmustir.>*

335 Jed muhribinin 8 ve 10 Haziran 1915 tarihli gemi jurnali i¢in bkz. https://www.naval-history.net/OW Ships-
WW1-10-HMS Jed.htm (Erisim Tarihi: 15.05.2024).

336 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

337 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

338 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
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Saat 11.00°de Sarkdy agiklarinda iki bacali bir gambotun kendisine ates agmasi
iizerine dalisa gegen E-14, Gelibolu’ya dogru yonelen gemiyi etkili atis menziline
alamadigindan torpido hiicumu yapma firsatin1 kagirmistir. Saat 19.00°da Marmara Adasi
yakinlarinda bir torpido muhribi géren Boyle, saat 20.00’de Jed mubhribi ile telsiz irtibati
kurmus ve saat 20.40°ta dalarak geceyi bu adanin kuzeyinde gecirmistir. E-14 denizaltis1 12
Haziran saat 04.20’de satha ¢ikmis ve Bandirma Limani’na yonelmistir. Saat 10.00°da dalisa
gecerek Kapidag Yarimadasi ile Fener Adasi arasindan gegerek limani kontrol eden Nasmith
iskeleye kictankara olan ve lizerine aborda olmus bes tekneyle malzeme transferi yapan sart

bacasinin iizerinde siyah ve mavi serit olan bir nakliye gemisi gormiistiir.**°

Yaklasmaya devam eden E-14 saat 13.10’da yaklagik 750 yarda mesafeden iskele
bas kovaninda bulunan torpidoyu ateslemistir. Bu sirada kontrolsiizce dalisa gecen denizalti
birkag dakika sonra periskop umkuna ¢iktiginda geminin sancak bas omuzluk yoniinde deniz
iizerinde kahverengi bir leke oldugunu, geminin yerinde durdugunu ve rihttima yd&nelen bir
tekne disinda digerlerinin gozden kayboldugunu gérmiistiir. Bunun {izerine yeniden hiicum
etmeye karar veren Boyle, saat 14.50’de sancak bas kovanindan bir torpido daha ateslemistir.
Acilan ates nedeniyle periskobunu indirmek zorunda kaldigindan torpidonun hedefi vurup
vurmadigindan emin olamamistir. Birkag¢ dakika sonra denizalti, yakininda meydana gelen
siddetli patlamayla sarsilmistir.>** Sonrasinda denizalt1 21 metre derinlige inerek bdlgeden
uzaklagmistir. Boyle raporunda iki torpidoyla vuramadigi geminin muhtemelen daha 6nce
E-11 denizaltis1 tarafindan daha 6nce torpidoyla vurulan ve karaya oturan gemi oldugunu

belirtmistir.>*!

E-14 saat 17.00’de satha c¢ikarak bataryalarin1 doldurmaya basglamis, saat 21.45°te
geceyi Imrali Adasi nin kuzey batisinda gecirmek iizere dalmistir. 13 Haziran saat 04.20’°de
satth yapan denizalti Tekirdag’a yonelmis, orada doguya giden 1-2 bos tekne disinda
herhangi bir gemi tespit etmemistir. Saat 15.00’te tespit ettigi kiiciik bir stimli gemiyi

339 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

340 Boyle 4 Temmuz 1915 tarihli gérev sonug raporunda sarsmtinin sebebini dnce tam iistlerinde patlayan bir
top mermisine baglasa da bu sirada 9 metre derinlikte bulundugundan bunun miimkiin olamayacagini
belirtmistir. Ona gore denizalt1 bir mayin teline takilmis ve sarsint1 doniis sirasinda patlayan mayin nedeniyle
gerceklesmisti. Bkz. The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle). Bandirma Limani
girisi mayinla kapatilmamisti. Boyle’un bu iddiast ancak Canakkale Bogazi’'ndan gegis sirasinda bir maymin
denizaltiya takilmasi ve iki giin boyunca onunla siiriiklenmesiyle ve bu siiregte fark edilmemesiyle miimkiin
olabilirdi.

341 Boyle’un iki torpido attig1 gemi E-11 denizaltis1 tarafindan 30 Mayis 1915 tarihinde Bandirma 6nlerinde
torpidoyla vurulan ve batmamasi icin karaya oturtulan Madeleine Rickmers degil, ittihat vapuruydu. Bkz.
Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 49.
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Kapidag Yarimadasi yoniinde kovalamaya baslamistir. Aradaki mesafenin 2 bin yardanin
altina dlismesiyle birlikte gemide bulunan muhtemelen 57 mm ¢apindaki iki top tarafindan
ates altina alinan denizalt1 herhangi bir isabete ugramadan dalmak zorunda kalmistir. Ates
acincaya kadar izledikleri geminin askeri bir gemi oldugunu fark etmeyen Boyle, sonrasinda
bu geminin muhtemelen 700 tonluk bir gambot oldugunu diisiinmiistiir. Gemiye hiicum
gelistirmek icin uygun firsatt yakalayamayan denizaltt saat 19.15’te satha c¢ikarak

bataryalarini sarj etmistir.>*?

14 Haziran giiniinii Imrali Adasi’nin kuzeydogusu yaklasik 12 mil mesafede satihta
kalarak gegiren ve herhangi bir gemiyle karsilasmayan denizalti, 15 Haziran saat 08.30’da
Marmara Ereglisi agiklarinda tespit ettigi yaklasik 700 tonluk bir stimli gemiyi Tekirdag’in
10 mil agigina kadar takip etmistir. Iki giin once kendisine ates acan gambota benzeyen
gemiden baca rengi farkli olmasina ragmen siliphelenmesi iizerine 3 mil mesafedeyken dalisa
geemistir. Yaklasik 18 metre derinlige dalan Boyle, sahile yaklagtigini diisiindiigii gemiyi
gozden kagirmistir. Sonrasinda saat 14.45°te satha ¢ikmis ve Marmara Adasi’na dogru
ilerleyen Yadigar-1 Millet sinifi bir torpido muhribi tespit etmesi nedeniyle bir buguk saat
sonra dalmigtir. Manevra yapmasina ragmen bu temasla arasinda olan mesafeyi de torpido
hiicumu gelistirecek seviyeye diisiiremeyen denizalti, saldirmaktan vazgecerek bolgeden

uzaklagsmis ve geceyi adanin batisinda gegirmistir.’*

Yagmurlu ve sisli 16 Haziran giinii Tekirdag agiklarindan Sarkdy’e dogru ilerleyen
denizalt1 kiigiik bir yelkenli tekne disinda herhangi bir gemi gérmemistir. Saat 20.00°de iki
saat siiren telsiz iletisimi kurmus ve sonrasinda dalisa ge¢mistir. 17 Haziran saat 04.30°da
Sarkdy aciklarinda bataryalarini sarj etmek amaciyla satha ¢ikan Boyle saat 05.30’da
Samsun ve Yarhisar muhriplerinin sahilden hizla {izerine gelmesi ve ates agmasi nedeniyle
dalmistir. Saat 10.10°’da Marmara Adasi’nin kuzeyinde satha ¢ikmis ve bataryalarini sarj
ederek Istanbul’a dogru ilerlemistir. Rotasi iizerinde gozciiliik amaciyla kullanildigini ve
batirmaya degmeyecegini diisiindiigii 1-2 yelkenli tekne géren Boyle, Istanbul Bogazi’nin
15 mil gilineybatisinda stopta beklemeye baglamistir. Prens Adalari’nin agiklarinda
torpidobot oldugu degerlendirilen kii¢ilik bir gemi ve sahil hattinda bir yelkenli tekne disinda

herhangi bir gemi goriilmemesi iizere saat 22.00’de dalisa gegilmistir.>**

342 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
343 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
344 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
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18 Haziran saat 07.30’da Marmara Kanali’ndan gelen bir torpidobot nedeniyle Imrali
Adasi’nin kuzeyinde dalan denizalti, 4 mil giineyinden gecen gemiye hiicum edememistir.
Ayni torpidobotun®® Prens Adalari yéniinden gelirken tekrar goriilmesi {izerine E-14 saat
09.45°te iskele bas torpidosunu ateslemistir. Kiitahya torpidobotunun kigindan gegen torpido
gemi tarafindan fark edilmemistir. Saat 18.00’de doguya ilerleyen Kiitahya torpidobotuna
yeniden hiicum etmek i¢in yaklagmaya calisan Boyle, torpido atis1 i¢in uygun mesafeye
gelemediginden hiicum edememistir. Saat 20.45°te yaklasik 1 mil mesafede doguya giden
ve bacasindan alevler ¢ikaran torpidobot veya muhrip oldugunu diisiindiigii bir gemi goren
Boyle hemen dalinmasmi emretmis, 21.30’da satha ¢iktiktan hemen sonra baska bir
torpidobotun goriilmesi iizerine geceyi dipte gecirmek icin yeniden dalmaya karar

vermistir.>*¢

19 Haziran giinii gozciilik yaptigin1 degerlendirdigi c¢ok sayida kiigiik tekne
karsilasan denizalti, Silivri 6nlerini kontrol ettikten sonra Bandirma’nin kuzeyinde kalmas,
ardindan Bogaz’dan ge¢mis olmasi muhtemel E-12 denizaltisi ile bulugmak tizere belirlenen
randevu noktasina intikale baglamistir. 20 Haziran giinii randevu noktasinda bekleyen E-14,
saat 17.00’de Silivri’nin yaklagik 8 mil giineyinde tahil yiiklii ii¢ yelkenliyi durdurmustur.
Filikas1 bulunmadig1 i¢in miirettebati sahile birakilmak iizere denizaltiya alinan teknelerin
biri yakilarak ve ikisi patlayict kullanilarak batirilmistir. Islanan miirettebata sahile

ulasincaya kadar gegen siirede biskiivi, biftek, rom ve su verilmistir.>%’

21 Haziran saat 09.50’de oldukca durgun bir denizde Samsun siifi bir muhribe
saldir1 girisimi basarisizlikla sonuclanmis, Boyle’a gore denizaltinin sudaki izini géren gemi
rota degistirerek Marmara Kanali’na dogru yiiksek siiratle uzaklasmistir. Daha sonra yeniden
randevu noktasina ilerleyen E-14 saat 17.20°de E-12’yi gormiistiir. ki denizalti iist iiste
aborda olarak ii¢c saat**® bu sekilde kalmis 25 Haziran giinii yeniden bulusmak iizere
ayrilmistir. 22 Haziran’da Gemlik Korfezi’ne ilerleyen denizalti birka¢ yelkenli tekne
gormiis, bos olan bir tanesini Tirilye agiklarinda batirmistir. Mudanya ve Gemlik 6nlerinde
herhangi bir gemi tespit edemeyen Boyle, doniiste gordiigii bir stimli gemiyi Yasst Burnu’na

kadar takip etmistir. Geminin yolcu tasidigina dair isaret vermesi, kopriiiistiinden Italyan

345 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 49; Rudenno, a.g.e., s. 191.

346 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

347 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

348 Bu siire E-12 Komutaninin sonug raporunda 1,5 saat olarak belirtilmistir. Bkz. The National Archives,
ADM M 05335/15 (Report of Lcdr. K.M. Bruce).
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bayragi dalgalandirmasi ve giivertesinde ¢ok sayida yolcunun goriilmesi iizerine hiicum
etmekten vazgecilmistir. Sahile yakin satihta seyrederken tiifek atisina maruz kalan denizalti
aksam saatlerinde gittigi Biliylikcekmece Koyu'nda da herhangi bir gemiyle

karsilasmamistir. >4

23 Haziran’da Selimpaga’nin yaklasik 8 mil glineyinde iki direkli bir yelkenli gemi
durdurulmus ve 11 kisilik miirettebatinin filikaya binmesini miiteakip, yelkenli atese
verilmigtir. Uzakta bir duman goriilmesi lizerine dalisa gegen Boyle, yaklagsmakta olan
geminin beyaz bir bayrak toka ettigini ve bordasinda belli belirsiz bir isaret tasidigini gorerek
hastane gemisi oldugunu diisiinmiistiir. Ilerleyen saatlerde Imrali Adasi’nin 4 mil kuzeyinde
durdurdugu ve Istanbul’dan Mudanya’ya gittigini degerlendirdigi bos olan iki yelkenli
teknenin “miirettebatinin sefaletine acidigini” belirten Boyle, bunlardan birini batirmis ve
digerinin gitmesine miisaade etmistir. Sonrasinda Izmit Kérfezi de kontrol edilmis ancak

herhangi bir gemi ile karsilagiimamigtir.3>°

24 Haziran’da Tekirdag aciklarinda parafin, tahil, bezelye ve erzak yiiklii iki biiyiik
yelkenli tekneyi havaya uguran E-14, yiikii ve filikas1 olmayan birisini durdurduktan sonra
gitmesine izin vermistir. Bin yarda kadar uzaklastiktan sonra havaya ucurulan teknelerle ayn1
akibeti yasama korkusuyla teknenin terk edildigini ve suda iki kisinin yiizdiigiinii géren
Boyle, yanlarima giderek onlar1 denizden almis, yiyecek ve icecek verdikten sonra
teknelerine bindirmistir. Sonrasinda Marmara Adasi’nin batisina giderek saat 21.30°da Jed
muhribi ile telsiz baglantis1 kurmus ve saat 23.00’te geceyi dipte gecirmek iizere dalmistir.
25 Haziran sabahi yeniden satha ¢ikarak saat 06.00’da yeniden telsiz irtibatini tesis eden
denizalti, E-12 ile iletisim kurmak ve geri ¢agrildigini bildirmek iizere Marmara’nin
dogusuna ilerlemistir. Daha Once planlandig: lizere saat 08.00’de E-12 ile telsiz irtibati
kurma g¢abasindan olumlu sonu¢ alinamamistir. Marmara Ereglisi agiklarinda silahli bir
romorkor tarafindan takip edilmesi sonrasinda giineyli ve dogulu rotalarda ilerleyen E-14,
Karaburun aciklarinda batiya dogru giden ve muhtemelen Karabiga’dan geldigini
diistindiigii birka¢ buharli kiiciik tekne ile her biri ikiser yelkenli tekne yedekleyen {i¢
romorkor daha tespit etmistir. Aksam saatlerinde belirlenen randevu noktasina ilerlemis

ancak E-12 ile bulusamamustir.>!

349 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
350 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
351 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

101



26 Haziran saat 08.00’de E-12 ile yeniden telsiz irtibat1 kurulmaya calisilmis, basarili
olunmamasi iizerine seyre devam edilmistir. Denizaltiy1 bulma ¢abasi sonug vermis ve saat
17.30°da*>>? Gemlik Kérfezi’nden gelmekte oldugu goriilen E-12’ye Jed muhribinden alan
doniis emri iletilmistir. Ertesi glin batidan gelmekte olan bir gulete 1600 yarda mesafeden
ates agilarak durdurulmus, miirettebatin kiigiik bir filikaya binerek terk etmesi sonrasinda
mermer bloklari, parafin ile bos varil yiiklii olan ve ¢ok sayida tiifek mermisi tasiyan gulet
top atisi ile batirilmaya calisilmistir. Bu islemin uzun siirmesi {izerine gulete ¢ikan personel
patlayici yerlestirerek tekneyi havaya ugurmustur. Bu islem sonrasinda kendilerine gelmekte
olan yaklasik 600 tonluk bir gambota torpido hiicumu gelistirmek lizere dalisa gecen

denizalti, uygun ac1y1 yakalayamadigindan atis gerceklestirememistir.>>

28 Haziran’da Marmara Ereglisi ile Marmara Adasi arasindaki bolgede kalan E-14
Oglen saatlerinde Marmara Adasi’ndan Sarkdy’e dogru gitmekte olan bir torpidobot disinda
herhangi bir gemiye rastlamamistir. Ogleden sonra adanin batisina yénelen denizalti saat
17.00°den itibaren dort saat siireyle Ansaldo sinifi*>* bir torpidobot tarafindan baski altinda
tutulmus ve su altinda kalmaya zorlanmigtir. Tehlikenin gecmesi lizerine satha ¢ikmis ve

saat 21.45’te Jed muhribi ile muhabere kurmustur.>®

Ertesi giin saat 06.00’da yeniden telsiz irtibat1 kuran Boyle sonrasinda Marmara’nin
dogusuna ilerlemistir. Saat 09.30°da Kiitahya torpidobotunun®® tespit edilmesi iizerine
dalisa gecmis ve kisa bir siire sonra yeniden satha ¢ikmistir. Saat 13.30°da ayni gemiyi
Marmara Ereglisi giineyinden batiya dogru dort kiiciik yelkenli tekne yedeklerken
gormiistiir. Kiitahya torpidobotu tarafindan fark edilip tekneleri yedekten c¢ikarana kadar
satihta ilerlemeye devam eden denizalt1 sonrasinda dalisa gecmistir. Bu sirada kuvvetli esen
poyrazda yelkenlerini fora eden tekneler ilerlemeye devam etmis, bir siire sonra yanlarina
gelen Kiitahya tarafindan yeniden yedege alinmistir. Hiicum gelistirmek icin takibe devam

eden Boyle, saat 15.45’te bas kovanlarinda bulunan her iki torpidoyu ateslemistir.

352 E-12 Komutani Bnb. Kenneth Mervyn Bruce tarafindan kaleme alinan gorev sonug raporunda bulusma saati
16.00 olarak belirtilmistir.

353 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

3% Boyle’un raporunda Ansaldo smifi olarak tanimladig1 torpidobotun Ansaldo, Armstrong & Cie ve Sestri
Ponente tersanelerinin ortakligiyla insa edilen Akhisar veya Antalya smifi bir torpidobot oldugu
anlagilmaktadir. Ancak raporda 29 Haziran 1915 tarihinde tespit edilen Kiitahya torpidobotu igin Antalya sinifi
ifadesi kullandigindan, bu geminin sinifinin o tarihteki tek gemisi olan Akhisar torpidobotu olma ihtimali
yiiksektir. Bkz. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., ss. 126-127.

355 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

336 Raporda bu gemiden Antalya smnifi bir torpidobot olarak bahsedilmistir. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e.,
s. 49.
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Torpidolarin hedefi bulmamasi {izerine E-14 daha fazla torpido sarf etmemek i¢in hiicumdan
vazgecmistir. Kiitahya torpidobotu da yeniden bir hiicuma maruz kalmamak icin tekneleri
yedeginden ¢ikarmis, yeniden yelken acan teknelerle birlikte bolgeden uzaklagsmistir. Boyle,
periskoptan gordiigli kadariyla Kiitahya ile yedekledigi ilk tekne arasindan gecen
torpidolarin hedefi bulmamasini torpidobotun siiratini hatali sekilde hesaplamasina

baglamistir.>®’

Siddetli lodosun estigi 30 Haziran giiniinii Marmara Ereglisi onlerinde satihta geciren
E-14 saat 11.00°’de batiya dogru giden bir torpidobot disinda herhangi bir gemiyle
karsilasmamistir. 1 Temmuz sabah1 saat 05.00°te E-7 denizaltis1 ile randevu tesis etmek
iizere belirlenen mevkiye giden E-14, sonrasinda Tekirdag Onlerine yonelmis ve intikal
sirasinda Tekirdag agiklarinda giineybati1 yoniinde ilerleyen iki bacali bir hastane gemisi olan
Giilnihal vapurunu®>® tespit etmistir. Yagmur ve sis nedeniyle detayli inceleme yapamadig
bu geminin gecisine izin veren Boyle, bir siire sonra dogu yoniinde ilerleyen su ¢ekimi az
ve yandan carkli olan Rember hastane gemisi ile Intizam vapurunu®® gérmiistiir. Bu iki
gemiden Sirket-i Hayriye’ye ait 44 numaral1 Intizam vapurunu takibe baslayan Boyle, 13 kts
hizla geminin bordasinda beyaz zemin iizerinde hilale veya Malta hagina benzeyen kirmizi
bir isaret ile geminin bas tarafinda tam olarak secemedigi bir bayrak gérmesi iizerine geminin
hastane gemisi olduguna inanmis ve hiicum etmekten vazgegmistir. Saat 19.45’te bir giin
once goreve baslayan E-7 denizaltis1 ile Imrali Adasi agiklarinda randevu tesis edilmis ve
Yb. Boyle, E-7 Komutani1 Bnb. Archibald D. Cochrane’i E-14’te bir siire misafir etmis, fikir

aligverisinde bulunmustur.>°

Gortisme sonrasinda, iki komutan tarafindan yapilan karakol plani dogrultusunda
E-7 denizaltis1 Tekirdag aciklarina, E-14 ise Marmara’nin batisina yonelmistir. 2 Temmuz
giinii Marmara Adasi Saraylar Koyu’nda Gayret-i Vataniye muhribini*®! tespit eden E-14
koyun dar olmasi nedeniyle kiyiya yakin durumda olan muhribe ancak 1300 yarda kadar

yaklagabilmistir. Ateslendikten sonra denizin lstiinde iki kez seken ve kararsiz sekilde

357 Boyle raporunda Kiitahya torpidobotunun ilerleme hizini 8 kts olarak hesapladigini ancak geminin daha

stiratli oldugunu belirtmistir. The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

3% Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 49; Rudenno, a.g.e., s. 192.

3% Rember hastane gemisi 1890 yilinda insa edilmisti ve 287 groston agirhgindaydi. Langensiepen ve
Giileryiiz, a.g.e., s. 49; Rudenno, a.g.e., s. 192. Intizam vapurunun teknik 6zellikleri ve 1. Diinya Savasi’ndaki
faaliyetleri ile ilgili detayl1 bilgi igin bkz. Ahmet Giileryiiz, Istanbul 'un Gazi Vapurlar: ve Gazi Gemileri, Sehir
Hatlar1 Yayinlari, istanbul 2023, ss. 82-83.

360 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

36! Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 49.
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ilerleyen torpidonun kendisinin iizerine gelme ihtimaline karst Boyle siiratle dalisa
gecmistir. Bir siire sonra torpidonun dibe carpmasiyla meydana gelen sarsint1 sonucunda
gevseyen ki¢ kaportadan bir miktar su girse de herhangi bir hasara neden olmamistir. Bir
slire sonra periskop umkuna gelen denizalt1 yeni bir hiicum gelistirmek i¢in manevra yapsa
da yiiksek siiratle hareket eden Gayret-i Vataniye’yi yakalayamamistir. Aksam saatlerinde
tespit ettigi iki muhrip nedeniyle yeniden dalmak zorunda kalan E-14, saat 22.00’de Jed
mubhribi ile telsiz muhaberesi kurarak geri donecegini bildirmis ve sonrasinda Canakkale

Bogazi’na yonelmistir.>¢>

3 Temmuz saat 05.30’da Doganaslan Banki1 6nlerinde dalisa gecen E-14 saat 06.40°ta
Gelibolu’ya 3 mil mesafede 27 metre derinlige inerek ilerlemeye devam etmis, belirli
araliklarla periskop umkuna cikarak saat 09.45’te Akbas Limani’ni bordalamistir. Saat
10.27°de Nara’yl, 10.50°’de Kilitbahir’i donen denizalti saat 12.30’da Seddiilbahir
aciklarinda demirleyerek refakat edecek bir gemi beklemeye baslamistir. Anadolu
sahillerinden atilan mermilerin yakin diigmesi demir alan denizalti Gokgeada Aydincik
Koyu’na gitmek {lizere ileri harekete gegmistir. Boyle, kendileriyle birlikte Gelibolu’dan
Nara’ya ilerlerken yakinligi nedeniyle periskobunu kullanamadigi icin kimligini
belirleyemedigi bir stimbot ile Akbas Limani’nda bulunan dort yelkenli tekne ve
Kilitbahir’den Nara yoniine ilerleyen bir gambot disinda bir gemiye rastlamadigini belirttigi
raporunda Bigali Kalesi onlerinde denizaltinin karinasinda meydana gelen siirtme sesleri
nedeniyle bir engele takildigini diislindiigiinii ancak bunun kendilerine mani olmadigini
belirtmistir. Ayrica bahse konu raporunda Canakkale Bogaz1 geg¢isi siiresince Gelibolu’dan
itibaren Seddiilbahir agiklarina kadar ilerleme hattinda bulundugu mevki ve derinlikleri

zaman cetveline detayli bir sekilde kaydetmistir.>%3

Boyle tiim personelinden dvgiliyle s6z ettigi raporunda ilave olarak; Portsmouth ve
Gosport arasinda c¢alisan kiiciik vapurlara benzeyen ve kiiciik yelkenli tekneleri yedekleyen
silahl1 stimbotlar disinda gemi gormedigini ifade ederek batirdig1 teknelerin miirettebatinin
da muhtemelen ele gegirilmeden once silahlarini denize attigini ve higbir geminin kendisini

vurmasina firsat vermedigini belirtmistir.>%*

362 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
363 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
364 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
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Bu gorev periyodunda E-14 denizaltisina atfedilen bir gemi kacirma olay1
bulunmaktadir. Saim Besbelli Canakkale’de Tiirk Bahriyesi (1914-1918) isimli eserinde;
“14 numarali Hali¢ vapurunun 20 Haziran 1915 tarihinde yedegindeki ii¢ mavnanin
batirilmast sonrasinda Marmara Ereglisi’ne sigindigimi, 22 Haziran giinii Canakkale
Bogazi’ndan ¢ikarak iki Ingiliz muhribi refakatinde uzaklastigini, Tiirk savunmasinin bu
gemiyi Bogaz’da gérev yapan vapurlardan biri sandigi ancak uzaklasmasi iizerine ates
actigl, Ingiliz muhriplerinin de baslangicta atis yaptiklar: gemiyi tanimalart iizerine atis
vapmay kestiklerini belirterek, geminin E-14 denizaltisi personeli tarafindan kagirildigini’”
iddia etmistir.>%> Bahse konu vapurun faaliyetleriyle ilgili olarak Birinci Diinya Harbi’'nde
Tiirk Harbi isimli eserin VIII. Cildinde de benzer iddialar yer almaktadir.’®® Ancak E-14
Komutani1 Boyle’un goreve iliskin sonug raporu basta olmak iizere ingiliz kaynaklarinda bu

geminin kagirilmasina iligkin herhangi bir ifade yer almamaktadir.

23 giinliik gorevi siiresince Boyle, hastane gemilerine saldirmayip yakaladig:
teknelerin personeline zarar vermese de askeri bir gorevi bulunmayan kiigiik tekneleri imha
ederek uluslararast hukuk kurallarina aykiri hareket etmistir. Dort adet torpido sarf etmesine
ragmen hicbir hedefini bulamayan E-14 atese verdigi veya patlayiciyla batirdig: ii¢ yelkenli
tekne ve iki gulet disinda herhangi bir biiyiik gemi veya askeri gemiyi batiramamistir.
Batirilan gemi sayisinin azliginda, nakliyatin denizalti tehdidi karsisinda degismesinin
biliyiik etkisi olmakla birlikte, torpidolarin etkili sekilde kullanilmamasinin payr da
bulunmaktadir. ilk gorev periyodunda torpido kullanimi konusunda olduk¢a duyarli
davranan Boyle, bu gorevde ayni hassasiyetle hareket etmemistir. Bandirma Limani’nda
malzeme transferi yapan bir vapur ile Kiitahya torpidobotuna ikiser torpido atmasi ancak

isabet kaydedememesi bunun bir gostergesidir.

Canakkale’de giivertesinde top tasiyan ilk denizalt1 olan E-14, gbrevi siiresince Jed
mubhribi ile diizenli olarak muhabere kurmustur. Ayrica Boyle, Marmara’da denizalti
gorevlendirilmesinin devam edeceginin bir igareti olarak, doniiste Canakkale Bogazi’nda
bulundugu derinlik ve mevkileri bir zaman ¢izelgesi seklinde kaydederek sonu¢ raporuna

eklemistir.

Amiral de Robeck Boyle tarafindan kaleme alinan gérev sonug raporunu ek yaparak

13 Temmuz 1915 tarihinde Denizcilik Bakanligina gonderdigi telgrafinda: “27 Nisan’dan

365 Saim Besbelli, Canakkale’de Tiirk Bahriyesi (1914-1918), Deniz Basimevi, Istanbul 1959, s. 35.
366 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, ss. 281, 610.
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itibaren Marmara Denizi’'nde toplam 46 giin bulunarak biiyiik bir cesaret ve kararllik

gosteren Boyle'a ve personeline tesekkiir etmistir. %

3.5. HMS E-12 Denizaltismin i1k Goérev Periyodu (19-28 Haziran 1915)

Cepheye denizden yapilan lojistik nakliyatin engellenmesi i¢in 10 Haziran 1915
tarthinde goreve baslayan E-14 denizaltisin1 desteklemek lizere bir denizaltinin daha es
zamanli olarak Marmara Denizi’nde gorevlendirilmesine karar verilmistir. 19 Haziran
0gleden sonra Bnb. Kenneth Mervyn Bruce komutasinda Mondros Limani’ndan avara eden
E-12, Aydincik Koyu’na ugramayr miiteakip gece yarist Canakkale Bogazi’na dogru
harekete ge¢mistir. 20 Haziran saat 02.30’da muhriplerin karakol hattin1 gegcmeyi miiteakip
sahildeki bataryalardan ates agilmasi lizerine dalisa gecerek ilerlemeye devam eden denizalti
saat 05.15’te Kilitbahir’i, saat 05.55’te Nara’y1 donmiistiir. Saat 10.15’te Gelibolu’yu
bordalayan Bruce, asir1 derecede isinan elektrik motorlarint dinlendirmek {izere saat
11.30’da Gelibolu’nun 6 mil kuzeydogusunda 20 metre derinlikte denizaltiyr dibe

oturmustur.3 68

E-12, saat 20.30’da satha ¢ikmis ve bataryalarin1 sarj ederek E-14 ile bulusacagi
randevu noktasimna ulagsmak iizere doguya ilerlemistir. 21 Haziran’da Marmara Adast
aciklarinda gordiigii bir muhrip nedeniyle dalmak zorunda kalan E-12 saat 18.30’da E-14 ile
bulusmustur. Ust iiste aborda olan iki denizalt;; dogusunda E-14, batisinda E-12 olacak
sekilde Marmara Denizi’ni iki karakol sahasinda ayirmistir. 22 Haziran’in ilk saatlerinde
Tekirdag onlerine ilerlerken iskele ana motor sargisi yanan E-12 saat 15.10°da tespit ettigi
Peyk-i Sevket torpido kruvazoriine hiicum gerceklestirmek amaciyla dalisa gegmistir. Ariza
nedeniyle yalnizca sancak ana motorunu kullanabilen Bnb. Bruce, bu motorun da asiri
1sinmasi iizerine harekattan sakit hale gelmemek i¢in hiicumdan vazgegmis ve saat 17.30°da
ana motorlarina bakim yapmak tiizere dibe oturmustur. 23 Haziran giinii denizaltinin

havalandirilmasi i¢in giin dogumundan 6nce kisa siireyle satha ¢ikilmasi disinda dipte ariza

367 The National Archives, ADM M 05710/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).

368 ADM. Victor Rudenno, Peter Kemp ve Edwyn Gray gibi yazarlar E-12 nin gegis sirasinda Nara Burnu ile
Bigali Kalesi arasinda gelik halatlarla tesis edilen denizalti1 ag manialarina takildigini ve kurtulmak igin yapilan
manevralarin denizaltinin elektrik motorlarini zorladigini belirtmistir. Ancak Bnb. Bruce gdrev sonug
raporunda bu hususa deginmemistir. Ayrica bahse konu ag maniasinin 29 Haziran 1915 tarihinden itibaren
olusturulmaya baslandig1 dikkate alindiginda E-12’nin yukarida adi gecen yazarlarin belirttiginin aksine bu
engele takilmadig1 acikga goriilmektedir. Bkz. Rudenno, a.g.e., s. 195, Peter Kemp, H.M. Submarines, Herbert
Jenkins, London 1952, p. 77; Gray, a.g.e., (1971), p. 141.
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onarimiyla ge¢irilmis, sancak ana motor faal hale getirilirken iskele ana motorun onarimi

gerceklestirilememistir.>®

24 Haziran saat 09.00°da E-14 ile randevu tesis eden®’® Bruce, sancak ana motor
arizasini rapor etmeyi miiteakip ilk bulusmadan farkli olarak Marmara Denizi’nin dogu
yarisina ilerlemistir. Saat 15.30’da Bandirma Korfezi girisinde stlfiir yiiklii yelkenli bir
tekneyi batirmis ve teknede buldugu bir Tiirk subayina ait kitap ve belgelere el koymustur.
Giin i¢inde birkag yelkenli tekne daha kontrol edilse de herhangi bir yiik tagimadiklarindan

gitmelerine miisaade edilmistir.*”!

25 Haziran’da Gemlik Korfezi'ne giren E-12 sabah erken saatlerde bos olan birkag
yelkenli tekneyi daha kontrol etmistir. Saat 10.45°te biri iki, digeri ii¢ yelkenli tekneyi
yedekleyen buharli iki kiigiik tekne tespit edilmistir.>’? Uzaktan bakildiginda malzeme yiiklii
oldugu ve miirettebatinin can yelegi giymis olarak giivertede oturdugu goriilen Halig-1 saat
11.00°’de durdurulmustur. Yakindan inceleme yapmak i¢in tekneye yaklasan Bruce, ii¢
kisiden olusan arama timini indirdigi sirada tekneden denizaltiya bir bomba firlatilmistir.
Denizaltinin bag tarafina isabet eden bomba sans eseri patlamamis, bu sirada teknede
bulunan miirettebat tiifeklerle ve kig tarafa gizlenmis olan 25 mm ¢apindaki topla ates agmius,
yelkenli tekneler de denizaltinin pervanesine garparak hasar vermek i¢cin manevra yaparken
mirettebat da bu atesi tiifeklerle desteklemistir. E-12 personeli bu atese tiifekler ve
giivertesindeki 57 mm top ile karsilik vermistir. Teknedeki topun susturulmasi sonrasinda
personelini geri alan Bruce, toplam 10 mermi harcayarak 15 dakika icerisinde Halig-1"1
batirmis, isabet eden mermilerden birinin siddetli patlamaya neden olmasi teknede cephane

oldugu kanaatine sahip olmustur.’”

Sonrasinda atese devam ederek iki yelkenliyi de batiran denizalti sahile dogru
kacmakta olan Halig-3 ve yelkenlileri kovalayarak 2 bin yarda mesafeden ates altina almistir.
Imrali Adasi’ndaki sahil bataryasindan denizalt1 iizerine ates acilmasi iizerine Bruce, bas ve

kic tarafindan isabet alan buharli tekneyi takibi birakmistir. Tekne batmamasi icin

3% The National Archives, ADM M 05335/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).

370 Bnb. Boyle’un goreve iliskin sonug raporunda E-12 ile tesisi edilen bu randevuya iliskin bir kayit yer
almamaktadir.

37! The National Archives, ADM M 05335/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).

372 ki yelkenliyi yedekleyen tekne 1910 yilinda insa edilen 144 groston deplasmana sahip Halig-1, ii¢ yelkenliyi
yedekleyen tekne ise ayni y1l insa edilen 141 grostonluk Halig-3 tiir.

373 The National Archives, ADM M 05335/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce). Keyes de anilarinin E-12’nin bu
kisa gorevine iligkin boliimiinde; denizaltinin girdigi bu ¢atigmaya 6zellikle deginmistir. Keyes, a.g.e., p. 365.
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mirettebati tarafindan karaya oturtulurken, ii¢ yelkenli hasar almadan kagmay1 bagsarmistir.
Bu manevralar sirasinda yeniden sancak ana motor arizasi nedeniyle hareketleri oldukga
kisitlanan denizaltinin personelinden yalnizca bir kisi, teknede meydana gelen patlama
nedeniyle hafif yaralanmistir. Batan Halig-1 ve yelkenli miirettebatindan yalnizca iki kisi

kurtulabilmistir.>”*

Giliniin kalan kisminda birkag yelkenli tekne kontrol eden ancak herhangi bir kagak
malzemeye rastlamayan E-12, 26 Haziran sabahi izmit Korfezi’ne ilerlerken intikal rotasi
iizerinde birkag yelkenliyi kontrol etmistir. Saat 14.30’da iki vapuru tespit ederek yakin olan1
takibe baglamistir. Bruce’un raporunda yandan ¢arkli yolcu vapuru olarak tarif ettigi Sirket-
i Hayriye’ye ait 44 numarali Intizam vapuru®’® batmamak i¢in Cinarcik 6nlerinde kaptam
tarafindan karaya oturtulmustur. Sahil hattindaki evlere zarar vermek istemeyen Bruce, bos
oldugunu diisiindiigii gemiye ates agmaktan vazge¢mistir. Denizaltt Mudanya yoniinde
uzaklasan diger vapuru bir siire takip etse de yakalamay1 basaramamistir. E-12 denizaltisi
saat 16.00’da E-14 ile randevu tesis etmis ve derhal geri doniis emri alinmasi iizerine rotasini

batiya ¢evirmistir.?’¢

27 Haziran saat 14.00°te Sarkoy agiklarinda stopta beklemeye baglayan denizalti, saat
15.30°da tespit ettigi kii¢iik bir gambotu takibe baslamistir. Ates agtig1 gambotun mesafeyi
artirmasi iizerine bir saat sonra takibi birakan Bruce saat 18.00 ve 20.30’da Jed muhribi ile
telsiz irtibati kurma denemelerinden sonu¢ alamamustir. Sonrasinda satihta ilerlemeye
devam etmis ve saat 23.59°da Gelibolu’ya 12 mil mesafedeyken geri doniis i¢in dalisa
gecmistir. 28 Haziran saat 02.00’de satha c¢ikarak son kez muhabere kurmaya calisilmis, bir
saat sliren denemede basarili olunamamasi iizerine ilerlemeye devam edilmigtir. Saat
03.30°da dalisa gegen denizalti, motorlarin 1sinmamasi i¢in oldukc¢a yavas yol almig ve saat
06.40’ta Gelibolu’yu bordalamig, Nara’y1 saat 13.15’te, Canakkale’yi ise saat 14.00’te
gecmistir. Kuvvetli akinti nedeniyle planlanan rota {izerinde gitmekte zorlanan Bruce,
denizaltiy1 6 metre derinlikte kontrol edebilmistir. Kilitbahir doniisii sonrasinda Kepez
Koyu’na savrulan denizaltiy1 dengede tutabilmek i¢in sarniglarina 5 ton daha su alma ihtiyaci
duyan denizalti Bogaz cikisina kadar 6 metre derinlikte ve Rumeli kiyisma yakin
seyretmistir. Akintinin beklentisinden fazla olmasi nedeniyle Bogaz’da oldukca yavas

ilerlemesi E-12 Komutaninda baslangigta bir engele takildigi kanaatini olusturmustur.

374 The National Archives, ADM M 05335/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
375 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 50
376 The National Archives, ADM M 05335/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).

108



Bogaz’dan ciktiktan sonra Gokgeada’ya yonelen E-12, saat 20.00’de Aydincik Koyu’na

ulasmustir.?”’

Bnb. Bruce raporunda ayrica 27 Haziran sabahi, kizil hag isareti tagiyan biiyiik bir
vapurla karsilastigini, gizlenmis olarak silah tagima ihtimali bulunan geminin hastane gemisi
oldugundan ve yarali tasidigindan emin olmak i¢in yakindan kontrol etme ihtiyaci
duydugunu belirtmis, yakindan yaptig1 kontrolde geminin yaralilarla dolu oldugunu
gordiigiinii ve gitmesine miisaade ettigini ifade etmistir. Bruce raporunun sonunda zor
kosullar altinda gorevini layikiyla yapan 2°’nci Komutan Yiizbasi Tristram Fox ile 25 Haziran
giinii durdurduklar1 Halig-1 ile yaklasik 10 yarda mesafeden girdikleri ¢atismada {istiin
cesaret ve beceri gosteren Serdiimen Charles Case, Cavus Ernest Burton, Onbasilar Stanley

Wilson ve John B. Williams’a dzellikle tesekkiir etmistir.>’®

Koramiral de Robeck 3 Temmuz 1915 tarihinde harekata iliskin Denizcilik
Bakanligina gonderdigi raporda, yasanan teknik aksakliklara ragmen E-12 personelinin
basarisini tebrik etmis, denizalti komutan: tarafindan isimleri bildirilen personelin Ustiin
Hizmet Madalyas1 almas icin teklifte bulunmustur.>”® De Robeck ayrica manevra kabiliyeti
sinirlt olan denizaltinin doniiste 15 saat kesintisiz olarak suyun altinda kaldigini
vurgulayarak, ozellikle Bogaz ¢ikisina kadar oldukga stresli gecen son alt1 saatlik siirede

Bruce’un denizaltisina ¢ok iyi sekilde kumanda ettigini belirtmistir.°

E-12 denizaltisinin 19-28 Haziran 1915 tarihleri arasimi kapsayan dokuz giinliik
gorev siirecinde birka¢ tekneyi durdurarak kontrol etmis, {i¢ii top atisiyla, biri de personel
¢ikararak dort tekne batirmis ve Intizam vapurunu karaya oturmaya zorlamistir. Peleng-i
Derya ile kiicilik bir gambota ise hiicum etmek i¢in yaklasmaya calissa da torpido menziline
girememistir. Gorev baslangicinda meydana gelen motor arizasi E-12°nin harekatini
biitiiniiyle etkilemistir. Arizanin giderilmesi i¢in yedek pargaya ihtiya¢ duyulmasi onarimi
imkansiz hale getirmistir. E-12 Marmara Denizi’nde bulundugu siirede Jed mubhribi ile telsiz
muhaberesi kuramamistir. Denizaltinin karargdh ile olan irtibatina {i¢ kez bulustugu

E-14 aracilik etmistir. Bnb. Bruce’un kendinden 6nce gorev yapan komutanlara kiyasla harp

377 The National Archives, ADM M 05335/15 (Report of Lcdr. K.M. Bruce).

378 Case ¢atigma sirasinda denizalti komutam ile birlikte yelkende durmus ve cephane yiiklemesine yardim
etmistir. Top kaptani olarak Wilson, nisanci olarak Williams goérev yaparken, Burton top yiikleyiciligi gorevini
ustlenmistir.

37 Bu kisilerin Ustiin Hizmet Madalyas1 aldig1 bilgisi basinla da paylasilmistir. The National Archives, ADM
M 05335/15 (Gazette Notice).

380 The National Archives, ADM M 05335/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).
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hukukunu uyguladig1 goriilmektedir. Sahildeki evlere zarar vermemek i¢in karaya oturan
Intizam vapuruna ates agmamasi ve yarali tasiyan hastane gemisine hiicum gelistirmemesi

bunu destekleyen drneklerdir.
3.6. HMS E-7 Denizaltisinin ilk Gérev Periyodu (30 Haziran-24 Temmuz 1915)

E-7 denizaltis1 Marmara Denizi’ndeki ilk gorevi i¢in 30 Haziran’in ilk saatlerinde
Bnb. Archibald Douglas Cochrane komutasinda Mondros Limani’ndan harekete gegcmistir.
Etrafi aydinlatan ay 15181 nedeniyle sahilden goriildiigiinii diistinen Cochrane saat 03.50°de
Algitepe hizasinda dalisa gegmistir. Saat 06.00’da Canakkale’ye yaklasirken Kilitbahir’in
yaklasik 500 yarda gilineyinde sahile konuslu bir kovandan firlatilan torpidonun denizaltinin
tizerinden gectigi duyulmustur. Saat 06.30°da Kilitbahir, sonrasinda Nara doniisiinde bir
muhribin mahmuzlama girisimine maruz kalan ve baski altinda tutulan E-7, 24,5 metre
derinlikte ilerlemis ve mevkisini belirlemek i¢in belirli araliklarla periskop umkuna
cikmustir. Oglen saatlerinde Gelibolu’yu gecen denizalti Bogaz ¢ikisinda dibe oturarak hava

kararana kadar bu sekilde kalmigtir.>®!

Cochrane 25 Temmuz 1915 tarihli gorev sonug¢ raporunda gecis sirasinda dikkati
ceken herhangi bir gemi tespit etmedigini ve Onemli bir sikintiyla karsilagsmadigini
belirtmistir. Ancak 2’nci Komutan Yzb. Oswald E. Hallifax yayimlanmamis anilarinda;
Kilitbahir doniisiinde denizaltinin dengesini saglamak i¢in bosaltilan bir sarnicin durumu
daha kotii hale getirdigini, saat 07.20’de Nara doniisiinde ise denizaltinin dibe oturarak yan
yattigin1 belirtmistir. Dipten kurtulmak i¢in yapilan manevra sirasinda ise zorlanan iskele

ana motoru ariza yapmustir.>

Saat 20.30°da satha c¢iktiginda 500 yarda mesafede bir torpidobot tespit etmesi
nedeniyle dalan denizalti, saat 23.45’te yeniden satha ¢ikarak bataryalarini sarj etmistir.
Gece boyunca Jed muhribi ile muhabere kurma ¢abasindan sonug¢ alamamistir. 1 Temmuz
sabah1 erken saatlerde Giilnihal hastane gemisini géren ve gegmesine izin veren Cochrane,
saat 08.00’de giliverte topunu monte ettirerek Canakkale Bogazi’nin kuzeyinde karakol

yapmustir. Sonrasinda doguya dogru ilerleyen E-7 saat 19.30°da imrali aciklarinda E-14

381 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane).
382 Yzb. Oswald E. Hallifax’in yayimlanmamig anilarindan aktaran Rudenno, a.g.e., s. 197.
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denizaltis1 ile bulusmustur. Bir slire E-14’e misafir olan Cochrane, goriisme sonrasinda

planlandig: sekilde Tekirdag dnlerine ydnelmistir.>%?

2 Temmuz sabahi1 giines dogarken Tekirdag agiklarinda bir hastane gemisi gérmesi
iizerine dalisa gegmistir. Saat 09.30’da yeniden satha c¢ikildiginda Tekirdag Limaninda

bulunan tahil ambar1 agiklarinda yaklasik 500 tonluk bir rémorkdr®*

ile bes yelkenli tekne
tespit edilmistir. Satihta ilerleyen denizaltidan rdmorkore ¢ikan Yzb. Hallifax ve Onbasi
Mathews romorkdrii atese vermistir. Alt giivertede benzin buharinin tutusmasi nedeniyle
viicudunun ¢esitli yerlerinde yaniklar olusan personel kendilerini giigliikle denizaltiya
atabilmistir. Yelkenlilerden ikisi daha atese verilmis, batislarimi hizlandirmak ic¢in su
kesimine de ates edilmistir. Bu sirada sahilden denizalti lizerine tiifekle ates agildiysa da
herhangi bir isabet kaydedilmemistir. Oglen saatlerinde Aydinreis gambotu tarafindan tespit

edilen E-7, birkag saat dalmak zorunda kalmstir.>®

3 Temmuz giinii saat 09.00’da Marmara Adasi agiklarinda odun ve komiir ytikli bir
gulet durdurulmus, Tiirk kaptan ve Rum miirettebat indirilip bir filikaya bindirildikten sonra
atese verilmistir. Filikayr Karaburun’na kadar yedekleyen Cochrane, Marmara Adasi
yoniinden bolgeye gelen bir muhrip nedeniyle dalisa zorlanmistir. Sonraki iki giin bir¢ok
personelin rahatsizlanarak ishal olmasi1 nedeniyle dinlenmekle gecirilmis, ayrica iskele ana
motorun onarimi gerceklestirilmistir. 6 Temmuz’da dizanterisi hala devam eden Telgrafe1
Albert Parodi disinda personelin genel durumu oldukga iyilesmistir. Ogleden énce Gemlik
Korfezi’ne dogru ilerleyen denizalti, Bozburun’un 10 mil agiklarinda yaklasik 200 ton
agirliginda olan komiir yiiklii bir yelkenli gemiyi top atistyla batirmistir. Filikaya bindirilen
miirettebati Imrali Adasi’na kadar yedekledikten sonra Gemlik Kdrfezi’ne ilerlemeye devam
etmistir. Saat 16.30°da Mudanya rihtiminda biiyiik bir buharli gemi géren Cochrane, hiicum
icin yaklagsmaya calisirken torpido menziline giremeden gemi harekete ge¢mis, gilinesin

batacak olmasi nedeniyle takip etmek zorlastigindan hiicum etmekten vazgegmistir.>3°

Bir siire sonra rihtima aborda olan buharli bir gemi*®’ daha goriilmiis ve sancak
bordada bulunan torpido ateslenmistir. Ancak hedefini bulmayan torpido patlamadan sahile

ulagmistir. Saat 18.30’da Mudanya agiklarinda yaklasik 300 ton agirliginda bir gulet

383 Rudenno, a.g.e., s. 198.

384 Cochrane’in sonug raporunda yaklasik 500 tonluk seklinde ifade ettigi Biilbiil rémorkérii 93 ton agirligina
sahipti, bkz. Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 610.

35 Rudenno, a.g.e., s. 198.

386 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane).

387 1894 yilinda insa edilen 784 grostonluk Biga isimli buharli gemi, Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 50.
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durdurulmus ve patlayici yerlestirilerek batirilmistir. Sonrasinda kuzeye dogru yol alan
denizalti 7 Temmuz sabahi giines dogarken Marmara Ereglisi agiklarinda dalmistir. Saat
08.00’de Orencik Kayas1 agiginda satha ¢iktiginda biri rémorkér digeri feribot olmak iizere
iki gemi tespit edilmistir. S1§ suda kayaliklara oturan romorkdr top atiglartyla tahrip edilmis,
batmamak i¢in kumsala ¢ikan Nusrat feribotu®®® ise yaklasik 2 bin yarda mesafeden yapilan
10 adet top atisiyla batirilmistir. Bu sirada feribota yardim etmek igin sahile gelen yaklasik

30 kadar asker denizaltiya tiifekle ates ettiyse de isabet kaydedememistir.>%’

Ogleden d6nce Mudanya’dan gelen bos bir hastane gemisini durduran E-7, gemiye
personel cikarmaya gerek duymadan ge¢mesine miisaade etmistir. Oglen saatlerinde
Marmara Adasi'nin dogusunda kiiciik bir tekneyi yedekleyen buharli bir yattan siiphelenen
E-7 Komutani, yaklasik 3 bin yarda mesafeden yatin pruvasina ates agmistir. Buna gizlenmis
olan 40 veya 47 mm ¢apindaki topuyla karsilik veren yat, yedekledigi tekneyi birakip yiiksek
stiratle uzaklagsmaya baslamis ve menzilden ¢ikincaya kadar atese devam etmistir. Uzaklasan
yata diimen arizast nedeniyle isabet kaydedemeyen denizalti, tekneyi batirmak igin
yaklagtiginda Marmara Adasi kiyisinda bulunan bir gemi tarafindan ates altina alinmustir.
Sonrasinda bir muhrip tarafindan takip edilmistir. Takipten kurtulan denizalt1 saat 19.15°te
Intizam vapurunu®° Karaburun agiklarinda karaya oturmaya zorlamis ve su kesimi hattina
ates acarak batirmaya calismistir. E-7 gece boyunca Jed mubhribi ile irtibat kurmayi denemis

ancak basarili olamamistir.*”!

8 Temmuz Hoskdy Burnu agiklarinda iki romorkor, sekiz yelkenli ve dort muhripten
olusan bir konvoy tespit eden Cochrane, hiicum icin yaklasarak iskele bordasindaki
torpidosunu ateslemistir. Yakininda bulunan bir muhrip nedeniyle torpidonun gidisini
izleyemeyen E-7 Komutani, hedefle bulugma siiresinin beklediginden uzun olmasi nedeniyle
torpidonun kars1 kayaliklara ¢arparak patladigini diistinmiistiir. Aksam saatlerinde bir 6nceki
gece batirdigini diisiindiigii Intizam vapurunu Marmara Adas: agiklarinda tespit etmis ve

torpido hiicumu gelistirmistir.>*?

388 1873 yilinda insa edilen 230 grostonluk feribot, Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 50.

38 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane).

3% 1894 yilinda insa edilen Intizam vapuru 244 grostonaja sahipti. Karaya oturan gemiler su kesimi hattindan
yara alsa da kisa siirede onarilarak yeniden hizmete alinmistir. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 50.

31 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane).

32 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane). Cochrane raporunda gemiyi
batirdigini belirtse de yapilan arastirma sonucunda bdyle bir bilgiye rastlanmamustir.
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Gece boyunca ve 9 Temmuz sabahi denemelere ragmen telsiz irtibati kuramayan
Cochrane, 6gleden sonra odun ve erzak yiiklii olarak Biiylikgekmece Baba Burnu’nun 10 mil
giineyinde tespit ettigi bir yelkenliyi top atistyla batirmistir. Sonrasinda bolgeye gelen bir
muhrip tarafindan baskida tutuldugundan giiniin geri kalan kisminda suyun altinda kalmstir.
10 Temmuz sabahi giin dogumuyla birlikte satha ¢ikan E-7, Mudanya rihtimina aborda
durumda cephane yiikleyen Biga vapurunu®®® tespit etmistir. Deniz tarafinda yelkenli
teknelerin baglanmasiyla olasi denizalt1 saldirisina kars1 6nlem alinan ii¢ bin ton oldugunu
diisiindiigii vapurun ki¢ tarafinda bir agiklik tespit eden Cochrane, dalista yaklasmaya
baslamistir. Yaklagik 1.500 yarda mesafeden ateslenen torpido gemiye isabet ettiginde

biiyiik bir patlama meydana gelmis, ikiye béliinen 784 tonluk gemi s1g suda batmigtir.>**

Ogleden sonra Imrali Adasi aciklarinda satihta gemi havalandirilip, personel
kiyafetlerini yikarken Marmara Adasi’ndan gelen bir gambot nedeniyle dalis yapmak
zorunda kalinmigtir. Sonrasinda satithta kuzeye dogru ilerleyen denizalti 11 Temmuz sabahi
Kiiciikcekmece onlerinde dalisa ge¢mis ve periskop umkunda kalarak sahili kontrol etmistir.
Cochrane boylece kiiciik teknelerin ikmal yaptigi noktalari tespit etmeye ¢alismis, dikkatini
ceken herhangi bir unsura rastlamamustir. ilerleyen dsnemde yapti81 gdzlemler de teknelerin
yiikleme yaptig1 noktalarin Halig’e yakin yerlerde oldugu kanaatini olusturmustur. Ogleden
sonra tespit ettigi komiir yiikli ii¢ yelkenli tekneden ikisini batiran Cochrane, i¢inde kadin

ve ¢ocuklarin bulundugu teknenin gitmesine izin vermistir.

12 Temmuz giinlinii dinlenerek gegiren E-7, aksam saatlerinde telsiz muhaberesi
kurmak i¢in randevu noktasina ilerlemistir. 13 Temmuz sabah1 Jed muhribine goreve iligskin
raporunu iletmeyi basarmistir. Denizalt1 6gleden once Karabiga Koyu’na giren biiyiik bir
gambotu tespit etmis ve dalisa gegerek torpido hiicumu igin yaklasmaya baglamistir. ilerleme
hattinda s1g suda karaya oturan denizalti, dip tabiatinin ¢amur olmasi nedeniyle hasar
almadan kurtulmus ancak iki kii¢iik vapura refakat etmek icin limandan ayrilan gambota
hiicum etme firsatin1 kagirmistir. Cochrane goérev sonug raporunda “Jane’e gore iki diregi

1395

olan bu gemi Muin-i Zafer'den baskasi degildi seklinde belirttigi geminin uzaklagmasi

393 Rudenno, a.g.e., s. 200, Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 50, Gray, a.g.e., (1971), p. 144.

3% The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane). Baskomutan Vekili Enver Paga
29 Temmuz 1915 tarihinde ABD Biiyiikelcisi Morgenthau’ya gonderdigi yazida bu vapurun yolcu nakliyatinda
kullanildigin1 belirterek olayi protesto etmistir. bkz. BOA, HR. SYS. 2412/11.

395 E-7 Komutanmin Jane olarak bahsettigi kaynak; 1898 yilinda yaym hayatina baslayarak giiniimiizde de
devam eden ve diinya donanmalarindaki gemilere ait detayl: bilgilerin yer aldig1 “Jane’s Fighting Ships (All
the World’s Fighting Ships)” isimli kitaptir. Detayl1 bilgi i¢in bkz. www.janes.com (Erisim Tarihi: 18.05.2024).
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sonrasinda rithtimda bulunan birka¢ kii¢iik vapura hiicum etmeye karar vermistir. E-7
Komutan1 gemilerin arasimna bir adet torpidoyla hiicum etmis, izini gérmeden doniise
gectiginden yalnizca patlama sesini duydugu torpidonun hedefini bulup bulmadigindan emin

olamamustir.>*

Aksam saatlerinde Sarkdy Onlerinde kiyitya yakin olarak demirleyen bir gemiden
sahilde kurulan sahra hastanesine yarali tagiyan bir romorkdr ve dort yelkenli tekne goren
Cochrane, bir siire gdzlem yaptiktan sonra giineye yonelmistir.>*’ 14 Temmuz saat 13.00’te
Marmara Adasi’nin yaklasik 10 mil dogusunda bir muhribin yedekledigi bir denizalti tespit
etmistir. Yaklasik 6 kts siiratle ilerleyen temaslarin oniline gecebilmek igin siiratini artiran
denizalti, glinesi arkasina alarak satihta yaklagmaya baslamistir. Muhribe yaklasik 2 mil
mesafedeyken Miirefte onlerinden yogun tiifek atisina maruz kaldigindan dalisa gegmis ve
gemiler tarafindan fark edildiginden hiicum etme firsatim1 kagirmistir. Ilerleyen saatlerde
telsiz irtibat1 kurmak i¢in randevu noktasina ilerleyen E-7, Marmara Denizi’nde yeni ortaya

¢ikan denizalt: tehlikesini karargaha bildirmistir.>®

Sonrasinda Istanbul’a yonelen denizalt: 15 Temmuz giinii 6glen saatlerinde Sivriada
aciklarinda dalisa gecerek Sarayburnu 6nlerine ilerlemeye baglamistir. Burada iki hat halinde
yelkenli yedekleyen dort muhrip tespit eden E-7, Ahirkapr agiklarinda 18 metre derinlikte
dibe carpmistir. Sonrasinda rotasini sancaga degistirmis, yaklasik 10 dakika bu sekilde
ilerlemeyi miiteakip E-11 denizaltis1 gibi Kiz Kulesi sigliginda tekrar dibe ¢arpmustir. Deniz
yiizeyinin kirli olmas1 gézlem yapmasini engellediginden periskobu birkag kez asagiya alip
lensini temizleyen Cochrane, Galata Rihtimi’ndaki cephaneligi hedef alarak bas kovanindan
T.N.T. (trinitrotoluen) harp basligina sahip olan bir torpido ateslemistir. Bu sirada patlama
sesini duyan ancak karaya oturmus oldugundan atilan torpidonun etkisini géremeyen E-7
Komutani dipten kurtulmay1 miiteakip dalista Bakirkdy onlerine ilerlemeye baslamistir. Saat
22.30°da Bakirkdy’de bulunan barut fabrikasi nlerinde yelkeni biitiiniiyle goriilecek sekilde
satha ¢ikmis ve sahile yaklagmaya baslamistir. Bir saat sonra yaklasik 2 bin yarda mesafeden

fabrikay1 topla ates altina alan denizalti, 12 adet mermi sarf etmeyi miiteakip karanlik gecede

3% The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane).

397 Rudenno, a.g.e., s. 200.

3% The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane). Bu tarihte Marmara
Denizi’nde U-21 ve UB-8 olmak iizere iki Alman denizaltis1 bulunmaktadir. U-21’in Istanbul’da oldugu
diistintildiigiinde bahse konu denizaltinin UB-8 oldugu ortaya ¢ikmaktadir. “Mediterranean Submarines” isimli
eserde bu denizaltinin UB-8 oldugu bilgisi bu iddiay1 desteklemektedir. Bkz. Wilson ve Kemp, a.g.e., s. 87.
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¢ikan mermilerin alevi nedeniyle hedefi kaybettiginden atis1 kesmis, bu sirada kiyida demir

alan kiiciik bir tekne goriiliince de bdlgeden uzaklasmaya baslamistir.®’

16 Temmuz giinlii 6gleden once Sivriada’nin glineybatisinda satihta seyrederken
Istanbul yoniinden gii¢lii bir ¢atisma sesi duyulmus ancak yogun sis nedeniyle herhangi bir
sey goriilemediginden sebebi anlagilamamistir. Sonrasinda komiir yiiklii bir yelkenli tekne
once karinasinda delik agilarak batirilmaya c¢alisilmis, bu sekilde basarili olunamayinca kig
tarafina yerlestirilen patlayiciyla havaya ugurulmustur. Filikaya alinan Rum miirettebat
Kinaliada’ya (Prens Adalari) kadar yedeklenmis burada serbest birakilmistir.**° Gece boyunca
[zmit Koérfezi’'ne girmeye calisan E-7, yogun sis nedeniyle basarili olamamstir. 17
Temmuz’da giin dogumuyla birlikte goriis sartlari iyilesince ilerlemeye baslayan denizalti
saat 09.30’da Diliskelesi-Kaba Burnu’nun 1 mil batisinda bulunan demiryolunu ates altina
alarak Istanbul-Izmit arasindaki ulasimi kesmistir. Dilburnu’nu gecene kadar dalista,
sonrasinda satha ¢ikarak Izmit Korfezi'nin dogusuna ilerlemistir. Raporunda Derince’de
bulunan tersanenin kapali olduguna deginen Cochrane, Korfez’in her iki yakasini

inceledigini ve dikkatini ¢eken baska bir unsur olmadigini belirtmistir.*°!

Derince oOnlerine geldiginde batiya dogru giden asker ve cephane yiiklii bir tren
gérmesi iizerine bombalayarak zarar verdigi yolun kapali olmasi umuduyla doniise gegen
Cochrane, tam yol siiratle ilerlemistir. Yaklasik 20 dakika sonra trenin geri dondiigii ve
Yarmmca istasyonunda durdugu goriilmiistiir. Istasyon g¢evresindeki agaglarin goriisii
kapatmasina ragmen atilan 20 mermi sonucunda ii¢ vagon havaya ugurulmustur. Sonrasinda
Diliskelesi-Kaba Burnu yakinlarinda durmus olan bir bagka treni de ates altina alan E-7
birka¢ vagona isabet kaydettiyse de fazla bir hasar verememistir. Aksam saatlerinde saman

yiiklii bir yelkenli daha batiriimistir.*%?

18 Temmuz giin dogumuyla birlikte Mudanya aciklarinda dalisa gecen E-7 kiyi
hattin1 incelemis, bu sirada karsilastig1 kereste yiiklii ve miirettebatinin filikaya binerek terk
ettigi bir guleti durdurarak atese vermistir. Sonrasinda ilerledigi Gemlik 6nlerinde birkag yiiz
tonluk iki vapur gérmiis ve satihta yavasca yaklagsmaya baslamistir. Bu sirada sahildeki
yerlesim yerlerinde bulunan yaklasik bin yarda mesafedeki birka¢ noktadan tiifek atigina

maruz kalan denizalti, tiifek menzilinin disina ¢ikarak bu atese topla karsilik vermistir.

399 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane).
400 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane), Rudenno, a.g.e., ss. 201-202.
401 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).
402 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).
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Sahilde isabet alan bir barakada siddetli bir patlama meydana gelirken, vapurlardan birine
de isabet kaydedilmistir. Sahilden atesin devam etmesi iizerine denizalti bolgeden

uzaklasmak zorunda kalmistir.*%3

19 Temmuz giinii 6gleden 6nce Marmara Ereglisi agiklarinda iki yelkenli tekneyi
durdurup atese veren E-7, saat 13.00’te Eriklice Kdyii agiklarinda bir gambota torpido
hiicumu gelistirmistir. Denizalt1 s1g su nedeniyle hedefine 750 yardadan daha fazla
yaklagamadigindan, torpidoyu uzak mesafeden goren gambot sakinma manevrasi yaparak
isabet almaktan kurtulmustur. Ilerleyen saatlerde bos olan iki yelkenli daha batirilmistir.
Siddetli poyrazin estigi 20 Temmuz giinii herhangi bir temasla karsilasmamis, 21 Temmuz
giinii 6gleden sonra ise bir yelkenli tekne batirmistir. Cochrane aksam saatlerinde kiyiya
yakin seyrederek Silivri ve Biiylikgekmece arasindaki karayolunu kontrol etmis, yogunlugu
az olan yolun baz1 noktalarda denize yakin noktalardan ge¢mesi nedeniyle denizden top

atistyla etki altina alimabilecegini gézlemlemistir.***

22 Temmuz’un ilk saatlerinde izmit Korfezi girisinde dalisa gecerek doguya ilerleyen
Cochrane saat 07.30’da Diliskelesi-Kaba Burnu’nda bir tren gérmiis ve satha c¢ikmustir.
Agcilan ates sonucunda {i¢ mermi trene isabet ettiyse de herhangi bir hasar olusturmamastir.
Sonrasinda tastan yapilmis olan bir demiryolu kopriisiine yaklasik 3.400 yarda mesafeden
yapilan atista yalnizca bir isabet kaydedilmis ve dnemli bir hasar verdirilememistir.*>> Saat
18.55’te daha Once belirlenen mevkide E-14 ile randevu tesis eden Cochrane, Marmara’da
ticlincii gorevini icra eden Boyle’u E-7’de agirlamistir. Goriismede Canakkale Bogazi’nda
yeni aglar da olmak iizere artan savunma tedbirleri hakkinda bilgi alinmis, ayrica gonderilen
tiim mesajlarin karargaha ulastirildigi 6grenilmistir. Boylece iletisim sorununun telsize ait

alicidan kaynaklandig1 ortaya ¢ikmugtir.*°

23 Temmuz giinlinii Marmara Ereglisi ile Hoskdy Burnu arasinda karakol yaparak
ve bataryalarim1 sarj ederek gegiren E-7 herhangi bir gemi tespit etmemistir. Aksam
saatlerinde Jed muhribine doniisiine iliskin mesaj gondermis ve geceyi Doganaslan Banki
yakinlarinda dipte gecirmistir. 24 Temmuz saat 04.00°te doniis icin ileri harekete gegmis ve

saat 06.30°da Gelibolu’yu bordalamistir. Bu sirada kuzeye dogru ilerlemekte olan bir muhrip

403 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).

404 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).

405 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Ledr. A.D. Cochrane). “Mediterranean Submarines”
isimli eserde saldir1 yapilan trenin AE-2 denizaltisindan kurtulanlar: tagidig: bilgi yer almaktadir. Bkz. Wilson
ve Kemp, a.g.e., p. 87.

406 Rudenno, a.g.e., s. 203.
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tespit etmis, mesafenin ¢ok yakin olmasi nedeniyle hiicum gelistirememistir. Nara

7 ait oldugunu diisiindiigii

Burnu’'nun kuzeybatisinda bulunan denizalt1 ag maniasina*
samandiranin yerinden kaymis oldugunu goren Cochrane, samandirayla sahil arasindan
rahatca ge¢mistir. Nara doniisii sonrasinda Eceabat’in bir mil kuzeyi ile Nara Limani
onlerinde demirli olan kiigiik bir vapur arasinda uzanan ve muhtemelen yeni olusturulmakta
olan ag maniasina ait olan kirmizi ve siyah renkte biliyiikk samandiralar tespit edilmesi
iizerine, hatta 200 yarda kala dalmistir. 27,5 metre derinlikte ilerleyen denizalt1 higbir engele

takilmadan samandira hattin1 gegmistir.*%8

Canakkale onlerinin kiiciik bir torpidobot disinda bos oldugu goren E-7, Kilitbahir’in
yaklagik bir mil glineybatisinda bas tarafindan bir mayin teline takilmis ve akintiya dogru
donmeye baslamistir. Kurtulmak i¢in manevra yapan denizalti ancak yarim saat sonra
kurtulabilmistir. Bir siire sonra bir mayin teline daha takilan Cochrane’in siiriikledigini
diisiindiigii may1n telinden siyrilmasi i¢in benzer bir manevra yapmasi gerekmistir. Kurtulma
manevrasi yaparken batarya giiclinlin 6nemli bir kismini tiiketen denizalti dalisindan 11
buguk saat sonra saat 15.30’da Seddiilbahir a¢iklarinda satha ¢ikmis ve Mondros Limani’na

yonelmistir. 4%

Cochrane 25 Temmuz 1915 tarihinde imzaladigi gorev sonug¢ raporunun son
boliimiinde Marmara’nin kiy1 seridinde yaptigi gozlem ve tespitlerine yer vermistir.
Karabiga Liman1 yakinlarinda ve Tekirdag in bir mil batisinda birer biiyilik binay1 hastane
olarak tespit eden Cochrane, Tuzla 6nlerinde genis bir kamp bulundugunu, Eriklice K&yii
onlerinde kiyiya yaklastifinda herhangi bir taciz atesiyle karsilasmadigini belirtmistir.
Hastane gemisi olarak kullanilan gemilerin bordasinin beyaz iizerine kirmizi serit seklinde
boyanmaya baglandigini ifade eden E-7 Komutani, Hoskdy Burnu'nun yaklasik 2 mil
batisinda yeni bir karayolunun insa edilmekte oldugunu belirtmistir. Izmit Kérfezi'nde ise
Derince’nin batisinda herhangi bir top bulunmadigini ifade ederek, Diliskelesi-Kava Burnu
2 mil batisinda bulunan demiryolu kopriisiiniin denizden yaklasik 4 bin yarda mesafeden ates
altina aliabilecegini ve bu noktadan itibaren bahse konu yolun Istanbul yoniinde saldiriya

kars1 korunaksiz oldugunu belirtmistir.*!°

407 29 Haziran’da parga aglarin yerlestirilmesiyle olusturulmaya baglanan denizalti ag maniasiin 17
Temmuz’da tgte ikilik kismi, 28 Temmuz 1915 tarihinde ise tamami yerine konulmustur. Birinci Diinya
Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 272.

408 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).

409 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).

410 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).
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E-7 Komutaninin raporunda yer alan bu ifadelerden, onun hedefinin daha once
Marmara Denizi’'nde gorev alan diger komutanlardan farkli olarak; karada devam eden
savaginin lojistik destegini yalnizca denizde engellemek olmadig1 goriilmektedir. Denizalti
tehlikesine bagl olarak lojistik nakliyat agirlikli olarak demiryolu ve karayoluna kayarken
Cochrane de denizde bir kismi bos olan kiigiik tekneler disinda 6nemli bir hedef
bulamamistir. Bu nedenle giivertesinde bulunan 57 mm’lik topu kullanarak demiryolu ve
karayollariin kiyiya yakin yerlerden gecen noktalarini ve trenleri ates altina almistir. Ayrica
Bakirkdy’de bulunan bir barut iiretim tesisini de hedef alarak, cephane {iretimini sekteye

ugratmay1 amacglamistir.

Cocharane gorev siiresince cepheye cephane sevkiyatini engellemek ic¢in oldukga
hevesli davranmis, 15 Temmuz 1915 tarihinde Galata Rihtimi’na istinaden gerceklestirdigi
hiicumda herhangi bir gemiyi degil cephaneligi hedef alarak torpido atmistir. Su kesiminin
altindan carparak bir gemiyi batirmasi i¢in tasarlanan torpidonun rihtimda olusturacagi sok
ve patlama etkisiyle bir depoyu patlatabilmesi olduk¢a gili¢ goriilmektedir. Boyle bir
patlamanin sehirde yasayan insanlar arasinda panige sebep olacagi asikar olmakla birlikte

yapilan hiicumda torpido kullanilmasinin ¢ok makul olmadig1 ortaya ¢ikmaktadir.

30 Haziran-24 Temmuz 1915 tarihlerini kapsayan gorev periyodunda E-7 denizaltisi
yaklagik 1.800 mil mesafe kat etmesine ve personelinin biiyiik bir kismmin dizanteri ve
ishalden muzdarip olmasina ragmen biiyiik bir teknik problem yasamamistir. Bu durumu
personelin yogun ¢aligmasina ve becerisine baglayan Cochrane; durdurulan her gemiye
¢ikan ve gerektiginde batiran ihtiyat personeli Ustegmen Irvine Muirhead Twyman, 2’nci
Komutan Yzb. Hallifax’in rahatsizlig1 nedeniyle onun gérevini {istlenerek bir subay gibi
komutana destek veren ve aym1 zamanda serdiimen olan Astsubay Edward Websdale,
patlayict mithimmat ve torpidolardan sorumlu Astsubay Robert Sims ile ates altinda biiyiik
bir basariyla topculuk gorevini yerine getiren Onbasilar Reginald Hooper ve William

Dempsey’e cesitli madalyalar verilmesi i¢in teklifte bulunmustur.*!!

Komodor Roger Keyes, anilarinda “personelinin yani sira Cochrane ’nin kendisinin
de muzdarip oldugu yiiksek atese ragmen geri donmeyi diisiinmeden 24 giin kaldigi Marmara

Denizi’'nde bes vapur ve 12 yelkenli tekneyi batirdigini, diismanin verdigi birkag firsati

411 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).
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miikemmel bir sekilde degerlendirip yaptigi taarruzlarla savasin seyrine yon vererek tigiincti

kusaktan dedesi iinlii denizci Lord Dundonald’a layik oldugu” vurgulamistir.*!?

Amiral de Robeck de E-7 denizaltisinin gorevine iliskin 29 Temmuz 1915 tarihinde
Denizcilik Bakanligina gonderdigi raporda; gorevin dikkatli bir sekilde planlanip basariyla
icra edildigine vurgu yaparak kuvvetli ters akintiya ragmen E-7’nin de E-11 gibi Istanbul
Bogaz girisine kadar gidebildigini ayrica doniis yolunda Canakkale Bogazi’nda 11 saat
dalista kalarak bataryasini sonuna kadar kullandigini belirtmistir. E-7 ile bulusan E-14
Komutaninin, denizalt1 personelinin saglik durumuna iliskin verdigi raporu da degerlendiren
de Robeck, hem orduda hem de donanmada ishal sorunu yasayan cok sayida personel
bulundugunu ifade etmistir. Hallifax’in rahatsizlig1 ve gegirdigi kaza sonrasinda gorevini
yapamaz hale gelmesinin Cochrane’in ig ylikiini artirdigina da deginen Amiral, bu konuda
ona destek saglayan Websdale ile E-7 Komutaninin ve raporunda taltif edilmesini talep ettigi

personelin miikafatlandirilmasin teklif etmistir.*!3

E-7 denizaltisinin personeli i¢in yapilan madalya teklifleri uygun goriilerek 13 Eyliil
1915 tarihli The London Gazette’de yayimlanmistir. E-7 Komutani Bnb. Archibald Douglas
Cochrane “Marmara Denizi’'nde kumandast altinda bulunan denizalti ile diisman deniz
ulastirmasint engelledigi, Kaba Burnu’nda demiryolunu kapatarak cephane ve asker yuiklii
bir treni bombardiman ettigi” gerekgesiyle Ustiin Hizmet Nisanu ile taltif edilmistir. Ayrica
Ustegmen Irvine Muirhead Twyman Ustiin Hizmet Hag1 almaya layik goriiliirken, Astsubay

Edward Websdale ve Onbagi William Dempsey’e Ustiin Hizmet Madalyas1 verilmistir.*!*

3.7. HMS E-14 Denizaltisinin Son Gorev Periyodu (21 Temmuz-12 Agustos
1915)

Yarbay Boyle’un komutasindaki HMS E-14, 21 Temmuz saat 00.30’da HMS
Grampus’un refakatinde Gokgceada Aydincik Koyu’ndan harekete ge¢mistir. Seddiilbahir
onlerinden itibaren Bogaz icerisinde miistakil olarak ilerlemeye baglayan denizalti
Soganlidere onlerindeyken Boyle’un Canakkale ile Kepez arasinda duran bir gemi {izerine
monte edildigini diisiindiigii projektor tarafindan aydinlatilmistir. Bunun iizerine saat

03.45’te dalisa gegen E-14 saat 04.50’de Kilitbahir’in yaklasik 1 mil giineyinde, daha dnce

412 Keyes, a.g.e., s 366.
413 The National Archives, ADM M 06048/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).
414 The London Gazette, 13 September 1915.
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mayin teline takildig1 mevkide bas ufki diimenine bir telin dolanmas1 nedeniyle rotasindan
cikmustir. Yaklasik 90 derece donmeyi miiteakip engelden kurtulan denizalti saat 05.15°te
(Canakkale’yi bordalamistir. Boyle daha sonra yaptig1 kontrolde koruyucu donanim telinin

neredeyse koptugu tespit etmistir.*!®

Nara’ya yaklasirken hat halinde duran birka¢ mavna ve kiiciik bir buharli tekne ile
belli belirsiz bir ag manias1 goren Boyle, giinesin diisiik bir agida olmasi nedeniyle daha fazla
gbézlem yapamadan ag arasindaki bosluktan 24 metre derinlikte gegmistir. Bir engele
takilmadan ve hi¢bir gemiyle karsilasmadan saat 10.40’ta Gelibolu’yu bordalamistir. Saros
Korfezi’'nden yapilan bombardimanin Gelibolu’da herhangi bir olumsuz etki yapmadigini
goren Boyle, saat 12.30°da Canakkale Bogaz1 kuzeyinde satha ¢ikmistir. Bataryalarini sarj
ederek doguya ilerleyen denizalti, telsiz muhaberesi kurup gegisini bildirene kadar Marmara
Denizi’nin batisinda kalmig, miiteakiben tekrar doguya yonelmistir. 22 Temmuz’un ilk
saatlerinde tespit ettigi bir torpidobot nedeniyle dalisa gecmis ve saat 04.40°ta yeniden satha
cikmistir. Saat 07.30°da Tekirdag Liman1 6nlerinde iki bacali bir gemi gorerek dalisa gegmis,
sonrasinda yapilan incelemede bu geminin hastane gemisi oldugunu belirlemistir.
Sonrasinda randevu noktasinda satha ¢ikarak bataryalarini sarj etmis ve saat 17.15°te E-7
denizaltis1 ile bulugmustur. Riizgardan ve denizden etkilenmemek i¢in Canbaz Burnu
aciklarma ilerlemis ve E-7’nin iizerine aborda olmustur. Saat 20.45°te ayrilarak satihta

karakol yapmaya baslamis, herhangi bir gemiyle karsilasmamustir.*'°

23 Temmuz’da Gemlik Korfezi igerisinde kalarak Gemlik ve Mudanya agiklarini
inceleyen E-14, sahilde bakima alinan birkag tekne ile daha 6nce E-7 tarafindan batirilan ve
yalmzca bir kismi suyun iizerinde kalan bir gemi disinda herhangi bir gemiyle
karsilasmamistir. Ertesi giin Silivri aciklarinda Istanbul yéniine giden iki bacali bir hastane
gemisi tespit ederek dalisa gegmis, bir siire sonra kiigiik bir hastane gemisinin batiya dogru
ilerledigini gormiistiir.*!” Aksam saatlerinde Yesilkdy onlerine giden denizalt1 kuru meyve
yuklii bir tekneyi top atisiyla batirmis, bir yelkenli tekneye de iki isabet kaydetmis ancak
ilerlemeye devam eden tekne kiyiya kagmay1 bagsarmistir. Giin batiminda Yesilkoy’iin 4 mil
giineybatisinda Istanbul’a dogru giden bir motorlu tekne tespit etmis, menzil disinda
oldugundan ve hizli ilerlediginden hiicum gelistirememistir. Gece boyunca Imrali Adasi’na

dogru ilerleyen denizalt1 25 Temmuz sabah1 Bozburun’un kuzeyinde komiir yiikli bir guleti

415 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
416 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
417 Gériilen gemiler Giilnihal ve Ziya hastane gemileridir. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 50.
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batirmis, ardindan Gemlik Kérfezi’nden Istanbul’a gitmekte olan kuru erik yiiklii 6 kiigiik

teknenin yolunu kesip geri dondiirmiistiir.*!8

Sonrasinda satthta Izmit Korfezi'ne yonelen Boyle, Cmarcik yakinlarinda
Deveboynu Burnu sahilinden tiifek atesine maruz kalmistir. Bu atese giivertesindeki 57 mm
capindaki topla ii¢ atis yaparak karsilik veren Boyle, Yalova Onlerine ilerlemeye devam
etmistir. Bir siire sonra rotasini batiya degistiren denizalti geceyi gecirmek i¢in saat 22.15°te
dalisa gegmistir. 26 Temmuz’da Tekirdag onlerinde ii¢ adet iki direkli bos yelkenli ile biri
kireg, digeri balik, sarap, yag ve komiir yiiklii iki yelkenliyi batirmistir. Saat 18.30’da
Hayirsiz Ada’nin 4 mil kuzeydogusunda seyrederken Liman Burnu’nun kuzeydogusunda
yedek ¢ceken Samsun sinifi bir muhrip tespit etmistir. Batmakta olan giines ve sahil hattinin
yapisinin gorlisii engellemesi nedeniyle gec fark edilen muhrip, dalisa gegerken denizaltiya
ates acsa da isabet kaydedememistir. Boyle, kendisini uzun bir siire O6nce gordiigiinii
diisiindiigii ve hizli ilerleyen muhribi torpido menzili igerisine alamamis, havanin kararmaya
baslamasiyla takip etmekten vazgegmistir. Raporunda muhribin yedekledigi geminin eski
bir Alman denizaltis1 oldugunu belirten Boyle, denizaltinin yelkeninde birka¢ kisiyi
gordiigiinii ve gilivertesinde herhangi bir topunun bulunmadigini ifade etmistir. E-14
Komutani karsilastigi durumu telsizle karargaha bildirmek i¢in batiya dogru ilerlemis, ancak

irtibat kuramamistir.*!°

27 Temmuz sabahi irtibat kurmak icin basarisiz bir girisimde daha bulunan denizalti,
sonrasinda Karabiga Koyu’na giderek rihtima aborda durumda bir vapuru tespit etmistir.
Derinliklerin torpido hiicumu i¢in yaklagsmaya uygun olmamasi nedeniyle saldirmaktan
vazgecen Boyle, satha ¢iktiginda Kale Burnu’nda bulunan iki kiigiik top tarafindan ates
altina alinmigtir. Sonrasinda karakolunu Sarkdy’e yonlendirmis ve rihtimin agiginda
demirlemis olan yaklasik 600 tonluk bir yiik gemisini**® tespit etmistir. Hiicum etmek igin
satihta yaklagmaya baslayan denizaltiy1r dalisa gegmeden Once fark eden miirettebat gemiyi
terk etmistir. Ateslenen torpidonun biiyiik bir giiriiltiiyle infilak etmesi Boyle’un gemide
patlayict madde bulundugunu diisiinmesine neden olmustur. Aksam saatlerinde E-14

kendisinden uzaklagmakta olan kiiciik bir gambotun mermilerine hedef olmus ancak

418 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

419 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

420 Hijcum gergeklestirilen gemi 139 tonluk Hayrullah vapuruydu. Bkz. Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi,
a.g.e., Cilt VIII, s. 282; Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 47.
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herhangi bir isabet almamistir. Gece yaris1 kurmaya c¢alistig1 telsiz muhaberesinden de

olumlu sonug elde edemeyen Boyle, miiteakiben Marmara’nin dogusuna gitmistir.**!

E-14 denizaltis1 28 Temmuz sabahi kendisini mahmuzlamaya gelen bir torpidobota
yaklasik 40 yarda kala dalisa gegerek kurtulmustur. Giin igerisinde motorlara bakim
yapilarak iki egzoz valfi degistirilmistir. Sonrasinda sahil hattina yakin olarak Tekirdag’dan
Kiigiikgekmece Onlerine ilerleyen denizalt1 biri dogu, digeri batrya gitmekte olan iki hastane
gemisi ile sahile ¢ekilmis olan ¢ok sayida yelkenli tekne gdrmiistiir. ilerleme hattinda
Marmara Ereglisi yakinlarinda sahilden tiifek atis1 ve 47 mm ¢apinda oldugunu tahmin ettigi
top atisina, onemli bir hasar olusturmayan birka¢ atisla karsilik vermistir. Boyle, gece
boyunca Silivri’nin 5 mil glineyinde satithta kalmis, herhangi bir gemi tespit etmemistir. 29
Temmuz saat 05.55’te Istanbul’a gitmekte olan zeytinyag1 ve yumurta yiiklii bir yelkenliyi
durdurularak atese verilmistir. Miirettebat denizaltiya alinirken teknenin filikast
Bandirma’ya kadar yedeklenmis, teknenin kaptanindan bolgede ¢ok sayida top mermisi ve
mayin oldugu 6grenilmistir. Sonrasinda iki at disinda herhangi bir yiikii olmayan iki direkli
bir yelkenliyi Nara Burnu’nun kuzeyinde havaya ugurmus ve geceyi bolgede satihta kalarak
gecirmistir. Ertesi giin sabah saatlerinde yine ayn1 bolgede zeytinyagi yiiklii bir yelkenli daha
havaya ugurulmus, denizaltiya alinan miirettebat yedeklenen filikayla birlikte Marmara
Ereglisi’ne gotiiriilmiistiir. Intikal siiresince Boyle, kisitl da olsa Ingilizce konusabilen

yelkenlinin kaptanindan birtakim bilgiler almistir.**> Buna gore;

“Istanbul’da yiyecek sikintis: yasaniyor ve Romanya’dan un alinamiyordu. 16 ila 60
yvas arasindaki tiim erkekler askere ¢agrildigi icin sehirde erkek niifus kalmamisti, yasl
erkekler ise 60 sterlin ceza ddeyerek askerlikten muaf olabiliyordu. Teknede bu cezayi
ddeyen iki tiiccar yolcu bulunuyordu. Istanbul ve Erdek yaralilarla doluydu, daha fazlas:
icin yer olmamasina ragmen hastane gemileri her giin yeni yaralilar getirmeye devam
ediyordu. Birlikler trenle Tekirdag’a’® gétiiriiliiyor, oradan Gelibolu’ya yaya olarak
ilerliyordu. Bu 6 saatlik tren yolcugu sonrasi 3 giinliik yiiriiyiis demekti. Kendisi de
Canakkale’de yasayan kaptan, bes ay dnce sehirde kitlik bas gosterdigi icin esi ve beg
cocuguyla ayrilmak zorunda kalmisti. Subat ayinda gergeklesen bombardiman biiyiik hasar

yaratmis, halk Miittefik donanmasinin Bogaz’i gecememesine sasirmisti. Istanbul'da

yvalnizca bir diizine Alman subay: bulunurken, Gelibolu Yarimadasi 'ndaki sayr bunun 20 katt

41 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
422 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
423 Tekirdag’da tren yolu bulunmadigindan, kastedilen yerin Uzunkoprii oldugu diisiiniilmektedir.
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kadardi. Tiirkler Almanlardan nefret edivor ama Ingilizleri seviyordu ve savasmak
istemiyordu. Biitiin savas gemileri Hali¢ icerisinde bulunuyor ve hi¢ disari ¢ikmiyordu.
Denizalti tehlikesi nedeniyle hi¢hir geminin Marmara’da seyir yapamuyor, Gelibolu’ya
malzeme transferi yalnizca gece muhripler tarafindan yedeklenen yelkenli gemilerle
gerceklestiriliyordu. Istanbul’da E-14 denizaltisindan daha kiiciik olan 33 personele sahip

bir Alman denizaltist bulunuyordu. ”***

Yelkenli miirettebatini Marmara Ereglisi Onlerinde birakmayi miiteakip doguya
gitmekte olan bir hastane gemisini gormiis ve gitmesine miisaade edilmistir. E-14 saat
16.00°da filikas1 bulunmayan bos bir yelkenli tekneyi batirmis, 6gleden sonrasini miirettebati
nakledecek bir vasita bulmakla gegirmistir. Saat 19.30’da miirettebat, bulunan kii¢iik bir
gemiye aktarilmig ve saat 22.00°de geceyi gecirmek icin dalig yapilmistir. 31 Temmuz saat
06.00’da satha cikarak Izmit Korfezi’ne yodnelen denizalti, Darica onlerinde Korfez’e
gitmekte olan hastane gemisine benzettigi kiigiik bir buharli gemi tespit etmistir. Mesafenin
fazla olmas1 nedeniyle detayli inceleme firsatini bulamadan ilerlemeye devam eden Boyle
Istanbul yéniine gitmekte olan ¢ok sayida yelkenli tekne gérmiis ve filikas1 bulunmayan
teknelerin gecisine izin vermistir. Yelkenkaya Burnu’nun yaklasik 3 mil giineybatisinda ici
siginmacilarla dolu biiyiik bir yelkenli tekneyi durduran E-14 Komutani, her birinde 250-
300 kadar koyun bulunan iki biiylik yelkenli tekneyi, miirettebatinin durdurulan tekneye
aktarilmasi sonrasinda havaya ugurmustur. Sonrasinda Boyle, miirettebatinin bos olan
dordiincii tekneye ge¢mesini sagladiktan sonra ikisi biiylik, biri kiigiik tekneyi daha
patlayiciyla batirmistir. Miiteakiben kendisini takip eden kiiciik bir romorkorii ates agarak

uzaklastiran denizalt1 batrya dogru ilerlemis ve geceyi gecirmek igin dalmigtir.*?

Agustos’un ilk giinii Marmara Adasi’nin ¢evresinden dolanarak gilineye dogru
ilerleyen E-14, demir yerlerini kontrol etmis ancak herhangi bir gemi tespit etmemistir. Ayni
rotay1 izleyerek geri doniise ge¢mis ve once Marmara Ereglisi’ne sonrasinda daha batiya
giderek telsiz irtibati kurmaya ¢alismis, ilk denemede anten ve baglanti noktasi arasindaki
temassizlik nedeniyle iletisim saglanamasa da bir siire sonra sorunun giderilmesiyle mesaj
aktarimi yapilabilmistir. Saat 23.00’te dalisa gecen denizalt1 glin dogumuna kadar dipte
kalmistir. 2 Agustos saat 06.00’da Sarkdy’iin batisina giden bir hastane gemisi géren Boyle,

satithta Karabiga Koyu’na ilerlemistir. Torpido hiicumu gelistirmek ic¢in derinliklerin az

424 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
425 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
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olmas1 nedeniyle rihtima aborda durumdaki kii¢iik bir buharli gemiye taarruz edemeyen
denizalti, Kale Burnu sahilinde bulunan 57 mm c¢apindaki iki top tarafindan ates altina
alininca uzaklasmak zorunda kalmistir. Ogleden sonra Marmara Adasi aciklarinda kireg
yiiklii bir yelkenli batiran E-14, sonrasinda Tekirdag onlerine gitmis, doguya ilerlemekte
olan iki kiigiik hastane gemisi disinda herhangi bir gemi tespit etmemis ve gece icin dalisa

gecmistir.*?°

3 Agustos sabahi Gemlik Korfezi’'ne yonelen E-14 orada atese verdigi ve
mirettebatin1  bir baskasina yerlestirdigi bos bir yelkenli disinda higbir gemiye
rastlamamistir. Korfeze giderken Imrali Adasi kiyisinda bulunan kiigiik toplarca ates altina
alindigindan, satha c¢iktiginda onlara karsilik vermistir. Bu sirada Degirmen Burnu’nda
bulunan {i¢ topun atesine maruz kalan Boyle, 76 mm ¢apinda oldugunu diisiindiigii bu
toplarin menzilinden ¢ikmak i¢in uzaklastiginda kendi atislarinin hedefe ulasmadigini
gormiistiir. ilerleyen saatlerde doguya gitmekte olan Antalya smifi bir torpidobot nedeniyle
dalmak zorunda kalmis ve saat 18.30’da biiyiik bir yelkenliyi atese vermistir. Teknede
bulunan yedi kisi filikaya binerken, sigmayan iki yash yolcu denizaltiya alinmis ve saat
21.30°da Kursunlu sahiline birakilmistir. Gece boyunca Kursunlu 6nlerinde satihta kalan E-

14 herhangi bir gemiyle karsilasmamugtir.*?’

Denizalt1 4 Agustos sabahi Silivri agiklarina ilerlerken saat 08.30°da doguya gitmekte
olan Schichau siifi bir torpido muhribinin refakatindeki iki gemiyi tespit etmistir. Yaklasik
4 bin ton agirhginda gri bordali buharli bir gemi ile daha birka¢ yiiz tonluk oldugunu
diisiindiigii buharli gemiye*?® hiicum icin yaklasmaya baslayan Boyle, biiyiik olan gemiye
bir torpido ateslemistir. Yiikii bulunmayan geminin su g¢ekiminin az olmast hiicumun
basarisizlikla sonug¢lanmasina neden olmustur. Saat 11.00°de batili rotada ilerleyen kiigiik
bir hastane gemisi tespit eden Boyle, telsiz irtibat1 kurmak i¢in Marmara Denizi’nin batisina
yonelmistir. Saat 19.00°da Hoskdy Burnu aciklarinda tespit edildiginden itibaren bir torpido
mubhribi tarafindan takip edilmekte olan E-14, saat 20.45°te dalmak zorunda kalmistir. Boyle,

takip edilmesinin nedenini 1 Agustos’ta mesaj gonderilmesi sirasinda antenin asir

426 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

427 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

428 Tespit edilen gemiler; Samsun muhribi ile 1889 yilinda insa edilen 3564 groston agirligindaki Tenedos ve
474 grostonluk Bandirma idi. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 50.
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yliklenmesine bagliyordu. Ona gore, elektrik atlamasi sonucu olusan aydinlik geminin

mevkisinin uzak mesafelerden gériilmesine neden olmus ve bu mevkide 6nlem alinmigt:.**

5 Agustos giinii Marmara Adasi’nin batisinda kalan E-14, batiya gittigini tespit ettigi
tek bacali kiiclik bir gambota birkag kez hiicum girisiminde bulunmus ancak basarili
olamamistir. Saat 19.30’da hava kararirken Eriklice agiklarinda menzil igerisine alinan

gambota***

ateslenen torpido da hedefini bulmamuistir. Satha ¢ikarak karakola devam eden
E-14, giiniin ilerleyen saatlerinde Sarkdy agiklarinda demirli olan biiyiik bir hastane gemisi
ile batiya gitmekte olan kiiciik bir hastane gemisi disinda herhangi bir temas tespit
etmemistir. Aksam saatlerinde bir gambotun daha sonra E-11 denizaltis1 oldugunu 6grendigi

bir hedefe ates actigin1 géren Boyle, gece saatlerinde doguya ilerlemistir.**!

6 Agustos giinii, daha sonra bir hastane gemisine ait oldugu ortaya ¢ikan dumani
takip eden Boyle miiteakiben randevu noktasina ilerlemistir. Saat 14.00’te E-11’in lizerine
aborda olan Boyle, Nasmith’ten goreve iligkin yeni emirler almistir. Saat 14.30’da Peyk-i
Sevket torpido muhribini**? tespit eden denizaltilar ayrilarak takibe baslamistir. E-14 gemiyi
yakalayamazken, E-11 basarili bir torpido hiicumu gelistirmeyi basarmistir. Sonrasinda
yeniden birbirinin iizerine baglayan denizaltilar saat 20.00’ye kadar bu sekilde kalmuis,
sonrasinda Gelibolu ile Bolayir arasinda gerceklesen asker nakliyatint bombardiman etmek

iizere mevki almak icin harekete gegmistir.**?

Saros Korfezi’'nde konuslanacak kruvazor ve mubhriplerle koordineli olarak icra
edilecek bu saldirtyr Keyes giinliigiine su ciimlelerle kaydetmistir:*** “Bu saldirida
Marmara'daki denizaltilar da gorev alacakti;, E-14'teki Boyle hdld oradaydi ve 5 Agustos'ta
Nasmith, Bolaywr kistagi boyunca Marmara kiyisindan ilerleyecegi kesin olan Tiirk takviye
birliklerine saldirida Boyle ile is birligi yapmak tizere bir kez daha E-11'le gitmisti. Ctinkii
Cornwall kruvazorii ve muhripler tarafindan gozetlenecek olan diger taraftaki yol, denizden
dogrudan saldiriya agikti.” Keyes’in ifadelerinden anlasildigi tlizere Saros Korfezi’nde

bulunan Miittefik donanmasinin top atisindan etkilenmemek i¢in Marmara kiyisini takip

etmesi muhtemel olan Tiirk kuvvetlerinin hasara ugratilmas: amaglanmastir.

429 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

430 Hiicum gergeklestirilen gambot Aydinreis gambotuydu.. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 50.
431 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

432 Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 282.

433 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

4 Keyes, a.g.e., p. 382.
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Havanin kararmasiyla birlikte sahile yakin olarak satihta ilerlemeye devam eden
denizalti, 7 Agustos saat 03.30’da Bolayir 6nlerinde dalisa gegmistir. Uzun bir siire sahili
gozetleyen Boyle sahilde gordiigli hayvan siiriilerini yiiriiyen askerlere benzeterek hatali
sekilde {li¢ kez satha ¢ikmistir. Saat 13.30°da yoldan yiikselen tozu goriir gormez yeniden
satha ¢ikan E-14, Gelibolu’ya yiiriimekte olan askerleri ates altina almistir. Boyle yapilan

bombardimani sonug raporuna su ciimlelerle kaydetmistir:**>

“E-11'e Doganaslan Banki’nin kuzeydogusunda mevki aldirmistim. Bu birligi ilk
olarak o ates altina aldi, sonrasinda bizim bulundugumuz bélgeye geldi ve birlikte atese
devam ettik. Yaptigim kirk atisin altist yolda, askerlerin ortasinda bir tanesi de biiyiik bir
binada patladi. Nisangahi azami menzile ayarladigim ve dagin tepesini hedefledigim i¢in
atiglarim ¢ok isabetli degildi. E-11’in 76 mm lik toplar: daha biiyiik hasar verdi ve diisen
top mermileri askerleri birkag kez dagitti. Ates ettigimiz yaklasik 2 bin asker vardi. Cok
sayida askerin olmiis oldugunu ve digerlerinin cepheye geciktigini diisiiniiyorum. Bolayir

onlerinde ¢ok sayida ¢adir vardr ancak insan hareketliligi yoktu.”

Saat 14.00’te sahildeki sahra topgusu her iki denizaltiya ates actiysa da bir siire sonra
menzil disina ¢iktiklarindan isabet kaydedememistir. E-14 saat 17.15’te tek bacali kiigiik bir
gambota hiicum gelistirmis, ateslenen torpido gambotun altindan gegerek hedefini
bulmamistir. Sonrasinda saat 19.00’dan gece 02.00’ye kadar bataryalarmi sarj ederek
Hayirsiz Ada onlerine ilerlemis ve Doganaslan Banki’na geri donmiistiir. 8 Agustos saat
04.10’da dibe oturan ve saat 07.30’a kadar bu sekilde kalan E-14, daha 6nce yapilan plan
geregi sahili bombardiman etmek icin E-11 ile yer degistireceginden Doganaslan Banki’nin
kuzeydogusuna ilerlemeye baslamistir. Nasmith’ten daha 6nce yaptig1 gbzlemlerde sahilden
yapilan top atislarinin menzilinin kisa oldugunu ve Bank’in batisini etkisi altina alamadigini
ogrenen Boyle, bu bolgede 6glene kadar belirsiz araliklarla satha ¢ikarak yaptig

gozlemlerde birkag at arabasi disinda sahilde herhangi bir sey gérmemistir.**®

Saat 14.30°da Gelibolu’dan Istanbul’a yiiksek siiratle gitmekte olan bir muhribi géren
Boyle, hemen sonrasinda Ince Burun’un ii¢ mil giineyinde batiya ilerlerken tespit ettigi

Mahmut Sevket Pasa vapuruna*’ yaklasarak torpido hiicumu gelistirmistir. Isabet alan vapur

435 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
436 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
437 Eceabat 6nlerinden Kabatepe bolgesine endirekt kara bombardimani (asirtma atigt) yapan Barbaros
Hayreddin ve Turgutreis zirhlilarin1 denizaltilara karsi korumakla gorevlendirilen Mahmut Sevket Pasa vapuru
komiir posasi ile doldurulmustu. 12 Agustos giinii Saros Korfezi’nde bulunan Ben My Chree ucak ve balon
ana gemisinden kalkan bir ucaginin attig1 bir torpidonun da hedefi olmustur. Bolayir iizerinden 500 metre
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batmamak i¢in miirettebat: tarafindan Doganaslan Banki ile Ince Burun arasinda sahile yakin
bir mevkide karaya oturtulmustur. Sonrasinda E-11 ve E-14 denizaltilar1 tarafindan top
atesine tutulan gemide yangin ¢ikmistir. Saat 16.00 sularinda E-11 ile birlikte daha once
sahili bombardiman ettikleri bolgeden onlar1 uzak tutmak i¢in bekleyen kiigiik bir gambot
tespit eden E-14, saat 18.00°de bataryalarim1 sarj ederek satihta doguya ilerlemeye

baslamigtir. 8

9 Agustos’un ilk saatlerinde E-11 ile bulusmak i¢in randevu noktasina ilerlemeye
baslayan E-14 saat 06.10’da batil1 rotalarda seyreden bir torpido muhribi nedeniyle dalmak
zorunda kalmistir. Muhribin uzaklagsmasi sonrasinda satha ¢ikan denizalti, saat 10.10°da
tiitiin yiiklii bir yelkenliyi durdurarak atese vermistir. Oglen saatlerinde batidan Mudanya
yoniine gittigi tespit edilen iki bacali bir hastane gemisinin gegcmesine miisaade edilmistir.
Saat 16.00°da E-11 ile bulusan ve lizerine aborda olan E-14 yaklasik bir saatlik gériisme

sonrasinda ayrilmis ve geceyi gecirmek icin dalis yapmistir.**°

10 Agustos saat 09.00°da E-14 denizaltis1 E-11 ile koordineli olarak, yaklasik 13 kts
stiratle batiya gitmekte olan kiiclik bir hastane gemisini durdurmustur. E-11’in 2’nci
Komutaninin giivertesine ¢ikarak kontrol ettigi geminin yoluna devam etmesine izin
verilmistir. Ogleden sonra E-14’ten E-11"¢ iki torpido ve bir torpidoya ait stop valfi transfer
edilmis, ayrica denizaltinin sarf ettigi mermilere ait kovanlar teslim alinmistir. Sonrasinda
Silivri agiklarinda yaklasik 1.500 tonluk bir gemiye torpido atmak i¢in yaklasmaya
basladiginda dibe c¢arpan Boyle, daha fazla yaklasamadigindan hiicum etmekten
vazgecmistir. E-14 daha 6nce de Inci Burnu 6nlerinde haritanin 16,5 derinlik gosterdigi bir
mevkide 7,5 metrede dibe oturmustu, Boyle’un tespitine gore bu bolgedeki derinlikler de
mevcut haritalar ile uyusmuyordu. Dipten kurtulan denizalti geceyi ge¢irmek icin dibe

oturmak yerine 20 metre derinlikte tabaka iizerinde stopta kalmustir.**

11 Agustos’ta doniis hazirliklart kapsaminda 57 mm c¢apindaki topunu gilivertesinden
sokerek denizaltinmn igerisine alan Boyle, batiya dogru ilerlemistir. Intikal sirasinda daha

once gormedigi tipte iki bacali bir hastane gemisi tespit etmistir. Giivertesi yarali askerlerle

yiiksekten gegen bu ugak, 5 metre yiikseklikten att1g1 bu torpidoyla diinya harp tarihine ilk torpido atan ugak
olarak ge¢mistir. Birinci Diinya Savasi 'nda Canakkale Cephesi (04 Haziran 1915-09 Ocak 1916), V. Cilt 111
Kitap, Genelkurmay Basimevi, Ankara 2012, s. 476; Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s.
284.

438 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

439 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

440 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
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dolu geminin bordasi yeni boyanmisti ve yeni tentelere sahipti. Saat 17.50’de Jed muhribi
ile telsiz baglantis1 kuran Boyle, doguya gitmekte olan kii¢iik bir hastane gemisi daha tespit
etmigtir. E-14 geceyi gegirmek i¢cin Doganaslan Banki yakinlarinda dibe oturmus ve 12
Agustos saat 04.00’te satha ¢ikarak Jed muhribi ile iletisim kurmustur. Saat 05.15°te doniis
icin ileri harekete gecerken Bolayir hatt1 iizerinde doguya gitmekte olan bir Ingiliz deniz
ucagl goren Boyle bes dakika sonra dalisa gecerek Bogaz’a yonelmistir. Saat 07.15°te
Gelibolu’yu, 08.30’da Karakova Burnu’nu bordalayan denizalti 09.56’da Akbas Limani

onlerine ulagmigtir.**!

Akbas Limani’nda gordiigii kiigiik bir hastane gemisi**? ve Nara dnlerinden itibaren
kendisini takip eden bir torpidobot disinda herhangi bir tespiti olmayan E-14 Komutani,
giriste oldugu gibi doniiste de Nara oOnlerinde tesis edilen denizalti aginin arasindaki
acikliktan gecmeyi diislinmiistiir. Samandiralar arasinda herhangi bir bosluk tespit
edemediginden, manianin Bogaz’1 tamamiyla kapatacak sekilde uzatildigini diisiinen Boyle
aga takilmanin etkisiyle li¢ saniyede 24 metre derinlikten 13,5 metreye yiikselmistir. Sans
eseri rotasindan yalnizca 15 derece ¢ikan denizalti i¢erisinde korkung bir siirtlinme, giirleme
ve yirtilma sesi duyulmus, kisa bir siireligine kesilen sesler yeniden baslamis ve yaklasik 20
saniye siirmiistiir. Bu nedenle personelde iki farkli engele takildig: diisiincesi olusmustur.
Saat 10.33’te agdan kurtulduktan sonra saat 11.00’de Kilitbahir doniislinde ates altina alinan
denizaltiya Cimenlik onlerinden bir torpido hiicumu gergeklestirilmistir. Yalnizca birkag
yarda pupasinda satha ¢ikan torpidodan sakinan E-14, Canakkale’nin yaklagik 1,5 mil
giineybatisinda siirterek gectigi bir mayin telinden de kurtulmay1 basarmis, Bogaz’in kalan
kismimi herhangi bir engelle karsilasmadan ve ates altina alinmadan katetmistir. Saat
13.40’ta Seddiilbahir agiklarinda satha c¢iktiginda Boyle, pervanelerin etrafina bir g¢ift
elektrik kablosunun dolandigini, denizaltinin bas tarafi ve her iki bordasi ile periskobunun
tellere slirtme nedeniyle ¢izildigini, ayrica koruyucu donanim tellerinin zarar gordiigiinii

tespit etmistir.**®

E-14 denizaltisinin doniisiinii Keyes giinliigiine su sozlerle kaydetmistir: “/2 Agustos
sabahi erkenden Marmara’dan ayrilan E-14, o giin 6gleden sonra Triadin bordasinda
Suvla’ya geldi. Boyle Bogaz’'dan giivenle ¢ikti ancak, zor bir gegis yapmis, 25 metre

derinlikte ag1 yarmis ve ywtarak i¢inden ge¢mis. Bu onu birka¢ saniye i¢inde 12,5 metre

441 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
442 Giilnihal vapuru. Bkz. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, a.g.e., C. 1, s. 221.
443 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).
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kadar yukart firlatmis. Yarma ve ywrtma birkag saniyede gergeklesmis ve ses inanilmazmas.
Daha sonra bir mayin samandirasina takilmis ama Bogaz’dan hizla gecerek saat 05.00
civarinda Suvla’ya ulagmis. Son 16 giindiir 2’nci Komutan Stanley 39-40 derece atesli ve
berbat sekilde hastaymis. Koma halinde kipirdamadan ve konusmadan yatmis, onu tek
uyandwran agdan geg¢is olmus. Hemen bir doktor bulduk ve onu hastane gemisine

gonderdik. '

Boyle raporunda gorevin ilk haftasinda kendisi ile seyir subayinin hasta oldugunu
ancak bunun gorev performansini digiirmedigini, sonrasinda mide ve bagirsak iltihabi
nedeniyle rahatsizlanan 2’nci Komutan Yzb. E.G. Stanley’in goérev siiresince yataktan
cikamadigini ve bunun gorevi olumsuz yonde etkiledigini belirtmistir. 1914 yili Aralik
aymnda ana issiinden ayrildigi tarihten itibaren 12 bin deniz milinden fazla yol yapan
denizaltinin iigiincii gdrev periyodu sonunda Marmara Denizi’nde 70 giin** gecirdigini, bu
stirecte tersanede onarim gormesini gerektirecek biiylik bir ariza meydana gelmedigini
vurgulamistir. Boyle bu basarinin Motorcu Astsubay James Hollier Hague’in {istiin gayreti

sayesinde oldugunu ifade ederek subayliga terfi ettirilmesini teklif etmistir.*4¢

Boyle’un HMS Adamant Komutan1 Yarbay Brodie’ye gonderdigi rapor ertesi giin
Amiral de Robeck’e sunulmugtur. Amiral de Robeck E-14 denizaltisinin son goérevine iliskin
19 Agustos 1915 tarihinde Denizcilik Bakanligina bir rapor gondermistir. De Robeck
raporunda “E-14’tin Canakkale Bogazi 'nda olusturulan denizalti ag maniasindan gegen ve
geri donen ilk denizalti oldugunu ve Marmara Denizi’nde toplam 70 giin gorev yaparak
kirilmasi zor bir rekora imza attigini belirterek bu zorlu siirecte denizaltinin performansina
katki saglayan Astsubay Hague’in terfi etmesi konusunda E-14 Komutani ile aym fikirde
oldugunu” ifade etmistir.**’ Canakkale’de gdrevini tamamlayan E-14, yogun gorev siireci
sonunda kapsamli bir bakim yapilmas: i¢cin Amiral de Robeck tarafindan Malta’ya

gonderilmistir.**

E-14 denizaltisi Marmara Denizi’'nde icra ettigi bu son gorevinde ligii hedefini

bulmayan bes torpido sarf etmistir. Hedefini bulan torpidolardan biri yiik gemisini batirirken

44 Keyes, a.g.e., ss. 409-410.

445 B-14 denizaltisnin Marmara Denizi’ndeki ilk gorev periyodu 27 Nisan-18 Mayis 1915 tarihleri arasinda 21
giin, ikincisi 10 Haziran-3 Temmuz 1915 tarihleri arasinda 23 giin, son gorev periyodu ise 21 Temmuz-12
Agustos 1915 tarihleri arasinda 22 giin olmak {izere toplam 66 giindiir.

446 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

447 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).

8 Keyes, a.g.e., p. 410
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digeri Mahmut Sevket Pasa vapuruna hasar vermistir. E-14 ayrica gorev siiresinin bitimine
iki giin kala E-11 denizaltisina iki torpido transfer etmis, bir torpidosunun da faal hale
getirilmesi i¢in yedek parga temin etmistir. Cepheye yapilan nakliyatin denizden demiryolu
ile karayoluna kaydig: bilindiginden, Gelibolu Yarimadasi’nin diigiim noktas1 olan Bolayir
Onlerinden ulastirma hatlarin1 E-11 denizaltis1 ile koordineli olarak bombardiman etmistir.
Yapilan atislar biiyiik bir hasar olusturmasa da ulagimin bir siire aksamasina neden olmustur.
Son periyotta da E-14 Komutan1 hastane gemilerine herhangi bir saldir1 gergeklestirmese de
daha onceki gorevlerinde oldugu gibi harp yiikii veya cepheye malzeme tasimayan sivil
tekneleri atese vererek ve bombardiman ederek harp hukukuna aykiri davranmistir. Bu
siirecte Boyle, batirdigi bir yelkenlinin kaptanindan 6nemli ancak teyide muhtag¢ bilgiler

almis ve degerlendirilmek tizere raporuna eklemistir.

7 Agustos 1915 tarthinde Saros’ta mevki alan Miittefik donanmasi unsurlariyla
birlikte E-11 ve E-14 denizaltilarinin icra ettigi bombardiman, Marmara Denizi’nde

koordineli olarak harekat icra edildiginin 6nemli bir gostergesi olmustur.
3.8. HMS E-11 Denizaltisinin ikinci Gérev Periyodu (5 Agustos-3 Eyliil 1915)

Ilk gérev periyodu sonrasinda jeneratdr ve motorlari onarim gerektiren E-11
denizaltis1 yedeklenerek Malta’ya gotiiriilmiistiir. Hem Boyle hem de Nasmith tarafindan
verilen raporlarda topun gerekliligi harekat ihtiyaci olarak ortaya ¢iktigindan, denizaltinin
giivertesine 76 mm ¢apinda bir top monte edilmistir.**” Onarim ve tadilat sonrasinda bolgeye
geri donen E-11 denizaltis1 Yarbay Nasmith’in komutasinda 5 Agustos giinii saat 01.30°da
Gokceada Aydincik Koyu’ndan ileri harekete gegmisti. HMS Basilisk muhribinin
refakatinde Bogaz girisine ilerleyen denizalt1 saat 04.07°de Soganlidere Onlerinde dalisa
gecmistir. Periskop umkunda seyrederken iki samandira arasindaki tele takilan denizalti,
periskobunu asagiya alip motorlarin1 stop ederek kurtulmay1 bagarmistir. Sonrasinda satha
cikarak yapilan kontrolde herhangi hasar olmadig1 goriilmiis ve yeniden dalisa gegilmistir.
Saat 04.45°te Kepez 6nlerinde 21 metre derinlikte ilerlerken sancak bordadan mayina siirtme
sesi duyulmustur. Saat 06.30’da Nara Burnu’nu donerken 33 metre derinlige inen denizalti

06.50’de denizalt1 ag maniasina takilmis ve aniden 27 metreye yiikselmistir. Bu sirada bir

49 Keyes, a.g.e., pp. 364, 397.
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catirtt duyulmus, daha sonra yapilan kontrolde ag maniasina ait bir ¢elik halatin giiverteye

siirttiigii anlasilmigtir.*>°

Akbas Limani onlerinde birkag yelkenli tekne ile Ziya hastane gemisi ve li¢ direkli
ve siyah bacali Halep vapurunu®! géren Nasmith, hiicum igin yaklasmistir. Ateslenen
torpido Halep’i sancak bas omuzlugundan vurmus ve gemi s1g suda batmistir. Saat 11.20°de
Gelibolu’yu gecen denizalt1 saat 12.30’da satha ¢ikmis ve kuzeydogu yoniinde ilerlemeye
devam etmistir. Aster mayin tarama gemisi ile telsiz irtibati kurma denemesinden olumlu
sonu¢ alamayan E-11 denizaltisi, Aydinreis gambotu*? tarafindan dalisa zorlanmustir.
Gambotun uzaklagmas1 sonrasinda satha ¢ikan denizalti, yeniden takibe ugramissa da siirat
iistiinliigii nedeniyle gambotun atig menziline girmemeyi basarmistir. Cok sayida mermi sarf
eden gambotun atiglar1 denizaltiya 500 yardadan fazla yaklasamamistir. Takip sirasinda
Aster’e yeniden mesaj gonderilmeye calisilmis ancak herhangi bir yanit alinamamustir.

Aydinreis gambotu denizaltiy1 takibi saat 18.30’da birakmistir.*>3

Sonrasinda bataryalarin1 sarj ederek gilineybati yoniinde ilerleyen denizalti1 saat
22.30°’da Aster ile yeniden irtibat kurmay1 denemis ancak yine basarili olamamistir. 6
Agustos sabahi saat 06.30°da halda muhabere mevkisinde bulunurken bir ugak tarafindan
hiicuma ugrayarak dalmak zorunda kalmistir. E-11’in yaklasik yiiz yarda yakinina diigsen iki
bomba herhangi bir hasar olusturmamistir.*** Nasmith’in ugagin ge¢ fark edilmesini yiiksek
irtifadan siiratle dalis yapmasina bagladigi hiicum sonrasinda randevu mevkisine ilerleyen
E-11 denizaltisi saat 15.00’te E-14 ile bulusmustur. Ufukta yaklasan bir duman goriilmesi
iizerine E-14’ten ayrilan E-11, yaklasan Peyk-i Sevket torpido muhribine saat 16.30’da
iskele bas tarafindaki kovanindan bir torpido hiicumu gelistirmistir. Torpidonun sancak
vasatina isabet etmesiyle yara alan muhrip, personeli tarafindan sig suda karaya
oturtulmustur. Ilk torpidonun 6nemli bir hasar olusturmadigi goren Nasmith, gemiyi
batirmak i¢in ancak bas kovanindan ikinci atis1 gerceklestirmis ancak geminin ki¢ tarafina
yakin gecen bu torpido hedefini bulmamistir. Saat 17.30’da Peyk-i Sevket’in doért mil
aciginda satha ¢ikan E-11, gemiyi 76 mm’lik topuyla ates altina almaya caligsa da

430 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

4511881 yilinda insa edilen Halep 3684 groston agirligindaydi. Torpido hiicumu sonrasinda s1g suda batan gemi
8 Agustos 1915 tarihinde yiizdiirilmiis ve daha sonra onarim igin yedeklenerek Istanbul’a gétiiriilmiistiir.
Langensiepen ve Giileryliz, a.g.e., s. 51.

42 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 51.

453 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

454 Cift kanatlh WDI ugaginin pilotu Jansen ve rasat subay1 Thiele gorev doniisiinde deniz yiizeyindeki yag ve
yakit sizintisin1 gorerek hiicumun basarili oldugunu rapor etmistir. Cenk Avc, s. 203, Rudenno, a.g.e., s. 349.
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mermilerin kisa diismesi iizerine bir siire sonra atis1 kesmistir.*>®> Aksam saatlerinde Gayret-
1 Vataniye ve Yarhisar muhripleri ile Basra muhribi tarafindan alinan emniyet tedbirleri
nedeniyle Peyk-i Sevket’e hiicum gelistirilememistir. 7 Agustos giinii Peyk-i Sevket torpido
muhribi Liverpool ve Kurt isimli iki kurtarma gemisi ve mubhriplerin refakatinde

yedeklenerek onarim igin Istanbul’a gotiiriilmiistiir.*>®

E-14 denizaltis ile yapilan plan geregi 7 Agustos sabahi saat 05.00’te Doganaslan
Banki’nin 6niinde dalisa gecen E-11, firsatin1 buldugunda asker sevkiyatint bombardiman
etmek tizere Gelibolu’ya gitmekte olan yolu gozetlemeye baslamistir. Bekledigi firsat1 saat
11.30’da bulan Nasmith, satha ¢ikarak Gelibolu’ya intikal eden bir asker konvoyuna ates
acmistir. Mermilerin bir kismi askerlerin arasina diiserek dagilmalarina sebep olmustur.
Sonrasinda dalisa gegerek gozetlemeye devam eden E-11 yaklagmakta olan bagka bir asker
grubunu gormesi lizerine saat 12.30°da satha ¢ikmis ve atese baslamistir. Denizaltinin
mevkisini belirleyen askerler siper almis ve atistan Onemli derecede etkilenmemistir.
Sahildeki nakliyata zarar vermek iizere E-14 ile birlikte koordineli hiicum i¢in Bolayir
Onlerine ilerleyen E-11, saat 13.40°ta Gelibolu’ya giden askerleri yaklasik yarim saat siireyle
ates altina almis ve kiyida bulunan sahra toplarinin ates agmasit sonucu bolgeden

uzaklasmistir.*>’

Saat 15.20°de kiyida dinlenirken tespit ettigi bir grup askerin satha ¢ikarak actigi
atesle dagitan Nasmith, bir sahra topunun yakin diisen atislar1 nedeniyle dalisa gegmistir.
Dalis sirasinda saat 18.00 sularinda bir muhribi tespit etmis, saat 19.20°de satha ¢ikarak
bataryalarini sarj etmistir. Gece siiresince Aster ile kurulmaya calisilan telsiz irtibat1 girisimi

de basarisiz olmustur.*>

E-11 denizaltist 8 Agustos’un ilk saatlerinde dalmis olarak karakoluna devam
ederken saat 04.40°ta Sivrihisar torpidobotunun refakat ettigi Barbaros Hayreddin zirhlisini
tespit etmistir.**® Gelibolu’nun yaklasik 5 mil kuzeydogusunda gériilen zirhliya yaklasmaya
baslayan Nasmith, saat 17.00’de basarili bir torpido hiicumu gelistirmistir. Sancak taraf bas

tarafindan vurulan Barbaros Hayreddin, yaklasik 10 derece kadar sancagina yatmistir. Aldig:

455 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

456 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 283, Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 51.

457 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

458 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

49 Gokhan Atmaca, Ue Savas Bir Gemi: Barbaros Hayreddin Zirhlist, Denizler Kitabevi, Istanbul 2015, s.
132. Turgutreis sinifina mensup Barbaros Hayreddin zirhlisinin teknik 6zellikleri i¢in bkz. Langensiepen ve
Giileryliz, a.g.e., s. 96.
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yara nedeniyle batmamasi i¢in karaya dogru rota degistiren zirhl1 bir yandan da denizaltinin
periskobuna yogun ates agmustir. Saat 05.20°de patlamanin yol agtig1 bir parlama goriilmiis

ve sancak tarafina yatan zirhl1 kisa bir siirede batmistir.*6°

Gelibolu ile Doganaslan Banki arasinda tespit edilen Barbaros Hayreddin, endirekt
kara bombardimanm yaparak Canakkale cephesini desteklemek iizere intikaldeydi. Onemli
miktarda cephaneyi de giivertesinde tasiyan gemi, yaklasik 16 kts hizla ilerlemekte, refakat
gorevi yapan Sivrihisar siirat dezavantaji nedeniyle Barbaros’un gerisinde seyretmekteydi.
E-11’in hedefine gonderdigi torpido alacakaranlik nedeniyle gii¢liikle goriilebilmis, gec
yapilan sakinma manevrasi da Barbaros’u vurulmaktan kurtaramamisti. Kazan dairesinin
bulundugu sekizinci bélmeden isabet eden torpido sonucunda elektrik beslemesini kaybeden
geminin sancak ana motoru da stop etmistir. Iskele ana motoruyla yalnizca 3 kts siiratle
ilerleyebilen geminin kurtarilamayacagi anlasilinca batmamasi i¢in karaya oturtulmasi
diisiiniilmiis, meylini diizeltmek icin iskele taraftaki bdlmelere su alinmast emri
uygulanamadan altinci ve yedinci bolmeler de suyla dolmustur. Hizla sancaga meyleden

geminin giivertesindeki cephane yiikii de dengesini kaybetmesini hizlandirmustir.*¢!

40° 28' K 26° 47,8' D mevkiinde 20 metre derinlikte 9.600 bomba, 4.836 sahra topu
mermisi, 1.791 dag topu mermisi, 400 adet 105 mm’lik obiis mermisi ile bir miktar parayla
batan Barbaros Hayreddin’de 19 subay, 11 gedikli adayr ile 226 gedikli ve er sehit
olmustur.*%?> Aralarinda Donanma Komutan Yardimcis1 Albay Arif Bey ve Gemi Komutam
Albay Muzaffer Bey’in de bulundugu 51 subay ile 347 gedikli ve er Sivrihisar ile o sirada
Bandirma’dan Canakkale’ye gitmekte olan Basra muhribi tarafindan kurtarilarak

Gelibolu’ya gotiiriilmiistiir.*3

Baskomutanlik Vekaletince, Barbaros Hayreddin zirhlisinin batiriligini arastirmak
iizere baslangicta ayr1 bir komisyon kurulmasi diisiiniilmiis, ancak bu durumun diger
personel iizerinde olumsuz etki yapacagi degerlendirilerek vazgecilmistir.*®* Geminin

batisina dair 9 Agustos 1915 tarthinde yayimlanan resmi teblig su sekilde olmustur:

460 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). Barbaros Hayreddin zithlisinin
batik mevkii ve giiniimiizdeki durumuyla ilgili detayli bilgi i¢in bkz. Atabay vd., a.g.e., s. 172-175.

41 Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 283.

462 Sehit olan personelin isim listesi i¢in bkz. Atmaca, a.g.e., ss. 160-186.

463 Birinci Diinya Harbi nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 283.

464 Gokhan Atmaca, “I. Diinya Savagsi 'nda Barbaros Hayreddin Zirhlisimin Ingiliz Denizaltisi E-11 Tarafindan
Batirilisi” Askeri Tarih Arastirmalar1 Dergisi, Say1: 20, 2012, ss. 63-64.
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“Barbaros zirhlis1 bu sabah Canakkale’de bir diisman tahtelbahiri tarafindan gark edilmistir.

Miirettebattan kism-1 azami kurtarildi.” 4

E-11 denizaltis1 saat 05.35’te tespit ettigi Basra muhribine sancak bordasinda
bulunan torpido kovanindan hiicum gelistirmis, ancak geminin altindan gecen torpido
hedefini bulmamistir. Saat 09.00’da Jed muhribi ile telsiz irtibat1 kurularak gelismeler rapor
edilmistir.**® Saat 10.10°da kiyidaki askerleri bombardiman etmeye giden denizalt1, sahilden
yapilan top atislariyla uzaklagtirllmistir. Saat 12.45°te, ayni giin E-14 tarafindan torpidoyla
vurulan ve karaya oturan Mahmut Sevket Pasa vapuruna ates agmus, bir siire sonra top
kundaginin ¢atlamasi nedeniyle atesi kesip bolgeden uzaklagsmistir. Ariza yapan top Motorcu

Astsubay Leonard C. Allen tarafindan 24 saat icerisinde yeniden faal hale getirilmistir.*®’

Ertesi giin E-14 denizaltis1 ile randevu tesis eden E-11, 10 Agustos saat 04.30°da
durdurdugu bir yelkenliyi atese vermistir. Saat 09.00°da E-14 denizaltisi ile birlikte Sirket-i
Hayriye’nin 70 numaral1 Ziya vapurunu durdurulmustur. Kizilay isareti tagiyan ve hastane
gemisi olarak kullanilan gemi E-11’in 2’nci Komutan1 Yzb. Hughes ve {i¢ personel
tarafindan kontrol edilmistir. Olas1 bir saldirtya karst geminin miirettebati bir tarafta
toplanmis ve denizaltilarin giliverte toplari hazir tutulmus, yapilan kontrolde herhangi bir
silah veya cephane ylkii tasimadigi goriildiiginden gitmesine miisaade edilmistir. Saat
16.00°da gordiigii bir torpidobot nedeniyle dalisa gecen Nasmith, 57 mm ¢apinda topu olan

geminin kigta bulunan torpido kovaninin atisa hazir oldugunu tespit etmistir.*6®

11 Agustos saat 05.00’te durdurdugu bir yelkenliyi atese veren E-11, saat 09.00°da

Yesilkdy oOnlerinde diin gordiigii torpidobota*®’

goriilecek sekilde satihta yaklagmaya
baglamistir. Sahildeki toplarin menzilinden ¢ikmak ve torpidobotu lizerine ¢ekmek amaciyla
gorildiikten sonra siiratini 14 kts’a cikararak sahilden uzaklasmistir. Atislart kisa kalan
torpidobot sahilden 7 bin yarda mesafeden atis altina alinmistir. Nasmith siirekli rota
degisikligi yapan torpidobota isabet saglayamadigindan dalisa gegmek zorunda kalmaigtir.

Bolgede kalan torpidobot karakol yapsa da bir siire sonra Istanbul yéniinde uzaklasmaya

465 Halic1 ve Burgag, a.g.e., s. 669.

466 5 Agustos’un ilk saatlerinde Aydincik Koyu’ndan ileri harekete gegen E-11 denizaltisinin ii¢ giin siireyle
telsiz irtibati kuramamasi1 karargdhta biiyllk endiseye neden olmustur. Giinliigiine “E-11 igin ¢ok
kaygilandigini” kaydeden Keyes “Nasmith'in telsiz irtibati kurdugu takdirde Marmara’daki varliginin
467 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

468 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

469 Tespit edilen gemi Sivrihisar torpidobotuydu. Bkz. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 51.
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baslamistir. Saat 10.30°da satha ¢ikan E-11 giin icerisinde karakol yaparak tespit ettigi alti
yelkenli tekneyi atese vermistir. Denizalt1 geceyi gegirmek i¢in Gemlik Korfezi’'nde 21

metre derinlige dalmistir.*”°

12 Agustos giinii saat 04.00’te Mudanya onlerinde satha ¢ikarak tren istasyonunu
bombardiman etmis, {i¢ isabet sagladiktan sonra sahildeki toplarin atesiyle dalmak zorunda
kalmistir.*’! Saat 07.00’de Mudanya &nlerinden ayrilan E-11, saat 10.30°da kereste yiiklii bir
yelkenliyi durdurarak kontrol etmis ve atese vermistir. Saat 19.30°da Yesilkoy aciklarinda
satihta ilerlerken bir ucak tarafindan tespit edilince dalisa ge¢mistir. Denizalt1 siiratle 12
metre derinlige ulastigindan ugagin biraktifi 2 bomba etkili olmamistir. Sonrasinda
Gelibolu’ya dogru yonelen denizalt1 13 Agustos saat 09.00’da Aster mayin tarama gemisiyle
telsiz irtibati kurmus ve E-2 denizaltisinin Marmara’da kendisine katilacagini 6grenmistir.
Saat 11.00°de biiyiik bir hastane gemisi tespit edilerek durdurulmus ve gemiye Yzb. Hughes
komutasinda arama timi ¢ikarilmistir. Yapilan incelemede eski Great Easter denizcilik
sirketine ait Cambridge vapuru oldugu ortaya ¢ikan gemi, herhangi bir savas malzemesi

tasimadiginin belirlenmesi iizerine serbest birakilmigtir.*’?

llerleyen saatlerde Erdek Koérfezi'ne giden denizalti limanda bulunan kizagm
yaninda gordiigii kiigiik bir buharli gemiye ates agmis, sahilden karsilik verilmesi {izerine
dalisa gecerek mesafe agmistir. Yeniden satha ¢ikarak ii¢ atigla topu etkisiz hale getiren
Nasmith, gemiye etkisini gozlemleyemedigi birka¢ atig yapmistir. Sonrasinda E-2
denizaltisiyla bulusmak i¢in randevu noktasina intikal etmis ve ertesi giin saat 11.30°da
bulustugu denizaltidan top cephanesi temin etmistir. 15 Agustos saat 08.00’de Istanbul
Bogaz1 girigsine yonelen E-11 denizaltisi, bir saat sonra Haydarpasa Rihtimi’na aborda
durumda bir buharli gemi tespit etmistir. Mendiregin korumas: altinda olan ve kdmiir

bosaltan gemiye, limanin kuzeybat1 girisinden yaklasmaya baglamis ve saat 10.20’de torpido

470 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). E-11’in batirdig1 tekneler
Osmanli raporlarma su sekilde yansimistir: “11 Agustos ta bir diisman tahtelbahiri Bozburun ile Kizil Adalar
(Prens Adalari) arasinda yedi-sekiz adet dolu ve bos yelkenli ve sandali batirdr.” Bkz. Bagbakanlik Devlet
Arsivleri Genel Midirligi, a.g.e., C. 1, s. 221.

471 Osmanl raporlarinda bu bombardimandan su sekilde soz edilmistir: “12 Agustos ta diisman tahtelbahiri
ogleden evvel saat beste Mudanya oniine gelerek birdenbire ates a¢mis ve Giimriik Dairesi'ne attigi bes
mermiden yangin zuhur etmistirv. Olunan mukabele iizerine tahtelbahir hemen dalp gitmis ve yangin da derhal
sondiiriilmiistiir.” Bkz. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Mudiirliigi, a.g.e., C. 1, s. 221.

472 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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hiicumu gelistirmistir. Iskele bordasindan isabet alan gemi*’® kisa bir siirede sulara

gomiilmiistiir.*™

Saat 12.30°da Sivriada agiklarinda satha ¢ikan denizalti Kii¢iikgekmece Onlerinde
tespit ettigi iki bos yelkenli tekneyi durdurarak atese vermistir. Miirettebat sandallara
binerek sahile ulasmustir.*’> Saat 17.30°da E-2 denizaltis1 ile randevu tesis eden E-11
tarafindan 76 mm’lik topun iizerine baglanan bir tiifekle atis denemesi yapilmis, atig i¢in
yapilan gozlem sonug¢ raporlart E-2 tarafindan verilmistir. Bu deneme sonrasinda saat
19.00’da Istanbul’dan Bandirma yéniine ilerleyen kiiciik bir buharli geminin dumaninin
goriilmesi tlizerine E-2 denizaltisinin ates altina aldig1 gemi, rotasini Yesilkoy kiyisina dogru
cevirerek sahildeki toplarin menzili igerisine girmeye ¢alismistir. Birkag atig yaptiktan sonra
E-2’nin top kaidesinin yerinden ¢ikarak atesi kesmesi nedeniyle E-11 denizaltis1 6 bin yarda
mesafeden atisa devam etmistir. Iki kez isabet alan gemi rotasin1 E-11e dogru degistirerek
kars1 atese baslamistir. Atislarin oldukga yakina diismesi nedeniyle denizalti dalmak zorunda
kalmistir. Saat 21.00°de satha ¢iktiginda geminin Istanbul’a dogru déndiigiinii goren

Nasmith, [zmit Korfezi’ne gitmeye karar vermistir.*’®

E-11 denizaltisi 16 Agustos’un ilk saatlerinde Gebze Onlerinde satha c¢ikarak
demiryolu kopriisiinii bombardiman etmis, sarf edilen 15 mermiden birkag1 koprii ayaklarina
isabet etse de Oonemli bir hasar olusturmamistir. Sahilde bulunan toplarin ates agmasi
nedeniyle dalmak zorunda kalan denizalti Izmit Korfezi’nin disina ¢ikmustir.*”’ Saat
06.30’da Korfez girisinde tespit ettigi bir yelkenliyi batirmak i¢in satha ¢ikmus, sahil
topcusunun atislariyla yeniden dalisa gecmistir. Saat 08.00°de yeniden satha cikarak E-2
denizaltisiyla randevu tesis edecegi noktaya ilerlemeye baslamis, saat 09.30’da bir ugak

tespit edince gorlilmemek i¢in yalnizca yelkeni suyun iistiinde kalana kadar dalmis, ugagin

473 1886 yilinda insa edilen 843 grostonluk Isfahan battiginda komiir yiikliiydii. Daha sonra yiizdiiriilerek faal
hale getirilmistir. Langensiepen ve Giileryliz, a.g.e., s. 51; Ryan K. Noppen, Osmanli Deniz Harekati 1911-18,
(cev. Emir Yener), Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2016, s. 55.

474 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

475 Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigli, Osmanli Belgelerinde Canakkale Muharebeleri II,
Basbakanlik Basimevi, Ankara 2005, s. 43.

476 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

477 Yapilan bombardiman Baskomutanlik Vekaletinin raporlarma su sekilde kaydedilmistir: “/6 Agustos
ogleden evvel saat 6 ’da iki tahtelbahir Gebze simendifer kopriisiine birkag mermi attilar ise de tesiri olmadi.
Oradaki topgumuz mukabele etti. Tahtelbahirler agildilar. Mezkir kopriiye taarruzdan evvel bir tahtelbahir
Darica oniinde odun yiiklii iki kayig: bomba ile tahvip etmistir. Her iki tahtelbahir képriiye taarruzdan sonra
muhtelif istikametlerde kendilerini géostermislerdir. Ogleden sonra bunlardan bir tanesi Imrali Adasi etrafinda
ve bir digeri de Izmit Kérfezi girisi civarinda Yalova ve Adalar arasinda dolasiyordu.” Bkz. Basbakanlik
Devlet Arsivleri Genel Midiirligi, a.g.e., C. 11, s. 43.
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g6z temasi kuracak kadar yaklagsmasi ilizerine 12 metreye inmistir. Saldirida bulunmayan

ucak bir siire sonra bdlgeden uzaklagmistir.*’8

17 Agustos sabahi Istanbul semalarinda bir zeplin géren Nasmith, sonrasinda satha
cikarak Marmara Denizi’nin batisina ilerlemis ve geceyi dipte gegirmistir. E-11 denizaltisi
ertesi giinii sahili bombardiman etmek i¢in Doganaslan Banki onlerinde gegirmistir. Saat
07.00’de satha ¢ikan denizaltiy1 fark eden kiyidaki birlikler, siiratle dagildigindan ates altina
almamamaistir. Saat 08.30°da yeniden satha ¢ikan E-11 birlikler dagilamadan birkag isabet
saglamay1 basarmistir. Ilerleyen saatlerde isabet sayisini artiran Nasmith, sahilden karsilik
gormeden aksama kadar belirli araliklarla atisa devam etmistir. 19 Agustos saat 09.00’da
dalista girdigi Erdek Korfezi igerisinde, satha ¢ikarak kontrol ettigi ve sonrasinda atese
verdigi kiigiik bir yelkenli tekne disinda herhangi bir temas tespit etmemistir. Gece boyunca
Sarkdy agiklarinda satihta kalarak Canakkale Bogazi dnlerini gozetleyen E-11, sabahin ilk
saatlerinde doguya ilerlemeye baglamistir. Saat 15.30’da Imrali Adasi agiklarindayken
satthta motorlar stop edilerek bir kisiyi ve tahrip sarjini tagiyabilecek bir sal insa edilmistir.
Salin yiizdiirme testleri yapilirken, personel yikanmaya ve temizlik yapmaya firsat
bulmustur. iki saat sonra Izmit Korfezi'ne gitmek {izere yola ¢ikan denizalt1 ay batarken

ulasmustir.*”

Nasmith sonug raporunun 21 Agustos giinkii kismina Izmit tren yolunun géniillii olan

Yzb. Hughes tarafindan tahrip edilmesiyle ilgili yapilan plani su ciimlelerle kaydetmistir:*%

“Denizalti Eskihisar’in bin yarda dogusunda sahile yaklasacak, Yzb. Hughes
patlayict (7,5 kg pamuk barutu) yiiklii salla sahile yiizerek tren yoluna ulasacaktir.
Patlayicimin yerlestirilecegi nokta tren yolunda alinan énlemlere gore belirlenecek; siki bir
devriye olmasi halinde bu mevki denizaltiva en yakin yer, onlemlerin yetersiz olmasi
durumunda en ¢ok hasart olusturmasi icin tren yolu kopriisii olacaktir. Denizalti sahile
olabildigince yakin noktada bulunacaktir. Hughes sahile c¢ikarken elindeki fenerle
denizaltiy1 gormemeye basladiginda tek ¢akarla, gormeye basladiginda iki ¢akarla isaret
verecek, derhal donmesi gerektigini ti¢ ¢cakarla bildirecektir. Doniiste ise denize iki ila ti¢

yiiz yarda mesafedeyken bir diidiik ¢alacak veya tek ¢akarla isaret verecektir. Denizaltidan

478 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
479 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
480 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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buna kirmizi ¢akarla karsilik verilecek ve yerinin belli olmamasi i¢cin gerekli olmadik¢a

tekrar edilmeyecektir.”

Sonrasinda plan1 uygulamak i¢in yalnizca yelkeni suyun iizerinde kalacak sekilde
ilerlemeye baslayan denizalt1 saat 02.10°da Eskihisar’in dogusunda kiiciik bir koyda bas
tarafindan karaya oturmus, her iki tarafta bulunan kayaliklar denizaltinin goériilmesine engel
olmustur. Nasmith akmti ve rilizgarla birlikte denizaltinin ki¢ tarafinin  sahile
stirliklenmemesi i¢in diimen ve motorlarin1 kullanmistir. Hazirlanan sal suya indirildikten
sonra patlayici ile tabanca, siingii, fener ve diidiikten olusan malzemelerini {izerine koyan
Hughes suya girmis ve sali cekmeye baglamistir. Denizaltinin iskele bordasinda yaklasik 60
yarda mesafede sahile ¢iktig1 noktanin ¢ikilamayacak kadar dik olmasi nedeniyle daha
uygun bir mevki buluncaya kadar ylizmiistiir. Tepeye c¢iktiginda sahili gézetlemek igin
herhangi bir 6nlem alinmadigini tespit eden Hughes yaklasik yarim saatlik bir yiiriiyiisten
sonra demiryoluna ulagmistir. Raylarin kuzeyinde kalarak kopriiye dogru yavasca ylirlimeye
devam eden Hughes, yaklasik bes yiiz metre yiiriidiikten sonra raylarin kenarinda bulunan
nobetcileri fark etmis, uzaktan dolasarak bu hattin ilerisine gegmeyi basarsa da kopriiye
yakin bir mevkide onarilmakta olan bir lokomotif daha fazla yaklagmasini engellemistir. Bu
nedenle patlayiciy1 bulundugu noktaya yerlestirmeye karar veren Hughes, patlayiciyr aktif
hale getirirken ¢ikardig: giiriiltii nedeniyle fark edilmistir. Baglayan kovalamaca ve ¢atisma
sonucunda en kisa yoldan denize girmeyi basaran Hughes, uzun bir siire ylizdiikten sonra
giicliikle denizaltiya ulasabilmistir. Bu sirada demiryoluna yerlestirilen patlayict infilak
etmistir. Gilinlin agarmaya baslamasiyla birlikte Hughes’i kovalayan askerler denizaltiya da
ates agmustir. 05.45’te sahilden ayrilarak dalisa gecen E-11 herhangi bir hasar almadan izmit
Koérfezi’nin disina ¢ikmistir.*®! Asil amaci demir yolu kdpriisiinii tahrip ederek cepheye
yapilan nakliyati engellemek olan bu girisim basarili olamamig, meydana gelen patlama tren

raylarinda ciddi bir hasar yaratmamigtir.*s?

Saat 10.30°da meyve ve sebze yiiklii ii¢ yelkenli tekneyi kontrol edip atese veren
Nasmith saat 17.00°de E-2 denizaltis1 ile bulusmustur. Yaklasik iki buguk saatlik goriisme
sonrasinda yapilan karakol planma gére E-2 Mudanya’ya yonelirken E-11 Istanbul’a
ilerlemistir. Saat 21.00°de Yarhisar muhribinin*®® refakatinde sekiz yelkenli yedekleyen ii¢

buharli rémorkoérden olusan bir konvoy tespit eden Nasmith uzun zaman sonra karsisina

481 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
482 Birinci Diinya Harbi nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 284.
483 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 51
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cikan bu firsat1 degerlendirmek i¢in yar1 dalmis durumda yaklasmay1 diisiinmiistiir. Ay
1s18min goriilmeyecek sekilde hiicum yapmasina uygun olmadig1 fark edilince Istanbul
yoniinden Marmara Adasi’nin kuzeyine ilerleyen konvoyun 6niinde mevki almak igin rota
ayarlamas1 yapmistir. Konvoyun siirati nedeniyle hava aydinlanmadan mevki alamayacagini
anlayan Nasmith, 22 Agustos sabahi saat 04.30’da Yarhisar muhribine hiicum etmeye karar
vermistir. ilk denemede yaklagsmayi basaramayan E-11 Komutani, ikinci denemede
periskobun suya girmesi nedeniyle rota degistiren muhribe hiicum edememistir. Uciincii kez
yaklagsmay1 diisiinen Nasmith, muhribin ariza yapan bir romorkdre yardim ig¢in rota
degisikligi yaptigini anlamasi lizerine Y arhisar’dan mesafe agmis ancak konvoyla arasindaki
mesafeyi sabit tutmustur. Uygun mevkiye geldiginde satha ¢ikarak romorkorlerden birine

ates acarak on iki kez isabet saglamis, ayn1 zamanda birkag yelkenliye de hasar vermistir.*%*

Yedekledikleri yelkenlileri birakarak sahile kagmaya baslayan iki rémorkdrden hasar
almayani, Yarhisar tarafindan arizali romorkor ile hasar alan yelkenlilerin yanina
gonderilirken, denizalt1 dalisa gegmistir. Yardima gelen romorkoriin arizali durumdakini
yedege almasi sonrasinda her ikisini de batirmak i¢in satha ¢ikarak atisa baslayan E-11,
romorkorden acilan ates nedeniyle dalmak zorunda kalmistir. Saat 07.45’te konvoyun
yaklasik 6 bin yarda uzaginda yeniden satha ¢ikarak birkag atis yapan denizalti, geride kalan
cephane yiiklii bir yelkenliye yaklasarak top atesiyle batirmistir. ilk atistan sonra denize
atlayan ve aralarinda Canakkale Bankasi’na para tasiyan banka miidiirii bir Alman’in da
oldugu 20 kisilik miirettebat kurtarilarak denizaltinin igerisine alinmigtir. Konvoyun geride
biraktigi Dofen rémorkériine® torpido hiicumu i¢in dalmis durumda yaklastiginda
romorkdriin kiipestenin altinda saklanan bir kisi disinda terk edilmis oldugunu goren
Nasmith, torpidosunu kullanmaktan vazgecerek satha ¢ikmis ve top atisina baslamistir. Bu
sirada Dofen’i kurtarmaya gelen saglam romorkor denizaltiyr ates altina alsa da geminin
batirilmasina engel olamamistir. Ogleden sonra meyve yiiklii bir yelkenli durdurularak
kontrol edilmis, denizaltida bulunan esirler buraya nakledilirken, tasidigi yiik denize

bosalttirilarak gitmesine miisaade edilmistir.*3

23 Agustos saat 13.30’da Aster mayin tarama gemisi ile yaklasik 90 mil gibi uzak bir

mesafeden telsiz irtibati kurmayr basaran Nasmith, Canakkale Bogazi’'nda ¢ok sayida

484 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

451895 yilinda inga edilen Dofen Rémorkérii 124 groston agirligindaydi. Bkz. Langensiepen ve Giileryiiz,
age.,s. 5.

486 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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nakliye gemisi bulundugu 6grenmistir. Glin igerisinde E-2 denizaltisiyla randevu tesis
edilmesi planlandiysa da herhangi bir bulugsma gerceklesmemesi lizerine ertesi giin saat
07.00°de batil1 rotalarda ilerleyerek bataryalar sarj edilmis ve Canakkale Bogazi icerisinde
diizenlenecek saldir1 i¢in hazirlik yapilmigtir. 25 Agustos’un ilk saatlerinde tespit ettigi bir
muhrip nedeniyle Gelibolu 6nlerinde kisa bir siire dalmak zorunda kalan E-11, saat 03.45°te
yalnizca yelkeninin iist kismi disarida kalacak sekilde dalmis olarak Akbas Limani’nin 8 mil
kuzeyine ulasmustir.*®” Bu sekilde ilerlemeye devam eden Nasmith, saat 07.00’de sancak
borda kovanindaki torpidoyla Akbas Liman1 onlerinde demirli olan Durakreis gambotuna
bir hiicum gergeklestirmistir. Gambotun altindan gecen torpido Kios isimli vapura isabet
ederek batmasina neden olmustur.*®® Saldir1 sonrasinda limandaki nakliye gemilerini
korumakla gorevlendirilen Durakreis ile Hamidabad torpidobotu dalisa gecen denizaltiy1
takibe baslamis ve birka¢ kez lizerinden gegerek baski altina almistir. Kuzeye dogru
ilerleyerek takipten kurtulan E-11 limana geri donerek saat 10.15°te alargada bulunan Halep
vapuruna bir torpido hiicumu gelistirmistir. Vasatindan vurulan vapur kisa siire igerisinde
sulara gomiilmistiir. Birka¢ dakika sonra demirli olan Tenedos vapurunu da basarili bir

torpido atistyla batiran E-11 Marmara Denizi’ne doniise gegmistir.**

Saat 12.00’de Gelibolu 6nlerindeyken, onarim i¢in bolgede bulunan Sam vapuruna
bir torpido hiicumu gerceklestirilmistir. Hiicum sonrasinda torpido izi goriilmezken,
herhangi bir patlama da ger¢eklesmemistir. Yarim saat sonra hiicum i¢in yeniden
yaklagsmaya baglayan Nasmith, ¢ok sayida kii¢lik teknenin arasindan gordiigi hedefine
torpidosunu ateslemistir. Bas direginin hizasindan vurulan Sam vapurunun basi suya

gomiiliirken, pervanesi suyun iizerine ¢ikmustir.**°

487 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

488 Nasmith atesledigi torpidonun Durakreis gambotunun altindan gegerek gemilerin arasinda infilak ettigini
gormiis ancak olusturdugu hasari gozlemleyememistir. 1893 yilinda insa edilen ve 3304 groston agirligindaki
Kios vapuru 17 Agustos 1915 tarihinde bir Ingiliz ucag: tarafindan saldiriya ugramis, aldig1 hasar nedeniyle
karaya otursa da kisa siirede kurtarilmisti. The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D.
Nasmith); Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 285, Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s.
51.

489 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). 5 Agustos 1915 tarihinde
aldig1 torpido yarasi nedeniyle gordiigii onarim sonrasinda bolgeye gelen Halep vapuru vasatindan aldig: yara
nedeniyle kesin olarak batmistir. 1889 yilinda insa edilen Tenedos vapuru 3564 groston agirliga sahipti.
Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., ss. 51-52.

490 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). 1884 yilinda inga edilen 3662
grostonluk Sam vapuru 30 Agustos 1915 tarihinde yiizdiiriilerek Akhisar torpidobotunun refakatinde ve Kudret
rémorkériiniin yedeginde onarim icin Istanbul’a gétiiriilmiistiir. Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e.,
Cilt VIII, s. 285.
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Saat 15.00’te Cardak Onlerini kontrol eden Nasmith, burada tespit ettigi Lilly
Rickmers isimli yiik gemisine son torpidosuyla bir hiicum gelistirmistir. Ki¢ kovandan
ateslenen torpido hedefini kopriilistli hizasindan vurmus, yaralanan geminin bas tarafi suya
gomiilse de kendi imkanlariyla kiyiya ulasabilmistir.**! Sonrasinda kuzeye ilerlemeye devam
eden E-11 saat 18.20°de Gelibolu’nun 5 mil kuzeyinde E-2 ile bulusmustur. Iki komutanin
yaptig1 goriismede E-2 denizaltisinin ertesi giin Akbas Limani’na giderek tespit ettigi
gemilere hiicum etmesi kararlagtirllmistir. 26 Agustos sabahi tespit edilen tahil yiiklii bir
yelkenli tekne atese verilmis, giiniin geri kalaninda herhangi bir hedefe rastlanilmadigindan

denizaltinin ve personelin temizligi yapilmustir.**?

27 Agustos giinli dalmis durumda Gemlik Ko6rfezi’ni kontrol eden Nasmith, herhangi
bir gemiyle karsilasmamasi lizerine ertesi sabah 05.00°te satha c¢ikarak Mudanya Tren
Istasyonu’nu top atesine tutmustur. Sahildeki bataryalar tarafindan dalmak zorunda birakilan
denizalt1 bir siire sonra tespit ettigi kiiciik bir buharli gemiye ates etmek i¢in satha ¢ikmistir.
Geminin isabetli atiglarla karsilik vermesi iizerine hiicum etmekten vazgecen Nasmith,
yeniden dalarak uzaklasmak zorunda kalmistir. Tren istasyonunun yaklasik 6 bin yarda
aciginda satha ¢ikan E-11 bu noktada E-2 denizaltisiyla bulusarak istasyonu ve sahilde
bulunan cephaneligi, sahildeki toplarin menziline girmeden ates altina almistir. Yapilan
atiglar herhangi bir patlamaya ve yangina neden olmasa da E-11 Komutaninda 6nemli

derecede hasar olusturdugu izlemini yaratmistir.**?

29 Agustos sabahi Izmit Korfezi’ne yonelen E-11 denizaltist saat 09.00’da meyve
yikli bir yelkenliyi atese verdikten sonra 17 Agustos giinii gordiigii zeplinin havalandig:
bolgeyi incelemek iizere Istanbul’a gitmistir. Zeplini géremeyen Nasmith, ilerleme hattinda
da herhangi bir gemi tespit etmemistir. E-11 denizaltis1 saat 17.00’de daha 6nce planlandig:
sekilde randevu noktasina ulasmis ancak E-2’nin gelmemesi nedeniyle bulusma
gergeklesmemistir. 30 Agustos giinii Gemlik Korfezi’'nde dort kiigiik yelkenli durdurulup
kontrol edildikten sonra atese verilmistir. Daha dnce yapti§1 gdézlemlerden Istanbul-Izmit
arasindaki deniz ulagimimin kiyiya yakin olarak saglandigimi tespit eden Nasmith, hava

karardiktan sonra bu bolgede bulunmasi gerektigine karar vermis ve saat 21.00’de beklentisi

41 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). 1901 yilinda insa edilen ve
4081 groston agirliginda olan Lilly Rickmers B-11 denizaltisinin Canakkale Bogazi’nda gerceklestirdigi
harekat i¢in belirlenen hedeflerden biriydi.

492 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

493 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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dogrultusunda ti¢ yelkenli tekne tespit etmistir. Karanlik nedeniyle birinin kagmasina engel
olamasa da komiir yiiklii diger iki tekneyi durdurmustur. Bir tekne, miirettebat1 diger tekneye
gecirildikten sonra atese verilmistir. Mirettebatin gegebilecegi bir filika bulunmadigindan
diger yelkenlideki yiikiin 6nemli bir kismi bosalttirildiktan sonra gitmesine miisaade

edilmistir.***

31 Agustos sabahi Biiylikada’nin dogusuna ilerleyen E-11 saat 07.20°de tespit ettigi
dort yelkenlinin yakininda satha ¢ikmistir. flerleme hattina tiifekle ates edilen miirettebat,
yelkenleri mayna ederek teknelerini terk etmistir. Yakin olan yelkenliyi bombardiman
etmeye baslayan denizalti, sahil bataryalarindan agilan atesin bas ufki diimenin yaklasik on
yarda yakinina diismesi tizerine tekneleri birakarak dalmak zorunda kalmigtir. Saat 16.00’da
Gemlik Katirli Koyii aciklarinda ti¢ direkli bir yelkenliyi bombardiman ederek birkag kez
isabet saglayan Nasmith bir siire bolgede karakol yaptiktan sonra saat 21.00°de izmit

Kérfezi’ne yonelmistir.**?

Eyliil aymn ilk giinii saat 05.00’te sahilden 6 bin yarda mesafede satha c¢ikarak
bataryalarinin menzili disindan bombardiman eden E-11, menzili en az 7 bin yarda olan bir
topun sahile getirilmesi iizerine ¢ekilmek zorunda kalmistir. Sonrasinda Marmara Adasi’nin
batisina ilerleyen Nasmith saat 10.30°da miirettebatini denizaltrya aldigi iki kiigiik yelkenliyi
atese vermistir. Yarim saat sonra miirettebat Avsa Adasi’nin kiyisinda bulunan bir yelkenliye
aktarilmigtir. 2 Eyliil giinii doniis hazirliklartyla gecirilmistir. Hazirliklar kapsaminda
bataryalar sarj edilirken, giiverte topu sokiilmiis ve maym telleri ile denizalti ag

manialarindan koruyucu tel donanimlarina yenileri eklenmistir.**

Hazirliklarin tamamlanmasi sonrasinda harekete gegen E-11, yalnizca yelkeninin iist
kismi suyun iizerinde kalacak sekilde ilerleyerek 3 Eyliil saat 02.00°de Gelibolu’ya
ulagmistir. Havanin aydinlanmasiyla birlikte denizalt1 ag maniasina yaklasik 8 mil mesafede
dalisa gegen denizalti, saat 06.25’te 24 metre derinlikte ilerlerken ag maniasina takilmas,
hizini 8 kts’a ¢ikararak kurtulmay1 bagsarmistir. Bu sirada 18 metreye kadar yiikselmis ancak
rotast yalnizca birkag derece degismistir. Takildiklar1 aga yelkenin gdzetleme lumbuzundan
bakan Hughes, “yaklasik 3 cm ¢capinda ¢ok sayida celik telin birbirine ¢apraz sekilde

baglanarak bir ag meydana getirdigini, teli batrmak igin agirlik kullanildigini”

494 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
495 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
4% The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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gozlemlemis, “Bogaz dan kuzeye ¢iktigi sirada 33 metre derinlikte takildiklar: telin bu aga
ait son par¢a oldugunu, 36 metre veya daha derinden ilerlenmesi halinde agin altindan
rahat¢a gecilebilecegini” ifade etmistir. Gegis sirasinda baska bir engele takilmayan E-11
saat 09.15’te Seddiilbahir agiklarinda satha ¢ikmis ve HMS Bulldog muhribinin refakatinde

Gokceada Aydincik Koyu’na ilerlemistir.*’

Nasmith gorev sonug raporunun son kismini dikkatini ceken hususlara ayirmistir. Tk
olarak Marmara Denizi’nin tamaminda 15 ila 21 metre derinlikler arasinda karsilastig1 ciddi
yogunluk farkinin denizaltinin 4-5 ton negatif sephiyeye sahip olana kadar sabit durmasina
neden oldugunu, bu tabakaya oturdugunda umkunda herhangi bir degisiklik meydana
gelmedigini belirtmistir. Gemlik Korfezi’ndeki toplarin yerlerine ve Istanbul’da zeplin
kaldirilan noktalara da deginen Nasmith, deniz ugaklarinin Karabiga’dan havalandigini ifade
etmistir. Nakliye gemilerinin izledigi rotalar hakkinda da bilgi veren E-11 Komutani
gemilerin Istanbul’dan Canakkale’ye giderken kuzey sahiline ¢ok yakin seyrettigini, bu
gemilere gece nadiren YesilkoOy ile Sarkdy arasinda refakat edildigini belirtmistir. Mudanya
ve Marmara’nin giiney sahillerinden Istanbul’a giden gemilerin ise giiney sahillerine yakin
seyrederek ilerledigini kuzeye gecmek i¢in Yalova-Yelkenkaya Burnu arasin1 kullandigini
ifade etmistir. Nasmith raporunda denizaltiya aldig1 Tiirklerin Almanlara kars1 olumsuz
diistinceler tagidigini, kiiciik sahil kasabalarina propaganda brosiirlerinin dagitilmasinin
halkin tizerinde biiytik etki yaratabilecegini belirtmistir. E-11 Komutan1 ayrica torpido isabet
eden gemilerden yalnizca Barbaros Hayreddin zirhlisinin hemen battigin1 hatirlatarak,
Marmara Denizi’'nde kullanilan torpidolarin pamuk barutu yerine T.N.T. (trinitrotoluen)

harp basligina sahip olmasini teklif etmistir.

Nasmith dikkatini ¢eken hususlari siraladiktan sonra destegini yakindan hissettigi
tiim personelin cesaret, {istiin gorev anlayis1 ve bilylik bir istekle calistigini, ayrica saglik
durumlarinin 1yi oldugunu ifade etmis ve gorevde basarili olarak gordiigli personelin

isimlerini gerekceleriyle aciklayarak odiillendirilmelerini teklif etmistir.

Buna gore; 2°’nci Komutan Yzb. Guy D’Oyly Hughes tren yoluna gerceklestirdigi
harekat ile hastane gemilerine ¢ikma konusundaki cesareti ve basaris1, Ihtiyat Yzb. Robert
Brown gemiye ¢ikma harekatinda istlendigi sorumluluk ve seyir faaliyetlerine katkisi,

Motorcu Astsubay Leonard C. Allen arizalanan ve tamiri gemi imkanlariyla miimkiin

497 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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olmayan topu 24 saat i¢inde yeniden faal hale getirmesi, Astsubay Frederick G. Cox motor
bransinda iistiin basar1 gostermesi, Astsubay Walter C. Richards ilk gorev periyodundaki
katkisinin yani sira bransindaki diger personelin rahatsizliginda onlarin gorevlerini yerine
getirmesi, Astsubay John Kirkcaldy zor sartlarda bile giiverte topunu etkili sekilde
kullanmasi, Astsubaylar Herbt W. Ellison ve David J. Greene ele gecirilen gemileri tahrip
etme konusundaki basarisi, Onbas1 F. Baker ise torpidolarin bakimi ve kullanimindaki

gayreti ve becerisi nedeniyle Nasmith tarafindan &vgiiye layik goriilmiistiir.**®

Amiral de Robeck E-11°in Marmara Denizi’ndeki 29 giinliik gorevine iliskin
Denizcilik Bakanlhigina gonderdigi 10 Eyliil 1915 tarihli raporda; gorevin basarilmasinda iki
kisinin ismini 6n plana ¢ikarmistir. E-11°1 basarisinin temelinde Komutaninin cesareti,
yetenegi ve listiin gayretinin oldugunun altin1 ¢izen Koramiral, ¢ok yetenekli bir denizaltici
oldugunu ispatlayan Nasmith’in miimkiin olan en kisa siirede albayliga terfi ettirilmesini
teklif etmistir. Raporunda Yzb. Hughes’in 21 Agustos’ta Izmit tren yoluna diizenledigi
saldirtya da genis bir paragraf ayiran de Robeck, onun da Victoria Hag ile taltif edilmesini
onermistir.*”® Yapilan teklifler dogrultusunda E-11 2’nci Komutam1 Yzb. Guy D’oyly
Hughes’e Ustiin Hizmet Nisani, Motorcu Astsubay Leonard C. Allen’e Ustiin Hizmet
Madalyas1 verilmesinin uygun goriildiigii Denizcilik bakanligi tarafindan 1 Ekim 1915

tarihinde Amiral de Robeck’e gonderilen telgrafla bildirilmistir.>%

Marmara Denizi’ndeki ilk gorevi sonrasinda ortaya ¢ikan ihtiya¢ dogrultusunda E-
11 denizaltisina monte edilen 76 mm ¢apindaki topun ikinci periyotta gorev etkinligine ciddi
katkis1 olmustur. Boylece sivil gemiler ve askeri gemileri ates altina alabilmis, topla batirilan
Dofen romorkorii ve cephane yiiklii bir yelkenlinin yani sira harekatin1 karada bulunan
birlikleri ve demiryolu basta olmak iizere ulasim hatlarii etki altina alacak sekilde
genisletebilmistir. Bolayir ve Sarkdy’de sahile yakin noktalarda intikal halindeki askeri
birlikler ates altina alinirken, Mudanya’da tren istasyonu, izmit Kérfezi’nde ise tren yolu bu
topun hedefi olmustur. Eldeki mithimmat azalinca E-2 denizaltisindan top mermisi temin

edilmistir.

Nasmith, Canakkale nakliyatini sekteye ugratmak i¢in elindeki torpido ve topu yeterli

gormeyip, Eskihisar bolgesinde tren yolunu sabote etme plant yapmistir. Bu gorevin icrasi

498 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
499 The National Archives, ADM M 07197/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).
300 The National Archives, ADM N 1069/15 (Telegram from Admiralty, 1 October 1915).
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icin hem denizalti hem de 2’nci Komutan Hughes’in hayati ciddi sekilde tehlikeye
sokulmustur. Saglanacak fayda ile alinan risk arasinda ciddi farkin oldugu bu girisim

sonucunda tren yolunda istenen hasar meydana getirilememis, ulasim engellenememistir.

Marmara Denizi’ndeki denizalt1 tehlikesi nedeniyle biiyiik hedef bulmakta zorlanan
Nasmith, karakolunu kiyiya yakin yerleri de kapsayacak sekilde icra etmis, genellikle savas
malzemesi tasimayan kiiclik yelkenli teknelere saldirmis ve miirettebatini tahliye ettikten
sonra atese vererek batirmistir. Yaptig1 gozlemler sonucunda nakliye gemilerinin ve refakat
unsurlarinin intikal rotalarini belirleyerek miiteakip donemde gorevlendirilecek denizaltilara
fayda saglamasi icin raporuna eklemistir. Ayrica batirdigi gemilerden tahliyesini
saglayabilecegi bir filika bulamadiginda denizaltiya aldigi miirettebattan istihbarat
toplamaya da ¢aligmistir. Bu siiregte kontrol edilen hastane gemilerinin gegisine miisaade

edilmistir.

Nasmith gorev periyodunun kesistigi siire igerisinde E-2 ve E-14 denizaltilariyla
koordineli olarak harekat icra etmistir. Sahildeki hedefler birlikte ates altina alinirken,
karakol planlar1 da tiim Marmara’y1 kapsayacak sekilde yapilmistir. Karargah ile kurdugu
telsiz muhaberesi istihbarat dogrultusunda Canakkale Bogazi’nda ¢ok sayida nakliye gemisi
oldugunu 6grenen E-11 Komutani, akintiya ve tespit edilme riskine ragmen Akbas onlerine
kadar ilerlemis, Durakries gambotuna ve nakliye gemilerine hiicum gelistirmistir. Ayrica

saldir1 plan1 yapmast i¢in E-2 Komutanini da bilgilendirmistir.

Nasmith bu gorev periyodunda daha Once tespit etmis oldugu Marmara’ya 6zgii
yogunluk farkindan yararlanmis ve denizaltisin1 dibe oturacak derinlige daldirmaya ihtiyag
duymadan suyun altinda tutmay: basarmistir. Ozellikle kiyrya yakin olarak intikal ettigi
durumlarda yar1 dalmis durumda kalarak goriiniirliigiini azaltmis ve ayni zamanda
bataryalarini sarj edebilmistir. Yelkeninin bir kism1 suyun tizerinde kalan denizaltinin hava
alis borusuyla deniz seviyesi arasinda yiikseklik farki azaldigindan hassas bir dengede
olmasin1 gerektiren bu seyir sekli, personelin denizaltiya hakimiyetin bir gostergesi

olmustur.

Ikinci gérevine besi kovanda olmak iizere 12 torpidoyla baslayan ve hepsini sarf eden
E-11"in en 6nemli basaris1 Barbaros Hayreddin zirhlisinin batirilmasi olmustur. Kabatepe
bolgesinde bulunan askeri birlikler ile alargadaki gemileri taciz eden bu zirhlinin kayb Itilaf

kuvvetlerinin rahatlamasina neden olmustur. Gemide sehit olan 256 personelin yani sira
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kisith olan donanma destegini de 6nemli Olglide yitiren Tirk askerinin tizerindeki baski
artmistir. Komodor Roger Keyes Gelibolu Yarimadasi’ndaki askeri durumu degerlendirdigi
17 Agustos 1915 tarihli raporunda “Barbaros’un batisimin diismant ciddi sekilde

zayiflattigim” ifade etmistir.>%!

Barbaros zirhlisinin yani sira Kios ve Tenedos nakliye gemileri E-11 denizaltisi
tarafindan torpidoyla batirilmistir. Isfahan nakliye gemisi basarili bir torpido hiicumuyla
kismen batarken daha sonra yeniden yiizdiiriilerek kurtarilmigtir. Halep vapuru da 5 Agustos
giini aldig1 ilk isabet sonucunda kurtarilmis ancak yirmi giin sonra vasatindan vuruldugunda
sulara gomiilmiistiir. Nasmith’in isabet sagladig1 Peyk-i Sevket torpido kruvazorii ile Sam
ve Lilly Rickmers nakliye gemileri yara alsa da kendi imkanlariyla yiizmeyi basarmistir.
Torpido hiicumuna ugrayan gemiler incelendiginde; raporunda torpidolarin pamuk
barutundan olan harp baglklarinin etkisiz oldugunu belirterek T.N.T. olanlarla

degistirilmesini 6neren Nasmith’in bu tespitinde hakli oldugu goriilmektedir.

E-11"in Peyk-i Sevket torpido kruvazoriine attig1 iki torpidodan biri ile Basra muhribi
ve Sam vapuruna atesledigi torpidolar ise hedefini bulmamistir. E-11 denizaltisinin bu
periyotta sarf ettigi on iki torpidonun dokuzunun hepsi hedefini batirmasa da isabet
saglamistir. Bir bagka ifadeyle Nasmith’in torpido isabet oran1 %75 olarak gergeklesmistir.
E-11 denizaltisinin Marmara Denizi’ndeki 5 Agustos-3 Eyliil 1915 tarihlerini kapsayan 29
giinliik gorev periyodu, her ne kadar savunma tedbiri alinsa da bu denizde Ingiliz

denizaltilarinin kontrolii ele gecirdigi bir ddnem olmustur.
3.9. HMS E-2 Denizaltisinin i1k Gorev Periyodu (13 Agustos-14 Eyliil 1915)

Marmara Denizi’nde icra edecegi gorev i¢in 4 Agustos 1915 tarihinde Limni
Adas’nin Mondros Limani’na gelen E-2 denizaltis1 harekat hazirliklarina baglamistir.
Giivertesinde bulunan 57 mm capindaki topu 76 mm degistiren denizalti hazirliklarin
tamamlanmas1 sonrasinda 11 Agustos sabahi limandan ayrilarak ileri harekete ge¢mis ve
18.30’da Gokgeada Aydincik Koyu’na ulasmistir. Ertesi giin Suvla Koyu’na giden E-2,

HMS Euryalus’un yanina demirlemis ve kruvazorden top cephanesi tedarik etmistir.>*>

13 Agustos saat 01.15’te Binbas1 David de Beauvior Stocks komutasinda ve bir

mubhrip refakatinde Bogaz girisine hareket eden denizalti, saat 03.55’te Seddiilbahir 6nlerine

N1 Keyes, a.g.e., p. 414.
302 Rudenno, a.g.e., s. 247.
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ulagtiginda dalisa gegmistir. Saat 05.45°te Kilitbahir onlerinde periskop umkuna ¢iktiginda
Kilitbahir Kalesi ve bir muhrip tarafindan ates altina alinmistir. E-2 denizaltis1 24 metre
derinlikte Nara’y1 donerken saat 06.25°te bir engele takilmistir. Yelkenin iist kisminda
bulunan gézetleme lumbuzundan baktiginda yaklasik 9 cm ¢apinda bir ¢elik tele takildigini
goren Stocks, kurtulmak i¢in motorlarini tam yol tornistan ¢alistirmis sonra diimeni sancak
alabandaya basarak tam yol ileri gitmis ve telden siyrilmistir. Bu sirada 42 metre derinlige
inen denizalt1 etrafinda patlamalar meydana geldiyse de herhangi hasara neden olmamagtir.
Yaklasik bir saat sonra Akbas Limani agiklarinda periskop umkuna ¢iktiginda kendisini
takip eden bir muhrip tarafindan ates altina alindigindan derine inmek zorunda kalmustir.
Saat 14.20°de satha ¢iktiginda bataryalarini sarj ederek ilerlemeye devam etmis ve
Doganaslan Banki agiklarinda Aster mayin tarama gemisiyle telsiz irtibatt kurmay1
basarmistir. Aksam saatlerinde tespit ettigi bir muhrip nedeniyle yeniden dalan

E-2 denizaltis1 geceyi Hoskdy Burnu aciklarinda dipte gegirmistir.>%

14 Agustos saat 05.00’te Hoskdy Burnu agiklarinda periskop umkuna ¢ikan denizalti,
mithimmat yiklii alti adet mavnay1r yedekleyen Samsun mayin gemisini tespit etmis,
stiratinden emin olmak i¢in paralel rotada ilerlemis ve saat 05.30’da sancak bordasindaki
torpidosunu ateslemistir. Bu sirada denizaltinin periskobuna ates agcan Samsun mayin gemisi,
makine dairesinden aldig1 isabet sonrasinda alt1 dakika icinde sulara gomiilmiistiir. Batan

gemide iki subay ve sekiz er sehit olmustur.>%*

Saat 09.40’ta Gelibolu yoniinden lizerine gelmekte olan Maurice Farman tipine
benzer bir Alman deniz ucag1 nedeniyle dalmak zorunda kalan E-2, 6glen saatlerinde erzak
ve telgraf teli tasimakta olan bir yelkenliyi durdurarak atese vermistir. Saat 14.00 sularinda
Imrali Adas1 agiklarinda E-11 ile bulusmus ve denizaltiya yaklasik 300 adet 76 mm’lik top
mermisi transfer etmistir. 15 Agustos sabahi erken saatlerde Imrali Adasi aciklarinda denize
bomba birakan bir deniz ugagi nedeniyle dalmak zorunda kalmistir. Atilan bombalar
denizaltida herhangi bir hasara neden olmamistir. Ugagin uzaklagsmasindan hemen ardindan

tespit ettigi bir muhribe hiicum i¢in yaklasan denizalti, sakin denizde periskobunun

303 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).

304 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Lcdr. D.B. Stocks); Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk
Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 284; 1884 yilinda insa edilen ve 275 groston agirligindaki Samsun mayimn gemisi
Canakkale Bogazi’nin mayinla kapatilmasinda goérev almisti. Langensiepen ve Giileryliz, a.g.e., ss. 52, 182.
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olusturdugu iz nedeniyle tespit edilince sakinma manevrasi yapan gemiye saldiramamustir.

Ilerleyen saatlerde havanin bozmasi iizerine muhrip bélgeden uzaklasmstir.>*®

Saat 11.15te tespit ettigi yelkenliyi Imrali Adasi’na kadar takip eden denizalti,
tekneden 47 mm ¢apinda bir top tarafindan ates altina alininca ayni1 sekilde karsilik vermistir.
Durdurulan teknedeki miirettebat ile birlikte 6nceki giin batirdig1 tekneden alip denizaltida
tuttugu alt1 kisiyi bir filikaya bindirdikten sonra yelkenli atese verilmistir. Aksam saatlerinde
tespit ettigi Iskenderun karakol gemisi®*® tarafindan ates altina alinmis ve altt mermiyle
karsilik verdikten sonra topun kaidesinin yerinden ¢ikmasi nedeniyle atis1 keserek dalisa

gecmistir.>"’

16 Agustos sabahi yakacak odun yiiklii iki yelkenli tekne durdurulmus, miirettebat
baska bir tekneye nakledildikten sonra atese verilmistir. Miiteakiben satihta izmit Kérfezi’ne
yonelen denizalti, sahilden top atesi agilmasi nedeniyle Yelkenkaya Burnu aciklarinda daligsa
geemistir. Tavsancil aciklarinda yeniden satha ¢ikan E-2, burada da 57 mm veya 76 mm
capinda toplar tarafindan hedef alininca yeniden dalarak Korfez’in dogu ucuna ilerlemeye
devam etmistir.’®® izmit &nlerinde satha ¢ikan ve herhangi bir gemi tespit edemeyince
yeniden dalarak Korfez disina ¢ikan E-2, ertesi sabah top kaidesinin onarimina devam
etmistir. Saat 18.00°de imrali Adas1 agiklarinda buharli bir gemi tespit eden Stocks, dalarak
takibe baslamis, takip ettigi anlasilinca gemiyi yakalayabilmek i¢in satha ¢ikmistir. Topun
kaidesi tam olarak onarilamadigindan gemiden agilan atese karsilik veremeyen denizalti
dalmak zorunda kalmistir. Buharli gemi once kuzeye yonelirken sonra rotasint Marmara

Bogazi’na dogru degistirerek uzaklagmistir.>%

18 Agustos giinii Biiyiikgekmece agiklarinda bir hastane gemisi, ertesi giin de uzak
mesafede bir buharli gemi disinda herhangi bir gemi goriilmemis ve satihta kalinarak top
onarimina devam edilmistir. Bolgede uygun hedef bulamadigindan satihta Erdek Korfezi’ne

ilerleyen Stocks, 20 Agustos saat 03.56’da 17 Agustos aksami kendisine ates actiginm

305 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).

506 1895 yilinda insa edilen ve 142 groston agirliginda olan Iskenderun’da 2 subay ve 6 gemici ve 8 sivil
personel gdrev yapmaktaydi. 1 adet 37 mm, 2 adet 47 mm c¢apinda topa sahipti. Bkz. Langensiepen ve
Giileryiiz, a.g.e., s. 181.

307 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Lcdr. D.B. Stocks).

598 Denizaltinin hareketleri Darica Jandarma Karakolunda gérevli personel tarafindan gézlemlenmistir. E-2’nin
birkag¢ kez dalip yeniden satha ¢ikmasi bolgede daha fazla denizalti oldugu izlenimini olusturmustur. Sahilde
bulunanlar iki denizaltmin Diliskelesi yoniine bir denizaltinin ise Istanbul yoniine gittigini rapor etmistir. Bu
doénemde Marmara Denizi’nde E-2 ile E-11 denizaltilar1 gorev yapmaktaydi. Bkz. Bkz. Bagbakanlik Devlet
Arsivleri Genel Midiirligii, a.g.e., C. 11, s. 44.

309 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
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diisiindiigli, beyaz renkli, tek bacali, 3 veya 4 topa sahip ve yaklagik 1500 ton agirliginda
oldugunu tahmin ettigi Sakiz karakol botuna>'® bir torpido hiicumu gelistirmistir. Vasatindan
isabet alan gemi ikiye béliinerek kisa bir siire igerisinde batmustir. Ilerleyen saatlerde

karargah ile telsiz irtibat: kurulmus ve gelismeler rapor edilmistir.>!!

21 Agustos sabahi1 Tekirdag onlerinde demirli olan Gelibolu isimli 282 grostonluk
buharli tekneye yaklasma rotasi iizerinde yer alan Biilbiil vapurunun enkazi nedeniyle
saldiramayan E-2, saat 17.00’de E-11 denizaltis1 ile bulusmustur.’'? 22 Agustos sabahi
Gemlik Korfezi’nde kiytya yakin bir noktada karaya oturmus bir gemi goéren Stocks,
hareketten sakit olan bu gemiye saldirmaktan vazgecmis ve Mudanya onlerine ilerleyerek
saat 15.09°da tespit ettigi Armagan vapuruna bir torpido hiicumu gelistirmistir. Hedefini

bulmayan torpido iskelede infilak ederek tahribata yol agmstir.>!?

Kisa bir siire sonra Edremit vapuruna ateslenen torpido da bir enkazin gemiyi
perdelemesi nedeniyle hedefe isabet etmemistir. Basarisiz hiicumlar sonrasinda kuzeye
yiikselen denizalti, bir yelkenliyi takip ederken Armutlu sahilinden top atigina maruz kalmis
ve karsilik vererek sahildeki toplart susturmustur. Stocks raporunda daha sonra bu bolgeden
gectigi giinlerde herhangi bir tacize ugramadigini belirtmistir. 23 Agustos sabahi saat
09.00°da Bozburun’un yaklasik 3 bin yarda aciginda bir periskop goren E-2 Komutani,
kimliginden emin olamadigi bu denizaltiya yaklagsmaktan vazge¢mis ve batiya dogru
ilerlemistir. Saat 10.20’de Bandirma yo6niinden gelmekte olan bir vapura saldirmak icin
girisimde bulunulmus ancak atis menziline girilememistir. Ertesi sabah Tekirdag a¢iklarinda
kavun yiikli bir yelkenli patlayict ile batirilmis ve telsiz irtibati kurmak i¢in Marmara
Denizi’nin kuzey sahili hattinda batiya ilerlenmistir. 25 Agustos sabahi saat 08.00’de Aster
may1n tarama gemisi ile baglanti kuran E-2, saat 10.45°te uzak mesafe tespit ettigi bir vapura

dalarak yaklasmaya baslamis ancak atis menziline giremediginden hiicum edememistir.>'*

510 1895 yilinda inga edilen ve Osmanli Reji Idaresine bagli olarak gérev yapan Sakiz, Nisan 1915’te Osmanl
Donanmasi’na katilmisti. 142 groston agirligindaki gemi 37 mm ¢apinda bir topa sahipti. Geminin tam boyu
35 metre olmasma ragmen Stocks’ta daha bilylik oldugu izlenimini yaratmistir. Bkz. Langensiepen ve
Giileryiiz, a.g.e., s. 182.

311 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Lcdr. D.B. Stocks).

312 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 52; The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B.
Stocks).

313 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 284. Stocks 16 Eyliil 1915 tarihli gérev sonug
raporunda torpidonun isabet ederek gemiyi batirdigmi belirtmistir. Bkz. The National Archives, ADM M
07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks). Torpido hiicumu sonunda iskele ikiye bolinmiistiir. Bkz. Bagbakanlik
Devlet Arsivleri Genel Midiirligi, a.g.e.. C. 11, s. 48.

514 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
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Marmara Denizi’nde hiicum edebilecegi hedeflerin az olmasi Stocks’u Canakkale
Bogazi’na girmeye sevk etmistir. Gece boyunca bataryalarini sarj ederek batiya ilerleyen
denizalt1 26 Agustos sabahi saat 06.30°da Gelibolu 6nlerinde dalisa gegmistir. Bu bolgede
bir hedef gormemesi iizerine ilerlemeye devam eden Stocks saat 10.20’de ulastigr Akbas
onlerinde li¢ dort gemi enkazi ile Akbas-Nara Burnu arasinda karakol yapan bir gambot
tespit etmistir. Siirekli rota degisikligi yapan gambota yaklasan denizalt1 saat 11.45°te bas
tarafindaki torpidosunu ateslemistir. Gambotu 1skalayan torpido enkaz gemilerin arasinda
patlamistir. Gambota yeniden hiicum etmek i¢in 2 buguk saat siireyle manevra yapan Stocks
uygun agiy1 bulamadigindan hiicum edememis ve batarya kapasitesinin azalmasi iizerine

doniise gecmistir.>!®

Saat 13.54’te Gocuk Burnu yakinlarinda gordiigii bir nakliye gemisine sancak borda
kovanindaki torpidosuyla hiicum gelistirmistir. Baca hizasinda meydana gelen patlamanin
sekli Stocks’un, geminin tlizerine aborda durumdaki daha kiiciik olan teknenin vuruldugunu
diistinmesine neden olmustur. Cevrede bulunan bir torpido muhribi tarafindan baski altinda
tutuldugundan geminin batip batmadigindan emin olamadan ayrilmak zorunda kalmustir.>'¢
E-2 denizaltis1 saat 20.15’te satha ¢ikmis ve dalista kaldigi on iki saatte yaklasik 50 mil

mesafe katetmistir.>!’

Denizde herhangi bir hedef bulamayinca karadaki hedeflere yonelmeye karar veren
Stocks 27 Agustos sabahi saat 09.50’de Sarkdy aciklarinda satihta seyrederken sahildeki
bataryalar tarafindan ates altina alinmistir. Kasabanin dogusundaki bataryalar1 parca tesirli
basliklt mermilerle bombardiman eden Stocks, raporuna mermilerin etkisiyle ¢cok sayida
kisinin sedyelerle tasinmak zorunda kaldigin1 kaydetmistir. Sonrasinda limani1 ve kiigiik
buharli tekneleri bombardiman eden E-2, birkag isabet saglamistir.’'® 28 Agustos sabahi
07.30’da bir yelkenliyi atese verip miirettebatini denizaltiya alan Stocks saat 13.30 sularinda
E-11 denizaltis1 ile birlikte Mudanya Tren Istasyonu’nu ve sahildeki cephaneligi
bombardiman etmistir. Aksam saatlerinde topun giiverte baglantisinin sizdirmazligini

kontrol etmek i¢in test dalis1 yapilmis ve bu noktadan denizaltinin icerisine su girdigi tespit

315 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Lcdr. D.B. Stocks).

316 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).

317 Rudenno, a.g.e., s. 250.

518 Yapilan bombardiman sonucunda iskele, polis karakolu, tren istasyonun yolcu salonu, Seyr-i Sefain Idaresi
ve giimriik ambarmin tavani hasar gérmiistiir. Bkz. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigi, a.g.e.. C.
11, s. 54.
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edilmis ve daha biiyiik bir onarim yapilmasina karar verilmistir. Sonrasinda saat 20.20’de

denizaltida tutulan miirettebat durdurulan bir filikaya aktarilmistir.>!

29 Agustos sabahi top yerinden sokiilerek yelkenin ki¢ tarafina monte edilmis ve
sizdirmazlik sorunu giderilmistir. Ertesi sabah durdurulan bir yelkenli atese verilirken,
mirettebat1 ¢cevredeki bir filikaya transfer edilmistir. Giiniin kalan kisminda topun {izerinde
calisilmis saat 22.00 sularinda Imrali Adasi’nda biiyiik bir yelkenliye saldirmay: diisiinen E-
2 Komutani giivenlik 6nlemlerinin fazla oldugunu gorerek vazgegmistir. 31 Agustos sabahi
saat 08.50’de Imrali Adasi’nda bulunan buharl bir gemi ates altina aliarak topun tecriibesi
yapilmis ve performansi tatmin edici bulunmustur. Ogle saatlerinde Bozburun
yakinlarindaki bir bataryadan bombardiman edilen denizalt1 satithta Gemlik’e ilerlemeye
devam etmis ve herhangi bir gemi tespit etmemistir. Saat 16.00’da Bozburun’a alt1 adet top
mermisi atan denizalti saat 18.45’te bir deniz ugaginin bolgeye gelmesiyle dalmak zorunda

kalmustir.>%°

Yagmurlu ve siddetli riizgarli 1 Eyliil sabah1 bir muhrip tarafindan dalmaya zorlanan
E-2, ay 1s181in1n aydinlatti1 gecede birkag yelkenli batirmak i¢in Cinarcik onlerini kontrol
etmis ancak herhangi bir tekneye rastlamamistir. Gece yaris1 saat 00.20°de satha c¢ikan
denizalt1 500 yarda mesafede bir torpidobot ile karsilasinca siiratle 18 metreye dalarak
uzaklagsmistir. Saat 03.00 sularinda yakin mesafede pervane sesi duyulsa da hiicum
edilmemesine karar verilmistir. Saat 07.30’da i¢inde Rum siginmacilarin ve Istanbul’dan
kacan bir rahibin oldugu kepek tasiyan bir yelkenli durdurulmus, yiikiiniin bosaltilmasi
kaydiyla gitmesine miisaade edilmistir. Sonrasinda dalarak istanbul’daki rihtimlar1 ve Bogaz

girisini kontrol eden Stocks herhangi bir gemiyle karsilasmamugtir.

E-2 denizaltis1 3 Eyliil sabah1 saat 06.00°da erzak yiikli dort yelkenliyi durdurmus,
yiukii bosaltilan ve miirettebat1 baska bir yelkenliye transfer edilen tekneleri tahrip etmistir.
Sahile yakin bir yelkenliyi de alti mermi ile ates altina alan Stocks, daha sonra hastane gemisi
oldugunu tespit ettigi bir gemi nedeniyle dalmak zorunda kalmistir. Sonrasinda yelkenliyi
batirmak i¢in geri donen ve satha ¢ikan denizalt1 sahilden agilan tiifek atesiyle uzaklagsmak
zorunda kalmistir. Gece Aster ile telsiz baglantisi kurularak gelismeler rapor edilmistir.
Ertesi giin saat 05.00 sularinda kavun yiiklii bir yelkenli batirilmas, filika bulunmadigindan

dort kisiden olusan miirettebat denizaltiya alinmistir. Ilerleyen saatlerde Sarkdy onlerinde

319 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
320 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
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icinde kadin siginmacilarin bulundugu iki yelkenli daha tespit edilmis ve denizaltida bulunan

dort miirettebat bu teknelere bindirilerek gitmelerine miisaade edilmistir.>?!

Sonrasinda Sarkdy sahilini bombardiman etmek i¢in inceleme yapan Stocks, rihtimin
sonunda hastane olarak kullanilan bir evi tespit etmesi tlizerine bu diisiincesinden vazgecmis
yeni hedefler bulacagini diisiindiigii Tekirdag’a yonelmistir. 4 Eyliil aksami1 saat 19.00’da
Tekirdag aciklarinda bir yelkenliyi batiran ve miirettebatin1 denizaltiya alan Stocks, top
menziline girmeyen bir torpido muhribi tarafindan ates altina alininca uzaklasmak zorunda
kalmistir. Sonrasinda E-2 denizaltisi, karargah ile telsiz muhaberesi kurarak gelismeleri
aktarmistir.>?? Ertesi giin saat 06.00 sularinda Marmara Adas1 agiklarinda satihta beklerken
de yine uzak mesafeden bir torpidobotun top atisina maruz kalmis ve Bandirma Korfezi’ne
ilerlemistir. Burada gordiigii bir buharli gemiye hiicum igin dalarak yaklastiginda karaya
oturmus oldugunu goriip saldirmaktan vazgegmistir. E-2 saat 18.00’de Bandirma 6nlerinde
satha ciktiginda bir filikayr durdurarak batirdigi yelkenliden aldigi miirettebati tahliye
etmistir. Sonrasinda o zamanda kadar Marmara Denizi’ne ulagmis oldugunu diisiindiigii E-7
denizaltis1 ile bulugmak i¢in randevu noktasina giden Stocks, denizaltiy1 goremeyince telsiz

irtibat1 kurmaya ¢alismis ancak basarili olamamustir.>?’

Goreve bagladig1 giinden itibaren hedef bulmakta sorun yasayan E-2 denizaltisi
Gemlik Korfezi’nde bulundugu 6 Eyliil’de biiyiik tonajli olmasa da on iki tekneyi batirma
firsatin1 yakalamigtir. Sabah saat 07.00°de Bozburun onlerinde iki biiyiik yelkenli batiran
Stocks, saat 15.45°e kadar Kapakli 6nlerinde dokuz yelkenli ve bir guleti daha imha etmistir.
Saat 18.20’de Karacaali agiklarinda tespit ettigi yelkenlilere saldirmak i¢in yaklasan
denizalti, teknelerden agilan tiifek atesiyle uzaklagsmak zorunda kalmistir. 7 Eyliil sabahi
Armutlu sahiline olduk¢a yaklasan denizaltidan denize atlayan Yzb. Lyon yiizerek ¢iktigi
demirli iki yelkenliyi tahrip etmistir. Sonrasinda bolgeden uzaklasan E-2 saat 11.00°de
Sivriada agiklarinda tespit ettigi bir yelkenliyi batirmis, akabinde Yesilkdy onlerine
yonelmistir. Ak¢am saatlerinde Kiiclikgekmece Koyu’nda dalan denizalt1 personeli geceyi

dipte dinlenerek gecirmistir.>**

521 Raporunda Stocks, teknelerinin batirilmamasi ve hayatlarmin bagislanmasia minnet duyan insanlarm

kendilerine kiimes hayvani ve erzak hediye etmek istedigini belirtmistir. The National Archives, ADM M
07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).

522 Stocks gorev sonug raporunda karargah ile kurdugu muhabereden séz etmemistir. Muhabere tesis edildigi
Amiral de Robeck’in Denizcilik Bakanligina gonderdigi haftalik raporlardan anlasilmaktadir. Bkz. The
National Archives, ADM M 07196/15 (Weekly Report, 3-7 September 1915).

523 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).

24 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
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Cepheye yapilan nakliyatin sekil degistirmesi, Stocks’u karada yeni hedef aramaya
yonlendirmistir. E-11 denizaltisinin Eskihisar’da gerceklestirdigi sabotajin bir benzerini
Istanbul’da hayata gegirmek igin plan yapilmistir. Kiiciikcekmece’de demiryolu kopriisiiniin
tahrip edilmesinin amaglandigi plana gore; goniillii olan Yzb. Harold Vernon Lyon patlayici
yiiklii sali ¢ekerek kiyiya yiizecek, bir sorunla karsilagmasi halinde tabancasini atesleyecek,
denizalt1 buna kirmiz1 bir fener gostererek karsilik verecek ve tren istasyonunu yaklasik 300
yarda mesafeden bombardiman edecekti. 8 Eyliil’iin ilk saatlerinde kararlastirildig: sekilde
sahile yaklasan E-2 denizaltisindan yilizmeye baslayan Yzb. Lyon, patlayict (pamuk barutu)
donanimi ve Webley marka tabancasim yiikledigi sali ¢ekerek ylizmeye baslamis, yaklagik
60 metre uzaklastiktan sonra gece karanliginda sessizce gozden kaybolmustur. Bulundugu
mevkide hava aydinlanana kadar bekleyen Stocks, sahilde Lyon’a dair herhangi bir isaret
goriilmemesi lizerine saat 07.15°te dalarak bolgeden fazla uzaklasmadan dalmistir. Bir saat
sonra yeniden satha ¢ikarak Lyon’u bulma umuduyla sahili kontrol eden E-2 bir siire bolgede

kaldiktan sonra uzaklasmistir.’>

9 Eyliil sabah1 hava aydinlanirken tren istasyonunu bombardiman etmek i¢in bolgeye
donen denizalti saat 05.00’te satha ¢iktiginda 800 yarda mesafede bir torpidobotun kendisine
yaklagmakta oldugu goriip hizla dalisa ge¢mistir. Torpidobotun uzaklagsmasindan sonra saat
08.00°de yeniden satha cikarak erzak ve giyecek malzemesi yiiklii olan dort yelkenliyi
batirmistir. Teknelerden temin edilen taze gidalarla azalan stoklar tamamlanmistir. Saat
14.40’ta iki biiyiik tekneyi yedekleyen bir romorkorii takibe baslayan E-2, topun irtifasini
ayarlayamadigindan romorkdriin yaklasik 3200 yardadan actig1 atese karsilik veremeyerek

uzaklasmak zorunda kalmistir.32¢

10 Eyliil’de Marmara’nin kuzey sahillerine yakin seyrederek Tekirdag onleri kontrol
edilmis herhangi bir gemi tespit edilmemis, ilerleyen saatlerde Aster ile muhabere kurma
girisiminden de olumlu sonug¢ alinamamistir. Poyraz firtinasi nedeniyle yelkeninin iistiinden
asan dalgalar arasinda seyretmekte zorlanan denizalti 11 Eylil’de Erdek Korfezi'ni
gozlemlemis, demirde veya seyir halinde olan herhangi bir gemiyle karsilasmamistir. E-7 ile

bulusma umuduyla randevu noktasin1 da kontrol eden Stocks, firtinanin tiim siddetiyle

325 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
326 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
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devam ettigi 12 Eyliil giinii saat 13.00’te Aster ile telsiz irtibati kurmay1 basarmis ve E-7

denizaltisinin Canakkale Bogazi’n1 gegerken battigini dgrenmistir.>?’

E-2 denizaltis1 13 Eyliil’iin ilk saatlerinde Tekirdag ve Marmara Ereglisi onlerini
kontrol etmis, hastane gemisi diginda bir gemiyle karsilagmamigtir. Giiniin ilerleyen
saatlerinde havanin diizelmeye baslamasiyla doniis i¢cin hazirliklara baglanmistir. Yedekleme
teli dahil, elde mevcut tiim kablolar denizaltinin diimen donanimi ve pervanesini mayin
telleri ile aglardan korumak i¢in kullanilmistir. Gorev siiresince sizdirmazlik sorunu yasatan

ve etkili sekilde kullanilamayan giiverte topu da sokiilerek igeriye alinmistr.328

Doniis hazirliklarinin tamamlanmasi sonrasinda 14 Eyliil’iin ilk saatlerinde satihta
Canakkale Bogazi’na dogru ilerlemeye baslayan denizalti, saat 05.15°te daha sonra hastane
gemisi oldugu anlasilan bir gemiyi tespit etmesi tizerine dalisa gegmistir. Belirli araliklarla
mevki kontrolii i¢in periskop umkuna ¢ikan Stocks, Gelibolu’yu sorunsuz sekilde gegmistir.
Saat 09.57°de Gocuk Burnu onlerine ulastiginda tespit ettigi Aydinreis gambotuna iskele
borda kovanindan bir torpido hiicumu gelistirmistir. Torpidonun isabetini géren ancak
cevredeki torpidobotlarin baskist nedeniyle etkisini tespit edemeyen Stocks, gambota
yeniden saldirmak i¢in yaklasmayr diisiindiiyse de bataryalarmi tasarruflu kullanmak

zorunda oldugundan bu fikirden vazge¢mistir.>?’

Sonrasinda Akbas Koyu’nun da bos oldugunu goren E-2 Komutani 24 metre
derinlige inerek ve denizaltiyr yeterli negatif sephiyede tutarak 242 rotasina ilerlemeye
baslamistir. Saat 11.48’de Nara doniisiinde bir kabloya takilan denizalti, kisa siirede bu
engelden kurtulmus, iskele tarafindan siyrilan kablo yalnizca bas ufki diimenin koruyucu
telini koparmistir. On dakika icerisinde Nara doniislinii tamamlayan Stocks, mevkisini
belirlemek i¢in periskop umkuna ¢ikmistir. Sonrasinda yeniden 24 metre derinlige ilerek
giineye inmeye devam etmis ve saat 12.30°da denizin ylizeyinde dalga olusturacak kadar
Kilitbahir sahiline yakin ge¢mistir. Bogaz c¢ikisina kadar bagka bir engel veya teknik
sikintiyla karsilagmayan E-2 denizaltis1 saat 15.00’te Seddiilbahir aciklarinda satha

cikmistir.>*® Satihta ilerlemeye basladiktan on dakika sonra diimeni arizalanan denizalt:

527 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Lcdr. D.B. Stocks).

528 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Lcdr. D.B. Stocks).

529 Stocks gorev sonug raporunda torpidonun isabet ettigini belirtse de Aydinreis gambotu bu hiicumda isabet
almamugtir. Atilan torpido patlamayarak sahile ¢ikmigtir. Bkz. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii,
a.g.e., C. 1, s. 109. The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks); Langensiepen
ve Giileryiiz, a.g.e., s. 52.

330 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
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HMS Scourge muhribi tarafindan yedeklenmeye baglanmistir. Saat 17.30°da yedekleme
halat1 kopunca personeli tarafindan kismi olarak onarillan diimeniyle Aydincik Koyu’na

ulasan E-2, ertesi giin Mondros Limani’na dénmiistiir.>*!

E-2 Komutani Bnb. Stocks 32 giinliik gorevine iliskin raporunda gorev sirasinda
yasadig1 teknik sikintilara yer vermistir. Ilk olarak gorev baslangicinda Nara’daki aga takilan
topun baglantisinin zarar gordiigiine deginen Stocks, bunun topun performansini
etkiledigini, iki kere yeri degistirilmek zorunda kalan topla bu pozisyonda 56 kez atis
yapildigin1 ancak sorun ¢oziilemeyince kig tarafa tasindigini belirtmistir. Topun giiverteye
baglantisinin zarar gérmesi denizaltinin sizdirmazligini olumsuz yonde etkiledigine de
deginen E-2 Komutani, bunun basing altinda sintine” tahliye tulumbalarinin siirekli
caligsmasina neden oldugunu ifade etmistir. Son olarak yakit sarnicindan sizan motorinin tatl
su sarnicina girmesi nedeniyle kapasitesi yariya diisen denizaltida gérevin son 15 giinii ciddi
su kisitlamasma gidildigini bunun gorev etkinligini olumsuz yonde etkiledigine dikkat

cekmistir.>3?

E-2 Komutani raporunda ugaklar ve torpidolara iliskin gdzlemlerini de dikkatini
ceken noktalar basligi altinda siralamistir. Buna gore; havanin giizel oldugu bazi giinlerde
Bogaz girisinde yaklasik 300 metre yiikseklige ¢ikan bir balon gérdiigiinii, deniz ucaklarinin
ayni sekilde yalnizca giizel havalarda gorev yaptigini belirten Stocks T.N.T. basliga sahip

torpidolarin digerlerinden 6nemli derecede ayristigini ifade etmistir.

Raporunun son bdliimiinde goérevi basarma konusunda azimli olan personelin
sagliginin, zor kosullara ve 6zellikle susuzluga ragmen son derece iyi oldugunu belirterek,
bagarili gordiigii personeli ve nedenlerini agiklamigtir. Buna gore; Yzb. Harold V. Lyon
gayreti ve mesleki bilgisi, Ihtiyat Yzb. Thomas A Watterson gemiye ¢ikma harekatindaki
etkinligi, Astsubay Harold L. Smith topun onarimi ve 2 bin milden fazla yol kateden ana
motor ve dizel jeneratdrlerin bakimi, Astsubay William J. Stephens ana motorlarinin ve
torpidolarin bakimi, Astsubay James H. Munn sorumluluk bilinci ve gayreti, Cavus Thomas
W. Jackson nisanciliktaki basarisi, Onbas1 Percy W. Adams gorev siiresince gosterdigi

gayreti nedeniyle takdire layik goriilmiistiir.>*3

33 Rudenno, a.g.e., s. 253.

" Sintine: Bir tekne veya geminin su hattr altinda kalan i¢ kismma verilen isimdir. Yagl ve kirli sular bu
boliimde birikir.

332 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).

333 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Ledr. D.B. Stocks).
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HMS Adamant Komutan1 Yarbay C. G. Brodie bu raporu 16 Eyliil 1915 tarihinde
Amiral de Robeck’e gondermis, raporu okuyan Amiral kendisinden denizaltida meydana
gelen s1izdirmazlik sorunuyla ilgili teknik bilgi talep etmistir. Brodie ii¢ giin sonra gonderdigi
rapora gore; topun kaidesinde meydana gelen ariza Nara gegisi sirasinda dolanan 9 cm
capindaki celik tel nedeniyle meydana gelmis, ki¢ ufki diimenlerin baglanti noktasindaki
s1zint1 ise Kuzey Denizi’nde karsilasilan agir deniz sartlarinda baslamis ve giderek artmisti.
Ana balast sarnicindaki deligin nedeni tankin boyasinin uygun sekilde yapilmamasindan
kaynaklanan korozyondu. Ana motorlarin titresimli ¢calismasi ise E sinift denizaltilarin ilk

grubunda olan dizayn hatas1 kaynakli olup, tersanede onarim gerektiriyordu.>**

Brodie’nin gonderdigi teknik raporu da degerlendiren Amiral de Robeck E-2
denizaltisinin gdrevine iligkin 23 Eyliil 1915 tarihinde Denizcilik Bakanligina bir telgraf
gondermistir. Burada; Nara’daki aga takildiginda sarniglarina su alarak kurtulma manevrasi
yapan Stocks’un bu davranisinin diger denizalti komutanlarina 6rnek teskil ettiine deginen
Amiral, T.N.T. baslikl1 torpidolarin pamuk barutuna sahip olanlara kiyasla daha etkili
oldugunun 20 Agustos giinii batirilan gemi 6rneginde de goriildiigiinii ayrica 26 Agustos
giinii Bogaz icerisine giren E-2’nin bir gemi batiramasa da iyi bir performans sergiledigini

belirtmistir.>*

Yzb. Lyon’un yiizerek ¢iktigi iki yelkenliyi tahrip etmesinin ovgiliye deger oldugunu
vurgulayan de Robeck, ertesi giin Kiiclikgekmece demiryolu kopriisiine diizenlenen saldirida
kendisine ne oldugunun tespit edilemedigini ancak sahilde bir ¢atisma yasanmamasinin
ylizerken kalp krizi gec¢irmis olma ihtimalini 6n plana ¢ikardigimi ifade etmistir. Onun
kaybinin, denizaltinin faaliyetlerini kisitladigini, bu olay sonrasinda yetismis personel
kaybina neden olabilecek riskli girisimleri yasakladigina dair emir verdigini belirtmistir.
Amiral de Robeck, E-2’nin 32 giin ile Marmara’da bir seferde en uzun siire kalan denizalti
oldugunu belirttigi raporunun son boliimiinde; susuzluk basta olmak {izere zorlu kosullara
gogiis geren personeli overek Komutan Bnb. David de B. Stocks’un Ustiin Hizmet Nisaniyla,

diger personelin de uygun sekilde ddiillendirilmesini teklif etmistir.>*¢

Amiral de Robeck’in yaptig1 teklif uygun goriilmiis ve E-2 Komutani Bnb. Stocks 12
Kasim 1915 tarihinde Ustiin Hizmet Nisaniyla taltif edilmistir. Bahse konu karar 19 Kasim

334 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Cdr. C.G. Brodie).
335 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).
336 The National Archives, ADM M 07568/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).
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1915 giinkii The London Gazette’de yayimlanmis ve gazetenin bir niishast Denizcilik

Bakanlig1 tarafindan 29 Kasim 1915 tarihinde Amiral’in karargahimna gonderilmistir.>’

E-2 denizaltis1 13 Agustos-14 Eyliil 1915 tarihleri arasini kapsayan gorevinde yedi
adet torpido hiicumu gerceklestirmis, bunlarin yalnizca ikisi basarili olmus ve Samsun mayin
gemisi ile Sakiz karakol botu batirilmistir. Dort nakliye gemisi ile bir gambota
gergeklestirilen hiicumlar basarisiz olmus, torpidolar kovani terk etse de hedefle
bulusturulamamistir. Bu yoniiyle degerlendirildiginde %28,5’luk isabet oranina sahip olan

E-2’nin torpido hiicumlarinin oldukg¢a basarisiz oldugu sdylenebilir.

E-2’nin performansi top atislari agisindan degerlendirildiginde de ortaya parlak bir
tablo cikmamaktadir. Gorev 6ncesinde denizaltinin 57 mm ¢apindaki topu, tahrip giicii daha
fazla olan 76 mm’lik topla degistirilmistir. Ancak Bogaz gecisinde Nara’daki denizalt
engeline takildig: i¢in kaidesi zarar goren bu topun etkin kullanimi miimkiin olmamustir.
Normal sartlarda gemi imkanlariyla tamiri miimkiin olmayan top, uzun calismalar
sonucunda yeri degistirilerek atis yapabilir hale getirilmis ancak menzilinde 6nemli bir kayip

meydana gelmistir.

Stocks gorev periyodunda nakliyatin denizden karaya kaymasinin sonucu olarak
hedef bulma agisindan sikint1 yasamis, bu nedenle yiikii ve rotasi ne olursa olsun hemen
hemen karsilastig1 her tekneyi batirmistir. Bu yoniiyle Marmara’ya giren diger denizaltilar
gibi savas sucu islemistir. Denizde hedef bulamamasi E-2 Komutaninin kara hedeflerine
yonlenmesine neden olmus, bunun sonucu olarak sahile yakin gecen yollardaki askeri
birlikler ve demir yollar1 zaman zaman bombalanmigtir. Hatta bunu yeterli gérmeyip, ¢ok
riskli bir sekilde E-11 denizaltisinin Eskihisar’da yaptiginin benzerini Kiiglikcekmece’de
yapmaya c¢alismis, bunun bedeli Yzb. Lyon’un kaybiyla 6denmistir.

E-2 denizaltis1 15 Agustos sabahi Imrali Adas1 agiklarinda dnce deniz ugagi ve hemen
ardindan bir muhrip tarafindan baski altinda tutulmustur. Bu noktada Marmara Denizi’nde

koordineli bir arama ¢aligmasi yapildig1 sylenebilir.

37 The National Archives, ADM M 07568/15 (Telegram from Admiralty, 29 November 1915); The London
Gazette, 19 November 1915.
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3.10. HMS E-7 Denizaltisinin Canakkale Bogazi’m1 Ge¢me Girisimi ve Batirilisi

E-11 denizaltisimin 3 Eyliil 1915 tarihinde gorevini tamamlayarak geri donmesi
sonrasinda onun yerini almak ve Marmara’da kalan tek denizalt1 olan E-2’ye destek vermek
iizere E-7 denizaltis1 gorevlendirilmistir. E-7 Komutan1 Bnb. Cochrane harekat dncesinde
Komodor Keyes ile bir goriisme yaparak “Hali¢ 'te hasar meydana getirmek i¢in iigtincii
kusaktan dedesi iinlii denizci Lord Dundonald’in maceralariyla yarisabilecek bir plan

yaptigindan” bahsetmistir.>®

[k gérevi iizerinden 40 giin gectikten sonra hazirliklarmi tamamlayan E-7 denizaltist
4 Eyliil saat 02.00°de Aydincik Koyu’ndan avara etmistir. Ay 1s18inin aydinlattigi ¢ok sakin
bir havada Bogaz girisine kadar satihta ilerleyen denizalti1 sahilden goriilmemek icin saat
05.00’te Algitepe hizasinda dalisa gecmistir. Saat 06.30’da mevkisini belirlemek i¢in
Kilitbahir’in 200 yarda agiginda periskop umkuna ¢iktiginda sahildeki bataryalar tarafindan
ates altina alinsa da herhangi bir isabet almamistir. Saat 07.30°da Nara’ya yaklastiginda
denizalti ag maniasina ait samandiralar1 goren Cochrane, rotasini ag1 dik aciyla gececek

sekilde degistirerek 30 metreye dalmis ve siiratini 7,5 kts’a yiikseltmistir.>*°

Bu derinlige indikten kisa bir siire sonra bas tarafindan agi delmeye baglayan
denizaltinin sancak pervanesi aga dolanmis ve iizerine yiik binen sancak motor stop etmistir.
Denizaltinin ilerleme hizin1 korumak i¢in iskele motorunu tam giicte ¢alistiran Cochrane,
pruvanin sancaga kaymamasi i¢in diimeni iskele alabandaya basmistir. Yalnizca iskele
motorun ¢alismasina ragmen aga takildigi i¢in iskeleye donmeye devam etmistir. On dakika
sonra agin kuzeyinde paralel duruma gelen denizaltinin sancak pervanesi kurtulsa da govdesi
biitiiniiyle aga dolanmistir. Bunun {iizerine kurtulmak igin glineye dénmeye karar veren

Cochrane bu diisiincesini ger¢eklestirememistir.>*

Saat 08.30’da denizaltinin birka¢ yiiz metre yakinlarinda bir mayin patlasa da
herhangi bir hasara neden olmamistir. 18 ila 40 metre arasinda degisen derinliklerde tam
yolla ileri ve tornistan yonde yapilan ve iki saat siiren manevralar sonunda denizalt1 agin bir
kismin yirtsa da giineye donse de agdan kurtulmayr basaramamistir. Saat 10.30’da daha
yakin bir noktada ger¢eklesen ve hasar olusturmayan mayin infilaki sonrasinda denizalti, ag

icerisinde daha rahat hareket edebilecek konuma gelmistir. Denizaltiy1 batirma ¢abalarinin,

38 Keyes, a.g.e., p. 430.
339 The National Archives, ADM M 024812/18 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).
340 The National Archives, ADM M 024812/18 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).
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agdan kurtulmalarina olanak saglayabilecegini diisiinen Cochrane hava kararana kadar dipte
kalmaya, sonrasinda goriilmeden satha ¢ikmayi denemeye karar vermistir. Saat 14.00°te
bataryalarin giderek zayiflamasi nedeniyle manevra yapmaya bir siire ara verilmis ve

motorlar stop edilmistir.>*!

Bu siire zarfinda gizlilik dereceli evraklar tedbir amacl yakilarak imha edilmis, saat
18.40’ta denizaltinin ¢ok yakininda gerceklesen patlama sonucunda aydinlatma lambalar1 ve
boru devreleri zarar gormiistiir. Patlamanin siddetiyle agin hasar almis olmasi umuduyla
motorlar start edilerek kurtulma manevrasi yapilmigsa da fayda saglanamamaistir. Cevredeki
gemilerin varli§i nedeniyle gece de satha ¢ikarak agdan kurtulamayacagini degerlendiren
Cochrane, personelini tahliye etmek ve sonrasinda denizaltiy1 patlayiciyla tahrip etmek igin
satha ¢ikmistir. Sarniglarini bosaltmastyla birlikte kolayca satha ¢ikan denizaltinin yelkeni
sahil bataryalar1 ve ¢evredeki iic motorbot tarafindan ates altina alinmistir. Atiglar kesilince
Yzb. John Scaife personeli teslim olmak i¢in giiverteye c¢ikarmistir. Denizaltinin iizerine
aborda olan iki motorbota bindirilen personel Alman denizaltici subaylarin nezaretinde esir
alinmistir. Personelin tahliye edilmesi sonrasinda patlayict dolu denizaltiy1 batirmak igin
zaman ayarl flinyeyi atesleyen Cochrane, tiim sarniglarin valflerini agarak denizaltiy1 terk
etmistir. Batarken meydana gelecek patlamayla miiteakip denizalti geg¢islerini
kolaylastirmak icin agin parcalanmasi amaglanmigsa da iceri giren suyun etkisiyle 1slanan
fiinye gorevini yapamamistir.>** Denizaltinin ii¢ii subay olan 28 personelinin tamami

denizden kurtarilarak esir edilmistir.>*

Esir edilen denizalt1 personelinin sorgulari Goncasuyu Telsiz Istasyonunda Telsiz
Telgraf Ihtiyat Zabiti olarak gorev yapan Tevfik Riza Bey tarafindan yapilmustir. ilk olarak
Cochrane’in ifadesini alan Tevfik Riza Bey, elde ettigi bilgileri giinliigiine su sekilde

kaydetmistir:

“Sali (5 Eyliil) sabahi bir telefon geldi. Gece ele gegirilen bir denizaltidaki esirleri
sorgulamak iizere Genel Karargdhtan cagriliyyorum. Hemen oraya ulasiyorum. Su an

Cimenlik 'teyim. Once kumandani sorguluyoruz. Uzunca boylu, biyikli, albino tipli biri. Iyi

>4 The National Archives, ADM M 024812/18 (Report of Ledr. A.D. Cochrane).

342 The National Archives, ADM M 024812/18 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane). Denizaltiy1 batiracak patlayict
donanim, Astsubay Bob Sims tarafindan 15 dakika ayarli fiinyeye bagli ve her biri 3 kg pamuk barutuna sahip
30 adet tenekeden olusuyordu. Rudenno, a.g.e., s. 256. E-7 denizaltisinin batik mevkii ve glinlimiizdeki
durumuyla ilgili detayli bilgi i¢in bkz. Atabay vd., a.g.e., s. 180-183

343 Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirliigii, a.g.e.. C. 11, s. 58. Yaklasik 42 metre derinlikte batan E-7
denizaltistmin konumu igin bkz. Atabay vd., a.g.e., s.180-183.
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donamimli, ancak tiim sorulart cevaplayamayacagimi soyledi. Pekdld. E-7 denizaltisi
Ingiltere’den Haziran basinda ayrilmis. Ayin 29 unda Mondros’a gelmis. Bir zorlukla
karsilagsmadan Marmara Denizi’'ni gegiyorlar, 25 giin Marmara Denizi’'nde kaliyyorlar.
Degisik boyutlarda 17 yelkenli ve 6 biiyiik gemiyi batiryor, yiyecek olarak az miktarda
biskiivileri kalinca Marmara ’dan ayriliyorlar. Doniiste ufak tefek zorluklarla karsilasmislar.

Ayin 3’linde (Eyliil) Cuma giinii E-12 tipi bir denizaltr*

¢tkip ag maniasindan gegiyor. 4
Eyliil Cumartesi sabah saat 3’te E-7 Seddiilbahir oniinde suyun altina giriyor. Saat 7 de
denizalti ag maniasinin oniine geliyor, 12 saat orada kalyyor. Aksam 7’de suyun yiiziine

% olmak iizere esir alimiyorlar. Gemi 900 tonajli, su iistiinde

ctkarak 25 asker ve 13 subay
15 mil, suyun altinda ise 9 mil yapmaktaymis. Benzinle ¢alisan 100 beygir giiciinde 2 tane
motoru varmis. 200 volt, 600 amperlik bir bataryasi, 4 adet torpido firlatma aparati, 8
torpido ve 4 tane de yedek torpidoya sahipmis. Yaklasik 3000 kilo da benzini varmis.
Kumandan ciddi olarak Ingilizlerin Bogaz’i gecip Istanbul’a ulasacaklarina inaniyor.

Himm! Ayrica savasin sonunda galip geleceklerine de inaniyor... "%

Savasin sonuna kadar gesitli esir kamplarinda bulunan Bnb. Cochrane esaretten
kurtulduktan sonra Gazimagusa’da 15 Eyliil 1918 tarihinde kaleme aldig1 raporunda E-7’nin
batisini bu sekilde anlatirken, denizaltinin dipte bulundugu siire igerisinde satihta yasananlar
Hermann Lorey ve Edwyn Gray tarafindan soyle ifade edilmistir: “Nara 'daki ag maniasina
takilan E-7 denizaltisi kurtulmaya ugrasiyordu. Miistahkem Mevki emrinde denizaltiy
batiracak tahrip vasitast bulunmadigindan UB-14 Komutani Bnb. Heino von Heimburg ile
birlikte bir tekneye binen Herzig isimli er bir demet tahrip fisegini denize sarkitarak 40 metre
derinlikte denizalti iistiinde infilak ettirdi. Denizalti yara aldi ve satha ¢ikmak zorunda

kaldy. %

Konuya iliskin kaynaklar birlikte degerlendirildiginde; Cochrane’in raporunda mayin
infilak1 olarak belirttigi son patlamanin bu personel tarafindan gergeklestirilmis olmasi
thtimal dahilinde goriilmektedir. Buna gore U-14 denizaltis1 personelinin, her ne kadar
teslim olmasinda dogrudan bir etki yapmasa da takili kaldig1 agda on iki saate yakin

miicadele eden denizaltinin teslim olmasini hizlandirdig1 sdylenebilir.

34 Cochrane’in bahsettigi denizalti, Marmara’daki gorevi hitaminda 3 Eyliil 1915 tarihinde Bogaz’dan gikan
E-11"dir.

345 Subay sayisinin 3 yerine sehven 13 olarak yazildig1 degerlendirilmektedir. .

>4 V.Tiirkan Dogrudz, E.Yasemin Yiicetiirk, Rasit Giindogdu (haz.) “Telsiz Telgraf Ihtiyat Zabiti Tevfik Riza
Bey'’in Canakkale Giinliikleri”, Tirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2017, ss. 170-171.

37 Gray, a.g.e., (1971), p. 167; Lorey, a.g.e., s. 425.
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4 Eylil giinii denizalt1 ag samandiralar1 arasina mayin dokis faaliyetiyle ugrasan
Bnb. Nazmi Bey de E-7 denizaltisinin batisin1 giinliigiine su ifadelerle kaydetmistir: “Saat
09.05 'te iiciincii mayint altinct ag samandwrasimin hizasina attik. Bir diisman denizaltist
aglara yakalandi. Atilan Rus maywmlarindan birini suyun yiizeyine ¢ikardi. Adi gecen mayin
filika ile baglanarak ve Bolayir yedegine verilerek ¢ekilirken tiifek kursunu ile vurularak
batirildi. Aglara takilan Ingiliz denizaltisi suyun yiizeyine ¢ikarak miirettebati teslim olmus,
fakat denizaltimin valfleri agik oldugu icin batmistir. Personeli 3 subay ve 25 neferdir.
Denizaltimn ismi E-5tir.”>*® Lorey’in aksine denizaltinin batisini genel ifadelerle anlatan

Nazmi Bey’in anilarinda Alman denizaltic1 subaylardan bahsetmedigi goriilmektedir.

Raporunda personelin disiplini ve cesaretini 6ven Cochrane, denizaltinin oldukga
yakininda gerceklesen ii¢lincii patlamanin siddetine ragmen, o sirada istirahat halinde olan
personelin biiyiik bir soguk kanlilik ve siiratle tiim mahalleri donattigin1 ve durum raporu
verdigini belirtmistir. Aga takilmas1 sonrasinda iizerindeki bakir parcaciklar eriyen sancak
elektrik motorunun onarimini1 gerceklestiren Astsubay R.W. Sims’in cabalarini da takdir
etmistir. Ayrica esir edildikten sonra Istanbul’a gotiiriilene kadar gecen birkag giin
kendilerine iyi muamele edildigini belirten Cochrane, istanbul’da ise hapishanedeki olumsuz

kosullar nedeniyle sikint1 yasadiklarmi ifade etmistir.*

Yayimlanan bu rapor sonrasinda; E-7’nin takildig1 agdan kurtarilmasi i¢in ¢aba sarf
eden, kurtarilma ihtimalinin ortadan kalkinca denizaltinin ve gizlilik dereceli evraklarin ele
gecmesini engelleyen Cochrane’in erken terfi etmesi ve Astsubay R.W. Sims’in Ustiin
Hizmet Madalyasi ile miikafatlandirilmasi glindeme gelmistir. Cochrane konusunda komuta
kademesinde goriis ayriligma neden olan bu durum neticesinde; Sims’e Ustiin Hizmet
Madalyas: taltif edilmis, E-7 Komutanina ise herhangi bir 6diil verilmesine gerek
duyulmamis, olaydaki gayretinin yayimlanmasi i¢in gazetelere bilgi notu gdénderilmesi

kararlastirilmigtir.>>°

Nara ile Bigali arasinda 29 Haziran 1915 tarihinden itibaren ilk parcalar1 konulmaya
baslanan ve 28 Temmuz’da tamamlanan denizalti agmna takilan E-7 denizaltis1 Ingiliz

donanmasinin Canakkale’de kaybettigi ikinci denizalt1 olmustur. E-7’nin batis1 Itilaf komuta

48 Nazmi Bey’in denizaltinin ismini giinliigiine sehven E-5 olarak yazdigi degerlendirilmektedir. Bkz.
Canakkale Deniz Miizesi Komutanligi, a.g.e., s. 94.

349 The National Archives, ADM M 024812/18 (Report of Lcdr. A.D. Cochrane).

530 The National Archives, ADM M 024812/18 (Telegram of British Commander in Chief Mediterranean
Station, 20 November 1918).
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kademesinin Marmara’ya ulagsma konusundaki kararliligini degistirmemis, ilerleyen

donemde de denizalt1 faaliyetleri kesintisiz olarak devam etmistir.
3.11. HMS E-12 Denizaltisinin Son Gorev Periyodu (16 Eyliil-25 Ekim 1915)

E-12 denizaltis1 motor arizasi nedeniyle kisa siiren ilk gdrevi sonrasinda Malta’da
onarima tabi tutulmustur. Firsattan istifadeyle 57 mm c¢apindaki topu daha etkili olan 102
mm’lik topla degistirilen denizalti onarim sonrasinda ikinci kez gorevlendirilmek iizere
Mondros Limani’na ulasmistir.>>! 11 Eyliil sabahi saat 06.00’da Jed muhribinin refakatinde
avara etmis ve saat 13.00’te Aydincik Koyu’na ulasmistir.’>>? Denizin sakin oldugu 16
Eylil’tin ilk saatlerinde Bnb. Bruce komutasinda Aydincik Koyu’ndan refakatle ileri
harekete gecen E-12, satihta ilerleyerek Bogaz’a girmis ve saat 05.00’te Soganlidere
aciklarinda dalisa gegmistir. Bir saat sonra Kilitbahir’i donmiis, bir saat 07.00’de Nara’daki
denizalt1 agin1 24 metre derinlikte sorunsuz bir sekilde ge¢mistir. Sonrasinda 21 metre
derinlikte kuzeye yiikselmeye devam etmistir. Saat 09.00’da Gocuk Burnu 6nlerinde tespit
ettigi 2-3 bin ton agirliginda oldugunu tahmin ettigi siyah bacali ve iki direkli buharli bir
gemiye torpido hiicumu gelistirmistir. Torpidonun patlama sesini duyan Bruce, yakininda
bulunan kiigiik bir karakol gemisi nedeniyle periskobunu kullanamadigi i¢in sonucunu

gbérememistir.>>3

Saat 14.00’te bataryalarim1 sarj etmek igin Gelibolu'nun yaklagik sekiz mil
dogusunda satha ¢ikmis ve karargadh ile telsiz irtibatt kurmustur. Riizgarin poyrazdan
kuvvetli estigi 17 Eyliil glinii Sarkdy agiklarinda tespit ettigi bir muhribi atis menziline
alamadigindan hiicum gelistirememistir. 18 Eyliil’de dalmis durumda Tekirdag Onlerini
kontrol eden Bruce, herhangi bir gemiyle karsilasmamistir. Sonrasinda Imrali Adasi
aciklarinda tespit ettigi Sivrihisar torpidobotu ile 8 bin yarda mesafeden catismaya girmistir.

Raporunda dérdiincii atista kigindan isabet alan torpidobotun Istanbul yoniinde uzaklastigini

51 Gray, a.g.e., (1971), p. 169.

552 Jed muhribinin 11 Eyliil 1915 tarihli jurnali igin bkz. https://www.naval-history.net/OWShips-WW1-10-
HMS Jed.htm (Erisim Tarihi: 10.06.2024).

353 Bruce raporunda gérev doniisiinde gemiyi batmis olarak gordiigiinii ifade etmistir. The National Archives,
ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce). 1900 yilinda insa edilen ve 3125 grostonluk Avusturya
bandirali Bitinia kendisini korumak i¢in iizerine aborda durumda olan iki yelkenliyle batmis, kurtarilip
Istanbul’a yedeklenene kadar haftalarca yar1 batik durumda kalmigstir. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 52.
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belirten Bruce, Sivrihisar tarafindan yapilan atislarin kendisine 2 bin yardadan daha yakina
diismedigini iddia etmistir.>>*

19 Eyliil’de Mudanya onlerine giden denizalti, sahildeki cephaneligi bombardiman
ederek sekiz kez isabet saglamig ve karsilik veren bataryalari susturmustur. Tren yoluna da
zarar veren E-12 iki yelkenli tekneyi batirdiktan sonra Izmit Korfezi’ne yonelmistir. Bir
muhrip ve torpidobot tarafindan dalmaya zorlanana denizalti sis nedeniyle bir sey
goremedigi 20 Eyliil’de Korfez’den disar1 ¢ikmustir. 21 Eyliil glinii E-12 denizaltist Marmara
Adas1 agiklarinda yaklasik 3 bin ton agirliginda oldugunu tahmin ettigi bir canli hayvan ve
erzak tastyan bir nakliye gemisinin®> yolunu kesmis, dur ihtarina uymayan gemi ates
acilarak durdurulup miirettebat1 tahliye edildikten sonra top atesiyle batirilmistir. Sonrasinda
Bandirma yakinlarinda tespit ettigi alt1 yelkenliyi top atesiyle batiran denizalti, sahilden

yaklasik 1800 yarda mesafeden tiifeklerle ates altina alminca bolgeden uzaklagmigtir,>>°

Havanin bozdugu 22 Eyliil’de Gelibolu agiklarina giderek telsiz irtibati kuran
denizalt1 herhangi bir gemiyle karsilasmadigi gibi sahilde de askeri birlik hareketi tespit
etmemistir. E-12 denizaltis1 ertesi giinli Marmara’nin en batisinda gecirmis ve iki hastane
gemisi disinda bir temas gormemistir. Bruce firtinanin devam ettigi 24 Eyliil’de
Marmara’nin kuzey sahillerinde kalarak sonradan hastane gemisi oldugunu anladigi dort
buharli gemiyi takip etmis ayrica kiytya yakin olarak batiya ilerlemekte olan bir muhribi
tespit etmistir. 25 Eyliil giinii Marmara Denizi nin dogu yarisinda karakol yaptig1 acik¢a belli
olan iki muhribi goriip dalan Bruce, raporunda bu bolgede karakol gemilerinin siklikla
goriildligiinii ancak siirekli degisen rota ve siiratleri nedeniyle hiicum etmenin ¢ok zor

oldugunu belirtmistir.>>’

26 Eyliil sabah1 Bakirkdy acgiklarinda dalarak hava kararana kadar suyun altinda
kalan denizalt1 sahildeki barut fabrikasi ile Prens Adalar arasinda karakol gorevi icra eden
iki muhrip gérmiistiir. Poyrazin kuvvetli oldugu ertesi sabah giin dogumundan hemen 6nce
Bakirkdy onlerinde satha ¢ikarak barut fabrikasini bombardiman etmek istemisse de bolgede
bulunan bir muhrip tarafindan engellenmistir. 28 Eyliil’de 1zmit Kérfezi girisinde odun ve

meyve yiiklii i¢ yelkenliyi batiran E-12, iki muhrip tarafindan dalmak zorunda birakilmais,

334 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Lcdr. K.M. Bruce). Bruce’un raporunda Antalya sinifi
bir torpidobot olarak tanimladigi Sivrihisar, girdigi bu ¢atigsmada isabet almamistir. E-12 Komutaninin hiz
artiran geminin dumanini isabet igareti olarak gérmiis olmas1 muhtemeldir. Rudenno, a.g.e., s. 257.

3551902 yilinda insa edilen 438 tonluk Kesendire isimli gemi. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 52.

336 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).

357 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
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yogun sis nedeniyle Korfez’e gitmekten vazgegmistir. Siddetli esen riizgarin ardindan olusan
sisi, havanin diizeleceginin isareti olarak kabul eden Bruce bati yoniinde ilerlemeye karar

vermistir.>®

Ertesi glin Tekirdag aciklarinda bir yelkenli batiran denizalti, kendisini gordiikten
sonra geri donen bir muhrip tespit etmis sonrasinda telsiz irtibatt kurmak {izere batiya
ilerlemeye devam etmistir. Sarkdy agiklarinda top atisina maruz kalan E-12, sahildeki toplari
susturuncaya kadar bu atese karsilik vermistir. Rotasi iizerinde karsilastigi dort yelkenliyi
daha batirmig ve sonrasinda muhabere kurmay1 bagsarmistir. Giines batmadan yaklasik yarim
saat once motorunda bir ucagin saldirisina ugrayan denizalti, 30 yarda pupasina diisen iki
bombadan sans eseri hasar almadan kurtulmustur. Yaklastigi fark edilmeyen ugagin
ylikselirken ses ¢ikarmamasi Bruce’un motoruna susturucu takildigini diistinmesine neden

olmustur.>*®

30 Eyliil’de Marmara’nin kuzey sahillerinde bulunan denizalti1 sis nedeniyle herhangi
bir gemi gérmemis, 1 Ekim giinii Bandirma onderinde satihtayken bir u¢agin saldirisina
ugramistir. Bomba birakmayan ucagin gecisi sirasinda dalisa gegen E-12 6gleden sonra sisin
etkisini artirmasi nedeniyle bugiin de herhangi bir gézlem yapamamis ve geceyi dalista
gecirmistir. 2 Ekim sabah1 Bakirkdy agiklarinda satha ¢iktiginda bir muhrip tarafindan dalisa
zorlanan denizalti, giin boyunca karakol yapan gemilerden baska bir temasla karsilagmamais
ve geceyi bu bolgede dipte gegirmistir. Ertesi glin bir muhribe hiicum etme girisimi yeterince
yaklagamamasi nedeniyle basarisiz olmustur. 4 Ekim’de uygun mesafesine girdigi baska bir
muhribe kovanin emniyet valfinde meydana gelen ariza nedeniyle hiicum edememistir.
Bruce hava kararmadan once 2 Ekim giinii Marmara Denizi’nde goéreve baslayan H-1 ile
randevu tesis etmis, Marmara’nin dogusunda karakol yapmasini emrettigi denizaltiyla 7

Ekim giinii bulusmak i¢in plan yapmistir.>

5 Ekim giinii Tekirdag onlerinde kiiciik bir buharli gemiyi, sonrasinda 17 yelkenliyi
batirmustir. Ilerleyen saatlerde Marmara Ereglisi dnlerinde bir batarya tarafindan ates altina
alinsa da atislar kisa diistiiglinden herhangi bir tehlike yasamamistir. E-12 giin batimindan
yaklasik yarim saat once bir ugak tarafindan saldiriya ugramissa da erken fark ettiginden 12

metre derinlikteyken iizerine birakilan bomba olumsuz bir etki yaratmamistir. 6 Ekim’de

358 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
359 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
360 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
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karargah ile telsiz baglantis1 kuran denizalti, sonrasinda sahili kontrol ederek Gelibolu
onlerine kadar ilerlemis, intikal eden herhangi bir askeri birlik veya gemi gérememistir.

Aksam saatlerinde bir ucak tarafindan saldirtya ugrasa da hasar almamstir.>¢!

7 Ekim giinli planlanan sekilde H-1 denizaltisiyla randevu tesis edilmis, bir takim
ufak onarimlar yapilmistir. Sakin gecen giin boyunca personel yikanma ve temizlik yapma
firsatt bulmustur. Sonraki dort giin boyunca Bruce hiicum edecek hedef bulmakta
zorlanmistir. 8 Ekim giinii barut fabrikasini bombardiman etmek i¢in Bakirkdy aciklarinda
satha ¢ikan E-12, sis nedeniyle yeterli goriisiin olmadigindan ates agmaktan vazge¢mistir.
Ertesi giin tekrar ayni noktada satha ¢ikmis, bir muhribin kendisine engel olmasi iizerine
bolgeden uzaklagmak zorunda kalmustir. Ogleden sonra satha gikarak kovaladigi bir
torpidobotu atis menziline alamadigindan hiicum edememistir. 10 Ekim giinii gittigi Sarkoy
aciklarinda da iki buharli gemi tespit eden Bruce, dalarak takip ettigi gemilere hava
kararmadan yaklagsmay1 basaramamis, ertesi sabah hiicum icin tekrar Sarkdy oOnlerine
gittiginde gemileri gérememistir. Sonrasinda Gelibolu 6nlerine kadar kontrol edilen sahil

boyunca herhangi bir temas tespit edilmemistir.>%

12 Ekim’de Gelibolu 6nlerinde tespit ettigi bir gambota torpido hiicumu gelistiren
denizalti, ani rota degisikligi yapmasi nedeniyle hedefini vuramamustir. Sonrasinda Gocuk
Burnu’na kadar olan bolgeyi kontrol etmis, geri doniliste Lapseki Onlerinde tespit ettigi
buharli bir gemiye iki torpido ateslemistir. ilki bosa giden torpidolardan ikincisi hedefini
iskele bordasindan vurmustur. Isabet kaydettigi geminin iskeleye yattigin1 goéren Bruce,
cevrede bulunan bir gemi tarafindan dalmaya zorlandigindan atiginin yarattig1 etkiyi detayl
olarak tespit edememistir. Aksam saatlerinde karargah ile telsiz baglantis1 kurulmustur.
Poyrazin siddetli estigi ii¢ giin boyunca Bandirma, Yesilkoy ve Mudanya arasinda seyreden

E-12 herhangi bir temasla karsilasmamustir.

16 Ekim giinii H-1 denizaltisiyla bulusan E-12 karakol planit yapmis ve giinlin
kalanini temizlik ve bakim faaliyetleriyle gecirmistir. Birlikte izmit Koérfezi'ne giden ve
karakol yapan torpidobot ve mubhripler disinda herhangi bir temasla karsilasmayan
denizaltilar ertesi giin erken saatlerde Imrali Adasi agiklarindayken istanbul’dan gelmekte

olan Task&prii gambotuna®®® koordineli bir hiicum gelistirmistir. Torpido hiicumu i¢in uygun

6! The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
362 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
363 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 53.
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menzile giremeyen E-12, satha ¢ikarak gambotu ates altina alarak dalmis durumdaki H-1"in
iizerine yonlendirmeye ¢alismistir. Birka¢ kez isabet alan gambot karaya oturacak kadar
kiytya yakin seyretmeye baslamistir. H-1 denizaltis1 Taskoprii’ye bir torpido hiicumu
gelistirse de isabet kaydedememistir. Sonrasinda gézden kaybolan gambot saat 14.30
sularinda Bandirma’ya ulasmay1 basarmistir. Gambota yaklasik 3 bin yarda mesafede
bulunan ve periskobundan gelismeleri takip eden H-1 denizaltisi, E-12’nin basarili atislariyla

bircok kez isabet kaydettigini belirtmistir. ¢+

Gece boyunca Bandirma aciklarinda kalan E-12 herhangi bir gemi hareketi
gormemistir. 18 Ekim’de giines dogduktan hemen sonra Bandirma sahilinden 8 mil agikta
H-1 denizaltisiyla birlikte karakol yaparken biiyiik bir patlama sesi duyulmustur. Sahildeki
bataryalarin agtif1 ates sonras1 Yarhisar ve Basra muhriplerinin Korfez’den ¢ikarak Istanbul
yoniinde gittigini goren denizaltilar dalisa gegmistir. Atislara bir anlam veremeyen
denizaltilar Bandirma Onlerini kontrol etmis ve herhangi bir gemiyle karsilasmamistir.
Sonrasinda Istanbul’a dogru ilerlemis ve 19 Ekim sabahi saat 05.20 sularinda satha ¢ikarak
yaklasik 8 bin yarda mesafeden Bakirkdy’de bulunan barut fabrikasini ates altina almistir.
Ucgiincii atisindan itibaren isabet saglayan ve sonrasinda ii¢ kez daha hedefini vuran Bruce,
atisa baglayan 150 mm ¢apinda oldugunu tahmin ettigi top mermilerinin 100 yarda kadar
yakinina diigsmesi iizerine dalisa gegmek zorunda kalmistir. Dalmadan 6nce biiylik miktarda

duman ¢ikt1g1 goriilmiistiir.>%

20 Ekim’de Gemlik Korfezi’ni kontrol eden E-12, korfezin kuzey kiyisinda ¢ok
saylda yelkenlinin arasinda bulunan buharli bir gemiye torpido hiicumu gelistirmistir.
Geminin lizerine aborda durumda bulunan bir yelkenliye isabet ettigi goriilen atis sirasinda
kolu ufki diimen dislilerine sikisan ve ciddi sekilde yaralanan Astsubay Samuel Bazill’e

ilkyardim yapilmast igin denizaltinin korfez disina ¢ikmasi gerekmistir.>%

Sonrasinda siddetli yagan yagmur nedeniyle azalan goriis yeniden atig yapilmasini

imkansiz hale getirmistir. Siddetli poyraz esen 21 Ekim giinii Marmara’nin kuzey sahilleri

564 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce). Meydana gelen catismada
Taskdprii’de 2 subay ile 2 er yaralanmistir. Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 286.

365 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).

366 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Lcdr. K.M. Bruce). Bahse konu torpidonun
patlamayan kismi ilerleyen gilinlerde Armutlu sahiline vurmus, herhangi bir kazaya neden olmadan denizden
alinmasi i¢in 28 Ekim 1915 tarihinde Bursa Valiligi tarafindan Dahiliye Nezaretine telgraf ¢ekilmistir. Bkz.
BOA, DH. SFR. 495/24.
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kontrol eden ancak herhangi bir hedefe rastlamayan Bruce ilerleyen iki giinde Marmara’daki

diger denizaltilarla bulusmustur.>®’

22 Ekim giinii H-1 ve iki giin 6nce Marmara’ya ulasmay1 basaran Fransiz Turquoise
denizaltilartyla randevu tesis eden Bruce, kidemli komutan olarak tecriibelerini paylastigi
denizalti komutanlarina karakol yapacaklar1 bolgeleri teblig ettikten sonra Sarkdy’e gitmek
iizere ayrilmistir. Bruce, 23 Ekim’de, 17 Ekim giinii Canakkale Bogazi’n1 sorun yasamadan
gectigini ifade eden E-20 denizaltisiyla bulusmustur. Komutanindan gecisi sirasinda Gocuk
Burnu 6nlerinde iki buharli gemiyi torpidoyla batirdig: bilgisini almis, ayrica 16 Eyliil giinii
torpido hiicumu gelistirdigi geminin de batmis oldugunu 6grenmistir. E-12 denizaltis1 aksam
saatlerinde Gelibolu’ya dogru ilerlemis ve telsiz irtibat1 kurup donme niyetini bildirdikten

hemen sonra bélgeye gelen bir muhrip tarafindan dalmaya zorlanmigtr.>%®

E-12 personeli dalgali ve puslu 24 Ekim giiniini doniis hazirliklar1 yaparak
gecirmistir. H-1 denizaltistyla telsiz baglantis1 kurarak dontis kararimi bildirdikten sonra
ilerlemeye baslayan denizalti, denizin ve havanin ¢ok sakin oldugu 25 Ekim sabahi giin
dogumuyla birlikte silahli bir romorkor tarafindan dalmak zorunda birakilmistir. Saat
07.30°da Gelibolu’yu bordalayan E-12, mevkisini belirlemek icin periskop umkuna ¢iktigi
Karakova Burnu 6nlerinde 200 yarda mesafede bir muhrip tespit etmistir. Periskobu fark
eden muhrip, denizaltiy1 takibe baglamis ve 20 dakika sonra periskop umkuna ¢iktiginda ates
altina almistir. Bir slire sonra muhribe iki romorkor daha katildigini tespit eden denizalti,
takipten kurtulmak i¢in Akbas aciklarinda dibe oturarak beklemeye baslamistir. Bir saat
sonra ilerlemeye devam eden E-12, rotasin1 aga gore belirlemek amaciyla yaklasik bir mil
mesafede periskop umkuna ¢iktiginda yakinindaki bir bot tarafindan ates altina alinmistir.
Bu nedenle gecis i¢in rotasin1 ayarlayamadan 24 metre derinlikte ilerlemek zorunda

kalmigtir.>%’

Gegis sirasinda aga takilan denizalti iki dakika sonra aniden dengesini kaybetmis ve
basli olarak hizla derine inmeye baslamistir. Bas ufki diimeni 10° dalis konumunda kalan
denizaltinin agisin1 diizeltmek i¢in tam yola ¢ikilmis ve ana balast sarnicini tahliye edilmistir.
Bruce 48 metre derinlikte denizaltiya 40 tonluk bir pozitif sephiye kazandirarak basini 7°

yukariya getirmeyi basarsa da denizaltinin batist ancak 75 metrede durdurulmustur.

67 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
68 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
69 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
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Kontrolsiiz dalis sirasinda basincin etkisiyle yelkende bulunan gozetleme lumbuzu ¢atlamais,
bas tarafta zayiflayan kapaklardan igeri giren suyun bataryalarla temas ederek zehirli klor
gazi olusturma tehlikesi ortaya c¢ikmistir. Bag taraftaki ufki diimeni kullanmak igin el
donanimina ge¢ilmis ve bdylece ii¢ personelle her iki yonde 10’ar derecelik a¢1 verilerek
kisithh da olsa kontrol imkanima kavusulmustur. 75 metre derinlikte yaklasik 10 dakika
kaldiktan sonra kontrolsiizce yiikselmeye baslayan denizalti ancak 3,6 metrede kontrol
edilebilmistir. Yakin mesafede bulunan alti karakol botunun iskandil 15 metreyi
gosterdiginde atisa baslamas1 Bruce’un denizaltinin bu derinlikten goriilebilecek bir engeli

siiriikledigini diisinmesine neden olmustur.>”°

Aga takildiktan sonra ¢ok kisa bir mesafe ilerledigini fark eden Bruce, siirat artirarak
pruvasini Kilitbahir’e ¢evirmistir. Bu sirada kontroli giigclesen ve iki kez siiratle derine
inmeye baslayan denizalt: 36 metrede durdurulabilmistir. iki iskandili ve iki cayrosu ariza
yaptigindan periskobun iizerindeki iskandili ve ana cayroyu kullanarak 24 metre derinlikte
ilerleyen denizalti Kilitbahir’in giineyinde bir mayin teline takilmistir. Bu engelden
kurtulmak i¢in tam yola ¢ikan ve diimenini alabandaya basan Bruce, yaklasik dort dakikalik
bir miicadele sonunda hem bu telden hem de Nara’dan itibaren siiriikledigi engelden
kurtulmustur. Kurtulmanin etkisiyle Kilitbahir Kalesi’nin 150 yarda ac¢iginda aniden satha
cikan denizalti dalana kadar gecen iki dakika i¢inde sahil bataryalar1 ve karakol botlar
tarafindan yogun bir sekilde ates altina alinmistir. Yelkeni ve govdesi birka¢ kez vurulan
denizalt1 daldiktan sonra Kilitbahir’den ateslenen bir torpidonun hedefi olmaktan on yarda
ile kurtulmustur. Kisa bir siire sonra ateslenen ikinci torpido da denizaltinin yaklasik elli
yarda pupasindan ge¢mistir. Kepez agiklarinda mevkisini belirlemek icin periskop umkuna
ciktifinda yaklasik iki mil kadar pupasinda iki biiyiik patlama ile Soganlidere’den
ateslendigini tahmin ettigi torpido izine benzer bir iz gérmiis ancak mesafenin fazla olmasi
nedeniyle emin olamamistir. Sonrasinda 24 metrede ilerlemeye devam eden E-12, ge¢isin
kalan kisminda herhangi bir denge problemi yasamamais ve saat 17.00 sularinda Seddiilbahir

aciklarinda satha ¢ikarak refakatle Aydincik Koyu’na ilerlemistir.”’!

Nazmi Bey E-12 denizaltisinin doniis seyrinde tespit edilmesi sonrasinda yasananlari
giinliigline su ciimlelerle kaydetmistir: “/3.00 sularinda Nara ile Maydos arasinda bir

diisman denizaltisi goriilerek Musul torpidobotu ve motorbotlar takibe baglamislar ve

70 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
57! The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).
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gordiikge iizerine ates etmislerdir. En sonunda adi gegcen denizalti Kilitbahir ile Cayagzi
arasinda suyun yiizeyine ¢ikmis ve kule tizerinde iki kisi de goriilmiistiir. Gerek motorbotlar
ve gerek istihkamlardan atilan mermilerle denizaltimin biiyiik ihtimalle ki¢ iistii battig
zannedilmistir. Kilitbahir Bataryasi’ndan denizalt tizerine atilan bir torpido Cimenlik’te

bastan kara sahile cikmigtir.”’?

26 Ekim 1915 tarihli raporunda; gorev periyodunda siklikla kotii olan hava
kosullarina ragmen genel saglik durumunun iyi oldugunu belirten E-12 Komutani, zor sartlar
altinda emrini uygulayan ve kendisine destek olan personeline ve 6zellikle dort kisiye ismen
tesekkiir etmistir. Buna gore 2’nci Komutan Yiizbasi Tristram Fox gorevini layikiyla yerine
getirmesi, Yiizbas1 Reginald J. Brooke-Booth denizaltinin 75 metreye indiginde kapagi agik
olan bataryalara su girmemesi i¢in aldig1 tedbir, Motorcu Astsubay Robert Mills alt1 hafta
boyunca 2 bin milden fazla yol kateden ana motor ve dizel jeneratorleri faal halde tutmasi,
Onbas1 Herbert Haggar ise topu kullanimi ve bakimindaki basarisi nedeniyle Bruce

tarafindan 6vgiiye deger goriilmiistiir.

Amiral de Robeck E-12’nin Marmara Denizi’ndeki son gorevine iliskin Denizcilik
Bakanligina gonderdigi 3 Kasim 1915 tarihli raporda; E-12 denizaltisinin 40 giin ile
Marmara’da o giline kadar en uzun siire kalan denizalt1 oldugunu ve bu denizde 57 mm’den
daha biiyiik ¢apta bir topun ilk kez onun giivertesinde bulundugunu belirterek, 18 Eyliil giinii
Sivrihisar torpidobotu, 16 Ekim giinii ise Taskoprii gambotu ile girdigi catismada etkin
sekilde kullanildigini vurgulamistir. De Robeck, E-12 Komutaninin gérev sonug¢ raporunda
ovgiiyle bahsettigi isimlere de yer verdigi raporunda Yzb. Fox ve Yzb. Booth’un bagarilari
nedeniyle uygun madalyalar ile taltif edilmesini talep etmistir. Ayrica Marmara’da
bulundugu siire igerisinde ¢ogunlukla kiiciik bir gemi i¢in zorlayici olan kotii hava
kosullarinda gorev yapan ve doniisii sirasinda Bogaz’da karsilastig1 giicliiklerle biiytlik bir
beceri ve sogukkanlilikla miicadele eden Bnb. Bruce’a Ustiin Hizmet Nisan1 verilmesini
teklif etmistir. Yapilan tekliflerin uygun goriilmesi iizerine 16 Aralik 1915 tarihinde Bruce

Ustiin Hizmet Nisan1, Fox ve Booth ise Ustiin Hizmet Madalyasi ile taltif edilmistir.>”?

Dokuz giin siiren ilk gorevi sonrasinda icra ettigi 39 giinliik harekatiyla Marmara’da
o giine kadar en fazla kalan denizalt1 olma unvanina sahip olan E-12’nin, gorev periyodunda

olumsuz hava kosullarindan etkilendigi goriilmektedir. Bruce’un sonug¢ raporuna gore 14

572 Canakkale Deniz Miizesi Komutanhiy, a.g.e., s. 104.
573 The National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).
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giin siddetli poyraz firtinasinin oldugu Marmara’da 7 giin siiresince de yogun sis etkili
olmustur. Deniz durumunun kotii olmasi E-12 tonajinda bir geminin seyrini zorlastirdigi gibi
hedefi olabilecek kiigiik teknelerin seyrine miisaade etmeyerek hedef bulamamasina neden
olmustur. Radar, elektronik ve kizilotesi tespit imkanlarinin bulunmadig1 ve tek tespitin
gozle yapildigi o donemde sis nedeniyle goriisiin olmamasi hedef tespitini ve kara

bombardimani yapilmasini imkansiz hale getirmistir.

Gerek olumsuz hava kosullar1 gerekse nakliyatin degismesi nedeniyle uzun siire bir
hedef bulamamasi1 Bruce’u daha saldirgan olmaya tesvik etmistir. 12 Ekim giinii bir gambota
attig1 torpidonun bosa gitmesi sonrasinda buharli bir gemiye iki torpidoyla hiicum
gelistirmesi bunun o6rnegidir. Gorev siiresince bes torpido harcayan Bruce, yalnizca iki
buharli gemiye isabet kaydetmistir. Torpidolarini etkin sekilde kullanamasa da E-12’nin bir
denizalt1 i¢in biiylik sayilabilecek 102 mm capindaki topunu etkili sekilde kullandigi
goriilmektedir. Tren yolu ve barut fabrikasi gibi kara hedeflerinin ates altina alinmasinda ve
ozellikle karsilik veren bataryalarin susturulmasinda kiigiik capli toplara kiyasla oldukga
etkili olmustur. E-12 Komutani, Marmara’da birlikte bulundugu denizaltilarla koordineli bir
sekilde hareket etmistir. Kidemli komutan olarak gérev periyodunun biiyiik dl¢tide kesistigi
H-1 denizaltis1 basta olmak {izere E-20 ve Turquoise denizaltilarinin karakol planlarini
yapan Bruce, karargah ile siklikla telsiz baglantis1 kurarak bilgi aligverisinde bulunmus ve

gelismeleri yakindan takip etmistir.

Bruce bu siiregte yaptig1 gozlemler sonucunda Marmara’nin dogu yarisinda gorev
yapan mubhriplerin karakol planini ¢ikarmis, ancak bu gemilerin rota ve siiratlerinin ¢ok
degisken olmasi nedeniyle bir hiicum gelistiremedigini belirtmistir. E-12 denizaltisinin
gorev periyodunda denizaltilara kars1 farkli 6nlemlerinin de alindig1 goriilmektedir. E-11 ve
E-2 denizaltilarina gergeklestirilen hava hiicumlarindan sonra E-12’nin de farkl: tarihlerde
dort kez ucak saldirisina ugramasi, Marmara’da denizaltilara kars1 savunma tedbirlerinin

arttigina ve degistigine bir igaret olarak gosterilebilir.
3.12. HMS H-1 Denizaltisinin Gorev Periyodu (2-31 Ekim 1915)

2 Ekim giinii saat 02.45’te Aydincik Koyu'ndan Yiizbasi Wilfrid Bayley Pirie
komutasinda ve HMS Pincher muhribinin refakatinde ileri harekete gegen H-1 denizaltisi
saat 04.35’te Seddiilbahir’i bordalamistir. Batarya tasarrufu i¢in satihta yol alan denizalti,

saat 05.15°te Soganlidere’nin iki mil batisinda 24 metreye dalarak 6 kts ile ilerlemeye devam
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etmistir. Saat 06.10 ve 06.50’de periskop umkuna ¢ikarak mevkisini kontrol eden Pirie,
tekrar 24 metre derinlige inmistir. Saat 07.25te bordaladigi Kilitbahir’de akintinin siddetiyle
sancaga donmeye basladigindan diimeni yaklasik 1,5 dakika siireyle iskele alabandaya
basmak zorunda kalan denizalti, doniis sonras1 planli rotasina oturmayi basarmistir. Saat
08.05’te Nara’daki agdan gegcmek amaciyla rotasin1 belirlemek i¢in satha ¢ikan H-1, tekrar
24 metreye inerek siiratini 8 kts’a cikarmustir. Yaklasik bes dakika sonra derinligi
ayarlamakta zorluk ¢eken denizalt1 dibe ¢arpmis ve aniden 8,5 metreye yiikselmistir. Yaptigi
manevralarla kontrolii yeniden saglayan Pirie mevkisini belirledikten sonra aga

yonelmistir.>’*

Saat 08.44’te agdan gecerken bir telin denizaltinin gdvdesine siirtme sesi duyulmus
ve pervanelerinden birine dolandigi diisliniilmiistiir. Gozetleme lumbuzundan goriildigi
kadariyla 6 cm ¢apinda oldugu tahmin edilen ¢elik telin sans eseri pervaneye takilmamasi®’>
iizerine 24 metre umkta 6 kts hizla Nara’y1 donen denizalt1 saat 09.00°da periskop umkuna
ciktiginda ates altina alinmustir. Siiratle ayni derinlige inen H-1 saat 09.36’da mayin hatlarimni
ve denizalt1 agin1 gegerken tellere takilmamasi i¢in igeri katlanan ufki diimenlerini agmus,

bdylece denizaltiya kumanda etmesi daha kolay hale gelmistir.>”

Saat 10.00’da periskobunu yukariya ¢ikardiginda yine ates altinda kalmis, derine
inerken yukarida pervane sesi duymustur. Saat 13.25’te Gelibolu’yu bordaladiginda, oldukca
sakin denizde goriilmemesi i¢in kisith olarak kullandig1 periskobuyla limani kontrol etmis
ve herhangi bir gemi tespit edememistir. Saat 14.20’de Marmara’ya ulastifinda bosalan
bataryalarin sarj etmek icin satha ¢ikmis ancak bir torpido muhribinin yaklagmasi tizerine
on dakika sonra dalmak zorunda kalmistir. Saat 16.50°de yeniden satha ¢ikarak dogulu
rotalarda bataryalarini sarj etmeye baglamistir. Bu siirede telsiz irtibati saglamaya calistiysa

da basarili olamayan H-1, geceyi ge¢irmek iizere saat 21.00’de dalmistir.>”’

3 Ekim sabahi saat 05.30’da satha c¢ikan denizalti, gecis i¢cin sokiilen 57 mm
capindaki giliverte topunu monte etmis ve E-12 ile bulusmak i¢in planl randevu noktasina
ilerlerken bataryalarini sarj etmistir. Glin boyunca randevu noktasina yakin bir mevkide
kalinsa da E-12 denizaltis1 goriilmemistir. Ertesi giin erken saatlerde Bandirma Korfezi

kontrol edilmis, kii¢iik bir buharli gemi tespit edilse de atis menziline girilemediginden

574 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
575 Daha sonra satihta yapilan kontrolde telin yalmzca periskobun gévdesini ¢izdigi goriilmiistiir.
576 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
577 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
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hiicum edilememistir. Saat 15.00’te satha ¢ikan H-1 randevu noktasina ilerlerken gordigii
kii¢iik bir yelkenliyi kontrol etmis, filikas1 olmadigindan iginde alt1 siginmacinin bulundugu
teknenin gitmesine miisaade edilmistir. Saat 16.30’da uzaktan egzoz dumani goriilen E-12
denizaltisiyla bulugsma gergeklesmis, 7 Ekim’de yeniden bulugsmanin kararlastirildigt
gorismede Marmara genelinde karakol plami yapilmistir. Plana gére Marmara’nin
dogusunun tahsis edildigi H-1 denizaltis1 5 Ekim’de Mara Burnu (Kursunlu) ile Susurluk

Cay1 arasinda kalan bdlgeyi kontrol etmis ve ii¢ yelkenliyi top atistyla batirmustir.>’8

6 Ekim’de Gemlik Korfezi'ni kontrol eden Pirie, Mudanya tren gari rihtiminin
batisina aborda durumdaki siyah bacal, iki direkli ve yaklagik bin ton agirliginda oldugunu
tahmin ettigi buharli bir gemiye torpido hiicumu gelistirmistir. Torpidonun isabeti sonrast
meydana gelen patlamada Edremit gemisi iist giivertesine kadar batarken, rihtimin dogusuna
bagli olan sar1 bacali ve iki direkli Rehber isimli gemi de hasar almis ve yar1 batik duruma
gelmistir. Ayrica rihtimda kismi hasar meydana gelmistir.>”® Bu sirada rihtimin sonundaki
bataryalardan denizaltinin periskobuna ates acilmistir. H-1 denizaltis1 saat 17.00°de Yarhisar
muhribinin bolgeye gelmesiyle dalarak uzaklasmak zorunda kalmistir. Geceyi dalista
geciren denizalti, saat 22.45 sularinda tizerinden diistik devirli ve tek pervaneli bir geminin

gectigini duymustur.>s°

7 Ekim sabahi1 saat 10.00’da E-12 denizaltisi ile randevu tesis edilmis, giin boyu iki
denizalt: birlikte bulunurken personel yikanma ve temizlik yapma imkani bulmustur. Ertesi
giin iki denizalt1 birlikte Yesilkdy agiklara ilerlemis, E-12 Bakirkdy onlerini kontrol
ederken, H-1 denizaltis1 Kiigiikgekmece aciklarinda bulunmus, Yesilkoy’iin bati kiyisinda
yeni kuruldugu izlenimi veren bir fabrika tespit etmistir. Giin batimindan kisa bir siire sonra
satha ¢ikan H-1, iki mavnay1 yedekleyen bir rémorkér gormiis ancak hava karardig icin
herhangi bir saldir1 gerceklestirememistir. 9 Ekim sabahi erken saatlerde satha ¢ikarak bir
yelkenliyi durdurmus, sekiz kisiden olusan miirettebatin binebilecegi bir filikanin
bulunmamasi {izerine yiikii denize bosaltilarak gitmesine miisaade edilmistir. Giiniin geri

kalan kisminda E-12 denizaltisiyla birlikte Gemlik Kérfezi’nde karakol yapmustir.>8!

378 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).

37 Bagbakanlik Osmanli Arsivleri Genel Miidiirliigii, a.g.e., C. 11, s. 125.

80 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie). 1887 yilinda inga edilen ve 287
groston agirliginda olan Edremit ile 1890 yilinda insa edilen ve ayni tonajda olan Rehber onarilarak ayin
sonunda faal hale getirilmistir. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 53.
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Kuvvetli poyrazin hakim oldugu 10 Ekim giinii dalmis durumda Biiyiikgekmece
aciklarim1 kontrol eden Pirie, miirettebatini filikaya bindirdigi iki direkli bir yelkenliyi top
atistyla batirmistir. Ertesi gilin batarya bdlmesinde meydana gelen sizint1 nedeniyle karakol
gorevine ara vermek zorunda kalmistir. Sahil bataryalarinin ve karakol gemilerinin etkisinin
disinda onarim faaliyetlerini gergeklestirmek i¢in Marmara’nin ortasina giden denizaltida
s1zintiin kaynag tespit edilmeye ¢alisilmistir. Oncelikle sizintinin kaynagi olan 2 numarali
ana balast sarnic1 bosaltilip kontrol edilse de herhangi bir delik tespit edilememistir. Batarya
bolmesine giren suyun tahliyesi i¢in bir diizenek yapilarak gegici bir ¢oziime ulasilmis ancak
sizan suyun yedek tatl su sarnicini da kirlettigi fark edilmistir. Dlizenegin yerine takildigi

sirada H-1, bolgeye gelen bir muhrip nedeniyle dalmak zorunda kalmustir.

12 Ekim giinii Izmit Korfezi girisi ile Topgu Koyu ve Tuzla énlerini kontrol edilmis,
atis menzili disinda olan buharli bir gemi hari¢ herhangi bir temasa rastlanilmamigtir. Dort
giin siliren firtina, siddetli yagmur ve sis kesif gozetleme faaliyetlerini olumsuz etkilemistir.
Agir deniz sartlarindan etkilenmemek icin bataryalarim1 sarj ettigi zamanlar disinda
cogunlukla dalmis durumda seyreden denizalti, 14 Ekim giinii tespit ettigi bir yelkenliyi bir
kez top atisiyla vursa da diimen arizasi nedeniyle elinden kagirmistir. 15 Ekim’de E-12 ile
bulusmak i¢in randevu noktasina gitse de bir giin sonra bulusabilmistir. Goriisme sirasinda
yarim ton kadar tatli su tedarik eden H-1 giiniin geri kalanin1 E-12 ile birlikte, onarim ve

temizlik yaparak gegirmis, sonrasinda iki denizalt: Izmit Korfezi’ne gitmistir.”?

17 Ekim sabahi saat 07.15’te Imrali Adas1 aciklarinda Task&prii gambotunu tespit
eden H-1 denizaltis1 900 yarda mesafeden bir torpido ateslemis, geminin rota degistirmesi
nedeniyle isabet kaydedememistir. E-12°nin gambotu kovaladigin1 géren H-1 satha ¢ikarak
ona dahil olmustur. E-12’nin dordiincii ve besinci atista isabet kaydettigini goren Pirie, saat
09.54’te dalisa gecerek gambota yaklagsmaya calismistir. TagkOprii’niin uzaklastig
goriiliince Gemlik Korfezi'ne kagmasini engellemek icin satha ¢ikarak onilinii kesmeye
calismustir. Saat 11.20°de Imrali Adasi’nda bulunan iki topun attig1 mermilerin yaklasik 400
yarda yakinina diismesi iizerine uzaklagsmak zorunda kalan H-1, 20 dakika sonra gambotu,
dalmakta olan E-12 denizaltisinin iizerine yonlendirmek i¢in manevra yapmistir. Ancak
siddetli saganak yagmur, goriisii azaltarak gambotun Bandirma yoniinde kagmasini
kolaylastirmistir. Hiicum firsatinin ortadan kalkmasi tizerine H-1 denizaltisi, saat 14.30°da

Fessenden osilatoriinden sinyal gondererek durumu dalmis durumdaki E-12’ye bildirmis,

382 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
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mesaj1 alan denizalt1 satha ¢ikmistir. Boylece Marmara’da ilk kez su altindan mesaj iletimi

saglanmigtir.’%3

H-1 denizaltis1 havanin agmasi {izerine saat 15.45°te dalarak Bandirma Korfezi’ni
kontrol etmis, ancak kiytya yakin gemileri tespit etmek i¢in uygun olmayan goriis sartlarinda
yalnizca mendiregin i¢inde buharli bir gemi tespit etmistir. Saat 20.00°de Fessenden ile E-
12’yi haberdar ederek geceyi gecgirmek i¢in dalisa gegmistir. 18 Ekim sabahi satha ¢ikarak
saat 07.45’te top atistyla biiyiik bir yelkenliyi batiran Pirie, Bandirma sahilinden anlam
veremedigi siddetli bir patlama sesi duymus sonrasinda suyun iizerinde sarapnele benzetilen
parcaciklar géormiistiir. Baslangicta {izerine ates ac¢ildigini diisiinen E-12 Komutani, sonraki
gbzlemleri neticesinde bunun nedeninin iskelenin ayaklarinin insasinda ¢alisan kazik ¢cakma
makinesi oldugunu anlamistir. Saat 09.30°da E-12’nin de katilmasiyla birlikte sahili kontrol
eden denizaltilar, bir buguk saat sonra Yarhisar ve Basra muhriplerinin Korfez’den ¢ikip
Istanbul yoniinde gittigini gérmiistiir. Dalisa gecen denizaltilar atis menziline alamadiklari

gemilere hiicum gelistirememistir.*

Sonrasinda ayrilan denizaltilar 19 Ekim’de yeniden bir araya gelerek karakol plani
yapmis, bu dogrultuda H-1 denizaltist Marmara Adasi’nin kuzeyine ¢ikmak iizere ilerlemeye
baglamistir. Saat 12.20°de Hayirsiz Ada agiklarinda bir duman géren H-1, tespit ettigi bir
gambota yaklagik 750 yarda mesafeden bir torpido ateslemistir. Suyun 1,2 metre altindan
gitmesi i¢in ayarlanan torpido kovani terk ettikten yaklagik 150 yarda sonra satha ¢ikmis ve
hedefini bulmamistir. Torpidonun izini géremeyen Pirie, bu durumu agir deniz sartlarinin
torpidonun derinlik sensoriinii etkilemis olmasina baglamistir. Sonug raporunda Pirie agir

deniz sartlarmin gece dalmis olan denizaltiyr 21 metrede bile etkiledigini belirtmistir.

20 Ekim’de dalmis durumda Sarkdy onlerini kontrol etmis ve ikisi biiytiik tic buharli
gemiyi tespit etmistir. Demirli gemilerin {izerlerine bagli mavnalara malzeme indirdigini
goren Pirie, saat 11.40’ta bas ve ki¢ gonderlerinin yani sira bas direginde Tiirk bayrag:
dalgalanan, siyah bordali, sar1 bacali, iki direkli ve 3 bin ton agirhiginda oldugunu tahmin
ettigi en bliylik gemiye bir torpido hiicumu gelistirmistir. Torpidonun isabet etmesi sonucu
Plevne®® isimli gemi ki¢ tarafi suyun iizerinde kalacak sekilde siiratle batmigstir. Saat

13.30’da 1.500 ton agirliginda oldugunu tahmin ettigi, siyah bacali, iki direkli ve iki ambarl

383 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
384 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
385 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
386 1892 yilinda insa edilen Plevne 1154 groston agirhgindaydi. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 54.
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Hanefiye’yi°®” de basarili bir torpido hiicumuyla batirmistir. Sonrasinda tek bacali ve siyah
bordali {igiincii gemiye®®® yaklasik 600 yardadan ateslenen ve 1,2 metre derinlikte ¢alismasi
icin ayarlanan torpido diizgiin ¢calismasina ragmen hedefini bulmamustir.>®® Gemilere yakin
bir noktada demirli olan Intibah mayin gemisi kazanlari devrede olmadigindan H-1’e

miidahale edememis, denizalt: da ona kars1 bir hiicum gelistirmemistir.>*°

Firtinanin etkili oldugu 21 Ekim giinii Erdek Korfezi ve Karabiga onleri kontrol
edilmis, sonrasinda dalista Marmara Bogazi’na ilerlenmistir. 22 Ekim’de 6nce Turquoise
sonrasinda E-12 denizaltilariyla randevu tesis edilerek karakol plani yapilmistir. Ertesi giin
E-12 denizaltisiyla birlikteyken E-20 ve Turquoise’in da katilmasiyla ilk kez dort Miittefik
denizaltis1 bir araya gelmistir. Bulugma sirasinda E-12 denizaltisi karargahla telsiz baglantisi
kurarak diger denizaltilarin bilgilerini karargaha aktarmistir. Bolgeye bir torpidobotun
gelmesi lizerine denizaltilar ayrilmak zorunda kalmistir. Saat 19.00 sularinda H-1’in E-12’ye
Fessenden ile gonderdigi mesaj, 45 mil mesafedeki E-20 tarafindan da alinmistir.>*! Cihazin
menzilinin test edildigi bu deneme ayni1 zamanda Marmara Denizi’nde yogunluk farkinin

sesin menzilini ne derecede artirabileceginin bir gostergesi olmustur.

24 Ekim’de once E-12 denizaltisiyla bulusularak telsiz mesaji alinmis, sonrasinda
Erdek Korfezi’ne gidilmis ve denizalti nemden arindirilmak i¢in havalandirilmistir. Ertesi
giin dalmis durumda Sarkdy Onlerini kontrol ederek randevu mevkiine ilerleyen denizalti,
buharli bir gemiye hiicum etmek i¢in yaklasmigsa da hastane gemisi oldugunu tespit edince
saldirmaktan vazge¢mistir. Havanin diizelmesi {izerine saat 17.00’den itibaren dogru deger

gbstermesi i¢in miyar pusulasim tashih faaliyetleriyle®?

ugrasmistir. 26 Ekim sabahi
randevu noktasina ilerlerken durdurdugu bir yelkenlinin siginmaci kadinlarla dolu oldugunu
goren Pirie, teknenin gitmesine miisaade etmistir. Oglen saatlerinde Turquoise denizaltisiyla
bulusan ve karakol plan1 yapan H-1 6gleden sonra Bandirma 6nlerinden Susurluk Cayi’na
kadar olan bolgeyi kontrol etmis ve yalmzca kiyiya bakim icin ¢ekilen tekneleri

gdrmiistiir.>”?

387 506 groston agirhgina sahip Hanefiye 1879 yilinda inga edilmisti. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 54.
588 282 groston agirhgindaki Gelibolu isimli vapur.

38 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).

3% Rudenno, a.g.e., s. 265.

91 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).

%2 Miiyar pusula tashihi: Cografi sapmanin bilindigi bir blgede geminin dort ana ve dort ara yone seyrederek
miyar pusuladaki arizi (dogal olmayan) sapmalar1 asgari dereceye indirmek i¢in pusula {izerinde bulunan
miknatis cubuklari ve kiireler vasitastyla yapilan diizeltmedir. H sinifi denizaltilarin insas1 savas yillarinda hizl
bir sekilde gerceklestiginden bu denizaltilara cayro pusula takilmamastir.
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27 Ekim sabahi saat 06.15’te Marmara Bogazi yoniinde duman gdérmesi ilizerine
dalisa gecen Pirie, saat 07.10°da Berk-i Efsan torpidobotun refakat ettigi Hiidavendigar
vapurunu®? tespit etmis ve hiicum igin yaklasmaya baslamistir. Bandirma’ya ydnelen
gemilerin yolunu kesmek tizere 12 metre derinlikte 10,5 kts hizla ilerleyen H-1, 20 dakika
sonra periskop umkuna ¢iktiginda, siirekli rota degisikligi yapan ve vapurun deniz tarafinda
ilerleyen torpidobotun 300 yarda pruvasinda oldugunu gérmiistiir. Hiicum igin yeniden
dalisa gecen denizalti saat 08.15’te Berk-i Efsan’a bir torpido ateslemistir. Sakinma
manevrasi yapan torpidobot, hedef olmaktan kurtulurken denizaltinin Hiidavendigar’a da
hiicum etmesine miisaade etmemistir. Mendiregin arkasina kagmay1 basaran vapurdan sonra
Berk-i Efsan ile miicadeleye giren H-1 saat 10.30’da saldirmaktan vazge¢mistir. Dogulu

rotalarda bolgeden uzaklasan denizalt1 6gleden sonra E-20 denizaltisiyla bulusmustur.®®

28 Ekim sabahi erken saatlerde E-20 denizaltisina gecerek karakol plani yapan Pirie,
ayrildiktan sonra Bandirma onlerine yonelmistir. Saat 11.10°da liman 6nlerinde dalisa gegen
H-1, 6nceki giin kagirmis oldugu Hiidavendigar vapuruna hiicum etmeyi denemis ancak
yaklagma rotas1 tizerinde demirli olan bir hastane gemisi nedeniyle vazge¢mistir. Aksam
saatlerinde E-20 denizaltisiyla telsiz irtibat1 kuran denizalti, bolgede kalmaya devam etmis

ve 29 Ekim sabah1 saat 06.15te hastane gemisinin demir aldigim gérmiistiir.>®

Saat 12.00°de bat1 kiyisindan yaklasan Pirie, liman girisinde birkag yelkenli tekneden
sakinma manevrasi yaparak 7 bin ton agirliginda oldugunu diisiindiigi siyah bacasinin
izerinde kirmizi beyaz serit olan Hiidavendigar vapuruna bir torpido ateslemistir.
Torpidonun hedefini sancak bas omuzlugundan vurdugunu®®’ gérdiikten sonra uzaklasmaya
baslayan denizalti, limandan ¢ikan Samsun siifi bir muhrip tarafindan yaklagik bir saat
stireyle baski altinda tutulmustur. Sonug raporunda muhribin lizerinden defalarca gecis sesini
duydugunu belirten Pirie, elinde mevcut Bandirma haritasinin eski oldugunu, tren yolunu ve

mendiregin gergek uzunlugunu ve yerini gostermedigini ifade etmistir.>”8

Saat 19.00’da E-20 denizaltisin1 Fessenden ile yaklagik 30 mil mesafeden
bilgilendirmeyi basaran H-1, 30 Ekim sabah saatlerinde tespit ettigi kiigiik bir yelkenli
tekneyi top atistyla batirmistir. Sonrasinda E-20 ile bulusarak birlikte hareket eden H-1

5% Langensiepen ve Gilleryiiz, a.g.e., s. 54.

395 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).

3% The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).

397 Bas tarafindan hafif sekilde hasar alan gemi kisa siirede faal hale getirilmistir. Langensiepen ve Giileryiiz,
a.ge., s. 54.

3% The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
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karargah ile telsiz irtibati kurmustur. Doniis hazirliklar1 kapsaminda 57 mm capindaki
giiverte topu sokiilmiis, fazladan iki adet koruyucu tel donanimi monte edilmistir. 31 Ekim
saat 02.15’te dalmis durumda yol alirken Gelibolu yoniinde bir buharli bir geminin pervane
sesi duyulmustur. Saat 03.30’da oldukga sakin bir denizde satha ¢ikarak ilerlemeye devam

eden denizalty, iki saat sonra Gelibolu’ya 3 mil mesafedeyken dalisa gegmistir.>”’

Saat 07.00’de saganak yagmur altinda Gelibolu’yu bordalayan denizalt1 periskop
umkuna ¢ikmis ve sancak bas omuzlugunda Aydinreis gambotunu®® tespit etmistir. 07.14’te
Cardak onlerinde li¢ gulet goren Pirie, saat 08.30’da Gocuk Burnu agiklarinda biri batmis
durumda iki buharli gemi tespit etmistir. Saat 08.50°de iskele elektrik motorunda kivilcimlar
goriilmesi lizerine daha fazla kullanilmamasina karar verilmistir. Tek motorla Bogaz’1
gegmeye devam eden denizalti saat 09.37’de bordaladigi Akbas Limani’nda biiyiikk bir
hastane gemisi ile bir torpido muhribi oldugunu tespit etmistir. 15 dakika sonra periskop
umkuna c¢ikan Pirie, pupasinda yakin mesafede gordiigii muhribin mahmuzlamak igin
iizerine geldigini tespit etmesiyle siiratle derin umka inis emrini vermistir. Muhribin pervane
sesi tam istiinde duyuldugunda 9 metreye inmeyi basaran H-1 denizaltisi, 24 metrede

ilerlemeye devam etmistir.%"!

Denizalti ag maniasin1 ge¢mek i¢in hizlanma ihtiyaci duyan Pirie, siiratini tek
motorla emniyetle yapabilecegi 7 kts’a ylikseltmistir. Saat 10.06’da yelkenindeki gozetleme
lumbuzundan goriildiigli kadariyla 3,8 cm capinda oldugunu tahmin edilen birkag tele
stirtmesi disinda, ag1 sorunsuz sekilde gecmeyi basarmistir. Saat 10.35°te periskop umkuna
cikip mevkisini belirleyene kadar kor plot seyri yapan Pirie, kiiclik bir hastane gemisi
gordiigi Kilitbahir’i donmek i¢in 18 metre derinlikte seyretmistir. Bu derinlikte ilerlemeye
karar vermesinde, Kilitbahir’e bir denizalt1 engeli kuruldugunu telsizle 6grenmesi etkili
olmustur.®®* Saat 11.00°de mevki tespiti igin periskop umkuna ¢iktiginda kor plot mevkisiyle
uyustugunu goéren H-1 Komutani, 300 yarda mesafeden Kilitbahir’i donmiis ve sonrasinda
mayin hatlarindan gegmek icin 24 metre derinlige inmistir. Bogaz’in kalan kisminda

herhangi bir engelle karsilasmayan denizalt1 saat 13.00’te Seddiilbahir agiklarinda satha

39 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).

00 Rudenno, a.g.e., s. 266; Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 54.

0! The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).

602 Kilitbahir bolgesinde herhangi bir denizalti ag maniasi tesis edilmemistir. Bu tarihlerde Nara bolgesinde
olusturulan ikinci denizalt1 aginin mevkisinin H-1 denizaltisina hatali olarak bildirildigi degerlendirilmektedir.
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cikmustir. Satha ¢iktiginda Anadolu kiyisindaki bataryalarin atisina maruz kalan H-1 isabet

almadan Pincher muhribinin refakatinde Aydincik Koyu’na ilerlemistir.5%

Yiizbas1 Pirie 2-31 Ekim 1915 tarihleri arasinda Marmara Denizi’nde icra ettigi
goreve iliskin 3 Kasim 1915 tarihinde yayimladigi raporun sonunda diisiincelerini “genel

gorisler” boliimiinde su sekilde ifade etmistir:

“Fessenden Ses Sinyal Cihazinin iirettigi tiim sinyaller diger denizaltilar tarafindan
beklentinin iizerindeki mesafelerden alinmistir. Bu cihazin diisman tarafindan tespit edilmesi
miimkiinse de saglayacag fayda ¢ok onemlidir. Tiim torpidolar Yzb. Clive A. Robinson 'un
ilgisi ve becerisi sayesinde diizgiin sekilde ¢calismistir. Bogaz 'da ilerlerken bag ufki diimenler
maymn tellerine ve aglara takilmamasi igin igeri katlanmistir. Bu durum kontroliinii
zorlastirsa da Serdiimenlik gorevini iistlenen Astsubay Robert O.Moth’un becerisi ve
hakimiyeti sayesinde denizalti istenen derinlikte tutulabilmis ve ayrica karakol gemilerinden
sakinmak igin siratle dalabilmistir. Gorev siiresince yaklasik 2 bin mil yol kateden
denizaltimin dizel jeneratorleri sorunsuz ¢alismis olup, ozel bir onarim gerektirmeden yeni
bir gérev icin hazir durumdadir. Bu konuda makineci personelin katkisi ve 6zverisi biiyiiktiir.
Ozellikle batarya bolmesine giren suyu zor sartlarda tahliye eden Motorcu Astsubay Edwin
Harvey, denizaltiyr biiyiik bir tehlikeden kurtarmigtir. Siklikla karsilasilan firtinalar
denizaltimin icini olduk¢a nemli hale getirip, yasam kosullarint olumsuz hale getirse de

personelin genel saglik durumu iyidir.*"

Amiral de Robeck denizaltinin 29 giinliik gorevine iliskin Denizcilik Bakanligina
gonderdigi 6 Kasim 1915 tarihli raporda; H-1 denizaltisinin Marmara’da gorev yapan E
siiflarindan kii¢iik ilk denizalt1 oldugunu belirtmistir. Tonajinin az olmasinin baslangicta
ag engelinden gegme konusunda tereddiit yaratti§in1 ancak Yzb. Pirie’nin komutas1 altinda
gorev yapan denizaltinin Marmara’dan dondiikten sonra ana motor ve dizel jenerator
onarimina ihtiya¢ duymayan tek denizalti1 olarak etkinligini kanitladigin1 ifade etmistir.
Ancak yine de iskele ana motoru ve diger kiiglik onarimlar i¢in Malta’ya gonderildigini
belirttigi denizaltinin Bandirma Limani’na yaptig1 saldirinin Tiirkler iizerinde sok etkisi
yarattigini ifade etmistir. Amiral ayrica Pirie’nin Fessenden osilatoriiyle ilgili tespitlerini
oldukca kiymetli bulmustur. Doniiste siddetli akint1 ve engellere ragmen Bogaz’1 tek motorla

gecen denizaltiya komuta eden Pirie’nin Ustiin Hizmet Nisan1 ile taltif edilmesini teklif

603 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
604 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie).
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etmistir. De Robeck ayrica iistiin gayreti nedeniyle Astsubay Harvey’in de Ustiin Hizmet
Madalyas1 verilmesini talep etmistir.°*> Amiral de Robeck’in yaptig1 tekliflerin uygun

goriildiigii 16 Aralik 1915 tarihinde karargaha bildirilmistir.5%

1914 yilinda emekli olmus bir denizaltt komutani olan Pirie, savas basladiginda bir
denizaltinin komutasina gegmek i¢in talepte bulunmus ve H-1’in komutanligina atanmast1.®?
H-1 denizaltis1 Amiral Fisher'in 1914 yilinda baslattig1 acil insa programinin ilk meyvesi
olup, Montreal'de Vickers Tersanesi tarafindan insa edilmis ve daha sonra filoya katilmak
lizere Atlantik'i gecerek denize agilmist1.®%® E sinifi denizaltilarin yaklasik yar1 tonajina sahip
olan H-1, bu denizaltilar gibi dis faktorlerden etkilenmeden oldukg¢a dogru deger gosteren

cayro pusulaya sahip olmayip yalnizca manyetik pusulaya sahipti.®®

H-1 Komutani Pirie teknik eksiklerine ragmen denizaltiya biiyiik etkinlikle kumanda
etmistir. Bogaz’da genellikle 24 metre derinlikte ve 6 kts siiratle ilerlemis, denizalt1 agin1
geemek icin ise 8 kts siirat kademesi uygulamistir. Bogaz’daki kuvvetli akintiya ve kumanda
etme kabiliyetini azaltmasina ragmen mayin tellerine ve aga takilmamak i¢in her iki yonde
geciste de bas ufki diimenlerini katlamistir. Bu durum personelin denizaltiya kumanda
hakimiyetinin ne derecede iyi oldugunu gostermesi bakimindan énemlidir. Doniiste iskele
elektrik motorunun gayri faal olmasi nedeniyle tek motorla Bogaz’a girmek zorunda kalan
Pirie, gecisi sorunsuz sekilde tamamlamay1 bagsarmistir. Nara ile Kilitbahir arasinda tespit
edilmemek i¢in periskop umkuna sik gelmeyen denizalti, akintiy1 1y1 hesaplamis, gegisler

sirasinda kor plot mevkisiyle fix mevkisi biiyiik 6l¢iide uyusmustur.

H-1 Marmara Denizi’nde Fessenden osilatoriinii kullanan ilk denizalti olmus,
mesajlarin1 uzak mesafelerdeki E-12 ve E-20 denizaltilarina iletebilmistir. Mesaj iletmesinin
ayni sira dinleme yetenegine sahip olan bu cihaz sayesinde gemilerin pervane sesi de
duyulabilmistir. Pirie’nin raporunda siklikla gemilerin pervane sesini duydugunu belirtmesi
hatta tek pervaneli, diisiik devirli gibi ifadeler kullanmasi bu cihazin etkin sekilde

kullanildigin1 gostermektedir.

H-1 denizaltist da Marmara’da bulundugu siire icerisinde E-12 denizaltis1 gibi

olumsuz hava kosullariyla miicadele etmistir. Hedef bulmakta zorlanan denizalti gorev

605 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).

606 The National Archives, ADM M 08977/15 (Telegram from Admiralty, 16 December 1915).
007 Keyes, a.g.e., p. 444.

08 Gray, a.g.e., (1971), p. 169.

09 Rudenno, a.g.e., s. 353.
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stiresince 7 adet torpido sarf etmistir. Bu torpidolardan dordii hedefine isabet ederek Edremit,
Plevne ve Hanefiye buharli gemilerini batirmis, bas tarafindan vurulan Hiidavendigar vapuru
ise hafif hasar almistir. Berk-i Efsan torpidobotu, Gelibolu vapuru ve bir gambota atilan

torpidolar ise hedefini bulmamustir.®!°

3.13. HMS E-20 Denizaltisinin i1k Gérevi ve Batirllmasi (17 Ekim-5 Kasim 1915)

Canakkale Harekati kapsamindaki ilk gorevi i¢cin Bnb. Clyfford Harris Warren
komutasinda 13 Ekim gilinii Bogaz’a giren E-20 denizaltis1 Canakkale Onlerinde karaya
oturmustur. Diimeni hasar alan denizalti dipten kurtulduktan sonra donilise gecmis ve

" Gordiigii onarim sonrasinda faal hale gelen E-20

Mondros Limani’na ulasmustir.®
denizaltis1 17 Ekim’de®!? sorunsuz bir sekilde Canakkale Bogazi’m gegerek Marmara’ya
ulasmustir. Giivertesinde 152 mm ¢apinda Howitzer marka bir top tastyan E-20 denizaltisi®!?
22 Ekim giinii telsiz irtibat1 kurarak Marmara Denizi’'nde oldugunu ve Fransiz Turquoise
denizaltisiyla bulustugunu bildirerek, ge¢is sirasinda Gocuk Burnu’nda iki nakliye gemisini

torpido hiicumuyla batirdigini rapor etmistir.®'#

23 Ekim giinii E-12, H-1 ve Turquoise denizaltilartyla randevu tesis eden E-20,°'°
ayni aksam saat 19.00’da H-1 denizaltis1 tarafindan Fessenden osilatoriiyle gonderilen
mesaj1 da almay1 basarmistir. 25 Ekim giinii Fransiz Turquoise denizaltisiyla randevu tesis
eden E-20 denizaltisi, 27 Ekim’de H-1 ile bulusarak iki giin boyunca birlikte hareket etmis
ve karakol plami yapmistir. 29 Ekim aksami saat 19.00 sularinda H-1’in Fessenden
osilatoriiyle yapmis oldugu bilgilendirme mesajin1 30 mil mesafeden almistir. H-1

denizaltisinin doniis hazirhigr yaptigi 30 Ekim’de onunla bulusarak birlikte hareket

610 Pirie; bin ton agirhiginda ve 40 miirettebati oldugunu tahmin ettigi Edremit, 5 bin ton agirhgimda oldugunu
ve en az 2 bin asker tasidigini diisiindiigii Plevne, bin ton agirliginda ve en az 40 miirettebati oldugunu tahmin
ettigi Hanefiye ile 7 bin ton agirliginda ve 50 miirettebati oldugunu ayni zamanda silah tagidigini diisiindiigii
Hiidavendigar i¢in Savas Ganimetleri Mahkemesine bagvurarak 6diil talebinde bulunmustur. Rudenno, a.g.e.,
ss. 353-354.

611 The National Archives, ADM M 08179/15 (Weekly Report, 8-15 October 1915).

612 Rudenno ve Keyes E-20 denizaltisnin Marmara’ya 20 Ekim’de gegtigini belirtse de Amiral de Robeck’in
Denizcilik Bakanligina gonderdigi haftalik raporlar ile Corbett’in eserinde denizaltinin gegis tarihinin 17 Ekim
oldugu goriilmektedir. Bkz. Rudenno, a.g.e., s. 268; Keyes, a.g.e., s. 445; The National Archives, ADM M
08323/15 (Weekly Report, 16-22 October 1915); Corbett, a.g.e., Vol. III, p. 205.

613 Tall ve Kemp, a.g.e., p. 37.

614 The National Archives, ADM M 08323/15 (Weekly Report, 16-22 November 1915).

615 Bulugsmak igin bolgeye gelen denizaltilarin iigii saat 13.00 sularinda Corlu Jandarma Béliik Komutanlig
personeli tarafindan Marmara Ereglisi agiklarinda tespit edilmistir. Bkz. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel
Midiirlagi, a.g.e., C. 11, s. 177.
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etmistir.®!® Amiral de Robeck’in gonderdigi 30 Ekim-11 Kasim 1915 tarihlerini kapsayan
haftalik raporunda H-1 denizaltisinin karargah ile son irtibat1 kurdugu tarihin 30 Ekim 1915

oldugu goriilmektedir.5!’

Miittefik denizaltilart Marmara Denizi’nde bulunduklar siire igerisinde karargah ile
stirekli iletisim halinde olmus, ayrica birbirleriyle koordineli sekilde harekat icra etmistir.
Siklikla bulusan denizaltilar arasinda cephane, torpido ve hatta tathh su transferi
gerceklesmistir. Bulusma icin belirlenen zamanda belirlenen mevkide bulunmak denizaltilar
icin hayati 6neme sahip olmustur. E-20 denizaltisinin batirilmasi, bu randevu mevkisi ve

zamaninin Turquoise denizaltisinda ele gegirilmesi sayesinde olmustur.

20 Ekim giinii Marmara’ya ulasan Turquoise denizaltisi, on giinliik gorevi hitaminda
30 Ekim’de Akbas dnlerinde saglam olarak ele gegirilmistir. Personelinin imha etmeye firsat
bulamadig1 gizli evraklar incelendiginde denizaltilarin Marmara’daki randevu mevkileri ve
bulusma zamanlar1 tespit edilmistir. Bunun {izerine Donanma Komutan1 Amiral Wilhelm
Anton Souchon, onarmm icin Istanbul’da bulunan UB-14 denizaltisma 4 Kasim 1915

tarihinde su emri vermistir:

“Vazife . Marmara Denizi’'nde diisman denizalti  gemilerine taarruz.
Diisman Hakkinda Malumat:

1. Bir diisman denizalti gemisi 3 ve 4 Kasim tarihlerinde Mudanya oénlerinde
bulunacak. Turquoise’in kayitlarina nazaran E-12, E-20 ve H-1 denizalti gemilerinin
Marmara’da bulundugu muhtemeldir.

2. Diisman denizalti gemileri saat 09.00 ila 10.00 arasinda ve 16.00 ila 17.00
arasinda 40° 45" arz-1 simal (K) ve 28° 10’ tul-ii sarki (D) mevkiinde bulusacaklardir.
Icra : UB-14 denizaltisi 4 Kasim gece yarisi bir gambot refakatinde Istanbul
Bogazi’ndan ¢ikacak, giindiiziin diisman bulusma yerinde bir bekleme mevkii
alacaktir. Turquoise denizaltisimin 5 Kasim’da Saraylar’dan (Marmara Adast)
getirilmesi beklenmektedir.

Doéniis . 7 Kasum gece yarisi bir gambot UB-14’ii Istanbul’a getirmek icin
Kinaliada’'nmin 2 mil dogusunda bekleyecek ve i1sildakla verilecek “B” mors koduna

bir beyaz veri fisegiyle karsilik mukabele edecektir. "%'%

616 The National Archives, ADM M 08977/15 (Report of Lt. W.B. Pirie); Rudenno, a.g.e., s. 267.
617 The National Archives, ADM M 08976/15 (Weekly Report, 30 October-11 November 1915).
18 Lorey, a.g.e., p. 444.
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5 Kasim’1n ilk saatlerinde Yzb. Heino von Heinburg komutasinda Istanbul’dan ileri
harekete gecen UB-14 denizaltis1 dogruca randevu mevkiine yonelmistir. Saat 05.45°te
yaklagik 10 mil mesafedeyken goriilmemek icin dalisa gegmis ve saat 16.00°da bulusma
noktasinin yaklasik 5 mil giineyinde satihta bir denizalti tespit etmistir. Heinburg E-20
denizaltisinin batirildig1 harekati harp ceridesine su sekilde kaydetmistir:

“Oncelikle doguya yaklasik 2 mil seyrettikten sonra denizaltinin stopta bekledigini

fark ettim. Saat 16.28 de giinesi arkama alarak batidan taarruz etmek icin 185

rotasina 5,8 mil ilerledim. Sakin denizde goriilmemek i¢in periskobu ¢ok temkinli

kullanmam gerekiyordu bu nedenle satha her siiriisiimde stiratimi azalttim.

Periskobun merceginin arizali olmast isleri zorlastirdi. 160 rotasiyla dogrudan

tizerine gittim. Diismant tam pruvama almak i¢in 1300 yarda mesafede tekrar etrafa

baktim. Periskobu siirmeden once torpidoyu hazirladim. Yarum yolla seyrettigim icin

550 yarda mesafeden 1,5 metre derinlige ayarladigim torpidoyu attiktan sonra botun

velkeni suyun disina ¢ikti. Anlasilan onlar da bizi goriip kendi denizaltilarinin

geldigini diigiindiiler. Torpidonun izi diisman tarafindan geg¢ goriildii. Saat 17.16da
miisademe igitildi, denizalti duman ve su kiimbetiyle kaplandi. Sonrasinda denizalti
da bunlarla birlikte gozden kayboldu. Saat 17.20°de hayatta kalan miirettebati

kurtarmak icin satha ¢ikildi ve komutan dahil ii¢ subay ile alt: personel kurtarildi. "’

Turquoise denizaltisindan ele gecirilen belgelerde Marmara’da E-20 disinda iki
denizaltinin daha bulundugu 6grenilmesi nedeniyle 7 Kasim giinii randevu noktasi lizerinde
ucan bir deniz karakol ugagi E-11 denizaltisin1®? tespit etse de denizaltinin dalisa gegmesiyle
taarruz edememistir. Ayrica bu gorev i¢in yeniden gorevlendirilen UB-14 denizaltist da
bolgede gdrev yapmak iizere ayni giin Istanbul’dan ayrilmis ancak herhangi bir denizaltiyla
karsilasmadan 9 Kasim’da geri donmiistiir. Hermann Lorey, denizaltiya hiicum
edilememesini iki nedene baglamistir. Bunlardan ilki deniz u¢aginin algak irtifadan
yaklasarak kendisini belli etmesi, ikincisi ise esir edilen Turquoise personelinin Amerikan
Biiyiikelgisi Henry Morgenthau’nun ricasiyla Istanbul’da serbestce dolasmasi ve
yakalandiklarin1 Ingiltere’ye bildirmesidir.®?! Ancak Amiral de Robeck Denizcilik
Bakanligina gonderdigi 30 Ekim-11 Kasim 1915 tarihlerini kapsayan raporunda “E-20

19 Lorey, a.g.e., s. 445.
620 Nasmith gorev sonug raporunda ucagi saat 10.20°de tespit ettigini bildirmistir.
21 Lorey, a.g.e., s. 446.
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denizaltistmin Marmara’da UB-14 denizaltisi tarafindan batirildig: bilgisinin 6 Kasim 1915

tarihinde Alman kaynaklarindan alindigini” belirtmistir.6*

E-20 denizaltisinin batiriligina dair 12 Kasim 1915 tarihinde “Donanma-y
Hiimayunca uygulanan yeni savunma tedbirleri sayesinde E-20 isaretli Ingiliz tahtelbahiri
5 Kasim’da Canakkale’de batirilmistir. Miirettebatindan 3 zabit ile 6 nefer esir alinmistir.
Ingilizlerin yeni tahtelbahirlerinden olan E-20 iki ay evvel Canakkale’'de goriinmiistii.”
seklindeki resmi teblig denizaltinin teknik 6zelliklerine de yer verilerek 13 Kasim 1915

tarihli gazetelerde yayimlanmustir.?

Gemi jurnali veya harp ceridesi batan denizaltiyla birlikte sulara géomiilmiis, E-20
Komutan1 Bnb. Warren, E-7 Komutani Bnb. Cochrane’un yaptig1 gibi denizaltinin batirilist
ile ilgili sonradan bir rapor da yayimlamamistir. Bu nedenle denizaltinin hareket ve
faaliyetleri iletisim kurdugu diger Miittefik denizaltilarin komutanlarinin sonug raporlarinda
bahsettigi veya telsizle karargaha verdigi raporlardan anlasilabildigi kadariyla ortaya
cikarilmaya calisilmistir. E-20 denizaltisinin batirilmasi istihbaratin ne kadar onemli
oldugunu ve bir denizaltinin gizlilik 6zelligi ortadan kalktiginda ne kadar savunmasiz
oldugunu gostermistir. Ayn1 zamanda E-20 denizaltisi, baska bir denizalti tarafindan

batirilan ilk denizalt1 olarak tarihe ge¢mistir.

3.14. HMS E-11 Denizaltisinin Son Gorev Periyodu (6 Kasim-23 Aralik 1915)

E-11 denizaltis1 ikinci gorev periyodu sonrasinda 4 Eyliil giinii bas tarafindaki
torpido kovanlarinin degisimi ve kinistin valflerinin onarimi i¢in Malta’ya gitmis, onarim
hitaminda Nasmith komutasinda 23 Ekim’de tekrar Mondros Limani’na gelmistir. Onarim
siirecinde E-11’in 76 mm c¢apindaki topu 102 mm ile degistirilmistir.** Hazirliklarini
tamamlayan denizalt1 6 Kasim giinii saat 03.00’te®” HMS Savage muhribinin refakatinde
Aydincik Koyu’ndan ileri harekete gecmistir. 04.45°te Savage’dan ayrilarak miistakilen
Bogaz’a girmis ve saat 05.35’te Soganlidere aciklarinda dalisa ge¢cmistir. Saat 06.30°da

Canakkale sehrini bordalamis ve 45 dakika sonra Nara’daki a§ maniasini 24 metre derinlikte

622 The National Archives, ADM M 08976/15 (Weekly Report, 30 October-11 November 1915).

623 Bkz. Halic1 ve Burgag, a.g.e., s. 895.

624 The National Archives, ADM M 07196/15 (Weekly Report, 3-7 September 1915); The National Archives,
ADM M 08552/15 (Weekly Report, 23-29 October 1915).

625 Nasmith raporunda kullandig1 zaman biriminin Mondros’ta kullanilan yerel saat diliminin 1,5 saat ilerisinde
oldugunu belirtmistir.
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gecmistir. Mevkisini  belirlemek tizere Akbas Onlerinde satha siirdiigli periskobu
goriildiigiinde ates altina alinan denizalt1, dalista ilerlemeye devam etmistir. Ogle saatlerinde
Gelibolu’nun kuzeydogusunda satha ¢ikarak Marmara’ya gegisini telsiz mesajiyla karargaha

bildirmis, bu sirada kiigiik bir romorkériin agt181 atislar kisa diismiistiir.6%

7 Kasim sabahi iki bacal1 bir yelkenliyi durdurup kontrol ettikten sonra atese veren
Nasmith, saat 10.20°de bir ugak tespit etmesi nedeniyle 21 metreye dalmak zorunda
kalmigtir. Saat 11.00’de satha c¢ikarak battigindan habersiz oldugu E-20 denizaltisiyla
bulusmak i¢in randevu noktasina intikal eden E-11 6gleden sonra Bandirma’ya yonelmistir.
Bilgi toplamasi i¢in sahile bir istihbarat personeli ¢ikarma niyetiyle Bandirma Korfezi’nde
satha c¢ikan denizaltinin iist giivertesindeki Berthon tipi bot, siddetli riizgar nedeniyle
savrulunca faaliyet ertelenmistir. 8 Kasim sabahi saat 09.15’te kiiciik bir yelkenli tekneyi
durdurulmus, el konulan filikas1 denizaltinin st giivertesine alinirken dalgali denizde su
alarak batmustir. Sonrasinda Erdek Korfezi’ne dogru ilerleyen denizalti, 6gleden sonra
durdurdugu kiiciik bir yelkenlinin filikasina el koymaya c¢alisirken Karabiga’dan acilan ates

nedeniyle dalmak zorunda kalmigtir.%?’

9 Kasim giinii 6gleden sonra Erdek’ten Marmara Adasi’na gitmekte olan iki vapuru
takibe baglayan E-11, hiicum i¢in satihta yaklasarak saat 19.35’te iskele bas kovanindan
ondeki vapura bir torpido hiicumu gelistirmis ancak isabet kaydedememistir. Saat 23.30°da
fictlanmis halde yag yiiklii Hildon isimli yelkenliyi®®® durduran Nasmith, filikasin1 {ist
giiverteye baglayip miirettebati denizaltinin icerisine aldiktan sonra yelkenliyi patlayici
kullanarak havaya ugurmustur.5? 10 Kasim saat 01.30°da Erdek K&rfezi'ne giren denizaltida
bulunan bir Ermeni istihbarat personeli, iki kisinin kiirek ¢ektigi filikayla Erdek kiyisina
cikarilmustir. Ilerlerken ¢ikarilan giiriiltiiye ragmen personel sahilden fark edilmemistir,*°
Saat 05.00’te Hildon’dan alinan miirettebat filikaya bindirilerek Pasaliman1 Adasi
yakinlarinda serbest birakilmistir. Saat 05.35’te bir romorkoriin biiyiik bir barkay1*

yedekledigi goriilmiis ve her ikisine birer atis yapilmistir. Namludan ¢ikan alevin

626 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

627 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). Amiral de Robeck 30 Ekim-11
Kasim 1915 tarihlerini kapsayan haftalik raporunda E-11’in 8 Kasim giinii karargahla muhabere kurdugunu
belirtmistir. Ancak Nasmith’in raporunda buna iliskin bir ifade bulunmamaktadir. The National Archives,
ADM M 08976/15 (Weekly Report, 30 October-11 November 1915).

628 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 55.

629 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

630 Rudenno, a.g.e., s. 354.

* Barka: iki direkli yelkenli.
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parlakligiyla goriis kaybedilince dalisa gecen denizalti, kisa bir siire sonra yeniden satha
ciktiginda romorkoriin uzaklastigini ve barkadaki miirettebatin filikalara binmekte oldugunu
gormiistiir. Sonrasinda barkaya yaklasilmis ve saman dolu oldugu tespit edilince top atisiyla

batirilmustir.®!

Ertesi sabah saat 08.15’te tespit ettigi kuru iizlim ve sabun yiiklii kii¢iik bir yelkenliyi
atese vermis, saat 10.40 ise bagka bir yelkenliyi de top atisiyla batirmistir. Miiteakiben
Tekirdag’a gitmek lizere dalisa gecen E-11, 6gleden sonra kiiglik bir rémorkdriin bir
uskunay1® yedekleyerek Gelibolu’ya dogru gotiirdiigiinii tespit etmistir. Romorkdrden
ayrilarak Barbaros Onlerine demirleyen uskunayi top atisiyla batirmak i¢in satha ¢ikan
denizalt1 iizerine ates agilmistir. Uskunanin bordasindaki en az dort topun isabete yakin
atislar yapmasina sasiran Nasmith, aradaki mesafeyi 8 bin yardaya ¢ikardiktan sonra atisa
devam etmis ancak isabet kaydedemesi {izerine yaklasik yarim saat sonra saldirmaktan

vazgecerek Istanbul’a ydnelmistir.®*

12 Kasim sabahi saat 07.45’te dalisa gecerek Istanbul Bogazi girisini inceleyen
Nasmith, Haydarpasa Rihtimi’nda hastane gemileriyle bir muhrip ve bir torpidobot tespit
etmistir. Savas gemilerinin mendirek i¢indeki konumu, torpido hiicumunu imkansiz
kildigindan hava karardiginda rthtimin girisinin bir mil a¢iginda satha ¢ikan E-11,
Haydarpasa ile Hali¢ arasindaki gemi trafigini gézlemlemistir. Saat 20.45’te Sivriada’ya
yonelmistir. 13 Kasim saat 01.40°ta kii¢lik bir yelkenliyi atese veren Nasmith, sonrasinda
dalisa ge¢mistir. Saat 07.00’de satha ¢ikmis ve Sivriada’nin yaklasik bes mil giineyinde bes
yelkenli tekneyi tahrip ettikten sonra saat 16.25°te Imrali Adasi’nin giineyine yonelmistir.
Ertesi giin saat 07.10°da Tekirdag’a gitmek {izere ileri harekete gecen denizalti, burayi

kontrol ettikten sonra saat 19.10°da rotasin1 Gelibolu’ya ¢evirmistir.®3

15 Kasim sabahi saat 05.00’te satihta Gelibolu’yu bordalayan denizalti, giineye
dogru ilerlemeye devam etmis ve saat 07.20°de Akbas Limani’n1 kontrol etmek amaciyla
dalisa gegmistir. Bu bolgede herhangi bir gemiyi rastlamayan Nasmith, yaklasik bir buguk
saat sonra geri donmeye karar vermistir. Saat 11.35’te Gocuk Burnu 6nlerine ulastiginda

Kemiklialan 6nlerinde demirli olan iki biiylik buharli gemi tespit etmis, i¢ taraftaki gemiye

631 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
* Uskuna: Ug direkli yelkenli.

632 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
633 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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iskele bas tarafindaki kovanindan bir torpido hiicumu gelistirmistir.** Torpidonun sancak
bas omuzluguna isabet etmesiyle karinasinda biiyiik bir yara agilan Arimatea isimli gemi s1g
suda batmis, ayrica patlamanin etkisiyle lizerine aborda durumda olan kiiglik yelkenli tekne
de agir hasar almistir.%*> Ug dakika sonra diger gemiye sancak borda kovanindan bir torpido
ateslemis, erken patlayan torpido iki uskunayi tahrip etmistir. Nasmith’in sonradan 6grendigi
kadariyla torpido koruma aglar1 kullanmasi, daha 6nce 25 Agustos giinii de torpido isabeti

sagladig1 Lilly Rickmers isimli gemiyi agir hasar almaktan kurtarmust:.®3

Bu hiicumlar sonrasinda Marmara’ya ilerlemeye devam eden E-11, saat 15.35°te
Cardak onlerinde tespit ettigi yaklasik 3 bin ton agirliginda oldugunu diisiindiigii bir buharh
gemiye®’ iskele bordasinda bulunan kovandan bir torpido hiicumu gelistirmistir.
Torpidonun sancak bordasina isabet etmesiyle omurgasi kirilan gemi kisa silirede batmaistir.
Miiteakiben Bogaz’dan ¢ikan denizalti 16 Kasim giinliini Marmara Adasi ile Tekirdag
arasinda karakol yaparak gecirmistir. Bugiinden itibaren 22 Kasim’a kadar devam eden
olumsuz hava kosullar1 E-11 denizaltisinin harekatini olumsuz yonde etkilemistir. 17
Kasim’da bos olan kii¢iik bir yelkenliyi durdurarak atese veren Nasmith, sonrasinda
Doganaslan Banki onlerine ilerlemistir. Ertesi glin Marmara Ereglisi yakinlarinda seyretmis

ancak higbir gemiyle karsilasmamustir.®3®

19 Kasim’da karakoluna devam eden E-11, Biiylikcekmece’ye kadar ilerlemis ve
iskele bordasindaki torpidosuyla Samsun sinifi bir muhribe hiicum gelistirmis ancak isabet
saglayamamistir. Gece boyunca bolgede kalan denizalti herhangi bir gemiyle
karsilasmamistir. Siddetli poyraz firtinasindan korunmak igin 20 Kasim giiniinii imrali
Adast’nin glineyinde geg¢irmistir. Ertesi giin dalarak kontrol ettigi Gemlik Korfezi’nde de bir
tespiti olmayan Nasmith, geceyi dipte gecirmistir. 22 Kasim giinii Nasmith, Marmara
Denizi’ndeki yogunluk farkinin en belirgin 6rneklerinden birine sahit olmus, daha 6nce
yaklasik 21 metre derinlikte karsilagtigi tabakanin Gemlik K6rfezi’nde 7 metrede olustugunu
fark etmistir. Her iki motorunu da stop eden Nasmith, denizaltinin bu derinlikte periskobu

hemen suyun {iistiinde kalacak sekilde sabit olarak durdugunu ve 15 cm’den fazla umku

634 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

6351912 yilinda inga edilen ve 3891 ton agirhginda olan Arimatea aldigi hasar sonrasinda siiratle batmis ve
birkag hafta sonra g¢ikarilarak onarilmistir. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 56.

36The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). Patlama sonucunda hafif hasar
alan Lilly Rickmers daha sonra istanbul’da onarilmistir. Rudenno, a.g.e., s. 270.

637 1886 yilinda insa edilen ve 774 groston agirhigina sahip olan Despina, batirildiginda bugday yiikliiydii.
Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 56.

638 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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degistirmedigini gézlemlemistir. E-11 Komutaninda bu kosullarin yalnizca Korfez’de ve
siddetli poyraz nedeniyle olustugu diistincesi hakim olmustur. Bir siire bu sekilde kalan

denizalt1 6gleden once kiiciik bir yelkenliyi durdurmus ve top atesiyle tahrip etmistir.

23 Kasim giinii iki kiiciik yelkenliyi mahmuzlayarak batiran E-11, diger bir yelkenliyi
atese vermistir. Sonrasinda Erdek’e gitmek lizere Marmara Bogazi’na yonelen denizalti
geceyi daha once oldugu gibi 21 metre derinlikte stopta kalarak gecirmeyi denese de basarili
olamamistir. Ayni denemeyi Erdek Korfezi’nde yapan Nasmith, burada da 21 metrede
kalmaya calismis ancak denizaltiyr sabit konumda tutamamistir. 24 Kasim giinii erken
saatlerde Erdek Korfezi’ni kontrol eden E-11, herhangi bir gemi tespit edememesi iizerine
Gelibolu’ya yonelmistir. Saat 10.30°da Sarkdy’e dogru ilerlemekte olan biiyiik bir konvoy
tespit etmistir. Cok sayida romorkor ve mavnadan olusan konvoy denizaltiy1 gordiikten sonra
dagilinca Nasmith, Tekirdag yoniine giden kismi takip ettiyse de kiyiya kacan gemilere

hiicum etme firsatin1 kacirmistir.®°

25 Kasim sabahi erken saatlerde kiigiik bir yelkenliyi durdurduktan sonra top
atislariyla batiran Nasmith, ertesi sabah Erdek Korfezi’ne girdiginde sira halinde dizilmis
halde duran yelkenliler tarafindan korunan yaklasik 4 bin ton agirhiginda oldugunu
diisiindiigii Gelibolu ve Edremit vapurlarmi®® tespit etmistir. Saat 11.45’te satha cikan
denizalt1 yaklasik 8 bin yarda mesafeden gemileri ates altina almistir. E-11 yaptig1 atislarda
bircok isabet saglasa da bazi mermiler gemilerin iizerinden asarak yerlesim yerlerine
diismiistiir. Sahilden ve gemilerin birinden bu atese karsilik verildiyse de tiim atiglar kisa
diismiistiir. Bir siire sonra yaptig1 atislarin etkisini gdzlemlemek iizere dalisa gegerek demir

yerine yaklasan Nasmith, gemilerde 6nemli bir hasar olusmadigini tespit etmistir. %!

Denizaltiy1 baski altina almak i¢in Erdek agiklarmma gelen Sana rémorkdoriiniin
yaklasik bir saat sonra Marmara Bogazi yoniinde uzaklagmasi iizerine satha ¢ikan denizalti,
yaklagik 6 bin yarda mesafeden yeniden bombardimana baslamistir. Gemilerden birinde
yangin ¢ikaran atiglarin etkisini gérmek icin dalarak yaklagan Nasmith, yanan Gelibolu

vapurunun battigini tespit ettikten sonra ikinci vapura 4 bin yarda mesafede yeniden satha

639 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

640 1867 yilinda insa edilen Gelibolu vapuru 284 groston agirligindaydi. Edremit vapuru ise 1887 yilinda insa
edilmisti ve 414 groston agirligina sahipti. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 56.

%1 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). Olaya iliskin Karasi
Mutasarrifligindan Dahiliye Nezaretine ayn1 giin ¢ekilen telgrafta “bir diisman denizaltisinin ii¢ defa Erdek
kasabasint bombardiman ettigi, vapurda 2 sehit ve 2 yarali bulundugu, olay sirasinda ahaliden 3 kiginin de
yaralandigi” bilgisi verilmistir. BOA, DH. SFR. 499/17.
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cikarak bombardimana baslamistir. Edremit vapuruna ¢ok sayida isabet kaydeden denizalti,
havanin kararmasi nedeniyle gemiyi batiramadan atis1 kesmek zorunda kalmistir. Olusan
hasar1 géremeyen Nasmith, agir hasar alan geminin uzun siire harekattan sakit kalacagini

diisiinmiistiir.®*?

27 Kasim giinii baslayan siddetli poyraz, kar firtinas1 ve soguk hava denizaltinin
harekatini olumsuz yonde etkilemistir. Giinii Marmara Bogazi’nda karakol yaparak geciren
E-11, Marmara Adasi’nin giineyinde kalarak firtinadan sakinmaya c¢aligmistir. Ertesi giin
daha korunakli oldugu diisiiniilen Erdek Korfezi’ne yonelmis ve iki giin siireyle bu bdlgede
kalmistir. 30 Kasim giinii firtinanin etkisini kaybetmesi iizerine Sarkdy’e yonelen denizalti,
yaklasan bir torpidobot nedeniyle dalmak zorunda kalmaistir. Sonrasinda doguya ilerlemeye
devam eden E-11, 1 Aralik giinii Prens Adalari’nin giineyinde karakol yapmistir. Dort
yelkenli ve bir motorbot ele gegirilirken teknedeki patates, yumurta ve tereyagina el
konulmus, miirettebat motorbota bindirildikten sonra yelkenliler tahrip edilmistir.
Motorbotta bulunan ve Ingilizce bilen bir Rum’dan Istanbul’da denizaltilar i¢in alinan

onlemler hakkinda bilgi alinmustir.®*

Aksam saatlerinde Izmit Korfezi’ne yonelen denizalti ertesi sabah Korfez girisinde
dalisa gecerek tren yolu hattini kontrol etmis ve bombardiman edebilecegi uygun bir mevki
belirlemeye ¢alismistir. Saat 19.30’da Hereke nin dogusunda satha ¢ikarak gece atisi icin
topunu hazir hale getirmis ve sahile 400 yarda mesafeye kadar yaklasarak gececek trenleri
beklemeye baslamistir. Gece yarisi Istanbul ydniinden gelmekte olan bir yiik treninin
goriilmesi tlizerine iki kez ates edilmistir. Vagonlardan birine isabet eden mermi yangin
cikararak treni yavaglatarak giicliikle ilerlemesine neden olsa da durdurmay:

basaramamustir.®**

3 Aralik sabahi saat 06.30°da Izmit Kérfezi’nin disina c¢ikan E-11, saat 13.00’te
Yalova ile Tuzla hattinda batiya dogru ilerlemekte olan Yarhisar muhribini tespit etmis ve
hiicum i¢in yaklagarak sancak borda kovanindaki torpidoyu ateslemistir. Torpidonun isabet
etmesiyle ikiye ayrilan muhrip bir dakika i¢inde sulara gdmiilmiistiir. Derhal satha ¢ikan
denizalti, batan gemiden Komutan Yiizbas1 Hulusi Bey dahil iki subay ve kirk erbas/eri

kurtarmigtir. Denizaltinin {ist giivertesine alinan Yarhisar personeli, durdurulan bir yelkenli

42 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith); Langensiepen ve Giileryiiz,
a.g.e., s.56.

43 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

644 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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tekneye aktarilmis daha sonra Heybeliada’da bulunan Miihendishane-i Bahri Hiimayun

(Deniz Harp Okulu) iskelesinde sahile ¢ikmistir.®4

Saat 18.10’da Mudanya’dan kendisini takip etmek i¢in gonderilen silahli bir
romorkore uzak mesafeden birkag atis yapan E-11 Komutani, havanin kararmasi nedeniyle
daha fazla cephane harcamay1 gereksiz gorerek batiya dogru ilerlemeye devam etmistir. 4
Aralik sabahi saat 06.30°da Bandirma agiklarinda satihtayken yaklasik 5 bin ton agirliginda
oldugunu tahmin ettigi iki bacali bir vapur®® gérmiistiir. Giin dogumundan énce limana
girme niyetinde olan Bosporus’a pupa yoniinden yaklasarak yaklasik 2 bin yarda mesafeden
atigsa baslamis ve tigiincii atista isabet saglamistir. Gemide yangin ¢ikmasi lizerine miirettebat

filikalara binerek gemiyi terk etmistir.®4’

Bu sirada kuzeyden yiiksek siiratle yaklasan Berk-i Efsan torpidobotunun®#®

atese
baslamasiyla denizaltt dalmak zorunda kalmistir. Torpidobot vapurun etrafinda dolasarak
korumaya caligsa da denizaltinin yaklagsmasina engel olamamuistir. Torpidobot geminin diger
tarafindayken, denizalt1 yaklasik 20 yarda agiginda satha ¢iktig1 Bosporus’u su kesiminden
vurmustur. Denizalt1 dalarken karsilik vermeye baslayan Berk-i Efsan’in atislart da gemiye
isabet etmistir. Yaklagik yarim saat sonra periskobundan etrafi gozlemleyen Nasmith,
Bosporus’un alevler i¢inde oldugunu ve torpidobotun Bandirma yoéniinde uzaklastigini

gérmiistiir. Denizalt1 saat 10.30°da satha ¢ikarken Bosporus vapuru da basli olarak sulara

gomiilmiistiir. Nasmith, Bosphorus’un batis anmn1 detayli bir sekilde fotograflamistir.®*’ Saat

45 Yarhisar muhribinden kurtarilan personel ve gemide sehit olan personel sayisinda gesitli kaynaklar arasinda
farklilik bulunmaktadir. Nasmith gorev sonug raporunda 15’1 Alman olmak iizere Yarhisar muhribinin personel
sayisinin 85 oldugunu, Komutan dahil 2 subay ve 40 erbas/erin kurtarildigini bunlarin 5’inin Alman oldugunu
belirtmistir. “Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, Deniz Harekdn, Cilt VIII”de ise kurtarilan personel
sayisinin ayni oldugu ancak 5 subay, 1 saglik memuru ile 23 erin sehit oldugu bilgisi mevcuttur. Figen Atabey
ise Necmettin Ozgelik’in makalesinden 3 subay ile 3’{i Alman olmak iizere 45 erbas/erin kurtarildigini, 7 subay
ve 33 erbag/erin sehit oldugunu aktarmistir. Lorey ise geminin Komutanin Yiizbasit Raydt isimli bir Alman
subay1 oldugu belirterek, onunla birlikte 8 Alman ve 28 Tiirk’iin hayatin1 kaybettigini ifade etmistir. Olaya
iliskin Istanbul Valiligi tarafindan Dahiliye Nezaretine 5 Aralik 1915 tarihinde cekilen telgraf ise su sekildeydi:
“Evvelki giin (3 Aralik) Adalar aciklarinda bir diisman denizaltisi tarafindan Yarhisar torpidomuzun
batirlldigi ve 72 miirettebatindan 42 kigi tahlis edilip kalanlarimin gehit oldugu ve kurtarianlarin
Heybeliada daki mektebe teslim edildigi, ayni gece saat 21.30°da bu denizaltimin Kinaliada etrafinda goriilerek
birkag defa renkli 151k sagtiktan sonra kayboldugu Adalar Kaymakamligindan bildirildi.” Bu bilgiler 15181inda
sehit olan personel sayisi ile kurtarilan personel sayist Nasmith’in raporuyla da uyumlu olan istanbul
Valiliginin telgrafinin esas alinmasinin dogru olacagi degerlendirilmektedir. Bkz. ADM; Birinci Diinya
Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 287; Atabey, a.g.e., s. 163; Lorey, a.g.e., s. 452; BOA, DH. EUM.
3. SB. 10/30.

646 1911 yilindan insa edilen Bosporus 2995 groston agirhgindaydi. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 56.
%47 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

648 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 56.

49 Bosphorus’un batisina iliskin fotograflar, batik mevkii ve giiniimiizdeki durumuna iliskin detayh bilgi i¢in
bkz. Atabay vd., a.g.e., s. 194-197.
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11.00°de batiya dogru ilerleyen E-11, ilerleyen saatlerde karargah ile telsiz irtibati

kurmustur.5>°

5 Aralik giinii saat 13.20°de Kemer Kd&yii agiklarinda satha ¢ikarak ii¢ direkli Elenora
barkasini ates altina almis ve yanarak batmasina neden olmustur.%! Saat 19.15’te Gelibolu
yakinlarinda kii¢iik bir vapur géren Nasmith, yelkeninin bir kismi1 satihta kalacak sekilde
dalmis ve gemiyi incelemek i¢in gegmesine miisaade etmistir. Hastane gemisi olmadigindan
emin olduktan sonra tam yola ¢ikarak mesafeyi azaltmis ve yaklasik 500 yardadan top atisina
baslamustir. ikinci atista kazani patlayan gemiye toplamda ii¢ atis yaptiktan sonra {izerine
aborda olmus ve filikas1 olmayan miirettebat1®>? denizaltiya almistir. Sonrasinda Sirket-i
Hayriye’ye ait 40 numarali Rehber vapuru olarak tespit ettigi bu gemiyi top atisiyla
batirmistir. Cikan yanginda agir yaralanan bir miirettebat bir saat sonra hayatini kaybedince

denize defnedilmistir.®>

Vapurun Fransizca bilen kaptani denizaltida bulundugu siire icerisinde E-11’in

harekat1 i¢in faydal olabilecek 6nemli bilgiler vermistir. Buna gore;

“1. Cepheye biitin cephane ve asker karadan tasiniyordu. Istanbul’dan
Uzunkoprii’ye kadar tren yoluyla gelen cephane buradan Bolaywr’a karayoluyla
gotiiriiliiyordu. Erzak ve degerli olmayan cephane ise denizden iletiliyordu.

2. Nara’daki Fransiz denizaltisi Turquoise Istanbul’daydi.

3. Alman denizaltilariyla ilgili fazla bilgi yoktu. Ugii biiyiik olmak iizere Istanbul’da
10 denizalti bulunuyordu.

4. Ikisi Istanbul’da, biri Kilye'de olmak iizere ii¢ biiyiik naklive gemisi kalmist:.
Yaklasik 200 ton agirliginda sekiz Sirket-i Hayriye vapuru (vandan ¢arkli veya uskurlu)
vardi ve Erdek, Sarkéy, Karabiga, Istanbul ve Gelibolu arasinda sefer yapiyordu. Bu gemiler
ve silahlt romorkorler bazen malzeme dolu kayiklar: yedekliyordu. Bu intikaller bir
torpidobot refakatinde ve mutlaka gece icra ediliyordu.

5. Denizaltilar tarafindan tahrip edilen bazi gemiler sunlardi:

- Akbas Limani’nda Halep ve 2 Alman gemisi

650 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

651 Elenora barkasinin batik mevkii ve giiniimiizdeki durumu igin bkz. Atabay vd., a.g.e., s. 198-201.

652 Nasmith raporunda denizaltiya alinan miirettebatin sayisia deginmemistir. Rudenno denizaltiya 6 kisinin
alindigini belirtirken, Ahmet Giileryiiz “Istanbul 'un Gazi Vapurlari ve Gazi Gemileri” isimli eserinde vapurda
meydana gelen patlamada 2 kisinin sehit oldugunu, 6 kisinin yiizerek karaya ¢iktigini, 5 kisinin ise denizaltiya
alindigini ifade etmistir. Rudenno, a.g.e., s. 273; Giileryiiz, a.g.e., (2023), s. 75.

653 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). Rehber vapurunun batik mevkii
ve gliniimiizdeki durumu i¢in bkz. Atabay vd., a.g.e., ss. 202-205.
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- Musa Banki’nda Ceyhun vapuru
- Cardak Limani 'nda Despina
- Gocuk Burnu’'nda Bitinia

6. Gelibolu, Karabiga, Tekirdag, Marmara Ereglisi, Silivri, Yesilkoy, Izmit Korfezi
girisi, Mudanya, Bandirma, Erdek, Imrali Adasi’nda Almanlar tarafindan temin edilen
toplar mevcuttu.

7. Gelibolu Yarimadasi’'nda ii¢ batarya halinde 4 adet 42 cm, 9 adet 30,5 cm’lik top
ile 12 adet 24 cm’lik Howitzer top bulunuyordu.

8. E-20’yi bir Alman denizaltisimin batirdigi soyleniyordu, 3 subay ve 13 erbas/er
kurtarimisti. Turquoise bir haftada tamamiyla onarimisti.

9. Istanbul’da yalnmizca Galata Kopriisii'niin altinda ve Anadolu-Rumeli Kavagi
arasinda denizalti engeli bulunuyordu. Istanbul Bogazi’'mn giineyinde herhangi bir engel
yoktu.

10. Hava uygun oldugu takdirde her giin Tekirdag, Gelibolu ve Istanbul 'dan u¢aklar
kalkiyordu.”

6 Aralik sabahi1 Erdek’e ilerleyen E-11, saat 14.30’da Erdek Liman1’n1 kontrol ederek
Rehber vapurunun kaptaninin bahsettigi gemilerden Sirket-i Hayriye’ye ait 41 numarali
Metanet vapurunu®* tespit etmis ve yaklasik 5 bin yarda mesafeden ates altina almustir.
Birkag isabetli atisin ardindan mesafeyi 4 bin yardaya azaltan Nasmith, gemide yangin
cikarana kadar atisa devam etmistir. Denizalti, sahil bataryalarinin ates agmasi lizerine dalisa
gecerek Marmara Bogazi’na ydnelmistir.®> Denizalti tarafindan sarf edilen 25 mermiden
ikisi vapurun bacas1 ve giivertesine, ikisi iki farkli eve, biri ise belediye dairesine isabet
etmis, bombardiman sonucunda hayatim1 kaybeden ya da yaralanan olmamustir.®>®
Denizaltilarin yaptigi bu bombardiman sonrasinda 9 Aralik 1915 tarihinde, olasi yeni

saldirilara kars1 bir tedbir olarak hiikiimet binasi sahilden daha igeride olan kiz mektebine

nakledilirken Erdek Limani’nin savunmasi i¢in yeni tedbirler diisiiniilmiistiir.%’

Saat 20.30’da esirleri nakledebilecegi bir tekne bulmak icin satha ¢ikan E-11,
yaklagik ii¢ saat sonra gordiigii bir yelkenliyi durdurarak yikiinii bosalttirmistir. Esirleri

tekneye transfer ettikten sonra rotasin1 Sarkdy’e ¢evirmis, ertesi sabah saat 09.00°da gordiigii

6541892 yilinda insa edilen ve 230 groston agirhigindaki Metanet vapuru top atislari sonucunda batmisgtir. 1916

yilinda ¢ikarilan gemi gordiigii onarim sonrasinda faal hale getirilmistir. Glileryliz, a.g.e., (2023), ss. 76-77
955 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

66 BOA, DH. SFR. 500/76.

%7 BOA, DH. SFR. 500/100.
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kii¢iik bir yelkenliyi mahmuzlayarak tahrip etmistir. Sonrasinda dalarak Gelibolu’ya dogru

ilerlemistir.®®

Saat 19.00’da Gelibolu’nun dogusunda satha ¢iktiginda batiya dogru giden bir
torpidobot gdrmiistiir. Bir siire sonra Gelibolu yoniinden gelmekte olan Intibah maym
gemisini®’ tespit etmis, fark edilmemek igin yalnizca yelkeninin bir kism1 suyun {izerinde
kalacak sekilde 12 kts ile yaklagmaya baslamistir. Sarkdy aciklarinda geminin 500 yardasina
giren denizalt1 biri isabetli olan ii¢ atis yapmustir. Intibah mayim gemisinin bu atisa karsilik
vermesi lizerine sliratle dalisa gegen denizalti, birkag dakika sonra satha ¢iktiginda geminin
rotasinda ilerledigini gérmiis ve takibe baslamistir. 8 Aralik saat 01.00’de mayin gemisinin
rotasin1 degistirerek Marmara Adasi’nin kuzey kiyisina yamandigini géren Nasmith, siirat

artrrarak 300 yarda sancak ki omuzlugunda mevki almustir.5%°

Intibah, ikisi isabetli olmak {izere ii¢ atis yapan denizaltiya atesle karsilik verirken
mahmuzlamak i¢in iskele alabandayla déniis yapmustir. Uzerine gelen gemiden dalarak
kurtulan denizalti, on dakika sonra satha ¢iktifinda giivertesinden dumanlar yiikselen
Intibah’in sahile yamandigini gérmiistiir. Yeniden atisa baslamak igin giin dogumunu
beklemeye karar veren Nasmith, Marmara Adasi kuzeyi Saraylar Koyu’'nda tespit ettigi
Intibah’a 4 bin yarda mesafeden atisa baslamistir. Sahil bataryalarinin derhal karsilik
vermesi lizerine mesafeyi dnce 6 bin, sonra 7 bin yardaya ¢ikarmis ve bu mesafeden yaptigi
liclincii atista gemiyi bas kasarasindan vurmay1 bagsarmigtir. Aldig1 hasarla topu kullanilmaz
duruma gelen Intibah mayi gemisinde yangin ¢ikmustir. Sahil bataryalari tarafindan yapilan
atislarin yakin mesafeye diigmemesi nedeniyle dalmaya gerek duymayan denizalti, atisa

devam etmis ancak gemiyi batirmay1 basaramadan saat 12.30°da bdlgeden ayrilmigtir.5%!

Bandirma’ya yol alan denizaltiya saat 16.00 sularinda sessizce siiziilerek gelen bir
ucagin saldirisina ugramistir. Giinesi de arkasina aldig i¢in tam tepesine gelinceye kadar
fark edilmeyen ucagin biraktigi iki bomba, denizaltinin yaklagik 100 yarda iskele bas
omuzluguna diigsmiistiir. Denizaltiy1 sadece yelkeni suyun {izerinde kalacak sekilde daldiran

Nasmith, saldir1 i¢in hazirlanan ugaga tiifekle ates agmistir. Ugagin yaklasmaya baslamasiyla

658 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

%9 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 287. Nasmith raporunda Intibah’tan iki bacali bir
kurye botu (dispatch vessel) olarak bahsetmistir.

660 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). Bu ¢atismada Intibah maymn
gemisinde bir subay sehit olurken, bir subay yaralanmistir. Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt
VIII, s. 287.

%! The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). 8 Aralik giinii intibah’ta iki er
sehit olmustur. Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 288.
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dalisa gecen denizalti, kisa siirede yeterli derinlige indiginden atilan bombalardan herhangi

bir zarar gormemistir. Hava saldirisi sonrasinda E-11 Bandirma’ya yonelmistir.

9 Aralik sabahi saat 08.00’de dalmis durumda Bandirma Korfezi’ni kontrol eden
Nasmith, yelkenli tekneler ve 31 Mayis giinii torpidoyla batirdigr yiik gemisi Madeleine
Rickmers disinda herhangi bir gemi tespit etmemistir. Sonrasinda Korfez’in disina ¢ikarken
iskele bordas1 200 yarda mesafede Bandirma’ya ilerleyen bir periskop gérmiistiir. Nasmith
E smufi ilk grup denizaltilara monte edilenlere benzettigi periskobu incelemek i¢in donmiis
ancak bu sirada dalisa gegen denizaltinin kimliginden emin olamamustir. Ertesi gilinkii
bulusma oncesinde E-2 denizaltisinin Bandirma Limani’mi inceledigini diistinmiistiir.

Sonrasinda randevu noktasina ilerlese de E-2 denizaltisin1 bulamamustir.6?

10 Aralik sabahi1 saat 07.45°te Marmara Adasi1 Saraylar Koyu’nu inceleyen Nasmith,
Intibah mayin gemisinin bolgeden ayrildig1 tespit etmistir. Sonrasinda randevu mevkiine
ilerleyen E-11 denizaltis1 saat 16.15°te E-2 ile bulusmus ve 14 Agustos giinii oldugu gibi
ondan bir miktar top cephanesi temin etmistir. E-2’yi Marmara’nin batisinda gorevlendiren
Nasmith, kendisi de doguda kalacak sekilde karakol plan1 yapmistir. Ayrica taktik durumun
miisaade etmesi ve mesafenin uygun olmast durumunda her aksam saat 19.15’te telsiz irtibati
kurmaya karar verilmistir. Bulusma sonrasinda doguya yonelen E-11, 11 Aralik sabah1 Izmit
Korfezi girisinde dalisa gecmistir. Saat 19.30°da satha ¢iktiginda parlak ay 1s18inin tren
yoluna saldirmasina izin vermeyecegini degerlendiren Nasmith, bataryalarini sarj ettikten

sonra dalisa gecmistir.%%

12 Aralik saat 01.00°de parlak ay 15181 sayesinde bir barka ve kiiciik bir yelkenliyi
yedekleyen bir romorkdr goren denizalti, yalnizca yelkeninin bir kismi suyun {izerinde
kalacak sekilde satha c¢ikmistir. Gemilere 300 yarda kadar sancak ki¢ omuzlugundan
yaklasan E-11, once romorkore hemen sonra barkaya ates agmistir. Barkanin miirettebati
filikalara binerek tekneyi terk etmis, bu sirada sahil bataryalar1 actigr ilk atisla barkay:
vurmustur. Birka¢ kez atis yaptiktan sonra dalisa gegen Nasmith on dakika sonra satha

ciktiginda Ceylan-1 Bahri isimli barkanin batmis oldugunu , Mena romorkoriiniin ise bir siire

2 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith). Nasmith’in periskobunu
gordiigii denizalti bu saatlerde Canakkale Bogazi’n1 gegmekte olan E-2 degil, Alman UB-14 denizaltistydi.
UB-14 Komutan1 Yzb. Von Dewitz o anda E-11"1 gormemis ancak ayni1 giin saat 13.30 sularinda satihta tespit
ettigi denizaltiy1 ii¢ saat siireyle takip ederek hiicum etmeye caligmis ancak basarili olamamistir. Rudenno,
a.g.e., ss. 274-275.

%63 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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daha yandiktan sonra sulara gémiildiigiinii gormiistiir.%** Sonrasinda Izmit Kérfezi’nin disina
cikan denizalt1 saat 15.30 sularinda durdurdugu iki kiigiik yelkenliyi tahrip etmistir. 13
Aralik giinii Istanbul Bogaz girisinde dalarak Haydarpasa ve Hali¢’i kontrol etmis, hastane
gemileri disinda herhangi bir gemiye rastlamamistir. Hava karardiktan sonra Bakirkdy’deki
barut fabrikasinin yaklasik 6 bin yarda agiginda satha ¢ikan Nasmith, saat 22.15°te sahil
savunmasinin reaksiyonunu ol¢mek i¢in bir salvo top atis1 yapmustir. Atistan sonra
yelkeninin bir kismi1 suyun lizerinde kalacak sekilde dalarak sahili gozlemleyen denizalti,
Yesilkdy’de sahile yakin bir noktada yakilan parlak bir projektdr disinda herhangi bir hareket

tespit etmemistir.5®>

14 Aralik sabahi saat 08.00’de bir kez daha Istanbul Bogaz1 girisinde dalisa gecen E-
11, Hali¢’ten gelip Haydarpasa Rihtimi’na aborda olan Leros vapurunu®®® gormiistiir.
Hiicum i¢cin mendiregin i¢ine giren Nasmith, cok sayida yelkenliyi yedekleyen bir
romorkoriin vapurun 6niinii kapatmasi nedeniyle bir siire daha ilerlemek zorunda kalmis ve
sonunda iskele bas kovanindaki torpidosunu ateslemistir. Pruvasindan isabet alan Leros
vapurunu kurtarmak i¢in birka¢ romorkor yardima gelmis ve bas tarafi sulara gdmiilen
gemiyi kurtarmayi basarmistir. Torpido atisinin gecikmesi nedeniyle mendirege fazla
yaklasan denizalti doniis yaptigr sirada 5,5 metre derinlikte karaya oturmasina neden
olmustur. Kurtulma manevrasi sirasinda periskobu birka¢ dakika suyun {izerinde kalsa da
denizaltiya herhangi bir ates agilmamistir. Hasar almadan dipten kurtulan E-11 mendirekten
cikarak Izmit Korfezi'ne yonelmistir. Uzaklasan denizaltryr baski altinda tutmak igin
gorevlendirilen bir muhrip, bir siire takip ettikten sonra geri donmiistiir. E-11 de yiiksek
stiratle 1ilerleyen ve siirekli rota degisikligi yapan muhribe herhangi bir hiicum

gergeklestirememistir. ¢’

15 Aralik giinii bataryalarini sarj ederek Izmit Korfezi’ne intikal eden denizalt1 16
Aralik saat 04.25°te Istanbul yoniinde gelmekte olan bir yiik trenini yaklasik 500 yarda
mesafeden ates altina almistir. U¢ mermi sarf eden Nasmith, havanin heniiz aydinlanmamasi
nedeniyle yaptig1 atigin etkisini gézlemleyememistir. Bu atisa sahilden tiifek atisiyla karsilik
verildiyse de herhangi bir etkisi olmamuistir. 17 Aralik sabahi dalista Istanbul Bogaz girisine

yonelen E-11 sis nedeniyle herhangi bir gdzlem yapamanustir. Oglene dogru satha ¢ikarak

664 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith); Langensiepen ve Giileryiiz,
a.g.e., s.56.

%65 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).

666 1915 yi1limin basinda insa edilen Leros 245 groston agirhiga sahipti. Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 56.
%7 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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kiigiik bir yelkenliyi ele ge¢irmistir. Karakol esnasinda goriilmemek i¢in daha once yaptigi
gibi yalnizca yelkeninin {iist kism1 satihta kalacak sekilde dalmis ve tekneyi sahil tarafina
aborda etmistir. Bu sekilde fark edilmeden bir yelkenliyi daha ele geciren Nasmith,
teknelerden birini atese vermis, digerinin sintinesinde delikler acip batirdiktan sonra

Mudanya &nlerine ydnelmistir.5®8

Ertesi glin Mudanya’da herhangi bir gemiye rastlamayan Nasmith, 6gleden sonra E-
2 denizaltis1 ile bulusmak i¢in randevu noktasina intikal halindeyken pruvasinin oldukga
ilerisinde bir torpido izi gOrmistiir. Periskobunu kullanma konusunda daha temkinli
olmasina neden olan bu olay sonrasinda saat 17.15’te E-2 ile bulusmustur. 10 Aralik’taki
bulusma sirasinda yapilan planin aksine E-2’yi Marmara’nin dogusunda gorevlendiren
Nasmith, goriisme sonrasinda rotasini batiya ¢evirmistir. Ertesi giin Aster mayin tarama
gemisi ile telsiz irtibati kurmus ve uygun oldugunda geri donmesi i¢in emir almistir. Bu
durumdan E-2 denizaltisin1 haberdar etmek isteyen Nasmith, denizaltiyr bulmak amaciyla
doguya yonelmistir. 20 Aralik sabahi saat 10.00’da Marmara Ereglisi agiklarinda tespit ettigi
bir yelkenliyi mahmuzlayarak batirdiktan sonra E-2’yi aramaya devam etmis, saat 19.15’te
telsiz irtibat1 kurma cabasindan da sonu¢ alamamustir. Ertesi sabah saat 07.15°te telsiz
cagrisint tekrarlayan denizalti, giin boyu Mudanya aciklarinda dalmis durumda karakol
yaparak E-2’yi aramaya devam etmistir. Aksam saat 19.15’te bir deneme daha yapan

Nasmith, bundan da olumlu sonug¢ alamayinca geceyi Gemlik Korfezi’nde gecirmistir.

22 Aralik sabahi ayni1 saatte yaptigi telsiz ¢cagrisina da cevap alamamis, saat 11.30°da
Mudanya agiklarinda durdurdugu bir yelkenliyi mahmuzlayarak batirmistir. Ogleden sonra
doniis icin hazirliklara baglayan E-11’in iist giivertesinde koruyucu tel donanimlara ilave
olarak ag kesme mekanizmas1 kurulmustur.®® Saat 19.15°te E-2 ile telsiz baglantis1 kurmayi
son kez deneyen Nasmith, basarili olamayinca batiya dogru ilerlemeye baglamistir. Satihta
yol alan denizalt1 23 Aralik saat 03.40’ta Doganaslan Banki’nin aciklarinda 27.5 metre
derinlikte dibe oturmustur. Saat 05.00’te satha c¢ikan E-11, bir saat sonra Gelibolu’yu
bordalamistir. Saat 07.00°’de Gocuk Burnu hizasinda dalisa gegmis ve saat 10.17’de denizalti
agim1 zorlanmadan parcalayarak Nara’y1 donmeyi basarmistir. Saat 10.50°de Kilitbahir’i

bordalayan E-11 herhangi bir zorlukla karsilasmadan Bogaz’dan ¢ikmistir. Saat 13.00’te

%68 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
669 Nasmith raporunda bu mekanizmanin detayina deginmemistir.
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Seddiilbahir ag¢iklarinda satha ¢ikan denizaltt HMS Comet muhribinin refakatinde Mondros

Limani’na intikal etmistir.®”

Nasmith 47 giin siiren bu son goreviyle ilgili olarak 23 Aralik 1915 tarihinde
imzaladig1 raporunda; bir personelin yasadigi ve apandis oldugunu diisiindiigii rahatsizlik
disinda genel saglik durumunun oldukga iyi oldugunu ifade etmistir. Tiim personelinin
gorevi basarma konusundaki azmini takdir eden Nasmith, sekiz personelin ismini raporunda
ozellikle belirterek odiillendirilmesini teklif etmistir. Buna gore Serdiimenler Astsubay
Robert W. Speirs ve Cavus William R. Axworthy 06zellikle Erdek onlerine istihbarat
personelinin birakilmasi sirasindaki katkisi, Onbasi Walter H. Gatcliffe 102 mm’lik topu
kullanmadaki basarisi, Onbas1 Robert J. Scarle torpidolarin bakimi ve ¢aligmasi, Astsubay
Albert S. Coward ana motor ve dizel jeneratorlerin bakim ve tutumu konusundaki gayreti
nedeniyle ovgiiye layik goriilmiistiir. Nasmith buna ek olarak Henry T. Short, Frederick W.
Fraser ve Frank Covenay’1n isimlerine de gorev siiresince gosterdigi ¢aba ve katki nedeniyle
raporunda yer vermistir. E-11 Komutan1 raporunun son boliimiinde torpido ve top atisiyla
batirdig1 veya karaya oturmasina neden oldugu gemilerinin listesini yayimlamistir. Buna
gore Nasmith, gorevi siiresince 3 Aralik 1915 tarihinde torpido hiicumu gelistirdigi Yarhisar
mubhribinin yan1 sira 11 vapur ile besi biiyiik, otuzu kiigiik olmak {izere 35 yelkenli olmak

iizere toplam 47 gemiyi batirdigin1 veya agir hasar verdirdigini belirtmistir.5”!

Amiral de Robeck E-11 denizaltisinin 47 giinliik gorevine iliskin 31 Aralik 1915
tarthinde Denizcilik Bakanligina bir rapor gondermistir. E-20’nin Marmara’da bir Alman
denizaltis1 tarafindan batirilmasinin E-11in harekat: {izerinde 6nemli etkisinin oldugunu
belirten Amiral, bu nedenle denizaltinin benzer bir hiicuma ugramamak i¢in zamaninin
biiytik boliimiinde dalmis olarak gorev yaptigini, 9 Aralik giinii goriilen periskop ile 18
Aralik’ta denizaltinin pruvasindan gegen torpidonun alinan bu Onlemlerin gerekliligini
gosterdigini belirtmistir. Bu olumsuz kosullara ragmen 47 giinliikk bu son goéreviyle birlikte
Marmara’da toplam 97 giin gorev siiresine ulagsan denizaltinin personelini takdir ederek,
Nasmith’in albayliga terfi ettirilmesini, raporunda ismen belirttigi personelin
odiillendirilmesini ve &zellikle her iki serdiimenin Ustiin Hizmet Madalyas: ile taltif

edilmesini teklif etmistir. Bunun sonucu olarak Serdiimenler Astsubay Robert W. Speirs ve

670 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
71 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Cdr. M.E.D. Nasmith).
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Cavus William R. Axworthy’e 20 Aralik 1916 tarihinde Ustiin Hizmet Madalyasi

verilmistir.®”?

E-11 denizaltis1 bu gorevinde dort adet torpido sarf etmistir. Bu hiicumlarda 15
Kasim giinii Despina isimli vapuru, 3 Aralik’ta Yarhisar torpidobotunu ve 14 Aralik’ta Leros
vapurunu batirmistir. 19 Kasim’da Biiylikgekmece agiklarinda Samsun sinifi bir muhribe
atesledigi torpido ise hedefini bulmamistir. Buna gore E-11 Marmara’da goérev yapan
denizaltilar arasinda %75°lik isabet oraniyla en yiiksek torpido vurus yilizdesine sahip olan

denizalt1 olmustur.

Nasmith gorev periyodunda, nakliyatin denizden karaya kaymasi nedeniyle yiiksek
degerlikli hedef bulmakta zorlanmistir. Canakkale cephesine top cephanesi ile asker
sevkiyatinn “Istanbul’dan Uzunkoprii’ye kadar tren yoluyla, bu noktadan itibaren ise
karayoluyla yapildigi, erzak ve degerli olmayan cephanenin denizden yalnizca gece
saatlerinde ve torpidobot refakatinde tasindigi” Rehber vapurunun kaptani tarafindan da

ifade edilmistir.

Donanma adia faaliyet gosteren Sirket-i Hayriye’ye ait Rehber vapurunun kaptani
lojistik nakliyata iliskin bu ifadelerinin yani sira muhtemelen canini kurtarma cabasiyla
Marmara’daki top mevkileri, nakliye gemilerinin intikal rotalari, ugaklarin kalkis mevkileri
gibi Onemli istihbarat bilgileri vermistir. Nasmith gérev sonu¢ raporunun sonuna bu
kaptandan edindigi bilgileri eklemistir. Ancak batirildiktan sonra denizaltiya alinan Yarhisar

mubhribi personelinden herhangi bir bilgi aldigina dair kayit bulunmamaktadir.

Nasmith torpidoyla batirdig1 gemilerin yani sira, son gorevi Oncesinde Malta’da
monte edilen 102 mm c¢apindaki topunu etkin sekilde kullanmistir. Hedef bulmak i¢in siirekli
hareket halinde olan ve Marmara’nin her noktasinda karakol yapmistir. Bu dénemde
ozellikle E-20 denizaltisin batirilmasi onun temkinli hareket etmesine neden olmustur.
Dalmis durumda olan Alman denizaltilarina yakalanmamak i¢in ¢cevrede herhangi bir gemi
olmadiginda bile ¢cogu zaman dalmak zorunda kalan E-11, 6zellikle karaya yakin oldugu
durumlarda da yalnizca yelkeninin {ist kism1 suyun ilizerinde kalacak sekilde seyrederek

goriilmesini zorlagtirmistir.

E-11 su iistii hedeflerinin yani sira Izmit demir yolu gibi kara hedeflerini de etki altina

almigtir. Buna ek olarak Nasmith, diger denizaltilardan farkli olarak bazi kiigiik yelkenli

672 The National Archives, ADM M 0207/16 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).
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tekneleri mahmuzlayarak batirmustir. Ik gérev periyodunda yogunluk farki nedeniyle
Marmara Denizi’nde yaklasik 21 metre derinlikte olusan tabakay1 kesfeden Nasmith, son
gorevinde bu tabakanin Gemlik Korfezi’nde yaklasik 7 metrede olustugunu tespit etmistir.
Yarbay Nasmith’in komuta ettigi E-11, Nara ile Bigali arasinda tesis edilen ag maniasina
takilmamak icin koruyucu tel donanimlara ek olarak ag kesme mekanizmasi kullanan ilk
denizalt1 olmustur. Ug periyot halinde icra ettigi gorevlerde Marmara Denizi’nde toplamda

95 giin kalarak harekata en uzun siire istirak eden ve en etkin denizalti unvanini kazanmistir.
3.15. HMS E-2 Denizaltisinin Son Gorev Periyodu (9 Aralik 1915-3 Ocak 1916)

E-2 denizaltis1 13 Agustos-14 Eyliil 1915 tarihlerini kapsayan ilk goérev periyodu
sonunda Malta’ya giderek bes hafta siireyle onarima tabi tutulmustur. Bu siirede 76 mm
capindaki topu 102 mm’lik topla degistirilmistir. Onarimlarin tamamlanmasini miiteakip, ilk
gorevi sonrasinda yarbayliga terfi eden David de Beauvior Stocks komutasinda 30 Kasim’da
Mondros Limant’na gelerek denizalti destek gemisi HMS Adamant’in iizerine aborda
olmustur. Marmara Denizi’nde icra edilecek harekat dncesi hazirliklar1 tamamlayan denizalti
Canakkale Bogazi’na yaklagsmak iizere 8 Aralik giini HMS Racoon mubhribinin refakatinde
Tavsan Adasi’na intikal etmis ve Ada’nin batisinda demirli olan HMS Roberts monitoriiniin

{izerine aborda olmustur.®”3

9 Aralik sabahi saat 04.00’te ileri harekete gegen E-2, bir saat sonra Seddiilbahir’i
bordalamistir. Saat 05.50°de Yarimada’daki bir Fransiz projektorii tarafindan aydinlatilinca
dalisa gegmek zorunda kalmistir. Herhangi bir zorlukla karsilagmadan mayin hatlarin1 gegen
Stocks, saat 07.47°de Kilitbahir’i bordaladiginda etrafin yogun bir sisle kaplandigini
gormiistiir. Sahilden goriilmesini engelleyen goriis sartlar1 ayn1 zamanda mevkisini tespit
etmesini de giiclestirmistir. Saat 08.30°da Nara Burnu’na yaklastiginda karay1 gormesini
engelleyen yogun sisin igerisinde doniis yapan Stocks, 15 dakika sonra 24 metre derinlikte
denizalt1 agina takilmistir. Kurtulmak i¢in 18 metre derinlige yiikselince agi tutan tel
denizaltinin sancak bordasina siirterek kopmustur. Biiyiik bir sarsintt ve siirtme sesi
sonrasinda agdan kurtulan E-2, bolgedeki diger ag maniasina takilmadan Nara Burnu’nu

donmeyi basarmigtir.6™

673 The National Archives, ADM M 09702/15 (Weekly Report, 28 November-4 December 1915); Rudenno,
a.g.e., ss.276-277.
674 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks).
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Sisin etkisini artirmasi nedeniyle sahili géremeyen Stocks, mevkisini hassas olarak
belirleyemediginden kor plot seyri yapmak zorunda kalmistir. Saat 13.45°te Gelibolu’ya
ulasan denizalti, 6gleden sonra sisin etkisinin azalmasi nedeniyle sahilden ve bir ucak
tarafindan goriilmistiir. Denizaltiy1 bask: altina almak amaciyla bolgeye karakol botlar1 sevk
edildiyse de denizaltiy1 tespit etme konusunda basar1 saglanamamistir. Saat 15.30’da ugagi
fark eden Stocks, dalmis durumda ilerlemeyi siirdiirmiis ve saat 16.05’te satha ¢ikarak
Marmara’ya intikale devam etmistir.’’> Bir yandan bataryalarin1 sarj eden Stocks, saat
17.00°de karargah ile telsiz irtibat1 kurmug ve Nara’da tesis edilen yeni denizalt1 ag maniasin

emniyetle gecerek Marmara Denizi’ne ulastigini bildirmistir.”

10 Aralik sabahi saat 10.20°de tespit ettigi tuz ve yag yiklii bir yelkenliyi durduran
Stocks, 4 miirettebat1 denizaltiya aldiktan sonra atese vermistir. Saat 12.55’te Tekirdag
yoniinden yaklagmakta olan bir u¢ak nedeniyle dalmak zorunda kalmistir. Saat 16.30°da
Marmara Adasi’nin kuzeyinde E-11 denizaltisi ile randevu tesis edilmistir. Nasmith’in yaptig1
karakol planina istinaden Marmara’nin batisinda gorevlendirilen denizalt1 11 Aralik’ta Erdek
Korfezi ve liman Oniinii kontrol etmis ancak herhangi bir gemi tespit edememistir. Yogun
sisin gorisii kisitladig: ertesi sabah Erdek Korfezi’nde kalan E-2, 6gleden sonra sisin ortadan
kalkmasiyla Giiney Marmara Adalar1 bolgesinde karakol yapmistir. Saat 16.35’te bir ugak
tarafindan dalisa zorlanan denizalt1 gece siiresince Marmara Bogazi’'ndan Bandirma’ya intikal
etmistir. 13 Aralik giinii karakol yaptig1 Bandirma 6nlerinde herhangi bir gemiye rastlamayan
Stocks ertesi giin Istanbul’dan baglayan ve Marmara Adasi’nin giineyinden gegerek
Canakkale Bogazi’na ulasan telgraf kablosunu tahrip etmek icin girisimde bulunmustur.
Kurulan diizenek ile kablonun gectigi diisliniilen mevkide dibe indirilen patlayicilar infilak

ettirilmis ancak yeri dogru tespit edilemeyen kabloya herhangi bir zarar verilememistir.®”’

Firtinanin da etkisiyle fazla gemi hareketinin olmadig1 15 Aralik giinii herhangi bir
tespiti olmayan E-2, ertesi gilin saat 17.00 sularinda Erdek Korfezi’nde tespit ettigi kiiglik bir
buharli gemiye ates agmustir. Stocks’un 47 mm ¢apinda oldugunu tahmin ettigi topla karsilik
veren gemi aldigi hasar sonucunda batmistir. Kapidag Yarimadasi’nin kuzeybatisinda

bulunan ilhankdy sahilinden denizalti goriildiigiine dair dumanla isaret verilmesi iizerine

%75 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks); Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e.,
s. 56.

676 Stocks gorev sonug raporunda karargah ile irtibat kurduguna deginmemistir. Denizaltinin bu muhaberesi
Amiral de Robeck tarafindan Denizcilik Bakanligina gonderilen haftalik raporlardan tespit edilmistir. The
National Archives, ADM M 09860/15 (Weekly Report, 5-11 December 1915).

677 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks).
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bolgeye gelen bir torpido muhribi nedeniyle dalmak zorunda kalan denizalti, havanin
kararmasi nedeniyle torpido hiicumu gelistirme firsati bulamamistir. Gece boyunca kuzeye
ilerleyen denizalt1 17 Aralik giinii Hoskdy Burnu aciklarinda ilki saat 10.00’da digeri saat
12.30’da olmak {tizere iki yelkenli tekne batirmigtir. Saat 14.00’te tespit ettigi bir uskunay1
atese veren E-2, yaklasik yarim saat sonra Akhisar torpidobotunun bélgeye gelmesi iizerine
dalarak uzaklagmistir. Geceyi Marmara Denizi’nin kuzey sahillerinde karakol yaparak ve

bataryalarini sarj ederek gecirmistir.®’®

18 Aralik giinii 6gle saatlerine kadar devam eden sis nedeniyle herhangi bir tespit
yapamayan Stocks, sisin etkisini kaybetmesiyle birlikte durdurdugu bir yelkenliyi
patlayicilarla havaya ugurmustur. Saat 16.30°da E-11 denizaltis1 ile bulusan E-2 denizaltisina
karakol bolgesi olarak Marmara’nin dogusu tahsis edilmistir. 25 Aralik’ta yeniden bulusma
karar1 alindiktan sonra ayrilan E-2 denizaltisi, geceyi Bliylikgekmece agiklarinda karakolda
gecirmistir. 19 Aralik sabahi saat 06.00’da bir barka yedekleyerek istanbul y&niine
ilerlemekte olan Tarik romorkériinii®” Moda aciklarinda tespit etmis ve ates altina almistir.
Iki isabet kaydettikten sonra rémorkoriin atislarinin oldukga yakina diismesi iizerine dalisa
gecmistir. Saat 14.30 sularinda dalmis durumda seyrederken, denizaltiya ait oldugu agikca
belli olan pervane sesi duyan Stocks, hava kararinca satha ¢ikarak Mudanya Korfezi’ne

ilerlemeye baslamistir.®3°

Intikal siiresince bataryalarini sarj eden E-2, 20 Aralik sabahi erken saatlerde dalisa
gecerek Mudanya Korfezi'ni kontrol etmis ancak herhangi bir gemiye rastlamamistir. Saat
20.00 sularinda durdurulan kiiciik bir yelkenliye on giindiir denizaltida tutulan dort miirettebat
nakledilmistir. Saat 21.30°da durdurulan biiyiik bir yelkenli atese verilmis, saat 22.25te ise
ele gecirilen incir yiiklii bilylik bir yelkenli, i¢inde kadin yolcular bulundugu i¢in yalnizca
yiikii bosaltilarak serbest birakilmistir. Gece boyunca bataryalari sarj ederek satihta izmit
Korfezi’ne ilerleyen E-2, Bozburun acgiklarinda bir Alman denizaltisini tespit etmis, hiicum
icin yaklastig1 sirada denizaltinin dalmasi tlizerine firsati kagirmistir. 21 Aralik sabahi saat
08.00’de kadin ve ¢ocuk yolcu tastyan incir ytiklii bir yelkenli durdurulmus, yiikii bosaltilan
teknenin gitmesine miisaade edilmistir. Saat 09.30’da elma yiiklii, saat 10.40’ta bos bir

yelkenli tahrip edilmistir. Aksam saat 18.30°da 160 teneke petrol tasiyan biiyiik bir yelkenli

678 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks); Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e.,
s. 56.

79 Langensiepen ve Giileryiiz, a.g.e., s. 56.

680 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks).
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yakalanip tahrip edilmistir. Geceyi Biiylikada agiklarinda karakol yaparak geciren E-2 ertesi
sabah 09.30’da kuru tiziim yiklii bir yelkenli tahrip edildikten sonra saat 10.25’te kadin ve
rahip yolcular1 bulunan kepek yiikli bir yelkenlinin yiikii bosaltilarak gitmesine izin

verilmistir.5%!

Yagmurun goriisii azalttig1 gece boyunca karakol yapan E-2 denizaltis1 23 Aralik giinii
saat 13.25’te Istanbul-Mudanya arasinda sefer yapan bir feribotu durdurmus, yalnizca yolcu
tasidigr anlasilinca serbest birakilmistir. Firtinanin etkili oldugu gece saatlerinde Gemlik
Korfezi’'ne ilerleyen E-2 Bozburun agiklarinda Alman denizaltis1 aradiysa da bulamamus,
24 Aralik’ta ertesi glinkii randevusu i¢in firtinali denizde bulusma mevkiine intikal etmistir.
25 Aralik giiniinii, iki glin 6nce Marmara’dan ayrilan E-11 denizaltisin1 aramakla gegiren
Stocks sonrasinda Marmara’nin kuzey sahillerini takip ederek batiya ilerlemistir. Ertesi giin
Aster ile telsiz irtibat1 kurdugunda E-11"in dondiigiinii 6grenen denizalti, Gelibolu dnlerinden
doniis yaparak Marmara Bogazi’n1 kontrol etmis ancak herhangi bir gemiye rastlamamastir.
27 Aralik giinii Erdek Korfezi ile liman onlerinde karakol yaptiktan sonra gece yarisi kuzeye
yonelmis ve 28 Aralik saat 05.05’te Pagaliman1 Adas1 agiklarinda bir yelkenli batirmigtir.
Uygun bir hedef bulma umuduyla giinii Bandirma Liman1 agiklarinda gegiren Stocks, gece

Yesilkdy aciklarina intikale baglamigtir.5%?

29 Aralik sabahi saat 04.00’te rotasini izmit Korfezi'ne ceviren denizalti, 6gleden
sonra erzak yiiklii iki yelkenliyi batirmistir. Saat 15.40°ta dur ihtar1 yaptig1 bir yelkenli tekne
ilerlemeye devam edince mahmuzlayarak durdurmus, bu sirada ana yelkenin parimalarina
dolanan bir miirettebat bogularak hayatin1 kaybetmistir. Hava karardiktan sonra Sivriada
aciklarina ilerleyen denizalt1 30 Aralik’in ilk saatlerinde daha 6nce gormiis oldugu Alman
denizaltisin1 yakalama umuduyla Bozburun’a gitmistir. Denizaltiy1 bulamasa da saat 04.35°te
durdurdugu yelkenlinin komiir yiikiinii bosalttirmis, batirdigi gemilerden aldig1 miirettebati
aktardiktan sonra gitmesine miisaade etmistir. Sonrasinda Mudanya Onlerinde gordiigii bir
vapura hiicum etme niyetiyle yaklagsa da hastane gemisi oldugunu tespit edince saldirmaktan

vazgecmistir.

Stocks 31 Aralik sabah1 Mudanya Tren Istasyonunu ates altia almis, sarf edilen 16
mermi sekiz farkli yerde yangin baglatmistir. Yapilan atislara sahildeki bataryalardan karsilik

verilmemistir. Saat 11.00 sularinda durdurdugu ti¢ yelkenliden ikisini batiran, birinin tagidig

81 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks).
%82 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks).
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taze baliklara el koyan Stocks, gece Yesilkoy’e intikal etmistir. 1 Ocak giinii Yesilkoy ile
Istanbul Bogaz1 girisi arasinda kalan bolgede karakol yapan denizalt1 geceyi Kiiciikgekmece
aciklarinda gecirmis ancak hedefi olabilecek herhangi bir gemiye rastlamamistir. 2 Ocak’ta
havanin oldukca kotiilesmesi lizerine Marmara’nin kuzey sahillerini takip ederek batili
rotalarda ilerlemistir. Saat 15.20°de Aster ile telsiz irtibat1 kuran Stocks, geri doniis emri
almistir.®®3 Bu sirada karargahta bulunan Komodor Keyes E-2’nin gérevi sonlandirilmasini
giinliigline su ctimlelerle kaydetmistir: “O andan itibaren tahliye ka¢inilmaz bir hale geldigi
icin, artik denizaltilart Marmara’da tehlikeye atmanin hi¢ geregi yoktu. Amiral uygun bir

anda Stocks’a gelmesini emretti.”’%*

Doniis emrinin alinmasi tizerine hazirliklara baslayan Stocks, E-11 denizaltis gibi ist
giivertesinde koruyucu tel donanimlara ilave olarak ag kesme mekanizmasi kurmustur. 3
Ocak sabahi saat 06.00°da satihta intikale baslayan E-2, dalisa gectigi saat 08.45’e kadar
bataryalarin sarj etmistir. Saat 13.30°da Akbas Onlerine ulastiginda 24 metre derinlige inen
denizalti, ag manialariin kaldirilmis oldugunu goérmiistiir. Eceabat acgiklarinda 21 metre
derinlikte dibe carpan Stocks, planli rotasina donerek ilerlemeye devam etmistir. Bir siire
sonra yeniden dibe ¢arpan denizalt1 kontrolsiiz sekilde periskop umkuna ¢ikmis ancak sans
eseri sahilden fark edilmemistir. Saat 14.55’te mevkisini belirleyip rotasim ayarlayan E-2,
yarim saat sonra Canakkale sehrini bordalamistir. Ilerleme hattinda herhangi bir engelle
karsilagmayan denizalti saat 18.05’te Seddiilbahir’in yaklasitk 5 mil batisinda satha

cikmistir.3

Raporunun son bdliimiinde Stocks, 25 giinliikk gorevi siiresince toplam 1480 mil
mesafe katettigini, 19 yelkenli ve bir vapuru batirip, bir vapura hasar verdigini, ayrica
Mudanya Tren Istasyonu’nu tahrip ettigini belirtmistir. Hem giderken hem de donerken
(Canakkale Bogazi’nda herhangi bir gemi gormedigini, gerek su iistii gemileri gerekse artan
denizalt1 tehdidi nedeniyle yalnizca geceleri satihta durabildigini ifade eden Stocks, tiim
personelinin gorevi bagarma konusundaki azmini ve ¢abalarini takdir etmistir. E-2 Komutani
gorevin icrasinda katkisini gozlemledigi dort personelinin ismini raporunda Ozellikle
belirtmistir. Ilk olarak 2’nci Komutanlik gorevine kisa siirede uyum saglayarak kendisine en
biiytlik destegi veren Yzb. A.C.M. Bennet’in Komutanlik gérevine hazir oldugunu ifade eden

Stocks, tahrip timindeki basarisi nedeniyle ihtiyat personeli Yzb. T.A. Watterson’dan ve

%83 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks).
084 Keyes, a.g.e., p. 510.
%85 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks).
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Serdiimenlik gorevini biiyiik bir titizlikle icra eden Astsubay H. Mann’den ovgiiyle
bahsetmistir. E-2 Komutani, Motorcu Astsubay H. Smith’in motor ve pompa arizalarina
stiratle miidahale ederek denizaltiyr harekattan sakit kalmaktan kurtardigini belirterek

subayliga terfi ettirilmesini teklif etmistir.®%

Amiral de Robeck Itilaf donanmas1 adina Marmara Denizi’nde icra edilen bu son
goreve iliskin Denizcilik Bakanligina gonderdigi 13 Ocak 1916 tarihli raporda; E-2’nin
karsisina aniden ¢ikan bir diigman denizaltisini batirmak disinda gorevi siiresince eline gecen
her firsat1 degerlendirdigini ifade etmistir. Nakliye gemilerinin yani sira savag gemilerinin de
goriilmedigi Marmara Denizi’nde faaliyet gosteren Alman denizaltilarini1 batirmak i¢in ¢caba
gosteren ve risk alan Yarbay Stocks’un bu ¢abasinin takdire sayan oldugunu dile

getirmistir.%®’

13 Agustos 1915 tarihinde baglayan ve 32 giin siiren ilk gorev periyodunda 7 torpido
sarf eden E-2, Marmara Denizi’nde 25 giin kaldig1 bu son gorevinde hi¢ torpido hiicumu
gerceklestirmemistir. Bu durum gecen dort ay icinde biiyiik gemi hareketliligin neredeyse
sifira indigini gostermektedir. Stocks’un torpido kullanmamasindaki bir sebep de
giivertesinde tahrip giicii yiiksek bir topa sahip olmasidir. ilk gorevi 6ncesinde 57 mm
capindaki topu 76 mm’lik topla degisen denizaltinin, engele takilmasi nedeniyle bu topu etkin
sekilde kullanmas1 miimkiin olmamastir. Son gorevi dncesinde Malta’da onarima tabi tutulan
denizaltiya bu topun yerine E-11’de oldugu gibi tahrip giicii daha fazla olan 102 mm’lik top

monte edilmistir. Denizalt1 birgok yelkenli tekneyi bu topla etki altina almistir.

Cepheye yapilan nakliyatin karaya kaymasi nedeniyle hedef bulmakta zorlanan
Stocks, diger denizaltilar gibi ticari maksatla kullanilan sivil tekneleri batirarak uluslararasi
hukuka aykir1 davranmis ve agikg¢a savas sugu islemistir. Canakkale Bogazi’nda olusturulan
ag manialar1 tahkim edilip gelistikce, denizaltilara koruyucu tel donanimlara ek olarak ag
kesme mekanizmas1 monte edilmistir. E-11’den sonra bu mekanizmaya sahip olan E-2 de

Marmara Denizi’ne intikali sirasinda aga takilsa da hasar almadan kurtulmay1 basarmistir.

686 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Cdr. D.B. Stocks).
%87 The National Archives, ADM M 0857/16 (Report of Vice Admiral J.M. de Robeck).
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DORDUNCU BOLUM
DENIZALTILARA KARSI ALINAN ONLEMLER VE INGILIiZ DENIZALTI
HAREKATININ DEGERLENDIRILMESI

4.1. Denizaltilara Kars1 Alman Onlemler

Canakkale Harekat: siiresince itilaf donanmast ilk planlamanin disina ¢ikarak o dénem
icin oldukga yeni bir teknolojik gelisme olan denizaltilar1 kullanmaya baslamistir. Baglangicta
yalnizca donanma ile Canakkale Bogazi’ni zorlama plani yapan Itilif komuta kademesi,
18 Mart 1915 tarihinde aldigi yenilgi sonrasinda donanma destekli kara harekatina
yonelmistir. Gelibolu Yarimadasi’n1 kisa slirede asabilecegini diisiinen Miittefikler, beklenen
stirede istedigi sonuca ulagsamayinca Tiirk kuvvetlerinin maglup edilmesinin yolunu cepheye
yapilan asker ve cephane nakliyatinin kesilmesi olarak gérmiistiir. Bu nedenle; mayinlarla ve
denizalt1 aglariyla kapatilan, sahil bataryalartyla korunan, ters yonlii yiizey ve dip akintisina
sahip, dar ve keskin doniisleri olan ve bir denizalt1 i¢in diinyanin en zorlu su gegitlerinden biri
olarak kabul edilen Canakkale Bogazi’n1 gecerek Marmara’ya ulasmak, ozellikle Ingiliz

denizalti komutanlarinin temel hedefi olmustur.

3 Kasim 1914 tarihinde Bogaz girisindeki tabyalarin bombardiman edilmesinden
sonra  HMS B-11 denizaltis1 Sarisiglar Koyu'nda Mesudiye zirhlisin1  batirarak
Canakkale’deki ilk basarili denizalt1 harekatini icra etmistir. Sakin ve dalgasiz bir denizde
giindiiz saatlerinde Canakkale Bogazi’na giren ve Kepez’e kadar ilerleyen HMS B-11’in
periskobunu tespit edemeyen kiy1r gozetleme postalar1 Miistahkem Mevki Komutan1 Cevat
Pasa tarafindan daha dikkatli gézetleme yapmalari konusunda uyarilmistir. Denizaltinin
Marmara’ya ge¢mis olmasi ihtimalini géz onlinde bulunduran Amiral Usedom, gerekli
denizalt1 takibi ve aramasinin yapilmasi maksadiyla siiratli bir gambotun gdrevlendirilmesini
talep etmistir. Bunun {izerine Miistahkem Mevki Komutanlig: tarafindan Peleng-i Derya
gambotu bolgeye gonderilmis, ancak bu tarihte Marmara Denizi’nde herhangi bir denizalti

bulunmadigindan aramalar sonugsuz kalmustir.%%

Mesudiye’nin batirilmasi sonrast Bogaz’da mayin dokiis faaliyeti hizlandirilmistir.
Ayni gilin Sahil Topcu ve Torpil Birlikleri Miifettigligi tarafindan yeni bir mayimn hattinin
olusturulmasi emredilmistir. Bu gorev i¢in Nusret mayin gemisine ihtiya¢ duyuldugundan

14 Aralik’ta maym yiiklii olarak Istanbul’dan avara ederek ertesi giin Canakkale’ye

88 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 110.
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varmistir. 17 Aralik’ta Nusret deniz seviyesinin dort ila bes metre altina kirk beser metre
aralikla 50 mayin dokerek birinci hattin giineyinde, yedinci mayin hattin1 olusturmustur. Bu
hattaki mayinlarin yedi adedi dokiildiikten hemen sonra patlamistir. Ayni giin saat 10.35°te
Nusret mayin gemisi, Samsun mayin gemisinden aldig1 28 mayini, aralarinda kirk beser
metre olacak sekilde deniz seviyesinin dort ila bes metre altina dokerek sekizinci mayin

hattin1 tesis etmistir.®%’

18 Aralik 1914 tarihinde Canakkale Bogazi igerisinde denizaltt bulunup
bulunmadiginin kontroliiniin uygun havalarda ugakla da arastirilmasi i¢in 2°nci Tugay
Komutanligina, Marmara Denizi’nde denizalti arastirmasi yapmasi i¢in de filoya emir
verilmistir. Bunun iizerine 13 Aralik’ta denizalt1 aramasi i¢in Marmara’ya gonderilmis olan
Peleng-i Derya gambotu Marmara Adasi, Bandirma, Kapidag Yarimadasi ve Avsa Adasi
cevresinde yaptigi aramalarda da herhangi bir denizaltiya rastlamayinca 20 Aralik’ta
Canakkale’ye donmiistiir. 21 Aralik 1914 tarihinde “Marmara Denizi’'nde Diisman
Denizaltilarina Karsi Ahinacak Emniyet Tedbirlerine Dair Yonerge” yayimlanarak, Itilaf
denizaltilarinin tespiti i¢in nasil hareket edilmesi gerektigi ve temas saglanmasi halinde ne

sekilde kars1 koyulacagi konusunda kiy1 birlikleri ve gemiler uyarilmistir.%%°

Bahse konu yonergede “Bir veya birka¢ denizaltimin Canakkale Bogazi’'ndan

’

gecerek Istanbul Bogazi girigindeki gemilere taarruz etme ihtimalinden” sz edilerek
“intikal halinde bataryalarini sarj etmek i¢in satha ¢iktigi zamanlarda tespit edilebilecegi,
sahil hattinda bulunan mahalli idarelerin ve komutanliklarin gozetleme yapmaktan sorumlu
oldugu, telgrafi bulunmayan adalar arasinda iletisimi saglamak ve denizalti tespitini
bildirmek maksadiyla Galata yati ve Istanbul vapurunun Marmara Adasi ve Mudanya
etrafinda, Peleng-i Derya ve Isareis gambotlarinin ise Canakkale Bogazi 'nin kuzey ¢ikist ile
adalar arasinda gorevlendirildigi” belirtilmistir. Denizalt1 tespitinin bildirilmesi i¢in hangi
telgraf istasyonlarimin aracilik yapacagmin belirtildigi yonergede “acil durumlarda zaman
kazanmak amacuiyla telgrafin kisa ve sifresiz olarak da ¢ekilebilecegi ve denizaltinin etkisiz

hale getirilmesi icin neler yapilmas: gerektigi”” detayl bir sekilde aciklanmistir. Buna gore

denizaltinin periskobu su iistiindeyse dogrudan ates acilacak, torpido hiicumuna maruz

89 Canakkale Deniz Miizesi Komutanligi, a.g.e., ss. 26-27.
990 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIIL, s. 111.
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kalinmasi1 halinde siiratli sekilde denizaltiya dogru ilerlenerek torpidodan sakindiktan sonra

denizaltinin diimen ve pervanesine takilmasi i¢in {izerine demir atilacakt:.®!

30 Aralik giinii Nusret Mayin Gemisi, sekizinci ve ikinci mayin hatlar1 arasina,
aralarinda kirk beser metre olacak sekilde deniz seviyesinin dort ila bes metre altina 39
mayin dokerek Canakkale Bogazi’ndaki dokuzuncu mayin hattin1 meydana getirmistir.

Mesudiye Bataryasi’nin harbe hazir hale getirildigi bu tarihte Marmara’da denizalti arama

-----

Bogazi’na bir saldir1 diizenleyebilecegi Miistahkem Mevki Komutanligina bildirilmistir.5%2

15 Ocak 1915 tarihinde Fransiz Saphir denizaltis1 Canakkale Bogazi’n1 gegcmeye
calisirken Koseburnu Tabyasi agiklarinda karaya oturmus ve batmistir. Bu olay sonrasinda
(Canakkale Bogazi’na denizaltilarin girmesini engellemek amaciyla alinan 6nlemlerden biri
de ag manialar tesis etmek olmustur. 18 Ocak 1915 tarihinde yaklasik olarak Karanfil Burnu
ile Akyarlar’1 birlestiren hattin iizerinde Anadolu kiyisina yakin sekilde 70 metre derinlikte
olusturulan mania Canakkale Bogazi’nin ilk denizalti engeli olmustur. Nusret mayin gemisi
lif halatlardan Oriilii pargalarin birlestirilmesiyle olusturulan, uzunlugu 47 ila 50 metre
arasinda yiiksekligi ise 20 metre olan dort parca agi dokmeyi basarmistir. Ag1 dibe
sabitleyecek agirliklarin, suyun icerisinde gergin bir sekilde durmasmni saglayacak
samandiralar ile mantarlarin yerlestirilmesi ve tel halatla baglanmasi islemi iki saatlik bir
caligmay1 gerektirmistir. Ayrica gegmek isteyen denizaltilarin pervanelerine takilmasi i¢in

tel halatin {izerine lif halat kamgilar1 baglanmustir.5%?

Bu caligmalari yliriitmek iizere Yzb. Nazmi Bey, Miistahkem Mevki Komutanlig:
emrinde topguluk 6gretmeni ve Anadolu Hamidiyesi Tabyas1 Komutani olarak gorev yapan
Alman Yb. Vasildo ile Yzb. Nabek de gemide bulunmustur. Olusturulan ilk denizalt1 ag

maniasinin siddetli lodosa ragmen uygun bir sekilde durdugunu giinliigiine kaydeden Yzb.

1 21 Aralik 1914 tarihinde yayimlanan “Marmara Denizi'nde Diisman Denizaltilarina Karst Alinacak

Emniyet Tedbirlerine Dair Yonerge igin bkz. Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, ss. 537-
538.

2 Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VI, s. 112; Canakkale Deniz Miizesi Komutanligi, a.g.e.,
s. 29.

993 Bahse konu ag maniasinin tahmini mevkisi i¢in bkz. Haluk Caglar, “Canakkale Cephesi’ndeki Taarruzi
Denizalti Harekatlar1”, Saduman Halic1 ve Baris Borsat (ed.), Celik Kale Canakkale, IBB Yayinlari, Istanbul
2022, s. 256. Denizalt1 ag maniasina iligkin Nazmi Bey tarafindan giinliigiine yapilan ¢izim Ek-5’tedir.
Canakkale Deniz Miizesi Komutanligi, a.g.e., s. 303.
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Nazmi Bey, riizgarin kuzeye donmesi durumunda siddetli akintiyla birlikte agin ne sekil

alacagmin bilinmedigine dair endisesini dile getirmistir.5**

Bogaz’daki ikinci denizalti ag manias1 5 Subat 1915 giinli sabah saatlerinde, ilk
maniaya benzer sekilde balik¢1 aglarinin bir araya getirilmesiyle Havuzlar ile Kepez Burnu
arasinda tesis edilen ilk mayin hattinin gilineyinde, Anadolu kiyisina yakin sekilde
olusturulmustur. iki par¢adan olusan agmn atilmasina Yzb. Nazmi Bey ile birlikte Yb.
Vasildo ve iki Alman tegmeni de refakat etmistir. 11 Subat giinii Nusret mayin gemisi
tarafindan bu hattin Rumeli kiyisin1 kapatacak sekilde iki pargali ag atilmis, bdylece
Canakkale Bogazi’nda denizaltilara kars1 atilan toplam ag sayisi1 sekize ulagmistir. 12 Subat

giinii de Nusret mayin gemisi tarafindan iki parca daha denizalt: ag1 atilmigtir.®

Itilaf denizaltilarinin yaklasik iki aylik bir aradan sonra ilk denemesi 13 Mart 1915
tarihinde Fransiz Coulomb denizaltis1 tarafindan yapilmistir. Bogaz’a giren ve fark edilmeden
bir mayin teline takilip geri donen Coulomb’un bu basarisiz girisimi sonrasinda Ingiliz
donanmas1 kararli bir sekilde denemelerine devam etmistir. 17 Nisan 1915 giinii Kepez
onlerinde karaya oturan E-15 denizaltis1 Ingiliz donanmasinin harekattaki ilk kayb1 olmus ve
Tiirklerin eline gegmemesi icin Ingilizler tarafindan bir giin sonra giicliikle batirilmistir. Kara
harekatinin basladigi 25 Nisan 1915 tarihinde ise ilk kez bir denizalti, Canakkale Bogazi’ni
gecerek Marmara Denizi’ne ulasmay1 basarmistir. Avustralya donanmasi baglisi AE-2
denizaltis1 herhangi bir gemiye zarar veremeden 30 Nisan giinii batsa da Ingilizlerin bu zorlu

gorevi basaracagl konusundaki inancini artirmistir.

27 Nisan 1915 tarthinde Canakkale Bogazi’n1 gegen ve 21 giinliik gorevi sonrasinda
geri donmeyi basaran ilk denizalti E-14 olmustur. Bu tarihten sonra Marmara Denizi’nde
harekatin sonuna kadar devam edecek denizalt1 hakimiyeti baglamistir. Buna engel olmak i¢in
baslangicta Nara Burnu 6nlerinde gemiler batirilarak gecisin kapatilmasi diisiiniildiiyse de bu
durum sakincali gériilerek vazgecilmistir.5® 18 Ocak 1915 tarihinden itibaren Canakkale
Bogazi’nda kurulmaya baslanan balik¢1 aglarina benzer manialarin etkisiz oldugu ortaya
cikinca kaldirilarak yerlerine celik tellerden olusan bir agin konulmasina karar verilmistir.
Nara Burnu ile Bigali arasinda ag olusturulmasi i¢in 29 Haziran 1915 tarihinde baglanan

caligmalar, Nara’da siddetli havalarda saatte 5 deniz miline ulagan akint1 nedeniyle giicliikle

94 Canakkale Deniz Miizesi Komutanli§l, a.g.e., s. 34.

995 Nazmi Bey’in giinliigiinde 12 Subat 1915 tarihinde atilan aglarin mevkiine ve ozelliklerine iliskin bilgi
verilmemistir. Bkz. Canakkale Deniz Miizesi Komutanligi, a.g.e., ss. 37-38.

996 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 233.
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ilerlemistir. Ag1 yiizdiirecek samandiralarin Istanbul’daki limanlardan, teller ise tersane
ambarlarindan temin edilmistir. Celik tellerden olusturulan aglar, kiitiiklerin yardimiyla
ylizdiirilerek 60 metre araliklarla sabitlenen samandiralara asilmistir. Daha sonra bu
kiitiiklerin yerine bos mayin zarflar1 kullanilmis, aglarin alt yakalarma akimtiyla yukari

kalkmamas i¢in de tas agirliklar baglanmustir.%®’

Oldukca zor sartlarda yapilan bu c¢aligsmalar, siklikla yapilan hava saldirilarina ve
Kabatepe dnlerinden yapilan atiglara ragmen 28 Temmuz 1915 tarihinde tamamlanmistir. Bir
parcasi yaklasik 2 ton agirlia sahip, asgari derinligi 5,5 metre ve ortalama derinligi 35 ila 40
metre arasinda olan bu ag, daha sonra 70 metreye kadar derinlestirilmis ancak ilerleyen
donemde siddetli akint1 ve zaman zaman denizaltilarin delip ge¢mesi nedeniyle onarima
ihtiyag duymustur. Denizalt1 agin1 korumak, bakim ve tutumunu yapmak amaciyla 23 Eyliil
1915 tarihinde Mania Komutanligi kurulmus, bu komutanligin emrine bir deniz miifrezesi,
Bigali ve Nara bataryalar1 ile 32 numarali romorkér ve 20 numarali motorgambotlar
verilmistir. Agin ¢evresinde gorevlendirilen nobet¢i gemiler de bir denizalt1 tespit etmeleri

halinde {izerine sarkitmak iizere tahrip kaliplariyla donatilmistir.5*8

Denizaltilarin gegisini engelleyememesi tlizerine Ekim ayinda bu agin giineyinde
Rumeli kiyisindan baslayacak sekilde ikinci denizalti1 ag1 olusturulmustur.®”® 1915 Kasim
ayinin basinda siddetli lodos firtinasi nedeniyle hasara ugrayan bu ag kisa siirede onarilmistir.
8 Aralik sabahi dort ucak alcak irtifadan denizalti aginin samandiralarina 11 adet mayin
birakmigtir. Mayinlardan biri Bigali sahiline, biri ag samandirasina g¢arparak patlamis,
digerleri tiifek atistyla batirilmistir. Meydana gelen patlama sonucunda agda herhangi bir

hasar olusmamustir.”®

Denizalti aginin olusturulmasi 6ncesinde; AE-2 denizaltis1 Canakkale Bogazi’mi
gecen ilk denizalti olurken, E-14, E-11 ve E-12 denizaltilar1 da Marmara Denizi’nde icra
ettikleri harekat sonrasinda geri dénmeyi basarmustir. ikinci gérevi icin 10 Haziran 1915

tarithinde Marmara’ya ulasan E-14’ilin doniisii denizalti ag maniasinin kurulum asamasinda

87 Agin yaprminda kullanilan malzemeler sunlardi: 15 ton yiizdiiriiciiliige sahip 29 adet samandira, 5 cm
capinda 147 kilit zincir, 500 kg yiizdiirme kapasitesine sahip 112 adet fi¢1, 168 roda tel halat, yarim pus ¢apinda
800 kulag zincir, 5-6 burgatalik 8,5 roda tel halat, ¢esitli boyutlarda 33 adet demir, 58 adet anele kilidi. Birinci
Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, ss. 272-273.

98 Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 273

9 Denizalt1 ag manialarmin krokisi ve yaklagik mevkisi i¢in bkz. Ek-6, Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk Harbi,
a.g.e., Cilt VIII, s. 274-275)

700 Canakkale Deniz Miizesi Komutanhigy, a.g.e., s. 118.
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olmustur. E-7 denizaltis1 da 30 Haziran’da ilk gérev periyoduna denk gelen bu agin kurulma
asamasinda Marmara’ya gidip donmeyi basarmis ancak 4 Eyliil 1915 tarihinde ikinci gecis
denemesinde bu aga takilarak batmistir. Bu denizaltt Miittefik donanmasinin ag§ maniasi
nedeniyle kaybettigi tek denizalti olmustur. Agin kurulumunun tamamlandigir 28 Temmuz
1915 tarihinden sonra ise E-11 ve E-2 denizaltilan ikiser kez, E-12 ve H-1denizaltilar1 birer
kez Marmara Denizi’'nde harekat icra edip donmeyi basarmistir. 17 Ekim 1915 tarihinde

Canakkale Bogazi’n1 gegen E-20 denizaltis1 ise Marmara’da batirilmistir.

Hali¢’teki gemileri denizalt1 tehlikesinden korumak i¢in mayis ayinda Galata
Kopriisii’niin altinda bir denizalt1 ag maniasi tesis edilmistir. Eyliil ay1 baslarinda ise yiik{inii
bosaltmak igin Akbas Iskelesi’ne aborda olan gemileri torpido hiicumundan korumak iizere
liman girigine torpido ag1 yerlestirilmistir. Demirli olan veya yiikiinii bosaltan gemileri
denizalt1 hiicumundan korumak i¢in alinan 6nlemlerden biri de bu gemilerin her iki bordasina

da sac levhalar asilan mavnalar yerlestirilmesi olmustur.”!

Alman Koramiral Wilhelm Schack’in tespit ve direktifleri dogrultusunda; Canakkale
Bogazi’'nda savunmay1 desteklemek icin sabit torpido bataryalarinin kullanilmasina karar
verilmistir.”"? Bu amacla Istanbul’dan getirilen iki torpido kovaniyla Canakkale Bogazi’nin
en dar yeri olan Cimenlik-Kilitbahir arasinda birer batarya olusturulmast planlanmis; bu
kovanlarm ilkinin 27 Agustos 1914 tarihinde Kilitbahir Iskelesi’ne, ikincisinin 28 Agustos’ta
Cimenlik Kalesi 6niine yerlestirilmesiyle kurulum tamamlanmustir.”®* Talim maksadiyla 10
Kasim’da Cimenlik Tabyasi’nda bulunan torpidoyla hareketli bir hedefe atis yapilip isabet
kaydedilirken, 11 Kasim giinii Kilitbahir’de bulunan seyyar torpidonun atesleme tecriibesi
basariyla yapilmistir.”** Baslangicta su iistii gemilerine kars: tesis edilen bu sabit torpido

bataryalar1 ilerleyen donemde denizalti tespiti halinde hiicum gelistirmek amaciyla

0116 Eyliil giinii Gocuk Burnu dnlerinde demirleyen Bitinia isimli Avusturya bandirali vapurun iizerine aborda
olan yelkenliler H-1 denizaltisinin gergeklestirdigi torpido hiicumu sirasinda bu sac levhalar1 tasimaktaydi. The
National Archives, ADM M 08979/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce); Birinci Diinya Harbi’nde Tiirk Harbi,
a.g.e., Cilt VIII, s. 273.

702 Torpido uzmam ve Sahil Topgu Miifettisi olarak Canakkale’ye gelen ve incelemelerde bulunan Alman
Koramiral Wilhem Schack 1 Eyliil 1914 tarihinde hazirladig1 raporu Osmanli Genelkurmayina sunmustur.
Canakkale Bogazi’'ndaki savunmanin yetersiz oldugunu belirten raporunda; tahkimatin giiglendirilmesi,
mithimmat eksiklerinin tamamlanmas: gibi hususlarin yani sira sabit torpido bataryalarinin tesis edilmesini
teklif etmistir. Bkz. Edward J. Erickson, Gallipoli: Command Under Fire, Osprey Publishing, New York 2015,
p. 45.

93 Birinci Diinya Savasi’nda Ganakkale Cephesi, a.g.e., V. Cilt 1. Kitap, s. 80. Kilitbahir Iskelesi’ne
yerlestirilen torpido kovani 18 ing capinda olup 5 adet torpidoya sahipti. Bkz. Michael Forrest, Sahi Toplardan
Savas Gemilerine: Canakkale Bogaz Savunmasi, (Cev: Ismail Hakki Yilmaz), Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir
Yaynlari, istanbul 2017, ss. 112-113.

704 Kandas, a.g.e., , s. 27.
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kullanilmigtir. Cimenlik Oniinde bulunan torpido bataryast 12 Agustos 1915 tarihinde
Marmara’dan donmekte olan E-14 denizaltisina bir torpido hiicumu gelistirmis ancak isabet
kaydedememistir.”% Kilitbahir’deki torpido bataryasindan giineye ilerlemekte olan E-12
denizaltisina 25 Ekim’de yapilan hiicum da basarili olmamistir. Denizalt1 tespiti i¢in sualti
dinleme cihazlarinin en ilkel ve basitlerinden olan bir tanesi Kilitbahir’de bir tanesi de
Anadolu Hamidiyesi Tabyasi’nda aktif hale getirilmisse de harekat siiresince herhangi bir

tespit yapamamuigtir.’%

Canakkale Bogazi’n1 kapatan mayinlarin ana gorev fonksiyonu su iistli gemilerini
durdurmak olmustur. Eldeki mayin sayisi artinca denizaltilarin gegisini engellemeye yonelik
olarak 25 ila 40 metre arasinda degisen derinliklerde mayimn hatlari olusturulmustur.
Canakkale Bogazi’nda ilk mayin hattinin olusturuldugu 4 Agustos 1914 tarihinden 1915
yilinin sonuna kadar gegen siirede toplam 18 mayin hatti tesis edilmis, ayrica Domuzdere ile
Tenger arasindan Anadolu yakasina dogru 28 ve 31 Mart 1915 tarihlerinde mayin
dokiilmiistiir. Bu mayinlarin dokiis paterni incelendiginde, yalnizca iki hattin denizaltilarin
gecisine engel olmak icin olusturuldugu gériilmektedir.””” Bu hatlarmn ilki Cimenlik ile
Kilitbahir arasinda 31 Rus mayiminin Nusret mayimn gemisi tarafindan 25 ila 30 metre
derinlige ve 40 metre aralikla dokiilmesiyle 20 Haziran 1915 tarihinde tesis edilmistir. ikinci
hat ise 29 Agustos 1915 tarihinde Nara ve Bigali arasinda Intibah tarafindan 35 ila 40 metre
derinlige dokiilen 15 mayinla olusturulmustur. 4 Eyliil giinii bu mayin hatt1 3 mayinla daha

takviye edilmistir.”%®

Canakkale Savaslari’'na katilan Sedadd Bey, “denizaltilara karsi Cimenlik ile
Kilitbahir arasinda biri 8 metre, digeri 25 ila 30 metre arasinda olmak iizere iki mayin hatti
olusturuldugunu, 20 mayinla tesis edilen ilk hattin periskop umkunda seyreden, 31 mayin
dokiilerek olusturulan ikinci hattin ise dalmis durumdaki denizaltilar: hedef aldigini ifade
ederek, bunun nedeninin Bogaz’a 25 metre derinlikte girdigini itiraf eden esir ifadelerine

dayandigimi” belirtmis, “ayrica daha derinden gitmesi muhtemel olan denizaltilara karsi

705 The National Archives, ADM M 06693/15 (Report of Cdr. E.C. Boyle).

706 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 272

07 Caglar, a.g.e., (2022), s. 253. Bahse konu maym hatlarmim mevkisi i¢in bkz. Ek-7.

708 Canakkale Deniz Miizesi Komutanhii, a.g.e., $5.78, 92-94 (20 Haziran, 29 Agustos, 4 Eyliil 1915).
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Nara’daki ag maniasinin yakinlarina 35-40 metre derinlikte 18 mayin dokiildiigiinii” 6ne

stirmiistiir.”%

Ancak denizalt1 faaliyetlerinin Marmara Denizi’nde ciddi kayiplara neden olmasi
sonrasinda derine dokiilen bu maymlar herhangi bir Miittefik denizaltisinin gegisine engel
olamamistir. Canakkale Bogazi’nda mayin nedeniyle batan tek denizalti Fransiz Joule
denizaltisidir. O da 1 Mayis 1915 tarihinde Baykus Bataryasi ile Kepez’deki batarya arasinda
Rumeli sahiline yakin bir mevkide mayma carparak sulara gomiilmiistiir. Bu hattaki
mayinlarin derinlikleri de 4 ila 5 metre arasindadir. Bu sonuglar Canakkale Bogazi’nda
denizaltilarin tahmini ilerleme umkunda tesis edilen bu mayimn hatlarinin, denizaltilarin

gecisini engelleyemedigini gostermektedir.”!°

Canakkale Bogazi’n1 kapatan tiim mayin hatlar1 bir biitiin olarak degerlendirildiginde
ise bu maymlarin Ingiliz denizaltilarim1 durdurmak igin etkili olmadig1 ancak ii¢ Fransiz
denizaltisinin gecisini dogrudan veya dolayli olarak etkiledigi goriilmektedir. 13 Mart’ta
mayin teline takilarak geri donmek zorunda kalan Coulomb denizaltisinin yani sira 1 Mayis’ta
Joule denizaltis1 mayina ¢arpip batmis, Mariotte denizaltist da 26 Temmuz giinii bir mayin

teline takilarak sulara gomiilmiistiir.

Canakkale Bogazi’n1 ge¢meye c¢alisan denizaltilar1 tespit etmek ve goriildiikleri
takdirde hizl1 bir sekilde haberlesmek amaciyla; Nara Burnu, Halil Pasa Ciftligi, Camburnu-
Camlidere agz1 arasi ile Kilitbahir ve Canakkale fenerlerine birer gozetleme postasi
yerlestirilmistir. Canakkale Bogazi icerisinde karakol faaliyetleri bir gemiyle icra edilirken

Kilitbahir’in giineyindeki gdzetleme gorevi tabya ve bataryalara verilmigtir.”!!

Marmara Denizi’nde denizaltilara kars1 alinan tedbirler ise; nakliye gemilerine refakat
edilmesi, denizalt1 tespiti icin muhrip ve torpidobotlar tarafindan karakol yapilmasi ve sahilde
gdzetleme istasyonlart kurulmasi olmustur. imkanlar dogrultusunda bu miicadelede deniz
karakol ucaklariyla da desteklenmistir. Canakkale ile Istanbul arasinda seyir yapacak
gemilerin korunmasi i¢in gemi gorevlendirilmesinde; gemi sayisinin yani sira asker, cephane
veya erzak tasima durumlar1 gz oniinde bulundurulmustur. Intikal sirasinda hem nakliye

gemileri hem de refakat eden gemiler rastgele rota ve siirat degisiklikleri yaparak seyretmis,

799 Mirliva Sedad, Bogazlar Meselesi ve Canakkale Deniz Zaferi, (haz. Murat Culcu), E Yayinlari, Istanbul
2008, s. 208.

710 Caglar, a.g.e., (2022), s. 254.

" Birinci Diinya Savagsi 'nda Canakkale Cephesi, a.g.e., V. Cilt I. Kitap, s. 87.
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boylece denizaltilarin torpido atis1 i¢in yaptiklari problem ¢6ziimiiniin giliclestirilmesi
amaclanmistir. Marmara Denizi’nde karakol faaliyetlerinde muhrip, torpidobot ve
gambotlarin yani sira reji ve giimrilk muhafaza gemileri de gorev almigtir. Marmara ve
Pagalimani adalarina istinaden liman faaliyetleri yapan bu gemilere, refakat gorevi doniisiinde

diger donanma unsurlar1 da destek vermistir.”!?

Denizaltilarla miicadele Canakkale Bogazi igerisinde Peleng-i Derya, Aydinreis ve
Isareis gambotlar1 gérev alirken, Marmara Denizi’ne sizmay1 basaran denizaltilar etkisiz hale
getirmek icin ana iissii Mudanya olan Galata yat1, ana iissii Marmara Adas1 olan Istanbul
vapuru ve Zuhaf gambotu gorevlendirilmistir. Denizaltilarin liman, iskele, tren yolu, tren
istasyonu, depo ve fabrika gibi sahil hedeflerine saldirmalari tlizerine 20 Temmuz 1915
tarihinden itibaren Izmit Kérfezi ile Istanbul’da belirlenen noktalara mantelli toplar’'3
yerlestirilmis, ayrica katarlarla ¢ekilmek {izere ikiser top monte edilmis ii¢ vagon

hazirlanmistir.”'

Satha c¢ikan denizaltilar1 tespit etmek tlizere kurulan kiyr gozetleme istasyonlari
cogunlukla denizci personelden teskil edilmistir. Bu istasyonlar yaptiklar: tespitleri hem
sahildeki bataryalara hem de karakol gorevi yapan gemilere bildirerek etki altina alinmasini
saglamistir. Yeterli denizci personelin bulunmadig1 bolgelerde jandarmalardan teskil edilen
istasyonlar ise zaman zaman yanlig ihbarda bulunarak ilgili makamlari gereksiz yere harekete
gecirmistir. Buna ek olarak liman reisliklerinin verdikleri raporlar da denizaltilarla
miicadelede oldukga faydali olmustur.”!® Marmara Adasi’nda ilk gdzetleme istasyonu Cinarli
Koyt Kodra Tepesi’nde kurularak bir deniz subayi, on deniz eri ve ii¢ muhabere
personelinden teskil edilmistir. Baslangigta muhabere igin istasyona konulan telsiz telgraf
kifayetli gelmeyince telli sisteme ge¢ilmistir. Yapilan gozlemlere iliskin raporlar baslangigta
yalnizca Genel Karargaha, Bahriye Nezaretine ve Donanma Komutanligina gonderilirken,

ilerleyen donemde Kiy1r Miifettisligi, Canakkale Deniz Komutanligi, Akbas Menzil

712 Besbelli, a.g.e., s. 27; Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIIL, s. 274.

713 Mantel: Top namlularini giiglendirmek igin namlu iizerine gegirilen madeni cekete verilen isimdir. Bu imalat
teknigiyle imal edilen toplar mantelli top olarak isimlendirilmektedir. Osmanli ordusunda kullanilan ilk
mantelli toplar 1884 yilinda Alman Krupp firmasindan satin alinmistir. Detayl bilgi igin bkz. Muzaffer Erendil,
Top¢uluk Tarihi, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1988, s. 111.

"4 Birinci Diinya Savasi’'nda Canakkale Cephesi, a.g.e., V. Cilt III. Kitap, s. 468. Istanbul’da Tophane,
Zeytinburnu, Baruthane, Deniz Tayyare Istasyonu ve Karaagag Tapa Fabrikasinin batisina ikiser adet 87 mm
capinda mantelli top yerlestirilmistir. Bu toplarin ayni zamanda diisman ucaklarinin tespiti halinde hava
savunma gorevi icra etmesi planlanmigtir. Bkz. Emin Kurt ve Mesut Giivenbas, Birinci Diinya Savasi nda
Istanbul’a Yapilan Hava Saldwrilar, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2015, s. 71.

715 Besbelli, a.g.e., s. 28.
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Komutanligina da adreslenmistir. Ancak muhaberede yasanan teknik aksakliklar zaman

zaman 6nemli raporlarin iletilmesinde gecikmeye neden olmustur.’!®

Miiteakiben Marmara Adas1 Saraylar Koyu’nun kuzeyi ve kuzeydogusunda, Ekinlik
Adasi’nda ve Hayirsiz Ada’da gozetleme istasyonlar1 tesis edilmistir. Bu istasyonlarla
Kapidag Yarimadasi kuzeybatisinda bulunan Ilhankdy ve dogusundaki Moda Burnu’nda yer
alan gozetleme istasyonlar1 arasinda telefon baglantisi kurulmustur. ilerleyen donemde
muhabere yogunlugunun fazla olmamasi ve idame zorluklar1 nedeniyle ilk olarak Hayirsiz
Ada’da bulunan istasyon kaldirilarak Marmara Adasi’na taginmistir. 1916 yilinin Agustos
ayinda ise Marmara Adasi1 Saraylar Koyu disindaki istasyonlar kapatilmistir. 13 numarali
motorgambot ve Reji Idaresine bagli aydin rémorkorii karakol i¢in gorevlendirilen ilk gemiler
olmustur. Nakliyatta gorevli gemilerin siklikla ugradig1 Saraylar Koyu’na iki adet 75 mm
capinda top yerlestirilirken, Muin-i Zafer zirthli korvetinden ¢ikarilan bir adet 150 mm

capindaki top da ilerleyen dénemde bu bolgeye koyulmustur.”!’

Osmanl istihbarat raporlar1 incelendiginde Ingiliz denizaltilarinin faaliyetlerinin
sahilde konuslu karakollar tarafindan yakindan takip edildigi goriilmektedir. Sahili
gozetleyen birliklerce 15 Agustos’ta Kiigiikgekmece agiklarinda, 17 Agustos’ta Tekirdag
onlerinde, 19 Agustos’ta Karaburun ile Ekinlik Adasi1 arasinda, 20 Agustos’ta Hayirsiz Ada
cevresinde, 24 Agustos giinii Imrali ile Gemlik Korfezi arasinda ve 16 Eyliil’de biri
Marmara’nin dogusu diger batisinda olmak {izere ikiser denizalt1 goriilmiistiir. Buna ilave
olarak 16 Agustos’ta Darica Onlerinde ve 23 Ekim’de Marmara Ereglisi aciklarinda ise liger

denizalt: tespit edilerek ilgili makamlara rapor edilmistir.”'8

Limanlar1 denizalt1 tehdidine kars1 korumak ve caydiricilik saglamak amaciyla yerel
makamlarca tedbir alinmaya g¢alisilmistir. Bandirma Kaymakaminin “E-11 denizaltisinin
Madeleine Rickmers vapurunu batirmast sonrasinda, bir stimbotun limandan ¢ikip
denizaltiyr baskiya alarak ikinci torpidoyu atmasina engel oldugunu” belirtmesi ve
“miiteakip donemde Polis Dairesine bir motorlu tekne tahsis edilmesi icin Karesi

Mutasarrifigina yazili talepte bulunmasi” buna drnek gosterilebilir.”!”

"1 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 274.

"7 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 274.

718 16 Eyliil 1915 tarihinde Marmara Denizi’nde bulunan tek denizalt1 yeni giris yapmis olan E-12 idi. 16
Agustos 1915 tarihinde Marmara Denizi’nde iki, 23 Ekim’de ise dort Miittefik denizaltis1 bulunmaktaydi.
Tespitlere iliskin raporlar i¢in bkz. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel Miidiirligi, a.g.e., C. 11, ss. 43, 44, 46,
50, 111, 177.

719 Bkz. BOA, DH. EUM. LVZ. 30/16.

213



Marmara Denizi’nde denizaltilarla miicadelede deniz karakol ucaklar1 da gorev
almistir. Temmuz 1915’te Almanya’dan gelen {ic deniz karakol ucaginin eklenmesiyle
Yesilkoy ve Tekirdag’da birer ugak grubu kurulmustur. Gilintimiizdeki deniz karakol ugaklari
gibi radar ve sonoboy gibi teknolojik imkénlara sahip olmayan bu ugaklarin tek sensorii pilot
ve rasit subaylarinin goézleri olmustur. Bu noktada hava sartlar1 ve gozlem yapan kisilerin
tecriibesi tespiti belirleyen en 6nemli faktor olarak ortaya ¢ikmistir. Bunun sonucu olarak
ucaklar yalnizca iyi havalarda, satihtaki veya deniz kosullarinin miisaade ettigi 6l¢iide dalmis
durumdaki denizaltilar1 gérebilmistir. Ucaklarin bu donemdeki taarruz silahlari ise makineli
tiifek ve elle atilan kiiclik bombalardan ibaret olmustur. Bu deniz ugaklar i¢in Tekirdag’da

bir pist ve Ekinlik Adasi’nda bir ikmal noktasi olusturulmustur.”?

Marmara Denizi’'nde harekat icra eden denizaltilarin gorev sonug¢ raporlari
incelendiginde 1915 Agustos’undan itibaren E-2, E-11 ve E-12 denizaltilarinin birgok kez
deniz karakol ugaklarinin saldirisina ugradiklar1 goriilmektedir. Ancak bu hiicumlar
denizaltilara zarar vermekten ¢ok onlar1 dalisa zorlayan ve baski altinda kalmalarini saglayan
nitelikte olmustur. Ugaklarin denizaltilar1 tespiti sonrasinda bolgeye karakol gemilerinin
yonlendirilmesi, ucaklarla karakol gemilerinin koordineli hareket etmeye calistiklarinin bir

isareti olarak kabul edilebilir.

Goncasuyu Telsiz Telgraf istasyonunda Telsiz Telgraf Ihtiyat Zabiti olarak gorev
yapan Tevfik Riza Bey’in anilarindan bu istasyonun Itilaf donanmasi unsurlar1 arasindaki
muhabereyi zaman zaman tespit ederek dinledigi anlasilmaktadir. Ancak Tevfik Riza Bey’in
anilarindan anlasildig1 kadariyla bu istasyonun herhangi bir denizaltinin Saros Koérfezi’nde

gorevlendirilen gemilerle kurdugu muhabereyi tespit edemedigi goriilmektedir.

Marmara Denizi’ne sizmayr basaran denizaltilarin saldirisina ugrayan gemilerin
miirettebatinin ifadelerinden, denizaltilarin bu gemileri aborda olarak kontrol ettikleri
ogrenilmistir. Bunun iizerine, kontroller sirasinda denizaltilara beklemedikleri anda taarruz
etmek amaciyla baz1 gemilere bomba atmakla gérevlendirilen personel yerlestirilmesine karar
verilmigstir. 1’inci Ordu Komutanliginda patlayici madde konusunda egitim alan personel 9

Haziran 1915 tarihinde el konulan 16 farkli teknede gorevlendirilmistir. Bir denizaltinin bu

720 Karl Wilhelm Augustus Darr, “The Ottoman Navy 1900-1918 : A Study of the Material, Personnel and
Professional Development of the Ottoman Navy from 1900 through the Italian, Balkan, and First World Wars.”
University of Louisville’s Institutional Repository, 1998, s. 170; Besbelli, a.g.e., s. 28.
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sekilde saldirrya ugramasi sonucunda’! denizaltilar giivenligi tam olarak saglamaksizin bu
tir kontroller yapmaktan vazge¢cmistir. Bunun {izerine denizaltilara saldirma imkani

bulunamamis ve el konulan tekneler 8 Eyliil 1915 tarihinde sahiplerine geri verilmistir.”*>

25 Mayis 1915 tarihinde E-11 denizaltisinin Galata Rihtimi’na kadar ulasarak
Istanbul vapuruna iki adet torpido hiicumu gelistirmesi halk arasinda panige neden olmustur.
Hiicum anu, istanbul vapuruna yakin olarak rihtima bagli bulunan Amerikan istihbarat gemisi
USS Scorpion’un personeli tarafindan da gézlemlenmistir. Olay sonrasinda, Scorpion avara
ederek Tarabya &nlerine giderken sehirde bazi énlemler alinmistir. Ozellikle yabancilarin
Ingiliz denizaltilarina gizlice destek sagladigindan siiphe edilmesi iizerine, gizlice telsiz
istasyonu kuruldugu diisiiniilen evlere baskinlar yapilmistir. Ayrica halkin sahil kesiminde
diirbiin kullanmas1 yasaklanmistir.”?®> Bazi kii¢iik Rum teknelerinin Marmara Denizi’nde
gorev yapan denizaltilara gida yardimi ve istihbarat destegi sagladigindan siiphelenilmesi
iizerine bu tekneler gece seyirlerinden menedilerek, bolgelerindeki miilki amirlerden onayl
bir belge almak sartiyla yalnizca giindiiz intikal etmelerine izin verilmistir.”** Ayrica
Miittefik denizaltilarinda bulunarak kilavuzluk yaptig1 ve tren hatlarina bomba yerlestirerek
tahrip ettigi gerekcesiyle “askeri sirr1 agiklamak, ihanet ve casusluk” suc¢larindan bir kisinin

idamina karar verilmistir.”*

Denizaltilarin dalmis durumda sig sulara giremeyecegi degerlendirildiginden,
denizalt1 saldirisina kars1 korunmak i¢cin Marmara Denizi’ndeki her tiirlii nakliyatin kiyiya
yakin sekilde yapilmasi emredilmistir.”*® Ayrica denizalt: hiicumuna kars1 ilave bir nlem
olarak Bogazici, Adalar ve Kadikdy vapurlarini kullanacak subay ve erlerin alt kamaralarda

oturarak seyahat etmeleri emredilmistir.”?’

Marmara Denizi’'nde Ingiliz denizaltilarinin iistiinliigii ele gecirmesiyle birlikte

Canakkale cephesine lojistik nakliyatin ne sekilde yapilacagina dair Baskomutan Vekili ve

72 Bu denizaltinin 25 Haziran 1915 tarihinde Halig-1 isimli kiigiik buharl tekneyi kontrol etmek igin yaklastig

sirada bombali saldirtya ugrayan E-12 denizaltis1 oldugu degerlendirilmektedir. Bkz. The National Archives,
ADM M 05335/15 (Report of Ledr. K.M. Bruce).

22 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 276.

723 Michael Imbrenda, “Expeditionary Intelligence in a Time of Crisis: The USS Scorpion in Constantinople,
1914-1918”, Graduate Certificate in Maritime History, US Naval War College, Newport 2020, pp. 11-14.

724 Marmara’da gorev yapan denizalti komutanlar1 durdurduklari gemilerin miirettebatindan zaman zaman
istihbarat toplayip, yiyeceklerine el koysa da sonug raporlarinda bu konuda goniillii ve sistemli bir destek
saglandigina deginmemistir.

725 Bkz. BOA, 1. HB. 177/55.

726 Birinci Diinya Savagsi 'nda Canakkale Cephesi, a.g.e., V. Cilt I11. Kitap, s. 468.

727 Besbelli, a.g.e., s. 30.
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Harbiye Nazir1 Enver Pasa’nin imzasiyla 28 Agustos 1915 tarihinde “Istanbul-Canakkale
Nakliyat1 Yonergesi” yayimlanmistir. Yonergede; '2® “Kara ulastirmasinin 5’inci Ordu nun
ihtiyaglarint karsilamaya yetmediginden Istanbul-Canakkale deniz ulagiminin emniyetle
saglanmasinin 6nemine deginilerek, diisman denizaltilarryla birlikte gemi sayisinin az olmast,
hava durumu ve limanlarin yetersiz olmasinin bu ulasimi etkiledigine” yonelik tespitin
ardindan denizaltilara kars1 genel korunma tedbirlerine yer verilmistir. Korunma tedbirleri
kapsaminda; “Agla kapatilan her iki Bogaz'in bataryalar ve gemiler tarafindan
gozetlendigini, bu tedbire ragmen diisman denizaltilarimin Marmara’ya girmeleri halinde
bunlarin tahribinin Alman Deniz Tayyare Miifrezesi ile torpidobotlarinca yapilacagi”
belirtilmistir. Buna gore; “Marmara Denizi’nin bati kisminda goriilen denizaltilarin
Canakkale’deki Deniz Komutanligt araciligiyla oradaki ucak miifrezesine, dogu
kismindakilerin Kyt Genel Miifettisligi  araciligiyla Yesilkoy'deki ucak istasyonuna
bildirilecek, hava durumu ile ucus zamanimin uygun olmasi durumunda ugaklar derhal

goriilen denizaltilara dogru ucacakti.”

Yénergede bu hususlara ilave olarak; “Deniz ulasiminin baslangict olan Istanbul
Bogazi'min giineyi ile Istanbul Limani, asil ¢ikarma yeri olan Akbas Liman ve kuzeyinde
gemilerle gozetleme yapmanmin gerekli oldugu” belirtilitken, “ulasim ve nakliyatin,
torpidobotlar esliginde, ucaklarla, yalniz karanlhkta seyretmek ve giindiizleri korunmusg
limanlarda beklemekle, mavna yedekleyen romorkorler harig zikzak yaparak ve kiyiya yakin
seyretmekle korunabilecegi” ifade edilmistir. Ynergenin miiteakip maddelerinde teskilat ve

nakliyat hakkinda su ayrintilar yer almigtir:

“Istanbul ve Canakkale arasinda yapilacak biitiin nakliyatin sorumlusu olan Kiy
Genel Miifettisligi, romorkére sahip olmayanlarin Istanbul’dan Canakkale’ye denizden
vapacag sevkiyata kendi rémorkorleriyle yardim eder. Sevkiyat talebi bu makama en az dort
giin once yapulir. Marmara’daki biitiin deniz nakliyati ig¢in hareket zamani, hangi limanlarda
durulacagi ve muhafaza hususlar: miifettislik tarafindan belirlenir. Ozel koruma ancak
onemli sevkiyata veya giindiizleri dahi seyretmek zorunda olan gemilere verilir. Denizaltilara
kars1 tam koruma saglanmasi miimkiin degildir. En giivenli nakliyat ancak geceleri seyretmek
ve talimatlara wymakla yapilabilir. Sihhi nakliyat kararlastirilmis isaretle (Kizilay ve

Kizilhag) ve sakinmadan yapilir. Marmara Denizi’'ndekiler ile Canakkale Bogazi 'ndaki kale

728 Y énergenin tam metni i¢in bkz. Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, ss. 575-577.
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komutanlarina bagli olmayan biitiin bataryalar Kii Genel Miifettisliginin denizaltilara

>

iliskin verecegi emirlere uymak zorundadir.’

Canakkale Bogazi'nda alinan tiim onlemlere ragmen Ingiliz denizaltilarinin
Marmara’ya ulagsmasina engel olunamayinca, bu denizde savunmaya yonelik tedbirler
alimmis, ayrica tespit ve imha gayretlerine agirlik verilmistir. Ancak gliniimiizdeki modern
sistemlerin o yillarda mevcut olmamasi nedeniyle tespitler yalnizca gozle yapildigindan,
inisiyatif cogu zaman dalmis durumda seyreden denizaltilarda olmustur.”” Yapilan gece
seyirleri, denizaltilar tarafindan hedef alinmay1 biiyiik 6l¢iide engellerken, refakat gorevi icra
eden muhrip ve torpidobotlar caydiricilik saglamistir. Gemiler intikallerinde sik sik rota ve

stirat degisikligi yaparak denizaltilarin torpido atis problemi ¢oziimiinii giiglestirmistir.

Ozellikle agustos aymdan itibaren denizaltilarm bu denizde {istiinliigii ele
gecirmesiyle Istanbul ile Canakkale arasindaki nakliyatin dnemli kismi karaya kayarak devam
etmistir. Denizdeki biiylik gemilerin yerini ise kiigiik yelkenliler aldigi icin denizaltilar
ilerleyen donemde hedef bulmakta zorlanmistir. Bunun sonucu olarak denizalti komutanlari
saldirgan tutum sergilemis, askeri nakliyatta kullanilmadigi agikca belli olan sivil hedeflere
ve hastane gemilerine hiicum ederek savas sugu islemistir. Denizaltilar icin yilizen hedef
bulma zorlugu arttikca; toplariyla tren yolu, istasyon ve barut fabrikasi gibi kara hedefleri ile
cepheye intikal eden asker konvoylarini hedef almislardir. Buna karsilik olarak, bu bolgelerin

kiyiya yakin noktalarinda degisik ¢aplardaki toplarla savunma diizeni olusturulmustur.
4.2. Ingiliz Denizalti Harekatinin Degerlendirilmesi

Canakkale Bogazi’nin savunma diizeni olusturulurken, Itilaf donanmasinin iki saldir1
yonteminden birini tercih edecegi iizerinde durulmustur. Bu yontemlerin ilkinin, gii¢
kullanarak ve kayiplar1 goze alarak Bogaz’in hizlica zorlanmasi, ikincisinin ise planh bir
sekilde hareket eden donanmanin savunma diizenini tiimiiyle yok ettikten sonra Marmara’ya

ulagmasi seklinde olacag1 degerlendirilmis ve her iki planin da uygulanmasina yonelik olarak

2 Modern anlamda sonar cihazinin icadi II. Diinya Savagi sonlarina rastladigindan 1915 yilinda dalmis
durumdaki bir denizaltiy1 tespit etmek miimkiin degildi. Bu nedenle bir denizalti, mevkisini belirlemek igin
periskobunu kullanmadik¢a veya bataryalarini sarj etmek icin satha ¢ikmadik¢a hiicuma ugramiyordu. Bu
dénemde su bombasi veya denizaltilara karst kullanilan herhangi bir torpido da mevcut olmadigindan, yaklasik
mevkisi bilinen dalmis bir denizalti bile etki altina alinamiyordu. Bir denizalt1 yalnizca bir hedefi bombardiman
etmek i¢in satha ¢giktiginda agik hedef haline geliyordu. Bu durum girisilen miicadelede denizaltilarin inisiyatifi
elinde bulundurmasina neden olmustur.
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onlemler alinmistir.”>® 18 Mart 1915 tarihinde ikinci yontemin uygulanmasi ve basarisizlikla
sonuglanmasiyla komuta kademesinin Itilaf donanmasindan beklentisi tiimiiyle degismistir.
Kara harekatin1 desteklemek tizere su iistii unsurlar1 topcu destegi ve lojistik nakliyatin
idamesiyle gorevlendirilirken, 5’inci Ordu’nun desteginin kesilmesi icin ise gizliligi 6n

planda tutan denizaltilardan faydalanilmaya ¢alisilmistir.

Bu noktada Ingiliz denizaltilarin Canakkale Harekat: kapsaminda icra ettikleri
gorevlerin degerlendirilmesi, kendilerine verilen vazifenin ne oldugunun dogru tahlil
edilmesiyle miimkiindiir. Canakkale Bogazi1’nin yalnizca donanma tarafindan zorlanarak kiy1
savunmasinin bertaraf edilmesini kapsayan siire¢te Bogaz’a girme tesebbiisiinde bulunan tek
Ingiliz denizaltis1 B-11 olmustur. Denizaltimin Komutan1 Boyle sonug¢ raporunda
“Canakkale’ye ulagmak, miimkiinse Lilly Rickmers vapurunu veya firsat buldugu herhangi
bir diisman gemisini batirmak” olarak agikladig1 vazifesine uygun olarak Mesudiye zirhlisini
batirmistir. 3 Kasim 1914 tarihinde yapilan bombardimanin Bogaz’daki savunma diizenini
degistiren etkisi gibi bu harekat da Tiirk savunmasi i¢in denizalti tehdidine karsi alinan
onlemler agisindan bir doniim noktasini teskil ederken, Miittefik donanmanin komuta
kademesinin denizaltilara gliven duymasina neden olmustur. B sinifi bir denizaltinin bu
cephedeki tek basarisi olan bu harekat sonrasinda daha yeni ve biiyiik olan E sinifi denizaltilar

gorevi devralmistir.

Donanma destekli kara harekatina karar verilmesi sonrasinda yapilan ilk girigim ise
basarisizlikla sonuglanmistir. 18 Nisan 1915 tarihinde E-15 denizaltisinin Dardanos Bataryasi
oniinde karaya oturdugu ve sonrasinda ele gecirilmemesi i¢in kendi unsurlarinca batirildigi
bu harekat, kisa bir tereddiide neden olsa da donanmanin komuta kademesinin miiteakip
girigsimler i¢in kararini degistirmemistir. Kara harekatinin baslamasiyla birlikte denizaltilarin
vazifesi “Gelibolu Yarimadasi’na yapilacak lojistik nakliyati engellemek” olarak
belirlenmistir. Gelibolu Yarimadasi’na ¢ikarmanin yapildig: saatlerde personelinin 6nemli bir
kismui Ingiliz donanmasindan takviye edilen Avustralya donanmasina bagli AE-2 denizaltisi
(Canakkale Bogazi’n1 gegen ilk denizalti olmustur. AE-2 denizaltis1 bu basarisiyla birgcok
endisenin giderilmesine neden olduysa da bes giin kaldigi Marmara Denizi’nde herhangi bir

basar1 elde edemeden Sultanhisar torpidobotu ile girdigi miicadele sonucunda batmistir.

70 Carl Mithlman, Canakkale Savasi Bir Alman Subaymin Notlari, ev. Sedat Umran, Timas Yaymlari,
Istanbul 1998, s. 46.
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E-14 ise 27 Nisan giinli Canakkale Bogazi’n1 gecen ve 18 Mayis’ta donmeyi basaran
ilk denizalt1 olmustur. Onun doniisiinii takip eden giin E-11 denizaltis1 da ulasmay1 basardigi
Marmara’da 19 giin kaldiktan sonra geri donmiistiir. E-14’iin ikinci gorev periyoduna
basladigi 10 Haziran’dan itibaren ise Marmara Denizi’'ndeki denizalti sayisi artig
gostermistir. Baslangicta miistakil olarak gérev yapan denizaltilar, kidemli olan denizalti
komutaninin kontroliinde koordineli olarak harekat icra etmistir. Boylece Marmara’daki

denizalt1 harekati farkli bir safthaya ge¢mistir.

Marmara’ya giren E-11 ve E-14 denizaltilarinin ilk gorev periyotlarinda tek silahi
torpido olurken, miiteakip gorevlerinde bu denizaltilar ile sonrasinda bu denizde
gorevlendirilen denizaltilarin hepsinde giiverte topu bulunmustur. Béylece degeri ve tahrip
giicii yiiksek olan torpidolar, topla etki altina alinmasi riskli ve biiyliik hedefler igin
kullanilmigtir. Ayrica torpidoyla etki altina alinmasi miimkiin olmayan yollar, kopriiler,
cephanelikler ve barut fabrikasi gibi 6nemli kara hedefleri bu toplarla bombardiman

edilmisgtir.

Denizaltilarda bulunan toplarin ¢aplar1 ve dolayisiyla tahrip giigleri gemiden gemiye
farklilik gostermistir. Ilk gérevini topsuz sekilde icra eden E-14e ikinci gorevi dncesinde 57
mm ¢apinda giliverte topu monte edilmistir. E-7 ve H-1 denizaltilar1 da gorevleri siiresince
giivertelerinde 57 mm capinda top tagimistir. E-2 denizaltisinin 57 mm’lik topu ise ilk gérev
periyodu éncesinde 76 mm’lik topla degistirilmistir. Ilk gdrevine topsuz olarak istirak eden
E-11 ise ikinci gorevini 76 mm ¢apindaki giiverte topuyla, son gorevini 102 mm’lik topla
icra etmistir. Benzer sekilde ilk gorevinde 57 mm’lik topa sahip olan E-12 de ikinci
gorevinde tahrip giicii daha fazla olan 102 mm ¢apinda giiverte topu kullanmistir. B-11 ile
batan E-15 ve AE-2 denizaltilar1 giivertelerinde herhangi bir top tasimazken, Fransiz

denizaltis1 Turquoise ise Marmara Denizi’ndeki gorevine 37 mm’lik topla katilmistir.

Canakkale Harekat siiresince Ingiliz denizaltilar1 Canakkale Bogazi’nin girisine 25
mil mesafedeki Limni Adasi’nin Mondros Limani’nda konuslanmustir. Intikal siiresini
kisaltmak i¢in gorevleri oncesinde cogunlukla Gok¢eada’nin Aydincik Koyu’na giden
denizaltilar, gece yarisi seyre ¢ikmis ve hava aydinlanmadan Bogaz’a girmistir. Karanliktan
yararlanarak miimkiin oldugunca satihtan ilerleyen denizalti komutanlari, daha 6nce tespit
edilmedikleri takdirde Soganlidere onderinde dalisa ge¢mistir. Denizaltilar Bogaz orta
hattinin Rumeli kiyisina yakin ve 25 metreyi gegmeyen umklarda ilerlemistir. Komutanlarin

bu rotayi tercih etmelerinde Rumeli kiyisinda derinliklerin daha miisait olmasi ve satihtaki
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akintinin Anadolu kiyisina kiyasla daha az oldugunu diisiinmeleri etkili olmustur. Ancak
Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanlig1 tarafindan yapilan bilimsel ¢alismalar’>!
akinti konusunda denizalti komutanlarinin yanildigini, Kilitbahir’in giineyinde Rumeli
kiyisina yakin kesimde yiizey akintisinin Anadolu kiyisina kiyasla daha fazla oldugunu

gostermektedir.

Seyir tehlikelerinin ve akintinin siddetinin arttig1 Kilitbahir ve Nara doniisleri
oncesinde denizaltilar periskop kullanma periyodunu 3 dakikaya kadar diistirmiistiir.
Denizalti a§ maniasinin kurulumunun basladig1 tarihe kadar denizaltilar i¢in en biiyiik
tehlike Nara Burnu’ndaki keskin doniis ile siddetini artiran akint1 olmustur. 29 Haziran 1915
tarihinden sonra ise denizaltilarin gegisini engellemek igin tesis edilen ag maniasi, denizalti
komutanlarinin en biiylik ¢ekincesi haline gelirken, sahildeki bataryalar, mayinlar ve siddetli

akintinin yarattig1 tehlike ikinci planda kalmastir.

13 Aralik 1914 tarihinde Mesudiye zirhlisini batiran B-11 Komutani ile, Marmara
Denizi’ne ulasip geri dénmeyi basaran E-14 ve E-11 Komutanlar1 Ingiltere’nin en prestijli
odiilii olan Victoria Hag1 almaya layik goriiliirken, zamanla bu gorevi icra eden denizalti
sayis1 ¢ogalinca digerlerinin komutanlarma Ustiin Hizmet Nisan1 verilmistir. Hatta E-12
Komutani teknik sikintilar nedeniyle planlanan tarihten erken donmek zorunda kaldig ilk
gorevinde herhangi bir ddiile layik goriilmemis, ancak ikinci gorevinden sonra bu nisana

sahip olabilmistir.

71 istanbul ve Canakkale Bogazlari’nin osinografik 6zelliklerinin tespiti maksadiyla Deniz Kuvvetleri

Komutanligina baglt Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Bagkanlig1 tarafindan 2005-2007 yillar1 arasinda
yogun deniz dlgiimleri icra edilmistir. Bu ¢alismalar sonucunda deniz suyuna ait sicaklik, tuzluluk, ¢dziinmiis
oksijen bir akintilar ile bu parametreler {izerinde etkili olan temel meteorolojik veriler gel-git bilgileri ve
uzaktan algilama sistemleriyle elde edilmis deniz suyu yiizey sicakliklari bilgileri derlenerek bdlgenin
osinografik 6zelliklerinin belirlenmesini saglayacak bir kitap hazirlamistir. “Tiirk Bogazlar: Osinografi Atlast”
olarak isimlendirilen bu dokiimanda bulunan bilgilerin iiretilmesi maksadiyla mevsimsel olarak 9 ayr1 donemde
toplam 103 giin deniz ¢alismasi icra edilmistir. Bu ¢alismalarda 592 adet hat iizerinde akinti, 593 noktada
derinlige gore degisen sicaklik ve tuzluluk olgiimleri icra edilmistir. Bahse konu c¢aligma kapsaminda 2005
yilinda icra edilen dort adet mevsimlik 6l¢iimde toplanan akinti verilerinin derlenmesiyle blgenin akinti yapist
¢ikarilmigtir. Buna gore Gelibolu agiklarinda ortalama akint1 1,1 kts, Nara Burnu’na kadar olan Bogaz’in kuzey
yarisinda 0,8 ila 2 kts arasinda 6l¢iilmiistiir. Gocuk Burnu 6nlerinde ise 1,8 kts’a ulasan akint1 gézlenmektedir.
Nara Burnu’nun giineyi Bogaz’da en kuvvetli akintmin 6l¢iildiigi mevki olup, Canakkale sehir merkezi
aciklarinda ortalama akinti hiz1 2,5 kts, Kepez Burnu’nda ise 2,2 kts’tir. Kepez Burnu giineyinde orta hatta
akimti hiz1 genelde 1,5 kts iken Rumeli yakasina yakin bdlimiinde 1,6 kts, Anadolu yakasinda ise 0,4 kts
hizindadir. Yiizeyde akint1 bu sekildeyken 20 metre derinliklerde Kiltibahir’in glineyinde ortalama akinti hizi
0,5 kts altinda, Kilitbahir onlerinde 1 kts, Nara ve Gocuk Burnu 6nlerinde ise 1,5 kts civarindadir. 30 metre
derinlikte ise Bogaz genelinde 0,5 kts hizinda olan akinti; Kilitbahir, Nara ve Gocuk Burnu’nda 1 kts
ortalamasina ¢ikarken Gelibolu 6nlerinde siddetlenerek 2 kts hiza yaklagsmaktadir. Detayl1 bilgi icin Bkz. Seyir,
Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanlig1, Tiirk Bogazlar: Osinografi Atlas;, SHODB Yayinlari, Istanbul
2009, ss. 1.9-1.10.
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Marmara Denizi’nde nakliyat Seyr-i Sefain idaresi, Sirket-i Hayriye ve Hali¢ Sirketi
ile el konulan diger 6zel sirketlere ait gemilerle yapilmistir. Istanbul-Canakkale, Izmit-
Sirkeci-Yesilkdy, Sirkeci-Haydarpasa ile Canakkale Bogazi’nin her iki yakasi arasindaki
askeri nakliyat i¢in; Seyr-i Sefain Idaresi Karadeniz nakliyat1 disinda kalan tiim gemilerini,
Sirket-1 Hayriye mevcut 39 gemisinden 21’ini, Hali¢ Sirketi ise 7 gemisini bu hizmete tahsis
etmistir. Sirket-i Hayriye nin 60 numarali Ragbet, 61 numarali Sultaniye ve 71 numarali Resit
Pasa (Halas) vapurlar1 ile Seyr-i Sefain Idaresinin Giilnihal vapuru, ayrica Akdeniz ve
Giilhane vapurlari hastane gemisi olarak gérev yapmistir.”*> Bu gemiler Donanma
Komutanlig: tarafindan personel gorevlendirmesi yapilarak desteklenmistir. Seyir subaylari
donanma unsurlariyla koordinasyonu saglayip deniz harbine iliskin konularda gemi
kaptanlarina yardimci olurken, hastane gemisi olarak gorev yapanlar disindaki gemilere
savunma amagcl yerlestirilen kiiciik ¢apli toplar ise topgu personel tarafindan kullanilmistir.”*?
Nakliye gorevleri sirasinda ikisi Sirket-i Hayriye, {ligli Hali¢ Sirketi, yedisi Seyr-1 Sefain

Idaresi ve yirmisi dzel sirketlere ait olmak iizere toplam 32 nakliye gemisi kaybedilmistir.”*

Marmara Denizi’ne sizarak deniz ulastirmasim engellemekle gérevlendirilen Ingiliz
denizaltilariyla miicadele etmek i¢in 2 zirhli, 16 torpidobot, 1 gambot, 16 motorgambot, 3
giimriik motoru, 1 mayin depo gemisi, 4 vapur, 16 romorkor, 5 stimbot ve 1 nakliye gemisi
tahsis edilmistir. 65 gemiden olusan ve bircogu bu gorev icin uygun olmayan denizalti
savunma harbi kuvveti; 1915 yili i¢in ¢ok yeni olan ve harp prensiplerinden baskin unsurunu

¢ok iyi kullanan denizalt1 gibi 6nemli ve gizli bir silahla miicadele etmeye ¢alismugtir.”*>

Ingiliz askeri tarih¢i Aspinall Oglander “History of the Great War Gallipoli” isimli
eserinde; “kara harekati 6ncesinde donanmanin, Marmaraya denizalti gondererek cephenin
Istanbul ile olan baglantisinin kesilmesi planimin basariya ulastigim” belirterek “Mayis

ortasindan itibaren Marmara Denizi nin fiilen gemi trafigine kapatildigini” iddia etmistir.”*°

Canakkale Harekati siiresince Mondros Deniz Us Komutani olarak gorev yapan

Tiimamiral Wester Wemyss, anilarin1 kaleme aldig1 “The Navy in the Dardanelles” isimli

32 Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi: Osmanl Devri Birinci Diinya Harbi Idari Faaliyetler ve Lojistik, X. Cilt,
Genelkurmay Basimevi, Ankara 1985, s. 300. Hilal-i Ahmer Cemiyetinin Hariciye Nezareti ile yaptigi
yazigmalarda Sirket-i Hayriye’ye ait 63 numarali Siitliice ve 70 numarali Ziya (Erenkdy) vapurlarinin da
hastane gemisi olarak kullanildig goriilmektedir. bkz. BOA, HR. SYS. 2179/3.

733 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 290; Atabey, a.g.e., ss. 197-198.

734 Besbelli, a.g.e., ss. 34-35.

735 Apatay, a.g.m., s. 58.

736 Oglander, a.g.e., Vol. 1, pp. 142-144.
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kitabinda Ingiliz denizaltilarinin faaliyetlerine iliskin degerlendirmelerde bulunmustur. Mayis
ay1 sonunda “denizaltilarin ¢abasina ragmen denizden yapilan lojistik nakliyatin
kesilmedigini” belirtirken 30 Haziran 1915 tarihinde giinliigline “Tiirklerin son zamanlarda
olduk¢a sikinti i¢inde bulundugunu, denizaltilar sayesinde Marmara’da deniz nakliyatinin
neredeyse kesilmis durumda” oldugunu kaydetmistir. ingiliz denizaltilarin harekatinin kara
muharebelerine olan katkisina deginen Wemyss, onlarin faaliyetlerini  Alman
denizaltilarinkiyle kiyaslamis ve savas hukukuna uyduklarini tarafli bir sekilde ifade

etmistir:”>’

“Kara kuvvetlerinin harekatindan bagimsiz olsa da diismanmin deniz lojistik
nakliyatini kesmek iizere yapilan denizalti harekati savasa dolayli yoldan olduk¢a katki
saglayan onemli faaliyetlerdi. Denizalti komutanlarimizin Bogaz 'daki manialari ve engelleri
gecmenin imkansizligini géz ardr ederek deniz ulasimini tehdit etmeleri biiyiik panik
varatmisti. Zirhlilar, kruvazorler, nakliye gemileri gibi her cesit deniz aracini tehdit eden
denizaltilarimizin cesareti denizcilik tarihine esi benzeri olmayan basari érnekleri olarak
yvazilmistir. Savas sahnesinde, biiyiik bir cesaret gosteren denizalticilar tarafsiz gemiler ile
ticari gemilere de acimasizca saldiran Alman denizalticilarinin aksine bu son teknoloji
silahin yerinde ve etkili bir bicimde kullanilabilecegini kanitladilar. Denizalticilarimiz
diisman gemilerini batirmaktan ¢ekinmezken, sivillerin canlarini korumak adna titizlikle

’

davrandilar.’

(Canakkale Bogazi’nda alinan dnlemlere ragmen Marmara’ya ulasan denizaltilarin,
Miittefik donanma ile koordineli olarak lojistik nakliyata verdigi zarardan ise su sozlerle

bahsetmistir:

“Bu harekdtlarin basarisindan ¢ekinen ve teyakkuza gegen diisman, Marmara Denizi
girisinde Nara Burnu’nda demir aglar gerdi ve siirekli olarak devriye gezen muhriplerin
gozciiliigiinde kiyi bataryalart ile denizaltilarimizi ¢aresizlik icinde engellemeye calist.
Ancak bu manialar ve énlemler bir ise yaramadi ve denizaltilarimiz bu yeni énlemlerden
yilmayarak gorevlerini icra ettiler. Denizaltilarimizin bagarili operasyonlari sayesinde
diisman ikmalini denizden yapmayi birakmis ve sadece Saros Korfezi'nin girisindeki
Kavakkoy ile ana hatti baglayan demiryolu araciligi ile ikmal yapmaya baglamisti. Bu

hattaki bir koprii 2 Aralik ’ta Agamemnon tarafindan bombardiman edilerek yikilmuis, bunun

37 Wemyss, a.g.e., pp. 137-152.
738 Wemyss, a.g.e., pp. 155, 221.
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lizerine diisman malzemelerini tasitlarin gegcemeyecegi dar bir yoldan hayvanlar ile
nakletmeye ¢alismisti.”>° Bu yol da Marmara’daki denizaltilarimizin ve Saros Korfezi ndeki

gemilerimizin atesi altindaydi.”

Wemyss, denizaltilarin Marmara Denizi’'ndeki basaris1 nedeniyle Canakkale

Harekati’na devam edilmesi teklifini yapmasinin gerekgesini ise su climlelerle aciklamistir:

“Aralik ayimda Deniz Kuvvetlerine, donanmanmin Yarimada'va giden tiim Tiirk
malzemelerini ya Marmara’dan deniz yoluyla ya da Canakkale Bogazi'ni gegcerek Anadolu
kiyisindan kesmeye hazir oldugunu rapor etmemin hakli bir gerekcesi vardi. Denizaltilar
bunun miimkiin oldugunu kanitlamislardi;, aslinda Marmara soz konusu oldugunda bunu
pratikte zaten yapmiglardi ve seferin baska ve basarili bir sekilde sona erdirilmesi olasilig
hakkinda herhangi bir yargiya varmadan once bu gercek dikkate alinmalvydi. Temmuz ayinda
denizaltilarimizin harekati en bagarili giinlerinde degilken bile diisman birlik nakliyesini
denizyolu ile yapamaz olmustu. Boylelikle Yarimada'yva asker takviyesi yavaslamis, Liman
von Sanders takviye kuvvetlerinin varisindan emin olmadigindan nerede gergeklesecegini

bilmedigi taarruzlarimiza yetisemez olmugstu.” ’*°

Tiimamiral Wemyss’in denizaltilarin etkisine iligkin iddiali ciimlelerin aksine
Komodor Keyes, Marmara Denizi’ne ulasan denizaltilarin gayretleri ve basarilarina ragmen,
sekil degistiren ve koruma altina alinan lojistik nakliyat1 biitlinliyle engellemesinin giicliigiinii

su sekilde ifade etmistir:

“Boyle, Agustos taarruzu oncesinde Nasmith’'in kendisine katilmasina kadar
Marmara’ya tek basina egemen olmaya devam etti. Iki denizaltimn is birlikleri sayesinde
denizalti savasinda yeni bir safha baglamis oldu. Filo tedirgin bir bicimde torpidoya dayanikli
monitor ve kruvazorlerin gelmesini beklerken, denizaltilar da diismanin irtibatint kesmeyi
deniyorlardi. Denizaltilar stiphesiz Yarimada daki Tiirk ordusunun ikmalini zorlastirdr ancak
onlardan da ¢ok sey beklenemez. Sig sularda ve muhriplerin korumasinda yapilan ikmallerle
veya olagan nakliye metodu olan Bolaywr kistagindaki konvoylarin gegisleriyle basa

ctkamazlar...”’*!

739 HMS Agamemnon tarafindan yapilan bu bombardimanla ilgili detayli bilgi ve yikilan kopriiniin gizimleri
icin bkz. Murray, a.g.e., pp. 168-169.

740 Wemyss, a.g.e., p. 163.

741 Keyes, a.g.e., p. 416.
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Ingiliz tarihgi ve siyasetci Robert Rhodes James daha gergekgi bir tespit yaparak;
“E-14"tin  Giilcemal’i  torpido ile vurmasindan sonra cepheye denizden asker
gonderilmedigini, intikalin 12 saat siiren deniz yolu yerine trenle ve yiiriiyerek bir haftada
vapilabildigini ve bu donemde Yarumada’daki birliklerde adam basina sadece 160 mermi
kaldigini” belirtmistir. James ayrica “Ingiliz denizaltilarimn her ne kadar basaril
girisimlerde bulunmug olsalar bile ikmali engelleyemedigini, gemilerin kiyidan ve miimkiin
oldugunca gece seyrederek degerli malzemelerini Kilye'deki iskeleye getirmeye devam
ettigini” ifade etmistir. ’*? Tarihgi Peter Liddle da “Tiirklerin cephane iiretimi icin gosterdigi
cabaya ragmen denizaltilarin engellemesi nedeniyle karadan yapilan nakliyatin bir sonucu
olarak bu donemde Gelibolu Yarimadasi'nda asker basina diisen mermi sayisini”

dogrulamistir.”*

Ingiliz askeri tarihgisi Peter Hart da “Gallipoli” isimli eserinde benzer sekilde
denizaltilarin yogun faaliyetinin Marmara Denizi’nde gerceklesen nakliyat tizerindeki etkisini

su sozlerle agiklamistir:

“Tiirk deniz yollarini bozmak igin klasik ticari akin operasyonlar: 6ylesine kullanildi
ki, Haziran 1915'e gelindiginde biiyiik gemilerin ¢cogu ortadan kayboldu ve ikmal feribotlara
ve kiiciik yelkenlilere kaldi. Sonunda Tiirkler deniz yoluyla asker tasimanin ¢ok tehlikeli
oldugunu diigiindiiler. Bu da onlari kara yollarini kullanmaya zorladi ki bu yollar da sok edici
bir bakimsizlik i¢indeydi. Takviye birlikleri demiryoluyla miimkiin oldugunca uzaga
getiriliyor, ardindan Yarimada'va varmadan once ilkel yollarda ii¢ giinliik yorucu bir
yiirtiyiisle karsi karsiya kalvorlardi. Erzak ve miihimmatin kiiciik yiikler halinde yiik
hayvanlari ve arabalarla 6zenle getirilmesi gerekiyordu. Deniz iletisimi hi¢bir zaman fiilen
kesilmemis olsa da Miittefiklerin denizalti operasyonlar: tiim sefer boyunca Tiirkler icin

siirekli taciz edici bir zemin olusturacakti.” '**

Amerikal1 bir deniz subayi, yazar ve ayn1 zamanda stratejist olan William Dilworth
Puleston ingiliz denizaltilarin Canakkale Harekati’ndaki etkisini su sdzlerle agiklamistir:
“Denizaltilar birliklerin hareketini Bolayir yoluyla simirlayarak Istanbul dan yapilan deniz
ulasimini neredeyse tamamen kesti. Tiirkler 5’inci Ordu'nun ikmalini; giindiizleri

Marmara'nin kiiciik koy ve limanlarinda barinan, geceleri ise denizaltilardan ve donanmanin

742 Robert Rhodes James, Gallipoli, Pimlico, London 1999, pp. 203-204.

743 Peter Liddle, The Gallipoli Experience Reconsidered, Pen & Swords Military, South Yorkshire 2015, p.
658.

744 Peter Hart, Gallipoli, Profile Books, London 2011, p. 68.
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saldirilarindan korunakli Akbas Limani’'na ulasana kadar ilerleyen, ¢ok sayida kiigiik kiyi
gemisi ve hatta bot kullanarak sagladilar. Motorlu ara¢ olmadigindan demiryolunun en yakin
merkezi olan Uzunkoprii’den ulagsim biiyiik sikintiydi. Tiirklerin bu yontemlerle Gelibolu'va

yeterli ikmal akisi saglayabilmeleri énemliydi.”’*

Ingiliz Savas Bakan1 Lord Horatio Herbert Kitchener 11 Haziran 1915 tarihinde Ian
Hamilton’a gonderdigi telgrafta “Marmara Denizi’'nde gorev yapan denizaltilar: desteklemek
amaciyla Gelibolu Yarimadasi 'ni tecrit edecek sekilde Bolayir kistagina ¢ikarma yapilmasi
fikrini” ortaya atmis, “bunun icin ne kadar bir kuvvete ihtiva¢ oldugunu” sormustur.
Baslangicta Hamilton, Alman denizalti tehlikesi ve yeterli miktarda kiiciik nakliye vasitasinin

eksikligi nedeniyle bu fikre sicak bakmamistir.”4¢

Ancak ilerleyen donemde lan Hamilton “zaferin Gelibolu Yarimadasi’'na saglanan
lojistik destegin kesilmesine baglh oldugunu” ifade ederek bunun “donanmanin destegiyle
Bolaywr kistagimin ele gegirilerek kara baglantisinin kesilmesi ve denizaltilar tarafindan
Gelibolu-Istanbul deniz nakliyatinin engellenmesiyle gerceklesebilecegini” belirtmistir.”*’
Miittefikler 8,5 ay siiren kara muharebeleri sirasinda ilk amaclarina hi¢ ulasamamais,
denizaltilarin lojistik nakliyati engellemesi hedeflerini ise kismen basarabilmistir. Harekatin
sonunda Hamiltonun “Tiirklerin malzeme kaybinin yiizde 25°ini denizaltilar nedeniyle

1748

yvasadigina iliskin ifadeleri, denizaltilarin bu amaca ancak belirli 6l¢iide ulasabildiklerini

gostermesi bakimindan 6nemlidir.

Ingiliz deniz tarihgisi Julian Corbett ise “iki denizaltinin siirekli Marmara'da kalmas:
sayesinde General Hamilton'un onlardan umdugu sey gerceklesmeye ¢ok yaklasmisti.
Canakkale Bogazi'ndan gegirilenler harig, birliklerin hareketi tamamen Bolayir yolu ile
stmrliydi ve deniz yoluyla ikmal, fiilen durdurulmaduysa bile o kadar kisith ve tehlikeliydi ki
Tiirk ordusunun Gelibolu'da kalmas: ciddi bir endise konusuydu” sdzleriyle denizaltilardan

beklenen faydanin saglandigini iddia etmistir.”*

745 William Dilworth Puleston, The Dardanelles Expedition, Second Edition, U.S. Naval Institute, Annapolis
1927, p. 146.

746 George Arthur, Savas Lordu Kitchener, (gev. Miralay Sabit, haz. Muzaffer Albayrak), Kurtuba Kitap,
Istanbul 2010, ss. 208-2009.

747 Hamilton, a.g.e., Vol. 1, p. 292.

748 Hamilton, a.g.e., Vol. I, p. 342; Rudenno, a.g.e., s. 299.

9 Corbett, a.g.e., Vol. 111, p. 119.
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Canakkale’de kara muharebeleri oncesinde Gelibolu’ya tamamen deniz yoluyla

yapilan nakliyat,’°

muhasamatin ilk donemlerinde de bu sekilde devam etmistir. Mayis
ortalarina kadar cepheye denizden sevk edilen tiimenlere ait tespit edilen bazi bilgiler bunu
desteklemektedir. Buna gore 23-25 Subat arasinda 19’uncu Tiimen Tekirdag’dan, 31 Mart’ta
3’{incii Tiimen Istanbul’dan, 26 ve 27 Nisan’da 5’inci ve 7’nci Tiimenler Sarkdy’den, 27
Nisan’da 4’{incii Tiimen ve 3 Mayis’ta 15’inci Tiimen Istanbul’dan, 12 Mayis’ta 12’nci
Tiimen ve son olarak 16 Mayis’ta 2’nci Tiimen Derince’den Canakkale’ye deniz yoluyla
ulasmistir.””! Ayrica 14 Mayis 1915 tarihine kadar 5’inci Ordu’yu takviye etmek {izere 25 bin
er vapurlarla Gelibolu’ya getirilirken, egitimlerini tamamlayarak harbe hazir hale gelen
3’lincii, 4’lincii ve 6’nc1 Kolordu mensubu 6.500 er vapur bulunamamasi nedeniyle beklemek
zorunda kalmustir.”>> Bu sekiz tiimenin ve takviye kuvvetlerin deniz yoluyla intikali
sonrasinda yasanan gelismeler 16’nc1 Tiimenin Gelibolu’ya kara yoluyla gonderilmesine
neden olmustur.”>® Bu bilgiler 1s131nda mayis ay1 ortalarina kadar yogun olarak denizden
yapilan asker sevkiyatinin; bu tarihten itibaren, 6zellikle Giilcemal vapurunun 10 Mayis 1915
tarihinde torpido hiicumuna ugramasmin da etkisiyle, kara yoluyla yapildig

degerlendirilmektedir.

Winston Churchill ise Ingiliz denizalticilarmin zor sartlarda gérevlerini icra ederken
uluslararasi hukuk kurallarina uymak i¢in biiylik gayret gosterdigi iddiasini su sozlerle ifade

etmistir:

“Ingiltere'nin Denizcilik Tarihi, Canakkale'deki denizaltilarimin cesaretini kaydeden
sayfadan daha harika bir sayfa icermez. Denizaltilarin kahramanliklari, cesaret, beceri,
dayanikhilik ve risk agisindan Biiyiik Savas boyunca denizalti harekatinin en iyi 6rneklerini
olusturmaktadir ve dahas, savasin kabul edilmis kurallarina siki stkiya uyulmugstur. Insan,
puro seklindeki ¢elik gemilerini tika basa dolduran karmagsik makinelerin arasinda sikisip
kalmus; yiizeyin ¢ok altinda olgiilmemis, bilinmeyen engellere dogru el yordamiyla ilerleyen,

carpisan, hiicum eden; herhangi biri bir dokunusta onlart yok edebilecek patlayicit motorlarla

759 Ornegin, Edirne’de bulunan 120 mm’lik eski Bulgar toplari, personeli ve 600 mermisiyle birlikte 1914
Aralik ayinda trenle Sirkeci’ye oradan da vapurla Canakkale’ye ulastirilmisti. Bkz. Tiirk Silahli Kuvvetleri
Tarihi, a.g.e., X. Cilt, s. 185.

731 Figen Atabey, “Canakkale Muharebeleri Siiresince Marmara’da Deniz Nakliyat’”, Atatiirk Arastirma
Merkezi Dergisi, Cilt: 25, Say1: 73,, ss. 198-199; Fikret Giinesen, Canakkale Savagslar:, Kastas Yaymlart,
Istanbul 1986, ss. 170, 226; Liman von Sanders, Tiirkive 'de Bes Yil, (¢ev. Esref Bengi Ozbilen), Tiirkiye Is
Bankas1 Kiiltiir Yaymnlari, 8. Basim, Istanbul 2020, ss. 88, 96; Dogrudz vd. (haz.), a.g.e., s. 140.

732 Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi, a.g.e., X. Cilt, s. 214.

753 Thsan Ilgar ve Nurer Ugurlu (yay. haz.), Esat Pasa min Canakkale Savas: Hatiralar:, Orgiin Yaymevi, 2.
Baski, Istanbul 2004, s. 130.
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cevrili; bir an igin giin 1518ina ¢iksalar toplarin ve torpidolarin hedefi olan bu subaylari ve
askerleri diistiniince; Derinlik ayarli bombalarla taciz edilen, gambotlar ve muhripler
tarafindan avlanan, Alman U-botu tarafindan takip edilen; her an parampar¢a olmayi,
bogulmay: ya da umutsuzca denizin dibinde acliktan olmeyi bekleyen; ama her seye ragmen
haftalarca bu tiir ¢ilelere neseyle katlanan, éliimiin ¢enelerinden yilmadan tekrar tekrar geri
donen bu insanlarin cesaretlerinin ve bagliliklarimin zaferle taclandirilmadigint hatirlamak

gercekten de acidir.” *

Her ne kadar Wemyss ve Churchill ingiliz denizaltilarinin Alman denizaltilarmin
aksine savas hukukuna riayet ettigini belirtse de gercek tamamen farklidir. Marmara
Denizi’nde gorev yapan denizaltilar, Ingiltere’nin de taraf oldugu 1864 ve 1906 Cenevre

Soézlesmeleri ile 1899 vel907 Lahey Sézlesmelerine’>

aykir1 hareket ederek savas sugu
islemistir. Marmara Denizi’nde harekat icra eden denizaltilarin isledikleri savas suglar ii¢
konuda yogunlagmistir. Su¢lara konu olan olaylarin; sivil yerlesim yerleri ve ulagim hatlarinin
bombardiman edilmesi, yolcu ve nakliye gemileri ile balik¢i ve 0Ozel teknelerin
bombalanmasi, yagmalanmasi veya tahrip edilmesi, ayrica hastane gemilerine”® taarruz

edilmesi oldugu goriilmektedir.

Uluslararas1 hukuk, sivil halkin ve yerlesim alanlarinin savastan zarar gérmemesi
ilkesini net bir sekilde benimsemis olmasina ragmen Canakkale Savasi’nda hicbir askeri
0zelligi olmayan yerlesim alanlarinin, yolcu gemilerinin, balik¢1 teknelerinin vuruldugu
goriilmiistiir. Sivillerin zarar gérmesine neden olan bu uygulamalar daha ¢cok Amerika

Birlesik Devletleri vasitasiyla ilgili devletlere iletilerek protesto edilmistir.””” Miilki

734 Winston Churchill, The World Crisis 1915, Vol. 11, Charles Scribner’s Sons, New York 1923, p. 444.

755 Uluslararasi Insancil Hukuka iliskin sézlesmeler ve denizaltilarin ihlal ettigi sozlesmelerle ilgili detayl bilgi
icin bkz. https://ihl-databases.icrc.org/en (Erigim Tarihi: 17.06.2024).

736 Hastane gemilerinin diger gemilerden ayirt edilebilmesi igin iizerine “Kizilhag” veya “Kizilay” gibi
isaretlemeler yapilmis ve bu gemilerin isimleri muhasim devletlere bildirilmistir. Ingiltere, hastane gemisi
olarak kullamlacak gemilerin isimlerini Amerika Birlesik Devletleri Konsoloslugu vasitasiyla Istanbul’a
bildirirken, Osmanli Devleti de hastane gemilerinin isimlerini Italyan Elciligi araciligiyla karsi tarafa
bildirmistir. Ancak savas esnasinda taraflar birbirlerini sik sik hastane gemilerini askeri amaglarla kullanmakla
suclamuis, bu tiir gemilerden bazilarinin sthhi amaglardan ¢ok asker ve mithimmat tagimak igin kullanildigi iddia
edilmistir. Bkz. Umut Karabulut ve Ersin Bozkurt, “Osmanli Devleti’nde Savas Hukukunun Olusumu
Baglaminda Lahey Konferanslar1 ve Birinci Diinya Savasindaki Uygulamalar” Sel¢uk Universitesi Tiirkiyat
Arastirmalart Dergisi, Say1: 45,2019, s. 92.

757 Enver Pasa’nin Ingiliz denizaltilarinin Hilal-i Ahmer bayragi tastyan hastane gemilerine ates agip, Mudanya
ve Tekirdag’daki yolcu gemilerine saldirdigina yonelik Morgenthau ile yazismalari igin bkz. BOA, HR. SYS.
2412/11; BOA, HR. SYS. 2099/5. ABD Biiyiikel¢iliginin Marmara’da hastane gemilerine saldiran denizaltilar
konusunda bilgilendirildigine dair Hariciye Nezareti tarafindan Bagkomutanlik vekaletine gonderilen yazi i¢in
bkz. BOA, HR. SYS. 2049/53.
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makamlar tarafindan denizaltilarin batirdig1 sivil teknelere iliskin bilgiler, kayitlara gegmesi

ve Hariciye Nezaretince protesto edilmesi i¢in Dahiliye Nezaretine gonderilmistir.”*®

Insancil hukuk kapsaminda bulunan sivil yerlesim alanlarinin, hastane ve yolcu
gemileri ile balik¢1 teknelerinin bombalanmasiyla ilgili sikayetler ve protestolar,
yazismalardan tespit edildigine gore kisa siire icerisinde ilgili devletler tarafindan
cevaplanmistir. Ancak muhatap iilkelerin hepsinin hemen hemen ortak tavri; suglamalari
kabul etmemek veya saldirtya ugrayan gemilerin ayirt edici uluslararasi isaretleri tagimadigi
iddiasinda bulunmak olmustur. Daha Onceki savaslara benzer sekilde Canakkale
Muharebeleri sirasinda da masum sivil halk zarar gérmiis ve uluslararasi hukuk onlari

koruyamamigtir.”>

Denizaltilarin hastane gemilerine saldirilarini engellemek i¢in Bagkomutan Vekili ve
Harbiye Nazir1 Enver Pasa, diplomatik agidan da girisimlerini artirmig, 31 Mayis 1915
tarihinde Hariciye Nezaretine gonderdigi yazida; “yarali ve gsehit naasi tasimakla
gorevlendirilen Giilnihal ile Sirket-i Hayriye'ye baglh 61 numarali Sultaniye ve 63 numarali
Siitliice vapurlarina denizaltilarca gerceklesecek ilk saldiri sonrasinda, Ingiliz ve Fransiz
esirlerin  vapurlara bindirilerek tehlike bolgesine sevk edileceginin Amerikan

Biiyiikel¢iligine bildirilmesini” istemistir.”%

Ingilizler Bogazici vapurlariyla askeri nakliyat yapildigmni belirterek, saldirilarin
sivillere degil askeri hedeflere yonelik oldugu iddiasinda olmustur. Osmanli Hariciye
Nezareti ise ABD vasitasiyla bu gemilerin tamamaiyla sivil yolcu ve malzeme tasidigini ifade
ederek muhataplarini uluslararas1 hukuk kurallarina uygun davranmaya davet etmistir. Bir
yandan da bu yazigmalardan Hariciye ve Dahiliye Nezaretini haberdar ederek, bu gemilerle
askeri nakliyat yapilmamas1 konusundaki gériislerini bildirmistir.”®' Fransizlar ise kendi
denizaltilariin Marmara’da herhangi bir sivil veya hastane gemisine zarar vermedigini
Amerika Birlesik Devletleri Biiyiikelgiligi kanaliyla Osmanli Hariciye Nezaretine

iletmistir.”®?

738 Tekirdag’da denizaltilar tarafindan batirilan teknelere iliskin Temmuz ayimi (13 Temmuz-13 Agustos 1915)
kapsayan hasar tutanaklarmin Edirne Valisinin imzasiyla 18 Agustos 1915 tarihinde Dahiliye Nezaretine
gonderilmesi buna drnek gosterilebilir. Bkz. BOA, DH. EUM. VRK. 25/40.

759 Tiilay Alim Baran, “Canakkale Savasi’nda Hukuk Thlalleri”, Atatiirk Arastirma Merkezi Dergisi, Cilt: 25,
Say1: 73, 2009, ss. 89-92.

760 BOA, HR. SYS. 2179/3.

761 BOA, HR. SYS. 2098/12.

762 BOA, HR. SYS. 2100/10.

228



Enver Pasa Ingiliz denizaltilarinin uluslararas1 hukuka aykir1 olarak hastane ve yolcu
gemilerine gergeklestirdigi saldirilara iliskin 10 Agustos 1915 tarihinde Hariciye Nezaretine
bir rapor gondermistir. ABD Biiyiikel¢iligi kanaliyla muhataplarina goénderilmesi istenen
yazida; “denizaltilarin yolcu ve hasta nakliyesinde kullanilan Dogan, Istanbul, Madeleine
Rickmers ve Lilly Rickmers vapurlarina gergeklestirdigi saldwrilara” detaylariyla

deginilerek, “uluslararasi hukuk kurallarimin acikca ¢ignendigi” vurgulanmustir.”®?

Canakkale Harekati ve Birinci Diinya Savasi sirasinda yasanan diger gelismeler,
ilerleyen yillarda denizaltilarin kullanimina iliskin ¢esitli diizenlemeler ve anlagmalar
yapilmasini zorunlu kilmistir. Bu konudaki ilk adim 6 Subat 1922 tarihinde Vasington’da

764 ile atilmustir.

imzalanan “Denizaltilarin ve Zehirli Gazlarin Kullamimina Iliskin Anlasma
Bu anlagsma halihazirda yliriirlikte olmasa da denizaltilarin savasta uymasi gereken
kurallarin yazili hale getirilmesi acisindan Onemli bir gelisme olmustur. Vasington
Anlasmasi’ndan sonra 22 Nisan 1930 tarihinde Londra’da genis katilimla imzalan “Deniz
Silahlarimin  Simirlandirilmas: ve Azaltiimasi Anlasmasimn”  dordiincii  boliimiinde’®
denizaltilarin da su iistii savas gemileriyle ayni kurallara uymasi kabul edilmistir. Londra'da
imzalanan anlagmanin 1937 yilinda yiiriirliikten kalkacak olmasi nedeniyle, 6 Kasim 1936
tarthinde Londra’da alinan kararla “denizaltilarin ticaret gemilerine yonelik eylemlerine
iligkin kurallar1 belirleyen dordiincii boliimiiniin uygulanmaya devam etmesi” i¢in

anlasmaya taraf {ilkelerin s6zlii beyan vermesi talep edilmistir.”*®

Marmara Denizi’nde gorev yapan denizalti komutanlar1 ayni1 zamanda psikolojik harp
unsuru olan propaganda faaliyelerinden de yararlanmaya calismistir. Sivil halki ve askerleri
etkilemeye yonelik olarak; batirilan, hasar verilen veya gitmesine miisaade edilen tekne
sahiplerine dagitilan ve asagida tercimesi bulunan brosiir bunun bir Ornegini

olusturmaktadir:

I

v Osmanli askerleri! Bildiginiz gibi, ¢ok sayida Ingiliz ve Fransiz askeri

sahillerimize ¢ikmis olsa da sizinle savasmak zorunda olmaktan dolayr biiyiik iiziintii

763 Yazinm tamamu i¢in bkz. BOA, HR. SYS. 2194/50.

7%4Bahse konu anlasmanin maddeleri igin bkz. “Treaty relating to the Use of Submarines and Noxious Gases
in Warfare, Washington, 6 February 1922, https://ihl-databases.icrc.org/en/ihl-treaties/washington-treaty-
1922%activeTab=historical (Erigsim Tarihi: 25.07.2024).

765 Bahse konu anlasmanin maddeleri i¢in bkz. “Treaty for the Limitation and Reduction of Naval Armaments (Part IV,
Article 22, relating to submarine warfare), London, 22 April 1930 https:/ihl-databases.icrc.org/en/ihl-
treaties/submarine-warfare-rules-1930?activeTab=defaul (Erisim Tarihi: 25.07.2024).

766Bkz. “Procés-verbal relating to the Rules of Submarine Warfare set forth in Part IV of the Treaty of London of 22
April 1930. London, 6 November 1936, https:/ihl-databases.icrc.org/en/ihl-treaties/submarine-warfare-rules-pv-
1936/proces-verbal?activeTab=default (Erisim Tarihi: 25.07.2024).
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duyuyorlar ve kesinlikle size diismanlik beslemiyorlar. Ancak Ingiltere, kendi
siyaset¢ilerinizin sizi Almanlarin kontroliine teslim etmeleri nedeniyle kendisini bu
durumdan kurtarmak i¢in savas halindeki bazi operasyonlart yapmak zorunda kaldi. Bu
yiizden, miittefik kuvvetlerine karsi direnmeye devam ettiginiz siirece, su anda buraya gelen

ve yolda olan yardim kuvvetlerinin destegiyle, iilkenizin isgaline devam edeceklerdir.

Son ¢atismalarda esir alinan subaylariniz ve arkadaglariniz, onlara gosterilen iyi
muameleyi takdir ediyor ve her giin tesekkiirlerini sunuyorlar. Yaral Ingiliz askerlerine
verilen tedavi, sizin yaralilariniza da aym sekilde uygulanmaktadir. Cesaretiniz ve
kahramanhiginiz tiim diinyaca bilinmektedir. Peki neden sadece Almanya'nin ¢ikarlart icin
vapilan bu savasin siiresini gereksiz yere uzatiyorsunuz? Eger artik savasa devam etmeyi
reddedip silahlarinizi teslim ederseniz, kendi evlerinize ve ¢ocuklariniza donebilirsiniz ve

biz de vatanmimiza doneriz.”’%

Canakkale Harekati’ndaki basarisizligin nedenlerinin arastirilmasi amaciyla kurulan

Canakkale Komisyonu,®®

savasin baslangicinda Ingiliz siyasetcilerinin ve komuta
kademesinin Osmanli’nin direnis sergileyemeyecegi diisiincesinde oldugunu belirtmistir.
Bunun nedenleri arasinda; Balkan Savaslari’nda yasanan hezimet, deniz topgulugunun
gelisiminin yanm1 sira Gelibolu Yarimadasi’na denizden yapilan nakliyatin denizalti
saldirisina kars1 hassas oldugunun gosterilmesi, yeni gelistirilen bu silahtan beklentinin ne

oleiide biiyiik oldugunu gostermesi bakimindan nemlidir.”®

Osmanli Genelkurmay: tarafindan 1921 yilinda yayimlanan “Canakkale Muhdrebati:
Cihan Harbinde Osmanli Harekdt-1 Tarihgesi” isimli kitapta Itilaf kuvvetlerinin kara ve
deniz savaslarinda basarisiz olmasinin nedenleri bes maddede 6zetlenmistir. Bu nedenler
arasinda Ingiliz denizaltilarinin harekatina iliskin bir tespit ve tahmin 6ne ¢itkmaktadir. Bahse

konu eserde “Marmara Denizi’nde harekdat icra eden denizaltilarin sayisinin ve

767 Kolay anlasilmasi i¢in sadelestirilen belgenin orijinal hali igin bkz. Bagbakanlik Devlet Arsivleri Genel

Miidirligd, a.g.e.. C. 11, ss. 74-75.

768 “Canakkale’deki savasta icra edilen harekAtlarin idaresini sorusturmak iizere” olusturulan Komisyon, 1916
yil1 yaz aylarinda ¢aligmaya baslamis, ¢esitli kurumlar tarafindan ve gizlilik derecesi olan resmi belgeleri, yazili
ifade metinlerini incelemis ve tanik ifadelerini dinlemistir. Savasin devam ettigi 1917 yilinda Osmanl Hariciye
Nezaretine bile sorular yonelten Komisyonun 8 Mart 1917 tarihinde yayimladig1 “The First Report of the
Dardanelles Commission” isimli ilk rapor 14 Agustos 1914-23 Mart 1915 tarihleri arasinda gelisen olaylar
konu edinmistir. 17 Kasim 1919 tarihinde yayimlanan “The Final Report of the Dardanelles Commission” ise
25 Nisan 1915 tarihindeki amfibi harekattan Gelibolu Yarimadasi’nin tahliyesine kadar gegen siirede
yasananlari ele almaktadir. Bkz. Murat Karatas ve Suat Eren Ozyigit, “Ingiltere’de Kurulan Dardanel
Komisyon’un Canakkale Savasi ile Ilgili Sorularma Osmanli Imparatorlugu’nun Verdigi Cevaplar” Belgi
Dergisi, Kis 2021, s. 351.

7% Bkz. The Final Report of the Dardanelles Commission, His Majesty’s Stationery Office, London 1919, p. 8
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faaliyetlerinin istenen seviyede olmadigi” tespiti yapilmistir. Ayrica ayni kitapta yer alan
“denizaltilardan azami élciide faydalamilmasi halinde 5’inci Ordu’nun Istanbul ile olan
deniz baglantisinin kesilebilecegi” yoniindeki tahmin denizaltilarin bu denizde olusturdugu

tehlikenin boyutunu gdstermektedir.””

Maresal Liman von Sanders’in Canakkale Muharebeleri sirasinda Ingiliz
denizaltilarinin gorev etkinligine yonelik tespitleri dSnemlidir. Anilarinda itilaf kuvvetlerinin
Gelibolu Yarimadasi’na ¢ikarma yapmak i¢in secebilecegi ii¢ yere dikkat ¢eken Sanders; bu
yerlerden ilkinin Seddiilbahir ve Teke Burnu’nun giiney ucu, ikincisinin Kabatepe’nin iki
tarafindaki sahil kesimi olabilecegini, iigiincii ve en stratejik sonug alinabilecek bolgenin ise
Yarimada’nin en dar yerinde bulunan Bolayir olabilecegini diislinmiistiir. Ona gore; “Saros
Korfezi ile Marmara Denizi arasindaki bu dar bolgenin ele gegirilmesiyle Gelibolu’ 'nun
Istanbul ve Trakya ile baglantis: yalmzca karadan kesilmekle kalmaz, deniz baglantisi da
tehlikeye girerdi. Ciinkii Ingilizlerin uzun menzilli toplart bu dar kesimi ates altina alabilir,
Canakkale Bogazi’ndaki maymnlara karsi daha aralik ayinda harekete gecen ve Marmara'ya

girmeye ¢alisan denizaltilar ablukayr tamamlayabilirdi.”””!

Gelibolu Yarimadasi’nda 5’inci Ordu’nun baglantisinin kesilmesini stratejik agidan
en bliylik tehlike olarak géren Maresal, agustos ayinda Marmara Denizi’nde kontrolii ele
geciren denizaltilarin etkinligini siirdiirmesi halindeki endisesini ve denizalti harekati

hakkindaki degerlendirmelerini su sozlerle ifade etmistir:’’?

“5’inci Ordu'nun yiyecek malzemesinin nakli biiyiik bir zorluk teskil ediyordu.
Trakya'da en yakin demiryolu istasyonu olan Uzunkoprii'den yedi yiiriiyiis giinii kadar siiren
kara yoluyla yiyecek getirmek icin ¢ok az nakliye vasitasi vardi. O zamanlar Tiirkiye’de
ordularin kamyonlari yoktu. Deve kervanlari, kiralik yiik hayvanlar: ve okiizlerin ¢ektigi
kagnilarla giinde birkag ton gii¢ bela tasinabiliyordu. Bu nedenle 5 inci Ordu, biitiin nakliye
islerinin deniz yoluyla Marmara Denizi’'nden yapilmasina muhtacti. Diisman bunu, oraya
giren Ingiliz ve Fransiz denizaltilariyla engellemek istiyordu. Sans Tiirklerden yanayd: ve

denizaltilar bu gorevi ifa edemediler; yoksa 5’inci Ordu a¢liga mahkum olurdu. Denizalti

77 Orhan Ozcan, “Canakkale Komisyonu Nihai Raporunun Genel Sonucu Uzerine Bir Degerlendirme”,
Atatiirk Yolu Dergisi, Say1: 71, 2022, ss. 171-200, s. 193; Biilent Ozdemir ve Abdiilmecit Mutaf (yay. haz.),
Canakkale Muharebati Cihan Harbinde Osmanli Harekdt-1 Tarihgesi, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara
2012, ss. 72-74.

77! Sanders, a.g.e., s. 90.

772 Sanders, a.g.e., s. 104.
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harbinin degerlendirilmesi bakimindan, dar ve kolayca denetlenebilen Marmara Denizi’'nde
ayni zamanda faaliyet gésteren dort veya bes denizaltinin bile gemiyle nakliyeyi
engelleyememis olmalari onemlidir. Birka¢ Tiirk gemisinin orada torpillenmis olmasina
ragmen, ekserisi tehlikesizce gecip gelebilmistir. Kademe kademe gece seferi yaparak, biiyiik
bir kismi hedefine ulasmistir. Ayrica bir¢ok sey de yelkenli gemiler ve yedege alinan

mavnalarla bosaltma yerlerine getirilmistir.”

Fransiz yazar Auguste Thomazi de “denizaltilarin diimen ve periskoplarini korumak
icin 6nlemler alarak Nara'va gerilen aglari ywrtarak gegebildigini, Tiirk gemiciliginin ancak
Canakkale Bogazi'nda toplarin, mayinlarin ve akintinin denizaltilarin kalmasini onledigi
bolgelerde sadece gece yapilabildigini” ve nakliyatin kiigiik gemilerle gergeklestigine atifla
“bazi denizaltilarin Marmara’da bulunduklar: siirede torpido atmasina degecek bir gemi
goremedigini” belirtmistir. Thomazi ayrica “bu durumun Tiirk ordusuna denizden yapilan
ikmali sadece kisa donemler i¢in sikintiya ugratsa da durduramadigini ve bu sikintinin cephe

faaliyeti iizerinde belirgin bir etkisinin olmadigini” ifade ederek “Osmanli donanmasinin
denizaltilarla miicadele i¢in ilerleyen yillarda icat edilen arag ve gereglere sahip olmalart

halinde Marmara gibi kiiciik bir denizde bu harekdatin yapilamayacagin”’ dne siirmiistiir.”’?

Marmara’da harekat alaninin dar olmasi 6zellikle bu denizin kuzey yarisin1 kullanan
nakliye gemilerinin intikal rotalar1 {izerinde mevki alan denizaltilarin hedef bulmasini
kolaylagtirmistir. Bunun yani sira Marmara Denizi’ne AE-2’nin ulasti1 25 Nisan 1915’ten,
E-2’nin bu denizi terk ettigi 3 Ocak 1916 tarihine kadar denizaltilarin olusturdugu en ciddi
tehlikenin yaz aylarina ve 6zellikle agustos ayima denk geldigi goriilmektedir. Hedef tespiti
icin radar, sonar veya herhangi bir elektronik destek cihazindan yoksun durumdaki
denizaltilarin tek yonteminin gozle tespit oldugu diisiiniildiiglinde; gilindiiz siiresinin uzun ve
goriis sartlarnin uygun olmasimin bu duruma temel teskil ettigi degerlendirilmektedir.”’*
Gece seyirlerinde tam karartma yaparak goriilmeyen askeri ve sivil gemiler, giindiiz
stiresince uzak mesafelerden tespit edilerek denizaltilarin hedefi olmaktan kurtulamamaistir.

Diger bir deyisle harekatin, denizaltilara kars1 savunmada tecriibenin kazanilmadig ilk

doneminin yaz aylarina denk gelmesi denizaltilar1 verdirdigi zayiati artirmigtir.

73 Thomazi, a.g.e., s. 117.
77* Haluk Caglar, “Canakkale Muharebeleri’nde Deniz Harbi”, Canakkale Bogaz Komutanligi, Canakkale
Deniz Savaslar: 1915, Deniz Basimevi Midiirligi, Istanbul 2004, ss. 3-4.
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Canakkale Harekati siiresince Marmara Denizi’nde gorev yapan denizaltilarinin
batirdig1 biiyiik gemilerin sayis1 ve yaklasik olarak tonaji hesaplanabilirse de yelkenli
tekneler ve kiiciik deniz araclart hakkinda kesin bilgi vermek miimkiin degildir. Cesitli
kaynaklarda’” batirilan gemilerin sayis1 ve tonaji hakkinda bilgiler de denizalti
komutanlarinin gorev sonug raporlar1 ve Osmanli kayitlarindan tespit edilebildigi kadariyla
denizaltilar; en az 23.431 ton’’% agirhiginda 25 vapur, rdmorkér ve nakliye gemisini batirmus,
186 adet yelkenli ve tekneyi tahrip etmistir. Bunun yan1 sira Osmanli donanmas1 Mesudiye
ve Barbaros Hayreddin zirhlilari, Nur-iil Bahir ve Peleng-i Derya gambotlari, Yarhisar
muhribi, Sakiz karakol botu ve Samsun mayin gemisi torpido hiicumu sonucunda
kaybetmistir. Batan askeri gemilerin toplam agirlig1 21.911 ton olurken bu gemilerde 339
personel sehit olmustur. Ayrica E-11 denizaltis1 tarafindan gergeklestirilen torpido
hiicumuyla sulara gdmiilen Bandirma vapurunda yalnizca 7 bin top mermisi kaybedilmekle

kalinmamus, 250 asker de sehit olmustur.

Denizaltilar tarafindan gergeklestirilen saldirilarda; ugradigi torpido hiicumu
sonrasinda yara alan tek askeri gemi Peyk-i Sevket torpido muhribi olurken, nakliye amaciyla
kullanilan toplam agirligs 35.347 tondan’”’ fazla olan 19 vapur, torpido hiicumu veya top
atislar1 neticesinde hasar almistir. Bu gemilerin bir kismi battiktan sonra yeniden
ylizdiiriilerek onarima alinirken bir kismi aldiklar1 hasar nedeniyle batmamast i¢in kaptanlari

tarafindan karaya oturtulmustur.

Daniel Panzac’a gore 1. Diinya Savasi’nin sonuna kadar Osmanli nakliye filosunu
olusturan 170 vapurun 96’s1 batmistir. Bunlarin 71 adedi Aralik 1915°e kadar kaybedilmistir.
Diger bir ifadeyle savas boyunca batan biitiin nakliye gemilerinin %751 sadece savasin ilk
yilinda kaybedilmistir. 1915 yilinin Mayis-Temmuz aylar1 arasinda karaya oturan ve yara

alan gemiler hari¢ 43 gemi batmistir. Yara alan gemiler ve 6zellikle sig suda oturanlar

775 Batan gemilerin tonaj bilgisinin yer aldig1 bazi kaynaklar sunlardir: Birinci Diinya Harbi'nde Tiirk Harbi
isimli eserde batan askeri gemilerin agirliginin 25.647,5 ton oldugu, tasimacilikta kullanilan 34 gemi ve 220
yelkenlinin yaklasik tonajinin ise 38 bin tona karsilik geldigi bilgisi yer almaktadir. Figen Atabey de bu harekat
sirasinda toplam 21 bin ton agirhigida 8 harp gemisi, toplam agirliligi 38.500 ton olan Sirket-i Hayriye ve
Hali¢ Sirketi’ne ait 31 Tiirk ticaret gemisi ile 200°den fazla yelkenli ve mavna tahrip veya imha edildigini
belirtmistir. Tiirk Denizcilik Isletmeleri kayitlarina gére iilkenin gemi kayb1 yelkenliler dahil yaklagik 63.516
tona ulasmustir. Ryan K. Noppen 3 bin tonu yelkenli olmak iizere askeri gemiler dahil toplam kaybin 56 bin ton
oldugunu iddia etmistir. Bkz. Birinci Diinya Harbi 'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 609-611; Atabey, a.g.e.,
s. 186; Tiirk Deniz Ticareti ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri Tarihgesi, Cilt II, Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri
Kiiltiir Yayini, Istanbul 1999, ss. 106-108; Noppen, a.g.c., s. 56.

776 Teknik bilgilerine ulasilamayan dort gemi, tonaj hesaplamasina dahil edilmemistir.

777 Teknik bilgilerine ulasilamayan iki vapur, tonaj hesaplamasina dahil edilmemistir.
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ylizdiiriiliip onarilmistir. Ancak gerek yedek par¢a ve malzeme eksigi gerekse tersane
imkanlariin yetersizligi nedeniyle onarim siireleri ¢ok uzamistir. Cepheye erzak ve savas
malzemesi taginmasii saglamak amaciyla bu eksikligi gidermek icin devlet tarafindan

birgok yelkenli ve romorkore el konulmustur.”’8

Denizalti komutanlarinin  hiicum yontemleri incelendiginde; degerli olan
torpidolarini askeri gemiler ile biiyiik ve refakat altindaki nakliye gemileri i¢in kullandiklari,
diger tekneleri ya top atisiyla ya da durdurduktan sonra patlayiciyla veya yakarak imha
ettikleri goriilmektedir. Marmara Denizi’ndeki ilk gorevlerine torpido disinda herhangi bir
silaha sahip olmadan giden E-11 ve E-14 denizaltilarinin komutanlarinin teklifleri
dogrultusunda denizaltilara monte edilen toplar, denizaltilarin etkinligini artirmistir. Bunun
sonucunda denizaltilar, torpido kullanmaya degmeyecek gemilere ve tekneler ile kara
hedeflerine niifuz edebilmistir. E-11 Komutanimin topsuz olarak icra ettigi ilk gorevi
sirasinda; hedefe isabet etmemesi ihtimaline karsi torpidolari suyun iizerinde kalacak sekilde
ayarlamas1 ve firlattig1 iki torpidoyu patlama riski olmasina ragmen yeniden kovanlara

yerlestirmesi, torpidonun bir denizalti i¢in ne kadar 6nemli bir silah oldugunun gostergesidir.

Ingilizlerin Marmara Denizi’ne denizalti gondermekteki beklentisi; 5’inci Ordu’ya
saglanan lojistik destegin kesilmesi olmustur. “Miittefik denizaltilarindan birinin
Marmara’ya girip sancak gostermesi durumunda Gelibolu Yarimadasi 'ndaki tiim Tiirklerin
aman dileyecegi””” diisiincesinde olan Ingiltere Savas Bakam Lord Kitchener ve komuta
kademesi yanilmis, kara harekat: siiresince devam eden denizalt1 faaliyetleri umulan hedefe
ulasamamustir. I. Diinya Savagi sirasinda diger cephelerde lojistik destegin saglanmasi
konusunda 6nemli sikintilar olmasina ragmen Canakkale Cephesi’nde durum farkli olmus,
zaman zaman aksakliklar yasansa da gerekli olan ihtiyat birlikleri, malzeme, silah veya

cephane istenen mevkiye zamaninda ulastirilabilmistir.”*°

Osmanli komuta kademesinin kanaati de lojistik nakliyatin savasin kaderini
etkilemeyecek sekilde devam ettigi ve donanmanin gorevini etkin sekilde yaparak

denizaltilar1 biiylik ol¢lide engelledigi yoniinde olmustur. Baskomutan Vekili Enver Pasa,

778 Daniel Panzac, Osmanli Donanmast (1572-1923), (¢ev. Ahmet Maden ve Sertag Canpolat), Tiirkiye Is
Bankasi Kiiltiir Yaynlari, Istanbul 2018, s. 491.

779 Hamilton, a.g.e., pp. 6-7; Birinci Diinya Harbi nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 269.

780 Muhammet Erat, “Canakkale Muharebeleri Esnasinda Osmanli Ordusundaki Lojistik Faaliyetler ve fase
Meselesi”, 100. Yilinda Canakkale Savasiart Uluslararast Kongresi, Canakkale 21-24 Mayis 1915, Atatiirk
Arastirma Merkezi Yayinlari, Ankara 2017, s. 602
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savasin sonunda basaris1 nedeniyle Donanma Komutanligina takdirname vermis, Maresal
Liman von Sanders de zafere katki sagladigi gerekgesiyle bir telgraf gondererek tesekkiirlerini

iletmisgtir.”8!

81 Birinci Diinya Harbi’'nde Tiirk Harbi, a.g.e., Cilt VIII, s. 276.
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BESINCI BOLUM
SONUC

Savas basladiginda denizaltiya sahip olan biitiin iilkeler gibi Ingiltere de bu yeni
silahin kullanimi1 konusunda ¢ekincelere sahip olmustur. Canakkale Harekati kapsaminda
bolgeye gelen ilk denizaltilar, Ege’ye ¢ikmast durumunda basta Yavuz ve Midilli olmak iizere
Osmanli donanmasi1 unsurlarint  batirmak i¢in Bogaz Oniinde karakol yapmakla
gorevlendirilmistir. Donanma destekli kara harekatina karar verilmesi sonrasinda
denizaltilarin, Gelibolu Yarimadasi’na yapilan lojistik nakliyati1 kesebilecegine olan inang,
onlardan beklentiyi baska bir boyuta tasimistir. Boylece denizaltilar, akintinin ¢ok kuvvetli
oldugu, mayinla kapatilmis ve bataryalar tarafindan korunan Canakkale Bogazi’n1 gegerek

Marmara Denizi’nde gorev yapmaya baglamistir.

Canakkale Bogazi; giiney smir1t Mehmetcik Burnu Feneri’ni Kumkale Feneri’ne
birlestiren ¢izgi, kuzey sinir1 Zincirbozan Feneri’nden gegen boylam olan, 38 deniz mili
uzunlugunda, diinyanin en 6zel ve en 6nemli su yollarindan biridir. En derin yeri 103 metre
ile Nara Burnu’nun batisi, en sig kesimi ise Erenkdy Koyu’nun kuzeyindeki 65 metre
derinligindeki bolgedir. Canakkale Bogazi orta hatt1 boyunca derinlik genelde 70-80 metre
araliginda degismektedir. Canakkale Savaslarma yonelik Ingiliz kaynaklarinda ise o
donemde bogaz olarak bahsedilen bdlgenin Kilitbahir ile Akbag arasinda yer alan kisim
oldugu goriilmektedir. Bahse konu kaynaklarda ‘“Narrows” olarak isimlendirilen bu dar
bolge, siddetli yiizey akintisina sahip olmasi, keskin doniisler yapmast ve mayinlarla
kapatilmis olmast nedeniyle denizaltilarin katetmekte en zorlandigi yer olmustur.
Gorevlendirilen denizaltilarin gecisini kolaylastirmak tizere; pervane, yelken, diimen
yelpazeleri ve egzoz cikis valfleri gibi kisimlarina mayin tellerine ve denizalt1 aglarina

takilmamasi i¢in koruyucu tel donanim monte edilmistir.

Zorlu sartlar altinda Canakkale Bogazi’n1 gecebilen denizaltilar Marmara Denizi’ne
ulastiklarinda, dalmis durumdayken diger donanmalara benzer sekilde tespit ve imha i¢in
hicbir sensor ve silah1 olmayan Osmanli donanmasina karsi avantajli durumda olmustur. Asli
amac1 cepheye yapilan nakliyati engellemek olan Ingiliz denizaltilari, bu gemilerin
bulunmasinin muhtemel oldugu liman ve koylar1 siklikla kontrol etmistir. Buralarda hedef
bulamayinca intikal rotalar1 lizerinde mevki alarak yaklasan gemileri uzak mesafelerden

tespit etmeye c¢aligmistir. Nakliye gemilerine hiicumun nasil gergeklesecegi konusunda,
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konvoya refakat edilip edilmemesi esas teskil etmistir. Refakatsiz seyreden gemilerin
cogunda giiverte topu bulunmasina ragmen, torpido kullanmadan etkisiz hale getirilmesine

gayret edilmistir.

Denizaltilarin ana gorev fonksiyonunu yerine getirmesinin en biiyiik araci olan ve
siirlt sayida tasmabilen torpidolar ise genellikle, iyi korunan ve degeri yliksek nakliye
gemileriyle vurus giici yliksek olan askeri hedeflere karst kullanilmistir. Denizalti
komutanlar1 6zellikle ilk gorevlerinde bu silah1 hangi hedefe kullanacaklari konusunda
oldukca segici davranmis, hatta bu durum bazi firsat hedeflerini kagirmalarina neden
olmustur. E-11 Komutan1 Nasmith ise topu olmadan icra ettigi ilk gérevinde bu silaha
verdigi degeri daha ileri bir noktaya tasmmistir. Etkisi olduk¢a yiiksek bir silah olan
torpidolarin yeniden kullanilmasi i¢in oldukg¢a biiyiik bir risk alinmis, batmasi gerekirken
ylizmeye ayarlanan torpidolar denizden alinarak kovanlarin igine yerlestirilmistir.
Denizaltinin uzun siire satihta kalmasina neden olan bu islem, onu torpidonun patlama
riskinin yani sira satihtan veya havadan gelebilecek tehditlere maruz birakmistir. Bu 6rnek;
akintinin kuvvetli oldugu, mayinlar ve bataryalarla korunan Canakkale Bogazi’n1 gegen bir
denizalt1 komutaninin, gérevini bagarmak i¢in ihtiya¢ duydugu torpidolara ne kadar deger

verdigini ve hangi riskleri alabilecegini gostermesi bakimindan énemlidir.

Marmara Denizi’'nde goérev yapan denizaltilar, siklikla randevu tesis etmis,
gayretlerini birlestirerek bu denizin tamamini1 kaplayacak sekilde karakol plam1 yapmuistir.
Karargahin emirlerini almak ve gorevle ilgili gelismeleri rapor etmek i¢in Saros Korfezi’'nde
gorevlendirilen gemilerle telsiz irtibati kuran denizaltilar, kara harekatin1 desteklemek i¢in de
buradaki kruvazor ve muhriplerle koordineli hareket etmistir. Alinan aktif ve pasif onlemlerin
yetersiz kalmasi1 sonucunda agustos ayindan itibaren Miittefik denizaltilar1 Marmara’da
kontrolii tamamuyla ele gegirmis, cepheyi desteklemek i¢in yapilan nakliyat sekil degistirerek
denizden karaya kaymistir. Agir mithimmat ve asker sevkiyati Uzunkdprii’ye kadar tren
yoluyla, sonrasinda ise karayoluyla yapilmistir. Bu nakliyat ayn1 zamanda Bolayir ile
Gelibolu arasinda hem Saros Korfezi’nde hem de Marmara Denizi’nde denize yaklasan
karayolunun kullanilmasint zorunlu kilmistir. Saros’taki Miittefik donanmasinin varlig
nedeniyle bu yolun Marmara kiyisim1 kullanmay: tercih eden konvoylar 6zellikle kara
savasinin yogunlugunu artirdig1 agustos ayinda Bolayir ile Doganaslan Feneri arasinda kalan

bolgede denizaltilar tarafindan ates altina alinmastir.
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I. Diinya Savasi oncesinde denizaltilarin uzun silire denizde kalarak harekat icra
edebilecekleri diisiiniilmediginden, dalmis durumdaki bir denizaltiy1 tespit metotlar1 iizerinde
durulmamis, buna kars1 bir silah da gelistirilmemistir. Modern anlamda denizalti savunma
harbine iligkin hi¢bir vasitanin olmadig1 1915 yilinda Marmara Denizi’ne ulagmay1 basaran
bir denizaltiya kars1 alinabilecek fazla bir tedbir bulunmadigindan, denizaltilar i¢in en biiyiik
engel Canakkale Bogazi’nda teskil edilmeye calisilmistir. Sahilde olusturulan bataryalar
ancak denizalt1 satha ¢iktiginda veya periskobunu siirdiigiinde ates acabildiginden, Bogaz’1
kapatan mayinlara ilave olarak, haziran ay1 sonunda Nara Burnu’nda ¢elik tellerden olusan
bir ag maniasi olusturulmaya baslanmistir. Bir ay sonra tamamlanan bu ag kurulmadan 6nce
AE-2, Marmara’ya ulagsmay1 basaran ilk denizalt1 olurken Sultanhisar torpidobotu ile girdigi

miicadele sonunda batmustir.

E-14, E-11 ve E-12 denizaltilar1 ise Marmara’da birer kez harekat icra etmeyi
miiteakip donmeyi bagarabilmistir. E-14’{in ikinci gorev periyodundan doniisii denizalt1 ag
maniasinin kurulum siirecinde gergeklesmistir. E-7 denizaltis1 da ilk gérev periyoduna denk
gelen bu agin kurulma agamasinda Marmara’ya gidip donmeyi basarmis ancak 4 Eyliil 1915
tarihinde ikinci gecis denemesinde aym1 aga takilarak batmistir. Agin kurulumu
tamamlandiktan sonra E-11 ve E-2 denizaltilar1 ikiser, E-12 ve H-1denizaltilar1 birer kez
gidip donebilmistir. 17 Ekim glinii Canakkale Bogazi’'n1 gecen E-20 ise 5 Kasim’da UB-14
denizaltis1 tarafindan Marmara’da hiicuma ugramis ve deniz harp tarihine baska bir denizalti
tarafindan batirilan ilk denizalt1 olarak ge¢mistir. Ekim ayinda bu manianin giineyinde tesis

edilen ikinci denizalt1 ag1 da denizaltilarin gegisini durduramamustir.

Bir baska deyisle Canakkale Harekati boyunca 7 farkli Ingiliz denizaltis1 12 kez
Marmara Denizi’nde harekat icra ederek geri donmeyi basarmis, AE-2 ve E-7 denizaltilar1 ise
girmeye muvaffak oldugu bu denizde batirilmistir. Fransiz denizaltist Turquoise da on giin
kaldig1 Marmara’dan doniisiinde Canakkale Bogazi’nda karaya oturmus ve ele gecirilmistir.
E-15 denizaltis1 da gecis denemesi yaparken siddetli akint1 nedeniyle karaya oturduktan sonra
ele gecirilmemesi i¢in kendi unsurlarinca batirilmistir. “Canakkale Gegilmez” sdziiniin tek
istisnast olan denizaltilar kuzey ve giiney yoniinde toplam 27 kez Canakkale Bogazi’ni
gecmistir. Bu harekatta Ingilizler E-15, E-7 ve E-20 denizaltilarinin batisina engel olamazken,
Avustralya donanmasi tek denizaltis1 olan AE-2’yi kaybetmistir. Fransizlar i¢in ise zayiat
daha fazla olmustur. Canakkale Bogazi’n1 gegen tek denizaltisi olan Turquoise’in Tirkler

tarafindan ele ge¢irilmesine engel olamayan Fransizlarin, Saphir, Joule ve Mariotte isimli
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denizaltilar1 da batmistir. Canakkale Harekati sirasinda Marmara Denizi’nde ii¢ periyot
halinde gorevlendirilen E-14 denizaltisinin kaderi ise digerlerinden biraz farkli olmustur.
Denizalt1 bu gorevlerinden geri donmeyi basarsa da Yavuz muharebe kruvazoriine hiicum
gelistirmek i¢in 28 Haziran 1918 tarihinde girdigi Canakkale Bogazi’ndan ¢ikmaya ¢alisirken

Kumkale 6nlerinde batmaistir.

Gelibolu Yarimadasi’nin tahliye edilmesine karar verildikten sonra Marmara’da
denizalt1 bulundurulmasina gerek duyulmadigindan 3 Ocak 1916 tarihinde E-2 denizaltisinin
gorevi sonlandirilmistir. Boylece denizaltilarin Marmara’da 25 Nisan 1915 tarihinde AE-2
ile baslayan seriiveni sona ermistir. Gegen 254 giinde 8 ve 9 Haziran ile 15 Eyliil glinlerinde
olmak {izere yalnizca ii¢ giin bos kalan Marmara’da; 152 giin sliresince bir, 85 giin siiresince
ise iki denizalt1 birlikte gorev yapmistir. Bu siire zarfinda {i¢ denizalt1 ayn1 anda sekiz giin
siireyle gorev yaparken Fransiz Turquoise denizaltisinin da Ingiliz denizaltilarina katildig:

20-25 Ekim 1915 tarihleri arasinda Miittefiklere ait dort denizalti bu denizde bulunmustur.

Akintinin kuvvetli oldugu, ¢cok sayida mayin ile denizalti ag engelinin bulundugu
Canakkale Bogazi’nda bir denizaltinin, mevkisini belirlemek i¢in periskobunu satha
stirdliglinde bataryalarin atesine maruz kalmasi, onun i¢in tehlikenin boyutunu bir kat daha
artirmistir. Bu zorlu deniz yolu gegildiginde ise Karadeniz’in az tuzlu suyu ile Akdeniz’in
cok tuzlu suyunun karigmamasi nedeniyle olusan tabakanin etkisiyle dalmig durumdayken
dengesini saglamakta zorlanmistir. Ancak AE-2 denizaltisinin batisinda da onemli rol
oynayan Marmara Denizi’nin bu 06zelligi ilk kez tespit eden E-11 Komutani Nasmith,
durumu lehine ¢evirmeyi basarmustir. Ilk zamanlarda geceyi gegirmek i¢in kum veya
camurdan olusan dip tabiatina ve uygun derinlige ihtiya¢ duyan denizaltilar, bu tespit
sonrasinda yogunluk farki nedeniyle olusan tabakadan yararlanmaya baslamistir. Boylece
ana motorlarini ¢alistirmadan sabit derinlikte kalan denizaltilar batarya tasarrufu saglarken,

personeli de dinlenebilme imkani bulmustur.

Marmara’da icra edilen denizalti harekatinin denizaltilar agisindan c¢esitli avantajlari
ve dezavantajlart bulunmaktadir. Marmara’yr denizaltilar acisindan diinyadaki birg¢ok
denizden ayiran en 6nemli 6zellik; diger denizlerde ¢ok az olan yogunluk degisiminin, bu
denizde oldukg¢a fazla olmasidir. Satithtan 40 metreye kadar her 2-3 metrede, binde 1
oraninda artan yogunluk Marmara’da denizaltilarin manevrasini kisitlayarak harekatini
giiclestirmektedir. Bu durum Marmara Denizi’nde gérev yapan bir denizaltinin siiratli olarak

derinlik degistirememesine, satthtan derine inerken veya asagidan yukar1 ¢ikarken zaman
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kaybetmesine neden olmaktadir. Marmara’nin denizalt1 harekati agisindan olumlu etkisi ise;
yukarida agiklandig1 gibi, yogunluk farki nedeniyle olusan tabakanin, denizaltinin batarya
sarf etmeden oturmasina olanak tanimasi ve denizaltiy1 ayn1 derinlikte tutmak i¢in personelin

balast sarni¢larina alinan su miktarini siirekli takip etmesine gerek kalmamasidir.

Marmara Denizi’ndeki lojistik nakliyatin yogunlugunun azalmasi hedef bulmakta
giicliik ¢eken denizalti komutanlarinin daha agresif sekilde hareket etmesine neden olmustur.
Askeri nakliyatta kullanilmayan ve iglerinde sivillerin oldugu teknelere durmalart i¢in en
kiigigli 57 mm capinda olan toplarla ates edilmistir. Sivil tekneler durdurularak yiikii
bosalttirilmis ve miirettebat1 tahliye edildikten sonra bazen top atisiyla, bazen patlayict madde
kullanilarak, bazen de atese verilerek batirilmistir. Her ne kadar sonug¢ raporlarinda
komutanlar, batirdiklart gemilerin miirettebatini  hayatta kalmasi denizaltiya dahi
aldiklarindan bahsetse de uluslararast hukuk kurallarina aykiri davranarak savas sugu
islemistir. Daha ¢ok gemi batirmanin gorevi basarmakla es tutulmasi ve tespit edilen
gemilerin kimliginin teshisine bile gerek duyulmamasi hastane ve yolcu gemilerinin bile

hiicuma ugramasina neden olmustur.

Her ne kadar denizaltilar Marmara Denizi’nde yelkenli tekneler hari¢ 45.342 ton
agirliginda askeri ve ticari gemiyi batirarak nakliyatin seklini degistirse de bu harekatin etkisi
psikolojik boyutuyla sinirli kalmistir. Artan denizalt1 saldirilar1 sonrasinda kara yoluyla veya
kiiciik gemilerle, gece ve donanma gemilerinin refakatinde yapilan nakliyat savasin sonuna
kadar devam etmistir. Canakkale Muharebeleri siiresince 5’inci Ordu’nun lojistik nakliyatinin
sekil degistirse de kesilmeden devam etmesi “Miittefik denizaltilarindan birinin Marmara’ya
girip sancak gostermesi durumunda Gelibolu Yarimadasi'ndaki tiim Tiirklerin aman

dileyecegi” diisiincesinde olan Ingiltere Savas Bakani Lord Kitchener’1 haksiz ¢ikarmustir.

Marmara Denizi’'nde Ingiliz denizaltilar1 iistiinliigii ele gegirse de kesin sonuca
ulagmakta yetersiz kaldigi, bunun ancak denizaltilarin deniz karakol ucaklar1 tarafindan
desteklenmesiyle miimkiin olabilecegi degerlendirilmektedir. Béylece deniz karakol ucaklari,
denizaltilara nakliye gemilerinin mevkilerini bildirerek hedefe yonlendirebilir, kayiplar
artirabilirdi. Ayn1 sekilde Alman ve Tiirk karakol ucaklart Osmanli donanmasina yeterli
destegi saglayabilseydi, o giiniin sartlarinda DSH baskis1 kurulabilir, denizaltilarin hareket

serbestisi azaltilabilirdi.

O donemde DSH i¢in tek vasitanin insan gozii olmasi nedeniyle denizaltilar tespit

edilmeden hedeflerine ¢ok yakin mesafelere kadar yaklasarak hiicum edebilmistir. Bu durum
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I. Dilinya Savasi’nda az sayida denizalt1 kaybedilmesinin sebebidir. Denizaltilarin Canakkale
Harekat1 da dahil, bu savasta sergiledikleri performans denizalti teknolojisin gelismesinin ve

ilerleyen donemde ana muharip unsur olarak da tercih edilmesinin nedeni olmustur.

Denizaltilarin stratejik oneminin I. Diinya Savasi’nda ortaya ¢ikmasi, daha kurulus
asamasindan itibaren Tiirkiye Cumhuriyeti donanmasini bu silaha yoneltmistir. Gemi inga
faaliyetlerinin yetersiz olmast nedeniyle Cumhuriyet donanmasinin ilk denizaltilari
Almanya’dan siparis edilmis; Saldiray, Batiray, Atilay ve Yildiray olarak isimlendirilen Ay
sinifi bu dort denizaltinin isim babas1 bizzat Mustafa Kemal ATATURK olmustur. Yillara
sari olarak Tiirk Deniz Kuvvetleri, onun tam bagimsizlik ve miikemmel bir donanmaya sahip
olma hedefi dogrultusunda, su iistinde gérev yapan milli gemiler (MILGEM) gibi
denizaltilarin1 da yerli ve milli imkanlarla yapmak i¢in ¢aba sarf etmistir. Bunun igin ilk
olarak patenti alinan denizaltilarin Golciik Tersanesi Komutanliginda insas1 tamamlanarak
disa bagimlilik azaltilmis, boylece Tiirk Deniz Kuvvetleri denizalticilik agisindan diinyada
onemli bir mevkiye ulasmistir. Giiniimiizde gevre denizler ile etki ve ilgi sahasinda 6rnek
gosterilen Tirkiye; Karadeniz’de bu silaha sahip tek NATO miittefiki ve iiye 32 devlet
arasinda envanterinde en fazla sayida dizel elektrik tahrikli denizaltiyr bulunduran iilke

konumundadir.

Tiirk Deniz Kuvvetleri tarafindan bu giicii gelistirmek maksadiyla diinyada ¢ok az
iilkenin basarabildigi milli denizaltt (MILDEN) insa siireci baslatilmis, buna ek olarak
niikleer tahrikli denizalti (NUKDEN) insas1 i¢in planlama yapildig1 kamuoyuna resmi olarak
aciklanmistir. Halihazirda biiylik bir ivme ve basariyla devam eden bu siirecin
sonuclanmastyla Tiirkiye, dizayn asamasindan goreve hazir hale gelinceye kadar her
asamada tamamiyla kendi miihendisleri ve is¢ilerinin insa ettigi dizel elektrik ve niikleer

tahrikli milli denizaltilarina kavusacaktir.

I. Diinya Savagi’nda ilk kez harp sahnesine ¢ikan ve kendisini kanitlayan denizaltilara
alisilmis, Canakkale’de kara harekatini etkileyen bu gizli silah, II. Diinya Savasi’nda
bekleneni fazlasiyla vermis ve adeta deniz cephesinin belirleyici faktérii olmustur. Ancak,
bataryalarini sarj etmek i¢in dizel jenerator calistiran denizaltilarin ilk dénemlerinde satha
cikma ihtiyacit onlarin potansiyellerini ortaya c¢ikarmalarini engellemistir. II. Diinya
Savasi’nda ise, batarya sarj islemi sirasinda hava emisi i¢in yelkenini suyun altinda tutarak
yalnizca hava emisi icin belirli donanimlarini suyun iizerine ¢ikarmasina olanak saglayan

snorkel mekanizmalarinin icadi, denizaltilarin gbzle ve radarla tespit edilme ihtimalini
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oldukca azaltmis, boylece bu silah gercek kimligine biiriindiirmiistiir. Yeni tasarimlarla
birlikte, hidrodinamik formlar1 sualti harekatina gore sekillenmis ve suyun fiziksel
ozelliklerinin denizaltilara sagladigi avantaj muhasimlar iizerinde sok etkisi yaratmaya
baslamistir. ilk dénemlerinde satihtaki siirati dalmis durumdakine gore daha fazla olan
denizaltilar, bu yeni hidrodinamik formlar1 sayesinde suyun altindayken satihtakine kiyasla

daha yiiksek siiratlerle ilerleme imkanina kavusmustur.

I. Diinya Savagi’ndan aldig1 dersler ¢ercevesinde maglup Almanya, Ozellikle
Ingiltere’nin denizlerdeki iistiinliigiine kars1 miicadele etmek igin 1939 yilina kadar yaklasik
300 denizalt1 insa ederek II. Diinya Savasi’ni denizaltilarla yapmay1 planlamistir. 1917
yilinda Atlantik’teki Amerikan ticaret gemilerine saldirarak, ABD’nin savasa girmesine
neden olan Almanya, bu savasta oldugu gibi II. Diinya Savasi’nda da sinirsiz denizalti
harbini baglatmistir. ilkinde oldugu gibi bu savasta da hem Atlantik hem de Pasifik’te deniz
harbinin sonucunu belirleyen ana unsurlardan biri denizaltilar olmustur. 1943 yilina kadar
Almanya, Atlantik iizerinden Ingiltere’ye yapilan askeri yardimi kesilme noktasina
getirmistir. Pasifik’te ise ucak gemisi devrimi yasanirken, bu gemilerin muhasim tizerinde
olusturdugu hasar denizaltilar kadar olmamuistir. Zira ucak gemilerinin tiim s6hretine ragmen
ABD tarafindan batirilan Japon gemilerinin yarisindan fazlasinin nedeni denizaltilar
olmustur. Savasin sonuna kadar 1.500’den fazla denizaltiy1 donanmasina katan Almanya, bu
etkinligine ragmen, deniz karakol ucaklarimin etkin kullanimi ve sonar basta olmak tizere
DSH vasitalarindaki gelismeler nedeniyle bu denizaltilarin yarisindan fazlasini ve yetismis

personelini kaybetmistir.

II. Diinya Savasi sonrasinda niikleer enerjinin denizalti tahrik sitemlerine entegre
edilmesiyle birlikte batarya sarjina ihtiya¢ duymayan denizaltilar &deta sonsuz itki giicii ve
harekat yarigapina sahip olmustur. Bu gelismeler denizaltilarin ana {islerinden uzakta ve
uzun siire gorev yapmasini miimkiin kilmistir. Uzun menzilli ve niikleer baslik tasiyabilen
balistik flizelerin de biinyelerinden atilabilir hale gelmesi neticesinde denizaltilar, uluslarin
kaderini belirleyecek ana muharip unsurlar haline gelmistir. Niikleer denizalti insa ve idame
maliyetinin yliksekliginden kaynakli alternatif arayislar, glinimiizde yeni tahrik
sistemlerinin dogmasina neden olmustur. Dizel elektrik tahrikli denizaltilarin kritik bir
faaliyeti olan snorkel islemine bagimlilig1 ortadan kaldirmak icin bazi denizaltilara havadan
bagimsiz tahrik 6zelligi kazandirilarak bu islemi dalmis durumda yapmalarina olanak

saglanmistir.
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I. Diinya Savas1 sonrasindaki gelismeler yalnizca denizaltilarla sinirli kalmamistir. O
donemde sikistirilmis hava ve alkol gibi maddeleri kullanan ve herhangi bir giidiim sistemine
sahip olmayan klasik torpidolarin kisa menzile sahip olmasi, denizaltinin hedefine oldukc¢a
yaklagsmasini ve hedefinin rota ile siiratini dogru hesaplamasin1 gerektirmistir. II. Diinya
Savasi’ndan elde edilen tecriibelerle daha da gelistirilen torpidolar, ilerleyen yillarda itki
giiclinii artiran kursun asit batarya veya sivi yakita sahip olmus ve bu durum uzun menzilli
hiicumu miimkiin kilmistir. Ayrica giidiim telleri vasitastyla hedeflerine yonlendirilebilen
torpidolar uzun yillardir denizaltilar tarafindan etkinlikle kullanilmaktadir. Giiniimiizde
kendi algoritmasiyla ¢oziim yapabilen bir¢ok torpido modeli bulunmakta olup, bunlarin

bir¢ogu torpidolar1 aldatmak icin kullanilan sistemlerden etkilenmeyecek 6zellige sahiptir.

Denizaltilarla miicadelede en biiyiilk adim ses enerjisiyle denizaltinin tespitini
saglayan sonar cihazi ile suyun altina etki edecek bomba ve torpidolarin icadi olmustur. Bir
onceki ylizyilin savunma sistemini kullanarak yeni bir silaha kars1 miicadele edilemeyecegi
gerceginden hareketle; denizaltilarin lehine olan bu gelismelerin yaninda, deniz karakol
ucaklari, helikopterler, aktif ve pasif sonarlar, uydu sistemleri ile tespit ve algilama
sistemlerinin de gelismesi denizaltilarin aleyhine olmustur. Satha ¢ikan veya periskop
umkunda bulunan denizaltilar1 uzak mesafelerden tespit i¢in deniz hava unsurlarinin énemi
anlagildigindan II. Diinya Savasi sirasinda Ingilizler, Alman denizaltilarina karsi yogun
sekilde karakol ugaklarindan yararlanmistir. Giiniimiizde de deniz karakol ucaklart DSH i¢in
onemli bir yer tutmaktadir. Ayrica 24 saat esasina gore gdzlem yapan uydular, satha ¢ikan
veya satha yakin seyreden ve balistik mermi tasiyan niikleer denizaltilar tespit i¢in siirekli

gorev yapmaktadir.

Stratejik ve tespiti zor olan bu teknolojiyle miicadelede ¢6ziim arayan tiim
donanmalar bilimsel arastirmalarina hiz vermis, bu durum giinlimiizde de denizaltilar ile
DSH platformlar1 arasindaki devam eden bir nevi kedi-fare oyuna benzer bir oyunun
dogmasina neden olmustur. Bu ezeli yarista denizaltilar sualt1 ses fiziginin kendilerine
sundugu avantajlardan sonuna kadar faydalanirken, DSH cephesinde ise hava
platformlarinin siirati ve siirpriz etkisi denizaltilar i¢in adeta kdbus olmaya baslamistir.
Ayrica giiniimiizde algak frekans sonar frekans sonar teknolojisindeki gelismeler denizalti

harekatinin serbestisini her gecen giin kisitlamaktadir.
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Tim gorevi emredildiginde niikleer savasta ikinci dalga taarruzu baslatmak olan
niikleer balistik fiize tasiyan denizaltilar (SSBN), ¢areyi hava araclarinin etkisiz kaldigi
kutup buzullarinin ardina saklanmakta bulmustur. Bu bélgede ise bu denizaltilar1 takip i¢in
baska niikleer denizaltilarin (SSN) kullanildig1 avci-avei katili denizalti (hunter-hunter killer

submarine) konseptinin gelistigi gézlemlenmistir.

Giliniimiizde insanl1 ve insansiz hava vasitalarinin denizaltilara hedef bilgisi aktarma
yoniinden sagladigi faydalar denizaltilarin gizlilik prensibini bozmadan daha tehlikeli hale
getirmektedir. Yapay zeka uygulamalarinin hayatin her alanma girmesi ve insansiz
sistemlerin kullanimindaki gelismeler, yakin gelecekte denizaltilarin ve onlarla miicadelenin
bu sistemlerle desteklenebilecegini gostermektedir. Ancak denizaltilarla miicadele etmek
icin gelistirilen ve yogun ¢aba harcanan bu sistemlerin, kisa ve orta vadede sonug¢ alma
konusunda beklenen faydayi veremeyece8i ve denizaltilarin asli unsuru olan gizlilik
ozelligini ortadan kaldirmakta yeteri olamayacagi degerlendirilmektedir. Modern
teknolojiye ragmen elektromanyetik dalgalar halen suda ¢ok kisitli yayilmakta, ses enerjisini
kullanan akustik sensorler ise su sicakliginin derinlikle degisiminden fahis sekilde
etkilenmektedir. DSH birlikleri i¢in tespitin ardindan kimliklendirme halen yontemsel olarak
istatistiki yontemlerle yapilabilmektedir. Yakin gelecekte de denizaltilar saldir1 anina kadar
gizlenmeye devam edecek, DSH birlikleri ise bu gizli silaha kars1 ¢ok biiylik gayret sarfiyla

ve olasiliklara kars1 miicadele etmeye devam edecektir.

Denizalt1 teknolojisinde yasanan gelismelere bakildiginda o6zellikle sualti harbi
kavrami gergevesinde etki ve ilgi alaninin biiyiidiigii goriilmektedir. insansiz sistemlerin
denizaltilardan atilarak kontrol edilebilmesi, onemi her gecen giin artan kritik sualti
yapilarinin etki altina alinmasi potansiyelini birlikte getirmektedir. Denizaltilarin bu
yetenegi gelistirildikge stratejik seviyede oyun degistirici rolleri evrilmeye devam edecektir.
Ayrica alternatif tahrik sistemleri lizerinde yapilan ¢aligmalar, denizaltilar1 yakin gelecekte
niikleer tahrikli denizaltilarin harekat kabiliyeti ile dizel elektrik tahrikli denizaltilarin

sessizligine birlikte sahip olabilecegi beklentisini pekistirmektedir.

Baglangigta zayif donanmaya miithis bir saldirt ve savunma firsati sunacagi
degerlendirilen denizaltilarin, etkinligi arttik¢a ve uluslararasi hukukta bir statii kazandikca
harekat sahasindaki yararlili§i da artmistir. Denizaltilar giiniimiizde hemen hemen biitiin
diinyada donanmalarin ana muharip unsurlar1 olarak gérev yapmakta, niikleer silaha sahip

tilkelerin harbi baglatici veya misilleme unsuru olarak tiim caydiriciliklariyla diinya
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denizlerinde seyretmektedir. Bu gerceklerden hareketle; orta ve uzun vadede denizaltilarin
gelismeye devam ederek, giiclii ya da zayif tarafin degil, akilli olanin silahi olacagi, deniz
unsuru olmasma ragmen etkilerinin bu alanla smirli kalmayacagi, baris doneminde
caydiricilik saglayan denizaltilarin, kriz ve harpte etkin kullanilmasiyla oyun degistirici rol

iistlenecegi degerlendirilmektedir.
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EK 13
E-11 DENIZALTISINA AiT FOTOGRAF VE MALZEMELER"*

E-11 Durdurdugu Bir Yelkenlinin Bordasinda E-11’in Giivertesine Alinan Yolcular
Yari1 Dalmis Durumda Seyrederken

¥ HAnBAROSSA®
MARMARA
Avgusr 195,

Bogaz Gegisi Sirasinda Kopan Koyucu Barbaros Hayreddin Zirhhisim1 Batiran
Donanimin Mapasi Torpidonun Emniyet Pimi

?94 Bahse konu fotograf ve malzemeler E-11 Komutan1 Yb. Nasmith’in torunu olan Duncan Dunbar Nasmith’in
Iskogya’daki evinde bulunan 6zel koleksiyonda bulunmakta olup, kendisi tarafindan bu tez igin fotograflanarak
ulastirilmistir.
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EK 14
CANAKKALE HAREKATI’NA iSTIRAK EDEN DENiZALTILAR"S

Karaya Oturan ve Sonrasinda Batirilan E-15 Denizaltis1

E-14 Denizaltisi i1k Gorevi Oncesinde Mondros Limani’nda

795 Tall ve Kemp, a.g.e., pp. 34-37.
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E-7 Denizaltis1 Son Gorevi Oncesinde Mondros Limani’nda
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E-2 Denizaltis1 Komutam Bnb. Cochrane Ilk Gorevi Sonrasinda Kaidesi Zarar Goren Top Basinda

ilk Goérevinde Marmara’da Batirilan E-20 Denizaltis1 Barrow/Vickers Tersanesinde

(Giivertesinde 152 mm capindaki top goriilmektedir)
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EK 15

ASKERI GEMI ZAYIATI
Batan Askeri Gemiler
e . . . . Hiicum
S. | Gemi ismi Tonaj | Tarih MevKki D/A .
Sekli
1 | Mesudiye Zirhlist 9.190 13.12.1914 | Sarisiglar/Kepez B-11
2 | Nur-iil Bahir Gambotu | 450 01.05.1915 | Miirefte Onleri E-14
3 | Peleng-i Derya 900 | 23.05.1915 | Bakirkdy énleri
Gambotu E11
Barbaros Hayreddin Gelibolu Kuzeyi i )
4 Zurhlist 10.670 | 08.08.1915 40° 28' K 26° 47.8' D Torpido
Hoskoy B
5 | Samsun Mayim Gemisi | 275 14.08.1915 O3Xoy Burid
agiklari E-
6 | Sakiz Karakol Botu 142 20.08.1915 | Erdek Korfezi
7 | Yarhisar Muhribi 284 03.12.1915 | Yalova-Tuzla aras1 E-11
TOPLAM TONAJ 21.911 ton
Yara Alan Askeri Gemi
c. . . . . Hiicum
Gemi ismi Tonaj | Tarih Mevki D/A .
Sekli

Peyk-i Sevket Torpido Muhribi 850 06.08.1915 | Selimpasa agiklar1 | E-11 | Torpido
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EK 16

BATAN TiCARI GEMILER
ce . . . . Hiicum
S. | Gemi ismi Tonaj Tarih Mevki D/A .
Sekli
1| Nara Vapuru 474 Tekirdag aciklar Patlayict
Hiinkar iskelesi 24.05.1915 .
2 . . . 80 Tekirdag Iskelesi
(Sirket-1 Hayriye 62) ckirdag tskelest
3 | Bandirma Vapuru 474 28.05.1915 Orta Marmara E-11 | Torpido
4 | Tecelli Vapuru 390 02.06.1915 Tekirdag agiklar
Musa Banki
5 | Ceyhun V 3.509 07.06.1915
cYRUT Vapuru Canakkale Bogaz1
6 | Hali¢-1 Vapuru 144 25.06.1915 Gemlik Korfezi E-12 | Top atist
7 | Biilbiil Rémorkorii 93 02.07.1915 Tekirdag acgiklar1 Yakma
Orencik K
8 | Nusrat Feribotu 230 07.07.1915 pricic Qo E-7 | Top atisi
Marmara Ereglisi
9 | Biga Vapuru 784 10.07.1915 Mudanya Rihtim1
Torpido
10 | Hayrullah Vapuru 139 27.07.1915 Sarkoy onleri E-14
11 | Dofen Romorkorii 124 22.08.1915 Marme?ra Adasi Top atis1
Kuzey1
12 | Kios Vapuru 3.304 E-11
13| Halep Vapuru 3.684 | 25.08.1915 | Akbas Limani Torpido
14 | Tenedos Vapuru 3.564
15 | Kesendire Vapuru 438 21.09.1915 Kursunlu agiklari E-12 | Top atist
16 | Plevne Vapuru 1.154 Sarkoy
20.10.1915 H-1 | Torpido
17 | Hanefiye Vapuru 506 Sarkoy
18 | Hildon Yelkenlisi - 09.11.1915 Erdek Korfezi Patlayici
19 | Despina Vapuru 774 15.11.1915 Cardak onleri Torpido
20 | Gelibolu Vapuru 284 26.11.1915 Erdek onleri Top atis1
21 | Bosporus Vapuru 2.995 04.12.1915 Bandirma 6nleri Torpido
22 Re'hber . . 287 Gelibolu agiklar1 E-11
(Sirket-i Hayriye 40) 05.12.1915
23 | Elenora Barkasi - Kemer Koyt agiklari
Top at
24 | Mena Romorkorii - 12.12.1915 Eskihisar ile op a3l
s Ceylan-i Bahri ) Diliskelesi arasi
Barkas1
TOPLAM TONAJ 23.431 ton
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EK 17
YARA ALAN VEYA KARAYA OTURAN TiCARI GEMILER

Hii
S. | Gemi ismi Tonaj | Tarih Mevki D/A llCl.lm
Sekli
1 | Giilcemal Vapuru 4.500 | 10.05.1915 | Imrali Adas1 kuzeyi | E-14 | Torpido
K
2 | Kismet Vapuru - 24.05.1915 | Tekirdag agiklar araya
Oturtma
3 | Istanbul Vapuru 3.559 | 25.05.1915 | Galata Rihtimu
- - E-11 | Torpido
4 | Madeleine Rickmers | 3 4311 31051915 | Bandirma onleri
Vapuru
. Karaya
5 | Bagl \Y 381 02.06.1915 | Tekirdag agikl
aslangi¢c Vapuru ekirdag aciklar Oturtma
6 | Hali¢-3 Vapuru 141 25.06.1915 | Imrali Adas: giineyi Top atis1
E-12
intizam Vapuru 26.06.1915 | Cinarcik onleri Karaya
7 . : . 244
(Sirket-i Hayriye 44) 07.07.1915 | Karaburun aciklary | E-7 | Oturtma
8 | Halep Vapuru 3.684 | 05.08.1915 | Akbas Limam E-11
Mah ket P Dog lan Bank
o | MahmutSevketPasa | ) o\ | g og.1915 | Doganaslan Banki -} o |,
Vapuru ile Ince Burun arasi
10 | Isfahan Vapuru 843 15.08.1915 | Haydarpasa Rihtim1
Lillv Rick Torpido
i ickmer
1q | oY Rekmers 4081 |25.08.1915 | Cardak 6nleri E-11
Vapuru
12 | Sam Vapuru 3.662 | 25.08.1915 | Gelibolu agiklari
13 | Bitinia Vapuru 3.125 16.09.1915 | Gocuk Burnu 6nleri | E-12
14 | Rehber Vapuru 287 Torpido™
(Sirket-i Hayriye 40) 06.10.1915 | Mudanya énleri
15 | Edremit Vapuru 287 H-1
16 | Hiidavendigar Vapuru | - 29.10.1915 | Bandirma Limani Torpido
17 | Arimatea Vapuru 3.891 15.11.1915 | Kemiklialan onleri
Metanet Vapuru .
18 230 06.12.1915 | Erdek L E-11 | Top at
(Sirket-i Hayriye 41) 3 9 rdek Limam op atist
19 | Leros Vapuru 245 14.12.1915 | Haydarpasa Rihtim1 Torpido
TOPLAM TONAJ 35.437 ton

7% 5 Aralik 1915 tarihinde E-11 denizaltis1 tarafindan top atigtyla batirilmustir.
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BATAN YELKENLI VE TEKNELER

EK 18

Gemi Tiirii Say1 | Tarih Mevki D/A Hiicum Sekli
Gulet 1 11.06.1915 Karaburun kuzeyi
Yakma
1
20.06.1915 Silivri glineyi
2 Patlayici
. I E-14
Yelkenli 1 22.06.1915 Tirilye aciklar -
i .
2 [ 23061015 | Sclimpasa gineyl Yakma
Imral1 Adas1 kuzeyi
Biiyiik Yelkenli 2 124.06.1915 Tekirdag agiklari Patlayici
1 Bandirma Korfezi -
Yelkenli E-12
2 25.06.1915 Gemlik Korfezi Top atis1
1 27.06.1915 Imral Adas1 agiklar E-14 Patlayici
Gulet
1 Yakma
02.07.1915 Tekirdag Limani agiklar
Yelkenli 2
Gulet 03.07.1915 Marmara Adasi agiklari
Yelkenli
( 2% 0 ignl ) 1 06.07.1915 Bozburun agiklari Top atis
Gulet (300 ton) 1 Mudanya agiklari Patlayici
Orencik K
Rémorkor 1| 07.07.1015 | Orencik Kayas
M.Ereglisi i Top atisi
1 09.07.1915 Biiyiik¢ekmece aciklari i
2 11.07.1915 Kiigtuk¢ekmece agiklari -
Yelkenli
1 16.07.1915 Sivriada giineyi Patlayici
1 17.07.1915 Izmit Kérfezi -
Gulet 1 18.07.1915 Mudanya agiklar
Yakma
4 19.07.1915 Marmara Ereglisi agiklari
1 21.07.1915 Silivri agiklar -
5 26.07.1915 Tekirdag onleri -
Silivri agiklart Yakma
. 2 29.07.1915
Yelkenli Nara Burnu kuzeyi
E-14 Patlayici
5 31.07.1915 Yelkenkaya Burnu
agiklari
1 02.08.1915 Marmara Adasi agiklar -
2 03.08.1915 Gemlik Korfezi Yakma
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Cay1 arasi

1 09.08.1915
Orta Marmara
1 10.08.1915
7 11.08.1915 Yesilkoy agiklari E-11
1 12.08.1915 Mudanya agiklari
1 14.08.1915 )
Imrali Adasi1 agiklari E-2
1
15.08.1915
2 Kiiciik¢ekmece onleri E-11
2 | 16.08.1915 | Imrali Adas1 agiklar E-2
1 19.08.1915 Erdek Korfezi
3 21.08.1915 [zmit Koérfezi girisi E-11
1 22.08.1915 Marmara Adas1 kuzeyi Top atis1
1 24.08.1915 Tekirdag agiklar E-2 Patlayici
1 26.08.1915 Orta Marmara E-11
1 28.08.1915 Sarkoy aciklari E-2
1 |29.08.1915 | Izmit Korfezi E-11
Yakma
1 30.08.1915 Orta Marmara E-2
5 Gemlik Korfezi
E-11
2 01.09.1915 Marmara Adasi batisi
4 03.09.1915 Orta Marmara -
1 04.09.1915 Tekirdag agiklar -
Biiyiik Yelkenli 2 Bozburun onleri
Yelkenli 9 06.09.1915 ) ) -
Kapakli 6nleri E-2
Gulet 1
2 Armutlu 6nleri
07.09.1915 -
1 Sivriada agiklari
4 09.09.1915 Kiiciikgekmece Onleri -
2 ]16.09.1915 Gocuk Burnu 6nleri Torpido™’
Yelkenli 6 21.09.1915 Bandirma onleri Top atis1
3 28.09.1915 Izmit Korfezi girisi E-12 -
1 Tekirdag agiklar
29.09.1915 -
4 Sarkoy aciklari
Mara B il luk
3 105.10.1915 ara Burnule Susurluk |y 1o dus
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Bitinia isimli vapura isabet eden torpidonun etkisiyle batmistir.
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Kiiciik 1
ueuk vaput 05.10.1915 | Tekirda énleri E-12 |-
Yelkenli 17
Vapur 2 17.10.1915 Canakkale Bogazi E-20 Torpido
1 ]20.10.1915 Gemlik Korfezi E-12 | Torpido™®
Yelkenli
1 |10.10.1915 | Biiyiikcekmece Top atis1
Biiyiik Yelkenli 1 18.10.1915 Bandirma Korfezi H-1
1 30.10.1915
Yelkenli Orta Marmara
1 07.11.1915 Yakma
Biiyiik Barka 1 10.11.1915 Pagaliman1 Adasi agiklari Top atis1
Yakma
2 11.11.1915 Orta Marmara
Yelkenli Top atis1
6 13.11.1915 Sivriada agiklari Yakma
Uskuna 2 | 15.11.1915 Kemiklialan onleri Torpido™’
1 17.11.1915 Dogu Marmara E-11 Yakma
1 22.11.1915 Gemlik Korfezi Top atis1
2 . Mahmuzl
23.11.1915 Imrali Adas1 giineyi anuziama
1 Yakma
1 25.11.1915 Kuzey Marmara Top atis1
4 01.12.1915 Prens Adalar1 giineyi -
1 07.12.1915 Sarkoy aciklari Mahmuzlama
1 10.12.1915 Dogu Marmara E-2 Yakma
2 12.12.1915 [zmit Korfezi girisi E-11 -
Yelkenli
et 2 17.12.1915 Hoskoy Burnu agiklari -
E-2
1 18.12.1915 Kuzey Marmara Patlayici
1 20.12.1915 Marmara Ereglisi agiklar1 | E-11 Mahmuzlama
3 21.12.1915 Dogu Marmara -
E-2
1 Biiyiikada agiklart -
22.12.1915
1 Mudanya agiklari E-11 Mahmuzlama
1 28.12.1915 Pagalimani agiklar -
2 29.12.1915 [zmit Korfezi girisi E-2 -
2 31.12.1915 Gemlik Korfezi -
TOPLAM 186 adet
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79 Buharl bir gemiye atilan torpidonun erken patlamasi sonucu batmugtir.
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Buharl: bir gemiye atilan torpido, yelkenliye isabet ederek batmasina neden olmustur.




EK 19

KARA HEDEFLERINE HUCUM EDEN DENIZALTILAR

D/A Tarih Mevki Hedef Hiicum Sekli
E-7 15.07.1915 Galata Rihtim1 Cephanelik Torpido

E-7 15.07.1915 Bakirkdy Barut Fabrikas1 Top (57 mm)
E7 | 17.07.1915 g;ﬁ;‘;{:esi Eﬁiwolu Top (57 mm)
E-7 22.07.1915 Egl;kgt:m ]];ree;?liryolu Kopriisii Top (57 mm)
E-14 03.08.1915 Imrali Adasi Sahil Bataryasi Top (57 mm)
E-11 | 07.08.1915 ggia;ismn Banki Asker Konvoyu Top (76 mm)
E-14 07.08.1915 Bolayir Asker Konvoyu Top (57 mm)
E-11 12.08.1915 Mudanya Tren Istasyonu Top (76 mm)
E-11 16.08.1915 Gebze Demiryolu K&priisii Top (76 mm)
E-11 18.08.1915 Doganaslan Banki Asker Konvoyu Top (76 mm)
E-11 21.08.1915 Eskihisar Demiryolu K&priisii Sabotaj (Patlayici)
E-2 27.08.1915 Sarkdy Sahil Bataryalar1 Top (76 mm)
E;l 28.08.1915 | Mudanya gﬁiﬁ:ﬁfﬂu Top (76 mm)
E-11 01.09.1915 [zmit Kérfezi Sahil Bataryalar1 Top (76 mm)
E-2 08.09.1915 Kiiciikcekmece Demiryolu K&priisii (S;;?;?ICI)%O
E-12 | 19.09.1915 | Mudanya ]C)Zﬁzglli Top (102 mm)
E-12 19.10.1915 Bakirkdy Barut Fabrikasi Top (102 mm)
E-11 01.12.1915 Hereke Tren Top (102 mm)
E-11 13.12.1915 Bakirkdy Barut Fabrikasi Top (102 mm)
E-11 15.12.1915 [zmit Korfezi Tren Top (102 mm)
E-2 31.12.1915 Mudanya Tren Istasyonu Top (76 mm)

800 Sabotaj girisimi bagarisiz olmus, gorevlendirilen personelden haber alinamamustir.
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EK 20

DENIZALTILARIN GOREVLERI SURESINCE TASIDIGI TOPLAR

Komutan Top
D/A - Gorev Periyod
Riitbe Isim orev Terlyocu Cap1
Bnb. 13 Agustos-14 Eylil 1915
E-2 David de Beaviour Stocks
Yb. 9 Aralik 1915-3 Ocak 1916
76 mm
30 Haziran-24 Temmuz 1915 (12 pdr)
E-7 Bnb. Archibald Douglas Cochrane
4 Eyliil 1915
Bnb. 19 Mayis-7 Haziran 1915 Topsuz
E-11 Martin Eric Dunbar Nasmith 5 Agustos-3 Eyliil 1915 76 mm
b, (12 pdr)
6 Kasim-23 Aralik 1915 102 mm
19-28 Haziran 1915 >7 min
E-12 Bnb. Kenneth Mervyn Bruce (6 pdr)
16 Eyliil-25 Ekim 1915 102 mm
Bnb. 27 Nisan-18 Mayis 1915 Topsuz
E-14 " Edward Courtley Boyle 10 Haziran-3 Temmuz 1915 57 mm
' 21 Temmuz-12 Agustos 1915 | (6 pdr)
E-20 Bnb. Clyfford Harris Warren 17 Ekim-5 Kasim 1915 152 mm
H-1 Yzb. | Wilfrid Bayley Pirie 2-31 Ekim 1915 57 mm
(6pdr)
B-11 Yzb. Norman Douglas Holbrook 13 Aralik 1914
E-15 Bnb. Thedore S. Brodie 18 Nisan 1915
Topsuz
AE-2 | Bnb. | Henry Hugh Gordon Dacres | 2530 Nisan 1915
Stoker

XXV




EK 21

DENIZALTILARIN GOREV PERiYOTLARI

D/A

TARIH

15 ARA 14| 15NiS 15 NiSAN MAYIS

HAZIiRAN

B-11

MESUDIYE

TEMMUZ

AGUSTOS

EYLUL

2°’NCi D/A AGI

KASIM ARALIK

E-15

BATTI

E-14

27 Nis-
18 MAY

5 AGU-3 EYL

E-7

E-2

E-20

4 EYL BATTI

16 EYL-25 EKi

H

H-1

BATTI

6 KAS-23 ARA

BATTI

Fransiz Denizaltilari

Faraday
Saphir
Coulomb
Bernoulli

: 24 Kasim 1914 (Bogaz girisinden geri dondii)

: 15 Ocak 1915 (Karaya oturdu, batti)

: 13 Mart 1915 (Mayin teline takildi, geri dondii)
: 30 Nisan 1915 (Nara’dan geri dondii)

Joule
Mariotte
Turquoise
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: 1 Mayis 1915 (Mayina garpti, battr)
: 26 Temmuz 1915 (Mayin teline takildi, batt1)
: 20-30 Ekim 1915 (Ele gegirildi)



