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OZET

Bu calisma, sehirdeki mevcut toplu tasima sistemini analiz ederek, sistemin
verimliligini artirmak ve sehir i¢indeki ulasim sorunlarini ¢dzmek icin iyilestirme
Onerileri sunmay1 amaclamaktadir. Sehirdeki ulasim altyapisinin, 6zellikle yogun
saatlerde ve baz1 boélgelerde, yolcu taleplerini karsilamakta yetersiz kaldig
belirlenmistir. Otobiis hatlarinin kapasitesinin yetersizligi, eskiyen altyap1 ve trafik
yogunlugu gibi sorunlar, toplu tagima sisteminin etkinligini olumsuz etkilemektedir.
Bu c¢alisma, mevcut hatlarin kapasitesinin artirilmasi, trafik yOnetiminin
tyilestirilmesi, ¢cevre dostu ulagim araglariin kullanilmasi ve yolcularin giivenlik ile
konforunun artirillmasi1  gerektigini  vurgulamaktadir. Ayrica, toplu tagima
sistemlerinin siirdiiriilebilirligini saglamak i¢in elektrikli otobiislerin kullanimi ve
sehirdeki altyapinin modernize edilmesi onerilmektedir. Calisma, toplu tagima
sisteminin  verimliligini artiracak, g¢evresel etkilerini azaltacak ve yolcu
memnuniyetini artiracak ¢ézliim dnerileri sunmaktadir.
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ABSTRACT

This study aims to analyze the current public transportation system in the city and
propose improvements to increase its efficiency and address urban transportation
issues. It has been identified that the transportation infrastructure, especially during
peak hours and in certain areas, fails to meet passenger demands. Issues such as
insufficient bus capacity, outdated infrastructure, and traffic congestion negatively
impact the effectiveness of the public transportation system. The study emphasizes
the need for increasing the capacity of existing routes, improving traffic
management, using environmentally friendly transportation vehicles, and enhancing
passenger safety and comfort. Additionally, the use of electric buses and the
modernization of the city's infrastructure are recommended to ensure the
sustainability of the public transportation system. This study provides solutions to
increase the efficiency of the public transportation system, reduce its environmental
impact, and enhance passenger satisfaction.

Keywords: Public transportation, Transportation Infrastructure, Bus Routes, Traffic
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1. GIRIS

Kentsel ulagim sistemleri, bir sehrin ekonomik, sosyal ve gevresel yapisin1 dogrudan
etkileyen temel unsurlardan biridir. Modern sehirlerde ulasim, yalnizca bireylerin
giinliik yagsamini siirdiirebilmesi i¢in degil, ayn1 zamanda sehrin siirdiiriilebilirligi ve
gelisimi i¢in de hayati bir 6neme sahiptir. Ulagim altyapisinin etkin ve verimli bir
sekilde planlanmasi, sehrin biiyiikliigii, niifus yogunlugu, ekonomik faaliyetlerin
cesitliligi gibi faktorlere bagli olarak biiylik bir 6nem tasir. Bu nedenle, kentsel ulagim
sorunlarinin belirlenmesi ve ¢oziim Onerilerinin gelistirilmesi, sehirlerin yonetiminde
onemli bir adim olarak 6ne ¢ikmaktadir. Tiirkiye’de, hizla artan niifus ve sanayilesme
ile birlikte ulasim sorunlar1 da giderek daha karmasik hale gelmektedir. Bunun yani
sira, kent icindeki ulasim ag1 ve toplu tasima sisteminin mevcut durumu, sehrin

gelisim siireglerinde 6nemli bir faktordiir (Kocakaya ve Engin, 2020).

Bu ¢alisma, bir Tiirk sehrinde (Aksaray 6rnegi iizerinden) kentsel ulasim sorunlarinin
tespiti ve bu sorunlara yonelik ¢oziim onerilerinin gelistirilmesine odaklanmaktadir.
Caligmanin amaci, sehirdeki ulagim sorunlarmi analiz etmek, bu sorunlarin
nedenlerini irdelemek ve ¢oziim oOnerileri sunmaktir. Ulasim sistemleri ile ilgili
yapilan arastirmalar, genellikle altyap1 eksiklikleri, trafik yogunlugu, toplu tasima
yetersizlikleri, ¢evresel etkiler ve kullanicilarin ulagim tercihleri gibi birgcok faktorii
incelemektedir. Bu tezde ise, sehirdeki mevcut ulasim sistemi ele alinarak, bu
sistemin verimliligi, altyapt durumu, toplu tasima kullanim oranlari ve yolcu
memnuniyeti gibi unsurlarin detayl bir sekilde analiz edilmesi hedeflenmistir. Bu
kapsamda, sehirdeki ulasim sorunlarini daha iyi anlamak i¢in anketler ve saha

caligmalar1 yapilmustir.

Bu ¢alisma, toplu tagima sistemlerinin verimliligini artirmak, ulagim altyapisindaki
eksiklikleri tespit etmek ve sehir i¢i ulasimda siirdiiriilebilir ¢ozlimler gelistirmek i¢in
onemli bir kaynak teskil edecektir. Sehirdeki mevcut ulasim kosullar1 ve toplu tagima
hizmetlerinin analizi, bu sorunlarin ¢oziimiine yonelik oneriler gelistirilmesine olanak
saglayacaktir. Ulasimin sadece bir gereklilik degil, ayn1 zamanda ekonomik biiylime
ve yasam kalitesinin artirilmast i¢in bir ara¢ oldugu gz oniinde bulunduruldugunda,
bu tiir ¢aligmalarin sehirlerin gelecegi agisindan ne denli 6nemli oldugu daha net bir
sekilde anlasilmaktadir. Calismanin sonuglari, sehir planlamacilari, belediye

yonetimleri ve toplu tasima hizmet saglayicilar1 i¢in faydali veriler sunmayi

1



amaglamaktadir. Ayrica, bu tezde sunulacak ¢oziim Onerileri, sehirdeki ulasim
sistemlerinin iyilestirilmesine katki saglayarak, yasam kalitesinin artirilmasina da

yardimcr olacaktir.

Bu tez, ulasim sistemlerinin iyilestirilmesi i¢in somut dneriler gelistirmeyi ve mevcut
sorunlart daha derinlemesine incelemeyi hedefleyen bir arastirma olarak, kentsel
ulasim yoOnetimi alaninda 6nemli bir kaynak olusturacaktir. Caligmanin ilerleyen
boliimlerinde, sehirdeki ulasim sistemiyle ilgili elde edilen veriler ve anket sonuglari
detayli bir sekilde sunulacak ve bu veriler dogrultusunda ¢6ziim Onerileri

gelistirilecektir.

1.1 Arastirmanin amaci

Bu arastirmanin amaci, bir Tiirk sehrindeki (Aksaray Ornegi iizerinden) kentsel
ulagim sisteminin mevcut durumunu analiz etmek, karsilasilan ulasim sorunlarini
tespit etmek ve bu sorunlara yonelik ¢6ziim Onerileri gelistirmektir. Calisma, sehir
icindeki ulasim altyapisinin verimliligini, toplu tasima sisteminin etkinligini, trafik
yogunlugunu, yolcu memnuniyetini ve ulasim aliskanliklarint incelemeyi
hedeflemektedir. Bu baglamda, sehirdeki ulasim sorunlarinin ¢6ziilmesine yonelik

somut ¢6ziim Onerilerinin gelistirilmesi amaglanmaktadir.

Arastirma, sehirdeki ulasim sistemiyle ilgili sorunlar1 daha iyi anlamak i¢in anketler
ve saha caligmalar1 yoluyla veriler toplamay1 amaglamaktadir. Bu veriler, mevcut
ulasim altyapisinin islevselligi, toplu tasima hatlarinin etkinligi, yaya yollar1 ve
bisiklet yollarinin durumu gibi bir¢ok faktorii kapsamaktadir. Caligmanin bir diger
onemli amaci, ulagim sisteminin siirdiirtilebilirligini artiracak onerilerde bulunmak ve
sehirdeki ulasim sorunlarini ¢dzmek igin gesitli stratejiler gelistirmektir. Ozellikle,
toplu tasima kullanim oranlarinin artirilmasi, trafik yogunlugunun azaltilmasi ve
altyap1 eksikliklerinin giderilmesi gibi hedefler dogrultusunda ¢6ziim Onerileri

sunulacaktir.

Aragtirma, kentsel ulagim sistemlerinin iyilestirilmesine yonelik politika yapicilar,
sehir planlamacilari, belediyeler ve diger ilgili paydaslar icin faydali veriler sunmay1

amaglamaktadir. Sonug olarak, bu ¢aligma, sehirlerin ulagim altyapisini daha verimli



hale getirmeyi ve toplu tagima sistemlerini kullanicilar i¢in daha erisilebilir ve etkili

kilmay1 hedefleyen pratik ¢oziimler gelistirmeyi amaglamaktadir.

1.2 Arastirmanin Onemi

Kentsel ulasim sistemleri, modern sehirlerin ekonomik, sosyal ve c¢evresel
stirdiiriilebilirligi icin kritik bir 6neme sahiptir. Sehirlerin hizla biiylimesi ve niifusun
artmasi, ulasim altyapilarinin  yetersiz kalmasina ve trafik sorunlarmin
derinlesmesine neden olmaktadir. Bu tiir sorunlar, yalmizca bireylerin glinliik
yasamini zorlastirmakla kalmaz, ayn1 zamanda g¢evresel etkiler, saglik problemleri ve
ekonomik kayiplara da yol agmaktadir. Dolayisiyla, sehir i¢i ulasim sistemlerinin
verimli ve strdiriilebilir bir sekilde yonetilmesi, sehirlerin genel yasam kalitesini

dogrudan etkileyen temel faktorlerden biridir (Giilsiin ve Gonca, 2019).

Bu aragtirmanin 6nemi, 6zellikle sehirlerdeki ulasim altyapisinin daha verimli hale
getirilmesi gerektigi giliniimiizde artmaktadir. Tiirkiye'deki bir¢cok sehirde oldugu
gibi, Aksaray gibi schirlerde de trafik yogunlugu, toplu tasima hizmetlerinin
yetersizligi, altyapi eksiklikleri ve ¢evresel etkiler nemli sorunlar yaratmaktadir. Bu
sorunlarin ¢6ziilmesi, sehirlerin gelisiminde ve yasam kalitesinin artirilmasinda
onemli bir adim olacaktir. Ulasim sorunlarinin ¢6ziilmesi, sadece sehrin fiziksel
yapisini degil, ayn1 zamanda sosyal ve ekonomik yapisin1 da iyilestirecektir.
Insanlarin daha verimli, hizli ve giivenli bir sekilde ulasim saglayabilmesi, is giicii
verimliligini artiracak, ticaretin kolaylagsmasini saglayacak ve sehrin genel ekonomik

gelisimine katkida bulunacaktir.

Ayrica, ulagim sistemlerinin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi, g¢evresel etkilerin
azaltilmas1 agisindan biiyilik bir 6neme sahiptir. Yogun trafik, hava kirliligi, karbon
salinimi ve giirtiltl kirliligi gibi ¢evresel sorunlara yol agarken, bu sorunlar saglik
problemleri yaratmakta ve yasam kalitesini diisiirmektedir. Bu baglamda, ulasim
altyapisinin iyilestirilmesi ve toplu tasima sistemlerinin gelistirilmesi, c¢evresel

etkilerin azaltilmasi agisindan kritik bir rol oynamaktadir.

Bu aragtirmanin bir diger 6nemli yonii, sehirdeki ulasim sistemlerinin etkinligini
artirmak i¢in gelistirilecek ¢oziim Onerilerinin, yerel yonetimler, sehir planlamacilari

ve diger ilgili paydaslar i¢in somut veriler sunacak olmasidir. Calisma, yerel



yonetimlerin ulasim sistemlerini daha verimli ve siirdiiriilebilir hale getirmelerine
yonelik bilgi saglayacak, toplu tasima hatlarinin diizenlenmesi, trafik yogunlugunun
azaltilmas1 ve altyap1 eksikliklerinin giderilmesi gibi pratik ¢oéziimler sunacaktir. Bu
baglamda, elde edilecek bulgular, sehirlerin ulagim politikalarina y6n verecek ve

daha saglikli, yasanabilir sehirlerin olugsmasina katki saglayacaktir.

Bu arastirma, kentsel ulasim sistemlerinin iyilestirilmesi i¢in Onemli bir katki
saglamayr  hedeflemektedir.  Arastirmanin  bulgulari, ulasim  altyapisinin
planlanmasinda ve gelistirilmesinde temel bir kaynak olarak kullanilabilir. Ayrica, bu
calisma, sehirlerdeki ulasim sorunlarini ¢dzme siirecinde, siirdiiriilebilir ulagim

sistemlerinin olusturulmasina dair 6nemli bir adim olacaktir.

1.3 Problem

Kentsel ulagim sistemleri, modern sehirlerin temel yapi taslarindan biri olup, sehrin
siirdiiriilebilir gelisimi i¢in kritik bir 6neme sahiptir. Ancak, sehirlerin hizla
biiylimesi, artan niifus ve sanayilesme ile birlikte, ulasim sistemlerinin etkinligi de
biiyiik bir sorun haline gelmistir. Ulasim altyapisinin yetersizligi, trafik sikisikligs,
toplu tagima sistemlerinin verimsizligi ve g¢evresel etkiler gibi cesitli problemler,
glinimiizde sehirlerde yasayan insanlarin yasam kalitesini olumsuz yonde
etkilemektedir. Bu baglamda, kentsel ulasimin verimli bir sekilde yonetilmesi,
sehirlerin hem ekonomik hem de sosyal acidan saglikli bir sekilde biiylimesini

saglamak i¢in hayati 6nem tagimaktadir.

Aksaray gibi orta 6lgekli bir sehirde de benzer ulasim sorunlar1 gdzlemlenmektedir.
Sehirdeki mevcut ulagim altyapisi, artan niifus ve yerlesim alanlarinin genislemesiyle
birlikte yetersiz kalmakta, trafik yogunlugu ve ulagimin verimsizligi, giinlik
yasamda onemli zorluklara yol agmaktadir. Kent i¢i ulasimda kullanilan toplu tasima
araglariin  hatlari ve kapasitesi, sehrin artan niifusuna yeterince hizmet
verememekte, bu da insanlarin toplu tasima yerine 0zel ara¢ kullanimina
yonelmelerine ve dolayisiyla trafik yogunlugunun artmasmma neden olmaktadir.
Ayrica, altyapr eksiklikleri, trafik isaretlerinin yetersizligi, yaya gecitlerinin azligi
gibi sorunlar da sehirdeki ulasimi1 daha da karmasik hale getirmektedir (Sengiil. ve

Altintag, 2020).



Bir diger 6nemli problem, toplu tasima sisteminin siirdiiriilebilirligini tehdit eden
cevresel etkiler ve toplu tasima kullanim oranlarinin diisilk olmasidir. Trafik
sikisikligi, hava kirliligi ve giiriiltii kirliligi gibi sorunlar, hem ¢evre hem de halk
saglig lizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir. Bunun yam sira, sehirdeki ulasim
sistemleri genellikle halkin ihtiyaglarina uygun sekilde tasarlanmamis ve esnek
¢oziimler sunamamaktadir. Ozellikle, yaya yollar1 ve bisiklet yollar1 gibi alternatif
ulasim segeneklerinin eksikligi, sehirdeki ulasim sorunlarinin daha da biiyiimesine
yol acgmaktadir. Insanlarin daha saglikli ve c¢evre dostu ulasim bigimlerine
yonelmeleri gerektigi bu donemde, mevcut sistemin bu ihtiyaglara yeterli sekilde

cevap verememesi, ciddi bir problem olusturmaktadir.

Bu arastirmada, Aksaray’daki mevcut ulasim sisteminin verimliligi, toplu tasima
hatlarinin etkinligi, altyap1 eksiklikleri, trafik yogunlugu ve cevresel etkiler gibi
sorunlar ele alinacaktir. Kent i¢i ulasimin daha etkin ve siirdiiriilebilir bir hale
getirilmesi i¢in ¢oziim Onerilerinin gelistirilmesi gerekliligi, bu tezde incelenmesi
gereken ana problem alanini olusturmustur. Bu baglamda, anketler ve saha
calismalar ile toplanan verilerle, sehrin ulasim sistemindeki eksiklikler ve sorunlar

tespit edilecek, ardindan bu sorunlara yonelik pratik ¢oziim Onerileri gelistirilecektir.

Aksaray’daki ulagim sorunlari, yalnizca mevcut altyapi yetersizlikleriyle degil, ayni
zamanda sehirdeki ulasim sisteminin siirdiiriilebilirligine dair eksik planlamalarla da
iligkilidir. Bu tezde, mevcut ulasim altyapisinin islevselligi, toplu tasima kullanim
oranlar, trafik sikisikligi, cevresel etkiler ve alternatif ulasim ¢oziimleri gibi unsurlar
ayrintili bir sekilde incelenecek ve bu sorunlarin ¢oziimiine yonelik somut ¢oziim

Onerileri sunulacaktir.

1.4 Tanimlar

Bu béliimde, ¢aligmanin daha iyi anlasilabilmesi i¢in temel kavramlar ve terimler
tanimlanacaktir. Arastirma, kentsel ulagim sistemlerinin analizini ve bu sistemle ilgili
¢Oziim Onerilerini hedeflediginden, asagida yer alan terimler, arastirma siirecinde

sikca kullanilacak ve ¢alismanin kapsamini belirleyecektir.

Kentsel Ulagim: Bir sehirdeki ulagim altyapisinin tiimiinii ifade eden bu kavram,

sehir i¢i yolculuklarin gergeklestirilmesini saglayan kara, deniz, hava ve demir yolu



sistemlerini kapsar. Kentsel ulasim, insanlarin ve malzelerin sehir igindeki farkli
noktalara taginmasini saglayan tiim araglari, giizergahlari, sistemleri ve hizmetleri

igerir.

Toplu Tasima Sistemi: Kentsel alanlarda, bircok yolcuyu tasiyan ve diizenli sefer
yapan tasima araglarinin olusturdugu sistemdir. Otobiisler, minibiisler, tramvaylar,
metrolar gibi araclar, bu sisteme dahil olan baslica tasima araclaridir. Toplu tasima
sistemleri, sehirdeki trafik yogunlugunu azaltmak, ulagimi1 daha ekonomik ve g¢evre

dostu hale getirmek i¢in 6nemli bir rol oynar.

Trafik Yogunlugu: Bir ulasim yolunun veya giizergahinin, belirli bir zaman
diliminde tasidig: tasit sayisini ifade eder. Trafik yogunlugu, araglarin birbirine yakin
sekilde hareket etmesi, zaman kaybi ve olumsuz g¢evresel etkiler yaratmasi gibi
durumlara yol acabilir. Kentsel ulasimda, trafik yogunlugu, yolculuk siirelerinin

uzamasina ve ulagim verimliliginin diismesine neden olabilir.

Altyap1: Bir sehrin ulagim sistemini olusturmak icin gerekli olan fiziksel yapilar ve
sistemlerin tlimiidiir. Yollar, kopriler, tiineller, kavsaklar, otobiis duraklar, trafik
isaretleri ve diger ulasim altyapilar1 bu kapsama girer. Ulasim altyapisinin

yetersizligi, trafik sikisikligina, kazalara ve genel ulasim verimsizligine yol agabilir.

Ulasim Talebi: Bir bolgedeki bireylerin ve toplumlarin, belirli bir zaman diliminde
ulasim hizmetlerine duydugu ihtiyaci ifade eder. Ulasim talebi, niifus yogunlugu,
ekonomik faaliyetler, ulasim aligkanliklar1 ve sehir i¢indeki hizmetlerin ¢esitliligi

gibi faktdrlere bagl olarak degiskenlik gosterir.

Yolcu Memnuniyeti: Toplu tasima sisteminin sundugu hizmetlerin kalitesine ve
yolcularin bu hizmetleri nasil degerlendirdigine dair Olciitlerden biridir. Yolcu
memnuniyeti, toplu tagima sisteminin etkinligini degerlendirmek i¢in 6nemli bir
gostergedir. Bu, araclarin diizenliligi, konforu, giivenligi ve zamaninda varig gibi

faktorleri igerir.

Siirdiiriilebilir Ulasim: Cevresel, ekonomik ve toplumsal ac¢idan uzun vadede
siirdiiriilebilir olan ulasim sistemlerini ifade eder. Siirdiirtilebilir ulagim, ¢evreye
duyarli, enerji verimli ve diisiik karbon salinimina sahip tasima ¢oziimleri sunarak,
hem sehirlerin gelisimini hem de ¢evrenin korunmasini amaglar.
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Alternatif Ulasim Coziimleri: Kentsel ulasimda yaygin olarak kullanilan araglara
(6zellikle o©zel araclar ve toplu tasima) alternatif olarak Onerilen ulagim
yontemleridir. Bisiklet yollari, yaya yollar1, elektrikli scooterlar gibi ¢éziimler, cevre

dostu ve trafik yogunlugunu azaltmaya yardimci alternatif ulasim yontemleridir.

Trafik Sikigikligi: Bir ulasim yolunda, tasitlarin hizinin diigmesi ve araglarin birbirine
yakin sekilde hareket etmesi durumudur. Trafik sikisikligi, 6zellikle yogun saatlerde,

yolculuk siirelerini uzatir, yakit tiikketimini artirir ve ¢evreye olumsuz etkiler yaratir.

Cevresel Etkiler: Ulasim sistemlerinin ¢evreye olan olumsuz etkilerini ifade eder.
Bunlar arasinda hava kirliligi, karbon salinimi, giiriiltii kirliligi ve dogaya zarar veren
diger faktorler yer alir. Cevresel etkiler, siirdiiriilebilir ulagim sistemlerinin tasarimini

ve uygulanmasini zorunlu kilmaktadir.

Kent I¢i Ulasim: Bir sehrin sinirlar icinde yapilan ulasim faaliyetlerini ifade eder.
Bu, hem bireysel araglar hem de toplu tasima araglari ile gerceklestirilen sehir ici
yolculuklar1 kapsar. Kent i¢i ulasim, sehirlerin gelisiminde biiyiikk rol oynar ve

kentsel yasamin kalitesini dogrudan etkiler.

Bu tanimlar, caligmanin ilerleyen bdliimlerinde kullanilan terimlerin daha iyi

anlasilmasini saglayacak ve yapilan analizlerin dogrulugunu artiracaktir.



2. KURAMSAL CERCEVE VE ILGILi LITERATUR TARAMASI

Bu boliim, ¢aligmanin temellerini olusturan kuramsal cerceveyi ve kentsel ulagim
sistemleri ile ilgili daha Once yapilmis arastirmalari ve literatiirii incelemeyi
amaglamaktadir. Calismanin kapsamina giren kavramlarin, teorilerin ve onceki
caligmalarin detayl bir sekilde ele alinmasi, arastirmanin dayandigi teorik temeli ve
ilgili literatiirii tartismak i¢in biiyilk Onem tasir. Ayrica, mevcut literatiiriin
incelenmesi, caligmanin yenilik¢i yonlerini ortaya koyarak arastirmaya katkida

bulunacag alanlar1 belirlemeye yardimer olacaktir.

2.1 Sehir Genel Ozellikleri

Sehir ili, i¢ Anadolu Bolgesi’nde yer alan ve hem cografi hem de stratejik konumu
ile 6nemli bir sehir olma Ozelligi tasimaktadir. Sehir, 6zellikle kara yolu ulasim
aginin kesisim noktalarindan birinde bulunmasi nedeniyle, ulagim agisindan merkezi
bir konumda yer alir. I¢ Anadolu’nun énemli bir gegis giizergahinda bulunan Sebhir,
kara yolu ile baglantili bircok biiyiik sehre yakinligi nedeniyle lojistik ve ticaret
acisindan 6nemli bir rol oynamaktadir. Cografi olarak, diiz araziye sahip olmas1 ve
engebeli alanlarin sinirli olmasi, ulasim altyapisinin daha verimli bir sekilde insa
edilmesine olanak tanimaktadir. Ancak, sehirdeki ulasim aginin gelismesi, niifus
artis1 ve sanayilesme ile birlikte giderek daha fazla ihtiya¢ duyulan bir konu haline

gelmistir (Aldanmaz, 2019).

Sehrin cografi konumu, hem sehir i¢i ulasimi hem de sehirlerarasi ulagim sistemlerini
dogrudan etkilemektedir. Sehir, kara yolu tasimaciliginda 6nemli bir kavsak noktasi
olustururken, ¢evresindeki illerle giiclii bir ulasim baglantisina sahiptir. Ozellikle
Ankara, Konya, Nevsehir ve Nigde gibi illere olan yakinligi, Aksaray’in ulasim
acisindan merkezi bir nokta olmasini saglamaktadir. Bununla birlikte, Aksaray’in
cografi yapisi, diiz ve genis arazilerden olusmasi nedeniyle kara yolu ulasimi
acisindan avantajlar sunmaktadir. Ancak, sehirdeki biiyiik yol aglarimin dogru bir
sekilde planlanmas1 ve yOnetilmesi, trafik sikisiklig1 ve altyapr eksikliklerinin oniine

geemek i¢in oldukc¢a 6nemlidir (Dogaroglu, 2019).

Iklim agisindan, Sehir, i¢ Anadolu’nun tipik kara iklimi etkisi altinda olup, yazlari
sicak ve kurak, kislar1 ise soguk ve kar yagishidir. Bu iklim kosullari, 6zellikle kis

aylarinda ulasim sistemini etkileyebilir. Kar yagis1 ve don olaylari, kara yolu
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ulasimini zorlastirabilir, bu da sehir i¢i ulasimda gecikmelere ve trafik kazalarina yol
acabilir. Yaz aylarinda ise yiiksek sicakliklar, yol ylizeylerinin aginmasina neden
olabilir ve ozellikle asfaltin deforme olmasi riski artar. Ayrica, sicak hava kosullari,
toplu tasima araglarinin i¢ mekanlarinin konforunu olumsuz yénde etkileyebilir. Bu
baglamda, Aksaray’in iklim kosullari, ulasim altyapisinin dayamikliligi ve
stirdiiriilebilirligi acisindan 6nemli bir etken olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ulagim
sistemlerinin, bu iklim kosullarina uygun sekilde tasarlanmasi ve yonetilmesi,
sistemlerin verimli bir sekilde calisabilmesi i¢in kritik 6dneme sahiptir (Kocalar,

2023).

Cografi konumun ve iklimin etkileri, Sehrin ulagim planlamasinda goéz Oniinde
bulundurulmas: gereken temel faktorlerdendir. Sehirdeki kara yolu aglarinin
planlanmasinda ve toplu tagima sistemlerinin diizenlenmesinde bu iki faktor dnemli
bir yer tutar. Ornegin, sehirdeki kara yolu ag, diiz ve genis araziler sayesinde hizli ve
etkili bir sekilde kurulabilmis olsa da, yogun kar yagisi ve olumsuz hava kosullari
gibi durumlarla basa ¢ikabilmek icin stirekli iyilestirmelere ihtiya¢ vardir. Ayrica,
sicak yaz aylarinda yol yiizeylerinde asmma ve trafik yogunlugunda artis
gozlemlenebilir, bu da sehirdeki ulasim altyapisinin giiclendirilmesi gerektigini

gosterir.

Sehrin genel cografi yapis1 ve iklimi, ulasim sistemlerinin siirdiiriilebilirligini ve
verimliligini etkileyen 6nemli unsurlardir. Sehir planlamasinda bu faktorlerin dikkate
alinmasi, ulasim altyapisinin daha dayanikli ve verimli olmasinmi saglayacaktir.
Ayrica, iklim degisikligi gibi uzun vadeli etkiler de gbz Oniinde bulundurularak,
sehre 0zgii ¢ozlim Onerilerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda, ulasim
altyapisinin gevresel siirdiiriilebilirlige uyumlu olarak tasarlanmasi, sadece sehirdeki
trafik yogunlugunu azaltmakla kalmayacak, ayni zamanda cevreye olan olumsuz

etkileri de en aza indirecektir (Bagkaya vd., 2020).

Sehrin cografi ve iklimsel kosullari, sehirdeki ulasim altyapisinin verimliligini
dogrudan etkilemektedir. Bu nedenle, sehirdeki wulasim sistemlerinin iklim
kosullarina uygun sekilde tasarlanmasi ve gelistirilmesi biiyiik bir énem tasir. Kig
aylarinda yasanabilecek olumsuz hava kosullari, trafik giivenligi acisindan ciddi
tehlikeler olusturabilir. Ozellikle kar ve buzlanma, kara yolu tagimaciligmi

engelleyen en onemli faktorlerden biridir. Bu tiir iklimsel zorluklar, yollarin diizenli
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olarak temizlenmesini ve karla miicadele i¢in 6zel ekipmanlarin kullanilmasini
gerektirir. Ayrica, yol yiizeylerinin dayanikli malzemelerle kaplanmasi, kisin
yasanabilecek olumsuz hava kosullarina kars1 altyapinin gili¢lendirilmesi agisindan

kritik 6nem tagsir (Yigit ve Karabatak, 2023).

Yaz aylarinda ise yiiksek sicakliklar, asfaltin daha hizli asinmasina ve yol
yiizeylerinin deforme olmasina yol agabilir. Sehir gibi I¢ Anadolu’da yer alan
sehirlerde, yazin sicakliklarin 40°C’ye kadar c¢ikabilecegi gbz Oniinde
bulunduruldugunda, sicak havanin yolculuk siirelerini uzatmasi ve araglarin daha
fazla yakit tiiketmesine neden olmasi miimkiindiir. Bu, hem ulasim maliyetlerini
artinir hem de c¢evresel etkileri olumsuz yonde etkiler. Bu nedenle, ulasim
altyapisinin tasariminda, sicak havalara dayanikli malzemelerin kullanilmasi ve
uygun sogutma sistemlerinin devreye sokulmasi gibi ¢ézliimler 6nemlidir (Hakverdi,

2021).

Sehirdeki trafik yogunlugu, cografi konum ve iklim kosullarinin etkisiyle artabilir.
Ozellikle sicak yaz giinlerinde, yerlesim alanlar1 arasinda arag¢ yogunlugu artabilir ve
bu da ulasimda ciddi aksamalara neden olabilir. Bu noktada, sehir i¢indeki yol
aglarinin  genisletilmesi, trafik yogunlugunu azaltacak alternatif giizergahlarin
olusturulmas1 gerekmektedir. Bunun yami sira, sehir igindeki toplu tasima
sistemlerinin iyilestirilmesi ve mevcut sistemin kapasitesinin artirtlmasi da 6nemli
bir ¢6ziim olacaktir. Sehirdeki iklimsel kosullar, ulasim sistemlerinde verimliligi
etkileyen unsurlardan biri oldugu i¢in, altyap1 projelerinde ¢evresel siirdiiriilebilirlige

yonelik ¢oziimler gelistirilmesi gereklidir.

Sehrin iklimi ve cografyasi, ayn1 zamanda c¢evresel siirdiiriilebilirligi artirmaya
yonelik ulasim ¢dziimlerini zorunlu kilmaktadir. Sehir gibi sehirlerde, 6zellikle trafik
yogunlugunun yiiksek oldugu bolgelerde, hava kirliligi ve karbon salinimi gibi
cevresel etkiler biiyiik sorunlar yaratabilir. Bu sorunlarin ¢oziilmesi i¢in toplu tasima
sistemlerinin giiclendirilmesi, 6zel ara¢ kullaniminin azaltilmasi, bisiklet yollar1 ve
ylriiyiis parkurlar1 gibi alternatif ulasim ¢éziimlerinin tesvik edilmesi gerekmektedir.
Ayrica, elektrikli araglarin kullaniminin yayginlastirilmasi, karbon emisyonlarinin
azaltilmasima onemli bir katki saglayabilir. Bu tiir ¢cdzlimler, sadece ¢evre dostu bir
ulasim altyapist olusturmakla kalmayacak, ayni zamanda sehirdeki ulasimin

verimliligini artirarak yasam kalitesini yiikseltecektir (Yavuz, 2024).

10



Cografi konumun ve iklim kosullarmin sehirdeki ulasim sistemine olan etkilerini
dikkate alarak, sehre 0zgli ¢0ziim Onerilerinin gelistirilmesi gerekmektedir. Bu
¢Oziim Onerileri, sadece ulasim altyapisinin iyilestirilmesiyle siirli kalmamali, ayni
zamanda cevresel siirdiiriilebilirlik ve sosyal erisilebilirlik hedefleri dogrultusunda
sekillendirilmelidir. Sehirdeki ulasim altyapisinin, hem mevcut iklim kosullarina
dayanikli hem de uzun vadeli iklim degisikligi senaryolarina uygun sekilde
tasarlanmasi, Sehirdeki gelecekteki ulasim taleplerini karsilamak igin kritik 6neme
sahiptir. Bu baglamda, sehir planlamacilar1 ve ulasim uzmanlari, sehrin cografi ve
iklimsel o6zelliklerini g6z Oniinde bulundurarak, daha siirdiiriilebilir, verimli ve

giivenli ulasim ¢ozlimleri gelistirmelidir (Erkol, 2008).

2.1.1 Cografi konum ve iklim

Sehrin cografi konumu, o sehri ¢evreleyen dogal, kiiltiirel ve ekonomik yapilarla olan
iliskisini belirleyen en Onemli unsurlardan biridir. Cografi konum, ulasim
altyapisinin tasarimindan, ekonomik faaliyetlerin ¢esitlili§ine kadar bir¢cok faktorii
etkileyen temel bir parametredir. Sehir, I¢ Anadolu Bélgesi'nde stratejik bir konumda
yer almakta ve cevresindeki illerle giiglii kara yolu baglantilarina sahiptir. Bu
nedenle, hem bolgesel hem de ulusal diizeyde Onemli bir ulasim noktasinda
bulunmaktadir. Sehir, kara yolu tasimaciligi agisindan merkezi bir kavsak olarak
onemli bir rol iistlenmektedir. Sehir, ¢evresindeki illerle olan ulasim baglantilarini,
cografi konumunun avantajin1 kullanarak diizenlemekte ve bu sayede lojistik agidan
stratejik bir merkez olmaktadir. Ayrica, cografi yapisi, sehri g¢esitli ulasim

sistemlerinin gelistirilmesi agisindan uygun bir alan haline getirmistir (Tag, 2018).

Cografi olarak, sehir diiz araziler lizerinde kurulmus olup, bu durum kara yolu
ulasiminin  kolayca saglanabilmesi i¢in avantajli bir zemin olusturmustur. Diiz
araziler, yol ingaat1 i¢in uygun bir zemin saglar ve ulasimin hizli ve verimli olmasina
yardimecr olur. Bu durum, sehirdeki ulasim altyapisinin daha etkin bir sekilde
planlanabilmesini ve ulasimin aksaksiz bir bi¢cimde saglanmasint miimkiin kilar.
Daglik veya engebeli alanlar, kara yolu tagimacilig1 i¢in zorluklar yaratabilirken, diiz
arazilerde yol yapiminin daha hizli ve maliyet acisindan daha verimli olmasini
saglar. Bununla birlikte, sehirdeki yol aglarinin gelismesi, artan niifus ve ekonomik
faaliyetlerle birlikte daha fazla taleple kars1 karsiya kalmaktadir. Bu nedenle, mevcut

ulagim altyapisinin stirekli olarak iyilestirilmesi gerekmektedir (Codur vd., 2018).
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Iklim, bir sehri tanimlayan diger onemli cografi unsurlardan biridir ve ulagim
sistemlerinin verimliligini dogrudan etkileyebilir. Sehir, i¢ Anadolu’nun tipik kara
iklimi etkisi altinda olup, yazlar1 sicak ve kurak, kislar1 ise soguk ve kar yagishdir.
Bu iklimsel kosullar, ulagim altyapisinin planlanmasinda 6nemli bir faktor olusturur.
Yaz aylarinda sicakliklar oldukca yiiksek olabilir ve bu, 6zellikle asfalt yollarin
asinmasina ve yol yiizeylerinin deformasyonuna neden olabilir. Asir1 sicakliklar,
araclarin hizlarini azaltabilir, trafik yogunlugunun artmasina yol agabilir ve bu da
ulasimda aksamalar yaratabilir. Yiiksek sicakliklar, ayrica toplu tagima araglarinin i¢
mekanlarinda konfor sorunlarina yol agabilir, yolcular i¢in rahatsizlik yaratabilir

(Cufali ve Donmez, 2022).

Kis aylarinda ise soguk hava, kar ve buzlanma gibi olumsuz hava kosullari, kara yolu
tasimaciligini zorlastirabilir. Kar yagist ve don olaylari, yollarin kayganlasmasina,
goriis mesafesinin azalmasma ve trafik kazalarinin artmasina neden olabilir. Bu
durum, ozellikle sehir i¢indeki ulasimi aksatabilir ve trafik glivenligi konusunda
ciddi tehlikeler olusturabilir. Kis sartlarinda, kara yolu tasimaciliginin saglikli bir
sekilde isleyebilmesi i¢in karla miicadele c¢aligmalarinin yapilmast ve yol
ylizeylerinin temizlenmesi bliylikk Onem tasir. Ayrica, sehirdeki toplu tasima
araclarinin soguk hava kosullarina dayanikli hale getirilmesi ve bu araglarin 1sitma

sistemlerinin etkin bir sekilde ¢calismasi saglanmalidir(Codur ve Topdagi, 2018).

Iklim kosullari, sehirdeki ulasim altyapisinin siirdiiriilebilirligini de etkiler. Ozellikle
sehirdeki yollarin, farkli iklim kosullarina dayanikli malzemelerle insa edilmesi
gerekmektedir. Soguk iklim kosullarinda, yol yiizeylerinin dayanikliligi, trafikteki
giivenligi saglamada onemli bir rol oynar. Yazin ise sicak hava, asfalt yilizeylerin
hizli asinmasina yol agabilir ve bu da yol onarim maliyetlerini artirabilir. Iklimsel
faktorler, sehirdeki ulasimin etkinligi iizerinde dogrudan etkili oldugundan, ulagim

altyapisinin iklim kosullarina uygun sekilde tasarlanmasi1 gerekmektedir.

Sehirdeki ulagim sisteminin verimliligini artirmak i¢in, cografi konumun ve iklimin
etkilerine uygun olarak ulasim planlamasi yapilmalidir. Ulagim altyapisinin, sehre
0zgii cografi kosullara dayanikli olacak sekilde insa edilmesi ve bakiminin diizenli
olarak yapilmasi, ulasimda aksamalarin dnlenmesine yardimci olur. Ayrica, iklim
degisikligine bagli olarak artan hava ekstremiteleri ve olumsuz hava kosullarina

karsi, ulasim sistemlerinin dayanikli hale getirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda,
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stirdiiriilebilir ulasim ¢oziimleri, cevre dostu malzemelerin kullanimi1 ve akilli ulagim

sistemlerinin entegrasyonu, sehirdeki ulagim altyapisinin verimliligini artirabilir.

Cografi konum ve iklimin sehirdeki ulasim {izerindeki etkisi, yalnizca kara yolu
tasimaciligt ile sinirli kalmaz; ayni zamanda toplu tagima, demir yolu tagimaciligi,
bisiklet yollar1 ve yaya yollar1 gibi ulagim tiirlerini de kapsamaktadir. Sehirdeki
cografi yapmin ve iklimin etkisiyle, her ulasim tiirii farkli zorluklarla karsilasabilir.
Bu nedenle, sehirdeki ulasim altyapisinin ve ulagim tiirlerinin tasariminda, her bir
ulastm modunun ihtiyaglart ve g¢evresel kosullara olan uygunlugu g6z Oniinde

bulundurulmalidir (Dogan, 2014).

Kara yolu ulasgiminin yani sira, toplu tasima sistemlerinin iklim ve cografi
faktorlerden nasil etkilendigi de 6nemli bir konudur. Sehirdeki sicak yaz aylarinda,
toplu tasima araglarinin i¢ mekanlarinin fazla 1sinmasi, yolcularin konforunu
etkileyebilir ve bu da toplu tasima kullanim oranlarini azaltabilir. Bu tiir durumlarla
basa cikabilmek i¢in, toplu tagima araglarmin i¢ mekanlarinda iklimlendirme
sistemlerinin etkin bir sekilde ¢alismasi, yolcu konforunu artirarak toplu tasima
kullanimin1 tegvik edebilir. Ayrica, kisin soguk hava kosullarinda, toplu tagima
araclarinin 1sitma sistemlerinin verimli ¢alismasi, yolcularin daha gilivenli ve rahat bir
yolculuk yapmalarin1 saglayabilir. Bu tiir 6nlemler, sehirdeki toplu tasima
sistemlerinin verimliligini artirabilir ve ulasimda karsilagilan zorluklarla daha etkili

bir sekilde basa ¢ikilmasina olanak tanir (Akbas, 2022).

Sehirdeki demir yolu tasimaciligl, cografi konumdan ve iklimden etkilenen diger
onemli bir ulagim tliridiir. Sehir, kara yolu ulagiminin yani sira demir yolu
tasimaciligl agisindan da O6nemli bir gegis noktasidir. Demir yolu tasimaciliginin,
ozellikle kis aylarinda kar ve buzlanma gibi zorluklarla karsilagsmasi, demir yolunun
gilivenligini ve ulasim hizini etkileyebilir. Bu nedenle, demir yolunun tasariminda ve
isletmesinde, iklim kosullarina uygun malzeme kullanimi1 ve sistemlerin
dayanikliligimin artirtlmasi gereklidir. Ayrica, demir yolunun giizergahlari, engebeli
cografi kosullar g6z Oniinde bulundurularak belirlenmeli ve ulasimda kesintilerin
Onlenmesi icin gerekli altyap1 onlemleri alinmalidir. Bisiklet yollar1 ve yaya yollar
gibi alternatif ulasim ¢oziimleri, sehirdeki cografi kosullara bagli olarak degisiklik
gosterebilir. Diiz araziler, bisiklet yollarinin insasinda avantaj saglarken, engebeli

bolgelerde bu tiir altyapi projelerinin gercgeklestirilmesi daha zor olabilir. Ayrica,
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iklim kosullar1 da bisiklet kullanimin1 etkileyebilir; 6zellikle yagish ve karli havalar,
bisiklet kullanimin1 olumsuz yonde etkileyebilir. Bu durum, bisiklet yollarinin
tasariminda, dayanikli ve kaymaz yiizeylerin kullanilmas1 gibi ¢éziimler gerektirir.
Yaya yollar1 da benzer sekilde, sehirdeki iklimsel kosullara gore tasarlanmali ve
yagishi havalarda su birikintilerinin olugmasimi engellemek icin uygun drenaj

sistemleri kurulmalidir (Yaman, 2021).

Sehirdeki ulagim altyapisinin stirdiiriilebilirligi ve verimliligi, cografi konum ve
iklim gibi unsurlara dayali olarak gelistirilecek akilli ulasim ¢dzlimleriyle
desteklenmelidir. Akilli ulagim sistemleri, trafik yogunlugunu izlemek, optimize
etmek ve yonetmek i¢in sensorler ve veri analitigi kullanarak sehirdeki ulasimi daha
verimli hale getirebilir. Bu sistemler, trafik akisimi izlerken, ayni zamanda iklim
kosullarina gore yol durumunu ve hava kosullarin1 da dikkate alarak en uygun
rotalart &nerebilir. Ornegin, kar yagist ve buzlanma gibi olumsuz kosullarda,
stiriiciilere alternatif rotalar onerilerek trafik sikisikligi ve kazalar en aza indirilebilir.
Akilli sistemler, ayn1 zamanda toplu tasima sistemlerinin yonlendirilmesinde de
O6nemli bir rol oynayabilir, 6zellikle yogun hava kosullarinda toplu tasima araglarinin

daha hizli ve giivenli bir sekilde yol almasi saglanabilir (Giindiiz vd., 2011).

Sehirdeki cografi konum ve iklim, ulasim sistemlerinin tasarimi, yoOnetimi ve
stirdiiriilebilirligi a¢isindan biiyiik bir etkiye sahiptir. Bu unsurlarin dogru bir sekilde
analiz edilmesi, ulagim altyapisinin planlanmasinda 6nemli bir rehber olacaktir.
Cografi ve iklimsel faktorlerin goz Oniinde bulundurulmasi, sehirdeki ulasim
sorunlarinin ¢oziilmesinde ve sistemin daha verimli hale getirilmesinde biiyiik bir rol
oynar. Bu nedenle, ulasim planlamasinda cografyanin ve iklimin etkileri dikkate
alinarak, sehirdeki ulagim altyapisinin daha dayanikli, verimli ve siirdiiriilebilir hale

getirilmesi saglanmalidir.

2.1.2 Niifus ve yerlesim alanlari

Sehirdeki niifus yapisi ve yerlesim alanlarinin dagilimi, ulagim altyapisinin etkinligi
ve slirdiriilebilirligi acisindan kritik bir rol oynar. Niifusun yogunlugu, yerlesim
alanlarmin biiyiikliigli ve bu alanlarin sehir i¢indeki konumu, ulagim sistemlerinin

nasil organize edilecegini ve bu sistemlerin verimliligini dogrudan etkiler. Bu
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nedenle, sehirdeki niifus yapisin1 ve yerlesim alanlarini anlamak, ulagim altyapisinin

tasarlanmasinda ve mevcut sistemin iyilestirilmesinde dnemli bir adimdir.

Sehir, i¢ Anadolu Bolgesi'nde yer alan bir il olarak, hem cografi olarak stratejik bir
konumda bulunmakta hem de hizla artan bir niifusa sahip olmaktadir. Sehirdeki
niifus, son yillarda 6nemli bir artis gostermistir. Bu artis, yerlesim alanlarinin
genislemesine ve sehirdeki ulasim ihtiyaclarinin ¢esitlenmesine yol ag¢mustir.
Sehirdeki niifusun artmasi, kent i¢i ulasimin daha verimli hale getirilmesi ve ulasim
altyapisinin giiclendirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir. Ayrica, niifus artisi,
sehrin ¢evresindeki kirsal alanlardan banliyd bolgelerine olan gogii de tesvik etmistir.
Bu durum, sehir igindeki ulasim agima olan talebi artirmis ve toplu tasima

sistemlerinin gelistirilmesi gerekliligini dogurmustur (Polat vd., 2017).

Yerlesim alanlarinin dagilimi, sehre 6zgii ulasim stratejilerinin belirlenmesinde
onemli bir faktordiir. Sehirdeki yerlesim alanlar1 genellikle merkezi, yar1 merkezi ve
banliyé bolgeleri olarak farkli kategorilere ayrilabilir. Sehir merkezinde, is, ticaret,
egitim ve saglik gibi yogunluklu sosyal hizmetlerin bulundugu boélgeler, toplu tasima
ag1 icin Oncelikli bolgeler olarak kabul edilir. Bu bdlgelerdeki ulasim ihtiyaglari,
yogun saatlerde yiiksek talep gosterebilir, bu nedenle toplu tasima araglarinin sikligi
ve kapasitesi bu ihtiyaglar1 karsilayacak sekilde artirilmalidir. Sehir merkezi, hem
ticaretin hem de sosyal yasamin kalbinin attig1 yer olarak, ulasim agisindan yogun bir
trafik akigina sahip olabilir. Bu da sehirdeki ulasim altyapisinin etkinligini test eder

ve ulasimda yasanan sorunlarin baglica sebepleri arasinda yer alir (Ayhan, 2011).

Yar1 merkezi bolgeler ise, sehir merkezine yakin olup, genellikle konut alanlarinin ve
kiiciik olgekli ticaret merkezlerinin bulundugu yerlerdir. Bu bolgelerde, sehir
merkezine ulasimda toplu tagima Onemli bir alternatif olabilmektedir. Ancak, bu
bolgelerdeki ulasim sistemlerinin yeterliligi, genellikle sehir merkezindeki yogun
talebe gore daha diigiik kalmaktadir. Yar1 merkezi bolgelerdeki yerlesim alanlarinin
genislemesi, toplu tasima sistemlerinin gelistirilmesini ve bu sistemlerin daha
erisilebilir hale getirilmesini gerektirir. Bu tiir bolgelerde, toplu tasima hatlarinin
sikligt ~ ve gilizergahlari, kullanic1  taleplerine  gore  sekillendirilmelidir

(Caglayanirmak, 2015).
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Banliyo bolgeleri, sehir merkezinden uzak, genellikle daha az yogun yerlesim
alanlarina sahip olan boélgelerdir. Bu bdlgelerde, ulasim genellikle 6zel araglar ile
saglanmaktadir, ancak sehir merkezine olan uzaklik ve artan niifus ile birlikte toplu
tasima sistemlerine olan ihtiya¢c artmaktadir. Banliyd bolgelerindeki yerlesim
alanlarmin artis1, Ozellikle ise gidis gelis saatlerinde sehir merkezine olan
yolculuklarin yogunlagmasina yol agmaktadir. Bu durum, banliyé bolgelerinde yeni
toplu tagima hatlarinin olusturulmasi ve mevcut hatlarin kapasitesinin artirilmasini
gerektirmektedir. Banliyd bolgelerindeki ulagim ihtiyacinin karsilanabilmesi igin,
toplu tagima sistemlerinin sehir merkezine diizenli ve hizli ulasim saglayacak sekilde

planlanmasi1 énemlidir (Oguztimur vd., 2021).

Sehirdeki niifusun artigi, ayn1 zamanda yerlesim alanlarinin daha da genislemesine
yol agmaktadir. Ozellikle sehir disina ydnelik olan yerlesim bélgeleri, zaman iginde
daha fazla yerlesim birimi ve konut alani olusturmus ve bu da sehirdeki ulasim
talebini artirmistir. Niifusun sehir merkezinden disariya dogru yayilmasi, sehir
igindeki trafik yogunlugunu artirirken, toplu tasima aglariin da daha genis bir alana
hizmet vermesi gerektigini gostermektedir. Sehirdeki yerlesim alanlarinin
biiylimesiyle birlikte, bu yeni yerlesim alanlarina ulasim hizmetlerinin saglanmasi
icin yatirimlar yapilmasi gerekmektedir. Bu tiir yerlesim bolgelerine ulagim
saglamak, sehirdeki toplu tasima sistemlerinin etkinligini ve verimliligini artirmay1

gerektiren bir zorluktur.

Niifusun artisiyla birlikte sehirdeki ulasim altyapisinin stirekli olarak yenilenmesi ve
genisletilmesi onemlidir. Mevcut altyapi, artan niifusu ve yerlesim alanlarim
kargilamakta yetersiz kalabilir, bu da trafik sikisikligi, ulasimda aksamalar ve
cevresel etkilerin artmasina neden olabilir. Bu nedenle, sehirdeki ulasim
sistemlerinin sadece mevcut durumu degil, ayn1 zamanda gelecekteki niifus artis1 ve
yerlesim degisikliklerine de uygun hale getirilmesi gerekmektedir. Ulasim
altyapisinin = siirdiiriilebilir  olmasi, gelecekteki niifus artigin1  karsilayabilecek
kapasiteye sahip olmasi i¢in uzun vadeli planlamalar ve projeler gelistirilmelidir

(Ceylan, 2010).

Yerlesim alanlarinin biiylimesi, sehri ¢cevreleyen alanlarda daha fazla konut ve ticaret
alaninin olusturulmasina yol acarken, sehirdeki ulasim hizmetlerinin de daha

erigilebilir ve etkili bir sekilde sunulmasini zorunlu kilar. Bu nedenle, sehirdeki
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yerlesim alanlarinin cografi 6zellikleri, ulasim planlamasinda dikkate alinmali ve
ulasim altyapisi, niifusun dagilimina gore optimize edilmelidir. Sehirdeki ulasim
¢Oziimleri, yerlesim alanlarmin ¢esitliligine ve biiytikliigline gore sekillendirilmeli,
toplu tasima ve 6zel ara¢ kullanimi arasinda bir denge kurularak sehir i¢indeki trafik
sikigikligi en aza indirgenmelidir. Sehirdeki niifus artis1 ve yerlesim alanlarinin
genislemesi, ulasim altyapisinin modernize edilmesini ve yeni ulagim ¢oziimleri
gelistirilmesini zorunlu kilar. Bu noktada, sehirdeki yerlesim alanlarinin farkliliklar:
gbz oniinde bulundurularak ulasim aglarmin gesitlendirilmesi &nemlidir. Ozellikle
sehir merkezindeki yogun yerlesim ve ticaret alanlari, yliksek toplu tasima kapasitesi
gerektiren bolgeler olarak dikkat ¢ekerken, sehir dis1 yerlesim bolgeleri, daha esnek
ve talebe dayali ulasim ¢ozlimlerini gerektirebilir. Bu tiir yerlesim alanlarina uygun
ulagim sistemlerinin gelistirilmesi, sehirdeki ulasim verimliligini artirirken, ¢evresel

etkilerin azaltilmasina da katki saglar (Uyanik, 2015).

Sehirdeki niifusun ¢ogunlugunun sehir merkezine ve ana ticaret bolgelerine
yonelmesi, bu alanlarin ulagim altyapisim1 daha da kritik hale getirmektedir. Sehir
merkezindeki ulasim agi, niifus yogunlugunun etkisiyle en yogun saatlerde trafik
sikigikligina neden olabilir. Bu nedenle, sehir merkezindeki toplu tasima
sistemlerinin kapasitesinin artirilmasi, trafik yogunlugunu azaltmak ic¢in oldukca
onemlidir. Toplu tagima hatlarinin sefer siklig1 artirilmali, yeni hatlar agilmali ve bu
hatlarin glizergahlar1 sehre ait tim Onemli yerlesim alanlarini kapsayacak sekilde
diizenlenmelidir. Ayrica, sehir icindeki farkli toplu tasima tiirlerinin (otobiis,
tramvay, metro vb.) entegrasyonu saglanarak, ulagim sisteminin daha verimli ve hizli

hale getirilmesi gerekmektedir (Kiiclikmanisa ve Karaca, 2023).

Sehirdeki yerlesim alanlarinin ¢esitliligi, ulasim stratejilerinin belirlenmesinde biiytik
bir etkiye sahiptir. Ornegin, yogun niifuslu ve ticaretin merkezi olan bdlgelerde, yaya
yollari, bisiklet yollar1 gibi alternatif ulasim ¢6ziimleri de O6nemli bir yer tutar.
Sehirdeki ana ulagim yollarinin, bisiklet ve yaya dostu hale getirilmesi, daha ¢evreci
bir ulagim kiiltiirliniin olusturulmasina yardimci olacaktir. Ayrica, bu tiir altyapi
yatirimlari, sehirdeki hava kirliligini ve trafik sikisikligini azaltarak daha saglikli bir

yasam ortami saglayabilir.

Banliyo bolgelerinde ise, genellikle 6zel arag kullanim1 daha yaygin olmasina karsin,

sehir merkeziyle olan ulasim mesafesi arttikca toplu tagima ihtiyaci artmaktadir. Bu
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tiir bolgelerdeki ulagim ¢oziimleri, toplu tasima hatlarinin giiclendirilmesi ve 6zel
ara¢ kullanimimi dengelemek icin alternatif ulagim araglarinin (elektrikli scooterlar,
bisikletler vb.) tesvik edilmesiyle daha etkin hale getirilebilir. Banliyd alanlarindaki
ulasim ihtiyacini karsilamak i¢in daha esnek sistemler ve zamanl toplu tasima hatlari

Onerilebilir (Gol, 2019).

Yerlesim alanlarinin biiylimesiyle birlikte, sehre ait cevresel etki de artmaktadir.
Ozellikle sehir disinda gelisen yeni yerlesim alanlari, gevresel siirdiiriilebilirlik
acisindan Onemli sorular1 glindeme getirmektedir. Yeni yerlesim alanlarinin
olusturulmas sirasinda, yesil alanlarin korunmasi ve ¢evre dostu ulagim sistemlerinin
entegre edilmesi, sehre 6zgii ulasim planlamasinin 6nemli bir parcast olmalidir. Bu
baglamda, sehirdeki ulasim altyapisinin yalnizca mevcut niifusa degil, gelecekteki
bliyime ve yerlesim gelisimine de uyum saglayacak sekilde tasarlanmasi

gerekmektedir (Oztiirk, 2006).

Ayrica, sehirdeki yerlesim alanlarimin diizenli bir sekilde planlanmasi, trafik
yogunlugunun azaltilmasinda ve ulagim verimliliginin artirilmasinda énemli bir rol
oynar. Sehirdeki yerlesim yerleri, altyap: ihtiyaglarina uygun olarak yerlestirilmeli,
toplu tagima hatlarina yakin bolgelerde yogunlasacak sekilde tasarlanmalidir. Bu
sayede, sehir icindeki ulagim aginin daha etkin hale gelmesi saglanabilir. Yerlesim
alanlarinin planlanmasinda, sehir merkezinden uzak olan boélgelerde de ulasim

altyapisinin gii¢lendirilmesi gerektigi unutulmamalidir.

Sehirdeki niifus artist ve yerlesim alanlarinin biiylimesi, ulasim altyapisinin her
yoniliyle gézden gecirilmesini ve modernize edilmesini gerektirmektedir. Ulagim
planlamasinda, yerlesim alanlarinin cografi konumu, yogunlugu ve sosyal yapis1 gibi
faktorlerin dikkate alinmasi, sehir i¢indeki ulagim verimliligini artirmak igin
onemlidir. Sehirdeki farkli yerlesim alanlarina uygun ulagim ¢éziimleri gelistirilmesi,
hem trafik sikisikliginin 6nlenmesi hem de ¢evresel siirdiiriilebilirligin saglanmasi
acisindan  kritik bir rol oynamaktadir. Bu baglamda, ulagim altyapisinin
cesitlendirilmesi, esnek c¢oziimlerle desteklenmesi ve toplu tagima sistemlerinin
gliclendirilmesi, sehirdeki ulasimin gelecekteki talepleri karsilayacak sekilde

tasarlanmasina katki saglayacaktir (Arslan, 2019).
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2.1.3 Ekonomik yapi

Sehirdeki ekonomik yapi, ulagim altyapisinin sekillendirilmesinde ve sehir igi
mobilitenin artirilmasinda  6nemli bir rol oynamaktadir. Sehir, I¢ Anadolu
Bolgesi’nde yer almasi ve kara yollarinin kavsak noktalarindan birinde bulunmasi
nedeniyle ticaret ve sanayi acisindan stratejik bir Oneme sahiptir. Ekonomik
faaliyetlerin c¢esitliligi, sehirdeki ulagim ihtiyaglarini dogrudan etkileyen unsurlar
arasinda yer alir. Bu baglamda, sehirdeki ekonomik yapinin 6zellikleri, ulasim
sistemlerinin planlanmasi ve altyapinin gelistirilmesi i¢in kritik bir rol oynar (Koz,

2011).

Sehir, sanayi, tarim ve ticaretin birlesiminden olusan cesitli ekonomik faaliyetlere
dayanmaktadir. Sehirdeki en belirgin ekonomik sektorlerden biri, tarim ve tarima
dayali sanayilerdir. Tarim sektorii, sehre 6zgii iklim kosullar1 ve verimli topraklar
sayesinde 6nemli bir yer tutar. Bu, tarim iriinlerinin islenmesi, depolanmasi ve
taginmasi igin giiclii bir lojistik altyapist gerektirir. Tarimsal iiretimin yogun oldugu
alanlar ile islenmis {irtinlerin sanayi merkezlerine ve diger bolgelere tasinmasi igin
etkin bir kara yolu tasimaciligina ihtiya¢ vardir. Ayrica, tarim firiinlerinin sehir
icindeki dagitimi1 ve sehir disindaki pazarlara ulagimi i¢in gelismis bir ulasim ag1
gerekmektedir. Bu da sehirdeki yolculuk talebini etkileyen bir faktordiir (Bodur,
2013).

Sanayi sektorii de sehirde Onemli bir yer tutmaktadir. Sehir, ozellikle tekstil,
otomotiv ve gida isleme sektorlerinde gelismis sanayiye sahiptir. Bu sanayi dallari,
sehirdeki ekonomik faaliyetlerin ¢esitlenmesine ve sehir igindeki ulagim talebinin
artmasma yol agmaktadir. Sanayi bolgeleri genellikle sehir merkezinden uzak
alanlarda konumlanmistir ve bu bolgeler arasindaki ulasim aglariin etkinligi, sanayi
tiretiminin hizin1 dogrudan etkilemektedir. Sanayi kuruluslarinin ham madde temini,
i1 giicii hareketliligi ve iirlin dagitimi i¢in hizli ve giivenilir ulasim ¢dziimleri
gereklidir. Bu nedenle, sehirdeki sanayi bolgesine ulagim saglayacak kara yolu
aglarinin etkinligi, sanayi sektoriiniin biiylimesinde Onemli bir faktordiir. Ayni
zamanda, sanayi liretiminin ¢evreye olan etkilerini azaltmaya yonelik siirdiiriilebilir

ulasim ¢ozlimlerine de ihtiyag duyulmaktadir (Tektas vd., 2019).
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Sehirdeki ekonomik yapinin bir diger 6nemli unsuru, ticaret ve hizmet sektorleridir.
Sehir, konumu itibariyla ticaretin 6nemli bir merkezi olup, bolgesel ve ulusal
diizeyde bir ticaret agina sahiptir. Sehirdeki biiyiik pazarlar, aligveris merkezleri, is
merkezleri ve ticaret alanlari, sehir i¢indeki ulagim talebinin arttig1 bolgeler arasinda
yer alir. Ticaretin yogun oldugu sehir merkezlerinde, hem yerel hem de uluslararasi
tasimacilik biiyiikk bir rol oynamaktadir. Bu nedenle, sehir icindeki ulasim
altyapisinin, ticaretin biiyiikliigiine uygun sekilde diizenlenmesi gerekmektedir.
Aligveris merkezlerine, pazar yerlerine ve ticaret alanlarina yonelik ulasim
giizergahlarinin dogru bir sekilde belirlenmesi, sehir icindeki trafik akigini
diizenleyecek ve ticaretin verimli bir sekilde yapilmasimni saglayacaktir (Karli ve

Celikyay, 2022).

Sehirdeki ekonomik yapi, ayn1 zamanda is giicli hareketliligini de etkiler. Sehirdeki
farkli is kollarindaki is giicli, genellikle sehir merkezine ve sanayi bolgelerine
yonelmistir. Bu da, sehir icindeki ulasim sistemine olan talebi artirir. Ozellikle, sabah
ve aksam saatlerinde is giiciiniin yogun olarak hareket ettigi sehir merkezine olan
yolculuklar, toplu tasima sistemlerinin kapasitesini test eder. Bu noktada, sehirdeki
ekonomik yapiya uygun ulasim coziimleri gelistirilmesi gerekmektedir. Is giicii
hareketliligi ve is alanlar1 arasindaki ulagim baglantilarinin etkinligi, is giiciiniin
verimli bir sekilde sehirdeki farkli alanlara dagilmasina olanak saglar. Bu, 6zellikle
sehir merkezindeki yogunlugu azaltarak trafik sikisikligimi engellemeye yardimei

olabilir (Merig, 2018).

Turizm sektorii de sehirdeki ekonomik yapi iizerinde 6nemli bir etkiye sahiptir.
Sehir, hem tarihi hem de kiiltiirel zenginlikleri ile turist ¢ceken bir bolge olarak,
turizm sektorii ile birlikte biiyiimektedir. Bu durum, sehirdeki ulasim altyapisinin
gelistirilmesi  gerektigi anlamina gelir. Turistlerin sehir i¢indeki ulagimini
kolaylastiracak sistemler, hem turistlerin konforlu bir sekilde seyahat etmelerini
saglar hem de sehirdeki ulasim agina olan talebi karsilar. Sehirdeki turistik
mekanlara ulasim saglayacak hatlarin belirlenmesi, turistlerin sehirdeki farkl
noktalara kolayca ulasabilmesini saglar. Ayrica, sehirdeki ¢evresel siirdiiriilebilirlik
ve ulasim ¢oziimleri, turizm sektoriine katki saglayacak sekilde sekillendirilmelidir

(Yaman, 2014).
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Ekonomik yapinin sekillendirdigi ulasim ihtiyaglari, sehirdeki altyapr yatirimlarini da
etkiler. Sanayi, ticaret, turizm ve tarim gibi sektorlerin her biri, sehir i¢indeki ulagim
aglarinin nasil planlanacagina dair farkli gereksinimler ortaya koyar. Bu nedenle,
ulasim altyapisinin tasariminda sehirdeki ekonomik yapiin ¢esitliligi g6z onilinde
bulundurulmalidir. Ayrica, sehirdeki ulagim sistemlerinin verimliligini artirmak igin
ekonomik yapiin ihtiyaglarin1  karsilayacak  sekilde entegre  ¢oziimler
gelistirilmelidir. Bu baglamda, sehre 6zgli ekonomik faktorler dikkate alinarak
yapilan ulagim planlamalari, ekonomik biiyiimeyi destekleyecek ve ulasim

sistemlerinin etkinligini artiracaktir.

Sehirdeki ekonomik yapi, ulasim sistemlerinin tasariminda ve gelistirilmesinde
onemli bir etken olup, ticaretin, sanayinin ve diger ekonomik faaliyetlerin
gereksinimlerini karsilayacak bir ulagim altyapisinin olusturulmasini zorunlu kilar.
Bu altyapi, sadece mevcut ekonomik faaliyetleri desteklemekle kalmaz, ayni
zamanda gelecekteki biiylime ve gelisim i¢in de saglam bir temel saglar. Sehirdeki
ekonomik yapmin ¢esitliligi, ulasim stratejilerinin farkli ihtiyaglara gore
sekillendirilmesini gerektirir ve bu, sehirdeki ulasim sistemlerinin siirdiiriilebilirligini

ve verimliligini artiracak bir ¢6zlim sunar (Ilicali vd., 2015).

2.2 Kentlerarasi Ulasim Durumu

Kentleraras1 ulagim, sehirler arasindaki baglantilar1 saglayan ve insanlarin, mal ve
hizmetlerin etkili bir sekilde hareket etmesini miimkiin kilan ulasim aglarinin
toplamini ifade eder. Kentleraras1 ulagim, sadece sehirlerin ekonomik faaliyetlerini
desteklemekle kalmaz, ayn1 zamanda sosyal baglar1 giiclendirir, kiiltiirel etkilesimleri
artirir ve bolgesel kalkinmaya katki saglar. Sehirdeki ulagim altyapisinin etkinligi,
yalnizca sehir icindeki ulasim degil, ayn1 zamanda cevre illerle olan baglantilarin
verimliligi agisindan da biiyiik bir dneme sahiptir. Sehir, cografi olarak I¢ Anadolu
Bolgesi’nde yer almakta olup, hem kara yolu hem de demir yolu ulasim aglariyla
cevresindeki illerle giiclii baglantilara sahiptir. Bu stratejik konum, sehirdeki
ekonomik ve ticari faaliyetlerin yogunlagsmasini saglayan onemli bir faktordiir

(Katanalp vd., 2018).

Sehir, kara yolu ulasiminda 6nemli bir kavsak noktasinda yer almakta olup,

bolgedeki baglica ulasim arterlerine baglidir. Sehir, Ankara, Konya, Nevsehir, Nigde
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gibi biiyiik illere ve I¢ Anadolu Bdlgesi’nin diger sehirlerine olan yakinlig1 sayesinde
kara yolu ulasiminda biiyiik bir rol oynamaktadir. Sehir, bu illerle olan kara yolu
baglantilar1 sayesinde bolgesel ticaretin merkezi olma 6zelligi tasir. Bu baglantilar,
sehrin ekonomik biiylimesine ve lojistik sektoriine biiylik katki saglar. Ayrica, sehir
icindeki kara yolu aglari, sehirlerarasi ulagimi hizlandirmak ve kolaylagtirmak igin

stirekli olarak yenilenmekte ve genisletilmektedir (Gliven, 2019).

Sehir, karayolu ulagiminda, g¢evresindeki illere olan mesafelerin kisa ve ulasim
yollarinin kesigim noktalarinda bulunmasi gibi avantajlara sahiptir. Sehirdeki ana
yollar, sehri ¢evre illerle hizli bir sekilde baglarken, sehir igindeki trafik akiginin
diizenlenmesi, diger illerle olan baglantilarin verimli olmasini1 saglar. Ancak, sehre
olan yogun ara¢ trafigi ve zaman zaman artan niifus, kara yolu ulasiminda
sikigikliklara yol agabilmektedir. Bu durum, sehirdeki kara yolu altyapisinin daha
etkin bir sekilde yonetilmesini ve iyilestirilmesini gerektirir. Ayrica, sehirlerarasi
kara yolu tagimacilifi, mal ve yolcu tasimaciligina yonelik 6nemli bir rol
oynamaktadir ve bu nedenle sehirdeki kara yolu aglarinin kalitesi, ulasimin

verimliligini dogrudan etkiler (Turan, 2011).

Sehir, aym1 zamanda g¢evre illere olan baglantilarinda otoyol aglarindan da
faydalanmaktadir. Bu durum, sehir i¢indeki trafik yogunlugunun azaltilmasina ve
sehirleraras1 ulagimin daha hizli ve giivenli bir sekilde saglanmasina olanak tanir.
Otoyollar, 6zellikle uzun mesafelerde seyahat eden yolcular ve tasima yapan araglar
icin onemli bir kolaylik saglamaktadir. Ancak, otoyollarin sehir merkezine yakinligi,
zaman zaman trafik yogunlugunu artirabilir. Bu nedenle, sehir merkezine ulasan
otoyol baglantilarinin diizenli olarak bakim ve onarimdan gegirilmesi, sehirlerarasi

ulasimin daha verimli hale gelmesi i¢in gereklidir.

Sehir, demir yolu ulasimi agisindan da 6nemli bir kavsak noktasidir. Demir yolu
hatt1, sehri c¢evre illerle ve biiyiik sehirlerle baglayan 6nemli bir ulasim altyapisidir.
Sehir, demir yolunun etkin kullanimini saglayarak, hem yolcu tasimaciliginda hem
de lojistik faaliyetlerde biiyiik bir potansiyele sahiptir. Sehir, uzun yillardir 6nemli
demir yolu giizergahlar1 iizerinde yer almakta olup, bu da kentleraras1 ulasimda
biiyiik bir avantaj saglamaktadir. Ozellikle, biiyiik sanayi ve ticaret merkezlerinden
mal tagimacilig1 yapacak olan firmalar i¢in demir yolu tasimacilig1 olduk¢a 6nemli

bir rol oynamaktadir (Kenanoglu, 2018).
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Sehirdeki demir yolu hatti, sehirlerarasi ulasimda 6nemli bir rol oynamaktadir ve
ozellikle sehirler arasi ticaretin kolaylagsmasini saglar. Ayrica, sehirdeki demir yolu
baglantilarinin  giiclendirilmesi, ¢evre illerle olan ulagimin daha verimli hale
gelmesine katki saglar. Sehirdeki demir yolu altyapisinin iyilestirilmesi ve
modernizasyonu, yolcu tagimaciliginda hiz ve konforu artirirken, ayn1 zamanda mal
tasimaciliginda da biiytik bir verimlilik artis1 saglamaktadir. Bu baglamda, sehirdeki
demir yolu hatlarinin kapasitesinin artirilmast ve yeni hatlarin eklenmesi,

sehirlerarasi ulasimda 6nemli bir kolaylik saglar.

Sehirde, hava yolu ulagimi ise siurli diizeyde bir rol oynamaktadir. Sehirde bir
havaalan1 bulunmakta olup, bu havaalani, sehri ve ¢evresindeki illeri ulusal ve
uluslararasi diizeyde birbirine baglamaktadir. Ancak, sehirdeki hava yolu ulasimi,
ozellikle biiyiik sehirlerle olan baglantilar agisindan sinirlidir. Bu nedenle, sehirdeki
hava yolu wulagim altyapisinin gelistirilmesi, sehirleraras1 ulasim aglarinin
cesitlendirilmesine katki saglayabilir. Sehir, bolgesel havaalani olarak hizmet veren
bu havaalanini daha fazla i¢ hat uguslar i¢in kullanabilir ve uluslararasi uguslara

olan talebi artirabilir (Capali, 2009).

Sehir, aynm1 zamanda bolgesel ulasim ve lojistik faaliyetler acisindan 6nemli bir
merkezdir. Sehirdeki ekonomik faaliyetlerin ¢esitlenmesi, bdlgesel ticaretin
artmasina neden olmus ve bu durum, sehirlerarast ulagim aglarinin daha yogun hale
gelmesine yol agmigtir. Tarim, sanayi ve ticaretin birlesiminden olusan ekonomik
faaliyetler, sehir icindeki ulasim talebinin artmasini saglar. Bu nedenle, sehirlerarasi
tasimacilik ve lojistik faaliyetler i¢cin uygun altyapilarin olusturulmasi, hem sehir
icindeki hem de sehirleraras1 ulasimin daha verimli olmasina katki saglayacaktir.
Sehirdeki lojistik merkezlerinin sayisinin artirilmasi, sehirlerarast tagimacilik
aglarinin giiclendirilmesine ve bolgesel kalkinmaya katki saglayacaktir (Ozgenel,

2012).

Sehirdeki kentlerarasi ulagim durumu, ulasim altyapisinin c¢esitliligi ve cografi
konumunun avantajlar1 sayesinde olduk¢a gelismistir. Kara yolu, demir yolu ve hava
yolu ulasimi, sehirlerarasi baglantilar1 gii¢lii bir sekilde saglar ve ekonomik
faaliyetlerin biiytimesine katkida bulunur. Ancak, sehirdeki trafik sikigikligi, altyapi
eksiklikleri ve ulasim taleplerinin artmasi gibi sorunlarla basa ¢ikabilmek igin,

kentlerarast ulasim sisteminin siirekli olarak 1yilestirilmesi ve genisletilmesi
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gerekmektedir. Bu baglamda, sehirdeki ulasim altyapisinin modernizasyonu, yeni
baglantilar ve siirdiiriilebilir ulasim ¢oziimleri ile gili¢lendirilmesi, sehirlerarasi

ulasimda daha verimli ve gilivenli bir sistem kurulmasini saglayacaktir.

2.2.1 Kara yolu ulasimi

Kara yolu ulasimi, bir sehrin i¢ ve dis baglantilarin1 saglayan en yaygin ve temel
ulasim sekillerinden biridir. Sehirdeki kara yolu agi, sadece sehir igindeki giinliik
hareketliligi degil, ayn1 zamanda sehirlerarasi1 tagimaciligi, ticaretin kolaylagsmasini
ve ekonomik faaliyetlerin artmasini saglayan kritik bir rol oynar. Sehir, cografi
olarak I¢ Anadolu Bélgesi'nde stratejik bir konumda yer almakta ve kara yolu
ulasiminin kesisim noktalarindan biri olma O6zelligine sahiptir. Bu konum, sehri
cevresindeki diger illerle hizli ve verimli bir sekilde baglayan genis bir kara yolu
agmin varligint zorunlu kilmaktadir. Kara yolu ulagimi, sehirdeki ekonomik, sosyal
ve Kkiiltiirel yasamin siirdiirilmesinde Onemli bir faktér olup, sehirlerarasi

baglantilarin saglanmasinda en yaygin kullanilan ulasim seklidir (Nairat, 2015).

Sehir, kara yolu ulagimi agisindan olduk¢a 6nemli bir konumda yer alir ve bu durum,
sehirdeki ticaretin biiylimesine ve bolgesel kalkinmaya katki saglar. Sehir, 6zellikle
kara yolu ile ¢evresindeki biiylik sehirlerle giiclii bir baglantiya sahiptir. Ankara,
Konya, Nevsehir ve Nigde gibi 6nemli illerle olan kara yolu baglantilari, sehri ticaret
ve lojistik agisindan onemli bir kavsak noktasina doniistiirmiistiir. Kara yolu agi,
sadece yerel yolculuklar1 degil, ayn1 zamanda sehirleraras1 tasimacilik ve mal
tasimaciligini da kapsar. Sehirdeki kara yolu aglari, ticaretin hizlanmasina ve sehre

yapilan dis ticaretin artmasina olanak tanimaktadir (Biyik ve Aydin, 2023).

Kara yolu ulasiminin 6nemi, aym1 zamanda sehirdeki sanayi ve tarim sektorlerinin
gelismesinde de kendini gosterir. Tarim iirlinleri, gida maddeleri ve sanayi triinleri,
sehirlerarasi kara yolu tagimaciligi ile farkl illere ve dis pazarlara ulastirilmaktadir.
Ozellikle tarima dayali sanayilerin bulundugu sehirde, tarim fiiriinlerinin islenmesi,
depolanmas1 ve tasinmasi i¢in kara yolu tagimaciligi hayati 6neme sahiptir. Ayrica,
sehirdeki sanayi bolgelerinin sehirlerarasi baglantilari, lojistik faaliyetlerin verimli
bir sekilde gergeklestirilmesini saglamak icin gii¢lii bir kara yolu altyapisina ihtiyag

duyar.
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Sehirdeki kara yolu altyapisinin kalitesi ve verimliligi, sehirlerarasi ulasimin etkinligi
acisindan biiylik bir 6nem tasir. Sehirdeki ana ulagim arterleri, sehir merkezini ¢evre
illere baglayan genis ve modern yollarla donatilmistir. Ancak, zamanla artan niifus
ve ticaret faaliyetleri, sehirdeki kara yolu altyapisinin daha verimli hale getirilmesini
gerektirmektedir. Kara yolunun genisletilmesi, modernize edilmesi ve trafik akisini
diizenleyecek iyilestirmeler yapilmasi, sehir igindeki ulasimin daha verimli ve

giivenli hale gelmesini saglar (Afsar, 2019).

Kara yolu aglarinin gelistirilmesi, 6zellikle sehirlerarasi tasimaciligin hizini ve
giivenligini artirmak i¢in Onemlidir. Sehir i¢indeki trafik yogunlugunu azaltmak
amaciyla, sehirleraras1 ulasimi saglayan ana yollarin genisletilmesi ve daha fazla yol
insa edilmesi gerekmektedir. Bu, hem sehirdeki yerel ulagimi kolaylastiracak hem de
sehirleraras1 tagima yapan araglar icin daha hizli ve giivenli giizergahlar
saglayacaktir. Ayrica, kara yolu altyapisinin giiclendirilmesi, sehir merkezine olan
trafik akisimi diizenleyerek, sehirdeki trafik sikisikligini Onleyebilir. Kara yolu
ulasiminin en Onemli zorluklarindan biri, 6zellikle yogun saatlerde artan trafik
sikigikligidir. Sehirdeki ana yol giizergahlari, sehri cevre illerle baglayan 6nemli
arterler oldugu i¢in, zaman zaman yogun trafik sikisikligina yol agabilmektedir. Bu
durum, sadece sehir igindeki yolculuklari zorlastirmakla kalmaz, ayni zamanda
sehirleraras1 tasimacilign da olumsuz yonde etkiler. Ozellikle sabah ve aksam
saatlerinde, sehir i¢indeki yogun trafik, sehirlerarast kara yolu tasimaciligini da
aksatabilir. Bu noktada, sehirdeki ana yol giizergahlarinin trafik akisini daha verimli

hale getirecek diizenlemelere ihtiya¢ duyulmaktadir (Erdem, 2005).

Trafik sikisikligini azaltmak i¢in, sehirdeki kara yolu altyapisinin modernizasyonu ve
yeni yollarin ingas1 dnemlidir. Ayrica, akilli trafik yonetim sistemleri ve araglarin
hizin1 diizenleyen sistemler ile trafik akisi optimize edilebilir. Bu sistemler, sehir
igindeki trafik yogunlugunu daha etkin bir sekilde yoneterek, araclarin daha hizli ve
giivenli bir sekilde hareket etmesini saglar. Ayrica, sehirlerarasi tasima yapan araglar
icin Ozel gegis yollar1 ve dinlenme alanlar1 olusturulmasi, uzun yolculuk yapan

stiriiciilerin dinlenmelerine yardimci olabilir ve trafik giivenligini artirabilir.

Kara yolu ulasiminda, trafik sikisikligini azaltmak ve daha cevre dostu ulagim
coziimleri saglamak i¢in alternatif ulasim yontemlerine de ihtiya¢ vardir. Bisiklet

yollari, yiirliylis yollar1 ve elektrikli scooterlar gibi alternatif ulasim c¢oziimleri,
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sehirdeki trafik yogunlugunu azaltmak i¢in tesvik edilebilir. Bu tiir ¢ézlimler, sehir
icindeki kisa mesafeli yolculuklarda 6zel ara¢ kullanimini azaltarak, hem trafik
sikigikligin1 hem de cevresel etkileri minimize eder. Ayrica, sehirlerarasi kara yolu
tasimaciliginda, 6zel araglar yerine toplu tasima araglarinin kullanimini artirmaya

yonelik ¢oziimler de diisiiniilebilir (Yardim ve Demir, 2009).

Sehirdeki kara yolu ulagiminda siirdiirtilebilirlik, ¢evre dostu ¢éziimlerle saglanabilir.
Elektrikli araclarin tesvik edilmesi, toplu tasima sistemlerinde enerji verimliligi
saglayan araclarin kullanilmasi, kara yolu tasimaciligindaki karbon salinimim
azaltabilir. Ayrica, sehirdeki kara yolu altyapisinin, cevresel siirdiiriilebilirlige
uyumlu hale getirilmesi, trafik akisimi iyilestirirken, sehirdeki hava kalitesinin
artirlmasma da katki saglar. Ozellikle sehirleraras1 tasimacilikta, ¢evre dostu
araclarin kullaniminin yayginlastirilmasi, sehrin genel ulagim sisteminin daha

stirdiiriilebilir hale gelmesini saglayabilir (Tag, 2018).

Sehirdeki kara yolu ulasimi, sehirlerarast baglantilarin saglanmasinda, ticaretin
hizlanmasinda ve sehrin ekonomik biiylimesinde kritik bir rol oynamaktadir. Kara
yolu altyapisinin kalitesi, trafik akisinin verimliligi ve sehirleraras1 tagimaciligin
hizin1 dogrudan etkiler. Sehirdeki kara yolu ulasiminin gelistirilmesi, trafik
sikisikliginin azaltilmasi ve siirdiiriilebilir ulagim c¢oziimlerinin tesvik edilmesi,
sehirdeki ulagim sisteminin verimliligini artirarak, hem sehir i¢indeki hem de
sehirleraras1 tagimaciligin daha etkin hale gelmesini saglar. Bu nedenle, sehirdeki
kara yolu ulagim altyapisinin modernizasyonu ve iyilestirilmesi, sehirlerin gelisimi

ve siirdiiriilebilir ulasim hedefleri i¢in hayati 6neme sahiptir.

2.3 Demografik ve Sosyo-Ekonomik Durum

Sehirdeki demografik ve sosyo-ekonomik durum, sehrin gelisimini, ulagim
altyapisinin ihtiyaglarin1 ve sehir i¢indeki yasam kalitesini dogrudan etkileyen en
onemli faktorlerden biridir. Demografik yapi, niifusun biytlikligl, yas dagilimi,
egitim seviyesi, aile yapisi ve goO¢ hareketleri gibi unsurlar igerirken, sosyo-
ekonomik durum ise sehirdeki is giicli yapisi, gelir dagilimi, ekonomik faaliyetler,
gelir seviyeleri ve yasam standartlart gibi faktorleri kapsamaktadir. Bu iki faktoriin
birbirini etkileyen dogasi, sehirdeki ulasim sistemlerinin tasarimini ve yOnetimini

sekillendirir (Aytekin, 2022).
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Sehirdeki niifus yapisi, zamanla degisen ve gelisen bir dinamige sahiptir. Niifus
artis1, sehirdeki ulasim aglarinin kapasitesini zorlamakta ve yeni ulasim ¢oziimleri
gerektirmektedir. Sehirdeki artan niifus, yerlesim alanlarinin genislemesine, yeni
konut projelerinin inga edilmesine ve sehir i¢indeki trafik yogunlugunun artmasina
yol agmaktadir. Bu biiyiimeyle birlikte, sehir merkezinden ¢evre bolgelere dogru bir
gd¢ hareketi gdzlemlenmektedir. Ozellikle sehir disindaki banliyd bolgeleri, sehir
icindeki yogunluktan kagmak isteyen niifus tarafindan tercih edilmektedir. Bu
durum, sehirleraras1 ulagim sistemlerini ve sehir i¢indeki ulasimi etkileyerek, ulagim

hizmetlerinin ve altyapisinin yenilenmesini zorunlu hale getirmektedir.

Sehirdeki yas dagilimi da, ulasim sistemlerinin ihtiyaclarin1 sekillendirir. Geng
niifus, genellikle 6zel araclar1 kullanirken, yash niifusun artmasi, toplu tasima
sistemlerine olan talebi artirmaktadir. Sehirdeki yash niifusun, ulagim altyapisinin
erisilebilirligine olan talebi, toplu tasimanin daha erisilebilir, konforlu ve giivenli
olmasini gerektirir. Ozellikle engelli bireyler ve yaslilar i¢cin toplu tasima sisteminin
uygun hale getirilmesi, sehre yonelik sosyal hizmetlerin iyilestirilmesi adina biiyiik
onem tasir. Bu, sehirdeki ulasim altyapisinin sadece bir ulasim araci degil, ayni
zamanda sosyal entegrasyonu saglamak adina 6nemli bir ara¢ oldugunu gosterir

(Altiok, 2001).

Sehirdeki sosyo-ekonomik durum da ulagim sistemlerini etkileyen bir diger dnemli
faktordiir. Sehirdeki gelir dagilimi, ulasim tercihlerinde dnemli bir rol oynamaktadir.
Diisiik gelirli bireyler icin toplu tasima, genellikle tek ulasim alternatifi iken, yiiksek
gelir gruplarindaki bireyler 6zel ara¢ kullanmayi tercih etmektedir. Bu durum,
sehirdeki toplu tasima hizmetlerinin talep edilen diizeyde olup olmadigini belirler.
Ekonomik biiylime, oOzellikle ticaretin yogun oldugu boélgelerde, sehir igi ve
sehirlerarast ulagimin artmasini saglar. Ancak, bu biiylime ile birlikte sehirdeki

ulagim altyapisinin gelistirilmesi ve kapasitesinin artirilmasi gereklidir.

Sehirdeki is giicii yapisi da, ulasim sistemlerinin planlamasinda goz Oniinde
bulundurulmas: gereken o©nemli bir faktordiir. Sehirdeki sanayi ve hizmet
sektorlerinin bliylimesi, is gilicli hareketliligini artirir. Bu da, sehir i¢indeki toplu
tagima sistemlerinin, ozellikle is saatlerinde daha sik ve verimli hale getirilmesini
gerektirir. Sehirdeki is gilicii genellikle sehir merkezine ve sanayi bolgelerine

yonelmistir. Bu durum, is giliciinliin verimli bir sekilde dagilmasini saglamak ig¢in
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ulasim aglarinin etkin bir sekilde tasarlanmasini zorunlu kilar. Ayrica, sehirdeki
sanayi bolgelerine ulasim saglayan kara yolu ve demir yolu sistemlerinin
modernizasyonu, ticaretin hizlanmasini ve sehirdeki ekonomik faaliyetlerin artmasini

saglar (Altinok, 2001).

Sehirdeki sosyo-ekonomik yapmnin gelir seviyeleri iizerindeki etkisi, ulasim
¢Oziimleri agisindan 6nemli bir faktordiir. Daha diisiik gelir gruplari, ulasimda daha
ucuz ve erisilebilir ¢oziimleri tercih ederken, yiiksek gelirli bireyler genellikle daha
konforlu ve 6zel ulasim araglarini kullanma egilimindedir. Bu durum, sehirdeki toplu
tasima sistemlerinin planlamasinda 6nemli bir etken olusturur. Diisiik gelirli
bolgelerde, ulasim altyapisinin iyilestirilmesi, ulasim ¢6ziimlerinin daha uygun
fiyatlarla sunulmasi, bu gruptaki bireylerin sosyal hayata daha kolay entegre

olabilmesini saglar.

Sehirdeki sosyo-ekonomik yapi, egitim seviyesi ve yasam standartlar1 da sehir
icindeki ulagim taleplerini etkiler. Egitim seviyesinin yiiksek oldugu bolgelerde,
toplu tasima kullanimi daha yaygin olabilirken, yasam standartlar1 yiiksek olan
bolgelerde 6zel arag kullanimi daha yaygin olabilmektedir. Ayrica, sehirdeki altyapi
gelistikce ve yasam standartlar1 arttikga, toplu tasima sistemine olan talep artabilir.
Bu nedenle, sehirdeki sosyo-ekonomik yapinin siirekli izlenmesi ve ulagim

planlamasinin bu degiskenlere gore giincellenmesi gereklidir (Karakullulgu, 2014).

Sehirdeki ulasim altyapisinin etkinligi, ayni zamanda cevresel faktorlerle de
dogrudan iligkilidir. Sehirdeki sosyo-ekonomik yapi, cevresel siirdiirtilebilirlik
hedeflerinin belirlenmesinde onemli bir rol oynamaktadir. Ozellikle diisiik gelirli
bireyler i¢in ¢evre dostu ulasim ¢oziimleri sunulmasi, sehirdeki ulagim altyapisinin
stirdiiriilebilirligini artiracaktir. Sehirdeki cevresel etkilerin azaltilmasi adina, toplu
tagima sistemlerinin ¢evre dostu aracglarla giiclendirilmesi ve 6zel ara¢ kullaniminin
azaltilmasi, sehrin genel yasam kalitesini artirabilir. Sehirdeki demografik ve sosyo-
ekonomik durum, ulagim altyapisinin planlanmasinda kritik bir rol oynamaktadir.
Niifus artisi, yas dagilimi, gelir seviyeleri, is giicii yapist ve egitim seviyesi gibi
faktorler, sehirdeki ulasim ¢dziimlerini dogrudan etkilemektedir. Bu faktorlerin goz
oniinde bulundurulmasi, sehirdeki ulasim sistemlerinin daha verimli, erisilebilir ve
stirdiiriilebilir olmasini saglayacak ve sehrin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel gelisimini

destekleyecektir (Ataer, 2014).
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2.3.1 Niifus dagilimi ve demografik yapi

Sehirdeki niifus dagilimi ve demografik yapi, sehrin ekonomik, sosyal ve kiiltiirel
yapisini sekillendiren en temel unsurlardan biridir. Niifus yapisi, sehirdeki yasam
bicimlerini, kiiltiirel etkilesimleri ve altyapi1 ihtiyaglari1 dogrudan etkiler. Ayni
zamanda sehirdeki ulasim ihtiyaglarinin belirlenmesinde de 6nemli bir rol
oynamaktadir. Niifusun yogunlugu, yas dagilimi, gb¢ hareketleri ve diger demografik
faktorler, sehirdeki  ulagim  sistemlerinin  etkinligini, verimliligini = ve
sirdiiriilebilirligini etkileyen temel unsurlar arasinda yer alir. Bu nedenle, sehirdeki
demografik yap1 ve niifus dagilimmin analiz edilmesi, ulagim altyapisinin
planlanmasi ve sehir igindeki mobilite ¢oziimlerinin tasarlanmasinda biiyiik bir 6nem

tagir.

Sehirdeki niifus dagilimi, genellikle sehir merkezi ve ¢evresindeki banliyé bolgeleri
arasinda yogunlasir. Sehir merkezi, ticaretin, egitim, saglik ve kiiltiirel faaliyetlerin
yogunlastig1r bir bolge olarak, yiliksek niifus yogunluguna sahiptir. Bu alanlar, is
giicii, 1§ yerleri ve sosyal hizmetlerin merkezleri oldugu igin, sehir i¢indeki en yogun
ulasim hatlarina ve toplu tasima taleplerine sahiptir. Niifusun yogunlastigi sehir
merkezlerinde, trafik sikigikligi, cevre kirliligi ve altyap1 yetersizlikleri gibi sorunlar
daha belirgin hale gelir. Bu nedenle, sehir i¢indeki toplu tasima sistemlerinin verimli
bir sekilde ¢alismasi, sehirdeki ulasimin siirdiiriilebilirligini saglamada kritik bir rol

oynar (Benli, 1995).

Bununla birlikte, sehirdeki niifus artisi, genellikle sehir disindaki banliyo alanlarinda
yerlesimin yayginlagsmasina yol acar. Bu banliyd bolgeleri, sehir merkezine daha
uzak olsalar da, diisiik maliyetli konutlar ve daha sakin bir yasam arayigindaki
bireyler icin cazip hale gelir. Bu durum, sehir merkezinden ¢evre bolgelere dogru bir
g0¢ hareketi olusturur ve sehirdeki ulagim taleplerini ¢esitlendirir. Banliyo bolgeleri,
sehir merkezine ulasim saglamak icin etkin ulasim aglarma ihtiyag duyar. Bu
bolgelerdeki ulasim, genellikle 6zel araglarla saglanirken, toplu tasima hizmetlerinin
bu alanlara taginmasi, trafik yogunlugunu ve 0Ozel ara¢ kullanimimi azaltmaya
yardimei olabilir. Bu nedenle, sehirdeki banliy6 bolgelerine yonelik ulasim projeleri,
sehir icindeki trafik sikisikligin1 6nlemek ve sehirlerarast ulasimi daha verimli hale

getirmek i¢in dnemli bir ¢oziim Onerisi sunar (Sonar, 2015).
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Sehirdeki demografik yapi, yas dagilimi acisindan da onemli 6zellikler tasir. Geng
niifus, genellikle sehir merkezine yerlesir ve aktif bir is giicii olarak sehir i¢cindeki
ulasim taleplerini artirir. Geng niifus, daha fazla toplu tasima kullanimi ve yiiriiyerek
ulasim gibi alternatif ulasim ¢oziimlerine yonelir. Bu, 6zellikle ¢evre dostu ve
stirdiiriilebilir ulasim seceneklerinin talep gormesini saglar. Sehirdeki gen¢ niifus
oraninin yiiksek olmasi, toplu tasima sistemlerinin kapasitesinin artirilmasini ve daha
hizl1 ulasim ¢oéziimlerinin gelistirilmesini gerektirir. Bunun yan1 sira, yash niifusun
artis1 da sehirdeki ulasim altyapisinin yeniden yapilandirilmasini gerektirir. Yash
bireyler, toplu tagima kullaniminda daha fazla zorluk yasayabilirler, bu nedenle bu
grubun ihtiyaglarini karsilamak i¢in daha erisilebilir ve konforlu ulasim ¢oéziimleri
gelistirilmesi onemlidir. Bu, engelli bireyler i¢in de gecgerli olup, sehirdeki ulagim

altyapisinin erisilebilirligini artirmak i¢in ¢esitli diizenlemeler yapilmasi gereklidir.

Gog¢ hareketleri, sehirdeki demografik yapiyr sekillendiren diger ©onemli bir
faktordiir. I¢ goc ve dis goc, sehirdeki niifusun hizla artmasima yol agmakta ve bu
artis, sehirdeki ulasim talebini artirmaktadir. Ozellikle kirsal alanlardan sehir
merkezine olan goé¢, sehirdeki toplu tagima hizmetlerinin daha genis bir alana
yayilmasini gerektirir. Bununla birlikte, go¢ eden niifus, sehre yeni talepler ve sosyal
yapilar getirebilir. Bu, ulasim sistemlerinin daha esnek ve kapsayici olmasini zorunlu
kilar. Go¢menler, genellikle daha diisiik gelirli gruplar arasinda yer alir ve toplu
tasima hizmetlerine olan talep bu grupta daha yiiksektir. Bu nedenle, ulasim
hizmetlerinin herkes i¢in erisilebilir olmasi, sosyal esitligi saglamada 6nemli bir

faktor olarak one ¢ikar (Altinok, 2001).

Sehirdeki niifusun egitim diizeyi de, ulasim sistemlerinin verimliligini ve kullanim
oranlarin1 etkiler. Yiiksek egitimli bireyler, genellikle daha fazla toplu tasima
kullanma egilimindedir ve ¢evre dostu ulasim ¢oziimlerini tercih ederler. Egitim
seviyesi yliksek olan bireyler, daha iyi bilgiye sahip olduklari i¢in sehir igindeki
ulagim sistemleri hakkinda daha bilingli kararlar alabilirler. Egitimli bireylerin yogun
oldugu bolgelerde, toplu tasima ve bisiklet yollar1 gibi siirdiiriilebilir ulagim
cOziimlerine olan talep daha yiiksek olabilir. Bu, sehirdeki ulasim planlamasinda

egitimin roliiniin 6nemli oldugunu gosterir (Najafi, 2018).

Niifus yogunlugu, yas dagilimi, gé¢ hareketleri ve egitim durumu gibi demografik

faktorler, sehirdeki ulagim altyapisinin tasariminda énemli bir rehber islevi goriir. Bu
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faktorlerin dikkatlice analiz edilmesi, ulasim hizmetlerinin daha etkin ve verimli
olmasimi saglar. Sehirdeki niifusun biiyiimesi, yerlesim alanlarmin genislemesi ve
demografik yapmin degismesi, sehir i¢indeki trafik akisim1i ve toplu tasima
kullaniminm1 etkileyen faktorler arasinda yer alir. Bu nedenle, ulasim altyapisinin
planlanmasinda demografik verilerin dikkate alinmasi, sehirdeki ulagim sistemlerinin
strdiiriilebilirligini ve verimliligini artiracaktir. Sehirdeki niifus dagilimi ve
demografik yapi, ulasim altyapisinin etkinligini ve siirdiiriilebilirligini dogrudan
etkileyen unsurlar arasinda yer alir. Gen¢ ve yash niifus arasindaki dengenin
saglanmasi, go¢ hareketlerinin etkilerinin dikkate alinmasi ve egitim diizeyine gore
ulasim ¢oziimlerinin sekillendirilmesi, sehre 6zgili ulagim ihtiyaglarim1 kargilamak
i¢cin gereklidir. Bu unsurlarin géz 6niinde bulundurulmasi, ulasim sistemlerinin daha

erisilebilir, verimli ve siirdiiriilebilir olmasini saglayacaktir.

2.3.2 Sosyo-Ekonomik gostergeler

Sosyo-ekonomik gostergeler, bir toplumun ekonomik ve sosyal yapisini analiz etmek
i¢cin kullanilan temel verilerdir. Bu gostergeler, bir sehirdeki yasam kalitesini, gelir
dagilmini, is giicii yapisini, egitim diizeyini ve diger sosyal faktorleri
degerlendirmede 6nemli bir arag olarak kabul edilir. Sehirdeki sosyo-ekonomik yapi,
ulagim sistemlerinin tasarimi ve iyilestirilmesi acisindan belirleyici bir rol oynar.
Sosyo-ekonomik gostergeler, sehirdeki ulasim altyapisinin ihtiyaglarini, toplu tasima
taleplerini ve 6zel ara¢ kullanimini etkileyen faktorlerdir. Bu gostergeler, sehrin
ekonomik biiylimesi, ig giicli hareketliligi, gelir dagilimi, yasam standartlar1 ve sosyal

hizmetlere erisim gibi birgok parametreyi igerir (Pektas, 2016).

Gelir dagilimi, bir toplumda ekonomik kaynaklarin nasil paylasildigini gosteren
onemli bir sosyo-ekonomik gostergedir. Sehirdeki gelir dagiliminin esitsizligi,
ulasim sistemlerinin etkinligini dogrudan etkileyebilir. Disiik gelirli bireyler,
genellikle 6zel arag kullanmak yerine toplu tagima araglarini tercih ederler. Bu
nedenle, diisiikk gelirli niifusun yogun oldugu bolgelerde toplu tasima sistemlerinin
kapasitesinin artirilmasi1 ve daha erisilebilir hale getirilmesi gerekmektedir. Gelir
diizeylerinin esitsizligi, ulasim hizmetlerinin erisilebilirligini de etkiler. Yiiksek gelir
gruplarindaki bireyler, genellikle daha konforlu ve hizli ulagim ¢6ziimleri ararken,
diisiik gelir gruplarindaki bireyler, genellikle ucuz ve ulasilabilir toplu tasima

cozlimleri kullanmaktadir. Bu durum, sehirdeki ulasim altyapisinin tasariminda
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sosyal esitsizliklerin g6z Oniinde bulundurulmasi gerektigini ortaya koymaktadir

(Unes ve Kozkurt, 2021).

Is giicii ve istihdam durumu, sehrin sosyo-ekonomik yapisini anlamak igin 6nemli
gostergelerdir. Is giicii yapisindaki degisiklikler, sehirdeki ulasim talebini etkiler.
Ornegin, sanayi sektdrii, hizmet sektorii veya tarim sektodrii gibi farkli sektdrlerde
calisan bireylerin yogun oldugu bdlgelerde ulasim ¢oziimleri degisebilir. Sehirdeki
sanayi bolgeleri, is giicliniin sehir merkezi ve cevresindeki bolgelere tasinmasini
gerektirebilir. Bu durum, sehirdeki kara yolu ve demir yolu altyapisinin
giiclendirilmesini gerektirir. Ayrica, sehirdeki yiiksek igsizlik oranlari, ozellikle
disiik gelirli kesimlerin ulasim altyapisina olan taleplerini artirabilir. Ulasim
hizmetlerinin daha erisilebilir hale getirilmesi, is giiclinlin daha kolay hareket

etmesine ve ekonomik firsatlara ulasmasina yardimer olabilir.

Egitim diizeyi, bir sehrin sosyo-ekonomik gelismislik diizeyini gosteren énemli bir
gostergedir. Egitim seviyesi, 1§ giicii piyasasinda daha nitelikli bireylerin yer
almasin1 saglar ve bunun sonucunda gelir diizeyleri artar. Ayrica, yliksek egitim
seviyesine sahip bireyler, genellikle daha fazla toplu tasima kullanma egilimindedir
ve ¢evre dostu ulagim ¢oziimlerine yonelirler. Bu durum, sehirdeki toplu tasima
sistemlerinin verimli bir sekilde kullanilmasini saglar. Egitim diizeyinin yiiksek
oldugu bolgelerde, daha fazla ¢cevre dostu ulagim alternatifi talep edilir. Bu, sehirdeki
ulasim planlamasiin, egitim seviyelerinin dikkate alinarak yapilmasi gerektigini
gosterir. Egitimli bireylerin yogun oldugu bolgelerde, bisiklet yollari, yiiriiylis yollar

ve diger siirdiiriilebilir ulagim ¢éziimleri i¢in talep artabilir (Giiglii, 2016).

Sehirdeki saglik durumu ve yasam standartlari, sosyo-ekonomik gostergeler arasinda
onemli bir yer tutar. Yiiksek yasam standartlarina sahip bireyler, genellikle daha 6zel
ulasim ¢oziimleri tercih ederken, daha diisiik gelirli bireyler toplu tagima gibi daha
ekonomik secenekleri kullanmaktadir. Bu fark, ulasim altyapisinin planlanmasinda
dikkat edilmesi gereken bir diger faktordiir. Saglik hizmetlerine erisim, sehirdeki
ulasim sisteminin etkinligi ile dogrudan iliskilidir. Ozellikle saglik hizmetlerine
kolay erisim saglamak i¢in toplu tasima araglarinin saglik merkezlerine yakin
noktalarda duraklamasi, saglik hizmetlerinin verimli bir sekilde sunulmasini saglar.

Ayrica, diisiik gelirli bireylerin yogun oldugu bdlgelerde, ulagim ¢oziimlerinin saglik
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hizmetlerine erigimi kolaylastiracak sekilde planlanmasi 6nemlidir (Y1ldiz ve Baltaci,

2018).

Sosyal yardim ve refah durumu, sehrin sosyo-ekonomik yapisinin en Onemli
gostergelerinden biridir. Sosyal yardim alan bireylerin, ulasim altyapisina olan
talepleri genellikle daha yiiksektir ¢iinkii bu gruptaki bireylerin ekonomik durumu,
0zel ara¢ edinmeyi zorlastirabilir. Bu nedenle, sehirdeki sosyal yardimlarin etkin bir
sekilde dagitilmasi ve toplu tasima sistemlerinin, diisiik gelirli bireylerin ihtiyaclarini
karsilayacak sekilde yapilandirilmasi gerekmektedir. Sosyal yardimlar, sadece
ekonomik anlamda destek saglamaz; ayni1 zamanda bu yardimlarin ulasim ¢oziimleri
ile desteklenmesi, sehre 6zgii sosyal refahin artirilmasina yardimei olur. Ozellikle
yaslhilar ve engelliler icin yapilan sosyal yardimlar, ulasim sistemlerinin daha

erigilebilir hale getirilmesini gerektirir (Altinok, 2001).

Konut durumu ve yerlesim alanlari, sehrin sosyo-ekonomik yapisini sekillendiren bir
diger onemli faktordiir. Konut projelerinin gelisimi, sehirdeki ulasim altyapisinin
ihtiyaclarini artirabilir. Ozellikle sehir merkezine uzak bélgelerde yeni konut
projelerinin baslamasi, bu bolgelerdeki ulasim talebini artirir. Bu tiir yerlesim
alanlarinda, 6zel ara¢ kullaniminin daha yaygin olmasi, toplu tasima sistemlerinin de
bu bolgelere entegre edilmesini zorunlu kilar. Sehirdeki yeni yerlesim alanlar,
ulagim altyapisinin genisletilmesini ve yogunlastirilmasini gerektiren unsurlardir. Bu
nedenle, konut yapilarinin planlanmasinda ulagim ¢6ziimlerinin de entegre edilmesi,
sehre daha siirdiiriilebilir ulasgim hizmetleri sunulmasini saglar. Sosyo-ekonomik
gostergeler, sehrin ulagim altyapisinin planlanmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir.
Gelir dagilimi, egitim seviyesi, saglik durumu, is giicli yapisi, sosyal yardim ve refah
durumu gibi unsurlar, ulasim ¢6ziimlerinin tasariminda g6z oniinde bulundurulmasi
gereken faktorlerdir. Bu gostergeler dogrultusunda, sehre 6zgii ulasim hizmetleri
tasarlanmal1 ve sosyal esitlik gozetilerek ulasim sistemleri herkes icin erisilebilir hale

getirilmelidir.
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2.3.3 Ulasim talebi ve kullanim ahskanhklari

Ulasim talebi ve kullanim aliskanliklari, bir sehirdeki ulagim sisteminin etkinligini ve
verimliligini dogrudan etkileyen en O6nemli faktorlerden biridir. Sehirdeki ulasim
altyapisinin kapasitesi, kullanilan ulasim modlar, trafik yogunlugu ve ulasim
hizmetlerinin erisilebilirligi, toplu tasima ve Ozel ara¢ kullanimina olan talebi
belirleyen unsurlar arasinda yer alir. Sehirdeki ulagim talebinin analiz edilmesi,
ulasim altyapisinin iyilestirilmesi, stirdiiriilebilir ulasim ¢oziimleri gelistirilmesi ve
trafik yonetimi gibi konularda saglikli kararlar alinabilmesi i¢in kritik bir 6neme
sahiptir. Ulasim talebi, sehirdeki demografik, sosyo-ekonomik ve fiziksel yapinin
etkisiyle sekillenirken, kullanim aligkanliklar1 da bireylerin yasadiklar1 cevreye,
ekonomik durumlarina ve sosyal aligkanliklarina bagl olarak degiskenlik gosterir

(Kiziltas, 2020).

Sehirdeki ulasim talebi, genel olarak sehirdeki niifus yogunluguyla dogru orantilidir.
Niifusun artmasi, sehir i¢cindeki ulagim taleplerini artirir ve bu da ulasim altyapisinin
kapasitesinin artirilmasin1  gerektirir. Sehirdeki artan niifus, 06zellikle sehir
merkezindeki yogunlugun yiikselmesine ve buna baglh olarak toplu tasima
hizmetlerine olan talebin artmasina neden olur. Bununla birlikte, sehir disindaki
banliyd bdlgelerinin biiylimesi de, bu bélgelere yonelik ulagim taleplerini artirir.
Sehir merkezine ulagim, 6zel ara¢ kullanimi yerine toplu tasima ile saglanmasi
gereken bir zorunluluk haline gelebilir. Bu durum, toplu tasima sistemlerinin
kapasitesinin artirilmasini ve sehre 6zgii yeni ulasim ¢oziimlerinin gelistirilmesini

gerektirir.

Ulasim talebi, sadece niifus artigina bagli olarak degil, ayn1 zamanda sehirdeki
ekonomik faaliyetlerin ¢esitlenmesiyle de sekillenir. Sehirdeki ticaretin, sanayinin ve
hizmet sektorlerinin bliylimesi, is giicliniin sehir ic¢indeki hareketliligini artirir.
Ozellikle biiyiik sanayi bolgeleri ve ticaret merkezleri, is giiciiniin yogun olarak
hareket ettigi alanlar haline gelir ve bu da toplu tasima araglarina olan talebin
artmasina neden olur. Ayni zamanda, sehir igindeki ticaretin ve ekonomik
faaliyetlerin biiylimesi, lojistik ve mal tagimaciligi i¢in de ulasim altyapisinin
gliclendirilmesini gerektirir. Bu tiir ekonomik faaliyetler, sehirdeki ulasim talebinin

sekillenmesinde belirleyici bir faktor olarak karsimiza ¢ikar (Uyanik, 2015).
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Sehirdeki ulagim talebinin sekillenmesinde etkili olan bir diger faktor, bireylerin
ulasim kullanim aliskanliklaridir. Insanlar, ulasim tercihlerinde genellikle kisisel
ihtiyaglarina, ekonomik durumlarina ve yasadiklar1 ¢evreye gore karar veritler. Ozel
arac kullanimi, genellikle daha yiiksek gelirli bireylerin tercihi olurken, toplu tasima
daha diisiik gelir gruplarindaki bireyler tarafindan tercih edilmektedir. Ozel arag
kullanimi, bireylere zaman tasarrufu, konfor ve esneklik gibi avantajlar sunarken,
toplu tasima ise daha ekonomik ve c¢evre dostu bir secenek olarak 6n plana ¢ikar

(Giiven, 2019).

Sehirdeki ulasim talebinin ve kullanim aligkanliklarinin sekillenmesinde, yasl
bireyler ve gencler arasindaki farklar da onemli bir rol oynar. Geng bireyler,
genellikle toplu tasima kullanimina daha yatkinken, yasli bireyler daha ¢ok ozel
araclar1 veya taksi hizmetlerini tercih edebilir. Yash bireylerin ulasim ihtiyaci, daha
konforlu ve erisilebilir tasima ¢oziimleri gerektirir. Bu baglamda, sehirdeki toplu
tasima sistemlerinin, yagh bireyler ve engelli bireyler i¢in daha erisilebilir hale
getirilmesi 6nemlidir. Ornegin, otobiislerin engelli rampalar1 ile donatilmasi,
asansOrlerin toplu tasima duraklarinda bulunmasi, bu bireylerin toplu tagima

hizmetlerinden daha verimli bir sekilde faydalanmalarini saglar.

Sehirdeki toplu tasima kullanim aligkanliklari, ayrica ulagimin hizina ve konforuna
da baghdir. Insanlar, daha hizli ve konforlu ulasim araglarmi tercih etme
egilimindedir. Bu durum, sehirdeki toplu tagima araglarinin modernizasyonunu ve
daha hizli ulagim ¢6ziimlerinin gelistirilmesini zorunlu hale getirir. Hizl1 toplu tasima
araclar1 (6rnegin, metro, tramvay, hizli otobiis hatlar1), sehirdeki ulasim talebinin
kargilanmasinda etkin bir ¢0ziim sunar. Ayrica, tasima araglarinin konforu,
yolcularin toplu tasima kullanma istekliligini artirabilir. Temiz, giivenli ve rahat
araclar, yolcu memnuniyetini artirarak, toplu tagima kullanimin tesvik eder (Nairat,

2015).

Ulasim talebi, sosyal faktorlerden de etkilenir. Sehirdeki ulasim tercihleri, genellikle
bireylerin yasam tarzlarina ve sosyal aliskanliklarina gore sekillenir. Ozellikle
sehirdeki is merkezleri, okul alanlar1 ve sosyal yasamin yogun oldugu bdlgeler,
ulasim taleplerinin arttig1 yerlerdir. Insanlar, is veya egitim gibi giinliik yasam
gereksinimleri nedeniyle belirli giizergahlar1 sik¢a kullanir. Bununla birlikte,

sehirdeki toplu tasima hatlarinin bu yogun talebi karsilayacak sekilde diizenlenmesi
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gerekir. Ornegin, sabah saatlerinde ve aksam is cikisi saatlerinde toplu tasima
araglarinin daha sik araliklarla hizmet vermesi, sehirdeki ulasim talebinin

karsilanmasini saglar.

Ulagim talebi, ayn1 zamanda sehirdeki konut durumundan da etkilenir. Sehirdeki yeni
yerlesim alanlarinin olusturulmasi, ulagim talebinin artmasina yol acar. Bu tiir yeni
konut projelerinin yerlesim alanlar1 ile sehir merkezindeki ulasim baglantilarinin
etkin bir sekilde planlanmasi gerekir. Sehirdeki ulasim hatlarinin, bu yeni yerlesim
bolgelerine entegrasyonu, o©zel ara¢ kullanimini azaltabilir ve toplu tasima

sistemlerinin daha verimli hale gelmesini saglayabilir (Giizel vd., 2019).

Ulasim talebi, ¢evresel faktdrler ve ekonomik durumla da iliskilidir. Ozel arag
kullanimiin yaygin oldugu bdlgelerde, trafik sikisikligi, hava kirliligi ve karbon
salinimi gibi gevresel etkiler daha belirgin hale gelir. Bu durumu dengelemek ve
cevre dostu ulasim ¢oziimleri gelistirmek i¢in, toplu tasima sistemlerinin artirilmasi,
bisiklet yollariin yayginlastirilmas1 ve elektrikli araglarin tesvik edilmesi gibi
stirdiiriilebilir ulasgim ¢éztimleri gereklidir. Ayrica, toplu tasima hizmetlerinin daha
ucuz ve erisilebilir hale getirilmesi, daha fazla kisinin bu hizmetlerden

faydalanmasini saglayarak, sehirdeki ulagim talebini karsilamaya yardimci olabilir.

Ekonomik olarak, ulagim talebinin artmasi, Ozellikle biiyiilk sanayi ve ticaret
merkezlerinin yogun oldugu bolgelerde daha belirgin hale gelir. Bu tiir bolgelerde,
ulasim altyapisinin giiclendirilmesi, mal tasimaciligi ve is giicliniin verimli bir
sekilde hareket etmesini saglar. Bu da, ekonomik biiylimeyi destekler ve sehrin
ticaret kapasitesini artirir. Ulagim talebi ve kullanim aligkanliklari, sehirdeki ulasgim
sistemlerinin etkinligini dogrudan etkileyen faktorlerdir. Niifus artisi, sosyal
faktorler, ekonomik gelismeler ve c¢evresel etkiler, sehirdeki ulagim talebini
sekillendirir. Bu faktorlerin g6z oniinde bulundurulmasi, ulagim altyapisinin daha

verimli, siirdiiriilebilir ve erisilebilir olmasini saglar (Kiligaslan, 2015).
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3. MATERYAL VE YONTEM

Bu calisma, Aksaray ilindeki ulagim sorunlarini belirlemek ve bu sorunlara yonelik
¢ozlim Onerileri gelistirmek amaciyla yiiriitiilmiistiir. Caligmanin temel materyali,
saha arastirmasi kapsaminda hazirlanan anket formu ve bu anketten elde edilen
verilerdir.Anket caligmasi, [Orneklem sayisi] katilimciya uygulanmis olup,
demografik yapilarn farklilik gésteren yolcular, siiriiciiler, toplu tagima kullanicilari,
bisiklet ve yaya kullanicilar1 gibi gruplar igermektedir. Anket sorulart ulasim
sistemleri, mevcut sorunlar, memnuniyet diizeyleri ve ¢Oziim Onerilerini
kapsamaktadir. Bu ¢alisma, nicel aragtirma yontemi kullanilarak yiiriitiilmiistiir. Veri
toplama asamasinda yiiz yiize anket uygulamalar1 ve ¢evrimici formlar kullanilmis,

katilimcilar rastgele 6rnekleme yontemiyle se¢ilmistir.

3.1. Anket Tasarim

Calisma kapsaminda yapilan genel ulasim anketlerinin saha ¢alismas1 25.01.2024
tarithinde baglaylp 20.03.2024 tarihinde tamamlanmistir. Saha caligmasinda 161
kisiye anket uygulanmistir. Anket formunun birinci boliimii demografik ve ulagim ile
ilgili genel sorulardan olusurken ikinci boliim Aksaray ilindeki bireylerin merkezdeki

ulasim hakkindaki diistincelerini 6l¢en sorulardan olusmaktadir (EK1).

Anket formu olusturulurken dort ana boliim dikkate alinarak olusturulmustur, bunlar:
Demografik Bilgiler: Yas, cinsiyet, meslek, gilinliik ulasim aliskanliklari.

Mevcut Ulasim Kosullart: Kullanilan ulagim modlari, seyahat siiresi, ulagim sirasinda
yasanan zorluklar.

Memnuniyet ve Sorunlar: Toplu tasima ve 6zel ara¢ kullanimina iliskin memnuniyet
diizeyleri.

Coziim Onerileri: Katilimeilarin mevceut sistemin iyilestirilmesine dair goriisleri.

3.2. Veri Analizi

Toplanan anket verileri SPSS ve Excel programlar1 kullanilarak analiz edilmistir.

Analiz asamasinda su istatistiksel yontemler uygulanmistir:

Tanimlayici istatistikler: Frekans, yiizdelik dagilimlar ve ortalama hesaplamalari. Ki-
kare testi (¥*): Demografik faktorler ile ulasim tercihleri arasindaki iligkileri

belirlemek i¢in kullanilmistir.
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T-testi ve ANOVA: Farkli gruplar arasindaki farkliliklar1 incelemek igin

kullanilmustir.

Regresyon analizi: Ulasim sorunlari ve memnuniyet arasindaki iligkiyi modellemek

i¢in kullanilmastir.

Bu analizler ile elde edilen bulgular, ulasimda yasanan temel sorunlar belirlemek ve

¢Oziim Onerileri gelistirmek amaciyla degerlendirilmistir.

4. BULGULAR VE TARTISMA

4.1. Yapilan Genel Ulasim Anketi Sonuc¢lari ve Degerlendirme

Bu boliimde, sehirdeki mevcut ulagim sistemine dair yapilan genel ulasim anketinin
sonuclart ve bu sonuglarin degerlendirilmesi sunulmaktadir. Anket, sehir i¢indeki
ulagim aligkanliklarini, kullanict memnuniyetini ve ulasim altyapisinin verimliligini
anlamaya yonelik olarak tasarlanmistir. Katilimcilarin demografik 6zellikleri,
kullandiklar1 ulasim modlari, yasadiklar1 zorluklar ve toplu tasima kullanimina
iligkin goriigleri analiz edilerek, sehre 06zgli ulasim sorunlart ve ihtiyaglar

belirlenmistir.

Aksaray Ili Trafik Acil Eylem Plam kapsaminda 161 kisiye anket uygulanmistir.
Ankete katilanlarin  %60,25 erkeklerden olusurken, %39,75 1 kadinlardan
olusmaktadir (Cizelge3.1).

Cizelge 3.1. Ankete katilanlarin cinsiyet dagilimi

Frekans Yiizde Kiimiilatif Yiizde
Erkek 97 60,2 60,2
Kadin 64 39,8 100,0
Toplam 161 100,0
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cinsiyet

Sekil 3.1. Ankete katilanlarin cinsiyet dagilimi

Cizelge 3.2 ankete katilanlarin medeni durumlarin1 yansitmaktadir. Evlilerin %61,5'

ankete katilmisken, bekarlarin orani1 %38,5'tir.

Cizelge 3.2. Ankete katilanlarin medeni durum dagilimi1

Frekans | Yiizde Kiimiilatif
Yiizde
Evli 99 61,5 61,5
Bekar 62 38,5 100,0
Toplam 161 100,0

Bu veriler, ankete katilanlarin demografik o6zelliklerini anlamak ve sonuglari
yorumlamak i¢in Onemlidir, ¢linkii medeni durum, kisilerin tercihlerini ve

deneyimlerini etkileyebilir.

medeni_durum

WeEvi
M eshar

Sekil 3.2. Ankete katilanlarin medeni durum dagilimi
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Ankete katilanlarin ¢ogunlugu (%36,0) 28-37 yas araligindadir. Katilimcilarin

%23,0'u 18-27 yas araligindadir ve %21,1'1i 38-47 yas araligindadir. Daha yash yas

gruplari olan 48-57 yas aralig1 ve 58 yas ve lizeri gruplar ise sirasiyla %14,9 ve %35.0

oranindadir (Cizelge 3.3.).

Cizelge 3.3. Ankete katilanlarin yas Dagilimi

Frekans Yuzde |Kiimiilatif Yiizde
18-27 37 23,0 23,0
28-37 58 36,0 59,0
38-47 34 21,1 80,1
48-57 24 14,9 95,0
58 ve lizeri 8 5,0 100,0
Toplam 161 100,0

Sekil 3.3 ankete katilanlarin yas dagilimmin gen¢ ve orta yash yetiskinlerden

olustugunu gostermektedir.

yas

W1s-27
W 2337
C3s-47
Wsa-57
158 ve tizeri

Sekil 3.3. Ankete katilanlarin yas dagilimi

Ankete katilanlarin %31,1 lisans derecesine sahiptir. Onlari, lise mezunlar1 %29,2 ve

onlisans mezunlar1 %13,7 izlemektedir. [lkdgretim mezunlar1 %15,5 ve okur-yazarlar

%S5 ile daha kiiglik bir orana sahiptir. Ankete katilanlarin %35,6 ise yiiksek lisans

derecesine sahiptir (Cizelge 3.4).
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Cizelge 3.4. Ankete katilanlarin egitim durumu dagilimi

Frekans Yiizde Kiimilatif

Yiizde
Okur-yazar 8 5,0 5,0
Ilkégretim 25 15,5 20,5
Lise 47 29,2 49,7
Onlisans 22 13,7 63,4
Lisans 50 31,1 94,4

Yiiksek Lisans 9 5,6 100,0

Toplam 161 100,0

Sekil 3.4 katilimcilarin egitim diizeyini gostermektedir. Egitim diizeyi, toplu tasima
kullanim aliskanliklar1 ve tercihleri lizerinde etkili olabilmektedir. Daha yiiksek
egitim dilizeyine sahip bireylerin genellikle daha fazla mobil ve c¢evreci ulagim

modlarina yénelme egiliminde oldugu bilinmektedir.

egitim_durum

.Clkur-yrazar
Hikadretim
CLise

M Grilisans
[ClLisans

B viksek Lisans

Sekil 3.4. Ankete katilanlarin egitim durumu dagilimi

Ankete katilanlarin biiylik cogunlugu (%83,2), Aksaray'da ikamet etmektedir. Geri
kalan %16,8'lik bir kesim ise Aksaray disinda ikamet etmektedir (Cizelge 3.6).
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Cizelge 3.5. Ankete katilanlarin ikamet yeri dagilimi

Frekans Yiizde | Kiimiilatif Yiizde

Aksaray 134 83,2 83,2
Aksaray Dis1 27 16,8 100,0
Toplam 161 100,0

Sekil 3.5 Ankete katilanlarin ikamet yeri dagilimim gostermektedir.

ikamet_yer

B Aksaray
(] Aksaray Disi

Sekil 3.5. Ankete katilanlarin ikamet yeri dagilinm

Ankete katilanlarin %65 1, 15 yildan daha uzun bir siiredir Aksaray'da ikamet
etmektedir. Diger yandan, katilimcilarin %14 i 1-5 yildir Aksaray da ikamet ederken
daha kisa siirelerde Aksaray'da ikamet eden katilimcilarin orani daha diisiiktiir
(Cizelge 3.7).
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Cizelge 3.6. Ankete katilanlarin Aksaray’da ikamet siiresi dagilimi

Frekans Yiizde Kiimiilatif Yiizde
1 yildan az 11 6,8 6,8
1-5 yil 23 14,3 21,1
6-10 y1l 12 7,5 28,6
11-15 y1l 11 6,8 35,4
15 yil ve iizeri 104 64,6 100,0
Toplam 161 100,0

Sekil 3.6 katilimcilarin Aksaray’da ikamet siiresi dagilimini gostermektedir.

kac_vyil_aksaray

B yidan az
Hi-5 yi
L1610 il
1115yl
(s vil ve Ozeri

Sekil 3.6. Ankete katilanlarin Aksaray’da ikamet siiresi dagilimi

Cizelge3.8, ankete katilanlarin gelir dagilimini ve bu dagilimin frekans ve
yiizdelerini gostermektedir. Katilimcilarin biiytik bir kismi (%27,3) 10001-20000 TL
gelir araliginda yer almaktadir. Bunu, %23,6 ile 20001-30000 TL araligi takip
etmektedir. Daha disiik gelir gruplarina (%10,6 ile 10000 TL ve alt1) kiyasla,
%18,0'lik bir oranla 40001-50000 TL araligindaki katilimcilar dikkat ¢ekmektedir.
En yiiksek gelir grubunda (50001 TL ve {izeri), %7,5 oraniyla daha az sayida
katilimc1 bulunmaktadir.
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Cizelge 3.7. Ankete katilanlarin aylik gelir dagilim1

Frekans Yiizde |Kiimiilatif Yiizde
10000TL ve alt1 17 10,6 10,6
10001-20000TL 44 273 37,9
20001-30000TL 38 23,6 61,5
30001-40000 21 13,0 74,5
40001-50000 29 18,0 92,5
50001 ve tizeri 12 7,5 100,0
Toplam 161 100,0

Ankete katilanlarin aylik gelir dagilimint gosteren Tablo 8, katilimcilarin farkli gelir
gruplarina nasil dagildigin1 agik¢a ortaya koymaktadir. Bu dagilim, katilimcilarin
cogunlugunun 10001-30000 TL araliginda yogunlastigini ve daha yiiksek gelir
gruplarinda daha az katilimcinin yer aldigmi gostermektedir. Ozetle, ankete
katilanlarin gelir diizeyi biiyiik ol¢lide orta gelir gruplarinda toplanmaktadir (Sekil
3.7)

aylik_net_gelir

10000TL ve
O afti
10001-
B 5000071
20001-
O 3000071
[ 30001-40000
[J 40001-50000

50001 ve
uzeri

Sekil 3.7. Ankete katilanlarin aylik gelir dagilimi

Cizelge 3.8 ankete katilanlarin meslek dagilimini gostermektedir. Ankete katilanlarin
%19,9'u is¢i olarak calismaktadir. Serbest meslek sahipleri, %22,4 ile katilimcilarin
dortte birine yakinini olustururken, kamu caliganlar1 %26,1 ile en biiyiik grubu temsil
etmektedir. Emekliler ise %3,1 orantyla kiigiik bir dilimi kapsamaktadir. Ozel sektor
calisanlar1 %16,1'lik bir oranla dikkat g¢ekerken, ogrenciler %2,5 ile en kiigiik
gruplardan biridir. "Diger" kategorisi ise %9,9'luk bir paya sahiptir.
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Cizelge 3.8. Ankete katilanlarin meslek dagilimi

Frekans Yiizde Kiimiilatif Yiizde
Isci 32 19,9 19,9
Serbest Meslek 36 22,4 422
Kamu Calisan1 42 26,1 68,3
Emekli 5 3,1 71,4
Ozel Sektor Calisant 26 16,1 87,6
Ogrenci 4 2,5 90,1
Diger 16 9,9 100,0
Toplam 161 100,0

Bu dagilim, kamu c¢alisanlarinin en yiiksek oranit olusturdugunu ve toplam

katilimcilarin %68,3"iniin is¢i, serbest meslek sahibi veya kamu ¢alisan1 oldugunu

gostermektedir. Emekliler ve Ogrenciler, toplam katilimcilarin kii¢iik bir kismini

temsil ederken, 6zel sektor calisanlart ve "diger" grubu dikkate deger oranlara

sahiptir (Sekil 3.8.).

meslek

Wigci

Serbest
.Meslek
Okamu Caligan
W Emekli
D@zel Seltér

Gahgan
W Cdrenci

Eiger

Sekil 3.8. Ankete katilanlarin meslek dagilimi
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Yolcu memnuniyeti, mevcut toplu tagima sisteminin etkinligini belirlemede 6nemli
bir kriterdir. Yolcu memnuniyeti anketleri ve geribildirimler, toplu tagima
sistemlerinin hangi yonlerde eksik oldugunu ortaya koyar ve bu eksikliklerin
giderilmesi icin iyilestirme alanlar1 sunar. Sehirdeki toplu tasima hizmetleri, her
yastan ve gelir seviyesinden bireye hitap etmeli, engelli bireyler icin erisilebilir
olmali ve giivenli olmalidir. Yolcularin otobiislerdeki konfor, giivenlik, temizlik ve

zamaninda sefer yapma gibi faktorlere yonelik beklentileri yiiksektir.

Ozellikle geng niifus ve yogun is giicii, toplu tasima sistemlerinin hizli, verimli ve
esnek olmasini bekler. Bu da, seferlerin diizenli yapilmasini, trafikle ilgili sorunlarin
minimize edilmesini ve yolculuk siirelerinin kisaltilmasini gerektirir. Ayn1 zamanda,
toplu tasimanin fiyatlandirma politikasinin da uygun ve erisilebilir olmas1 énemlidir.
Diisiik gelirli bireyler i¢in indirimli veya {icretsiz gecis kartlari, toplu tasima

hizmetlerinin daha erisilebilir olmasina katki saglar (Sarikavak, 2018).

Mevcut toplu tasima sisteminin durumu, birgok olumlu yoniin yam sira gesitli
lyilestirme alanlar1 da barindirmaktadir. Sehirdeki toplu tasima altyapisinin
kapasitesinin artirilmasi, araglarin modernizasyonu, duraklarin iyilestirilmesi,
teknolojik ¢ozlimlerin entegrasyonu ve yolcu memnuniyetinin artirilmasi gibi
unsurlar, toplu tasima sisteminin verimliligini artirmak ic¢in kritik éneme sahiptir.
Sehirdeki ulagim taleplerine uygun, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu toplu tasima
¢oziimlerinin gelistirilmesi, hem sehir i¢cindeki yasam kalitesini artiracak hem de
ulagim sistemlerinin daha verimli ve siirdiiriilebilir olmasimi saglayacaktir.Ozellikle
bliyiik sehirlerde, otobiis hatlarinin verimliligi, toplu tasima sisteminin basarisini
dogrudan etkiler. Bu nedenle, otobiis hatlarinin giizergahlariin dogru bir sekilde
planlanmasi, sefer sikliginin artirilmasi ve kapasitenin dogru bir sekilde yonetilmesi,

toplu tasima sisteminin etkinligi i¢in biiyiik 6nem tasir (Aydar, 2022).

Kent i¢i otobiis hatlarinin tasariminda, sehirdeki niifus yogunlugu, ticaret alanlarinin
konumu, ulagim ihtiyaci duyulan bdlgeler ve altyapr durumu dikkate alinmalidir.
Yogun niifuslu bolgeler ve is merkezlerinin ¢evresindeki otobiis hatlarinin sefer
siklig1, diger bolgelere gore daha fazla olmalidir. Bu hatlar, is yerlerine, okullara,
hastanelere ve aligveris merkezlerine en hizli ve en verimli ulasimi saglamalidir.
Ozellikle sabah ise gidis ve aksam is ¢ikis1 saatlerinde, bu hatlarin daha sik sefer

yapmasi, yolcu yogunlugunu azaltarak insanlarin zaman kaybetmeden ulasim
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saglamalarin1 miimkiin kilar. Ayn1 zamanda, gece saatlerinde ve hafta sonlarinda da
toplu tasima hizmetlerinin kesintisiz olmasi, sehirdeki ulagim ihtiyacin1 karsilamada
onemli bir rol oynar. Otobiis hatlarinin tasariminda, yerlesim bolgelerinin birbirine
uzakliklar1 ve sehirdeki trafik akisinin durumu da dikkate alinmalidir. Genis yerlesim
alanlarina sahip olan bolgelerde, otobiis hatlarinin daha uzun mesafeler kat etmesi
gerekebilir. Bu tiir bolgelerde, sefer araliklarinin uygun sekilde belirlenmesi ve
otobiislerin kapasitesinin artirilmasi, yolcu taleplerini karsilamak agisindan
onemlidir. Ayrica, kent ic¢indeki otobiis hatlari, trafik yogunlugunu goéz Oniinde
bulundurarak giizergahlarmi belirlemelidir. Ozellikle yogun saatlerde trafik
sikigtkliginin  fazla oldugu ana caddelerden ge¢mek yerine, alternatif yollarin
kullanilmasi, otobiislerin daha hizli ulasim saglamasini ve zaman kaybini 6nlemesini

saglar (Arslan, 2015).

Kent i¢i otobiis hatlarinin siirdiiriilebilir ulasim sistemlerinin bir pargasi olarak
caligmasi, ¢evresel etkilerin azaltilmasi agisindan kritik bir 6neme sahiptir. Sehirdeki
trafik yogunlugunu azaltmak, hava kirliligini ve karbondioksit emisyonlarini
diistirmek icin otobiislerin sayisinin artiritlmasi ve daha fazla insanin toplu tagima
kullanmaya tesvik edilmesi gerekmektedir. Elektrikli otobiisler ve cevre dostu
yakitlarla calisan otobiisler, kent i¢indeki toplu tasima sistemlerinin c¢evresel
etkilerini en aza indirmek igin tercih edilebilir. Bu tiir araglar, hem diisiik karbon
saliimina sahip olup hem de sehrin hava kalitesini iyilestirir. Elektrikli otobiislerin
kullaniminin artirilmasi, kent i¢i ulasimda stirdiiriilebilirligi saglayacak onemli bir

adim olacaktir.

Ayrica, otobiis hatlarimin gilizergahlar iizerinde yapilan iyilestirmeler, toplu tagima
kullanimni tesvik etmek icin gereklidir. Ozellikle bisiklet yollar1, yiirilyiis yollar1 ve
toplu tasima araglar1 arasindaki entegrasyon, siirdiiriilebilir ulasim ¢6ziimlerine olan
talebi artirabilir. Ornegin, otobiis hatlarinin bisiklet tasima kapasitesinin artirilmast,
daha ¢evre dostu ulagim alternatiflerinin kullanilmasini saglayarak, sehirdeki ulasim
aligkanliklarin1 degistirebilir. Bu tiir ¢oziimler, bireylerin toplu tasima ve diger
alternatif ulasim modlar1 arasinda gegis yapmalarini kolaylastirir ve genel ulagim

verimliligini artirir (Kog, 2021).

Biletleme sistemlerindeki dijital doniisiim de kent i¢i otobiis hatlarmin etkinligini

artirir.  Temassiz 6deme sistemleri ve akilli kartlar, yolcularin bilet alimim
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hizlandirirken, otobiis isletmeciligi agisindan da islem siireclerini kolaylastirir. Dijital
biletleme, 6zellikle yogun saatlerde bilet alimindaki kalabaligi azaltarak, yolcu
memnuniyetini artirir ve hizmetin hizla sunulmasina katki saglar. Ayrica, akilli
biletleme sistemleri, yolcularin seyahat bilgilerini dijital ortamda depolayarak, yolcu
sayilar1 ve tagima kapasiteleri hakkinda veri toplanmasini saglar. Bu veriler, daha

etkili glizergah planlamasi ve sefer siklig1 belirlemede kullanilabilir.

Mevcut kent i¢i otobiis hatlari, sehirdeki ulasim ihtiyaglarin1 genel olarak
kargilamaktadir, ancak bazi bdlgelerde hizmetin yetersiz oldugu goézlemlenebilir.
Yogun niifuslu alanlarda, ozellikle sabah ve aksam saatlerinde otobiisler sikca
dolmakta ve yolcularin seyahat konforu azalabilmektedir. Bu gibi durumlarda, ek
otobiis hatlariin eklenmesi, mevcut hatlarin kapasitesinin artirilmasi ve daha fazla
sefer yapilmasi, talebi karsilamak icin gerekli adimlar olacaktir. Ayrica, sehirdeki
yeni yerlesim bolgeleri ve gelisen ticaret merkezleri géz Oniinde bulundurularak,
otobiis hatlar1 siirekli olarak gozden gecirilmeli ve gerektiginde yeni gilizergahlar

eklenmelidir (Aydar, 2022).

Ozellikle sehirdeki ¢evre dostu ulasim ¢dziimlerine olan ihtiyag artmaktadir.
Elektrikli ve hibrid otobiislerin kullanimi, sehir i¢indeki hava kalitesini iyilestirirken,
ayn1 zamanda enerji tiiketimini de azaltacaktir. Ayrica, sehirdeki otobiis hatlari ile
diger toplu tasima sistemlerinin entegrasyonu, yolcularin farkli ulasim araglarina
gecislerini kolaylagtirarak, genel ulasim sisteminin verimliligini artirir. Otobiislerin
rayli sistemler, bisiklet yollar1 ve diger toplu tasima araglariyla entegrasyonu,
siirdiiriilebilir ulasim ¢dziimlerinin sehirde yayginlasmasini saglayacaktir (Onder ve

Akdemir, 2020).

Kent ici otobiis hatlari, sehirdeki ulagim sisteminin bel kemigini olusturur. Otobiisler,
farkli bolgeler arasindaki ulasimi saglayarak, trafik yogunlugunu hafifletir ve sehir
icindeki bireylerin giinliik yasamlarin1 kolaylastirir. Ancak, sehirdeki artan niifus ve
ulagim talepleri, otobiis hatlarinin kapasitesinin artirilmasini, glizergahlarin optimize
edilmesini ve sistemin daha verimli hale getirilmesini gerektirir. Modern
teknolojilerle donatilmis, ¢evre dostu araclarin kullanilmasi ve otobiis hatlarinin daha
stirdiiriilebilir bir yapiya kavusturulmasi, sehirdeki ulasim sisteminin etkinligini

artiracaktir. Kent i¢indeki otobiis hatlarinin siirekli olarak gozden gegirilmesi ve
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giincellenmesi, ulasim hizmetlerinin kalitesini yiikseltecek ve sehirdeki ulagim

altyapisinin daha verimli hale gelmesini saglayacaktir.

Sonuglara gore, sehirdeki mevcut altyapi, toplu tasima sisteminin etkinligini ve
verimliligini dogrudan etkileyen bir faktordiir. Altyapi, ulasim aglarinin temelini
olusturur ve yolculuklarin giivenli, hizli ve verimli bir sekilde gerceklestirilmesi i¢in
dogru planlanmis ve bakimi yapilmis olmasi gerekir. Ancak, sehirdeki mevcut
altyapi, zaman icinde artan niifus, hizli sehirlesme ve eskiyen yapilar nedeniyle
cesitli sorunlarla kars1 karsiya kalmaktadir. Bu sorunlar, hem sehir i¢i ulasim hem de
toplu tagima sisteminin etkinligini olumsuz etkileyebilir. Mevcut yol altyapisi ve yol
sorunlar, trafik sikisikligi, gilivenlik problemleri, trafik kazalar, yetersiz yol
kapasiteleri ve bakim eksiklikleri gibi bir¢cok farkli sorunu i¢inde barindirmaktadir

(Kutlu vd., 2019).

Sehirdeki yol altyapisinin en biiyiik sorunlarindan biri, yol kapasitelerinin yetersizligi
ve sikca yasanan trafik sikigikligidir. Sehir icindeki ana yollar, 6zellikle is saatlerinde
yogun olarak trafige maruz kalmakta ve bu da hem 6zel araglar hem de toplu tagima
araglart icin Onemli bir sorun olusturmaktadir. Yetersiz yol kapasiteleri, trafik
akisinin diizenli ve verimli bir sekilde saglanamamasina yol acar. Bu durum, toplu
tagima araclarinin gegislerinde gecikmelere, sefer sikliginin azalmasina ve yolcularin
toplu tagima kullanimini zorlagtirmasina neden olabilir. Trafik sikisikligi, ayni
zamanda ¢evre kirliligini artirir ve daha fazla yakit tiiketimi ile enerji israfina yol
acar. Bu sorun, ozellikle sabah ise gidis ve aksam is ¢ikisi saatlerinde daha da

belirginlesir.

Bir diger 6nemli sorun, sehirdeki baz1 yollarin bakimsiz ve eski olmasidir. Yollardaki
bozukluklar, asfaltin yipranmasi, c¢ukurlar ve diger altyap1 eksiklikleri, trafik
giivenligini tehlikeye atar ve araglarin daha uzun siire trafikte kalmasina neden
olarak, hem yolcu konforunu hem de zaman verimliligini olumsuz etkiler. Bozuk
yollar, 6zellikle toplu tasima araglari i¢in Onemli bir sorun teskil eder ciinkii
otobiisler ve diger biiyiik araglar, dar ve bozuk yollar nedeniyle daha diisiik hizda
hareket etmek zorunda kalir. Bu da, yolculuk siirelerini uzatarak, toplu tasima

sisteminin etkinligini diisiiriir (Aydar, 2022).
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Baz1 bolgelerde, yol altyapisinin eksikligi, ozellikle sehir disindaki banliyd
bolgelerinde veya yeni gelisim alanlarinda daha belirgin hale gelir. Bu bolgelerdeki
yollar, genellikle yeterince genis degildir ve buna bagli olarak trafik akis1 da daha
zorludur. Bu alanlarda, otobiis hatlar1 gibi toplu tasima araglarinin gegis giizergahlar
yetersiz oldugundan, ulagimda zorluklar yasanir. Bu da, ozellikle bu bolgelerde
yasayan bireylerin sehir merkezine ulasimini zorlastirir ve toplu tasima kullanim
oranini diisiiriir. Banliy6é bolgelerinde yol altyapisinin iyilestirilmesi ve yeni yollarin

insa edilmesi, bu bolgelerdeki ulagim sorunlarini hafifletebilir.

Sehirdeki bazi ana arterlerde ise altyap1 eksiklikleri nedeniyle trafik giivenligi biiyiik
bir sorun olusturur. Ozellikle yetersiz kavsaklar, trafik 1s1klar1 ve yol isaretleri, kaza
risklerini artirabilir. Cesitli noktalarda yapilan yanlis yerlesim diizenlemeleri,
stiriciilerin ve yayalarin gilivenligini tehlikeye atabilir. Ayrica, yollarin dar olmasi,
toplu tagima araglarinin gegisini engeller ve kazalarin artmasina sebep olabilir. Bu tiir
giivenlik risklerinin en aza indirilmesi i¢in, yol altyapisinin modernize edilmesi ve

trafik diizenlemelerinin iyilestirilmesi gerekmektedir (Giiven ve Kececi, 2020).

Ayrica, sehirdeki bazi bolgelerde toplu tasima hatlarnin gecis giizergahlart ile
yollarin uyumsuzlugu da biiyiikk bir sorundur. Ozellikle yogun trafigin oldugu
caddeler ve kavsaklar, toplu tasima araglarinin hizla ge¢mesini zorlastirir. Bu
durumda, otobiislerin sik sik duraklarda beklemesi veya trafik 1siklarinda uzun siire
kalmasi, toplu tasima sisteminin verimliligini olumsuz etkiler. Bu durum, hem
yolcularin seyahat siiresini artirir hem de otobiislerin kapasitesinin verimli

kullanilmasini engeller (Capali, 2022).

Yol altyapisinin verimli bir sekilde ¢alisabilmesi i¢in, sehrin tiim bolgelerinde esit
seviyede altyap1 yatirimlar1 yapilmalidir. Hem ana yollar hem de yan yollar arasinda
denge kurulmali, tiim bolgeler arasindaki baglantilar giiclendirilmelidir. Ayni
zamanda, sehrin trafik yonetim sistemlerinin modernize edilmesi, akilli trafik 1siklari
ve yol izleme sistemlerinin entegrasyonu, trafik akisini diizenleyerek, araglarin ve
toplu tasima araglarinin daha verimli hareket etmelerini saglar. Bu tiir teknolojik
¢Oziimler, trafik yogunlugunu azaltabilir, seyahat stirelerini kisaltabilir ve ¢evresel
etkileri en aza indirebilir. Mevcut yol altyapisindaki eksiklikler ve altyap1 sorunlari,
sehirdeki toplu tasima sisteminin etkinligini dogrudan etkileyen dnemli unsurlardir.

Bu sorunlarin ¢o6ziilmesi, sehirdeki ulasim sisteminin verimli c¢alisabilmesi ve
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yolcularin daha rahat bir sekilde ulasim saglamasi i¢in biiyiilk 6nem tagir. Mevcut
altyap1 ve yol sorunlarina yonelik yapilacak iyilestirmeler, toplu tasima sisteminin
kapasitesini artiracak ve yolculara daha hizli, gilivenli ve konforlu bir ulasim
deneyimi sunacaktir.Bu altyapt ve yol sorunlari, sehirdeki ulasim sisteminin
gelecekteki gelisimini engelleyen baglica engellerden biridir. Bununla birlikte, bu
sorunlarin ¢oziilmesi i¢in yapilacak iyilestirmeler, sehir igindeki trafik akigini
hizlandirarak, toplu tasima sistemlerinin daha verimli olmasini saglayabilir. Otobiis
hatlarinin  gecis glizergahlar1 {izerinde yapilacak diizenlemeler ve yollarin
genigletilmesi, toplu tasima araglarinin daha rahat hareket etmelerini miimkiin
kilacaktir. Ayrica, trafik sikisikligini azaltmak ve otobiislerin zamaninda sefer
yapabilmelerini saglamak icin, toplu tagima araglarina 6zel seritler olusturulmasi da

faydal1 bir ¢6ziim olabilir (Aydar, 2022).

Ozellikle ana caddelerdeki daralmalar ve yetersiz kavsaklar, araglarin hem 6zel arag
hem de toplu tasima araglar1 agisindan tikanmasina neden olur. Bu tiir altyapi
eksikliklerinin giderilmesi, hem trafigin daha hizli akmasini saglar hem de toplu
tasima araclarinin daha verimli kullanilmasina olanak tanir. Ornegin, kavsaklarda
yapilan diizenlemeler, 6zellikle trafik akisini kolaylastirarak, toplu tasima araglarinin

zaman kaybin1 azaltabilir ve giizergah tlizerindeki durak sayisini da optimize edebilir.

Bir diger O6nemli sorun ise, sehirdeki yollarin bazilarinin alt yapisinin modern
ihtiyaclart karsilamamasi ve eski teknolojilerle yapilmis olmasidir. Eski asfalt ve
yipranmis yol yiizeyleri, hem yolcularin hem de siiriiclilerin giivenligini tehdit
ederken, otobiislerin daha yavas hareket etmelerine neden olur. Bu durum, toplu
tasima sistemlerinin etkinligini diigtirlir. Yol ylizeylerinin iyilestirilmesi, 6zellikle
yolcularin konforunu artirir ve otobiislerin hizla gegmesini saglar. Ayrica, sehirdeki
yol altyapisinin daha dayanikli malzemelerle gii¢lendirilmesi, bakim maliyetlerini
azaltabilir ve uzun vadede daha siirdiiriilebilir bir ulasim altyapis1 yaratilmasina katki

saglayabilir (Biyik ve Yigitcanlar, 2020).

Bunlarin yam1 sira, kent i¢i otobiis hatlarinin yayginlagtigi bolgelerdeki yol
altyapisindaki eksiklikler, baz1 bolgelerde toplu tasimanin yetersiz olmasina da neden
olabilir. Ozellikle yeni gelisim alanlarinda, toplu tasima hatlar1 ve giizergahlari,
yerlesim alanlarinin biiylimesiyle birlikte yetersiz kalmaktadir. Bu tiir bolgelerdeki

yol altyapisinin hizla iyilestirilmesi, toplu tasima sistemlerinin daha erisilebilir
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olmasmi saglayacaktir. Yeni yerlesim alanlarina ve biiyliyen mahallelere diizenli
otobiis seferlerinin eklenmesi, bu alanlardaki toplu tasima talebini karsilamaya

yardimci olabilir.

Sehirdeki altyap1 ve yol sorunlarinin ¢oziilmesi, toplu tasima sisteminin yani sira,
cevresel etkilerin azaltilmasina da katki saglayacaktir. Modern ve genisletilmis yol
altyapisi, daha az yakit tiikketimi, daha az karbon salinim1 ve daha hizli ulasim imkani
sunar. Bu da, sehirdeki hava kirliligini azaltir ve cevresel siirdiiriilebilirligi artirir.
Cevre dostu otobiislerin ve diger ulagim araglarinin artirilmasi, sehirdeki hava
kalitesinin iyilestirilmesine biiyiik katki saglar. Bu tiir iyilestirmeler, sadece ulagim
sisteminin verimliligini degil, aym1 zamanda sehre 0Ozgii cevresel hedeflere

ulasilmasini da kolaylastiracaktir (Celikok ve Talih, 2023).

Sehirdeki mevcut altyapt ve yol sorunlari, ulasim sisteminin daha verimli ve
siirdiiriilebilir hale gelmesinin Oniinde 6nemli engeller olusturuyor. Bu sorunlarin
¢Oziilmesi i¢in, hem altyapr yatirnmlarinin artirilmast hem de mevcut yollarin
modernize edilmesi gerekmektedir. Yol genisletmeleri, kavsak iyilestirmeleri,
otobiisler i¢in 6zel yollarin olusturulmasi ve altyapi diizenlemeleri, sehirdeki ulagim
agin1 daha hizli ve verimli hale getirebilir. Bu adimlar, trafik sikisikligini azaltarak,
hem toplu tasima hem de 6zel araclarin daha rahat bir sekilde hareket etmesini
saglar. Aym1 zamanda, sehirdeki ¢evresel etkilerin azaltilmasina ve siirdiiriilebilir
ulasim ¢Ozlimlerinin yayginlasmasina da olanak tanir. Bu siireglerin  hizla
gergeklestirilmesi, sehir i¢i ulasimin etkinligini artiracak ve halkin giinliik yasamini
daha kolaylastiracaktir.Bu altyapt ve yol sorunlari, sehirdeki ulasim sisteminin
gelecekteki gelisimini engelleyen baglica engellerden biridir. Bununla birlikte, bu
sorunlarin ¢oziilmesi i¢in yapilacak iyilestirmeler, sehir igindeki trafik akigini
hizlandirarak, toplu tagima sistemlerinin daha verimli olmasini saglayabilir. Otobiis
hatlarinin  gecis glizergahlar1 {izerinde yapilacak diizenlemeler ve yollarin
genisletilmesi, toplu tasima araglarinin daha rahat hareket etmelerini miimkiin
kilacaktir. Ayrica, trafik sikisikligini azaltmak ve otobiislerin zamaninda sefer
yapabilmelerini saglamak icin, toplu tagima araglarina 6zel seritler olusturulmasi da

faydal1 bir ¢6ziim olabilir (Sen vd., 2020).

Ozellikle ana caddelerdeki daralmalar ve yetersiz kavsaklar, araglarin hem 6zel arag

hem de toplu tasima araglar1 agisindan tikanmasina neden olur. Bu tiir altyapi
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eksikliklerinin giderilmesi, hem trafigin daha hizli akmasimi saglar hem de toplu
tasima araclarinin daha verimli kullanilmasina olanak tanir. Ornegin, kavsaklarda
yapilan diizenlemeler, 6zellikle trafik akisini kolaylastirarak, toplu tasima araglarinin

zaman kaybin1 azaltabilir ve giizergah tlizerindeki durak sayisini da optimize edebilir.

Bir diger 6nemli sorun ise, sehirdeki yollarin bazilarinin alt yapisinin modern
ihtiyaclar1 karsilamamasi ve eski teknolojilerle yapilmis olmasidir. Eski asfalt ve
yipranmis yol yiizeyleri, hem yolcularin hem de siiriiclilerin giivenligini tehdit
ederken, otobiislerin daha yavas hareket etmelerine neden olur. Bu durum, toplu
tasima sistemlerinin etkinligini diigtirlir. Yol ylizeylerinin iyilestirilmesi, 6zellikle
yolcularin konforunu artirir ve otobiislerin hizla gegmesini saglar. Ayrica, sehirdeki
yol altyapisinin daha dayanikli malzemelerle gii¢lendirilmesi, bakim maliyetlerini
azaltabilir ve uzun vadede daha siirdiirtilebilir bir ulasim altyapis1 yaratilmasina katki

saglayabilir (Aydar, 2022).

Bunlarin yam1 sira, kent i¢i otobiis hatlarinin yayginlastigi bolgelerdeki yol
altyapisindaki eksiklikler, bazi bolgelerde toplu tagimanin yetersiz olmasina da neden
olabilir. Ozellikle yeni gelisim alanlarinda, toplu tasima hatlar1 ve giizergahlari,
yerlesim alanlarinin biiyiimesiyle birlikte yetersiz kalmaktadir. Bu tiir bolgelerdeki
yol altyapisinin hizla iyilestirilmesi, toplu tasima sistemlerinin daha erisilebilir
olmasmi saglayacaktir. Yeni yerlesim alanlarina ve biiyliyen mahallelere diizenli
otobiis seferlerinin eklenmesi, bu alanlardaki toplu tasima talebini karsilamaya

yardimci olabilir.

Sehirdeki altyap1 ve yol sorunlarinin ¢oziilmesi, toplu tasima sisteminin yani sira,
cevresel etkilerin azaltilmasina da katk: saglayacaktir. Modern ve genisletilmis yol
altyapisi, daha az yakit tiikketimi, daha az karbon salinim1 ve daha hizli ulasim imkani
sunar. Bu da, sehirdeki hava kirliligini azaltir ve cevresel siirdiiriilebilirligi artirir.
Cevre dostu otobiislerin ve diger ulagim araglarinin artirilmasi, sehirdeki hava
kalitesinin iyilestirilmesine biiyiik katki saglar. Bu tiir iyilestirmeler, sadece ulagim
sisteminin verimliligini degil, aym1 zamanda sehre 0Ozgii cevresel hedeflere

ulasilmasini da kolaylastiracaktir (Ozden vd., 2020).

Sehirdeki mevcut altyapt ve yol sorunlari, ulasim sisteminin daha verimli ve

siirdiiriilebilir hale gelmesinin Oniinde 6nemli engeller olusturuyor. Bu sorunlarin
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¢cozlilmesi ic¢in, hem altyapr yatirnmlarmin artirlmast hem de mevcut yollarin
modernize edilmesi gerekmektedir. Yol genisletmeleri, kavsak iyilestirmeleri,
otobiisler i¢in 6zel yollarin olusturulmasi ve altyapi diizenlemeleri, sehirdeki ulasim
agin1 daha hizli ve verimli hale getirebilir. Bu adimlar, trafik sikisikligin1 azaltarak,
hem toplu tasima hem de O6zel araglarin daha rahat bir sekilde hareket etmesini
saglar. Aym1 zamanda, sehirdeki cevresel etkilerin azaltilmasina ve siirdiiriilebilir
ulasim ¢oOzlimlerinin yayginlasmasina da olanak tanir. Bu slireglerin  hizla
gergeklestirilmesi, sehir i¢i ulasimin etkinligini artiracak ve halkin giinliik yasamini

daha kolaylastiracaktir.

Sonucalara gore sehirdeki mevcut toplu tagima hatlari, halkin ulasim ihtiyaglarim
bliyiik oOlgiide karsilamakta olsa da, bazi hatlar belirli zamanlarda ve bolgelerde
yetersiz kalabilmektedir. Ozellikle, yogun saatlerde ve sehir merkezinden uzak
bolgelerde, toplu tagima sisteminin kapasitesinin artan talebi karsilamada zorlandigi
gozlemlenmektedir. Bu durum, yolcularin konforunu diisiirmekte, ulasim stiresini
uzatmakta ve toplu tasima kullanimini olumsuz yénde etkilemektedir. Iyilestirme
gerektiren hatlarin belirlenmesi, bu sorunlart ¢ézmek ve ulagim sisteminin daha
verimli ¢alismasini saglamak i¢in kritik bir adimdir.Bir toplu tasima hattinin
tyilestirilmesi gerektiginde, ilk adim olarak o hattin mevcut durumu detayli bir
sekilde analiz edilmelidir. Yolcu yogunlugu, tasima kapasitesi, giizergah uzunlugu,
sefer siklig1 ve giizergah iizerindeki trafik durumu gibi faktorler, hangi hatlarin
tyilestirilmesi gerektigini belirlemede onemli gostergelerdir. Yolcu yogunlugunun
ylksek oldugu ve kapasitenin yetersiz kaldigi hatlar, 6zellikle sabah ve aksam is
saatlerinde ciddi sorunlar yaratmaktadir. Bu hatlarda, genellikle araglar tam dolu
gelir, duraklarda uzun siire beklemeler yasanir ve yolcular rahatca seyahat
edemezler. Bu tiir hatlar, iyilestirme gerektiren ilk hatlar arasinda yer alir ve bu hatlar
icin daha fazla sefer, kapasite artirimi, daha genis otobiisler veya elektrikli araglarin

kullanimi gibi ¢oziimler onerilebilir (Yardim ve Demir, 2009).

Gilizergah uzunlugu ve sefer siklig1 da iyilestirilmesi gereken hatlar1 belirlemede
onemli bir faktordiir. Ozellikle biiyiik sehirlerde, otobiis hatlarnin uzun mesafeleri
kat etmesi gerekebilir. Bu durumda, sefer sikliginin artirilmasi ve araglarin daha
verimli kullanilabilmesi igin gilizergahlar iizerinde yeniden diizenlemeler yapilabilir.

Ormnegin, bir hattin mesafesinin ¢ok uzun olmasi, araclarin daha uzun siire yolda
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olmasma ve seferlerin daha az siklikla yapilmasina neden olabilir. Bu da, toplu
tasima araglariin yolcu kapasitesini verimli kullanamamasi ve yolcularin seyahat
siirelerinin uzamasi gibi sorunlara yol acar. Bu tiir hatlarda, giizergahin kisaltilmasi

veya ek hatlarin eklenmesi, ulasimin daha verimli hale gelmesini saglar.

Trafik durumu da toplu tagima hatlarinin etkinligini etkileyen 6nemli bir faktordiir.
Sehirdeki yogun trafik, otobiislerin gecis hizin1 azaltir ve toplu tasima araclarinin
gecislerini zorlastirir. Ozellikle sehir merkezindeki ana arterlerde, trafik sikisiklig
biiylik bir sorun yaratmaktadir. Bu gibi durumlarda, toplu tagima hatlarinin gegis
giizergahlarinda iyilestirmeler yapilmas1 gerekmektedir. Ornegin, otobiisler igin dzel
seritler olusturulmasi, toplu tasima araclarinin trafikle miicadele etmeden daha hizlh
bir sekilde hedeflerine ulagsmasini saglar. Ayrica, trafik 1siklarinda 6ncelik verilmesi
veya akilli trafik yoOnetim sistemleri kullanilmasi, otobiislerin gecis siirelerini
kisaltabilir ve trafik sikisikliginin etkilerini azaltabilir. Bu tiir diizenlemeler, yogun
saatlerdeki toplu tasima verimliligini artirmak i¢in biiyiik bir fark yaratabilir (Aydar,
2022).

Bir diger 6nemli faktor, otobiis hatlarinin sehirdeki gelisen bolgelerle uyumudur.
Sehirdeki yeni yerlesim alanlarinin biiyiimesi ve gelismesiyle birlikte, toplu tasima
hatlarinin bu yeni bolgelere hizmet vermesi gerekebilir. Yeni konut projeleri ve is
alanlarinin ortaya ¢ikmasi, bu bolgelerdeki ulagim talebini artirir. Bu durumda, bu
bolgelerdeki toplu tasima hatlarinin kapasitesinin artirilmasi1 ve daha sik seferler
yapilmast gerekebilir. Ayrica, yeni gelisim alanlarina yonelik yeni hatlarin
eklenmesi, ulasim sisteminin daha verimli hale gelmesini saglar. Sehirdeki hizla
gelisen bolgeler ve yeni mahalleler, kent igindeki ulagim agimi daha verimli ve

kapsayici hale getirecek ¢oztimler gerektirir (Ayhan, 2011).

Toplu tasima hatlarinin iyilestirilmesi gereken diger bir énemli yonii, yolcularin
konforu ve gilivenligidir. Otobiislerin bakim durumu, i¢ tasarimi, temizlik ve giivenlik
onlemleri, yolcularin toplu tagima kullanimini etkileyen 6nemli faktorlerdir. Eger
otobiisler eski ve bakimsizsa, bu durum hem giivenlik sorunlarina hem de yolcularin
memnuniyetsizligine yol agabilir. Ayrica, otobiislerin kapasitesinin yetersiz olmasi,
ozellikle yogun saatlerde yolcularin daha konforsuz bir sekilde seyahat etmelerine
neden olabilir. Bu gibi durumlarda, otobiislerin modernize edilmesi, araglarin daha

fazla yolcu tasityacak sekilde diizenlenmesi ve gilivenlik Onlemlerinin artirilmasi
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gerekebilir. Bu tiir iyilestirmeler, yolcularin toplu tagima sistemine olan giivenini
artirir ve toplu tasimanin cazibesini yiikseltir. lyilestirme gerektiren hatlarin
belirlenmesinde, yolcularin geribildirimleri de 6nemli bir rol oynar. Yolcu anketleri,
memnuniyet Ol¢climleri ve geri bildirim sistemleri, toplu tasima hizmetlerinin hangi
yonlerde eksik oldugunu gdsterir. Yolcularin en ¢ok sikayet ettigi sorunlar, 6rnegin
otobiislerin ge¢ gelmesi, asir1 kalabalik olmasi veya gilizergahin yetersiz olmasi gibi
durumlar, iyilestirme gerektiren hatlarin belirlenmesinde 6nemli bir rehber saglar.
Yolcu geribildirimlerinin dikkate alinmasi, toplu tasima sisteminin daha kullanici
dostu hale gelmesine ve yolcularin ihtiyaglarina daha uygun ¢éziimler sunulmasina

yardimci olur (Aydar, 2022).

Iyilestirme gerektiren hatlarin belirlenmesi, sehirdeki ulasim sisteminin daha verimli,
giivenli ve konforlu hale getirilmesi i¢in énemli bir adimdir. Bu siire¢, yolcularin
ihtiyaclarina daha uygun bir toplu tasima ag1 olusturmak ve ulasim hizmetlerini daha
stirdiiriilebilir hale getirmek i¢in gereklidir. Mevcut hatlarda yapilan iyilestirmeler,
trafik sorunlarini1 azaltacak, yolcularin seyahat siirelerini kisaltacak ve toplu tasima
kullanimin1 artiracaktir.Iyilestirme gerektiren hatlarin belirlenmesi siirecinin bir diger
onemli bileseni, toplu tasima sisteminin daha verimli ve ¢evre dostu hale gelmesi i¢in
stirdiiriilebilir ulagim ¢oziimleri gelistirmektir. Bu, yalnizca otobiislerin daha sik ve
verimli bir sekilde c¢alismasini saglamaktan ibaret degildir, ayn1 zamanda toplu
tagima hatlarinin, ¢evresel etkileri azaltacak sekilde tasarlanmasi gerektigini de igerir.
Ornegin, elektrikli otobiislerin veya hibrid araglarin kullanilmasi, sehirdeki karbon
salinimini azaltabilir ve ulasim sisteminin ¢evresel etkilerini en aza indirir. Elektrikli
otobiisler, daha az enerji tiiketir, daha sessiz ¢alisir ve hava kirliligini azaltir. Bu tiir
araclarin, iyilestirilmesi gereken hatlarda devreye alinmasi, yalmizca ¢evre dostu
ulasim seceneklerini artirmakla kalmaz, ayni zamanda toplu tasima sistemlerinin

stirdiiriilebilirligini artirir (Dogan, 2014).

Bunun yaninda, sehirdeki toplu tagima hatlarinin daha kapsamli ve esnek bir yapiya
kavusturulmas: gerekir. Ornegin, bazi bdlgelere yalnizca belirli saatlerde otobiis
seferi yapilirken, bu hatlar i¢in daha esnek saat planlamalar1 yapilabilir. Ayrica, toplu
tasima hatlarinin farkli ulagim modlariyla entegrasyonu, yolcularin daha verimli bir
sekilde farkli araglar arasinda gecis yapmalarin1 saglar. Bu entegrasyon, ozellikle

metro, tramvay veya bisiklet paylasim sistemleri ile otobiis hatlarinin uyumlu hale
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getirilmesiyle saglanabilir. Boylece, yolcularin toplu tasima sisteminden daha fazla

faydalanabilmesi ve ulasimin daha entegre bir hale gelmesi saglanabilir.

Yolculuklarin daha hizli ve rahat hale gelmesi igin, iyilestirme gerektiren hatlarda,
0zel otobiis seritlerinin olusturulmast énemli bir adim olacaktir. Bu tiir ¢oziimler,
ozellikle yogun caddelerde otobiislerin daha hizli hareket etmesini saglar ve trafik
yogunlugunun otobiislerin gegisini engellemesini 6nler. Bu, yolcularin zaman
kaybini azaltir ve ulasim sisteminin verimliligini artirir. Ayrica, toplu tagima araglari
icin 6zel yollarin olusturulmasi, otobiislerin diger araglarla karigmasini engeller,

bdylece giivenlik riskleri de azaltilir (Codur ve Topdagi, 2018).

Mevcut hatlarin iyilestirilmesi i¢in trafik yonetimi sistemlerinin gelistirilmesi de
kritik bir 6neme sahiptir. Akilli trafik 1siklari, otobiislerin oncelikli gecis yapmasini
saglayarak, trafikteki gecikmeleri minimize eder. Akilli trafik yonetim sistemleri,
otobiislerin yogun saatlerde trafikte daha hizli ilerlemesine olanak tanir, bdylece
toplu tasima araglar1 daha verimli ¢alisir. Bu tiir sistemler, ayn1 zamanda yolculara
otobiislerin ne zaman gelecegi gibi ger¢ek zamanli veriler sunarak, bekleme
stirelerini en aza indirir ve yolcularin ulagim planlamalarin1 daha saglikli yapmalarini

saglar.

Son olarak, toplu tasima hatlarindaki iyilestirme ¢aligmalarinin basarili olabilmesi
icin halkin bu degisikliklere uyum saglamasi ve toplu tasima kullanimina tesvik
edilmesi gerekmektedir. Bu noktada, toplu tasima araglarinin daha erisilebilir hale
gelmesi ve kullanict dostu olmasinin yani sira, bu degisikliklerin halkla paylasilmas1
ve bilgilendirilmesi 6nemlidir. Toplu tasima hizmetleri hakkinda bilinglendirme
kampanyalar1 ve yolcu geri bildirimlerini dikkate alan esnek ¢oziimler, daha fazla
insanin toplu tasima kullanmasimi tesvik edebilir. Ayrica, toplu tasima sisteminin
daha genis bir sosyal kitleye hitap etmesi saglanabilir, ¢ilinkii insanlar genellikle
konfor ve gilivenlik acisindan endise duyarlar. Toplu tasima araglarinin hem giivenli
hem de konforlu hale getirilmesi, yolcularin toplu tagimayir daha fazla tercih

etmelerini saglayacaktir (Codur ve Topdagi, 2018).

Iyilestirme gerektiren hatlarm belirlenmesi, sehrin ulasim sistemini gelistirmek,
trafik yogunlugunu azaltmak ve cevresel etkileri en aza indirgemek i¢in kritik bir

adimdir. Bu siire¢, yalnizca araglarin sayisini artirmakla kalmaz, ayni zamanda
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mevcut hatlarin giizergahlarinin, kapasitesinin ve verimliliginin optimize edilmesini
saglar. Toplu tasima sisteminin 1iyilestirilmesi, sehri daha yasanabilir ve
stirdiiriilebilir bir yer haline getirmek i¢in énemli bir adimdir. Bu adimlar atildikca,

toplu tasima kullanim orani artacak ve ulagim sisteminin verimliligi artacaktir.

Sehir i¢i ulagim sistemleri, 6zellikle biiyiik ve hizla biiyiiyen sehirlerde, vatandaslarin
gilinliik yasamini etkileyen onemli bir unsurdur. Bu sistemler, ekonomik, sosyal ve
cevresel faktorlerle siki bir iliski i¢indedir ve sehirlerin genel yasam kalitesini
dogrudan etkiler. Sehirdeki toplu tasima sisteminin verimliligi, ulasim altyapisinin
etkinligi ve yolcu memnuniyeti, bu tiir sistemlerin basarisin1 belirleyen temel
gostergelerdir. Bu calisma, sehirdeki mevcut toplu tasima sistemini inceleyerek,
mevcut hatlarin  iyilestirilmesi  gereken yonleri belirlemek ve sistemin
stirdiiriilebilirligini artirmak igin Onerilerde bulunmayi amaglamaktadir. Mevcut
veriler 1s181nda yapilan analiz, sehirdeki ulasim altyapisinin ¢ogu noktada verimli
caligmadigmi ve toplu tasima hizmetlerinin, zaman zaman yetersiz kaldiginm

gostermektedir.

Ik olarak, sehir igindeki ulasim altyapisinin biiyiiyen niifusa ve degisen ulagim
ihtiyaclarina paralel olarak gelismedigi sOylenebilir. Yogun saatlerde, 6zellikle sabah
ise gidis ve aksam doniis saatlerinde, toplu tagima araclarinin kapasitesi genellikle
yetersiz kalmaktadir. Otobiis hatlari, doluluk nedeniyle birgok yolcuyu alamamakta
ve yolcularin bekleme siireleri uzamaktadir. Bu durum, yolcu memnuniyetsizligine
yol agmakta ve toplu tagima kullanimin1 olumsuz yonde etkilemektedir. Sehirdeki
bazi hatlar, 6zellikle sehir merkezi ve cevresindeki yogun bolgeler arasinda ¢ok
yogun talep gormektedir. Ancak, bu hatlarin gilizergahlar1 ve ara¢ sayilari, genellikle
yolcu taleplerini karsilamakta yetersiz kalmaktadir. Bu sorunun ¢dziilmesi icin, sefer
sikligmmin artirilmasi, kapasitenin genisletilmesi ve araglarin modernize edilmesi

gerekmektedir.

Bir diger 6nemli sorun, yol altyapisindaki eksikliklerdir. Bozuk yollar, yetersiz
kavsaklar ve dar yollar, toplu tagima araglarinin hizin1 olumsuz etkiler ve yolcularin
ulagim siirelerini uzatir. Bu durum, hem toplu tagima kullanicilarinin hem de 6zel
ara¢ sahiplerinin yasadig1 trafik sikisikligmin artmasina neden olur. Ozellikle
sehirdeki ana arterlerdeki daralma ve bozuk yol yiizeyleri, toplu tasima araglarinin

gecisini zorlastirir. Bu da, trafik akisini olumsuz etkiler ve toplu tasima araglarinin
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hedeflerine ulagsmasini engeller. Yollarin modernizasyonu, 6zellikle ana caddelerdeki
trafik sikisikligini azaltmak, yolculuk siirelerini kisaltmak ve toplu tagima sisteminin

etkinligini artirmak i¢in kritik 6neme sahiptir.

Trafik yonetimi, sehir i¢i ulasimin verimli calisabilmesi i¢in bir baska Onemli
faktordiir. Mevcut trafik yonetim sistemleri, Ozellikle yogun saatlerde yetersiz
kalmaktadir. Trafik 1siklari, yolcu taleplerine gore optimize edilmedigi igin, toplu
tasima aracglar trafikle sik sik engellenmektedir. Ayrica, sehirdeki bazi caddelerde
otobiisler i¢in 6zel seritlerin olmamasi, bu araglarin 6zel araglarla ayni1 seritte seyahat
etmesine neden olur ve toplu tasima araglarinin zaman kaybina ugramasina yol acar.
Bu gibi durumlarda, otobiisler i¢in 6zel yollarin olusturulmasi, trafik i1siklarinin
optimize edilmesi ve akilli trafik yonetim sistemlerinin uygulanmasi, toplu tasima

sisteminin verimliligini artiracaktir.

Cevresel siirdiirtilebilirlik, toplu tasima sistemlerinin gelecedi i¢in kritik bir
faktordiir. Mevcut otoblisler ve diger toplu tasima araglart genellikle eski
teknolojilerle calismakta ve cevresel etkileri artirmaktadir. Bu araglarin karbon
salmimi, hava kirliligi ve giiriilti gibi olumsuz c¢evresel etkiler yaratmaktadir.
Sehirdeki toplu tagima sistemlerinin ¢evre dostu hale getirilmesi igin, elektrikli ve
hibrid otobiislerin kullanimi artirilmalidir. Elektrikli araclar, daha az enerji tliketir ve
daha diisiik karbon salinimi saglar. Bu tiir araclarin yayginlagsmasi, sehirdeki hava
kalitesini iyilestirecek ve ¢evre dostu ulasim ¢ézliimleri gelistirecektir. Ayrica, toplu
tasima araglarinin verimli ¢alismasi, daha az enerji tiiketimi saglayarak ekonomik

tasarruf yaratacaktir.

Yolcularin toplu tagima sistemine olan ilgisini artirmak i¢in, konforun ve giivenligin
saglanmas1 Onemlidir. Mevcut toplu tasima aracglarimin birgogu eski olup, yolcu
konforunu artirmaya yonelik iyilestirmelere ihtiya¢ duymaktadir. Koltuk diizeni, i¢
mekan temizlik seviyesi, gilivenlik Onlemleri ve ara¢ igindeki bilgilendirme
sistemlerinin iyilestirilmesi, toplu tasima kullanicilarinin memnuniyetini artirabilir.
Ayrica, engelli bireylerin toplu tasima sisteminden yararlanabilmesi i¢in, araclarin ve
duraklarin daha erisilebilir hale getirilmesi gerekmektedir. Bu tiir diizenlemeler,
toplu tasima hizmetlerinin daha kapsayici hale gelmesini ve daha genis bir kullanici

kitlesine hitap etmesini saglar.
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Sehirdeki toplu tagima sisteminin gelecekte daha verimli hale gelmesi i¢in yapilmasi
gereken bir diger oOnemli adim, toplu tagima hatlarinin entegrasyonunun
gliclendirilmesidir. Toplu tasima hatlarinin, metro, tramvay, bisiklet yollar1 ve
ylriiyiis yollar1 gibi diger ulasim modlariyla entegrasyonu, sehirdeki ulasim aginin
daha verimli ¢alismasini saglar. Yolcular, farkli ulasim modlar1 arasinda kolayca
gecis yaparak, daha hizli ve verimli bir ulasim deneyimi yasayabilirler. Bu tiir
entegrasyonlar, yolcularin ulasim ihtiyaglarini karsilamak i¢in daha fazla segenek

sunar ve toplu tagima kullanimini tesvik eder.

Sehirdeki toplu tagima sistemi, verimlilik ve siirdiiriilebilirlik agisindan ¢esitli
tyilestirmelere ihtiya¢ duymaktadir. Mevcut hatlar, yol altyapis1 ve trafik yonetimi
sistemi, zaman zaman yolcularin ihtiyag¢larini karsilamakta yetersiz kalmaktadir. Bu
sorunlarin ¢oziilmesi i¢in, otobilis hatlarinin kapasitesinin artirilmasi, yollarin
modernize edilmesi, trafik yonetiminin iyilestirilmesi, ¢evre dostu araglarin
kullanilmast ve yolcu memnuniyetinin artirilmasit gerekmektedir. Yapilacak bu
tyilestirmeler, hem toplu tagima sisteminin etkinligini artiracak hem de sehir igindeki

ulagim sorunlarini ¢dzecek, ayn1 zamanda gevresel siirdiiriilebilirligi saglayacaktir.

Toplu tagima sisteminin iyilestirilmesi, yalnizca mevcut sorunlar1 ¢6zmekle kalmaz,
ayn1 zamanda sehirdeki ulasimin genel verimliligini artirir ve ekonomik kalkinmaya
da katkida bulunur. lyilestirme calismalarinin bir parcasi olarak, sehir i¢i ulasimin
daha entegre bir sekilde yonetilmesi, ekonomik faydalari da beraberinde getirir. Daha
hizli ve verimli ulasim, is giicliniin daha verimli hareket etmesini saglar, isyerleri ve
ticaret merkezleri arasindaki baglantiy1 giiclendirir. Ayrica, toplu tasima sisteminin
daha erisilebilir olmasi, 6zel ara¢ kullanimi yerine toplu tasimanin tercih edilmesini
saglayarak, sehirdeki trafik sikisikligini azaltir ve zaman kaybini 6nler. Bu durum,
sehri daha yasanabilir hale getirirken, trafik kazalar1 ve bu kazalarin neden oldugu
ekonomik kayiplar1 da azaltir.Bununla birlikte, toplu tasima sisteminin
stirdiiriilebilirligini saglamak i¢in, ulasimin gelecegiyle ilgili stratejik planlarin
hazirlanmas1 gerekmektedir. Bu planlar, yalnizca bugiiniin ihtiyaglarin1 karsilamakla
kalmamali, ayn1 zamanda gelecekteki niifus artis1 ve ulasim taleplerini de goz
oniinde bulundurmalidir. Sehirdeki biiyiime, toplu tasima hizmetlerine olan talebin
artmasimna neden olacaktir, bu nedenle toplu tasima altyapisinin kapasitesinin

gelecekteki ihtiyaclart karsilayacak sekilde planlanmasi biiyiik 6nem tasir. Uzun
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vadeli stratejiler, toplu tagima sisteminin g¢evresel etkilerini en aza indirgemek i¢in
yenilik¢i ¢oziimler sunmali, daha yesil ve enerji verimli araclarin kullanilmasi gibi

uygulamalarla sehirdeki hava kalitesini artirmalidir.

Iyilestirme Onerilerinin basarili olabilmesi igin, toplu tasima sistemlerinin
tasariminda topluluklarin ve yolcularin ihtiyaglarinin dikkate alinmasi gereklidir.
Yolcu geri bildirimleri, toplu tagima sisteminin iyilestirilmesinde 6nemli bir aragtir.
Bu tiir geri bildirimler, sistemdeki eksikliklerin ve kullanicilarin yasadigi sorunlarin
belirlenmesine yardimci olur. Yolcularin yasadigi memnuniyetsizliklerin anlik olarak
degerlendirilmesi, toplu tagima hizmetlerinin siirekli gelisimini saglar. Toplu tagima
hizmetleri, esnek ve yenilik¢i olmali, degisen kosullara gore sekillendirilmelidir.
Yolcu talebine gore giizergahlar, sefer sikliklar1 ve arag¢ sayilar1 belirlenmeli,
hizmetin her acidan daha verimli olabilmesi i¢in siirekli bir iyilestirme siireci

isletilmelidir.

Ayrica, sehirdeki toplu tasima sisteminin daha etkin bir sekilde calisabilmesi igin
yerel yonetimlerin ve ilgili kurumlarin koordinasyon i¢inde ¢alismasi gerekmektedir.
Toplu tasima altyapisinin gelistirilmesi, yalnizca ulagtirma planlamasiyla sinirh
olmamalidir. Ulagim, sehir planlamasi ve ¢evre politikalariyla biitiinlesik bir sekilde
ele alinmalidir. Ornegin, sehirdeki yesil alanlar, bisiklet yollari, yiiriiyiis yollar1 ve
toplu tasima duraklarinin entegre edilmesi, sehri daha siirdiiriilebilir ve erisilebilir
kilar. Boylece, ulagimin daha verimli olmasinin yani sira, c¢evresel etkiler de

azaltilmis olur.

Toplu tasima sistemlerinin finansal siirdiiriilebilirligini saglamak da 6nemli bir
hedeftir. Bu tiir iyilestirmeler ve yatirimlar i¢in gerekli finansman, yalnizca toplu
tasima ticretlerinden degil, ayn1 zamanda yerel yonetimler, devlet tesvikleri, 6zel
sektor ortakliklart ve siirdiiriilebilir ulasim projeleri i¢in ayrilan fonlardan
saglanabilir. Sehirdeki toplu tasima altyapisinin iyilestirilmesi, yalnizca sehirdeki
yasam kalitesini artirmakla kalmaz, ayn1 zamanda ekonomik biiyiimeyi destekler ve
cevresel stirdiiriilebilirligi saglar. Bu yatirnmlarin uzun vadede geri doniisii ¢ok
yuksektir ve sehirdeki ulasim altyapisinin gelecekteki ihtiyaglara uygun hale

gelmesini  saglayacaktir. Sehirdeki toplu tasima sisteminin verimliligi, altyapi
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eksikliklerinin giderilmesi, ¢evresel siirdiiriilebilirligin saglanmasi ve yolcu
memnuniyetinin artirilmas: agisindan biiyiik bir dnem tasimaktadir. lyilestirme
gerektiren hatlarin belirlenmesi ve bu hatlar iizerinde yapilacak diizenlemeler,
sehirdeki ulasim sorunlarinin ¢oziilmesinde ve toplu tasima sisteminin daha verimli
hale getirilmesinde dnemli bir rol oynamaktadir. Bu siireg, sehirdeki yagam kalitesini

artiracak, ekonomik kalkinmay1 destekleyecek ve cevresel etkileri azaltacaktir.
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5. SONUC

Bu calismanin amaci, sehirdeki mevcut toplu tagima sistemini analiz ederek, sistemin
verimliligini artirmak ve sehir i¢indeki ulagim sorunlarin1 ¢6zmek igin Onerilerde
bulunmaktir. Yapilan degerlendirmeler, sehirdeki ulasim altyapisinin, Ozellikle
yogun saatlerde ve bazi bolgelerde, yolcu taleplerini karsilamakta yetersiz kaldigini
ortaya koymustur. Ayrica, mevcut otobiis hatlarinin kapasitesinin yetersizligi, trafik
yogunlugu ve eskiyen altyapi, toplu tasima sisteminin etkinligini olumsuz
etkilemektedir. Bu nedenle, toplu tagima sisteminin iyilestirilmesi ve siirdiiriilebilir
ulasim ¢oziimleri gelistirilmesi, sehirdeki ulagim sorunlarinin ¢éziilmesinde kritik bir

rol oynamaktadir.

Iyilestirme gerektiren hatlarin belirlenmesi, mevcut altyap: eksikliklerinin tespit
edilmesi ve yolcu memnuniyetinin artirilmasi i¢in yapilan analizler, sistemin daha
verimli hale gelmesi igin birkag ana oneriyi giindeme getirmistir. {lk olarak, otobiis
hatlarinin kapasitesinin artirilmasi ve glizergahlarin yeniden diizenlenmesi gereklidir.
Yogun talep goéren hatlar icin sefer sikliginin artirilmasi, 6zellikle sabah ve aksam
saatlerinde yolcu yogunlugunu azaltabilir. Ayrica, sehirdeki yol altyapisinin
modernize edilmesi, bozuk yollarin diizeltilmesi ve trafik yonetiminin iyilestirilmesi,

toplu tagima araclarinin daha hizli ve giivenli hareket etmelerini saglayacaktir.

Sehirdeki toplu tasima sisteminin ¢evre dostu hale getirilmesi, uzun vadede ¢evresel
etkilerin azaltilmas:t agisindan biiylik Onem tasimaktadir. Elektrikli ve hibrid
otobiislerin kullanimi, sehirdeki hava kalitesini iyilestirir ve karbon salinimin
azaltarak, siirdiiriilebilir ulasim ¢6ziimleri olusturur. Ayrica, toplu tasima hatlarinin
bisiklet yollar1 ve yiiriiyiis yollar1 gibi diger ulasim modlariyla entegrasyonu, ulasim

sisteminin daha entegre ve verimli hale gelmesine katki saglar.

Yolcularin giivenligi ve konforu, toplu tasima sisteminin verimli olabilmesi i¢in
onemli faktorlerdir. Bu nedenle, mevcut otobiislerin modernize edilmesi, i¢ mekan
diizenlemelerinin  yapilmast ve araglarin daha konforlu hale getirilmesi
gerekmektedir. Ayrica, toplu tagima araglarinin engelli bireyler icin daha erisilebilir

hale getirilmesi, sosyal erisim agisindan biiyiik 6nem tasir.
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Sonu¢ olarak, sehirdeki toplu tasima sistemi, etkinligini artirmak, c¢evresel
stirdiiriilebilirligi saglamak ve yolcu memnuniyetini en {ist diizeye ¢ikarmak igin
kapsaml1 bir sekilde iyilestirilmelidir. Bu ¢alismada onerilen iyilestirmeler, sehir
icindeki ulasim altyapisinin verimli hale gelmesini saglayacak ve toplu tasima
sisteminin daha siirdiiriilebilir, ¢evre dostu ve kullanici dostu olmasina katki
yapacaktir. Gelecekte yapilacak yatirimlar, toplu tasima sisteminin kapasitesini
artiracak, trafik sikisikligin1 azaltacak ve sehri daha yasanabilir bir hale getirecektir.
Bu iyilestirmeler, hem sehirdeki yasam kalitesini artiracak hem de sehirdeki

ekonomik ve gevresel hedeflere ulagilmasina yardimer olacaktir.
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