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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

KENT iCi ULASIM SISTEMLERININ DEGERLENDIRILMESI VE
GELISTIRILMESI-ERZURUM ORNEGI

Muhammed Fatih KATKAT

Atatiirk Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Insaat Miihendisligi Ana Bilim Dal1
Ulastirma Bilim Dali

Danisman: Prof. Dr. Mahir GOKDAG

Gelismekte olan tilkemizde son yiizyilda kirsal alanlardan kentlere go¢ hizla artmistir. Bu hizli
goc¢ hareketi de beraberinde bir takim sorunlarla gelmistir. Bu sorunlardan bazilari konut ihtiyaci,
carpik kentlesme, alt yap1 yetersizligi ve ulagim sorunlaridir. Bu mevcut sorunlara gegici
coziimler getirilse de uzun vadede bu sorunlar biiyiiksehirlerde biiyiik sorunlara sebep olmustur.
Ozellikle arag sayismin her gegen giin arttig: iilkemizde her gecen giin trafik sorunlar1 bas
gostermektedir. Trafik sorunlarinin baslica nedenleri ise gegici ¢oziimlerle ¢oziilmeye calisilan
fakat coziilemeyen ve daha da biiyliyen kent ici ulagim sorunlaridir.

Erzurum kenti tarihten beri islek yollar {izerinde kurulmus ve ¢esitli medeniyetlere ev sahipligi
yapmis bir kenttir. Bulundugu konum ile hem kig turizmi olarak yerli ve yabanci turist akinina
ugramakta hem de dogunun en biiyiik illerinden biri olmasi nedeniyle biiyiik gogler almaktadir.
Boyle bir durumda siirekli gog¢ ve turist alan sehir, ulasim sistemleri ile yetersiz kalmaktadir. Bu
kapsamda yapilan ¢alismada Erzurum ilinin ulagim sistemleri degerlendirilmistir. Erzurum ili
mevcut durumu, alt yapi ve ulasim durumu incelenmis daha sonra ilde bulunan koprii ve kavsaklar
analiz edilmistir. Bolge halkinin fikirleri alinmak iizere 384 kisiye anket yapilmistir. Anket
sonuglari istatistiksel olarak analiz edilmis frekanslarina gore grafikleri olusturulmustur. Ankette
Giirciikap1’da yapilan Barig Pinar1 Kopriisii ve Gez Mahallesi’nde yapilan saga doniis ceplerinin
trafik yogunluguna olumlu yonde etkileri oldugu belirlenmistir. Anket sonuclarina gore trafik
yogunlugu yasanan cadde ve kavsaklarda gozlemler yapilip trafik sayimlar1 yapilmigtir. Trafik
sikisikligi olan Orhan Serifsoy Caddesi ve Hastaneler Caddesi igin Oneriler sunulmustur.

Bu ¢aligmanin sonucunda, otoparklarin yetersizligi, sinyalizasyon hatalar1 gézlemlenmis ve biitiin
kopriilii kavsaklarin genel olarak beklenildigi gibi tam kapasiteli kullanildig1 ve yeni kopriili
kavsaklara ihtiya¢ oldugu belirlenmistir. Ozellikle halkin istek ve ihtiyact dogrultusunda yeni
yatirimlar yapilmasi ulagim sorunlarimin ¢dztimiinde daha etkili olacaktir. Alternatif yollar ve yeni
yatirimlar hakkinda da oneriler verilmistir.

2020, 123 sayfa

Anahtar Kelimeler: Kenti¢i Ulasim, Ulasim Sorunlari, Kavsak Analizi, Ulagim sistemleri,
Erzurum



ABSTRACT

Master Thesis

EVALUATION AND DEVELOPMENT OF URBAN TRANSPORTATION SYSTEMS
THE CASE OF ERZURUM

Muhammed Fatih KATKAT

Atatlirk University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Civil Engineering
Division of Transportation

Supervisor: Prof. Dr. Mahir GOKDAG

In our developing country, migration from rural areas to cities has increased rapidly in the last
century. This rapid migration movement also came with some problems. Some of these problems
are accommodation need, unplanned urbanization, lack of infrastructure and transportation
problems. Although temporary solutions have been made to these existing problems, these
problems have led to serious troubles in metropolitan in the long term. Especially in our country,
where the number of vehicles increases day by day, traffic problems show up. The main causes
of traffic problems are urban transportation problems which are tried to be solved by temporary
solutions but cannot be solved, which increases the number of this problems.

Erzurum was established on busy roads and has been host to various civilizations throughout
history. Due to its location, it is subject to a large influx of domestic and foreign tourists in winter
tourism and also receives immigration as it is one of the largest provinces one of the east of
Turkey. In such a case, the transportation systems of the city are inadequate because of the
constant immigration and tourists. In this study, the transportation systems of Erzurum were
evaluated. Firstly, the present situation of Erzurum infrastructure and transportation status were
examined and then the bridges and intersections in the city were analyzed. A questionnaire was
made a survey to 384 people to get their opinions. The survey results are statistically analyzed
and their graphics are created according to their frequencies. In the questionnaire, it was
determined that the Baris Pinar1 Bridge in Giirciikap1 and the right turn pockets made in Gez
Neighborhood had positive effects on the traffic density. According to the results of the survey,
observations were made on the streets and intersections where traffic density was experienced
and traffic counts were made. Suggestions for traffic jams Orhan Serifsoy Street and Hastaneler
Street are presented.

As a result of this study, inadequacy of parking lots, signalization errors were observed and it was
determined that all bridged intersections were generally used at full capacity as expected and new
bridged intersections were needed. Making new investments especially in  line  with  the
requirements of the people will be more effective in solving transportation problems. In addition,
suggestions were given about alternative roads and new investments.

2020, 123 pages

Keyword: Urban Transportation, Transportation Problems, Junction Analysis, Transportation
Systems, Erzurum
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1. GIRIS

Gegmisten giiniimiize hayatimizin her aninda ulagim ve ulastirma var olmustur. Ulagim
insan, esya, mal ve hizmetlerin bir yerden bir yere gotiiriilmesini ifade eder. Ulagimin ilk
amaci ise bu insan, esya, mal ve hizmetlerin en ekonomik en giivenli ve en konforlu
sekilde tasinmasidir. Ulasim ve ulastirma ne kadar eski bir terim olsa da normal hayata
gecisi 18. ve 19. Yiizyillarda 6zellikle Sanayi Devrimi ile daha ¢ok yayginlasmis ve
Sanayi Devriminden sonra niifusun da artmasi ve yogunlagmasiyla ev ile isyeri arasi

uzaklagmis ve bu da ulagimi dogurmustur.

Ulagimu etkileyen dogal ve beseri faktorler bulunmaktadir. Dogal faktorler; iklim ve hava
sartlari, yer sekilleri ve cografi konum iken beseri faktorler; niifus ve yerlesme, isgiic,
sermaye ve ekonomik faaliyetlerdir. Bu faktdrler, ulasim sistemlerini bir¢ok yonden,
olumlu veya olumsuz olarak etkilemektedir. Ornegin; engebeli yer sekilleri, ilk yatirim
asamasinda ekonomik olarak fazla maliyetli olmasinin yaninda yolculuk siiresi agisindan
da uzun stirmektedir. Yagislar, kuvvetli riizgarlar, sis vb. iklim olaylar1 nedeniyle ulagim
aksayabilmekte veya gergeklestirilememektedir. Ayrica niifus ve yerlesmenin fazla
oldugu yerlerde ulagim imkanlar talebinin fazla olmasina bagli olarak ulagim sistemleri
gelisme gostermektedir. Ulasim teknolojisi ve cesitliligi ekonomik gelismislikle, sanayi

ve turizmin gelismesiyle dogru orantilidir (Akga 2018).

Ulagim tiirleri; karayolu ulagimi, havayolu ulagimi, denizyolu ulagimi, demiryolu ulagimi
ve boruyolu ulagimi olarak siniflandirilmaktadir. Kentlerde ulasim, kentin yapisal
ozelliklerine gore otomobil, tramvay, ugak, motosiklet, deniz otobiisleri, dolmus, metro,

taksi, otobiis, tren ve minibiis gibi araclarla yapilmaktadir.

Sanayi Devriminden sonra yeni gelismeler yasanmis ev ile isyeri arast mesafenin ve
sehirlerin niifusunun hizla artmasi ulasim sistemlerine olan ihtiyaci artirmistir. Bu
nedenle ulasim ve ulastirma da giin gectikge teknolojik gelismelere de bagli olarak

gelisim gostermistir.



20. Yizyilin sonlarina dogru kdyden kente gogler artmis ve bu gogler sonucunda
kentlerde niifus yogunlugu da artmistir. Niifus yogunlugunun artmasiyla evler sehrin
disina dogru tasinmaya baslamis ve ev-is aras1 mesafe uzamistir. Dolayisiyla ulasima ve
ulasim araglarina daha fazla ihtiyag duyulmaya baslanmistir. Teknolojinin de getirdigi
yeniliklerle ulagimin saglanmasi amaciyla otoblisler ve daha sonra da 6zel otomobil

sayilar1 artmaya baglamistir.

Toplumun refah seviyesindeki yiikselme sonucu arag sahipligindeki artis miktari, plansiz
ve kontrolsiiz go¢iin kentlerde olusturdugu niifus yogunlugu, yetersiz ulagim alt yapisiyla
birlestiginde giiniimiiz kent merkezlerinde ¢6ziilmesi gereken kent i¢i ulagim sorunlarini

ortaya ¢ikarmistir (Tiirkmen 2019).

Kentsel ulasim sorunlar1 her sehirde baslayinca bu problemlere ¢6ziim yollar1 aranmaya
baslamistir. Bu ulagim sorunlarina ¢6zlim yollar1 bazen alternatif yollar agarak bazen yeni
ulagim sistemleri gelistirerek ve bazen de ulasimi bozan engeller ortadan kaldirilarak

diizenlenmeye calisilmistir.

Ulasim sorunlar1 basta ticaret ve sanayi olmak iizere tarim, turizm, hizmet gibi her sektorii
olumsuz etkilemektedir. Ulkemiz yarimada oldugundan énemli limanlara sahiptir ve bu
limanlarla Avrupa, Afrika ve Asya kitalarina ev sahipligi yapmaktadir. Bu ylizden
limanlara, sanayi merkezlerine ve turizm merkezlerine ulasim olduk¢a 6nemlidir. Bir

tilkenin gelismislik diizeyinde ulagim ag1 da dnemli etkiye sahiptir.

Ulasim sorunlar igin ¢ézlimler Tiirkiye’nin her ilinde oldugu gibi Erzurum ili i¢in de
uygulanmaya calisilmistir. Bazen kavsak diizenlemeleriyle bazen kopriilii kavsaklarla

bazen de yol igi parklarin engellenmesiyle trafik sorunlarina ¢6ziim aranmuistir.

Bu c¢alismanin amaci Erzurum ilindeki kent i¢i ulagim sorunlari incelenip gerekli ¢6ziim
yollart aragtirilmigtir. Yeni yapilan diizenlemelerin olumlu ya da olumsuz etkileri

incelenmistir. Yapilacak olan yeni yatirimlar veya ¢ozlimler de irdelenmistir.



1.1. Ulasim Kavram

Ulagim bir nesne ya da kisinin bir yerden baska bir yere aktarilmasi veya taginmasi
olayidir. Ulasim bir malzemenin veya esyanin baska yerde ihtiya¢ duyulmasindan ortaya
cikmistir. Daha ¢ok Sanayi Devriminden sonra kisilerin ev ile is yeri aras1 mesafesi
uzamig, ham madde ve sanayi birbirinden farkli yerlerde olusmus, bu iki nedenden o6tiirii

insanin ve malzemenin taginma ihtiyacindan ulasim dogmustur.

1.2. Kent i¢i Ulasimin Tarihsel Gelisimi

Onceleri konut ile iiretim yapilan atdlyeler ig ige oldugu igin ulagim, yiiriime mesafesiyle
siirlandirilmaktaydi. 17. yiizyilin sonlarinda Endiistri devrimiyle birlikte iiretim
yapisinda degisiklik goriilmistiir. Konut ve isyeri mekanlar1 birbirinden ayrilmis ve

bunun sonucunda konut-igyeri yolculuk talebi artmaya baglamistir (Kent i¢i ulasim 1991).

1.2.1. Diinya’da Kent i¢i Ulasimin Gelisimi

Ulastirma genel olarak endiistri devrimine kadar insan, hayvan ve riizgar giicline bagli ve
endiistri devriminden sonra buhar, ¢elik, elektrik ve makine giicline bagli olmak iizere iki

donemde 6zetlenebilmektedir (Kent i¢i ulastirma; Murat ve Sahin 2010).

17. yiizyilda Paris ile Londra kentlerinde kent i¢i ulasimi saglamak amaciyla ‘‘Hackney”’
denilen at ortaya ¢ikmistir. 1700’11 yillara gelindiginde Londra’da ulasim i¢in 600 adet
ath araba kullanilmistir (Black 1995).

1800’1 yillarda kentlerin biiyiimesiyle birlikte ulasim talebi daha da artmis ancak bu orta
ve diisiik gelirli kesime gore pahali bir ihtiya¢ olmustur (Black 1995). 1825 yilinda
Paris’te (Black 1995) dar gelirli kesimin isyeri-konut ulagim talebinin karsilanabilmesi
icin, atlar tarafindan cekilen 18 yolcu kapasiteli omnibiislerle toplu tasimacilik hizmeti

verilmeye baslanmis ve ilk toplu tagim isletmesi olusturulmustur (Kent i¢i ulasim 1991).



Omnibiisler daha sonra Londra ve New York kentlerinde ¢alismaya baslamistir (Black
1995).

1832 yilinda ulasimda ilk defa ath tramvaylar (horsecar) New York’ta kullanilmaya
baslanmistir. Omnibiislere gére daha hizli olan athi tramvaylar yolcu kapasitesi olarak da
daha fazla oldugu igin 1853 yilinda Paris’te ve 1859 yilinda Ingiltere’de kullanilmis ve
daha sonra diger kentlere de yayilmistir. Atlarin bakim maliyetinin yiliksek olmasi ve
kentleri kirletmesi gibi dezavantajlarina ragmen omnibiislerden daha fazla tercih edilen
atli tramvaylar, 1872 yilinda atlarin bircogunun 6lmesine neden olan bir salgin sonrasi
kullanilamaz hale gelmis ve yeni bir ara¢ arayisina girilmistir. 1873 yilinda San
Francisco’da buhar giicli ve kablo sitemiyle ¢alisan ‘‘Cable car’’ isimli bir arag, toplu
tasimada kullanilmaya baslanmistir. Atlarin aksine daha randimanli olan bu tasit tiirii

yillar igerisinde bir¢ok kentte kullanilmaya baslamistir (Black 1995).

Benzinle calisan igten yanmali motorun icadiyla birlikte ulasimda otomobillerin

kullanim1 artmis ve digerlerinin yetersiz oldugu diistiniilmiistiir (Black 1995).

Otomobilden sonra benzinle calisan otobiis, kamyon ve traktdr iiretilmistir. Bununla
birlikte 1899 yilinda Londra’da otobiis servisi baglamis ve yillar igerisinde omnibiislerin
yerini otobisler almistir. New York kentinde ise 1905 yilinda otobiislerin yolcu
kapasitelerini arttirmak amagli ‘‘Double-decker’” denilen iki katli otobiisler ¢alismaya

baslamigtir (Black 1995).



Sekil 1.1. Double-decker ¢ift katli otobiis

Benzinli motorlarin bulunmasi ile otomobil gibi kara tasitlarinin kent i¢i ulagimindaki
kullanim1 yaygmlasmistir (Murat ve Sahin 2010). Onceden eglence araci olarak
zenginlerin kullandigr otomobil, daha sonra maliyetinin diisiliriilmesiyle yaygin bir
sekilde kullanilmaya baslanmis ve kent i¢i ulasima dahil edilmistir. Bu da bireysel ulagim

talebini arttirmistir (Kent i¢i ulagim 6zel ihtisas komisyonu 1991).

Otomobil kullanim arttik¢a kentler yayilmaya baglamis ve kentlerdeki toplu tagimalarda
gerilemeler olmus, bununla birlikte ulasim problemleri artmaya baslamistir. Daha sonraki
stirecte 0zel otomobil kullanimi yerine toplu tasima sistemleri gii¢lendirilmeye calisilsa
da tam olarak yeterli olamamis ve bu bosluktan dolmus, minibiis, halk otobiisii gibi ara-

toplu tasima tiirleri ortaya ¢ikmustir (Kent i¢i ulasim 6zel ihtisas komisyonu 1991).

1960’larda diinyadaki hizli teknik ilerlemenin giiciine kapilarak ortaya ¢ikmaya baglayan
trafik sorununun teknik gelismeler ile ¢oziimlenebilecegine inanilmistir. Ancak yayalari
ve motorlu trafigi farkli diizlemlerde ¢6zmeyi Oneren trafik mimarisi yaklasimi yiiksek
maliyetler nedeniyle uygulamada basarili olamamistir. Yine ayn1 donemde bazi tarih kent
merkezlerinde ortaya ¢ikan tikanmalar1 yok edebilmek icin igsletme Onlemleri giindeme
getirilmis ve bazi caddeler tek yon kullanilmaya, otobiislere 6zel serit ayrilarak toplu

tasimaya Oncelik verilmeye baslanmistir. Ancak yine de planlamalarda bireysel



tagimaciliga toplu tasimdan daha fazla 6nem verilerek kent i¢inde yeni yollar agilmaya

devam edilmistir (Goktug 2002).

1970’lerde trafik sorununa daha gergekei, daha ekonomik yaklasan ulasimei yaklagimla
trafik sorununun kisilerin bir yerden bir yere ulagsma istemi sonucu ortaya ¢iktigi, ana
gayenin tasitlarin degil, kisilerin ulagimi oldugu, otomobilin ise sadece bir ara¢ oldugu
kabul edilmistir. Petrol krizi ile ortaya ¢ikan enerji tasarrufu kavrami ile gegen 20 yilda
yapilan uygulamalardan elde edilen tecriibelerin 1s18inda 6zel otomobilin kisilere
sagladigi ferdi olumluluklarina ragmen topluma her gegcen giin daha pahaliya mal oldugu,
ulasimda daha fazla yer kapladig1, hava kirliligine ve giiriiltiiye neden oldugu artik kabul
edilir olmustur. Sonugta otomobilin iistinliigiinii sona erdiren yayalastirma projeleri
uygulamaya konulmustur. Yayalastirma projelerinin basarisi i¢in toplu tasimacilik ve

otoparklarin merkez disina ¢ikarilmasi énem kazanmistir (Goktug 2002).

1980’lerde ise “Talep Yonetimi” adi altinda kisileri tasit tiirli segiminde yonlendirme
calismalar ile bireysel tasimaciligi caydirici, toplu tasimaciligi 6zendirici uygulamalar
giindeme gelmistir. Bununla birlikte bazi ABD kentlerinde yayalagtirma uygulamalari
basar1 saglayamayinca yaya tasit iligkilerinin yayalar lehinde diizenlenerek, cadde

aktivitelerinin artirilmasi tekrar giindeme gelmistir. (Goktug 2002).

2000’lerde ise sehirlerde trafigin dniine gecilememistir. Oyle ki hem biiyiik yatirimlar
yapilmis hem de trafigin diizenlenmesi konusunda ¢aligmalar yapilmis olsa da istenilen
sonug alinamamustir. Bu yiizden toplu tasimay1 daha ¢ok cazip hale getirmek icin toplu
tagim alanlar trafikten arindirilip tercih edilme sebebi olmustur. Ve boylelikle bireysel

ulasim sadece sehirlerarasi kullandirilmaya caligilmistir.

2019 yil1 ise Tiirkiye Cumhuriyeti Igisleri Bakanliginca “Yaya Oncelikli Trafik Yil1” ilan

edilmistir.



1.2.2. Tiirkiye’de Kent I¢i Ulastmin Tarihsel Gelisimi

Osmanli doneminde deniz tagimaciligt toplu tagimaya ait ilk cagdas adim olarak
nitelendirilmektedir. Baslarda sadece vapurla yolcu tasimaciligi yapilirken, daha sonra
arabali vapurun bu ulasima dahil edilmesiyle denizyolu tagimaciliginin hizmeti
arttirtlmistir (Yaris 2010). 18. yiizyilin ikinci yarisina kadar iskelelere bagl kayiklarla,
dolmus sistemine gore ve saptanmus iicretlerle yiik ve yolcu tagimaciligt yapilmistir

(Tekeli 2009).

1869 yilinda Fransiz mimarla yapilan anlasma ile 1871 yilinda yapimina baslanan ve
sehirdeki halkin daha dnce gormedigi tlinel, dort yilda tamamlanmis ve Galata Beyoglu
arasinda sadece yolcu tagimamis ayni zamanda yiik ve canli hayvan tagimak i¢in de
kullanilmistir. Tiinel diinyanin ikinci Tiirkiye’nin ilk metrosu oldugu gibi, vagonlarin
kayisla calismasindan dolay1 da diinyanin kayisla isleyen tek tiineli olmustur. Ne yazik ki
eskiyen kayislarin yerine II. Diinya Savasi nedeniyle yenileri ithal edilemedigi igin tiinel

seferlerine bir siire ara verilmistir (Yaris 2010).

Tiinel yapimma baslandigi dénemde atli tramvaylar &nce Istanbul’un sonra diger
kentlerin kentsel ulagiminda kullanilmaya baslanmis, bir siire sonra onlarin yerini
elektrikli tramvaylar almistir. Osmanli ulasiminda 6nemli yere sahip olan tramvaylar bir

slire sonra yerini banliydlere birakmistir (Yarig 2010).

Istanbul’un bigimlenmesinde esas etkili olan ii¢ doniim noktas1 olmustur. Bunlardan ilki
1850’11 y1llarin ortalarindan itibaren diizenli vapur isletmesinin baslamasi, ikincisi 1870°1i
yillarda tramvay, tren, tiinel, banliyd trenleri gibi rayli sistemlerin kurulmasi, tiglinciisii

ise 1914 yilinda olusturulan elektrikli tramvay sistemi olmustur (Tekeli 2009).

Yollarin darligi gibi altyap: yetersizliklerinden dolayr olmasi gerekenden daha geg
kullanima baslanan otobiisler, 1908 yilinda kentsel ulasimina dahil edilmistir (Yaris

2010). Dar yollarin genisletilmesi i¢in kararlar ¢ikartilmasina ragmen bunlar sinirh



kalmis, Istanbul’da ¢ikan biiyiikk yangmnlar sonucunda mevcut olan dar yollar
diizenlenmistir (Tekeli 2009).

Zamanla yeni ulasim araglarina ihtiyag duyulmasi sonucu troleybiisler toplu tagimada
kullanilmaya baslanmistir. Otobiis gibi tekerlekli, tramvaylar gibi yol boyunca asili olan
elektrik hatlarindan gii¢ alarak calisan troleybiisler, bir siire sonra trafigi aksattiklar1 ve

yavas gittikleri i¢in kullanimdan kaldirilmigtir (Yaris 2010).

1930’lu yillara dogru otomobil sayis1i artmaya baslamistir. Ekonomik durumu iyi
olanlarin kullanildig: taksilerden bazilarinin 3-4 yolcu tasimasi ve saatin yazdigi ticretin

yolcu sayisina boliinerek 6denmesiyle ilk dolmus sistemi baslanmistir (Engin vd 2012).

Tiirkiye’de ulasim Osmanli doneminde bu sekildeyken Cumhuriyet’in ilanindan
sonrasina bakildiginda ise, Cumhuriyet’in ilanindan 1950 yilina kadar ve 1950’li
yillardan da giiniimiize kadar olan dénem olmak {izere iki doneme ayrilmaktadir (Murat

ve Sahin 2010).

Sanayilesme ve kalkinma i¢in gerekli olan en 6nemli seylerden biri ulasim altyapisinin
geligsmesi olarak kabul edilmektedir. Bu nedenle Cumhuriyet’in ilanindan sonra ulagim
yatirimlarina biiyiik 6nem verilmis, bu yatirimlarin biiyiik bir kismi1 demiryolu ulagimina
yapilmigtir. Cumhuriyet 6ncesinde demiryollariin biiyiik bir kismi1 Ankara’nin batisinda
bulunuyor iken, Cumhuriyet’in ilamyla birlikte iilkenin dogusuna da demiryolu ag1
olusturulmustur. Bu ag sayesinde dogal kaynaklara, iiretim alanlarina, genis pazarlara

yani ekonomiyi gelistirecek alanlara da ulagim kolaylastirilmistir (Murat ve Sahin 2010).

1940’11 yillara kadar hizla yayilan demiryolu agi, 1950’lere gelindiginde II. Diinya
Savasi’nda otomotiv sektdriinii elinde bulunduran Amerika’nin karayolu projelerinin
gelismesine hiz veren Marshall Yardimlarindan dolayr duraklama donemine girmistir
(Murat ve Sahin 2010). 1950 ile 1955 yillar1 arasindaki donemde motorlu arag sayisindaki
artis hizlanmig, toplu tasimada rayli sistemden motorlu arag sistemine gegilmistir (Tekeli
2009).



Bu ve bundan sonraki yillarda karayolu yatirimlar: diger ulagim tiirlerinin yaninda ¢ok
biiyiik bir paya sahip olmustur. ‘‘Tekerlek donsiin yeter’’ diislincesiyle 1950-1970 yillari
arasinda karayolu yapimi ‘‘altin ¢agini’’ yasamis, bununla birlikte yeni demiryolu

yatirimi yapilmayip, mevcut hatlar bile ikinci plana itilmistir (Murat ve Sahin 2010).

1980’li yillara gelindiginde karayolu yatirimlarinin biit¢esi diisiiriilmiistiir, fakat buna
ragmen otomotiv sanayinin hizla gelismesinden dolayr karayolu yiik ve yolcu

tasimaciligindaki artislar hiz kesmeden devam etmistir (Murat ve Sahin 2010).

Osmanli Dénemi ve Cumbhuriyet’in ilk yillarinda ticaret ve sanayinin gelismesinde
onemli bir paya sahip olan demiryolu ve denizyolu yiik ve yolcu tagimacilig1 gelisiyor
iken, daha sonraki yillarda demiryolu hatlarinin iilke biitiiniine yayilamamasi ve karayolu
ulagiminin daha esnek olmasindan dolay:1 bu ulasim tiirleri geri planda kalmistir. Bunun
sonucunda ise karayolu ulagiminin yaygin kullanimiyla ulagim tiirleri arasinda

dengesizlikler olusmaya baslamistir (Kaya 2008).

1.3. Kent ici Ulasim Sorunlar:

Kentsel yerlesimler her gegen giin daha biiyiimekte ve yogunlugu diismektedir. Ozellikle
sanayilesmis iilkelerde, yasam seviyesinin ylikselmesi ile otomobil ulagimina dayali
olarak yerlesim alanlar1 yayilmakta, yerlesim yogunlugu azalmaktadir. Kentici
seyahatlerin toplam maliyeti dogrudan kentsel yogunluga baglhdir, yogunluk diistiikce
seyahat maliyeti de artmaktadir. Trafik tikanikliklar1 6nemli maddi kayiplara yol
acmaktadir. Her gilin {iretime doniistiiriilebilecek saatlerce verimli zaman, trafik
tikanikliklar1 nedeniyle kaybedilmektedir. Ticari hayat etkilenmektedir. Toplu ulasim
hizmetleri diisiik hizlara inmekte ve servis kayiplar1 ortaya ¢ikmaktadir. Hiz diisiince
motorlu araglar en yiiksek diizeyde egzoz gazi yaymaya baslamaktadir. Boylece bu
olgularin yasandig1 yollar boyunca yasam kalitesi hizla diisiis gostermektedir. Trafik
tikanikliklar1 artik sadece bir sikint1 kaynagi olarak goriilmemeli, ayn1 zamanda ekonomi
tizerinde olumsuz bir etki olarak da goriilmelidir (Uluslararast Toplu Ulagim Birligi

2001).
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Kentici ulasimin amact; kentlerdeki hacim ve nitelikteki ulagim ihtiyaglarini uygun olarak
kargilamak, gelecekte tahminlere gore kentsel gelismeye alakali amaglarla uyumlu ulagim
sisteminin planlamasi ve gergeklestirmesidir (Acar, 1992). Biiyiik kentlerde ulasim
sisteminin kent organizma dolasim sistemi gibidir. Bu sistemdeki sorunlarin ¢ogu da

organizmadan kaynaklanir, bagka bir ifadeyle kentin kendi yapisidir (Elker 1978).

Genel olarak kentlerde iki tiir artan ulasim isteminden s6z edilebilir. Birinci tiir; i¢inde
yonetsel, ticari, kiiltiirel vb. etkinliklerin siirdiigii kent merkezinde baslayip ve son bulan

ulasim istemidir. ikinci tiir ise, ¢evresel yoreler ve ikinci merkezler ile ilgili ulagim

talebidir (Evren 1989).

Kentlerde hizla artan ulasim taleplerine karsi kenti¢i dolasim ve ulagim sistemi ve bu
sisteme hizmet vermekte olan altyapi yetersiz olunca ulagim sorunlarini dogurur. Bilhassa
gelismekte olan tilkeler ve kentlerde toplu tasima sistemine bagl bir toplumun olmasina
karsin toplu tagima sistemleri yetersiz kalmakta; bundan dolayr sehirlerde minibiis,
dolmus gibi ara toplu tasima araglarn kullammi zorunlu olmustur. Ozellikle son
yillardaki 6zel otomobil sayisinin artisindan duran ve hareket eden araglar igin tasit alan
ithtiyac1 giindeme gelmistir insan sagligin1 ve durmadan yiikselen ve tehdit eden hava
kirlenmelerine vesile olmustur diger yandan ise yiiksek maliyeti olan petrol tiiketimi
biiyiik bir problem olmaktadir. Bundan dolayr yeni ulasim sistemi ve altyapilarinin
kurulmasi i¢in yiiksek maliyetler vasitasiyla karsilasilmakta, kaynak temininde dar

bogazlar meydana gelmektedir.

Kenti¢i ulagim sorunlar1 ¢cogalmasinin baska bir unsuru da iilke, bolge ve kent ¢apindaki
planlar, politikalar ve uygulamalar gibi etkenlerin de pay: biiytiktiir. Bir genel cerceve

icinde kentici ulasim sorunlarini {i¢ ana baslik altinda toplayabiliriz.

1. Trafik sorunlari
2. Cevre sorunlari

3. Ekonomik sorunlar
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1.3.1. Trafik sorunlari

Kentigi trafik sorunlarimi dort baslik altinda toplayabiliriz;

a) Trafik Yogunlugu

b) Doruk Saatte Karsilasilan Sorunlar
c) Otopark Sorunlari

d) Yaya Sorunlari

a. Trafik Yogunlugu

Kent ici trafik sorunlarinin basinda trafik yogunlugu gelir. Trafik yogunlugu kentlere gore
degismekle beraber gelisen teknoloji ile sayisi olduk¢a artan araglar yiiziinden giin

gectikce artmaktadir.

Siirekli yildan yila artmakta olan niifus artisin dogal sonucu olarak kenti¢i yollarinda
meydana gelen trafik yogunlugu da beraberinde artmaktadir. Bu dogal artisin
durdurulamayacagindan dolay1 bu artis1 dogru yonetmek ve dnceden olusabilecek trafik
sorunlar1 tespit etmek gerekir. Bir soruna kesin ¢oziim tekniginin diisiiniilmeden 6nce
arazi kullanimi, gelisme hiz1 ve durumu, sosyoekonomik karakterler, meteorolojik yap1
vb. parametreler goz Oniinde bulundurmak gerekir. Trafigi bu genel karakterler
cergevesinde analiz sirasinda anlagilmaktadir ki farkl taleplerden dolay: trafikte aylar,

mevsimler hatta giin i¢ginde de dalgalanmalar olur. (Masoud,2018)

Bir yolun normal kapasitesinde hizmet verebilmesi i¢in, o yoldaki trafik yogunlugunun
ve hizin belli bir diizeyde kalmas1 gerekir. Eger yol, belli bir yogunluktan daha fazla bir
tasit trafigi ile yiiklenmisse o yolun normal verimliligini gostermesi beklenemez. Yolun
kapasitesinin altinda hizmet vermesinin yani sira, asir1 yogunluk nedeniyle tasitlarin
birbirini olumsuz etkilemesi ile trafik akis hiz1 diiser. Hatta bir tasitin yanlis bir hareketi
ile trafik akimi tiimiiyle durur. Trafik akimindaki bu gergek, yollar1 belirli sayidan fazla

tasit ile yliklemenin fayda yerine zarar getirecegini gosterir (Elker 1978).
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Giin gectikge hem otomobil hem de minibiis ve otobiis sayilarinda artig olmus ve bu da
hem trafik yogunlugunu artirmis hem de kent i¢i trafik sorunlarini olusturmustur. Cizelge
1.1°de TUIK tarafindan alman veriler gdstermistir ki her 10 yilda trafige kayith arag sayisi
iki kat artmaktadir.

Cizelge 1.1. Motorlu kara tasit sayilari

B Otomobil ® Kamyon-Kamyonet Minibls-Otobis

I 7540000
I 12493000
4634000
705000

I 3330000

o
o
R
o
Py
o
g S 8 S 3 g
S © 9o o g 9
~ S R o o n
- o0
m [
1980 Yili 2000 Yih 2010 Yih 2019 Yih
B Otomobil 724000 3830000 7540000 12493000
B Kamyon-Kamyonet 110000 997000 3125000 4634000
Minibiis-Otobs 170000 319000 595000 705000

b. Doruk saatte karsilasilan sorunlar

Giiniin belirli saatlerinde yigilmalar meydana gelmesi de trafigin yogun olmasina sebep
olur. Ozellikle konut-isyeri ve konut-okul saatlerinde trafigin yogun oldugu
goriilmektedir. Doruk saat ya da pik saat denen bu saatler sabah 07.30-09.00 aksam 17.00-
18.30 saatlerinde ulasim sistemleri tam kapasiteli ¢aligmaktadir hatta bazen kapasiteyi

agmaktadir.

Pik saatlerde toplu ulasim yetersiz kalmaktadir. Talebi karsilayamayan bu duruma bagl

olarak 6zel ara¢ kullanimi1 yayginlagsmakta, pik saat siireleri ve yogunlugu da artmaktadir.
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Trafik haftanin gilinlerinde farkli yogunluklar gostermektedir. Hafta i¢i okul giris-¢ikis
saatlerinde mesai giris-¢ikis saatlerinde en yiliksek yogunluga ulasmakta, hafta sonu daha

cok sakin bir trafik goriilmektedir.

Kentlerin biiyiikliigii, kentin ekonomik yapisi, arazi kullanis deseninin 6zellikleri,
niifusun sosyo-ekonomik o6zelliklerine bagimli olarak doruk siiresi ve yolculuk
sayilarindaki artis farklilik gostermektedir. Konut alanlari ile ¢aligma alanlari arasindaki
ulasilabilirlik diizeyinin diisiik oldugu dagimik bir yerlesmede doruk siiresi de
uzamaktadir. Dogal olarak kentlerin biiyiikliigli doruk siiresinin uzamasinda temel

etkendir (Unal 1990).

Cizelge 1.2°de hesaplamalarda doruk saatteki doluluk oranlarinin 6zel otomobilde %33,
dolmus ve minibiiste %85, kamu toplu tagim isletmelerinde %67 oldugu var sayilmaistir.
Bunun yani sira, tim sistemlerin %100 dolu oldugu varsayimi ile her sistemin

erisebilecegi en list yolcu tasima sinir1 ve yer alan kullanimi verilmistir (Evren 1989).

Cizelge 1.2. Kenti¢i ulasim sistemlerinin 6zellikleri (Evren 1989).

Ticari Tasit Tasitlar | En Bityiik Kapasite Maks. Alan
Hiz Kapasitesi | Arasi SiKkl. (Serit | (Yolcu/Sa) | Kapasite | Kullanim
(Km/Sa) | (yolu)  Siire (Sn) Basina Tst. (Yolcu/Sa) | (m2/Yolcu)
Kap.)(Tst/Sa)
Otomobil  15-30 4 3 1200 1600 4800 17,5
Dolmus 12-16 7 10 360 2142 2520 -
Minibiis 16-16 11 12 300 2805 3300 -
Otobiis 10-20 80 30 120 6400 9600 6,5
Tramvay  15-30 300 45 80 16000 24000 50
Metro 20-40 1000 90 40 27000 40000 3,0
Tren 20-40 2000 120 30 40000 60000 3,0

Trafik yogunlugunu artiran bir diger neden de tarihi ve kiiltlirel yapilarin bulundugu
caddelerin dar ve yetersiz olmasidir. Bu dar ve yetersiz caddelerin genisletilmesi miimkiin

olmamakla beraber genelde biiyiik cogunluk bu caddeleri kullanmayi tercih etmektedir.
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c. Otopark sorunlari

Bir bagka trafik sorununa bakacak olursak otoparklar olarak Oniimiize c¢ikacaktir.
Kentlerde daha ¢ok kamu kurum ve kuruluglarin bulundugu yerlerde hastane vb. yapilarin
cevrelerinde genellikle otopark sorunlar1 bas gdstermektedir. Insan yogunlugunun fazla
oldugu bu boélimlerde arag yogunlugu da haliyle fazladir. Bu tip yerleskelerde ve
yakinlarinda otopark kuruluslari olmasina ragmen yeterli olmamaktadir. Yeni projeler
cizilmekte ve ihtiyag karsilanmaya c¢alisilmaktadir. Sorunun birkag ¢6ziimii olmakla
birlikte en iyi ve etkili ¢6zlim yeni yapilan kamu kurum ve hastanelerin ticarethanelerin

alt katlara kapali otopark ve yanindaki arazilerine agik otopark yapilmasidir.

Cizelge 1.3. Resmi Gazete minimum otopark sayisi (2018)

YAPILAR MINIMUM OTOPARK SAYISI

Meskenler (Her Daire igin) 1 Adet

Her bagimsiz boliim i¢in 1 Adet olmak

Diklan, Magaza, Banka kaydiyla 30 m?icin 1 Adet

Konferans Salonu 10 Oturma yeri I¢in 1 Adet

Universite ve Yiiksekokullar 200 m?icin 1 Adet

75 m?igin 1 Adet (veya Her hasta yatag
Hastaneler icin 2 Adet, hesap biiyiik ¢ikarsa biiytlik
olan alinir.)

Kamu Kurum ve Kuruluslari 75 m?icin 1 Adet

Sanayi ve Depolama Tesisleri 200 m?igin 1 Adet

Otopark tiirlerinden yol i¢i ve yol dis1 otopark olarak ikiye ayrilmaktadir. Yol dis1 park
otopark ve 0zel alanlarda yapilan ara¢ parkidir. Yol i¢i park ise en bilindik ve yaygin
olamdir. Imar Kanunu ve Y&netmeligi uyarinca binalarm otoparki olmasi zorunludur
fakat cesitli kaygilarla uygulayicilar tarafindan bu kanun ihlal edilmektedir. Dolayisiyla

kaldirnm kenarma park olarak basitce tanimlayabilecegimiz bu yontem ortaya
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¢ikmaktadir. Cogu zaman trafik sikisikliklarinin temel nedeni olabildiginden bir¢ok yerde

yasaklanmustir.

Yol i¢i park alan1 belirlemede dikkat edilmesi gereken hususlar (TS 1992).

Genisligi 6 m’den az olan yollarda yol i¢i parkina izin verilmemesi gerekir. Zorunlu
hallerde sag kenarda olmak tizere tek yonlii parka izin verilebilir.

Genisligi 6,00-7,00 m olan yollarda, iki yonlii trafik varsa yol i¢i parkina izin
verilmemelidir. Eger, tek yonlii trafik akimi mevcutsa, sag kenarda olmak iizere
paralel parka izin verilebilir.

Genisligi 7,50 ile 10,00 m olan yollarda iki yonlii trafik akim1 varsa bir kenarda park
etmeye, tek yonlii trafik akimi halinde ve trafik i¢in tek serit yeterli ise iki yanda
paralel ya da bir yanda agili(egik) parka izin verilebilir.

Genisligi 10,00 m’den fazla olan boliinmiis yollarda, trafik yogunlugunun ihtiyag
gosterdigi serit sayist her iki yon icin tespit edilerek artan genislik icin tek ya da iki
yanda parka izin verilebilir.

Toplu tagima araglarinin da kullandigr yogun trafikli ve kentin ana arterlerini
olusturan yollarda yol i¢i parkina izin verilmemelidir.

Ozellikle merkez bolgelerde, baz1 yollarda genislik yeterli olsa da giindiiz saatlerinde
hicbir sekilde parka izin verilmeyebilir. Yol i¢i parki ile ilgili kararlarin bolgedeki
trafik akim semast géz Oniine alinarak, ayrica yerinde inceleme yapmak suretiyle
verilmesi uygun olacaktir.

Kurb civarinda goriisii kapayan yerlere, yaya gegitlerine park yeri yapilmamalidir.

Yol Dis1 otoparklar

1. Rampali katli otopark
e Diiz rampali
e Sarmal rampali

e Egimli katli rampali

2. Arag asansorlii (Mekanik) otopark
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e Sabit asansorli
e Hareketli asansorli

e Tam otomatik asansorla

d. Yaya sorunlan

Kentlerde; oncelikli olarak Onceligi tasit trafigine veren uygulamalar yaya sorunlarini
beraberinde getirmistir. Ozellikle kent merkezlerinde ticaret ¢ok giiclii bir yer tutar.
Ticaretin de ulasim gereksinimi vardir. Buna ragmen ticaret, ulasim ugruna kent
merkezindeki konumundan kolay kolay vazgecmez. Bundan dolayr nedenle kent
merkezinde yetersiz kalan ulasim alt yapis1 agirlikla tasitlara ayrilmaktadir. Sonug olarak
kent merkezinde yayalar i¢in alanlarin olmayis1 giivenli aligverisi engellemektedir (Unal

1990).

Kenti¢i ulasim planlarin1 yaparken iilke gelismesine goére yaya Onemsenir ve planlar
pozitif ayrimcilikla diizenlenir. Tiirkiye gelismekte olan iilkeler arasinda olup ulagim
planlarini yaparken daha ¢ok yayalar diisiinerek yapiyor olmasini sdylemek ¢ok da dogru
olmaz. Geleneksel olarak benimsenmis teknik, tasit trafiginin 6nemli olusudur. Bunun
asli sebebi kent merkezlerinin, ticaretin canli oldugu, hareketli alanlar olmasidir. Kisaca
kent i¢inde seyahatte olan tasit trafigine Oncelik tanmacak ve bu ticaretin sagiligim
saglayacak. Uygun standartda yapilmamis kaldirimlar, kaldirimlar isgal etmis tasitlar,
yaya gecit ihlalleri, araglarin giiriiltiisti, 1s1klarin yayalar aleyhine olmasi, iist ve alt
gecitlerin eksikligi gibi nedenler kent merkezlerinin asil islevi olan eglence, alig-veris ve

kiiltiirel ihtiyaglarini gidermek isteyen yayalarin imkanlarini kisitlamaktadir (Acar 2004).

1.3.2. Cevre Ssorunlar

Cevre sorunlar1 hava kirliligi, giiriiltii, trafik kazalar1 olmak tizere tige ayrilir.
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a. Hava Kkirliligi

Hava Kirliligi konusu ulasimda en biiyiik ¢evre sorunlarindan biridir. Insan sagligma
cevre ve diger hayvan ve popiilasyonlarin gelecegine olumsuz etkiler olusturan hava
kirliligini olusturan baglica kirleticiler karbonmonoksit (CO), hidrokarbonlar (HC),
azotoksitler (NOx), kiikiirtoksitler (SOx), ve karbon parcaciklaridir. Bu gazlardan en
tehlikelisi CO olup soba zehirlenmelerinde de ortaya ¢ikan bu gaz tiim yasam
ekosistemine zarar vermektedir. Araglarda dizel motorlar benzinli motorlara gore daha az
havay1 kirletirler. Cevre ve Sehircilik Bakanligi’'min tiim Tiirkiye’de Siirekli izleme
Merkezleri’yle (SIM) hava kalitesi her saat 6l¢iilmektedir. Hava kalitesinin diisiik oldugu

yerler tespit edilip gerekli onlemler alinmaktadir.

Cizelge 1.4’de otomobil, minibiis ve otobiislerin olusturdugu kirlenme miktarlar

verilmistir (Goktug 2002).

Cizelge 1.4. Otomobil, minibiis ve otobiislerin olusturdugu kirlenme miktarlar

Otomobil 0,0275 3,39548
Minibiis 0,0110 1,35820
Otobiis 0,0028 0,28180

Cizelge 1.4’de yolcu-km basina olusturulan toplam kirlenme degerleri karsilastirilirsa
otomobilin minibiise oranla 2,5 kat, otobiise oranla 120 kat daha kirletici oldugu ortaya

cikmaktadir (Goktug 2002).

Kenti¢i ulasim talebini toplu tasima sistemiyle karsilamak ve trafik sistemini o yone
yonlendirmenin bir¢ok faydalarindan biri de hava kirlenmesinin azalmasidir. 1,2 -1,4 kisi
arasinda tasiyan otomobiller aslinda en c¢ok enerji sarf eden ve CO: iireten ulasim

sistemidir. 1 kg akaryakit esdegeri enerji ile bir yolcuyu otomobiller 19, otobiisler 39,
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metro 48 km tastyabilmektedir. Teknolojik gelismeler ile otomobiller ¢evre dostu hale
getirilmeye c¢alisilsa bile, yolcu basina toplu ulagim sistemlerinden daha fazla enerji sarf

etmekte ve daha cok CO; yaymaktadirlar (Acar 2004).

b. Giiriiltii

Ulasimda bir diger cevresel sorun giiriiltiidiir. Giiriiltli insan sagligini olumsuz
etkilemektedir. insan 0-130 dB arasini duyabilmektedir. 140 dB iistii insan saglig icin
zararlhidir. Otomobillerin olusturdugu giirtiltii 72 dB, otobiis, tramvay ve treninki 90 dB
ve bir jet ugaginin ki 100 dB mertebesindedir.

Asagida bir takim sesler ve giiriiltii degerleri verilmistir.

Cizelge 1.5. Giiriiltii degerleri

Sessizlik 0 Huzursuzluk
Yaprak Hisirtis1 20 Zor duyulabilir Sakinlestirici
Sessiz Yasam Alam 40 Kabul edilebilir giirtiltii
Orta Seviyeli Radyo Sesi 50 Rahatsiz edici Konsantrasyon bozuklugu
10 m Mesafede Arag¢ Gegisi 60 Rabhatsiz edici
1 m Yiiksek Sesli Konusma 70 Cok rahatsiz edici
Yogun Trafik Giiriiltiisii 80 Yiiksek giirtiltii Mide ve kan dolagimi sorunu
MP3 Kulakhk 80-115 80dB ile sinirli (AB)
Calisma Giivenligi Seviyesi 85 Cok yiiksek giiriiltii Koruma gerektirir
Agir Tasit Giiriiltiisii 90 Cok yiiksek giiriiltii Kalic1 problemlere yol agabilir
Arac Kornasi 100 Urkiitiicii
Matkap 110 Sinirda Agr1 esigi
Helikopter 120 Dayanilmaz Duyma bozuklugu riski
Darbeli Biiyiik Matkap 130 Agr1 esigi Duyma bozuklugu

Jet Ucag 140 Cok agrili Duyma bozuklugu
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¢. Trafik kazalari

Trafik kazalar1 ¢ok sayida Sliimlere, yaralanmalara ve yliksek rakamlara varan maddi
hasarlara sebep olmaktadir bundan dolay1 trafik kazalari iizerinde 6nemle durulmasi
gereken bir sorundur. Trafik kazalar1 gelismekte olan iilkelerde ve kentlerde halk sagligini
ve hayatini ciddi sekilde tehdit eden bir sorundur ve bu tehdit Tiirkiye gibi karayollar
agirlikli olan tilkelerde daha fazla olur. (Masoud,2018)

1998 wyili istatistiklerine gore de toplam kazalarin %75’1 kent i¢inde meydana
gelmektedir. Almanya’nin 8 biiylik kenti i¢in diizenlenen istatistigin sonucuna gore
yolcu—km. Basina kaza sayisi orani rayli sistem/otobiis/otomobil 1/4, 1/268’dir. (Evren
1989)

1.3.3. Ekonomik sorunlar

a. Enerji tiikketimi

Son yillarda artan motorlu tasit sayis1 ve kent trafik tikanikliklar ile petrol tiiketimi hizla
artmaktadir. Trafigin tikanmasindan dogan duraklamalarda ortalama olarak otobiislerde
0,071 1t/dk, otomobillerde 0,031 1t/dk akaryakat tiiketilmektedir. Hizlarin 15 km/saat’e
diismesi durumunda 50 km/saat hiza gore otobiislerde ve otomobillerde her km basina

enerji tiiketimi 2-3 kat artmaktadir (Evren 1989).

Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), 2019 yilinda 'Motorlu Kara Tasitlar1 Istatistiklerine
gore 23 milyon 170 bin 769 adet araca ulagmustir.

Araglarin sehir i¢inde kullandiklar1 yakit sehir disina gore ¢cok daha fazla olmaktadir.
Bunun sebebi tikanikliklar ve durma kalkmalardir. Bunun ne kadar az olsa hem araglara
hem iilkemize faydasi o kadar ¢ok olacaktir. Ornegin normal benzinli bir ara¢ sehir
disinda 100 km’de 6,8 1t yakit tiiketirken bu durum sehir i¢inde 8,5-9,0 It araligina

cikmaktadir. Bu da iilke ekonomisine biiyiik darbe vurmaktadir.
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Tiirkiye’de 2016 yili petrol iiretimi 2,6 milyon ton, tiketimi ise 27,8 milyon tondur.
Bunun yaninda her giin ¢ogalmakta olan karayolu tasimacilifi ezici bir ustiinliik
gosteriyor. Karayolu tagimaciliinda o6zel ara¢ sahipliliginden dolayr mevcut
dezavantajlara ek yakit tiikketimi, ¢evre kirliliginin ve trafik kazalarina bagl birgok maddi

manevi kayiplarin artmasina neden olmaktadir.

b. Ulasim maliyetleri

Ulasim maliyeti, 6zel arag sahipleri ve isletmeciler icin, bir yolcu ya da birim agirliktaki
bir ytikiin, birim uzakliktaki yer degisiminin saglanmasi (birim ulastirma isi) i¢in gereken
toplam maliyet, yolcu ve yiik sahipleri i¢in ise, ulastirma isi karsiliginda 6denen ticrettir.

Ulasim maliyetinin de kalitenin bir fonksiyonu olacag: agiktir (Yasar 2009).

Ulagim tiirlerinin  6zellikle isletme maliyetlerinde kapasite, hiz, diizenlilik gibi
niteliklerinde, 6zel yola sahip olup olmamalar1 biiyliik 6nem tasir. Bu bakimdan ulagim

tiirlerini:

Genel yiizey trafigi i¢inde hareket eden (Korunmamais)

Kismen 6zel yola sahip (Kismen Korunmus)

Ozel yola sahip (Tam Korunmus) olarak smiflandirabiliriz (Evren 1989).

Buna gore kentsel ulasim maliyetlerindeki artis Cizelge 1.6’da verildigi gibi oklar

yoniinde olmaktadir (Evren 1989).
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Cizelge 1.6. Kentsel ulasim maliyetlerindeki artis (Evren 1989)

|
Bir Boyutta Serbest : Iki Boyutta Serbest
|
|
A B C A B c

| ..

Metro Tramvay Tramvay | Otobiis  Otobiis Otobis
|

Banliyd Hafif Metro I Dolmus
|
: Otomobil

Bolg.Demir yolu

A

YATIRIM MALIYETLERI

ISLETME MALIYETLERI

v

TOPLUMSAL MALIYETLERI

v

Ulasim sisteminde hizmet vermekte olan isleticiler tasitlar1 belli zaman araliklar ile

gecirmek mecburiyetindedir. Diger bir ifade ile isletici duraga gelen yolcunun (en ¢ok 5

ya da 15 dakika) gibi belirli bir siire bekletilecegi kabuliinii yapmak durumundadir. Boyle

bir varsayim ulagim isteminin az oldugu yerlerde ve 6zellikle doruk saatler disinda toplu

tagim igletme giderlerini (Yolcu basina ulagim giderleri) artirmaktadir (Elker 1978).
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2. KAYNAK OZETLERI

Hutchinson (1974), c¢alismalarinda kentsel ulasim stratejik planlamasina dahil olan
siirecler ve bu siire¢leri derinlemesine ve belirli bir sitem icerisinde incelemistir. Bunlara
ilaveten ulagim teknolojisi, kentsel yap1 kavramlari, ekonomik degerlendirmeleri, kentsel

bilgi kaynaklart ile bilgilere yer verilmistir.

Mayeres et al. (1996), ¢alismalarinda kentsel ulasimin dig maliyetlerini konu almistir. Bu
dis maliyetlerde kazalar, hava kirliligi ve giiriiltii ele alinmistir. Maliyetler otomobiller,

otobiisler, tramvaylar, metro ve kamyonlar i¢in hesaplanmaistir.

Akbas ve Akdogan (2001), calismalarinda Istanbul kent i¢i ulasiminda karayolu trafiginin
kontrolii iizerine bir durum degerlendirmesi yapmislardir. Bu amacgla dnce kent ici
karayolu ulasiminda trafigin kontrolii olgusunun gelisimi ve trafik kontrol kavraminin
ifade ettigi anlami1 genel hatlariyla incelemislerdir. Daha sonra Istanbul’un kent i¢i ulagim
sisteminin 2001 yilindaki durumu incelenmis, kent i¢i karayolu trafiginin kontrolii i¢in

uzun vadede alinmas1 gereken oneriler verilmistir.

Goktug (2002), calismalarinda kent i¢i ulasim sorunlar1 ve ¢oziimlerini ele almistir.
Inceleme ve degerlendirmelerini Erzurum ili sinirlarinda yapan Goktug, sehrin yogun
caddelerindeki sinyalize kavsaklarda yaptig1 calismalarinda kentsel sorunlari incelemis
ve irdelemistir. Coziim Onerilerini kisa, orta ve uzun vade ¢6ziim Onerileri olarak iige

ayirmistir.

Kisa vadede c¢oziim Onerilerinde sehrin merkez caddelerinden olan Cumhuriyet
Caddesi’ne yayalarin yogun oldugu yerlere yaya iist ve alt gecitler yapilmasini
savunmustur. Bunun haricinde sinyalizasyon diizenlemesi ve yesil dalga sistemi ile kent

i¢i sorunlarin bir kismi diizelecegini ongérmektedir.
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Orta vadede ¢oziim Onerisi ¢cok sayida otopark yerine daha kapsamli katli otoparklarin
yapilmasinin yol i¢i diizensiz parklanmalarin oniine gececegini belirtmistir. Daha sonra
minibiis ve taksi sayilarinin azaltilip otobiis sayilarinin artirilmasia ve halkin toplu

ulagim olarak otobiis kullanmas1 gerektigini diistinmiistiir.

Uzun vadede ¢oziim Onerisi ise kentin dogu ve batisinda ikincil aligveris ve yasam
merkezleri olusturup halkin merkeze gelmesi onlenip trafik yogunlugun azaltilmasini

Oongormustiir.

Yarbas1 (2002), ¢alismalarinda Erzurum ilindeki otopark sorununu incelemis ve ticaret
ve is merkezlerinin bulundugu bazi bolgelerde etiitler yapmustir. Etiit yaptig1 bolgelerde
yol i¢i ve yol dis1 park degerleri ayr1 ayr1 degerlendirmistir. Erzurum’un otopark sorununa

kisa, orta ve uzun vadede Oneriler sunmustur.

Kisa vadede kent i¢cinde denetimler artirilip yanlis parklanmalarin Oniine gegilmesi
gerektigini savunmustur. Ayrica i yeri sahiplerinin yol i¢i parki 6nlemesi i¢in koydugu

duba vb. malzemeler yoldan kaldirilmasi gerektigine deginmistir.

Orta vadede otopark kullanan ara¢ sahiplerinin bilgilendirilmesi gerektigi, yaz aylarinda
ilk ve orta dereceli okullarinin bahgeleri ticretli otopark olarak kullanilmasinin gerektigini
belirtmistir. Bunlarin haricinde de halkin 6zel ara¢ yerine toplu tagima yonlendirilmesi

gerektigine deginmistir.

Uzun vadede ise kent merkezinde bulunan biiyilik toptancilar sehrin disina ¢ikarilmasi
gerektigini belirtmistir. Erzurum merkezinde bulunan demirciler ve tag magazalarina
yakin yerlerde trafigin yogun oldugunu belirterek bu yerlere katli otopark yapilmasi
gerektigini belirtmistir. Ayrica ulasim ana plan1 gibi bir otopark politikas1 belirlenmesi

gerektigini savunmustur.

Schade ve Schlag (2003), calismalarinda kentsel ulasimda ticret stratejileri lizerine

calisma yapilmis ve bu iicretlere halkin tepkileri aragtirilmistir. Dort Avrupa kentinde 952
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stiriicliye yapilan anket ile halkin fiyatlandirmanin kabul edilebilirlik degerlendirmesi

yapilmis ve oldukea diisiik sonuglar alinmistir.

Pucher et al. (2005), ¢alismalarinda Diinya’nin en fazla niifusuna sahip ikinci iilke olan
Hindistan’in ulagim sistemi ve seyahat davranigindaki ana egilimler incelenmektedir.
Hindistan’in diisiik gelirli, sinirlt ve modasi gegmis ulasim altyapisi incelenmis, keskin
ve hizli bir sekilde artan motorlu tasitlarin kent i¢i ulasima etkileri de analiz edilmis ve

dolayisiyla Hindistan’1n kentsel ulasim krizini ¢6zmek i¢in politikalar 6nermislerdir.

Kegeli vd (2005-2009), ¢alismalarinda Istanbul’da Avcilar ilgesinde iki farkli zaman
diliminde (2005-2009) anket calismasi yapip ankette insanlara giinlik zorunlu
aktivitelerinin disinda kalan serbest zamanlarinda gerceklestirdikleri sosyal, kiiltiirel,
sportif ve goniillii aktiviteler ile bu aktivitelerin gergeklestirilmesini etkileyen nedenlerin
neler oldugunu sormuslardir. Calisma ayni zamanda ulasim imkanlarinin, insanlarin

sosyal ve kiiltiirel hayata dahil olmalarinda oynadigi rolii de tartismislardir.

Lorasokkay (2007), ¢alismalarinda Konya’da bulunan kent i¢i ulagim sorunlarini ortaya
koyup bu ulagim sorunlarina ¢éziim onerileri sunmustur. Calismasinda otopark kullanici
anketi, yaya anketi, bisiklet kullanici anketi, yayalastirma anketi, tramvay kullanici
anketi, belediye otobiisii kullanic1 anketi, minibiis kullanic1 anketi olmak {izere 7 anket

yapip tiim ulasim araglarinda sorunlari sormus ve ¢oziim onerileri i¢in fikirler almistir.

Kamaci (2007), c¢alismalarinda Antalya ilinin kentsel yapisini analiz edip ulagtirma
sorunlarmi ele almis ve ¢0zlim Onerileri bulmaya calismistir. Antalya’da tarim ve
turizmin tilke genelinde hatir1 sayilir bir yere sahip oldugundan yurt i¢i gb¢ alan bir sehir
oldugunu vurgulamis ve dolayisiyla artan trafigin sorunlar olusturdugunu ve bu

sorunlarin ¢oziimlenmesi gerektigini savunmustur.

Gwilliam (2010), calismalarinda gelismekte olan kentsel ulasimi konu edinmistir.
Calismasinda gelismekte olan ve sanayilesmis iilkelerdeki sehirlerin kentsel ulasim

sorunlar1 arasindaki kritik farkliliklar1 incelemistir. Gelismekte olan iilke sehirlerinde
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tikaniklik ve g¢evresel giivenlik incelemesi yapilmigtir. Harekete ayrilan kentsel alan
gelismekte olan iilkelerde az da olsa bu gelistirilmeye calisilmaktadir. Sanayilesmis
diinyanin ve 6zellikle de ¢ok tarafli bankalarin ve yardim kuruluslarinin, gelismekte olan
iilkelere basarili kentsel kalkinmanin oniindeki bu engellerin iistesinden gelmelerine
yardimc1 olmak icin yogunlagarak kalkinmaya en etkili katkilar1 saglayabilecegini

savunmaktadir.

The World Bank (2012), calismalarinda kentsel ulasim sorunlarinin niteligini ve
biiyiikliigiinii yoksullar agisindan daha iyi anlamak ve stratejiyi ifade etmek anlaminda
bir rapor yaymlamislardir. Kentsel ulasim politikalarinin 6zellikle yoksullarin
ihtiyaclari karsilamaya nasil odaklanabilecegini incelemekte ancak yoksul insanlarin

yasam kalitesinin tasimaciliga iliskin diger yonlerine deginmektedir.

Kos (2015), ¢alismalarinda kent igi alanlarda bisikletin ulasim araci olarak goriilmesini,
giivenli bisiklet seyahati icin ¢esitli yaptirimlarla mevzuatin degigsmesi gerektigini,
trafikte bisikletlilerin giivenliginin saglanmasi1 gerektigini, kentte yasayanlarin bisiklet
kullanimina tesvik edilmesi gerektigini savunmustur. Istanbul trafigini rahatlatacag ve

kentte yasayanlarin yiiziinii giildiirecegini dngdérmiistiir.

Akbulut (2016), calismalarinda kentsel ulasim faaliyetlerini ele alarak kent i¢i ulagim
stratejileri biitiinciil bir yaklasimla gézden gegirmis ve siirdiiriilebilirlik ¢cer¢evesinde kent

i¢i ulasimda karsilasilan sorunlara ¢6ziim Onerileri sunmustur.

Saelens et al. (2016), ¢alismalarinda ulastirma arastirmalar1 yaparak kentsel tasarim ve
planlama ve fiziksel ¢evre degiskenleri ile bireylerin ulastirma i¢in yiirlime ve bisiklete

binme arasindaki iligkileri incelemislerdir.

Kababulut ve Helvaci (2017), ¢alismalarinda Izmir ilinin kent i¢i sorunlarmi gegmis ve
giincel calismalar 1s18inda inceleyip izmir ilinin sorunlarini tartisip ¢dziim onerileri
sunmuslardir. Bu ¢6ziim Onerileri yaya-bisiklet yollarinin gelistirilmesi, alternatif

yollarin arttirilmast ve gelistirilmesi, yollarin genisletilmesi ve kavsaklara takviye
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yapilmasi, ara¢ park alanlariin arttirilmasi, toplu tasimanin gelistirilmesi, sehir i¢inde
farkli merkezlerin olusturulmasi, yeni konutlara gore yollarin diizenlenmesi ve akilli

trafik sistemlerinin yayginlastiritlmasi olarak karsimiza ¢ikmustir.

Black (2018), calismalarinda kentsel bolgeyi bir sistem olarak ele alarak arazi kullanimi,
trafik ve ulagim arasindaki temel etkilesimleri taniyarak gelecekteki seyahat taleplerinin
nasil tahmin edilebilecegini, ulasim gereksinimlerinin nasil belirlendigi ve alternatif

planlarin nasil olusturuldugunu ve degerlendirildigini kaleme almstir.

Ding vd (2018), caligmalarinda rayli sistemlerden olan tramvay alternatifleri ele alinmus,
uzman gorisleri ve literatiirde yapilan ¢alismalar 1s181nda belirlenen kriterler, ¢ok 6l¢iitlii
karar verme yontemlerinden analitik hiyerarsi prosesi ve bulanik analitik hiyerarsi prosesi
ile desteklenmis ve sonuglarini karsilastirmislardir. Daha sonra rayl sistemlerin kentsel
ulasima etkileri, tramvay kullanimi, tramvay araglarinin se¢iminin Onemine

deginmiglerdir.

Akga (2018), calismalarinda Istanbul’un énemli ilgelerinden olan Giingdren’in ulasim
sistemlerini degerlendirmis, lastik tekerlekli toplu tasima araglarindan ziyade rayli toplu
tasima araglarinin kullanilmasi gerektigini savunmustur. Caligmalarinda anket yapip

bolgedeki trafik sorunlarini bélge halkina sormustur.

Icen (2019), calismalarinda Elazig’da bulunan kent i¢i ulasim sorunlarindan olan
otoparklar iizerine incelemeler yapmistir. Calismada Gazi, Hiirriyet ve Vali Fahri Bey
Caddelerinde yol kenar1 park etiitleri de yapmistir. Ve Elazig’in yapilan hesaplarla
mevcut otoparklarla ihtiyacin karsilanmadigi tespit edilmistir. Yol i¢1 parklarin 30 derece
ve 45 derece acili yapilmast durumunda da yolun park kapasitesini de ayrica

gozlemlemistir.

Tirkmen (2019), ¢alismalarinda Erzurum ilini konu alip mevcut altyapi ve ulasim
sistemlerine entegre olarak rayli sistemlerinin dahil edilmesini konu edinmistir. Bu

calismada Tiirkiye’den ve diinyadan oOrnekler verilip Erzurum ilinin mevcut ulagimi
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hakkinda anket yapmistir. Calisma sonucunda rayli sistemin toplu tagima agina

katilmasinin kent i¢i ulagim sorunlarina biiyiik katkisi olacagi belirlenmistir.
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3. MATERYAL ve YONTEM

3.1. Materyal

Materyal olarak Dogu Anadolu’nun en biiyiik schirlerinden olan Erzurum ili se¢ilmistir.

Erzurum ili ve merkez ii¢ il¢esi (Yakutiye, Palandoken ve Aziziye) incelenmistir.

3.1.1. Erzurum ili genel yapis1

Dogu Anadolu'nun en biiyiik kenti olan Erzurum'un MO 4900 yillarinda kuruldugu
tahmin edilmektedir. Erzurum civarindaki Karaz, Pulur ve Tufan¢ hoytikleriyle Cunni
magarasinda yapilan kazilar sonucunda bdlgenin M.O 4000 li yillara dayandigim
desteklemektedir. Erzurum'u da igine alan bolge tarih boyunca Urartular, Kimmerler,
Iskitler, Medler, Persler, Parftlar, Romalilar, Sasaniler, Araplar, Selguklular, Bizanslilar,
Sasaniler, Mogollar, Ilhanlilar ve Safeviler gibi ¢ok ¢esitli kavim ve milletler tarafindan
idare edilmistir.1514 yilinda sehir ve cevresini fetheden Osmanlilar, Tiirkiye

Cumhuriyeti'nin kuruldugu 1923 yilina kadar bu topraklarda hiikiim stirmiislerdir.

Ulkemizin kuzeydogusunda bulunan Erzurum 25.066 km? yiiz 6lciimiine sahip olarak
Tiirkiye’nin 4. Biiyiik kentidir. Dogusunda Kars, Agr1 ve Ardahan illeriyle, giineyinde
Bing6l ve Mus illeriyle, batisinda Erzincan ve Bayburt illeriyle, kuzeyinde ise Artvin ve

Rize illeriyle komsudur.
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Sekil 3.1. Erzurum il haritasi

cografyaharita.com R.SAYGILI 2015

Yerlesim yeri 1853 metre yliksek rakima sahiptir. Sert karasal iklime sahip olan

Erzurum’da kiglar1 soguk ve cetin, yazlar1 ilimandir. En ¢ok yagis1 ilkbahar mevsiminde

almaktadir.
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Sekil 3.2. Karayollar1 haritas1 12. Bolge Erzurum sinirlari

1993 yilinda Biiyiiksehir statiisiine kavusan Erzurum 2000 yilindan sonra biiyiik gog
vermeye baslamistir. Oyle ki 2000 yilinda Devlet Istatistik Enstitiisii (DIE) tarafindan
yapilan sayima gore Erzurum merkez niifusu 560 bin civarinda ve toplam niifusu 937
binlere ulagsmigtir. 2007 yilinda Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi ile gergeklestirilen
sayimlara gore ilin toplam niifusu 785 bin civarina gerilemistir. Merkez niifusu ise 560
binden 361 bine gerilemistir. 1927 yilindaki niifus sayimina gore Tiirkiye 14.sii olan

Erzurum 2018 TUIK verilerine gore 767.848 ile 30. olmustur.



31

Cizelge 3.1. Erzurum ilge niifuslar

iLCE ERKEK KADIN TOPLAM

Pazaryolu 2.241 2.260 4,501
Olur 3.342 3.373 6.715
Uzundere 4.404 4.340 8.744
Narman 6.718 6.663 13.381
Ispir 7.830 8.068 15.898
Kopriikoy 8.313 7.865 16.178
Tortum 8.537 8.517 17.54
Cat 9.021 8.368 17.389
Senkaya 9.228 9.053 18.281
Karacgoban 11.816 11.430 23.246
Askale 11.799 11.790 23.589
Tekman 13.142 12.827 25.969
Himis 13.768 13.097 26.865
Karayaz1 14.576 13.926 28.502
Pasinler 14.713 14.248 28.961
Oltu 15.740 15.226 30.966
Horasan 20.090 19.355 39.445
Aziziye 32.078 30.211 62.289

Palandoken 83.050 85.601 168.651

Yakutiye 93.029 98.195 191.224

TOPLAM 383.435 384.413 767.848

Erzurum ili ti¢ merkez ilgeden olusmakta ve bunlar Yakutiye Aziziye ve Palandoken’dir.

Bunlara bagli merkez mahalleleri ise 20 adettir. Bunlar:

Yakutiye Mahalleleri:

Dadaskdy Mahallesi

Ibrahim Hakk: Mahallesi

Kazim Karabekir Paga Mahallesi
Kurtulus Mahallesi

Lalapasa Mahallesi

Muratpasa Mahallesi

Omer Nasuhi Bilmen Mahallesi

Rabia Ana Mahallesi


http://www.nufusune.com/21740-erzurum-yakutiye-dadaskoy-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/21641-erzurum-yakutiye-ibrahimhakki-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/21692-erzurum-yakutiye-kazimkarabekirpasa-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/21634-erzurum-yakutiye-kurtulus-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/21686-erzurum-yakutiye-lalapasa-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/21659-erzurum-yakutiye-muratpasa-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/21633-erzurum-yakutiye-omernasuhibilmen-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/21684-erzurum-yakutiye-rabiaana-mahallesi-nufusu
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Siikriipasa Mahallesi

Universite Mahallesi

Palandoken Mahalleleri:

Abdurrahman Gazi Mahallesi
Adnan Menderes Mahallesi
Aziziye Mahallesi

Hiiseyin Avni Ulag Mahallesi
Miiftii Solakzade Mahallesi
Sehitler Mahallesi
Yunusemre Mabhallesi

Aziziye Mahalleleri:

Ilica Mahallesi
Saltuklu Mahallesi
Selguklu Mahallesi

3.1.2. Erzurum ili mevcut durum degerlendirmesi

Erzurum ilimizde mevcut durumlara bakilirsa kentin genelinde ¢ok biiyiik bir ulagim veya

altyap1 sorunu yoktur. Biiyiiksehir Belediyesinin de yogun ugraslart sonrasinda

kanalizasyon, yagmur suyu hatlar1 ana caddelerin cogunlugunda tamamlanmistir. 2004-

2014 aras1 kavsak ve koprii diizenlemelerin yogunlagsmasiyla biiyiik sorunlar

¢cozlilmiigtlir. Sehrin tamaminda yapilan kopriilii kavsaklar sayesinde ulasgimda yasanan

tikanikliklar ve sorunlar biiyiik 6l¢iide Onlenmistir. 2014 ten beri ise altyap1 ¢aligmalarina

agirlik verilmis yagmur suyu hatt1 olmayan biitlin ana caddelere alt yap1 yapilmistir. Su

an devam etmekte olan Giirciikapi-Dadaskdy yolu arasi viyadiik projesi ile de sik sik

yogunlugun yasandigi Siikriipasa semtleri ile sehir merkezini birbirine baglamak i¢in

bliyiik bir firsat yakalanmistir.


http://www.nufusune.com/21639-erzurum-yakutiye-sukrupasa-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/21665-erzurum-yakutiye-universite-mahallesi-nufusu
https://www.haritamap.com/mahalle/abdurrahman-gazi-10402
https://www.haritamap.com/mahalle/adnan-menderes-10403
https://www.haritamap.com/mahalle/aziziye-10405
https://www.haritamap.com/mahalle/huseyin-avni-ulas-10412
https://www.haritamap.com/mahalle/muftu-solakzade-10415
https://www.haritamap.com/mahalle/sehitler-10418
https://www.haritamap.com/mahalle/yunusemre-10427
http://www.nufusune.com/140429-erzurum-aziziye-ilica-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/140427-erzurum-aziziye-saltuklu-mahallesi-nufusu
http://www.nufusune.com/140425-erzurum-aziziye-selcuklu-mahallesi-nufusu
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[limizde genel olarak trafik mesai saatleri giris ve cikislarinda birde okul saatlerinde
yasanmaktadir. Hastaneler caddesi, Bolge Egitim ve Arastirma hastanesi c¢evresi,
Giirciikap1 Orhan Serifsoy caddesi, Bosna caddesi ve devaminda Caykara caddesi
yogunlugun yasandigi yerlerin basinda gelmektedir. Bunlardan Orhan Serifsoy Caddesi
ve Hastaneler Caddesi yapilacak olan viyadiikle trafik sorununun ¢oziilecegi
umulmaktadir. Bolge Egitim ve ¢evresinin de su an hali hazirda devam eden Karayollari

12. Bolge Miidiirligliniin yapmis oldugu kavsakla ¢coziimlenecegi diisiiniilmektedir.

Erzurum ilimizde Cevre ve Sehircilik Bakanligimin ulusal hava kalitesi izleme
istasyonlarmdan olan Tashan Istasyonundan 29.11.2019°da alinan veriler asagidaki gibi
olup buradaki hava kalitesi normal seviyenin iistiindedir. insan saglhig1 igin tehlikesi

olmamakla beraber yine de kalite bakimindan duisiiktiir.

o \ T.C.CEVRE VE
WP )./ SEHIRCILIK BAKANLIGI

iy RKEZ / ERZURUM ) | 30.11.2019 00:00:00 ' 1

& KURUMSAL GiRiS - @ TR ~

. { R ; TOMO  KONSANTRASYON 900:00 =]

Kise

+ 04 GENEL BiLGILER : ETKiNLiK ONERILERi : HKI
<lki T —_— T ——— iz
{ Adi: Erzurum - Taghan . _a’v Agik hava sporlari igin uygun sayilabilir bir
- | Sahibi : T.C. Cevre ve Sehircilik Bakanhg ‘f:l SR bbb
lilet surmek icin un sayllabilir bir
orta ‘ PM10 Tipi: Trafik [c - e o
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Sekil 3.3. Tashan hava kalitesi genel bilgisi
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Sekil 3.4. Tashan, Azotdioksit (NO.), Karbonmonoksit (CO) ve toz degerleri

23.11.2019 12:00 - 29.11.2019 08:00 tarihleri arasi
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Sekil 3.5. Taghan, 7 giinliik hava kalite grafigi

Bir baska hava kalitesi 6l¢iim istasyonu olan Palandoken Olgiim Istasyonundan alinan
degerler Tashan’a gore ¢cok daha kaliteli olmustur. Buradaki hava kalitesi memnun edici

ve hava kirliligi az riskli veya hig risk teskil etmiyor olarak dl¢iilmiistiir.
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Sekil 3.6. Palandoken hava kalitesi genel bilgisi

Buradaki NO2, CO, Toz ve diger degerlerin Taghan’a kiyasla yar1 yartya diisiik oldugu
gozlenmistir. Sekil 3.7°de bu degerlere ek olarak Kiikiirtdioksit (SO2) ve Ozon (O3)
degerleri de 6l¢iilmiis olup bu degerler de kabul edilebilir seviyelerde olup sagliga zararli

esigi agsmamistir.

@ Hava Kalitesi Azotdioksit (NO2) =e- Kikiirtdioksit (SO2) -® Karbonmonoksit (CO)
-+ Ozon (0O3) =¥ Toz 10 (PM10)

75

Normalize Edilmis Degerler (HKI)

Sekil 3.7. Palandoken Azotdioksit (NO2), Karbonmonoksit (CO), Kiikiirtdioksit (SO2),
Ozon (03) ve toz degerleri
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7 glinliik hava kalitesi grafigi de asagida Sekil 10°da verilmis olup degerler bazi saatlerde
Tashan’a yaklagsmis olsa da genel olarak hava kalitesi cok daha iyi seviyededir.

23.11.2019 12:00 - 29.11.2019 08:00 tarihleri arasi
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Sekil 3.8. Palandoken 7 giinliik hava kalite grafigi

3.1.3. Alt yap1 ve ulasim durumu

Erzurum ili 2014 yili itibariyle Biiyiliksehir Belediyesinin de katkilari ile alt yapinin
neredeyse tamami yenilenmis olup altyapt olmayan caddeler i¢in yogun bir caba
gosterilmis ve glinlimiize kadar ilimizin biiyiik bir kismi tamamlanmistir. Sehir
merkezinde daha ¢ok yagmur suyu hatlar1 yapilirken ilge ve kdylerde i¢me suyu hatlar

yapilmakta ve susuz yerlesim yeri kalmamasi i¢in ¢aba gosterilmektedir.

Erzurum ilimize Biiyiiksehir Belediyesi ile ti¢ alt belediye (Yakutiye, Palandoken,

Aziziye) hizmet vermektedir. Sehir i¢i ulasim otobiis ve minibiislerle yapilmaktadir.

Nisan 2019 TUIK verilerine gore 56.132 otomobil, 4.207 minibiis ve otobiis, 31.670
kamyon ve kamyonet, 2.601 motosiklet, 18.776 traktdr ve 658 Ozel tasit olmak iizere

toplam 114.044 tasitin trafige kayith oldugu agikland: (TUIK 2019).

2001 Y1t Erzurum 11 Trafik Sube Miidiirliigiiniin verilerine gére Erzurum’daki motorlu

arag sayisi 37.038 olarak belirtilmistir (Selami Yarbagsi 2001).
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2001 yilinda 37.038 olan Erzurum’daki trafige kayitli ara¢ sayis1 yaklasik 9%32,5’luk
artigla 114.044 adete yiikselmistir.

[limizde Erzurum Biiyiiksehir Belediyesine ait istirak sirketi Ertansa’nin islettigi 5 adet
kapali otopark bulunmaktadir. Bunlar Numune, Havuzbasi, Aziziye, Cedit ve Adnan
Menderes otoparklaridir. Ertansa’ya ait olan bu kapali otoparklarin yani sira ii¢ adet de
acik otopark mevcuttur. Bunlar Erzincankapi 1, Erzincankapi 2 ve Mumcu otoparkidir.
Dadas sinemasi arkasinda bulunan Erzincankapi1 1 Otoparki rayli sistemli olup bolgede
tek niteliktedir. Bir ara¢ yerine iki ara¢ park ettiren sistem kiiclik alanlarda biiyiik

¢Ozlimler olusturmustur.

Havuzbas1 Kapah Otoparki: 165 ara¢ kapasitesine sahip olup en islek otoparklardan
biridir. Cumhuriyet caddesi ve havuzbasinda olusan trafigi dnlemeye yardimci olan

otopark 2015 yilinda hizmete agilmistir.

Numune Kapali Otoparki: 450 arag kapasitesine sahip olup eski numune hastanesi
yaninda yapilan parkin altinda bulunmaktadir. Aylik ve yillik abonelik de verilen otopark

kisin tam dolu kapasiteyle ¢calismaktadir. 2015 yilinda hizmete girmistir.

Aziziye Kapah Kath Otoparki: 2012 yilinda yapilmis olup Yonetim Caddesinde
Biiyiiksehir belediyesi yaninda hizmet vermektedir. Yine ¢ok sik kullanilan otoparklardan
biri olan Aziziye otoparki her giin yogunlugunu korumaktadir. 450 araglik kapasiteye

sahiptir. Acik kisimlar1 da bulunmaktadir.

Cedit Kapah Otoparki: Tas Magazalarda bulunmakta ve 200 arag¢ kapasitesine sahip
olmaktadir. 2007 yilinda tamamlanan otopark Tas Magazalar esnafi ve miisterisi

tarafindan sik sik kullanilmaktadir.

Adnan Menderes Kath Kapah Otoparki: Adnan Menderes caddesinde Lalapasa Camii
yaninda olup Cumhuriyet Caddesinin yogunluguna hizmet vermektedir. 407 arag

kapasiteli otopark 4 katli yapilmis olup tuvaletleri havalandirmasi asansoriiyle bir ilk
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olmustur. 2008 yilinda hizmete agilan otopark 14 Milyon liraya mal olmus ve ingaatinda
biiyiik miktarda su ¢ikmistir. Dénemin Biiyiiksehir Belediye Baskan1t Ahmet Kiiciikler
aciklamasinda saniyede 76 litre su ¢ikmakta ve bu ¢ikan suyun 7 ¢esmeyi besledigini ve

bunlara ek 5 ¢esme daha yapildigini bildirmistir.

Bunlarin haricinde agik otoparklar mevcuttur.

Bu acik otoparklar da Erzincankapi 1, Erzincankapi 2 ve Eyliil 2019 da agilan Mumcu

otoparklaridir.

3.1.4. Kavsak analizi

Erzurum ilimizde yogunlugun fazla oldugu kavsaklarda gozlem yapilmis ve bu trafik
yogunlugunun nasil 6nlenebileceginin lizerinde durulmustur. Bunlar Giirciikap1 kavsagi,
Yoncalik Ali Ravi kavsagi, Karayollari-Yoncalik doniisti, Gez kavsagi, Bolge Egitim
kavsag, Atatiirk Universitesi kavsagi ve Terminal Caddesi kavsagi en &nemli

kavsaklardan olup giinliik ve saatlik olarak yogunluk yaganmaktadir.

Giirciikap1 Kavsagi

Bankalar caddesi olarak da bilinen Orhan Serifsoy Caddesi ile Menderes Caddesinin
kesisiminde bulunan Giirclikap1 kavsagi dort kollu sinyalize kavsaktir. Kavsak iki serit
olarak hizmet vermektedir. Banka saatlerinde ve pazartesi giinleri sabah erken saatlerde
yogunluk yasamaktadir. Hafta sonu genellikle sakin olan kavsakta pazartesi giinleri hem
dogal iirlinler pazarmin bulunmas: hasebiyle hem de banka acilis saati oldugu
miinasebetiyle yogun olmakta ve sik sik dur kalk yasanmaktadir. Otobiis ve minibiis
glizergahi olmasi nedeniyle trafikte otobiis ve minibiis sayis1 da hayli fazladir. Resmi
kurumlardan ISKUR ve SGK’nin da burada bulunmasi bu trafigin artiginda aktif rol

oynamaktadir.
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Sekil 3.9. Giirciikap1 kavsagi

Yoncalik Ali Ravi Kavsag:

Sehrin dogusundan sehir merkezine giris istikametinde bulunan Ali Ravi caddesinde hafta
ici veya hafta sonu fark etmeksizin devamli trafik yogunlugu bulunmaktadir. Ali Ravi
Kavsagi 4 kollu sinyalize kavsaktir. Kavsak cift seritlidir. Halk otobiisleri sevk idare
merkezinin de yakinlarinda bulunan kavsak otobiis yiikiiyle de zaman zaman sorunlar

yasamaktadir.
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Sekil 3.10. Yoncalik Ali Ravi kavsagi

Karayollari-Yoncalik Doniis Kavsagi

Genelde Yenisehir ve Yildizkent istikametinden gelip sehrin merkezine doniisler i¢in
kullanilan kavsak sik sik yogunluklar yasamaktadir. Bu kavsak iki kollu sinyalize
kavsaktir. Kavsak ¢ift seritlidir. Ozellikle mesai saatleri, okul giris-gikis saatlerinde okul
servisleriyle yogunluk olusmaktadir. Ayrica Kars ve Agri istikameti oldugundan biiyiik
tonajl1 agir vasitalar ve tirlarin kullandig1 gecis glizergahi tizerinde bulundugundan ve bu
agir araglarin seyir hizlari 30-50 km/sa oldugundan buradaki trafigin lizerinde bunlarin

da etkisi olmaktadir.
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Sekil 3.11. Karayollari-Yoncalik doniis kavsagi

Gez Kavsagi

Sehrimizin merkezlerinden sayilan gez mahallesinde bulunan kavsakta meydana gelen
tikanikliklar sehrin en biiyiik sorunlarindan biri haline gelmistir. Gez Kavsagi dort kollu
sinyalize kavsaktir. Kavsak i¢i {i¢ seritlidir. Havuzbasi istikametinden gelip Giirciikap1
istikametine devam eden araclar icin trafik cogu zaman bir ¢ile haline gelmistir. Ayni
sekilde Istanbulkapi istikameti de yogunluktan nasibini almaktadir. Diger taraftan
Giirciikapr’dan gelis istikametinde de sehir igi otobiis ve minibiislerin gegis giizergahi
oldugundan ¢ogu zaman sorunlar olugmaktadir. Oyle ki gectigimiz aylarda bir hayli genis
olan tretuvar Erzurum Biiyliksehir Belediyesi Yol Yapim Sube Miidiirliigii tarafindan geri
cekilerek yol genisletilmis ve trafik yiikii azaltilmaya c¢alisilmistir. Olumlu sonuglar
alindig1 asikardir. Ote yandan Gez Kavsagmin dort bir tarafina saga doniis cepleri

yapilmis gecis onceligi taninmis ve kavsagin dort tarafindaki cepler ankette sorulmustur.
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Sekil 3.13. 2019 Yil1 Gez kavsagi
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Anket sonuclarina da bakildiginda ceplerin trafige katkis1 biiylik miktarda olmustur. 2018
ve 2019 yillarinda ¢ekilen fotograflara bakilirsa 2018 yilinda uydu goriintiilerinde dahi
Hastaneler Caddesi inis istikametinde birikmelerin olustugu goriilmiistiir. Fakat 2019

yilinda ¢ekilen goriintiilerde engellenmis goriinmektedir.

Bolge Egitim Kavsagi

Bolge Egitim ve Arastirma Hastanesi oniinde Refik Saydam Caddesi ve Cat Yolu Caddesi
kesigsiminde bulunan kopriilii kavsak hafta i¢i yogun olmaktadir. Bu kavsak farkl diizeyli
kopriili kavsaktir. Genellikle de hastane agilis saatleri olan sabah 08.00 ve 6glenden
sonra 13.00 saatlerinde yogunlugun yasandigi kavsak ayrica saat 16.00-17.00 okul ve
mesai bitiminde de yogun olmaktadir. Bunun nedeni ise resmi kurumlardan olan DAP,
TUIK, Saghk il Miidiirliigiiniin ve ¢ok sayida okulun (Mecidiye Anadolu Lisesi,
Harputkap1 Anadolu Lisesi, Yakutiye Anadolu Imam Hatip Lisesi, Giizel Sanatlar Lisesi,
Bilkent Koleji ve Bahgesehir Koleji) bulunmasidir. Hafta sonu ve hafta i¢i aksam
saatlerinde sakin bir trafik izlenmektedir.

Sekil 3.14. Bolge Egitim kavsagi
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Atatiirk Universitesi Kavsag

Sehrin bati ¢ikis1 olan Universite Kavsag1 Atatiirk Universitesi girisinde bulunmaktadir.
Bu kavsak bes kollu sinyalize donel kavsaktir. Kavsak i¢i ii¢ seritlidir. Bu kavsakta daha
cok sehir disindan ve Aziziye ilgemizden gelenler yogunluk olusturmaktadir. Arastirma
Hastanesi ve Universitenin trafik yiikiilyle MNG Mall alisveris merkezinden ¢ikislarin da
olusturdugu trafik yiikiinii de ekledigimizde bir hayli trafik oldugunu sdylemek
miimkiindiir. Ayrica hafta sonlari da Kazim Karabekir Stadyumu Erzurumspor
sevdalilariyla dolup tasmakta ve oldukca uzun kuyruklar olusmaktadir. Hafta i¢i aksam

saatlerinde sakin olup en yiiksek doluluk hafta sonu aksam saatlerinde yasanmaktadir.
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1 N Poales arth
-“w_d 3 § x*s'.._.‘,‘:. 4 {

> . c -
% g GOrintignarini=i7/21/20194  39°54'21£495Kk841215'19.61"D " yukseklik" 1871 mi8qozihizasi 2.71 km

Sekil 3.15. Atatiirk Universitesi kavsag

Terminal Caddesi Kavsagi

Sehrimizin ¢evre yoluna baglanan kisminda bulunan kavsak yeni yapilan MNG Mall
aligveris merkezi ile maksimum yogunluga ulasmis durumdadir. Kavsak 3 kollu sinyalize

kavsaktir. Hemen hemen gilinlin her saati yogunlugunu koruyan kavsak hafta sonlar
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kapasiteyi tastyamamaktadir. Cogu zaman otogar ve havaalanina gidislerde aksakliklarin
yasanmasiyla bu yola alternatif olarak bu yolun kuzeyinde sehzade caddesine baglanan
bir yol yapilmakta olup yakin zamanda agilacaktir. Bu yolun acilmasiyla bu kavsagin bir

miktar da olsa sakinlesecegi goriinmektedir.

yikseklik®1864im Mgoz hizasi 2.40 km e

Sekil 3.16. Terminal Caddesi kavsagi

Sehzade caddesi ile sehrin diger ucuna Sanayi ve Siikriipasa semtlerine kadar uzanan bu
yol trafik yiikiiniin biiyiik kismini alacaktir. Erzurum Teknik Universitesi’nin de bu
giizergdhta olmasi trafigin yogunlugunda etkili olmaktadir. Caligmalar hizlandirilmis

durumda ve alternatif olacak yol resimdedir.



46

(T

% 2005

Sekil 3.17. Sehzade Caddesi iist goriiniis

Sekil 3.18. Sehzade Caddesi

Asfaltlama ¢alismalar1 Kasim 2019 itibariyle tamamlanmis ve yol ulagima agilmistir.
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Sekil 3.19. Sehzade Caddesi-Etii tarafi

3.1.5. Ulastirma sistemlerinin analizi

Erzurum’da merkez Cumhuriyet Caddesi giiniin her saati yogundur. Buna alternatif
olarak birka¢ yol vardir. Bunlar Bentdibi Caddesi ve E80 karayoludur. il i¢inde ulasim
Ozel Halk Otobiisleri ve minibiislerle saglanmaktadir. Ilimizde durak sorunu
bulunmamaktadir. Erzurum Biiyiiksehir Belediyesi’nin girisimleriyle klimali ve

kaloriferli duraklar getirilmis ve yogun caddelerde kullanilmaya baglanmustir.

Biiyiiksehir Belediyesinin girisimleriyle Sogiitlii (BS), Konakli (G12), Cat (G13), Dumlu
(K8), Ciftlik (K9) hatlariyla yakin ilge ve koyler Biiyiiksehir Belediyesinin otobiisleriyle

her giin belirli saatlerde ulasim saglamaktadir.

Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagli ¢aligsan otobiis sayilari:
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e 81 Adet Belediye Otobiisii
e 139 Adet Ozel Halk Otobiisii bulunmaktadir.

Cizelge 3.2. Erzurum Biiyiiksehir Belediyesinin otobiisleri

OTOBUS FILOSU

MODEL YAKIT

ADET MODEL MODEL YILI TORU RENGI PLAKASI KAPASITESI
30 TEMSA CNG T.SOLO 2016 CNG  TURKUAZ  RESMIi 100
: DOGALG.
10 TEMSA 9 MT. SOLO 2016 DiZEL TURKUAZ RESMi 100
15 OTOKAR.SOLO 0.SOLO 2013 DIZEL TURKUAZ RESMIi 100
10 MEESRDES M.SOLO 2012 DIZEL  KIRMIZI  RESMi 100
SOLO
KORUKLU R .. . n
3 MERGEDES KORUKLU 2012 DIZEL KIRMIZI RESMIi 140
KORUKLU A .. 3 .
3 MERGEDES KORUKLU 2009 DIZEL KIRMIZI RESMI 140
KORUKLU L . .
2 MERCEDES KORUKLU 2000 DiZEL SARI RESMi 140
3 V-6 V-6 1990 DiZEL KIRMIZI RESMi 85
3 iVECO iVECO 2000 DiZEL TURKUAZ RESMi 30
1 PRESTIJ PRESTIJ 2001 DiZEL BEYAZ RESMi 25
1 MARATON MARATON 1980 DiZEL MAVi RESMi 40

*Biiyliksehir Belediyesi Ulagim Daire bagkanligi

Erzurum’da otobiis seferleri genel olarak 07:00 ile 22:30 arast olmakla birlikte bazi
seferlerde degisiklik gdstermektedir. Toplu tasima iicretlerine genel olarak bakarsak

Aralik 2019 itibariyle:

Tam Bilet: 2,50 TL

Indirimli (Ogretmen): 2,00 TL
Indirimli (Ogrenci): 1,75 TL
Aktarma: 0,60 TL

Nakit Binis (Sofor Karti): 3,50 TL
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Cizelge 3.3. Abonman Kart fiyat listesi

ABONMAN KART FiYAT LISTESI

TAM KART INDIRIMLI KART
60 BINISLIK 135,00 TL 96,00 TL
90 BINISLIK 202,50 TL 144,00 TL
AYLIK 135,00 TL 96,00 TL

SINIRSIZ KART

Biiyiiksehir’e bagli calisan biitiin otobiislerin hatlar1, glizergahlari, yolcu sayilar1 ve

giinliik kazanglar1 asagida verilmistir. (Ulasim Daire Baskanligi)

Cizelge 3.4. Bat1 yonii hatlar1 giinliik yolcu sayisi ve ticreti(04.12.2019)

HAT TOPLAM YOLCU | TOPLAM
NO Hallol SAYISI TL
1 B1-ILICA-ERZURUM 6.128 10.063,75 b
2 B2-DADASKENT-SEHIR MERKEZI 7.118 12.027,00 b
3 B2/A-DADASKENT-ITFAIYE TOKILER 2.586 3.780,25 b
4 B3-DADASKENT-SEHIR MERKEZI 6.931 11.738,51 b
5 B4-DADASKENT-BES EVLER 172 303,50 b
6 B5-SEHIR MERKEZI-SOGUTLU 394 772,75 b
7 B6-DADASKENT-YILDIZKENT 3.811 6.077,75 b
8 B7-ILICA-DADASKENT 4.370 8.468,50 b
B8-NURETTIN TOPCU YURDU-
9 HAVUZBASI 2.393 2.816,75 b
TOPLAM 33.903 56.048,76 b
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Cizelge 3.5. Kuzey yonii hatlar1 giinliik yolcu sayis1 ve ticreti(04.12.2019)

HAT TOPLAM YOLCU | TOPLAM
NO HAT ADI SAYISI TL
1 K1-DADASKOY-BOLGE EGITIM 1.779 3.248,00 b
2 | K2-IBRAHIM HAKKI MAH.-YILDIZKENT 8.481 15.109,25 b
K3-HILALKENT-ATATURK
3 UNIVERSITESI 4.876 7.826,75b
4 K4-SEHIRMERKEZI-OTOGAR 2.405 4.110,75 b
5 K5-ISTASYON-SEHITLER 189 391,50 b
6 K6-ISTASYON-GAZILER 843 1.618,75 b
7 K7-HILALKENT-YILDIZKENT TOKI 3.072 4.797,50 b
8 K7/A-HILALKENT-BOLGE EGITIM 2.784 4.700,00 b
9 K8-DUMLU-SEHIR MERKEZI 915 1.860,25 b
10 K9-CIFTLIK KOYU-SEHIR MERKEZI 389 689,00 b
11 K10-HILALKENT-MNG AVM 2.218 321325 b
TOPLAM 27.951 47.565,00 b

:(;mm.
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Sekil 3.22. K1,K2,K3,K4 hat glizergahlari
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Sekil 3.24. K8,K9,K10 hat glizergahlari
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Cizelge 3.6. Giiney yonii hatlar1 giinliik yolcu sayisi ve ticreti(04.12.2019)

HAT TOPLAM YOLCU | TOPLAM
NO HAT ADI SAYISI TL

1 G1-YUNUSEMRE-ATATURK UNI 9.879 15.135,00 b

2 G2-YONCALIK-SU DEPOSU 408 648,50 b
3 G3-YILDIZKENT-ATATURK UNI 6.269 11.128,25 %
4 G4-KAYAKYOLU-YENISEHIR 7.322 11.811,00 b
5 G4/A-ISTASYON-OTOGAR 3.297 5.717,75 b
6 G5-YONCALIK-KAYAKYOLU 3.947 6.600,50
7 G6-YONCALIK-YILDIZKENT 2.231 3.704,00 b
8 G7-YONCALIK-YILDIZKENT 2.963 4.085,00 b
9 G7/A-YILDIZKENT MNG AVM 3.214 5.278,00 b
10 G8-YONCALIK-DUTCU KOYU 993 1.828,75 b
11 G9-HILALKENT-YILDIZKENT 11.684 19.999,25 b
12 G510 YUNU?%“Q%%FAI';A& KE 2.168 3.937,25 b

13 | G12-SEHIR MERKEZI-KONAKLI TESISLERI 182 363,75 b

14 G13-CAT-SEHIR MERKEZi 114 555,50 b
TOPLAM 54.671 90.792,50 b

Oyt >
€ Maksut'Efendi

~

Google Earth

©55!07.55"K:  41215'4186"D " yukseklik. 1834 m g6z hizasi 15.42 km

Sekil 3.25. G1,G2,G3,G4,G4/A hat giizergahlar
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o
CEMaksutiEfen

Google Earth

B 2012

*|brahim'Hakki

fYarimea

. (&
5 | OTuzcu e ~
Tepekoy, ; Google Earth

H 2012 GO o ) "D yukseklik 2042 m. " goz hizasi

Sekil 3.27. G8,G9,G10 hat glizergahlari

G13 Hatti ise Erzurum Merkez’den Cat Merkez’e yolcu aktarimi yapmaktadir.
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Cizelge 3.7. Dogu yonii hatlar1 giinliik yolcu sayis1 ve {icreti

HAT NO HAT ADI TOPLAM YOLCU SAYISI | TOPLAM TL
1 D1-Yildizkent-Maksutefendi 2.002 349275
TOPLAM 2.002 3.492,75 b

Ok
CoMaksutiEfendi: o

Google Earths

| 2012 2 39255, $ ° yikseklik 1873 m ~ goz hizasi 10.16'km

Sekil 3.28. D1 hat giizergahi

Erzurum’da minibiis seferleri ise soyledir:
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Cizelge 3.8. Minibiis gilizergah ve ¢alisma saatleri

YENISEHIR-
TEBRIZKAPI

HAT ADI

UNIVERSITE-

SUKRUPASA

HAT ADI

SANAYI-
HAVUZBASI

TEBRIZKAPI--Y.SEHIR ALT YOL-
YILDIZKENT-

GURCUKAPI
GEZ MAHALLESI
HASTAHANELER CADDESI
PASALAR CADDESI
KOSK
Y.SEHIR ALT YOL

YILDIZKENT
YILDIZKENT SELIMIYE CAMI ONU

GUZERGAHI

SUKRUPASA SEMT GARAJI
OZ NASIiP EVLER
CAYKUR ALTI
DADASKOY YOLU CADDESI
DOGU TV
KOMBINA CADDESI
GEZ KAVSAGI
CAYKARA CADDESI
CUMHURIYET CADDESI
KUDAKA
HAVUZBASI
K1Z MESLEK LiSESi
UNIVERSITE KAVSAGI
STAD
UNIVERSITE
GUZERGAHI

HILALKENT
SANAYI
KONGRE CADDESI
GURCU KAPI
GEZ MAHALLESI
HASTAHANELER CADDESI
HAVUZBASI

33

ARAC
ADETI

24

ARAC
ADETI

23

3 ER DAKIKA
ARALIKLA

CALISMA SURESI

3 ER DAKIKA
ARALIKLA

CALISMA SURESI

5 ER DAKIKA
ARALIKLA
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Cizelge 3.8. (devam)

KUME EVLER

KAYAKYOLU

YUNUSEMRE
KAZIM YURDALAN

D.100 KARAYOLU
YUNUSEMRE- 8 ER DAKIKA
HAVUZBASI MAHALLEBASI ¢ ARALIKLA

KONGRE CADDESI

GURCU KAPI
GEZ MAHALLESI
HASTAHANELER CADDESI

HAVUZBASI

ARAC

HAT ADI GUZERGAHI ADETI

CALISMA SURESI

SIH KOYU
TEDAS
SUKRUPASA

SUKRUPASA- KKONGRE CADDESI 8 ER DAKIKA
HAVUZBASI GURCU KAPI ARALIKLA

GEZ MAHALLESI
HASTAHANELER CADDESI

HAVUZBASI

ARAC

HAT ADI GUZERGAHI ADETI

CALISMA SURESI

TELSIiZLER
CAT YOLU
UNIVERSITE HASTANE U DONUSU

CAT YOLU
OGRETMENEVI- g . 20 ER DAKIKA
TELSIZLER GOGUS HASTAHANESI 2 ARALIKLA
PASALAR CADDESI

HASTAHANELER CADDESI
GEZ MAHALLESI
GURCUKAPI

Erzurum’da 2015ten beri yapilmasi planlanan hafif rayl sistem (tramvay) projesi resmilik
kazanmis ve 890 milyon lira proje bedeliyle resmi gazete de yayinlanip yakin zamanda

ihale edilecegi bildirilmistir. Iki etaptan olusan projenin ilk etab1 15 km, ikinci etab1 5 km
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olacagi agiklanmistir. Kesinlesmemekle beraber muhtemel istasyonlar sunlardir: (Ray

Haber)

Ilk Etap Istasyonlar:

e TCDD Gar

e Lalapasa Cami
e Biiyiiksehir Belediyesi
e  Universite 1

e Universite 2

e Yurtlar

e  Schir Hastanesi
e Toki

e Yavuz Selim1
e Yavuz Selim 2
e Forum Erzurum
e Yunus Emre

e  Atatiirk Bulvar

e Yesil Yakutiye

ikinci Etap Istasyonlar::

e Saglam Evler

e 3 Temmuz

e Otogar

e Fuar Merkezi

e Stadyum

e  Miihendislik Fakiiltesi
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Erzurum’da kayith 05.12.2019 itibariyle 503 adet servis bulunmaktadir. Taksi duragi
sayist ise 127 olup bu duraklarda veya bagimsiz ¢alisan taksi sayisi ise 690 adettir (Ulasim
Daire Bagkanligi 2019).

Yol i¢i parklarin yogun olarak yapildigi Giirciikapt Orhan Serifsoy Caddesi, Mumcu
Caddesi ve Bosna Caddesi sik sik trafik sikigikliklarima sahne olmaktadir. Seyahat

stiresini hayli artiran yol i¢i parklarda ikinci ve {igiincii siraya kadar park yapilmaktadir.

Sehrimizde Ipekyolu, Fil Gegti, Kasimpasa, Aziziye, Mecidiye, Hamidiye, Harputkapi ve
yapimi devam eden Cat Yolu Kopriilii kavsaklariyla bir¢ok kopriilii kavsagimiz vardir ve

hepsi tam kapasiteli ¢aligmaktadir.

3.1.6. Giirciikap: Viyadiik

Biiytiksehir Belediyesinin istiraki olan Palandoken A.S tarafindan yaptirilan Giirciikapi-
Dadagkdy aras1 viyadiik projesi sehir merkezinden Siikriipasa ve Sanayi semtlerine iki
yolun yetersizliginden ve sik sik ttkanmasindan dolayi1 diistiniilmiistiir. Bu iki semte sehir
merkezinden gidis yolu sadece iki tane oldugundan (Gez kavsagi ve 50. Y1l Kavsagi)
mesai giris ¢ikis saatlerinde, okul giris ¢ikis saatlerinde, hafta sonlar1 genellikle yogun

olmakta ve bazen ulasim ¢ok zorlanmaktadir.
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Sekil 3.29. Gez ve 50. Y1l kavsagi

Bu iki kavsak giin i¢erisinde yogun olsa da is ve okul ¢ikislarinda maksimum yogunluga
ulagip talebi karsilayamamaktadir. Uzun ara¢ kuyruklari olusmakta herhangi bir trafik
kazasinda yol saatlerce trafige kapanmaktadir. Bu iki yolu kullanan mahallelerimizin

niifusu:

Siikriipasa: 39.000
Sanayi-Hilalkent: 33.000°dir

Toplamda 70 bini askin kisinin kullandig1 bu iki yol sik sik kilitlenmektedir.

Yapilan ¢alismalar neticesinde 3. Bir alternatif yol diisiiniilmiistiir. Tren raylar1 izerinden

Dadaskdy Yolu Caddesine Viyadiik karar1 verilmistir.
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Sekil 3.30. Planlanan viyadiik

Giirciikap1r kavsaktan Gez kavsag: istikametini kullanarak Dadaskdy yoluna yaklasik 2
km olan yolu viyadiikle 700 metreye diisiiriip seyahat siiresini trafige bagli olmak sartiyla
ortalama 15 dakikadan 2 dakikaya diisiirmektedir.

Sekil 3.31. Viyadiik ayaklar
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Yapimin her asamasinda bulundugumuz viyadiikte fore kazik kullanilarak (20m) yapi
yiiklerini saglam zemine ulagtirmak ve temeli giiglii kilmak amaglanmistir. 28’lik fretli

kolon donatis1 kullanilmistir.

Ayaklar tamamlandiktan sonra Trabzon’da tiretilen 6n gerilmeli kirisler getirtilip iki ayak

aras1 konulmustur.

Sekil 3.32. Koprii kirisleri

Beton sinifi C55 olup gayet dayanikli olan kirisler yerine yerlestirildikten sonra daha
onceden 0zel kaliplar ile dokiiliip hazirlanan prekast paneller yerlestirilir. Daha sonra
panellere polimer ¢elik seritler baglanarak dolgu yapilir. Her dolgu yapildiginda silindiraj
uygulanir ve bu islem viyadiik ayaklarinin seviyesine kadar tekrar eder. Donatili toprak

duvar sistemi denen toprakarme yapimi bdylelikle son bulur.
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Yuvarlak icindaki rakamlar mantaj siralamasini belirtr.

Standart Panel

Montaj Yona -

Yatay seviye (hiza) dogrulanmali «—— <—

Tamel batorw CZ5/30 Ahsap mengeneler
Dip Panallar
1. 8RA
FREKAST FANEL MONTAJ DETAY] 1:50

Sekil 3.33. Toprakarme yapist

Toprakarme de panellerin yerlesimi sekildeki gibidir. Paneller dizildikten sonra seritler

cekilerek toprak dolgu yapilmaktadir.

Sekil 3.34. Toprakarme uygulamasi
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Seritlerden sonra toprak dolgu yapilip silindiraj yapimina devam edilerek bu her agamada
boyle devam etmistir. Toprak dolgu yapimindan sonra ¢evre diizenlemesi yapilip asfalti
yapilmis daha sonra da iki asfalt tabakas1 arasina 1sitma sistemi dosenmistir. Bu 1sitma
sisteminin gerekliligi egimin fazla olmasi ve hava sartlarinin elverissiz olmasidir.
Ozellikle kis aylarinda buzlanmanin olacagi ve bu sistemin o buzu oOnleyecegi

ongoriilmektedir.

Viyadiigiin ad1 Biiyliksehir Belediyesi tarafindan ordumuzun sinir dis1 harekatina ithafen

Baris Pinar1 Kopriisii olarak isimlendirilmistir.

Agilist 7 Kasim 2019 tarihinde devlet erkaniyla acilmis olan koprii daha ilk glinlerden

trafige olumlu etkisi gozlenmistir.

Sekil 3.35. Baris Piar1 Kopriisii agilis
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3.2. Yontem

Bu ¢aligmada Erzurum ili ve ilgelerinin yillara gore niifus verilerine, ara¢ sahipliligine
merkez ilgelerinde trafik sayimlarina, yol i¢i park verilerine, koprii ve kavsak analizlerine
yer verilmistir. Bunlarin yani sira bir de anket ¢alismasi yapilmistir. Ayrica Erzurum iline
ait toplu ulagim verileri ve yol giizergahlarina da yer verilmistir. Trafik sayimlariyla ve
anket calismasiyla Erzurum ilinin yogun caddelerinde olan ulasgim sorunlarina

deginilmistir.

3.2.1. Calisma alam

Caligsma alanimiz olan Yakutiye ilge sinirlarinda bankalarin sik¢a bulundugu ve ulagimin
sik sik aksadigi Giirciikap1 semtinde bulunan Orhan Serifsoy Caddesi, 50. Y1l Caddesi,
Gez mahallesinde bulunan Hastaneler Caddesi, Istanbulkapi Caddesi ve Kombina
Caddesi, Terminal Caddesi ve Yoncalik semtinde bulunan E80 karayolu ve Ali Ravi

Caddesi incelenip sorunlari irdelenmistir.

3.2.2. Anket

Caligmamiz i¢in gerekli olan bilgi ve goriislerin toplanilmas1 amaciyla anket yapilmis

olup ankette yer alan sorular ekte verilmistir.

Anketimiz Erzurum’un Merkez {i¢ ilgesinde de yapilmis olup her yastan ve her meslekten
kisilere sorulmustur. Anketin amaci halkin goriislerinin alinmasi ve bu goriislerin 1s181nda

calisma yapilmasidir.

Anketin biiylikliigiinlin bulunmasi icin ise asagidaki formiile bagvurulmustur. Ve
hazirlanan anket, yas ayrimi yapilmaksizin 411 adet doldurulmustur. Bunlarin gegersiz

ve eksik olanlar1 ¢ikarilmis ve 384 tanesi analiz edilmistir.
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N: Evren birim sayist,

n: Orneklem biiyiikliigi

P: Evrendeki X’in gdzlenme orani,

P (1-P): X’in gézlenmeme orani

Za : a=0.05,0.01, 0.001 i¢in Za’ler 1.96, 2.58 ve 3.28 degerleri
o= Evren standart sapmasi

G’ parametresi

Zoo=Tr 1.96x5=0.056=0.02551

Evren birim sayis1 merkez il¢e niifuslarinin toplami

Yakutiye 191224, Palanddken 168651, Aziziye 62289 Toplam niifus 422164=NP=0.5

p NP (1 —P) D
" (N—-1oc2+P(1-P)

n

Anketimize katilanlarin biiyiik kismi1 18-25 ve 26-40 yas aras1 olmustur. En ¢ok katilimin
Yakutiye ilgesinde oldugu ve egitim diizeyleri genelde 6nlisans ve lisans diizeyi olmustur.

Ankete katilanlar en fazla 6grenci olup biiyiik kismi1 erkektir.

3.2.3. Trafik sayimlari

Onceden belirledigimiz alanlarda bazilarinda video ile bazilarinda da elle trafik sayimlar:
yapilmistir. Video ile sayim yapilan caddeler Gez Mahallesi’nde Hastaneler Caddesi,
Kombina Caddesi, Istanbulkap1-Gez Istikameti ve Gez-istanbulkapi Istikameti olup diger
sayimlar elle yapilmistir. Trafik sayimlarinda asagidaki esdeger otomobil tablosu goz

oniinde bulundurulmustur.
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Cizelge 3.9. Tasit cinsi-esdeger otomobil doniigiim tablosu

Tasut Cinsi Kirsal Kent I¢i Donel Sinyalize
Yolda Yolda Kavsakta Kavsakta
Otomobil, Kamyonet, 1,00 1,00 1,00 1,00
Minibiis
Kamyon 3,00 2,00 2,80 1,75
Otobiis 3,00 3,00 2,80 2,25
Motosiklet 1,00 0,75 0,75 0,33
Bisiklet 0,50 0,33 0,50 0,20

Bu tabloya gore kent i¢i yolda ¢alisma yaptigimizdan otomobil, kamyonet ve minibiis
1.00 oran alirken, kamyon 2.00 ve otobiis 3.00 deger almaktadir. Donel kavsakta ise
otomobil, kamyonet ve minibiis yine 1.00 deger alirken kamyon ve otobiisler de 2.80

degerini alir. Sinyalize kavsaklarda da otomobil, kamyonet ve minibiisler yine 1.00

degerini alirken kamyonlar 1.75 ve otobiisler ise 2.25 degerini almaktadir.

Elle 6l¢tim yapilirken dikkat edilen hususlardan birisi giiniin en yogun oldugu saatlerde
ara¢ gecisinin dikkatli sayilmasidir. Arag ge¢isinde kamyon-kamyonetlerin sayilmasi,
otoblis ve minibiislerin ayrilmast Onemlidir. Ciinkii esdeger otomobil doniisim
tablosunda kent i¢i yollar i¢in 1 otobiis 3 esdeger otomobil, 1 kamyon ise 2 esdeger

otomobil degerinde sayilmaktadir. Barig Pmar1 Kopriisiinde asagidaki gibi tablo

kullanilip giinde 4 kez sayim yapilmistir.

Cizelge 3.10. Baris Pinar1 Kopriisii trafik sayim tablosu

Saat/Tasit
Cinsi

Otomobil

Otobiis

Minibiis

Kamyon

Esdeger
Otomobil

09.00-10.00

11.00-12.00

14.00-15.00

17.00-18.00

ORTALAMA

Barig Pinar1 Kopriisii haricinde diger tiim yerlerde de dnceden de belirlendigi saatlerde

giinde 3 kez agagidaki tabloya gore sayim yapilmustir.
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Cizelge 3.11. Diger Caddeler Trafik Sayim Tablosu

Saat/ Tasit
Cinsi

Esdeger

Otomobil Otobiis Minibiis Kamyon Otomobil

09.00-10.00
13.00-14.00
17.00-18.00

ORTALAMA

Bu ii¢ saatin ortalamasi alinip degerler géz Oniine alinmistir. Yogun olan caddelerde

saatlik trafik 2000 aracin lizerine ¢ikmaktadir.

Yol ici park sayimmlart ise yogunlugun en ¢ok oldugu 50. Y1l Caddesinde, Giirciikap1
Orhan Serifsoy Caddesinde ve Gez Mahallesi Hastaneler Caddesi’nde yapilmistir.
Onceden belirlenen yol i¢i park kapasitesine gore saatlik sayimlar yapilip karsilastiriimis
ve doluluk orani belirlenmistir. Doluluk oran1 %100’iin lizerine ¢iktig1 caddelerde 2. ve

hatta 3. Sira parklanmalar oldugu belirlenmistir.

Cizelge 3.12. Yol I¢i Park Tablosu

Saat-Yer Sayim Yapilan Cadde Kapasitesi Doluluk Oram

09.00
10.00
11.00
13.00
14.00
15.00
16.00
17.00
18.00
19.00
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Gilinde 10 saat yapilan sayimlarla caddenin en yogun oldugu saatler belirlenmis ve bu
saatlerde neler yapilacagi tartistlmistir. Genellikle mesai saatleri ¢ikist ve resmi
kurumlarin bulundugu yerlerde mesai saatleri igerisinde park yogunlugu yasandigi

belirlenmistir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

Arastirma bolgemiz olan Yakutiye il¢e sinirlari igerisinde 50. Y1l Caddesi, Barig Pinari
Kopriisii, Giirclikapt Orhan Serifsoy Caddesi, Giirciikapt Gez Mahallesi’ne doniis,
Hastaneler Caddesi, Kombina Caddesi, Istanbulkap: Caddesi, Terminal Caddesi, E80-
Yoncalik doniisii ve Ali Ravi Caddesi olarak planlanmis ve buralarda giiniin belirli
saatlerinde trafik sayimlar1 yapilmistir. Trafik sayimlari otomobil, otobiis, minibiis ve

kamyon cinsinden kategorize edilmistir.

4.1. Trafik Sayim Sonugclari

Trafik sayimlari giiniin iic veya dort zaman diliminde yapilmis olup degerleri
karsilastirilmistir. Bunu saatlere yaymaktaki amag giiniin her saatinde trafigin dl¢tilmesi

ve o yoldan gegen giinliik ara¢ sayilarinin ortalamasinin bulunmasidir.

Baris Pinar1 Kopriisii agilmadan yaklagik ti¢ hafta dnce 50. Y1l Caddesi’nde trafik sayimi1
yapilmis ve degerler koprii acildiktan sonra karsilastirilmistir.(Cizelge 4.1)

Cizelge 4.1. 50.Y1l Caddesi Sanayi-Giirciikapr istikameti 1(20.10.2019)

Saacti/ri*i‘slt Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon gt%drﬁ%f)‘gl
09.00-10.00 921 23 117 69 1245
13.00-14.00 1120 3 77 19 1244
17.00-18.00 1623 47 67 84 1999
ORTALAMA| 122133 24,33 87 57,33 1496

Ekim ayinda koprii agcilmadan yapilan sayimda sabah ve 6glen saatlerinde nerdeyse esit

trafik olusmus aksam saatlerinde bu trafik ¢ok daha fazla degerlere ulagsmistir. Saatlik
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1999 esdeger otomobilin gegtigi 50.Y1l Caddesi Sanayi-Giirciikapi istikametinin yaklasik
%81 ini otomobiller olusturmaktadir.(Cizelge 4.2)

Cizelge 4.2. 50.Y1l Caddesi Sanayi-Giirciikapr istikameti 2(20.11.2019)

Saigi/:s?slt Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon (;Etsodrfl%‘;l
09.00-10.00 636 12 102 60 894
13.00-14.00 1044 0 12 36 1128
17.00-18.00 1404 36 96 108 1824
ORTALAMA 1028 16 70 68 1282

50.Y1l Caddesinde 20.11.2019 da Baris Pinar1 Kopriisii agildiktan iki hafta sonra yapmis
oldugumuz Sanayi-Giirciikkap: istikameti trafik sayimlari sabah (09.00 ve 10.00 arasi)
Oglen (14.00 ve 15.00 aras1) ve aksam mesai ¢ikisi (17.00 ve 18.00 aras1) yapilmustir.
50.Y1l Caddesi’nde genelde yogunluk aksam saatlerinde olmakla beraber 6glen de trafik
yogunlugunu korumaktadir. Trafikte genel olarak otomobil ve minibiis fazla yer
kaplamaktadir. Ortalama esdeger otomobilin 1496 tasit/saat iken kopriiniin acilmasiyla
1282 tasit/saat’e diistiigii goriilmektedir. Ve bu defer azimsanamayacak degerdir.

Kopriiniin trafikteki en ¢ok etki yaptig1 kategori ise sliphesiz otomobillerdir.
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Cizelge 4.3. 50 Y1l Caddesi Giirciikapi-Sanayi istikameti 1(21.10.2019)

Saat/Tasit Cinsi| Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon gt%drf]%g”
09.00-10.00 828 10 75 45 1023
13.00-14.00 1120 20 72 85 1422
17.00-18.00 1520 23 109 111 1920

ORTALAMA | 1156 1767 | 8533 80,33 1455

Ay giin ve saatte yapilan kars1 serit (Giirciikapi-Sanayi Istikameti) i¢in de hemen hemen
ayni sonuglar alinmistir. Yine otomobil sayisinda gozle goriiliir fark vardir. Fakat sabah

saatlerinde ¢ok degisiklik olmamistir. Koprii acgiligiyla esdeger otomobil sayist da 1455

tasit/saat’ten 1348 tasit/saat’e diismiistiir.

Cizelge 4.4. 50 Y1l Caddesi Giirciikapi-Sanayi istikameti 2(21.11.2019)

Saat/Tasit Cinsi | Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon C])Z ti)drfl(g)f)ﬁl
09.00-10.00 738 12 102 54 984
13.00-14.00 996 24 60 72 1272
17.00-18.00 1464 12 120 84 1788

ORTALAMA 1066 16 94 70 1348

Koprii agilisindan sonra 50.Y1l Caddesi Giirciikapi-Sanayi istikameti yapilan trafik
saymmlarmin sonuglarina gore bu yonde en ¢ok trafik yilikiinii yine otomobiller ve
ardindan minibiisler olusturmaktadir. Trafik yogunlugu saatleri yine aksam mesai

cikislariyla yogunlagsmakta olup 6glen ve sabah trafikleri ortalamanin altindadir. (Cizelge

4.4)
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Aksam saatlerinde yogunlugun asil sebebi Sanayi ve Hilalkent Semtlerinde oturan
vatandaslarimizin is ¢ikisi evlerine seyahatidir. Bunlarin yani sira sabah saatlerinde de

yogunluk olmaktadir fakat giinliik ortalamanin altindadir.

Cizelge 4.5. Hastaneler Caddesi-Kombina Caddesi istikameti

Saat/Tagit Cinsi | Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon C])Etf)dn‘;%‘k’)r”
09.00-10.00 906 78 78 42 1302
13.00-14.00 816 66 114 30 1188
17.00-18.00 1860 84 144 12 2280

ORTALAMA 1194 76 112 28 1590

Hastaneler Caddesi inis istikametinde yapilan trafik sayimlar1 neticesinde sabah 6glen ve
aksam yogunlugunu korumaktadir. Fakat en fazla yogunlugun da okul ve mesai ¢ikis
saatlerinde gorildiigii asikardir. Son yillarda yapilan MNG aligveris merkezinin de
etkisiyle iyice yogunlugun arttig1 soylenebilir. Aksam saatlerinde giinliik ortalamanin ¢ok
iistiinde bir trafik olusmaktadir. Sabah saatlerinde de is giizergdhi olmasiyla otobiis
sayisinda ortalamanin iizerinde seyir goriilmektedir. Yol i¢i parklarin kaldirldigi ve
trafigin rahatlatilmas1 adma saga doniis ceplerinin yapilmasiyla bir nebze de olsa
rahatlayan trafik yine yogun saatlerde ¢ekilmez bir hal almaya devam etmektedir.

Kopriilii kavsak projesi diisiiniilmiis fakat yapilamamistir.(Cizelge 4.5)
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Cizelge 4.6. Baris Pinar1 Viyadiigii 50.Y1l Caddesi istikameti 1(15.11.2019)

Saéti/:s?slt Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon (;E t%drﬁggl
09.00-10.00 420 6 22 4 468
11.00-12.00 360 3 11 2 384
14.00-15.00 636 4 22 1 672
17.00-18.00 432 12 12 48 576
ORTALAMA 462 6,25 16,75 13,75 525

Yeni agilan viyadiikle Siikriipasa ve Sanayi semtlerine inisler kolaylasmis hem zamandan
hem yakittan tasarruf saglanmistir. Bunun yani sira Viyadiik acildig ilk giinden itibaren
kullanilan tasit sayis1 goz Oniine alinirsa ilerleyen zamanlarda kullanimin daha da artacagi
ve Gez Mahallesi ve 50. Y1l caddesi istikametini rahatlatacagi yonde olumlu sonuglar

alinmistir.

Daha Viyadiigiin agildig1 tarihten yalnizca bir hafta sonra yapilan sayimlarda 6glen
saatlerinde saatlik 672 aracin 50.Y1l istikametine geg¢mesi buramin kullanimin
gerekliligine isaret etmektedir. En yogun zamaninda 6glen saati oldugu bellidir.(Cizelge
4.6)

Otobiis ve kamyonlarin kullantminin az oldugu goriilmektedir. Bunun sebebi daha
kamyon ve otobiis soforlerinin bu yolu bilmemelerinden kaynaklanmaktadir. Tim
Erzurum’da reklamlar1 Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yaptirilmis olsa da belli ki

yeterli olmamustir.
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Cizelge 4.7. Baris Pinar1 Viyadiigii Dadaskoy istikameti 1(15.11.2019)

Saéti/:s?slt Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon (;E t%drﬁggl
09.00-10.00 216 6 2 2 240
11.00-12.00 588 12 58 7 696
14.00-15.00 456 10 32 5 528
17.00-18.00 648 0 60 36 780
ORTALAMA 477 7 38 12,5 561

Barig Pmart Viyadiigiiniin diger istikameti olan Dadaskdy tarafi da yine kullanilmaya
baslanmig fakat burada diger istikamete gore daha ¢ok 11.00 ve 12.00 aras1 ve aksam
saatlerinde yogunluk olusmustur. Yogunlugun sebebi 6glen aras1 ve mesai-okul ¢ikislar

sebebiyle is-ev ve okul-ev arasi yolculuk olmaktadir.(Cizelge 4.7)

Dadaskdy istikametinde de yine kamyon ve otobiislerin azlig1 dikkat cekmektedir. Otobiis

ortalamasi 7 olup otomobile gore ¢ok ¢ok diisiiktiir.

Cizelge 4.8. Baris Pman Viyadiigii 50.Y1l Caddesi istikameti 2(19.12.2019)

Sa?:ti/:;s‘t Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon C];:t%drf]%g"
09.00-10.00 481 13 19 11 561
11.00-12.00 408 12 41 25 535
14.00-15.00 636 11 21 24 738
17.00-18.00 588 10 23 19 679
ORTALAMA | 528,25 11,5 26 19,75 628,25

Viyadiigiin 50. Y1l Caddesi Istikameti yaklasik bir ay sonra tekrar 6l¢iilmiis ve sonuglar
Cizelge 4.8’de verilmistir. Son dlgiimlerle otomobil sayilarinda 462 tasit/saat’ten 528
tasit/saat’e ¢ikarken esdeger otomobil olarak ortalama 525 tasit/saat’ten 628 tasit/saat’e
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yiikselmistir. Bu kisa zamanda artiglar azimsanamayacak boyuttadir. Kamyon ve otobiis

sayilar1 kat kat artmgtur.

Cizelge 4.9. Baris Pinar1 Viyadiigii Dadaskoy istikameti 2(19.12.2019)

Saigi/:s?slt Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon g t%drﬁ%‘;)ril
09.00-10.00 371 11 5 15 439
11.00-12.00 363 11 13 47 503
14.00-15.00 571 19 27 36 727
17.00-18.00 713 21 33 23 855
ORTALAMA 504,5 155 19,5 30,25 631

Barig Pinar1 Viyadiigliniin Dadagkdy istikametinde de bir ay sonraki sayimlarla artis
oldugu goriilmektedir. 561 esdeger otomobil olan ortalama 631 sayisina yiikselmistir.
Otobiis ve kamyon sayilar1 yaklasik bir ay o©nceki Olglimlere gore katlanarak

artmistir.(Cizelge 4.9)

Cizelge 4.10. Giirciikapi-Gez Mahallesi’ne doniis

Saat/Tasit Cinsi | Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon C])Z ti)drfl(g)f)ﬁl
09.00-10.00 306 102 84 6 708
13.00-14.00 372 48 96 0 612
17.00-18.00 441 68 88 5 743

ORTALAMA 373 72,67 89,3 3,67 687,67

Giirciikapr’dan Gez’e doniis istikametinde otobiislerin daimi giizergdht oldugundan
otoblis sayis1 hayli fazladir. En fazla trafigin de aksam saatlerinde oldugu

gbzlenmistir.(Cizelge 4.10)
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Cizelge 4.11. Giirciikap1 Orhan Serifsoy inig istikameti

Saat/Tasit Cinsi | Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon (;Et%drﬁ%(;l
09.00-10.00 768 108 141 47 1327
13.00-14.00 1357 141 81 69 1999
17.00-18.00 1296 96 192 60 1896

ORTALAMA | 1140,33 115 138 58,66 1740,66

Giirciikapt Orhan Serifsoy Caddesi inis istikameti bankalar ve resmi kurumlarin
bulunmasindan dolay1 giiniin her saati 6zellikle hafta i¢i yogun olmaktadir. Ancak 6glen
saatlerinde yigilmalar ve birikmeler olmaktadir. Trafik sayimlarina gore 13-14 arasi en
yogun saatlerdir. 1999 esdeger otomobilin gectigi bu caddede genel olarak park sorunlari
da yasanmaktadir. Ikinci hatta {iciincii sira parklar cezai islemler olmasina ragmen
onlenememektedir. Otobiis ve minibiis glizergahi olmasindan dolay1 otobiis ve minibiis

sayilar1 da fazladir.(Cizelge 4.11)

Cizelge 4.12. Kombina Caddesi inis istikameti 1(19.10.2019)

Saat/Tasit . . C e Esdeger
Cinsi Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon Otomobil
09.00-10.00 511 46 133 43 868
13.00-14.00 1120 67 111 41 1514
17.00-18.00 1269 62 124 32 1643
ORTALAMA 966,66 58,33 122,66 38,66 1341,66

Baris Pmar1 Kopriisii agilmadan yaklagik {i¢ hafta 6nce yapilan sayimda aksam mesai

¢ikis saatlerinde yogunlugun arttig1 goriilmektedir. Yogunlugun otomobil ve minibiisle

olustugu goriilmektedir.(Cizelge 4.12)
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Baris Pinar1 Kopriisii agildiktan yaklagik iki hafta sonra yapilan sayim ise agsagida tabloda
verilmistir. Tabloya gore saatlik 966 tasit/saat olan otomobil ortalamas1 818 tasit/saat’e,
58 tasit/saat olan otobiis ortalamas1 50 tasit/saat’e, 122 tasit/saat olan minibiis ortalamasi
fazla bir fark gostermeden 120 tasit/saat’e, 38 tasit/saat olan kamyon sayisi ise 26
tagit/saat sayisina diismiistiir. Bu da kopriintiin buradaki trafik yiikiinii hafifletmeye
basladigimmin kanitidir. Egsdeger otomobil sayist 1341 tasit/saat iken 1141 tasit/saat’e
diismiistiir ve bu da giinliik ortalamay1 ciddi sekilde etkilemistir.(Cizelge 4.13)

Cizelge 4.13. Kombina Caddesi inis istikameti 2(19.10.2019)

Saat/Tasit . .. . . Esdeger
Cinsi Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon Otomobil
09.00-10.00 438 66 120 30 816
13.00-14.00 984 48 96 26 1276
17.00-18.00 1032 36 144 24 1332
ORTALAMA 818 50 120 26,67 1141,3

Gez Mahallesi ve Giirciikap: istikametinden gelip bu caddeyi kullanarak Siikriipasa
semtimize ulasim yapan vatandaslarimiz genellikle aksam saatlerinde yogunluk
olusturmaktadir. Yogunlugun daha ¢ok elbette otomobillerin olusturdugu ve minibiislerin
de sayisinin azzimsanamayacak kadar fazla oldugu goriilmektedir. Kamyon ve daha biiyiik
ara¢ sayisinin az olmasi da sehir i¢i yol oldugundan buraya agir vasitalarin girisi
engellenmistir. Oglen saatlerinde de giinliik ortalamanin {izerinde bir trafik soz

konusudur.
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Cizelge 4.14. Kombina Caddesi Gez’e ¢ikis istikameti

Saat/Tasit . .. T Esdeger
Cinsi Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon Otomobil
09.00-10.00 1049 18 71 40 1254
14.00-15.00 900 21 51 39 1092
17.00-18.00 828 12 60 36 996
ORTALAMA 925,67 17 60,67 38,3 1114

Kombina caddesinden Gez Mahallesi’ne ¢ikiglarin yapildigi bu istikamette genelde okul
saati ve is mesaisinin bagladigi sabah saatlerinde yogun olmaktadir. Bu istikameti daha
cok Siikriipaga semtimiz kullanmaktadir. Sabah saatlerinde minibiis sefer sayilarinda da
arts oldugundan bu say1 da fazladir. Oglen saatlerinde de yine ortalamaya yakin sayida

ara¢ gecisi gerceklesmektedir.(Cizelge 4.14)

Cizelge 4.15. Istanbulkapi-Gez istikameti

Saat/Tasit Cinsi Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon C])E tsodrref)gl
09.00-10.00 660 18 45 11 781
13.00-14.00 840 12 120 36 1068
17.00-18.00 1956 47 24 21 2163

ORTALAMA 1152 25,66 63 22,66 1337,33

Istanbulkap: istikametinden Gez Mahallesi’ne gelen araglar yine okul ve mesai
cikislarinda yogunluk olusturmaktadir. Sabah saatlerinde olusan trafigin yaklasik {i¢ kat1
kadar yogunlugun 17.00-18.00 aras1 olustugu gozlenmistir. Trafikte daha ¢ok otomobil
sayis1 fazladir.(Cizelge 4.15)
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Cizelge 4.16. Gez-Istanbulkapi istikameti

Saat/Tasit Cinsi | Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon (Et%drﬁﬁgl
09.00-10.00 781 9 22 14 858
13.00-14.00 948 12 72 24 1209
17.00-18.00 1752 12 5 11 1815

ORTALAMA | 116033 11 33 16,33 1294

Diger istikametle benzer dzellikler gosteren Gez-Istanbulkapi istikameti de yine aksam
saatlerinde yogun olmaktadir. Oglen ve sabah saatlerinde giinliik ortalamanin altinda
seyretmektedir. Ortalama saatte 1294 aracin gectigi bu cadde c¢ok kullanilan
caddelerimizdendir.(Cizelge 4.16)

Cizelge 4.17. Terminal Caddesi-MNG inis istikameti

Saat/Tasit . . R Esdeger

Cinsi Otomobil Otobiis | Minibiis | Kamyon Otomobil
09.00-10.00 585 42 87 16 830
13.00-14.00 696 48 144 5 994
17.00-18.00 1308 38 39 15 1491
ORTALAMA 863 42,66 90 12 1105

Terminal Caddesi-MNG AVM inis istikameti yogunlugun aksam saatlerinde olustugu
gozlenmektedir. Bunun sebebi is ¢cikist AVM ye gelen vatandaglarimizdir. Giin igerisinde
de Havaalan1 giizergaht olmasi1 sebebiyle dakikalik yogunluklar yasansa da asil

yogunlugun aksam saatlerinde oldugunu séylemek miimkiindiir. (Cizelge 4.17)



81

Cizelge 4.18. MNG-Terminal Caddesi ¢ikis istikameti

Saat/Tasit Cinsi | Otomobil | Otobiis Minibiis | Kamyon C];: ti)dn‘:(g)eblgl
09.00-10.00 421 38 37 13 598
13.00-14.00 672 35 41 7 825
17.00-18.00 1428 11 75 33 1602

ORTALAMA 840,33 28 51 17,66 1008,33

Ciks istikameti de inis istikametine benzer 6zellikler gostermektedir. En yogun saatler

yine 17.00-18.00 aras1 olup bu zamanla azalmaktadir.(Cizelge 4.18)

4.2. Yol Ici Otopark Sayimlar

Yol i¢i parklari trafigin akisina genelde engel olmaktadir. Bazi caddelerde 6zellikle 50.
Y1l Caddesi, Giirciikapt Orhan Serifsoy Caddesi, Hastaneler Caddesi bunlara 6rnek

olabilir. Bu caddelerde giiniin belirli saatleri sayim yapilmis sonuglari listelenmistir.

Cizelge 4.19. 50.Y1l Caddesi yol i¢i park 1

saater | et | Kapasitesi | FOEK
09.00 34 ARAC 85 ARAC %40,5
10.00 44 ARAC 85 ARAC %51,7
11.00 51 ARAC 85 ARAC %60,0
13.00 54 ARAC 85 ARAC %63,5
14.00 52 ARAC 85 ARAC %61,2
15.00 56 ARAC 85 ARAC %65,9
16.00 65 ARAC 85 ARAC %76,5
17.00 60 ARAC 85 ARAC %70,5
18.00 62 ARAC 85 ARAC %72,9
19.00 69 ARAC 85 ARAC %81,2




82

50. Y1l Caddesi Giirciikapi-Sanayi istikameti incelendiginde en yogun zamanin aksam
19.00 ve sonrasinda olustugu gézlenmektedir. 85 araglik yol i¢i park: bulunan istikamette
sabah saatlerinde kapasitesinin yarisindan daha az ara¢ oldugu goriilmiistiir. Oglen
saatlerinde bu saymin artmastyla doluluk oran1 %60 ve %70’lere ¢iksa da asil yogunluk
aksam saatlerinde bu cadde iizerinde oturan vatandaglarin evlerinin Oniine park etmesiyle

olugmaktadir.(Cizelge 4.19)

Cizelge 4.20. 50. Y1l Caddesi yol i¢i park 2

Saat-Yer Sglzlcluiz(;?;:ilizlﬁgl Kapasitesi Doluluk Oram
09.00 26 ARAC 58 ARAC %44,8
10.00 30 ARAC 58 ARAC %51,7
11.00 38 ARAC 58 ARAC %65,5
13.00 44 ARAC 58 ARAC %75,9
14.00 38 ARAC 58 ARAC %65,5
15.00 23 ARAC 58 ARAC %39,6
16.00 27 ARAC 58 ARAC %46,5
17.00 35 ARAC 58 ARAC %60,3
18.00 40 ARAC 58 ARAC %68,9
19.00 51 ARAC 58 ARAC %87,9

50.Y1l Caddesi Sanayi-Giirciikap: istikametinde de diger istikamete benzer oranlar
gozlenmektedir. Fakat bu yolun daha yogun oldugu belirlenmistir. Sabah saatlerinde yine
kapasitesinin yarisinin daha altinda parklanma mevcut olmustur. Oglen saatlerinde 13.00
civarlarinda daha yogun olup doluluk orant %75°1 asmistir. Ve yine aksam saatlerinde
saat 19.00 ve daha sonrasinda yaklasik %90 doluluk oranina ulasmistir. Fakat giindiiz
saatlerinde bu caddedeki parklanmalarin diizgiin yapilmamasi ve ¢arpik parklanmalar ile

trafigin akis seyri bozulmaktadir.(Cizelge 4.20)
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Cizelge 4.21. Orhan Serifsoy Caddesi inis istikameti yol i¢i park

Giirciikap1 Orhan
Saat-Yer Serifsoy Caddesi Inis Kapasitesi Doluluk Oram
Istikameti
09.00 67 ARAC 91 ARAC %73,6
10.00 97 ARAC 91 ARAC %106,5
11.00 114 ARAC 91 ARAC %125,3
13.00 121 ARAC 91 ARAC %132,9
14.00 110 ARAC 91 ARAC %120,8
15.00 115 ARAC 91 ARAC %126,4
16.00 99 ARAC 91 ARAC %108,8
17.00 85 ARAC 91 ARAC %93,4
18.00 68 ARAC 91 ARAC %74,7
19.00 78 ARAC 91 ARAC %85,7

Giirciikapt Orhan Serifsoy Caddesi inis istikameti de giiniin her saati yogun olmakla
beraber cumartesi ve pazar giinleri bankalar ve resmi kurumlarin olmamasiyla daha sakin
olmaktadir. Bu cadde iizerinde saat 10.00’dan sonra kapasitenin iizerinde parklanmalar
mevcut olup mesai bitimi olan 17.00’a kadar devam etmektedir. Doluluk orani1 10.00-
16.00 aras1 %100’{in lizerinde seyretmektedir. Yine en yogun oldugu saatler %132 oranla
oglen 13.00’dir. Aksam saatlerinde ise yalnizca yakinlarda oturan sakinlerin araglari
bulunmakta ve buna ragmen %85 gibi ciddi bir rakam {lizerinde seyretmektedir. (Cizelge
4.21)
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Cizelge 4.22. Orhan Serifsoy Caddesi ¢ikis istikameti yol i¢i park

Giirciikap1 Orhan
Saat-Yer Serifsoy Caddesi Cikis Kapasitesi Doluluk Oram
Istikameti
09.00 46 ARAC 78 ARAC %58,9
10.00 77 ARAC 78 ARAC %98,7
11.00 106 ARAC 78 ARAC %135,9
13.00 121 ARAC 78 ARAC %155,2
14.00 111 ARAC 78 ARAC %142,3
15.00 103 ARAC 78 ARAC %132,0
16.00 87 ARAC 78 ARAC %111,5
17.00 82 ARAC 78 ARAC %105,1
18.00 63 ARAC 78 ARAC %80,7
19.00 43 ARAC 78 ARAC %55,1

Girciikapt Orhan Serifsoy Caddesi ¢ikis istikameti de yine inis istikametine benzer
oranlar géstermekte ve yogunluk devam etmektedir. Sabah saatlerinde 10.00 da baslayan
yogunluk 2. ve 3. Sira parklanmalara doniismektedir ve bu parklanma 17.00’a kadar
devam etmektedir. Zaman zaman trafik ekipleri ve zabita ekiplerinin uyarisiyla
diizeltilmeye calisilsa da genellikle ikinci ve iigiincii sira park devam etmektedir. En
yogun saatin yine 13.00 oldugu ve doluluk oraninin %155 civarina kadar ¢iktig
saptanmistir. Aksam saatlerinde doluluk orani yine diigmektedir ve bunun da sebebi yine
yakinlarda ikamet eden kisilerdir. Fakat yine de doluluk orani yarisindan fazladir.(Cizelge
4.22)
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Cizelge 4.23. Hastaneler Caddesi inis istikameti yol igi park

Gez Mahallesi
Saat-Yer Hastaneler Caddesi Kapasitesi Doluluk Oram
Inis Istikameti
09.00 22 ARAC 54 ARAC %40,7
10.00 38 ARAC 54 ARAC %70,3
11.00 56 ARAC 54 ARAC %103,7
13.00 54 ARAC 54 ARAC %100,0
14.00 52 ARAC 54 ARAC %96,3
15.00 57 ARAC 54 ARAC %105,5
16.00 54 ARAC 54 ARAC %100,0
17.00 55 ARAC 54 ARAC %101,8
18.00 53 ARAC 54 ARAC %98,1
19.00 57 ARAC 54 ARAC %105,5

Yol ici parklarin yine sorun oldugu ve trafigin akisini azalttigi yerlerden birisi de
Hastaneler Caddesi’dir. Hastaneler caddesinde yine giiniin her saatinde sayimlar yapilmis
ve yogunluk belirlenmistir. Bu caddenin inis istikameti 54 ara¢ kapasitesine sahip olup
en yogun oldugu saatler 11.00, 15.00 ve 17.00°dir. Kapasitenin iizerine ¢ikip %100°{ asan
bu saatler ikinci sira parklanmaya sebep olmaktadir. Bu saatlerdeki yogunlugu oncelikle

cevrede bulunan ilk ve ortadgretim okullarin giris ve ¢ikis saatleri ve mesai ¢ikislari

olusturmaktadir (Cizelge 4.23).
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Cizelge 4.24. Hastaneler Caddesi ¢ikis istikameti yol i¢i park

Gez Mahallesi
Saat-Yer Hastaneler Caddesi Kapasitesi Doluluk Oram
Cikas Istikameti
09.00 21 ARAC 51 ARAC %41,1
10.00 42 ARAC 51 ARAC %82,3
11.00 57 ARAC 51 ARAC %111,7
13.00 50 ARAC 51 ARAC %98,0
14.00 52 ARAC 51 ARAC %101,9
15.00 48 ARAC 51 ARAC %94,1
16.00 46 ARAC 51 ARAC %90,1
17.00 40 ARAC 51 ARAC %78,4
18.00 38 ARAC 51 ARAC %74,5
19.00 25 ARAC 51 ARAC %49,0

Hastaneler Caddesi diger istikameti olan ¢ikis istikameti de sabah saatlerinde kapasitenin
yarisindan daha azini karsilasa da 6glen saatlerinde tam kapasitenin tizerine ¢ikip %100’
asmaktadir. Mesai bitiminden sonra aksam saatlerinde yine diislisler yagsanip aksam 19.00
ve sonrasinda kapasitenin yarisindan daha az doluluk oraniyla ¢alismaktadir (Cizelge
4.24).

4.3. Anket Sonuclari

Anket Erzurum’da Gez Mahallesi, Giirciikapi, Siikriipasa ve Sanayi semtlerinin yani sira
Atatiirk Universitesi ve Erzurum Teknik Universitesi kampiisiinde, Terminal Caddesi,
Yenisehir, Yildizkent, Kayakyolu ve Dadagkent semtlerinde katilimcilara sorulmustur.
Yas ayrimi yapilmaksizin 411 anket doldurulmustur. Bunlarin gegersiz ve eksik olanlari
cikarilmis ve 384 tanesi analiz edilmistir. Bunlar SPSS Istatistik programina girilmis ve
analizleri bu programda yapilmistir. Tanimlayici istatistik olan descriptive statistic

yontemiyle analiz edilmistir. Sonuglar asagida verilmistir.
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Cizelge 4.25. Ankete alinanlarin demografik sekil 6zelliklerine iliskin dagilimi

DEMOGRAFIK OZELLIKLER f Yiizde (%0)
Cinsiyet Erkek 270 70,3
Kadmn 114 29,7
Yas 18 Alt1 26 6,8
18-25 179 46,6
26-40 111 28,9
41-64 59 154
65+ 9 2,3
Egitim [kogretim 35 91
Lise 131 34,1
On Lisans-Lisans 188 49,0
Lisansiistii 30 7,8
Meslek Memur 75 19,5
Ozel Is-Isci 48 12,5
Esnaf 24 6,3
Ogrenci 186 48,4
Diger 51 13,3
ikamet Yakutiye 194 50,5
Aziziye 66 17,2
Palandoken 124 32,3

Tablo incelendiginde arastirmaya katilanlarin %70,3’0 erkek, %29,7°si kadindan
olugmaktadir ve %6,8’1 18 yas alti, %46,6’s1 18-25 yas araliginda, %28,9’u 26-40 yas
araliginda, %15,4’1 41-64 yas araliginda ve %2,3’lii 65 yas lizeridir. Yine ankete
katilanlarin %9,1°1 ilk6gretim mezunu, %34,1°1 lise mezunu, %49°u 6n lisans ve lisans
mezunu ve %7,8’1 lisansiistii egitim diizeyine sahiptir. Meslek olarak bakildiginda ise
%19,5’1 memur, %12,5°1 6zel is-is¢i, %6,3°1 esnaf, %48,4’1 6grenci ve %13,3°1 diger
meslek gruplarindan olusmaktadir. Arastirmamiza katilanlar %50,5’1  Yakutiye
ilgesinden, %32,3’ii Palandoken ilgesinden ve %17,2’si ise Aziziye ilgesinden

olusmaktadir.
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Sekil 4.4. Meslege gore dagilim
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Sekil 4.5. kamet edilen yere gore dagilim

Kendinize ait araciniz var mi sorusuna ankete katilanlarin %32’si evet cevabini verirken,
%681 hayir cevabini vermistir. Hayir, cevabini verenlerin igerisinde sirket araci ya da

kiralik arag¢ kullananlar da dahildir. 384 kisiden 261 kisinin araci olmamasina karsin 123

kisinin araci vardir (Sekil 4.6).
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Kendinize ait araciniz var mi?

Sekil 4.6. Kendinize ait araciniz var mi sorusuna verilen yanitlarin dagilimi
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Aktif ara¢ kullantyor musunuz sorusuna ankete katilanlarin %49,7’si evet, %50,3’i hayir

cevabini vermistir. Evet, cevabin1 verenlerin sayis1 191, hayir diyenlerin sayisi ise 193
kigidir (Sekil 4.7).
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Aktif arag kullaniyor musunuz?

Sekil 4.7. Aktif ara¢ kullaniyor musunuz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Anketimize katilan katilimcilarin sehrimizde trafik sorunlarindan hangisinin oldugunu
sorulmus ve %18,5°1 trafik yogunlugu, %?24,7’s1 otopark, %29,9’u is-okul ¢ikis saatleri
yogunlugu derken %7,6’s1 yaya-kaldirim sorunlari, %12’°si sinyalizasyon hatalar1 ve

%7,3’1 hepsi cevabini vermistir (Sekil 4.8).
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$ehrimizde trafik sorunlarindan hangisi oldugunu diigiinliyorsunuz?

Sekil 4.8. Sehrimizde trafik sorunlarindan hangisi oldugunu diisiiniiyorsunuz sorusuna
verilen yanitlarin dagilimi

Sehrimizdeki trafik sorunlarinin artarak devam edecegini diisiiniiyor musunuz sorusuna
katilimcilarin biiylik bir kismu 207 kisi yani %53,9’u kesinlikle katiliyorum cevabini
vermistir. %32,8°1 katiliyorum derken %8,1°lik kesim ise kararsizim cevabini vermistir.

%2,6’sar oranla 10’ar kisi ise katilmiyorum ve kesinlikle katilmiyorum cevaplar

verilmistir. (Sekil 4.9)
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Gelecek yillarda trafik sorunlarinin artarak devam edecegini diigiiniiyor
musunuz?

Sekil 4.9. Gelecek yillarda trafik sorunlarinin artarak devam edecegini diisiiniiyor
musunuz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi
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Ozel ara¢ kullanma sikligma ankete katilanlarin %30,5°i her giin kullanirim cevabini
vermistir. %23,7’si haftada birka¢ giin kullanirim derken %11,5’1 ayda birkac¢ giin
cevabini vermistir. Ankete katilanlardan 132 kisi yani tamaminin %34,4°1 0zel arag

kullanmiyorum cevabini vermistir (Sekil 4.10).
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Ozel arag kullanma sikhginiz nedir?

Sekil 4.10. Ozel arag kullanma sikliginiz nedir sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Toplu tagima kullanma sikli§iniz nedir sorusuna verilen cevaplarda %30,5 her giin
kullanirim cevab1 vermistir. Bu 384 kiside 117 kisiye tekabiil etmektedir. Katilanlarin
%27,1’1 haftada birkag giin kullanirim derken 9%22,7°si ayda birka¢ giin cevabini

vermistir. %19,8’inin verdigi cevap ise toplu tagima kullanmiyorum olmustur. (Sekil
4.11)
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Toplu tagima kullanma sikhiginiz nedir?

Sekil 4.11. Toplu tasima kullanma sikliginiz nedir sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Anketimizde sordugumuz diger sorulardan birisi de sehrimizde ulasimda cevre
sorunlarindan hangisi vardir sorusudur. Bu soruya katilimcilarin %34,9’u giiriilti,
%36,5’1 hava kirliligi, %16,4’1 kazalar ve %12,2’si diger cevabini vermistir. Diger

cevabin verenlerin i¢inde hepsi diyenler de olmustur. (Sekil 4.12)
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Sehrimizde ulagimda gevre sorunlarindan hangisi vardir?

Sekil 4.12. Sehrimizde ulasimda g¢evre sorunlarindan hangisi vardir sorusuna verilen
yanitlarin dagilimi
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Anketimizin bir diger sorusu vatandasimizin sehrimizdeki sinyalizasyon hatalari
hakkinda goriislerini almak amaciyla sorulmustur. Bu soruya katilimcilarin %31,8’1
gereken yerlerde ¢ok kisa yesil 151k siiresi cevabini verirken, %29,7°si ¢ok uzun kirmizi
151k siiresi cevabini vermistir. %23,7’si kirmizi 1s1k ihlallerinin engellenememesinden
yana se¢imini kullanmis, %6°s1 yesil dalga sisteminin azligin1 savunmustur.

Katilimceilarin %8,9’u sehrimizde sinyalizasyon hatast yoktur demistir. (Sekil 4.13)
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S$ehrimizdeki sinyalizasyon hatalar hakkindaki gériigleriniz nedir?

Sekil 4.13. Sehrimizdeki sinyalizasyon hatalar1 hakkindaki goriisleriniz nedir sorusuna
verilen yanitlarin dagilimi

Giirciikapr istikametinden Gez Mahallesi’ne gelirken Gez Kavsagi’na gelmeden araglari
Caykara Caddesi’yle bulusturan Hamidiye Kopriisii'nlin gerekli olup olmadigi
sorulmustur. Katilimeilarin  %24,2°si kesinlikle gerekli, %39,1°’1 gerekli cevabini
vermigstir. Bu iki cevabin toplam1 %63,3 yapmaktadir. Yani ankete katilanlarin %63,3’1
kopriiniin gerekli oldugundan yana cevap vermistir. Kararsiz kalanlarin orant %19,3
oldugu soruda %38,1°1 gereksiz, %9,4’1 ise ¢cok gereksiz cevabini vermistir. Burada %17,5

gibi bir oranin ise kopriiniin gereksiz oldugunu savundugu anlasilmaktadir. (Sekil 4.14)
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Hamidiye Képriisii'nii degerlendiriniz.

Sekil 4.14. Hamidiye Kopriisii’nii degerlendiriniz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

50.Y1l Caddesi ile Sth Koyii Yolu Caddesi’ni birbirine baglayan Mecidiye Kopriisii
Siikriipasa semtinde yasayan vatandaslarin sik¢a kullandigi kopriilerden birisidir. Bu
koprii sadece tek yon olup 50.Y1l Caddesi’nden Sih Koyii Yolu Caddesi’ne varmaktadir.
Ankette sordugumuz bu soruya verilen cevaplardan %26’°s1 kesinlikle gerekli, %39,6’s1
gerekli cevabini vermistir. Bu ikisinin toplami %65,6 yapmakta yani %65,6’lik kesim
gerekli oldugunu savunmustur. Kararsizlarin oram1 %20,1 olup katilimcilarin %6,3’i

gereksiz ve %8,1°1 ¢ok gereksiz cevabini vermistir. Gereksiz oldugunu savunanlarin orani

%14,4 olmustur. (Sekil 4.15)
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Mecidiye Képriisii'nii degerlendiriniz.

Sekil 4.15. Mecidiye Kopriisii’nli degerlendiriniz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi
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Aziziye Kopriisii 50.Y1l Caddesi {lizerinde bulunup Girciikap: trafigiyle kesisen
noktadadir. Katilimcilarin %27,3°1 kesinlikle gerekli, %44°i gerekli cevabini vermistir.
Gerekli oldugunu savunanlarin toplam oram1 %71,3’diir. Kararsizlarin oran1 %16,5 olup
katilimcilarin %5,5°1 gereksiz, %6,8’1 cok gereksiz cevabini vermistir. Boylelikle

gereksiz diyenlerin toplam orani ise %12,3 olmustur. (Sekil 4.16)
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Aziziye Kdpriisii'nii degerlendiriniz.

Sekil 4.16. Aziziye Kopriisii’nii degerlendiriniz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Demirciler Caddesi iizerinde ve Kuyumcular ¢arsisinin yaninda bulunan Kasimpasa
Kopriisii sorulmus ve katilimeilarin %27,9u kesinlikle gerekli, %35,7’s1 gerekli cevabinm
vermigstir. Gerekli oldugunu savunanlarin orant %63,6 olmustur. Kararsizim diyenlerin
oran1 %19,5 ve gereksiz diyenler %8,6, ¢ok gereksiz diyenler ise %8,3 olmustur.

Boylelikle kopriiniin gereksiz oldugunu savunanlar ise %16,9’dur. (Sekil 4.17)
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Kasimpasa Kopriisi'ni degerlendiriniz.

Sekil 4.17. Kasimpasa Kopriisii’nil degerlendiriniz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Erzurum’un en islek caddelerinden olan Cumhuriyet Caddesi ile Caykara ve Bosna
Caddesi kesisiminde bulunan koprii vatandasa sorulmustur. %40,1 kesinlikle gerekli,
%40,9 da gerekli cevabr alinmistir. Katilimcilarin %8,6°s1 kararsiz, %5,5°1 gereksiz ve

%4,9’u cok gereksiz cevabimi vermistir. Gerekli diyenlerin toplam orani %81 olup

gereksiz diyenler %10,4 olmustur. (Sekil 4.18)
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Fil Gegti Képriisii'nii degerlendiriniz.

Sekil 4.18. Fil Gegti Kopriisii’nli degerlendiriniz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi
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Ipek Yolu Képriisii Fatih Sultan Mehmet Bulvari iizerinde Palandéken Devlet Hastanesi
oniinde bulunmaktadir. E80 karayolu da bu cadde istikametinde bulunmaktadir.
Katilimcilarimiza sorulmus ve %39,1°1 kesinlikle gerekli, %40,1°1 de gerekli cevabini
vermistir. Kararsizlarin orant %11,7’dir. Gereksiz diyenler %3,4 olup c¢ok gereksiz
diyenler ise %5,7°dir. Buna gore gerekli diyenlerin toplam orant %79,2 gereksiz

diyenlerin toplam oran1 ise %9,1 dir. (Sekil 4.19)
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ipek Yolu Képriisii'nii degerlendiriniz.

Sekil 4.19. Ipek Yolu Képriisii’nii degerlendiriniz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Ekim 2019°da acilan ve Atatiirk Universitesi ile Yildizkent semtini birbirine baglayan cat
yolu kopriisii vatandaslarimiza sorulmus ve katilimcilarin %38,3°1 kesinlikle gerekli,
%40,4°1 gerekli cevabii vermistir. Kararsizlarin oran1 %10,4 olup gereksiz diyenlerin
oran1 %3,9, cok gereksiz diyenler ise %7’dir. Buna gore gerekli diyenlerin toplam orani

%78,7 gereksiz diyenlerin toplam orani %10,9°dur. (Sekil 4.20)
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Cat Yolu Képriisi'nii degerlendiriniz.

Sekil 4.20. Cat Yolu Kopriisii’nii degerlendiriniz sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Giirciikapr i1le Dadaskdy Yolu’nu birbirine baglayan ve tren raylariin iizerinden gegen
Barig Pinar1 kopriisit Kasim 2019 itibariyle hizmete agilmistir. Agilmasiyla Gez Mahallesi
ve 50.Yil Caddesi’ndeki kavsaklara olumlu etki vermesi beklenmekteydi.
Vatandaslarimiza bu koprii soruldu ve katilimcilarin %49,2°si kesinlikle gerekli, %24,7’si
de her zaman olmasa da gerekli cevabini verdi. Kararsizlarin orant %13,8 olup
katilimcilarin %4,7’si gereksiz ve %7,6’s1 kesinlikle gereksiz cevabini vermistir. Yani bu
kopriiyti gerekli goren katilimcilarin toplam orani %73,9 gereksiz gorenlerin oran1 %12,3
olarak bulunmustur. Trafik sayimlar1 da yapilan kdpriiden saatlik gecisin ortalama 550
ara¢ oldugu goriilmiistiir. Bu da Gez Mahallesi’ndeki ve 50.Y1l Caddesindeki trafigin
saatte 550 araclik azaldigin1 gostermektedir. Anket yapildiktan sonra tekrar o bolgedeki
esnafa ve bu yolu kullananlara sorulmus ve bu koprii hakkindaki goriisleri alinmastir.
Trafigin azaldigiin ve koprii kullantminin giin gegtikge arttigini sdylemisler ve %90’ 1nda

ayni gorilisiin hakim oldugu belirlenmistir. (Sekil 4.21)
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$ehrimizde yapimina 2018 yilinda baglanan ve Kasim 2019 itibariyle agiimig
olan Gircikapi-Dadagkoy yolu arasi yapilan Barig Pinan Viyadiigii sizce
gerekli miydi?

Sekil 4.21. Sehrimizde yapimina 2018 yilinda baglanan ve Kasim 2019 itibariyle a¢ilmis olan
Giirciikap1-Dadaskdy yolu arasi yapilan Baris Pinar1 Viyadiigii sizce gerekli sorusuna verilen
yanitlarin dagilimi

Baris Pmar1 Kopriisii’'niin Gez Mahallesi ve 50. Y1l Caddesi’ndeki kavsaklara olumlu
yonde etki etmis midir sorusuna katilimeilarin %62,8°1 kesinlikle evet cevabini vermis,

%14,8’1 hayir ve %22,4 kararsiz cevabini vermistir (Sekil 4.22).

50. Y1l Caddesinde 20.10.2019 tarihinde Sanayi-Giirciikapi istikametinde yapilan trafik
sayimiyla bu koprii acildiktan sonra 20.11.2019 tarihinde yapilan sayimlar
karsilastirildiginda trafikte %15 azalma goriilmistiir. Aynt sekilde Giirciikapi-Sanayi
istikametinde yapilan sayimlar da karsilastirildiginda koprii agildigindan sonra bu

yondeki trafikte %8 azalma gorilmiistiir.

Gez Mahallesi’nde Kombina Caddesi’nde yapilan trafik sayimlariyla da goriilmiistiir ki
Baris Pinar1 Kopriisii agilmadan 6nceki sayimlarda saatlik 1341 arag ortalamasi varken
koprii agildiktan sonra bu ortalama 1141°e diigmiistiir. Bu da yaklasik %15 azalma
demektir.
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Sizce bu képrii Gez Mahallesi ve 50.Y1l Caddesi'ndeki kavgaklara olumlu
yénde etki etmis midir?

Sekil 4.22. Sizce bu koprii Gez Mahallesi ve 50. Y1l Caddesi’ndeki kavsaklara olumlu
yonde etmis midir sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Soruya cevap verenlerin %50’si kesinlikle evet, %22,7’si hayir cevabini vermistir.
Kararsizlarin oran1 ise %27,3’tiir. Yani her iki kisiden birisi bu kopriide 1sitma sistemi de

mevcut olsa kisin araglar i¢in zorluk yasatacaktir demistir.
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Yapilan bu képriide iki seritte de 1sitma sistemi mevcut olmasina ragmen inis
ve glkiglarda mecburi fazla egimin olmasi dolayisiyla sizce dzellikle kig
aylarinda arag sahiplerine zor anlar yagatir m?

Sekil 4.23. Yapilan bu kopriide iki seritte de 1sitma sistemi mevcut olmasina ragmen inis ve

cikiglarda mecburi fazla egimin olmasi dolayisiyla sizce 6zellikle kis aylarinda arag¢ sahiplerine
zor anlar yasatir mi1 sorusuna verilen yanitlarin dagilimm
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Sinyalizasyon sistemi tikanma olusturur mu sorusuna verilen cevaplarin %53,6’s1
kismen, %24,5’1 kesinlikle evet, %12,2’si hayir ve %9,6’s1 kararsizdir. Kopriiden 50.Y1l
Caddesi’ne baglanis ve 50. Yil Caddesi’nden kopriiye ayriliglar cepler vasitasiyla
yapilmaktadir. Fakat yine de katilimcilarimiz tikanikligin yakin zamanda kismen

olusacagini belirtmistir (Sekil 4.24).
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Bu képrii igin 50. Yil Caddesi'nde sinyalizasyon uygulamasi baglatilmistir.
Sizce bu sinyalizasyon sistemi yakin zamanda 50. Y1l Caddesi'nde tikanmalar
olusturur mu ?

Sekil 4.24. Bu koprii i¢in 50. Y1l Caddesi'nde sinyalizasyon uygulamasi baslatilmistir. Sizce bu
sinyalizasyon sistemi yakin zamanda 50. Y1l Caddesi'nde tikanmalar olusturur mu sorusuna
verilen yanitlari dagilimi

Gez Kavsagi’na yapilan saga doniis cepleri trafige ne yonde katkisi olmustur sorusuna
katilmcilarin %45,1°1 olumlu yonde katki saglamistir, %33,1’i de kismen fayda
saglamistir cevabini vermistir. %10,4’1i kararsiz cevab1 verirken %@4,7’si faydasi

olmamustir, %6,8’1 kesinlikle faydasi olmamustir cevabini vermistir (Sekil 4.25).
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Gez Mahallesi'nde Mayis 2019 itibariyle Gez Kavsagi'nin dért tarafina yapilan
saga doénils cepleri trafije ne yénde katki saglamistir?

Sekil 4.25. Gez Mabhallesi’nde Mayis 2019 itibariyle Gez Kavsagi’nin dort tarafina yapilan saga
doniis cepleri trafige ne yonde katki saglamistir sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Giirciikap1’da bulunan Aziziye Kopriisii’yle ayn1 aksta Gez Mahallesi’ne de Istanbulkapi
yoniinden Glirciikapt yoniine dogru kopriilii kavsak ihtiyag mudir sorusuna verilen
cevaplarin %52,6’s1 kesinlikle evet derken %26’s1 kismen ve %12,2’si hayir cevabini

vermistir. Kararsizlarin oran1 %9,1 olmustur (Sekil 4.26).

Gez Mahallesi otobiis ve minibiislerin gegis giizergdhi oldugundan kavsakta zaman
zaman tikanmalar olmaktadir. Katilimcilar da bunu bildikleri i¢in tikanmalara ¢dziim
olarak bu kdpriiye evet cevabim vermislerdir. Is ve okul ¢ikislarinda da ugrak yer haline
gelen Gez Mabhallesi Sanayi ve Siikriipasa semtlerinin ve birgok kamu kurulusunun yer
aldig1 Yonetim Caddesi ve Giirciikap1’nin yakinlarinda bulunmaktadir. Okullarin da sik¢a
bulundugu bolge olmasiyla sik sik tikanmaktadir. Yol i¢i parklarin da dl¢limlerimizle

%150’lere kadar ¢iktig1 Gez Mahallesi yogunlugunu buradan da anlayabiliriz.
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Giirciikapi'da bulunan Aziziye Képriisii gibi ayni aksta Gez Mahallesi'nde
Istanbulkapi yéniinden Giirciikapi yoniine dogru kopriilii kavgak yapilmasi
sizce ihtiyag midir?

Sekil 4.26. Giirciikkapi'da bulunan Aziziye Koprisii gibi ayni aksta Gez Mabhallesi'nde

Istanbulkap1 yoniinden Giirciikap1 yoniine dogru kopriilii kavsak yapilmasi sizce ihtiyag mudir
sorusuna verilen yanitlarin dagilimi

Sehzade Caddesi hakkinda bilginiz var m1 sorusuna %47,4’{ evet, var cevabini vermis,

%36,2’s1 hayir, yok cevabini vermistir. %16,4’1 ise duymustum cevabini vermistir (Sekil
4.27).

Sehzade Caddesi’nin daha fazla duyulmamasinin sebebi daha yolun 2019’unun son

aylarina dogru a¢ilmis olmasidir.



106

a0

40

= 304
1]
o
N
13 47 40
-

207

36,20
109
16,41
0 T T I
Ewvet, Var Havyir, ok Duymugtum

Yogunlugun arttigi ve gehir merkezinden Otogar ve Havalimanina giden tek
yol olan MNG Mall éniindeki Terminal Caddesi'ne alternatif olarak yapilan
Sanayi semtinden baslayarak Erzurum Teknik Universitesi'ne baglanan
Sehzade Caddesi hakkinda bilginiz var midir

Sekil 4.27. Yogunlugun arttig1 ve sehir merkezinden Otogar ve Havalimanina giden tek yol olan
MNG Mall 6niindeki Terminal Caddesi'ne alternatif olarak yapilan Sanayi semtinden baglayarak
Erzurum Teknik Universitesi'ne baglanan Sehzade Caddesi hakkinda bilginiz var muidir sorusuna
verilen yanitlari dagilimi

Sehzade Caddesi hakkindaki goriisleri almak amaciyla sorulan bu soruya katilimcilarin
%27,9°u kesinlikle gerekliydi, %39,6’s1 ilerleyen zamanlarda kullanilmak iizere gerekli

olabilir cevabin1 verirken %7,6’s1 gerek yoktu ve %25°1 diger segenegini se¢mistir (Sekil
4.28).

Terminal Caddesi’nin trafik yogunlugu 2 yil 6nce agilan MNG Mall ile kat kat artmustir.
Bunun kat kat artmasiyla otogar, havalimani ve Erzurum Teknik Universitesi’ne ulagim
yolu yalnizca burasi oldugundan kapasitesi artik kaldirmamistir. Ve artik alternatif yol
arayisina girilmistir. Gegtigimiz senelerde Sehzade Caddesi diistinlilmiis ve bunun alt
yapist gectigimiz senelerde tamamlanmistir. 2019 Y1l igerisinde de yolun diizeltilmesi

ve asfaltlanmasi ¢aligmalar1 yapilmig ve yilsonuna dogru ulasima agilmistir.
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Eger bilginiz varsa; $ehzade Caddesi hakkindaki gariisleriniz.

Sekil 4.28. Eger bilginiz varsa; Sehzade Caddesi hakkindaki goriisleriniz sorusuna verilen
yanitlarin dagilimi

E80 Karayolundan Yoncalik Caddesi’ne doniiste yogunlugun yasanmasinin sebebi
sorulmus ve verilen cevaplarin %32,6’s1 is ve okul ¢ikislarinda tercih edilen yol olmasi
derken %29,2’si otobiis giizergahi olmas1 demistir. %8,1’inin cevabi sinyalizasyon hatasi
olurken %8,9’unun da cevabi gerekli durak ve duraklamalarin yapilmasi olmustur. %16,7
oranda katilimc1 ise sehirlerarasi yol glizergahi olmasi demis ve %4,7’si ise diger sebepler

cevabin vermistir (Sekil 4.29).

E80 karayolundan Yoncalik Caddesi’ne doniisler bu sayilan sebeplerin hepsiyle ilgilidir
fakat verilen cevaplara gore en yliksek sebep is ve okul ¢ikis saatlerinde tercih edilen yol
olmasidir. Bunun ¢dziimii ise ya bir kopriilii kavsakla birikmeleri 6nlemek ya da buna

alternatif bir yeni yol agmaktir.
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Sekil 4.29. Sehrimizde Karayollar1 E80 lizerinden Yoncalik Caddesi'ne doniis istikametinde sik
sik yogunluklar yasanmaktadir. Sizce bunun sebebi ne olabilir sorusuna verilen yanitlarin
dagilimi

Bir 6nceki soruda da belirttigimiz gibi bu yolun daha ¢ok tikanma sebebi is ve okul ¢ikis
saatlerinde tercih edilen yol olmasi hasebiyle bu yola ya alternatif bir yol agilmali ya da
kopriilii kavsakla birikmeler onlenmelidir. Kavsak fayda saglar mi1 diye sordugumuz

soruya vatandasin cevabi agiktir. (Sekil 4.30)

Katilimeilarin %54,7’s1 kesinlikle faydali olacak derken %28,6’s1 kismen faydali olacak
demistir. Kararsizlarin oran1 %14,3 olup faydasi olmayacak diyenlerin oram1 %]1,3 ve

kesinlikle faydasi olmayacak diyenlerin orani ise %1 gibi kii¢lik bir rakamdir.

Boylelikle buraya kopriiniin fayda getirecegini savunanlarin orant %g83,3 fayda

saglamayacak diyenlerin orani ise %2,3 tiir.
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Bahse konu EBO Karayolu igin diigiiniilen fakat yapilamayan képrili kavsak
sizce fayda saglayabilir mi?

Sekil 4.30. Bahse konu E80 Karayolu icin diisiiniilen fakat yapilamayan kopriilii kavsak
sizce fayda saglayabilir mi sorusuna verilen yanitlarin dagilimi
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5. SONUC ve ONERILER

5.1. Sonuglar

Ulasim bugiin itibariyle tiim kentlerimizde 6nemli bir durum almaya baslamistir. Bunun
nedeni artan niifus ve kirsaldan kente gb¢iin artisidir. Kentlerde insan yogunlugu artinca
beraberinde ulagim sorunlarini da getirmistir. Bircok kentimizde ulagim sorunlarina 10

yillik ve 20 yillik planlamalar yapilmaktadir.

Calismada Erzurum ilinin trafiginin en yogun oldugu alanlar segilerek yogunlugun ne
zaman oldugu nasil gelistigi ve nasil ¢oziileceginin ilizerinde durulmustur. Gozlemler
yapilmis, trafik sayimlariyla trafik yiikii belirlenmis ve son olarak anketle bolge halkina

sorulmustur.

Erzurum ilinde yogunlugun fazla oldugu yerlerden biri olan Giirciikap1 Orhan Serifsoy
Caddesi bankalar ve resmi kurumlarin da etkisiyle giiniin her saati yogundur. Oyle ki
yapilan trafik sayimlariyla sabah 6glen ve aksam trafiginde ortalama saatte 1740 arag
gecmektedir. Bu rakam giinliik rakam olarak bakildiginda 12 saat i¢in 20 binin {izerinde
arag¢ sayisina ulagsmaktir. Sehrin en 6nemli noktalarindan biri olan bu caddede yol i¢i park
istatistikleri ise 0glen saatlerinde %155’lere kadar ¢ikip doluluk tam oldugu halde ikinci

ve ligiincii sira park olusmaktadir.
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Sekil 5.1. Orhan Serifsoy caddesi

Bir diger mahallimiz Gez Kavsagi’dir. Yine merkez konumunda bulunan Gez
Mahallesi’nde birgok ilkokul, ortaokul ve lise de bulunmaktadir. Otobiis ve minibiislerin
de gecis gilizergahi iizerinde bulunan Gez Mabhallesi aksam saatlerinde saatlik 2250 arag
gecmekte ve giin i¢i ortalamasi saatlik 1500 arag civarindadir. Yol i¢i park etiitleri ile de
goriilmustiir ki 6gle ve okul ¢ikis saatlerinde %110’lara varmistir. Anket sorularindan da
“Saga doniis cepleri faydali olmus mudur?” sorusuna katilimcilarin %45,1°1 “Olumlu
sonuglar alimistir.” diye cevap vermistir. “Giirclikapt Aziziye Kopriisii gibi ayn1 aksta
Istanbulkapi-Giirciikap: istikametinde koprii yapilmasi gerekli olur mu?” sorusuna ise
katilimcilar %52,6 oranda kesinlikle evet cevabini vermistir. Yani katilimcilar Gez
Mabhallesi’ne kopriilii kavsagin buradaki trafik sorununa yiiksek miktarda katkist olacagi

kanaatindedir.

Giirciikapi-Dadagkdy Yolu aras1 Barig Pinar1 kopriisii yapilmadan onceki ve sonraki

Olctimler 50.Y1l Caddesi ve Gez Mahallesi’nde yapilmis ve karsilastirilmistir.
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Cizelge 5.1. Gez Kavsagi- Kombina Caddesi inis istikameti

Ik Sayim- e
Esdeser Ikinci Sayim-
Saat saeser Esdeger Otomobil Degisim
Otomobil (19.11.2019)
(19.10.2019) e
09.00-10.00 868 816 -%6.00
13.00-14.00 1514 1276 -%15,72
17.00-18.00 1643 1332 -%18,93
Ortalama 1341 1141 -%14,91

Cizelge 5.1°de goriildiigli iizere koprii acilmadan yaklagik iki hafta dnce yapilan Gez
Kavsagi’ndaki 6l¢iim ile koprii yapildiktan yaklagsik iki hafta sonraki ol¢iimler arasinda
trafik yoniinde %15 civart azalma s6z konusu olmustur. Daha Barig Pinar1 Kopriisii’niin
ikinci haftasindaki bu istatistik bu kopriiniin gelecekte daha da yiik kaldiracagini
gostermektedir. Trafik sayimlarmin yam sira ankette de halkimiza bu kopriiniin Gez
Mahallesi ve 50. Yil Caddesi’ne etkisi olup olmayacagi sorulmus ve sonug¢ olarak
katilimcilarin  %62,8’1 kesinlikle evet derken %14,8’1 hayir demistir. %224 ise

kararsizlarin oranidir.

Ayni sekilde 50.Y1l Caddesinde Sanayi-Giirciikapi istikametinde de 20.10.2019 tarihinde
ve 20.11.2019 tarihinde iki adet Ol¢iim yapilmis sonuglari Cizelge 5.2°de

karsilastirilmistir.
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Cizelge 5.2. 50.Y1l Caddesi Sanayi-Giirciikap istikameti

Ik Saymm- L
Esdeser Ikinci Sayim-
Saat sceser Esdeger Otomobil Degisim
Otomobil (20.11.2019)
(20.10.2019) o
09.00-10.00 1245 894 -%28,19
13.00-14.00 1244 1128 -%9,33
17.00-18.00 1999 1824 -%8,75
Ortalama 1496 1282 -%14,30

Barig Pinar1 Kopriisti agilmadan 6nce yapilan sayimla agildiktan sonra yapilan sayim
arasinda sabah trafiginde %28’lik azalis olsa da ortalama trafikte %14 civar1 azalma

oldugu saptanmustir.

Baris Pinar1 Kopriisii tizerinde yapilan sayimlar da acildiktan bir hafta ve bir ay sonra
yapilan Ol¢imler gostermistir ki daha simdiden %10-%20 ara¢ sayisinda artis
bulunmaktadir. Bu koprii Erzurum halkina da sorulmus %70’in iizerinde oranla bu

kopriiniin gerekliligini belirtmislerdir.

Cizelge 5.3. Barig Pmar1 Kopriisii Dadasgkoy istikameti

Ik Sayim- o
Esdeser Ikinci Sayim-
Saat sreger Esdeger Otomobil  Degisim
Otomobil (19.12.2019)
(15.11.2019) e
09.00-10.00 240 439 +%382,92
11.00-12.00 696 503 -%27,73
14.00-15.00 528 727 +%37,69
17.00-18.00 780 855 +%09,62

Ortalama 561 631 +%12,47
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Baris Pinar1 K6priisii Dadaskoy istikametinde bir ay i¢inde sabah saatlerinde %82’lik bir
artts olmustur. Oglen saatlerinde bir diisiis gozlense de genel olarak trafigin ortalama
yiizde 12 civarinda arttigin1 gdrmekteyiz. Ik sayimda kamyon ve otobiis sayilari oldukga
diisiiktii fakat son sayimda sayilarinda artigin yasandigr gézlenmistir. Bunun nedeni bir
ay sonra yeni yeni Ogrenilmis olmasi ve belediyenin afisleri sehrin dort tarafina

yaptirmasidir.

Cizelge 5.4. Baris Pinar1 Kopriisii 50.Y1l istikameti

Illlg{ i:}:ler:_ Ikinci Sayim-
Saat sceger Esdeger Otomobil Degisim

Otomobil (19.12.2019)

(15.11.2019) o

09.00-10.00 468 561 +%19,87
11.00-12.00 384 535 +9%39,32
14.00-15.00 672 738 +%09,82
17.00-18.00 576 679 +%17,88
Ortalama 525 628,25 +%19,67

Cizelge 5.4°de verilen degerlere bakildiginda 50. Y1l istikametinde de artiglar yasanmis
ve en ¢ok artis 6glen saatlerinde olmustur. %39 gibi bir rakama ulagmis ve ortalama

olarak da bir ay onceki dl¢limden %19 olarak artmustir.

Barig Pinar1 Kopriisii'niin Gez Mabhallesi’ne ve 50.Y1l Caddesi’ne etkisi olmus mudur

diye arastirma yapilmis olup sonuglar sayimlarda fark etmistir.

Koprii ve koprilii kavsaklarin gerekliligi sorulmus cinsiyet bakimindan incelendiginde
kadinlarin %60°1 gerekli ve kesinlikle gerekli derken erkeklerde bu oran %380’lere
ulagmaktadir. Kadinlarda kararsizlarin oran1 %20-30 bandinda seyrederken erkeklerde bu

oran %5-10 bandinda olmaktadir.
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Sehrimizde ulasim sorunlarindan hangisi var diye sorulan soruya ankette yas olarak
incelendiginde katilimcilardan 18 yas alti olanlarin %48 ile is-okul c¢ikis saatleri
yogunlugu derken, 18-25 yas arasi katilimcilar en ¢ok %28 ile otopark demistir. 26-40
yas aralig1 ise ayni soruya %34 ile is-okul ¢ikis saatleri yogunlugu derken, 41-64 yas
aralig1 ve 65 yas listii katilimcilarimiz da sehrimizin en biiyiik sorununun trafik yogunlugu

oldugunu sdylemistir.

Baris Pinar1 Kopriisii egiminin fazla olmasindan dolayi kis aylarinda siirtiictiler zor anlar
yasar m1 diye sorulan soruya tiim yas gruplar1 %50-60 oraninda evet sorun yasanir derken

65 yas istii katilimcilarimiz %355 oranla hayir 6yle bir sorun olmaz cevabini vermislerdir.

Barig Pmar1 Kopriisii'niin agilmasiyla bu yola doniis i¢in 50.Y1l Caddesi iizerine
sinyalizasyon uygulamasi baslatilmis ve bu sinyalizasyon az da olsa birikmelere
sebebiyet vermekte siiriis konforunu diisiirmekte ve seyahat siiresini artirmaktadir. Bu
sinyalizasyon yakin zamanda 50.Y1l Caddesi’nde birikmeler olusturur mu sorusuna
ankette vatandaslarin verdigi yanitlar ise soyledir: %24,3 kesinlikle evet, %53,8 kismen,
%12,3 hayir, %9,7 Kararsiz.

Erzurum ilinde otopark biiyiik sorun haline gelmistir. Bunu yol i¢i parklarin %150’lere
¢ikmasindan ikinci ve lgiincii sira park edilmesinden ve ankette “Sehrimizdeki trafik
sorunlarindan hangisi var?” sorusuna %25 oranda otopark diyen katilimcilardan
anlamaktayiz. Ozel otoparklarin yani sira belediyenin yaptig1 kapali ve agik otoparklar da

yeterli olmamaktadir.

Erzurum ilinde giiriiltii ve hava kirliligi mevcuttur. Ozellikle Tashan 6l¢iim
istasyonundan alinan verilerle hava kalitesinin zaman zaman diistiiglinii ve insan sagligini
etkilemese de rahatsiz edici oldugunu soyleyebiliriz. Ankette “Sehrimizde cevre
sorunlarindan hangisi vardir?” diye sorulan soruda da katilimcilarin 18 yas alt1, 26-40 yas
arasi ve 41-64 yas arasi sehrimizde hava kirliligi var derken, 18-25 yas ve 65 yas iistii

katilimeilar giiriiltii kirliliginden sikdyet etmektedir. Ikamet edilen ilgeye gdre bu soru
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soruldugunda Yakutiye ilgesi en yiliksek %37 oraninda giiriiltli, Aziziye il¢esinde %36

oraninda giiriiltii derken, Palanddken ilgesinde %42’si hava kirliligi demistir.

Ozel ara¢ ve toplu tasima kullanma siklik degerleri ankette sorulmus olup meslek
gruplarma gore degerlendirme yapilmustir. Ogrenciler her giin %40 oraninda toplu tagima
kullanirken, esnaflar %63 oraninda 6zel ara¢ kullanmaktadir. Memurlarin %35’i ayda

birkag giin toplu tagima kullanmaktadir.

Erzurum ilinde sinyalizasyon hatalar1 yas gruplarina sorulmus 18-25 yas arasi katilimcilar
cok uzun kirmiz1 151k siiresi var, 26-40 yas arasi katilimcilar gereken yerde ¢ok kisa yesil
151k siiresi demistir. 41-64 yas araligi bu soruya cogunlugu gereken yerlerde ¢ok kisa yesil
151k siiresi demis ve 65 yas istii katilimeilarin %331 sinyalizasyon hatasi yok derken
%?33’1i de gereken yerlerde ¢ok kisa yesil 151k siiresi demistir. Sinyalizasyon hatas1 yoktur
diyenlerin orani toplamda %8 civarindadir. Ayni soru meslek gruplarina gore bakilirsa
memurlarin en yiliksek cevap verilen segenegi %40°1 gereken yerlerde ¢ok kisa yesil 151k
stiresi derken 0zel is-is¢ilerin de cevabr %35’le ayni cevap olmustur. Esnaflarda %33
oranda ayni sikki se¢misler ve ayrica %29 oraninda kirmizi 1sik ihlallerinin
engellenememesinden sikayet etmislerdir. Ogrenciler ve diger meslek gruplari en fazla

¢ok uzun kirmizi 1s1k siiresi demislerdir.

“Gez Mahallesi’nde yapilan saga doniisler faydali olmus mu?” sorusu mesleklere
sorulmus ve esnaflarin en yiiksek orani %45°1 kismen fayda saglamistir cevabini
vermistir. Memurlar %54 oraninda olumlu yonde katkist olmustur derken, diger

mesleklerde genellikle olumlu faydali oldugundan bahsetmistir.

Merkez Yakutiye ilgesi Sanayii semtinden baslayarak Siikriipasa semtini daha sonra
Kombina Caddesi’ni gecip Erzurum Teknik Universitesi’ne baglanan Sehzade
Caddesi’nin alt yap1 ¢caligmalarini 2018 yilinda tamamlanmis ve 2019 yilinda bu caddenin
tretuvar caligmalarini da yapmis asfalt1 eksik olan yerlerin de asfalti tamamlaninca Kasim
2019’da trafige agilmistir. Su an aktif olarak kullanilmakta ve bu caddeyi kullanan arag

sayis1 her gecen giin artmaktadir. Sehir merkezinden ETU, otogar ve havalimanmna tek
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ulasim yolu olan Terminal Caddesi ise yogunluktan bir nebze de olsa kurtulmustur.
Ankette “Sehzade Caddesi hakkinda bilginiz var midir?” diye sorulan soruya
katilimcilardan Aziziye ilgesinde oturanlarin %350’sinin cevab1 hayir bilgim yok
olmustur. %13,6’s1 duymustum derken %36,4’ii evet biliyorum cevabini vermistir.
Palanddken ilgesinde ise durum %49,2 evet, %18,5 duymustum ve %32,3 hayir bilgim
yok demistir. Sehzade Caddesi’nin bulundugu ilge olan Yakutiye ilgesinde ise bu soruya
verilen yanitlar %49,7 evet biliyorum, %16,1 duymustum ve %34,2 hayir bilgim yok
olmustur. Bu soruya kadinlarin %49,6’s1 hayir bilmiyorum derken, erkeklerin %53,3’1
evet biliyorum cevabini vermistir. Bu cadde hakkinda en popiiler cevap ise yaklasik
%40’lik oranla kesinlikle gerekli degil ama ilerleyen zamanlarda kullanilmak iizere

gereklidir cevabidir.

Erzurum ilinde sorun yasanan yerlerden birisi de Karayollar1 E80-Yoncalik doniistidiir.
Bu kisim stirekli yi1gilmalara ve trafik yogunluguna maruz kalmaktadir. Buradaki sorun
ankette yine vatandasa sorulmus bunun sebebi ne olabilir denmistir ve cevaplar soyledir;
meslek gruplarina goére bakildiginda memurlarin %40,5’i buradaki sorunun is-okul
¢ikislarinda bu yolun tercih edilmesi demistir. Bu sikki secenlere peki neden burasi tercih
ediliyor diye soruldugunda sehrin bir¢cok kismina bu yoldan gidildigini ve alternatif yol
olmadigin1 belirtmislerdir. Is¢i ve esnaflar ise bu soruya otobiis giizergahi olmasindan sik
sik otobiislerden dolay1 tikanma oluyor demislerdir. Ogrenciler de memurlar gibi is-okul
c¢ikisinda tercih edilen yol olmasi demislerdir. Diger meslek grubundaki vatandaslarimiz
ise sehirlerarasi yol giizergahi olmasindan dolayi sik sik agir tonajl araglarin gegmesiyle
yol tikanmaktadir cevabin1 vermistir. Yakutiye ilgesinde oturanlarin %32,6’s1 ig-okul
cikis saatlerinde tercih edilen yol olmasi, %30,1°1 otobiis giizergahi olmasi, %8,3’i
sinyalizasyon hatasindan dolay1 birikmeler oluyor demistir. %9,8’1 gereksiz durak ve
duraklamalarin  yapilmasiyla, %15’1 de sehirlerarasi yol giizergdh1 olmasiyla
iligkilendirmislerdir. Bahsi gecen yere koprii yapilmasi durumunda fayda saglayip
saglamayacag1 da sorulmus ve su cevaplar alinmistir; %54,6 evet, kesinlikle faydali
olacak, %28,7 kismen faydali olacak, %14,4 Kkararsiz, %1,3 faydasi olmayacak, %1
kesinlikle faydasi olmayacak seklindedir.
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5.2. Oneriler

Gelecek yillar i¢in sorunlarin artacagi ortadadir. Daha net ve daha agik bir sekilde sehrin
sorunlarinin degerlendirmeye almip ulagim planlamasi ve imar durumu sorunlar

diisiintilerek 10, 20, 50 ve hatta 100 yillik planlar hazirlanmalidir.

Tasitlarin park yasagina uymalar1 ve gereken hassasiyeti gostermeyenler hakkinda polis

ve zabita ekiplerince yasal islem yapilmas1 gerekmektedir.

Park yasaklar1 genisletilmeli denetimler siklastirilmali ve Cumhuriyet Caddesi, Bosna
Caddesi, Caykara Caddesi ve Giirclikapt Orhan Serifsoy Caddesinde 2. ve 3. Sira

parklanmalar kesinlikle 6nlenmelidir. Yalnizca paralel parklanmaya izin verilmelidir.

Gez Mabhallesi Kavsagi’na yapilan saga doniis cepleri trafigi rahatlatmistir fakat ceplerin
hemen ilerisindeki parklanmalar 6nlenememekte ve sik sik sorunlar yaganmaktadir. Bu
konumda denetiminin artirilip hem ceplerin devami hem de ceplerin 6ncesi parklanmalar

Onlenmelidir.

Yol i¢i parki engellemek i¢in konulan dubalar kisin tahrip olmakta milli sermaye zarar
gormekte ve yol genisligi de azalmaktadir. Duba yerine gereken Onlemler alinip

uymayanlar hakkinda yasal iglem yapilmas1 gerekmektedir.

Baz1 kavsaklardaki sinyalizasyon doruk saatlerde trafigi bosaltamadigindan uzun
birikmelere sebebiyet vermektedir. Sinyalizasyon sistemi yeniden diizenlenmeli ve yesil
dalga sistemi artirilarak trafikte seyahat siiresi azaltilmalidir. Ayrica akilli sinyalizasyon
sistemleri gelistirilerek yoldaki ara¢ sayisina gore kirmizi 1s1k ve yesil 11k diizenlemesi

yapilmalidir.

Hafif rayli tramvaya gecilmeli ve toplu ulasimda yeni donem baglatilmalidir. Bu sayede
12 adet otobiisiin aldig1 yolcuyu 1 vagon tramvay tasiyacak ve hem zamandan hem

yakittan tasarruf edilecektir.
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Sehirdeki alt yap1 ¢alismalar1 aylik ya da senelik degil yiiksek yatirnrm maliyetleriyle
saglam yapilmali ve en az 20 y1l dayaniklilik planlanmalidir. Bu sayede Erzurum’da her
sene her yerde kazi yapilarak ulasimi aksatmak yerine her sene birkag caddeyi 20 yillik
planlayip yapmak hem daha az maliyetli olacak hem de uzun yillar yapilan caddelerde

ulagimi aksatacak kazi, dolgu ve asfaltlama islemi yapilmayacaktir.

Avm ve biiyiik ticari merkezleri sehrin ortasinda yapmak yerine sehir digina tasinmalidir.
10-Cok sayida otopark yerine katl otoparklar artirilmalidir. Ozellikle yogunlugun
yasandig1 Giirciikapt Orhan Serifsoy Caddesi ve Terminal Caddesi’nde uygun bir yere

yer Ustil katli otopark bu caddelerin park sorununu ¢ozecektir.

Cumhuriyet Caddesi tamamen trafige kapatilmali, trafik Cumhuriyet Caddesi’nin
altindan ge¢meli ve Menderes ile Havuzbasi otoparklarina bu alt trafikten gecis

verilmelidir.

Alternatif yollar artirilmali Cumhuriyet Caddesi’ne ve yeni yapilan Sehir Hastanesi’ne

giden Cat Yolu Caddesi’ne alternatif yollar yapilmalidir.

Gez Mahallesi ve Karayollari-Yoncalik kavsagina birer kopriilii kavsak bir an once
yapilmalidir. 50.Y1l Caddesi Baris Pinar1 Kopriisii’nlin daha aktif kullanilmasiyla daha
fazla yiike maruz kalacak bu ylizden Aziziye Kopriisii, Barig Pinar1 Kopriisii yol ayrimina
kadar uzatilmali, Barig Piar1 Kopriisii’ne girisler bu kopriiniin {izerinden olmal1 transit

gecisler alttan devam etmelidir.

Gez Mabhallesi’nin asagisinda bulunan hemzemin gecit 6glen saatlerinde Dogu Ekspresi
gecisi sirasinda kapatilmaktadir. Bu uzun siirdiigiinde veya yiik treni geldiginde kapatilan
trafik Gez Kavsagi’na da etki etmektedir. Bu hemzemin ge¢isin yiikseltilerek arag
gecisinin alttan yapilmas1 Gez Kavsagi’n1 olasi tikanmalardan dnleyecektir ve sadece arag

sahipleri degil yayalarda egitilmelidir.
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