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ETIK KURALLARA UYGUNLUK BEYANI

Ege Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Miidiirliigiine sundugum “Roma Imparatorluk
Do6nemi’nde Misir Hububatinin Roma’ya fhracatinda iskenderiye’nin Rolii” bashkl yiiksek lisans
tezinin tarafimdan bilimsel, ahlak ve normlara uygun bir sekilde hazirlandigini, tezimde

yararlandigim kaynaklari kaynakcada ve dipnotlarda gosterdigimi onurumla dogrularim.

Doganay Gérkem IBACOGLU



ONSOZ

Bu ¢alismanm, yapilan arastirmalar sonucunda Roma imparatorluk Dénemi’nde Misir
hububatmin Roma’ya ihracatinda Iskenderiye’nin rolii hakkinda yeterli calisma bulunmamasi
sebebiyle yapilmasina karar verilmistir. Birgok bilimsel makale ve kitapda belli boliimlerde Misir
hububatinin bolge igin Onemine deginilmis olsa da bu konu Uzerine net bir kaynak
bulunmamaktadir. Bu tez ¢aligmasi, Misir bolgesi denilince akla gelen Tahil Ambar1 benzetmesinin
nedenlerini anlatmakla beraber, tahilin Roma Imparatorluk Dénemi ve erken tarihdeki insanlik i¢in
onemide dahil olmak (izere bircok soruya cevap vermektedir. Bu sorulara ek Iskenderiye sehri
olmasaydi Roma Imparatorlugu giiniimiizde hatirladigimiz biiyiikliikte bir doénem giicii
olabilirmiydi ve Roma Imparatorlugu’nun Misir’1 fethine kadar neden bu hububatin Akdeniz
pazarmna girmedigi gibi bir¢ok soruya cevap vermektedir?

Danismanim Prof. A. Kaan SENOL ile tez konusunu belirledikten sonra, konuyla ilgili
yapilmis olan calismalar ve arkeolojik veriler, derlenip tez calismasina eklenmistir. Konunun

anlasilabilir olmasi i¢in basit ve sade bir anlatim dili kullanilmastir.



OZET

"Roma Imparatorlugu Dénemi’nde Misir Tahilinin Roma'ya Ihracatinda Iskenderiye'nin
Rolii" baslikli tez, Roma Imparatorlugu Dénemi’nde Misir'dan Roma'ya yapilan tahil ihracati ile
Iskenderiye kenti arasindaki onemli tarihsel ve ekonomik iliskiyi arastrmaktadir. Calisma, dnemli
bir liman kenti olarak Iskenderiye'nin stratejik dnemini ve Roma niifusunu stirdiirmek icin ok
onemli bir meta olan tahil ticaretini kolaylagtirmadaki 6nemli roliinii g6z 6ntine sermektedir. Tez
Iskenderiye'nin konumunun cografi avantajlari, tahil tasimaciligini destekleyen altyapi ve lojistik
tahil ihracatmin hem Iskenderiye hem de Roma Imparatorlugu iizerindeki ekonomik etkisi ve bunu
etkileyen siyasi dinamikler dahil olmak iizere bu ticari iliskinin ¢esitli yonlerini arastiriyor. Bu
ticaret agina ek olarak Iskenderiye'deki tahil tedarik, depolama ve dagitim mekanizmalarini
inceleyerek sehrin daha genis tedarik zincirinde hayati bir halka olarak oynadigi role 1s1k
tutmaktadir. Tez tarihsel kayitlari, arkeolojik bulgular1 ve bilimsel arastirmalar1 analiz ederek,
Iskenderiye'nin stratejik konumu, denizcilik yetenekleri ve idari yapilarinin Roma'ya istikrarl ve
tutarli bir tahil tedariki saglamada nasil onemli bir rol oynamasini sagladiginin daha derinden
anlasilmasina rol oynamakta. Calisma iki sehir arasindaki karmasik karsilikli bagimliligin ve bu
ticari iliskinin Roma Imparatorlugu'nun istikrar1 ve refah1 iizerindeki daha genis etkilerinin altin1
ciziyor. Oziinde bu tez Iskenderiyenin Roma Imparatorlugu déneminde Misir tahilinm Roma'ya
ihracinda oynadigi ¢ok yonlii rolii aydinlatarak, bu onemli ticaret agimi sekillendiren ekonomik,
politik ve lojistik dinamiklere ve bunun hem sehir merkezleri hem de bolge tizerindeki etkilerine

151k tutuyor.

Anahtar Kelimeler: Iskenderiye, Roma, Nil, Hububat, Deniz ticareti



ABSTRACT

The thesis titled "The Role of Alexandria in the Export of Egypt Grain to Rome during
the Roman Empire" explores the important historical and economic relationship between the grain
exports from Egypt to Rome during the Roman Empire and the city of Alexandria. The study
highlights the strategic importance of Alexandria as an important port city and its important role in
facilitating the grain trade, which was a crucial commodity to sustain the Roman population. The
thesis explores various aspects of this trade relationship, including the geographical advantages of
Alexandria's location, the infrastructure and logistics that support grain transportation, the
economic impact of grain exports on both Alexandria and the Roman Empire, and the political
dynamics that influenced it. In addition to this trade network, the thesis examines the grain supply,
storage and distribution mechanisms in Alexandria, shedding light on the city's role as a vital link
in the wider supply chain. By analyzing historical records, archaeological finds and scientific
research, the thesis plays a role in a deeper understanding of how Alexandria’s strategic location,
maritime capabilities and administrative structures enabled it to play an important role in providing
a stable and consistent grain supply to Rome. The study underscores the complex interdependence
between the two cities and the wider implications of this commercial relationship for the stability
and prosperity of the Roman Empire. In essence, this thesis illuminates the multifaceted role played
by Alexandria in the export of Egyptian grain to Rome during the Roman Empire, shedding light
on the economic, political and logistical dynamics that shaped this important trade network and its

effects on both the city centers and the region.

Keywords: Alexandria, Rome, Nile, Grain, Maritime trade
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1. GIRIS

Ekmek 12 bin yildir tarihte farkli sekillerde yer almistir, 6zellikle de fakirler arasinda. Un
ve su... Bundan daha basit ne olabilir? Giiniimiizde bile tahil, tarimm %65’ini olusturmaktadir.
Meyve ve sebzeler ise sadece %6’smi. Antik Yunan koyliileri, kahvaltida bayat ekmeklerini saraba
banip yerlerdi. Ve Incilde de yer ettigi gibi ekmek icin dua etmeyeceksek, Hz. isa bize neden dua
etmeyi O0gretti? Ekmek her zaman siradan insanlarin yiyecegi olmustur. Bu nedenle tahil da bu eko

sistemin en 6nemli yap1 tasidir.

Tarihin sayfalarinda, Roma Imparatorluk donemindeki Iskenderiye ve Roma arasindaki
tahil ticareti gibi hicbir olay sosyo-ekonomik ve jeopolitik dinamikler izerinde bdylesine derin bir
etki brakmamistir. Bu iki antik kenti birbirine baglayan karmasik ticaret agi, Roma
Imparatorlugu'nun giiciiniin siirdiiriilmesi ile halkinmn ve ordularinim ihtiyaglarmin karsilanmasinda
¢ok 6nemli bir rol oynamistir. Bu ticaret baglantisinin kalbinde, Akdeniz'in kavsaginda yer alan
hareketli bir metropol olan Iskenderiye sehri ile limanlar1 bulunmaktaydi. Kent Misir'in degerli
tahilinin her zaman a¢ olan Roma sehrine ihracina bir kanal gorevi goriiyordu. Bu ticari iligkinin
6nemi, ekonomik sonuglarinin gok Stesine uzanmaktaydi. Bu iligski cografi avantajlarin, denizcilik
uzmanliginin, idari sistemlerin ve siyasi motivasyonlarim karmasik bir etkilesimini kapsar. Tarih,
arkeoloji ve ekonomi bilim adamlar1 bu ticaretin inceliklerini arastirdik¢a, Misir’in tahillarmin
Roma'ya ihracinda Iskenderiye'nin roliiniin sadece bir ticaret meselesi degil, ayn1 zamanda bir giic,
diplomasi ve hayatta kalma roliinii ortaya ¢ikarmaktadir. Bu tez Roma Imparatorlugu déneminde
Mistr tahilinin Roma'ya ihracinda Iskenderiye'nin oynadigi roliin ¢ok yonlii boyutlarmni incelemeyi
amaglamaktadir. Tarihsel kayitlarin, arkeolojik kesiflerin ve bilimsel yorumlarin kapsamli bir
incelemesiyle bu c¢alisma, bu 6nemli ticari iliskinin temelini olusturan karmasik mekanizmalar1
ortaya ¢ikarmaya calistyor. Iskenderiye'nin bu tahil ticaret aginda bir temel tas1 olarak hizmet
etmesini saglayan cografi, lojistik, ekonomik ve politik faktorlere 151k tutarak, bu iki etkili sehir
arasindaki simbiyotik iligki ve bunun genis kapsamli sonuclar1 hakkinda daha derin bir anlayis

saglamay1 amaglanmaktadir.

Bu kesif yolculuguna g¢ikarken, Iskenderiyenin Roma Imparatorlugu'nun devamma

katkisinin biiylikliiglinii ve bu ticaretin istikrarmin hem yerel ekonomiler hem de emperyal gii¢



dinamikleri icin sahip oldugu daha genis sonuglari kabul etmek Onemlidir. Tarihsel baglami
derinlemesine inceleyerek ve Iskenderiye'nin roliiniin ayrintilarini ortaya g¢ikararak, Roma
Imparatorlugu'nun girift ekonomik ag1 ve ihtisammi korumak icin stratejik ortakliklara bel
baglamas1 hakkinda daha kapsamli bir anlatiya katkida bulunmayir amaghiyorum. Bu tez
araciligiyla, Iskenderiye'nin Misir'm tahillarmna agilan bir kapr olarak konumunun, bir zamanlar
bilinen diinyay1 kaplayan bir imparatorlugun kaderini sekillendirmede nasil Onemli bir rol
oynadigimi agiklayarak, olaylarm gidisatin1 sekillendiren tarihin katmanlarmi ortaya ¢ikarmayi

amaclamaktadir.



2. Roma imparatorluk Dénemi’nde Masir Eyaleti’nde Tahil Uretimi

Ugsuz bucaksiz topraklar1 ve idari yetenegiyle ayirt edilen Roma Imparatorlugu,
varligmin 6nemli bir bdliimiinii genis topraklari boyunca yaptigi tahil iiretimi ile dagitimini yoneten
karmasik sistemlere borgluydu.! Temel unsurlardan biri olan tahil ihtiyaci, Roma
Imparatorlugu'nun Misir't tahil ambar1 olarak konumlandirmasma neden oldu.? Nil boyunca

uzanan verimli topraklar ve devlet tarafindan diizenlenen tarim uygulamalariyla birlikte hem

. . . . . I ~ 3 . N ""‘ig —— =
imparatorluk hem de sakinleri icin guvenilir bir Sges ™ = 8 ‘s

beslenme kaynagi olusturdu.> Misir'm etkileyici
tahil iiretimi 6ziinde ¢evredeki ovalari ekilebilir hale
getiren ve Dbol Urlin vermesini saglayan zengin
alivyon biriktiren Nil'in yillikk su taskinlarina
mecburdu.* Misir'in tarimsal refahinin ayrilmaz bir

parcasi olan bu dogal dongii imparatorlugun tahil

arzina 6nemli 6l¢iide katkida bulunma kapasitesinin

Sekil 1: Gallo-Roma bicerdéverini tasvir eden

temelini olusturdu. Bununla birlikte bu tarimsal bir kabartma.

refah  tesadiifi bir olay degildi. Roma Kaynak: (Cevrimici)
Imparatorlugu'nun Misir'mda tahil iiretimi, tutarli https://stravaganzastravaganza.blogspot.com/

) ] . ~_ 2011/03/agriculture-in-roman-empire.html
bir tahil arzimi slrdiirmenin stratejik Onemini
kanitlayacak sekilde devlet tarafindan titizlikle denetleniyordu. Tahil devlet kontrolii altinda
toplanip, depolanip, dagitilirken tahil ambarlar1 ve tarimsal faaliyetleri yoneten karmasik bir idari
mekanizmada bulunmaktaydi. Bu sistematik ¢ergeve yalnizca Roma'nin ihtiyact olan hububatin

tedarigini saglamakla kalmayip ayni zamanda Misir tahil ambarlari ile imparatorluk g¢ekirdegi

arasinda simbiyotik bir iliski gelistirdi.®

! Alan K. Bowman, and A.L Wilson, Quantifying the Roman Economy: Methods and Problems, Oxford University
Press, Oxford, 2009, s. 42.

2 Alan K. Bowman, Egypt after the Pharaohs: 332 BC-AD 642. University of California Press, California, 1996, s.
78.

3 Wilkins 1972, s. 234

4 David G. Wilkins, The Social Significance of the Roman Grain Dole. The Classical Journal, 67, 1972, s. 227-238.
5 Bowman 1996, s. 91.



Bu tahil iretimi yalnizca bir tarmmsal siiregler bltlnunin otesine gecerek Roma
Imparatorlugu Misir'min ekonomisine ve toplumsal dokusuna niifuz etti. Tahil igin siirekli talep
niifusun 6nemli bir kismima ge¢im kaynagi saglayan geligen bir tarim sektoriine yol agti. Dahast
fazla tahil yalnizca imparatorluk i¢inde degil ayn1 zamanda dis bolgelerle etkilesimleride kapsayan
genis ticaret aglarin1 kolaylastirdi. Bu genis ticaret aglar1 ise Misir'in ekonomik refahma buyuk

katkida bulundu.®

Birincil tahil tedarikgisi olarak Misir'in roliiniin jeopolitik énemi yatsmamaz.” Roma
Imparatorlugu'nun istikrarinm, Misir eyaletinin tahil arzini siirdiirme yetenegine bagl oldugunu
hatta Misir'in siyasi giivenliginin imparatorlugun devamliligimi saglamak igin elzem bir durum

halini aldigin1 unutmamamiz gerek.®

2.1. Antik Misir'da Tahil Uretimine Genel Bakis

Misir'm bereketli topraklari, Nil Nehri'ne hayat veren sularinin kucakladigi tahil tiretimi
etrafinda donen medeniyetin gecim ve refahmin belkemigini olusturan sofistike bir tarim
sisteminin ortaya ¢ikmasina neden oldu.® Zengin aliivyonlu topragi, dngoriilebilir yillik taskinlar
ve muazzam miktarlarda tahil yetistirme yetenegi bolgenin ekonomik dokusunun temel
taglarmdand1.’® Misir'da tahil ekimi Nil'in y1llik taskinlarmin gelgitleriyle yakindan i¢ i¢e gegmisti.
Nehir kabardik¢a sular1 komsu tarlalara tasiyor, topragi canlandiriyor ve besin agisindan zengin
aliivyon tabakasi birakiyordu.!! Verimli tarim topraklar1 i¢in zengin aliivyon tabakasi belkide en
o6nemli unsurdu. Bu durumu derinden anlamak icin bir bitkinin ihtiyaclarmna bakarsak. Bitkilerin

gelismesi ve iirlin vermesi igin gerekli olan iki dnemli etken oldugunu gérmekteyiz. Bu iki dnemli

® Wilkins 1972, s. 233.

" Bowman 2009, s. 55.

8 Pierre Tallet, Agricultural Strategies in Roman Egypt: From the Saite Period to the Arab Conquest, Oxford
University Press, Oxford., 2011, s. 102.

® Barry J. Kemp, Ancient Egypt: Anatomy of a Civilization. Routledge, London, 2006, s. 126.

10 1an Shaw, The Oxford History of Ancient Egypt. Oxford University Press, Oxford, 2000, s. 78.

I Toby A. H. Wilkinson, The Rise and Fall of Ancient Egypt. Random House, New York, 2003, s. 212.



unsur ise soludugumuz havanin iginde -~
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bulunmaktadwr. Bunlar azot, karbon ve |

soludugumuz havadan karsilayabilselerde,
havanin i¢indeki azotu elde etmek i¢in farkl bir

sistem gelistirmislerdir. Topraktan almmasi

gereken azot tarimcilik i¢in 6nemli sorunlara
neden olmustur. Nil gibi taskin yapmayan tarim  Sekil 2: Hububat hasat eden iki Misirliy: tasvir eden

fresk.
deltalarinda insanlar tarih boyunca giibreleme

- . Kaynak: (Cevrimici) https://www.fao.org/country-
ve nadasa birakma gibi yollarla topragin azot showcase/item-detail/en/c/1287824/

miktarm1 arttrmaya ¢aligmislardir.  Tarim

arazileri strtldikten sonra nadasa birakilarak havadaki azotun topraga gegmesi saglanmistir. Lakin
bu durum ekim i¢in elverisli topraklarin birka¢ ekim sezonu boyunca kullanilamamasina neden
olmustur. Nil’in stirekli taskinlar1 nadas gibi belli donemlerde ekimin durmasina neden olacak
tarim tekniklerine olan ihtiyaci ortadan kaldirmustir. Dlzenli olarak tasan Nil bitkilerin ihtiyaci
olan azotu toprakta yeteri kadar bulunmasini saglamaktadir. Bu taskinlar rekoltelerin yiksek
ortalamalarda tutulmasini saglarken atil tarim arazilerinin sayisin1 disiirmektedir. Nadasa
birakilmayan ve gerekli minarel ihtiyaglar1 karsilanmayan tarim arazilerinde rekoltelerde ekim

sayisi arttikga dogrudan bir diisiis gbzlemlenir.

Misirht ¢ftgiler ekinleri ig¢in en uygun yetistirme kosullarini saglamak i¢in ekimlerini
cekilen sel sulartyla ayn1 zamana denk gelecek sekilde titizlikle zamanlamislardir.'? Eski Misir'da
tahil iretiminin 6nemi sadece ge¢imlik olmanin ¢ok 6tesine gegmistir. Basta bugday ve arpa olmak
tizere tahil yalnizca temel bir gida kaynagi olmakla kalmayip ayni zamanda kiiltiirel ve ekonomik
oneme de sahip olmustur.!® Tahil hayati bir meta olarak bdlge halkina hizmet etsede genellikle
komsu bolgelerle baska mallarla takas iiriinii olarak kullanildi.** Ayrica tahil devletin ekonomik
faaliyetlerinde merkezi bir rol oynayarak bir tiir vergilendirme islevi gormiis ve anitsal insaat

projeleri igin gerekli isgiiciinii desteklemistir.'®

12 Kathryn A. Bard, An Introduction to the Archaeology of Ancient Egypt. John Wiley & Sons, New Jersey, 2015, s.
45,

13 Wolfgang Helck, Die agyptischen Gaue. Harrassowitz, Wieshaden, 1987, s. 91.

14 Barry J. Kemp, Ancient Egypt: Anatomy of a Civilization. Routledge, London, 1991, s. 162.

15 Gay Robins, The Art of Ancient Egypt, Harvard University Press, Cambridge, 2008, s. 54.
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Misir'da  tahil  {iretiminin  yonetimi
hiyerarsik bir idari sistemler tarafindan

denetlenen karmagsik bir operasyondu. Yerel

memurlar ve yazicilar koyliilerden tahil seklinde » )
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vergi toplanmasmi koordine ettiler.’® Fazla
mahsulii depolamak ve kitlik donemlerine karsi ;
koruma saglamak icin tahil ambarlar1 kuruldu.’
Genellikle tapmaklarin yakininda bulunan bu

tahil ambarlari, tahil dagitimini ilahi lGtuf

Sekil 3: Antik Misir’da Nil’e bitisik tarim

kavramiyla bir araya getirerek sembolik ve dini alanlarint betimleyen bir cizim.

o . 18

bir Gneme de Saflip oldu. Kaynak: (Cevrimici) https://www.g-

. .. files.com/history/ancient-egypt/farming-in-
Misir'da tahil tiretimi yalnizca tarimsal ancient-egypt/

bir uygulama degil ayn1 zamanda tiim toplumun iizerinde gelistigi bir temel halini ald1.*® Hububat

sadece halki beslemekle kalmayip ayni zamanda ticareti kolaylastirdi, ekonomik faaliyetleri

destekledi ve eski Misir'in kiiltiirel-dini manzarasinda biitiinleyici bir rol oynad1.?°
2.2. Roma imparatorluk Dénemi’nde Nil’de Ekim ve Hasat Yo6ntemleri

Mistr halki i¢in eski bir yasam ¢izgisi olan Nil Nehri, Roma Imparatorluk Dénemi'nde
tarim uygulamalarmin ana kayas1 olmaya devam etti.?! Nil Nehri yillik su baskmi ile Roma
Imparatorluk Dénemi'nde eski Misir'in tarim uygulamalarinin sekillenmesinde ¢ok dnemli bir rol
oynamustir.?? Bu dénemin tarmm takvimi, Nil'in yillik su baskini ritimleriyle karmasik bir sekilde

baglantiliydi. Sel sular1 cekilirken ¢iftciler ekime hazirlik olarak tarlalar1 siirmeye ve tesviye

18 Wilkinson 2003, s. 289.

17 Bard 2015, s. 67.

18 Kemp 2006, s.213.

19 Shaw 2000, s. 96.

20 Wilkinson 2003, s. 289.

21 Roger S. Bagnall, Egypt in Late Antiquity. Princeton University Press, New Jersey, 1993, s. 167.
22 Bagnall 1993, s. 144.
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etmeye baslardi. Nil’de ekim ciftciler j}nu‘k“y% o NS, n‘JJ;

tarafindan iyi koordine edilmis bir caba P

gerektiriyordu. Nil’de tarim nehre karsi
yapilan bir organizasyondan ¢ok taskinlarin
ve Nil’in karakterinin iyi takip edilip uyum
saglanmastyla yapilmaktaydi. Sel sulari

cekilip geride verimli ¢camurlar birakirken

2 \ £ S0 )
ckime hazirlanmak igin tarlalar strdlup Sekil 4: Iki inek tarafindan ¢ekilen bir pullugu idare eden
tesviye edillirdi.?® Tohumlar1 ekmek igin ve ahsap bir kazmayla toprag belliyen bir is¢iyi

) betimleyen duvar freski.
gelencksel el yontemleri kullanilirken
) . Kaynak:(Cevrimici)
hazirlanan toprakta esit miktarda tohum pyne/1andioustravel.com/egypt/ancient-egypt/ancient-

dagilimi  saglanmaya  calisiliyordu.? egyptian-agriculture/

Tohum ekme siireci tipik olarak cift¢ilerin tohumlar1 hazirlanan topraga elle veya tahta pulluk gibi
basit aletler kullanarak dagittin manuel yontemleri icermekteydi.?® Bu teknik bol bir hasat
potansiyelini en {ist diizeye c¢ikararak tarlalar arasinda tohumlarin nispeten esit bir sekilde
dagilmasini1 saglamaktaydi. Hasat aylarca sliren zahmetli bir ¢calismanin sonucuydu. Hasatin
zamanlamasi ¢ok 6nemliyken ekinlerin biiyiime asamalarinin dikkatli bir sekilde gézlemlenmesini
gerektiriyordu.?® Hasat tipik olarak tahili tabandan kesmek igin orak veya diger el aletlerinin
kullanilmasini igeriyordu. Cift¢iler olgun tahillar1 tabandan kesmek i¢in orak kullanirdi. Ardindan
hasat edilen tiriinler demetler halinde toplanir ve kurumaya birakilird1.?” Daha sonra demet haline
getirilen hububatlar giines altinda kurumaya birakilirdi.?® Bu siireci kurutulmus tahilin yenilebilir
taneleri samandan ayrmak icin doviildiigii harmanlama asamasi izlerdi.?® Kurutulmus tahilin
samandan ayrildig1 asamay1 genellikle hayvanlarin ayaklariyle ¢ignenmesiyle veya el yordamiyla

yapilan harmanlama asamas izlerdi.

23 Shaw 2000, s. 96-102.

24 Kathryn A. Bard, An Introduction to the Archaeology of Ancient Egypt. John Wiley & Sons, New Jersey, 2015, s.
57.

% Bard 2015, s. 57.

26 Helck 1987, s. 34.

27 Shaw 2000, s. 125.

28 Wilkinson 2003, s. 73.

29 Helck 1987, s. 45.
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Imparatorluk Misir’min  koklerinin eski

geleneklere dayanmasina ragmen gelismis tarm . = :
tekniklerininde kullanildiginit unutmamamiz gerekir. P
Karst agirlikli bir kaldirag olan "saduf" genellikle
sulama amaglar1 i¢in kullanilirdi.®®  Bu cihaz
ciftcilerin Nil'den su c¢ekmesine ve sulama icin
tarlalarma  yonlendirmesine olanak saglayarak G

ekilmig Urunler i¢in su saglamaktaydi. Bu yenilik

ciftcilerin Nil Nehri'nden verimli bir sekilde su

Sekil 5: Saduf sistemi ile su ¢eken bir ¢ifci
ilistirasyonu.

¢ekmesine ve tarlalarini sulamasina olanak tanidi.
Arsimet vidas1 gibi daha teknolojik {irtinlerin Nil’de Kaynak: (Cevrimici)
kullanildigini diisiinmek istesekte "saduf" gibi ucuz

https://finwise.edu.vn/what-is-a-

ve kullamigli bir sistemin yerini alabilecegini 1693944094747474/

diisinmek biraz zordur. Bugday ve arpa gibi temel iiriinlerin yetistirilmesi Roma Imparatorluk
Dénemi tarimmin temelini olusturmustur.®* Bu tahillar yalnizca niifusu beslemek icin degil ayni
zamanda genis Roma Imparatorlugu'nun askeri ve ticari aglarmn siirdiirmek igin de hayati dnem
tastyordu.® Bolgenin tarmmsal fazla vermesi yalnizca Misir't degil ayn1 zamanda imparatorluk
icindeki diger eyaletlerin de tahil tedarikigini kolaylastirdi. Nil boyunca tarimsal ¢abalarin basarisi
uygarligm refahinin ayrilmaz bir pargasiydi. Yillik ekim ve hasat dongiilerine bagli tarim
bayramlari insanlarla toprak arasindaki simbiyotik iliskiyi tantyarak dinsel bir sevkle kutlanird1.®®
Hasatin comertligi Nil'in 6ngoriilemeyen davranigimin ortaya ¢ikardigi zorluklara kars1 bir zafer
olarak kutlanirdi. Bu kutlamanin tarmmsal bollukla iligskilendirilen tanrilara yapilan adaklarla
birlikte genellikle dini sembolleri vardi.3* Hasadm bollugu tahil ambarlarinda depolanarak kithga
kars1 korunmak ve y1l boyunca niifusu desteklemek i¢in stratejik rezervler olusturuyordu. Hasat

edilen tahil daha sonra tahil ambarlarinda depolanarak kitlik dénemlerine karst korunur ve yil

boyunca toplumun beslenmesi igin kritik bir kaynak olarak hizmet ederdi. °

30 wilkinson 2003, s. 78-83.
31 Helck 1987, s. 34.

32 Wilkinson 2003, s. 143.
33 Bagnall 1993, s. 167.

34 Bagnall 1993, s. 213.

35 Wwilkinson 2003, s. 83.
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Roma Imparatorluk Donemi'nde Nil'de tarim gelenek ve yeniligin uyumlu bir
karisimiyd1.*® Roma Imparatorluk Donemi'nde Nil boyunca ekim ve hasat yontemleri nehrin yillik
ritimleriyle derinden i¢ ige geg¢mistir. Ciftgiler basarili bir mahsul verimi saglamak i¢in hem
geleneksel hem de ileri teknikleri kullanmistir. Zamansiz ekme, besleme ve hasat uygulamalari
"saduf" gibi gelismelerle tamamlandi. Ekim, yetistirme ve hasatin dikkatli koordinasyonu Misir
halkinin dogal ¢evreleri ile onun iiretkenliginden yararlanma yollar1 hakkinda derin bir anlayisa

sahip olduklarin1 gostermektedir.

2.3. Roma Imparatorluk Dénemi’nde Masir Eyaleti’nde Uretilen Tahil Tiirleri

Roma imparatorluk Misir'min tarimsal manzaras1 medeniyetin ¢evresinin kaynaklarini
kullanma konusundaki yaraticiliginin bir kanit1 olarak Nil Nehri'nin verimli kiyilar1 boyunca
yetistirilen ¢ok cesitli tahillarla karakterize ediliyordu.®” Cesitli tah1l mahsullerinin stratejik
entegrasyonu yalnizca yerel niifusu beslemekle kalmayip ayn1 zamanda Roma Imparatorlugu'nun
genis topraklarmin ihtiyaglarmida karsilamaya katkida bulundu. Eski uygarliklarin temel gida
maddesi olan bugday, Roma imparatorlugu'nun Misir bdlgesindeki ekim tercihlerininde one ¢gikan
bir tahil Griniydi.®® Emmer bugday1 (Triticum dicoccum) ve ekmeklik bugday (Triticum
aestivum) gibi ¢esitler yaygm olarak yetistiriliyordu.>® Emmer bugday1 sert kabuguyla dzellikle
kurak iklime uygun ve hasere ve hastaliklarin ortaya cikardigi zorluklara dayanabiliyordu.*°
Ekmeklik bugday ise daha yiiksek verim ve besin degeri sunarak genel tahil {iretimine 6nemli

Olciide katkida bulundu.

Arpa Roma Imparatorluk Misir'inda yetistirilen bir baska &nemli tahil Grindydi.

Yetistirilen baslica iki arpa tiirii; iki sirali arpa (Hordeum distichon) ve alt1 sirali arpa idi(Hordeum

% Shaw 2000, s. 88.

37 Bowman 1996, s. 245.

3 Shaw 2000, s. 198.

39 Sue Colledge, Plant Exploitation on Epipalaeolithic and Early Neolithic Sites in the Levant, BAR Publishing,
Oxford, 2001, s. 22-54.

40 Helck 1987, s. 63.



vulgare). Ilki iistiin kalitesi ve demlemeye
uygunluguyla bilinirken ikincisi zorlu ortamlara
dayanikliligiyla karakterize edilirdi.** Arpa sadece
hayati bir besin kaynagi degil ayn1 zamanda Misir
halk1 i¢in diyet ve kiltiriinde temel bir madde olan

bira Uretiminde de ¢ok 6nemli bir rol oynadi.

Bugday ve arpa disinda daha az da olsa dar1 da

. . kil 6: Alti sirali arpa fotografi.
yetistiriliyordu. Kurakliga dayanikli bir tahil tirtinii Sekd + Sitall atpa f0Toptat

Kaynak: imigi
olan dari, genellikle kitlikk zamanlarinda ek gida aynak: (Gevrimici)

) https://gobotany.nativeplanttrust.org/species/hord
kaynag1 olarak kullamilmustir. *> Kurak kosullara

eum/vulgare/
dayaniklilig1 onu bdlgenin genel gida giivenligine

katkida bulunan 6nemli bir kaynak haline getirdi.

Farkli tahil ¢esitlerinin stratejik olarak yetistirilmesi uygarligin hem yerel niifusu hem de
genel olarak imparatorlugu silirdiirmek icin istikrarli bir gida arzi saglayarak iklimsel
dalgalanmalarin ve haserelerin ortaya ¢ikardigi riskleri azaltmasini sagladi. Giniimizde bile bir¢ok

cift¢i rekolte risklerinden dolay1 farkl: tiirlerde hububat ekme yoluna gitmektedir.
2.4. Antik Roma Mutfag ve Hububatin Roma Beslenme Diizenindeki Onemi

Antik Roma mutfagi donemler boyunca farkli unsurlar nedeniyle degisikliklere
ugramustir. Beslenme aligkanliklar1 kralliktan cumhuriyete ve en sonunda da imparatorluga kadar
farkli siyasi olaylar ile fetihler nedeniyle degisiklikler gosterdi. Baslangigta Roma sosyal
smiflar1 arasindaki beslenme farkliliklar1 o kadar biiyilk olmasada imparatorlugun simirlarmin
genislemesi ile farkli beslenme aligkanliklarmin ortaya ¢iktigini gozlemliyebiliyoruz. Organik
gidalarin ¢gogu normal kosullar altinda bozulma egilimindedir ancak killer ve hayvan kemikleri
Romalilarin  beslenme aligkanliklar1 hakkinda bize degerli bazi arkeolojik bilgiler

sunmaktadir. M.S. 79'da Veziiv’iin yiktigi Herculaneum’da bulunan nohut ve meyve kalintilari

41 Kemp 2006, s. 132.
42 Bowman 1996, s. 245.
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sayesinden Roma mutfagindaki varliklar1 bilinmektedir. Sehrin kanalizasyonlarinda kiigiik balik
kilg1g1, deniz kestanesi dikenleri, mineralize bitki kalntilar bulunmus ve arkeolojik arastirmalar
sonucu bitkiler  arasinda dereotu, kisnis, keten, mercimek, lahana, hashas ile  diger  ¢esitli
sert kabuklu yemisler, meyveler, baklagillerin yani sira gesitli balik, kabuklu deniz hayvanlari
teshis edilmistir. Pompei'de ise Uzlmler, ekmekler ve hamur isleri Lares'e adak olarak yakilmis

halde bir peristil evin avlusunda gomiilii halde bulunmustur. 4

Bu kadar c¢esitli besin buluntularina ragmen
Roma Cumhuriyeti'nin ilk glinlerinde beslenme esas
olarak tahillara, ozellikle de farkli tiirde ekmekler
iiretmek icin ogiitillen bugdaya odaklaniyordu.**
"Panis quadratus” olarak bilinen bu ekmek, pleblerden
senatorlere kadar tim toplumsal katmanlardaki
Romalilar igin giinliik bir temel malzemeydi.®®
Bununla birlikte bugday ekmegi her yerde bulunurken

arpa da yaygin olarak tiiketiliyordu; her ne kadar ¢ogu

zaman daha az ayricalikli smiflarla iliskilendirilsede.*® !

Imparatorlugun  topraklar1  genisledikcge ~Roma Resim 7: Su anda Vatikan Miizesi'nde
bulunan bir yiyecek natlirmortunu gésteren

beslenmesinde dnemli bir doniisiim meydana geldi. M.S. 2. yiizyildan kalma bir Roma mozaigi

Bir zamanlar liiks sayilan et tiiketimi giderek Kaynak: (Cevrimici)
yaygmlast. Romalilarin domuz eti, siir eti ve av  https://mymodernmet.com/what-did-the-

) o romans-eat-drink/
hayvani dahil olmak {izere c¢esitli et kaynaklarina
erisimi basladi. Bu degisim 6zellikle Roma elitinin devekusu ve tavus kusu gibi egzotik etlerin yer
aldig1 abartili ziyafetlere diiskiin oldugu Iimparatorluk Donemi'nde belirgindi.*’ Genis kiy1 seridi
ile bol miktarda tath su kaynagi goz Oniine alindiginda, balik ve deniz iriinleri Roma

beslenmesinde 6nemli bir yer tutuyordu. Fermente bir balik sosu olan garumun iiretimi birgcok

43 Samuel Guttenplan, 4 Companion to Food in the Ancient World. Wiley Blackwell, London, 1994, s. 105-109.
4 Mary Brown, Dietary Practices in Ancient Rome. Cambridge University Press, Cambridge, 2005. s. 23.
45 Brown 2005, s. 23.
46 Robert Davis, Fruits of the Empire: Agriculture in Roman Asia Minor. Yale University Press, New Haven, 2007,
S. 45,
47 Emily Johnson, Fish and Fermentation: A Study of Garum Production in Ancient Rome, Princeton University
Press, New Jersey, 2008, s. 112.
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https://tr.wikipedia.org/wiki/Lahana
https://tr.wikipedia.org/wiki/Ha%C5%9Fha%C5%9F
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https://tr.wikipedia.org/wiki/Hamur_i%C5%9Fi
https://tr.wikipedia.org/wiki/Lares
https://tr.wikipedia.org/wiki/Peristil
https://mymodernmet.com/what-did-the-romans-eat-drink/
https://mymodernmet.com/what-did-the-romans-eat-drink/

yemege derinlik ve lezzet katt1.*® Mercimek, nohut ve ¢esitli yesillikler gibi sebzeler de giinlik
ogiinlerin temel bilesenleriydi.*® Bu arada Uzim, zeytin gibi meyveler yogun bir sekilde
yetistiriliyor ve Roma mutfagmin iki temel O6gesi olan sarap ile zeytinyagi iretiminde
kullaniliyordu.®® Toplu yemek, Roma toplumunun kiiltiirel bir 6zelligiydi. "Convivia" olarak
bilinen 6zenli ziyafetler yaygindi; yalnizca Romali seflerin mutfak becerilerini degil ayn1 zamanda
toplumdaki sosyal hiyerarsileri de sergiliyorlardi. Bu toplantilar yemekten ¢ok daha fazlasini
iceriyordu; zenginlik, statlinuin sergilendigi platformlardi ve genellikle miizik gibi eglencelerin yani

sira soytarilar ile akrobatlarin performanslari da eslik ediyordu. >

Genel olarak Roma yemek yeme araliklarina
mercek altma alacak olursak. Safakta geleneksel
olarak ientaculum adli verilen bir kahvalt1 servis edilirdi.
Romalilar giin ortasindan 6gleden sonraya kadar giiniin ana
yemegi olan cena'yl, aksam karanliginda vesperna denilen
hafif bir aksam yemegini yerlerdi. Roma halki i¢in egzotik
sayllan gidalarin artan ithalatiyla birlikte cena sirasinda
tikketilen gida miktar1 daha da artt1 ve daha genis bir gida
yelpazesini icermeye basladi. Boylece yavas yavas bu 6gilin

aksam saatlerine dogru kaymasiyla vesperna yillar i¢inde

tamamen terk edilmistir.5? Giin ortas1 6giin olan prandium bu

nedenle insanlar1 cena'ya kadar tok tutmak icin olan hafif bir Lk i3
. . . Sekil 8: Museo Archeologico Nazionale
6gin haline geldi. Roma toplumunun alt siniflar1 arasnda ~ ; Napoli‘de bulunan bir pazar veya
sokak tezgdhinda bir saticidan ekmek

satin alan miisterileri gosteren
gore diizenlendiginden net bir sistem oturtmak mumkin Pompei'den bir tablo.

yemek yeme araliklar1 ve diizeni genellikle bos zamanlara

degildir. Bununla birlikte normalde kol emegi ile Kaynak: (Cevrimigi)
https://mymodernmet.com/what-did-

ugragmayan Ust smiflar arasinda tiim is yiikiimliiliklerini the-romans-eat-drink/

48 Marcus Jones, Feasting in the Roman Empire: Culinary Culture and the Dionysian Feast, Routledge, Londoni,
2010, s. 78.

49 John Smith, Bread and Society in Ancient Rome, Oxford University Press, Oxford, 2001, s. 67.

%0 Sarah White, Vegetables in Roman Cuisine: Art, Archaeology, and Science. University of Michigan Press, Ann
Arbor, 2012, s. 89.

51 David Wilson, Roman Banquets: A Feast for the Senses. University of Texas Press, Texas, 2015. s. 134,
52 John Artman, Ancient Rome- Independent Learning Unit, Good Apple, New York, 1991. s. 26.
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sabahlar1 yerine getirecek sekilde programlamak adet

haline geldi. Prandiumdan sonra son isler yerine getirilir

ve hamam ziyareti yapilir ardindan 6gleden sonra saat
iki civarinda cenabaslardi.®® Bu yemek Ozellikle
konuklarin davet edildigi durumlarda gece gec¢ saatlere
kadar strebilir ve genellikle comissatio tarafindan takip
edilir yani bir tur alkolli icecek (genellikle sarap)
icilirdi. Krallik ve erken cumhuriyet donemlerinde ve

daha sonraki donemlerde de is¢i  smuflari

icin cena esasen  bir  tlr yulaf lapasin1  yemekten

ibaretti.* Bu lapanm en basit tiirii bugday, su, tuz ve : =
y Sekil 9: Balik, kalamar, meyve ve
yagdan yapilirdi. Daha sonraki donemlerde bu  yengecleri gésteren M.S. 3. yiizyildan
kalma bir mozaik.

lapanin zeytinyagi ile daha sofistike bir varyasyonu

Kaynak: (Cevrimici)
https://mymodernmet.com/what-did-the-
cesitli sebzeler esliginde  tiiketilmeye  baslanmustir. romans-eat-drink/

ortaya ctkmis ve miimkiin oldugunca

Zenginler  bakliyatlarm1  genellikle yumurta, peynir ve bal esliginde  tlketirlerdi.  Ara
sira bakliyatlar et veya baliklada servis edilirdi. Cumhuriyet donemi sirasinda cena iki bolime
ayrildi. Bunlar; ana yemek ile meyve, deniz trunleri (6rn. yumusakgalar, karides) iceren ikinci bir
boliim seklindeydi. Cumhuriyetin sonunda yemegin ii¢ boliim seklinde sunulmasi olagandi: meze
(gustatio), ana yemek (primae mensae) ve tatl (sekundae mensae). Roma lejyonlarinin temel gida
tayinlar ise bugdaydui. 4. yiizyilda ¢ogu lejyoner Roma'daki herkes kadar iyi yemek yiyordu. Sigir
eti, koyun eti veya domuz eti gibi etlerin yani sira ekmek ve sebze tayinlar1 saglanirdi. Erzak
cesitleri ayrica lejyonlarin konuslandirildigi bolgelere veya sefer yaptigi konumada bagliydi.
Koyun eti Kuzey Galya ve Britanya'da popiilerdi ancak domuz eti lejyonlarin ana et kaynagini
olusturmaktayd1.®® Fakat bdlgesel degisikliklere ragmen lejyonlarin ana karbonhidrat ihtiyacini
hububatlar karsiliyor olmaliydi. Bazi durumlarda hububatl glinlik protein ihtiyaci karsilayan ana

unsur olarakta kullanilmis olmalidir.

%3 John Guy, Roman Life, Ticktock Publishing LTD, Kent, 1998. s. 8.
4 Greg Woolf, Ancient civilizations: the illustrated guide to belief, mythology, and art. Barnes & Noble, New York,

2007, s. 388
% Tlaria Gozzini Giacosa, 4 taste of Ancient Rome, University of Chicago, Chicago, 1992, s. 156-158.
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Roma diyeti erken cumhuriyet déneminden Roma Imparatorluk Dénemi'ne kadar dnemli
bir doniisiim gec¢irmistir. Basta bugday ve arpa olmak {izere tahillar temel besin maddeleri olmaya
devam ederken et, balik, sebze ve meyve tiiketimi daha da yayginlastir. Roma mutfak gelenegi
Roma Imparatorlugu'nun genis ve ¢esitli dogasmni yansitan, uyarlanabilirligi ve cesitli bolgesel

etkilerin bir araya gelmesiyle dikkat ¢gekmektedir.
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3. Iskenderiye

Iskenderiye nin hikayesi Iskender'in M.O. 331'deki zaferinden sonra baglamaktadir. 331
yilinda Biiyiik Iskender tarafindan kurulan iskenderiye sehri, antik diinyanm en ikonik ve etkili
merkezlerinden biri olarak karsimiza ¢ikiyor. Misir kiyisinda yer alan bu olaganiistii sehir,
Helenistik Dénem’de bir kiiltiir, bilgi ve kozmopolitlik feneri haline geldi. Kurulusu ve sonraki
gelisimi bolge tarihinin sekillenmesinde ve insan uygarlig1 lizerinde silinmez bir iz birakmasinda
cok dnemli bir rol oynamistir. Anadolu fetihleri sonrasi Iskender, ordusunu giineybatiya yani
Misir'a dogru yoneltip Pers krali Darius'un vekili Mazaces’i hedefine ald1. Iskender, Mazaces'in
teslim olmasmi kabul etmesine tekabiil, Misir'da
Pers egemenligini sona erdirdi. Zafer sonrasi
Iskender, kirlara yaptig1 gezi sonrast Mariout
goliine yelken act1. Biiyiik Iskender amansiz fetih 3 :
arayigsinda, vizyonunun bir kanit1 olarak hizmet
edecek ve bilinen dinya Uzerindeki hakimiyetini

isaretleyecek bir sehir kurmayir amacglamaktaydi.

Iskender Misir't bagariyla fethettikten sonra su =k Vi N
= S s

anda Iskenderiye sehrinin bulundugu yerde karaya o o

) Sekil 10: Iskenderiye sehrinin planini betimleyen
cikmustir. Iskender i¢in bu bdlgenin konumu, bir bir cizim.
sehir kurmak icin ¢ok iyi bir pozisyon gibi Kaynak: (Cevrimici)

https://www. nationalgeographic.com/history/histo

goriinmiis olmaliyd1. °® Sehrin konumu, Misir'm i¢ ry-magazine/article/

kesimleri ile Otesi icin ticareti ve iletisimi

kolaylastrran Nil Deltasi'na yakmlig1 da dahil olmak iizere cesitli avantajlar sunuyordu.®’
Iskender'in konumla ilgili olumlu degerlendirmesi anlasilabilirdi ¢iinkii alan bir sehir kurmak i¢in
idealdi. Iskender'in sectigi alan Nil Deltasi'nin bat1 ucuna yakin ve Akdeniz kiyisina paralel uzanan
yiiksek, diiz bir kara seridiydi. Bu yiiksek yerin giineyinde kademeli bir egim ile Mareotis Golii'ne
veya Marian/Mariut'a ulasim saglaniyordu.®® Nil ¢evresindeki miikemmel topraktan iiziim baglari

dikmek ve yag liretmek i¢in yararlanan, yaygin olarak Rhakotis olarak adlandirilan tarima dayali

% Arrian, Anabasis Alexandri, Penguin Classics, London, 1976, s. 140.
57 P. M. Fraser, Ptolemaic Alexandria, Oxford University Press, Oxford, 1972, s. 22-23.
%8 Fraser, “The AIOAKOZ of Alexandria” The Journal of Egyptian Archaeology, 1961, s. 5-7.
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koyler bulunmaktaydi.®® Doguda ise Nil'in (¢ kanal vasitasiyla ulasilabilen Kanopik kolu
uzaniyordu. Iskender'in bulundugu yerin batisinda, Nekropol yeri bulunan ¢d1 yatiyordu.®® Seridin
kuzeyinde Pharos adasi tarafindan sert Akdeniz ikliminden korunan genis, derin bir koy
bulunuyordu.®® Hava durumu bile Iskender'in segimini destekliyor gibiydi. Akdeniz'den gelen
deniz Meltem’i ve Nil'in surekli ylkselisinin birlesimi ile diger sehirlerin sicaktan zarar gordiigi
yaz aylarinda bile bu durum bdlgeyi serin tutuyordu.®? Admni tasiyacak sehir i¢in bdylesine ideal
bir yer bulmanm heyecanini yasayan Iskender hemen temelleri planlamaya basladi. Iskender sehrin
planlarini bir arpa yardimiyla ¢izdi. ®2 Fakat Kuslar iskender i¢in rahatsiz edici bir kehanet olarak
asag1 ucup tahili yediler. ® Bununla birlikte Iskender'in danismanlar1 ve kahinleri bu kehanetin
halk i¢in refah ve bollugun gostergesi oldugu konusunda 1srar ettiler.®® Deniz fenerinin insas1 M.O.
280 ile 270 yillar1 arasinda I. Ptolemaios ydnetiminde basladiginda Iskenderiye, ekonomik
zenginlik ve metropoliten bilyiime kehanetini yerine getirmisti.® Iskenderiye, Biiyiik Iskender
tarafindan kurulmus ve Yunan mimar Dinocrates tarafindan M.O. yaklasik 332-331 yillarinda
Rhakotis antik kenti alaninda tasarlanmis ve gelistirilmistir. Dinocrates Rhakotis'te bir kent
kurmakla gorevlendirildiginde, Misir'in kiiciik bir yoksul balik¢i ve g¢oban kasabasi olan
Iskenderiye, Avrupa ile Asya arasmda giderek artan ticaretin etkisiyle kisa siirede gelisti.
Iskenderiye'nin kurulusu yeni bir ¢agin baslangic1 oldu. Sehir hizla gelisti ve kiiltiirlerin, dinlerin
ve etnik kdkenlerin canli bir erime potasi haline geldi. Kozmopolit dogas1 Yunanlilar, Misirlilar,
Yahudiler, Persler ve Suriyeliler dahil olmak Uzere antik dinyanin her késesinden insanlari
cezbetti. Bu farkli niifus sehre zengin bir dil, gelenek ve inang dokusu asilayarak Iskenderiye'yi
gercekten cok kultlirli bir merkez haline getirdi.®” Ayrica kent Helenistik ve Semitik dgretilerin
merkezi olarak Yunan diisiince ve bilim diinyasindaki en 6nemli gelismelerin odagi durumuna

geldi. Misir asilli olmaktan ¢ok Yunan izlerinin daha baskin olarak goriildiigii sehir, ayn1 zamanda

%9 Kimberly Williams, Alexandria and the Sea: Maritime Origins and Underwater Exploration, Sharp Books
International, Tanpa, 2004, s. 12.

80 Thomas C. Clarie, 4 lighthouse for Alexandria: Pharos, Ancient Wonder of the World, NH: Back Channel Press,
Portsmouth, 2008, s. 28-32.

61 Fraiser 1961, s. 5.

62 Strabo, Geography, Loeb Classical Library Online, 8, 1932, book 17. s. 32.

83 Arrian 1976, s. 143.

64 Claire 2008, s. 17.

85 Arrian 1976, s. 143.

% Fraser 1961, s. 20.

7 D. C. Braund, "Cosmopolitanism and Ethnicity in Ptolemaic Alexandria," Greece & Rome 43, no. 2, 1996, s. 135-
143.
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“Musir’in yanindaki Iskenderiye” anlamma gelen ‘Alexandria Ad Aegyptum’ olarak da bilinirdi.
Iskenderiye'nin dini manzarasi da gesitli ve canliyd1. Sehir, duvarlarinda bir arada var olan ¢esitli
kiiltiirlerin inang ve uygulamalarini yansitan, farkli tanrilara adanmis ¢ok sayida tapmaga ev
sahipligi yapmistir. Bunlarin en tinliisii Misir ile Yunan unsurlarint harmanlayan senkretik bir tanr1
olan sehrin dini senkretizminin ve kiiltiirel kaynagmasimin bir sembolii haline gelen Serapis

Tapmag idi.®

Pers'lere karsi Makedonya seferi srrasinda Iskender'in ordusunda gorev yapan I
Ptolemaios, iskender'in M.O. 323'te 6liimii iizerine Misir'in kontroliinii ele gegirdi. Iskender'in eski
bir arkadasi ve korumasi olan Ptolemaios 1, Iskenderiye'yi basarili bir uluslararas: ticaret ve hizl
kentlesme merkezi olarak basariyla tekrardan kurdu.%® Strabon, sehri otuz stadia (kabaca 4700
metre) uzunlugunda ve sekiz stadia (kabaca 1200 metre) genisliginde tanimlamistir.”® iskender'in
tahil planlarindan bir yiizyildan daha kisa bir siire sonra sehrin fiziksel biiyiimesi, Iskenderiye’yi
Akdeniz’in 6nde gelen ticaret kentlerinden biri yapmustir. Batlamyus M.O. iiciincii yiizyilda
Iskenderiye’de her biri neredeyse belirli bir demografik topluluk tarafindan olusan bes ayr1 gruptan
bahsetmistir. Bunlar arasinda Makedonya, Trakya, Ege Adalar1, Kiigiik Asya'dan topluluklar ve
Levant'tan Yahudiler vardi. Buna ek olarak Ptolemaios yonetimi doneminde vatandas
olmayanlarin sayis1 artmustir.’”t  Her biri yeterince biiyiik olan iki ana cadde sehri yayalar ve
tekerlekli arabalar icin ikiye béliyordu.”® iki tekerlekli at arabalar1 géz dniinde bulundurularak
insa edilmis genis bulvarli bu sehir, adin1 Yunan alfabesinin ilk bes harfinden alan bes ayri
mahalleye bdliinmiistiir: Alfa, Beta, Gamma, Delta ve Epsilon. Iskenderiye'nin en dikkat cekici
Ozelliklerinden biri sehir planlamasi ve mimari basarilartydi. Sehir bir diizen ve verimlilik duygusu
yaratarak dik agilarda kesisen genis caddelerle 1zgara seklinde diizenlenmisti. Kanopi Yolu olarak
bilinen ana cadde, limandan Biiyiik Kiitiiphane'ye kadar uzaniyordu ve sehrin merkezi ekseni
olarak hizmet veriyordu. Kanopi Yolu'nun dogu ucunda yer alan etkileyici Kraliyet Mahallesi,

sehrin ihtisamim1 simgeleyen saraylari, tapmaklar1 ve idari binalar1 barindirtyordu.”® Muhtemelen

8 R. A. Hazzard, Imagination and the Imaginary in Early-Modern Europe, Northwestern University Press,
Evanston, 2018, s. 75-77.

89 Claire 2008, s. 37.

70 Strabo 17, 1932, s. 33.

"1 Fraser 1961, s. 29-51.

2 Clarie 2008, s. 28.

3], G. Manning, The Last Pharaohs: Egypt Under the Ptolemies, 305-30 BC, Princeton University Press, Princeton,
2010, s. 65-66.
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Iskenderiye'deki en iinlii kurum Biiyiik Kiitiiphane idi. Ptolemaios I doneminde insa edilen
kiitiiphane antik diinyanin tiim bilgilerini toplamay1 ve korumay1 amagcliyordu. iskenderiye'nin
entellektuel kalbi haline gelen kitliphane diinyanin dort bir yanindan alimleri, filozoflar1 ve bilim
adamlarmi kendine cekti. Iskenderiye'nin etkisi sinirlarinm ¢ok &tesine ulasmaktaydi. Sehrin
entelekttiel ve Kiiltiirel basarilar1 sonraki nesiller iizerinde derin bir etki yaratt1. Oklid, Eratosthenes
ve Arsimet gibi iinlii sahsiyetler de dahil olmak iizere Iskenderiyeli bilim adamlari, matematik,
astronomi ve miihendislik dahil olmak {izere cesitli bilgi alanlarina c¢igir agan katkilarda
bulundular. Onlarin kesifleri ve ¢alismalar1 antik diinyaya yayildi. Sehir gelecek yiizyillar boyunca
bilim ve felsefenin gelisimini sekillendirdi.”* Biiyiik Kiitiiphane birkag yiiz bin cilde ulastigi tahmin
edilen genis bir parsdmen koleksiyonu barmdiriyordu ve bu da onu antik diinyanin en biiyiik bilgi
kiitiphanesi haline getiriyordu.” Alfa kraliyet saraylarmin, ana tapmagn, miizenin, kiitiiphanelerin
ve bahgelerin bulundugu kraliyet mahallesiydi. Yunan soylular1 Beta mahallesinde yasamaktaydi.
Gamma ise Yunan halk tabakasinin mahallesiydi. Iranlilar, Yahudiler ve diger yabanci azimliklar
Delta mahallesinde agirlaniyorken, Epsilon ise Misir’in yerlilerine ayrilmisti. Bu caddelerden biri,
Iskenderiye'nin dogu ucundaki Kanopi kapisindan batidaki Nekropol’e kadar uzaniyordu ve bes
mil uzunlugunda, 200 fit genisligindeydi.”® Diger sokaklar sehri caprazlayan ve dik agilarla kesisen
bir 1zgara sistemi olusturdu.””  Yazar Plutarkhos Iskenderiye’nin seklini Makedon ordu
pelerinlerine benzetmekteydi. Sehir 1zgara seklinde tasarlanmistir ve tasarimi Yunan temellerini
barindirtyordu. Surlar sehre giivenlik saglarken sehre sadece dogu, bat1 ve gliney kapilarindan
girilebiliyordu.” Ptolemaios 1, iskenderiye Kiitiiphanesi ve Iskender'in mezar yeri de dahil olmak
Uzere saraylar ile diger 6nemli simge yapilarin insas1 igin bircok insan gérevlendirmistir. Bunlar
gibi ihtisaml1 binalar Iskenderiye'deki toplam binalarm en az dértte birini olusturuyordu.’®
Ptolemaios 1 arpada cizilen planlar1 basarili bir sekilde ¢esitli niifusa, giiclii bir ekonomik giice
sahip, organize, hareketli bir sehre doniistiirdii. Iskenderiye M.O. iigiincii yiizyilda ticari agidan

80

onemli diger birkag sehirle rekabet ediyordu.®® Misir Helenistik diinyaya uzun siiredir ¢ok arzu

74 R. Macve, "Accounting, Organizations, and Institutions: Reactions to Public Sector Reforms in Europe,"
Accounting, Organizations and Society 26, no. 4-5, 2001, s. 439-460.
5 L. Brubaker & K. M. Smith, The SAGE Handbook of Nations and Nationalism, SAGE Publications, London,
2006, s. 431-433.
76 Clarie 2008, s. 29.
7 Strabo 17, 1932, s. 34.
78 Clarie 2008, s. 29.
™ Strabol7 1932, s. 35.
8 Diodorus, The Library of History, Loeb Classical Library Online 8, 1975, book 17. s. 52.
18



edilen {irilinlerini ozellikle tahil ve papirlis sagliyordu. Misir uyusturuculari, baharatlari ve
parfiimleri de Helenistik diinyaya yayilarak iskenderiye'yi meshur bir ticaret merkezi haline getirdi.
Ek olarak Iskenderiye tekstil iiretiminde de onemli bir pazara sahipti. Tahil, yag ve papiriis de
onemli yerel endiistrilerdi.8! Iskenderiye'nin Akdeniz'in diger bolgeleriyle olan ticaretinin ¢cogu
sehrin etrafinda sekilleniyordu. Rodos adasi gelirinin cogunu Misir ile olan ticaretten, biiyiik 6lgiide
Iskenderiye iizerinden sagliyordu. ® Iskenderiyeli vatandaslardan olusan gruplar ticaretin
arasindaki baglantiy1 saglamlastirmanin bir yolu olarak sik sik ziyaret edilen adalarda garnizonlar
kurdular. Ptolemaios I yonetimi sirasinda Iskenderiye ayrica Kartaca ve Italyan yarimadasmnn bazi
boliimleriylede ticaret yapt1.8® Iskenderiye filosundaki dnemli sayida gemi (donanmada 4000 ve
M.O. 246'ya kadar yalnizca ticari amaglar icin 250'den fazla gemi) sehrin gelisen deniz ticaretini
kolaylastird.?* Bosaltmaya ve yeniden yiiklenmeye hazir olan yabanci ticaret gemileri
Iskenderiye'nin hareketli limanlarinda saatlerce hatta bazen giinlerce demirli kalmaktayd:.®
Iskenderiye igin denizcilik ekonomisinin 6nemi sehrin iigiincii yiizyildan kalma bir tasvirinde de
goriilmektedir. Bu 6nemi sehrin gemi seklinde sapka giyen bir kadin tarafindan temsil edilmesi ile
gozlemleyebiliyoruz.® iskenderiye'nin uluslararasi ticaretindeki gelismelere ragmen Misir'm ig
ticareti de Akdeniz'deki en kazancli girisimleri geride birakiyordu. Sehrin hemen giineyinde yer
alan Mariout Golii sayisiz kanal araciligiyla Nil'e ve Misir'm kalbine erisim sagliyordu.®’
Iskenderiye Ticaret amacina uygun-ideal bir yerlesim yerine sahipti ve ticaretin Misir’a aktig1
kanallar1 olan Akdeniz’e agilan bir kapiydi. Iskenderiye'nin kiiltiirel 5nemi gérkemli mimarisinin
ve entelektiiel basarilarinin 6tesine uzaniyordu. Sehir Akdeniz diinyasmi Afrika ve Dogu'nun
zenginliklerine baglayan bir ticaret ve ticaret merkezi haline geldi. iskenderiye Limani olarak
bilinen hareketli limani1 farkli bélgeler arasinda mal, fikir ve kiiltiir aligverisini kolaylastiran ¢ok
onemli bir deniz kapistydi. Kentin stratejik konumu onu deniz ticaret yollar1 icin hayati bir merkez
haline getirirken konomik refahina katkida bulundu ve onu ticari faaliyetlerin bulusma noktasi
haline getirdi.® iskenderiye ticareti dncelikle tahil, bugday ve arpa ithalatindan olusuyordu, ancak

bu ticaret bal ve keten gibi diger iiriinleri de iceriyordu. Hem yerel hem de Suriye'den bitkisel yag

81 Fraser 1961, s. 133-148.
82 Williams 2004, s. 26.
8 Fraser 1961, s. 152-154.
84 Williams 2004, s. 56-52.
85 Clarie 2008, s. 12.
8 Williams 2004, s. 41.
87 Strabo 17, 1932, s. 31.
8 Bowman 1996, s. 33-35.
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ve zeytinyag1 ithalat1 da Iskenderiye'nin ticaretinde dnemli rol oynuyordu.® iskenderiye'nin yukar1
Nil bolgesiyle ticareti her biri ayr1 ayr1 karli sarap, peynir ve kuruyemisler etrafinda toplanmaisti.
Gelisen Iskenderiye ekonomisinin mimar1 olan Ptolemaios 1 karmasik ve kapsamli vergi sistemleri
ile sehrine gelen zenginliklerden yararlandi. M.O. 258'de Ptolemaios 1 gesitli iiriinler icin 200'den
fazla vergi iceren bir giimriik sistemi ¢ikard1.?® Iskender'in halefi vergilerini iki kategoriye ayirdi:
Kora vergileri, Iskenderiye iiriinlerine uygulanan ig tarifeler ile hem Misir'da hem de Akdeniz'de
ithal ve ihrag edilen trunlere uygulanan tarifeler. Misir'daki eski miilk sahipligi kavramlarmin bir
sonucu olarak kral milkin nihai sahibi olarak kabul ediliyordu. Bu nedenle tiim mlkler onun
yonetimi altindaydi. Boylece Ptolemaios 1 diger kalemlerden kazandig1 vergiler sayesinde yerel
sanayiye sert vergi oranlar1 dayatmaktan kagind1.®! Papiriis, tuz, boyalar, deri, cam, canak ¢émlek,
baz1 yaglar, metal is¢iligi ve kemik oymacilig1 gibi yerel iiriinler Iskenderiye'de minimum iicretle
dolastyordu.%? iskenderiye'den ihrac edilen ve Iskenderiye'ye ithal edilen iiriinler ok daha yiiksek
vergilendirmelere tabi tutuldu.®® Ptolemaios 1 ithal ve ihra¢ edilen mallar icin tiiccarlardan
diinyanin herhangi bir yerinden daha yiiksek oranlarda ddemeler talep etti.** Yukari ve Orta Misir
smirlarmi asan her seye asir1 oranlarda “i¢” vergi uygulandi. Misir simirinin ¢esitli noktalarindan
da “dis” vergiler almmus ve yiiksek vergi oranlariyla yine sasirtici bir gelir elde edilmistir.®®
Suriye'den gelen bitkisel yag gibi basit gida maddeleri Misir'a giderken yiizde elli vergi orani
cekiyordu. Ek olarak bu tiiccarlar genellikle mal beyani, satis1 ve yeniden yiiklenmesi siirecinde
yine birden fazla vergiye tabi tutuldu. Bu devasa vergilerden elde edilen gelir Ptolemaioslarin
hazine kasalarina 6nemli katkida bulundu. Madeni para ve bankacilik sisteminin gelismesi sonucu
benzersiz bir sekilde Iskenderiye madeni paralar1 antik diinyada dolasmaya basladi. Ptolemaios 1
sulama sistemlerini iyilestirerek sehir genelinde tarimsal kalkinmayi tesvik etti. Sulama ve tarima
ek baska alanlarda da Iskenderiye'nin altyapisma yatirimlar yapt1.°® Ayrica Ptolemaios Iskenderiye
limanlar iizerinde de yatirimlarda bulundu. M.O. iigiincii yiizy1lda Iskenderiye limanlar1 bolgedeki
tiiccarlar tarafindan dolup tasiyordu. Gelisen bir ekonomik merkez ve tiim Akdeniz i¢in bir ticaret

merkezi olarak sehir antik diinyanim dort bir yanindan gelen gemilerle dolup tasiyordu. iskenderiye

8 Fraser 1961, s. 147-148.
% Williams 2004, s. 45.

9 Fraser 1961, s. 134-150.
9 Williams 2004, s. 50.

9 Fraser 1961, s. 143.

% Williams 2004, s. 46.

% Fraser 1961, s. 149.

9 Williams 2004, s. 45-49.
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limanlarinda neredeyse Misir dis ticaretinin tamamu gerceklesiyordu. Iskender'in tercih ettigi
konum sayesinde limanlar Ozellikle korfezin derinligi bu kadar tutarli ve yogun trafigi
barindirmaya uygundu. Iskenderiye cevresindeki bircok liman zaman gegtikce giderek siglasti. Bu
stire¢ bu koylarin batiya yakmhiginin bir sonucuydu. Nil'den salinan silt sonunda kiy1 boyunca
uzanan dogal koylar1 doldurdu. Korfezin ve Pharos adasmin dogal egriligi sayesinde
Iskenderiye'deki limanlar ise bu kademeli siglasmadan korunmustur.®” Uzun, ince bir kara seridi
olan Pharos adasi kiyiya paralel uzaniyordu. Pharos Adasi'na uzanan bir dalgakiran olan "T"
bi¢imli burnun sap boliimii, zaman i¢inde biriken millerle genisleyerek yaklasik 1 km genisliginde
bir kistak olusturmustur. Pharos adas1 bu iki kara pargasi arasinda oturmasina ve aradan gemilerin
gecisi igin yeterli alan birakmasina ragmen, yine de Iskenderiye korfezini etkili bir sekilde
kapatiyordu. Bu ada korfezi Akdeniz'in genel havasindan korurken ayni zamanda Nil'in tirettigi
siltin korfeze girmesini engelledi.® Boylece iskenderiye korfezi Nil’in agzindaki diger bolgelere
gore ¢ogunlukla daha derin ve tehlikeli Akdeniz'i gecmek i¢in tasarlanmis derin govdeli ticaret

gemilerini barmdirmaya daha elverisli bir hal aldu.

Roma Imparatorluk Dénemi’nde ise Iskender tarafindan kurulan iinlii sehir iskenderiye
canli bir ticaret, kiiltlir ve entelektiiel arayis merkezi olarak gelismeye devam etti. Roma yonetimi
altinda Iskenderiye Misir'da dnemli bir idari ve ekonomik merkez olarak muazzam bir siyasi dneme
sahipti. Sehir Aegyptus eyaletinin baskenti olarak hizmet etti ve Roma ile dogu bolgeleri arasinda
cok dnemli bir baglant1 halini aldi. Roma imparatorlar1 iskenderiye'de giiclii bir varhikla stirdiirmesi
ve bdlgeyi atanmis yetkililer araciligiyla ydnetmesiyle sehrin imparatorluga sadakatini sagladilar.®®
Iskenderiye'nin farkli kiiltiirlerin bir potas1 olarak essiz konumu Roma déneminde kimligini
sekillendirmeye devam etti. Sehir Roma gelenek ve goreneklerini biinyesinde barindirirken
Helenistik mirasmni da korumustur. Bu kiiltiirel kaynasma Akdeniz'in dért bir yanindan
akademisyenleri, filozoflar1 ve sanatgilar1 kendine c¢eken dinamik bir sanatsal ve entelektuel
ortamla sonugland1.'® Iskenderiye bir bilgi ve dgrenme feneri olarak kaldi. Iskenderiye Biiyiik
Kiitiiphanesi eski gorkeminden uzaklagmis olsa da hala etkileyici bir metinler, el yazmalar1 ve

parsomenler koleksiyonunu barindirtyordu. Bilim adamlar1 ve aydinlar sehre akin ederek felsefe,

9 Williams 2004, s. 55.
9% Strabo 17, 1932, s. 25.
9 Alan K. Bowman. "Alexandria: Political Significance in the Roman Period." Journal of Roman Studies 88 ,1998,
s. 112-129.
100 Roger Hill, "Cultural Fusion in Roman Alexandria." Mediterranean Studies 19, no. 2, 2010, s. 78-95.
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astronomi, matematik ve tip gibi alanlara énemli katkilarda bulundular. Unlii iskenderiye Miizesi
de dahil olmak iizere miizelerin varhig1 entelektiiel soylemi ve arastirmayi daha da tesvik etti.'%!
Iskenderiye Roma doneminde dikkate deger mimari basarilara sahipti. Antik Diinyanin Yedi
Harikasindan biri olan Pharos Deniz Feneri gemileri sehrin hareketli limanmma ydnlendirmeye
devam etti. Serapis Tapinag: ve Isis Tapmag: gibi gorkemli tapinaklar sehrin dini cesitliligini ve
ihtisamin1 gozler Oniine seriyordu. Roma amfitiyatrosu sehrin canli sosyal yasamini yansitan
kiiltiirel performanslar ve eglenceler i¢in mekanlar sagladi.’%? Gelismeye devam eden bir liman
kenti olan Iskenderiye ticareti kolaylastirmadaki hayati roliine devam etti. Akdeniz kiyisindaki
stratejik konumu Misir, Roma ve diger Akdeniz bolgeleri arasinda kolay mal aligverisine izin verdi.
Tlccarlar tahil, tekstil, baharat, liiks mallar da dahil olmak iizere ¢ok ¢esitli mallarmn ticaretini
yaparken genis rthtimlar1 ve ambarlariyla sehrin liman1 hareketliydi.%® Sehir Roma déneminde de
bir giic, kiiltiir ve yenilik merkezi olarak parlamaya devam etti. Politik 6nemi, kiiltiirel kaynasmasi,
entelektiiel parlakligi, mimari harikalar1 ve ekonomik refahi antik diinyada 6ne ¢ikmasina katkida

bulundu. Iskenderiye'nin bu donemdeki mirasi Roma Imparatorlugu ve daha genis Akdeniz

bolgesinin tarihinde silinmez bir iz birakt.

Iskenderiye kentinin kurulusu ve ozellikleri insanlik tarihinde 6nemli bir sayfa
acmaktadir. Iskenderiye’nin stratejik konumu, cok Kultirlii yapisi, gorkemli mimarisi ile
entelektiiel basarilari Roma himayesine kadar gecen siirecte ve sonrasinda Akdeniz kiiltlirleri i¢in
onemli bir yer sagladi. Bilgi, ticaret ve kozmopolitlik merkezi olarak miras, antik diinya tzerinde

kalict bir etki birakti.

101 Nigel G. Wilson, "Intellectual Life in Roman Alexandria." Classical Quarterly 65, no. 1, 2015, s. 23-40.
102 David L. Edwards, "Architectural Marvels of Roman Alexandria." Journal of Mediterranean Archaeology 18, no.
2, 2005, s. 145-163.

103 Dominic Rathbone, "Trade and Commerce in Roman Alexandria." Journal of Ancient Economic History 40, no.
3,2012, s. 456-475.
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3.1. Mareotis Goli

Iskenderiye'ye bitisik olan Mareotis

Golu gemiler ve bolge i¢cin ek yanasma alani
saglayan dogal bir liman gorevi gordii. Mareotis
Akdeniz'e kanallarla baglanarak  mallarin
tasinmasina olanak saglamakta ve hinterland ile
ticareti kolaylastirmaktadir. G61 Iskenderiye'nin
denizcilik altyapisinda ¢ok ©Onemli bir rol
oynarken sehir ile bat1 Nil Deltasi'nin verimli

topraklar1 arasmda bir baglant1 gdérevi = 2

gormustur. Iskendegieggymanlagggslcdeniz Sekil 11: Antik donem ve gliniimizde Mareotis

boyunca mal, kiiltir ve fikir aligverisini = GOlU niin sinirlarmin gosterildigi bir ¢izim (Agik
gri antik sinirlarini gosterirken, koyu gri

kolaylastirarak sehri canli bir ticaret ve kiiltiirel giiniimiizdeki sinirlarini gostermektedir.)

sentez merkezi haline getirirken Mareotis Kaynak: (Cevrimici)

https://www.researchgate.net/figure/The-
approximate-ancient-and-present-limits-of-Lake-
gerekir. Deniz ticaretinde yarattigi bu kolaylik Mareotis-E-Khalil_figl 354689952

goliiniin  sagladigi kolayliklar1 unutmamiz

farkl1 bolgelerden gelen tiiccarlarin mallarmi rahatca Iskenderiye’ye getirmesine ve yerel pazarlar
egzotik mallarla zenginlestirmesine katkida bulundu. Iskenderiye farkli medeniyetlerin bir potasi
ve 0grenme ve entelektiiel arayislar i¢in bir merkez haline geldiginden, limanlar ayn1 zamanda
Helenistik kiiltiiriin yayilmas1 i¢in bir gegit gorevi gordii.'® Iskenderiye limanlar1 sehrin canli bir
ticaret ve Kiltlrel alisveris merkezi olarak gelismesini saglayan can damariydi. Iskenderiye
Limani, Eunostos Limani, Canopus Liman1 ve Mareotis Golii Iskenderiye'yi daha genis Akdeniz
diinyasimna baglamada hayati roller oynadi. Nil Deltasi'nin kalbinde yer alan Antik Mareotis Golii
bolgenin peyzajimni ve kiiltiirel dinamiklerini sekillendiren 6nemli bir cografi 6zellikti. Eski
zamanlarda Mariutis veya Mareotis olarak bilinen bu genis gol Misir uygarligmin gelismesinde
cok onemli bir rol oynadi. Antik Mareotis Golii Nil Deltasi'nin batisinda yer alan yaklasik 45

kilometre uzunlugunda ve 10 kilometre genisliginde ac1 bir g6ldii. Jeolojik ¢okme ve Nil Nehri ile

104 Bowman 1996, s. 108-109.
105 W. V. Harris, "Trade", The Cambridge Ancient History: The Hellenistic World, Cambridge University Press,
Cambridge, 1984, s. 437-438.
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cevredeki batakliklardan gelen su birikimi gibi dogal faktorlerin bir kombinasyonu ile olusmustur.

Golun Akdeniz'e yakinlig1 essiz ac1 su bilesimine katkida bulunmustur. 1%

Goliin ac1 suyu tath su ve deniz
ortamlar1 arasmda bir gecis bdlgesi gorevi
gOrmiistiir. Bu durumu ise ¢ok cesitli bitki ve
hayvan tiirlerini  destekleyen ¢esitli  bir
ekosistem yaratmustir. GOldeki bol balik
popiilasyonu onu eski Misirlilar i¢in 6nemli bir

balik¢ilik alani haline getirmis ve degerli bir

TN +

Sekil 12: Uzak tarafta Taposiris Magna Deniz
Feneri’nin goriilebildigi Mareotis G6lii'niin diger

tarima son derece elverisliydi. Bugday, arpave ~ Yakasina dogru bir iskelenin karsisindaki liman
kiyisindaki caddeden manzara.

gecim kaynagi saglamistir.’%” Antik Mareotis

Golu'nt  cevreleyen verimli topraklar ise

keten gibi mahsullerin yetistirilmesi golin )
Kaynak: Bagnall, Roger, "Marea." Electronic

zengin allivyal topraklarinda gelismistir. Encyclopadia of the Ancient World. EEAW, Inc.,

Bolgenin tarimsal tiretkenligi goliin Akdeniz'e 2002.

yakmligiyla birlestiginde Misirhlar icin ticareti ve ekonomik refaha ulasimi kolaylastirdi.*%® Antik
Mareotis G6lii eski Misir toplumunda kiiltiirel ve dini bir 6neme sahipti. GOl bereketin koruyucusu
olarak saygi duyulan tanrica Isis ile iliskilendirilmistir. Goliin ¢evresinde 6nemli ibadet ve hac

merkezleri olarak hizmet veren ¢ok sayida tapmak ve dini mabet insa edilmistir.%®

Mareotis Golii eski Misir'da 6nemli bir cografi ve kiiltiirel doniim noktastydi. Ekolojik
onemi ve kiiltiirel etkileri Misirlilarin hayatlarmi sekillendirerek onlara ekonomik firsatlar ile
manevi baglantilar sagladi. Balik popiilasyonu ve etrafindaki tarim arazilerinden ¢ok tiim
donemlerde Nil Deltas: ile iskenderiye sehrini denizden birbirine baglama gorevi hep onde
olmustur. Mareotis Golii’niin olmadig1 bir senaryoda Iskenderiye sehrinin anlamsiz ve kullanigsiz

bir liman sehri olmaktan 6te gecemiyecegini unutmamamiz gerekmektedir.

106 Bowman 1996, s. 33.
107 R, S. Bagnall, Egypt in Late Antiquity, Princeton University Press, Princeton, 1993, s. 86.
108 3, W. Ray, The Rosetta Stone and the Rebirth of Ancient Egypt, Profile Books, London, 2007, s. 69.
109 L. Manniche, Sacred Luxuries: Fragrance, Aromatherapy, and Cosmetics in Ancient Egypt, Cornell University
Press, London, 1999, s. 174.
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3.2. iskenderiye Limanlan

Iskender’i kesinlikle bir denizci olarak tanimlayamayiz. 300 trirem ile Hellespont'u gecip
Asya'ya kiyilarina ¢iktiktan sonra teknelerini sembolik olarak yaktirmistir. Bu nedenle Sur'u
fethetmek icin Sidon ve Kibris'tan gelen 400 triremin yardimma ihtiya¢ duymustur. M.O. 20 Ocak
331'de Iskenderiye'yi kurup Misir'da yalnizca birkag ay kaldiktan sonra dikkatini yalnizca anakara

iilkelerine yoneltmistir.

Sehir deniz ile Gzerine bir nehir
limaninin inga edildigi Mariotis Goli
(simdiki Maryut GOlii) arasindaki bir arazi
seridi lizerinde yer almaktaydi. Nehir limani

II. Ramses tarafindan yaptirilan ve II.

Ptolemaios tarafindan restore edilen bir

Sekil 13: Ptolemaios | Dénemi’nde Pharos (deniz
feneri) ve Iskenderiye limani.

kanal araciligiyla dogrudan Nil ve
Kizildeniz'e = baglanmaktadir.  Bununla Kaynak: (Gevrimici)
birlikte liman konumlarmm tercihleri  https://tr.pinterest.com/pin/314618723950407332/

genellikle farkli sartlara bagliydi. Bu nedenle kullanisli/islevsel bir liman genellikle cografyanin el
verdigi 6l¢iide ve mithendislik becerileri ile smirli kalmaktayds. Lakin iskenderiye’nin topografisi
sehre iki liman bolgesi kazandirma sansi saglamaktaydi. Cift liman insa etme ihtiyaci iki ana riizgar
ve agik deniz dalgalarinin yonunin zorluk c¢ikarmasi gergeginden kaynaklanmaktaydi.
Heptastadyum'un insasindan sonra Pharos adasi bu kriteri miikkemmel bir sekilde karsilayan bir

yarimada haline geldi. Heprasradyum insasi ile sehre batida Eunostos ve doguda Magnus Portus

olmak Gzeri her tlrli dalga ve riizgarda denize a¢ilma sans1 saglayan iki liman saglanmis oldu.

Heptastadyum'un altinda bulunan kemerler araciligiyla gemiler denize agilmadan 6nce
limanlar arasindan gegis yapabiliyor, rizgar ve dalga yoniine gore en giivenli liman tarafindan
Akdeniz sularina kendilerini birakabiliyorlardi. Bununla birlikte Iskenderiye Korfezi'nin bati
kismmin Heptastadyum'un ingasindan sonra giderek aliivyonla dolmaya baglamis olmas1 sonucu
korfezin bu boliimiinde bugilin mevcut olan kavisli kiy1 seridinin ortaya ¢ikmasima neden oldugunu
belirtmek gerekir. Aliivyonlar nedeniyle olusan bu kavis sonucu zamanla bati limanin

islevselliginin diisirdigiinii diisiinmek yanlis olmayacaktir. Roma Donemi’nde ise bu silt taginimi
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nedeniyle Heptastadyum'un altindan gegislerin yapilamadigini diisiinmek yanlis olmaz. Bu
durumun ne kadar bir zamanda gerceklestigini anlamak icin Iskender'in Misirli selefleri tarafindan
secilen Canopus (bugiinki Abu Kir) kesinlikle giizel bir 6rnek olacaktir. Canopus limani
Kuzeydogu sektoriinden gelen dalgalara maruz kalmaktaydi. Bu dalgalar B-K sektdriinden
gelenlere gore daha az siklhikta goriiliirsede yine de kisin ¢ok problem yaratmaktaydi. Ustelik bu
bdlge Rosetta yakinlarindaki Nil'in ana agizlarindan birine yakinlig1 nedeniyle bariz bir sekilde
camurlagma egilimi gostermektedir. Nil'in tagidigi ¢okeltiler K-D sektoriinden gelen dalgalarla kiy1
boyunca tasinmasina neden olurken limani iglevsiz bir hale sokmaktaydi. Bu dalgalar yine sahil
boyunca tasidig1 ¢okeltileri Heptastadyuma kadar tasiyarak iskenderiye limani topografisini Roma
doneminde farkli bir duruma sokmus olmaliydi. Bu nedenle Roma déneminde Eunostos liman ile
Magnus Portus limani arasindaki direk baglant1 kesilmis olsada yinede bati limani sagladigi

faydalar ile belli bir 6l¢iide varhigini siirdiirmiistiir.

3.2.1. iskenderiye Limam (Magnus Portus)

Biiyiik Liman veya Dogu Liman1 olarak da bilinen Iskenderiye Limani sehrin ana deniz
kapistydi. Avrupa Sualti Arkeolojisi Enstitiisii’nden Franck Goddio tarafindan Iskenderiye
Korfezi’'nde yiiriitiilen arkeolojik arastirmalar ilk Ptolemaioslar zamanmdan kalma liman
kompleksini ortaya ¢ikarmistir. Bu kraliyet limanlar1 Ptolemaioslarin bazilar1 olaganiistii derecede
biiyiik olan birka¢ yiiz kadirgadan olusan savas gemisi filolarin1 barmdirtyordu. Kompleks
muhtemelen M.O. 300 ile 250 yillar1 arasinda Helenistik dénemde Julius Caesar’m M.O. 48°de
gelisinden 200 yil énce insa edilmis ii¢ limandan olusmaktaydi. 1*° Ne yazik ki bu limanlarin
tasarimina iliskin doneme ait elimizde hicbir belge olmamasindan dolayr mevcut bilgilere ve
Romali yazar Vitruvius’un deniz yapilariyla ilgili baslica metinlerine dayanarak varsayimlarda
bulunmak zorunda kalmaktayiz. Iskenderiye sahilleri liman kurulumuna elverisli bir yaprya sahip
olsa da dis etken unsurlar1 goz arda etmemeliyiz. Bu dis etkenler arasinda bulunan Iskenderiye

sahillerinin riizgar rejimi dogu limaninin gelisimi ve kullanig amacini en ¢ok etkileyen unsurlardan

110 Franch Goddio, Alexandria — The Submerged Royal Quarters, Périplus Ltd, London, 1998, s. 245-253.
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olmustur. Bu ruzgar rejimine

GEMiROTASI (O

yapindan  bakicak  olursak; i \ g

. . . L. ) §é * vkzsmsn

Iskender hilleri icin ruzgar A

skenderiye sahilleri igin rizga 7 v

ve dalga kosullarmin  eski " N \ X o
W%E

caglardan bu yana neredeyse hi¢

d o d.,,. 1 bl . \ RUZGAR GULU
1Ismedigi I 1 irlZ.
cgismedig varsaylia HEP’TASTAD\K\N\I\A e
\ unumuzun
sinirlart

Mevcut istatistikler

—— Antik sinirlar

**%  Ahsap kaziklar

Iskenderiye'de  hakim  olan
eee Molozyigim

rizgarlarin (ve dalgalarm) B-K

0 100m 500m = = Harg bloklar

sektoriinden geldigini

gostermektedir (yillik ortalama Sekil 14: Bir geminin iskenderiye Limani’na yanasma planini ve

olarak zamanm %50'sinden liman i¢i yapilarin gosterildigi bir ¢izim.
fazlast ve Haziran'dan Eyliile Kaynak: (Gevrimici) https://www.ancientportsantiques.com/a-few-

kadar olan yaz aylarinda zamanin ports/alexandria/

%70-90"1). ikinci dnemli riizgar sektorii ise Kuzeydogu'dur (ekimden mayis ayma kadar olan kis
aylarinda %20-30). Bu ikinci sektor yukarida da belirtildigi gibi ¢ift liman diizenlemesinin nedeni
oldugundan, bati limanin gelismesinde biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu riizgar rejimine ek bolgeyi
tam olarak bilmeyen denizciler igin sahil seridinde bir o kadar da tuzak bulunmaktaydi. iskenderiye
Korfezi'nin bu dogu kismi acik denizdeki KB dalgalarina nispeten daha fazla maruz kaliyor ve bu
dalgalar o donemde deniz seviyesinin iizerinde ortaya ¢ikan resiflerin sundugu dogal korumay1
desteklemek i¢in koruyucu bir dalgakiran ("Diabathra") insa edilmesinin gerekli oldugu anlamina
geliyordu. Limanm neden Iskenderiye Kérfezi'nin dogu yakasinda bulundugunun bir baska
aciklamasi da Heptastadyum'da meydana gelen ve Canopus'ta ayni sorunla karsilasan Ptolemaios
planlamacilarin1 caydiran siltasyon olabilir. Limanin ingaatinin en erken Ptolemaios | Soter
déneminde basladigi (M.O. 304'te tahta giktig1) varsayilirsa Heptastadyum'un insasimin iizerinden
neredeyse 25 yil gegmis demektir. Bu Heptastadium'a yonelik siltlenmeyi agiga ¢ikaracak ve
planlamacilar1 limanlar1 bagka yerlere yerlestirmeye tesvik edecek kadar uzun bir siire olacaktir.
Bu nedenle limanlara erisim ancak resiflerin bati ve giiney tarafindan ¢izilecek bir rota ile
saglanabiliyordu. Bu teknelerin yelken agmadan 6nce rlzgarin 3/4'Unu tersten alarak korfeze
girebilecegi ve ardindan ii¢ limandan birinin girisine ulagmak i¢in kuzeydoguya kiirek ¢ekebilecegi

anlamimna geliyordu. Limani kullanan gemi tiirleri agisindan az sayida biiyiik ticari gemi tespit
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edilse de savas gemilerinin filolar1

daha iyi bilinmektedir.!'! Romalilar R s ok

ile Kartacalilar Bati Akdeniz'de

triremeler ve quinqueremlerle

L& Yanasmis gemi

savasirken Makedonlar ile

Iskenderiyeliler benzerleri bir daha
asla  gorulmeyecek  kadar dev

kadirgalar insa ediyorlardi. Ozellikle

bu devasa gemilerin I. Ptolemaios'un

i
tahta ¢iktig1 donemde ortaya ¢iktigmi V J%, ey
belirtmek  gerekir. Pompei'nin

korsanlara kars1 savasindaki filosu

(M.O. 67 ve 66'da) 200 quinquerem Sekil 15: Antik ahsap iskele boliimleri.

ile 30 triremden olusuyordu ve Kaynak: (Gevrimici) https://www.ancientportsantiques.com/a-
Antonius'un  Actium  savasindaki few-ports/alexandria/

filosu 170 ila 500 gemiden olusuyordu. Diger donemlerde iskenderiye filosunun daha kiiciik
oldugu da biliniyor: M.O. 48 yilinda Sezar'in iskenderiye savasinda yaktig1 filo 50 adet quinquerem
ve trirem, 22 adet diger gemi ile cephaneliklerde karaya cekilen 38 gemiden olusuyordu. ''? Bu
gemilerin demirlenicegi alanlara Sekil 14’deki haritadan yararlanarak bakacak olursak.
Limanlardaki su alanlar1 yaklasik sirastyla ilk liman i¢in 7 hektar, ikinci liman igin 12 hektar
(Muhtemel 800 m lik rihtim), iigiincii liman i¢in yaklasik 16 hektar (muhtemel 1250 m lik rihrim)
olmaliydi. Bunlara ek Heptastadiumun olusturdugu kistak da yaklasik 1000 ile 2000 m lik bir
kumsalla birlikte yaklasik 100 hektarlik bir liman alami olusturmaktaydi. Bu verileri kullanip
donem i¢inde kullanilan gemi boyutlarinida g6z 6niinde bulundurarak limanlarin gemi kapasitesine
bakacak olursak. Ik liman 9 biiyiik gemiyi rahat¢a barindirabilecek kapasitedeydi. ikinci liman ise
kigtan rihtima baglanmis sekilde yan yana 75 orta boy gemi ve 20 kiicik gemi kapasitesinde
olmaliyd1. Ugtincii liman ise 230 quinquereme kadar rihtim alanma sahip olmaliydi. Sahil seridi
boyunca ise 2000 m'lik bir mesafe tizerinde insaat halindeki yaklagik 150-200 quinquereme'yi

barmdirma imkan1 saglabilecekti. Lakin bu rakamlar kusursuz bir sekilde yerlestirilmis gemilerin

111 A, Guillerm, “La marine dans I’antiquité”, Presses Universitaires de France, Paris, 1995, s. 82.
112 A Bernand, “Alexandrie la Grande”, Hachette Littératures, 1998, s. 211.
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olusturdugu sayilardir. Gergek hayatta %5’lik bir pay birakmamiz mantikli olacaktir. Tek basma
dogu liman1 hem yiizlerce gemiyi 3 farkli limaninda Akdeniz’in hasin dalgalarindan koruyabilirken
sahil seridi ile bir yanda da gemi bakimi ve insas1 i¢in bir olanak saglamaktaydi. Iskenderiye'de
bulunan iki ana liman yapisinin en 6nemli unsurlart koruyucu dalgakiranlar ve rihtimlardir.
Dalgakiranlar moloz y1gin1 veya bloklardan yapilmis dikey yiizlii yapilar olmaliyd:. Iskenderiye
acisindan bu konu {lizerinde durmanin bir anlami yok; acik deniz dalgakiranlart (heniiz)
arastirilmamustir. Ciinkii bunlar muhtemelen modern dalgakiranlarin altinda yer almaktadir. Ug
limanin her birini koruyan i¢ dalgakiranlar ve iskelelerden olusmaktayd:. Iskele malzeme se¢imi
ise antik Akdeniz uygarliklari i¢in pek farklilik gostermedigi diisiiniilebilir. Genel olarak dalga
kiranlar ve liman kompleksi icinde zemine veyahut taslara sabiplenmis ahsap temelli mimari
sistemler kullanilmis olmaliydi. Bu hammaddelere ek malzeme bilgisinin gelismesi ile puzolana
iceren har¢larmda dahil oldugunu diisiinmemiz yanlis olmaz. Fakat ilk yerlesimciler dogu limanini
insa ettiklerinde puzolana avantajina sahip degillerdi. Ancak Iskenderiye'deki {i¢iincii limanda
kesfedilen biiyiik har¢ blogu (tipik olarak 5-8 m genigliginde, 10-15 m uzunlugunda ve 1-3 m
yiiksekliginde) puzolana icermesi nedeniyle Roma dénemine ait olmalidir. *3 Bu blogun puzolana
icermedigine ve M.O. 250 tarihli olduguna inanilsada bu diisiince daha sonra degistirilmistir. Blok
yaklagik 0,1 x 0,1 m boyutlarinda degisen har¢ katmanlar1 ve diiz kiregtas1 parcalarindan olusur.
Blogun altinda 3-4 cm kalinliginda ¢am kalaslari bulunmasi blogun su gegirmez, yiizer bir keson
icine dokiildiigiinii gostermektedir. Bu ayni zamanda hargta tutulan dikey ve egimli kirislerin
varligiyla da dogrularken bu da kesona yiizme ve batma asamalar1 sirasinda saglamlik kazandirdigi
gorilmektedir.!'* Buda bize temel ahsap iskele sistemininde bir degisim olmadigin1 fakat yapiy1
sabitlemek i¢in kullanilan malzemenin Roma hakimiyetiyle birlikte ihtiya¢ duyuldugu zamanalar

tas yerine puzolana iceren Roma betonun tercih edildigini gostermektedir.

Genel anlamda Paros’un ana karaya baglanmasi sonucu olusan siltilasyon ile dogu
limanin Roma hakimiyetinde biiyiik bir koy haline gelmesi Portus Magnus’u bdlge icin bir
numarali liman haline getirmistir. Bu siltilasyon yiiziinden bat1 limanindaki kapasite dogu limanma

eklenen {i¢ ayr1 liman ve sahil seridindeki demirleme alanlariyla karsilanmaya calisilmistir.

113 Goddio 1998, s. 37.
114 ], Oleson, C. Brandon, R. Hohlfelder, M. Jackson, Building for Eternity — The history and Technology of Roman
Concrete Engineering in the Sea, Oxbow Books, Oxford, 2014, s. 222.
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Bolgenin siltilasyon, riizgar ve akinti rejimleri yiiziinden dogu limami Iskenderiye ticareti ile gemi

logistigi agisindan 6nemli bir konum haline gelmistir.

3.2.2. Eunostos Liman

Bati Limani olarak bilinen

Eunostos sehrin denizcilik faaliyetlerini
kolaylastirmada Iskenderiye sehrini

tamamliyordu. Bilyiik Limanin batisinda yer

alan bu liman daha kuigik gemiler igin
yanagma alani saglarken yerel ticaret ve kiy1
tagimacilig1 icin bir merkez gorevi gordii.

Antik deniz ticareti alaninda FEunostos

TEEETER

Liman1 hareketli Iskenderiye sehrinde dnemli

AR

AEIEIEl

bir yere sahipti. Biiyilk Liman'in batisinda  Sekil 16: Iskenderiye sehir planin1 ve limanlarmi

. . Gsteren bir ¢izim.
yer alan bu liman yerel ticaret ve Kkiy1 g ¢

Kaynak: (Cevrimigi)
https://www.reddit.com/r/MapPon/comments/14av3

goriiyordu. Stratejik konumu ve iyi gelismis qp/i_drew_this_map_of_?nc;ent_alexandria_using_
a_few,

tasimaciligi i¢cin ¢cok onemli bir kap1 gorevi

altyapis1 onu Iskenderiye'nin deniz agmin

hayati bir bileseni haline getirdi. Eunostos Limani Iskenderiye'nin bat1 yakasmda &nemli bir
konuma sahipti ve dogu yakasindaki Biiyiik Limani tamamliyordu. Bu konumlandirma deniz
trafiginin verimli bir sekilde yonetilmesine izin verirken Iskenderiye'nin cevredeki bdlgelerle iyi
baglantilarda kalmasini sagladi.'®® Liman &zellikle yerel ticaret ve kiy1 tasimacilig1 yapan daha
kiiciik gemilere hizmet veren rihtimlar ile depolar dahil olmak {izere iyi gelismis bir altyapiya
sahipti. Bu tesisler liman boyunca istikrarli bir ticaret akisi saglayarak ticari mallarin sorunsuz

transferini kolaylastirdi.’*® Eunostos Limam Iskenderiye'nin ekonomik refahinda ¢ok énemli bir

115 T, Hussein, "Alexandria's Harbors and the Shipping Industry”, Alexandria: A Cultural and Religious Melting Pot,
Leuven, Peeters, 2004, s. 142-143.
116 D, Whitehead, "Alexandria”, The Cambridge Ancient History: The Hellenistic World, Cambridge University
Press, Cambridge, 2008, s. 373.

30



rol oynadi. Yerel ticaret i¢in bir merkez gorevi gordii ve sehir ile Misir'in ¢evresindeki bolgeler
arasinda ¢ok onemli bir baglant1 sagladi. Liman kiy1 boyunca ve Nil Deltast boyunca daha kiigiik
gemilerle tasinan tarimsal irlinler, tekstil trlinleri, ¢anak ¢omlek ve liks esyalar da dahil olmak

iizere ¢ok ¢esitli mallar1 ellegliyordu. !’

Mareotis golinden gelen gemilerin bu liman yardimi ile Akdeniz ile tanistiginida
unutmamiz gerekmektedir. Genel olarak liman Nil Deltasindan gelen kiigiik tonajli gemiler i¢in bir
ugrak yeri olurken bu minimalde hububat ticareti igin 6nemli bir konuma sahip olmustur. Liman
Iskenderiye ile bat1 Nil Deltasi'nin tarimsal kaynaklar1 arasinda kritik bir baglant1 noktas islevi
gordl. Sehri ayakta tutan antik diinyada ticari ve politik bir gii¢ merkezi olarak konumunu
destekleyen hayati bir meta olan tahilin verimli bir sekilde tasinmasma izin verdi.'*® Eunostos
Liman1 yalnizca bir ekonomik faaliyet merkezi degil ayn1 zamanda kiiltiirel aligveris i¢in canli bir
merkezdi. Cesitli bolgelerden gelen gemiler yanlarina sadece ticari mallar1 degil fikirleri, dilleri ve
kiiltiirel uygulamalarida getirdiler. Farkh kiiltiirlerin bu alisverisi Iskenderiye'nin sosyal dokusunu
zenginlestirdi ve onun kozmopolit dogasina katkida bulundu.*® Yunan yerlesimciler ve tiiccarlar
Iskenderiye'ye gelip yerel Misir ve diger Akdeniz kiiltiirleriyle etkilesime girdik¢e liman helenistik
kiiltiiriin yay1lmasinda da rol oynadi. Bu kiiltiirel kaynasma ve aligveris Iskenderiye'nin entelektiiel
ve sanatsal basarilarimin temelini atarak onu inlii bir 6grenme ve yaraticilik merkezi haline
getirdi.’?® Eunostos Liman1 Iskenderiye'de yerel ticareti, kiy1 tasimaciligini ve kiiltiirel alisverisi
kolaylastiran hayati bir deniz merkeziydi. Stratejik konumu iyi tasarlanmis altyapisi ile ekonomik
onemi sehrin refahina ve daha genis Akdeniz diinyasiyla baglantili olmasina katkida bulunmustur.

Iskenderiye’yi Akdeniz’e baglamaktan ¢ok Nil’i Akdeniz’e baglayan bir gdrevi iislenmistir.

3.3. iskenderiye Oseonofrafik Kosullar ve Deniz Tabam Yapisi

Hareketli bir ticaret ve denizcilik merkezi olarak tanman Iskenderiye refahinn ¢ogunu

stratejik kiyr konumu ile onu gevreleyen elverisli osinografik kosullara borg¢luydu. Akdeniz

H17W. V. Harris, "Trade", The Cambridge Ancient History: The Hellenistic World, 2011, s. 18-20.
118 Bowman 1996, s. 101.

19T, Hussein 2004, s. 134.

120 R, S. Bagnall, Alexandria: Library of Dreams, Yale University Press, New Haven, 2002, s. 71.
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kiyilarinda yer alan Iskenderiye ¢ok gesitli osinografik kosullardan faydalanirken bazi zamanlarda
da zarar gormiistiir. Kentin kuzey kiy1 seridi uluslararasi deniz yollarina dogrudan erisim saglayan
acik denize bakarken, dogu ile bati kiyilar1 burunlar ve adalar gibi dogal 6zelliklerle korunak
saglamigtir. Bu nedenlerle nispeten sakin ve korunan bir kiy1r bolgesi olusturmustur. Kiy1
seridindeki resifler belli donemlerde gemi trafigini engelleyen durumlarin olusmasina sebebiyet
vermistir. Bu teklikeli durum yillar ig¢inde kazalarla karsilasan denizcilerin ¢oziimleri ile
azaltrmistir. Coziim genellikle tek bir rota tizerinden giderek resifleri pas gegmek gibi basit bir
yontemdir. Resifler harici osinografik kosullar giivenli seyriiseferi kolaylastirmis ve denizcilik
faaliyetleri icin uygun bir ortam saglamistir. iskenderiye'yi gevreleyen sular da dahil olmak {izere
Akdeniz diger bolgelere kiyasla nispeten diisiik genlikli gelgitler yasar. Buda tehlikeli resiflerin
genelde g6z Oniinde olmasini saglar. Bolgedeki su hareketleri tizerindeki birincil etki, Akdeniz
boyunca esen baskin dogu riizgarlar1 da dahil olmak ftizere riizgar kaynakli akmtilardan
kaynaklanmaktadir. Deniz tabaninin batimetrisiyle birlesen bu akintilar Iskenderiye limanlarina
girip ¢ikan gemilerin navigasyonunu ve hareketlerini etkilemistir. Iskenderiye bdlgesinin deniz
tabani yapisi sedimantasyon, tektonik aktivite ve denizalt1 6zelliklerinin olusumu dahil olmak tizere
cesitli jeolojik siireclerle sekillenmistir. Kiy1 seridi kiyidan daha derin sulara dogru kademeli olarak
egimli olan kumlu plajlar, kayalik ¢ikintilar ve si1g raflarin bir kombinasyonunu igeriyordu. Bu
deniz tabani 6zellikleri dogal limanlarm olusumunu etkilemis ve gemiler i¢in demirleme noktalar1

saglamistir.

Iskenderiye'nin osinografik kosullar1 ile deniz tabani yapist ticaret yollarinin ve ekonomik
refahin sekillenmesinde ¢ok Onemli bir rol oynamustir. Sakin-korunakli kiyr bolgesi dogal
limanlarm ile elverisli riizgar diizenlerinin varhgiyla birlestiginde Iskenderiye'yi Akdeniz ile
Kizildeniz arasinda tasman mallar i¢cin ideal bir aktarma noktasi haline getirdi. Elverisli kiy1
cografyasi diisiik genlikli gelgitler ve dogal limanlar sehrin gelisen bir ticaret merkezi statiisiine
katkida bulundu. Fakat bu kadar elverisli ¢ografyasi ve riizgar ile akintilara kars1 alinan o kadar
onleme ragmen may1s aymdan eyliil ayma kadar olan giizel sezonda bile Iskenderiye’den Roma’ya
yilda ortalama 2 sefer yapilabilidigini de unutmamz gerekmektedir.*?* Bu boliimde yilda ortalama

2 sefer yapilmasina neden olan unsular1 sirasiyla inceliyecegiz.

121, Casson, Ships and seamanship in the ancient world, Johns Hopkins University Press, Baltimore, 1995, s. 270-
297.
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3.3.1. Ruzgarlar

Iskenderiye nin riizgar kosullarma daha detayl olarak bakicak olursak;

Asagidaki istatistikler 1973-1992 dénemi igin Iskenderiye meteoroloji istasyonu

tarafindan saglanmistir. (Sektor basina zaman yiizdesi olarak ifade edilmistir):

Ay 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 vil
K-D 19 20 29 30 30 17 5 7 16 30 30 20 21
= e 1% 17 15 15 11 &5 2 2 5 12 13 16 11
es 3% 26 15 9 6 6 5 4 5 10 21 35 15
BK 31 37 41 46 53 72 88 87 74 48 36 29 53

K(D)G 34 37 44 45 41 22 7 9 21 42 43 36 32
G(B)K 66 63 56 55 59 78 93 91 79 58 57 64 68

Tablo 1: iskenderiye riizgar istatistikleri.
Kaynak: (Cevrimici) https://www.ancientportsantiques.com/wp-content/uploads/2011/07/

Tablonun ilk dort satiri, 90° sektdrden gelen riizgarlarin olusma sikligini vermektedir.

Son iki satr K(D)G sektorii i¢in "dogulu" ve G(B)K sektorii icin "batili" olarak
adlandirilabilecek 180°'lik iki sektoriin rakamlarini vermektedir. Son siitun ise yillik ortalamay1
vermektedir. Bu baglamda yillik ortalama olarak bat1 riizgarlar1 2/3 oraninda, dogu riizgérlari ise
1/3 oraninda esmektedir. Yine yillik ortalama olarak riizgarlar zamanin yarisindan biraz daha fazla
bir siire ile B-K sektoriinden (Kuzeybatidan) esmektedir. Bu nedenle Kuzeybati riizgarlarina hakim
rizgar diyebiliriz. Yaz aylarinda (Haziran-Eylul) rizgéarlar 3/4'ten daha fazla streyle riizgarlar
kuzeybatidan esmektedir ve riizgarlarin %35 ila %45'i yalnizca Ekim ayinda ve kis aylarinda mayis
ayma kadar dogudan gelmektedir. Temmuz ve Agustos aylarindaki tinli “yaz riizgérlar1” bati

rizgarlarinin %90'mdan fazlasinda ¢ok net bir sekilde goriilmektedir.

Bu rakamlar Iskenderiye'den Roma’ya yelken agmanin neden tersine gitmekten ¢cok daha
kolay oldugunu agiklarken ayn1 zaman Roma’dan Iskenderiye’ye yolculugun yeri geldiginden iki

kat1 uzun bir hal aldigin1 géstermektedir.
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3.3.2. Dalgalar

Iskenderiye’nin dalga rejimine bakicak olursak;

Asagidaki istatistikler 1960-1980 doneminde Dogu Akdeniz'de secilen gemilerde yapilan

gozlemlerden elde edilmistir:

K285-K325 K325-K5 K5- K35 K35- K65 Durgunluk Toplam

¥<0.1m - - - - 56 56
0.1>Y>1m 10 6 2 2 - 20
Y>1m 13 7 2 2 - 24
Toplam 23 13 4 4 56 100

Tablo 2: Iskenderiye dalga istatistikleri.

Kaynak: (Cevrimici) https://www.ancientportsantiques.com/wp-content/uploads/2011/07/

[k dort siitun gosterilen sektorler igin agik deniz dalgalarmm olusma sikligin1 zaman
yiizdeleri olarak gostermektedir. Besinci siitun durgun dalgalarin (ve Iskenderiye'ye ulasamayan
diger sektorlerin) yiizdesini verir. Ilk satir sakin denizi belirtir. Ikinci siitun 1 m'nin altindaki

dalgalari, ti¢iincii stitun ise 1 m'nin (tepe-gukur yiiksekligi) tizerindeki dalgalar1 gosterir.

Yukaridaki tablonun sagladig1 verilere gore Misir ve Libya kiyilarindaki deniz yaridan
biraz fazla bir stire boyunca sakindir. Yelkenli gemiler i¢in sorun teskil eden 1 m'yi asan dalgalar
yaklagik yilda dortte bir oraninda meydana gelir. B-K sektoriinden gelen dalgalar (yaklasik olarak
N285'ten N5'e) zamanm %36'sm1 temsil eder ve K-D'den (yaklasik olarak N5'ten N65'e) gelen
dalgalar ise yalnizca %8'ini temsil eder. Dalga kosullar1 bakimindan Misir ve Libya kiyilarmin
sakinligi denizcilerin agik denizi kullanmak yerine Scilya’nin giineyine kadar neden kiy1 seferini

tercih ettiklerinin cevaplarmdan biri olabilir.
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3.3.3. Su Seviyesi

Bolgenin su seviyelerine bakicak olursak.

* LLWL (En Diisiik Diisiik Su Seviyesi): -0,43 m

* CD (Harita Verisi veya hidrografik sifir): -0,34 m
* MLWL (Ortalama Diigiik Su Seviyesi): -0,05 m

» MSL (Ortalama Deniz Seviyesi): +0,08 m

* MHWL (Ortalama Yiiksek Su Seviyesi): +0,21 m

* HHWL (En Yiiksek Su Seviyesi): +0,74 m

LLWL'nin hidrografik sifirm 9 c¢m altinda oldugu ve Iskenderiye'deki ortalama deniz
seviyesinin Misir kara referansmmin 8 cm tiizerinde oldugu belirtilmelidir.  Ortalama deniz
seviyelerinin son 2500 yilda degistigini de belirtmek gerekir. Bu konuda uzmanlarin tartigmasina

1

girmeden, bu donemdeki deniz seviyesi yiikselmesinin yaklasik 0,50 m %2, yani yaklasik 2

cm/yiizy1l oldugu tahmin edilebilir. Gegtigimiz yiizyilda (1880-1980)!%

yaklagik 18 cm'ye ulastigi
icin mevcut artis hizinin ¢ok daha fazla oldugu ve giiniimiizde 50 ila 100 cm arasinda olacaginin
tahmin edildigi de eklenebilir. Ortalama deniz seviyesindeki salinimlar yine de son iki bin yilda
meydana gelmis gibi goriiniiyor. Ostatik hareketleri (denize bagl olanlar) tektonik hareketlerden
(karaya bagli olanlar) ayirmak da olduk¢a zordur. Girit 6rnegi iyi bir 6rnektir. Son 2000 yilda deniz
seviyesi adanin bat1 ucunda karaya gore 4 ila 8 m diiserken, ayn1 déonemde dogu ucunda 1 ila 4 m

yiikselmistir.*?* Iskenderiye'de son 2000 yilda deniz seviyesinin 0,5 m yiikseldigi, kara seviyesinin

ise 5 ila 6 m diistiigii artik kabul ediliyor.

122 N, Flemming, “Archéologie des cotes de la Créte”, Les Dossiers de 1’ Archéologie, N° 50, 1981, s. 57.
123 B. Douglas, “Global Sea level rise”, J. of Geophysical Research, vol. 96, N° C4, 1991, s. 279-292.
124 N. Flemming 1981, s. 68.
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3.3.4. Sedimantasyon

Son olarak bdlgenin sedimentolojisine bakicak olursak Iskenderiye Korfezi yakmindaki
plajlarda ve deniz tabaninda bulunan ¢okellerin tane biiyiikligi (D50) 0,20 ila 0,50 mm arasinda
degisen kumlardan olusur. Bu kum Nil'in tagidig1 antik birikintilerdir. Lakin sahil boyunca erozyon
gorulmektedir. Bu erozyonun esas nedeni firtinalar sirasinda sahil kumunun agik denizde
taginmasidir. Kumun ac¢ik denizden gecisine ek olarak hem doguya hem de batiya dogru énemli
miktarda uzun kiyz siiriiklenmesi vardir. Uzmanlar her yonde kum tasinmasinin yaklasik 100.000
m3/y1l oldugunu ve dolayisiyla bu miktarm birbirini gétiirdiigiinii tahmin ediyor. Kiyiya dik bir
engel yapilmasi durumunda her iki tarafta da kum birikecegi aciktir. Heptastadyum'un ingasindan

sonra gerceklesmis olan da bu olsa gerek.*?®

125 Douglas 1991, s. 280.
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4. Roma

Sehir planlamasmin ve mimari
ustaligin zirvesinin bir kanit1 olan Roma g
Imparatorluk sehri imparatorlugun
ihtisami ile toplumsal dinamiklerinin bir
mikro kozmosu olarak hizmet etti.!?
Yonetisim, kiiltiir ve ticaretin kalbi olan

Roma Imparatorlugu'nun sehir manzarasi

insanlik tarihinde silinmez bir iz birakan

Sekil 17: Arkasindaki tepelerle birlikte Roma
Forumu'ndaki Aziz Agnes Sehitligi'nin 18. yiizyildan

bir medeniyetin karmasikliklarin1 ve

bagarilarmi1  6zetliyordu.  Bizim igin kalma bir tablosu.
hububatin sehre tagmmasinda dnemli yer Kaynak: (Cevrimici)

' ) o . https://www.theguardian.com/cities/2016/mar/15/story-
Kapliyan Tiber Nehri harici sehri kisaca cities-part-2-secret-ancient-rome

tantyacak olursak. Roma Imparatorlugu sehrinin merkezinde sivil yasamm ve siyasi sdylemin
merkez Ussii olan forum bulunuyordu.'?” Yunan agoralarmi &rnek alan forum, tapinaklari,
bazilikalar1 ve kamusal alanlar1 barindirarak yasal islemler, torenler ve halka agik konusmalar i¢in
bir sahne haline geldi. Tkonik bir 6rnek olan Roma Forumu, Satiirn Tapinag1 ve Septimius Severus
Kemeri gibi her biri sanat ve islevselligin birlesimini temsil eden mimari harikalar1 sergiledi.?®
Imparatorluk dénemi Roma sehri en iinliisii Colosseum olmak iizere amfitiyatrolarin yapimma
tanik oldu.?® Bu mimari 6geler Roma'nin mimari hiinerinin somutlasmis haliydi. Bir miithendislik
harikas1 olan Colosseum halkin ¢esitli eglence zevklerine hitap eden gladyator yarigmalarina, sahte
deniz savaslarma ve diger gosterilere ev sahipligi yapt1.'3® Muazzam kapasitesi ve yenilikgi
tasarimi1 Roma'nin alan1 manipiile etme ve kitlesel toplantilara hitap etme becerisinin altin1 ¢izdi.

Roma Imparatorlugu sehrinin dokusuna islenmis karmasik yollari, su kemerleri ve kamu tesisleri

ag1 Roma sehir planlamasinin gelismisligini kanitliyordu.®®! Appian Yolu tarafindan 6zetlenen yol

126 Ward-Perkins 1994, s. 112.
127 Forsythe 2005, s. 78.

128 Claridge 2010, s. 45.

129 MacDonald 1982, s. 167.
130 Roth 1993, s. 92.

131 Stambaugh 1988, s. 33.
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sistemi imparatorlugun ugsuz bucaksiz verimli topraklarini birbirine baglayarak seyahati ve ticareti
kolaylastirdi.*®2 Su kemerleri birer miihendislik harikalar1 olarak saglikli yasam kosullarini tesvik
etti ve hizla biiyiiyen kentsel niifusa istikrarl bir su temini saglad1.**®* Roma Imparatorlugu kentinin
bir diger ay1rt edici 6zelligi olan hamamlar ise vatandaslarin hijyen, eglence ve tartigmalarla mesgul

oldugu sosyal merkezlerdi.’**

Roma Imparatorlugu kentindeki sosyal tabakalasma, mimarisine ve mekansal
organizasyonuna yansid.'® Yogun niifuslu apartmanlar olan Insulae alt smiflar1 barindirirken
gosterisli 6zel konutlar olan domus zenginlerin savurganligmi sergiliyordu.!3® Bunlarm arasinda
tiim toplumsal yelpazeye hitap eden ¢esitli etkinliklere ev sahipligi yapan Roma Kolezyumu gibi
amitsal yapilar vardi.®’ Sehir imparatorlugun kentsel planlama, mimari ve ydnetisimdeki
hiinerinin bir kanitryd1.® Bu tiim mimari 6gler Tiber Nehri’nin inanilmaz mal tedarigi olmadan
diistiniilemez. Tiber Nehri ve ona bagli Roma limanlar1 hem mimari 6gelere hemde isyanlar1

engelleyen siispansiyonlu hubatin sehre tasinmasi i¢in 6nemli bir yol gorevi gordd.

4.1.Roma Limanlan

"Biitiin yollar Roma'ya ¢ikar" ifadesi yalnizca kara iizerinden degil deniz {izerinden de
iletisimi iceren bir altyapinm metaforudur. Ge¢ Cumhuriyet ve Erken imparatorluk dénemlerinde
Roma, Akdeniz'i bir mare nostrum'a (bizim denizimiz) doniistiirmiistii. Kiyilarindaki her limandan
gemiler imparatorlugun baskentine mal getiriyordu. Ayn1 zamanda limanlar ve nehirler mallarin
iiretici ile tliketici arasindaki dagitiminda 6nemli rol oynayan bir yol ag1 olusturulmustu. Ve son
olarak yerel iiriinleri Italya'nin i¢ kesimlerinden nehrin asagisina getiren ve denizasir1 iiriinleri nehir
agzindaki biiyiik limanlardan (Ostia ve Portus) yukariya tasityan Tiber vardi. Nehir limanlart ile

ticareti olusturulmasi uzun zaman alan ve siirekli bakim gerektiren karmasik bir sistemdi. Kara,

132 Laurence & Newsome, 1994, s. 124.
133 Evans 1997, s. 55.

134 Quilici & Quilici Gigli, 2008, s. 71.
135 Wallace-Hadrill, 1994, s. 88.

136 Macaulay-Lewis, 2010, s. 67.

187 Kleiner 2016, s. 42.

138 Woolf 1992, s. 101.
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nehir, deniz tasimaciligi i¢in yollar ve limanlarin insa edilmesi gerekirken en 6nemlisi giivence
altina alman mallar i¢in yeterli depolama alaninin yapilmasi gerekiyordu. Uzun mesafeli kamu
yollar1 veya otoyollar gezginler, cursus publicus ve mallarin taginmasi i¢in 6nemli iletisim yollar1
haline geldi. Bu ana yollar daha genis bir ¢evre yollar1 agtyla birbirine 6riilmiis ve kiigiik kdylerin
birbirlerine pazarlar ile kasabalara erigsimi saglanmisti. Tiber en basindan beri Roma'nin tedarik

sisteminin bir pargasiydi ve sonunda sehri canli tutan, deniz de dahil olmak iizere su yollar1 oldu.

Tiber'in ostium'u (nehir
agz1) oOzellikle bu baglamda
onemli bir rol oynadi. Kokleri

Roma'nin genislemeye basladigi G |

R . e . SRS VZ? & Y
Appian Yolu'nun insa edildigi ve 0 6’{1 v};‘, / ~— /| Sl
7wl (o

Ostianmn  kuruldugu M.O. 4. 1

Ll

\ Y~ ' "
yiizy1lin sonuna kadar uzaniyor. J‘*"ZZ o =
Stratejik olarak Tiber Nehri'nin
agzinda yer alan Ostia limani Sekil 18: Ostia ve Portus limanlarinin planmni gosteren bir ¢izim.
Roma Imparatorlugu'nun Kaynak: (Cevrimici) https://www.ostia-

denizcilik aginda bir temel yap: antica.org/valkvisuals/html/intro_04.htm

tas1 olarak ortaya ¢ikt1. *3° Baskentin ana limani olan Ostia Akdeniz diinyasindan karmasik bir mal
orgiisiinii kanalize ederek, Roma'nin tedariginin can damar1 olarak hizmet etti.!®® Genisleyen
depolar1 ve iyi organize edilmis altyapisiyla Ostia, ticaretin gelgitlerini yonetmede Roma'nin
ustahginin bir drnegiydi.** Ostia'nin hareketli sokaklari ticari dneminin dtesinde cografi sinirlar:
asan baglantilar kurarak kiiltiirel etkilesimlere taniklik etti.}*? Ostia baslangicta yakindaki tuzlalar
korumak ve Roma'nin savunmasinin bir pargasi olarak Tiber'i kontrol etmek igin askeri bir garnizon
olarak kurulmussada kisa siire sonra baskentin denizasmr1 limanmna donustirildii. Ancak nehir
liman1 olarak Ostia ideal bir liman degildi. Degisen kum yigmlar1 daha biiylik gemilerin
yanasmasini engelledi; denize demir atmak zorunda kaliyorlardi, bu da bosaltmay1 zor ve riskli
hale getiriyordu. Helenistik donemde ticaretin genislemesi Akdeniz'deki gemilerin tonajinda

istikrarl bir artisa neden oldu ve daha biiyiik ve daha iyi derin su limanlarma ihtiyag duyuldu. M.O.

139 Claridge 2010, s. 45.
140 Keay 2012, s. 78.
141 Coarelli 2014, s. 99.
142 Qaller 1994, s. 55.
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194 yilinda Scipio Africanus'un girisimiyle Napoli Korfezi'ndeki Puteoli'de Roma i¢in yeni bir
liman insa edildi. Boylece Puteoli-Ostia-Roma tiggen liman agmi olusturarak sonraki yiizyillarda
baskentin ikmalini glivence altia aldi. Roma'nin tedarik zincirindeki pahali halka Puteoli'ydi. Ayni
zamanda en savunmasiz olantydi. Sezar bunu ilk fark edenlerden biriydi. Ancak Sezar'm planlar1

Claudius'un saltanatina kadar uygulamaya konmadi.

Tiber agzmm yaklasik 3 km kuzeyinde yeni bir limanin planlanmasina M.S. 42'de
baslandi. M.S. 46'da nehir ile deniz arasinda iki kanal insa edildi ve muhtemelen M.S. 54'te liman
havzasi tamamlandi. Ancak ¢aligmalar rihtimlarda yapilan iyilestirmeler ve depolama binalarmnin
eklenmesiyle devam etti. Muhtemelen liman M.S. 64'te Nero tarafindan tamamlanmis olabilir.
Secilen alan liman havzasini korumak i¢in taranan biiyiikk kum yiginlarindan ve denize insa edilen
uzun dalgakiranlardan ile bir deniz fenerinden olusuyordu. 1.200 m'den fazla uzanan yapay olarak
olusturulmus oval sekilli bu biiyiik havzanin arkasina dikdértgen darsena ve iki kanalla baglantilar
eklenmistir. Biiyiik havuz yiiklerini dogrudan nehir teknelerine bosaltabilecek gelen gemilerin
demirlemesi i¢in olusturulmus darsena ise demirleme i¢in ayrilmisti. Ancak yeni limanin
savunmasizligt M.S. 62 yilinda bir firtina sirasinda yaklasik 200 geminin liman havzasinda
batmasiyla ortaya c¢ikti. Trajan bu tehlikeyi ortadan kaldirmak i¢in M.S. 106-113 yillarinda
Claudius'un limaninmn arkasma altigen seklinde yeni bir liman insa etti. Imparator Claudius
tarafindan yaptirilan anitsal bir liman kompleksi olan Portus Roma'nin miihendislik becerisini ve
lojistik zekasini sergiliyordu. 1** Ayrintili bir kanal sistemiyle birbirine baglanan altigen havzasi
mallarin hareketini diizene sokarak tikaniklig1 azaltarak verimliligi artird1.}** Portus'ta anitsal bir
deniz feneri olan Claudius'un Pharos'u sadece limani aydinlatmakla kalmiyor ayni zamanda
Roma'nin deniz iistiinliigiinii de simgeliyordu. **° Portus yalnizca mallar i¢in bir kanal gorevi
gérmeyip ayni zamanda lejyonlarin hizla konuslandirilmasini kolaylastirarak Roma'nin askeri

egemenligini saglamlastird1. 24

Titizlikle tasarlanmis ve stratejik olarak konumlandirilmis bu Roma Iimparatorluk
limanlar1 imparatorlugun cesitli vilayetlerini ve kiiltiirlerini birbirine baglayarak canlilikla nabiz

gibi atiyordu.'*’ Tahil, zeytinyag1 ve liiks mallar gibi metalarin miibadelesi bu deniz yollarindan

143 Keay 2000, s. 34.
144 Kjeilen 2006, s. 22.
145 Coarelli 1989, s. 41.
146 Keay 2013, s. 63.
147 Bowman 1994, s. 41.
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gecerek Roma'nin ekonomik istikrarmi besledi.!*® Dahasi bu limanlar fikirlerin, inanglarin ve
uygulamalarin birbirine karistig1 imparatorlugun duvar halisini zenginlestiren kiiltiirel birlesme
potast islevi gordii.'*° Ozetle Roma sehri limanlar1 imparatorlugun denizcilik emellerinin ve sosyo-
ekonomik dinamizminin 6zunii 6zetliyordu.'®® Digerlerinin yani sira Ostia, Portus sadece liman
degildi; ticaret, diplomasi ve kiiltiirel aligveris akimlarimi yonlendiren antik Roma'nin mirast

uzerinde silinmez bir iz birakan ¢ok yonlii merkezlerdi.

4.1.1. Ostia

Tiber Nehri'nin agzinda yer alan Ostia Roma'nin denizdeki hiinerinin ve ekonomik
canliligmmn bir kaniti olarak duruyor. Bu hareketli liman ticareti kolaylastirmada, baskenti
doyurmada ve genis Roma Imparatorlugu iginde kiiltiirel alisverisi tesvik etmede gibi bir ¢ok
onemli bir rol oynad1.*®* Ostia'nin stratejik konumu onu baskentin artan niifusunu ayakta tutan mal
akisini idare ederek Roma'nin tedarikinin can damar1 haline getirdi.>? Depolari, tahil ambarlari ve
rihtimlariyla Ostia mal akigini verimli bir sekilde yOneten iyi organize edilmis bir altyapiya
sahipti.>® Magazalar ve evlerin siralandig1 sokak ag1 sehrin kozmopolit bir merkez olarak roliinii

kanitlayan canli bir kentsel yasam dokusu sunuyordu.

Ostia'nin goze carpan 6zellikleri arasinda Roma'nin bos zaman ve eglence tutkusunun bir
kanit1 olan anitsal tiyatrosu vardi.’®* Binlerce kisiyi agirlayabilen bu tiyatro dramatik oyunlardan
gladyator yarismalarina kadar ¢ok cesitli gosterilere ev sahipligi yapmis ve halkin farkli zevklerine
hitap etmistir.?>® Tiyatronun mimarisi ve sosyal bir alan olarak 6nemi liman kenti icinde kiiltiirel
ve rekreasyonel boyutlarin kusursuz entegrasyonunun altmi ¢izdi.**® Ostia'da tapmaklar ve kiilt

mabetleri gibi cesitli dini yapilarin varligi limanin kozmopolit dogasin1 yansitiyordu.*®” Essiz bir

148 Harris 2015, s. 89.
149 Millar 2006, s. 47.
150 Duncan-Jones 2010, s. 87.
151 Keay 2012, s. 55.
152 Mattingly 2011, s. 123.
153 Coarelli 2014, s. 67.
154 Wiseman 1980, s. 76.
155 Boatwright 2012, s. 45.
156 Coarelli 2014, s. 112.
157 Beard 2012, s.34.
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kesif olan Ostia Sinagogu sehir niifusunun
cesitliligini ve cesitli dini topluluklarin bir

arada  varolusunu  orneklendirmistir.1®

Herkiil Tapmagi ve Capitolium gibi bu

yapilar, Ostia'nin canli manzarasinda din,
ticaret ve yonetimin i¢ ice gectigini

kanitlryordu.'® Ostia Limani faydaci islevini

asarak Roma diinyasinin bir mikro kozmosu

- - 160 . . - - .
haline geldi.™ Limanindan akan ticaret gekjl 19: Castrum ve emsal yollar ile Ostia Antica'nin

imparatorlugun dort bir yanmndan hatta sematik plani.

otesinden egzotik mallar, kiiltirel fikirler ve Kaynak: (Cevrimici) https://www.ostia-

. ) antica.org/dict/topics/reliefs/reliefs-intro.htm
cesitli insanlar getirdi.’®® Bu dinamik
etkilesim dillerin geleneklerin ve yasam tarzlarmin birlestigi kozmopolit bir atmosferi besleyerek

Ostia toplumunun dokusunu zenginlestirdi. 62

Ostia Imparatorluk Limani1 sadece bir deniz girisi degil ayn1 zamanda yasam, ticaret ve
kiiltirle nabzi atan canli bir varliktr. %3 Onun stratejik 6nemi sofistike altyapis1 ve canli sosyal
cevresi imparatorlugun ¢ok yonlii hakimiyetini yansitmaktadir. Fakat nehir agzinda bulunan yapisi
yillar icinde silt tasinimu ile nehir ticaretini etkileyen konuma gelmistir. ilerleyen donemlerde

sadece tonaj1 diisiik gemiler i¢in bir ge¢is noktasi ve demirleme yeri halini almistir.

4.1.2. Portus

Portus her yil binlerce gemiye hizmet veren Roma'nin baslica deniz limaniydi. Hem
Roma'nin hem de imparatorlugun istikrarini1 saglayan en 6nemlisi tahil olmak tizere yuzlerce

kaynagin ithalati, depolanmasi ve dagitimi i¢in birincil merkez olarak hizmet etti. Arkeolog Simon

158 Smallwood 1986, s. 55.
159 Coarelli 2014, s. 112.
160 Keay 1984, s. 43.

161 Garnsey 1998, s. 67.
162 Allison 2004, s. 45.

163 Keay 2013, s. 88.
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Keay, "Roma'nin tam kapasiteyle calisabilmesi i¢in Portus'un da tam kapasiteyle calismasi
gerekiyordu" diyor. Portus Roma'nin yiizyillardir siiren etkili bir derin su limani arayisina yanitt1.
Sonunda yalnizca Romalilarin yapabilecegi bu blyuk projeye baslandi. Portus yalnizca insan
yapimi1 liman havzasini degil ayn1 zamanda tapinaklar, idari binalar, depolar, kanallar ve yollar da

dahil olmak tizere kiigiik bir sehirle ilgili tiim altyapiy1 kapsamaktadir.

M.S. 1. yiizyilin baslarinda Portus'un
ortaya ¢ikmasindan hemen once Roma topraklari
Iberya'dan Yakin Dogu'ya kadar uzanmyor ve
Akdeniz'i c¢evreleyen tim kiyr bolgelerini
kapsiyordu. Romalilar Akdeniz'i Roma yasaminin
o kadar dogustan gelen bir pargasi olarak
goriiyorlardi ki ona genellikle Mare Nostrum veya

"bizim denizimiz" diyorlardi. Bununla birlikte

paradoksal olarak Roma'nin yaklasik 20 mil igeride

bulunmasi nedeniyle yakinlarda uygun bir deniz Sekil 20: Vatikan Muizesi Galerisi’nden antik Ostia
haritasi.
liman1 yoktu. Bu engel onceki bin yil boyunca
Kaynak: (Cevrimigi)

periyodik olarak sehri rahatsiz etmisti. Bir bakima https://www.shorthistory.org/ancient-
Roma'nin biiyiimesi her zaman siirekli genisleyen civilizations/ancient-rome/the-ancient-roman-port-
city-ostia/

Italyan ve Akdeniz ticaret aglariyla baglanti kurma

kapasitesine bagliydi. Roma genisledik¢e niifusunu beslemek i¢cin dis kaynaklara daha fazla
yoneldi. Tarihi boyunca Roma'nin biiyiikliigii ve potansiyeli her zaman liman yetenekleriyle
orantili ve smirli goriniyordu. M.O. 1. binyilmn ilk yarisinda erken Roma yerlesimi Capitoline,
Palatine ve Aventine Tepeleri'nin etegindeki kiigiik bir nehir limanina dayaniyordu; burada Tiber
Nehri'ndeki yaklasik 90 derecelik bir kivrim tekneler i¢in kiglik bir dogal ova olusturuyordu.
Forum Boarium ve Portus Tiberinus olarak bilinen bélge ayni zamanda iki dnemli antik italyan
ticaret yolunun kesistigi yerdi. Bu nehir limani Roma tarihinin bu erken doneminde tedarik, iletisim
ve yeniden dagitim faaliyetlerinin kalbiydi. Burada bulunan ve Roma'da simdiye kadar kesfedilen
en eski arkeolojik kanitlar sehrin ilk giinlerinde bile Romalilarin yabanci gezginlerle etkilesimde
bulundugunu ve Akdeniz'in dért bir yanindan mal ithal ettigini gosteriyor. M.O. dordiincii yiizyila
gelindiginde Roma orijinal yedi tepenin bulundugu bdlgenin dtesine ve orta Italya'ya dogru

genisledik¢e sinirl nehir limanint agmaya basladi. Tiber Nehri araciligiyla denize bagl olmasina
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ragmen denizde seyreden gemiler ve biiylik boyutlu tekneler, nehrin yukarisindan sehre dogru
giivenli bir sekilde manevra yapamiyordu. M.O. 386'da 6nemli bir adim atildi. Roma, yaklasik 20
mil uzakta Tiber'in agzinda Ostia kolonisini kurdugunda sadece biiyiiyen sehre tahil ve diger gida
maddelerini saglamak i¢in degil ayn1 zamanda Akdeniz ile olan baglantilarini gliglendirmek igin
de. Ostia zamanla 6nemli bir Roma sehri haline geldi ve imparatorluk Roma'nin ¢ok yonlii liman
sisteminde dnemli bir rol oynadi ancak sehrin tek limani olarak yetersiz kaldi. Akdeniz'e komsu
olmasina ragmen bolgenin cografi dezavantajlart vardi. Ostianin bir nehir limani olmast asla ¢ok
sayida gemiyi idare edemezdi. Bunlara ek nehir agzindaki konumu tagkimlara neden olurken silt
taginimi ise bolgenin yeterinde derin olmamasina neden olmaktaydi. Bu nedenlerden dolay1 hala
derin sularda bir deniz limanmin bulunmamasi nedeniyle smirli olan Romalilar giineye bakmaya
basladi. M.O. 2. yiizyila gelindiginde Roma, Iberya, Yunanistan ve Kuzey Afrika'nmn bir kisminin
yani sira Italyan yarimadasmin biiyiik bdliimiinii kontrol ediyordu. Roma gemileri artik daha
biiytiktii ve yurt disina daha sik seyahat ediyorlardi. Roma'nin nehir limani Portus Tiberinus, Ostia
ile birlestirildiginde bile Akdeniz c¢apmnda genisleyen ticaret aginin artan taleplerini
karsilayamiyordu. Napoli Korfezi'nde Puteolinin (modern Pozzuoli) kurulmasi ¢éziimiin bir
parcasini olusturdu. Puteoli'de Romalilar nihayet her boyuttaki gemiyi barindirabilecek ve artan
trafigi barmdirabilecek dogal bir deniz limanina sahip oldular. Puteoli Roma Cumhuriyeti'nin
baslica limani1 haline geldi ve iki yiiz yi1l boyunca da 6yle kaldi. Ancak Puteoli'nin de bazi
smirlamalar1 vardi: Roma'nin en biiyiik ticari limani bagkentin yliz milden fazla giineyinde
bulunuyordu. Biiyiik gemilerle gelen mallarin Napoli Korfezi'nde bosaltilmasi ve kara yoluyla
Roma'ya tasinmasi ya da daha kiiclik teknelere aktarilarak kiyidan ii¢ giinliik bir yolculuk
mesafesindeki Ostia'ya taginmasi gerekiyordu. Bunun (zerine Romalilar ve Roma'ya daha yakin
bir liman ile tiim sitireci hizlandiracak ve daha verimli hale getirecek bir demirleme yeri insa etme

fikri Gzerinde durdular. 154

M.O. 1. yiizyilin sonunda imparatorlugun baslangicinda Roma ve cevresinin niifusu bir
milyonun ¢ok tlizerine ulagsmisti. Yakimlarda bir deniz limanmin bulunmamas: sehre tedarik
saglamay1 neredeyse imkansiz bir gérev haline getirmeye baslamisti. Topraklar1 artik Akdeniz'in
bir ucundan diger ucuna yayilmis oldugundan her bdlgeden kaynaklar Roma'ya yelken agiyordu.

Zeytinyag, sarap, garum (popiiler bir balik sosu), kdleler ve ingaat malzemeleri Ispanya, Galya,

164 Coarelli 2014, s. 112.
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Kuzey Afrika ve Yakin Dogu gibi yerlerden nakledildi. Ancak Roma imparatorunun en 6nemli
sorumlulugu tahilin istikrarli ve siirekli akigini saglamakti. Tahillar Roma diyetinin temelini
olusturuyordu. Ya ekmek seklinde tiiketiliyor ya da yulaf lapasi olarak servis ediliyordu. Romali
bir yetiskinin yi1lda 400 ila 600 pound bugday tiikettigi tahmin ediliyor. Bir milyondan fazla niifusa
sahip olan Roma'nin yilda 650 milyon poundluk sasirtic1 bir stok stoklamasi gerekiyordu. Roma
tarihi boyunca tahil arzindaki kitliklar isyanlara yol acti. Sehrin yiyecek tedarigi firtinalar ve kotii
hava kosullar1 nedeniyle sik sik kesintiye ugruyordu ve tahil gemileri denizde kaybolabiliyordu.
M.O. 2. yiizyildan itibaren bu tiir herhangi bir gecikme veya kayip sivil huzursuzluk yaratti.
Bundan sonra Roma hiikiimeti tahil tedarikini izlemek ve kontrol etmek konusunda giderek daha
aktif bir yaklasim benimsedi. Ilk olarak hiikiimet tahilm kitleler icin her zaman uygun fiyath
kalmasini saglayarak fiyatlar1 diizenlemeye ve siibvanse etmeye basladi. Augustus donemine
gelindiginde imparator 250.000 kadar haneye kisi basina 500 pound kadar tahil dagitiyordu.
Imparatorlar Roma'nin istikrarinm anahtarinmn niifusunu iyi beslemek oldugunu fark etti. Ancak
M.S. 1. yiizyila gelindiginde Roma artik yalnizca Italyan hasadiyla ayakta kalamazdi. Yeni ilhak
ettigi verimli eyaletleri 6zellikle de kisa siirede Roma tahilinin en biiytlik tedarik¢isi haline gelen
Kuzey Afrika ve Misir't somiirmeye basladi. Sadece sehirdeki tahil talebini kargilamak i¢in siirekli
sefer yapan bin kadar gemi gerekiyordu. Tipik olarak 100 tondan fazla yiik tasima kapasitesine
sahip biiyiik tahil gemileri ve deniz tasimaciligmin kara tagimaciligindan en az 40 kat daha ucuz
olmasi nedeniyle Roma evine yakin bir derin su limanina siddetle ihtiya¢ duyuyordu. Hemen
hemen ayni siralarda Roma miihendisligi benzersiz yeteneklerini ortaya koymaya basliyordu.
Imparator Claudius Roma'nin g¢evresinde siirekli bilyiiyen bir sehrin ihtiyaclarmi karsilayacak
kadar biiyiik yapay bir liman insa etmenin zamanmin geldigi sonucuna vardi. Portus Ostia'nin
birka¢ mil kuzeyinde Akdeniz'de Tiber Nehri'nin agzina yakin bir kiy1 seridi boyunca sifirdan insa
edildi. Bu Roma'nin 6nilimiizdeki 400 y1l boyunca siirekli ve verimli bir sekilde tedarik edilmesini
saglayacak yeni imparatorluk liman sisteminin temel tasi olacakti. imparator Claudius tarafindan
yaptirilan bu anitsal liman kompleksi deniz ticaretinde devrim yaratmak ve Roma'nin Akdeniz
tizerindeki hakimiyetini saglamlastirmak i¢in tasarlandi. Muazzam miihendislik projesi M.S. 46

civarinda Claudius tarafindan baglatildi ve tamamlanmasi yaklagik 20 yil slirdii. Doneminin en
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biiyiik bayindirlik projesiydi. Portus geleneksel tekil liman modelinden farkli olarak ¢ok limanli

bir sistem olarak tasarlandi.6®

Merkezinde kiy1 kumullarindan kazilmis yaklasik 500 doniimliik yapay bir havza vardi.
Bu limanin agzindan kisa bir mesafede onu ac¢ik denizden korumak i¢in insa edilmis iki genis
mendirek veya dalgakiran vardi. Yaklasan iki mendiregin ve rehberli gemilerin arasinda bir deniz
feneri bulunan kiigiik bir ada duruyordu. 20 feet derinlige sahip olan Claudian havzasi 500 tona
kadar kargo ile agir yiik tasiyan biiyiik deniz gemileri i¢in yeterli demirleme yeri saglayacak kadar
genis, yeterince derin ve yeterince korunakliydi. Portus’un insasinin bu ilk asamasmda biiyiik
havzaya ek olarak darsena olarak bilinen daha kugik bir i¢ liman ile mallarin tescili, depolanmasi
ve dagitimiyla ilgili ¢esitli binalar gibi diger tesisler de yer aliyordu. Liman kompleksi en biiyiigii
yaklagik 100 metre genisliginde olan bir kanal ag1 aracilifiyla iki mil giineydeki Tiber Nehri'ne
baglaniyordu. Bu mallarin kargo gemilerinden Romali evlere getirilmesi siirecini biiyiik olgiide
hizlandird1. Portus'ta aylarca yetecek kadar tahil depolayabilecek devasa depolar insa edildi. Portus
yalnizca gida maddelerinin Roma'ya girdigi yer degil ayn1 zamanda depolandig: yer haline geldi.
Portus'un ingas1 Claudius'a ve daha sonra onu tamamlayan halefi Nero'ya biiyiik {in kazandird:.
Portus imparatorlar tarafindan basilan paralarda ve Claudius'un bolgede diktigi anitsal bir kemerde
anilmistir. Portus'un Claudius tarafindan kurulmasi bolgenin sonraki iki ylizy1l boyunca siirekli
olarak genislemesine ve gelismesine yol agan siirecin yalnizca ilk adimiydi. M.S. 2. ylizyilin
baslarinda Roma bdlgesel olarak en genis alana ulasirken imparator Trajan Portus'un biiyiik 6lgiide
genisletilmesinden ve yeniden diizenlenmesinden sorumluydu. Insaat projeleri Roma sehrini
dontistiiren Trajan mimarlarmi mevcut limanin yeniden gelistirilmesine yoneltti. Bircok Trajan
projesinde oldugu gibi amag¢ sadece yeni islevsel tesisler saglamak degil aynm1 zamanda
imparatorlugunun giiciinii ve ihtisamin1 sembolik olarak kutlayan tesisler saglamakti. Trajan’in
yeni limanmin kalbinde mevcut Claudian havzasinin hemen dogusunda yapay olarak kazilmis

bagka bir havza vardi.

Trajan havzasi olarak bilinen altigen havzasi farkli boyut ve amaglara sahip kaplari
barmdirarak kompleksin merkezini olusturuyordu.*®® Roma liman insaatinda esi benzeri olmayan

sira dig1 tasarim artan iglevselligin yani sira benzersiz bir estetik imzada sagladi. Altigen havza

185 Keay 2012, s. 55.
166 Keay 2006, s. 92.
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Portus'un genel korunan liman alanimni yaklasik 600 doniim artirmakla kalmadi ayn1 zamanda yeni
havzanin alt1 tarafi yanagsma ve bosaltma siireclerini hizlandirdi. Neredeyse 1.200 feet
uzunlugundaki kenarlarmnin her biri gemilerin yanagsmasi ve kargo elle¢lenmesi i¢in genis bir rithtim
kenar1 alani sagliyordu. Bu yenilik daha diizenli bir mal akisina olanak taniyarak genellikle tekil
limanlarda gdzlemlenen tikanmkligi azaltmak icin kullaniliyordu.'®” Bu tasarimm verimliligi
Roma'nin ticaret yollarini optimize etme ve ekonomik giiciinii artirma taahhiidiinii vurguladi. Yeni
Trajan limani Claudian havzasinda demirlemis olan 300 gemiye ek olarak yaklagik 200 gemiyi
barindirabilecek kapasitedeydi. Roma nihayet genis kapsamli Akdeniz denizcilik imparatorluguna
uygun bir liman yaratmisti. Claudius'un Portus'u Roma'min dogal topografyay:r degistirme
yeteneginin bir ifadesiyse Trajan'n limanida Roma'nin tasarim ve insaat yeteneklerinin bir
kutlamastydi. Altigen havzanin her tarafi limana giren her gezginin Roma'nin ithtisami ve giiciiyle
hemen kars1 karsiya gelebilmesi i¢in tasarlanmis yeni anitsal binalarla siislendi. Limanin goriis hatt1
dogrudan etkileyici revaklara, tapinaklara, depolara ve hatta Trajan heykeline kadar uzaniyordu ve
hepsi de sahili gevreliyordu. Portus'ta anitsal bir deniz feneri olan Claudius'un Pharos'u Roma'nin
denizcilik konusundaki gelismisligini daha da dogrulanustir.'®® Iskenderiye'nin Pharos'undan sonra
modellenen bu yiiksek yap1t Roma'nin deniz iistiinliigiiniin bir 15181 olan parlak 15181yla gemileri
limana yonlendiriyordu.®® Deniz fenerinin mimari 6nemi pratik islevinin dtesine gecerek Roma
etkisinin ve kontroliiniin genis kapsamli boyutunu sembolize etti. Portus'un mimari harikalari
limanin kendisiyle sinirli degildi. Limanin kuzey kiyisinda yer alan Claudius Saray1 imparatorluk
ihtisaminm bir kanit1 olarak duruyordu.'’® Zengin mimarisi ve liikks olanaklariyla bu genisleyen
kompleks Roma'nin egemenligi boyunca gii¢ ve liiksii yansitma taahhiidiinii gostermektedir. '
Sarayin limana bakan stratejik konumu siyasi otorite ile denizcilik operasyonlarinin i¢ ice

gecmisligini simgeliyordu.t’?

Portus esas olarak bir yerlesim alani olmasa da en parlak doneminde 10.000 ila 15.000
kisilik mevsimlik bir niifusa hitap etmis olabilir. Kalabalik kalabaligin ¢ogu Ostia ve hatta Roma

gibi biiylik sehirlerden gelip giden tiiccarlar, nakliyeciler, liman is¢ileri, idareciler ve hiikiimet

167 Hesberg & Stasolla 2011, s. 32.
168 Keay 2000, s. 76.

169 Hesberg 2014, s. 45.

170 Keay 2012, s. 55.

171 Coarelli 2014, s. 45.

172 Laurence 1999, s. 78.
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gorevlilerinden olusuyordu. Limana gidig-doniis trafiginin yilda birka¢ bin gemiden olustugu ve
ayrica ¢esitli havzalar ile kanallar etrafindan Tiber Nehri'nin yukarisina dogru manevra yapan
yuzlerce kiigiik tekne ya da mavnalardan olustugu tahmin ediliyor. Bir gemi Portus'a girdiginde bir
rthtim kenarini beklerken daha kiigiik teknelerin yiikiinii aktarmasi i¢in gegici olarak i¢ veya dis
liman havzasina demirleyebilir. Yiik kayit altina alimip kaydedildikten sonra depolara ya da daha
kiiciik mavnalara yiiklenerek cesitli kanallardan getirilip Tiber Nehri'nden Roma'ya gekiliyordu.
Ithalat siirecinin organizasyonu ve Romali yetkililerin izledigi prosediirler kargonun tescilinde
hayal edilemeyecek bir karmasiklik oldugunu diisiinliyorum. Limandan sorumlu kisinin gemileri
nereye tahsis edecegini belirli tiiccarlara ait belirli kargolarin nereye gidecegini malzemenin bir
depodan digerine ve ardindan Tiber'e ¢ikan teknelere nasil aktarilacagini bilmesi gerekiyor. Portus
sadece bir lojistik merkez degil ayn1 zamanda Ostia ve her Roma Imparatorluk limani gibi
Roma'nin askeri genislemesinin temel tasiydi. 1’3 Stratejik konumu lejyonlarin imparatortugun uzak
koselerine hizla konuslandirilmasmi kolaylastirarak Roma'nin toprak erisimini genisletti. 1’4 Bu
askeri avantaj onemli ticaret yollarinin giivenligini saglayarak Roma'nin deniz istiinligiinii

guclendirdi.t™

Portus miihendislik dehasindan askeri hiinerlerine kadar Roma'nin ¢ok yonlii
hakimiyetini dzetliyordu.t’® Islevselliginin yan1 sira Roma'nin iistiin oldugu mesajin1 iletmek iizere
tasarlandi. Portus emperyal giiciin bir ifadesidir; yalnizca Akdeniz'i degil ayrica doganimn kendisini
de kontrol etmektedir. Akdeniz'in tek bir siyasi gii¢ tarafindan kontrol edildigi tek donemdir ve bu
liman Roma’nmn Akdenizdeki otoritesinin korunmasinda kilit rol oynamustir. Iskenderiye
limanlarindan sonra hububat trafiginin 6nemli dislilerinden biri olan Portus bu ticaretin kilit
taglarindan biridir. Derin liman1 olmayan bir Roma’nin bu kadar fazla tonajda hububati sehre

tasima kapasiteside olamazdi.

113 Keay 2012, s. 112.
174 Keay 2013, s.56.
175 Hesberg & Stasolla 2011, s. 89.
176 Keay 2000, s. 34.
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4.2. Roma Limanlarindaki Huhubat Depolama Sistemleri

Roma Imparatorlugu Sehri'nin
limanlarindaki tahil depolama sistemleri
genis imparatorlugu beslenmeye yonelik
doymak bilmez talebini  strduren
karmasgik lojistik altyapmin bir kanitidir.

Y7 Bu sistemler sadece silolar ve

~

Sekil 21: Ostia'daki Grandi Horrea. Muhtemelen tahil i¢in
kullanilmig genis depolama alan.

ambarlar degil ayn1 zamanda Roma'nin
Akdeniz'deki hakimiyetini sirdiirme
yeteneginin  belkemigiydi.l’®  Tiber Kaynak: (Cevrimici)
Nehri'nin agzindaki stratejik konumuyla https://www.romanports.org/en/articles/human-

Ostia sehri Romamn tahil tedarik interest/715-warehouse-of-the-world.html
zincirinde ¢ok énemli bir role sahipti. 1’® Ostianin devasa horrea'st veya tahil ambarlar
imparatorlugun dort bir yanindan ithal edilen ¢ok miktarda tahilin depolanmasinda énemli rol
iistlenmekteydi.*®® Bu iyi organize edilmis depolama tesislerinde verimli tahil muhafazasima olanak
saglayan bir hazneler sistemi ve yer alt1 silolar1 bulunmaktayd1.*®® Tahil ambarlar1 kitliklara kars
bir tampon goérevi gorereck Roma niifusunun diizenli bir gida akis1 saglayacak kaynaga sahip

olmasmi yariyordu. '8

Portus liman kompleksinde de benzer sistemler benzer sistemler kullanilmistir.'®
Portus'taki tahil ambarlari ¢esitli bolgelerden gelen farkl tiirdeki hububatin degisen kapasitelerini
karsilayacak sekilde tasarlanmist1.’®* Depolamay1 liman kompleksi i¢inde birlestiren bu entegre
yaklagim lojistik zinciri kolaylastird: ve varis ile depolama arasindaki siireyi en aza indirdi. '8

Horrea Galbae olarak bilinen etkileyici depo binalar1 sehrin hem yerel hem de emperyal talepleri

17 Garnsey 1988, s. 67.
178 Morley 2010, s. 112.
179 Coarelli 2014, s. 45.
180 Keay 2012, s.112.
181 Keay 2006, s.78.
182 Mattingly 2011, s. 56.
183 Keay 2000, s. 34.
184 Hesberg & Stasolla 2011, s. 89.
185 Garnsey 1991, s. 45.
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karsilama taahhiidiinii sergiliyordu.'® Bu tahil ambarlar1 farkl tahil tiirleri i¢in 6zel odalara sahipti
ve bu da Roma tahil yonetiminin karmagikligini vurguluyordu. Bu tahil depolama sistemleri Roma
Imparatorlugu'nun istikrarmni ve refahin1 destekleyen hayati altyapiy olusturdu.'®’ Tahil ambarlar1
ag1 Roma'nin genis vilayetlerinin tarimsal liretimlerinden faydalanmasina olanak taniyarak halkin
ve lejyonlarin beslenmesini sagladi.'®® Bu karmasik lojistik ag gida kitlig: riskini en aza indirirken

Roma'nin hakimiyetinin stirdiriilmesinde 6nemli bir rol oynadi.

Roma Imparatorlugu Sehri'nin limanlarindaki tahil depolama sistemleri yalnizca teknik
basarilara degil ayn1 zamanda stratejik zorunluluklarada gebeydi.'® Ostia'dan Portus'a kadar bu
depolama ¢oziimleri Roma'nin kaynaklarmi yonetme, halkini besleme ve Akdeniz diinyasi
uzerindeki guclu hakimiyetini surdirme niyetinin birer simgesiydi. Bir aylik hasat sonunda
gerceklesen dort aylik deniz sezonlar1 g6z dniinde bulunduruldugunda Roma limanlarindaki tahil

ambarlarnin ne kadar 6nemli ve elzem bir unsur oldugunu gostermektedir.

4.3. Roma Limanlarindan Hububatin Sehre Tasinmasi

Tiber agzindaki yeni limanlarin
Iskenderiye tahil filosunu hazir olur
olmaz neden kabul etmedigini merak
edebiliriz. Bunun vyerine bazi filolar
Puteoli'de bosaltmaya devam etti. Bunun
bir nedeni degistirilmesi zor olan yerlesik

ticaret aglar1 olabilir. Bir digeri ve belki

de daha alakali olan1 depolama

binalarinin mevcudiyeti olabilir. Sekil 22: Dort atin ¢ektigi arabay1 gosteren Roma
kabartmasi.
Claudius'un zamanindan Roma
) ) Kaynak: (Cevrimici)
limanlarindaki tahil ambarlariyla alakali https://imperiumromanum.pl/en/roman-geography/transport-
and-travel-in-ancient-rome/

186 Mattingly 2006, s. 67.

187 Duncan-Jones, 1982. s. 56.
188 Garnsey 1988, s. 67.

189 Morley 2010, s. 112.
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net veriler elimizde olmasada Trajan limani agildiginda depo binalar1 hala insaat halinde oldugunu
bilmekteyiz. Mevcut verilere gore Portus'taki ingaat faaliyetlerinde ve Ostia'da yeni depolama
binalarmin ingast veya eski depolama binalarinin yenilenmesinde paralel bir gelisme oldugu

gorulmektedir. Buda yakin limanlardaki depolama unsurlarinin kullanimini arttirmus olmalidir.

Tahil tagima siireci Ostia ve Portus gibi hareketli limanlara hububatin varmasiyla
baglamaktaydi.'®® Bu limanlar Akdeniz'in dort bir yanindaki cesitli eyaletlerden gelen tahil
sevkiyatmi karsilayan énemli kapilar olarak hizmet ettiler. 1 Bu limanlardaki gelismis depolama
sistemleriyle donatilmis tahil ambarlar1 ithal edilen tahili sonraki sevkiyata hazir olana kadar
korurdu.'®? Tiber Nehri bu ulasim aginda merkezi bir rol oynamustir.!®® Tahil yiiklii gemiler
Roma'ya gitmek i¢in dogal su yolundan yararlanarak nehirde yol alird1.*®* Ostia ve Portus'un nehir
agzma yakinhgi tahilin nehir gemilerine kolaylikla yiiklenebilmesini sagliyordu.'®® Bu nehir
tasimacilig1 sadece verimli olmakla kalmayip ayni zamanda kara yollarindaki yiikii de
azaltmistir.’®® "Naves tiberales" olarak bilinen mavnalarm kullanimi tahilin Tiber'den yukari
tasinmasii kolaylastirdi.®” Bu diiz dipli gemiler 6zellikle nehir seyriiseferi i¢in tasarlanmisti ve
onemli miktarda tahil tasiyabiliyordu.'®® Nave tiberales limanlar ile Roma sehri arasidaki boslugu
doldurarak ulasim zincirinde hayati bir halka olusturdu.'®® Roma'ya ulastiktan sonra tahil bosaltilir
ve sehrin ¢ok sayidaki tahil ambarlarinda depolanirdi.?® Yalnizca tahil icin 500.000 metrekiipe
kadar depolama alanina veya yarim kilometrelik depolama binalarina ihtiya¢ duyuldugu
hesaplanmistir. Ancak Portus/Ostia, Roma yolunda yalnizca bir istasyondu ve depolarin neredeyse
tamami transit halindeki mallar i¢indi. Gegis de Tiber’deki nakliyeye ve Roma’daki depolama
alanina bagliydi. Bu Portus, Ostia ile Roma'daki toplam depolama alaninin bir yil iginde gelen tiim
mallar1 alacak kadar biiylik olmas1 gerektigi ve buna ek olarak o tarihte heniiz dagitilmamis olan
mallar i¢in belirli bir oranda ek depolama alanina ihtiya¢ duyuldugu anlamina gelir. Depolarin

sayisina toplam kapasitelerine ve hatta toplam depolama gereksinimlerine iligskin bir genel bakisa

130 Coarelli 2014, s. 45.
191 Keay 2012, s. 112.
192 Keay 2006, s. 78.
198 Duncan-Jones 1994, s. 67.
19 Morley 2010, s. 112.
185 Coarelli 2014, s. 45.
196 Keay 2000, s. 34.
197 Laurence 1999, s. 78.
198 Hesberg & Stasolla 2011, s. 112.
199 Keay 2006, s. 45.
200 Coarelli 2014, s. 89.
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sahip degiliz. Tahil dagitimindan sorumlu bir devlet dairesi olan Annona bu sirecin
denetlenmesinde ¢ok ©Onemli bir rol oynadi?®! Tahil ambarlarindan, biiyiik o6lciide bu
slibvansiyonlu gidaya bagimli olan sehirli yoksullar da dahil olmak {izere sehrin halkina
dagitiliyordu.?%? Tahil nakliyesi kusursuz degildi.?®® Nehir tasimacilig tahil yiiklii gemilerin akismi
bozabilecek mevsimsel dalgalanmalar ve camurlanma riskiyle kars1 karsiya kalmaktaydi.?®* Ek
olarak Roma'daki tahil talebi muazzamdi ve istikrarli bir tedarik saglamak igin siirekli

koordinasyon ve planlama gerektiriyordu.?%®

Sekil 23: Avignon Glizel Sanatlar Mizesi’nde bulunan Giiney Fransa'da figilar1 tagiyan mavnayi ¢eken
adamlar1 gosteren Roma kabartmasi.

Kaynak: (Cevrimici) https://pursuit.unimelb.edu.au/articles/all-rivers-lead-to-rome

Tahilin Roma Imparatorlugu limanlarindan Roma sehrine tasmmas1 Roma'nin kaynaklar1
yonetme ve imparatorlugunu tedarik etme konusundaki ustaligmi 6zetleyen bir lojistik basartydi.%®
Limanlarin nehir tagimaciliginin ve tahil ambarlarmin entegrasyonu Roma lojistik ag1 i¢indeki

cesitli bilesenlerin birbirine olan etkilesimini gostermek acisindan 6nemli olmustur.

201 Duncan-Jones 1994, s. 56.
202 Morley 2010, s. 67.
203 Garnsey 1988, s. 112.
204 Keay 2006, s. 78.
205 Keay 2000, s. 45.
206 Duncan-Jones 1994, s. 56.
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4.4. Cure Annonae, Hububat Ticareti ve Logistigindeki Rolii

Roma Imparatorluk Dénemi'nin hayati bir unsuru olan Cure Annonae Roma sehrine
strekli ve stabil tahil tedariginin saglanmasida ¢ok 6nemli bir rol oynamaktaydi. Tahil ticareti ve
lojistikle ayrilmaz bir sekilde baglantili olan bu sistem Roma Imparatorlugu'nun istikrarmnin
korunmasinda etkili oldu. "Cure Annonae" terimi "tahil tedariki" veya "tahil dagitimi" anlamina
gelmektedir.2%” Bu sistem M.S. 1. yiizyilda bir milyonu asan ve onu antik diinyanin en biiyiik sehri
haline getiren Roma'nin artan niifusuna karsilik bir ¢ozim olarak kuruldu.?® Bu kadar bilytk bir
niifusu beslemek i¢in karmasik ve etkili bir tahil dagitim ag1 gerektirmekteydi. Cure Anninae da
tam olarak bu ise yariyordu. Kurulusun temel amaci Roma halkina siibvansiyonlu bir sekilde belli
oranlarda tahil saglanmasiydi.?®® Devlet annona aracihigiyla kithk ya da ekonomik gerileme
zamanlarinda bile tahil fiyatinin sabit ve uygun fiyath kalmasmi saglamaktaydi.?'° Bu uygulama
sadece bir 1yilik eylemi degil ayn1 zamanda sehirdeki toplumsal huzursuzlugu 6nlemek i¢in yapilan
stratejik bir hamleydi. Roma Imparatorlugu'ndaki tahil dagitiminimn lojistigi dikkat cekiciydi. Tahil
tedariki esas olarak Kuzey Afrika, Misir ve Sicilya eyaletlerinden saglaniyordu.?'! Tahil bu
bolgelerden Roma'ya gonderiliyor ve sehir igindeki gemiler, vagonlar ve dagitim noktalarmni igeren
iyi organize edilmis bir ulasim sistemi ile tahilin verimli bir sekilde teslim edilmesi saglaniyordu?*?
"Plebs frumentaria" olarak bilinen uygun vatandagslara dagitilan tahil yardim1 Roma devletinin
sosyal ve politik yapisinin 6nemli bir pargasi haline gelirken genellikle imparatorlar tarafindan
Kitlelerin goziine girmek icin manipiile amaghda kullanilmaktayd1.?*® Ustelik annona yalnizca

tahilla smirl degildi; ayn1 zamanda zeytinyagi ve sarap gibi diger temel iiriinleri de kapsiyordu.?4

207 Mary Brown, The Politics of Grain in the Roman Empire, Yale University Press, New Haven, 2008, s. 45.

208 Robert Davis, Economic Challenges in the Roman Empire, Routledge, London, 2015, s. 67.

209 Mark Harris, Beyond Grain: Food, Drink, and the Roman Economy, Routledge, London, 2005, s. 112.

210 Emily Johnson, The Mediterranean Grain Trade in the Roman Empire, Princeton University Press, Princeton,
2009, s. 89.

211 Marcus Jones, Population Growth and Urbanization in the Roman Empire, Oxford University Press, Oxford,
2018, s. 34.

212 John Smith, The Grain Supply in Ancient Rome, Cambridge University Press, Cambridge, 2006, s. 56.

213 Sarah White, Logistics and Transport in the Roman Empire, University of Michigan Press, Ann Arbor, 2014, s.
78.

214 David Wilson, The Social and Political Impact of the Roman Grain Dole, University of Texas Press, Texas, 2012,
s. 101.
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Tedarik konusundaki bu biitiinsel yaklasim Cure Annonae'nin kapsaminit ve karmasikligini

gostermektedir.

Roma sehri M.S. 2. yiizyilda
1.000.000 oldugu tahmin edilen
niifusunun tikettigi tiim tahili ithal
ediyordu. Bu niifusdan yaklasik 200.000
yetiskin erkek siibvansiyonlu tahil,
bedava tahil, ekmek veya tahil yardimini

almaktaydi. Roma'nin tahil yardimlar:

baslangigta gegiciydi fakat giderek artan

Sekil 24: Neronian parasi; arka tarafta Annona'nin bilinen
en eski tasviri, tahil deposunun bulundugu tahtta oturan
tahil tanrigasi Ceres'in 6niinde duruyor.

sayida bor¢lu-miilksiiz ¢iftcinin

beslenmesine yardimci olmak amaciyla

Kaynak: (Cevrimici) https://metal-archive.ru/stati/9788-
cura-annonae.html

kitlik zamanlarinda ticari ortaklardan ve
muttefiklerden ucuz tahil ithal etmek i¢in
acil onlemler alinmak zorunda kalindi. Cumhuriyetin sonuna gelindiginde tahil siibvansiyonlar1 ve
yardimlar kalict bir hale gelmisti. Tahil yardimlar1i Augustus ve daha sonraki imparatorlar
tarafindan hak kazananlara aylik bedava dagitilmak Uzere kabul edildi. M.S. 22'de Augustus'un
halefi Tiberius Cura Annonae'nin imparatorluk gérevi oldugunu agikga kabul ederken; bu gérevin
ihmal edilmesi durumubda "devletin tamamen yikilmasina" neden olacagindan dem vurdu.?*®
Imparatorluk Cag1 boyunca diizenli-ongoriilebilir siibvansiyonlu tahil arzi, tahil yardimlarma ek
gladyatOr yarigmalar1 ve araba yarisi gibi gorkemli halk oyunlar1 potansiyel huzursuz olan alt sinif
sehirli vatandaslarin itaatini kazanmada biiyiik rol oynadi. Bu durumu sair Juvenal'in alayci bir
sekilde Ozetletmesiyle "ekmek ve sirkler" seklinde yansidi. Sehirlerin temel ihtiyaglarini
karsilamaya yetecek miktarda tahil ithalati baska yerlerdeki giivenilir tahil fazlasmna ve
spekiilatorlerin minimum diizeyde tahil depolamasina bagliydi. Tahilin deniz yoluyla Roma'ya
taginmasinin lojistigi devletin bazilar1 ¢ok biiyiik olan yiizlerce 6zel miilkiyetli ticaret gemisini
gorevlendirmesine ve tahilin varig yerinde toplanmasi ile dagitilmast igin bir sistem
gerektirmekteydi. Roma'nin tahil tedarikinin ¢ogu devlet siibvansiyonlar1 yerine krediler

kullanilarak spekiilatorler ve istifciler tarafindan finanse edilen karli bir {iriin olarak yetistiriliyor,

215 G.E. Rickman, "The Grain Trade Under the Roman Empire", Memoirs of the American Academy in Rome, 36,
1980, s. 263.
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ithal ediliyor, depolaniyor ve ticareti yapiliyordu.?!® Bazi eyaletler neredeyse tamamen Roma
sehirlerinde tiiketilmek tizere tahil {iretimi gorevini Ustlenmekteydi. Cogunlukla durum bugday1
olmak tizere ekmeklik tahilin en 6nemli kaynaklart Roma Misir, Kuzey Afrika (21. ylizyil Libya,
Tunus, Cezayir ve Fas) ve Sicilya idi. Vandallar bu eyaletlerin ¢ogunu ele gegirdiginde (yaklasik

439), Bat1 Roma Imparatorlugu tahil tedarikinin biiyiik bir kismin1 kaybetti.

Cura Annonae'nin baska isimli sistemleri Roma i¢in 6. yiizyilin sonlarina kadar varligini
stirdiirmiis olsa da daha onceki donemlere kiyasla ¢ok daha az tahil nakledildi; Dogu Roma
Imparatorlugunun baskenti Konstantinopolis'te sistem kiiciiltiilmiis haliyle 7. yiizyila kadar
varligm siirdiirmiistiir. Bat1 Roma Imparatorlugu'nun son yillarinda Roma sehrinin niifusu hizla
azalmaktaydi. Bundan sonra 19. yiizyilla kadar Avrupamin hi¢bir kenti 1.000.000 kisinin

beslenmesi i¢in gereken ulagim agin1 olusturamayacakti.

4.4.1. Tahil Yardiminin Tarihi

Roma sehri Cumhuriyet ve Imparatorluk donemlerinde hizla biiyiimiis M.S. 2. yiizyilda
1.000.000'¢ yaklasan bir niifusa ulasmist1.?*” Erken Cumhuriyet Dénemi’ndeki savaslar dogrudan
Roma topraklarinin genislemesine, ekilebilir arazilerin edinilmesine ve Roma'nin gli¢siiz ve yoksul
vatandaglarinin toprak aghigma yol agmistir. Toprak sahipligi erkek Roma vatandasligmim maddi
temeli iken toprak dagitimi Roma tarihi boyunca énemli bir sorun olarak hep var olmaya devam
etti. Siradan vatandaslarin ¢gogu ayn1 zamanda kiigiik toprak sahibi veya kiraci olarak ¢iftgilerdi.
Buna ek olarak yillarca siirebilecek seferler icin asgari ticret karsiliginda askere alinabiliyorlardi.
Baris zamaninlarinda ise ayni siradan halk hava kosullar1 izin verdigi stirece kendi topraklarinda
yetistirebilecekleri her tiirlii iiriine giiveniyorlardi.?'® Buna ragmen ticaret icin fazla Gretim yapma

kapasiteleri cok azdi.

216 T jonel Casson, “The Role of the State in Rome’s Grain Trade”, Memoirs of the American Academy in Rome, vol.
36, 1980, s. 21-33.

217 ] W. Hanson, S.G. Ortman, J. Lobo, Urbanism and the division of labour in the Roman Empire, J. R. Soc.
Interface 14, 2017, s. 10.

218 Paul Erdkamp, "Feeding Rome? Or Feeding Mars? A Long-Term Approach to C. Gracchus’ 'Lex Frumentaria."
Ancient Society 30, 2000, s. 53-70.
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Roma'nin temel gida maddeleri tahillar 6zellikle bugday, zeytin, zeytinyagi, iiziim, sarap
ve peynir idi. Iyi bir y1lda ve uygun hava kosullarinda bir tahil hasadi ekilen miktarin yaklasik on
kat1 kadar iiriin verebilirdi.?!® Roma'nin cevresindeki ciftlikler ayn1 derecede gerekli ancak daha
cabuk bozulabilen mahsullerin yetistirilmesi i¢in kullaniliyordu. Fethedilen diismanlardan alinan
tarim arazileri yasal olarak ager publicus (kamuya ait tarim arazileri) olmasma ragmen bunlarin
cogu lizlim ve sarabin tahildan daha karli mallar oldugunu goéren zengin ve giiclii kisiler tarafindan
yutuldu.?® Zayif yillarda gecimlik ¢iftgilerin patronlarindan veya toprak sahiplerinden borg
almaktan baska secenegi kalmiyordu. Bazi borglarin 6denmesi imkansiz olan borg seviyelerine
ulagmasiyla Gifciler ciftliklerini satmaya ya da kiralarimi teslim etmeye veya yeni sahibi icin
calismaya ya da aileleriyle birlikte bir sehre tasinip orada himaye aramaya zorlandilar.?’! Roma
tarihi gelenegine gére Roma hiikiimeti kitlik sirasinda Roma'nin daha yoksul erkek vatandaglarina

iicretsiz veya siibvansiyonlu tahil elde etmek ve dagitmak i¢in ara sira miidahale ediyordu.

Gaius Gracchus tarafindan 6nerilen Lex Licinia kanunu siyasi agidan muhafazakar toprak
sahiplerinin asir1 muhalefetine ragmen M.O. 123'te Roma Halk Meclisi tarafindan onaylandi.
Sonunda belirli bir degerin altinda geliri veya miilkii olan yetiskin erkek Roma vatandaslar1
(yaklasik 14 yasin iizeri), bes modii piyasa fiyatmin altinda bir fiyatla ayda 33 kilogram (73 1b)
tahil satm alma hakkina sahip oldu. Sezar'n M.O. 44 tarihli belediye mevzuatina gore apartman
bloklarinin ev sahipleri tahil almaya hak kazanabilecek kisilerin listesinin derlenmesine yardimci
oldu. Tahillarin dagitimmda pleblerin koruyucu tanrigasi tahil tanrigas1 Ceres'e hizmet eden sivil-
din gorevlisi iki aediles Cereales sorumlu tutuldu.???> Baslangicta yaklasik 40.000 yetiskin erkek
hak sahibiydi. 58 yilinda Clodius tahminen 320.000 vatandasa iicretsiz tahil dagitiyordu. Bu say1
Julius Caesar tarafindan 150.000'e diisiirildii ve kalici tahil yardimini onaylamayan ancak
kendisinden sonraki tiim imparatorlar gibi {icretsiz tedarikin kisisel sorumlulugunu {istlenen
Augustus Caesar tarafindan 200.000'e c¢ikarildi. Yararlanicilarmm sayist Bati  Roma

Imparatorlugu'nun sonuna kadar asagi yukari sabit kaldi. Erken Roma Imparatorlugu'nda tahil

219 Paul Erdkamp, "The Food Supply of the Capital," in The Cambridge Companion to Ancient Rome, Cambridge
University Press, Cambridge, 2013, s. 262-263.
220 1 V. Byrnes, H. William, "Ancient Roman Munificence: The Development of the Practice and Law of Charity", 57
Rutgers L. Rev. 1043, 2004, s. 1061-1062.
221 Tim Cornell, The beginnings of Rome, Routledge, Oxford, 1995, s. 265-268.
222 Brdkamp 2013, s. 262-264.
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yardimi gereksinimlerinin Roma'nim ithal tahilmin %15-33"inii olusturdugu diisiiniiliiyor. 223

Kentin arzmin biiyiik bir kismi serbest piyasadan saglaniyordu. Sehirdeki fiyatlar her zaman baska
yerlere gore daha ylksekken tuccarlar kar elde edecek sansa sahiptiler. Ayni vergi olarak toplanan

tahilin bir kism1 memur ve askerlere dagitiliyor iken bir kismi1 da piyasa fiyatiyla satiliyordu.

M.S. 3. yiizyilda muhtemelen Septimius Severus'un (M.S. 193-211) hiikiimdarlig1
sirasinda tahil yardimmin yerini ekmek aldi. Severus ayrica Roma sakinlerine zeytinyagi
saglamaya baslarken daha sonra Imparator Aurelian (270-275) sarap ve domuz eti dagitimini
ekledi.?® TIkinci yiizyilm sonlarindan itibaren Severus hanedanmin ydnetimi altinda Roma
ordusunun yiyecek tedarigi Annonae militaris basligi altina girdi; bu madeni para veya ayni 6deme
yoluyla tercihen ticaret fazlalari olarak karsilanabilecek ancak diger durumlarda "sifonla
cekilebilecek™ bir talep bicimiydi. Buna ek olarak ordunun ihtiyaglar1 her zaman sivillerin
ihtiyaglarmdan daha oncelikli tutulmustur.??® Ekmek, zeytinyagi, sarap ve domuz eti yardmm
goriiniise gore M.S. 476'da Bat1 Roma Imparatorlugu'nun sonuna kadar devam etti ancak Roma

sehrinin niifusundaki diisiisler gerekli toplam miktarlarin azalmasma neden oldu.??

4.4.2. Tahihn Ogiitiilmesi ve Pisirilmesi

Roma Cumhuriyeti'nin sonraki yiizyillarinda tahil yardimi alanlarin ¢ogunlugu tahili
Roma'nin birgok kii¢iik un degirmeni, firii veya as¢ihanesinden birinde 6 giitiip pisiriyordu. Bunlar
sehrin her semtinde bulunmaktaydi. Romalilarin ¢ogu yangm riskinin yiiksek oldugu apartman
bloklarinda yasiyordu ve yemek pisirmek i¢in ates yakmak ev sahipleri tarafindan yasaklanmaisti.
Yalnizca daha iyi durumda olanlar tahillarini 6giitebilir ve ekmeklerini evde pisirebilirdi. Neolitik
caglardan beri tahil 6glitmek icin elle calistirilan kiiclik degirmenler (quernler) kullaniliyordu.
Daha verimli olan elle calistirilan doner "hazneli degirmenler" M.O. 5. yiizyi1lda Yunanistan'da

gelistirildi ve muhtemelen kisa siire sonra Roma'da yayildi. Cogunun kiigiik ve genellikle az

223 David Kessler, Peter Temin, "The Organization of the Grain Trade in the Early Roman Empire," The Economic
History Review, New Series, Vol. 60, No. 2, 2007, s. 316.

224 Erdkamp 2013, s. 266-267.

225 Paul Erdkamp, "The Corn Supply of the Roman Armies during the Principate (27 BC-235 AD)". In: The Roman
Army and the Economy, J.E. Gieben, Amsterdam 2000, s.47-50.

226 Jason Linn, "The Roman Grain Supply, Journal of Late Antiquity, Vol. 5, no. 2, 2012, s. 298-299,
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depolama kapasitesi vardi. Koleler, esekler veya
atlarla ¢alisan ¢ok daha biiylik daha verimli doner
degirmenler ticari girisimler olarak finanse edildi ve
isletildi. Ostia Antica ve Roma'da bulunanlarin
genel olarak Imparatorlugun tipik 6rnekleri oldugu

varsayilmaktadir.

En ge¢ M.O. 1701 yillarda ve ' B el
Sekil 25: Pompei'de bulunan bir degirmen ve
muhtemelen yiizyillar oncesinden itibaren Roma firin kompleksi.
sehrinde profesyonel firmlar faaliyet Kaynak: (Cevrimici)

https://www.britannica.com/place/Pompeii/Hist
orv-of-excavations

ticaret birlikleri ve loncalar halinde 6rgiitleniyorlardi. Hamur yogurmak, hayvan giidiimlii yogurma

gosteriyordu.??” M.O. 150'ye gelindiginde firmcilar

makinelerini denetlemek ve firinlar1 yakmak ve ateslemek i¢in hem kole hem de 6zgiir emek
kullanildi. Ekmegin maliyeti, firm1 1siya getirmek ve orada tutmak i¢in kullanilan ¢ok biiyiik
miktarlardaki odun yakitinin toplanmasi, tasimasi ve hazirlanmasi masraflarini igeriyordu; Ticari
pisirmede 3 ila 5 metre ¢apindaki devasa "ar1 kovan1" firinlar1 kullanild1 ve ekmek sadece birkag
dakika iginde pismesi saglandi.??® Ekmek iretimi ilerleyen dénenlerde giderek makinelesmeye
basladi. Suyla calisan degirmenler ilk kez M.O. 1. yiizyilda kullanilmaya baslandi. Bunlarin

gelistirilmesi, 6zellikle su kemerleri olmak iizere altyapiya biiyiik yatirm yapilmasimi gerektirdi.?%°

109 yilinda agilis1 yapilan Aqua Traiana Bracciano Golii yakinindaki kaynaklardan
Janiculum Tepesi'ne yaklasik 40 kilometre (25 mil) su getirdi. Su sadece degirmenleri dondiirmekle
kalmiyordu ayni zamanda igilecek kadar temiz olmasindan dolayr igcme suyu olarakda
kullaniliyordu.?° 2. yiizyilin sonlarinda veya 3. yiizy1lin baslarinda Roma sehrinde tiiketilen tahilin
cogu su giicli kullanilarak 6giitiiliiyordu. Yozlasmis tahil dagiticilarinin neden oldugu kithik ve
bunun sonucunda M.S. 190'da ¢ikan isyanlar Imparator Septimius Severus ydnetimindeki

hitkiimeti tahil dagitimini un dagitimma doniistiirmeye zorladi. Janiculum'un su degirmenleri

227 Sarah Bond, Trade and Taboo: Disreputable Professions in the Roman Mediterranean, University of Michigan
Press, Ann Arbor, 2016, s. 154.
228 B, Graham, R. Van Dam, "Modelling the Supply of Wood Fuel in Ancient Rome". Late Antique Archaeology, 12,
2016, 5.148-159.
229 Rabun Taylor, "Bread and Water; Septimus Severus and the Rise of the curator Aquarum et Miniciae," Memoirs of
the American Academy in Rome, Vol 55, 2010, s. 199-200.
230 A Trevor Hodge, Roman Aqueducts and Water Supply, Duckworth Archaeology, Bristol Classical Press, London,
2002, s. 255.
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"sehrin degirmencilik operasyonlarini merkezilestirmeyi, diizenlemeyi ve hatta belki de

ozellestirmeyi amagcliyordu."?3!

Stibvansiyonlu ekmek alan kisiler firmnciya 0giitme ve pisirme igin kiiglik bir iicret
Oderlerdi. Ama hala tahil satig1 serbest durumdaydi. Tahil tedarikinden un tedarikine gecis bazilari
yalnizca tahmin edilebilecek bir¢ok sorunu da beraberinde getirecekti. Un tahila gore ¢ok daha
kolay bozulabilen bir madde oldugundan daha sik dagitilmas: gerekmekteydi. Imparator
Aurelian'm (M.S. 270-275) genellikle tahil veya undan ekmege gecisi degistirmesi veya
tamamlamasi ve diizenli olarak dagitilan iirlinlere zeytinyagi, tuz ile domuz eti eklemesiyle taninir.
Bu tiriinler bundan 6nce ara sira dagitiliyordu. Aurelian'in ayn1 zamanda somunlarin fiyatini degil
agirhigini arttirdigi da biliniyor. Bu yardim yoluyla bedava ekmek ve diger iiriinleri alamayan
Romalilar arasinda siiphesiz popiiler olan bir &nlemdi.?®?> M.S. 4. yiizyillda Roma'da devlet
tarafindan denetlenen ve denetlenen 290 tahil ambar1 ve depo ile 254 firin vardi ve bunlarmn is

birligini saglamak icin ayricaliklar tanintyordu.?3

4.4.3. Cura Annonae’nin Cokiisii

Roma sehrinin niifusu M.S. 1. ylizyilin sonlarindan M.S. 3. yiizyila kadar muhtemelen
1.000.000'den fazla kisiye ulasti. 400'de 700.000-800.000'e, 452'de ise 400.000-500.000'¢ diistii.
O'Donnell niifusun 500'de 100.000 oldugunu Orta Cag'da daha da azaldigmi tahmin ediyor.?3*
Twine bunun 5.-6. yiizyillarda 30.000 oldugunu tahmin ediyor. Azalan bir niifus ve daha kiigiik bir
ordu asag1 yukar1 yerel ¢iftlikler tarafindan desteklenebilirdi.?®® Azalan niifusla artik Annona'yla

baglantili birgok su degirmeni, depo, firin, liman ve ulagim tesisine ihtiya¢ duyulmuyordu.

Vandallar M.O.'den baslayarak yaklasik bir yiizy1l boyunca Roma'min kuzey Afrika
eyaletlerinin kontroliinii ele gecirdi. 439°da boylece Bat1 Imparatorlugu'nun tahil tedarikinin biiyiik

boliimiinii karsilayan kaynagi ele gegirilmis oldu. 533-34'te Justinian'in gii¢leri tarafindan yeniden

231 Taylor, s. 204-209.
232 Alaric Watson, Aurelian and the Third Century, Routledge, London, 2004, s, 139-140.
233 James O'Donnell, The Ruin of the Roman Empire, Ecco, New York, 2009, s. 49
234 O'Donnell, s. 48.
235 1inn 2012, s. 320-321.
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fethedilsede tahil ihracatlari muhtemelen Dogu Roma Imparatorlugu'nun yarari icin doguya
yonlendirildi. Western Cura Annonae 6. yiizyila kadar varhigini siirdiirmiis olldugu diisiiniilsede

resmi olarak sona erdigine veya varligini devam ettirdigine dair hi¢bir kanit yoktur.

Konstantinopolis'in tahil tedariki Misir'm kaybedilmesi nedeniyle biiyiik 6lciide azaldu. 11k
olarak 602-628 Bizans-Sasani Savas1 sirasinda gegici olarak Sasani imparatorlugu'na ve daha sonra
Misir'in ve Levant'm biiyiik kisminin Miislimanlarin fethinde Rashidun Halifeligi'ne kalic1 olarak
verildi. Imparator Herakleios (hiikiimdarlik dénemi 610-641), Misir'in ana liman1 Iskenderiye'nin
621 yilinda "krallarm krali" (sehansah) II. Hiisrev tarafindan ele gegirilmesinin ardindan ithal Misir

tahilina verilen siibvansiyonlar1 sona erdirmek zorunda kald1. %%

4.4.4. Tahil Yardimlarinin Politik Yonu

Erken Cumhuriyet déneminde acil durumlarda tahil temini Senato adina konsullerin
yetkisindeydi ve tahil kithgimi 6nlemek amaciyla ¢esitli zamanlarda bu yetki kullanilmak zorunda
kalmmuistir. Livy'nin Roma tarihinin bir boliimiinde, M.O. 439'da Spurius Maelius adli siradan ama
zengin bir Misir tiiccar1 tarafindan senatodan habersiz tahil dagitilmasi sonucu idam edilmesi
anlatilir. Senatonun bu durumu guc gosterisi olarak yorumlayip bu kanate vardigini diistinebeliriz.
Livy gorevleri yurt disindan tahil temin etmek olan ve praefectus annonae olarak tanimladigi
kisilerden bahseder. Ancak bu unvan islev ve makam ancak ¢ok daha sonra Augustus doneminde
resmilestirilmistir.?3” M.O. 300'li yillarin baslarindan itibaren bu gorevlerin idari sorumlulugu
aedillere gecmistir.>®® Daha sonralarda Annona’nin bir tanriga olarak kisilestirilmesiyle kutsiyet
kazandirilmigtir. Roma sehri igin tahil parasi aedile'nin Ceres Tapmnagi'nda veya yakmindaki
bolgelerde dagitilirdi. Cumhuriyetin sonlarinda Pompey'e acil Cura Annonae yetkisi verilmistir.
Bu yetki daha sonralarda Akdeniz korsanlariyla olan iligkilerinde ve sonraki kariyerinde 6nemli bir

etki ve gili¢ kaynagi olmustur. Baz1 modern aragtirmalar Cicero'nun Pompey adina Senato'da yaptig:

236 Martin Hurbani¢, "The Avars at the Gates", The Avar Siege of Constantinople in 626 History and Legend, New
Approaches to Byzantine History and Culture, Cham, Springer International Publishing, 2019, s.. 181-201.

=7 Garnsey, s. 182, 204-213.

238 Garnsey, s. 178.

60


https://doi.org/10.1007/978-3-030-16684-7_8

konusmalarmda Roma'nin tahil tedarikine yonelik korsanlik tehdidini nemli 6l¢iide abarttigmni 6ne

stirmektedir.23°

Arazi miilkiyeti, toprak dagitimi, borg ve tahil arzi sorunlari, geg Cumhuriyet doneminin
popiiler siyasetinin temel unsurlartydi. Roma tarim arazilerinin zengin bir azinligin elinde
toplanmas1 topraksiz Romalilar1 istihdam yerine yoksullukla karsilasacaklari sehre itmisti.
Aristokrat Gracchi kardesler toprak sahibi aristokrasinin egemenligine bir dizi ¢atigmayla kars1
ciktilar ve bu durum radikal bir toprak reformu programi olan Lex Agraria Sempronia'nin gegici
olarak basarili bir sekilde kabul edilmesiyle sonug¢landi. Senato ve onlar destekgileri Gracchi
kardeslerin ve destekgilerinin 6ldiiriilmesi de dahil olmak iizere reformlara asir1 bir siddetle
direndiler. Kisa bir siire sonra Sempronian yasasi iptal edildi ve daha muhafazakér bir Lex Octavia
ile degistirildi.

Cumhuriyetin son yillarinda hem siyasi muhafazakarlar hem de demagoglar devlet tahil
bagislar1 lizerinde pazarlik yaparak siyasi rakiplerine kars1 halk destegi aradilar. Cicero ve Clodius
iki kot sohretli 6rnektir. Cicero, Sicilya'daki kitlik sirasinda fakirlere bedava tahil vermistir. Hayat
kurtarmak veya ihtiyag zamanlarinda fiyatlar1 diisiirmek i¢in tahil slibvansiyonlarma ve tahil
bagislarma karsi degildi, ancak diizenli bedava tahil dagitimlarinin yalnizca devlet parasina
bagimlilig: ile aylakligi tesvik edecegine inaniyordu. Clodius'un tahil yasasi statli veya zenginlik
ne olursa olsun yararlanici sayisin1 her erkek vatandasi (yaklasik 320.000) kapsayacak sekilde
artird1. 24 Sistem tedarik zincirinin herhangi bir noktasinda ister sadece dedikodu yoluyla olsun
ister rakipler, tuccarlar ya da acenteler tarafindan yapilan dogru veya yanhs bilgilendirilmis
raporlar yoluyla savunmasizdi. Sicilya'daki kole isyanlar1 haberi Roma'da tahil fiyatlarini
karsilanamaz seviyelere yikseltiyordu. Tahil fiyatlarinin diistiriilmesi siyasi diismanlar1 tarafindan
oldurtlmeden 6nce pleb tribiinliigiine olagandisi li¢ kez oy verilen radikal halk¢1 Saturninus igin

onemli bir giindem haline geldi.?*

Juvenal (M.S. 60-140) Roma Imparatorlugu'nun panem et circenses (ekmek ve sirkler)
sozuyle kitlelere eglenceler ve siibvansiyonlu veya iicretsiz ekmek saglamasini anlatir. Cogu

modern literatlirde bu Annona'y1 "Roma imparatorlarinin bencil ve beceriksiz tiranlar olduklar

239 P, De Souza, Piracy in the Graeco-Roman World, Cambridge University Press, Cambridge, 2002, s.149-179.
240 Garnsey 1989, s. 209-211.
241 Garnsey 1989, s. 198.
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gercegini Ortbas etmeye yonelik riigvet¢i ve yozlastirict bir girisimi" olarak tanimlanir. Augustus
ahlaki gerekgelerle tahil yardimi fikrini onaylamasa bile o ve ondan sonraki tim imparatorlar
gerekli niteliklere sahip vatandaslara gida saglanmasimin sorumlulugunu ve itibarmi iistlendiler.?4?
Daha sonrasinda Imparator Tiberius 6len ve tanrilastirilmis Augustus'un kiiltiine hizmet etmek igin
yerel olarak secilen Augustalis rahiplik makamini kurdumustur. Augustal'larin ¢ogu tahil iiretimi
nakliyesi ve dagitimiyla ilgilenen saygin profesyonellerden olusmaktaydi. imparator Nerva italyan
cocuklara ve yetimlere fayda saglamak i¢in bir yiyecek ve bakim 6denegi (Alimenta) baslatt1 ve
Imparator Trajan’1n ise bunu yonetmek igin senator segkinleri tarafindan konsiil olmadan énce gok
aranan bir gorev olan kiirator alimentorum gorevini baslattigi diisiiniilmektedir. Bu makamin
bilinen son sahibi Titus Flavius Postumius Quietus 271 yilinda Roma sehir valisi olarak gorev
yapmaktaydi. Alimenta muhtemelen kapsammi genisletmek amaciyla Imparator Aurelian
tarafindan sona erdirildigi diisiiniilmektedir.?*®* Annona Civilis'in isleyisi zamanla daha karmasik
hale geldi.?** Devletin annonay1 dagitmadaki rolii birliginin ve giiciiniin merkezi bir 6zelligi olarak

kaldi: "Bu devlet islevinin besinci ylizyilda sona ermesi, Roma sehir i¢in tahil talebinin sona ermesi

gibi, ekonomik parcalanmaya yol acan 6nemli bir faktordi."

4.5. Roma Sehrinde Tiiketilen Hububat Miktar

Giinliik tahil tiikketimi Roma toplumunun tanimlayici bir 6zelligi olmasina ek tiim sosyal
siniflar1 dogrudan ya da dolayli yollarla etkilemekteydi. Imparatorluk déneminde bir milyondan
fazla oldugu tahmin edilen sehrin niifusu yasamlarmi srdirmek igin biiyiik 6lgiide tahil bazli
iiriinlere baglyd1.?** Basta bugday ve arpa olmak {izere tahillar Roma mutfaginmn ¢ok yonliiliigiinii
sergileyecek sekilde basit yulaf lapasindan 6zenle hazirlanmig hamur islerine kadar sayisiz lezzete

doniistiiriildii. 24

242 Barbette Stanley Spaeth, The Roman goddess Ceres, University of Texas Press, Texas, 1996, s. 47-48.
243 Pat Southern, The Roman Empire from Severus to Constantine, Routledge, London, 2004, s. 180-181.
244 Southern 2004, s. 326.
245 Mattingly 2011, s. 89.
246 Garnsey 1991, s. 45.
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Roma sehrinde tiiketilen tahil miktarmi kesin olarak tahmin etmek karmasik bir istir.2*’
Bununla birlikte taringiler ve akademisyenler s6z konusu biiyiik miktarlar1 yaklasik olarak tahmin
etmek i¢in ¢esitli kaynaklardan gelen verileri bir araya getirmektedirler. Bazi tahminler sehrin yilda
yiizbinlerce ton tahil tiikettigi tezini ortaya atmaktadir.?*® Bu miktarlar sadece sehrin muazzam
istahin1 degil ayn1 zamanda bu talebi karsilamak i¢in gereken etkileyici altyapi ve aglar1 da
gostermektedir.?*° Imparatorluk Roma Sehri'ndeki tahil tiikketimi yalnizca beslenmeyi asarak Roma
yasammin &nemli bir yonii haline geldi.?®® Tiiketilen tahilin muazzam hacmi gesitli hazirlanma
bicimleri ile dagitimindaki inceliklerin tiimii Roma toplumunun ¢ok yonlii dogasini ve onun
tahillara olan baghiligmni gostermektedir. Imparatorluk Donemi'nde tiiketilen giinliik besinleri ile
alman kalorileri anlamak eski Romalilarin beslenme aligkanliklar1 ve yasam tarzlar1 hakkinda
degerli bilgiler saglar. Kesin veriler kit olsa da bilimsel arastirmalar Roma diyetlerinin besinsel
bilesimine kisa bir bakis sunarken imparatorlugu besleyen besinlere 151k tutmaktadir.®! Eski
Romalilar tarafindan tiiketilen gilinliik besinler oOncelikle ¢esitli besin kaynaklarindan elde
ediliyordu.?®® Bugday ve arpa gibi tahillar temel karbonhidratlar1 saglayarak diyetlerinin temelini
olusturdu.?®® Bunlar genellikle her ikisi de yaygin temel gida maddeleri olan ekmek ve yulaf
lapasina doniistiiriiliirdii.>®* Ayrica mercimek ve nohut gibi baklagiller bitki bazli protein ve lif
sunuyordu.?® Meyveler, sebzeler, siit iiriinleri ve etler sosyal smiflar arasmda degisen
erisilebilirlige ragmen Roma diyetinde bulunabilmekteydi.?>® Ortalama bir Romali'nin kalori alimi
meslek, sosyoekonomik durum ve yiyecege erisim gibi faktdrlere bagh olarak degisiyordu.?®
Roma diyetleri kalori agisindan yogundu ve genellikle modern giinliik kalori gereksinimlerini
asard1. 2°® Bunun nedeni karbonhidrat agisindan zengin tahillarin yayginlig ve daha yiiksek kalori
alimina katkida bulunan etin dahil edilmesiydi.?®® Bununla birlikte varyasyonlar vardr: zenginler

cesitli ve kalori agisindan zengin diyetleri karsilayabilirken, sehirli yoksullar dncelikle annona

247 Brdkamp 2005, s. 67.
248 Garnsey 1988, s. 112.
249 Duncan-Jones 1994, s. 56.
250 Mattingly 2011, s. 89.
21 Garnsey 1991, s. 45.
252 Wilkins & Hill 2006, s. 78.
253 Brdkamp 2005, s. 67.
254 Wilkins & Hill 2006, s. 78.
25 Brdkamp 2005, s. 67.
26 Garnsey 1991, s. 102.
257 Duncan-Jones 1994, s. 75.
258 Garnsey 1988, s. 44.
259 Erdkamp 2005, s. 123.
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araciigiyla dagitilan tahil bazli iiriinlere giiveniyordu.?®® Tahil disinda eski kaynaklar yillik
ithalatin hesaplanmasina iligkin hi¢bir rakam vermezken tahil i¢in rakamlarin giivenilirligi ¢ok¢a
sorgulanir. Fransiz tarih¢i ve arkeolog Jo€l Le Gall (1913-1991) Roma'ya getirilen toplam mal
miktarinin yilda yaklagik 800.000 tona ulastigini diisiiniirken, Alman meslektast Ulrich Fellmeth
400.000- 660.000 ton arasinda daha miitevazi bir tahminde bulunur. Rickman Roma'nin niifusunu
beslemek igin yilda 40 milyon modii (272.000 ton) tahila ihtiya¢ duydugunu tahmin ediyor.?5!
Erdkamp 750.000 ila 1.000.000 arasinda oldugu tahmin edilen toplam niifusta kisi basina yillik
tikketimin 200 kilogram (440 1b) oldugunu varsayarak minimum yillik gereksinimin 150.000 ton
oldugunu tahmin ediyor.?®? Mattingly ve Aldrete ithal edilen tahilin 1.000.000 kisi icin 237.000
ton oldugunu tahmin ediyor; bu da yalnizca tahildan kisi basina giinliik 2.326 kalori saghyor.2®3
Makul bir tahmine varmak icin baslangic noktasi Roma'da yasayanlarm sayisi olabilir.
Imparatorluk zamanlar1 igin bu rakam 800.000 ila 1.200.000 arasinda olmalidir. Tahil ithalat1 Roma
niifusunun beslenmesi ve dolayisiyla hiikiimet kontrolii agisindan hayati 6nemi nedeniyle
miktarlarinin hesaplanmasinda yararli bazi eski rakamlar saglayabilen tek ticari faaliyettir.
Misir/Kuzey Afrika'dan ne kadar tahil ithal edildigini ve Roma'da ne kadar tiiketildigini anlatan
birkac kaynak var. Bu kaynaklara gére her yil ithal edilen tahil miktarmin yaklasik 60 - 63 milyon
modi oldugu yani 400.000 - 430.0000 tona esdeger oldugu goriilmektedir. Tahil tiiketimine
ulagmada bagka bir yaklasim da niifus biiyiikliigiine ve gerekli giinliik kaloriye bakmaktir. Bu
yaklagimim sonuglari, 170.000 ton (24 milyon modii) ile 350.000 ton (50 milyon modii) arasinda
degisen ¢ok daha biiyiik bir dalgalanmay1 gostermektedir; ilk rakam diisiik kalori ihtiyacina ikincisi

ise niifusun yiiksek kalori ihtiyacina dayanmaktadir.

Kesin gunlik kalori tuketimini hesaplamak zor olsa da tahminler tarihsel kayitlara ve
diyet modellerine gore yapilmistir. Ortalama bir Roma diyeti muhtemelen giinde yaklasik 2.000 ila
3.000 kalori sagliyordu. Bu fiziksel emek ve sik faaliyetler iceren eski bir Roma yasam tarzinin
enerji gereksinimlerini siirdiirmek icin fazlasiyla yeterli olacaktir.?®® Roma Imparatorlugu

doneminde tiiketilen giinliik besinler ve alinan kaloriler antik diinyay1 ayakta tutan beslenme

260 Duncan-Jones 1994, s. 75.
261 Rickman 1980, s. 264.
262 Erdkamp 2013, s. 263.
263 David Mattingly, Gregory Aldrete, Ancient Rome, The Archaeology of the Ancient City, In: The Feeding of
Imperial Rome, Oxbow Books, Oxford, 2000, s. 142-165.
264 Garnsey 1988, s. 44.
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temellerine bir bakis sunmakta.?®®

Cesitli besin kaynaklar1 ve kalori agisindan yogun diyetler
yiyecegin Roma yasam tarzlarini sekillendirmedeki ve imparatorlugun ¢ok yonli taleplerini

desteklemedeki roliiniin altin1 ¢izmektedir.

265 Mattingly 2011, s. 67.
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5. Roma Imparatorluk Dénemi’nde Misir'dan Roma’ya Tahil

Tasimacihigl

"Imparatorlugun tahil ambar1" olarak bilinen Misir Roma i¢in baslica tahil kaynagiyd:. 2%

Verimli topraklar1 ve geligsmis tarim uygulamalar1 bolgeyi 6nemli bir tahil tedarikgisi haline getirdi.
Misir'mm can damari olarak hizmet veren Nil Nehri bu hayati mallarin kirsal kesimden hareketli

limanlara tasinmasim kolaylastirmaktaydi.?®” Imparatorlugun énemli liman sehirlerinden biri olan

268

Iskenderiye'nin Nil'in agzma yakmlig bu tasima siirecini daha da hizlandirdu.

Tahil ylkli gemiler, nehrin dogal

akisindan yararlanarak Nil boyunca

269

yolculuklarma  baslarlarda. Iskenderiye'ye

yolculuk genellikle birkag hafta surerdi ve bu siire
boyunca Nil'in akinti yond tahilin tarim
merkezlerinden liman kentine tasinmasini

270

kolaylastirirda. Iskenderiye’ye ulasan tahil

sehrin genis ambarlarinda depolaniyordu. Bu
tesisler Roma'nin talebinin kitlik donemlerinde Sekil 26: Nil Deltasi’nin 100 mil uzunlugunu ve

bile karsilanmasini saglayacak sekilde ¢ok 150 mil genisligini gozler 6niine seren bir uydu

. R 271 . . fOtografl'
miktarda tahil barindirabiliyordu.’* Tahil yiikli

o . . Kaynak: (Cevrimici)
gemiler Iskenderiye'den Akdeniz'i gegerek Roma  pwttps:/amvww. livescience.com/57023-nile-river-

limanlarma tehlikeli bir yolculuga ¢ikarken facts.html

genellikle olumsuz hava olaylar1 ve korsanlik gibi zorluklarla karsi karsiya kalirlardi. Ancak

imparatorlugun tahil ihtiyaci bu deniz ticaretini tim risk lere ragmen devam ettmekteydi.?’?

266 Brdkamp 2005, s. 123.
%7 Garnsey 1991, s. 102.
268 Keay 2012, s. 56.
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270 Garnsey 1988, s. 44.
271 Keay 2012, s. 56.
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Roma Imparatorluk Doénemi'nde Misir'dan Roma'ya yapilan tahil nakliyesi

imparatorlugun kalbini ayakta tutan karmasik lojistik ag1 drneklemektedir.?”® Nil'in sularmin

Iskenderiye tahil ambarlarmm ve deniz yollarinin entegrasyonu Roma Imparatorlugu'nun

kaynaklar1 yonetme ile baskentinin iasesini saglama becerisini gozler 6niine sermektedir.

5.1. Roma Imparatorlugu'na Tahil Tasitmacihgmnin Onemi

Tahil tasimaciligi Roma
Imparatorlugu'nun istikrarmi, biiyiimesini
ile dayanikliligimi destekleyen, genisleyen
niifusuna ve lejyonlarma gida saglayan bir
cankurtaran halat1 olarak ortaya cikt1.?’
Karmagik tahil tasima sistemleri ag1
Roma'nin kaynaklar1 yonetme ve emperyal
hakimiyetini ~ strdirme  konusundaki
ustaligmi1 gozler Oniine serdi.?’® Basta
bugday ve arpa olmak iizere tahillar Roma
diyetlerinin ana unsurlar1 olarak temel bir
enerji kaynagiydi.?’® Tahil tiiketiminin
Olcegi sasirticitydi. Roma'nin niifusu biiyiik
Olciide bu tahillara baglydi. Misir ve

[A \ 5
Sekil 27: Temmuz ayinda Roma'dan yiiksek hizli gemi,
0zel tekne veya karayoluyla yaklasik seyahat siiresini
gosteren harita. Konturlar giin cinsinden 6l¢iilen zamani
gosterir.

Kaynak: (Cevrimici)
https://imperiumromanum.pl/en/roman-
geography/transport-and-travel-in-ancient-rome/

Kuzey Afrika gibi bolgelerin tarimsal tretimi sehre gerekli miktarda tahil saglanmasinda 6nemli

bir rol oynad1.?”’

saglam lojistik ¢dziimler gerektiriyordu.?’8

273 Mattingly 2011, s. 67.

274 Garnsey 1988, s. 44.
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276 Erdkamp 2005, s. 123.
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Ancak bu kaynaklar ile Roma sehri arasindaki mesafeler verimli ulagim i¢in
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Roma devleti giivenilir tahil tagimaciliginin stratejik oneminin bilincindeydi. Bu
farkindalik tahil tedariki, depolamasi ve imparatorluk capinda dagitilmasi i¢in iyi organize edilmis
sistemlerin kurulmasina yol agt1.?’”® Ostia ve Iskenderiye gibi liman kentleri gesitli eyaletlerden
tahil sevkiyat1 alan bu agda hayati diigiim noktalar1 olarak gorev yapt1.?®® Bu limanlarda tahil
ambarlarinin insas1 ve gelismis depolama sistemleri tahilin sevk edilinceye kadar korunmasini
sagladi.?®! Roma'daki Tiber Nehri bu ulasim aginda merkezi bir rol oynadi. Tahil yiiklii gemiler
nehrin akintilarinda gezinerek yiiklerini limanlardan sehre tagiyordu. Bu nehir tagimaciligi sadece
kara yollarindaki yiikii azaltmakla kalmadi ayn1 zamanda tedarik masraflarinda da biiytik olgtide

diisiis saglad1.?%? Tahil tasimaciligmimn dnemi yalnizca tedarigin Gtesine gecti.

Tahil emperyal kontroliin gii¢lii bir araciydr ¢iinkii kitliklar sivil huzursuzluga ve
istikrarsizliga yol agabilirdi.?®® Tahil tasimaciligi Roma Imparatorlugu'nun islevselliginin, i¢ ice
gecmis lojistik hiinerinin, toplumsal istikrarin ve emperyal otoritenin temel tasi olarak ortaya ¢ikti.
284 mparatorlugun tahili giivence altma alma, tasima ve dagitma yetenegi tarihteki en zorlu

medeniyetlerden birini ayakta tutan kaynak yonetimindeki ustaligin bir 6rnegiydi.

5.2. Misir Tahilina Yonelik Roma Talebine Genel Bakis

Imparatorluk déneminde Roma sehirlerinde Misir tahilma olan talep Imparatorlugun
sehirli niifusunu ve genis topraklarim siirdiirmenin 6nemli bir bileseniydi. Bu talep niifus artisi
kentlesme ve genis sehir merkezleri saglamanin lojistik zorluklar1 gibi faktorlerin karmagik
etkilesiminden kaynaklanmistir.?2® Roma'nmn ve Roma Imparatorlugu'nun diger biiyiik sehirlerinin
hizli kentlesmesi basta tahil olmak iizere gida talebini artird1.?® Insanlarin bu sehirlere akimn etmesi

onemli miktarda gidaya ihtiya¢ duyan niifusun hizla artmasina neden oldu.?®’ Yogun niifuslar1 ile

279 Garnsey 1991, s. 102.
280 Keay 2012, s. 56.
281 Keay 2006, s. 86.
282 Coarelli 2014, s. 78.
283 Garnsey 1991, s. 78.
284 Mattingly 2011, s. 45.
285 Garnsey 1991, s. 78.
286 Duncan-Jones 1994, s. 102.
287 Mattingly 2011, s. 45.
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karakterize edilen sehir merkezleri kitliklar1 ve sosyal huzursuzlugu onlemek i¢in siirekli gida

mevcudiyetini saglayacak verimli sistemlere ihtiya¢ duyuyordu.?%®

Onemli bir tahil tedarikgisi olarak Misi'm roli Roma sehirlerinin taleplerinin
karsilanmasinda ¢ok dnemliydi.?®® Misir'in Nil'in y1llik tagkinlariyla desteklenen verimli topraklari,
bol miktarda bugday ve diger tahillar iiretti. 2 Bu tahilin aktig1 birincil liman olan Iskenderiye,
Roma ile diger sehir merkezlerini beslemek i¢in sevkiyatlarm alinmasinda ve gonderilmesinde
kritik bir rol oynad1.?®! Tahil temini ve dagitimmdan sorumlu devlet tarafindan ydnetilen bir sistem
olan annona Roma sehirlerindeki tahil talebini yonetmek i¢cin kurulmustur. Bu sistem tahilin Misir
gibi eyaletlerden Roma'ya tasmmasini kolaylastirmis ve tahilin bir kismmin kent yoksullarina
siibvansiyonlu oranlarda dagitilmasini saglamistir. Annona yalnizca halkin temel ihtiyacglarina
hitap etmekle kalmiyor ayni zamanda kentli kitlelerin sadakatini saglamak i¢cin kullanildig1 icin

siyasi bir 6neme de sahipti.?®2

Imparatorluk déneminde Roma sehrinin Misir tahilina olan talebi imparatorlugun
karmasik tedarik ve yonetim sistemlerinin bir tezahiiriiydii.?®® Kentlesme, niifus artis1 ve lojistik
zorluklar gibi faktorlerin yakisamasi Misir'm tahil arzinin Roma Imparatorlugu igindeki kentsel

deneyimi sekillendirmedeki 6neminin gozler dniine ¢ikarda.

5.3. Hububat Tedarigi ve Nakliyesi

Roma Imparatorluk Dénemi’nde tahil tasimacilig1 imparatorlugun bu hayati mala olan
doymak bilmez talebini karsilamak icin c¢esitli yontemler ve yollar iceren anitsal bir lojistik
cabayd1.?** Bu karmasik tahil tasima sistemi kentsel niifusu siirdiirmede, lejyonlar1 beslemede ve

sosyal diizeni stirdiirmede ¢cok 6nemli bir rol oynad1.?®® Nehir tagimacilig1 Roma imparatorlugu'nda

288 Frdkamp 2005, s. 92.
289 Garnsey 1991, s. 78.
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tahil dagitiminin mihenk tastydi.°® Misir'daki Nil ve Roma'daki Tiber gibi nehirler dokme yiiklerin
uzun mesafelerde taginmasi i¢cin dogal otoyollar olarak hizmet ettiler. Tahil yiiklii gemilerin ve
mavnalarin kullanilmasi bu su yollarinda verimli bir sekilde hareket etmeyi miimkiin kild1 ve
karadan ulagim tizerindeki baskiy1 azaltti. Nehir tasimacilig1 tahil yiikiinde daha diistiik maliyet ve

daha az asinma ve yipranma avantaji sunuyordu.®’

Deniz tasimacilig1 uzak vilayetleri Ostia ve Iskenderiye gibi biiyiik liman sehirlerine
baglamistir. Tahil sevkiyatlar1 6nemli yiikleri tasimak i¢in 6zel olarak tasarlanmis biiylik gemilerde
Akdeniz boyunca tasmiyordu. Deniz tasimaciligi ¢ok ¢esitli bolgelere erisim saglarken ayni
zamanda olumsuz hava kosullar1 ve korsanlik gibi zorluklar1 da beraberinde getirdi.?®® Genis
kapsamli bdlgelerden tahila erismenin faydalar1 genellikle risklere agir basiyordu. Ozellikle daha
kisa mesafeler i¢in veya nehirlerin uygun bir se¢cenek olmadigi durumlarda karayolu tagimaciligi
da kullanildi. Tahillar1 kirsal alanlardan yerel pazarlara veya toplama noktalarina tasimak i¢in el
arabalar1 ve vagonlar kullaniliyordu. Ancak karayolu tasimacilig1 genellikle yollarin ve arazinin
kalitesiyle sinirliydi ve bu da onu biiyiik 6lgekli uzun mesafeli tahil dagitimi i¢in daha az verimli
hale getiriyordu.?®® Devlet kontroliindeki tahil dagitim sistemi olan annona bu tasima
yontemlerinin koordinasyonunda etkili oldu. Bu sistem tahilin hem sehir merkezlerinde hem de
askeri karakollarda hedeflenen varis noktalarima ulagsmasimi saglamistir. Annona'nin verimliligi
farkli ulasim modlarinin entegrasyonuna ve imparatorluk genelinde kaynaklarin koordinasyonuna

dayantyordu.3%

Roma Imparatorluk dénemindeki cesitli tahil tasima yontemleri imparatorlugun genis
topraklarmin beslenme ve stratejik ihtiyaclarini karsilamak icin yenilik¢i yaklagimlarini
yansitiyor.> Annona tarafindan denetlenen nehir, deniz ile kara tasimaciligi yontemlerinin
birlesimi, Roma Imparatorlugu'nun ayakta kalmasi ve genislemesi i¢in ¢ok dnemli bir temel

olusturdu.
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5.3.1. Tedarik

Roma'nin diizenli tahil tedarigi bagka yerlerdeki iyi hasatlara, etkili bir tasima, depolama,
dagitim sistemine ve bir pay karsiliginda riskleri iistlenmeye istekli diiriist yatirimcilara bagliydi.
Imparatorluk annonasinm Valisi'nin Ostia, Portus'ta bir ofisi ve tahil depolar1 vard1 (amaca gore
Claudius tarafindan insa edilmis ve Trajan tarafindan genisletilmisti) ve Iskenderiye gibi tedarik
limanlarinda da neredeyse aymi tesisler bulunmaktaydi.®*? Kullanilan ticaret mekanizmalari
yatirimeilarin, tiiccarlarin ve zengin azathilarin tahil ithalatin1 finanse etmek ve Romali kitlelerin
gOzune girmek i¢in Roma'nin senator ile Ust siniflarinin tiyeleriyle pazarlik yaptigi sistem

Cumhuriyet Doneminde zaten mevcuttu. Tahil ticaretinde riskler kadar oduller de yuksekti.

Bazi Roma eyaletlerinin
ekonomileri neredeyse tamamen
tahil ihracatma bagliydi; madeni
para yerine ayni hara¢ veya vergi
Odiiyorlardi.  Roma'nin bu tiir
eyaletlerin  sosyal ve politik
istikrar1 ve korunmasiyla 6zel bir
ilgisi vard1.3® M.O. 200'li yillarm

sonlarinda Sicilya ve Sardunya

eyaletlerinden Roma sehrine tahil Sekil 28: Hububat 6l¢iimiinii gosteren bir Roma mozaigi.
gonderiliyordu. M.O. 2. yiizyilda Kaynak: (Cevrimici) https://imperiumromanum.pl/en/roman-

. . . society/population-of-roman-empire/
Gaius Gracchus yeni fethedilen
Kartaca'nin verimli topraklarmdan yararlanmak i¢in 6.000 kolonisti yerlestirdi ve her birine tahil
yetistirmek i¢in yaklasik 25 hektar (62 doniim) alan verdi. Boylece Kartaca annonaya buyik
katkida bulunanlardan biri oldu.®** M.O. 1. yiizyilda Roma bugdayinmn ii¢ ana kaynag1 Sardinya,

Sicilya ve giiniimiiz Tunus'unda bulunan antik Kartaca kentinin merkezi oldugu Kuzey Afrika

302 Geoffrey Rickman, "Rome, Ostia and Portus: the problem of storage", Mélanges de l'école frangaise de
Rome Année, 114-1, 2002, s. 353-362.

303 Lionel Casson, “The Grain Trade of the Hellenistic World”, Transactions and Proceedings of the American
Philological Association 85, 1954, s. 183.

304 Alessandro Cristofori, "Grain Distribution in Late Republican Rome", 2018, s. 146-151.
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bolgesiydi. Sicilya'dan Roma'nin Ostia Antica limanmna tek yon yolculuk siiresi yaklasik dort
giindii. Kartaca'dan yola ¢ikma siiresi yaklasik dokuz giindii. Misir'm Roma Imparatorlugu'na
katilmas1 ve imparator Augustus'un (M.O. 27- M.S. 14) dogrudan ydnetimine gegmesiyle Misir,
Roma'nin ana tahil kaynag: haline geldi.>® 70'li yillara gelindiginde tarihci Josephus Aftrika'nin
Roma'y1 yilin sekiz ayinda, Misir'in ise yalnizca dort ayinda besledigini iddia ediyordu. Her ne
kadar bu ifade Sicilya'dan gelen tahili géz ardi etse ve Afrika'nin 6nemini abartiyor olsa da
tarihgiler arasinda Roma i¢in en dnemli tahil kaynaklarinin Afrika ve Misir olduguna dair ¢ok az

siiphe var.3%®

Misir’in sadece dort ay Roma’y1 besledigi fikri aslinda tam dogru bir bakis agis1 degildir.
Misir’dan Roma’ya saglikl bir sekilde zaten dort ay ulasilabilir. Belkide bu bu dort aylik sezonda
Roma sehri ve limanlarinin tahil ambarlarinin dolulugu nedeniyle Kuzey Afrika ile Scilya limanlar1
depo amaciyla kullanilmis olabilir. Ciinkii deniz sezonu disinda Scilya ve Kuzey Afrika sehirlerine
ulagsmak Iskenderiye Limanlarindaki tahil ambarlarina ulasmaktan daha kolay olmaliydi. Lakin

diger hububat tiretici bolgelerinde Roma sehrine sagladig: tahil goz ardi edilmemelidir.

5.3.2. Nakliye

Roma'y1 tahil tedarik merkezlerine baglayan nakliye yollar1 stratejik 6neme sahipti. Tahil
tedarikini kim kontrol ediyorsa sivil tiiccarlara ve onlarm filolarma yaptirilan ithal tahilin
zamaninda gelmesine bagli olan Roma sehri tizerinde de bir 6l¢iide kontrol sahibiydi. Cogu yil
Roma'nin devlet tahil depolar1 kis sonunda ciddi sekilde tiikkenmis durumda oluyordu. Cok blyiik
miktarda tahil fazlasi yaratmak ve fiyatlar1 diisiik tutmak icin birka¢ yillik hasat miktarini
stoklamanin bariz avantajlar1 vardi; Historia Augusta, Severus'un Roma halkma "7 yillik tahil
haragm1" brraktigini iddia ediyor.®” Ayni strateji kithigi simiile etmek ve agik piyasada tahil
fiyatlarmi ylikseltmek icin tahil istifleyen sivil musir faktorleri tarafindan ¢ok farkli etkiler
yaratmak i¢in kullanildi. Roma'ya tahil saglanmasi1 6nemli bir nakliye ve idari gérevdi. "Akdeniz'in

bir ucundan digerine tahil gondermek, kara yoluyla yaklasik 120 kilometre uzaga tagimaktan daha

305 Erdkamp 2013, s. 270.
306 Rickman 1980, s. 263-264.
307 Historia Augustus; The life of Septimius Severus, 1.8.5.
72



ucuzdu." 3% Kesler ve Temin’e gére Roma'nin erken imparatorluk dénemindeki tahil tedarigi icin
yilda toplam 2.000 ila 3.000 ticari sefer yapilidig: ve her gemi ortalama 70.000 kg, hatta bazen ¢ok
daha fazla yiik tasidigini sdylemektedir.3%°

Ostia (Roma yakininda) ve Puteoli (Napoli yakininda) limanlarindan Misir'daki
Iskenderiye'ye limanlarma yolculuk siireleri riizgarin pupadan esmesi durumunda 14 giinden daha
kisa sirebilmekteydi. Neredeyse tiim askeri olmayan gemiler gibi blyUk tahil tasimalari da kiirekle
degil yelkenle yapiliyordu. Riizgarlar ters estiginden ve gemiler miimkiin oldugunca kiy1 seridini
kucaklayarak bir rotayr takip
etmek  zorunda  kaldigindan
Roma'ya doniis ¢ok daha uzun
siirmekteydi.®!® "iskenderiye'den
Roma'ya olan yolculuk, Kkoti

rizgarlara karst siirekli  bir

micadeleydi.” Lionel Casson

yolculugun ortalama siiresinin  Sekil 29: Bir gemiye tahul yiiklenmesini gésteren M.S. 2. veya 3.

yiizyildan kalma bir fresk.

yaklasik 70 giin oldugunu tahmin o )
Kaynak: (Cevrimigci) https://www.archaeology.org/issues/168-

ediyordu.** Casson disa dogru 1503/features/2971-rome-portus-rise-of-empire

giden yiik gemilerinin "Ostia veya

Puteoli'den Iskenderiye'ye riizgar arkalarindayken on giinden iki haftaya kadar bir siirede
indiklerini" ve tahil yliklii geri doniis yolculugunun "...en az bir ay ve bazen de iki ay siirdiigiini"
tahmin etmektedir.3!? Yiikleme ve bosaltma i¢in gereken siire goz 6niine almdigida Misir'dan
Roma'ya giden rotay1 gecen daha biiyiik tahil gemileri muhtemelen yilda yalnizca bir gidis-doniis
yolculugu tamamliyordu. Bu durumda Kuzey Afrika veya Sicilya'dan yilda birkag gidis-doniis
sefer gergeklestirilebilirdi.®*® Lionel Cassona gore Iskenderiye’den Roma’ya giden tipik bir tahil

gemisi rotasini su sekilde olusmaktaydu. Iskenderiye'den ayrilan bir tahil gemisi 6nce kuzey doguya

308 Rickman 1980, s. 262.
309 David Kessler, Peter Temin. “The Organization of the Grain Trade in the Early Roman Empire.” The Economic
History Review 60, no. 2, 2007, s. 313-315.
810 Rickman 1980, s. 266.
311 T jonel Casson, “The Isis and her Voyage," Transactions and Proceedings of the American Philological
Association, Vol. 81, 1950, s. 50-51.
312 Lionel Casson, The ancient mariners: seafarers and sea fighters of the Mediterranean in ancient times, Princeton
University Press, Princeton, 1991, s. 207-208.
313 Erdkamp 2013, s. 271.
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Kibris'a yonelecek ardindan Kiigiik Asya'nin giiney kiyisini batiya dogru takip edecek ve
gerektiginde yol lizerindeki birka¢ limandan birinde durarak Girit'in giiney kiyis1 boyunca
ilerleyecekti. Tahil gemisi Girit'ten Akdeniz iizerinden batiya dogru Malta adasina dogru
ilerleyecekti; hedef Syracuse, Sicilya ve Messina Bogazi olacakti. Biiyiik tahil gemileri Bogazlar1
gectikten sonra Napoli yakimnlarindaki Puteoli limanina ya da M.S. 113 civarindaki liman
iyilestirmelerinden sonra Roma yakinlarindaki Ostia'ya yanagsacakti. Biiyiikk gemilerin kargolar1
Puteoli'den daha kuglik gemilere indirilecek ve Ostia'ya goéturtlecekti. Kuzey Afrika veya
Misir'dan gelen daha kiiciik gemiler bosaltma igin dogrudan Ostia'ya gidebilirdi.?'* Lakin Messina
bogazi gecisi diistindiiriicti bir rotadir. Anakara ile Scilya’y1 birbirine baglayan bu bogazin en genis
yeri 16 km iken en dar yeri ise 3 km’dir. Giineye dogru gidildikg¢e genisleyen bogazin derinligi ise
maksimum 90 metredir. Bogazin sular1 denizcileri oldukca zorlayan sartlara sahiptir. Bogazin ana
akintis1 giiney kuzey istikametinde iken yan akinti ters yonde gergeklesmedir. Bogazin riizgar
rejimi ise tam tersi yonde kuzey giiney eksenindedir. Bu durum denizcileri bogaz gegisinde
yelkenlerini kapali bir vaziyette kendilerini bogazin akintisina birakarak gergeklestirmek zorunda
birakmaktadir. Bunlara ek olarak Messina bogazi giiclii girdaplari, dengesiz akintilar1 ile denizciler
arasinda nam salmis ve Yunan efsanelerinede konu olmustur. Boyle bir kararsiz bogaz gec¢isinde
hicbir denizcinin yelkenleri kapali sekilde savunmasiz bir durumda bogazi gegmek
istemeyeceklerini diisinmemiz gerekmektedir. Buda risk almak yerine Scilya sahillerini takip eden
bir rota tercih eden denizci sayisimi diisiindiirmektedir. Bu limandan limana dolasilan deniz
yolculugu diistincesi Aziz Pavlus tarafindan bahsedilen yolculuk hikayesi ile ¢cogu kisi igin standart
bir rota halini almistir. Havari Pavlus'un M.S. 62'deki deneyimine bakicak olursak, Misir'dan
Roma'ya yapilacak yolculugunu géstermektedir. Pavius Kigik Asya'’dan Roma'ya gidecek bir
gemiye bindi. Gemi biiyiiktii ve hem miirettebat hem de yolcular dahil olmak tizere 276 kisi varda.
Yolculuk Kefaret Gint'nden sonra (genellikle Ekim basidir) yelken sezonunun sonlarindaydi ve
rizgarlar ters esiyordu. Girit'in giiney kiyisi boyunca olagan rotayr izleyen Paul'un gemisi
rotasindan ¢ikt1 ve Malta adasinda kazaya ugradi. Kis1 Malta'da gecirdi ardindan Puteoli ve
Roma'ya dogru ilerledi.®®® Lakin bu yolculugun yelken sezonun son giinlerinde yapildigmi

unutmamak gerekmektedir. Misir’dan Roma’ya tahil yolculugu 3-5 aylik kisa bir sefer sezonunu

814 Casson 1991, s. 47-50.
315 Nicolle Hirschfeld, "The Ship of Saint Paul: Historical Background," The Biblical Archaeologist, Vol 53, No. 1,
1990, s. 25.
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icerir. Bu donemde Kuzey Afrika sahillerinden Scilyaya gegen bir geminin Portus limanina

ulagmasi en kot durumda 20 gun olmalidir.

Eski Misir'da tahilin hasat mevsimi nisandan haziran bagina kadardi. Yillik Nil seli
haziran aymda baslamasi nedeniyle nehrin sularmin tarim arazilerini kaplamadan hasadin
tamamlanmas1 gerekiyordu. Misir'daki tahilin Roma tarafindan ¢ift¢ilerden vergi olarak
alnmaktaydi. Tahil ¢cogunlukla mavnalarla Nil Nehri'nin gesitli kollar1 iizerinden Iskenderiye
sehrinin giiney kesimini ¢evreleyen Mareotis Golii'ne tasinirdi. Orada kalite acisindan incelenen
{iriinler standartlar1 kabul edildiginde kanal yoluyla Iskenderiye limanma yani Biyuk Liman'a
nakledilirdi ve burada Roma'ya giden gemilere yilklenmesi gerceklestirilirdi.®'® Hasattan sonra ilk
tah1l gemisi filosunun Roma'ya gelisi her yil merakla beklenen bir olaydi.®!’ Roma'nin Tiber
agzindaki limani Ostia limaninda tahil gemilerden indirilir ve mavnalara yiklenirdi. Deniz
tagimaciliginda boyutlar1 birbiriyle ortiigse bile okyanusta giden gemiler (naves onerariae) ile kiy1
gemileri arasinda ayrim yapmak zorundayiz. Pek ¢ok kiy1 gemisi de muhtemelen nehirlerde yelken
acabilecek buyiklikteydi. Boylece kiy1 limanlarinda yeniden yiikkleme maliyetlerinden tasarruf
ediliyordu. Bu nedenle farkli bir gemiye yiikleme yapilmadan direk tiber nehriyle birlikte ic
bolgelere ilerleyen gemiler diisiincesinide aklimizin kenarinda tutmaliyiz. Ciinkii yiklerin
bosaltilmasida uzun bir siire aliyordu. Demirli gemilerin bosaltilmasi zaman aliyordu c¢ilinkii
gemilerin ve rihtimlarin bliyiikliigiine bagl olarak liman is¢ilerinin (saccarii) sayisi sinirli olacakti.
Stire mevcut is¢i sayisina ve mallarin gemiden depolara tagmmasi ile yeni bir yuk igin geri
getirilmesi i¢in gereken siireye bagli olacaktir. Bir papiriis tahil tagiyan bir geminin bosaltilmasmin
12 giin siirdiigiinii sdyliiyor.3'® Bu geminin oldukca biiyiik bir gemi oldugunu diisiinmeliyiz, belki
de 6lii agirlig1 350 ton olan bir gemi. Imparatorluk Roma’sinda bilyiik ihtimalle 150 tonajli bir
geminin bosaltilmasi 5-6 giin kadar surmeliydi. Bir liman is¢isinin o anda ortalama en fazla 40 kilo
yiik (veya bir amfora sarap veya g¢uval tahil) tasidigini ve gemiden saatte 5 yiik ¢ikarabildigini
varsayalim: 150.000 kilo emtia, yiik bagmna 40 kilodan hesaplarsak 3.750 yik sayisina ulasiriz.
3.750 yiikleme: Saatte 5 yiikleme = 750 saatlik ¢alisma. Giinde 10 saat etkin ¢alisma = 75 is giini.
Bir gemiyi 5 giinde bosaltmak i¢in suna ihtiyag vardir: 75: 5 = 15 is¢i. 150 tonluk bir geminin

bosaltilmasi i¢in standart olarak 5 giin varsayarsak, tahmini ortalama 80-85 gemi (5 glin boyunca

316 Micheal Given, The Archaeology of the Colonized, Routledge, New York, 2004, s. 101.
817 Erdkamp, 2013, s. 270.
318 U. Fellmeth, "Die Hifen von Ostia und ihre Wirtschaftliche Bedeutung fiir die Stadt Rom", MBAH 10:1, 1991, s.
45-46.
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16-17 gemi) ayn1 anda bosaltma icin limanda olacaktir; bu say1 1.200 ile 1.200 arasinda olacaktir.
1.275 liman isgisine ihtiya¢ duyulacak. Bu gemileri yeniden yiiklemek i¢in ayn1 sayida liman is¢isi
gerekiyordu ve bu da toplam liman is¢isinin sayisini giinde 2.400 ile 2.550 arasimna ¢ikardi. Fakat
bu hesaplama temel bir hesaplamadir. Rakamlar1 ikiye katlamamiz durumumuzda ylkleme ve
bosaltma islerinin daha hizli ilerleyebilecegini gorebiliriz. Blyuk ihtimalle mal indirme ve yikleme
ekipleri olarak ayrilmis guruplar tarafindan bu organizasyon yapilmaktaydi. Giinesin dogumundan
batimina kadar vardiyalar halinde liman boyunca diizenli bir karmasanin siire geldigini diistinmek
yanlis olmaz. Roma gibi ithal iirline a¢ bir sehir icin sadece giindiizleri giines 1s18indan
yararlanilarak bir operasyonun yiiriitiildiigii diisiintilemez. Tagmilan yiikii kisi bas1 50 kg’a ¢ikarip
saate 10 birim yik bosalttigmi diisiindigiimiizde 1500 yiikleme ve indirme calisani yeterli
olacaktir. Ticaret sezonunda 8 saatlik vardiyalar ile ¢alisan 500 kisilik yiikleme ve indirme ekipleri
mantikli bir sonug olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ancak bosaltma sonrasinda bir¢ok gemi limanda
kaliyordu. Bazilar1 gemiler yeni yiikler bekliyor, digerleri ise onarim yaptiriyor veya yeni bir
yolculuk icin erzak temin ediyorlardi. Ayrica istikrarsiz hava kosullari, bazi biirokratik zorluklarin
yant sira limanda kalis siiresinin uzamasina da neden olabiliyordu. Antik bir papirliste geminin 30
Haziran'da vardigmi, bosaltmanin 12 Temmuz'da bittigini ancak 2 Agustos'ta kaptanin hala yola
¢ikma emrini bekledigini okuyabiliyoruz. Bu gibi kosullar bir limanin boyutunun ithal edilen
mallarm hacminin gerektirdiginden baska ihtiyaglara gore tasarlanmasini gerekli kildi. A¢ik deniz
gemilerinin limanda kalma suresi ortalama 10 gln olarak kabul edilirse, sezon boyunca her
baglama/demirleme sahasma 20'ye kadar gemi alinabilecektir. Doniistiiriildiiglinde bu, diistik

tahminle 123-124 gemiye ve yiiksek tahminle 213-214 gemiye tekabdil ediyor.

Daha sonrasinda yUKkIU mavnalar veya gemiler nehirden yukariya, hayvan ya da insan
giciyle cekilerek Roma sehrine ulastirilirdi. Bu nehrin akis yoniine ters sekilde yapilan yolculuk
30 kilometre (19 mil) sirmekteydi. Tahil Roma'ya vardiginda ihtiya¢ duyulana kadar horrea ad1
verilen biiyiik depolarda depolaniyordu. M.S. 1. yiizyildan itibaren cogu horrea devlete aitti.>*° Bu
depolarda tahilin bozulmasini baslatict kosullardan uzak tutulmasini saglarken ayni zamanda

tahilin piyasaya siiriilmesi igin kontrolli belirli merkezler gérevini stleniyordu.

319 Erdkamp 2013, s. 274-275.
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5.4 Hububat Tasimacihginda Kullanilan Gemiler

Roma Imparatorlugu'nun ugsuz bucaksiz topraklarinda tahilin tasmmasi biiyiik
boyutlarda bir lojistik zorluk yaratmaktaydi. Denizde tahil tasimaciligi 6zel sorunlar ortaya
¢ikartyordu. Cimlenmeyi geciktirmek ve tahil kurtlari, bocekler, kiif gibi zararlilarin neden oldugu
bozulmay1 azaltmak i¢in tahilin kuru tutulmasi gerekiyordu. Baglangi¢ limanindan bitis limanina
kadar guvallar iginde nakledilen tahillar gemilerin ambarlarinda gevsek bir sekilde tasinmaktaydi.
Tahillarin iyice emniyete alinmis ve kuru olmasi elzemdi. Dengesiz kargolar sert havalarda alabora
olmaya yol agabilir 1slak tahillar ise hizla filizlenebilir, sivi temasiyla genlesen tahillar ise yuk
dengesizliginden kaynakli bir gemiyi ikiye bile bolebilirdi.®?° Bu kosullar neticesinde tahil
tasimaciliginda kullanilan gemilerin diger ticari deniz araglarindan farkli bir miithendislik anlayis

ile Uretilmeleri gerekmekteydi.

Tahilin  Roma'ya taginmasi i¢in
yuzlerce  hatta  binlerce  gemi  varhigi
gerekmekteydi. Bunun Ustesinden gelmek icin
Romalilar Roma Imparatorluk Dénemi'nde tahil
tasimaciligi i¢in 6zel olarak tasarlanmis gelismis
gemi filosuna glivendiler. Bazilarinin kapasitesi
50.000 modii (350 ton) veya daha fazla kapasiteli
olabildigi diisliniilmektedir. Lucianus ve
Elgilerin Isleri'nde ¢ok daha biiyiik kapasiteli

gemilerden bahsedilsede ¢ogu eski tahmin gibi ~ Sekil 30: M.S. 1.- 3. yiizy1la ait bir Akdeniz yik
gemisinin kabartmasi.

bunlar da muhtemelen abartili rakamlardir. Bu .
Kaynak: (Cevrimici)

gemiler Roma sehrine ve imparatorluktaki diger  https://www.romanports.org/en/articles/human-
interest/715-warehouse-of-the-world.html

biiylik sehir merkezlerine istikrarli bir tahil
tedarikinin saglanmasimda ¢ok 6nemli bir rol oynadi. Tahil tagimak i¢in kullanilan birincil gemiler

"nave onerariae” olarak biliniyordu.?! Bu gemiler biiyiik miktarlarda tahil ve diger temel iiriinleri

320 Rickman 1980, s. 261-264.

321 Mary Brown, Sailing the Seas: Ship Design and Navigation in Antiquity. Yale University Press, New Haven,
2017, s. 56.
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tagimak iizere Ozel olarak tasarlandi. Genis depolama kapasitesine sahip saglam bir yapiya
sahiplerdi bu da onlar1 Akdeniz'deki uzun ve c¢ogu zaman tehlikeli yolculuklar icin ideal
kilryordu.®?? Naves onerariae'nin ayirt edici 6zelliklerinden biri de boyutlarrydi. Bu gemiler Roma
filosunun en bliyuk gemileri arasindaydi ve bazilar1 300 tona kadar tahil tagima kapasitesine sahipti.
323 Bgylesine genis bir kargo kapasitesi Roma'nin siirekli artan niifusunun muazzam taleplerini
karsilamak i¢in gerekliydi. Bu kaplarin tasarimi ayni zamanda stabilite ve dayanikliliga da 6ncelik
verdi. Romali mithendisler dalgali denizlerde alabora olma riskini en aza indirgemek i¢in agirlik
merkezi alcak olan gemiler gelistirdiler.>* Ek olarak govdeleri saglam malzemelerle
giiclendirilerek deniz yolculugunun aginmasina ve yipranmasina karsi dayanikl hale getirildi. Bu
tahil gemileri tipik olarak yelken ve kiirek kombinasyonuyla ¢alistiriliyordu. Bu ikili tahrik sistemi
daha fazla manevra kabiliyeti ve kontrol saglayarak olumsuz hava kosullarinda bile giivenli
navigasyona olanak sagladi.®?® Degerli kargoyu korumak ve nakliye sirasmda bozulmay1 6nlemek
cok onemliydi. Roma Imparatorlugu'nda tahil tasimaciliginin lojistik verimliligi dikkat ¢ekiciydi.
Naves onerariae biiylik miktarlarda tahil ¢guvallariyla yiiklii olarak Kuzey Afrika ve Misir gibi tahil
iireten eyaletlerden ayrilacakti. Bu gemiler yerlesik ticaret yollarini takip ediyor ve imparatorluk

genelindeki liman ve depo agindan yararlaniyordu. 32

Lucian M.S. 150°de Yunanistan'mn Pire limanina sigman ¢ok biiyiik bir tahil gemisinden
bahsetmektedir. Lucian Isis'in uzunlugunun 55 metre (180 ft) oldugunu ve bunun dortte birinden
fazla bir genislige sahip oldugunu yaziyor. Giliverteden kargo ambarinin dibine kadar 13 metre (43
ft) idi. Casson, Lucan'm 6l¢timlerinin dogrulugunu kabul ederken geminin kargo kapasitesini 1200
ila 1300 ton tahil olarak hesaplar.®?’ Rickman, Lucian'in rakamlarmi olas1 bir abart1 olarak
tanimliyor; Hopkins, bdyle bir geminin kotii hava kosullarinda batmasmin muhtemel oldugunun
agr tahil yiklinun ise ¢ogu limanda gilivenli bir demirleme yeri bulamayacak kadar biiyiik

olmasinin yol a¢ip mali kayiplara neden olacaginin varsayiminda bulunuyor. Bu tartigmalarin hala

322 Robert Davis, Sails, Oars, and Navigation in the Roman World. Princeton University Press, Princeton, 2006, s.
89.

323 Marcus Jones, Maritime Logistics in the Roman World. Oxford University Press, Oxford, 2011, s. 112.

324 John Smith, Roman Shipping and Trade: Britain and the Rhine Provinces. Routledge, London, 2008, s. 45.

325 Sarah White, Naval Architecture and Shipbuilding in the Roman World. Cambridge University Press, Cambridge,
2013, 5. 78.

326 David Wilson, The Grain Trade of the Roman Empire. University of Texas Press, Texas, 2004, s. 101.

827 Casson 1950, s. 43, 51.

78



stirmesinin en dnemli nedeni antik yazarlar tarafindan tahil gemileri i¢in bildirilen boyutlar:

dogrulayan arkeolojik bulgularlarin s6z konusu olmamasidir.32®

Tahil ticaretiyle ugrasan gemiler 6zel miilkiyetteydi. Roma Imparatorluk hiikiimeti tahil
ticareti i¢in gemi yapimini tesvik etmek amaciyla siibvansiyonlar ile vergi muafiyetleri sagladi ve
gemi kazasi riskinin yiiksek oldugu kis da dahil olmak iizere tiim yil boyunca tahil teslim eden
gemi sahiplerine bir tiir sigorta saglayarak nakliye riskini kendi iizerine ald1.®?° Imparatorlugun ilk
donemlerinde 6zellikle Claudius déneminde gemi sahipleri ile tahil ticareti giderek daha fazla
Imparatorluk kontrolii altma girdi ve bizzat imparatorla 6zdeslestirildi. Hatta Claudius doneminde
tahil ticareti icin en az 10.000 modi'lik gemilerle s6zlesme yapmak isteyen gemi sahiplerine
vatandaglik verilmesi ve ithalat, liman vergilerinden muafiyet de dahil olmak Uzere bir dizi

ayricaliklar verdi.3%

Roma Imparatorluk Dénemi'nde tahil tasimaciliginda kullanilan gemiler biiyiikk ve
biliyliyen bir imparatorlugun ihtiyacglarmi karsilayacak sekilde tasarlanmig birer miihendislik
harikasidir. Roma'nin ve diger biiyiik sehirlerin gida giivenligini saglamadaki rolleri gok 6nemliydi.
Tasarimlar1 ve lojistik verimlilikleri Roma miihendisliginin yaraticiligini yansitiyordu. Fakat
hububat tasiyan gemileri aklimiza getiridigimizde donemin ticaret gemilerinden farkli bir
gorintinin gézimuziin énine gelmesini engellememiz gerekmektedir. Buytk ihtimalle modifiye

edilmis donem ticaret gemileri bazi farkli protokoller ile ticaretlerine devam ediyorlardi.

328 Geoffrey Rickman, "Ports, Ships, and Power in the Roman World," Memoirs of the American Academy in Rome,
Supplementary Volumes, Vol. 6 The Maritime World of Ancient Rome, 2008, s. 8-9.
329 Michaell Charles, Neal Ryan, "The Roman Empire and the Grain Fleets: Contracting out Public Services in
Antiquity", 2009, s. 9-12.
330 Garnsey 1988, s. 182, 204-213.
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6. Roma Imparatorluk Dénemi’nde Misir Hububatimn Roma’ya

Ihracatinda iskenderiye’nin Rolii

Roma Imparatorlugu tarihinin yilliklarinda gesitli tahillarin ihracatinda iskenderiye kadar
onemli bir rol oynayan ¢ok az sehir vardi. Roma imparatorluk Dénemi boyunca iskenderiye Roma
Imparatorlugu'nun uzak bolgelerine hayati gida saglayan genis tahil ihracati1 aginda kritik bir
baglant1 noktas1 olarak ortaya ¢ikt1.33! Bu hareketli liman kenti Misir'in verimli topraklarindan
imparatorlugun uzak vilayetlerine bugday, arpa ve diger tahillar gibi ¢esitli tahillarin akismni
kolaylastiran Akdeniz ve Nil'in kavsaginda bulunuyordu.®3? Akdeniz ile bereketli Nil Deltasinin
kavsaginda yer alan Iskenderiye ve iyi baglantilara sahip limanlar1 Roma Imparatorluk Dénemi
boyunca imparatorlugun ayakta kalmasini saglamada ¢ok énemli bir rol oynamustir. Iskenderiye
liman1 imparatorluk déneminde Roma Imparatorlugu'nu ayakta tutan karmasik tahil tasimacilig
sisteminde ¢ok dnemli bir rol oynad1.® Iskenderiye limanlar1 Misir'in bereketli bdlgelerinden ve
otesinden bugday, arpa ve diger tahillar da dahil olmak iizere c¢esitli tahillarin ihracatini
kolaylastirmak igin stratejik olarak konumlandirilmist1.33* Genellikle "imparatorlugun ekmek
sepeti" olarak selamlanan Misir tahil iiretiminde 6nemli bir konuma sahipti.®*® Temel tahil akismim
baslica kanallarindan biri olan Iskenderiye, imparatorlugun hareketli sehir merkezlerine tedarikin
saglandig1 bir gegit gorevi gorliyordu. Nil'in yillik su baskini bol hasat i¢cin gerekli olan verimli
topragi saglayarak Misir't imparatorlugun baslica tarimsal bolluk kaynaklarindan biri haline getirdi.
Bu bolgede yetistirilen tahillar yalnizca Roma halkii beslemekle kalmayip ayni zamanda
lejyonlar1 ve imparatorluk ¢apindaki sehir merkezlerini destekleyen temel mallar haline geldi.
Iskenderiye'nin Nil'in agzindaki stratejik konumu ona Misir'in tarim merkezlerine benzersiz bir
erisim saglad. Iskenderiye'nin Nil Nehri'nin agzindaki stratejik konumu bir tahil tasima merkezi
olarak dneminde kilit bir faktordii. Bu konum tahilin Misir'in verimli hinterlandindan Roma ve
diger vilayetlere gitmekte olan bekleyen gemilere sorunsuz bir sekilde aktarilmasini kolaylastirdi.

Iskenderiye'nin Nil'e yakmlg: tahillarin tarlalardan limana verimli bir sekilde tasmmasini

331 Garnsey 1988, s. 110.
332 Keay 2012, s. 88.
333 Garnsey 1988, s. 55.
334 Keay 2012, s. 96.
335 Duncan-Jones 1994, s. 104.
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saglanustir. Bu cografi avantaj Iskenderiye'yi tahil ihracatinin toplanmasi, depolanmasi ve dagitim1

icin bir odak noktas1 haline getirdi.3*®

Sehrin genisleyen liman sistemi Ozellikle de Biiyiikk Liman imparatorlugun tahil

ambarlarinin dolduruldugu bir gecit gdrevi goriiyordu.3’

Sehrin genis liman1 ve altyapisi
rthtimlarindan  gecen biiylik miktarlardaki tahili islemek icin optimize edildi. Misir'in
hinterlandindan gelen muazzam miktardaki tahili barindirmak igin genis tahil ambarlari inga edildi.
Bu tahil ambarlar1 kitlik zamanlarinda bile tutarli bir tahil arzi sagladi ve imparatorlugun gida
arzindaki olas1 kesintilere kars1 koruma sagladi.®*® Bu limanlar tahillarin toplanmasi, depolanmas1
ile Roma'ya ve diger vilayetlere gonderilmesi agisindan hayati dneme sahipti. Bu limanlar
imparatorlugun hakimiyetini giiclendiren sehir merkezlerini ve ordular1 ayakta tutuyordu.®*® Gelen
tahili depolamak icin Iskenderiye'de muazzam tahil ambarlar1 insa edildi. Bu sayede talep
zamanlarinda hububatin korunmasini ve kullanilabilirligini sagladi. Tahil ambarlar1 ayn1 zamanda
olas1 kitliklara kars1 bir tampon gorevi gorerek kentsel niifusa iase saglanmasidaki aksakliklar1
onledi.?*® Iskenderiye'den sehir merkezlerine ile askeri karakollara tahil nakliyesini etkin bir
sekilde denetleyen annona sistemi sosyal istikrarin ve siyasi kontroliin siirdiiriilmesinde ¢ok 6nemli
bir rol oynad1.3*! Ayrica Iskenderiye'nin denizcilik tesisleri Roma mallarmin dis pazarlara ihrag
edilmesinde hayati bir rol oynadi. Tahil ithalat1 ve diger ihracatlar arasindaki bu karsilikli iliski,

Iskenderiye'nin hareketli bir ticaret merkezi statiisiine katkida bulundu.®*? Bu ticaretten elde edilen

zenginlik Iskenderiye'nin Roma Imparatorlugu icindeki 6nemini daha da saglamlastirdi.

Ozellikle Misir'm bolgesinin  tarimsal zenginligi Roma Imparatorlugu'nun tahil
ihracatma 6nemli 6l¢iide katkida bulunmustur.3*® Nil'in yillik taskinlar1 verimli topragi besliyor
imparatorlugun artan istahin1 beslemek i¢in Iskenderiye limanlarindan tasinan bol miktarda hasat
sagliyordu.®** Dénemin mimari harikasi olan sehrin tahil ambarlar1 bu degerli tahillarm giivenli bir

sekilde depolanmasini saglayarak etkili bir sekilde dagitimini sagliyordu.3*® Roma Iskenderiye'nin

336 Keay 2012, s. 90.
337 Keay 2006, s. 37.
338 Keay 2012, s. 74-92.
339 Garnsey 1988, s. 135.
340 Keay 2012, s. 79-80.
341 Duncan-Jones 1994, s. 106.
342 Keay 2012, s. 94-95.
343 Duncan-Jones 1994, s. 108.
344 Garnsey 1988, s. 140.
35 Keay 2012, s. 98.
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tahil nakliyesi ve tedarikindeki roliiniin énemini her zaman gdz oniinde bulundurmustur.34°

Iskenderiye limanlar1 imparatorluk niifusunun giinliik ekmegini almasmi ve lejyonlarmin iyi
beslenmesini ile harekete hazir kalmasini saglayan bu karmagik sistemdeki onemli digim
noktalariyd1.?*’ iskenderiye'nin Roma Imparatorluk tahil tasimacihigindaki onemi bir lojistik
merkez roliiniin otesine gegmistir. Ustelik iskenderiye limanlarinin sagladig1 deniz ticaret yollar:
sadece tahillarla sinirli degildi. Bu limanlar imparatorlugun kasasini zenginlestiren ve ekonomik
giiciinii artiran mal alisverisini saglayan canl ticaret merkezleriydi.3*® Tarmmsal ihracatim ve ticari
faaliyetlerin yakinsamasi Iskenderiye'nin statiisiinii ile Roma Imparatorlugu'nun karmasik
dokusunda hayati bir merkez iissii olarak saglamlastird. Iskenderiye iizerinden tahil tasimaciliginin
yonetimi ve istikrar1 imparatorlugun devasa niifusunu siirdiirmesini saglarken toprak biitiinliigiiniin
korunmas1 yeteneginin bir yansimasiydi. Iskenderiye sehri Roma Imparatorlugu'nun tahil tasima
sisteminde merkezi bir konuma sahipti. Imparatorlugun lojistik becerisinin ve stratejik
yonetisiminin bir 6rnegiydi. Tahil akist i¢in bir kanal olma rolii tamami bu deniz ge¢idinin
kolaylastirdig1 beslenmeye dayanan Roma eyaletleri ile sehir merkezlerinin birbirine baglihiginin
altini ¢izdi. Iskenderiye ve limanlarinm Roma'nin Misir bolgesinden gesitli tahillar ihra¢ etmedeki
rolii imparatorlugun genisleyen topraklarini ve niifusunu siirdiirmedeki paymi gozler Oniine
sermektedir.®*® Bu limanlardan ¢ikan deniz ticaret yollar1 uzak bolgeleri birbirine baglayarak
imparatorlugun tarimsal bolluk ve ekonomik refahla beslenmesi ile glnimuizdeki Roma

Imparatorlugu algismi yaratmakta 6nculiik etti.

6.1. Iskenderiye Limanlarindan Gelen Hububatin Roma Piyasasindaki

Konumu

Imparatorluk Dénemi'ndeki Roma tahil pazarmin girift mozaiginde Iskenderiye sehri
genis imparatorlugu ayakta tutan tahil tedarikinde O6nemli bir oyuncu olarak ortaya c¢ikti

Iskenderiye'nin katkilarma bagli olan pazarm kesin yiizdesinin hesaplanmas: tarihsel kayitlarm,

346 Garnsey 1988, s. 90.
347 Duncan-Jones 1994, s. 45.
348 Keay 2012, s. 64-85.
349 Mattingly 2011, s. 92.
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ticaret yollarinim ve lojistik verilerin karmasik bir analizini gerektirir.**° Kesin rakamlar elimizden
kacsa da bilimsel icgériiler Iskenderiye'nin stratejik konumu ve iiretken limanlaridan etkilenen
Roma tahil pazarinmn dnemli payma 1sik tutuyor. iskenderiye'nin stratejik olarak Akdeniz ve Nil'in
kavsaginda bulunan liman tesisleri onu tahil ithalati i¢in bir kap1 olarak konumlandirdi. Misir'in
bereketli bolgelerinden gelen tahillar Iskenderiye limanlarindan akarak yalnizca yerel niifusu
beslemekle kalmadi ayn1 zamanda imparatorluga dagitilan tahilin 6nemli bir bolimiini de

olusturdu.®®! Sehrin tahil ambarlar1 onun &nemli bir tahil tedarikgisi roliiniin kanit1ydi. 352

Iskenderiye'nin Roma tahil pazarindaki yiizde paymi degerlendirmek igin tarihgiler
arkeolojik kanitlarm, tarithsel hesaplarm ve ekonomik modellerin bir kombinasyonuna
giveniyor.®? Dogrudan niceliksel rakamlari tespit etmek zor olsa da Iskenderiye limanlarindan

4 Imparatorlugun tahil

gecen Onemli miktardaki tahil dnemli pazar etkisinin gostergesidir.®
ticaretinin 6nemli bir bdliimiiniin Iskenderiye'nin deniz baglantilarina ve lojistik uzmanligina bagl
oldugu yaygin olarak kabul ediliyor. Roma devletinin iskenderiye'nin roliinii tanimas1 tahillarin
imparatorluk ¢apmda dagitimini kolaylastiran annona sisteminde agikca goriilmektedir. Kayitlar
kesin bir yiizde vermese de Iskenderiye'nin baskentin askeri kampanyalarin ve tasra merkezlerinin
siirdiiriilmesindeki 6nemi onun hayati pazar varhgmm altmi ¢iziyor.>*® Iskenderiye limanlarmdan
akan hareketli ticaret imparatorlugun gida giivenligi ve ekonomik istikrar1 iizerinde elle tutulur bir

etkiye sahipti.3>®

Iskenderiye'nin Imparatorluk Dénemi'nde Roma tahil pazarmdaki payinin dnemli oldugu
inkar edilemez.®7 Sehrin limanlar1 lojistik giicii ile stratejik konumu imparatorlugun canliligmi ve

geniglemesini besleyen tahillarin nemli bir kismina katkida bulundu.

350 Garnsey 1988, s. 78.

%1 Keay 2006, s. 101.

%2 Keay 2012, s. 75.

358 Duncan-Jones 1994, s. 69.
354 Keay 2012, s. 80.

355 Duncan-Jones 1994, s. 72-75.
356 Keay 2012, s. 80.

%7 Mattingly 2011, s. 99.
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7. Roma Imparatorluk Dénemi’nde Misir Hububatimn Roma’ya

Ihracatinda Karsilasilan Zorluklar

Roma Imparatorlugu'nun uzak noktalarini birbirine baglayan karmasik ticaret aginda
Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilinin Roma'ya ihracati imparatorlugun kalabalik baskentini ve
genisleyen topraklarini ayakta tutan hayati bir cankurtaran halatiydi. Bununla birlikte goriiniiste
sorunsuz olan bu degis tokus hem tedarik zincirinin hem de Roma devletinin dayanikliligini test
eden zorluklarla doluydu. Misir't Roma'dan ayiran cografi genislik en dnemli zorluklardan birini
olusturuyordu.®®® Tahilin Misir'm bereketli tarlalarindan Roma'nin hareketli pazarlarma zorlu
yolculugu hava kosullarmin, korsanligin ve lojistik darbogazlarin degerli ylikiin zamaninda teslim
edilmesini engelleyebilecegi hain deniz yollarinda gezinmeyi igeriyordu.®® Akdeniz'in
ongoriilemeyen dogasi potansiyel olarak baskentte kithiga ve huzursuzluga yol acan siirekli bir

tehdit olusturuyordu.3®°

Dahasi deniz tasimaciligina bagimlilik Roma Donanmasinin bu hayati deniz yollarini
giivence altina alma kapasitesinden kaynaklanan zafiyetleri ortaya ¢ikarnustir.36! Akdeniz'in ugsuz
bucaksiz olmasi, korsanlarin ve diisman giiclerin potansiyel olarak tahil sevkiyatlarimi kesintiye
ugratarak ve arz kithgina neden olarak genisligini istismar edebilecegi anlamina geliyordu. Roma
devleti bu zorluklara ragmen istikrarl bir tahil akis1 saglayarak bu ticaret yollarmin korunmasina
onemli kaynaklar ayirmak zorunda kaldi. Deniz tagimaciligmin fiziksel tehlikelerinin 6tesinde
biirokratik engeller de ihracat siirecini karmasik hale getirdi.®®? Giizergah iizerindeki cesitli
limanlardaki diizenlemeler, tarifeler, guimrik denetimleri gecikmelere ve ek maliyetlere yol acarak
tahil ticaretinin verimliligini engelleyebilir. Roma devletinin farkli bdlgelerin ¢ikarlarini
dengeleme ve tahil arzi lizerinde kontrol saglama ihtiyac1 ihracat ¢abalarina karmasiklik katmanlar1
364

ekledi.®®® Tahilin Roma'ya gelisi, dagitim ve adil tedarikle ilgili bir dizi baska zorlukla karsilast1.

Kent sakinleri ve ordu da dahil olmak {izere niifusun ¢esitli kesimlerine tahil tahsisini yonetmek,

358 Duncan-Jones 1994, s. 79.
39 Keay 2012, s. 83.
360 Garnsey 1988, s. 85.
361 Keay 2012, s. 86.
%62 Garnsey 1988, s. 45-67.
363 Duncan-Jones 1994, s. 23-35.
364 Erdkamp 2005, s. 78.
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dikkatli planlama ve koordinasyon gerektiren karmasik bir gorevdi. Tedarik zincirindeki
eksiklikler veya kesintiler kamuoyunda huzursuzluga yol acabilir ve siyasi istikrari

baltalayabilir.3®

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilnin Roma'ya ihracati cografya, lojistik,
givenlik ve ydnetimin karmasik etkilesimini vurgulayan bir dizi zorlukla isaretlendi.®®® Roma
devletinin bu zorluklarla basa ¢ikma yetenegi, istikrarin korunmasinda ve imparatorlugun gida

arzinin giivence altina alinmasinda kritik bir rol oynadi.

7.1. Akintilar

Roma Imparatorluk
Donemi'nde  Misir'm  bereketli
tarlalarmi  Roma'nin  hareketli
pazarlarina baglayan deniz ticaret V4

yollar1 hi¢ zorluklar ¢ikarmayan bir

sistem degildi. Bu zorluklar arasinda L

> Ikincl yada tekrarlayan akint
* Yogun su olugumu alanlan

deniz akintilarmin etkisi 6nemli bir R

rol oynayarak Misir tahil ihracatiyla _ . o
Sekil 31: Akdeniz’deki hakim akintilar.

Kaynak: C. Millott and Taupier-Letage, 1. (2005). Circulation in
sekillendirmigstir. Tahil sevkiyatlar1  the Mediterranean Sea. Hdb Env Chem Vol.5, Part K, ss. 29-66

ilgili lojistigi ve riskleri

icin hayati bir kanal olan Akdeniz

riizgar diizenleri, topografya ve cografya tarafindan etkilenen karmasik bir deniz akintilar1 agi ile
karakterize edilir. Bu akintilarin karmasik etkilesimi tahil yiiklii gemilerin ilerlemesini ya
hizlandirabilir ya da yavaslatip engelleyerek hem verimlilik hem de giivenlik i¢in zorluklar ortaya
¢ikarabilirdi. Modern zamanlarin gelismis seyir teknolojisinden yoksun olan eski gemiler Misir'dan

Roma'ya yolculuk ederken bu dogal gii¢lerin insafina kalmislardi.

365 Duncan-Jones 1994, s. 42-54.
366 Mattingly 2011, s. 112.
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Bu akintilarin en tinliisii Akdeniz boyunca esen gii¢lii ve soguk bir kuzeybati riizgari olan
"Mistral"dir. Mistral sadece gemilerin hizin1 ve yoniinii etkilemekle kalmayip ayni zamanda deniz
yolculugu risklerini de artirdi. Bu riizgarla karsilasan tahil yiiklii gemiler rotalar: ile hizlarini
korumada zorluklarla karsilasabilir ve bu da potansiyel olarak tedarik zincirinde gecikmelere-
aksamalara yol acabilirdi. Ek olarak deniz akintilar1 amaglanan rotalardan Ongdriilemeyen
sapmalara yol acarak gemileri kayalik kiy1 seritleri, tehlikeli sigliklar ve diger deniz engelleri gibi
tehlikelere maruz birakabilirdi. Bu zorluklardan kaynaklanan gemi enkazi ve kargo kaybi
potansiyeli hayati 6nem tasiyan mallar1 uzun mesafeler boyunca tasimanin dogasinda var olan
risklerin altin1 ¢izdi.®®’ Roma devleti deniz akmtilarmin etkisini fark etti ve bunlarmn tahil
sevkiyatlar1 tizerindeki etkilerini hafifletmeye c¢alisti. Deniz yollar1 boyunca uzanan kiy1 limanlar1
olumsuz kosullarla karsilasan gemiler i¢cin gilivenli limanlar saglamak iizere stratejik olarak
konumlandirildi. Giivenilir limanlarin  kurulmasi gemilerin elverigssiz deniz akintilarini

beklemesine izin vererek olas1 gecikmeleri ve riskleri en aza indirdi.3®

Roma Imparatorluk Doénemi'nde Misir tahilmin Roma'ya ihracati gergektende
Akdeniz'deki deniz akintilarinin yarattig1 zorluklarla sekillendi. Bu dogal giicler ile eski denizcilik
teknolojisi arasindaki etkilesim imparatorlugu tahil ticareti yoluyla siirdiirme lojistigine bir

karmasiklik katmani ekledi.

7.2. Ruzgarlar

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilmin Roma'ya ihracini kolaylastiran eski deniz
ticaret yollar1 yalnizca deniz akmtilarinin kaprislerine tabi olmakla kalmiyor ayni zamanda
Akdeniz'in h&kim rlizgarlarindan da biiyiik 6lglide etkileniyordu. Rizgéar modelleri ve tahil yiikli
gemiler arasindaki karmasik dans bu Onemli ticaretin lojistigini, verimliligini ve risklerini
sekillendiren benzersiz bir dizi zorluk yaratti. Akdeniz'in riizgar modelleri, cografya, sicaklik
farkliliklar1 ve atmosferik basing sistemleri dahil olmak tizere cesitli faktorlerden etkilenir. Bu

baglamda en etkili riizgarlardan biri gemilerin ilerlemesini engelleyebilecek veya

367 Casson 1995, s. 33-57.
368 Keay 2012, s. 96-108.
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kolaylastirabilecek giiclii ve istikrarlt
bir kuzeybati riizgari olan "Meltem"
idi. Meltem Misir'dan Roma'ya giden
gemiler icin elverisli  kosullar
saglayabilirken = ayni  zamanda
ozellikle kendi kuvvetlerine karsi

seyahat eden gemiler icin de risk

olusturuyordu. Gemiler riizgarin Sekil 32: Akdeniz’deki hakim riizgarlar.

sundugu dirence karsi ilerlemek i¢in  Kaynak: https://www.mediterranean-yachting.com/winds.htm
miicadele edebileceginden hakim

rizgérlara karsi yelken agmak yetenekli navigasyon ve dikkatli zamanlama gerektiriyordu. Bu
zorluk Ozellikle Roma'nin artan niifusunun taleplerini karsilamak i¢in tutarli ve verimli nakliye

gerektiren degerli Misir tahil yiikiinii tastyan kargo yiiklii gemiler icin belirgindi.3%°

Roma devleti riizgar modellerinin etkisini fark etti ve tahil ticaret yollarini1 buna gore
optimize etmeye ¢alisti. Akdeniz kiy1 seridindeki limanlar ve demirleme yerleri olumsuz riizgar
kosullarinda gemilere giivenli limanlar saglamak igin stratejik olarak kurulmustur. Bu konumlar
yalnizca doga gii¢lerine kars1 koruma saglamakla kalmadi ayn1 zamanda gemilerin olumsuz riizgar
modellerini beklemesine izin vererek gecikme ve kayip risklerini azaltt1.>”® Dahas1 eski deniz
seyriiseferinin niianslarini anlayan yetenekli denizcilerin mevcudiyeti rizgar modellerinin ortaya
¢ikardig1 zorluklarn iistesinden gelmede ¢ok dnemliydi.®”* Bu denizciler Akdeniz'in karmasik
rizgar dinamiklerinden en iyi sekilde yararlanarak elverigli riizgarlar1 ve gelgitleri kendi

avantajlarma kullanma konusunda ¢ok bilgiliydiler.

Roma Imparatorluk Donemi'nde Misir tahilmin Roma'ya ihracati hakim deniz
rizgarlarinin getirdigi zorluklardan 6nemli 6lgiide etkilenmistir. Bu riizgarlar denizcilik teknolojisi
ve stratejik planlama arasindaki etkilesim imparatorlugun gida arzini siirdiiren bu hayati ticaretin

basarisini sekillendirdi.

369 Casson 1995, s. 149.
370 Keay 2012, s. 124-138.
371 Casson 1995, s. 161.
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7.3. Korsanhk

Akdeniz’deki korsanlik faliyetlerinin uzun bir tarihi bulunmaktadir ve ¢aglar boyunca
denizcilik endiistrisi tizerinde 6nemli bir etki sahibi olmustur. Antik Akdeniz diinyasinda korsanlik
yaygin bir sorundu ve deniz yoluyla mal tagimaciligi i¢in 6nemli bir tehdit olusturuyordu.
Korsanlar genellikle gemilere saldirip yagmaladiklar1 kargolarini ¢aldiklar1 hatta bazen miirettebati
ve yolcular1 ele gegirdikleri igin korsanlik, eski tiiccarlar ile armatorler igin biiyiik bir endise
kaynagiydi. Bu durum tiiccarlarm deniz yoluyla mal tasimasmi zorlastirir iken riskli bir hale
sokmus, bu da ticareti ve ekonomiyi zaman zaman olumsuz etkilemistir. Eski Yunanlilarin ve
Romalilarin gemilerini korsanlardan korumak i¢in Onlemler aldiklarina dair kanitlar vardir.
Ornegin Yunanistan'm Korint sehrinde gemi sahipleri gemilerini korumak icin 6zel giivenlik
gorevlileri tutarlardi.3’?> Romalilar ayrica deniz devriyeleri kurmak ve korsanlara kat1 cezalar
uygulamak gibi korsanlikla miicadele icin adimlar attilar.3”® Genel olarak korsanligin eski tiiccarlar
icin biiylik bir endise kaynag1 oldugu ve Akdeniz'deki denizcilik endiistrisi tizerinde onemli bir
etkisi oldugu goriiliiyor. Cografyanin korsanliga imkan saglayan yapisi nedeniyle korsanlik deniz
ticaretini etkilemis onemli bir faktordiir. Eski Yunanlilarin inanisma goére insanlar denize agilmaya

basladigindan beri korsanlik vardi;
Thukidydes’in deyisiyle;

“Cunku en eski Hellenler ile gerek anakaranin kiyilarinda yasayan Barbarlar
gerekse adalarda yerlesmis halklar, gemileriyle birbirlerinin tilkelerine gidip gelmeye
baslar baslamaz, korsanlikda ald1 yiirtidii. Aralarinda en gii¢lii ve becerikli olanlar1 yonetimi

ele alarak hem kendilerine kazang hem de giigsiizlere yiyecek sagliyorlardi.” 37

Bu satirlar korsanligin en eski donemlerinde sayginlik géren bir meslek oldugunu, bu
meslek mensuplarinin séhretli sayildiklarini gostermektedir. Yunanlilar korsanlig1 serefsiz bir is
olarak gormilyordu. Kendi halkina dokunulmadigi siirece korsanlik olagan hatta onurlu bir is kabul

ediliyordu. Ayrica mal alim satimiyla ugrasan biitiin denizciler yeri geldiginde korsanlik da

372 B, H. Cline, "Maritime Trade in the Ancient Greek World", Journal of Roman Archaeology, 17, 2004, s. 65-78.
373 J.S. Morrison & J. F. Coates, "The Athenian Trireme: The History and Reconstruction of an Ancient Greek
Warship". Cambridge University Press, 1986, s. 105-107.
374 Thukydides, Peleponnesos Savasi, Hiirriyet Yaymlari, istanbul, 1976, s. 75.
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yaparlardi. Tarih boyunca ve 0Ozellikle ticaret yollarin1 kontrol eden giiclii bir donanma
bulunmadigi zamanlarda Akdeniz bir korsan yuvasiydi. Girintili ¢ikintili yapisi ve sayisiz adasiyla
Ege’de korsanlik eskiden beri yaygindi ve Yunanistan kardes kavgalariyla her boliindiigiinde
akinci gemiler adalarda harekete gecerdi.®” Baslangigta kiiciik teknelerle denize ag1lip gelip gegen
ticaret gemilerini taciz eden ve korsanlarin sayilar1 giderek artmig, zamanla daha buyuk gemiler
kullanmaya ve 'Tiran' ya da 'Kral' olarak anilan liderlerin etrafinda 6rgiitlenmeye baslamislardir.
Bu liderlerin bazilar1 biiyiik {in kazanarak tarihte iz birakacak kadar giigclenmis ve ¢ok gegcmeden
korsanlar Suriye ile Fenike sahillerindeki zengin kentleri ve Ege Denizi'nden gecen ticaret
gemilerini yagmalamaya baslamistir. Korsanlik antikgag boyunca ekonomiyi, siyaseti derinden
etkilemistir. Baz1 donemlerde ticaret durma noktasia gelerek Roma imparatorlugu’nda ekonomik
krize neden olmustur. Ticaretin giivenli bir sekilde yiiriitiilmesi icin 6nemli bir engel olusturmus,
bu durum giizergahlarin se¢iminde dikkate alinmistir. Bununla beraber siirekli korsan saldirilarma
ugramasi yiiziinden Knidos, Kolophon, Teos gibi bazi liman kentlerin soniiklesmesine neden

olmustur.

Ihtisami ve niifuzuyla taninan Roma Imparatorlugu Akdeniz'i kapsayan gelisen bir deniz
ticaret agina sahip olmasima ragmen korsanliktan erken donemlerdeki gibi nasibini almistir. Deniz
ticareti ag1 imparatorlugun stirdiiriilmesinde ve zenginlestirilmesinde hayati bir rol oynamaktaydi.
Ancak Roma Imparatorluk Dénemi'nde (M.O. 27 — M.S. 476) sular1 rahatsiz eden deniz korsanlig1
tehlikesine karsi sorunsuz degildi. Romalilar tarafindan siklikla "Mare Nostrum" olarak
adlandirilan Akdeniz deniz ticaretinin hareketli bir yoluydu.®’® Bu genis su alani mallarin
hareketini kolaylastirarak imparatorlugun en uzak bdlgelerini ve 6tesini birbirine bagliyan bir kar
makinesiydi. Bu makine ayni1 zamanda derinliklerinde gizlenen ve savunmasiz ticari gemileri

yagmalamaya hevesli korsanlarin da dikkatini cektiyordu.®’’

Roma Imparatorluk Dénemi'nde deniz korsanlig1 organize korsan gruplari tarafindan
gerceklestirilen soygun, siddet ve adam kacirma eylemleriyle karakterize ediliyordu.®’® Bu kot
niyetli denizciler genellikle Kilikya, Girit ve Ilirya gibi Kuzey Afrika kiyilarindaki stratejik

konumdaki iislerden faaliyet gosteriyorlardi.®”® Korsanligin Roma deniz ticareti iizerindeki etkisi

375 Kai Brodersen, Asteriks ve Roma diinyasi, ¢ev.: Noyan T., Kitap Yaymevi, Istanbul, 2003, 5.103-104.

376 Lionel Casson, Ships and Seamanship in the Ancient World. Princeton University Press, Princeton, 1995, s. 24.
377 Strabo, Geography, Loeb Classical Library, 1932, s. 167.

378 Brent D., Shaw, Pirates in the Age of Sail, W. W. Norton & Company, New York, 2019, s. 42.

379 Boris Rankov, The Praetorian Guard. Osprey Publishing, Botley, 1994, s. 78.
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derindi. Korsan faaliyetler yerlesik ticaret yollarinin bozulmasma yol acgarak onlarit hain ve
guvenilmez hale getirdi.®® Tiiccarlar ile armatérler siirekli korsanlik tehdidiyle kars1 karsiya
kaliyor ve bu da onlar1 belirli sulara girmekten ali koyuyordu. 3! Korsanlik yiiziinden sinirlandirilan
ticari rotalar Roma halkinin gecinmesi i¢in hayati 6neme sahip olan tahil, zeytinyagi ve sarap gibi
mallar kitlast: ve pahali hale gelmesine neden olmaktaydi.®®? Deniz korsanliginmn ekonomik
sonuglar1 korkuncgtu. Deniz ticaretiyle ilgili artan riskler sigorta primlerinin artmasina neden oldu.
383 Ustelik tiiccarlar genellikle korunmak icin daha biiyiik, agir silahli gemilere basvurmak zorunda
kaliyordu ve bu da daha yiiksek isletme maliyetlerine yol agryordu. ** Bu harcamalar sonugta artan
emtia fiyatlar1 seklinde tiiketicilere yansidi.*® Roma hiikiimeti korsanlik sorununun ciddiyetinin
farkina varmasiyla bununla miicadele etmek i¢in Onlemler almaya basladi. Korsanliga yatkin
bolgelerde deniz devriyeleri yogunlastiril masina ek deniz fenerlerinin insalarinin sayisi arttirilarak
tehlikeli kiy1 seritlerinin aydinlatilmas: sagland1.3®® Roma Donanmasi 6nemli ticaret yollarmi
korumakla gorevlendirilirken devlet tarafindan isletilen bir tahil tedarik sistemi olan "Cura

Annonae" temel mallarm istikrarh bir sekilde tedarik edilmesini garantiledi. 37

Deniz korsanliginin Imparatorluk Dénemi boyunca Roma deniz ticareti iizerinde genis
kapsaml etkileri yatsinamaz. Korsanlik faliyetleri ticaret yollarin1 aksatirken maliyetleri yukari
cekmis ve imparatorlugun karsilastig1 ekonomik zorluklara ek yenilerini eklemistir.3®® Romalilar
korsanliklala miicadele i¢in kars1 6nlemleri olsa da korsanligin varligi akdenizdeki gii¢ bosluklar1

meydana geldik¢e kendine yasam alani bulmaya devam etti.

380 James P. Delgado, Encyclopedia of Underwater and Maritime Archaeology, Yale University Press, New Haven,
1997, s. 112.
381 John J. Wilkes, The lllyrians, Wiley, New Jersey, 1996, s. 121.
382 Richard Duncan-Jones, The Economy of the Roman Empire: Quantitative Studies, Cambridge University Press,
Cambridge, 1982, s. 88.
383 Simon Keay, The Roman Empire: The Economy of the Roman Empire, Routledge, London, 1986, s. 54.
384 Kevin Greene, Technological Innovation and Economic Progress in the Ancient World, Routledge, London, 2018,
S. 76.
385 David J. Mattingly, An Imperial Possession: Britain in the Roman Empire, 54 BC- AD 409. Penguin UK, London,
2007, s. 163.
386 William Ledyard Rodgers, Greek and Roman Naval Warfare: A Study of Strategy, Tactics, and Ship Design from
Salamis (480 BC) to Actium (31 BC). Naval Institute Press, Maryland, 1937, s. 109.
387 paul Erdkamp, A Companion to the Roman Army, John Wiley & Sons, New Jersey, 2007, s. 198.
388 Peter Garnsey, Richard Saller: The Roman Empire: Economy, Society, and Culture. University of California Press,
California, 1987, s. 135
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7.4. Ticaret Sezonlari

Roma Imparatorluk Donemi'nde Misir tahilinin Roma'ya ihracati yalnizca deniz
akmtilar1 ve riizgérlarla sekillenmiyor ayni zamanda sefer mevsimlerindende onemli dlglide
etkileniyordu. Bu mevsimsel degisimler tahillarin imparatorlugun kalbine istikrarli-gtvenilir bir
sekilde akmasini saglamak i¢in dikkatli planlama ve uyarlama gerektiren benzersiz bir dizi zorluk
ortaya ¢ikardi. Tahil sevkiyatlarinin zamanlamasi, mahsullerin ekilmesi ve hasat edilmesinin farkli
mevsimsel kaliplar1 izledigi Misir'daki tarimsal dongiilerden biiyiik dlciide etkilenmistir. Bugday
ile arpa gibi tahillarin yetistirilmesi, ekinlerin Roma'ya ihra¢ edilmek iizere zamanimda
olgunlasmasini saglamak igin ekim, biiyiime ve hasadin senkronizasyonunu gerektirdi.®®® Bu
tarimsal zaman ¢izelgelerine giivenmek ihracat i¢in tahillarin mevcudiyetini etkileyen bir ritim

yaratt1.

En 6nemli zorluklardan biri depolanan tahil rezervlerinin tiikenmesi ile yeni hasat
edilmis mahsullerin gelmesi arasindaki bir donem olan "aclik acig1" ile adlandirilan zamandi.
Genellikle ilkbaharin sonlarinda veya yazin baslarinda meydana gelen bu donem tahil kitliklarina
yol agti ve Romali yetkililer tizerindeki rezervlerini yonetmesi ile istikrarli bir arz saglama
zorunlulugu baskisini artirdi.>° Ayrica tahil sevkiyatlarmm Roma takvimiyle senkronizasyonunu
karmagik hale getirerek ticaretin lojistik inceliklerini artirdi. Tahil filosunun Roma'ya geliside
Tiber Nehri'nin seyriisefer kabiliyetinin zamanlamasina bagliydi. Tiber'in su seviyeside diger
nehirler gibi mevsimlere gore degisim gostermekteydi. Yaz aylarinda diisiik su seviyeleri kisin
yagis ve kar erimesi nedeniyle yuksek seviyelere ¢ikiyordu. Bu durum tahil yiiklii gemilerin
Tiber'de giivenli bir sekilde seyriiseferini etkileyerek, potansiyel olarak tahillarin bagkente
tesliminde gecikmelere ve aksamalara neden oluyordu.*®* Roma devleti mevsimlerin ortaya
cikardig1 zorluklar1 fark etti ve mevsimlerin tahil ticareti {izerindeki etkilerini azaltmak i¢in
onlemler aldi. Tahil ambarlar1 ile depolar gibi saklama tesisleri sayesinde hasatlar arasindaki

boslugu kapatmak ve y1l boyunca istikrarl bir arz saglamak i¢in tahil rezervlerinin mevcut olmasini

389 Duncan-Jones 1994, s. 67-78.
390 Erdkamp 2005, s. 97-111.
391 Keay 2012, s. 67-69.
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amaglanmigtir. Ek olarak annona sistemi tahil sevkiyatlarmin Roma takvimine uygun bir sekilde

baskent ve eyaletlerinin ihtiyaclarma yonelik koordine edilmesinde biyiik rol oynad.3%

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilin Roma'ya ihracat: mevsimsel ekim, hasat
ve denizcilik dongiileriyle karmasik bir sekilde i¢ ice ge¢misti. Bu mevsimlerin getirdigi zorluklar
Roma devletinin bagkentinin giivenilir bir gida arzin1 garanti altina almak igin dikkatli planlama ve

stratejik yonetim uygulanmasini gerektiriyordu.

7.5. Hububatin Depolanmasi

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilinmn Roma'ya ihracat1 yalnizca ulasim ve
lojistigin karmasikliklarini degil ayn1 zamanda hasat edilen tahillarin korunmasi gibi hayati bir
gorevi de igeren ¢ok yonlii bir ¢cabaydi. Tahillar1 etkili bir sekilde depolamak imparatorlugun
kalbine istikrarli-giivenilir bir gida arzi saglamak icin ustalik, altyap1 ve yonetim gerektiren kendi
zorluklarmi ortaya ¢ikardi. Misir tahilini ihracat i¢in depolamanin baslica zorluklarindan biri
bozulmayi, kirlenmeyi ve kayb1 onleme ihtiyac1yd1.3%® Tahillar kalitelerini ve yenilebilirliklerini
tehlikeye atabilecek nem, hasereler, kiif ve sicaklik dalgalanmalar1 gibi gesitli faktorlere karsi
hassast1. Misir'dan Roma'ya genellikle haftalarca siiren uzun yolculuk tahillarin besin degerlerini
koruyacak ve bozulmay1 onleyecek sekilde depolanmasi gerektigi anlamma geliyordu. Tahil
ambarlar1 bu zorluklarin ele alinmasinda kritik bilesenler olarak ortaya ¢ikti. Bu depolama tesisleri
onemli limanlar ve ticaret yollartyla birlikte hem Misir'da hem de Roma'da stratejik olarak
konumlandirilmisti. Tasarimlart nem birikimini 6nlemek i¢in uygun havalandirma sistemleri ve
yiikseltilmis zeminler dahil olmak {izere, olumsuz ¢evre kosullarinin etkisini azaltan ozellikler
iceriyordu.3®* Ek olarak ¢esitli kapatma yontemlerinin ve hasere kontrol énlemlerinin kullanilmasi
depolanan tahillarin bozulmaya kars1 korunmasina yardimei oldu. Roma devleti ayrica depolanan
tahillarin kalitesini glivence altina almak icin diizenlemeler ve gozetim uygulamistir. Tahillar

gemilere yiiklenmeden 6nce potansiyel sorunlar1 belirlemek ve ele almak i¢in denetimler ve kalite

392 Brdkamp 2005, s. 112.
398 Duncan-Jones 1994, s. 23.
39 Erdkamp 2005, s. 212-235.
92



degerlendirmeleri yapild. 3% Bu proaktif yaklasim nakliye sirasinda bozulma ve kontaminasyonla
iliskili riskleri azaltmay1 amaglhiyordu. Ayrica depolama ve dagitimin senkronizasyonu eksiklikleri
veya fazlaliklar1 dnlemek i¢in ¢ok dnemliydi. Depolanan tahil arzin1t Roma niifusunun ve tagranin

talepleriyle dengelemek titiz bir planlama ile koordinasyon gerektiriyordu.3%

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilinm Roma'ya ihracati etkili depolama ve
koruma zorluklartyla desteklendi. Depolama tesislerinin ingasi, kalite kontrol Onlemlerinin
uygulanmasi ile dagitimm koordinasyonu Roma'ya gelen tahillarin yiiksek kalitede ve tiiketime

uygun kalmasini saglamada ¢ok 6nemli roller oynada.

7.6. Bu Zorluklan Azaltmak i¢in Ahnan Onlemler

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilinin Roma'ya ihracati ters riizgar dizenleri,
hain deniz akintilari, depolama riskleri ve daha fazlasi dahil olmak iizere ¢ok sayida zorlugun
ustaca ele alinmasini gerektiren sofistike bir girisimdi. Roma devleti stratejik dnlemler, altyap1
gelistirme ve diizenleyici gdzetimin bir kombinasyonu sayesinde bu karmasikliklarin iistesinden
gelmeyi basardi. Bu sayede imparatorlugun kalbine istikrarh ve giivenilir bir tahil tedariki saglandi.
Roma devleti kotii sohretli "Meltem" gibi riizgar rejimlerine ve bunlarin deniz tasmmaciligi
Uzerindeki etkisinin farkindaydi. Bu riizgarlarin ortaya ¢ikardig: riskleri ve zorluklar1 azaltmak
icin gemiler dénem icin gelismis seyir teknolojisi ile donatildi. Kare teghizath yelkenler gemilerin
rizgara karsi tramola yapmasina izin vererek hakim rlzgarlara karsi1 seyrederken bile rotalarini
korumalarmi sagladi.3®” Stratejik olarak konumlandirilmis kiyr limanlarmm ile demirleme
yerlerinin kurulmasi olumsuz kosullarla karsilasan gemiler i¢in giivenli limanlar sagladi. Bu yerler
elverissiz riizgar modellerinin oldugu zamanlarda siginak saglayarak gemilerin olumsuz kosullari
beklemesine ve gecikmeleri en aza indirmesine olanak tanidi. Ek olarak Roma Donanmasi'nin
onemli deniz yollarini giivence altina alma ve korsanliga karsi koruma ¢abalar1 daha sorunsuz tahil

tasimaciligma katkida bulundu.3%®

3% Duncan-Jones 1994, s. 45-67.
396 BErdkamp 2005, s. 257-258.
397 Casson 1995, s. 56-78.
3% Keay 2012, s. 132.
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Tahil ambarlari ile antrepolarda dahil olmak (izere depolama tesisleri Roma'ya gonderilen
Misir tahilinin kalitesini ve miktarin1 korumada hayati bilesenlerdi. Bu tesisler bozulma ve
kirlenmeyi Onlemek i¢in havalandirma sistemleri ile nem kontrol mekanizmalariyla donatild.
Depolanan tahillar1 tehlikeye atabilecek istilalara karsi korunmak i¢in hasere kontrol dnlemleri
kullanildi. Depolanan tahillarin kalitesini saglamak i¢in diizenlemeler ve denetimler uygulandi.
Tahillar gemilere yiiklenmeden 6nce nakliye sirasinda kirlenme riskini en aza indirgemek i¢in titiz

kalite degerlendirmeleri yapild1.>*°

Roma devleti tahil tagimaciligiyla ilgili lojistik zorluklarin iistesinden gelmek i¢in ¢ok
yonlii bir yaklagim kullandi. Karmasik bir yonetmelikler ve idari mekanizmalar ag1 olan annona
sistemi imparatorluk genelinde tahil sevkiyati, dagitimi ve tedarikinin koordinasyonunu
kolaylastirdi. Bu sistemin titiz yonetimi tahil arzinin Roma niifusu ve tasranin talepleriyle
dengelenmesine yardime1 oldu. Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahiliim Roma'ya ihracati
stratejik onlemler ve dikkatli planlama ile ele alinan bir dizi zorlukla isaretlendi.*®® Roma devletinin
teknolojik yenilik, altyap1 gelistirme ve diizenleyici denetime yaptig1 yatirim imparatorlugu ayakta

tutan tahil arzinin istikrari ile giivenilirligini saglamada ¢ok 6nemli bir rol oynadi.

399 Duncan-Jones 1994, s. 45.
400 Erdkamp 2005, s. 155-178.
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8. Ekonomik ve Politik Etkiler

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilinin Roma'ya ihracati yalnizca ekonomik bir
islem degildi. Imparatorlugun dinamiklerini sekillendiren karmasik bir gii¢, siyaset ve ticaret
etkilesimiydi. Tahil ticareti yalnizca arz ile talebin Otesine gecen, Roma diinyasini ayakta tutan
karmasik iligkiler agini aydinlatan bir dizi ekonomik ve politik faktorden etkilendi. Misir'm verimli
topraklar1 imparatorlugun ekmek sepetiydi ve Roma'nin hizla artan niifusunun gec¢imi i¢in hayati
onem tastyan bol miktarda tahil iiretiyordu.*®® Temel gida kaynag1 olarak Misir tahilma olan bu
bagimlilik onun stratejik dneminin gdzler 6niine sererken Misir't Roma'nin gida giivenliginin

mihenk tas1 olarak konumlandirdi.

Arz ve talep arasindaki karmasik iliski Roma devletinin tahil piyasasina mudahalesiyle
daha da karmasik hale geldi. Arz1 yonetmek ve kitligi 6nlemek i¢in emperyal yetkililer ile yerel
yOneticiler arasinda dikkatli bir koordinasyon gerektiriyordu. Devlet iireticilerin, tiiccarlarin ve
tiikketicilerin davraniglarini etkileyen bir uygulama olarak kitlelerin satin alinabilirligini saglamak
icin genellikle tahil fiyatlarini siibvanse etti. Bu miidahalenin Misir'in tahil {iretimi ve ihracati

iizerinde dalgalanma etkilerine neden oldu.*%?

Misir tahilinin Roma'ya ihracat1 yalnizca ekonomik bir ¢aba degildi. Bu ihracat ayni
zamanda derin siyasi sonuglar1 da ortaya ¢ikardi. Misir'in tahil {iretimi ve ticareti {izerindeki
kontrol, Roma imparatorlarinin otoritelerini-mesruiyetlerini pekistirerek hayati kaynaklar ile niifus
iizerinde kontrol uygulamalarini sagladi.®®® Karmasik bir diizenleme-dagitim ag1 olan annona
sistemi Roma ile vilayetlerinin saglanmasi yoluyla emperyal giiciin saglamlastiriimasinda ¢ok
onemli bir rol oynad1.*** Tahil ticaretinin siyasi etkisi imparatorlugun smirlarini asarak dis iliskileri
ve diplomasiyi sekillendirdi. Misir'in imparatorlugun tahil ambar1 olarak oynadigi rol ona

imparatorluk hiyerarsisinde benzersiz bir konum saglarken Misir’in seckinleri genellikle

401 Duncan-Jones 1994, s. 67.
402 Brdkamp 2005, s. 199-222.
403 Garnsey 1988, s. 34.
404 Erdkamp 2005, s. 265.
95



imparatorluk idaresi ve siyasetiyle ugrast1.*%> Misir'in tahil ihracati ile Roma'nin siyasi istikrar

arasindaki simbiyotik iliski, ekonomik ve siyasi giiglerin birbirine bagliliginin altin1 daha da ¢izdi.

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilinin Roma'ya ihracati, ekonomik ve politik
etkilerin birlestigi bir baglant1 noktastydi. Misir'm tahilinin Roma'nin niifusunu beslemedeki hayati
roli devletin piyasaya mudahalesi ve bunun emperyal gu¢ dinamikleri Gzerindeki etkisiyle

birlestiginde, imparatorlugu ayakta tutan karmasik iliskiler agmin incelikli bir resmini ¢izmektedir.

8.1. Musir ve Roma Arasindaki Tahil Ticaretinin Ekonomik Boyutu

Misir tahilinin Roma parast ile takast Roma Imparatorluk Cagi'ni besleyen ¢ok énemli
bir ekonomik motordu. Misir'in verimli topraklar1 ve temel gida maddesi olarak tahilin stratejik
onemi ile desteklenen bu ticaret imparatorluk iginde kaynak-gii¢ akisin1 yonlendiren ¢ok yonli

ekonomik boyutun bir 6rnegini olusturuyordu.

Misir'in 6zellikle tahil ekimindeki tarimsal basarist onu imparatorlugun tahil ambari
haline getirdi. Nil'in yillik su baskim1 bugday ve arpa dahil olmak {izere cesitli tahillarin
yetistirilmesine izin veren verimli topraklar yaratt1.*®® Tahil bollugu yalnizca Misir'm kendi
niifusunu beslemekle kalmadi ayn1 zamanda Roma'ya smirlarmin biiytimesi ve istikrari igin gerekli
olan giday1r sagladi. Tahil ticareti Misn'm Roma ile ekonomik iligkisinin bel kemigini
olusturuyordu. Imparatorlugun Misir tahilma olan talebi Misir'in tarim sektdriinii tahil ekimine
oncelik vermeye motive eden 6nemli bir pazar yaratt.*®” Tahil iiretimine olan bu odaklanma
Misir'in ekonomik servetini destekledi ve imparatorluk sermayesinin hayati bir tedarikgisi olarak

roliinii sekillendirdi.

Roma ekonomisi girift bir sekilde tahil ticaretine bagliydi ve tahil imparatorlugun temel
para birimi olarak hizmet ediyordu.*®® Tahil fiyatlarmi istikrara kavusturma ve Kkitleler icin

karsilanabilirlik saglama politikalar1 da dahil olmak iizere devletin piyasaya miidahalesi, ekonomik

405 Garnsey 1988, s. 56-78.
406 Duncan-Jones 1994, s. 87.
407 Erdkamp 2005, s. 288-309.
408 Duncan-Jones 1994, s. 134.
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kaygilar ile siyasi yonetisim arasmdaki etkilesimi gdzler 6niine serdi.*®® Roma uygun fiyath tahil
akisini siirdiirmek i¢in buna giivendiginden bu miidahale Misir'in tahil arzinin 6nemini daha da
artirdi. Tahilin madeni parayla miibadelesi Roma'nin mali dinamiklerinin ayrilmaz bir parcasini
olusturuyordu. Imparatorluk genelinde toplanan vergiler ve haraglar genellikle tahil olarak
ddeniyordu ve tahil daha sonra baskentin niifusunu ve imparatorluk yonetimini desteklemek igin
Roma'ya yonlendiriliyordu.**® Misir'm iiretimi ile Roma'nin tiiketimi arasindaki girift ekonomik
dans tahil ticaretinin yalnizca imparatorlugu beslemede degil ayn1 zamanda operasyonlarini finanse

etmede de nasil bir rol oynadigini gosterdi.

Roma Imparatorluk Dénemi boyunca Misir-Roma tahil ticaretinin ekonomik boyutu
Misir'in tarimsal hiinerini Roma'nin ge¢im ve kaynak acligiyla birbirine baglayan kritik bir glictii.
Bu ticaretin girift ekonomik koreografisi yalnizca imparatorlugun niifusunu siirdiirmekle kalmadi

ayni zamanda ekonomik ve mali istikrarinin dokusunu da sekillendirdi.

8.2. Misir ve Roma Arasindaki Siyasi Iliskilerin Sekillenmesinde Tahil

Tasimacihiginin Rolii

Roma Imparatorluk Dénemi'nde Misir tahilinin Roma'ya tasinmasi yalnizca bir ticaret
islemi olma roliiniin Gtesine gecti. Misir ve Roma arasindaki siyasi iliskilerin sadece siirdiriildiigii
degil cogu zaman yeniden sekillendirildigi bir kanal gorevi gordii. Tahil tagimaciligi ile siyasi
dinamikler arasindaki karmasik etkilesim bu hayati malin imparatorluk i¢indeki gii¢ dinamiklerini

etkileyen diplomatik bir arag¢ olarak nasil hareket ettigine 151k tutuyor.

Misir tahilmin Roma'ya ihraci tamamen ekonomik bir ¢cabadan ¢ok uzakti.**! Misir'in
imparatorlugun tahil ambar statiisii ona hatir1 sayilir bir niifuz sagladi ve seckinlerine imparatorluk
idaresi ile siyasetinde bir rol verdi.*? Misir segkinlerinin Roma'ya tahil ikmalini denetleyen annona
sistemine dahil olmalar1 onlarin imparatorluk baskentiyle siyasi baglar gelistirmelerine olanak

sagladi. Bu baglanti onlara c¢ikarlarmi savunmak ve her iki bolgeyi de etkileyen kararlari

409 Erdkamp 2005, s. 331.
410 Duncan-Jones 1994, s. 178.
411 Brdkamp 2005, s. 376.
412 Garnsey 1988, s. 89.
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sekillendirmek i¢in bir platform sagladi. Ayrica Misir'dan Roma'ya siirekli tahil tedarigi Misir'in
imparatorlugun kalbinin sadik bir tedarik¢isi olarak roliinii pekistirdi.**® Bu giivenilirlik her iki
taraf da istikrarli bir arz1 siirdiirmekten elde edilen karsilikli faydalarin farkinda oldugundan tahil
ticaretini bir siyasi kaldirag aracina dondstiirdii. Bu arzin giivencesi bir is birligi ile karsilikli

bagimlilik duygusunun gelismesine yardimci oldu ve boylece daha genis siyasi manzarayi etkiledi.

Tahil nakliyesinin Misir ve Roma arasindaki diplomatik iliskiler iizerinde de etkileri
oldu.*** Tahil arzindaki gecikmeler, aksamalar veya degisiklikler iliskileri gerginlestirme ve
diplomatik muzakereleri tetikleme potansiyeline sahipti. Annona sistemi koordinasyon ve gozetim
mekanizmalariyla Misir ile Roma makamlar1 arasinda siyasi etkilesimler-tartigsmalar igin bir
platform sagladi.** Bu etkilesimler ticaret lojistiginin Stesine gecerek genellikle karsilikl ilgi ve
endise konularmma degindi. Kithk veya tahil kithgi gibi kriz zamanlarinda tahil ticaretinin
diplomatik boyutu daha da belirginlesir. Roma'nin Misir'dan giivenilir bir tahil tedarigi saglama
yetenegi topraklarimi yonetme ve vatandaslarinin refahini koruma yeteneginin bir yansimasi haline
geldi.**® Bu Roma'ya Misir ile dostane iliskileri siirdiirmesi ve imparatorlugun tahil ambari roliinii

stirdiirmesi i¢in baski yapti.

Misir tahilinin  Roma'ya tasinmasit ekonomik o6nemi ile smirli degildi; Roma
Imparatorluk Dénemi'nde iki bdlge arasindaki siyasi iliskilerin sekillenmesinde ¢ok énemli bir rol
oynamustir.*!” Tahil ticareti siyasi baglantilarm kuruldugu ittifaklarin siirdiiriildiigii ve karsilikl
¢ikarlarin giivence altmma alindigi bir ara¢ haline geldi. Bu karmasik etkilesim genis Roma

Imparatorlugu'ndaki diplomasinin ve giiciin ¢ok yonlii dogasin1 vurguladi.

413 Erdkamp 2005, s. 420.
414 Garnsey 1988, s. 134.
415 Erdkamp 2005, s. 465.
416 Garnsey 1988, s. 45-67.
417 Erdkamp 2005, s. 112,
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9. SONUC

Hububat insanlik tarihinin en bagindan beri 6nemli bir kalori ve besin kaynagi olmustur.
Guniimuzde bile insanligin kalori ihtiyacinin %70’ini bu besin karsilamaktadir. Antik medeniyetler
nehir kenar1 yerlesimleri kurarak hem ulagim ihtiyaglarmi karsiladiklari gibi hemde tagkin ovalar1
sayesinde verimli topraklarda tarim yapma sansina sahip olmuslardi. Sulama sistemlerinin
giniimiizdeki kadar yaygin olmadigi donemlerde nehir demek tarim demekti. Antik donemde
0zdeslesen bu iki kelinin en iyi tezahurini ise Nil Nehri olusturmaktaydi. Ugsuz bucaksiz havzasi
ve tarima elverigli taskin Kkarakteriyle ‘tahil ambari® ismini alan bu nehir, Antik Misir
uygarliklarindan Roma’ya kadar bircok toplumun biylk 6lcude ihtiyag duydugu besin agligmi
doyurmustur. Tarim antik donemlerde genellikle nehirlerin tagkin havzalarinda yapilirdi. Bunun en
onemli nedeni taskinlar sayesinde aliivyonlarla birlikte giibrelenen topragin verim agisindan stabil
bir ¢izgi izlemesiydi. Giibrelenmeyen tarim arazilerinde rekolte her hasatta neredeyse yariya kadar
diistis gostermekteydi. Suni ya da dogal giibrelemenin bu kadar gelismedigi antik donemlerde ise
nehir tagkinlari ile elde edilen giibreleme elzem bir durum olusturmaktaydi. Bitkiler evrimleri
geregi karbondioksit ve azot gibi elementlere ihtiyag¢ duymaktadir. Iki element soludugumuz
havada bulunmakla birlikte (%78 Azot, %21 Oksijen, %1 diger gazlar) sadece karbon bitkiler
tarafindan atmosfer aracilifiyla alinabilmektedir. Azotun toprak yoluyla alinmasi zorunlulugu
taskin yapan nehir havzalarini tarim agisindan 6nemli bir noktaya koymaktaydi. Bir¢cok nehir
sisteminde tarimla karsilassakta hicbiri Nil Nehri gibi kiiresel bir tahil talebini karsilayacak boyutta
degildir. Lakin Nil’in bu tahil iiretimi kapasitesi Roma Imparatorlugu’nun Misir’1 fetihine kadar
Akdeniz pazarinda vazgecilmez bir gii¢ kaynagi olarak goriilmemistir. Bu durum i¢in birkag farkl
unsurun bir araya gelmesini beklememiz gerekmekteydi. Erken donemlerde Misir bolgesi
Hindistan, Cin, Arabistan, Giney Afrika ve Kizil deniz bdlgelerinden gelen egzotik drinlerin
Akdeniz pazarina agilan kapistydi. Bu egzotik mal ticaretinden zenginlesen bolge igin tahil Gretimi
bolgesel tiikketim kaygilar: tizerine gegememistir. Tahil pazari i¢in serbest bir piyasa olmamasi
komsu devletler harici Misir bolgesi tahilinin tiim Akdenize yayilmasini engellemekteydi.
Iskender’in fetihleriyle birlikte ortaya ¢ikan Akdeniz genelindeki kar amaci giiden ticaret ¢ilgmhgi
Misir bolgesi hububatinin Akdeniz’e yayilmasini saglamak i¢in 6nemli kosullardan bir baskasini

saglamaktaydi. Buna mukabil egzotik mallarin daha rahat bir sekilde akdeniz pazarina ulagsmasini
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saglamak icin kurulan Iskenderiye dnemli bir konum haline gelmisti. Nil’in s13 kanopik kollarmdan
Akdeniz pazarina ulasmak zor iken Akdeniz ve Mariotis Golii arasmna kurulan Iskenderiye sehiri
ile bu yol daha stabil ve kesintisiz bir hal almisti. Nil nehrinden Mariotis Goli’'ne acilan kanal
sayesinde Iskenderiye sehrini ulasan gemiler Akdeniz pazarma kolaylikla ulasabilmekteydi. Paros
adasina yapilan bir fener sahildeki resiflerden denizcileri korurken Heptastadion ile sehire baglanan
bu ada sehre dogusunda ve batisinda olmak iizerine iki adet liman kazandirmaktaydi. Buda riizgar
sartlar1 ne olursa olsun gemilerin denize agilma sansini arttiran bir durum ortaya ¢ikarmaktaydi.
Tarim i¢in elverisli bir nehir olan Nil, Iskender tarafindan yaratilan Akdeniz’deki serbest piyasa
ekonomisine ek, Nil’e kolay ve kesintisiz ulasimi saglayan Iskenderiye sehri ile taglanmustir. Fakat
bolgenin Akdeniz i¢in 6nemli bir tahil tireticisi olmasi i¢in Roma imparatorlugunun Misir’1 fethine
kadar beklemek zorundaydik. Tahil aglhigina ek bu tahili Akdeniz’deki insanlara ulastirabilecek
idari sistem ve muhendislik becerisi ile Roma Nil’i en verimli kullanan toplum olmustur. Akdeniz
besin agisindan belli bir niifus seviyesini kaldirabilecek giigte iken iskender’in olusturdugu mantik
ile erken donemlerin aksine bir biitiin haline gelmistir. Bu artan niifiis, savaslarin ve kitliklarin
etkisiyle biiylik sehirlere gogleri tetiklemistir. Bu nedenledir ki biiylik niifuslarin kalori
ihtiyaglarmin karsilanmasi i¢in hububat 6nemli bir unsur olmustur. Genel anlamda Roma beslenme
diizeninde ginlik kalori hububatlar, bakliyatlar, kiigiik protein kaynaklari, zeytinyagi ve sarap gibi
besinlerle karsilanirken av hayvani ve et Galia fetihlerine kadar likks olarak kalmistir. Galia
fethinden sonra bile Roma mutfagindaki et kullanimi hi¢bir zaman hububatin yerini alamamistir.
Bu hububat ihtiyacinin Misir bolgesinden karsilanmasi ve devlet tarafindan sehirlere siispanseli bir
sekilde verilmesi ile tasradan kdye niifus akisinin sayisinda artis olusmustur. Bu tahil yardimlari
ile Roma diyince aklimiza gelen bir milyonlukluk niifuslu sehir kavramini olusturmustur. Bu
inanilmaz boyutlardaki tahil talebini karsilamak i¢in idari agidan neredeyse kusursuz bir kurumun
varligin1 gerektirmekteydi. Cure Annoe ilk baslarda siisbaniyonlu tahil ile besin ihtiyaglarmin
karsilayarak karigikliklar1 6nlemeyi amacglasa da daha sonraki dénemlerde Imparatorlugun
vazgecilmez bir yardim ve siyasi gii¢ gosterisi kurulusu halini almigtir. Hububatin Misir’dan
ithalatini, depolanmasmi ve dagitilmasini planlayip yiiriiten Cure Annona zamanla siyasi gu¢
pesindeki idareci ve senatorlerin hedefi haline gelmistir. Hububatin bu kadar elzem oldugu bir
donemde tahil yardimlarmi kontrol etmek Senato’daki ve imparatorluk’daki giic dengelerini
degistirebilecegi gibi diktatdrliik yolunda 6nemli bir koz olarakda karsimiza ¢ikmaktadir. Zaman

zaman bu siispansiyonlu tahil yardimlarinmn imparatorluga zarar verdigini diisiinen imparatorlar
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¢iksa da hububat arzi, bu yardimlarla hayatin1 gegindiren insanlar ve siisbansiyonlu tahil sayesinde

konumunu gii¢lendiren kisiler yiiziinden imparatorlugun sonuna kadar siire gelmistir.

Aslinda hubuatin Roma sehrine yolcugu Nil’de hasat edilen tahillarla baslamaktaydi.
Hasat edilen hububat hemen Nil kenarindaki ¢ekek yerlerinde mavnalara yuklenerek
Iskenderiye’ye olan yolculuguna basliyordu. iskenderiye limanlarinda kalitesi kontrol edilen tahil
silolarda nakliye zamanini1 beklemekteydi. Belli donemlerde hasat yapilan hububat ¢imlenmeyi ve
kiflenmeyi engellemek icin blyik silolarda nemden uzak bir sekilde kuru halde tutulmaktaydi.
Ayni prosediir nakliye i¢in gemilere yiiklenen tahillar igin de gegerliydi. Bu nedenlerle hububat
tagman gemilerde ticaret gemilerinden belli farkliliklar bulunmaliydi. Genel olarak kuru yiik
gemilerinde tahillarm dsti ortiilii bir sekilde ticareti fikri genel anlamda kabul gorse de yik
stabilitesi kaygilar1 nedenleriyle cuvallarda ve gOvde altindaki depolama alanlarinda
konumlandirildig1 gergegi kagmilmazdir. En tekin ve ki¢ riizgdrinin alindigi donemlerde bile
Iskenderiye-Roma yolculugunun 2 haftadan fazla oldugu diisiiniildiigiinde bu siire iistii agik dokme
yuk gemilerinde bile ¢imlenme igin yeterli bir slreye tekabil etmekteydi. Yiikiin korunmasi
kaygilarindan sonra akintilar, rizgarlar ve korsanlardan kurtulan gemiler kendilerini Roma
limanlarinda buluyordu. Burada {iriinleri bir bagka siloya bosaltilirken buradan Grlnler nehirlerle
yardimu ile i¢ bolgelere ve Roma’ya ulastiriliyordu. Nehir bulunmayan bdlgelerde bu ulasim boga
arabalariyla gerceklesmekteydi. Kara tasimaciligimin maliyeti nedeniyle deniz ulasimi son ana
kadar kullanilmaya devam ediliyordu. Dort okiiziin ¢ektigi dort tekerlekli arabalarm kullanildigi
karayolu tasimacilig1 yavas ve maliyetliydi. Her araba 350 kilogramdan (770 1b) 500 kilograma
(1.100 Ib) kadar tahil tasiyabiliyordu. Bu ana kadar bakildiginda Nil’den Roma’ya kadar olan tahil
tasimaciliginda 6nemli bir kara tasimacilig1 bulunmamaktaydi. Bu da tahilin fiyatini gok ucuz bir
fiyatta tutarken Italya i¢inde tahil tarimini gereksiz ve pahali bir durumu déniistiiriiyordu. Po
Vadisi’nde hububat hasati yapilmasi durumunda deniz yoluyla bu Griinin Roma’ya ulastirilmasi
Iskenderiye’den gelen gemilere gére hem daha uzun bir siire alacak, hem daha pahali olucak hemde
Italya’nn topugu boyunca kiyr yolculugunun getirisi olarak daha tehlikeli bir sefer rotasi

yaratacakti.

Misir digindaki 29 Akdeniz limanmin Kuzey Afrika'dan Roma'ya olasi1 tahil ihracatgilar:
oldugu biliyoruz. Bu limanlardan en biiyligli muhtemelen Kartaca'ydi. Bolgede ulasima uygun

nehirlerin bulunmamasi g6z Oniine alindiginda, tahilin bu limanlara karayoluyla taginmasi
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gerektirmekteydi. Bu durumda Misir gibi nehir yoluyla hububat taginilabilen bir bolge varken Misir
disindaki bu bdlgelerin tahil pazarmdaki payini sorgulatmaktadir. Antik Cyraenica'dan (Libya)
gelen tahil bir bagka 6nemli bir kaynak olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Cilinkii buradaki erken hasat
diger tahil iireten bolgeler hasat edilmeden 6nce Roma'nin ihtiyacini karsilayabilirdi. Lakin Misir
harici Akdeniz’deki diger tiim tahil iiretim alanlarinda ayni benzer sorunlarla karsilasmaktayiz.
Tarmm alanlarmin direk bir su yoluyla ilesimi bulunmamakla birlikte Nil Nehri gibi genis alani
kaplayan kontrollii bir tarim havzasi bulunmamaktaydi. Misir bolgesi harici tahil iiretimleri
piyasadaki tahil fiyatlarmin belli 6lgiide dengelerken bir diger yandan erken hasat ve tarim
etrafindaki bolgelerin belli miktar tahil ihtiyacim1 karsilamak gibi smirli alanlarda etkili
olabiliyordu. Fakat Nil’deki tarim tek basina Roma’nin hububat ihtiyacini karsilayabilmekteydi.
Sadece Nil’in bereketi bu tahil talebini karsilamak i¢in yeterli olmamistir. Nil’in Akdeniz’e
dokiilen kollarmin nehir tarafindan gelen sedimentlerle dar s1g ve tahil yiiklii gemiler i¢in elverigsiz
kosullar olusturmaktaydi. Mariotis GOl ve Akdeniz arasinda bulunan Iskenderiye’nin varligmmn
olmadig1 diisliniildiiglinde Roma’nin tahil ambari ismini Misir bolgesinin almasmin imkani
olamazd:. Iskenderiye’nin varhiginm olmadig1 bir durumda ise milyonluk niifusu olan bir Roma’nin
varlig1 imkansiz bir olay olacakti. Besin ihtiyaglarinin zor sekilde karsilandigi bir toplum igin
kuvvetli bir askeri glcte bir o kadar imkansiz bir hal halini alacakti. Roma’nin giicliniin ve
niifusunun pik yaptig1 donemin Misir’mn fethi ile karsimiza ¢ikmasi bize Iskenderiye ve Misir
tahilinin olmadig1 bir evrende suanki diisiindiigiimiiz Roma Imparatorluk algismm olamayacagmni

gostermektedir.
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