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ONSOZ

Denizin insan hayat1 i¢in ifade ettigi anlam ve insan deniz iliskisi adina tiim
zamanlardan beri sdylenenleri ve yazilanlar1 bir araya getirmek istersek, karsimiza

cok biiyiik bir kiitiiphane ¢ikacaktir.

Insanlik tarihi kadar eski olan denizcilik faaliyetleri ge¢miste oldugu gibi,
giiniimiizde de, devletlerin kalkinmasinda ¢ok onemli bir yere sahiptir. Denizlerin
ifade ettigi anlam sadece bununla sinirli degildir. Antik caglardan beri toplumlarin ve
devletlerin birbiri ile etkilesim kurmasinda, kiiltiirlerin yayilmasinda, medeniyetlerin
dogmasinda denizler hep kullanilan yollar olmustur. Modern zamanlarda ortaya
cikan teknoloji ile birlikte, deniz canlilarinin ve denizin dibinden c¢ikan dogal
kaynaklarin da aktif olarak kullanilmas: ile birlikte, denizin alt1 da {istii de insanlarin

yasam1 i¢in son derece 6nemli bir hale gelmistir.

Atatiirk’tin  Ongoriisii ile XX. yiizyilin basinda soyledigi ‘Hudutlarmin
miihim ve biiyiik bir aksami deniz olan Tiirk devletinin donanmast da miihim ve
biiyiik olmak gerektir. O zaman Tiirk Cumhuriyeti daha miisterih ve emin olacaktir.’
sOziintin rehberliginde, bir YARIMADA iizerine kurulu Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin
fertlerine, denizin sundugu biitiin imkanlardan faydalanarak, XXI. yilizyilda kiiresel

bir aktor olarak ‘Yurtta sulh cihanda sull’ prensibini hayata gecirmeyi diismektedir.

Bu c¢alismanin amaci, XXI. yiizyilda Tiirkiye’nin kiiresel bir aktér olmasini
saglayacak ‘Kiiresel Tiirk Deniz Giicii’ olusturulmast konusunda birka¢ parametreyi

hesaba katarak, bir fikir jimnastigi yapmaktir.

[Imin, pratik hayata dokiildiigiinde bir anlami olacagini hayatma prensip
edinen ve bir tarih¢i olarak Tiirk Milletinin kabugunu catlatarak kiiresel diistinmesi
gerektigi fikrini 6grencilerine asilayan tez damismanim Yrd.Dog¢.Dr. Bekir Giinay’a,
calismanin baglangicindan beri orijinal fikirleri ile verdigi destek icin tesekkiirlerimi
ve saygilarimi sunuyorum.

Ayrica, vakitlerini ayirarak fikirlerinden istifade etme imkani sunan, Prof.Dr.

Nurullah Geng’e, Prof.Dr. Ilber Ortayli’ya, Prof.Dr. Idris Bostan’a, (Em.) Tiima.



II

Omer Akdagli’ya ve tez ile ilgili bagin1 ¢ok agrittigim bahriye resimleri konusunda
aragtirmaci yazar Serdar Basaran Bey’e kaynakca konusunda sagladigi destekten

dolay1 siikranlarimi sunuyorum.
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OZET

Deniz giicli kavrami, bir devletin denizcilik ile ilgili sahip oldugu ekonomik
ve askeri biitiin unsurlart kapsamaktadir. Ekonominin devletlerin kalkinmasinda
temel parametre haline gelmesi ve denizciligin bu anlamda sagladigi imkanlar

konusunda genel bir mutabakat vardir. .

Tiirk milleti tarafindan kurulmus olan devletlerin, bulunduklar1 bolgelerde ve
Osmanh Devleti ile birlikte diinyada her zaman en basta gelen aktorlerden birisi
olarak sz sahibi olmasina karsin, XVIII. ylizyithn ikinci yarisindan itibaren s6z
konusu etkinligin yitirilmesi, XXI. yiizyithin baslangicinda {izerinde ©nemle

diisiiniilmesi gereken hususlardan birisidir.

Tiirkiye’nin uzun soluklu stratejiler iireterek, XXI. ylizyilin ortalarina dogru
yeniden bir kiiresel aktor olarak ortaya cikabilmesi icin, 0zellikle yerkiirenin dortte

liciinii olusturan denizlerde ve okyanuslarda ki etkinligini arttirmas1 gerekmektedir.

Bu caligmanin ana hatlar1 su sekilde siralanabilir;

e Strateji kavramimin 6nemi ve kiiresel deniz giicli olusturmadaki oneminin
belirtilmesi,

e Kiiresel jeopolitik teoriler ¢ercevesinde Mahan’in deniz hakimiyet teorisinin
irdelenmesi ve denizlerin kiiresel stratejilerdeki oneminin incelenmesi,

® Deniz giicii olusturulmasinda tarih, mekan, kiiltiir, niifus gibi parametrelerinin
tek tek ele alinmasi,

e Kiiresel deniz giicli olusturmak i¢in zaruri olan stratejik irade ve stratejik
zihniyet kavramlarinin etkilerinin arastirilmas,

e Kiiresel Tiirk Deniz Glicii olusturmak i¢in, stratejik planlama baghigr altinda

onerilerin sunulmasidir.

Calismada, Tiirkiye’nin, kendi refahi ile diinyada barig ve huzurun saglanmasi
adina gecmiste bir donem basardig1 gibi, tekrar kiiresel bir deniz giicii olusturmasi

gerekliligi diisiincesi vurgulanmistir.
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ABSTRACT

The notion of sea power involves all of the maritime economic and naval
elements that a country posseses. A country like Turkey which is established on
TWO PENINSULAS must understand the opportunities and advantages provided by

marine in context of economy which has become a major parameter of development.

Except for the last two centuries, states established by the Turkish nation had
been major players in their regions. Besides, the Ottoman Empire managed to be a
major player in world arena. However, the fact that this strength has been lost
beginning from the second half of 18th century is a major issue today, at the

beginning of twentyfirst century, to be focused on.

In order for Turkey to be able to emerge as a global player in twentyfirst
century, it has to increase its effectiveness on seas, which constitute 75% of the

world, by means of developing and implementing long term strategies.

The main points of this study can be summarized as follows:

- The importance of the notion of “strategy” and its effects on developing a
global sea power,

- Examination of Mahan’s sea control doctrines within the context of global
jeopolitic teories and examination of the importance of seas on global
strategies,

- Examination of each of the elements of history, position, culture and
demography in context of developing a sea power,

- Effects of “Strategic Willpower” and “Strategic Mentality”’on developing a
global sea power, Recommendations for strategic planning to develop a

global Turkish sea power.

It is emphasized in this study that Turkey needs to develop a global sea power
for ensuring its own prosperity as well as ensuring the peace in the world which was

once accomplished during its history.
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GIRIS

Insanlar arasinda sahip olduklar1 imkanlar nispetinde bir hiyerarsiden soz
etmek miimkiindiir. Bireylerin ekonomik durumu, egitim seviyesi ve fiziksel yapilar1
gibi baz1 faktorler, kisiler arasinda olaylara yon verme agisindan farklilasmalarin
meydana gelmesine neden olmaktadir. Benzer durum devletler i¢in de gecerlidir.
Kiiresel giic veya bolgesel giic seklinde yapilan tasnifler ile aslinda olaylarin
yonlendirilmesinde bagrol, yardimci oyuncu veya figiiran gibi siniflandirmalara
benzer bir ayrim goze carpmaktadir. Gelisen olaylar karsisinda belirleyici bir
pozisyona sahip olabilmek icin, devletlerin giiclenmelerini saglayan unsurlarin
anlagilmas1 ¢ok onemlidir. Aksi takdirde her zaman figiiran olarak kalmak soz
konusudur.

Tiirkiye ac¢isindan uluslararast iliskilerde oynadigi rol gz Oniinde
bulunduruldugunda; kiiresel boyutta kendisini de ilgilendiren bir¢ok soruna ragmen,
XXI. yiizyilla ge¢misi ile hi¢ de orantili olmayacak bir bi¢imde girdigi soylenebilir.
Icinde bulundugu cografyada gecmisten beri sozii gecen bir devlet durumundan,
kimlik problemleri yasayan, ciddi teror faaliyetleri ile bogusan ve cogu zaman
enerjisini tamamen igte tiiketerek, uluslararasi alanda agirligi olmayan bir devlet
goriintiisii sergilemektedir. Halbuki, Arnold Toynbee’ye gore, diinya tarihinde ii¢
biiyiikk dinin mensuplarimi baris icerisinde uzunca bir siire bir arada yasatan tek
devlet, iizerinde yasadigimiz topraklarda kurulmustur.' Ayni sekilde, her gecen giin
farkli siddet olaylarinin yasandigi Balkanlar’in ve Ortadogu’nun, hele bugiinkii
Israil’in haline bakildiginda Tiirk Milleti’nin kendi yonetim felsefesi ile kurdugu

Osmanli imparatorlugu’nu yeniden degerlendirmek gerektigi anlasilacaktir.”

Bekir Giinay’in ifadeleri ile: “XX. yiizyilda varligim ispatlayan Tiirkiye
Cumbhuriyeti bu asirda bolgesel gii¢ stratejisini 2030 yihna kadar tamamlayip, XXI.
ylizyilin ikinci yarisindan itibaren siipergiic tanimlamalarina hazirlanmalidir. Buna
gore jeostratejik derinligi bilerek Afro-Avrasya kitasi iizerindeki binlerce senelik

hakimiyet stiren bir millet tarafindan yapilmasi gereken, ‘vizyon ve misyonunu’

! Arnold Toynbee, The Ottoman Empires Place In World History, (Der : Kemal Karpat),E.J. Brill,
Leiden, 1974, s.16.
2 {Iber Ortayli, Avrupa ve Biz, Turhan Kitabevi, Istanbul, 2008, s.74.



yeniden tanimlayip sahip oldugu vasiflar1 kullanarak (cografya, tarih, din, dil)

‘kiiresel stratejilerini’ geciktirmeden olusturmaktir”.?

Devletleri giiclii kilan birgok unsur bulunmaktadir. Ozellikle ekonomik ve
askeri kapasite devletin giiciinii olusturan ana siitunlardandir. Kiiresel stratejiler
tiretirken lizerinde durulmas1 gereken asil parametrelerden bir tanesi de denize kiyisi
olan devletlerin sahip oldugu deniz giiciidiir. Deniz giicli tabiri ilk defa Mahan
tarafindan kullanilmistir. XX. yiizyllda, ABD’nin takip ettigi jeopolitik teorilerden
birisi olan Deniz Hakimiyet Teorisi ile gegerliligini ispat eden deniz giicii, devletlerin

kalkinarak giiclenmesinde 6nemli bir yere sahiptir.

Deniz giicii denildiginde, ilk akla gelen cogunlugu savas gemilerinden olusan
bir filodur. Deniz giicii tabiri, askeri agirlikli bir gii¢ olarak zihinlerde belirmektedir.
Tiirkiye tarihinde, Preveze, Inebahti, Cerbe, Navarin ve diger askeri deniz tarihine ait
hadiseler on plana ¢ikmaktadir. Halbuki, XXI. yiizyilda, ekonomik giiciin askeri giice
nispetle daha fazla agirlik kazanmasi, toplumlarin uluslararasi alanda agirliklariin
artmasinda ekonomik kapasitenin 6zgiil agirliginin arttigr bir ortamda, deniz giicii
daha cok ticari bahriyenin agirlikta oldugu bir giicii ifade etmektedir.* Ozellikle
tarihsel siire¢ icerisinde deniz giicii kavramimin degisen anlaminin siirekli goz
oniinde bulundurulmasi gerekmektedir. Giiniimiizde deniz giicii kavrami, donanma,
ticaret gemileri, limanlar, denizcilik ile ilgili kurumsal yapilar, egitim kurumlari, sivil

toplum Orgiitleri gibi askeri ve sivil bir¢ok unsuru biinyesinde barindirmaktadir.

Deniz giicii tabiri Tiirkiye’de ¢ok fazla bir anlam ifade etmemektedir. Bu
kaniya varilmasinin sebeplerinden bir tanesi, akademik diizeyde bu alanda ¢ok az
aragtirma yapilmasidir. Bir diger sebep ise, denizcilik alaninda Tiirkiye’nin ¢ok
daginik bir kurumsal yapiya sahip olmasidir. Ug tarafi denizlerle ¢evrili bir iilkede,
denizlerin ekonomik ve giivenlik acilarindan ifade ettigi anlam, giiniimiizde cok

siirli bir ¢ercevede degerlendirilmektedir.

? Bekir Giinay, “Degisen Diinya Denkleminde Sorunlu Tiirk Bolgeleri ve Coziim Onerileri”,
Avrupa’dan Asya’ya Sorunlu Tiirk Bolgeleri, (Der: Bekir Giinay),IQ Kiiltiir Sanat Yayincilik,
Istanbul, 2005, s.20.

* Deniz giiciiniin degisen karakteri ile ilgili Ahmet Davutoglu “Ticarete dayali deniz giicii” tabirini
kullanmaktadir.



Denizler, tarihin  hicbir =~ d6neminde bos  kalmamistir. Roma
Imparatorlugu’ndan itibaren tarihi siirec icerisinde deniz iizerinde hakimiyet kuran
devletlerin genel o©zellikleri incelendiginde, agik bir bicimde goriilmektedir ki,
denizlere hakim olan devletler her zaman diinya ¢apinda s6z sahibi olmuslardir.
Bizans, Venedik, Osmanli, Portekiz, 1spanya, Hollanda, 1ngiltere ve son olarak ABD
denizler iizerinde ciddi egemenlikler kurmuglardir. Bu devletlerin hepsi, ekonomik
olarak kalkinmis ve askeri olarak donemlerinin en ©nemli aktorlerinden birisi
olmustur.

XXI. yiizylln kiireselleserek i¢ ige giren iligkiler agi igerisinde, denizlerin
ifade ettigi temel anlam ayn1 kalmakla birlikte, denizlerden yararlanma ve denizleri
kullanmanin mahiyeti olduk¢a degismistir. Teknolojinin sundugu imkanlar ile
birlikte, deniz giicii kavram1 son derece karmagik bir hale gelmistir. Bu nedenle,
deniz giicii olusturmak isteyen devletler, ¢ok ciddi planlamalar yaparak, stratejik bir
yonetim anlayis1 igerisinde adimlarini atmak zorundadir. Askeri, ekonomik ve
diplomatik yonleri olan ve yapi itibariyle diinyanin dortte iigliniin sularla kaplh
olmasindan dolay1 kiiresel bir nitelige sahip olan deniz giicii kavraminin basta devleti

idare edenler tarafindan ¢ok iyi anlagilmasi gerekmektedir.

En genis kapsamda medeniyetler, kiiltiirler ve devletlerarasinda iiriinlerin
transferinde en fazla kullanmilan yollarin baginda denizler gelmektedir. Ciinkii
denizler, engebesiz diiz cografyalar1 ile biiylik oranda kita sahillerinde meydana

gelen medeniyetler arasinda ulagimin saglanmasinda en kolay yollardan birisidir.

Diinyayi, insan viicuduna benzetecek olursak, ticaret yollarinin kan damarlar
ile ayn1 role sahip oldugunu soyleyebiliriz. Damarlardan akan kan ile beslenen
organlar zamanla biiyiirler ve faaliyetlerini saglikli bir sekilde yiiriitiirler. Fakat
damarlarda olusacak bir problem, aninda etkisini gostererek organlarin ciddi zarar
gormesine ve neticede dlmesine yol agabilir. Bu misalden hareketle, bir zamanlar
faal olan medeniyetlerden Cin ve Islam medeniyetlerini besleyen ipek Yolu'nun,
zamanla Onemini kaybetmesi ile besledigi medeniyetlerin zayiflamasma yol agtigi,
bununla beraber yeni kesfedilen ticaret yollar1 ile Batt medeniyetinin sahneye ¢ikarak
hizli bir sekilde gelistigi ifade edilebilir. Ge¢cmiste oldugu gibi, giiniimiizde de

damarlar hiikkmiinde olan en 6nemli unsurlardan birisi deniz ticaret yollaridir.



Bu calismada temelde yukaridaki diisiincelerden hareketle, yaklasik 1700’1u
yillardan beri Tiirkiye’nin ciddi bir sekilde ihmal ettigi ve bunun bedeli olarak
giderek fakirlesip ¢aga ayak uydurmakta zorlanmasina sebeplerden birisi olan deniz
glicii kavrami incelenerek, kiiresel bir aktor olmak isteyen devletler i¢in dnemine
dikkat cekilecektir. XXI. yiizyilin baslangicinda iiretecegi stratejilerle kalkinacak

olan Tiirkiye i¢in, kiiresel bir deniz giicli olmanin yollar1 arastirilacaktir.

Calisma iic bolimden olugmaktadir. Birinci boliimde, strateji kavraminin
tanimi, faydalar iizerinde durularak, gelecege yonelik bariscil giic olusturma adina,

bir yol haritas1 hiikmiinde olan strateji olusturma siirecinden bahsedilmistir.

Ikinci boliimde, popiiler bir kavram olan jeopolitik kavraminin tanimi
yapildiktan sonra, XIX. ylizyilin sonlarinda artan kiiresel hakimiyet teorilerine kisaca
deginilmistir. Kiiresel hakimiyet teorilerilerinden birisi olan Mahan’in deniz
hakimiyet teorisi ile baglantili olarak, deniz giicii kavram1 irdelenmis, deniz giicii ve

kiiresel hakimiyet kurma arasindaki iligki iizerinde durulmustur.

Son boliimde, i¢inde bulundugumuz yiizyilin  ortalarma  dogru
olusturulabilecek bir “Kiiresel Tiirk Deniz Giicii Modeli” arayisina girilmistir. Tarihi
siire¢ icerisinde, Barbaros, Turgut Reis, Piri Reis’ler ile zirveye ulasan Tiirk deniz
giici’niin olugsmasindaki gerekceler ve deniz giicii olusturmada kullanilan
arglimanlar tespit edilmeye c¢alisildiktan sonra Osmanli Devleti’nin ¢okiise
baslamasiin ilk belirtilerinin goriilmeye baslandig1r deniz giiciinde, gerilemenin
sebepleri iizerinde durulmustur. Deniz giicii olusturmada belirleyici faktorlerden olan
kiiltir, mekan ve niifus karakteristiklerinin etkileri iizerinde durularak, giic
olusturmada carpan etkisine sahip, stratejik zihniyet, stratejik irade, stratejik
planlama kavramlar1 ile baglantili olarak “Kiiresel Tiirk Deniz Giici Modeli”

tasarimi yapilmaya calisilmistir.



I. STRATEJi KAVRAMI VE KURESEL STRATEJi MODEL
TANIMLAMASI

A. Metodoloji Uzerine

Kiiresel deniz giicli model tasarimi, Tiirkiye'nin gelecege yonelik olarak
benimseyecegi vizyona uygun bir deniz giicii olusturulmasini ifade etmektedir. Giig
olusturulmasinda dikkate alinmasi gereken bircok parametre bulunmaktadir. Bu
parametrelerin dogru olarak tespit edilmesi, olusturulmasi diisiiniilen giiclin

gerceklestirilmesi agisindan 6nem arz etmektedir.

Model tasarmmi icin kullamilacak formiil, Ahmet Davutoglu’nun Stratejik
Derinlik kitabinda kullandig1 gii¢ denkleminden hareketle su sekilde ifade edilebilir:
‘Deniz Giicii = ( Stratejik Veriler + Potansiyel Veriler ) x Stratejik Zihniyet x
Stratejik irade x Stratejik Planlama’. denklemi icindeki parametrelerin teker teker
incelenmesi sonucunda stratejik planlama safhasinda yillara gore kiiresel bir Tiirk
deniz giicii olusturulmasi i¢in yapilmasi gereken hususlar konusunda dneriler sunmak

seklindedir.

Stratejik veriler kapsaminda tarih, mekan, kiiltiir ve niifus parametreleri
incelenecektir. Tarihi siire¢ icersinde deniz giicii olusturulmasinda kullanilan
stratejilere deginildikten sonra, deniz giicliniin gerilemesine neden olan faktorler
izerinde durulacaktir. Bu sayede, gelecege yonelik yapilmasi gereken atilimlar ile
kag¢inilmast gereken durumlar hakkinda fikir sahibi olmanin miimkiin olacagi

diistiniilmektedir..

Mekan parametresi ile deniz giicii arasindaki iliski iizerinde durulmasina
miiteakip, Tirkiye’nin deniz giicii olusturmada mekansal anlamda sahip oldugu
avantajlar ve dezavantajlar konusu incelenecektir. Daha sonra sirasi ile kiiltiir ve

niifus parametreleri ile deniz giicii arasindaki etkilesim arastirilacaktir.

> Ahmet Davutoglu, Stratejik Derinlik, Kiire Yayinlari, istanbul, 2001, s.34.



Devletin sahip oldugu s6z konusu parametrelerin giice doniistiiriilmesinde
carpan etkisine sahip olan stratejik zihniyet, stratejik irade ve stratejik parametrelerin
etkileri dogrultusunda kiiresel deniz giicii olusturmak icin yapilmasi gerekenler tespit

edilmeye calisilacaktir.

XXI. yiizyi1lda yapilacak deniz giicii tasarimlari icin s6z konusu denklem son
derece kusaticidir. Aym1 zamanda deniz giicii icin Mahan’in belirttigi kriterlere de
uygunluk arz etmektedir. Mahan’a gore deniz giicii olusturabilmek icin gerekli
unsurlar: Cografi konum, fiziksel yapi, tilkenin biiyiikliigii, iilkenin niifusu, halkin
karakteri ve hiikiimetin karakteridir.® Bir mukayese yapildigi takdirde, cografya,
fiziksel yap1 ve iilkenin biiyiikliigii stratejik veriler icerisinde Mekan baglig1 altina
girmektedir. Niifus unsuru birebir ortiismektedir. Halkin karakteri ise kiiltiir bashg1
altinda degerlendirilebilir. Son olarak hiikiimetin karakteri, stratejik irade, stratejik

zihniyet ve stratejik planlama kavramlari ile ortiismektedir.

Model tasarimina ge¢ilmeden Once, devletlerin izlemeleri gereken yollarin
tespiti icin kullanilan strateji kavramu {izerinde durulacaktir. Strateji kavraminin
Onemi ve dinamik strateji iiretme siireci anlasilmadan, kiiresel deniz giiciiniin model
tasarimin1 yapmak miimkiin olmayacaktir. Diger taraftan kiiresel aktorler i¢in goz
oniinde bulundurulmasi gereken jeopolitik teoriler tizerinde durulmustur. Yapilacak
olan model tasariminda miimkiin oldugunca gergek¢i davranmak suretiyle, kuru bir
hayalcilikten ziyade, XIX. yiizyilda Ingiltere’nin, XX. yiizyilda da ABD’nin
basardig1 gibi kiiresel bir deniz giicii olusturulabilmesi icin atilmas1 gereken somut

adimlar ve 6nem verilmesi gereken hususlar tespit edilmeye calisilacaktir.

B. Strateji Kavranm ve Sagladig1 Faydalar

Strateji, kelime anlamu itibariyle sevk etme yonetme, gonderme, gotiirme ve
giitme demektir. Kelimenin eski Yunan generallerinden Strategos’un bilgi ve
sanatina atfen kullanildig1 sanilmaktadir. Bazi kaynaklarda ise stratejinin Latince yol,

cizgi veya nehir yatagi anlamindaki stratun’dan geldigi belirtilmektedir. Kelimenin

6 Alfred Thayer Mahan, Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi, (Cev: Kerem Findik, Melahat
Findik), Q Matris Yayinlari, Istanbul, 2003, s.46.



kokeni konusunda itilaf olmasina ragmen, genel bir yaklagimla her iki tanimlamanin

da benzer anlamlar tasidig1 sdylenebilir. Bu da istikamet gosterme ile ilgilid'ur.7

Sun Tzu tarafindan ortaya konulan Savas Sanati tanimi, bugiinkii askeri ve
isletmecilik anlamindaki stratejiyi oldukga iyi agiklar: ‘Savas sanati, devlet acisindan
hayati 6nem tagir. Savas sanati, bir 6liim kalim meselesidir, giivenlik icerisinde
yasamak ya da yok olmak, savas sanatinin ne 6l¢iide bilindigine ve uygulandigina

baghdir’.®

XX. yiizyilin baglarinda askeri bir kavram olarak literatiiriimiize giren strateji
kelimesi ‘diigmanin ne yapabilecegini veya ne yapmayacagmi belirleyerek, buna
gore genel bir plan yapmak, kendi giiclerini yerlestirerek gerektiginde harekete
gecirmek’® demektir. Stratejinin ¢esitli tanimlamalarina 6rnek olarak sunlar

gosterebiliriz.

General Karl Von Clausewitz’a gore Strateji, harbi kazanmak igin
muharebeleri kullanma sanatr.'® olarak tanimlanmistir. Maresal Moltke Strateji’yi,
care bulma sanat1 ve en zor kosullar altinda uygulamada bulunabilme sanati1 seklinde
tanimlar. .B.H.Liddel Hart a¢isindan ise Strateji, siyasi amaglara ulasmak i¢in askeri

imkanlarin dagitimi ve uygulanmasi sanatidir."!

XIX. yiizyllin sonundan itibaren gelisen tarihi olaylar degerlendirildiginde,
sanayi devriminin gergeklestirilmesinin sonucu olarak somiirgecilik yarisinin giderek
kizginlagsmasiyla, birbirlerine karsi distiinlik kurma miicadelesine giren devletler
askeri yontemleri kullanmay1 tercih etmislerdir. Kiiresel rekabetin sonucunda tarihin

en biiyiik yikimlarindan olan I. ve II. Diinya Savaslar1 yasanmistir. Yukaridaki

" Muzaffer Ozdag, Stratejik Diisiincenin Sivil ve Askeri Hayatta Kullamlmasi, Asam Yayinlari,
Ankara, 2000, s.7.

8 Sun Tzu, The Art of War, (Cev : Thomas Cleary), Oxford University Press, Boston, 1988, s.41.

% Veli Yilmaz, Jeo-Astrol Politikalar, Harp Akademileri Yayinlari, Istanbul, 2005, s.259.

' Carl Won Clausewitz, Harp Uzerine, (Cev: Fahri Celiker), Genelkurmay Askeri Tarih ve Stratejik
Etiit Baskanligi, Ankara, 1984, s.145.

"' B.H. Liddell Hart, Strateji Dolayh Tutum, (Cev: (E) Korgeneral Cemal Enginsoy), Avrasya
Stratejik Arastirmalar Merkezi, Ankara, 2002, 5.249.



strateji kavrami tamimlamalar1 boyle bir miicadelenin yasandigi ortamda ortaya

atilmigtir. Dikkat edilirse, kavram askerlik sanat1 acisindan tanimlanmustir.

Gergekte bu sozciiglin analizi yapilacak olursa askeri yani agikca goriiliir,
ozellikle bir savas hali icinde iktidarin sonuca ulagmak icin askeri kuvvetleri
kullanma sanati olarak kabul edilen stratejinin, askeri alan diginda, 6rnegin siyasal,
ekonomik, kiiltiirel, sanat ve benzeri alanlarda da kullaniliyor olmasi, bu terimin

yillar 6ncesi bilinen anlamini daha da genisletmistir.'

Bir plan olarak strateji, bilingli bir sekilde niyet edilen faaliyetler dizisi ve
istenilen durumu gergeklestirmek icin kullanilan bir rehber olarak goriiliir. Bu tiir bir
yaklasimin sirali iki 6zelligi vardir; Once bilingli olarak gelistirilmis olmasi ve sonra,

eylemlere doniistiiriilmesidir. 13

Biitiinciil bir yaklasimla strateji; Herhangi bir kuruma istikamet vermek ve
rekabet iistiinliigii saglamak maksadiyla, kurum ve cevresini siirekli analiz ederek,
uyum saglayacak amaclarin belirlenmesi, faaliyetlerin planlamasi ve gerekli ara¢ ve

kaynaklarm yeniden diizenlenmesi siireci olarak tanimlanabilir. 1

Eski zamanlarda tecriibeye dayali bilgi sayesinde, toplumlar tek kisi
onderliginde biiyiik gelismeler gosterebilmekteydiler. Ancak modern zamanlarda,
iletisim kanallar1 vasitas1 ile anlik bilgi aktarimin miimkiin olmasi sayesinde,
tecrilbbeye dayali yonetim anlayisindan bilimsel metotlara dayali yonetim anlayisina
gecilmigtir. Tabii olarak, tek kisi tarafindan iiretilen politikalar, yerini kolektif
kurumlar tarafindan iiretilen ve birbirlerini destekler mahiyette es zamanli uygulanan
politikalara birakmigtir. Strateji, ayn1 zamanda belirli bir terminoloji gerektiren ve

yine belirli baz1 disiplinlere bagli olan bilimsel bir siiregtir.

Stratejinin en 6nemli faydalarindan birisi, devlet ve kurum i¢inde bir biitiin

olarak ortak amaca yonelme ve tutarhlik saglar. Ibn-i Haldun, ayr1 ayr1 insanlara ait

? Beril Dedeoglu, Uluslararasi Giivenlik ve Strateji, Boyut Kitaplari, istanbul, 2003, 5.56.
"% Omer Dinger, Stratejik Yonetim ve isletme Politikasi, Alfa Yayinlari, Istanbul, 2007,s.22.
14 Dinger, a.g.e., s.22.



emek, kudret ve is yapma giiciiniin birlesmesiyle, kifayet miktarinda olmak sartiyla
istihsale katilan kisilerden kat kat fazlasimin ihtiyaclarim1 temin edecek mal
iretiminin miimkiin oldugunu, ayni kisilerin ayrilmalari, daginik yasamalar1 ve her
birinin kendi ihtiyacini bizzat kendisinin temin etmesi halinde sadece kendi ihtiyacini
bile karsilayamayacagini belirtmekte, birlikte is yapmanin ve ortaklasa c¢alismanin

liizumuna, ehemmiyetine ve karliligina dikkat (;ekmekted'ur.15

Bu kaideden hareketle, farkli islevlere sahip alt sistemlerin birbirinden
bagimsiz hedeflere ulagsmak i¢in ¢caligsmasi, kurumun veya devletin potansiyelinin cok
gerisinde bir etkiye sahip olmasina neden olacaktir. Strateji ile etkili bir
koordinasyon ve hedef birliginin saglanmast halinde, birbirini destekleyen ve
tamamlayan alt sistemlere sahip devlet veya kurumlar -insanlarin bir araya gelmesi
ile iiretimin katlanmast gibi- bolgesel veya kiiresel diizlemde potansiyellerinin ¢ok

iizerinde bir etkinlige kavusacaklardir.

Bilingli strateji tespiti yapilmadigi takdirde, kisa vadede bazi amaglar
gerceklestirilse bile, uzun vadede basgka hedeflere kolayca sapilabilir.'® Bir amaci
gerceklestirmek isteyen bir kurum da stratejik bir sekilde yonetilmelidir. Bir hafta
sonra degil, bes yil, on yil sonra ne olacagi tanimlanmali, amaclar net bir sekilde
ortaya konmalidir. Eger bir kurum, kendisini gelecege yonlendirmiyor, misyonunu
netlestirmiyorsa, faaliyetlerinin her birisi birbirinden kopuk ve koordinasyonsuz
kalir. Bu durumu diizeltmek i¢in koordinasyon kurulu kurmak veya bir koordinator
atamak isi halletmez. Eger toplumsal yapinin temel bir misyonu yoksa, bu misyona

bagli olarak stratejik amaclar tanimlanmamissa zaten koordinasyon kurulamaz."

15 {bn-i Haldun, Mukaddime, (Cev: Siileyman Uludag), Dergah Yayinlari, Ankara, 2005, s.214.
"®Bilingli strateji olusturmak icin diinyanin genel giincel dinamiklerinin iyi anlasiimas: gerekmektedir.
1990’11 yillardan sonrasinda yonetimde bilingli stratejiler olusturmak icin goz oniinde bulundurulmasi
gereken temel dinamikler hakkinda bir inceleme icin bkz. Peter F. Drucker, Gelecek i¢in Yonetim
1990’1ar ve Sonrasi, (Cev: Fikret Ugcan), Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2005, s.337-
376.

" Mustafa Ozel, Stratejik Yonetim ve Liderlik, iz Yaymcilik, Istanbul, 1994, 5.30.
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C. Strateji Olusturma ve Planlama

Stratejik planlama, sistemli bir bicimde gelecege iliskin en genis bilgiyle risk
alic1 kararlar verme, bu kararlar1 uygulamak icin ihtiya¢ duyulan cabalar1 sistemli
olarak orgiitleme ve Orgiitlii, sistemli bir geri besleme yoluyla, bu kararlarin

beklentiler karsisindaki sonug¢larim 6l¢gmeye yonelik siirekli bir siirec;tir.18

Hiz1 gittikce artarak degisen bir c¢evrede yasayan giiniimiiz devletleri igin
amag ve stratejiler kisa zamanda gecersiz ve yetersiz hale gelmektedir. Bu ylizden
devletler ve kurumlar, belirli bir stratejiyi takip ederken ister bilingli, ister bilingsiz
olsun, eger uzun vadede basarili olmak istiyorlarsa, degisen durumlar kargisinda yeni
amag ve stratejiler gelistirmek zorundadirlar." Bu agidan strateji, siirekli ve dinamik

bir siirec olarak ele alinmali ve uygulanmalidir.
1. Stratejik Analiz

Kurumun performansint ve sonuglarini, kurum i¢inde ve disinda, kurumun
kontroliinde veya kontrolii disinda etkileyen her sey yonetimin ilgi ve sorumlulugu
dahilindedir.* Dolayisiyla, ozellikle devlet yonetiminde kolektif bir bakis acisi ile

ic/dis biitiinliigli icerisinde analizler ve durum degerlendirmeleri yapilmalidir.

Devletin gii¢lenerek, etkin bir konuma sahip olabilmesi i¢in, ilk dnce kendi
icinde hesaplagsmasi ve dengeli bir sekilde disar1 ile miicadele etmesi gerekmektedir.
Bu ikisinin aym anda olmasi gerekmektedir. Eger sadece disariya yonelirse, icte
yasadig1 sorunlar onu eninde sonunda kendi kabuguna cekilmeye mahkum edecektir.
Devlet sadece kendi kabuguna cekilirse, kiiresel gelismelerin digsinda kalarak

etkinligini yitirecektir.

18 Mualla Aksu, Egitimde Stratejik Planlama ve Toplam Kalite Yonetimi, An1 Yayincilik, Ankara,
2002, s.28.

1 Michael Hammer, Degisim Miihendisligi Devrimi, (Cev: Sinem Giil), Sabah Kitaplari, Istanbul,
1995, 5.103.

* Peter F. Drucker, XXI. Yiizyll icin Yonetim Tartismalari, (Cev : irfan Bahcivangil, Giilenay
Gorbon), Epsilon Yayincilik, Istanbul, 2000, s.49.
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Stratejik davranabilmek ve gelecege yonelik bir vizyon sahibi olabilmek i¢in,
her seyden Once, gelecegin belirlenmesi ve tanimlanmasi s6z konusu olmalidir. Bu
kapsamda stratejik analizlerin yapilmasi1 gerekmektedir. Mevcut dengeleri olusturan
degerler nelerdir, bu degiskenler arasinda iliskiler nasildir? Bunu ortaya koymak ve
sonra da gelecekte tiim bir degiskenler sisteminin nasil bir goriiniim kazanacagini
belirlemek gerekir. Gelecege yonelik dis cevre analizinin yapilmasi, stratejik
yonetimin temel 6gesidir. Dis cevre analizi yapildiktan sonra toplum kendi kaynak
ve imkanlarina bakmali, zayif ve dstiin yonlerini tespit etmelidir. Bu iki analiz
yapildiktan sonra mevcut ve arzulanan durum arasindaki mesafeyi kapatmaya doniik

kararlar biitiinii strateji icinde degerlendirilir.*'

Devletin i¢inde bulundugu cevreyi kiiresel, bolgesel ve yerel olarak
aywrabiliriz. Saglikli bir bicimde analiz yapilabilmesi icin giivenilir bilgi toplama
aglarimndan elde edilen verilerin titiz bir sekilde mukayesesi yapilarak, siirekli

incelenmesi gerekmektedir.22

Dig cevrenin analizi ile belirlenen amaglarin, yoneticinin hayal giiciiniin
otesinde gercekei bir sekilde degerlendirilmesi, kurumun icine yonelik bir analizin
yapilmasi ile miimkiin olur. Toplumlarim, kurumlarin sahip oldugu kaynak ve
kabiliyetlerin bilinmesi, nelerin yapilabileceginin veya yapilamayacagimin ortaya
konulmasi, kaynaklardan bagimsiz bir sekilde olusturulan vizyonu, rasyonel ve

gelistirilebilir stratejilere doniistiirmeye yarayacaktir.”

Kurumun gec¢misteki ve simdiki amagclari, program hedefleri ve normlari
belirlenir ve bunlarin basarilma oranlar1 incelenir. Amaclarin belirlenmesinin iki
onemli sebebi vardir. Birincisi, mevcut amaglarin neler oldugunun bilinmesi, yeni
amagclarm tespitinde anlamli bir hareket noktasi olusturacaktir. Ikincisi ise, amaglarin
kurumun ve basarisini olgmede standart olusturmasidir. Diger taraftan, bu amaclara

bagl olarak ne tiir strateji ve politikalarin kullanildigi, bunlarin etkililik derecesi

2 Ozel, a.g.e., s.27.

2 Hamza Al, Bilgi Toplumu ve Kamu Yonetiminde Paradigma Degisimi, Bilimadamlar1 Yayinlari,
Ankara, 2002, s.231.

* Oguz Ozbek, “Stratejik Planlama ve Yonetim”, Yonetimde Cagdas Yaklasimlar, (Ed: Cevat
Elma, Kamile Demir), An1 Yayincilik, Ankara, 2000, s. 305.
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belirlenmelidir. Mevcut strateji ve politikalarda varsa yetersizlikler ortaya

konulmalidir.**

2. Stratejik Tasarim

Kiiresel Deniz Giicii Model Tanimlamasi’'na girilmeden 6nce, strateji iiretme
konusunun iyi anlagilmas1 gerekmektedir. Ciinkii, kiiresel deniz giicli demek, kiiresel
hedefler ve hayaller demektir. Her hayal ve hedefin, reel plana aktarilabilmesi i¢in
bir yol haritasina ihtiya¢ duyulmaktadir. Gelistirilen stratejiler, belirsiz gelecekte
yasanacak olaylara yon vermek icin bir rehber ve bir harita fonksiyonunu
gerceklestirecektir.”® Dolayisiyla, yanlis haritalarla istenilen yerlere ulagmak
miimkiin olmadig gibi, yanlis stratejilerle, basta belirlenen hedeflere ulagmak

miimkiin olmayacaktir.

Asagida sunulan strateji olusturma diyagrami, strateji liretme siirecinde
biitiinciil bir yaklasima imkan vermektedir. Deniz giiciiniin gelistirilmesi konusunun,
tamamen soyutlayarak incelenmesi mimkiin degildir. Devletin siyasi durumu,
ilkenin giindemi, kiiresel trendler gibi faktorler, toplumlarin denizcilik konusuna
bakislarinda farkliliklarin olusmasina neden olmaktadir. Topyekiin devletin milli
stratejisi belirlenmeden ve deniz stratejilerini anlamli bir yere yerlestirmeden
gelecege doniik miistakil bir deniz giicii stratejisi olusturmamiz neredeyse
imkansizdir. Tarihsel siire¢ incelenirken goriilecegi iizere, X VIIL. yiizyildan itibaren
ciddi anlamda bir¢ok i1slahat yapilmasina ragmen, bir tiirlii arzu edilen hedeflere
ulagilamamasinin arka planindaki en temel nedenlerden birisi de, devletin milli bir

stratejiye sahip olamamasidir.

2 Dinger, a.g.e., s.118.
% Mustafa Ozel, Liderlik Sanati, istanbul, 1998, s.33.
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Sekil-1 Strateji Olusturma Diyagrami

STRATEJI OLUSTURMA MODELI
...... ot -
= o -
G .
T Sliregelen Inanglar, Enisite ve Degerder
= |
I Milli Cikarar
st e = | s
Biiyiik Strateji/Stratejik Vizyon =
= [ wasr =
Milli Politika
-+
e i Strateji Glusturma
T Milli Hedefler I
SunEr mEn {E'EH'I'LI} hl’j
Hadouk f \ _
FF— Stratejik Konsept Milli Giig  hmsa
S g o e e {'I"-Eﬂhrj = {Amal;larj |
. e
e Fizibilite
- e ===
; T 3 Lhyguniuk
s i Hesaplamasi
I Strateji l

Kaynak: J.Boone Bartholomees, Guide to National Security Policy And
Strategy, United States, 2006, s.388.

Milli amaclar, strateji olusturmada bir baslangic noktasidir. Toplumun her
katmaninda gomiilii vaziyette olan ve ge¢misten giiniimiize devam eden inanglar ve
degerler, milli amacglara cekirdeklik eder.”® Milli hedeflerin genelde, kaynak

bakimindan, iki ayr1 grupta ele alinmasi gerekmektedir. Bunlardan birincisi milletin

% Bartholomees, a.g.e., 5.387.
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tarihinden kaynaklanmaktadir. Bir milletin tarihinde yer alir ve onunla beraber
gelecege ybneliktir.27
Milli ¢ikarlar, biiyiik stratejik vizyondan devsirilir. Her defasinda, milli

cikarlar risk hesaplamasi agisindan tekrar gézden gecirilmelidir.

Tirkiye Cumbhuriyeti i¢in strateji olusturulmasinda, strateji olusturma

diyagraminda bulunan asagidaki siire¢ takip edilmelidir®®;

Tiirkiye’nin c¢ikarlar1 belirlenmeli,

Cikarlar arasinda siralama yapilmals,

Cikarlar acisindan firsat ve tehdit degerlendirmesi yapilmali,
Sonuglar belirlenmeli,

Sonuclara ulagsmak i¢in alternatif yollar belirlenmeli,

AN I e

Stratejik seceneklerin fizibilite, kabul edilirlik ve uygunluk caligmasi
yapilmali,
7. Risk degerlendirmesi yapilmali,

8. Politik tavsiyeler tiretilmeli.

Neticede ortaya ¢ikacak sonu¢ sadece yeni bir politika iiretilmesine imkan
vermeyecek, aynm1 zamanda halen tedaviilde olan politikalarin gecerliligi
sorgulanarak, gerekli diizenlemelere veya toptan yer degistirmelere olanak

saglayacaktir. Bu arada diisiiniilmesi gereken diger sorular su sekilde siralanabilir;

Tiirkiye’nin mevcut politikalar1 nelerdir?
Diger kritik aktorler kimlerdir?

Diger aktorlerin politikalar1 ve hedefleri nelerdir?

Sl .

Tiirkiye’nin mevcut politikalarin gergeklestirilmesi i¢in kullanilabilir
durumda olan diger gii¢ elementleri nelerdir?

5. Politikalar nasil devam ettirilebilir?

2 Mert Bayat, Milli Gii¢ ve Devlet, Belge Yayinlari, istanbul, 1986, s.24.
* Bartholomees, a.g.e., 5.389.
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Devlet Planlama Tegkilat1 tarafindan yayinlanan 9. Kalkinma Plani’nda 2013
yilma kadar Tiirkiye icin vizyon su sekilde belirlenmistir; Istikrar icinde biiyiiyen,
gelirini adil paylasan, kiiresel dl¢cekte rekabet giiciine sahip, bilgi toplumuna doniigen

ve AB’ye iiyelik siirecini tamamlayan bir Tiirkiye.”

Sekil-2: Dokuzuncu Kalkinma Plani Strateji Diyagrami

DOKUZUNCU KALKINMA PLANI STRATEJiSi (2007-2013)

Vizyon
Istikear iginde biryiiven, gelirinl daha adil paylasan, kiiresel Glgekie rekabet giiciine sahip
hilgi wplumuna diniisen ve AB'ye yelik igin uyum siivecini tamambamis bir Tickive

Rechabet i |||-n'm At EKONOMIK VE SOSYAL GELISME EKSENLERI "kami Hezmetirinde Rl

ve Brkinlidin Artinlmas

Kaynak: www.dpt.gov.tr
Milli ¢ikarlar belirlenirken biiyiik stratejik hedeflerden ¢ikarimlar yapilir ve
bunlar daha fazla detaylandirilirlar. Burada 6nemli olan bir nokta sudur; Hedefler
belirlenirken kacinilmast gereken durumlardan ziyade, arzu edilen fiiller
kullanilmahidir. Mesela ‘Hammaddeleri korumamiz gerekmektedir.” yerine

‘Hammaddelere kesintisiz bir sekilde ulasiilmalidir’ seklinde ¢ikarlar belirlenmelidir.

¥ www.dpt.gov.tr
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Cikarlar arasinda siralama yapilmalidir. Ciinkii genellikle istekler sinirsiz
olmasina ragmen, elde mevcut olan kaynaklar kit ve simirhidir. Enver Pasa’nin
I.Diinya Savasi’nda, Hitlerin ve Mussolini’nin ise II.Diinya Savasi’nda yaptig1 temel
hata, eldeki gii¢ ile orantisiz hedeflerin gerceklestirilmeye calisilmas1 olmustur. Bu
durumda netice her defasinda felaket ile sonu¢glanmistir. Osmanli Devleti’ nin kurulus
asamasindan itibaren, giiclinii Bizans topraklarina yogunlastirmasi, icinde bulundugu
zaman dilimine gore, gerektiginde Dogu’ya dogru hamleler yaparak zamanla ii¢

kitaya yayilmasi, ¢ikarlarin siralamasina verilebilecek olumlu orneklerdendir.*

Milli c¢ikarlarin siralamasi icin ¢ok detayli bir bicimde stratejik analizlerin

yapilarak firsat ve tehditlerin belirlenmesi gerekmektedir.

Milli politikalara gore, stratejik hedefler belirlenir. Stratejik hedeflerin
belirlenmesinden sonra, hedeflere ulagabilmek icin yollar ve yontemler secilir. Yollar
ve yontemler hedeflere gore belirlenecegi icin®' isin basinda hedeflerin dogru olarak
secilmesi cok onemlidir. Clinkii basta temel yanlig atilirsa, iizerine insa edilen bina
eninde sonunda yikilacaktir. Eger se¢ilen hedefler ¢ok belirsiz ve anlagilmaz olursa,
eldeki kaynaklarin etkin bir bicimde kullanilmasi miimkiin olamaz. Mesela, basta
Amerika’dan Cin’e bir Tiirk birligi olusturma hedefi ile yola cikildig: takdirde,
eldeki gii¢ imkanlarinin rasyonel bir bicimde kullanilmas1 neredeyse imkansiz hale
gelecektir. Benzer sekilde, ¢ok dar ufuklu hedefler secildigi takdirde de gii¢
unsurlarinin verimsiz bir sekilde kullanilmasi s6z konusu olacaktir. Bu duruma 6rnek
vermek gerekirse, Tiirkiye’ nin en temel 6nceligi Kibris’ta, ¢ikarlarimizin korunmasi
ve Ege’de iistiinliigli ele gecirmek olarak belirlendigi takdirde, gegmisi ve giicii ile
orantisiz bir yola girilmis olacaktir. Ciinkii, bu durumda kendimize rakip olarak 11
milyon niifuslu Yunanistan’1 sectigimiz sonucuna varilacaktir. Buradan Kibris ve
Ege’nin onemsizmis gibi olduguna dair bir sonu¢ ¢ikarilmamalidir. Vurgulanmak

istenen husus, Tiirkiye’nin etki alaninin bunlarin ¢ok fazla 6tesinde oldugudur.

Stratejik secenekler belirlendikten sonra her bir segenegin fizibilitesi

yvapumalidir. Belirlenen hedeflere ulagsmak icin elde yeterli imkanin olup olmadigi

* Halil inalcik, Osmanh imparatorlugu’nun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, (Cev : Halil Berktay),
Eren Yayincilik, Istanbul, 2000, s.47-55.
3! Norman Friedman, Seapower and Strategy, Cambridge University Press, Annapolis, 2001, s.7.
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arastmlmahdur.32 Bir sonraki asamada, toplumun tiim katmanlar1 tarafindan kabul
edilip edilmedigine bakilmalidir. Parlamento, sivil toplum kuruluslari, iilkede
yasayan etnik ve dini gruplar secilen hedefleri benimsemelidir. Eger secilen hedefler
ayrisma ve kutuplagsmalara sebebiyet veriyorsa, tekrar gdzden gegirilerek revize

edilmelidir. Son olarak, hedeflerin siirdiiriilebilirligi incelenmelidir.™

Strateji olusturularak yola koyulduktan sonra, her an kisith kaynaklardan
dolayr basarisiz olma riski s6z konusudur. Bu yiizden, isin basinda risk
degerlendirilmesi dikkatli bir bi¢imde yapilmali ve is sansa birakilmamalidir.**
Kiiresel, bolgesel ve yerel cevrede, yiiriitiilmekte olan stratejiyi dolayli ve dolaysiz
olarak etkileyen bir cok faktor bulunmaktadir. Diinyanin i¢inde bulundugu ekonomik
kosullar, hakim olan aktorlerin kiiresel politikalari, yurt icinde insanlarin egilimleri
ve yonetim sekilleri, bagimsiz medya kuruluslariin tavirlar1 gibi bir ¢ok faktor risk
hesaplamasinda dikkate alinmalidir. Eger karsilagilan riskin asilamayacagi ve bundan
dolay1 basarisizliin mukadder olacagi yoniinde bir sonu¢ ¢ikarsa, hemen hedefler
gozden gecirilmeli, gerekli degisiklikler yapilmali ve yol/yontem ile ilgili
alternatiflere dogru kayimalidir. Sonug¢ olarak, strateji olusturma ve uygulama

stirecinin son derece dinamik ve esnek olmasi gerektigi soylenebilir.

Merkezde meydana gelen kiiciik bir bozulma cevrede bir¢ok problemin
ctkmasina neden olmaktadir. Isin basindaki kurumlarm herkes tarafindan kabul
edilir, anlagilir stratejiler belirleyememeleri ve kendi aralarinda gerekli olan
koordinasyonu kuramamalari, o kurumlarda alt tarafa dogru kar topu gibi katlanarak
biiyiiyen ¢oziilmesi zor sorunlara yol acacaktir. O yiizden ise baslanmasi gereken
noktalarm basinda, kurumlarm merkezlerinin gorev ve fonksiyonlarinin degisen dis
diinyaya gore yeniden sorgulanarak, gereken kurumsal degisim ve doniigiimlerin

gerceklestirilmesi gelmektedir.”

32 {smail Dalay, Yonetim ve Organizasyon, Sakarya Kitabevi, Adapazari, 2001, s.302.

3 Bartholomees, a.g.e., s.391.

** Hulusi Demir, Yonetsel Karar Verme, MESS Sendikas: Egitim Kitaplari, izmir, 1985, s.147.
* Coskun Can Aktan, Degisim Caginda Devlet, Cizgi Kitabevi, Konya, 2003, s. 91-97
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D. Kiiresel Strateji Model Tamimlamasi

Kiiresel strateji kavrami ile ilgilenen belli bagli isimler incelendiginde
diinyada, Henry Kissinger, Carl Von Clausewitz, Mackinder, Mahan, Aleksandr
Dugin ve Tiirkiye’de de belirli 6l¢iide Ahmet Davutoglu gibi diinya ¢apinda isim
yapmis kisiler tarafindan, devletleri yonetenlerin Onlerine yol haritalar1 konuldugu

goriilecektir.

Giiniimiizde Amerikan borsasinda meydana gelen kii¢iik bir dalgalanma ¢evre
iilkelerini derinden etkilemektedir. Diinyanin herhangi bir yerinde icat edilen bir
tiriin, cok kisa siirede ismini bile duymadigimiz iilkelerde popiiler olabilmektedir.
Kiiresel ekonominin hakim oldugu piyasa anlayisi ve iletisim aglar1 ile fikir ve
diisiincelerin olumlu veya olumsuz olarak oldukca kisa siirede yayilabilme olanagi,
devletlerin gecmiste oldugu gibi kabuklarina cekilerek yasama olanaklarini

ellerinden almustir.

Kiiresel diinya ekonomi sistemi, teknolojinin de sundugu imkanlarla,
devletlerin birbirine ¢cok daha fazla bagimli hale gelmesine neden olmustur. iletisgim
araglar1 ve medya sayesinde, giinliik olaylar anminda tim diinya insanlarina
ulagtirilabilmektedir. Tiim bu imkanlardan istifade edilmesi ile devletlerin yasadiklar1
diinyanin temel dinamiklerini anlamalar1 son derece Onem arz etmektedir. XV.
yiizyilda, iiretim ve ticarete dayanarak kalkinmaya baslayan Bati iilkeleri ile ayni
diinyada yagsayan Osmanli Devleti ve diger devletler, temel dinamikleri 1skaladiklar1
icin zamanla hakim unsurlar tarafindan rahatlikla yonlendirilen, kaynaklar1

kullanilan, gerektiginde cezalandirilan devletler haline doniismiislerdir.

Ibn-i Haldun’un zaruriyat dedigi ihtiyaglar, irk, dil ve din fark etmeksizin tiim
insanlarin muhtag¢ oldugu gereksinimlerdir. Tiim insanlar belirli bir refah seviyesinde
ve giiven i¢inde yasama arzusu icindedirler. Bu anlamda isgal altinda bulunan bir
Irakli ile bir Fransiz’in gereksinimleri farkli degildir. Kendi diisiince ve inang
diinyasina uygun bir bicimde yasama istegi Giiney Afrikali bir kiside ne kadar varsa,
bir Japon’da da aym ol¢iide bulunmaktadir. Sadece kendi toplumlarinin refahini

diisiinen yaklasim, gecmiste iki biiyiik diinya savasina yol agmis ve neredeyse siirekli
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devam eden gerginliklere sebebiyet vermistir. Diinya savaglarinin hemen akabinde de
neredeyse 45 yil siiren bir Soguk Savas donemi yasanmustir. Ideolojilerin de etkisi ile
daha da derinlesen kutuplagsmalardan kaynaklanan gergin bir ortamda, miireffeh bir
hayat yasanmasi ugruna, devletler, otekilestirdiklerine kars1 siirekli rekabet halinde
bulunmaktadir . XIX. ve XX. yiizyil icin yasananlar1 6zetleyecek kelimelerden biride

miicadeledir.

Aslinda miicadele duygusu insanin yapisinda vardir. Dolayisiyla insanlardan
miirekkep devletlerde de bu duygu mevcuttur. Pozitif miicadele, sahip oldugumuz
degerleri savunma adina zaruridir. Bu anlamda, miicadeleden mahrum birakilan bir
millet arasinda hemen dabhili siirtiismeler bag gosterir ve o millet igten i¢ce kokusmaya
baglar. Osmanli bunun son misalidir. insanlar gelecek adina ve endise verici ciddi
tehlikeler karsisinda daima hazirlikli olmalidir. Baris donemlerinde, gelecekte
karsilarina ¢ikabilecek olumsuzluklara karsi giliniin sartlarina gore miidahale
vasitalarini elde etmelidirler. Ancak bu sayede panige diismeden sasirip kalmadan
zorluklarin {istesinden gelinebilir. Kurtulus Savasi’nda, cok giiglii devletler
karsisinda Tiirkiye’nin bagimsizligim1  kazanmasinin temelinde yatan pozitif

miicadele duygusudur.

Diger taraftan, miicadelenin olumsuzu olan negatif miicadele, kazanmayi
baska milletlerin kaybinda goriir. Bazi1 devletlerin zenginlesmesi icin diger
devletlerin bir kisminin zayiflamas1 gerekmektedir. Biraz zenginlesmeye baslayan bir
devlet hemen tehdit olarak algilanir ve iizerine gidilir. Cin ve Hindistan’in
kalkinmas1 bu anlamda degerlendirildiginde, basta ABD olmak iizere Avrupa Birligi
iyesi devletleri ve Rusya’nin teyakkuz haline ge¢meleri anlamlandirilabilecektir.
Negatif miicadelenin, menfaat duygusu ile koriiklenmesi halinde ise diinyada goriilen
mevcut dengesizligin geri dondiiriilemez bir hale gelmesi artik uzak bir ihtimal
degildir. Asagida diinyadaki gelir dagilimindaki mevcut dengesizligi gosteren

haritada s6z konusu husus ¢ok agik bir bicimde sergilemektedir.
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Harita-1: Diinya Gelir Dagilimlar1 Haritas1

Ulkelerin Ekonomik
Siniflandirmasi

g 2
o

. _ | m DUSUK GELIR

] ORTANIN ALTI GELIR

Map not to Scalo = B ORTANIN USTU GELIR
Copyright © 2006 C Infobase Limited [ YUKSEK GELIR

Kaynak: http://www.mapsofworld.com/thematic-maps/economy-

maps/world-economic-classification.html

Teorik olarak gezegenler bir gemiye benzetildiginde, denizin ortasinda tek
basina hareket eden bir gemi misali, gezegenler de uzayda yalniz baslarina hareket
ederler. Gemide meydana gelebilecek bir hasar veya acilacak bir delik, o esnada
gemide bulunan biitiin insanlarin hayatlarini tehlikeye sokabilecegi gibi, insanlarin
iizerinde yasadiklar1 diinyada da, negatif miicadeleden kaynaklanan catigmalardan,
gerginliklerden ve savaglardan, iletisim araclarinin da etkisi ile biitiin insanlik
etkilenmekte ve etkilenmeye devam edecektir. Bu nedenle, diinyanin genel gidisati
konusunda hicbir devlet duyarsiz kalmamali, zararin kendisine de dokunacagini

hesaba katmalidir.

Kiiresel aktor olan bir devlet, yasadigi devirde diinya capinda meydana gelen
olaylara yon veren devlettir. Bir sorunla karsilasildiginda, diger devletlerin kendisine
bakarak, politikalarin1 olusturduklar1 devlettir. Giiniimiizde ABD kiiresel bir giictiir.

O yiizden, yapilan bir baskanlik secimi ile biitiin diinya ilgilenmekte, secimlerin
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sonuclarin1  kendi politikalart agisindan degerlendirmektedirler. Tiirk milleti,
gecmiste bir ¢cok kez, kiiresel politika yiiriiten devletler kurarak, tarihin akiginda s6z
sahibi olmustur. Bizans Imparatorlugu’nu yikan, Roma’ya seferler planlayan,
medeniyetlerin besigi Akdeniz’de en biiyiik giic olan Tiirkler, diinya capinda patlak
veren hadiselere de miidahil olmuglardir. Giice sahip olmak, sorumlulugu da
beraberinde getirmektedir. Ideolojiden siyrilarak, bilimsel olarak hazirlanan bir ¢ok
yerli ve yabanci arastirma, Tiirk milletinin ge¢miste pozitif miicadele yiiriittiigiinii
ortaya koymaktadir. Bunun bir tezahiirii olarak, milli bir futbol ma¢inin kazanilmasi,
cok genis bir cografyada biiyiik bir sevince neden olmaktadir. Ancak, uzunca bir
stiredir, Tiirk milleti pozitif miicadele duygusunu kaybetmis gibi goziikmektedir. Ayni
gemide baskalarmmn yangin cikarmasina, gemiyi delme tesebbiislerine kulaklarini
tikayarak ve gozlerini yumarak seyirci kalan Tiirkiye icin. bir miiddet sonra olaylar

karsisindaki belirleyici pozisyonunu yitirdigi soylenebilir..

Giiclii olan devletler dogal olarak kiiresel sorunlara miidahil olmaktadir.*®
Osmanh devleti XVI. yiizyllda ulasmis oldugu pozisyonu itibariyle, Fransizlarin
yardim tekliflerine cevap olarak Barbaros komutasindaki donanmayi Toulan’a
gondermistir. ‘Giiniimiizde ABD, hemen her meseleye miidahil olmaktadir.””’
Devletlerarasinda giicliyle saygin bir yere sahip olmak her devlet i¢in hedef
olmalidir. Tabi burada bahsedilen giic sadece askeri gii¢ degildir. Iletisim
vasitalarinin diinyay: kiiresel bir kdy haline getirdigi XXI. ylizyilin baslangicinda

kiiltiirel gii¢, ekonomik giic, siyasi gii¢ kavramlar1 askeri gii¢ kadar dnemlidir.

Kokli bir gecmise sahip Tiirk Milleti, Anadolu’ya, Balkanlar’a ve Orta
Avrupa’ya hakim olunca, milli ananelere ve hukuki prensiplere bagh kalarak, asirlar
boyunca, bir¢cok yabanci kavim, din ve mezheplere hak ve hiirriyet bahsetmekle
cihan (kiiresel) hakimiyeti ve diinya nizami davalarin1 da en yiiksek dereceye

eristirmiglerdi.*®

3 Henry Kissinger, Diplomasi, (Cev: Ibrahim H.Kurt), Tiirkiye Is Bankasi Yaynlar, Istanbul, 2002,
s.11.

7 Bu konu ile ilgili Zbigniew Brezinski Tercih isimli kitabinda su ifadeleri kullaniyor: “Amerika”nin
diinyadaki rolii ile ilgili tezim ¢ok basit; Amerika’nin giicii, ulusun egemenligini baskin bir sekilde
one cikaran, bugiin kiiresel istikrarin en biiyiik kefilidir.”, Zbigniew Brezinski, Tercih, (Cev: Cem
Kiiciik), hlkilap Yayinevi, Istanbul, 2004, s.7.

% Osman Turhan, Tiirk Cihan Hakimiyeti ve Mefkuresi Tarihi, Turan Nesriyat Yurdu Yayinlari,
Istanbul, 1969, s. X.
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Giintimiizde, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin en biiyiik eksikligi, toplumun biitiin
katmanlarinin hemfikir oldugu bdylesine biiyiik bir stratejik vizyonun olmamasidir.
Amerika Birlesik Devletleri’'nde biiyiik bir ¢ogunluk tarafindan kabul goren ii¢
onemli stratejik vizyon vardir. Bunlardan birincisi, giivenligin saglanmasi, ikincisi
ekonominin siirekli gelistirilmesi, son olarak ise degerlerin yayillmasidir. Yonetimler
degisse bile biraz Once sayilan ii¢ hedef dogrultusunda hareket edilmektedir.”
Tiirkiye’de ise yaklasik 300 yildir devam eden cagdaslagsma siirecinin®’ beraberinde
getirdigi kimlik bunalimlar1 ve recetelerin disaridan ihrag edilmesinden®' dolay1
meydana gelen ayrigmalar, topyekun herkesin etrafinda birlesecegi stratejik bir

vizyona olanak vermemektedir.

Gecmigste bir medeniyetin merkezi olmus olmanin getirdigi kendine 6zgiiven
ile bugiin ki devletler hiyerarsisinde bulunan konum arasindaki farkin meydana
getirdigi gerilim baska hicbir toplumda Tiirkiye’de oldugu kadar carpici bir

psikolojik etki uyandirmamustir.**

Tarihi mirasimizi yokladigimizda icinde bulundugumuz zaman dilimine
rengini veren zihniyetten cok farkli bir anlayis ile karsilasmaktayiz. Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin selefi olan ve devletler platformunda gii¢lii bir devlet konumunda
iken, hakimiyet tesis ettigi topraklarda karsilikli gelismeye imkan veren bir yonetim
anlayis1 sergileyen Osmanli Imparatorlugu bir Millet Sistemi kurmustur. Ilber
Ortayl’’nin degerlendirmesine gore; bu yikildig1 zaman maalesef bunun yerine yenisi
gelememigstir. Batt Avrupa’daki referanslar ile millet sistemi kurulamamistir. Onun
icin Balkanlar’da ve Kafkaslar’da kavgalar daha ¢ok olacaktir. O kavgalarin i¢ine

Tiirkler daha cok karisacaklardir.”

Burada belirtilmesi gereken ©nemli bir husus vardir. Toplumlar siirekli

degisim icersinde olduklar** igin, her yiizyilda farkli dinamiklere sahip kalabaliklar

¥ Kissinger, a.g.e., s.16.

0 Niyazi Berkes, Tiirkiye’de Cagdaslasma, Dogu-Bat1 Yayinlari, istanbul, 2006, s.33.
“Miber Ortayli, Avrupa ve Biz, Turhan Kitabevi, Istanbul, 2008, s.137.

*> Ahmet Davutoglu, Stratejik Derinlik, Kiire Yayinlari, istanbul, 2001, s.75.

4 Ortayli, Avrupa ve Biz, Turhan Kitabevi, Istanbul, 2008, s.84.

“ Kissinger, a.g.e., s.12; Brzezinski,a.g.e., s.14.
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ve bunlara ait sorunlar ile karsilasiriz. Bu ylizden ge¢miste yasanmis bir devreye ait
¢Oziim yollarin1 giiniimiizde ve gelecekte karsilasacagimiz sorunlar i¢in kullanmamiz
cogu zaman dogru sonu¢ vermeyecektir. Bu durumu Siikrii Hanioglu soyle ifade
etmektedir; “Romantiklestirilen ve kutsanan ‘altin cag’ referansh toplumsal diizen
yaklagimlari, toplumlar statik olmadiklar1 ve karsilagilan meseleler de yiizeysel
benzerlikler gostermekle birlikte farkli toplumsal ve diger gercekliklerin {iriinii
olduklarindan, bunlara ¢6ziim getirememektedir. Bu cerceve de ‘yeniden kurtulus
savasl’ ya da ‘Osmanli Barig1’ benzeri altin cag referansh sloganlarin XXI. yiizyil

sorunlarina ¢are bulmalar1 miimkiin degildir.”45

Sekil-3: Diinya Genelinde Donemsel Degisimler

Diinya Degisiyor

Donem 1700-1900
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Bilgi
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Aglar

Zihin

“Nigin?”

Gilobal

Stratejik Yonetim

Vizyoner

Kaynak:
%20SUNUMLARI_AHMET %20KES % DDK.ppt

Dolayisiyla yapilmasi gereken sey, gecmiste tesis edilen barig ve huzur
ortammin yeniden olusturulmasi adina, aym yOntemlerin kullanilmas: degil,
konjonktiire uygun olarak, sahip olunan degerlerin harmanlanarak yasanan zamanin

gereklerine uygun olarak sunulmasidir.

* giikrii Hanioglu, Osmanh’dan Cumhuriyet’e Zihniyet Siyaset ve Tarih, Baglam Yaymlar,
Istanbul, 2006, s.223.
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Kendi i¢ teskilatin1 diizene sokan, beseri kaynaklarin1 zamanin gereklerine
gore yetigtiren, hedefini belirleyen ve o hedefe ulagsmak i¢in yapilmasi gerekenleri
zamaninda vakit gecirmeksizin yerine getiren toplumlar, dis politikada belirleyici
olmuslardir. Ancak bunun tersine, i¢ meseleleri olanca karmasikligi ile ortadayken
diinya hakimiyetine soyunan devletler, bu hatanin bedelini ¢ok agir bir bicimde

odemislerdir.

Tiirkiye ‘mihver’ iilke olarak bircok bakimdan onemli 6zelliklere sahiptir.
Mihver iilke olmanin baslica unsurlari niifus, cografi konum, ekonomik ve askeri
potansiyeldir. Ancak bunlardan da Onemli olan ve mihver {iilkenin niteligini
belirleyen sey, o iilkenin bdlgesini ve milletler arasi ortami etkileme kapasitesidir.
Zengin ve istikrarli bir Tiirkiye, Balkanlar, Kafkaslar, Ortadogu ve Avrupa icin de
istikrar unsuru olacaktir. Beri yandan fakirlesmis, istikrar1 bozulmus, dini, etnik ve
politik dertler igine gOmiilmiis bir Tiirkiye, bu dort bolge igin de istikrarsizlik

kaynagi olacaktir.*®

Eski bir imparatorluk giicii olarak Tiirkler stratejik diisiinmeye yatkindirlar ve
modern stratejistler politik miinazaralarda makul olan veya olmayan teoriler
tiretmekte sikinti cekmezler. Ancak ekonomik kriz ve i¢ politikaya odaklanma,
stratejik diistinmeyi asgariye indirmis bulunmaktadir. Dahili tehditlerin baskisi ile su
an icin iilkenin politik ve entelektiiel enerjisi bagka yerlere odaklanmistir. Fakat bu i¢
tehditlerin ¢oziimlenmesinin Tiirkiye’nin gelecekteki jeopolitik rolii iizerinde ¢ok
yasamsal etkileri olacaktir. Eger Tiirkiye bu i¢ tehditlerin iistesinden gelemezse,
milletleraras1 olaylarda aktif ve yapici rol oynama giicii azalacaktir. 4 I¢ enerjisini
diinyaya odaklayan bir Tiirkiye, gelecek adina diinyada baris ve istikrarin saglanmasi

adina son derece 6nemli bir potansiyeldir.

Basta da belirtildigi gibi, oncelikle tiim kurumlarin koordineli bir bicimde

hareket edebilmeleri i¢in, iizerinde mutabakata vardiklart milli bir amaca ihtiyag

4 Lesser, Ian O., Tiirk Dis Politikas1 Belirsizlik Doneminde, (Cev: Mustafa Yildirim), Otiiken
Yayinlari, Istanbul, 2004, s.17; E.Fuat Keyman, Degisen Diinya, Doniisen Tiirkiye, Istanbul Bilgi
Universitesi Yayinlari, Istanbul 2003, 5.90; Heinz Kramer, Avrupa ve Amerika Karsisinda Degisen
Tiirkiye, (Cev : Ali Cimen), (Istanbul, 2001), s.14.

4 Lesser, a.g.e, s.240.
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duyulmaktadir. Burada milli kelimesi yerel ve bolgeselden ziyade, Tiirkiye
Cumbhuriyeti’ne has olan bir amaci1 ifade etmektedir. Bunun i¢in de kiiresel
diisinmek gerekmektedir. Kiiresel diisiinme, maalesef toplumumuzun uzun bir
siireden beri yabanci oldugu bir kavramdir. Sadece yiiz yil Once, Basra
Komodorlugu’na*® sahip bir devlet olarak, yalniz deniz giicii agisindan degil, hemen
hemen tiim kurumlarda hak ve menfaatlerimizi ¢ok simrli bir alanda korumaya

caligmaktayiz.

Tiirkiye Cumhuriyeti olarak, iiretecegimiz stratejilere cekirdeklik edecek milli

amagclarimiz su sekilde belirlenebilir:

1. XXI. ylizyillda sayg1 duyulan giiclii bir devlet olarak, diinyada meydana

gelebilecek sorunlarin ¢éziimiinde aktif olarak rol oynama,

2. Modern zamanlarin iiriinii olan dogu-bati kutuplagsmasinda uzlastirici bir
konuma sahip olarak, medeniyetler ¢atigmas1 gibi diinya capinda kutuplagmalara yol
acabilecek ve gelecekte ¢ok biiyiik catismalara sebebiyet verebilecek bir durumdan,

bunalimdan ¢6ziime geciste katalizor rol oynama,

3. Tarihi baglarimiz olan ve giiniimiizde bir¢cok sorunla bogusan devletlere,

toparlanarak diinyaya ayak uydurma firsati1 sunma,

4. Giiniimiizdeki sorunlar kiiresel oldugu icin politikalarda kiiresel olmak
zorundadir. Ekonomik olarak sadece iceriye kapanarak kendi sorunlarimiz ile bas
edemeyiz. Bu nedenle kiiresel bir boyut kazanan sorunlara karsi yerel miicadele

degil, uluslararasi camia ile entegre olarak kiiresel miicadele etmek,

5. Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin kendisini cevresinde patlak veren catigmalardan
soyutlamas1 miimkiin degildir. Komsu iilke Irak iggal altinda iken, en fazla ihtiyag
duydugumuz bir anda bizi yalmiz birakabilecek bir semsiyenin koruyuculugundan

medet umulmasi dogru degildir. Bu nedenle yerel, bolgesel ve kiiresel dairelerde

* Nurcan Bal, Siileyman Nutki Beyin Hatiralari, Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 Yayinlari, istanbul,
2003, s.IX.
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karsilikli igbirligi esasina dayanan bir iligki agi kurarak, ekonomik, giivenlik ve

kiiltiirel alanlarda liderlige giden yollar1 arastirmak,

Tiirkiye’nin  jeopolitik konumu artik sinirlart  miidafaa  diirtiisiiniin
yonlendirdigi bir statiikoyu muhafaza stratejisinin araci olarak goriilmemelidir.
Aksine bu jeopolitik konum kademeli bir sekilde diinyaya ag¢ilmanin ve bolgesel
etkinligi, kiiresel etkinlige doniistiirmenin bir araci olarak goriilmelidir. Sirlara
dayali yerel etkinlikten kitasal ve kiiresel etkinlige yOonelmenin Oncelikli sarti
jeopolitigin uluslararas1 ekonomik siyasi ve giivenlik iliskilerinde dinamik bir

cerceve icersinde kullaniimasina baghdir.*’

Jeopolitik ile ilgili bu yeni yaklasim Tiirkiye’'nin siyasi, ekonomik ve
giivenlik ile ilgili temel uluslararasi parametrelerini de dogrudan etkileyecektir.
Tiirkiye’nin gelecek yiizyila yonelik dis politika stratejisi, giic merkezleri ile
iligkilerin alternatifli tarzda yeniden diizenlenmesi ve uzun donemli kiiltiirel,
ekonomik ve siyasi baglarin saglamlastirildig1 bir hinterland olusturulmasi seklinde

ozetlenebilir.>®

Sonug olarak, tarihi tecriibelerinden gii¢ alarak, modern zamanin bir anlamda
iflas ederek bunalima giren pauradigmasma51 alternatif olarak yeni bir paradigma ile,
XXI. yiizyillin ortalarinda kiiresel bir aktor haline gelerek, negatif miicadeleyi degil
yardimlagmay1 esas alan pozitif bir miicadeleyi benimseyen, farkliliklar1 ¢atisma
unsuru olarak degil, zenginlik olarak goren bir Tiirkiye Cumhuriyeti, sadece bolgesel
degil, kiiresel ¢apta barisin saglanmas1 adina ve ayni zamanda ¢ikmasi muhtemel
savag ve catismalarin 6nlenmesine kars1 en biiyiik teminat olacaktir. Bu sayede,
millet olarak yiice dnder Atatiirk’iin gosterdigi cagdas uygarlik seviyesine ulasarak,
miireffeh bir yasam imkanina kavusulacak ve belki de daha onemlisi, yiizyillar once
kaybedilen saygin pozisyona yeniden kavusacak olan Tiirkiye, devletler nezdinde

hak ettigi itibarli konuma yiikselme olanagi bulacaktir. Tiirkiye'nin vizyon olarak

® Davutoglu, a.g.e., s.117.

% Davutoglu, a.g.e., s.118.

5! Richard A. Falk, Diinya Diizeni Nereye, (Cev : Nesenur Domanig), Metis Yayinlari, Istanbul,
2005, s.18; Noam Chomsyky, Diinya Diizeni: Eskisi Yenisi, (Cev : Ali Cakiroglu), Metis Yayinlari,
Istanbul, 2000, s.15; Immanuel Wallerstein, Genel Bunalimin Dinamikleri, (Cev : F.Akar), Belge
Yayinlari, istanbul, 1984.
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boyle bir hedefi benimsemesi halinde, kademeli olarak her alanda kiiresel stratejiler
tiretmesi gerekmektedir. Devleti tasiyan direkler olarak degerlendirebilecegimiz
biirokratik, akademik ve askeri yapilarin caga uygun bir hale getirilmesi
gerekmektedir. Tiirkiye’nin disa ac¢ilmasini saglayacak stratejilerin iiretilmesini ve
uygulanmasint  saglayacak girisimci ruha sahip insanlarin  yetistirilmesi

gerekmektedir.

Yakin komgular ile catismalarin asgari seviyeye indirilerek karsilikli
isbirliginin arttirilmas1 yoluna gidilmelidir. Bu sekilde bir stratejinin, kalkinma
stratejileri ile desteklenmesi ile karsilikli igbirliginin daha fazla derinlesmesine uygun
zemin de kendiliginden olusacaktir. Yunanistan, Iran, Ermenistan ve Suriye basta
olmak iizere, komsu devletler ile Tiirkiye’nin atilim giiclinii kiran gerginliklere son
verilmesi son derece dnemlidir. Bolgesinde barisin tesis edilmesini saglayan Tiirkiye,
daha genis c¢ercevede ortaya ¢ikan sorunlarin ¢oziimiinde liderlik sansina sahip

olacaktir.

Afrika ve Giliney Amerika, giliniimiizde biiyiik devletlerin ilgi duyduklar:
alanlardir. Ozellikle Afrika iizerine XXI. yiizyil stratejilerinde biiyiik devletler
kapsaml stratejiler iiretmektedirler. Tiirkiye’nin de bir an Once, ilgisini bu bolgelere

kaydirmasi gerekmektedir.

Ozellikle XX. yiizyilm sonlarma dogru ortaya atilan medeniyetler ¢atismasi
gibi, temelinde Hiristiyan ve Islam diinyasinin catismasina uygun ortam hazirlayan
tezlere alternatif stratejilerin, politikalarin iiretilmesi gerekmektedir. Geri durumda
kalmis Ortadogu ve Afrika iilkeleri ile Bati iilkeleri arasinda saglikli bir iletisime
dayali dengeli iliskilerin kurulmasi, diinyanin gelecegi a¢isindan onemlidir. Eger
Tiirkiye, giiglii bir devlet olmanin gereklerini yerine getirebilirse, iletisimin

kurulmasi sayesinde avantajl bir konuma sahip olacaktir.

Soguk Savas doneminin bir eseri olarak devletler arasindaki anlagsmalar, baz1
komsu devletler tarafindan bir tehdit unsuru olarak algilanabilmektedir. Dolayisiyla,
XXI. yiizyilda devletlerden ziyade tiniversiteler ve sivil toplum kuruluslarina daha

fazla gorev diismektedir. Sivil toplum kuruluslar1 vasitas: ile toplumlarin tabanlari
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arasinda iligkilerin kurulmasi, devlet yoneticilerinin daha uzlagmaci tutumlar
sergilemesini saglamaktadir. Bu baglamda, Tiirkiye’nin diinyaya entegre olabilmesi
icin biitiin iilkeler ile sivil toplum kuruluslar1 vasitasi ile iletisim kanallar1 tesis

etmelidir.
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II. KURESEL STRATEJi OLUSTURMADA DENiZ GUCU TANIMLAMASI

Kiiresel deniz giicii olusturulabilmesi i¢in, hedeflerin dogru belirlenerek,
dinamik stratejilerin takip edilmesi gerekmektedir. Ozellikle XIX. yiizyilin
sonlarinda ve XX. ylizyilin baslangicinda, devletleri idare edenlerin, strateji
olusturmalarma yardimci olacak bigimde, diinya iizerinde 6nemli hedeflerin tespitine
yarayacak bir bilim dali ortaya ¢ikmistir. Jeopolitik, kiiresel hakimiyet kurmak
isteyen devletlere, elde etmeleri ve kontrol altinda tutmalar1 gereken noktalari
gostermek i¢in ortaya atilmistir. Bu nedenle, kiiresel deniz giicii model tasarimindan

once, jeopolitik teorilerin kisaca incelenmesinde fayda vardir.

A. Jeopolitik ve Strateji

Jeopolitik  (Ingilizce ~Geopolitics, Fransizca Geopolitique, ~Almanca
Geopolitik), kelimesinin sozliik anlam1; ekonomik ve siyasal cografya verilerine gore
dis siyasetin saptanmasi, Yer Politikasi, Siyasi Cografya. Daha genis anlamiyla
jeopolitik, devletlerin cografi dzellikleri ile siyasetleri arasindaki iligkileri inceleyen
bilimdir. Diger bir ifadeyle de, uluslararasi siyasette, cografi etmenlerin gii¢ iligkileri
izerindeki etkisinin incelenmesidir. Jeostrateji ise, cografi etmenlerin gii¢ iligkileri

tizerindeki etkisinin incelenmesidir. Diger bir ifadeyle yer stratejisidir. 22

Esasen jeopolitik, siyasi tarih i¢cinde belirli cografi modellerin 6nemine dikkat
cekme girisimidir. Jeopolitik kuramda ¢esitli cografi kavramlarin giiniimiiz politikas1
ve gelecekteki politikayla miinasebetlerini ortaya koyan aciklamalar cikarilmistir.
Ayrica jeopolitigin gelismis bir kuramsal cerceve olusturma kapasitesiyle tarihi

bilgileri birlestirdigi sdylenebilir. Sonug olarak, giiclii bir analitik cat1 ortaya (;1ka1r.53

Bu, bir devletin i¢ ve dis politikalariyla ilgili hedeflerini ve stratejilerini

cografi cevresinin belirledigi anlamima gelmez. Devletler kendilerini cografi deli

%2 Ramazan Ozey, Jeopolitik ve Jeostratejik Acidan Tiirkiye, Marifet Yaynlari, istanbul, 1998, s.11
3 Collin S Gray—Geoffrey Sloan, Jeopolitik Strateji ve Cografya, (Cev : Tugrul Karabacak),
Avrasya Stratejik Arastirmalar Vakfi Yayinlari, Ankara, 2003, s.2.
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gomlegi icinde sikismis olarak gdormezler, aksine cografya ve cografi yapilar politika

iretenler ve politikacilar i¢in imkanlar sunar.”

Farkli roller jeopolitik kuramin gelecekte strateji ve politika tiretecek kisilere
faydasimnin ne olacagi sorusunu ortaya cikarmaktadir. Sir Halford Mackinder bu
iligkiyi soyle aciklamistir: Bu kisiler kiiresel bir anlayisa sahip olmalidirlar ve
olaganiistii durumlarla basa cikabilmek i¢in cabucak hazirlanabilmelidirler; zira,
istikrartmizin dengeye bagli oldugu ve bilgeligin tahmin edilemeyenin ustaca
idaresinden ibaret oldugu diisiincesi, iilkelerin birbirine yakinlagsmis oldugu bu yeni
diinyada hicbir zaman bu kadar dogru olmamustir; Ayrica bu kisilerin manevi
degerler hakkinda egitilmis bir hiikiim verme yetenekleri olmalidir. Bu insanlar,
gelecege yonelik politikalar tasarlarken ileriyi gorebilmelidirler. Tabi ki hala
insanoglunu ve cevresini ge¢misten bugiine getiren hareketi anlama ihtiyact

duyac aklardir.”

Jeopolitik teriminin tanimi yapildiktan sonra kapsamina girilebilir. Jeopolitik
teriminin XX. yiizyilda uluslararas: iliskiler alanin oldukg¢a popiiler bir hale gelmesi
biraz da kapsami ile alakalidir. Jeopolitik teriminin kapsam ii¢ bashk altinda

toplanabilir;

Birincisi, kiiresel politik ortamda kapsamli bir stratejik inceleme yapmak icin
bolgenin veya meselenin ‘harici gercekler’ denebilecek goriiniirdeki yapisini

okuyabilmeyi ve tespit edilecek sonuglar hakkinda yorumlar yapmayi ifade eder.’®

Ikincisi, devletin pratik olarak yonetilmesi ve devlet adamligi sanatidir. Bu
anlamda jeopolitik, idealistce ve kisisel egilimlere gore degil, giic dengesi
hesaplarina gore tespit edilir. Jeopolitik olarak diisiinme, bolgesel olarak meydana
gelen kiiciik olaylar1 ve anlagsmazliklar1 analiz ederek, bunun kiiresel etkilerini ve
onceliklerini one cikaracak sekilde diisiinme yetenegi becerisi ve aliskanligidir. Bu

anlamda, Jeopolitik ile Reel Politik esanlamlidir.

54 Gray-Sloan, a.g.e., s.3.

% H.J. Mackinder, “Geography, an Art and Philosophy”, Geography 27, 5.129-130.

%% Nejat Tarakg1, Devlet Adamhg Bilimi: Jeopolitik ve Jeostrateji, Cantay Kitabevi, istanbul, 2003,
s.33; Suat [lhan, J eopolitik Duyarhlik, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Ankara, 1989, s.15.
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Ugiinciisii, bu terimin ‘Biiyiik Strateji’ anlaminda kullanilmasidir. Jeopolitik bu
anlamda devlet yonetiminin kisa vadeli sorunlarimi inceleyen bu giic dengesi
hesaplarina gore ¢oziim iireten bir diisiince sistemi degil; devletin uzun vadede takip
edecegi ve ulusal giivenligi derin bir perspektif icinde saglayan biiyiik bir stratejiyi
tespit etme faaliyetidir. Jeopolitik, devletin dis politikasinda ve ulusal giivenligin
saglanmasinda ortaya c¢ikan giindelik sorunlarla ugrasmaz, ufuk otesini gormeye ve

degerlendirmeye (;ahsur.5 !

B. Kiiresel Jeopolitik Teorilerinin Analizi

XIX. yiizyiln ikinci yarisindan itibaren dis politika karar mekanizmalarindaki
belirleyici unsurlarindan biri olarak kabul edilerek gelistirilen global jeopolitik
teoriler diinya hakimiyet kavgasinda iddiali iilkeler agisindan birbirini tamamlayict
bir gayeye yonelmislerdir. Bu teoriler bir taraftan oncelikle hedefler dogrultusunda
taraflara son derece 6nemli ipuglar1 saglarken diger taraftan bu hedeflere ulagmak

icin izlenen yayillmaci siyasetin mesruiyet zeminini olusturuyorlardl.58

Bu jeopolitik¢ilerden her biri, yaptig1 incelemeler sonrasinda diinya hakimiyeti
konusunda bir sonuca varmis ve bu sonucu bir teori olarak ortaya atip savunmustur..
Bugiin bunlar, diinya jeopolitik cevrelerinde birer jeopolitik teori olarak kabul

edilmektedirler.

Bazi dis politika uygulayicilarimin politik bir manevra olarak ileri siirdiikleri
1950’lerden sonra hava jeopolitigi ve niikleer teknolojinin gelismesi ile geleneksel
kuramlarin gegerliligini yitirdigi iddiasi, son donemlerde her iki siiper giiciin
Ortadogu ve Giiney Asya’da uyguladigi taktik politikalar g6z Oniine alindiginda
gercekei goriilmemektedir. Dis politika ve askeri stratejilerin olusumu biitiin bu eski
ve yeni unsurlarin karmagik bir bileskesinden ibarettir. Su veya bu sekilde yiiksek

soyutlama diizeyinde basite indirgenmis modellerin anlagilmasi jeopolitik ve

7 Tarakgl, a.g.e., s.34; Yilmaz Tezkan, Jeopolitik Yazlar, Ulke Kitaplari, istanbul, 2007, s.12.
% Ahmet Davutoglu, “Jeopolitik Teoriler Cercevesinde Diinya Kuvvet Dengesi ve Ortadogu”, ilim ve
Sanat Dergisi, Mart, 1986, s.9-14.
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jeostratejik gelismelerin biitlinciil bir ¢ercevede kavranmasi acisindan son derece

. “ g 59
onemlidir.

Kiiresel 0©lgekli niikleer giic dengesine ragmen taktik jeopolitik alan
miicadelelerini yansitan diisiik yogunluklu catismalarin sayisi, yayginhgi,
zamanlamas1 ve alanlari, klasik jeopolitik dengelerinin roliiniin Soguk Savas
stiresince azalmadigini, hatta niikleer tehdit dengesinin golgesinde daha az riskli
miicadele tiirii olarak goriildiigiinii ortaya koymaktadir. II. Diinya Savast’ndan Soguk
Savas’in sonuna kadar olan donemde ABD’nin dolayli ya da dogrudan miidahil
oldugu 50 diisiik yogunluklu catismanin 30’u Rimland kusagi iizerinde, (14’ii Dogu
Asya’da ,12’si Ortadogu’da, 6’s1 Dogu Avrupa ve Akdeniz’de), 16’s1 Amerika’da,
(6’s1 Orta Avrupa’da, 6’s1 Karaipler’de, 4’ti Giiney Amerika’da) ve 4’ii de Afrika’da
ortaya glkm1§t1r.60

Jeopolitigin ilgi alaninin, uygulanan politikalar tizerindeki etkisinin anlagilmas1
ve diisiiniirlerin taninmasi i¢in teori niteligindeki goriislerin bilinmesi gereklidir.
Teoriler, jeopolitik incelemelerde ve jeopolitik degerlendirmelerde de dikkate

alinmasi gereken onemli etken ve veridir.

1. Kara Hakimiyet Teorisi (Heartland-Kalpgah)

Teorinin kurucusu Ingiliz Prof. Sir Halford Mackinder (1861-1947), jeopolitik
alaninda gerek ¢agdisi olan gerekse kendinden sonraki meslektaglarini biiyiik dl¢iide
etkilemistir.”' 1904’te yayinladig1 “The Geographical Pivot of History” adl1 eserinde
Ozetle; onceden ileri sirmiis oldugu gibi, yalniz deniz giiciiyle diinyada egemenlik
saglamanin miimkiin olamayacagini, gelisen ulagim imkanlar1 nedeniyle biiyiik bir
hareket kabiliyeti kazanan kara kuvvetlerinin etkisini artirdigin1 ve biiyiik bir kitasal
giicle, ileri endiistriye sahip bir kiyisal giiciin okyanuslara da acilabilecek sekilde

birlestigi takdirde diinya egemenligi avantajina sahip olabilecegini belitmis ve tarihi

5 Davutoglu, a.g.m., s.13.
% Ahmet Davutoglu, a.g.e. , s.109.
o1 Tarakgl, a.g.e., s.59.
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bir bakima deniz ve kara gii¢lerinin miicadelesi olarak tammlamstir.*>

Diinya niifusunun 14/16’sinin Diinya Adasinda, 1/16’smmin adalarda ve
1/16’simin Kuzey ve Giiney Amerika’da yasadiklarim belirtir. Ona gore, Diinya
Adasinin en 6nemli ve etkin bolgesi Volga-Dogu Sibirya, Kuzey Buz Denizi-Iran-
Afganistan arasinda kalan Merkez Bolgedir. Buradaki dogal gii¢ kaynaklarimin bir
devletin tiim ihtiyaclarim karsilayabilecek durumda oldugunu aciklayarak, Merkez

Bolgeye (Heartland-Kalpgah) adi verir ve;

* Heartland’a egemen olanin Diinya Adasina egemen olacagini,
. . . o . . 63
* Diinya Adasina egemen olanin ise Diinya’ya egemen olacagini iddia eder.

Harita-2 Kara Hakimiyet Teorisi

Harita 1, kara Hakimiyet Teorisi'nin Diinyada Uygulanus:.
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Kara Hakimiyet Taorisi

Kaynak: Kenan Aribas, Kiiresel Cagda Siyasi Cografya, (Konya, 2007), s.17.

Mackinder, merkez bolgesi ¢evresinde bir i¢ kenar ay (Almanya, Avusturya,
Balkanlar, Tiirkiye, Hindistan ve Cin) ile dis kenar ay (Ingiltere, Afrika, Avusturalya,
Japonya ve ABD) bulundugu gériisiindedir. ikinci Diinya Savasi’nda Almanya, Kara

%2 Y1lmaz Tezkan-M. Murat Basar, Diinden Bugiine Jeopolitik, Ulke Kitaplari, istanbul, 2002, s.84.
% Suat ilhan, a.g.e., 5.26.
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Hakimiyet Teorisine gore savas stratejisini diizenlemistir. Ozellikle Karl
Haushofer’in basii ¢ektigi Alman jeopolitik¢iler, bu teoriyi uygulamaya calismas,
ama gii¢ analizlerini yapamadiklar1 i¢cin basarili olamamigslardir. Daha sonra, Sovyet
Sosyalist Cumhuriyetler Birligi i¢ hilali kontrol etmek icin yogun c¢aba harcamstir.
Giiniimiizde ABD, i¢c hilalde bulunan biitiin devletleri kontrol etmeye

gahsmaktadur.64

Kara hakimiyet teorisi, kara giicline dayanan ve kara giicliniin Onceligini

vurgulayan bir teori degildir. Bu teori kuvvete degil, cografi boliinmeye dayanir.

2. Kenar Kusak (Rimland) Teorisi

XX. Yiizythn ©6nemli jeopolitikcilerden birisi de Yale Universitesi
Profesorlerinden Nicholas J.Spykman’dir. (1893-1943). Spykman, Mackinder’in
Merkez Bolgesi’ne dayanan diinya hakimiyeti gOriisiinii bir anlamda tersine

. . N D 65
cevirerek “Kenar”a sahip olmanin 6nemi iizerinde durmustur.

Spykman, ¢agdas1 Mackinder gibi diinyay: su sekilde boliimlemektedir; Asya,
Avrupa ve Afrika kitalarinin biitiinii diinya adasim olusturur. Bu eski kara
kiitlelerinin disinda kalan Amerika, Avustralya ve Antarktika gibi kitalar ise, diinya
adasinin uydularini teskil ederler. Diinya adasi i¢inde kalan, Dogu Avrupa ile Sibirya
bolgesi, diinyanin Heartland’1 (kalp sahas1) n1 olusturur. Heartland’m cevresindeki
Balkanlardan Cin’e kadar uzanan saha ise ‘I¢ veya Kenar Hilal’ ya da ‘Rimland’
kusagidir. Bunun disinda kalan Amerika-Afrika-Avustrulya-Japonya hatti ise Dis
veya Kenar Hilal ya da Diinya adasinin peyleri’ olarak kabul edilir.°® Diinya Adasina
hakimiyeti, merkez bolgesini ceviren kaynak ve imkanlar1 daha genis olan kenar
kusaga hakimiyet ile miimkiin goriir. Bu dis kusak; Avrupa, Tiirkiye, Irak, fran,
Pakistan, Afganistan, Hindistan, Cin, Kore ve Dogu Sibirya’dir

(’4Ar1bas, a.g.e., s.18.
% Comert, a.g.e., s.80. )
% Ramazan Ozey, Tiirkiye Cografyasi ve Jeopolitigi, Aktif Yayinevi, istanbul, 2002, 5. XXI9.
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Harita-3 Kenar Kusak Hakimiyet Teorisi

Harita 3. Kenar Kusak Hakimiyet Teorisi
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Kaynak: Aribas, a.g.e., s.21.

Kenar Kusak Teorisi, Kore, Vietnam, Afganistan, Kambogya savaslarinin
olusmasinda ABD’nin stratejik hareket noktasi olmustur. Mackinder’in Kara
Hakimiyet teorisi ile aym cografi degerlendirmeyi kullanir. Birisi merkezden disa,

digeri distan merkeze gelismeyi miimkiin gbrﬁr.67

3. Deniz Hakimiyeti Teorisi

ABD amirallerinden Alfred Thayer Mahan (1840-1914), bir jeopolitikci
olmamasina ragmen kitap ve makalelerinde ileri siirdiigii fikir ve yorumlarin biiyiik
bolimii jeopolitik karakteri tasir ve bunlarin toplam bilimsel verimi “Deniz
Hakimiyeti Teorisi” ad1 altinda belirtilebilir. Mahan’in en 6nemli eseri olan Deniz
Giciintin Tarih tizerine Etkisi (Influence of Sea Power Upon History) adli kitap,
bazi boliimleriyle klasik nitelik kazanmis ve etkisini giliniimiize kadar
stirdiirebilmigstir. Ona gore; agik denizler kitalar1 birbirine baglayan engin ovalardir

ve buralarda da ulagim istikametleri seyriiseferi etkileyen hususlar (akinti, derinlikler,

%7 Suat ilhan, Diinya Yeniden Kuruluyor, Otiiken Nesriyat, istanbul, 1999, s.24.



36

en kisa yol vb.) nedeniyle bir oOlciide sabitlesmis durumdadir, bu yollar1 kontrol

etmek diinya ulagimimn kontrolii anlamini tagur. *®

Kara kuvvetleri ile diinyada ancak belirli olciide yer isgal edilebilir, halbuki
diinya egemenligi veya biiylik imparatorluklar kurmak icin denizasiri nokta ve
bolgelerin ele gecirilmesi ve bunlarla anavatan arasindaki irtibat1 siirdiirmek igin de

denizlerde egemen olmak gereklidir.”

Harita-4 Deniz Hakimiyet Teorisi

Harita 2. Deniz Hakimiyet Teorisi'nin ABD tarafindan Diinya Deniz
ve Okyanuslaninun Kontrol Edilmesi
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Kaynak: Aribas, a.g.e., s.22.

Mahan’a gore, diinya hakimiyetinde, deniz harekat1 , kara harekatina gore,
daha kolay ve daha giicliidiir. Deniz harekatinin bu iistiinliigiinii Anglo-Amerika
kullanabilir ve Avrasya’ya denizden kusatip, egemenligi altina alabilir. Bu kusatmay1
yaparken, Ingiltere, Almanya ve Japonya ile birlikte hareket edilebilir ve boylece
Sovyet Rusya ve Cin kontrol edilebilir, boylece bu iki iilkenin Avrasya’daki
gelismeleri durdurulabilir. Bu teoriyi XX. yiizy1l boyunca, ABD, Ingiltere, Almanya,

% Comert, a.g.e., 5.83.
% Tezkan, Jeopolitik Yaazlar, s.24.
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Japonya ve Sovyet Rusya tarafindan uygulanmlstlr.m

Boylece politik, stratejik ve ekonomik yonden denizlerin dnemini belirten
Mahan’in teorisini tek ciimlede aciklamak gerekirse, Hizir Hayrettin Pasa’nin
(Barbaros) “Denizlere hakim olan diinyaya hékim olur” soziinii tekrarlamak

yeterlidir.”!
4. Hava Hakimiyeti Teorisi

Hava Kuvvetlerinin gosterdigi ilerlemeler bu giice dayanan yeni bir

egemenlik kavramini ortaya ¢ikarmistir.

Bu iddia Birinci Diinya Harbi sonrasinda Italyan Generali Douchet ve
ardindan Amerikali havacilar Runner ve Mitchel tarafindan gelistirilmis ve “De
Seversky” tarafindan miifrit denilebilecek bir bi¢cimde yorumlanmistir. De
Seversky’e gore, hava kuvvetlerinin bugiin ulastigi gelisim tiim eski jeopolitik
teorileri degersiz kilmistir. Ugaklar ve fiizeler cografi arizalar1 gegersiz kildig gibi,
zaman ve mesafe kavramlarimi da degistirmistir. Bunlara yeteri kadar sahip olup
devam ettirebilme imkanma sahip bulunan bir gili¢ diinya egemenligine de

ulasabilir.”?

Teoriyi benimseyen ABD, bugiin i¢in teorinin uygulama asamasina
getirilmesi i¢in ¢esitli calismalar yapmis ve havacilikta biiyiik gelisme ve ilerlemeler
kaydetmistir. Bu gelismeler, sadece diinyay1 saran hava kiire ile siirli kalmamas,
hava kiirenin smirlarim asarak uzaya dogru genislemistir.”’Hava hakimiyet teorisi
icinde, hava giiciinii giiclii kilan onemli faktorler vardir. Etkileyicilik, miidahale
kabiliyeti, sizma kabiliyeti, savas1 siirdiirme kabiliyeti, vurus hassasiyeti ve
oldiiriiciiliik, hava giiciiniin dogasinda mevcut olup, bu 6zelliklerin, hali hazirdaki

jeostratejik diizendeki en gecerli 6zellikler olduguna inanilmaktadir.”

™ Aribas, a.g.e., s.17.
" {lhan, J eopolitik Duyarhlik, Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, Istanbul, 1989, s.27.
2 Comert, a.g.e., s.89.
7 Ozey, Tiirkiye Cografyasi ve Jeopolitigi, Aktif Yaymnevi, Istanbul, 2002, 5.226.
74 Aribas, a.g.e., s.19.
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C. Kiiresel Stratejilerde Deniz Giiciiniin Yeri

Insanoglunun deniz ile tanmigmasi ve ondan istifade amaciyla bazi ilkel deniz
araclarini kullanma tesebbiisiiniin ne zaman basladig1 heniiz kesfedilmemistir. Eski
Misirhilarin Hindistan ile deniz ticareti yaptiklar1 rivayet edilmektedir. Fenikelilerin
deniz seferleri de oncelikle ticarete dayanmaktaydi. Eski Yunan’a gelince, bunlar,
gemi ingasina dair yeterli tecriibeye sahip olur olmaz digerlerine rakip olacak
bicimde caligma ve tesebbiislerine basladilar. Milattan 6nce 1236 senesinde Casun
adli kisinin, Karadeniz’e sefere ¢iktig1 her ne kadar hayali bir hikaye kabul edilse de,
bu efsaneye dayanarak eski Yunan’in deniz giicli ve donanmalarim tasvir eden yazi
ve resimleri bize bazi ipuglar1 verebilir. Biiyiik Iskender’e kadar sadece askeri
amaclar icin kullanilan Yunan gemileri, Biiyiik Iskender ile birlikte ticari amaglar
icinde kullanilmaya baglandi. Romalilar ancak donanmalarini biiyiik gemilerle
donattiktan sonra, Kartacina ve Sarakoza gibi deniz giicli yiiksek devletlere hakim
olmuslardir. Sira Araplara geldiginde, Araplar denizciligi her alanda gelistirerek,
Akdeniz, Hindistan ve Cin’in deniz ticaretini tekellerinde tutarak gelisip

zenginlestiler.”

XII. ve XIII. aswlarda, birka¢ ylizyilldir denizcilik ile ugrasip servet ve
zenginlik sahibi olan Venedik, Cenova ve Pisalilarin gemilerinden istifade eden
Avrupalilar, Dogu’ya dogru, hacli seferleri diizenlemislerdir.’® iste bu Avrupa, Hacl
Seferleri sonunda uykusundan uyanmistir. Aksi takdirde girmis oldugu dar ve
karanlik bogazdan kendi kendine ¢ikmasi cok daha zor ve gec olacakti. Batil iilkeler
bu sayede ileri bir kiiltiir ve uygarlikla iliski kurmus, Arap diinyasinin genis bilgi

hazinelerinden yararlanmaya baslamistir.”’

XIV. yiizyilda Avrupa’nin kiiciik hiikiimetlerinden olan Portekizliler cografi
konumlar1 geregi deniz ticaretinin énemi ve liizumunu idrak ederek uzak seferlere
cikabilecek gemiler yaptilar ve denizcilik yoluyla oldukca zengin bir iilke haline

geldiler.

7 Siileyman Nutki, Osmanh Deniz Savaslar, (Cev : Iskender Pala), Deniz Kuvvetleri Komutanlig:
Yayinlari, Istanbul, 1993 s,1-6; Antik caglardan itibaren gemicilik ile ilgili faaliyetler hakkinda detayl
bilgi i¢in bkz: Lionnel Casson, Antik Cagda Denizcilik ve Gemiler, (Cev : Giirkan Ergin), Homer
Kitabevi, Istanbul, 2002 .

6 Nutki, a.g.e., s.7.

" Joachim G. Leithauser, Ufkun Otesindeki Diinyalar, (Cev : Derin Tiirkomer), Dogan Kitapcilik,
Istanbul, 2002, s.15.
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XV. yiizyilda Osmanli Imparatorlugu, askeri bir mekanizmanin ¢ok 6tesine
gecmisti. Osmanlilar, Roma Imparatorlugundan daha genis bir alanda ve uyruklari
haline gelen ¢ok genis halk yiginlar1 {izerinde resmi bir inang, kiiltiir ve dil birligi
kurdular. Genis bir donanma, Akdeniz’de hareket halindeydi, Osmanl askerleri

Kuzey Afrika, Ege, Kibris ve Kizil Deniz’de carpisiyordu.’

Silahla donatilmis, uzun mesafeli yelkenli gemilerin ortaya cikisi, Avrupa’mn
diinyadaki yeri acisindan 6nemli bir ileri adimin habercisiydi. Bu tekneler sayesinde
Batili deniz kuvvetleri, okyanuslardaki ticaret yollarii denetleyebilecek ve deniz
kuvvetlerinin hareketlerinden etkilenebilecek durumda olan tiim toplumlari
yildiracak bir konuma geldiler. Bati Avrupa’min XVI. yiizyilda ileri gitmesinden bu
yana, biiyiik gii¢ sistemi icinde basi ceken iilkelerin- yani Ispanya, Hollanda, Fransa,
Britanya Imparatorlugu ve giiniimiizde Birlesik devletler gibi iilkelerin-
yiikselmelerinin ve sonra c¢Okmelerinin izledigi ¢izgi, iiretim ve gelir saglama
kapasiteleri ile askeri giicleri arasinda daha uzun vadede ¢ok anlamli bir karsilikli
iligkinin var oldugunu ortaya koymaktadir. Nisbi istikrar kosullari, Britanya
Imparatorlugu’nun global bir giic olarak deniz giicii, somiirgecilik ve ticaret
alanlarinda doruk noktasina ¢ikmasina imkan vermis ve ayrica iilkenin fiilen tekeli
altinda bulunan buhar giiciine dayali sanayi iiretimi ile elverisli bir etkilesim icine
girmisti.”

XX. yiizyilin ortalarindan itibaren ABD, denizcilik alaninda hemen hemen s6z
sahibi tek devlet olarak, uluslararas1 camiada rakipsiz kalmistir. Kiiresel capta idame

ettirdigi donanmasi ve sivil bahriyesi ile muazzam bir zenginlige erigmistir.

® Paul Kennedy, Biiyiik Giiclerin Yiikselis ve Cokiisleri, (Cev : Birtane Karanake1), Tiirkiye Is
Bankas! Yayinlari, Ankara, 1991, s.12.
79 Kennedy, a.g.e., s.30.
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Harita-5 Amerikan Donanmasinin Diinya Uzerindeki Dagilimi

STH FLEET

BMRF2003

Kaynak: www.globalsecurity.org/military/library/policy/navy/nrtc/
12018_ch20.pdf

Tarih boyunca giic miicadelesinde, yukarida kisaca deginildigi {izere, siiphesiz
en Oonemli ¢ikar catigma alanlarindan birisi denizler olmustur. Bir bagka deyisle
denizlerdeki miicadele diinya tarihini sekillendirmistir. Teknik bilgi, cesaret ve sabir
isteyen denizcilik konusu, iyi anlagilmadigi takdirde, toplumlarin gerileyerek
cokiisiinii hizlandiran en dnemli unsurlardan biri olabilir. Onemi kavrandig1 zaman
ise, tarihi siire¢c icerisinde defalarca goriildiigli iizere, toplumlarin kalkinarak

zenginlige erismelerinde en onemli vasitalardan birisi haline gelmektedir.

Diinya olaylarinda ve uygulanan uluslararas: politikalarda énemli bir konuma
sahip olmak isteyen iilkeler, etkin bir deniz giicii olusturma gayreti icinde olmus,
deniz ticaretinde s6z sahibi olmak {izere deniz ticaret filosunu genisletmek ve gelisen
teknoloji ile donatmak hevesini siirdiirmiis ve bu cercevede, gemi insa sanayinin
gelistirerek, gerektiginde savas gemisi ve deniz silah ve sistemlerini iiretebilecek

kapasite, imkan ve kabiliyetlerle techiz etmeyi amag¢ edinmislerdir.

Farkl tilkelerin diistiniirleri tarafindan ortaya atilan jeopolitik teorilerden, deniz
giicii hakimiyet teorisini benimseyen ABD basarili olmus gibi goziikmektedir.
Elbette ki bu, diger teorilerin gecersiz oldugu anlamina gelmemektedir. Fakat, deniz

giicii hakimiyet teorisinin, diger teorilerin yaninda ayr1 bir yere sahip oldugu ifade



41

edilebilir. Dolayisiyla, Oncelikli olarak deniz giicliniin kavramsal analizinin

yapilarak, karakteristik 6zellikleri incelenmelidir.

1. Deniz Giiciiniin Kavramsal Analizi

Kuvvet, genelde; fiziki varligin is yapici elemani olarak, durusu harekete ve
hareketi durusa ceviren bir etken, veya diren¢ kuran ve diren¢ kiran bir ozelliktir.
Giic ise genelde; “Kuvvet kullanma yetenegi ve verimliligidir.” “Belirli bir kuvveti,
belirli bir ortam veya boyutta ve siirede belirli bir amacla calistirma ve verim alma

vetenegidir.” seklinde tanimlanabilir.*

Deniz giicii tabiri ilk defa Mahan tarafindan ortaya atilmistir. Ozellikle gii¢
tabirini kullanmasindaki sebebin, kendi zamanina kadar, o6zellikle tarihgilerin,
denizcilik ile ilgili gelismelere uzak kalarak, devletlerin tarihleri icindeki hakl
konumuna pek deginmemis olmalarindan kaynaklanan ilgisizligi bertaraf etmek
oldugunu ifade etmektedir. Kendi sozleri ile ifade edilecek olursa; “Tarihgiler
genellikle denizin sartlarina asina degillerdir, ne deniz hakkinda 6zel ilgi, ne de 6zel
bilgiler vardir, ve deniz kuvvetlerinin biiylik meseleler {izerindeki belirleyici etkisini

gormezden gelmektedir.”81

Denizcilik giicli; bir milletin denize ve denizcilige iliskin imkan ve
kabiliyetlerinin, milli menfaatler yararina degerlendirilmesi, kullanilmasi, korunmasi
ve gelistirilmesi amaciyla harcanan bilimsel, endiistriyel, fikri, duygusal ve fiziki
cabalarin; insan giicii, cografi, siyasi, psiko-sosyal, teknolojik, ekonomik ve askeri

giic alanlarinda olusturdugu etkinliklerdir.®

Deniz giicii, hi¢ bir sekilde, bahri giicle es anlamda degildir; Deniz giicii,
sadece, silah zoru ile denizde ya da onun herhangi bir bolgesinde hakim olan yiizen
bir askerl kuvveti icermemekte, esit bir sekilde olmak iizere, aym1 zamanda,

«Herhangi bir askeri filonun tabii ve saglikli bir sekilde seyre ¢ikabilmesini ve

% Mert Bayat, Milli Gii¢ ve Devlet, Belge Yayinlari, Istanbul, 1986,s.4; Gii¢ kaynaklari ve giiciin
kullammina iliskin bir analiz i¢in bkz. M. Atilla Aricioglu, Bat1 ve Japon isletme Yonetimi, iz
Yayincilik, Istanbul, 2000, s.33-41.

81 Alfred Thayer Mahan, Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi, (Cev: Kerem Findik, Melahat
Findik), Q Matris Yayinlari, Istanbul, 2003, s.17.

8 Yilmaz Aklar, “Denizcilik Giiciiniin Milli Giic Igerisindeki Yeri”, ikinci Denizcilik Giicii
Sempozyumu, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Yayinlari, istanbul, 1999, s.33.



42

emniyetle, baris icinde seyre devam etmesini saglayacak ticarl ve deniz nakliyat

imkanlarim da» i¢ine almaktadir.®®

Deniz giicii denildiginde, ilk akla gelen ¢ogunlugu savas gemilerinden olusan
bir filodur. Deniz giicii tabiri, askeri agirlikli bir gii¢ olarak zihinlerde belirmektedir.
Tiirkiye tarihinde, Preveze, Inebaht1, Cerbe, Navarin ve diger askeri deniz tarihine
ait hadiseler 6n plana ¢ikmaktadir. Halbuki, XXI. yiizyilda, ekonomik giiciin askeri
giice nispetle daha fazla agirhik kazanmasi, toplumlarin uluslararasi alanda
agirliklarinin artmasinda ekonomik kapasitenin 6zgiil agirliginin arttigr bir ortamda,
deniz giicli daha ¢ok ticari bahriyenin agirlikta oldugu bir giicii ifade etmektedir.**
Ozellikle tarihsel siire¢ icerisinde deniz giicii kavraminin degisen anlaminin siirekli

g6z Oniinde bulundurulmasi gerekmektedir.

Deniz giicii haline gelen devletlerin ortak Ozelligi, iiretim kapasitelerindeki
arnigtir. Uretim deniz giiciinden once gelmektedir.”’ Devletler ekonomik olarak
harekete gecerek belirli bir iiretim kapasitesine ulastiktan sonra deniz giicii
olusturmaktadir. Bu noktamin anlasilmasi, gelecege doniik deniz giicii
tasarimlan icin kilit derecede oneme sahiptir. Mahan bu hususu soyle ifade
etmektedir. Bu ii¢ sey, yani, iiretilen maddelerinin miibadelesini de gerektiren
iretim, miibadele edilen maddelerin tasindigl, tasimacilik ve tasimacilik
faaliyetlerini kolaylastirip genisleten ve miiteaddit emniyet noktalar1 ile tagimaciligi
koruyan  miistemlekeler, denize hududu olan uluslarin  politikalarim

bicimlendirdikleri kadar tarihin ¢ogu boliimlerini de olusturmaktadirlar.®

Diinyanin en biiyiik elli limanin1 gosteren harita incelendiginde mesele daha
rahat anlasilmaktadir. Cin, Hindistan, Avrupa, Japonya, ABD ve Basra Korfezinde
denizcilik faaliyetlerinin yogunlastigi goriilmektedir. Basra Korfezi haricindeki

mekanlarda, tiretim konusunda diinyanin basin1 ¢ceken devletlerin bulundugu ve bu

% William E.Livezey, Mahan’a Gore Deniz Giicii, (Cev: ilyas Fidan), Harp Akademileri Yayinlari,
Istanbul, 1979.

¥ Deniz giiciiniin degisen karakteri ile ilgili Ahmet Davutoglu “Ticarete dayali deniz giicii” tabirini
kullanmaktadir.

% Hollanda ve Ingiltere”nin biiyiik birer deniz giicii olmadan énce, merkantalist anlayisin etkisi ile
iiretimde gosterdikleri artis igin bkz. Prof.Dr. Erol Zeytinoglu, iktisat Tarihi, Siiryay Siirekli
Yayinlar, Istanbul, 1993, s.124-128.

% Alfred Mahan, Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi, Q-Matris Yayinlari, istanbul, 2003, s.56;
Deniz Giicii”niin Tarih Uzerine Etkisi kitabinin Ingilizce versiyonunun tamamina internet iizerinden
erismek i¢in bkz. http://www.pgdp.net



43

devletlerin ekonomileri icin gerekli olan hammaddeleri digsaridan almak ve ayni
zamanda iiretim sonucu elde ettikleri {iriinleri diinyaya arz etmek i¢in deniz giicii
elde etmek mecburiyetinde oldugu goriilmektedir. Yani sadece ticari ve askeri
gemiler iiretmek deniz giicii olmak icin yeterli degildir. Bu sekilde bir anlayisla
meseleye yaklasilirsa, ancak ekonomik olarak gelismis devletlerin {iriinlerini tagiyan
gemilerin ucuz is giicii ile yapildig1 bir iilke haline gelinebilecektir. Asagida
diinyanin en biiyiik 10 ithalat/ihracat yapan iilkesi sergilenmektedir. Bu grafik ayni

zamanda diinyanin en biiyiik 10 deniz giicii iilkesidir.

Harita-6 Diinyanin En Biiyiik 50 Liman1
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Kaynak: http://people.hofstra.edu
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Tablo-1 En Biiyiik 10 Ithalatc1 ve Thracat¢i Ulke
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Kaynak: Diinya Ticaret Orgiitii, www.wto.org.

Diger yandan bayrak sayist ve gemi insa kapasitesine gore iilkelerin
siralamasina bakildiginda, devletlerin deniz giicii swralamasi ile ayni olmadigi

goriilmektedir.

Tablo-2 Bayrak Sayilarina Gore Ulke Siralamasi

DUNYA YILLIK
GEMI 1004 1000 1w | FILOSU | DEGISIM

SIRA|  BAYRAK SAYISI GRT DWT TEU | i Y

1 PANAMA | ST04 140120 [ 210234 | 1845 | 223 7.6

z LIBERY A 1560 58134 BT 12586 96 .6

3| YUNANISTAN 11 30774 52474 181 56 -5.2

4 | HONG KONG 1013 294977 SOT13 398 5.4 18,3

s BAHAMA | 1192 36797 49573 | 313 | 52 9.1

o M. ISLAND T35 2700 47741 349 5.l 29,5

7 SINGAPUR 1131 29784 | 47463 423 5 19.8
8 MALTA 1178 22785 3604y 220 39 -i1

9 Cin 2326 21139 | 31936 313 34 10,%

GUMEY

10 KIBRIS ®02 18802 30134 342 32 118

11 INGILTERE | 845 18936 | 25084 | 543 | 27 14,7

12 NORVEC. Qid 16031 22022 88 23 -13.7

13 JAPOMY A 2551 11380 14010 15 1.5 -6.3

14 KORE | aTh B3H2 13876 | 106 | 1.5 25,1

15 ALMAMNY A 473 11276 13408 312 1.4 53,5
16 HINDISTAMN 407 7547 12855 17 1.4 9.7

17 AMERIKA 513 9918 11858 289 1.3 -11.5

1% TALYA | 751 11173 1766 | 135 | 1,2 7

19 | DANIMARKA 187 TRGS 9547 397 | g1

20 | A&BARBUDA 996 7140 404 St I 74

21 | iran | 196 5161 8950 | 55 | 09 -5

22 | 8, VINCENT 638 3536 £364 79 0.9 7,4

23 BERMUDA 121 7198 £263 58 0.9 18.6

24 TURKIYE B0 4041 7572 k] 0.8 56|

25 MALEZYA | 443 5433 7481 | 59 | 0g 114

Kaynak: ISL Denizcilik Raporu Ocak-Subat 2007.
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Deniz giiciiniin sivil kanad1 kendi icinde cok kapsamli bir sektdr olup faaliyet

alanlar1 kisaca su bagliklar altinda toplanabilir.

e Deniz Tagimaciligi
¢ Gemi inga Sanayi

e Liman Faaliyetlelri87

Deniz ticareti, denizlerin sundugu imkan ve kolayliklardan yararlanma caba
ve ugrasilarinin Onemli bir boliimiinii olusturmaktadir. Baglangicta denizlerin
sagladigi kolay, ucuz ve giivenli tasima imkanlarindan yararlanarak bir kiyidan,
digerine mal tasinmasi1 ve mal miibadelesi esasina dayanmlsur.88 Zaman icinde
agirlikli olarak yolcu ve yiik taginmasi ticaretine doniismiistiir. Bugiin denizcilik
biiyiik oOlciide deniz ticareti eylem ve faaliyetlerine doniigmiistiir. Yiikk ve yolcu
gemileriyle, bunlar1 isleten ve yoneten resmi, 6zel kurum ve kuruluslari, kurtarma ve
aragtirma gemileriyle, liman hizmet araclar1 ve igletmeleriyle, kiy1 tesisleri ve benzeri

kurulus ve ¢alismalarla deniz ticareti bir devletin ‘Deniz Giicii’nii olusturmaktadlr.gg

Mahan’a gore deniz giicii, donanma giiciinden ¢ok fazla bir seydir, deniz giicii
icine sadece savag gemilerini degil ticari denizcilik ve kuvvetli bir anavatan da girer.
Deniz giicii, bir milletin deniz iistiinde veya deniz yoluyla biiyiikliigiinii miimkiin
kilan her seyi icine alan genis bir konu olmakla birlikte, esas itibariyle askeri bir
tarihtir. Yine de, donanmalarin, seferlerin ve savaslarin sadece bir gaye ugrundaki
vasitalardan ibaret oldugunu siirekli belirtmektedir. Thtisamli bir ticaret bahriyesi ve
basarili bir donanmadan biri olmazsa Obiirii de olmaz. Milletin zenginligi ikisine

birden baglidir.”

Deniz Giicii, denizcilik giiciiniin denizde bulunan béliimleri ile bunlarin
dogrudan bagh olduklar1 kiyr kuruluslarii kapsar. Ornegin deniz ticaret filosunu

olusturan yiik ve yolcu gemileri ile bunlarin yonetimini yapan kamu ve 6zel tesebbiis

% Deniz Ticaret Odasi, 2007 Yih Sektor Raporu, bkz.
www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Default.aspx?tabid=71 - 27k

88 Zeytinoglu, a.g.e., s.72.

8 Zekai Okte, “Tiirk Denizciliginin ve Deniz Ticaretinin Tarihi Gelisimi”, Belgelerle Tiirk Tarihi,
Ocak, 2004, Say1 84, s.88.

% Robert B. Drows, Diinyay1 Degistiren Kitaplar, Otiiken Nesriyat, Istanbul, 1980, s.168.
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kuruluslari, bilimsel arastirma ve kurtarma gemileri, liman hizmet araclar1 benzerleri
ve bunlar1 yoneten kiyi tesisleri gibi. Biitiin bunlarin yaninda Deniz Kuvveti deniz

giicliniin ayrilmaz bir pargasi ve diger unsurlarin koruyucusudulr.g1

Deniz giiciiniin meydana gelmesine olumlu surette etken olan bircok unsur
vardir. Mahan’a gore; Devletler gelismeleri icin zenginlesmelidir ve bu da fazla mal
iretip disariya satmakla saglanabilir. Bu ticarette, deniz ulastirmas1 basta gelen bir
Oneme sahiptir. Ancak ulagtirmanin korunmasi i¢in deniz kuvvetlerine ihtiya¢ vardir.
Harp gemileri siirekli olarak denizde kalamayacaklarindan iilkede ve deniz asiri
mevkilerde deniz iislerinin kurulmasi gerekir. Boyle bir deniz giicli sistemini kurup

isleten devletler de diinya ¢apinda giicliiliik ve egemenlik kazanirlar.”

Amiral Mahan’in, bir iilkenin Deniz Giicli'ne iliskin saptadigi alti faktor

sOyledir;
(a)  Ulkenin cografi konumu,
(b)  Ulkenin fiziki yapist,
(¢)  Ulkenin biiyiikliigii
(¢)  Ulkenin niifusu
(d) Milli karakter

(e) Hiuikiimetin karakteri ve milli kuruluslar.g3

Deniz giicii olusturmak i¢in Mahan’m belirttigi hususlarin Tiirkiye acisindan
yorumuna bu bdliimde girilmeyecektir. Ayrintilara girmeden, bu etkenleri kavramsal

olarak asagidaki sekilde agiklayabiliriz;

Ulkenin Cografi Konumu; Devletin deniz trafiginin yogun oldugu bolgede,
ulagtirma yollar iizerinde, yakinlarinda bulunmasi, ¢evre denizlerdeki meteorolojik
sartlarin her mevsimde seyriisefere miisait olmasi, deniz yolu ile ithalat ve ihracat
yapan devletlere yakin olmasi, balik¢ilik sahalarina ve giiniimiizde deniz dibi petrol

kuyularina yakin bulunmasi, fertleri ve hiikiimetleri deniz alaka ve menfaatleri ile

°' Harp Akademileri, Bilgi Caginda Deniz Giiciiniin Onemi, istanbul, 1997, 5.9

%2 Mahan, a.g.e., s.46;

% Edward Mead Earle, Modern Stratejinin Yaraticilari, (Cev : Demirhan Erdem), Avrasya Stratejik
Arastirmalar Merkezi, Ankara, 2003, s.349.
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ilgilenmeye iter ve bu ilgi bir deniz giiciiniin meydana gelmesine olumlu yonde

etkide bulunur.”*

Ulkenin Fiziki Yapisi; Genellikle ulusun deniz giiciinii yaratmasimi tesvik
eder. Ornegin, kiy1 hattinin karakteri ve kiyiya erisimin kolayligi, insanlarin denizle
kaynasmasina yardimci olur. Arazinin verimli veya verimsiz olmasi milleti denize

itebilir veya karaya (tarima) (;ekebil'ur.95

Ulkenin Biiyiikliigii; Niifus, fiziki kaynaklar ve obiir giic kaynaklarinca
desteklenme derecesine gore denizcilik giicline etken bir giiclilk veya zayiflik

kaynagi olusturur.”®

Ulkenin Niifusu; Niifusun ¢coklugu denizcilikle ilgili alanlarda ¢alisacak insan
bulmakta zorluk ¢ekilmesini Onler. Deniz kiyilarindaki niifus fazla ise denizcilige ilgi

97
artar.

Milli Karakter; Milletin karakteri, gelenekleri, denizcilik, ticaret ve silahli

kuvvetlerle ilgili deger yargilar1 deniz giiciiniin olusumunu biiyiik dlciide etkiler.”®

Hiikiimetin Karakteri ve Milli Kuruluslar; Hiikiimet, deniz alaka ve
menfaatlerinin milli ekonomideki dnemini anlar, deniz giiciiniin i¢ ve dis politikadaki
cok olumlu etkilerini kavrar ise; kamu ve 6zel sektorii denizcilik konularinda tesvik
eder ve destekler, vatandasi bu alanlara yoneltir, sonunda devlet daha kisa zamanda

deniz giiciine sahip olur.”

Mahan’a gore demiryollar1 bir iilkenin yurtici, gemiler ise rahatlik ve ucuzluk

bakimindan dis ticaretin baslica 6nemli tasima seklidir.

Deniz giicii olan devletlerin karakteristik 6zelliklerinden birisi de, iiretime
dayali saglam bir ekonomik sisteme sahip olmalaridir. Sadece deniz tagimaciligi
tilkelerin zenginlesmesi i¢in yeterli degildir. XV. yiizyilda deniz giicii olan Hollanda
ve Ingiltere’de ilk ©nce bir iiretim patlamasi yasanmistir. Teknigin gelismesi,
hammadde ihtiyaci, iiretilen mallarin yurt digina satilmasinin gerekliligi, dogal olarak

deniz giicii ile diinyaya acilmaya yol agcmistir

 Mahan, a.g.e., s.51.
% Mahan, a.g.e., s.59.
% Mahan, a.g.e., s.69.
7 Mahan, a.g.e., s.73.
% Mahan, a.g.e., s.81.
% Mahan, a.g.e., s.91.
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2. Diplomatik Ac¢idan Deniz Giicii

Eski caglardan beri var olan diplomasi, milletler arasi iliskileri yiiriitme ve
yonetme meslegi ile bu meslegin uygulama alanidir. Diplomasinin birinci niteligi
miizakeredir. Baris esas amag¢ olmak iizere, savas i¢cin miizakere dahi diplomasinin
sinirlart igine girer. Bugiin icin diplomasi sadece siyasi nitelikte olmayip, ekonomik,

teknik, kiiltiirel, askeri yonleri de ¢ok gelismistir.'®

Diplomasi, uluslararast iligkilerin barisc1 yol ve araglarla yiiriitiilmesi
sanatidir. Bagka bir deyimle, diplomasi devletlerarasi iliskilerin goriigmeler yoluyla

yiiriitiilmesidir.'""

Artik giice dayali eski diplomatik anlayisin etkili olmadig1 anlayis1 hakimdir.
Uluslararas: iligkilerde giic gosterisinde bulunmak, devletlerarasinda giivensizlige
yol acmaktadir. Giivensizligin yani sira, kurulan ittifaklar aninda karsi tarafta
kutuplagmalara yol agmaktadir. Bu yiizden, milli menfaatleri ciddi bir sekilde tehdit
eden bir ortam olusmadikga, askeri giic gosterimi ve kullamiminin etkili bir yontem

olmadig1 diisiiniilmektedir. 102

Kuvvetli politik sorunlar, nispeten zayif bir sekilde karsilandiklar1 takdirde,
mevcut mileyyide, devletler hukuku kurallar1 veya adalet yolu ile
¢oziimlenememektedir. Zayif sekilde karsilanmasindan kasit, aktif olarak bir durus
sergilenmeden, gerektiginde basta sosyal, ekonomik veya son care olarak askeri

yaptirimlarda bulunmadan sadece sozlii olarak kinama veya protesto etmektir.

Di1s politika ve diplomasi bir biitiinii olusturur ve biitiiniin parcalarini
birbirinden aymrmaya olanak yoktur. Dig politika, bir devletin uluslararasi

iligkilerinde izleyecegi temel yolu gosterir. Dis politika, diplomasinin amaglarim ve

' Kemal Girgin, Cagdas Politika ve Diplomasi El Kitabi, Tiirkiye Is Bankas1 Yayini, Ankara,
1975, s5.134.

1% Hiiner Tuncer, Eski ve Yeni Diplomasi, Umit Yayincilik, Ankara, 1995, s.11.

12 James F. Giblin, The Joint Military Operations Department Syllabus and Study Guide For
Joint Maritime Operation, Annapolis, 2004.
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gorevlerini belirler; diplomasi ise, dig politikanin gerceklestirilmesine yonelik

araclari, yontemleri ve 6teki pratik onlemlerin tiimiinii icerir.

Diplomasi bir uzlasi sanatidir, yani devletlerin birbirleriyle olan iliskilerinde
karsilikli cikarlarim1 uzlastirmak ve her iki tarafin yararna c¢6ziimler bulmak
amaciyla bagvurduklari bir yontemdir. Bu yontemin temel 6zelligi, kars: taraf1 ya da
taraflar1 inandirabilmektir. Diplomaside utku ya da yenilgi stz konusu degildir,
clinkii bu yontemi kullanirken amag, parlak bir utku kazanmaktan ¢ok, taraflar esit
Olclide doyuracak ve bunlarin her biri yoniinden kabul edilebilecek ortak bir ¢oziim
yoluna ulagmaktir. Devletler birbirleri ile iliskilerini diizenlerken, dostlar1 ya da
diismanlariyla aralarindaki her diisiin uyusmazligi ya da ¢ikar ¢atismasinda savas
yoluna bagvurmay1 goze alamadiklarindan otiirii, biiyiik dl¢iide diplomasi yontemini
kullanmaktadirlar. Iste bu nedenledir ki, diplomasinin uluslararasi iliskilerde yeri bu

denli 6nemlidir. '

Ozellikle, icinde yasadigimiz niikleer cagda, devletlerin her zamankinden ¢ok
daha fazla diplomasi kurumuna gereksinim duyduklar1 goriiliir. Savas tekniginin
yirminci ylizyllda kazandigi korkung boyut ve silahlarin artan yikici gﬁcum,
uluslararasi iliskilerde giic 6gesinin kullanilmasini olanaksiz bir duruma sokmustur.
Bugiin uluslararasi iligkilerde giic kullanilmasinin dogal bir hak ve diplomasinin
hakl1 bir arac1 sayildig1 giinlerden ¢ok farkli bir diinyada yasamaktayiz. Teknoloji
alaninda ortaya cikan dev ilerlemeler ve gelismeler sonucu, devletlerarasi iliskilerin
diizenlenmesinde savasa bagvurma ya da savas tehdidinde bulunma yollarinin, tim
insanlik yoniinden son derece riskli bir durum olusturdugu giiniimiizde, devletler,
aralarindaki siirtiismelerin ve uyusmazliklarin ¢oziimiinde zorunlu olarak diplomasi

yontemini yeglemek durumundadir.

XIX. yiizyllda diplomatik giic ve onur kazanmanin baglica yolu savas
kazanmakti. Ancak, glinlimiizdeki savastaki giic, yerini biiyiik dlciide baristaki giice

birakmistir. Barigtaki giicii ise devletlerin ekonomik, teknolojik ve diplomatik

19 Tyncer, a.g.e., s.12.

"% Niikleer silahlarm diinyamn gelecegine yonelik olusturdugu potansiyel tehdit i¢in bkz. Haluk
Gerger, Niikleer Tehlike: Niikleer Silahlar ve Niikleer Savas, Bilim ve Sanat Yayinlari, Istanbul,
1983; Sthockholm International Peace Research Institute, Nuclear Radiation in Warfare, London,
1981.
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alanlardaki giicli olusturmaktadir. Bugiin artik dis politikasin1 dncelikle askeri giice
dayandiran ve saldirgan bir politika izleyen devletlere uluslararasi iliskilerde giiven
duyulmamaktadir. Bu durumda, gelecekteki devletleraras: iliskilerin, biiyiik olciide
diplomasiye ve diplomatik yeteneklere dayanacagi ve bu Ogeleri vurgulayacagi

sOylenebilir.

Diplomatik olarak deniz giiciiniin kullanilmas1 yoniinde ililkemizde maalesef
cok fazla arastirma yapilmamistir. Deniz giiciiniin bu yonii genellikle askeri
faaliyetlerle sinirli kalmistir. Bunun sebebi de deniz giiciiniin diplomatik kullanimi
ile ilgili ¢aligmalarin yabanci literatiirde yapilmasi ve 6zellikle Amerikan menseli
calismalarda, sorunlara deniz giiciiniin daha ¢ok askeri kanadi ile miidahale edilmesi
diisiincesinin 6n plana ¢ikmasidir. XXI. yiizyilda diplomatik anlamda deniz giiciiniin
kullanilmas: konusunda hem sivil, hem de askeri imkanlarin koordineli olarak

devreye sokulmasi konularinda ciddi ¢alismalarin yapilmasi gerekmektedir.

Diplomasinin tanimindan hareketle deniz giiciiniin diplomatik bir enstriiman
olarak kullanilmasi, deniz giicliniin askeri ve ekonomik yonii referans alinarak
belirlenebilir. Yukarida da belirtildigi gibi, goriismeler yoluyla barisin saglanmasi
anlamina gelen diplomasi tamminin ic¢inin doldurulmasi gerekmektedir. Aksi
takdirde, diplomatik girisimler, herhangi bir yaptirimi1 olmayan goriismeler halinde
kalacaktir. Devletlerarasinda miinasebetlerin arttirilmas: i¢in 6ncelikli olarak
ekonomi temelli iligkilerin gelistirilmesi gerekmektedir. Karsilikli isbirligine dayali,
iki tarafli fayda saglayacak sekilde kurulacak iliskiler, savaslarin ve catismalarin
ctkmasina en biiyiik engel olacak ve bir nevi sigorta roliinii oynayacaktir. Ozellikle
son donemde i¢ siyasette yasanan bazi hadiselerin diisiinceden fiile gecmemesinde
ekonominin menfi yonde etkilenecegi diisiincesi cok onemli bir rol oynamistir. Ayni
sekilde, catismalara sebebiyet verecek yonde politika izleyen devletlere/gruplara
kars1 en biiyiik yaptirim, ekonomik olarak zarara ugrayacag: diisiincesini karsi tarafta
olusturmaktir. Bu anlamda diplomatik bir ara¢ olarak deniz giicii son derece
elveriglidir.

Bat1 toplumunda, kendi medeniyet havzalar1 disindaki toplumlara kars1 tehdit
agirliklh bir anlayis hakimdir. Yani, diger toplumlarin kendi istekleri dogrultusunda

hareket etmesi icin askeri ve ekonomik yaptirimlarin devreye sokulmasi gerektigi
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goriisii agir basmaktadir. XXI. ylizyillda, devletleraras: iligkilerde tehditten ziyade
tesvik agirlikli bir diplomasi anlayisimin daha saglikli oldugu diisiiniilmektedir.
Bagka bir deyisle, giicli olan devletlerin, insanligin yararim1 da gbz Oniinde
bulundurarak, diger devletlere imkanlar sunmasi neticesinde, saglanan imkanlardan
mahrum olmama diisiincesinin en azindan Tiirkiye icin diplomatik iliskilerde

benimsenmesinin daha uygun olacag: diisiiniilmektedir.

Uluslararas1 hukuk, caydirict yaptirmm giiclinden yoksun oldugu i¢in ozellikle
diplomatik faaliyetler icinde bulunmus diisiiniirler ve Hans, J: Morgenthau’nun
onciilik yaptig1 realist uluslararast iligkiler kuramcilar1 tarafindan itibar
gormemektedir. Savaglarin yikiciligiin koriikledigi yaptirim beklentisi, diplomasiye
bicilen savas Onleyici islevle de yakindan ilgilidir. Uluslararasi iliskiler alaninda
neorealist akimin en Onemli temsilcisi Kenneth Waltz’in ifadesi, aslinda bu
diplomasi-savas-uluslararas1 hukuk kesismesindeki agmazi giizel bir sekilde

coziimler: ‘Savaslar cikar, ciinkil onlar1 dnleyebilecek higbir gii¢c yoktur!’ 105

Deniz giicii en kullanigh diplomatik aracglardan birisidir. Politikacilar, deniz
giiciinii diinyanin iicte ikisine istedikleri zaman herhangi bir kisitlama altinda
kalmadan ve kimseden izin almadan goOnderebilir. Deniz  giiciiniin
konuslandirilmasindaki bu esneklik, kendisine sahip devlete uluslararasi alanda

liderlik yapabilmek icin gerekli olanaklart sunmaktadr.'®

Deniz giiciiniin tarihsel alt1 kullanim sekli mevcuttur. Donanma savasi,
ambargo, ticari baskin, sancak varlik gésterme, sahil savunmasi ve gii¢c gosterimidir.
Son yarim yiizyillda buna iki teknik daha eklenmistir. Bunlardan birincisi niikleer

tehdit, ikincisi ise hava trafiginin deniz giicii ile kontrol altina alinmasidar.'"’

Ganbot Diplomasisi uluslararas1 veya ulusal bir sorunun kendi hiikiimetimiz

lehinde sonug¢lanmasi yada bu sorun nedeniyle olusabilecek maddi veya manevi

'% Onur Kinli, Osmanh Moderlesmesi ve Diplomasi, imge Kitabevi, Ankara, 2006, s 84.
1% «Sea Power”, http://www.globalsecurity.org/military/ops/sea.htm
197 «Sea Power”, http://www.globalsecurity.org/military/ops/sea.htm
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zararlarin  geciktirilmesi maksadiyla savas zamani kullanimi hari¢, deniz

kuvvetlerinin kisith bir sekilde kullamimi veya kullanim tehdidini icerir. '*®

Deniz giicii, sahilden hemen goriilmezken bile, hasim devlete kars1 en giiglii
caydirici enstriitmanlarin baginda gelmektedir. Deniz giiciiniin sevk edilmesi, direk
sicak temasa girmeden karsi tarafa kararli durus mesaji vermektedir. Herkesin
malumu oldugu iizere uluslararasi hukukun yaptirnm konusunda ciddi zafiyetleri
bulunmaktadir. Deniz giicii bu zafiyetin giderilmesinde ¢ok Onemli bir fonksiyona
sahiptir. Istanbul’un fethinde Baltaoglu Siileyman Bey’in idaresindeki muhtesem
Tirk donanmasmin gecisini surlar {izerinden seyretme bahtsizligim tadan

Bizanslilarin maneviyatlar1 biisbiitiin kirtlmugtar.'%

Deniz giiciiniin diplomatik kullanimina verilebilecek en giizel misallerden
birisi Ertugrul Firkateyni’dir. Osmanli Devleti’nin devletleraras1 arenada yeniden
denge unsuru olma cabalarmin oldugu, agr ekonomik sartlarda ve dig borg yiikii
altinda bile yeni yatirimlara imzalarin atildigi, icerideki ve disaridaki gelismelerin
diinya kamuoyunu etkiledigi ¢ok buhranli ve sancili bir donemde, Ertugrul Firkateyni

14 Temmuz 1889’da Japonya’ya gbnderilmistir.no

Uluslararas1 deniz harekatlarina Ornek olarak Haiti, Sirbistan ve Irak
verilebilir. Icra edilen bu harekatlar aym zamanda ABD dis politikasimn da
parcasidir. Haiti’ye demokrasinin gotiiriilmesi, Sirbistan’in Dayton antlasmasini
imzalamas1 ve Irak’in askeri kapasitesinin Korfez Krizi’nden Once azaltilmasi icra

edilen uluslararas1 deniz harekatlarinin dis politikaya bakan ybnleridir.111

XXI. yiizyllda deniz giici Amerika’nin en Onde gelen askeri diplomasi
aracidir.''* Korfez krizi ve sonrast ABD deniz giicliniin karalardaki olaylar1 denizden

etkileme stratejisi (influencing events ashore) paralelinde yeni bir doneme girilmistir.

'% James CABLE, Gunboat Diplomacy 1919-1991, New York, 1994, s.32.

"% Selahattin Tansel, Osmanl Kaynaklarina Gore Fatih Sultan Mehmed”in Askeri ve Siyasi
Faaliyetleri, Milli Egitim Bakanlig1 Yaynlari, istanbul, 1971, s.67.

""" Erdogan Simsek, Uzakdogu Elcisi Ertugrul Firkateyni, IQ Kiiltiir Sanat Yayincilik, Istanbul,
2005, s. 9.

" Norman Friedman, Seapower as Strategy, Cambridge University Press, Annapolis, 2001, s.14-33.
"2 Briedman, a.g.e., s.l.
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Bu donemde denizdeki unsurlara deniz kaynakli bir tehdit olmaksizin bu unsurlar
cruise fiizelerini ve sahip olduklar1 hava giiclinii herhangi bir kisitlamaya tabi
olmadan kullanabilmiglerdir. Yani goriiniiste gemiler muharip faaliyetler icra
etmektedirler, ancak, gemilere yakin bir muharip tehdit s6z konusu degildir. Ama
gemi baglattigi taarruzlarla yaklasik 3000 mil 6tede ates giiciinii kullanabilmektedir.
Korfez krizi, Eski Yugoslavya krizi, Kosova Krizi ve Afganistan krizlerinde hava

N . . . - 113
kampanyasinin en 6nemli taarruz araglar1 deniz kuvvetlerinden saglanmistir.

Karadeniz’de istikrarin siirdiiriilmesi ve diger iilkelerin muhtemel catismalara
sebebiyet verecek sekilde Karadeniz’e gii¢ aktarimi yapmasinin énlenmesi acisinda
Tiirkiye’nin inisiyatifinde, Karadeniz’e kiyis1 olan {iilkelerin katilimi ile
BLACKSEAFOR’un olusturulmasi deniz giicliniin diplomatik kullanim1 acisindan

verilebilecek giincel 6rneklerden birisidir. 4

Avrupa Birligi iiyelik siirecinde Giiney Kibris Rum Kesimi’ni, Tiirkiye nin
politikalarina uygun sekilde hareket etmesini saglamak amaciyla giiney limanlarinin
Rum kesimi gemilerine kapatilmast da sivil anlamda deniz giiciiniin kullanima

yonelik verilebilecek orneklerdendir.

Yakin zamanda iran ile denizciligin gelistirilmesi konusunda bir anlasma
imzalanmistir. iki iilke arasindaki iliskilerin gelistirilmesi acisindan, denizcilik

alaninda yapilacak isbirliginin 6nemli bir etkiye sahip olacagi ongoriilmektedir.'"

Deniz giiciinii diplomatik anlamda kullanma agisindan Tiirkiye ¢ok biiyiik bir
potansiyele sahiptir. Yunanistan ile iliskilerin, belirli konulardaki sorunlarin
coziilememesi yiiziinden gergin olmasi, Tiirkiye'nin denizcilik alaninda ufkunu

kiiresel 6lceklere tasiyacak diplomatik girisimlerde bulunmasini engellemektedir.''®

'3 Admiral William A.Owens, High Seas, Annapolis, 1995, 5.25.
""" www.blackseafor.org

15 Mehr News, “iran ve Tiirkiye Arasinda Denizcilik Isbirligi”,
http://www.tumgazeteler.com/?a=4117598

116 Davutoglu, a.g.e, s.173.
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Goriismeler yolu ile barisin saglanmasi olarak diplomasi diisiiniildiigiinde, sivil
anlamda, {ilkeler arasinda karsilikli ekonomik igbirligini arttiracak tedbirlerin
alinmasi, kitalararasi ticaret yollarinda etkin bir konuma sahip olunmasi ve kiiltiirel
anlamda iligkileri arttiric1 girisimlerde bulunulmasi, 6nemli diplomatik faaliyetlerdir.
Bununla beraber, giivensizlie yol agma ihtimalide g6z Oniinde bulundurularak,
ozellikle ABD tarafindan yiiriitilen ambargo harekatlari, yakin zamanlarda
Kosova’da c¢ikan catigmalara yapilan miidahaleler, Irak miidahalesi ve Afganistan
miidahalesi gibi askeri giic yoOneltmesine dayali yOontemlerde deniz giiciiniin

diplomatik kullanim metotlarindandir.

Aslinda deniz giicliniin diplomatik kullanim1 askeri ve sivil agidan deniz
giicliniin 6zelliklerinin politik anlamda yaptirim veya tesvik unsuru olarak devreye

sokulmasidir.

Tiirkiye’nin kiiresel anlamda bir deniz giicii olmas1 halinde, mevcut diinya
sorunlarinda aktif bir rol oynamas1 son derece kolaylasacaktir. Basta, Karadeniz ve
Akdeniz’de ekonomik, sosyal ve kiiltiirel anlamda isbirligine dayanacak bir diizen
kurulabilecektir. Tiirkiye, gelecekte cikabilecek c¢atigmalarin Onlenmesinde de,
kiiresel giivenlik sistemlerinde giicii ile orantil1 olarak belirleyici bir pozisyona sahip

olabilecektir.

Tiirkiye’nin biraz Once bahsedilen yakin komsular1 ile iliskilerini, destek
unsuru haline getirecek sekilde diizenlemesi ve milli hedefleri dogrultusunda, dogru
stratejileri kararlilikla uygulamasi halinde, olusturacagi kiiresel deniz giicii ile
Atlantik’ten Pasifik’e, Hint Okyanusu da dahil olmak iizere, diger iilkeleri ¢cevresine
toplayarak hem ekonomik, hem de askeri anlamda kiiresel bir diplomasi trafigi

yiiriitebilmesi i¢in teknik agidan hi¢bir engel bulunmamaktadir.

Asagida diinyanin 6nemli sehirlerinin gosterildigi harita dikkatli bir sekilde
incelendiginde, deniz giiciiniin diplomatik yonii daha rahat anlagilacaktir. Devletlerin

kalbine benzeyen biiyiik sehirler genel itibariyle deniz kenarinda veya denize yakin
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yerlerde kurulmustur. Diplomasinin tanimi geregi devletleraras1 ekonomik ve askeri

minasebetlerin  kurulmasinda,

gerektiginde diplomatik amacli tesviklerin ve

yaptirimlarin yapilmasinda deniz giicli 6nemli bir yere sahiptir.

Harita-7 Diinyamin Onemli Sehirleri
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Kaynak: http://www.mapsofworld.com/world-maps/image/world-city-map.jpg

3. Ekonomik Ac¢idan Deniz Giicii

Insanlarin bir arada yasamalar1 bir zorunluluktan kaynaklanmaktadir. Birey

olarak her insamin yasamim devam ettirebilmesi icin ihtiya¢ duydugu miiteaddit

seyler vardir. Bunlarin hepsini tek basina karsilamast miimkiin degild'ur.117

Dolayistyla ihtiyaglarin kargilanmasini saglamak icin farkli ugraslara sahip insanlar

toplumlart meydana getirmektedir. Toplum icerisinde ugraslarin farklilasmasi gibi

toplumlar arasinda da farklilasan ugraslar s6z konusudur. Toplumun olusumunda

tamamlayicilik ilkesi belirleyicidir. Toplumlarinda ihtiyaclarini karsilamalarinda ve

zenginlesmelerinde birbirlerini tamamlamalar1 gézden kacirimamasi gereken bir

husustur. Ticaretin de temelini teskil eden ve iirlinlerin yer degistirmesi veya takas

"7 Haldun, a.g.e., s, 214.
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diyebilecegimiz bu islemin gerceklesmesinde wulusal bazda demiryollar1 ve
karayollari, uluslararas1 bazda ise deniz yollar1 hayati oneme sahiptir. Buradan
hareketle toplumlar1 besleyen ana vasitalardan birisi diyebilecegimiz deniz ticareti
diizenli beslenerek, uluslararasi iligkilerde belirleyici konuma ulagsmanin ihmal

edilmemesi gereken unsurlarindandir.

Canli olan her varligin ve diinyamin iigte ikisi sulardan olusmaktadir.
Devletlerin bedenini olusturan karalar sadece diinyanin iigte birini
olusturmaktadir. Diinyanin geri kalan iicte ikilik kismi, denizci devletlerin
sayllmaktadir. Denizler, ¢6l gibi insani faaliyetlere kapali mekanlar degildir.
Ekonomik olarak sagladigi faydalardan dolayi, antik caglardan beri insanlar ve

devletler tarafindan siirekli kullanilmaktadirlar. ''®

Harita-8 Antik Caglarda Ticaret Yollar1
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Kaynak: www.tam.ancient.eu.com/maps/map-of-hellenic-trade-routes/

Diinya ticareti, diinya ekonomisinin itici giiciidiir. Gelismek isteyen iilkeler,
irettikleri {iriinleri diinya pazarlarina sunarlar. Ciinkii kendi yerel ekonomileri,
kalkinmak icin yeterli imkan sunmaz. Ulkeler gelistikce, aralarindaki ticaretin hacmi

de biiylime egilimi gosterir. 2007 yilinda diinya ticaretinin hacim olarak % 901,

8 Okte,a.g.m., s.35.
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deger olarak % 84' denizler vasitas ile tagindi. Ayrica, ticaretin hacim olarak %
95', 9 6nemli stratejik nokta iizerinden gergeklesti. Bunlar; Bab-el Mandep, Umit
Burnu, Danimarka Bogazi, Malakka Gegidi, Panama Kanali, Siiveys Kanali, Ingiliz

Kanali, Cebelitarik Bogazi ve Hiirmiiz Bogazfdlr.119

Harita-9 Stratejik Gegis Yollar1 ve Stratejik Ticaret Yollari
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Dr. Jean-Paul Rodngue, Dept. of Economics & Geography, Hefstra Universty, April 2006

Kaynak: http://people.hofstra.edu
Insanlarin hareketlilikleri mesafe ve zamana bagl oldugundan mesafe arttikca
hareketlilik azalma egilimi gosterir. Bunun aksine tiriinlerin ve mallarin taginmasinda
karliligin da artmasi gdz Oniinde bulunduruldugunda mesafe arttik¢a hareketlilik de
artar. Deniz giicliniin ekonomik anlamda Onemi, uzak mesafelerde {iriinlerin

taginmasinda kara ve hava yollarina sahip oldugu ustiinliikten kaynaklanmaktadir.

" Yal¢in Unsan, “Diinya Deniz Ticareti ve Ongoriiler”, http://www.e-
kutuphane.imo.org.tr/pdf/3818.pdf
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Sekil-4: Mesafe ile hareketlilik arasinda iligki
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Giiniimiizde deniz tasimaciligi, demiryolu ulasimindan 3, kara ulagimindan 7
ve hava ulasimindan 21 kez daha ucuzdur.'”® Tagimacilikta denizlerin bu avantajli
konumu devletlerin de istatistiklerine yansimaktadir. Diger iilkelerde oldugu gibi,
Tiirkiye’de de dis ticaretin agirlikli bir kismi denizler yoluyla gerceklestirilmektedir.
Tiirkiye’nin yollara gbre yaptigi ithalat ve ihracatini gosteren asagidaki tablo

incelendiginde, deniz giiciiniin ihracat acisindan 6nemi daha net anlagilabilecektir..

Tablo-3 Yollara Gére Ithalat

Yollara gére ithalat
Imports by mode of transport (000 US Dollars)

Yil Toplam Deniz Yolu  Demir Yolu Karayolu Hava Yolu Diger
2008 126 380 074 78 981 393 1789296 26 433 208 10 030 737 9145 439 Total
2007 170 062 715 100 851 546 2541156 38 643 904 16 914 169 11111 939 Total
2006 139 576 174 81411 375 2196 112 32697468 13 71656 9 560 564 Total
2005 116 774 151 66 741 433 1816 522 28 669 005 13 072 143 6 475 047 Total
2004 97 539 766 56 774 423 1258679 23982411 12 294 583 3229 670 Total
2003 69 339 692 39 727 409 645 569 17 824 042 8445 731 2696 941 Total
2002 51553 797 28 334 416 460 799 14 224 528 6366 107 2167 947 Total
2001 41 399 083 20 170 596 281 345 13 511 686 5223182 2212274 Total
2000 54 502 821 27 558 493 229 889 18 301 107 5892 215 2521117 Total

Kaynak:www.tuik.gov.tr

120. Izmir Deniz Ticaret Odas1, “Tiirk Denizciligi’ne Tarihsel Bir Bakis”,
http://www.dtoizmir.org/turkdenizciligi.pdf
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Tablo-4 Yollara Gore Thracat
Yollara gére ihracat (000 ABD Dolari)

yil Toplam Deniz Yolu D::::r Karayolu Hava Yolu Diger
2008 81397 391 41 699 462 773 594 31017 726 6098 071 1808 538 Total
2007 107 271 750 52 174 049 1081911 44 482 360 7018 292 2515138 Total
2006 85534676 42 655 303 911 754 35 156 474 4 863 452 1947 692 Total
2005 73476 408 35 425 856 756 935 31602 012 3978 592 1713013 Total
2004 63167 153 31 259 851 577 822 27 104 284 3906 835 318 361 Total
2003 47 252 836 23 233 359 394 459 20 306 073 3227 575 91 370 Total
2002 36 059 089 17 013 192 249 366 16 416 566 2339 331 40 634 Total
2001 31334 216 15 521 220 173 592 13 219 437 2263 689 156 277 Total
2000 27 774 906 13080 017 93 957 12013 620 2338 492 248 819 Total

Kaynak:www.tuik.gov.tr

Ekonomik olarak denizlerin sagladigi en biiyiik avantaj, teknolojinin de
sundugu imkanlar ile mal ve insan taginmasinin en avantajli yolu olmasindan
kaynaklanmaktadir. Devletlerarasinda mesafenin artmasi, hem iklimsel hem de
kiiltiirel birtakim faktorler sebebiyle, iiretilen {iriinlerin ¢esitliliginin artmasina yol
acmaktadir. Ayn1 iklim kosullarina sahip Yunanistan ile Tiirkiye arasinda iiretilen
iriinlerin  cesitliligi acisindan ¢ok fazla fark bulunmamaktadir. Ancak,
Karadeniz’in kuzeyindeki iilkeler ile Tiirkiye arasinda ekonomik olarak bir
tamamlayiciik goze carpmaktadir. Afrika {ilkeleri ile Tiirkiye arasinda bu
tamamlayicilik daha fazladir. Dolayisiyla mesafe arttikca, rekabetin azalmasindan
dolayr karlilik artmaktadir. En karl ticaretler, birbirine cografi olarak uzak

devletlerarasinda gerceklesmektedir. 121

Ticaretin s6z konusu 6zelligi hatirda tutularak giiniimiiz diinya sisteminin
temel dinamiklerinin anlagilmasi, ekonomik olarak deniz giiciiniin yerini tespit
etmemiz acisindan faydalidir. Giiniimiiz diinya sistemi temelleri XV. yiizyilin

122 By sistemde devletlerin

sonlarinda atilan kiiresel diinya ekonomi sistemidir.
zenginliklerinin temelinde {iretime dayali dis ticaret bulunmaktadir. Kapitalist
diinya-ekonomi cografi bakimdan ¢ok genis bir {iretim siirecleri kiimesini
tiimlestirmek suretiyle inga edilmektedir. Buna bir tek ig boliimiiniin tesisi diyoruz.

Siiphesiz biitiin tarihsel sistemler bir ig boliimiine dayanmaktadir, fakat 6ncekilerden

121 Ted Walter, Diinya Ekonomisi, (Cev: Unal Caglar), Alfa Yaynlari, Istanbul, 2002, s.19.
122 Immanuel Wallerstein, Diinya Sistemleri Analizi Bir Giris, (Cev : Ender Abadoglu), Aram
Yayncilik, Istanbul, 2004, 5.45
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higbiri kapitalist diinya-ekonomininki kadar karmagik, genis, ayrmtili ve birbirine

bagh degildi.'”

E.J.Hobsbawn, ticaret ve iiretimdeki artislar konusunda verileri siraladiktan
sonra sO0yle demektedir; “Sanayi devrimimizin temelinde somiirge ve az gelismis
pazarlar iizerindeki bu yogunlasma, bunlar1 kimseye kaptirmamak i¢in verilen
basarili miicadelede yatmaktadir. Bu miicadeleyi doguda kazandik. 1766’da Cin’le
yapilan ticaretinde Hollanda’y1 bile saf digi birakmis durumdaydik. 1780’lerin
baglarinda Afrika’dan gonderilen tiim kolelerin yarisindan fazlasi Ingiliz kole
tiiccarina kar saglamaktaydi. Bunlari hep Ingiliz mallarma yararli olmast igin yaptik.
Smai ekonomimiz ticaretimizden ve Ozellikle de azgelismis diinya ile
ticaretimizden dogdu. Odemeler dengemizi ticaret ve gemi tasimaciligi sagladi ve
uluslararasi iktisadi iliskilerimizin temelini, Ingiliz imalat iiriinlerinin bolgelerin ilkel

iiriinleri ile miibadelesi olustulrdu.”124

XV. yiizyll diinya tarihinde biiyiikk bir kirillmanin yasandigi yiizyildir.
Ronesans ve reform hareketlerini gerceklestiren Bati Medeniyeti, akli temel alan
aydinlanma felsefesinin meyvesi olan bilim sayesinde sanayi devrimini XVII.
ylizyilda gerceklestirmis ve daha sonra kurulan kiiresel ekonomi sistemi ile
zenginlesmistir.125 Tabi, bu zenginlik somiirgecilik yoluyla gerceklestirildigi i¢in
baska devletlerin zayiflamasina yol agmistir. Deniz giiciine sahip olmanin ekonomik
anlamda diinya capindaki etkisini, asagida 1914 yilina ait diinyanin somiirgelere
taksimi haritasinda gorebilmemiz miimkiindiir. Uretime dayali bir ekonomik
anlayisla gelistirdikleri gemilerle, diinyaya acilan 6zellikle Kuzey Avrupa devletleri,
tilkelerinin refaha kavusmasim saglarken diger devletlerin bircogunun zayiflamasina

neden olmustur.

12 Immanuel Wallerstein, J eopolitik ve Jeokiiltiir, iz Yayincilik, Istanbul, 1993, s.47.

124 Bric Hobsbawm, imparatorluk Cag, (Cev: Vedat Aslan), Dost Kitapevi, Ankara, 2003,

12 Sinan Soénmez, Diinya Ekonomisinde Doniisiim-Somiirgecilikten Kiiresellesmeye, Siyasal
Kitabevi, Ankara, 1998, s. 22.
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Harita-10: Diinyanin Somiirgelere Taksimi 1914
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Kaynak: Hermann Kinder, Diinya Tarihi Atlasi, (Cev: Leyla Uslu), Ankara,
2006, s.376.

Kiiresel capta isleyen ekonomi sisteminin devam etmesi, sanayilesmis

devletlerin en onemli hedeflerindendir. Bu nedenle diinya denizlerinin ve stratejik
gecis yollarinin serbest kullanilmasi gerekmektedir. Denizlerin serbest kullanimi
1973 ve 1982 yillarinda Birlesmis Milletler tarafindan diizenlenen konferanslarla,

belirli istisnalar haricinde kabul edilmistir.'*

Harita-11: Deniz Hukuku Konferans1 Sonrasi-1973
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Kaynak: Kinder, a.g.e., s. 552.

126 Selami Kuran, Uluslararasi Deniz Hukuku, Arikan Basim Yayim ve Dagitim, Istanbul, 2007, s.3.
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Giiniimiizde, diinya ticaretinin yaklasik % 90’1 denizler iizerinden intikal
ettirilmektedir. Diinya ticaret hacminin yiizyillar icinde artisinda deniz
ulagtirmasinda yasanan bas dondiiriicii teknolojik gelismeler biiyiik rol oynamistir.
Gemi dizaynlarinda, yiik tasima kapasitelerinde, gemi intikal siiratlerinde goriilen

yenilikler diinya ticaretinde her gecen yil 6nemli gelismeler dogurmustur.'*’

Son on yil icerisinde kiiresel ticaret akisinda muazzam bir artiga sahit
olunmustur. Binlerce gemi diinya okyanuslarinda ve Amerika sularinda biiyiik
miktarlarda tiikketim mallar1 ve diger kargolar1 tasimak i¢in seferler yapmaktadir.
Ticaretin akis yonii incelendiginde, artisin bilhassa Amerika, Avrupa tilkeleri, Cin ve
Hindistan ekonomilerinin daha siki bir sekilde entegre olmas1 sonucu, kitalarda tesis

edilen siiper limanlar ve gecis yollarinda gergeklestigi goriilmektedir.

2000’den itibaren diinya ticaret hacmi %40 oraninda artmistir. Amerika’ nin
milli geliri icinde dig ticaretin payr 1990’larda %13 civarinda iken, bu rakam 2006
yilinda %?22’lere ulasmistir. Eger bu sekilde artis devam ederse, 2020 yilinda bu
oranin %35’e, 2030 yilinda ise %60’a ulasmasi beklenmektedir. ABD’nin dis
ticaretinin ~ %95’inin  denizler yolu ile gerceklestirildigi gbz Oniinde

bulunduruldugunda, deniz ulagiminin nemi daha net bir bicimde anlasilacaktir.

Artan dis ticaret ile birlikte, deniz tagimaciligt da geliserek son derece
karmasik bir yapiya biirlinmiistiir. Deniz tasimacilifi sadece Amerika icerisinde
degil, diinya ¢apinda bir biitiinlesmeye dogru gitmektedir. Kisacasi basaril1 olabilmek
icin, bir sekilde siradan biitin Amerikan vatandaglarimi ilgilendiren ve Amerikan
zenginliginin devamin saglayan deniz tagimaciliginin, tiim gemcilik prosediirlerini
de icine alacak sekilde, eklemlerde herhangi bir piiriiz olmayacak sekilde

gelistirilmesi ve korunmasi gerekmektedir.

Artan hacmi ile ticareti desteklemek icin, Amerikan Deniz Tasimacilik
Sistemi, her cesit yiikii tasiyacak nitelikte gemilere ihtiya¢ duymaktadir. Ayrica, ileri
seviyede liman ag1 ve buna baglh karayollari, demiryollar1 aglar1 da ticari iiriinlerin,

tilketicilere kesintisiz, hizli ve yeterli bir sekilde ulastirilmasi i¢in gerekmektedir.

"7 Harp Akademileri Komutanhigi, Bilgi Caginda Deniz Giiciiniin Onemi, istanbul, 1997, s.32.
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Bununla beraber, sistemi destekleyecek ve gelistirecek bir hizmet ve endiistri
sektorii de gerekmektedir. Simdi, deniz tasimacilik endiistrisinin, Amerikan

ekonomisi icerisindeki rolii daha iyi anlagilmaktadir.'*®

Halihazirda Amerikan limanlarinda yilda 2.3 milyon ton yerli ve yabanci
kargo tasinmaktadir. Bu kargolarin %841 50 biiyiik liman kanalindan taginmaktadir.
Dis ticarette ongoriilen artis nedeniyle, gelecek 10 ile 15 yil igerisinde tagimacilikta
zafiyetlerin olusacagi degerlendirilmektedir. Tasimacilikta yasanacak muhtemel
sikisiklik, Amerikan ekonomisinin gelisimini kisitlayarak, is kararlarinda
bozulmalara neden olacak ve Amerika’nin diinya ticaretindeki liderligine zarar

verecektir.'®

Tiirkiye’nin de ekonomisinin énemli bir kismini dis ticaret olusturmaktadir.
Benzer sekilde, Amerika’da ihtiya¢ duyuldugundan daha fazla, Tiirkiye’nin bir
cazibe merkezi haline gelmesi icin, biiylik limanlara ihtiya¢ duyulmaktadir. Diinya
ticaretinin artan kapasitesinden gelecekte yeterli miktarda yararlanabilmesi i¢in siiper
liman diye tabir edilen biiyiik limanlara ve bunlar1 destekleyecek kara ve

demiryollarina ihtiya¢ duyulmaktadir.

Diinya niifusunun % 701 sahillerin 200 mili i¢inde yasamakta ve
bagkentlerin % 80'i sahillerin 300 mili i¢inde yer almaktadir. Asagida yer alan
haritada diinyanin gece uydudan cekilen fotografi goriilmektedir. Fotografta da
goriildiigli iizere yerlesim alanlar1 su yollarina son derece yakindir. Dig ticaretin
agirlikli olarak deniz yoluyla yapilmasi ve diinya niifusunun biiyiikk bir kismimn
deniz kenarlarna veya su yollarina yakin olmasi nazarn itibara alindiginda, kiiresel
diisinmek icin denizlere dogru acilmanin sart oldugu kendiliginden

anlastimaktadir.'®

'8 U.S. Department of Transportation, “Leading the Future 2008-2013 Strategic Plan”,
www.marad.dot.gov/documents/Strategic_Plan_Text_Cover-R2_SP.pdf.

' U.S. Department of Transportation, “Leading the Future 2008-2013 Strategic Plan”,
www.marad.dot.gov/documents/Strategic_Plan_Text_Cover-R2_SP.pdf.

1% Briedman, a.g.e., s.113.
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Harita-12 Diinyanin Gece Haritas1

Kaynak: http://cgi.di.uoa.gr/~ad/World @Nigth.jpg

Kiiresellesmenin dogal bir neticesi olarak devletler birbirlerine daha fazla
bagimh bir hale gelmistir. Dolayisiyla giiniimiiz devletleri icin denizler vasitasi ile
gelen mallara bagimlilik ge¢cmise nazaran daha fazladir. Modern kiiresel ekonomi
sistemi icerisinde devletlerin zenginligi, diinya capinda kurulmus olan ticaret agina
entegrasyonuna baghdir. Sanayilesmesini tamamlamis olan gelismis iilkeler icin
temel hammaddeleri ithalat yoluyla temin ederek, zenginliklerinin temelini olusturan

ihracat akigin1 devam ettirmek hayati derecede onemlidir. B3

Deniz tagimaciliginda temelde ii¢ unsur belirleyici olmaktadir. Bunlardan ilki,
iriinlerin ortaya c¢iktig1 veya aktarilacagt mekanlar, ikincisi sehirler arasindaki
otoyollar gibi, diinya capinda ticaret yollar1 ve ikmal yapilacak limanlar ve ii¢iinciisii
ise arz ve taleptilr.132 Deniz tagimaciligl ve ticareti icin bolgesel tamamlayicilik
konusunda derinlemesine analizler sarttir. Tiirkiye’'nin yakin deniz havzasindan
baslamak {izere, ¢cevresindeki iilkelerden ithal edebilecegi uygun mallar belirlenmeli,
iretiminde {istiin oldugu mallar icin gerekli girisimlerde bulunulmali ve tiim bunlar

icin sistematik bir altyapt planlamasi yapilmalidir. Tiim bunlarin tek elden

P1U.S. Department of Transportation, “Leading the Future 2008-2013 Strategic Plan”,

www.marad.dot.gov/documents/Strategic_Plan_Text_Cover-R2_SP.pdf
132 http://people.hofstra.edu/geotrans/geotrans.css
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yonetilmesi ve yonlendirilmesi, degisim ivmesinin inanilmaz boyutlara ulastigi

giiniimiizde ¢aga ayak uydurabilmek i¢in belki de tek yoldur.

Harita-13 Diinya Petrol Rezervleri

World Oil Reserves, 2003

®  Lamthan 10 Gkon e
D % i 30 bor harrin

O ¥ in 108 biicn bermin

OM e 100 bifon bare s

£
@ [
.
ey -
D bair-Foag | Pk, (Mo, of Booresios & Cininponby, Mok Ly

Diinya ekonomisinde en dnemli stratejik hammaddelerden birisi olan petroliin
piyasalara arz edilmesinde, deniz tagimaciligi en basta kullanilan vasitalardandir.
Yukaridaki haritada diinya petrol rezervleri goriilmektedir. Basra Korfezi merkez
olacak sekilde Uzak Dogu’nun gelismekte olan iilkeleri, Avrupa ve Amerika petrol
ihtiyaglarim biiyiik oranda stratejik deniz ticaret yollar1 iizerinden karsilamaktadir. '

'3 Eric Grove, The Future of Sea Power, Annapolis, 1990, s.31.
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DUNYANIN ONEMLIi ENERJi GECiS NOKTALARI'*

Kanallar /2007 / Diinya Pay1 %
Hiirmiiz Bogaz1 /17 milyon varil/giin / 21
Malakka Bogazi /13 Milyon varil/giin / 16
Siiveys Kanali /3,9 milyon varil/giin / 5

Bab El Mendeb /3,5 milyon varil/giin / 43

Tiirk Bogazlar1 /3,0 milyon varil/giin / 3

Diinya ekonomisinin itici giicii olan dig ticaretten azami derece yararlanmak
icin devletlerarasindaki rekabet devam etmektedir. XX. yilizyilin sonlarina dogru,
ekonomik olarak kalkinmaya baslayan Cin ve Hindistan basta olmak iizere, diger
Uzak Dogu Asya iilkeleri, dis ticaretteki agirligr Pasifik Okyanusuna ¢ekmektedir.
Asagidaki haritada goriildiigii tizere 1960’tan itibaren diinya ticareti yavas yavas
eksen degistirmeye baslamis, Pasifik Okyanusu’nun dis ticaretteki agirligi artmaya
baslamistir. S6z konusu degisim, asagida tablolarda goriilen 1970 yilinda ve 2003

yilinda en islek liman siralamasina bakildiginda da rahatlikla goriilebilecektir.

3 www.iaea.org/
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Tablo-5 1970 Yilinda En Islek Limanlar

World Ranking Port Name Trade Region Total TEU Total Units Range

1(-) Oakland North America West Coast 336.364 - Jan - Dec
2(4) Rotterdam Northern Europe 242328 242328 Jan - Dec
3 Seattle North America West Coast 223740 223740 Jan - Dec
4(-) Antwerp Northern Europe 215256 215256 Jan - Dec
5(-) Belfast Northern Europe 210.000 210000 Jan - Dec
6(-) Bremen/Bremerhaven Northern Europe 194.812 194812 Jan - Dec
7() Los Angeles North America West Coast 165.000 165000 Jan - Dec
8(-) Melbourne Australasia 168127 158127 Jan - Dec
9(-) Tilbury Northern Europe 155.082 155082 Jan - Dec
10 () Larne Northern Europe 147.309 147309 Jan - Dec
1 () Virginia North America East Coast 143.231 143231 Jan - Dec
12 (-) Liverpool Northern Europe 140.419 140419 Jan - Dec
13 (1) Harwich Northern Europe 139.627 139627 Jan - Dec
14 () Gothenburg Scandanavia/Baltic 128.270 128270 Jan - Dec
15 (=) Philadelphia North America East Coast 120.000 120000 Jan - Dec
16 (-) Le Hawre Northern Europe 107.995 107995 Jan - Dec
7 () Anchorage North America West Coast 100.731 100731 Jan - Dec
18 (-) Felixstowe Northern Europe 93.099 93099 Jan - Dec
19 (-) Kobe North East Asia 90.033 90033 Jan - Dec
20 (-) Sydney Harbour Australasia 83.018 83018 Jul - Jun

21() Hamburg Northern Europe 72.039 72039 Jan - Dec
22(-) Zeebrugge Northern Europe 69.777 69777 Jan - Dec
23(9) Mantreal North America East Coast 67.909 67.909 Jan - Dec
24 (-) Hull Northern Europe 58.553 58.553 Jan - Dec
25 () Tokyo North East Asia 54 266 54266 Jan - Dec
26 {-) Long Beach North America West Coast 48.730 48730 Jan - Dec
27 () Miami North America East Coast 48.000 48000 Jan - Dec
28 (-) Lyttelton Australasia 46.126 - Jul - Dec

29 () Nagoya North East Asia 44.743 44743 Jan - Dec
30 () Teesport Northern Eurape 36.346 36346 Jan - Dec
) Hong Kong East Asia 35.679 35679 Jan - Dec
321 Clydeport Northern Europe 34.900 34900 Jan - Dec
33 () Fremantle Australasia 33.014 - Jul - Jun

34 () Waterford Northern Europe 31.718 31718 Jan - Dec
35 () Osaka North East Asia 30.228 30.228 Jan - Dec
36 (-) Amsterdam Northern Europe 28.307 28307 Jan - Dec
37 () Esbjerg Scandanavia/Baltic 27.397 27387 Jan - Dec
38 () Boston North America East Coast 26.460 26460 Jan - Dec
39 () Charleston MNorth America East Coast 26.460 26460 Jan - Dec
40 (-) Cadiz West Mediterranean 25.760 25760 Jan - Dec
4 () Auckland Australasia 25724 - Jan - Dec
42 {-) Ipswich Northern Europe 23127 23127 Jan - Dec
43 () Southampton Northern Europe 22.300 22900 Jan - Dec
44 (-) Quebec North America East Coast 21.083 21083 Jan - Dec
45 (1) Copenhagen Scandanavia/Baltic 20.289 20289 Jan - Dec
46 {-) Adelaide Australasia 20.000 - Jan - Dec
47 () Helsinki Scandanavia/Baltic 17.144 17144 Jan - Dec
48 (-) New Orleans North America Gulf Coast 16.411 16411 Jan - Dec
439 (-) Helsingborg Scandanavia/Baltic 16.200 16200 Jan - Dec
50 (-) Lisbon Iberian Peninsular 13.449 13449 Jan - Dec
51 () Cork Northern Europe 12.785 12785 Jan - Dec
52 (+) Yokkaichi North East Asia 12.344 12344 Jan - Dec
83 (1) Piraeus East Med/Black Sea 11.900 11900 Jan - Dec
54 (-) Leith Northern Europe 11.639 11639 Jan - Dec
55 (-) Dunkirk Northern Europe 11.201 11201 Jan - Dec
56 (-) Grangemouth Northern Europe 10.677 10677 Jan - Dec
57 (1) Weston Paoint Northern Europe 10.310 10310 Jan - Dec
58 (-) Bristol Northern Europe 2750 9750 Jan - Dec
59 (+) Haifa East Med/Black Sea 9.392 9392 Jan - Dec
60 (-) Warrenpoint Northern Europe 8.476 8476 Jan - Dec
61 (-) Palermo West Mediterranean 7.548 7548 Jan - Dec
62 (-) Singapore South East Asia 6.158 6158 Jan - Dec
63 (-) Toronto North America East Coast 5.678 5678 Jan - Dec
64 (-) Chicago North America East Coast 5.400 5400 Jan - Dec
65 (-) Bordeaux Northern Europe 4.922 4922 Jan - Dec
66 (-) Shimizu North East Asia 3.505 3505 Jan - Dec
67 (-) Gdynia Scandanavia/Baltic 3.100 3100 Jan - Dec
68 (-) Rouen Northern Europe 2627 - Jan - Dec
69 (-) Ashdod East Med/Black Sea 2492 - Jan - Dec
70 () Milwaukee North America East Coast 2.460 2460 Jan - Dec
() Trieste East Med/Black Sea 1.808 1808 Jan - Dec
72(-) Tacoma North America West Coast 903 903 Jan - Dec
73 () Launceston Australasia 716 716 Jan - Dec
74 (-) Norrkoping Scandanavia/Baltic 260 260 Jan - Dec
75 (-) Strasbourg Northern Europe Inland Watenway 62 - Jan - Dec

Kaynak: http://people.hofstra.edu/geotrans/geotrans.css
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Tablo-6 2003 Yilinda En Islek Limanlar

RANK PORT COUNTRY TEUs

1 Hong Kong China 21.954 000

2 Singapore Singapore 21.329.000

3 Shanghai China 14 557 200

4 Shenzhen China 13.615.200

5 Busan South Korea 11.430.000

6 Kaohsiung Taiwan 9.714 115

7 Rotterdam Metherlands 8.280.766

8 Los Angeles United States 7.321.440

9 Hamburg Germany 7.003.479
10 Dubai United Arab Emirates 6.428.883
11 Antwerp Belgium 6.063.746
12 Long Beach United States 5. 779.852
13 Port Kalang Malaysia 5243 593
14 Quingdao China 5.139.700
15 Mew York/Mew Jersey United States 4.478.480
16 Tanjung Pelepas Malaysia 4020421
17 Mingbo China 4.005.500
18 Tianjin China 3.814.000
19 Tanjung Priok Indonesia 3.597 299
20 Laem Chabang Thailand 3.529.000
21 Bremen/Bremerhafen Germany 3.469 253
22 Tokyo Japan 3.358.000
23 Guangzhou China 3.308.200
24 Gioia Tauro [taly 3.261.000
25 Algeciras Spain 2.937.381
26 Yantian China 2.871.700
27 Yokohama Japan 21717631
26 Manila Philippines 2.696.061
29 Felixstowe United Kingdom 2.675.000
30 Jeddah Saudi Arabia 2.425.930
31 Mhava Sheva India 2.361.000
32 Salalah Oman 2.228.548
33 Colombo Sri Lanka 2220873
34 Dalian China 2.211.200
35 Kobe Japan 2.176.830
36 Magoya Japan 2.1585.420
37 Valencia Spain 2.145 236
38 LeHavre France 2.131.833
39 Keelung Taiwan 2.070.192
40 Oakland United States 2.043122
41 Osaka Japan 2.009.150
42 Hampton Roads United States 1.981.955
43 Melbourne Australia 1.910.351
44 Barcelona Spain 1882875
45 Santos Brazil 1.882.639
46 Charleston United States 1.863.917
47 Khor Fakkan United Arab Emirates 1.819.431
48 Tacoma United States 1.797.560
49 Seattle United States 1.775.858
50 Durban South Africa 1.716.700

Kaynak: http://people.hofstra.edu/geotrans/geotrans.css
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Harita-14 Kitalar ve Okyanuslar Arasi Ticaret

Maritime Traffic per Continent and Ocean, 1960-1990

1960

1990
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Kaynak: http://people.hofstra.edu/geotrans/geotrans.css

Etrafin1 cevreleyen Karadeniz, Ege ve Akdeniz'de hayati c¢ikarlar olan
Tiirkiye'nin toplam ticaretinin % 95,2'si deniz yoluyla yapilmaktadir. Deniz
ticaretinin % 85'1 ise Ege Denizi yoluyla yapilmaktadir. Tasinan mallarin %
60'm1 Tiirkiye i¢in hayati 6nemi haiz olan petrol iiriinleri olusturmaktadir.””” Bu
nedenlerle Tiirkiye i¢in deniz ticaret yollarinin korunmasinin hayati énemi haiz
oldugu bir gercektir. Ayrica, asagida gosterilen Tiirkiye’nin ithalat ve ihracat yaptigi

ilk 10 iilkenin hepsi denize kiyisi olan iilkelerdir.

'3 Deniz Ticaret Odast, “2007 Yili Sektér Raporu”,
www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Default.aspx?tabid=71 - 27k



70

Tablo-7 Tiirkiye nin Ithalat ve Thracat Yaptig1 Ulkeler

iHRACAT-ilk 10 Ulke
Hisan OCAK -NiSAN
ULKELER 000 DAGYH 2008 DAGH DEGH 207 DAGY 206 DAGH DEGH
1 Amana N6 09 1B 05 M7 B/ M5 AW 03 %8
2 I W M T2 B0 75 2 66 M
3 Inghee BT OTE 65 W5 2 1T 2 g4 15
4 Frng B 58 6B 56 NG M 5T 2 55 37
boRiafelmamou %6 44 65 55 09 13 42 25 49 #0
§ BAE Mo W4 R W R M B
T. igpaya Boo42 W 33 82 1405 45 1B M 90
& Romanya M3 M B B A0 31U 2 B
% ABD. B4 ¥ M A2 42 2 R
10 Yunarisian W18 M 24 B2 66 20 e 20 47
ITHALAT-ilk 10 Ulke
MILYON§
Nisan OCAK - HISAN

(LKELER 007 DAGY 208 DAG.Y DEG.% 2007 DAG.% 208 DAG.% DEGY
t Rugafelmasou 178 136 204 66 67 6B 41 105N 158 %2
% Amanya 1 03 167 93 M ATH 08 6 85 18
b OnHakCumhuyed 9% 71 128 68 Bt ¥ 73 S 1T 47
¢ 0 62 1% 58 29 288 50 M 56 %2
5 ABD. S0 43 W 56 T3 20 48 M 51 475
b Frns B 4T B9 48 AT 24 43 3@ 45 B
T Urgna W20 20 N5l 20 2 42
& inglere B35 20 B2 1T 36 2 M 1
& i 3 48 50 29 85 204 42 216 33 80
10 Ispanya W26 M1 25 W6 1M 2 1m0 4 B

Kaynak: www.tuik.gov.tr

Deniz ulagtirmasi, kita sahanlig1 rezervleri ve balikcilik yaninda Ege ve
Akdeniz sahillerimizin tarihi zenginligi, essiz dogal giizelligi ve ikliminin olanak
sagladigr cok biiyiik bir denize dayall turizm potansiyeli bulunmaktadir. Milli
gelire katkisin1 hizla arttirabilecek bu sektérdeki milli ¢ikarlarimizin kollanmasi

oncelikli bir devlet gorevidir.'*°

%" {zmir Deniz Ticaret Odasi, “Tiirk Denizciligi ne Tarihsel Bir Bakis”,
http://www.dtoizmir.org/turkdenizciligi.pdf.
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Tablo-8 Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Diinya’daki Yeri
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Kaynak: Deniz Ticaret Odasi, ‘2007 Y1l Sektor Raporu’,.
www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Default.aspx?tabid=71 - 27k

Ayrica, Tirkiye'nin stratejik sanayi ham madde ve mamullerinin % 95'i,
Silahli Kuvvetlerin ihtiyacti olan malzemenin % 97'si deniz yolu ile
gerceklestirilmektedir. Ote yandan, bir muhasamat doneminde Tiirkiye'ye deniz yolu
ile ulasgtirilmasi1 gereken ihtiya¢c miktarinin 7 giinde bir milyon ton seviyesinde

olacag1 hesaplanmuistir. 137

4. Askeri Acidan Deniz Giicii

Deniz giicii'niin en onemli avantaji, agir yiiklerin taginmasinda en kolay ve
ekonomik yol olmasidir. Bir anlamda diinyanin her tarafina acilan otobanlar olarak
tanimlanabilir. Sahile kiyis1 olan iki iilke aralarindaki mesafe daha kisa olan fakat,
sadece karasal baglantiya sahip iki iilkeye nazaran daha yaki sayilirlar."*® Ciinkii

direk ulasim imkamn ile birlikte, malzeme transferinde biiyiik kolayliklar mevcuttur.

Askeri amagclarla deniz giicliniin kullanilmas1 durumunda, deniz giiciiniin bu

ozelligi biliylik oneme sahiptir. Korfez Savasi, Afganistan miidahalesi ve Kosova

7 Deniz Ticaret Odast, “2007 Yili Sektor Raporu”,
www.denizticaretodasi.org/DetoPortal/Default.aspx?tabid=71 - 27k
138 Briedman, a.g.e., s.40.
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Krizleri gbz oniinde bulunduruldugunda, askeri vasitalarin ve bakim onarim ve ikmal
ile ilgili malzemelerin yaklasik % 90'mmnin denizler vasitasi ile nakledildigi
goriilecektir. Giiniimiizde yasamsal dneme haiz petrol ve benzeri dogal kaynaklardan
cok biiyiik bir kism1 gemilerle tasinmaktadir. Dolayisiyla, denizlerde uygulanacak
ambargo ve tamamen kisitlama harekatlarinin ne denli dnemli oldugu kendiliginden

ortaya cikmaktadir. 139

Donanmalarin en biiyiikk amac1 denizlerin kontroliiniin saglanmasidir. Yani
kendi acimizdan serbest kullanim miimkiin iken, muhtemel diisman tarafindan
denizlerin kullanilmasinin tamamen ortadan kaldirilmast veya biiyiik oranda

kisitlamalarin getirilmesi donanmalarin en 6nemli fonksiyonlarmdandlr.m

Giiclii bir donanmaya sahip olmak iilkelere, saldirilar1 silah menzili disinda

1

tutma imkam vermektedir."* Canakkale Savagsi,‘'nda donanmamizda yasanan

zaafiyetler, bizi kara savunmas1 yapmaya mecbur etmistir.

XX. yiizyilda denizlerde yasanan ¢atismalarda, belirli askeri temaslarin tespit
edilerek imha edilmesi 6nem kazanmistir. Tespit ve tanima, gemilerin sahip oldugu
sensorlerin yanisira, uydu ve sahile konuslandirilmis harici radarlarin imkan ve

kabiliyetleri ile ilgilidir.'*

Giiniimiizde kiiresel bir giice doniisen ve ayn1 zamanda en biiyiik deniz giicii
olan ABD, ucak gemileri ile birlikte hareket eden gemilerden olusan birlikleri tercih
etmektedir. Giintimiizde en etkili saldir1 araglarindan olan savas ucaklarimin kisitl
seyir kapasiteleri ve tasiyabilecekleri silahlarin sinirli olusu, tek basma kiiresel
miidahalelere imkan vermemektedir. Miidahale edilecek bolgelere yakin miittefik bir
ilkeden iis elde edilmesi ile yapilacak askeri harekatlarda ise politik ve diplomatik
olarak ciddi kisitlamalar ile karsilasilmaktadir. Her devletin kullanimina ag¢ik olan,
acik denizlerde gezdirilen ugak gemileri vasitasi ile hem kiiresel ¢apta ¢ikabilecek

sorunlara siiratli miidahale etme olanagi elde edilmekte, hem de caydirici bir etki

1% Friedman, a.g.e., s. 42

140 «Sea Power”, http://www.globalsecurity.org/military/ops/sea.htm.
“! Owens, a.g.e., s.27.

12 Briedman, a.g.e., s.78.
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olusturarak, mevcut diizenin devam ettirilmesinde gii¢lii bir enstriimana sahip

olunmaktadir.'*

Fotograf-1 Amerikan Ucak Gemisi

Kaynak: www.navy.mil

Askeri anlamda deniz giiciine sahip olmak i¢in teknolojik anlamda belirli bir
seviyeyi gecmek gerekmektedir. Ciinkii, askeri gemiler teknolojik anlamda silahli
kuvvetler igerisindeki en modern unsurlardir. Sahip olduklar1 radarlar ve giidiimlii
mermiler sayesinde ©nemli bir gii¢ unsuru olan savas gemilerinin, teknolojik
gelismelere uygun olarak siirekli yenilenmeleri ve savas durumunda kisa siirede
iretilebilmeleri i¢in, maya niteliginde bir gemi insa teknolojisine sahip olmak,

- .. . 4. 144
caydiriciligin devami acisindan son derece 6nemlidir.

Savas gemilerinin, sayi itibariyle az olmalarina ragmen, tarih tizerine etki
edecek kadar ©Onemli bir yere sahip olmasmin altinda yatan temel sebep,

konuslandirilmasindaki esneklikten kaynaklanan sasirtict etkisidir. Sahile kiyis1 olan

' Geoffrey Till, “Naval Transformation, Ground Forces, and The Expeditionary Impulse: The Sea
Basing Debate”, http://www.strategicstudiesinstitute.army.mil/pdffiles/PUB743.pdf

" Conrad C. Lautenbacher, “Optimizing Naval Forces Fr Twenty First Century Challanges:
Modernization Priorities and Consideration”, The Role of Naval Forces in XXILst Century
Operations, (Ed: Richard H.Shultz Jr., Robert L. Pfaltzgraff), Brasseys, 2000, s.195-205.
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bir devlet icin karadan gelebilecek tehditlerin yonii tahmin edilse bile, denizlerden

gelebilecek tehditlerin kestirilmesi son derece zordur.'?

Fatih Sultan Mehmet'in Mora kusatmasinda kullandig: taktikte oldugu gibi,
karadan yapilan saldirilarin daha etkili bir hale gelebilmesi i¢in, diismanin denizden
gelebilecek bir tehdit algilamasina girmesini saglayarak, kuvvetlerini dagitmasini

temin etmek son derece etkilidir.'*®

Gemilere konuslandirilmig gozetleme platformlar1 ne kadar etkili olurlarsa
olsunlar, denizlerin genisliginden dolay1 ¢ok fazla etkili olamamaktadir. Giiniimiizde

denizlerin kontrol edilmesinin en etkili arac1 uydulardir. 147

Askeri anlamda deniz giicline sahip olmak, kollektif giivenlik anlayiginin
onemli unsurlar1 olan miittefiklerin bulunmasim da kolaylastirmaktadir. Ayn1 anda
etkili bir bicimde hem kara giicii, hem de deniz giiciine sahip devlet neredeyse yok
gibidir. Bu yiizden sadece kara giiciine agirlik veren devletler, etkin bir deniz giiciine

sahip devletlere yaklasmaktadir.'*®

Karada konuslu giicler i¢in s6z konusu olan cografi engeller, denizde konuslu
savag gemileri icin birebir sz konusu degildir. Bununla birlikte denizlerde de
cografya gz Oniinde bulundurulmasi gerekli 6nemli faktorlerden birisidir. Mesela,
Soguk Savas doneminde Sovyetler Birligi'nin sicak denizlere inmesini engellemek
icin Istanbul ve Canakkale Bogazlarmin son derece onemli stratejik 6nemi vardi.
Soguk Savas ortadan kalkar kalkmaz, eski konjoktiirel duruma nazaran 6nemi azalan
Bogazlar'in takviyesine yonelik Amerikan yardimi bir anda kesilmistir. Diinya petrol
rezervlerinin dnemli bir kismini tegkil eden Korfez petroliiniin kesintisiz bir bicimde
diinyaya aktarilarak, olas1 ekonomik krizlerin 6niine gegebilmek i¢in Siiveys Kanali,
Kizil Deniz ve Malakka Gegidi stratejik acidan hayati éneme haizdir. Kiiresel
anlamda gelecekte Tiirkiye'nin etkili olabilmesi icinse Cebelitarik Bogazi, Suveys
Kanal1 ve Kizil Deniz stratejik neme sahip gecitlerdir. Bunlarm hepsi, cografyanin

deniz giiciine getirdigi kisitlamalardir.

' James Cable, Diplomacy at Sea, Annapolis, 1985, s.3.

"6 Nicolae Jargo, Osmanli imparatorlugu Tarihi, (Cev: Niliifer Epceli), Yeditepe Yaymevi,
Istanbul 2005, 5.89.

147 Briedman, a.g.e., s.80.

' K Booth, Navies and Foreign Policy, New York, 1970, s.50.



75

Soguk Savas’tan sonra hava ve kara giicline oranla deniz giicliniin 6nemi
artmistir. Korfez Savasi’nda kullanilan biitiin silahlar, ucaklar, mithimmatlar ve

bakim malzemeleri Korfez’e ucak gemileri vasitasi ile taginmaistir.

Donanma acgisindan zayiflik, askeri saldirilara davetiye ¢ikarmak demektir.
Denizlerin kontrolii defansif agidan savunmayi kuvvetlendirirken, ofansif acidan

saldiriya olanak saglamaktadir. 149

Kara tehdit algilamasi igerisinde olan devletler, dogal olarak askeri anlamda
kara giiciine agirlik vermek zorunda kalmaktadir. Bu yiizden deniz giicii olan
devletlerin kullandig taktiklerden birisi; hasim devletin deniz giicii olusturmasini

engelleyecek bir bicimde kara tehdit algilamas1 olusturmaktir.'

Askeri anlamda bakildiginda, bir biitiin olarak denizler serbest iletisim
yollaridir. Bu acidan Newyork ile Glaskow, Paris ile Varsova arasindan daha

yakindir.""

Deniz giicliniin askeri kanadmin en biiylik avantajlarindan birisi yerel
destekten bagimsiz bir sekilde calisma yetenegidir. Bu yetenek gelecekte cok daha

fazla onem kazanacaktir.

Deniz savaslarinin analizinde, az miktarda geminin neden savasin sonucunun
belirlenmesinde son derece etkili bir role sahip olmasi tarihi bir bulmaca olarak
Oniimiizde durmaktadir. Bu bulmacanin cevabi1 ise donanmanin sahip oldugu hareket

kabiliyetinden dogan siirpriz etkisinde yatmaktadir.

Cografyanin kara giiciiniin yerlesimini belirledigi kara savaslarindan ziyade,
harekat serbestisi ¢ok fazla olan donanma icin istihbarat ve kesif karakol faaliyetleri

biiyiik Gneme sahiptir.'>

149 «Sea Power”, http://www.globalsecurity.org/military/ops/sea.htm.
1% Briedman, a.g.e., s.0.

15! Briedman, a.g.e., s.8.

132 Briedman, a.g.e., s.43.
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Ulkelerin beslenme kaynag1 sayilan deniz ticaret yollarinin korunmasi sorunu
donanmalarin en Onemli gorevlerindendir. Tarihi siire¢ icerisinde deniz giicii
olusturan devletlerin hedefleri ve politikalar1 incelendiginde, 6zellikle stratejik deniz
ticaret yollarinin korunmasi sorununun 6n planda oldugu goriilmektedir. Portekiz
XV. yiizyilin sonunda ekonomik olarak Hint Okyanusunda agirligimi koymadan
once, askeri anlamda giivenligi saglamanin yollarin1 incelemistir. Osmanli’nin
denizlere acildigi tarihlerden itibaren Adalar denizi, Karadeniz ve Akdeniz’de
giivenligin saglanmas1 devletin 6ncelik verdigi politikalardandi. Daha sonra bu

giivenlik semsiyesi Hint Okyanusu’nu kapsayacak sekilde genisletilmistir. 133

Askeri ihtiyag¢larini sinirsiz olarak karsilayan biitce, imkan ve kabiliyete sahip
hi¢bir deniz kuvveti yoktur. Fakat her deniz kuvveti; kuvvet yapisi, teknoloji,
istihbarat ve birlikte harekatin sagladigi aligkanliklarin bilesiminden olusan

sinerjiden faydalanabilir. 154

Donanmanin kullanim amaclarin su sekilde 6zetleyebiliriz;

Varhik gosterme ve caydirniciik: Donanmanin varligi, bagka bir devletin
egemenligini ihlal etmeden, karsi karsiya gelmenin engellenmesini ve politik
amaglarin desteklenmesini saglamaktadir. Ayn1 zamanda sancak varlik gosterme
ozelliginin etkisi ile diplomatik cabalarin giiclendirilmesi ve bu suretle ¢ikmasi
muhtemel catismalarin 6nlenmesi gerceklesmektedir. Donanmanin bu 6zelligi bazi
risk unsurlarin1 da biinyesinde barmdirmaktadir. Zira, varlik gosterme beraberinde
catismalar1 getirme potansiyeline sahiptir. Ciinkii her devlet, bu sekilde bir gii¢
gosterilmesi karsisinda her zaman igbirligi icinde bir yaklasim sergilemeyebilir. Buna
ragmen, kara ve hava giicleri ile mukayese edildiginde, diplomatik ara¢ olarak deniz

giicli daha az rahats1z edicidir.

Baris Operasyonlar: Barig operasyonlarinin kapsami c¢ok genistir. Barigi

koruma, siirdiirme, tesis etme bu kapsamda diisiiniilebilir.

'3 fdris Bostan ile soylesi, istanbul Denizcilik Miistesarh@ Bolge Bagkanligi, 25 Kasim 2008.
15 Amiral Vern Clark, “Acilis Konugmasi”, Uluslararasi Deniz Giicii Sempozyumu, Newport,
2003.
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Insani Amach Operasyonlar: Deniz giiciiniin esnek hareket kabiliyeti
sayesinde, felaketler neticesinde yardima muhta¢ duruma diisen insanlarin
1zdwraplarinin dindirilmesi, 6liimlerin miktarinin azaltilmasi, zararlarin telafi edilmesi
acisindan son derece kullanishdir. Deniz giicii sayesinde, dogal afetler ve
catismalardan sonra acilan yaralarin kapatilmasi icin, ilag, doktor, yiyecek, giyecek
sevkiyati kisa siirede miimkiin olmaktadir. Deniz giiciine sahip devletlerin kisa
siirede yaptiklar1 yardimlar, hem zarar goren insanlarin normal yasamlarina
donmelerini kolaylastirmakta, hem de devletlerarasinda iliskilerin yumusayarak

normallesmesine katkida bulunmaktadir.

Serbest Seyir Imkammin Siirdiiriilmesi: Catismalarin  devam ettigi
uluslararas1 gecis yollarina yakin bolgelerde giivenligin saglanmasinda deniz giicii

onemli bir yere sahiptir.

Denizde Polis Denetimi: Uluslararas1 hukuka uygun olarak, karada polis
tarafindan yiiriitilen bazi giivenlik faaliyetleri denizlerde deniz giici ile
saglanmaktadir. Bunlar su sekilde siralayabiliriz;

- Balik¢ilik faaliyetlerinde diizenlemelerin yiiriitiilmesi

- Korsanliga kars1 operasyonlar

- Terorizme kars1 faaliyetler

- Kagakeilik ve uyusturucu ticaretine karsi operasyonlar

- Insan kagakgilig1 ve yasal olmayan goglerin dnlenmesi

- Cevresel diizenlemelerin uygulanmasi

Cevresel Operasyonlar: Cevresel felaketlerin yayilmasini engellemek igin
donanmanin egitimli personeli son derece elveriglidir. Ayrica iyi donanimli olmasi1
sayesinde tanker kazalar1 gibi petroliin yayilmasi ile ¢evrenin tehdit edilmesinin

engellenmesi icinde donanma son derece faydalidir.

Ambargo: Uluslararas1 dikte edilen yaptirimlarin uygulanmasi i¢in deniz
giicli kullanilmaktadir. Etkili bir ambargo harekatinin uygulanmasi i¢in hava ve deniz
unsurlar1 arasinda gelismis bir koordinasyonun kurulmasi gerekmektedir. Bu

ozellikle catigmalarin bulundugu ve kabul edilebilir angajman kurallarinin olmadigi
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bolgelerde daha fazla gereklidir. Liibnan ag¢iklarinda oldugu gibi, siipheli gemilerin
ve hava araglarinin durdurulmasi, arastirilmasi ve saptirilmasi, gorevlendirilen

kuvvet tarafindan icra edilebilir.

Savas Disinda Kalan Insanlarin Tahliye Operasyonu: Yasam kosullariin

zorlastig1 bolgede, son derece hizli bir sekilde, insanlarin tahliyesi gerekebilir.155

Fotograf-2 Basra Korfezinde Petrol Platformunu Bombalayan

Amerikan Savag Gemisi

Figure 20-2.—1. S. ships blowing up an oil platform in the Persian Gulf.

Kaynak: ‘Seapower Chapter 20°,
www.tpub.com/content/advancement/14325/css/14325_569.htm - 28k.

Ticar? denizcilik ile donanma da karsilikli olarak birbirlerine baghdir, ciinkii
harp halinde bahriye deniz ticaretine tabi ise, baris zamaninda da, deniz ticareti
donanmaya giivenmektedir. Endiistri, pazarlar, deniz ticareti, donanma ve iislerin

sirast, birbirleri ile olan siki iliski derecelerine gore saptanmusti.'*®

Deniz giiciiniin askeri amacli olarak kiiresel ¢apta kullanimina, Islam Inkilab1
Muhafizlari Ordusu Komutan1 Muhammed Ali Caferi'nin bir saldir1 olmasi

durumunda, Hiirmiiz bogazin1 petrol trafigine kapatacaklarini agiklamasina karsilik

135 «“Sea Power”, http://www.globalsecurity.org/military/ops/sea.htm.
' Livezey, a.g.e., 5.46.
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ABD donanmasimin korfezi agik tutmak icin tatbikat hazirligina baglamasi 6rnek
olarak verilebilir. Iran ile Umman arasindaki stratejik Hiirmiiz Bogazi1 enerji trafigi
icin temel 6nemi haiz bir koridor olma 6zelligi tasimaktadir. Diinyada deniz yoluyla

tasinan ham petroliin yiizde kirki buradan gecmektedir.

Uluslararas1 Denizcilik Biirosu'na gore diinyada 2007 yilinda korsan
saldirilarinda biiyiik bir artis olmustur ve bunda Afrika ilk sirada yer almaktadir.
Biiro"ya gore ilk sirada 24 korsan saldirisiyla Somali ilk sirada, Nijerya da 18 saldir1
ile ikinci sirada yer almaktadir. Bolgede ABD'nin biiyiikk bir askeri varhigi
bulunmaktadir. Amerikan 5. Filosu'nun merkezi Bahreyn'de bulunurken, Hint
Okyanusu'ndaki Diego Garcia Deniz iissii de Amerika nin en onemli operasyon

merkezlerinden birisidir.

Irak Savasi’ndan sonra Liibnan’da meydana gelen olaylar geleneksel olarak
bolgede bulunan giiclere ilaveten Ingiliz, Isve¢, Norve¢ ve Alman savas gemilerinin
de Dogu Akdeniz’de toplanmasina neden olmustur. Bu kadar cok yabanci savas
gemisinin bolgede toplanmasit Tiirkiye’nin deniz etkinligini menfi ydnde
etkilemektedir. Tiirkiye jeopolitik konumuyla bolgesinin en onemli iilkelerinden
birisidir. Sahip oldugu konum onu bdlgesel aktdr olmaya sevk etmektedir. Tiirkiye
de bu rolii oynayabilmek icin deniz stratejisi gelistirmeye calismaktadir. Akdeniz
Kalkan da bu stratejilerden birisidir. Iskenderun Kérfezi ve Ceyhan basta olmak
lizere diinya enerji trafiginde lilkemiz acgisindan hayati neme sahip olan deniz ticaret
yollarinin korunmasinda ve bu yollarin agik tutulmasinda donanmaya biiyiik roller

diismektedir.

5. Kiiresel Strateji Olusturmada Deniz Giiciiniin Yeri

XXI. yiizyilda Tirkiye kiiresel diisinmek zorundadir. Globallesme
sonucunda biitiin toplumlarin birbirini etkiledigi bir ortamda, bagka gii¢lerin diimen
suyunda veya yonlendirmesine agik bir bigimde politikalar yiiriitmek, batililagma ile
baslayan i¢ bunalimlarimiz1 daha da derinlestirecektir. Tiirkiye nin giiclenmesi, basta
kendi halkinin refah seviyesini arttiracak, yillardir c¢atigmalardan dolay1
istikrarsizliklar i¢inde bulunan Balkanlar, Kafkaslar ve Ortadogu’ya barig ortaminin

gelmesini saglayacak, ABD’nin diinya ekonomisi i¢in bir diigiim noktas1 olmasi gibi,
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pivot devlet olarak, Orta Asya, Ortadogu ve Afrika’nin kalkinmasim saglayacak ve
nihayetinde ylizyilllardr devam eden Bati ile Dogu medeniyetleri arasinda

catismalara son vererek, diyalog kurulmasim saglayacaktir.

Kiiresel politika yiiriitmek, belirli araclar gerektirmektedir. Bu araglarin en
onemlilerinden birisi deniz giiciidiir. Diinyanin iigte ikisini kaplayan sular,
Mahan’nin ifadeleri ile diinyanin otobanlaridir. Devletlerarasinda ticari
miinasebetlerin omurgasini olusturmaktadir. Denizi olmayan bir iilke, bagkalarinin
cigerleri ile nefes alan kisiye benzetilmistir. Diinya ticaretinin %90’ ninin denizler
izerinden gergeklestirildigi ve modern kiiresel sistemde, ekonominin en basta gelen
giic parametrelerinden birisi oldugu degerlendirildiginde, kiiresel politikalar
ylriitmek icin denizlerde s6z sahibi olmak gerektigi kendiliginden ortaya

cikmaktadir.

Tarihte hi¢bir devlet sadece deniz giicli olabilmek icin deniz giicii
olusturmamustir. Burada ifade edilmeye ¢alisilan husus, deniz giicii sadece bir aragtir,
vasitadir. Ulasilmast gereken asli ama¢ devletin milli stratejilerinin temeline
koydugu milli hedeflerin gerceklestirilmesidir. Osmanli Devleti, Misir’a giden
gemilerin giivenligini saglamak, Venedik’in verecegi zararlari engellemek157 ve
Ispanya’da XV. yiizyilda kovulan Miisliman ve Yahudileri kurtarmak'>® gibi
sebeplerden dolay1 deniz giiciine bilhassa agirlik vermistir. Deniz giicii olmaya iten
sebeplerin iyi incelenmesi gerekmektedir. Deniz giicii olan biitiin devletlerde, onlar1
kaplarimin disina tagiran, diinyanin diger kisimlar ile alakadar eden bir itici gii¢
bulunmaktadir. Dolayisiyla, diinyanin geri kalan kismu ile alakadar olacak sekilde
kiiresel diislinmeyen bir toplum hicbir zaman deniz giici olamamistir ve

olamayacaktir.

Mahan'in Amerikal1 meslektaglarina mesaji su idi: “Tarihi dikkatle okuyunuz,
uluslararas1 sorunlari, akillica degerlendiriniz. Gergek bir tarihi perspektif, goriis
saglaymiz. Denizde kafi kontrolii saglama ilkesi ile birlikte, ulusal ticaret, ulusal
refah ve ulusal biiyliklilk arasindaki asikar baglantilar1 degerlendiriniz. Diinya

kosullar1 degistikce, bunun ulusal politikalar1 degistirecegini realize etmeyi

157 Tansel, a.g.e., s.195.
1% fnalcik, a.g.e., s.19.
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Ogreniniz. Kendinize diisen rolii oynayiniz ve buna gereken degeri veriniz. Biiyiik
Britanya ile dostane iligkilerin yollarini arayiniz. Mitkemmel bir diinyadan bahseden
sahte mesihlere aldirmaymiz yanlis yola siiriiklenmeyiniz. Kesinlikle ve tam
zamaninda gorevlendirilmis bir kuvveti adilane bir sekilde kullanmaktan
korkmayiniz. Hiristiyan uygarligi, Dogu Asyamin siddetli saldirillarina karsi
savunmaya hazirlikli olunuz. Gelecek kusaklarin giiven vericileri olarak ihmal
suclarinin, gorev suglarina oranla, daha tehlikeli olabilecegini anlayiniz; genisleme
politikasinin faydaya doniik bir sekilde kullanilmasi ile, yalmz ulusal degil diinya

refahin1 da gelistirileceginin idraki icinde olunuz."”

Bu ifadeler 1s181inda meseleye
bakildiginda deniz giiciiniin aslinda sadece bir ara¢ oldugu, asil amacgla kiiresel

boyutta bir devlet politikasini hayata ge¢irmenin hedeflendigi fark edilecektir.

[k boliimde belirtildigi lizere, kiiresel ¢apta ulagilmak istenen bu hedefler igin
yol haritas1 hiikkmiinde olan stratejilerin gelistirilmesi gerekmektedir. Dinamik
stratejiler iiretmeden kiiresel politikalar sadece kuru bir hayal olmaktan Gteye
gidemez. XIX. ylizyilin sonlarinda biiyiik devletler icin diinya hakimiyeti elde etmek
amact ile ortaya atilan jeopolitik teoriler ise genel anlamda Onemlerini
korumaktadirlar. Ancak kara, deniz ve hava seklinde ayrimlardan ziyade, biitiin
bunlarin kombinasyonundan olusan bir jeopolitik algilamanin daha uygun oldugu
degerlendirilmektedir. Politikalarin cografyaya gore yorumlanmasi da tek basina
yeterli degildir. Daha kusatic1 sonuclar i¢in, jeokiiltiirel ve jeoekonomik unsurlarin

dikkate alinmas1 gerekmektedir.

Deniz ile temasi olmayan, denizleri aktif olarak kullanmayan hicbir devlet

kiiresel capta etkin olamamuistir.

Antik cag tarihinde iki devlet konumlarin1 biiyiik olciide deniz {izerine
temellendirmisti. Kartaca, Bat1 Akdeniz’e yiizyillarca hakim olmus ve dikkate deger
siyasi ve ekonomik etkiler meydana getirmistir; fakat Kartaca’nin kiiltiirel alanda
Roma gibi bir lider olup olmadig tartisilabilir ve gercekte Helen Uygarligi’ndan
oldukga etkilenmistir. Diger devlet, yani Atina, uzun siire deniz egemenligi i¢in bir
model olarak alinmistir. Burada da siyasi ve ekonomik sonuglar kayda degerdir;

ancak bu arada bilan¢oda, Atina’nmin parlak giinlerinden itibaren Bati diinyasini

19 Livezey, a.g.e. , s.25.
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etkileyen kiiltiirel gelismeleri de hesaba katmamiz gerekir. Ne var ki, hem Kartaca,
hem de Atina, Ozellikle karada giiclii olan devletler tarafindan yenilgiye
ugratilmiglardir. Roma ve Sparta’nin rakiplerine iistiinliik saglamalar1 i¢in denizden
yararlandiklart dogrudur, ancak goriinenin altinda, karada kusursuz hale getirilen
organizasyon ve karar mekanizmalar1 her zaman son s6zii soylemistir. Sonug olarak,
daha Once gordiigiimiiz gibi, Roma imparatorlugu daha insanlar1 insanoglunun en
mutlu zamani olarak anilacak ¢agin refahin1 korumak i¢in, en bilingli ve genis tabanl

deniz giicli yapisini olusturmustur.'®

Denizde de i¢ savas yeni kayiplara mal olmustu. Cenevizliler 1346 yilinda
Khios adasimi yeniden ellerine gecirmisler ve pek az sonra da ada, burada XVIL.
ylizyil ortalarinda kadar tutunacak olan Giustiniani ticaret sirketinin ana tislerinden
birisi haline gelmisti. Andronikos III. Devrinde yeniden insas1 pek biiyiik
fedakarliklara mal olmus bulunan Bizans donanmasi i¢ savas yillarinda cliriimiistii.
Karada Osmanlilar ile Sirplar arasinda oldugu gibi Imparatorluk denizde de Cenova

ve Venedik arasinda tam ve kiiciiltiicii bir acz i¢inde ¢irpinmakta idi.'®!

Kantakuzenos’un dis siyaseti dikkate deger bir devamlilik gosterir.
Andronikos III. devrinde biiylik domestikos, i¢ savas yillarinda mukabil imparator ve
sonra da mesru hiikiimdar olarak Kantakuzenos genellikle ayn1 ilkeleri izlemistir. Bu
onun sonuna kadar sadik kaldigi; Tirkler ile isbirliginde oldugu gibi, bazi
oynakliklara ragmen, siyasi tutumunun karakteristik vasfi olan Cenova diismani
siyasetinde acikca belirmektedir. Ancak Cenevizlilerin {istiinliiklerine karsi
cikabilmek icin donanmaya ihtiya¢ vardi ve boylece ilk ve acele goriilmesi gereken
gorev olarak donanma ingasi problemi belirmisti. Devlet hazinesi tamtakir
oldugundan Kantakuzenos ©Ozel servet sahiplerine basvurdu. Imparator giimriik
gelirlerinin %87’sinin Cenevizlilere akmasina razi olamiyordu. Giimriik vergilerini
indirerek, Cenevizlileri zarara ugratti. Buna karsilik Cenevizliler silaha sarildi. Ustiin
bir donanmaya sahip olduklar1 icin Bizanshlarin giic bela olusturduklar:

donanmalarini imha ederek, bu devleti vesayetleri altina aldilar.'®?

' Chester G. Starr,Antik Cagda Deniz Giicii, (Cev: Giirkan Ergin), Homer Kitabevi, Istanbul,
2000.,s.80.

61 Georg Ostrogorsky, Bizans Devleti Tarihi, (Cev: Fikret Isiltan), Tirk Tarih Kurumu, Ankara,
1981, s.483.

162 Ostrogorsky, a.g.e., s, 485.
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Deniz giiciiniin kiiresel boyutta etkilesim sagladig: diger bir donem ise Hach
Seferlerinin  gerceklestirildigi  ylizyilllardir. XI.  Yiizyithin sonlarmma dogru
Hiristiyanlarmn Islamlar iizerine actiklar1 uzun siireli ‘Hacli Seferleri’, kanli savaslar
olmalar1 ile birlikte, Hiristiyan Bati ile Miisliman Dogu arasinda yeniden siki
iktisadi iliskilerin alip yiiriimesine az yaramadi. Ozellikle Italyanlar, hagli kafasini
bir yana atip, genis bir deniz tasitciligina giriserek, Dogu ile Bati arasinda Pazar
mallar1 gotiiriip getirmeyi kendi tekellerine gecirdiler. Bu sayede, bircok italyan
sehirleri biiyiik birer ticaret merkezleri olduklarindan baska; Islamlarin dokumacilig
orneginde bir endiistri de, Floransa ve Toskana’da kurularak, hemen pek cabuk
163

gelismeye bagladu.
Harita-15 Medeniyetlerin Harmanlandig Hacli Seferleri

| 1096’dan 1270’¢ kadar
‘ Hach Seferleri

h
ATLAS "
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Hazir avantajlara bakildiginda, her uygarlik insan tarafindan erkenden ele
gecirilmis dolaysiz ayricaliklarin cocugu olacaktir. Ornegin zamanlarin baginda, Eski
diinyanin nehir uygarliklari, Sar1 Nehir (Cin Uygarlig1), Firat ve Dicle (Stimer, Babil
ve Asur), Nil (Misr Uygarlig) boyunca yesermislerdir. Fenike, Eski Yunan, Roma
(Eger Misir Nil’in armagam ise bunlar da Akdeniz’in armaganidirlar); Baltik ve
Kuzey Denizi ilizerinde merkezlenen Kuzey Avrupa uygarliklari; tabi Atlantik’in

kendisini ve cevresindeki uygarliklar1 da unutmamak gerekir. Bugiin okyanusun ve

' Mustafa Akdag, Tiirkiye’nin iktisadi ve ictimai Tarihi, Cem Yaymevi, istanbul, 1995, s.114.
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ona bagh yerlerin esas boliimii tipki eskiden Romanin Akdeniz ¢evresinde oldugu

gibi Atlantik’in etrafindan gruplanmig degil midir?'*

Okyanusta etkin olamayan uluslarin denizcilikteki basarilar1 sinirhdir kurali,
Osmanh icinde gecerli olmus, bu cografya da etkin olamayan Osmanl denizciligi
gerileme siirecinden kurtulamamustir. Ger¢i bazi kaynaklar, Fransiz ve Ingilizlerin
tacizlerine ugrayan irlandali balikgilarin durumuna Osmanli miidahalesinden, o
zaman adi Seyhan olan simdi ki Sri Lanka’nin Hindistan tarafindan tehdit edilmesi
karsisinda oraya birlik gonderilmesinden, Endonezya’nin kuzeyindeki Ace
toplumuna somiirgecilerin yaptig1 saldirilara kargt Osmanli Devleti’nin tavrindan ve
donanma gondermesinden bahsetmektedir. Ayrica, Osmanli Devleti’nin cok giiclii
olmadig1 bir zamanda bile Sultan Abdiilhamit’in Ertugrul Firkateyni’ni Japonya’ya
ya gonderdigini hatirlamak gerekir. Fakat bir gercek varsa o da Osmanli’nin

okyanuslar a¢isindan bir deniz giicii olamadigidir. 165

Avrupa biitlin yonleri ile diinyanin yedi denizine baglantihidir. Avrupa, esash
bir parcasi itibariyle, tekneler gemi konvoylari, tuzlu sularin muazzam mekanlarda ki
zaferler demektir. Biiyiik Petro, 1697°de Avrupa’ya yaptig ilk yolculukta edindigi
izlenimde yanilmayacak, Amsterdam yakinlarindaki mucizevi gemi insa koyii
Saardam’da calisacaktir. XV. ylizyilin sonlarinda, Bat1 Avrupa’min biiyiik kesiflerle

birlikte diinya denizlerinde infilak etmesi, bu ¢ifte egilimi kesin belirleyecekti.'®

XVLI. yiizyilda serpilen Portekiz, denizlerden istifade edebilmek i¢in testisini
oldukca biiyiitmiistii. Ancak bedeli de o kadar hafif olmamistir. Portekiz gemileri
Hindistan’a gidip, geri donebiliyorlardi ama bu seyahat hala son derece tehlikeliydi.
Bugiin bile Afrika’nin giiney sahili, riizgarin siddetli estigi, kayalik kiyilarin ve az
cok limanin oldugu bir bolgedir. 1500 ile 1634 yillar1 arasinda Portekiz’den Hint
Okyanusu’na giden biitiin gemilerin % 28’1 denizde kaybolmustur. Her seyden 6nce
bu gemilerin sayis1 da cok fazla degildir; biitiin bu donemde yola ¢ikan ortalama

gemi sayisi yi1lda sadece yedi idi. Bu gemiler kendi donemleri i¢in bin ton ya da daha

* Fernand Braudel, Uygarliklarin Grameri, (Cev : Mehmet Ali Kilighbay), imge Kitabevi
Yayinlari, Ankara, 2006, s.41.
19 Omer Asim Sacli, “Acilis”, Tiirkler ve Deniz, Kitap Yayinevi, Istanbul, 2007, s.8.
1% Braudel, a.g.e., s.347.
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fazla agirhiktaki- siradan Asyali agik deniz gemilerinin birka¢ kati biiyiikliigiinde-
devlerdi. Fakat ticaretin biiyiik bir kismin1 Asyali gemiler yiiriitiiyordu ve Burun’un
etrafindan dolasarak Avrupa’ya doniis yikii smirhydi. 1500 ile 1634 yillari
arasindaki donemin tamaminda, sadece 470 gemi dort yildan daha kisa bir siirede
dogudan geri donmiistiir. Bu da, denizde kaybolan gemiler hesaba katilmasa bile,
Hint Okyanusu’na ulasan gemilerin yaklagik {i¢te birinin Omiirlerinin geri kalani

boyunca orada kaldiklar1 anlamina gelmekteydi.167

Deniz giicli sayesinde
Portekizliler, Japonya’ya ve Kuzey Amerika’ya kadar gidebilmislerdi. Ancak bunun

icin 6denen bedelde yiiksekti.

Okyanus rotalarmin acilis1 ve gelismesi Ortadogu’yu gozden diisiirmiis ve
hatta bir zamanlar Tiirkiye icin 6nemli bir hammadde ve vergi geliri kaynagi olan
Iran ipek ticareti bile biiyiik 6lciide Bat1 Avrupal: tiiccarlar tarafindan kontrol edilir
hale gelmistir. Yenidiinyadaki Avrupa kolonilerinin ve Doguda ticari ileri
karakollarin kurulusu Avrupa’min endiistriyel kapasitesini arttirmis, Avrupali

tiiccarlari, Ortadogu’lu tiiketicilere satacak cok seye sahip kilmigti. 168

ABD’nin giiniimiizde siiper gii¢ olma ger¢eginin altinda {inlii Amiral Alfred
Thayer Mahan (1840-1914)’1n denizlerin 6nemi ve kullanimina iligkin diisiinceleri
yatmaktadir. Mahan denizlerden karalara dogru emperyal bir kusatma 6ngoriirken,
Amerika yoneticilerine Monroe doktrininde de mevcut olan yalitim politikasina ilave
olarak Pasifik acilimi ve denizden Amerika’ya yonelik tehlikelerin bertarafi igin
Hawai Adasinin Onemi, Panama Kanalimn acilmasi, Karayiplerin kontrolu
hususlarim dikte ettirmistir. Tespit ettigi stratejik noktalar, iyi bir ittifaklar zinciri ve
uzun kollu boksér misali kitadan her tiirli harbin uzaklastirilmas: seklinde

desteklenecektir'®,

XVI. yiizyilldan itibaren Avrupa’nin basta ekonomik anlamda kalkinarak,
yaklasik 200 yil sonra kiiresel bir etkinlige sahip olmasinda ki alt yapinin gézden

kacirilmamas1 gerekmektedir. Tersini sOylemek gerekirse, Dogu medeniyetine

'7 Philip D. Curtin, Kiiltiirler Aras1 Ticaret, (Cev : Saban Biyikl), Kiire Yayinlari, Ankara, 2008,
s.179.

18 Bernard Lewis, Miisliimanlarin Avrupa’y Kesfi, (Cev: Ihsan Durdu), Birey Yayincilik, Istanbul,
2000, s.235-236.

'% Davutoglu, a.g.m., 5.9-4.
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mensup devletlerin zayiflamasindaki sebeplerinde iyi tespit edilmesi gerekmektedir.
Avrupa’nin kapitalist sistemi hizlica yayginlagsmaya baslamisti ve arkasinda giiclii
devletler ve saglam bir altyap1 vardi. Ordular ve misyonerlerle ticaretleri i¢in yollar
aciyorlardi. Avrupal tiiccarlarin sikayetleri, konsoloslar ve elgileri tarafindan aninda
Istanbul’daki Sultan’a iletiliyordu. Misir’da veya Osmanl Imparatorlugu’nun baska
bolgelerinde ilerleyen Avrupali tiiccarlara karst yerli tiiccarlari koruyan ve
destekleyen bir sistem bulunuyordu. Yerli tiiccarlarin onlar gibi yonetimle dogrudan
iletisim kurmalar1 miimkiin degildi. Yapilar1 ve kurumlari, tarihi olarak, ayni sekilde
gelisim gostermemisti. Sonucta yerli tiiccarlar, Avrupal tiiccarlarla ve iiretimde
kullanilan daha iyi teknolojiler ile yarismakla kalmiyor ayn1 zamanda kendilerini bile

koruyamayan devletler ile miicadele ediyorlard:.'™

Tiirkiye’nin kiiresel bir aktdr olarak devletler platformunda saygin bir yer
edinebilmesi, basta da belirtildigi iizere, XXI. ylizyilda belirleyecegi milli amaglarina
ulagsmak icin gosterecegi performansa baglidir. Amerika’da bulunan East West
Institute tarafindan 2007 yilinda yayinlanan Tiirkiye raporunda, Tiirkiye nin
bulundugu cografi bolgede, Avrupa ile Asya arasinda bir koprii olusturdugu
belirtilmistir. Ayrica, Akdeniz, Giiney Dogu Avrupa, Karadeniz, Kafkaslar ve
Ortadogu gibi bir¢ok cografi unsurlarda eklendiginde, NATO {iiyesi olan Tiirkiye nin
dengeli ve gii¢lii bir bolgesel lider iilke durumunda, kiiresel bir aktér olmanin da
esiginde oldugu belirtilmistir. Tarihi birikiminden dolay1 bolge devletleri nezdinde,
onemli bir krediye sahip Tiirkiye'nin gercek anlamda kiiresel bir rol oynamasi i¢in,
kiiresel capta etkinlige sahip olabilecegi araglara ihtiyac1 vardir. Kiiresel bir aktor
olmanin Oncelikli sart1 ise denizlerde aktif bir giic olmaktan ge¢mektedir. Tarih,
bunun en acik gostergesidir. Denizlerde giiclii olmak icin, bir hazirlik safhasina
ihtiya¢c duyulmaktadir. Uretim kapasitesinin arttirilmas1 gerekmektedir. Daha sonra
[lber Ortayl'min da belirttigi gibi okyanuslarda da dolasabilecek biiyiikliikte
gemilerden olusan biiyiik bir ticari filonun kurulmasi gerekmektedir. Buna paralel
olarak, son donemde Somali ve Malakka Bogazlarinda net bir sekilde ortaya ¢iktigi
gibi, stratejik ticaret yollarimin giivenligini saglayabilecek, diger devletlerin

donanmalarina liderlik edebilecek giicte bir donanmanin olusturulmasi zaruridir.

170 Nelly Hanna, Osmanli Kahire”’sinde Tiiccar Olmak, (Cev: Deniz Oktem), Kiire Yayinlari,
Istanbul, 2006, s.219.
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Ekonomik ve askeri anlamda olgunluga kavusabilmek icin alt stratejilerin dinamik ve
kararh bir sekilde uygulanmasinin yam sira, yakin cevreden baslamak iizere, diinya
denizleri ve okyanuslarina kiyis1 olan iilkelerle basta iktisadi, ardindan kiiltiirel ve
son olarak askeri miinasebetlerin gelistirilmesi sarttir. Paul Kennedy’ nin tabiriyle,

‘sandalye stratejisti ‘hayattan kopuk stratejist'’"”’

yontemi ile masa basinda oturarak
kiiresel iligkilerin kurulmasi miimkiin degildir. Bunun yolu Portekiz gibi tiim
diinyaya seyahat eden ve oralara yerlesen insanlardan gecer. Benzer sekilde bunun
yolu, 1870’te Osmanli topraklarinda 400 okul agacak kadar aktif bir politika
benimseyen ABD’nin yonteminden gecer. Dolayisiyla, her iilke tek tek ele alinmali,
Dig Ticareti Gelistirme Merkezi tarafindan iilkeler hakkinda hazirlanan
kitapciklardan ziyade, akademik diizeyde ciddi arastirmalar yapilmalidir. Cevre
iilkelerle iliskiler saglamlastirilmadan uluslararasi gidisata yon veren G-7, Birlesmis
Milletler ve NATO gibi kurumlarda aktif olabilmek miimkiin degildir. Bu ¢ercevede
Tiirkiye zaman kaybetmeden denizciligi milli bir politika olarak benimsemeli ve

kiiresel bir aktdr olabilmenin, bu alanda atacagi adamlara bagli oldugunun idraki

icinde olmahdir.

Cumbhuriyet’in kurucusu Atatiirk, Hamidiye kruvazoriiniin hatira defterine 20
Eyliill 1926°da yazdigr su sozlerle deniz giicliniin onemini ve bu yolda atimasi
gereken adimlar1 isaret etmistir; ‘Hudutlarinin mithim ve biiyiik bir aksami deniz
olan Tiirk devletinin donanmasi da miithim ve biiyiik olmak gerektir. O zaman Tiirk
Cumbhuriyeti daha miisterih ve emin olacaktir. Miikemmel ve kadir bir Tiirk
donanmasma malik olmak gayedir. Bunun ilk azimet noktasi sefaini harbiye
tedarikinden evvel onlar1 muvaffakiyetle sevk ve idareye muktedir kumandanlara,

zabitlere miitehassislara malikiyettir.’ 172

"I Theodor W.Adorno, Kiiltiir Endiistrisi Kiiltiir Yonetimi, (Cev: Nihat Unler, Mustafa Tiizel,
Elgin Gen), fletisim Yaynlari, Istanbul, 2007, s.140; Deniz stratejisi ile ilgili galismalar igin bkz.
Bernard Brodie, Deniz Stratejisi i(;in Bir Kilavuz, Akademileri Yaymnlari, Ankara, 1975; Julian
Corbett, Deniz Stratejisi Prensipleri, Harp Akademileri Yayinlari, Istanbul, 1990.

172 Haydar Alpagut, Denizlerde Tiirkiye, Deniz Harp Akademisi, Istanbul, 1937, s.VIIL.
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III. KURESEL TURK DENiZ GUCU MODEL TANIMLAMASI

Kiiresel etkinlige sahip olabilmek icin deniz giiciine sahip olmanin dnemine,
onceki boliimde bahsedilmisti. Gegmisimizde denizciligin Oneminin son derece iyi
bir sekilde idrak edildigi donemler olmustur. Jeopolitik olarak hi¢ de miisait olmayan
bir konumdan, Akdeniz ve Karadeniz’in tamaminda etkin bir deniz giicii
olusturulmustur. Benzer sekilde, denizciligin Onemsenmedigi veya i¢c ve dis
etkenlerden dolay1 kosteklendigi donemlerde yapilan stratejik hatalar devletin giigten

diiserek etkisizlesmesinde 6nemli bir rol oynamistir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin devletlerarasinda soézii dinlenen saygin bir devlet
olmas1 her alanda giiclenmesi ile miimkiindiir. Bu ac¢idan deniz giicii kiiresel bir
karaktere sahip oldugu icin ayr1 bir yere sahiptir. Dolayisiyla nihai hedef olan giiglii
bir Tiirkiye icin, giiclii bir deniz giiciine ihtiya¢ duyulmaktadir. Model tanimlamasi,

metodoloji boliimiinde bahsedilen gii¢ formiilii iizerinden incelenecektir.

A. Stratejik Veriler

2. Tarih

Tarih toplumlarin hafizasidir. Hafizasim kaybeden veya hafizasi
zayiflayan insanlar, icinde bulunduklar1 cevrede belirleyicilik 6zelliklerini
kaybetmektedirler. Siirekli aym hatalar1 tekrar ederek, kisir bir dongii icerisinde
doniip durmaktadirlar. Biiyiik sorun tarihin, o olmaksizin hig¢bir ulusal bilincin
yagsamasini olanaksiz kilan bir unsur olmasidir.'”

Tarih, gelecegi kurgularken Onséz niteligindedir. Gelecege yonelik deniz
giicii ihtiyacinin belirlenmesinde, ideolojiden siyrilarak yapilacak tarafsiz tarihi
yorumlarin son derece onemli katkis1 olacaktir. Eger her nesil kendi birikimlerini,
beraberlerinde mezara gotiiriirse ve sonradan gelen nesiller karsilastiklar1 sorunlara
daha Oncede kafa yoruldugunu ve ¢oziim yollariin bulundugunu unutursa, her
seferinde yeniden bastan baslanarak belki aym hatalar ve yanlhighklar yapilarak

zaman kaybedilecektir.

173 Braudel, a.g.e., s.25.
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Tiirkiye’nin tarihsel anlamda sahip oldugu miras hak ettigi degeri
bulamamaktadir. Tarihi birikim olarak, bircok devlet tarafindan kiskanilacak bir
potansiyele sahip olan Tiirkiye, yasadigimiz zamamni biiyiik oranda baska devletlerin
gozliikleri ile degerlendirmektedir. I¢inde bulundugumuz cografyada yaklasik bin
yildir hakim unsurlardan birisi olmasina ragmen, modern zamanlarda c¢evre
devletlerden birisi olarak, i¢c bunalimlara diismiis bir Tiirkiye karsimizda
durmaktadir. Strateji konusunda deginildigi iizere, basarili olabilmek i¢in Oncelikli
olarak ice doniik analizlerin yapilmasi gerekmektedir. Tarihi siire¢ icerisinde deniz
giicli olarak devletin yeri tespit edilmelidir. Atilim yapilan devirlerin 6zelliklerinden
hareketle, tekrar ayni atilim1 gerceklestirmek icin giiniin kosullarina uygun sonuglar
cikarilmalidir. Duraklama donemlerine hangi sebeplerden dolay1 girildigi, kisisel ve
kurumsal olarak yapilan hatalar sonucunda nelerin kaybedildigi iyi analiz
edilmelidir. Cokiise giden yollarinin hangi taslarla oriildiigii ideolojiden ve

duygusalliktan siyrilarak sogukkanli bir bigimde tahlil edilmelidir.

Dikkat edilmesi gereken diger bir husus da, yapilacak analizlerin sadece
dikey olarak degil, aym1 zamanda yatay olarak yapilmasi gerekliligidir. Diger bir
ifade ile, sadece bir devletin tarihini, diinya tarihinden soyutlayarak incelemek cogu
zaman isabetli sonuglara gotiirmemektedir. Toplumlarin zamanla gegirdigi degisim

stireci, ayn1 devrede diger toplumlarin durumlari ile birlikte degerlendirilmelidir.

Tarihi siire¢ degerlendirilirken genellikle yapilan en biiyiik hatalardan birisi
sadece vaki olan hadiselerin anlatilmasi ve sebepleri konusuna derinlemesine
inilmemesidir. Fatih Sultan Mehmet sunu yapti, Yavuz Sultan Selim bunu yapti

seklinde kisisel tarih anlatimi asil biiylik resmi gormemize engel olmaktadir.

Anlik yorumlardan siyrilarak, tarihsel derinlige girildiginde, hicbir devletin
ebedi olarak ayakta kalamadigi, istisnasiz biitiin devletlerin insan gibi dogup,
biiyiiyiip ve sonunda miadin1 tamamlayarak yikildig1 goriilecektir. Toplumlar1 ayakta
tutan ve yikan birtakim sebepler sayesinde, doganin tedrici olarak degismesi ve
halden hale girmesi gibi, insanlardan olustan toplumlarda, halden hale girerek zaman

icinde farkl sekillerde karsimiza cikmaktadir.
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Tarih, toplumlar, milletler ve devletlerin koklerini belirttigi gibi, onlarin
zaman akis1 i¢indeki 6zge¢mislerini ve yazgilarim da aciklar. Tarihi bilmek, insanlig1
bilmektir, millet ve devletleri ve hepsinden onemlisi bir millet ve onun fertleri icin,
‘kendini-oziinii bilmektir’. Kendini ve cevresindekileri bilmeyenlerin ise hemen

hi¢bir alanda kalic1 basarilar kazanmas1 miimkiin degildir. 174

Osmanli Devleti merkeze alinarak deniz tarihimiz incelendiginde, deniz giicii
kavraminin, anlami, devletin kurulusundan yikilisina kadar ki siiregte degistigi
goriilmektedir. Osmanli Devleti agirlikli olarak deniz giiciinii askeri bir giic olarak
diisiinmiistiir. Bu durum Osmanlilarin ekonomi anlayiglar1 ile yakindan ilgilidir.
Topraga dayali bir ekonomi sisteminde, dis ticaret ikinci planda kalmaktadir. Dig
ticaret demek sivil bahriye demektir. Fernand Braudel, Osmanli Devleti’nin sivil
bahriyesinin askeri bahriyesine nazaran zayif kaldigini belirtmistir. Tanzimat
Fermani ile yogunlasan Batililasma gayretlerinin neticesinde, sanayileserek kalkinma
yolunda adimlarin atilmasi ile birlikte, deniz giicii kavraminin igerisine giren sivil
bahriye giiclenmeye baglamistir. Bu nedenle Tiirkiye’nin deniz giiciiniin tarihsel

olarak analizi yapilirken, ilk donemler itibariyle askeri faaliyetler anlatilacaktir.

Her dénemde deniz giicii, toplumlarin durumunu gosteren en iyi aynalardan
birisi olmustur. Deniz giiclerine bakarak, toplumlarin kiiltiirel ve zihinsel yapisi
hakkinda kanaat sahibi olmak miimkiindiir. Bu boliimde Oncelikli olarak, Tiirkleri
deniz giicii olusturmaya iten sebepler iizerinde durulduktan sonra, takip edilen
stratejiler incelenecektir. Daha sonra, deniz giiclinii gerileten sebepler analiz

edilecektir.

a. Deniz Giicii Olusturmamiza Tesir Eden Gerekceler ve

Deniz Giicii Olusturmak Icin Uygulanan Stratejiler

Tiirklerin denize aligkin olduklar1 da en azindan 6nceki yasamlari nedeniyle
sOylemek miimkiin degildir. Gergekten, gecmisteki Tiirk devletlerinden herhangi

birisinin denizlere 6nem ve Oncelik verdiklerini, boylece Fenike, Kartaca, Cin,

174 Bayat, a.g.e., 5.69.
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Bizans ya da Iskandinav iilkeleri gibi denizci karakter gosterdigini ileri siirmek dogru
olmamaktadir. Zaten cografya da buna tiimiiyle karsidir. Ciinkii bu Tiirk devletleri,
kita iclerinde ve denizlerden uzak, ama zaman zaman kii¢iik topluluklar olarak nehir
ve gol kiyillarinda bulunmuslar, {iistelik bu topluluklar da yerlesik diizende
bulunmayip siirekli olarak siiriileri ile birlikte, at iizerinde yeni otlaklar pesinde

dolastiklarindan, bu devletlerin denizci bir nitelik kazanmalari miimkiin olmamustir.

Gryaseddin Keyhiisrev’in surf iktisadi sebeplerle 1207°de Antalya’y1 ve halefi
[zzeddin Keykavus’un 1214’te Sinop’u zapt etmeleri ile Akdeniz ve Karadeniz’de
onemli kiyilar elde etmis olan Selcuk Imparatorlugu bu suretle Avrupa ticaretine
acilmigtir.. Akdeniz ve Karadeniz toplumlart ile dogrudan dogruya ticari iligkilere

girme imkaninda kavusmustur.175

XIII. yiizyilin bagindan itibaren Anadolu ve Suriye
Miislimanlar1 ile Giiney Rusya’da oturan Kipgaklar arasinda ticaret son derece
gelismigtir. Miisliman tiiccarlar ipekli ve pamuklu kumaslar ile Dogu’dan gelen
baharat ve cesitli mallar1 kervanlar1 ile Sivas’a getirmekte ve Tiirkiye Selguklu
Devleti topraklarindan gegerek Sinop, Samsun ve Trabzon limanlarindan mallarmi
Kipgak iilkesine tasimmaktaydilar. Doniiste ise, cesitli kiirkler getirmekteydiler.

Tiirkiye Sel¢uklu sultanlar1 bu ticarete biiyiik 6nem atfetmekte ve ticaret yollarini

koruma altinda tutmaktaydilar. 176

Hicbir zaman biiyiik deniz kuvvetlerine malik olamayan Selcuk Devleti i¢in,
Sinop, Antalya ve Alaiye gibi harici ticaret merkezleri daima yabanci filolarin
baskinina agikti. Bu sebeple kuvvetli bir garnizon tarafindan korunan bir iskele, bir
miibadele pazariydilar. Ancak XIV. asirda Akdeniz kiyillarinda ve Adalar denizinde
deniz giiciine sahip beylikler kurulduktan sonra, bu sahil sehirleri kuvvetlenmeye

baslamustir. 17

Selcuklular ile birlikte Tiirkler siirekli Bati’ya dogru akinlar diizenlemislerdir.
O zamana kadar daha ¢ok kara agirlikli devletler kuran Tiirkler, Osmanli1 Devleti’nin

kurulusu ile birlikte Marmara Denizi civarinda Bati’ya dogru genislemeye baslamasi

' Fuad Kopriilii, Osmanh Devleti’nin Kurulusu, s.22; Idris Bostan, Beylikten imparatorluga
Osmanh Denizciligi, Kitap Yayinevi, Istanbul, 2006.; Danismend, a.g.e., C.1L., s.169.

' Tsin Demirkent, “Dogu Akdeniz’de Deniz Hakimiyeti”, Tiirk Tarihi Boyunca Diinyada ve
Tiirklerde Denizcilik Semineri, istanbul Universitesi Yayinlari, Istanbul, 2003, s.62.

177 Kopriilii, a.g.e., s.59.



92

ile birlikte, devlet politikasinin geregi olarak denizcilik faaliyetlerin daha fazla

agirlik vermeye baslamislardur.'”

Donanmalarin yapilmasi, medeni ve siyasi gelismeler ile paralel gitmektedir.
Fakat gemi yapimi, gemi idaresi 6zel teknolojik bilgiler gerektirmektedir.Osmanli
Devleti’'nde bu bilgileri Marmara sahillerde yasayan Rumlar saglamistir. Bunlarin
cogu Miisliman olmustur. 1284°te Bizans Devleti kendi donanmasini, pahali geldigi
icin kaldirinca, igsiz kalan bu sahildeki Rumlar gemi yapiminda, gemi idaresinde
Tiirklere yardim etmiglerdir. Bati Anadolu’daki donanmalar, 1390°da Osmanl
donanmasi ile birlesmistir. 1390°da Yildirim Bayazid Kosova’dan doniince, Bati
Anadolu’daki biitiin beylikleri isgal etmistir. Boylece onlarin donanmalari
Gelibolu’daki Osmanli Donanmas1 ile birlesmistir. Iste bu suretle Osmanli

donanmasi biiyiik bir deniz giicii olarak dogmustur.m

Osmanli Beyligi’nin daha Orhan Bey zamaninda bir donanmasi oldugunu,
[zmit’e gelip abluka altina aldigim Bizans tarihgisi Kantakuzenos aciklamaktadir.
1333 tarihinde Orhan Bey, donanmast ile gelip izmit’i kusatmustir.'® 1331 yilinda
Iznik’i aldig1 zaman Orhan Bey, Gemlik’i de almustir. Osmanlilar ilk tersanelerini
Gemlik’te kurmuslardir. Daha sonra, Giiney Marmara sahillerinde bagka Osmanl
tersaneleri ortaya ¢ikmistir. Karamiirsel’de ve daha batida, Kemer’de Osmanlilar bir
tersane kurmuslardir. Burada yuvalanan Tiirk korsanlari, Marmara Denizi’nden
gecen zengin Ceneviz ve Venedik gemilerine baskin yaparak ganimet almaktaydilar.
Baslangigta bunlar, Hiristiyan hakimiyetine karsi bir gaza hareketi olarak ilan

edilmistir."™'

Diger tarafta, Osmanli Devleti’nin kurulus yillarinda biiyiik bir deniz devleti
olarak sahnede olan Venedik baslangictan beri en azindan kuzeyin barbarlari ile

oldugu kadar Bizans’la da cok iyi iliskiler kurmus, Bizans’a karsi otonomisini

81 Haydar Alpagut, a.g.e.,s.82-122; Hayati Tezel, Anadolu Tiirklerinin Deniz Tarihi, Deniz
Matbaasi, Istanbul, 1973, s. 49-58.

' Halil Inalcik, “Bir Deniz Giicii Olarak Osmanlh Imparatorlugu”
http://www.shodb.gov.tr/pirireis/oturumlar/osmanli_deniz_egemenligi.htm.

"% jsmail Hami Danismend, izahh Osmanh Tarihi Kronolojisi, C.I, Tiirkiye Yaymevi, Istanbul,
1971, s.22.

8t Halil Inalcik, “Bir Deniz Giicii Olarak Osmanlh Imparatorlugu”
http://www.shodb.gov.tr/pirireis/oturumlar/osmanli_deniz_egemenligi.htm.
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catisma ile degil becerikli bir ticari politika ve diplomasi ile korumustur. Bu onun
Bizans Imparatorlugu’nda rahat ticaret yapmasim ve koloniler kurmasini sagladigi
kadar Bizans kiiltiirlinden de etkilenmesine sebep olmus ve Venedik gelecekteki
Ronesans’a Dogu Akdeniz’den zengin unsurlar alarak katilmistir. Dogu Akdeniz
diinyas1 ile Bat1 Avrupa arasindaki ticari kiiltiirel iligkilerde Venedik tiiccar1 ayni
zamanda bir diplomat olarak baglant1 roliinii yiiklenmis ve bu roliinii kisa fasilalarla
XVL yiizyl sonlarina kadar devam ettirmistir. Bizans donanmasi askeri bir
donanmaydi. Onun asayisi sagladigi denizlerde Venedik ticaret filolar1 ile parsayi
toplamis, sonralar1 deniz giiciinii saglamlagtirarak bu baglangici1 XI. yiizyilla kadar
Bizans’mn himayesinde gelisen Venedik kisa zamanda Adriyatik Denizi’ne egemen

olmustur.'®

XIII. ve XIV. Yizyillarda deniz egemenligini Venedik elinde
bulundurmustur. Ha¢li ordular1 Avrupa’da karadan hareket ettigi zaman, 1396 ve
1444’te oldugu gibi, Venedik donanmasi bogazlardan serbestce gecerek, Karadeniz’e
cikiyor, Tuna agzma gelerek, Hachlar ile isbirligi yapabilmekteydi. 1396’da
Nigbolu’da yenilen Imparator Sigismond esir diismemek icin Tuna iizerinden bir

kayikla Karadeniz’e kadar gitmis ve Venedik donanmasina s1g1nm1§t1r.183

Sahip olduklar1 topraklar sebebiyle daha cok kara devleti olarak kurulmaya
baslayan, fakat denizlere ulagmasiyla birlikte siiratle bir donanma bulundurma
ihtiyac1 duyan Osmanlilar, 14’lincii yiizyli sonlarinda Rumeli’ye geg¢meleri
esnasinda ilk defa ciddi bir sekilde bunun farkina varmiglardir. Baslangicta Orhan
Bey zamaninda, Osmanli Donanmasi biiyiik olgiide Karasi Beyligi Donanmasina
bagl olarak gelisim gostermistir. Rumeli’ye yerlestikten sonra, Canakkale Bogazini
ve Marmara sahillerini muhafaza edebilmek icin, Gelibolu’da 6nemli bir tersane
kurarak donanma tesis etmeye calismistir. Ciinkii bu tarihlerde gerek Karadeniz
gerek Akdeniz’de onemli birer deniz ticaret devleti kurmus bulunan Venedik ve
Ceneviz, Osmanlilara karsi1 tehdit olusturmaktaydi. Bu durum karsisinda 1390 yilinda

Gelibolu’da deniz iissii ve ilk tersaneyi kuran Yildirim Bayazid, Canakkale Bogazi

%2 fIber Ortayl, Tiirkiye Teskilat ve idari Tarihi, Cedit Nesriyat, Ankara, 2007, s.64.
183 Halil Inalcik, “Bir Deniz Giicii Olarak Osmanlh Imparatorlugu”
http://www.shodb.gov.tr/pirireis/oturumlar/osmanli_deniz_egemenligi.htm.
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izerinde tam bir kontrol kurmay planladigi diisiiniilmektedir. 184

Anadolu’nun kuzeybatisinda kiiciik bir beylik olarak kurulan Osmanlh
Devleti, kisa bir siire icerisinde kiyr kesimine kadar genislemistir. Deniz giicii
olusturmak i¢in Karasiogullari, Aydinogullari, Menteseogullar1 ve Candaogullar1 gibi
Anadolu’da kurulan diger beyliklerin bilgi ve tecriibelerinden istifade etmistir.'®
Ayrica, Bizans Imparatorlugu’nun deniz giicii olusturma ve idame etmeden
vazgecmesi nedeni ile Marmara’da atil duruma diisen tersaneler ve bu tersanede
calisan ustalarinda katkilar1 ile Yildirim Bayazid’in Gelibolu’da kurdugu tersane ile

Osmanl deniz giiciiniin temellerini atmigtir.

Bayazid, Saruca Pasa’y1 kapudan-1 deryalik gorevine getirerek Gelibolu’daki
liman1 tahkim ve tersaneyi yeniden tamir ve insa ettirmistir. Bu calismalar sonunda
Gelibolu tersanesi ii¢ sira kiirekli kadirgalarin barinmasina miisait limani, gemi insa
tezgahlari, malzeme depolari, gemilerin su ihtiyacim temin icin sahildeki ¢esmeleri,

peksimet firinlar1 ve baruthanesiyle tam tesekkiillii bir devlet tersanesi halini almistir.

Osmanli-Bat1 arasindaki miicadelenin bu ilk asamasinda, Gelibolu’daki deniz
issiiniin baslangictaki konumu, 6nemli bir gercegin altimi cizmektedir. Kadirga
savaglarinin son giinlerinde deniz giicii, kiy1 cografyasinin daha onceleri oldugu
kadar iyi kullanilmasina dayaniyordu. Denizyollarinin denetimi, bu yollarin takip
ettigi kiyilarin denetimiyle saglanabiliyordu. Gelibolu iissii, Batil1 tiiccarlari
durdurmak, gec¢is harci ddemeye zorlamak, istediklerinde de yolu kesmek amaciyla

kurulmustur.'®®

Osmanli Devleti genislemesine paralel olarak, Venedik ile miicadeleye
girismeden Once, zamanin teknolojisine uygun olarak Gelibolu’da kurdugu tersane
bir noktaya odaklanilmasini saglamaktadir. Dikkat edilirse, diismanin ¢cok dikkatli bir
bicimde gozlemlenmesi s6z konusudur. Yoksa baslangigta ¢ok yiiksek bir teknolojik

istiinlik s6z konusu degildir. Zaten, hicbir biiyiik devlet baslangicta ¢ok biiyiik

' jdris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati : XVIL Yiizyllda Tersane-i Amire, Tirk Tarih
Kurumu, Ankara, 1992, s.14-15.; Ali fhsan Gencer, “Selguklular ve Anadolu Beylikleri Donemi”,
Diyanet islam Ansiklopedisi, Cilt IV, Ankara, 1994, 5.502.

185 Danismend, a.g.e., C.L, s. 169.

"% John H.Pryor, Akdeniz’de Cografya, Teknoloji ve Savas, (Cev: Fiisun Tayang, Tung Tayanc),
Kitap Yayinevi, Istanbul, 2004, s.34.
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askeri ve ekonomik iistiinliikle ise baslamamustir. Istinasiz biitiin biiyiik devletler
ellerindeki imkanlari, giiniin kosullarina uygun olarak ve ayni zamanda geligsmeleri

yakinen takip ederek, zamanla insiyatifi ele ge¢irmislerdir.

Bu donem Osmanli denizciligi iizerinde, denizlerdeki ticareti ve hakimiyeti
elinde tutan Venedik ve Ceneviz gibi iki biiyiik Italya sehir devletinin, deniz
teknolojisi ve personel takviyesi bakimindan onemli etkisi olmustur. Ceneviz’in
dostane iligkilerine karsilik Venedik’in zaman zaman diismanca iligkiler icinde
olmas1 Osmanllarin bu iki devletin denizciliginden ne sekilde yararlanmig
olabilecegi konusunda da fikir vermektedir. Cenevizliler, rakipleri Venediklilere
oranla ¢ok eski bir tarihte, daha Orhan Bey’in saltanatinin ilk yillarinda Osmanlilar
ile dostane iliskileri baslatmis olmanin avantajlarin1 da kullanmiglardir. Bu sebeple
denizlerde hakimiyet miicadelesi yapan bu iki devletten Ceneviz’in yaninda yer alan
Osmanlilarin, kendi miicadelelerinde de Cenevizli denizcilerden yararlanmalari

dogaldur."®’

Istanbul ve Bogazlara Bat1 donanmalar1 hakim oldukg¢a, Anadolu ve Rumeli
arasindaki iletisimin kesilmesi, bu iki bolgenin ayrilmasi tehlikesi daima

188
mevcuttur.

Yildirim Beyazid doneminde, Bogazlar tarihinde yeni bir durum olarak
o zamana kadar acik bulunan bu su gegitleri simdi kiyilarina fiilen hakim devletin
tam kontrolii altma gegmektedir. Gergekten Karadeniz’den Istanbul’a gelecek askeri
yardim sinirhdir. Burada bir donanma yoktur. Fakat Istanbul’u besleyen Karadeniz
hububat nakliyatin1 kesmek ©nemle goz Oniine alinan bir noktadir. Daha once,
Yildinm Bayazid, baslica bugday nakliyatin1 kesmek suretiyle sehri diisiirmeyi

? istanbul’un diisiiriilmeye calisilmasinda denizlerin  kullanilmasi,

denemistir. 8
devletlerin ayakta kalabilmeleri i¢in denizciligin ne kadar ©nemli oldugunu

gostermektedir.

Fatih Sultan Mehmet’in, Istanbul kusatmasi ile ilgili hazirliklar1 arasinda,

denizden gelebilecek her tiirlii yardim1 onlemek ve deniz yolu giivenligini saglamak

187 jdris Bostan, “Akdeniz Diinyasinda Osmanlilar ve Osmanli Devleti’'nin Akdeniz Politikas1”, Tiirk
Dis Politikas1 Osmanli Donemi, (Der: Mustafa Biyikli), Gokkubbe Yayinlari, Istanbul, 2008, s.118.
"% Inalcik, a.g.e., s.119,

"% nalcik, a.g.e., s.122.
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da bulunmaktaydi..Karadeniz ve Dogu Akdeniz’de ticarete dayali bir imparatorluk
kurmus olan Italyan deniz devletleri icin, Istanbul ¢ok 6nemli bir konuma oldugu
gibi, Osmanl1 Devleti i¢in de Rumeli ve Anadolu’yu bir kara imparatorlugu halinde

birlestirmenin tek yolu olarak goriilmekteydi.'*’

Istanbul’un fethinden sonra, Osmanli deniz politikalarinin daha uzak
denizlere yoneldigi ve i¢ denizlerdeki miicadelenin ac¢ik denizlere dogru cevrildigi

! Patih Sultan Mehmet bundan sonraki fetih

bir donemin baglangici olmustur.
politikasim Karadeniz’e yoneltmistir. 1459°da Amasra’y1 Cenevizlilerden, 1461°de
Sinop ve civarim Candarogullarindan ve Dogu Karadeniz’i Trabzon Rum
Imparatorlugu'ndan alan Osmanhlar igin swra Karadeniz’in kuzey kiyilarina
gelmistir. Gedik Ahmet Paga’nin, giiclii bir donanma ile Kefe basta olmak iizere bazi
mithim mevkileri Cenevizlilerden almasi (1475) ve Kirim’in fethi dogu ticaret

yollarinin tiimiiyle Osmanlilarin eline gecmesini saglamlstur.192

Karadeniz’den sonra Akdeniz ve Ege Denizi’ne yonelen Osmanli Devleti,
giiclii bir denizci devleti olan Venedikliler ile miicadeleye girismistir. 1463-1479
tarihleri arasinda cereyan eden Osmanli-Venedik savaslar1 esnasinda 1470’te
Egriboz’u ele geciren Osmanli Devleti, Arnavutluk kiyilarina kadar erismislerdir.'”
Osmanl Devleti’nin denizlerde en siiratli gelisim donemlerinden birisi bu donemdir.
1480°de ilging bir sefer diizenlenmistir. Gedik Ahmet Paga, Italya’min Pulya
sahillerine gelerek, Otranto’yu fethetmistir. Baslangicta, Istanbul’un fethi diisiincesi
Osmanl’y1 denizcilik faaliyetlerine yoneltmistir. Fatih ile birlikte, Hiristiyanligin

kalbi olan Roma’ya dogru ilerleyen bir Osmanli Devleti karsimiza ¢ikmaktadir. 194

Fatih donanma ile kara ordusunu birlikte kullanmistir. Fatih’in, Istanbul’un

fethinden sonra donanmay1 gii¢lendirmesi ve kara ordusu ile koordineli bir sekilde

' Halil inalcik, Fatih Devri Uzerine Tetkikler ve Vesikalar, Tiirk Tarih Kurumu, Ankara, 1954,
s.52.

! Halil inalcik, Osmanli imparatorlugunun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.L, (Cev : Halil
Berkay), Eren Yayincilik, Istanbul, 2000, s.53.

192 {dris Bostan, a.g.m., s.121.; Karadeniz”de icra edilen denizcilik faaliyetleri hakkinda detayli bilgi
icin bkz. ismail Hikmet Ertaylan, Fatih ve Fiituhati-I Bizans ve Karadeniz, Mars Matbaasi,
Istanbul, 1953.

193 fhalcik, Osmanh imparatorlugunun Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.L., s.53.

19 jdris Bostan, a.g.m., 121.; Fatih Sultan Mehmed zamaninda Ege ve Akdeniz’de icra edilen
faaliyetler hakkinda detayl bilgi igin bkz. Ismail Hikmet Ertaylan, Fatih ve Fiituhati-Il Adalar
Denizi ve Akdeniz, Mars Matbaasi, Ankara, 1966.
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donanmayi fetih islerinde kullanmasi kisa zamanda Tiirklerin Karadeniz ve Ege’de

hakim olmalar1 sonucunu dogurmustur.w5

Venedik ise, Ege, Adriyatik ve Karadeniz’i elde tutarak zenginligini
arttirmugtir. XIIL yiizyilda ise niifuz alani genislemis ve oteki italyan sehirlerini
silmigtir. Tek ciddi rakibi olarak Cenova kalmigtir. Venedik’in denizlerdeki
hakimiyetine indirilen darbe Tiirklerin Istanbul ve Balkanlara hakim olmasidan
dolayidir. Zira Tiirkler, Venedik ve Cenova’yi siirekli birbirine kars1 oynadiklar gibi,
Adriyatik kiyisinda bulunan Dubrovnik Deniz Cumbhuriyeti’ni himayeleri altina
almiglardir. Boylece Dubrovnik, Venedik Cumbhuriyeti aleyhine ticari alanini

genisletmistir o6

Fatih Sultan Mehmet devrinde oldukca ©Onem kazanan Osmanh
Donanmast’nin gelismeye ve Dogu Akdeniz’de hakimiyet kurmaya bagladigi zaman
II. Bayazid devridir. II. Bayazid, Osmanli Imparatorlugu’nun bir deniz politikasi
olmasi gerektigini fark eden ilk Osmanh padisahidir. II. Bayazid acik denize elverisli
bir Donanmaya sahip olunmadig siirece, Venedikliler ile bas edilemeyecegini ve
Dogu Akdeniz’de hakimiyet saglanamayacagim fark ettiginden, 1495 senesinde
devrin en biiylik denizcisi Kemal Reis’i devlet hizmetine almistir. Kemal Reis’in
Osmanli Donanmasi’nin hizmetine almmasi ve Donanmanin yeni bagstan
teskilatlandirilmasi, Osmanli Donanmasi’nmi Venedik ile miicadele yapabilecek

duruma getirmisti. 197

II. Bayazid doneminde denizlerde miicadele iki onemli alanda baglatildi.
Bunlardan biri Akdeniz’in bati ucunda yer alan Ispanya’da katliama maruz kalan
Endiiliis Miislimanlarmin feryatlarina cevap vermek iizere ispanya’ya'®®; digeri ise
Hint Denizleri’ne ulasan Portekizlilerin tehdit ettigi Kizildeniz sahillerindeki
Miisliman beldelerin, 6zellikle Mekke ve Medine gibi kutsal topraklarin korunmasi

icin yardim talebinde bulunan Memliik devletinin isteklerini yerine getirmek amaci

"% Muzaffer Arikan, XIV.-XVL Yiizyillarda Tiirk ispanyol iliskileri ve Denizcilik Tarihimiz ile
ilgili ispanyol Belgeleri, Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 Yayinlari, Ankara, 1995, s.19.

1% Ortayli, Idari Tarihi, s.80.

7 Ali Thsan Gencer, “Tiirkiye’de Denizcilik ve Tiirklerin Denizlere Verdigi Onem”, II. Denizcilik
Giicii Sempozyumu, Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 Yayinlari, Istanbul, 1999, s.19; Ali hsan Gencer,
“Osmanli Donemi”, Diyanet islam Ansiklopedisi, Cilt IV, Ankara, 1994, 5.487.

"% Danigmend, a.g.e., C.I, 5.388.
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ile Portekizlilere karsiydi. Boylece Osmanlilar Akdeniz ve Kizildeniz gibi iki onemli

denizde, iki biiyiik deniz imparatorluguna kars1 hakimiyet miicadelesini baslatmistir.

II. Bayazid zamaninda olusan nisbi istikrar ortamindan istifade ile denizcilik
ile ilgili altyap1 calismalarina 6nem verilmistir. Bu donemde ciddi bir kara tehdidi
mevcut degildir. Yavuz Sultan Selim zamaninda ise dogudan yiikselen tehdit ile
birlikte Osmanli Devleti Onceligini doguya c¢evirerek Misir’a kadar ilerlemistir.
Caldiran seferi ile Dogu’dan gelebilecek tehditleri bertaraf etmesi ile birlikte Vezir-i
Azam Piri Mehmet Pasa’min biiyiik gayretleri ile Istanbul’daki tersanenin kapasitesi
arttirilarak Kanuni Sultan Siileyman zamanina miras kalacak muazzam bir deniz
giicii olusturulmustur. Bu donemde olusturulan deniz giicii askeri karakteri agir

basmaktadir.'*’

Yavuz Sultan Selim Misir’t fethettikten sonra, Misir’a giden deniz yolunun
giivenligini saglamak maksadiyla Rodos’u ele gecirmenin Onemini anlamstir.**
Rodos’ta bulunan St. Jean Sovalyelerinin, buradan gegen ticaret gemilerine vermeleri
muhtemel zararin 6nlenmesi ve mukaddes topraklara deniz yolu ile gideceklerin can
giivenliginin saglanmasi i¢in Yavuz déneminde Rodos’un fethine yonelik hazirliklar

baslatllmls.zo1 Kanuni Sultan Siilleyman tarafindan 1522’de fethedilmist'1r.202

Bu fetihten sonra Kizildeniz vasitasiyla Hint Okyanusu’na ulagsan Osmanlilar,
bdylece yeni bir diinyaya acilmislardir. Karsilarinda ise, cografi kesifler sonucunda
bolgeye gelerek baharatin vatami olan Hindistan ile Uzakdogu’ya hakim olma
miicadelesine girisen Portekizlileri bulmuslardir. Gerek Portekiz tehlikesi ve gerek
yeni fethedilen topraklarin sahillerini koruma ve denizleri kontrol altinda tutma
zorunlulugu deniz meselelerine son derece 6nem vermeyi gerektirmektedir.203 Bu
sebeple Yavuz Sultan Selim, Donanmanin gelistirilmesi amaciyla Hali¢’te eskiden

mevcut tersanenin genisletilmesine ve onlarca gemi insa tezgahi yapilmasina karar

19 {smail Hakk: Uzungarsili, Osmanh Devletinin Merkez ve Bahriye Teskilati, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara, 1984, s.392.

2 Tezel, a.g.e., 5.137.

2! Tyrhan, a.g.e., s.108.

2 Bostan, Osmanh Denizciligi, s.26.

% Ali fhsan Gencer, Bahriye’de Yapilan Islahat Hareketleri ve Bahriye Nezaretinin Kurulusu,
Tiirk Tarih Kurumu, Ankara, 2001, s.14.
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vererek, Osmanli Imparatorlugu’nun yikilisina kadar Donanmamin merkez iissii

gorevini yiiriitecek olan Tersane-i Amire’yi (Galata, Hali¢) kurmugtur.***

Yavuz Sultan Selim zamaninda, Fatih’in yaptirdig: tersane civarinda, gemi
yapacak ve seferden donen gemileri barindiracak, {istleri kapali géz denen kizaklar
yapilmistir. Kanuni zamaninda bu goézler arttirilarak sayisi 200’e ¢ikarilmig, ambarlar
ve mahzenler yapilmak suretiyle Halic’te miikemmel bir tersane meydana
getirilmistir. Kapudanlarin, deniz mevsimi ge¢ip de seferden dondiiklerinde Tersane-
i Amire’ye girdi soziinden, gemilerin kig1 ortiili ve korunmus bir yerde gecirmek

iizere bu gozlere girdikleri anlasiimaktadir.*”’

Ispanya’da Miisliimanlarm ve Yahudilerin korkung bir sekilde zuliim ve
katliama ugramalar1 Kanuni’yi Akdeniz hakimiyetine zorlamustir.”®®  Girnata
Devleti’nin, 1482 tarihinde bir el¢i gondererek Osmanhlardan yardim talebinde
bulunmasi, Osmanhlarin, Islam diinyasmnim hakiki koruyucusu sohretini ortaya koyan
olaylarm en 6nemlilerindendir.. Cem tehlikesi sebebiyle, arzu edildigi sekilde yardim
yapilamamasina ragmen, Osmanhlar tarafindan, deniz kuvvetine sahip bir gazi devlet
sifatryla, Kemal Reis kumandasinda bir donanma Ispanyollara karsi Bati Akdeniz’e

sevk edilmistir.*"’

1538 yili, Osmanli tarihinde, ©zellikle deniz tarihinde ©nemli seferlerin
cereyan ettigi bir yil olmustur. Bir taraftan Kanuni Bender’i fethederken, Barbaros
Akdeniz’de Miittefik Hacli donanmalarina karsi iinlii Preveze Deniz Savasi’ni
kazanmis ve aymi sene Misir Beylerbeyi Hadim Siilleyman Pasa seksen gemilik bir
donanma ile Siiveys'ten Kizildeniz’e agilmig, Yemen’i fethederek bir eyalet teskil
etmis ve Hint Okyanusu’na ¢ikarak Hindistan’a ulasmis, Giicerat sahillerine ¢ikarma

yapmis ve Diu kalesini kusatmugstir.”*®

™ fdris Bostan, Osmanh Bahriye Teskilati XVIL Yiizyilda Tersane-i Amire, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara, 1992, s.14-15.

295 Katip Celebi, Deniz Savaslan Hakkinda Biiyiiklere Armagan, (Haz: Orhan Sefik Gokyay,
Bagbakanlik Kiiltiir Miistesarlig1, Istanbul, 1973, s 85.

26 Tyrhan, a.g.e., s.93.

27 Arikan, a.g.e., s.30.

2% jdris Bostan, a.g.um., s.123; Nutki, Osmanh Deniz Savaslari, Deniz Kuvvetleri Komutanlig1
Yayinlari,, Istanbul, 1993, s.37.
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1503’ten itibaren filolariyla Kizil Deniz’e sizmaya baglayan, 1513’ten
itibaren de bu girisimleri her yil tekrarlayan Portekizliler, kiy1 boyunca stratejik
noktalarda miistahkem mevkiler kurup, denetim saglamaya, bdylece Hindistan
ticaretini tamamen abluka altina almaya caligmiglardir. Portekizliler, Memliiklerin ve
sonra Osmanlilarin Siiveys’teki deniz iislerinde barindirdiklar1 donanmayr yok
etmeyi hedeflemiglerdir. Arap ve Hint ticaret gemileri, acik denizlerde Portekiz
devriyelerinin arasindan kolayca sizabileceklerinden, Hindistan’1n Misir ve Suriye ile
ticaretini tamamen durdurmak i¢in Kizil Deniz’in kontrol altina alinmas1 gerektigini
Portekizliler anlamiglardir. Sonunda Osmanhlar, Yemen ve Suakin’i fethedip,
Aden’i, Shihr’i ve Habesistan’in Babulmendep’den asagiya uzanan kiyr kesimini
kendi kontrolleri altina almak suretiyle, Hindistan’in Orta Dogu ile ticaret

baglantisin1 kesmeye yonelik Portekiz strateji planini bosa ¢ikarmis oldular.*”

Tiirkler XVI. yiizyilda Akdeniz’de askeri hakimiyeti elde etmekle beraber,
denizcilik teknigi ve ticaretinde Avrupalilarin kendilerinde daha mahir ve ileri
olduklarini biliyorlardi ve onlardan faydalaniyorlardi. Araplar Akdeniz hakimiyetini
Frenklere terk ettikten birka¢ asir sonra Tiirkler once Bizans, bilahare de Italyan

gemiciligini taklit ederek ilerlemigler ve Akdeniz’e hakim olmuslardir.”"

Osmanlilarin deniz iisleri XVI. yiizyilda su limanlardir;

Istanbul Kasimpasa’da biiyiikk donanma

Gelibolu donanmasi

Arnavutluk’ta Avlona’da Adriyatik Denizi’nde faal
Misir’da Iskenderiye donanmasi, Misir ve Suriye’yi korur.
Kizildeniz’de Siiveys donanmas1 (Hint Okyanusu’nda faal)

Basra donanmasi

A e

Bat1 Akdeniz’de Tunus, Cezayir, Trablusgarb Beylerbeyliklerinde korsan

donanmalar1

2 fnalcik, Ekonomik ve Sosyal Tarihi, C.I., s.380.
29 Tyrhan, a.g.e., s.199.
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Iste bu deniz iisleri ve donanmalarla Osmanli’mn gercek bir deniz giicii

oldugu soylenebilir..*"!

Osmanli Imparatorlugu’nun, X VL. yiizyil boyunca biitiin Akdeniz’de giiciinii
iyice hissettirdigi halde stratejik ve ticari 6nemi biiyiik olan Kibris’1 heniiz topraklar1
arasina katmamis olmasi, ticaret yollarimin giivenligi icin sakinca teskil etmektedir.
III. Selim ve diger devlet adamlari, Sadrazam Sokollu Mehmet Pasa’nin itirazlarina

ragmen, birkag ay siiren bir kusatma neticesinde Kibris’1 ele ge(;irmislerdir.212

Bununla beraber, ayn1 donemde Siiveys kanali ile Akdeniz’i Kizildeniz’e,
Don-Volga nehirleri vasitas1 ile Hazar Denizi’'ni Karadeniz’e ve dolayisiyla
Akdeniz’e baglama tesebbiisleri, Osmanli Devleti’nin denizlere verdigi Onemi ve
denizleri siyasi, askeri ve jeopolitik amaclarla nasil degerlendirmek istedigini
gostermektedir. Rusya’nin yayilmasinin ehemmiyetini Osmanli Devleti anlamistir.
Don ve Volga nehirlerinin arasini agarak Karadeniz ile Hazar Denizi’ni birlestirmek
icin ‘Ejderhan Seferi’ planlanmistir. Bu seferle ; Ejderhan arazisi alinarak Ruslar’in
Karadeniz’den uzaklastirilmasi, Kirim Hanligi’nin kurtarilmasi, Kafkasya’nin ele
gecirilmesi, kara yollarina bir de deniz yolu ilave ederek Iran’in her taraftan tehdit
altina alinmasi ve bilhassa Iran seferlerinde ordunun iasesinin kolaylikla deniz
yoluyla temin edilmesi, Orta Asya’da Iran tesirinin kirilmasi1 hedeflenmistir. Bunun
icin 1569 yilinda harekete gecilmesine ragmen birtakim sebeplerden otiirii basaril

olunamamustir.?"

Inebaht1 Deniz Savasi’ndan sonra donanma gerilemeye baslamistir. Aslinda
buna tam olarak gerileme denemez. Daha dogru bir ifade ile donanmanin gelisim
ivmesi, Ozellikle Kuzey Avrupa iilkelerine gore cok diismiistiir. Hollandalilar ve
1ngilizlerin, denizcilik alanminda ilerlemeleri, Osmanli ve Venedik’in etkisini

kirmastr.

2! Halil Inalcik, “Bir Deniz Giicii Olarak Osmanlh Imparatorlugu”
http://www.shodb.gov.tr/pirireis/oturumlar/osmanli_deniz_egemenligi.htm.

2 Halil inalcik, “‘Barbaros’tan inebahtr’ya Akdeniz”, Tiirk Denizcilik Tarihi, Denizcilik
Miistesarlig1 Yayinlari, Ankara, 2002,s.143.

23 Danismend, a.g.e., C.IL, s.383.; Turhan, a.g.e., s.110.
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Ordu ve donanmanin yabanct uzmanlardan en fazla yararlandig III. Selim ile
baslayan donemde, Fransa ve Isve¢’ten getirilen gemi insa miihendisleri Istanbul
tersanelerinde diinyanin en biiyiik teknelerini insa etmistir. Fransiz Bahriye
miihendislerinden Brun ve Benois, 1svegli miihendis Rhodes ve Istanbul tersanesinin
bas mimar1 Ismail ve Molla Mustafa,tersaneleri 1slah ve gemi insa etmek icin
gorevlendirilmislerdir. Uzun siire tamamen ya da gegici hizmet dis1 kalan 15 tersane
faaliyete gecmistir. 1796’da Brun’un Kiigiik Hiiseyin Pasa’nin istegi ile Istanbul’a
gelmesi ile Fransizlarin sayisi tersanede giderek artmaya baglamistir. 1797°de
Osmanli tersanelerinde calisan Fransizlarin sayisi 23 kisiye ulasmistir. Ancak
Fransa’nmin Temmuz 1798’de Misir’t iggal etme tesebbiisleri, Osmanli hizmetinde
bulunan Fransizlarin kovulmasina neden olmustur. Fakat 1806-1807' de General
Sebasitiani’nin Tiirkiye’de gorev almasi ile Fransa ile iliskiler tekrar diizelerek,
Fransiz personel tersanelerimizde tekrar gérev almaya baslamustir.*'*

Osmanli donanmasina eski kudretini kazandiran {i¢ kisiden bahsedilmektedir.
Bunlardan birincisi Cezayirli Gazi Hasan Pagadir. Hasan Pasa donanmanin Cesme’de
yakilisna sahit olmustur. Istanbul’a dondiigiinde kendisine Kaptan Paga’lik
verilmigtir. Daha sonra donanmanin basina III. Selim’in ¢ocukluk arkadasi olan
Kiiciik Hiiseyin Pasa getirilmistir. Kiiciik Hiiseyin Pasa ¢ok gayretli bir adamdir.
Fransa ve Isve¢’ten gemi insa miihendisleri getirtmistir. 1770’te Baron de Tott'mn
gayretleri ile Miihendishane acilmistir. Miihendishanede yaklasgik 200 c¢ocuk
okutulmugtur. 1826 yilinda Navarin’de donanmamiz ikinci kez yakilinca, Tahir
Paga’nin gayretleri ile 30’a yakin gemi Istanbul’a getirilmistir. Hemen akabinde
Rusya savas acinca, bu savas neticesinde Yunanistan 1829 yilinda bagimsizligina
kavugmustur. Yunanistan ile birlikte, Osmanli donanmasinin insan kaynaklarindan
olan Hydra, Egriboz ve Attika adalar1 da Osmanli’dan kopmustur. Osmanli
imparatorlugu iyice aciz bir duruma diigmiistiir. 1840 yilinda ise Ahmet Fevzi
Pasa’nin ihaneti ile Mehmet Ali Pasa’ya teslim edilen Osmanli donanmasi da 6nemli

bir yer teskil etmektedir.. 1840 ile 1850 arasinda buharli gemiciligin artis gdstermesi,

214 Ugur Unal, “III. Selim Déneminde Osmanli Bahriyesi”, Askeri Tarih Arastirmalar1 Dergisi,
Subat, 2003, s. 94.; XIX. yiizyilda yabanci uzmanlarin Osmanli bahriyesindeki etkileri hakkinda
detayl1 bilgi icin bkz. Idris Bostan, "Osmanli Bahriyesinin Modernlesmesinde Yabanci Uzmanlarm
Rolii (1785-1819)", Tarih Dergisi, 35, Istanbul, 1994, 5.177-192.
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Osmanli donanmasinda Onemli doniim noktalarindan birisidir. Bu donemde

donanmaya katilan gemilerin sayis1 ve genel dzellikleri asagida gbsterilmist'ur..215

- 1301ile 120 topa ve 900 kisilik miirettebata sahip 3 gemi

- 90 ile 74 topa ve 800-600 kisilik miirettebata sahip 13 gemi

- 64 ile 52 topa ve 500-300 kisilik miirettebata sahip 14 karavele

- 44 ile 18 topa ve 260-500 kisilik miirettebata sahip 12 korvet

- 18 ile 12 toplu 150-100 kisilik miirettebata sahip 4 iki direkli yelkenli
- 800-450 beygir giiciinde 6 buharl firkateyn

toplam 4000 civarinda topu olan 15.000 ¢alisani bulunan 74 harp gemisi'®
Cumbhuriyet’in kurulugsundan giiniimiize kadar ise askeri anlamda deniz giicii
olusturulmast yoniinde siirekli ileriye dogru bir hareket goriilmektedir. 1923’ten
1948’e kadar, Italya, Ispanya ve Almanya basta olmak iizere cesitli iilkelerden
denizalti ve muhripler alinarak donanma giiclendirilmeye caligilmistir. 1949 yilina
kadar askeri gemiler Donanma Komutanligi altinda Genelkurmay II. Bagkani’na
baghdir. II. Diinya Savasi sonrasinda ve Soguk Savas arifesinde Truman Doktrini
kapsaminda Amerika tarafindan Tiirkiye’ye yapilan yardimlar sayesinde 4 muhrip, 4
denizalti, 8 mayin tarama, 1 ag gemisi donanmaya katilmistir. 1949 yilinda Donanma
Komutanligi’nin yerine Deniz Kuvvetleri Komutanligi kurulmustur.*'’” Ozellikle
Tiirkiye’nin NATO’ya girmesi ile birlikte 1941°de 57 mezun subay veren Deniz
Harp Okulu 2000’li yillarda her yil en az 200 subay mezun edecek kadar, Deniz
Kuvvetleri Komutanligi biiylimiistiir. NATO’Iu yillarda, donanmada, Amerika’dan
bir kismi hibe yoluyla, bir kismi satin alma yoluyla alinan gemiler agirlik
kazanmigtir. 1986 yilindan itibaren, hizli bir sekilde yenilenen Deniz Kuvvetleri
Komutanligi’nin asli vurucu giiciinii olusturan gemiler Almanya’dan satin alinmastir.

Bu gemilerin bir kism1 Almanya’da insa edilmis, bir kism1 da Tiirk tersanelerinde

* [ILSelim zamamnda bahriyede gerceklestirilen 1slahat calismalari hakkinda detayh bilgi icin bkz.
Tuncay Zorlu, Innovation and Empire in Turkey- Sultan Selim IIT and the Modernisation of the
Ottoman Navy, Tauris Academic Studies, London, 2008.

*1° Ubicini, Tiirkiye-1850, (Cev:Cemal Karaagach), 5.429-440.

*171939-1960 yillar1 arasinda Deniz Kuvvetlerinin dis politikada oynadigi rol hakkinda bir ¢aligma
icin bkz. Hasan Kulag, “Tirk Dis Politikasinda Deniz Kuvvetlerinin Roli”, (Yayimlanmanus
Yiiksek Lisans Tezi), Kocaeli Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kocaeli, 2007.
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Almanya ile ortak insa edilmistir. 27 Eylil 2008 tarihinde ise milli imkanlarla

yapilan ilk gemi olan Heybeliada suya indirilmistir.*'®

Osmanli Devleti’nin kurulusundan itibaren Kanuni donemine kadar
denizlerde gosterdigi faaliyetler genel olarak degerlendirildiginde, denizcilik
faaliyetleri acisindan, padisahlar tarafindan siirekli olarak takip edilen bir politikadan
s0z etmek miimkiindiir. Kademeli olarak Oncelikle Marmara Denizi’'nde agirligin
arttirilmasi, daha sonra Fatih doneminde Karadeniz ve Adalar Denizi’nde deniz
giiciiniin kendisini hissettirmesi ve Kanuni ile birlikte hem Akdeniz’de, hem de Hint
Okyanusu’nda dolasan bir donanmanin olusturulmasi, siireklilik arz eden bir deniz

politikasina isaret ettigi sOylenebilir.

b. Denizcilik Giiciiniin Gerilemesine Neden Olan Faktorler

Kiiresel deniz giicli model tasarimi icin kullanilan giic denkleminde tarih
parametresi onemli bir role sahiptir. Tarihi olaylarin 15181nda model tasarimi1 yapmak
icin, 6zellikle sebepler lizerinde durulmasi sarttir. Sebeplere inmeden, sadece anlik
fotograflarla yapilan tarih anlatiminin gelecegin Tiirk deniz giicli ingasinda etkili
olmas1 miimkiin degildir. Yukarida Osmanli Devleti’nin deniz giicii olusturmak i¢in
kullandig1 stratejilerin yani swra, amaglar1 iizerinde durulmaya calisilmigtir. Ayni
sekilde, olusturulan deniz giiciiniin gerilemesine neden olan faktorlerin ¢ok iyi
anlagilmas1 gerekmektedir. Ancak bu sekilde aymi yanlislara diisilmeden dogru

adimlar atilabilir.

Bu boliimde deniz giiciinii gerileten sebepler iizerinde durulacak, buradan
cikarilan neticeler ile XXI. yiizyilda kiiresel deniz giicli olusturmak icin ip uglari

aranacaktir.

Deniz giicliniin gerilemesindeki sebepleri, i¢ ve dig diye ikiye ayirmak
miimkiindiir. Devletin icerisinde, yOneticilerin basiretsizlikleri, toplumsal

dinamizmin kaybedilmesi, kigilerin kendi ¢ikarlarini, toplum ¢ikarlarimin Oniine

'8 Biilent Isin, Cumhuriyet Bahriyesi Kronolojisi, Deniz Kuvvetleri Komutanligi Yayinlari,
Istanbul, 2006.
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gecirmesi gibi nedenler, denizcilikle ilgili faaliyetleri sekteye ugratmistir. Bununla
beraber, diger devletlerin daha hizli bir sekilde degismeleri takip ederek gelismeleri,
bu sayede egemenlik sahalarimi genisletmeleri ve onlari yonlendirmeleri, savaslar,
istilalar, kars1 tarafi zayiflatacak sekilde gizli stratejilerin yiiriitilmesi gibi dig
kaynakli sebepler de, deniz giicii lizerinde zayiflatict etkiye sahiptir. Bu gercevede,
XVL yiizyllda zirveye ulasan Tiirk deniz giicliniin gerilemesi genel hatlar1 ile

incelenecektir.

Selcuklular, Hagh taarruzuna maruz kalarak denize agilma firsati bulamadan
denizlerden uzak kalmiglardir. Selcuklu denizciligi gelisirken Mogol istilas1 devlet

ile birlikte denizciliginde gerilemesine sebep olmustur.*"

Osmanli Devleti’nin deniz giiciiniin gerilemesi i¢in bir tarih vermek
gerekirse, 1571 Inebaht1 Deniz Savasi uygundur. XVIL. yiizyildan itibaren Osmanli
deniz giicii, XV. ve XVL yiizyilldaki ihtisamin1 kaybetmis gibi goziikmektedir.
Bunun harici ve dahili bir ¢ok sebepleri vardir. Bir kere XVIIL. yiizyillda Osmanli,
devlet olarak duraklama donemine girmistir. Duraklayan bir devletin ilerleyen bir
deniz giicii olmast miimkiin degildir. Dolayisiyla, deniz giiciindeki umumi
gerilemeyi, devletin gerilemesine neden olan faktorlerle bir degerlendirmek

gerekmektedir.

XV. yiizyilin seyri icinde, hansa ve lonca kapitalistlerinin halefleri olan
kapitalist, tiiccar, finansor ve sarayli smniflarimin glineye dogru inmislerdir.
Denizciligin ilerlemesi, Portekizliler, ardindan Ispanyollar tarafindan yapilan
kesifler, iistiinliik icin kavga veren biiyilk monarsik devletlerin kurulmasi; bu sinifin,
ortasinda ihtisama erdigi ve kendini uyarlamis oldugu ekonomik durumu bozmaya
baslanugtir. Ticaret akimlarinm yonii degismis, kuzeyde Ingiliz ve Flemenk deniz
kuvvetleri, hansalarin yerini almistir. Akdeniz’de ticaret Venedik ve Cenova
cevresinde merkezlenmistir. Atlantik kiyilarinda, Lizbon biiyiik baharat pazar1 haline

gelmistir.220

29 Turhan, a.g.e., s.108.
0 Mustafa Ozel, “Avrupa ve Japonya’da Kapitalizm”, Divan ilmi Arastirmalar, say1 13, s.21.
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Avrupa devletlerinin  Umit Burnu'nu dolasmalar1 ve Atlantik’i gecmeleri
diinya tarihinde devrim niteliginde degisimlere yol agmis, ancak bu hadiselerin nihai
sonuclar1 yavas yavas ortaya ¢cikmistir. Gemi teknolojisindeki yeniliklerden istifade
eden Portekizliler, Venedik ve Cenova ticaret usullerini de 6grendikten sonra Dogu
denizlerine dogru yonelmislerdir. Neticede Avrupa’ya yapilan baharat ticaretinin
yarisin1 kendisi yapacak seviyeye ulasmistir. Bu durum dogal olarak Ipek Yolu’nun

Oneminin azalmasina yol agmlstlr.221

Harita-16 Avrupa’nin Kaderini Degistiren Cografi Kesifler

Biiyiik Kesifler

Sam: 13. ve 1d. yy  Kirmuz: 15. ve 16.yy  Siyah: 17.-19. yy

s . WY 1352 BOYUK
AFRIKA ¢ S~ . @ OKYANUS

= pUvOxk T
OKYANUS

*! Curtin, a.g.e., s.171-185; Herbert Heaton, Avrupa iktisat Tarihi, (Cev: Mehmet Ali Kilicbay),
Teori Yayinlari, Ankara, 1985, 5.234.
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Harita-17 1580 Yillarinda Ispanya-Portekiz Imparatorlugu
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1580 civ. Ispanya - Portekiz imparatorlugu

Osmanli deniz giiciiniin gerilemesi ile ilgili yapilan en belirgin yorumlardan
bir tanesi soyledir; ‘Osmanli donanmasi, XVII ve XVIIIL yiizyillarda, XVI.
yiizyildaki gibi basarili olamamistir. Bunda en biiyiik sebep, XVI. yiizyilda yetisen
denizci neslin ortadan kalkmasidir. Ayrica devlet donanma siyasetine onem verdigi
gibi gemi teknolojisinde Avrupa’daki meydana gelen gelismeleri de takip
edememigstir. Mesela kalyon denilen biiyiik yelkenli gemiler, ancak XVIL. yiizyilin

sonlarina dogru yapilmaya baglanmustir.’***

Genel olarak bu ifadenin dogru olmasina ragmen meselenin daha umumi bir
cercevede degerlendirilmesi daha faydali olacaktir. Kurulusunda deniz giicii ile ilgili,
diinya hakimiyetine gidecek kadar bir teknolojik alt yapiya sahip olmayan Osmanl
Devleti, 1480’lerde donemin en biiyiik deniz giicii olan Venedik’e kendisini kabul
ettirmisken ve bununla beraber 1571°de neredeyse tamamen yok olan donanmasini
bir sene gibi kisa bir siirede tekrar olusturacak derecede yiiksek bir gemi inga
teknolojisine sahip olmay1 basarmisken, neden denizci nesli ortadan kalkt1 ve deniz
teknolojisi konusunda geri kaldi? Bu meselenin iyi tahlil edilmesi gerekmektedir.
Konunun daha iyi anlagilmasi icin XV. yiizyilda diinya ile Osmanli arasinda

donemsel olarak bir karsilastirma yapmamiz gerekmektedir.

2 Mehmet Ali Unal, Osmanh Miiesseseleri Tarihi, Fakiilte Kitapevi, Isparta, 1997, 5.78.
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Ronesans caginda bin yila yakin bir zaman dilimi igerisinde Hiristiyan
Avrupa’nin biiyiik bir kismim biiylik bir birlik icinde toplamis olan evrensel Ortagag
devleti artik ayr1 ayr1 ulusal devletlere boliinmeye baglamistir. Orta sinifin uyanan
girisimci ruhu ekonomide sozii edilen gelismelere yol acarken bu gelismeler kilisenin
maddi giiciinii sarsmis, sosyal yapidaki kaymalar da feodalizmin dayanaklarini
ortadan kaldirmigtir. Sehirli orta simifin yeni hayat goriisii, yasamanin yeni bi¢imi,
artik kiliseden yavas yavas kopmaya baslayan bir egilime yol agmustir. Iste bu tiir
gelismeler ¢esitli kiiltiir alanlarinin kendilerini Ortagag’in yapisindan kurtarmalarina
neden olmus ve Ronesans felsefesi ile Ronesansi aciga ¢cikarmistir. Artik Floransa ve
Bruges’te patlak veren yeni estetik anlayisi ile feodalizmin teolojik ¢alismalar1 yerine
ozgiirliik, akil ve deney; Ortacag’in kiiltiir anlayis1 yerine Antik Yunan’in renkli
kiiltiir anlayis1 ve cesitlilik; filozof din adamlarinin yerine ise yazarlar, arastirmacilar,
is adamlar1 ve ogrenciler ge(;ecekt'ur.223 Avrupa’da toplumsal bir degisim riizgari
esmekte, Ilber Ortayl’mn XVIV. yiizyll Osmanli toplumu icin ifade ettigi gibi,

degisimin hiz1 degismistir.

Osmanli Devleti’nde ise Avrupa’daki durumun aksine XVI. yiizyilin baslarindan
itibaren ‘gelenek¢ilik’ kelimesi ile ifade edebilecegimiz bir durgunluk doénemi
baslamistir. Gelenekgilik eskiden beri siiregelen bir kiiltiir birikiminin olusturdugu,
stiziilerek gecmisten gelen ve Osmanl tarafindan benimsenen kanun-u kadim olarak
ifade edilen uygulamalardir. Kanun-u kadim bir dengedir ve bozulmalar ona doniis
ile giderilebilir. XVI. yilizyillda, Osmanli’daki karar, iliski ve kurumlar, teknolojik
degismenin, biiylimenin, gelismenin, yahut en genel ifadesi ile ilerlemenin hicbir
sekilde soz konusu olmadig, diisiiniilmedigi ve beklenmedigi bir ortamda s6z
konusuydu. Bu sebepten de degismeleri icin bir neden yoktu. Daha dogrusu
degismemeleri idealdi. Ilerleme kotiiden iyiye, yahut az iyiden ¢ok iyiye onii acik,

kademeli bir degisme fikrine de hicbir zaman zihinlerinde yer yoktur.**

Osmanli Imparatorlugu ile Italyan Cumhuriyetlerinin birlikte g¢okiisiinii

hazirlayan degisen disg diinya sartlaridir. Venedik, araci tiiccarlikla gecinen bir

> A.Mesud Kiigiikkalay, Cografi Kesifler ve Ekonomiler, Cizgi Kitabevi, Konya, 2001, s. 51;
Ronesans ile ilgili detayli bilgi icin bkz. Paul Faure, Ronesans, (Cev: Hiiseyin Boysan), fletisim
Yayinlari, Istanbul, 1990.

24 Kiiciikkalay, a.g.e., 5.87.
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sistemdir. Bu kentin biiylik kanalinin iki kiyisinda yer alan Fon Daco Dei Turchi
(Tirk Hani) ve Fon Daco Dei Tedeschi’nin (Alman Hani) gosterdigi bir gercek
vardir. Dogulunun getirdigi mali Kuzeyden gelene satip para kazanan, komisyon alan
bir sistem bu alic1 ve saticiyr bulamayinca ¢okmiistiir. XVI. ylizyillda Kuzeyliler
kocaman gemilerle doguya kendileri gidip ayni hayat sahalarina yayilinca, Venedik
ve Osmanli ekonomileri ve deniz giigleri c¢okiis siirecine girmistir. Venedik ve
Osmanlt’ nin tanmimadig1 teknigin marifeti olan koca bordali1 gemiler, Oxford mezunu
ince hesapli ve uzun vadeli diisiinen tiiccarlar ve anonim iligkilerle calisan sirketler
bu iki devlete boyun egdirmistir. Ciinkii, italyan sehir cumhuriyetleri ve Osmanl
Devleti, yeni cag devletinin ve ticaretinin yapisina sahip degillerdi; bu yapiya gecen

Atlantik Avrupa’su ile rekabet edebilmelerine imkan yoktur.??

Osmanh Devleti ekonomisinin temelini teskil eden iase ilkesi ekseninde temel
amag, ekonomide verimliligin diisiik olmasi ile ulastrmanin zor ve pahali olmasi
nedeniyle, tiiketici bakis agisindan insanlarin ihtiyaclarini karsilamaktir. Uretilen mal
ve hizmetlerin miimkiin oldugu kadar bol, kaliteli ve ucuz olmasi, yani piyasada mal
arzinin miimkiin olan en yliksek diizeyde tutulmasi esas hedeftir. Onun icindir ki iage
ilkesi Osmanli Devleti iktisat politikasimin en onemli ilkesidir. Bu ilkeyi gecerli
kilmak {iizere Osmanli Devleti, ekonomide mal arzini bollastirmak, kalitesini
yiikseltmek ve fiyatin1 diisiik tutmak icin iiretim ve ticaret iizerinde siki bir sekilde

yiiriitiilen miidahaleciligi benimsemis bulunmaktadir.**®

Osmanli Devleti’nin oldukga siki iliskiler i¢ginde bulundugu Avrupa’da ilk
belirtileri modern zamanlarin baslarinda ortaya cikan ve merkantilist donemde
zirveleserek giliniimiize kadar degisik sekil ve uygulamalar icinde siirdiiriilmekte olan
korumacr iktisat politikalarinin tam tersi bir politika izleyerek yilizyillar boyunca
bunda direnmis olmasi zor problemlerin belki en ilging olamidir. Batili iilkelerin
giderek artan ¢ogunlugu ithalat1 kismak, kotaya baglamak, farklilagtiridmis yiiksek
giimriik duvarlar1 koymak hatta yasaklamak ve buna karsilik ihracati gelistirmek,
tesvik etmek icin yarigir, hatta savasirken, Osmanli Devleti’nin tam zit denilebilecek

bir politika ile ithalat1 serbest birakip, ihracat tizerine kisitlama , sinirlama ve giimriik

** Ortayli, idari Tarihi, s.80.
*° Mehmet Geng, “Osmanli iktisadi Diinya Goriisiiniin ilkeleri”, Osmanh imparatorlugu’nda
Devlet ve Ekonomi, (Der: Mehmet Geng), Otiiken Negriyat, fstanbul, 2000, s. 45-46.
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duvarlarimn yiikseltme , hatta yasaklamalara varan diizenlemeler getirmesi izahi kolay
goriinmeyen bir tavirdir. XVI. yiizyildan XIX. yiizyilin ortalarina kadar devam etmis
olan bu tavrin, 6nemli bir degisiklik icermeyen son Ornegini 1838 tarihli meshur

Osmanli-ingiliz anlasmasinda bulmaktayiz.**’

Sergilenen bu zit tavrin sebebi, donemin yoneticilerinin zihniyet yapilar1 ile
aciklanabilir. Sermaye birikimine kotii gozle bakildigi, kisisel birikimlere ¢ok kolay
bir bicimde el konuldugu bir ortamda, toplumu olusturan bireylerin zenginlesmeleri
miimkiin degildir. Yonetici kesimi icinde sermaye birikimine karsi olusan bu tavrin,
toplumun diger kesimlerine de yayilmasi ile birlikte, Avrupa’da yasanan ve burjuva
kesiminin finanse ettigi séz konusu degisim, Osmanli Devleti’nde yasanmamistir

denilebilir.

Dis ticaretin bu ithal egilimli yapis1 Osmanl siyaseti ve Akdeniz’deki ticari
cikarlar ile birlesince hem Akdeniz’i ve Osmanh topraklarini ekonomik bir merkez
olarak tutmak, hem de Avrupa siyasi birligini lehe cevirmek amaciyla

kapitiilasyonlar uygulamas: giindeme gelmistir.**®

Son olarak, Osmanh iktisadi diisiincesi ag¢isindan imtiyazlarin iilke igindeki
titkketime konu olan mallar1 arttirmanin bir teknigi olarak diistiniilebilir. Uzunca bir
siire kapitiilasyon silahin1 Batr’ya ¢eviren Osmanli, Sanayi Devrimi sonrasinda
kendisi bu silahin tehdidi altina girmistir. Fiskalizmin bir diger yonii Osmanli tiretim
ve ticaret kesiminin kii¢iik sermayeden olusmasi olarak belirlenebilir. Toplumdaki
mallarin zenginlerin elinden doniip dolagan bir unsur olmasin1 engellemek icin kiigiik
tireticilik ve kiiglik iiretim yapist tesvik edilmis, batili anlamda biiyiikk hacimli
iiretime olanak tanmmamigtir. Ozellikle tiiccar ve iiretici sermayeleri bu anlamda

onemli olarak toplumun ve devletin baskisi altinda tutulmustur.**

Denizcilik ve ticaret alaninda Italyanlarin pesinden gelen Almanlarin Hansa
Ticaret Birlikleri, giderek ustalar1 olan Venedik ve Cenevizliler'i de gecerek,

Avrupa’min ticaret ve para isletmeciliginde sanki devrim yapmiglardir.

27 Kiiciikkalay, a.g.e., 5.86
28 Kiiciikkalay, a.g.e., 5.87.
* Kiiciikkalay, a.g.e., s.180.
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Konfederasyon bigimine doniisen Hans’in, Danimarka, Isve¢, Norve¢ ve Rusya
iclerine kadar uzanan kollari, buralarda yeni yeni Pazar sehirleri kurarak, Avrupa’nin
diinya ekonomisine hitkkmedecek giiciinii yaratmada en biiyiik atilimi1 yaptiklar1 gibi,
Anvers, Brugers, Londra, Lizbon limanlarinda dogan milletleraras1 yeni ticari
hayatin orta diregi olmuslardir. >*° Daha sonra ticari hareketlilik Akdeniz’den Kuzey
Denizi’ne kaymaya baslad1. Avrupa’mn diinya ticareti 6nderligini sanki Italyanlardan
kapmis bulunan Almanlarin, bir yandan Baltik kiyilarma, Rusya iclerine ve oradan
Ruslarin isbirligi ile Orta Asya’ya, o bir yandan , Kuzey Denizi kiyilari, Ingiltere,
Ispanya ve Portekiz’e yaymalari, biitiin bir Avrupa’da, diinya ticaretine atilma ve
inlii is adamlar1 meydana getirme isini her toplum i¢in ilerlemenin bas kosulu

yapmis bulunuyordu.**'!

Flandre ile ingiltere’nin kumas ve 6teki dokumaciliklar italya’minkileri cok
gecmis, boylece, Bat1 Hiristiyanliginin biitiin devletleri birbirleri ile bir milletler aras1
ticari kazang yarigina girmisler, ilerlemenin birinci kosulunun, ekonomik alanda milli
politika izlemek oldugu ortaya cikmistir, Amerika karasinin bulunmasi ile, Avrupa
iktisadi merkezleri daha da kuzeye ve batiya yayilmis, ticaret trafiginde Akdeniz
ikinci siraya diiserek, Baltik, Kuzey Denizi, Atlantik 6ne gecmisler, boylece de, en

biiyiik ticaret limanlar1 kuzey ve Bat1 limanlarinda dogmuslardur.23 :

Denizcilikte kaydedilen bu yayilma ile paralel bir gelisme gosteren
sOmiirgecilik ve deniz asir1 ticaret, Bati metropollerinde, hem biiyiik bir sermaye
birikimine yol agmig, hem de aymi birikimden aldigi artan giicle, yeni bilgi ve
teknolojilerin, yeni sirket tipleri ile organizasyon sekillerinin birbirini karsilikli
destekleyen bir seri karmagsik mekanizmalar i¢inde gelisip serpilmelerine imkan
vermistir. Birka¢ ylizyll boyunca islemeye devam eden biitiin bu mekanizmalarin
olusturdugu hazirlik donemi sonunda modern iktisadi biiylime fenomeni tarih

sahnesine glkmlstur.23 ’

0 Heaton, a.g.e., C.L, 5.247-250.
> Akdag, a.g.e., s.119.

2 Akdag, a.g.e., s.122.

23 Geng, a.g.e., 5.336.
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Bati Hiristiyanliginda gelistirilen yeni iktisadi usuliin gerek Bizans ve gerek
Yakindogu Islam iilkelerindeki ticari calismalari, 6nce buralardaki endiistriyi yar1 6lii
hale diisiirme sonucunu ortaya cikarmugtir. Ornegin, Misir ve Suriye limanlarina
Dogu mallar1 yiiklemeye gelen italyan tiiccarlari, satin alma isinde sirf altin ve
giimiis kullanirken, XV. yiizyildan itibaren artik, kendi iriinlerini satarak, Dogu
mallarint boylece bir cesit takas ile saglamustir. Bu durum, bir yandan Islam
devletleri hazinelerini ve para piyasalarini altin ve giimiis gelirinden yoksun ederken,
ote yandan da, yapilmis yerli iirlinlerin yerine, Avrupa mallarinin gecmeye
baglamalar1 ile, Dogu’nun iinlii kiymetli kumas endiistrisi alicisiz kalmigtir. Son
aragtirmalar boylece, Islam iilkelerindeki iktisadi ¢okiintiiniin Amerika karasmnin ve

deniz ticaret yollarnim bulunmasindan cok énce basladigini ortaya koymustur.”**

Batiy1 cok zengin kilan ve ticaretini biitiin yeryliziine yayarak kendisine
gecmislerde goriilmedik bir giic kazandiran cografi kesifler de Dogu’nun
gerilemesinde, Bati’ya karsi olan kavgasini siirdiirmesinde ve ona karst koyacak
biitiin olanaklarim kesin olarak yitirmesinde son vurus olmustur. Hatta, bu buluslar
diinya ticaret trafiginin agirligin1 Atlas Denizi’ne kaydirdigi, Avrupa’nin bati ve
kuzey kiyilar1 bu degisiklikten ¢ok elverisli durum kazandiklar1 i¢in, yeni caglar
diinya ticaret akimlarinin gerek trafik ve gerek yiiklii aligveris merkezlerinin kuzeyde
ve batida toplanmasi ile, yalniz Dogu Akdeniz degil, Bat1 Akdeniz, bu arada en ¢ok
Italyanlar da, Dogu Devletleri kadar olmasa bile , eski iktisadi varligini
kaybetmekten kendilerini kurtaramamistir. Osmanli Devleti’'nin biitiin Akdeniz ve
Karadeniz’e yayilmas ise, Italyanlarin tarihi somiirii alanlar1 olan Dogu’daki eski
Bizans Islam topraklar1 ticaret olanaklarindan yoksun birakmistir. Ronesans
hareketini baglatmak suretiyle, ¢agdas Avrupa uygarliginda, Hiristiyan Bati’ya
hocalik etmis bulunan italyanlarin sonradan bu yolda geri siralara diismelerinin
nedeni, bir yandan Dogu’yu elden ¢ikarirken, ote yandan da, Atlas denizi yollarina

uzak kalmalarinin ekonomik gidislerine iki yanl olumsuz etkilerinde aranmalidir.**

Asya’ya giden deniz yolunun kesfinin kitalararasi1 geleneksel ticaret yollarina

yikict etkisi, ancak biitiin bir yiizyll gectikten sonra hissedilmistir. XVI. yiizyilin

> Akdag, a.g.e., s.127.
3 Akdag, a.g.e., s.127.
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basinda bir duraklamadan sonra Ortadogu boyunca uzanan ticaret yollar1 eski
Oonemini yeniden kazanmis ve XVI. yiizyilin sonunda kitalararas1 kervan ticareti,
belki de tarihi neticesi olarak diisiiniilmesi gereken boyutlarina ulagmistir. Kervan
ticaretine kesin darbe kuzeybati Avrupali ticaret kumpanyalarinin gelisinden Once

vurulamamugtir.>*°.

XVLI. yiizyildan sonra Venedik degisen ticaret ve alic1 talebine uyarak yiinlii
ve pamuklu dokumaciligina gecmis ancak bu alanda uistiinliigii giderek Atlantik
ekonomisine kaptirmistir. Verimli bir tarimsal faaliyete ve imalatciliga dayanmayan
ticaret faaliyeti sonmeye mahkumdur. Modern caglarda endiistri teknolojisini
yenilemedigi icin Ingiltere bu felaketi yasamistir. italyan denizci cumhuriyetlerinde
degismeyen tarimsal yapilar1 ve zanaatci iiretimi nedeni ile ortacagdaki parlak ticari
hakimiyetlerini yavas yavas yitirmislerdir. Italya ancak XIX. yiizyilda tarim ve

sanayideki dirilisi dolayisiyla Avrupa iktisadi hayatinda yerini alabilir. >’

Ticaret gemilerinin gelisimi de pek hizli olmamigtir. Osmanli Devleti’nin
otokratik dogasi, bireysel girisimciligi desteklememekte ve yiizyillar boyunca ticaret,
yabanct firmalara birakildigindan imparatorlugun dis ticareti diger uluslarin
elindedir. Kiy1 ticareti, Osmanl yelkenlileri ile yapilmakta, ama buharli gemiler ve
bunlarin yapimi icin biiyiik dis sermayenin gelmesi, yabanci sirketlerin durumunu
giiclendirmistir. Devletin zorunlu ihtiyaclarindan olan asker nakli i¢in bile, yerli

denizcilik sirketleri olmadigindan savas gemileri kullamlmlstm238

Osmanlilarin bir deniz giicii olmaktan ¢ikmalar1 1590’lardadir. Ciinkii o
tarihte Akdeniz’e, Atlantik’teki iistiin gemileri ile Hollandallar ve Ingilizler gelmis
ve kadirga devri son bulmustur. Hollandalilarin gemileri Bretoni denilen muazzam
gemilerdir. Bir bretoni 10 kadirgay: perisan edecek giictedir. Bu gemiler, zamaninin
zirhlilar1 olarak goriilmektedir.. Kadirga alcak bordali; kiirek giicii ile hareket eder,
manevra yetenegi vardir, bretoni ise yelkenlidir, riizgara tabidir, ama ates giicii cok

yiiksektir. Bu tarihten sonra Venedik’te bir deniz giicli olmaktan glkm1§t1r..23 ’

26 Salih Ozbaran, Yemen’den Basra’ya Simirdaki Osmanh, Kitap Yayinevi, istanbul, 2004, s.34-40.
7 Ortayl1, idari Tarihi, s.86.

=8 Ahmet Giileryiiz, 1828-1923 Osmanh Donanmasi, Denizler Kitabevi, istanbul, 2000, s.2.

29 Halil nalcik, “Bir Deniz Giicii Olarak Osmanli Imparatorlugu”,
http://www.shodb.gov.tr/pirireis/oturumlar/osmanli_deniz_egemenligi.htm.
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Ismail Hakki Uzungarsih, XVIL yiizyihn baglarinda Akdeniz’deki
hakimiyetin bir siire icin Venediklilere ge¢mesinin sebebi olarak, gemicilikteki
yenilige uyulmamasinda israr edilmesini**’ ve kalyona donanmada yeteri kadar nem

verilmemesini gostermektedir.**!

III. Selim ile déneminde Osmanli-Rus Savaslarinda elde edilen neticeler,
Osmanli’da 1slahat yapilmasi diisiincesini neredeyse kurumsallagtirmigtir. O
tarihlerden giinlimiize devlet, aktif olarak diinya arenasinda politika akismna yon
veren aktorlerden biri konumundan, o akisa kapilmis ve kendisini kurtarmaya calisan
bir devlet konumuna diismiistiir. ilk ©nce Fransizlardan yardim istenmis Kiiciik
Hiiseyin Paga’min gayretleri ile bir donanma viicuda getirilmistir. Ancak ticaretin
onemi, devletin giicii igersindeki yeri hala anlagilamamistir. Islahatlar askeri
alanlarda agirlikli olarak yapilmaya calisilmistir. Bir taraftan da devlet yonetiminde
ayriliklar bas gostermis, Kabakei isyan1 gibi felg edici, hareket kabiliyetini kisitlayici

olaylarla bo gusulmaktadm242

Zirhli gemilerin ortaya ¢ikmast ile birlikte, deniz savaglar1 ayr1 bir nitelik
kazanmustir. Bir taraftan somiirgecilik faaliyetlerinin kizigsmasi, diger taraftan buna
paralel olarak gerceklestirilen silahlanma yarisi 1. Diinya Savasi oncesinde bir
haberci hiiviyetindeydi. Gemi insa teknolojisi Bat1 iilkelerinin tekelinde oldugu igin
cevre llkeler ancak yiiklii harcamalar yapmak sureti ile deniz giicline sahip
olabiliyorlardi. Tabi bunun dogal neticesi olarak kendi 6z kaynaklari, yatirim degeri
olmadig1 i¢in geri doniisii olmayan ve bir siire sonra demode olan savas gemilerinin
satin alinmasi igin harcanmaktaydi. Ozellikle IL.Mahmud déneminden itibaren

devlet, bu politikalar yiiziinden ciddi zararlara ugramlstu.243

XIX. yiizyillda donanmanin 1slahi dis borclanmanin baslica sebeplerindendir.
Ozellikle Abdiilaziz devrinde donanmadaki gemi sayisini; personel, yan techizat ve

tamir ihtiyac1 diisiiniilmeden arttirilmas: bir mali yikima sebep olmustur.**!

0 Carlo Cipallo, Yelken ve Top, (Cev: Asli Katabal), Kitap Yayinevi, Istanbul, 2003, s.55.

2! Uzungarsil1, Bahriye Teskilati, s.497.

2 {Unal, a.g.m., 83-97.

*1850-1914 yillari arasinda diinya denizlerindeki miicadeleler hakkinda detayl: bilgi igin bkz. H.W.
Wilson, Zirh Devrinde Deniz Muharebeleri, (Cev: Liitfi Cekic), Kitap Yaymevi, Istanbul, 2007.

** Ortayl1, idari Tarihi, s.246.
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Abdiilaziz donanmasina biiyiikk 6nem vermistir. Padisahligin son yillarinda,21’i

zirthli, 36 savas gemisi ile Avrupa’min en giiglii 3. filosuna sahipti.245

Zaaft goren
Abdiilaziz’in kurdugu bu donanma ile koordineli bir kara stratejisi olugturulamadigi
icin, etkin bir bi¢cimde kullanilamamis ve gercek bir deniz imparatorlugu haline gelen
Ingiltere’yi tedirgin etmemek igin gizli bir potansiyel olarak iilkenin i¢ denizlerinde
tutulduktan sonra Hali¢’te ciirlimeye terk edilmistir. Osmanli Devleti’nin XIX.
ylizyildaki kit kaynaklarmin atil tutulan bir donanma i¢in kullanilmis olmasi,

diplomasi ile askeri gii¢ arasinda stratejik bir iliski kurulamamasinin yol agtig1 bir

246
durumdur.

Deniz ticareti hem muvazenenin lehte islemesi ve hem de donanmaya
lizumlu gemiciler bulmak icin ehemmiyet arz ediyordu. Vaktiyle Osmanl
Donanmas1 biitiin Avrupa deniz kuvvetlerine iistiin oldugu halde bilahare bu
istiinliiglin devam edememesi, deniz ticaretinin Avrupalilarin eline geg¢mesi ile
alakaliydi. Bu suretle deniz ticareti ile birlikte donanma icin gerekli olan denizcilerin
yok olmasi Imparatorlugu denizlerde de zaafa ugratmisti. Bu ihtiyagla donanma ve
tersane isleri ele alinir ve bir takim gemiler insa edilirken deniz ticareti i¢in de zengin
devlet adamlarinin gemi satin alip sirket kurmalar1 maksadiyla Sultan Selim bir irade
cikarmistir. Ancak deniz ticaretinin gelistirilmesi, donanmayr yeniden insa

edilmesinden daha zordur..?*’

XV. ve XVL yiizyilda Osmanh ordusunun ve donanmasinin egitimi ve
donanimi o zamanin Bat1 Avrupa standartlar ile kolayca boy 6lciisebiliyordu. XVIIL.
ylizyilda gelismelere ayak uyduramamasi, ayni tasarimlarin tekrar etmesi
donanmanim ¢ok gerilemesine neden olmustur. Imparatorluk yasayacaksa, teknik
acidan daha etkili ve siyasi acidan daha giivenilir bir orduya sahip olmak bir

zorunluluk haline gelmistir.**®

5 William Hale, Tiirkiye’de Ordu ve Siyaset, (Cev : Ahmet Fehmi), Hil Yayinlari, istanbul, 1996,
s.32.

#6 Davutoglu, a.g.e., s.153.

27 Ahmet Cevdet Pasa, Tarih-i Cevdet,C.V., (Sad: Diindar Giinday), Matbaa-i Osmaniye, Istanbul,
1976, 5.305.

8 William Hale, Tiirkiye’de Ordu ve Siyaset, (Cev : Ahmet Fehmi), Hil Yayinlari, istanbul, 1996,
s.21.
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Okyanus tagimaciliginda yasanan degisimler, diinya ticaretinin teknolojik
degisimlerinin en Onemlileri arasinda sayilmaktadir. Avrupalilar, en azindan XVI.
ylizyilin ortalarindan beri denizcilik teknolojisinde diinya lideri konumundadir. Fakat
oncii  olmalari, Asya sularinda Asya tasimaciligmmi yerinden etmelerine
yetmememigtir. XIX. ylizyilin ortalarinda buhar ve celige gecis baslamig, I. Diinya
Savasr’nin ¢ikmasiyla demir teknelerin, yiiksek basingli buhar makinelerinin ve
pervanelerin bilesimi, buharin hemen hemen biitiin uzak okyanus rotalarinda buharl
gemilerin yelkenlilere istiinliigiinii kanitlanmstir. Transatlantik yiik tarifesi XIX.
ylizyll boyunca %80 oraninda diismiistiir. Fakat yeni gemiler, oncelikle, donemin
Bat1 dis1 ekonomilerinin ¢ogunun saglayamayacag diizeyde bir sermayeyi
gerektirmektedir. Bunlar ayn1 zamanda, o donemde dar bir alanda Ingiliz Adalar’nda
bulunan 6zel sanayi teknik bilgisini de gerektirmektedir. 1910°da bile Siiveys

Kanali’m gecen tonajin %60°ndan fazlas1 Avrupa’ya degil, Ingiltere’ ye aittir. 49

Atesli silah kullanimindaki hizli artis, askeri devrimin tam merkezinde yer
alan bolgeler ile bu devrimden biiyiik 6lciide etkilenmemis izlenimini veren bolgeler
dikkate alindiginda, hem savunma hem de saldir1 taktiklerinin yapisini
doniistiirmiistiir. Avrupa devletleri arasinda silahlanma yarisi, hem denizde hem de
kara da vuku bulmustur. ‘Askeri Devrim’ burada Avrupa devletlerine, catigma
alanlarmm kendi kiyilarinin ¢cok daha tesine yayma firsati tammustir. Onceleri bu
tirmanis, bir Avrupa devletine ait deniz filosunun, yine Avrupali olan baska bir
devletin filosuna saldirmasi seklinde Kuzey Atlantik’te, Akdeniz’de, Karayipler’de
ve son olarak ta Hint Okyanusu’nda cereyan eden deniz miicadeleleriyle siirlidir.
Fakat cok gecmeden, kendi topraklar1 disina ¢ikan Avrupalilar, yerli miittefikler
aramiglar ve boylelikle diismanliklarin1 bagka kitalara yaymislardir. Yeni askeri
metotlar1 da beraberinde gotiirmiislerdir. Bu metotlar gelistikce, tiim diismanlari
izerinde {Ustlinlik kurmayr basarmuglardir; XVI. ylizyilda Amerikalilar, XVII.
ylizyilda Endonezyalilarin biiyiik bir kism1 ve XVIIL yiizyilda bircok Hindistanl1 ve
Afrikali tizerinde istiinliik saglamistir. Nihayetinde, sadece Kore, Cin, Japonya ve

Amerika Bati’ya karsi direnebilmistir. Bu direnis ise ancak Sanayi Devrimi’nin,

** Curtin, a.g.e..s.314.
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zirhli buhar gemisi ve siirat topu gibi, Dogu Asya’nmin bile 6nceleri etkili bir cevap

veremedigi, bazi yeni araclar1 kesfetmesine kadar siirebilmistir. 20

Osmanli Devleti’nin kapitiilasyonlarla yabancilara tamdig1 imtiyazlarin yani
sira buharh makine devrine gecisi izleyememesi; XIX. ylizyilin ilk yarisinda,
kiyilarimizdaki ulagtirma hizmetleri dahil , biitiin deniz menfaatlerinin tamamiyle
yabancit bandirali gemilerin tekeline gecmesine yol agmistir. Sinirlarmm miithim
kismim1 denizlerin olusturdugu Osmanli Devleti’'nin tipik bir kara devleti gibi,
denizlere uzak kalmasi; Osmanli Devleti’nin iktisaden ¢okmesine, iflasina ve nihayet

dagilmasina yol acan 6nemli sebeplerden birini tegkil etmektedir.”’

Deniz ticaretindeki hazirliksiz tutumuyla kamuoyunun denizcilik i¢in yeterli
bilince sahip olmadig1 anlasilan Osmanli Imparatorlugu’nda, deniz kuvvetinin bu
basarisinin siirekli olamamasi da aym derece dogaldir. Deniz ticaretinin gerek para
kaynaklar1 ve gerekse insan giicli acilarindan destegini alamayan bir deniz
kuvvetinin, 6zellikle de toplumun denizcilik bilincinden yoksun olmasimin dogal
sonucu olarak basarilarimi siirdiirememesi, Osmanli tarihinde XVI. yiizy1l da dahil

olmak iizere beklenmesi gereken bir durum olarak kendisini gostermektedir.*>

Cumbhuriyet doneminde, Tirkiye’'nin jeopolitik zorunluluklarindan da
kaynaklanan baz1 sebeplerden dolayr ekonomik kalkinma da zaman zaman aksamalar
meydana gelmistir. Ekonomik kalkinma, iiretime dayali bir ticaret ile miimkiindiir.
Uretim icinde bulunulan zaman diliminde karli olan yatinmlara yonelmek

gerekmektedir. Daha 6nce iiretim ile denizcilik arasindaki iliskiye deginilmistir.

Japonya’da askeri masraflarin az olusu - bunu hi¢ bir zaman yeterince
belirtmezler- iiretimi biiyiik oranda kolaylastirmistir; askeri masraflarin, genel olarak,
o0zel tiikketimin sinirlandirilmasinda ve yatirimlarin kisirlastirilmasinda rolii kesindir.
Japonya, 1960'a kadar askeri masraflarla gayri safi milli hasilanin yiizde 1 ila 1.5'unu

ayrrmistir; bu oran, Bati Almanya'da ylizde 3 ila 4'tir (Tiirkiye'nin savunmaya

0 Geoffrey Parker, Askeri Devrim-Batr’mn Yiikselisinde Askeri Yenilikler 1500-1800, (Cev:
Tuncay Zorlu), Kiire Yayinlari, Istanbul, 2006.

»! Tiilay Duran, “Deniz Ticaretimiz”, Tiirk Denizciligi ve Deniz Ticareti Kaynaklar, (Ed: Tiilay
Duran), Tarihi Arastirmalar ve Dokiimantasyon Merkezleri Kurma ve Gelistirme Vakfi, Istanbul,
2002, s.333-338.

2 Coskun Giingen, XVL Yiizylldaki Gelismeler Isiginda Osmanh Denizciligi, Deniz Kuvvetleri
Komutanlig: Kiiltiir Yayinlar: Tarih Dizisi, Ankara, 1997, s.138.
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ayirdigr gayri safi milli hasila, toplam milli hasilanin 1954'te yiizde 5.4'ii ve 1963'te
ylizde 5.9'udur.) Ekonomik kalkinmanin askeri kalkinma ile ters orantili olmas1 bir

253

tesadiif degildir.”” Dolayisiyla deniz giicii ancak ekonomik olarak kalkinma ile

miimkiin olacagindan, s6z konusu durumdan menfi olarak etkilenmistir.

Sonug olarak, deniz giiciiniin olusumu, gelisimi ve ¢okiisii, ,devletin kaderine
baghdir. Basta idarecilerin denizciligin 6nemini tam olarak kavrayamamasi, deniz
teknolojisi ile ilgili gelismelere ayak uyduramamasi Osmanli denizciliginin tedrici
olarak gerilemesine neden olmustur. Ayrica, XV. ve XVL yiizyillarda, Avrupa’da
degisimin hizlanmas1 ile birlikte, denizcilik alanindan yasanan gelismeler, diger
devletlerin etki sahalarmin kii¢iilmesine yol agcmistir. Bu durumdan Osmanli Devleti

de nasibini almistir.

Durumu tersine ¢evirmek igin ciddi gayretler gosterilmis, iyi niyetli
calismalar yapilmistir. Ancak bu caligmalar, sistemli ve planli bir bi¢imde
olmamistir. Devletin politikalarina uygunlugu konusunda zorunlar yasanmistir.

Bilhassa denizciligin ekonomik yonii, toplum tarafindan tam olarak anlasilamamistir.

3. Kiiltiir

Kiiltiir kelimesi giinlik hayatimizda ve akademik dilde en ¢ok kullanilan
kelimelerden birisi olmasina ragmen, kapsamli bir sekilde taniminin yapilmasi ¢ok
kolay degildir. Farkli bakis acisina sahip bir¢ok kisi tarafindan onlarca farkli tanimi
yapilan kiiltir hakkinda, teorik bir cer¢eve olusturulmasinda g¢ekilen giigliik, kiiltiir
ile kiiltiiriin bir unsuru olarak degerlendirebilecegimiz deniz giicii arasindaki iliskinin
tespitini de zorlagtirmaktadir. Bununla beraber, gelecege yonelik kiiresel deniz giicii
tasarimi yapabilmek icin, kiiltiir kavrami 1181inda deniz giiciinii degerlendirmemiz bir

mecburiyettir.

Kiiltiir kavrami insanin zihnindedir. Fakat kiiltiir kavramina ulagmamizi

saglayan kiiltiir 6geleri, gozlenebilir olgular olarak dista, algi planindadir. Kavramin

3 Mustafa Ozel, “Avrupa ve Japonya’da Kapitalizm”, Divan ilmi Arastirmalar Dergisi, Say1 2,
2003, 5.98.
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kapsadig kiiltiir 6gelerinin istinasiz hepsi, davramig ve onun iiriinleri olarak
diglasmadan ©nce, insan zihninin goriis, bakis, tasarim, tahayyiil, duygulanma,

anlayis ve degerlendirme tarzi ile alakahdur.”*

Toplumlar1 olusturan bireylerin ortak
bir paydada bulusarak, miisterek bir zihniyet yapis1 ve ortak bir bakis acisi ile
eylemlerde bulunmas1 neticesinde kiiltir 6geleri meydana gelmektedir.
Anadoluhisari, Rumeli Hisar1, vakif kiiltiiriiniin neticesinde meydana getirilen bir cok
mimari eser, sairler ve edipler tarafindan ortaya konan eserler, toplumda meydana
gelen kurumlar gibi bir¢ok kiiltiirel eser gegmisten giiniimiize miras olarak kalmistir.
Bu baglamda gozlenebilir olgulardan birisi olan denizciligi, kiiltiiriin bir 6gesi olarak
degerlendirebiliriz. Karamiirsel kiyilarinda kurulan ilk tersane, Gelibolu tersanesi,

Hali¢ tersanesi, Cihannuma, Piri Reis’in haritasi, degisik tipteki tekneler, ancak

miisait kiiltiir ortaminda boy vermistir.

Kiiltiir, bir cemiyetin sahip oldugu maddi ve manevi kiymetlerden tesekkiil
eden Oyle bir biitiindiir ki, cemiyet icinde mevcut her nevi bilgiyi, alakalari,
ihtiyatlari, kiymet Olciilerini, goriis ve zihniyet ile her nevi davranis sekillerini i¢ine
alir. Biitiin bunlarla birlikte, o cemiyet mensuplarinin ekserisinde miisterek olan ve
onu diger cemiyetlerden ayirt eden hususi bir hayat tarzi temin eder.”” Bu tammdan
hareketle kiiltiir, ilk bahar mevsiminde ¢icek acan agacglara benzetilebilir. Farkli
iklim kosullarinda, farkli bitkisel yapilarin ¢ikmasi gibi, biitiin toplumlar farkli

kiiltiirel 6zelliklere sahiptir.

Bagka bir tanimla kiiltiir; tarihin derinliklerinden siiziiliip gelen; zamanin ve
ihtiyaclarin dogurdugu, suurlu tercihlere, manali ve zengin bir sentez olusturan;
sistemli ve sistemsiz bir sekilde nesilden nesile aktarilan; bu suretle her bir insanda
mensubiyet duygusu, kimlik suuru kazamlmasma yol acan; cevreyi ve sartlari
degistirme giicii veren; nesillerin yasadiklar1 zamana ve gelecege bakislar1 sirasinda
gecmise atif diisiincesi gelistiren; inanislarin, kabullenislerin, yasama sekillerinin

biitiiniine kiiltiir denir.?>®

»* Yilmaz Ozakpinar, Kiiltiir ve Medeniyet Anlayislar1 ve Bir Medeniyet Teorisi, Kubbealt1
Nesriyat, Istanbul, 1997 s.15.

3 Miimtaz Turhan, Kiiltiir Degisimleri, Milli Egitim Bakanlig: Yayinlari, istanbul, 1976, s.56.

26 Sadik Tural, Kiiltiirel Kimlik Uzerine Diisiinceler, Kiiltir ve Turizm Bakanligi Yayinlari,
Ankara, 1998, s. 74.
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Kurumlar ve toplumsal sistemler, yeryiizii iizerindeki gercek kisinin doniislii
eylemlerinin toplam bir sonucundan bagka bir sey degildir. Yapi, diislince tarzlar1 ve
bellek icinde gercek bir varliga sahiptir ve sinirlandirici olmaktan cok olanak
saglayicidir. Yapi, insanlarin toplumsallagsma ile kazandiklar1 kural ve kaynaklardan

(bilgi, beceri, pratik yetenek-kaba kiiltiir olarak diisiindiigiimiiz sey) olusmaktadir.”’

Kiiltiirler tekil olarak incelenmemelidir. Kiiltiirlerin olusmasinda ve
farklilasmasinda arka plan1 teskil eden Medeniyetler vardir. Medeniyetler, kiiltiire

nazaran duragan bir yapiya sahiptirler.258

Medeniyet ilerlemez; gelisir. Bir
ilerlemeden s6z edilecekse bu, Kkiiltiiriin ilerlemesidir. Ciinkii deneyimler ve
muhakemeler sonucu, yeni diisiinceler, yeni yapis tarzlari, yeni eserler ortaya cikar.
Kultiir iiriinleri birikir; Onceki iiriinlerin sonrakileri ertelemesi ile bazi alanlarda
gelismeler olur. Fakat ilerleme bir kiiltiiriin tiimii icin kullanilabilecek giivenilir bir
kavram degildir. Ciinkii fiillere baslanirken olumsuz etkileri kestirilemeyen {iriinler

de ortaya (;1kabililr.259 Olumsuz kiiltiirel etkilenmeden kacimlabilmesi icin, iyi ile

kotiiyii ayirt ederek siizebilecek mekanizmalarin olmasi gerekmektedir.

Kiiltiir degisimi ile kiltiir elemanlarinin aktarilmasi aymi siireclerdir. Bu
anlayisa gore, kiiltir degisimi, bir kiiltiirii belirleyen temel-deger sisteminde
degisiklik demektir. Gelenekgi toplumlarda ise, temel degerler sistemini din belirler.
Baz1 sosyolog ve tarihgiler, belli bir kiiltiirii, mesela Avrupa kiiltiiriiniin hiimanizm
kadar Hiristiyan dininin bir sentezi oldugunu ileri siirerler. Baz1 tarihgiler ise, Avrupa
medeniyetinin akilct ve hiimanist karakteriyle insanligin ortak miras1 oldugu, onun
icin her laik toplumun esas kiiltiirii olabilecegi noktasinda birlesirler. Tabii, kiiltiirii
bir deger sistemi olarak benimseyenlerin, bu sonuncu yorumu kabul etmelerine
imkan yoktur. Bagka deyimle, sonunda yine, kiiltiir degisimi sorusu, kiiltiirii nasiul
anladiginiz ve yorumladigimiz noktasina gelir diigiimlenir. Kiiltiir elemanlari
aligverisine gelince, bu biitiin kiiltiirler arasinda biteviye olagelen bir siirectir. Kiiltiir
elemant deyince, top tiifenkten, modaya ve hiikiimet idare organizasyonuna kadar

biitiin kiiltiir unsurlarimi anliyoruz. Osmanlilar XIX. yiizyila kadar yalmz teknik

»7 Philip Smith, Kiiltiirel Kuram, (Cev: Selime Giizelsar1, Ibrahim Giindogdu), Babil Yayinlari,
Istanbul, 2005, 5.197.

% Fernand Braudel, Medeniyet ve Kapitalizm, (Cev: Mustafa Ozel), iz Yayncilik, istanbul, 1996,
s.156

» Ozakpinar, a.g.e., s.82.
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unsurlar1 almayr kabul ettikleri halde, XIX. ylizyilldan once de siki kiiltiir temasi
sonucu bazi adetler girmistir. Mesela XIX. yiizyllda sakal kesme, Osmanl

260 Denizcilikte bir kiiltiir eleman1 olarak

toplumunda Onemli bir sorun olmustu.
degerlendirilebileceginden, toplumlar arasindaki etkilesimden dolayr bir nevi alig
verig seklinde toplumlar arasinda yer degistirmektedir. Osmanli Devleti’ nin
kurulusunda hem Anadolu Beylikleri’nin, hem de Bizans ve Cenevizlilerin
tecriibelerinden istifade edilmesi, bu sayede zamanla denizcilik konusunda Tiirklerin
ciddi anlamda mesafe kat etmeleri, kiiltiirel elemanlarin toplumlar arasindaki

degisimine 6rnek olarak gosterilebilir.

Giyim kusam gibi, Bati’'min kiiltiir kimligini belirten unsurlarin1 reddetme,
ozellikle, Osmanl1 Devleti’'nin ¢okiis devrinde kuvvetlidir. Yansiz kategori icinde,
biitiin teknik ve teknolojik araclari, ve pozitif ilmi koyabiliriz. Top tiifenk yapimi,
para basimindan giimriik idaresine kadar her sey, bu kategoriye girer. Disaridan bir
korkusu olmadig yiikselme ¢aginda Osmanlilar, Bat1 kiiltiir aktarmalar1 yaparken hic
cekinme gostermemislerdir. Tersine Osmanlilar, basarilarini baslangictan beri,
maddi giiclerini artiran yenilikleri benimsemekte bulmuslardir. Yansiz dedigimiz
teknikler, hatta ticaret esyast yine de bir kiiltiir parcasidir ve onu kullanan bir kiiltiir

e e . . . . 261
degisimi siirecine girmistir.

Bati1 disinda kalan iilkeler, Bat1 ile dogudan veya dolayh iliskiler kurmaya
basladiklar1 andan itibaren, karsilastiklar1 hadiseleri anlamaya, kuvvetini 6lgmeye,
onlar1 neyin gii¢lii kildigini kesfetmeye ve buna bagl olarak kendilerinde eksik olan1
tespite ve bundan hareketle sosyal yapilarinin 6zellikleri hakkinda arastirmaya ve
fikir iretmeye cabalamiglardir. Bu siirecin sonunda alternatif bir ¢6ziim
tiretilebildigini soylemek hayli giigtiir: Pek ¢cogu iginden geldikleri objektif sartlarin
esiri olarak millet suuruna bile erisememis, milli ve kiiltiirel kimliklerini bulamamis,-
bircogu hala yakin zamana kadar miistemlekeleri olduklar iilkenin dilini, alfabesini
ve sosyal degerlerini kullanan iilkelerin saglikli bir ¢6ziim iliretemeyecekleri agiktir.

Haberlesme cagi olarak niteleyebilecegimiz yirminci asir, karsilikli kiiltiirel alig-veris

2% Halil inalcik, Toplum ve Ekonomi, s.425.
*!nalcik, a.g.e., 5.426.
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yerine, Bati kaynakli deger ve diislincelerin bir diinya tekeli kurmasiyla

sonuclanmistir.

Bati ve Dogu’yu birbirinden biitiiniiyle bagimsiz iki ayr1 biitiin olarak
degerlendiren, tarihsel goriis artik elestirilmektedir. Bu goriis milletlerin, toplumlarin
veya kiiltiirlerin i¢sel olarak saf, katigiksiz ve miitecanis; disaridan bakildiginda da
birbirinden ayirt edilebilir Ozellikler tasidigi yolunda naif bir Onermeden

beslenmektedir. %

Kiiltiir, insanlik tarihi boyunca olusmus, degerleri duygulari, kavramlari
iceren hazir davranig kaliplari, semalardir. Bunlar kusaktan kusaga gecer. Kiiltiir
aktarilir, ogretilir, paylasilir. Insanin dogup biiyiidiigii, icinde yasadigi dogal ve
toplumsal ¢evreye, ortama uyum saglamak amaciyla yaptig1 girisimlerin sonucunda
olmustur. Kiiltlirler aktarilmadigi zaman kiiltiirel yozlagsma, evrensel kiiltiire
kapanma, kiiltiirel catisma, kiiltiirel ¢6ziilme ve maddi-manevi kiiltiirel ayrigmasi gibi
kiiltiirel degisimin getirdigi olumsuz sorunlardan kaynaklanan durumlar ortaya cikar.
Toplumda c¢ikan sorunlar kimlik arayisini olumsuz bigimde etkiler.Kiiltiir sokuna yol

263
acar.

Obiir taraftan denmistir ki, bir kiiltiir unsuru kendi-i¢ degeri dolayisiyla
yayilmaz, onu tasiyan fert ve toplumun prestiji esastir. Osmanhlar, Bat1 yasam tarzi
ve deger sistemiyle ilgili seyleri Viyana bozgunundan sonra almislardir. Yirmisekiz
Celebi Mehmet’ten Once, Bati kiiltiir ve medeniyetine hayranligi, hicbir Osmanl
onun gibi duymamis ve ifade etmemistir. Baska deyimle, Bati, XVIIL. yiizyilda
begenilen, taklit edilen bir prestijli kiiltiir haline gelmistir. Kiiltiir unsurlar
iktibasinda, bdylece bir hiyerarsi ortaya glklyor.264 [k ve en 6nemli aktarmalar
silahlarda olmustur. Savunma araci, kiiltiir degisiminde 6zel bir onem tasir. Belli bir
toplum, yalniz deger-sisteminin de Otesinde bizzat kendi varliginin tehdit altina

girdigini gbriince, diigmanin silahin1 almakta tereddiit géstermez.

262 Kemal Sayar, Kiiltiir ve Ruh Saghgi, Metis Yayinlari, Istanbul, 2002, s.8.

%% Ozcan Koknel, Catisan Degerlerimiz, Altin Kitaplar, istanbul, 2007, 5.290.

** Kiiltiir ile emperyalizm arasindaki iliskiyi inceleyen kapsamli bir ¢alisma icin bkz. Edward Said,
Culture and Imperializm, Vintage Books, London, 1994.
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Sosyal ihtiyaglarin basinda fertlerin arasindaki miinasebetlerin tanzimi gelir.
Kiiltir mevcudiyetini, mensuplarinin isbirligine, muhtelif sanat ve meslek
sahiplerinin ahenkli bir sekilde ¢alismalarina, ya da dogrudan dogruya veya bilvasita
birbirine yardim etmelerine bor¢ludur. Bu nevi miinasebetleri, gerek ferdi, gerek
kolektif faaliyetleri temin ve tanzime yarayan, ictimai teskilat, miiesseseler, orf ve
adetler, ahlaki ve dini miikellefiyetler, kaideler oldugu gibi bunlarin miieyyideleri
olan cezai kanunlar ve sair mevzuatta vardir. Bu arada biitiin bir kiiltiiriin bir nesilden
digerine aktarilmasina yarayan bir vasitaya ihtiya¢ duyuldugu asikardir. Hakikatte en
basitinden en miirekkep ve miitekamiline kadar her cemiyette hatta en iptidai
kavimlerde bile rastlanan bu vasita terbiye sistemimizdir. Geng¢ nesillerin ancak
saghkli bir egitim sistemi vasitasiyla kesintisiz bir sekilde egitilmeleri sayesinde

kiiltiir akis1 genisleyerek devam eder.”®

Kiiltiiriin {iretilebilir bir kavram oldugu dikkatten ka(;mamahdm266 Ilerlemeci
tarih anlayis1 ile kiiltiir kavramina yaklasildiginda, ge¢miste biiyiik kiiltiirel eserler
ortaya koyan toplumlarin miatlarim1 doldurarak, tedaviilden kalktifi sonucu ortaya
cikacaktir. Boylesine bir anlayisin yerlesmesi durumunda, toplumlarin diisiinsel ve
eylemsel planda, kimliklerini muhafaza ederek, gelecege yonelik eserler ortaya

koymas1 miimkiin olmayacaktir.

Bati ve Islam diinyas1 arasindaki giiven bunalimimin doruga g¢iktigi bir
ortamda, AB iilkeleri ile IKO iilkeleri arasinda 12-13 Subat 2002 tarihinde yapilan
istanbul bulusmasi*’, BM cercevesinde yiiriitiilen Medeniyetler ittifaki Projesi’ne
Ispanya ile birlikte es baskan olarak Tiirkiye'nin secilmesi, kiiltiir ve medeniyet
alaninda Tiirkiye’nin Oneminin uluslararasi alanda kavrandiginin isaretleridir.*®®
Kiiresel capta hakim unsurlar arasinda iletisimin saglanmasinda Tiirkiye'nin sahip
oldugu kiiltiirel potansiyel, Tiirkiye'yi, hem bolgesinde, hem de Afrika, Asya ve
Avrupa kitasinin kesisim bolgesinde bir diigiim noktast olarak son derece cazip hale
getirmektedir. Modern ekonomi diinya sistemi igerisinde kiiltiirii bir sermayeye

benzetirsek, gelecekte giiclii bir deniz giicii olusturacak bir Tiirkiye'nin elinde

265 Tyrhan, a.g.e., s.48.

266 Raymond Williams, Kiiltiir, (Cev: Ertugrul Baser), Hetisim Yayinlari, Istanbul, 2003, 5.201.
%7 nttp://www.belgenet.com/arsiv/ab/iko-ab.html

68 Kudret Biilbiil, Kiiresellesme Kiiltiir ve Medeniyet, Orient Yaynlari, Ankara, 2007.
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bulundurdugu kiiltiirel sermayesi ile kiiresel ¢apta barisin ve toplumlar arasinda
kaynasmanin saglanmasinda kiiresel bir aktor olarak rol almasinin Oniinde hicbir

engel bulunmamaktadir.

Batililagsma siireci, ayn1 zamanda Bat1 hayat tarzini, degerler diizenini, diinya
goriisii ve zihni faaliyetlerini de iilkemize aktarmaktan geri kalmiyordu. Aydinin
ozellikle milli kiiltiir temeline dayali kimligini koruyamamasi, Batr’ya ve degerler
sistemine agik bir kadrolagsmay1 giindeme getiriyordu. Bat1 uygarligi maddi basarilar1
acisindan oldugu kadar manevi igerigi acisindan da biitiin 6biir uygarliklardan iistiin
kabul ediliyordu.® Tiirkiye'nin, kendi gecmisinden miras aldig1, yaklasik 400 yil
boyunca oldukca genis bir cografyada kabul goren kiiltiirel unsurlarin1 yeniden
gozden gecirmesi gerekmektedir. Baslangigta belirtildigi gibi, strateji olustururken
ilk once i¢c biinyenin analizinin yapilmasi gerekmektedir. Kiiltiir emperyalizmi
karsisinda kiiltiiriinii ve dolayisiyla kimligini koruyamamis bir Tiirkiye’nin, kiiltiir
tiretiminde bulunarak, diinyaya yeni fikirler, iiriinler sunmasi ve Osmanl Devleti’nin
giiclii oldugu donemlerde oldugu gibi yeni sentezler ortaya koymasi miimkiin
degildir. Insanlar arasinda, birikimine giivenmeyen, baskalarmin fikir ve
diisiincelerini  kullanarak kendisini ifade edenlerin hicbir zaman belirleyici
olamadiklar1 gibi, kiiresel bir aktdr olmasi gereken Tiirkiye’ nin, gegmisten giiniimiize
biiyiik kiiltiirel kirilmalar1 da iceren tarihini sogukkanlilikla inceleyerek 6zgiin bir
durus sergilemesi gerekmektedir. Kiiltiir, bir milletin, kendine has ¢izgisinde gelisip
yiikselmesinde sik sik basvuracagi onemli bir kaynaktir. Millet hayatinin ahenk ve

istikameti ile kiiltiir kaynaklariin durulugu arasinda siki bir miinasebet vardir.

a. Kiiltiir ile Deniz Giicii Arasindaki iliski

Deniz giiciinii kiiltiiriin bir 6gesi olarak tarif edebiliriz. Hatta bir agacin
dalinin, birgok dallara sahip olmasi gibi milli kiiltiiriin bir dali olarak denizcilik
kiiltiriinii  tamimlayabiliriz. Denizcilik  kiiltiirii, ait oldugu milli kiiltiirden
beslenmektedir. Agacin govdesi roliindeki milli kiiltiirde bir kuruma basladiginda ilk

once denizcilik kaltiurii dali solacaktir.

** Orhan Tiirkdogan, Bilimsel Arastirma Metodolojisi, Timas Yayinlari, istanbul, 2000, 5.372.
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Sermayenin birikmesi sonucu, yapilan yatirmmlarla daha fazla sermaye
kazanmilabilmektedir. Kisith sermaye ile kiiciik bir atdlye acan bir esnaf, elde ettigi
kazancla daha biiyiikk bir atdlye kurma olanagina sahip olacaktir. Eger dogru
stratejiler takip edebilirse, kisa zamanda biiyiik fabrikalar acabilecek kadar
sermayeye sahip olabilecektir. Elde edilen sermayenin birikiminin artmasi ve
yatirimlara doniiserek ise yarar bicimde kullanilmaya devam edilmesi, varislerin
tavir ve davramglar ile yakindan alakalhidir. Bir kisim varisler, mirasyedi olarak
sermayenin erimesine sebep olurken, bir kisim varislerde kolektif hareket ederek
trettikleri  stratejilerle, hedefleri  nispetinde  sermayelerini  arttirabilmeyi
basarmaktadir. Kiiltiirii bu anlamda sermayeye benzetebilir.”’® Kiiltiir, ait oldugu
cografyada yasayan insanlarin tavir, davranig ve sozlerine gore sekillenir. Biiyiiyen
sermayenin daha fazla parayi1 c¢ekmesi gibi, kiiltirde yanlis yOntemler
benimsenmedigi takdirde, kendi kendisini katlayacak sekilde artarak, devletlerin ve
toplumlarm uluslararas1 konumunu belirleyecektir. Bagka bir deyisle, kiiltiir hem bir

sebeptir, ayn1 zamanda sermaye ile kazanilan bir sonuctur.

Denizcilik kiiltiirii, bu 6rnek cergevesinde degerlendirilirse saglikli sonuglarin
elde edilecegi diisiiniilmektedir. Devletlerin deniz giicii, denizcilik kiiltiirleri ile
orantil1 olarak, kisilerin eylemlerine paralel bir bicimde gelisme gostermektedir. Bu
kiiltiire sahip olmayan toplumlarin, Venedik, Portekiz, Ingiltere ve Amerika gibi
gemiler insa edip kiiresel capta faaliyet gostermesi diisiiniilemez. Yukarida da
deginildigi gibi, denizcilik kiiltiiriiniin olusturulmasinda ve gelistirilmesinde kiiltiir
alis veriglerinin biiyiik etkisi vardir. Ancak, saglikli bir kiiltiir degisimi i¢in saglam
bir toplumsal biinyeye ihtiya¢ duyulmaktadir. Eger toplumsal yapida, kiiltiirel
anlamda bir zafiyet yasaniyorsa, olumsuz etkilenmeler genellikle daha fazla
kendisini gostermektedir. S1g borsalarin manipiilasyonlardan ¢ok fazla etkilenmesi

gibi, zayif kiiltiirler giiclii kiiltiirler karsisinda olumsuz yonde etkilenmektedir.

Denizcilik, kiiltiiriin yansiz diyebilecegimiz unsurlarindandir. Dolayisiyla
kimlik bunalimlarina yol agmadan aligverisi miimkiindiir. Teknoloji de oldugu gibi

stirekli yenilenerek gelismekte oldugundan, giincel olarak korunmasi gerekmektedir.

7 Philip Smith, a.g.e., s.189.
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Giincelligini muhafaza edebilmesi icin de, hem milli, hem de uluslararasi

kaynaklardan beslenmesi gerekmektedir.

Giinitimiizde kiiltiirlerin yayillmasinda ve gelistirilmesinde en basta iletisim
vasitalar1 kullanilmaktadir. Gorsel ve yazili medya, hem toplumlarin kiiltiirel
seviyelerinin ve ilgi alanlarinin bir gostergesi, hem de kiiltiir seviyelerini gelistiren
bir vasitadir. Denizin 6neminin bireyler tarafindan kavranmas1 ve kaynaklarin deniz
giicii olusturma adma verimli bir sekilde kullanilabilmesi i¢in, medya tarafindan

yapilacak nitelikli ¢caligmalar deniz kiiltiiriiniin zenginlesmesini saglayacaktir.

Deniz giicii elde etmek icin Mahan’1n belirttigi kriterlerin saglanmasi halinde,
kiiltiir kavrami agirhik kazanmaktadir. Ge¢mis, an ve gelecek arasinda irtibati
saglayan milli kiiltiirtin denizcilik unsurunu gelistirebilmek icin oncelikli olarak
devlet seviyesinde politikalarin giidiilmesi gerekmektedir. Devletler politikalar1 ve
hedefleri dogrultusunda kadrolar yetistirirler. Egitim sisteminin sonucunda, devletin
genel politikalarin yiiriitecek kadrolar ortaya c¢ikar. Denizcilik ile ilgili eylemlerin
faili olan insanlarin zihin diinyalarinin donanimli olabilmesi i¢in, baslangigta kiiltiirel

anlamda doyurucu bir egitimden gecmeleri gerekmektedir.

Strateji olanaklarin ve tehditlerin degerlendirilmesini, giiciin olusturulmasini,
kullanilma bic¢imlerini, hatta giic kullanma tehditlerini de icerir. Ama sonucta hepsi
zihinsel bir yetenek gerektirir. Kiiltiiriin 5nemi buradadir. Ulusal kurumlarin evrensel
kiiltiiriin yerel sentezini yapmaya hizmet ettii oranda strateji olusturmaya yonelik

kavramlar1 ve diislinme araclarini da olusturulr.271

Portekizlilerin XV. yiizyilin ortalarindan itibaren diinyaya acilmalarinda,
onemli ipuclar1 bulunmaktadir. Bu konunun kapsamli bir bicimde incelenmesi
burada miimkiin degildir. Ancak, kiiresel deniz giicii olusturmada kiiltiiriin kapladig:
alanin tespit edilmesi agisindan onemlidir. Geleneksel toplumlarda, kiiltiirler arasi
etkilesimde misyonerler etkili olmuslardir. Bugiin 170 milyon niifusa sahip
Portekiz’ce konusan Brezilya’ya ilk giden ve orada kilise kuran bir misyonerdir.

Ayn1 tarihlerde Portekizli misyoner denizciler Japonya’ya kadar gidecek kadar

2! Mehmet Tanju Akad, Osmanhlarin Stratejik Sorunlar, Kastas Yayincilik, Istanbul, 1995, 5.291.
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diinyaya acilmiglar, Japonlarin Hiristiyanlikla tanismalarma yol a¢miglardir.
Giiniimiizde 200 milyon insanin Portekiz’ce konustugu ifade edilmektedir. Buradan
hareketle Portekiz’in, XVI. yiizyilda diinyaya acilmasinda sahip oldugu giiglii

kiiltiirel 6zellikleri ve nitelikli denizcilik kiiltiirii etkili olmustur.

Kiiltiirel alanlar arasinda gerceklesen deniz ticareti ve miibadelesi, insanlik
tarihinde 6nemli rol oynamis; askeri fethin 6l¢iilmeyen, daha yikict etkisi bir yana
brrakilirsa degisimin belki de en dnemli saikleri bunlar olmustur. Her insan toplulugu
kiiltiirel ve teknik mirasinin ancak kii¢iik bir kismin1 kendi kendine icat edebildigi
icin bu harici saikler bilim, sanat ve teknolojide yasanan degisim ve gelisimin yegane

kaynag1 olmustur.”’?

Maddi bakimdan sosyal temas1 saglayan ticaret, yabanci ticarete agik liman
sehirleri, iki kiiltiir arasinda aract gruplarin varlig , siirgiin ve go¢, din degistirme
veya yabanci uzman istihdami gibi sartlar ve faktorlerde son derece Onemlidir.
Osmanl kiiltiir degisiminde, kapitiilasyonlar, Galata, Izmir, Selanik, Beyrut gibi
liman sgehirlerinde batili tiiccar gruplarinin yerlesmesi, Levantenler, aract Rum,
Yahudi, Ermeniler ve nihayet miihtediler kesin rol oynamislardir. Klasik Osmanl
doneminde, 15.-XVI. yiizyillarda, cok o©nemli Kkiiltiir tasiyicilar, siirgiinler ve
miihtedilerdir. 1492’de Ispanya’dan Tiirkiye’ye Yahudi gogii, tekstil, silah yapimi ve

baska alanlarda 6nemli bir teknoloji transferine yol a(;tl.273

En genis ¢ercevede medeniyet, onun bir alt seviyesinde kiiltiir, deniz giiciiniin
olugsmasi ve gelismesi icin uygun atmosfer kosullarini saglamaktadir. Kiiltiir ve
Medeniyet baglaminda bir kimlik sorunu olustugu takdirde, ge¢misin birikimlerinin
gelecege aktarilmasinda biiyiik zafiyetler yasanacagindan, deniz giicii alaminda
istenilen seviyede gelisme gosterilmesi miimkiin olmayacaktir. Bu baglamda
Batililasma meselesi ile birlikte, XVIIL. yiizyillin sonundan itibaren deniz giicii
olusturma adina istenen seviyenin cok gerisinde kalinmasi iyi bir misal tegkil

etmektedir.

* Philip D. Curtin, Kiiltiirler Arasi Ticaret, (Cev: Saban Biyikl1), Kiire Yayinlari, istanbul, 2008,
s.1.
7 Curtin, a.g.e., 5.428.
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Amerika Birlesik Devletleri, XIX. yiizyilin basindan itibaren, 6zellikle ic
savast atlattiktan sonra, kiiltiirel olarak istikrar kazandigi bir ortamda denizcilik
alaninda atilim yapmaya baslamistir. Monroe Doktrini’nden vazgec¢mesi ile birlikte

diinyaya acilarak, deniz giiciinii 20. yiizyilda kiiresel bir lcege tagimistir.

Bati1 medeniyeti icerisinde bulunan iilkelerin ortak ozelliklerinden birisi de
denizcilige 6nem vermelerinden dolayr oldukca gelismis bir denizcilik kiiltiirii
meydana getirmeleridir. Batimin yiikselisine paralel olarak, denizcilik hem
pazarlama, hem hammadde temin etme ve hem de giivenligin saglanmasi agisindan

son derece belirleyici olmustur.

b. Tiirklerde Denizcilik Kiiltiirii

Tiirklerin denize aligkin olduklar1 da en azindan onceki yasamlari nedeniyle
sOylenemez. Gercekten, gecmisteki Tiirk devletlerinden herhangi birisinin denizlere
onem ve Oncelik verdiklerini ve Fenike, Kartaca, Cin, Bizans ya da Iskandinav
tilkeleri gibi denizci karakter gosterdigini ileri siirmek dogru olmamaktadir, zaten
cografya da buna tiimiiyle karsidir. Ciinkii bu Tiirk devletleri, kita iclerinde ve
denizlerden uzak, ama yalnizca zaman zaman ve kii¢iik topluluklar olarak nehir ve
g6l kiyillarinda bulunmuslar, iistelik bu topluluklar da yerlesik diizende bulunmayip
siirekli olarak siiriileri ile birlikte ve at iizerinde yeni otlaklar pesinde
dolastiklarindan, bu devletlerin denizci bir nitelik kazanmalart miimkiin

274
olmamustir.

Idris Bostan, denizle tamsincaya kadar Tiirklerin deniz Kkiiltiiriine sahip
olmadiklarim ifade etmektedir. XI. ylizyillda Antalya, Sinop’un ele gecirilmesi ile ilk
once askeri faaliyetlerle Tiirklerin denizcilige basladigini, daha sonralari ticari
faaliyetlere de giriserek, Osmanli Devleti ile XVI. yiizyilda denizcilik kiiltiirii
acisindan Tiirklerin, donemin en onde gelen denizci devletlerinden birisi haline

geldigini diisiinmektedir.?”

7+ Okte, a.g.m., 5.32.
*” {dris Bostan ile yaptigim réportaj, 25 Kasim 2008.
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Devletin zayiflamasi ile birlikte Tiirklerin denizcilik kiiltiirli de nasibini
almigtir. ‘Osmanli Donanmas1 son dénem itibariyle, tarihcilerimiz tarafindan cesitli
adlara boliinmiistiir: ‘III. Selim Donanmasi’, ‘Abdiilaziz Donanmasi’ ve nihayet
‘Cumhuriyet Donanmas1’. Baska devletlerde, boyle, adlara bagli cesitli donanmalar
yoktur. Demek ki, Osmanli Devleti’nde birinin yaptig1r donanmay1 baskasi hemen
bozmaktadir. Hatta Atatiirk’iin izledigi deniz politikast bile, kendisini izleyenler
tarafindan hemen terk edilmis; bundan 6tiirii de bugiin karsimiza Kibris ve Ege

Denizi sorunlar1 (;1km1§t1.’276

Tiirk kavminin cografya itibariyla da dnceden denizciligi tanimadigi agiktir.
Biitiin tetkikler Tiirk denizciliginin 1000 yili kapsamaktan heniiz ¢ok uzak oldugunu
gostermektedir. Genelde denizcilik uzun bir zaman icinde gelismekte ve
denizcilikleri ile tanman kavimlerin bu meslege ne zaman basladiklarini tarihi
bakimdan tespit etmek pek miimkiin olmamaktadir. Kiiciik Asya Tiirklerinin bilinen
ilk amirali Caka Bey’dir. Ondan birka¢ asir sonra Akdeniz’in cihansiimul denizcilik
tarihi icinde ismi gecen amiraller Barbaros Hayrettin, Oru¢ Reis, Turgut Reis, Ulug
Ali Reis’tir. U¢ asrin icinde Tiirklerin Akdeniz’deki denizciligin dengesini
degistirdikleri goriiliir. Hi¢ siiphesiz Piri Reis gibi haritaciligi ile taninan; 16’nc1
asirda Hint Okyanusu’na ¢ikan kaptanlarin iginde Seydi Ali Reis gibileri de bilinir.
Denizcilik tarihimizle ugraganlarin sayisi1 az ve malzemenin ¢ogu degerlendirilmemis
durumdadir. Oysa Tiirkiye denizlere acilmakta ve tersanelerimizdeki iiretim son
zamanlardaki tatsizliklara ragmen denizcilik piyasasim1i hayran birakan {iriinler
cikarmaktadir. Bilancomuzu cikarmadan gelecegi insa etmek zordur.?’”’ Deniz
kiiltiiriiniin sermayeye benzetildigi hatirlatilacak olursa, ilber Ortayl’nin altini

cizdigi husus daha net anlagilacaktir.

Tiirk halkinin denizci bir karaktere sahip olmasi meselesi kiiltiirle ilgilidir.
Genelde Tiirklerin denizci olmadiklar1 diisiiniilmektedir. Bu 6zelliklerinden dolay1
da, gelecekte  denizcilikkonusunda  bagarili  olmasimin  zor  olacagi

degerlendirilmektedir.

7° Afif Biiyiiktugrul, Deniz Olaylarimn Osmanh Tarihi Uzerine Etkileri, 1979, s.17.
" flber Ortayli, “Denizciligin Bilangosunu Cikarmak Sart”, Milliyet Gazetesi, istanbul 26 Ekim
2008.
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Oncelikle denizci devlet olma meselesi direkt olarak toplumun milli amaglari
ile ilgilidir. Selguklu Devleti Antalya ve Sinop’u aldiginda, Tirkler denizcilik
alaninda hi¢ faaliyet gostermemigslerdir. O zamanlar simdiki gibi devletin ii¢ tarafi
denizlerle ¢evrili degildi. Aym sekilde Osmanl Devleti’de denizcilik i¢in ¢ok miisait
olmayan bir alanda kurulmus ve gecmisleri itibariyle de denizcilik kiiltiiriine temel

teskil edebilecek biiyiik bir mirasa sahip degillerdi.

XVI. yiizyllda Amerika’nin heniiz yerlesime ac¢ik olmadigi bir diinyada,
Asya, Avrupa ve Afrika kitalarim cevreleyen biitiin denizlerde Tiirkler faaliyet
gostermislerdir. Bunun giiniimiize yansiyan en somut delili ise diinyanin dort bir
tarafindaki  denizcilerimizin mezarlaridir.  Bugiin  Ingiltere’nin  giineyinde,
Japonya’da, Malta’da, Cezayir, Tunus, Fransa, 1spanya, Dogu Afrika Ulkeleri ve

Endonezya’da Tiirk denizcilerinin mezarlarina rastlamak miimkiindiir.

Avrupa’nin, bagta Islamiyet olmak iizere, rakiplerine kars1 zafere ulasmasini
ve buna bagh olarak da Avrupa’ya 0zgii kavram ve kategorilerin evrensel kabul
gormesini saglayan sey, her seyden Oonce Avrupa’min diinyayr kesfetmesinin bir
parcast olarak Amerika’'nin kesfedilmesiydi. Baslangicta belirli bir merak
duygusunun arkasindan, Miislimanlarin ‘Yendi Diinya’ dedikleri kitaya ilgisi en alt
diizeye indi. Konu hakkinda en dikkate deger belge, biiyiilk Tiirk denizcisi ve
haritacis1 Piri Reis’in 1513’te hazirladig haritalardir. Bu harita Kolomb’un kayip
haritasindan alman ve anlagildif1 kadariyla, Osmanli hizmetindeki bir Ispanyol
koleden saglanan bilgileri icermektedir. Piri Reis’in 1517’de Kahire’de Misir fatihi
Yavuz Sultan Selim’e sundugu harita Topkap1 Sarayi’nda saklandi ve 1529°da bir
Alman bilim adamu fark edene degin unutulmus olarak kaldi. Amerika iizerine en
eski ve uzun bir zaman boyunca , tek Islam eseri, XVI. yiizyil ortalarinda Bat1 Hint
adalarim1 anlatmak iizere Tiirkce olarak kaleme aliman ve 1729°da ilk Osmanli
Matbaasinda basilan Tarih-i Hind-i Garbi’dir.””® Ozellikle Piri Reis’in haritasi ve

kitab1 Tiirklerin iirettikleri denizcilik kiiltiiriiniin en giizel gostergesidir.

XVIII.  yiizyithn sonlarindan itibaren Batr’nin {stiinliigli karsisinda

yasadigmmz kiiltiir soku, denizciligimizi de oldukca menfi etkilemistir. Osmanli

“® Bernard Lewis, Catisan Kiiltiirler-Kesifler Caginda Hiristiyanlar, Miislimanlar ve
Yahudiler, (Cev: Nurettin Elhiiseyni), Tarih Vakfi Yurt Yaynlari, Istanbul, 1996, s.55.
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Devleti denizlerde iistiinliigiinii koruyabilmek i¢in biiyiik gayret sarf etmistir.
Amerika’dan, Ingiltere’den, Almanya’dan gemiler alinmistir. Egitim sistemimiz,
denizciligi gelistirmek icin bircok defa yeniden diizenlenmistir. Ancak, kiiltiirel
temelde sorun oldugundan, bagka bir ifade ile iklim sartlar1 denizcilik agacinin
gelisimine miisait olmadigindan, gayretlerin bircogu bosa gitmistir. Genel olarak ta,
stireklilik unsuru olmadigindan birbirinden bagimsiz adimlar atilmistir. Sistemli bir
sekilde hareket eden Avrupa iilkeleri, denizciligi tam anlamui ile kiiresel bir boyuta

tasimislardir.

Tarih ileri milletlerin rakip medeniyetler karsisinda psikolojilerini rahatlikla
degistiremediklerini, asirlarca miicadele halinde yasayan istiinlik ve asagilik
duygularina sahip olan cemiyetlerin ancak siki iktisadi ve kiiltiirel temaslar sayesinde
bu tiir psikolojik engellerden kurtularak medeniyet iktibaslarin1 yapabildiklerini

gbstermislerdir.”9

Cumhuriyet donemi itibariyle de, kiiltiirel sokun tesiri devam etmistir. Ancak,
Cumbhuriyet’in baglangicinda Atatiirk’iin tesvikleri ile kurumlarimiz yeniden

diizenlenerek, tekrar denizlere acilma yoluna girilmistir.

XXI. vyiizyilda Tiirkiye’nin denizlerde kiiresel bir aktor olarak boy
gosterebilmesi i¢in, Ilber Ortayl'min da belirttigi gibi, deniz Kkiiltiiriimiiziin
bilangosunun cikarilmasi gerekmektedir. Deniz kiiltiiriimiizii gelistirecek ve denizden
anlayan bir nesil yetistirebilmek i¢in baslangicta egitim kurumlarinin ¢caga uygun bir

bicimde yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.

Giiniimiiziin denizcilik anlayigini, sadece gemi insa, ticaret gemileri ve savas
gemilerine indirgememek gerekiyor. Piri Reis’in bes dil bildigi ifade edilmektedir.
Oru¢ Reis’in ¢ok iyi Rumca bildigi soyleniyor. Denizcilik artik kiiresel boyut
kazandig1 icin, bu alanda yetigen insanlarin, tarih, uluslararas: iligkiler, birkag

yabanci dil bilmesi gerekmektedir.

2 Turhan, a.g.e..s. 275.
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Kiiltiirel olarak etkinligin arttirilmasinda, diger iilkelerin icerisinde, o iilkeleri
takip edecek mekanizmalarin olmasi1 gerekmektedir. Bu anlamda biiyiik el¢ilik ve
ateseliklerin®™ kurumsal yapilar1 tekrar gozden gecirilmelidir. Osmanli Devleti,
kiiltiir degisimleri sonucunda, denizcilik ile ilgili disaridan aldigi1 unsurlarla,
stireklilik arz eden bir politikanin sonucunda yaklasik 150 y1l sonra Venedik ile boy
Olciisecek seviyeye gelmistir. En yakin komsularimizdan Yunanistan diinya deniz
ticaret filosunun %25-30’unu elinde bulundurmaktadir. Bu anlamda Yunanistan ile
iligkilerimiz karsilikli iyi niyete dayanan bir zemine cekilerek, Yunanistan’in
denizcilik kiiltiiriinden yararlanmilabilir. Cin, Japonya ve Giiney Kore son donemde,
denizcilik alaninda biiyiik atilimlar gerceklestirmektedir. Uygun mekanizmalar ile bir
an Once denizcilik kiiltiiriimiizii zenginlestirecek calismalarin sistemli bir sekilde

yapilmas1 gerekmektedir.

Maalesef, medya ve egitim sistemimiz, genel anlamda denizcilik konusunda
cok ilgisiz bir pozisyondadir. Ug tarafi denizlerle gevrili bir iilkede, medya, tersanede
is¢i Oliimlerine, Somali’de korsan faaliyetlerine odaklanmakta, halkin ilgisini bu
alana cekecek sekilde hem askeri, hem de sivil denizcilik faaliyetleri ile ilgili ¢ok

sinirli sayida ¢aligmaya imza atmaktadir.

Kiiresel deniz giicii olabilmesi i¢in, Tiirkiye’nin ilk ©nce kiiltiirel
dinamiklerine egilmemiz gerekmektedir. Kendi kiiltiiriine turist bir anlayis

sergileyerek, kiiltiirlerin pazar1 olan denizcilikte mesafe kat edilemez.

Denizcilik ile ilgili gelecege yonelik koordineli kapsamli arastirmalarin
yapilmas1 gerekmektedir. Bu arastirmalarin kesinlikle disiplinler arasinda
gerceklestirilmesi gerekir. Yani sanayilesme, ekonomi, sosyal bilimler, tarih ve
cografya gibi farkli dallardan insanlarin ortaklasa arastirmalar ortaya koymalar
gerekmektedir. Ulkemizde denizcilikle alakali sistemli bir egitim bulunmamaktadir.
Denizcilik alaninda kurumlarin zayif ve birbirinden son derece bagimsiz olmasinin

bunda pay1 yiiksektir.

0 Osmanli Devleti zamaninda atesenavvalik adiyla kurulan bu kurumun tarihi ile ilgili bir ¢aligma
i¢in bkz. Yrd.Dog.Dr. Sakir Batmaz, “Osmanli Devletinde Atesenavvalik (Deniz Ateseligi) Milessesi
ve Londra Atesenavvaligi”, Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Say1 23, 2007, 5.533-548.
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3. Mekan

Zaman zaman cevre sOzciigii ile es anlaml olarak kullanilan mekan, insanin
yerde, yerin derinliklerinde ve uzaya dogru tiim ¢evresini iic boyutlu olarak
kapladigindan, cevreden ¢cok genis bir anlama sahiptir ve i¢ine psikolojik, toplumsal
ve ekonomik anlamlarinda katilmasiyla yalmzca fiziksel bir anlam tagimaktan da
uzaklagsmaktadir. Mekan, icinde yasayanlar tarafindan algilanan ve degerlendirilen

diizlemdir, ufuktur.?®!

Devleti canli bir varlifa benzetirsek, bedenini, o iilkenin cografyasi, yani
haritada kapladigi mekan olusturur. Ruhunu ise o topraklarda yasayan insanlar
meydana getirir. Cografyanin, ihtiva ettigi canli ve cansiz, potansiyel ve aktif ,
gercek ve nisbi degerler, milli gii¢c i¢in en biiyiik gii¢ kaynaklarint olusturur. Bir
devletin, bolgesel, kitasal veya global bir giic merkezi olmasi, her seyden evvel bu
kaynaklarim gelistirip, onlardan etkinlikle yararlanma derecesine baghdur.282

Ozel konum, matematiksel verilerin disinda diger cografi 6zelliklerin tayin
ettigi konumdur. Fiziki cografya 6zelliklerinden yeryiizii sekilleri, iklim, toprak,
akarsu, goller ve denizler basta gelir. S6zgelimi denizlere kiyist olmasi, dnemli gecit
ve kopriilere sahip olmasi, adalar ve yarimadalardan olusmasi gibi bazi fiziki
ozellikler 6zel konumun ortaya koydugu niteliklerdendir. Eger bir iilke adalar,
yarimadalar, 6nemli su yollar1 ve kisaca denizlerden mahrum ise bu iilke kara devleti
ozelligi gosterir. Denizlere kiyisi varsa bu iilke, hem denizde, hem de kara da hareket
kabiliyeti oldugu icin, amfibi devlet 6zelligi tasir. Hele bu iilke dnemli su yollar1 ve
kara gecitleri ve kopriilere sahip ise siyasi cografya bakimindan 6nemi kat kat

283
artar.

Beseri ve ekonomik cografya bakimindan devletlerin yer aldigi konumlar da
onemlidir. Ozellikle bir iilkenin sahip oldugu komsu devletlerin dzellikleri, o devlete
dogrudan etkilidir. Sozgelimi saldirgan ve gii¢lii devletlerle komsu olan bir iilke,

daima isgal edilmeye miisaittir. Komsularin gii¢siiz ve kiiclik olmasi, o devletin

! Erol Tiimertekin, Nazmiye Ozgiic, Beseri Cografya insan Kiiltiir ve Mekan, Cantay Kitabevi,
Istanbul, 2002, 5.65.

282 Bayat, a.g.e., s.64.

3 Ramazan Ozey, Diinya ve Tiirkiye Olceginde Siyasi Cografya, Aktif Yaymevi, istanbul, 2002,
s.20.
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hareket kabiliyetini genisletir. Ote yandan komsularinin azlig1 veya ¢oklugu, iilkenin

siyasi cografyasin onemli Sl¢iide etkiler.

a. Mekan ile Deniz Giicii Arasindaki Iliski

Denizler, diinya toplam yiizdl¢iimiiniin yaklasik %70’ini ve balik ve diger
deniz iiriinlerinin kaynagim teskil eder. Japonya, ABD, Rusya, ingiltere, Norveg gibi
iilkeler, denizlerden azami derecede faydalanmaktadir. Ote yandan deniz ulagimi, en
ucuz ve en giivenli bir ulagim sistemidir. Denizler ile iligkisi olan iilkeler, kara
tilkelerine gore daha avantajli bir konumdadir. Bu nedenle, denizlerle kiyis1 olan

iilkelere amfibi iilke denir.%*

Denizler ile fiziki baglanti ne kadar fazla yada kiyilar ne denli uzun ise,
cografi konum acisindan da hi¢ kuskusuz o derece kazangh oldugu sdylenmelidir.
Ustelik bu kiyilar, bir de deniz ulastirmasinin yogun oldugu yerlerde bulunuyorsa, bu
yararin o oranda artacagimi diisinmekte dogaldir. Ulkenin fiziki yapisi ise, iklim ve
tiretimi de icerisine almak iizere denizin ne Ol¢iide kullanilabilecegini ve orada
yasayan insanlarin denizle ne derece kaynasabilecegini ortaya koymaktadir ki, bu
kosullarin olumlu olmalar1 durumunda denizcilik giiciiniin olugmasina Onemli

katkilar s6z konusu olabilecektir.”®

Cografl mevki, 6nemi en onde olan bir etken olarak kabul edilmekteydi. Her
seyden Once, bir ulus, kendi iilkesini, savunma mecburiyetinde kalmayacak veya
Fransa ya da Hollanda'ya nispetle ingiltere drneginde oldugu gibi, 6zel askeri ve
mall etkenler yiiziinden karadaki imkanlardan faydalanarak genislemeyi
diisinmeyecek sekilde, mevkilenmis olabilirdi. iki biiyiik deniz arasinda olmak,
deniz kuvvetini bir araya getirecek yerde boyle bir kuvvetin daginik bir karaktere
biirlinmesine sebep olmaktaydi. Buna 6rnek olarak da, ingiltere'nin karsisinda
Fransa veya Birlesik Devletler gosteriliyordu. Son olarak, birinci simf ticaret
yollarina yakin limanlar ve muhtemel diismana kullanilmak iizere bir iisse sahip
merkezi bir mevkiin biiyiik stratejik avantajlar sagladigi kanaatinde bulunuluyordu.

Kanal ve Kuzey Denizindeki ticaret yollar1 iizerinde kontrol sahibi olan Ingiltere’ nin

% Ramazan Ozey, Tiirkiye’nin Cografyasi ve Jeopolitigi, Aktif Yaymevi, istanbul, 2002, .30
285 Giingen, a.g.e., s.133.
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mevkii biiyiik ticaret merkezleri yakinlarinda hi¢ bir limana sahip olmayan Birlesik

Devletlerin mevkiine oranla, son derece daha {istiindii.”®

Mekan analizi agisindan dikkate alinmasi gereken diger bir husus ise
Mahan’in da belirttigi gibi iilkenin fiziki yapis1 ve buna bagli olarak tabi iiretim ve
tilkenin iklimidir. Burada bir hususun belirtilmesi gerekmektedir. Sanayi
devriminden sonra bilhassa XX. yiizyildan itibaren devletlerin gelirlerinin asil biiyiik
kismimi tarim degil, sanayilesme olusturmaktadir. Dolayisiyla, gecmise gore sahip
olunan topragin biiyiikligli devletin zenginlesmesi acisindan Onemini kaybetmis
durumdadir. Japonya bu konu i¢in verilebilecek en giizel misaldir. Yiizol¢imii olarak
cok biiyilk olmamasina ragmen, teknolojisi sayesinde ekonomik olarak diinyada
sayili devletlerden birisidir. Topraklari verimli olan Fransa'min, Ingiltere ve
Hollanda’ya gore denizciligi ihmal etmesinin etkisinden bahseden Mahan, bu
nedenle Fransa’nin biiylilk bir zenginlik kaynagindan mahrum kaldigimi
belirtmektedir. Diinya ekonomi sistem igerisinde dig ticaretin dneminin, devletlerin
Gayri Safi Milli Hasilalar1 icerisindeki Oneminin artmasi nedeni ile giiniimiiz
devletlerinin deniz politikalarin1 ihmal etmeleri son derece tehlikelidir. Tiirkiye bir
tarim cenneti degildir. Aym1 zamanda bir sanayi devi de degildir. Tarim ve sanayi
acisindan muazzam bir potansiyele sahip olmasina ragmen yiiriitilen yanlis
politikalardan dolayr elindeki potansiyeli yeterince derlendirememektedir. Cografi

konumuna bagl olarak iklimi son derece verimlidir.

Bati karadaki zaafini, denizlerde telafi etmenin hazirliklar icindedir.
Denizcilikte, daha XI. yiizyilda ilk belirtilerine sahit oldugumuz iistiinliigiinii, XVI.
ylizyilda Osmanli baskis1 karsisinda Akdeniz’de kaybetmistir; ama asil faaliyet
merkezini ¢cok daha 6nceden naklettigi Atlantik’te genisletmege ve gelismege devam
etmigtir. Atlantik denizciliginde, XV. yiizyildan itibaren hizlanan bu gelismenin
imkan verdigi biiyiik kesifleri izleyen yillarda, Avrupali denizcilerin yeryiiziinde
Osmanlh kontrolii altindaki Karadeniz ve Dogu Akdeniz disinda, niifuz edip hakim

olmadig1 6nemli bir deniz kesimi kalmamistir.”*’

286 Livezey, a.g.e., s.43.
*7 Mehmet Geng, Osmanh imparatorlugunda Devlet ve Ekonomi, Otiiken Nesriyat, Istanbul,
2000, s.336.
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Amerika Panama Kanali vasitasiyla Atlantik ve Pasifik donanmalarim birlikte
kullanma sansina sahiptir. Bu nedenle Panama Kanali, Amerikanin deniz giiciiniin
merkezini teskil etmektedir. Fransa ise hem kuzeyde, hem de giineyde donanma
bulundurmak mecburiyetinde oldugu igin, donanmasint Amerika ve Ingiltere gibi
merkezi bir konumda toplayamamaktadir. Ayni durum Baltik Denizi ve Karadeniz'de
ayr1 ayrt donanmalar bulunduran Rusya icin sozkonusudur. Ingiltere, Ingiliz
Kanali'n1 kontrol etmekle Almanya'y:, Cebelitarik't kontrol etmekle Fransa'yi

dizginleme imkanina sahipti. Ayni sey Amerika i¢in de s6z konusudur.

b. Tiirkiye’nin Deniz Giicii Ac¢isindan Mekan Analizi

Osmanli u¢ beyligi, Sakarya nehrinin giineyinde, Domani¢-S6giit-Inonii
icgeni icinde kalan saha icerisinde ve Bizans’in yukar1 Sakarya’dan baslayan
Akhisar-Iznik-Bursa-Manyas Golii'ne kadar devam eden savunma hattinin
giilneyinde kurulmustu. Bu bdlgenin dogusunda Canikogullari, gilineyinde
Germiyanogullari, Karasi Beyligi , bat1 ve kuzeyinde Bizans miistahkem kale zinciri
vardi. Deniz ile ilgisi bulunmuyordu.®®*® Buna ragmen, XVI. yiizyilda kiiresel bir
deniz giicli olusturabilmislerdir. Bu mekanin, énemsenmemesi gereken bir faktor
oldugu anlamina gelmemektedir. Sadece cografi parametre ile devletler arasindaki
iligkilere yaklasilmasi, cografi determinizme saplanilmasi anlamina gelmektedir.
Diger taraftan, deniz giicii olusturmak icin genel anlamda cografi sartlarin uygun

olmas1 gerekmektedir.

Ug tarafi denizlerle kapli YARIMADALAR (Anadolu ve Trakya) iilkesi olan
Tiirkiye, Istanbul ve Canakkale Bogazlari ile biiyiik bir dneme sahiptir. Ug tarafini
ceviren denizler, Cebel-i Tarik Bogazi ile Atlas Okyanusu’na, Siiveys Kanal1 vasitasi
ile Kizil Deniz ve Hint Okyanusu’na baglantilidir. Diinya iizerinde genel olarak
bakildiginda, Tirkiye; kitalar arasi bir kavsak, koprii ya da gecis iilkesidir.
Afrika’nin etkileri Giiney ve Giineydogu Anadolu bolgelerine, Avrupa’nin etkileri

Marmara ve Bati Anadolu bolgelerine, Asya’nm etkileri Dogu ve I¢ Anadolu

8 Okte, a.g.m., 5.106.
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bolgelerine kadar sokulur ve iilkenin ortasinda adeta bu iic kita birbirlerine

28
kavusur. ?

Harita-18 Tiirkiye’nin Kara ve Deniz Kiyist Sinir Uzunluklari

TIREIVE'NIN KARA VE DENIZ EIVISI SINIR UZUNLUELARI

KARADENIZ

Kaynak: Ramazan Ozey, Tiirkiye Cografyas: ve Jeopolitigi, Aktif Yaymevi,
Istanbul, 2002, 5.104.

Tiirkiye tic kitamin teskil ettigi (Avrupa, Asya, Afrika) Diinya adasinin
mentesesi durumundadir. Ayn1 zamanda mentese {izerine vurulmus kilit ve kilidi
acan anahtar degerindedir. Diinya adasinin iki i¢ denizi olan tek iilkedir. Ayrica bu
iki denizi baglayan bogazlarda Tiirk egemenlik bblgesindedir.290

Tiirkiye’nin Bat1 Avrupa-Asya transit tagimacilifinda koprii iilke konumu,
Bagimsiz Devletler Toplulugu, Orta Asya ve Kafkasya’daki ticari gelismeler,
Giineydogu Anadolu Projesi ile birlikte tiretimde verimliligin artmasi, Avrupa Birligi
ile iligkilerin ivme kazanmasi gibi c¢esitli gelismeler g6z Oniine alindiginda,
Tiirkiye’nin lojistik stratejilerini basta deniz tagimaciligi olmak iizere biitiinlesik yap1

icerisinde olusturmasini gerekli kilmaktadir.”'

* Ozey, Jeopolitigi, s.4.

* Suat ilhan, Tiirklerin jeopolitigi ve Avrasyacihk, Bilgi Yayinevi, Ankara, 2005, s.50.

#®! Okan Tuna, “Tiirkiye icin Lojistik ve Denizcilik Stratejileri: Uluslararast ve Bolgesel
Belirleyiciler”, Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, C.3., Sayi:2, 2001.
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Harita-19 Tiirkiye’nin Ulagim Avantajin1 Gosteren Harita

Kaynak: Ozey, Tiirkiye Cografyas: ve Jeopolitigi, s.201.

Yukaridaki harita da Tiirkiye’nin diinya iizerindeki yeri oldukc¢a net bir
sekilde goriilmektedir. Napolyon Bonapart’a atfedilen bir sdze gore; ‘Diinyay1
egemenligine alacak bir imparatorluk kurulacak olsa, baskenti Istanbul olurdu.’
Tiirkler gecmiste bu cografi konumu son derece etkili bir sekilde kullanmay1

basarmislardir.

Antakya, Halep, Bagdat, Basra hatti denizden bagimsiz olarak Cin’e
baglanmaktadir. Buna karsilik Misir, Suriye ve Kuzey Afrika’nin bagimsiz bir
merkez olma durumundaydi. Misir’'in ayrica M.O. 30 yilindan beri Hint kitasi ile
denizden baglantis1 vardi. Bu durumda biitiinliikk gosteren bolge, Anadolu ve
Balkanlar olmustur. Diger eyaletler ve bolgeler Bizans’tan kopuk olup bagka dis

sistemlerin etki alanina girmislerdir.292

II. Abdiilhamit yillar1 Basra vilayetinin en ¢ok gelistigi ve imparatorlukla
iktisadi bakimdan en c¢ok biitiinlestigi yillar olmustur. O kadar ki 1906 yilinda
buradan 50 bin ton tahil ve 40 bin balya yiinii Avrupa’ya sevk edilmektedir.
Buradaki liman ve hinterland, Osmanli Devleti’nin donanmadan yoksun olmasindan

dolay: tehlike altinda kalmustir.””

2 Ortayh, idare Tarihi, 5.65. .
3 {lber Ortayli, Batililasma Y olunda, Merkez Kitapgilik ve Yayincilik, Istanbul, 2007, s.106.
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Avrupa, Asya ve Afrika kitalar1 arasinda sikismis yar1 kapali bir deniz olan ve
diinya su kiitlesinin yaklasik %1°ini olusturmasmna ragmen diinya deniz
tagimaciliginin %30 unun, ham petrol ve petrol {iriinleri tagimaciliginin ise %28 inin

gerceklestigi Akdeniz in onemli bir boliimiine Tiirkiye kiyidastir.

Cografi acidan Tiirkiye gibi 6nemli bir noktada bulunan Hollanda’nin
Rotterdam Limani, tasimacilik sektoriinde 2007 yilinda 45 milyar euro’luk ciro elde
etmistir. Tiirkiye’de sektoriin biiyiikliigii 7-8 milyar dolar seviyesindedir. Tiirkiye
cografi konumu ve etrafindaki 400 milyonluk niifus avantajina karsin diinya
tasimacilik ve lojistik sektoriinde hak ettigi payr alamamaktadir.”** Hollanda ve
Birlesik Arap Emirlikleri, tagimacilik ve lojistik sektoriinde diinya devi haline
gelirken, yurticine bagimli kalan Tiirkiye disariya acilamamaktadir. Birlesik Arap
Emirliklerinde 6zel olarak tasarlanmis Jebel Ali Free Zone (Serbest Bolge), 298.000
metrekare depolama imkani sunmakta ve diinyanin en 6nemli sirketleri basta olmak
tizere bin 400 firma burada kiract olarak iilke ekonomisine ciddi katkida

bulunmaktadir.?®’

Mahan’in ¢izmis oldugu kriterlere gore Tiirkiye’nin cografi konumunun
analizini yapacak olursak; dikkati ¢eken ilk husus, Tiirkiye’nin ¢evresinin son derece
karmagsik oldugudur. Amerika, Ingiltere ve Japonya gibi ada devletlerinin sinirdan
gelebilecek bir kara tehdit algilamalar1 bulunmamaktadir.. Bu yiizden deniz giicii
olusturma agisindan oldukca avantajli bir pozisyondadir. Buna karsilik, Fransa,
Almanya gibi devletlerde oldugu gibi Tiirkiye’'nin kara tehdit algilamasina gore
ordusu sekillenmektedir. Diger devletlerden farkli olarak, giliniimiizde Ortadogu,
Kafkaslar ve Balkanlar iicgeninde ve diinyanin en karmasik cografyalarindan
birisinde olan Tiirkiye’'nin, deniz giicii olusturmasinda c¢ok biiyiikk engeller
bulunmaktadir. Bununla beraber, devletin diinya deniz ve okyanuslari ile ticaret

yollarina yakinligi agisindan Tiirkiye son derece sanshdir.

®* Harun Ciimen, “Tirkiye Tasimacihkta Cografi ~Avantajmi Iyi  Kullanamiyor”,

http://www.tumgazeteler.com/? a=228434
* http://www.jafza.ae/
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Harita-20 Diinya Denizleri ve Okyanuslar1
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Siiveys Kanali ve Bab el-Mandab gecis yollar1 ile Hint Okyanusu ve Pasifik
Okyanuslarina, Cebelitarik Bogazi ile Atlas Okyanusu’na ag¢ilma imkani olan
Tiirkiye’nin, aym1 zamanda cografi konumu ile Afrika ile cok rahat bir bicimde iliski
tesis etme imkani vardir.”*® Ege adalarinim biiyiik bir kisminm Yunanistan’in elinde
olmasi nedeni ile okyanuslar yoniinde a¢ilimin Dogu Akdeniz’den yapilmasi stratejik
acidan daha elverislidir. Mekan analizi agisindan Tirkiye’nin okyanuslara agilarak,
bolgesellikten, kiiresellige dogru adim atabilmesi i¢in Cebelitarik, Siiveys ve Bab el-
Mendeb gecis yollarina yonelik politikalar iiretmesi ve stratejiler gelistirmesi
gerekmektedir. Siiveys Kanali etrafindan Israil-Filistin ¢atigmasi, Bab el-Mandab
Kanal1 ¢evresinde ise Somali, Etiyopya’nin karisik durumda olmasi ve bu bélgelerin
ozellikle Korfez tilkelerinden yapilan petrol tagimaciliginin ana yollar1 olmasi nedeni
ile Amerikan dig politikas1 agisindan da onemli olmasi, Tiirkiye’nin g6z Oniinde
bulundurmasi gereken en 6nemli hususlardan birisidir. Cebelitarik Bogazi ¢evresinde

bulunan Ispanya ve Fas ile, tarihi gegmisimizden de istifade ile gelecege doniik iyi

* Osmanli Devleti’nin Afrika’ya yonelik dis politikasina yonelik bir inceleme igin bkz. Ahmet
Kavas, “Osmanli Devleti’'nin Afrika’ya Yonelik D}s Politikas1”, Tiirk Dis Politikas1 Osmanl
Donemi, (Ed: Mustafa Biyikl1), Gokkubbe Yayinlari, Istanbul, 2008, 5.165-179.
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iligkilerin tesis edilmesi saghkli bir bicimde Atlas Okyanusu’'na agilmamizi

saglayacaktir.

Harita-21 Diinya Siyasi Haritas1
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Kaynak: http://www.mapsofworld.com/images/world-political-map-enlarge-

view.jpg

Tiirkiye’ nin diinya iizerindeki cografi durumu ¢ok iyi degerlendirilmelidir. Ug
kitanin baglant1 noktasinda olan Tiirkiye, etkilesim kurabilme kapasitesi acisindan
son derece miisait bir pozisyondadir. XV. yiizyil imkanlari ile kiiresel boyutta etkili
olmay1 basarabilen bir tarihi gecmise sahip Tiirkiye’ nin, XXI. yiizyihn iletisim ve
ulagim teknolojisinden istifade ile kiiresel bir strateji takip etmesinde hicbir engel
yoktur.

Anadolu, hem gecmiste hem de bugiin Asya, Avrupa ve kismen de olsa
Afrika’nin  karsilikli iligkilerinde, Eski diinya icin, dev bir koprii olmustur.
Fonksiyonlar1 bakimindan, Anadolu’da sosyal ve ekonomik hayat1, derin ¢izgileri ile
etkilemis olan bu iilke, hem ge¢miste hem de bugiin Asya, Avrupa ve kismen de olsa

Afrika’nin karsilikli iligkilerinde, Eski diinya i¢in, yeni gecis yoludur. Fonksiyonlari
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bakimindan Anadolu’da sosyal ve ekonomik hayati, derin ¢izgileri ile etkilemis olan

bu kolayliklar cok onemlidir.”’

Kiiresellesme bazi yonleri ile cografya ile simirhidir. Tiirkiye yoniinden,
Avrupa, Avrasya ve Orta Dogu’nun geleneksel bolge yol ve kopriileri kesecek siyasi,
iktisadi ve askeri meselelerinin ortaya c¢ikmasi, iilkenin jeopolitik Oneminin
algilanmasina vesile olacaktir. Cografya, uyusturucu kacakciligindan miilteci
akinina, terdrizme ve uzun menzilli tahrip edici silahlarin iiretimine kadar bolgeler
aras1 risk siralamasinda Tiirkiye’yi kilit konumunda bir ortak yapmaktadir. Ister yeni
enerji yollari, ister Orta Dogu baris projesine yeni yaklagimlar icin olsun, yeni
diplomatik ve ticari firsatlarin elde edilmesinde Tiirkiye’yi zorunlu ortak yapacak

olan da onun bu coglrafyas1d1r.298

4. Niifus

Niifus ve onun ortaya cikardigi yerlesme birimlerinin jeopolitik ve
jeostratejik duruma etkileri, en az dogal 6zellikler kadar onemlidir. Niifus kendi
basina her yoniiyle etkendir. Sayisal olarak diisiiniildiigiinde, niifus azlig1 veya
coklugu, yer politikasina ve askeri durumuna dogrudan etkilidir. Diinya iilkelerine
bakildiginda, niifusu kalabalik iilkelerin, hakimiyet giicleri daha fazladir. Bugiin
diinya niifusunun neredeyse dortte birini teskil eden Cin, biiyiik bir niifus giicline ve

dolayisiyla kuvvetli bir askeri personel giiciine sahipt'ur.299

Diinya niifusu, tiilkelere gore dagilimi incelendiginde, niifus ile diinya
hakimiyeti arasinda siki bir iliskinin oldugu agikca goriilecektir. Niifus bakimindan
en kalabalik 10 iilke niifuslar1 incelendiginde, en kalabalik iilke olarak Cin
goriilmektedir. Bu iilkeyi, Hindistan, ABD, Endonezya, Brezilya, Rusya, Pakistan,
Banglades, Japonya ve Nijerya takip etmektedir. En kalabalik 10 tilkenin niifuslarin,

diinyanin toplam niifusunun %60’ 1na tekabiil etmektedir. Diinya siyasi cografyasinda

*7 Hayati Doganay, Tiirkiye Beseri Cografyasi, Milli Egitim Bakanligi, Erzurum, 1995, s.80.
28 1 esser, a.g.e.,s.250.
* Tiirkiye Bilimler Akademisi, Niifus ve Kalkinma Gostergeleri, istanbul, 2003, s.12.
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biiyiikk 6nem tagiyan ABD, Rusya, Cin ve Japonya gibi iilkelerin niifus bakimindan

kalabalik iilkeler arasinda olmasi, niifusun 6nemini acik¢a ortaya koyaktadlr.3 00

Tablo-9 Biiyiik Devletlerin Niifus Projeksiyonlar1

Buyuk Devletlerin Nifus Projeksiyonlari

China United States of America Russian Federation Germany United Kingdom Japan

Population (thousands) popyjation (thousands) Population (thousands) Population (thousands) Population (thousands) Population (thousands)
1950-2050 1950-2050 1950-2050 120022050 1950-2050 1950-2050

Year Population Year Population Year Population Year Population Year Population Year Population
1950 554 760 1950 157 813 1950 102 702 1950 68 376 1950 50 616 1950 83625
1955 609 005 1955 171 074 1955 111 402 1955 70 326 1955 51 199 1955 89 815
1960 657 492 1960 186 158 1960 119 906 1960 72 815 1960 52 372 1960 94 096
1965 729 191 1965 199 386 1965 126 749 1965 75 964 1965 54 350 1965 98 881
1970 830 675 1970 210 111 1970 130 392 1970 78 169 1970 55 663 1970 104 331
1975 927 808 1975 220 165 1975 134 233 1975 78 674 1975 56 226 1975 111524
1980 998 877 1980 230917 1980 138 655 1980 78 289 1980 56 314 1980 116 807
1985 1 066 906 1985 243 063 1985 143 469 1985 77 685 1985 56 554 1985 120837
1990 1149 069 1990 256 098 1990 148 615 1990 79 433 1990 5724k 1990 123537
1995 1213732 1995 270 245 1995 149 124 1995 81 661 1995 57 961 1995 125472
2000 1269 962 2000 284 857 2000 147 423 2000 82 309 2000 58 868 2000 127 034
2005 1312979 2005 299 846 2005 143 953 2005 82 652 2005 60 245 2005 127 897
2010 1351512 2010 314 692 2010 140 318 2010 82 365 2010 61 517 2010 127 758
2015 1 388 600 2015 329 010 2015 136 479 2015 81 825 2015 62 787 2015 126 607
2020 1421260 2020 342 547 2020 132 407 2020 81 161 2020 64 033 2020 124 489
2025 1445782 2025 354 930 2025 128 193 2025 80 341 2025 65 190 2025 121614
2030 1458 421 2030 366 187 2030 123915 2030 79 348 2030 66 162 2030 118 252
2035 1458 292 2035 376 492 2035 119 777 2035 78 171 2035 66 931 2035 114 569
2040 1448 355 2040 385 868 2040 115782 2040 76 852 2040 67 581 2040 110651
2045 1431448 2045 394 426 2045 111 810 2045 75 466 2045 68 172 2045 106 590
2050 1408 846 2050 402 415 2050 107 832 2050 74 088 2050 68 717 2050 102511

Kaynak: http://esa.un.org/unpp/

Yukaridaki tablo incelendiginde, Cin’in cok gelismis bir iilke olmamasina
ragmen, sahip oldugu muazzam biiyiikliikteki niifusu nedeni ile Birlesmis Milletler
Giivenlik Konseyi daimi iiyeligine kabul edildigi goriilecektir. Amerika’nin niifusu
1950-2000 arasinda neredeyse ikiye katlanmistir. 2050 yilina kadar niifus artiginin
devam etmesi beklenmektedir. Rusya, Almanya, Japonya ve Ingiltere’nin niifus
acisindan durgunluga girdigi sdylenebilir. Dikkat edilirse, bu devletlerin diinya

siyasetindeki etkinlikleri de II. Diinya Savasi ile birlikte zayiflamistir.

*% Ramazan Ozey, Diinya ve Tiirkiye Olceginde Siyasi Cografya, s.34.
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Tablo-10 Biiyiik Devletlerin Niifus Yogunluklar1

Buyuk Devletlerin Nitfus Yogunluklari

Japan Russian Federation  United States of America Germany China United Kingdom
Population density Population density Population density Population density Population density Population density
Medium variant Medium variant Medium variant Medium variant Medium variant Medilimivariapt
1950-2050 1950-2050 1950-2050 1950-2050 1950-2050 1950-2050

Population Population Population Population Population Population
Year density Year | density Year density Year density Year density Year density
1950 221 1950 6 1950 16 1950 192 1950 58 1950 208
1955 238 1955 7 1955 18 1955 197 1955 63 1955 211
1960 249 1960 7 1960 19 1960 204 1960 69 1960 216
1965 262 1965 7 1965 21 1965 213 1965 76 1965 224
1970 276 1970 8 1970 22 1970 219 1970 87 1970 229
1975 295 1975 8 1975 23 1975 220 1975 97 1975 231
1980 309 1980 8 1980 24 1980 219 1980 104 1980 232
1985 320 1985 8 1985 25 1985 218 1985 111 1985 233
1990 327 1990 9 1990 27 1990 222 1990 120 1990 236
1995 332 1995 9 1995 28 1995 229 1995 126 1995 239
2000 336 2000 9 2000 30 2000 231 2000 132 2000 242
2005 338 2005 8 2005 31 2005 232 2005 137 2005 248
2010 338 2010 8 2010 33 2010 231 2010 141 2010 253
2015 335 2015 8 2015 34 2015 229 2015 145 2015 258
2020 329 2020 8 2020 36 2020 227 2020 148 2020 264
2025 322 2025 8 2025 37 2025 225 2025 151 2025 268
2030 313 2030 7 2030 38 2030 222 2030 152 2030 272
2035 303 2035 7 2035 39 2035 219 2035 152 2035 276
2040 293 2040 7 2040 40 2040 215 2040 151 2040 278
2045 282 2045 7 2045 41 2045 211 2045 149 2045 281
2050 271 2050 6 2050 42 2050 208 2050 147 2050 283

Kaynak: http://esa.un.org/unpp/

Niifus yogunlugu ile ilgili gostergeler daha ilging sonucglar vermektedir.
Biiyiik devlet kategorisine giren Japonya, Almanya ve Ingiltere gibi devlerin niifus
yogunluklar1 Tiirkiye’nin neredeyse ii¢ katidir. Niifus artisinin yoksulluga sebep olan

bir tehlike olarak algilanmasi ile bu durum arasinda bir ¢eliski mevcuttur.

Cagimizin en temel paradoksu sanayilesmis ve ¢ok fazla olanaga sahip olan
iilkelerin en az niifus artisina tanik olmasidir. Hatta Almanya’da niifus
gerilemektedir. Buna karsilik, gelismekte olan ve az gelismis iilkelerde hizli niifus

artig1 devam etmektedir.*”!

Az gelismis iilkelerde niifus rejimi alaninda Bati’nin XIX. yiizyil boyunca
maruz kaldig niifus infilaki devresine tekabiil eden bir merhalede bulunmaktadir.
Dogum hadleri yiiksekligini muhafaza ederken, oliim hadlerinde biiyiik diismeler

kaydedilmektedir. Azgelismis iilkelerdeki bu niifus infilaki bugiinkii ekonomik ve

31 pierre George, Niifus Cografyasi, (Cev: Tanju Gokg¢ol), ﬂetisim Yayinlari, Istanbul, 1991, s.112.
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sosyal biinyenin bir sonucudur. Sanayilesmeye paralel olarak sehirlesme akimi
hizlandikga, iktisaden geri kalmis iilkeler Bati’da oldugu gibi zaruretten yeni bir
niifus rejimine gireceklerdir. Su halde az gelismis iilkelerde goriilen niifus fazlalig
hem nisbidir, hem de gecici bir mahiyettedir. Ekonomik ve sosyal biinyenin kantitatif
degisimi, bu niifus fazlaligim ortadan kaldiracaktir. Bu duruma gore az gelismis
ilkelerdeki niifus fazlaligmin ¢6ziimiinii, dogumlarin kontroliinde veya ziraata

yatirimda degil, memleketin sanayilesmesinde aramak gerekmekted'ur.302

Gelismis Bati iilkelerinde, baslangicta ‘artisin azalisi” simdilerde ise niifusun
azalis1 seklinde bag gosteren demografik doniisiim, bir tehlike olarak algilanmaktadir.
Bu tiirden bir niifusun azalisinin Bati toplumlarinda sosyal, siyasal ve ekonomik
bircok sorunu giindeme getirdigi bilinmektedir.’” Az gelismis ilkelerin aksine,
gelismis iilkeler niifusu arttiric1 yonde politikalar izlemeye baglamislardir. Almanya,
Fransa, ltalya, Japonya, Rusya ve ABD, niifusun dogal gelisme hizint
yakalayabilmek icin bircok yola bagvurmaktadir. Ote yandan, gelismekte olan
tilkelerdeki hizli niifus artigi, Bati iilkelerinin izledigi politikalar1 tehdit edecek
boyutlara ulagmistir. Bunun farkinda olan diinya {izerindeki egemen siyasetgiler, bir
‘dilnya niifus artis dengesi’ Onermislerdir. S0z konusu Oneriye gore, Bati
iilkelerindeki niifus artig hizini tesvik etmeli, gelismekte olan iilkelerdeki hizli niifus

artisina da tedbir getirilmelidir.’**

Ulkenin niifusu olarak ortaya konulan denizcilik giiciiniin etkenlerinden bir
digerinin, Akdeniz’in denizci Italyan devletleri ile karsilastirildiginda, Osmanli
Imparatorlugu icin hemen biiyiik bir avantaj olarak ortaya ciktig1 goriilmektedir.
Kiiciik birer kent devleti olan ve donanmalar1 icin asker bulmakta da biiyiik
zorluklarla karsilasan Venedik ve Ceneviz karsisinda Osmanlilar, XVI. yiizyildaki

onemli niifus artisinin da katkisiyla denizcilik giicii bakimindan ¢ok ondedirler.’®

Bir iilkede yasayan insanlarin sayis1 demografik giiciin baslica etkenlerinden

biridir. Ancak niifus, devletlerin gii¢leri karsilastirilirken sadece sayr bakimindan ele

302 Yahya Kanbolat, Niifus Sorunu, Giildikeni Yayinlari, Ankara, 1998, s.187.

303 Sabri Akdeniz, Cagimizda Niifusun Onemi ve Tiirkiye’nin Niifus Meselesi, Ozdemir Basimevi,
Istanbul, 1977, s.61.

" Mustafa Giindiiz, Niifus Sorunu Egitim ve Sosyo-Ekonomik Doniisiim Baglaminda Tiirkiye’de
Dogurganhk, An1 Yayincilik, Ankara, 2005, s.109.

305 Giingen, a.g.e., s. 137.
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alindiginda, her zaman bir avantaj veya dezavantaji belirlemez. Niifusun coklugu
ancak gelisim diizeyi bakimindan esdeger veya yakin durumdaki devletlerarasinda

bir giicliiliik faktorii olusturur.**®

Avrupa toplumlarinin fazla niifusunu tam zamaninda Amerika kitasina
aktarmasi, beklenilenin aksine Avrupa’ya yeni bir dinamizm getirmemistir. Hatta
ilkinden ¢ok daha korkutucu olan II. Diinya Savasi’na hazirladi. Bu iki savas icinde
meydana gelen maddi ve manevi zararlar dylesine biiyiikk oldu ki, Avrupa 18. ve
XIX. yiizyillarda kazanmis oldugu diinya liderligini, finans sahasindaki iistiinliigiinii,
ve diinya ticaretindeki kudretinden cok seyi kaybetmis oldu. Denilebilir ki, XVI.
ylizyildan beri diinya denizleri lizerindeki ticaretten toplanan servetin biiyiik bir
boliimii bu yolda eriyip gitti. Avrupa artik diinyanin kudreti, diinyanin karar ve idare
merkezi degildi. Avrupa bir anlamda olgunluga ermis bir ana olarak ne kadar
kudretten ve gosteristen diismiisse, karst kiyida Amerika, yeni gelisen zinde ve biraz
da hoppa bir delikanli olarak XX. yiizyil1 simgeleyecek olan kita devletinin kurucusu
oluyordu. Durum adeta diinya yiiziinde bir bayrak yarisina benziyordu. Asya
kiiltiirtintin Avrupa’ya devredilmesi gecen yiizyillarda cereyan etmisti. Avrupa
kiiltiirii de ¢cok daha yeni bir donemi yiiceltmek i¢in simdi Avrupa’dan Amerika’ya
geciyordu. Degisik kaynaklardan derlenen istatistikler farkli sonuglar vermekle
beraber, 1840’tan 1930’a kadar siiren ortalama bir yiizy1l icinde ABD, Avrupa’dan
35 milyondan fazla insan kiitlesini kendine ¢ekmis oldu. Buna gore XVIIIL. yiizyilin
basinda 5.308.000 kisiden olusan ABD’nin niifusu gerek kendi icindeki artis1, gerek
haricten gelenlerle 1900 yihinda 75.995.000 vardi. Bu rakam 2005 yilinda
299.846.000’ ya ulasti.>”’

Niifus artiginin iktisadi ve sosyal kalkinma ile ilgili ve optimum niifus ile
alakal1 ¢ok yonlii bir hadise oldugu goriiliir. Sanayilesen iilkelerde umumiyetle niifus
artis1 hizlanmaktadir. Bu devrede niifus artisi i¢ talebi kamg¢ilayarak sanayilesmeyi
tesvik etmektedir. Zamanla sanayilesen iilkelerde, niifus, tarim ve kir kesiminde

sehirlere akinca dogum orani azalmaktadir.’*®

3% Mert Bayat, a.g.e., 5.193.

*7 Necdet Tungbilek, Diinya Niifus Dinamigi, istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Cografya
Enstitiisti Yayinlari, Istanbul, 1998, s.XXI0.

3% Sabahattin Zaim, Tiirkiye’de Niifus Meseleleri, Bogazici Yaynlari, istanbul, 1973, s.7.
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Diinyada niifus patlamasi denen hadise esasinda, sanayilesme ve iktisadi
gelismenin normal seyridir. Kendi kiiltiirleri i¢in bu seyri tabii karsilayan bugiiniin
zengin iilkeleri ayni olusumu diinya icin tehlikeli ve anormal gosterme gayreti

icindedirler.*”

Ulkenin iktisadi kalkinmas ile ilgili normal gelismeyi, suni miidahalelerle
degistirmeye kalkismak, hem mahzurludur, hem de abestir. Mahzurludur. Ciinkii
kalkinmanin itici sektorii olan yeni sanayi kuruluslar1 yeterli bir i¢ tiilketim olmadan
kurulup gelisemez. Japonya ancak 70-80 milyona vardiktan sonra niifus meselesi ile

ilgilenmistir.>'

Diinyada niifus artis1 aclik ve kitliga sebebiyet verecek mi? Bu iddianin dogru
olabilmesi icin, gida maddelerindeki artis hizinin daha yavas olmas1 gerekir. Halbuki,
diinyada yilda niifus%?2 artarken, buna karsili istihsal % 4 oramnda artmaktadir. Yani
diinya da biitiin fertleri ele aldigimizda, bir kitlik s6z konusu degildir ve fert basina
diisen ortalama gida miktari artmaktadir. Insanlik ve insaniyet yoniinden bir mesele
yoktur. Bu konuda mesele, bolgeler itibariyle goriillen dengesizliktir. Konu
milletleraras1 miibadelenin ve ticari miinasebetlerin diizenlenmesi ile ilgilidir. Bu
sahada iilkeler arasi bir dengesizlik varsa, yetersizlik teknik liretim imkanlarindan

ziyade, ekonomik ve politik sebeplerden dogmaktadlr.311

Ekonomik biiyiiklik ve refah arasindaki iliskide niifusun belirleyiciligini
ortaya koyma adina Norve¢ ve Hindistan orneklerine bakilabilir. 4,6 milyon insanin
yasadig1r Norveg, kisi basina diisen 55.600 dolarlik gelirle diinyanin 5. miireffeh
ilkesi durumundadir. Ancak bu ortalama gelir seviyesi niifus ile ¢arpildiginda,
giiniimiiz sartlarinda vasat sayilabilecek 257 milyar dolarlik bir gayri safi yurt ici
hasila degeri ortaya cikar. Kisi basina diisen gelir siralamasinda 2.700 dolarla 165.
sirada yer alan Hindistan ise, Norve¢'in takriben 240 katina karsilik gelen 1,1

milyarlik devasa bir niifusa sahiptir. Bu nedenle de, bir Hindistanli, bir Norvecliden

"% Sabri Akdeniz, a.g.e., s.23-32.
310 7aim, Niifus Meseleleri, s.8.
31! 7aim, Niifus Meseleleri, s.9.
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ortalama 20 kat daha az iiretiyor olsa da, aradaki niifus farki nedeniyle Hindistan

ekonomisi Norveg’inkinden takriben 12 kat daha biiyiiktiir.3 12

Siyasal bilimler profesorii A.F.K. Organski, 1958 yilinda yazdig1 ve bugiin
itibariyle uluslararas1 politika literatiirii igerisinde bir klasik durumuna gelmis olan
'World Politics' adli kitabinda GSYIH'nin bu yoniine dikkat ceker ve
endiistriyellesme cercevesinde bir analiz ortaya koyar. Bu analize gore, kii¢iik niifusa
sahip olan iilkelerde refah seviyesi ne kadar yiiksek olursa olsun, ekonomik lgekleri
kiiciik kalmaya mahkum olan bu {iilkeler hicbir zaman diinya politikalar1 iizerinde
ciddi seviyede herhangi bir etkiye sahip olamayacaklardir. Diger yandan, heniiz
endiistriyellesmemis  olan  yiiksek  niifuslu  dlkeler ise,  gelismelerini
tamamladiklarinda diinyanin tartismasiz en biiyiik ekonomileri ve yeni siiper giigleri

olacaklardir.®"?

Diinyanin bazi bolgelerinde a¢ insanlar varsa, bunun bir sebebi, insan
faktoriinden azami istifade edilemeyisidir. Bu gibi iilkelerde, iiretim faktorlerinden
sermayenin kit olmasina mukabil, insan ve tabi kaynaklar boldur. Gelisme icin
kaynaklarda ve diger imkanlarda goriilen inkisaflar, biitiin iilkelerde, milli gelirin
niifustan daha fazla artmasim saglayacak durumdadir. Gelisme i¢in dogum oranini
diisiirmekte zaruret ve ihtiya¢ yoktur. Tiirkiye’de de gida ve istihsal artig1 orani,

niifus artis oranindan oldukga fazladir.*"

Diger bir iddiaya gore hizhi niifus artisinin fakirligi ¢ogaltacagi ve gelisme
hizin1 azaltacagi hususudur. Halbuki en hizli kalkinan iilkelerin biiyiik bir cogunlugu
niifus artis oram yiiksek olanlardir. Iktisadi bulgulara gore, niifus artis hizi ile
kalkinma hiz1 arasinda tersine bir korelasyon yoktur. Ulkemiz i¢in yapilan hesap ve
tahminlerde, ileriye ait niifus projeksiyonlarinda yiiksek dogum oranlariin iktisadi

kalkinmada frenleyici bir unsur olmadiklar1 goriilmektedir.>"

312

Serdar Kaya, “Uluslararasi Seviyede Niifus ve Gii¢ Tligkisi”,
http://www.derinsular.com/makaleler/2008/04/uluslararasi-seviyede-nufus-ve-guc-iliskisi.php
3 Serdar Kaya, “Uluslararasi Seviyede Niifus ve Gii¢ Miskisi”,

http://www.derinsular.com/makaleler/2008/04/uluslararasi-seviyede-nufus-ve-guc-iliskisi.php

4 Akdeniz, a.g.e., s.47-61.

315 Bric Hobsbawm, Devrimler Cagy, (Cev: Bahadir Sina Sener), Dost Kitapevi, Ankara, 1998, s.342-
343.
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Ismail Hakki Baltacioglu, 1950’de Atatiirk Universitesi’nde bir seminerde:
“75 yilik hayatimin sonunda, su kalkinma felsefesine ulagmis bulunuyorum.
Kalkinma bir agaca benzer. Kalkinma agacinin kokleri, gbvdesi, dallari, yapraklari
ve yemisleri vardir. Kalkinma agacinmin kokleri dil, din ve sanattir; gdovdesi niifus ve
niifus kesafetidir. Dallar1 ise kalkinmayi tamamlayan iktisadi faaliyet sahalaridir.
Niifus kesafeti olmayan bir ililkede kalkinma agacinin govdesi gelisemez. Kalkinma

icin dallardan 6nce govdeyi ve kokleri kuvvetlendirmek gerekir.” demistir.>'

Kisacasi, bugiin niifus planlamasi diye ifade edilen ve iktisadi, sosyal ve tibbi
yonleri ile diinyaya takdim edilen hadisede, siyasi yon agwr basmaktadir. Diinya
niifusunun %25’ine, diinya gelirinin %75’ini temin eden zengin devletlerin, diinya
kudret dagiliminda mevcut statiikonun degismesinden duyduklar1 endise, diinya

niifus siyasetine yon veren en kuvvetli hadisedir.*"’

Japonya ve Almanya gibi devletler, yiiz Ol¢limlerine gore oldukca fazla
niifusa sahiptir. Buna ragmen, gelisme konusunda herhangi bir sikinti
yasamamaktadirlar. Sahip olduklar1 niifus giicii ile de, diinyanin 6nde gelen
ekonomilerinden biridirler. Niifusun ©Oneminin daha net anlasilabilmesi igin
yapilabilecek kiiciik bir mukayese yeterlidir; Cin ve Isvicre karsilastirildigi zaman,
kisi basma diisen milli geliri daha az olmasina ragmen Cin, ekonomik olarak,
Isvigre’den kat kat daha biiyiiktiir. Devletler platformunda da sahip oldugu niifustan

dolay1 Isvicre ile mukayese edilmeyecek seviyede agirlig1 vardir.

Almanya Amerika gibi olmak istiyor, fakat olmasi miimkiin degildir.
Niifus yapist miisait degildir. Almanya ihtiyar iilkedir. Amerika ise halen geng

iilkedir. Siirekli diinyanin geng niifusunu emmektedir.*'®

XXI. yiizylla girerken insan toplumu en biiylik smnavi ‘niifusun giicii’
tarafindan ortaya atilmig bulunan talepleri karsilayabilmek i¢in ‘teknolojinin giicii’nii

nasil kullanacagi konusunda verecektir; yani , sorun, beseriyetin daha yoksul boliimii

316 7aim, Niifus Meseleleri, s.11.
"7 Akdeniz, a.g.e., s.48; Zaim, Niifus Meseleleri, s.11.
38 {lber Ortayli, Avrupa ve Biz, Turhan Kitabevi, s. 198.
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olan dortte ticliik kismini, yetersiz beslenme, aclik, kaynaklarin tiikenmesi,
huzursuzluk, zorunlu go¢ ve silahli catigma gibi zengin iilkeleri tehlikeye maruz
birakan gelismelerin gittikge biiyiiyen Malthus¢u tuzagindan kurtarmak icin etkin

global ¢oziimlerin nasil bulunacagidir.*"

a. Deniz Giicii ile Niifusun Biiyiikliigii Arasindaki iliski

Mahan’n Ingiltere icin yaptig1 yorumda, niifus ile deniz giicii arasindaki iliski
acik bir bicimde gosterilmektedir; Niifusun hem yogunlugu hem de karakteri deniz
giiciiniin degerlendirilmesinde esas olarak alinmalidir. Ingiltere gibi denize acilan bir
milletin niifusu hem kalabalik olmali, hem de bu niifusun biiyiik bir boliimii dolayli
veya dolaysiz olarak denizciligi meslek se¢cmelidir. Bir milletin barig zamanindaki
ticareti, onun bir deniz savasinda ne kadar dayanabilecegini goOsterir. Gerek barig
zamaninda gerek savas zamaminda, denizciler icin gerekli yeteneklere sahip ¢ok
sayida kisiye ihtiyag¢ vardir. Ornegin Ingiltere sadece denize agilan bir iilke degil,
aynm1 zamanda gemi inga eden ve ticaret yapan bir iilkeydi, demek ki deniz savasinda

basari elde edebilmek i¢in sart olan, insan giiciine ve teknik kaynaklara sahipti.320

Mahan’a gore dogal sartlar deniz giiciiniin olusturulmasinda daha etkili
olmasina ragmen insan faktoriiniin agirligin1 koymas: halinde katalizor etkisi gibi

olaylarin seyrini ciddi anlamda degist'1rebilmektedilr.3 2

Italya Cumbhuriyetleri'nin deniz giicii olusturmalarindaki basarimn altinda
yatan sebeplerden bir tanesi, sahip oldugu beseri kaynaklardi. Italyanlar Akdeniz
diinyasinda yerlesik tiiccar koloniler ve konsolosluk gibi kurumlar olusturmuslardir.
Italyan tiiccar1 ilahiyat, Latince gibi bilgilerden 6nce, mahalli lehce ve dilleri,
muhasebeyi 68renen kisidir. Dindar ve yurtseverdi; fakat bu para ve aile sirketi gibi
kurumlar1 kiliseden {istiin tutmasina engel degildi. italyan tiiccar1 anonim iliskilerin
adam degildir. Miisterisini yakindan tamir. Herkesin zevkine gbre mal bulur. Bu

sebeple X. yiizyildan itibaren Italyan porselen imalathaneleri dogulularm zevkine

*" Kennedy, XXI. Yiizylla Girerken, s.17.
320 Mahan, a.g.e., s.48.
32! Mahan, a.g.e., s.50.
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gore imalata gegtiler. Bu da Italyan Ronesans’ina yeni zengin boyutlar

kazandirmastir. 322

b. Bilgi Caginda Nitelikli Niifus

Teknoloji, bir anlamda metodik diislincenin, bilimsel bilginin pratik hayata,
calisma ortamma uygulanmasidir. 1800-1900 willar1 arasinda, Bati’nin baslattigi
sanayilesme siireci, teknolojinin her alandaki basarili uygulamalarinin sonucu
olmustur. Bilgi cagi, orgiitlenme bicimi, kalite kontrolii ve iiretimde verimlilik,

kitlesel rekabet sonucu ger(;eklesmist'1r.3 3

Bilim ve teknoloji alaninda diinyadaki biiyiik rekabet, diger bir deyimle
teknolojik savas siddetlenerek gelismektedir. Gelecegin yapilandirilmas: icin, her
ileri endiistri iilkesinde {iiniversite, endiistri ve devletin arastirma laboratuarlarinda
gece giindiiz c¢alisarak yeni bilgi ve yeni teknolojilerin ortaya konmasina
calisilmaktadir. Ciinkii XXI. yiizyilda global rekabet ¢cok yogun, belirsizlikler ¢ok

yonlii, degisim ¢ok hizli olacaktir.***

Bilimsel ilerleme, kalkinmanin en 6nemli itici giiclerinden birini teskil eder.
Arastirma, insan yasantisinin bir parcasi haline getirilmelidir. Bilimsel kalkinmanin,
metodolojik aragtirma yolu ile her alanda cok sayida yetismis birinci siif bilim
adamu kadrosu ile ancak gerceklestirilebilecegi kabul edilmektedir. Giiney Kore, bir
ic savastan sonra, 38 iiniversitesi ile bilimsel kalkinmaya oncelik tanimistir. Giiney
Kore 15 yil 6nce bilim ve teknoloji alaninda ilerlemeye karsilik, % 100’lik bir

okuma yazma olanagina kavusmustur.

Bilindigi gibi Sanayi Devrimi sonrasinda, bu devrimin anahtarinin teknolojik
ilerleme oldugu, bu ilerlemeyi saglayan iilkelerin ekonomik iiretim, askeri gii¢ ve

diinyaya yayilma bakimindan tarihte goriilmemis {stiinliikkler elde ettikleri

2 Ortayl, Teskilat Tarihi, s. 85.

32 Tiirkdogan, a.g.e., 5.379.

2 Nimet Ozdas, “Konusmalar”, Gecmisten Gelecege Tiirk Bilim ve Teknoloji Politikalar:,
Ankara, 2005.
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anlagilmistir. Bunun {izerine, basta komsu Avrupa iilkeleri olmak {izere biitiin
diinyada, teknolojide uluslararasi rekabet giicii kazanabilmek i¢in hem sanayide hem
de egitimde teknolojik ilerlemeyi destekleyici ‘tekno-ekonomi’ politikalar1
uygulanmaya baslanmistir. Bu politikalar sayesinde Avrupa iilkeleri XIX. yiizyil
sonunda, smai teknolojilerinin iiretilip uygulanmaya kondugu merkez bdlge
konumuna geldiler. Avrupa’yi, yine teknolojik ilerlemeyi esas alan hizli ekonomik
gelismeleriyle XX. ylizyilin basinda Japonya, ve II. Diinya Savasi’'ndan sonra Giiney
Kore, Malezya ve giiniimiizde Cin gibi ‘yeni sanayilesmis iilkeler’ izledi. ABD ise
XX. ylizyilin baglarindan itibaren onceligi bilime, bu cercevede temel bilimlere ve

uygulamali bilimlere vermistir.

II. Diinya Savas1 sonrasindaki ekonomik geligsmesini, yeni iiretim ve hizmet
stireclerini ortaya koymay1 saglayacak temel bilim arastirmalarina dayanmistir. O
donemde, bilim arastirmalarinda yapilacak bir yatirimin dogrudan bir tesirle bir siire
sonra ekonomik kazanca doOniisecegi diisiincesi yaygindi. Dolayisiyla bilhassa
iniversitelerde ve aym zamanda sanayide yapilacak, bilim konulu arastirma
gelistirme c¢aligmalarinin, ekonomik gelismenin anahtar1 olacag diisiiniilmiistii.
Bilindigi gibi savas sonras1 donemin bilim arastirmalarinda temel dnceliklerden biri,
milli savunma idi. Soguk Savas doneminde ABD. ve SSCB’de iki kutuplu olarak
benimsenen bu Oncelik, 6nemini her zaman korumakla beraber, Avrupa’da savas
hatiralarimin  soniiklesmesi ve Soguk Savag’in sona ermesiyle XX. yiizyilin
sonlarinda yerini, sanayide rekabet giiciinil arttiric1 bilim ve teknoloji arastirmalarina

birakacakti.

Uluslararas1 ekonomik ve ticari iliskilerin gelismekte olan iilkeler arasi
iligkiler temeli iizerinde ele alinip tartisildigi forumlarin ve kalkinma konularinda
calisan uluslararas1 kuruluslarin énem kazandigi bir donem olan 1965-1970’ler ve
sonrasinda, kalkinmada ‘anahtar teknolojiler’ kavrami ortaya ¢ikmis ve bu forum ve
kurumlarm programlarinda da yer almistir. 1990’lardan itibaren, genel olarak
‘globallesme’ olarak adlandirilan siire¢ icinde sanayilesmis {lkeler disindaki
ilkelerin durumlarinda ve yasadiklar1 problemlerde bir farklilasma olmamais,
sanayilesmis tlkeler arasinda ise yiiksek teknolojiyi iireten, Avrupa dahil olmak

tizere bagka iilkelere ihra¢c eden merkezler olarak ABD ve Japonya On plana
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cikmistir. Aym1 donemde, bilim arastirmalarinin ekonomik hayata dogrudan bir
tesirle yansimadiginin anlagilmasiyla, temel arastirmalar yaninda esit agirlikl olarak
ekonomi ile dogrudan baglantili olacak teknolojik arastirma-gelistirme faaliyetleri,

devletlerin kalkinma politikalarinda yerini almistir.

Tarifi ve kavramlar1 bu gelisme siireci i¢inde sekillenen ‘bilim ve teknoloji
politikast” egitim kurumlari, sanayi, ve bunlarin yapacaklar1 Ar-Ge’nin
koordinasyonunu {istlenecek olan devlet mekanizmasim icine alan bir anlayisla,
sanayilesmis iilkeler tarafindan oldugu gibi gelismekte olan iilkeler tarafindan da

kalkinmanin ana unsurlarindan biri olarak benimsenmistir.

Bu degisimlerden hem bunlar izleyerek, hem de bunlardan dogrudan
etkilenerek payimni alan gelismekte olan iilkelerde de bilim ve teknoloji politikalar1
siiphesiz, bu gelismelere paralel olarak sekillenecektir. Nitekim Tiirkiye’nin bilim ve
teknoloji politikalarinin da, baslangicindan beri diinyadaki gelismelerin paralelinde
gotiiriilmeye calisildigi, bunlardan etkilenildigi ve bu konudaki teorik ve pratik
kaynaklardan yararlanmaya c¢alisildigr goriilmektedir. Tiirkiye Cumbhuriyeti’nde,
diinyadaki uygulamalarda oldugu gibi devletin koordinasyonu altinda, egitim
kurumlart ve iiretim sektorleri tarafindan gerceklestirilecek bilim ve teknolojinin
ongoriildiigiinii ve bu konudaki dl¢iim, kiyaslama ve degerlendirmelerin arastirma
gelistirme, bilimsel isgiici ve istihdam, teknolojik yenilikler, vb. gostergeler
aracilifiyla yapildigim goriiyoruz. Bilim ve teknoloji, toplumlarin gelisimi ile
dogrudan ilgili, cok yonlii ve karmasik bir biitiin olusturmaktadir. Dolayisiyla bilim
ve teknolojinin gelistirilmesi miisterek bir ¢ati altinda ve devlet politikas1 olarak
belirlenmesi iilke gelisiminde belki de en etkili yollardan biri olarak kabul

edilmektedir.

Teknolojik gelismelerde yasanan gecikmeyi anlamak icin, kalkinmanin
unsurlarindan olan bilim ve teknolojinin ekonomik ve sosyal gelismeden,
sanayilesmeden, egitim sistemi ve bu sistemin Onceliklerinden bagimsiz olmadigini
ve bunlardan ayr1 olarak diisiiniiliip degerlendirilemeyecegini gérmek gerekir. Bu
unsurlardan hepsi, ekonomik ve sosyal alanlardaki ilerlemelerden ayr1 olarak

diisiniilemez. Tiirkiye’de planli donemde uygulanmis olan politikalar, bu



154

gerekliligin suuru i¢inde hazirlanmis, fakat bu sektOrler-arasi olugsmasi gereken
etkilesme, uygulamada gercege doniistiiriilememistir. Tesvikler ve tedbirlerle
desteklenecek olan her tiirli bilim ve teknoloji ¢aligmasi, i¢inde yer aldig: tiretim,
hizmet ve egitim alanmmin gelismesinin i¢inde onun bir parcast olarak
degerlendirilmeli ve desteklenmelidir. Bu biitiinleyici yaklagimla diizenlenecek bir
bilim ve teknoloji politikas1 sayesinde iiretim, egitim ve diger ekonomik faaliyet

alanlariyla bilim ve teknoloji birbirini siiriikleyen bir gelisme icinde olabilir.

Bilim ve teknolojideki basar1 veya basarisizligin, ekonomik ve sosyal
gelismelerdeki performansa bagli oldugunu gosteren bircok baska ornek verilebilir.
Dolayisiyla, Tiirkiye’nin bilim ve teknolojide ©ngordiigii hedeflere ulagmamis
olmasinin sebebi aslinda, bulundugu ekonomik ve sosyal kalkinma seviyesinde
olmasindan farkli degildir. Giiniimiiziin sanayilesmis iilkeleri bilim ve teknoloji
tiretiminde Oncii olmuslardir. Geligsmeleri artarak devam etmis, ve bugiin yiiksek
teknolojilerin ve bilgi cagimn Onciisii durumuna gelmislerdir. Giiniimiizde kabul
goren uluslararast kriterlere gore gelismekte olan iilkeler arasinda ileri bir safta yer
alan, ve yeni sanayilesmis iilkeler arasinda sayilan Tiirkiye, imalat sanayinin bir¢cok
dalinda teknolojik disa bagmmliligini azaltmis, ihracatinin biiyiik bir kismini imalat
sanayi Uriinlerinde yogunlastirmis olmakla beraber, diger bircok gelismekte olan
iilke gibi bilimi ve teknolojiyi heniiz topluma mal edememis ve bunlar1 ekonomik ve
sosyal sektorlerin ayrilmaz birer parcasi haline getirememistir. Gergi Tiirkiye, son
yillardaki bilim ve teknoloji istatistik verilerine gore diinya icindeki siralamalarda
ilerleme gOstermistir, ama gercekte giiniimiiz sanayilesmis bilgi toplumlarinin
gerisinde bulunmaktadir. Hatta ekonomik biiyiime ve gelisme seviyesi bakimindan
kendisi ile aym grupta veya daha gerilerde bulunan baska bazi yeni sanayilesmis
iilkelere ve gelismekte olan iilkelere gore, bilim ve teknolojinin bazi1 yodnleri

bakimindan daha geri siralardadir.

Geligmis bir teknolojik egitim sistemi, uzun vadeli gii¢ i¢in bir iilkenin yerine

getirmesi gereken 6n kosullardan biri haline gelmistir. Bu, bir toplumun giiciiniin ve
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canliliginin ana damarlarimi olusturdu; bu egitim olmadan diger giic tiirleri yok

olacaktir.*?

Bilgi toplumunda hizmet sektorii cok gelismektedir. Isgiiciiniin sektorel
dagiliminda tarim ve sanayide calisanlarin oran1 azalmaktadir. Isgiiciiniin vasif yapisi
da degismekte, kaliteli vasifli isgiicii oram artmakta, buna mukabil yar1 vasifli ve
vasifsiz iggiiciine talep azalmaktadir. Kaliteli ve vasifl isgiicii arzinin ¢ogalmasi i¢in
egitime onem verilmesi gerekmektedir. Egitimde uzmanlasma, lisans ve lisansiistii
egitim onem kazanmaktadir. Bir bagka ifade ile, bilgi toplumunda en 6nemli faktor
olarak insan unsuru On plana ¢ikmaktadir. Insanin da akli ve beyni Onem
kazanmaktadir. Bu sebeple hammaddesi insan beyni olan bu toplumda, bitmeyen ve
tikenmeyen bir hammadde kaynagina dayanilmaktadir. Diger sanayi kollarinda
kaynaklar tiikenebilmektedir. Insan akli igin, Regeneratif, yani kendi kendini
yenileyebilen kaynak olusu 6zelligi belirtilmektedir. Ornek olarak Japonya’da higbir

tabii kaynak olmadig1 halde insanim kullanarak gelisme saglamaktadir.’*

Universiteler, diisiincenin bagimsiz arastirma ve bilimsel zihniyetin
olusturuldugu odak noktalar olmalidir. Universite ve teknoloji is birligini saglayarak
sanayi sektoriiniin rekabet giicii ve aligkanligini arttirmalidir. Teknolojiye dayali
kalkinma siirecini, ekonomik gelismeyi ve bolgesel farkliliklar1 baglatarak topyekiin

kalkinmayi hazirlamalidir.**’

c. Tiirkiye’nin Niifus Potansiyeli ve Vaat ettikleri

Tiirkiye’nin sadece rakamsal boyutlar1 bile O’na jeostratejik bir Onem
kazandirmaktadir. Tiirkiye’nin bugiin icin 71 milyon olan niifusu- Almanya’dan
sonra Avrupa’da ikinci biiyiik iilke- XXI. yiizyil ortalarinda 100 milyona yaklasacak,

boylece Tiirkiye Avrupa’nin en kalabalik iilkesi haline gelecektir.328

3% Henry Kissinger, Amerika’min Dis Politikaya ihtiyaa Var nmm?, Dogan Kitapgilik, Ankara, 2002,
s.16.

326 Sabahattin Zaim, “Bilgi Toplumu”, Tiirkiye’nin 20. Yiizyih, C.L, Isaret Yayinlari, Istanbul, 2005,
s.165.

27 Zaim, Tiirkiye’nin 20. Yiizyih, C.L., s.380.

328 1 esser, a.g.e., s.17.
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Demografik tetkikler gosteriyor ki, 2030, 2040 yilinda Tiirkiye artik niifus

artis1 azalan, ama gen¢ niifusu kalabalik, yani harika yapili dinamik bir toplum

olacaktir.*®

Deniz giicii olusturabilmek icin cok biiyiik bir niifus potansiyeline sahip
olmak gerekmektedir. Bir kere Tiirkiye’nin deniz giicii olmasim saglayacak baslica
faktor olan liretim i¢in gerekli sanayilesmenin gerceklesebilmesi icin, bilgi ¢caginda
nitelikli niifusa ihtiyag duyulmaktadir. Gemi insa teknolojisi, gemilerde calisacak
insanlar, savas gemisi icin gerekli olan iist diizey teknolojik cihazlar, kiiresel deniz
giiclinil izleyebilmek i¢in uydu sistemleri gibi komplike sistemlerin gelistirilmesinde,

kaliteli beseri unsur olmazsa olmaz sarttir.

Bununla birlikte, kiiresel bir aktor olmak icin ABD’nin XIX. yiizyilda yaptig1
gibi  diinyaya acilmak gerekmektedir. Biitiin toplumlar1 kapsayacak sekilde,
Tiirkiye’yi temsil eden insanlarin ve gittikleri {iilkelerde kamuoyu olusturacak

insanlar olmadan kiiresel deniz giiciiniin gerceklestirilmesi miimkiin olmayacaktir.

2 Ortayli, Avrupa ve Biz, s.161.
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Tablo-11 Tiirkiye’nin Niifus Projeksiyonlar1

TURKIYE'NIN NUFUS ISTATISTIKLERI

Turkey Turkey
Population (thousands) Population density (population per sq. km)
Medium variant Medium variant
1950-2050 1950-2050
Year Population Population
Year density
1950 21 484
1955 24 610 1322 ij
1960 28 233 oen =
1965 SHESCy. e o
1970 36 207 e 5
1975 41 211 1975 =
1980 46 316 1980 3
1985 52 150 1985 67
1990 57 345 1990 73
1995 62 736 1995 80
2000 68 158 2000 87
2005 72 970 2005 93
2010 77 703 2010 99
2015 82 111 2015 105
2020 86 070 2020 110
2025 89 557 2025 114
2030 92 468 2030 118
2035 94 887 2035 121
2040 96 787 2040 124
2045 98 145 2045 125
2050 98 946 2050 126

Kaynak: http://esa.un.org/unpp/

Osmanli Devleti’nin ¢cokmesi ile birlikte, gocler, hastaliklar ve savaslar
nedeni ile Tiirkiye'nin niifus cografyasina gore ¢ok azalmistir. 1950°den itibaren
hizli bir niifus artig1 yasanmis, ancak niifus planlamasi ile s6z konusu artigin ivmesi
yavaglatilmistir. Avrupa’dan farkli olarak geng bir niifus yapisina sahip Tiirkiye’nin
niifus yogunlugu, biiyiikliik olarak benzer oOzelliklere sahip oldugu Almanya,
Ingiltere ve Japonya’ya gore oldukga diisiiktiir.

B. Stratejik Irade

Aristo’ya gore irade, sonucta aklin uygun gordiigii hedefleri istemekten
ibarettir. Aristo’nun irade psikolojisi ile ilgili goriisleri ilk defa agik bir sekilde
Farabi’nin eserlerine yansimistir. Farabi’ye gore benligin arzu giicii bir seye istek
duymay1 veya ondan kaginmay saglar. Irade bu arzu giiciinden meydana gelir. Insani

harekete geciren sey ulasilmak istenen hedeftir.
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Irade, icimizden disar1 c¢evrilen itici kuvvetleri ile frenleyici kuvvetler
arasinda suurlu bir denklesmedir. Oradaki dengeyi saglayan ferdin yasadigi cesitli
duygularla ferde digaridan yiiklenen emirler ve tazyiklerdir. Duygular itici kuvveti
hareket gecirir, emirler ve tazyikler frenleyici kuvveti idare ederler. Bu iki zit
kuvvetin ortasinda hareketlerimiz meydana gelmektedir. Insanin kaderi, bu

carpigsmanin sinirinda gergeklesmektedir.

Devlet iradesinin kaynag1 millettir. Ancak bu kaynak, milletin mevcut madde
ve ruh degerlerinin sahasindan ¢ok genistir. Millet, ne yalniz cografya ve irk, ne de
dil ve din beraberligidir. O, haldeki bu unsurlarin mazideki koklerini de igine

icerisine almakta ve istikbale ait bir iradenin baslangic1 olmaktadir.

Stratejik irade, insanda var olan iradenin topluma yansmmasidir. Stratejik
irade gilic denklemimizde carpan etkisine sahiptir. Bir diisiincenin kuvveden fiile
cikarilmast ilim, irade ve kudretle miimkiindiir. Devlet iradesinde veya baska bir
deyisle siyasi irade de bir sorunun olmasi, gelecek icin yapilan biitiin tasarimlarin

yarim kalarak, olumsuz neticelenmesine sebebiyet verir.

Psikolojide iradesizlik hastalifina tutulan bir kimse her seyi yapabilecegini
ancak kendisinden bir seyin istenmesinden muaf tutulmasim istemektir. Hakikaten
cokmiis birisi i¢in istemek biiylik bir yiiktiir. Fakat bu yetersizlik hissi, kendini
diisiinceden fiile gecerken gosterir. Hasta, su veya bu isleri yapmak ister, bu istek
biiyiik bir seydir; ancak bu arzunun gerceklestirilmesi 6lii kelimelerde kalir. Istek
harekete gecmez, durgunluk onu alip gotiiriir. Sonra bir bagka istek gelir, sonra bir
baskasi, ama higbiri ger¢eklesmez. Istek diisiinceyi gerceklestirmek igin bir adim bile

330
atmaz.

XXI. yiizyillda, her seyin son derece i¢ ige girerek karmasiklastigi bir
donemde, kusatic1 planlarin yapilarak hayata gecirilmesi, devletlerin giiciine direk
olarak etki etmektedir. Genel itibariyle, bircok olumsuzluklara ragmen ortaya konan

diisiincelerin pratik hayatta yer bulmasinda bir¢ok zorlukla karsilasilmaktadir. Kisisel

330 prof Dr. Hayrani Altinbas, insan ve Psikoloji, Kiiltiir Bakanligi, Ankara, 1988, s.11.
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yasamda insanlari, hedeflerine ulagmaktan alikoyan bir¢ok engele karsi direnci
saglayacak bir irade giicii olmazsa, boyle bir ferdin ciddi anlamda hicbir eser vermesi
beklenemez. Ayni durum devletler icinde gecerlidir. Giiniibirlik politika degistiren,
olaylara stratejik bir yaklasim sergilemekten ziyade, pragmatik davranarak siirekli
yon degistiren devletler, uluslararas1 camiada hakim gii¢lerin etkisine ag¢ik bir

durumda kalirlar.

Cok kisitli olanaklara sahip olmasina ragmen iradesi ile biiyiik basarilara
imza atmug bircok insan bulunmaktadir. Bunlardan bir tanesi Beethoven’dir.
Beethoven ¢ok titiz ¢calisan bir miizisyendir. Miizigi, ifade giicii ve teknik olarak ¢ok
ist seviyedeydi. Yasami boyunca saglik problemleri ¢eken Beethoven 1801’°de
isitme problemleri yasamaya baglamig ve 1817°de tamamen sagir olmustur. Bu
donemden sonra sagirligi miizik yasamim higbir sekilde etkilememistir. Hatta 9.
senfoniyi sagirlik déneminde bestelemistir.”' Beethoven’i sagir olmasimna ragmen,
diinya ¢apinda bilinen bir eser ortaya koymasim saglayan sey, sahip oldugu saglam

iradesidir.

Arnold Toynbee, bu konuda gekici bir teori ileri siirmektedir. Insanimn basarili
olabilmesi i¢in, her zaman bir ‘challange’ ve bir ‘response’ gerekir; doganin kendini
insan tarafindan yenilebilecek bir giic olarak sunmasi gerekir; eger insan meydan
okumaya boyun egmezse, verdigi karsiik bizzat onun uygarlifimin tabanini

332

yaratir.”~ Verilen karsilik, toplumlarin sahip olduklar1 stratejik irade nispetinde

olmaktadir.

[radesizlik, AIDS gibi viicudun bagisiklik sistemini ¢okerterek, insan1 biitiin
bakteri, viriis ve mikroplara karsi savunmasiz birakan bir hastalik gibidir. Irade
zafiyetinden dolay1 giiniimiizde insanlarin ne denli zararli aligkanliklara acik oldugu

bilinen bir gercektir.

Toplum hayatinda da, iradesizligin biiyiik zararlar1 vardir. Haclh kavgalar
doneminde, Dogu ile Bati’nin iktisadi ve ticari iliskilerine Italyanlarin yepyeni bir

canlilik verdikleri dogru ise de onceleri, Islamlarin ve Bizanslilarin da gikarlarina

1 http://tr.wikipedia.org/wiki/Ludwig_van_Beethoven
332 Braudel, a.g.e., s.41.
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gibi goriilen bu yeni aligverisin eskilerden 6nemli bagkaligi, Batililarin bu kez,
Dogulular1 tam bir somiirii diizeni altina almalar1 bigiminde olmasi idi. Ciinkii
Hiristiyan Avrupa, bu kez Dogu’nun pazarina yalniz mal almaya gelmiyor, onun
uygarligim1 da Bat1 iilkelerine tasiyordu. Hiristiyan Bati’nin yeni dogan ticaret¢i ve
isadamu sinif1 karsisinda, Dogu’nun eski iistat ve gii¢lii sinift yoktu. Sadece yerinde
aligveris yapan uyusuk yasantili esnafi vardi. Bu bosluktan yararlanan italyan
tiiccarlar1 ve oteki isadamlari, Dogu Akdeniz devletlerinden kopardiklar1 ‘serbest
ticaret’” imtiyazlari sayesinde de kendilerine yeni yeni kapilar actirmis

bulunuyorlard1.3 33

[rade zafiyeti genelde, Kisilerin kendi potansiyellerinin ¢ok gerisinde eserler
ortaya koymasi ile neticelenir. Her insan, hayata dair kendisine gore plan ve program
yapar, ancak cogu zaman uygulama safhasinda devreye girmesi gereken iradesinde

bir zayiflik oldugundan, hedeflerinin ¢ok az bir kismin1 gerceklestirebilir.

Devlette tezahiir eden irade de, insan iradesi ile aym fonksiyonu goriir.
Stratejik iradesinde sorun olan bir devletin kendi kaynaklarim1 verimli bir sekilde
kullanmasina imkan yoktur. Osmanli Devleti’nin son doneminde yasanan
olumsuzluklarin bir nedeni de, devlette bas gosteren irade zafiyetidir. Artik devlet

kendi toplumunda ortaya ¢ikan olumsuzluklari bastirabilecek iradeye sahip degildir.

Kiiresel bir gili¢ olusturma diisiincesinin gerceklesebilmesi icin, dinamik ve
koordineli bir sekilde iiretilen uzun vadeli stratejilerin zamaninda uygulamaya

gecirecek ve sonuglari takip edecek bir devlet iradesi gerekmektedir.

Devlet iradesini milletin olusturduguna deginilmisti. Giiniimiiz demokrasi
anlayis1 ile milletin yonetici olarak sectigi insanlar ve devletin omurgasini teskil eden
biirokrasi, ordu, liniversite ve yargi gibi kurumlarin ortak hareketi devletin iradesini
olusturmaktadir. Tiim bu kurumlarin ortak bir hedef dogrultusunda iirettikleri
koordineli stratejileri birbirlerine destek olacak sekilde yiiriitmeleri, devletin

gelismeler karsisinda iradi olarak davranmasim saglayacaktir. Millet iradesinin

* Akdag, a.g.e., s.125.
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tezahiir ettigi kurumlarin birbirlerinin aleyhine hareket etmeleri, devlette irade

zafiyetine sebep olacaktir.

Devlette stratejik iradenin nasil olusturulacagi sorusuna cevap bulabilmek
icin, onu olusturan bireyler ilizerinde bir modelleme yapilabilir. Bir kere iradesini
zayiflatmig bir kisinin eski konumuna donebilmesi i¢in cok ciddi bir gayret sarf
etmesi gerekmektedir. Kiiciik bir aligkanligimi degistirmek isteyen bir insanin
yaklagik bir ay kendisi ile miicadele etmesi gerekmektedir. Boyle birisi, kendisine
biiyiikk hedefler belirlerse isi biraz daha kolaylasabilir. Strateji iradeyi, stratejik
zihniyetten ayr1 diisiinmemekte fayda vardir. Zihniyetin olugsmas1 halinde, iradenin

harekete gegmesi biraz daha kolaylasabilecektir.

Bu baglamda devlet olarak stratejik irade diisiiniildiigiinde, ¢cok ciddi bir oto-
kontrol ~mekanizmasina ihtiyac duyulmaktadir. Tiirkiye  Cumhuriyeti’nin
kurulusundan itibaren, denizcilik ile ilgili calismalar yapan kurumlarin belirledikleri
hedefleri ile elde ettikleri sonuglar iyi analiz edilmelidir. Ozellikle Osmanli
Devleti’nin kurulusunda, verilen gorevlerin bagarilamamasi halinde azledilen bir ¢ok
insan ile karsilagilmaktadir. Hatta Piri Reis, Gedik Ahmet Pasa gibi 6nemli insanlar,
bir takim basarisizliklarindan dolayr idam edilmiglerdir. 21. yiizyilda idam cezas1
getirilmelidir diye bir sonug ¢ikarilmamalidir. Devlet ile ilgili islerde oldukg¢a hassas
davranildig1 goriilmektedir. Anlatilmak istenen husus, ozellikle biirokratik yapida
gorev yapan kurumlarin hedefleri dogrultusunda yaptiklar1i ¢alismalar, iyi

denetlenmelidir.

Stratejik iradeyi zayiflatan diger bir husus, kurumsal devamliligin
olmayisidir. Kurumlarin bagindaki insanlar, birtakim sebeplerden dolay1 cok cabuk
degistigi i¢in, Ozellikle uzmanlik gerektiren kurumlarda bir stratejik irade boslugu
olusmaktadir. Kurumlar ancak ortak bir vizyon ve misyon ugrunda uzun vadeli
calisirlarsa basarili olabilir. Baslanan projelerin hayata gecirilmesinde zafiyet
yasanmamasi icin, uzmanlik gerektiren kurumlarda gorev degisim sirkiilasyonunun

iyi diizenlenmesi sarttir.
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Tiirkiye’de yasanan kimlik tartigmalar1 devletin stratejik iradesi oniindeki en
biiyiikk engeldir. Maalesef, sorumluluk makaminda bulunan ve kisileri pesinden
siiriikleyen bir¢cok insan son derece sorumsuz davranarak devlet iradesini
zayiflatmakta, toplumun tabaninda ayrismalara sebebiyet vermektedir. Tarihsel
stire¢, sagduyulu olarak biraz incelendigi takdirde, kisisel hesaplar pesinde kosan
insanlarin sonunda hiisrana ugradiklari, bununla beraber devletin gidisatina ¢ok ciddi
zararlar verdikleri goriilecektir. ‘Ayagina kursun sikmak’ tabiri bu konuda

yasananlar1 ¢ok giizel bir sekilde dzetlemektedir.

Aslinda  sorumluluk makamindaki insanlarm bu sekilde rahatca
davranabilmelerinin altinda baska bir sebep yatmaktadir. Toplumu olusturan bireyler,
saglkli bir egitim siirecinden gegirilerek suurlu bireyler haline getirilmedikleri
takdirde, bir takim insanlar tarafindan istismar edilerek farkl1 taraflara
yonlendirilmeleri her zaman miimkiindiir. Devlet idaresinde her kademedeki
sorumsuz davraniglara prim vermeyen insanlarin yetistirilmesi halinde, idareciler

stratejik iradeyi sarsacak bireysel ¢ikarlarindan vazgegeceklerdir.

1. Deniz Giicii ve Stratejik Irade

Siyasi irade ile donanma arasinda oldukga siki bir iligki bulunmaktadir. Hatta
denilebilir ki, siyasi iradenin olgunlastig1 noktada ancak deniz giicii olusturulabilir. ¢
istikrar saglanmadan, kara tehdit algilamasindan kurtulmadan deniz giicii olugmasi

neredeyse imkansizdir.

Tiirkiye’nin deniz giicii olusturma acisindan asmast gereken en biiyiik
engellerden birisi de, 1890’dan dnce Amerika’da oldugu gibi, stratejik iradeyi temsil
eden hiikiimetler tarafindan denizcilik alaninda kapsamli bir politikanin
olusturularak, kurumsal yapinin buna gore diizenlenmemesidir. Stratejik iradede bir
eksiklik meydana geldiginde, ortaya konulan diisiinceler teoriden Oteye
gecememektedir. XVI. ylizyilda Barbaros Hayrettin Pasa’nin arkasinda Kanuni
Sultan Siileyman’in olmast gibi, XIX. yiizyilin sonunda Amerika’y1r bir diinya
devletine doniistiirecek baglica teorilerden birisini ortaya koyan Mahan’in arkasinda

da istikrarli bir hiikiimet ve Theodore Roosevelt gibi bir devlet bagkani
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bulunmaktaydi. Benzer sekilde Cografi kesifleri yapan biiyiik denizcileri destekleyen
Portekiz Krali, deniz giicli ile stratejik iradeyi gostermesi agisindan son derece

onemlidir.

Fransa’nin XIX. ylizyilin sonunda hizla hiikiimetlerinin degismesi sonucu
yasanan siyasi sorunu donanmaya da yansimisti. Rejimdeki hizli degisiklikler,
beraberlerinde, kimileri igin ehli olmayan, kimileri de deniz asir1 strateji konusunda
inatla inandiklar1 (ama her zaman degisiklik gosteren) goriislere sahip, yeni donanma
bakanlar1 getiriyordu. Bunun bir sonucu olarak, bu on yillarda Fransiz donanmasina
bliyiikk paralar ayrilmigsa da, bu paralar iyi kullamilmamistir. Gemi yapimi
programlar1 bir yOnetimin ticari gemilere saldir1 stratejisi tercihinden, bir bagka
yonetimin savas gemilerine kesin destek saglama politikasina gecilerek sik sik
degisiklik yapildigini gosteriyordu; boylece donanmanin elinde ne Ingilizlerinkiyle,
ne de daha sonra Almanlarin gemileriyle boy dlciisecek durumda olmayan heterojen

bir gemi toplulugu kahyordu.3 4

Siyasi irade ile deniz giicii arasindaki iliskiyi gOstermesi acisindan
Almanya’nin  XIX. ylizyildaki durumu Ornek gosterilebilir. Genel hiikiimet
politikasinin sorumlulugunu ortaklasa tasiyacak bir kurulus bulunmadig i¢in, farkl
boliimler ve cikar gruplart yukaridan bir denetim ve bir Oncelikler siralamasi
olmadan, kendi amagclarmin pesindeydi. Donanma hemen hemen yalnizca Ingiltere
ile yapilacak savasi disiiniiyordu; ordu, Fransa’yr saf dis1 birakma planlari
yapiyordu; maliyeciler ve is adamlari, Balkanlar’a, Tiirkiye’ye ve Yakin Dogu’ya
sokularak, Rus niifuzunu ortadan kaldirmak istiyorlardi. Sonug, sansolye Bethmann
Holweg’in 1914 Temmuz’unda sizlanarak soyledigi gibi, ‘herkese kafa tutmak,
herkesin yolu {izerine c¢ikmak ve gercekte, tiim bunlar olurken, kimseyi

zayiflatamamak’ olmustu.**’

Her alanda oldugu gibi denizcilik alaninda da sergilenen performansi, iilkenin
siyasi, ekonomik ve Kkiiltiirel atmosferinden soyutlayarak diisiinmemiz miimkiin
degildir. Tiirkiye’de son 20 yilda ozellikle Deniz Kuvvetlerinde hayata gegirilen

biiyiikk projelerin nisbi olarak istikrarin yakalandigi donemlere denk gelmesi bir

34 Kennedy, Yiikselis ve Cokiisleri, s.257.
35 Kennedy, Yiikselis ve Cokiisleri, s.249.
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tesadiif degildir. Bir devletin yasadigi i¢ sorunlarindan en bagta etkilenen
faaliyetlerinden birisi denizciliktir. Tarihte bunun ile ilgili verilebilecek sayisiz
ornekler vardir. Ciceklerin ilkbaharin yumusak ikliminde acmasi1 gibi, deniz giicii de
siyasi olarak istikrarin yakalandigi ve topyekun bir durusun sergilendigi bir

atmosferde gelisip serpilecektir.

Hiikiimetin etkinligi, akilliligt ve kararliligt deniz giiciinii etkileyen
faktorlerdir. Hiikiimet deniz kuvvetlerinin biiyiikliiglinii, niteligini ve teskilatini,
askerlerin moralini, muharebe etkinligini kontrol eder. Ayrica hiikiimetin belirledigi

stratejik doktrinler, deniz kuvvetleri icin biiyiik 5nem tagir.**®

Gemiler, tersaneler, inga kizaklari, makineleri ve kabiliyetli iscileri ile birlikte
bir gemi insa sanayi olmadik¢a insa edilemeyeceklerinden, bu sanayilerin gelismesi,
deniz kuvvetleri bakimindan devlet adaminin gorevidir. Gemiler i¢in liizumlu olan
iisler olmadik¢a, deniz kuvvetleri hareket serbestisine sahip olamaz, kara kuvvetleri

olmadikg¢a diisman iislerden ¢ikarilamaz.**’

Ingiltere, Fransa ve Hollanda tarihlerinde bu konu ile ilgili kendine o6zgii
olaylar iizerinde yaptig1 bir inceleme sonunda, deniz giicii filozofu, hiikiimetlerin
deniz ugrasisi icinde olan kisiler iizerindeki etkileri, ayr1 fakat birbirleri ile ¢ok yakin
bir iliski i¢inde bulunan iki sekilde calisiyordu. Baris zamaninda, hiikiimet politikasi,
dogal biiylimenin karsisinda veya yaninda olabilirdi veya bu istek, kuvvetli ticari gii-
clin gelismesine katkida bulunan endiistri ve faaliyetlerini sun'i olarak harekete
gecirme veya kisma yollarini arayabilirdi. Harp icin yapilacak 6zel hazirliklarda,
hiikiimetin tutumu, sadece bir filoyu degil aym1 zamanda yedekleri ve harekat iislerini
de igeren bir deniz kuvvetinin yaratilmasi, donatilmasi ve idamesine karsi, lehte veya
aleyhte olarak, takinilan davranigi aciklamaktaydi. Mahan, kendi deniz kuvvetini
tesvik etme bakimindan kesin bir Amerikan politikasinin yoklugundan {iziintii
duyuyordu. Ister somiirge ister askeri karakterde olsun, yabanc1 kuruluslar olusturma

konusunda, Birlesik Devletler keder verici bir sekilde, son derece zaylftl.338

¥ Earle, a.g.e., s. 351.
37 Richmond, a.g.e., s.4.
338 Livezey, a.g.e., s.32.
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Mahan’1n ortaya koydugu iddialar ¢ok 6nemli mevkilerdeki iki kisiyi kendine
cevirmistir. Theodore Roosevelt ve Henry Cabot Lodge. Roosevelt Beyaz Saray’da
Lodge’de Senato’da biiyiik bir Amerikan bahriyesi kurma fikrinin onciisii oldular.
Roosevelt, Mahan’in yazilariyla, denizler 6tesine yayilma politikasi i¢cin Amerikan
kamuoyunu kendi tarafina cekme yolunda deniz giicii teorisini kullandi. ABD’de
1890’larda Mahan’1n etkisiyle biiyiik bir gemi ingaat1 programi Roosevelt tarafindan

baslatilmistir.**’
2. Kiiresel Bir Deniz Giicii Olarak Tiirkiye icin Stratejik irade
Tiirkiye'nin kiiresel bir aktdr olarak deniz giicli olusturmasi igin stratejik
iradenin daha iyi anlasilmasi i¢cin asagidaki diyagram cizilmistir. Bu diyagram

tarihsel siire¢ igerisinde olusturulan Tiirk Deniz Giicii’nii kabaca resmetmektedir.

Sekil-5 Kabaca Tiirk Deniz Giiciiniin Tarihi Seyri

TURK DENiZ GUEUNUN TARIHSEL GELISIMI

Tirk deniz giiciini XVI. yilizyllda zirveye c¢ikaran tarihsel siireg
incelendiginde, devlet yonetimine gelen nitelikli bir kadro ve savasg¢i bir milletin
olusturdugu stratejik iradenin varligi goze carpmaktadir. Daha sonraki siirecte ise,
cesitli sebeplerden dolayr devlet iradesinde meydana gelen zaafiyet, devletin deniz

giiclinde de kendisini gostermistir. Ancak Cumhuriyet doneminde, yasanan bir¢ok

% Drows, a.g.e., 5.178.
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olumsuzluga ragmen, Akdeniz ve Karadeniz ¢capinda faaliyet gdsteren bir donanma

olusturulabilmistir.

Deniz giicii, yapisal karakterinden dolayi, iceriden ve disaridan kaynaklanan
yonetimi zafiyete ugratacak olumsuzluklardan cok cabuk etkilenmektedir. Osmanli
tarihinde, iilke iginde Celali Isyanlari, Kabakg1 Mustafa Paga Isyan1 gibi isyanlarmn
oldugu donemlerde denizcilik faaliyetleri neredeyse durma noktasina gelmistir.
Ozellikle III. Selim zamaninda, Kiiciik Hiiseyin Pasa’nin gayretleri ile olusturulan
Kabakg¢1 Isyani ile sona ermis, o dénemde denizcilik alaninda diinyada meydana

gelen degisiklikler takip edilememistir.

Cumbhuriyet doneminde ise, Atatiirk’iin basta oldugu donemde, bahriye
teskilatinin kurumsal olarak hizli bir sekilde toparlanmaya gittigi, kotii durumda olan
gemilerin onarildigt ve yeni alinan gemilerle donanmanin gii¢lendirildigi
goriilmektedir. Ancak daha sonra, Rusya tehdidine karsi, ABD’nin jeopolitik
konumumuzdan dolayi, comert¢e yardimlari hari¢ tutarsak bir duraksamanin
oldugundan bahsedilebilir. Ozellikle ihtilal dénemlerinde Tiirk deniz giicii oldukca
olumsuz etkilenmis, donanmanin dis politikada kullanilmas1 yeterli seviyede
olmamistir. Son 20 yilda, Meko sinif1 flrkateynlerin340 alimmasi ve milli gemi insas,

siyasi iradenin nispeten saglam oldugu donemlere denk gelmektedir.

Tiirkiye XXI. ylizyilda kiiresel bir deniz giicii olmalidir. Atlantik’te, Hint
Okyanusu’nda ve Pasifik’te hem ticaret gemileri, hem de askeri gemileri ile boy
gostermelidir. Tiirk limanlari, en ¢ok hareketliligin yasandigi limanlarin basinda
gelmelidir. Kiiresel deniz giicii icin de Oncelikli olarak Tiirkiye nin stratejik irade
sorununun ortadan kaldirilmasi gerekmektedir. Aksi takdirde, Tanzimat’tan itibaren
yasandig1l gibi deniz giicli olusturma cabalari, miithis miktarlarda kaynak israfina

ragmen olumlu neticelerin alinamamasi ile sonuclanacaktir.

0 Meko simifi firketeynler, Alman-Tiirk ortakligi ile yapilan 8 gemiden olusmaktadir. ilki 1985
yilinda Almanya’da insa edilen bu firkayenlerden sonuncusu 1999 yilinda hizmete girmistir. Bu
gemilerden yarisi Almanya’da, yaris1 Tirkiye’de iiretilmistir. Firkateynlerin ozellikleri hakkinda
detayl1 bilgi icin bkz. http://www.birliknet.com/operasyon/azbb.php?1158448310
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Icte yasanan anlamsiz tartismalar, Tiirkiye’yi dis miidahalelere acik bir hale
getirmektedir. Biitiin kesimlerin bunun farkinda olmasi gerekmektedir. Tiirkiye nin
stratejik iradesine darbeyi vuran en biiyiik sebeplerden birisi, modernlesmenin

sonucunda meydana gelen kutuplagsmalardan dolay1 icte yasanan ¢atigmalardir.

Tiirkiye’nin kiiresel deniz giicii olabilmesi 30-40 yil boyunca kesintisiz bir
bicimde takip edilecek dinamik ve koordineli bir stratejiye baglidir. Denizcilik ile
ilgili XXI. ylizy1l standartlarina uygun bir kurumsal yapinin olusturulmasi, egitim
sisteminin bastan sona yeniden diizenlenmesi, agirlikli olarak milli kaynaklarla ticari
ve sivil gemilerin yapilmasi, limanlarin arka plandaki demir ve karayollar ile birlikte
ile yeniden diizenlenmesi, denizcilikten anlayan halk igine bilingli bir kesimin
olusturulmasi, dis politikaya uygun olarak savas gemilerinin aktif olarak
kullanilmasina olanak verecek sekilde doktrinlerin olusturulmasi, denizcilik
kiiltiirtinii zenginlestirecek caligsmalarin {iniversiteler ve denizcilik ile ilgili egitim
veren tiim kurumlarin katkis1 ile yapilmasi, yakin deniz havzamizdan baslamak
lizere, tiim diinya iilkelerini kapsayacak sekilde diinya devletleri ile denizcilik kanali
ile miinasebetlerin gelistirilmesi ve bunun icin de o iilkelerde aktif olarak faaliyet
gosteren sivil ve resmi kurumlarin koordineli bir sekilde Tiirk dig politikasini
destekleyecek sekilde kullanilmasi ve iiretime dayali giiclii bir ekonomi sistemi
olusturulmasi, c¢ok gii¢lii bir stratejik irade ile gayretli ¢aligmalarin mahsulii

olacaktir.

Denizcilik ile ilgili faaliyetlerin yiiriitiilmesinde katkist olan tiim kurumlarin
cok daginik bir goriintii sergilemesi, irade zafiyeti meydana getirmektedir. Denizcilik
ile ilgili bircok miispet teklif ortaya konulmasina ragmen, denizcilik alaninda
kurumsal dagmikliktan dolay1 olusan irade zafiyeti nedeni ile bir tiirlii, Tiirkiye’nin
kiiresel bir deniz giicli olarak yiikselmesine neden olacak adimlar istenen Olciide
atilamamaktadir.

Maalesef XVII. yilizylin sonundan beri Osmanli Devleti ve arkasindan
kurulan Tiirkiye Cumhuriyeti’nde batililasma ve modernlesmeye paralel olarak bir
tiirlii istikrar ortam1 yakalanamamugtir. Calkantili bir i¢ siyasi hayat neticesinde de
kutuplagsmalarin yasanmasi, stratejik iradeyi temsil eden idarecilerin siirekli disa

acilmalari engellemis ve i¢ olaylara odaklanmalari sonucunu dogurmustur.
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Mahan’in deniz giicii olmak i¢in ortaya koydugu kriterlerden hiikiimetin
karakteri, sadece, siyasi partilerden miitesekkil degildir. Bunun i¢inde, sivil ve askeri
tiim biirokratik kurumlarda dahil olmaktadir. Stratejik iradeyi olusturan da tiim bu
kurumlarm, siki bir koordinasyon iginde ayni istikamette hareket etmeleridir.
Asagidaki resim de, denizcilik ile ilgili en basta gelen kurumlardan Deniz Kuvvetleri
Komutan1 ile hiikiimetin en iist yOneticisi olan Bagbakan’in fotografina yer
verilmistir. Burada kisilerin bir 6énemi yoktur. Onemli olan kisilerin temsil ettigi
kurumlar arasinda siki irtibattir. Ancak bu sayede, Milli Gemi®*' gibi giizel eserler

ortaya cikacaktir.

Fotograf-3 Bagbakan Recep Tayyip Erdogan ve Deniz Kuvvetleri
Komutani Oramiral Muzaffer Metin Atag

Milli Gemi Heybeliada

C. Stratejik Zihniyet

Bir toplumun stratejik zihniyeti, icinde kiiltiirel, psikolojik, dini ve sosyal
deger diinyasint da barindiran tarihi birikim ile bu birikimin olustugu ve yansidigi
cografi hayat alanimin ortak {iriinii olan o bilincin, o toplumun diinya iizerindeki

yerine bakis tarzinin belirlemesinin iiriiniidiir. Bu ac¢indan bakildiginda, zihniyet ve

*! Tiirk Deniz Kuvvetlerinin 12 adet korvet gemisi insasini 6ngordiigii "MILGEM" projesinde,
projenin ismi olan "MILGEM" (Milli Gemi), projenin hedefini 6zetlemekte olup, projede milli
kaynaklarin azami oranda kullanilacagini ifade etmektedir. Bu kapsamda gemi iizerine konacak
sistemlerin yurtdis: iireticilerinin Tiirkiye'ye bilgi transferi ve gemi sistemlerinin bilyiik 6l¢tide milli
imkanlarla imali hedeflenmektedir. TCG Heybeliada ismi verilen birinci MILGEM Korvetinin
dizaynma Tstanbul Tersanesi Komutanliginda olusturulan MILGEM Proje Ofisi tarafindan 12 Mart
2004 tarihinde baslandi. TCG Heybeliadamn 2011 yilinda hizmete girmesi hedeflenmektedir.
Denizalt1 Savunma Kesif Karakol Botu sinifina giren bu gemi kesif ve gozetleme, hedef tespit, teshis
tanima, erken ihbar gorevleri ile iis, liman, denizalti savunma harbi su iistii harbi hava savunma harbi
gibi gorevlerde kullanilacaktir. Detayli bilgi icin bkz.
http://www.ssm.gov.tr/TR/Projeler/denizaraclari/prjgrpharpgemisi/Pages/milgem__D.aspx
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strateji arasindaki iliski, cografi verilere dayali mekan algilamasi ile tarih bilincine
dayali zaman algilamasinin kesisim alaninda ortaya ¢ikar. Farkli toplumlarin farkli
stratejik bakis acgilarina sahip olmalari, aslinda, bu mekan ve zaman boyutlarina

dayanan farkli diinya algilamalarinn tiriiniidiir.***

Zihniyet her toplumun dinamik ve canh bir sentezini meydana getirir.
Gergekten de zihniyet son derece dinamiktir ve toplumun iiyelerinin her birinde
mevcuttur; hatta bu iiyelerin her birinin davranislariyla diisiincelerini olusturur.
Fazla olarak zihniyet, toplumun iiyelerinin icat ve olusturmalarini da yonetir, ¢iinkii
iyelerin kendi sorunlar1 da, istek ve endiseleri de, gene bu zihniyete gore belirir,

bicimlenir.***

Her insan, dogdugu andan itibaren, bir sosyal cevrenin, kendisinin disinda
gelismis olan degerlerin meydana getirdigi ferdi ve sosyal egilim ve davramiglarin
icinde yastyor. Deger kavrami ile, insanda ve toplumda karsilastigimiz, benimsenen,
taraftar olunan, korunan, yasanan ve yasatilmaya calisilan, kabuller ve kavramlar
kastedilmektedir. Degerler, davranig ve aletlere, 6zel manalar kazandirmaktadir ve
bu sayede standartlastirici normlar haline gelmektedir. Normlarda zihniyetler
seklinde tezahiir etmektedir. Zihniyetlerin hepsi ortak noktalariyla birlesip bir

toplumu benzestirmektedir.***

Toplumlarin  zihniyetleri, sahip olduklar1 kiiltiirel yap1 icerisinde
sekillenmektedir. Her toplumun kiiltiirii de, zamana ve zemine gore diger kiiltiirlerle
etkilesim i¢indedir. Kiiltiir kaynaklarinin orijinal vasfimi yitirmemis olmasi, farkli
kiiltiirler ile iligkilerini, hiyerarsik bir yapida alt kiiltiir olarak hapsetmemesi,

toplumun zihniyetinin sthhati agisindan énemlidir.

Zihniyet ile kisilik arasinda dogrudan bir iliski bulunmaktadir. Neticede
zihniyet, kisilerin ve toplumlarin diinyaya bakis acilarin1 belirler. Bu da toplumlarin
genel eylemlerine ve politikalarina yansir ve kimliklerini olusturur. Bozulmamis bir

kiiltiirel ortamda sekillenen zihniyet yapis1 ile olusan saglikli kiiltiirel kimlikler aktif

*2 Davutoglu, a.g.e., s.29.

33 Gaston Bouthoul, Zihniyetler, Kisi ve Toplum Acisindan Zihin Yapilarina Dair
Psikososyolojik Bir inceleme, Istanbul Universitesi Yayinlari,istanbul, 1975, s.4-5.

* Sadik Tural, Kiiltiirel Kimlik Uzerine Diisiinceler, Kiiltir ve Turizm Bakanhg Yaynlari,
Ankara, 1988, s.73.
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bir durus sergileyebilmektedirler. Aksi takdirde, psikolojide oldugu gibi,
yabancilagma, cift kisilik gibi kimlik problemleri ile karsilagilmaktadir.

Kimlik olmadan kiiresel diistinme olmaz. Kimligini tanimlayamayan iilkeler

kiiresel davraniglarda bulunamaz.

Kiiltiir ortammin safligim kaybetmesi sonucunda, inanclarla ideallerin
zayiflayarak ruhsal benligin kisiye tatmin vermeyecek kadar soniiklestigi hallerde,
sosyal benligin iiste ¢cikmasi, iki tehlikeden birini dogurabilir. Ya kisiler, kendisinin
olmayan ve ona i¢sel tatmin vermeyen unsurlarla, sahte ideallerle isgal edilecektir.
Boyle fertlerin meydana getirdigi cemiyetlerde tahakkiim ve zorbalik duygular1 her
sahada ruhlar ezecektir. Veyahut da fertler, ruhsal bosluklarin1 oldugu gibi kabul
ederek kendilerini baskalarindan asag1 goreceklerdir. Yeni seyler bulma duygusu ve

sevme iktidarini kokiinden kurutan asagilik duygusu bundan dogmaktadir.

Kimlik insanin yasadigi cesitli gruplarla olan iligkilerini ve bu gruplara olan
odev, hak ve baglhlik derecelerini tayin etmektedir. Bu hak ve bagliliklar, kisinin ve
topluluklarin varliklarin1 savunmalarimi ve gelistirmelerini sagladigi icin her seyden
evvel kisiler arasinda beraberlik, bilhassa dayanmisma meydana getirmek amacini

giider.

Postmodern cagda, aynen bireylerin ve topluluklarin kendini tamimlama
ihtiyac1 gibi, devletler de hem ulusal hem de uluslararas1 alanda kendini
konumlandirmaya gerek duyarlar. Bu acidan bakildiginda, dis politika bir yerde
ulusun ve devletin kendini tamimlama siirecidir. Bir bagka ifadeyle, ulus ve devlet,
Kiiresel Toplum’da kimligini dis politika araclar1 ve araciliiyla disa vurmakta veya
disa yansitmaktadir. Dolayisiyla dig politika, devlet/ulusun ‘ber idraki’nin disa

yonelik tasiyiciligini yapmaktadir.

Fiil ve hareketi meydana getiren sebeplerde, zihniyette degisiklik yapmadan,

davraniglarda devamli hakiki yenilik temin edilemez. Esas mesele degismesini
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istedigimiz seyleri meydana getiren zihniyetin dayandig1 miiesseseleri bir an evvel en

miikemmel sekilde kuvvetlendirmek ¢arelerini dusiinmektir.3 45

Bir toplumu olusturan insanlarmn bilgi ve goriisiinii arttirmadan, ona yeni
teknik ve maharetler kazandirmadan, diisiiniis ve yasayis tarzini ilmi esaslara gore

degistirmeden ne kalkinma, ne sanayilesme miimkiin olmayacaktur.346

Degisime kars1 kiiltiirel engellere biitiin toplumlarda rastlanir ki, bunun acik
sebebi gerceklesmesi yakin olan bir doniislimiin mevcut orf ve adetleri, yasam
bicimlerini, inanglar1 ve toplumdaki pesin hiikiimleri tehdit ediyor olmasidir. Bu, ileri
toplumlarda meydana gelebilecegi gibi gelismekte olan toplumlarda da goriilebilir.
Gergekten de, uluslararas1 ve bolgesel iliskilerde evvelce zirveye ulasmis olup da
simdi ekonomik olarak kendilerinden daha hizla biiyliyen uluslarin gerisinde kalan
tilkeler genellikle degisime kars1 en isteksiz tutumu sergileyenlerdir. Bunun sebepleri
kismen uygulamadan kaynaklandigi gibi psikolojik ve kiiltiirel temelleri de vardir.
Belirli tarihi sartlar cercevesinde en tepeye ¢ikmisken simdi ¢okiise gecen uluslar
durumun degismesini kabul etmekte zorlanmaktadir: simdi sanayiyi organize etmek,
gencleri yetistirmek, kaynaklar1 dagitmak ve politik kararlar1 olusturmakta farkli
usuller uygulanmaktadir; kald1 ki bu yeni usuller daha basarili olmaktadir. Degisime
duyarlilik gostermek demek kendi sosyal dnceliklerini, egitim sistemini, tiiketim ve
tasarruf paternlerini hatta bireyle toplum arasindaki iliskilere dair temel inang¢larini

bile degistirmek anlamina gelmektedir.3 4

Gecmis zamana ait anilarla, gelecege baglh diislinceler ve {imitler,
benligimizin ruhsal unsurunu meydana getirmektedir. Ergin insanin ve bilhassa
genclerin benligi, her seyden ©Once hayallerinin icindedir. Onlarin suurunda her
zaman hazir bulunan unsurlar, gelecege ait timitleri ve hayalleridir. Biiyiik timitlerini
kaybetmis ihtiyarlarda ise benlik, ge¢misteki hallerin biitiiniidiir. Toplumlarda bu
yoniiyle insanlara benzemektedir. Idealizmini kaybeden, siirekli gecmisleri ile
mesgul olan toplumlar, ihtiyarlik hali ¢okmiis insanlara benzemektedir. Geng ve

dinamik toplumlarin yonii gelecege doniiktiir.

35 Miimtaz Turhan, Garphlasmanin Neresindeyiz, Tiirkiye Yayinevi, Istanbul, 1959, s.17.
38 Tyurhan, a.g.e., s.73.
7 Kennedy, XXI. Yiizyila Girerken, s.27.
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Zihin haritalari, insanlarin kendi mekansal cevreleri hakkinda bilgiler edinme,
bu bilgileri depolama, cagrisim yapma ve degistirmeyi miimkiin kilan bilme-
O0grenme yapilarin i¢ine alan bir yapi olarak tanimlanmistir. Zihin haritalar1 kisinin
deneyleriyle ya da edindigi bilgilerle sekillenirler, dolayisiyla kisiden kisiye ¢ok
farklilik gosterirler. Ozellikle kisinin toplumsal sinifi ve diinya goriisii iizerinde etkili

348
olurlar.

2. Stratejik Zihniyet ve Deniz Giicii

Tarih insanlarin eylemlerinin kaydedilmesi, anlatilmas1 ve yorumlanmasindan
ibarettir. Tarihin malzemesini olusturan eylemlere, toplumlarin zihniyet yapist sekil
vermektedir. Baska bir deyisle, zihinlerde olanlar eyleme dokiilmektedir. Bu
baglamda deniz giiciinii, toplumlarin zihniyet yapisindan ayr1 diigslinmemiz miimkiin

degildir.

Zihniyet yapisindaki degisimin denizcilige ve deniz giiciine etkisini somut
olarak hesaplamak c¢ok kolay degildir. Ancak denizcilik ile ilgili faaliyetlerin artig1
ile zihniyet degisimi yasanan donemler arasinda bir mukayese yapilarak bir iliski
kurulabilir. Ronesans ve Cografi Kesifler, zihniyet ile denizcilik arasindaki iliski

hakkinda 6nemli ip uglar1 barindirmaktadir.

Cografi kesiflerle birlikte baslayan ve XVII. yiizyilin sonunda yogunlasarak,
XVIIL. yiizyilin sonuna dogru olgunlasmasini tamamlayan Avrupa’nmin diisiinsel
doniisiimii iki agili olarak ayristirilabilir. ilki Avrupa’mn iktisat bilimini ve iktisat
diisiincesini gelistirme ve ekonomik olaylar1 algiladiklar1 biling yapilarinin degisimi,
ikincisi ise hukuk, siyaset, devlet anlayisi, 6zgiirliikk gibi unsurlarda yatan diisiinsel

degisimdir.**

Avrupa’nin zihniyet yapisinin temelden degismesini saglayan Ronesans, ayni
zamanda Cografi Kesiflerin ve Bat1 Avrupa iilkelerinin denizcilige yonelmelerinin

baslangic donemine tekabiil etmektedir. Ronesans dini reformlarla sonuglanan

8 Ozgiic, a.g.e., 5.55-56.
** Kiiciikkalay, a.g.e., 5.220.
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hareketin bir parcasidir. Daha uzun vadede Reformlar ve Bilimsel Devrim yoluyla
Aydinlanma Cagina, Avrupa’y1 ulastiran evrimin ilk asamasidir. Zamanla ‘Modern
Avrupa’nin dogumunu hazirlayan uzun ¢6ziilme siirecini harekete gecirerek ortagag
uygarligmin kaliplarmi catlatan ruhani giictiir.™® Zihniyet degisiminden sonra,
Avrupa deniz asm seferlere baslamistir. Portekiz’le baslayan diinyaya agilma

siirecini Hollandalilar ve Ingilizler takip etmislerdir.

Hollanda’nin XVII. yiizyildaki, Japonya’nmin XX. yiizyil sonlarindaki
basarisin1 agiklayan bazi unsurlarin benimsenmesi gerektirmektedir: bunlar, bir
serbest piyasa ekonomisinin varolusu ve bu ekonomi icinde en azindan tiiccarlar ve
miitesebbislerin ayrima tabi tutulmayisi, yildirilmayisi ve tizerlerine gidilmeyisi; kati,
doktrine dayali bir degismezligin bulunmayisi, sorgulama, miinakasa etme ve
denemenin ozgiir olmast; ilerlemenin miimkiin oldugu inancinin yerlesmis olmast;
soyuta degil uygulamaya doniik olana dnem verilmesi; mandarinci kurallara, dinsel
dogmalara ve geleneksel halk kiltiiriine karst ¢ikan bir rasyonalizmin
bulunmasidir.”>' Kisacas1 hakim olan zihniyet yapisi, s0z konusu iki devletin
basarisinda 6nemli rol oynamistir. Hollanda XVIIL. yiizyilda, Japonya ise giiniimiizde
denizcilik alaninda bayragi onde tasiyan iilkelerdir. Dolayisiyla, devlete hakim olan

zihniyet yapisi ile deniz giicii arasinda bir iligki oldugu sdylenebilir.

Benzer bir zihniyet degisimi XIX. ylizyilin sonunda ABD’de gerceklesmistir.
Kiyr savunmasi ve ticaret gemilerine saldir1 teorileri, ABD’nin deniz stratejisinin
deniz teknolojisinin gelisimini engellemistir.352 Mahan’a gore disariya bakis ve bu
«yirminci asra doniik goriis neleri icermeliydi? En ©Once, Amerikalilarin, deniz
sorunlarina karst olan zihni tutumlart bakinundan, temelde bir degisiklik icine
girmelerini gerektiriyordu. Bu yalmiz i¢ problemlerle ugrasimamas: anlamini
tagtyordu; modern bir donanma ile yeteri kadar sahil savunma tesislerinin insasini
zorunlu kiliyordu; ozellikle Panama Kanali basta olmak iizere, bazi iislerin isgal
edilmesi anlamin1 tasiyordu; Amerikan deniz tagimacih@  konusundaki

menfaatlerinin  yeniden canlandirilmasim1  kastediyordu. Kisacasi, Birlesik

30 Norman Davies, Avrupa Tarihi, (Cev: Mehmet Ali Kilicbay), Imge Kitapevi, Istanbul, 2006,
s.511.

! Kennedy, Yiikselis ve Cokiisleri, s.20. .

32 Bradforgi Ernle, Akdeniz: Bir Denizin Portresi, (Cev.: Ahmet Fehmi), Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir
Yayinlari, Istanbul, 2004, s.347.
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Devletlerinin bir diinya giicii olarak, hak, vazife ve sorumluluklarinin,

gerceklestirilmesi mevzuunda, giiniin yeni ve degisen sartlarinin taninmasini liizumlu

kiliyordu 393

Toplumlarin zihniyet diinyalarinda disa a¢ilim konusunda bir diisiince
olugsmadig1 takdirde deniz giicliniin olusturulmasi, gelistirilmesi son derece
zorlagmaktadir. Neticede, toplumlara dinamizm kazandiran, onlar1 i¢inde yasadiklar1
zaman diliminde diger toplumlara nazaran avantajli kilan, zihin diinyalarindaki
hareketliliktir. Zihniyet, insanda elleri ve kollar1 yonlendiren beyin gibidir. Iyi
kullanilmadiklar1 takdirde, ¢ok gii¢lii kollara sahip olmanin ¢ok fazla bir kiymeti
yoktur. Tutarli ve giiclii zihniyet yapisina sahip bireyler, cok giiclii kollara sahip
olmasalar bile, mevcut imkanlarim gelistirebilirler ve baskalarinin imkanlarin1 kendi
diistinceleri istikametinde kullanabilirler.

Deniz giiciinii devletin bir kolu olarak degerlendirdigimizde, onun zihniyet
yapist cergevesinde sekillenecegini sdylememiz miimkiin olacaktir. Bu baglamda
Fatih devrindeki stratejik zihniyet 6rnek olarak verilebilir. Karadeniz’de, daha sonra
strast ile Adalar Denizi ve Akdeniz’de hakimiyet kurma yoniinde olusan stratejik
zihniyet dogrultusunda deniz giicii sekillenmistir. Ozellikle XVIL. yiizyilin
sonlarindan itibaren, stratejik zihniyete sahip olunamamasindan dolayi, deniz giicii

olusumu hep giidiik kalmstir.

2. Tiirkiye’de Kimlik Tartismalar: ve Stratejik Zihniyetin

Olusmasi

Diinya iizerinde Tiirkiye kadar zihniyet karigiklig1 yasayan ikinci bir devlet
gostermek cok zordur. Bir donem ait oldugu medeniyette yaklasik 400 yil boyunca
hakim olan Osmanlilar’in Bati medeniyeti karsisinda tedrici olarak gerilemesine
paralel olarak, toplum icerisinde yasanan kiiltiirel doniisiimiin Tanzimat ile birlikte

hizlanmas1 toplumun ortak zihniyetini alt iist etmistir.

Temelde ayn1 amag¢ i¢in ugrasan- Osmanli’nin gerileme sebebinin ortadan

kaldirilmas1 ve eskiden oldugu gibi etkin bir devlet olma- fakat bunun i¢in farkli yol

353 Livezey, a.g.e., s.73.
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ve yontemler belirleyen idareciler ve arkalarindaki destekcileri, kimlik cesitliligine
yol agmiglardir. Ayn1 beden, fakat bir¢ok kisilik. Dolayisiyla, 6zellikle Tanzimat’tan

bu yana ortak hareket etme imkan1 neredeyse kalmamuistir.

Ekonomik ve askeri {istiinliik kuran Bati toplumlarinin, kendi hayat
tecriibeleri ve kiiltiir kaynaklar1 ile meydana getirdikleri kurumlar, fikirler, ideolojiler
ve diisiinceler, modernlesme ve batililasma kapsaminda Tiirkiye’de de diisiiniilmiis,

tartisilmis ve hatta belirli donemler itibariyle biiyiik sosyal hadiselere yol agmistir.

Yukarida da belirtildigi gibi inan¢ ve kiiltiir ile alakali bir zayiflama soz
konusu oldugunda toplumlarda kimlik ve sahsiyet problemleri olusmaya
baglamaktadir. Bunun kokleserek, kiiltiirler hiyerarsisinde alt siralarda olma
diisiincesinin yerlesmesi halinde, toplumlarm iradelerine bir ipotek konulur. Kronik
olarak geri oldugunu diisiinen, artik mesafenin ¢ok fazla acilmasindan dolayr aradaki
farkin kapanmayacagina inan ve giicli olan bir devlete yaslanarak ayakta
durabilecegini sanan toplumlarin uluslararas1 arenada etkinliginin olmas1

diistiniilemez.

Tiirkiye medeniyetlerin etkilesim sahasimin tam ortasinda, uzun siire
kendisine rakip olarak benimsedigi giiclenen Avrupa medeniyeti karsisinda yukarida

bahsedilen zihniyet degisimlerine maruz kalmistir.

Kendi kiiltir kaynaklar1 ile irtibati kalmayan toplumlar, kokii kurumus
agaclara benzerler. Ne kadar devasa da dursalar, dallarina haricten bir seyler de
asilsa, uzun siire ayakta durmalar1 diisiiniilemez. Eninde sonunda kurumasi
mukadderdir. Yasanan zihniyet sorunun altinda yatan sebeplerden bir tanesi de
Edward Said’in sistemli bir sekilde ifade ettigi Oryantalizm siirecinde, Tiirkiye’nin
kendi kiiltir kaynaklarindan koparak, ne kadar bilgili ve gelismiste olsa, kendi
disindaki devletlerin goziinden kendisi ile alakali degerlendirmeler yapmasi,
hiikiimler vermesi ve yolunu tayin etmeye calismasidir. Bu durum, igtimai hayat
icinde lizerine diisen sorumluluklarda ihmalkar davranarak cesitli sorunlar yasayan
bir insanin, sorunlarint en iyi kendisi bilmesine ragmen, i¢ degerlendirmesini birey

olarak yapmayarak, bilgi birikimini ve becerilerini gayretli ¢caligmalar neticesinde
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arttirmadan, kendisinden iistiin gordiigli insanlarin diimen suyuna girmesine

benzemektedir.

Kendi toplumsal ve kiiltiirel meselelerini, hatta tarihini, ancak Bat1 merkezli
parametrelerle tartisabilen Tiirk entelektiielleri s6z konusu alanlara "Sened-i Ittifak,
Tirk Magna Carta'sidir” ya da "Kur'an, Miisliimanlarin Incil'idir" benzeri
kavramsallagtirmalarla yaklasmakta, bu nedenle de abesle istigal ifadesiyle tarif

edilebilecek tahliller yapmaktadirlar.

Tiirkiye Cumhuriyeti 6liim kalim miicadelesi vererek Atatiirk’iin mitkemmel
liderliginde Kurtulus Savasi’ni kazanmistir. Eger devletin yikilmasi s6z konusu
olsaydi, niifusu ve sanayisi olmayan bir milletin bir¢cok giiclii devlet karsisinda
ayakta kalmasi miimkiin olmazdi. Osmanli’nin gerilemesi ve Tiirkiye’nin kurulmasi
doneminde yasanan ¢alkantili diisiinsel hayatin, Tiirkiye’yi ittigi savunmaci anlayisin

terk edilmesi gerekmektedir.

Yeni dogan bebeklerin birbirinden hicbir farki yoktur. Avrupa’da dogan
cocuklarin iistiinliigii, bununla beraber Asya ve Afrika’da dogan bebeklerin daha geri
olmas1 s6z konusu degildir. Aile terbiyesi ve egitimi, okulda verilen egitim ve
toplumlarm  kiiltiir yapilar1 neticesinde zamanla bireyler arasinda farklar
olusmaktadir. O halde asil mesele, insanlarin zihinlerine yerlesen sabit inang¢larin
giderilerek, diinya standartlarinda gecerli olacak bir egitim anlayis ile insanlarin ve
dogal olarak kiiltiir ortammin zenginlesmesini saglayacak sekilde hareket
edilmesidir. Bu sayede paranin, parayr cekmesi gibi, siirekli olarak toplumu meydana

getiren insan unsurunun kalitesi artarak, devletin giiclenmesine yol agacaktir.

Giiniimiiz siyasal ve toplumsal yasaminin arka planinda var olan bu ideoloji
1908 yilinda 23 Temmuz Inkildbi olarak adlandirilan bir gelisme sonrasinda,
toplumu yeniden sekillendirme amaciyla iktidara gelmis ve giiniimiize kadar da bu
mevkiyi terk etmemistir. Bu asirlik ideoloji degisen sartlar cercevesinde zorunlu bir
evrim gecirmis, kendini bir ulus-devletin kosullariyla uyumlu hale getirmis; ama bir
diinya goriisii olarak fazlaca degismemistir. Neredeyse bir asirdir siirekli bicimde

kutsanan, toplumsallasma yontemleri ve araglariyla nesilden nesile aktarilan, boylece
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icsellestirilen, kokleserek temel tezleri adeta tabiat kanunlar1 hiikmiine ge¢cmeye
baslayan bu ideoloji toplumumuzu on dokuzuncu asir ortalarinda Avrupa entelektiiel
mehafilinde egemen olan fikirlerden olusan bir diinya goriisiiyle yirmi birinci asrin
sorunlarini gogiisleme zorunda birakmaktadir. Bu ise zannedildiginden ¢ok daha agir

bir yiik ve toplumuzun gelismesi oniinde duran ciddi bir engeldir.

Tiirkiye'nin gegmisiyle kavgay1 bir kenara birakmasi, gelisim ve doniisiimiinii
radikal "tarih yapan adamlar" tezi yerine tarihi siireklilik temelinde anlamaya
calismast ne kadar gerekliyse, ¢cok uluslu imparatorluk parametreleriyle i¢c ve dig
siyaset liretmeye calismasi o derece anlamsizdir. Kendi ge¢misini ve Kkiiltiirel
degerlerini reddederek tarihsiz, dilsiz ve kiiltiirsiiz bir toplum olmay iftihar vesilesi
sayan bir yaklasimi reddetmek ve "biiyiilk adamlar tarafindan baslatilan yeni tarih"
tezini elestirmekle, bunu bir merhale dteye tagiyarak neo-Osmanl siyasetler iretmek
arasindaki en miihim fark bunlardan birincisinin toplumu hafizasim1 kaybetmis bir
bireye benzer durumundan kurtarmayi amaglayan realist, ikincisinin ise var olmayan
ve gercek diinyada kimsenin kabul etmedigi parametrelerle siyaset yapmayi

hedefleyen hayalci bir yaklagim olmasidir.

Tiirkiye’nin  zihniyet sorunlarindan kaynaklanan engellere takilarak
gerilemesini Tarik Zafer Tunaya su kiiciik anekdotla ifade etmektedir.”>* “Dort-bes
sene Onceydi. Gazetelerde bir havadis okuduk. Denizcilik Bankasi’nin dis seferlere
kalkacak gemilerinden birisi, Dolmabah¢e ©nlerinde, demirini bir tiirlii alamadi.
Saatlerce sonra demir koparildi ve gemi birka¢ saat gecikme ile hareket edebildi.
Sebep su idi, geminin demiri bogazin derinliklerindeki bir Bizans kadirgasinin lesine
takilmigt1.” Daha sonra zihniyet degisikligi ile ilgili takimlmast gereken tutumun;
degisim bilincine acik, hosgoriilii ve anlayish olmak oldugunu ifade etmektedir.’>
Kendileri kurtaric1 fikirleri tasiyacak bir kafaya sahip olamayanlar, baskalarinin

yiikiinii tagiryacak kuvvetli omuzlara sahip olmalidir.™®

Denizcilik alaninda da benzer bir zihniyet degisikligi olmadan Kiiresel Deniz

Giicii fikri sadece diisiincede kalacaktir. Dogu tarafindaki topraklar da sularla kapl

3% Tarik Zafer Tunaya, Medeniyetlerin Bekleme Odasi, Baglam Yayinlari, Istanbul, 1989, s.18.
355 Tunaya, a.g.e., s.20.
356 Tunaya, a.g.e., s.31.
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olsaydi, Tiirkiye; Ingiltere, Japonya ve Amerika gibi bir ada devleti olacaktu.
Denizcilik alaninda biiyiik bir potansiyele sahip olmasina ragmen, yani bagindaki 11
milyon niifusa sahip Yunanistan’in diinya ticaret filosunun %?25-30’unu elinde
bulundurmasina karsin, Tiirkiye’nin diinya deniz ticaret filosundan sadece %1 pay
almasinin anlagilacak bir tarafi yoktur. Cografi sartlar ileri siiriilse, bahsedildigi gibi
Tiirkiye bir YARIMADA devletidir. Niifusu, Yunanistan’in yaklasik 7 katidir.
Tarihsel birikimi, Yunanistan ile mukayesesi yapilamayacak kadar zengindir. Mahan
tarafindan deniz giicii olmak i¢in ortaya konan kriterlerden, insan unsuru haricindeki
biitiin kriterlere Tiirkiye sahiptir. Bununla beraber, manzaranin bu sekilde olmasi
zihniyet yapist ve buna bagli olarak insan unsuru ile alakali oldugu

degerlendirilmektedir.

Bu diisiinceyi destekleyen bir anekdota gbre357; “II. Diinya Savast nin
alevlerinin tiim diinyay1 sardigi donemde, Amerika Birlesik Devletleri, askerlerin
yiyecek, giyecek ve techizatim1 tasimak icin orta biiyiikliikte yiizlerce gemi insa
etmistir. Savasin bitmesinin ardindan gemiler Atlas Okyanusu nun kiyisindaki
limanlara ¢ekilir ve c¢iirimemesi i¢in yeniden boyanir. Gemileri kullanmama karar1
alan ABD, ii¢ tarafi denizlerle cevrili Tiirkiye ye "Gemileri ¢cok uygun fiyatlara size
satalm" teklifinde bulunur. Ancak donemin lideri Ismet Inonii, "Ne yani biz
armatorleri zengin mi edecegiz?" diyerek Oneriyi geri cevirir. Komsumuz Yunanistan
ise ayn1 teklifi hi¢ diisiinmeden kabul eder. O yiik gemilerini alan Onasis sirketi,
bugiin diinya denizciliginde s6z sahibi bir dev haline gelir. Bundan daha da acisi,
satisa ¢ikarilan bu gemilerden besini alan Tiirk armatoriin bagina gelenlerdir. Adnan
Menderes'in bagbakanligi doneminde gemi sahibi olan isadami, 1960 darbesiyle
filosunu kaybetmistir. Ciinkil askeri yonetim gemilere el koymus ve ciirlimeye terk
etmistir. Bu olay, Tiirkiye 'nin denizcilikte neden geri kaldigin1 gozler Oniine seren

misallerden sadece biridir.”

Halihazirda denizcilik ile ilgili kurumlarin oldukc¢a daginik bir goriintii arz
etmesinden, verilen denizcilik egitiminin yetersiz olmasindan ve devlet ¢apinda
denizcilik politikasinin olmayisindan, Tiirkiye’de denizcilik alaninda stratejik

zihniyetin tam anlamiyla olusmadig1 sdylenebilir. Istanbul’un fethinden hemen sonra

7 http://www.rotahaber.com/haber/200710XXI/Turk-armatorlerinin-karanlik-sayfalari.php
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Fatih Sultan Mehmet’in Oncelikle Karadeniz ve daha sonra Adalar Denizi’ne
yonelmesi, bu kapsamda Hali¢ Tersanesi’ni kurmasi, daha sonra II. Bayazid ve
Yavuz Sultan Selim donemlerinde Kaptan-1 Deryaligin Divan’da temsil edilecek
derecede 6nemli bir kurum haline gelerek, biiyiik bir donanmanin viicuda getirilmesi,

stratejik zihniyetin uygulamaya yansiyan onemli tezahiirleridir.

Tiirk dis politikas1 degisen diinyayr iyi okuyan bir dig politika olmalidir.
Bugiiniin uluslararasi iliskileri, sadece Soguk-Savas sonras1 donemi degil, 11 Eyliil
sonrast diinyayr icermektedir. Bu gercegi kabul eden bir dis politika vizyonu,
kendisini bu diinyanin iki 6nemli tartisma ekseninde konumlandirmalidir. Ikincisi, bu
dis politika ¢ok-boyutlu, demokratik ve aktif bir dis politika olmalidir. Ugiinciisii,
Tiirkiye'nin bir kilit iilke olma kimligine uygun aktif-yapici bir dis politika anlayigina

sahip olunmasi gerekmektedir.

Girisimci Zihniyet: Osmanli Devleti’nin baslangicinda, Portekiz’in diinyaya

8 ve son olarak Ingiltere’nin giinesin

acilmasinda, Amerika’nin kurulusunda
batmadig1 imparatorlugu kurmasinda hep karsimiza girisimci bir zihniyet yapisi
cikmaktadir. Denizcilik faaliyetleri, hem yabanci mekanlara acilma zorunlulugundan,

hem de mesleki olarak ihtiva ettigi zorluktan dolayi, miicadeleyi gerektirmektedir.

Osmanli Devleti, XV. ylizyilin sonunda bir deniz giicii olmasinda baslangicta
kullanabilecegi biiyilkk bir sermaye bulunmamaktaydi. Bizans’in yamacinda
denizlerden uzak bir beylik olarak kurulmustu. Ik 6nce Marmara’ya acilmasi, sonra
Istanbul’u ele gegirmesi, Fatih doneminde Karadeniz’de ve Adalar Denizi’nde
kendisini benimsetmesi, kiiresel deniz giiciiniin tohumlarmin atildigir II. Bayazid
doneminde tersanelerin genisletilmesi, girisimci ruha sahip insanlarin gayretleri

neticesinde olmustur.

Osmanli Devleti’nin okyanuslarda basarili olamamasi, Kuzey iilkelerinin

yiiksek bordali gemilere sahip olmasina baglanir. Venedik gibi biiyiik bir deniz giicii

3 Amerika’nin kurulusu ile ilgili Halil inalcik tarafindan ¢evrilen bir calisma i¢in bkz. Allan Nevins,,
Henry Steele Commager, , Amerika Birlesik Devletler Tarihi, Cev: Halil Inalcik), Varlik Yayinlari,
Istanbul, 1961.
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karsisinda tutunarak kendisini kabul ettirebilen bir devlet, denizcilik alaninda son
derece gelismis bir pozisyonda iken, neden giiniin sartlarina gore kendisini

yenileyemedigi sorusunun cevabi, girisimci zihniyete sahip insanlarin varliginda

saklidir.

Ciinkii Kanuni Sultan Siileyman ile birlikte, Osmanli sultanlar1 ve toplumu
duraganlasarak, kendilerini yeterli gérmiislerdir. Denizciligin geri kalmasim kisilere
baglamak ta dogru degildir. Ciinkii denizcilik i¢in Mahan’in da belirttigi gibi halkin
karakteri Onem arz etmekte ve ayni zamanda genis bir kadroya ihtiyag
duyulmaktadir. Denizcilik faaliyetlerinin durumu aslinda toplumlarin diisiince
diinyalarim1 gosteren en Onemli aynalardan birisidir. XV. yilizyllin teknolojik
imkanlar1 ile Hindistan sahillerinden, Cebelitarik Bogazi’na kadar genis bir
cografyaya ilgi duyan bir toplum, yerini XVIIIL. yiizyildan itibaren sadece bolgesinde
tutunmaya calisan bir topluma birakmistir. XXI. yiizyillda toplumun refahi ve
kutuplasan diinyanin giivenligi i¢in olusturulmasi diisiiniilen deniz giicii i¢in en basta,
gecmiste kaybedilen girisimci zihniyete yeniden kavusulmasi gerekmektedir. Bu
sayede, coziilmez gibi gelen bir ¢ok sorun zamanin akisi ile kendiliginden ¢oziilecek

ve Tiirkiye, diinyada hak ettigi konuma kavusacaktir.

Bunun icin ne gecmise donmeli, ne de careyi sadece digarida aramalidir.
Tiirkiye, kendi kiiltiir dinamiklerini yeniden gozden gecirerek, XXI. yiizyila uygun
kiiltiir iiretimine gecmelidir. Eger devlet ve diger kurumlar tarafindan ortaklasa
benimsenen milli bir hedef olmazsa, stratejik irade olusturacak sekilde kurumlarin
ortak caligmasi miimkiin olamayacaktir. Milli hedef ve amaglar, tiim diger miistakil

stratejilerin dayanak noktasim olugturmalidir.

Girisimci zihniyetin olugmasi i¢in, kiiltiirel gegmise uygun ve gelecekte
gecerli olacak bir egitim sistemi benimsenmelidir. Kiiltiirel gecmise uygun olmayan
bir egitim verilmedigi takdirde, devletlerarasindaki mevcut hiyerarsik yap1 bastan
kabul edilecektir. Bu durumda insanlarin girisimci bir yapiya sahip olmasi1 zordur.
Ayni sekilde gelecege hazirlamayan bir egitim sistemi olmas1 halinde, kendine giiven

sorunu yasayan bireyler ortaya cikacaktir. Bir toplulugun icerisinde donaniml
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insanlarin etkili olmas1 gibi, devletlerar asinda da donanimli insanlara sahip olanlar

gelecegin sekillenmesinde rol oynayacaklardir.

Bati medeniyetinin geliserek {istlinlik kazanmasini saglayan bilimsel
calismalar konusun agirlik verilmelidir. Eski devirlerde, ordular ve ticaret adamlar1
sayesinde devletler etkinlik kazanirken, giiniimiizde ayn1 is daha ¢ok egitim
kurumlarindan yetisen insanlar ile yapilabilmektedir. Kaliteli miihendisler ile,
gelismis gemiler yapilabilir, kaliteli i adamlar ile ticari faaliyetler arttirilabilir,
kaliteli biirokratlarla uluslararasi iliskiler kurulabilir, kaliteli 6gretim iiyeleri ile de bu

cevrim siirekli daha iyi olacak sekilde dondiiriilebilir.

Diinya ile siirekli iletisim halinde olmak ta cok onemlidir. Her kurumun,
diinyadaki diger muadilleri ile arasinda siki bir irtibat olmalidir. Bir 6rnek ile konuya
yaklasilacak olursa; giiniimiizde tek basma bir bilgisayar hicbir sey ifade
etmemektedir. Internet ile diinyadaki diger bilgisayarlara baglamldig: takdirde, cok
biiyiik bir bilgi kaynagma erisilir. Internete bagli olan bir bilgisayardaki birikim ile
bagli olmayan bir bilgisayar arasindaki birikim farki zamanla iyice agilir.
Dolayisiyla, kurumlarin da benzer sekilde diinyaya adapte olmas1 gerekmektedir. Bu
yonde c¢aligmalarina agrlik  veren kurumlar, girisimcilik admna  sikinti

cekmeyeceklerdir.

D. STRATEJIiK PLANLAMA VE MODEL TASARIMI

Bu kisimda, deniz giicii olusturmak icin incelenen parametrelerden hareketle,
en bagta anlatilan strateji kavrami ve jeopolitik teoriler 1s18inda, XXI. yiizyilin
ortasinda olusturulacak kiiresel bir deniz giicii icin bir yol haritas: ortaya konulmaya

caligilacaktr.

1. Daha 6nce belirtildigi tizere, Dogu-Bat1 kutuplasmasina son verecek sekilde
barig ortaminin saglandigi, en kiiciik ¢catigmalara biiylimeden miidahale edildigi, kars1
tarafi zayiflatmadan ekonomik kalkinmanin gergeklesebildigi bir diinya sisteminin

tesis edilmesi milli hedef olarak benimsenebilir. Deniz giici, bu hedefi
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gerceklestirmek i¢in olusturulacaktir. Sinirlar1 koruma diisiincesi her zaman

olacaktir. Ancak sadece sinirlar1 koruma diisiincesi, kiiresel bakisi engellemektedir.

Osmanlr’nin kurulusunda milli hedef Istanbul’'un alinmas: idi. Fatih Sultan
Mehmet ile birlikte cihan hakimiyeti diisiincesi milli hedef olmustur. Gedik Ahmet
Pasa’nin Otranto’ya ¢ikmasi, donemin 6n biiyiik giicii olan Roma’ya dogru yapilan
bir hamleydi. Osmanli’nin deniz giicii, devlet capinda yiiriitiilen milli politikaya gore
sekillenmekteydi. Burada vurgulanmak istenen eski politikalara doniilmesi gerektigi
degildir. Norman Friedman’in da belirttigi gibi, stratejiler milli amaclara ve hedeflere
gore sekillenmektedir. XXI. ylizyilda kiiresel bir deniz giicii olusturmak ve etkili bir
sekilde kullanmak icin basta siyasi irade olmak iizere, sivil toplum kuruluslar1 ve
tiniversiteler tarafindan milli hedeflerin netlestirilmesi gerekmektedir. Caligmanin

baslangicinda Tiirkiye tarafindan benimsenebilecek milli hedefler siralanmistir.

Tarihi siire¢ géz oniinde bulundurularak jeopolitik, jeokiiltiirel, jeoekonomik
analizlerin yapilmasi ve bunlarin sonucunda gelecege yonelik milli amaclarin
belirlenmesi, deniz giicii stratejilerine temel teskil edecektir. Maalesef bu konuda

Tiirkiye’de ¢ok ciddi bir bosluk bulunmaktadir.”’

Sosyal bilimler baglaminda
uluslararasi iligkiler alaninda yapilan c¢aligmalar genellikle tarihi siire¢ {izerine
odaklanmaktadir. Ge¢misin incelenmesi, gelecege yonelik adimlarin belirlenmesinde
cok onemli bir yere sahiptir. Ancak, sadece ge¢mise odaklanarak gelecege doniik,
kurumlart yonlendirecek sekilde c¢aligmalarin yapilmamasi, atilan admmlarin
verimliligini diisiirmektedir. Tiirkiye’de ozellikle sosyal alanda arastirma yapan
kisiler, Tiirkiye’nin gelecegi ile ilgili arastirma yapmalidir. Diger taraftan yapilan

tiim calismalar, atilmas1 gereken adimlar1 destekleyecek mahiyette olmalidir.

Tiirkiye’nin deniz giicii olusturmasinda asilmast gereken ilk Onemli

engellerden birisi milli amaclarin belirlenmesidir. Ciinkii bu konu, kimlik

¥ Tiirkiye'nin XXI yiizyildaki rolii ve bu kapsamda yapmasi gereken hususlar ile ilgili calismalar
icin bkz. Davutoglu, Stratejik Derinlik, Kiire Yayinlari, Istanbul, 2001; Ramazan Ozey, Merkezi
Tiirk Hakimiyet Teorisi, Istanbul, 2000; Heinz Kramer, Avrupa ve Amerika Karsisinda Degisen
Tiirkiye, (Cev: Ali Cimen), istanbul, 2001; Nurullah Aydin, Yeni Yiizy1l i(;in Ulusal Stratejiler,
Ankara, Atlas Kitap¢ilik, 2003; Ian O. Lesser, Graham Fuller, Balkanlar’dan Cin”e Tiirkiye’nin
Yeni Jeopolitik Konumu, (Cev: Yasar Biilbiil), Istanbul, 2000; Tareq Y. Ismael, Mustafa Aydin,
Turkey’’s Foreign Policy In The XXI. Century, Burlington, 2003.
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tartigmalarin1  beraberinde getirmektedir. Batililasma siirecinin  kutuplagtirdigi
Tiirkiye’de, farkli bakis acisina sahip insanlar birbirlerini diisman olarak

algilamaktadir. Bu nedenle milli amaclarin belirlenmesi son derece zorlasmaktadir.

Bu noktada unutulmamasi gereken bir husus vardir. Tiirkiye’nin kalkinarak
kiiresel bir gii¢ olmas1 sadece kendisini ilgilendirmemektedir. Tiirkiye’nin komsusu
olan Irak’ta demokrasi(!) Ugrunda 6len insanlarin sayis1 bir milyonu ¢oktan agmistir.
Kafkaslar kontrol altinda bulundurulmadig: takdirde, her an diger biiyiik devletlerin
miidahil olabilecekleri genis catismalar ¢ikabilir. Nitekim Rusya’nin, Giircistan’a
yonelik yaptig1 birkac giinliik harekat neticesinde 2000’den fazla insan hayatini
kaybetmistir. Balkanlar nispeten istikrar kazanmis olsa da, catisma ¢ikma ihtimali
son derece yiiksek bir bolgedir. Dolayisiyla, ¢ok genis bir cografyada insanlarin barig
ve huzur icinde yasamalari, Tiirkiye’ nin bolgesinde gosterecegi iradeye baglidir. Bu
ylizden, Tiirkiye’de yasayan tiim kesimlerin, disaridan ihra¢ edilen anlamsiz
tartigmalar1 bir kenara birakarak, biiyiik devlet olma yollarin1 aragtirmalari
gerekmektedir. Kiiresel bir deniz giicli ancak, kutuplasmalardan siyrilarak, ortak bir

zihniyet gelistiren istikrarh bir Tiirkiye tarafindan olusturulabilecektir.

Model tasariminda, Tiirkiye'nin 3-5 yil icerisinde kimlik tartismalarint makul
bir sekilde hallederek, milli amaclarini belirlemesi ve bu sayede kiiresel deniz giicii

ile alakali hedeflerini saptamasi, ilk adim olarak belirlenmistir.

Tiirkiye’de halihazirda toplumu olusturan bireyler arasinda olmasa bile,
akademik diizeyde Kiirt-Tiirk, Alevi-Siinni, Laik-Anti laik kimlik tartigmalar1
yasanmaktadir. Toplum tarafindan genel olarak kabul edilen ortak bir kimlik anlayig1
tam olarak yoktur. Bu nedenle bir takim insanlar tarafindan hedef olarak benimsenen
hususlar, baska bir kisim tarafindan tehdit olarak algilanabilmektedir. Ayn1 bedende,
farkl1 taraflara kosmak isteyen insanlarin mesafe almalarinin miimkiin olmamasi
gibi, Tiirkiye'nin icerisinde yasanan kimlik tartismalar1 hedeflerin farklilagsmasina
neden olmaktadir. Bu durumdan herkes ayni sekilde olumsuz etkilenmektedir.
Dolayisiyla, sonradan ortaya ¢ikan kimlik ile ilgili tartigmalarin, oteki olarak
algilananlara zarar vermeyecek sekilde arastirilarak, konusularak halledilmesi

gerekmektedir. Universitelerin, medyanin ve sivil toplum kuruluglarmmn kimlik
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tartismalarina olumlu katkilarda bulunmasi faydali olacaktir. Ortak bir kimlik
anlayisinin dayatilmadan, iiretilebilmesi halinde milli hedeflerin tespiti daha kolay

bir bigcimde yapilabilecektir.

Tiirkiye gecmisi ile bangik bir durus ve kimlik sergilemelidir. Kimligini
dokuyacak olan kendi kiiltiirel yapisin1 ¢ok iyi bir sekilde irdelemelidir. Sosyal
bilimler alaninda {iniversitede bu anlamda yapilan caligmalara agirlik verilebilir.
Ozellikle kiiciik yaslarda verilen egitime, kendi kiiltiir degerleri tam oturmadan
yabanc kiiltiirlere ait unsurlar dahil edilmemelidir. Belirli bir yasa gelen genclerin
diinyayr tanimalar1 saglanmalidir. Hayatlarinin en verimli caginda, kendilerini
gelistirmeleri gereken genglerin anlamsiz tartigmalara kurban edilmesinden

kacimilmalidir.

Kimlik tartigmalarinin neticelendirilmesinde, farklt kesimlerden bireylerin
devleti benimsemeleri ¢cok 6nemlidir. Bunun i¢inde diisiincelerinin temsil edilmesi ve
haklarinin savunulmasi lazimdir. Goriiglerini olumlu bir sekilde ifade edemeyen,
sorunlarina ¢are bulamayan gruplar cogu zaman zararl olan farkli yol ve yontemleri

deneyebilirler. Yonetim sistemi bu ag¢idan yeniden degerlendirilmelidir.

Tiim topluma hitap eden iki sey vardir. Birincisi egitim sistemi, ikincisi ise
medyadir. Kiiltiir aktarim1 ve kimlik olusumuna en yaygin katkiyr bu iki ara¢ saglar.
Medya ile toplumun ortak bir noktada bulusmasi saglandigi takdirde, egitim sistemi
ile donanimli insanlarin yetistirilmesi saglanabilir. Diinyayr tanima ve diinyaya

entegre olmada da bu iki arag etkili bir bicimde kullanilmalidir.

Daha once de belirtildigi iizere, Tiirkiye tarihi ve cografi konumu itibariyle
onemli bir yere sahiptir. Kiiltiir ve medeniyet kavraminin agirhik kazandigr XXI.
ylizyilda, farkli medeniyetler havzasi arasinda iletisim kurulmasini saglayarak barig
ortamimin hakim olmasina liderlik edebilecek en miisait devletlerden birisidir. Son
donemde Bat1 ve Dogu ile seviyeli bir iliski kurarak, cesitli bulusmalara ev sahipligi
yapmasi, gelecekte oynayacag rol agisindan Snemli gostergelerdir. Dolayisiyla,
deniz giicli olusturulmasina zemin teskil edecek milli hedeflerin, Tiirkiye’nin sahip

oldugu potansiyele uygun olarak se¢ilmelidir. Bir kere Tiirkiye, uzun vadede kiiresel
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bir gii¢ olmayr hedeflemelidir. Ikincisi, diinyada baris ve huzur ortammin
saglanmasim1 bir vazife olarak benimsemelidir. Ekonomik ve kiiltiirel haritalarda
bariz bir sekilde goriilen Dogu-Bat1 ayrimini ortadan kaldirmaya ¢alismalidir. Tek tip
bir diinya anlayisindan ziyade, farkliliklarin saygi ile karsilandigi ¢ok renkli bir
diinya anlayisint hakim kilmaya calismalidir. Tiirkiye, Orta Asya, Ortadogu ve
Afrika basta olmak iizere, geri kalmis belirli bolgelerin, basarili oldugu kalkinma
politikalar1 ile yeniden toparlanmasina yardimci olmalidir. Son olarak, belirli bir
giice ulagsmak sureti ile, ylizyilin ortalarina dogru sozii dinlenen giiclii bir devlet
olarak, sorunlarin ¢oziimiinde aktif bir politika benimsemelidir. Tiim bunlar, kiiltiirel
ve ekonomik kalkinmayi, diger toplumlar ile iletisim kurmayr gerektirmektedir.
Kalkinmanin ve iletisim kurmanin Oncelikli yollarindan birisi de denizcilikten

gecmektedir.

2. Milli hedefler belirlendikten sonra, deniz giicii i¢in bir yol haritasinin
olusturulmast safhasina gegilecektir. Amaclanan milli hedefler icin ne biiyiikliikte bir
deniz giiciine ihtiya¢ duyuldugu tespit edilmelidir. Ekonomik faaliyetleri, diinyanin
hangi iilkelerini kapsayacak sekilde genisletmek gerekir? Denizcilik ile ilgili yazilan
eserlerin neredeyse tamami, sadece tarihi siirecteki denizcilik faaliyetlerine
odaklanmaktadir.”® Bu durum son derece normaldir. Ciinkii, denizcilik stratejilerine
temel teskil edecek milli politikalarin {iretilmesinde zaafiyet vardir. Bu calismada
deniz giiciiniin gelecegi ile ilgili bir analiz yapilmasi, hacim itibariyle miimkiin

degildir.

ITkinci adum olarak, Tiirkiye'de denizcilik tiim kurumlar: kapsayacak sekilde,
kiiresel bir denizcilik politikast olusturulmalidir. Milli amaclar belirlenmeden,
denizcilik politikalarinin netlestirilmesi miimkiin degildir. Ancak, ilgili kurumlar en
azindan yakin deniz havzasindan baslamak tizere politikalarini olusturmaya
baslamali, kimlik tartismalarinin tamamlanmasi ile biitiin kurumlar tarafindan

benimsenen Kiiresel Bir Denizcilik Politikast olusturulmalidir.

30 Deniz Kuvvetleri”nin gelecegine iliskin karsilasilan tek ¢alisma icin bkz. Afif Biiyiiktugrul,
“Gelecege Doniik Tiirk Deniz Kuvvetleri-I”, Belgelerle Tiirk Tarihi, Say1 61, 1972 ve Afif
Biiyiiktugrul, “Gelecege Doniik Tiirk Deniz Kuvvetleri-1I”, Belgelerle Tiirk Tarihi, Say1 62, 1972.
Tiirkiye i¢in kiiresel deniz giicii tabirini ilk defa Afif Biiyiiktugrul bu makalelerinde kullanmaktadir.
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Kiiresel denizcilik politikasi, Tiirkiye’nin ekonomik olarak kalkinmasini
saglarken, giivenlik alaninda diinya ¢aginda agirlhigim arttiracak sekilde olmalidir.
Politikanin Onceden belirlenmesi kurumsal yapinin dizayn edilmesinde dayanak
noktas1 olacaktir. Eger Tirkiye, XXI. ylizyilda sayili1 aktorlerden birisi haline
gelmeyi milli hedef olarak benimserse, buna uygun olarak kiiresel capta faaliyet
gosteren bir ticaret filosuna ve denizlerde giivenligi saglayan bir donanmaya sahip
olmas1 gerekecektir. Ayn1 zamanda, uluslararasi ticaret geg¢is yollarindaki agirligini
arttirmalidir. Buna ilave olarak, bu argiimanlar1 diplomatik olarak kullanabilecek
kadrolarin da yetistirilmesi gerekmektedir. Osmanli Devleti’nin baslangict ile
kiyaslayacak olursak, Istanbul ve Roma’y1 alarak cihan hakimiyeti kurma seklinde
bir hedef belirleyen Osmanli Devleti, oncelikli olarak Marmara Denizi’nde, daha
sonra Karadeniz’de, buna paralel olarak Adalar Denizi’nde, ardindan Akdeniz’de ve
son olarak Basra Korfezi’'nde etkinligini arttiracak sekilde politikalar yliriitmiistiir.
Bu politikalar, cihan hakimiyeti hedefini destekleyen alt politikalardir. Benzer durum
giiniimiizde Tiirkiye i¢in gegerlidir. Osmanli Devleti’nin denizcilik politikalar1 ile
aym1 dogrultuda, daha sonra deginilecegi iizere, tersaneler kurulmus, gemiciler
yetistirilmis, diger devletler ile miinasebetler kurulmustur. Aym sekilde Tiirkiye’nin
bir denizcilik politikas1 tiretmesi gerekmektedir. Burada baglangic hareketini vermek
hiikiimete diismektedir. Kendisine bagli sivil ve askeri kurumlar arasinda koordine
kurulmasim saglayarak ¢ok kapsamli denizcilik politikas1 hazirlamalidir. Eger boyle
bir politika, diger bakanliklarin da katkisi ile hazirlanabilirse, buna uygun olarak
kurumsal yapinin diizenlenmesi, insan unsurunun yetistirilmesi, sivil ve askeri
gemilerden olusan filolarn biiylikliiklerinin tespiti miimkiin olacaktir. Ayni
zamanda, gecerli bir politika olmas1 halinde, hiikiimetlerin degismesi halinde bile
stirekliligin saglanmas1 miimkiin olacaktir. Aksi takdirde, her yeni gelen tekrar
bastan baslayacaktir. Bu durum denizcilik konusunda stratejik iradenin olugsmasini da

engelleyecektir.

Denizcilik bir devlet politikasidir. Ancak devlet tarafindan desteklenir ve yon
gosterilirse gelisir. Kisilerin basarilari ne kadar biiyilk olursa olsun, devlet
politikalar1 icerisinde denizcilik dnemli bir yere sahip degilse, hicbir zaman biiyiik

bir deniz giicii olusturmak miimkiin olmayacaktir.
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3. Diger bir asama ise, kurumsal yapmin saglam bir sekilde tesis edilmesidir.
Denizcilik devletin yiiriittiigii ANA POLITIKALARDAN BIRISI olmahdir. Ug tarafi
denizlerle ¢evrili bir YARIMADA olan Tiirkiye Cumhuriyeti’nde, denizciligin ikinci
planda kalmasi affedilecek bir hata degildir.

Devletin {irettigi politikalar1 uygulayacak olan sahip oldugu kurumsal
yapilardir. Denizcilik alaninda kurumsal yapist zayif olan bir devlet, eli kolu
olmadan diisiinen bir insana benzemektedir. Bu durumda sadece cok giizel planlar ve
politikalar {iiretilebilir. Daha Otesine ge¢cmek miimkiin olmayacaktir. Yapilanlarda

sOylenenlerin cok gerisinde kalacaktir.

Olusturulacak yeni kurumsal yapinin, model iilkelerdeki denizcilik ile ilgili
kurumlarin titiz bir sekilde analiz edilmesi sonucu, taklit edilmek suretiyle degil,
devletin ve bolgenin yapisina uygun olarak olusturulmalidir. Hem askeri, hem de
sivil kurum ve kuruluglar1 biinyesinde toplamalidir. Aym zamanda Disisleri
Bakanhgi, Maliyet Bakanligi, Turizm Bakanligi gibi denizciligi ilgilendiren
faaliyetler konusunda diger bakanliklarla ¢ok hizli bir koordinasyona imkan
vermelidir. Komsu iilke Yunanistan basta olmak {izere, denizcilikte 6nde olan
devletlerdeki gelismeleri aninda takip edebilen ve bu degisikliklere cevap verebilen

bir kurumsal yapi tesis edilmelidir.

Denizcilik alaninda gayretlerin birlestirilmesi, ¢ok hizli bir modernlesmeye
imkan verecektir. Strateji konusunda bahsedildigi gibi, denizcilik politikalarinin
altim1 dolduracak alt stratejilerin iiretilebilmesi icin bir nevi muayene hiikmiinde olan,
yurticindeki denizcilik ile ilgili tim unsurlarin analizi yapilarak, zayif noktalar tespit
edilmelidir. Buna limanlarin alt yapisindan, Harp Okulu’nda verilen egitime, oradan
deniz ticaret filosunun durumuna kadar tiim unsurlar dahil edilmelidir. Milli
stratejiye gore benimsenecek olan denizcilik politikasina uygun olarak, bu unsurlarin
yurtdisindaki muadilleri arasinda mukayeselerinin de yapilmasi sonucu, olmalar1
gereken seviye belirlenmelidir. Bunun i¢in, diger iilkelerdeki birimler incelenerek iki

yil igerisinde kurumsal yap1 yeniden diizenlenebilir.
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Yeni tesis edilecek kurumsal yapi, dista ve icte denizcilik alanindaki tiim
gelismeleri aninda takip edebilecek ve kurumsal hafiza olusturmaya imkan
verebilecek esnek bir yapiya sahip olmasi gerekmektedir. Ayn1 zamanda ilgi alani
kiiresel olmaldir. Sili’den Cin’e kadar tiim denizcilik faaliyetleri takip
edilebilmelidir. Bu sayede dinamik stratejiler gelistirebilmek icin giincel bilgilere
stirekli ulasmak miimkiin olabilecek, gelismeler hakkinda 6nceden tahmin yapmak

suretiyle, paniklemeden sogukkanlhlikla hareket etme olanagina kavusulacaktir.

Tiirkiye’de kurumsal yapilar cok fazla sorgulanmadigi icin, giiniin
ihtiyaclarina cevap verecek sekilde kendilerini yenileyememektedir. NATO, Soguk
Savag’tan sonra ve XXI. yiizyila girerken, tiim kurumsal yapisini birka¢ kez yeniden

diizenlemistir.

Model tanimlamasinda, iiciincii adim olarak denizcilik ile ilgili sivil ve askeri
tiim kurumsal yapimin sadece giiniin ihtiyaglarina cevap verecek gsekilde degil,
kiiresel boyutta faaliyet gosterecek sekilde 2-3 yil icerisinde yeniden diizenlenmesi

gerekmektedir.

Tiirk denizciliginin, devletin en {ist kademesinde en azindan miistakil bir
bakanlik tarafindan temsil edilmesi gerekmektedir. Osmanli Devleti’nin
genislemesine paralel olarak, Kaptan-1 Deryalik, Divan’da temsil edilen bir kurum
haline gelmistir. Benzer sekilde denizcilik ile ilgili faaliyetlerin devletin en onemli
ylirtitme kurumlarindan birisi olan Bakanlar Kurulu’nda dogrudan temsil edilmesi
gerekmektedir. Ancak bu sayede biirokratik engellerden siyrilarak, daha hizli bir
sekilde kurumsal doniisim saglanarak kiiresel deniz giicii olma yoluna

girilebilecektir.

Ticaret filolari, tersaneler, limanlar, denizcilikte gorev alacak insanlarin
yetistirilecekleri egitim kurumlari, donanma ile ilgili faaliyetler, deniz turizmi, insan
ve yiik tasimaciligi, balik¢ilik faaliyetleri gibi denizcilik konusundaki tiim faaliyetler
bakanlar kurulunda temsil edilecek bir Denizcilik Bakanligi ile temsil edilebilir.
Kiiresel deniz politikasina uygun olarak olusturulacak bir bakanlik, tiim diger

alanlardaki faaliyetlerin diizenlenmesine Onciiliik edecektir. Denizcilik ile ilgili diger
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bakanliklar ile kurulmasi gereken koordinasyonlar1t hizli bir bicimde
saglayabilecektir. Eger merkezi kurum giiclii olursa, cevresindeki diger kurumlar
XXI. yiizyilda uygun bir sekilde yeniden diizenlenebilecektir. Bu konuda Saglik
Bakanhig1 tarafindan yapilan c¢alismalar ©Ornek gosterilebilir. Aksi takdirde,
merkezdeki kiiciik problemler ¢evre kurumlarinda ¢oziilmesi ¢ok zor olan biiyiik

sorunlara yol agmaktadir.

Kurumsal yapinin olusturulmasi da hiikiimetin sorumlulugundadir. Bunun
icin tam yetki verdigi ayri1 bir birim olusturarak, ilgili diger tiim kurumlarinda
goriislerinden istifade edilerek bir calisma baglatilmalidir. Osmanli Devleti’nin
kurulusunda bu isi Karamiirsel Bey, Saruca Pasa, Piri Mehmet Pasa gibi ehil kisiler
tislenmislerdir. XXI. yiizyillda ise kurulacak ehil bir kurum tarafindan denizcilik

faaliyetleri yiiriitiilmelidir.

Hem denizcilik politikalarinin belirlenmesinde, hem de buna uygun olarak
kurumsal yapinin olusturulmasinda arastirma kurumlar1 olan iiniversiteler katkida

bulunmalidir.

4, Kiiresel Deniz Giicii olabilmek i¢in olmazsa olmaz sart, insan unsurudur. Ne
kadar muhtesem planlamalar yapilirsa yapilsin, bunlar1 uygulamaya gecirecek
olanlar, denizcilik ile ilgili kurumlarda faaliyet gosteren insanlar olacaktir. Kaliteli
insan unsurundaki eksiklik, stratejilerin hayata gecirilmesine miisaade etmeyecektir.
Denizcilik ile ilgili atilimin yapildig1 donemlere bakildiginda, kaliteli insan unsuru
ile karsilagilmaktadir. Osmanli, Portekiz, Hollanda, 1ngiltere ve son olarak Amerikan
deniz giicli’niin olusmasinda, yiiksek denizcilik bilgisine sahip, azimli, caligkan

insanlarin biiyiik etkisi olmustur.

Fernard Braudel egitim hususunda sunlar1 soylemistir; ‘Bana dyle geliyor ki,
hangisi olursa olsun, bir meslege hazirlanmanin arifesinde olan 18 yasindaki gengler,
iktisat ve toplum konusundaki biiyiik genel sorunlardan, diinyanin biiyiik kiiltiirel

catismalarindan uygarligin ¢cogullugundan haberdar olmahdir.”*®"!

3! Fernand Braudel, Uygarhiklarin Grameri, Imge Kitabevi, Ankara, 2006, s. 20.
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Bu husus o6zellikle denizcilik alaminda calisan insanlar i¢in gecerlidir.
Denizciler diinyaya acildiklart icin diinyayr -tarih ve mekan igerisinde yer alan
kiiltiirel unsurlarda dahil- tanimalar1 gerekmektedir. Ornek olarak Venedik
Cumbhuriyeti’ndeki denizciler gosterilebilir. Hem idari mekanizmadan calisacak
insanlara, hem de denizlerde fiili olarak gorev yapacak denizcilerde bilhassa,
donanmada calisan subaylara kendi kiiltiir diirbiinleri ile diinyayr tanmiyacak ve
degerlendirecek bir egitim verilmelidir. Yabanci egitimciler ve ihra¢ receteler
yoluyla III. Selim’den beri, gosterilen gayret ve harcanan emege gore, istenen

anlamda bir deniz giicii olusturulamamastir.

Cumbhuriyet doneminde bilhassa Tiirkiye’nin NATO’ya istirak etmesinden
sonraki siire¢ i¢cin de aym durum sz konusudur. Bu kapsamda Harp Okulu’nda
verilen miithendislik egitimi yeniden gézden gecirilmelidir. XXI. yiizyilda her seyde
uzmanlagmaya gidildigi i¢in, her seyi az ¢ok bilen bireylerden ziyade, igini diinya
capindaki muadillerine gbre ¢ok iyi yapan insanlarin yetistirilmesi hedeflenmelidir.
Bu kapsamda, gemi insa teknoloji konusunda, verdigi egitim ile kendisini kabul
ettirmis iiniversitelerden yetistirilecek miihendislerden istifade edilerek gemi inga

teknolojisindeki bosluk doldurulabilir.

Ayrica sadece kiigiik bir grup subayin, Harp Okulu’na girisinden itibaren
miihendislik egitimi verilebilir. Deniz subaylarinin daha ¢ok taktik bir uygulayict ve
gittikleri tilkelerde birer elgi olacak sekilde yetistirilmesi hedeflenmelidir. Piri Reis
gibi mekan bilinci gelismis, tarihi ge¢cmisi herhangi bir kopukluk olmadan cok iyi
bilen, uluslararasi iligkiler, giivenlik ve ekonomiden anlayan ve aym zamanda sadece
Ingilizce degil, Cin’ce, Japonca, Fransizca, Italyanca, Ispanyolca, Arapca ve Rusca
bilen deniz subaylar1 sayesinde kiiresel deniz giicii stratejileri hem olusturulabilir,

hem de sorunsuz bir sekilde yiiriitiilebilir.

Milletlerin sermayesi olan kiiltiirleri iiretenler insanlardir. Kiiresel bir deniz
giicli olabilmek i¢in sart olan unsurlardan biri olan denizcilik kiiltiiriiniin tiretilmesi,

ancak kaliteli insan unsuru ile miimkiin olacaktir.
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Bu kapsamda, sadece Harp Okulu’'nda verilen egitimle yetinilmemelidir.
Amerika’da oldugu gibi, deniz subaylarinin nitelikli iniversitelerde yiiksek lisans ve
doktora yapmalar1 daha fazla yayginlagtirilmalidir. Denizcilik kiiltiirti ile ilgili

kaliteli yazil kiiltiirel unsurlarin tiretilebilmesi ancak bu sayede gerceklestirilebilir.

Tiirkiye’nin denizcilik kiiltiirii zayif oldugu icin denizcilik egitiminde
kullanacagimiz materyal yeterli degildir. Universitelerde denizcilik ile ilgili yapilan
aragtirmalar ¢ok smirhidir. Yapilan arasgtirmalarda yurt disinda meydana gelen
gelismeler dikkate alinmamaktadir. Kaliteli denizcilerin yetistirilmesi, ancak zengin
kiiltiirel malzemeler ile gerceklesecektir. Bu nedenle denizcilikte kaliteli insanlarin
yetistirilmesine paralel olarak, denizcilik killtiiriimiizii zenginlestirecek tek yonlii
degil, disiplinleraras1 ¢aligmalarin yapilmasi gerekmektedir. Piri Reis, profesyonel
olmasa da, aldig1 kaliteli egitim ile giiniimiize kadar miras kalan kaliteli bir eser
birakmistir ve onemli bir husus, biraktif1 eserin diinya ¢apinda gegerliligi vardir.
Denizcilik alaninda ¢ok dil bilen, kendi kiiltiiriine bagli, modern diinya sisteminin
dinamiklerini anlayan ve diinyadaki diger kiiltiirleri tamiyan stratejik zihniyete sahip
denizcilerin yetistirilmesi gerekmektedir. Aksi takdirde, hem denizcilik ile ilgili
faaliyetler giidiik kalacaktir, hem de deniz giicii, daha biiyiik gii¢lerin politikalarinin

bir destek unsuru olmaktan dteye gecemeyecektir.

Denizcilere verilecek egitimlerin pratikle pekistirilmesi gerekmektedir. Yani
kii¢lik yastan itibaren diinyaya acilmalarini saglayarak, farkli kiltiirleri yerinde
gérme imkam sunulmalidir. Ozellikle Japonya’daki Ertugrul Sehitligi, ingiltere nin
giineyindeki Gosport sehrinde bulunan ve Mirat-1 Zafer ve Sirac-1 Bahr isimli
gemilerden hastalanarak sehit diisen Tiirk denizcilerinin sehitligi, Trablus’ta Turgut
Reis’in sehitligi gibi, diinyanin dort bir tarafindaki Tiirk Denizcileri’nin mezarlarina
gitmelerine imkan verilerek, tarih suurlarinin kuvvetlenmesi saglanabilir. Ayni
zamanda sadece yakin deniz havzamiza dayali bir mekan algilayisindan ¢ikilarak
kiiresel bir mekan algilayisi, bu sayede kazandirilabilir. Ornek olarak, Somali’de son
donemde yasanan gemi kagirma olaylarinin bir faydasi olmustur. Deniz ile ilgili

mekan algilayis1 Bab-el Mandeb Bogazina kadar genislemistir.
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Insan unsurunun kaliteli bir hale getirilmesine paralel olarak, daha 6nce Kogi
Bey tarafindan dile getirilen iti¢ hususun 6zellikle devlet kurumlar1 tarafindan
O0ziimsenmesi ve benimsenmesi gerekmektedir. Bunlar; 1. 1§in ehline verilmesi, 2.
Genel cikarlarin  6zel c¢ikarlara iistin  olmasi, 3. Is  yontemlerinin
standartlastirilmasidir. Maalesef diger devlet kurumlarindan oldugu gibi, denizcilik
alaninda faaliyet gosteren kurumlarda, bu ii¢ hususa dikkat edilmemektedir. Aslinda

bu sorun XVIII. yiizyildan beri devam etmektedir.

Diger bir sorunda, devlet kurumlarinin basindaki yOneticilerin tam
uzmanlagarak, verimli bir hale gelmesinden sonra gorev yerinin degistirilmesidir.
Bilhassa ¢ok yiiksek derecede uzmanlik gerektiren denizcilik gibi bir alanda, gorev
degisim sirkiilasyonunun cok fazla olmamasi, kurumsal politikanin kesintisiz bir

sekilde devam etmesi agisindan son derece onemlidir.

Model tasarmminda dordiincii asama, kaliteli insan unsurunun yetistirilmesi
ve uygun yerde istihdam edilmesi gelmektedir. Daha once de belirtildigi gibi kiiresel
deniz giictiniin olusturulmasinda insan unsuru kilit konumundadir. Hem sivil, hem de
askeri alanda, politikalar iiretecek, kurumsal yapilarda calisacak, gemiler insa
edecek ve deniz giiciiniin yiizer unsurlarinda denizcilik politikalarimt  hayata
gecirecek kaliteli insanlarin XXI. yiizyil standartlarina gore yetistirilmesi
gerekmektedir. Bu konu ile ilgili en kisa siirede, yurtdisindaki modeller de
incelenerek, disiplinlerarast ¢ok kapsamli calismalarin  yapilmasi ve egitim

kurumlarinin 3-5 yil icerisinde yeniden diizenlenmesi gerekmektedir.

Denizcilik ile ilgili merkezi kurumsal yapi, kiiresel denizcilik politikasina
gore olusturulduktan sonra, Oncelikli olarak egitim konusunun ele alinmasi
gerekmektedir. Bu konu ile alakali ¢caligsmalari, yeni kurulacak Denizcilik Bakanligi
biinyesinde bir birim ile Deniz Kuvvetleri Komutanliginin birlikte yiiriitmesi faydali
olacaktir. Politikalarin hayata gecirilmesi icin, gemilerde ve sahildeki kurumlarda
calisacak farkli kademede insanlarin yetistirilmesi icin, diinya standartlarina uygun
egitim kurumlar1 agilmahdir. Kaliteli egitim sistemine sahip okullar, genclerin

denizcilige yonelmelerinde en biiyiik tesvik edici unsur olacaktir.
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Ozellikle miifredat programlar1 ¢ok titiz bir sekilde hazirlanmalidir. Miifredat
programinin icgeriginin belirlenebilmesi i¢in kapsamli ¢alismalar yapilmalidir. Bir
kaptanin nasil yetistirilmesi gerektigi, deniz subaylarinin hangi konularda
uzmanlagmalar1 gerektigi, ihtiya¢c duyulan miihendislerin nasil yetistirilmesi gerektigi
konusunda kapsamli analizler yapilmalidir. Denizcilik ile ilgili egitim kurumlarimin
miifredatlar1 detayli bir incelemeyle belirlendikten sonra, miifredat programini
uygulamaya gecirecek profesyonel egitmenlerin yetistirilmesi konusu ele alinmalidir.
Ciinkii, miifredat programindaki hususlarin 6grencilere aktarilmasi, ancak kaliteli
egitmenler vasitasiyla gerceklesmektedir. Universitelerde egitim konusunda da yon

gosterici calismalar yapilmalidir.

5. Denizcilik konusunda kiiresel bir aktor olabilmek i¢in toplumun biitiin
imkanlarinin seferber edilmesi gerekmektedir. Basta {iniversiteler ve teknik eleman
yetistiren liseler iizerine egilerek, sanayilesme ve teknolojik kapasiteyi arttirict
tedbirlerin alinmas1 gerekmektedir. 200 yildir yetisilmeye calisilan Bat1 Medeniyeti,

genel anlamda bir durgunluga girmis durumdadir.

Ayn1 zamanda niifus projeksiyonlari, gelecekte Bati iilkelerinin kiiresel bir
aktor olarak rol oynayip oynamayacag konusunda soru isaretlerine yol agmaktadir.
Dolayisiyla, Tiirkiye’nin niifus potansiyelini ¢ok iyi degerlendirmesi ve egitim
kurumlarma gereken énemi vermesi halinde, teknolojik kapasitesini 10 yil gibi kisa
bir siire igerisinde ciddi anlamda arttirabilece8i degerlendirilmektedir. Ancak bu
sayede sanayilesme sonucunda liretim arttirilarak, denizcilik i¢in sart olan ekonomik
kapasite olusturulabilir. Yine ancak bu sekilde, askeri ve sivil bahriyenin niteligi
ciddi anlamda arttirilabilecektir. Bunun i¢inde teknoloji konusunda gelistirilen
stratejilelrin362 cok siki bir sekilde uygulayanarak, denizcilik alaninda kullanilmasi

gerekmektedir.

Uygulamada, denizcilikte oldugu gibi icte ve distaki gelismeleri takip
edebilecek kurumsal bir alt yapiya ihtiya¢ duyulmaktadir. Burada bir parantez acarak
su ifade edilebilir; Sanayileserek, tiretim konusunda atilhm yapan bir Tiirkiye’de

issizlik meselesi kendiliginden ¢oziilecek, aslinda ekonomik kosullarin ciddi anlamda

*2 Tiibitak, “Ulusal Bilim ve Teknoloji Politikalar1, 2003-2023 Strateji Belgesi”, www.emo.org.tr
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koriikledigi teror faaliyetleri de onlenmis olacaktir. Tecriibelerini hem Afrika, hem
Ortadogu, hem de Orta Asya ile paylasan bir Tiirkiye dogal olarak lider pozisyonuna
yiikselecek, bu suretle bolgenin istikrarli bir sekilde kalkinarak c¢atigmalardan
arinmasin1 saglama imkanmna kavusabilecektir. Tabil ki Tiirkiye’nin bulundugu
cografyada ekonomiden ziyade Kkiiltiirel sorunlar agirlik kazanmaktadir. Ancak
unutulmamalidir ki, toplumlarin itibarlar1 ve etkinlikleri bilhassa sahip olduklar1

askeri ve ekonomik gii¢ ile dogru orantilidir.

Devletleri denizcilige iten iki faktor vardir. Bir tanesi giivenlik, digeri de
ekonomik sebeplerdir. Denizciligin gerilemesine sebep olan faktorler iizerinde
durulurken, Osmanli Devleti’nin ekonomi sisteminin modern diinya ekonomi
sistemine uymamasindan bahsedilmistir. Bu da, ekonomik olarak devletin

gerilemesine neden olmustur.

Giiniimiizde ozellikle deniz giiciiniin agirlikli  kismini olusturan sivil
denizciligin geligmesi, iilkenin sanayilesmesi ile yakindan ilgilidir. Bunu igin
verilebilecek en giizel 6rnekler, Japonya, Cin, Hindistan ve Giiney Kore’dir. Uretim
kapasitelerindeki artisa paralel olarak bu iilkeler, denizcilikte siiratle gelismektedir.
Cin’in biiylik gemileri diinyanin her yerinde dolasmakta, iiretilen malzemelerin
dagitimm ve {retim icin gerekli olan hammaddelerin teminini saglamaktadir.
Diinyanin en biiyiik 50 limanim1 gdsteren haritada, liretimdeki artisin deniz giiciine
yansimasi agik bir sekilde goriilmektedir. Dolayisiyla Tiirkiye’nin de sahip oldugu
finans kaynaklarmm cok iyi bir sekilde degerlendirerek teknolojik olarak atilim
yapmast gerekmektedir. Bu konu bagh basma yeni dinamik stratejiler

gerektirmektedir.

Uretim kapasitesindeki artisa paralel olarak deniz giiciinii olusturan filolarin
capinin biiylimesi ve deniz ticaret yollarmin giivenligini saglayacak giiclii bir
donanma i¢in gerekli finansmanin saglanmasi neticesinde, dis politikada cevre
tilkelerden baglamak {izere diinyanin diger iilkeleri ile diplomatik iligki tesis etmesine
yarayacak aracglar1 da elde edilmis olacaktir. Denizcilik ile ilgili faaliyetlerin yogun

oldugu Bati Avrupa, Amerika, Uzak Dogu Asya’min ortak ozelligi iretim
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kapasitelerinin yiiksek olmasidir. Uretim kapasitesi arttirilmadan sadece gemi insa

edilmesi kesinlikle yeterli degildir.

Besinci asamada, kaliteli insan unsuru ile iiretim kapasitesini arttiracak
sekilde, bilim teknoloji alaninda 10-15 yil icinde inisiyatifin ele gecirilmesi
gerekmektedir. Uretim gelismesi, deniz giiciiniin kendiliginden gelismesinde en

onemli faktorlerden birisidir.

6. Fatih devrinde ilk 6nce yakin deniz havzasi olmak iizere, devletin denizler
iizerindeki etkinligi kademeli olarak arttirilmistir. Thracat ve ithalat rakamlarina
bakildiginda, son donemde yasanan artiglara ragmen, Tiirkiye nin komsu iilkeleri ile
bile ekonomik iligkileri potansiyelinin cok gerisinde kalmistir. Basta yakin
komsularimiz olmak iizere, cevre iilkeler ile iligkilerimiz normallesmistir. Bu sayede,
ekonomik olarak bolgesel kalkinmaya olanak saglayacak ticari iligkilerin gelismesi
icin uygun bir ortam olusmustur. Ancak, Tiirkiye’nin dogusunda yasanan
istikrarsizliklar, istikrarsizligr gidermek icin mecburen yapilan askeri harcamalar ve
stirekli dikkatin dogudan gelecek tehdit algilamasina odaklanmasi, Tiirkiye’yi

denizlere acilma konusunda, devlet olarak, stratejiler gelistirmesini engellemektedir.

Tiirkiye en kisa siirede, sosyal, ekonomik ve askeri tedbirlerle bdolgesel
kalkinma farkliliklari, etnik ve terér sorunlarim ¢ozerek, cevre denizlerden baslamak
tizere okyanuslarda etkinlik kazanmanin yolunu kazanacak sekilde ilgisini denizlere
yogunlastirmalidir. Tabii ki, bunu Orta Asya, Avrupa ve Orta Dogu’da yiiriittiigii
politikalara paralel gotiirmelidir. Yavuz Sultan Selim’in doguya yonelerek Safevi
Devleti’'ni ve Memlikliiler’i kisa siire ortadan kaldirarak, istikrarli bir ortam
saglamasi sayesinde Osmanlilar, aynt donemde hem Akdeniz’de, hem de Hint
Okyanusu’nda faaliyet gosterebilmislerdir. Mahan’in hakli olarak belirttigi gibi kara

tehdit algilamasina giren devletlerin denizcilik alanindaki faaliyetleri kisitlt olacaktir.

Model tasarumumizda altinct asamada, Tiirkiye dogusunda, iceriden ve
disaridan gelmesi beklenen tehdit algilamasindan 4-5 yil icerisinde kurtulmalidir.

Ayni sekilde basta Yunanistan olmak iizere, Tiirkiye'yi kabuguna cekilmeye
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zorlayacak, ufkunu daraltacak gerginliklerden kacinmak gerekmektedir. Kara tehdit

algilamasina giren hicbir devlet kiiresel anlamda bir deniz giicii olusturamamustir.

Tiirkiye’nin ilgisini doguya ¢eviren en biiyiik tehdit olarak PKK teror orgiitii
goriilmektedir. ABD’nin Irak’a girmesi, iran’in 6zellikle niikleer silah konusundaki
faaliyetleri, Rusya’nin Kafkaslar’daki faaliyetleri dogal olarak devletin ilgisinin
doguya yoOnelmesine neden olmaktadir. Askeri anlamda kaynaklarin biiyiik
cogunlugu da, Kara Kuvvetleri'ne harcanmaktadir. Bu konuda Dis Isleri
Bakanligi’na biiyiik gorev diismektedir. Hiikiimet, dolayisiyla Dis Isleri Bakanlhigi,
uluslararas1 iliskilerde Tiirkiye’nin diinyaya ag¢ilmasi icin denizleri kullanmasi
gerektiginin farkina varmalidir. Mesela Iran ve Suriye ile iliskilerde Basra
Korfezi'nin de aktif olarak kullamilmasi gerektigi gézden kagmamalidir. Rusya ile
iligkilerde Bogazlar ve Karadeniz konusunda daha aktif stratejiler uygulanmalidir.
Diinyaya agilan Tiirkiye, kendi bolgesindeki sorunlar1 ¢ézmede daha avantajli bir
konuma yiikselecektir. Uretime ve sanayiye agirhk verilerek denizcilik ile ilgili
faaliyetlerin arttirilmasi, yeni istihdam alanlarina olanak taniyacagindan, Tiirkiye’ nin
dogusundaki issizlik sorununa olumlu katki yapacaktir. Benzer sekilde, Tiirkiye nin
denizcilik faaliyetleri ile uluslararasi bir tagimacilik koridoru haline gelmesi,diger

devletlerin Tiirkiye ile olan iliskileri acisindan faydali olacaktir.

Denizcilik Bakanligr’nin yapacag: ¢calismalar sonucunda, denizcilik acisindan
biiyiik imkanlar kazanilmas1 ve bu imkanlarin Hiikiimet tarafinda etkili bir diplomasi
araci olarak devreye sokulmasi sayesinde, doguda yasanan sorunlar Tiirkiye nin
Oniinii tikayan bir engel olmaktan cikacaktir. Bu sayede doguda yasayan halk ve
smnirdaki komsu devletleri, Tiirkiye’nin kiiresel politikalarin1 destekleyen unsurlar

haline gelecektir. Benzer durum 6zellikle Yunanistan i¢in de gecgerlidir.

7. Son yillarda Tiirkiye gemi insa teknolojisinde biiyiik bir atilim yaparak ilk beg
devletin arasina girmistir. Burada agir sanayilerin cevre iilkelere kaymasinin ve
gelismis devletlerin bilisim teknolojilerine yonelmelerinin de payr vardir. Ancak
kiiresel bir donanma i¢in, Tiirkiye’nin gemi insa teknolojisinin mevcut halinden
birka¢ kat daha biiyliik olmas1 gerekmektedir. Milli Gemi Projesi, ozellikle savas

gemisi yapimi alaninda Tiirkiye’ye ciddi anlamda cesaret vermistir.
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Bununla beraber, Tiirkiye’nin 10-15 w1l igerisinde okyanuslarda da faaliyet
gosterecek biiyiikliikte savag gemilerini milli imkanlarla yapmasi gerekmektedir.
Ayrica, donanmanin biiyiikliigli, Tiirkiye capinda bir iilke i¢in son derece sinirhidir.
Bu nedenden dolayr da mevcut gemiler say1 olarak, denizcilik acisindan Tiirkiye’ nin
ilgili alanmna giren faaliyetlere yetismekte sikinti ¢cekmektedir. Savas gemilerinin
ylizde yiiz milli olmas1 s6z konusu degildir. Diinyada hi¢bir devlette bu sekilde savas
gemisi iiretilmemektedir. Ayrica kiiclik bir alanda son derece kompleks cihaz ve
sistemlerin bulundurulmasi, miihendisligin her dalinin katkida bulunmasi gerekliligi
ve XXI. yiizyilda teknolojideki bag dondiiriicii gelismelerden dolay: {iretiminin iyice

komplike bir hal almasi, savas gemilerinin oniindeki ciddi engellerdendir.

Ticaret gemilerinin sayilarinin arttirilmasi, sivil girisimcilere birakilmalidir.
Yurtigindeki sermayenin bu alana kaymasi1 ile alakali tesvikler daha fazla
arttirilabilir. Bu sayede yurticindeki sermayenin denizcilik  sektoriinde

degerlendirilmesinin 6nii de acilmig olacaktir.

Eger askeri anlamda donanma kiiresel dlgekte ihtiyaglar1 karsilayacak sekilde
biiyiitiillemezse, deniz ticaret yollarimin giivenliginin saglanmasinda ve denizcilik
alaninda faaliyet gosteren uluslararas1 kurumlarda etkinlik gosterilmesinde zafiyetler
yasanacaktir. Bu konu ile ilgili de stratejilerin gelistirilmesi, yurt iginde ve

yurtdisinda ciddi aragtirmalarin yapilmasi gerekmektedir.

XXI. yiizyilda ozellikle gelismis bircok devlet tarafindan, milli politikaya
uygun olarak donanmanin 6nemi ve yeniden yapilandirimasma yonelik bir¢ok

calisma yapllmlstur.363 Bu konuda Avusturalya donanmasinin asagidaki tabloda

%3 XXI. yiizyilda ABD donanmasinin énemi ve yeniden yapilandirilmast igin bkz. Mark Henning, U.S.
Navy Transformation: Seabasing as Seapower XXI Prototype, Carlisse, 2005; Admiral Vern Clark,
“Sea Power XXI”, http://www.navy.mil/navydata/cno/proceedings.html; Geoffrey Till, Seapower:
A Guide for the Twenty-First Century, London, 2004; Geoffrey Till, Theory and Practise, Illford,
1994; Eric Grove, The Future of Sea Power, Annapolis, 1990; Harold Kearsley, Maritime Power
and XXI. Century, Aldershot, 1992; Norman Friedman, Seapower as Strategy, Annapolis, 2001;
Charles Koburger, Seapower in the XXI. Century, London, 1997; Richard R.Shultz, The Role of
Naval Forces in the XXI. Century Operations,Washington, 2000; U.S. Navy, “A Cooperative
Strategy for XXI. Century Seapower”’, www.navy.mil/maritime/MaritimeStrategy.pdf; Geoffrey
Till, “Naval Transformation, Ground Forces and The Expeditionary Impulse: The Sea-Basing Debate”,
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364

sematik olarak ifade edilen bir ¢alismasi bulunmaktadir.”™" Buna benzer ¢aligmalarin

iniversitelerin de dahil olacag: sekilde Tiirkiye i¢in de yapilmas1 gerekmektedir.

Sekil-6 Avustralya Donanmasinin Gelecegi

Gelecekteki Donanmaya Gegis

Simdiki Donanma

Zenginlestirimis Donanma

Gelecekteki Donanma

2001 2010 ] 2020 ‘ 2030
Kaynak: http://www.navy.gov.au/Publication:Plan_Blue

Donanma olusturma gayretlerinde yabanct uzmanlarin kullanilmasi ve diger
devletlerde gemi ingas1 ve oralardan gemi alimi yapilmasi, tarihi siire¢ icerisinde
degerlendirildiginde etkili sonu¢ vermemistir. Modern diinya ekonomi sistemi icinde,
belirleyici olmanin sart1 giiniin karli yatirimina yabanci kalmamaktir. Mesela 1800’lii
yillarin basinda tekstil Ingiltere’de son derece karli iken, 2000’li yillarda cevre
iilkeler tarafindan yiiriitiilen bir ekonomik faaliyet haline gelmistir. Yaklasik olarak
20-30 yilda 6n plandaki sanayiler eksen degistirmektedir. Eger eskiden oldugu gibi,
teknolojik insiyatif ele gecirilmeden donanma olusturma tesebbiislerine devam
edilirse, gokkusaginin altindan gecmek isteyen kisi pozisyonuna diisiilecektir. Bu
anlamda Sultan Abdiilaziz ve Sultan Abdiilhamit zamanlarinda gokkusaginin

altindan gecilmeye calisilmis, ancak hicbir zaman muvaffak olunamamigtir

www.strategicstudiesinstitute.army.mil; Mackenzie M. Eaglen, “U.S. Navy: Maintaining Maritime
Supremacy in the XXLst Century”, The Heritage Foundation, Ocak, 2007 ; Cin donanmasina yonelik
yapilan c¢alismalar icin bkz. Zhang Wennu, “The Seapower and Chine”s Strategic Choices”,
http://www.wsichina.org/cs3_2.pdf;

% Royal Australian Navy, “Plan Blue”, http://www.navy.gov.auw/Publication:Plan_Blue.
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Yedinci asamada, ilk asamalara bagl olarak 10-15 yil icerisinde teknolojik
insiyatifin ele gecirilerek, okyanuslarda faaliyet gosterebilecek biiyiikliikte bir
donanmanin insasi ve deniz ticaret filosunun modernize edilerek yurt icinde iiretilen
iiriinleri diinya pazarlarina sunacak ve disaridan iiretim icin gerekli iiriinleri temin

edecek sekilde biiyiitiilmesi gelmektedir.

8. Hali hazirda diinya denizciliginde en yetkin kurumlar askeri alanda NATO ve
sivil alanda IMO’dur. Tiirkiye her iki kuruma da iiyedir. Soguk Savas sonrasinda
NATO’nun misyonu sorgulanir hale gelmistir ve gelecekte varligir saibelidir.
Tiirkiye’nin kiiresel bir aktdr olabilmesi, bu kurumlardaki etkinligi ile de yakindan
ilgilidir. Giivenlik alaninda Tiirkiye NATO’nun politikalarina aktif olarak destek
vermektedir. Ancak adindan da anlagilacag: lizere, NATO’yu olusturan devletler
belirli bir bolgenin devletleri olup, kiiresel bir giivenlik anlayis1 i¢in yeterli degildir.
Aym1 zamanda bir takim {ilkeler tarafindan antipati ile karsilandigindan

kutuplagmalara sebebiyet vermektedir.

Bazi1 noktalarda Tiirkiye’nin politikalar1 ile NATO’nun politikalar1 veya daha
dogru bir ifadeyle bazi NATO iiyesi iilkelerin politikalar1 arasinda zaman zaman
ciddi farkliliklar meydana gelmektedir. ABD’nin goriisiiniin agir bastigt NATO nun
politikalar1 ~ Ozellikle Rusya’yr rahatsiz etmektedir. Diinya XX. yiizyilda
kutuplasmalardan dolay1 ¢ok biiyiik zararlar gérmiistiir. Iki diinya savasinin maddi ve
manevi zararlarim hesaplamak ¢cok zordur. Kutuplasmalardan dolayr ¢ikabilecek bir
liciincii diinya savasinin boyutlari, her iki diinya savasindan da daha biiyiik olacaktir.
Dolayisiyla  NATO’nun varlifinin ve misyonunun yeni bagtan sorgulanmasi
gerekmektedir. Su anki hali ile Tiirkiye, kendi bulundugu cografyadaki iilkeleri de
rahatsiz etmeyecek sekilde, NATO’ya iiye olmay1 kendi lehinde avantaj olarak
kullanabilir. Hem askeri gemi insa teknolojisi, hem de donanma personelinin egitimi
acisindan NATO iiyeligi degerlendirilebilir. Paul Kennedy 2007 yilinda yazdig bir
makale ile Kuzey Avrupa iilkelerini deniz giicli konusunda zafiyet gostermekte
oldugunu belirterek, Uzak Dogu devletlerinin donanmalarindaki artigi, XV. yiizyilin
sonunda Avrupa’nin Uzak Dogu iilkeleri karsisinda giiglenmesine benzetmistir. Bu

sekilde devam etmesi halinde XV. yiizyillda yasanan tarihi kirtlma ve Avrupa’mn
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yiikselisinin tersi bir durumun XXI. yiizyilda s6z konusu olabilecegi konusunda

herkesi uyaurmlstur.365

Dolayisiyla, giivenlik anlaminda sadece NATO’ya baglh kalmadan Uzak
Dogu’da yasanan gelismeleri de takip ederek, 10-15 yil icerisinde okyanuslarda da
harekat icra edebilecek oOzelliklere sahip gemileri biinyesinde bulunduran bir

donanma olusturmanin yoluna gidilmelidir.

Benzer sekilde, yapilacak caligmalar neticesinde, milli stratejiye de uygun bir
bicimde hazirlanacak donanmanin kullanimina ydnelik doktrinlerin de hazirlanmasi
gerekmektedir. Sadece NATO tarafindan olusturulan doktrinlere bagli kalmanin,
donanmanin kullanimi agisindan ciddi mahsurlar1 olacaktir. Bununla beraber,
donanmalarin daha 6nce de bahsedildigi gibi miittefik bulmayr kolaylastiric1 etkisi
vardir. Deniz giicline sahip Amerika’nin NATO semsiyesi altinda diger iilkeleri
kendi yanina ¢ekmesi deniz giiciiniin miittefik bulmayr kolaylastirict etkisi igin
verilebilecek en giizel misaldir. Barig icin kiiresel bir donanmaya sahip Tiirkiye,

gelecekte diinya giivenliginin “1 liderlik yapma imkanina kavusabilecektir.

Denizcilik ile ilgili diger kiiresel bir kurum olan IMO’ya yonelik politikalarin
gelistirilmesi gerekmektedir. Diinya {izerinde 163 iilkenin iiye oldugu IMO, giivenlik
ve emniyetli denizcilik, okyanus ve denizlerin kirlenmesinin 6nlenmesi, deniz ticaret
ve ulagiminin Oniindeki engellerin kaldirimas1 konularinda faaliyet gosteren
Birlesmis Milletler teskilatinin alt orgamidir. Tiirkiye'nin bir iki yil icerisinde
denizcilik ile ilgili kurumsal yapisim1 yeniden diizenleyerek, 10 yil icerisinde de
askeri ve sivil deniz giiclinii arttirmas1 halinde, dogal olarak IMO biinyesindeki
agirhigi artacaktir. Askeri ve sivil kapasitenin tek basina artmasi yeterli degildir.
Bunlar artarken, kademeli olarak 10-15 yil icerisinde hem IMO’da, hem NATO’da

planlama konusunda Tiirkiye’nin agirliginin artmasi gerekmektedir.

% Paul Kennedy, “The Rise and Fall of Navies”, International Herald Tribune, 5 Nisan 2007.
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Sekil-7 IMO Teskilat Yapist

4 Nisan 2008

IMO
Konvansiyonu

1948 De kabul edilip, 1958 de yilriirliige
giren uluslararasi sozlesme

Genel Sekreter
E. E. Mitropoulos
(Yunanistan 2004- )

W.A. O’NEIL
(KANADA 1990-2003)

C.P. SRIVASTAVA
(HINDISTAN 1974-1989)

C. GOAD
(INGILTERE 1968-1973)

J. ROULLIER
(FRANSA 1964-1967)

W. GRAHAM
(INGILTERE 1961-1963)

0. NIELSEN
(DANIMARKA 1959-1961)

istan
Afganistan
| Kirgizistan

166 Uye + 3 Gozlemci Uye  ferekono Cira

arce Isfands, Denmart

Okay KILIG

Seyir Giivenligi Dairesi Bagkani

Kaynak: Denizcilik Miistesarhigi Internet Sitesi
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Sekil-8 IMO’nun Finansmanin1 Saglayan Ulkeler

4 Nisan 2008

IMO’NUN FINANSMANI...
Odemede 2003 yili “ilk On”

Ulke Yillik Gdemesi Biitcedeki %si
Panama £ 3,715,464 %19.12
Liberya £ 1,534,505 % 7.89
Bahama £ 1,009,345 % 5.19
Yunanistan £ 863,545 % 4.44

Malta £812,212

Japonya £799,865 Tl'.'lrkiye’nin Odedlgl
Katki Paylari

2003- 192.384 £/Yil

ABD £7000% 2004- 184.279 £/Yil

G.Kibris £685278 2005- 167.130 £/Yil

Norvec £ 680,728

Okay KILIC
Seyir Glivenligi Dairesi Bagkani

Kaynak: Denizcilik Miistesarlig1 Internet Sitesi

Birlesik Krallik £ 739,266

Tirkiye’nin ~ agirligmin  uluslararasi  denizcilik  kurumlarinda  nasil
arttirilabilecegine yonelik Oniinde ¢ok giizel bir 6rnek durmaktadir. INTERFERRY
1976 wyilinda Uluslararast Deniz Tasimacilar1 Birligi adiyla yolcu tasimaciligi
sektoriinde ve bagl sektorlerde arastirmalar yapmak, bilgi ve gelismeleri takip
etmek, liyeler arasi bilgi ve teknolojik degisim ile uluslararasi igbirligini saglamak
amaciyla kurulmustur. Diinyanin 25 iilkesinden 210 denizyolu isletmesinin iiye
oldugu INTERFERRY, tagimacilik ve bagh bulundugu sektorlerde diinyanin dnemli
kuruluglar1 arasinda yer almaktadir. INTERFERRY iiyeleri arasinda feribot
isletmecileri, uluslararas1 gemi inga sirketleri ile yan sanayi firmalar1 yer almaktadir.
Diinya feribot igletmeciligi alaninda diizenleyici kurum konumundaki
INTERFERRY, IMO ile AB nezdinde "Danisman™ ve “Go6zlemci® statiisiinde
bulunmaktadir. IDO Genel Miidiirii Ahmet Paksoy, 25 iilkenin temsil edildigi,
denizcilik isletmelerini catis1 altinda toplayan tek orgiit olan INTERFERRY

baskanligina secilmistir. Boylece diinya denizciliginin en prestijli Orgiitlerinden
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INTERFERRY nin 30 yili asan tarihinde bagkanliga ilk kez bir Tiirk secilmistir.
Paksoy un bu goreve getirilmesinde IDO’nun diinyanin en biiyiik filosuna sahip bir

kurum haline gelmesinin biiyiik bir etkisi olmustur.

Sekizinci asamada, denizcilik alaninda etkili olabilmesi icin kademeli olarak
NATO ve IMO basta olmak iizere, diger uluslararast denizcilik kuruluslarindaki
etkisini 10-12 sene icerisinde arttirmasi gerekmektedir. Bunun icinde, kaliteli insan
unsuru, giiclii bir sivil ve askeri bahriye ile birlikte, diplomatik anlamda bu unsurlari

kullanacak idareciler gerekmektedir.

Kiiresel denizcilik adina ihmal edilmemesi gereken unsurlardan bir digeri de limanlar
ve gerisindeki yollardir. Her devlet ticaret yollarinin kontroliinii elinde bulundurmak
icin caligmalar yapmaktadir. Giinlimiiz diinya deniz ticareti de agwrlikli olarak
Atlantik-Pasifik hattinda gerceklesmektedir. Avrupa Birligi’'nde, Asya’ya giden
ticaret yollarinin gelistirilmesine iligkin stratejiler gelistirilmektedir. Asagida bu konu

ile ilgili bir harita sergilenmektedir.

Harita-22 Avrupa Stratejilerinde Deniz Yollar1 ve Alternatifleri

Cargo choices: the sea route and possible alternatives Trade mutes
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Tiirkiye’nin kiiresel bir deniz giicii olabilmesi, diinya deniz ticaret yollarindan
ne kadar istifade ettigi ile yakindan ilgilidir. Tiirkiye’ nin Orta Asya ile ciddi baglar1
vardir. Orta Dogu ile tarihsel bir iliskisi bulunmaktadir. Sanayileserek kalkinan bir
Tiirkiye’nin dig politikada aktif bir rol oynayarak, s6z konusu bdolgeleri birlestirecek
sekilde kara ve demiryollar1 aglar1 kurmasi ve bu bolgelerin diinyaya agildiklar1 bir

merkez haline gelmesi ancak biiyiik limanlar sayesinde olacaktir.”®

Yunanistan, deniz ticaret filosu acisindan tarihi tecriibelere sahiptir. Tiirk
denizciligi de onemli bir yere sahip olmasina ragmen, Avrupa Birligi’ni arkasina alan
ve tarihi tecriibesi ile bu destegi harmanlayan Yunanistan, denizcilige dayanan bir
ekonomik sistem {iizerinde yiikselmektedir. Unutmamak gerekir ki, Osmanlilar
kurulug yillarinda denizcilikten anlayan Anadolu Beyliklerinden istifade ettigi gibi
Bizanshilardan ve Rumlardan da iyi seviyede istifade etmistir. Glintimiizde bir tiirlii
cozemedigimiz ve bizi siirekli tedirgin ederek kabugumuza cekilmeye zorlayan bazi
sorunlar, siirekli Demokles’in kilic1 gibi tepemizde sallanarak disariya yeterince
acilmamiza engel olmaktadir. Halbuki, basta karsilikli ekonomik faaliyetleri 6n plana
cikaracak aktiviteler icine girilerek Yunanistan’in tecriibelerinden de istifade ile
ticaret filomuza yeni ag¢ilimlar kazandirmamiz, tehdit unsurunu firsata ¢evirmemize
yol agacaktir. Birlesmis Milletler catis1 altinda faaliyetlerini yiiriiten Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii baskan1 hali hazirda Yunanistan’dan secilmistir. Bu demek
degildir ki, hem Ege’de hem de Kibris’ta tavizler verelim ve bazi1 seylere goz

yumalim.

Dokuzuncu asamada, Tiirkiye’'nin ticaret yollarinda ana duraklardan birisi
haline gelmesini saglayacak sekilde, siiper liman diye tabir edilen limanlara ve
bunlarin gerisinde, kita ici ulasimi saglayacak demir ve karayollarinin yapilmasi

gelmektedir.

10. Kiiresel bir deniz giicii olmak icin biitlin diinyaya insan ihra¢ etmek
gerekmektedir. Portekiz diinya capinda atilimlara basladiginda, misyonerlerin son

derece 6nemli bir rolii olmustur. Zaten, Vasco de Gama'nin Hindistan seferine

% Tiirkiye'nin lojistik bir kara kopriisii olarak yapilandirilmasina iliskin bkz. Hakan Cetinoglu,
“Tirkiye’nin Lojistik Kara Kopriisii Olarak Yapilandirilmasinda Deniz yolu Ulastirmasinin Rolii;
Senaryo Yaklagimi”, (Yaymlanmams Doktora Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Izmir 2007.
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cikmasinda da, bir sene Once oralara giden bir misyonerin Krala gonderdigi rapor
onemli rol oynamistir. Giiniimiizde bir¢cok Afrika iilkesinin Hiristiyan olmasina
bakildiginda, oralarda da misyonerlerin etkisi a¢ik bir bi¢imde goriilmektedir. Benzer
bir faaliyet Osmanli'nin kurulusunda da goze ¢arpmaktadir. Her ne kadar, amaglar1
muadili olan Hiristiyan misyonerlerden farkli olsa da, kolonizator Tiirk dervisleri,
Osmanhi'nin ileriye dogru hamle yapmasim son derece kolaylastirici bir etki

saglamistir.

Ozellikle Amerika gayri resmi kuruluslari, okullari, hastaneleri vasitasi ile
benzer bir politikayr diinya capinda uygulamaktadir. Esasinda burada bizim i¢in son
derece onemli ipuglart bulunmaktadir. Din adamlarinin yurt disina gonderilmesi
gerektigi seklinde bir sonug¢ cikarilmamalidir. Kiiresel capta etkin olabilmek igin,
diinya ¢apinda faaliyetlerin takip edilmesi, gelismelere aninda uyum saglanmasi, her
zaman diger toplumlardan daha hizli bir sekilde ilerlenmesi ve diger toplumlarin
insanlar tarafindan kendi diinyamiza ait kiiltiirel 6gelerin tanitilmasi ve sevdirilmesi
gerekmektedir. Diinyaya acilmadan, yurti¢inde televizyonlar ve iletisim vasitalar1 ile

bunun gerceklestirilmesi miimkiin degildir.

Yakin komgu iilkelerden baslamak iizere, Amerika'nin da biinyesine topladigi
en zeki 6grenciler ve giiclii medyasi ile yaptig gibi giincel, somut ve gercekei veriler
ile karsilikli igbirligini arttiric1 stratejilerin gelistirilmesi gerekmektedir. Mesela,
toplumumuz Cezayir hakkinda cok az bilgiye sahiptir. Aymi sekilde Cezayir de,
Tiirkiye'ye ¢ok uzak bir iilke gibi goriilmektedir. Aslinda, aradaki mesafe son derece
azdir. Ancak kiiltiirel mesafenin oldukca fazla olmasindan dolayi, iki iilke arasindaki
mevcut iligkiler potansiyelinin ¢ok gerisinde kalmistir. Halbuki, iiniversiteler
arasinda anlagmalar yapilarak, 6grenci miibadeleleri ile iki {ilke arasinda akademik
calismalar meydana getirilse, i3 adamlarinin istifade edecekleri giincel ekonomik
veriler ortaya konulsa, simdiki durumdan cok farkl: bir atmosfer olusacaktir. Ozetle,
Osmanh'nin kolonizatér dervisleri ve Portekizlilerin misyonerleri ile giiniimiizde
Amerika'nin sivil toplum orgiitleri ve tniversiteleri ile yapmis oldugu lobi
faaliyetlerinin, diinyaya entegrasyon adina sistemli bir sekilde gergeklestirilmesi

gerekmektedir
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Onuncu asamada Tiirkiye’nin sistemli bir sekilde diinyaya insan ihrac etmesi
gerekmektedir. Yakin deniz havzasindan baslamak iizere, yukarida belirtilen
asamalara paralel olarak, kiiresel bir deniz giicii olabilmek icin, son derece
donamimli askeri ve sivil personelin, Tiirkiye’nin giiclenmesini saglayacak iliskileri
temin edecek ve diinyadaki gelismeleri takip edecek sekilde, ozellikle belirli bir
olgunluga erigildikten sonra, Tiirkiye'nin diinyaya acilmas: gerekmektedir. Ik basta
resmi kuruluslar vasitast ile boyle bir acilimin gerceklestirilmesi, kutuplasmalara
sebebiyet vereceginden mahzurludur. Ilk 10-15 yil icinde agirlikly olarak sivil toplum
kuruluglart ile, daha sonra da kademeli olarak resmi kurum ve kuruluslarla, diger

diinya iilkeleri ile iletisim kanallarinin tesis edilmesi gerekmektedir.

Kiiltiirel anlamda tam olarak yetismeyen insanlar, farkli kiiltiir ortamlarinin
sindirici havasinda mahiyet degistirebilir. Bu nedenle, disartya gdnderilen insanlarin
faaliyetleri, gonderilme amaclarindan ¢ok farkli olabilmektedir. Tanzimat ile birlikte
yurtdigina cok fazla insan gonderilmesine ragmen, bir tiirlii istenen basarilarin elde
edilemeyisinin altinda yatan en biiyiik sebeplerden bir tanesi, giden kisilerin kiiltiirel
anlamda belirli bir olgunluga erisememeleridir. Dolayisiyla, tarih bilinci oturmus,
ilkesine bagli, caligkan ve kabiliyetli insanlarin diinyadaki gelismeleri takip
edebilmeleri i¢in yakin kara havzasindan baslamak {izere, diinyanin degisik
ilkelerindeki egitim kurumlarina gonderilmesi gerekmektedir. Denizcilik alaninda

bu isi, yeni kurulacak Denizcilik Bakanlig biinyesinde bir birim takip edebilir.

11.  Deniz giicinii olusturan tiim unsurlarin 10-15 w1l igerisinde diinya
standartlarindan daha iyi bir yere getirilmesinden sonra, Tiirkiye, yakin komsular1 ile
herhangi bir ayrima gitmeden lider konumunda siyasi, ekonomik ve askeri
olusumlara baslamalidir. Bunun i¢in uygun konjonktiirel ortamin olugmamasi
halinde, mevcut kurumlar icerisinde, lider bir devlet olacak sekilde adimlar atmalidir.
Bunun icinde, diplomasiden ¢ok iyi anlayan bir heyet tarafindan, Tiirk deniz giicii
onemli bir enstriiman olarak kullanilmalidir. Yakin deniz havzasindan baglamak
izere, diinyada temas edilmeyen hicbir iilke birakmayacak sekilde, Kkiiltiirel,
ekonomik ve askeri iligkiler kurmalidir. Yaklasik 10-15 yil siirecek bu asamanin

sonunda Tiirkiye kendisini diinyada kiiresel bir aktor olmanin esiginde bulabilecektir.
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On birinci asamada Tiirkiye, yakin deniz havzasindan baslamak iizere,
diinyadaki biitiin iilkeler ile ekonomik, kiiltiirel ve giivenlik alanlarinda biitiinlesmeye
gitmelidir. Bu asamada ozellikle Afrika kitasi onem kazanmaktadir. Zira, diinyanin
kanayan yaralarindan birisi olan Afrika’ nin geri kalmus iilkelerinin kalkinmasi icin,
Tiirkiye edindigi tecriibeleri, somiirme duygusuna kapimadan, gecmiste oldugu gibi

comertge kullanabilecektir.

Ashinda kiiresel giic olma safhasi bu asamadan sonra gerceklestirilmis
olacaktir. Kurumsal yapist saglam, uzun soluklu politikalar giiden, ekonomik ve
askeri agidan kalkinmig bir Tiirkiye icin diger iilkeler ile iletisim kurma agisindan
cok fazla sorunlarla karsilagilmayacaktir. Osmanli Donemi ile karsilastirilacak
olursa, Kanuni Sultan Siileyman déneminde, Hint Okyanusu’nda ve Akdeniz’de
faaliyet gosteren bir Tiirk deniz giicli, Tirkiye Cumhuriyeti’'nin uluslararasi

iligkilerde kullanacagi en 6nemli argiiman haline gelecektir.
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SONUC

Tiirkiye 21.yiizyilda kendi refah seviyesini arttirmak ve giivenligini saglamak
icin kiiresel boyutta diisiinmek zorundadir. Bu sayede kendi bolgesinde ve diinyada
baris adina daha etkili adimlar atma imkanina kavusacaktir. Kiiresel bir aktor
olabilmek i¢in yapilmasi gerekenleri zaman kaybetmeden bir 6nce planlayarak,

politikalarini1 buna gore belirlemelidir.

Bu kapsamda, Tiirkiye’'nin kiiresel bir aktor olarak en fazla kullanacagi
araglardan biri sahip olacag kiiresel deniz giicii olacaktir. Kiiresel Tiirk Deniz Giicii
olusturulmasi halinde, kiiresel aktorlerin politikalarina bagimli olmaktan kurtulmak
miimkiin olacaktir. Ger¢ek anlamda bagimsiz hareket etmek agisindan da kiiresel

deniz giicii son derece dnemlidir.

Diinyanin dortte iicliniin denizlerle kapli oldugu ve insanlarin biiyiik bir kismi1
deniz kiyisinda yasadig i¢in askeri ve ekonomik agidan denizlerde aktif olmak bir
anlamda kiiresel olmak ile ayn1 anlama gelmektedir. Agir yiikler en kolay deniz yolu
ile tagindig icin, denize kiyisi olan tiim devletler icin dis ticaretin agirlikli bir kismi
denizler yolu ile yapilmaktadir. Petrol gibi stratejik hammaddeler de agirlikli olarak
deniz yolu ile diinya piyasasina sunulmaktadir. Askeri a¢idan ambargo harekati,
baris1 destekleme harekati, polis denetimi, varlik gdsterme ve caydiricilik gibi bir¢ok
faaliyet donanmalar tarafindan icra edilen ve iilkelerin dig politikalarinda
kullanabildikleri etkili araclardandir. Giiniimiizde ABD’nin kiiresel hakimiyetinde,

sahip oldugu donanmasi, son derece dnemli bir role sahiptir.

Tarihi siire¢ incelendiginde su sonuclar karsimiza c¢ikmaktadir: Oncelikli
olarak deniz giicli, ancak bir devlet politikas1 ile belirli bir siire icerisinde
olusturulabilir. Kanuni’nin destegi olmadan Barbaros’un degerlendirilmesi yanlis
sonuglara ulasmamiza neden olacaktir. Aym sekilde Mahan’in 6zellikle Thedor
Roosvelt tarafindan desteklenmesi ile fikirleri ancak uygulamaya gecebilmistir.
Yukarida da bahsedildigi gibi, deniz giicii kiiresel bir karakter arz etmekte, ancak

devletlerin belirli bir giice erismesinden sonra olusturulabilmektedir. Diger bir husus
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ise, denizcilik konusu teknik bir konu oldugu i¢in, diger devletlerin tecriibelerinden
istifade edilmesini gerektirmektedir. Osmanli Devleti deniz giicii olusturulmasinda
Karasi Beyligi’nin, Rumlarin, Venedik ve Ceneviz donanmalarindan cok fazla

yararlanmistir.

Devleti idare edenler arasinda denizcilik politikalar1 hususunda bir siireklilik
ve birbirlerini tamamlayicilik olmasi da, deniz giicii olusturabilmek icin bir
zarurettir. Osmanli Devleti’nde Orhan Bey zamanindan itibaren 6zellikle Kanuni

devrine kadar yoneticiler arasinda boyle bir siireklilikten s6z etmek miimkiindiir.

Denizcilik kiiltiirii konusu da gelecege yonelik deniz giicii olusturulmasinda
dikkatle ele alinmasi gereken konulardandir. Kiiltiir, toplumlarin sermayesi gibidir.
Kendi kiiltiir kaynaklar1 saf ve zengin olan toplumlar, sermaye sahibi zengin insanlar
gibi daha biiyiik hedefleri gerceklestirmeye daha yakindir. Burada kiiltiiriin
tiretilebilir ve tiiketilebilir oldugu hususu son derece Onemlidir. Tiirklerde de bir
donemde oldukga yiiksek seviyede bir denizcilik kiiltiirii olusturulmustur. Ancak bir
takim sebeplerden dolayi, gelismelerin takip edilememesi ve Kkiiltiir iiretiminde
yasanan tikaniklik, zamanla denizcilik Kkiiltiiriiniin erimesine neden olmustur.
Giiniimiizde ise, Tiirkiye denizcilik kiiltiirii acisindan son derece zayiftir. Bu nedenle
de, denizcilik alaninda atilim yaparak kiiresel bir aktor olarak sahneye ¢ikmaktan
uzak bir goriintii sergilemektedir. Denizcilik konusu kiiltiiriin yansiz kismina girdigi
icin, bu alanda disaridan yapilacak kiiltiir aktarmalar1 kimlik bunalimlarina da yol
acmayacaktir. Dolayisiyla, Tiirkiye’nin bir an 6nce denizcilik konusunda kiiltiir
iiretimine gecmesi gerekmektedir. Universiteler, denizcilik ile ilgili egitim kurumlari
ve yeni olusturulacak kurumlar ile denizcilik konusu ile ilgili bilgi dagarcigi
gelistirilmeli ve gelecek kusaklarin bu anlamda kendilerini yetistirebilmeleri icin
doyurucu ve kapsamli eserlerin ortaya konulmasi gerekmektedir. Yapilacak
calismalarin disiplinleraras1 olmasi son derece Onemlidir. Ciinkii denizcilik
konusunun c¢ergevesi icerisine kiiltiir, dil, teknoloji, ekonomi, diplomasi gibi bircok

unsur girmektedir.

Mekan ve niifus acisindan Tiirkiye Cumuriyeti kiiresel bir deniz giicii

olabilmek icin son derece avantajli bir konuma sahiptir. 2030’1u yillarda Tiirkiye’ nin,
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Avrupa’nin en kalabalik ve en genc niifusa sahip iilkesi olmas1 beklenmektedir.
Diger taraftan, mekan agisindan Tiirkiye bir yarimadadir. Ayrica, Siiveys Kanal1 ve

Cebeli Tarik Bogazlari ile okyanuslara acilma imkani vardir.

Oncelikli olarak kiiresel diinya sistemi igerisinden, denizciligin son derece
kompleks hale gelmis olan yapist geregi stratejik bir bakis acisiyla meseleye
yaklasmak gerekmektedir. Ancak stratejik bir yonetim anlayis1 icerisinde, sivil ve
askeri denizcilik kurumlarinin ortak bir hedef dogrultusunda koordineli olarak
hareket etmesi miimkiin olacaktir. Diinya capinda giincelligini koruyan jeopolitik
teoriler de g6z oniinde bulundurularak, gerekli adimlarin diger giicler ile ¢atismaya
girmeden ve nisbi olarak zayif pozisyonda olan devletleri daha fazla zayiflatmadan

adimlarin atilmas1 gerekmektedir.

Kiiresel Tiirk Deniz Giicii olusturmada ilk etapta Tiirkiye Cumhuriyeti’'nin
milli amaglarini belirlemesi gerekmektedir. Aslinda milli amaclar sadece deniz giicii
olusturmak i¢in degil, Tiirkiye nin kiiresel bir aktor olabilmesi i¢in tiim kurumlarin
kendilerine ceki diizen vermesi ve kendi aralarinda etkili bir koordinasyon saglamas1
acisindan da biiyiik onem arz etmektedir. Strateji olusturma diyagraminda da

belirtildigi iizere, milli amaclar strateji olusturma siirecinde c¢ekirdek roliindedir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nde, 6zellikle batililagmanin da etkisi ile yasanan kimlik
bunalimlarindan dolayr ortak bir amaca yonelme konusunda ciddi bir zafiyet
yasanmaktadir. Bir taraftan hedeflenen hususlar, baska bir kesim tarafindan tehdit
olarak algilanmakta, bu da kutuplasmalara neden olmaktadir. Siyasi iktidarlarin
degismesi ile Tiirkiye’nin rotasinda onemli degisimler yasanmaktadir. Dolayisiyla,
kiiresel bir aktor olabilmek i¢in Oncelikli olarak, strateji siirecinin Onemli bir
parcasim teskil eden stratejik analiz siireci ile kendi i¢ biinyesinde kutuplagmalara
sebebiyet veren kimlik problemlerinin bir an Once uygun tartisma zeminlerinde
coziimlemesi gerekmektedir. Gegmisten beri sorun olarak algilanmamasina ragmen,
ozellikle son elli y1l igerisinde ciddi bunalimlara neden olan kimlik tartismalarinin
herkesin yarar1 gozetilecek bicimde halledilmesi ¢cok onemlidir. Herkes tarafindan
benimsenen milli amaclar belirlenmeden kiiresel bir aktdr olmak kesinlikle miimkiin

degildir. Bunun i¢in de kimlik problemlerinin ¢oziilmesi gerekmektedir.
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Deniz giicii tanim olarak sadece askeri unsurlar1 kapsamamaktadir. XXI.
yiizyilda deniz giiciiniin ekonomik yoniine daha fazla agirlik vermek gerekmektedir.
Diinyanin dortte iigiinii teskil eden denizler vasitasi ile kiiresel bir pozisyon almak
icin milli amaglar dogrultusunda denizcilik politikalarmin net bir bicimde
belirlenmesi gerekmektedir. Oncelikli olarak, Tiirkiye’yi her defasinda kendi
kabuguna cekilmek zorunda birakan Yunanistan ile iliskilerin, her iki tarafinda fayda
saglayacag1 sekilde sonuca baglanmasi1 gerekmektedir. Yunanistan’in ticari deniz
giici ile ilgili tecriibeleri Tiirkiye icin son derece onemlidir. Tiirkler’in tarihi siireg
icerisinde denizciligi Venedik, Ceneviz ve Rumlar gibi diger milletlerden istifade
ederek oOgrendikleri gibi, Tiirkiye Cumbhuriyeti’'nin, XXI. yiizyilda komsu iilke
Yunanistan’in tecriibelerinden faydalanacak sekilde politikalarin1 belirlemesi
gerekmektedir. Sirasi ile Karadeniz ve Dogu Akdeniz’de kademeli olarak agirligin
arttirilarak, tim Akdeniz’i kapsayacak sekilde uygulanabilir politikalar iiretilmelidir.
Giivenlik ve ekonomik faktorlerin hepsini birden ihtiva edecek politikalarin
iretilmesini hiikiimetlerin saglamas1 gerekmektedir. Ciinkii, tim kurumlar arasinda

koordinasyonu saglayacak olan en yetkin merci hiikiimetlerdir.

Kiiresel Tiirk Deniz Giicii olusturma adma atilmasi gereken Onemli
adimlardan bir tanesi de, sivil ve askeri tiim kurumsal yapiin sadece giiniin
ihtiyaclarina cevap verecek bicimde degil, kiiresel boyutta faaliyet gosterecek sekilde
yeniden diizenlenmesi gerekmektedir. Denizcilik konusu, Bakanlar Kurulu’nda yer
alan bir bakanlik tarafindan temsil edilmelidir. Devletin denizcilik ile ilgili belirledigi
politikalarin hayata geg¢irilebilmesi icin, uygulamalardaki isleyisi ve denetimi
saglayacak saglam bir kurumsal yapinin olusturulmasi halinde, denizcilik ile ilgili
diinya capinda yasanan gelismelerin takip edilebilmesi miimkiin olacaktir. Denizcilik
kiiltiirtiniin de yurtdisindan aktarilmasi ancak bu sayede gerceklestirilebilir. Deniz
giicliniin dis politikada bir destek unsuru olarak kullanilmasi, dis ticaretin saglikli bir
bicimde yiiriitiilmesi, kiiltiirlerin en énemli merkezlerinden olan limanlardan yeterli
seviyede istifade edilmesi, ancak dikey ve yatay seviyede hizli iletisime ve karar

verme mekanizmasina sahip bir kurumsal yapi ile miimkiin olacaktir.

Tiirkiye’de denizcilik alaninda uzman konusunda cok fazla bir sikinti

goziitkmemektedir. Hatta, bu alanda yapilmasi gereken hususlar ile ilgili ¢ok orijinal
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teklifler de sunulmaktadir. Ancak karar alacak ve uygulayacak mekanizma olan
kurumsal yapida ¢ok ciddi zaafiyetlerin olmasi nedeni ile bir tiirlii istenen hususlar
arzu edilen seviyede uygulamaya gegirilememektedir. Bir yarimada olan Tiirkiye’de,
bu alanda sivil kanatta sadece Ulastirma Bakanlii’na ait bir miistesarligin
bulunmasi, izah edilmesi pek kolay olmayan bir husustur. Arastirma merkezleri olan
tiniversitelerden de yeterli seviyede istifade edilememektedir. Neticede, denizcilik
alaninda kurumsal yap1 bastan sona gézden gecirilerek yeniden diizenlenmeden, ne
politikalarin  uygulanmast miimkiin olacak ne de denizcilik kiiltiiriiniin

zenginlestirilmesi saglanabilecektir.

Model tasariminda bir diger asama, denizcilik konusunda uzman ve kaliteli
bireylerin yetistirilmesidir. Cok dil bilen, denizcilik konusunda ¢ok yonlii bilgiye
sahip, vizyonu olan insanlar tarafindan kurumsal yap1 daha giicli hale
getirilebilecektir. Aynm1 zamanda dinamik bir siire¢ olarak algilanmasi gereken strateji
tiretme meselesi ¢cok daha fazla parametrenin de hesaba katilmasi ile saglikli bir
sekilde yiiriitiillebilecektir. Karadeniz ve Akdeniz’e kiyist olan iilkeler basta olmak
tizere, cevre lilkeler ile ilgili kapsamli arastirmalar ve etiitler yapilmaldir.
Dolayisiyla, Akdeniz’de konusulan biitiin dilleri cok iyi seviyede bilen, kendi
kiiltiirtine bagli ve denizcilikten anlayan bireyler sayesinde, soz konusu iilkeler ile
iligkiler gelistirilebilecektir. Kurumsal yapinin diizenlenmesinden sonra, ticaret ile
ugrasan bireylere, iilkeler ve kiiltiirler hakkinda yon gosterecek akademisyenlere,
toplumlar arasinda iletisim kanallar1 kuracak sivil toplum Orgiitlerine, gemi insa
edecek miihendislere, donanmada calisacak kaliteli personele, limanlarin kita igine
de ulasimi saglayacak uzmanlar ile tiim bu unsurlari, Tiirkiye'nin dis politikasini
destelemesini saglayacak bi¢imde kullanacak biirokratlara ve devlet adamlarina
ihtiya¢ duyulmaktadir. Tiim bunlar, devletin milli amaglari ile ayn1 dogrultuda olacak

sekilde, belirli bir politika dahilinde saglam kurumlar ile gergeklestirilebilir.

Mahan’in da belirttigi gibi deniz giicii olmak i¢in iretim kapasitesinin
arttiritlmast gerekmektedir. Giiniimiizde diinyanin en 6nde gelen denizci devletleri
olan ABD, Cin ve Japonya basta olmak iizere, hepsinin ortak 6zelligi, tiretime dayali
bir ekonomi sistemine sahip olmalaridir. Venedik ve Osmanli Devleti’nin sahip

oldugu deniz giiciiniin diisiise ge¢mesinde en biiyiik sebeplerden biri olarak, ekonomi
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sistemlerinin zamanin gereklerine gbre c¢ok geri kalmis olmasi gosterilmektedir.
Kiiresel ekonomi sistemi icerisinde, kar oram diisen, Ozellikle agir sanayi gibi
kollarin gevre iilkelere kaydirildigi da goz oniinde bulundurularak, karli olan alanlara

yatirim yapacak sekilde iiretim kapasitesi arttirtlmalidir.

Kiiresel Tiirk Deniz Giicti’niin olusturulabilmesi i¢in Tiirkiye’ nin kara tehdit
algilamasindan bir an Once kurtulmasi gerekmektedir. Giiniimiizde Tiirkiye nin
yasadig1 gibi, gecmiste kara tehdit algilamasina giren hi¢bir devlet etkili bir deniz
giicli olusturamamistir. Bunun icinde, bagta PKK sorununun bir an dnce ¢oziilmesi
gerekmektedir. Doguda yasanan issizlik sorunu i¢in de deniz giicii igerisinde biiyiik
miktarda istihdam saglanabilir. Ayrica tehdit olan yerde ticaret olmaz. Yani,
Tiirkiye’nin cografi avantajini bir koprii olarak kullanabilmesi i¢in, Irak ve Iran’da
istikrarin saglanmas1 gerekmektedir. Kafkaslar’da Rusya’nin da destekleyecegi bir
istikrar ortami olusturulmalidir. Hatta Afganistan ve Pakistan’daki istikrarsizliklar

bile Tiirkiye’yi dolayli olarak denizlerden uzaklastirmaktadir.

Uretimin artmas1 ile dogal olarak gerceklesecek olmasina ragmen,
Tiirkiye’nin biiylik bir ticari ve askeri filoya sahip olmasi biiyiik Onem arz
etmektedir. Ticari gemi yapiminda olduk¢a deneyim kazanan Tiirk tersanelerinin,
kiiresel taleplere de cevap verecek sekilde genisletilmesi, bununla beraber birka¢ yil
icinde okyanuslarda faaliyet gosterebilecek askeri gemilerin insa edilmesi,
Tiirkiye’nin konumunu uluslararasi denizcilik kurumlar1 icerisinde gii¢lendirecektir.
Bagta NATO ve IMO olmak iizere, kollektif giivenlik anlayisinin geregi olan
uluslararas1 kurumlarin, milli politikalar1 da destekleyecek sekilde hareket edebilmesi
icin, Tiirkiye’nin giicli filolara sahip olmas1 gerekmektedir. Su ana kadar disaridan
alim yolu ile istenen sonuglara ulasildig1 soylenemez. Ozellikle, ‘Milgem’ gibi milli
projelerin kapsami cok daha fazla genisletilerek giiclii filolarin olusturulmasi ile

birlikte, Tiirkiye’nin lider bir iilke olarak miittefik bulmasim kolaylastiracaktir.

XXI. yiizyilda bilhassa Afrika ve Orta Asya, Tiirkiye agisindan son derece
onemlidir. Madalyonun diger tarafindan bakildiginda, s6z konusu cografyalarin
kalkinmasi icinde Tiirkiye’nin sahip oldugu tecriibe cok onemlidir. Eger Tiirkiye, bu

cografyalar arasinda transit bir gecis noktasi olmayr basarabilirse, Batr’'nin XV.
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ylizyilda kalkinmaya baslamasi gibi, ekonomik ve askeri kapasite olarak giiclenerek

XXI. yiizyilin ortalarinda kiiresel bir aktor olarak sahnede yerini alabilecektir.

Baslangigta elde bulunan imkanlarla kiiresel diisiinmek akla pek mantikli
gelmemektedir. Diinya siralamasinda, Tiirkiye’nin ekonomik ve sosyal gostergeleri,
kiiresel bir aktor olarak XXI. yiizyillda ortaya ¢ikmasinin zor oldugu kanaatini
uyandirmaktadir. Bununla beraber, atilacak rasyonel ve kararli adimlarla, hedefe
yaklastikca, toplumun iizerindeki karamsar hava dagilacaktir. Kiiresel aktér olma
diisiincesi, insanlarin daha motive olarak calismalarim saglayacaktir. Bu durum,
ucagin kalkis aninda zorlanarak, daha sonra olduk¢a rahat bir bicimde u¢masina

benzemektedir. Baslangicta Tiirkiye’de zorlanacaktir.

S6z konusu hedefin gergeklestirilmesi icin Tiirkiye’nin kesinlikle kiiresel bir
deniz giicii olusturmas1 gerekmektedir. Bunun i¢in sahip oldugu, tarihi, cografi,
kiiltiirel, beseri potansiyeli bir¢ok devleti kiskandiracak kadar biiyiiktiir. Tirkiye,
yasadig1 cografyada, bakis acisim1 yeniden gézden gecirerek, beseri potansiyelini bu
istikamette iyi kullanirsa, XXI. yiizyillin ortalarinda, diinyanin tiim okyanuslarinda

etkin bir kiiresel deniz giiciine sahip olabilecektir.

Stratejik bicimde diisiinmeye baslayarak, denizcilik konusuna yaklasilmalidir.
Tiirkiye diinya iizerindeki konumunun farkina varmalidir. ABD’nin kiiresel giic
olmasindaki en biiylik araglardan birisi olan deniz giiclinii gelistirmek i¢in tim
kaynaklarimi koordineli bir sekilde kullanmalidir. Diinya {izerinde deniz kiyisinda
olmasina ragmen, bir¢cok devletin hafizasinda denizcilik ile ilgili zengin birikim
bulunmamaktadir. Tiirkiye’nin hafizas1 bu anlamda ¢ok zengindir. Cografi olarak
neredeyse diinyanin merkezinde sayilmaktadir. Okyanuslara rahatga cikabilme

imkanina sahiptir.

Diinyada barisin saglanmasi ve ticaret yollarinin giivenliginin saglanmasi i¢in

Deniz Kuvvetlerine 6nem verilmesi gerekmektedir. Her ne kadar Tiirkiye’de asker



215

denilince akla ilk Kara Kuvvetleri gelse de, kiiresel etkinlik saglamanin yolunun
Deniz Kuvvetleri ekseninde olusturulacak miisterek kuvvetlerden gectigi
unutulmamalidir. I. ve II. Diinya Savaslari’nda denizlerde iistiin olan devletlerin

zafere ulagmalarindaki sebepler iyi analiz edilmelidir.

Sonu¢ olarak, gelecekte diinya genelinde baris ortaminin saglanarak, karsilikli
iletisimin rahatlikla yapildigi bir diinyanin kurulabilmesi i¢in Tiirkiye ¢cok giiclii bir

araca sahip olacaktir.
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