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iZMIiT KENT MERKEZi OTOBUS DURAK STANDARTLARININ
iIRDELENMESI

OZET

Insanoglu, teknolojik devrimler sonucu hizla degisen yeni bir ¢aga taniklik
etmektedir. Bu gelismelere bagl olarak kentlesme hizindaki artis kentin fiziksel
mekaninda onemli degisikliklere yol agmaktadir. Fiziksel mekanda olusan degisimler

insanlarin davraniglarina, iligkilerine ve en 6nemlisi yasam bicimine etki etmektedir.

Ulkemizde bugiin kentlerde ulasim ve trafik sorunu her gecen giin zorlasan bir sorun
olarak one gecmistir. Biiyiik sehirlerde gozlenen hizli niifus ve tasit sayisi artisi
yaninda plansiz yerlesmelerin, altyapi, isletme, yonetim ve denetimde koklii radikal
¢Oziimler yerine, uygulanmasi kolay yiizeysel onlemlerin tercih edilmesi olumsuz

sonuglar yaratmaktadir.

Bu aragtirmada, Izmit kent merkezindeki toplu tasima sistemi incelenmistir. Otobiis
toplu tasima sistemi ve otobiis duraklar1 Tiirk Standartlar1 Enstitiisii’niin belirledigi

standartlara gore degerlendirilmistir.

Birinci boliimde calismanin amaci, yOntemi, icerigi ve arastirma metodu
aciklanmistir. Ikinci boliimde, genel olarak yerlesme ve ulasim sistemiyle, izmit
kentinin tarih¢esi sunulmustur. Mevcut toplu tasima sistemi, ulagim tiirleri, ulagim
yollar1 ve otobiis durak yerleri iiciincii boliimde verilmistir. Dérdiincii boliimde Izmit
kent merkezi yaya yolu sistemi incelenmistir. Tiirk Standartlar1 Enstitiisii’niin
belirledigi otobiis duraklar1 ve yaya yolu sistemi standartlar1 besinci boliimde
verilmigtir. Caligma alani altinct boliimde sunulmustur. Yedinci boliimde sorunlar

tanimlandiktan sonra son boliimde sonuglar ve Oneriler verilmistir.

Kocaeli ilinin merkez ilgesi olan Izmit'te 1999 depremi sonrasi, yeni yerlesim

alanlart belirlenmistir. Yapilan yardimlarla ve alinan kredilerle kisa siirede bu

1X



alanlarda yogun niifus hareketleri ortaya ¢ikmistir. Artan niifus yogunluguna bagh
olarak yeni toplu tasima giizergahlar ortaya ¢ikmais, farkli otobiis hatlart olugmustur.
Farkl1 otobiis hatlarinin olugmasi, toplu tasimadaki otobiis sayisinin artmasina sebep
olmustur. Otobiis sayilarinin artist Izmit kent merkezine giren otobiis sayisinin
artmasina dolayisiyla trafik yogunluguna sebep olmustur. Bu yogunluk durak
yerlerini yetersiz hale getirmis ve otobiis toplu tasimacilifi verimsiz hale gelmistir.
Bu gelismelere bagh olarak yapilan alan calismasinda TSE’nin belirledigi 6lgiit ve
standartlar, yurtdisi Orneklerde gorillen uygun c¢oziimlere gore durak yerleri

incelenmis ve ¢Oziim Onerileri gelistirilmistir.



INVESTIGATION OF THE STANDARDS OF IZMIT CENTRAL CITY BUS
STOPS

SUMMARY

Human being, testifies to a new age which is changed by technological revolutions.
According to these changes, increase of urbanization speed effects on important
changes of city’s physical structure. Changes of physical structure, effects on human

behavior, relationship and life style.

Transportation and traffic have become increasingly difficult problems to solve in
our Country, mainly in big cities. The fast growth of population and increasing
number of vehicles observed in big cities coupled with lack of planned settlement
and infrastructure are the main reasons for these problems. In addition, insufficient

administration, management and enforcement are other contributing factors.

In this research, the public transportation system in izmit City Center are reviewed.
Bus transit system and bus stops have been evaluated according to the Standards

which have been accepted by the Institute of Turkish Standards.

In first section, the purpose, scope and content of the study, research methodology
are explained. At the second section, history of the City of Izmit, settlement and
transport system features are presented in general. Present public transportation
system, transport modes, transit routes and bus stop locations are given at the third
section. Izmit City Center pedestrian system are reviewed at the fourth section. Bus
stops and pedestrian standards which have been accepted by Institute of Turkish
Standards are given at the fifth section. Case study are presented at the sixth
section.After defining problems at seventh section, at last section results and

recommendations are given.

X1



After the earthquake in 1999, new residential areas assigned in [zmit, which is the
main district of Kocaeli.With help of aids and loans the population increased in such
areas. Increasement of population brought new destinations and naturally new lines
for the public transportation system. The additional lines increased the number of the
buses running. Increasement in number of the buses which are running through the
city centre caused traffic jam. Traffic jam brought insufficiency to bus stop areas and
inefficiency to public transportation. Bus stop areas are examined and solutions are
proposed in the fieldwork that has been done according to these problems, regarding
to examples in other countries and standarts, which has been set by Institute of

Turkish Standards.
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1. Giris

1.1 Calismanin Amaci ve Kapsam

Insanoglu, teknolojik devrimler sonucu hizla degisen yeni bir ¢aga taniklik
etmektedir. Bu gelismelere bagl olarak kentlesme hizindaki artis kentin fiziksel
mekaninda onemli degisikliklere yol agmaktadir. Fiziksel mekanda olusan degisimler

insanlarin davranislarina, iligkilerine ve en 6nemlisi yasam bicimine etki etmektedir.

Insan iligkileri ve yasam bicimlerindeki degismeyle birlikte bir doniisiim siireci
baslamaktadir. Bu doniisiim siireci icerisinde kent merkezleri degisime uygun
yapilagsmay1 saglayamamakta ve ulasim ihtiyaglarina yeterince cevap veremeyen

bicimden yoksun bir bolge haline gelmektedir.

Kiiresellesme olgusunun tiim diinyada etkisi ortaya c¢ikarken, ekonomik ve finansal
anlamda biiyiik degisimler gozlenmektedir. Bu degisimler sanayilesmeyi,
sanayilesme ticareti, ticaret de hizmet sektorlerindeki bilyiimeye neden olmaktadir.
Bu sektorlerin birbiriyle iletisimini saglamak da ulasim sistemine baglidir. Ekonomik
gelismeyle paralel gelisemeyen ulasim sistemlerinde tikanma, giinliik hayatta
zorlanmalara ve sektorler arasi iletisimde zorlanmalar da para ve zaman kaybina
neden olmaktadir. Olusan sorunlarin basinda toplu tasima sisteminden kaynaklanan
plansiz gelismeler bulunmaktadir. Plansiz gelismeler fiziki sartlarin kotiillesmesine ve

olumsuz diizenlemelere neden olmaktadir.

Bicimsel acidan olumsuz bolgeler icerisinde oOzellikle tasit yollar1 bulunmaktadir.
Yaya ve tasitin bulustugu alanlarin en onemlisi olan otobiis durak yerleri de ciddi
boyutta sorunlarin olustugu alanlardir. Otobiis durak yerlerindeki sorunlar tagit
trafigini, yayalarin toplu tasima araclarina erisebilirligini olumsuz ydnde
etkilemektedir. Bir cok kentte oldugu gibi Izmit kentinde de durak yerleri trafik akigt

ve yaya hareketlerini 6nemli 6lciide etkilemektedir. Bu etkinin en aza indirgenmesi



amactyla durak yerlerinin ve yaya baglantilarinin irdelenmesi bu tez caligmasinin

konusu olarak belirlenmistir.

1.2 Yontem ve Icerik

Giiniimiiz kentsel alanlarindaki yasam diizeyini arttirmak amaciyla yerel yonetimler
ve merkezi kurumlar toplu tasimaciligi gelistirmeyi amaglamaktadir. Toplu tasima
sisteminin gelistirilmesinin sadece ara¢ sayilarmi ve giizergahlarimi arttirmak ile
saglanamayacag bilinen bir gercektir. Araglarin giivenli olusu, sagladigi standart
kadar yolcularin erisim noktasi olan durak alanlarinin da esdeger kosullarda olmasi
gerekmektedir. Konumlar1 ve standartlari1 uygun olmayan durak yerleri kentsel

ulasgim sistemini de olumsuz etkileyebilmektedir.

Hizla niifus artisgtnin oldugu Izmit kentinde de toplu tasima sisteminden oldugu kadar
durak yerlerinden kaynaklanan cesitli sorunlar yasanmaktadir. Bu sorunlarin
irdelenmesi gereksiniminden hareket ederek calisma baslatilmis ve kapsami; durak
yerlerinin kentsel alandaki konum ve standartlarindan kaynaklanan sorunlari
irdelemek olarak smirlandirilmistir. Sorunlarin yogun yasandigi Izmit Kent Merkezi

caligsma alan1 olarak kabul edilmistir.

Calisma siireci iki asamadan olusturulmustur. Birinci asamada kiitiiphane caligmasi
yapilarak konuyla ilgili kitap, makale ve tezler incelenmistir. Belediye ve Valilik
tarafindan yaptirilmis olan rapor ve projeler incelenerek yerel ve merkezi
yonetimlerin konuyla ilgili goriis ve kararlart hakkinda bilgi toplanmistir. Tiirk
Standartlar1  Enstitiisii’niin  belirlerdigi  standartlar ve yurtdist kentlerdeki

uygulamalarla ilgili bilgiler internet ortaminda saglanmistir.

Calismanin ikinci agamasinda dogrudan alanda tespitler yapilmistir. Calisma alani
olarak tanimlanmis olan izmit Kent Merkezi ve D-100 karayolu iizerindeki durak
yerleri Tiirk Standartlart Enstitiisii’niin belirledigi standartlara gore gruplandirilmis,
dogrudan goriismelerde ve alan incelemelerinde belirlenen 6zel kosullar, her grubun
yeterli ve yetersiz yonleri tablolara aktarilmistir. Tablolarda elde edilen sonuglar

daha sonra irdelemelerde kullanilmistir.



Bu aragtirmada toplam 8 bolim bulunmaktadir. Birinci boliimde tezin amag, kapsam
ve yontemi ele alinmaktadir. Ikinci bolimde, Izmit kentinin fiziki, cografi, sosyal ve
ekonomik bilesenler altinda degerlendirilmesi yapildi. Ugiincii boliimde Izmit
kentinin toplu tasima sistemi degerlendirilmektedir. Dordiincii boliimde yaya yolu
sistemi incelenmistir. Besinci boliimde TSE’nin belirledigi standartlar ve olciitler
anlatilarak yurtdisindan da oOrneklerle konu desteklenecektir. Altinct boliimde
calisma alan1 tamimlanarak durak yerleri tek tek incelenmekte ve incelenen durak
yerleri bir tablo esliginde TSE’nin belirledigi ol¢iitlere gore degerlendirilmektedir.
Diger ulagim tiirleri iliskileri ve yaya yolu baglantilar1 da bu boliimde irdelendi.
Yedinci bolimde yapilan degerlendirmelere gore ortaya ¢ikan sorunlar

siniflandirilarak, son boliimde sonuglar ve oneriler agiklanmaktadir.



2. izmit Kenti

2.1 Kentin Konumu ve Tarihi

Kocaeli'nin merkez ilcesi olan ve ayni adi tastyan Izmit, izmit Korfez’inin dogu
ucunda yerlesmis bir kiy1 kentidir. Tiirkiye'nin Asya ile Avrupa arasindaki en 6nemli
gecis gilizergahinin iizerinde kurulmustur. Biiyiik sanayi kuruluglarinin ve alig veris
merkezlerinin bulundugu izmit'in niifusu koy ve bucaklariyla birlikte toplam
400.000’e  yaklagmstir. Izmit sanayi kenti olarak taninmasinin yani sira, kiiltiir,

sanat ve egitim merkezi olma yolunda 6nemli gelismeler gostermektedir.

EERTAPEILIL.

waLowe, S

Harita 2.1 Kocaeli Haritas:

[zmit’i kendi bagmna bir ilge olarak incelemek yetersiz olacagindan Izmit’i bir
anakent olarak Kocaeli igerisinde degerlendirmenin yararli olacagi diisiiniilmiis ve

[zmit’i degerlendirmeden 6nce Kocaeli’ye ait olan veriler ele alinmigtir.



Kocaeli, Marmara Bolgesi'nde dogu ve giineydoguda Sakarya, giineyde Bursa, batida
Yalova ili, izmit Korfezi ve Istanbul ili, kuzeyde de Karadeniz'le gevrilidir. il
merkezi Izmit'in dogusundan gecen 30° dogu boylam Tiirkiye saati icin esas kabul
edilir. Kocaeli ilinin yiizdl¢iimii 3.505 kilometrekaredir. Asya ile Avrupa'y1
birlestiren 6nemli bir yol kavsaginda bulunmaktadir. Dogal bir liman olan Izmit

Korfezi islek bir denizyoludur.

Kocaeli ili, gelismis bir il olarak kabul edilmekte ve iller itibariyle gelismislik

siralamasinda 3 biiyiik il' den sonra 4. sirada yer almaktadir.

Tablo 2.1 {ller Aras1 Gelismislik Siras1 ( Kocaeli Valiligi, 2006 )

iller itibariyle Sirasl ! Ii\/!erkgzlerl Sirasl
tibariyle
istanbul 1 Bursa 1
Ankara 2 Adana 2
izmir 3 Antalya 6
Kocaeli 4 Eskisehir 7
Bursa 5 Gaziantep 8
Eskisehir 6 Kocaeli 11

Kocaeli, niifus biiyiikliigii acisindan tilkemizin énemli illerinden biridir. 2000 Yili

Niifus Sayimi kesin sonuglarina gore ilin niifusu 1.206.085' dir.

Tablo 2.2 11 Niifus Dagilimi ( Kocaeli Valiligi, 2006 )

| Yizolgama | Toplam NORUS | vy Nfus

llgesi (kn$2) N[FJ)fus Y?'g;iﬂljukg)]u Artis Hizi
izmit 974 373034 383 19,26
Derince 223 97283 436 33,64
Gebze 604 421932 699 49,53
Golcik 199 107615 541 -3,46
Kandira 933 52418 56 4,77
Karamirsel |258 48508 188 18,91
Korfez 314 105295 335 22
Toplam 3505 1206085 344 27,04

Kentin Tarihi

[zmit Ilk¢agda * Bitinya” ismi verilen bolge dahilindedir. IO 1200-800 aras1 Karanlik
Donemde Bitinya’da Bebriklerin yasadigi bilinmektedir. Bu dénemden giiniimiize

yazil1 belge kalmamastir.



Megarali denizciler tarafindan kurulan Astakos, yorede kuruldugu bilinen ilk
yerlesmedir. Astakos 10 VIII Yiizyil sonlarinda (I0 712-711) Izmit‘in giineyinde
Bas iskele mevkiinde Megaralilarca kurulmus bir Helen kolonisidir. izmit deniz ve
kara ulasimina uygun oldugundan bir liman kenti olarak gelisti. Olbia-Astakos-
Nikomedia isimlerini alan bu giinkii Izmit in ilk olarak 10712 yilinda tarih sahnesine

¢cikmis oldugu goriiliir.

Biiyiik Iskender’in Pers ordularin1 Granikos cayir kiyisinda biiyiik bir bozguna
ugratmasindan sonra 10 334’de Iskender ordularinin gectigi yol iizerinde
bulunmayan Bitinya, boylece Pers-Makedonya savaglarindan zarar gérmemisler ve
[0 326’de bagimsizhiklarini ilan etmislerdir. 10 326-279 yillar1 Bitinyalilarin
genisleme yillar1 oldu. Bu donemde Karadeniz kiyisindaki Yunan Kolonisi olan

Herekleia“y1 (Eregli) ele gecirmek istedilerse de basarili olamadilar.

I1I. Nicomedes doneminde (I0 94-74) Bitinya Roma egemenligine girdi. Roma’nin
Asya valisi, Bitinya’yr imparatorluga katti. Valinin gorevlendirdigi Pompeius,
Bitinya’nin biitiin hazinesini ve sanat eserlerini Roma’ya gonderdi. Boylece 252

yillik Bitinya krallig1 da tarihten silindi.

Nicomedia ve ¢evresi Roma doneminde Pontus Krallig: ile yapilan savaslar sonucu
kent zarar gormiis ve onarilmustir. Imparator Augustus ve Tanrica admna bir de
tapinak yaptirilmistir. imparator Hadrianus, 123 depreminde yikilan Nicomedia’y1
onartti, kendisine kent meclisinde “ Restitutor Nicomedia” (Nicomediay1 Yenileyen)

tinvam verildi.

Imparator Valerianus doneminde (253-260) Balkanlar iizerinden, On Asya ya giren
Got akincilari, Bizantiona ulastiktan sonra, 256 da Kalkhedon“a gectiler. Karadan
Nicomedia’ya giren istilacilar kenti yagmaladilar, Daha sonra Prusya’ya (Bursa)
giden Got akincilar1 ayn1 yoldan geri dénerken, Nicomedia’y1 ve Nikaia“y1 (Iznik)

yeniden yakip yiktilar.

Diokletianus (284-305) Nicomedia’yr IILYiizy1l sonlarinda Roma Imparatorlugu

topraklarinda yonetimde diizenlemeler yapilirken, imparatorlugun dogu bdlgesinin



bagkenti ilan etti. Bu donemde Got’larin yiktig1 kent onarildi. Kent doguya kaydirildi
ve surlar1 yeni bolgeyi de icine alacak bigimde yenilendi. Bu donemde Nicomedia’da
hipodrom, saray, tapimnak hamam, resmi yapilar, darphane ve tersane insa edildi. Bu
donemde Nicomedia; Roma, Antiokheia (Antakya), Aleksanderia (Iskenderiye) den

sonra dordiincii bityiik kent halini aldu.

395 yilinda Roma Imparatorlugu Lnci Tedosius tarafindan ikiye boliinmiis ve
Nicomedia’y1 baskenti Konstantinopolis (Istanbul) olan Dogu Roma sinir1 icine
almistir. Konstantinopolis (Istanbul) imparatorluk baskenti olunca Nicomedia’nin
etkisi azalmig ve diinya tarihindeki 6nemi sona ermistir. XI. Yiizyilda Nicomedia,
Anadolu“yu istila eden Tiirklerin egemenligine girdi. Siileyman Sah ile kardesi
Mansur Suriye’den Anadolu’ya girdi, 1075 de izniki aldilar. Burada Anadolu
Selguklu Devletini kurarak bagimsizligini ilan ettiler, 1078 senesinde Siileyman Sah
Nicomedia’y1 simirlara katti. 1085 te Bizans Imparatoru Alexios harekete gecerek
yapilan savaglar sonunda Nicomedia ile birlikte Marmara'nin giiney kiyilarm geri

aldi.

1287 yilinda Inegol Tekfur’ unu Domanigte yenerek Bursa topraklarina giren Osman
Gazinin yolundan giden oglu Orhan Gazi 1326 da Bursa’y1 aldi. 1327 de Akgakoca
Bey, Kandira-Karamiirsel ile birlikte Izmit Korfezi’nin giiney boliimiinii ald1. 1330
yilinda iznik ve bir yi1l sonra da Izmit alindi. Ancak Bizans“in yardimi ile kente
ulagilinca kusatma kaldirildi. Osmanlilarin ele gecirdikleri yorelerde halka iyi
davranmalari, Izmit yakimindaki kalelerin biiyiik bir boliimiiniin 1333 yilinda
kendiliklerinden teslim olmasim sagladi. 1337 yilinda kentte aclik bas gosterince ele
gecirilebildi. Bu tarihten sonra Izmit Osmanli Sancagi oldu. ilk sancak Bey’i

Siileyman pasa olmustur.

1402 yilinda Timur'un Ankara savasint kazanmasi sonrasi, kentin {izerine
gonderdigi Mirza Ebubekir komutasindaki orduya izmit halki kars1 koydu. Timur ile
anlasarak Rumeli‘de padisahlig1 ilan edilen Siileyman Celebi Bizanshlarla anlagti. 14
Eyliil 1509 yilinda Istanbul ve Izmit’te biiyiik bir deprem oldu. Izmit'te o zaman
Siileyman Pagsa medresesi basta olmak iizere 5 cami, 300 ev biitiiniiyle, kentin deniz

kiyisindaki surlar onarilamayacak bicimde yikildi. 1512-1520 wyillarinda Yavuz



Sultan Selim zamaninda Defterdar Abdiisselam Efendi de Izmitteki tersaneleri

onararak calisir duruma getirdi.

1703-1730 yillarinda III. Ahmet zamaninda Izmit Damat Ibrahim Pasa tarafindan
onartildi. 22 Mayis 1766 yilinda iki ay siiren depremler sirasinda Izmit Biiyiik olgiide
yikildi. Tersane kullanilamaz hale geldi. XIX. Yiizyila kadar kentte durgun bir
yasam siirdii. 1843 yilinda izmit- Istanbul arasinda diizenli Vapur seferleri baslad.

1873 yilinda Anadolu-Bagdat demiryolunun ilk etabi olan Haydarpasa-izmit
Demiryolu hizmete agildi. 1880 yillarinda kentin ticaret yasam canlandi. izmit'te

Feshane, Culhane, Hereke’de Halihane bulunmaktaydi.

1877-1878 yillarinda cereyan eden Osmanli- Rus savagi sirasinda Rumeli ve Dogu
Karadeniz den go¢ eden Miisliiman topluluklari yoreye yerlesti. 1888 yilinda izmit
Mutasarrifligi adiyla [zmit te bagimsiz sancak haline geldi. Ilk Mutasarrif Selim Sirr
Pasa halk ile beraber kentte bayindirlik faaliyetlerini baglatti. Yollar acildi sitmaya
yol agan batakliklar kurutuldu. Donemin miman Ozelliklerini yansitan yapilar
yapildi. 10. Temmuz 1894 yilinda meydana gelen depremle kentte hasar meydana
geldi. 20 Kasim 1918 de Izmit, Ingilizlerin isgaline ugradi, 27 Ekim 1920 de
Yunanlilara devredildi. 27 Haziran 1921 de Izmit isgalden kurtuldu.

Cumbhuriyetin ilanindan sonra 20 Nisan 1924 tarihinde Kocaeli ili kuruldu. Kentte ve
ilin genelinde sanayinin her donemde iilke ortalamasini agan bir etkinligi olmustur.
1960 yillarinda sanayilesmede cok biiyiik bir gelisme yasanmustir. Ozellikle kagt,
petrokimya ve rafineri gibi teknolojilerin kullanildig1 iiretim merkezleri, niifusun
sosyal ve kiiltiirel yapisinda degisim yaratmistir. Ortaya c¢ikan is imkanlar kente
gocii hizlandirmus, bu goglerden izmit kenti de payini almustir. (Izmit Saraybahce

Belediyesi, 2006)

2.2Yerlesim Alam ve Arazi Kullaninm

[zmit Kenti Kocaeli ilinin merkez ilgesi olarak biiyiikk bir hinterlanda hizmet
vermektedir. Merkez ilge olmasindan dolayr kamu hizmetlerinin merkez noktalari
[zmit kentinde bulunmaktadir. Ticaret alanlarinin da yogunlugu Izmit kentinin goze

carpan bir diger 6zelligi olarak gosterilebilir.
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Harita 2.2 izmit Kenti ( {zmit Saraybahce Belediyesi, 2006)
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Kocaeli ili, yaklagik 400 adet 1. siif ve 7.000 adet 2. ve 3. sinif iiretim tesisleri ile

bir Sanayi Kenti konumundadir. i1 GSYIH' nin sektorler itibariyle dagilimia

bakildiginda; % 70'lik pay ile Sanayi Sektorii hakim sektor konumundadir. Hizmetler

Sektorii ise % 27' lik pay ile 2. sirada yer almakta ve agirhigi her gecen yil

artmaktadir. Tarim Sektorii' niin ise il GSYIH icindeki pay: ise yaklasik % 3' dir.

Tablo 2.3 Sektorlerin Yiizdesel Dagilimi ( Kocaeli Valiligi, 2006 )

HiZMET
27 %

TARIM
3%




Kocaeli, Tiirk Imalat Sanayi iiretimine yapmis oldugu yaklasik % 13'liikk iiretim
katkis1 ile Istanbul' dan sonra gelen ikinci biiyiikk Sanayi Metropolii olup, bu
ozelligini son 20 yildir korumaktadir. Kocaeli, Tiirkiye'nin ilk biiyiik 500 sanayi
kurulusundan 75'ine (% 15) ve ilk 100 biiyiik sanayi kurulusundan da 18'ine ev
sahipligi yapmaktadir. Tiirkiye'de tiiketilen elektrigin % 9.7°si Kocaeli sanayiince
tiiketilmektedir. Kocaeli Imalat Sanayi' nin bilesimini agirlikli olarak Ara ve Yatirim

Mallan Sanayi teskil etmektedir.

Izmit Kent Merkezi cografi sartlart yerlesme acisindan zor bir alanda
konumlanmaktadir. Bu sikistirilmis cografi alanin icerinde Kocaeli Valiligi, Kocaeli
Biiyiiksehir Belediyesi, Saraybahge Belediyesi, Vergi Dairesi, Kocaeli Devlet
Hastanesi, Izmit Devlet Hastanesi Dispanseri gibi biiyiik kamu kuruluslari, Izmit
Lisesi, Gazi Lisesi, Ulugazi Hk('jgretim Okulu, Hizir Reis Hk(’jgretim Okulu, Anadolu
Meslek Liseleri, dershaneler, Tiirkiye’nin onde gelen bankalari, Dolphin, Belsa

Plaza, Soydan Plaza gibi aligveris merkezleri bulunmaktadir.

Harita 2.3’de incelenebilecegi gibi kent merkezi yogun bir ticaret bdlgesi ve kamu
kuruluslarinin da bulundugu yogun bir hizmet bolgesi, bina yogunlugu yiiksek

olmasina karsin ulagim altyapisi yetersiz bir goriintii cizmektedir.

[1gm-2-¢

Harita 2.3 [zmit Kent Merkezi
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Tepeler ile deniz arasinda sikismis olan izmit kent merkezinin kuzeyinden Istanbul—
Ankara otoyolu ge¢cmektedir. Ancak bu otoyol kent merkezi trafigine dogrudan
olumlu veya olumsuz etki yapmamaktadir. Kent merkezinin giineyinde ise D—100
Karayolu bulunmaktadir. Gidis—doniis toplam 6 seriti bulunan D—100 Karayolu Izmit

kent merkezi trafiginin haricinde transit gecislere de hizmet vermektedir.

D-100 Karayolunun paralelinde ilerleyen demiryolu izmit kent merkeziyle deniz
arasinda bir engel olusturmaktadir. Demir bariyerlerle cevrili olan demiryolundan

karsiya gecis engellenmis durumdadir.

Kentin dogu-bati koridorunda Biiyiiksehir Belediyesi simirlar1 igerisinde
genigleyecek yeterli alan olmadigi i¢gin, kentsel gelisme planinda niifus ve isgiiciiniin
mevcut kentsel yerlesme alaninin giiney ve kuzeyindeki kentsel gelisme alanlarina

kaydirildig goriilmiistiir.

En 6nemli kentsel gelisme kent merkezindeki (Saraybahce, Bekirpasa) mevcut
yerlesme alaninin kuzey ve giineyinde ongoriilmiistiir. Kuzeydeki gelisme alanlar
Universite alanimin cevresi (Arizli, Ugtepeler, Saricalar, Kaboglu) ve Sekbanli,
Sepet¢i, Hacioglu, Cayirkoy yerlesim alanlaridir. Kent Merkezinin giineyinde ise
agirlikli olarak Kullar ve Kosekdy yerlesmelerinin giineyinde Yuvacik ve Bahgecik

mevcut yerlesme alaninin batisi ile Arslanbey’in yer aldig1 bolgedir.

2.3Ulasim Sistemi

2.3.1. Yol dokusu ve Giizergahlar ( Karayolu, Denizyolu, Demiryolu)

Karayollari

[zmit Kenti, Istanbul-Ankara yoniindeki trafikte TEM otoyoluyla baglant:
saglamaktadir. Kente Ankara Yoniinden Kosekoy ve Otogar Giseleri’'nden giris
yapilirken, Istanbul yoniinde Plajyolu, Otogar ve Kosekdy Giseleri’nden giris
yapilmaktadir. Ancak Izmit Kent Merkezi TEM otoyol’'undan dogrudan
girilememektedir. Dolayisiyla TEM ile kent merkezi trafigi dogrudan baglantili

degildir.
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Izmit Kent merkezinde en biiyiik trafik hacmine sahip olan 3 serit Istanbul yoniinde,
3 serit Adapazar1 yoniine toplam 6 seritten olusan ortasinda 2-3 metre genisliginde

refiij alan1 bulunan D -100 karayolu bulunmaktadir.

YUVACIK ARSLANBEY

() Kncaeli Biiyiksehir Belediyesi
TN B R e

Harita 2.4 [zmit Kenti ve Beldeler

D-100 karayoluna paralel olarak uzanan Hiirriyet Caddesi ve Cumhuriyet Cadddeleri
fiziksel Ozellikleri ile olarak olmasa da islevleri bakimindan ana arter kabul

edilebilir. Bu iki cadde, Adapazar1 yoniinde tek yonlii olarak hizmet vermektedir.

Hiirriyet ve Cumhuriyet Caddeleri’nin kuzeye dogru paralelinde, yine kent merkezi
ana arteri olarak kabul edilebilecek Istanbul yoniinde Inonii caddesi tasit trafigine
hizmet vermektedir. Bu iki yonde ana arter sayilan Hiirriyet — Cumhuriyet Caddeleri
ve Inonii Caddesi, birbirine paralel olarak bulunan kuzey yoniinde tek yon hizmet
veren Alemdar Caddesi ve Leyla Atakan Caddesi, giiney yoniinde hizmet veren
Acisu Caddesi ve iki yonde hizmet veren Yiiksel caddesi ile birbirlerine

baglanmaktadir.

Kocaeli kent merkezinde yaklasik 11.500 ara¢ kapasiteli 11 adet kapali, 50 adet agik
olmak iizere toplam 61 adet otopark bulunmaktadir. Bu otoparklar kiiciik bir alanda
yogun bir sekilde yer almaktadir.

Deniz Ulasimi

12



Izmit Kent Merkezinde Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi Deniz Ulasim Miidiirliigii
biinyesindeki 4 adet deniz otobiisii, 1 adet vapur, 1 adet motor ile hizmet

vermektedir.

Deniz wulagimi diger toplutasim tiirleri ile entegre bir sekilde gelismeler
gosterememektedir. Dolayisiyla insanlar daha konforlu ve daha giivenli olmasina

karsin bu ulagim yolunu tercih etmemektedirler.

PETAMNELUIL

Harita 2.5 Deniz Hatlar1
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Tablo 2.4 Deniz Otobiisii Zaman Cizelgesi ( Kocaeli Biiyiliksehir Belediyesi, 2006 )

izmit Golcik | D.Dere | K.mirsel | Kmirsel | D.Dere | Gélcik izmit
07:00 07:20 - - 07:00 07:20 - 07:45
08:05 - 08:25 08:50 - - 07:25 07:45
08:30 08:50 - - - - 09:00 09:20
10:30 10:50 11:10 - 09:00 09:20 - 09:45
11:00 - 11:20 11:45 11:20 11:40 12:00
13:00 13:30 13:50 - 12:15 12:35 - 13:00
14:30 - 14:55 15:20 - 14:00 - 14:35
15:00 15:20 15:40 - 16:00 16:20 - 16:45
17:30 17:50 - - - 15:50 - 16:25
17:30 - 17:50 18:15 - - 18:00 18:20
19:00 19:20 - - 18:30 18:50 - 19:15
19:30 - 19:50 20:15 - - 19:30 19:50
20:30 20:50 - - - - 21:00 21:20
22:00 - 22:20 22:45 21:00 21:20 - 21:45

Ornek olarak 03.10.2006 tarihinde Izmit vapur iskelesinde aksam 16:00-19:00
saatleri arasinda yapilan sayimda cevreden gelen yolcu sayisinin 188, izmit’ten ¢evre
ilgelere giden yolcu sayisinin ise sadece 154 oldugu saptanmistir. Bu sonuglar deniz
ulagiminin heniiz bir toplutasim araci olarak kullanilamadigim gostermektedir.
Zaman tarifesine her tiirli hava kosulunda sadik kalinacaginin garantisi deniz

ulagiminin giivenilirligini arttiracaktir.

Iskelelerin yetersizligi nedeniyle deniz ve hava durumu ¢ok kotii olmasa dahi sefer
iptalleri olabilmekte, yasanan istikrarsizlik nedeniyle yolcularda giivensizlik
yaratilabilmektedir. Bu amacgla Karamiirsel, Degirmendere ve Golciik iskelelerinin
diizenlenmesi isi ihale edilmistir. Iskelelerin diizenlenmesi siiresince seferlerin
aksatilmadan yapilabilmesini saglayacak onlemlerin alinmasi gerekmektedir. izmit

ve Golciik iskelelerine iki gemi, diger iskelelere bir gemi yanasabilmektedir.

Demiryolu Ulasimi

Kocaeli Tiirkiye’nin Dogu ve Batisim1 birbirine baglayan onemli bir demiryolu
kavsak noktasinda yer almaktadir. Kocaeli’nden 13 adet ana hat treni, 11 adet
bolgesel hat treni gecmektedir. Izmit Kent Merkezi’'nde ana istasyon olan Gar
diginda 42 Evler semtinde bir istasyon daha bulunmaktadir. Bu istasyonda sadece
Haydarpasa—Adapazari—-Haydarpasa hattinda calisan trenler yolcu indirip

bindirmektedir.
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Tablo 2.5 Arahat Tren Saatleri ( TCDD, 2006 )

Haydar pasa — Adapazarn

lizMiT|07.08||08.21[09.54||12.22||14.26|15.41||17.05|[18.33|[19.5321.34/23.12)]

Adapazan — Haydarpasa

lizMiT|06.24|/07.52|[10.11|[12.17|/13.31][14.35|16.26|17.27|[18.10][19.45|22.06|

Tablo 2.6 Anahat Tren Saatleri ( TCDD, 2006 )

TCDD BASKENT EKS.
H.PASA-ANKARA

TCDD BASKENT EKS.
ANKARA-H.PASA

TCDD ANKARA YAT.
H.PASA-ANKARA

TCDD ANKARA YAT.
ANKARA-H.PASA

HAYDARPASA| _ ANKARA 0000 |HAYDARPASA| ANKARA 2530
izmiT 00:00 iZMmiT 15.40 izmiT 00.05 iZmiT 00:00
ANKARA 1630 |HAYDARPASA| ANKARA 0000 |HAYDARPASA| o

TCDD BOGAZIGi EKS.

H.PASA-ANKARA

TCDD BOGAZIGi EKS.

ANKARA-H.PASA

TCDD FATIH EKS.
H.PASA-ANKARA

TCDD FATIH EKS.
ANKARA-H.PASA

HAYDARPASA 13.20 ANKARA 08.00 HAYDARPASA £3.30 ANKARA 3.30
izZMiT 00:00 izZMmiT 00:00 izZMmiT 00:00 izMmiT 00:00
ANKARA 03,95 HAYDARPASA 16.45 ANKARA 00:00 HAYDARPASA 00:00

TCDD ANADOLU EKS.

H.PASA-ANKARA

TCDD ANADOLU EKS.

ANKARA-H.PASA

TCDD CUMHURIYET
EKS. H.PASA-ANKARA

TCDD CUMHURIYET
EKS. ANKARA-H.PASA

HAYDARPASA 900 ANKARA 9900 HAYDARPASA 14.30 ANKARA 14.30
izMmiT 23.35 izmiT 00:00 izmiT 15.56 izmiT 00:00
ANKARA 00:00 HAYDARPASA 00:00 ANKARA 1 o1 HAYDARPASA 2134

1994 — 2006 yillarinda demiryollar1 ulasimindaki yolcu pay1 herhangi bir degisiklik

gostermemektedir. Ayrica 03.10.2006 tarihinde Izmit Gar’nda yapilan yaya

sayiminda da aksam 16:00-19:00 saatleri arasindaki doruk siirede ¢evreden Izmit'e

gelen yolcu sayisinin 616, izmitten cevreye giden yolcu sayisinin ise sadece 617

oldugu saptanmistir.
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Demiryollar1 tamamen belediyeden bagimsiz olarak TCDD ye bagh oldugu ig¢in

insanlar il icerisinde bu ulagim tiiriinii tercih etmemektedirler.

2.3.2. Kullanilan Araclar

Asagidaki tablodaki tiirel dagilimda; Kocaeli’nde toplutasim araglari ile yapilan
yolculuklarin toplam tagimaciliktaki paymin 1994 yilina (yaklasik %26) gore 2006
yilinda artis gostererek %34 oldugu goriilmektedir. Yaya ulasiminin ise; 1994 yilina
(yaklastk %56) gore oldukgca azalmis olmasina ve Ozel otomobil payinin
yiikselmesine ragmen, tiirel dagilim icinde en yiiksek paya sahip oldugu saptanmistir.
Her ne kadar kentin dogu ve bat1 yoniindeki yerlesim alanlarinda 6nemli bir gelisme
olsa da, kent merkezinde yer alan mahallelerde oturan niifusun merkezi is alanlarina
terk etmedigi ve is-konut yolculuklarinin ¢ok bilyiik bir kesiminin yaya ulasimi ile

yapildig1 anlagilmaktadir.

Tablo 2.7 Tiirel Dagilim 2006 — 1994 Karsilastirmasi ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi )

TUREL DAGILIM 2006 — 1994 YILLARIKARSILASTIRMASI

Tren

Sehirlerarasi Otob s 5 m 2006

Bisiklet

m 1994

Motosiklet

Resmi Tasit

Servis Araci

Ozel Oto Yolcus

Arag Tirleri

Ozel Oto

Taksi

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Yizde Orani

Kocaeli kent girislerinde yapilan sayim ve anketlerden edinilen bilgilere gore
yapilan trafik analizinde; kentici trafik payinin 1994°te daha fazla oldugu, hedef
trafigin ise 2006 yilinda %100 arttig1 goriilmektedir. Kent merkezi disindan 6zellikle
sanayi bolgeleri ve merkezi is alanlarina gelip is saatleri disinda merkezi terk

edenlerin sayisinin da arttig1 anlasilmaktadir.
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Tablo 2.8 2006 -1994 Trafik Arz1 Karsilagtirmasi ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2006 )

2006 YILI TRAFIK ARZI ANALIZI, 2006 — 1994 YILLARI

KARSILASTIRMASI
Trafik TirG Arag/ Saat % Orani
2006 / 1994 2006 / 1994
Hedef Trafigi 33.000/ 10.500 23 /11
Kaynak Trafigi 33.000/10.500 23 /11

Transit Trafik 14.600 / 19.600 10/ 21

Kent ici Trafik 62.800 / 53.800 44 /57

Toplam 143.400 / 94.400 100/ 100
- 1994
- 2006

Kocaeli Cevre Gelisim Plani’'nda kuzey ve giiney yoniinde kentsel

gelisme

ongoriillmesine ragmen dogal esikler nedeniyle Kocaeli dogrusal kent formunu

koruyacaktir. Ulasim Modeli sonuclarina gore genel ulasimda kent merkezinde

olusan ve cevre yerlesimlerden gelen yolculuklarin biiyiik bir bolumii (34.500

arag/14 saat) dogu bati yoniindeki tek bir aksa (D-100 Karayolu) yiikklenmistir. Bu

koridoru giineyde Carrefour Kavsagi ile Sanayi Bolgesi arasindaki Eski Golciik Yolu

koridoru (26.000ara¢/14 saat) ve D-605 Karayolunun Yahya Kaptan Kandira

Kavsagr ile Yahya Kaptan Kavsagi

izlemektedir.
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Harita 2.6 Genel Ulasimda Koridor Yiikleri ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2006 )

Kent i¢i yol agindaki yolculuklar incelendiginde ise; trafik hacimleri kentin dogu ve
giiney-dogusundaki bolgelerde batidaki bolgelere gore daha yogun bir ag

olusturmaktadir.

Carrefour Kavsagi ile Sanayi bolgesi (Eski Golciik Yolu) arasindaki kiiciik bir
koridorda trafik hacmi (14.000ara¢/saat) ile tiim kentici trafik icerisindeki en yiiksek
paya sahip olsa da, Kent merkezinde D-100 Karayolunun Carrefour kavsagi ile Stad

Kavsag arasindaki boliimiinde kentigi trafik (10.500arac/saat) yogunlasmaktadir .
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Ri Golouk, Yaloak‘

Kullar

Harita 2.7 Kentici Yol Agindaki Yolculuk Hacimleri ( Kocaeli Bilyiiksehir Belediyesi, 2006 )

Otobiis hatlarinin biiyiik bir boliimii D-100 aksindan gecirilerek ulasim diizeni
saglanmaktadir. Aym zamanda basta Golciik ve Ankara yoniinden gelen ilce
Belediye ve Belde otobiis, midibiisleri olmak iizere toplutasim araglarinin bir boliimii

Kent Merkezi’nde D-100 karayolu kenarini terminal olarak kullanmaktadir.
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3. izmit Kentici Toplu Tasimaciiginda Otobiis Kullanimi

3.1 Tasit Tiirleri

Izmit Kenti’nde karayollar1 iizerinde yapilan yolcu tasimaciliginda ticari taksiler,
taksi dolmuslar, halk otobiisleri, belediye otobiisleri ve biiyiik isletmelere ait olan
personel servisleri kullanilmaktadir.

tabloda izmit tiirleri

Asagidaki tasit

belirtilmektedir.

Kenti'nde wuzakliga gore kullanilan

Tablo 3.1 Ulasim mesafesi ve organizasyon tipine gore ulasim siteminin fonksiyonel

siniflandiriimasinin Izmit Kenti’ne uyarlanmis tablosu (Kutz, M. 2004)

Ulasim Kisisel, Ozel | Toplu Tagima | Tasarim Hizi Ulasim
Mesafesi Ulasim Noktalar1
Aras1 Uzaklik

< 1 km | Yiiriiyiis 0 — 10 km/sa
Komsuluk mesafesi
1 - 10 km | Bisiklet Taksi Dolmus | 10 —-30km/sa | 0,2 —-1km
arasi, kentigi Otomobil Halk Otobiisii

Scooter Bld Otobiisii
10 — 50 km | Otomobil Halk Otobiisii | 30 - 80 km/sa | 2 -5 km
nglerarasL Motorsiklet BId Otobiisii
yakin cevre Denizyolu

Demiryolu

50 — 300 km Otomobil Otobiis 80 200 km/sa | 10 — 30 km
sehirlerarasi Demiryolu
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Tablo 3.1 esas alinarak tasit tiirleriyle ilgi agiklamalara en az yolcu kapasitesi olan

ticari taksilerden baslanacaktir.

a. Taksi Tagimacilig

Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi sinirlart icinde 1100 adet taksi calismaktadir. Bu
taksilerden 60 adet duraga bagli 412 taksi Izmit merkezde ve Derince ilgelerinde, 46
adet duraga bagl 350 taksi Gebze’de, 11 adet duraga bagli 88 taksi Golciik’te, 9 adet
duraga bagl 46 taksi Karamiirsel’de, 8 adet duraga bagh 29 taksi Korfez’de ve 28
adet taksi de Kandira’da caligmaktadir. Kocaeli’nde hicbir duraga bagh olmadan
calisan taksi sayist 147°dir. Taksi duraklarinin mekansal dagilimina bakildiginda
[zmit Merkez ve Gebze’de yogunlastiklart goriilmektedir. Kocaeli’'nde halen taksi
ticretleri 6zel oto kullanimimi caydiramayacak kadar yiiksektir. Bu durumda
kenti¢ginde uzun siire dolasarak miisteri saglamaya calisan iyi Orgiitlenememis,

maliyeti yiiksek taksi isletmesinin de rolii vardir.

b. Taksi Dolmus Tasimaciligi
Kenti¢i ara toplutagim araci olarak hizmet veren taksi dolmuslarin ¢alisma yapisinin,
yolculara sundugu bazi hizmet iistiinliikleri, toplutasimda belirli bir yer edinmelerini
saglamistir. Hizli seyredebilme, her yolcuya oturacak yer saglama ve arazi
kosullarina daha fazla uyum gosterebilme gibi standartlar nedeniyle otobiislere goreli
tistiinliikleri bulunmaktadir. Kocaeli kentinde bugiin taksi dolmus tasimaciligi, 8
kigilik yolcu kapasitesi ile toplam giinliik toplutagim yolculuklarinin %1’ini

olusturmaktadir .

Mevcut isletmede kent merkezindeki trafik yogunlugunu arttiran taksi dolmuslarin
hat say1s1 azdir Fakat bu az sayidaki hatta, araglar kentin en yogun akslar1 olan D-100
Karayolu, Inonii Caddesi, Alemdar Caddesi, Leyla Atakan Caddesi, Sanayi Caddesi,
Bagdat Caddesi, Turan Giines Caddesi’'ni kullanmakta, trafigin aksamasina sebep

olmaktadir.

21



Tablo 3.2 izmit Kenti Taksi Dolmus Hatlar1 ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2006 )

No | Hattin Adi Servisteki Arag | Tur Tur /Giin Tasman
Sayisi Siiresi Yolcu/Giin
(Dakika)

1 Cumbhuriyet Parki - Yeni Sanayi 8 30 120 1840

2 Plaj Yolu - Ugyol 9 50 117 1980

3 Sirintepe - Ugyol 9 50 135 2160

4 Giiltepe - Cumhuriyet Parki 6 50 90 1440
TOPLAM 32 180 462 7420

c. Kamu ve Ozel Servis Araclari
Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi smirlart dahilinde, Ulagim Dairesi Bagkanligi
UKOME Miidiirliigiince ruhsat verilmis 1357 adet igyeri personel servis araci, 337

adet 6grenci servis aract bulunmaktadir.

Kocaeli Umum Servis Odalar1 Baskanliginin yapmis oldugu arastirmalara gore 11
sinirlart iginde 3600 civarinda servis aracit caligmaktadir. S6z konusu servis
araglarmin yaklasitk %50’si Gebze yoniinde, %30’u Izmit merkezde geri kalam
da Golciik ve Esme yoniinde hizmet vermektedir. Merkezde ruhsat verilmis servis
araclarinin sayis1 belediye ve 6zel halk otobiis filosu toplamindan (523 arag) biraz
azdir (508 arac). Bu araclar sadece kuruluslarin kendi gereksinimleri icin giiniin belli
saatlerinde calistiklarindan dolay1r verimsiz olarak kullanilmakta, ayrica doruk
saatlerde kent trafigini olumsuz etkilemektedir. Yapilan sayim sonuglarina gore tiirel
dagilim iginde servis otobiislerinin pay1 % 12.5 civarindadir. Doluluk oranlar
incelendiginde de tiim koltuklar1 dolu olan ara¢ sayist sadece % 20 civarindadir.

Araclarin % 50’den fazlas1 yaridan daha az kapasitede ¢alismaktadir
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3.2 Giizergahlar

Kocaeli’nde toplutasim giizergdhinin bir ucunda olusan yaygin ve az yogun
yolculuklarin giizergahin diger ucunda yogunlasmis birka¢ noktaya ulasma istemiyle

hareket ettigi goriilmektedir.

Belediye Otobiisleri

Kocaeli’'nde Belediye otobiislerinin mevcut ara¢ filosu ve doluluk oranlarina
bakildiginda mevcut 58 adet otobiisten 51 adet otobiis servistedir. Servise verilme
oran1t % 88’dir. Tablo 3.3’de Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait otobiis

isletmesinin servis giizergahlar1 ve ara¢ sayilar1 goriilmektedir.
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Tablo 3.3 Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi Otobiis Isletmesi Hatlar1 ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2006)

No Hattin Ad1 Servi | Mesafe Tur Son Kalkisg Tur Atilan Kat Tasin
steki | Km (1 | Baslama Tur Araliklart | Siiresi Tur edilen an
Arag | tur) Saatleri Saatler | (Dakika) (Dakik | Adedi/ Mesafe Yolcu
Say1 i a) Giin (Km/Gii | Giin
s1 n)
1 Halkevi-Turgut- | 2 7 07:15 23:30 30 50 18 126 1015
Tiysiizler
2 Halkevi-Serdar 1 7 07:00 22:45 60 50 16 112 312
Mahallesi
3 Halkevi -1 16 09:30 19:30 180-300 60 4 64 116
Kulfalli
4 Halkevi- 1 5 09:00 19:15 90-120 30 8 48
Yukaripazar
5 Halkevi- 1 9 07:15 24:00 30-60 50 18 162 307
Giiltepe -
Beyhan
6 Halkevi -1 5 08:00 23:20 60 40 17 85 385
Bagcesme
7 Halkevi -1 12 07:15 19:00 60 30 12 144 48
Turgut-
Memelidere
8 Halkevi- 1 7 07:00 23:00 60 50 17 119 495
Topgular -
Sudeposu
9 Halkevi -2 7 07:10 23:30 30-60 40 14 98 495
Topgular -
Tepeiistii
10 Cezaevi- 1 13 07:00 22:00 120 110 8 104 150
Karadeniz
Mahallesi
11 Cezaevi- 1 18 08:00 18:00 120-150 110 5 90 92
Sepetgiler
12 Cezaevi -1 17 07:00 22:00 120 110 8 136 293
Solaklar
13 Cezaevi-Vinsan | 1 9 07:30 17:30 120 80 5 45 7
Kampusu
14 Cezaevi- 1 14 07:00 23:00 120 110 8 112 138
Giindogdu
15 Cezaevi- 3 16 07:00 24:00 120 110 9 144 715
Bayimdirhik
Konutlari-
Diinya Bankast
16 Derince- 2 17 06:30 24:00 120 95 10 170 621
60Evler -
Bekirdere
17 Cayirkody -1 4 22 06:30 24:00 120 105 6 132 1118
Sirintepe -
Mersincik
18 Yahya Kaptan - | 2 13 07:00 24:00 12060 110 9 117 631
Plaj Yolu
19 Cezaevi - Yeni | 1 8 07:00 18:30 120 50 10 80 109
Sanayi
20 Derince - Sopali | 2 18 06:30 23:30 120 95 5 90 307
- Bekirdere
21 Derince -2 18 06:30 23:30 120 95 5 90 392
Yenikent -
Bekirdere
22 Derince -1 16 07:00 23:50 120 95 9 144 171
Ciarlt -
Harmantarla
23 42Evler -1 21 07:00 19:00 120 110 6 126 139
Derince - Sopali
Ciftligi
24 Derince - Sopal1 | 1 20 07:30 22:00 120-150 120 7 140 161
- Tavsantepe
25 Halkevi - Kullar | 6 23 06:30 23:40 90-120 100 9 207 1909
26 Izmit -6 60 06:00 24:30 240 210 5 300 1486
Tavsancil -
Dilovast -
Gebze
27 Ali  kahya - |2 15 07:00 23:00 90-120 110 9 135 831
Akarca - Diinya
Bankas1 -
Umuttepe
28 Hereke - Gebze | 2 26 07:15 19:00 120 110 6 156 174
TOPLAM 51 439 2435 345 3823 12617
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Ozel Halk Otobiisleri

Ozel kesim tagimaciligi baslangicta kamu tasimaciligina ek olarak ortaya ¢ikmisken,
kar esasina dayali calistiklarindan giderek en yogun hatlara ve kentin en karl
arterlerine yonelmislerdir. Kazandiklar1 ayricalikli haklar karsiliginda ise yerel
yonetime karst hicbir 6nemli yiikiimliiliikleri olmamustir. Ozel halk otobiisleri;
kazanglan tasidiklart yolcu sayisi ile orantili oldugundan, karlarini artirmak amaciyla
durakta asin bekleyerek, fazla yolcu alarak ve yavas seyrederek toplutasimin hizmet

diizeyini diisiirmekte ve kenti¢i trafigi olumsuz etkilemektedir.

Kocaeli’'nde giinliikk yolculuklarin 6nemli bir boliimii sabah ve aksam doruk
donemlerinde yerlesim bolgeleri ile merkezi is bolgesi ve egitim kurumlar1 arasinda
yapilmaktadir. Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar icinde 53 adet toplutagima
kooperatifine bagli olarak calisan 2000 toplutasim araci, 300 hatta hizmet

vermektedir.

Kent merkezinde ise, iki kooperatif tarafindan isletmesi siirdiiriilen toplam 465 adet
ozel halk otobiisii 21 adet hatta kenti¢i toplutasim hizmeti vermektedir. 5 No’lu

kooperatifin toplam 321 araci, 13 No’lu kooperatifin toplam 144 araci servistedir

Tablo 3.4 Ozel Halk Otobiisleri 13 Nolu Kooperatif ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi , 2006 )

N | Hattin Adi Servisteki | Tur Son Tur | Kalkig Tur Tur Tasinan
o Arag Baglama Saatleri Araliklart Siiresi Adedi/Giin Yolcu/Giin
Sayist Saatleri (Dakika) (Dakika)

1 | Yenikent - Sopali - Derince | 24 06:45 23:30 7-15 110 120 42000
- Yahya Kaptan

2 | Yenikent - Derince - | 24 06:45 23:00 7 105 120 38400
Terminal

3 | Yenikent - Kagkaldere - | 24 06:45 23:00 8 100 144 47520
Sanayi

4 | Yenikent - Soplar - | 24 06:45 23:00 8 100 120 40800
Bekirdere

5 | 60Evler - Derince - | 24 06:45 23:00 7 90 144 47520
Bekirdere

6 | Sirintepe - Kurucesme - [ 24 06:45 23:00 6 90 144 47520
42Evler
TOPLAM 144 595 792 263760
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Tablo 3.5 Ozel Halk Otobiisleri 5 Nolu Kooperatif ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi,2006 )

No | Hattin Ad Servisteki Tur Son Kalkis Tur Atillan | Tasinan
Arag Baslama Tur Araliklar Siiresi Tur Yolcu
Sayist Saatleri Saatl | (Dakika) (Dakika) Adedi/ | /Giin
eri Giin
1 Harmantarla - Sopali - | 15 06:30 23:0 10-15 95 75 4500
Bekirdere 0
2 Mersincik - Cenesuyu - | 25 06:30 22:0 | 6-10 75 150 7500
Sanayi 0
3 Cmarlh - Park - [ 15 06:30 23:0 | 5-10 80 105 4500
Bekirdere 0
4 Esentepe - Bulvar - [ 15 06:30 23:0 10-15 90 90 4050
Bekirdere 0
5 Bayimdirlik - Sirintepe | 30 06:30 23:0 5-15 85 180 18000
- Cenesuyu - Yesilova 0
6 Yahya Kaptan - Plaj | 60 06:30 23:0 | 3-15 120 300 9900
Yolu - Cenesuyu 0
7 Cenesuyu - Park - [ 15 06:30 23:0 10 80 105 3750
Giindogdu 0
8 Ogretmenler Mah. - | 15 06:30 23:0 10-15 115 75 4500
Derince - Terminal 0
9 Harmantarla - Derince | 15 06:30 23:0 10-15 115 75 4500
- Terminal 0
10 | Radar - Park - [ 15 06:30 23:0 8-10 105 90 4200
Cayirkoy 0
11 Cenesuyu - Park - [ 15 06:30 23:0 10-15 75 90 4200
Tavsantepe 0
12 | Dinya Bankast - | 30 06:30 23:0 5-15 105 180 9600
Cenesuyu 0
13 | Giiltepe - Park - Sanayi | 15 06:30 23:.0 | 7-15 85 90 4500
- Terminal 0
14 | Vinsan - Umuttepe 15 07:00 20:0 10 95 90 4500
0
15 Umuttepe - Cenesuyu 26 06:30 23:0 | 5-15 85 156 8320
0
Toplam 321 1851 96520

Ozel halk otobiislerinin en temel sorunlardan birisi iki ayr1 kooperatif catisi altinda
isletilmeleri ve iki kooperatife ait ©zel halk otobiis hatlar1 giizergahlarinin
birbirleriyle ve belediye otobiisleri giizergahlariyla ¢akismasi nedeniyle yarattiklar
trafik problemleridir. Bunun yani sira kent merkezinde sabah ve aksam doruk
siirelerde yapilan sayimlarda 6zel halk otobiisleri doluluk oranlarina bakildiginda ¢ok
diisiik oldugu goriilmektedir. Bunun nedeni her iki kooperatife ait araclarin ihtiyacin
izerinde ara¢ filosuna sahip olmast ve aym gilizergahlarda hizmet vermesi

sonucunda son derecede verimsiz bir isletmecilik yapilmasidir.

Cevre bolge ve yerlesimlerin izmit merkezine yonelik ulasim talebini 31 hatta hizmet

veren toplam 929 adet 6zel toplutasim araci karsilamaktadir.

Bu araclarla bir isgiiniinde yaklasik 190.000 yolcu taginmaktadir. Cevre bolgelerin

merkezleri ile kent merkezi arasindaki ufak yerlesim ve kdylerden de yolcu toplayan
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bu aracglar merkezde Persembe Pazari, Otogar, ve Halkevi noktalarina giris ve ¢ikis

yapmaktadirlar

Tablo 3.6 Kocaeli Yakin Cevre Otobiis Kooperatifleri ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2006 )

Hattin Adi Servisteki Ara¢ | Atilan  Tur | Tasinan

No Sayist Adedi/Giin Yolcu Giin
1 Cayirova - Gebze - Izmit 65 260 10400
2 Hereke - Izmit 25 100 4750
3 Karamiirsel - Izmit 82 328 13940
4 Degirmendere - [zmit 22 154 5720
5 Golciik - Izmit 83 332 16600
6 Thsaniye - [zmit 2 16 640

7 Yenikoy - Izmit 6 42 1800
8 Bahgecik - Izmit 25 150 6250
9 Karsiyaka - Izmit 13 65 2860
10 Yuvacik - Izmit 47 282 11750
11 Kullar - Tzmit 30 150 6000
12 Aslanbey - Izmit 26 156 6500
13 Suadiye - Izmit 35 140 6300
14 Derbent - Izmit 25 150 6250
15 Masukiye - Izmit 10 60 2400
16 Sarimese - [zmit 13 65 3250
17 Sapanca - Izmit 10 40 1700
18 Sakarya - Derince 75 225 8250
19 Esme - Izmit 11 55 2420
20 Uzuntarla - [zmit 16 80 3360
21 Uzungiftlik - Izmit 38 228 10640
22 Kosekoy - Izmit 40 240 10800
23 Ali Kahya - Izmit 50 300 15000
24 Eserler - Izmit 5 10 1750
25 Baloren - [zmit 5 10 1750
26 Akmese - Izmit 11 33 390
27 Bayraktar - [zmit 5 10 500
28 Ugkoyler - Izmit 5 15 750
29 Kandira - Tzmit - Istanbul 30 120 420
30 Izhakcilar - Bekirpasa 7 14 560
31 Kirazliyal - Korfez - Tzmit 112 448 23520

TOPLAM 929 187220

Cevre yerlesimlerden gelen otobiisler 6zellikle D-100 Karayolu iizerinde kalkig

yapmalar1 nedeniyle trafik sikigikligi yaratmaktadir.

Sehirleraras1 Otobiis Isletmeleri

[zmit Kent igine sadece Istanbul-Izmit seferleri gerceklestiren otobiis isletmeleri
girebilmektedir. Bunlar Asya Tur, Efe Tur, Giirkan Turizm, Etap Seyahat
firmalaridir. Bu isletmelerin otobiisleri saat 05:30 dan itibaren gece 24:00° a kadar 30
dakika araliklarla Istanbul yoniine hareket etmektedir. Yine ayni sekilde Istanbul

yoniinden de Izmit’e dogru karsilikl1 sefer yapilmaktadir.
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3.3 Durak Yerleri ve Ozellikleri

Duraklar konumlandirildiklar yerlere gore dort tiirliidiir:

1. Hat Sonlarindaki Terminaller

2. Hat Boyu Duraklar

. Kavsak oncesi
. Kavsak sonrasi
. Kavsaklar arasindaki duraklar.

3. Birkag otobiis hattinin kesistigi noktalarda aktarma alanlari

4. Tirler aras1 aktarmalarin oldugu terminaller.

Yukaridaki siniflamalara  gore izmit Kenti’ndeki duraklar asagidaki gibi

belirlenebilir.

Hat Sonlarindaki Terminaller

Halkevi duragi yakin ¢evre yerlesmelerin halk otobiislerinin kalkis noktas1 olarak
bulunmaktadir. Buradan Golciik, Karamiirsel, Sapanca gibi ilgelerin yam sira
Kosekoy, Arslanbey, Alikahya, Degirmendere, Yuvacik, Bahgecik, Kaullar,
Masukiye, Derbent, Suadiye, 1hsaniye, Karsiyaka, Sarimese, Esme, Uzuntarla,
Uzungiftlik, Eserler, Baloren, Akmese, Bayraktar, Uckoyler beldelerine yolcu tasiyan

otobiisler de hareket baslangi¢ noktasi olarak kullanmaktadir.

Hat Boyu Duraklar

a. Kavsak Oncesi

Dogu Bat1 yoniinde Kantar, Vilayet, Halkevi, Orduevi ; Bati-Dogu yoniinde Sigorta,
Dostluk, Kandira Sapag1 duraklar bulunmaktadir.

b. Kavsak Sonrasi

Dogu-Bat1 yoniinde Yahyakaptan, Kandira Sapagi, Esnaf Kefalet, Heykel, Dostluk ;

Bati—Dogu yoniinde Orduevi, Halkevi, Kantar duraklar1 bulunmaktadir.
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c. Kavsaklar Aras1 Duraklar
Dogu-Bati1 yoniinde Yahyakaptan 2, Real, Kantar, Vilayet; Bati—-Dogu yo&niinde
Halkevi, Vilayet duraklar bulunmkatadir.

d. Aktarma Alanlar1

En biiylik aktarma noktas1 olarak Halkevi duragi gosterilebilir. Burada sehirlerarasi
otobiisler (Istanbul-izmit seferi yapan), yakin cevre halk otobiisleri ve kentici otobiis
kooperatifleri durmaktadir. Bu durak D—100 e paralel olarak halkevinden vilayete
kadar uzanmaktadir. Kenti¢i tasimacilik yapan toplutasim tiirleri yani sira Ilce
Belediyelerden ve cevre yerlesmelerden gelen ¢ok sayida toplutasim araci D-100
Karayolunun merkezde deniz tarafindaki 2-3 seritini ve kara tarafindaki bir seritini
yogun bir sekilde hareket noktasi, durak ve kisa siireli bekleme amaciyla
kullanmaktadir. Bu uygulama sonucunda, kentici toplutasim araglar1 yani sira gevre
yerlesimlerden gelen birgok otobiis, minibiis ve servis aracinin da kent merkezine

girmesine gerek kalmadan yolcular aktarma yapabilmektedir.

e. Tiirler Aras1 Aktarma Alanlari
[zmit Kenti’'nde birbiriyle baglantili durak yerleri olmamasina karsin, deniz tasitlart
duragin1 halkevi duragi, demiryollar1 ulasimini da Gar durag: yiiriiyiis mesafesinde

karayollar1 tasitlarina baglamaktadir.

Izmit Kenti’ndeki duraklar, yol yapiasindaki hiyerarsik diizenlemelere bagli olarak
da smiflandirilabilir. Buna bagh olarak durak yerleri D-100 iizeri ve Kent Merkezi

duraklart olarak ikiye ayrilmaktadir.

D-100 Karayolu iizerinde Izmit Kenti sinirlarinda Dogu—Bat1 yoniinde Y. Kaptan 1,
Yahyakaptan 2, Kandira Sapagi, 42 Evler, Real, Kantar, Vilayet, Esnaf Kefalet,
Halkevi, Heykel, Orduevi, Dostluk, Yenidogan, Sigorta, Cezaevi duraklar

bulunmaktadir.
D-100 Karayolu iizerinde izmit Kenti smirlarinda Bati-Dogu yoniinde Cezaevi,

Sigorta, Yenidogan, Dostluk, Orduevi, Halkevi, Vilayet, Kantar, 42 Evler Istasyon,
42 Evler, Kandira Sapagi, Kavakeilik, Yahyakaptan duraklari bulunmaktadir.
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Kent Merkezindeki ana arterler iizerinde Dogu-Bati yoniinde Santral, Dolphin,
Hastane, Cmarli, Cumhuriyet Parki, Yenituran, Acisu, Kolordu duraklar

bulunmaktadir.

Kent Merkezindeki ana arterler iizerinde Bati-Dogu yoniinde Gar, Merkez Bankasi,
Ugur Mumcu, Alemdar, Yenicuma, Sanat Okulu, Eren Camii, Dolphin, Real Bulvar

duraklar1 bulunmaktadir.

D-100 iizerindeki duraklar1 yakin cevre kooperatifleri, sehirlerarasi (Izmit-Istanbul
seferi yapan) otobiis isletmeleri, kentici tagimacilik yapan kooperatifler ortak olarak
kullanmaktadir. Bu durak alanlarinin i¢inde herhangi bir ayirma isareti

bulunmamaktadir.

Kent Merkezindeki ana arterler {izerindeki duraklar1 sadece kentici kooperatifler

kullanabilmektedir.

3.4 Diger Ulasim Tiirleri ile iliskileri

Deniz Ulasimi

[zmit’te denizyollar ile karayollar1 entegrasyon girisimi Kasim 2006 tarihinde deniz
otobiislerinin sefer yaptigi Izmit Marina’dan Kocaeli Universitesi yerleskesinin
bulundugu Umuttepe giizergahina dogru, Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi otobiisleri
tarafindan gerceklestirilen tarifeli seferlerle bagladi. Yeni yapilan bu diizenleme ile

cevre ilgelerden gelen insanlarin Kocaeli Universitesi’ne erisimi kolaylastirildi.

Demiryollar
Izmit Kentinden gecen demiryollar1 miilkiyeti ve isletmesiyle birlikte TCDD’ ye ait
olmasindan dolay1, karayollar1 veya denizyollariyla ilgili bir entegrasyon calismasi

bulunmamaktadir.
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4. izmit Kenti Yaya Yolu Sistemi

Kocaeli’'nde tiimiiyle araclara gore yapilan diizenlemeler sonucunda kent merkezinde
sinirh  sayidaki yaya yolu uygulamasi yer almaktadir. Kentginde yapilan
yolculuklarin tiirel dagilimi incelendiginde 1994 yilinda %56 civarinda olan yaya
yolculuklarinin giiniimiizde azalmis olmasina ragmen halen tiim tiirler icinde en

yiiksek oran1 olan %39’u teskil ettigi goriilmektedir

Yayalara yonelik onlemlerin gelistirilmesinde kullanilabilecek verilerin elde edilmesi
amaciyla; kordon ve hane halki anketleri yan1 sira merkezde yayalarin yogun oldugu
Eski Istasyon Caddesinde ve yaya iist gegislerinde 02.10.2006-03.10.2006
tarihlerinde, aksam doruk siirede (saat 16:00-19.00) arasinda yaya sayimlari
yapilmistir. Yaya saymmi yapilan Eski Istasyon Caddesinde dort saatlik sayim
siiresince, Fethiye Caddesi ile Rauf Orbay Caddesi arasinda dogu yoniinde 14.477,
bati yoniinde 15.293 yaya sayilmistir. Bu sonu¢ kent merkezinde yiiksek yaya

hareketi oldugunu gostermektedir.

Eski Demiryolu Caddesindeki yogun yaya hareketine karsin merkezle sahili baglayan
Halkevi, Vilayet ve Carrefour ile Real {iist gecitlerindeki yaya hareketleri
incelendiginde en yogun hareketin Halkevi iist gecitinde oldugu goriilmektedir.
Ancak sahil yoniine giden yolcularin yaklagsik 3/4'ii D-100 kenarindaki toplutasim
araclarina ulagsmak igin iist geciti kullanmaktadir. Yaya iist ge¢itlerinin kent merkezi

ile sahil baglantisini saglamak agisindan yeterince kullanilmadiklarn saptanmistir.

4.1 Tasit Trafigine Kapalh Caddeler

[zmit Fethiye Caddesi

Fethiye Caddesi tasit trafigine tamamen kapalh olan Inonii Caddesi ile Cumhuriyet
Caddesini yaya yolu olarak birlestiren, ticaret yapilarinin bulundugu izmit Kent
Merkezi’nin yaya yogunlugu en yiiksek olan caddesidir. Bu cadde iizerinde otobiis

duragi bulunmamaktadir.
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Resim 4.1 {zmit Fethiye Caddesi

Izmit Yiiriiyiis Yolu

Demiryolu hattinin yer degistirmesiyle, Cumhuriyet ve Hiirriyet Caddeleri arasinda
kalan, Merkez Bankasi Kavsagi'ndan baslayarak Kocaeli Universitesi’nin oniine
kadar uzanan yaya yolu yiirilyiis yolu olarak adlandirilmaktadir. Asirlik c¢inar
agaclarmin her iki yanmimi saran bu yol yaya yollarn baglantilariyla Yahyakaptan
Mahallesine kadar 3 etap halinde uzanmaktadir. Yaya kaldirimlari ¢ok dar olan Izmit
Kent Merkezinde 6nemli bir yaya giizergahi olarak kent merkezinde nefes alacak bir
alan yaratmaktadir. Bu yol iizerinde Merkez Bankasi baslangicindan itibaren

Yenicuma, Sanat Okulu ve Eren Camii otobiis duraklari bulunmaktadir.

Resim 4.2 {zmit Yiiriiyiis Yolu
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4.2 Siurh Siireli Tasit Trafigi Olan Caddeler

[zmit Istiklal Caddesi

Sabah saat 10:00 ile aksam 19:00 saatleri arasinda trafige kapali olan Istiklal Caddesi
yiiriiylis yolunun paralelinde ticaret yapilar arasinda Acisu duragindan Leyla Atakan
caddesine kadar uzanmaktadir. Fethiye caddesi gibi yaya yogunlugu yiiksek olan bir

yapiya sahiptir. Istiklal Caddesi iizerinde otobiis durak yeri bulunmamaktadir.

2004.01.08

Resim 4.3 {zmit istiklal Caddesi

4.3 Tasit — Yaya Ortak Kullammma Acik Caddeler

Izmit Hiirriyet Caddesi

Yiiriiylis yoluyla paralel olan caddede dar kaldirimlar yaya ulasimi icin
kullanilmaktadir. Yogunlugun arttifi noktalarda yayalar daha c¢ok yiiriiyiis yolunu
tercih etmektedirler. Hiirriyet Caddesi iizerinde Yenicuma, Sanat Okulu ve Eren

Camii duraklar1 bulunmaktadir.
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Resim 4.4 [zmit Hiirriyet Caddesi

Cumbhuriyet Caddesi

Yiiriiylis yoluyla paralel olan caddede dar kaldirimlar yaya ulagimi icin
kullanilmaktadir. Yogunlugun arttig1 noktalarda yayalar daha cok yiiriiyiis yolunu
tercih etmektedirler. Cumhuriyet Caddesi iizerinde higbir toplu tagima aracina ait

durak yeri bulunmamaktadir.

Resim 4.5 Izmit Cumhuriyet Caddesi
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[zmit Alemdar Caddesi

Alemdar Caddesi Cumbhuriyet ve Hiirriyet Caddeleriyle Inonii Caddesini birbirine
baglamaktadir. Dar kaldirimlart olan cadde yaya yogunlugundan &tiirii tasit yolunda
yiirliyiisler artmaktadir. Fethiye Caddesine paralel olan bu caddeye toplu tasima
araclarinin girmesinin yasaklanmasiyla caddenin tasit trafik yogunlugu azalmistir.
Alemdar Caddesi iizerinde bir adet durak yeri Cumhuriyet Caddesi kavsagi

oncesinde bulunmaktadir.

2004.01.08

Resim 4.6 {zmit Alemdar Caddesi

Leyla Atakan Caddesi

Leyla Atakan Caddesi D-100 karayoluyla Cumhuriyet, Hiirriyet ve Inonii
caddelerini birbirine baglayan bir omurga gorevi gormektedir. Bu cadde iizerinde
D-100 karayolu kavsagi sonrasi bir durak ve Cumhuriyet Caddesi kavsagi sonrasi bir

durak olmak tizere 2 adet durak bulunmaktadir.
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Resim 4.7 {zmit Leyla Atakan Caddesi

[zmit Inonii Caddesi

[zmit Kent Merkezi’nin Dogu-Bat1 yoniinde ana arteri olan Inonii Caddesi yeni
diizenlemesiyle dar kaldirimlar1 genigletilmistir. Yaya alanlar1 artan caddede, yaya
yogunlugunun yiiksek olmasindan dolayr tasit yolunda tikanmalar meydana
gelmektedir. Inonii Caddesi iizerinde Santral, Hastane, Cinarli, Cumhuriyet Parki,

Yenituran ve Kolordu otobiis duraklari bulunmaktadir.

2004.01.08

Resim 4.8 {zmit inonii Caddesi
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5. Otobiis Duraklari icin Tanimlanmus Olgiit ve Standartlar

5.1 Oliit ve Standartlar

Ulasim sisteminde uluslararasi standartlara erigebilmek amaciyla Tiirk Standardlar
Enstitiisii (TSE) calismalar yapmis ve standartlar tanimlanmistir. Asagida TSE’nin
belirledigi ol¢iit ve standartlar ele alinmaktadir. Tiirk Standartlar Enstitiisii, Standart
No : TS 11783: Sehir i¢i yollar - otobiis duraklar1 yer se¢imi kurallar1 ve Standart
No : TS 12174: Sehir i¢i yollar - yaya yolu ve yaya bolgeleri tasarim kurallar

standartlarina gore ¢alisma alan1 incelenmistir.

5.1.1 Otobiis Duraklar1 Yer Segimi Olgiitleri

- Otobiis giizergdhi ile cakisan yaya arterlerine yakin yerlerde durak yeri
secilerek yolcunun erisme kolaylig1 saglanmalidir.

- Duraklar trafik sartlar sebebi ile kavsaklara yakin yerlestirilmeli; bu miimkiin
olmadiginda iki kavsak arasindaki yaya gecidine en yakin ve emniyetli mesafede
durak yeri se¢ilmelidir.

- Kavsaga yaklagsmadan 30-50 metre mesafede durak yeri secilmeli; kavsakta
bekleme yapan araglarin durak yerindeki yol kesimine sarkmalar1 6nlenmelidir.

- Kavsaklardan onceki ve sonraki duraklar kavsak kollarindan gelen trafigin
birbirini emniyetli sekilde goriip durmalarini engellememelidir.

- Diger trafigin isletme hizinin azalmamasi icin iki durak arasi, 400-500 metre
olmalidir. Birinci derecedeki yollarda ise bu mesafe, 600—700 metre olmalidir. Yolcu

yogunlugunun ¢ok oldugu yol kesimlerinde bu mesafeler 100’er metre azaltilabilir.

Boliinmemis Yollardaki Durak Yerleri
Boliinmemis yollarda (orta refiijii olmayan) yol kenar1 duraklar yapilmasi durumunda
ayn1 yondeki diger trafige en az bir serit birakilmalidir. Bunun saglanabilmesi icin

durak yapilacak yolun kaplama genisligi 9-10 metre olmalidir. Yolun kaplama
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genisligi 6-7 metre ise ve oradan otobiis hatt1 geciyorsa ve durak mecburiyeti var ise

bu takdirde yol, tek yon yapilmalidir.

Boliinmemis yollarda iki ayr1 yondeki duraklar diger trafigi aksatmamak icin karsi

karsiya bulunmamali; duraklar arasi mesafe en az 80 metre olmalidir.

Kavsak Kollarindaki Duraklar

Isik Kontrollii ( Sinyalize ) Kavsaklardaki Duraklar

Isik kontrollii (sinyalize) kavsaklarda otobiis, oncelikli sinyalizasyon yoksa, duragin
sola doniis yapacak otobiislere kolaylik saglayabilmesi i¢in kavsaktan 50 metre — 60
metre dnce olmasi gereklidir. Kavsaktan saga doniis yapacak otobiislere ait duraklar,
kavsakan en az 30 metre 6nce olmalidir. Kavsaktan hem saga hem de sola doniig
yapacak otobiislerin olmasi halinde, kavsak giris kolundaki durak kavsaga en az 35

metre mesafede olmalidir.

Kavsak Cikis Kolundaki Duraklar

Sola doniis yapan otobiisler icin, kavsakta oncelikli sinyalizasyon sistemi yoksa ve
sola doniis yapildiktan sonra kavsak ¢ikis kolundaki trafik yogunlugu az ise, durak
burada yapilabilir. Karsidan karsiya gecen yolcularin otobiislerin arkasindan
gecmelerinin saglanmasi i¢in, bu tip duraklar, kavsak ¢ikisindan en az 48 metre — 50

metre ileride yapilmalidir.

Uc Kollu Kavsaklardaki Durak Yerleri
Uc kollu kavsaklardaki durak yerleri, kesinlikle kavsaktan sonra, kavsak cikis
kolunda yer almalidir. Duraga yanasma mesafesinde diger araclarin durus ve park

etmeleri yasaklanmali veya miimkiinse otobiisler i¢in cepli duraklar yapilmalidir.

Otobiis Durak Cebi Tasarim Kurallar
e Otobiislerin lastik ve aks siispansiyonlarindaki yipranmay1 azaltmak
¢ Durak cebinden ¢ikista otobiislerin ikince seride tagmalarini 6nlemek
e Koriiklii otobiislerin isleyisini kolaylastirmak ici, seridi igeri cekme genisligi
ve doniis yaricap1 hesaplanarak otobiislerin ceplere yumusak giris ve cikislarim

saglamak.
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Burada,

a: cebe giris uzunlugu 24 -27 m.

b: otobis durak boyu 18 -21m,

c: cep cikis uzunlugu 14 -18 m,

d: hizlanma veya yavaslama mesafesi 14 - 16 m,

e: toplam uzunluk 70 -82 m.,
Sekil 5.1 TSE Otobiis Durak Cep Standartlari
Tablo 5.1 TSE Otobiis Durak Yerleri Standartlari

o Bir Otobiis
| Cep Girig | Cep Cikig |
Hiz (km/h) Cep Genisligi Icin
Boyu Boyu
Cep Boyu (m)
2,5 18 12
50 2,7 19 13 18
3,0 20 14

70 3,0 24 18 18

Trafik Seyir Hiz1 Fazla Yollardaki Cepli Duraklar

Cepten cikacak otobiisiin durak icerisinde ivmelenerek diger trafigin seyir hizina

erismesinin saglanabilmesi icin, trafik seyir hizinin fazla oldugu yollarda otobiis

durak cebinin giris ve ¢ikis boylari dl¢iilere uygun olmalidir.

Yol Kenar1 Otobiis Duraklar:

Trafik seyir hizinin az oldugu ve kaldirimlarin dar olmasi durumunda cep — durak

yapilamayan yollarda “yol kenar1 otobiis duragi” yapilabilir. Ancak bu durumda;

durak boyu hesabinda duragin giris ve cikisindaki park eden ara¢ genislikleri dikkate
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almmalidir. Sadece bir otobiisiin yanasacagi yol kenar1 otobiis duraginin boyu, 42

metre — 51 metre olmalidir.

(3]
(4] b C

e — P
e Cﬂ:.-j"""---.__,__ S— -
!

Burada,

a: giris uzunlugu (m),

b: otobls durus boyu (m),
c: cikis uzunlugu (m),

d: toplam durak boyu (m),

Sekil 5.2 TSE Otobiis Durak Yerleri Standartlar:

Durak Alanlarinin Goriiniirliigii ve Trafikten Korunmasi

Durak Alanlarinin  belirtilmesi ve gOriiniirliigliniin  saglanmas1 i¢in, durak
alanlarindan once ve sonra 10m — 20 m mesafede ikaz levhalar1 konulmalidir. Durak
boyunca otobiisiin durak yerindeki alani, yolun iicgen kirik ciziler ile boyanarak
belirlenmeli veya duragin bas ve son kisimlarinda yine yola ic¢i dolu boyali kare

sekillerle durak alanmi belirtilmelidir.

Duraktaki bordiirler 50 cm araliklar ile siyah — beyaz boyanarak durak alani
belirtilmelidir. Diger tasitlarin durak alanlarina park etmeleri ve durmalar
onlenmelidir. Bu 6nlem duraklara giris ve ¢ikislarda en az 15 m’den itibaren gecerli
olmalidir. Otobiis siiriiciileri ve yolcular tarafindan duragin uzak mesafeden

goriinmesi icin, durak isaret levhalar ile acikca belirtilmelidir.
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Sekil 5.3 TSE Otobiis Durak Yerleri Standartlari

Ustteki sekil gibi durak alaninin bag1 ve sonundaki alanda yolun boyanmasi yerine bu
alanin bordiirle cevrilerek cep durak yaratilmasi ile diger araclarin durak alani

yakinlarinda park etmeleri ve durmalar1 6nlenmelidir.

5.1.2. TSE Yaya Kaldirim Olgiitleri

Yaya Kaldirimi Boyutlandirma ve Yapim Kurallar
Yaya kaldirimu, tasit yolu kenar ile gercek veya tiizel kisilere ait miilkler arasinda
kalan ve bordiir tagiyla yoldan ayrilmis platformun yayalarin kullanimina tahsis

edilmis kismudir.

Cevre Yollarinda Yaya Kaldirimi

Hemzemin kesigsmesi olmayan, tam erisme kontrollii, boliinmiis ve her yonde iki
veya daha fazla seritli, iizerinde minimum hiz sinir1 uygulamasi ve park yasagi olan,
sadece motorlu tasit trafigine hizmet eden ¢evre yollarinda yaya kaldirimi yerine, yol
cizgisiyle tasit yolundan ayrilmis 0.75metre—2.00metre genisliginde yaya emniyetini
saglamak {izere banket birakilabilir. Kismen hemzemin kesismeli, yar1 erisme

kontrollii ¢cevre yollarinda yaya kaldirimi genigligi en az 1.50 metre olmalidir.
Bolge Baglanti, Bolge Ici Toplayici ve Servis Yollarinda Yaya Kaldirim

Bolge Baglanti, Bolge I¢i Toplayici ve Servis Yollarinda, tasit yolunun her iki

tarafinda en az 2.00 metre genislikte yaya kaldirim1 yapilmalidir.
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On bahgesiz yapi diizeninin bulundugu yollardaki yaya kaldirimi genisligi en az 2.50
metre, yaya trafiginin yogun oldugu ticaret, biiro resmi daireler, vb yer aldigi
merkezi is bolgelerinde ise yaya kaldirimi genisligi en az 5.00 metre olmalidir. Yol
genisliginin imkan vermedigi zorunlu hallerde 3.00 metreye kadar genislik inebilir.
Meskiin alanlardaki yollarda yapilacak yeni diizenlemelerde yaya kaldirimi genisligi
1.00 metreden az olamaz. Bu halde yaya kaldirimi iizerinde yayanin emniyetle
yiiriimesini engelleyecek aydinlatma diregi, trafik isaret diregi, ilan levhalari, vb.

elemanlar bulunmamalidir.

Yaya Kaldirimi Bordiir Tas1 Ust Kenarmin Tasit Yolundan Yiiksekligi
Yaya kaldirnminda bordiir tas1 iist seviyesi tasit yolu list kaplamasindan en fazla 0.15

metre yiikseklikte olmalidir.

Yaya Kaldiriminin Egimi
Yaya kaldiriminin egimi yiizey sularinin akitilmasi i¢in tagit yoluna dogru %2 -% 3

olmalidir.

Yaya Gecidi
Calisma Esaslari
Isikli trafik isareti ile gecislerin kontrol edilmedigi hemzemin yaya gecidi, yolu

gecmek isteyen yaya olmadiginda, araglara kesintisiz trafik akim saglayabilmektedir.

Yaya gecidinde yaya kaldirimindan tasit yoluna adimini atan veya kenar tas1 (bordiir)
yakininda yolu gecmek iizere duran yayanin gegis iistiinliigii olup, yaya ayiricidaki
veya karsidaki yaya kaldirimina varip gecisini tamamlayana kadar araglarin durma
cizgisinde beklemeleri gerektiginden, gecit yeri tasit yolu yiizeyine cizilen kalin
beyaz boyali bantlarla ve yolun her iki tarafindaki yaya kaldiriminda, varsa ayirici

tizerinde yanip sonen sar1 uyar1 lambalariyla belirtilmelidir.

Yapim Kurallar

Yaya gecitleri birbirlerinden veya 1s1kli trafik igaretinden en az 135 metre uzaklikta
olmalidir. Yaya gecidi tali yolun ana yola baglandig1 koselerden en az 20 metre
uzakta olmak iizere ana yol iizerinde teskil edilmeli ve miimkiinse, donen araglardan

yayay1l korumak iizere trafik adasi yapilmalidir. Alt veya iist yaya ge¢idinin 100
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metre yakinina yaya gecidi yapilmamalidir. Kavsak kollarinda yaya gecitleri kavsak
cikis noktasindan itibaren en az 4 metre uzaklikta olmalidir. Gegit genisliginde
uygun Olcii 2.40 metre dir. Yogun yaya trafiginde gecit genisligi arttirilabilir ancak
genislik 5.00 metre yi gegcmemelidir.

5.2 Yurtdis1 Ornekler

Cesitli tilkelerdeki, farkli kentlerdeki durak yerleri ile ilgili goriintiiler asagidaki

resimlerde bulunmaktadir. Bu duraklar TSE de belirtilen olgiitlere gére incelenmistir.

5.2.1 Hat Sonlarindaki Terminaller

Resim 5.1 Almanya Euskirchen Kenti Otobiis Duragi

Yukardaki resimde Almanya’nin Euskirchen kentinden bir durak yeri goriintiisii
bulunmaktadir. Bu durak kenti¢i terminal alaninda bulunmaktadir. Durak alaninda
tizeri kapali bir sekilde tasarlanmis yap1 elemani bulunmaktadir. Duragin tiiriinii ve
otobiis tarifeleri ve giizergahlarini belirten pano duragin bas tarafinda bulunmaktadir.
Otobiisiin iistiinde hat numarasi biiyiikk bir elektronik panoyla gosterilmektedir.

Otobiis duraga tam olarak yanagarak yaya erigimini arttirmaktadir.
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5.2.2 Hat Boyu Duraklar

Resim 5.2 Almanya Bernhause Kenti Otobiis Duragi

Yukaridaki resimde Almanya Bernhause kentinden bir otobiis duragi goriintiisii
bulunmaktadir. Bu durak kenti¢i yolda bulunmaktadir. Otobiis durak alanmi yer
cizgileriyle belirtilmektedir. Durak alaninin yapi elemaninin iizerinde bilgilendirme

levhasi bulunmaktadir.

Resim 5.3 Ingiltere Londra Kenti Otobiis Durag1

Yukaridaki resimde Ingiltere Londra’dan bir otobiis durag goriintiisi
bulunmaktadir. Bu durak kenti¢i ana arter iizerinde bulunmaktadir. Otobiis durak

alam1 zemin boyamasyla dikkat cekici bir sekilde belirtilerek diger araglarin
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kullanmalar1 engellenmektedir. Otobiis iistiinde elektronik panoyla otobiisiin hatti

belirtilmektedir.

Resim 5.4 Almanya Diisseldorf Kenti Otobiis Duragi

Yukardaki resimde Almanya’nin Duesseldorf kentinden bir durak yeri goriiniitiisii
bulunmaktadir. Bu durak kenti¢i bir yol iizerinde bulunmaktadir. Durak alaninda
dijital bilgilendirme panosu bulunmakta ve buradan otobiis hareket saatleri ve
giizergahlar1 belirtilmektedir. Otobiisiin iistiinde hat numaras: biiyiik bir elektronik
panoyla gosterilmektedir. Durak koriikli otobiisiin yanasabilecegi uzunlukta

tasarlanmig ve otobiiste kaldirima tamamen yanagarak yaya erisimini arttirmaktadir.

Resim 5.5 Singapur Kenti Otobiis Duragi
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Yukaridaki resimde Singapurda bir durak yeri goriintiisii bulunmaktadir. Otobiis
durag: kentici bir ana arter iizerinde bulunmaktadir. Otobiis durak alami sar1 renkli
yer c¢izgileriyle belirtilmektedir. Durak yerinin sonu ikaz isaretleriyle

gosterilmektedir.

Resim 5.6 A.B.D.” de Los Angeles Kenti Otobiis Duragi

Yukaridaki resimde A.B.D.” nin Los Angeles kentinde bir durak goriintiisii
bulunmaktadir. Otobiis duragi kentici ana arter tizerinde bulunmaktadir. Otobiis
durak yeri yoldan farkli bir zemin dosemesi ile belirtilmektedir. Otobiis durak
alaninda elektronik bilgi panosuyla otobiis giizergahlar1 ve tarifeleri ile ilgili bilgi
aktarilmaktadir. Otobiislerin 6ncamin {istiinde elektronik bilgi panolariyla

giizergahlar1 hakkinda bilgi verilmektedir.

Resim 5.7 Ingiltere’de East Ham Kenti Otobiis Duragi
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Yukaridaki resimde Ingiltere’nin East Ham kentinden bir durak goriintiisii
bulunmaktadir. Otobiis durak alan1 zemin dosemesi ve cizgilerle ©zel olarak
belirtilmektedir. Ayrica yaya erisimi i¢in durak yerinde yola dogru platform

genislemektedir.

5.2.3. Aktarma Alanlari

Resim 5.8 Brezilya Curitiba Kenti Otobiis Duragi

Yukaridaki resimde Brezilya’nin Curitiba kentinden bir durak yeri goriintiisii
bulunmaktadir. Otobiis durak alanina giris akilh bilet ile saglanarak hafi rayl sistem
duraklarindaki gibi otobiislere erisim saglanmaktadir. Otobiis durak alami kentigi

hareket noktasinda bulunmaktadir.
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5.2.4 Tiurler Aras1 Aktarma Alanlari

Resim 5.9 Almanya Saarbriicken Kenti Otobiis Duragi

Yukardaki resimde Almanya’nin Saarbriicken kentinden bir durak yeri goriintiisii
bulunmaktadir. Otobiis ve hafif rayli sistem ortak durak noktasinda bulugmaktadir.
Bu noktada tiirler arasi aktarmayla kenti¢ci ulasimda erisebilirlik arttirilmaktadir.

Durak alaninda elektronik bilgi panolariyla tarifeler belirtilmektedir.
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6. izmit Kent Merkezi Otobiis Durak ve Yaya Yolu Baglantilarinin irdelenmesi

6.1 Alan Tanimi

Calisma Alaninda Saraybahce Belediyesi ve Bekirpasa Belediyesi sinirlar igerisinde
kalan D-100 Karayolu giizergah1 iistiindeki otobiis duraklari ve Saraybahce
Belediyesi sinirlarinda kalan merkezi is alani igerisinde bulunan otobiis duraklar

incelenmistir. Calisma alaninin detayl haritasi boliimiin basinda verilmektedir.

SARAYBAHCE

MARMARA DENIZI

KULLAR

THSANIYE :
() Kocaeli Biyiksehir Belediyesi YUVACIK

Harita 6.1 Calisma Alam

Harita 6.2 ve Harita 6.3’e bagl olarak calisma alam icerisindeki durak yerlerinin
konumu belirtilerek, durak alanlarinin Tiirk Standartlarina uygunlugu ayr ayr
tablolarda incelenmis ve boliimiin sonunda tek bir tablo icerisinde giizergahlara gore

durak alanlar1 gruplandirilarak ana tablo elde edilmistir.
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Harita 6.2 Calisma Alan
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6.2 Durak Ozellikleri
6.2.1 D — 100 Karayolu iizerindeki Duraklar

6.2.1.1 Hat Sonlarindaki Terminaller

Halkevi Durag - a Yetersiz| Yeterli | Yok
Cebe giris uzunlugu X
Otobiis durak boyu X
Cep cikis uzunlugu X
Yavaslama mesafesi X
Hizlanma mesafesi X
Bilgilendirme
Isaretleri X
Ikaz Levhalari
Isaret Levhalari X
Zemin Dosemesi
Yaya Yolu Baglantis1 | x
6.2.1.2 Hat Boyu Duraklar
. Kavsak Oncesi Duraklar
Kantar Duragi - b Yetersiz | Yeterli | Yok
Cebe giris uzunlugu |x
Otobiis durak boyu X
Cep cikis uzunlugu |x
Yavaslama mesafesi | x
Hizlanma mesafesi |x
Bilgilendirme
Isaretleri
Ikaz Levhalar
Isaret Levhalari X
Zemin Dosemesi
Yaya Yolu Baglantis1 | x
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Vilayet Durag: - b Yetersiz | Yeterli | Yok
%_@ ~ Cebe giris uzunlugu |x
' Otobiis durak boyu X
Cep cikis uzunlugu |x
Yavaslama mesafesi | x
Hizlanma mesafesi |x
Bilgilendirme
Isaretleri
Ikaz Levhalari
Isaret Levhalari X
Zemin Dosemesi
Yaya Yolu Baglantisi X
Halkevi Duragi - b Yetersiz | Yeterli | Yok
m K Cebe giris uzunlugu |x
% Otobiis durak boyu X
Cep cikis uzunlugu |x
Yavaslama mesafesi
Hizlanma mesafesi
Bilgilendirme
Isaretleri
Ikaz Levhalari
Isaret Levhalann  |x
Zemin Dosemesi
Yaya Yolu Baglantis1 | x
Orduevi Duragi - b Yetersiz| Yeterli | Yok
Cebe giris uzunlugu |x
Otobiis durak boyu X
‘ : Cep cikis uzunlugu |x
""" 8 i : : @ Yavaslama mesafesi
1L Hizlanma mesafesi
Bilgilendirme
Isaretleri
Ikaz Levhalari
Isaret Levhalari X
Zemin Dosemesi
Yaya Yolu Baglantisi X

52




° Kavsak Sonrasi Duraklar

Kandira Sapag Duragi - b

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe

giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

Cep c¢ikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

P |

Bilgilendirme

Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

Esnaf Kefalet Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe

giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

X
X
X
X

Bilgilendirme

Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

PR

Yaya Yolu Baglantisi

X

Yetersiz

Yeterli

Yok

Heykel Durag

Cebe

giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

X
X
X
X

Bilgilendirme

Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

53




Orduevi Duragi - a

Yetersiz| Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

e I R I I

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari X

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi X

Halkevi Duragi - a

Yetersiz | Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu X

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

bl

Yavaslama mesafesi

bl

Hizlanma mesafesi

>

Bilgilendirme
Isaretleri X

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalann  |x

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantis1 | x

Yetersiz| Yeterli

Yok

Kantar Durag - a

R

Cebe giris uzunlugu |x

Otobiis durak boyu X

Cep cikis uzunlugu |x

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari X

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi X
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° Kavsaklar Arasi Duraklar

Yetersiz | Yeterli | Yok
| Cebe giris uzunlugu |x
Otobiis durak boyu |x
Cep cikis uzunlugu |x
Yavaslama mesafesi |x
Hizlanma mesafesi |x
Bilgilendirme
Isaretleri
Ikaz Levhalar
Isaret Levhalar1  |x
Zemin Dosemesi
Yaya Yolu Baglantisi X
Kantar Duragi - b Yetersiz | Yeterli | Yok
3 Cebe giris uzunlugu |x
Otobiis durak boyu X
Cep cikis uzunlugu |x
Yavaslama mesafesi | x
Hizlanma mesafesi |x
Bilgilendirme
Isaretleri
Ikaz Levhalar
Isaret Levhalar1  |x
Zemin Dosemesi
Yaya Yolu Baglantis1 | x
Vilayet Duragi - b Yetersiz | Yeterli | Yok
%_g  Cebe giris uzunlugu |x
Otobiis durak boyu X
Cep cikis uzunlugu |x
Yavaglama mesafesi | x
Hizlanma mesafesi |x
Bilgilendirme
Isaretleri
Ikaz Levhalar
Isaret Levhalar1  |x
Zemin Dosemesi
Yaya Yolu Baglantisi X
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Yetersiz

Yeterli

Yok

Halkevi Duragi - a
Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

e I R I I

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

X

Yetersiz

Yeterli

Yok

Vilayet Duragi - a

Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

k Cep c¢ikis uzunlugu

bl

Yavaglama mesafesi

bl

Hizlanma mesafesi

>

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

42 Evler Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

X

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi
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6.2.1.3 Aktarma Alanlarinda Duraklar

a

Yetersiz

Yeterli

Yok

Halkevi Durag -

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

e I o I

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

X

6.2.1.4 Tiirler Aras1 Aktarma Alanlar

Halkevi Duragi - a

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep c¢ikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

e I I

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

42 Evler Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi
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6.2.2. MIA Igerisindeki Duraklar

6.2.2.1 Hat Sonlarindaki Terminaller

Merkezi i alan igerisinde hat sonu olarak durak bulunmamaktadir.

6.2.2.2 Hat Boyu Duraklar

. Kavsak Oncesi Duraklar

Cumbhuriyet Parki Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep c¢ikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

X

Merkez Bankasi Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

X
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Eren Camii Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

X

Cep cikis uzunlugu

X

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

o Kavsak Sonrasi Duraklar

Yetersiz

Yeterli

Yok

Santral Durag

Otobiis durak boyu

99 Cebe giris uzunlugu

Cep c¢ikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

Gar Durad

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

I I B

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

al Isaret Levhalari

S Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi
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Yenicuma Duragi

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

e I R I I

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

Yetersiz

Yeterli

Yok

Sanat Okulu Durag
| Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

X

Cep cikis uzunlugu

X

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

X

° Kavsaklar Aras1 Duraklar

Hastane Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

X

Cep cikis uzunlugu

X

- Yavaglama mesafesi

" Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi
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Yetersiz

Yeterli

Yok

Cmarhi Durag
R I 7

Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

X

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi
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Acisu Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

Alemdar Caddesi Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

y s W Cebe girig uzunlugu
"k Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

Kocbank Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

y Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

© Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi
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Dolphin Durag

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaslama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi

X

Real Bulvar Durad

Yetersiz

Yeterli

Yok

Cebe giris uzunlugu

X

Otobiis durak boyu

Cep cikis uzunlugu

Yavaglama mesafesi

Hizlanma mesafesi

Bilgilendirme
Isaretleri

Ikaz Levhalar

Isaret Levhalari

Zemin Dosemesi

Yaya Yolu Baglantisi
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Tablo 6.1 D — 100 Karayolu Dogu — Bat1 yoniinde durak yerlerinin TSE’ye gore durumlari

Cebe Otobiis | Cep ' ) Yaya

Giris Durak | Cikis Yavaslama |Hizlanma Bilgilendirme Ikaz Isaret Zemin Yolu

Uzunlugu | Boyu |Uzunlugu | Mesafesi Mesafesi | Isaretleri Levhalari | Levhalar: | Dosemesi | Baglantisi
Kandira Sapagi Dura@ |yetersiz | yetersiz |yetersiz | yetersiz yetersiz | yok yok yetersiz | yok yetersiz
Real Durag yetersiz | yetersiz | yetersiz | yetersiz yetersiz | yok yok yetersiz | yok yeterli
Kantar Durag yetersiz | yeterli |yetersiz |yetersiz yetersiz | yok yok yetersiz | yok yetersiz
Vilayet Durag yetersiz | yeterli |yetersiz |yetersiz yetersiz | yok yok yetersiz | yok yeterli
Esnaf Kefalet Durag yetersiz | yetersiz | yetersiz | yetersiz yetersiz | yok yok yok yok yetersiz
Halkevi Durag yetersiz yeterli |yetersiz |yeterli yeterli yok yok yetersiz | yok yetersiz
Heykel Durag yetersiz | yetersiz | yetersiz | yetersiz yetersiz | yok yok yetersiz | yok yeterli
Orduevi Durag yetersiz | yeterli |yetersiz |yeterli yeterli yok yok yetersiz | yok yeterli
Tablo 6.2 D — 100 Karayolu Bat1 - Dogu yoniinde durak yerlerinin TSE’ye gore durumlari

Cebe Otobiis | Cep ‘ ‘ Yaya

Giris Durak | Cikis Yavaslama |Hizlanma Bilgilendirme Ikaz Isaret Zemin Yolu

Uzunlugu | Boyu |Uzunlugu | Mesafesi Mesafesi | Isaretleri Levhalari | Levhalar: | Dosemesi | Baglantisi
Orduevi Durag yeterli yeterli | yeterli yeterli yeterli yok yok yetersiz | yok yeterli
Halkevi Durag yeterli yeterli |yeterli yeterli yeterli yetersiz yok yetersiz | yok yetersiz
Vilayet Durag yeterli yeterli |yeterli yeterli yeterli yok yok yetersiz | yok yeterli
Kantar Durag yetersiz | yeterli |yetersiz |yeterli yeterli yok yok yetersiz | yok yeterli
42 Evler Durag yetersiz | yeterli |yetersiz |yeterli yeterli yok yok yetersiz | yok yeterli
Kandira Sapag Durag |yetersiz |yeterli |yetersiz |yetersiz yetersiz | yok yok yetersiz | yok yetersiz
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Tablo 6.3 Merkezi Is Alan1 Dogu - Bat1 yoniinde durak yerlerinin TSE’ye gére durumlari

Otobiis . ' Yaya

Giris Durak | Cikis Bilgilendirme | Ikaz Isaret Zemin Yolu

Uzunlugu | Boyu |Uzunlugu | isaretleri Levhalan | Levhalar1 | Dosemesi | Baglantisi
Santral Durad yok yetersiz | yok yok yok yetersiz yok yetersiz
Hastane Durag yetersiz | yetersiz | yetersiz | yok yok yetersiz yok yetersiz
Cmarli Durag yetersiz | yeterli |yetersiz |yok yok yetersiz yok yeterli
Cumbhuriyet Park:
Durag yetersiz | yeterli |yok yok yok yetersiz yok yeterli
Yeni Turan Durag yok yeterli |yok yok yok yetersiz yok yetersiz
Kolordu Durag yetersiz  |yeterli |yetersiz |yok yok yetersiz yok yeterli
Acisu Durag yok yetersiz | yok yok yok yetersiz yok yetersiz
Tablo 6.4 Merkezi Is Alan1 Bat1 - Dogu yéniinde durak yerlerinin TSE’ye gére durumlart

Otobiis Yaya
Giris Durak | Cikis Bilgilendirme | ikaz Isaret Zemin | Yolu
Uzunlugu | Boyu |Uzunlugu | isaretleri Levhalar | Levhalar1 | Dosemesi | Baglantisi

Gar Durag yeterli yeterli |yeterli yok yok yetersiz yok yeterli
Merkez Bankasi
Durag yok yeterli |yok yok yok yetersiz yok yetersiz
Alemdar Caddesi
Durag yok yeterli |yok yok yok yetersiz yok yetersiz
YeniCuma Durag yeterli yeterli |yeterli yok yok yetersiz yok yeterli
Kocbank Durag yok yetersiz | yok yok yok yetersiz yok yeterli
Sanat Okulu Dura@ |yetersiz |yetersiz|yetersiz |yok yok yetersiz yok yetersiz
Eren Camii Durag |yetersiz |yetersiz|yetersiz |yok yok yetersiz yok yeterli
Dolphin Durag yok yeterli |yok yok yok yetersiz yok yetersiz
Real Bulvar Duragir |yetersiz |yeterli |yetersiz |yok yok yetersiz yok yeterli
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7. Tanimlanan Sorunlar

7.1 Otobiis isletmeciligi Kaynakli Sorunlar

Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi’nin 2006 yilinda yaptigi anketlere bagh olarak elde
edilen sonuglara gore, Kocaeli belediye otobiislerinin mevcut isletme yapisinin,
konfor diizeyi standartlarinin c¢ok yiiksek goriinmesine ragmen verimsiz oldugu
gozlenmektedir. Asir1 doluluk, araglarin daha hizli yipranmasina yol a¢cmaktadir.
Bunlarla birlikte araglarin bakim ve onarim harcamalar1 da yine filo yast ile

orantilidir. Arag filosu yenilenmedikge filo bakim maliyeti siirekli artmaktadir.

Tablo 7.1 Belediye Otobiisleri Doluluk Oranlar1 ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2006 )

8 Asirni dolu
6%

B dolu
koltuklar 6%
= yariya
kadar dolu O ayakta yolcu
35% 10%

O koltuklar tam dolu
17%
u koltuklar
yaridan
fazla dolu

26%

Ozel halk otobiisii isletmesinde en temel sorunlardan biri iki ayr1 kooperatif catist
altinda isletme yapilmast ve iki kooperatife ait ©6zel halk otobiis hatlar
giizergahlarinin birbirleriyle ve belediye otobiisleri giizergahlariyla c¢akismasi
nedeniyle yarattiklan trafik problemleridir. Bunun yan1 sira kent merkezinde sabah
ve aksam doruk siirelerde yapilan sayimlarda 6zel halk otobiisleri doluluk oranlarina

bakildiginda ¢ok diisiik oldugu goriilmektedir. Bunun nedeni her iki kooperatife ait
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araglarin ihtiyacin tizerinde arag filosuna sahip olmasi ve ayni giizergahlarda hizmet

vermesi sonucunda son derecede verimsiz bir igletmecilik yapilmasidir.

Tablo 7.2 Ozel Halk Otobiileri Doluluk Oranlari ( Kocaeli Biiyiiksehir Belediyesi, 2006 )

O Asiri dolu
4%
koltuklar ® dolu
arlya
B ka){:iar):dolu [ 6%
29% O ayakta yolcu
1%
koltuklar Okoltuklar tam dolu
m yaridan

fazla dolu
29%

21%

Cevrede diisiik yogunluklu alanlardan baglayan otobiis hatlar1 bir agacin dallar1 gibi
giderek toplanmakta ve giiclenerek merkeze ulagsmaktadir. Ancak cok sayida
otobiisiin ana arterlere ulasmasiyla belirli bir diizeyden sonra onemli sikisiklik ve

gecikmeler ortaya ¢ikmakta, araclar agir1 bicimde yigilmaktadir.

Biiyiiksehir Belediyesi otobiis isletmeciliginde bu kriterlere gore iki adet uzun hat
bulunmaktadir. Bunlar Izmit-Tavsancil-Dilovasi-Gebze Hatt1 (sefer siiresi 3,5 saat,
60km/ tam sefer) ile Derince-Sopali-Tavsantepe Hattidir (sefer siiresi 2 saat, 20km/
tam sefer). Bu iki hat disinda toplam 13 hattin sefer siireleri 105-120dk arasi, sefer
uzunluklar ise 13-26 km arasinda degismektedir. Bu hatlar standartlara gore uzun
hatlar olmamakla birlikte kent iginde sinyalizasyon sisteminin yetersizligi ve
giizergahlarda c¢ok sayida hattin cakismasi vb. nedenlerden kaynaklanan isletme
problemleri nedeniyle verimsiz bir isletmecilik yapilmakta ve trafikte kalma siireleri

artmaktadir.
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Hat Durumlari

Kocaeli’nde onemli koridorlarda ¢ok yiiksek oranda hat ¢akismalart s6z konusudur.
28 adet belediye otobiis hattindan, kent merkezinde Cezaevi Kavsagi ile Sanayi
Caddesi arasinda kalan boliimde D-100 Karayolu, Inonii Caddesi, Leyla Atakan
Caddesi gibi koridorlarda 23-24 adet hat ¢cakismakta merkezdeki diger giizergahlarda
ise bu rakam en az 3-4 olabilmektedir. Ayni giizergahlar1 kullanan Ozel Halk
Otobiislerinin eklenmesi ile hat ¢cakismalar1 vahim boyutlara ulasmaktadir

Hat hizlarinin diismesi durak alanlarinda yapilan beklemeler duraga yeni gelen

otobiisler i¢in yolcu ile bulusacak yer birakmadigindan trafik akisi engellenmektedir.

Hizmet Durumlar

Kocaeli’'nde Belediye otobiisleri sefer sikliklarina bakildiginda kalkis araliklarinin
30-120 dakika arasinda degistigi baz1 hatlarda 300 dakikaya kadar yiikseldigi
goriilmektedir. Otobiis hatlarinda, zaman tarifelerindeki diizensizlikler sonucu
yolcular bazi hatlardaki otobiisleri kullanmaktan ¢ekinmektedirler. Ayrica asir1 bos
olan otobiislerde zaman cizelgesine uyulmamasiolasiligt bu otobiislere olan
yonelmeyi azaltmakta ve dolu olan otobiislere dogru yolcu artisi gozlenmektedir.
Kocali’'nde verimli bir otobiis sistemi bulunmamasindan dolayi, otobiisler giin
baslangici ve is cikisi saatelerinde asir1 doluluk degerlerine sahip iken diger saatlerde
onemli Ol¢iide bos otobiis goriilmektedir. Bos otobiislerin durak yerlerinde yolcu i¢in
beklemeleri durak alanlarinda ekstra yer isgal etmelerine neden olmaktadir.
Dolayisiyla durak alanindaki yogunluk trafigin aksamasina sebep olmaktadir.
Kocaeli’'nde Belediye otobiislerinde uygulanmakta olan kent kart sistemi {icret
odemede kolaylik saglamaktadir. Ancak bu sistemin sadece belediye otobiislerinde
olmasindan dolay1 verimlilik saglanmamaktadir. Belediye otobiislerinden cok ozel

halk otobiislerinin kullanilmasi kent Kart sisteminin etkin islemesini etkilemektedir.

7.2 Otobiis Durak ve Yaya Yolu Baglantisi ile lgili Sorunlar

Otobiis Duraklar1
Otobiis hatlarindaki durak sayilar1 zaman i¢inde artmistir. Hat boyunda oturan
kentliler konutlarimin hemen yakininda otobiis duragi bulunmasim istemektedirler.

Durak sayisimin asir1 azalmast durumunda ise yolcu sayisinda diisiise neden
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olmaktadir. Kocaeli’nde ortalama durak aralig1 yaklasik 400m.dir. Bu deger 6zellikle

kent merkezinde 100 m’ye kadar diismektedir

Yolcu Bilgilendirme Hizmetleri

[zmit Kenti’ndeki durak yerlerinde durak yapilar1 disinda herhangi bir ikaz, isaret,
levha bulunmamaktadir. Durak yapilarinin iistiinde sadece durak ismi yazmaktadir.
Duraklarda otobiis zaman cizelgeleri, diger durak yerleri veya giizergah haritalar
bulunmamaktadir. Kocaeli’ndeki otobiislerde hat isim ve numaralarinda standart
bulunmamaktadir. Ayrica hatlarla ilgili durak yerlerinde hicbir agiklayici bilgi,
giizergah haritasi, zaman c¢izelgesi bulunmamaktadir. Bu sebepler yolcularin arag
seciminde sikinti yagamasina neden olmakta uygun ara¢ bulunmasina ragmen bilgi
eksikliginden otiirii farkli araglara binmesi sonucunu yaratmaktadir. Dolayisiyla bazi

hatlarda asir1 doluluk olurken baz1 hatlardaki otobiisler bos olarak seyretmektedirler.

D — 100 karayolu tizerindeki durak yerleri incelendiginde TSE’ye gore durak

yerlerinin uygunlugu tablolarda gosterilmistir.

Tablo 7.3 D - 100 karayolu iizerindeki duraklarin cebe giris uzunlugu standardina uygunlugu

Cebe Giris Uzunlugu

Y eterli
21%
é o Yeterli
| Yetersiz
Yetersiz
79%

Tiirk Standardlan1 Enstitiisii’niin belirledigi standartlara gére D-100 karayolunun
tizerindeki 14 duraktan cep giris uzunlugu standardina Tablo 7.3’de gosterildigi gibi

% 21’1 yeterlilik gdstermistir.
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Tablo 7.4 D - 100 karayolu iizerindeki duraklarin otobiis durak boyu standardina uygunlugu

Otobiis Durak Boyu

Y eterli
29%

O Yeterli

Yetersiz | Yetersiz

71%

Tiirk Standardlar1 Enstitiisii’niin belirledigi standartlara gére D-100 karayolunun
tizerindeki 14 duraktan otobiis durak boyu uzunlugu standardina Tablo 7.4’de

gosterildigi gibi % 29’u yeterlilik gdstermistir.

Tablo 7.5 D - 100 karayolu iizerindeki duraklarin cep ¢ikis uzunlugu standardina uygunlugu

Cep Cikis Uzunlugu

Yeterli
21%
e O Yeterli
| Yetersiz
Yetersiz
79%

Tiirk Standardlar1 Enstitiisii’niin belirledigi standartlara gére D-100 karayolunun
tizerindeki 14 duraktan cep ¢ikis uzunlugu standardina Tablo 7.5’de gosterildigi gibi

% 21’1 yeterlilik gdstermistir.
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Tablo 7.6 D — 100 karayolu iizerindeki duraklarin yavaslama mesafesi standardina uygunlugu

Yavaglama Mesafesi

Yetersiz . Yeterli @ Yeterl
50% 50% | Yetersiz

Tiirk Standardlar1 Enstitiisii’niin belirledigi standartlara gore D-100 karayolunun
izerindeki 14 duraktan yavaglama mesafesi standardina Tablo 7.6’da gosterildigi

gibi % 50’si yeterlilik gostermistir.

Tablo 7.7 D — 100 karayolu tizerindeki duraklarin hizlanma mesafesi standardina uygunlugu

Hizlanma Mesafesi

Yetersiz . Yeterli B Yeterl
50% 50% W Yetersiz

Tiirk Standardlar1 Enstitiisii’niin belirledigi standartlara gére D-100 karayolunun
tizerindeki 14 duraktan hizlanma mesafesi standardina Tablo 7.7’de gosterildigi gibi

% 50’si yeterlilik gostermistir.
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Tablo 7.8 D — 100 karayolu iizerindeki duraklarin yaya yolu baglantist standardina uygunlugu

Yaya Yolu Baglantisi

Yetersiz

i O Yeterli
43% Yeterli
° .a 57% | Yetersiz

Tiirk Standardlar1 Enstitiisii’niin belirledigi standartlara gére D-100 karayolunun
izerindeki 14 duraktan yaya yolu baglantis1 standardina Tablo 7.8’de gosterildigi

gibi % 57’si yeterlilik gostermistir.

Merkezi Is Alamindaki durak yerleri incelendiginde TSE’ ye gore durak

yerlerinin uygunlugu asagidaki tablolarda gosterilmistir.

Tablo 7.9 MIA icerisindeki duraklarin giris uzunlugu standardina uygunlugu

Giris Uzunlugu
Yok
13% :
3 Yetersiz O Yetersiz
ia 43% m Yeterli
Yeterli
44% O Yok

Tiirk Standardlar1 Enstitiisi’niin belirledigi standartlara gore merkezi is alam
icerisindeki 16 duraktan giris uzunlugu standardina Tablo 7.9’da gosterildigi gibi

% 44’1 yeterlilik gostermistir. Duraklarin % 13’iinde bu alan bulunmamaktadir.
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Tablo 7.10 MIA icerisindeki duraklarin otobiis durak boyu standardina uygunlugu

Otobiis Durak Boyu

yetersiz

38% u}/ O yeterli
eterli m yetersiz

62%

Tiirk Standardlar1 Enstitiisii’niin belirledigi standartlara gore merkezi is alani
icerisindeki 16 duraktan otobiis durak boyu standardina Tablo 7.10°da gosterildigi
gibi % 62’si yeterlilik gostermistir.

Tablo 7.11 MIA icerisindeki duraklarin ¢ikis uzunlugu standardina uygunlugu

Cikis Uzunlugu

Y eterli
13% O Yeterli
Yok .
49% q ietersiz B Yetersiz
38% O Yok

Tiirk Standardlar1 Enstitiisi’niin belirledigi standartlara gore merkezi is alam
icerisindeki 16 duraktan ¢ikis uzunlugu standardina Tablo 7.11°de gosterildigi gibi

% 13’1 yeterlilik gostermistir. Duraklarin % 49’unda bu alan bulunmamaktadir.
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Tablo 7.12 MIA icerisindeki duraklarin yaya yolu baglantist standardina uygunlugu

Yaya Yolu Baglantisi

Yetersiz . Yeterli B Yeter
50% 50% | Yetersiz

Tiirk Standardlar1 Enstitlisi’niin belirledigi standartlara gore merkezi is alani
icerisindeki 16 duraktan yaya yolu baglantisi standardina Tablo 7.12°de gosterildigi
gibi % 50’si yeterlilik gostermistir.

Yaya Yollan
Izmit Kenti’'ndeki durak alanlarimn yaya yollart ile baglantilart ¢esitlilik

gostermektedir. Bunlar sirali olarak asagida belirtilmektedir;

° Durak yapilar1 yaya yolunun iizerinde yaya hareketi engelleyecek
yapidadir.
. Yayalar duraga erisimde veya aractan indikten sonra duraktan

ayrilmak i¢in tasit yolundan yiiriimek zorunda kalmaktadir.
o Yaya yollan1 ile durak baglanti noktalar yeterli genislige sahip

degildir.
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8. Sonu¢ ve Oneriler

Kocaeli, Marmara Bolgesi'nde dogu ve giineydoguda Sakarya, giineyde Bursa, batida
Yalova ili, Izmit Korfezi ve Istanbul ili, kuzeyde de Karadeniz'le cevrilidir. Kocaeli
ilinin yiizol¢iimii 3.505 kilometrekaredir. Asya ile Avrupa'y1 birlestiren énemli bir
yol kavsaginda bulunmaktadir. Dogal bir liman olan Izmit Korfezi islek bir
denizyoludur. Kocaeli ili, gelismis bir il olarak kabul edilmekte ve iller itibariyle

gelismiglik siralamasinda 3 biiyiik il'den sonra 4. sirada yer almaktadir.

Izmit Kenti Kocaeli ilinin merkez ilgesi olarak biiyiikk bir hinterlanda hizmet
vermektedir. Merkez ilge olmasindan dolayr kamu hizmetlerinin merkez noktalar
[zmit kentinde bulunmaktadir. Ticaret alanlarinin yogunlugu da Izmit kentinin goze
carpan bir diger 6zelligi olarak gosterilebilir. izmit kent merkezinde D-100 Karayolu

ana arter olarak hizmet vermektedir.

Denizyolu ulagiminda 4 adet deniz otobiisii, 1 adet vapur ve 1 adet motor ile hizmet
verilmektedir. Demiryollart ulasimi TCDD ye baghi oldugu icin belediyenin
kontroliinden bagimsiz sehirlerarasi ulasimda kullanilmaya uygun olarak tarifeleri
diizenlenmektedir. Izmit Kenti’'nde halihazirda ulasimda karayollarinda ticari
taksiler, taksi dolmuslar, halk otobiisleri, belediye otobiisleri ve biiyiik isletmelere ait
olan personel servisleri kullanilmaktadir. Kocaeli’nde tiimiiyle araclara gore yapilan
diizenlemeler sonucunda kent merkezinde sinirli sayidaki yaya yolu uygulamasi yer

almaktadir.

TSE verilerine gore otobiis durak ve yaya yolu odlgiitleri ile standartlar belirlenmistir.
Otobiis duraklari i¢in baglica 6nemli TSE’nin koydugu 6lgiitler sunlardir;

- Otobiis giizergdhi ile ¢cakisan yaya arterlerine yakin yerlerde durak yeri secilerek
yolcunun erisme kolaylig1 saglanmalidir.

- Duraklar trafik sartlarnn sebebi ile kavsaklara yakin yerlestirilmeli; bu miimkiin
olmadiginda iki kavsak arasindaki yaya gecidine en yakin ve emniyetli mesafede

durak yeri se¢ilmelidir.
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- Kavsaga yaklagmadan 30-50 m mesafede durak yeri secilmeli; kavsakta bekleme
yapan araclarin durak yerindeki yol kesimini kullanmalar1 6nlenmelidir.

- Kavsaklardan onceki ve sonraki duraklar kavsak kollarindan gelen trafigin birbirini
emniyetli sekilde goriip durmalarin1 saglamalidir.

- Diger trafigin isletme hizinin azalmamasi icin iki durak arasi, 400-500 metre
olmalidir. Birinci derecedeki yollarda ise bu mesafe, 600—700 metre olmalidir. Yolcu

yogunlugunun ¢ok oldugu yol kesimlerinde bu uzaklik 100 metre kisaltilabilir.

Kocaeli ilinin merkez ilgesi olan Izmit'te 1999 depremi sonrasi, yeni yerlesim
alanlart belirlenmistir. Yapilan yardimlarla ve alinan kredilerle kisa siirede bu
alanlarda yogun niifus hareketleri ortaya ¢ikmistir. Artan niifus yogunluguna bagh
olarak yeni toplu tasima giizergahlar ortaya ¢ikmis, farkli otobiis hatlar1 olugmustur.
Farkl1 otobiis hatlarinin olugmasi, toplu tasimadaki otobiis sayisinin artmasina sebep
olmustur. Otobiis sayilarinin artist Izmit kent merkezine giren otobiis sayisinin
artmasina dolayisiyla trafik yogunluguna sebep olmustur. Bu yogunluk durak
yerlerini yetersiz hale getirmis ve otobiis toplu tasimacilifi verimsiz hale gelmistir.
Bu gelismelere bagh olarak yapilan alan calismasinda TSE’nin belirledigi 6lgiit ve
standartlar, yurtdis1 Orneklerde gorillen uygun c¢oziimlere gore durak yerleri

incelenmis ve ¢Oziim Onerileri gelistirilmistir.

Otobiis Duraklar1
Duraklarin say1 ve yerleri toplanacak yolcu ve igsletme maliyeti arasinda bir dengenin
arandig1 optimizasyon teknikleri ile belirlenmelidir. Durak araliklan ilke olarak en az
250 metre en ¢cok 600 metre olarak hedeflenmelidir. Kocaeli’'nde otobiis aktarma
alanlart ve tiirler aras1 aktarmalarin oldugu alanlar yetersizdir. Duraklarin yogun
oldugu alanlarda ve 6zellikle kent merkezinde yol boyunca Olciisiiz bir bicimde
yayilmalar yerine, yakindaki ara yollarin ve yaya bolgesi girislerinin kullanimi

saglanarak, toplu bir diizen getirilmeli ve hizmet alan1 genisletilmelidir.

Yolcu Bilgilendirme Hizmetleri
Yolculara sunulan toplutasim hizmeti konusunda her an bilgi verebilen cagdas bir
otobiis isletmeciliginin geregi olarak her yil yenilenen otobiis hatlar1 haritalar1 ve
zaman  ¢izelgeleri, uygulamaya gecilmeden yeterli zaman 6nce zaman cizelgeleri

ve yeni hatlarla ilgili degisiklik duyurular1 diizenli olarak yapilmalidir.
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Her aracin Oniinde ve yaninda hat numarast ve hattin son duragini belirleyen,
kullaniciya yonelik bilgiler yer almali, ayrica yan tarafta giizergahin 6nemli ara
duraklarini belirten bilgiler bulunmalidir. Arag tizerindeki yazi ve isaretler yayalar

tarafindan uzaktan okunabilecek ve anlagilabilecek biiyiikliik ve nitelikte olmalidir.

Hat Yapisi ve Konumu
Otobiis hatlar1 6nemli ulagim akslarina uyum gostermelidir. Hatlar arasindaki uzaklik
800 metreyi gecmemeli, yiiriime zorluklar1 olan yerlerde ve yolcu yogunluklan goz
Oniine alinarak daha yakin hatlar diisiiniilmelidir. Hatlar; diiz olmali, doniislii zikzak
hatlardan olabildigince kacimilmali. Merkezi is alanina gelen hatlarin ana
koridorlarda ¢akismalar1 6nlenmelidir. Kentin ¢evre alanlarinda bir yolda en fazla iki
hat olacak sekilde diizenleme yapilmaya dikkat edilmelidir. Hedeflenen hizlara
ulagilabilmesi i¢in Oncelikle sinyalizasyon sistemi yeterli duruma getirilmelidir.
Trafik acisindan sorunlu alanlarda otobiis hatti1 trafikten ayrilmali, bu amacla

kavsaklarda ve yol boyunda otobiis oncelikli uygulamalardan yararlanilmalidir.

Hizmet Durumu
Sunulan sefer sayilarinin zamanda ve mekanda yolculuk talebi ile orantili duruma
getirilmesi saglanmalidir. Yolculuk istemlerinin otobiis sisteminin kapasitesini astig
yerlerde daha yiiksek kapasiteli sistemlerle hizmet verilirken, istemin diisiik oldugu
yer ve zamanlarda, isteme duyarli bir isletmecilik yapilmali ve bekleme siiresinin
asir1 uzamasi kaygisini gidermek amaciyla zaman tarifeli uygulama aksatilmamalidir.
Hatlarin planlanmasi ve durak yerleri ile durak araliklarinin belirlenmesinde hizmet
gotiiriilecek alanin niifus yogunlugu, yolculuk 6zellikleri ve arazi yapisi gbz Oniinde
bulundurulmalidir. Is giinlerinde diizenli seferler 06:00-23:00 saatleri arasinda
yapilabilir. Onemli giizergahlarda gerektiginde hizmet siiresi 20 saate kadar
uzatilabilir. Yolcunun kullanacag hizmetin ne zaman ve hangi siklikta sunulacagi
konusunda bilgilendirilmesi hizmet kalitesini yiikseltmektedir. Bu agidan zaman
tarifelerinin uygulanmast ve kullanicilara duyurulmasi ¢ok onemlidir. Baslangic
hedefi doruk saatlerde otobiislerin %90’ 1n1n tarifede belirtilen zamandan en fazla 5

dakika sapmasidir. Hat ve giizergahlarda olabildigince az degisiklik yapilmali, hat
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planlamasi acisindan zorunlu durumlarda ise degisiklikler gerekgeleri ile birlikte
yeterince ve zamaninda kullanicilara duyurulmalidir.

Tim toplu tasima raglarinda tek tip iicret édeme sistemi getirilmeli. Kent kart
uygulamas: biitiin araglarda tanimlanmalidir. Otobiis basmna yiikleme standartlart
yasalarda belirtilen ol¢iilerin disina ¢ikmamali, zaman icinde diisiiriilmelidir. Bircok

bat1 iilkesinde otobiisiin tagiyabilecegi toplam yolcu, koltuk sayisinin 1,5 katidir.

Durak Yerleri

D-100 tizerindeki duraklarda cebe giris uzunlugu, otobiis durak boyu cep cikis
uzunlugu, yavaslama ve hizlanma mesafeleri hesaplanarak standartlara uygun bir
sekilde fiziksel olarak yeniden yapilmalidir. Ayrica durak yerlerinde bilgilendirme
isaretleri, ikaz levhalari, isaret levhalar ve zemin dosemesi yapilarak durak alani
belirgin hale getirilmelidir. Yaya yolu baglantilar1 dikkate alinarak durak yerleri

diizenlenmelidir.

MIA igerisindeki duraklarda otobiis durak boylar1 Tiirk Standartlar1 Enstitiisii’niin
belirledigi standartlara gore diizenlenmeli, durak yerlerinde bilgilendirme isaretleri,
ikaz levhalari, isaret levhalar1 ve zemin ddsemesi yapilarak durak alanmna diger
tasitlarin girmesi engellenmelidir. Yaya yolu iizerindeki duraklarda durak yapilarinin

yaya yolunun akisina engel olmamasina dikkat edilmelidir.
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