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OZET

KARAYOLLARINDA YATAY ve DUSEY iISARETLEMELER
UZERINE BIR ARASTIRMA

) Hasan YILDIZ
Balikesir Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisu,
Ingaat Muhendisligi Anabilim Dal

(Yiiksek Lisans Tezi / Tez Danigmani: Prof. Dr. Turgut OZDEMIR)
Balikesir, 2011

Her yil Ulkemizde karayollarinda yuz binden fazla insan trafik kazalari
sonucu hayatini kaybetmektedir. Bu kazalarin dnlenmesi icin atilacak her
turli adim insana verilen 6nemi ve degeri gosterir.

Karayollarinda yapilacak her turli yol guvenlik unsuru bu kazalarin
azalmasinda oOnemli bir faktordlr. Yatay ve dusey isaretlemeler, yol
guvenliginin degismez asil unsurlaridirlar. Yatay ve dusey isaretlemelerin
dogru uygulanmasinin karayollarinda saglanabilecegi fayda cizelgelerle
gOsterilmisgtir.

Ulkemizde yatay ve disey isaretlemelerin nerede ve ne sekilde
kullanilacaklarinin esaslari Trafik isaretleri El Kitabi 'nca belirlenmistir. Bu
kitapta yer alan esaslara dair bilgiler ve uygulama dérneklerine yer verilmigtir.
Uygulama orneklerinde ozellikle yeni tip uygulamalara yer verilmigtir.

Calismanin devaminda istanbul ’da uygulanan bir projenin yatay,
dusey isaretlemeler oOncesi ve sonrasi durumu sekillerle gosterilerek
calismanin Trafik isaretleri El Kitabi 'nda belirlenen esaslara uygunlugu
incelenmis ve degerlendirmeler yapiimigtir.

_ ANAHTAR SOZCUKLER: Yatay ve disey isaretlemeler / Trafik
Isaretleri El Kitabi / trafik kazalari / yeni isaretlemeler.



ABSTRACT

A RESEARCH ABOU'_I' MARKINGS and SIGNS
on MAIN ROADS

Hasan YILDIZ
Balikesir University, Institute of Science,
Department of Civil Engineering

(M.Sc. Thesis / Supervisor: Prof. Dr. Turgut OZDEMIR)
Balikesir - Turkey, 2011

Every year in our country, more than a hundred thousand people die
because of the traffic accidents in main roads. Every kind of precaution to
avoid the accidents shows the value and importance of people.

Every road security element that will be done in highways is a crucial
factor that decreases the accidents. Markings and signs are the permanent
elements of road security. The benefit coming from the correct application of
these markings and signs is demonstrated on the charts.

In our country, the rules that state where and how these markings and
signs are used are written in the Traffic Signs Handbook. In this book, the
information about the fundamentals and the application examples are
determined. In the application examples, especially new kind of applications
takes place.

At the rest of the study, by demonstrating the charts of output about
the situation of a project, performed in Istanbul, before and after the markings
and signs, project’s convenience to the principles that are written in the
Traffic Signs Handbook is investigated and the evaluations are carried out.

KEY WORDS: Markings and signs / Traffic Signs Handbook/ traffic
accidents/ new markings.
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1. GIRIS

Trafik, hayatin olagan akisi icerisinde kayitsiz kalinamayan gtincel,
teknik, hukuki, bilimsel, karmasik, tehlikeli bir olgu kavramdir. Sinirlari
dahilinde yasanan ulke, egemen devlet, ilgili kurumlar, toplum ve birey

acisindan hizmet, ilgi ve iliski alanidir [1].

Trafik ayrica kurallar dizenidir. Kurallar ise uyulmasi gerekeni, dogru
olani ifade eder. 2918 sayili Karayollari Trafik Kanunu 'nun 47. maddesinde
karayollarindan faydalananlarin bu kurallara uymasinin zorunlu oldugu
acikca belirtilmektedir. Kurallara uyulmamasinin sonuglarini ne yazik ki tim

dunyada ve 6zelikle Ulkemizde gormekteyiz.

Duygu, dusunce veya bilgilerin akla gelebilecek her tarli yolla
bagskalarina aktariimasi iletisim oldugundan trafik isaretleri de trafige katilan
siriiciilerle etkilesimli bir iletisim ortamina girerler. isaret, mesaj iletisim
unsurudur. iletiler goériliip uygulanarak seyir devam ettirilir, iletinin
alinmamasi isaretin yok sayilmasi anlamina gelir. Isaret, fizik varligi ile 6nce
iletisim icin oradadir. Iletisim yoksa isaretin var ya da yok olmasi énemini

tamamen yitirir [1].

lletisimin saglikli olmasi isaretlerinin konumu, dogrulugu, fark edilebilir
olmasi, okunabilir olmasi ve anlasilabilir olmasi gibi bircok etmene baghdir.
Yani 6ncelikle iletisimin saglikl olmasi uygulama esaslarina baghdir. Trafik
isaretleri uygulama esaslari Trafik isaretleri El Kitabi 'nda belirtiimistir. Bu

esaslarda yatay ve dusey isaretlemeler olarak iki ana baslikta toplanmistir.

“Karayollarinda Yatay ve Diisey isaretlemeler Uzerine Bir Arastirma”
konulu bu calismada, dncelikle trafik kazalarina, trafik kazalarinda yatay ve

dusey isaretlemelerin etkisine deginilmigtir. Daha sonra Trafik isaretleri El

1



Kitabi kapsamina deginilerek ornek sekillerle gosterilmigstir. Bir drnek projeyle
calisma oOncesi ve c¢alisma vyapilan trafik isaretlemeleri incelenerek
degerlendirme yapilmis ve son olarak neler yapilmasi gerektigine dair

dusunceler acgiklanmistir.



2. TRAFIK KAZALARI

Sehir yasami iginde her insan trafikte bir rol almaktadir. Bu rol surtcu,
yolcu, yaya seklinde olabilmektedir. Hangi durumda olunursa olunsun trafik
icerisinde trafik kazalarina maruz kalma olasiligi vardir. Ne yazik ki bunlarin
sonucu yaralanma, sakat kalma ve hatta 6lum olabilmektedir. Arastirmalara
gOre tum dunyada her yil 1,2 milyon insan yollarda hayatini kaybetmekte, 20
ila 50 milyon arasi insan ise yaralanmaktadir [2]. Asagida Tablo 2.1 'de 2008
yili icerinde Ulkemizde gerceklesmis trafik kazalarina ait istatistik bilgiler yer
almaktadir. Tablo 2.1 ‘den de anlasildigi Uzere ulkemizde trafik kazalar

blylUk maddi ve manevi kayiplara yol agmaktadir.

Tablo 2.1: Turkiye 2008 yili kaza istatistikleri [3].

Yerlesim Yerlesim Toplam

Yeri Yeri Disl
Toplam Kaza Sayisi 349.900 58.372 408.272
Olimli Kaza Sayis! 894 1.364 2.258
Yaralanmali Kaza Sayisi 62.009 20.352 82.361
Maddi Hasarl Kaza Sayisi * 286.997 36.656 *323.653
Ol Sayisi 1.013 1.927 2.940
Yarali Sayisi 94.933 49.603 144.536
Maddi Hasar Miktari (YTL.) 631.566.018 | 304.152.999 | 935.719.017




Tablo 2.1 ‘e taraflarin kendi aralarinda tutanak tanzim ettigi maddi

hasarli trafik kaza sayilari dahil edilmemistir.

Dunya Saglik Orgltl’ niin tim dinyada 6lim nedenleri tGzerine yaptig
arastirma sonucu c¢ok ilgi ¢ekicidir. Tablo 2.2 incelendiginde 2004 yilinda
trafik kazalarindan 6lum, tim 6lum nedenleri arasinda %?2.2’ lik bir oranla 9.
sirada yer almaktadir. Ancak 2030 yili igin trafik kazalari sonucu 6ngorulen
O0lum orani %2.2° den %3.6 ’lik degere yukselerek tum 6lum nedenleri

arasinda 5. siraya ¢gikmigtir.

Tablo 2.2: Dinyada 6lim nedenlerinin 2004—-2030 yil karsilastirmasi [2].

2004 Yih 2030 Yili
SIRA ANA SEBEP % SIRA ANA SEBEP %
1 Kalp hastaliklan 12,2 1 Kalp hastaliklan 122
2 | Merkezisinir sist. hastaliklari 97 2 | Merkezisinir sist. hastaliklari 97
3 | Altsolunum yolu enfeksiyonlari | 7,0 3 Kronik akciger hastaliklar 7,0
4 Kronik akciger hastaliklar 51 4 | Alt solunum yolu enfeksiyonlar | 5,1
5 ishal 36 5 Trafik kazalan 36
6 HIV / AIDS 35 6 | Soluk borusu, akciger kanseri 35
7 Tiiberkiiloz 25 7 Seker hastalig| 25
8 | Soluk borusu, akciger kanseri 23 8 Hipertansif kalp hastaliklari 23
9 Trafik kazalari 2,2 9 Mide kanseri 2,2
10 Prematiire ve zayif dogum 20 10 HIV / AIDS 2,0
11| Yenidogan enfeksiyonlar 19 11 Nefrit, nefroz 19
12 Seker hastalig 19 12 Kaza 19
13 Sitma 1,7 13 Karaciger kanseri 1,7
14 | Hipertansif kalp hastaliklar 1,7 14 Bagirsak kanseri 1,7
15 |  Dogumda nefes yetmezligi 15 15 Yemek borusu kanseri 15
16 Kaza 14 16 Siddet 14
17 Mide kanseri 14 17 Alzaimer 14
18 Karaciger yetmezligi 13 18 Karaciger yetmezligi 13
19 Nefrit, nefroz 13 19 Meme kanseri 13
20 Bagirsak kanseri 1,1 20 Tiberkiiloz 1,1




Her vyil Ulkemizde trafik kazalarinda binlerce insan hayatini
kaybetmekte, yluz binlerce insanda yaralanmaktadir. Trafik isaretlerinin tesisi
ile bu kaza oranlarinda azalmalar saglanabilir ve dolayisiyla bir gok hayatin
son bulmasi da onlenebilir. Trafik isaretleri, bu trafik kazalarinin
onlenmesinde etkin rol almaktadir. Tablo 2.3 'de bir arastirma sadece trafik
isaretlerinin tesis edilmesi halinde bile kazalarda ne blylk oranda azalma
saglanabilecegini bize gostermektedir. Tablo incelendiginde sadece yatay
isaretlemelerin yapilmasi ile kazalarda %34, yatay ve dusey isaretlemelerin
yapilmasi ile de %41 gibi blyuk bir oranda kazalarda azalma saglandigi

gOrulmektedir.

Tablo 2.3 ‘de trafik isaretleri tesis bedelinin, engel oldugu kazalardaki
maddi kayba orani da incelenirse yapilan masraflarin ¢ok disuk oldugu
gOzlenebilir. Bu iglevi sayesinde de trafik isaretleri, Ulke ekonomisinde

olusabilecek kayiplari da onleme de etkili oldugu sdylenebilir.

Tablo 2.3 Trafik Igaretlerinin Tesisinin Trafik Kazalarina Etkisi [7].

. iNGILTERE iCIN iLK YIL GERI
ONLEMLER DUZSZ'\:”LSEIME ORTALAMA ZQAZG\L/l’i\R(DO /A) DONUS ORANI

MALIYET (£) ? (%)
PirizlG Yizey 34 8620 57 357
Olusturulmasi
Yatay isaretlemeler 43 2020 34 957
Yatay ve Dusey 63 2537 a1 820
Isaretlemeler
Reflj 65 10387 37 259
Dusey Trafik
Yavaslatma 58 23333 65 198
isaretlemeleri
Uyari Levhalari 36 553 46 3491
Trafik Sinyalleri 15 40717 67 153




3. TRAFIK iISARETLERI

Trafik isaretleri, trafigi dizenlemek amaci ile kullanilan isaret levhalari,
Isikl ve sesli isaretler, yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger

yetkililerin trafigi yonetmek icin yaptiklari hareketlerdir [4].

Bilimsel, teknik ve hukuki anlamda guvenligi, dizeni ve trafik ici norm
davranig uygulamasi goOsterilmesi ile tutum takinilmasi gerekliligini

simgelemektedir [1].

Etkili bir trafik kontrol isareti, surtcuilerin gorsel, zihinsel ya da duyusal
zayifliklarina bakmaksizin, bir bakista bilgiyi ulastirarak, surGctlerin hizl bir
sekilde hareket etmesini ve ilerlemesini saglar. Yollardaki isaretleri anlama ve
tepki verme konusunda suruculerin yetenekleri genellikle her bir igaretin
okunaklihgi, okunakli olarak tasarim edilmis isaretin okunabilirligi ve renk,
sekil, buyluklik ve yerine dogru olarak yerlegtiriimis isaretin suruculer
tarafindan dikkat cekiciligi, isaretin aydinlatiimasi ve isaret Uzerindeki

sembollerin anlasilabilirligi gibi fonksiyonlarla artar.

3.1 Trafik isaretlerinin Tarihgesi

Trafik kontrol isaretleri ilk olarak milattan onceki yillarda pazar
yerlerinin isaretlenmesi icin kullanildigi ve bu maksatla ilk isaretlemenin M.O.
2000 yilinda Babil’ de ve Roma imparatorlugu’ nda trafik akisini kontrol eden
isaretler ve Ozel park alanlar ile ilgili kaideler uygulanarak gergeklestirildigi
bilinmektedir. Yatay isaretlemelerin ise M.S. 1600 yilinda Mexico kentinde
uygulandidi, ilk serit c¢izgisinin 1911 yilinda Michigan Wayne eyaletinde,
yesil-kirmizi  1sik  uygulamasinin ise (ilk sinyalizasyon) 1868 yilinda
Wetminster ‘ de uygulandigi bilinmektedir [1].
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Trafik isaret sembollerinin kullaniimasi Avrupa’ da XIX. yuzyilin
baglangicina kadar dayanir. 1909’ da Paris’ te yapilan motorlu araglarin
uluslararasi dolasimiyla ilgili konferansta demiryolu gegcitlerinin de iginde
oldugu 4 cesit uyari yol isaretiyle ilgili karar alinmistir. Bu tavsiyeler pek ¢ok
Avrupa Ulkesine yayilmistir. icinde sembollerin de yer aldiyi 6 adet liggen
trafik isaretlerinin kullanimi 1926 yilinda yapilan arag¢ trafigini duzenleme
konferansinda kabul edilmistir. Cenevre’ de yol isaretlerinin dizenlenmesi ile
ilgili ilk defa yapilan konferansta 6 olan trafik isaretleri sayisi 26’ ya ¢ikariimig
ve tehlike isaretleri, dizenleme igaretleri ve bilgi isaretleri olmak tzere 3 gesit
isaret sinifi kabul edilmistir. Asya ve Avrupa’ dan 30 kadar Ulke 1949 yilinda
Birlesmis Milletler ce duzenlenen 50’ den fazla yol isaretlerini iceren
protokoll kabul etmislerdir. Bu protokol daha sonralari tarihe ilk uluslararasi
protokol olarak da gecmistir. Bu protokol daha sonralari 1953 ve 1968’ de
revize edilmigtir [4]. Bu protokolin 1953 versiyonu birgok Glney Amerika
ulkesinde de uygulanmistir. 1960’ larda Kanada kendi tasarladidi isaretlerle
birlikte Birlesmis Milletler protokolinin 1953 versiyonunu kabul etmislerdir.
1970 yilina kadar Amerika ’'da isaretler sadece harf isaret sisteminden
ibaretken, Birlesmis Milletler protokolinin 1968 versiyonunu uygulamasi ile
bircok semboll de i¢ermigtir. Japonya’ da 1922 yilinda Yol Tehlike ve
Yénlendirme isaretlerine Ait Yoénetmelik yasalastirildi ve ilkenin ilk yasal

trafik isaret sistemi olmustur.

Tarkiye’ de de 1930 yilinda 1580 sayili belediye kanunu ile belediye
meclislerine dar oOlgtde trafik emniyetiyle ilgili karar verme yetkisi verilmistir.
Ancak mevcut yasanin yetersizligi nedeniyle icisleri Bakanliginca 1938
yiinda TBMM’ ye yasa teklifi verilmigtir. Bu arada 2409 ve 2095 sayil
kanunlarla belirlenen 1926 tarihli otomobil seyruseferlerine iligkin uluslararasi
sozlesme ile yol igaretlerinin birlestiriimesine dair sdzlesmeye Turkiye de
katilmistir. Trafik kanunun hazirlanmasi gérevi 1949 yilinda bagbakanin
gorevlendirmesi ile Bayindirlik Bakanhdr’ na verilmigtir. 1949 yilinda
Birlesmis Milletler Ekonomik ve Sosyal Konseyi Cenevre’ de toplanmis,
aralarinda Turkiye’ nin de oldugu 30 kadar ulke Karayollari Nakliyati ve
Motorlu Araglar Trafigi konusunda protokol dizenlenmigtir. 11 Mayis 1953
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tarihinde 6058 sayili Karayollari Trafik Kanunu TBMM’ de kabul edilmistir.
Bu kanun daha sonra 18 Ekim 1983 tarihinde kabul edilen 2918 sayili
Karayollari Trafik Kanunu olarak dedistiriimis ve halen gecerliligini
korumaktadir [5].

3.2. Trafik isaretlerinin Onemi

Trafik isaretleri, trafik igerisinde bulunan sudrtcller ve yayalarin yol
gOstericisidir. Surtcl ve yayalar trafik igerisinde surekli olarak trafik isaretleri
ile gorsel temas halinde bulunur ve bu dogrultuda hareket ederler. Bu yol
gostericilerin olmamasi, eksik olmasi veya yanlis olmasi telafisi zor sonuclar
dogurabilir. 2008 Yili Trafik Kaza Istatistikleri Yiligr nda yerlesim yeri
icerisindeki kazalarin oldugu vyerlerde yol serit c¢izgisi ve trafik isaret
levhalarinin durumuna ait grafikler Sekil 3.1 ve Sekil 3.2 'de goésterilmistir.
Sekil 3.3 ’de yatay trafik isaretlerinden yoksun bir yolun durumu ile Sekil 3.4

‘de bir levha karmasasi durumu gosterilmigtir.

EVAR BYOK HEBOZUK

0,26%

Sekil 3.1: Yerlesim yeri igerisindeki trafik kazalarinda yol serit gizgisinin

durumu [3].



EVAR EYOK HEBOZUK

0,09%

Sekil 3.2: Yerlesim yeri icerisindeki trafik kazalarinda trafik isaret levhalarinin

durumu [3].

Sekil 3.3 Yatay isaretleme eksigi.
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Sekil 3.4 Dusey isaretleme hatasi.

Ayrica dusuk maliyetli yatay trafik isaretleme calismalari ile bile blyuk
oranda maddi kazang saglanabilmektedir. Tablo 3.1’ de IRF (international
Road Federation) tarafindan cesitli sehirlerde yapilan arastirma sonuglarina
yer verilmistir. Bu sonuglarda yatay trafik isaretlemeleri tesisi ile saglanan
hasarlardaki azalma miktarlari ve kar-maliyet oranlarinin ne kadar buyuk

oldugu gorulmektedir.
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Tablo 3.1: Trafik igaretlerinin tesisinin hasar tutarlarina etkisi [7].

HASAR .
TUTARLARINDA K“A/IRAIE)l;EATNI
AZALMA (%)
Kirsal Yollarda Ayrim ve Banket
Cizgilerinin Uygulanmasi :

Ohio (ABD) 19 -
East Sussex (ingiltere) 18 12:01

Hessen (Almanya) 20 -
Lorraine (Fransa) 27 16:01

Gelistirilmis Yatay ve Disey
Kavsak isaretlemeleri :

TRRL (ingiltere) 49 10:01

Road Safety Directorate (Danimarka) 57 -
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4. YATAY iISARETLEME

Yol kaplamasi isaretleri (yatay isaretleme); trafigin dizenlenmesi, bazi
yasaklama ve kisitlamalarin belirtiimesi ve yolu kullananlara rehberlik etmesi
amaclyla yol yuzeyine gizilen gizgiler, oklar, yazi ve sembollerden
olusmaktadir. Yol kaplamasi isaretleri, gunduz yol kaplamasi ile iyi bir
kontrast olusturmali, gece far i1siginda Ozel katki maddelerinin etkisiyle
kolayca gorunir olmahdir. Yol kaplamasi isaretlerinin de trafik isaret
levhalarinda oldugu gibi ayni etkiyi yaratmasi bakimindan mutlaka gece
gorunurligunun saglanmasi gereklidir (Sekil 4.1). Yol kaplamasi isaretlerinin
algilanmasi trafik isaret levhalarina nazaran daha fazla oldugu igin suruculere
verilen mesaj daha kolayca yerini bulmaktadir. Yol kaplamasi Uzerine gizilen
gizgilerle, yazilarla, yapilan ok ve sembollerle suruculere 6nceden yol

hakkinda bilgiler verir, yasaklama ve kisitlamalar bildirilir.

Retroreflectivity Levels

-~

%

600 300 200 150

Sekil 4.1 Cizgi retroreflektivite seviyeleri (mcd/Ix.m?).
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Yatay isaretleme ile verilecek mesajlar:

1- Yol kaplamasi yuzeyine c¢izilen gizgilerle, yolu kullananlara gegme
yasaklari bildirilir.

2- Serit cizgileri ve yonlendirici oklar ile kavgaklarda ve yollarda trafigin seyir
yonune uygun seridi kullanmasi ve sonucunda yol kapasitesinin arttiriimasi
saglanir.

3- Kenar ¢izgileri ile yolun kaplama sinirlari strtculere bildirilir.

4- Yoldaki bakim-onarim calisma sahalari ve olagandisi daralma ya da
kaplamadaki farkhliklar gosterilir.

5- Yaya gecidi gibi isaretlerle yolun ayni dlzeyde yayalar tarafindan da
kullaniima olasiligi belirtilmig olur.

Yatay isaretlemenin; trafik dizenini saglamasi ve yol emniyetinin yerine
getiriimesi fonksiyonunu basarabilmesi, ekonomi ilkelerine uygun olmasi ve
gereksiz trafik middahaleleri ve uygulama esnasinda kargasa yaratmamasi
icin asagidaki ozellikleri tagimasi gereklidir.

a) lyi tanimlanmis geometrik boyutlandirma olmalidir.  Yani ¢izginin eni,
boyu, sembol, yazi ve rakamlarin ebatlari verilen toleranslari agmamalidir.

b) Gunduz goérunurligunidn saglanabilmesi igin isaretleme yeterince beyaz,
1IS191 geri yansitma (retrorefleksiyon) ve kirlenme direnci (kir ve pas tutmama
Ozelligi) yuksek olmalidir.

c) Her tarld 1s1k altinda yeterince gorunar olmalidir.

d) Kaymaya yeterince direnci olmalidir.

e) Tabana iyi yapisan, her turli hava sartina ve kar micadelesi amaciyla
yola atilan tuza dayanikli olmahdir.

f) Asinmaya dayanikli olmaldir.

g) Uygulamadan sonra yolun hemen trafige acilabilmesi igin kuruma suresi
kisa olmahdir.

h) Sdrus guvenligi ve drenaj teknikleri nedeniyle yol sathinda c¢ok fazla
kabariklik yapmamasi gereklidir.

1) Yol yuzeyinde kaplamayi bozucu etkisi olmamalidir.

i) s ve gevre giivenliginin saglanmasi igin is¢i koruma ve gevre yasalarinda

ongorulen yasakli kimyasallar icermemelidir.
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j) Isaretleme malzemeleri depolanmaya yeterince elverisli olmali ve kolay

islenebilmelidir [6].

Yerlesim yeri icinde, disinda ve otoyollarda kullanilan yol ¢izgi olculeri

Tablo 4.1 ’de verilmi

stir.

Tablo 4.1 Yol ¢gizgi olguleri [6].

cizGl ADI IGENl(;IZGUBO$LUK UYGULAMA ALANI
(m) (m)
.Gérlsin kapal oldudu yatay ve disey kurblarda
.Kavsak,yaya ve hemzemin gecit yaklasimlannda
Dolu C-IZQI 0.12 .Kdpril ve tiinel igleri ile bunlann yaklagsiminda
.Bakim onanm sahalannda
.Kenar gizgilerinde(Sehir gecisleri dahil)
— .Park alam sinir gizgilerinde
! — —
g 4.50 - 7.50 .Serit cizgilerinde
% E = == == == = | Deviet Yolu-Devlet Yolu, Devlet Yolu-ll Yolu ve
a E 1.50: 1.50 Il Yolu-ll Yolu kesisimlerinde
— _I — — —
E 9 0.12 3.00: 3.00 .Kavsak igi gegislerinde (Serit gizgisinin devaminda)
‘o = Kesikli QIZgI — — .Kenar gizgisinin tali yollarla kesistigi kesimlerde
= g 4.00: 4.00 (Kéy Yollar,Orman Yollan ve Imar Yollari)
[ -
H u_IJ 9.00 : 3.00 .Sisli kesimlerde
% a m = = m m|.Sajave sola donls seritlerinin ayrilmasinda
> 0O 0.25 1.00 : 1.00 .Ana yoldan ayriima ve katilmalarda
;{] ) 3E' - .Serit gizgilerinde
> - e == == | Kenargizgilerinin tali yollarla kesisimlerinde ve
i a.99 2.00: 1.00 Akaryakit istasyonu girigi ile kesigimlerinde
O 3 1.50 - 1.50 .Kavsak kesisimlerinde
": 6' - .- R . . R i i
% et Kesikli (;izgi 0.50 : 0.20 .Sinyalize kavsaklarda yaya gegidi sinir gizgilerinde
_—
; g 0.20 ;0 'T}U f— .Bisiklet yolu sinir gizgilerinde
E-D‘ = Il = = = | Sajave sola donis seritlerinin aynimasinda
— |'|_|J 0.25 1.00 : 1.00 .Ana yoldan ayrilma yada katiimalarda
xr >
& LIC]J 0.50 E.SE:E.S: - . .Bisiklet yolunun ana yolla kesistigi kesimlerde
D{ﬁ Dolu Cizgi ]0.25 | w— | -Kenar cizgilerinde
—
.| — —-— — =
(@] 3.00 - 3.00 ~NYavaglama ve hizlanma seritlerinde
5 |Kesikii Gizgio.15 | o——=
= it cizgilerinde
O 6.00 : 9.00 RIS
- . .Bir ydnde gegmenin serbest,dijer yonde gegmenin
K-GE-»IHI ve Dolu CIZgI — — = | Yasak oldugu kesimlerde
Birlikte .Tirmanma seritli kesimlerde
. [ .Fiziki engelle béliinmemis olan yolun,
Iki Dolu Clzgl Birlikte balinmis yol haline getirilmesinde
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4.1 Banket ve Serit Cizgileri

Yol Uzerinde vyatay isaretleme c¢alismalarina Oncelikle ana aksin
belirlenmesi ile baglanmalidir. Ana aks ise ancak banket ve serit gizgilerinin
teskil edilmesiyle ortaya c¢ikar. Diger tum yatay isaretleme galismalar ise (
ofset gizgileri, yaya gegcitleri, semboller, yazilar, oklar vs.) bu akslara gore

yerlestirilir.

Serit gizgileri, kaplama Uzerinde trafik akim seritlerini birbirinden ayiran
ve seritlerin i¢ sinirlarini gosteren ¢izgidir. Banket gizgisi veya kenar cizgisi,
kaplama Uzerinde karayolu seridinin dis sinirini gosteren c¢izgidir. Banket ve
serit cizgileri yerlesim birimi igerisindeki yollarda 12 cm, yerlesim birimi

disindaki yollarda 25 cm genislikte yapiimaktadir.

Boyuna devamli gizgiler, tasitlarin bu ¢izgiyi ge¢cmemeleri gerektigini,
boyuna kesikli cizgiler tasitlarin ondeki tasitlari gecebileceklerini bildirir.
Boyuna devaml ve kesikli gizgi trafigin kesikli ¢izgi tarafinda gecilebilecegini,
devamli ¢izgi tarafinda gecilemeyecegini bildirir. Boyuna paralel iki ¢izgi ise

trafigin iki taraftan da gecilemeyecegini bildirir.

Ayrilma ve katilma ¢izgisi ayrilma ve katilma alanlarinda kenar ¢izgisi
ile yavaslama ve hizlanma geritlerini ayiran, bu seritlerin bulunmadigi

yerlerde de ayrilma ve katilma alanlarini belirleyen kesikli genis ¢gizgilerdir [6].

Banket ve serit gizgileri termoplastik boya, klor kauguk boya, su bazli
boya veya ¢ift kompenant boya ile yapilabilmektedir. Uzun sureli dayanim ve
retroreflektif degerlerinin ylUksek kalmasi dolayisi ile banket ve serit

cizgilerinde en ¢ok tercih edilen boya termoplastik boyadir.
Sekil 4.1 'de Karayollari Genel Midirligu Yatay isaretleme El Kitabi

'nda genigligi 6,50 m — 7.50m olan yollar i¢gin banket ve serit gizgilerinin

isaretlenmesi ile geritlerin teskili 6rnek olarak gosterilmektedir.
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Sekil 4.2 Sabit Genigligi 6,5 m — 7,5 m arasi olan yollarin isaretlenmesi [6].
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Banket ve serit gizgilerinin tegkilinde yapilabilecek her hata dogrudan
kullanicilarin hayatini tehlikeye sokmaktadir. Bu nedenle yapilan g¢alismalar

son derece dikkatli yapiimali ve standardina uygun olmalidir.

Asagida banket ve serit cizgileri olusturulurken yapilan bazi hatalara
ait resimler gosterilmektedir. $Sekil 4.3 'de tek yonde igleyen cift seritli iki
yolun kesisimi ve burada yapilan isaretleme hatasi gorilmektedir. Burada
ana yolun cift serit olarak surekliligi saglanarak, tali yolda kesisim noktasina

gelmeden serit daralmasi uygulanmali ve tali yol tek seride dusurtulmelidir.

Sekil 4.3 Katilim noktasinda yatay isaretleme uygulama hatasi.

Sekil 4.4 ’de tek yonde isleyen Gg seritli yol Gzerinde Gglncu seritte gift
cizgi ve ilerisinde seridin ofsetle kesilmesi nedeniyle olusan hata
goOrulmektedir. Burada genigligi yeterli olan Gguncu seritte yolun surekliligi
saglanmali, ofset taramalari ve hatali serit gizgileri silinmelidir ve tglUncl
seridin saginda ayrim gizgileri teskil edilmelidir.
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Sekil 4.4 Ayrim noktasinda yatay isaretleme uygulama hatasi.

Yatay isaretlemelerin dogru teskil edilmesi durumunda ise trafik
icerisindeki tim unsurlarin gavenligi saglanabilir. Sekil 4.5 ve Sekil 4.6 'da
dogru teskil edilmis yatay trafik isaretlemelerine dair drnek resimler yer

almaktadir.

Bu resimlerde her aracg icgin ayri bir hat olusturularak gidecegi yone
gore onceden kendisi bilgilendirilmigtir. Hat disinda kalan alanlarda gizgi ile
tarama yapilarak tasitlarin bu alanlari kullanmamalari belirtilmigtir. Yaya
gecitleri cizgileri ile yaya gecit alanlar yayalar ve tagitlar i¢in belirtilmig, dur

cizgileri ile tasitlarin durmasi gereken yerler belirlenmistir.
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Sekil 4.6 Ulkemizde dogru yatay isaretleme uygulamasi.
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4.2 Yaya Gegitleri

Yaya gecidi, tasit yolunda, yayalarin guvenli gegebilmelerini saglamak
Uzere, trafik isaretleri ile belirlemis alandir. Trafikte, 6zellikle yerlesim yeri
icerisinde yayalar magduriyete yani kazaya en agik durumda olanlardir.
Tablo 4.2 de 2008 yih icin Turkiye genelinde yayaya carpma istatistikleri

sunulmus olup bu durum agikga gorulmektedir.

Tablo 4.2 Olusumuna gore kaza turleri ve sonuglari [3].

KAZA YAYA

KAZANIN OLUS SEKLI

TOPLAM | OLUMLU | YARALANMALI| OLU YARALI
Karsilikh Carpisma 5473 324 5149 - 72
Arkadan Carpma 8863 246 8617 9 216
Yandan Carpma 26573 363 26210 7 636
Duran araca Carpma 2237 48 2189 14 378
Sabit Cisme Carpma 7833 190 7643 6 278
Yayaya Carpma 15977 503 15474 505 16165
Hayvana Carpma 255 6 249 - 15
Devrilme 6381 168 6213 - 34
Yoldan Gikma 10465 400 10065 11 107
Aractan Diisen insan 330 14 316 1 15
Aractan Disen Cisim 44 2 42 1 2
TOPLAM 84431 2264 82167 554 17918

Yasayan kentler ve kent merkezleri i¢in yaya oncelikleri ve guvenligi
saglanmalidir. Bunun saglanmasi agamasinda unutulmamalidir ki, bebekli ve
hamile bayanlar ve c¢ocuklar (yari engelliler) ve yasllar ve engelliler de
kentlerin esas sahipleridir. Yaya gegitlerinin tiplerinin ve yerlerinin se¢iminde,
tasarim ve yapim asamasinda, bu gecitleri kullanacaklardan bazilari yagh ve
cocuk, bebekli veya hamile hanimlar ve toplumda yer edinmeye calisan

engellilerimizdir. Bu baglamda saglikli, gen¢ ve dinamik bireylerin bile yaya

20



gecitlerini kullanirken zorlanmalarina neden olacak tasarim ve uygulamalari

kabul etmek mumkun degildir [8].

Sekil 4.7, Sekil 4.8 ve Sekil 4.9 ’da tim yayalara uygun olarak dizayn
edilmig yeni tip yaya gegitlerine ait resimler yer almaktadir. Bu resimlerde fark
edilecektir ki yaya gegitlerinde gorme Ozurluler i¢in yol yuzeyine kilavuz
cizgileri, kaldirrmlarda uyari yuzeyleri ile bisikletliler icinde bisiklet gecis yolu
olusturulmustur. Bununla beraber algaltiimis yaya kaldirmlari ile hem

Ozurluler hem de yasl yayalar iginde gecis kolayligi saglanmaktadir.

Kontrolll yaya gegitleri kontrol sistemleri yardimiyla yaya ve araglarin
yol kullanim zamanlamalarinin duzenlendigi yaya gegitleridir. Kontrolsuz
yaya gegcitlerinde ise herhangi bir kontrol sistemi olmaksizin yaya gegislerinin
diizenlendigi yaya gegcitleridir. Ozellikle tagit yogunlugunun fazla oldugu veya

yaya yogunlugunun fazla oldugu ve yayalar icin guvenlik agisindan gerekli

oldugu dugsunulen noktalarda kontrollt yaya gecidi yapiimahdir.

Sekil 4.7 Yaya gegidi konsepti [9].
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Sekil 4.8 Kontrolsuz yaya gegcidi [9].
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Sekil 4.9 Kontrolli yaya gegidi [9].
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4.3 Yazilar ve Rakamlar

Trafik yatay isaretlemeleri olarak yazilar ve rakamlar yolun hiz sinirina
g6re boyutlandinimaktadir. Hiz siniri 60 km/s veya daha az olan yollarda harf
ve rakamlarin boyu 1,60 m olarak, hiz siniri 60 km/s ‘den fazla olan yollarda
ise 4,0 m olarak boyutlandiriimigtir. Harf ve rakamlarla yol kaplamasina
uyari yazilari, hiz sinirlari, ayriimis yollara ait bilgilerle surtclyld 6nceden

uyarmayi saglayan on bilgiler teskil edilir.

Sekil 4.10, Sekil 4.11 ve Sekil 4.12 'da yol yuzeyine yapilan yazi ve

rakamlarla yatay isaretleme ¢alismalarina ait érnekler sunulmaktadir.

Sekil 4.10 Otobus yolu isaretlemesi.
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Sekil 4.11 Harf ve rakamlar ile yatay isaretleme.

Sekil 4.12 “Elektronik Denetleme Sistemi” yazisi.
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4.4 Taramalar

Ana yol uzerinden tali yola ayrim veya tali yoldan ana yola katilim
noktalarinda olusan ofsetlerdeki bos alana, ana hatti olusan vyol
kaplamasinda banket ¢izgisi ile banket arasinda kalan genis bos alanlara bu
alanlarin isaretlenmesi, kavsaklarin isaretlenmesi vb. amaclarla taramalar
yapilir. Bu taramalar fiziki alana gelmeden siruclyu gorsel olarak uyarir ve

alanini belirler.

Sekil 4.13 ’de ana hattin diginda kalan duzensiz alanlar, suruculerin

girmesini engellemek i¢in taramalarla dizenlenmigtir.

Sekil 4.13 Yol kaplamasinda tarama érnegi.

Ayrica yol Kkesisimlerinde fiziki kavsaklarin olmagdi durumlarda
taramalarla kavsaklar olarak teskil edilebilir. Bu sekilde trafik dizenlemesi
yapilan bir kavsaga ait 6rnek Sekil 4.14 ve Sekil 4.15 'de gosterilmigtir.
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Sekil 4.14 Tarama ile kavsak teskili.

Sekil 4.15 Ofset taramalari.
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4.5 Semboller ve Oklar

Trafikte surlcliye anlatiimasi gereken ancak yazi ile yol yilzeyine
uygulanarak anlatiimasi zor olan birgok sey sembollerle rahatlikla

anlatilabilmektedir.

Teknolojinin her gun gelismesi ile karayollarindaki yol sartlarinda
iyilesmeler olmakta ve ara¢ hizlari da artmaktadir. Sdrlculerin de bu
sartlarda tehlikeyi taniyabilmesi igin gerekli olan zaman azalmakta ve
tehlikeye karsi verilecek tepki suresi de kisalmaktadir. Yapilan arastirmalar
sonucunda yol isaret sembollerinin, yol isaret yazilarindan daha etkin
olduklari kanitlanmistir. Sdrtcller agisindan fark edilebilme oranlari

sembollerde daha fazla olmaktadir [10].

Her glin daha ¢ok yabancinin ziyaret ettigi Ulkemizde trafik isareti
olarak sembol kullanimi, trafik isaret sembollerinin uluslararasi bir anlam
tasidigi disunilirse daha da énem kazanmaktadir. Ornegin trafik akis
Turkiye 'ye gore ters yénde olan ingiltere 'den Ulkemize gelen bir kiginin
trafige c¢ikmasi durumunda yol kaplamasi Uzerinde bulunan oklarin ve
sembollerin saglayacagi uyari gorevi ¢ok buyuktir (Sekil 4.16). Ayrica 6zel
durumlar icin de herkesin bildigi semboller Uzerinden c¢esitli semboller
gruplan olusturulabilir. Sekil 4.17 bir havalimani igin yapilan buna o6rnek

olabilecek calismaya yer verilmistir.

Normal sartlarda yapilmasi ¢ok zor olan sembollerin ve oklarin kolay
ve hizli bir sekilde teskili hazir trafik isaretleri ile gergeklestirilebilmektedir.
Uygulama kolayligi ve hizi nedeniyle de daha kisa surede uygulamasi
gerceklestirilerek daha fazla noktada uygulama yapma imkani tanimaktadir.
Sekil 4.18 'de ki yaya yaklasim semboll hazir trafik isaretlerine érnek teskil

etmektedir.
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Sekil 4.17 Ok ve sembol kullanimi.
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Sekil 4.18 Hazir trafik isareti ile yaya yaklagsim sembold.

4.6 Yavaslama Uyar Cizgileri

Yavaslama uyar cizgileri yol kaplamasi Uzerinde surlcunun hizini
yavaglatmasi gerektigini anlatabilmek icin surlculeri ikaz maksadiyla teskil
edilir. Yavaslatma uyar cgizgileri ileride yaya gecidi bulunmasi, tehlikeli viraj
olmasi, kontrolli-kontrolsiiz kavsak yaklasimlari, katiimlar vb. nedenlerle
olabilir. Yavaslama uyar cizgileri yerlesim yerleri igerisinde beserli gruplar

halinde uygulanmakla beraber aralikli olarak da uygulanmaktadir.
Sekil 4.19 ‘da tunel icerisine beton kaplama yola yapilmis ve Sekil

4.20 ’'de asfalt kaplama yola yapilmis uygulamalar yavaglama uyari

cizgilerine birer ornektir.
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Sekil 4.19 Tunel igerisinde yavaglama uyarici gizgileri.

ks AR

Sekil 4.20 Yavaglama uyarici gizgileri.
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4.7 Yol Butonlari

Reflektif yol butonu c¢izgi bosluklarina gelecek sekilde beyaz renkli
yansiticih olarak 12m. de bir, ayirici tarafindaki kenar c¢izgisi dis kenarinda
olmak Uzere kirmizi renk yansiticili olarak 24m. de bir tekrarlanacaktir. Bu
malzemeler gece gorunurligu sagladigr gibi yol kaplamasindan yuksek
olmalari sebebiyle serit ihlalleri halinde tekerlek darbeleri ile surtculer igin
ikaz gorevini de yapmaktadirlar. Uygulama alani olarak; genellikle kavsak
noktalarindaki gizgilerin omrindn kisa olmasi sebebiyle bu noktalarda
kullanilmalidir. Ayrica yogun sisli kesimlerde serit gizgilerinde bosluklara
gelecek sekilde ve kenar cizgilerinin dis kenarlarinda olmak Uzere sari renk
yansiticili buton uygulamasi yapilabilir. Katilma kollarinda serit daralmasinin
basladigdi nokta, ayrilma kollarinda tam serit genigligine ulastigi noktada
buton uygulamasina son verilecektir. Olgiilendirme geometrik burun esas

alinarak yapilacaktir [6]. Uygulamaya ait 6rnek calisma Sekil 4.21 ’de,

uygulama esaslari da Sekil 4.22 ’de verilmistir.
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Sekil 4.21 Yol butonlari.
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5. DUSEY iSARETLEME

Dusey isaretleme, yol kaplamasi disina dikilen direk ve benzeri
elemanlara monte edilen trafik isaret levhalari ile diger trafik kontrol
elemanlarini kapsar. Trafik isaret levhalari, yolu kullananlara yol ve
cevresinin genel karakteristikleri hakkinda gerekli goérulen uyari ve Onerilerin
yazi ve semboller halinde mesajlarla aktarilmasini saglar. Nizami bir sekilde
kullanildiklari takdirde, trafik isaret levhalari karayolu guvenligine buytk

Olclide katkida bulunurlar [6].

5.1. Standart Trafik isaret Levhalarinin Boyutlari

Karayollarinda kullanilan standart tehlike uyari, trafik tanzim ve bilgi

isaret levhalarinin ebatlari Tablo 5.1 'de gosterilmigtir.

Tablo 5.1 Trafik isaret levhalarinin boyutlari [9].

Trafik isaret Levhasi Tir( 1 2 3 4

Daire (mm)

450 600 900 1200

Uggen (mm) A 600 900 1350 1600

Kare (mm) 450 600 600-900( 1200
Dikddrtgen (mm) 450x600 | 600x900 | 600x900 -
Sekizgen (mm) O 600-750 900 900 1200
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1. Sutunda Olguleri verilen isaret levhalarinin kullanimi;

Normal ebattaki trafik isaret levhalarinin konulmasinin uygun olmadigi
ya da trafigin sadece yavascga hareket edebildigi yol kesimlerinde,
Sehir icindeki dar cadde ve sokaklarda,

Bir dnceki isaretin tekrarlanmasinda da kullanilabilir.

2. SUtunda dlguleri verilen isaret levhalarinin kullanimi;

Sehir icindeki genel isaretleme bu dl¢ller kapsaminda yapllir.

3. Sutunda odlguleri verilen isaret levhalarinin kullanimi;

Otoyollar ile benzer standarda haiz diger yollarda (otoyollardaki servis
ve park alani igindeki levhalar harig),

Ayni yonde iki ya da ikiden fazla seridi bulunan meskun mahal
disindaki bolinmus yollarda,

Daha buyuk okunakhligin ya da vurgunun gerekli oldugu diger
yollarda,

Yillik ortalama gunlik trafigi 2500’Un Uzerinde olan diger yollarda,

4. Sutunda olguleri verilen isaret levhalarinin kullanimi;

Bu sutunda verilen isaret levhalari yalnizca 6zel onlemlerin gerekli

olduguna kanaat getirilen tehlikeli yol kesimlerinde kullanilabilir [9].

5.2. Trafik isaret Levhalarinda Renkler

Trafik isaret levhalarinda kullaniimakta renkler Sekil 5.1 'de 6zetlenmis ve

devaminda aciklamalarina yer verilmistir.
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Beyaz Sar Kirmizi Mavi Yesil

Flloresan Fllioresan
Sari Yesil Turuncu

Turuncu Kahverengi Siyah

Sekil 5.1 Trafik isaret levhalarinda kullanilan renkler [9].

Beyaz: Belediyelerin bakim agina dahil olan yollarda zemin rengi olarak
kullanilir. Ayrica Standart Trafik isaretlerinin genelinde, zemin, figir ve metin

olarak kullanilir.

Sari: Yapim bakim ve onarim hizmetlerinin yurutuldugu Karayolu
kesimlerinde, bu amacla kullanilacak bilgi levhalarinda zemin rengi sari
secilir. Ayrica refuj basi ek levhalari, donus adasi ek levhasi, engel levhasi,

anayol ve anayol sonu levhalarinda kullanilir.

Kirmizi: Bu renk yasak ve tehlike bildiren standart trafik isaretlerinin

genelinde kullanilir.
Mavi: Bilgi trafik isaretleri, mavi renklidir. Mecburi yon levhalarinin zemin
rengidir. Ayrica Karayollari Genel Mudurligd’nin bakim agina dahil devlet ve

il yollarinda mavi renk kullanilir.

Yesil: Otoyollarda yon isaretlemelerinde kullanilan zemin rengidir.
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Turuncu: Karayollar teskilatina ait bilgi levhalarinda ve otoyol ve kavsak
numarasli, kavsak figurleri, TT-16, TT-17, TT-43 numaral standart trafik

levhalarinda kullanilir.

Kahverengi: Turistik yollarda ve kulturel alanlari gosteren levhalarda

kullanilan zemin rengidir.

Siyah: Beyaz, sari ve turuncu zeminli levhalarda harf, rakam, figir ve

bordurler siyah renktedir.

Floresan Sari-Yesil: Bu renk standart trafik isaretlerinin algilanmasini
artirmak amaci ile levhanin standart boyutu korunarak cgevresine serit (bant)
olarak kullanilir. Ayrica tehlikeli madde tagsiyan araclara yonelik bilgi

levhalarinda zemin rengi olarak ve T-34, T-35 numarali levhalarda kullanilir.

Floresan Turuncu: Bu renk, trafik isaretlerinde algilamayi arttirmak igin

turuncu rengin yerine tercih edilebilir.

5.3. Trafik isaret Levhalarinda Kullanilan Geri Yansitici (Reflektif)

Malzemeler

Batun trafik isaret levhalarinda geri yansitici (reflektif) malzeme
kullaniimali veya bunlar aydinlatiimalidir. Reflektif malzemenin ylksek kalite
kullanimi retroreflektif dederlerin uzun suireli yiksek olmasini sadlar. (Sekil
5.2). Karayollarinda kullanilan geri yansitici malzemeler 6zelliklerine gore

uce ayrilmaktadir.

Aydinlatiimamis karayollarinda ve trafigin yogun olmadigi yollarda orta
derecede yansitma guclne sahip normal performansli geri yansitici
malzemeler kullaniimalidir. Otoyollarin disey isaretlemesinde, yuksek
miktarda trafik akimi olan karayollarinda, bakim onarim sahalarinin

isaretlenmesinde ve yari aydinlatimis kesimlerde ve kaplama Ustu yon
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levhalarinda, yuksek yansitma gucine sahip malzemelerin kullanimi tercih
edilmelidir. Aydinlatiimis mahallerdeki isaretlemelerde, otoyollar Uzerinde
kullanilan kaplama Ustl yon levhalarinda ve ¢ok fazla tasit trafigine haiz
kesimlerde yansitma gucu c¢ok yuksek malzemelerin kullanimi tercih
edilmelidir [6].

Sekil 5.2 Trafik isaretlerinde reflektif malzeme.

Geri yansitici malzemelerden floresan 6zelligine sahip olanlar, kara
noktalarin (Yogun kaza olan karayollar) ve bakim onarim sahalarinin

isaretlenmesinde ve sisli kesimlerde tercih edilmelidir.

Ayni yol kesiminde ve 6zellikle de ayni direk Uzerinde degisik tirden

yansitici malzemeden imal edilmis trafik isaret levhalarinin kullaniimamalidir.

Trafik isaret levhalarinin temiz ve iyi bir durumda tutulmasi gerekir.
Levhalarin yansitma gugleri gerek gunduz, gerekse gece ortaminda periyodik
olarak 6lgulmelidir. Olgtimler sonucu satici firmanin verdigi degerlerden daha
dusuk performans gosteren geri yansitici malzemeye haiz trafik isaret
levhalari ile amaca hizmet edemeyecek kadar hasarli ( gizik, ¢atlak, delik vs.)
trafik isaret levhalarinin yenileri ile degistiriimesi gerekir (Sekil 5.2). Clinku bu
tur trafik isaretlerinin goérunurliglu dusuk olacagindan trafik guvenligini

tehlikeye dusurebilme potansiyeli vardir.
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Sekil 5.3 Hatali reflektif malzeme.

5.4. Trafik isaret Levhalarinin Genel Siniflandiriimasi

Trafik isaret levhalari alti ana baslik altinda toplanabilir.
A- Tehlike Uyari isaretleri (T - Grubu)
B- Trafik Tanzim Isaretleri (TT = Grubu)
1- Oncelik bildiren trafik isaret levhalari
2- Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalari
3- Mecburiyet bildiren trafik isaret levhalari
C- Bilgi isaretleri (B - Grubu)
1- Kavsak oncesi yon levhalari

2- Diger yon levhalari
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3- Yer ve sinir levhalari

4- Meskun mahal isim levhalari

5- Cografi bilgi levhalari

6- Karayollari tegkilatina ait bilgi levhalari

7- Uzaklik levhalari

8- Diger bilgi levhalar
D- Durma ve Park Etme isaretleri (P — Grubu)
E- Yapim Bakim Onarim isaretleri ( YB — Grubu )
F- Paneller (PL = Grubu)

Paneller, adi gecen diger gruplardaki trafik isaret levhalarinin altinda,
bu isaret levhalarinin anlamini agiklayici veya anlamini butiinlemek amaciyla
kullanihr [6].

5.5. Tehlike Uyari isaretleri ( T — Grubu)

Tehlike uyari isaretleri, yolu kullanicilarini, yol Gzerindeki bir tehlike
konusunda uyarmayi ve bu tehlikenin Ozelligi konusunda bilgi vermeyi
amagcglamaktadir. Bu isaretler ayni zamanda, surUculerin  hizlarini
dusurmelerini ve daha dikkatli seyretmeleri gerektigini bildirir (Sekil 5.4). Bu
gruptaki isaretler genel olarak eskenar Uggen igerisindeki sembollerle ifade
edilir. Tehlike uyari isaretleri ve aciklamalarina ait bilgilere EK-A ’da yer

verilmistir.
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Sekil 5.4 Tehlikeli uyar isareti.

Tehlike uyari igaretlerinin sayisi gereksiz olarak artiriimamali ve
suruculerin tehlikeyi algiladiktan sonra gerekli tedbirleri almak igin yeterli
zamani bulabilecekleri yerlere konulmalidir. Bu vyerler, siUrdcunun igareti
gorup anlamasi ve gereken onlemleri rahatga alabilmesi icin yoldaki proje
veya igsletme hizina bagl olarak tespit edilmekte oldugundan, genel olarak,

kastettikleri tehlikeye asagidaki mesafelerde konulmasi gerekmektedir [6].
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Tablo 5.2 Tehlike Uyari isaretlerinin Konumlandiriimasi [6].

Kirsal Alanlar: Konum

Otoyollar ile benzer 6zellikteki yollar | Tehlikenin 200 - 250 metre 6nunde

Diger yollar Tehlikenin 150 - 200 metre 6nlinde

Yerlesim Alanlari: Konum

isletme hizinin < 50 km / h oldugu

Tehlikenin 5 - 50 metre dninde
yerler

isletme hizini > 50 km / h oldugu

Tehlikenin 50 - 100 metre onunde
yerler

Ozel durumlarda, tehlike uyari isaretleri ile tehlike arasindaki mesafe,
yukarida Tablo 5.2 ‘de verilen dederlerden daha fazla olabilir. Tehlike uyari
isaretinin konulmasinda, Tablo 5.2 'de verilen mesafelerden farkli bir mesafe
uygulandidi takdirde, tehlike uyari levhasi ile tehlike arasindaki mesafenin
ilave bir panelle (PL-2) belirtiimesi gerekir (Or. 500 m). Ancak, tehlike uyari
isaretlerinin Tablo 5.2 ’de verilen degerlerde kullanilmasi durumunda ayrica

ilave panellerin kullaniimasina gerek bulunmamaktadir.

Yoldaki tehlikelerin bir sembolle ifade edilemedigdi diger tehlikelerin
gosterilmesi, (T-20) “Dikkat” levhasi ve tehlikenin niteligi hakkinda bilgi veren
ilave bir panelle yapilacaktir. Bu paneller de standartlastiriimis olup (PL)

grubu igerisinden amaca uygun mesaj segilecektir.

Tehlike uyari igaretleri, bolunmus vyollarda yolun solunda da
kullanilabilir. Ancak, T-15 no’lu “Yolda Calisma” isaret levhasi ile trafik tanzim
isaretlerinden TT-27 no’lu “Ondeki Tasiti Gecmek Yasaktir’ isaret levhasi,
batln yollarda yolun hem saginda, hem de solunda kullaniimalidir. Ayrica,
isletme hizinin ve tasit yogunlugunun fazla oldugu yol kesimlerinde, TT-29
no’lu “Azami Hiz Sinirlamasi”, B-14a no’lu “Yaya Gegidi” ve B-14b no’lu “Okul

Gegcidi” isaret levhalari yolun solunda da kullanilabilir.
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Tehlike uyar isaretleri, Ozellikle otoyol ve ekspres vyollarda
tekrarlanabilir. Bunlarin tekrarlanmasi halinde levha ile tehlikeli yol kesimi
arasindaki mesafe, yukarida s6zl edilen (PL-2) ilave panelle gosterilir.
Yoldaki tehlikenin belirli bir stire devam etmesi (birbirini takip eden tehlikeli
virajlar, uzun sure devam eden tehlikeli inis veya cikiglar gibi) halinde,
tehlikeli kesimin uzunlugunun gosterilmesi ilave panelle (PL-1) yapiimahdir.
Bu tehlikenin uzun slire devam etmesi durumunda (PL-1) ilave paneli ilgili

isaret levhasi ile birlikte belirli araliklarla tekrar edilmelidir.

Isaretlerin belirttigi tehlikeler ortadan kalktiginda, ilgili levhalarin da

kaldiriimasi mutlaka gereklidir [6].

5.6. Trafik Tanzim isaretleri (TT - Grubu)

Trafik Tanzim isaretleri, yol kullanicilarini uymalari gereken &zel
yukumlalUkler, gesitli yasaklama ve kisitlamalar hakkinda bilgilendirmek igin
kullanilir (Sekil 5.5) . Trafik tanzim isaretleri ve agiklamalarina ait bilgilere EK-

A ’da yer verilmistir.

ilave bir panel izerinde aksi belirtimedikce, isaret levhasi ile belirtilen
yasaklama ve kisitlama, levhanin dikili oldugu noktadan itibaren baslar ve
aksini belirten bir isaret levhasina kadar ya da bir sonraki kavsaga kadar
surer. Belirtilen yasaklama veya kisitlamanin kavsaktan sonra da gecerli

olmaya devam etmesi gerekiyorsa isaret tekrarlanmalidir.

Bir meskun mahal isaret levhasi ile birlikte kullanilan Trafik Tanzim
isaretleri, meskun mahaldeki yolun belirli kesimlerinde &teki isaretlerle farkli
bir kuralin bildirilmesi disinda bu kuralin, butin meskun mahal boyunca

gecerli oldugu anlamini tasir.
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Sekil 5.5 Trafik tanzim isaretleri.

Trafik Tanzim isaretleri, yol kullanicilari tarafindan kolayca
gorulebilecek ve anlasilabilecek bigimde monte edileceklerdir. Bu trafik isaret

levhalarinin temiz ve iyi durumda tutulmasi gerekir.

Trafik Tanzim isaretleri (i¢ ana grupta incelenebilir.
1- Oncelik bildiren trafik isaret levhalari
2- Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalari

3- Mecburiyet bildiren trafik isaret levhalar

TT-1 no’lu “Yol Ver”, TT-2 no’lu “Dur”, TT-3 no’lu “Kargidan Gelene Yol
Ver” trafik tanzim isaretleri ile bilgi isaretlerinden B-37 no’lu “Onceligi Olan
Yoén”, B-38 no’lu “Ana Yol” ve B-39 no’lu “Ana Yol Sonu” isaret levhalari

oncelik bildiren isaret levhalardir.
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TT-4 ‘den TT-35 ‘e kadar olan isaret levhalari yasaklama ve kisitlama
bildirirler. TT-35 ‘den TT-42 ‘ye kadar olan mavi zeminli isaret levhalar ise

mecburiyet bildiren isaretlerdir.

Asagida belirtilen durumlar haricinde, Trafik Tanzim Levhalarinin sekli,
beyaz zemin Uzerinde siyah sembollerden olusan bir yuvarlaktan ibarettir.

Bordur ve kullaniimasi halinde yasak ¢izgileri kirmizi renklidir.

Dur isaret levhasi, beyaz kenarli kirmizi zemin Uzerinde beyaz renkli

dur yazisinin oldugu sekizgen sekle sahiptir.

Yol ver igaret levhasi, tabani yukariya tepesi asagiya bakan eskenar

ucgen seklinde olup rengi beyaz, bordir ise kirmizidir.

Butin Yasaklama ve Kisitlamalarin Sonu, Hiz Sinirlamasi Sonu,
Gegme Yasagl Sonu isaret levhalarinin zemin rengi beyaz olup, bordir (TT-
32 ‘de yok), sembol ve rakamlar siyah renklidir. Bu isaret levhalarinda
kullanillan gapraz bantta siyah renkli olup genel olarak sagdan sola dogru

egimlidir.

Mecburi Yén Levhalari zemini mavi, sembolleri beyaz renklidir [6].

5.7. Trafik Bilgi isaretleri (B — Grubu )

Bilgi isaretleri, yolu kullanicilarina, yol ve gevresi ile yol gizergahinda
bulunan yerlesme birimleri ve yolculuk sirasinda gerekebilecek diger
yardimci hizmetler hakkinda bilgi aktarirlar. Trafik bilgi isaretleri ve

aciklamalarina ait bilgilere EK-A 'da yer verilmigtir.

Bilgi isaretleri iki ana grupta incelenebilir.
1- Standart bilgi isaret levhalari
2- Boyutlari degigken standart bilgi isaret levhalari
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5.7.1. Standart Bilgi isaret Levhalari

Bu isaret levhalari, “Yaya Gegidi, Okul Gegidi, Onceligi Olan Yén ve
Anayol” isaret levhalarinda oldugu gibi 6ncelik belirten isaretler ile ilk yardim,
durak, tamirhane, telefon, otel veya motel, lokanta, gesme, piknik yeri, kamp
yeri, genclik kampi gibi hizmetleri bildiren ve genel olarak ebatlari 600x600
mm veya 600x900 mm olan isaret levhalaridir. Standart bilgi levhalari genel
olarak mavi zemin rengi Uzerinde olusturulan beyaz renkli ikinci bir bolim

Uzerine konulan sembollerden olusur.

Sekil 5.6 Standart bilgi isaret levhasi (ledli).

“‘Anayol” isaret levhasi, bir kdsesi Uzerinde duran kare seklindedir. Bu
isaret levhasinin kenarlari siyah olup ortasinda etrafi beyaz renkle gevrili sari
bir kare bulunur. “Anayol Bitimi” isaret levhasi, Anayol levhasi ile ayni
dizayna sahiptir, ancak karenin sol alt kenari ile sag Ust kenari arasinda dik

bir serit bulunur. “Onceligi Olan Y6n” levhasi, mavi zeminli dikdértgen
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seklindedir. Yukari bakan okun rengi beyaz asagiya bakan okun rengi ise

kirmizidir.

5.7.2. Boyutlari Degisken Standart Bilgi isaret Levhalari

Boyutlari degisken olan standart bilgi levhalari, aslinda dizenlenmeleri
standart sisteme bagli olmakla birlikte, birbirlerinden ¢ok farkli mesajlari
verebilen, bu nedenle de Odlglleri sabit olmayan levhalardir. Bu isaret
levhalarinin boyutlari, yolun genigligine, proje veya isletme hizina ve
verilecek mesaj sayisina bagli olarak belirlenen yazi serisi (harf yuksekligi ve
genisligi) ile kullaniimalari halinde figtir, sembol ve yol numaralarina ve tim
yazi ve sembollerin levha Uzerindeki yerlestirilis bigimine bagl olarak ebatlari
degisen isaret levhalaridir. Igletme hizinin tayininde o yolda seyreden 100

aractan 85 ’inin yaptigi ortalama hiz bulunmalhdir.

Yaz serileri yoldaki toplam serit genigligine, yolun proje veya isletme
hizina (hangi deger yuksekse o deger esas alinir), levhada verilecek mesa;j

sayisina bagl olarak degisiklik gosterir (Sekil 5.7).

Boyutlari degisken olan standart igaret levhalari;
« Sdruculerin gitmek istedikleri yonun sec¢imini kavsaga yaklasirken yeterli
uzakliktan yapabilmelerini saglayan Kavsak Oncesi Yon Levhalari, Kaplama
Ustli Yén Levhalari ve Refiij Ortasi Yon Levhalarindan olusan 6n bilgi
levhalarini,
+ Kavsak iginde, yaklagimda verilen mesajlarin teyidini saglayan Kavsak igi
Yon Levhalarini,
* Verilen tum mesajlarin teyidine yarayan ve guzergah Uzerindeki yerlesme
merkezlerine olan uzakliklari gésteren Mesafe Levhalarini,
* Yol lizerinde bulunan il, iige, Belde ve Koy isimlerini,
« Cografi bilgileri, yer ve sinir bilgilerini ve yolun bagli oldugu kuruma ait diger

levhalari kapsar.
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Boyutlari degisken olan standart bilgi isaretlerinde verilecek olan
yerlesim birimi isimlerinin (mesajlarin), iyi planlanmasi, Ulke c¢apinda
yeknesak bir uygulama yapiimasi gerekmektedir. Bu levhalar Uzerinde yer
alacak yerlesim birimleri isimlerinde sureklilik saglanmali, levha Uzerinde bir
kez verilen mesaj, o yere varilincaya kadar olan butun yol boyunca takip

eden isaret levhalarinda da gdsterilmesi gerekir.

Tablo 5.3 Yazi serileri [6]

Platform Mesaj PROJE veya |$LETME HIZI (Km/Saat)
Genisliginin sayisl
Yansi (m) | (Adet) 40 50 60 70 80 %0 100 110 120
1 3 4 4 5 6 6 7
2 4 4 5 6 6 7 8
3 3 4 5 6 6 7 8 8
4 4 5 6 7 8 8 9
5 5 6 6 7 8 9 10
1 4 4 5 6 6 7 7
2 4 5 5 6 7 7 8
4 3 4 5 6 7 7 8 9
4 5 6 6 7 8 9 10
5 5 6 7 8 9 10 10
1 4 5 5 6 6 7 8 8 9
2 5 5 6 6 7 8 9 10
5 3 5 6 6 7 8 8 9 10 11
4 5 6 7 8 8 9 10 11 12
5 6 6 7 8 9 10 11 12 13
1 5 5 6 6 6 7 8 9 9
2 5 6 6 7 7 8 8 9 10
6 3 5 6 7 7 8 9 9 10 11
4 5 6 7 8 9 10 10 11 12
5 6 7 8 9 9 10 11 12 13
1 5 6 6 7 7 8 8 9 10
2 5 6 7 7 8 9 9 10 10
7 3 6 6 7 8 9 9 10 11 11
4 6 6 8 8 9 10 11 12 12
5 6 7 8 9 10 11 12 12 13
1 5 6 7 7 8 9 9 10
2 6 6 7 8 8 9 10 10 11
8 3 6 7 8 8 9 10 10 11 12
4 6 7 8 9 10 10 11 12 13
5 7 8 8 9 10 11 12 13 14
1 6 6 7 8 8 9 9 10 10
2 6 7 7 8 9 9 10 11 11
9 3 6 7 8 9 9 10 11 12 12
4 7 8 8 9 10 11 12 12 13
5 7 8 9 10 11 12 12 13 14
1 6 7 7 8 8 9 10 10 11
2 7 7 8 8 9 10 10 11 12
10 3 7 8 8 9 10 10 11 12 13
4 7 8 9 10 10 11 12 13 14
5 8 8 9 10 1 12 13 14 15
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isaret levhasi Uzerindeki gidilecek yer sayisinin, gerek levha
ebatlarinin ¢ok blyuk olmasini onlemek, gerekse trafik guvenliginin
artirlmasi amaciyla sinirli olmasi gerekir. Bu bakimdan, Kavsak Oncesi Yon
Levhalari ile Kaplama Ustli Yon Levhalarinda en fazla bes mesaja yer
verilebilir. Ancak, ayni guzergdh Uuzerinde Ugten fazla mesaja vyer
verilmemelidir. Bunun anlami, surlculerin segecekleri rota hakkinda genel bir

fikir edinmelerini saglayacak bir yol haritasi bulundurmalari demektir.

Benzer yerler ve benzer durumlara ait isaret levhalarinin tutarl bir
bicimde diizenlenmesi gerekir. Isaret levhasinin dizayni, benzer kosullar igin
hep ayni sekle sahip olmalidir. Batun igaret levhalarinin standart ya da 6zel
projelere ( gizimlere ) gbére imal edilmis olmasi gerekir. Karayollarinin bakim
agina dahil yollar Gzerinde kullanilan yon ve mesafe levhalarinda verilen
mesajlarda, genel olarak yalniz il ve ilge isimlerine yer verilir. Ancak; turistik
oneme haiz yerler (Nemrut Dagi, Truva, Pamukkale, vb. gibi) ile sehir
geciglerinde semt isimleri, havaalanlari (havalimanlar), limanlar ve sanayi
bdlgeleri de belirtilebilir. Belediyelerin sorumlulugu altindaki yollarda ise
yukarida verilen mesajlara ilave olarak hukumet binalari, istasyon, stadyum,

yuzme havuzu, fuar yerleri ve banliyoler de verilebilir [6].

5.7.2.1 Kavsak Oncesi Yén Levhasi

Kavsak oncesi yon levhasi, déonds yapan arag trafiginin yogun oldugu
durumlarda ya da 6n bilgi levhasinin trafik glvenligi icin dnemli olduguna
kanaat getirilen hallerde, sudruculerin gidecekleri yonu saptayip gerekli
manevrayl ©Onceden yaparak trafik guvenligini tehlikeye dusurici
davraniglarda bulunmalarini engellemek amaciyla yolun saginda kullanilirlar.
Kavsak oncesi yon levhalarindan sonra kavsakta mutlaka bir kavsak ici yon
levhasinin konulmasi gerekir. Kavsak Oncesi Yon Levhalari, genel olarak
kavsaga (Kavsakta fiziksel degisikligin basladigi kesime) 100-250 metre

mesafede konulurlar. Mesafenin tespitinde proje veya isletme hizi g6z
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onunde bulundurulur. Sekil 5.7 kavgsak oncesi yon levhasina ornek olarak
gOsterilebilir.

Sekil 5.7 Kavsak éncesi yon levhasi (B-1a).

Otoyollar ile benzer &zellikteki karayollarinda, Kavsak Oncesi Yon
Levhasinin her zaman igin kullaniimasi gerekir. Otoyollar da Kavsak Oncesi

Yon Levhalari ayrimin 1000 ve 500 metre dncesinde kullanilir.

Otoyollar ile benzer 6zellikteki yuksek hizli trafigin s6z konusu oldugu
diger yollarda da Kavsak Oncesi Yon Levhalari iki kez kullanilabilir.Bu hizlar
g6z onunde bulundurularak belirlenen mesafeler Tablo 5.3 'de belirtildigi gibi

olmalidir.
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Tablo 5.4 Kavsak oncesi yon levhalarinin konumu.

Proje veya Isletme hizi

Kavsak Oncesi Yon Levhasinin Kavsaga

(Km/Saat) Mesafesi (Metre)
50 100 — 150
70 150 — 200
90 200 - 250
Otoyollarda 500 ve 1000

5.7.2.2. Kaplama Ustii Y6n Levhalari

Kaplama Ustu yon levhalari, ¢ok seritli bolinmus yollarin kavsak ya da
koprulu kavsak yaklasimlarinda, her seridin ulasacagi guzergah hakkinda
bilgi vermek ve kavsak oncesi yon levhasinda verilen mesajlarin teyidi

amaciyla kullanilir. Kaplama Usti Yén Levhasini kullanimini  gerektiren

hususlar yedi maddede toplanabilir.

1- ikiden fazla yaklasim seridi

2- Yuksek trafik hacmi

3- Karmasik koprull kavsak tasarimi

4- Kisith gorus uzaklig
5- Yuksek hizli trafik

6- Yuksek kamyon orani

7- Yere monte edilen levhalar igin yeterli yer bulunmayigi

Bu kosullardan birinin ya da birden fazlasinin bulunmasi kaplama Ustu
yon levhalarinin kullanilmasini zorunlu kilmaz. Kaplama usti yon levhasi
kullaniimasinin gerekli olup olmadigina karar veriimesi ve bu levhaya olan

ihtiyaci azaltmak igin alinacak bagka tedbirler olup olmadiginin tespit
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edilmesi amaciyla her mevkide bir muhendislik etudunun yapilmasi gerekir.

Kaplama ustu yon levhalari, sadece boliunmus yollar Gzerinde tesis edilebilir.

Kaplama Ustii Yon Levhalari tGizerindeki oklarin, dogru seyreden trafik
igin gerit sayisi kadar olmasi ve ayrim oklari hari¢ ait oldugu seridin ortasina
denk gelecek sekilde yerlestiriimesi gerekir. Ayrilma seridi bulunmayan
kavsaklarda, sag ve sol seridin dogru seyretmekte olan trafik igin de
kullaniimakta olmasi durumunda saga ve sola donullerek ulasgilacak
merkezlerin isimleri dogru seyretmekte olan trafik icin kullanilan levhanin

saginda veya solunda yer alir.

Levha Uzerindeki oklarin ucu, dogru seyreden trafik icin asagiya
bakiyor olmalidir. Ayrim yonundeki trafik igin kullanilan oklar ise ayrilma
kollari i¢in okun ucu ayrilma yonunde yukari ¢capraz ok, donusgler igin okun

ucu donus yonunde kirik ok olacaktir.

Kaplama usti ydn levhalari genel olarak ayrimlarda, yavaslama
seridinin  bir serit genigligine ulastigi kesimlerde kullanilir. Bir ayrim
bulunmayan kavsaklarda ise kavsak nedeniyle olusan ilave seritlerin olustugu
kesime konulmalidir. Kavsakta herhangi bir yavaslama seridi veya olusan
ilave bir serit yoksa bu isaret levhasi kavsaga 100-150 metre mesafede
bulunmalhdir (Sekil 5.8).
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Sekil 5.8 Kaplama Ustu yon levhasi (B-1Db).

5.7.2.3 Refiij Ortasi Yon Levhalari

Refuj Ortasi Yon Levhalari, c¢ok seritli  bolunmis yollardan
ayrilmalarda, sadece ayrim yonundeki mesajlari iceren bilgi levhalaridir.
Kavsak Oncesi Yon Levhalarinin ayrim yoéniinde verilen mesajlarin teyidi
amaciyla, genel olarak devlet yolu-otoyol kavsaklari ile otoyollardan
ayrilmalarda kullanilir (Sekil 5.9).

Refuj ortasi yon levhalar tGzerinde ayrimdan girilecek olan devlet yolu,

otoyol ve varsa uluslararasi yol numaralarina yer verilir.
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Sekil 5.9 Refij ortasi yon levhasi (B-1c).

5.7.2.4. Kavsak ici Yon Levhalari

Kavsak yaklasimlarinda kullanilan kavsak oncesi yon levhalari ile
kaplama ustu yon levhalarinin ayrim yonunde verilen mesajlari, kavsak

icinde kullanilan kavsak ici yon levhalari ile teyit edilir (Sekil 5.10).

Kavsak ici yon levhalar, meskin mahallerde o6n bilgi levhalar
olmaksizin tek olarak da kullanilabilir. Ayrica, meskin mahal disinda bile
olsa, koprulu olarak duzenlenen kavsaklarda, il ve ilge merkezi olmaksizin
diger yerlesim merkezlerinin adi da 6n uyari olmaksizin tek olarak kavsak igi

yon levhasi ile belirtilebilir.
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Sekil 5.10 Kavsak igi yon levhasi.

Ozellikle meskdn mahal diginda kullanilan kavsak ici yén levhalarinda,
ayrimlarda suruculer agisindan bir tereddut olugsmadigi sUrece ana
dogrultudan ulasilacak merkezler igin kavsak ici yon levhasi dizenlenmez.
Kavsak ici yon levhalari, oklu, parmak ve dikdortgen levha iginde parmak
levha olmak Uzere U¢ sekilde imal edilebilirler. Trafik yogunlugunun fazla
oldugu, serit degistirme mesafesinin uzun tutulmak istendigi, surtculerin

erken uyarilmak istendigi yerlerde T levha halinde de uygulanir (Sekil 5.12).
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Sekil 5.11 Kavsak igi yon levhasi (T).

5.8. Duraklama ve Park Etme isaretleri (P — Grubu)

Duraklama ve park etme isaretleri, sUruculerin araglarini park
edebilecekleri ya da durdurabilecekleri yerlerin denetim ve dizenlenmesinde
kullaniimaldir. Bazi cadde ve yollarda park etmis durumdaki araglar
tehlikelere ya da bagka sorunlara sebep olabilir. Bu nedenle, bu tur yerlerde
park etmenin yasaklanmasi veya duzenlenmesi gerekir. Bazi yol
kesimlerinde ise araglarin durdurulmasi dahi kabul edilemez tehlike ve
problemlere yol acgabilir. Bu tir kesimlerde de duraklama ve park etmenin

yasaklanmasi gerekir (Sekil 5.12).

Sdurdcllerin araglarini park etmelerinin sorun yaratabilecegi cadde,
sokak ve alanlara park etmelerinin onlne gecilebilmesi amaciyla, park
alanlarinin dizenlenmesi ve surucullerin bu park yerlerine yonlendiriimesi

gerekir. Park yapilabilecek alanlarin, Park isaret levhasi ile gosteriimesi
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gerekir. Duraklama ve park etme isaret levhalarindan herhangi biri
kullanilmadan 6nce dikkatli bir mihendislik etidinin yapilmasi gerekir. S6z
konusu igaret levhalarin agiri kullanimi bunlara uyulma oranini azaltacak,

dolayisiyla asil amacgtan uzaklagilmis olacaktir.

2010/10/30

Sekil 5.12 Duraklama ve park etme isareti.

Park etmek yasaktir ve duraklama ve park etmek yasaktir isaret
levhalari ile belirtilen park yasagi, aksine bir isaret levhasi olmamasi
durumunda, levhanin konulmus oldugu noktada baslar ve trafigin seyir

yonundeki bir sonraki kavsakta sona erer.
Yasaklamanin bir sonraki kavsaktan daha dnce sona ermesi halinde,

yasaklamanin gegerli oldugu uzunlugun yasaklama levhasinin altina konulan

panel levha (PL- 8) ile belirtiimesi gerekir. Cadde, sokak gibi yollarda, Park
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isaret levhasi ile belirtilen park edebilme izni de, aksine bir isaret yoksa bir

sonraki kavsaga kadar devam eder.

Tum P grubu igaret levhalari igin gegerli kural, isaret levhasi ile
belirtiimis olan bir yasaklama ya da dizenleme, bu isaret levhasi ile bir
sonraki kavsak arasina konulmus ayni turden bir isaret levhasi varsa, sona

erer.

Duraklama ve Park Etme Yasagi, yolun yalnizca bu isaretin
konuldugu kenari igin gegerli olacaktir. Yani, bir yasaklama ya da duzenleme
tek yonlU bir yolun sadece sol tarafi igin gecgerli olacaksa, bununla ilgili isaret
levhasinin da yolun sol tarafina konulmasi gerekir. Duraklama ve park etme

isaretleri ve agiklamalarina ait bilgilere EK-A 'da yer verilmistir.

5.9. Yapim Bakim Onarim isaretleri ( YB - Grubu)

Bu grup isaret levhalari sadece yapim bakim ve onarim sahalarinda
kullanilan sari zemin rengi Uzerinde kullanilan standart isaret levhalar ile

serit duzenleme levhalar ve galismanin ¢esidini bildiren bilgi levhalarindan
olusur (Sekil 5.13).
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Sekil 5.13 Yapim bakim onarim isaretleri.

5.10. Paneller (PL —Grubu)

Paneller, trafik isaret levhalarinda verilen mesajlarin tamamlayicisidir.
Gerekli hallerde standart trafik isaret levhalarinin ve gerektiginde bilgi
levhalarinin altina yerlegtirilir ve bu isaret levhalarinin atifta bulunduklar
tehlike, vyasaklama ve kisitlamalar ile bilgilerin agiklanmasi ve

detaylandiriimasi amaciyla kullanilir (Sekil 5.14).
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Sekil 5.14 Mesafe paneli.

Tehlike uyari isaretlerinin kastettikleri tehlikeye Tablo 5.3 'de verilen
mesafelerde kullaniimasi durumunda, isaret levhalarinin altinda ayrica panel
kullaniimasina gerek bulunmamaktadir. Ancak bazi durumlarda, tehlike uyari
isaretleri Tablo 5.3 'de verilen mesafelerden daha 6nce veya 6n uyarili olarak
birden fazla kullanilabilir. Bu durumda, panellerin ilgili isaret levhalarinin her
birinin altinda kullanilmasi zorunludur. Paneller, beyaz zemin Uzerine siyah

harf, rakam, bordlr, ok ve sembollerden olugmaktadir.

5.11. Diger Trafik isaretleri

GUnUimulzde degisen, gelisen ve kendine has 6zelliklere burtnen kent
merkezleri artmaktadir. Bu degisimler trafik kosullarinda da hizli degisimlere
yol agmaktadir. Bu degisimlerle beraber trafik igerisinde bulunan unsurlari
ikaz etmek ve bilgilendirmek icin kullanilan standart dusey isaretlere ilave
olarak bir takim yeni igaretlere ihtiya¢c duyulmasi normaldir. Bu nedenle
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geligtirilip kullaniimakta olan trafik isaretlerine 6rnek trafik isaretleri Sekil 5.15

‘de gosterilmistir.

11

EDS

Elektronik Denetleme Sistemi

OTOBUS
YOLU

BUS LANE

Sekil 5.15 Diger trafik isaretleri.
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6. DOLMABAHGE TUNEL BAGLANTILARI ORNEGI

Karayollarinda guvenli, konforlu ve disipline edilmis bir trafik
sirkllasyonunun en énemli saglayicisi trafik isaretleridir. Trafik isaretlemesi
saylisi optimum seviyede olmalidir. Gereksiz ve fazla trafik isaretlemesi fayda
saglamamakla beraber zarara yol acgabilir. Trafik isaretlemelerinin optimum
sevide kullanimi da tek basina yeterli degildir. Kullanilan igaretlemenin yer

secimi de dogru olmalidir. Dogru yerde, dogru yon ve agida olmalidir.

Bu baglamda 6rnegdi teskil eden trafik sirkilasyonu yodun olan bu
bdlgedeki durum, yatay ve dusey trafik isaretlemeleri olarak ayri ayri ele

alinacaktir.

Dolmabahge Bomonti Tuneli 'nin Dolmabahge tarafi tinel giris ve
cikislari Besiktas indnii Stadi 'nin iki yanindan stadi ortada birakacak sekilde
projelendirilmigtir. Tdnel girisi Kadirgalar Caddesi Uzerinden ayrim kolu
verilerek saglanmistir. Tunel cikigi ise bir ayrim kolu ile Dolmabahge

Caddesine baglanmaktadir.

Calismada, tunele girisi saglayan Kadirgalar Caddesi ve tunel giris
kolu ile tinel c¢ikis kolu ve Dolmabah¢ce Gazhane Caddesi olmak Uzere
tinelin giris ve c¢ikigl olan iki bolge Uzerinde yatay ve dusey isaretlemeler
uzerine incelemeler yapilarak uygunlugu arastirilmistir. Sinyalizasyon bu

calisma kapsami disinda birakilmistir.
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Sekil 6.1 Dolmabahge tineli baglanti yollar:.
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6.1 Kadirgalar Caddesi, Dolmabahge Tiinel Girig Kolu

Kadirgalar Caddesi tek yon olarak isleyen dort serit kapasitesine sahip
ana arter statlsunde bir yoldur. Bu yoldan Dolmabahge Caddesinden
baglayarak sol yukari istikamette Taksim yonlune, sag istikamette ise
Bayildim Caddesinden Magka ve Nisantasi yonune gidilebilmektedir. Tunel
ingaatinin bitmesi, tunel ve baglanti kolunun agiimasiyla birlikte sola dogru
tinele giris bu yoldan yapilabilmektedir. Tunel ile de Kagithane ’ye kadar

gidilebilmektedir.

Trafik isaretleme c¢alismalarinin, éncesi ve sonrasi goérunttlerle olusan
farkhliklar gosterilecektir. Her seklin 6ncesinde yapilan galismalar ile gerek
Trafik Isaretleri El Kitabi 'na gerekse performans degerleri bakimindan
standartlara uygunlugu incelenecektir. Performans degerlerine ait veriler

calismanin 6.3 nolu bélimunde ayrica sunulacaktir.

a) Kadirgalar Caddesi baslangicinda ofset taramalari yapilmistir.(Sekil 6.3)
Ofset taramasinda soguk yol c¢izgi boyasi kullaniimigtir. Yapilan ofset
taramalarinda yipranma ve c¢ikmalar oldugu, bu nedenle minimum
retroreflektif  degerleri  saglamayacagdi goérilmekte ve yenilenmesi
gerekmektedir. Ofset taramasinda dilimlerin yonl, boyutlari ve ofsetin
geometrisi bakimindan trafigin yonu ve yolun geometrisine uygun oldugu
gorulmektedir. Serit ve banket cizgileri yenilenmis ve serit ¢izgisi ofset
ucundan devam ettirilerek hattin strekliligi saglanmistir. Serit cizgilerinin 3
mt. dolu 3 mt. bos, banket cizgilerinin ise surekli yapiimig olmasi dogrudur.
Birakilan serit geniglikleri yaklasik 3,30 mt. dir. Bu geniglik sehir ici yollar igin
uygun bir genisliktir.
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Kadirgalar Caddesi 'nin baglangicina galisma sonrasinda serit kontrol
sistemi monte edilmis kaplama Ustu yon levhasi (bas usti levha)
yerlestirilmistir (Sekil 6.3). En sol serit tlinel girisi icin ayrilmis olup levhada
tinel semboll kullaniimistir. Levhanin ayrima olan mesafesi yaklasik 200 mt.
dir. Calisma oncesinde bulunmayan (Sekil 6.2) ve mevcut trafik yikine gore
on bilgi levhasinin trafik guvenligi icin gerekli oldugu dusunulduginden
araglara her seridin ulasacagl guzergah hakkinda bilgi vermek amaciyla
ayrim noktasina yaklasik 200 m. mesafede kavsak dncesi kaplama Ustl yon

levhasi yapilmasi dogrudur.

Levhada genis acili prizmatik reflektif malzeme (Tip-9) kullaniimis
olmasi gece gorunurligu acisindan énemlidir. Kullanilan reflektif malzemeler
hakkinda bilgi ¢alismanin 6.3.2 nolu bdlimunde verilecektir. Levhanin
suricundn gézunu kamastirmadigr bu nedenle dogru agi ile monte edildigi
gorulmektedir. Levhadaki yazilarin isletme hizi 90 km alinarak 12-E yazi
serisinde yazildigi gorulmektedir. Bununla beraber sol geritteki mesaj sayisi
dort oldugundan Trafik Isaretleri El Kitabr’ nda belirtilen “Ayni glizergah
Uzerinde Ugten fazla mesaja yer verilmemelidir.” kosuluna uymamaktadir.
Kaplama ustl levhanin kaplamadan yuksekligi yaklasik 6 m olarak olgiimus

olup uygun bulunmaktadir.
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b) Caddede ikinci noktada c¢alisma oOncesi durum Sekil 6.4 ’de
gorulebilmektedir. Cadde Uzerinde kaplama Ustu levha sonrasinda degisken
mesaj sistemine (DMS) sahip bas Ustl levha yerlestirilmistir (Sekil 6.5). Yol
ve tunel kullanimi hakkinda surtculere yasaklamalari 6nceden bildirmek icin
suruculere yeterli manevra mesafesi birakacak sekilde, ayrimdan yaklasik
150 m mesafede degisken mesaj sistemine sahip bas Ustu levha
yerlestiriimesi dogrudur. Bu levhada kaplamadan yaklagik 6 m yuUksekte

oldugundan uygundur.

Serit ve banket cizgileri yenilenerek gunduz asfalt ile uygun bir
kontrast olugmasi sonucu, gece ise yansima ve gorunum degerlerinin

arttinilmasi ile yol guvenliginde artis saglanmistir.

c) Ayrim noktasi 6ncesi gorunta Sekil 6.6 ‘da goértulmektedir. Calismada
Kadirgalar Caddesi tunel ayriminin oldugu noktada bas Uustu levha
yerlestirmistir. Tunel girisi dncesinde degisken mesaj sistemine sahip bas
ustu levhada verilen mesajlar tekrarlamak maksadiyla yasaklamalari ve

kisittamalari bildiren 6n bilgi levhasi yerlestirilmistir (Sekil 6.7).

Ayrim noktasinda yetersiz kalan mevcut kavsak ici yon levhasi (Sekil
6.6) yerine anlasilirhi§i daha yuksek bas Ustl levha yerlestiriimesi ve 6n bilgi
levhasindaki guzergah mesajlarinin ayrim noktasinda tekrarlanmasi
agisindan dogrudur. Levhada genis acili prizmatik reflektif malzeme (Tip-9)
kullanilmig olmasi gece gorunurligu agisindan énemlidir. Levhanin dogru aci
ile monte edildigi, yazi serisinin 12-E oldugu, kaplamadan yuksekliginin
yaklagik 6 m oldugu gorulmektedir. Ayrica on bilgi levhasindaki gibi sol
glzergahtaki mesaj sayisi Ugten fazladir. Yasaklamalari bildiren 6n bilgi
levhasinin el kitabina uygun olmadigi ancak mesajlarin teyit edilmesi

agisindan da gerekli oldugu dugstnulmektedir.

Serit ¢gizgilerinin normal seritlerde 3 mt. dolu 3 mt. bos olarak, ayrim
seritlerinde ise 1 mt. dolu 1 mt. bos olarak yapilmasi dogrudur. Serit

cizgilerinin ofset ug noktasiyla birlesmesi ile hat surekliligi saglanmistir.
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Sekil 6.5 Kadirgalar Caddesi-2 (sonra).
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Sekil 6.7 Kadirgalar Caddesi-3 (sonra).
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d) Calisma oncesi durum $ekil 6.8 ‘de gorulmektedir. Tum ayrim
noktalarinda fiziksel burunlar 6ncesinde tarama galismalari yapiimistir (Sekil
6.9).

Mevcutta gorunurliguna yitirmis olan serit ve banket gizgilerinin (Sekil
6.8) termoplastik boya ile yenilenmesi ve yuksek retroreflektif degerler elde
edilerek yol guvenliginde etken olan gece ve gunduz gorunurligunun
arttinlma galismalari dogrudur. Ayrica serit duzenleme c¢alismalar yapilarak
banket gizgileri ile banketler arasinda kalan alanda taramalar yapilmasi yol
guvenligi acisindan dogrudur. Serit geniglikleri ve duzgun bir aks olusturmasi
agisindan da uygundur. Fiziksel burunlara da cam kurecikli reflektif

malzemeye (Tip-3) sahip donlUs adasi ek levhasi takilmistir.

e) Taksim yodnlu donuslne ait g¢alisma oOncesi durum Sekil 6.10 ‘da
gorulmektedir. Calismada Taksim donusune tehlikeli viraj yon levhalari

yerlestirilmistir (Sekil 6.11).

Mevcutta bulunmayan (Sekil 6.10) tehlikeli viraj yon levhalarinin ¢gok
tehlikeli olan bu virajda gorusu arttirmak ve suruculere daha iyi kilavuzluk
saglamak amaciyla konumu itibari ile de virajin dig kenarinda yerlestiriimis
olmasi dogrudur. Levhalarin virajin her noktasinda trafigin akis yonlne
bakiyor olmasi agisal olarak da dogrudur. Ayrica cam kurecikli reflektif
malzemeye (Tip-3) sahip bu levhalarin etrafina yuksek acili prizmatik reflektif

malzeme (Tip-9) uygulanarak malzemenin retroreflektif degeri yukseltilmistir.

f) Bayilldim Caddesi inisi Taksim dontsinin oldugu noktaya kavsak ici yon
levhasi ( T ) yerlestirilmistir. (Sekil 6.11). Mevcutta bulunmayan, yol ayrim
noktasinda suruculerin trafikte gidecegi yonu belirlemesi agisindan geometrik
olarak da reflj noktasinda kavsak ici yon levhasi (T) yerlestiriimesi dogrudur.
Ancak yolun yapisi geredi T levha yerine daha kuglk formda olan dikdértgen,
oklu kavsak i¢ci yon levhasinin vyapilmasi daha dogru olacagi
dusundlmektedir. Ayrica bu noktadaki yol c¢izgilerinde ¢ikmalar oldugu
go6zlenmisgtir.
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Sekil 6.8 Kadirgalar Caddesi, Bayilldim Caddesi ve tiinel ayrimi (6nce).
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Sekil 6.9 Kadirgalar Caddesi, Bayilldim Caddesi ve tlinel ayrimi (sonra).
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Sekil 6.10 Kadirgalar Caddesi Taksim dontsu (6nce).

Sekil 6.11 Kadirgalar Caddesi Taksim donlsu (sonra).
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g)Tunel giris koluna ait galisma oncesi durum Sekil 6.12 ‘de gorulmektedir.
Calismada tunel giris kolu ayrimina yukseklik kontrolu ve ilerisine serit kontrol

sistemi yapilmistir (Sekil 6.13).

Tdnelde meydana gelebilecek trafik kazasi, ara¢ arizasi vb.
durumlarda surucuye dnceden bilgi vererek yol guvenligini arttirmak amaciyla
serit kontrol sistemi yapilmis olmasi dogrudur. Serit kontrol sisteminde hiz
sinirlamasi da belirtilerek verilmigtir. Kaplama Ustu olan bu levhanin
kaplamadan yuksekligi yaklagik 6 m olarak Olgulerek, yuksekligin uygun

oldugu gorualmustar.

h)Tunel giris koluna ait calisma oncesi durum Sekil 6.14 ’de verilmigtir.
Calismada tunel girig koluna yavaglama uyari gizgileri ve virajda tehlikeli viraj

levhalari yapiimistir (Sekil 6.15).

Viraj oncesinde suruculeri uyarmak maksadiyla viraja yaklasik 50 m
mesafede 3 mm kalinlikta yavasglama uyari ¢izgileri yapilmigtir. Bu gizgilerin

cift kompenantli boya ile yapilmis olmasi uzun dmarlt olmasini saglamistir.

Tehlikeli olan bu virajda konumu itibari ile virajin dig kenarinda, virajin
her noktasinda trafigin akis yonune bakan tehlikeli viraj yén levhalar
yerlestiriimis olmasi dogrudur. Ayrica cam kurecikli reflektif malzemeye (Tip-
3) sahip bu levhalarin etrafina yuksek acili prizmatik reflektif malzeme (Tip-9)
uygulanarak malzemenin retroreflektif degeri yukseltilmistir ve gorselligi daha

da belirgin hale getirilmigtir.
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Sekil 6.12 Dolmabahge tlinel girisi ayrimi (6nce).
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Sekil 6.13 Dolmabahge tlnel girisi ayrimi (sonra).
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Sekil 6.15 Dolmabahge tlnel giris kolu (sonra).
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Kadirgalar

Caddesi ve tunel
caligmalarina Tablo 6.1 ’'de vyer
uygulamasi yapilan

incelendiginde

verilmigtir.

giris  kolunda vyapilan

isaretlemelerin

trafik
Buna gore Tablo 6.1

tamaminin

isaretleri

trafik

guvenligini artirmada fayda sagladigi, iki ¢alismanin ise standarda uygun

olmadigi tespit edilmistir.

Tablo 6.1 Kadirgalar Caddesi ve tunel giris koluna ait galisma analizi.

Calisma Calisma Calismanin Caligmayi
Yapilan Oncesi Calisma . Destekleyen
Uygunlugu Faydasi
Akim Kolu Eksiklik Kaynak Bilgi
* Ofset taramalari  |* Ofset taramalari yapiimasi + +
(Sekil 6.2, 6.8) (Sekil 6.3, 6.9)
* On bilgi levhas| * BagUstl on bilgi levhalari — ('Aym g'(]zergah +
(Sekil 6.2) yerlestirimesi (Seki 6.3) Uzerinde 3'den fazla
mesaj verimis)
* Kavsak ici * Basusti kavsak igi yon
yon bilgi levhalari bilgi levhalari yerlestiriimesi + +
(Sekil 6.6) (Sekil 6.7)
KGM
Kadirgalar | Trafik tanzim * Degisken mesaj sistemli bas + + Trafik Isaretleri
Cad. levhalar (Sekil 6.4) [Ustl 6n bilgi levhasi (Sekil 6.5) El Kitabi
* Duzensiz gerit TR . .
genislikleri ?ggtklielzgnsdlgl%me edilmesi + +
(Sekil 6.8) -
Tehlike uyart * Tehlike uyari levhalari
levhalar erlestirimesi (Sekil 6.9, 6.11) + +
(Sekil 6.8,6.10)  |7°"¢¥ 20
S T Bstridemoy , .
(Sekil 6.8, 6.10) (Sekil 6.11)
* Serit gizgileri * Yol gizgileri yenilenmesi + +
(Sekil6.2,6.4,6.8) | (Seki6.5,6.9,6.11)
* Ofset taramalari  |* Ofset taramalari yapiimasi + +
(Sekil 6.12) (Sekil 6.13)
* On bilgi levhasi * BagUstl on bilgi levhalari _ (Standartta boyle bir +
(Sekil 6.6) yerlestirimesi (Sekil 6.7) levha uygulamasi
mevcut degil)

. * Tehlike uyari . KGM
Tinel * Tehlike uyari levhalari ) )
. levhalari . . . + + Trafik Isaretleri

Girig kolu (Sekil 6.12, 6.14) yerlestiriimesi (Sekil 6.13, 6.15) El Kitab:
S.e”t. ve. banket * Serit ve banket gizgilerinin
gizgleri cizilmesi (Sekil 6.13, 6.15) + +
(Sekil 6.12, 6.14) ’
* Yavaglama * Tehlike 6ncesi yavaslama
uyari gizgileri uyari gizgileri gizilmesi + +
(Sekil 6.14) (Sekil 6.15)
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6.2 Dolmabahg¢e Gazhane Caddesi, Dolmabahge Tunel Cikis Kolu

Dolmabahge Gazhane Caddesi, Kadirgalar Caddesi 'nin devaminda
Taksim yonu donugunden, stadyuma paralel olarak asagida Dolmabahcge
Caddesi 'ne kadar uzanmaktadir. Yolda sag ayrimdan Taksim ve Sisli

yonune, duz devam edilirse Karakdy ve Besiktas yonune gidilebilmektedir.

Dolmabahge Gazhane Caddesi ve tlnel ¢ikis kolu icinde Kadirgalar
Caddesi ve tunel giris kolunda izlenen galisma metodu uygulanacaktir. Bu
bolimde isaretlemeler uygulamanin standardina uygunlugu agisindan, 6.3
nolu bélimde de performans degerlerinin standardina uygunlugu agisindan

incelenecektir.

a) Kadirgalar Caddesi donus noktasina ait ¢alisma oncesi durum Sekil 6.16
'da goérulmektedir. Calismada Kadirgalar Caddesi donisu Dolmabahge
Gazhane Caddesi baslangic noktasinda, serit ve banket cizgileri cizilerek

reflj taramalar yapilmistir (Sekil 6.17).

Mevcutta ¢galisma dncesinde bulunmayan (Sekil 6.16) serit ve banket
cizgilerinin cizilmesi ve reflij taramalari yapilmasi ile aracglarin kendi yol
akslarinda kesisimi engellenerek serit disiplini saglanmis olmasi trafik
guvenligi acisindan dogrudur. Ayrica ofset tarama dilimleri yonleri itibari ile
de dogrudur. Bununla beraber ofsetlerin butonlarla veya cift kompenant profil
atlama yol cizgi boyasiyla guglendiriimesi surlculeri daha fazla uyaracagi ve

donus akslarina uyulma oranini yukseltece@i dusunulmektedir.
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Sekil 6.16 Kadirgalar Caddesi déonusu (6nce).

Sekil 6.17 Kadirgalar Caddesi donusu (sonra).
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b) Calisma Oncesi durum Sekil 6.18 ’de gorulmektedir. Calismada
Dolmabahge Gazhane Caddesi Taksim donusu kisminda serit ve banket
gizgileri yenilenmigtir. Ayrica ayrim noktasinda yaya gecidi gizgileri ¢izilmis ve
yaya, yaya yaklasim, hiz tahdit levhalari takilmistir (Sekil 6.19). Mevcut olan

kavsak ici levha (T) yeterli bulunmusgtur.

Mevcutta goranarlGguna yitirmis (Sekil 6.18) serit ve banket gizgilerinin
termoplastik boya ile yenilenmesi ve ylksek retroreflektif degerler elde
edilerek yol guvenliginde etken olan gece ve gunduz gorandrlGgunin
arttirilma galismalari dogrudur. igletme hizinin normalde olasi gerektiginden
daha yuksek olan bu yolda yayalarin guvenli bir sekilde yolun karsisina
gecebilmeleri icin yaya gecidine yaklasik 100m mesafede yaya yaklasim
levhalari ve hiz tahdit levhalari yapilmasi, yaya gecidinde yaya gecidi
levhalari yapiimasi, yaya gegcidi gizgilerinin gizilmesi ve yaya gecidi dncesine
araglar icin dur cizgisinin ¢izilmis olmasi yaya guvenligi acgisindan da
dogrudur. Ancak yaya gecidinin konumu itibari ile dugey kurbda olmasi
nedeniyle yaya gecidi tam olarak gorulememektedir. Bu nedenle yaya gegit
levhalarinin daha dikkat c¢ekici olmasini saglamak igin led i1sikli yaya gegit
levhalari kullaniimasi ve yol kaplamasina yaya gecit hazir trafik igaretinin

yapilmasinin faydal olacagi disunilmektedir.
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Sekil 6.18 Dolmabahge Gazhane Caddesi Taksim dénusu (6nce).

Sekil 6.19 Dolmabahg¢e Gazhane Caddesi Taksim ddonusu (sonra).
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c) Calisma oOncesi durum Sekil 6.20 ’'de gorulmektedir. Calismada
Dolmabahge Gazhane Caddesi ’'nin Ritz Carlton Hotel ‘in bulundugu
kisminda da banket ve serit gizgileri cizilmig, kavsak oncesi kaplama ustu
yon levhasi, sinyal yaklasim, hiz tahdit levhalari ve mesafe panelleri
yapilmigtir (Sekil 6.21).

Mevcutta bulunmayan banket ve serit cizgileri (Sekil 6.20) cizilmesi,
konumu itibari ile yatay kurbda oldugundan gozukmeyen kavsakta suruculeri
uyarmak icin kavsak oncesi kaplama ustu yon levhasi, sinyal yaklagim, hiz
tahdit ve mesafe panelleri yerlestiriimesi trafik guvenligi agisindan dogrudur.
Kaplama Ustu yon levhasinin dogru agiyla monte edildigi, yazi serisinin 12-E
oldugu, genis acih prizmatik (Tip-9) reflektif malzeme kullanildigi,
kaplamadan yuksekliginin yaklasik 6 m oldugu gorulmektedir. Bunlara ilave
olarak yol kaplamasinin ustine sinyal yaklasim hazir trafik isaretleri

yapilmasinin faydal olacagi disunilmektedir.

d) Calisma oncesi durum Sekil 6.22 ’de gorilmektedir. Calismada caddenin
ana aksta Besiktas yonu ve Karakdy yonu olmak Uzere ikiye bolinen ayrica
sagdan Gumugsuyu, Taksim yonu ayrimi olan bu kavsak kisminda, kavsak
ici yon levhalari, tehlike uyari levhalar ve serit, banket c¢izgileri yapilmistir
(Sekil 6.23, Sekil 6.24).

Kavgakta calisma oncesinde bulunmayan (Sekil 6.22) kavsak ici yon
levhalari yapilarak on bilgi levhasindaki guzergah mesajlarinin ayrim
noktasinda tekrarlanmis olmasi, fiziksel burun noktalarina garpma olasiligini
dusurmek amaciyla donus adasi ek levhasi (T-35) koyulmasi, serit dizenini
saglamak ve banketleri belirginlestirmek igin serit ve banket ¢izgilerinin
yenilenmesi trafik guvenligi acisindan uygundur. Kavsak ici yon levhasinin
yazi serisinin 6-E oldugu, prizmatik reflektif malzeme (Tip-4) kullanildigi
goOrulmektedir. Bununla beraber trafik glvenligi icin tehlike arz eden ofset
noktalarini belirginlestirmek i¢in ofset noktalarina buton uygulanmasinda

fayda gorulmektedir.
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Sekil 6.21 Dolmabahge Gazhane Caddesi Dolmabahge inisi-1 (sonra).
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Sekil 6.23 Dolmabahge Gazhane Caddesi Dolmabahge inisi-2 (sonra).
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e) Yolun Karakdy yonune devam eden kisminda soldan daralan kaplama
levhalari, hiz tahdit levhalari, mesafe panelleri, ilerisinde saga gegis levhalari
ve yol kaplamasina saga gecis oklari yapilmigtir. Ayrica daralma olan

noktadan itibaren esnek dikmelerle desteklenmistir (Sekil 6.25).

Mevcut haliyle yolun Karakdy yonune tek yonde iki serit olarak devam
eden kismi ileride tunel ¢ikis kolunun tek seritlik Karakdy yonu ayrim koluyla
kesismektedir. Bu noktada yolun kaplama genisligi U¢ serit icin musait
degildir. Tdnel c¢ikis kolunda surekliligin saglanabilmesi ve kesisim
noktasinda olusabilecek aksakliklari dnlemek amaciyla yolun cift serit olarak
gelen kolunda kesisim noktasinin gerisinden serit kapatma yoluna gidilerek
tek seride indiriimesi daha uygundur. Bunun i¢in noktanin gerisinden soldan
daralan kaplama levhalar ile suruculere bilgi verilmesi, mesafe paneli ile
mesafenin bildirilmesi ve hiz tahdit levhasinin yerlestiriimesi uygundur. Ayrica
serit kapama noktasina daha yakin noktada saga gecis levhalar ve yol
kaplamasina saga gegis oklari yapilmasi da trafik glivenligi agisindan dogru

bir uygulamadir.

Trafik isaretleri El Kitabi 'nda yer alan serit diizenleme levhalari igin
“Bu isaret levhalari, ilave seritlerin (trmanma seritlerinin) baslangic ve
bitimlerini bildirir.” ibaresine gore saga gegcis levhasi standarda uygun olarak
yapilmamistir. Ancak mevcut durum igin standart bir levha bulunmadigindan,
yolun durumu goéze alindiginda yapilan levhanin yol durumunu sembolize
ettigi ve durumun ifade edilmesinin de bir gereklilik oldugundan, yapiimasinin

dogru oldugu dusunulmektedir.

Asfalt kaplamasina yapilan saga gecis oklarinin yapilmasinin dogru
oldugu ancak sembolize olarak Trafik isaretleri El kitabi 'nda gdsterilen ok
olmadigi, yapilan okun Amerikan Standardinda (MUTCD) yer alan saga
gegis oku oldugu gorulmustar [11]. Ayrica oklarin daha geriden yapilmasinin

faydali olacagi dusuntlmektedir.
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Serit kapamasinda ayrica fiziksel olarak gorunimu yuksek olan
uzerinde reflektif seritler bulunan esnek dikmeler kullanilarak hem
surtculerde yol ayrimi goérselligi arttirlimistir hem de serit disiplinine uyulma

orani yukselmigtir.

f) Calisma Oncesi durum Sekil 6.26 'da gorulmektedir. Yolun Besiktas yonune
devam eden kolunda sinyal yaklagim levhalari, hiz tahdit levhalari ve mesafe

panelleri yerlestiriimistir (Sekil 6.27)

Bu kolda mevcut sinyalizasyon sistemi igin c¢alisma Oncesinde
bulunmayan (Sekil 6.26) surtclleri uyarmak maksadiyla sinyal yaklasim
levhalari, mesafe panelleri ve hiz tahdit levhalari yapilmasi trafik givenligi
acgisindan uygundur. Karayollari Genel Mudurligi Trafik isaretleri El Kitabi
'nda sinyal yaklasim levhasi i¢in “Bu isaret levhasi, suruculerin
beklemedikleri kesimlerdeki 1gikli isaretle yonetilen kavsaklari belirtmek
amaciyla kullaniimalidir. Dolayisiyla, bu isaret levhasinin gkl isaret
cihazlarinin yaygin oldugu sehir i¢cinde kullanilmamasi, sehirlere giristeki ilk
Isikll isaretle yonetilen kavsaklardan dnce kullaniimasi gerekir.” ibaresi yer
alsa da yolun egimli olmasi ve igletme hizinin normalde olasi gerektiginden
fazla olmasi dusundldigunde bu trafik isaretlerinin koyulmasinda trafik

guvenligi agisindan fayda gorulmektedir.
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Sekil 6.25 Dolmabahge Gazhane Caddesi Karakdy kolu.

85



Sekil 6.27 Dolmabahge Gazhane Caddesi Begiktas kolu (sonra).
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g) Calisma oncesi durum Sekil 6.28 'de gorulmektedir. Calismada tunel ¢ikig
noktasinda tehlikeli viraj oklari ve hiz tahdit levhasi yapilmistir (Sekil 6.29).

Calisma 6ncesinde bulunmayan (Sekil 6.28) tehlikeli viraj oklarinin
tunel igerisinden itibaren tehlikeli viraj oncesi tunelden gikacak suruculerin
gorusuna arttirmak ve daha iyi kilavuzluk saglamak amaciyla yapilmig olmasi
uygundur. Tehlikeli viraj oklarinda prizmatik reflektif malzeme kullanilarak
gorunurlugun arttirlmasi, virajin dis kismina yerlestirilmis olmasi, virajin her
noktasinda trafigin akis yonune bakiyor olmasi agisindan da dogru bir

uygulamadir.

Mevcutta bulunmayan serit ve banket cizgileri c¢izilmistir. Banket
cizgilerinin surekli, serit gizgilerinin ise 3mt. dolu 3 mt. bos olarak ¢izilmesi
uygundur. Cizgi genigligi olarak 12 cm. dlgulmastir. Bu geniglik sehir ici yollar
igin uygun ol¢udedir.
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Sekil 6.29 Dolmabahge tlnel ¢ikis kolu-1 (sonra).
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h) Calisma o6ncesi durum Sekil 6.30 'da gorulmektedir. Calismada tunel ¢ikis
kolu ayrimi1 6ncesinde on bilgi levhasi (L) yapilmistir (Sekil 6.31).

Calisma 6ncesinde bulunmayan (Sekil 6.30) 6n bilgi levhasiyla ayrim
oncesi bilgi veriimesi dogrudur. Levhada genis agih prizmatik reflektif
malzeme (Tip-9) kullaniimis olmasi gece gorunurligu agisindan onemlidir.
Levhanin surtcunun gozunu kamastirmadigl bu nedenle dogru agi ile monte
edildigi gorulmektedir. Levhadaki yazilarin igletme hizi 10-E yaz serisinde
yazildig1 gorulmektedir. Bir levhada U¢ mesaj verilmis olmasi agisindan da

uygundur.

1) Calismada c¢ikis ayrim noktasina gelmeden 6n bilgi levhasiyla verilen

mesaj tekrarlanmistir (Sekil 6.32)

Yapilmis olan levha prizmatik reflektif malzemeli olmasi (Tip-4) ve
konumu itibari ve verdigi yonlendirme mesajlari itibari ile uygun olmakla
birlikte levhada gosterilmis olan sekil yolu fiziksel olarak tasvir etmemektedir.
Bu nedenle surlculeri yaniltabilecegi icin tehlike arz etmektedir. Ayrica levha

Trafik Igaretleri El kitabi 'nda belirtilen standartlara da uymamaktadir.

Serit ve banket gizgilerinin cizildigi, otobls cebi ayrimi olan kisimda
ise surekli c¢izgi yerine gizginin 1 mt. dolu 1 mt. bos olarak cizildigi

gOrulmektedir.

i) Tanel ¢ikis kolunda ayrim noktasinda sinyal yaklasim, hiz tahdit, kavsak ici
yon bilgi, donus adasi ek levhasi ve su bariyeri uygulamasi yapiimistir (Sekil
6.33).

Mevcutta bulunmayan donus adasi ek levhasinin uygulanmasi ve
trafik guvenligini arttirmak amaciyla 6n yizu reflektif malzemeyle kapl su
bariyeriyle desteklenmesi trafik guvenligi acisindan dogru bir uygulamadir.
Sinyal 6ncesinde sinyal yaklasim ve hiz tahdit levhasi koyulmasi da dogru bir

uygulamadir.
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Sekil 6.30 Dolmabahge tlinel ¢ikis kolu-2 (6nce).

Sekil 6.31 Dolmabahge tinel gikis kolu-2 (sonra).

90



‘11'4‘
i

H‘!

Sekil 6.33 Dolmabahge tinel ¢ikis kolu-4.
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Dolmabahge Gazhane Caddesi ve tunel ¢ikis kolunda yapilan trafik isaretleri

caligsmalarina Tablo 6.2 ’'de yer verilmigtir. Buna gbre Tablo 6.2
trafik

guvenligini arttirmada fayda sagladigi ancak iki calismanin ise standarda

incelendiginde uygulamasi yapilan isaretlemelerin tamaminin

uygun olmadigi tespit edilmigtir.

Tablo 6.2 Dolmabahge Gazhane Caddesi ve tunel ¢ikis koluna

ait calisma analizi.

Calisma Calisma CGalismanin Calismayl
Yapilan Oncesi Calisma . Destekleyen
Uygunlugu Faydasi
Akim Kolu Eksiklik Kaynak Bilgi
* Ofset taramalari  |* Ofset taramalari yapiimasi n +
(Sekil 6.16, 6.18) (Sekil 6.17, 6.19)
$_er|tl ve banket * Serit ve banket cizgilerinin
gizgileri izilmesi (Sekil 6.19, 6.21) + +
(Sekil6.18,6.20) | © e
* On bilgi levhasi * BagUstu 6n bilgi levhalari + +
(Sekil 6.20) yerlestiriimesi (Sekil 6.21)
* Kavsak igi * BagUstu kavsak ici yon
yon bilgi levhalari bilgi levhalari yerlestiriimesi + +
Dolmabahge | (Sekil 6.22) (Sekil 6.23, 6.24) KGM
Gazhane |« Trafik tanzim * Degisken mesaj sistemli Trafik Isaretleri
Cad. levhalari bas Uistii n bilgi levhas! + + El Kitabr
(Sekil 6.20 ) (Sekil 6.21, 6.25)
* Duzensiz serit * Seritlerin disipline + +
genislikleri edilmesi (Sekil 6.25)
* Serit sonu oklart * Serit sonu oklari __ (Okun gekli standarda +
yaplimasi (Sekil 6.25) uygun degil)
* Tehlike uyari * Tehlike uyari levhalari
levhalari yerlestirimesi + +
(Sekil 6.20, 6.22) (Sekil 6.21, 6.23, 6.25)
aanar St o s . .
(Sekil 6.8, 6.10) (Sekil 6.11)
Tehike uyari * Tehlike uyari levhalari
levhalari lestiril . il 6.29 6.31 + +
(Sekil 6.28, 6.30) yerlestiriimesi (Sekil 6.29, 6.31)
* Serit ve banket * Serit ve banket gizgilerinin
cizgileri (Sekil cizilimesi (Sekil 6.29, 6.31, + +
6.28,6.30) 6.32, 6.33)
. * On bilgi levhasi * BagUstu 6n bilgi levhasi + + KGM
:U“;'I (Sekil 6.30) verlestiriimesi (Sekil 6.31) Trafik isaretleri
Cikis Kolu El Kitabi
. * On bilgi levhasi __ (Standartta boyle bir levha
On bilgi levhasi yerlestirimesi uygulamas| meveut degil ve +
(Sekil 6.32) yolun geometrisini temsil
etmiyor)
* Ofset taramalari  |* Ofset taramalari yapiimasi + +
(Sekil 6.33)
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6.3 Uygulanan Trafik isaretlemelerinin Performans Degerleri

Tam trafik isaretlerinin uygulamasinin dogrulugunun yani sira belirli
performans degerlerini mevcut oldugu tim sdre boyunca saglamasi
gerekmektedir. Bu performans degerlerinde bircok dis etmene bagl olarak
zaman igerisinde dususler gozlenmektedir. Buna bagh olarak trafik
guvenliginin surekliliginin  saglanabilmesi igin bu isaretlerin yenilenmesi

gerekmektedir.

6.3.1. Yatay Trafik isaretlemelerinin Performans Degerleri

Yatay trafik isaretlemeleri icin ana performans kriterleri olarak isaretin
Q4 ve R; degerleri incelenir. Q4 gin isiginda veya yol aydinlatmasi altinda
yansitmanin Olc¢ulebilmesi icin difize aydinlatmada parlaklik katsayisidir ve
mcd.m™2.Ix™" cinsinden ifade edilir. R; arag fari aydinlatmasi altinda geri
yansitmanin Olgulmesi igin geri yansitma parlaklik katsayisidir ve

mecd.m™2.Ix™" cinsinden ifade edilir. isaretin retroreflektif degerleri yani Q, ve

R; degerleri ne kadar yilksek olursa gorinir mesafe o kadar uzun olur.

Tablo 6.3 ‘de TCK Karayolu Teknik Sarthamesi ‘nde belirtilen yol ¢izgi boyasi

performans kriterleri gérulmektedir.

Tablo 6.3 Yol gizgilerinin performans degerleri

Performans Degerleri

Adi istenilen Deger
Gundliz Gorinirligi (Qg4) Q4 = 100 mcd/Ix.m?
Gece gorunarlagu (1slak) (RW) RW = 35 mcd/Ix.m?
Gece gorundrligu (kuru) (R;) R; 2100 mcd/Ix.m?
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Sekil 6.34 'de gece igin farkli gorunurlik mesafeleri goriimektedir.

Sekillerin sag taraflarinda metre olarak gorunur mesafeler verilmistir.

Calismada uygulamasi yapilan yol cizgileri igin c¢esitli zamanlarda
alinmig performans degerleri ile idarenin teknik sartnamesinde TS EN 1436
standardina gore istedigi minimum degerlere Sekil 6.35 ‘de yer verilmigtir.
Buna gore grafikte yol gizgilerinin 6 ay sonra performans degerlerini sagladigi
ancak 12 ay sonunda gerekli performans degerlerini saglamadigi

gOrulmektedir.

Sekil 6.34 Gece igin farkli gérinurlik mesafeleri [12]
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Retroreflektivite Degeri

150
100 =
50 .
0 [ J
0 ay 6 ay 12 ay
Siire

== Min.deger (kuru) == Uyg.degeri (gece) Uyg.degeri (giindz)
=@— Uyg.degeri (1slak) == Min.deger (islak)

250

Sekil 6.35 Yatay isaretleme performans degerleri (mcd.m™.1x™")

6.3.2. Diisey Trafik isaretlemelerinin Performans Degerleri

Dusey trafik isaretlemeleri icin ana performans kriteri olarak isarete

kaplamasi yapilmis olan reflektif kaplama malzemesinin R, degeri incelenir.

R4 minimum retrorefleksiyon katsayisidir ve cd.m™.Ix™ cinsinden ifade edilir.

isaretin reflektivite degeri yani R, degerleri ne kadar yiiksek olursa gériinir

mesafe o kadar uzun olur.

Retroreflektif kaplamali disey trafik isaretleri kaplama turlerine gore

asagidaki gibi siralanabilir:

Tip-1: Tasarim sinift ve kapali mercek levhasi olarak bilinen
retroreflektif trafik isaret levhasi. Bu malzeme igin tipik uygulama daimi
yol isaretleme, yapi alan cihazlari ve vyol gdstericilerdir. Cam
kureciklerin tum ylzeye homojen olarak yayilmasi suretiyle imal
edilmigtir.

Tip-3: Tipik olarak cam kapsulli yuksek yogunluga sahip veya

metallenmemis mikroprizmatik element retroreflektrif trafik isaret
95



levhasi. Bu malzeme igin tipik uygulama daimi yol isaretleme, yapi
alan cihazlari ve yol gostericilerdir. Kapsul icinde cam kurecikli yuksek
yogunluga sahip veya metallenmemis mikro prizmatik olarak 2 ayri tipi
mevcuttur.

Tip-4: YUksek yogunluga sahip retroreflektif trafik isaret levhasi. Tipik
metallenmemis mikro-prizmatik element materyalidir. Bu malzeme igin
tipik uygulama daimi yol isaretleme, yapi alan cihazlari ve yol
gOstericilerdir.

Tip-9: Bu levha tipik metallenmemis kip kdseli mikro-prizmatik
retroreflektif trafik isaret levhasi. Bu malzeme igin tipik uygulama daimi

yol isaretleme, yapi alan cihazlari ve yol gostericileridir.

Calismada standart trafik isaretlerinde Tip-1 ve Tip-3, kavsak ici yon

bilgi levhalarina Tip-4, bas Ustu levhalarda ise Tip-9 reflektif kaplamali disey

trafik isaretleri kullaniimistir. Tablo 6.4 'de dusey trafik isaretlerinde kullanilan

reflektif kaplama malzemelerine ait ASTM D 4956-09 standardinda istenilen

performans degerleri gériimektedir.

Tablo 6.4 Reflektif kaplama performans degerleri (cd.m™.I1x™") [13]

Gézlem Giri Tiim iklimler igin disg
Acist A |s§| Beyaz Sari | Kirmizi | Mavi | dayanim fotometri
¢ ¢ gereklilikleri
TIP-1 Min. %50 'si *
0.2° +30° 30 22 6 1,7
_ 0.2 40 250 | 170 45 20
TIP-3 Min. %80 'i **
: 0.2° -4° 360
TIP-4 Min. %80 'i **
02° | +30° | 170
) 20 380
TiP-9 0.2 4 Min. %80 'i **
02° | +30° | 215

* 24 ay sonunda istenilen minimum retrorefleksiyon katsayisi

** 36 ay sonunda istenilen minimum retrorefleksiyon katsayisi
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Calismada uygulamasi yapilan dusey trafik isaretleri igin cesitli
zamanlarda alinmis performans degerleri ile ASTM D 4956-09 standardina
gore istenilen minimum degerlere Sekil 6.36 — 6.40 ‘da yer verilmistir. ASTM
standardina gore dusey trafik isaretleri icin 24 ay ve 36 ay sonraki degerler
performans kriterlerinde esas alinmalidir. Bu ¢alismada ancak 12 ay sonraki

degerlere ait bilgilere yer verilmistir.

- 90
3 80 =
£ % X
3 40 —
) o
o 20
& 10
0 ay 12 ay 24 ay
Siire
=@=Min. (-4) derece beyaz igin =fe=Min. (-4) derece sari igin
Uyg. (-4) derece beyaz icin Uyg. (-4) derece sari igin

Sekil 6.36 Tip-1 beyaz ve sar reflektif kaplamali levhalarda performans

degerleri (cd.m™.Ix™)

_ 18
8 15
a \
o 12
2 \
£ 9
<
< \
5 6
S e
0
0ay 12 ay 24 ay
Siire
== Min. (-4) derece mavi igin == Min. (-4) derece kirmizi igin
Uyg. (-4) derece mavi igin Uyg. (-4) derece kirmizi igin

Sekil 6.37 Tip-1 mavi ve kirmizi reflektif kaplamali levhalarda performans

degerleri (cd.m™.Ix™")
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_ 300
’go 275 _A
8 225 —
é 200 — —
S 175 — —
® 150 — —
2 125
& 100
0 ay 12 ay 24 ay 36 ay
Siire
=0— Min. (-4) derece beyaz igin == Min. (-4) derece sari igin
== Uyg. (-4) derece beyaz igin == Uyg. (-4) derece sari igin

Sekil 6.38 Tip-3 beyaz ve sari reflektif kaplamali levhalarda performans

degerleri (cd.m™.Ix™)

_ 60
= ‘\‘
8 50
Q h—
v 40 —— —_—
= —
-3‘3 30 ‘_\‘
u_é 20 = —_— —y
S 10
D
< 0
0ay 12 ay 24 ay 36 ay
Sire
== Min. (-4) derece mavi igin === Min. (-4) derece kirmizi igin
== Uyg. (-4) derece mavi igin == Uyg. (-4) derece kirmizi igin

Sekil 6.39 Tip-3 mavi ve kirmizi reflektif kaplamali levhalarda performans

degerleri (cd.m™.Ix™")

425
’% 400 —h
S 375 —%
=}
© 325
® 300 \\A
s e
£ 275
o«

250

12 24
Oay ay Siire ay 36 ay

=&—Min.(-4) derece Tip-4 beyazigin == Min.(-4) derece Tip-9 beyaz igin
—=0—Uyg. (-4) derece Tip-4 beyazigin == Uyg. (-4) derece Tip-9 beyaz icin

Sekil 6.40 Tip-4 beyaz ve Tip-9 beyaz reflektif kaplamali levhalarda
performans degerleri (cd.m™.Ix™")
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Sekil 6.36- 6.40 incelendiginde tum reflektif kaplamalarin standartta
istenilen minimum degerlerin Uzerinde degerler aldigi gortilmektedir. Ayrica
reflektif malzemenin retroreflektif degerlerinde zaman igerisinde dusus

yasandigl gorulmektedir.

Sekil 6.36 ‘da Tip-1 reflektif malzemenin reflektif degerinin diger
malzemelere gore ¢ok dusuk oldugu ve dayanim suresinin daha kisa oldugu
gorulmektedir. Kirmizi ve mavi renk reflektif kaplama malzemesinin
retroreflektif degerlerinin beyaz renkle kiyaslandiginda ¢ok dusik degerler

aldigi gorulmektedir.

99



7. SONUGC ve ONERILER

Trafik suruculerin, yolcularin ve yayalarin bir arada bulundugu bir
ortamdir. Bu ortamda herkesin bir digerinin yaptigi hareketten dolayi
etkilenmesi mumkundur. Bu nedenle bu ortam icerisinde bulunan herkesin
hareketi bir digeri icin dnemlidir. Trafik igerisinde sizin diginizdakilerin nasil
hareket edebileceklerini belilemek zordur. Bu nedenle, yapilan trafik
isaretleri trafik ortamindaki belirsizlikleri blyuk o6l¢iide ortadan kaldirarak

norm hareketleri belirler ve daha guvenli bir trafik ortami yaratir.

GUnumuzde kaza raporlarinda yol ve cevresinde idarenin kusur
durumu sigorta sirketleri tarafindan incelenmekte ve idare kusuru
goéruldigunde dava acgiimaktadir. Trafik guvenligi yaninda bu nedenle de
yerel idareler tarafindan gunimuize kadar pek 6nem verilmeyen trafik
isaretlemeleri ve trafik subeleri ginUmuzde bluyuk yerel idareler tarafindan
Uzerinde hassasiyetle caligilan aktif birimler halini almaktadir. Ancak bu
hassasiyetin oOncelikle buyuksehirlerde ve diger sehirlerde ilgili idareler
tarafindan yeterince gosterilmedigi gortulmektedir. Bu tlr calismalarin ulke
geneline acilen yayllmasinin saglanmasi trafik guvenligi agisindan énem arz

etmektedir.

Trafik ve trafik isaretlemeleri mihendislik isidir. Trafik bu kapsamda
degerlendirilerek trafik isaretlerinin etkin olarak yapiimasi ve yenilenmesi igin
idare tarafindan kurulan trafik birimlerindeki uzman kisiler tarafindan
yonetilmesi elzemdir. Trafik isaretlemeleri segiminde ve montajinda kararlar
ilgili birimlerin uzman muhendisleri tarafindan alinmalidir. Bununla birlikte
ulkemizde trafik muihendisligi kavrami tam olarak olmadigindan bu
caligmalari yapacak personelde sikintilar olmaktadir. Bu nedenle
universitelerin  mahendislik fakdltelerinde trafik muhendisligi bdlimlerinin

aclimasinin ¢ok yararli olacagi dusunulmektedir.
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Trafik igsaretlerinin dogru bir sekilde teskil edilmesinden sonra da
temizleme, yenileme ve bakim calismalarinin periyodik olarak yapiimasi
saglanmahdir. Ayrica konumu itibari ile trafik isaretlerinin gértnarlik ve
anlasihrhgini  etkileyebilecek faktorlerin  mevcut olanlarin  kaldiriimasi,

olabileceklerin ise 6nune gecilmesi de saglanmalidir.

Trafik isaretlerinde geri yansima ne kadar ylksek olursa surtculerin
bu isaretleri fark etme mesafeleri o kadar fazla olur. $Sekil 7.1 'de beyaz renk
icin degisik reflektif malzeme siniflarinin retroreflektif degerleri verilmigtir.
Yuksek performansli malzemelerin degerlerindeki farkliliklar da acikca
gorulebilmektedir. Calismada da kullanilan  malzemelerin  ylksek

performansli malzemeden ve standardina uygun oldugu goruldu.

Calismada da kullanildigi belirlenen ylksek performansli reflektif
malzemeli trafik isaretlemelerinin ve uzun sureli retroreflektif deger saglayan
yol cizgilerinin kullaniminin zorunlu tutularak ulke genelinde yapilacak yeni
projelerde uygulamalarinin  saglanmasi, uygulanmis olan reflektif
malzemeden yoksun, retroreflektif degerleri olamayan eski tip malzemelerin

bir an dnce degistiriimesinin saglanmasi gerekmektedir.

700

600
500
400
300
20
10 l

Tip-1 Tip-ll Tip-ll  Tip-IV  Tip-VIIl  Tip-IX  Tip-XI
Reflektif Malzeme Tipi

o

o

Retroreflektivite Degeri

o

* Tip-VIl uzak mesafeli, Tip-1X yakin mesafeli, Tip-XI orta mesafeli gorus icindir.

Sekil 7.1 Reflektif kaplama siniflarinin 0,2° gézlem ve -4° giris agisinda

performans degerleri (cd.m™.Ix™) [13]
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incelenen 6rnekte calisma 6ncesi ve sonrasi yatay ve digey trafik
isaretlemelerinin durumu belirtiimis ve yapilan c¢alismalarda isaretlemeler
konumu, gerekliligi, gorunurligu ve standarda uygunlugu agisindan

degerlendirilmistir.

Calismada kullanilan trafik isaretlemelerinin  bircogunun Trafik
isaretleri El Kitabina uygun oldugu gdézlemlenmistir. Bununla birlikte
uygulanan baz trafik isaretlerinin standartta belirtiimis kullaniimasi gereken
yerler kapsaminda olmadigi ancak uygulandigi yer agisindan gerekliligi

gozlemlenmisgtir.

Calismada uygulanan bazi trafik isaretlemelerinin ise Trafik isaretleri
El Kitabi 'nda hi¢ yer almadigi ancak sembolize ettigi anlam ve yerlestirildigi
konuma uygunlugu dusunuldagunde trafik guvenligi acgisindan dogru

uygulamalar olduklari disinUilmektedir.

Ayrica galismada yapilan yatay isaretlemelerde yol serit ve banket
cizgilerinin yagish ortamlarda retroreflektif degerlerinin sifira yakin degerler
aldigi gorulmuagstur. Bu nedenle yol cizgilerinde normal ¢gizgiler yerine yagisl
havalarda yuUksek retroreflektif degerler saglayan 2.tip yol gizgilerinin

kullaniimasi gerekmektedir.

Sekil 7.2 ‘de Isvigre Karayollari tarafindan uygulamasi yapilan 2.tip yol
cizgilerinin uygulamadan 1 ay sonra islak ortam performans degerleri
gorulmektedir. Sekil 7.2 ‘de uygulamadan yuksek degerler alindigi
gorulmektedir. Bu nedenle normal yol ¢izgilerinin 1slak ortamda retroreflektif
degerlerini buylk oranda kaybettigi géz dnunde tutularak, 6zellikle Karadeniz
Bolgesi gibi surekli yagdis alan bdlgelerdeki yollarda 2. tip yol cizgileri

uygulamasi yapiimaldir.
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Medel av Retro

100

90 =

80 M 1 H

60 e e R
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30 1+ | R N N N .

20 - [ R R N e
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Sekil 7.2 Farkh sekillerdeki 2. Tip yol gizgilerinin islak ortam performans
degderleri (mcd/Ix.m?) [14]

Bu baglamda Karayollari Genel Muduarligu tarafindan yayinlanmis
olan Trafik isaretleri El Kitabi 'nin trafik glvenliginin arttirlmasi amaciyla
gercevesinin genisletiimesi, yerlesim yeri ici trafik isaretlemelerinin daha
kapsamli ele alinmasi, degisen gunumuz kosullari ve trafik kosullarini ifade
edebilecek yeni teknoloji Grtind, gerekli yeni trafik isaretlemelerinin kapsama

dahil edilmesi gerekmektedir.
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EK

Tehlike Uyari isaret Levhalarn

((T-1a) Saga Tehlikeli
Viraj

(T-1b) Sola Tehlikeli
Viraj

(T-2a) Saga Tehlikeli
Devamli Virajlar

(T-2b) Sola Tehlikeli
Devaml Virajlar

levhalarindan birisi konulur.

Tehlikeli viraj veya birbirini izleyen tehlikeli virajlar, yukarida verilen igaret levhalarinin uygun olanlarindan birisi

ile belirtilir. Viraj veya virajlarin ilk donisl sagda ise (T-1a veya T-2a) nolu, sola ise (T-1b veya T-2b) nolu isaret

(T-3a) Tehlikeli
Egim (inis)

(T-3b) Tehlikeli
Egim (Cikis)

(t4-a) Ikl Taraftan

Daralan Kaplama

(T-4b) Sagdan

Daralan Kaplama

(T4-c) Soldan

Daralan Kaplama

bildirir.

Bu isaret levhalari, tehlikeli oldugu distnilen
inis yada gikis egimli yol kesimlerini gosterir ve

strlcllerin duslik vites kullanmalari gerektigini

Bu isaretler, devaml veya gegici nedenlerle yol kaplamasinin
her iki taraftan veya sagdan-soldan énlem almaksizin yan yana

gecemeyebilecekleri kesimleri belitmek amaci ile kullanilr.

>

(T-5) Agilan Kopru

(T-6) Deniz Veya Nehir
Kiyisinda Biten Yol

(T-7) Kasisli Yol

(T-8) Kaygan Yol

Bu isaret levhasi,
karayolu tzerindeki
trafigi engelleyecek
sekilde agilabilen
kopruleri bildirmek icin

kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, yolun
deniz yada nehir
kiyisinda son buldugunu
ve tasitlarin suya disme
tehlikesinin oldugu
uyarisinda bulunur. Bu
isaret levhasi rihtimlari
belirtmek icin de
kullanilabilir.

Bu isaret levhasi,
tasitlarin daha 6nceki yol
sartlarina gore normal
hizlarini distrmedikleri
takdirde, tasitlar
tehlikeye distrebilecek
hendek, kasis, gukur ve
benzeri Ust yapi
bozukluklarini uyarmak
icin kullanilir.

Bu trafik isaret levhasi,
yol ylizeyinin kaygan
oldugu hakkinda uyarida
bulunur ve sirtcilerin
fren yapmamalari,
hizlanmamalari ve anf
manevralar yapmamalari

gerektigini bildirir.
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(T-9) Gevsek Malzemeli
Zemin

(T-10) Gevsek Sev

(T-11) Yaya Gegidi

(T-12) Okul Gegidi

Bu isaret levhasi, tasit
yolu tzerinde gevsek
malzeme oldugunu ve
ondeki araglardan tas
sigrayabilecegini bildirir.

Bu isaret levhasi, yarma
sevinden tasit yolu lizerine
tas ve kaya
yuvarlanabilecegini ve/veya
kaplama Uzerinde tas ve

kaya olabilecegini gosterir.

Bu isaret levhalari,
ileride yaya gegcidi
oldugu uyarisinda
bulunur.

Bu isaret levhasi, okul
yada oyun alanlar gibi
cocuklarin sik sik gectigi
yol kesimlerini belitmek

icin kullanihr.

b

(T-13) Bisiklet Gegebilir

(T-14a) Ehli Hayvanlar
Gegebilir

(T-14b) Vahsi Hayvanlar
Gecebilir

(T-15) Yolda Calisma

Bu isaret levhasi, bir bisiklet
yolunun bu isaretin
konuldugu yola baglandigini
yada bisikletlilerin yol
eksenini dik olarak karsiya
gecebilecekleri kesimleri

belirtmek icin kullanilabilir.

Bu isaret levhalari, yol tizerinde bir hayvan

olabilecegini ve/veya hayvanlarin gecis yaptiklari bir

kesim oldugunu ve ayni zamanda kaplama Uzerinde

kir ve gamur olabilecegini belirtmek icin kullanilir.

Bu isaret levhasi, ilerideki
yol kesiminde yol
calismasinin oldugunu,
kaplama tzerinde kir
ve/veya gamur nedeniyle yol
ylizeyinin kaygan

olabilecegini belirtir.

(T-16) Isikli isaret Cihazi

T-17) Havaalani-
Havalimani (Algak Ugus)

(T-18) Yandan Ruizgar

(T-19) iki Yénli Trafik

Bu isaret levhasi, 1sikh
isaret cihazlar ile kontrol
edilen kavsaklari
belirtmek icin
kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, karayolu
Uzerinden algaktan gegen
ugaklarin olabilecegini ve
surdcilerin bu kesimlerde ani
gurdltilere karsi hazirlikli

olmalari gerektigini bildirir.

Bu isaret levhalari, sik sik
yandan kuvvetli riizgar
esen yuksek koprtler,
dolgular vb. yol kesimlerini

belirtmek igin kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, iki
yonlu trafigin isledigi yol

kesimlerini belirtir.
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(T-20) Dikkat

(T-21) Kontrolsliz
Kavsak

(T-23b) Soldan Ana Yola
Girig

(T-23 a) Sagdan Ana
Yola Girig

Bu isaret levhasi, tehlike uyari
isaretleri (T Grubu) ile belirlenen
tehlikeler disinda kalan diger

tehlikeler hakkinda uyarida

bulunmak amaciyla kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, ileride genel
gegis onceligi kuralinin
yurarlikte oldugu, diger bir
ifadeyle sagdan gelmekte olan
araclarin ilk gecis hakkina
sahip oldugu ve hizin
distirilmesi gerektigi
kontrolsiiz kavsaklari bildirmek
icin kullanilabilir.

Bu isaretler, tek yonli ve bolinmis yola katilan yan
yollar veya kdprull kavsaklarin baglanti yollarini
bildirmek igin kullanilir. Ayni yonde birden fazla seridi
bulunan yollarda yolun yalnizca kastedilen kenarinda

kullaniimasi yeterlidir

(T-22a) Ana Yol -
Tali Yol

(T-22b) Ana Yol -
Tali Yol

Tali Yol

(T-22c) Ana Yol -

(T-22e) Ana Yol -
Tali Yol

(T-22d) Ana Yol -
Tali Yol

Bu igaret levhalari, bir tali yol kavsagina yaklasiimakta oldugunu, bu isaretin kullanildig: yoldaki trafigin ilk gegis

hakkina sahip bulundugunu ve tali yoldan yaklasmakta olan sirlculerin ana yola girmeden dnce yol

vermelerinin veya durmalarinin gerekli oldugunu bildirir. Bu isaret levhalari, ayni zamanda 6ndeki tasiti

gecmenin yasak oldugunu belirttiginden bu isaret levhalari ile birlikte TT-27 nolu Ondeki Tasiti Gecmek Yasaktir

isaret levhasi kullaniimaz.

(T-24) Dénel
Kavsak Yaklagimi

(T-25) Kontroll(i
Demiryolu Gegidi

(T-26) Kontrolsliz
Demiryolu Gegidi

(T-27a) Kontrolslz
Demiryolu Gegidi
isaret Levhalar

(T-27b) Kontrolsiiz
Demiryolu Gegidi
isaret Levhalari

Bu igaret levhasi,
ilerideki dénel
kavsak oldugunu
belirtmek amaci ile

kullanilabilir.

Bu isaret levhasi,
demiryolu hattinin
her iki tarafinda
bariyer veya
benzeri bir sistemle
kontrol edilen bir
hemzemin gegit
bulundugunu
bildirir.

Bu isaret levhasi,
bariyersiz olan
hemzemin gegit
hakkinda uyarida
bulunmaktadir.

Bu isaret levhalarinin, demiryolu gegidinin
tam konumunu gdéstermek Uzere bariyeri
olmayan (kontrolsiz) demiryolu hemzemin
gegitlerinin her iki tarafina da konulmasi
gerekir.

(T-27b) nolu

demiryolu hattinin en azindan iki hattan

isaret levhas| sadece,

olugmasi halinde kullanilacaktir.
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(T-28a-b) Hemzemin
Demiryolu Gegidi
Yaklagim Levhalari

(T-29a-b) Hemzemin
Demiryolu Gegidi
Yaklasim Levhalari

(T-31a-b) Koprl Basi

Levhalari

(T-30a-b) Hemzemin
Demiryolu Gegidi
Yaklagim Levhalari

Bu isaret levhalari, uyari levhalarinin gérinurligini artirmak ve hemzemin

gegide olan mesafeyi belitmek amaciyla hemzemin gegitlerin yaklagiminda

kullanilir.

Bu isaret levhalari,
kopruleri uyarmak igin
kopri korkuluklarina

monte edilir.

L £ € ¢

(T-32) Engel T-33a Tehlikeli Viraj Yon

Levhasi

T-33b Tehlikeli Viraj Yon
Levhasi

T-33c Tehlikeli Viraj Yon
Levhasi

Engel Isareti, yolun
gegici olarak tamamen
tasit trafigine kapatildigi
durumlarda, TT-35a, TT-
35b nolu isaret levhalari
ile sari veya kirmizi
renkli flagorlerle birlikte

Bu isaret levhalari, gorist artirmak ve surlctlere daha iyi kilavuzluk saglamak
amaci ile givenli seyir olasilhidi bulunmayan keskin virajlarda, T-1a,b veya T-2a,b

nolu isaret levhalarindan sonra kullanilr.

K

N\
\

/,
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(T-33d,e,f) Onarim Yaklasim Levhalari

(T-34a) Reflij BasI Ek

Levhasi

(T-34b) Refiij Bagi Ek

Levhasi

Bu isaret levhalari, kaplamanin sirlicilerin rahatga
goremeyecekleri sekilde daraldidi kesimlerin ve
galisma mahallerinde yol Uzerindeki yada yolun
hemen yanindaki engellerin isaretlenmesi amaciyla

kullanihr.

T-34a nolu isaret levhasi, yoldaki veya yol kenarindaki
(6r: koprl ayaklar) bif _engelin® éniine, engelin
sagindan gegilmesi gerektigini bildirmek icin kullanilir.

T-34b nolu isaret levhasi ise, yoldaki veya vyol
kenarindaki (6r: kopri ayaklar) bir engelin online,
engelin solundan gecilmesi gerektigini bildirmek igin
kullanildigr gibi, bélinmis yollarda reflj baslarini
uyarmak igin TT-36a nolu Sagdan Gidiniz levhalar
altinda, bu levhanin anlamini ve etkinligini artirmak
amaciyladakullanihr.

107




>

4

(T-35) Donus Adasi Ek Levhasi

(T-36) Dusuk Banket

(T-37) Gizli Buzlanma

Her Iki Yandan Gidiniz levhalarinin
altinda kullanilabilecegi gibi yalniz
basina da kullanilabilir.

Bu isaret levhasi, ana glizergahtan saga
donusle aynlan trafigi uyarmak amaci ile
Kavsak Igi Y6n Levhalari ve TT-36¢ nolu

Bu isaret levhasi, kaplama ile

uyarmak iginde kullanilabilir

banket arasindaki seviye farkini
uyarmak igin kullanilir. Bu igaret

levhasi, ayrica yumusak banketi

Bu isaret levhasi, yol
uzerinde beklenilimeyen
buzlanmalar olabilecegini
bildirir.

Oncelik Bildiren Trafik igsaret Levhalar

(TT-1) Yol Ver

(TT-2) Dur

(TT-3) Karsidan Gelene Yol Ver

Bu isaret levhasi, ana yol-tali yol
kavsaklarinda, tali yoldan kavsaga
yaklagsmakta olan sirtcilerin
gerekmedigi durumlarda kavsakta
durmaksizin, ana yolda
seyretmekte olan araglara yol
vermesi gerektigini belirtir.

Bu isaret levhasi, strtcllerin bir
kavsaga girmeden 6nce durarak
kavsaktaki butin araclara yol

vermeleri gerektigini belirtir.

Bu isaret levhasi, iki yonli trafik
akisinin zor ya da imkansiz
oldugu dar yol kesimlerinde
oncelik hakkinin karsidan gelen
araglara ait oldugunu belirtmek

amaciyla kullanilir.
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Yasaklama ve Kisitlama Bildiren Trafik igaretleme Levhalari

(TT-4) Girisi Olmayan
Yol

(TT-5) Tasit Trafigine
Kapali Yol

(TT-6) Motosiklet Harig
Motorlu Tasit Trafigine
Kapali Yol

(TT-7) Motosiklet

Giremez

Bu isaret levhasi, her
tirll tasit girisinin yasak
oldugu yollarin
girislerinde kullanilir ve
normal olarak isaretin
konuldugu yolun karsi
yonden tek yonlu trafige

ayrilmis oldugunu belirtir.

Bu isaret levhasi, yolun
her iki yondeki tasit
trafigine kapal oldugunu
bildirir.

Bu isaret levhasi,
sepetsiz motosikletler ve
motorlu bisikletler
disindaki her tirll
motorlu tasitin
girmesinin yasak
oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi,
motosiklet girisinin yasak
oldugunu bildirir.

(TT-8) Bisiklet Giremez

(TT-9) Motorlu Bisiklet

Giremez

(TT-10a) Kamyon

Giremez

(TT-10b) Otobus

Giremez

Bu isaret levhasi, bisiklet
girisinin yasak oldugunu
bildirir.

Bu isaret levhasi,
motorlu bisiklet giriginin

yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, kamyon (azami yUklt agirhgr 3,5

tondan fazla olan y(k tasitlari) - otobus giriginin

yasak oldugunu bildirir.

(TT-11) Treyler Giremez

(TT-12) Yaya Giremez

(TT-13) At Arabasi
Giremez

(TT-14) El Arabasi
Giremez

Bu isaret levhasi, bir
romork ¢geken motorlu
tasit giriginin yasak
oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi,
yayalarin girmesinin

yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi at
arabasi girisinin yasak

oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi el
arabasi giriginin yasak

oldugunu bildirir.
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(TT-16a) Belirli
Miktarlardan Fazla
Patlayici Ve Parlayici
Madde TasiyanTasit
Giremez

(TT-16b) Tehlikeli Madde
Tasiyan Tasit Giremez

(TT-17) Belirli
Miktarlardan Fazla Su
Kirletici Madde Tasiyan

Tagit Giremez

(TT-15) Traktér Giremez

Bu isaret levhasi, belirli
miktarlardan fazla
patlayici ve/veya
parlayici madde tasiyan
tasitlarin girmesinin
yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, tehlikeli
madde tagiyan tasitlarin
girmesinin yasak oldugu

yol giriglerinde kullanilir.

Bu isaret levhasi, belirli
miktardan fazla su
kirletici madde tasiyan
tasitlarin girmesinin
yasak oldugu yol
giriglerinde kullanilir.

Bu isaret levhasi tarim
traktdrtndn girmesinin

yasak oldugunu bildirir.

(TT-19) Tasit Giremez

(TT-20) Genigligi. . .
Metreden Fazla Olan
Tasit Giremez

(TT-21) Yiksekligi. . .
Metreden Fazla Olan
Tasit Giremez

(TT-18) Motorlu Tasit

Giremez

Bu isaret levhasi bisiklet,
motorlu bisiklet ve el
arabas! disindaki her
tarlt tasgitin girmesinin

yasak oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, toplam
genisligi levhada
belirtiimis olan degerden
fazla olan tasitlarin
girisinin yasak oldugunu
bildirir.

Bu isaret levhasi toplam
yuksekligi, levhada
belirtiimis olan degerden
fazla olan araglarin
girisinin yasak oldugunu
bildirir.

Bu isaret levhasi,
bisikletliler ile hayvanlar
tarafindan ¢ekilen araglar
hari¢ motosikletler ve
motorlu bisikletler dahil
her tarld motorlu tagitin
girmesinin yasak
oldugunu bildirir.

(TT-22) Uzunlugu..........
Metreden Fazla Olan

Tasit Veya Katar Giremez

Bu isaret levhasi, uzunlugu levhada belirtilen

rakamdan fazla olan tasit ya da katarin giriginin yasak

oldugunu bildirir.
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(TT-23) Dingil Bagina. . .
Tondan Fazla Yik
Disgen Tasit Giremez

(TT-24) YUkIG Agirhgr. . .
.. Tondan Fazla Olan
Tasit Giremez

(TT-25) Ondeki Tasit ......
Metreden Daha Yakin
Takip Edilmez

(TT-26a) Saga
Donilmez

Bu isaret levhasi tek
dingil basina levhada
yazil olan tondan fazla
yuk disen araglarin
girisinin yasak oldugunu
bildirir.

Bu isaret levhasi yUkli
agirhdi levhada belirtilen
degerden fazla olan
araclarin girisinin yasak
oldugunu bildirir.

Bu igaret levhasi, yol ve
trafik kosullarinin tasitlar
arasinda belli bir
mesafenin korunmasini
gerektirdigi ve tasitlarin
yol Gzerindeki boyuna
dagilimin kritik oldugu
kesimlerin baglangicina
konulur.

Bu isaret levhasi saga
dénlslerin yasak
oldugunu bildirir.

(TT-26b) Sola Déniilmez

(TT-26¢) U - DonusU
Yapilmaz

(TT-27) Ondeki Tasiti
Gecmek Yasaktir

(TT-28) Yiuk Tasitlarinin
Ondeki Tasiti Gegmesi
Yasaktir

Bu isaret levhasi sola
donuslerin yasak

oldugunu bildirir.

Bu igaret levhasi U -
dénisi yapmanin yasak

oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi, iki
tekerlekli mopedler ve
yaninda sepeti olmayan
iki tekerlekli motosikletler
ile bisikletlerin disindaki
tasitlarin gegilmesinin
yasak oldugunu bildirmek
icin kullanilir.

Bu isaret levhasi, izin
verilen azami agirhg 3,5
tonun Gzerinde olan yik
tasitlarinin éndeki araci
gecmesinin yasak

oldugunu bildirir.

(TT-29) Azami Hiz

Sinirlamasi

(TT-30) Sesli ikaz
Cihazlarinin Kullanimi
Yasaktir

(TT-31) GUmrik-
Durmadan Gegmek
Yasaktir

(TT-32) Biitin
Yasaklama Ve
Kisitlamalarin Sonu

Bu isaret levhasi
uyulmasi gereken hiz

sinirini bildirir.

Bu isaret levhasi, bir
kazadan kaginma
durumlari harig, sesli
ikaz cihazlarinin
kullaniminin yasak

oldugunu bildirir.

Bu isaret levhasi,
surtctlerin glmrik
islemleri igin durmak
zorunda olduklarini
bildirir.

Bu isaret levhasi, daha
once yapilmis olan
yasaklama ve
kisitlamalarin sona

erdigini bildirir.
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(TT-33) Hiz Sinirlamasi Sonu (TT-34a) Gegme Yasagi Sonu (TT-34b) Kamyonlar igin Gegme

Yasag! Sonu
Bu isaret levhasi, daha 6nce Bu isaret levhasi gegme yasaginin | Bu isaret levhasi kamyonlar igin
uygulanmis olan hiz sona erdigini bildirir konulan dndeki araci gegme

kisitlamasinin sona erdigini bildirir. yasaginin sona erdigini bildirir.
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