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ONSOZ

Glinlimiizde tagimaciligm biiyilk bolimii deniz yoluyla yapilmaktadir. Deniz
tasimaciliginin diger tagimacilik tiirleri arasinda en 6nemli yeri tutmasinin temel nedenleri;
daha ekonomik, daha giivenli ve daha ¢evre dostu olmasidir. Buna ragmen endiistriyel
gelisimin getirdigi ileri teknoloji kullanimindaki artis, gemi tonaji ve boyutlarmnin
biiylimesi, gemi personeli sayilarindaki azalma, navlun piyasalarindaki rekabetin artmasina
dayali maliyet diisiiriicii yontemlerin uygulanmasi paralelinde standart alt1 gemilerin yol
actig1 deniz kazalarmin neden oldugu can ve mal kayiplar1 ile cevresel felaketler
glinlimiizde halen siirdiiriilebilir gelismeye Onemli bir tehdit olusturmaktadir. Diinyada
denizde emniyetin arttirilmasina ve deniz ¢evresinin kirlilikten korunmasina yonelik
giincel tedbirler almmakla birlikte uluslararasi kurallarin her iilke tarafindan homojen
bicimde uygulanmasi gelismekte olan iilkelerin kaynak eksikliklerinin ¢ok derin olmasi
nedeniyle gerceklesememektedir. Bu da arzulanan global standardizasyona onemli bir
tehdit olusturmakla birlikte ulusal limanlarda ikinci savunma hatt1 olarak kabul edilmekte
olan Liman Devleti Kontroliinii ortaya ¢ikarmistir. Diinyada azami énem verilen ve her
medeni lilkenin katkilariyla sekillenmekte olan Liman Devleti Denetimlerine iilkemizin de
gereken Onemi vermesi ayrica Bayragimizi tasiyan ticaret gemilerinin iilkemizi yurt
disinda en 1yi1 sekilde temsil etmesi, armatdrlerimizin tutuklanmalar sebebiyle gelir kaybina
ugramamasi ve Ozellikle dis ticaretimizin yaklasik yarisini gergeklestirdigimiz Avrupa
kitas1 Paris Mutabakat Zapti kapsaminda beyaz listeye gectigimiz bu ddnemde
gemilerimize uygulanan denetimlerden basariyla ¢ikarak gemi tutulma sayisinin azaltilarak
hedef bayrak baskisinin hafifletilmesi neticesinde deniz tasimaciliginda pazar kaybina
ugramamamiz ve gemi isletmecilerimize rehber olmasi amaciyla bu ¢alismay1
gerceklestirdim. Bu ¢alismanin her safthasinda beni yonlendiren ve yiireklendiren, degerli
katkilarmi, mesai ve mesai disinda kalan zamanin benden esirgemeyerek bu ¢alismanin
olusturulmasmda biiyiik pay sahibi olan Yildiz Teknik Universitesi Gemi Makineleri
Isletme Miihendisligi Bolim Baskani danisman hocam Saym Prof. Dr. Hiiseyin
YILMAZ’a tesekkiir ederim. Tiim ¢aligmalarim esnasinda ihmallerime ragmen desteklerini
esirgemeyen esim Sebnem KARATAS ve oglum Kazim Alper KARATAS ’a ayrica
tesekkiir ederim.

Ocak, 2011



OZET

Deniz tasimaciligi; ekonomik, emniyetli ve nispeten ¢evre dostu olmasi nedeniyle
tasimacilik tiirleri arasinda diinyada en ¢ok tercih edilenidir. Sektoriin bu 6zelliklerini ve
konumunu siirdiirebilmesi i¢cin gemilerin sik ve ayrintili denetimlere tabi tutulmasi ihtiyag
haline gelmistir. Deniz ulastirmasinda, siirekli gelisen anlagsmalar ve kurallara ragmen,
tesis edilen uluslararas1 standartlar altyapir ve kaynak eksikligi nedeniyle arzu edilen
seviyede hayata gecirilememektedir.

Liman Devleti Denetimi, bu eksikliklerin engellenmesi ve ifsa edilmesi ile bayrak
devletlerinin konuya daha fazla ilgi gostermelerini ve istenilen standartlarin uluslararasi
platformda kabul gérmesini saglamak i¢in ortaya ¢ikmis ve yayginlagsmistir. Liman Devleti
Denetimi, yabanci bayraklt gemilerin ulusal limanlardaki kontroliidiir. Deniz
tasimaciligini, standart alti gemilere karsi koruma sorumlulugu oncelikli olarak bayrak
devletlerine diiser. Bayrak devletleri yetersiz oldugu zaman liman devletleri devreye
girmektedir.

Bu calisma ile Tiirkiye’nin Paris Mutabakat Zapt1 kapsaminda Tiirk Bayrakli gemilerin
tutulma sebeplerini analiz ederek gemi isletmecilerimize rehber olmas1 amaglanmastir.

Anahtar Kelimeler: Liman devleti denetimi, paris mou, tutulma, beyaz liste, eksiklik
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ABSTRACT

Maritime transportation is the most preferred among the transportation modes, because of
the facts that it is economical, safe and relatively environment friendly. Frequent and
detailed ship inspections are required so that the maritime industry maintains its
characteristics and leading position.

Despite the improving agreements and regulations in the maritime community, established
international standards cannot be realized properly, because of the insufficient funds and
poor substructure. Port State Control (PSC) has been introduced and has developed, in
order to ensure that the flag states pay more attention to the matter and the intended
standards become internationally admitted by defeating and revealing these deficiencies.
PSC is the inspection of foreign flagged ships at national ports. Flag states are primarily
responsible for protecting the maritime transportation against substandard ships. When the
flag states cannot accomplish their undertakings, port states take charge.

This study is intended to be a guide to Turkish management companies and owners by
investigating the detention items of inspections for ships flying under Turkish flag in Paris
MoU.

Keywords: Port state control, paris mou, detention, white list, deficiency
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1. GIRIS

Diinyada tagimaciligin biiyiik bolimii deniz yoluyla, gemiler ve miirettebat1 vasitasiyla
yapilmaktadir. Deniz tagimaciliginin tagimacilik tiirleri arasinda en énemli yeri tutmasmin
temel nedenleri; bu tagimacilik seklinin digerlerine gore daha ekonomik, giivenli ve
nispeten ¢evre dostu olmasidir (IMO, 2004). Bu o6zelliklerini korumasinin temel faktorii
olarak; sektoriin nitelikleri olan teknolojik gelismeler nedeniyle gemi tonaj boyutlarinin
biliylimesi, gemi personel sayilarindaki azalma ve uluslararasi ekonomideki rekabetin
artmasma dayali olarak navlun maliyetini disilriici yontemlerin yogun sekilde

uygulanmasi, gemilerin daha sik ve detayli denetimlerini zorunlu kilmaktadir (IMO, 2009).

Uluslararasi denizcilik camiasi tarafindan denizde emniyetin artirilmasi ve deniz ¢evresinin
kirlilikten korunmasma yonelik tedbirler alinmakta ve bu tedbirler siirekli olarak
gilincellenmektedir. Liman Devleti Denetimi, uluslararas1 deniz tasimaciliginda yasanan
eksikliklerin engellenmesi ve ifsa edilmesi ile bayrak devletlerinin konuya daha fazla ilgi
gostermelerini saglamak ve istenilen standartlarin uluslararas: platformda kabul gérmesini

saglamak i¢in ortaya ¢ikmis ve yaygimlagmistir.

Tiirkiye 1998 yilinda Giiney Akdeniz iilkeleri ile birlikte Akdeniz Liman Devleti Denetim
Mutabakat Muhtiras1 (MedMoU)’n1 daha sonra 2000 yilinda Karadeniz’e kiyis1 olan
iilkelerle Karadeniz Liman Devleti Denetim Mutabakat Muhtiras1 (BSMoU)’ n1

imzalayarak, iki bolgesel Liman Devleti Denetim Mutabakat Zaptina taraf olmustur.

Bu caligmanin temel hedefi, Tiirkiye’nin Paris Mutabakat Zapt1 kapsaminda Tiirk Bayrakl
gemilerimize yapilan denetimler sonucu tutuklanan gemilere ait detayli tutuklama
istatistiklerinin analizi yapilarak, tiim gemi isletmelerimize ve armatdrlerimize bir rehber

olmasini saglamaktir.

Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Paris Mutabakat Zapti kapsaminda incelenmesi konulu tez
calismasi bes ana boliim ile sonug ve Oneriler boliimii olmak {izere toplam alt1 béliimden
olugsmaktadir. Bu ¢alismanin basinda Tiirk Deniz Ticaret Filosunun 2010 yili bas1 itibari
DWT ve sayisal olarak analizi yapilmistir. Calismanin {i¢lincii boliimiinde Liman Devleti
Denetimi konusunda bolgesel Liman Devleti Denetimlerinin neler oldugu tanimlanmis ve

ozellikleri belirtilmistir. Dordiincii boliimde, ¢alismaya esas teskil olusturan Tiirk Bayrakli



gemilerimizin tutulma analizlerinin yapildigi Paris Mutabakat Zapti tanimlanmis ve detayli

olarak incelenmistir.

Calismanin besinci boliimiinde ise Tiirk Bayrakli gemilerin 2007 yil1 2010 yillar1 arasinda
Paris Mutabakat Zapti’na iiye olan llkelerdeki tutulmalarinin detayli analizi yapilmistir.

Son boliimde ise bu ¢aligmanin sonucunda elde edilen bulgular degerlendirilmistir.

Bu caligmada istatistiksel veri toplama yontemi kullanilmistir. Calisma konusu inceleme
asamasinda kaynak sikintisi1 ¢ekilmis yeterli Tiirk¢e kaynak olmadig: tespit edilmistir. Bu
calismada denizcilik sektdriiniin ¢esitli birimleri tarafindan yayimlanan kaynaklardan ve
kurumlarin web sayfalarindan faydalanilmistir. Paris Mutabakat Zapti Liman Devleti

Denetimi istatiksel verileri ilgili memorandumun web sayfasindan alinmistir.



2. TURK DENIZ TICARET FILOSUNA GENEL BAKIS

2.1 Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Genel Sayisal ve Tonaj Analizi

Diinya ticaretinin yaklasik % 90’ denizyolu ile gerceklestiriliyor olmasi, uluslararasi
ticarette denizyolu tasimaciliginin ne derece dnemli oldugunu agik¢a ortaya koymaktadir.
Bugiin diinya deniz ticaret filosu UNCTAD verilerine gore 1,23 milyar DWT’a, diinya
deniz ticaret hacmi de 7,87 milyar tona ulasmis olup, diinya deniz ticaretinden yilda
yaklasik 400 milyar $ gelir elde edildigi tahmin edilmektedir (SSMR, 2010). Bir denizci
iilke olarak Tiirkiye’nin bu biiyiikliikteki pastadan daha fazla pay almasi kagcmilmaz hale

gelmistir.

Bu kapsamda, ulusal ve uluslararasi sosyal ve ekonomik gelisme hedeflerinin belirlenmesi
ve bu hedeflerin basariya ulasmasi i¢in gerekli olanlardan birisi giincel ve giivenilir
istatistiklerdir. Tiirk deniz ticaret filosu ve deniz tasimaciliginin mevcut durumunun ortaya
konulmas: Tiirk denizcilik sektoriiniin gelecege yonelik hedeflerini belirlemesinde faydali

olacagi distiniilmiistiir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerine istinaden, 2009 yilinda Tiirkiye’nin dis ticaret
hacminin % 85’1 denizyolu ile, % 12.6’s1 karayolu ile, % 0.8’1 demiryolu ile % 0.8’1 diger
yollar ile (postayla gonderme, sabit ulasim tesisati, kendinden hareketli araclar) ve % 0,81

ise havayoluyla tasimmistir (DTO Raporu, 2009).

Tiirk Deniz Ticaret filosunun mevcut durumun analizinde; gemi tipleri esas alinmak
suretiyle, her tip geminin, adet, tonaj (DWT, GT) ve yas ortalamalar1 yaninda, Milli

Sicil/Tugs ayr1 ayr1 incelenmistir.

Tirk Deniz Ticaret Filosunun yapist ile ilgili analizlerde, filonun geneli {izerinde 1000 GT
ve lizeri degerlendirme yapildigi gibi, basit aritmetik yas ortalamasi yaninda tonaj araliklar1

dikkate alinarak ta yas ortalamalar1 incelenmistir.

2.2 Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline Kayith Gemilerin Yilhik

Gelisimi

Sayisal ve tonaj degerlendirmeleri, 31 Aralik 2009 itibariyle toplu olarak analiz

edilmektedir. Tiirk Uluslararas1 Gemi Siciline ve Milli Gemi Siciline Kayitli Gemilerin



2003 yilindan 2009 yilina kadar olan gelisimi Cizelge 2.1, Sekil 2.1, Sekil 2.2, Sekil 2.3’te
gosterildigi gibidir [1].

Cizelge 2.1 Tiirk uluslararasi gemi siciline ve milli gemi siciline kayith gemilerin yillik

gelisimi
(150 GT ve tlizeri)
TUGS MGS Toplam
Yil
Adet GT DWT Adet GT DWT Adet GT DWT

2003 | 446 | 3.299.581 | 5.145.251 | 702 | 1.813.833 | 2.481.596 | 1.148 | 5.113.414 | 7.626.847

2004 | 535 | 3.180.255 | 5.486.076 | 674 | 1.592.095 | 1.568.854 | 1.209 | 4.772.350 | 7.054.930

2005| 677 | 4.412.902 | 6.753.346 | 702 | 815.637 849.944 | 1.379| 5.228.539 | 7.603.290

2006 | 734 | 4.371.965 | 6.612.967 | 695 | 711.890 658.083 | 1.429| 5.083.855 | 7.271.050

2007 | 807 | 4.406.072 | 6.758.218 | 744 | 788.915 511.523 | 1.551| 5.194.987 | 7.269.741

2008 | 887 | 4.863.718 | 7.031.012 | 762 | 794.566 | 490.907 |1.649| 5.658.284 | 7.521.919

2009 | 940 | 5.313.832 | 7.674.388 | 782 | 825344 | 476.200 |1.722] 6.139.176 | 8.150.588
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Sekil 2.1 Tiirk uluslararasi gemi siciline ve milli gemi siciline kayitli gemilerin yillik adet
olarak gelisimi
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Sekil 2.2 Tiirk uluslararasi gemi siciline ve milli gemi siciline kayitl gemilerin yillik gt
olarak gelisimi
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Sekil 2.3 Tiirk uluslararasi gemi siciline ve milli gemi siciline kayitli gemilerin yillik dwt
olarak gelisimi

2.3 Tiirk Ticaret Filosu Genel Yas Ortalamasinin Yilhk Gelisimi

Tiirk Deniz Ticaret Filosunun 2003 yilindaki yas ortalamasi 24 iken 2009 yili sonu itibari
ile yas ortalamasi 21 olmustur. Tiirk Ticaret Filosuna ait yas ortalamasi Sekil 2.4’te
gosterilmistir[ 1]. Buna gore filomuz genglesmeye baslamakla beraber yas ortalamasi diinya
ortalamasma gore yiiksektir. Bu istatistiki calisma 150 GT’dan biiyiikk gemileri

kapsamaktadir.
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Sekil 2.4 Tiirk ticaret filosu yas ortalamasinin yillik gelisimi

Diinyanin en biiyiik 30 iilkesine ait 1000 GT {iizeri gemilerin yas ortalamasi Cizelge 2.2’de
gosterilmis olup, diinya iizerindeki mevcut yas ortalamasmin 16,3 oldugu belirtilmektedir

[16].

Cizelge 2.2 30 iilkenin milli ve yabanc1 (major open registry flags) bayraktaki gemileri
(01 Ocak 2010) 1000 gt ve tizeri

DWT . Yas. DWT . Yas.
Ulke Ulke
Siralamasi Ort. Siralamasi Ort.
1 Yunanistan 14,6 16 Bermuda 14,7
2 Japonya 8,3 17 Hindistan 17
3 Almanya 8,9 18 Kanada 17,3
4 Cin 19,7 19 Iran 12,9
5 Kore 15,3 20 Suudi Arabistan 16,1
6 Norveg 15,4 21 Belcika 13,1
7 Hong Kong (SAR) 11 22 Malezya 16,4
8 Amerika 11 23 Birlesik Arap E. 19,5
9 Danimarka 11,2 24 Endonezya 22,8
10 Ingiltere 13,1 25 Giiney Kibris Rum C. 14,5
11 Singapur 13.8 26 Isvec 13.8
12 Tayvan 13,1 27 Fransa 11,1
13 Italya 14,2 28 Hollanda 10
14 Rusya 24,1 29 Kuveyt 13,6
15 Tiirkiye 18,1 30 Vietnam 15,2

Cizelge 2.2°de gorildigii iizere diinyanin en biiyik DWT kapasitesine sahip bayrak

devletlerinin yas ortalamasi 14,4, diinya tlizerindeki bilinen diger bayrak devletlerinin yas



ortalamasi ise 22,7°dir. Buna gore diinya lizerinde bilinen tiim gemilerin yas ortalamasi
15,4 olarak bilinmektedir. Bunun haricinde bilinmeyen gemilerle beraber bu ortalama 16,3
olarak hesaplanmistir. Tiirkiye bu en biiyiik tasima kapasitesine sahip bayrak devletleri

arasinda 15 inci sirada yer bulmus olup, 1000 GT {izeri gemilerin yas ortalamasi 18,1°dir.

Tirk bayrakli gemilerimizin yas ortalamasi 17,5 olarak bilinirken, yabanci bayraktaki

gemilerin yas ortalamasi ise 18,6 olarak belirtilmistir [16].



2.4  Tiirk Uluslararas1 Gemi Sicili ve Milli Gemi Siciline Kayith Gemilerin Sicil

Limanlarma Gore Yillik Gelisimi

Tirk Uluslararas1 Gemi Sicili ve Milli Gemi Siciline kayith olan tiim gemilerin sicil
limanlarina gore yillik gelisimini Cizelge 2.3’te gosterildigi gibidir [1].

Cizelge 2.3 Tiirk uluslararasi gemi sicili ve milli gemi siciline kayitli olan gemilerin sicil
limanlarma gore yillik gelisimi

Gemi Sicil
Adet GT DWT
Liman
2007 | 2008 | 2009 2007 2008 2009 2007 2008 2009
Antalya 614 617 617 30.523 29.730 30.016 1.973 2.053 1.969
Bandirma 830 673 657 38.251 36.163 35.011 4.496 3.430 2.652
Mersin 509 519 542 20.511 21.562 22.840 9.103 9.550 9.450
Samsun 866 855 870 26.244 26.296 27.345 880 800 948
Trabzon 409 421 428 25.590 27.120 27.008 12.383 12.442 12.287
Canakkale 400 413 414 10.825 10.473 11.089 2.513 2.371 2.528
Iskenderun 275 266 270 8.745 7.882 7.362 198 194 194
Istanbul 3.437 | 3.525 | 3.539 | 730.321 | 770.508 | 760.626 | 377.279 | 427.368 | 364.128
[stanbul (Tugs) 961 1.006 | 1.062 |4.346.839|4.549.211 | 4.899.748 | 6.331.859 | 6.584.489 | 7.051.541
Izmir (Milli) | 2.393 | 2.454 | 2.464 | 186.604 | 157.801 | 194.766 | 115.631 76.866 123.049
[zmir (Tugs) | 153 173 189 | 284.503 | 335.042 | 436.494 | 387.019 | 448.313 | 625.066
Zonguldak 279 293 297 8.178 8.273 8.334 525 558 525
TOPLAM | 11.126|11.215|11.353|5.717.142 | 5.980.067 | 6.460.693 | 7.243.862 | 7.568.436 | 8.194.339
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Sekil 2.5 Tiirk uluslararas1 gemi sicili ve milli gemi siciline kayitli olan gemilerin sicil
limanlarma gore adet olarak dagilimi
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Sekil 2.6 Tiirk uluslararas1 gemi sicili ve milli gemi siciline kayitli olan gemilerin sicil
limanlarma gore adet olarak % dagilim
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Sekil 2.7 Tiirk uluslararas1 gemi sicili ve milli gemi siciline kayitli olan gemilerin sicil
limanlarma gore gt olarak dagilimi
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Sekil 2.8 Tiirk uluslararasi1 gemi sicili ve milli gemi siciline kayitli olan gemilerin sicil
limanlarma gore gt olarak % dagilimi
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Sekil 2.9 Tiirk uluslararas1 gemi sicili ve milli gemi siciline kayitli olan gemilerin sicil
limanlarma gore dwt olarak dagilimi
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Sekil 2.10 Tiirk uluslararas1 gemi sicili ve milli gemi siciline kayitli olan gemilerin sicil
limanlarma gore dwt olarak % dagilimi
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2.5 Tiirk Deniz Ticaret Filosu Gemi Cinslerinin Dwt ve Adet Bazinda Yilhk

Gelisimi

2009 yili sonu itibari ile 150 GT ve lizeri Deniz Ticaret filosunu olusturan 1722 adet
geminin adet bazindaki ¢ogunlugunu sirasiyla; % 29,5’in1 Kuru yiikk gemileri, % 13,
24’tinli Yolcu gemileri, % 13,1’in1 Sivi/Gaz tasiyan Tankerler, % 11,9’unu Balik¢i
gemileri, % 8,07’sini Deniz araclari, % 6,56’sm1 Romorkorler, % 5,81’in1 Dokme yilik
gemileri, % 4,12°sini Hizmet gemileri, % 3,83’linli Konteyner gemileri ve geri kalan %
3,95’ini de Sportif ve Eglence amach tekneler ile yatlar olusturmaktadir. Tiirk Deniz
Ticaret Filosunun 2007-2009 yillar1 arasindaki gemi cinslerinin (10’1u grup) adet ve DWT
olarak degisimi Cizelge 2.4’te oldugu gibidir [1].

Cizelge 2.4 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin dwt ve adet bazinda yillik gelisimi

(150 GT ve tizeri, 10’ lu grup

Yillar
Gemi Cinsi (10’Iu Grup) 2007 2008 2009
Ade| DWT Ade| DWT |Adet| DWT
t t

Kuru Yiik Gemileri (Genel Kargo) 480 | 1683396| 502 |[1748799| 508 | 1768424
Dokme Yiik Gemileri 100 3392390 98 |3430690| 100 | 3633125
Konteyner Gemileri 55 622893 59 | 683778 | 66 | 767738
Siv1 / Gaz Tagtyan Tankerler 201 | 1437834 | 209 |1527137| 224 | 1833360
Yolcu Gemileri 201 41656 | 209 | 40312 | 228 | 40677
Hizmet Gemileri 63 50862 71 54444 | 71 | 40538
Romorkorler 104 2590 112 3088 | 113 | 3088
Deniz Araglari 108 4155 123 2826 139 | 2826
Balike¢1 Gemileri 194 | 31834 | 201 28370 | 205 | 28409
Sportif ve Eglence Amagli Tekneler Yatlar | 45 2131 65 2474 68 2402
Toplam 1551 | 7269241 1649 | 7521919 |1722 | 8150588
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Sekil 2.11 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin adet bazinda yillik gelisimi
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Sekil 2.12 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin adet olarak 2009 yili dagilimi
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Sekil 2.13 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin dwt bazinda yillik degisimi
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Sekil 2.14 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin dwt olarak 2009 yili sonu dagilimi

Tiirk Deniz Ticaret Filosunun 2007-2009 yillar1 arasindaki gemi cinslerinin (30’lu grup)

adet ve DWT olarak degisimi Cizelge 2.5’te oldugu gibidir [1].
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Cizelge 2.5 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin dwt ve adet bazinda yillik gelisimi
(150 GT ve Uzeri, 30’ lu Grup)

Yillar
Gemi Cinsi (30’lu Grup) 2007 2008 2009

Adet DWT Adet DWT Adet DWT
Kuru Yiik Gemileri 424 | 1.495.138 | 430 | 1.547.329 | 431 | 1.550.319
Dokme Yik Gemileri 100 | 3.392.390 | 97 | 3.427.040 | 100 | 3.633.125
Konteyner Gemileri 38 494.577 40 542.572 42 592.060
Konteyner/Kuruyiik Gemileri 16 122.055 18 134.945 23 169.417
Konteyner Ro-Ro 1 6.261 1 6.261 1 6.261
Ro-Ro Gemileri (Sadece Arag) 25 141.579 25 141.910 30 171.701
Ro-Ro/Yolcu Gemisi (Feri) 37 59.088 54 75.619 54 59.939
Tren Ferisi/Ro-Ro 4 7.566 4 7.566 4 7.566
Ham Petrol Tankerleri 2 316.372 3 467.372 2 303.622
Akaryakit- Islenmis Uriin- Tankerleri 102 728.461 95 582.968 88 720.519
Kimyevi Madde Tankerleri 61 334.790 76 432.016 98 764.405
Lpg/Lng Tankerleri 7 27.899 7 27.906 6 25.888
Asfalt Tankerleri 1 1.862 1 1.862 2 4.632
Bitkisel / Hayvansal Yag Tankeri 6 16.540 1 518 1 518
Su Tankerleri 15 6.894 15 6.894 15 6.592
Yolcu Gemileri 76 11.924 83 11.876 85 9.632
Feribot (Yolcu-Araba-Kuru yiik) 34 5.529 35 5.860 37 7.226
Sehir Hatlar1 Deniz Otobiisii- Sadece Yolcu 22 3.029 19 1.531 25 1.531
Sehir Hatlar1 Deniz Otobiisii - Yolcu/Arag 0 0 2 0 2 0
Yolcu Motorlari 58 1.127 59 999 67 1.115
Balik¢1 Gemileri 194 31.834 201 28.370 205 28.409
Romorkorler 104 2.590 112 3.088 113 3.088
Hizmet Gemileri 64 55.877 76 62.045 77 47.722
Eglence Amaglt Yolcu Gemileri- Sadece 0 0 0 0 0 0
Eglence Amagl Yolcu Gemileri - Yolcu Arag 1 72 1 72 1 72
Bilimsel Arastirma Gemileri 5 0 5 0 5 0
Deniz Araglari 80 4.155 94 2.846 107 2.826
Yiizer Havuz/Ving 29 0 30 0 33 0
Ticari Yat 45 2.131 49 2.197 51 2.125
Ozel Yat 0 0 16 277 17 277
TOPLAM 1.551 | 7.269.740 | 1.649 | 7.521.939 | 1.722 | 8.120.587
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ADET DAGILIMI
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‘ Balik¢1 Gemileri; 12%

Deniz Araglari; 6%  Romorkérler; 7%

Kuru Yik Gemileri;
25%

Dokme Yik Gemileri;
6%

Sekil 2.15 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin adet olarak 2009 yili dagilimi

DWT DAGILIMI

Akaryakit-
islenmis Uriin-
T ankerleri; 9%
Kimyevi
Madde
Tankerleri; 9%
Konteyner
Gemileri; 7%

Diger; 7% Kuru Yik
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Sekil 2.16 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin dwt olarak 2009 yil1 dagilim
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Tiirk Deniz Ticaret Filosunun 2007-2009 yillar1 arasindaki gemi cinslerinin 1000 GT
ve lizeri olan gemiler i¢in (10’lu grup) adet ve DWT olarak degisimi Cizelge 2.6, 2.7
ve 2.8°de oldugu gibidir [1].

Cizelge 2.6 Tiirk uluslararasi gemi siciline kayitl gemilerin adet ve dwt dagilimi

(1000 GT ve Uzeri, 10’lu Grup)

Gemi Cinsi (10°Iu TUGS

Grup)

Ad. | % GT % DWT %

Kuru  Yik  Gemileri| 310 | 51 | 1.328.538 | 26 | 1.523.685 | 20

Dokme Yiik Gemileri 94 | 15 | 2.075.310 | 40 | 3.547.507 | 47
Konteyner 60 | 10 509.038 10 655.502 9
Sivi/Gaz Tastyan

Tankerler 121 | 20 | 1.021.121 | 20 | 1.721.617 | 23
Yolcu Gemileri 19 | 3 120.320 2 26.181 0
Hizmet Gemileri 3 1 25.242 1 19.774 0
Romorkorler 0 0 0 0 0 0
Deniz Araglari 2 0 55.787 1 0 0
Balik¢1 Gemileri 1 0 12.358 0 17.913 0

Sportif ~ ve  Eglence
Amagli Tekneler Yatlar

TOPLAM 610 | 100 | 5.147.714 | 100 | 7.512.180 | 100
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Cizelge 2.7 Milli gemi siciline kayith gemilerin adet ve dwt dagilimi
(1000 GT ve Uzeri, 10’1lu Grup)

MGS
Gemi Cinsi (10’ lu Grup)

Ad. | % GT % | DWT | %

Kuru Yiik Gemileri (Genel
20 | 27 | 44.004 7 61.715 18

Kargo)
Dokme Yiik Gemileri 5 7 71.582 | 12 | 114.862 | 33
Konteyner 6 8 90.155 5 | 112.236 | 32

Sivi/Gaz Tastyan Tankerler 7 9 32.583 6 49.708 | 14

Yolcu Gemileri 3 4 20.352 3 5.757 2
Hizmet Gemileri 3 4 5.824 1 2.675 1
Romorkorler 1 1 1.565 0 0 0
Deniz Araglari 29 | 39 | 321.580 | 54 1.726 0
Balik¢1 Gemileri 0 0 0 0 0 0

Sportif ve Eglence Amagh
1 1 4.701 1 1.540 0
Tekneler Yatlar

TOPLAM 75 | 100 | 592.346 | 100 | 350.219 | 100
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Cizelge 2.8 Tiirk uluslararasi gemi sicili ve milli gemi siciline kayitli gemilerin adet ve dwt
dagilimi

(1000 GT ve Uzeri, 10’1lu Grup)

Gemi Cinsi (10’1u TOPLAM

Grup)

Ad. | % GT % DWT %

Kuru Yik  Gemileri
(Genel Kargo)

330 | 48 | 1.372.542 | 24 | 1.585.400 | 20

Dokme Yiik Gemileri 99 | 14 | 2.146.892 | 37 | 3.662.369 | 47
Konteyner 66 | 10 599.193 10 767.738 10
Sivi/Gaz Tastyan

Tankerler 128 | 19 | 1.053.704 | 18 | 1.771.325 | 23
Yolcu Gemileri 22| 3 140.672 3 31.938 0
Hizmet Gemileri 6 1 31.066 1 22.449 0
Romorkorler 1 0 1.565 0 0 0
Deniz Araglari 31 5 377.367 7 1.726 0
Balik¢1 Gemileri 1 0 12.358 0 17.913 0

Sportif ~ ve  Eglence
1 0 4.701 0 1.540 0
Amagli Tekneler Yatlar

TOPLAM 685 | 100 | 5.740.060 | 100 | 7.862.398 | 100
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ADET DAGILIMI-2009
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Sekil 2.17 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin adet olarak 2009 yili dagilimi

DWT DAGILIMI-2009

S/ Gaz Taslyan Kuru Yk Gemileri
Tankerler; 0,23 (Genel Kargo); 0,20

Konteyner; 0,10

Dékme Yk
Gemileri; 0,47

Sekil 2.18 Tiirk deniz ticaret filosu gemi cinslerinin dwt olarak 2009 yil1 dagilim

2009 Y1l1 sonu itibari ile 1000 GT ve uzeri Tirk Uluslararasi Gemi Siciline ve Milli Gemi

Siciline kayitli olan gemilerin (23’1l grup) dagilimimi Cizelge 2.9°da goriildiigii gibidir [1].
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Cizelge 2.9 Tiirk deniz ticaret filosu
(1000 GT ve Uzeri, 23’ lii Grup)

Gemi Cinsi TUGS MGS Toplam
(23’ lii Grup) |Adet| GT DWT |Adet| GT DWT |Adet| GT DWT
Kuru Yiik 254 | 865.076 |1.313.503| 16 | 39.040 | 59.974 | 270 | 904.116 | 1.373.477
Dokme Yik | 94 [2.075.310]3.547.507 71.582 [ 114.862| 99 |2.146.892 | 3.662.369
Konteyner 37 | 384.266 | 482.180 88.435 |109.880| 42 | 472.701 | 592.060
Konteyner/ 22 | 120379 | 167.061 | 1 1.720 | 2.356 | 23 | 122.099 | 169.417
Kuru Yik
Konteyner/RO-RO | ] 4.393 6.261 1 4.393 6.261
RO-RO Gemisi | 19 | 370.268 | 166.950 19 | 370.268 | 166.950
(Sadece Arag)
RO-RO/ Yoleu | 46 | 156.982 | 58.067 1 1.077 441 47 | 158.059 | 58.508
Gemisi (Ferry)
TrenFerisi/ | | | 15195 | 6266 | 3 | 3.887 | 1.300 | 4 | 19.082 | 7.566
RO-RO
Ham Petrol 2 | 159.837 | 303.622 | 0 0 0 2 | 159.837 | 303.622
tankeri
Akaryakit Uriin | 19 | 343.705 | 641.431 | 3 | 21.739 | 33.866 | 22 | 365.444 | 675.297
Tankeri
Kimyevi Madde | 93 | 491,572 | 748814 | 3 | 8.944 | 13.072 | 96 | 500.516 | 761.886
Tankeri
LPG/LNG 6 24.611 | 25.888 0 0 0 6 24.611 25.888
Tankeri
Asfalt Tankeri | 1 1.396 1.862 1 1.900 | 2.770 | 2 3.296 4.632
Yolcu Gemisi | 1 4.142 525 2 | 18447 | 5236 | 3 | 22.589 5.761
Feribot 5 30.761 4.555 1 1.905 521 6 | 32.666 5.076
Sehir Hatlar1/ | 5 | 539 0 0 0 0 2 | 5390 0
Otobiisii (Yolcu
Balik¢t 1 12.358 | 17.913 0 0 0 1 12.358 17.913
Roémorkorler 0 0 0 1 1.565 0 1 1.565 0
Hizmet gemileri | 3 | 25.242 | 19774 | 3 | 5.824 | 2675 | 6 | 31.066 | 22.449
Deniz Araclart | 1 1.663 0 9 [21.195 | 1.726 | 10 | 22.858 1.726
Yiizer Havuz / | | 54.124 0 20 |300.385 0 21 | 354.508 0
Ving
Ticari Yat 0 0 0 1 | 4701 | 1.540 | 1 4.701 1.540
TOPLAM | 610 |5.147.713 | 7.512.179| 75 |592.346|350.219 | 685 |5.740.058 | 7.862.398




22

3. LIMAN DEVLETI DENETiMi KONUSUNDA YAPILAN BOLGESEL
DUZENLEMELER

3.1 Giris

Denizyolu tagimaciliginda yasanan artig sonucu deniz kirliliginin ve deniz kazasi riskinin
artmasi, uluslararasi toplumun deniz gilivenliginin saglanmasi ve deniz c¢evresinin
korunmas1 konusunda igbirligi yapilmasimni gerekli kilmistir. Cevre korunmasi konusunda
1970’11 yillarda yogunlasan uluslararasi c¢abalara Ozellikle IMO’nun o6nderlik ettigi
uluslararas1 sozlesmelerin ve uygulamalarin biiyiik katkist olmustur. Gemilerin bu
sozlesmelerde belirtilen uluslararasi standartlara uygunlugunun saglanmasindaki yetki ise
temel olarak bayrak devletlerine birakilmistir (UNCLOS, Article 94). Ancak yasanan

biiyiik deniz kazalar1 sonrasinda mevcut uluslararasi diizenin yeterli olmadigi anlagilmistir.

Deniz ¢evresinin korunmasi ve seyir giivenliginin saglanmasi ac¢isindan daha basarili bir
uluslararasi sistem getirme amaciyla bir yandan sozlesmelerde yenilikler ve degisiklikler
yapilmis, diger yandan da uluslararas1 yiikiimliliiklerini yerine getirmeyen bayrak
devletlerinin sebep oldugu olumsuzluklarin ortadan kaldirilmasina ¢alisilmistir. Bu amagla
bayrak devleti yetkisine ek olarak uluslararasi s6zlesmelere liman devleti denetimi de dahil

edilmeye baslanmistir.

Liman devleti denetiminin amaci, gemilerin uluslararas1 sozlesmelerde belirtilen
standartlara uygunlugunu denetlemede yetersiz kalan bayrak devletlerinin -6zellikle de
kolay bayrak devletlerinin- sebep oldugu acig1 gidererek, standart alti gemilerin
denizlerden temizlenmesini saglamaktir. Zira gemi kaynakli deniz kirliliginin 6nlenmesi ile
denizde can ve mal giivenliginin saglanarak kazalarm azaltilmasi ancak uluslararasi

standartlara uygun giivenli gemilerin isletilmesi ile miimkiin olabilecektir.

Liman devleti denetimi, gemi kaynakli deniz kirliliginin onlenmesi, seyir giivenliginin
saglanmasi, gemilerdeki yasam ve calisma kosullarinin iyilestirilmesi amaciyla, bir
devletin limaninda bulunan yabanci gemilerin ¢esitli acilardan uluslararasi standartlara
uygunlugunun denetlenmesidir. Bayrak devletleri tarafindan gemilere verilen belgelerin
kimi zaman geminin gergek fiziki durumunu yansitmamast ve Ozellikle kolay bayrak

devletlerinin gemilerin diizenli denetlenmesi gorevini yerine getirmemeleri sebebiyle,
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uluslararasi toplum ek bir savunma hatt1 olarak liman devleti yetkisini uluslararasi deniz

hukukuna takdim etmistir.

3.2 Liman Devleti Denetiminde Bolgesel isbirligine Gidilmesinin Sebepleri

Gemi kaynakli kirliligin 6nlenmesinde ve standart alt1 gemilerle miicadelede devletlerin
milli uygulamalarmin tek basma yeterli olmamasi, bu konuda isbirligi yapilmasini gerekli
kilmistir. Liman devleti denetimi agisindan en yararh goriilen isbirligi tiiriiniin ise bolgesel

isbirligi oldugu sonucuna varilmistir (Hare, 1997).

Diinyanim farkli bolgeleri farkli karakteristik 6zellikler tasidigindan, liman devleti denetimi
uygulamasi konusunda evrensel bir sistem getirme tesebbiisiiniin daha baslangicta
basarisizliga mahkiim olacagi diisiinen IMO’da {iyelerinin liman devleti denetimi

uygulamasinda bolgesel bir igbirligine gitmelerini 6zendirmistir (Fernando, 1999).

Liman devleti denetiminde devletlerin bolgesel isbirligi yapma yoluna gitmesinin gesitli
sebepleri bulunmaktadir. Oncelikle liman devletlerinin tek tarafli olarak denetim
uygulamasi bir¢cok soruna yol acabilecektir. Bolgesel isbirliginin liman devleti denetimi
uygulamasinda en etkin yol olarak goriilmemesinin sebeplerinden biri, uygulanacak
uluslararas1 standartlar konusunda netlik ve siireklilik saglanacak olmasidir. Genellikle
gemiler ayni cografi bolgedeki farkli devletlerin limanlari ziyaret etmektedirler. Liman
devleti denetiminin uygulanis bi¢cimiyle ilgili ayn1 bolgede farkli sistemlerinin bulunmasi,
denizcilik acisindan bir belirsizlik ortami yaratarak, ancak standart kurallarla etkin
isleyebilecek olan denizcilik endiistrisinin zarar gormesine sebep olabilecektir. Bolgesel
isbirligi yapilmasi ile gemiler ugradiklar1 farkli limanlarda farkli diizenlemelere uymak
zorunda kalmayacaklardir. Sonu¢ olarak liman devleti denetimlerinin bir 6rnek ve
esglidiimlii uygulanmasi1 denizcilik endiistrisi agisindan biiylikk 6nem tasimaktadir

(Pamborides, 1999).

Bolgesel isbirliginin sagladig1 faydalardan bir digeri, limanlar arasinda haksiz rekabet
yapilmasmin Oniine gecilmesidir. Liman devletlerinin denetim uygulamalar1 konusunda
bolgesel bir isbirligi olmadiginda, standart alt1 gemiler daha gevsek denetim uygulamalari
olan limanlar1 kullanma imk&nma sahip olabileceklerdir. Bu durum ise hem daha sik1
uygulamalar yapan liman devletlerinin ekonomik acgidan zarar gérmesine hem de standart

alt1 gemilerin var olmaya devam etmesine yol acacaktur.
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Bolgesel isbirligi ayrica komsu devletlerin de bolgelerini ziyaret eden gemiler iizerinde
daha etkin bir denetim uygulamalarini saglamaktadir. Bolge devletleri arasindaki bilgi
paylasimi, ayn1 gemilerin {ist iiste gereksiz sekilde denetlenmesini ve gemilere gereksiz
zahmet verilmesini engelleyerek, devletlerin hedef gemilere odaklanmasimni saglamaktadir.
Her cografi bdlgenin kendine 6zgii nitelikleri ve hassasiyetleri oldugundan, o bdlgenin
menfaatleri en 1yi sekilde bolge devletlerinin bilgi kaynaklari ve tecriibelerini bir araya

getirerek koordine etmesi ile korunabilecektir.

3.3 Liman Devleti Denetimi Konusundaki Bolgesel Diizenlemeler

Gilintimiizde dokuz adet bolgesel liman devleti denetimi diizenlemesi bulunmaktadir.
Bolgesel liman devleti denetimine iliskin 6rnek model 1982 tarihli Paris Mutabakat Zapt1
ile getirilen diizenlemededir. Bolgesel mutabakat zabitlarinin tiimii biiyiik 6l¢iide ilk 6rnek
olan Paris Mutabakat Zapti’na benzemektedir. Hedeflenen denetim orani, denetlemede
oncelik verilecek gemiler gibi bazi konular diginda tiim mutabakat zabitlar1 genel olarak

benzer hiikiimler icermektedirler.

T3

Ornegin tiim bdlgesel liman devleti denetimi mutabakat zabitlarinm giris bdliimiinde
standart altt gemilerin isletilmesini onlemek icin, liman devletleri tarafindan etkin
faaliyetlerde bulunulmasi gerektiginin ve limanlar arasindaki rekabet kosullarinin olumsuz
etkilenmemesi gereginin bilincinde olarak; wyumlu bir liman devleti denetimi sisteminin,
isbirligi ve bilgi alisverisinin giiclendirilmesinin geregine inanarak;, bu amaglar igin
gelismig ve etkili bir Liman Devleti Kontrol sistemi olusturacak ve yiiriitecektir...” seklinde

ifadeler bulunmaktadir (95/21 EC, Article 1).

Paris Mutabakat Zapti’nin 2. boliimiinde ve benzer sekilde diger mutabakat zabitlarinda;
bolgesel liman devleti denetimi uygulamasmin hukuki dayanagi olan uluslararasi
sOzlesmelerden birini onaylamamis bir devletin bayragini tasiyan bir gemi, mutabakat
zaptma taraf bir devletin limanina girdiginde, bu gemiye kars1 “daha hosgoriilii muamelede

bulunulmayacagi” belirtilmektedir (95/21 EC, Article 2).

Mutabakat zabitlar1 denetim konusunda taraf devletler i¢in hukuken baglayici olan
uluslararas1 sozlesmeleri esas almaktadirlar. Mutabakat zabitlarinda yer alan hiikiimler
liman devletinin, geminin bayragmna bakilmaksizin tiim gemilere karsi, gemideki

eksikliklerin bulunmasi1 ve giderilmesi amaciyla sorusturma ve alikoyma gibi belirli
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uygulama yetkileri kullanmasini diizenlemektedir.

3.4  Bolgesel Diizenlemelerin Hukuki Statiisii

Liman devleti denetimi konusundaki bolgesel mutabakat zabitlari, taraf devletlerin
denizcilik Idareleri arasinda imzalanan ve isbirligi ¢er¢evesinde uygulanan idari anlasmalar
goriinlimiindedir. Mutabakat zabitlarma taraf olan devletlerin taahhiidiiniin niteligi
konusunda, diger bir ifadeyle bu diizenlemelerin antlagmalar gibi hukuken baglayici olup
olmadiklar1 konusunda doktrinde farkli goriisler bulunmaktadir. Bazi yazarlar mutabakat
zabitlarmin uluslararas1 antlagmalarla esit derecede hukuken baglayici olduklarini ifade
ederken (Payoyo, 1999), baz1 yazarlar ise bunlarin taraflar agisindan hukuken baglayic1 bir

antlagsmaya girmeme isteklerini yansittigini ileri stirmektedir (Kasoulides, 1993).

Liman devleti denetimi konusunda imzalanan bdlgesel mutabakat zabitlarinin hiikiimleri
incelendiginde, bunlarin genel hedefler ortaya koyan bildiriler olmadig, bilakis son derece
acik ve ayrintili olduklar1 goriilmektedir. Bolgesel mutabakat zabitlarinin antlagmalar gibi
hukuken baglayic1 olmadigint ileri siirenlere katilmadan, s6z konusu mutabakat
zabitlarinda yer alan diizenlemelerin, devletlerin taahhiidiinii yansittig1 siirece bu

metinlerin de uluslararasi antlagsma olarak degerlendirilmesi gerektigi kanaatindeyim.

Ayrica liman devleti denetimine iliskin bolgesel mutabakat zabitlarinin hepsini esit sekilde
degerlendirmek de dogru bir yaklasim degildir. Ornegin Tokyo Mutabakat Zapti, giris
boliimiinde agikca, s6z konusu mutabakat zaptin hukuken baglayici bir belge olmadigini
belirtirken; diger mutabakat zabitlarinda bu tiir bir hikkiim bulunmamaktadir. Ayrica yine
Tokyo Mutabakat Zapt1 ve Karayipler Mutabakat Zapti’nda devletlerin limanlarina gelen
yabanci gemileri denetlemesine iligkin diizenlemede; denetim “yapacaklardir” degil;
“vapmaya gayret edeceklerdir” seklinde daha esnek bir ifade bulunurken (Tokyo MoU,
Boliim 1.4), liman devleti denetimine iliskin diger mutabakat zabitlarinda ise, daha kesin

bir taahhiit niteliginde “yapacakiardir” ifadesi kullanilmistir.

Goriildiigii gibi devletlerin mutabakat zabitlarinda ortaya koyduklar1 irade ve niyetin
“hukuken baglayict bir antlasma yapma” olup olmadigini belirlerken, mutabakat
zabitlarmin ayr1 degerlendirilmesi gerekmektedir. Bu a¢idan Tokyo Mutabakat Zapti’nin
giris bolimiinde “hukuken baglayici olmadigr” yoniindeki agik ifade sebebiyle, s6z

konusu mutabakat zaptinin bir antlasma olmadig1 sonucuna varilmasi, ayn1 yorumun diger
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mutabakat zabitlar1 i¢in de yapilabilecegi anlamima gelmemektedir. Devletlerin mutabakat
zabitlarinda yer alan taahhiitlerinin, -aksi yonde a¢ik hiikiim iceren Tokyo Mutabakat Zapt1
disinda- s6z konusu metinlerin uluslararasi antlasma olarak kabul edilebilmesi i¢in yeterli
oldugu goriisiinde olmakla birlikte; mutabakat zabitlarmin nasil adlandirilmas: gerektigini
en iyi gosterecek olan seyin, devletler tarafindan uygulanis bicimi ve ilerideki gelisim seyri

olacagi kanaatindeyim.

3.5  Bolgesel Nitelikteki 1k Tesebbiis: Hague Mutabakat Zapti

1978 yilinda yasanan Amoco Cadiz telaketi, standart alt1 gemilere karsi, 6zellikle diinyanin
en yogun bazi limanlarint barindiran Kuzey Denizi’nde kesin bir eylemde bulunulmasi
gerektigini ortaya koymustur. Bu deniz kazasi emniyetli denizcilik acgisindan Ayrupada
daha sik1 diizenlemeler icin giiclii bir siyasi ve kamu talebi neden oldu (Ozg¢ayir, 2001).
1978 yilinda Kuzey Denizi liman devletleri uluslararas1 standartlarin uygulanmasinda
isbirligi yapilmasmin gerekli olduguna karar vererek, 1978 tarihli Hague Mutabakat
Zapti 'n1 imzalamistir. Mutabakat Zapti, taraf devletlerin limanlarini ziyaret edecek yabanci
gemilerin ¢esitli uluslararasit sozlesmelere uygunlugunu denetlemede isbirligi yapmasi
amacini tagimistir. Ancak dort yil siiren uygulama, amacina ulasamamis ve mutabakat
zaptini imzalayan taraf devletlerin ortak bir bildirisi olmanin 6tesine gegememistir. Bu siire
zarfinda giderek giliclenen Avrupa Toplulugu, liman devletlerinin denetim konusunda ortak
bir uygulama ve isbirligi yapmalarma biiyiik 6nem vermistir. Zira Avrupa Toplulugu farkli
iiye devletler tarafindan kabul edilen uygulamalarin, topluluk i¢indeki serbest rekabete

zarar vermesini Onlemek istemistir.

Avrupa Toplulugu Konseyi, deniz giivenliginin saglanmas1 (Kasoulides, 1993) ve kirliligin
onlenmesiyle (Cuttler, 1995) ilgili uluslararas: standartlarin uygulanmasina iliskin olarak
bir direktif hazirlamis, ancak taslak halindeki bu direktif hicbir zaman yiirlirliige
girememistir. 1980 yilinda Paris’te Fransiz Hiikiimeti Bakanlar seviyesinde bir konferans
toplamis ve teklif edilen direktif ile Hague Mutabakat Zapti temelinde yeni bir belge
hazirlanmas1 i¢in bir calisma grubu kurmustur (Pamborides, 1999). Bu ¢aligmalar
sonrasinda 1982 yilinda Avrupa Denizcilik Bakanligi temsilcilerinin katilimiyla Paris
Konferans: toplanmis ve konferansin sonunda on dort Avrupa devleti tarafindan imzalan

Paris Mutabakat Zapt1 kabul edilmistir.
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3.6 Mutabakat Zabitlarinda Yer Alan Hiikiimlerin Paris Mutabakat Zapti

Isizinda Genel Olarak Incelenmesi

26 Ocak 1982 tarihinde Paris’te imzalanan Paris Mutabakat Zapti belirli bir bolgedeki
liman devletlerinin, mutabakat zaptinda belirtilen ilgili s6zlesmeler 151ginda sistemli bir
sekilde liman devleti denetimi uygulamalar1 anlaminda ilk 6rnegi teskil etmektedir (Hare,
1997). Bu sebeple liman devleti denetimine iliskin mutabakat zabitlari, 6rnek model olan
Paris Mutabakat Zapti’nin 15181nda genel hatlariyla ortaya konulduktan sonra, tiim bdlgesel
mutabakat zabitlarinin aymt edici 6zellikleri kismen tanitilacaktrr. Liman devleti
denetimlerinde gemilerin denetim usulleri, gemilerde tespit edilen eksikliklerin giderilmesi
ve gemilerin alikonulmasina iliskin inceleme ise Tiirkiye’nin liman devleti denetimi

uygulamasi boliimiinde ayrintili olarak incelenecektir.

IMO, 1991 yilinda kabul ettigi A.682 (17) sayil1 Karar1 ile tiim iiye devletlere, 1982 tarihli
Paris Mutabakat Zapt1 6rnek alinmak suretiyle, bolgesel liman devleti denetim sistemleri
kurulmasi 6nerisinde ve bolgeler arasi igbirliginin gelistirilmesi ¢agrisinda bulunmustur.
IMO tiim denizcilik idarelerinin uluslararasi standartlar1 belirten sdzlesmelere uygunlugun
saglanmas1 amaciyla ayrimcit olmayan bir temelde etkin bir liman devleti sistemi

kurmalarini istemistir.

Liman devleti denetimi konusunda, devletlerin bdlgesel diizenlemeler yapmalarini tesvik
eden Paris Mutabakat Zapti ve A.682 (17) sayili IMO kararinin kabulii, bu konudaki diger
bolgesel mutabakat zabitlarmin imzalanmasina onderlik etmistir. Bolgesel mutabakat
zabitlarmi birbirinden farkl kilan gesitli 6zellikler olmakla birlikte temelde hepsi Paris

Mutabakat Zapti 15181nda hazirlanan benzer diizenlemelerdir.

Paris Mutabakat Zapti’'nin yiirlitme organi Liman Devleti Denetimi Komitesi, taraf
idarelerin her birinin ve Avrupa Toplulugu Komisyonu’nun birer temsilcisinden
olugsmaktadir. Komitenin sekretaryast Hague (La Haye)/Hollanda’da bulunmaktadir.

Mutabakat zaptinmn resmi dilleri Ingilizce ve Fransizca’dir.

Tim bolgesel mutabakat zabitlarinin giris bolimlerinde genelde birbirine yakin ifadeler
kullanilmistir. Ornegin Paris Mutabakat Zaptr’nin giris bdliimiinde, deniz giivenliinin
arttirilmasi, deniz cevresini koruma gereksiniminin ve gemilerde yasama ve calisma
kosullarinin iyilestirilmesinin 6nemi, uluslararasi belgelerde belirtilen standartlarin etkili

uygulanmasma dair “esas sorumlulugun, geminin bayragini tasimaya yetkili oldugu
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devletin idaresine ait oldugu”, bununla birlikte standart alt1 gemilerin ¢alismasini 6nlemek
icin, liman devletleri tarafindan etkin faaliyetlerde bulunulmasi gerektigi; ayrica limanlar
arasindaki rekabet kosullarinin olumsuz etkilenmemesi gerektigi; bu amaclar icin, gelismis
ve uyumlu bir liman devleti denetimi sisteminin ve isbirligi ve bilgi alisverisinin

giiclendirilmesi gerektigi ifade edilmistir (Hare, 1997).

Mutabakat zabitlarmin ilk boliimiinde, taraf idarelerin taahhiitleri yer almaktadir. Taraf
idareler ilk olarak bayrak ayrimi yapmaksizin, limanlarini ziyaret eden yabanci ticaret
gemilerinin mutabakat zaptinda atifta bulunulan ilgili yasal belgelerde ve belgelerin
yiirtirliikte olan tiim eklerinde belirtilen standartlara uygunluklarmi temin etmek i¢in, etkin

bir liman devleti denetim sistemi olusturacaklar1 taahhiidiinde bulunmaktadirlar.

Taahhiitlerin yer aldig1 boliimde daha sonra, her bir idarenin limanlarna gelen ticaret
gemilerinin ne kadarini denetleyecegi konusunda bir (target factor) “hedef oran”
belirlenmektedir. Zira mutabakat zabitlari, taraf idarelerin limanlarina gelen gemilerin
belirli bir yiizdesini denetlemelerini gerektirmektedir. Ongoriilen hedef oran her mutabakat

zaptinda farkl olabilmektedir.

Taahhiitler bolimiinde son olarak her bir idarenin mutabakat zaptinin amagclarinin
ilerlemesini saglamak i¢in diger idarelerle istisare i¢inde olacag, isbirligi ve bilgi aligverisi

yapacagi hiikmii yer almaktadir (Paris Mou, Article 14).

Paris Mutabakat Zapti’'nda belirlenen hedef denetim oranina gére; Uye Devletlerin yetkili

makamlarinca yillik olarak yerine getirilecek olan gemi denetimlerinin toplam sayisi, son
lic takvim yilina ait istatistiksel veriler temelinde yapilan hesaplamalara dayanarak, Uye
Devletin limanlarma giris yapan gemilerin yillik ortalama sayisinin en az %25’ine tekabiil
edecektir (95/21 EC, Article 5). Denetim i¢in Oncelik siras1 belirlenirken idareler bilgi

sisteminde goziiken hedef faktorii dikkate alacaklardir.

Her mutabakat zaptinda liman devleti denetiminde esas alinacak yasal belgeler
(uluslararas1 sozlesmeler) sayilmaktadir. Her idare yiiriirliikte olan ve taraf oldugu ilgili
yasal belgeleri uygulayacaktir. Bir yasal belgede degisiklik yapilmasi durumunda, her idare
yirtirliikte olan ve kendisinin kabul ettigi degisiklikleri uygulayacaktir. Bir yasal belge
uygulanirken, idareler s6z konusu yasal belgeye taraf olmayan veya yasal belgede
belirtilen biiytikliiglin altinda olan gemilere “daha hosgoriilii muamele yapilmayacagini’”

temin edecektir (2009/16 EC, Article 3.3).
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Liman devleti denetimi mutabakat zabitlarindaki en Onemli hiikiimler, gemilerin
denetlenmesi, gemideki eksikliklerin giderilmesi ve gemilerin alikonulmasma iliskin
hiikiimlerdir (2009/16 EC, Article 19). Mutabakat zabitlarinda, igerdikleri hiikiimlerin,
“devletlerin ilgili yasal belgelerle baglantili herhangi bir husus hakkinda, yetkileri
dahilindeki tedbirleri alma haklarint sutmirlayict olarak yorumlanmayacagi ve herhangi bir
uluslararasi  sozlesme altindaki hak ve yiikiimliiliiklere halel getirmeyecegi”

belirtilmektedir.

Mutabakat zabitlar1 uyarmca denetimlerin idare tarafindan yetkilendirilen ve idarenin
sorumlulugu altinda hareket eden, gerekli niteliklere sahip kisilerce yapilmasi
gerekmektedir. Her mutabakat zaptinda denetimi gercgeklestirecek personelin nitelikleri

tanimlanmis durumdadir (2009/16 EC, Article 22).

Denetim icin gemi segilirken, idarelerin oncelik siras1 belirlemeleri gerekmektedir.
Idareler, kural olarak son alt1 ay iginde, diger idarelerden biri tarafindan denetlenen
gemileri denetlemekten, denetim icin acik gerekceler olmadik¢ga kaginmaya

calismaktadirlar.

Denetim i¢in gemi secilirken, merkezi bilgisayar veri tabanindan (SIRENAC)
faydalanilmaktadir. Burada geminin 6zelliklerine iliskin bilgiler ve geminin daha 6nceki

denetim raporlarina ulasilmaktadir. Uluslararasi kurallara ve standartlarina 1srarla uymayan

T3

Kara Listeye”

almmaktadirlar. Bu tiir gemiler ge¢cmiste isim degisikligi yoluyla denetimleri ve

gemiler, mutabakat zabitlarinin sekretaryas1 tarafindan hazirlanan

yaptirimlar1 onlemeye ¢alismislardir. Ancak artik her gemi bir IMO kimlik numarasi ile

kayitl oldugundan, bu tiir kag¢is yollar1 onlenmistir (Ozcayir, 2001).

Liman devleti denetiminin ilk asamasi, liman devleti denetim gorevlisinin gemiyi ziyaret
ederek ilgili sozlesmelerde belirtilen belgeleri ve dokiimanlar1 denetlemesinden ibarettir.
Eger gemi uygun bulunursa, liman devleti denetim uzmani (Port State Control Officer)
gemi yoneticisine temiz (clean report) raporu verecektir. Daha sonra, geminin giivenirligi

ve denetleme sonucu memorandumlarin merkezi veri sistemine giris yapilir.

Denetlenecek belgeler mutabakat zabitlarinin eklerinde ayrintili bir sekilde sayilmaktadir.
Gegerli belgelerin bulunmamasi durumunda ya da geminin, te¢hizatin veya miirettebatinin
durumunun ilgili belgelerdeki gereklilikleri onemli 6lgiide karsilamadigina inanmak i¢in

acik gerekceler (2009/16 EC, Annex V) olmasi durumunda daha “ayrintili denetim”
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yapilmaktadir (2009/16 EC, Article 13.3). Belirli gemilere de yilda bir kez “genisletilmis

denetim” yapilmaktadir.

Her bir idare ortaya ¢ikarilan her tirlii eksikligin giderilmesini saglamak i¢in gerekli
cabay1 sarf edecektir. Tiim eksikliklerin giderilmesi i¢in tiim cabalar sarf edilmek sartiyla,

geminin s6z konusu eksikliklerin giderilebilecegi bir limana gitmesine izin verilebilir.

Ik denetim ve ayrintili denetim sonucu olarak, geminin genel durumu, techizat, miirettebat
ve bunlarin yasam-¢alisma kosullarinin standart alti oldugunun tespit edildigi bazi istisnai

durumlarda, idare denetimi askiya alabilmektedir (2009/16 EC, Article 19.5).

Giivenlik, saglik veya cevre acgisindan acgikga tehlike arz eden eksikliklerin olmasi
durumunda idare, kural olarak geminin limandan ayrilmasma izin vermeden &nce soz
konusu tehlikenin giderilmesini saglayacaktir. Bu amacla geminin alikonulmasi veya
geminin isletime devam etmesinin resmi olarak yasaklanmasi gibi gerekli islemler

yapilacaktir.

Geminin alikonulmasina sebep olan eksikliklerin denetim limaninda giderilememesi
durumunda, idare bayrak devletinin yetkili makamlar1 tarafindan belirlenen ve kendisi
tarafindan da kabul edilen kosullara uyulmas: sartiyla, geminin en yakin tamir tersanesine

gitmesine izin verebilmektedir (2009/16, Article 21.1).

Liman devleti tarafindan belirlenen sartlara uymaksizin denize agilan veya belirlenen
onarim tersanesine ugramayan gemilere bazi durumlarda mutabakat zaptina taraf

devletlerin herhangi bir limanma giris izni verilmeyebilecektir (2009/16, Article 21.4).

Mutabakat zabitlarinda ayrica gemi sahibine, isletene veya ilgili lilkedeki temsilcisine
geminin alikonulmasi kararina veya gemiye limana giris izni verilmemesi kararma karsi
temyize gitme hakki vardwr. Temyize gidilmis olmasi, alikkoyma veya giris izni
verilmemesine iligkin kararlarin uygulanmasinim iptalini gerektirmez (2009/16 EC, Article

20).

Mutabakat zapti uyarinca denetim yapilirken, idarelerin gemilerin haksiz alikonulmasi ve
geciktirilmesinden ka¢inmak i¢in miimkiin olan biitiin ¢abay1 gdstermeleri gerekmektedir.
Mutabakat zabitlarinda yer alan hiikiimler haksiz alikoyma veya geciktirme sebebiyle
tazminat acisindan ilgili yasal belgelerdeki haklar1 etkilememektedir (2009/16 EC, Article
19.8).
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Mutabakat zabitlarinin bilgi aktarimi bagslikli bolimlerinde, her bir idarenin, yaptig:
denetim ve sonuglarmi, belirtilen usullere uygun olarak rapor edecegi hiikkmii yer
almaktadir. Denetim raporlarindaki tiim ayrintilar mutabakat zabitlarin merkez

bilgisayarlarindaki veri tabanima islenmektedir (2009/16 EC, Article 24).

Mutabakat zabitlarinin organizasyon baslikli boliimlerinde, taraf idarelerin her birisinin bir
temsilcisinden olusan bir komite kurulacagi ve komitenin ii¢ aylik periyotlarda toplanacagi
belirtilmektedir. Komite gemilerin denetimi, eksikliklerin giderilmesi, alikoymaya dair
usul ve uygulamalarin etkin ve uyumlu olmasini saglamak i¢in gerekli tiim gorevleri yerine
getirecektir. Bu gorevler arasinda egitim seminerlerinin diizenlenmesi, denetimlere iliskin

kilavuzlar gelistirilmesi, bilgi aligverisinin gelistirilmesi gibi konular bulunmaktadir.

Komitelerin gorevlerini yerine getirmede yardimci olmas1 amaciyla her mutabakat zaptinin
bir de Sekretaryas: bulunmaktadir. Sekretarya, mutabakat zaptinin etkin yiiriitiilmesini
saglamak amaciyla toplantilar hazirlama, evrak dagitimi yapma, bilgi aligverigini

kolaylastirma ve raporlar hazirlama gibi gorevleri iistlenmektedir.

Mutabakat zabitlarinin  son bdliimlerinde, degisiklik yapilmasma ilisgkin  usul
diizenlenmektedir. Tiim idareler mutabakat zaptina degisiklik teklifinde bulunma hakkina
sahiptirler. Mutabakat zaptinin boliimlerinin degistirilmesine yonelik teklifin komiteye
sunulmasi1 gerekmektedir. Degisiklikler komitede hazir bulunan ve oy kullanan idare
temsilcilerinin ticte iki ¢ogunlugu ile benimsenmektedir. Bu sekilde benimsenen bir
degisiklik, Sekretarya tarafindan taraf idarelere kabul i¢in bildirilmektedir. Bir degisiklik,
idarelerin komitedeki temsilcilerinin benimsemesinden itibaren alt1 aylik siirenin sonunda
ya da benimseme tarihinde komitede bulunan idare temsilcilerinin oybirligi ile
belirledikleri herhangi bir farkli siirenin sonunda, -s6z konusu siire i¢inde bir idare
tarafindan Sekretaryaya bir itirazda bulunulmamigsa- kabul edilmis sayilmaktadir. Bir
degisiklik, kabul edildikten altmig giin sonra ya da komitedeki idare temsilcilerinin oy
birligi ile belirledikleri herhangi bagka bir siirenin sonunda vyiiriirlie girmektedir

(2009/16 EC, Article 32).
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3.7  Diger Bolgesel Diizenlemelerin Tanitilmasi

3.7.1 Latin Amerika Liman Devleti (Vina del Mar) Denetimi Anlagmasi

Latin Amerika Liman Devleti Denetimi Anlagsmasi (Vina del Mar Anlagsmasi), 5 Kasim

1992 tarihinde Vina del Mar/Sili’de imzalanmistir [3].

Uyve devletler; Arjantin, Bolivya, Brezilya, Ekvator, Honduras, Kolombiya, Kiiba,
Meksika, Panama, Peru, Sili, Uruguay, Veneziella’dir. Gozlemciler; IMO ve

ROCRAM’drr.

Anlagmanm yiiriitme organmi olan Komite, liye devletlerin denizcilik idarelerinin birer
temsilcisinden olugmaktadir. Sekretarya, Buenos Aires/Arjantin’dedir. Bilgi merkezi

CIALA’dir. Anlasmanin resmi dilleri Ispanyolca ve Portekizce’dir.

Vina del Mar Anlasmasi’nin hedef denetim oramina gore; anlasmanin kabul edildigi

tarihten itibaren azami ti¢ yillik silire iginde, farkli yabanci gemilerin en az % 20 ’sini

denetlemek i¢in tiim denizcilik idareleri caba gdsterecektir.

3.7.2 Asya Pasifik Bolgesi Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapti

Asya Pasifik Bolgesi Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapti (Tokyo Mutabakat Zapti) 1
Aralik 1993 tarihinde Tokyo’da imzalanmig ve 1 Nisan 1994 tarihinde yiiriirliige girmistir.
Mutabakat zaptinin 9. degisikligi 8 Kasim 2005°te kabul edilmis ve 1 Ocak 2006’da
yirtirliige girmistir [4].

Tokyo Mutabakat Zapti’na iive devietler; Avustralya, Cin, Endonezya, Fiji, Filipinler,
Japonya, Kanada, Sili, Kore Cumhuriyeti, Malezya, Papua Yeni Gine, Rusya Federasyonu,
Singapur, Tayland, Vanuatu, Vietnam, Yeni Zelanda, Hong Kong’dur.

Gozlemciler; Macao/Cin, Kore Demokratik Halklar Cumhuriyeti, Solomon Adalari, ABD
Sahil Giivenlik, IMO, ILO, Paris Mutabakat Zapti, Vina del Mar Mutabakat Zapti, Hint
Okyanusu Mutabakat Zapti, Karadeniz Mutabakat Zapt1’dir.

Tokyo Mutabakat Zaptrnin Sekretaryasi Tokyo’dadwr. Bilgi merkezi APCIS Rusya
Federasyonu Denizcilik Idaresinin gozetiminde Vladivostok’ta faaliyet gdstermektedir.

Mutabakat zaptinm resmi dili ingilizce’dir.
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Belirlenen hedef denetim oranina gére; her bir idare, komitenin koordinasyonu altinda,

denetleyecegi ayr1 yabanci ticaret gemilerine iligkin olarak uygun bir yillik ylizde orani
belirleyecektir. Komite bolgedeki tiim faaliyetlerini ve etkinligini izleyecektir. Komite
bolgede yillik denetim oranmin bolgede faaliyet gdsteren gemilerin toplam sayismin %

80’ine ulagmasi i¢in g¢aba sarf edecektir. Bu ylizde orani, komite tarafindan tespit edilecek

belirli bir donem i¢inde bolgedeki limanlara gelen gemi sayisina gore olacaktir.

3.7.3 Karayipler Bolgesi Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapti

Karayipler Mutabakat Zapti 9 Subat 1996 tarihinde Christchurch/Barbados’ta

imzalanmistir. Mutabakat zaptini imzalayan devletler; Antigua ve Barbuda, Barbados,

Dominik, Grenada, Guyana, Jamaika, Hollanda Antilleri, Surinam, Trinidad ve Tobago’
dur. Mutabakat Zaptinin Komitesine resmi ziye devletler; Antigua and Barbuda, Barbados,
Bahamalar, Cayman Adalari, Grenada, Jameika, Hollanda Antilleri, Trinidad ve

Tobago’dur.

Gozlemciler; IMO, ILO, CARICOM Sekretaryasi, IACS, Kanada, ABD, Hollanda, Paris
Mutabakat Zapti, Vina del Mar Mutabakat Zapti1 ve Tokyo Mutabakat Zapti’dir [5].

Mutabakat zaptinin Sekretaryas1 Jamaika’da, bilgi merkezi CMIC Surinam’dadir.

Mutabakat zaptinmn resmi dili Iingilizce’dir.

Belirlenen hedef denetim oranina gére, mutabakat zaptinin yiiriirliige girmesinden itibaren

3 yillik stirede her bir devlet limanlarina gelen yabanci bayrakli ayr1 gemilerin yillik olarak

en az % 15 ini denetleyecektir.

3.7.4 Akdeniz Bolgesi Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapti

Akdeniz Mutabakat Zapt1 11 Temmuz 1997 tarihinde Valletta/Malta’da imzalanmastir.
Mutabakat zaptma iive devletler; Cezayir, Fas, Israil, Kibris, Liibnan, Malta, Misir, Tunus,
Tiirkiye, Urdiin’diir. Gozlemciler; IMO, 1LO, Avrupa Toplulugu, Karadeniz Mutabakat
Zapt1, Abuja Mutabakat Zapti, Paris Mutabakat Zapt1, Fransa, Yunanistan, italya, Nijerya
ve Ispanya’dir [6].

Akdeniz Mutabakat Zapti’nin Sekretaryasi Alexandria/Misir’dadir. Bilgi merkezi ise

MEDSIS olup Casablanca/Fas’tadir. Mutabakat zaptmnin resmi dilleri, Ingilizce, Fransizca
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ve Arapga’dur.

Belirlenen hedef denetim oranina gore; her idare, mutabakat zaptinin yliiriirlige

girmesinden itibaren {i¢ yillik bir siire icinde, yillik en az %15 'lik bir denetim yapacaktir.
Yiizde oraninda son 12 ayda limanlara gelen ayr1 yabanci ticaret gemi sayisit esas

alinacaktir.

3.7.5 Hint Okyanusu Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapt1

Hint Okyanusu Mutabakat Zapt1i 5 Haziran 1998-22 Ocak 1999 tarihleri arasinda

Goa/Hindistan’da imzalanmisg, 1 Nisan 1999 tarihinde yiiriirliige girmistir.

Mutabakat zaptma give devletler; Avustralya, Eritre, Hindistan, Iran, Kenya, Maldivler,

Mauritius, Umman, Gliney Afrika, Sri Lanka, Sudan, Tanzanya, Yemen ve Fransa’dir [7].

Gozlemciler; IMO, ILO, Karadeniz Mutabakat Zapti, Equasis, Etiyopya, Orta ve Bati
Afrika Mutabakat Zapti, Tokyo Mutabakat Zapt: ve ABD Sahil Giivenligi’dir. Mutabakat

zaptinin Sekretaryas1 Goa/Hindistan’dadir. Bilgi sistemi IOCIS, Sekretaryanin gézetiminde
Hindistan Bilgi ve Teknoloji Bakanligi tarafindan isletilmektedir. Mutabakat zaptinin

resmi dili Ingilizce’dir.

Belirlenen hedef denetim oranina gore; her idare, mutabakat zaptinin yliriirlige

girmesinden itibaren ti¢ yil icinde, yillik en az %10 oraninda yapacaktir. Yiizde oraninda

son takvim yilinda limanlara gelen ayr1 yabanci ticaret gemi sayisi esas alinacaktir.

3.7.6 Bative Orta Afrika Bolgesi Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapt

Bat1 ve Orta Afrika Bolgesi Mutabakat Zapti (Abuja Mutabakat Zapti) 22 Ekim 1999

tarthinde Abuja/Nijerya’da imzalanmistir. Mutabakat zaptina zive olan ve birlikte ¢calisan

devletler; Benin, Cape Verde, Fildisi Sahili, Gabon, Gambiya, Gana, Gine, Giiney Afrika,
Kongo, Liberya, Moritanya, Namibya, Nijerya, Sierra Leone, Senegal, Togo ve Angola’
dir.

Mutabakat zaptinin gozlemcileri, Mali, Burkina-Faso, Paris Mutabakat Zapti, Latin
Amerika Mutabakat Zapti, Tokyo Mutabakat Zapti, Karayip Mutabakat Zapti, Akdeniz
Mutabakat Zapti, Hint Okyanusu Mutabakat Zapti, Karadeniz Mutabakat Zapti, Riyad
Mutabakat Zapti, Orta ve Bat1 Afrika Denizcilik Otoritesi (MOWCA), Gida ve Tarim
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Orgiitii (FAO), Rusya Federasyonuna ait Asya-Pasifik Denizcilik Bilgi ve Tavsiye Servisi
(APMIAS), IMO ve ILO’dur [8].

Mutabakat  zaptinin  Sekretaryasi, Lagos/Nijerya’dadir. Bilgi Merkezi AMIS
Lagos/Nijerya’dadir. Fakat Komitesi tarafindan Kongo’ya kalic1 olarak tasinmak {izere
transfer calismalar1 baglatilmistir.  Mutabakat zaptinmn resmi dilleri Ingilizce ve

Fransizca’dir.

3.7.7 Karadeniz Bolgesi Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapti

Karadeniz Mutabakat Zapti 7 Nisan 2000 tarihinde Istanbul’da imzalanmustir. Uye
devletler; Bulgaristan, Glrcistan, Rus Federasyonu, Tirkiye, Ukrayna, Romanya’dur.
Gozlemcileri; IMO, ILO, Akdeniz Mutabakat Zapti, Paris Mutabakat Zapti, Hint Okyanusu
Mutabakat Zapti, Karadeniz Komisyonu ve ABD Sahil Giivenlik’tir [9].

Karadeniz Mutabakat Zapt'nin Sekretaryasi Istanbul’da, bilgi merkezi BSIS

Moskova/Rusya’da bulunmaktadir. Mutabakat zaptmin resmi dili Ingilizce’dir.

Belirlenen hedef denetim oranina gére, her bir idare mutabakat zaptinin yliriirliige giris

tarthinden itibaren 3 yillik bir siire i¢inde, emsal niteligi tasiyabilecek yakin ge¢misteki 12
aylik bir donem esnasinda limanlarina giren yabanci ticaret gemisi sayismin en az %

15 'ine karsilik gelen sayida yillik toplam denetim yapacaktir.

3.7.8 Riyad Liman Devleti Denetimi Mutabakat Zapti

Riyad Mutabakat Zapt1 2005 yilinin Haziran aymnda imzalanmistir. Mutabakat Zaptina ziye
devletler; Bahreyn Kralligi, Kuveyt, Umman Sultanligi, Suudi Arabistan Kralligi, Birlesik
Arap Emirlikleri ve Katar’dir. Mutabakat Zaptinin gozlemcileri ise IMO ve 1LO’dur [10].

Mutabakat zaptinin Sekretaryasi, Muscat/Umman Sultanligi’ndadir Bilgi Merkezi, Haiy Al

Mina/Umman Sultanligi’ndadir. Mutabakat zaptmin resmi dilleri Arapga ve Ingilizce’dir.

Riyad Mutabakat Zapti’nda belirlenen hedef denetim oranmna gore, 3 yillik siirede her

devlet limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin en az % 10’unu denetleyecektir.
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4. BOLUM

4.1  Paris Mutabakat Zaptimin Icerigi ve Kaynaklari

Hague Mutabakat Zapti ile uygulama esaslarina kavusturulan gemilerin denetlenmesi
olayinin uygulama asamasinda bazi aksakliklar ve yetersizlikler gorilmiistiir. Karsilagilan
bu aksakliklar ve yetersizlikler ilkeleri yonlendirmis ve Paris Mutabakat Zapti’nin

dogmasina ortam hazirlamistir [2].

Paris Mutabakat Zapti’na 2010 y1l1 sonu itibari ile zive olan devlietler;

Belcika Bulgaristan 1 Ingiltere ve Kuzey Irlanda
Danimarka Kanada 2

Fransa Hirvatistan 3
Almanya Kibris 4

Yunanistan Estonya s)

Finlandiya Izlanda ¢

Irlanda Letonya 7

Italya Litvanya s)

Hollanda Malta 9

Norveg Polonya 10)

Portekiz Romanya 11

Ispanya Rusya Federasyonu 12)
Isveg Slovenya 13

Gozlemcileri; IMO, 1LO, Tokyo Mutabakat Zapti, Karayipler Mutabakat Zapti, ABD Sahil
Giivenlik, Karadeniz Mutabakat Zapti, Akdeniz Mutabakat Zapti, Bat1 ve Orta Afrika

Mutabakat Zaptr’dir.

Paris Mutabakat Zapt1 28 Ocak 1982 tarihinde Paris’te 14 Avrupa Ulkesi’nin (Almanya,

1 Bulgaristan 10 Mayis 2007 tarihinde Memoranduma katilmis ve 1 Temmuz 2007’ de yiirlirlige koymustur.

2 Kanada 3 Mayis 1994 tarihinde Memoranduma katilmis ve ayni tarihte yiiriirlige koymustur.

3 Hirvatistan 8 Kasim 1996 tarihinde Memoranduma katilmuis ve 1 Ocak 1997 tarihinde yiiriirliige koymustur.

4 Kibris 12 Mayis 2006 tarihinde Memoranduma katilmis ve 1 Temmuz 2006 tarihinde yiiriirliige koymustur.

5 Estonya 12 Mayz1s 2005 tarihinde Memoranduma taraf olmus ve 1 Temmuz 2005 tarihinde yiirtirlige koymustur.
6 izlanda 11 Mayis 2000 tarihinde Memoranduma taraf olmus ve 1 Temmuz 2000 tarihinde yiiriirliige koymustur.
7 Letonya 12 Mayis 2005 tarihinde Memoranduma taraf olmus ve 1 Temmuz 2005 tarihinde yiirlirliige koymustur.
8 Litvanya 12 Mayis 2006 tarihinde Memoranduma katilmis ve 1 Temmuz 2006 tarihinde yiiriirliige koymustur.

9 Malta 12 Mayis 2006 tarihinde Memoranduma katilmis ve 1 Temmuz 2006 tarihinde yiiriirliige koymustur.

10 Polonya 27 Kasim 1991 tarihinde Memoranduma katilmig ve 1 Ocak 1992 tarihinde yiiriirliige koymustur.

11 Romanya 10 May1s 2007 tarihinde Memoranduma katilmis ve 1 Temmuz 2007 tarihinde yiiriirliige koymustur.
12 Rusya Federasyonu, 10 Kasim 1995 tarihinde Memoranduma taraf olmus ve 1 Ocak 1996 tarihinde yiiriirliige

koymustur.

13 Slovenya 15 Mayis 2003 tarihinde Memoranduma katilmig ve 22 Temmuz 2003 tarihinde yiiriirliige

koymustur.
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Belgika, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Hollanda, Ingiltere, irlanda, Ispanya, Italya, isvec,

Norveg, Portekiz, Yunanistan) katilimiyla imzalanan ortak bir davranis belgesidir [11].

Paris Mutabakat Zapti, gemilerin Liman Devleti tarafindan kontrolii amaciyla
diizenlenmistir. Paris Mutabakat Zapt1 1 Temmuz 1982°de yiiriirliige girmis ve bu tarihten

itibaren 2 Mart 1978’de imzalanan Hague Memorandumu’nun yerini almistir.

Hague Mutabakat Zapti’nin temel ilkesi, gemilerin uluslararas: standartlara uygunlugunu
denetlemektir. Boylesi bir yaklasimin gerekceleride denizde can giivenliginin seviyesini
arttirmak, deniz ¢evresini korumak, gemilerde yasama ve g¢alisma ortamini iyilestirmek

gibi 6gelerle biitlinlestirilmistir.

4.2  Paris Mutabakat Zaptinin Hukuki Dayanagi Olan Uluslararasi Sozlesmeler
Paris Mutabakat Zapti’nin hukuki dayanagi olan uluslararasi sézlesmeler sunlardir [11] :

— Uluslararas1 Yiikleme Sinir1 S6zlesmesi; International Convention on Load Lines,
1966 (LOAD LINES 66)

— Uluslararas: Yiikleme Sinir1 Sozlesmesine ait 1988 Protokolii; Protocol of 1988
relating to the International Convention on Load Lines, 1966 (LL PROT 88)

— Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi; International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974 (SOLAS)

— Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesi 1978 Potokolii; Protocol of 1978
relating to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (SOLAS
PROT 78)

— Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesi 1988 Potokolii; Protocol of 1988
relating to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974 (SOLAS
PROT 88)

— 1978 Protokolii ve 1997 Degisiklikleri ile 1973 Tarihli Gemilerden Kirlenmenin
Onlenmesi Hakkinda Uluslararast Sozlesme; International Convention for the
Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978
relating thereto, and as further amended by the Protocol of 1997 (MARPOL)

— Gemiadamlarmin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda
Uluslararas1 Sozlesme; International Convention on Standards of Training,

Certification and Watchkeeping for Seafarers, 1978 (STCW 78)
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— Uluslararas1 Denizde Catismayr Onleme Sozlesmesi; Convention on the
International Regulations for Preventing Collisions at Sea, 1972 (COLREG 72)

— Gemilerin Tonajlarmi Olgme Hakkinda Uluslararast Sozlesme; International
Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969 (TONNAGE 69)

— Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) Soézlesmesi, 1976 (ILO Soézlesmesi
No.147) (ILO 147); Merchant Shipping (Minimum Standards) Convention, 1976
(ILO Convention No. 147) (ILO 147)

— Ticari Gemicilik (Minimum Standartlar) S6zlesmesinin 1996 Protokolii, 1976 (ILO
Sozlesmesi No.147) (ILO 147); Merchant Shipping (Minimum Standards)
Convention, 1976 (ILO Convention No. 147) (ILO 147)

— Petrol ile Kirletmenin Olusturdugu Zararlarm Hukuki Sorumluluguna iliskin
Uluslararas1 S6zlesme; International Convention on Civil Liability for Oil Pollution
Damage, 1969 (CLC1969)

— Petrol ile Kirletmenin Olusturdugu Zararlarin Hukuki Sorumluluguna iliskin
Uluslararast Soézlesmesinin 1992 Protokolii; Protocol of 1992 to amend the
International Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1969 (CLC
PROT 1992)

— Gemilerden Kaynakli Zararli Anti-fouling Maddelerin Kontroliine Ait Uluslararasi
Sozlesme; International Convention on the Control of Harmful Anti-Fouling
Systems on Ships, 2001 (AFS 2001)

— Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararlarindan Dogan Hukuki
Sorumluluguna Iliskin Uluslararas1 Sézlesme; International Convention on Civil

Liability for Bunker Oil Pollution Damage, 2001

4.2.1 Tiirkiye'nin Taraf Oldugu IMO Soézlesme, Protokol ve Ekleri

Tirkiye IMO’nun 1958 yilindan beri iiyesi olup, IMO tarafindan hazirlanip uluslararasi
capta yuriirliige giren sézlesmeden ¢oguna taraf olmustur. Uluslararasi platformda énemli
bir kurulus olan Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO), Birlesmis Uluslarm denizcilikle
ilgili tek yetkili orgamidir. Ulkemiz tarafindan taraf olan uluslararasi sdzlesmeler sunlardir

[12]:

— Uluslararasi Denizcilik Orgiitii Kurucu Sézlesmesi-IMO Konvansiyonu 1948

— IMO Konvansiyonu 1993 Degisiklikleri
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Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 S6zlesmesi

Uluslararas1 Yiikleme Sinir1 S6zlesmesi

Uluslararas1 Yiikleme Sinir1 S6zlesmesi 1988 Protokolii

Gemilerin Tonajlarin1 Olgme Hakkinda Uluslararas1 Sozlesme

Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Sozlesmesi

Gemiadamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda
Uluslararas1 S6zlesmesi

Denizde Arama ve Kurtarma Uluslararas1 Sozlesmesi

Uydular Araciligi ile Deniz Haberlesmesi Orgiitii Uluslararas1 S6zlesmesi
INMARSAT Operasyonel 1976, 1994 ve 1998 Degisiklikleri

1978 Protokolii ve 1997 Degisiklikleri ile 1973 Tarihli Gemilerden Kirlenmenin
Onlenmesi Hakkinda Uluslararas1 Sézlesmesi ve Ekleri (Ek-I, Ek-IT) (EK-I; Petrol
ile Deniz Kirlenmesinin Onlenmesi Kurallari, EK-1I; Dékme Zehirli Sivi
Maddelerle Deniz Kirlenmesinin Kontrolii)

Denizlerin Gemilerden Pis Sularla Kirlenmesinin Onlenmesi Kurallart MARPOL
73/78 Ek-V

Petrol ile Kirletmenin Olusturdugu Zararlarin Hukuki Sorumluluguna iliskin
Uluslararas1 S6zlesmenin 1992 Protokolii

Petrol Nedeniyle Kirlenmeden Dogan Zararlarin Uluslararas1 Tazminat Fonu
Kurulmasina Dair S6zlesme

Deniz Alacaklarma Karst Sorumlulugun Sinirlandirilmasmna Dair Uluslararasi
Sozlesme

Deniz Alacaklarma Karst Sorumlulugun Sinirlandirilmasma Dair Uluslararasi
S6zlesmenin 1996 Protokolii

Seyir Giivenligine Kars1 Yiiriitiilen Yasadis1 Faaliyetleri Onleme Sozlesmesi 1988
Seyir Giivenligine Kars1 Yiiriitiilen Yasadis1 Faaliyetleri Onleme Sozlesmesi 1988
Protokolii

Seyir Giivenligine Kars1 Yiiriitiilen Yasadis1 Faaliyetleri Onleme Sozlesmesi 2005

Denizde Petrol Kirliligine Hazirlik, Miidahale ve Isbirligi Uluslararasi Sézlesmesi

Ulkemiz tarafindan taraf olma ¢alismalari devam etmekte olup, bu ¢alismalar Denizcilik

Miistesarlig1 tarafindan yiiriitiilmektedir.
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Paris Mutabakat Zaptinin Temel Ilkeleri

Paris Mutabakat Zapti’nin temel ilkeleri sunlardir:

Deniz giivenliginin arttirilmasi,

Deniz ¢evresinin korunmasi,

Gemilerde yasama ve caligma sartlarinin gelistirilmesi,

Gemilerin uluslararasi standartlara uygunlugunun saglanmasi,

Diisiik standarth gemilerin ¢alistirilmasinin énlenmesi,

Limanlar aras1 rekabeti bozmaktan kaginilmasi,

Uyumlu bir gemi denetim sisteminin tesisi,

Taraf devletlerarasinda isbirliginin ve bilgi aligverisinin giiclendirilmesi,

Bayragma bakilmaksizin gemiler i¢in ayricalikli olmayan islem uygulanmasi,

Paris Mutabakat Zaptr’'nin temel ilkeleri, memorandum hiikiimleri uygulama durumunda

olan sorveyler icin standart bir talimat sekline doniistiiriilmiistiir. Bu talimatlarda IMO’nun

A.787(19) karar1 ile bu kararin degisikligi olan A.882(21) sayil1 karar ve ekleri goz 6niinde

bulundurulmustur.

4.4

Paris Mutabakat Zaptinin Temel Denetim Konulan

Bir denetleme icin gemiye gelindiginde sérveydr normal olarak, minimum ve uygulanabilir

bir derecede, asagidaki belgelerin denetimini yapar [13] :

I.
2.

Uluslararas1 Tonilato Belgesi/International Tonnage Certificate (1969);

Gemi Tasdiknamesi/Certificate of Registry or other document of nationality
(UNCLOS);

Klas kurulusu tarafindan verilen gemi tekne dayaniklilig1 ve makine donanimlari
sertifikalar1 (sadece geminin bir klas kurulusu ile klasini devam ettirmesi i¢in
gereklidir/Certificates as to the ship's hull strength and machinery installations
issued by the classification society in question (only to be required if the ship
maintains its class with a classification society);

Daha 6nceki Liman Devleti Kontrolii denetim raporlari/Reports of previous port
State control inspections;

Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi/Passenger Ship Safety Certificate (S74-5/CI/R12
(v), S74P88/CI/R12 (a) (i), (vi));



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
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Yiik Gemisi Insa Emniyet Belgesi/Cargo Ship Safety Construction Certificate
(S74/CI/R12 (ii), S7T4P88/CI/R12 (a) (ii), (vi));

Yiik Gemisi Techizat Emniyet Belgesi/Cargo Ship Safety Equipment Certificate
(S74-5/CI/R12 (v), S74P88/CI/R12 (a) (iii), (vi));

Yiikk Gemisi Radyo Emniyet Belgesi/Cargo Ship Safety Radio Certificate (S74-
5/CI/R12 (iv), S74P88/CI/R12(a) (iv), (vi);

Yikk Gemisi Emniyet Belgesi/Cargo Ship Safety Certificate (S74P88/CI/RI12
@v)(vi));

Ozel Amaglhi Gemi Emniyet Belgesi/Special Purpose Ship Safety Certificate
(S74/CI/R12,SPS Code, C1/Art.1.7.12, Res. A.791 (19));

Ro/Ro yolcu gemileri i¢cin A/A-maksimum oran bilgisi/For ro-ro passenger ships,
information on the A/A-max ratio (S74-15/CII-1/R8-1);

Hasar Kontrol Planm1 ve Kitapc¢ig/Damage control plans and booklets (S74-34/CII-
1/Reg. 19, 20, 23),;

Stabilite Bilgisi / Stability information (S74/CII-1/22 and CII-1/25-8; LLPSS, reg.
10);

Manevra Kitap¢igr ve Bilgisi/Manoeuvring Booklet & information (S74-1/CII-
1/Reg.28.2);

Daimi Nezaret Altinda Olmayan Makine Dairesi Belgesi/Unattended Machinery
spaces (UMS) evidence (S74-1/CII-1/R46.3);

Kargo Mahalleri i¢in Sabit Yangin Sondiirme Sistemi i¢in  Muafiyet
Belgesi/Exemption Certificate and any list of cargoes (§74/CII-2/R10.7.1.4);
Yangin Kontrol Plani/Fire control plan (§74-23/CII-2/Reg.15.2.4);

Yangin Emniyet Islevsel Kitabi/Fire safety operational booklet (S74-23/CII-
2/Reg.16.3.1);

Ozel Tehlikeli Yiiklerin Listesi veya Manifestosu veya Detayll Istif
Plani/Dangerous goods special list or manifest, or detailed stowage plan
(ILO134/44.3(h), S74-23/CII-2/R19);

Tehlikeli yiik tastyan gemiler i¢in 6zel gerekliliklerle birlikte uygunluk
belgesi/Doc. of compliance Dangerous Goods (S74-1/CII-2/R54.3,574-24/CII-
2/R19.4);

Test ve talim kayitlart ile ilgili gemi jurnalleri ve can kurtarma donanim ve

techizatlar1 kontrol ve bakim kayitlarmin tutuldugu jurnaller/Ship’s log book with
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respect to the records of drills, including security drills, and thelog for records of
inspection and maintenance of lifesaving appliances and arrangements and fire
fighting appliances and arrangements (S74-33/CIII/R37, R19.3,R19.4,R20);
Gemiadami1 Donatiminda Asgari Emniyet BelgesyMinimum Safe Manning
Document (§74-23/CV/R14.2);

Diizenli hatlarda sefer yapan yolcu gemileri i¢in Arama ve Kurtarma Isbirligi
Plani/SAR coordination plan for passenger ships trading on fixed routes (S74-
15/CV/R15.¢c, R7.2);

Gemilerin Uzak Mesafeden Takip Sistemi (LRIT) Uygunluk Test raporu / LRIT
Conformance Test Report

Seyir Veri Kayit Cihazimnin Performans Standartlarma Uygunluk Beyan Belgesi ve
Yillik Test Raporunun Kopyasi/Copy of the Document of compliance issued by the
testing facility, stating the date of compliance and the applicable performance
standards of VDR (voyage data recorder)(S74/CV/R18.8);

Yolcu gemileri i¢cin operasyonel kisitlamalar listesi/For passenger ships, List of
operational limitations (S74- 24/CV/R30.2);

Yiik Baglama Kilavuzu/Cargo Securing Manual (§74-25/CVI/R5.6);

Dokme yiik gemisi kitapcigi/Bulk Carrier Booklet (S74-16/CVI/R7.3);

Dokme yiik gemileri i¢in Yiikleme/Bosaltma kitap¢igi/Loading/Unloading Plan for
bulk carriers (S74-16/CVI/R7.3);

Tahil Tasima Uygunluk Belgesi/Document of authorization for the carriage of grain
(S74-8/CVI/R9);

Isinlanmis Niikleer Yakit, Plitonyum ve Yiiksek Diizeyde Radyoaktif Atiklarin
Paketli Olarak Gemide Tasmmasi i¢in Uluslararasi Kod, INF uygunluk Belgesi/INF
(International Code for the Safe Carriage of Packaged Irradiated Nuclear Fuel,
Plutonium and High-Level Radioactive Wastes on Board Ships) Certificate of
Fitness (S74-21/CVII/R16, INFC 1.3),

Gemilerin Emniyetli isletimi ve Kirlenmenin Onlenmesi I¢in Uluslararas1 Y&netim
Kodu uyarinca verilen Uygunluk Belgesi/Copy of Document of Compliance issued
in accordance with the International Safety Management Code for the Safe
Operation of Ships and for Pollution Prevention (DoC) ISM Code (574-
11/CIX/R4.1);
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Gemilerin Emniyetli Isletimi ve Kirlenmenin Onlenmesi i¢in Uluslararas: Y&netim
Kodu uyarinca verilen Emniyetli Yonetim Belgesi/Safety Management Certificate
issued in accordance with the International Safety Management Code for the Safe
Operation of Ships and for Pollution Prevention (SMC) (S74-11/CIX/R4.2, 4.3);
Yiiksek Hizli Tekne Emniyet Belgesi ve yiiksek hizli tekne faaliyet izni/High
Speed Craft Safety Certificate and Permit to Operate High Speed Craft (§74-
12/CX/R3.2, HSCC 1.8.1, 2);

Siirekli Ozet Kayit Belgesi/Continuous Synopsis Record (S74-31/CXI-1/R5);
Annexes to Memorandum Paris Memorandum of Understanding on Port State
Control Including 32nd Amendment, adopted 11 May 2010 (effective date: 1
January 2011)

Sivilastirilmis Gazlar1 Dokme Halde Tasimak i¢in Uygunluk Belgesi/International
Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk, or the Certificate
of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk, whichever is appropriate
(GCC-4/CI/N1.6.4, IGCC*)/CI/N1.5.4 ),

Tehlikeli Kimyasal Maddeleri Doékme Halde Tasimak i¢in  Uygunluk
Belgesi/International Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in Bulk, or the Certificate of Fitness for the Carriage of Dangerous
Chemicals in  Bulk, whichever is appropriate (BCC-10/CI/N1.6.3),
(IBCC*/CI/N1.5.4); (BCH/I/1.6.1);

Uluslararas1 Petrolle Kirlenmenin Onlenmesi Sertifikasy/International Qil Pollution
Prevention Certificate (M73/78/ANI/R7.1);

Sorvey Rapor Dosyalar1 (dokme yilik gemileri veya petrol tankerleri igin
gereklidir)/Survey Report Files (in case of bulk carriers or oil tankers)
(M73/78, ANI/R13G(3), S74-20/CXI/R2);

Yag Kayit Defteri, Bolim I ve II/Oil Record Book, Parts 1 and II
(M73/78/ANI/R17, R36);

Gemide Zehirli Sivi Maddelerden Kirliligi Onleme Acil Plani/Shipboard Marine
pollution emergency plan for Noxious Liquid Substances (M73/78/ANIl/Reg.17);
Gecici Durum Degerlendirme Raporlar1 Uygunluk Raporlary/(Interim) Statement of

compliance Condition Assessment Scheme (CAS) (M73/78/ANI/R20.6, R21.6.1)
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Petrol tankerleri i¢in son balasth seferin petrol bosaltim izleme ve kontrol sistemi
kaydi/For oil tankers, the record of oil discharge monitoring and control system for
the last ballast voyage (M73/78/ANI/R31.2);

Gemide Petrol Kirliligini Onleme Acil Plany/Shipboard Oil Pollution Emergency
Plan (M73/78/ANI/R37.1);

Zararli Stvi Maddeleri Dokme Halde Tasimak i¢in Uluslararasi Petrolle
Kirlenmenin Onlenmesi Belgesi/International Pollution Prevention Certificate for
the Carriage of Noxious Liquid Substances in Bulk (NLS) (M73/78/ANII/R9.1);
Tankerler i¢cin Yik Kayit Defteri/Cargo Record Book (M73/78/ANII/RIS,
M73/78/ANII- APP2);

Prosediirler ve Diizenlemeler Elkitabi/Procedures and Arrangements Manual
(chemical tankers) (M73/78/ANII/R14.1 + P&A manual);

Uluslararast Pis Sular Ile Deniz Kirliliginin Onlenmesi Sertifikasy/International
Sewage Pollution Prevention Certificate (ISPPC) (M73/78/ANIV/R5.1);

Cop Yonetim Plani/Garbage Management Plan (M73/78/ANV/R9.2);

Cop Kayit Defteri/Garbage Record Book (M73/78/ANV/R9.3);

Uluslararas1 Hava Kirliligi Onleme Sertifikasy/International Air Pollution
Prevention Certificate (I4PPC) (M73/78/ANVI/R6.1),

Yakit Degisim Kayit Defter/Log book for fuel oil change-over
(M73/78/ANVI/R14.4.6);

Insineratdér tip onay Sertifikas/Type approval certificate of incinerator
(M73/78/ANVI/R16.6.1) + Appendix 1V(1));

Yakit Alim Notlar/Bunker delivery notes (M73/78/ANVI/R18.5+ Appendix V);
Makine Uluslararast Hava Kirliligi Onleme Sertifikasy/Engine International Air
Pollution Prevention Certificate (EIAPPC) (NoxTC2008/2.1.1.1);

Teknik dosyalar/Technical files (NoxTC2008/2.3.6);

Makine parametreleri Kayit Defteri/Record book of engine parameters
(NoxTC2008/6.2.2.7.1);

Uluslararas1 Yiikleme Simir1 Belgesi/International Load Line Certificate (1966)
(LLP’88 Art.16.1);

Uluslararas1 Yiikleme Smir1 Muafiyet Belgesi/International Load Line Exemption

Certificate (LLP’88 Art.16.2);
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STCW sozlesmesine gore diizenlenmis personel sertifikalari/Certificates issued in
accordance with STCW Convention (STCW95/Art. VI, R1/2, Sect. A-1/2);

Yik Donanimi Raporlar1 Kitapcigi/Cargo Gear Record Book (ILO134/C32/Art.
9(4)/ ILO152(25)),

Yiikleme ve bosaltma ekipmanlar1 sertifikalary/Certificates loading and unloading
equipment (ILO134/44.3(e);, ILO/C32/Art 9(4)),

Saglik Sertifikas1/ Medical certificates (ILO Convention No. 73);

Gemi ekipmanlar1 tablosu / Table of shipboard working arrangements (ILO
Convention No. 180/Part Il/Art 5.7 a & b and STCW95/4-VIII/1.5)

Gemi adamlar1 i¢in ¢alisma ve dinlenme saatleri kayitlar1 / Records of hours of
work or rest of seafarers (ILO Convention No. 180/Partll/Art 8.1);

Hareketli Kiyisal Sondaj Birimi Emniyet Belgesi/Mobile Offshore Drilling Unit
Safety Certificate (MODU Code/l/Section 6);

Sigorta Sertifikas1 veya Petrol Kirliligi Zararlarindan Dogan Hukuki Sorumluluklar
ile ilgili herhangi bir mali sorumluluk belgesi/Certificate of insurance or any other
financial security in respect of civil liability for oil pollution damage
(CLC69P92/AVIL.2);

Gemi Yakitlarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi Zararlarindan Dogan Hukuki
Sorumluluklar ile Ilgil Mali Sorumluluk Belgesi/Certificate of insurance or any
other financial security in respect of civil liability for Bunker oil pollution damage
(BUNKERS 2001/Art.7.2);

Uluslararas1 Gemi Giivenlik Sertifikasi/International Ship Security Certificate
(ISSC) (ISPSC/PA/19.2.1);

Anti fouling kayitlar1 / Record of AFS (AFS/Annex 4/Reg 2(1));

Uluslararas1 Anti-fouling Sertifikasi/International Anti-Fouling System Certificate
(IAFS Certificate) ( AFS/Annex 4/Reg 2(1))

Anti- fouling Deklarasyonu/ Declaration on AFS (AFS/Annex 4/Reg 5(1)).

Paris Mutabakat Zapt1 kapsaminda yapilan denetimlerin ana konu basliklar1 olarak soyle

siralamak mimkiindiir;

Gemi belgeleri: SOLAS belgeleri (techizat, emniyet ve insat emniyet belgeleri, radyo

emniyet belgesi) yiikleme sinir1 belgesi, IOPP belgesi, NLS sertifikasi, IAPP belgesi, vb.

Gemi adamlar: Asgari yas smiri, yeterlilik belgeleri, gemi adami donatiminda asgari
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emniyet belgesi icerigi (say1 ve nitelik olarak), saglik raporu, vb.

Yasam mahalleri: Pislik ve parazitlerin varligi, havalandirma-isitma tesisleri, tuvaletler ve

banyolar, su dreyn tertibati, 1siklandirma, boru ve kablolarin yalitimi, gemi revirinin

durumu, vb.

Yiyecek ve iase: Sularm, borularm ve tanklarin durumu, yiyecek maddelerinin durumu,

kuzine, mutfak, kumanyalik gibi iase tesislerinin durumu ve bakim tutumu, vb.

Calisma yerleri: Gemi adamlarinin gemide calistiklar1 yerlerin durumu (1siklandirma,

havalandirma ve 1sitma gibi)

Can kurtarma arag¢ gerecleri: Can filikalarinin durumu, filika malzemeleri, can sallari, can

kurtarma araglarmin denize indirilmesini ve denizden alinmasini saglayan donanimlarinin
(matafora gibi) durumu, tehlike isareti verecek gereclerin durumu, can simitleri, can

yeleklerinin durumu, dalma giysileri vb.

Yanginla miicadele araglari: Yangin sondiirme Onlemleri, inert gaz aygiti, yangin ihbar

onlemleri, yangin savunma araglari, sabit yangin sondiirme donanimi, yangin geregleri,
gemi adamlarmin kullanimina verilen yangin savunma sondiirme gerecleri (yangin elbisesi

gibi), yangin pompalari, yangin damperleri, valfleri ve kapama tertibati, vb.

Kazalar1 Onleme: Makinelerin ve pargalarin durumu, korunmasi, boru ve kablolarin

yalitimi, kaza 6nlemleri, vb.

Alarm diizenekleri: Gemi genel alarm tertibati, yangin alarm tertibati, diger mevcut alarm

sistemleri, vb.

Yiikleme siniri: Fribord markasmnin yeri ve durumu, fazla yiik yiikleme, manikalar,

vardavela ve parampetler, kiipeste, kedi kopriisii, ambar kapaklari, ambar agizlar1 gibi

kisimlarin durumu, vb.

Baglama ara¢c ve gerecleri: Gemide mevcut halat tirlerinin durumu ve bakim tutumu,

demirleme tertibatinin durumu ve bakim tutumu, ving, wrgat gibi baglama donanimlarinin

bakim ve tutumu, vb.

Ana ve yardimci makineler: Makine dairesinin temizligi, sintine pompalarinin, yakit

devrelerinin, ana makinenin, yardimci makinelerin durumu ve bakim tutumlari, makine

otomasyonunun durumu ve bakim tutumu, vb.
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Seyir ve sefer emniyeti: Gemide mevcut seyir aletleri (radar, cyro pusula, manyetik pusula,

AIS, VDR, vb), haberlesme aygitlari, seyir haritalari, seyir ve seferle ilgili yaymlarin

durumu ve bakim tutumu, seyir fenerlerinin ve aletlerinin durumu, vb.

Haberlesme araglari: VHF-DSC, MF/HF-DSC, Navteks, Inmarsat gibi cihazlarin durumu

ve bunlarm bakim tutum kontrolleri, vb.

Deniz kirliligi: Yag kayit jurnalinin mevcut olup olmadigi, bu jurnalin tutulmasi, yag
artiklarmin (sludge) gemide saklanmasi, sintine seperatdrii ve 15 ppm yag izleme
monitoriiniin durumu, bakim tutumu, gemide deniz kirletme raporunun tutulup tutulmadig,

vb.

Tanker giivenligi: Ilgili aygit ve donanimlarmmn durumu, bakim tutumu, gemi adamlarmm

korunmasina tahsis edilmis gere¢lerin durumu, vb.

Yik giivenligi: Yikleme durumu, tehlikeli yiiklerin (tahil, kereste, vb) elleclenmesine
gosterilen 6zen derecesi, ellegcleme ve tasimanin kurallara uygunluk durumu, yiikleme
bosaltma donanimlarinin durumu ve bakim tutumu, ambar, gladora vb. yiik mahallerinin

durumu ve bakim tutumu, vb.

Gemi giivenligi (genel olarak): Su gegmez bolmelerin kapama tertibatlari, gemi emniyet

planlarmin mevcut olup olmadigy, réle talimleri, gemi mukavemeti, gemi stabilitesi, diimen
donanimi, balast tanklari, yakit tanklar1 ve diger tanklar, acil durum aydinlatmalari,
bataryalar, elektrik tesisati, pilot carmihi, gemideki ge¢it ve merdivenler, kagis (firar)
yerleri, teknenin, perdelerinin, glivertelerinin, kemerelerinin, postalarinin vb yapilis tarzi,

gemi giivenligine iliskin hususlarda gemideki uygulama ve bakim tutum, vb.

4.5  Paris Mutabakat Zapti Denetim Hedefi

Paris Mutabakat Zapti’na katilan her {iilke, bir yillik siire i¢inde kendi limanlarma gelen
yabanci bayrakli ticaret gemilerinin en az % 25’ini denetlemeyi taahhiit etmektedir [2].
Eski rejimde her Uye Devletin % 25 olan asgari gemi denetleme sinir1, yeni rejimde [13]
“adil boliisim” ilkesi dogrultusunda, limanlara ugrak yapan gemi sayisina gore verilen

bolgesel taahhiitler oraninda belirlenecektir.

Denize sahildar olan Avrupa Birligi (AB) fyesi iilkeleri ile Kanada ve Rusya

Federasyonu’nun taraf oldugu Paris Mutabakat Zapti kapsaminda yeni liman devleti
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denetimi rejimi 1 Ocak 2011 tarihinde yiirlirliige girmistir. AB miiktesebatinda yeni
denetim rejimine temel olusturan yasal gerceve, Erika III deniz emniyeti paketi olarak
adlandirilan miiktesebat icerisinde yer alan ve 28 Mayis 2009 tarihinde AB Resmi
Gazetesinde yayimlanarak yiiriirliige giren Liman Devleti Kontrolii Hakkinda 2009/16/EC
Sayili Direktif ile olusturuldu. 2009/16/EC Sayili Direktif ile daha onceki donemde AB
iiyesi iilkelerde liman devleti denetimi konusundaki usul ve esaslar1 belirleyen 1995/21/EC
Sayili Direktif yiriirlikten kaldmrilarak, liman devleti denetimi sisteminde kokli
degisiklikler yapildi. AB miiktesebat1 cergevesinde yapilan bu degisiklikler Mayis 2009
aymda izlanda’da yapilan Paris Mutabakat Zapt1 Komite toplantisinda kabul edilerek, AB
ilyesi olmayan Paris Mutabakat Zapti iiyeleri i¢in de baglayic1 hale getirildi. Direktife gore
uygulama 1 Ocak 2011 tarihi itibari ile baglatilmis durumdadir. Mevcut denetim
rejimindeki bazi esaslar1 koruyan yeni denetim rejiminin deniz ticaret filomuzu etkileyecek

temel uygulamalar1 bu calismada gozden gegirilmistir.

4.5.1 Yeni Denetim Rejiminin Amac¢ ve Hedefleri

Genel amag¢ olarak AB sularinda standart alti gemi isletmeciliginin azaltilmasimni
benimseyen yeni denetim rejimi ile AB {iyesi iilkelerin sularinda asagidaki 6zel amaclarin

gerceklestirilmesi dngoriilmektedir:

— Tim iilkelerin bayraklarimi1 tagiyan gemilerin uluslararasi ve toplulugun deniz
emniyeti, deniz giivenligi, deniz ¢evresinin korunmasi ve gemide ¢aligma ve yasam
kosullar1 konularindaki kurallarma uyumun arttirilmas,

— Paris Mutabakat Zapt1 bolgesinde liman devleti denetimi i¢in ortak kriterler
olusturulmasi ve denetim ve tutma usullerinin uyumlastirilmasi,

— Toplulukta ve Paris Mutabakat Zapt1 bdlgesinde, gemilerin risk profillerine gore
belirlenecek periyotlar temelinde yiiksek riskli gemilerin detayli ve daha sik
araliklarla denetimini esas alan ve tiim gemilerin denetimini hedefleyen bir denetim

rejimi uygulanmasi.

4.5.2 Yeni Denetim Rejimi Denetim Esaslar

Yeni denetim rejiminde denetim yontemi ve siklig1 geminin yiiksek, standart ve diisiik risk
olarak smiflandirilan risk profiline gore belirlenmektedir. Yiiksek risk gemilere 6 aylik bir

aralikta denetim yapilacak, standart risk gemiler 10-12 aylik bir denetleme periyodunda
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denetlenecek, diisiik risk gemiler ise 24 ile 36 ay arasinda kalan bir denetim periyodunda
denetleneceklerdir. Mevcut sistemde en az 6 ayda bir denetleme olmaktayken bu siire

goriildiigl gibi 36 ay gibi uzun bir siireye kadar ¢ikacaktir.

Risk profilini belirleme wusul ve esaslar1 2009/16/EC sayili direktifin Ek-I’inde
belirtilmistir. Risk profili, genel parametreler ve geg¢mise dayanan parametrelerin
degerlendirilmesi suretiyle tespit edilmektedir. Genel parametreler kapsaminda, geminin
tipi, yasi, bayrak devletinin, klas kurulusunun, sirketin performanslari, gegmise dayanan
parametreler kapsaminda son 36 aylik siire i¢indeki daha once Paris Mutabakat Zapti

limanlarinda tutulma say1 ve nedenleri dikkate alinmaktadir.

Paris Mutabakat Zapti limanlarmma gelen gemiler risk profilleri ve direktifin Ek-I’inde
belirtilen diger faktdrler dikkate alinarak, Oncelik I ve Oncelik II olarak siniflandiriimakta
ve Ek-I’de belirtilen se¢im sistemine gore belirlenen periyodik denetimler ve ek denetimler
uygulanmaktadir. Uye devletlerin yillik denetim yiikiimliiliikleri kapsaminda, limanlarma
gelen tiim Oncelik 1 gemiler ile Topluluk ve Paris Mutabakat Zapti bdlgesi dikkate
almarak, hesaplanan yillik toplam denetim gerekliliklerinin o {ilkenin payma diisen
Oncelik II gemiler asgari olarak denetlenecektir. Uye devletlerin yapmalar1 gereken
denetimlerin gergeklestirilmesinde yiiksek risk profiline sahip Oncelik I gemilerde azami
% 5, yiiksek risk profili disindaki bir nedenden dolay1 Oncelik II kabul edilen gemilerde
ise azami % 10 sapmaya yani daha az denetime izin verilmektedir. Toplulukta denetim
yiikiimliiliklerine uyum yontemleri ve dengelenmis denetim kotasi uygulama yontemleri
kapsaminda denetim yiikiimliiliklerinde tiiye devletlere bazi istisnalar taninmistir.
Direktifte belirtilen bazi istisnai durumlarda iiye devletler Oncelik I gemiler i¢in denetim
yiikiimliiliklerini erteleyebilmektedirler. Denetimlerde dikkate alinacak emniyet ve

giivenlik rehberleri direktifin Ek-VI’sinda listelenmistir [13].

4.5.3 Gemi Girislerinin Reddedilmesi Tedbirleri

Uye devletler zorlayici sebepler disinda, asagida belirtilen kapsama giren gemilerin liman

veya demir yerlerine girisine izin vermeyeceklerdir:

— Gemi tutulma orani nedeniyle Paris Mutabakat Zapt1 Kara Listesi'nde olan bir devletin

bayragmi tasiyan ve 1999/35/AT sayili direktif kapsaminda 36 ay icerisinde Paris
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Mutabakat Zapt1 bolgesinde iki kereden fazla tutulan diizenli sefer yapan Ro-Ro
feribotlar1 ve yliksek hizli tekneler

— Gemi tutulma orani nedeniyle Paris Mutabakat Zapti gri listesinde olan bir devletin
bayragmi tasiyan ve 1999/35/AT sayili direktif kapsaminda 24 ay igerisinde Paris
Mutabakat Zapt1 bolgesinde iki kereden fazla tutulan diizenli sefer yapan Ro-Ro
feribotlar1 ve yiiksek hizli tekneler

Geminin limanlara giris yasagi, tliglincii tutulma sonucunda geminin limani terk etmesi ile
baslayacaktir. Limanlara giris yasagi, s6z konusu yasagin baslamasindan 3 ay sonra ve
Direktifin Ek VIII’inde belirtilen sartlar saglandig: takdirde kaldirilacaktir. Geminin ikinci

defa limanlara giris yasag1 almasi halinde bu siire 12 aya ¢ikacaktir.

Geminin iiglincii defa limanlara giris yasagi almasi halinde ise yasak 24 ay sonra asagidaki
ilave sartlar dikkate almarak kaldirilacaktir. Bu sartlar1 yerine getiremeyen gemilerin
Topluluk liman ve demir yerlerine girisi siirekli olarak yasaklanacaktir. Ayrica, geminin
ticlincli defa limanlara giris yasagi almasi ve asagidaki sartlar1 yerine getirerek bunun
kaldirilmast durumunda miiteakip ilk tutulmada topluluk liman ve demir yerlerine girisi

siirekli olarak yasaklanacaktir.

Paris Mutabakat Zapt1 Kara veya Gri listeye girmeyen bir devletin bayragini tasiyan

gemiler,

— 2009/391/EC sayili direktif kapsaminda belgeleri AB tarafindan yetkilendirilmis klas

kuruluslarinca verilmis olan gemiler,

— Direktifin Ek I’1 kapsaminda yiiksek performans gdsteren bir sirket tarafindan isletilen

gemiler,

— Direktifin Ek VIII’inde (Paragraf 3-9) belirtilen sartlar1 saglayan gemiler.

4.5.4 Diger Hususlar

Liman Devleti Kontrolii Hakkinda 2009/16/EC sayili Direktif ile AB’nin ve Paris
Mutabakat Zapti’nin mevcut sisteminde; bildirim yiikiimliliikleri, denetim raporlari,
itirazlar, bagvuru haklari, tamamlama denetimi, gemi denetim gorevlilerinin mesleki

ozellikleri, bilgi paylasimi ve isbirligi, diisiik ve ¢ok diislik performansh sirketler listesinin
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yayinlanmasi, uygulamalarin izlenmesi ve harcamalarin karsilanmasi konularinda da bazi

degisiklikler yapilmistir.

Bu yeni sistem ¢ergevesinde Paris Mutabakat Zapti limanlarina ugrak yapan tiim gemilerin

72 saat ve 24 saat olmak iizere iki adet varig Oncesi raporlamay1 yapmalar1 gerekmektedir.

Yeni denetim rejimine gore Paris Mutabakat Zapti bolgesine sefer yapacak olan ve:

— Yiiksek Risk Profilinde bulunan gemiler
— 12 yas ustli yolcu gemileri petrol tankerleri, gaz tankerleri, kimyasal tankerler ve

dokme yiik gemileri

genisletilmis denetime tabi tutulabileceklerdir. Genisletilmis denetime tabi tutulabilecek
olan gemiler limana veya demir yerine varistan 72 saat dnce asagidaki bilgileri ilgili liman
idaresine bildirmekle miikelleftir. Planlanan sefer siiresinin 72 saatten az olmasi

durumunda bu raporlama kalkis oncesi yapilacaktir [13].

e Gemi bilgileri (isim, ¢agr1 isareti, IMO veya MMSI numarasi ve bayrak)

e Planlanan sefer siiresi (tahmini varis zamani-tahmini kalkis zamani)

e Tankerler i¢in tekne yapisi (tek cidar, ayrilmis balast tankl tek cidar, ¢ift cidar), yiik ve
balast tanklarmin durumu (dolu, bos, inert gaz uygulamasi yapilmis), yiikiin hacmi ve
tipi

e Varis limaninda yapilmasi planlanan operasyonlar (ylikleme, bosaltma, diger)

e Varis limaninda yapilacak zorunlu sorvey denetimleri, 6nemli tamir ve bakim islemleri

e Paris Mutabakat Zaptinda yapilan son genisletilmis denetim hakkinda veri.

Yukarida anilan raporlama gorevlerinin yerine getirilmemesi durumunda gemiler denetim
icin hedeflenebilecek ilave olarak da Liman devletinin milli mevzuatina gore cezai islem

yapilabilecektir.

Yeni denetim rejimine ait direktif ile ayrica; THETIS olarak adlandirilan liman devleti veri

taban1 olusturularak internet iizerinden bilgilerin girilmesi imkan1 saglanmstir.
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4.6 Paris Memorandumu’nda Gemilerin Denetimi Prosediirii

4.6.1 Oncelikli Denetlemeler

Asagidaki gemiler, denetleme onceligine maruz kalacaktir [13] :

1. Liman otoritelerinin ve kilavuz kaptanlarin rapor ettigi, giivenli seyire engel olabilecek

arizalar1 olan gemiler,

2. Liman ve kiy1 devletinin yetkili idarelerine geminin hareketleri ve tehlikeli veya
kirletici yiik tasimastyla ilgili tiim bilgilerin rapor edilmesinin thmal edildigi, tehlikeli

veya kirletici yiikleri tasiyan gemiler,
3. Diger idarelerin rapor ettigi veya bildirimde bulundugu gemiler,

4. Gemi kaptani, personeli veya gemi isleticilerinden birinin otoritelerce kabul edilen
rapor veya sikdyetinde ad1 gecen gemiler; rapor veya sikayet eden kisinin kimligi ilgili

gemi kaptanina ve gemi sahibine bildirilmeyecektir,
5. Asagidaki sartlara haiz gemiler:

- Limana varis yolunda, bir ¢atigma, karaya oturma veya kiytya siirliklenme olayma

karismis,

- Zararli madde veya atik su desarjina iliskin hiikiimlerin ihlali iddiasiyla su¢lanmus,

- IMO tarafindan benimsenen, rotalandirma onlemleri veya giivenli seyir uygulamalari
ve prosediirlerini izlemeyip istikrarsiz veya emniyetsiz bir bigimde manevra yapmis,

- Daha bagka sekilde, sahislara, miilke veya cevreye bir tehlike olusturacak bicimde

faaliyet gostermis olan gemiler,

6. Son alt1 ay i¢inde giivenlik sebeplerinden dolay1 klas kurulusu tarafindan islemleri

durdurulmus gemiler.

Gemilerin denetlenmesi icin Oncelik sirasinin belirlenmesinde, yetkili makam SIRENAC
bilgi sisteminde gosterilen hedef faktorii ile isaret edilen siray1 dikkate alacaktir. Asagidaki

maddeler hedef faktori ile ilgilidir:

1. Paris Mutabakat Zapt’in1 uygulayan bir {ilkenin bir limanini ilk defa veya oniki ay veya

daha uzun bir siireden sonra ziyaret eden gemiler,
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2. Son alt1 ay siiredir otoritelerce denetlenmemis gemiler,

3. Gemi insa ve gemi ekipmanlariyla ilgili sertifikalari, otoritelerin tanimadigi klas

kuruluslar1 tarafindan verilen gemiler,

4. Memorandumun yillik raporunda yayinlanan gecikmeler ve ortalama {isti

tutuklamalarin ii¢ y1llik devre ortalamasi tablosunda goriilen tilke gemileri,

5. Belli durumlarda otorite tarafindan kendi iilkesinin bir limanindan ayrilmak i¢in izin

verilen gemiler,

6. Eksikliklerin sayist dogrultusunda bir onceki denetlemede kaydedilmis hatalar1 olan

gemiler,
7. Onceki limanda tutuklanmis olan gemiler,
8. Konuyla ilgili sézlesmelerden birine taraf olmayan devletin bayragmni tasiyan gemiler,

9. Bagh oldugu bayrak devletinin, denetlenen gemi {ilkelerine yapilan istatistiklerde

eksiklik orani ortalamanin iizerinde olan bir iilkenin bayragini tastyan gemiler,
10. Klas eksiklik orani ortalamanin {izerinde olan gemiler,
11. Genisletilmis denetleme gerektiren kategorideki gemiler,

12. On ii¢ yasin lizerinde olan diger gemiler.

4.6.2 Ayrintih Denetimler

Paris Mutabakat Zapti taraf lilkelerince liman devleti denetimine tabi tutulan ticaret
gemileri, 1lgili sozlesmelerin  gereklerini  karsilayan niteliklere sahip olduklar:
saptandiginda, gemi hakkinda, denetimi yapan yetkili denetgiler tarafindan, iki yil siire ile
gemide bulundurulmasi1 gereken bir rapor diizenlemektedir. Eger uluslararasi gegerli
sertifikalar1 veya dokiimanlarinin gemide bulunmadigi veya geminin ekipmanlar1 ya da
miirettebatinin 1ilgili sd6zlesmelerin gereklerini karsilamadigir hakkinda inandirici kanitlar
bulundugu durumlarda, denetimi yapan denet¢iler, ayrintili denetim i¢in hakli nedenler

elde etmis olmaktadirlar.
Ayrntili denetim i¢in bazi temel nedenler asagida verilmistir:

1. Diger yetkili makamlardan gelen raporlar ya da uyarilarm bulunmasi durumunda,
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Kaptanm, miirettebattan birinin veya geminin isletilmesi sirasinda gemi giivenliginin
devam ettirilmesine, gemideki yagsama ve ¢alisma sartlarma ya da deniz kirlenmesinin
onlenmesine iligkin konularda hakli bir ¢ikar1 bulunan herhangi bir kisinin veya

kurulusun sikayeti ya da raporunun bulunmasi1 durumunda,

Geminin denize zararli ya da kirletici maddeler bosaltma iddiasiyla suglanmasi

durumunda,

Geminin limana giriste herhangi bir kiy1 tesisine ya da baska bir deniz aracina ¢arpmak

suretiyle bir deniz kazasina neden olmasi ya da karaya oturmasi durumunda,

Geminin ilgili uluslararas1 sozlesmelerden herhangi birini imzalamamis bir {ilkenin

bayragmi tasimas1 durumunda,

I1gili uluslararas1 sdzlesmeler geregince gemide bulundurulmasi gereken techizat ya da

ekipmanlarin yoklugu veya eksikligi konusunda inandirici kanitlar bulundugunda,

Tekne yapisinda deformasyon, su gegirmez bolmelerdeki yogun riskin bulundugu

konusunda, denet¢ilerin kisisel gdzlem ve kanaatlerinin olustugu durumlarda,
Gemide asir1 sagliksiz bir ortamin tespit edildigi durumlarda,

Geminin denizde giivenli yonetimi ve denizin kirlenmeden korunmasma iliskin gemi
operasyonlar1 konusunda, kaptanin ya da miirettebatin yetersizligi tlizerine hakli

kuskularin var oldugu durumlarda,

Miirettebatin birbirleriyle veya gemideki diger kisilerle uygun sekilde iletisim
kuramadig1 veya geminin kiyidaki Makamlarla hem genel bir dilde hem de bu

Makamlarn dilinde iletisim kuramadigina dair deliller,

Gemi yiik operasyonlarinin emniyetli olarak yapilmadigi ya da bu operasyonlarda IMO

rehberinin gereklerine uyulmadigina iliskin kanitlarm bulundugu durumlarda,

Gemide miirettebat i¢cin gilincellesmis acil durum gorev listesinin bulunmadigi

durumlarda,

Yangm ya da acil durumlarda geminin terk edilmesine iliskin temel prosediirlere

miirettebatin yeterince ilgili olmadigina iligkin kanitlarin bulunmasi durumunda,
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14. Sertifika ve belgelerin incelenmesi sirasinda, kusurlarin goriilmesi veya belgelerin

uygun sekilde himaye edilmemesi veya giincellestirilmemesi

durumlarinda ayrmntili denetim yapilir.

4.6.3 Paris Memorandumu Denetim Sonuclar

Paris Mutabakat Zapti’na gore yapilan bir denetimin sonucunda, denetimi gergeklestiren
sorveylerin kisisel gozlemleri ile denetlenen gemiye “denetleme raporu” diizenlenerek bir
ornegi iki yil siire ile gemide muhafaza edilmek iizere gemi kaptanma verilmektedir.
Denetleme sonucunda geminin ilgili s6zlesmelerin gereklerini karsilamadigi kanaatine
varilirsa; gemide saptanan eksikliklerin, ¢evre, saglik ve emniyet bakimlarmmdan
olusturdugu tehlikenin boyutuna bagl olarak geminin seferine izin verilmemeye kadar

varan bir kisim tedbirlerin alinmas1 giindeme gelmektedir.

Sorveyler tarafindan gemini eksikliklerine baglh olarak alinabilecek bazi temel tedbirler

sunlardir:

— Eksikliklerin derhal giderilmesinin istenmesi,

— Eksikliklerin 14 giin igerisinde giderilmesinin istenmesi,

— Eksikliklerin bir sonraki limanda giderilmek {izere geminin seferine izin verilmesi (Bu
durumda bir sonraki liman devleti yetkili makamlar1 yazili olarak uyarilmaktadir)

— Eksikliklerin giderilecegine dair yazili bir taahhiitname istenmesi,

— Eksiklikler nedeniyle seferine izin verilmemesi.
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5. TURKIYEDE LiMAN DEVLETI DENETIMLERININ PARIS
MUTABAKAT ZAPTINDA INCELENMESI

Gemilerin hem tasidiklar1 bayragm sahibi devletlere karst hem de ugradiklar1 limandan
sorumlu devletlere karsi sorumluluklar1 vardir. Onlar tarafindan kendileri i¢in belirlenen
kurallara uymakla yiikiimlidiirler. Bayrak devletleri kendi bayragini tasiyan gemilere
yonelik gerekli diizenlemeleri uluslararas1 kurallar1 da dikkate alarak yaparlar. IMO
tarafindan olusturulan kurallar uluslararas1 sefer yapan belirli tonajdaki gemileri
kapsamaktadir. Bayrak Devletleri IMO kurallarina ilave olarak denizde emniyeti arttirmak
amaciyla kendi bayragi ceken gemilere ilave kurallar koyabilir. Bayrak Devletleri
tarafindan gemilere bir¢ok sertifika diizenlenmektedir. Bu sertifikalar gemilerin belirli
kurallara uygunlugunu belgeler. Bayrak Devletlerinin Denizcilik Idareleri tarafindan kendi
bayragini tastyan gemilere, Gemi Denetim Uzmanlar1 tarafindan kontrol yapildiktan sonra,
bu sertifikalar belirli siirede gecgerli olmak iizere diizenlenir. Burada Bayrak Devletinin
gorevi gemilerini uluslararas1 ve ulusal kurallara uygunluklarini saglamaktir. Bu kurallar
tamamen onlarin emniyeti dikkate alinarak diizenlenmis kurallardir. Bayrak devletlerinin
birbirlerinden farkli uygulamalar1 olabilir, ancak IMO tarafindan belirlenen kurallar1 aynen
uygulamakla yiikiimlidirler. Sadece IMO’nun So6zlesmelerinde belirtilen sekilde bazi

gemilerine muafiyet uygulayabilirler [Kili¢, 2006].

IMO tarafindan belirlenen kurallar1 uygulamak IMO iiyesi Bayrak Devletlerinin gorevidir.
Ancak Bayrak Devletlerine bakildiginda, bazi iilkelerde iyi bir Denizcilik Idaresi
oldugundan bu devletlerin gemilerinde de kurallar etkili bir sekilde uygulanmaktadir. Bu
kurallarin uygulanmasi i¢in bu devletlerde giiclii bir sistem olusturulmustur. Buna karsm az
gelismis baz1 iilkelerde Denizcilik Idareleri de zayif oldugundan IMO kurallarini
gemilerinde etkin bir sekilde uygulamalar1 miimkiin olamamaktadir. Ote yandan, denizcilik
maliyetli bir ulasim sistemi oldugundan, bazi devletlerde siyasi nedenlerden dolay1 bazi
kurallara g6z yumulmaktadir. Buda uluslararasi standardin saglanamamasini ve denizde
emniyetin saglanmas1 acisindan yetersizlikleri beraberinde getirmektedir. IMO
Sozlesmeleri, kurallar1 169 iiye devletin ve denizcilik konusunda uzmanlarm bir araya
gelmesi ve uzun siire caligmalari ile hazirlanmaktadir. Bu kurallar1 uygulamamak ya da
yok saymak dogru degildir. Ancak siyasi nedenlerle, az gelismislikle, denetim eksikligi ya

da egitimli uzman yetersizligi gibi nedenlerle bu kurallarin uygulanmasinda aksakliklar
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goriilmekte, deniz kazalar1 ile karsilasiimaktadir. Bunu onlemek i¢in zamanla Liman
Devleti Denetimi diye uygulamalar giindeme gelmistir. Liman Devleti Denetimi
kapsamimda her devlet limanlarmma gelen yabanci bayrakli gemileri denetleyerek
uluslararas1  standartlara  uygunluklarin1  kontrol — etmekte ve  eksikliklerini
tamamlatmaktadirlar. Bu kapsamda bolgesel olusumlar meydana gelmeye ve bolge tilkeleri
birleserek Memorandum of Understanding (Mutabakat Zapti)’leri olusturmaya

baslamiglardir.

Ulkemizin Denizcilik Otoritesi olan Denizcilik Miistesarligi, 1998 yilinda Giiney Akdeniz
iilkeleri ile birlikte Akdeniz Memorandumu’nu (Akdeniz Mutabakat Zapt1) imzalamistur.
Bu anlagma ile iilkemiz, limanlarimiz1 ziyaret eden yabanci bayrakli gemilerin en az %
15’in1 denetleme ylkiimligi altina girmistir. Akdeniz Mutabakat Zapti iilkeleri tilkemize
ek olarak Misir, Tunus, Fas, Cezayir, Malta, Urdiin, Filistin, Liibnan, Israil ve Giiney
Kibris Rum Yonetimidir. 1999 yilindan itibaren ililkemiz limanlarinda liman devleti
denetimlerine baslanmistir. Akdeniz Mutabakat Zapt1 Sekretaryas1 Misir’mn Alexandria

kentinde, bilgi merkezi ise Fas’in Casablanca sehrinde konuslandirilmistir.

Bu anlagmadan sonra, 2000 yilinda da tlkemizle birlikte Karadeniz’e kiyis1 olan
Bulgaristan, Romanya, Ukrayna, Rusya Federasyonu ve Giircistan’in katilimi ile
Karadeniz Liman Devleti kontrolii anlagsmas1 (Karadeniz Mutabakat Zapt1) imzalanmastir.
Karadeniz Mutabakat Zapt1 Sekretaryas1 Istanbul’da, bilgi merkezi ise Moskova/Rusya’da
bulunmaktadir. Karisiklik olmamasi i¢in iilkemizin Karadeniz Ereglisi, Samsun, Trabzon,
Rize ve Hopa limanlar1 Karadeniz Mutabakat Zapti kapsamina, diger limanlar1 da Akdeniz

Mutabakat Zapt1 kapsamina alinmiglardir.

Ulkemiz ve denizciligimiz icin bircok dnemli faydasi olacak liman devleti denetiminin
derhal ve etkili bir sekilde hatta Mutabakat Zabitlarinda taahhiit edilen % 15 seviyesinden
daha {ist bir seviyede % 20 veya % 25’ler seviyesinde yapilmasi, bu denetimin faydasini
arttiracak ve tilkemizin gemi emniyetine verdigi onem ve ciddiyetin bir ifadesi olarak AB

ve IMO ¢evrelerinde ulusal prestijimizi yiikseltecektir.

Liman Devleti Denetim (PSC) Uzmanlarinin, gemi insaat1 miihendisi veya deniz
tecriibesine sahip ve en az uzak yol kaptani veya bagmiihendis yeterlik derecelerine sahip
olmalar1, uluslararasi1 denizcilik mevzuatina hakim bulunmalar1 ve bu kisilerin Ingilizce

konugsma ve anlama seviyelerinin rahatlikla gemi ilgilileri ile iletisim kurmaya yeterli
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olmas1 hem IMO ve AB kurallarinin hem de imzaladigimiz Mutabakat Zabitlarinin ortak
gereksinimidir. Denizcilik egitimi veren okullardan mezun kalifiye personelin Denizcilik
Miistesarligi’nda bilinyesinde gérev almalari, limanlar ve merkez teskilatinda ¢aligmalar1
yukarida bahsedilen yiikiimliiliikklerimizin layikiyla yerine getirilmesi agisindan biiytlik
onem arz etmektedir. Liman devleti denetiminin 6zelligi geregi bir limanda sik1 bir sekilde
kontrol yapildiginda eger yakin ¢evre limanlarda ayni sekilde kontrol yoksa standart alt1
gemiler bu ¢evre limanlara kagmakta, boylece kontrol yapilan limanda trafik azalmasi
sebebi ile bir haksiz rekabet goriilebilmektedir. Bu nedenle liman devleti denetimi mutlaka
bolgesel dlgekte yapiimalidir. Ulkemizin tiim limanlarinda ayn1 siklikta ve yeterli uzmanlar

tarafindan denetim yapilmasi son derece 6nemlidir.

Ulkemizde yapilan denetim istatistikleri incelendiginde, 2010 yilinda Akdeniz Mutabakat
Zapt1 alaninda toplam 6785 denetimden 1650 tanesinin iilkemizde yapildigi ve denetim
yapilan gemilerin 529 adet tutulmasindan 232 tanesinin iilkemiz limanlarinda oldugu
goriilmektedir [6]. Toplam kontrol i¢indeki alikonma oranlarmin yiiksekligi, tilkemizdeki
sistemin etkili ¢alistigin1 ve Denizcilik Miistesarligi’nin ve uzmanlarin bu konudaki

ciddiyet ve kararliginin gostergesidir.

Liman Devleti denetimi tiim diinyada giderek en etkili gemi kontrol yontemi haline
gelmekte, riskli gemiler, terore karsi gemi glivenligi (security), balast sularinin yonetimi,
atik yonetimleri gibi yan kontrol alanlarinda hep liman devleti denetim uzmanlarina
sorumluluk yiiklenmesi planlanmaktadir. Bu konuda AB tiim {iye ve aday iilkelere daha
sik1 ve etkili bir liman devleti denetim ag1 kurmalar1 i¢in yeni yaptirimlar olusturmaktadir.
Bununla da baglantili olarak iilkemizde, Liman devleti denetimi gerektigi sekilde
yapilabildiginde, oncelikle Tiirk deniz ticaret filosunun issiz kalmasina yol agan ucuz ve
standart alt1 gemilerin limanlarimizi kullanmalar1 zorlasacak ve Tiirk denizcilerine
ozellikle de koster filomuza is firsat1 ¢ogalacaktir. Bu Tiirk Denizciligine yapilmis en
biiyiik hizmetlerden birisi olacaktir. Ayni1 zamanda karasularimizda seyir, can, mal ve
yangin emniyeti artacak, personel daha iyi kosullarda ve daha giivenli calisacak,
gemilerden denizin kanun dis1 olarak kirletilmesi minimize edilecek, limanlarimizin da
emniyeti artacaktir. Denizde seyir, can, mal ve ¢evre emniyetini tehlikeye sokan gemiler
limanlarimiz1 kullanamayacaklar1 i¢in denizcilik standart1 yiikselecektir. Ayrica denetim
sonucu bulunacak eksikliklerin giderilmesi sirasinda gemi tamir, bakim, ikmal sektorii

canlanacak, bu yolla lilkemize doviz girisi saglanacak ve belki de yillardir yurt disinda
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kaybedilen milyonlarca dolarmm bir kismi geri almabilecektir. Ayrica ciddi, cagdas ve
emniyete Onem veren bir lilke olarak AB ve IMO gibi uluslararasi ¢evrelerde prestij

kazanacagimiz degerlendirilmektedir.

Tirk Bayrakli gemilerin yabanci limanlarda yapilan Liman Devleti kontrollerinde c¢ok
yiiksek tutulma oranlarina sahip olmasi, “Cok Yiiksek Riskli” iilkeler arasinda ve 6ncelikli
denetim listesinde yer almasi, lilkemiz itibarinit olumsuz yonde etkiledigi gibi, ekonomik

sorunlara da sebebiyet vermekteydi.

Ote yandan, Paris Mutabakat Zapt1 geregince; yapilan denetimlerde ikinci kez tutulan
gemilerin Memoranduma taraf devlet limanlarma alinmayacagi1 yoniinde yapilan aciklama

ve uygulamalarin da deniz ticaret filomuzu sikintiya sokacag asikardir.

Tirk Bayrakli gemilerin kondiisyonlarinin iyilestirilmesi ve bayrak itibarinin yiikseltilmesi
amaciyla Denizcilik Miistesarli§1 tarafindan ¢ok ciddi calismalar yapilmaktadir. Paris
Mutabakat Zapti tarafindan olusturulan listeye gére 2009 yilinda Tiirk Bayrakli gemiler
beyaz listede yer almaktadir. Denizcilik Miistesarligi tarafindan 2003 yilinda baglatilan
“Denetim ve Egitim Seferberligi” sayesinde Tiirk Bayrakli gemilerin yurt disinda tutulma
oranlar1 azalmaya baslamistir. Denizcilik Miistesarligi tarafindan 2004 yili sonunda Tiirk
Bayrakli gemilerin “Kara Listeden Ak Listeye” gecisi hedeflenmistir. Bu kapsamda
denizcilikle ilgili lisans mezunu ve denizde ¢aligmis tecriibeli personel alimi baslatilmig ve
bircok kisi Denizcilik Miistesarliginda istthdam edilmistir. Bu kisiler PSC Uzmani olarak
gorevlendirilmisler, hem Tiirk Bayrakli gemileri hem de limanlarimiza gelen yabanci
bayrakli gemileri denetleyerek iilkemiz prestijini arttirmaya baslamiglardir. Gemilerimizin
Beyaz Listeye ge¢mesi idare ¢aligani olarak bizlere de onur vermistir. Paris Mutabakat
Zapt1 tarafindan 6 Haziran 2007'de yaymmlanan 2006 Raporu'nda "Kara" listeden "Gri"
listeye alinan Tiirk bayrakli gemiler, kurulusun 2008 Raporu'nda, Ingiltere, Fransa,
Finlandiya, Danimarka, Italya gibi iilkelerle birlikte Tiirkiye'nin admi "Beyaz" listeye

yazdirmistir.

Egitim Seferberligi kapsami altinda; Denizcilik Miistesarligi ve baglis1t Bolge Miidiirliikler1
ve Liman Bagkanliklar1 biinyesinde, PSC denetimlerini de yapacak Uzman olarak, istthdam
edilmek {izere Uzakyol Kaptani, Uzakyol Gemi Makineleri Isletme Miihendisi ve Gemi
Ingaat1 Miihendisi yeterliklerine sahip benimde iclerinden birisi oldugum 80 personel ise

almmistir. Tiim uzmanlara Eyliil-2003 ayindan itibaren AB Eslesme Projesi, TAIEX ve
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Miistesarlik personeli tarafindan egitim programi uygulanmistir. Program dahilinde,
gorevli uzmanlar 1lgili konulardaki en son gelisme ve diizenlemeler hakkinda egitilmis,
calisma yontemleri, uygulama birlikteligi, kurallardaki degisimler gibi her tiirlii teknik ve
mesleki bilgilerin takibini saglamak maksadiyla kurs ve seminerler diizenlenerek

sertifikalandirilmistir.

Denetim Kapsaminda; Denizde Uluslararas1 Can Emniyeti Sozlesmesi (SOLAS) ve
Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO)’niin  “Resolution A.787(19), as amended by
Resolution A.882(21)” sayili karar1 geregince, Tiirk Bayrakli gemiler, yabanci devlet
limanlarinda yapilan denetimler sonucunda eksiklikleri nedeniyle alikonulmasi/tutulmasi
durumunda ugradiklar1 ilk Tiirk Limaninda, Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan hazirlanan
Bayrak Devleti Gemi Kontrol Listesi kullanilarak “Program Dis1 Ileri Sérvey
Uygulamasi’na yani genisletilmis sorvey islemine tabi tutulmaktadirlar. Yapilan bu islem
hakkinda, denetim yapan Liman Devletinin Denizcilik Idaresine ve IMO’ya bilgi

verilmektedir.

02.01.2004 tarihi itibariyle, limanlarimizdan yurt disma ¢ikis yapacak olan Tiirk Bayrakl
gemilere Yola Elverislilik Belgesi verilmeden 6nce GSK veya PSC Uzmanlar1 tarafindan
gemiye gidilerek geminin evrak diizeyinde (gemi ve gemi adamlarinin sertifikalari) ve
Yola Elverislilige mani olmayacak diger hususlarda kontrol edilmeleri neticesinde uygun
goriilmesi halinde Yola Elverislilik Belgesinin diizenlenip geminin yolculuguna izin
verilmesi uygulamasi baglatilmigtir. Bu uygulamaya paralel olarak, taraf oldugumuz
uluslararas1 antlagmalar ve ulusal mevzuatimiz c¢ercevesinde, standartlar1 diisiik oldugu
tespit edilen Tirk Bayrakli gemilerin standartlarinin yiikseltilmesi ve yurt disinda
ugrayacaklar1 Liman Devleti Kontrolii denetimine hazir olarak girmesinin saglanmasi
amaciyla, uluslararasi1 sefere cikacak olan Tirk Bayrakli gemilere uygun zamanlarda
Miistesarlikca belirlenen 17 Ana Limanda (Istanbul, Ambarli, izmit, Kdz. Eregli, Izmir,
Aliaga, Bodrum, Marmaris, Mersin, Iskenderun, Trabzon, Samsun, Canakkale, Bandirma,
Gemlik, Antalya, Tuzla Limanlarinda) Haziran 2004 itibariyle “On Sérvey” uygulamasina
baslanilmistir. On Sérvey sonucunda Tiirk Bayrakli gemilerin yurtdisindaki tutulmalarinda

diger yillara oranla ciddi azalma oldugu goriilmiistiir.

Idarece hazirlanan kontrol listeleri belirlenen 17 ana limanda gorevli GSK ve PSC
Uzmanlar1 tarafindan uygulanmaktadir. Denizcilik Miistesarlig1 tarafindan Tiirk Bayrakli

gemilerin yurt disinda tutulmalarmin Onlenmesine yonelik olarak yapilan yogun
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denetimlerle ilgili olarak, Deniz Ticaret Odalar1 ve denizcilik sektorii ile bilgilendirme

toplantilar1 yapilmakta ve yurtdis1 denizcilik kuruluslarina bilgi verilmektedir.

Tirk Bayrakli gemilerin tutulmalarma iliskin detayli bilgiler sonraki sayfalarda

incelenmistir.

5.1 Paris Mutabakat Zapti Acisindan Tiirk Bayrakh Gemilerin Durumu

Tiirk Bayrakli gemiler, ¢esitli bolgesel liman devleti denetimlerine taraf tilkelerin pek ¢cogu
icin denetlemede 2008 yili itibari ile beyaz listede olmasina ragmen oncelikli gemiler
arasinda bulunmaktadir. Diinyada deniz giivenli§i i¢in aliman tedbirler arttik¢a, bu
tedbirlere ayak uyduramayan yasli Tiirk deniz ticaret filosu giic durumda kalmakta,
gidebilecegi liman sayis1 azalmaktadir. Paris Memorandumuna gore iilkelerin durumlarinin
belirlendigi Kara-Gri-Beyaz liste, Memorandum kapsamindaki iiye iilke limanlarinda ii¢
yil icerisinde denetlenen ve tutulan toplam gemi sayis1 baz alinarak belirlenen “Excess
Factor” olarak adlandirilan bir veri sonucunda olusturulmaktadir. Bagka bir deyisle, Excess

Factor’iin hesaplanmasinda, 6nemli iki etken denetim sayisi ile tutulma sayisidir.

Bu cercevede, Paris Memorandumu uygulamalar1 kapsaminda liman devleti denetimleri
neticesinde, gemilerin Kara-Gri-Beyaz listede hangi kategoride yer alacagi Memorandum
kapsamindaki {li¢ yillik toplam denetim sayis1 ile tutulma sayisma gore belirlenmektedir.
Bu calismada 2007-2010 yillar1 arasinda Tiirk bayrakli gemilerin Paris Memorandumuna

iiye lilke limanlarinda yapilan denetimlerine ait istatistiki bilgiler verilmistir [15].
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Sekil 5.1 Yillara gore denetim ve tutulma sayilari
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Sekil 5.2 Yillara gore tutulma oranlari

2007 yilindan itibaren gemilerin tutulma sayis1 diismiis ve de gemilerimiz beyaz bayraga
geemis olmasina ragmen denetim sayis1 azalmamistir. 2007 yilinda tutulma orant % 6,27
iken 2010 yilinda bu oran % 4,36 olmustur. Bu durum Sekil 5.1 ve Sekil 5.2°de

gosterilmistir.
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Sekil 5.3 Yillara gore eksiklik bulunan ve bulunmayan gemi denetim sayilari
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Sekil 5.4 Yillara gore eksiklik bulunan ve bulunmayan gemi denetim oranlar1

2007 yilinda yapilan denetimlerde eksiklik bulunan gemi denetim yiizdesi orani %
64,48°den % 57,69’a diigmiistiir. Eksiklik bulunmayan gemi denetim yiizdesi orani %
35,52°den % 42,31 e yiikselmistir. Bu durum Sekil 5.3 ve Sekil 5.4°te gosterilmistir.

Yine eksiklik bulunan gemi denetimlerinde tutulma oranmi % 9,72’den % 7,56’ya

diigsmiistiir. Bu durum Sekil 5.5°te gosterilmistir.
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Sekil 5.5 Eksiklik bulunan gemilerin tutulma oranlar1

Paris Memorandumu kapsaminda 2001 yilindan 2010 yilina kadar olan gemilerimize

yapilan denetimlere ait genel goriiniim Cizelge 5.1°de gosterilmistir [15].
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Cizelge 5.1 Genel goriiniim tablosu

YILLAR DENETIM | TUTULMA | TUTULMA ORANI | EXCESS FACTOR Bayrak Durumu
2001 862 212 % 24,59 6,28 Cok Yiiksek Risk
2002 852 160 % 18,78 5,65 Cok Yiiksek Risk
2003 749 131 % 17,49 5,03 Cok Yiiksek Risk
2004 776 67 % 8,63 3,29 Yiiksek Risk
2005 597 45 % 7,54 2,11 Orta-Yiiksek Risk
2006 596 42 % 7,21 0,92 Gri Liste
2007 670 42 % 6,12 0,44 Gri Liste
2008 780 45 % 5,77 0,00 Beyaz Liste
2009 738 34 % 4,61 -0,29 Beyaz Liste
2010 780 34 % 4,36 -0,49* Beyaz Liste

*2010 y1l1 resmi olarak agiklanmamakla beraber Deniz Ulastirmasi Genel Miidiirligii Gemi Denetim Dairesi Baskanligindan alinan

bilgiye istinaden yazilmistir.




65

5.2 Paris Mutabakat Zapt1 2007 Detayh Istatistikleri

Paris Memorandumu kapsammda 2007 yilinda toplam 670 adet gemi denetimi

gerceklestirilmis olup, bu denetimlerde toplam 42 adet tutulma olmustur [15].

Tutulan Gemilerin aylara gére dagilimi Sekil 5.6’da gosterilmistir. Toplam gemi tutulma
sayis1 42 olup, iki kuru yiik gemisi 2’ser kez tutuklanmiglardir. Toplam 40 farkli gemi

tutulmus olup, en ¢ok tutulma Ekim ayinda gergeklesmistir.

AYLARA GORE TUTULMA SAYISI
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Sekil 5.6 Aylara gore tutulma sayis1

2007 yilinda gemilerimize yapilan denetimlerde tutuklamanin en ¢ok oldugu tilkeler
sirasiyla Italya, Ispanya, Portekiz, Slovenya ve Malta olarak gdze c¢arpmaktadir.

Gemilerimizin tutulma sayilarimin tilkelere gore dagilimi ise Sekil 5.7°de gosterilmistir.
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TUTUKLANAN ULKELERE GORE DAGILIM
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TUTULMA SAYIS

Sekil 5.7 Tutulma sayilarmin tilkelere gore dagilimi

2007 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen gemilerin klas kuruluslarina

gore dagilimi Sekil 5.8°de gosterilmistir.
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Sekil 5.8 Paris Mutabakat Zapt1 kapsaminda denetlenen ve tutulan Tiirk Bayrakli gemilerin
klas kuruluglarina gore dagilimi

2007 Yilinda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen ve tutulan Tirk bayrakli

gemilerin tutulma oranlarmin klas kuruluslarma gore dagilimi Sekil 5.9°da gosterilmistir.

Buna gore performansin en diisiik oldugu Klas Kurulusu 2007 yili i¢cin Nippon Kaiji

Kyokai (NKK) olmustur. Hi¢bir gemisi tutuklanmayarak performansi en yiiksek olan Klas

Kuruluslar1 ise Germanischer Lloyd (GL) ve Det Norske Veritas (DNV) olmustur.

KLASLARA GORE TUTULMA ORANI
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Sekil 5.9 Klas kuruluslarinin performans tablosu

2007 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda tutuklanan gemilerimizin cinslerine ve
kizak tarihlerine gore dagilimi ise Sekil 5.10, 5.11 ve 5.12°de gosterilmistir. Buna gore
toplam 42 adet tutulmanin 32 tanesi kuru yiikk gemilerinde, 6 tanesi dokme yiik
gemilerinde, 2 tanesi petrol tankerlerinde ve 2 tanesi de kimyasal tanker cinsi gemilerde

olmustur. Yine gemi kizak tarihlerine gore bakildiginda; kizak tarthi 1990 ve 6nce olan
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tutulma sayis1 34 iken, kizak tarihi 1990 sonrasi olan gemi tutulma sayisi ise 8 olarak

goriilmektedir.

TUTULMA LARIN GEMI CINSLERINE GORE DA GILIMI
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Sekil 5.10 Tiirk bayrakli gemilerin tutulmalarmin gemi cinslerine gore dagilimi
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Sekil 5.11 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayismin gemi kizak tarihlerine gore dagilim1
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TUTULMALARIN KIZAK TARIHLERINE GORE DAGILIMI
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Sekil 5.12 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayisinin gemi kizak tarihlerine gore dagilimi

2007 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda yapilan denetimlerde Tiirk Bayrakli
gemilerin tutulmalarina bakildiginda, kizak tarithi 1970-1980 arasit olan gemilerimizin
tutulmalariin tiim tutulmalarin % 41’ini1, kizak tarihi 1981-1990 olanlarm % 40’11, kizak
tarthi 1991-2000 aras1 olanlarin % 7’sini ve kizak tarihi 2001-2007 olanlarinda % 12’sini
olusturdugu anlasilmaktadir. Bu itibarla, 2007 yili tutulma istatistiklerine bakildiginda
filomuzdaki gemilerin kizak tarihi 1990 ve 6ncesi olanlarin tutulmalar: toplam tutulmalarin

% 81’in1 olusturdugu goriilmektedir.

5.2.1 Paris Mutabakat Zapti Kapsaminda 2007 Yilinda Tutulan Tiirk Bayrakh

Gemilerin Tutulma Sebepleri Analizi

2007 yilinda yapilan denetimlerde gemilerimizin tutulmalarinin eksiklik niceligi bazinda
incelendiginde 6 gemimizin tek bir tutuklama maddesinden tutuldugu goze carpmaktadir.

Gemilerimizin tutulma maddelerine gore dagilimi Sekil 5.13’°te gosterilmistir.
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TUTULMA MADDELERI DAGILIMI
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Sekil 5.13 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma maddelerine goére dagilimi

Goriildiigii lizere tutulmalarda eksiklik gruplarindan ISM Kod, yangin emniyet tedbirleri,
Marpol 73/78 ve operasyonel eksiklikler, can kurtarma araglari, seyir emniyeti, yapisal
eksiklikler ile kaptan zabit ve personel sertifikalarinda bulunan eksiklik maddeleri 6n plana

cikmaktadir.
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5.3  Paris Mutabakat Zapt1 2008 Detayh Istatistikleri

Paris Memorandumu kapsaminda 2008 yilinda toplam 780 adet gemi denetimi

gerceklestirilmis olup, bu denetimlerde toplam 45 adet tutulma olmustur [15].

Tutulan gemilerin aylara gére dagilimi Sekil 5.14’°te gosterilmigstir. Toplam gemi tutulma
sayis1 45 olup, iki kuru yiik gemisi 2’ser kez tutuklanmiglardir. Toplam 42 farkli gemi
tutulmus olup, en ¢ok tutulma Aralik ayinda gerceklesmistir.

AYLARA GORE TUTULMA SAYISI
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Sekil 5.14 Aylara gore tutulma sayisi

2008 yilinda gemilerimize yapilan denetimlerde tutuklamanin en ¢ok oldugu tilkeler
sirastyla Italya, Ispanya, Fransa, Bulgaristan ve Yunanistan olarak gdze carpmaktadir.

Gemilerimizin tutulma sayilarmin {ilkelere gore dagilimi ise Sekil 5.15°te gosterilmistir.
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TUTUKLANAN ULKELERE GORE DAGILIM
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Sekil 5.15 Tutulma sayilarinim iilkelere gore dagilimi

2008 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen gemilerin klas kuruluslarina

gore dagilimi Sekil 5.16’da gosterilmistir.
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Sekil 5.16 Paris Mutabakat Zapti kapsaminda denetlenen ve tutulan Tiirk bayrakli
gemilerin klas kuruluslarma gore dagilimi
2008 Yiimnda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen ve tutulan Tiirk Bayrakli
gemilerin tutulma oranlarmin klas kuruluslarina goére dagilimi Sekil 5.17°de gosterilmistir.
Buna gore performansm en diisiik oldugu Klas Kurulusu 2008 yil1 i¢in Lloyd’s Register
(LR) olmustur. Performansi1 en yiiksek olan Klas Kuruluglar1 ise Det Norske Veritas

(DNV) ve American Bureau of Shipping (ABS) olmuslardir.

KLASLARA GORE TUTULMA ORANI
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Sekil 5.17 Klas kuruluslarinin performans tablosu

2008 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda tutuklanan gemilerimizin cinslerine ve
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kizak tarihlerine gore dagilimi ise Sekil 5.18, 5.19 ve 5.20°de gosterilmistir. Buna gore
toplam 45 adet tutulmanin 30 tanesi kuru yiikk gemilerinde, 7 tanesi dokme yik
gemilerinde, 5 tanesi kimyasal tankerlerde, 1 tanesi konteyner gemisinde, 1 tanesi ro-
ro/yolcu gemisinde ve 1 tanesi de ro-ro/yiikk gemisinde olmustur. Yine gemi kizak
tarihlerine gore bakildiginda; kizak tarihi 1990 ve once olan tutulma sayisi 36 iken, kizak

tarihi 1990 sonras1 olan gemi tutulma sayisi1 ise 9 olarak goriilmektedir.

TUTULMALARIN GEMI CINSLERINE GORE DAGILIMI
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Sekil 5.18 Tiirk bayrakli gemilerin tutulmalarmin gemi cinslerine gére dagilimi
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Sekil 5.19 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayismin gemi kizak tarihlerine gore dagilim1
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TUTULMALARIN KIZAK TARIHLERINE GORE DA GILIMI
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Sekil 5.20 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayisinin gemi kizak tarihlerine gore dagilimi

2008 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda yapilan denetimlerde Tiirk Bayrakli
gemilerin tutulmalarina bakildiginda, kizak tarihi 1960-1980 arasi olan gemilerimizin
tutulmalarinin tiim tutulmalarin % 38’ini, kizak tarihi 1981-1990 olanlarin % 42’sini, kizak
tarthi 1991-2000 aras1 olanlarin % 9’unu ve kizak tarihi 2001-2008 olanlarinda % 11’ini
olusturdugu anlasilmaktadir. Bu itibarla, 2008 yili tutulma istatistiklerine bakildiginda
filomuzdaki gemilerin kizak tarihi 1990 ve 6ncesi olanlarin tutulmalar: toplam tutulmalarin

% 80’in1 olusturdugu goriilmektedir.

5.3.1 Paris Mutabakat Zapti Kapsaminda 2008 Yilinda Tutulan Tiirk Bayrakh

Gemilerin Tutulma Sebepleri Analizi

2008 yilinda yapilan denetimlerde gemilerimizin tutulmalarinin eksiklik niceligi bazinda
incelendiginde 4 gemimizin tek bir tutuklama maddesinden tutuldugu goze carpmaktadir.

Gemilerimizin tutulma maddelerine gore dagilimi Sekil 5.21°de gosterilmistir.
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TUTULMA MADDELERi DAGILIMI

MARPOL ANNEX-V [] 1
MARPOL ANNEX-2 7] 1
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TUTULMA MADDESI SAYISI

Sekil 5.21 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma maddelerine goére dagilimi

Goriildiigii lizere tutulmalarda eksiklik gruplarindan ISM Kod, yangim emniyet tedbirleri,
ana makine ve yardimci makineler, can kurtarma araclari, seyir emniyeti, yapisal
eksiklikler ve Marpol 73/78 ve operasyonel eksiklikler grubunda bulunan eksiklik

maddeleri 6n plana ¢ikmaktadir.
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5.4  Paris Mutabakat Zapt1 2009 Detayh Istatistikleri

Paris Memorandumu kapsaminda 2009 yilinda toplam 738 adet gemi denetimi

gerceklestirilmis olup, bu denetimlerde toplam 34 adet tutulma olmustur [15].

Tutulan Gemilerin aylara gore dagilimi Sekil 5.22°de gosterilmistir. Toplam gemi tutulma
sayis1 34 olup, ii¢ kuru yik gemisi 2’ser kez tutuklanmiglardir. Toplam 31 farkli gemi

tutulmus olup, en ¢ok tutulma Ekim ayinda gergeklesmistir.

AYLARA GORE TUTULMA SAYISI
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Sekil 5.22 Aylara gore tutulma sayisi

2009 yilinda gemilerimize yapilan denetimlerde tutuklamanin en ¢ok oldugu iilkeler
srastyla Italya, Ispanya, Yunanistan, Fransa, Romanya ve Rusya olarak goze
carpmaktadir. Gemilerimizin tutulma sayilarmin ilkelere gore dagilimi ise Sekil 5.23’te

gosterilmistir.
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TUTUKLANAN ULKELERE GORE DAGILIM
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Sekil 5.23 Tutulma sayilarinin iilkelere gore dagilimi

2009 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen gemilerin klas kuruluglarina

gore dagilimi Sekil 5.24°te gdsterilmistir.
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Sekil 5.24 Paris Mutabakat Zapt1 kapsaminda denetlenen ve tutulan Tiirk bayrakli
gemilerin klas kuruluslarma gore dagilimi
Sekil 5.24’teki tabloya ilave olarak 6 tane de klasi olmayan gemi tutuklamasi mevcuttur.
2009 Yilinda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen ve tutulan Tirk bayrakli
gemilerin klas kuruluslarinin performans tablosu Sekil 5.25’te gosterilmistir. Buna gore
performansi en diisiik olan Klas Kurulusu 2009 yili i¢cin Registro Italiano Navale (RINA)
olmustur. Performansi en yiiksek olan Klas Kuruluslar1 ise Germanischer Lloyd (GL) ve

Bureau Veritas (BV) olmuslardir.
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Sekil 5.25 Klas kuruluslarinin performans tablosu

2009 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda tutuklanan gemilerimizin cinslerine ve
kizak tarihlerine gore dagilimi ise Sekil 5.26, 5.27 ve 5.28’de gosterilmistir. Buna gore
toplam 34 adet tutulmanin 25 tanesi kuru yiikk gemilerinde, 4 tanesi dokme yiik
gemilerinde, 2 tanesi kimyasal tankerlerde, 2 tanesi Ro-Ro/Yolcu gemisinde ve 1 tanesi de
Ro-Ro/Yiik gemisinde olmustur. Yine gemi kizak tarihlerine gore bakildiginda; kizak
tarthi 1990 ve 6nce olan tutulma sayis1 25 iken, kizak tarihi 1990 sonrasi olan gemi tutulma

sayisi ise 9 olarak goriilmektedir.

TUTULMALARIN GEMI CINSLERINE GORE DAGILIMI
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Sekil 5.26 Tiirk bayrakli gemilerin tutulmalarmin gemi cinslerine gére dagilimi
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TUTULMALARIN KIZAK TARIHLERINE GORE DA GILIMI
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Sekil 5.27 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayisinin gemi kizak tarihlerine gore dagilimi

TUTULMALARIN KIZAK TARIHLERINE GORE DAGILIMI
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Sekil 5.28 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayisinin gemi kizak tarihlerine gore dagilimi

2009 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda yapilan denetimlerde Tiirk Bayrakli
gemilerin tutulmalarina bakildiginda, kizak tarihi 1960-1980 arasi olan gemilerimizin
tutulmalarinin tim tutulmalarin % 49’unu, kizak tarihi 1981-1990 olanlarin % 24’iinii,
kizak tarihi 1991-2000 arasi olanlarm % 15’ini ve kizak tarihi 2001-2009 olanlarinda %
12’sini  olusturdugu anlagilmaktadir. Bu itibarla, 2009 yili tutulma istatistiklerine
bakildiginda filomuzdaki gemilerin kizak tarthi 1990 ve Oncesi olanlarm tutulmalar:

toplam tutulmalarin % 73 {inii olusturdugu goriilmektedir.
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5.4.1 Paris Mutabakat Zapti Kapsaminda 2009 Yilinda Tutulan Tiirk Bayrakh

Gemilerin Tutulma Sebepleri Analizi

2009 yilinda yapilan denetimlerde gemilerimizin tutulmalarinin eksiklik niceligi bazinda
incelendiginde 7 gemimizin tek bir tutuklama maddesinden tutuldugu goze carpmaktadir.

Gemilerimizin tutulma maddelerine gore dagilimi Sekil 5.29°da gosterilmistir.

TUTULMA MADDELERI DAGILIMI

DEMIRLEME VE BAGLAMA EKIPMANLARI [] 1

MARPOL ANNEX-V [ 1

MARPOL ANNEX-IV [ 1

DOKME YUK GEMILERI [7] 2
KUMANYALIK VE SOGUK ODA 7:| 2
PERSONEL VE YASAM MAHALLI 7:| 2
KAPTAN ZABIT VE PERSONEL SERTIFIKALARI 7:| 4

SOLASLA iLGILi OPERASYONEL 6

ANA MAKINE VE YARDIMCI MAKINELER 7
GMDSS RADYO CIHAZLARI 7

GEMI SERTIFIKALARI VE DOKUMANLARI 9

EKSIKLiK GRUBU

MARPOL 73/78 VE OPERA SYONEL EK SIKLIKLER 10

YAPISAL EKSIKLIKLER |12

YUKLEME SINIRI 113

ISM KOD KAPSAMINDA |19

SEYIR EMNIYETI |21

CANKURTARMA ARACLARI | 24

YANGIN EMNIYET TEDBIRLERI |27

TUTULMA MADDESI SAYISI

Sekil 5.29 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma maddelerine goére dagilimi

Goriildiigii lizere tutulmalarda eksiklik gruplarindan yangin emniyet tedbirleri, can
kurtarma araglari, seyir emniyeti, ISM Kod, yiikleme sinir1, yapisal eksiklikler ve Marpol
73/78 ve operasyonel eksiklikler grubunda bulunan eksiklik maddeleri 6n plana

cikmaktadir.
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5.5  Paris Mutabakat Zapt1 2010 Detayh Istatistikleri

Paris Memorandumu kapsaminda 2010 yilinda toplam 780 adet gemi denetimi

gerceklestirilmis olup, bu denetimlerde toplam 34 adet tutulma olmustur [15].

Tutulan gemilerin aylara gore dagilimi Sekil 5.30°da gosterilmistir. Toplam gemi tutulma
sayis1 34 olup, bir kuru yiikk gemisi 2 kez tutuklanmistir. Toplam 33 farkli gemi tutulmus

olup, en ¢ok tutulma 6’sar tutulma ile Ocak ve Subat aylarinda gergeklesmistir.

AYLARA GORE TUTULMA SAYISI

TUTULMA SAYIS
O =N Wk 0
\

Sekil 5.30 Aylara gore tutulma sayisi

2010 yilinda gemilerimize yapilan denetimlerde tutuklamanin en ¢ok oldugu tilkeler
sirastyla Italya, Ispanya, Rusya, Yunanistan, Slovenya ve Belgika olarak goze
carpmaktadir. Gemilerimizin tutulma sayilarinin tlkelere gore dagilimi ise Sekil 5.31°de

gosterilmistir.
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Sekil 5.31 Tutulma sayilarinin iilkelere gore dagilimi

2010 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen gemilerin klas kuruluglarina

gore dagilimi Sekil 5.32°de gosterilmistir.
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Sekil 5.32 Paris Mutabakat Zapt1 kapsaminda denetlenen ve tutulan tiirk bayrakli gemilerin
klas kuruluslarina gore dagilimi

2010 Yiimnda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen ve tutulan Tiirk Bayrakli

gemilerin klas kuruluslarinin performans tablosu Sekil 5.33’de gosterilmistir. Buna gore

performanst en diisiik olan Klas Kurulusu 2010 yili icin Nippon Kaiji Kyokai (NKK)

olmustur. Performansi en yiiksek olan Klas Kuruluslar1 ise Germanischer Lloyd (GL), Det

Norske Veritas (DNV) ve Registro Italiano Navale (RINA) olmuslardir.
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KLASLARA GORE TUTULMA ORANI

11,43%

12,00%

10,00% +—

8,00% +—— N
5,88% 5,60% 5,56%

6,00% T
4,00% 2,56%
2,00%

TUTULMA ORAN

0,00% 0,00% 0,00%

0,00%
NKK TL ABS LR BV DNV GL RINA

KLAS

Sekil 5.33 Klas kuruluslarinin performans tablosu

2010 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda tutuklanan gemilerimizin cinslerine ve
kizak tarihlerine gore dagilimi ise Sekil 5.34, 5.35 ve 5.36’da gosterilmistir. Buna gore
toplam 34 adet tutulmanin 25 tanesi kuru yiik gemilerinde, 5 tanesi dokme yiik gemilerinde
ve 4 tanesi de kimyasal tankerlerde olmustur. Yine gemi kizak tarihlerine gore
bakildiginda; kizak tarthi 1990 ve 6nce olan tutulma sayisit 26 iken, kizak tarihi 1990

sonrasi olan gemi tutulma sayisi ise 8 olarak goriilmektedir.

TUTULMALARIN GEMI CINSLERINE GORE DAGILIMI

KIMYASAL
12%

DOKME YUK
15%

KURU YUK
73%

Sekil 5.34 Tiirk bayrakli gemilerin tutulmalarmin gemi cinslerine gore dagilimi
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TUTULMALARIN KIZAK TARIHLERINE GORE DA GILIMI
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Sekil 5.35 Tiirk Bayrakli gemilerin tutulma sayisinin gemi kizak tarihlerine gére dagilimi

TUTULMALARIN KIZAK TARIHLERINE GORE DA GILIMI
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Sekil 5.36 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayisinin gemi kizak tarihlerine goére dagilimi

2010 yilinda Paris Memorandumu kapsaminda yapilan denetimlerde Tirk bayrakli
gemilerin tutulmalarina bakildiginda, kizak tarihi 1960-1980 arasi olan gemilerimizin
tutulmalarinin tim tutulmalarin % 32’sini, kizak tarihi 1981-1990 olanlarin % 44’iinii,
kizak tarihi 1991-2000 aras1 olanlarin % 6’sm1 ve kizak tarthi 2001-2010 olanlarinda %
18’ini olusturdugu anlasilmaktadir. Bu itibarla, 2010 yili tutulma istatistiklerine
bakildiginda filomuzdaki 20 yas iizeri olan gemilerin tutulmalarin % 76’sin1 olusturdugu

goriilmektedir.

5.5.1 Paris Mutabakat Zapti Kapsaminda 2010 Yilinda Tutulan Tiirk Bayrakh



88

Gemilerin Tutulma Sebepleri Analizi

2010 yilinda yapilan denetimlerde gemilerimizin tutulmalarinin eksiklik niceligi bazinda
incelendiginde 4 gemimizin tek bir tutuklama maddesinden tutuldugu géze carpmaktadir.

Gemilerimizin tutulma maddelerine gore dagilimi Sekil 5.37°de gosterilmistir [15].

TUTULMA MADDELERI DAGILIMI

MARPOL ANNEX-IV [T 1
KAZA ONLEME 7[| 1
MARPOLLE ILGILI OPERASYONEL 7[| 1
YUK ISTiFi VE TEHLIKELI MADDE TA SINMA SI 7[| 1
KUMANYALIK VE SOGUK ODA 7:| 2
MAKINE KONTROL ALARMLARI 7:| 2
GMDSS RADYO CIHAZLARI 7:| 3
GEMI SERTIFIKALARI VE DOKUMANLARI 7:| 3
ANA MAKINE VE YARDIMCI MAKINELER 7:| 5
KAPTAN ZABIT VE PERSONEL SERTIFIKALARI 7:| 5
PERSONEL VE YASAM MAHALLI 7:| 8
MARPOL 73/78 VE OPERASYONEL EKSIKLIKLER 7:| 8

YAPISAL EKSIKLIKLER |13

EKSIKLiK GRUBU

YANGIN EMNIYET TEDBIRLERI

YUKLEME SINIRI

SOLASLA iLGILi OPERASYONEL

CAN KURTARMA ARACLARI

SEYIR EMNIYETI

ISM KOD KAPSAMINDA 134

0 5 10 15 20 25 30 35 40
TUTULMA MADDESI SAYISI

Sekil 5.37 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma maddelerine gore dagilimi

Goriildigi iizere tutulmalarda eksiklik gruplarindan ISM Kod, seyir emniyeti, can
kurtarma araclari, solasla ilgili operasyonel eksiklikler, yiikleme siniri, yangin emniyet
tedbirleri, yapisal eksiklikler ve Marpol 73/78 ve operasyonel eksiklikler grubunda

bulunan eksiklik maddeleri 6n plana ¢ikmaktadir.
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5.6  Paris Mutabakat Zapt1 2007-2010 Genel Bakis

Paris Memorandumu kapsaminda 2007 yilindan 2010 yilina kadar toplam 2968 adet gemi
denetimi gergeklestirilmis olup, bu denetimlerde toplam 155 adet tutulma olmustur. Son
dort yilda 1 gemimiz dort sefer, 2 gemimiz ii¢ sefer, 20 gemimiz ise 2 iki sefer

tutuklanmislardir.

Tutulan Gemilerin aylara gore dagilimi Sekil 5.38’de gosterilmistir. Toplam gemi tutulma
sayist 155 olup, en c¢ok tutulma 19 ve 18 tutulma ile Ocak ve Ekim aylarinda

gergeklesmistir.

AYLARA GORE TUTULMA SAYISI
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Sekil 5.38 Aylara gore tutulma sayist

2007-2010 yillar1 arasinda gemilerimize yapilan denetimlerde tutuklamanin en ¢ok oldugu

iilkeler swrasiyla Italya, Ispanya, Yunanistan, Fransa ve Romanya olarak goze
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carpmaktadir. Gemilerimizin tutulma sayilarinin iilkelere gore dagilimi ise Sekil 5.39°da

gosterilmistir.
TUTUKLANAN ULKELERE GORE DAGILIM
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Sekil 5.39 Tutulma sayilarinim iilkelere gore dagilimi

Buna gore 2007-2010 yillar1 arasinda olan tutulmalarm % 29°u Italya limanlarinda, %
17°si Ispanya, % 7’si Yunanistan, % 6’s1 Portekiz, % 6’s1 Rusya, % 6’s1 Slovenya

limanlarinda gergeklesmistir.
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2007-2010 yillar1 arasinda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen gemilerin klas

kuruluslarma gore dagilimi Sekil 5.40°da gosterilmistir.
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Sekil 5.40 Paris Mutabakat Zapt1 kapsaminda denetlenen ve tutulan tiirk bayrakli gemilerin
klas kuruluslarina gore dagilimi

2007-2010 yillar1 arasinda Paris Memorandumu kapsaminda denetlenen ve tutulan Tiirk

Bayrakli gemilerin klas kuruluslarinin performans tablosu Sekil 5.41°de gosterilmistir.

Buna gore denetim performansi en diisiik olan Klas Kurulusu Nippon Kaiji Kyokai (NKK)

olmustur. Performansi en yiiksek olan Klas Kurulusu ise Germanischer Lloyd (GL)

olmustur.
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KLASLARA GORE TUTULMA ORANI

10,00% 9,24% — 9.09%
E 8,00% % 6a% 7
)
§ 6,00% +— 4,55% ]
= 4,00% +— 3.41% =
= 2,08%
E 2’00% 4 | 13100 I

0,00%

TL BV GL NKK DNV RINA ABS LR
KLAS

Sekil 5.41 Klas kuruluslarinin performans tablosu

2007-2010 yillar1 arasinda Paris Memorandumu kapsaminda tutuklanan gemilerimizin
cinslerine ve kizak tarihlerine gore dagilimi ise Sekil 5.42, 5.43 ve 5.44’te gosterilmistir.
Buna gore toplam 155 adet tutulmanin 112 tanesi kuru yiik gemilerinde, 22 tanesi dokme
yiik gemilerinde, 13 tanesi kimyasal tankerlerde, 3 tanesi ro-ro/yolcu gemilerinde, 2 tanesi
ro-ro/ylik gemilerinde, 2 tanesi petrol tankerlerinde ve 1 tanesi de konteyner gemisinde
olmustur. Yine gemi kizak tarihlerine gore bakildiginda; kizak tarithi 1990 ve 6nce olan
tutulma sayis1 121 iken, kizak tarihi 1990 sonrasi olan gemi tutulma sayis1 ise 34 olarak

goriilmektedir.

TUTULMALARIN GEMI CINSLERINE GORE DAGILIMI
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Sekil 5.42 Tiirk bayrakli gemilerin tutulmalarmin gemi cinslerine gore dagilimi
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TUTULMALARIN KIZAK TARIHLERINE GORE DA GILIMI
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Sekil 5.43 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayisinin gemi kizak tarihlerine goére dagilimi

TUTULMALARIN KIZAK TARIHLERINE GORE DA GILIMI
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Sekil 5.44 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma sayisiin gemi kizak tarihlerine gore dagilimi

2007-2010 yillar1 arasinda Paris Memorandumu kapsaminda yapilan denetimlerde Tiirk
bayrakli gemilerin tutulmalarina bakildiginda, kizak tarthi 1960-1980 arasi olan
gemilerimizin tutulmalarinm tiim tutulmalarm % 40’11, kizak tarihi 1981-1990 olanlarin
% 38’ini, kizak tarihi 1991-2000 arasi olanlarin % 9’unu ve kizak tarihi 2001-2010
olanlarinda % 13’iinili olusturdugu anlasilmaktadir. Bu itibarla, 2007-2010 yillar1 arasinda
tutulma istatistiklerine bakildiginda filomuzdaki gemilerin kizak tarihi 1990 ve Oncesi

olanlarin tutulmalarin toplam tutulmalarm % 78’ini olusturdugu goriilmektedir.
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5.7 2007-2010 Yihnda Paris Mutabakat Zapti Kapsaminda Tutulan Tiirk

Bayrakh Gemilerin Tutulma Sebepleri Analizi

2007-2010 yillar1 arasinda yapilan denetimlerde gemilerimizin tutulmalarmin eksiklik
niceligi bazinda incelendiginde 21 gemimizin tek bir tutuklama maddesinden tutuldugu
goze c¢arpmaktadir. Gemilerimizin tutulma maddelerine goére dagilimi Sekil 5.45°te

gosterilmistir.
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EKSIKLiK GRUBU

TUTULMA MADDELERI DAGILIMI
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Sekil 5.45 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma maddelerine gore dagilimi
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Goriildiigii lizere tutulmalarda eksiklik gruplarindan ISM Kod, yangin emniyet tedbirleri,
seyir emniyeti, can kurtarma araglari, ana makine ve yardimci makineler, yapisal
eksiklikler, Marpol 73/78 ve operasyonel eksiklikler, yiikleme sinir1 ve solasla ilgili
operasyonel eksiklikler ana baslig1 altindaki eksiklik maddeleri 6n plana ¢ikmaktadir. Bu
itibarla eksiklik maddelerinin ana konu bagliklar1 altinda dagilimi Sekil 6.46°da

gosterilmistir.

TUTULMA MADDELERI DAGILIMI
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Sekil 5.46 Tiirk bayrakli gemilerin tutulma maddelerinin ana eksiklik bagliklarina gore
dagilimi
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6. SONUC VE ONERILER

Liman Devleti Kontrolii giinlimiiz denizcilik sektoriinde vazgecilmez bir kriter olmustur.
Gemilerin, Solas, Marpol, Stcw, Colreg, Loadline ve Ticaret Gemilerinde Asgari
Standartlara Iliskin Sozlesmeler’de uyulmas: gereken asgari standartlar yoniinden Liman
Devletleri tarafindan denetlenmelerini iceren Mutabakat Zabitlar1 diisiik standarttaki

gemilerin, deniz ticaretinde ¢aligmalarini nerdeyse imkansiz kilmistir.

Diinyanin ¢esitli bolgelerinde bolgesel isbirligi ¢cercevesinde, sistemli olarak uygulanmakta
olan Liman Devleti Denetimlerinde standart alt1 gemilerin hedef alindig1 ve denetimlerin
bu gemilere yonelmis oldugu bilinmektedir. Oniimiizdeki donemlerde, Paris Mutabakat
Zapt1 uyarinca tutuklanma orani diisik olan gemilerin yer aldigi Beyaz Listede
bulunmamiz nedeniyle Tiirk bayrakli gemilerin, Liman Devleti Denetimlerinde 6ncelikli
denetim yapilacak gemiler arasinda yer almayacagi diisiiniilmektedir. Bayrak devleti olarak
Tiirkiye’nin bayrak devleti uygulamalarinda etkin bir sistem olusturmasi, tlilke itibarmin
olumlu yonde etkilenmesine ve uzun donemde ticari basarilar saglanmasini
saglayabilecektir. Fakat Tiirk Bayrakli olsun olmasin gemilerimizin denetlenmesindeki art
niyetli denetimlerin en az seviyeye indirilmesi i¢in Devletimizin bazi iilkeler ile ikili
iligkilerde girisimlerde bulunmasmin gerektigi acikta ortadadwr. Bu calismalara
ticaretimizin en ¢ok oldugu Italya Denizcilik Otoritesinden baslanilmasmin uygun

olacagini diisiinmekteyim.

Liman Devleti Denetimlerinde karsilasilan biiyiik sorunlar, gemi isletmeleri ve donatanlar
acisindan, deniz ulagimi pazarindan pay almada, oldukc¢a 6nemli etkisi olan itibar ve giiven
eksikligine yol agabilmektedir. Ulke acisindan yiiksek itibarin ticari, siyasi ve moral etkisi
ne kadar Onemli ise donatan agisindan da o derece Onemlidir. Liman Devletleri
Denetiminden basar1 ile c¢ikan, yiiksek standartli gemilere sahip olmak, uluslararasi
denizcilik sektoriinde yiikselen bir itibara, yiiksek itibar ise, uzun donem i¢inde diger

etkenlerle birlikte yiiksek pazar paymna ulasilmasmna neden olacaktir.

Paris Mutabakat Zapt1 bolgesi, gerek cografi yakmlhigi gerekse ticari iligkilerimizin
biiylikliigli bakimindan vazgecilmez bir dneme sahiptir. Ticari pazarlarin cografi olarak
nispeten daha yakin bir mesafe i¢inde olmasi, Tiirk Bayrakli gemilerin bu bdlgeyi daha
siklikla ve 1srarla kullanmalarina neden olmaktadir. Tirk bayrakli gemilerin, Paris

Mutabakat Zapti bolgesindeki limanlar1 yogun bir sekilde kullanmasi, Liman Devleti
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Denetimlerinde kars1 karsiya kalacaklari riskleri g6z ontine almalarini gerektirmektedir.

Tiirkiye; bayrak devleti sorumlulugu dahilinde kendi bayragini tasiyan gemilerin g¢esitli
Liman Devleti Denetim programlarinda elde ettikleri sonuclar1 dikkatle degerlendirmek,
bayrak devleti uygulamalarinda karsilasilan sorunlari tespit ederek gerekli 6nlemleri zaman

kaybetmeden almak zorunlulugu ile kars1 karsiya bulunmaktadir.

Tiirkiye, Akdeniz ve Karadeniz Memorandumlari’na taraftr ve bu memorandumlarin
taahhiit ettigi limanlarma gelen gemilerin %15’ini denetlemesi gerektigi diisiiniiliirse,

uygun niteliklere sahip sorveydr sayisini yeterli diizeyde bulundurmasi gerektigi gayet

aciktir. Bu nedenle Tiirkiye’nin Liman Devleti Kontrolii uygulamalarmi diizenlemesi ve
uluslararas1 bir standartlara tasimasi gerekmektedir. Denizcilik Miistesarligi ve bagl
birimlerinde sayilar1 az olan denizcilik egitimi almis nitelikli ve yabanci dil bilen personel
sayisin1 arttrma calismalar: siirdiriilmeli, yetenekli, egitimli ve yabanci dil bilen

personelin Miistesarlikta uzun siire ¢alistirilabilmesi icin gerekli ¢oziimler bulunmalidir.

Hem gemilerde hem de liman isletmelerinde kalitenin ylikseltilmesi amaciyla
uygulamalarin yapilmasi ile birlikte Tiirk bayrakli gemilerin uluslararas1 standartlara
ulagmas1 saglanacak ve gemilerimizin diinya navlun piyasasindan aldigi pay gittikce
artacaktir. Liman Devleti Kontrolii uygulamasini basit ve bagimsiz olarak diistinmemek
gerekir. Calisma kosullarinin diizenlenmesinden, insan sagligmin korunmasina, ulusal
isletmelerin gelistirilmesinden, uluslararasi ticaretten pay kapilmasina kadar genis bir alani

kapsayan ticari, teknik ve sosyal bir uygulamadir.

Ulkemizin denizcilik stratejilerinin saptanarak dikkatle uygulanmasi gibi son derece
onemli bir sorumlulugu bulunan T.C Denizcilik Mistesarligi’nin, bayrak devleti
uygulamalar1 ve Liman Devleti Denetimi gibi diinya denizciliginin giindeminin 1ilk
siralarinda bulunan, genelde iilke denizciligini yakindan ilgilendiren iki konuda 1yi niyetli

cabalar i¢cerisinde bulundugu bilinmektedir.

Tiirk gemileri, PSC kapsaminda yapilan denetimler neticesinde, 2000’11 yillarin basinda %
23,83’ler seviyesinde ciddi tutulma oranina sahipken, bu oran sonraki yillarda Denizcilik
Miistesarligi’nin ciddi denetimleri neticesinde % 4,36’lar seviyesine inmistir. Bir geminin
limanda alikonulmasi, gemi biiyiikliigline gore giinliikk on binlerce dolara mal olurken, hem
bayragm, hem de gemilerin sirketlerinin itibar kaybi dikkate alindiginda c¢ok yiiksek

kayiplara sebep olmaktadir. Tiirkiye, uzunca bir kara listede bulunurken, Tiirk gemilerinin
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oncelikle Tirk limanlarinda denetlenmesi neticesinde bu sayr yillik 30°lu sayilara
cekilebilmistir. Kara listeden beyaz listeye gecis, gemilerin denetlenme sikligini ve
tutulma sayisini1 yeni rejimle beraber azaltacagi diistiniilmektedir. Ancak, bu konuda hedef,

‘0’ tutulma olmalidir. Bunun i¢in tiim sektoriin ‘toplam kalite’sinin artmas1 gerekmektedir.

Gemilerin tutulmasinda kok nedenler:

e Insan kaynakli faktorler (gemi adamlari, gemi isletmesi personeli, gemi denetim
personeli vs...)

e Gemi kaynakli (Yas, tip vs...)

e Yonetimsel hatalar (Bayrak secimi, personel se¢imi, klas kurulusu se¢imi, emniyet
ekipman sec¢imi, yedek/sarf malzeme se¢imi ve miktari vs...)

e Sistemsel hatalar (gemi insa kaynakli hatalar, dizayn hatalar1 vs...)

alt basliklarinda toplanabilir.

2001 yilindan 2010 yilina kadar tutulan gemi sayilar1 diizenli ve hizli bir sekilde azalirken,
son 2 yildir tutulan gemi sayisinin 34 olmasi Denizcilik Miistesarligi’nca alinan 6nlemlerin
getirdigi faydanin sinir noktaya geldigini gostermektedir. Ustelik, Tiirk Filosu nun
ortalama yas1 genclesmekte, tanker ve kimyasal tanker oran1 diinya ortalamasinin {izerine
cikmaktadir (Tanker gemilerinin biiyiik petrol ve kimyasal firmalarca PSC kontrollerine
nazaran daha siki standartlarda denetlenmeleri, tankerlerin performanslarini iist diizeye
cikartmaktadir). Tiirk gemilerinin tutulma sayisinin 30’lu sayilardan ¢ok daha asagilara
cekilmesi ve yakin gelecekte beyaz listede siralamada iist yerlerde olabilmesi i¢in Tiirk

gemilerine kars1 onyargily/siyasal yaklasimlarin engellenmesi i¢in calismalarin yapilmasi

gerekmektedir.

Ayni bolgede limani olan devletler, yapacaklar1 liman devleti kontrollerinde ortak bir
anlayis1 olusturmak, rekabette birbirinin aleyhine durumlar yaratmamak i¢in bir araya
gelerek bir ortak anlayis ve igbirligi anlagsmasi imzalama yoluna gitmislerdir. Bu ortak
anlayis her ne kadar teknik bir isbirligi gibi goziikse de siyasi olarak kullamildigini iddia
edenlerin sayis1 da az degildir. Hedef Bayrak olan iilkelerin gemileri daha sik ve daha siki
denetlenmekte, bunun sonucunda da eksiklikler daha yiiksek oranda ortaya
cikabilmektedir. Bu yiizden bir kez hedef bayrak olan devletin bu durumdan kurtulabilmesi
biiyiik bir caba ve seferberligi gerektirmektedir. Tiirkiye iste son 5 yilda bunu yapmustir.

Tirkiye’nin hedef bayrak olarak Paris Memorandumu’nun imzalandig1 1982 yilindan bu
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yana cani ¢ok yanmistir. Gemilerimiz ve armatorlerimiz tutulmalar ve PSC beklemeleri
yiiziinden milyonlarca dolarlik kayba ugramislardir. Ulkemiz bu yiizden itibar kaybma
ugradi@r gibi, bayragimizin hedef bayrak olmasindan dolayi pek ¢ok Tirk Armatorii
gemisine yabanci bayrak cekmek durumunda kalmistir. Oyle ki 2. Sicil ile birikte vergi
avantajlar1 da getirilmis olmasina ragmen yine de Tiirk Bayragi gemi tescilinde itibar
gorememistir. Ciinkii diinyadaki en etkili Liman Devleti Kontrolii organizasyonunun, Paris

MOU’nun hedef bayrak listesindeydik.

Tiirk Ticaret Filosunu yeni ve modern gemilerle giiclendirerek rekabet giicii ve azalan

kapasitesini arttirmak, 6zel sektoriin yeni ve modern gemi almasini 6zendirecek tedbirler
ve kaynak ihtiyaglarinin karsilanmasimi saglamak icin kapsamli bir ¢calisma yapilmali, Tiirk
armatorlerinin son yillarda Tiirk Bayragindan, kolay bayraga gecisteki artan egilimi

onleyecek ¢oziimler getirilmeli, bu konuda ayr1 bir ¢calisma yapilmalidir.
Sonug boliimiindeki tespitler 151g1nda, yapilmasi gerekenler konusundaki oneriler ise soyle

siralanabilir;

1. AB ve IMO’nun deniz giivenligini arttirict dnlemlerinin getirecegi ilave maddi yiik ve

ekonomik kayiplar konusunda, uluslararasi bir anlayis ve isbirliginin gelistirilmesi

gerekmektedir.

Bu oOneriler deniz giivenligini arttiric1 niteliktedir. Ancak, AB gibi zengin olmayan tlkeler
icin gelecek ilave maddi yiik agir olabilir. Bu ylizden gelecek maddi yiik ve ekonomik
kayiplar konusunda da uluslararas1 bir anlayis ve isbirligi gelistirilmesi, bu 6nlemlerin

etkinligini arttiracak ve yayginlagsmasini saglayacaktir.

Giivenlik konusu pek c¢ok alani ilgilendirdiginden, denizcilik sektoriinde aksayan her
faaliyetin, sonucta mutlaka az veya ¢ok giivenlige yansiyan bir yonii vardir. Bu nedenle,
denizcilikteki giivenlik konusu ulusal boyutlar1 yillar 6nce agsmis ve SOLAS, COLREG ve
STCW gibi gemi, seyir ve miirettebata yonelik pek ¢ok so6zlesme ve politikalar ile evrensel

boyutlu giivenlik kodlar1 kabul edilmistir. Bu globallesme artarak devam edecektir.

Bu uluslararast konvansiyonlara taraf olmadan ve taraf olunsa bile gere§ini yerine
getirmeden diinya denizcilik sektoriinde basarili ve sdz sahibi olmak artik miimkiin
degildir. Ciinkii Tiirkiye’nin uymadigi her bir diizenlemenin getirdigi standart, diger iilke

deniz faaliyetlerinin de giivenligini yakindan etkilemektedir. Bu nedenle, uluslararasi
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denizcilik camiasinda bir takim ekonomik, teknik, idari mazeretlerde yerine getirilmeyen
yiikiimliiliiklerimizi anlayisla karsilamalarmi beklemek imkansiz hale geldigi gibi, bu
kurallar zaman i¢inde pek ¢ok ekonomik yaptirimlara da doniisebilecektir. Bununla birlikte
diger iilke gemilerinin de giivenlikle ilgili kodlara uymasini beklemek i¢in liman, seyir
yardimcilari, radar sistemleri vb. pek cok alt yapi hizmetlerini de ¢agin ve uluslararasi

kamuoyunun belirledigi standartlara gore tesis etmek ulusal ylikiimliiliglimiizdiir.

Tiirkiye’nin giivenlik konusundaki sicilinin bugiine kadar ki uygulamalar 15181nda
mitkemmel oldugunu sdylemek giictiir. Artik pahali ve bazen gereksiz gibi goriinen
giivenlik konularmin lizerinde onemle durma zamani gelmistir. Bu kapsamda yukarida
kisaca deginilen, SOLAS, COLREG gibi sozlesmelerin benimsedikleri standartlar1

denizcilik sektoriimiize adapte etmek gerekli goriilmektedir.

2. Yas ortalamasi yiiksek olan ticaret filomuz genglestirilmelidir.

Deniz tasimaciliginda gemilerin giivenligi konusundaki sorunlar, filomuzun yasl
olmasindan dolay1 ortaya ¢ikan ve gemideki ekipmanlarin bakimi ve degistirilmesi
islemlerinin zamaninda yapilmamasindan kaynaklanmaktadir. Bu problemin de en iyi
coziimii filoyu genglestirmekten geg¢mektedir. Goriildiigi iizere 20 yas ve iizeri

gemilerimizin tutulma orani tiim tutulmalarin % 78’ini olusturmaktadir.

3. Denizcilik alaninda iilkemizin uluslararasi iliskilerde diizenli ve etkin temsil edilmesi

saglanmalidir.

Denizcilik alaninda uluslararas1 iligkiler giderek 6nem kazanmaktadir. Denizcilik
sektoriine agirligint koyan ekonomiler ILO, UNCTAD, IMO, OECD gibi uluslararasi
orglitlerce olusturulan uluslararasi sozlesmelerin kapsami ve icgerigi konusunda gerekli
yonlendirmeleri yaparak, diger ekonomiler iizerinde diizenli ve sistemli baskilar
olusturmaktadir. Teknik konvansiyonlarda yer alan yaptirimlar, bayrak devletini
gerektiginde hice sayan liman devleti denetimleri vb. bu tiir baskilarin 6rnekleridir. Ozde
disik standarda karsi yapildigi sdylenen bu uygulamalar, denizcilikte atilim icinde

bulunan ekonomiler yoniinden ciddi handikaplara neden olabilmektedir.

Tiirkiye, denizcilik sektoriine yon veren uluslararasi standartlar1 yakalamada hep yavas

davranmistir. Uluslararasi sozlesmelere yiiriirliik kazandirma siireci Tiirkiye’de ¢ok uzun
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olmustur. Sozlesmelerin hazirlanma silirecine miidahale edilerek, gerektiginde iilke
cikarlar1 dogrultusunda yonlendirme yapilabilmesi konusunda pek basarili olunamamaistir.
Bunun da temelinde “temsil ve izlemede yetersizlik” yatmaktadir. Sonugta, Tirkiye
uluslararasi iligkilerin sonuglarin1 kabullenmek durumunda kalan bir denizci iilke olma

goriintiisline biirinmiistiir.
Bu baglamda, oncelikle yapilmas1 gerekenler sunlardir;

- Bugiine kadar ¢ikarilmis konvansiyon, direktif, yonerge (guideline) gibi tiim teknik ve
hukuki metinlerin Tiirkgelestirilip yayinlanarak, sektoriin bilgilendirilmesi ve olasi

onlemler konusunda bilin¢lendirilmesi,

- Bundan bdyle uluslararasi organlarca hazirlanacak s6zlesme ve direktifler i¢in etkin ve
yetkin katilimlarm saglanmasi agisindan, bu isle gorevli diizenli ve siirekli kurullar
olusturulmalidir. Bu amagla, Miistesarligimiz biinyesinde bu ¢aligmalar1 yiiriitmek iizere
daimi ¢alisma gruplari olusturulmali ve 0Ozellikle meslek memurlar1 bu hususta

yonlendirilmelidir.

4. Tirk Bayrakli gemilerin yabanci limanlarda yapilan denetimlerde tespit edilen

eksikliklerini azaltici tedbirler alinmalidir.

Yabanci iilkelerde, liman devleti kontroliine tabi tutularak denetlenen ve kusurlu bulunan
gemilerin adedi ve hangi tilkelere ait oldugu, uluslararas: kuruluslara duyurulmaktadir. Bu
cercevede, Tirk Bayrakli gemilerin yabanci limanlarda denetim eksiklikleri nedeniyle
tutulmalarim1 6nlemek amaciyla, meslek mensuplarmin bilgilendirilmesi, gerekirse ikaz

edilmesi cihetine gidilmelidir.

Biitiin gemi sahipleri, kaptanlar ve enspektorler ile daha yakindan ilgilenilerek, seyre
kalkan gemilerimizin uluslararasi emniyet kaideleriyle tam uyum i¢inde olduklarindan

emin olunmalidir. Kaptanlarin gemideki techizati iyi tanimalar1 saglanmalidir.

Yurt disindan gelen gemiler ile sefere cikacak gemilerimiz, lilkemizde kapsamli bir

denetime tabi tutulmalidir. Fakat armatorlerin tepkisi buna engel teskil etmemelidir.

Yabanci iilkelerde kusurlu bulunan gemilerin bayraklari, kusurlarinin biiyiikliigii veya
kiigtikliigiine bakilmadan diger tilkelere bildirilmekte, daha sik, daha titiz ve her vesileyle

kontrol edilmelerine neden olmaktadir. Denizde gezen her teknede arizalar olabilir, bunlar
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onarimla giderilir, ancak dnemsememe veya ihmal nedeniyle eksik bulunan bir iki evrak
yiliziinden kusurlu bulunan gemilerimizden dolayi, tiim ticaret filomuzun her zaman
kusurlu imis gibi gosterilmesine vesile olmamalidir. Ayrica, ekonomik ¢ikarlar yoniinden
de Tiirk Bayrakli gemilere bir engel ¢ikarma politikas1 gozlendiginden haksiz tutulmalarda

gerekli miidahalenin hemen yapilmas: gerekmektedir.

5. Denizcilik alaninda egitime 6zel 6nem verilmelidir.

Denizcilik sektort, ticari agidan oldugu kadar, egitim agisindan da uluslararasi kurallara
baghdir. Bu nedenle, denizcilikte basarili olmak i¢in insan kaynagi son derece 6nemlidir.
Denizlerde artik “standart gemiadami” donemi baglamistir. Bunu da “rasyonel gemi

calistirma” diisliniin uzantisi olan “rasyonel insan giicii” uygulamasi devreye sokmustur.

Denizcilik egitimi 1978’den bu yana “standart gemiadam1” yetistirmek iizere planlanmustir.
Gemide calisacak her seviyedeki gemiadami, milliyeti ne olursa olsun, diinyanin her
yoresinde STCW 78/95 Sozlesmesi kosullar1 ¢ercevesinde egitim gérmek durumundadir.
Tiirkiye’de STCW 78/95 kosullar1 dogrultusunda —adi gecen Sozlesmenin tarafi olarak-

denizci egitimini planlayan bir tilkedir.

Denizcilik egitimi vermek amaciyla agilmis bircok yiiksek O6grenim kurumu ile orta
ogretim kurumunda mesleki arag-gere¢ simiilator eksiklikleri bulunmaktadir. Bu tiir
gereksinimi karsilamak, hem de ulusal dlgekte eksiklikleri gidermek amaciyla; ITU
Denizcilik Fakiiltesi biinyesinde olusturulmus bulunan “Deniz Giivenligi Egitim Merkezi”
Tiirkiye’nin ihtiyacin1 karsilayacak sekilde kapasite ve teknik olanaklar yoniinden

biiyiitiilmeli veya diger Denizcilik Fakiiltelerinde de ayn1 yapilanmaya gidilmelidir.

Ayrica, llkemizde liman devleti kontrollerini yapmakta olan veya yeni sorveylerin
egitimlerine katkida bulunmak amaciyla, Avrupa Komisyonunun hazirladigr “European
Port State Control Officer Training Programme -Avrupa Liman Devleti Kontrol Memuru
Egitim Program1” CD’si AB Komisyonundan saglanmali ve Denizcilik Fakiilteleri de bu
egitimler konusunda katkida bulunmalidir. Ayrica, bayrak ve liman devleti denetimlerini
gerceklestiren personelin IMO biinyesindeki denizcilik okullarina ve kurslarma katilimi
saglanabilmelidir. Bununla birlikte, teknik konularda uzman yetistirilmesi amaciyla, AB

Komisyonunda staj programlar1 hazirlanmalidir.
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6. Armatorlerimizin yeni yaptirimlara kars1 zamaninda tedbir almalar1 gerekmektedir.

Armatorlerimizin standart dis1 gemilere uygulanacak yeni yaptirimlara karst tedbirli
olmalar1 biliyilk onem tagimaktadir. OECD iilkeleri, yaptiklar1 bir calisma ile deniz
cevresini korumak, can ve mal giivenliginin saglanmasi gerekg¢esiyle standart dis1 gemilere
limanlarda hizmet vermemeye, sigorta etmemeye, P&I olanaklarmi sinirlamaya
calismaktadirlar. Konu, IMO Sekretaryasinda onaylandigir sekliyle yakinda giindeme
gelecektir. ISM Sertifikast alamayan ve liman devleti kontroliinde genelde kusurlu bulunan

gemilerin sahipleri i¢in bu yaptirimlar biiyiik ekonomik sikintilara neden olacaktir.

Uluslararas1 kurallardaki degisikliklerin gemilerdeki uygulamalari donatanlara 6nemli
miktarda maddi kiilfet getirmesi nedeniyle genellikle zamaninda yapilamamaktadir. Bu da
gemilerin rekabet giiclinii azaltmakta ve yabanci limanlarda tutuklanmalarina sebebiyet

vermektedir.

7. Tirk Bayrakli gemilerin yurt disindaki kotii imajmin silinmesi ydniinde gayret

gosterilmelidir.

Liman devleti kontrolii ¢alismalar1 ciddi tutularak, belli baslh iilkelerin liman devleti
kontrol idarelerinin bizzat ziyaret edilmeli ve Tirkiye’nin bu konuda gdsterdigi cabalar
ornekleriyle aciklanarak, bu idareleri ikna yoluna gidilmesi, Tiirk gemileri iizerindeki agiri
baskiy1 azaltabilir. Aksi takdirde, Tirk gemileriyle ilgili olumsuz imaj diizeltilmedikge
mevcut Tiirk Bayrakli gemilerin satisinda zarara ugranilacak, yiik baglantilarinda ve yurt

disindan kredi temininde zorluklarla karsilasilacaktir.

8. Halen taraf olmadigimiz yiiriirliikte olan IMO so6zlesmeleri ve diger denizcilikle ilgili

uluslararasi s6zlesmelere vakit gecirmeden taraf olunmalidir.

Halen taraf olmadigimiz yiirtirlikte olan IMO sozlesmeleri ve diger denizcilikle ilgili
uluslararasi sosyal sozlesmeler objektif olarak gozden gegirilmeli, milli menfaatlerimize
uygun olanlara, global ortak menfaatler de g6z 6niinde bulundurularak vakit gecirmeden
taraf olunmalidir. Ayrica, 6zellikle IMO ve ILO tarafindan kabul edilmis fakat heniiz
istenen ¢ogunlukta katilim olmadig i¢in yiirlirlii§e girmemis olan uluslararasi s6zlesmeler
de tekrar gbzden gegirilmeli, milli menfaatlerimize uygun olanlara taraf olunarak ytriirlige

girmesi i¢in gerekli cogunluga ulasilmasi desteklenmelidir.
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Bununla birlikte, diinyanin énemli denizci iilkelerinden birisi oldugumuz diisiincesiyle,
uluslararas1 denizcilik camiasinda daha Onemli roller almali, yiirlirliige girmis olan
uluslararas1 sozlesmelere imza atan devlet yerine, sozlesmelerin olusumunda da aktif
katkilar saglayarak, sozlesmeleri yiiriirliige sokan oncii taraf devletlerden olunmalidir.
IMO biinyesinde hizmet gosteren Teknik Komite (TC) gibi 6nemli mevkilerde s6z sahibi

iilkeler arasina girmeliyiz.

9. Bayrak devleti ve liman devleti kontrolii yetki ve sorumluluklari ile ilgili olarak, milli

mevzuatimizda yapilmasi gereken degisiklikler ve yeni ilave diizenlemeler vakit

gecirilmeden yapilmalidir.

Bu cergevede, Bayrak Devleti olmanin getirdigi sorumluluk ve yiikiimliiliikler yeniden
gozden gecirilmeli, uygulama eksiklikleri ve karsilasilan giicliikler saptanmali, eksiklikler
ivedilikle giderilerek, taraf olunan uluslararasi s6zlesme gereklerinin eksiksiz yerine

getirilmesi i¢in azami gayret gosterilmelidir.

10. Miistesarligimizin IMO’da daimi temsilciliklerinin olusturulmasi ve komitelerde-alt

komitelerdeki ¢caligmalarin ve kural degisimlerinin yakindan takibi saglanmalidir.

A.881(21) sayili IMO karar1 geregi, bayrak devleti olarak “Uygulama Performansi1 Oz
Degerlendirmemiz” yapilmalidir. “Bayrak Devleti Oz Degerlendirme Formu” objektif bir

sekilde doldurularak, uygulamada goriilen eksiklik ve giigliiklerin tespiti yapilmalidir.

Kolay bayrak tilkelerinin kara listede ilk siralari1 almasi dogaldir belki ama, bir ulusal
bayragm ilk siralarda olmasi pek Oviiniilecek bir durum degildir. Buradaki temel sorun,
parasizlik ve yatwrimsizliktan ¢ok bilgisizlik ve egitimsizliktir. Kisa vadeli ¢ikarlar
gozeteyim derken uzun vadede ¢ok daha biiylik zarara ugramaktayiz. Bunu yapanlar
maalesef armatdrlerimiz ve onlara rehberlik etmesi gereken kurum ve kuruluslardir. Once

personel politikas1 gozden gecirilmelidir. Kalifiye personelden esirgenen paralardan ¢ok

fazlasi, yeterli vasiflara sahip olmayan personel yiiziinden tutulan gemilerin 6dedigi
tazminatlarla gitmektedir ve iistelik lilkemiz de zor durumda kalmaktadir. Bu durumun

tyilestirilmesi ve Bayrak Devleti olarak Tiirkiye’nin bu konuda daha iyi bir konuma

gelmesi, ancak Tiirk Bayrakli gemilerimizin isletme kalitelerini artirmalari ile miimkiin

olabilecektir.

S6z konusu listede yer alan gemilerin tutulma nedenleri 5 ana grupta toplanabilir:
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1. Gemilerin bakim ve tutumundan kaynaklananlar;

- Yangin tulumbalarmmin ve acil durum yangmm pompasmin periyodik olarak
calistirilmamasi sonucu arizalar oldugu,

- Sintine seperatdriiniin ¢alistirilmadigi,

- Yag kayit defterinin usuliine uygun tutulmadig,

- Elektrik ve elektronik devrelerinin periyodik kontrollerinin yapilmamasi sonucu arizalar
oldugu,

- Ticaret filosunun kapasitesinin ¢ok biiylimesi nedeniyle zabit sikintis1 ¢ekilmesinin
zabitlerde yarattigi umursamazlik nedeniyle, gemilere gerekli bakim ve tutumun
yapilmamasi,

- Mataforalarin ve filikalarin periyodik bakimlarmin yapilmamas: sonucu mataforalarin
calistirilamadigl veya indirilemedigi,

- Makine ve diimen dairelerinin asir1 derecede yagl ve pash oldugu,

- Akt devrelerinin bakimsizliktan ¢alismadigi,

- Tuvaletlerin hijyenik durumda olmadig1 gibi sebepler.

2. Yangin emniyeti ve can giivenligi ile ilgili techizatin tarihlerinin ge¢mis olmasindan

kaynaklananlar;
- Can sali ve yangn tiipleri test sertifikalarinin tarihlerinin ge¢mis oldugu,

- Gida maddeleri, el maytaplari, parasiitlii isaret fisekleri, roket atar v.b. gibi miath

techizat malzemelerinin tarihlerinin gegmis olmasi.

3. Personel eksikliginden kaynaklananlar;

Gemilerimiz maalesef en c¢ok personel eksikliginden dolay1 tutulmaktadir. Yurtdisinda
topluca tayfalarin kagmasi nedeniyle asgari gemi adami yoniinden gemi uygunsuz duruma
diismektedir. Ayrica, personelin eksik STCW kurs belgeleri ile sefere c¢ikmalar1 ve
zabitlerin lisan eksikligi ve kural bilmemeleri nedeni ile yabanci limanlardaki denetimlerde
sorveylere gemide var olan techizat1 gosterememektedir. Bunun yani sira navlun degerinin
yiiksek oldugu bazi durumlarda, armatérlerimiz sefere uygun ve yeterli personel ile
donatmaksizin gemilerini sefer bolgesi disina gondererek tutulmalarina sebep

olmaktadirlar.
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4. Tirk ticaret filosunun yasli olmasindan kaynaklananlar;

Bilindigi {lizere her malzemenin bir teknik ve ekonomik Omrii vardwr. Yasli gemilerde
kullanilan techizatin boru donanimi ve elektrik donanimi gibi devrelerin teknik ve
ekonomik Omriinii tamamlamalarindan dolayi, kontrol aninda farkima varilmayan, fakat
calisma anmnda ufak bir zorlamadan dolay1 arizalar meydana gelmektedir. Bu arizalarin

cogunlugu da sefer aninda olmaktadir.

Bunlardan baska, yiik baglantilar ile ilgili olarak yiikleyicinin tespit edilen zamanlar i¢inde
yiikiinli hazirlayamamas1 durumu hasil oldugu hallerde, yiik sahibinin uyarisiyla, gemilerin
bekletilmesi amaciyla kasitli denetimlerin yapilmasi ve malzeme satan firmalar ile
ozellikle Avrupa Birligi {iilkeleri biinyesindeki sorveylerin anlagmali menfaatler icin

denetimler yapmalar1 da gemilerimizin tutulmalarina sebep olmaktadir.

Su ana kadar yapilan tespitler 6zetlenecek olursa, armatorlerimiz ve gemiadamlarimin
gerekli bilince sahip olmamasi, eksikliklere ragmen geminin seferine izin verilmesi gibi
kasitli cabalarm olmasi, ticaret filomuzun yas ortalamasinin yiiksek olmasi, deniz giivenligi
konusunda milli mevzuat eksikliginin bulunmas1 hususlarinda bayrak devleti olarak, heniiz
yeterli liman devleti kontrol memuru istthdami yapilamadigindan, is yiikiiniin ¢ok farkl
konularda olmasindan sebeple denetimlerin randimanli sekilde yapilamamasi da liman

devleti olarak Tiirkiye’nin handikaplarmi olusturan ithtimaller olarak degerlendirilmektedir.

Deniz giivenliginin arttirilmasi, deniz ¢evresinin korunmasi, gemilerde yasama ve calisma
sartlarini gelistirilmesi, gemilerin uluslararasit standartlara uygunlugunun saglanmasi,
diisiik standartli gemilerin ¢aligmalarinin dnlenmesi, limanlar arasinda rekabeti bozacak
tedbirlerden kacmilmasi ve uygun bir denetim sisteminin tesis edilmesini amaglayarak
kurulmus olan Liman Devleti Kontroliinde Devlet otoritesinin; limanlarina gelen yabanci
bayrakli gemileri denetleyecegini ilgili sahis veya kuruluglara 6nceden bildirmek veya
danigsmak gibi bir sorumlugu da diisiiniilemez. Tam tersine yabanci bayrakli gemiler, liman
devleti otoritesine karsi, uluslararasi kurallarla belirlenen sartlar1 saglamakla miikelleftirler
ve liman sinirlar1 igerisinde her an denetime hazir olmak zorundadirlar. Daha agik bir ifade
ile, diisiik standartli gemiler limanlarimiza giremez, girdiginde Liman Devleti Kontrolii
Otoritesi ki bu otorite iilkemizde biitiin kiy1 seridimiz boyunca dagilmis limanlar1 yetkisi
icerisine alan Denizcilik Miistesarligi’na baghh Bolge Miidiirliikkleri olup, otorite olarak

yaptirim ve tespit ettigi eksikliklerin tamamlanmasi yoniinde hareket etmek zorundadir.
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Bayrak devleti denetim uzmanlarinin uluslararast mevzuata hakim olmasinin yaninda
bilgilerinin giincel kalmasmi teminen Idare biinyesinde periyodik egitimlerin saglanmasi
onem arz etmektedir. Idarece denetim uzmanlannin bilgilerinin giincellenmesine ydnelik
olarak olusturulacak bir birimin hem AB ve diger yabanct mevzuatin takip edilmesi hem de
Milli Mevzuatimizin giincellenmesinde kritik bir rol oynayacagi agiktir. Denetim
gorevlerinin vakaya gore karar verebilmesini saglayan profesyonel yargilama

yeteneklerinin gelistirilmesi ve uzmanlagmalarinin saglanmasi sarttir.

Beyaz listede kalmak, beyaz listeye ¢ikmaktan daha zor degildir; ancak Beyaz Listede
kalmak i¢in ayn1 6zverili ¢calismalarin hiz kesmeden siirdiiriilmesi gerektigini belirtmek
gerekir. Bizim Beyaz Listeye ¢iktigimiz donemde ABD Bayraginin Beyaz Liste’den Gri
Liste’ye diistiigiinii hesaba katarsak; rehavete kapilmanin bize pahaliya mal olacagini daha
iyi anlariz. O nedenle, Idare, DTO ve armatérler tiim denizcilik sektdrii nitelikli denizcilik

konusundaki seferberliklerini elbirligi ile siirdiirmelidir.

Denizciligimizin bir kriz doneminde oldugu géz Oniine alinirsa bunu basarmak o kadar
kolay da olmayacaktir. Ustelik navlun bulmanin zorlastig1 rekabetin eskiye oranla ¢ok
arttigi  bir piyasa ortaminda Liman Devletlerinin PSC kontrollerini  siyasi

degerlendirmelerden eskiye oranla daha uzak tutacaklarmi diisiinmek hayalcilik olur.

Bu gergekler 15181nda, dniimiizdeki donem islerin daha kolay olmayacagini bilmek ve buna
hazirlikli olmak durumundayiz. Ben denizciligimizin idaresindeki nitelikli kadrolarimizin
bu gerceklerin farkinda olduklarindan eminim. Dilerim sektérdeki kriz daha fazla
uzamadan diinya iizerindeki mal dolagimi artar dolayisiyla navlunlar da diizelir ve

denizcilik sektoriimiiziin beyaz listede kalma adia isi kolaylasir.

Bitirme 6devimin icerigi acisindan, hem denetlemeyi yapacak sorveydrlerimize, hem de
denetlemeye tabi olan gemilere ve c¢alisanlarina gerekli asgari bilgileri verebilecek
kanaatindeyim. Tiim ilgilerinin bu kaidelere siki sikiya uymalar1 durumunda, denizcilik
sektoriinlin ¢ok daha iyi bir duruma gelecegini ve karsilasilan 6nemli aksakliklar1 biiyiik

Olciide Onleyecegi kanisindayim. Denizciligimize faydali olmasini dilerim.
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