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ISTANBUL KIYILARINDA MEKANSAL DONUSUM: GUNCEL
PROJELERDEN ORNEKLER

OZET

Kentler var olduklar1 donemden itibaren degisim ve doniisiim i¢inde sekillenmistir.
Her donemin kendine 6zgii sosyo-kiiltiirel, ekonomik, politik ve teknolojik siirecleri
bu doniisiimiin bi¢imini belirlemistir.

Kentsel Doniisiim, Kentsel Yenileme, Kentsel Yenilesme kavramlari iilkemizde
gerek akademik ¢evrede gerekse uygulama alaninda siklikla tartisilan bir konu haline
gelmistir. Ozellikle Istanbul’da her gegen giin yeni projeler kentsel doniisiim adiyla
giindeme taginmakta ve bu projeler tartisilirken de diinyanmn pek ¢ok yerinde
gerceklestirilmis doniistim projelerine ve modellerine referans verilmektedir.

Bu calismada incelenmek istenen lilkede, 6zellikle de 1950°lerden sonra ortaya ¢ikan
degisimlerin Istanbul’'un kentsel kiy1 mekanma etkileridir. Degisimler, Istanbul
kiyilarinin geleneksel karakteri ve kent ile organik iligkisinin gozden gegirilmesinden
yola ¢ikarak, doniisen kent mekanma etkileri olarak incelenmektedir. Istanbul gibi
bir su kenar1 metropoliinde suyun getirdigi avantajlardan daha iyi yararlanabilmek
icin kentin kendine 6zgli kimligi ve tarihsel siirekliligine uygun biiyiime ve gelisme
modelinin nasil olmas1 gerektigi tartisilmaktadir.

Kiy1 kavrami ve kiy1 alanlarinin kentler i¢cin 6nemi ve kentsel doniisiim kavrammin
diinyada ve iilkemizdeki, gelisim siireci agiklanmus, istanbul’un kiy1 kenti dzelliginin
tarih stirecindeki degisimi anlatilmistir.

Istanbul’daki kentsel déniisiim projeleri bashikli iigiincii boliimde; Istanbul
kiyilarinda gergeklesmis ve gergeklestirilmesi diistinlilen dontisiim projeleri konumu
ve Onemi, proje alami ve kapsami, yenileme nedenleri, organizasyon modeli ve
sonuglar1 arastirilmistir. Tez kapsaminda Istanbul kiyilari i¢in tasarlanmis Kadikdy
Meydani, Haydarpasa-Harem Yakin Cevresi Kentsel Gelisim Siireci, Haydarpasa
Gar ve Liman Projesi, Salipazari Liman ve Turizm Kompleksi projeleri ve Hali¢
1/5000 Master Plan1 kapsaminda Hali¢ kiyilarinda yapilmis doniisiim projelerinden
Feshane Uluslararas1 Meslek Fuarlar1 Merkezi Siitliice Kongre ve Kiiltiir Etkinlikleri
Merkezi Projesi, Rahmi Ko¢ Sanayi Miizesi (Haskdy Tersanesi) projeleri
irdelenmistir. Bu belirlenen ve arastirmaya konu olan projelerin se¢ilmesinin
nedenleri proje biiytikliikleri kapsamlar1 ve organizasyon modelleri bakimmdan
kentin mimarisi, bellegi ve tarihi silueti i¢in ¢ok Onemli ve etkili cografik ve
topografik konuma sahip olmalaridir.

Dordiincii boliimde ise kentsel doniisiim konusunun daha derinlemesine anlagilmasi,
bu projelerin nasil gerceklestirildigi ve nasil bir modele dayandirildiginin anlamak,
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Tiirkiye’nin kendi doniisiim modelini olusturmasina katkida bulunabilmek i¢in
diinyada 6nde gelen kentsel doniisiim projelerinden Barselona 6rnegi incelenmistir.
Barselona kenti, ortacaglardan giiniimiize kadar, planlama, mimarlik ve kentsel
gelisme konularinda farkli deneyimleri barindiran bir kent olmustur. Kent, 6zellikle
19.ylizyilin ikinci yarisindan itibaren ortaya koyulan planlama ve mimarlik
performanslart bakimindan, her zaman farkli Orneklerin tartisilmasma olanak
sunmustur. Barselona, kentler arasi rekabetin ¢ok yliksek oldugu bu dénemde,
rekabete katilan ancak yerel dinamikleri, kiiltiiri, kimligi, eserleri ve gecmisi ile
sentezleyebilen ve kentlinin ihtiyaclarin1 ve yararmi gbzeten bir kenttir. Barselona
kentsel mekani tekrar kente kazandiwma, kente yeni bir kimlik ve dinamizm
kazandirma, su kiyisinda yeni bir Avrupa kenti olugturma amaclarini 1992 Olimpiyat
oyunlar1 diizenlemeleriyle birlestirerek, suyu ve suyla yeniden kurulan iligkiyi kente
katki yoniinde biiylik Ol¢iide kullanmis ve hala kullanmakta olan bir kenttir.
80’lerden once tersi dogrultuda yonlendirdigi gelisimini, kent 80 sonrasinda, liman
yoniine geri dondiirerek onu odak olarak kullanmaktadir. Kent su arakesitinde
yarattig1 yeni yiizle biiyiik bir canlanma kaydetmis ve bu canlandiric1 etkiden kentin
diger potansiyel kiy1 bolgelerinde de yararlanmayr planlamaktadir. Barselona kiy1
seridi yeniden diizenlenmis; aligveris, rekreasyon, dinlence, eglence iiniteleri ile
farkli bir kimlik kazanmistir. Barselona limanmi 92 olimpiyatlar1 i¢in yeniden
diizenlenmis projede amaglanan olimpiyatlar sonrasinda da saglikli ve yasanilir bir
kent yaratmak olmustur. Barselona kentinin gecirdigi bu kentsel doniisiim siireci,
Tiirkiye'de son gilinlerde c¢ok tartisilan doniisiim olgusuna olumlu kaynak ve 6rnek
olusturabilecek niteliktedir.

Son olarak degerlendirme béliimiinde, Istanbul kiyilarmda yapilmis kentsel déniisiim
projelerinde yerel yonetimlerin ve 6zel sektoriin kisa vadeli hedefleri dogrultusunda
hazirlanan pargaci projeler uygulandigi vurgulanmustir. Istanbul kentinin diger diinya
kentleriyle rekabet edebilmesi ve olumlu yonde gelisebilmesi i¢in biitiinciil bir
planlama anlayigmin benimsenmesinin gereklilikleri ortaya konmustur. Toplumun
farkli kesimlerinden aktdrleri iceren genis ¢aph katilimeilik, 6zel sektér ve kamu
ortaklig ilkeleri, kamusal bir alan olarak tanimlanan kiyilarda hazirlanan doéniisiim
projelerinin siirdiiriilebilirligi i¢in biiylik 6nem tagimaktadir.
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COASTAL SPATIAL REGENERATION IN ISTANBUL: EXAMPLES FROM
CURRENT PROJECTS

ABSTRACT

Cities have been shaped within changes and transformation since they existed.
Unique socio-cultural, economic, political and technological process of each period
has determined the form of this situation.

Urban regeneration, Urban Renewal, Urban Innovation concepts and implementation
in both academic circles and in practice has often been discussed in our country.
Especially in Istanbul, new urban regeneration projects are moved to the agenda and
the model transformation projects in many different parts of the world are given as
references.

This study analyzes the effects of the changes that has especially been occured after
the 1950’s on Istanbul’s coastal locations. Changes are examined within the effects
of the traditional character of Istanbul shore and its organic relation with the city.
How the growth and the development of the city’s own unique identity and historical
continuity should be modeled in order to benefit from the advantages of water more,
has been discussed.

The concept of coastal, the importance of the coastal areas for the cities and the
developmental process of the concept urban transformation both in our country and
in the world has been explained. In addition, the developmental process of the coastal
characteristics of Istanbul is explored.

In the third section which has been titled as Istanbul's urban regeneration projects;
the location and its importance, the project area and its scope, the renavation cause,
the organisation model and the results of the regeneration projects that have been
realized and will be carried out on the shores of Istanbul. In this thesis, Kadikoy
Square, Haydarpasa-Harem Around Urban Development Process, Haydarpasa
Station and Port Project, Salipazar1 Harbor and tourism complex project that have
been desinged for the shores of Istanbul and Feshane International Crafts Fair
Congress Center Siitliice and Cultural Activities Center Project, Rahmi Ko¢ Industry
Museum (Haskdy Shipyard)regeneration projects that are in the scope of the Golden
Horn, 1/5000 Master Plan have been discussed. The projects that have been
determined and have been the topic of the research are chosen due to the size, the
scope and organisation models of the projects which have great importance on the
architecture, memory and the historic silhouette of the city since they have very
effective geographical and topographical locations.

In the fourth chapter Barcelona-one of the most important urban regeneration
projects in the world has been examined in order to clarify the urban regeneration
topic, how these topics were carried out and how it was based on a model to
contribute Turkey’s regeneration model. Barcelona is a city that has different
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experiences on planning, architecture and urban renewal from medival to present.
Kent, especially since the second half of the 19th century displays different
performances on planning and architecture and has presented different models.
Barcelona has synthesised the local dynamics, culture, identity, history and antiquties
and has considered the needs and the benefits of the community. Barcelona
combined the purpose of gaining a new identity and dynamism, regaining the urban
spaces back to the city and to form a new European city on the coast with 1992
Olympic games organisation and it has used the re-establieshed relationship with
water. The Barcelona city had directed its development on land before the 80’s.
However after the 80’s it has drew the emphasis on harbor. It has been regenerated
with the new aspect of the intersection of the water and the city. The city is planning
to use this aspect in different potantial coastal areas. The Barselona coastline has
been redesigned and has gained a new identity with the shopping, recreation,
entertainment modules. The urban regeneration process of the Barselona city is a
constructive example and resource to the regeneration topic that has often been
discussed in Turkey.

Finally, in the evaluation section, the emphasis is given on the urban regeneration
projects on the shores of Istanbul. The private sector and the local governments’
short- term objectives determine the fragmentary projects which have been carried
out. It is indicated that a holistic planning concept should be applied in the projects
that are carried out in Istanbul in order to compete with other world cities. Involving
actors from different sectors of society large-scale participation, partnership, private
sector and public policy have great importance for the sustainability of the
regeneration projects that are carried out on the shore defined as public sphere.
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1. GIRIS

1.1. Tezin Amaci

Kentler var olduklar1 donemden itibaren degisim ve doniisiim i¢inde sekillenmistir.
Her donemin kendine 6zgii sosyo-Kkiiltiiel, ekonomik, politik ve teknolojik siiregleri

bu doniisiimiin bi¢imini belirlemistir.

Kentsel Doniisiim, Kentsel Yenileme, Kentsel Yenilesme kavramlari tilkemizde
gerek akademik ¢evrede gerekse uygulama alaninda siklikla tartisilan bir konu haline
gelmistir. Ozellikle Istanbul’da her gegen giin yeni projeler kentsel déniisiim adiyla
giindeme tagsinmakta ve bu projeler tartisilirken de diinyanin pek ¢ok yerinde

gergeklestirilmis dontisiim projelerine ve modellerine referans verilmektedir.

Tezin amac1 konunun daha saglikli anlasilmasi, bu projelerin nasil gergeklestirildigi
ve nasil bir modele dayandirildiginin anlamak ve Tiirkiye’'nin kendi doniisiim
modelini olusturmasina katkida bulunabilmek i¢in Istanbul kent k1y1sindaki déniisiim
projelerini, projenin ortaya c¢ikis nedeni, proje kapsami, organizasyon modeli,
stirdiiriilebilirlik etkisi, katilim derecesi ve sonuglar1 yoniiyle incelemektir. Diinyada
onde gelen kentsel doniisiim projelerinden Barselona Kentsel Doniisiim Siireci’ne de

olumlu bir 6rnek olusturmasi bakimindan tez kapsaminda incelenmistir.

1.2. Tezin Kapsam

Tezin kapsami; Istanbul’da ekonomik ve teknolojik degisimlerin etkileriyle degisen

kiy1 alanlarindaki doniisiim projeleri incelemek ve degerlendirmektir.

Tez 5 ana boliimden olusmaktadir. Giris béliimiinde, ¢alismanin konusu ve onemi
iizerinde durularak, amac¢ belirlenmekte, belirlenen hedefler dogrultusunda tezin

kapsamu ve izlenen yontem tanimlanmaktadir.

Kiy1 kavrami ve kentsel doniisiim baslikli ikinci boliimde, kiy1 kavrami ve kiy1

alanlarinin kentler i¢cin 6nemi, kentsel donilisgim kavrami ve kentsel doniisiim



kavrammin diinyada ve iilkemizdeki, gelisim siireci agiklanmis, Istanbul’un kiy1

kenti 6zelliginin tarih siirecindeki degisimi anlatilmistir.

Istanbul’daki kentsel doniisim projeleri bashikli iigiincii béliimde; Istanbul
kiyilarinda gerceklesmis ve gergeklestirilmesi diisliniilen dontisiim projeleri konumu
ve Onemi, proje alani ve kapsami, yenileme nedenleri, organizasyon modeli ve
sonuclar1 arastirilmistir. Istanbul igin tasarlanmis Kadikdoy Meydani, Haydarpasa-
Harem Yakm Cevresi Kentsel Gelisim Siireci, Haydarpasa Gar ve Liman Projesi,
Salipazar1 Liman ve Turizm Kompleksi projeleri ve Hali¢ kiyilarinda yapilmis
doniigiim projelerinden Feshane Uluslararasi Meslek Fuarlar1 Merkezi Siitliice
Kongre ve Kiiltiir Etkinlikleri Merkezi Projesi, Rahmi Ko¢ Sanayi Miizesi ( Haskoy
Tersanesi ) projeleri irdelenmistir. Bu belirlenen ve aragtirmaya konu olan projelerin
se¢ilmesinin nedenleri proje biiylikliikleri kapsamlar1 ve organizasyon modelleri
bakimmdan kentin mimarisi, bellegi ve tarihi silueti i¢in ¢ok Onemli ve etkili

cografik topografik konuma sahip olmalaridir.

Barselona ve diger Avrupa kentlerinde doniisiim baslikli dordiincii bolimde ise,
Avrupa’da kentsel doniisiim kavrammin gelisimi ve uygulama siireci incelenerek,
kentsel doniisiim projeleri arasinda basarili ve 6zgiin bir 6rnek olarak degerlendirilen
Barselona kentinin doniisiimii arastirilmis ve Istanbul’'un kendi kentsel doniisiim

modelini gelistirebilmesi i¢in 6rnek proje olarak incelenmistir.

Sonug béliimiiniin yer aldig1 besinci bdliimde ise, Istanbul ve Barselona’da yapilmis

kiy1 dontisiim projeleri degerlendirilerek ortak bir degerlendirme yapilmstir.

1.3. Tezin Yontemi

Tezin amacmna uygun bir sekilde, kiyr kavrami, kiy1 alanlarinin kentler i¢in 6nemi,

kiy1 alani kullanimlarinin degisim siireci arastirilmigtur.

Ikinci asamada, tezin kavramsal cercevesini olusturabilmek amaciyla kentsel
doniisim kavrami ve doniisiimle iliskili kiiresellesme, siirdiiriilebilirlik ve
strdiiriilebilir kentsel gelisme, katilim, planlamanin biitiinliigii, kent kiiltiirii, kent ve

kiy1 kimligi kavramlar1 incelenmistir.

Kentsel yenilemenin giindeminde énemli yer tutan, Istanbul’da kiy1 alanlarinda igin
uygulanmis ve uygulanmasi diisiiniilen projeler ile Istanbul kiyilarnm son yillarda

gecirdigi degisim siireci arastirilmustir. Istanbul’da son yillarda kent giindeminde



sikca yer alan Kadikdy Meydani, Haydarpasa-Harem Yakin Cevresi Kentsel Gelisim
Projesi, Tarihi Haydarpasa Gar1 ve Liman1 Projesi, Karakdy-Salipazari i¢in onerilen
Salipazari Turizm ve Liman Kompleksi Projesi ve Hali¢ kiyilarinda uygulanmis
projeler analiz ve karsilagtirma ydntemleri araciliftyla tez kapsaminda belirlenen

kavramlar dogrultusunda degerlendirilmistir.

Ayrica, diinyann O6nde gelen donilisiim projelerinden Barselona’nin  kentsel
doniisiimiinii 6rneklem (case study) olarak yer almustir. Barselona kentine bir
inceleme gezisi yapilmig ve kentin gecirdigi degisim yerinde deneyimlenmistir.
Istanbul’'un kendi doniisiim modelini olusturabilmesi, kent ve kiy1 kimligini,
Ozglnliigiinii koruyabilmesi i¢in Barselona’nin gegirdigi siire¢ olumlu bir 6rnek

olarak ele alimmustir.

Yapilan bu arastirmalar sonucunda yontem olarak Istanbul’da yer alan drneklerin
benzer ve farkli yonleri ortaya konmus, Barselona’nin doniisiimiinden yola ¢ikilarak

Istanbul i¢in 6neriler sunulmustur.






2. KIYI KAVRAMI VE KENTSEL DONUSUM

2.1 Kiy1 Kavram, Kiy1 Alanlarinin Kentler icin Onemi

Kiy1, kara ile suyun birlestigi alandir. Mimarlikta 6zel bir alan ve kavram olarak
tanimlanir. Kiyilar kentlerin ayricalikhi arazileridir. Mekansal tasarim olanaklari
acisindan olaganiistii zenginliklere sahiptirler. Yalnizca cografi konumlarindan
dolay1 degil, yarattiklar1 kiiltiirel, sosyal, ekonomik potansiyel nedeniyle de kiyilar
farklidir. Bu ayricalikli konumlariyla tarih i¢inde uygarliklarin 6ncelikli yerlesim
alanlar1 olmuslardir. Bunun baglica nedenleri suyun ulasim ve ticareti

kolaylastirmasidir.

Bir diinya haritasinin iizerinde tiim kiyilara paralel igceriye dogru 60 km.lik bir hat
cizilse diinya niifusunun yarisinin bu tanimlanan alan igerisinde kaldigr goriiliir.
Uzmanlar bu saymm 2020°de ii¢ katina ¢ikacagni belirtiyorlar. Bugiinkii egilimin
stirdiigli durumda, Onliimiizdeki yillarda kiy1 seridindeki yapilasmanm oldukca

artacag da kolayca tahmin edilebilir ( Golem, 2003).

Kiy1, sadece tasarimcmin degil, ydneticilerin, siyasi otoritelerin hatta kentlinin
kendisini ifade etme alan1 olmaktadir. Bir¢ok bati 6rneginde, kentsel mekann,
yeniden ele alinirken politik siireglerin bir pargasi olarak planlandigmi gérmekteyiz.
Bugiin mimarligm ¢esitli platformlarinda tartisilan kavramlar (seffaflik, cogulculuk,
cok kiiltiirliliik, katilim gibi) kiyr mekaninda siklikla karsilik bulmaktadir. Bunun

nedeni, kiymin kamu alani ve toplumsal bulusma noktasi olarak tasidigi degerdir.
2.1.1 Sehirlerin Gelisimi A¢isindan Kiy1 Alanlarinin Onemi

Su kenarlarinda 2 tiirlii kent yerlesim tipi vardir:

a. Kanal/ nehir yerlesmeleri ( Venedik, Amsterdam )

b. Kiy1 yerlesmeleri (Istanbul, St. Petersburg)

Sehir gelisimi i¢in su 6gesi, sehirlerin ilk kuruluslarindan beri énemli bir ¢ekim
alanidir. Ulagim ve ticaret bunun en 6nemli nedenidir. Kiy1, su kentleri i¢in bir davet,

suya donlistiir. Suyu onunla birlikte var olan kentlerde, eski ve yeni zorluklara



ragmen, varliklarinin ve gelisimlerinin 6zdeki karakteristik elemanini ifade eden bag

olarak tanimlamak c¢ok dogrudur. Su-kent iligkisinin, farkli disiplinlere ait bakis

acilar1 ve farkli cografi konumlara bagli olarak, cesitli goriiniisleri bulunmaktadir.

( Bruttomesso, 1993)

Yap1 malzemelerinin ve yiyeceklerin ulastirilmasi, bir savunma ¢izgisi, bir su elde
etme kaynagi ve giliciin gostergesi olarak sehirlerdeki su elemanmin biiyiikk 6énemi
vardir. Hemen hemen Avrupa’nin biitiin biiyiik sehirlerinin bir nehirle, bir haligle
veya bir acik denizle yakin iligkisi bulunmaktadir. Sehir formuna endiistri devrimiyle
getirilen degisiklikler bile sehrin su sinirlarin1 kaybetmesine izin vermemistir. 19.
ylzyil endistri sehirlerinin ¢ogu su kenarinda konumlanmistir. Londra, New York,
Buenos Aires, Cape Town ve Sydney Onemli 6rneklerden sadece birkag tanesidir
(Craig-Smith ve Fagence, 1995).Ulasim yolu, bir savunma ¢izgisi, bir su elde etme
kaynagi, dogal bir sinir ve giiclin gostergesi olarak sehirlerde kiymin biiyiik 6nemi

vardir.

Suyun karayla iliskisinin bi¢cimi sayisiz peyzaji ortaya koyar. Kente bi¢imsel
kimligini veren en Onemli etkenler arasmdaki bu farkli peyzajlar, gorsel olarak
kentler arasinda farkliliklar olustururken, ayn1 zamanda kentin suyla iliskisini, suyun
kullanimin1 da tarifler. Kiyinmn kesitinin, 6rnegin gemilerin yanasmasma olanak
taniy1p tanimamasi, o kiyida yer alabilecek islevleri dogrudan etkiler, kiymin karada
devam eden kesiti de 6rnegin, kumluk, kayalik, ugurum, vs. gibi farkl: karakterlerde
olusu, kiyidan geriye dogru olusturulacak yerlesim kosullarini belirler (Craig-Smith
ve Fagence, 1995).

Kentsel kiyilarda yer alan faaliyetler ve kente kazandirdiklar1 ekonomik degerler,
birbirine benzer olabilir. Birgok liman kentinin kiy1 bolgelerinde karakteristik
bicimde biiylik bir hareketlilik, hummali1 bir kosusturma, insanlar, aktiviteler ve
islevlerin esi goriilmemis bir karigimi izlenebilmektedir (Craig-Smith ve Fagence,
1995).Suyla iligkili kullanimlar olarak endiistrilerin, sadece liman aktiviteleriyle
dogrudan baglantili olanlar1 degil, genelde bircogu, biiyiik su alanlarma yakin veya
tizerinde konumlandirilmak durumundadir. Su kenar1 konumlarmin genelde tercih

edildigi diger kentsel kullanimlar ise rekreasyon, turizm ve konutu igerir.

Ayrica, nehir, gdl ve deniz kiyist manzaralariyla 6ne cikan yerlerin popiilerligi,

msanlarin genellikle su 6zellikli peyzajlara ait bir estetik tercihe sahip olduklarini



gostermektedir. Bugiiniin kitle turizmi olgusunun, diinyanin her tarafinda yayilmis ve
gelismis bir gelenek olan, geleneksel Ingiliz deniz kenari tatili ile basladig

sOylenebilir ( Hudson, 1996).

2.1.2 Ekonomik ve Politik A¢idan Kiy1 Alanlarinin Onemi

Bir¢ogu ayni zamanda liman kenti olan kiy1 kentleri, 1970 lerden itibaren, liman
islevlerinin, ulasim araclarinin ve organizasyon sistemlerinin degisimi nedeniyle
onemli doniisim siiregleri iginde bulunmakta ve biiyiik islevsiz kalmig alanlar
olusturmaktadirlar. Bu alanlar, son 20 yildir kentlerin kendilerini yenileyip

gosterebilecekleri ve diger kentlerle rekabette kullanabilecekleri potansiyel yerler

olmuslardir (Erkok, 2002).

Kiy1 alanlarinin nitelikleri, onlarin kentsel gelisimin saglanmas1 bakimmdan essiz bir
bolge olusturdugu yoniindeki goriisleri destekler. Eski limanlarm ve ona eslik eden
tagimacilik ve endiistri alanlarmin gerilemesi, halkin “kiy1 kentlesmesine” yeniden
giris imkan1 kazanmasini saglamistir (Bren ve Rigby, 1994). Kiy1 alanlari, gozle
goriiniir boyutlarda sosyal, eglence ve ¢evre yoniinden faydalar saglamiglar ve giiglii
menfaatler onlarin politik ve ekonomik durumlarini, 6nemlerini yiikseltmistir. Kiy1
alanlar1 kisisel politik hirslara hizmet etmede kullanilmis ve global ekonomideki yeni
kavsaklara ev sahipligi yapmuslardir. Kiy1 alanlarinin ekonomik ve sembolik anlam
ve Onemi, mevcut kentsel alanlarin yakininda biiytlik gelisme bolgeleri olusturan, bazi
durumlarda da sehir merkezine dogru 6nemli boyutlarda genislemeye neden olan
kullanilmayan limanlar veya denizden toprak kazanilarak islah edilen bdlgelerde,
ozellikle desteklenmistir. Kiy1 alan1 ayni1 zamanda, kiiresel ekonominin ve para
sermayesinin genisleme gosterdigi donemlerde yatirimlar i¢in birer hedef haline
gelmislerdir. Finansal ve miilkiyet ¢ikarlarmin ortak operasyonlar1 i¢in bir bulusma
noktas1 olarak kiy1 alanlari, sermaye birikimlerinin yeni kentsel yerlesim yerleri
olusturulmas1 maksadiyla transferinde énemli bir rol oynamistir (Amin ve Thrift,

1992).

Kiy1 alanlarinin yeniden gelisme i¢cin miisait hale gelisinin nedenlerini Hall (1993),
eski limanlarm gerilemesini, tasimacilikta konteynirlarin kullanilmasina, yeni rihtim
ve liman teknolojilerine, gemilerin biiyliklilk ve sekilleri ile tilke i¢cine kargo, mal
tagima sistemlerindeki degisikliklere baglamaktadir. Limanlarm ekonomik durumu

ve birbirleri arasindaki rekabet, liman tesislerinin yeni yerlesimlerini daha derin



sularda ve daha 1yi iilke i¢i tasimacilik aglar1 sunabilecekleri yerlerde konumlanmaya
zorlamigtir. Bu siireg, kentsel gelisim i¢in yeni bir cephe ortaya ¢ikarmistir. Bunun
sonucu olarak, kiy1 kentleri tarafindan kullanilmak iizere ¢ok fazla miktarda doklar
dogmus ve endiistri gelisimi meydana gelmistir. Bununla birlikte, ayn1 zamanda yeni
limanlarmn, birlesik ticari bolgelerin, destekleyici altyapilarin ve ulastirma-tasimacilik

aglarinin da geligsmesi gerekli olmustur.

Kiy1 alanlarinin benzersizliginin vurgulanmasi yoniindeki egilim belki de birgok
faktorden kaynaklanmaktadir. Kiy1 alanlari, politik hirslar1 ortaya ¢ikaran biiytlik ve
basarili gelismelere bir platform olusturabilir veya bir sehir ya da ulusun kiiresel
ekonomiye entegre olmasini saglayabilir. Belki de, ekonomik ve politik dnemleri
nedeniyle, kiy1 alanlar1 yeni kent fenomeni i¢in oyun alani olarak goriilmektedir.
Buralar, uluslar aras1 gelisim sermayesi i¢in birer arena ve post modern kiiltiire,
“post-Fordist ekonomiye” gecis icin ve buna bagh olarak yapilasmada ve kentsel
tasarimda ortaya ¢ikan degisikliklere birer basamak olarak sunulmaktadir (Ashword
ve Voogd, 1990). Yine de, bu durumun kiy1 alanlarinin yeni seylerin meydana
geldigi essiz yerler anlamma mi geldigi yoksa sadece kapitalizm gii¢lerinin belirgin

sekilde yeni bir dis goriiniisiin altinda uygulandig yerler mi oldugu siiphelidir.

Kiy1 alanlari, gelisimciler ekonominin genisleyen ve bol kazanch sektdrlerinden rant
temin ettikce, ortaya c¢ikan ekonomik degisimi de yansitabilirler. Gerek gelisme
gerekse sermayeyi toplamasi bakimindan, kiyr alanlarinin ulusal ve uluslar arasi
alanda yiikselen oyuncular1 kendine c¢ektigi seklinde bir diisiince mevcuttur

(Whimster, 1992).

Ornek olarak Barselona ve Sydney limanlarmin yeniden yapilanmasi iizerinde farkl
kuvvetler etkin olmustur ancak bu limanlar ayn1 kategori icerisine girerler; bunlarin
hepsi halka acik alanlar, plajlar ve eglence olanaklari saglamaktadir. Amag¢ kentsel
turizme katki saglamak ve kiiltiirel merkez olmaktir. Sydney’ de oldugu gibi, kiy1
alan1 sahil boyu aligverig alani, “shopping-front” gibi de kullanilabilir. Bu yaklasim
Sidney kentinin politik ve kiiresel sembollerle diinyanmn geri kalanmin dikkatini

cekmesini saglamistir.

2.1.3 Kiy1 Alanlarinda Doniisiimiin Ortaya Cikisi ve Gelisimi

Doniisiim kavrami, 2. Diinya Savast sonrasi yeniden yapilanma siirecini takip eden

yillarda Bati Avrupa’da ortaya cikmmstir. Sehirsel kiy1 cephesinin yeniden



canlandirilmasi olgusu ise 1970’ lerde Kuzey Amerika’ da degerlendirilmis ve 1980’
lerde Avrupa liman sehirlerinde yayilmistir. Bu tarihten beri, sehirsel yeniden
canlandirma sorunu dikkate deger bir sekilde onemli hale gelmis, ulusal ve yerel

otoriteler tarafindan kabul edilmistir (Hoyle ve Pinder, 1992).

Tarih boyunca kiy1 kentlerinin gelisiminde, liman ve kentsel islevler, birbirinden
ayrilmaz elemanlar olarak ¢ok yakin bi¢cimde i¢ ice ge¢misler, ancak 20. ylizy1lin son

yillarinda birbirlerinden ayrilmiglardir. Bunun baslica nedenleri ise;
= Teknolojik degisiklikler,
= Cografik degisiklikler,
= Sosyo-ekonomik degisiklikler, olarak siralanabilir.

[k olarak; teknolojik degisiklikler, son 30 y1l boyunca baslica limanlarda denizcilik
teknolojisi ve tagimalik tagimaciliginin yaygm gelisimini, ro-ro yiikleme ve bosaltma

metotlarmi ve biliylik miktarda kargo faaliyetlerini gerektirmistir (Hoyle ve Pinder,

1992).

Liman ekonomisi ve limanlar arasindaki rekabeti liman tesislerini daha derin sulara
ve daha iyi i¢ baglantilar sunan alanlara tasinmaya zorlamistir (Hall, 1993). Gelisen
denizcilik teknolojisi, kentsel merkezlerde birlesen geleneksel dlgekleriyle oldukca
uyumsuz olan yeni bir liman gelisim Olgegi gerektirmesiyle, kentler denizden ve
denizcilik aktivitelerinden kopmuslar, liman islevi baslangicta neden oldugu kentsel

formlardan modern donemde ayrilmistir ( Hoyle ve Pinder, 1992).

Ikinci neden olarak; cografik degisiklikler séz konusudur, kara ve su sartlari

acisindan modern limanlarin Slgeginde biiylik bir artig goriilmiistiir.

Ugiincii olarak ise; liman sehirlerinde sosyo-ekonomik degisiklikler, limanla iliskili
istthdamin diisiisiinde dikkat ¢ekici derecede onemli olmustur ( Hoyle ve Pinder,

1992).

Bu ¢ faktorle birlikte, kiy1 kentlerindeki geleneksel kiy1 cephesinden geri ¢ekilme
ortaya ¢ikmustir. 1960’11 yillardan sonra, bu teknolojik, ekonomik faktorlere dayali
sanayi ve liman alanlarinin yeniden yapilanmasi sonucu kent kiyilarindan ¢ekilmesi
ile bu alanlarda yeni bir degisim ve gelisim siireci baslamistir. Sanayi, liman ve

limana dayali islevlerin kiy1 ve kiymnm gerisindeki kentsel alanlardan g¢ekilmesi,



istihdama dayali yeni bir gé¢ sorununa neden oldu. Bu gelismeler sonucunda, kentin

kalbinde yer alan bu mekanlar terk edilmis bos ve 1ss1z alanlar haline doniistii.

Kentsel kiyilardaki bu ¢ekilme, terk edilen kiy1 ve gerisindeki alanlarin yeniden
gelistirilmesi i¢in yeni olanaklar yaratti. Bu firsatlardan birisi, halkin, kiyilarin uzun
zamandir unuttugu dinlenme, eglence gibi olanaklarin farkina varmasi ki, bu gelisme
cevreyle ilgili yaklasimlarin da temelini olusturmustur. Digeri ise, bu alanlarmn kent
ekonomisi ve kent refahi ile birlikte, kiyilarin gerisinde yer alan kentsel alanlarin

gelistirilmesi i¢in yarattig firsatlardir (Ergun, 2004).

Boyle bos alanlarin kiyr alanlarinda mevcut olmasi, en avantajli alanlarda farklh
fonksiyonlar yliklenmek adina bir rekabet olusmasini sagladi. Yani terk edilmis esik
diye adlandirilan kiy1 bos alanlart farkli kullanimlara firsat dogurdu. Bu kullanimlar
konut, restaurant ve alig veris kompleksleri gibi kara temelli (land-based)
fonksiyonlar olabildigi gibi marinalar, rekreasyon alanlari ve su kullanim temelli

faaliyetler de olabilirler ( Hall, 1993).

Bir biitiin olarak sehirsel yeniden canlandirma politikasina benzeyen kiy1 cephesi
yeniden gelisimi, konut sto§unun yeniden gelisimi ve sehirsel ekonomik yeniden
yapilanma ve gelisimi ile iliskilidir. Savas sonrasi donemler boyunca bu olay1 farkh

dongiiler izlemistir.

Bu ekonomik yapilanma i¢in olduk¢a degisken bir durumdur. 1960’larda ekonomik
bliylime donemi boyunca, limanlarin daha eski kisimlar1 ve diger sehirler icin
ekonomik canlanmaya ilgi azdir, oysa konut saglamaya oldukga ilgi gosterilmistir.
Fakat bu durum 1970’lerde hizla degismistir. Ofislerde merkezlenen bir hizmet
ekonomisinin ortaya ¢ikmasi durumunda bir¢ok geleneksel aktivite ekonomik krize
girmigtir. Terk edilmis kiy1 cepheleri ve eski sanayi alanlari i¢in baglatilan ekonomik
yenileme politikalarma ilgi bu donemde hizla artmistir. Ekonomik ve sosyal
amagclarla politikalar arasinda degisen bu denge, kiy1 cephesi yeniden canlandirma
calismalarma 6nemli bir zemin hazirlamistir (Hoyle ve Pinder, 1992). 1980’lerde
Bati Avrupa ve Kuzey Amerika’da kentler, liman kentlerinin basrolii oynama
durumunda olduklari, olaganiistii bir yeniden canlanma yasamislardir. “Kentsel kiy1”

bagarmin uluslar arasi bir formiilii haline gelmistir (Bren ve Rigby, 1994).

Yeni ekonomik politikalar, yeni ekonomik olusumlar, iletisim teknolojisindeki

gelismeler, kiyilarm ekonomik potansiyeli ve buna karsilik doniisiimiindeki maliyetin
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fazla olmasi, yeni ve farkli bir organizasyonu beraberinde getirmistir. Bu

organizasyonun temeli kamu ve zel sektoriin birlikteligine dayanmaktadir.

Endiistri ve limanin desantralizasyonu ile birlikte, kent merkezi ve terk edilen
alanlardaki sorunlarin temelinde 6zel yatirimlarin eksikligi goriildii. Bu sebeple bu
alanlara 6zel yatirnmlar1 ¢ekecek Onlemler alindi. Ozel yatirimlarin eksikliginin
sebebi olarak goriilen, yerel kurumlarin smirlayici tutumlar: ve vergilerin yiiksek

olmasina kars1 yeni diizenlemeler yapildi ( Ergun, 2004).

2.2 Degisim, Doniisiim ve Kentsel Doniisiim Kavramlari

Degisim kavrami sozliik anlaminda bir zaman dilimi i¢indeki degisikliklerin biitlinii
olarak agiklanmaktadir (Url-1). Degisimin bir zaman dilimine bagli olmas1 onun bir
sireci oldugunu gostermektedir. Bu siire¢ degisim kavraminin karakterini
belirlemektedir. Giiniimiizde de degisimi kavramak, gelecegi bilmek, denetlemek ve
kontrol etmek 6nemli bir unsur olmustur. Var olanin 6ziinii tasimak, iletmek ve
gelistirmek de degisimin degerini gostermektedir. Dontlisiim kavrami ise sozlik
anlaminda oldugundan baska bir bicime girme, baska bir durum alma, tahavviil,
inkilap, transformasyon olarak tanimlanmistir (Url-2). Oldugundan baska bir hale

gelme durumu var olan canli cansiz her sey i¢in gecerli olmustur.

Evrilmekte olan her sey degisim siirecine mahkumdur, sonucunda da dontigmektedir.
Degisim bir siire¢ boyunca devam etmekte ve ortaya ¢ikan olgu doniisiim olarak
nitelendirilmektedir. Bir 6nceki halinden farklt durum almasi o seyin doniistiigiiniin
gostergesi olmus ve doniisiimiin fiziksel oldugu kadar anlamsal i¢erik de tasimasini
saglamistir. Insanoglu yasamda fiziksel ¢evre ile kusatilmistir, ayrica anlamsal
baglarla bu fiziksel ¢evreyle iletisim kurmaktadir. Bundan dolayi, fiziksel ¢cevrenin
degismesi ile anlamsal baglarm degismesinin kag¢milmaz oldugu sdylenebilir. Su
sekilde Ozetlenebilir ki, silire¢ i¢cinde insan, etkilesim i¢inde oldugu c¢evresini
degistirmekte ve kendisi de bu silire¢ sonunda degismektedir. Giiniimiizde diinya
niifusunun biiylik ¢ogunlugunun kentlerde yasamasi da kentlesme ve yeniden

yapilanma siirecini anlamamizin gerekliligini ortaya koymaktadir.

Sozlige gore kent, niifusun ¢ogunun ticaret, sanayi hizmet veya yonetimle ilgili
islerle ugrasan, genellikle tarimsal etkinliklerin olmadigl yerlesim alanmidir (Hasol,

1998). Tarihte ilk kentlerin olusumu insan uygarhiginm baslangici olarak kabul
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edilmistir. Sosyal bilimciler kentlerin ortaya ¢ikisini neolitik evreye kadar
gotiirmiislerdir. Uygarlik tarihinde 6nemli bir yere sahip olan bu evrede, tarimsal
iiretim beraberinde de yerlesik yasam iligkileri sekillenmistir. Uygarlik tarihi
agisindan Onemli bir doniim noktasini olusturan kentlerin ‘Tarim Devrimi’ nin
getirdigi bu yap1 {izerinde yiikseldigi bilinmektedir. Kiray’a (1998) gore tarim,
niifusun belli bir yerde toplanmasmi ve yogunluk kazanmasmi saglamistir. Bu ilk
yerlesim diizeninden sonra uygarliklarin tarihi asagi yukari kentlerin tarihidir

denilmistir.

Kentsel doniisiimii en genel anlamda tanimlamak gerekirse ‘degisime ugrayan
kentsel bir bolgenin ekonomik, fiziksel, sosyal ve ¢evresel sorunlarna kalici bir
¢Oziim saglamaya calisan kapsamli bir vizyon ve eylem’ olarak ozetlemek

miimkiindiir (Keles, 2004).

Kentsel doniisim ile ilgili bir¢ok farkli tanim bulunmaktadir. Bu tanmmlar
vurguladiklar1 vizyon, amag, strateji ve yontemlerine gore farklilik gdstermektedir.
Lichfield’a gore (1992), kentsel doniisiim, kentsel bozulma siire¢lerini daha iyi
anlama ihtiyacindan dogan ve gerceklestirilecek doniisiimde elde edilecek sonuglarm
iizerinde bir uzlagmadir. Donnison’a (1993) gore ise, kentsel doniisiim, kentsel
¢okiintii alanlarinda yogunlasan sorunlart esgiidiimlii bir bi¢imde ¢oziimlemek i¢in
ortaya konulan yeni yol ve yontemlerdir. Roberts (2000), kentsel doniisiimii,
kapsaml1 ve biitiinlesik (entegre) bir vizyon ve eylem olarak, bir alanin ekonomik,
fiziksel, toplumsal ve c¢evresel kosullarinin siirekli iyilestirilmesini saglamaya
calismak olarak tanimlamaktadir. Bir bagka deyisle, yitirilen bir ekonomik etkinligin
yeniden gelistirilmesi ve canlandirilmasi, islemeyen bir toplumsal islevin isler hale
getirilmesi; toplumsal biitiinlesmenin saglanmasi; gevresel kalitenin veya ekolojik

dengenin kayboldugu alanlardaki bu dengenin tekrar saglanmasidir (Roberts, 2000).

Dolayisiyla, kentsel doniisiim, ¢cokme ve bozulma olan kentsel mekanin ekonomik,
toplumsal, fiziksel ve cevresel kosullarmi kapsamli ve biitiinlesik yaklasimlarla
tyilestirmeye yonelik uygulanan strateji v eylemler biitiinlidiir. Bu nedenle, kentsel
doniigiim, yeni kentsel alanlarin planlanmasi ve gelistirilmesinden ¢ok, var olan

kentsel alanlarin korunmasi, planlanmasi ve yonetimi ile ilgilidir.

Diinyadaki ekonomik ve teknolojik gelismeler, kentlerin yeni kimliklerinin

belirlenmesinde onemli rol oynamaktadirlar. Kentlerin, sanayi kentinden, hizmetler
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sektoriiniin agirlikta oldugu bir ‘global kent’ olma yarisina girmesiyle beraber,
gelismis teknolojinin gereksinimi olan yeterli alt yap ile birlikte nitelikli bir kentsel

cevreye ihtiya¢ duyulmaya baglanmustir.

Son yillarda ekonomik kiiltiirel teknolojik ve fiziksel acilardan kentsel doniisiim,
kent planlama ve kentsel tasarim ¢alismalarmda onemli bir konu haline gelmistir.
Yenilesme ihtiyaci sehirlerin sosyal ve ekonomik c¢okiisiinden ortaya c¢ikmustir.
Basarily, siirdiiriilebilir bir yenilesmenin esas amacmin uzun siireli bir yenileme ile
ekonomiyi yeniden canlandirarak zenginlik yaratmaktir (Couch ve Denneman,
2003). Kentsel yenilesme ile mevcut yapilasmis alanlara fiziksel, kiiltiirel, sosyal ve

ekonomik olarak yeniden yatirimdan s6z edilmektedir (Korkmaz, 2003).

Kentlerin biiyiimesi siirecinde kentsel fonksiyonlar siirekli olarak bir degisim siireci
icine girerler. Bu dinamizmin ulasamadig tarihi kent bdlgeleri ise zaman igerisinde
yipranma siirecine girerler. Bu siireci durdurup, tersine ¢evirecek ve tarihi kentsel
alanlarin korunmasini saglayacak en onemli girisimlerden biri kentsel yenilesme ve

doniisiimdiir.

Toplumun deger yargilart ve imgeleri ile c¢evrenin niteliklerinin  degismesi
sonucunda, merkezi kent alanlarinin beklentileri ve gereksinimleri karsilayamadigi
goriilmektedir. Giderek ¢okiintii alanina donlismeye baslayan kent merkezlerinin
yeniden ¢ekici hale getirilmesi i¢in bazi 5nlemler ahnmas1 gerekli olmaktadir (Ulken,

2003).

2.2.1 Kentsel Déniisiim ile iliskili Kavram ve Tanimlar

Kentsel donilisim tanimlar1 bilimsel yazinda amaca ve kapsama gore cesitlilik
gostermektedir. Bu nedenle kentsel donilisim kavraminin giiniimiizdeki kullanimini
daha iyi kavrayabilmek icin, Oncelikle farkli amag¢ ve stratejilerin cercevesinde

degisen kentsel donilistim akimlar1 kronolojik olarak sunulmaktadir.

19. yiizyi1ldan bugiine uygulanan kentsel doniisiim politikalar1 ve miidahale bi¢imleri
cesitlilik gostermektedir. 1800’lerin ortalarndan 1945°e kadar, kentlerdeki fiziksel
ve toplumsal bozulmaya karst en 6nemli miidahale bicimi “kentsel yenileme”dir
(urban renewal). Endiistri Devrimi sonrasinda, sanayi kentlerinde hizla artan cevre
kirliligi, sanayi alanlarinin diizensiz yapilasmasi, kalabalik ve yasam standartlari
diisiik konut alanlar1 ve yetersiz alt yap1 hizmetleri sagliksiz kentlerin gelismesine

neden olmustur (LeGates ve Stout, 1998).
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Bu dogrultuda 20. yilizyiln ilk yarisinda kentlerin sagliklastirilmast amaciyla
Ingiltere’de “Modernist Hareket” ortaya cikar ve kentlerin Ikinci Diinya Savasi
sonras1 yeniden yapilanmasi siirecinde etkili olur. Savas sonras1 Avrupa kentlerinde
olusan biiylik yikimlar, “kentlerin yeniden insas1” (urban reconstruction) stratejisini

giindeme getirir.

1954’ten itibaren “kentsel gelisim” (urban development) stratejisinin de uygulandigi
goriilmektedir. Bu yillarda Bati kentlerinde gelisim kent ¢eperlerine de sigrar ve

bir¢ok mevcut kent ile kasaba ¢evresinde banliydler olusur.

1960’1lar ve 1970’lerin baslar1 “kentsel iyilestirme” (urban improvement) ve “kentsel
yenileme” (urban renewal) projelerine dncelik verilen yillardir. Bu donemde fiziksel
bozulma ile toplumsal bozulma arasindaki dogrudan baglant1 kabul edilmis; daha ¢ok
toplumsal sorunlara duyarl ve alan odakli kentsel iyilestirme ve yenileme projeleri

gelistirilmistir (Couch ve Fraser, 2003).

1980’lerde “Kentsel yeniden gelisim”(urban redevelopment) politikast yaygin olarak
kullanilir. Bu dénemin doniisiim projelerinin odaginda, kentlerde bosaltilmis, atil ve

cokiintii haline gelmis alanlarda, ekonomik canlanmay1 saglamak bulunmaktadir.

Bu amagla, basta ingiltere olmak iizere, kita Avrupa’s1 ve Kuzey Amerika’da kentsel
doniistimiin katalizorleri olarak igleyecek ‘Oncii projeler (Cizelge 2.1) yapilmuistir.
(Hubbard, 1995; Hall ve Hubbard, 1996) Bu 6ncii projelerin yarattig1 yeni kentsel

imajlar, bulunduklar1 kentlerin pazarlanmasinda kullanilmistir.

Cizelge 2.1 Paris’teki “biiyiik ¢calismalar” (Grands Travaux), (Evans, 2001).

Proje Pound
(milyon)

Orsay Miizesi 169

La Villette Bilim ve Sanayi Sitesi 569

La Villette Parki 140

La Villette’teki Miizik Sitesi (Cite de la Musique) 97,8
Grand Louvre 526
Arap Diinyas1 Enstitiisii 30,7
La Defense’daki Grande Arche 113,4
Yeni Maliye Bakanlig Binasi (Grand Louvre’a yer agmak i¢in) 375
Bastille Opera Binasi 293
Fransa Kiitiiphanesi 549
Uluslararas1 Konferans Merkezi 263
Cesitli miizelerin renovasyonu 105,2
TOPLAM 3231,5
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1990 sonrasindan giiniimiize kentsel doniisiimde kullanilan en yaygin miidahale
bicimi, “kentsel yenileme” (urban renewal) ya da “kentsel doniisim” (urban
regeneration)’diir. Bu donemin 6nde gelen 6zelliklerinden biri, ¢cok-aktorli ve ¢ok-

sektorlii igbirliklerine yer verilmesidir.

1990’lardan itibaren tarihi ve kiiltiirel miras ile ekonomik gelisme arasmndaki giicli
bagin dneminin algilanmasiyla, “kentsel koruma” (urban conversation) da kentsel
doniisiim kavramu ile ilgili olarak 6n plana ¢ikar. Kentsel koruma kentsel doniisiim
ile ilgili tiim kavramlar1 kapsayan bir semsiyedir. Ozellikle Avrupa kentlerinde
kentsel koruma amagli canlandirma projelerinin dort alanda yapildigi tespit

edilmistir:

a) ¢okiintli haline gelmis tarihi merkezlerin canlandirilmasi,

b) tarihi merkezlerin iyilestirilmesi,

c) tarihi degeri olan sanayi ve ticaret alanlarinin canlandirilmasi,

d) kii¢iik ve orta biiyiikliikteki tarihi kentlerin korunmasi (Drewe, 2000).

Cizelge 2.2 Kentsel Doniigiimiin Evrimi, (Robert, 2000).

Kentsel D6niigiimiin Evrimi
Dénem | 1950'ler 1960'lar 1970'ler 1980'ler 1990'lar
Politika Yeniden Insa Yeniden Yenileme Yeniden Gelisim | Dénlisim
Turd (reconstruction) Canlandirma (renewal) (redevelopment) | (regeneration)
(revitalisation)
Ana Siklikla nazim | 1950'lerin Yerinde Gelisim ve | Daha
strateji plan temelinde, | stratejisine yenilemeye | yeniden kapsamli
kasaba ve | devam edilmesi, | ve semt | gelisimle ilgili | politika ve
kentlerdeki eski | banliyd ve | semalarina birgok ana | uygulamalara
alanlarin ceperin gelisimi, | odaklanma, | semanin varlgi, | dodru
yeniden ingaas! | sagliklagtirmayla | ceperde blaylk projeler, | hareket,
ve yayilimi; | (rehabilitation) gelisimin tasra projeleri butinlesik
banliy6lerin ilgili bazi erken | devam muidahalelere
gelisimi dénem etmesi yapilan
miidahaleleri vurgunun
artmasi
Mekansal | Merkezi alanlar | 1950'lerdeki Eski kentsel | Yer 1980'lerden
vurgu ve ceperdeki | mudahalelere alanlarda degistirmelerde | daha
gelisimlerin yer | devam ederken, | daha genis | ve yeni | mitevazi
degistirmesi buna paralel | ¢aph bir | gelisimlerde mudahaleler,
olarak  mevcut | yenileme artis, blylk | miras ve
alanlarin projeler korumanin
saghklastinimasi onem
kazanmasi

Yine bu donemde uygulanan bazi kentsel canlandirma projeleri ise Kkiiltiirel

etkinliklerin onciiliigiinde kentsel doniisiimii saglamay1 amaglamaktadir (Fraser ve
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dig., 2003). Glasgow, Dublin, Rotterdam gibi Avrupa’nin kiiltiir baskentleri olma
yariginr1 kazanan kentler, kent merkez ve ceperlerindeki, eski liman ve sanayi
alanlarindaki ¢okiintii bolgelerinin canlandirilmasini bu tiir projelerle saglamislardir.
Kiiltiirel eksenli kentsel doniisiim (culture-led regeneration) kavrami bu devreye
denk diismektedir. Robert’m (2000) kentsel doniisiimiin evrimini gosteren tablosu

(Cizelge 2.2), tiim bu tarihsel siireci 6zetlemektedir.

2.2.1.1 Kiiresellesme (Globalization)

Giddens (1991), kiiresellesmeyi, modernligin sonucu olarak nitelendirmigtir. Uzak
yerlesimlerin birbiri ile iliskilendirildigi yerel olusumlarmn kilometrelerce otedeki
olaylarla bicimlendirildigi diinya c¢apindaki olaylarin toplumsal iligkilerin
yogunlagmasi olarak tanimlanmaktadir. Ge¢ modernligi agiklayan mekanizmalar ise
aym1 zamanda kiiresellesme mekanizmalarini olusturmaktadir. Giddens, aligveris
merkezindeki diikkanlarm bir¢ogunun diinya c¢apindaki magazalar zincirine ait
oldugunu, bunlarmn agilip kapanmasinda yerel kararlarn degil kiiresel piyasa
mekanizmalarmmn belirleyici oldugunu sdylemistir. Ayrica, kiiresel kararlarda bireyin

yakinlik kavraminin da farklilastigini vurgulamistir (Giddens, 1994).

Kiiresellesmenin hem toplumsal, hem ekonomik hem de teknolojik boyutlar1 gorsel
kiiltiirlin yaratilmasini saglamistir. Diinya gorsel olarak dev bir devinim alani olarak
0zel yasam mekanlarma girmistir. Gorsel deneyimler giiniimiizde mekanla
kurdugumuz bedensel deneyimin Oniine ge¢cmistir. Bu durum yeni zaman ve mekan
anlayisimizin belirleyicisi olmustur. Mekan duyumunun olusmasina yonelik uzaklik,
yakimlik, tanidiklik gibi kavramlar yok olmaktadir. Teknolojik zaman ve mekan

kavrami duyularla algilanabilir olanin yerini almistir.

Thorns (2004) kiiresellesmeyi ekonomik, kiiltiire odakli, teknolojik ve cevresel
acilardan Ozetlemistir. Kiiresellesmenin ekonomik acidan anlami, gliniimiizde
gittik¢ce siddetlenen kiiresel rekabet icinde yasadigimizla iliskilidir. Serbest ticaret ve
sinirlarin ortadan kalkmasi politikalart ulusal yapida ekonomik biiyiime i¢in dnemli
hale gelmistir. Kiiresellesmenin kiiltiire odakli anlamu ise, teknolojik ve ekonomik
stireclerin de etkisiyle insan dolasimmin diinya iizerinde artmasiyla iligkilidir. Yeni
iletisim sistemleriyle kiiltiirler aras1 etkilesim giliclenmis, diinyanin farkh yerlerinde
olmasma ragmen benzer etkinliklerde bulunan ve yasayan insanlar olmustur. Bu

beraberinde, homojenlik ve ¢esitlilik hakkinda tartismalar1 giindeme gelmistir. Bu
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noktada kiiresellesmede insan aktorliigiiniin boyutu tartisma konusu olmustur.
Kiiresel bilgi ve eglence akiminda yerel kiiltiir farklarmin kaybolmasi ve
benzerliklerin artisi ile sonu¢lanan yeme igcme aligkanliklar1 ve eglence deneyimleri
standartlagmistir.  Kiiresellesmenin teknolojik agidan anlami, yeni iletisim
sekillerinin, (elektronik faks, internet, e-mail ve www gibi,) ortaya cikmasiyla
iligkilidir. Iletisim sistemlerindeki doniisiimiin, bilginin paylasgiminin ve diinya
tizerinde digerleriyle iletisimin, aninda ve diisilk maliyetlerle kurulmasini ortaya

¢cikarmustir (Thorns, 2004).

Uluslar arasi sermayenin diinya iizerindeki hareketi, teknolojik devrim, iletisim
agmm gelisimi zaman ve mekan duyumunda onemli degisimlere yol agmustir.
Harvey (1996), tarafindan zaman ve mekan sikigsmasi (space-time compression)
olarak ifade edilen bu durum gece ve giindiiz ayrimina bagh bir zaman ve mekan
duyumunu ortadan kaldirmistir. Virilio’'nun ‘sahte giin’ tanimi yeni bir zaman ve
mekan duyumudur; giiniimiizde uydular sayesinde izleyici baska bir giiniin 15181 ve
yeriyle birliktedir. Sermaye acisindan ele alindiginda ise gece ve giindiiz olarak
dilimlere ayrilan bir zaman ayirimmdan s6z edilemez. Ciinkii kiiresel diizlemde 24
saat agik borsalar, bir pazardan digerine networkler icinde bir diinya yaratir (Harvey,

1996).

21. yiizyilda diinyanin kiiresellesme dalgasi ile biiyiik bir doniisiim yasadig1 bir¢ok
alanda glindeme getirilmistir. Oysa kiiresellesme giiniimiizden ¢ok Oncesinde
diinyanin kiiresel bir yapiya sahip olmasi fikri ile ortaya ¢ikan bir kavram olmustur.
Giiniimiizde ise kiiresellesmenin ¢ok boyutlu bir yapiya girmesi ve yeni anlamalar
kazanmasi bu kavramin mekan ve zamanda farklilik yaratan, karmasik bir siire¢
haline gelmesine yol agmustir. Kiiresellesmenin yansimalari1 olarak sayabilecegimiz
elektronik iletisim aglar1 ve toplu ulasim kentlerde yeniden yapilanma iizerinde

onemli degisikliklere sebep olmustur.

Kiiresellesme siireci ayni zamanda giniimiizdeki toplumsal degismeyi de
yansitmaktadir. Yerel olusumlar kilometrelerce uzaktaki olusumlar tarafindan
sekillenmektedir. Yerel olaylar her ne kadar kiiresel siireclerden farkli yonde

gelisebilse de yerel doniisiimler kiiresellesmenin bir pargasidir ( Aslanoglu, 2000).

Sehirlerde ekonominin yeniden yapilandirilmasi ile diinyada sermayenin dolasimi,

endiistri sonrasmda ve bununla birlikte kiiresel entegre olma déneminden itibaren
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hizla yiikselen bir ivmeye sahip olmustur. 1980 ve 1990’1 yillarda kiiresel ve yerel
degisimlerin analizi yeniden Onem kazanmustir. Ekonomik yeniden yapilanma
stirecinde, endiistrisizlesme ve bunun sehrin mekansal ve sosyal yapisina getirdigi

doniistimler arastirilmistir (Smith, 1996).

Kentlerin kiiresel siirecte yer alabilmek icin c¢esitli girisimlerde bulunmalar
gerekmigtir. Kiiresellesme siirecinde sadece bazi kentler 6n plana ¢ikarak cazibe
noktast olma yolunda kiiresel ekonominin getirilerinden faydalanabilmislerdir.
Avrupa’da bu siire¢, kendilerini yenileyemeyen eski sanayi kentlerinin kiiresel
iligkiler aginin disinda kalmalar1 ve dolayistyla bu iligkiler agmin ortaya ¢ikardigi

refahtan pay alamamasi sonucunu dogurmustur.

Farkl tilke toplumlarinda tek tiplesmeye, ortak bir kiiltiir olusturmaya iten gii¢ olarak
tanimlanan kiiresellesme; kentleri kiiresel kent olma yolunda yeniden yapilanma
stireglerine tagimistir. Bu siirecin gelismis iilkeler lehine isleyen bir sistem baskisi
olusturmas1 tartisma konusu olmustur. Kentlerin rekabetinde yerelliklerin 6n plana
cikarilmas1 gibi ifadeler kiiresel ve yerel arasindaki dengelerin ¢ok iyi

tanimlanmasin1 gerekli kilmustir.

2.2.1.2 Siirdiiriilebilirlik ve Siirdiiriilebilir Kentsel Gelisme:

Siirdiirtilebilirligin ana fikri, uygarlasmanin, gelecek nesillere, diinya iizerindeki tim
yagami ilgilendiren siirdiiriilebilir sistemleri saglama soziinii vermek olarak
Ozetlenmistir (Bartuska ve Kazimee, 2002). Ayrica giiniimiiziin gereksinimlerini
karsilarken gelecek nesillerin de gereksinimlerini karsilamalarma olanak taniyacak
sekilde kaynaklarin kullaniminin sinirlanmasi da siirdiiriilebilirligi en genel anlamda

acgiklamaktadir (Koghan, 2003).

Siirdiirtilebilirlik terimi en genis anlaminda ekolojik siirdiiriilebilirlige referans olarak
kullanilmistir.  1992°deki  Diinya Zirvesi’'nden sonra bircok uluslar arasi
organizasyonda sosyal siirdiiriilebilirlik, ekonomik siirdiiriilebilirlik ve toplumsal
stirdiiriilebilirlik hatta kiiltiirel siirdiiriilebilirlik kavramlari siirdiiriilebilir gelismenin
alt baslklar1 olarak kullanilmaya baslanmistir. Siirdiiriilebilir 6zgiil sosyal iliskiler,
gelenekler veya  yapilarmm  ihtiyacinin  desteklenmesi  {izerine  sosyal
stirdiiriilebilirlikten bahsedilmistir. Giinlimiiz toplumsal yapist siirekli bir degisim
icindedir ve bu sosyal degisime ayak uydurmak i¢in sosyal yapmin da siirekli

degismesi gerekmektedir. Bundan dolayi, sosyal siirdiiriilebilirligin bu noktada tam
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olarak neyi ifade ettigi tanimlanamamustir. Gelismenin degerli bir miras olan kiiltiire
karst sorumlulugu her zaman olmahdir. Ciinki kiiltiir ge¢misteki degerlerin
giiniimiize tasinmasmda onemlidir. Kiiltiir duragan bir kavram degildir, giiniimiiz
stireclerinde etkilesim halindedir.‘Kiiltiir insanmn gelisen ve degisen dogasinda
yenilikleri ve degismeyi kabul etmedigi zaman ne kadar gelismenin bir araci
olabilir?® sorusu siirdiiriilebilir gelisme ¢aligmasinin 6nemli sorusu olmustur ( Pugh,
1996). Ekonomik siirdiiriilebilirlige iligkin, saglikli biiylime ve kalkinma, az maliyet-
yliksek verim, akilc1 kaynak ve enerji kullanimi ve siirekli dongii gibi basliklar genel
cerceveyi anlatmaktadir. Sosyal siirdiiriilebilirlik kavrami da, kiiltiirel kimlik, yasam
kalitesi, kimlik kazandirma, insan sagligi ve giivenligi, istikrar, adalet ve kolay
erigebilirlik, Oziirlilleri topluma kazandirma gibi temel toplumsal ihtiyaclar

vurgulanmaktadir (Kochan, 2003).

Ik olarak 1980°de Doga ve Dogal Kaynaklari Koruma Birligi (IUNC) tarafindan
‘Diinya Koruma Stratejisi’ adli bildiride siirdiiriilebilir kalkmma ve toplumsal
gelismeye deginilmistir. Daha sonrasinda Birlesmis Milletler (BM) Cevre ve
Kalkmma Komisyonunca ‘Ortak Gelecegimiz’ adli bildiri iginde kavram tiim
diinyaca yaygmlasmistir. 1992 Rio Diinya Zirvesinde siirekli ve dengeli kalkinma
ilkesinde insanlarin saglikli, doga ile uyumlu yasam hakkina sahip olmalar1 odak
olarak ele alinmistir (Keles ve Hamamci, 1998). Daha sonra siirdiirtilebilirlik bashgi
altinda bir¢ok tartigma ve toplanti gerceklestirilmistir. Simdiye kadar 140 iilke
tarafindan onaylanan 1997°de Uluslar aras1t Kyoto iklim sdzlesmesi, taraf tilkelerin
sera etkisine yol agcan gazlarin havaya karigmasmni engelleyecek ya da azaltacak

onlemler almasmi1 gerektirmektedir.

Siirdiirtilebilir gelisme gelecek kusaklara bugiiniin degerlerinin aktarilmasi olarak
goriilmektedir. Herkesin temel ihtiyaclarin1 karsilayabilecegi saglikli bir g¢evre
olusturmas1 yaninda gelecek nesillerin ihtiyaglar1 disiiniilerek davranilmasi
stirdiiriilebilir kalkinmanm temellerindendir. Kaynaklarin kullanimi, yatirimlarin
yonlendirilmesi ve teknolojinin getirilerinden toplum yararma faydalanilmasi
stirdiiriilebilir gelisme siirecinde beklentilerin yanitlanabilme kapasitesine sahip

olmasni gerektirmistir (Keles ve Hamamci, 1998).

Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiiti (OECD), 14 Aralik 1960 tarihinde
imzalanan Paris So6zlesmesi’'ne dayanilarak kurulmustur ve savas yikintilari i¢indeki

Avrupa’nin Marshall Plani ¢ergevesinde yeniden yapilandirilmas: amaciyla 1948

19



yilinda kurulan Avrupa Ekonomik Isbirligi Orgiitii’niin (OEEC) devanmu niteligi
tasimustir. Orgiitiin tiiziige baglanmis amagclar1 arasinda, finansal istikrarin eszamanlh
olarak korundugu tiye iilkelerde ve 6zellikle gelismekte olan iilkelerde halkin yasam
standartlarmm iyilestirilmesi, siirekli ve dengeli ekonomik gelisim saglayan
politikaya destek ve yardim, igsizligin ortadan kaldirilmasi olarak gegen madde
stirdiiriilebilir gelisme tlizerine yogunlasmistir (Url-3). Siirdiiriilemeyen ekonomik
biliylime, sosyal parcalanma ve cevresel kalitenin diismesine yol agmistir. Giiniin
genel geger trendlerinin siirdiiriilebilir hale getirilmesi gerekmistir. Sosyo-ekonomik
organizasyonlarin temel formlarinin sadece Pazar ekonomilerini olusturmasina degil,

toplumun saglikl1 gelismesi i¢in var olmasi gerekliligini 6ngérmiistiir (Pugh, 1996).

AB Ingiltere Dénem Bagkanligi’nin 6-7 Aralik 2005 tarihlerinde Ingiltere’nin Bristol
kentinde diizenledigi AB bakanlar1 diizeyindeki toplantida, Siirdiiriilebilir
Topluluklar Uzerine Bristol Mutabakati kabul edilmistir. Mutabakat metni,
Avrupa’daki farkl o6lgekteki topluluklarin siirdiiriilebilir olabilmesi i¢cin gerekli
kosullar1 belirlemekte ve iyi uygulamalarin paylasilmasmi amacglamaktadir. Yapili
cevre ve dolayisiyla mimarlikla dogrudan ilgili olan Mutabakat’ta siirdiirtilebilir
topluluklar1 olusturan temel &zellikler kisaca ‘Aktiflik, Kapsayicilik, Giivenlik’, ‘Iyi
Idare’, ‘Iyi Ulasim’, ‘Iyi Hizmet’, ¢ Cevreye Duyarlilik’, © Iyi Gelisim’, ‘Iyi Idare’,
‘Iyi Tasarim ve Insaat’ ve ¢ Herkes i¢in Esitlik’ olarak aciklanmustir. Siirdiiriilebilir
topluluklar, insanlarm bugiin ve gelecekte yasamak ve ¢aligmak istedikleri yerlerdir.
Mevcut ve gelecekteki kullanicilarim ¢esitli ihtiyaglarmi karsilarlar, ¢evreye karsi
duyarhdirlar ve yiiksek yasam kalitesine katkida bulunurlar. Giivenli ve kapsayici,
iyi sekilde planlanmis, insa edilmis ve yonetilen, herkes i¢cin esit olanak ve hizmet
saglayan yerlerdir (Bristol Mutabakati, 2005). ‘Siirdiiriilebilir Kalkmma’ olarak
adlandirilan anlay1s, gelecek kusaklarm kendi ihtiyaglarni karsilayabilme
imkanlarin1 tehlikeye sokmadan bugiinkii kusaklarin ihtiyaclarmin karsilanmasini

saglayacak kalkinma bi¢imi olarak tanimlanmistir ( Brundtland Report, 1987).

1996 Istanbul’da gergeklestirilen Birlesmis Milletler Habitat 2 Zirvesi siirdiiriilebilir
gelisme konusunda oOnemli vurgularin yapildigt bir toplanti olmustur. Habitat
Glindemi’'nin amaglar1 ve hedefleri arasinda ‘herkese yeterli konut’ ve ‘ kentlesen
diinyada siirdiiriilebilir insan yerlesmeleri’ saglanmasi i¢in tiim insan yerlesmeleri
politikalarinin uygulanmasi, uyum saglamasi amaciyla, tiim yerel politikalarm

biitiinciil olarak gdzden gegirilmesi Onerilmistir. Bu toplantida ayrica,
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siirdiiriilebilirlik, esit haklara sahip olmak, genis Olgekli katilim, sahiplenme,
organizasyon, etkin ve cok aktorlii siire¢ ve yasanabilirlik genel ilkeler olarak

benimsenmistir (Keles, 2006).

Turgut (2006) siirdiirtilebilir kentsel gelismenin fiziksel gerekliliklerini, yiiksek
yasam kalitesi, yiiksek yogunluk, minimum enerji ve kaynak tiikketimi olarak
vurgulamigtir. Ayrica sosyo-kiiltiirel gerekliliklerini ise; gelisme ahlaki, ¢evre ve
strdiiriilebilirlik bilinci ve mesuliyeti, slirdiiriilebilirlik ¢aligmalarina katilim olarak

bilesenleri altinda ele almistir (Ketizmen, 2006).

Stirdiiriilebilir  kentler yaratmak icin yurttashk fikrinin yaygmlastirilmas: ve
katilmda toplumun roliiniin 6n planda tutulmasi gerekmistir (Pugh, 1996). Ayrica
yerel yonetimlerin giinlin kosullarma gore, doniisiimiin ve dinamiklerin bilincinde
modernize edilmesi sart olmustur ( Jencks ve dig. , 2005). Toplumun refah diizeyinin
arttirilmasi ve gelecek siireclere tasinmasi iizerinde siirdiiriilebilir gelisme, kentsel
donlisim ¢alismalarinda Onemle vurgulanan bir kavram haline gelmistir.
Siirdiiriilebilir gelisme i¢in; kiiltlirel tarihi mirasin zenginlestirilmesi, agik alanlarin
diizenlenmesi, yerlesim alanlarinin boyutlarinin korunmasi, yerlesim alanlarindaki
sosyal dengenin korunmasi ve ya iyilestirilmesi ana esaslar olarak goriilmiistiir

(Binns, 2005).

Kentsel siirdiiriilebilirligin saglanmasinda en iyi yol, kent merkezlerinin, bolgede
yasayan insanlarin, is cevreleri, sosyal aktiviteleri ve kiltiirleri g6z Oniinde
bulundurularak gelistirilmesiyle miimkiin olmustur. Bdlgede yasayan insanlari
yerinden etmeden ve soylulastrma yaklagiminin gerceklesmesine izin vermeden
cevresel kalitenin arttirilmasi ve kamusal alanlarm tasarlanmasi gerekmektedir.
Kentte, siirdiiriilebilir alternatif formlar arastirilmasi 6nemlidir. Bunun i¢in kentin
karakteristikleri tanimlanmali ve bunun {zerine sirdiriilebilirlik formlar
tasarlanmalidir. Modern ekonomik trendler ve politik trendlerin getirdigi metalagma
ve standartlasmaya karsi, kent karakterinin tanimlanmasi ve desteklenmesi ile igerik
ve diger kentlerden oOzellesen noktalarin belirlenmesi Onemlidir. Kentlerin ve
toplumlarin saglikli gelismeleri, i¢lerinde sembolik anlamlar1 da i¢erdikleri zaman

gecerli olmuglardir (Jencks ve dig, 2005).

Bu baglamda, kentsel gelistirme konusuna bakisin ‘siirdiiriilebilirlik’ vizyonu one

cikmaktadir. Giinlimiizde siirdiiriilebilirlik, kentsel gelisme baglaminda 6nemli bir
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kavramsal temel olusturmustur. Siirdiiriilebilir toplumsal gelisme, ekonomik, sosyal
ve cevresel gelismelerin birbirleriyle uyumlu olarak etkilesim siiregleri i¢inde
bulunmalariyla  gerceklesmektedir.  Siirdiiriilebilir  toplumsal gelisme veya
stirdiiriilebilir kalkinma 1970’lerden beri resmi giindemlerin konusu olmuslardir.
AB’nin mekansal gelisme perspektifi icinde dengelenmis ve siirdiiriilebilir gelisme
icin hedef licgeni AB’nin ii¢ 6nemli politikas1 olan ekonomik ve sosyal uyum, dogal
kaynaklar ve kiiltiirel mirasin korunmasi, Avrupa bolgesinde daha dengelenmis bir

yarigabilirlik politikalari ile iligkili olmustur (European Commision, 1999).

TOPLUM

SURDURULEBILIR
MEKANSAL
GELISIM

Sekil 2.1 Dengelenmis ve Siirdiiriilebilir Gelisme
icin Hedef Ucgeni, (ESP, 1999).

2.2.1.3 Katilim:

Kentsel doniisiim ve yenileme siiregleri yasayanlar ile birlikte kararlastirilmali,
gelistirilmeli, planlanmali ve yonetilmelidir. Siiregten herhangi bir kesimin herhangi
bir gerekceye siginilarak diglanmamasi gerekir. Katilim modelleri, yasayanlarin
sosyo-kiiltiirel ve ekonomik o6zelliklerine uygun olarak kurgulanmali, bu tip
pratiklere alisik olmayanlara karsi sabirli davranilmali ve yaratict yontemler
gelistirilmelidir. Idarenin alistk olmamasi halinde ise meslek ici egitimler
uygulanmalidir. Katilim pratiklerinin karsilikli 6grenme ile giliclendigi higbir
asamada unutulmamalidir. Katilim modelleri 1yi kurgulanmis ve karar alma siiregleri
bu modeller {izerinden gerceklestirilmis bir kentsel doniisiim ya da yenileme siireci,
hem daha uygulanabilir olacak, hem de toplumsal uyumun artmasina ve demokrasi

kiiltiiriiniin yerlesmesine olanak taniyacaktir.
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2.2.1.4 Planlamamn Biitiinligi:

Tiirkiye’de planlama yaklasimi, kurumsallasmasi geleneksel planlama ¢izgisine
dayanan, bugiiniin ¢ok boyutlu siirdiirtilebilir yerel gelisme anlayisindan uzak, daha
kapsamli bir fiziksel planlama anlayis1 icermektedir. Cagdas planlamanin ¢ok tarafh
karar siireci ve genis kapsaml siirdiiriilebilirlik gibi temel boyutlarini icermeyen bu
anlayis, yerel planlamay1 hala merkezi karar odakl bir mekan diizenlemesi olarak
degerlendirmektedir. Bu sekilde mekanda sinirli, merkeziyet¢i bir planlama anlayisi
farkli oncelikli kentsel sorunlar ile bir araya geldiginde, kentsel yenilesme ve
uygulama siireglerinde diinyadaki uygulamalarmma kiyasla onemli farkliliklar ortaya
cikmaktadir. Bunun sonucu olarak da kentsel yenilesmeye belli kent kesimlerinin
fiziksel doniistimii ile smirlt bir projecilik anlayisi ile yaklagilmaktadir. Ayrica boyle
smirlt bir donilisiim anlayisinin arkasinda genis kapsamli bir planlamanin ortaya
koyabilecegi uzun siireli bir gelisme vizyonu yer almadigi icin, kentsel doniisiim
projeleri genel gelismeye doniik herhangi bir islev tasimayan projeler olarak
kalmaktadir. Bu duruma bagli olarak kentsel yenilesme ve doniisiim konusu, tasarim
boyutu 6n plana ¢ikan, kaynak bulunabildigi 6l¢iide giindeme geleni siyasal getirisi
yliksek biiyiik bir tiikketim alani olarak goriilmektedir.

Tiirkiye’de kentsel yenilesme ve doniisim konusuna olan farkli bakis agismin
nedenlerinden bir digeri de, bu projelerin ¢ok aktorliiligli ve katilimcihigi
benimsemeyen dogasina, teknik ve projecilik anlayisiyla yaklagilmasidir. Olaganiistii
planlama olaylar1 gibi ele alinan kentsel doniisiim ve yenileme projeleri, biitiinciil
planlama yaklagimi hige sayilarak, kentlerin deger kazanmis ya da deger kazanmaya
aday parcalarina yonelik olarak kurgulanmakta, bu durum kentlerin dengesiz ve
sagliksiz biiylimesine yol a¢makta, dolayisiyla da sorunlara kokli c¢oziimler
iiretilememektedir. Oysa kentsel doniisiim ve yenileme siirecleri, planlama siirecinin
olagan parcalar1 olarak ele alinmali, biitiinciil planlarm isaret ettigi sekilde

yonetilmelidir.

2.2.1.5 Kent Kiiltiirii

Kiiltiirti tanimlamak kolay bir is degildir, ¢iinkii kelimenin kokeni tarihsel siirecte
bircok farkli anlamda kullamilmustir. Kiiltiiriin en bilinen tanimlarindan biri ingiliz
antropolog Sir Edward Burnett Tylor’ a aittir. Tylor Ilkel Kiiltiir (1871) adli eserinde

zamanin anlayisma uygun olarak kiiltiir ile uygarligi aym cati altinda toplayan su
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tanimlamay1 yapar; “Kiiltiir toplumun bir {liyesi olarak kisinin elde ettigi bilgi, inang,
sanat, gelenek-gorenek, aliskanlik ve becerileri igeren karmasik bir biitiindiir” (Ozer,
1993). Uygarlik ve kiltiirii aywran ve en basarili tanimlamay1 yapan Thurnwald’a
(1935) gore uygarlik, “bilgi ve teknigin birikimidir”. Kiiltiir ise “tutumlardan,
davranislardan, gelenek ve goreneklerden, diisiincelerden, ifade tarzlarindan, deger
yargilarindan, kurum ve orgiitlerden olusan ve biitiin bu faktorlerin zamanla birbirine

karigmasindan meydana gelen uyumlu bir biitiin” diir.

Kent kiiltiirli, gelenek ve gorenekleri farkli, degisik kiiltiirlerden gelen kisilerin,
bireysel hak ve sorumluluklarinin bilincine vararak, yasadiklar1 kente 6zgiin gorgii ve

nezaket kurallar1 ¢cercevesinde bir arada yagama kiiltiirtidiir.

Kiiltiir; insan ve insan diinyastyla ilgili her tiirlii tirindi, yaratiy1 i¢erir bunun yani sira
kiiltiir insan 1iliskilerini ve birbirleriyle olan etkilesimlerini de kapsar. Bu anlamda
kiiltiir bir toplumun maddi ve manevi degerlerinin toplammi ifade eder. Gerek bati
gerekse dogu dillerinde kent ve uygarlik kavramlar1 yan yana kullanilmaktadir. Citta,
cité, ciudad, civitas sozciikleri; civilization, yani uygarlik sézciigii ile ayni kokten
gelmektedir. Dogu dillerinde ise Medina ile medeniyet arasindaki iliski de g6z oniine
alindiginda kentlerin bu siirecte uygarliklarin kaynagi oldugu algis1 6n plana
cikmistir. Bu anlamda kentler yasayanlar, yonetenler degisse bile tiim zamanlarin
yasandig1 ve gelecek nesillere bilgi ve birikimin aktarildigi mekanlardir. Kiiltiirle ve
uygarlikla baglantisinda kentsel ortamlar iiretici ve tiiketicilerin ayni ortami

paylastig1 alanlardir.

Kiltiir bilindigi gibi uygarhigm temelidir, mimarlik ise kiiltiiriin ayrilmaz biri
parcasidir. Tasarim buna bagli olarak toplumsal ve Kkiiltiirel iletisimin etkin bir

aracidir (Ozer, 1993).

Kiiltiiriin  retildigi, yaratildigi ortam olarak ‘“kent” ©ne ¢ikmaktadir. Kentler
giinlimiiz diinyasinda siirekli olarak genlesmektedir. Kent-kiiltiir ya da kiiltiir-kent
iliskisine bakildiginda, akiskanligin, devingenligin bu denli egemen oldugu
ortamlarda kent kimligini korumak olanaksiz gibi gériinmektedir. Oyleyse bir mekan
olarak kenti kent yapanm ne/neler oldugunu sormak gerekmektedir. Ustelik birgok
dilde kent ile uygarlik ve kiiltiir arasinda da sik1 baglar oldugu bilinmektedir. Kent,
toplum bireylerinin birbirinden farkli gereksinimleri dogrultusunda ve ¢ok ¢esitli

bi¢imlerde karsilastiklar1 ortamlardir.
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Kusatic/6lgiitsiiz, elestirici/dlgiitlii kiiltiir kavrayisiyla kent-kiiltiir ya da kiiltiir-kent
iligkisine bakildiginda, akiskanligm, devingenligin bu denli egemen oldugu
ortamlarda varilacak sonuglarin karsitlik iligkisi i¢ginde kendisini gosterecegi aciktir.
Yukarida da belirtildigi gibi siirekli genlesen bir mekan olarak kent, kusaticy/6lgiitsiiz
nitelikteki kiltiir 6geleriyle, daha yalin bir deyisle popiiler kiiltiir araciligiyla siirekli
olarak  degismektedir. Ozellikle giiniimiizde yerellik-kiiresellik-evrensellik
geriliminde kent, neredeyse tiim zamanlarin yasandigi bir mekan niteligi
tasimaktadir, baska bir deyisle “tiim zamanhlik” kentin ayrilmaz bilesenidir (Cotuk

Soken, 2003).

2.2.1.6 Kent Kimligi

Eger belirli bir ¢evre, kendine has, 6zel bir karaktere sahipse, o zaman belirli bir
kimlig var demektir. Rossi’ye gore kentte yasanan sosyal, ekonomik ve politik
goriingiiler tarihsel siireklilikte zihinsel bir etkinlik kazanmaktadir Kamusal bellek
(collective memory) olarak tanimlanan bu zihinsel etkinlikte yer alan her kentsel
gercegin, bir imgesi olugsmaktadir. Kentte imgesi kamusal bellekte sakli her goriintii
somutlagtiran bir nesnel isaret yer almaktadir. Kentin nesneleri (urban artifacts)
olarak tanimmlanan bu isaretler, kentin mimarisini tanimlayan, ortak yasama iliskin
her 6gedir (Rossi, 1982). Boylece kente ait her anlamli bi¢imin, nesnenin kentin
belleginin olusmasinda ve kentin kimliginin belirlenmesinde yer, vardir. Binalar
kentin kimligini sekillendirirken, imgeler de mekanm akilda kalmasmni ve kimlik
kazanmasini saglamaktadir. Bu sayede kentler birbirinden farklilagsmakta ve degisik

ozellikleriyle taninabilmektedir.

Her kentin kendine has dokusu, dogal ¢evre ozellikleri, fiziksel yapisi, mimarisi,
iklimi, yagam tarzi o kentlere bir kimlik, bir ruh kazandirmaktadir. Kent Kiiltiirii
dedigimiz olgu bu siire¢ icerisinde karsimiza ¢ikmaktadir. Tarihsel siire¢ icerisinde
“kent” ve “Kiiltiir” dgeleri genellikle aym cergeve igerisinde yer almistir. Ozellikle
sanayi devrimi sonrasi yogunlasan kentlesme ve kente 6zgli yasam tarzi beraberinde

kentli yasam adi1 verilen yeni bir yasam tiiriinii de beraberinde getirmistir.

Her kent belli kimliksel 6zelliklerle kiiltiirii yaratir, barindirir; kiiltiirii ve kiiltiiriin
iirtinii olarak kendisi olur; baska bir anlatimla, kentle kiiltiir arasindaki iliski o kentin

kimligini kurar ya da olusturur.
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Kentler dig diinya tarafindan yasam tarzlari, lretimleri, tiiketimleri, yaratilari ile
olumlu ya da olumsuz bazi Ozellikleriyle algilanirlar. Felsefi anlamda algi, dis
diinyadan duyumlarla gelen bilgi, haber ve imgelerinin insan bilincinde yarattig
tasarimlar olarak diisliniilebilir. Bu anlamda genel kabul goren algi ve imgeler kentle
0zdeslesir. Bu 6zdesligi saglayan ise glinlimiizde agirlikl olarak kitle iletisim araglari
haline gelmistir. Algty1 daha evrensel boyuta tastyan ve insanhigin hizmetine sunan
ve turizm araciligiyla maddi deger yaratan tarihsel ve kiiltlirel degerlerdir. Roma’nin
Collesium’u, Atina’nin Akropolis’i Paris’in Eiffel Kulesi, Moskova’nin Kizil
Meydani, New York’un Ozgiirliik Heykeli, Kahire’nin Piramitleri kentin uluslar aras
sembolleridir. Igsel ve dissal pek ¢ok faktdr bir araya gelerek bazen kentlere bir sifat
eklenmesine neden olur. Paris i¢in Asiklar kenti, Milano i¢in Moda kenti, Stockholm
icin masal kenti, Bordeaux i¢in Sarap kenti, Istanbul icin Yeditepeli kent gibi sifatlar

o kentlerin 6ncelikli imajlar1 arasinda yer alir.

Tez kapsaminda incelenen Istanbul kiyilarmdaki kentsel déniisim projeleri, bu
boliimde bahsedilen kiiresellesme, siirdiiriilebilirlik ve stirdiirtilebilir kentsel gelisme,
katilim, planlamanm biitiinliigli, kent kimligi ve kent kiiltiirii kavramlar1 bakimindan

irdelenip degerlendirilecektir.

2.3 Tiirkiye’de Kentsel Doniisiimiin Gelisimi ve Uygulanma Siireci

Tirk kentleri kentsel doniisiim konusunda Bati ile benzerliklerle birlikte, oldukca
onemli farkliliklar gostermektedir. Bu farkliliklar, Tiirkiye’nin yasadigi ekonomik ve
siyasal kosullarla birlikte, tarihi, toplumsal, kiiltiirel yapisindan kaynaklanmaktadir.
Tiirk kentlerinin mekansal yapis1 ve doniisiim siireglerinin sekillenmesinde, bu
dinamiklerin etkisi biiyiiktiir. Bu nedenle, Tiirkiye’nin ekonomik, siyasal, toplumsal,
kiiltiirel ve ¢evresel dinamiklerine uygun kentsel donilisim miidahalelerinin
gelistirilmesi gereklidir. Bununla beraber, Bati’da yasanan kentsel doniisim
konusundaki deneyimlerden yararlanmak ve iilkemizin dinamiklerine uygun hale

getirerek kullanmak 6nemlidir.

Batr’da ¢ok ¢esitli kentsel doniisiim problemlerine cevap verebilmek i¢in farkh
miidahale bi¢imleri gelistirilmistir. Tiirkiye’de kentsel doniislimde en ¢ok 6n plana
cikarilan konu gecekondu alanlarmin doniisimiidiir (Tiirel ve digerleri, 2005).
1950’11 yillarda baslayan hizli kentlesme, sehirleri diizensiz gelisimlerle kars1 karsiya

getirmistir. 1950’lerden itibaren bir dizi kentsel biiyiik operasyon sonucu, tarihi
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dokular ve dogal alanlar i¢cinden gegen bulvarlar ile yikimlar yasanmustir.
Sanayilesme, kirdan kente gé¢ ve hizh niifus artist siiregleri, kentleri bir anda niifus
yiginlarmm yasadigi kacak alanlara doniistiirmeye baglamistir. Gecekondu
alanlarmmn ortaya ¢ikmasi ile birlikte Tirkiye kentleri ekonomik, politik ve sosyal
yeni dinamiklerle tanigsmaya baglamistir. Bu yeni dinamikler, kentlerin planlanmadan

bagimsiz bir bigimde kendiliginden olusmasina neden olmustur.

Ulkede yasanan sosyal, ekonomik ve politik degisimler, planlama yaklasimmda da
biiylik degisimlere neden olmustur.1980° lere kadar Tiirkiye kentlerindeki planlama
sorunlar;, kente yeni go¢ edenlerin kurdugu yoksul mahalleler baglaminda
disiiniilmekteydi. 1980 sonrasinda ise kentler, disa acik ekonomik politikalarin
etkisiyle, kiiresel ekonominin ihtiyaglarini karsilayacak sekilde hizli bir doniisiim
gecirmistir. Ayni1 zamanda, hiikiimetlerin devam eden popiilist yaklasimlart ve
kentlesme politikasinin eksikligi diizensiz kentsel gelismeyi devam ettirerek

giiniimiizdeki sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.

Tiirkiye’nin giderek hizlanan ekonomik biiylime ve diinyaya agilma siiregleriyle
beraber, lilkenin i¢inden gegmekte oldugu gelisme siirecinden kaynaklanan sosyal ve
ekonomik sorunlar, kentsel doniisiim siirecine de yansimaktadir. Cogu zaman,
kentsel gelismeyi, sanayi ve istihdam olanaklarmin gelistirilmesi olarak algilamanin
yanhshg, tarihi ve geleneksel kent dokularinin bozulmasini, hatta yok olmasini
beraberinde getirmektedir. Bu nedenle, kentlerin sanayi ve istihdam olanaklarinin
yan1 sira sosyal, kiiltirel ve mekansal agidan sahip oldugu farkliliklarmm

degerlerinin korunmasi 6ncelikli 6neme sahiptir (Yirmibesoglu ve dig. , 2003).

Glintimiiz Tiurk kentleri, depreme dayanikli kentsel mekanlarin gelistirilmesi, doga,
tarihi ve kiiltlirel mirasin korunmasi, yasa dis1 ve yasam kalitesi diisiik gelistirilmis
kentsel alanlarm yasallastirilmas1 ve sagliklastirilmasi, prestijli yeni merkezi is
alanlari, fuar, aligveris, eglence merkezleri, konut alanlarmin gelistirilmesi yoniinde
ulusal ve uluslar arasi biiyiik sermaye baskisi, kiyilarda dogal ¢evrenin tahribine yol
acan projelerin gelistirilmesi gibi bircok kentsel doniisiim problemi ile karsi
karstyadir. Ulkemizde kentsel doniisiimii tek bir siire¢ ya da problem alam olarak
goren yaklasimlarin birakilmasi1 gerekmektedir. Bu tiir yaklagimlarla getirilen yasal
ve kurumsal diizenlemeler, Tiirkiye’de birbirinden farkli kentsel doniisim
problemlerini ¢6zmek agisindan yetersiz kalacaktir. Ayrica, iilkemizde kentsel

doniisiime yonelik problem alanlarinmn acik bir bigimde tanimlanmas1 ve bu problem
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alanlar1 igerisinde Oncelikli olanlarmm belirlenmesi; yasal, kurumsal ve finansal
diizenlemelerin bu tiir Oncelikli donligiim alanlar1 i¢in bir an Once yapilmasi

gerekmektedir.

Tiirkiye’de farkli doniisiim problemlerine karsi verilen cevaplarda, genelde doniisiim
sorunlar1 fiziksel mekanin donilisimiine indirgenmis; doniislimiin toplumsal,
ekonomik ve cevresel boyutlar1 géz ardi edilmistir. Oysa, kentsel doniisiim, fiziksel
mekanm doniisimiiniin yani sira, sosyal gelisim, ekonomik kalkinma; ekolojik ve
dogal dengenin korunmasi ve siirdiiriilebilirliginin saglanmasi ile birlikte kapsamli
biitiinlesik bir yaklasimla ele alindigi takdirde basariya ulasabilir. Bu nedenle,
Tiirkiye’de kentsel donlisim projelerinin = gelistirilmesinde, fiziksel c¢evrenin
doniistimiiyle birlikte, istihdam olanaklarmin artirilmasi; ekonomik canlih@ini yitiren
alanlara yeni ekonomik aktivitelerin ¢ekilmesi; buna yonelik tesvik programlarmin
gelistirilmesi; yerel girisimciligi destekleyici kredi programlarmm olusturulmas;
mekansal ve toplumsal giivenligi arttirict Onlemlerin alinmasi; ¢oken kentsel
mekanlarda toplumun egitim ve saglik ihtiyaglarina yonelik projelerin baslatilmast;
dogal enerji kaynaklarmin hem korunmasi, hem de etkin ve verimli kullanilmasina
yonelik stratejilerin gelistirilmesi gibi toplumsal, ekonomik ve ¢evresel degerleri 6n

plana ¢ikaran politikalarm da bulunmas1 gerekmektedir.

Tiirkiye’de kentsel doniisiim sorunlarma cevap, belirli bir plan ve program
dahilindeki siyasal miidahalelerden ¢ok, piyasa kosullarmna, toplumun °‘spontan’
cOziimlerine ve merkezi ve yerel yonetimlerin karsilikli etkilesimlerine dayanilarak
verilmistir (Tiirel ve digerleri, 2005). Tiirk kentleri, Bat1 kentlerinden daha hizli
doniisim  siirecleri yasamaktadir (Tiirel ve digerleri, 2005). Bu doniistimi
denetleyen, yonlendiren kurumsal ve yasal diizenlemeler ve getirilen planlama
yaklagimlari, ¢ogu kez doniisiimiin gerisinden gelmistir (Tiirel ve digerleri, 2005).
Kentsel doniisiim miidahalelerinin gelistirilmesinde Onciiliik eden aktorler, once
kamu kuruluglari, sonra piyasa ve oOzel birey ve kuruluglardir. Bu anlamda
Tiirkiye’de merkezi yonetimin kentsel donilisim sorunlarma belirli ilkeler
dogrultusunda tutarli ve kapsaml bir tavir gelistirmesi gerekmektedir. Bu ilkeler,
kapsamli ve biitiinlesik yaklagim, stratejik planlama anlayisi, isbirlikli ve katilimh
planlama siire¢lerinin  benimsenmesinin  yaninda, “siirdiiriilebilirlik”, “¢ok
boyutluluk™, “olanaklara esit erisim”, “yasam kalitesinin artirilmasi” gibi temel

ilkelerdir. Ardindan, merkezi yonetim tarafindan, bu tiir ilkelerin uygulamasina

28



yonelik yasal, kurumsal ve finansal diizenlemelerin belirli bir biitiinliik ve tutarlilik

icinde kurgulanmasi gerekmektedir.

Genel ilkelerin yani sira, yerelliklerin Ozellikleri ve Ozgiinlikleri g6z ardi
edilmemeli; kentsel doniisiim stratejilerinin gelistirilmesinde, yerelliklere 06zel
¢oziimler 6n plana ¢ikarilmalidir. Ulkemizde her kent aymi kentsel doniisiim
sorunlarmi yasamamaktadir. Her yerelligin kendine 6zgii sorun ve potansiyellerinin,
kisit ve tehditlerinin tespit edilmesi; bunlara bagli doniisiim strateji ve politikalarmin
gelistirilmesi sarttir. Bu anlamda, yerele 6zgli giivenilir bilginin {iretilmesi dnem
kazanmakta, hem yerel yoOnetimlere, hem de {iniversitelere Onemli roller

diismektedir.

1980 sonrasit planlama ve denetleme pratikleri ‘tepeden inme’ ve merkeziyetci
ozelliklerini kaybetmeye baslamis; toplumu dislamayan katilimli planlamay1 hayata
gecirmeye yonelik tartigmalar, uygulamalar ve kurumsal diizenlemeler yapilmaya
baglanmistir (Tiirel ve digerleri, 2005). Bu olumlu gelismelere ragmen, iilkemizde
kentsel doniisiimde kamu ve 6zel sektoér kuruluslarinmn, goniillii kuruluslarin ve
toplumun ilgili kesimlerinin katilimini saglayacak ortakliklarin kurulmasi i¢in 6nemli
¢abalarin harcanmasi gerekmektedir. Oncelikle merkezi ve yerel yonetimlerin,
kentsel dontisiimde rol ve sorumluklarinin agik bir bi¢imde belirlenmesi ve bunlara
bagli olarak kentsel doniisiim projelerinde bu kurumlarn eylem alanlarmm
planlanmas1 gerekmektedir. Ozellikle yerlesik halkin ve yerelin geleceginde sdz
sahibi bulunan aktdrlerin doniisiim projelerine dahil edilmesi, kentsel doniigiim
projelerinin siirdiirtilebilirligi agisindan son derece Onemlidir. Kentsel doniisiim
projeleri, uzun vadeli projelerdir. Bu projelerde, kurumsal yapilar degiskenlik
gosterseler de, farkli ilgi gruplan arasinda isleyen ortakliklarm olusturulmasi ve
strdiiriilmesi gerekmektedir. Kentsel donilisiim projelerinin siirdiiriilebilirligindeki
diger onemli etken, ilgi gruplari tarafindan projelerin sahiplenilmesinin ve harekete

gecirilen ortak cabanin devamliligmin saglanmasidir.

Tiirkiye’de kentler dzellikle {ist-gelir gruplari, turistler, beyaz yakali gruplar gibi
toplumun belirli bir kesimine hizmet verecek kentsel mekanlarin gelistirilmesine
yonelik ulusal ve uluslar arasi sermayenin baskis1 altindadir. Kentsel doniisiim
sorunlarmin ¢dziimiinde biiyiik dlcekli sermeyenin varligi 6nemlidir. Ancak, birgok
iilkede oldugu gibi, Tiirkiye’de de, 6zellikle 1980 sonrasi biiylik 6lgekli ulusal ve

uluslararasi sermeyenin kar gilidiisiiniin 6n planda oldugu doniisim projeleri
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sonucunda, kentlerin gereksiz yayilmasina, kiiltiirel, tarihi ve dogal zenginliklerin
tahribine, ekonomik, toplumsal ve cevresel siirdiiriilebilirlik ilkesine karsi, kamu
kaynaklarinin verimsiz kullanimina, yerel olmayan, toplumsal esitsizligi artiran
kentsel mekanlarm yaratilmasina yok agmustir. Kentsel doniisiim projelerinde ulusal
ve uluslararas: biiyiik olgekli sermayenin varligmin olumsuzluklart azaltmak icin
kullanilmas1 ve kentsel doniisiimde orta ve kiiciik Olcekli ulusal sermayenin
katilimmimn saglanmasina yonelik stratejilerin merkezi ve yerel yonetimler diizeyinde

desteklenmesi gereklidir.

2.3.1 Tarihi Kent Merkezlerinde islevsel Degisim Siireci

Kentlerin degisimlerinin arkasinda yatan en Onemli etkenlerden birisi, kentlerin
islevlerinde ve denetim big¢imlerindeki degisimler, buna bagli olarak olusan
toplumsal tabakalasmadir. Kent merkezlerindeki ekonomik yeniden yapilanma, niifus
hareketleri, fiziksel eskime, yoksulluk ve ona bagli sosyal sorunlar, kent merkezi
sorunlarini olusturmaktadir. Kent merkezleri, bir yandan fiziksel eskime yasarken,
bir yandan da yerel, iilkesel ve kiiresel etkilerle siirekli bir degisim igerisindedir.
Kentlerin niifuslarmm artmasi ve kentsel alanlarin genislemesi, giderek artan oranda

kentsel yenilesme alanlarini ortaya ¢ikarmaktadir.

Biiyiiyen kentlerde niifus, merkezden kent disina dogru kaymakta ve kent merkezleri
terk edilmektedir. Tiim bu nedenlerden dolayi, giinlimiiz kentlerinde eskime,
yipranma, hava ve deniz kirliligi gibi fiziksel sorunlar ve smiflar arasi catigmalar gibi

sosyal problemler olusmaktadir.

1960’lardan bugiine dek, kentin merkezinde sanayi yapilanmasinda biiyiik degisimler
yaganmistir. Sanayi faaliyetleri kent merkezlerinde giderek azalmaya baslamistir.
Sanayi ve ticaret aktivitelerinde yasanan degisimle beraber kent merkezlerinde bu
sektorlere bagli ekonomik faaliyetlerinde azaldig1 goriilmiistiir. Sanayi faaliyetleri

daha c¢ok kent dis1 alanlar ya da kirsal alanlarda yogunlagmaya baglamistir.

1970 ve 1980’lere gelindiginde diinyada pek ¢cok kent merkezinin yeniden bir cazibe
alan1 haline gelerek finans, hukuk ve bilisim sektorlerinin yer se¢iminde tercih
edilen, ofis, eglence ve konaklama islevlerince desteklenen bir yogunlagsma ve
donlistime sahne oldugu gbézlenmektedir. Bu donemde doniisiimii destekleyen
etkenler, modernlesme siirecindeki kentsel diizenlemelere getirilen elestirilerle

paralellik gostermektedir. Yani bu donemde, bolgelerin tarihi kimligi ve buna bagl
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olarak ortaya konabilecek mekansal iligkiler baslica cazibe nedeni olarak
goriilmektedir. Iletisim teknolojisinde yasanan gelismeler sonucu is icin gerekli insan
ihtiyacinin ivmesinde goriilen azalma da diger bir etken olarak gdze carpmaktadir.
Biitiin bunlara ek olarak ortaya ¢ikan doniislimiin yeni bir rant alan1 yaratmaya

baslamas1 bu bolgelerin pazarlanmasinda etkili olmustur (Lynch, 1972).

Bu siire¢ sonucunda gelismis lilkelerde kent merkezlerinin biiylimesiyle birlikte
degisen islevler ve islevler arasi iliskiler, kentlerin pazar ekonomisi dogrultusunda
fiziksel, sosyal ve en Onemlisi de ekonomik agilardan tekrar canlandirilmalar
gereksinimini ortaya ¢ikarmustir. Ozellikle eski niteliklerini kaybetmeye baslayan
merkezlerin yeniden canlandirilmasi ve nitelikli hale getirilmesi amaglanmis ve bir
yenileme stireci baglamistir (Ergun, 2003). Kent rantlarindan saglanan kazancimn, kent
yonetimleri ve 6zel sektor icin giderek en dnemli 6l¢lit olarak ortaya ¢ikmasi, bliyiik
kent merkezlerinde hareketlenmeye neden olmustur. Merkezi is alanlarinin kentte yer
degistirmesi, yeni ekonomik sektdrlerin kentte yer edinmeye baslamasi ile kentsel
projeler giindeme gelmeye baslamistir. Kent alani i¢inde, yeni is alanlari, merkezler,
kamusal alanlar ve biiyilik kentlerde diinya kenti olma yolunda uluslar aras1 boyuttaki
yeni fonksiyonlarin kentte yerlesmeye baslamasi ile imar ve koruma imar planlamasi
da giderek gbozden diismeye basglamistir (Erden, 2003). Bununla beraber kii¢iik
Olgekli tasarim ve donilisim projeleri kent yonetimlerinin giindeminde daha cazip
hale gelmeye baslamistir. Kentlerin Pazar ekonomisine bagli geligimini 6n plana
cikaran yeni yaklagimlar, kentlerin yenilenmesinde ekonomik islevleri iceren
kullanimlarn  6nem kazanmasma neden olmaktadir. Kent mekanlarinin tekrar
canlandirilmasi, korunmasi, mevcut tarihi dokunun ekonomik girdi saglayacak
kullanimlarla degerlendirilmesi ve tiim bu yenilesme siirecinde, 6zel sektor ve

kamunun katiliminin sagladigi bir anlayis giindeme girmistir.

Tarihi kent merkezlerinin yeniden canlandirilmasinin kentsel yenilesme acgisindan
Oonemi iilkemizde de giderek daha fazla anlasilmaktadir. Ancak {ilkemizin sosyo-
ekonomik kosullarinin yetersizliginden dolayi, bu dogrultudaki genis c¢apl
uygulamalar kisitl kalmaktadir.

Kentsel yenilesme ¢alismalarmda kent merkezlerindeki islevini yitiren eski sanayi ve
liman alanlari, 6ncelikli iglevlendirilen alanlar olarak dikkat ¢ekmeye baslamistir. Bu
alanlarin  projelerle kent yoOnetimlerinin prestij mekanlar1 olarak yeniden

islevlendirilme stirecleri giindeme gelmistir. Kent yonetimleri bu projelerden dolay:
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yeni bir kentsel imaj, prestij saglamay1 beklerken, diger taraftan kismen projelere
dahil olan 6zel sektdr de rant paylagimai siireglerine dahil olmustur. Stratejik planlama
yaklagimimin gelistirdigi biitiinciil bakis agisi, kentin sosyal, ekonomik ve kiiltiirel
bilesenleri birbirinden aymrmadan birlikte ele alinmasi ¢abasini ortaya koymustur

(Erden, 2003).

2.3.2 Kentsel Yenilesme Amac¢h Doniisiim Projeleri

Giiniimiiziin kiiresel diinyasinda kentsel ekonomiler, ulusal ve bolgesel ekonominin
gelisimini destekleyen motor giigler olarak goriilmektedir. Dolayisiyla doniisiim
projeleri bu ekonomik gelisim i¢inde anahtar yatirimlar olarak giindeme gelmektedir.
Bu projeler ekonomik yeniden canlandirma amach islevsel degisimler sonucu ve
kentlerin yeni kimlikler edinmesi hedefleri ile ortaya ¢ikmistir. Kentsel yenilesme
amacl doniisiim projeleri, sehirciligin ve mimarhgin eylem alani olarak, planlama,
tasarim ve koruma disiplinlerinin uygulama araglar1 haline gelmistir. Bu baglamda
bakildiginda kentsel yenilesme ve doniisiim projeleri, disiplinler arasinda bir kesisim

noktasi olusturmaktadir.

Genellikle diinyada kentlerin terk edilen ya da islevini yitiren tarihi liman ya da
sanayi alanlar1 gibi alanlar, kentsel doniisim projelerinin hedef alanlarini
olusturmaktadir. Bu alanlarin o6ncelikle ele almmasinda dort ana neden One

surilmektedir:

1. Mevcut altyapt olanaklari; bu alanlar mevcut altyapt olanaklarma sahip
alanlardir.  Yeni gelistirilecek olan projeler, bu altyapt olanaklarmni
kullanacagi i¢in projelerin maliyeti diiser ve uygulanabilirligi kolaylasir. Bu
nedenle altyapmin varli§i hem yerel yonetim hem de girisimci agisindan

onemli bir potansiyeldir.

2. Miilkiyet; kent merkezlerinde yapilan projeler i¢in en dnemli sorunlardan biri
karmagik miilkiyet yapisidir, islevini yitiren biiylik kamusal alanlar, miilkiyet
sorunu tasimadigl i¢in doniisiim projelerinin bu alanlarda uygulanmasi

kolaylasmaktadir.

3. Biiylik projeler; biiyiik alanlara ihtiya¢ duyar, islevini yitiren liman, sanayi
alanlar1 gibi bolgeler, bu tiir projelerin alan ihtiyacin1 karsilamada yeterli

biiytlikliige sahiptir.
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4. Erisebilirlik; eski sanayi ya da liman alanlar1 genellikle kent merkezinde ya
da kent merkezinin yakin ¢evresinde yer alirlar. Yani islevler genellikle kent
merkezinde ya da kent merkezine yakin olmay1 gerektiren kiiltiir, sergi, miize,
iiniversite gibi islevler olduklar1 icin erisilebilir olmalar1 Onemlidir.

Dolayisiyla terk edilen alanlar bu tiir projeler i¢in 6nemli potansiyel sunar.

Kentin gelismesi ve eski fonksiyonlarinin desantralizasyonu ile doniisiime acilan bu
alanlarin merkeze katilmasi ya da kentle biitiinlesmeleri agisindan ¢dziilmesi gereken
bir sorun olusturmaktadirlar. Ancak bu sorunlu alanlarmn doniistiiriilmesinde dikkat
edilecek nokta, bu projelerin biitliinclil bir planlama anlayis1 kapsaminda ele
almmasidir. Aksi takdirde kentin kopuk pargalar halinde gelisimi ve doniisiimii, kent

kimligi ve vizyonu agisindan olumsuz etkilere yol agmaktadir (Erden, 2003).

Kentsel doniisim projelerinde yenilenecek alanlarin, cagdas ve gliniimiiz
ihtiyaglarina cevap verebilecek kent pargalar: haline gelebilmesi i¢in kamu ve 6zel
sektor ile sivil orgiitlerin igbirligi ile yeni ortakliklara ve buna imkan verecek yasal

diizenlemelere ihtiya¢ duyulmaktadir.

Uygulanmigs Ornekler ve deneyimler dikkate almarak, eylem planlarmm
olusturulmasi ve bunlara genis toplumsal destek saglanmasina bagl olarak, yeni bir
yonetim anlayisinin kamu, 06zel sektor ve sivil Orgiitler araciligi ile ortaklasa

gergeklestirilmesi onemli olmaktadir.

Mevcut kentsel diizenin iyilestirilmesi ve siirdiiriilebilir yasam ¢evreleri yaratabilmek
icin yeni bir kentsel diizenin kurulmasi gerekmektedir. Bu diizenin kurulmasi i¢in

yenilik¢i yaklasim ve modellere ihtiyag¢ vardir.

Yerel yonetimler, kentlerin saglikli ve dengeli gelisimini saglamak amaci ile
kentlerin ¢okiintii bolgelerinde doniisiim projeleri hazirlamakla yiikiimliidiirler.
Ancak bugiinkii kentsel doniisim yaklasimi daha cok fiziksel planlama temeline

dayanmaktadir, kentsel doniisiim toplumsal bir proje olarak algilanmalidir.

Yenilenmesi diisiiniilen alanlardaki mekansal degisikliklerin yani sira, o ¢evrede
yasayan insanlar da Onemli Ol¢iide etkilenmektedir. Kentsel yenilesme amach
doniisiim projeleri de, o ¢evrede yasayan insanlarin yasam kosullarini iyilestirmek, o
bolgenin mekansal hatta toplumsal sorunlarmi gidermek veya azaltmak amaci ile

yapilirlar.
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Toplumsal planlamaya ek olarak doniistiiriilecek bolgenin ekonomik planinin da
yapilmasi gerekmektedir. Finansman sorunu ¢oziilmeden projenin baslatilmasi sz
konusu olamaz. Bu nedenle de projenin kapsamima bagl olarak cesitli bicimlerde
finansman sorunu ¢oziilebilir. Yerel yonetim yeterli biitceye sahip ise kendi
bilinyesinde projenin gerceklestirilmesini saglayabilir. Diger bir yontem ise projenin
yatirimcilara agilmast ve projeye destek saglanmasidir, bu hem i¢ piyasaya doniik
hem de uluslar arasi yatirimcilara doniik gergeklestirilebilir. Kentsel doniisim
alanlarinda her kesimin uzlasacagi sonuclarin elde edilmesi toplumsal ve ekonomik

acilardan uygulanabilir kararlarmn almabilmesine baglidir. Bu amagla:

1. Kentsel doniisiim alaninda yapilmast gereken projelerin ve siirelerinin

saptanmasi, proje maliyetlerinin hesaplanmasi1 gerekmektedir.

2. Kentsel yenilesmenin o alana saglayacagi deger kazancinin hesaplanmasi, bu
art1 degerin yeni projelerde kullanilmak {izere olusturulacak fona aktarilmasi

gerekmektedir.

Kent yonetimleri, kentlerdeki sorun alanlarindaki potansiyellerden kazang saglamak
amaci ile kisa vadeli ¢oziimler olarak parcaci yaklasimlar gelistirmektedirler. Bu
noktada sorun, parcaci yaklagimlarin icerdigi sosyal, ekonomik, mekansal tehlikeler
ve tehditlerdir. Amin ve Thrift (1992), en genel gozlemlere gore, kenti hiicresel
bolgelere parcalandigi ve boliindiigli, daha genis alanlara yayildigi ve digerlerini
disarida tutarken 6zel kullanim alanlarinin olusturuldugunu ve bu durumun kentin ele

alinmasinda hatalara yol agtigni ileri siirmektedirler.

Kent i¢inde doniisiime acilan alanlar, oncelikle kisa vadeli ekonomik hedeflere
yonelik olarak projelendirilmektedirler. Ozellikle tarihi sanayi alanlar1 déniistiiriilen
alanlarm basmda gelirler. Bu alanlara ekonomik olarak daha fazla yarar saglayacak
fonksiyonlar verilmektedir. Bu tiir projelere iliskin kararlar verilirken ilk asamada
kentin ekonomik kazanmmi Onde tutulur. Mevcut potansiyeller Oncelikli olarak
ekonomik zeminde degerlendirilir. Bunun altinda yatan neden, projenin sadece yakin
cevresinde degil, uzak ¢evre ve hatta ulusal 6lgekte canlandirict etkisinin olmasidir.
Kent parcalarinin bu sekilde ekonomik kazanca gore degerlendirilmesi, kisa vadeli
¢cOziimler iiretilmesine yol acar. Kisa vadeli hedeflere gore elde edilen sonuglar,
cogunlukla kentin uzun vadeli vizyon hedefleri ile uyusmaz. Her bir proje, her bir

alan kendi i¢inde, piyasa kosullarma gore ekonomik karliligr ile degerlendirilir. Bu
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tiir proje alanlari, kent i¢cinde yan yana gelerek ¢ogunlukla birbiri ile iligkisi olmayan

pargalar1 olusturur.

Oysa bu projelerin bir kent vizyonu i¢inde farkli roller iistlenen ve vizyonun
gelismesini destekleyen Ogeler olarak ele almmasi gerekmektedir. Vizyon ve
hedeflere yonelik olarak gerceklestirilen projelendirme, uygulama asamasmda tiim
taraflar1 devreye sokan katilimci bir yapiya sahiptir. Buradaki taraflar, projelendirme
ve uygulama siireclerine farkli kosul ve konumlarda katilan kamu ve 6zel sektor
kurumlar1 ve birimleri, kentliler ve kullanicilar, uzmanlar, medya ve iletisim sektorii
gibi cesitlilik gostermektedir. Biitlinciil, esnek ve katilimc1 yapisi ile stratejik
planlama, kentsel yenilesme siirecinde gerekli bir planlama yaklasimi olarak ortaya
cikmaktadir. Stratejik planlama, kentlerdeki mekansal, sosyal ve ekonomik
gelismeyi, kentsel yenilesme ve doniisiim projeleri ile yonlendirmektedir (Erden,

2003).

2.3.3 Tarihi Sanayi Alanlarimin ‘Endiistri Arkeolojisi‘ Baglaminda

Degerlendirilmesi ve Doniisiim Projeleri

Son yirmi yilda 6zellikle 6nceden endiistri tesisi olan binalarmn simdi endiistri tesisi
dis1 kullanimlara adapte edilmesi s6z konusu olmustur. Fiziksel yenilenmenin aksine
yeniden iiretme, mevcut kent dokusundan baslayarak sosyal, ekonomik ve kiiltiirel

yonde iyilesmeyi saglamak 6nemli hale gelmistir.

Endiistriyel miras kavrami, tiim kiiltiirel miraslarda oldugu gibi endiistri uygarligina
ait olan degerleri yok olma tehdidi altinda iken dogmustur. 19, yiizyilda Avrupa’da
gelisen sanayi, geleneksel doku i¢in bir tehdit olusturdugu zaman bu dokunun
korunmasi i¢in gereken eylemler baslamistir. Sanayisizlesme siireci ile sanayinin
kent merkezlerinden desantralizasyonu, kentlerde yer alan islevini yitirmis tarihi
alanlarin degerlendirilerek kente kazandirilmalar1 geregini dogurmustur. Bu noktada

ise ¢ endiistriyel miras’ kavrami ortaya ¢ikmuigtir.

Endiistri alanlar1 20. yiizyilin ortalarma kadar, kotii is kosullar1 ve geri teknolojilerin
simgeleri olarak goriilmekte ve bunlarmn ortadan kaldirilmasmin gerekli oldugu
diisiiniilmiistiir. Ancak 20 yiizyilm son ¢eyreginde ingiltere’deki endiistri mirasinm
uluslar arasi 6nemi anlasilmis ve bu mirasin kiiltiirel bir kaynak olarak degeri fark

edilmistir.
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Biiytik arsa spekiilasyonlarimin yasandigi gliniimiiz kent merkezlerinde sikigip kalmis
olan sanayi yapilari, sahip olduklar1 genis alanlar nedeniyle de degerli

goriilmektedirler.

Artik miras kaynaklarmin kullanimm ve degerlendirilmesinde daha esnek
davranilmaktadir. Burada kamu yetkilileri, goniilliiller ve de ticari kuruluslar
ortaklasa calisarak genel hedeflere ulasmay1 amaglar. Kiiltiir miras1 politikalar1 da
evrimlesmistir. Kiiltlir mirasinin korunmasi eylemi Bolge planlama, Nazim planlar
ve Sehircilik calismalari i¢ine dahil edilmistir. Boylelikle ekonomik ve sosyal destek
saglanmistir. “Biitiinciil koruma” 6nemli hale gelmistir. Genisletilmis miras kiiltiirii
giinimiizdeki politik yapida ©Onemli bir yer tutmaktadir. Birgok iilkenin
ekonomisinde miras ile ilgili yatirimlar olduk¢a Onem kazanmistir. “Endiistri
Arkeolojisi” endiistri anitlarinin yerinde incelenerek, kayda gecirilmesi, bazi hallerde
koruma altina almmasi olarak tanimlanmaktadir. Hedefi ise, islevini yitirmis bu
anitlarin sosyal ve teknolojik tarih baglami igerisinde 6nemini degerlendirerek, bu

sayede sosyal ve ekonomik kazanca doniistiiriilmelerini saglamaktadar.

Terk edilen sanayi alanlar1 geriye 1slah edilmesi gereken ¢okiintii alanlar1 birakirlar.
Bu ¢0okiintii alanlarmin 1slah1 ve bunlarin yeniden canlandirilmalarina yénelik olarak,
cevrenin gereksinimlerine ve kiiltiirel yapisina uygun islevler verilerek kentle

biitlinlesmesi saglanmalidir (Kirag, 2001).

Gecmisin liretim tesislerini bir ‘toplumsal gelisme belgeseli’ olarak gelecege
aktarmak, ozellikle yine Tiirkiye gibi rant ekonomisiyle yasayan ve bilimin giderek
diglandig1 bir tilkenin ° tiiketime ve toprak yagmasina alistirilan’ toplumu lizerinde de
aydimlanmay1 yeniden animsatan ¢ok yonlii etkiler yapacaktir. Cilinkii endiistri mirasi,
ayni zamanda inan¢ yerine aklin egemen olmasi durumunda, insanoglunun neleri

basarabildiginin de ° tarihsel belleteni ¢ gibidir (Ekinci, 2001).

Tarihi sanayi alanlarmm korunarak yeniden islevlendirilmelerinde ‘kamu yararr’
yadsinamaz bir gergektir. Yenilesme ve donilisim sirasinda bu alanlarin kiiltiirel
onemi fark edilmedigi takdirde, sadece fiziksel koruma ve tasarim anlaminda
bakildiginda projelerin bir takim eksik yanlar1 kalir. Bu durum ise projelerin hayata
gecirilmelerinde ve devamliliginin saglanmasinda sorunlara yol acar. Toplumsal ve
kiiltiirel degerlerin g6z oniinde bulundurulmasi nitelikli ¢evre, saglikli bir toplumsal

ve kiiltiirel yasam agisindan biiylik 6nem tagir.
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Tarihi sanayi alanlarinin yenilesme ve donilisim projeleri baglammda ele alinmasi
bulunduklar1 c¢evrede toplumsal ve kiiltiirel iyilesmeyi saglamalarmin yani sira
ekonomik canlanmaya katkilarindan dolayr da oOnemlidir. Bu sayede saglanan

ekonomik fayda ile toplumsal yarar1 uygun bir bigimde birlestirmek gereklidir.

Kent merkezlerinde yer alan bu alanlar i¢in doniistiirme projelerinde, yogun
yerlesmeden kaynaklanan sorunlar yasanmaktadir. Ancak kent merkezlerindeki
yogun yapilagsma talebi de bu yapilarin degerlendirilmeleri i¢in cazip imkanlar
sunmaktadir. Ozellikle de yogun kent merkezlerinde kamu kullanimi igin ihtiyag
duyulan kiiltiir ve sanat etkinlikleri bu yapilar i¢cin olduk¢a uygun goriilmektedir
(Kirag, 2001 ).

Ornegin yakin gecmise kadar sanayi bolgesi olma dzeligini tastyan Hali¢’te bugiin
mevcut olan sanayi tesislerinin degerlendirilmesi ile bolgenin kiiltiir ve sanat merkezi
haline doniistiiriilerek iyilestirilmesi amaclanmaktadir. Tezin {i¢lincli bdliimiinde

ornek projeler kapsaminda Hali¢’teki sanayi alanlarinin doniisiimii de incelenecektir.

2.4 Boliim Sonucu

Diinyada 6zellikle son 25 yilda meydana gelen ekonomik ve teknolojik gelismeler
kentlerin yeniden yapilanmasi geregini dogurmustur. Sanayi kentinden, hizmetler
sektoriiniin agirlikta oldugu bir ‘kiiresel kent’e donilisim yasanirken, gelismis
teknolojinin gereksinimi olan nitelikli bir kentsel ¢evreye ihtiya¢ duyulmaktadir. Asil
onemli konu, kentlerin kiiresel talepleri yeniden karsilayacak sekilde yeniden

yapilandirilarak yarigabilirligini arttirmak olmustur.

Kentlerin biiylimesi siirecinde kentsel fonksiyonlar siirekli olarak bir degisim
stirecine girerler. Boyle bir degisim siirecinde 6zellikle tarihi kent bolgeleri olumsuz
etkilenmektedirler. Zamanla bu bolgeler kdhnelesme siirecine girerler. Bu durumu
tersine ¢evirmede son yillarda 6n plana ¢ikan kentsel yenilesme ve doniisiim projeleri

etkili olmustur.

1980°li yillardan itibaren, Ozelikle kent merkezlerine ydnelen niifus ve finansi
yonlendirmek ve mekanin igerdigi fiziksel dokuyu iyilestirmek amaciyla Avrupa ve
Amerika’da kentsel yenilesme yaklagimi gelistirilmistir. 1980°1i yillardan itibaren
tiim diinyada kiiltiir mirasmm korunmasi ve yasatilmasi geregini ortaya koyan yeni

bir kolektif biling dogmaya baslamistir. Korumayi yenilemeye tasimak ve
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yenileserek korunmanin saglanmasi temel amag¢ haline gelmistir. Kentsel
doniistimiin, kentsel korumanin, gerek sosyal, gerek ekonomik ve gerek fiziksel
acidan saglandig ve bu durumun siirdiiriilebilirligi saglamada rol alan bir planlama

araci olarak glindeme gelmistir.

Kentsel yenilesme ve doniisiim 6zellikle tarihi kent merkezlerinde yasanan ¢okiintii
karsisinda, stirdiiriilebilir ve biitiinciil bir planlama yaklasimiyla sorunlu dokularin
tyilestirilmesini hedeflemektedir. Ayrica, fiziksel ve sosyal ¢okiintii alanlarmin
yeniden canlandirilmasi ve iyilestirilmesinde, yerel ekonominin canlandirilmasini bir
ara¢ olarak kullanmayi hedeflemektedir. Kentsel yenilesme ve doniisiim, yerel
kiltiire ait dinamikleri harekete gecirerek, mekanin yeniden islevlendirilmesi veya
eski islevlerin canlandirilmasi1 politikalar1 yolu ile kentsel yasam kalitesinin
arttirllmasmi amaglamaktadir. Fiziksel, sosyal ve ekonomik sorunlarin ¢oziimiine
yonelik gelistirilen modellerde yukaridan asagiya karar siiregleri ile asagidan yukari

dogru katilimin birlestirilmesi hedeflenmektedir.

Kentsel yenilesme alanlarinda sorunlarin ¢oziimiine yonelik olarak gelistirilen
karalarin olusum ve uygulama siireclerinde tiim aktorlerin isbirligi icinde olmasi
amaglanmaktadir. Kentsel yenilesme amach doniisiim projeleri, batida genis
kapsamli siirdiiriilebilir planlamanin etkin bir araci olarak kullanilmasma ragmen,
Tiirkiye’de bu projelerin boyle bir vizyondan uzak tasarim boyutu agirlikli olarak ele
alindiklar1 goriilmektedir. Bunun en O6nemli nedeni olarak, Tiirkiye’de yerel
potansiyelleri kullanmaya doniik ¢ok boyutlu ve ¢ok aktorlii planlama anlayismm
eksikligi gosterilebilir. Bu sekilde mekanla sinirli, merkeziyet¢i bir planlama
anlayisi, kentsel donilisim ve uygulama siireclerinde diinyadaki uygulamalarina

kiyasla 6nemli farkliliklar ortaya ¢ikarmaktadir.

Tiirkiye’de kentsel yenilesme ve doniisim konusuna karsi farkli bakis agismnin
nedenlerinden bir digeri de, ¢ok aktorliliigii ve katilimciligt g6z ardi eden bir

anlayisin hakim olmasidir.

Kentsel yenilesme calismalarinda kent merkezlerindeki islevini yitiren eski sanayi ve
liman alanlari, oncelikle islevlendirilen alanlar olarak dikkati ¢ekmeye baglamustir.
Kentin gelismesi ve eski fonksiyonlarin desantralizasyonu ile doniisiime agilan bu
alanlarin kentle biitiinlesmeleri planlama agisindan énemli sorun olusturmaktadir. Bu

yapilarin yeniden islevlendirilme projeleri ‘Endiistri Arkeolojisi’ baglaminda ele
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almmaktadir. Endiistri Arkeolojisi’nin hedefi, islevini yitirmis sanayi yapilarmnin,
genellikle kiiltiirel ve sanat amach islevler sayesinde sosyal ve ekonomik kazanca

dontistiiriilmesini saglamaktir.

Eski yapilara yeni islev verilmesi gelismis bati iilkelerinde ¢ok yaygmlasan,
iilkemizde de 6rneklerini gordiigiimiiz bir yaklasimdir. Ozellikle tarihi degeri olan
yapilarin korunmasi ve boylece kent kimliginin siirdiiriilmesine katkis1 a¢isindan bu

tiir uygulamalarin 6nemi biiyiiktiir.

Bu yapilarm korunarak yeniden islevlendirilmeleri siirecinde kamu yarar1 géz ardi
edilmemelidir. Yenilesme ve doniisiim sirasinda bu yapilarin kiiltiirel ve toplumsal
oneminin goz Oniinde bulundurulmasi, nitelikli ve saglikli bir ¢cevre ve toplum igin

biiylik 6nem tasimaktadir.

39



40



3. ISTANBUL’DA KENTSEL DONUSUM PROJELERI

3.1 Bir Su Kenti Olarak istanbul, Tarih Boyunca Kentin Gelisimi

Diinyada iki kitay1 birlestiren noktada ve bir su engeli lizerinde kurulmus tek kent
Istanbul’ dur. Istanbul’un &nemi sadece kendi sinirlar1 iginde degil, iilke genelinde

etkili bir diinya kenti olusundan kaynaklanmaktadir (Cansever, 1976).

Istanbul, kiyida yasama, biiyiik kent olma, baskm kent olma basliklar1 altinda ele
alindiginda, ¢ok faktorlii, karmasik iligkili bir yap1 gosterir. Bu karmagiklik ve i¢ ige
gecmislik, basit neden-sonug iliskilerine ulasmay1 engeller. Istanbul’'un kiy1
kentliligi, konumunun Onemi, topografyasi, tarihi boyunca oynadigi roli, ticari
iliskileri, ilk ve sonraki yerlesme bicimleri, kentin yasama bigiminden ayr1 tutulamaz.

Istanbul yasadi siireglerle asagidaki déniisiimii gecirmistir:
Su kenti — kiy1 kenti — kara kenti

Bu doniisiim, kentin suyla kurdugu yasamai siiphesiz degistirmistir. Bu nedenle kente
karakterini veren bu “6zel iliski’yi yasantisina yeniden yerlestirebilmek ve suyu
yeniden bir kentsel yasam kalitesi olarak kullanabilmeyi saglamak i¢in kenti bu

yoniiyle okumaya ve daha iyi kavramaya ¢aligmak gerekmektedir (Erkok, 2002).

Kentsel yasama katki bakimindan diisiiniildiigiinde Istanbul’'un kiyilar1 smirsiz
olanaklar sunar. Cevresindeki denizler, Bogazlar ve Hali¢’in tarihi kentle birlestigi
mekanlariyla Istanbul diinyada esi benzeri olmayan bir zenginlige sahiptir. Kentin

dogal yapis1 kendi ruhuna 6zgii ¢oziimlere isaret eder.

Su kenar1 yerlesmesi kimliginin Istanbul’un gelisiminde ve makro-formunun
belirlenmesinin yani sira, ayni zamanda sakinlerinin yasamimda belirgin etkileri
olmustur. Cografi konumu geregi Istanbul her dénemde uluslararasi bir liman islevi
gormiigtiir. Deniz kentin alt bolgelerini (karsilikli kiyilarini) birbirinden ayiran, ayni
zamanda da birlestiren bir 6gesi olmustur. Bu 6zellik nedeniyle kiyilar ve deniz,

ulasim ve dinlenme-eglenme eylemleri i¢in potansiyel yerlerdir. Dolayis1 ile,
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Istanbul’da su 6gesinin kentlilerin yasaminda énemli yeri vardir ve olmalidir (Eskar,

1997).

Istanbul metropolii, kentsel yenileme uygulamasma en ¢ok gereksinme duyulan
yerlesimlerden biridir. Ulke &lceginden gelen ¢ok bilesenli sosyo-ekonomik
sorunlarin mekana yansimasi, sagliksiz kentlesmeyi ortaya c¢ikarmaktadir. Kentsel
¢okiintii de bu sagliksiz kentlesmenin dogal sonuglarmdan biridir. Ozellikle “Tarihi
Yarmada” gibi kiiltiir miras1 agisindan zengin, ancak c¢esitli nedenlerle bos ve
bakimsiz birakilarak kéhnemeye terk edilmis, yanlis ve zararli kullanimlara agilip
tahrip edilip bozulmus, i¢inde sonradan yasamaya baslamis yeni sosyal tabaka
nedeniyle degistirilmis yap1 gruplarindan olusan eski kent pargalari, etraflarindaki
kalitesiz ¢evre Ozellikleriyle birlikte kentsel yenilemenin zorunlu oldugu alanlardir.
Dahasi, yeni ulagim diizeninin basroliinii oynayan metronun sur i¢ine enjeksiyonu,
beraberinde yeni kavramsal tartigmalar1 getirmistir. Bu noktada kentsel koruma
ilkeleri, kamu yarari, gelisen kent gibi kavramlarin yeniden gézden gecirilmesine
ihtiyag duyulmaktadir. So6zii edilen alanlarda yenilemenin, kentsel koruma ile
paralellik i¢inde ve koruma ilkeleri 1s18inda gergeklestirilmesi bir zorunluluktur. Bu,
bir yandan alandaki kiiltiir miras1 korunurken, diger yandan diger yapilarin ve yap1
cevrelerinin de fiziksel kalitelerinin yiikseltilmesi, bu alanda yasayan niifusun sosyal
acidan 1slahi, alanin sartlar1 ve ozelliklerine uygun olarak alana yeni ekonomik

islevler yiiklenmesi gibi eylemleri icermektedir (Bailey ve Robertson, 1997).

Hali¢ ve Istanbul Bogaz1 gibi topografik sartlar sonucu ortaya ¢ikan ve Istanbul’un
karakteristik yapismi olusturan ii¢ dnemli yerlesim alani, Istanbul, Galata ve Uskiidar
iken ve bu ii¢c 6ge Istanbul’un yerlesim diizeninde ¢evre mekanlariyla birlikte “dogal,
kiiltiirel ve beserilesmis peyzajin1”, bir diger deyimle “biitiinlesen sitler bolgesini”
olustururken, kentin bu niteliklerini bugiin artik algilamaya olanak yoktur ( Cubuk,
1981). Oysa ki Istanbul, surigindeki 6zgiin yapisi, surdisindaki serbest gelisimi,
Bogazi¢i’nin, Anadolu yakasmin sundugu binbir renk ve desen ile algilanabilir
olmali ve eski dokusu, yeni gelisimi ve bunlarin birbirleriyle tam anlami ile
biitiinlesmesi sonucu yasanilas1 bir diinya kenti olarak kendini kabul ettirebilmelidir.
Metro, tiip gecis ya da kiiresellesmenin bir sonucu olarak kente enjekte edilen
plazalar, bliylik aligveris birimleri, vs.nin getirece8i yeni kentsel doniisiimler ve

bunun sonugclari son derece hassas bir sekilde hesaplanmalidir (Akin, 1999).
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1960’1 yillarm sonlarina degin istanbul dlgedi ve kentsel imaji ile su kenti 6zelligini
stirdiirmiigtiir. Ancak 1970’lerden bu yana hizli ve plansiz kentlesme sonucu
Istanbul’da dogal ve cografi dzellikleri gdz ard1 eden bir siire¢ yasanmaktadir. Artik
kent her yonde yayilmakta, su kenti kimliginden koparak kara kenti niteligine
bilirinmektedir. Kentliler deniz ile ge¢miste alistk olduklar1 yogun iliskiyi
kuramamaktadirlar. Su ylizeyleri giderek kolay erisilebilirlik ve ulasimda temel

ortam olma 6zelligini yitirmektedir.
Istanbul’un giiniimiizdeki mimari kimligi:
-Cok merkezli kent,

-Topografya nedeniyle kiy1 kenti,

-Her yone yayilan kente doniismiistiir.

Istanbul konumu itibar1 ile bir su kenar1 yerlesmesidir ama giiniimiizde bu kentin
Marmara Denizi’ndeki 75 km.lik kiyisinin sadece kabaca 25 km.lik kism1 ulagim ve
sanayiden bagka islevlere, bunun da ¢ok smirli bir boliimii dinlenme ve eglenme
alanlarina ayrilmistir. Halen Istanbul metropoliten alaninda yasayan 8 milyon kisinin
is yeri—konut, merkez—konut ve diger amagli ulasimlarinda denizyolu tagimaciliginin
paymm %7 oldugu bulgusu da gbéz oOniine alnirsa bu “su kenar1 kenti 6zellikli”
yerlesmenin yasammda suyun ne denli giinlik yasamdan soyutlanmis oldugu

anlagilir.

Kiiltir mirasinin mekansal g¢evre ile etkilesiminin ¢ok zengin TUriinler yarattig
Istanbul’da degisen kosullarda kentsel mekanlarin olusumunda gecmisle gelecegi
baglamak, kiiltiirel siirekliligi saglamak, gilincel bir sorumluluk olarak ortaya
cikmaktadir. Cevrenin korunmasi siirecinde yeni bir planlama yaklagimma
gereksinim duyulmaktadir. Bu yaklagimin gelisen kosullara uygunlugu oraninda
kiiltiirel degerlere sahip kent mekanlarmin yeni islevlerle donatilmasi, ¢agdas
uygulamalarla zenginlestirilerek yeniden topluma kazandirilmasi, kentsel imajin

yasatilmas1 miimkiin olabilecektir.

Istanbul halki gibi dinamik toplumlarda fiziksel ¢evrenin degisim, siireklilik,

esneklik dengesinin kurulmasi ve denetiminin saglanmasi yasamsal onemdedir.
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Degisim ve siireklilik ise yeni teknolojilerin kente ve kentlinin yasamma yaratici
katkisinin saglanmasi ile olasidir. Istanbul’'un gegmise yaslanarak ¢agdas kosullarda
gelecege yonelmesi kentin olumlu bir iletisim alani olarak kentlilere hizmet etmesini

saglayacak, kent — kentli biitiinlesmesi basarilabilecektir.

Bu calismada incelenmek istenen tilkede, 6zellikle de 1950°lerden sonra ortaya ¢ikan
degisimlerin Istanbul’un kentsel mekanma etkileridir. Degisimler, Istanbul
kiyilarinin geleneksel karakteri ve kent ile organik iligkisinin gozden gecirilmesinden
yola ¢ikarak, doniisen kent mekanina etkileri olarak incelenmektedir. istanbul gibi
bir su kenar1 metropoliinde suyun getirdigi avantajlardan daha iyi yararlanabilmek

icin biliylime / gelisme modelinin nasil olmasi gerektigi tartisilmaktadir.

19. yiizyilin ortalarina degin Istanbul genelde Ortagag kentinin dzelliklerini tastyan
bir yerlesmedir. Son Osmanli doneminde tarihi yerlesme Hali¢’in giineyi ile
Marmara Denizi kuzeyindeki kesimde Suri¢i'nde yer almakta; Hali¢’in kuzey
kiyisindaki Galata ticaret bolgesi, Eyiip ziyaret yeri ile Bogaz’in karsi kiyisindaki
Uskiidar bu yerlesmenin su ile ayrilmis parcalarmi olusturmaktadir. Bu haliyle
Istanbul maksimum 3 km. yarigapli bir alan i¢inde “concentric” bir makro form
sergilemektedir. Bu sehirler galaksisi biitiinliigiine Istanbul Bogazi’nin iki yakasinda
yer alan ve ana yerlesmeden ayri olarak yasayan Bogaz koyleri de dahildir. Bu
dénemde Yarmmada ile Galata ve Uskiidar arasinda su ayric1 bir dgedir, ¢iinkii
kiyilar arasinda ulagim, gerektiginde, pek de giivenli bir ulagim aract olmayan

kayiklar aracilifi ile saglanabilmektedir (Unal ve dig. , 1992).

3.1.1 Tarih Boyunca istanbul Kiyilan

Osmanl iilkesinin sanayilesen Bati iilkelerinin hammadde alanma ve sanayi mallar
pazarma girmesi ile 19.yiizyiln ikinci yarisinda Imparatorluk baskentinde
metropollesmenin ilk belirtileri gériilmeye baslamistir. Deniz yolu, demiryolu, tiinel,
liman, gar, koprii (Unkapant ve Galata Kopriileri) gibi ulagima doniik altyap:
yatirmmlari ile 15. yiizyildan beri Tarihi Yarimada’da yer alan merkezi yOnetim
bolgesi ve MIA Hali¢’in kuzeyine atlamis, bu arada 5 km. yarigapli bir alan iginde
sehir sur disinda Istanbul Bogazi boyunca yayilmaya baslamistir. Sekil 3.1°de

goriilen bu halkanin igindeki kiy1 yerlesmeleri yer yer konut alanlarma doniigmiis,
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(halkanin disinda yazin kullanilan sayfiye yerlesmeleri kalmistir). Bogaz kiyilar

boyunca prestij grubuna ait yalilarin yogun bigimde yerlestigi goriilmektedir.
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Sekil 3.1. istanbul Metropoliten Alan1 Biiyiime Modeli, Kaptan, 1989

Bu olgu zihinlerde Istanbul’un kimligini olusturan bir 6zellik olarak 1980’lere degin
yasanmustir. Buna karsilik vadi iglerinde Bogaz kdyleri yer almistir. Bogaz'mn iki
yakasinda bunlar disinda korular, orman ¢iftlikleri, ayazmalar, cayirlar ve dinlenme —
eglenme alanlar1 bulunmaktadir. Yeni vapur iskeleleri vadilerin kiyiya acildigi,
yalilarin yogunlastig1 noktalarda yer se¢mistir. Boylece vadi i¢lerinde yasayanlarla
yalilarda oturanlarin diger yerlesmelerle ve is yeri—konut-is yeri ve merkez
ulasimlar buralardan, 1850’lerde organize olarak sehir hatlar1 seferlerine baglayan,
buharli vapurlarla saglanmistir. Deniz tasimaciligl sisteminin gelismesi topografya
nedeniyle birbirleriyle ancak denizden veya kiyr boyunca iliski kurabilen
yerlesmelerin siirekli oturulabilir bir nitelik kazanmasmi hizlandirmis, doniisimli
olarak kentin karsilhikli kiyilar1 arasinda kentlilere yonelik deniz tagimaciligmin
onemi artmistir. Bu sistem i¢inde iskeleler diisiikk yogunluklu kdy yerlesmelerinin
merkezlerine yaya erisme mesafesi icinde konumlannustir. iskele meydanlart
kullanildiklar siirece ticari metanin, zanaat {riinleri satisinin ve sosyal iligkilerin
karsilandig, resmi dairelerin, kiraathaneler, berber, gibi birimlerin yer aldigi, sosyal
iletisimi yogun, diger bir deyisle sosyo—ekonomik islevi olan mekansal odaklardir

(Aysu, 1989). Bu meydanlarin birim, 6l¢cek, doku, renk, aydinlanma o6zellikleri
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acisindan insan psikolojisi iizerindeki uyarici, dinlendirici, 6gretici vb. etkileri
mekanla kullanicilar arasinda islevsel, iletisimsel iligki kurulmasinda yardimeci

olmustur.

Yiizyillin basinda, iki yaka arasmda mal aktarimmdan yararlanmak, kentler arasi
motorlu tasit ulasimini saglamak {izere diizenlenen araba vapurlar1 da kisa siirede
kent i¢i yolculuklara hizmet eden bir sistem halinde geligsmistir. Bogaz yerlesmeleri
ve Uskiidar ile merkez arasinda suyolu aracihg: ile kurulan organik bagmnti 1956-60
yillarinda Bogazi¢i'nde yerlesmeleri karadan baglamak {izere topografyaya
aldirmaksizin agilan 30 metre genisliginde yol ile zedelenmistir. Bu yol Bogaz
koyleri-ulasim noktalari-iskele meydanlari1 organizmasinin yara almasina, deniz ve
kara yasamlar1 Oriintiisliniin ortaya ¢ikardig ¢esitlilik ve zenginligin yitirilmesine,
kiyi-yerlesme iliskisinin bozulmasma yol agmistir. 1973°te 1. Bogaz Kopriisii’niin
yapilmasi ile bu iliski kopma noktasina gelmistir (Sekil 3.1). Bu siire¢ sonunda,
diisik yogunluklu ve az kath, dogal cevreye ve komsulara saygili yapilanma ile
gorsel olarak, meltemini hissederek, kiyisinda dinlenerek denizle yasayan kentliler,
denize yaya erisimi uzakligindaki mahalleler istanbul’un mazideki 6zellikleri haline
gelmistir (Unal ve dig., 1993). Bu dénemde yol ve sanayi kuruluslari yapmm
etkinliklerinin Marmara, Bogaz ve Hali¢ kiyilarnda konumlandirilmas: kiyilarda,
giderek, “toplum yarar’mna olmayan bir sonuca varilmasini getirmistir (Giiloksiiz,
1976,). Metropol kiyilarindaki yogun yapilasma ve kirlenme saghkli kiy1
kullanimmi gii¢lestirdigi gibi sahil yollarmdan kiymin goriilememesi olgusunu da

ortaya ¢ikarmistir.

Istanbul’un bir su kenar1 yerlesmesi olarak sahip oldugu kimligin onun gelisiminde
oldugu kadar, kentlilerin yasanunda da biiyiik bir etkisi bulunmaktadir. istanbul,
tarthi siireci i¢inde aslinda oldukca yakm tarihlere kadar (1960-70’ler) denizle ¢ok
yakin bir iligki i¢indeydi. Kentli, suyu bir kentsel yasam kalitesi araci olarak
kullanabilmekteydi. Denizin sagladigi biiylik avantajlar, tarihi boyunca
degerlendirilmis, ulagim, ticaret, savascilik, balik¢ilik, dinlenme, rekreasyon vs.
deniz kente tam anlammyla hizmet etmistir. Kent bu sekilde deniz kiiltiiriiyle
yogrulmus, su kiiltiirii ge¢mis bulunmayan Osmanlilar da aslinda Istanbul ile bu

kiiltiirle tanismis ve onu oldukga ileri noktalara gotiirmiiglerdir (Daggiilii, 2001).

Kentin yer aldig1 kiyilar ise, glinlimiizdeki bigimini insanoglunun binlerce yil siiren

miidahaleleri sonucu almistir. Tarihi yarimadaya insanlarm heniiz yerlesmedigi
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yillarda, giiniimiiz Eminonii, Kadirga ve Langa adlariyla bilinen bdlgelerin, dogal
limanlar oldugunu bilmekteyiz. Deniz, bu bdlgelerde giiniimiizdeki kiy1 seridine
oranla ¢ok daha igerde bulunmaktaydi. Kiy1 doldurma, rihtim yapimi, deniz araglari
yapimi gibi belirli bir teknoloji gerektiren islemler, kentin deniz kiiltlirlinii

gelistiriyordu (Miiler-Wiener, 1998).

Bogazda, topografyanmn ulasimi zorlamasi nedeniyle kiyr yerlesmelerine baglanti
denizden saglanmaktaydi. Kenti diger Osmanli liman kentleriyle ya da Avrupa
kentleriyle baglantisin1 denizden kolaylikla sagliyordu. Savaslar disinda hi¢ bir sey
deniz ulasimmi engellememekteydi. Kent 16. ve 19. yiizyillar arasinda diinyanin en
biiyiik tersanelerinden ve deniz lislerinden birini barmdirmistir. Tiim bu etkinlikler
kentin deniz trafigine olagan istii bir zenginlik kazandirmus ve kiyilar son derece
degerli ve etkin kullanilan alanlara doniigsmiistiir. Kiyilarda yer alan bir¢ok etkinlik,
bu etkinlikleri barindiracak ¢ok sayida yapinin da kiyilarda yer almasma neden

olmustur (Giingor, 1996).

1970’lerden bu yana ise hizli ve plansiz kentlesme sonucu Istanbul’da dogal ve
cografi Ozellikleri goz ardi eden bir siire¢ yasanmaktadir. Artik kent, su kenti
kimliginden koparak kara kenti niteligine biiriinmektedir. Kentliler denizle ge¢cmiste
alistk olduklar1 yogun iliskiyi kuramamaktadirlar (Unal ve dig., 1993). 1950
sonrasinda iilke ¢apinda karayolu politikalarinmn etkisi, kendini Istanbul’da biiyiik
imar etkinlikleri seklinde gostermistir. Cok kapsamli kamulastirmalara mal olan bu
etkinlikler, kentin suyla iligkisini biiyiik oranda geriye dondiiriilmesi zor bigimde
sekteye vurdurmustur. Bu donemlerde (1950’ler), kent niifusunun savas sonrasindaki
diisiisten sonra ¢ok fazla artis olmasi motorlu arac¢ trafiginin artisi, yapilacak
hareketleri mesru kilmak icin kullamlmustir. Istanbul niifusundaki iki patlama
doneminden biri olan bu donemde (1945-1955), Kurtulug savast sonrasi
600.000’lere diisen niifus, 1.533.000’lere ulasti1 (1955). 1950-1960 arasinda
Menderes Hareketleri kapsaminda, denizin doldurulmasi ile kazanilan alanda
Sirkeci’den Florya’ya kadar uzanan sahil yolu yapilmis, arkadaki dokunun denizle
iliskisi tamamen kesilmis, deniz kenarindaki tarihi surlar kara surlari haline getirilmis
ve kimlik tamamen degistirilmistir. Bu yol, ayrica genisligi ve kesintisizligi
sayesinde bir siirat yolu halinde tasarlanmig, bu da kiyiyla baglantiy1 zayiflatmanin

Otesinde kesme noktasina tagimistir.
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Hali¢’te de Dalan Donemi’nde imar hareketleri ile doku tamamen yok edilip, acik
bombos alanlar haline getirilmistir. Bu alanlar, yaratilan tekdiize, c¢esitliligini
kaybetmis bosluklar olmalar1 ve fonksiyonsuz kalmalar1 nedeniyle, deniz ile istenilen

iliskinin kurulamadig: yerler olarak kalmaktadirlar.

Bogaz’da 1980 sonrasinda Arnavutkdy ve Biiylikdere’de (1985-1989) yapilan kazikli
yollar, Uskiidar-Harem sahil yolu ve Kadikdy-Pendik sahil yolunun (1984-1991)
yapilmasiyla, tiim kiyilardan yollar gecirilmis, Istanbul’da bir anlamda biitiin
sahillerin birbirine baglanmasma ¢alisilmistir. Kiyidaki denizle iliski de bu
dogrultuda eski durumundan radikal bicimde degismistir. Artik insanlar denizle bu
direkt baglanttyr kuramamaktadirlar. Sonu¢ olarak, kiyilar geri doniilmesi zor
bi¢cimde yollastirilmis, eski izleri de tamamen silinmistir. Kiyilarin birbirinden higbir
farki kalmamus, higbir yaratici, canlandirici yaklasimla yaklagilmamis, mimari
coziimlerle de bagdastirilmamis olmalariyla, kentin halen korumayi basardigi
zenginligini  gblgeleyen yapimlar halini  almislardir  (Cansever, 1993).

3.1.2 istanbul’un Kentsel Degisimi

1950 yilindan baslayarak metropoliin sekillenmesinde dnemli faktor kent i¢inde ve
iilke boyutlarinda karayolu tagimaciligmma agirlik veren politikalardir. Bu olgu 1960
ve 1970’li yillarda metropol i¢cinde atdlyelerden orta biiyiikliikkte sanayiye gecis
stirecinde giiclenerek siiregeImistir (Kaptan, 1988).

Bu doneme degin Istanbul’'un makro formu giineslenme — riizgar gibi iklim
kosullarinin yani sira su yiizeyleri (Bogaz, Hali¢, Cekmece Golleri) ve orman gibi
dogal fiziki esiklerle belirlenmistir. Bu donemde ise E-5 Karayolu ve I.Bogaz
Kopriisii gibi ulasim agirlikli yatirimlar kentin makro formunda dogaya ragmen etkili
olmustur. Séyle ki: Kiyidan 2-3 km. icerden gecen, yer yer kiyi ile biitiinlesen ve
metropol boyunca Marmara Denizi kiyilarina kosut uzanan E-5 Uluslararasi
Karayolu’nun yapimi bu karayolu iizerinde plansiz yerlesen sanayi alanlari, ardindan

da plansiz konut alanlari i¢in ¢gekim alani olusturmustur.

[.LBogaz gecisi fayda — maliyet analizi yapilmaksizin, arazi kullanis sisteminde
yatirim Oncelikleri belirlenmeksizin ve sehir i¢i kullanisa agik olarak 1973 yilinda
gergeklestirilmistir. 1.Bogaz Kopriisii ile kent Koprii’niin iki basinda yer segmeye
baslayan merkez islevlerinin c¢evresinde kuzeye dogru yonelmis, boylelikle

Bogazici’nin yesille biitiinlesen mimari giizelliklerinin bozulmasi siireci baglamistir.
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Oysa orman alanlari, igme suyu rezervleri ve su toplama havzalar1 ve birinci sinif
tarim alanlar1 nedeniyle kentin kuzeye dogru gelisme potansiyeli sirhdir. Ustelik
doga ve tarihi ¢cevre hesaba katilmasa bile, Bogaz ¢evresinde yogunlagsma engebeli

arazi nedeniyle pahali bir kentlesmeye neden olmaktadir.

Artan niifusun ve liberal ekonominin kiyilarda olusturdugu baski gerek Bogaz’in
Avrupa Yakasi’nda gerek tarihi ¢ekirdegi ¢cevreleyen konut alanlarinda gerekse Dogu
Marmara kiyisindaki sayfiye alanlarinda —planl olarak- yiiksek yogunluklu ve ¢ok
pahali bir yerlesme dokusu ile sonuclanmistir. Bu doku yik-yap-sat modelinde

kiyilara apartmanlagma bi¢iminde etki etmistir (Kaptan, 1988).

Metropollesme siireci iginde kent igindeki tiim yigilmalara karsin orta ve orta-iist
tabakalar yogun yerlesme smirlarn1 asarak kendi yore kentlerini (banliyd)
yaratmuglardir (Kiray, 1984; 33). Onceleri bu yodre kentlerin konumlanmasinda
buharli gemi ve kiyiya kosut uzanan demiryolu gilizergahlar etkili olmustur. Ancak
Bogaz’mn karayolu ile gec¢ilmesini izleyen donemde o6zel oto sahipliginin de
Ozendirilmesi ile is yeri—konut—igyeri iligkisinde ulagim bicimi de§isme siirecine
girmistir.

1950’lere kadar Istanbul tek merkezli bir kenttir. Otomobilin genis kullanimi ve
Bogazi¢i lizerinde yapilan kopriilerle banliydler daha disa itilmis ve kdyden kente
goce bagli olarak gecekondu yerlesmesi artmistir. 1960’larda is kollarmm biiytlik
cogunlugu sehrin cekirdeginde yogunlasmistir. 1970’lerde sehrin genislemesiyle,
Istanbul’da isgiicii ve ticaretin yan merkezleri olusmustur. Boylece niifus ve
isgiliciiniin yarattig1 ¢ok merkezli yeni bir mekansal striiktiir olusmustur (Aysu, 1986)

(Sekil 2.1).

3.1.3 Kentsel Déniisiimiin Istanbul’da Mekansal Goriiniimii:

Istanbul’da kentsel déniisiimiin kent biitiiniinde mekansal dagilimma bakildiginda, bu
proje ve planlarin belli mekansal bashklar altinda toplanarak 0Ozellestigi
goriilmektedir. Kentsel dontisim projeleri mekan {izerinde farkli anlamlar
barindirirken, bu projelere biitiin olarak bakildiginda da bu projelerin birbirinden
bagimsiz, fakat rastlantisal olmadifi gdze carpmaktadir. Kiiresel Kent Istanbul
Vizyonu ile tetiklenen bu siiregcte bu vizyonun yarattigi fonksiyonellesme ihtiyaci,
farkli alanlarda kentsel doniisiimiin farkli anlamlar i¢cermesine neden olmaktadir.

Buna gore Istanbul kiyilar1 bir sterilizasyon siirecine girerken, bir kentsel vitrin halini
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almakta, diger taraftan kiyida kalmayan bolgeler yeni yeni vizyonun ihtiya¢ duydugu
konut alanlarina doniismektedir. Bu siiregte miidahale de bir taraftan Kamu idaresi
tarafindan yapilirken, diger taraftan da kendiliginden kamu miidahalesi disinda
gerceklesebilmektedir. Bu sekilde bakildiginda soyle bir tablo ortaya ¢ikmaktadir
(Kahraman, 2006)

Kamu Miidahalesi ile Ger¢eklesen Kentsel Déniisiim Proje ve Alanlan
-Kiy1 alanlar1
-TEM ve E5 Karayollar1 arasinda kalan konut alanlari
-Kent Merkezindeki Prestij Projeleri

Kamu Miidahalesi Disinda Gerg¢eklesen Kentsel Doniisiim Alanlar:

-Soylulastirilan alanlar

Kiy1 Alanlan

Cogunlukla mevcut mekansal kullanimda da kentin iist smnif yerlesimlerinin ve
fonksiyonlarmmin yer aldigt kiy1 alanlari, Tuzla’dan Beykoz’a , Sartyer’den Silivri’ye
kentin tiim kiyilar1 boyunca ayni gelisme egilimini gostermektedir. Genelde kamu
Idaresi miidahaleleri ile doniisen bu alanlarda bulunan alt siif konut yerlesimleri,
eski sanayi alanlar1 ve 6zellikle Silivri ve ¢evresindeki tarim alanlarimdaki doniisiim
projeleri iist smif yerlesim ve fonksiyonlara iliskin bir yeniden yapilanma
gostermektedir. Kamu miidahalesi disinda gerceklesen kentsel doniisiimlerin de,
diger bir anlatimla soylulastirilan alanlarin da hepsi bu kiy1 bdlgelerinde yer alan

tarihi yapili ¢cevrede gerceklesmektedir.

Kent Merkezindeki Prestij Projeleri

Istanbul’da kentsel doniisiim denildiginde ilk akla gelen kentsel doniisiim bolgeleri,
kent merkezindeki prestij projeleri yapilmasi planlanan alanlardir. Kamu
miilkiyetinde olan bos alanlarda yine kamu miilkiyetinde olan degisik fonksiyonlu
tesis alanlarinda ve sermaye kuruluslarina ait biiyiik sanayi alanlarmm bulundugu
bolgelerde yer segen bu projeler, kent i¢in Onemli donilisim alanlart olarak
tariflenmektedir. Bu alanlar {izerinden de kiiresel kent imajina uygun olarak kentin
pazarlanmas1 beklenmekte ve pazarlama alanlar1 yaratilmaktadir. Bu projelerde

yukleniciler biiylik ve uluslar arasi sermaye kuruluslaridir. Bu projelerden ikisi olan
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Galataport ve Haydarpasa’da Kruvaziyer Liman olarak tanimlanan bu siire¢, kentin

diger merkezlerinde simge gokdelenler ve aligveris merkezleri halini almaktadir.

Kentsel doniisim ve planlamanin Istanbul’da ka¢milmaz oldugunu diisiiniiliirse,
cogunluk yarar1 arayismin ve katilimin kentteki doniisiimiin ortak paydada

gergeklesmesi i¢in tek yontem oldugunu da kabul etmek gerekir.

3.2 istanbul’da Kiy1 Mekanlar1 ve Déniisiim Projeleri:

Kiy1 kentlerinde su bir dogal smirdir. Kiy1 yerlesmelerinde kentin kiyr boyunca
gelistigini sdylenebilir. Buna en iyi 6rneklerden biri Istanbul’dur. Bogaz Kopriisii ve
cevre yollart 1990°dan 6nce dogal sinir iken Fatih Sultan Mehmet Kopriisii’nden
sonra kentin ¢eperlerinde kuzeye dogru bir gelisme baslamistir. Istanbul zamanla kiy1

kenti olma 6zelligini kaybetmistir.

Istanbul’un gelisimi, dnce Tarihi Yarimada, sonra Galata-Pera, sonra Sisli daha sonra
da Bogaz Kdylerinin gelisimi seklinde olmustur. Ulagim aglar1 da yerlesim kiyiya

paralel oldugundan onlara uygun olarak kiytya paralel insa edilmistir.

Bu boliimde Istanbul kiyilari i¢in tasarlanmis Kadikdy Meydani, Haydarpasa-Harem
Yakimn Cevresi Kentsel Gelisim Stireci, Haydarpasa Gar ve Liman Projesi, Salipazari
Liman ve Turizm Kompleksi projeleri ve Hali¢ 1/5000 Master Plan1 kapsaminda
Hali¢ kiyilarinda yapilmis doniisiim projelerinden Feshane Uluslararast Meslek
Fuarlar1 Merkezi Siitliice Kongre ve Kiiltiir Etkinlikleri Merkezi Projesi, Rahmi Kog
Sanayi Miizesi (HaskOy Tersanesi) projeleri irdelenmistir. Bu belirlenen ve
arastirmaya konu olan projelerin sec¢ilmesinin nedenleri proje biiyiikliikleri
kapsamlar1 ve organizasyon modelleri bakimindan kentin mimarisi, bellegi ve tarihi
silueti i¢cin ¢cok Oonemli ve etkili cografik ve topografik konuma sahip olmalardir.
Bolim sonunda incelenen projeler, Ek Al’de yer alan bir tabloda karsilastirilarak

degerlendirilmistir.
3.2.1 Kadikoy Meydam, Haydarpasa-Harem Yakin Cevresi Kentsel Gelisim
Siireci

Kadikdy, Anadolu Yakasi’n1 Avrupa Yakasi’na baglayan 6nemli bir gecis noktasidir
(Sekil 3.2). Kadikdy, 11 Cevre Diizeni Planinda alt merkez olarak gosterilmektedir.

Merkezi konumu ve arka planin1 Avrupa yakasma tastyan énemli bir transfer
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merkezi olmasi nedeniyle 6nemli bir odaktir. Bu planda Kadikoéy'ii etkileyecek
onemli bir faktor de Kartal'm yeni bir alt merkez olarak gosterilmesidir (Ek 6:
Istanbul il Cevre Diizeni Plani). Kadikdy Konumu itibariyla énemli bir limandir. Bu
liman Kadikdy’lin karakterini belirleyen en 6nemli faktordiir. Mevcut ve planlanan
demiryolu hatlartyla ulasim baglantilarinin kesistigi 6nemli bir merkez

konumundadir.

—— =
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YENIKAPI

ANADOLU YAKASINI AVRUPA YAKASINA BAGLAYAN ONEMLI BIR GECIS —
MOKTASI e~

ADALAR |

Sekil 3.2 Kadikdy’iin Istanbul’daki Konumu
Kadikdy’lin ana karakteri bir limana sahip olmasindan kaynaklanmaktadir. Dogal bir
liman ve ona dik saplanan Sogiitliicesme Caddesi ana karakterin iki Onemli
unsurudur (Sekil 3.3). Sogiitliicesme Caddesi ile limana ulasan insanlar buradan
limam kullanarak Istanbul’a hareket etmektedir. Kadikdy’iin karakterinin cikis
noktasi kendisinden, kendisinin bir ¢ekim merkezi olmasindan
kaynaklanmamaktadir. Kadikdy’iin en onemli 6zelligi Sekil 3.2°de de goriildiigii
iizere bir transfer merkezi olmasidir. Daima tarihi kente bir “atlama tasi” olarak

kullanilmistir. Onun problemlerini ¢6zebilmek icin Oncelikle arka planma bakmak
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gerekmektedir (Ozer, 2002). Kadikdy’deki problem, biiyiik 6l¢iide arag trafigi ve onu

cozmek adina kentsel orgiiye yapilan miidahaleler ve topografya ile oynanmasindan

kaynaklanmaktadir.
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Sekil 3.4: Kadikoy’iin Ulagim Analizi
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3.2.1.1 Kadikoy Tarihi:

Bagdal caddesi sistemi
Ziverbey sistemi
Karal-Camlica hatti sistemi

# Hasanpasa-Umraniya sisiemi

& Acibadermn sistami

*  Kosuyoel sistemi

# ES sistemd

Sekil 3.5 Kadikdy Ulasim Sistemleri

Kadikdy i¢in, Sekil 3.5’te de goriildigli gibi, Marmara sahilleri boyunca
Haydarpasa’dan Bostanci’ya dek kuzeybati- giineydogu dogrultusunda olduk¢a uzun
bir sahil seridi ve buna paralel olarak uzanan ulagim gilizergahlarmin yerlesme
yapisint belirledigi, daha geride yer alan Ankara Yolu'nun ise yerlesmeyi bir

anlamda sinirlandirdigi soylenebilir. Her ne kadar Ankara Yolu’nun kuzeyinde yer
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alan Kiiciikbakkalkdy, Icerenkdy gibi yerlesmeler giiniimiizde gerek idari gerekse
ekonomik agidan Kadikdy ilgesi’nin bir parcasim olusturuyorlarsa da Kadikdy genis
anlamda kuzeyinde Ankara Yolu’na, giineyde Marmara Denizi’ne kadar kiyida ise
Haydarpasa ile Bostanci arasinda kalan bir alan i¢inde diisiiniilebilir. Kadikdy’deki
yerlesmenin baslangicmi olusturan tarihsel ¢ekirdek, Haydarpasa Koyu cevresi ile
Moda Burnu’nun olusturdugu alanda yer almaktadir. Ilgeye adini veren yerlesme
merkezi ve asil Kadikdy semti kabaca kuzeyde ve kuzeydoguda demiryolu, doguda
Kurbaglhdere (Kusdili Deresi) ve Kalamis Koyu, batida ise Marmara Denizi ve
Haydarpasa Koyu’nun smirladigi bir alan olarak diisiinlilmelidir. Bugiin bu alan
Kadikdy Carsisi, Yel degirmeni ve Moda gibi tarihi yerlesme alanlarmi da igeren
Rasim Pasa, Osman Aga, Cafer Aga mahallelerinden olusmaktadir. Giiniimiizde
biitliniiyle kentsel alan i¢cinde kalan ve yapilasmus bulunan Kadikdy, Bostanci’ya
kadar uzanan semt ve mahalleleri ile ancak 19. yy. da siirekli iskan sahasi haline
gelip kentle biitiinlestiginden, Istanbul’'un diger tarihsel semtlerine nazaran sehir
tarihi igerisinde oldukca geng¢ bir yerlesme olarak kabul edilir. Bununla birlikte

gecmisi Istanbul’dan ¢ok daha eskilere dayanmaktadir.

Istanbul ¢evresinin paleolitik c¢agm ardindan iskan edildigi sanilmakla birlikte,
bilinen en eski bulgularn buzul ¢aglarda ortaya ¢ikan paleolotik devrin cesitli
evrelerine ait oldugu goriiliir. Karadeniz ve Marmara ¢evresinde son buzul ¢ag ile
MO 6000 arasmnda olduk¢a yogun iskan izlerine rastlanmasina karsm Bogazigi
cevresinde herhangi bir iz goriilememesini, bu dénemde deniz yiizeyi ve

topografyanin bugiinkiinden farkli olmasiyla agiklamak miimkiindiir.

Istanbul ve cevresinin giiniimiizdeki dogal goriiniimii ve kiy1 ¢izgisi MO:5500
yillarmdan tamamlanmistir. Bu dénemde Istanbul ¢evresindeki vadi agizlarinda
koylar meydana geldigi gibi Kurbaghdere’nin agzindan da Kalamis Koyu
olusmustur. ( Belge, 2007)

Sekil 3.6’ da goriildiigii gibi 19. yy. baslarmda Kadikdy Iskelesi ve ¢ars1 gevresindeki
mahalle biiyiikligini korunmaktadir. Demiryolu ise, Kadikdy Orneginde tiim
19.ylizy1l kentlerinde goriildiigii sekilde, yerlesmenin dnce hat boyunca istasyon
cevrelerinde noktasal olarak sacaklanmasina, ardindan da yeni olusan ya da mevcut
hat boyu yerlesmelerinin kalabaliklasip biiyiiyerek birbirleri ve merkezle iliskilerinin
artmasina, nihayet esas yerlesmenin birer semt ve mahallesi haline doniismelerine

neden olur.
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Bu tarihlerde Kadikdy bazi kaynaklarda 1856, bazilarmda 1860 olarak gosterilen
biiyiik bir yangina maruz kalir. Bu yangm Kadikdy’iin gelisiminde énemli bir doniim
noktast olur. Istanbul sur i¢indeki biiyiikk yangmnlarla karsilastirildiginda miitevazi
goriilebilecek bu yangmn yine de heniiz yeni yeni gelismeye baslayan kasaba
biiytikliigiindeki bir yerlesmede ¢ok etkili olmahdir. Merkezde 250 yapiyi kiil eden
yangin, o tarihlerde iskele meydani ¢evresinde giliney ve kuzeye dogru birkag yapi
adasin1 ancak kaplayan ve bugiinkii Alttyol’da sona eren miitevazi biiyiikliikteki bir
yerlesmenin neredeyse tamaminda etkili olur. Yangmnin ardindan Kadikdy i¢in ayn
donemde Istanbul’un baska yerlerinde de goriilen yangm sonrasi planlardan farkl
olmayan bir 1zgara plan uygulamasi yapilir. Donemin anlayisina uygun olarak,
cagdas bir kent formu elde edecek sekilde 8-10 m genisliginde dogrusal sokaklar
acilir ve ¢arsi icinde yap1 adalarinin kdselerinin kirilmasi yoluyla bugiin de mevcut
olan meydanciklar olusturulur (Sekil 3.6). Plan bu agilardan 6zellikle 1856 Aksaray
yangini sonrasi Italyan Luigi Stokari'nin yaptigi plani hatirlatmaktadir. Yangm
sonras1t Kadikdy fazla bir biiylime gostermese de daha diizglin bir yol striiktiirii
icinde ¢abuk gelisir. O donemde bir Avrupali seyyah bu duruma isaret ederek soyle
der: “Kadikdy kisa bir siire dnce tamamen yanmisken simdi tam bir Avrupa kenti
gibi yeniden insa edilmekte ve gozle goriiliir bir bicimde, her ulustan insanin

barindig1 istanbul’un en gdzde semti olarak gelismektedir.” ( Belge, 2007) .

20. yy.n basma gelindiginde Kadikdy’iin mekansal yapisinda ¢ok biiylik
degisiklikler goriilmemektedir. iskele gevresi cami, Rum ve Ermeni Kkiliseler ile
cesiti ~ resmi  toplantilarm  ve ¢arsmmn  yer aldimi  bir merkezdir.
Istanbul’da 1860’lardaki ilk imar operasyonlarindan herhangi bir pay elde edemeyen
Kadikdy 1912 — 1914 arasinda Cemil Topuzlu'nun sehreminligi sirasinda ikinci imar
operasyonlart doneminde bazi onemli imar uygulamalarma sahne olur. Bazi yol
yapimi ve alt yap1 uygulamalarmnm yani sira Sehremini Cemil Pasa’nin sehir ve semt
parklar1 olusturma projesi kapsanunda Giilhane, Fatih, Uskiidar Dogancilar, Camlica
Kisikh parklariyla birlikte Kadikdy’de Kusdili Deresi’nin kiyisinda Yogurtgu Parki
yapilir. Ayrica Iskele meydaninda bulunan ve halen kullanilan Sekil 3.17°de goriilen
Belediye binasi bu donemde insa edilmistir. Savas sonunda Kadikdy, Haydarpasa,
Kugdili Deresi ve Moda Burnu arasinda olduk¢a genis bir alana yayilmis

durumdadir.
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Sekil 3.6 Pervetitich Haritasinda Kadikoy

Haydarpasa’nin kuzeyinde Uskiidar’a giden yolun ¢evresi Tip Fakiiltesi, Haydarpasa
Numune Hastanesi, Veterinerlik Okulu ve Haydarpasa Askeri Hastanesi ile
dolmustur. Haydarpasa Gar1 ve demiryolu tesislerinin gerisinde ve Yeldegirmeni
tarafinda Miitareke yillarinda Ingilizlerin askerleri kamp kurup sémiirge askerlerinin
yerlesecekleri eski biiylik ¢ayirdan arta kalmis, ancak hala yeterince genis cayirlar

uzanmaktadir.
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Sekil 3.7 Kadikdy Belediye Binas1 1940’1l yillar, (Url-4)

Cumhuriyet Donemi

1936-1951 arasinda Istanbul Nazim Plani’n1 hazirlayrp yénlendiren Fransiz H.
Prost’un Onerilerinde daha olgiili kaldig goriiliir. Prost Kadikdy’de bir stadyum,
Fenerbahce Yarmmadasi’nda da Igisleri Bakanlig: istegiyle bir yat liman1 diizenler.
Bu arada 1938’de Belediye imar Biirosu miisavirlerinden Sabri Oran, Kadikdy ve
yakin ¢evresi i¢in bir plan teklifi hazirlar. Plan genel olarak uygunlagsmamigsa da bu
plandaki kimi Onerilerin zaman i¢inde gergeklestigi goriiliir. Haydarpasa yoniinde
Rihtim Caddesi’nin istimlak maliyetlerinden kagmmak i¢in denizin doldurularak
genisletilmesi (bkz. Sekil 3.8), o zamanki Ankara yolu olan Bagdat Caddesi’nin
genisletilmesi yer tanzimi, bu ¢alismanin sonradan gergeklesen dnerilerindendir. Bu
planm ilging yonlerinden bazilar1 Ibrahimaga ve Acibadem yéniinde bahgeli evlerden
olusan bir toplu konut alani insa edilmesi (bu Onerinin Kosuyolu’'nda kismen
gergeklestigi soylenebilir), keza Haydarpasa Cayiri’'nda demiryolu mensuplari i¢in
bir mahalle olusturulmasi ve Kadikdy’iin kimligine uymadigmi iddia ettigi hal
binasinmn yikilarak meydanin genisletilmesidir. Yapimi 1953’de baslayan
Haydarpasa Limani ilave rihtim ve depo ingaatlar1 ile 1954°te baglayip 1957-1958’de
biten Haydarpasa-Pendik cift seritli yolu (eski E-5, yeni D-100), bu donemde
Kadikdy’de gergeklesen iki biiyiik ve dnemli projedir. Ozellikle Bagdat Caddesi
yerine yerlesmenin kuzeyinde inga edilen yeni Ankara yolu gilizergahi ile Bagdat
Caddesi ve Kadikdy merkezini Merdivenkdy, Goztepe, Erenkdy, Icerenkdy gibi ic
taraftaki yerlesmelere baglayan yeni yollar sayesinde, yapilagsma deseni daha dnceki
kiy1, Bagdat Caddesi, demiryolu ¢izgisinden koparak sonraki on yillarda Ankara yolu
cevresindeki bosluk ve ¢ayirlara dogru kaymaistir.
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Sekil 3.8 Kadikdy Rihtim Caddesi 1940’11 yillar, (Url-5)
Boylece kiyiya paralel uzanan ve demiryolundan fazla uzaklagsmayan yapilasma
oOrlintiisii, karayolu tercihine bagli olarak i¢ bolgelerde ve Ankara yolu ¢evresinde de
yogunlagmistir. Bununla birlikte 1950°li yillar Kadikdy ve cevresinde az yogun
miistakil ve yer yer Bahgeli yapilasma tiirlinlin halen devam ettigi bir donemdir.
Kadikdy’lin 6zglin karakterini olusturan bu mekansal yapmin dontisimii agirlikl

olarak 1960’larda gergeklesir.

1950'lerden itibaren hizla artan niifus, merkezden yazliklara dogru yayilmaya
baglamigtir. Boylece 1960'larin sonlarindan itibaren Géztepe, Erenkdy, Caddebostan,
Fenerbahce, Suadiye ve Bostanci gibi semtler giin gectik¢e yazlik niteligini yitirmeye
ve kentlesmeye baglamistir. 1950'lerde iki yaninda sanayi tesislerinin kurulmaya
basladigi Ankara Asfalti'nin (E-5 Karayolu) cevresinde gecekondu mahalleleri
olusmustur. Kurtkdy-Pendik-Kartal yoresinin sanayi alan1 olarak belirlenmesi,
iilkenin cesitli kesimlerinden Istanbul'a go¢ edenler icin Kadikdy ile ¢evresini cekici
bir yerlesme yeri durumuna getirmistir. 1965'te Kat Miilkiyeti Kanunu'nun
cikarilmasi, 1972'de de imar plannm yapilmasi bu kesimde yogun bir
apartmanlagsma faaliyetine yol ag¢mustir. Bagdat Caddesi ve demiryolunun iki
tarafindaki kosk ve villalarin bahgeleri parselasyona ugrayarak apartman arsalarina

dontigmiistiir. 1973'te Bogazi¢ci Kopriisii'nlin agilmasi, kentin iki yakasi arasindaki
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iliskiyi gliclendirerek niifus dengesinde Kadikdy'iin agirlik kazanmasina yol agmustir.
Istanbul kentinin iki yakasi arasindaki ulasimi kolaylastirmca Kadikdy Ilgesi'nde
yeni yerlesime agilan alanlarda yapilan seyrek diizenli apartmanlarda oturmak ¢ekici

hale gelmistir (Sekil 3.9).

Sekil 3.9 Kadikdy 1950, (IBB arsivi, 2009)

1980’11 yillarda Tiirkiye’de hemen biitiin metropoliten merkezlerde izlenen gosterisli

kentsel yatirimlar ve diizenleme ¢alismalar1 Kadikdy’de de kendini gdstermistir. Bu
donemde gerceklestirilen ¢esitli projeler arsinda, Haydarpasa Koyu’nun doldurularak
meydanm genisletilmesi, Dalyan-Bostanci arasinda denizin doldurularak kiy1
diizenlemesi yapilmasi ve sahil yolu acilmasi (1984-1988), Kalamis Koyu ve
Fenerbahge’de yat liman1 insas1 (1985-1988), yapimi 1993’te tamamlanan iskele-
Miihiirdar arasinda deniz doldurularak meydanin biiyiitiilmesi ve yesil alanlar
kazanilmasi sayilabilir. Yapildiklar1 yillarda ekonomik agidan elestirilen bu dolgu
caligmalartyla denizden 900.000 m2 den fazla alan kazanilir ve Skm’den uzun bir
sahil yolu elde edilir. Kadikdy Meydani da bu donemde bazi 6nemli degisiklikler
gecirir. Eski hal binas1 konservatuara tahsis edilir ve iskele ile hal arasinda kalan alan
trafige kapatilarak yaya kullanimina acilir. Haydarpasa yoniinde, dolgu alanda yeni
durak yerleri olusturulur. Cars1 i¢inde de bazi sokaklarda yaya alani uygulamasi
baslatilir. Iskele yanindaki park yeniden diizenlenir, ancak Kadikdy Meydani,
kendisini “meydan” olarak tanimmlayacak smirlayicilardan kurtularak her iki yone

dogru odlgiistizce genislemesiyle, kimligini biiyiik 6l¢iide yitirmistir. Buglin meydan
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yerine ¢esitli arag yolu ve yapilarla bolinmiis, ¢ok farkli islevleri bir arada
barindirmaya c¢alisan tanimsiz genis bir alandan bahsetmek daha dogru olacaktir.
1985-1986 arasinda Bagdat Caddesi diizenlemesi gibi gorsel-estetik diizenlemeler de

bu donemin dnemli imar operasyonlari arasinda sayilmalidir ( Url-7).

1984’te 3030 sayili yasayla Kadikdy’iin ilge belediyesi haline gelmesi ve
1980’lerden itibaren metropoliten sehirlerin genis parasal kaynaklarla desteklenmesi
sonucu gergeklestirilen gosterigli  yatirimlarm  bir  kentsel politika seklinde

benimsenerek gilinlimiizde de devam ettirildigi goriilmektedir.

1990’larda  II. Cevre Yolu'nun tamamlanarak Kozyatag baglantilarinin
olusturuldugu alt merkezlerin belirmesi, Fenerbahge’de 1992°de yarmmadanm
diizenlenerek yeniden bir mesire yeri haline getirilmesi, aligveris merkezi insa
edilmesi ve yat limaninin yarattig1i hareketle bu yorenin rekreatif kimliginin agirlik
kazanmasi, Bostanci’dan oteye sahil dolgusu ve yolunun devam ettirilmesi, Moda
Burnu’nda yeni bir dolgu alanmi olusturulmasi ve Bahariye yaya yolu diizenlenmesi
(1993) bu donemde Kadikdy’iin yapisin etkileyebilecek 6nemli kentsel projeler ve

dinamikler olarak ortaya ¢ikmistir.

1985°te kabul edilen 3194 sayili imar Kanunu ile bir parselde birden fazla yol
yapilmasmin miimkiin hale gelmesi Kadikoy 6rneginde etkisini 6zellikle az sayida
kalabilmis kosklerin bahgelerinde yeni bir apartmanlagsmanin baslamasi seklinde
gostermistir. Boylece ayakta kalabilmis koskler yikilmaktan kurtarilmis olsa da,
yorenin zamaninda bir Kadikdy uygarligi olarak adlandirilabilecek 6zgiin mekansal
yapisinin son izleri de biiyiik 6l¢iide silinmistir. 1984’ten sonra Kadikdy’le Pendik
arasinda agilan “ sahil yolu”, kiy1 kesimindeki son bos alanlarm da tiikenmesine yol
agcmustir. Anadolu’nun ¢esitli merkezlerini Istanbul’a baglayan demiryolu hattinmn ilk
istasyonu Haydarpasa’dadir (Sekil 3.10). Haydarpasa’daki gar binasi ve Oteki
demiryolu tesisleri Kadikoy sinirlari i¢erisindedir. Ayrica, Kalamis Koyu’nda biiyiik

bir yat liman1 vardir.
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Sekil 3. 11 Haydarpasa Limani, ( Kisisel Belge, 2009)
3.2.1.2 Haydarpasa Limam

Tiirkiye' nin en biiyiik 3. limanidir. Konteynir kara terminaline sahip en 6nemli
limanlardandir (Sekil 3.11). Dis ticaret hacminin yarisina sahiptir. Bolge ve donanim
nedeniyle stratejik onemi vardir. Istanbul ili Kadikdy ilge smirlari igerisinde bulunan,
yik aktarma limanidir. Sekil 3.12°da goriilen Limanda 250.000 ton tasima
kapasitesine sahip bir yiizer ving, 3 demiryolu feribotu, 3 adet 2500 HP giiclinde
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romorkor ve 2 adet palamar botu mevcuttur. Haydarpasa Gari ile tren yolu baglantisi

mevcuttur (Akbulut, 1994).

Sekil 3.14 Haydarpasa Gar Binasi ve Liman Silolari
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3.2.1.3 Haydarpasa Gar1

Sekil 3.15 Haydarpasa Dolu-Bos ve Topografya Analizi

Haydarpasa Gari, 1908'de Istanbul - Bagdat Demiryolu hattin baslangi¢ istasyonu
olarak insa edilen tren garidir (Sekil 3.14). Gar, TCDD'nin ana istasyonudur.
Istanbul'un Anadolu Yakasmda Kadikdy'de bulunur. Osmanli Imparatorlugunun son
donemlerinde Bagdat Demiryolu yanmnda Istanbul-Sam-Medine (Hicaz Demiryolu)
seferleri de yapilmaya baslanmistir. Devrin Osmanli Padisahi II. Abdiilhamit
doneminde 30 Mayis 1906 tarihinde yapimina baslanmistir. 1908 yilinda ise hizmete
girmigtir. Binanin bulundugu sahaya III. Selim'in pasalarindan Haydar Pasa'nin adi
verilmistir. Binanm insaati, Anadolu Bagdat adi altinda bir Alman sirketi
gerceklestirmistir. Ayrica garin Oniinde mendirek insa edilerek Anadolu'dan gelecek
veya Anadolu'ya gidecek vagonlarin ticari esyasmi yiikleme ve bosaltma islevi i¢in

tesisler yapilmustir (Sekil 3.15).

Haydarpasa Gar1 denize temel kaziklar1 c¢akilarak insa edilmistir. Koca bina 1100
adet kazigm iizerine oturur. Helmut Cuno ve Otto Richter adli iki Alman mimarn 20.
ylizyll baslarinda, 1906-1908 yillar1 arasindaki ortak c¢alismalariyla meydana
getirilen simdiki anitsal gar yapisi, Tiirk edebiyati ve sinemada da sik sik konu edilir.
Eklektik bir yap1 6zelligi tagir, ama Alman Ronesansci iislubu daha agir basar. Bes
kathdir. Gar binasmin iinlii saatini yiizy1l baslarinda Mustafa Sem-i Pek yapmustir.
Anadolu Demiryollarimin baslangi¢ noktast olmasi, tarihi toplumsal bellek ve
insanlar tizerinde biraktig1 etkili kentsel imaj acisindan 6nem tasimaktadir (Eyice,

2004). Anadolu'nun istanbul'a agilan kapisi olarak biiyiik 6nem tasiyan Haydarpasa
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Iskelesi sirket-i hayriye tarafindan iinlii mimarlarimizdan Vedat Tek'e y1gma tas bina
olarak insa ettirilmistir. T.C. Kiiltlir ve Turizm Bakanliginca eski eser tescilli
oldugundan alman restorasyon izni ile 1980 yilinda restore edilmistir (Sekil 3.16 ve

3.17).

Haydarpasa Gar1 Istanbul’'un siluetinde &nemli yeri olan, sehrin kimligiyle
biitiinlesmis yapilardan biridir. Marmaray Projesi kapsaminda islevini yitirmesi
durumu s6z konusudur. Haydarpasa Gar1 ve ¢evresi Tiirkiye’nin tarihi ve belleginde
Oonemli yer tutmaktadir. Bu yapiy1 degistirmek kentin bellegine ve 6zgiin kimligine

zarar verecektir.

Sekil 3.17 Haydarpasa Gar1 Denizden Goriintim, (Url-9).
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Sekil 3.18 Pervititich Haritalarinda Kadikoy-Haydarpasa, mavi renkli ¢izgi
glinlimiizdeki kiy1 ¢izgisini ifade etmektedir.
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3.2.1.4 Kadikoy Meydam, Haydarpasa —Harem Yakin Cevresi Kentsel Tasarim

Yarismasi:
Kentsel Doniisiim Nedeni:

Kadikoy sahilinde yapilan kentsel diizenleme ¢alismalariyla 900.000 m2 dolgu alan
yaratimis, 5 km.den fazla sahil yolu yapilmistir. Eski hal binas1 konservatuara tahsis
edilmis, vapur iskeleleri ve hal arasi trafige kapatilarak yaya kullanimmna agilmistir.
Dolgu alanlarinda toplu tasima durak yerleri olusturulmus, ¢arsi i¢inde bazi sokaklar
trafige kapatilmistir (Bkz Sekil 3.19). Kadikdy Meydanmin 6l¢iisiiniin genisletilmesi
ve farkll bir¢ok islev yiikklenmesi bu alanin tanimsiz bir meydan olmasina neden
olmustur. Kadikoy-Pendik arasinda agilan sahil yolu kiy1 kesiminde yogunlasmaya

neden olmustur.

Sekil 3.19 Kadikdy Meydani hava fotografi

Yogun trafik (arag ve yaya) baskisi, ulagim baglantilarinin iyi ¢oziimlenmemis ve
yetersiz olusu, agik alan organizasyonlarindaki diizensizlik, yesil alan/rekreasyon
alan1 yetersizligi, sosyo-kiiltiirel aktivite alan1 eksikligi, kiyr kullanimindaki
diizensizlik, bina cephelerindeki proje dis1 uygunsuzluklarn silueti olumsuz
etkilemesi, liman islevinin kent icinde, trafigi olumsuz etkileyecek bir konuma

gelmis olmas1 Kadikdy’iin ¢oziilmesi gereken kentsel sorunlaridir.

2000 yilinm sonunda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi burasi i¢in Kadikdy Meydanu,

Haydarpasa ve Harem Yakin Cevresi Kentsel Tasarim Yarigsmas: adinda tek
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kademeli ulusal bir yarigma a¢gmustir. Yarigma Kadikdy, Haydarpasa ve Harem’i
birbirine baglayan 2 km2 alanin yeniden yapilanmasi i¢in diizenlenmistir. Amag bir
ulasim merkezi olarak Kadikoy Meydani’na eski mevkisi ve tarihi, kiiltiirel kimligini
de yeniden kazandirmaktir. Yarigsmaya 60 proje katilmis ve kazanan proje 2001

Haziran’inda agiklanmustir.

Proje Kapsamu

Yarigmada birincilik 6diilii alan projede planlama alani yapilagsma diizeni ve mevcut
metropoliten yasama alanlar iligkisi kurulmasi agisindan Kamu Proje Alanlarma
(KPA) ayrilmistir. Anadolu yakasinda deniz ile iligkisi kurulmus, aktif ve pasif
rekreasyon koridorlariyla desteklenen odaklar Ongoriilmiistiir. Bunlar, Kadikdy
Meydani diizenlemesini de i¢eren Kadikdy Metropoliten Alt Odagi, TCDD Triyaj
tesisleri alanmin yeniden degerlendirilmesi ve gerek belediyelere gerekse Istanbul
Tiip Gegit projesine destek saglayacak olan kamu — rant tesislerini iceren Haydarpasa
Ulasmm ve Transfer Odagi, giimriik limaninin yeniden ele alimmasi ile olusturulacak
ve deniz akvaryumu ile miize, sanat galerileri, turistik kullanimlar1 igeren

Haydarpasa Deniz Bilimleri, Tarihi ve Teknolojisi Kompleksi ile alanm Uskiidar

yoniine devamliligini saglayacak olan Harem Ulasim Alt Odagi’dir (Acar, 2001)
(Sekil 3.20).

IR TR, | T i .'I

Sekil 3.20 Kadikoy Meydani, Haydarpasa —Harem Yakin Cevresi Kentsel Tasarim
Yarismasinda 1.lik &diilii alan Proje, (IBB, 2001).
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Yarigsma alanindaki mevcut sorunlarm ¢6ziimii ve imkanlari kullanilmasma yonelik
tasarimlarda, insan mekanm odak noktasi olarak ele almmustir. Kimlik kavrami,
ozellikle kentsel kimlik, kentsel devamlilik ve biitiinliik temel tasarim prensipleri

olmustur.

Planlama alani yapilasma diizeni ulasim altyapist ile bir biitiindiir. KP Alanlar
etaplamas1 ulasim-altyap: ve kamu alan doniisiimleri ile es zamanl uygulanmalidir.
Planlama alaninda uygulama c¢alismalarmin birinci derecede etki alanina giren
cevresel doniisiim i¢in metropoliten etkilesim alanlarinda da alt dlgcek ve miilkiyet
calismalart yapilmasit gereklidir. KPA’ larin doniislimiinde ivmeyi saglayacak
cekirdek yap1 ve yatirimlar belirlenmistir. Ozel ve/veya Kamu Proje paketleri olarak
tanimlanan bu alanlarin miilkiyet doniisiimii ve tasariminda 6ncelikli olmalar: esastir.
Arkad gecisler yesil koprii ana aks tanimlama elemanlar1 gibi ilkelerin hayata

gecirilmesinde bu konu 6nemlidir (Mimarlhk, 2001).

Uygulama siireci orgiitlenmesinde kontrol ve koordinasyon saglayacak yapinin
olusturulmasmda yerel yonetimin agirlikli yer almasi ve koordinasyon saglamasi ve
proje alanmi ile 1. derece etkilesimi olan metropoliten yasama alanlarinda mevcut

planlarin gézden gecirilmesi esastir.

Istanbul metropoliten alan1 Anadolu yakas1 gelismesinde metropoliten alt merkezler
ve yasama alanlar iliskilerinin kentsel rekreatif koridorlarla deniz a¢ilimi g6z oniine
alinarak diizenlenmesi amaclanmaktadir. Bu anlamda, metropoliten is merkezi alani
odaklarma ‘kentsel kimlik ¢ kazandirilmasi, bu alanlar arasinda’ kentsel devamlilik’
saglanmast ve Anadolu yakasit Uskiidar-Moda arast kentsel belirginlik’

kazandirilmasi amaglanmistir (Mimarlik, 2001).

Ulasim

Ulasm politikalar1 yalnizca yarigma alaninin ¢evre ile baglantis1 anlaminda dar bir
kapsamda degil, ¢ok daha biiyiik bir agin parcasi olarak ele alinmalidir. Dolayist ile
alanin kendi i¢indeki yaya ve tasit sistemi ¢Oziimlerinin yani sira, daha tist 6lgekli

baglantilar diizenlenmeli ve gelistirilmelidir.

Yarigma alaninin en dnemli 6zelliklerinden birisi biinyesinde farkli birgok ulasim
modunun bir araya geldigi bir odak noktasi olmasidir. Ancak, bu farkli ulagim
modlar1 birbirinden fiziksel ve mekansal olarak kopuktur ve iliskileri zayiftir. Bu

nedenle, bunlarin bir araya toplanmasi, birbirleri ile iliskilerinin gli¢lendirilmesi ve
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diger ulasim modlar ile biitiinlestirilmesini saglayacak bir metropoliten ulagim ag1

Onerilmektedir.

Bu amagla Kadikdy’de bulunan dolmus duraklarmm Haydarpasa Gari isletme ve
bakim tesislerinin oldugu bdlgenin bir boliimiine tagmmasi1 dngoriilmektedir. Dolmus
duraklarmin yani sira burada otobiis duraklari ve hafif rayh sistem durag da
bulunacaktir. Bu ulasim odagi, yalnizca Kadikdy halkma degil, burayr bir transit
ulasim noktas1 olarak kullanan Istanbullulara da daha iyi ulasim imkanlar
saglayacaktir. Bu amagla transfer noktalar1 bir araya toplanmis ve gecis zamani en

aza indirgenmistir (Mimarlik, 2001).

Ulasim odagimdan sahile dogru uzanan yaya yolu ise, deniz ve Kadikdy-Harem arasi
islemesi Ongoriilen tramvay hatti ile baglantili olacaktir Ayrica Harem’de turistik
amaclh kullanima doniistiiriilmesi hedeflenen liman uluslar arasi ve sehirlerarasi
yolcu tagimaciligina hizmet edecektir. Bu, bdlgeye yeni bir canhlik getirecek ve
alann  daha {ist Olgeklerde Istanbul, Tiirkiye ve diinya ile baglantisini

gliclendirecektir.

“Yaya icin kent” gittikge dnem kazanan bir kavramdir. Bu kavramin temel ve ilging
yonlerinden biri de artan karmasiklik ve ii¢ boyutluluktur. Istanbul kenti geleneksel
yaya yolu aglari, tarihi yapilari, ¢arsilari, meydanlari, parklar ile “kentsel
gecirgenlik” kavraminin 6nemli 6rneklerinden biridir. Alandaki oneri ulagim sistemi
tek bir ulagim moduna Oncelik verecek sekilde tasarlanmamustir. Farkliliklar:
vurgulayan, cesitliligi icinde barindiran ve insan Olgegini kaybetmeyen bir tasarim
ilkesi benimsenmistir. Bu nedenle, yaya ve farkl tasit (sehiri¢i-dis1 deniz, otobiis,
dolmus, demiryolu, metro, hafif rayl sistem, tramvay) modlarinin birlikteligi esas
alimmistir. Bu baglamda yaya sistemi, yukarida agiklanan ulagim modlarini1 birbirine
baglamakla birlikte, bundan bagimsiz bir sistemde de islemektedir. Sahil yolu
biyunca uzanan ana yaya-yesil aksma asili baglant1 yaya-yesil sistemleri, alanin i¢
bolgeleri ve sahil arasimdaki mekansal ve fiziksel baglantiyr saglamaktadir. Bunun
icin mevcut tasit yollarmin bir boliimiiniin yaya yoluna doniistiiriilmesi
onerilmektedir. Bu tasit-yaya dontisimi kiy1 ve diger miidahale alanlar1 ile
biitiinkigli saglayacak mekansal biitiinlesmeyi saglayacak ve fiziksel kopuklugu

onleyecektir (Mimarlik, 2001).
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Yesil Sistemi

Uskiidar yéniinden geliste Harem’de baslayan yesil sistemi, hafif rayh sistem duragi,
Kadikdy- Harem arasi iglemesi 6ngoriilen tramvay hatt1 ve Harem’de turistik amagl
kullanima doniistiiriilen liman ile desteklenecektir. Bu ulasim noktalari, yaya
jeneratori islevi gorecek ve yasayan bir metropoliten alt-yesil sistemi igin gerekli
insan akimini baglatacaktir. Yesil sisteminin 6nemli ayaklarindan birini 6neri botanik
bahgesi olusturmaktadir. Botanik bahgesi Ingiliz mezarligmi kapsayacak sekilde
tasarlanmustir. Uskiidar-Harem-Haydarpasa Gari boyunca uzanan mevcut yesil kusak
korunacaktir. Bu kusagin cephesine Sekil 3.21°de goriilen Oneri bir ‘yesil kusak’
eklenmistir. Sahil yolu bu oneri yesil kusagm i¢inden gececek ve Botanik parki ile
biitiinlesecektir. Bu yesil kusak, servis ve durak noktalarinda agilarak alana girig ve

servis saglanmasina olanak tanimaktadir (Mimarlik, 2001).

Sekil 3.21 Proje alan1 boyunca siirekliligi saglanan yesil sistemi,
(Mimarlik, 2001).

Oneri dolmus-minibiis duraklarmin kuzeyindeki Haydarpasa Gari isletme ve Bakim

Tesislerinin  mevcut kapasitesi azaltilarak buradaki mekansal dagmiklik
giderilecektir. Kazanilan alan rekreatif kullanima tahsis edilecek ve Karacaahmet

Mezarlig ile biitiinlesecektir.

Bu yesil kusagim Haydarpasa Gari’ndan Kadikdy’e kadar olan bdliimiinde baglantiy1

“yesil koprii” saglayacaktir. Yesil koprii hem sahil yolu, hem 6neri tramvay yolu,



hem de vyesil sisteminin devamhligni saglamayr amaglamaktadir. Bdylece
Haydarpasa Garr’'nin yarattign fiziksel kopukluk ortadan kalkacak, mekansal
devamlilik saglanacaktir. Bu alanmn tarihi yarimadayi en iyi goren yerlerden biri
oldugu unutulmayarak; meydanlar, yesil ve yaya sistemleri, buna asilan i¢ baglantilar

ile giiclii bir gorsel iliski saglanmustir.

Kadikdy-Miihiirdar dolgu alani odag: kiiltlirel park olarak tasarlanmustir. Bu alan
olabildigince pasif ve az yogunlukta kullanimlara ayrilmistir. Alanda kisith bir ticaret
kullanimi1 6nerilmistir. Rekreatif agirliklr kiiltiirel etkinlik alanlarmin her biri farklh
bir kullanima ayrilacaktir. Yaya yollar1 sergi amaci icin de kullanilabilecektir.
Moda’dan gelen bir yesil aks, oneri yesil sistemi ile biitiinlesecektir (Mimarlik,

2001).

Rekreasyon ve Kiiltiir

Harem'den baglayan yesil sistemi liman meydani ile biitiinlesmektedir. Meydan,
oneri bir Denizcilik Teknolojisi Tarthi ve Deniz Bilimleri miize kompleksi ile
tanimlanmaktadir. Liman meydani ve kiiltiir alanina hizmet edecek otoparklar, alana
yakin bir konumdadir. Haydarpasa yoniinde devam ettikge, kiiltiir merkezi ile
biitiinlesen bir deniz akvaryumu oOnerilmektedir. Bu akvaryum, ac¢ik ve kapali
boliimlerden olusacak, dolayisi ile yilin her ay1 kullanima agik olacaktir. Amag gevre
duyarhiligimi gelistirmenin yan sira burada kii¢iik bir tema parki yaratmaktir. Giinliik
kullanima yonelik kafe, lokanta, kitap¢t gibi kiiciik tiniteleri de i¢inde barmdiracak
olan alan, ayn1 zamanda Istanbul’un turistik dzelliklerine de katkida bulunacaktir

(Mimarlik, 2001).

Akvaryumun hemen arkasinda kiiltiirel alan Onerilmistir. Bu alan miize ve sanat
galerilerini i¢inde barindiracaktir. Deniz-kara-demiryolu miizelerinin yani sira, farkli
bliyiikliikte sergi ve sanat galerileri burada bulunacaktir. A¢ik, yar1 agik ve kapali
mekanlar kompozisyonu ile yiln her ayi, her giinii ve her saati yasayan bir bolge
olmas1 amaglanmistir. Miizenin bulundugu alanda 6nerilen liman, biiyiik gemilerin
yanasabilecegi niteliktedir ve buraya turist getirebilecektir. Ayrica burada bir¢ok
yeme-igme iiniteleri onerilmektedir. Bunlar biitiin alana hizmet verebilecek biiytikliik
ve sayidadir. Giintibirlik aktivite ve gezme icin ideal Ozellikler bu alanda

yogunlastirilmig ve onerilmistir (Mimarlhk, 2001).
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Ticaret

Mevcut Haydarpasa Gari Isletme ve Bakim Tesisleri alaninda &nerilen dolmus,
otobiis, hafif rayli sistem duraklarinin yaninda ge¢en Orgeneral Sahap Giirler caddesi
yeni bir ticaret kullanimi i¢in ¢ok uygun niteliktedir. Bu alan yogun ticaret
kullanimmm gereklerine cevap verebilecek 6zelliktedir. Bu 6neri ticaret alani, yakin
cevresinde bir c¢ekicilik yaratacak ve kentsel kalitenin arttirilmasi i¢in bir ¢ekirdek
olacaktir. Ayn1 zamanda, miilkiyeti demiryollarina ait olan bu alanda, proje paylasim

esasma gore gerceklestirilecek ve kuruma ek bir gelir getirecektir (Mimarlik, 2001).

(Sekil 3.22)

Sonug¢

Yeni kentsel ¢oziimler birbirinden farklilasmadan kullanildik¢a, kimlik sorunu ortak
bir kentsel problem olarak karsimiza ¢ikacaktir. Tarihi devamlilik ise genel anlamda
kenti ¢evreleyen mevcut yapilara ve fiziksel elemanlara saygr gosterilmesi olarak
tanimlanabilir. Tasarimci, ¢agdashktan uzaklasmamali, fakat ayn1 zamanda tarihi
kentin degerlerine bagli kalmali ve bu degerleri gelecek kusaklara aktarmalidir.
Aktarilacak bu miras yalnizca giiniimiiziin kazanimlar1 degil, ayn1 zamanda ge¢cmisin
birikimleri olmahdir. Tarihi devamlilik, gelismenin yonii ve siirdiiriilebilirligi i¢in bir

temel olusturmalidir.

Istanbul tarihi boyunca bir diinya kenti olmus, diinyanm en biiyiik imparatorluklarmna
baskentlik yapmis bir kenttir. Gerek Roma/ Bizans, gerekse Osmanli imparatorlugu
déneminde yiizyillar biyunca genis bir cografyanin yonetimi ve denetimi bu kentten
yapilnustir. Yarigma alani dahil Istanbul icin ortaya konulan ve konulacak her tiirlii
¢Oziim &nerisi ve planlama miidahalesi, bu kaygilarla Istanbul’un kimligine ve tarihi

devamliligma 6zel 6nem gostermelidir (Mimarlik, 2001).

Organizasyon Modeli:

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan diizenlenen tek kademeli ulusal yarigma
sonunda, projenin finansmin da belediye tarafindan karsilanacagi agiklanmustir.

Ancak yarigmada derece alan projelerden hicbiri uygulama sanst bulamamustir.
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Sekil 3.22 Ulasim ve Mekansal Iliskiler

Projenin Degerlendirilmesi

Kentin gelisme vizyonu ile paralellikleri: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan 2000 yilinda agilan yarismada birincilik &diilii alan proje ile Istanbul
Metropolitan alan1 Anadolu yakas1 gelismesinde alt merkez olan Kadikdy'de ulasim

ve yerlesim iliskisini ¢dziimlemek ve nitelikli bir kimlik kazanmasmi saglamak
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amaclanmistir. Bu anlamda proje, Kadikdy sahil seridinin gelisme vizyonu ile

olumlu yonde paralellik gostermektedir.

Kent Plani ile uyumu: Harem'den baglayan yesil sistemi Haydarpasa Limani’nda
olusturulan meydanda Denizcilik Teknolojisi Tarihi ve Deniz Bilimleri Miizesi,
deniz akvaryumu ve giinlik kullanima yonelik kafe, lokanta, kitape¢i gibi kiiclik
tiniteleri de i¢inde barmdirmaktadir. Boylece yogun ulasim aglar1 nedeniyle kiy1 ile

kopan gilindelik iligki yeniden kurulmustur.

Ekonomik yapiya etkisi: Harem’de turistik amagli kullanima doniistiiriilmesi
hedeflenen liman, deniz akvaryumu, miize, sanat galerileri ve kiiciik 6lgekli kafe ve
restoranlar bolgeye yeni bir canlilik getirecek ve kentle iliskinin gliclenmesini

saglayacak bicimde tasarlanmistir.

Sosyal ve Kiiltiirel yapida yasam kalitesini arttiric1 etki: Projede, Kadikdy ve
cevresi metropolitan Olgekteki fonksiyon ve olusumlari merkezi haline doniistirken
ayni zamanda semt Ol¢egindeki yasamin da tarihi, kiiltiirel ve sosyal zenginligi ile
tahrip olmaksizin siirdiiriilmesi saglanmistir. Kiy1 boyunca tasarlanan park, botanik
bahgesi, miize, galeri gibi farkli islevlerdeki alanlarla ¢evre sakinlerinin yasam

kalitesinin arttirilmasi diistiniilmiistiir.

Fiziksel dokuda iyilestirme etkisi: Harem’den baslayarak kiy1 boyunca olusturulan
yesil alan sistemiyle bir kentsel devamlilik saglanmistir. Kiyidaki yogun ulasim aksi1
otobiis ve minibiis duraklarinin tasinmasi ve sahi boyunca tasarlanan tramvay hatti

ile hafifletilmis ve mevcut tarihi doku ortaya ¢ikarimistir.

Siirdiiriilebilirlik etkisi: Projede Uskiidar-Kadikdy arasinda kamusal kiy1 alanlari
olusturulmustur. Kentsel devamlilik saglanmis ve Haydarpasa Liman1 ve Haydarpasa
Gar1 ¢evresi On plana ¢ikarilarak “’Kentsel Bellek®’ acisindan tasidigi 6nem

vurgulanmistir.

Her olgekte katilim derecesi: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan diizenlenen
bir yarigsma projesi kapsaminda oldugundan ve uygulama sansi bulamadigindan

katilim boyutu tartigmahdair.
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3.2.1.5 Haydarpasa Gar ve Liman Projesi

Haydarpasa Limani’nin artik ihtiyaca cevap verememesi, bolgede hem deniz hem de
kara trafigini alt st etmesi, gemilerin yliklerini bosaltabilmek i¢in haftalarca
beklemesi gibi nedenlerden Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, hazirladigi 1: 50000
nazzm imar Plan1® nda Haydarpasa Limani’nin, Selimpaga-Silivri arasinda ya da

Marmara’da baska bir yere taginmasini onermistir.

Haydarpasa bolgesinde yeni bir diizenlemeye gidilmesi i¢in ilk girisim 2003 yilinda
TCDD’den gelmistir. Girisimin ardindan bir Alman firmasi1 gar bolgesinde otel
yapilmasmi 6ngoren tasarismi TCDD’ye sunmustur. Tasariyla birlikte Haydarpasa
port’lar zinciri iginde, “Istanbul gbriiciiye cikiyor” sloganiyla uluslararasi proje
yarismalarma ve Diinya Gayrimenkul Emlak Fuari’nda uluslararasi sermayeye

sunulmustur.

17.9.2004 tarihinde 5234 sayili kanunun gecici 5. maddesi ile Haydarpasa liman ve
gar alaninda bulunan hazine mali1 tasinmazlar, bedelsiz olarak Devlet Demiryollarina
terk edilmis ve bu taginmaz mallarla ilgili olarak “imar mevzuatindaki kisitlamalar
ile plan ve parselasyon islemlerindeki aski, ilan ve itirazlara dair siirelere iliskin
hiikiimlere tabi olmaksizin, her Olgekteki imar planmi yapmaya, yaptirmaya,
degistirmeye, rensen onaylamaya ve her tiirlii ruhsat1 vermeye” Bayindirlik ve iskan

Bakanhg: yetkili kilmmuistir.

Aymi kanunda devamla, "Plan hazirlama ve onaylama islemleri Baymndirlik ve iskan
Bakanhgmin uygun goriilen birimince, ruhsat ve plan uygulama iglemleri ise
Baymdirlik ve Iskdn Bakanhg il teskilatinca yerine getirilir" denilmekte ve
"Kesinlesen planlar ilgili belediyelere teblig edilir. Bu planlarin uygulanmasi
zorunludur." hilkmii bulunmaktadir. Bu kanundan agik¢a anlasilacagi iizere tiim
Istanbullularla birlikte ilgili yerel yonetimlerinde devre dis1 birakildigi bu karara
bagli olarak alman 5335 sayili "torba" kanunun 32 maddesi ile de tiim bu
tasnmazlarm satis ve devir yetkisi; Ozellestirme Yiiksek Kurulunca &zellestirme
programma alman Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD) Isletmesi
Genel Miidiirliigii Yonetim Kurulu'na birakilmis ve yerel yonetimler sadece goriis

bildiren merciler haline getirilmistir.
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Haydarpasa icin tartigma yaratan proje ise, “Diinya Ticaret Merkezi ve Kurvaziyer
Liman” doniistim projesidir. 1 milyon metrekareyi kapsayan alana dair ¢aligmalar
Calik Grubu tarafindan hazirlandi. Bu projeye gore, devasa gokdelenler Haydarpasa
ve c¢evresini kaplamakta, turizm, kongre, is ve Kkiiltlir merkezi gibi birimler
ongoriilmekte, Kadikdy ve Harem'i de igine alan sahil kesimi yat limani ve marinaya
doniismekte, tren yolu islerligini kaybetmekte, Haydarpasa Gar1 ise bir otele
doniismektedir. Her iki alan i¢in de ortak kaygi;, kamusal alanlarin, kentsel rant
baskisiyla sekillenen projelerle turizm ve ticaret alanlarina donilismesi, kentsel

siluetin bozulmast ve parcacil doniisim projeleriyle kentsel biitlinliiglin

bozulmasidir.

Sekil 3.23 Haydarpasa “Diinya Ticaret Merkezi ve Kurvaziyer Liman” Doniisiim
Projesi, Kiy1 Goriintimii, (Mimarlara Mektup, 2005).

Sekil 3.24 Haydarpasa ve Cevresi Proje Fotomontaji,
(Mimarlara Mektup, 2005).
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Istanbul Haydarpasa Gar1 ve cevresinin yeniden diizenlenmesi kapsaminda Calik
Grubu'na 7 gokdelenli proje hazirlayarak tepki toplayan mimar Sefik Birkiye, 2.2
milyon donlimlik bir alani1 iceren yeni bir proje hazirlamistir. Calik Grubu
sirketlerinden GAP Insaat i¢in hazirlanan ve Kadikdy ile Uskiidar ilcelerinden
arazileri kapsayan yeni projede gokdelenlere yer verilmemistir. Sefik Birkiye'nin
merkezi Briiksel'deki mimarlik sirketi Atelier D'art Urbain tarafindan hazirlanan ve
Venedik tarzi kanallarin yer aldigi projenin iginde, konut, ofis, otellerin yani sira

ahisveris merkezi, kongre merkezi, fuar alanlar1 ve marina da bulunmaktadir.

Sekil 3.25 Atelier D'art Urbain’mn hazirladigi projeye ait vaziyet plani, (Url-10).

Proje ile ilgili ¢aligmalarin basinda yer almasi ile birlikte, toplumun bir¢ok kesimi,
sivil toplum kuruluslar1 ve Mimarlar Odasi olumsuz yonde tepki gostermistir.
Projelendirme c¢aligmalarinin ardindan 26 Nisan 2006’da Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarmi1 Koruma Kurulu bdlgeyi kentsel ve tarihi sit alani ilan etmistir. Ancak,
karar 6 ay siiresince Resmi Gazete’de yayimlanmadi. TCDD yonetimi ise kurul

kararin iptali istemiyle 3 kez dava ag¢t1 ancak mahkeme itirazlar1 kabul etmemistir.

Basvurunun reddinin ardindan TCDD ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi arasinda
IBB’nin koruma plani yapmasmi igeren bir protokol imzalanmistir. iBB’nin Subat

2008’de plan ¢aligmalarma baslamasinin ardindan, TCDD Genel Midiirligi,
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Marmaray hattinin islevine baslamasiyla Haydarpasa Garr’na ihtiya¢ duyulmayacagi

yoniinde agiklamalarda bulunmustur.

Sekil 3.26 Atelier D'art Urbain, ikinci projeye ait sahilden perspektif, (Url-10).

e e ‘.ﬂl; m-auE’ o
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Sekll 327 Ateher D'art Urbain, ikinci prOJeye-alt genel sokak perspektlﬁ (Url- 10)

24 Temmuz 2008’de TBMM’de kabul edilen “Kamu Mali Yonetimi ve Kontrol
Kanunu ile Bazi Kanun ve Kanun Hiilkmiinde Kararnamelerde Degisiklik

Yapilmasmna Dair Kanun Tasarisi” ile TCDD’ye ait tiim tagmmmazlarin Tirkiye
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Ozellestirme Idaresi’'ne (TOI) teslim edilmesine karar verilmistir. Yasal
diizenlemeyle imar plan1 yapma yetkisi de verilen TOI’nin, sit alanlar1 iizerinde
yaptig1 imar planlarin1 Koruma Kurulu’na onaylatmasi zorunlulugu da kaldirilmastir.
5 yil siireyle planlarin degistirilmesi ve yenilenmesi ile ilgili tiim yetki de TOI'ye
devredilerek Haydarpasa Gar1 ve g¢evresi projesi i¢in tiim engeller kaldirilmistir

(Tatarer, 2008).

Projenin Degerlendirilmesi

Kentin gelisme vizyonu ile paralellikleri: Mimar Sefik Birkiye yonetiminde Atelier
D’art Urbain’in hazirladig1 proje, kentin gelisme vizyonu ve plan1 disinda
hazirlanmis tekil bir projedir. Proje alaninin kent i¢in 6nemi ve etkisi bakimindan son

derece olumsuz katkis1 oldugu sdylenebilir.

Kent Plani ile uyumu: Proje alanmin biiyiikk bolimii yerlesime uygun olmayan
dolgu alanda yer almaktadir. Ongoriilen turizm, konut, is ve kiiltiir merkezi yat
limani, marina fonksiyonlarmin nazim imar planlarinda nasil yer aldig:

aciklanmamuistir. Kent plani ile uyumdan s6z etmek miimkiin degildir.

Ekonomik yapiya etkisi: Ekonomik anlamda c¢ok degerli bir bolgede tasarlanan
projenin bulundugu bolgeye degil ama kent ve lilke ekonomisine katkisi siiphesiz
yuksektir. Burada diisiiniilmesi gereken konu, kentsel rant i¢in kamusal alanlarm

ozellestirilmesi ve kent kimliginin yok edilmesidir.

Sosyal ve Kkiiltiirel yapida yasam Kalitesini arttirici etki: Projede yer alan farkh
islevlere sahip binalar ve bu alanlar disindaki park, oyun alani, spor alani, yol gibi
sosyal donati alanlar1 kamunun kullanimina kapali, 6zel giivenlikli alanlar olarak
tasarlanmistir. Cevresinden kopuk ve ice doniik bu projede sosyal ve kiiltiirel yapida

yasam kalitesini arttirict etki diigiiniilmemistir.

Fiziksel dokuda iyilestirme etkisi: Kiy1 kanununa aykir1 olarak kiymin kamu
kullanimin1 engelleyecek sekilde tasarlanmistir. Yeni marina ve dolgu alani dnerileri

ile fiziksel dokuyu olumsuz bi¢cimde etkilemektedir.

Siirdiiriilebilirlik etkisi: Anadolu Yakasi’nin siluetini olusturan Selimiye Kislasi,
Marmara Universitesi gibi tarihi binalar bu proje ile goriinmez olacak ve siluet

tamamen degisecektir. Proje, tarihi yarimada ve Bogaz siluetini de olumsuz
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etkilemektedir. Haydarpasa Gari’nin otele doniistiiriilmesi fikri ile kent ve iilke

tarihinin kimligine ve bellegine olumsuz yonde etki etmektedir.

Her ol¢cekte katim derecesi: Ozel sektore hazirlatilan projenin kamuoyundan
gizlenmesi ve sivil toplum Orgiitlerinin slire¢ diginda birakilmasi dikkat ¢ekicidir. Bu

da kentsel doniistim siirecinin seffaflik ilkesine ters diismektedir.

3.2.2 Salipazar1 Liman ve Turizm Kompleksi

1950 yilinda kurulmus olan ve o zaman Istanbul Liman Isletmesi’ne bagh en biiyiik
tesisler orta liman sahasinda olan Salipazari limaninda, rihtim boyu yaklasik 600 m.
ve su derinligi 10.5 m.dir. Eni 14 m. olan liman betonarme kaziklar {izerine
oturtulmustur. Bu rihtimin gerisinde 4 adet iki katli ve 3 adet 5 kath ambar mevcut

olup toplam sahas1 80.955 m2 dir.

Zamanla Salipazar1 rihtiminda kara (tirlarin getirdigi trafik yiikii) ve deniz (gemi
trafiginin getirdigi yiik) trafigi acisindan biiyiik bir ylik olusmaya baslaymca rihtim,
1986 yilinda gemi trafigine, 1988 yilinda ise tir trafigine kapatilmistir. Salipazari
yiikiiniin bir kism1 o zamanlar fazla yiik trafigi olmayan Haydarpasa’ya, diger bir
kism1 da o zamanlar c¢ok yogun olmayan Tekirdag iskelesine kaydirilmistir.
Giiniimiizde Salipazari Rihtimi sadece Rus, Bulgar vb. gibi iilkelerden gelen yolcu

gemilerini karsilamakta ve senede 5000 civari yolcu gemisini karsilamaktadir.
Mimari Konsept

Tabanlioglu Mimarlk tarafindan hazirlanan Salipazar1 Liman ve Turizm Kompleksi
Projesi’ne iliskin agiklama raporuna gore; Istanbul’'un en kritik noktalarindan
birinde yer alan ve yiizyillardir deniz kapis1 olarak varligmi siirdiiren tarihi Galata
Rihtimi, hazirlanan yeni projeyle farkli islevler kazanacak ve kiiltiir, turizm ve ticaret
merkezi olarak Istanbul’a yeni bir deger katacaktir. 100.000 m2 agik alana ve
151.665 m2 insaat alanina sahip olan 1.2 km lik Galata Rihtim1 projesi kapsaminda
mevcut tarihl binalar aslina uygun olarak renove edilmekte ve bu binalara yeni

islevler kazandirilacaktir (Tabanlioglu, 2002).

Sonug¢ olarak, Tabanlioglu'na gore (2002); proje bittiginde Galata, Beyoglu ile
biitiinlesecek ve Istanbul Bogazi'nin bu ¢ok degerli boliimii yepyeni bir estetik deger
alarak Istanbul’a katkida bulunacaktir. Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri, bu seritteki

mevcut diizeni i¢inde, yilda 126 adet yolcu gemisine ve 110.902 yolcuya hizmet
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vermektedir. Mevcut diizen Tiirkiye’nin uluslararasi imajma yakisir bicimde yabanci
yolcuya hizmet vermeye uygun degildir. Glimrik islemleri ilkel bir sekilde
gergeklestirilmektedir. Ayrica yine bu mevcut diizen icinde s6z konusu kiy1 seridi
Istanbullularin kullanimina tamamen kapalidir. Bu proje hayata gegirildiginde, yeni
limana gelecek “cruise” gemilerinin sayisi artacak ve ayni zamanda bu gemilerle
gelen turist kalite ve sayisinda da 6nemli bir artis gézlenecektir. Bunun dogal sonucu
olarak da bolgede yaratilan yeni iglevler sayesinde hem biiyiik bir rant elde edilecek,
hem de Istanbul’'un c¢agdas gelisimi ilk ayak basildigi andan itibaren
hissettirilebilecektir (Tabanlioglu, 2002).

KILIG ALT PASA CAMI TOPHANE NUSRETIYE SAAT  NUSRETIYE CAMIl
VE CESMESI KASRI KULESI

o ’ - - f B A = B e
OTEL FUAR VE T\ AKVARYUM YEME SANAT VETERMINALOTEL gamg  MARINA
SERGIALANI  DUKKANLAR ICME  KULTUR ALANLARI

ALANI MERKEZI

Sekil 3.28 Galataport Yerlesim Plani, (Tabanlioglu, 2002).
Mimari Olgiitler:
Ana llkeler

1. Uluslararas1 diizeyde, ¢agdas bir “Cruise Limani ve Turizm Kompleksi”nin
Istanbul’a kazandirilmasi. Mevcut yiik limam islevlerinin kaldirilmasi ve “cruise”

gemileriyle gelen yolcularin, yiik tagimaciligindan dogan kaostan kurtarilmasi.

2. Istanbul’un yurtdisma agilan kapisi olan bu bdlgenin, limana ayak basan turistlere,

arzu edilen Istanbul imajin1 vermesi.
3. Istanbul halk1 ile denizin yakmlastirilmast.

4. Tarihi Tophane Meydani’nin canlandirilmasi, deniz ve ¢evre ile biitlinlestirilerek

kiiltiir-sanat etkinlik alanina doniistiiriilmesi ve cagdas bir kimlik kazanmasi.
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5. Istanbul icindeki sosyal, ticari ve kiiltirel merkezlerle baglantilarm
giiclendirilmesi. 1995 yilinda “Turizm Alan1” ilan edilen bu bdlgenin, “Beyoglu
Kent Turizmi Projesi” kapsaminda pilot bolge olarak ele alinmasi, Beyoglu ve
cevresiyle biitiinlesmesi, Beyoglu'ndaki mevcut yaya aksmm Bogazkesen yolu ile

stirekliliginin saglanarak Tophane Meydani’na ulasilmasinin saglanmasi.

6. Tarih1 yarimadanmn karsisindaki bu 6nemli bélgede yapilacak mimari ¢caligmalarin

Istanbul siluetini olumlu ydnde etkilemesi.

7. 2001 yihinda 2. derece tarihi eser olarak tescilleri yapilmis olan tarihi binalarin
renove edilerek yeni islevlerle Istanbul’a kazandirilmalar1. Bu alanda, yolcu salonu
ile 20 no.lu antrepo binasi arasinda kalan glimriik binasinin da (Cinili Rthtim Han)

proje kapsaminda ele alinmasi.

8. Bolgeye getirilen yeni islevler sonucunda Istanbul’un yeni bir kiiltiir, sanat, is ve

aligveris merkezine kavusmasi.
9. Bu proje sayesinde yeni igyerlerinin olugsmasi ve istihdam olanaginin saglanmasi.
10. Projenin bolgeye gece ve giindiiz canlhilik getirmesi.

11. Liman faaliyetlerinin insaat siiresince aksamadan siirdiiriilmesi. Bu siirecte ve

sonrasinda liman faaliyetlerinin TDI tarafindan yiiriitiilmesi (Tabanlioglu, 2002).

Ulasim

1. Meclis-i Mebusan Caddesi’nde, hizli trafigin yeraltina alinmasi planlanmis olup
caddenin iist kismu1 yavaglatilmig bir trafik akim ve yaya akimini saglayacak sekilde
diizenlenmistir. Bdylece denizin ve tarihi Tophane Meydani’nin algilanmasmin

saglanmasi ve Beyoglu baglantisinin da gii¢lendirilmesi hedeflenmektedir.

2. Kara trafigi yaninda deniz trafigine de bliyiik 6nem verilmistir. Planlanmis yeni
marinaya Ozel tekne ve gezi tekneleriyle de ulasim saglanabilecektir. Ayrica otel

kompleksi ontlindeki iskeleye de tekneyle ulagilabilecektir (Tabanlioglu, 2002).
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() Tahalioglu.

Sekll 3 30 Gec;mlste Nusretlye Camii ve Limanin goriinimi (Url 12)

3. Yolcular otobiislere ulagsmak icin yiirliyen merdiven ve asansorlerle bodrum
katma inmektedir. Birinci bodrum kati, yiiksek bir otopark olup (6 metre)
yolcu otobiisleri terminali olarak tasarlanmistir. Meydana ulasmak, alisveris
yapmak veya sosyal etkinliklerden yararlanmak isteyen yolcular ise zemin

katindan glimriiksiiz alana ge¢is saglayabilmektedir (Tabanlioglu, 2002).
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Arsa Verileri-Cevre Diizeni

1. Projenin kapsami i¢cinde ve g¢evresindeki tarihi, dogal degerleri diizenleyici ve
birlestirici bir niteligi vardir. Bu ¢ergevede tarihi iiniversite binasi, camiler, saat
kulesi, ¢esme, Tophane binalar1 ve bunun devami olan sehir yapisi, parklar ve
Beyoglu baglantis1 gibi etkenler onemle ele alinmistir. Bu diisiinceyle Tophane
Meydan1 ve tarihi saat kulesi ¢evresi yeniden diizenlenerek sehir i¢cinde bir odak
merkezi yaratilmaya ¢aligilmistir. Avrupa’daki tarihi sehir planlarinda gordiigiimiiz,

gliniimiizdeki sosyal etkinliklere yer verebilecek bir meydan olusturulmustur.

2. 6 ve7 no.lu antrepo binalari, mevcut yapi akslar1 korunarak kismen yikilmis ve bir
cati1 altinda birlestirilmistir. 5 no.lu antrepo dis smirlar1 korunarak yeniden
diizenlenmistir. Ag¢ik satis alanlar1 yaratilarak meydan ile biitiinlestirilmistir. Diisey
sirkiilasyon; yiirliyen rampa ve merdivenler, asansorlerle saglanmistir. Olusturulan
galerilerle yeralti ve sokak baglantis1 saglanmistir. Dort mevsim kullanilacak ve

servis verebilecek bir ortam yaratilmistir (Tabanlioglu, 2002).

3. Gumriikli alan, 1.2 km.lik rihtim boyunca devam etmektedir. Rihtima yanasan
gemilerle gelen yolcular 6zel bir asansor sistemiyle alinip otobiislerle terminal
binasmna ulastirilmaktadir. Bu araclardan giimriiklii alan “zone”undaki belli
lokasyonlarda 3-4 adet bulunmasi gerekmektedir. Bu alanm altinda yer alan yatay

safttan gemilere, teknik gereksinimlerinin ulastirilmasi saglanmaktadir (elektrik, su

vb.).

4. Antrepo binalarinin bulundugu bolgede orijinal kiy1 seridi ortaya ¢ikarilmistir. B1
ve B4 binalan ise deniz iizerinde yiizen bir platformda yer almaktadir. Bu ahsap

platformda, yer yer bosluklar birakilarak havuzlar olusturulmustur.

5. Marina olusturulmus, bdylece denizden ulagim saglanmistir. Marina ¢evresinde
ahsap platform bulunmaktadir. Deniz ilizerine uzanan restoran ise hem marinaya
canlilik katmakta, hem de insanlarm Istanbul Bogazi'mi ¢ok farkli bir acidan

algilamasini saglamaktadir.

6. Akvaryum (B4) oniinde bulunan ve meydan ile biitiinlesen havuz {lizerine ahsap
platform uzanmaktadir. Bu platform iizerinde, restorana ait a¢ik oturma mekanlari

bulunmaktadir.

7. Al ve A2 binalarina otel kompleksi olarak yeni islev kazandirilmistir. Cevre

diizenlemeleri bir biitliin olarak ele alinmistir; havuz ve yesil alanlar bulunmakta,
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deniz kiyisinda ahsap platformlar yer almaktadir. Kafelerin oturma, bar, giineslenme
alanlar1 bu ahsap platformlar iizerinde bulunmaktadir. Boylelikle insanlarla deniz

yakinlagmistir. Olusturulan iskeleyle de denizden ulasim saglanmaistir.

8. A3 binasi, onilindeki giimriiklii alandan cam panellerle ayrilmistir. Boylece deniz
ve tarihi yarimada ile gorsel iliski kurulmustur. Yangm kacislar1 ve servis girigleri
icin cam paneller ile bina arasinda bir alan birakilmigtir. Cam paneller B4 binasina
kadar devam ederek giimriikli alan ile glimriiksiiz alani, gorsel iligkileri kesmeden
ayirmakta; sehir icinde yolculuk eden insanin da denizi ve mekanlar1 algilamasini
saglamaktadir. Cam panellerin bittigi noktada ise giimriikli ve giimriiksiiz alan, su

0gesiyle ayrilmaktadir (Tabanlioglu, 2002).

Binalarin Tanimlari

B1 Binasi:

(1, 2 ve 3 no.lu Antrepo Binalar1) Bu ii¢ bina ana terminal binasi olarak diizenlenmis
olup, binalarin tasiyici sistemleri korunmus, gerekli yerlerde galeri bosluklar1 ve
cekirdekler i¢in revizyonlar ve eklemeler yapilmistir (Sekil 3.35). Mevcut bina
aralarmda kalan bosluklar binalara eklenip tek bir kiitle olarak planlanmistir. Bu
kisimlar i¢ avlu ve ana giris ¢ikis mekanlar1 olarak diizenlenmistir. Bu alanlarda yesil
doku ve dogal malzemeler (ahsap vb.) ¢ogunlukla tercih edilmis, yiiksek hacim
olarak tasarlanmistir. Binalarin iistii yeni bir c¢elik ¢atiyla da ortiilmiis olup bu cati
icinde yer yer cam ve giines kirici elemanlar islevlere gore yerlestirilmistir. I¢
avlularda bu cat1 ¢ok daha etkili bir dogal 151k kaynagi olarak tasarlanmistir. Binalar
yapt itibariyle kaziklar iizerinde oturtulmustur ve su diizeyi Ustiinde kalmaktadir.
Binalarm ¢evresinde ve giimriiklii kisimda ahsap yer panelleri kullanilmistir. Bu
ahsap platformda yer yer bosluklar birakilarak havuzlar olusturulmustur. Meydan ile
biitlinlesen havuz iizerine ahsap platform uzanmaktadir. Bu platform iizerinde
restorana ait agik oturma mekanlar1 bulunmaktadir. Terminale ulagsan yolcular, iki
kath hacim igerisinde bulunan “duty-free shop”lara ulasmakta ve bagaj kontrol
islemlerini gerceklestirmektedir. Asansér ve ylriiyen merdiven gibi diisey

sirkiilasyonlar araciligtyla alt kata inerek otobiislerine ulagmaktadirlar.
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GUMRUK BINASI

Sekil 3.31 Salipazar1 ve Liman Kompleksi Projesi Vaziyet Plani.
Ust katta ise biirolar, satis alanlari, teknoloji merkezi ve restoran bulunmaktadir.
Marinaya agilan teraslarda agik oturma alanlar diizenlenmistir. Bina cephesindeki
camlar tamamen agilarak, agik mekanlar olusturmaktadir. iki adet i¢ avlu, terminal
ana girisini ve “fastfood” alanlarma girisi vurgulamaktadir. i¢ avlular, mevcut
antrepo binalar1 arasinda yer almakta ve birlestirici, biitlinlestirici nitelik
tagimaktadir. Yiizer “deck” ilizerinde yer alan bu bina igerisinde, yer yer déseme

yirtilarak havuzlar olusturulmustur.
B2 Binasi:

Otelin yer aldig1 bu binanin alt katlarinda satis alanlar1 yer almaktadir. Tek bir hafif
celik cati altinda birlestirilen ii¢ kiitleden olusmaktadir. 6 ve 7 no.lu antrepo
binalarinin bazi boliimleri yikilarak sirkiilasyon alanina dahil edilmistir. Yesil alanlar
ve satig alanlartyla canlhilik katilarak meydanla biitiinlestirilmistir. Boylece tarihi

Tophane Meydani’nin her noktadan algilanmasi saglanmistir.

B3 Binasi:

5 no.lu antrepo binasi, dis hatlar1 korunarak yeniden insa edilmistir. Sergi salonlari
bulunan bu bina i¢inde yer alan galeri, bodrum katma a¢ilimi saglamaktadir. Celik ve
camdan olusan ¢at1, dogal 15181n i¢ mekanlara ulagsmasini saglamaktadir. Tamamen
saydam dis kabuk, i¢c mekan ile dig mekan arasinda gorsel baglant1 kurmaktadir. Bina

icinden tarihi Tophane Meydani algilanmaktadir.

87



Sekil 3.32 B Blok Bodrum kat, Zemin kat ve 1. kat planlari, (Tabanlioglu, 2002).

B4 Binasi:

Akvaryum olarak tasarlanan bu bina, deniz iizerinde yiizen bir platformda yer

almaktadir. Oniinde bulunan ve meydan ile biitiinlesen havuz {izerine uzanmaktadir.
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Sekil 3.33 B Blok Gériiniis, Boyuna Kesit ve Enine Kesit (Tabanlioglu, 2002).

B5 Binasi:

Meydan ile biitiinlesen saydam satis modiilleridir. Tek katli bu yapi, ¢elik ve cam ¢at1

ortiisii ile biitiinlestirilmistir.

Al ve A2 Binalari:

Al ve A2 binalarina, otel kompleksi olarak yeni bir islev kazandirilmistir. Celik
kopriiyle baglantilar1 saglanmustir. Glimriik binasinin da projeye katilmasi onerilerek
iic binadan olusan bir kompleks olusturulmustur. A2 binasi terasinda, kuleyle de
biitiinlesen, kapali ve agik kullanimi olan bar-restoran diizenlenmis, kapali alani
tamamen cam kiitleden olusturulmustur. Tarihi yolcu salonu olan bu binanin orta
avlusu, saydam bir ortii ile kapatilmistir. Boylece giin 1518inin i¢ mekanlara kadar
alinmasi saglanmistir. Cevre diizenlemeleri bir biitiin olarak ele alimmistir; havuz ve
yesil alanlar bulunmakta, deniz kenarmda ahsap platformlar yer almaktadir.
Kafelerin oturma alanlari, bar, giineslenme alanlari, bu ahsap platformlar {izerinde
yer almaktadir. BOylece insanlarla deniz yakinlagsmistir. Olusturulan iskeleyle de

denizden ulagim saglanmustir (Tabanhoglu, 2002).
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Sekil 3.34 A Blok Zemin Kat ve 1. Kat Planlari, (Tabanlioglu, 2002).
A3 Binasi:

A3 binast ise 20 no.lu antrepo ve “Paket Postanesi” birlesiminden meydana gelmistir.
Tek bir ¢elik ¢at1 ortiisii altinda dogal 151k alan mekanlar elde edilmistir. Bu binalara
yeni islevler kazandirilarak; fuar, sergi, seminer salonlari olarak diizenlenmistir. A3
binast boyunca orta akslar bosaltilmis, galeriler meydana getirilerek katlar arasi

gorsel iletisim saglanmustir.

Projede Sunulan Oneriler

1. Meclis-i Mebusan Caddesi’nin yeraltma almarak, iistten yavaslatilmis trafigin
akmas1 Onerilmistir. Boylece denizin ve tarihi Tophane Meydant’nin algilanmasinin

saglanmas1 hedeflenmektedir. Bu sekilde Beyoglu baglantisi da giiglendirilmektedir.

2. Tarihi Tophane Meydani altinda iki katli ara¢ otoparki olusturulmasi, 25.740 m2

lik ek otopark alaninin projeye dahil edilmesi 6nerilmektedir.

3.Projede, celik ve cam baglantilarla birlestirilen Al ve A2 binalarina, glimriik
binasinin da katilmasi; bu li¢ binanin bir biitiin olarak ele alinarak otel kompleksine

doniistiiriilmesi (Tabanlioglu, 2002).
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Sekil 3.35 A Blok Goriiniis ve Kesitler, (Tabanlioglu, 2002).

Projenin Gelisim Siireci:

2000 y1hnda Salipazari’nda antrepo ve yakinindaki Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri’ne
ait arazi lizerindeki binalarmn yeniden degerlendirilmesi amaciyla Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri tarafindan projeler hazirlatilmis ve bunlarm arasindan yukarida detayh bir

sekilde yer verilen Tabanlioglu Mimarlik’ a ait proje se¢ilmistir.

Projenin sahibi olan ve tiim yetkileri Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri ‘ne ( TDI )
devredilen Galataport projesine 2005 yili Nisan aymda 1 No’ lu Kiiltiir ve Tabiat
Varliklarm1 Koruma Boélge Kurulu’'ndan onay alinmigtir. 24 Agustos 2005 giinii
Denizcilik Isletmeleri Genel Miidiirliigii’nde ihaleye agilmustir. 3 Konsorsiyum
katilmistir. Tepe Insaat Ortak Girisim Grubu (Tepe, Tuner, Singapore, Sawport
sirketlerinden olusmus), Pilot Ortak Finans Gayrimenkul Ortak Girisim Grubu
(Finans Gayrimenkul Gelistirme Insaat ve Yatirim AS, Pilot, Ude Turizm Yatirim
Isletmecilik San ve Ticaret AS, Fiba Holding AS, Venezia Terminal Passeggeri SPA,
Five Mounts Properties Europe B.V sirketlerinden olusmus) ve Royal Caribbean
Ortak Girisim Grubu (Royal Caribbean Cruises Ltd, Global Yatirim Holding AS,
Rouse Tri-Party Miscellaneous LLC, Sasso Holding INC, ACI Antbel Antalya
Bellek Turizm Yatiimlari AS, Limak Insaat ve San ve Tic AS sirketlerinden
olusmus) 16 Eyliil 2005 tarihinde sonuglanan ihaleyi Royal Caribbean Ortak Girisim
Grubu kazanmistir (Ekinci, 2006).
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Ancak, Istanbul Sehir Plancilar1 Odasi’nin itiraz1 iizerine Danistay 6. Dairesi,
projeyle ilgili imar plani degisikligini onaylayan Kiiltiir ve Turizm Bakanligi

isleminin yiiriitmesini, bakanligin imar yetkisi olmadig1 gerekg¢esiyle durdurmustur.

Galataport ihalesinde iptal karar iizerine, Ozellestirme Idaresi yeniden imar plani

hazirlayarak, li¢ y1l 6nce ikinci ithale i¢in, Anitlar Yiiksek Kurulu’na bagvurmustur.

Salipazari-Karakdy Kurvaziyer Liman Kompleksi olarak bilinen Galataport’un ise
ikinci kez ihaleye ¢ikabilmek icin Anitlar Yiiksek Kurulu’nun onay1 beklenmektedir.
Yetkililer, Galataport’ta belediyelerle ilgili ¢alismalarin tamamlandigmi, gerekli
goriislerin alindigini belirtirken, Anitlar Yiiksek Kurulu ile ilgili yazigmalarin devam

ettigini ve kurulun onaymin beklendigini ifade etmislerdir.

2006 yili Nisan aymda Istanbul Valiligi ve Biiyiiksehir Belediye Baskanligi’nin
daveti lizerine UNESCO (Birlesmis Milletler Egitim, Bilim ve Kiiltiir Kurumu)
Diinya Miras Merkezi ve ICOMOS (Uluslararasi Anitlar ve Sitler Konseyi)
uzmanlarmdan olusan bir heyet Istanbul’da inceleme yapmuslar ve detayl bir rapor
hazirlamiglardir.  Galataport, Haydarpasa Liman Projeleri icin UNESCO’nun
hazirladigi raporda, “Istanbul’un tarihi yarmmadasmm gorsel biitiinliigi tehdit

edilmemelidir” goriisii ifade edilmistir.

Projenin Degerlendirilmesi

Kentin gelisme vizyonu ile paralellikleri: 2000 yilinda Tirkiye Denizcilik
Isletmeleri tarafindan Tabanlioglu Mimarlik’a hazirlatilmis 6zel bir projedir. Kentin

gelisme vizyonundan bagimsiz ve kiy1 diizenlemelerine aykir1 bir projedir.

Kent Plam ile uyumu: Kent planmi ile ¢elisen, kiyr kanunlarina uyumsuz bir
tasarimdir. Proje alanma yiiklenen otel, alisveris ve eglence merkezi, fuar sergi ve
seminer merkezi, ofis, gibi kiy1yla direk iligkili olmayan fonksiyonlara sahip yapilar

Karakdy sahilinin kamuyla iligskisinin kopmasma neden olacaktir.

Ekonomik yapiya etkisi: Ekonomik anlamda c¢ok degerli bir alanda tasarlanan
projenin kentin en gézde noktalarinda yer almasi kruvaziyer turizmine olumlu etkisi,
yabanci yatirimcilar i¢in ¢ok dikkat c¢ekicidir. Bu projede de Haydarpasa Limani’nda
oldugu gibi kentsel rant ile tarihsel kimlik ve siireklilik kavramlart karsithik

icermektedir.
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Sosyal ve Kiiltiirel yapida yasam Kkalitesini arttirici etki: Proje uygulanacag
alanin  kent yasamma katki saglamamaktadir. 1200 metrelik sahil seridi
Ozellestirilmis ve kamuya kapatilmis duruma gelecektir. Sehrin sosyal ve kiiltiirel
hayatma olumlu katkida bulunan Istanbul Modern’in bulundugu antreponun tescilli
olmadig ve Tophane Meydani’nin denize agilmas1 gerekgeleriyle yikilmasi karar1 da

olumsuz noktalardan biridir.

Fiziksel dokuda iyilestirme etkisi: Kullanilan ¢elik ¢at1, giines kirict ve genis cam
cepheli birimlerin fiziksel dokuda var olan geleneksel mimari kimligine ve tarihi

dokuya uymayan olumsuz bir etki s6z konusudur.

Siirdiiriilebilirlik etkisi: Projede kiyilarin kamu kullanimindan ¢ikarilmasi ve kent-
kiyr iliskisinin yok edilmesi siirdiiriilebilirlik etkisi bakimindan olumsuzdur.
Eminonii-Karakdy bolgesinin tarihi kimligine ve dokusuna uyumsuz bir tasarim séz
konusudur. Tiinel-Galata Meydani’ndan, Tophane Meydant’na kadar kiyilarmi ve
denizini kullanamayan Beyoglu’nu denizle bulusturmak icin, Tophane Meydani’na
ylizy1l Oncesinde saat kulesi kasr ve camileriyle sahip oldugu meydan kimligi geri

kazandirilmalidir.

Her 6l¢ekte katiim derecesi: Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri tarafindan hazirlatilan
proje ile ilgili kamuoyu yeterince bilgilendirilmemis ve sivil toplum orgiitleri ve
akademik kurumlar projenin gelisim siirecine dahil edilmemistir. Katilim agisindan

olumsuz degerlendirilebilir.

Sekil 3.36 Projeye Ait Perspektifler, (Tanalioglu, 2002).
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3.2.3 Hali¢

Tiirkiye’de doniisiim siirecini en hizli ve yogun yasayan kent; Istanbul’dur.
Ekonomik doéniistimlerin neden oldugu mekansal yer degistirmeler, kirdan kente
yogun olarak yasanan goc, fiziksel eskime gibi etkenler Istanbul kentinin bazi

bolgelerinde kohneme olgusunun yasanmasina yol agmistir (Akalin, 2003).

Istanbul’'un geleneksel kimliginin siirdiiriilebilmesi ve sahip oldugu fiziksel
degerlerinin korunarak gelecek kusaklara aktarilmasi diinya oOl¢eginde gegerli bir
konudur. Bu baglamda Hali¢’te kentsel kimligin giderek yok olmasi sorunu 6nemli

olmaktadir.

Istanbul’'un bir i¢ liman1 olarak tarih boyunca &nemini siirdiirmiis olan Halic;
Istanbul ve Beyoglu semtlerini ayiran koya verilen isimdir. Uzunlugu 8 km, genisligi
200 metre (Eylip- Haskdy) ile 700 metre (Kasimpasa agiklari) arasinda degisen bu
essiz koy, tarihi yarimada ile Beyoglu yakasini birbirinden ayiran ve Istanbul’un
essiz bogazinin glineyinden batisina dogru boynuz bi¢iminde ilerleyen bir tabiat

{irliniidiir (Bastiirk, 2001). (Sekil 3.28)

Sel 337 alig Uydu Fotografi, Url-13.

Hali¢ kiyilar1 giiniimiizde Istanbul’un 6 ilgesinde de sinirlar1 kendi kiyisinda toplar.
Bunlar Istanbul yakasmmn giiney ucundan baslayarak sirasiyla Emindnii, Fatih,

Alibeykoy, Kagithane ve Beyoglu ilgeleridir. Unutulma ve tahrip siireci yasayan

94



Hali¢ kiyisindaki semtler soyle siralanabilir: Sarayburnu, Sirkeci, Bahgekapi,
Eminonii, Riistempasa, Yemis Iskelesi, Kiiciikkpazar, Unkapam, Cibali,
Kiictikmustafapasa, Ayakapi, Fener, Balat, Ayvansaray, Defterdar, Eyiip, Bahariye,
Silahtaraga, Alibeykdy, Kagithane, Siitliice, Halicioglu, Haskdy, Kasimpasa,
Azapkapi, Persembe Pazari, Karakdy ve Galata (Bastiirk ve dig., 2001).

Bolge sahip oldugu tarihi ve arkeolojik kalmtilar ve degerler nedeniyle turizm
merkezi niteligindedir. Halig, merkezi konumda yer almasi, ulasim kolayliklari,
tarihten gelen altyap1 ve merkezi fonksiyonlarin burada yogunluk kazanmis olmasi
nedeniyle Istanbul i¢in 6nemi halen tartisilmayacak bir merkezdir. Gerek anitsal
yapilari, gerekse kentsel dokular1 ve farkli mimari 6zellikleri ile korunmasi gerekli
bir bolgedir. Buna ragmen ge¢misten beri Hali¢’in doniistimii ve yenilenmesi iizerine
yapilan, biitiinsellik igermeyen projeler Hali¢’in kimliginin yok olma egilimini
dogurmustur. Bu durum ise Hali¢’in sahip oldugu kiiltiirel ve dogal degerleri
acisindan tehdit olusturmaktadir. Bu nedenle Hali¢’in kimligini olusturan unsurlarin

devamliligini saglayacak biitiinciil stratejilere ihtiyac vardir (Yiicetiirk, 2000).

Hali¢, Istanbul’un mekansal, sosyal ve ekonomik degisimi icinde y&netimlerin ve
ozel girisimcilerin stirekli ilgi odagi olmustur. Cografi konumu, korunakl: bir liman
olusu, iist liste birgok donemin izlerini tasiyor olmasi, sahip oldugu kiiltiirel ve etnik
cesitlilik, ilgi odag olmasmin nedenlerini olusturmaktadir. Ayrica Istanbul kentinin
merkezinde yer aliyor olmasi ve Galata ile Tarihi Yarimada gibi iki 6nemli tarihi
merkezi birbirine baglar konumda olmasi Hali¢’in stratejik dnemini arttirmaktadir

(Erden, 2003)

Son doénemde Halic’te yasanan gelismelerden biri, Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi’nin onciiliiglinde Hali¢’e kiyis1 bulunan ilge belediyelerinin (Beyoglu,
Eminonii, Fatih, Kagithane) katilimiyla ‘Hali¢ Belediyeler Birligi’nin kurulmasidir.
Birlik Hali¢ ve ¢evresinin yeniden dogal, tarihi ve kiiltiire] misyonuna kavugmasini
amaglamaktadir. Birlik caligmalarinda, tiniversite, sivil toplum kuruluslar1 ve koruma

kurullar1 ile igbirligi yapmaktadir.

Hali¢’te bugiin uygulanan ve uygulanmasi planlanan projeleri kentsel yenilesme ve
doniisiim agisindan degerlendirebilmek i¢in dnce Istanbul’un tarihsel gelisimi icinde
Hali¢’in yeri, degisimi ve doniisimiinii anlamak gereklidir. Bu boliimde Hali¢’in

tarih siireci i¢inde kimliginin degisimi, mekanin organizasyonu, sosyal ve ekonomik
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yapidaki degisimler ve tiim bu degisimlerde etkili olan uygulamalari degerlendirerek

gliniimiiz uygulamalarina bakilacaktir.

Istanbul’un Tarihsel Gelisimi icinde Halic

Tarihi gelisimi iginde Hali¢, Osmanli Imparatorlugu’nun en énemli “savas ve ticaret
liman1” bagka bir ifadeyle “ticaret ve gemicilik merkezi” olmus, kiy1 kullanimi da bu
amaclara gore gelismis, Ozellikle Galata-Haskdy arast bu amaca doniik tesislerle
donanmustir. Emindnii-Unkapani arasi ise, yiikleme-bosaltmadan dolayr dnemli bir
tiacret merkezi olmus, Fener ve cevresinde konut yerlesmeleri gelismistir. Eyiip,
Osmanli Padisahlarinin ibadet ettikleri ve kili¢ kusandiklar1 manevi degeri biiyiik bir
din merkezi olmustur. Hali¢’te yasayanlarin ve tiim Istanbullunun kara ve yesile olan
ihtiyacin1 karsilamak tiizere Halig, mesire yeri halinde geligsmistir. Lale devrinde
dillere destan Kagithane eglenceleri, denizin tathh su derelerinin, yesilligin ve
ormanin bulustugu bir mesire yerine donligmiistiir. Burada kayiklarla veya yiiriiyerek
gezinti yapan Istanbullular, Hali¢’i eglencenin merkezine oturtmuslardir. Ayni
zamanda bir¢ok yali, kosk ve sahil saraylarmin yapildigi ve tipki Bogazi¢i’nde
oldugu gibi su kiyisinin kiiltiirel ve mimari yonden degerlendirildigi bir mekan

olmustur (Eskar, 1997).

Biitiin bu 6zellikler Hali¢’in tarihte olusturdugu su kanali ile sik1 sikiya iliskili ve ona
dayali olarak olmustur. Bugiin Hali¢’te ge¢misteki Hali¢’i simgeleyen ve bu cografik

sit’in ortaya koydugu gergek kullanim seklini veren ¢ok az sey kalmistir.

Bizans, Roma ve Osmanli Medeniyetlerine baskentlik yapmus olan Istanbul, gerek
fiziki boyutlar1 gerekse stratejik konumu ile dnemini her zaman korumustur. 15.
ylizyila kadar siiren Bizans kimligi, Osmanli1 doneminde de, yerlesim bi¢ciminin fazla
degistirilmemesi, ticari alanlarin, limanlarin ve yollarm kullanilmaya devam etmesi
ve gelistirilmesi sayesinde korunmustur. Bu donemde kentin ana islevi fazla
degistirilmeden gelistirilmeye calisilmistir. 18. yilizyilda kent kimligini etkileyen en
onemli gelisim, Bogazici ve Hali¢’in kent merkezi ile biitiinlesmesi olmustur. 19.
ylizy1l sonlarina dogru geleneksel toplum yapisi, sanayi devrimi ile ortaya ¢ikan

dinamizmden biiyiik dl¢iide etkilenmistir.

Cumbhuriyet déneminde 1945°li yillarda baslayan go¢ sonucunda kentin fiziksel
yapisinda onemli degisiklikler olmustur. Bu donemde agik ekonomiye gegis

hizlandirilmis ve 6zel sektdr yatrmmlarnin harekete gegmesiyle Istanbul biiyiik

96



oranda niifus ¢ekim merkezi haline gelmistir. 1970’li yillarda Organize Sanayi,
onceki sanayi alanlarinin yogunlagsmasi ve uzantilar1 seklinde devam etmis, mevcut
isyerleri yenileme ve ylikselme yoluyla yogunlugunu arttirmistir. Bu durum basta
Tarihi Yarimada olmak {izere eski kent dokusunun yasadigi alanlardaki tarihi ve
kiiltiirel kimligi olduk¢a tahrip etmistir. 1937’ den sonra Prost tarafindan yapilan
imar planinda, tarihsel merkezlerin korunmasi i¢in bazi dnlemler almmuistir. Yapilan
bu calismalara ragmen imar planinda sanayinin Hali¢’e yerlesmesi, merkezi is
alanlarmin Eminénii ve Karakdy’de birakilmas:t gibi ticaretin ve sanayinin
gelismesini tarihsel merkeze yonelten kararlar, kentin geleneksel dokusunun giderek

baski altinda kalarak bozulmasma neden olmustur (Ulken, 2003).

Hali¢, sanayilesme c¢abalar1 ile maruz kaldig: fiziksel ve sosyal doniisiim sonucunda
sahip oldugu nitelikleri ve kimligini hizla yitirmeye baslamistir. Sanayi, bu donemde
Avrupa’dakine benzer bir bicimde gelisme egilimi gdstermesine ragmen, Istanbul’da
ozellikle Hali¢ kiyilarmda yer se¢mis ve fiziki mekanda doniisiimlere yol acarak
kentin geleneksel goriinlimiinde 6nemli 6l¢iide degisikliklere neden olmustur. Saray
mensuplarmin kiyilar siisleyen koskleri, yalilari, bahgeleri giderek terk edilmis ve
yerlerine fabrikalar yapilmistir. Boylece sanayinin denetimsiz biiylimesi, 20. yiizyilin
basinda Hali¢’in siluetinde 6nemli degisikliklere neden olmustur (1/5000 olgekli
Hali¢ Kiyilar1 Master Plan Raporu, 2001).

Sanayi kuruluslarmin Hali¢ ¢evresinde yer se¢iminde deniz ulasimi baslica rol
oynamistir. Dolayisityla birgok sanayi kurulusunun Hali¢ kenarmnda yer almasmin
nedeni deniz ulagimidir. Zamanla Hali¢’te deniz ulasimi giderek gerilemistir. Bunda
kara ulagimindaki gelismelerin ve ayrica Hali¢’in giderek dolmakta olmasmm biiytik

rolt vardir.

Istanbul’daki sanayi isletmelerinin kurulus yerlerini etkileyen faktérler, gesitli sanayi
kollarinda degisiklik gostermekle beraber merkezi is alanina yakimlik ile genis arazi
imkanlar1 etkili olmaktadir. Istanbul sehrinde kurulus yeri secimini etkileyen
faktorler zaman icinde degisime ugramislardir. Hali¢ buna iyi bir 6rnektir. Hali¢’e
sanayiyi ¢ceken ilk onemli faktor nakliye kolayligidir. Hammaddenin deniz yoluyla
kolaylikla tasmmmasi ve gerekli su ihtiyacinin saglanmasi nedeniyle Hali¢ kiyilari

tercih edilmistir (Onem, 2003).
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Sanayi tesislerinin yer se¢im tercihleri Halig’teki ve Hali¢’e yonelen mahallelerdeki
sakinlerin yasamlarin1 da etkilemistir. Bu durum prestij konut alanlarmin Hali¢’ten,
Beyoglu, Bogazici ve Kadikdy’e kaymasia neden olmustur. Ulagim teknolojisindeki
gelismelerle beraber her topluluktan zenginlesen kesim, geleneksel yerlesim

alanlarindan yeni konut alanlarina dogru yer degistirmislerdir.

Cumhuriyet sonrasi yapilan planlarin Hali¢’in bugiinkii goriiniimiine olumlu ve
olumsuz katkilart olmustur. Giiniimiizdeki Hali¢ goriiniimii yapilan plan ve

uygulamalar sonucu ortaya ¢ikmistir.
Prost Plam

Onceki dénemlerde baslayan pargacil planlama cabalar1 yerine kentin o zamanki
cekirdeginin biitiiniine egilen ve tim Ongorileri uygulanmamakla beraber
Istanbul’un bicimlenmesinde oldukca etkili olan Prost Plani1 kisaca su kararlar
icermektedir: Sanayinin Hali¢’te toplanmasi, Bogazi¢i’'ndeki sanayi ve depolarin
kaldirilarak Hali¢ ve Yenikapi cevresine getirilmesi onerilmistir. Konut alanlari ile
ilgili olarak ise Hali¢’in kuzey yakasindan Taksim’e kadar olan alanlarmn yikilarak
yeniden gelistirilmesine karar verilmistir. Bu durumun kent mekanindaki en 6nemli
sonucu sanayi tesislerinin yakinlarinda konumlanan ve giderek de yogunlasan
gecekondu alanlari ile organik iliskisidir. Kazligesme ile baglayan bu egilim Hali¢ ve

cevresindeki yamagclari da etkilemistir.

Menderes Operasyonu

1950°1i yillar Istanbul kenti igin bir donemegctir. Artan sanayilesme ile birlikte o
zamana kadar goriilmemis bir kentlesme olgusunun ve hizli kentlesmenin yarattigi
sorunlarm yasandigi bir dénemdir. Yeni bir Istanbul imgesinin olusturulmasi
yoniinde, Menderes operasyonu modernlesmenin ve modern kentin simgesi olarak
yol ve otomobil kenti kabuliinden hareket etmistir. 1950 yilinda ¢ikan kanun
cergevesinde geleneksel dokuda genis ¢apl yikimlarla genis bulvarlarin agilmasi
seklinde gergeklesen bu uygulamalar gelismeyi yonlendirici degil engelleyici bir
unsur olarak goriilmiistiir. Bu uygulamalar sonucunda Hali¢ sanayi alanlarmin
konumu pekigmistir. 20. yiizyilin basinda yogunlagsmaya baslayan ve sonraki
donemlerde giderek o6lgegi biiyiiyen Halig’teki sanayi alanlarinin desantralizasyonu

icin ¢Oziim yollar1 aranmaya baslamistir.
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Dalan Operasyonu

1980 sonrast donem Tiirkiye’de her alanda kokli degisimlerin yasandigi bir
donemdir. Ekonomik ve politik alanlardaki degisim sosyo-kiiltiirel yapiyr da
etkilemistir. 1980 yilinda karma ekonomik diizenden serbest piyasa ekonomisine
gecis, devletin miidahaleciligi ve enerji, ulasim gibi altyapr yatirrmlarina yonelmesi,

yabanci sermayeyi tesvik etmesi, hayatin her alanini etkilemistir (Erden, 2003).

1985 yilinda Bedrettin Dalan’in Istanbul Biiyiiksehir Belediye Baskani olmas ile
baslayan Hali¢ ve cevresini de derinden etkileyen sanayi ile birlikte merkezi is
alannm (MIA) desantralizasyonu siirecinde gergeklesen yikimlar, &nemli
tartismalara yol agnustir. Iki noktada odaklanan bu tartismalarin operasyonlarin bir
plana dayandirilmamasi, ikincisi ise Hali¢’in kimligi ile 6zdeslesen bazi binalarin da

yikilmasidir.

Sanayinin desantralizasyonu ile baslayan siirecten 6zellikle kentin ¢eperinde yer alan
nitelikli tarimsal alanlari, orman alanlar1 ve giderek su havzalar1 da olumsuz bigimde
etkilenmistir. Diger taraftan altyapidan yoksun, niteliksiz, kagak konut alanlar1 ve

calisma alanlarini iceren yerlesmeler de hizla gelismeye baslamistir.

Bu olumsuz gelismelerin en énemli nedenlerinden biri, 30 y1l 6ncesinde Menderes
Operasyonu sirasinda diisiilen yanlisin tekrarlanmasidir. Bu uygulama sirasinda
ortaya c¢ikan olumsuzluklarin nedeni, iist 6lcekte Istanbul Metropoliten Alaniyla
iligkilerin kuruldugu, miilkiyet, uygulama, mevzuat yoniinden hazirliklarin yapildig:
yore sakinlerinin katilimmin saglandigi biitiinsel bir planlama yaklasimmm

olmamasidir (1/5000 Olgekli Hali¢ Kiy1lart Master Plan Raporu, 2001).

Dalan operasyonlarinin en temel amaci, sanayinin ve ona bagli kirletici tiim
unsurlarin Hali¢’ten ¢ikarilmasi ve fiziksel a¢idan ¢dkiintii siirecine girmis yapilarin
yikilarak bolgenin temizlenmesi, boylece Hali¢’in yesil bir kusakla ¢evrili temiz bir
koya doniistiiriilmesidir. Dalan operasyonlari, Hali¢’in  bugiinkii  kimliginin
olusumunda ©6nemli bir yere sahiptir. Ozellikle kiy1 alanlarmin islevsel
kullanimlarmmin degisimi, Hali¢’in bir sanayi alanindan eskiden oldugu gibi

rekreasyon ve konut alanina doniismesini saglamistir (Erden, 2003).

Bu operasyonlarla Hali¢ bir yonii ile kirlilikten ve salas kacak yapilardan
kurtuluyordu; ama diger yonii ile kentin tarihi, bellegi olan ve belirli bir mimari

karaktere sahip hal binasi, bir¢ok rihtim ve iskele, Balat gemi tamir atolyesi, fener
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evleri ve benzeri pek ¢ok bina yikilarak tarihsel ve kiiltiirel siireklilik kesintiye

ugratiliyordu.

Feshane dokuma iiretimiyle uzun yillar yalmiz Istanbul’un degil, Tiirkiye nin
ihtiyaclarin1 karsilamig ama iplik, boyama ve diger atiklarla Hali¢’i kirletmistir.
Silahtaraga Elektrik Santrali, yine Istanbul’un tiim elektrik enerjisini iiretmis ama
termik santral oldugundan yakit olarak kdmiir kullanmis ve atiklar hem havayir hem
de suyu kirletmistir. Siitliice Mezbahasi ise yine insanlarin protein gibi dnemli bir

gidasmi karsilamis ama atiklariyla yillarca Hali¢’1 kirletmistir.

Karakteristik mimarisiyle, verdigi hizmetlerle yararli ama atiklariyla da zararh olan
bu binalarin bundan bodyle kohnelesen Hali¢’in kurtarilmasinda, yeniden
islevlendirilmeleri ile Oncelikli gorevler iistlenebilecegi fikri 1987-1988 yillarinda
ortaya cikmustir. Feshane’nin Sanayi ve Teknoloji Miizesi, Silahtaraga Elektrik
Santrali’nin su sporlar1 ve yiyecek-igecek merkezi, Siitliice Mezbahasi’nin ise uluslar
arasi etkinliklere de olanak verebilecek ¢ok amach kiiltiir ve sanat merkezi olarak

isimlendirilmesi ve ¢evre diizeniyle restore edilmesi gerektigi fikri ortaya atild1.

Sozli edilen bu ii¢c bina daha once yikilan tarihi yapilar gibi yikilacak binalar
arasindaydi. Ancak verilecek yeni islevler ile Hali¢’in kurtarilmasinda goérev
alabilecekleri dogrultusunda alinan karar ile yikimdan kurtarilabilmislerdir. Bugiin
Ozgln nitelikleri ile Hali¢’te kiiltiirel ve sosyal doniistimii saglayacak 6geler olarak

korunmalar1 ve yasatilmalar1 amaglanmaktadir (Bkz. Ek 4).

Halig’teki tiim projelerin entegrasyonunun kurulabilmesi i¢in ¢ Hali¢ Master Plan1 ve
Raporu’ (2001) hazirlanmis, Hali¢’in eski kimligine kavusturulmasinda biitiinsellik

ilkesi gdz oniinde bulundurulmustur (Ek-5).

Hali¢ 1/5000 Master Plani’nin amaci, 2003 yilma kadar olan siirecte Hali¢’in
evrensel diizeyde tasidigy, tarihi, kiiltiirel, dogal 6z degerlerine sahip cikarak; tarihi-
kiiltiirel kimligi ile 6zdes, gecmiste oldugu gibi giiniimiizde de bir kiiltlir liman1
statiisi kazandirmak {izere; kent kalkimmmasi ile uyumlu biiyiimesi ve gelismesi
saglanirken, bolgesel firsatlar1 iyi kullanan ve bu yapilagmada tarih, kiiltiir, sanat ve

hizmet agirlikh bir k1y1 olarak koruma ve gelisme dengesinin kurulmasidir.
Planin eylem alanlar1 su sekildedir:

1. Feshane Uluslar arasi Meslek Fuarlar1 Merkezi
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2. Eylip Piyer Loti Bolgesinin Tarihi Mezarlik alan1 ve Cevre Diizenlemesi

Projesi
3. Rahmi Kog¢ Sanayi Miizesi ( Haskdy Tersanesi )
4. Sitliice Kongre ve Kiiltiir Etkinlikleri Merkezi Projesi
5. Miniatiirk
6. Unkapani-Galata Kopriisii Aras1 Hali¢ Kiyilar1 Kentsel Tasarim Projesi
7. Sa’dabad Mesire Alan1 Koruma ve Gelistirme Projesi
8. Eylip Merkezi Rehabilititasyon Projesi
9. Fener-Balat Semtlerinin Rehabilitasyon Projesi
10. Ayvan saray Kentsel Sit Alan1 Koruma Projesi
11. Kuzey Hali¢ Yesil Kusak Projesi
12. Hali¢ Tersanesi Yeni Kullanim Projesi
13. Silahtaraga Elektrik Fabrikas1 Restorasyon Projesi

Kentsel doniisiim bina 6l¢eginde noktasal ya da tekil projeleri ifade eden bir kavram
degildir. Kentsel donilisiim projeleri bir kentin tamamini etkileyen biitiinciil

planlanlama ilkelerine sahip projeler olmalidir. Bu ¢aligmada incelenen,
e Feshane Uluslar aras1t Meslek Fuarlart Merkezi
e Siitliice Kongre ve Kiiltiir Etkinlikleri Merkezi
e Rahmi Kog¢ Sanayi Miizesi ( Haskdy Tersanesi )

Projeleri de Hali¢ 1/5000 Master Plan1 kapsaminda Hali¢ kiyilarinda yer alan tarihi

sanayi alanlarininda islevsel degisimleri bakimindan degerlendirilmeye ¢aligilmistir.

3.2.3.1 Feshane Uluslararasi1 Meslek Fuarlar:1 Merkezi

Feshane, 1835 yilinda Istanbul’un Eyiip ilgesinin Defterdar semtinde Osmanh’nin
onemli sanayi irlnleri olan ¢uha ve fesin temini i¢in kurulmus, yap1 tiretimi

ozelligiyle de tiiriiniin ilk 6rnegi olan tekstil fabrikasidir.

Feshane Binast 1894-1916 yillar1 arasinda tadilat goérmiis ve genisletilerek
yenilenmistir. 1917’lere kadar Levazimat-1 Umumiye-i Askeriye Idaresi’nde hizmet

vermis ve Tirkiye’deki dokuma sanayinin en biiyiikk kurulusu haline gelmistir.
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1925°te askeri idareden Sanayi ve Maadin Bankasi’na devredilen Feshane, bankanin
kurdugu Feshane Mensucat TAS tarafindan isletilmeye baslanmigtir. 1933-1953
yillar1 fabrikanin gelismesinin arttig1 yillardir. Bu siirecin Eyiip ilgesinin gelismesine
de katkisi olmustur. 1937°de Siimerbank’a devredilen Feshane’nin adi Stimerbank

Defterdar Yiinlii Sanayi Miiessesesi olmustur.

Feshane, 1998 yilinda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Hali¢ diizenlemesi
kapsaminda yiktirilmak {izere bosaltilmistir. Daha sonra yine Belediye tarafindan

miize ve sanat merkezi olma islevi ile restorasyon caligmalarinin baslatilmasiyla

kurtarilabilmistir.

Sekil 3.38 Feshane Uluslararas1 Meslek Fuarlart Merkezi, (Url-14).

Elde edilen tiim bilgiler raporlanmis, bu raporlar uygulama esaslar1 ve fonksiyon
semalar1 kararlarin verilmesinde altyapiy1 olusturmustur. Bu ¢aligmalara belli 6lgekte
anket caligmalar1 da eklenerek doniisiim kararlar1 gelistirilmistir. Tasarim siirecinde
yapinin mevcut yapist igerisine yerlestirilecek fonksiyonlarin arastirmasiyla
baslanmistir. Yontem olarak fonksiyona gore mekan olusturmak yerine mekanlara
gore fonksiyon arayisi tasarimi yonlendirmistir. Tasarim siirecinde 6nce Feshane’nin
el sanatlar1 g¢arsis1 ve kahveli carsi olarak degerlendirilmesi giindeme gelmistir.
Ancak konu ile ilgili bir takim meslek gruplar ile yapilan goriismeler sonucu boyle
bir fonksiyonun gerekli olup olmadigi tartisilmistir. Diger alternatif ise, Feshane’nin
el sanatlar1 ¢arsist olmasi disinda miize olarak kullanilmasi olmustur (Bastiirk ve

dig., 2001).
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Sonug olarak mekan sergi, fuar, konser, miizayede, kongre ve ¢esitli davetler gibi
farkli islevleri kapsayacak sekilde tasarlanmug, altyapi ve konfor donanmmlari bu

farkli fonksiyonlari igletebilecek kapasitede diisiiniilmiistiir.

Eyiip Feshane binasmin 56.000 m2 bahgesi peyzaj calismasiyla ¢evre diizenlemesi
kapsaminda ele alinmistir. Bu alanin 18.000 m2 si Feshane’deki aktivitelerin
katilimcilarma yonelik otopark olarak, geri kalan 38.000 m2 alan ise Feshane’nin
cevresine ve Eyiip-Hali¢ sahiline canlilik katmak amaciyla yiiriime yollari, seyir ve
dinlenme boliimleri, ¢ocuk parki, bahge, restaurant ve ana girise yonlenmis dogal
goriiniimlii siis havuzu seklinde tasarlanmigtir. Ayrica Feshane’nin aksinda bir motor
iskelesi diistiniilmiis ve boylece mekana deniz yoluyla ulasim da saglanmistir (Ekiz,

2001).

Degerlendirme:

Kentin gelisme vizyonu ile paralellikleri: Proje islevsel kullanim acisindan,
Istanbul kentinin biiyiik bir kiiltiir alan1 olmas1 hedefi ve de “Hali¢’i kiiltiir ve sanat

koyuna doniistiirme” vizyonu ile uyum i¢indedir.

Kent plam ile uyumu: 1/5000 6lgekli Hali¢ Kiyilar1 Diizenleme Master Plani’na
uygun olarak sergi, fuar, konser, miizayede, kongre ve ¢esitli davetler gibi farklh

islevleri kapsayacak sekilde projelendirilmistir.

Ekonomik yapiya etkisi: Projenin en temel amaglarindan biri ¢esitli aktiviteler
sayesinde cevresine ekonomik canllik getirmesidir. Ancak bunun hedeflenmesine
ragmen uygulama araglar1 ¢oknet bir bi¢imde ortaya konmamistir. Feshane’nin yilin
belli donemlerinde diizenlenen bir takim organizasyonlar diginda c¢ok fazla
kullanildig1 soylenemez. Dolayisiyla ¢evresine ekonomik canlilik kazandirdig

stiphelidir.

Sosyal ve kiiltiirel yapida yasam kalitesini arttiric1 etki: Projenin verilen islevler
ile ¢evresinde bulunan sosyal ve kiiltiirel dokuda dolayli bir sekilde iyilestirici
etkisinin olacagi disliniilmesine ragmen, bu konuda da planlama agisindan
bakildiginda uygulama araclarmin ¢ok net bir sekilde ortaya konmadigi sdylenebilir.
Bolgede yasayan halka sundugu h,hizmetler yeterli degildir.

Fiziksel dokuda iyilestirme etkisi: Feshane’nin ¢evresine ve Hali¢ sahiline canlilik

katmasi amaciyla yiirlime yollari, seyir ve dinlenme boéliimleri, cocuk parki, bahge,
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restaurant ve ana girise yonlenmis dogal goriiniimlii siis havuzu tasarlanmistir.
Ayrica, Feshane aksinda bir motor iskelesi diisiiniilmiis ve bdylece mekana deniz

yoluyla ulagim da saglanmustir.

Siirdiiriilebilirlik etkisi: Tarihi Feshane binasmin korunmasi ve kente
kazandirilmasi konusunda olumludur. Bunun yani sira ¢evreye zarar vermeyecek
yeni Islevleri sayesinde Hali¢’in ekolojik dengesi ve fiziksel siirdiiriilebilirligi

acisindan bakildiginda da olumlu oldugu sdylenebilir.

Her olcekte katilim derecesi: Proje noktasal bir yeniden islevlendirme siireci olarak
ele alinmis, hazirlanma sirasinda tiim ¢ikar ¢evrelerinin bir araya geldigi etkili bir

katilim siireci hedeflenmemis ve yaganmamuistir.

3.2.3.2 Siitliice Kongre ve Kiiltiir Etkinlikleri Merkezi Projesi

Sekil 3.39 Siitliice Kongre Merkezi, (Url- 1‘5).

Tarihsel Gelisim

Siitlice Mezbahasi, Hali¢’in Beyoglu kiyisinda, Eyilip Sultan Kiilliyesi karsisma
gelen kesiminde bulunmaktadir. 1920 yilinda yapimma baslanan binanin ingaati
bittiginde daha oOnce Tophane’de bulunan mezbaha buraya tasmmmis ve zaman
icerisinde ihtiyaclar dogrultusunda ek binalar yapilarak kullanim alam
bliyltiilmiistiir. Siitlice Mezbahasi ihtiya¢ duydukea eklemlenen ve her birinin iglevi
birbirinden farkli olan bina toplulugundan meydana gelmistir. Mimari iislup olarak 1.
Ulusal Mimari &zelliklerini yansitan bina tarihi eser olarak tescillenmistir. Ik bina,

Neoklasik bir stilde kulelerle birlikte insa edilmistir. Bu boliim son olarak buzhane
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olarak kullanilmigtir. Bundan baska; kuzeybati1 yoniinde sirasiyla kesimhane, et teshir

pavyonlar1 vb. islevler i¢in eklemlenen binalar yer almaktadir (Bastiirk ve dig.,2001).

1985’lere kadar sehrin en biiyiik et kesim yeri olan Siitlice Mezbahanesi, Hali¢’i en
cok kirleten binalar arasinda yer almaktaydi. O tarihten itibaren bir siire sadece et
dagitim merkezi olarak kullanilmistir. Bedrettin Dalan doneminde (1984-1989),
Hali¢ projeleri kapsaminda kiiltiir merkezine doniistiiriilmesi kararlagtirilmistir. Bu
amagla {i¢ ayr1 proje hazirlanmis fakat bunlardan hi¢biri uygulanmamistir. 1994
yilindan itibaren ise, tekrar ele alman Hali¢ projelerinden biri olan Siitliice

Mezbahanesi’'nin kiiltiir merkezine doniistiiriilmesi projelerine baglanmaistir.
Projenin Amaci

Bu projenin amaci, islevini yitirmis olan tarihi bir sanayi yapis1 ve kompleksinin
yeniden islevlendirilerek Istanbul kentinin en bilyilk ve en kapsamli kiiltiir

merkezinin olusturulmasidir.

Projenin ortaya c¢ikis siireci, Hali¢’te Oonemli bir konumu olan ve mimari agidan
Ozgiin bir yap1 olan Siitliice binasmnimn yeniden islevlendirilme ihtiyac1 ile baglamustir.
Projenin 6zgilin tarafi; islevini yitirmis tarihi bir yapmm yeni eklemelerle kentin
kiiltiir aktivitelerini besleyecek ve ekonomik olarak destekleyecek bir alanin

Belediye ve Universite isbirligi ile restorasyonudur.
Projenin kisa donem hedefleri:

1. Siitliice mezbahasmin tarihi yapilarinin restorasyonu,

2. Yeni ve blyiik bir kiiltiir merkezinin kente kazandirilmasidir.
Uzun dénemli hedefleri ise;

1. Hali¢’in canlandirilmasi ve kiiltiir aks1 olma vizyonunun ilk etaplarindan

biri olan motor bir proje yaratilmasi,

2. Cevredeki kotii kosullardaki yapilasmanin kamulastirilarak, yesil alana

doniistiiriilmesi,

3. Siitliice’deki eski dokunun iyilestirilerek canlandirilmasi igin bir etkinin

yaratilmasi,

4. Istanbul kentinin kongre turizmi kapasitesin yiikseltilerek ekonomik bir

kazanim saglanmasidir (Bastiirk ve dig., 2001).
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Proje Alan1 ve Kapsam
Alanin se¢im kriterlerini su sekilde siralamak miimkiindiir:

1. Istanbul kentinin biiyiik bir kiiltiir merkezine olan ihtiyaci karsilayabilecek

biiyiikliikte bir alana sahip olmas,
2. Hali¢’in kars1 kiyisindaki Feshane Kiiltiir Merkezi ile yakmligi,
3. Hali¢’in kiiltiir aks1 olmas1 yolundaki vizyonu desteklemesi,

4. Sitlice mezbahast tarihi yapilarinin  restorasyonu ile korunarak

stirdiiriilebilirliginin saglanmasi.
Tarihi bir yap1 olan Kuleli Bina;
e Miize,
e (Qalerive
e Yaygin sanat egitimi islevlerine yonelik olarak restore edilmistir.
Kesimhane binasi ise, Tiyatro ve kongre salonu islevlerine yonelik olarak restore
edilmigtir.

Cizelge 3.1 Siitliice’de Fonksiyonlarin Degisimi

Eski Islevi Fiziksel Miidahale Bicimi | Yeni Islevi

Az Miidahale ile | Sergi Holleri ve Yaz

Buzhane Restorasyon Okulu
Kesimhane Restitlisyon Tiyatro

Eski Ek

Binalar Restitlisyon Konser Salonu

Toplam alan1 156 bin metrekareye ulasan Siitliice Kiiltiir ve Kongre Merkezi 41 bin
metrekare kapali alana sahiptir. Yeni ek binalar kiiltiir kompleksinin diger islevleri
icin insa edilmistir. Merkezde 650 kisi kapasiteli bir lokanta, 8 bin 200 kisi kapasiteli
bir sergi salonu da vardir. Ayrica 3 bin 500 kisi kapasiteli konser ve kongre salonu,
bin 100 kisilik {i¢ sinema salonu, bin 800 kisi kapasiteli dort lokanta bulunmaktadir.
Bir barkovizyon salonu, bin 300 kisilik tiyatro salonu, bes katl agik otopark, 12 adet
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diikkan, 500 metre boyunca uzanan rihtim insaat1 ve 10 bin metre karelik gezi alam
da kompleks i¢inde yer almaktadir. Merkez, ayn1 anda 12 bin kisiye hizmet verecek
kapasiteye sahiptir. Bes metre derinligi ile rihtimmdan deniz ulagim da
saglanabilmektedir. Tiim salonlar1 ¢ok amach tasarlanan merkez, NATO Zirvesi,
Uluslararast Mimarlar Kongresi gibi biiyiik 6lgekli kongrelere ev sahipligi yapacak

kapasite ve niteliktedir.

Finansman Kaynaklari

Projenin finansi, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin kaynaklarmdan ayrilmstir.
Ancak maliyeti yiliksek bir proje oldugu i¢in yapim isleri yavaslatilmis ve
tamamlanma siireci uzamistir. 2001 yi1linda tamamlanmasi gereken ingaatin 2009 yili

sonunda bitecegi planlanmaktadir (Bastiirk ve dig. , 2001).
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Sekil 3.40 Siitliice Kiiltiir Merkezi Insaati, (Utl-16).
Projenin Degerlendirilmesi

Kentin gelisme vizyonu ile paralellikleri: Proje islevsel kullanim acisindan,
Istanbul kentinin biiyiik bir kiiltiir alan1 olmas1 hedefi ve de “Hali¢’i kiiltiir ve sanat

koyuna doniistiirme” vizyonu ile uyum i¢indedir.

Kent Plam ile uyumu: 1/5000 6l¢ekli Hali¢ Kiyilar1 Diizenleme Master Plani’nda
bu alan kamuya ait alan olarak tanimlanmistir. 1/1000 o6lg¢ekli uygulama imar

planinda ise bu alan; 1997 yilinda plan tadilati yapilarak kiiltiir merkezi olarak
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onaylanmistir. Projenin plana degil, planin projeye uygun olarak diizenlendigi

sOylenebilir.

Ekonomik yapiya etkisi: Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'ne gére boylesi uluslar
aras1 diizeyde bir kiiltiir ve kongre kompleksinin, Siitliice, Hali¢, Istanbul hatta
Tiirkiye 6l¢eginde onemli bir ekonomik getirisinin olacagi diistiniilmektedir. Projenin
finans kaynagi Biiyliksehir Belediyesi’dir. Proje i¢in bir finans ve isletme modeli
yoktur. IBB kaynaklarmdaki yetersizlik nedeniyle, projenin uygulanmasi uzun
stireglere yayilmistir. Siitliice’de 1923°te hizmete agilan Mezbahane ile eklentilerinin
yenileme ve yeniden kurma yontemiyle restorasyonu gerceklestirilmek iizere ilk defa
1989 yilinda projelendirilmis, mevcut yapi yikilarak merkezin insaatina baslanmis,
dokuz yil sonra yeniden giincellestirilerek gerekli revizyonlar yapilmistir. Halen

insaat1 devam eden proje 2009 yilinda tamamlanacaktir.

Sosyal ve kiiltiirel yapida yasam kalitesini arttirici etki: Cokiintii alanina doniisen
kent pargalarinda sanatsal ve Kkiiltiirel etkinlikler sayesinde bu alanlarmn kent
yasamima kazandirilmast miimkiin olabilmektedir. Hali¢ ¢evresinin kdhnelesmenin
etkisinde olmasi nedeniyle bu tiir uygulamalara ihtiyaci oldugu projede belirtilmistir.
Bu alanda yasayan kirsal kesimden gelen, gecekonduda yasayan insanlarin kentte
yasadiklar1 sorunlar1 ¢oziimlemelerinde burada diizenlenen uluslar arasi etkinliklerin
yarar saglayabilecegi diistiniilmiistiir. Katilim ve yaygm egitim sayesinde halkin kent
kiiltiirii kazanmasi hedeflenmis olsa da, bunun nasil saglanacag konusunda net
araclar ortaya konmamustir. Projenin cevresinde kagak yapilagsmadan olusan bir
konut stogu bulunmaktadir. Projenin sadece yapi 6l¢ceginde yeniden islevlendirme
olarak degil, siirdiiriilebilir ve biitlinciill planlama agisindan degerlendirilmesi
gereklidir. Projenin c¢evresinde nasil bir doniisime etki edecegi Onceden
degerlendirilmemis ve soylulastirma (gentrification) etkisi gOriilmiistiir. Bu

bakimdan olumsuz olarak degerlendirilebilir.

Fiziksel dokuda iyilestirme etkisi: Projenin ¢evre konut alanlarinda iyilestirme
hedefi yoktur. Sosyal ve fiziksel agidan projesin yap1 6l¢eginde degil biitlinciil bir

planlama anlayis1 ¢cer¢evesinde doniisiimii hedeflemesi gerekmektedir.

Siirdiiriilebilirlik etkisi: Siitlice Kiiltiir Merkezi projesi, eski Siitliice
Mezbahas’nin iglevini yitirmis binalarinin yerine, binalarin tarihi dokusuna sadik

kalmarak insa edilmesi dngoriilen binalardan olusmustur. Istanbul'un en &nemli
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endiistri miras1 yapilarindan biri olan mezbahanin Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kurulu'nun olumsuz yondeki kararina ragmen yikilmasi ve gerekce olarak
mevcut tarihi binanin i¢ mekan diizeninin miiteahhidin 6ngdrdiigii insaat programina
uygun olmamasmin gosterilmesi tartigmaldir. Ayrica bilim insanlarinin ilgisini
ceken, gormek icin yurt disindan geldikleri diinyanin ilk biyolojik atik su aritma
tesisleri de insaat sirasmda yok edilmistir. Uzmanlara gore kiiltiir merkezinin yapim
asamasinda mutlaka proje yonetiminin olmasi, yap1 tasarimlarinin profesyonel olarak
ifade edilmis olmas1 gerekliydi. Oysa projelendirilme sathasma, sadece Tiirkiye'deki
kiiltiir sanat kuruluglart degil belediyenin kiiltiir alaninda sorumluluk tasiyan
birimleri de dahil edilmemistir. Katilima kapali yiriitiilen projede, eksikliklerin,

kiiltiir merkezinin kullanilmas1 asamasinda ortaya ¢ikacagini diistindiirmektedir.

Her olcekte katilim derecesi: Projenin hazirlanmasi siirecinde belediye 6zel
sektorle isbirligine girmemistir. Bu durum projenin uzun siire uygulanamamasi

konusunda etkili olmustur. Proje, katilimi i¢eren bir yap1 tagimamaktadir.
3.2.3.3 Rahmi Ko¢ Sanayi Miizesi ( Haskoy Tersanesi )

Rahmi M. Kog¢ Miizesi, istanbul Beyoglu ilgesinin Haskdy semtinde Piri Pasa
Mahallesi’'nde yer alan Lengerhane binasinin restorasyonu ile 15 Arahk 1994
tarihinde hizmete girmistir. Mevcut sergileme alanlarmm miize koleksiyonuna
yetersiz kalmasi nedeniyle, Hali¢ kiyisindaki Haskdy Tersanesi de 20 Kasim 1990

tarihinde, satin alinarak restore edilmis, 10 Temmuz 2001°de ziyarete agilmistir.

Sekil 3.41 Rahmi M. Kog¢ Sanayi Miizesi, (Url-17).
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Lengerhane: Yapim tarihi hakkinda kesin bilgiler mevcut olmamakla birlikte, III.
Ahmet doneminde (1703-1730) insa edilen yapmin, Osmanli donanmasinda
dokiimhane olarak hizmet verdigi bilinmektedir. Osmanlilarda gemiyi denize
sabitlemek i¢in suya atilan zincir ve ucundaki ¢apaya “lenger”, bunlarin yapildig:

yere de “Lengerhane” denilmektedir.

III. Selim doéneminde onarmm gordiigii bilinen yapi, Cumhuriyet déneminde
Maliye’ye ait depo ve Tekel Cibali Tiitiin Fabrikasi’nin ispirto deposu olarak
kullanilmistir. Bina 1991 yilinda Rahmi M. Kog¢ Miizecilik ve Kiiltiir Vakfi
tarafindan satin alimmistir. Dogusunda Lengerhane binasi, giineyinde kiigiik tek kath
bina, kuzey ve batisinda yliksek tas duvarlarla ¢evrili olan arsa, yaklasik 2100 m2
dir. Lengerhane binasi, Istanbul 1 numarah Kiiltiir ve Tabiat Varliklar’'n1 Koruma

Kurulu’nca II. sinif tarihi eser olarak degerlendirilmistir (Ergin, 2001).

Mevcut binalarin miize i¢in yeterli alana sahip olmamasi nedeniyle mevcut ii¢
eleman; yani Lengerhane, kii¢ciik bina ve bunlarin olusturdugu i¢ avlunun O6ziine
dokunmadan tasarimin gergeklestirilmesine ¢alisilmistir. Bodrum kat seviyesinde
olusturulan bir sergileme alani, seffaf bir galeri ile ana binaya baglanmustir.
Lengerhane binasma ilave edilen c¢elik konstriiksiyonlu asma kat, tas duvarlara
yaslanmadan ylizer kat olarak imal edilmistir. Galeri kati, Lengerhane binasmin ig¢

mekan1 bozmadan izleyicilere mekani bir bagka kottan izleme imkani vermektedir.

Haskody Tersanesi: HaskOoy Tersanesi, 1861 yilinda Sirket-i Hayriye tarafindan
kendi vapurlarinin bakim ve onarmmni yapmak amacityla kurulmustur. Onceleri
atolye diizeyindeki birka¢ binadan olusan bu kurulus, zamanla eldeki olanaklar

oranmda genisletilmistir.

Sirket-1 Hayriye, 1945°te Miinakalat Vekaleti (Ulagtirma Bakanlig1) tarafindan satin
alininca, bu tersane, Devlet Deniz Yollar1 ve Liman Umum Midirligi’ ne
devredilmistir. 1952 yilinda Denizcilik Bankasi’na devredilen kurulus, Hali¢
Tersanesi’ne bagli bir bagmiihendislik olarak ¢alismistir. 1954 yilindan itibaren Gemi
Insa ve Tamir Isletme Miidiirliigii adiyla anilmaya baslanmustir. 1984 yilinda Tiirkiye
Gemi Sanayi A.S.’ye baglanan Haskdy Tersanesi bir¢ok sehir hatti vapurunun ve
kiiciik teknenin bakim onarimmi iistlenmistir. Tersane, 20 Kasmm 1996 tarihine

Rahmi M. Kog¢ Miizecilik ve Kiiltiir Vakfi tarafindan satin alinmistir.
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Miize fonksiyonlari, binalarin alan ve yiiksekliklerine bagli olarak sonradan
secilmistir. Mekanlarda sergileme yapilirken izleyicilerin gordiiklerini net olarak
hissetmelerine gayret edilmis, miizede sergilenen objelerle izleyicilerin biitiinlesmesi
saglanmistir. Miizeyi gezenler, objelere yaklasmak ve dokunmak yoluyla onlari
hissedebilmektedirler. Ayr1 fonksiyonlardaki iki kompleksin restorasyonlariyla
biitiinlestirilen 20.250 m2 lif arazi lizerindeki 11.250 m2 lik kapali alana sahip olan
Rahmi M. Ko¢ Miizesi, binalar1 ve biinyesindeki eserler ile kamunun hizmetine
acimistir. Amag, koleksiyondaki eserlerin sergilenmesi yaninda eski tarihi binalarin
da izleyicilere hissettirilmesidir. Rahmi M. Ko¢ Miizesi diizenledigi sergi, konser
gibi etkinliklerle Hali¢ kiyisinda yasayan bir kiiltiir merkezi haline gelmistir (Ergin,
2001).

Projenin Degerlendirilmesi

Kentin gelisme vizyonu ile paralellikleri: Proje, 6zel bir girisimcinin hedefleri
dogrultusunda olusturulmustur. Yapiya verilen yeni islev ac¢isindan bakildiginda ise,
yerel yonetimin “Hali¢’i kiiltiir ve sanat koyuna doniistiirme” vizyonu ile uyum
icindedir.

Kent Plam ile uyumu: 1/5000 o6l¢ekli Hali¢ Kiyilar1 Diizenleme Master Plani’nda

bu alan uygulamasi biten projeler arasinda yer almaktadir.

Ekonomik yapiya etkisi: Proje tamamen 0Ozel girisimcinin insiyatifleri
dogrultusunda olusturuldugu icin ¢evresine ekonomik anlamda dogrudan etki
yapmasi hedeflenmemistir. Yakin ¢evresinde ekonomik anlamda istthdam arttirici bir
etki yaratmigtir. Miizede c¢alisan hizmetliler, temizlik ve glivenlik gorevlilerinin

yakin ¢evrede yasayan insanlar olmasi, ¢evresine de dolayli bir katki saglamstir.

Sosyal ve Kkiiltiirel yapida yasam Kalitesini arttirici1 etki: Miize biinyesinde
olusturulan projeler, Haskdy Ilkdgretim Okulu’nun “kardes okul” olarak taninmasi
ve Ogrencilere bir siire licretsiz giris saglanmasi agisindan g¢evreyle biitiinlesmeye

olanak sagladig1 s6ylenebilir.

Fiziksel dokuda iyilestirme etkisi: Bu bolgede uygulanan ilk doniisiim
projelerinden biri olan bu miize, Hali¢’teki diger doniisim projelerini harekete
gecirecek bir motor etkisi yaratmustir. Hali¢ biitiiniinde bu seklide bir etkiye ragmen,

yakin ¢evresinde fiziksel anlamda 6nemli 6l¢iide degisiklik yasanmadigi sdylenebilir.

111



Siirdiiriilebilirlik etkisi: Istanbul’un tarihsel kimligini yeniden kazandirmak ve
Hali¢ siluetini gliglendirmek bakimindan olumlu bir etkisi vardir. Yap1 6lgeginde ise,

fiziksel, ekonomik ve sosyal agilardan siirdiiriilebilirligin saglandigi sdylenebilir.

Her olcekte katilm derecesi: Tamamen 6zel sektor tarafindan yiiriitiilmiis bir
projedir. Meslek kuruluslar1 ve ilgili taraflarla isbirligi olmamistir. Katilimc1 ortamimn

saglanmamas1 ve ortak karar alma mekanizmasinin isleyememesi eksik bir noktadir.

Cizelge 3.2 Incelenen Projelerin De gerlendirilmesi.

Kentin Geli - 2 : Sosyal v - v oo (Her Olgeld
F _,m g5 ,e BME K ent Plam ile|Ekonomik D“d e Fiziksel Dokuda  |Siirdiirdilebilirli |, .o =~ ¢
FrojeAds Vlzyonu ile Uyumu Yapiya Etkisi hurllfurel ivilestirme Etkisi |k Etkisi i
Paralellikleri s aptya BAKIS Yapiya Etkisi |~ ¥ o o Derecesi

Kadikiy Meydan,
Haydarpasa-Harem Olumiu Olumlu Olumlu Olumlu Olumlu Olumlu Olumsuz
Yakin Cevresi
Haydarpasa Gar ve . . ;

E e Olumsuz Olumsuz Olumsuz Olumsuz Olumsuz Olumsuz
Liman Projesi
Salipazar Turizm ve . ; . :

: = : Olumsuz Olumsuz Olumsuz Olumsuz Olumsuz Olumsuz
Liman Kompleksi
Feshane Uluslararas:
Meslek Fuarlan Olumlu Olumlu Olumsuz Olumsuz Olumlu Olumlu Olumsuz
Merkezi
Siitliice Kongre ve
Kiiltiir Etkinlikleri Olumlu Olumlu Olumsuz Olumsuz Olumsuz Olumsuz
Merkezi
Rahmi Kog¢ Sanayi
Miizesi ( Haskoy Olumiu Olumlu Olumlu Olumlu Olumiu Olumiu Olumsuz
Tersanesi )

3.3 Boliim Sonucu

Diinyada Istanbul biiyiikliigiinde pek az kent, bu kadar farkli kiiltiirleri, dinamik bir
ekonomiyi, kozmopolit bir sosyal yapiy1 ve yogun kiiltiirel miras1 bilinyesinde
barindirmaktadir. Bu nedenle, Istanbul kentinde yapilacak herhangi bir miidahale
diinyadaki degisimlerden soyutlanmamalidir. Eger Istanbul yeni kiiresel ag icindeki
yerini pekistirecek ise, kente yapilacak her miidahale bu gelisim dinamikleri 1s18ida
olmali ve bu amaca hizmet etmelidir. Ekonomik, sosyal, kiiltiirel, tarihi ve cografi
kaygilardan uzak miidahaleler, Istanbul'u diinya kenti niteligini koruma ve gelistirme
amacma hizmet etmeyecektir. Boyle bir durumda ise, kentin mevcut potansiyeli tam

anlamiyla kullanilamayacaktir.

Kadikdy Meydani, Haydarpasa-Harem Yakin Cevresi ve Kentsel Tasarim
Projesi’nde alana verilecek fonksiyon halkin kullanimma 6zgiirliik taniyan kamusal

rekreasyon alani kullanimidir. Son donemde glindemde olan Haydarpasa Gar ve
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Liman Projesi’ne gore ¢cok daha olumlu tasarim ilkelerine sahip olan proje uygulama

firsat1 bulamamustir.

Haydarpasa Gar ve Liman Projesi ve Salipazari Liman ve Turizm Kompleksi
projelerinin bulundugu alanlar, uluslararasi ulagim tasimacilik lojistigi agisindan son
derece onemli oldugu gibi, tarihi Haydarpasa Gari, Haydarpasa Limani ve Salipazari
Liman1 gibi ¢ok 6nemli tesisleri barindirmaktadir. Dolayisiyla bu projeler sadece
Istanbul’u degil tiim iilkeyi ilgilendirmekte ve etkilemektedir. Her iki proje alam
Istanbul’a denizyolu ile yaklasirken Bogazi¢i mimarisinin ve tarihi Istanbul siluetinin
algilandig1 ¢ok etkili cografi ve topografik konuma sahiptir ve bu oOzellikleri
nedeniyle “kentsel sit alan1” ilan edilmistir. Diinyada iki kita iizerinde yer alan ve
icinden deniz gegen baska kiyr kenti bulunmamaktadir. Bu anlamda Istanbul ve
kiyilar1 diinya kiiltirel ve uygarlik mirast agisindan da son derece onemlidir.
Haydarpasa Gar ve Liman Projesi ve Salipazart1 Liman ve Turizm Kompleksi
projeleri ile ilgili olarak izlenen yontem ve siireg, 6zel sektor tarafindan planlanan ve
gerceklestirilmesi diistintilen, kamu ortakliginin yer almadig bir siiregtir. Oysa diinya

orneklerinin basarisinim altinda yatan en 6nemli gli¢ kamu 6zel sektor ortakhigidir.

Halig, istanbul’un mekansal, sosyal ve ekonomik degisimi icinde ydnetimlerin ve
ozel girisimcilerin siirekli ilgi odagi olmustur. Merkezi konumda yer almasi, ulagim
kolayliklar1 gibi nedenler Hali¢’in Istanbul i¢indeki 6nemini her zaman korumasimni
saglamistir. Hali¢, sanayilesme cabalari sirasinda sanayinin yer se¢im kararlariyla
beraber sahip oldugu niteligi ve kimligi kaybetmeye baglamistir. Bunun iizerine
cesitli donemlerde yapilan planlarda sanayinin yer sec¢imi ile ilgili bir takim kararlar

gelistirilmistir.

1980 sonras1 donem gelistirilen ve uygulanan planlar agisindan en ¢arpici sonuglarmn
yasandig1 bir dénem olmustur. 1985 yilinda Bedrettin Dalan‘in Istanbul Biiyiiksehir
Baskani olmasiyla baslayan Hali¢ ve cevresini de derinden etkileyen sanayi ile
birlikte merkezi is alaninin desantralizasyonu siirecinde, bir takim yikimlar
yasanmustir. Bu operasyonlarla Hali¢ bir yoniiyle kirlilikten kurtulurken, diger
yoniiyle kentin tarihi bellegi olan ve belli bir mimari karaktere sahip yapilarda
yikilma siirecine girmistir. 1990’ lardan sonra ise, Hali¢’te doniisiim projeleri ile yeni
bir vizyon kazandirilmast amaglanmistir. Bu donemin yerel yonetimi Hali¢’i bir
kiiltiir koyu olarak gelistirmeyi hedeflemistir. Hali¢’teki pargaci anlayigla ortaya

cikan projeleri bir biitlin halinde géren planlama yaklasimi, yerel yonetimin
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giindeminde ancak 2000’li yillardan sonra yer almaya baglamistir. Bu bdliimde

Hali¢ teki sanayi yapilarmin doniisiimiinii igeren projeler incelenmistir.

Bu boliimde bu projelerin igerigi, kim tarafindan, ne zaman, hangi amagla ortaya
ciktig1 hakkinda genel bir bilgilendirmeden sonra, kentsel doniisiim agisindan
degerlendirilmeye calisilmistir. Genel degerlendirme c¢izelgesi Ek A.1°de yer
almaktadir.

Biitiinciil bir bakis ¢ergevesinde olusturulacak kentsel doniisiim projeleri sayesinde,
bolgenin canlihigr saglanacak ve yapilarin ve bolgelerin kiiltiirel yapilarmin
siirdiiriilebilmesi miimkiin olacaktir. Islevini yitirmis tarihi sanayi yapilarmin uygun
bir sekilde yeniden islevlendirilmesi ve kent yasamina kazandirilmasi 6nemli bir
koruma ve déniisiim stratejisi olmaktadir. Incelenen tiim &rneklerden sonucunda bu
projelerin hazirlanmasi ve uygulanmasi siirecinde biitiinciil bir anlayisin hakim
oldugu, cevre yerlesmeleriyle uyumlu bir kentsel doniisiim siireci yasanmadigi
sonucuna varimistir. Daha ¢ok noktasal bir kentsel doniisiim projesi olarak ele

alindiklar1 gibi cevreyle iliskilerin ¢ok fazla kurulmadigi bir siire¢ yasanmustir.
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4. BARSELONA VE DIGER AVRUPA KENTLERINDE KENTSEL
DONUSUM

4.1. Avrupa’da Kentsel Doniisiim Kavraminin Gelisimi ve Uygulanma Siireci

Kentsel doniisiim uygulamalar1 1980’lerde degisen politik ve ekonomik cerceveye
bagli olarak oldukca farkli bir yapilanma igerisine girmistir. 1980’lerden sonra
kentlerde yasanan sanayisizlesme siireci, ekonomik durgunluk, artan issizlik ve buna
bagli olarak artan sosyal giivenlik harcamalari, neo-liberal politikalarla birleserek
yeni kent politikalarmn olusmasmi baglatmistir. Bu durum ise, doniisiim
uygulamalarinin piyasa siirecleri altinda sekillenmesine sebep olmustur. Bu yeni
politikalar daha ¢ok yatirim boélgeleri, yeni altyapilar egitim ve istihdam iireten
sosyal programlar, dogal ve tarihi dokunun korunmasi gibi konular etrafindaki
uygulamalarla ortaya ¢ikmistir. Bu yeni uygulamalarda en ¢ok dikkati ¢eken, kamu
harcamalarin1 diisiirmek i¢in yerel yonetim kaynaklari ve gliglerinin azaltilarak
merkezde toplanmasi, yogun bir 6zellestirme siirecine girilmesi olmustur. Yasanan
tim bu yapisal degisimler ve azalan kaynaklarla birlikte kentlerin artik kent ici
alanlarda 1970’lerin hakim yenilesme caligmalarmi siirdiirmesi imkansizlasirken,
Ozellestirme calismalari, uzun donemli planlamanimn yerine piyasaya duyarli esnek
planlama yaklasimi ve bunun yarattign kent disi gelismeler, 1980’lerde yenilesme
calismalarmm farkli boyutlarda ilerlemesine neden olmustur. Asil énemli olan konu
kentlerin  kiiresel talepleri karsilayacak sekilde yeniden yapilandirilarak
yarigabilirliklerini arttrmak olmustur. Bu nedenle doniisiimiin kapsami ekonomik
yenilemeye dogru kaymis ve kentsel yenilesme konusunda oOncelik kentlerin

yarisabilirligini arttiracak projelere verilmistir.

1980’lerin uygulamalarinda yeni olan bir diger nokta ise kentsel doniisiim
projelerinde uygulama gorevinin yerel yonetimlerden almarak kamu-6zel sektor
ortakligma dayanan ‘ Kentsel Gelisme Sirketleri’ ne verilmis olmasidir. Smith
(1995), 1970’lerin ekonomik kriziyle baslayan ve sonra 1980’lerde ve 1990’larda
devam eden bir siirecte, liberal kent politikalarimm tiim diinya kentlerinde

yayginlagtigini1 savunmaktadir. Bu liberal kent politikalarmin etkisinde ortaya ¢ikan
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kentsel doniisiim, kentlerde kamu ve 6zel yatirimcilar birlikte calismak i¢in bir araya
getirmistir. Liberal kent politikalari ile yonetilmeyen kentlerde ise; kentsel yenilesme
farkli bir eksende ortaya ¢ikmistir. Bu tiir kentlerde, tarihi kent merkezlerinde,

kiiresel Pazar etkisinde yarismaci kentsel stratejiler devreye girmistir (Erden, 2003).

Ozel sektoriin bu ortaklikta daha ©6nemli roller iistlenmesi igin &zendirici
mekanizmalar tanimlanmistir. Yenilesme i¢in belirlenen alanlardaki tiim planlama
yetkisi ve kamu fonlarinin idaresi kentsel gelisme sirketlerine verilmistir. Bu
sirketlerin asil gorevi belirlenen alanlarda kiiresel ekonomik talepler dogrultusunda
genisleyen kent merkezlerinin gereksinim duydugu ofis binalar1 ve bu sektorlerde

calisanlarm taleplerini karsilayacak konut alanlar1 saglamaktir.

Kent mekani siirekli bir degisme ve doniisme baskisi altindadir. Kentsel yenilesme
ise esas olarak, bir doniisim mekani1 olan kentlerde, ¢okiintii alanlarini doniistim
projeleri ile yenileyerek kente yeniden kazandirmak, ayrica yerel ekonomik

politikalar ile birlikte uluslar arasi is firsatlar1 yaratmak amacini tagimaktadir.

21. yiizyila girerken, neo-liberal kent politikalar, gelismis ve gelismekte olan diinya
kentlerini ortak bir noktada birlestirmistir. Bu kentlerin planlama deneyimlerini
etkileyen faktorler ve yaklasimlar benzer hale gelmistir. Tek bir noktaya odakli
yaklagim yerine, biitlinlestirici bir yaklasimin gerekliligi ortaya ¢ikmustir. Bu
donemde planlama yaklasimlar1 da pargaci-kisa vadeli yaklagimlarin yani sira

biitiinciil yaklagimlar1 da igeren bir ¢er¢evede genisglemistir.

1990’larm kavramsal olarak en ¢ok tartisilan yaklagimlardan biri stratejik planlama
olmustur. Stratejik planlama, kentsel ve bolgesel dlgekte ulasim, ¢evre, saghk gibi
konularda biitiinciil bir anlayigla bakmistir. Stratejik planlama oncelikle, rekabetci
ortamlarda hayatta kalabilme durumunda olan 6zel sektoriin kullandig bir planlama
yontemidir. Biiylime ve cagin gereklerini yerine getirebilme cabasi i¢inde olan
sirketler, belirsiz olan gelecekteki konumlarmi esnek ve cok tarafli bir yaklasimla
¢ozmek amaciyla stratejik planlamaya yonelmislerdir. Daha sonra stratejik planlama
kent planlarinda da kullanilmaya baslamistir. Sirketler gibi kentler de yarigsmaci
ortamda, gelismis diinya kentleri ile rekabet edebilmek icin gerekli olan stratejik
planlama anlayisina yonelmiglerdir. Bir alanin sahip oldugu potansiyelleri,
zayifliklari, firsatlar1 ve tehlikeleri degerlendirerek, belli sorun alanlarmda belirli

amaclara ulagsmak i¢in eylem stratejileri olusturabilmek stratejik planlama ile
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miimkiin olmaktadir (Keskin ve dig., 2003). Stratejik planlama, kentsel projelerle ele
alinan alanlarin, kentle mekansal biitiinlesmesinin saglanmasi agisindan da 6nemli
olmaktadir. Ozellikle kentsel projelerin olusturulmas1 ve uygulanmasmda stratejik

planlama yaklagimi, gecerli olan planlama yaklasimmi olarak ele alinmaktadir.

1990’]larin ortasindan itibaren AB, sadece ekonomik anlamdaki birliktelik degil, ayni
zamanda toplumsal ve ¢evresel boyutlar1 da igeren bir birliktelik olusturmayi
hedeflemistir. Bu sayede kiiresel ekonomide daha etkin bir konuma ulasarak
yarigabilirligini arttirmayi amaclamistir. Biiylimenin ve toplumsal politikalarm,
bolgesel alanlara dengeli bir sekilde yonelmemis olmasi, biitiin otorite ve
yontemlerce dikkate almacak mekansal gelisme stratejileri ve politikalarmm
olusturulmasi ihtiyacini dogurmustur. Bunun sonucunda AB, topluluk biitiiniinde
bliyiime esitsizliklerini ve dengesizliklerini yok etmeyi amacladigi © Avrupa

Mekansal Gelisme Perspektifi’ni olugturmustur.

Avrupa Mekansal Gelisme Perspektifi, AB’nin dengelenmis ve 6zellikle ekonomik
ve sosyal uyuma Onem veren, siirdiiriilebilir gelismeyi giliclendirme amacimna
dayandirilmistir. Bu noktada siirdiiriilebilir gelisme, kaynaklarin gelecek nesillerinde
kullanimina olanak veren ve dengeli mekansal gelismeyi iceren esash bir ekonomik
gelisme olarak tanimlanmaktadir. Ayrica, genis Olgekle siirdiiriilebilir ve

dengelenmis alansal gelisime katki saglanmas1 gerektigi de belirtilmistir.

AB’nin mekansal gelisme perspektifi i¢erisinde tanimlanmis olan, © Dengelenmis
Siirdiiriilebilir Gelisme icin Hedef Uggeni’ semasmda (Sema 4.1) AB’nin ii¢ dnemli
politikasi olan; ¢ Ekonomik ve Sosyal Uyum, Dogal Kaynaklar ve Kiiltiirel Mirasin
Korunmasi, Avrupa Bolgesinde Daha Dengelenmis Bir Yarigabilirlik® politikalari

onemle vurgulanmistir (Keskin ve dig., 2003).

Kentsel yenilesme, tiim Avrupa’ya yayilan bir politika olmasina karsin; her tilkede
kent politikalarina gore farklilasma gosteren farkh oOrgiitlenmeler ve modeller

icermektedir.

Kentsel yenilesme yaklagimi, tim Avrupa’ya yayilan bir politika olmasma karsin,
her iilkede kent politikalarma gore farkhihklar gosteren orgiitlenme ve modeller
icermektedir. Ingiltere, kentsel doniisiim stratejilerini ulusal dlgekte yasalar ve fonlar
ile kurumsallastiran ve kentsel doniisiim Orneklerinin en hizli yayildig tlkedir.

Ingiltere’deki siire¢, ideal bir kentsel gelismenin ‘siirdiiriilebilirlik’® kavrammm
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ekonomi, toplum ve ¢evre gibi li¢ temel alanda saglanmasiyla miimkiin olabilecegini
gostermektedir. Siirdiiriilebilirligin 6n plana ¢iktigi modelde, kentsel planlamanin
ekonomik, sosyal ve ¢evresel olmak iizere li¢ temel kavrami, ortak tabanh ve esnek

bir yaklagimla sentezlenmektedir.

TOPLUM

SURDURULEBILIR
MEKANSAL
GELISIM

Sekil 4.1 Dengelenmis ve Siirdiiriilebilir Gelisme i¢in Hedef Uggeni,
(Keskin ve dig., 2003).

Ingiltere ise; kentsel yenilesme stratejilerini ulusal Slgekte yasalar ve fonlar ile
kurumsallastiran ve kentsel yenilesme 6rneklerinin en hizli yayildig: iilkedir. Kentsel
doniisimiin Ingiltere’de 1980’lerden 1990’lara kadar gegirdigi evrimi, siirekli
mekansal hedefe yonelme, yerel yOnetimlerin roliiniin azaltilarak o6zel sektorle
isbirliginin 6ne ¢ikarilmasi ve planlamanin mekan hedefli ve zamanlama programlari
icinde olusturulmas: bi¢ciminde O&zetlemek miimkiindiir. Ancak daha sonraki
donemde, Ingiltere nin kentsel déniisiim stratejilerinde, sadece konutlarin ve fiziksel
cevrenin iyilestirilmesini degil, ayn1 zamanda sug, issizlik ve 1980’lerden beri gii¢
bakimindan zayiflamig olan kamu sektorii gibi problemlerini de ele aldigi
goriilmektedir. Bu siireg, ideal bir kentsel gelismenin ‘siirdiiriilebilirlik’ kavramimnin
ekonomi, toplum ve ¢evre gibi ii¢ temel alanda saglanmasiyla miimkiin olabilecegini

gostermistir (Erden, 2003).

Bu siirecin sonunda 1998 yilinda ‘Siirdiiriilebilir Yenilesme Modeli’ gelistirilmistir.
Bu model, kentsel yenilesmeye ayrmntili ve biitiinlestirilmis bir yaklagim sunmasiyla,

daha onceki yaklagimlardan hem ele aldig1 dlgcek, hem de hedefleri bakimindan
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farklilik gostermektedir. Siirdiiriilebilir kentsel yenilesme modelinde, kentsel
planlamanin son derece dinamik olan ekonomik, sosyal ve ¢evresel olmak {izere ii¢

temel kavrami, ortak tabanl ve esnek bir yaklasimla sentezlenmistir.

4.2. Barselona Kentinin Orneklem (Case Study ) Olarak Secilmesinin Nedenleri

Kentsel Doniisiim, Kentsel Yenileme, Kentsel Yenilesme kavramlari iilkemizde
gerek akademik ¢evrede gerekse uygulama alaninda siklikla tartisilan bir konu haline
gelmistir. Ozellikle Istanbul’da her gegen giin yeni projeler kentsel yenileme adiyla
giindeme tagsinmakta ve bu projeler tartisilirken de diinyanin pek c¢ok yerinde

gerceklestirilmis doniisiim projelerine ve modellerine referans verilmektedir.

Konunun daha saglikli anlasilmasi, bu projelerin nasil gergeklestirildigi ve nasil bir
modele dayandiriddigmin  anlamak, Tirkiye’nin kendi doniisim modelini
olusturmasina katkida bulunabilmek i¢in bu arastirmada diinyada 6nde gelen kentsel
doniisiim projelerinden Barselona kentinin incelenmesine karar verilmistir. Bu
boliimde Barselona’nin siire¢ icerisindeki kentsel gelisimi ve degisimi, kentsel

yenilesme modeli, bu ¢ercevede gerceklestirilen 6nemli projeleri incelenecektir.

Barselona diinyada en yogunluklu sehirsel alanlardan birinin merkezi, Ispanya’nm
Katalonya Boélgesi’nin basgsehridir.478 km2 alan, 3 milyonun {izerinde niifusa sahip
olan Barselona Akdeniz’ deki en 6nemli liman sehirlerinden biridir. Liman, bdlgenin
ekonomik ve sehirsel gelismesinde Onemli bir role sahiptir, yiikleme bosaltma
hizmetleri ve i¢ bolgelere yapilan her tiirlii {irtin dagitimmi {istlenmistir. Ayrica
Balear Adalari’na siirekli baglantilarindan dolay1r 6nemli bir ziyaret¢i potansiyeline
hizmet etmekte olan liman, uluslar arasi seyahatler i¢in de bir durak konumundadir

(Rodriguez ve Sastre, 1993).

Barselona kentsel mekani tekrar kente kazandirma, kente yeni bir kimlik ve
dinamizm kazandirma, su kiyisinda yeni bir Avrupa kenti olusturma amaclarini 1992
Olimpiyat oyunlar1 diizenlemeleriyle birlestirerek, suyu ve suyla yeniden kurulan
iliskiyi kente katki yoniinde biiylik dl¢lide kullanmig ve hala kullanmakta olan bir
kenttir. 80’lerden once tersi dogrultuda yonlendirdigi gelisimini, kent 80 sonrasinda,
liman yoniine geri dondiirerek onu odak olarak kullanmaktadir. Kent su arakesitinde
yarattig1 yeni yiizle biiylik bir canlanma kaydetmis ve bu canlandiric1 etkiden kentin

diger potansiyel kiy1 bolgelerinde de yararlanmay1 planlamaktadir (Rodriguez ve
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Sastre, 1993). Barselona kiy1 seridi yeniden diizenlenmis; aligveris, rekreasyon,
dinlence, eglence iiniteleri ile farkli bir kimlik kazanmistir. Barselona limani 92
olimpiyatlar1 i¢in yeniden diizenlenmis projede amaglanan olimpiyatlar sonrasinda

da saglikli ve yasanilir bir kent yaratmak olmustur.

Barselona Ispanyol kentsel doéniisiim olgusunun yildizidir. Barselona kentsel
projelerinin biitiinii, 1999 yihnda RIBA tarafindan Altin Odiile layik gdriilmiistiir.
Mimarlik dalinda verilen o6diiliin bir kente layik goriilmesi Barselona'nin kentsel
tasarim ve mimarlig1 biitiinlestirmesindeki ve uluslararasi ortamda bir referans haline
gelmeyi basarmasi ile iliskilidir. Odiil toreninde kent adina konusan mimar-kent
tasarimcist Oriol Bohigas, bas aktdrlerinden oldugu kentsel doniisiim deneyimini on
maddelik bir kentsel yontem olarak sunmustur kent politik bir olgudur; kent
kamusalligin alanidir; gerilimler ve rastlantilar kentsel bilginin araglaridir; kent
kamusal mekanlarin biitlinlidiir; kent {st, alt ve c¢atisan kimlik tanimlariyla
tasarlanmalidir; tasarlanan kentli tarafindan okunabilmelidir ve tasarimla
saglanabilinir; master planlarin yerini alt dlgekte bir dizi mimari proje almalidir;
burada merkezin siirdiiriilmesi esastir; mimarligin aym1 zamanda hizmet ve sanat
olma durumunun yarattig1 ikilem bakidir; bu ikilem mimarligin kentin bir parcasi
olarak tasarlamasi yoluyla agilabilir. Sunusun ¢evirisi ekte yer almaktadir (Bkz Ek.3)
Bu belge, Ispanyol kentlerinin deneyimi kavramsallastirmas1 bakimindan, Tiirkiye'de

son giinlerde ¢ok tartisilan doniisiim olgusuna kaynak olusturabilecek niteliktedir.

4.3 Barselona’da Kentsel Yenileme Nedenleri

Ispanya’nin 17 6zerk bodlgesinden biri olan Katalonya bolgesinin baskenti olan
Barselona; iilkenin kuzeyinde, Akdeniz sahilindedir. Ispanya'nm niifus bakimindan
ikinci biiylik kenti ve bashca limanidir. Katalonya 6zerk bolgesinin merkezi olan, 91
km2'lik bir alana yayilan Barselona, Akdeniz kiyisinda, yiikseltisi 192 m'yi bulan
Montjuic tepesinin eteklerinde kurulmustur. Iklimi liman Akdeniz iklimidir. Rakimi
412 m.dir. Her birinin niifusu 100.000'in tstiinde 5 sanayi kenti iceren Barselona "

biiyliksehir " alan1 487 km. yayilmistir.
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Sekil 4.2 Barselona Kentinin Tarihsel Gelisimi, (Esteban,



Sekil 4.3 Barselona Kiy1 Doniisiim Plani, (Url-18).

Barselona, 1.6 milyon niifusuyla yogunlugu en yiiksek Avrupa kentlerinden biridir.
Avrupa’nin 6.biiyiigii olan Barselona Metropoliten Bolgesinin niifusu 4.2 milyondur.

Biiytik boliimii Katalanlardan olusur.

Barselona’nin oldukga iyi korunmus orta mahalleleri, Roma yerlesimlerinin iizerine
kurulmustur. Ortagag binalarinin altinda dikey Roma sokaklarmin 6rnekleri
goriilebilmektedir. Ortagag kentindeki alan; eski kent merkezi peyzajmnin gliniimiizde
de yasammi siirdiirmesine ve tarihsel devamliliga en iyi 6rnegi sunarken alan; dar

sokaklar, patikalar ve kii¢ciik meydanlarin labirentiyle karakterize olmaktadir.

Barselona, 12. yiizyildan itibaren ekonomik olarak yiikselmis ve zenginlesmistir.
Barselona (Katalanlar) 14. yilizyil baslarinda bir donem bagimsiz olarak yonetilmis
olmasma ragmen, 15.yiizyildan itibaren Ispanya’nin bir eyaleti olmustur. Ancak,
Ispanya Kralhgmmn politikalar1 nedeniyle, Ispanya’nin gelisme olanaklarmdan
yeterince yararlanamamig bir kent olmustur. Barselona, surlarla ¢evrilerek
korunmustur. Kent surlarinin yapimi Roma doneminde baslamis, kent biiytlidiikce
yeni surlar yapilmistir. (13. yiizyilda, kent toplam 5.000 metre sur ile ¢evrilidir).
Ancak oOzellikle V. Philip, hem kenti denetlemek i¢in, hem dis saldirilardan
koruyabilmek i¢in 1714 yilinda kenti ¢ok siki surlarla ¢evirmistir. Ayrica iki noktaya
da giiclii kaleler (Ciutadella) kurarak hem kenti gbzetleme altinda tutmus, hem de
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disaridan gelebilecek saldirilar1 takip etmistir. Bu donemde, kentte Katalanca
konusulmasi yasaklanmis; Katalan Universiteleri kapatilmis ve bunun gibi kiiltiirel
yagama bir¢ok yasak uygulanmistir.O donemde kentin surlar disinda gelisimi
kesinlikle yasaktir. Surlarmn i¢ine sikisip kalmis olan kentin sanayi ve ticari gelisimi;
Amerika ile olan ticaretin artmasi ve endiistri devriminin Ispanya’ya ilk olarak
Barselona’da baglamis olmasi nedeniyle, bu yillarda ivme kazanmistir. Bu gelisme,
artan niifusun kentsel ihtiyaglar1 yan1 sira, 6zellikle kit alan i¢inde kalmanin yarattigi
sorunlar1 da beraberinde getirmistir. Niifus artist o yillarda olduk¢a hizhi
gerceklesmistir. 1800 yilinda niifusu 115.000 olan kentin 1900 yilindaki niifusu
500.000’e ulagmustir.

Sekil 4.4 1853 yilinda yarigma ile elde edilen kent plani, (Demirtas, 2006).
185011 yillarda, yeni bir kent plani yapilmasi ve yeni yerlesim alanlar1 agilmasina
yonelik bir planlama yarigsmasi diizenlenmistir. Bu yarisma sonucunda, Katalan bir
ingaat mithendisi olan Cerda’ya 1853 yilinda yaptirilan plan, bugiinkii Barselona’nin
temel yapisin1 olusturan bir plan olmustur. S6z konusu plan ile kentin surlari
yikilarak, kent bos alanlara dogru gelistirilmistir. Izleyen dénemlerde niifus artisi ise
hizlanarak siirmiistiir. 1900°de 500.000 olan niifus 1930’a gelindiginde 1.000.000’a
yaklagmistir. Gliniimiizde Barselona, endiistriyel iiriinlerin ihracati ve gelismis
teknolojisi ile Madrid ve Valencia’y1 geride birakarak, Ispanya’nin kiiresel 6lgekteki

yarigmaci tek kenti olma 6zelligini elinde tutmaktadir. Diktatér Franco déneminin
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dislanmis ve gelismesi engellenmis Katalan baskenti Barselona, 1975’te Franco
yonetiminin devre dig1 kalmasiyla birlikte yeni teknolojik devrim hareketine dahil
olabilmek icin biiyilk bir miicadele igine girmistir. Dogal esiklerle smirlanmisg
olmasindan dolay1 yeni gelisim alanlar1 yaratamayan Barselona kenti i¢in kentsel
dontisiim ka¢milmaz bir planlama araci olarak giindeme gelmistir. 1976 yilinda
‘Metropoliten Alan Planlama Calismast’ ile kentsel doniisiim ¢aligmalar1 baglatiimas,
fiziksel-sosyal-ekonomik yaklagimlarla kentin doniisiimii problemi biitiinciil bir

anlayisla ele alinmistir (Demirtag, 2006).

Barselona Limani’nin faaliyetleri, ulasim ve kargo yiikleme teknolojilerindeki
degisimlerle limanin hinterlandinda endiistri ve ticaretin biiyiimesine bagli olarak
geligsmistir. Kente damgasin1 vuran yerlerden biri Akdeniz'in en hareketli limani olan
Barselona Limani’dir. Bu limana yilda 700.000'den fazla gemi ugradigi soylenir.
Yaklagik 11 km uzunlugundaki liman, iilkenin baslca limanidir. Barselona
Limani'nin dort tane terminali vardir. Ayni anda 10 biiyiik gemi rahatlikla
yanasabilmektedir. Marsilya ve Venedik yeni iskelelerle Cruise sirketlerinin

programinda olan limanlardir.

Barselona’ da diizenleme calismalarinin ¢ikis noktasmi, tasimacilik ve turizm
alanlarinda ortaya ¢ikan gelisme ve olimpiyat oyunlarinin burada diizenlenmesi
olusturmaktadir.Ozellikle 1978’den sonra, liman1 ve sehri gelistirmek icin biiyiik
cabalar harcanmustir. Sehrin gelisiminde, Barselona Limani anahtar rol oynamustir.
Tasimacilik, yiikleme ve irilinlerin depolanmasindaki teknolojik degisimler
Barselona Limant’n1 etkilemis, yeni ihtiyaglara cevap verebilecek alan gereksinimi
ortaya ¢ikmistir. Liman gilineye dogru genisleyerek, sehrin tarihi merkezine yakin
konumdaki eski bolgeye dogru gelismistir. Sehir ve liman arasindaki biitiinlesme ve

uyum, karsilikli gelisme ve ilerleme i¢in gereklidir (Rodriguez ve Sastre, 1993).

4.4 Kentsel Doniisiim Projesinin Kapsam

1800li yillarm tirettigi kentsel mekanlar, giiniimiizde yipranmis ve sorunlu alanlar
halini almustir. S6z konusu bélgelerin yenileme ihtiyaci kagmilmaz olarak ortaya
cikmistir. Kentin (kentin bdlgelerinin) yenilenmesinde, pargact yaklagimlarin
benimsendigi siirecler hizla terk edilerek giderek biitiinii denetleme hedefleri ortaya
konurken, yerel otoritelerin kararli tavri, siirece hiz kazandirmistir. Bu planlama

calismalarinda ‘tarihsel degerler’ duyarlilikla korunmustur.
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Sekil 4.5 Barselona tarihi kentsel gelisim semasi, (Esteban, 2004).

Ayrica, kent merkezinde bir ¢okiintii yasanmamasi i¢in, ¢esitli merkez faaliyetleri de
korunmustur. Doniisim c¢aligmas1 yapilan bolgelerden biri, kentin en eski

yerlesiminin oldugu bolgedir. Bu bolge 4 mahalleden olusmaktadir:

 El-Raval (¢cogunlukla yoksul, go¢men ve miilteci gruplarmin barindigr merkezin

¢cOkiintli bolgesi)

* Bari Gothic (Katedral, kilise, miize gibi anitsal yapilar ile tarihi, sanatsal ve kiiltiirel

bir¢ok eserin yogunlastigi merkez)

* Antik yerlesim Bolgesi (Roma ve Ortagcag donemi izlerini tagtyan bolge)
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* Barcelonetta (eski -antik- limanin bulundugu bolge)

Sekil 4.6 Port Vell, (Url-19).

Projenin uygulamasina 1988 yilinda baslanmistir. Uygulamanin basarili olabilmesi
icin, bir 6zel sirket kurulmustur. S6z konusu sirketin, projeyi faydal yiirlitmesi igin,
14 yisonunda projenin tamamlanmasi planlanarak, sirketin 14.yilsonunda

feshedilecegi bastan belirtilmistir.
Proje ile

* Cok kotli durumda olan yapilar tespit edilerek yikilmis ve bu yapilarda yasayanlar

icin, yonetim (belediye veya 6zerk yonetim) yeni konutlar insa etmistir.

* Uygulama oncesinde, bu bolgelerde “acik alan” bulunmamaktaydi. Sadece agik
alan, nefes alma alanlar1 yaratabilmek i¢in bazi yapilar yerlerine yenisi yapilmamak

tizere yikilmustir.

* Bolgede “meydan” bulunmadigindan donilisiim projesinde meydan yaratilmasi

onemli kentsel tasarim projeleri olarak ele almmustur.

» Sosyal donati alanlar1 yaratimistir. Toplum merkezleri, sosyal mekanlar, yaslilar

evi, 0grenci yurtlari, kiitiiphaneler, saglik merkezleri vb. kurulmustur.

* Otopark problemi yeralt1 otoparklar1 yoluyla ¢Oziilmiistir ( ancak bolge, tim
kentten niifus ¢eken bir bolge oldugu i¢in bu otoparklarin yeterli oldugunu sdylemek

zordur.)

» Altyap, tim elektrik, su ve gaz tesisatlarinin diizenlenmesi gerekli oldugundan

yenilenerek modernlestirilmistir.
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* Alanda yasayan ve doniisimden en c¢ok etkilenecek, baski altindaki yoksul ev
sahiplerinin alani terk edip; alanmn el degistirmesine engel olmak ve smiflarm bir
arada yasamasini saglamak i¢cin “toplumsal iyilestirme birimi” kurulmustur

(Planlama, 2007).

4.5 Proje Kapsaminda Ele Alinan Bolgeler

4.5.1 Port Vell:

Port Vell’in smirlari, Balear Adalar’'na giden gemilerin hareket noktasi olan
Barselona Rihtimi ve Cataluna Rihtimi arasindaki ¢izgiye kadar dayanir. Bolge liman
ozelligini zedelemeden olimpiyat oyunlar1 i¢in gerekli olan diizenlemeyi
gergeklestirmek Onemlidir. Ortaya ¢ikan yeni modeli yine limanin kendi dogal
karakteri belirlemistir. Port Vell yelken sporu ile birlikte, diger su sporlari ile ilgili
etkinlikleri de icermekte, bunlar lokanta, ahsveris ve ofis gibi islevlerle
desteklenmektedir. Projenin hedefleri, ¢ekici merkezler kurmak, insanlar1 Port Vell

iizerindeki faaliyetleri kullanmaya yonlendirmektir (Rodriguez ve Sastre, 1993).

Proje 1989-1992 wyillar1 arasinda tamamlanmistir. Espana Rihtim, aktivitelerin
yeniden canlandirilmasinda odak noktasmi olusturmaktadir. Espana Rihtimi’nmn
temel unsur olan suya bagli her yas grubundan insan i¢in ¢esitli aktiviteler iceren
birinci smif bir ¢ekim merkezi olarak gelistirilmesi planlanmistir. Burada bir
konferans ve sergi salonu, rekreasyon ve eglence merkezi insa edilmesi ve agik yaya

alanlarmnin yer almasi diistiniilmiistiir.

Barselona kiyr doniisiim projesi konusunda onemli bir 6rnektir. Yiizyil basindan
itibaren deniz ile giindelik iligskisi neredeyse tamamen kopmus olan kentin biitiin
kiyis1 bu projelerle kamusal bir alan haline getirilmistir. Tarihi kent oniindeki eski
dok adalar iizerinde ¢arsi, restoran, sergi ve gosteri islevlerini barmdiran yeni binalar
yapilmig (mimarlar Pinon ve Viaplana), birisi tarihi Ramblas'min devaminda olmak
tizere iki ana noktadan yaya baglantis1 saglanmistir. Kentin kuzey dogusunda kiy1
boyunca uzanan eski endiistri yapilarmin yerinde bes kilometrelik bir plaj kordonu
diizenlemesi yapilmustir; yillar i¢cinde B-tipi plaj haline gelen Barcelona'da artik kent
icinden denize girilebilmektedir. Barselona planinda ag¢ik kamusal alanlarin
tasarlanmasi konusu, en oOnemli hedeflerden olmustur. Acik kamusal alanlar-

Ispanyol tarihi kentlerindeki meydanlara benzer bir sekilde- 6zellikle sert peyzaj
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elemanlarinin ( tas, ahsap, kum, cakil, metal ) baskin olarak kullanilmasiyla, birer
“mimari mekan” seklinde tasarlanmistir. Kentsel park ve acik alanlarda sanat
eserlerinin kullanimi yaninda, acik alan diizenlemelerinin bir¢ogu kendisi “yer-sanat
eserleri niteligindedir. Ornegin, Pinon, Viaplana ve Miralles'in Sants Istasyonu
meydan1 diizenlemesi bu sekilde bir alandir (Sekil 4.3, Sekil 4.4). Arag kavsak
noktalar1 bile kamusal ag¢ik alanlar olarak diizenlenmistir; ortasinda park olan bir
“amfi-park” seklinde tasarlanmis Glories kavsag gibi. Kentsel alanda yaya dolagim
stirekliligi vurgulanirken, kentin ana meydanlarmnm hizli dolagim aglar: ile baglantisi
saglanmaya calisilmistir; Havaalanindan Catalunya Meydanina, Mayorka feribot

iskelesinden Sagra da Familya'ya, Sans Istasyonundan plaja gidilebilmektedir.
1117
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Sekil 4.8 Pinon, -Viaplana ve Miralles'in Sants istle-l_syonu
Meydani Diizenlemesi, (Kisisel Belge, 2007).
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Sekil 4.10 Barselona Limani, (Url-21).
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Sekil 4.11 Barselona Liman1 Kusbakisi, (Url-22).

Sonug:

Port Vell’in yeniden gelisimi Barcelona’da uygulanan kentsel doniisiim projelerinin
en Onemlilerinden biridir. Bu calisma Londra Docklands, Baltimore, San Fransisco,
New York gibi sehirlerde uygulanan, doklar bolgesindeki depo gibi yapilarin yeniden

kullanimin1 amaglayan ¢aligmalar1 6rnek almistir.

Port Vell’e ulasimm giiclii olmast herkesin bu alana kolaylikla ulagmasini
saglamistir. Cok sayida park alani, yayalar i¢in rihtim boyunca yiiriiyiis yollari, kamu
ve deniz tasimacilik sistemi ¢ok iyi planlanmistir. Port Vell kentsel doniisiim projesi
sehri ve insanlari, diger limanlarla ve denizle iliskiye sokacak kalitede bir yenileme

caligmasidir (Rodriguez ve Sastre, 1993).

4.5.2 Barcelonetta

Eski liman bolgesinde yeni mimari yapilarla, restoran, bar, miize, sergi alanlar1 gibi
merkeze canhlik kazandiracak kullanimlar getirilmis, kiy1 boyunca yaklasik 5 km.

stirekli bir yaya dolasim alani kazandirilmistir.1976 yilinda baslatilan metropoliten

plan ¢alismalarinda oncelik merkezin yenilenmesi iken, son 20 yil i¢inde iki dnemli
etkinlige; 1992 Olimpiyat Oyunlarina ve Diinya Kent Forumu II’ ye (2004) ev
sahipligi yapan kent, kendini diinyaya agma sansi bularak Bati Avrupa’daki diger

kentlerden oldukca farkli bir doniistimii yasamaya baslamistir.

Bu olanag: iyi degerlendiren ve yeterli orgiitlenme kapasitesi ile gelismis alt-iist
yapisi ile canli ve yasanabilir kentsel mekanlari ile kendini tanitan kent, bu ¢ercevede

sadece altyapt yenilemesi ve kenti kiyrya agmakla kalmayip, yeni kent
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modellemesini diger kentsel alanlarinda da siirdiirmiistiir. Bu alanlarda da tekil
dontigiimler degil, kentin bicimi ve yapisin1 vurgulayacak biitiinsel doniisiimler
hedeflenmistir. Kentle iligki kuramayan ve kentlinin disar1 ¢ikmasiyla ¢oken kent
merkezinin yenilenme hareketine ek olarak, Olimpiyat projeleri ¢cercevesinde de hiz
kazanan kiymin kentle biitiinlesmesini ve kamusal mekan {iretimini ana hedef koyan
projeler iretilmistir. Bu projelerden biri de; eski iiretim alanlarmm bulundugu ve
giderek yeni bilisim ve iletisim teknolojilerinin ve sirketlerinin merkezine doniisen

Poblenou bolgesinde gelistirilen 22(@) isimli projedir.

Sekil 4.13 22@ Proje Alan1 ( Alanda sunulan hava fotografi, 2005).

Poble Nou 22@ Projesi

Kentin kuzey dogu ¢eper kiyis1 da dahil olmak iizere Diagonal Mar ile baslayip,
Forum alani ile sonlanan ve “22@” olarak adlandirilan proje alani, yogunlukla
dretim alanlarinmn bulundugu Poblenou bdlgesinde bulunmaktadir. (Sekil 4.3)
Ispanya’nin ve Barselona’nin 19. yiizyildaki sanayilesme siirecinde en biiyiik katkiy1
sunan Poblenou bolgesi, Barselona’nin lider konumunu korumasi ve yeni
teknolojileri kent yasamina ve ekonomisine katabilmesi i¢in stratejik oneme sahip bir
bolgesi olarak oOnerilmektedir. Bilisim sektoriindeki uzmanlasma siireclerini
hizlandirmak ve sektoriin gelisimini tesvik etmek i¢in, ekonomik ve teknoloji
platformu olarak Poblenou’da yenileme hareketi baglatilmigtir. Bunun ig¢in

metropoliten bdlge planinda biiyiik degisikliklere gidilen Barselona’da, kentin
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tiimiine miidahaleden c¢ok, farkli miidahale alanlar1 yaratilarak, belirli gelisme
yonlerinin, stratejik alanlarmn doniisiimiinden ve yine mevcut dokudaki tek bir

yapidan hareketle biitiine yayilacak bir doniisiim yaklagimi benimsenmistir.
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Sekil 4.12 Barselona Olimpiyat Kdyii, (Url-23).

Sanayi alanlarinda, yeni iiretim etkinliklerinin desteklenmesi; egitim, arastirma-
gelistirme ve yine gelismis kentsel servislerin, yeni konut sunumunun gergeklesmesi
hedeflenmistir. Yeni planda Ongoriilen degisimler, endiistriyel alanlarin
yenilenmesini vurgularken, yeni iiretim siireclerinin ve 6zel kentsel kosullarin
tanmnmasmi da gerektiriyordu. Bu baglamda Poblenou bu donilisimii miimkiin
kilacak mevcut tiretim Orgiitlenmesi, endiistriyel deneyimleri, erigilebilir konumu ve
merkeziligi gibi ¢ok sayida potansiyeli icermektedir. Plan, yalnizca bir planlama
deneyimi olmanin Otesine gegerek, pilot projelerin uygulanmasi ve tanitim
etkinlikleriyle, katilim siireclerinin kent biitiiniinde, tabandan tavana yayilmasini
saglamay1 basarmustir. Plan ayrica alandaki fiziksel doniisiimiin ne olacagina ve
araglarma (6rnegin 6zel gelistirilmis yeni ‘Altyap: Plani’na) iligkin stratejik adimlari

da icermektedir.

132



Metropoliten Planin c¢ergevesini, Poblenou’daki iiretim alanlarini ve bu alanlarin
22(@ bolgesi olarak doniisiirken etkinlik cesitligini koruyan, konut kullanimini
destekleyen bir yapida doniismesini ilke edinmistir. Biiyiik bir kamu katilimi ile
onaylanarak degisen plan, dncelikle 26 Gneri projenin kamu incelemesinden sonra
se¢ilmistir. Sec¢ilen proje, 20 giin i¢inde Belediye Baskani tarafindan kabul edilerek
onaylanmistir. Planlama siireclerinde kurumlar, sanayi ve ekonomi ¢evrelerindeki
birgok mesleki uzmandan danismanhk hizmetleri almmustir ve c¢alistaylar
diizenlenmistir. Ayrica kent plancilar1 ve mimarlarin katkilar1 ile yeni planmn teknik
kisimlar1 Planlama Servisleri Birimi ¢atis1 altinda gergeklestirilmistir. Geleneksel
planlama stratejisi, baskin faaliyeti sanayi iliretimi olduguna dayanirken; yeni strateji,
geleneksel endiistriyel iiretim modelinden yeni teknoloji tabanli iiretim bi¢cimlerine

gecisi vurgulamaktadir.

Ayrica, Poblenou’daki 22@ bdlgesi yeni teknolojik iliskiler ¢ercevesinde yeniden
kurgulanarak, konut gibi 6ncelikli kullanimlarin korunmasi sekilde yenilenmesi
planlanmistir. 22@ Projesi, Barselona kent merkezine olduk¢a yakin eski sanayi
alanlarmni iceren Poblenou’daki 200 hektarlik alanda bir dontisiim 6nermektedir. 22@
bolgesinin, bilgi ve iletisim teknolojilerine dayali yeni ekonomik aktivite bolgesine
doniismesini amaglayan proje, oncelikle altyapinin sagliklastirilmasini hedeflemistir.
Ust yapida ofis ve ticari kullanimlarin bilisim yogunluklu aktivitelere ayrilmasi
planlanan ve yaklagik 3 milyon m2’lik bir alanda ger¢eklesmesi tasarlanan proje
alan1 olarak sec¢ilen Poblenou, kentin dogusundaki stratejik konumu ve kokli
yerlesim dokusuna sahip olmasi nedenleriyle, alanda ¢ok kapsamli bir kentsel

doniisiim hareketinin baslatilmasina zemin hazirlamistir.

Proje, eski sanayi alanlarnm temizlenmesiyle elde edilecek yaklagik 3.200.000
m?.lik alanda 100.000 ile 300.000 arasinda yeni is alanlar1 yaratarak, bolgedeki is
hacmini %4 den %15’lere ¢ikarmay1 hedeflemistir. Proje hedefleri arasinda, yeni is
alanlar1 yaratici ve istihdam saglayici sektorleri hareketlendirmenin yani sira, sosyal
altyapinin iyilestirilmesi ve kaliteli/yasanabilir kentsel mekanlar yaratiimasi ve
Poblenou’daki kullanimlar (6zellikle yeni teknoloji tabanh kullanimlari) bu yeni
aktivitelerin merkezinde ve bdlgenin kentsel kalitesinin iyilestirilmesinde etkili

olmas1 da yer almaktadir.
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Sekil 4.14 22(@ Projesinde Kullanilan Alaniar, (kirmizi renkler konut, mavi renkliler
endiistri alanlarmni ifade etmektedir), (Esteban, 2004).
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Sekil 4.15 Poblenou Bolgesi, (Url-24).

Sekil 4.16 Poblenou’da gergeklestirilmis bir konut projesi.

Cerda Plant' ndaki dokunun giincel yorumu, (Url-25).

Planin Temel ilkeleri

» Merkezilik (centrality)

* Aktivite odaklar
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* Esneklik

* Egitim ve yenilik merkezleri
* Gelismis altyap1 sunumu

* Yeni konut sunumu

* Cekim noktalar1 yaratilmasi
Kullanimlarin Diizenlenmesi

Oncelikle 22@ bolgesini endiistriyel nitelikli bir bdlgeden aymran 6zellik,
kullanimlardaki ¢esitlilik ve desteklenen yeni faaliyetlerin yapisidir. Yeni faaliyetleri
tanimlarken biitiinclil bir liste ¢ikarmak oldukca gii¢ iken, bir teknik heyet’in
kurulmas1 Onerisi getirilerek; bolgedeki bilirkisilerden olusan bu heyet ile
kullanimlarin listelenmesi, yonlendirilmesi ve degerlendirilmesi gerceklestirilmistir.
Genel il Plan1 degisikliklerindeki miidahale diizeyleri, Ozel i¢ Reform Planlari ile
denetlenmistir. Ozellikle dncelikli 6 alanin déniistiiriilmesi karari, bdlgenin fiziksel
doniislimiiniin yeni yapisal elemanlarinin yaratilmasmi planlamasi ve bdlgenin
yapisini belirlemesinde énemli bir rol oynamis ve Ozel Planlar ve kamu girisimleri
ile desteklenerek ivme kazandirilmistir. Yine bu planla, 6zel planlarm hangi
parametrelerle ve hangi kosullarda (her 06zel eylem alaninin diizenlenmesini
belirlerken) denetlenmesi gerektigi belirlenmistir. “Ozel Plan”lar ile sagliklastirma,

mevcut sanayi yapilarinin konuta doniistiiriilmesi gibi projeler iiretilmistir.
Proje Yonetimi

Barselona Kent Konseyi Planlama Dairesi ile 22@ Barselona sirketi ortakliginda
gerceklestirilen projede, bolgenin %46’sin1 olusturan ve kamu sektorii tarafindan
mali olarak desteklenecek Oncelikli 6 adet doniisiim odagi belirlenmistir. Sektoriin
yeni dinamiklerini olusturacak birer simge olarak stratejik bir 6neme sahip olan bu
odaklar, alanin biitiiniin doniisiimii i¢in motor gorevini listlenmislerdir. Doniisiimiin
karmagik yapisi nedeniyle bu 6zel alanlarin yenilenme siirecinde; farkli ihtiyaglara
cevap verebilecek kendi araglarmi ona uyarlayabilecek ve planlama norm ve

ilkelerine uygun nitelikte 6zel planlar hazirlanmigtir.
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Boylece alanm tliimiiniin ihtiyaclar1 ayni1 oranda gozetilmeye c¢ahsilmistir.
Poblenou’nun 6zellikle hassas bolgeleri olarak gecen bu alanlarin doniigiimde itici
giic olmalar1 beklenmektedir. Amac¢ kentsel yasama uyum saglayabilecek ve var
olan1 yok etmeyecek bir doniisiimiin biitlinciil bir sistem i¢inde tiim bolge i¢inde
uygulanmasimi saglamaktir. Plan, doniisiimiin hedef ve ilkelerine ters diismeyecek
sekilde ve sektoriin doniisiimiine uyum saglayabilecek durumdaki mevcut endiistriyel
yap1 ve kurumlarm varligin1 benimsenmektedir. Bélgenin biitliniiyle sekil degisimini
hedeflememekle beraber, plan modernizasyonu ve yeni teknolojilerin gereklerine
cevap verecek, merkezi konumu nedeniyle artik geleneksel {iretim ydntemlerinin
degismesini saglayacak bir donilisiimiin ¢ergevesi olusturulmustur. Plan igerisinde
yapilan tiim miidahaleler iki biiyiik Idare semas ile belirlenmistir. Bunlardan altyap:
sunumunun kendi gelisim projeleri ve mali araglar ile 6zel altyapr plam ile
saglanmas1; bir digeri de tiim miidahalelerin plana uygunlugunu saglayacak bir 6zel
sema’ya iligkindir. Plan, aktiviteler serisinin, ekonomik gerc¢ekliklere uyarlanmasi
sirecinde, Danigma Komitesinin katilimmni bir kosut olarak gérmekte ve bu
komitenin yeterli birikimi olan kisilerden olugmasi1 gerektigini vurgulamaktadir.

Ayrica, bu stireglerin doniisiim hareketini kontrol etmeyle esdeger goriilebilecek 6zel

planlar aracilig1 ile saglanacagmi belirtmistir.

4.6 Barselona’nin Doniisiim Modeli

e Uluslar arasi etkinlikler; itibar1 arttirmak, 6zel yatirimlar1 ¢cekmek ve kentin
isgiiciinli motive ederek ona odaklanmak i¢in kullanilmistir. Etkinlikleri i¢in
insa edilen binalar ve altyapt oldukc¢a niteliklidir ve ikili bir amaca;
etkinliklerin kendi i¢inde kisa donemli kullanim ve uzun dénemde kentin

clirliyen bolgelerinin yenilesmesi anlamida hizmet etmektedir.

e Insaat sektoriinde diisiik iicretli gogmen iscilerin ve ¢oklu alt yiiklenicilerin

kullanimi

e Kent, farkli bolgeleri ihtiva eden bir yer olarak degil, mahallelerinin bir
toplam1 olarak goriilmektedir. Bu yenilesmeye parcacil yaklagimlarin

cesaretini kirarken, onun yerine toplumlarm insasin1 vurgulamaktadir
e Kamusal miidahaleler yerel toplumun talepleriyle baglantihidir.

e Kentsel yogunluk 20% azaltilmistir.
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-En kotii etkilenen alanlarin ¢eperlerinin radikal doniisiimii. Bozulmanin ¢ok

belirgin olmadig1 yerlerde doniisiim siirecine baglamak ¢ok daha kolaydir.

Yenilesmeyi cesaretlendirmek ve tekrart onlemek i¢in kamusal binalarin

konumunun dikkatli bir bicimde planlanmas1

Miras degeri olan binalarin okul, kiitiiphane, ofis, kiiltiir merkezi gibi

kamusal kullanim1 i¢in korunmasi

Bir alana; hizmet endiistrisi, ofisler ve ticaret, 6zel sosyal konutlar1 da iceren

yeni karma alan kullanimlarmn tanitilmasi
Yenilik¢i mimari ve diislincenin desteklenmesi

Erigebilirligi arttirabilmek icin ulasim altyapisina yatirim yapilmasi. Bu

ekonomik ve sosyal aktive i¢in firsatlar1 arttirmaktadir.

Mahrum kalmis mahallelere yeni sosyal karmanin tanitilmasi i¢in kasitlt bir

politika

Sosyal karisimi cesaretlendirmek i¢in stratejik alanlarda yeni toplumsal agik
mekanlarin olusturulmasi. Bu agik alanlar, yeni bina gelismeleri baglamadan

¢ok once olusturulmaktadir
Planlamada kati bir tutumdansa esnek bir yaklagim

Ticaret ve hizmet endiistrisinin kent geneline, canh toplumlar kazanabilmek

adma oOzellikle de kent merkezine yayma politikasi;
Kent dis1 alis veris merkezi gelismeleri lizerine bir blok

kamusal fonlar1 kullanarak yenilenebilmesi i¢cin oldukc¢a kotii kosullardaki

binalarm zorunlu satis1

Bina renovasyonlari, hem i¢ mekan hem de cephe olarak yiiksek standart

kullanimi - Miilklerin yenilestirilmesi i¢in vergi tesvikleri
Yenilesme Projelerini yonlendirecek giiclii politik ve yerel liderlik

Cehalet, kotii saglik ve yiiksek issizligin sosyal problemleriyle bas edebilmek

icin Egitim, i egitimi, saglik, su¢ ve bos zaman girigimleri

Sosyal dislanmayla miicadele i¢cin bos zaman ve sosyal hizmetleri birimleri

arasinda isbirligi
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4.7 Ispanya idari Yapisi ve Barselona Planlama Yapisi

Giiniimiiz Ispanya’sinda devlet yonetimi, 1930-1947 yillar1 arasmnda cumhuriyetle
yonetilmis olmasmma ragmen, 1978 yilinda kabul edilen Anayasa uyarinca
parlamenter sisteme dayali mesruti bir monarsidir. Yasama yetkisi iki meclisli
(temsilciler meclisi ve senato) bir organ olan Cortes Generales’in elindedir. 350
tiyeden olusan Temsilciler Meclisi genel oyla dogrudan halk tarafindan dort yilda bir
yapilan secimlerle olusturulur. 207 iiyeli senatoda 17 6zerk bdlgeden ve ada

illerinden gelen dorder tiye yer alir. Senato da dort yilda bir olusturulur.

1978 yili anayasasi, ispanya’da yonetim sistemi agisidan yeni bir yaklasim ortaya
koymustur. Buna gore, merkezi bir yonetim yapisi yerine yetkilerin bir kisminin
devrini 6ngdren ve iic kademeli olan bir model benimsenmistir. Bu kademeler
yonetim, bdlge ydnetimi ve yerel ydnetim kademeleridir. Ispanya’da i¢ savasin
ardindan koktenci bir devlet reformu getirmis olan 1978 Anayasasi 6zerk bolge

kademeleri ile genis yetkilere sahip il ve belediye yonetimleri 6ngdrmiistiir.

Belediyelere tanman bu yetkiler nedeniyle, zaten smirhh bir giice sahip eski
metropoliten kademe Orgilitlenmeleri kaldirilmistir. Bu durum hizh niifus artisiyla
cok belediyeli alanlara doniismiis olan metropollerde biiylik bir yonetim
parcalanmishgina yol ag¢mistir. Barselona Metropoliten Alaninda (BMA) bu
parcalanmishg1 agmak i¢in 26 belediyeden olusan bir Metropoliten Alan Belediyeler

Birligi kurulmus. G-7 gurubu denen Biiyilkk Metropoller Birligi giicli bir

metropoliten yonetim reformu i¢in stirekli bir caba gostermektedir.

Yerel kademede en etkili planlama otoritesi belediyelerdir. Hiyerarsik bir planlama
sistemi yerel kademe planlarinin iist kademe planlara uymasmi 6ngoérse de, bu
planlarm ¢ogu hazirlanamamis oldugundan bu ilke her zaman uygulanamamaktadir.
Metropoliten bir yonetim kademesinin olmamasi, her belediyenin kendi planini
yaptig1 biiylik bir planlama pargalanmishigima yol agmaktadir. Bu pargali planlama
yapisini asmak i¢in bir siiredir 6zerk bolge otoriteleri tarafindan Metropoliten Alan
Planlar1 diizenlenmektedir. Bu planlarin yapimmnin uzun siiredir devam etmesi ve
gercek bir uygulama yetkisinden yoksun olmalari nedeniyle, ne Oolgiide etkili
olacaklar1 konusunda yaygm bir kusku vardir (S6kmen, 2007).

Tarihi bir cografi bdlge olarak Katalanya “Otonom Eyaletlerini” (State of

Autonomies) gelistirmis ve Katalan Yerel Yonetimi kurmustur. 1987°de 4 adet
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mekansal organizasyon (LOT) yasas1 yirlrliige girmis ve mevcut Katalan
Bolgesi'nin (31895 km?) yonetim yapisi sekillendirmistir. Bu 6zerk bolge 4 ilden
(Barcellona, Girona, Lielda, Tarragona), 41 idari bolgeden ve 946 belediyeden

olusur.

1950’lerden beri siiregelen (simbiyotik) ortaklikta, biiylime Barselona’da (Barselona
metropoliten bdlgesi niifusunun % 80/85 kadar1) odaklanmistir. O zamandan bugiine
biiyiime, Barselona merkezden etrafa dogru yayilmistir. Oyle ki 1960’da
Barselona’nin tiim bdlge icerisindeki agirligt % 77 iken, 1970’te bu rakam % 64 e,
1980°de ise % 56 ya gerilemistir.

Barselona’da 1990-1999 periyotlar1 boyunca ozellikle 1994’ten sonra yiiksek
teknolojinin kullanimi artmistir. Bu oran 1990’da %1 iken 1999°da %l14’e
yukselmistir. Barselona’da kullanilan ileri teknoloji oran1 asagidaki tabloda Avrupa

Birligi ile karsilastirmali olarak gosterilmektedir.

78 Anayasasmi takiben yapilan yerel secimlerden bir yil sonra yonetime gelen ve
bugiine kadar kenti siirekli yoneten sosyalist - komiinist koalisyonu, baslangicta
yeniden dagitic1 politikalara oncelik veren katiimei yaklagimlar izlemistir. Kent
planlamasmin énem kazandig1 ve kamusal mekanlar1 yenilemeye 6ncelik verilen bu
donemde harekete gecirilen doniisiim projeleri icinde en Onemlisi, Tarihi Kent

Merkezinin (Ciutat Vella) entegre bir rehabilitasyonunu amaglayan proje olmustur.

1988 yilinda Barselona i¢in bir Stratejik Plan hazirlama girisimi baslangicta
Barselona kent yonetimi tarafindan giindeme getirilmistir. Ancak giderek bu planin
arkasinda diger karar taraflarmm da katilimiyla kamu yonetimini asan ¢ok tarafh bir
karar ¢evresi olusmus ve plan, “Barselona Stratejik Metropoliten Planlama Birligi”
adli kar amaci glitmeyen 6zel bir kurulus tarafindan yonetilen bir statii kazanmustr.
Stratejik Plan hedeflerine ulasmak i¢in birbiriyle iliskili bir dizi biliyliik projeyi
kullanmustir (S6kmen, 2007).

Olimpiyatlar1 diizenlemeye doniik yarisa girisildigi donemde kentin sanayilesme
modelini asarak, Baselona’y1 Avrupa ¢apmda bir finans ve hizmet merkezi yapmay1
amaglayan yeni bir sosyoekonomik modele yoneldigi goriilmektedir. Plan bu
modelin gerektirdigi stratejiyi uygulayabilmek icin, sikisik kent merkezinin disinda,

iyi ulagim iliskilerine sahip yeni merkez alanlarmimn diizenlenmesini 6ngérmektedir.
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Olimpiyat firsat1 degerlendirilerek, 60’lardan beri tasarlanan bir i¢ ¢evre yolunun
yapmiyla yeni merkezlerin birbiriyle iliskilendirilmeleri saglanmistir. Onceki
donemde sanayi bélgesi olan 200 ha’lik Poblenou Bélgesi, Olimpiyat tesislerinin ve
yeni merkez alanlarmin bir kismmin burada yer almasiyla stratejik bir doniigiim
bolgesi niteligini kazanmistir. 22@bcn Projesi olarak adlandirilan bu bdlge igin,

dontisiim hedeflerine doniik hiikiimler igeren 6zel bir Nazim Plan hazirlanmustir.

1990 yilinda onaylanan “Barselona 2000 adli ilk Stratejik Planin arkasindan, 1994
ve 1999 yillarinda onaylanan 2. ve 3. asama planlara sira gelmistir. 3. Plan Barselona
icin yeni bir sosyoekonomik model getirerek onu yaratict bir bilgi kenti yapmay1
ongormektedir. Poblenou bdlgesinde yer alacak oOncelikli islevleri yeniden
tanimlayan Plan, bu projeyi Barselona’nin ekonomik cografyasmni degistirecek bir

doniisiim araci olarak kullanilmaktadir.

Olimpiyatlara doniik projeleri uygulamak amaciyla 6zel statiide kurulan sirketler ile
bazi uygulama ve esgidiim ajanslarinin olusturdugu oOrgiitlenmeler “Olympic
Holding (Holsa)” isimli bir ¢at1 altinda toplanmistir. Ayrica yeni merkez alanlarina
sermaye ¢ekmek amaciyla “Villa Olympica (Vosa)” isimli bir belediye sirketi ile
kenti yurt disinda tanitarak yabanci sermaye ¢ekmeyi hedefleyen “Barselona Gelisme

Ajans1 (BDA)” kurulmustur.

Barselona Stratejik Planinin enformel statiisiine karsin, diizenleyici formel planin
yaninda onun goremedigi islevleri goren girisimci paralel bir plan olarak giderek
kendini kabul ettirdigi goriilmektedir. Bu basarida, Stratejik Planin idari smirlamalar
ve formel fiziksel planlamanmn parcali yapismni asarak, biitiin yerel taraflarn
enerjisini ortak hedefler dogrultusunda harekete gecirecek bir igsbirligini saglamaya
doniik anlayis1 Ozellikle etkili olmaktadir. Planinin dolayh bir etkisi, sagladigi
basariyla iilkenin diger metropoliten kentlerini de bu yonde harekete gecirerek 90’I

yillar boyunca kendi Stratejik Planlarini hazirlamaya yoneltmesi olmustur.

Barselona Stratejik Planmin uygulanma siirecinde gozlenen bazi o6zelliklerin,
saglanan basaridaki etkisi 6nemlidir. Bunlarm basinda, kent yonetiminin siireklilik
tastyan bir liderlik sayesinde bu siirecte daima merkezi bir rol oynamis olmasi
gelmektedir. Bu sayede, yonetisimde rol alan 6zel aktorlerin her zaman kamu
yonetiminin hazirladig1 planlara uymak zorunda kaldiklar1 ve kurulan 6zel amaglh

sirketlerin ve ajanslarin kamu yonetimince kontrol edilebildigi goriilmektedir. Ayrica
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merkezi yOnetim tarafindan saglanan finansman da basarida Onemli rol

oynamaktadir.
4.8 Boliim Sonucu

Barselona kenti, ortacaglardan giiniimiize kadar, planlama, mimarlik ve kentsel
gelisme konularinda farkli deneyimleri barindiran bir kent olmustur. Kent, 6zellikle
19.ylizyilin ikinci yarisindan itibaren ortaya koyulan planlama ve mimarhk
performanslart bakimindan, her zaman farkhh orneklerin tartigilmasina olanak
sunmustur. Kentler arasi rekabetin ¢ok yiliksek oldugu giiniimiizde, bu rekabete
katilan ancak yerel dinamikleri, kiltliri, kimligi, eserleri ve gegmisi ile
sentezleyebilen ve kentlinin ihtiyaclarini ve yararmi gézeten bir kenttir Barselona.
22(@ Projesinden en cok etkilenecek grup olan bdlge halki projeyi desteklemezken
ve alani terk etmek zorunda kalirken, proje katilimcilar1 ve olas1 kullanicilar1 projeyi
desteklemislerdir. Buradaki katilim boyutu tartismalidir. Hedeflenen katilim diizeyi
saglanamamustir. Proje getirdigi yeni ve kalifiye alan kullanimlarmi bdlgede daha
once yasayan yerel halk i¢in ve yerel halk ile birlikte ger¢eklestirememistir. Projenin
baslangicinda, katililm mekanizmasindan bahsedilmesine ragmen, uygulama
alanlarindaki yerel halkin etkinliginden s6z edilmesine ragmen, proje siire¢leri biiyiik
tepkilerle ilerlemistir. Bolge halki (yerel kullanici) projeyi desteklemedigi ve
istemedigi halde proje gelistirilmis ve sonucta, nitelikli is giiciiniin, turistlerin ve
sanatc¢ilarin yasam alani haline gelmis ve bir anlamda soylulastirilmistir. Yine de,
22(@ bir kentsel yenileme projesi oldugu kadar Barselona kenti i¢in yeni bir gelisme
modelidir ve kentin ekonomik cografyasin1 degistirecek ve bilgi toplumunu
olusturma yolunda ilk adimlarindan biri olacag yaklagimi benimsemistir. Projenin
basarili algilanmasinin temel gostergelerinden birisi, sanayi alanlarinmn yapisal plan
ile biitlinciil olarak ele alinmis olmas1 ve kentin diger alanlar ile iligkilendirilebilmis

olmasidir. Bu ¢ergevede, projenin tutarl yonlerini siralamakta fayda goriilmektedir:
e Kentin temel planlama ilkeleri ile bu proje hedeflerinin tutarhihig:

e Bilgi teknolojilerinin gelistirilmesi ilkesi ile alanin tekno-park o6zelligine

biiriinmesi,

e Tarihi kent merkezinin kimligini korumasi ilkesi ile merkezi komsulugu goz

Oniine alinarak alanin 6ncelikli yenileme alani olarak se¢ilmesi
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e Konut stokunun yaratilmasi ve yeniden kullanilabilmesi ilkesi ile eski sanayi

ve ticari yapilarin konut amacli doniistiiriilmesi

e Kiy1 ile biitiinlesme ilkesi ile kiymin yeniden kazanimi ve

islevlendirilmesinin saglanmasi

e Kiiltiirel ve bos zaman aktivitelerinin arttirilmasi ve kiiltiir endiistrilerinin
tesviki ilkesi ile alanda yerel sanat¢1 ve zanaatkarlarm belli ¢galigma ve sergi

alanlar1 yaratimi ile kentte 6nemli bir odak haline getirilmesi

o istihdam olanaklarmm arttirilmasi ilkesi ile alanda ofis, ticaret alanlari ve

kiiltiirel etkinlik alanlar1 yaratilmasi

e Cevresel degerlerin korunmasi ilkesi ile sanayi alanlarnm kirlilik etkeni
ortadan kalkarak kentsel kaliteye yakalayan yeni mekan tasarimlari ve peyzaji

ile onemli bir kentsel imaj alan1 olmustur.

Barselona'nin basi ¢ektigi ve bir anlamda kuramsal alt yapisini olusturdugu kentsel
doniisiim olgusu diger Ispanyol kentlerinin de kismi veya biiyiik dlgekli olarak
uygulama alani bulmustur. Burada kentlerin kiiresel sistemlerle iligkileri, yerel
degerleri, ekonomik olanaklar1 ve kent politikalarma bagli olarak farkli yaklagimlar
s06z konusudur. 1992 Expo oyunlarina ev sahipligi yapan Sevilla'da Expo kdyiiniin
yaninda tarihi kent i¢ini de doniistiirmenin araci olarak kullanilmistir. Tarragona ve
Merida kentleri 6zellikle Roma donemine ait arkeolojik kalintilarm1 var olan ve yeni
yapilarla biitiinlesmis bir bicimde sergileme agisindan ¢ok katmanli kentte tasarimin
onemli uygulamalaridir. Bilbao’nun nehir boyunun doniistiiriilmesi projesi, giincel
mimarlik giindemine giren 6nemli bir diger drnektir. Frank Gehry tarafindan yapilan
Guggeinheim Miizesi projesi, tek basina kenti bir ¢ekim noktasi haline getirmistir.
Bilbao'da “Guggeinheim etkisi” baskin olmakla beraber kentin nehir boyu doniisiim
projesi slirmektedir ve bu kapsamda Soriano ve Palacios'un tasarladigi kongre

merkezi gibi Ispanyol mimarlarin yapilari da uygulanmustir.

Ispanyol kentlerinde 1980lerden beri yapilan kentsel doniisiim projelerinde
uluslararasi mimarlarin projelere dahil edilmesi durumu, “Bilbao etkisi’nin
cagristirdiginin aksine tek tarafli bir olay degildir. Kisithh olarak yabanci yildiz
mimarlarin projelere dahil edilmesi ile beraber uluslararasi mimarlik ortaminin

Ispanya mimarligma ilgisi ¢ekilmis, bu ortamda Ispanyol mimarlarm islerinin de
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uluslararasi platforma tasmmmasinin olasiliklart aranmistir. R. Moneo, E. Miralles, J.
Baldeweg, C. Ferrater, S. Calatrava, A.Zaera, ve A. Campo Baeza gibi mimarlar
gerek Ispanya'da gerekse de yurtdismda gergeklestirdikleri projelerle, kitaplaryla,
mimarlik okullarinda verdikleri derslerle uluslararasi ortama dahil olmuglardir. Yap1
iiretimi yaninda mimari elestiri ve mimarlik kurami alaninda da 6nemli bir birikim
olusmustur. Ispanyol mimarhk yazimi kiiresel bir medya haline gelmistir (Actar
yaymevi ve El Croquis dergisi) mimarlik okullari Avrupa'dan ve 6zellikle Giiney
Amerika'dan 6grencilerin akm ettigi bir ¢ekim merkezi olmuslardir. ispanyol
mimarlarm ve uluslararas1 mimarlik ofislerinin Ispanyol kentlerinin yeniden
déniisiimiine dengeli olarak dahil edilmesi durumu, son giinlerde Istanbul'da yapilan
ve sadece yabanci mimarlarin ¢agirilmasi ile elde edilen kentsel doniisiim projelerine
bir tezat drnek olusturmaktadir, sirf bu agidan Ispanya deneyimini bir kere daha

degerlendirmek yararh olacaktir.
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5. SONUC ve ONERILER

Bu ¢alisma, 1950 sonras1 Istanbul kiyilarinda yasanan mekansal déniisiimii, ayrmtili
olarak da tarihi sanayi yap1 projelerini kentsel doniisiim cercevesinde incelemeyi
hedeflemistir. Bunun i¢in Oncelikle kentsel yenilesme ve doniisiim hakkinda bir
kavramsal ¢erceve olusturulmaya ¢alisilmis; diinya ve Tiirkiye’de kentsel doniisiim

kavrammin gelisme ve uygulama siireci incelenmistir.

Bunun sonucunda Bati’da kentlerin ekonomik, sosyal ve mekansal sorunlarm
¢Oziimiinde biitiinciil ve siirdiirtilebilir bir anlayis ile olusturulan bir kentsel doniisiim
anlayis1 hakim iken, Tiirkiye’de tam aksine bdyle bir vizyondan uzak tasarim boyutu
agirlikli olan bir yaklasimm hakim oldugu anlagilmaktadir. Kentsel doniisiim
yaklagim, 6zellikle sanayisizlesen kentlerde olusan fiziksel ve sosyal ¢okiintii
alanlarinin ekonomik olarak canlandirilmalar1 ve iyilestirilmeleri amaciyla ortaya
cikmistir. 1980°lerden sonra kentlerde yasanan sanayisizlesme ve neo-liberalizm
politikalar1 kentlerde doniisiime neden olurken, yeni bir anlayisin gerekliligini de
ortaya koymustur. Kiiresel ortamda yerelin 6n plana ¢ikmasi, kent merkezlerinin
mekansal yeniden yapilanma ihtiyacmi dogurmus, bu yolla kentler yeni kentsel
imajlar yaratan projeler ile kiiresel kentler arasinda yer edinme yarisma girmislerdir.
Bu nedenle, biitiinciil ve siirdiiriilebilir bir anlayismn hakim oldugu kentsel doniisiim
projeleri, kent merkezlerinin yenilenmesinde yerel yonetimlerin ve 6zel sektoriin ilgi
odagr haline gelmeye baslamistir. Kentsel doniisiim projeleri 6zellikle, terk edilen
sanayi alanlar1 ve islevini yitirmig liman alanlarinin yeniden islevlendirilerek kente

kazandirilmalari konusuna yonelmistir.

Istanbul kiyilarinda islevini yitirmis tarihi sanayi yapilarmm ¢ogunlukta oldugu ve
bu alanlarin tekrar kente kazandirilmalari amacmi tasiyan projelerle glindeme
geldikleri bilinmektedir. Calismanin amaci bu projelerin kentsel doniisiim bilesenleri

acisindan degerlendirerek sonuca varmaktir.

Istanbul Metropoliten Alan Planlamasinda yer alan 2010 y1li vizyonuna bakildiginda,
Istanbul’un evrensel diizeyde tasidigi tarihi, kiiltiirel, dogal ve 6zdegerlerine sahip

cikilarak, gecmiste oldugu gibi giinlimiizde de bir diinya kenti statiisli kazandirilmas1
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ve bu siliregte koruma ve gelisme dengesinin kurulmasi temel amag¢ olarak
belirlenmistir. Bu amacm saglanabilmesinde gelistirilen hedefler arasinda kentin
hizmetler sektoriinde gelismesi yer almaktadir. Hizmetler sektorii erisebilirligin
kolayca saglanabildigi alanlarda yer segcme egilimindedir. Ulasilabilirligin yan1 sira
kent merkezlerinde yer alan ve biiylik alanlara yayilan miilkiyet acisindan sorun
tasimayan alanlar yer se¢iminde Onemli olan diger faktorlerdir. Bu agidan Halig,
Kadikdy ve Salipazari uygun 6zelliklere sahip alanlardir. Bu egilimlerin kentin iist
Olcek planlar1 dogrultusunda birbirleriyle entegre olacak sekilde planlanmasi
gerekmektedir.  Yerel yonetimlerin ve 0Ozel sektoriin kisa vadeli hedefleri
dogrultusunda hazirlanan parcaci projeler yerine, biitiinciil bir planlama anlayisi
cercevesinde kentin gelisme vizyonu ile uyumlu bir sekilde ele alinmalari
gerekmektedir. Aksi takdirde kisa vadeli ve parcaci yaklasim kentte sosyal,
ekonomik ve mekansal tehlikeler yaratabilir. Cahsmada incelenen Istanbul
orneklerinde biitiinciil bir eylem anlayis1 sonucu karar verilen eylem alanlar1 degil,

aksine pargaci yaklasimla ortaya ciktiklar1 goriilmiistiir.

Kentsel doniigiim siirecinde 6dnemli olan bir diger konu ise genis ¢aplt katilimcilig
saglamaktir. Donilisiim projelerinin uygulanabilirliginin ve siirdiiriilebilirliginin
saglanmasinda, o alandaki tiim ¢ikar ¢evrelerinin ortaklasa karar almalarina olanak
verecek bir platformun olusturulmasi &nemli olmaktadir. Incelenen Istanbul
orneklerinde bu sekilde ¢ok aktorlii bir isbirligi s6z konusu degildir. Yerel yonetim,
merkezi yonetim ve Ozel sektoriin kentsel donilisiimiin planlandigi bolgeyle ilgili
ortak karar gelistirememesi kentte yeni sorunlara neden olabilir. Halkin katilim1 ise,
orada yasayan aktorler olarak, alman kararlardan ve uygulamalardan dogrudan
etkilenecek kisiler olduklar1 i¢in ¢ok Onemli olmaktadir. Bu nedenle projelerde
oncelikle halkmn ¢ikarlar1 gdz 6niinde bulundurulmalidir. Istanbul’un giindemindeki
kentsel doniisiim projelerinin uygulanabilirligi ve siirdiiriilebilirligi i¢in once tiim
cikar gruplar1 ve aktorlerinin sonunda memnun olabilecegi bir doniisiim programi
olusturulmalidir. Bunun basarili olabilmesi ise, biitlinciill bir kentsel doniisiim

anlayis1 cercevesinde bu projelere bakmayi gerektirmektedir.

Istanbul’daki projelerin, sadece yerel yonetim ve ya sadece &zel sektor tarafindan
gelistirilmesi ekonomik anlamda sorun yaratabilir. Basarili bir donilisiim siirecinin
yasanabilmesi ig¢in, aktorlerin ve rollerinin iyi tanimlandi§i bir organizasyon

saglanmalidir. Yerel yonetim burada uygulamay1 harekete gecirecek bir motor gorevi
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istlenebilir, 06zel sektor proje gelistirme konusunda yonlendirme ve finans
konularinda destekleyici bir aktor olarak yer alabilir. Halk ise iyi organize olmus bir
bilgilendirme siireci sonucunda projelerin hazirlanmasmda yo6nlendirici olabilir.
Ayrica kentsel doniisiim siirecinde ¢evreyi koruma, tarihsel ve kiiltlirel degerleri
koruma, yasanan alanlar1 giizellestirme gibi konularda sivil toplum kuruluslarmin

rolleri de g6z ard1 edilemeyecek boyuttadir.

Istanbul kiyilari ile ilgili projeleri kamuoyunun ortak bir platformda bilme, tartisma
ve karsi ¢ikma hakki olmalidir. Zamanin baskisindan kurtarilmis etkin, detayl,
tartisgilmis degisimler ancak gelisimi saglayabilir (Hasol, 2005). Su ile kentin
iligkisini kuran kiyr mekanini degerlendirmek mimarlar, kentsel tasarimcilar,
sanatgilar ve bilim insanlari i¢in diislinsel bir platformdur. Bu platform politik
kararlarla desteklendiginde kiyilar kiiltiirel gelismenin ¢ekim merkezlerine
doniisebilir. Kiy1 gibi kentin birinci dereceden ¢ekim alanlarmi kamu yararina
degerlendirmek, kentlinin  kullanimma  sunabilmek, toplumsal etkilesimi
gelistirmektir. Bu nedenle “kiy1” ve “dzellestirme” kavramlarinin kentsel mekanda
karsithik icerdigi soOylenebilir. Kiy1 islevsel olarak, sosyal ve Kkiiltiirel etkinlik,
eglence, rekreasyon, ticaret, konaklama vb. gibi farkhh alanlar1 kapsadigi oOlgiide

yasayan bir kent par¢asina doniisir.

Kentsel doniisiim konusunun daha derinlemesine anlasilmasi, bu projelerin nasil
gerceklestirildigi ve nasil bir modele dayandirildigmin anlamak, Tiirkiye nin kendi
doniisiim modelini olusturmasima katkida bulunabilmek i¢in bu arastirmada diinyada
onde gelen kentsel doniisiim projelerinden Barselona 6rnegi incelenmistir. Barselona
kenti, ortagaglardan giinlimiize kadar, planlama, mimarlik ve kentsel gelisme
konularinda farkli deneyimleri barmmdiran bir kent olmustur. Kent, 06zellikle
19.yiizyilin 1kinci yarismmdan itibaren ortaya koyulan planlama ve mimarlik
performanslart bakimindan, her zaman farkli Ornekleri tartismamiza olanak
sunmustur. Barselona, kentler arasi rekabetin ¢ok yiliksek oldugu giliniimiizde, bu
rekabete katilan ancak yerel dinamikleri, kiiltiirii, kimligi, eserleri ve ge¢cmisi ile
sentezleyebilen ve kentlinin ihtiyaglarmi ve yararini gbzeten bir kenttir. Barcelona
kentsel mekani tekrar kente kazandirma, kente yeni bir kimlik ve dinamizm
kazandirma, su kiyisinda yeni bir Avrupa kenti olugturma amaglarini 1992 Olimpiyat
oyunlar1 diizenlemeleriyle birlestirerek, suyu ve suyla yeniden kurulan iligkiyi kente

katki yoniinde biiylik Olgtide kullanmis ve hala kullanmakta olan bir kenttir.
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80’lerden Once tersi dogrultuda yonlendirdigi gelisimini, kent 80 sonrasinda, liman
yoniine geri dondiirerek onu odak olarak kullanmaktadir. Kent su arakesitinde
yarattig1 yeni yiizle biiylik bir canlanma kaydetmis ve bu canlandiric1 etkiden kentin
diger potansiyel kiy1 bolgelerinde de yararlanmayr planlamaktadir (Rodriguez ve
Sastre, 1993).

Barselona kiy1 seridi yeniden diizenlenmis; aligveris, rekreasyon, dinlence, eglence
tiniteleri ile farkli bir kimlik kazanmistir. Barselona liman1 92 olimpiyatlart igin
yeniden diizenlenmis projede amaclanan olimpiyatlar sonrasmda da saglikli ve
yasanilir bir kent yaratmak olmustur. Barselona kentinin gecirdigi bu kentsel
doniistim deneyimi, Tiirkiye'de son gilinlerde ¢ok tartisilan doniisiim olgusuna olumlu

kaynak olusturabilecek niteliktedir.
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Ek A.1 Istanbul’da Incelenen Kentsel Doniisiim Projelerinin De gerlendirmesi

Organizasyon

Sardiirilebilirlik

Planfamanin
Butlinliigl / Kent

Tersanesi )

alaninin &zellestiriimesi

guclendirmede
Olumiu etki

olusmamis

katkisi olmustur.

Proje Adi Déndsgim Nedeni Proje Kapsami Wodsli Etkisi Katihm Etkisi Kiyi Kimligine Etkisi Plani ile
Entegrasyonu
i Kiyl alanlarini Rekreatif ticari birimler, iBE tarafindan Kadikéy Meydani'na eski
Kadikdy Meydani, - 2 : 5 ol R
canlandirmak, halkin  |kiltUrel alanlar, miize ve sergi - dizenlenen mevkisi ve tarihi, killtirel
Haydarpaga-Harem L Kamu sektérti  [Olumiu A Olumiu
; kiyiyla bulusmasini alanlaro oyun ve etkinlik yarisma, katihm  |kimlidini kazandirmayi
Yakin Cevresi i : : ; :
sadlamak alanlari- yesil alanlar boyutu eksik amaclayan bir proje
Proje agamasi
konut, ofis, oteller ve kamuoyundan tarihi yarimada ve Bogaz
H.aydarpas.a (::iar ve al|§ver|_§ merkezi, kongre Ozel sektér gz gizlenmis ve sivil |silueti, bolggnm altyapisini . leimse
Liman Projesi merkezi, fuar alanlar ve toplum kuruluslar |ve kentsel sit alaninin varlidi
marina slreg disl bakimindan olumsuz etki
birakilmistir
. i Aot 5 y||d|zl.| oteller, alisveris Ozel cagril t§r|h| .yar.|.mad.a ve Bogaz
Salipazan Turizm ve ; merkezi, restoran, kafe, bar, | - 5 silueti, bdlgenin altyapisini
p ; yetersiz kalmasiyla atil |, y Ozel sektér Olumsuz yarisma katiim ; .. |Olumsuz
Liman Kompleksi . edlence mekanlari, sinema ve . ve kentsel sit alaninin varligi
vaziyette olmasi . boyutu eksik .
tiyatro salonlari, otoparklar bakimindan olumsuz etki
: meslek kuruluslan
Feshane Uluslararasi . ; sergi, fuar, konser, o ;
1998 sonrasi islevsiz K - - ve orada yasayan |Dogal ¢cevrenin korunmasi
Meslek Fuarlan mizayede, kongre ve gesitli  |Kamu sektéri  |Olumsuz o
: kalmis olmasi halk gérislerine  |bakimindan olumiu
Merkezi davetler x ;
yer verilmemis
1984'ten itibaren ” .
- . . i o meslek kuruluslarn |Dogal ¢evrenin korunmasi
SiMlice Kangre Ve  |igievsiz Halicprojelen ok kapsami killtir ve fuar ve orada yasayan |bakimindan olumilu ve
Kuitdr Etkinlikleri kapsaminda ¢ P Kamu sektéri  |Olumsuz = yasay Olumsuz
. C— merkezi halk gérislerine  |cevreye zarar vermeyen
Merkezi déniislimiine karar . . S
i yer verilmemis yeni isleviyle olumiu
veriliyor
Rahmi Kog Sanayi T t;ﬂ:: Kimligi ve 6zel sektdr girisimi|Halig siluetinin imakini
Miizesi { Haskoy ¥ v Mize Ozel sektér katihmel bir ortam |glglendirmede olumiu Olumiu

156




Ek A.2 Kentsel Doniistimiin Gelisimi Cizelgesi (Roberts ve Skyes, 2000)

T T (] 0 . (] 0 . . (] .
POLITIKA 19:50 ler y emdfz ninsa 1960'lar canlandirma déne mi 1970'ler yenile me donemi 1?80 l?r yeniden gelistirme 1990"lar Xenld(?n
TIPI edilme donemi done mi olusum done mi

fmar planina gore 1950 'lerin temas1 devam Kent yenilenmesine
Genel strateji | sekillenmis alanlarin ettirilmektedir. Kenar odaklanma ve mahalle Geligsme ve yeniden gelismenin | Daha kapsamli politika

ve oryantasyon

yeniden
yapilandirilmasi

yerlesmelerin ve banliydlerin
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adim atilmasi
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saglanmast

planlarimin yapilmast, flagship
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Ozel sektoriin roliiniin
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yer alan girigimeiler etkisinin azaltilmasi. ortaklarinin artmast
ilk baslavanlar bal 1 1980'lerin ilk kisimlarinda alan
Uygulama Yerel ve arsa 6l¢egi Uygulamanin bolgesel seviyesi 4y ayamiar bolgesel ve iizerinde yapilan stratejik perspektifin
e I yerel diizeyler, sonra yerel g .
diizeyi iizerinde durma ortaya ¢ikt ki caligmalar,sonlara dogru yerel yeniden tanitinu
¢ Olcekte yapilan ¢aligmalar.
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EK 3

KENTSEL BiR METODOLOJI iCIN 10 MADDE Oriol Bohigas “Ten Points
for an Urbanistic Methodology”

Gilinlimiizde Avrupa kentlerimiz mimarlar, miihendisler, kent planlamacilari,
cografyacilar, ya da ekonomistler tarafindan degil, yekviicut olarak kentliler ve onlar
temsil eden sec¢ilmis politikacilar tarafindan yapilmaktadir. Burada Barselona'nin
politik gercekleri iizerinden gelistirilmis on maddelik bir kentsel metodolojiyi agmak
istiyorum.

1. POLITIK BiR OLGU OLARAK KENT

Kent politik bir olgudur, dyle oldugu i¢cin de ideolojiyle ve politik pratiklerle
yuklenir. Barselona'da kenti n tutarh bir sekilde doniisiimii, ortak bir ideolojinin
stirdiiriilmesi ve ii¢ sosyalist belediye baskani, Serra, Maragall ve Clos ve onlarin
yardimcilari tarafindan yiiriitiilen programlarla miimkiin olmustur.

2. KAMUNUN ALANI OLARAK KENT

Bu politik ve kentsel fikirler radikal bir 6neriye dayanir: kent, tutarh bir kamusalligin
cagdas gelisimi icin vazgecilmez bir fiziksel alan olusturur. Kent bireyin yeri
degildir, ama bir toplulugu olusturan bireylerin yeridir. Bu iinlii bir Ingiliz
politikacisinin sOylediginden ne kadar da farkli: “toplum diye bir sey yoktur”, sadece
bireyler ve devlet. Bireyler arasindaki iligkiler, fikir drgiilerini ve siirekli artan bilgi
birikimini birbirine dokur. Kentin kendisi, bilgi birikimi, bilginin iiriinlerine erisim
ve bilginin iizerine kurulan herhangi bir sosyopolitik programin etkinlestirilmesi
yoniinde 6nemli garantiler sunar. Bu ii¢ faktér olmadan medeniyetten s6z edilemez.

3.BILGININ ARACLARI OLARAK GERILIMLER VE RASTLANTILAR

Kentin bize belli vazgeg¢ilmez bilgi araclari sagladigini sdyledigimde rastlanti ve
gerilimlerin ~ zenginlestirici  varhigin1  kastediyorum. Medeniyet —Oymaklarin
yapilarindan kentin medenilestirici ¢ekimine -sadece ve sadece- tekilliklerin,
farkliliklarin ve goériinmez meziyetleri ile rastlantilarin catismaci ¢akigmalar: ile
ilerleyebilir.

Kent zenginlestirici c¢atigsmalarin merkezidir, bu catismalar ancak bu sekilde
tariflenmeleri veya farkli kaynaklardan gelen baska catigmalarin birlikteligi ile
coziilebilir. Bana Oyle geliyor ki, Atina Bildirgesi’nin kentselliginde yapilan biiyiik
hata tam da bu tiir ¢atismalarm ortadan kaldirilmasma girisilmesindedir- onlar1 bagka
catigmalarm taninmasi yoluyla ¢ézmek yerine yok etmek. Kentsel otobanlar, Le
Corbusier'nin 7Vsi, islevsel zonlama, yonlendirilmis merkezler, biiyiik aligveris
alanlari: bunlar problemlerin ¢oziimiinde ise yaramadi, aksine bir¢ok Avrupa
kentinin karakter ve islevini yok etti.
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4 KAMUSAL MEKAN KENTIN KENDISIDIiR

Eger kentin kamunun cagdas gelisimi i¢in fiziksel bir alan olmasi fikrinden
baslayacak olursak, kentin fiziksel anlamda kamusal mekanlarinin bileseni oldugunu
kabul etmemiz gerekir. Kamusal mekan kentin kendisidir: Bu Barselona’nin {i¢
Sosyalist belediye baskanmm kentsel kurammmn en temel prensiplerinden birisidir.
Kent mekaninin tanimlanmis roliinii yerine getirmesi i¢in iki soruya cevap aramast
gereklidir: kimlik ve okunabilirlik.

5. KIMLIiK

Kamusal mekanin kimligi genis ¢evresinin fiziksel ve sosyal kimligine baghdir.
Ancak, bu kimliklendirme, kentin biitiiniine gore daha kii¢iik 6lgek sinirlari ile
tanimlanir. BoOyle bir durumda, eger Ozgiin ortak kimliklerin olusturulmasi: ve
yaratilmas1 soz konusuysa, kenti toptan biitiinciil bir sistem olarak degil bir seri
goreceli O0zerk kiigiik sistemler halinde kavramak gerekir. Var olan kentin yeniden
yapilandirilmas1 6rneginde, bu Ozerk sistemler geleneksel mahalle yapilariyla
cakisabilirler. Kanimca, kentin bu sekilde mahallelerinin veya kimliklendirilebilen
pargalarinin toplami olarak anlagilmasi Barselona'nin yeniden yapilanmasinda, biitiin
siyasi anlami ve beraberinde merkezi olmayan idari araglarin olusturulmasiyla, temel
kriterlerden birisi olmustur. Ancak, bizim burada ele aldigimiz basitce mahallenin
kimligi degil her ketsel mekan pargasinin belirgin temsilci kimligidir; bir baska
deyisle, bi¢ciminin tutarliligi, islevi ve imgesidir. Kolektif hayatin mekani artik bir
alan degildir, detayli olarak tasarlanmis, kamusal ve 6zel yapilarin baglanabilecegi,
planlanmis ve anlaml bir mekandir. Eger bu hiyerarsi kurulmazsa kent zorlukla var
olabilir, kendi kentsel degerlerinden uzaklagsmig pek ¢ok Avrupa kentinin dis konut
alanlarinda ve ¢eper bolgelerinde durum budur.

6. OKUNABILIRLIK

Kamusal mekanimn tasarlanmig bi¢imi vazgecilmez bagka bir durumu karsilamak
zorundadir: kolaylikla okunabilir ve kapsayict olmak. Bu durum karsilanmadiginda,
eger kentliler kendi kimliklerinin paylasimini saglayabilecekleri ve izlekleriyle
bulugsma noktalarmi belirlemelerine olanak saglayan mekanlarin kavrayisina sahip
degillerse, kent bilginin alan1 olmak ve erigilebilirlik sifatinin 6nemli bir kismini
kayip eder. Bir bagka deyisle, kent ortak yasammn kaynag olma o6zelligini yitirir.
Kapsayici bir dil olusturmak i¢in, kentlinin geleneksel bir gramerin terimlerinin
birikimi ve iist liste gelmesi yoluyla halihazirda 6ziimsedigi semantigi ve sentaksi
tekrar kullanmak gereklidir. Bu basitge tarihi morfolojileri yeniden liretmek meselesi
degildir, okunabilir ve antropolojik olarak sokakta, meydanda, bahcede, anitta, kent
blogunda sakli kalan1 yeniden yorumlamaktir.

Hig siiphe yok ki, bu fikirlerle pek ¢ok sézde yaratici kent tasarimcisi tarafindan
tutucu, tepkisel ve eskide kalmis olmakla suglanacagim. Ama ben kentin uzak
durulmas1 kolay olmayan kendisine ait bir dile sahip oldugu konusunda israrla
durmak istiyorum. Bu Haussmann't bulvarlarmni 19. ytizy1l kent 1zgaralarini, Barok
meydanlari, veya Le Notre'un bahgelerini yeniden iiretmek meselesi degildir. Esas
mesele, Ornegin, bu meydanlarin merkezde olusturduklart ¢ekimi neyin
olusturdugunun, diikkanlarin siralandigr bir sokagin ¢ok islevli giiciiniin ne
oldugunun, en sik rastlanan tipolojilerin olusumuna vesile olmus Olgiilerin neler
olabileceginin analiz edilmesidir. Ayni1 zamanda mesele bu kanonlarm terk
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edilmesinin nasil kentin 6liimiiyle ve biiyiik alisveris merkezleri, kentsel otobanlar,
kent merkezinden uzak mesafede bir iiniversite kampusu ve bunun gibi siradan
mekanlarin olusmasi yoniinde sonuglanacagin farkinda olmaktir.

7. MIMARI PROJELERE KARSI MASTER PLANLAR

Yukarida belirttigimiz varsayimlar bizi Barselona’ da uygulanmis baska bir 6nemli
sonuca ulastirtyor: bir kentin yeniden yapilanmasi ve genislemesi i¢in gerekli kentsel
araclar kuralci ve nitel genel planlarla sinirli tutulamaz. Burada daha ileri gitmek ve
kentsel bicime kesin tanimlamalar getirmek gereklidir. Bir baska deyisle, master
planlar tekil dokumanlar olarak sekillendirmekten cok, bir seri 6zel kentsel proje
Onerilmelidir. Bu kentsel planlama yerine mimarligi yerlestirmek meselesidir.
Kamusal mekani- ki bu kentin ta kendisidir- nokta nokta, alan ve alan, mimari
terimler icerisinde tasarlamak gereklidir. Master plan bir niyetler semasi olarak iglev
gorebilir, ancak bu s6z konusu projeler, biiyiik 6lgekli bolgesel sistem caligmalari,
objektif ve yontemlerin politik olarak tanimlanmasinin toplami olmadig: siirece etkin
olmas1 miimkiin olmayacaktir. Son otuz yil siiresinde biitiin Avrupa'da, master
planlar kentin ¢oziilmesinin, fiziksel ve sosyal siirekliginin yok olmasinin, gettolara
boliinmesinin arac1 oldular ve gelismemis alanlarda yasadisi spekiilasyona yol
actilar. Buna ek olarak, kitlesel bir katilim kilifina biirlindiiler ki, bunlarin katilim
kriterleri mantiksal olarak yerel mahalle 6l¢eginin Gtesine gegirilemez.

8. MERKEZIYETLERIN SUREKLILIiGi

Kentin tekdiize master planlardan ¢ok bir dizi proje bazinda kontrolii, kentsel
karakterin siirekliligi goreceli merkeziyetlerin devamliligini imkanl kilar. Bu akut
hale gelmis tarihi kent ve ceperi arasmdaki sosyal farkliliklarin asilmasmmn bir
yoludur. Farkindayim ki, son yillarda ceperlerin yaygm, informal kentini modern
kentin arzulanan ve ongoriilebilen gelecegi olarak savunan pek c¢ok kisi var. Ville
Eclatee, terrain vague. Bu pozisyon, kanimca, asir1 derecede hatalidir. Ceper kentler
kullanicilarmm isteklerini karsilamak icin insa edilmemistir. iki sebeple ortaya
cikmiglardir: kamusal ve ya 6zel alanlara harcanan kapitalin yararma hizmet etmek
icin ve muhafazakar politikalar1 ilerletmek i¢in. Bunlar, gelisime ayrilmis alanlarin
disinda kalan arazilerin degerini arttirmakta ve baskin gruplar tarafindan problemli
olarak bakilan bazi sosyal gruplari toplumun genelinden ayrigtirmaktadirlar. Ceper
kent modeline sarilan kent plancilari, etik baska kaygilar1 bir tarafa birakirsak, biitiin
yaptiklarinin arazi spekiilatorleriyle ayni tarafta yer almak oldugunu fark etmiyor
goriinliyorlar. Belli bir takim neo-liberal politikacinin sodyledigi gibi, piyasa
politikanin yerine geciyor: varosun hatta dig mahallerinin ¢ektigi sosyal ve ekonomik
hasar1 g6z Oniine almaksizin- bir baska deyisle, kiiltiir olmaksizin, politika
olmaksizin.

9. MIMARI KALITE: HIZMET VE DEVRIMCIi TASARI

Eger mimari kalite ilizerine kurulmazsa bir kentsel oneri hicbir sey ifade etmez. Eger
kent ve mimarlik topluma hizmet edeceklerse, toplum tarafindan kabul edilmeleri ve
anlasilmalar1 gerekir. Ancak, eger mimarhk bir sanatsa, bir kiiltiirel cabaysa,
gelecege yonelik ve yerlesmis aligkanliklara karsi, bir yenilik arayisi i¢inde olmasi
gerekir. Iyi mimarlik, reel durum ile gatisma halinde bir tasar1 olma durumundan
armamaz. Bir yandan simdi ve burada hizmet ve bir diger yandan devrimci tasarilar:
iyl mimarligin ¢6zmesi gereken bu zor ikilemdir.
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10. KENT PROJESI OLARAK MiMARLIK

Mimarliga dair bir baska probleme deginmeden sonlandirmak istemiyorum.
Bugiinlerde mimari {rilinlerin ¢esitliliginde biiyiik bir sigrama oldugu asikar. Bir
yanda dergilerde yayinlanan, sergilerde sunulan star mimarlarm kisith sayida
dretimleri var. Bir diger yanda asimr1 yaygmn olarak korkung kent dist
yerlesimlerimizde, kiyilarimizda, otoyollarimizin kenarmnda, aligveris yerlerimizde
ingaa edilen reel mimarhk. Cok kotii bir mimarlik, tarihteki en berbati, kentlerimizi
ve peyzajimizi yok ediyor. Bu olgunun pek ¢ok sebebi var, ama en ag¢ik olani biiyiik
projelerin tipolojik gariplikleri ve siradan mimarhigin ticarilestirilmesi. Biiyiik Fildisi
Kule projeleri artik metodolojik ve stilistik modeller olusturamiyor ve bunun sonucu
olarak, siradan mimarlik basarili bir kopya bile olamiyor. Acik ki, bugiin, stiller
tarthinde oldugu gibi akademik modellerin yaratilmasmi bekleyecek bir durumda
degiliz. Belki de tek olasiligimiz, stilistik olmaktan ¢ok metodolojik bir kurali
olusturmak: mimarlik oncelikle kent biciminin ve peyzajin birsonucu olmalidir ve
bunlarin sekillendirilmesine katilmalidir. Bu, kendini tatmin eden iyi mimarlik ve
kiiltiirsiiz siradan mimarligin karsisinda, yeni bir diizen i¢in iyi bir ara¢ olacaktir.
Kentin bir mimari proje olmasi gerektigini sdyleyerek basladim, ve mimarligin
giincel problemlerine ¢6ziimiin onu kentin bir pargasi olarak tasarlamak oldugunu
sOyleyerek bitiriyorum.

Oriol Bohigas “Ten Points for an Urbanistic Methodology”, ArchitecturalReview,
Eyliil 1999, s88-91; ingilizceden ¢eviren Namik Erkal.
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Ek A.4 Hali¢ Master Plan1 Diyagrami, 1/5000 Hali¢ Master Plan Raporu

HALIC MASTER PLAN DIYAGRAMI

HEDEFLER

ILKELER

Stirekliligi korunacak Ekolojik ve Tarihsel Kiy1 Alanlarim
Tanimlama

Sistematik ve
Biitlinsel Yaklagim

Kamu Kiy1 Alanlarnni Tanimlama

Kiy1 Mekanlarinin Kullanimlarinda Serbestlik ve Kisitlamalar
Kavramlarina Agiklik Getirme

Cok Zamanl
Entegrasyon ve Etaplama

Varolan Kentsel Cevre Sorunlarinda Kiy1 Koruma ilkelerini
Belirleme

Yer Segimlerinde Estetik ve Dogal Degerler A¢isindan Tamimlar
Getirme

Isletme Modeli (Karmasik

Isler Diizenleme ve
Belirsizlik Giderme)

Cevre Kalitesini Arttiric1 Kriterler Belirtme

Kullanict Kalitesinin Tanimlanmasi

162




Ek A.S5 Hali¢ Projeleri Sistematik ve Biitiinsel Yaklasim Modeli Esaslari, 1/5000 Hali¢ Kiyilar1 Master Plan1 Raporu, 2001

HALIC PROJELERI SISTEMATIK VE BUTUNSEL YAKLASIM MODELI ESASLARI

Stratejik Isbirligini Qercktiren Kiy1 Yonetimini Olas1 Ortak Risk ve
Rol Temel Ogeler Paylasan Birimlerin Tehlikeler
Ortak Aksiyvon

v

-Anahtar nitelikli-farkli tasarim avantajlarmm belirlenmesi

-Onemli tlgtide baska yone maliyetler

-Uzlagma dis1 olgular en aza indirenegilimleri ortaya ¢ikarma

-Plan tiriintinden yararlanmanin kiyr kullanim ihyaglari ile baglantist

-Plan stirecindeki bogluklarin giderilmesini saglamak
-Kivi kavnaklan kullanim stirecini hizlandirmak.

\ 4

-Anahtar rolde karar vericilerri tanimlama ihtiyact,
-Plan genelinde tasarim triinlerinde olan tercihler ve bunlarm kullanim $mrii kapsaminda degigmeler
i -Potansiyel uzlasmada kopmalar uzlagmay1 engelleyen gereksiz ve ya agiri davraniglar

-Sonuca 0zgli beklentilerin belirlenmesi

-Plan1 destekleyecek sosyal gruplarin kazanimi
-Ilgili birimler ile iliskilerin derinlestirilmesi
-katilimeilarin harekete gegirilmesi
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Ek A.6: I1 Cevre Diizeni Plani, Kaynak:Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi verileri

T.C.
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