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BEYAN

“1970-2023 Yillar1 Arasinda Tiirk Hava Harp Sanayii” adli yiiksek lisans tezinin hazirlik ve
yazimi sirasinda bilimsel aragtirma ve etik kurallarina uydugumu, bagkalarimin eserlerinden
yararlandigim boliimlerde bilimsel kurallara uygun olarak atifta bulundugumu, kullandigim
verilerde herhangi bir tahrifat yapmadigimai, tezin herhangi bir kisminin Bilecik Seyh Edebali
Universitesi veya baska bir iiniversitede baska bir tez ¢alismas1 olarak sunulmadigini, aksinin
tespit edilecegi muhtemel durumlarda dogabilecek her tiirlii hukuki sorumlulugu kabul ettigimi

ve vermis oldugum bilgilerin dogru oldugunu beyan ederim.

Bu ¢aligmanin,

Bilimsel Arastirma Projeleri (BAP), TUBITAK veya benzeri kuruluslarca desteklenmesi durumunda;
projenin ve destekleyen kurumun adi proje numarast ile birlikte, ETIK KURUL onay1 alinmasi durumunda ise
ETIK KURUL tarih karar ve say1 bilgilerinin beyan edilmesi gerekmektedir.
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Destek alinda ise;
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Destegin Tiirii Proje Numarasi
1- BAP (Bilimsel Arastirma Projesi)
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ETiK KURUL onay1 var ise;

ETIiK KURUL Karar tarih/sayl:  |ccc.coeeeeeeieeneennienneeneeneennens [eeeeunnnn




ON SOZ

Bir iilkenin kendisini igeriden ve disaridan gelebilecek tehditler karsisinda
koruyabilmesi i¢in giivenlik politikalarin1 saglam temeller {izerine insa etmesi gerekir. Bu
kapsamda da savunma sanayiine biiylik 6nem verilmesi kaginilmazdir. Tarihi siirecinde pek ¢ok
savasi arka arkaya yasayan Tiirk milleti, Osmanli Devleti’nde zeminini hazirladig1 savunmaya
dayali hareketliligini Tiirkiye Cumhuriyeti ile arttirmis ve bugiin diinyada adindan soz ettiren
iilkeler arasinda yerini almustir. Ozellikle hava harp sanayiinde yasanilan ilerlemelerle
kendinden soz ettiren Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin bu gelismisligi, 1909’dan itibaren atilan
adimlarla olmustur. Trablusgarp Savasi’ndan Istiklal Harbi’ne kadar sicak miicadelelerde
edinilen deneyimlerle havaciligin 6neminin goriilmesi ve kurucu onder Mustafa Kemal
Atatiirk’tin istikbali goklerde goren anlayisi ile bu alanda devlet eliyle ve bireysel birgok atilim
yapilmigtir. Cumhuriyet doneminde baslayan gelismelerin istenilen seviyeye ulagabilmesi
2000’li yillarda gergeklemigse de 1970’lerin kirilma noktast oldugu muhakkaktir. Bu
gergeklikten hareketle hazirlanan c¢aligmada Tiirk Hava Harp Sanayiinin tarihsel gelisim
serliveni incelenmis, Savaslar silsilesi altinda kurulmaya ¢alisilan Tiirk Hava Harp Sanayiinin
sancili gegen gelisim siirecine vurgu yapilmistir. Savaslarda iilkede mevcut bir hava harp
sanayii bulunmamasi nedeniyle Tiirk Ordusunun biiyiik sikinti ¢ekmesi, bagimsizligin
kazanilmasinim ve Cumhuriyetin ilaninin hemen akabinde ileri goriislii devlet adamlari iilkede
bir hava harp sanayii kurmak i¢in biiyiik gayret gostermistir. Ne var ki bu gayretlerle kendi
ayaklar1 {izerinde durabilecek bir savunma sanayii olusturulamamistir. 1950’lerde Tiirkiye
Cumbhuriyeti’nin giindemine giren Kibris meselesiyle bagimsiz bir hava harp sanayiinin 6nemi
tekrar anlasilmistir. 1970°te kurulan Hava Kuvvetleri Giiglendirme Vakfi milat olmus; 1973’te
TUSAS’in kurulmasiyla Tirk Hava Harp Sanayiinde en 6nemli adim atilirken 1983’te de
yabanci ortakli kurulan TAI ile Hava Harp Sanayiimizin bel kemigi olusturularak Tiirk Hava

Harp Sanayii ikinci kez dogmustur.

Bu ¢alismanin olusumunda fikren ve fiili olarak biiyiik katkist olan danisman hocam
Dog. Dr. Selma GOKTURK CETINKAYA’ya saygi ve tesekkiirlerimi sunuyorum. Ayrica
savunmada sagladiklar katkilar nedeniyle jiiri tiyeleri Dog. Dr. Refik ARIKAN ile Dog. Dr.
Tufan TURAN Hocalarima, bu siiregte beni destekleyen aileme ve arkadaslarima tesekkiir

ediyorum.
Murat KOC

2024



OZET
1970-2023 YILLARI ARASINDA TURK HAVA HARP SANAYIi

Bu ¢alisma Tiirk hava harp sanayiini ele almis olup {i¢ boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde
Tiirk havaciliginin dogus yillar1 ve katildig1 savaslar incelenmistir. Tiirk havaciliginin dogdugu
bu donemde ne yazik ki hava harp sanayii kurulamamustir. Ikinci béliim ile birlikte hava harp
sanayiimizin gelisimi ele alinmistir. Cumhuriyetin ilani ile birlikte Mustafa Kemal Atatiirk
onderliginde modern Tiirkiye’nin ingasina her alanda baslanmistir. Havacilik ve hava harp
sanayii, kurulan modern Tirkiye’nin koruyucusu ve daimi bekgisi olarak goriilmiistiir. Bu
nedenle hava harp sanayiine biiyiikk 6nem verilmis, gelismesi i¢in gerekli ortam saglanmaya
caligilmistir. Ne var ki biiyiik bir istek ve ihtiya¢ dahilinde kurulan hava harp sanayiimizin kendi
ayaklari izerinde durabilecegi bir ortam olusturulamamistir. 1925-1948 yillar1 arasinda kurulan
fabrikalar cesitli sebeplerden 6tiirii birer birer kapatilmistir. Uglincii boliimde ise Tiirk Hava
Harp Sanayiinin tekrardan kurulma seriiveni ele alinmistir. Kibris meselesinin Tiirkiye nin
giindemine girmesiyle birlikte hava harp sanayii tekrar devlet politikasi olarak ele alinmistir.
1970 yih itibariyle bu alanda adimlar atilmaya baslanmistir. ilk olarak Hava Kuvvetleri
Giiglendirme Vakfi kurulmustur. Bu vakfin 6nderliginde hava harp sanayiinde disa bagimliligi
azaltmak amaciyla Tirk Ugak Sanayii A.S. (TUSAS) kurulmustur. Ancak 1980’lerin basina
kadar bu alanda 6nemli bir adim atilamamustir. 1980’lerin baginda Tiirk Hava Harp Sanayii i¢in
gerekli sirketler ve fabrikalar birer birer kurulmaya baslanmistir. TAI, TEI, HAVELSAN gibi
sitketlerin kurulmas: ile hava harp endiistrimizin bel kemigi olusturulmustur. Ozetle bu
calismada Tirk havaciliginin dogusu, Tirk hava harp sanayiinin kurulusu ve tekrardan
canlandirilmas: incelenmistir. Incelemelerde Cumhuriyet Arsivi belgelerinden ayri TBMM
Tutanaklar1 ve Resmi Gazete kullanilirken siireli yayinlar ile tetkik eserlerden de istifade
edilmis, son donemlerde yasanan gelismelerde ise ilgili kurum ve kuruluslarin internet

sayfalarindan istifade edilmistir.

Anahtar Kelimeler: Hava Harp Sanayii, Harp Sanayii, Savunma Sanayii, TUSAS, TAI, TEI,
HAVELSAN



ABSTRACT
TURKISH AIR WAR INDUSTRY BETWEEN 1970-2023

This study dealt with the Turkish air war industry. Our study consists of three parts. In the first
part, the birth years of Turkish aviation and the wars it participated in are examined.
Unfortunately, the air war industry could not be established during this period when Turkish
aviation was born. Together with the second part, the development of our air war industry has
been discussed. With the proclamation of the Republic, the construction of modern Turkey
under the leadership of Mustafa Kemal Atatiirk has started in every field. The aviation and air
war industry was seen as the protector and permanent guardian of the established modern
Turkey. For this reason, great importance has been given to the air war industry and efforts have
been made to provide the necessary environment for its development. However, an environment
has not been created in which our air war industry, established in accordance with a great desire
and need, can stand on its own feet. the factories established between Dec. 1925 and Dec. 1948
were closed one by one for various reasons. In the third part, the adventure of re-establishing
the Turkish air war industry is discussed. With the introduction of the Cyprus issue to Turkey's
agenda, the air war industry has been taken up again as a state policy. as of 1970, steps have
been taken in this field. The Air Force Empowerment Foundation was established first. Turkish
Aircraft Industry Inc. (TUSAS) was established under the leadership of this foundation. TAI's
aim is to reduce foreign dependency in the air war industry. However, no significant steps were
taken in this field until the early 1980s. At the beginning of the 1980s, the necessary companies
and factories for the Turkish air war industry began to be established one by one. The backbone
of our air war industry has been formed with the establishment of companies such as TAI, TEI,
HAVELSAN. In summary, in this study, the birth of Turkish aviation, the establishment and
revitalization of the Turkish air war industry were examined. In the investigations, Republic
Archive documents, Turkish Grand National Assembly minutes and the Official Gazette were
used. Additionally, periodicals and research works were used. For recent developments, the

websites of relevant institutions and organizations were used.

Keywords: Air War Industry, Warfare Industry, Defense Industry, TAI, TEl, HAVELSAN
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GIRIS
Havacilik, insanligin her zaman ilgi duydugu bir alan olmus; eski ¢aglardan itibaren
birgok masal ve efsaneye konu olmustur. Oyle ki Antik Misir, Cin, Arap, Iran gibi bir¢ok
medeniyette havacilik ile ilgili efsaneler giiniimiizde de bilinmektedir. Bununla birlikte 1k
Cagdan itibaren insanligin u¢gma denemelerinde bulundugu da malumdur. Tirklerde ugma
tesebbiisiinde bulundugu bilinen ilk isim ise Biiylik Selguklular devrinde Farabi Cevheri’dir.
Yine Osmanli kaynaklarindan Dordiincii Murad devrinde Hazar-1 Fen Ahmet Celebi’nin bir

ucus denemesi yaptigina dair bilgiler edinilebilmektedir.

18’nci yiizyilda havadan hafif ugus araclarinin yani balonlarin kesfiyle, insanlik ugma
gayesine uzun ¢alismalarin ardindan sonunda ulasabilmistir. Bu kesif insanlik i¢in oldukga ilgi
uyandirici olmustur. Kisa bir siire i¢inde balonculuk diinyaya dagilmis ve balonun kesfi
ordularin dikkatini kisa siirede ¢ekmistir. Bu dogrultuda Fransiz Ihtilali ile birlikte balonlar
ordularda kullanilmaya baglamistir. 19°ncu asrin ortalarinda da planériin icadiyla, insanlik
havadan agir bir aragla ilk defa ugmay1 basarmistir. Esasen 18’nci ylizyilin sonlarinda balonun
kesfi ve devaminda plandriin icadiyla insanlik havacilik alaninda biiyiik bir tecriibe kazanmustir.
19°ncu yiizyilin sonlarindan itibaren mucitler havacilikta elde edilen tecriibeleri pervaneli
motorlar ile bulusturmak i¢in denemelere baslamistir. 20°nci yiizyilin hemen basinda Orville
ve Wilbur Wright kardesler bu denemeleri basari ile tamamlayarak yaptiklari tayyare ile ugmay1
basarmistir. Bu basari ile modern havacilik devri de baglamistir. Wright kardeslerin bu basarisi
Avrupa tarafindan yakindan takip edilmis ve kisa siire icerisinde Avrupa’da tayyare uguslari

boy gostermeye baslamistir.

Tayyareler kisa siire igerisinde ordularda da kullanilmaya baglanmistir. Bununla birlikte
ucak endiistrisi, basta Avrupa ve Amerika Birlesik Devletleri olmak iizere biiyiik gelisim
gostermis kisa siire icerisinde birgok fabrika agilmistir. Tayyareyi ilk defa bir savasta kullanan
millet Italyanlar olurken, tayyare ile yiizlesmek zorunda kalan ilk ordu ise Osmanli Ordusu
olmustur. Tayyarelere ilgi gosteren ilk devletlerden olan Osmanli Devleti’nin tayyareler ile
tanigmasi 1909 yilinda olurken, ordu teskilatina havaciligin alindig ilk tilkelerden biri de yine
Osmanl1 olmustur. Bu tarihlerde Osmanli Devleti’nin iginde bulundugu durum maalesef hava
endiistrisinin gelismesine firsat vermemistir. Ancak hazirlanan temel iizerine 1920’lerde yap1
¢ikilmaya baslanmistir. Nitekim Cumbhuriyetin ilan1 ile birlikte kurucu kadro, hava harp
endiistrisinin hayati bir 6neme haiz oldugunu kavramis ve bu alana yonelik yatirimlar yapmustir.
Her ne var ki iyi niyetle baslatilan bu yatirimlar, siyasi, ekonomik ve teknik sebeplerden 6tiirii

basartya ulasamamistir. ikinci Diinya Savasi’ndan Kibris Baris Harekati’na kadar gegen siire,



Tirk Hava Harp Endiistrisinin buhran donemi olmustur. Kibris Barig Harekati sonrasinda
Tiirkiye Cumhuriyeti hava harp sanayiini tekrar ele almis ve bu alana yonelik birgok yatirim

yapilmustir.

“1970-2023 Yillar1 Arasinda Tiirk Hava Harp Sanayii” adli bu tezin birinci boliimiinde
Tiirk havaciliginmm dogus yillar1 ve katildigi savaslar ele almmustir. Ikinci boliimde ise,
Cumhuriyetin ilanindan ikinci Diinya Savasi’na kadar olan dénemde hava harp sanayiinin
durumu ele alinmistir. Tezin {igiincii bolimiinde ise 1970-2023 yillar arasinda Tiirk Hava Harp
Sanayii incelenmistir. Tezde tarih metodu kapsaminda kronolojik olarak ilerlenmis, giiniimiize
degin yasanan gelismeler lizerinde durulmustur. Askeri ve sivil yapilardan da bahsedilen bu
boliimde ayrica gelistirilen belli basli program ve projelere, ortaya ¢ikartilan iiriinlere de yer
verilmistir. Tezde resmi yayinlarin yani sira tetkik eserler ve siireli yayinlardan da istifade

edilmistir.



BiRiNCI BOLUM
TURK HAVACILIGININ DOGUSU VE SAVASLARDAKIi FAALIYETLERI

1. Modern Havaciligin Dogusu

Insanligin ugma ve havadan seyahat etme istegi eski ¢aglara kadar dayanmaktadir. Bu
istekler masal ve efsanelerde karsimiza ¢ikmakla birlikte bu donemlerde yapilmis calismalarla
ilgili bilgiler olduk¢a zayiftir. Balonlarin 18. yiizyilda icadi ile birlikte, havacilik i¢in yeni bir
cag baslamistir. 5 Haziran 1783 tarihinde, Joseph Montgolfier kardesi Etienne’nin yardimiyla

ilk balon ugusunu gerceklestirmeyi basarmistir.!

Balonlar 20. ylizyilin basma kadar
gelistirilmekle birlikte tiim diinyada balon kullanimi yaygilagmustir.

Balonlar, havadan hafif araglar olmakla birlikte, havadan daha agir araglarin
gelistirilmesi icin ¢aligmalar yapilmis, fakat bu calismalar tasarim ve deney asamasinda
kalmigtir. 24 Ekim 1848’de Prusya’mmn Pomeranya bélgesinde dogan Otto Lilienthal,
kiigtikliigiinden itibaren ugus gozlem ve calismalar yapmakla birlikte 1889’da miihendislik
egitimini tamamlayinca kendisini yogun bir sekilde ucus caligmalarina ve denemelerine
vermistir.? Otto Lilienthal, 1891 yilinda ilk plandrii “Derwitzer”i gelistirmeyi basarmustir.
Lilienthal boylelikle havadan daha agir motorsuz bir araci ugurmayi bagarmis ve 1891-1896
yillar1 arasinda toplam 2500 ugus gerceklestirmistir. 9 Agustos 1896 tarihinde kendi gelistirmis
oldugu planorle yere cakilip hayatim1 kaybeden Otto Lilienthal’in son sozleri “Fedakarlik
yapilmalidir”’ olmustur.® Otto Lilienthal’1n ¢alismalarimi toplayan ve onun tasarimlari {izerinden
kendi plandriinii tasarlamayi bagaran Octave Chanute, ise kendi arastirma bulgularini ve
Lilienthal’in calismalarini bir kitap haline getirerek “Ucan Makinelerde Ilerleme” kitabini
yaymlamistir. Bu bilgilerden en ¢ok yararlanan ve bizzat Octave Chanute ile 200’{in tizerinde
yazigmasi bulunan Orville ve Wilbur Wright Kardegler olmustur. Planorler ile ilgili yapilan
calismalar Wright Kardeslerin basarili olmasina vesile olmustur.*

Wright Kardesler, 1900 yilindan itibaren kendi tasarimlari planorler ile ugus
caligmalarina baglamistir. Toplam 1000 kadar ucus gerceklestiren Wright Kardesler bu
ucuslardan elde ettikleri tecriibeler ile 17 Aralik 1903’te “Flyer” adin1 verdikleri ugagi
tasarlayip ugurmay1 bagarmigtir. Wright kardesler 16 beygirlik motora sahip olan Flyer ile ilk

! Yavuz Kansu, Sermet Senséz, Yilmaz Oztuna (2006), Havacilik Tarihinde Tiirkler 1, Hava Kuvvetleri
Komutanligi Hava Basimevi ve Nesriyat Mudiirliigii, Etimesgut, s.46. Ahmet Demir (1991), Havacilikta Glidiimlii
Balon Dénemi, Ugantiirk, 391 (40), THK Basimevi, Ankara, s. 39.

2 Ajun Kurter (2009), Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi Cilt-1, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhig, s. 19.

3 Ivan Jurily (2021), Havacihgin 110 Yillik Tarihi Gelisimi ve Teknik Evrimi, (Cev.) Haci Sogukpinar,
Akademisyen Kitabevi, Ankara, s. 5.

4 Osman Yal¢in (2016), Havacilik Hava Giiciiniin Dogusu ve Birinci Diinya Savasina Etkisi, Ankara Universitesi
Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, say1 59, s.192; Jurily, age, s.6.



ucuslarinda 12, 15 ve 17 saniye havada kalmay1 basarmistir.> Bu uguslar ile birlikte modern
havacilik ¢cag1 baslamigtir. Wright kardesler, 17 Aralik 1903’te Kuzey Carolina eyaletine bagli
Kitty Hawk kasabasinda gergeklestirdikleri ugus sonrasinda tasarimlarini gelistirmeye devam
etmis ve 1904°te Flyer 2, 1905°te ise Flyer 3’ii ugurmuslardir. 1905 yilinda gelistirmis olduklar1
Flyer 3 ucagi ile 38 kilometrelik bir mesafeyi basari ile tamamlamuslardir.® Wright Kardeslerin
bu basarilarina ragmen Amerikan Hiikiimeti ¢alismalara ilgisiz kalmistir. Fransa Hiiklimeti ise
Wright Kardeslerin ¢aligmalarini yakindan takip etmis, uzun izlemeler sonucunda ihtiralarini
satin almistir. Boylelikle Wright Kardesler Amerika Birlesik Devletleri (ABD)’nden Avrupa’ya
gecmis ve birgok insani ugurarak egitim vermistir. Kisa bir stire sonra Amerikan Hiikiimeti bu
politikasindan vazge¢mis ve birgok havacilik girisimini desteklemistir.’

17 Aralik 1903’te gergeklesen Flyer’in tarihi ugusu Avrupa Kitasi’'nda dikkatleri
cekmeyi bagsarmistir. Flyer’in basarisindan kisa siire sonra uc¢agin teknik o6zellikleri Avrupa
Kitasi’na ulagmistir. Avrupa'da ucus ve ucak yapim ¢aligmalarinin merkezi Fransa olmustur.
Brezilya asilli olan ve Fransa’da egitim goriip yine ¢alismalarini orada siirdiiren Alberto Santos-
Dumont “Oiseau de proie” adimi verdigi ugagi 1906 yilinda Fransa’da ugurmay1 basarmistir.
“Yirtict Kug” anlamina gelen bu u¢agin yapmis oldugu ucus Avrupa’nin resmi ilk ugak
ucusudur. Alberto Santos-Dumont, Avrupa’da ve Brezilya’da gercek havaciligin babasi olarak
kabul edilmektedir. Alberto Santos-Dumont’un yami sira Henri Harman, Louis Bleriot,
Ferdinant Ferber, Garbriel Voisin gibi Fransiz amator ve teknisyenler havacilik konusunda
donemin 6nde gelen isimleridir. Fransa bu donemde Avrupa’da havaciligin en ileri oldugu iilke
olmustur. Avrupa’nin diger devletleri 1910’lardan itibaren havaciliga yogunluk vermistir.
Almanya, Birinci Diinya Savasi dncesinde balonlara 6nem vermekle birlikte ugak alaninda

gelisimi savas siirecinde gergeklesmistir.®

1.1 Ucaklarin Ordu Teskilatlarinda Yer Almasi
Havaciligin ordu teskilatlarinda ilk defa yer almasi balonlar ile olmustur. Askeri amaclar
ile ilk defa balonlarn kullanilmasi1 Fransiz Ihtilali ile ger¢eklesmistir. 1793’te Fransa

Cumbhuriyet Ordularinin balonlar ile takviye edilmesine karar verilmistir. Balonlar ilk defa 1794

5 Thsan Tayhani (2001), Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikast ve Ugak Sanayii (1923-1950), Tiirk Hava Kurumu
Basimevi, Ankara, s. 163; Jurily (2021), age, s. 9; Osman Yal¢in (2017), Tiirk Hava Giicii: Kurulusu, Ilk Seferleri
ve Yiikselisi (1911-1950), Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlar1, Istanbul, s. 19-20.

® Yal¢in (2017), age, s.20; Tayhani, age, s.164; ismail Yavuz (2013), Mustafa Kemal'in Ugaklari: Tiirkiye nin
Ucak Imalat Tarihi (1923-2012), Tiirkiye Is Bankasi1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, s. 3.

" Yalgin (2017), age, s.20

8 Ahmet Demir (1977), Havacilik ve Uzay Endiistrisinin Yapusi, Isleyisi ve Tiirkiye’'de Gelisme Olanaklar:
Uzerinde bir Arastirma, Ankara Universitesi Basimevi, Ankara, s. 37; Yalgin (2017), age, s. 20; Jurily (2021),
age, s.13.



yilinda Fransa Ordusu tarafindan Avusturya Ordusuna karsi kullanilmistir.® Ugak devrinin
baslamasiyla birlikte, ucaklarin askeri amagl kullanimi fikri ortaya ¢ikmustir. Ozellikle bu
donemde askeri amagl kullanilan balon ve zeplinlere karsi ucaklarin hiz, maliyet, bakim ve
onarim kolaylig1 gibi 6zellikleri ugaklar1 askeri kullanimda avantajli bir hale getirmistir. Bu
donemde Almanya’da zeplinlerin ugaklara gére daha fazla yakit ve bomba tasimasi ucgak
iiretimini ikinci plana atmasina sebep olmustur. Fransa ise ucaklarin avantajlarin1 daha erken
fark etmis ve ugak {iretimini &n plana almistir.'® 1909 yilinda Louis Bleriot, Fransa’dan
Ingiltere’ye ilk ugusu gerceklestirmis ve Daily Mail gazetesinin 1000 sterlinlik odiiliinii

! Louis Bleriot’un Ingiliz Kanali’n1 asmas1 ve Ingiltere’ye ulasmasi ingiliz

kazanmustir.*
kamuoyunda endiselere sebep olmustur. ingiltere’nin bir ada iilkesi olmasi sebebiyle sadece
giiclli bir donanma ile dig tehditlere karsi korunulamayacagi, bu donemde olmasa bile yakin
gelecekte ucaklarin gelismesi ile birlikte ciddi bir hava tehdidi olacagi 6ngoriilmiistiir.!2
Nitekim bu Ongoriilerin ne kadar dogru oldugu Birinci Diinya Savasi ile birlikte ortaya
cikmigtir.

Wright Kardesler, 1903 yilinda ilk uguslarin1 gergeklestirmis ve ugaklarini gelistirme
faaliyetleri devam etmistir. Bunun yani sira gelistirmis olduklari u¢aklarint Amerikan Ordusuna
satma girisimlerine baslamislardir. 1 Agustos 1907 tarihinde Amerikan Ordusunun muharebe
siifinda 1 subay ve 2 erden olusan sembolik bir havacilik boliimii kurulmustur. Bu boliimiin
kurulma amaci, gelistirilen ve gelistirilecek tiim hava araglarini kullanma olanaklarini
arastirmaktir. Wright Kardeslerin girisimleri 1908 subatinda sonug¢ bulmus ve “Flyer-Ugucu”
adim verdikleri ugaklar1 Amerikan Ordusu tarafindan satin alinarak muharebe smifinin
kullanimina verilmistir. Bununla birlikte bu u¢agi kullanabilecek biri olmadigi i¢in Orville
Wright ugagin kullanimini istlenmistir. 17 Eylil 1908’de ugak mecburi bir inis yapmak
zorunda kalarak kirima ugramistir. Bu kazada Orville Wright sag kurtulurken, yaninda oturan
Tegmen T.E. Selfridge hayatini kaybetmistir. Yasanan bu olumsuzluga ragmen Amerikan
Ordusu ugaktan memnun kalmis, 64 kilometre hiza ulagsmasi sarti ile yeni bir ugak alinmasini
kararlastirmistir. Bu gelisme tlizerine Wright Kardesler hemen yeni bir ucak yapma isine
baslamis ve Temmuz 1909°da test ettikleri ugaklar1 67 kilometre hiza ulagsmistir. Amerika
Ordusu bu ucagt hemen satin aldig1 gibi yeni bir havacilik boliimii kurmusgtur. Bu kurulan

boliim “United States Army Air Squadron Heavier Than Air Section-Birlesik Devietler Ordusu

9Ismail Kayabali- Cemender Arslanoglu (1972), “Tiirk Hava Kuvvetleri”, Tiirk Kiiltiirii Dergisi, Say1: 116,
Ankara, s. 26.

10 Kurter (2009), age, s.33.

1 Demir (1977), age, s.37.

12 Jurily (2021), age, s.17.



Hava Filosu-Havadan Agir Kisim” olmustur. Satin alinan bu ugak S.C 1 (Signal Corps 1) olarak
kodlandirilmistir. Bunun yan1 sira Amerikan Ordusu pilot ve ugak gelistiricisi olan Glenn H.
Curtiss’ten bir ugak daha satin almis ve bu ucak S.C 2 koduyla orduya verilmistir.'®

Ugaklari ordu teskilatina alan ikinci iilke ise Fransa olmustur. Fransa Harp Dairesi 1909
yilinda 7 ugak siparisi vermistir. Ugaklarin siparisi sonrasinda Topgu ve Istihkam daireleri
arasinda ugaklarin kendi himayelerinde olmas1 gerektigi konusunda tartisma yasanmis, her iki
sinifa da ugak alinarak bu problem ¢oziilmiistiir. Camerman, 10 Mart 1910°da askeri pilot
brovesi alan ilk kisi olmustur.!* 1910 Nisan’inda “Ordu Havacilik Servisi” resmen
kurulmustur. 1910 Eyliil’tinde gerceklestirilen Picardie Manevralar: 'na ugaklar da katilmustir.
Bu manevralara diinyanin her tarafindan askeri uzmanlar ve gézlemciler katilmis, ucaklarin
yeteneklerini ve basarilarini takip etmislerdir. Bu manevralar sonrasinda Fransa, ordusu igin 40
ucak daha siparis etmistir.®® ABD ve Fransa’nin ucaklar1 askeri teskilatlarma dahil etmesi
sonrasinda diinyanin 6nde gelen diger devletleri, Ingiltere, Almanya, Osmanli Devleti,
Avusturya Macaristan Imparatorlugu, Italya basta olmak iizere ugaklar1 ordu teskilatlarina
almaya baslamistir. Ingiltere ve Osmanli Devleti 1911°de, Almanya ve Avusturya Macaristan

Imparatorlugu, 1912°de ugaklari ordu teskilatlaria dahil etmislerdir.®

1.2. Osmanh Devleti’nin Modern Havacilik ile Tanismasi

Havacilik faaliyetlerinin biitiin diinyada 6nem kazanmasi ugaklarin ticari bir meta olarak
goriilmesini de beraberinde getirmistir. 1909 yilinda yabanci pilot ve ugak gelistiricileri,
Osmanli Devleti’ne hem ugaklarini tanitmak hem de ugak satmak icin Istanbul’a gelmislerdir.
Baron De Catters Kasim 1909°da Voisin ucagi ile Istanbul’a gelmis, hava muhalefeti nedeniyle
ucus denemelerini 2 Aralik 1909°da gerceklestirebilmistir. Bu ugusta ucak mecburi inis yapmak
zorunda kalmistir. 5 Aralik giinti Baron De Catters tekrar havalanmais, 1 saat uctuktan sonra yon
diimeninin teli koptugu i¢in bir kez daha mecburi inis yapmistir. Bu mecburi inis sonucu ugagi
hasar alan Baron De Catters’mn gosterileri olumsuz sonuglanmis ve Istanbul’dan ayrilmistir.’

Baron De Catters’1n basarisiz ugus denemelerinden birkag giin sonra bu kez Istanbul’a

Louis Bleriot gelmistir. Louis Bleriot, yapacagi ugus gosterisi oncesi 10 Aralik 1909 tarihinde

13 Kurter (2009), age, s.33; Oktay Verel (1985), Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, Cilt: 1, Tiirk Hava Kurumu
Yaynlari, istanbul, s. 63.

14 Osman Yalgm (2016), agm, s.195.

15 Kurter (2009), age, s.36.

16 Osman Yal¢in (2013), Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yaynlar, Istanbul, s.8.

7 Kiirsad Karacagil (2012), Balkan Savaslarinda Osmanli Devleti’nde Havacilik Faaliyetleri, Tiirk Diinyas:
Arastirmalari, say1 200, s.74; Yalc¢in (2017), age, s.24; Kurter (2009), age, s. 29; Kansu vd. (2006), age, s. 116.



gazetelere ilan vererek ayni giinlin aksaminda Mang Denizi’ni gegisi ile ilgili konferans vererek
bir film gosterimi yapacagini duyurmustur. Hava gosterimi oncesi ugak, Beyoglu’nda halkin
ziyaretine agilmistir. 11 Aralik 1909 giinli Louis Bleriot’un ugus gdsterisi baglamistir. Bu ugus
gosterisini askeri ve sivil devlet erkaninin yani sira on bin kisilik halk toplulugu da takip
etmistir. Ancak bu ugus gosterisi de siddetli riizgardan dolay1 basarisiz olmustur. Louis Bleriot,
Marangoz Andon adli bir vatandasin evine garparak el ve ayaklarindan yaralanmis, ucagi ise
pargalanmistir. Louis Bleriot, Fransiz Hastanesinde tedavi altina alinirken, Sultan V. Mehmet
Resad ve Mahmut Sevket Pasa hastanede Louis Bleriot’u ziyaret etmistir.'®

Louis Bleriot’un ugusu her ne kadar basarisiz olsa da Osmanli Harbiyesi tarafindan
yakindan izlenmistir. Bleriot’un ugusunun degerlendirilmesi i¢in Binbas: Izzet Bey, Kidemli
Yiizbas1 Hiiseyin Hiisnii, Yiizbasi Cemil ve Yiizbasi1 Adil Beylerden olusan 4 kisilik bir askeri
komisyon teskil edilmistir. Bu komisyon 20 Aralik 1909°da bir rapor hazirlamistir. Raporda
ucagin govde, makine, kalkis ve denge kanatlari, kuyruk gibi baslica yapilari tanitilarak ugusun
teknik yonden agiklamasi yapilmistir. Insanlarin yakin gelecekte ugakla giivenle havada
dolasabilecegi, ordu i¢in hemen satin alinilmasi disiiniilmese bile ucaklarin muharebe
alanlarinda gorev alacaklari zamanin yakin olduguna deginilmistir. Ordunun yakin gelecekte
bu araglardan yararlanmasi i¢in halkin yardimlarinin da hiikiimet tarafindan saglanmasi tavsiye
edilmistir. Ayrica devletin bu tip icatlar1 desteklemesi gerektigi, ilk ugan Osmanli vatandaginin
odiillendirilmesi ve kazada kirima ugrayan Bleriot’un masraflarinin karsilanmasi onerilmistir.

“Tayyare” (ugak) ifadesi ilk defa bu raporda kullanilmistir. 1°

1.3. Osmanh Devleti’nde Havaciligin Ordu Teskilatina Alinmasi

Louis Bleriot’un ugus gosterisi ve ucaklar hakkinda her ne kadar olumlu bir rapor
yazilsa da Harbiye Nezareti ucaklar i¢in bu donemde tedbirli davranmigtir. 12 Ocak 1910°da
kurulan Ibrahim Hakki Pasa Kabinesinde Harbiye Nazir1 olarak Mahmut Sevket Pasa’nin yer
almasi ile Osmanli havacilifinda gelismeler hizlanmistir. Mahmut Sevket Pasa’nin ilk faaliyeti,
2. Ordu Komutanligi’nin istegi lizerine Edirne Kalesine sabit balon tedarigi i¢in Albay Nuri,
Yarbay Galip Beyler ile Berlin Askeri Atasesi Kurmay Binbas: Enver Bey’i gorevlendirmesi

olmustur. Fransa ve Almanya’daki balon fabrikalar1 gezilmis, sonug olarak Alman “Riedinger”

18 Deniz Kurt ve Erdal Korkmaz (2018), Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havaciligmim Dogusu (1911-
1912), Savunma Bilimleri Dergisi, 17(2), s. 211; Kansu vd. (2006), age, s. 116.

1 Yilmaz Akdemir (2005), Atatiirk Donemi Tiirk Havaciligi, (Yaymmlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara
Universitesi, Tiirk Inkilaplar1 Enstitiisii, Ankara, s. 4-5; Yal¢in (2017), age, s. 24.



firmasinin “Drachen” tipi balonu se¢ilmistir. Enver Bey tarafindan 7 Nisan 1910 tarihi itibari
ile Harbiye Nezareti’ne Drachen tipi balonun secildigi bildirilmistir. Harbiye Nezareti’nce bu
secim kabul edilmis, balon alimi ile ilgili belgeler Kitaat-i Fenniye Miifettisligi’ne
devredilmistir. Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi’nce de bu satin alim uygun goriilmiis fakat balon
alimi i¢in ayrilan biitgenin gecen yila ait oldugu, satin alinmadigi i¢in maliyeden yeni bir biitce
ayrilmast gerektigi bildirilmistir. Bu sebeple balon alim iginin ertelenmesi dnerilmistir. Sonug
olarak balon alim1 maddi sebeplerden dolay1 ertelenmek zorunda kalmistir. . Bunun yan1 sira
Mahmut Sevket Pasa, Avrupa’da bulunan, 6zellikle Paris Askeri Atasesi Binbasi Ali Fethi
(Okyar) Bey ve Berlin Askeri Atesesi Kurmay Binbasi Enver Bey’den havacilik ile ilgili bilgi
toplamalarini istemistir. Ali Fethi Bey ve Enver Bey Fransiz ve Alman ordulariyla ilgili
incelemelerde bulunmus, yeni gelismeler hakkinda elde ettikleri bilgileri Harbiye Nezareti’ne
rapor etmislerdir.?

18 Eylil-21 Ekim 1910’da ugaklarin ve balonlarin da kullanildigi Picardie
Manevralarina bir¢ok iilkeden devlet adamlari ve askeri gozlemciler katilmistir. Osmanli
Devleti de Binbast Ali Fethi Bey, Yiizbasi Mustafa Kemal Bey, Top¢u Riza Pasa ve Binbast
Selahattin Bey’i gozlem ve tetkik yapmalari igin gorevlendirmistir.?? Manevralarda ugaklarin
basarili bir savas platformuna doniistiigli gérevlendirilen heyet tarafindan anlasilmistir. Mustafa
Kemal Bey’in havacilikla tanismasinin ilk defa bu manevralarda oldugu degerlendirilmektedir.
Manevralar sonrasinda Paris Ataseligi tarafindan havaciligin 6nemini belirten ve 6nlem
alinmasini igeren raporlar gonderilmistir. Ozellikle Ali Fethi Bey havacilik alaninda Osmanli
Genelkurmaymin karar vermesinde yetki ve smirimi asacak kadar kararlari yonlendirmeye
calismis, bu durum kurumlar arasi problemlerin yasanmasina sebep olmustur.?® Picardie
Manevralarinin yani sira Trakya/Karistiran taraflarinda 1910 yilinda yapilan bir tatbikat da
havacilik ile ilgili adim atilmasini hizlandirmigtir. Kirmizi ve mavi kuvvetlere ayrilan Osmanli
Ordusunda mavi kuvvetler giindiizleri gizlenip geceleri hareket etmis, kirmizi kuvvetlerin

haberi olmadan onlarin karsisina ¢ikmistir. Kirmizi kuvvetler yenik sayilirken, bu durum

20 Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s. 213; Kurter (2009), age, s. 43.

21 Zekeriya Tiirkmen (2013), Tiirkiye’de Havacilik Tegkilatinin Kurulusunda Harbiye Nazir1 Sevket Mahmut Pasa
ve Doneminde Gergeklestirilen Faaliyetlere Bir Bakis, Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Faaliyetleri
ve Havacilarin Rolii, (Ed. Asuman Kanat). Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararasi Tarih
Sempozyumu, Genelkurmay Baskanlig1 Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, s. 33.

2 Fatih Ugur (2021), Tiirk Havacilik Tarihinde Yesilkoy Havaalam, (Yaymmlanmamis Yiiksek Lisans Tezi),
Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, s. 12.

2 Yalgin (2013), age, s.14.



kirmizi kuvvetlerin yeterince kesif bilgisi alamamasi olarak yorumlanmistir. Kirmizi

kuvvetlerin balon veya ucak kullanmasi halinde bdyle bir durumda kalmayacag belirtilmistir.2

Resim 1.1. Kurmay Yiizbast Mustafa Kemal, Picardie Manevralarina Katilan Heyetle, Fransa, 1910
Kaynak: (Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, 2020: 11).

Bu gelismelerle beraber Osmanli ordusunda askeri havaciligin kurulma zamaninin artik
geldigi diisiiniilmiis fakat Almanya’ya verilen balon siparisi bile ger¢eklestirilememistir. Bunun
yani sira Hariciye Nezareti tarafindan, Bulgaristan’in Fransa’ya 3 adet ugak siparisi verdigi
bilgisi 26 Ekim 1910°da Harbiye Nezareti’ne bildirilmistir. Ayrica Yunanistan’in da havacilik
teskilat1 kurmak tizere oldugu bilinmekteydi. Bu devletlerin Fransa nezdinde girisimleri Paris
Ataseligi tarafindan yakindan takip edilmistir. Buna miiteakip Harbiye Nezareti tarafindan
yapilan c¢alismalar, Paris ve Berlin Ataseliginden Fransiz ve Alman Ordularinin balon
birliklerinin kurulusu ve ¢alismalar1 hakkinda bilgi istenmesinden ibaret kalmistir.?® Tiim bu
gelismeler 1518inda 1911 yilinin basinda Osmanli Ordusunun havacilik teskilatini kurmasi
kesinlesmis, bunun i¢in Avrupa’ya asker gonderilerek pilotluk egitimi almasi kararlastirilmistir.
14 Subat 1911°de, 1., 2. ve 3. Ordulara bir genelge gonderilerek, Fransizca ve Almanca bilen,

tayyarecilik 6grenmek isteyen ve makinadan anlayan yetenekli ikiser adayin belirlenmesi

24 Deniz Kundake1 ve Sibel Kavakli (2013), Tiirk Havacihginm Gelisiminde Ugrak Noktalari: Hava Sefinesinden
Tayyareye, 20. Yy. Baslarinda Bir Yolculuk (1909-1914), Biiyiikk Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetleri’nin
Faaliyetleri ve Havacilarin Rolii, (Ed. Asuman Kanat). Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100 "incii Yili Uluslararasi Tarih
Sempozyumu, Genelkurmay Baskanligi Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, s. 61.

%5 Kurter (2009), age, s.45; Kundakg1 ve Kavakli (2013), agb, s. 61.



istenmistir. Siivari Yiizbasi Mehmet Fesa, Yiizbasi Mehmet Macit, Ustesmen Mehmet Cemal,
Ustegmen Necmettin, Tegmen Kazim, AsteSmen Yusuf Kenan tayyarecilik egitimine aday
olmustur. Ustegmen Mehmet Cemal’in adaylhiktan cekilmesi iizerine yerine Astegmen Ahmet
Hilmi aday olmustur. Aday olan alt1 subaydan doérdii tayyarecilik egitimi i¢in 29 Haziran’da
sinava girmis, Yiizbasi Mehmet Fesa ve Tegmen Kenan smavda basarili olmustur.?®

Pilot adaylarinin belirlenmesi tizerine Paris ve Berlin Ataselerinden bu {ilkelerin ugus
okullar1, 6grenci yetistirme siireleri ve mali kosullar1 istenmistir. Paris Atageligi, Fransa’nin
askeri okullara yabanci kabul etmedigini fakat sivil okullarda havaci yetistirmenin miimkiin
oldugunu bildirmis, bu tarihlerde {inlii olan Bleriot Havacilik Okulu’nu 6nermistir. Bu okulun
3 haftada pilot yetistirdigi ayrica 15-20 giin sliren motor egitimi verdigi belirtilmistir. 3 haftalik
egitim stirecinin 800 Frank oldugu, bunun yani sira 150 Franklik sigorta ticreti ve kirima
ugrayan ugaklarin tcreti de istenmekteydi. Ali Fethi Bey, iki pilot egitmenin yeterli
olmayacagini, ordu icin tek ve cift satihli ugaklarin gerekli oldugunu bunlar i¢in de beserden
on pilot gonderilmesi gerektigini bildirmistir. Ugak alinmadan pilot yetistirmenin bir faydasi
olmadig1 i¢in simdiden ugak alimi yapilmasii da Snermistir.?” Berlin Askeri Ataseligi ise
Almanya’da pilotaj egitiminin kisi bas1 2500 Mark oldugunu ve ucak kirim zararlarinin
karsilanmasini sart kostugunu belirtmistir.?

Baslangigta pilot egitimi icin Mehmet Fesa Bey’in Fransa’ya, Yusuf Kenan Bey’in ise
Almanya’ya gonderilmesi planlanmistir. Daha sonra ataseliklerden gelen bilgilere gore
Fransa’da pilot egitmenin Almanya’ya gore ¢ok daha uygun maliyetli oldugu goriilmiis, ayrica
bu donemde ugak konusunda Fransiz havaciliginin Alman havaciligindan daha ileri bir
seviyede oldugu belirtilmistir. Mali ve teknik sebeplerin yani sira Yusuf Kenan Bey’in
Fransizcasinin Almancasina gore daha iyi olmasi havacilik egitimi i¢in Fransa’nin secilmesinde
etkili olmustur.?® Sonuc olarak Fesa Bey ve Yusuf Kenan Bey, Temmuz 1911°de Fransa’daki
Bleriot Ugak Fabrikasi’nin ugak okuluna gonderilmistir. Fesa Bey ve Yusuf Kenan Bey, 8 ay
Fransa’da kalmig, 21 Subat 1912’de yurda donebilmislerdir. Fesa Bey, Fransa’daki egitim
sonucunda 780 numarali brovesini alarak ilk Tiirk pilot olmustur. Yusuf Kenan Bey ise 797

numarali bréve ile Bleriot okulundan mezun olmustur.®® Fransa’ya egitime giden pilotlarin

% Ali Onur Kara (2017), Kurulusundan Birinci Diinya Savasi’na Kadar Tiirk Askeri Havaciligi, Tiirk Diinyast
Arastirmalari, 117 (231), s. 196; Selahattin Karatamu (1996), Tiirk Silahli Kuvvetleri Tarihi (1908-1920), Cilt: 3,
Kisim: 6, (Haz. Hiilya Toker), Genelkurmay Basimevi, Ankara, s.298; Yal¢in (2017), age, s.27.

2 Ahmet Celik (2004), 2. Mesrutiyet Doneminde Tiirk Hava Kuvvetleri, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Selcuk
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Konya, s.24-25.

28 Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s.216; Celik (2004), agt, s.25.

25 Kurter (2009), age, s. 46.

%0 Sinemis Oguz (2017), Tiirk Havaciliginda Ilkler, Hat Baski Sanatlar1 San. ve Tic. Ltd. Sti., Istanbul, s. 14-15;
Yalcin (2016), age, s. 27-28.
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egitimi normalde yaklasik 2 ay siirmesi beklenirken 8 ay stirmiistiir. Bunun nedeni ise, Paris
Atasesi Ali Fethi Bey’in gorev basinda olmadigi bir zamanda Paris Atasemiliteri Vekili Yiizbasi
Siileyman Tevfik Bey’in egitime giden subaylar i¢in Fransa Harbiye Nezareti’nden izin almay1
gerek gormesi lizerine bu makama yazi yazmasi olmustur. Bleriot Okulu 6zel bir okul oldugu
icin boyle bir izne ihtiya¢ olmamasina ragmen resmi yazi gonderildigi i¢in Fransa Harbiye
Nezareti’'nin cevabi beklenilmis, izin yazisi eyliil ay1 basinda gelmistir. Fakat bu sefer de Bleriot
Okulu tayyare kirim tazminati i¢in 4500 Franklik depozito yatirilmasini sart kosmustur. Bir
miiddet de bu depozito parasi beklenilmek zorunda kalindigi igin subaylarin egitime baslamasi
uzun zaman almistir.3

Subaylarin havacilik egitimine baslamasi ile birlikte, Genelkurmay 2. Subesi ugak alimi
ile ilgili baskisini artirmistir. 16 Eyliil 1911 tarihinde 2. Bagkan imzasiyla Harbiye Nezareti’ne
ucak alimmasi ile ilgili yaz1 yazilmistir. Osmanli Ordusunda havacilik egitimi ve ugak alimi igin
girisimlerin baslandig1 bu donemde de Trablusgarp Harbi patlak vermistir. 29 Eyliil 1911°de
Trablusgarp Harbi’nin baslamasi ve Italyanlarin bu savasta ugak kullanmasi kuskusuz havacilik
teskilatinin kurulmasini ve ucak tedarikini hizlandiran bir siire¢ olmustur.®? Paris Atasesi Ali
Fethi Bey’in, Trablusgarp Savasi’na katilmak lizere Aziziye’ye ge¢cmesi ile birlikte ugak alim
isini Paris Atasemiliter Vekili Yiizbas1t Siileyman Tevfik Bey listlenmistir. Tevfik Bey’in
girisimleri ile 2 adet Deperdussin ucagi satin alinmigtir. Bu ugaklar 1912 basi itibari ile yurda
gelmistir.33

1912 yili Tiirk havaciligmin ger¢ek manada teskilatlandig: yil olmugtur. 1960 yilinda
Tirk Hava Kuvvetleri’nin kurulus giiniiniin belirlenmesi amaciyla yapilan ¢aligmalarda ise
Siireyya (Ilmen) Bey’in “Tayyarecilik Komisyonu” veya “Havacilik Komisyonu” olarak
adlandirilan birimin basina gecirilme tarihi olarak 1 Haziran 1911 tarihi tespit edilmis ve bu
tarih kabul gormiistiir.®* 2018 yilinda Deniz Kurt ve Erdal Korkmaz tarafindan kaleme alinmis
olan; “Yeni Arsiv Belgeleri Isiginda Tiirk Askeri Havaciligimin Dogusu (1911-1912)” adh
makalede bu konu detaylica ortaya konmustur. Bu konuda 1 Haziran 1911 tarihini ortaya koyan
yazarlar, Siireyya Ilmen tarafindan kaleme alman “Tiirkive'de Tayyarecilik ve Balonculuk
Tarihi” eserini kaynakca gostermistir.®® Siireyya Bey eserinde su ifadeleri kullanmakla birlikte

herhangi bir tarih vermemistir:

3L Kurter (2009), age, s. 51.

32 Kurter (2009), age, s. 51-52.

33 Emin Kurt (2010), Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillar1 (1909-1914), Hava Kuvvetleri Dergisi, Say1 365,
Haziran 2010, s. 51.

% Yalg¢m (2017), age, s. 30.

3 Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s. 216-217.
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“Siivari Yiizbasis1 Fesd ve Istihkdm Miilazimi Yusuf Kenan Efendilerin miiracaati kabul edilerek
Avrupa’ya gonderilecekleri bir sirada, memur bulundugum Erkan-1 Harbiye Umumiye (Genelkurmay) Dairesi 2.

Subesi’nde isimle ugrasirken, Reis-i Sani Cliriiksulu Mahmud Pasa beni ¢agirtarak, Genelkurmay Dairesi’nin ciddi

bir surette tayyarecilikle alakadar olacagini beyanla, bu hususa benim memur edildigimi emretmislerdir.” 36

Siireyya Bey’in basma getirildigi komisyon Mart 1912 tarihli olmakla beraber,®’ 1
Haziran 1911 tarihli komisyonun, Genelkurmay 2. Dairesi Ikinci Subede gorevli Kurmay
Yarbay Ismail Bey baskanliginda kuruldugu diisiiniilmektedir. 1 Haziran 1911°de kurulmasina
karar verilen komisyonun, tayyarecilik faaliyetleri ile ilgilenmesi istenmistir. Ayrica
hatirlanacag tizerine 14 Subat 1911 tarihinde 1. 2. ve 3. Ordulara bir genelge gonderilmis, bu
genelgede her ordudan 2’ser adayin belirlenmesi ve bu adaylarin motor ve lisan bilgisi olmasi
istenmistir. Bu komisyonun kurulma nedenlerinden biri de belirlenen adaylarin sartlara uyup
uymadigini tespit etmektir. 29 Haziran tarihli smnav sonuglarinin agiklandigir belge bu
komisyonun varligin1 kanitlar niteliktedir. Bu belgede komisyon iiyelerinin ismi de
bulunmaktadir. Komisyonda Ismail Bey’in yam sira; Kitaat-i Fenniye Subesi Azasindan
Binbas1 Ali, Kitaati Fenniye Miifettisligi Projektor Miifettisi Binbasi Ali Riza, Elektrik ve
Projektor Ogretmeni Mehmed Sevki ve Elektrik ve Projektor Ogretmeni Vekili Ibrahim Fahri
Beyler yer almistir.®®

Siireyya Bey’in 1 Haziran 1911 tarihli komisyonda yer almamasina ragmen 1911 yilinda
Genelkurmay 2. Subesi Ikinci Baskani Ciiriiksulu Mahmud Pasa’nin emriyle havacilikla
mesgul oldugu anlasilmaktadir. 17 Mayis 1911 tarihli Harbiye Nezareti’ne gonderilen
“Tayyarecilik tahsili i¢cin Fransa ve Almanya 'ya zabit izamina dair bir yazida” Siireyya Bey’in
isminin yer almasi bunu kanitlar niteliktedir. Yine 16 Eyliil 1911 tarihli Genelkurmay 2. Subesi
Ikinci Baskani Ciiriiksulu Mahmud Pasa imzasiyla, Harbiye Nezareti’ne ucak alimu ile ilgili
gonderilen yazi, Siireyya Bey’in telkinleri sonucu génderilmistir.®® Tiim bu bilgiler Siireyya
Bey’in goreve gelis tarihi net olmasa da 1911 yilinda havacilik ile ilgilendigini gostermektedir.

1911 yilinda Osmanli Ordusu iginde bulunan subaylarin havacilik ile ilgili bilgileri
oldukca zayiftir. Siireyya Bey’in de havacilikla ilgilenmeye bagladigi 1911 yilinda havacilik
bilgisi oldukc¢a azdi. Bu sebeple Avrupa’da bulunan Ataseliklerden havacilik ile ilgili raporlar
ve kitaplarin gonderilmesini istemistir. Siireyya Bey 1-2 ay bu kitap ve raporlar1 incelemis ve

havaciligin bir subay ile idare edilemeyecegini, esasli bir teskilata ihtiya¢ oldugunu anlamistir.

% Kiirsad Karacagil (2011), Siireyya Ilmen’in Hayati, Faaliyetleri ve Eserleri, (Basilmamis Doktora Tezi),
Marmara Universitesi, Tiirkiyat Arastirmalar1 Enstitiisii, Istanbul, 2011, s. 20-21.

3718 Mart 1912 tarihli komisyon raporu i¢in bkz. Mazlum Keyiisk, Tirk Havacilik Tarihi 1912-1914 (1), Ugus
Okullar1 Basimevi, Eskisehir, 1950, s. 20-24.

3 Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s. 217-218.

3 Karacagil (2011), agt, 20-21.
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Ayrica havaciligin Osmanli Devleti’'nde tamamen benimsenmesi i¢in hava mektebinin
kurulmasini dnermistir. Fakat bu 6neri maddi sebeplerden dolay: dtelenmistir.*> Buna ragmen
Harbiye Nezareti’nce bir hava mektebi kurulmasi diisiincesi ortaya ¢ikmistir.

Paris Atesesi Vekili Tevfik Bey, 29 Aralik 1911°de Harbiye Nezareti’ne bir yazi
gondererek agilmasi diisiinlilen mektep i¢in arastirma yaptigini, ileriki giinlerde bu konu
hakkinda bir rapor ile birkag¢ proje gonderecegini bildirmistir. 29 Aralik tarihinde, “REP
Tayyare Mektebi” Miidiirti Hugues Simon tarafindan Tiirkiye’de kurulacak tayyare mektebi ve
havacilik merkezi ile ilgili proje Paris Sefareti’ne iletilmistir. MOsyd Simon’un projesi 2 Ocak
1912’de Harbiye Nezareti’ne ulasmistir. Yine bu kapsamda 13 Ocak 1912°de Erkan-1 Harbiye
Dairesi tarafindan Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi’ne bir yazi yazlarak, Istanbul’da acilacak
tayyare mektebi icin iki tayyare satin alinacagi ve bir dgretmen pilot ve bir makinist ile
anlagildig: bildirilmistir. Ogretmen pilotun Istanbul’a gelmeden teskilat icin subaylarin
belirlenmesi, insaat isleri ve uygun bir alanin se¢iminin yapilmasi istenmistir. Bu gelismeler
Siireyya Bey’in baginda bulundugu komisyonun kurulmasina giden siireci baglatmistir. Ayrica
bu komisyonun, ismail Bey’in basinda bulundugu ilk komisyonla karistirilmamas: gerektigi
degerlendirilmektedir.** Mahmud Sevket Pasa 17 Subat 1912°de Sadarete, havacilik okulunun
Oonemini ve vakit kaybetmeden acilmasi gerektigini bildiren bir yazi gondermistir. Mahmut
Sevket Pasa ayn1 yazida; kurulmasi istenen okul ve satin alinacak tayyareler igin 40.000 liranin
lazim oldugunu ancak Harbiye Nezareti’nin boyle bir parast olmadigini bildirilerek, Sadaretten
40.000 lira istemistir. Sadaret bu yazida istenilen rakami ¢ok bulmustur.*

5 Mart 1912°de Genelkurmay 2. Subesi tarafindan, Kitaat-1 Fenniye Miifettisligine bir
yazi yazilarak, kurulmas: diisiiniilen tayyare mektebi icin gerekli paranin tahmini dokiimii
yapilmistir. Bu yazinin en 6nemli noktasi havacilik isleri ve agilacak mektep i¢in bir
“komisyon” kurulmasinin 6nerilmesidir. Bu yazi Siireyya Bey tarafindan kaleme alinmis olup,
Ciiriiksulu Mahmut Pasa tarafindan imzalanmistir.** Mahmut Sevket Pasa, tayyare okulunun
acilmasi igin 1srarlarini stirdiirmiis, 12 Mart 1912 gerceklestirilen Hey’et-i Viikela (Meclis-i
Viikela) toplantisinda tayyare okulu ve tayyare merkezi kurulmasi i¢in bir kanun gecirmeyi
basarmistir. Ugak imalathanesi, parki ve tamirhanesi basta olmak {izere cok amagl bir merkez
kurulmasi planlanmis, bunun i¢in de 40.000 liralik bir tahsisat ayrilmistir. Osmanli Devleti’nin

biitgesinin zayif oldugu bu donemde Mahmut Sevket Pasa 40.000 liray1 bir an 6nce toplamak

40 Keyiisk (1950), age, s. 18; Yalcin (2017), age, 28.
41 Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s. 221-222.

42 Karacagil (2011), agt, 22.

43 Kurter (2009), age, s. 77-78.
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icin “Tayyare Ianesi” kampanyasini baslatmistir. Mahmut Sevket Pasa, ilk bagisi yapan kisi
olarak 30 altin ile alt1 aylik maasinin dortte birine tekabiil eden 37,5 liray1 bagislamistir. Bagis
kampanyasi i¢in “Donanma-y: Hiimayun Muaveneti Milliye Cemiyeti” biinyesinde bir hesap
acilarak Osmanli Ordusu bu kampanyaya destek vermistir. Sultan V. Mehmet Resat bir ucak
parasia denk gelen 1000 altin1 bagis yaparak kampanyaya destek olmustur. Siireyya Bey’in
babasi eski Serasker Riza Pasa’da Bleriot tipi bir ucak alarak bagis kampanyasina destek
olmustur. Bagis kampanyasi yurt i¢inde biiylik destek gormekle birlikte yurtdisindan da
desteklenmistir. Kisa bir siire icerisinde 15-17 ugak parasi toplanmistir.**

Siireyya Bey’in basinda bulundugu komisyonun kurulus tarihi net olarak bilinmemekle
birlikte, 12 Mart 1912 tarihli Heyet-i Viikela toplantisi sonrasinda gerceklestirildigi
degerlendirilmektedir. Bu komisyonun kurulusunu kanitlayan en 6nemli kanit Siireyya Bey
tarafindan kaleme alinan 18 Mart 1912 tarihli komisyonun rapordur.*® Ayrica 18 Mart 1912
tarinli Tanin gazetesinde “Tayyare Komisyonu” baslikli bir makale yaymnlanmigtir. Bu
makalede havaciligin gelistirilmesi icin yapilacak gelismeler dzetlenirken,*® net bir tarih
verilmemekle birlikte kisa siire énce bu amagla bir komisyon kuruldugu bilgisi verilmistir.*’ 18
Mart 1912 tarihli raporu hazirlayan komisyon; komisyon baskan1 Yarbay Siireyya Bey, Istihkam
Binbasi Yarbay Refik, Istihkam Binbasi Mehmet Ali ve Istihkam Binbasi Zeki’den
olusmaktadir.*® Komisyon sunmus oldugu raporda 6zetle su noktalara deginilmistir: Paris
Atageligi tarafindan gonderilen havacilik okulu projeleri ile birlikte Mosy6 Simon’un projesi
degerlendirilmistir. MOsyd Simon’un projesi detayli bir sekilde incelenerek bu konuda mali
hesaplamalara yer verilmistir. Hava mektebinin kurulacag: bolgenin se¢imi i¢cin Mosyd Simon
ile beraber Istanbul’un muhtelif yerlerinin gezildigi ve Ayastefanos’ta (Yesilkdy) karar
kilindig1 belirtilmistir. Ordu da olusturulacak hava teskilati ve hava boliikleri igin Oneriler
raporda yer alan bir diger husustur. Ayrica rapor da Mdsyd Simon’un kendi ucak fabrikasi
REP’den ugak alinmasi karsiliginda 10 pilotu ve 15 makinist ve marangozu Fransa’da bulunan
okulunda {icretsiz egitmeyi kabul ettigi bildirilmistir.*® 18 Mart 1912°de bu rapor Harbiye
Nezareti’'ne sunulmustur. Raporun yani sira ugak alimi, egitime gonderilecek pilotlarin

masraflart ve mektep kurulmasi gibi yetkilerin komisyona verilmesi istenilmistir. Bu rapor

“ Tirkmen (2013), agb, s. 37-38; Kurt (2010), agm, s. 51; Cengiz Tatar (2018), Tiirk Havacilik Tarihi (1909-
1954) Milli Miicadele Dénemi Oncesi ve Sonrast Tiirk Havaciligi, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Afyon
Kocatepe Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Afyonkarahisar, s. 16-17; Kiirsad Karacagil (2012), Siireyya
(Pasa) Ilmen ve Tiirk Havacilig1, Havacilik Tarihi Sempozyumu Bildirileri 1911-1923, Istanbul, 2012, s. 220-221.
4 Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s. 228.

46 Tiirkmen (2011), agm, 38.

47 Karacagil (2011), agt, s. 24.

48 Karatamu (1996), age, s. 298-299; Yalcin (2017), age, 29; Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s. 228.

49 Keyiisk (1950), age, s. 20-24; Karacagil (2012), agm, s. 221.
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kabul edilmekle birlikte istenilen yetkiler komisyona verilmistir. Iki ucak parast ile egitim igin
istenilen para tahsisati bagislar yolu ile temin edilerek REP firmasi ile s6zlesme imzalanmaistir.
27 Mart’ta Paris Atasemiliteri Vekili Tevfik Bey, Genelkurmay’a bir yazi gondererek, yapilan
anlasmay1 elestirmistir. Bu anlasmada menfaatlerimizin korunmadigini, kendisine haber
verilseydi ugak alimin1 daha ucuza gergeklestirecegini sOylemis; ayrica egitime gonderilen
subaylarin yapacagi kirimin fabrika tarafindan karsilanmamasi gibi maddeleri tenkit etmistir.
Tevfik Bey, komisyon iiyelerini son derece sert ifadelerle elestirirken komisyonun Avrupa’ya
5-6 subay gondererek vakit gecirdigini, asil ilgilenmesi gerektikleri konunun tayyare
mektebinin agilmasi oldugunu bildirmistir. Tevfik Bey’in son derece sert olan bu elestirilerinin
sebebi, kendisinin havacilik islerinde devre dis1 birakilmasi olarak yorumlamasi olmustur.*
Tevfik Bey’in elestirilerine ragmen, REP firmasina 2 ucak siparis edilmis, 8 pilot
egitime®! gonderilme islemleri baglamis, Nisan ay1 ortalarinda Ayastefanos’ta kurulacak okul
icin ingaat baglatilmistir. REP firmasina siparis edilen ucaklarin, Sultan Resad’1n tahta ¢ikis yil
doniimii olan 27 Nisan’a yetistirilmesi istenmistir. Bu tarihlerde pilotluk egitimini tamamlayip
yurda donen Fesa ve Yusuf Kenan Beylerin REP ugaklarinda hi¢ u¢gmamasi nedeniyle bir de
pilot gonderilmesi istenmistir. Bu istek {izerine REP firmasinin ugaklar ile birlikte Gordon Bell
isimli bir Ingiliz pilotu 20 Nisan’da Istanbul’a gelmistir. Ugaklarin 5-6 giin igerisinde montaji
yapilmis ve 26 Nisan itibariyle tecriibe uguslar1 Bell tarafindan yapilmistir. Ayni giin Fesa Bey
de Deperdessin tipi ucakla tecriibe ugusu gergeklestirmistir. Bu ugus, Tiirk topraklarinda bir
Tiirk tarafindan gercgeklestirilen ilk ugus olmasi bakimindan énemlidir. Bu tarih 2000 yilindan
itibaren “Pilotlar Giinii” olarak kutlanmaya baglanmistir. 27 Nisan’da Sultan Resad’a Gordon
Bell tarafindan bir hava gdsterisi yapilmis, Sultan Resad bu gosteriden cok memnun kalmstir.>?
Sultan Resad’a yapilan bu gosteriden birkag giin sonra, Harbiye Nazirt Mahmut Sevket
Pasa orduyu ucaklarla desteklemek i¢in komisyon baskani Siireyya Bey ile komisyon iiyesi
Mehmet Ali Bey’den olusan bir heyeti ugak ve balon satin almasi i¢in Avrupa’ya géndermistir.
Bu heyet 6 Mayis 1912 giinii yola ¢ikmis ve 5 Temmuz 1912°de yurda donmiistiir. Heyet,
Avusturya-Macaristan imparatorlugu, Almanya, Fransa ve ingiltere’de incelemeler yapmustir.>
13 Mayis’ta Mahmut Sevket Paga, Siireyya Bey’e bir mektup yazarak Italyanlarin Rodos’u isgal
ettigini bildirmis, askerin moralini yiiksek tutmak ve diger adalarin isgaline kars1 kullanilmak

lizere ugak, balon, pilot ve makinistlerin derhal temin edilmesini bildirmistir. Heyet bu siire

50 Kurter (2009), age, s. 83-85.

51 Egitime gonderilen pilotlarla ilgili detayli bilgi i¢in bkz. Keyiisk (1950), age, s. 26-27.
52 Kurt (2010), agm, s. 52; Tatar (2018), agt, 18-19; Kurter (2009), age, s.85-89.

%3 Karatamu (1996), age, s. 301.
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icerisinde Viyana’da incelemelerini tamamlamis olup Berlin’e hareket etmektedir. 15 Mayis’ta
Berlin’de bu mektup Siireyya Bey’e ulastirilirken 16 Mayis’ta bu emri tekrar eden bir mektup
daha heyete gonderilmistir. Heyet 20 Mayis’ta Berlin’de bulunan Harlen ugak fabrikasini
incelemis ve bir giin sonra ilk ugaklar siparis edilmistir* Boylece 21 Mays ile heyetin yurda
doniis tarihi olan 5 Temmuz arasinda toplamda 17 ugak ile bir balon siparisi verilmistir. Bu
siparigler Ingiltere, Fransa ve Almanya’da bulunan fabrikalara verilitken bazilari
gerceklesmeyecektir. Paris Atasemiliteri Vekili Tevfik Bey’in girisimleri ile Ingiltere’de
bulunan Bristol Fabrikasi’na egitim igin 5 pilot ve 2 makinist gonderilmistir. Buna miiteakip
1912 y1linda Osmanli hava giicii 12 ucak ve 18 pilota sahip olmustur.>® Heyet, 28 Temmuz’da
Avrupa’da yapilan faaliyetler hakkinda genis bir rapor yaymlamistir. Rapor, bu dénemde
Avrupa’da hava endiistrisinin ne kadar yaygin oldugunu gozler 6niine sermektedir.>®

Nisan ay1 ortalarinda Yesilkdy’de baslanan havacilik mektebinin ingaat c¢alismalari
heyet yurtdisindayken hizla devam etmis, eksikleri giderilmeye calisilmakla birlikte 3 Temmuz
1912°de egitime baslamistir. Bu mektep ile birlikte bugiinkii Hava Harp Okulu’nun temelleri
atilmistir.>” Agustos Ay1 igerisinde mektebin, iki ugak hangari, idari ve onarim kisimlari
tamamlanmistir.  Piyade Binbasi Mehmet Cemal Bey, mektebe miidiir olarak
gorevlendirilmistir. Daha sonraki siirecte Mehmet Cemal Bey’in bu gorev icin yetersiz
goriilmesi iizerine yerine Binbasi Veli Bey atanmstir.®® Bir Siire sonra Veli Bey’de

degistirilmistir.>®

54 Karacagil (2012), agt, 32-33.

% Tiirkmen (2013), agb, 48; Kurt (2010), agm, s. 53; Karatamu tarafindan yazilan eserde 1912 yilinda Osmanli
ordusunun elinde 17 ugak oldugu bilgisi verilmistir. Karatamu (1996), age, s. 302.

% Rapor i¢in bkz. Irfan Sarp (2010), Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Pozitif Yaymlari, Istanbul, s. 21-22.
57 Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s. 236; Hava Kuvvetleri Komutanligi (1986), Tiirk Hava Kuvvetleri’ni Taniyor
musunuz? Hava Basimevi ve Nesriyat Midirligii, Ankara, s. 49.

%8 Tatar (2018), agt, s.20, Kurt ve Korkmaz (2018), agm, s.236.

%9 Sarp (2010), age, s. 46.
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Resim 1.2. Yesilkoy Tayyare Istasyonu, Istanbul, 1912
Kaynak: (Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, 2020: 27)

Siireyya Bey, Yesilkdy’de acilan mektebi sadece bir okuldan ziyade bir havacilik
merkezi yapmak istemistir. Siireyya Bey icerisinde, miidiiriyet dairesi, pilot adaylar i¢in oda
ve dershaneler, hangarlar, tamirhaneler, benzin depolari, burada kalacak askerler i¢in bir kisla,
nakil iglemleri i¢in arabalar, hastane ve hamamlarin bulundugu Avrupa standartlarinda bir
merkez kurmayi planlamistir. Bu yonde bir merkez kurulmasi i¢in insaat ¢alismalar1 baglamak
tizereyken Halaskar Zabitan Cemiyeti tarafindan bir siyasi buhran g¢ikarilmigtir. Buhran
neticesinde Gazi Ahmet Muhtar Pasa Kabinesi iktidara gelmistir. Harbiye Nazir1 Mahmut
Sevket Pasa yerine Nazim Paga Harbiye Nezaretine getirilmistir. Boylelikle havacilik en biiytik
destekeisi Mahmut Sevket Pasa’y1 kaybetmistir. Siireyya Bey, tiim planlamalar1 ve biitgesi hazir
olan havacilik merkezinin planlarin1 yeni Harbiye Nazir1 Nazim Pasa’ya sunmustur. Nazim
Pasa’nin bu planlara cevabi ise “Iskodra’da asker agiktadir. Ben sana Istanbul’da Tayyare
Mektebi yaptirmam” olmustur. Bu gorliisme sonrasinda havacilik faaliyetleri durma noktasina
gelmistir. Goriismeden yaklasik tic ay sonra ise Balkan Muharebeleri baslamistir. Birinci
Balkan Muharebesi’nin baglamasindan kisa bir siire sonra da Siireyya Bey havacilik islerinden
alinarak Genelkurmay 2. Subede gorevlendirilmistir.’° Eski Paris Atasemiliteri Vekili Tevfik
Bey’in, Harbiye Nazir1 Nazim Bey’in yaveri olusu, mektep planina karsi olmasinin nedeni

oldugu diisiiniilmektedir.5

80 Karatamu (1996), age, s.303; Karacagil (2012), agm, s. 228-229; Kurt (2010), agm, s. 53.
61 Karacagil (2011), agt, 41.
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2. Savaslarda Tiirk Havacihgi

1903 yilinda Wright Kardeslerin ilk ugusu ile baslayan modern havacilik kisa bir siire
icerisinde ordu teskilatlarinda kendisine yer bulmay1 basarmistir. Kara ve denizin yaninda
havacilik ile birlikte savaglar {iclincli bir boyuta tasmmmistir. Tirk havaciligi, Osmanl
Devleti’nin siyasi, mali ve askeri anlamda en buhranli doneminde ortaya ¢ikmistir. Osmanl
Devleti’ndeki tiim bu olumsuzluklara ragmen ileri goriislii baz1 askeri ziimreler havaciligin
kurulmasi i¢in devletin imkanlar1 dahilinde ellerinden geleni yapmistir. Bunun yani sira
havaciligin siyasi ve kurumlar arasi ¢ekismelere kurban gittigi donemler de olmustur. Tiirk
havaciligi, Trablusgarp ile baslayan bir savaslar silsilesi altinda dogmus ve bu sartlar altinda

faaliyet yiiritmek zorunda kalmistir.

2.1. Trablusgarp Savasi

Trablusgarp Savasi, havacilik tarihinde ilklerin harbi olmustur. Trablusgarp Savasi ile
birlikte ilk defa ugaklar savas meydaninda kullanilmaya baslanmistir. Eyliil 1911- Ekim 1912
yillar1 arasinda siiren savasta Italyan kuvvetleri ilk defa savas arac1 olarak ugaklar1 kullanmus,
Osmanl tarafi ise bu savas siirecinde ugaklardan yararlanmak istemesine ragmen ucaklarini
kullanamamustir.

26 Eyliil 1911°de Italya, Osmanli Devleti’ne iiltimatom vermis, 29 Eyliil 1911°de savas
ilan etmistir. Italyan hava giicii bu savasta 9 ucak ve 11 pilottan olusmustur. Bu savasta italyan
hava giicii Topcu Boliik Komutan: Carlo Maria Piazza komutasma verilmistir. Italyan
kuvvetleri bu savasta ilk uguslarin1 17 Ekim 1911°de gergeklestirmistir. 17 Ekim’de Carlo
Piazza ve Riccardo Moizo ilk uguslar1 yapmustir. Italyan hava giicii ucaklarin motorlarina
giivenmemesi ve olasi bir kazada askerlerin moralinin bozulmamasi i¢in bu ugusu g¢evreyi
tanima ve deneme ucusu olarak gormiistiir. Havalanan ugaklar Italyan hatlarii 5 kilometre

gecerek geri donmiistiir.5?

62 Alessandro Vagnini (2013), Italyan-Tiirk Savasinda Italya Hava Kuvvetleri: Uzun Siireli Bir Gelenegin 1k
Adimi, Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Faaliyetleri ve Havacilarin Rolii, (Ed. Asuman Kanat), Tiirk
Hava Kuvvetlerinin 100 ’%incii Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Genelkurmay Baskanligi Hava Kuvvetleri
Komutanligi, Ankara, s. 102-103.
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Resim 1.3. Trablusgarp Savasi’nda Bir Italyan Savas Ugagi, 1911

Kaynak: (Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, 2020: 21)

22 Ekim 1911°de havacilik tarihi igin bir ilk ger¢eklesmistir. Yiizbasi Piazza, Bleriot XI
tipi ucagiyla Tiirk mevzileri lizerinde ilk ugusunu gergeklestirmistir. Bir saat siiren bu ugusta
Piazza, Aziziye’ye kadar uzanan bir hatta kesif ucusu gerceklestirmistir.®® 25 Ekim 1911°de
Riccardo Mozio’nun Ayn Zara bdlgesinde yaptig1 kesif ugusuna ilk defa Tiirk birlikleri yerden
karsilik vermistir. Ucus sonrasinda, ucakta {i¢ kursun deligi tespit edilmistir. Bu olayla Tiirk
ordusu, ilk defa u¢aga yerden savunma yapan ordu olarak tarihe ge¢mistir. Bu ucus sonrasinda
Italyanlar algak irtifalarda ugus yapmaktan ¢ekinmis, uguslarin1 600-800 metrelik irtifadan
gergeklestirmistir. Bu durum kesif bilgilerinin giivenilirligini azaltmis, baz1 fundalik alanlar
Tiirk mevzileri sanilmistir.% 28 Ekim giinii Yiizbas1 Piazza havadan topcu atesini tanzim
etmistir.?® Havadan yerdeki birliklere bilgi verme isi ilging bir ¢6ziim olmustur. Hava kesif

gorevi iistlenen pilot, diisman birlikleri hakkinda bilgileri teneke bir kutuya yerlestirerek dost

6 Emin Kurt (2020), Trablusgarp Harbi’nde Osmanl Devleti’nin Tayyare Sorunu ve Arayislari, Tirk-Italyan
Miisterek Harp Tarihi Sempozyumu, (Haz. Giiltekin Yildiz- Serkan Osmanoglu), Milli Savunma Universitesi
Merkez Basim ve Yaymevi, istanbul s. 252; Kansu vd. (2006), age, s. 121; Kurter (2009), age, s. 58; Ugus Tarihi
yabanci kaynaklarda farkli verilmistir. Ornegin Jurily, 23 Ekim 1911, Vagnini ise 24 Ekim 1911 olarak belirtmistir.
Bkz. Jurily (2021), age, s. 17; Vagnini (2013), agb, s. 103.

8 Kurter (2009), age, s. 58-59.

85 Kansu vd (2006), age, s. 121.
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birliklerinin iizerine birakmistir. Cok kisa bir siire igerisinde topgu atis1 diizeltme rutin bir
faaliyet haline gelmistir.®

1 Kasim 1911°de Tegmen Gazotti, Tiirk birliklerini havadan bombalamistir. Bu olay
ucaklarin tarihteki ilk bombardimani olmustur.®” 15 kilogram agirliga sahip bombalar, 600
metre ylikseklikten nisan almaksizin Tiirk birliklerin {izerine atilmistir. Tiirk birlikleri izerinde
maddi bir etkisi olmayan bombardimanlarn, psikolojik etkisi olmustur.®® italyanlar, bu savasta
ucaklarin psikolojik iistiinliigiinii kullanmaya gayret etmistir. Ocak 1912°de Italyanlar, Araplara
tayyareden bildiri atarak, ilk psikolojik hava muharebesinin tatbikatini yapmustir.%° Bu bildiride
su ifadeler yer almaktadir:

“Trabluslu Adalar’a: Bizimle gelmek igin ne bekliyorsunuz? Camilerinizde ibadet etmek arzusunu

duymuyor musunuz? Ailelerinizle sakin yagamak istemiyor musunuz? Bizim de kitabimiz var, biz de namuslu ve

dindariz. italya, babanizdir. Ciinkii Memleketimiz anneniz Trablus’la evlenmistir.”°

31 Ocak 1912’de Rasit Yiizbasi Carlo Mantu havada yaralanmigtir. Mantu havada
yaralanan ilk kisi olurken,’ 13 Mart’ta Yiizbas1 Piazza yerden acilan piyade atis1 sonucu
yaralanan ilk pilot olmustur. Bu olay sonrasinda ugus irtifalar1 1000-1200 metrelere ¢ikmistir.
Yine Yiizbas1 Piazza 15 Mart 1912°de ilk hava kesif fotografini cekmistir.’> May1s ve temmuz
aylar1 arasinda 5 gece ucusu yapan Italyan pilot Marengo 11 Haziran’da ilk gece
bombardimanini gergeklestirmistir.”® 25 Agustos’ta bir italyan tayyaresi denize ¢akilmstir.”
10 Eyliil’de Yiizbas1 Moizo’nun ugagi yerden agilan ates sonucu yere acil inise zorlanmis ve
mecburi inis yapmak zorunda kalmigtir. Aziziye yakinlarinda esir alinan Moizo, tarihteki ilk
esir pilot olmustur.” Mazlum Keyiisk’iin eserinde 13 Mart 1912°de yerden acilan ates sonucu
bir ucagin diisiiriildiigii, ayrica bu tarihten kisa bir zaman sonra ikinci bir ucagin daha
diistirtildiigii veya ariza sonucu Tiirk hatlarmin gerisine inmek zorunda kaldigi bilgisi

verilmistir.”® Ancak baska bir kaynaktan bu bilgi dogrulanamamustir.

8 Jurily (2021), age, s. 18.

5 Davud Kapucu (2015), 1909-1939 Yillari Arasinda Yapilan Yurtici ve Yurtdisi Askeri Hava Seyahatleri,
(Basilmus Yiiksek Lisans Tezi), Yildirrm Beyazit Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, s. 15.

8 Kansu vd. (2006), age, s. 122.

6 Orhan Koksal (2020), Hava Savunma Agisindan Tiirk-Italyan Harbi, Tiirk-Italyan Miisterek Harp Tarihi
Sempozyumu, (Haz. Giiltekin Y1ldiz- Serkan Osmanoglu), Milli Savunma Universitesi Merkez Basim ve Yaymevi,
Istanbul, s. 292.

0 Kansu vd. (2006), age, s. 123; Kurter (2009), age, s. 63.

" Yalgin (2017), age, s.33; Kurter (2009), age, s. 65.

2 Tuncay Ayhan (2021), Trablusgarp’ta Hava Giiciiniin Kullanim, (Koord. Kadir Yal¢in), Ge¢misten Giiniimiize
Hava Giiciiniin Kullaniimast, Milli Savunma Universitesi Merkez Basim ve Yaymnevi, Istanbul, s. 76.

78 Jurily (2021), age, s.18.

4 Ayhan (2021), agm, s. 76.

> Koksal (2020), agm, s. 293; Abdullah Sami Tekin (2020), Trablusgarp Harbi ve Havacilik Tarihinde Ilkler,
Akademik Tarih ve Arastrmalar Dergisi, 3(2), s. 24.

8 Keyiisk (1950), age, s. 46.
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Italyan Ordusu bu savasta ucaklar1 olduk¢a yogun kullanirken, Tiirk tarafi da ugaklardan
yararlanmak istemistir. Libya’daki Tiirk birliklerinin komutan1 Neset Bey, savasin baslarinda
Harbiye Nezareti’ne bir yazi gondererek ugaklarin kullanilmasi gerektigini bildirmistir. Neset
Bey’in ugak istegi iizerine Harbiye Nezareti ugak ve pilot arayislarina baslamistir.”” Bu
girisimler 1912 bas1 itibariyle sonuca ulasmis, Bahman isimli bir tiiccarla bir tayyare ve iki
pilotun Trablusgarp Savasi’na katilmasi hususunda anlagilmistir. Fakat bu anlagsma Paris
Sefareti tarafindan begenilmemis, Paris Atasemiliteri Vekili Tevfik Bey’in telkinleri sonucu
Paris el¢imiz tarafindan bu mukavelenin gerceklestirilmemesi istenmistir. Buna karsilik 10 giin
icerisinde baskalariyla anlagilarak Trablusgarp’a ugak ve pilot gonderilecegi vadedilmistir.
Bunun sonucunda iki Deperdessin ugagi satin alinmas, iki Fransiz pilot ile anlasilmistir. Mayis
ayinda tayyareler, Giiney Cezayir’de bulunan Biskra’ya kadar gotiiriilmiis fakat pilotlar oradan
ileri gitmek istememistir. Fransa burada iki ucaga el koymustur.”® Harbiye Nezareti ugaklarm
gonderilememesi iizerine Tayyare Komisyonu Baskani Siireyya Bey ile Binbas1t Mehmet Ali
Bey’i Avrupa’ya gondererek ucak, balon, pilot ve makinist tedarik etmek istemistir. Siireyya
ve Mehmet Ali Beyler Avusturya-Macaristan imparatorlugu, Ingiltere, Fransa ve Almanya’da
yapmis olduklar1 inceleme faaliyetleri sonucunda buradaki fabrikalardan ¢ok sayida ucak
tedarik etmislerdir. Bunun yan1 sira yabanci pilot ve makinistlerle de anlagilmistir.”

Her ne var ki bu ugaklar ve pilotlar, Trablusgarp Savasi’na katilamamstir. Ote yandan
bu ucaklarin ve pilotlarin birgogu Balkan Savaslarina katilacaktir. Trablusgarp Savasi,
havacilik konusunda bircok bakimdan ilklerin savasi olmustur. Bu savasta Italyanlar
havaciligin ilklerini gergeklestirirken, Tiirkler hava savunmanin ilk 6rneklerini uygulamistir.
Bu savag ile birlikte Tiirk havaciliginin teskilatlanmasit hizlanmis ve bir hava giicii
olusturulmaya ¢alisilmistir. Bu kapsamda halkin bilinglendirilmesi i¢in gazetelerde makaleler
yayimlanmaya baglanmig, gosteri ucuslart diizenlenmistir. Ayni zamanda havaciligin
gelistirilmesi i¢in bagis kampanyalar1 baglatilmis; ordu, halk ve devlet erkan1 bu kampanyalara
destek vermistir.

Bu savas, gelecekte ugaklarin kullanima ile ilgili genel bir prova olmakla birlikte diger
iilkeler havacilik faaliyetlerini yakindan incelemistir. Fransa, Ingiltere, Almanya, Rusya,
Belgika, italya, Osmanli Devleti gibi devletlerin 1912 yili igerisinde ordu biinyesinde ugus

okullar1 agmas1,®® havacilik anlaminda bu savasin ne kadar yakindan takip edildiginin kanitidur.

" Yalgm (2017), age, s. 33.

8 Kansu vd. (2006), age, s. 124; Yalcin (2017), age, s.34.
79 Koksal (2020), agm, s. 302.

80 Jurily (2021), age, s.19.
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2.2. Balkan Savaslari

Trablusgarp Savasi’nin devam ettigi bir donemde, 1910°da ¢ikan Arnavutluk Isyam
yabanci gii¢lerin tahrikleriyle tekrar alevlenmistir. Arnavut isyancilarin Karadag’a siginmasi
tizerine, Osmanli Devleti buraya asker sevk etmistir. 3 EKim 1912 tarihinde, Bulgaristan,
Yunanistan, Sirbistan ve Karadag Hiikiimetleri Babiali’ye ortak nota vererek, ii¢ giin iginde eski
Sirbistan, Makedonya, Arnavutluk ve Girit’e muhtariyet verilmesini istemislerdir. Siirenin
bitiminde isteklerini tekrarlayarak {i¢ giin siire taniyan Balkan devletleri, Batili devletlere de
ortak nota vererek siire bitiminde taleplerinin kabul edilmemesi durumunda askeri gii¢
kullanarak isteklerini kabul ettirileceklerini bildirmislerdir. Nihayetinde 8 Ekim’de Karadag
savas ilan etmis, boylelikle Balkan Savaslarinin ilk safthasi baglamistir. Karadag’in savasg ilanina
miiteakip diger Balkan devletleri de savasa dahil olmustur.®? Balkan Savaslar1 dncesinde
Harbiye Nezaretine Nazim Bey’in gelmesi ile birlikte havacilik biiyiik darbe almistir. Yesilkdy
Tayyare Mektebi ihmal edilirken havaciligin en 6nemli ismi Siireyya Bey havaciliktan el
cektirilmistir.®? Savas oncesinde Yesilkdy Tayyare Mektebinde alti pilot bulunurken, bu
pilotlarin ugus saatleri oldukca az olmakla birlikte dogru diiriist havacilik deneyimleri yoktur.
Bu donemde tayyare mektebi isler olmadig1 icin pilotlar da bireysel olarak ¢alismaktadir.®®
Savasin baslamasiyla bitlikte, Ingiltere’ye egitime gonderilen pilotlar ucus egitimlerini
tamamlamadan geri ¢agirilmistir.3* Osmanli Devleti, Tiirk pilotlarinin tecriibesizligi sebebiyle
pilot eksikligini tamamlamak i¢in yabanci pilot ve makinist kiralamistir. Bu amacla Paris
Biiyiikelgiligi ii¢ pilot ve ii¢c makinist ile anlasnmis, 10 Ekim’de Istanbul’a géndermistir.%®
Fransiz pilot ve makinistlerin yan1 sira dért Alman pilot ve iki Alman makinist Osmanli hava
giiciinde yer almustir. 8¢

Savasin baglangicinda Osmanli hava giiciinde, iki adet Deperdussin, bir adet Bleriot, ii¢
adet REP, iki adet Bristol ve iki adet de Harlan olmak tizere on u¢ak bulunmaktadir. Bu
ucaklara ilaveten tayyare mektebi igin bir adet Deperdussin, {i¢ adet de REP egitim ugagi
bulunmaktadir.8” Eldeki ugaklarin yani sira satin alinan REP tipi tayyare, savasin basinda yurda

getirilirken smirda Sirplar tarafindan el konulmustur. Siparis edildigi halde teslimati geciken

81 Cevdet Kiiciik (1992), “Balkan Savas1”, TDV Islam Ansiklopedisi, Istanbul, c. 5, s. 23-24.

82 Kurt (2010), agm, s. 54.

8 Celik (2004), agt, s. 52; Kurter (2009), age, s. 118.

8 Kiirsad Karacagil (2011), agt, s. 114.

8 Kiirsad Karacagil (2012), Balkan Savaslarinda Osmanli Devleti’nde Havacilik Faaliyetleri, Tiirk Diinyast
Arastirmalari, Sayt: 200, s. 75.

8 Kansu vd. (1994), age, s. 129.

87 Rezzan Unalp (2015), Balkan Savasi Déneminde Tiirk Havaciligi, Havacilik Tarihi Sempozyumu Bildirileri
1911-1923, Hava Basim ve Negriyat Komutanligi, Ankara, s. 16.

22



iki adet Bristol tayyaresinin siparisi de iptal edilmistir.%® Bu savasta Balkan devletlerinin hava
giicii ise; Sirplarin bes-alt;, Yunanhlarin alti, Bulgarlarin ise on adet ugaktan olusmaktadir.%
Bu dénemde Karadag ordusunda havacilik konusunda bir faaliyet bulunmamaktadir. Balkan
devletleri, savasta Osmanliya kars1 kullanmak i¢in Rusya, Italya, Fransa ve Avusturya’dan pilot
kiralamistir.%°

Osmanli Ordusu savas planlarina gore, Sark-i Rumeli Ordugahi ve Garb-1 Rumeli
Ordugahi olmak iizere ikiye ayrilmistir. Seferberligin baslamasi ile birlikte eldeki tayyarelerin
dagitilmasi planlanmistir. 9 Ekim 1912°de Osmanli Ordu Baskomutanlik Vekaleti 3. Subesinin
109 numarali emiriyle Kitaat-1 Fenniye ve Mevaki-i Miistahkeme Miifettisligi Umumiligi 'nden
ikiser ugaktan olusan li¢ miifreze kurulmasini istemistir. Bir miifreze Sark Ordusuna, bir
miifreze Garp Ordusuna ve kalan diger miifrezenin Edirne Kalesi emrine verilmesi
kararlastirilmistir.®? 21 Ekim 1912°de Sark Ordusu, verilen emir ile smir1 gegen Bulgar
Ordusuna kars1 taarruza ge¢mistir. 22-23 Ekim tarihlerinde Bulgar ordusu zor bir duruma
diistirilmesine ragmen Osmanli Ordusu anlasilmayan bir sebepten oOtiirii cepheden geri
¢ekilmistir. Bunun iizerine dagilmak {izere olan Bulgar Ordusu toparlanmis, Edirne’yi yaninda
birakarak Catalca onlerine kadar ilerlemis, bir yandan da Edirne’yi kusatmistir. Bu bozgunda
pilotlar geri cekilmeyi basarmakla birlikte ucaklar yakilmistir.®? Baz1 kaynaklarda ugaklarin
Bulgarlarin eline saglam olarak gectigi belirtilmektedir.*® Osmanli ordusu bu muharebede
ucaklardan yararlanamamistir. Genel Karargah, 15 Ekim tarihli bir yazi ile Sark Ordusundan
hava kesfi istemistir. Miifreze Komutan1 Kolagas1 Cemal Bey, o giin veya daha sonra hi¢ ugus
yapmamistir. Cemal Bey, ugus yapmamasina Kirklareli’ne geldigi giinden itibaren yagmur
yagdigini, hatta ugaklarin motorlarinin paslanmaya basladigini bahane olarak ileri siirmiistiir.%

Yunanlilara karsi konuslanan Garp Ordusunun emrine verilen iki ugaklik miifreze
Selanik’te konuslanmistir.*® Selanik’te bulunan ucaklardan biri Selanik’ten trenle Vardar
Ordusuna katilmak tizere Kopriilii’ye gonderilmistir. Vardar Ordusu kurmay heyetinde yer alan
Ustegmen Muzaffer (Ergiider) amlarinda Kopriili’ye gonderilen tayyare boliigiiniin kuvveti
hakkinda su bilgileri vermistir: “Bir u¢ucu subay, bir u¢mayan subay, iic makinist, sekiz er, bir

tayyare, alti bidon benzin, iki bidon yag.” Kopriili’de boliglin gelmesinden dnce higbir hazirlik

8 Tatar (2018), agt, s. 23.
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92 Kansu v.d (2006), age, s. 132.
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yapilmamustir. Trenle beraber gelen birligin subaylari hazirliklar1 yapmis, haliyle ¢ok zaman
kaybetmistir.*® 23-24 Ekim’de Sirplarla yapilan Kumanova Muharebeleri’nin kaybedilmesi
iizerine Vardar Ordusu, Manastir istikametine ¢ekilmeye baslamistir. Burada bulunan tayyare

boliigii  tekrar Selanik’e  gonderilmistir.®’

Kopriilii'ye gonderilen tayyare, zemini
diizenlenmemis bir diizliikten havalanarak iki ugus yapabilmistir. Bu ugagin Vardar ve Garp
Ordularma herhangi bir faydas: dokunmamistir.®® Selanik’te miifrezenin birlesmesiyle birlikte
Karaferye iizerinde kesif ucguslari gerceklestirilmistir. Yunan Ordusunun, Selanik’e siiratle
yaklasmasi lizerine ugaklarin diisman eline gegmemesi igin iki ugak da 10 Kasim 1912’de
yakilmistir. Pilotlarimiz Fesa, Nuri ve Fethi Beyler Istanbul’a kagmay1 basarirken, Abdullah
Bey Yunanllara esir diigmiistiir.®® Seferberlik planlarma goére, Edirne Miistahkem Mevkiine
gonderilmesi planlanan iki ugaklik miifrezenin hazirlanmasi gecikmistir. Bulgarlarin ileri
harekatinda yollarin kesilmesi {izerine bu ucaklar Edirne Kalesine ulagamamistir.
Baskumandanlik, Edirne Kalesine gonderilemeyen tayyarelerden Corlu veya Cerkezkody’e
kurularak yararlanmay1 diistinmiistiir. Baskumandanlik ile Harbiye Nezareti arasinda yapilan
yazismalardan anlasildigi lizere bu tayyareler bir miiddet yolda kaybedilmistir. Bulgarlar
Liileburgaz’a yaklasirken nihayet vagonlar bulunabilmis ve ucaklar tekrar Yesilkdy’e
gonderilmistir, 1%

8 Kasim 1912°de Edirne Miistahkem Mevkii Kumandani Siikrii Pasa, Harbiye
Nezareti’'ne acele kaydi ile gizli bir telgraf yollayarak, hi¢ olmazsa bir tayyarenin
gonderilmesini istemistir. Edirne’ye giden yollarin kapali olmasi sebebiyle ugagin karadan
gonderilmesi miimkiin degildir. Istanbul’dan Edirne’ye havadan gitmek igin 210 kilometrelik
bir mesafe bulunmaktaydi. Tiirk pilotlarin daha 6nce hi¢ uzun mesafeli ucus yapmamasi ve
tecriibesiz oluslar1 sebebiyle yabanci pilotlar ile génderilmesi diisiiniilmiistiir. Bu dogrultuda
biri Fransiz digeri Alman olmak iizere iki pilot ile anlagilmistir. Fransiz pilot Granil, bu ugusu
kabul etmis fakat 210 kilometreyi agmak i¢in ne kadar yakit ihtiyaci oldugunu ve tayyarenin ne
kadar havada kaldigin1 bilmedigini ileri siirerek tecriibe ugusu yapmak istemistir. Bu tecriibe
ucuslart yapilmis, fakat Granil Edirne’ye gitmekten vazgegmistir. Granil’in ugagin ne kadar
yakit yakacagini ve havada ne kadar kaldigimi bildigi diistinilmektedir. Fakat, Edirne

Kalesi’nde esir kalmaktan ve Bulgarlarin eline diismekten korktugu i¢in bu ugustan vazgectigi

9 H. Tbrahim Firtina (2018), Orgeneral Muzaffer Ergiider ’in Havacilik Anilar: 1922-1930, Kirmizi Kedi Yaymevi,
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9 Kurt (2010), agm, s. 55.
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100 Sarp (2010), age, s.27; Unalp (2015), agb, s. 18.
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soylenebilir. Diger pilot Sherf ise baslangigta Edirne’ye gitmekte ¢ok hevesli davranmustir.
Ancak daha sonralari rahatsizligini bahane etmeye baslamistir. Neticede isin gergegi
anlagilmistir. Sherf, bir ugak fabrikasinin temsilcisi olarak Tiirkiye’de bulunmaktadir. Tek
amaci temsilcisi oldugu fabrikanin ucaklarimi Osmanli Devleti’'ne satmakti. Osmanl
Devleti’nin baska fabrikadan ucak alacagin1 6grenmesi lizerine Edirne’ye gitmekten vazgegmis
ve bahaneler bulmaya baglamistir. Osmanli Devleti, yabanci iilkelerde gazetelere ilan vererek
pilot arayislarini siirdiirmiistiir. Bir Fransiz pilot, gazetede yer alan ilandaki teklife olumlu
yaklasmakla birlikte bir sart1 vardir. Bu sart ise ilanda ad1 sakli olan devletin Osmanli Devleti
olmamasidir. Sonug olarak tayyareler Edirne’ye gonderilememistir.’%* Bu siire zarfi icerisinde
Edirne’yi kusatan Bulgarlar hava kesiflerinden yararlanmigtir. Bagkumandanligin 1srarla
istemis oldugu hava kesfi 29 Kasim giinii icra edilebilmistir. Yesilkdy’den havalanan Tegmen
Nuri Bey, 6nce Biiylik Cekmece’ye gelmis oradan Terkos yoniine donerek, Catalca 6nlerine
cekilen savunma hattt boyunca kesif faaliyeti yiiriitmiistiir. REP ugag1 ile yapilan bu kesif
gorevi sonrast Nuri Bey’e 5000 kurusluk 6diil verilmistir.192

Catalca Onlerinde yapilan muharebeler sonucu Bulgar Ordusu oldukga yipratilmistir.
Aralik ay1 itibari ile Bulgarlar ateskesi kabul etmistir. 3 Aralik tarihinde Yunanistan harici tim
devletlerle ateskes imzalanmistir. 16 Aralik’ta Londra goriismeleri baglamis, 1913 Ocaginda
bir sonug alinamadig1 igin goriismeler tikanmustir. 3 Subat 1913’te savas tekrar baglamistir’®®
Balkan Savaslari’nin yasatti1 travma i¢ siyasete de sirayet etmistir. Londra goriismelerinin
siirmekte oldugu 1913 yilinin ocak ayinda Ittihatgilar uzun siiredir planlamis olduklar hiikiimet
darbesini hayata gecirmistir. 23 Ocak 1913 giinii Enver Bey, yanma Ittihat ve Terakki
Firkasi’nin onde gelenlerini de alarak Babiali Baskinini gerceklestirmistir. Harbiye Naziri
Nazim Pasa ile Yaveri Tevfik Bey baskin sirasinda 6ldiiriilmiistiir. Sadrazam Kamil Pasa, Enver
ve Talat Beylerin baskisi sonucu istifa ettirilmistir. Sultan Resad, Ittihatcilarin istegiyle
Mahmud Sevket Pasa’y1 tekrar sadrazam tayin etmistir.'® Sadrazam makam ile birlikte
Harbiye Nezareti gorevini yeniden iistlenen Mahmut Sevket Pasa, Siireyya Bey’i 3 Subat
1913’te tekrar havacilik isleri ile ilgilenmesi i¢in Kitaat-1 Fenniye Miifettisligi’ne atamistir.
Siireyya Bey’in ivedilikle gorevi ugaklart savasa hazirlamak olmustur. Siireyya Bey kisa siirede
havacilik islerini toparlamistir.!%® Ateskes siiresi boyunca Yesilkdy’de pilotlarimizin egitim

faaliyetleri stirmiistiir. Bu donemde Yesilkdy’de, Yiizbasi Fesa, Yiizbasi Fevzi ve Salim,

101 Sarp (2010), age, s. 28-29; Keyiisk (1950), age, s. 66-67; Kansu vd. (2006), age, s. 132.
102 Celik (2004), agt, s 56.

103 Kiiciik (1992), agm, s. 24; Kurter (2009), age, s. 136.

104 Cevdet Kiigiik (1991), “Babiali Baskini”, TDV Islam Ansiklopedisi, Istanbul, c. 4, s. 390.
105 Karacagil (2011), agt, s. 42.
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Ustegmen Fethi, Tegmen Nuri, Fazil ve Mithat Beyler pilot olarak bulunmaktaydi. Bunun yan1
sira Mahmut Sevket Pasa goreve gelir gelmez, Mehmet Zeki isimli miimessil araciligiyla,
Almanya’dan Mars Pfeil tipi iki kisilik iki adet ucak tedarik etmistir. Bu ugaklar biiyiik
olasilikla kiralik olmakla birlikte iki makinist ve iki pilot, bu ugaklarla birlikte 1913 Subatinin
ilk haftasinda gelmistir.1%®

3 Subat tarihi ile tekrar baslayan Balkan Savasi’nda Osmanli Ordusu, Gelibolu’da
bulunan birlikleri desteklemek amaciyla ugak ve pilot gondermek istemistir. Fethi ve Salim
Beyler, Alman miirettebat ile birlikte bir adet Mars tipi tayyare deniz yolu ile Gelibolu’ya
gonderilmistir. Buraya gonderilen Alman pilot Fray ve rasidi Birkner, siddetli riizgarin oldugu
bir glinde Mars tipi ugakla kaza gecirmis, ucak kirima ugramistir. Kaza sonrasi pilot ve rasidin
sozlesmeleri feshedilmistir.}%” Catalca tarafinda ise havaciliktan yogun olarak faydalanilmstir.
22 Subat 1913°te Fesa ve Kamil Beyler, Silivri taraflarinda yapmis olduklar kesif ve gozlem
ucusuyla Bulgar Ordusu hakkinda énemli bilgiler edinmis, Catalca Savasi’nin kazanilmasina
onemli katkilar sunmustur.% Mart ay1, savasta havacilik faaliyetlerinin en verimli oldugu ay
olmustur. Karadan gelen bilgilerin teyit edilmesi amaciyla, 16 Mart tarihinde kesif gorevi icra
edilmis, Catalca bolgesindeki Bulgar kuvvetlerinin civardaki koyleri tahrip ederek geri
cekildigi bilgisi dogrulanmigtir. Bu bilgi lizerine Tiirk Ordusu 16 Mart itibariyle taarruza
geemis, bu taarruzlar 19 Mart’a kadar devam etmistir. 18 Mart giinii gerceklestirilen kesifte
Bulgar Ordusuna karsi ¢ok degerli bilgiler elde edilmis olup, Bulgar Ordusunun 18-19 Mart
gecesi Kadikdy civarlarina baslattig1 kars1 taarruzun piiskiirtiilmesine vesile olmustur.’®® Bu
onemli kesfi yapan Fesa Bey’e 10 altin 6diil verilmistir.*'? 22 Mart tarihinde Alman pilot Mario
Scherff, Kumburgaz, Corlu, Cerkezkdy, Akalan hattinda 4 saat siiren 6nemli bir kesif daha
gergeklestirmistir. 24 Mart’ta Fethi Bey, Karedeniz sahilini takip ederek Karakdy’e kadar bir
kesif gerceklestirmistir.!'! Catalca’da  kazamlan Onemli basarilara ragmen, ucak
gonderilemeyen kusatma altindaki Edirne 26 Mart tarihinde Bulgarlarin eline gegmistir.!?
Cephede yogun havacilik faaliyetleri sebebiyle, 25 Mart tarihi itibariyle Yesilkoy’de faal olarak

sadece ii¢ ucak kalmistir.}'® Nisan aymda savasin yavaslamasiyla kesif ucuslarinda azalma
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olmustur. Son kesif ugusu 6 Mayis tarihinde Fethi Bey tarafindan gerceklestirilmistir.** Birinci
Balkan Savasi sirasinda gergeklestirilen kesif ve gozlem uguslari rasitlarin dnemini ortaya
¢ikarmistir. Pilotun ugagi kullantyor olusu, kesif ve gdzlem faaliyetlerinde yeteri kadar faydali
olamamasina sebep olmustur. Bu sebeple rasit yetistirilmesinin énemi Balkan Savasi’nda
ortaya ¢ikmis ve 17 Mayis tarihinden itibaren Kurmay Yiizbas1 Kemal Bey’in nezaretinde rasit
yetistirilmeye baslanmigtir.!1°

Birinci Balkan Savasi, 30 Mayis 1913°te imzalanan Londra Anlagmasi ile sona ermistir.
Edirne, Trakya, Dedeaga¢ Bulgaristan’a; Selanik, Giiney Makedonya ve Girit Yunanistan’a;
Kuzey ve Orta Makedonya Sirbistan’a; Silistre ise Romanya’ya birakilmistir. Balkan
devletlerinin Osmanli Devleti’nden kazanmis olduklar1 topraklarin paylasiminda sorun
yasamas1 yeni bir savasi baslatmistir. Ozellikle Bulgaristan’in fazla toprak kazanmasi diger
Balkan tilkelerini rahatsiz etmistir. Bulgaristan 23 Haziran 1913’te Sirbistan, Yunanistan ve
Karadag’a kars1 savasa baslamistir. 10 Temmuz'da Romanya da Bulgaristan’a kars1 savasa
dahil olmustur. Bulgaristan’in zor durumda kalmasi iizerine Osmanli Devleti, Birinci Balkan
Savasinda kaybetmis oldugu topraklarin en azindan bir kismini kurtarmak i¢in 13 Temmuz’da
ileri harekata baslanustir.}*® 11 Haziran 1913’te havaciligim biiyiik destekgisi Mahmut Sevket
Pasa suikasta ugrayarak hayatim kaybetmistir.!'’ 14 Haziran’da Alman pilot Mario Scherff ve
iki Alman makinist dilekce vererek gorevlerinden ayrilmistir. Boylelikle Osmanli havaciliginda
yabanci pilot ve makinist kalmamistir. Bu donemde Tiirk pilotlarin havacilik tecriibeleri yeterli
seviyeye ulasirken makinist agig1 ortaya ¢ikmistir. Bu acik, temmuz baslarinda tersanelerden
personel aliarak kapatilmistir. Osmanli Ordusu Ikinci Balkan Harbine, Bleriot, Mars ve REP
tipt ¢ ucakla katilmistir. Fesa, Nuri, Salim, Fazil ve Fethi Beyler harekata katilan
pilotlarimizdir.**® Osmanli Ordusunun ileri harekitinda ucaklar, ordunun sag ve sol cenahi
olmak {izere iki kanadinda faaliyet gostermistir.’'® Ucaklar, 18 Mart tarihinde Yesilkdy’den
Corlu’ya hareket etmis, havanin bozuk olmasi sebebiyle bir siire burada kalmistir. 22 Temmuz

1913°te Edirne Bulgarlardan kurtarilmistir.!?° Fethi Bey, havanin elverisli oldugu 23 Temmuz
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tarihinde Edirne’ye inebilmistir.*?! 26 Temmuz’da Fesa Bey Bleriot ugagi ile Babaeski’den
havalanarak Kirklareli’ne inmistir. Bu tarihten savasin sona erdigi 29 Eyliil 1913’e kadar kesif
faaliyetleri devam etmistir.!?> Balkan Harpleri boyunca Osmanli Devleti sekiz ucak
kaybederken bir ugaga ise Sirplar el koymustur. Osmanli Devleti savasa on ucak ile dahil
olurken, savas sirasinda sadece iki ucak satin alarak hava giiciinii takviye edebilmistir.'?® Ikinci
Balkan Harbi’nde havacilik faaliyetleri, tamamziyla Tiirk pilot ve teknik ekipler tarafindan icra
edilmigtir. Tirk havacilik faaliyetlerinin baslamasinin iizerinden 2 yil gibi kisa bir siire

gecmesine ragmen donemin 6nemli bir hava giicli olarak kendisini gostermistir.

2.2.1 Balkan Savaslar1 Sonrasinda Tiirk Havacihig

Balkan Savaslar1 sonrasinda Tiirk havacilar savasta kazanmis olduklar tecriibeleri kisa
stirede gostermistir. Ekim ay1 sonlarinda Genelkurmay Baskanligi, Trakya’da bulunan
ucaklarin Istanbul’a donmesini istemistir. 24 Ekim giinii pilot Nuri Bey, rasit Tegmen Hami Bey
ile birlikte “Prens Celalettin” ugagi ile 240 kilometrelik bir ugus gerceklestirerek Edirne’den
Istanbul’a gelmistir.!* Kirklareli’nde bulunan Bleriot tipi “Tartk Bin Ziyad” adli ugakla pilot
Salim (ilkugan) Bey, rasidi Kurmay Yiizbasi Kemal Bey ile birlikte 29 Ekim giinii Istanbul’a
dogru yola ¢ikmistir. Istanbul’a yaklasirken havanmn ¢ok kapali olmasi ve pusulalarinda 15
derecelik bir sapma olmasi sebebiyle, Istanbul’'un Giiney Bat1 istikametinden Marmara
Denizi’ni agsarak Manyas Golii civarlarina inmislerdir. Ertesi gilinli buradan tekrar havalanarak
Bandirma iizerinden Istanbul’a ulasmislardir. Boylelikle Marmara Denizi, birer giin arayla
ilkinde bilinmeden, ikincisinde bilinerek ilk defa Tiirk pilotlar tarafindan gecilmistir.!?> Uzun
mesafe ucuslarinda 6nemli bir tecriibeye ulasan pilotlarimiz, 1913 Kasim’inda once ikili kol
ucuslarma baslamis sonra ise {i¢lii uzun mesafeli kol ucuslar gerceklestirmistir.’?® 23 Kasim
giinii pilotlarimiz Fesa, Fethi ve Fazil Beyler {i¢lii kol halinde, Yesilkdy’den havalanarak 1 saat
50 dakikalik bir ugusla Edirne’ye inmeyi basarmislardir. Ayni giin Edirne’den tekrar

havalanarak 2 saat 20 dakikalik ugus sonrasinda tekrar Yesilkoy’e inmislerdir.'?’
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Havaciligin iilke giindeminde 6nemli bir yer kapladigi bu donemde kadinlarin
tayyarecilikle ilgilenmesi kadin cemiyetleri ve dergileri tarafindan tartismaya acilmustir. Ikinci
Mesrutiyet Donemi’nde, Osmanli Devleti’nde kadin haklar1 noktasinda yeni bir doneme
girmekle birlikte bir¢ok kadin cemiyeti ortaya ¢ikmustir. Miidafaa-1 Hukuk-1 Nisvan Cemiyeti
kadilarm bu yondeki taleplerini dikkate alarak dile getirmistir.’?® Bu cemiyetin yaym orgam
olan Kadin Haklar: Dergisi yazar Belkis Sevket Hamim, “Cesaret-i Medeniye” adli bir yazi
kaleme almistir. Bu yazida; ucacak ilk kadinin medeni cesaret gosterecegini, bu ugusun hem
ucacak kadmi hem de Osmanli kadmligimi sereflendirecegini ifade etmistir.’?® Bu yaz
sonrasinda Belkis Sevket Hanim goniillii olmus, cemiyetten gerekenlerin yapilmasini talep
etmistir. Bu talep lizerine cemiyetten Ulviye Mevian Hanim’in esi bu is i¢in memur tayin
edilmis Tayyare Mektebi Miidiirii Veli Bey ile gorismiistiir. Veli Bey, bu talebi olumlu
karsilamakla birlikte 1. Kolordu Komutanligi’'ndan izin alinmasi gerektigini bildirmistir. 1.
Kolordu Komutanligi’nin izin vermesi ile beraber uygun hava kosulunda ugusun
gerceklesmesini talep etmistir.™*® 30 Kasim 1913 giinii gergeklestirilmesi planlanan ucus hava
muhalefeti nedeniyle bir giin sonraya ertelenmistir.™*! Bu ucusu Fethi Bey, “Osmanli” adl
Deperdussin tipi ugakla gergeklestirmistir. Ugus 15 dakika siirmiis, halki bagisa ¢agiran bildiri
kartlar1 dagitilmistir.*? Bu ugus sonrasinda Belkis Sevket Hanim tarihe, ucak ile ugan ilk Tiirk

kadin olarak ge¢mistir.

2.2.2 Balkan Savaslar1 Sonrasinda Havacihigi Islah Faaliyetleri

Ozellikle Birinci Balkan Savasi’nda, Osmanli Ordusu’nun yasamis oldugu fiyasko
savas sonrasinda askeri 1slahatlar bakimindan 6nemli gelismelere sebep olmustur. Bu maksatla
Osmanli Devleti orduyu modernize ve reorganize etmek i¢in Avrupali Devletlere basvurmustur.

Osmanli Devleti, donanmanin yapilandirilmas: icin 6ncelikle Ingilizlerden destek

almigtir. Nisan 1912°den Eyliil 1914’¢ kadar Amiral Arthur Limpus baskanliginda askeri

128 Umut Karabulut&Sema Dogan (2015), Istanbul Semalarinda Ugan i1k Tiirk Kadin1: Belkis Sevket Hanim, Belgi
Dergisi, Say1: 10, s. 1392- 1395.

129 Emin Kurt (2015), Gokyiiziinde Bir Tiirk Kadmi Belkis Sevket Hanim, C4 Defence, Say1: 29, s. 1109.

130 Kurt (2015), agm, s. 120-121; Karabulut&Dogan (2015), agm, s. 1396.

181 Ugus tarihi kaynaklarda farklilik gostermektedir. Kurt (2015), agm, s. 123’te bu ucus icin 1 Aralik 1913 tarihi
verilmistir. Bu tarih, Inan (2005), agt, s. 30°da ise 30 Kasim 1913 verilirken, Karabulut&Dogan (2015), agm, s.
1396°da bu tarihin 12 Aralik olarak belirlendigi fakat hava yagis1 sebebiyle 13 Aralik 1913°te gerceklestigi
yazilmigtir. Hasan Erkan Karaca (1995), Pilot Binbas1 Fazil Bey, Ugantiirk, 397 (41) THK Basimevi, Ankara, s.
38’de bu tarih 17 Kasim 1913 olarak verilmistir.

132 Tnan (2005), agt, s. 30.
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yardim misyonu, Osmanli Ordusu’nda gorev yapmustir.’*® Aym sekilde kara ordusunu 1slah
etmek i¢in Almanlara bagvurulmustur. Aslinda Balkan Harbi sirasinda Almanya’nin istegiyle
baz1 Alman subaylar bizzat Osmanli Ordusu’nda yer almistir. Bu subaylarin Balkan Harbi’ne
katilmasi, Almanlarin 1871 den itibaren aktif bir savaga katilmamasi sebebiyle ger¢eklesmistir.
Savas sirasinda Osmanli Devleti, Almanya ile kara ordusunun islah edilmesi konusunda
goriismelere baglamisg, 7 aylik bir hazirlik siireci sonrasinda, 28 Ekim 1913 ve 27 Kasim 1913
tarihlerinde karsilikli anlagmalar imzalanmigtir. Liman von Sanders baskanligindaki askeri
misyon 14 Aralik 1913’te Istanbul’a gelmistir.*34

Bu donemde havaciligin basinda ise Siireyya Bey bulunmaktadir. Siireyya Bey, 23
Aralik 1913 tarihinde Kitaat-1 Fenniye Miifettigligi’ne son raporunu sunmustur. Bu raporda
havacilik ile tg¢ilincii bir subenin olusturulmasimi ve kendisinin de bu subenin basina
gecirilmesini istemistir.®® 1913 yili sonu itibariyle Osmanli Devleti’nde Enver Bey’in
durdurulamayan yiikselisi baglamistir. 18 Aralik 1913°te Albay, 1 Ocak 1914’te generallige
terfi etmistir. 5 Ocak’ta Harbiye Nazir1 olan Enver Pasa, ayn1 zamanda Genelkurmay Baskanlig1
gorevine de getirilmistir. Enver Paga’nin Osmanli Devleti’'nde giiclenmesi ile birlikte, ordu
icinde pek ¢ok gorevlerde degisiklik olmustur.’*® Bu degisimden havacilik da nasibini almstir.
Kitaat-1 Fenniye Subesi’nde havacilik islerinde gorevli olan Siireyya Bey, 8 Ocak 1914’te
buradaki gorevinden alinarak Erzincan’da bulunan 31. Tiimen Komutanligi’na atanmistir. Bir
nevi Siireyya Bey havacilik islerinden el ¢ektirilmistir. Stireyya Bey, Erzincan’a gitmeyerek
askerlik mesleginden ayrilmistir. 13 Ocak’ta Veli Bey, Tayyare Mektebi Miidiirli olarak
atanmistir 137

Havacilikta gerceklesen ilerlemeleri yakindan takip etmek maksadiyla mart ay1 basinda
Veli Bey baskanliginda bir heyet Avrupa’ya gonderilmistir. Bu heyette Veli Bey’in yan1 sira
Ustegmen Fazil, makinist Ustegmen Yahya ve Ismail Beyler bulunmaktadir. Avusturya
Macaristan Imparatorlugu, Almanya ve Fransa’ya giden heyet sadece Fransa’da 22 fabrika
gezmistir. Bu gezi 2 ay siirmiistiir.'®® Osmanli Devleti, bu tarihlerde kara ve donanma ordusunu
1slah ettigi gibi havaciligi da 1slah etmek istemistir. Almanya’dan gelen askeri heyette havaci

subay bulunmamasi iizerine Alman heyetten de izin alinarak Fransa nezdinde girisimlere

133 Rasim Kog (2021), Osmanli Donanmasinda Modernlesme Hareketlerine Bir Ornek: Amiral Arthur Limpus
Raporu, Tiirk Diinyast Arastirmalart, 128 (253), s. 352.

134 Erhan Ciftgi (2021), Prusya’dan NATO ’ya Tiirk Ordusunda Bat1 Etkisi 1880-1960, Kronik Yayinlari, Istanbul,
s. 114-144,

135 Karacagil (2011), agt, s. 49.

136 Yal¢m (2017), age, s. 47.

137 Kurter (2009), age, s. 201; Karacagil (2011), agt, s. 51.

138 Kansu vd. (2006), age, s. 158
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baslanmistir. Bu donemde Fransa havacilikta en ileri goriilen devlet olmasinin yani sira
Fransa’dan 36 milyon liralik bir kredi alinmistir. Fransa, bu krediyi vermesine karsilik kendi
ucaklarinin alinmasini sart kosmustur.**® Tiirk havaciligini incelemek amaciyla Istanbul’a gelen
Fransa Askeri Havaciliginin Komutan1 General Bernard, Tiirk havaciligini 1slah etmek i¢in
pilot Yiizbast Marquis De Goys’u (De Gois) De Mezeyrac onermistir.}*’ Bu oneri kabul
edilmekle birlikte De Goys 4 Mayis 1914’te Istanbul’a gelmistir. 21 Mayis giinii Binbas1
riitbesiyle Tayyare Mektebi’nde gérevine baslamigtir. 1!

Bu tarihlerde Osmanli havaciliginda teskilat degisikligine gidilmistir. Havacilik isleri
Kitaat-1 Fenniye Subesi’nden alinarak Muhabere ve Muvasala Subesi’ne baglanmistir. Bu
subeye bagl olarak, “Teskilati Havaiye Miifettisligi” kurulmus, miifettisligine de eski mektep
miidiirii Veli Bey atanmustir.'*> De Goys’un Tayyare Mektebi’nde goreve basladigi tarihten bir
giin sonra Osmanli Devleti, (8 Subat-22 Mayis) Istanbul-Kahire Kitalararas1 Hava Seferi
tamamlanmistir. Bu sefer sirasinda ii¢ ucagin yani sira Balkan Savaslari’nda gorev almis ¢ok
degerli pilotlar hayatin1 kaybetmistir. De Goys’un ilk gdrevi bu kayiplari telafi etmek
olmustur.*® Acil olarak ii¢ adet tek kisilik Bleriot iiretimi Pingouin tipi ugak satin alinmus, pilot
egitimlerine baslanmistir.’** Bunun yam1 sira eldeki ucusa elverisli olmayan tayyareler
Fransa’dan getirtilen makinistler vasitasiyla tamir edilerek ugusa hazirlanmistir.** De Goys’un
yan sira ileri derece Fransizca bilen pilotlarimiz, Yiizbas1 Fesa, Ustegmen Fazil ve Ustegmen
Mithat, yeni egitime baslayan pilot adaylarina terctimanlik yaparak teorik bilgileri 6gretmis
hem de ugus 6gretmenligi yapmuslardir.}*® De Goys’un en 6nemli hizmetlerinden biri de satin
alinacak ucaklarin se¢cimini Tayyare Mektebi’'ne birakilmasini saglamasi olmustur. Bunun yant1
sira De Goys, Osmanli hava sahalarimi kullanma ve seyahatlerin nasil yapilacagina dair bir
kanun ¢ikartilmasina vesile olmustur. Bu kanun, havacilik konusunda Osmanli Devleti’nde
¢ikartilan ilk kanun olma dzelligini tasimaktadir.'*” De Goys, Osmanli hava giiciinii 1slah etmek

icin egitim, teskilat yoniinde faaliyetlerin yani sira etkili bir hava giicli de olusturmak istemistir.

139 Mustafa Yeni (2017), “Hava Kuvvetleri”, (Ed. Giiltekin Yildiz), Osmanli Askeri Tarihi: Kara, Deniz ve Hava
Kuvvetleri 1792-1918, Timas Yaynlar, Istanbul, s. 174.

140 Karatamu (1996), age, s. 305; Baz1 kaynaklarda ise bu goriismeleri Fransa’da bulunan heyetin gerceklestirdigi
belirtilmistir. Bkz. Sen (1992), agt, s. 90; Kansu vd. (2006), age, s. 158.

141 Kansu vd. (2006), age, s. 158; Kurter (2009), age, s. 226; Sen (1992), agt, s. 90.

%2 Ekmeleddin Ihsanoglu (1995), “Osmanli Havaciligina Genel Bir Bakis”, (Haz. Ekmeleddin [hsanoglu&Mustafa
Kagar), Cagimi Yakalayan Osmanli, Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi, Yildiz Matbaacilik ve
Yayncilik, Istanbul, s. 549-550.

143 Kurt (2010), agm, s. 58.

144 Kansu vd. (2006), age, s. 159.

145 Tatar (2018), agt, s. 36.

146 Sarp (2010), age, s. 57.

17 fhsanoglu (1995), age, s. 550.
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Bu sebeple Fransa’ya 35’i kara, 15°i deniz tipi olmak iizere toplam 50 ugak siparisi vermistir.}4®
Ancak Birinci Diinya Savasi’nin ¢ikmasi bu ugaklarin teslim edilmesini engelledigi gibi, 15
adet deniz tipi ucak Kanal Cephesi’nde Osmanli Devleti’ne karsi kullanilmistir. Bu anlamda
Ingilizlere paras1 6dendigi halde teslim edilmeyen iki savas gemisi oldukga bilinen bir konu
iken, Fransa’nin bedeli 6denmis 15 deniz ugagini teslim etmedigi pek bilinmemektedir.'4°
Sonug olarak seferberligin ilaniyla birlikte, Osmanli Devleti’nin, Almanya’nin yaninda savaga
dahil olacag: anlasilmas iizerine De Goys (5 Agustos 1914) Istanbul’dan ayrilmistir.**® De
Goys’un havaciliktan ayrilmasiyla birlikte Tiirk havaciligini 1slah etmek i¢in yapilan ¢alismalar
sekteye ugramistir. Tiirk havaciligi, Birinci Diinya Savagi’nin baslamasiyla toparlanma firsatini
kaybetmistir. De Goys, kisa zamanda Tiirk havaciligi i¢in biiyiik hizmetler vermistir. Fakat De
Goys’un faaliyetlerinin iilkesi Fransa endeksli oldugu unutulmamalidir. Bu durumun uzun

vadede Tiirk havaciligini tamamen Fransa’ya bagimli hale getirmesi olas1 bir sonugtur.

2.2.3 istanbul-Kahire Kitalararas1 Hava Seferi

20 EKim-29 Aralik 1913 tarihleri arasinda Fransiz pilotlarin Paris-Istanbul-Kahire hava
seferini tamamlamasi Osmanli Devleti’nde hayranlik uyandirdigi gibi boyle bir seferin Tiirk
pilotlar tarafindan gergeklestirilmesi fikrini de ortaya cikarmistir.®® Bu seferin
gergeklestirilmesindeki ana diisiince; Balkan Savaslari’nin halk {izerinde yarattigi travmay1
giderebilmek, Osmanli Devleti’nin Balkan Savaslari’nda prestij kaybini telafi etmek, Osmanl
pilotlarinin giiciinii gdstermek olmustur.’® Ayrica Enver Pasa hem projenin mimarlarindan
birisi olmas1 ve hem de bunun ilk icraatlarindan birisi olmasi nedeniyle sefere olduk¢a Gnem

verilmistir. 13

Harekatin giizergah1 ise Yesilkdy’den havalanan ucaklar Eskisehir-
Afyonkarahisar-Konya-Ulukisla-Adana-Halep-Humus-Beyrut-Sam-Kudiis-El Aris- Port Said-
Kahire’ye ugrayip oradan da Iskenderiye’ye ulasarak seyahati tamamlamaktir.’®* Bu ugusa
biitlin pilotlar goniillii olurken, Yiizbas1 Fethi ve Yiizbas1 Nuri Beyler seferi gergeklestirecek

pilotlar olarak secilmistir.'> Rotay1 gosterir infografik ve ugus mesafeleri ise su sekildedir:

148 yeni (2017), age, s. 174; Kurt (2010), agm, s. 59.

149 Yalgin (2017), age, s. 52.

150 Keyiisk (1950), age, s. 163.

151 Ferit Ar1 (2019), Osmanli Devleti’nde Ilk Hafa Seyahati: Istanbul-Kahire-Iskenderiye, Cappadocia Journal Of
History And Social Sciences, Cilt: 9, s. 150.

152 Thsanoglu (1995), age, s. 546.

158 Yalg¢m (2017), age, s.56.

154 Koger (1997), agt, s. 25

155 Akdemir (2005), agt, s. 18

32



ISTANBUL - KUDUS - iISKENDERIYE HAVA SEYAHATI'NE
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Resim 1.4. Istanbul-Kahire Kitalararast Hava Seferi’nin Rotasin1 Gosteren infografik

Kaynak: (Istanbul-Kudiis-iskenderiye Hava Seyahati, 2021: 4).

“Istanbul-Eskisehir

Eskisehir-Afyon
Afyon-Konya
Konya-Ulukisla
Ulukisla-Adana
Adana-Halep
Halep-Humus
Humus-Beyrut
Beyrut-Sam
Sam-Kudiis
Kudiis-El Arig
El Arig-Port Said
Port Said-Kahire

220 Km.
120 Km.
280 Km.
150 Km.
130 Km.
200 Km.
180 Km.
300 Km.
90 Km.
200 Km.
150 Km.
150 Km.

175 Km.
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Kahire-Iskenderiye 170 Km.”%6

16 Ocak 1914°te Istanbul-Kahire seferinin yapilmasi planlanmistir.’®" Sefer 8 Subat
1914 giinii biiyiik bir merasimle Yesilkdy’den baslamistir. Nuri Bey, 9 Subat’ta ilk durak olarak
Osmaneli/Lefke’ye ulasmistir. Burada kendisine iki posta ¢antasi verilmistir. Bu c¢antalar
Bilecik-Eskisehir postalaridir. Bu vesileyle Tiirkiye’nin ilk hava posta nakliyati
gerceklesmistir.®® 27 Subat giinii Sam-Kudiis aras1 ucusu gerceklestiren Fethi Bey ile rasidi
Sadik Beyler, Taberya Golii civarlarinda bulunan Samriye’nin 500 metre yakinlarindaki
“Cehennem Vadisi” diye adlandirilan Kiifriihar Kayaliklarinda diiserek sehit olmuslardir.®® i1k
hava sehitlerimiz, tiim Osmanli topraklarinda biiylik bir {izlintiiye sebep olmustur.
Sehitlerimizin naaglar1 Sam’a getirilmis ve Emeviyye Camii yanindaki Selahattin Eyyiibi’nin
tiirbesinin yanma defnedilmistir.’®° Ilk hava sehitlerimize ithafen, Mugla’nin Megri kazasinin
ismi Cumhuriyetin ilanindan sonra 1934 y1linda “Fethiye” olarak degistirilmistir.'®* Bu kazanin
yasanmas1 iizerine ii¢iincii bir ekip olarak pilot Salim Bey ile rasidi Kemal Bey’in seyahate
¢ikmasi kararlastirilmistir.*®? 9 Mart’ta ikinci ucus ekibi olan Nuri Bey ile rasid1 Yiizbasi Ismail
Hakk1 Bey Yafa’ya ulasmistir. Buradan tekrar 11 Mart’ta hareket edilmistir.'®® Fakat havanin
rlizgarli olmas1 ve wugagin motorunun zayif olmasi sebebiyle ucak takat alarak
toparlanamamustir. Ugak denize c¢akilmistir. Nuri Bey’in 1yi bir yiiziicli olmasindan dolay1
ucagin su ylizeyinde kalan kisminin rasidi ile birlikte ikisinin agirligini tasimayacagini
hesaplayarak kiyiya dogru yiizmeye basladigi diistiniilmektedir. Halkin yardima gelmesi ile
birlikte u¢aga tutunan ismail Hakk: Bey kurtarilirken, Nuri Bey ¢ok su yutmasi sebebiyle kiytya
ulasamadan bogularak vefat etmistir. Nuri Bey, Fethi ve Sadik Beylerin yanina defnedilmistir.
Gegmiste yasanmis bu ac1 tecriibe neticesinde giinlimiizde halen hi¢gbir Hava Harbiyeli ylizme
bilmeden mezun olamamaktadir.'®*

Sefer icin Istanbul’dan hareket eden iigiincii ekip Salim ve Kemal Beyler Edremit’te

kaza yapmistir. Bu kazadan yara almadan kurtulan Salim ve Kemal Beyler kurtulurken ugak

156 Gokhan Bayraktar (2015), Tiirk Havacilik Tarihinin {lk Sehit Savas Pilotu Yiizbasi Mehmet Fethi Bey, (Edt.
Asuman Kanat), Havaciltk Tarihi Sempozyumu Bildirileri 1911-1923, Hava Basim ve Nesriyat Miidiirligi,
Ankara, s. 369.

157 Hava Kuvvetleri Komutanlig1 (1986), age, s. 59.

158 Verel (1985), age, s. 38; Hasan Erkan Karaca (1995), Istanbul-Kahire-iskenderiye Ugusu ve ilk Hava
Sehitlerimiz, Ugantiirk, 398 (41), THK Basimevi, Ankara, s. 15.

159 Oguz (2017), age, s. 40.

160 Milliyet (08.02.2019), Sehit Yiizbasi Fethi Bey: Adi Fethiye’ye Verildi, [Erisim: 25.12.2022,
https://www.milliyet.com.tr/gundem/sehit-pilot-yuzbasi-fethi-bey-adi-fethiye-ye-verildi-2824335]

161 T.C Fethiye Kaymakamlig1, Fethiye Tarihcesi, [Erisim Tarihi 25.12.2022, http://www.fethiye.gov.tr/fethiye-
tarihcesi]

162 \erel (1985), age, s. 38.

163 Karaca (1995), agm, s. 18.

184 Yalgm (2017), age, s. 68; Bayraktar (2015), agm, s. 374; Sarp (2010), age, s. 54.
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kullanilmaz hale gelmistir. Bunun {izerine Edremit halki bagis toplamis ve bir ucak satin
almistir. Bu ugaga “Edremit” ad1 verilmistir. Ayrica, seferin Nuri Beylerin sehit oldugu yer olan
Yafa’dan devam edilmesine karar verilmistir. Satin alinan ugak deniz yolu ile Beyrut’a
gotiirlilmiistiir. Burada yapilan birka¢ deneme ugusu sonrasinda 1 Mayis’ta Kudiis’e varmustir.
4 Mayis’ta Kudiis’ten havalanip El-Aris’e, 6 Mayis’ta ise Port Said’e varilmistir. 7 Mayis’ta
buradan tekrar hareket edilerek 9 Mayis’ta Kahire’ye varilmigtir. Burada birgok gosteri ugusu
yapilmis ve nihayetinde Iskenderiye’ye ulasilarak sefer tamamlanmistir. 22 Mayis giinii Salim
ve Kemal Beyler ile Edremit ucag1 deniz yoluyla Istanbul’a hareket etmis, 24 Mayis’ta
istanbul’a gelmistir.!®® Istanbul-Kahire seferi tiim ac1 tecriibelere ragmen tamamlanmustir. Bu
noktadan bakildiginda, sefer Osmanli Devleti’nin kararlilik gostergesi olmustur. Ancak Tiirk
havaciliginin kayiplart azzimsanamayacak kadar cok olmustur. Balkan Savaslari’nda aktif savas
tecriibesi kazanan iki degerli pilot ile bir rasit bu sefer ugruna kaybedilmistir. Yine sayica ugak
sikintist yagayan Osmanli Devleti {ic ucak kaybetmistir. Seferden kisa bir siire sonra Birinci

Diinya Savasi’nin baglamasi bu kayiplarin telafi edilmesinin 6niine gegmistir.

3. Birinci Diinya Savasi’nda Hava Savaslar

3.1. Osmanh Devleti’nin Birinci Diinya Savasi’na Girme Siirecinde Havaciligin

Durumu

Birinci Diinya Savasi, 1914 senesinde patlak vermis olsa da Osmanli Devleti i¢in savas
1911°de Trablusgarp Savasi ile baglamistir. Trablusgarp Savasi’nin buhranindan kurtulmadan
Balkan Harbi’nin ¢ikmas1 Osmanli Devleti i¢in sartlar1 daha da kotii duruma getirmistir. Balkan
Harplerinin sonucunda Osmanli Devleti asirlardir hitkmettigi Avrupa Kitasi’ndaki topraklarinin
cok biiytik kismini kaybetmistir. Osmanli Devleti, Balkan Harplerinin travmasini atlatamadan
kendisini Cihan Harbi’'nin ig¢inde bulmustur. 28 Haziran 1914’te Avusturya Macaristan
Imparatorlugu veliahdinin 8ldiiriilmesi iizerine Avrupa Kitasi’nda baslayan harp kisa bir siire

icerisinde Asya ve Afrika kitalarina sicramistir.

29 Ekim 1914’te 11 Kasim 1914’te Osmanli Donanmasi, Rus limanlarini
bombalamistir. Bu bombardiman sonras1 Rusya 2 Kasim’da Osmanli Devleti’ne savas ilan

etmistir. Rusya’nin savas ilanindan sonra 5 Kasim’da Ingiltere ve Fransa, Osmanli Devleti’ne

1 Thsanoglu (1995), age, s. 548-549; Verel (1985), age, s. 38-39; Emin Kurt (2018), Tiirk Hava Kuvvetleri nin
Kurulusunda Bagis ve Yardimlar (1911-1914), (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Ankara Universitesi, Tiirk Inkilap
Tarihi Enstitiisii, Ankara, s. 247-249.
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kars1 savas ilan etmistir. Osmanli Devleti, 14 Kasim tarihinde bu devletlere karsi savas ilan
etmistir. Boylelikle Osmanli Devleti, Almanya’nin yaninda savasa dahil olmustur.®® Osmanl
Devleti Birinci Diinya Savasi’nda zor sartlar altinda birden fazla cephede savasmak zorunda

kalmustir.

Savagin bagladigi 1914 yilinda Osmanli Devleti hava giicii olarak zayif bir konumdadir.
Havaciligin ordu teskilatina katilmasinin iizerinden 3 yil gibi kisa bir siire gegmistir. Ayrica
savas patlak vermeden kisa bir siire dnce planlanan ve gerceklestirilen Istanbul-Kahire
Kitalararas1 Hava Seferi’nde 3 ucak ve zamaninin en deneyimli pilotlarindan olan Fethi ve Nuri
Bey’ler sehit olmustur. Osmanli Devleti savag patlak vermeden dnce genellikle pilot egitiminde
ve ucak alimlarinda Fransa’yi tercih etmektedir. Savas Oncesinde Osmanli havaciligini 1slah
etmek icin Fransiz Havaci Pilot Yiizbasi De Goys (Dogois) gorevlendirilmistir. Yesilkdy Ucgus
Okulu Miidiirliigiine getirilen De Goys, Tiirk pilotlarin yetistirilmesine hiz vermis, Tiirk askeri
havaciligina yeni bir soluk getirmisti. Bu ¢calismalarin yaninda Fransa’ya gonderilen bir heyet
35 kara ucag1 ve 15 deniz ugagi siparigi vermistir. Savasin patlak vermesiyle birlikte ucaklar
alinamadigi gibi 15 deniz ugag Ingilizler tarafindan savasta Osmanli Devleti’ne karst
kullanilmigtir. Savasin baslamasi ile beraber De Goys iilkesine donmiis ve ¢alismalar yarida

kalmugtir.

Seferberligin ilan edildigi 3 Agustos 1914°te Osmanli Devleti’nin 8 ugagi bulunurken
bunlarmn 6’s1 faal durumdadir.’®” Bunun yani sira orduda sadece 10 pilot gorev almaktadr. 68,
Yine Almanya’nin 258 ucagi bulunurken, Avusturya 70 ucak ve 30 pilotla savasa katilmistir.
Diger devletlerin ise hava giiciine bakildiginda Fransa’nin 416 ugak ve 220 pilot, Ingiltere’nin
84 ucak, Rusya’nin 190 ucak 145 pilot, Belgika’nin 30 ugak 60 pilot, Italya’nin 84 ucak ile
Birinci Diinya Savasi’na basladigi goriilecektir.®® Sayilara bakildiginda bile Osmanli
Devleti’ne kars1 ezici bir {istlinliik oldugu barizdir. Fransa’nin savasin basindaki 416 ugagina
karsilik, Osmanli Devleti tiim savas boyunca kullandig1 ugak sayis1 460 adet civarmdadir.}’®
Bu 460 ugaga “Pasa” diye adlandirilan Alman Tayyare Boliiklerinin ugaklar1 da dahildir.
Birinci Diinya Savasi’nda 300., 301., 302., 303., 304. ve 305. Pasa Boliikleri, Osmanl

166 Rifat Ucarol (2014), Siyasi Tarih (1789-2014), Der Yaynlari, istanbul, s. 437.

167 Oguz Okuyucu (2010), Canakkale Muharebelerinde Hava Harekati, Askeri Tarih Arastirmalar: Dergisi, Sayt:
16 (Ozel Say1), Ankara, s. 269-270.

188 Yeni (2017), age, s. 175.

169 Kayabali&Arslanoglu (1972), agm, s. 493.

170 Jehuda H. Wallach (1985), Bir Askeri Yardimin Anatomisi, (Cev. Fahri Celiker), Genelkurmay Basimevi,
Ankara, s. 181.
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Ordusunda gorev yapmistir. Bu birliklere bagli olarak 155 adet av ve kesif ucaginin yani sira
15 adet deniz ucag1 bulunmaktadir. Paga Boliiklerine bagl olarak 1400 teknisyen ile 190 pilot
ve rasit Osmanli Ordusu’nda gorev almistir.’? Ayrica Osmanli Devleti, pilot yetistirmede ve
ucak tedarikinde miittefiki Almanya’ya muhtacken, Fransa ve Ingiltere kendi ucaklarini
iretmektedir. Savas boyunca sadece Fransa 51.040 tayyare lretmistir. Bu sayilardaki ezici
istiinliigi Osmanli Devleti’nin miittefiki Almanya bir nebze olsa da dengelemistir. Savasin
baslangicinda 258 tayyaresi bulunan Almanya savas boyunca 48.537 tayyare iiretmistir.t’?
Fransa, donemin en gelismis ugak endiistrisine sahip devlettir. Almanya ise bu dénemde
havaciligin gelecegini balon ve zeplinlerde goérmektedir. Alman ucak endiistrisi, savas
icerisinde biyiik atilim gergeklestirerek 150 farkli modelde ucak iiretebilir kabiliyete

gelmistir.1"3

Osmanli Devleti, savasa Fransa’nin karsisinda katilmasi sonucu hava giiciinii gelistirme
ve modernize etme noktasinda problem yasamistir. Bu sebeple miittefiki Almanya’dan hava
giiclinli egitmek ve yeni tayyareler temin etmek amaciyla destek talep edilmistir. Alman
Hiikiimeti bu talebi olumlu karsilamis, Osmanli hava giiciinii egitmek ve modernize etmek
amactyla, Ustegmen Erich Serno, Kasim 1914°te Istanbul’da bulunan Alman Askeri Heyetine
atanmigtir. Bunun yani sira, pilot, teknik personel ve ugak temin edilmesi konusunda Alman ve
Osmanli tarafi anlasmistir.}’® Erich Serno, Istanbul’da bulunan Alman Askeri Misyonuna
bagvurarak 12 Tiirk subaymin Almanya’ya egitime gonderilmesini saglamistir. Bu pilot
adaylar1 1914 Arahiginda Berlin’e ulasmistir.'” 3 Subat 1915 tarihi itibariyle Erich Serno Tiirk
havaciligmin basina ge¢mistir.1’® Erich Serno’nun goreve gelmesiyle birlikte Almanlar, 1915
Subat’indan itibaren pilot, ugak, teknik eleman gibi ihtiyaglart Osmanli Devleti’ne géndermeye
baslamistir.}”” Almanya, ilk etapta 12 sivil pilot ile 32 makinistin Osmanli Devleti’ne
gonderilmesini kabul etmistir. Bu pilot ve makinistler ile sézlesme imzalanarak, Osmanl

Ordusuna katilmasi saglanmistir. Ayrica Almanya 24 ugak gondermeyi kabul etmistir. Bu 24

171 Rafat Bayrak (1995), Pasa Boliikleri, Ugantiirk, 398 (41), THK Basimevi, Ankara, s. 34-35; Bkz. Wallach, age,
s. 180.

172 Kansu vd. (2006), age, s. 166-167.

178 Emin Kurt &Mesut Giivenbas (2018), Birinci Diinya Savasinda Istanbul’a Yapilan Hava Saldirilar:, Is Bankas:
Kiiltiir Yaymlar, Istanbul, s. 31.

174 Wallach (1985), age, s. 179.

175 Erich Serno (2022), Osmanli Hava Giicii: Birinci Diinya Savasi'nda Hava Giicii Komutanimn Raporu, (Cev.
Emir Ongiiner & Emin Kurt), Kronik, Istanbul, s. 48.

176 Thsanoglu (1995), age, s. 551.

17 Serno (2022), age, s. 54.
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ucagin 12’si gonderilmeye hazir durumdadir.!”® Almanya tarafindan génderilen bu ugaklar,
Alman bankalarmin saglamis oldugu krediler tarafindan satin alinmistir.}”® Fakat bu ugaklarn
Tiirkiye’ye getirilmesi biiylik bir problemi ortaya cikarmistir. Bu donemde Almanya ve
Avusturya-Macaristan Imparatorlugu’nun, Ruslar ve Sirplar ile savasta olmasi, Bulgaristan ve
Romanya’nin da savasta tarafsiz olduklar i¢in kara yolu iizerinden ugaklar1 gecirmemesi
ucaklarin kara yolu ile sevk edilmesini engellemistir.!®® Ilk etapta génderilen ugaklar ve
malzemelerin sirk veya Kizilhag malzemesi olarak gonderilmesi uygun goriiliirken, bazi
sevkiyatlarin varis yeri Yunanistan olarak Bulgaristan ve Romanya’ya bildirilmistir.*®! 4 ve 6
Subat’ta sevkiyatlar baglamistir. Ger¢ekte Alman Askeri Atesesi, Bulgar yetkililerle goriisiip
bu sevkiyatlar i¢in g6z yumulmasini saglamistir. Fakat sevkiyatlarin basina yansimasi sonrast,
Itilaf Devletleri Ateseleri olaylara miidahil olmustur. Itilaf Devletleri’nin sert protestosuyla
karsilasan Bulgaristan 2 ugaga el koyarken, 1 ucaga da Romanya el koymustur.!8?
Bulgaristan’in el koydugu ucaklar Alman temsilcilerin araya girmesiyle geri alinirken
Romanya’daki ucak kayiplara karismistir.’®® Bu durumda geriye tek care olarak ugaklarm
Almanya’da yetistirilen Tiirk pilotlar ile hava yolundan nakledilmesi kalmistir. Hava yolu ile
nakledilen ugaklarin biiyiik boliimii havada teknik sikintilar yasamis ve yere inmek durumunda
kalmistir. Bu ucaklar ya kullanilamaz hale gelmis ya da Bulgarlar tarafindan el konulmustur.
Sadece birkag ugagin nakil islemleri basar1 ile ger¢eklesmistir.!3* Sevkiyat sikintilar1 Romanya
ve Bulgaristan’in savasa dahil olmasina kadar devam etmekle birlikte, bu devletlerin savasa
dahil olmas1 sonrasinda karadan gonderilmesi ile ilgili bir problem kalmamistir. Fakat,
Almanlar ucak ve malzeme gonderme ile ilgili bir problem ¢ikarmazken savasin sartlarindan

dolay1 daha fazla pilot gonderemeyecegini bildirmistir.

3.2. Kafkas Cephesi Hava Harpleri

Birinci Diinya Savasi’na Osmanli Devleti’nin dahil olma bi¢imi hala tartigmali bir
konudur. Almanlarin “Goeben” ve “Breslau” harp gemileri Akdeniz’de Ingilizlerle giristigi
muharebelerden kacarak Osmanli Devleti’ne siginmig, Osmanli Devleti de bu gemileri satin

aldigimi ve adlarim1 “Yavuz Sultan Selim” ve “Midilli” olarak degistirdigini diinyaya

18Ajun Kurter (2009), Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1914-1916), c. 2, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhgi,
Ankara, s. 77.

179 Tatar (2018), agt, s. 40.

180 Mazlum Keyiisk (1951), Tiirk Havacilik Tarihi 1914-1916, Ugus Okullar1 Basimevi, Eskisehir, s. 42.

181 Serno (2022), age, s. 48.

182 Kurter (2009), c. 2, s. 78-79.

183 Serno (2022), age, s. 60-61.

184 fhsan Goymen (1969), Birinci Diinya Harbi, Tiirk Hava Harekati, c. 9, Genelkurmay Basimevi, Ankara, s. 33.
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duyurmustur. Amiral Souchon, Osmanli Donanmasi Birinci Komutanligina getirilmistir.
Amiral Souchon, Karadeniz’de tatbikat yapmak bahanesiyle Osmanli Hiikiimeti’nden izin
almig fakat Rus Limanlarim1 bombalamis ve harp ikmal gemilerini batirmistir. Bu olaylar
silsilesi sonucunda Osmanli Devleti kendisini savasin i¢erisinde bulmustur. Ruslar limanlarinin
bombalanmasi akabinde Osmanli Devleti’ne karsi savas ilan etmis ve 1 Kasim 1914’te

Kafkaslar tizerinden Dogu Anadolu’yu tehdit etmeye baglamstir.

Kafkas Cephesi’nde savas baslamasi iizerine hava kesiflerinde kullanilmak amaciyla
Yesilkdy Ucus Okulu’ndaki Tayyare Boliigiinde bulunan alti ugaktan ikisi, 3. Ordu emrine
verilmek suretiyle “Bezm-i Alem” isimli gemiyle Karadeniz’e gonderilmistir. Gonderilen
tayyarelerin adlar1 “Taritk Bin Ziyad” ve “Edremit’tir. Tayyarelerin ve ugucularin bulundugu
vapurlar 6-7 Kasim gecesi Rus harp gemileri tarafindan fark edilmis ve batirilmistir.’8® Bu
gemide Salim (Ilkucan) ve Fesa (Evrensev) Beyler de bulunmaktadir. Fesa ve Salim Beyler
Ruslara esir diigmiistiir. Salim Bey Edremit halkinin satin alip ordumuza hediye ettigi Edremit
adl1 tayyare ile Istanbul-Kahire Kitalararast Hava Seferini gerceklestiren pilotumuz olup, Fesa
Bey ise bir numaral1 broveye sahip pilotumuzdur. Osmanli hava giiciinii olusturan alt1 ugaktan
ikisi kaybedilmis olmakla birlikte en deneyimli iki pilotumuz da Ruslara esir diismiistiir.
Osmanli Devleti bu kayiplar ile 1914 yilinda Kafkas Cephesi’nde hava giiclinden mahrum

kalmistir. 18

Kafkas Cephesi’nde ilk ugak 4 Mart 1915 tarihinde Ruslar'®’ tarafindan kullanilmustir.
Osmanli Devleti ise 1915 senesinde cephede ugak kullanamamistir.’8® Alman ve Osmanl
Hiikiimetleri Alman personelinin Osmanli cephelerinde gorev almasi noktasinda anlagmis fakat
bu anlasma 1915 senesinde gerceklesmemistir. 1916 senesinde 3. Ordu Komutanligi
biinyesinde iki ucaktan olusan 7. Tayyare Bolugii teskil edilmistir. Tayyare Boligi i¢in
Istanbul’dan ugaklar Yavuz zirhlis1 ile Trabzon’a getirilmis, Trabzon’dan Erzurum’a gitmesi
planlanmistir. Trabzon’a ulasan ugaklarin taginmasi i¢in araba bulunamamasi sebebiyle 10
Subat’a kadar beklemek zorunda kalmistir. Bu tarihlerde kar yagis1 sebebiyle yollar kapanmas,
ucaklar1 tagimak i¢in yapilan arabalar ¢ok biiylik oldugu i¢in yollara sigmamistir. Trabzon’dan
ayrilan ucaklar yollarda kisa siire sonra kirima ugradigi i¢in geri donmiistiir. 26 Subat’ta tekrar

ucaklar tamir edilmis yola ¢ikarilmasi disiliniilmiistiir. Fakat bu sefer de varis noktasi olan

185 Oguz (2017), age, s.74.

186 Kayabali & Arslanoglu (1972), agm, s. 494,

187 Deniz Kurt& Erdal Korkmaz (2020), Kurulustan Giiniimiize Tiirk Hava Kuvvetleri (Harekdt ve Teskilatlanma
Tarihi 1911-1922), ¢. 2, Hava Basim ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, s. 186.

18K ayabali & Arslanoglu (1972), agm, s. 494.
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Erzurum, Ruslar tarafindan isgal edilmistir. Bu sebeple ugaklarin hava yoluyla Erzincan’a
gitmesi kararlastiriimistir.18 26 Subat’ta Ali Riza Bey’in kullandig1 ucak kalkistan kisa bir siire
sonra kirim gegirmistir. Ugagin tekrar tamir edilmesi ile ugragilmistir. Havalarin kotii gitmesi
nedeniyle ucuslar mart ayinda gergeklesmistir. Mart ayinda gergeklesen ugusta diger ucak inis
esnasinda kaza gegirmistir.!®® Nihayetinde Erzincan’a yerlesen 7. Tayyare Boliigii, may1s ay1
itibartyla Kafkas Cephesi’nde hava kesiflerine baglamistir. 7 Mayis’ta Mamahatun-Erzurum
istikametinde bir kesif faaliyeti gerceklestirilmis, fakat motor arizasi sebebiyle tayyareler
diisman hatlarma ulasamadan geri donmiistiir. 21 Mayis’ta Pilot Ustegmen Abdullah, 3 saat
siiren kesif faaliyetlerini basari ile gergeklestirmistir.'®* Ucaklarin ¢ok fazla kirima ugramasi
cephede ¢ogu zaman tek bir ugakla kesif gorevlerinin yapilmasina neden olmustur. Dogu
Anadolu’da yollarin bozuk olmasi ve yeterli sayida motorlu tagitin olmamast, ugak ve levazimin
cepheye naklini zorlastirmistir. Cephenin genisligi ve 7. Boliige diisen yiikii hafifletmek i¢in
1916 yilinin sonlarina dogru yeni bir boliik olusturularak cepheye yollanmasi kararlastirilmastir.
5 ucaktan ibaret 10. Tayyare Boliigii olusturularak, Diyarbakir ve Elazig’a gonderilmesi
diistiniilmistiir. Demiryolu ile Ceylanpinar’a kadar getirilen ucaklarin intikali 1,5 ay
siirmiistiir.1% 4 Kasim’da 2 tayyare Diyarbakir’a varmis, burada tecriibe uguslarina baslamistir.
8 Kasim’da ugaklardan biri diiserek kirima ugrayip kullanilamaz hale gelmistir. Kalan diger 3

tayyare ise cepheye yakinlig1 sebebiyle Elazig’da toplanmistir.1%

10. Tayyare Boliigii, yedek
parca eksikligine ragmen aralik ay1 sonuna kadar cephede faaliyetlerini siirdiirmiistiir. Elde

kalan 4 ugaktan 3’ii de kirim gegirmis, béliigiin faal olarak 1 ucag: kalmugtir.1%

189 Sarp (2010), age, s. 89-91.

10 Qlcay Simsek (2015), Kafkas Cephesi'nde Tiirk Hava Harekati, (Ed. Asuman Kanat), Havacilik Tarihi
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Resim 1.5. Kafkas Cephesi’nde Ruslardan ele gegirilen Caudron G.IV Ugagi ve Turk Havacilar, 1917

Kaynak: (Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, 2020: 50)

1917 yiliin basinda kis sartlarindan dolay1 Rus Ordusunun hareketlerinde gozle gortiliir
bir diislis olmustur. Yine 1917 yil1 baginda cephe hattinin ¢cok genis olmas1 sebebiyle yeni bir
tayyare boligii kurulmasi ve Karadeniz ile Karadeniz kiyilarin1 gozetlemesi fikri ortaya
cikmistir. Bu amagla Giresun merkezli 8. Tayyare Boliigi kurulmustur. Subat ay1 icerisinde
hazirliklar tamamlanarak, 2 ugaklik boliik tren yoluyla Haydarpasa’dan Ulukigla’ya hareket
etmistir. 25 Mart’ta ugaklar Ulukisla’da monte edilerek hazirlanmig, 26 Mart’ta ugarak
Giresun’a hareket etmeleri planlanmistir. Fakat, Ulukisla Meydaninin ugusa pek elverisli
olmamas1 sebebiyle ugak havalandiktan kisa siire sonra diismiistiir. Ugak kullanilamaz hale
gelirken pilot ve rasit sehit olmustur. Kaza sonrasinda Umur-u Havaiye Miifettisligi’ne yazi
yazilarak Ulukisla Meydaninin ugusa elverisli olmadig: bildirilmistir. Bu sebeple, diger ugcagin
riske edilmeyerek kara yoluyla Kayseri’ye nakledilmesi emredilmistir. 8. Tayyare Boliigii bu
aksiliklerle ugrasirken Ruslar, 30 Mart’ta Giresun’u ve Tayyare Boligli’nlin hangarlarini
bombalamistir.'®> Kara yoluyla Kayseri’ye ulastirilan diger ugak, 2 Mayis itibariyle tecriibe
ucusuna baglamistir. Fakat ilk tecriibe ugusunda pilot Hiiseyin Rifat Bey’in hatasi sonucu ugak

yere ¢akilmig ve kullanilamaz hale gelmistir. Boylelikle 8. Tayyare Boliigii daha gorev yerine

195 Ajun Kurter (2009), Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1917), c. 3, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, s.
29.
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ulagamadan ugaksiz kalmistir. Bunun {izerine 1 ucak daha gonderilmesi kararlastirilmasina
ragmen gonderilen ugak da 22 Temmuz’da Giresun’a dogru intikal ederken denize inerek
kullanilamaz hale gelmistir.!% 1917 yili cephede havacilik faaliyetlerinin en yogun oldugu

donem olmustur.

1917 yilinda Rusya’da ¢ikan ayaklanmalar sonucu Rus ordusunda ¢oziilmeler
baslamistir. Bolsevik Ihtilali’yle birlikte Rus ordular1 tamamen ¢dziilmiistiir. Bolseviklerin
yonetimi ele gegirmesi sonrasinda 18 Aralik 1917°de anlasma yapilmis ve Kafkas Cephesi’nde
Ruslar ile savag bitmistir. Ruslarin bosalttig1 bolgelerde Ermeniler, Tiirklere karsi saldiriya
geemis, bunun lizerine Tiirk Ordusu, Kafkaslarda Ermenilere karsi harekata baglamistir. Bu
harekatlarda hava giicii kesif ve bombalama faaliyetleriyle destek vermistir. 1918 Mart’inda
Istanbul’da 16. Tayyare Béliigii teskil edilerek cepheye gonderilmesi kararlastirilmustir. Nisan
ayinda Istanbul’dan hareket eden béliik mayis ayinda Batum taraflarinda kesif faaliyetlerine
baslamistir. Yaz aylarina kadar 16 Tayyare Boliigi faaliyetlerini stirdiirmiistiir. 7. ve 8. Tayyare
Boliikleri hava kesif ve bombardiman faaliyetleri ger¢eklestirmistir. 1918 yilinda 10. Tayyare
Béliigiiniin herhangi bir faaliyeti olmamistir.’®” Osmanli Devleti, Kafkas Cephesi’nde hava
giictinii  kullanmakta biiyiik sikintilarla karsilagsmistir. Diisman ordusunun iistiin hava
kuvvetleri, ucak ve malzeme tedarikinde aksakliklarin yasanmasi, Dogu Anadolu’nun engebeli
ve daglik arazilerden olusu, yeterli ikmal hattinin saglanamamasi, kétii hava sartlar1 ve egitimli
personel temininde karsilanan sorunlar ve cephe hattinin genis bir cografyaya yayilmasi

sikintilarin baglica nedenleridir.
3.3. Canakkale Cephesi Hava Harpleri

Canakkale Cephesi, itilaf Devletleri tarafindan zor durumda kalan Rusya’ya yardim
etmek, tarafsiz Balkan devletlerini taraflarina ¢cekmek ve Tirk Bogazlarinin ele gecirilmesi
sonucunda Istanbul’a yiiriiyerek Osmanl1 Devleti’ni savas dis1 birakmak amaciyla agilmustir.
Canakkale deniz ve kara savaglarinda havacilik yogun olarak kullanilmistir. Canakkale
Savaslari’nda Ingiltere ve Fransa havacilik konusunda ucucu ve tayyare temini konusunda
sikint1 yasamamustir. Itilaf Devletleri tarafindan Bogazlara yonelik harekat kararlastirildiktan

sonra diinyanin ilk ugak gemisi Arc Royel (Ark Royal)'®® Ege Denizi’ne intikal etmistir. Buna

196 Kelesoglu (2013), agh, s. 195-196.
197 Simsek (2015), agb, 126.
198 Kurt & Korkmaz (2020), age, s. 215.
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karsilik Osmanli Devleti kisithh imkanlar ile cephede havacilik olarak onemli islere imza

atmagtir.

1914 yihi itibariyle seferberlige baslayan Osmanli Devleti, seferberligin basinda
Canakkale’ye bir ucak gondermis fakat bu ucgak teknik arizalardan dolayr geri donmek
durumunda kalmigtir. Bu gelismenin {izerine Fazil Bey’in idaresinde bagka bir ucgak
hazirlanarak Canakkale’ye gonderilmistir. 17 Agustos 1914’te bir deniz ugagi olan Nieuport
ucagi gonderilmistir. Fazil Bey idaresindeki ugak ilk ugusunu 5 Eyliil’de ger¢eklestirmis ve bir

saat on dakika siiren bir kesif yapmustir!®®

. Devam edilen giinlerde yapilan kesiflerle birlikte
Itilaf Devletlerinin Bogazlara yonelik hazirlik yaptig1 ortaya ¢ikmustir. Miittefiklerin deniz

hareketleri Osmanli hava giicii tarafindan devamli olarak gozlenmistir.

1915’in basi itibariyle Miittefik donanmalari, Canakkale Bogazi etrafinda toplanmaya
baglamistir. 17 Subat 1915 tarihi itibariyle Arc Royal Canakkale’ye gelmistir. 19 Subat
itibariyle Bogaz’in donanma yoluyla gecilmesi i¢in dnceden planlanmis havacilik faaliyetleri
baslamistir. Miittefiklerin hava giicii deniz mayinlarinin tespitine ve Bogaz girisindeki tabya ve
istihkamlarin tespitine yogunlasmistir. Deniz mayinlarinin Miittefik ucaklarinca tespit edilip
temizlenmesi siireci baslamistir.?®® 1915 bas1 itibariyle Canakkale’de bulunan arizah
durumdaki iki adet deniz ugagi Yesilkdy’e tamir i¢in gonderilmis, bu ugaklarin yerine ise
“Ertugrul” isimli Bleriot tipi ucak gorevlendirilmistir. Bu u¢agin yani sira Almanya’dan gelen
3 ucak daha cepheye gonderilmis ise de bu ugaklardan sadece bir tanesi kullanilabilmistir. Diger
iki ucaktan motor arizalar1 sebebiyle yararlanilamamistir. Kullanilabilen tek ucak 16 Mart
tarihinde Canakkale’ye ulasmistir.?* “Ertugrul” isimli ucakla normal bir kesif gorevine ¢ikan
pilot Cemal Bey (Mehmet Cemal Durusoy), Bogaz’1 dikkatlice taramis ve herhangi bir mayin
izine rastlamamistir. Hemen kesif ugusundan geri donen Cemal Bey durumu Miistahkem Mevkii
Kumandani Cevad (Cobanly) Pasa’ya bildirmis ve 7-8 Mart gecesi Nusrat mayin gemisiyle

elde bulunan son 26 mayin Kepez Burnu’na gizlice dokiilmiistiir?®2,

13-17 Mart arasinda Miittefik hava giicleri Ark Royal’den havalanarak ciddi bir
havacilik faaliyetine girismistir. Miittefik hava giicii kesif ve bombardiman yapmakla birlikte

faaliyetler daha c¢ok Bogazdaki mayin hatlarin1 tespit etmeye yogunlasmistir. Yapilan

199 Soner Oran (2013), Canakkale Cephesinde Hava Harekat: ve Safhalar, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi
Enstitiisii Atatiivk Yolu Dergisi, Say1: 51, Bahar 2013, Ankara, s. 656.

200 Kurter (2009), c. 2, age, s. 87.

201 Erdal Korkmaz (2017), Canakkale Muharebeleri Ekseninde Taraflarin Hava Giiglerinin Analizleri, 100. Yil
Déniimiinde Canakkale Muharebeleri Sempozyumu Bildirileri, Genelkurmay Basimevi, Ankara, s. 149.
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taramalarda Bogazin temiz oldugu raporu verilmistir.2%® 14, 15 ve 16 Mart tarihlerinde yapilan
bu uguslarda denizin hafif calkantili olmas: maynlarin tespitini engellemistir.2®* Bu raporun

gelmesi ile birlikte Miittefikler 18 Mart’1 harekat tarihi olarak se¢mistir.

Osmanli hava giicliniin basina getirilen Yiizbas: Serno, miittefik faaliyetlerinin artmasi
ve Bogazlara yonelik harekata baglanacagi istihbarati iizerine durumun tetkiki icin bizzat
Gelibolu’ya gelmistir. 18 Mart sabahi yanina rasit Schneider’i de alarak ilk kesif faaliyetine
cikmugtir. Miittefik donanmasinin Bogaz’a yonelik harekete gectigini goren Serno hemen geri
donmiis ve durumu karadaki birliklere bildirmistir.?%® Bu rapor iizerine hemen Cemal Bey ikinci
bir kesif ugusu yapmis ve bu durumu teyit etmistir.2®® Bogaz’daki 7-8 Mart gecesi dokiilen
mayinlar tespit edemeyen miittefikler mayinlardan biiyiik hasar almistir. Karadaki tabyalardan
ve topculardan da agir hasar alan miittefik donanmasi saat 16:00 civar1 geri g¢ekilmeye

baslamistir. Bu geri ¢ekilme havalanan ugaklar tarafindan teyit edilmistir.

Itilaf giiclerinin deniz harekatinda basarisiz olmasi sonrasinda kara ¢ikarmasi
yapacagina yonelik istihbarat raporlar1 elde edilmistir. Bu raporlar havadan yapilan kesiflerle
desteklenmistir. Miittefik donanmalarinin nakliye gemilerinin yogunlugu hava kesifleriyle
takip edilmistir.2%” 27 Mart-17 Nisan arasinda Tiirk hava unsurlar1 bes ayr1 hava kesfi yapmustir.
23 Nisan giinii Yiizbag1 Hiiseyin Sedat Bey’in Bozcaada’nin batisinda yaptig1 kesifte, Itilaf
giicleri gemisinin asker dolu bir sekilde Limni’ye dogru seyir halinde oldugu goriilmiistiir. Bu
gelisme iizerine kesif Mondros’a kadar uzatilmistir. Devam eden kesifte 26 Ingiliz-Fransiz
nakliye gemisinin hazirlik yaptig1 tespit edilmistir. Bu gelisme iizerine ¢ok kisa bir siire
icerisinde ¢ikarma harekatinin baslayacagi anlasiimistir.2%® Cikarmanin yapilacagi bilinmesine
ragmen nerelere ¢ikarma yapilacag: bilinmemektedir. Esasen ltilaf giigleri ¢ikarma tarihini 23
Nisan olarak belirlemistir. Fakat hava sartlarinin kotii olmasi sebebiyle bu tarih 25 Nisan’a
ertelenmistir.?® 25 Nisan sabahi, itilaf giicleri siddetli bir bombardiman ile ¢ikarmaya
baglamistir. Bombardimanin baslamasiyla birlikte Pilot Garber ile Hiiseyin Sedat bir kesif

ucusuna ¢ikmistir. Saros Korfezi’nden baslayip Anadolu sahillerine kadar 3 saat siiren kesifte
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45 nakliye gemisi tespit edilmistir. Bu gemilere birka¢ bomba atilmistir. Ayrica muharip
gemilerin Saroz korfezinde aldatma maksath cikarma tertipledigi tespit edilmistir.?!? Elde
edilen bu hayati bilgiler Miistahkem Mevki Komutanligi’na bildirilmesine ragmen asil tedbiri
alacak olan 5. Ordu’ya iletilememistir. Bu iki kuvvet arasindaki organizasyonsuzluk c¢ikarma
harekatinin en 6nemli dakikalar1 olan ¢ikarma aninda diismana miidahaleyi onlemistir. Bu
durum ancak 5 Temmuz’da 1. Tayyare BOligi'niin, 5. Ordu emrine verilmesiyle
asilabilmistir.?!* 25-27 Nisan arasinda elde faal bir ucak olmadig1 i¢in bir ugus yapilamamustir.
27 Nisan’da Hiiseyin Sedat Bey’in yapmis oldugu kesifte Seddiilbahir ve Ariburnu arasinda
yapilan ¢ikarmanin durduruldugu goriilmiistiir. Ayrica denizde 73 adet nakliye, 13 muhrip, 3

hastane gemisi tespit edilmistir.2*2

Diisman hava giicii ¢cikarma esnasinda ve sonrasinda karadaki birlikleri desteklemek i¢in
denizden ates giicii destegi veren gemileri yonlendirmede kullanilmistir. Donanma ile
tayyareler koordineli ¢alisgamamasi sonucu yapilan atislarin basarisiz olmasina neden olmustur.
Donanma atiglarinin basarisiz olmasi konusunda, Osmanli birliklerinin iyi konum almasi da g6z
ardr edilmemelidir. Ingiliz Manica (Manika) Balon Gemisinden salinan sabit balon, kara ve
deniz topgularini basariyla yonlendirmis ve ¢ok fazla Tiirk askerinin kaybina neden olmustur.?*3
Manica 22 Mart 1915 tarihinde Canakkale’ye gelmistir. 9 Temmuz’da ikinci balon gemisi
Hektor da Canakkale’ye gelmistir.?!* Ozellikle Manica gemisinin yerinin tespit edilmesi ve bu
gemiye bombardiman edilmesi i¢in kesifler diizenlenmistir. Bombardimanlardan etkilenen
gemi karaya daha uzak noktalardan gorev yapmaya baslamistir. Bu sebeple, geminin gozetleme
ve atis tanzimine verdigi destekler zayiflamistir.?’® 2 Mayis tarihinde Erich Serno ile rasidi
Hiiseyin Sedat ilk defa diisman ucaklariyla hava muharebesi gerceklestirmistir. Beylik
tabancalarini kullanarak Fransiz ugagini kagirmay1 basarmuslardir.?!® Mayis ayinda havacilik
faaliyetleri oldukg¢a artmistir. Savasin bu asamada ¢ok daha hararetlenmesi iizerine cephede
kullanilmast i¢in ugak ihtiyacini artirmistir. Bu sebeple Erich Serno Almanya’ya gitmistir.

Berlin’de yapilan goriismelerde 20 adet ucagin Osmanli Devleti’ne verilmesi konusunda
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Doniimiinde Canakkale Muharebeleri Sempozyumu Bildirileri, (Ed. Zekeriya Tiirkmen), Harp Akademileri
Basimevi, Istanbul, s. 219-227.

215 fbrahim Biilent Y1lmazer (2019), Canakkale Cephesi’nde Osmanli ve Itilaf Devletleri Hava Giiglerinin Gérsel
Verilerle Desteklenmis Nispi Gii¢ Analizi, (Yayimlanmams Yiiksek Lisan Tezi), Hacettepe Universitesi, Atatiirk
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anlasiimistir.?Y’ Temmuz ayinda Osmanli hava giicii, Almanya’dan gelen ucaklar ile takviye
edilmesine ragmen diisman hava giicliniin Ustiin olmasi1 sebebiyle faaliyetlerini oldukca
azaltmak zorunda kalmistir. Ingiliz-Fransiz hava giicii mayis aymda 35 civarindayken,
Haziran’da 45°dir ve temmuz ayinda bu say1 55 ugaga ¢ikmistir. Hem bu sayisal {istiinliik hem
de parca ve ikmal sikintisi yasamamalar1 itilaf hava giiciiniin agresiflesmesine sebep
olmustur.?’® Bu sebeple Osmanli hava giicii tarafindan yapilan faaliyetler, diismani gafil
avlayarak, beklenmeyen yerler ve zamanlarda diisman hava sahasina girerek ve bulut ortiisiiniin
iistiine ¢ikmak iizere yiiksek irtifalarda gergeklestirilebilmekteydi. Bu sebeplerden &tiirii Itilaf
giiclerinin yapacag1 yeni ¢ikarmalar yeterince takip edilememistir. 6-7 Agustos’ta Suvla’ya

yapilan ¢ikarmadan diisman karaya cikinca haberdar olunmustur.?*°

Resim 1.6. 1’nci Tayyare Boligii, Gelibolu, 1915

Kaynak: (Fotograflarla Atatiirk ve Havacilik, 2020: 40)

Eyliil aymin basindan itibaren savas, cephe savasina donlismistiir. Her iki taraf da
havada ve karada genis ¢apta kesif ve gozetleme faaliyetleri yiiriitmiistiir.??° 27 Eyliil 1915°te
rasit Alman Ustegmen Karl Kettembeil, cephede ilk defa diisman ucagimi diisiirmeyi
basarmustir.??? Canakkale Cephesi’nde miittefikler bes ayr1 bolgeye kuvvet ¢ikarmistir. Bu
cikarmalar hava kesifleriyle takip edilmistir. Eldeki az sayida ucakla kesif faaliyetlerini

siirdiiren hava kuvvetleri diisman ugaklartyla hava muharebesine girmekten kag¢inmistir.
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Osmanli hava giicii nitelik ve nicelik bakimindan Miittefik kuvvetlerden daha zayiftir. Az
sayidaki ucagin da hava muharebelerinde kaybedilmesi istenmemistir. Teknik olarak iyi
ucaklarin Almanya’dan temini ile birlikte Osmanli hava giici Miittefik ugaklariyla hava
muharebelerine girmistir. Firsat bulundugunda kesiflerin yami sira kara ve deniz hedeflerine
saldirilar diizenlenmistir. Tiirk hava giiciiniin bu durumuna karsin itilaf hava giicii nitelik ve

nicelik olarak iyi durumdadir. Yedek parga ve ikmal sorunu yoktur.

Bulgaristan’m Ittifak Devletleri’nin yaninda savasa dahil olmasi, Sirbistan’n Ittifak
Devletlerince maglup edilmesi ve ¢ikarmanin bir cephe savasina doniismesi tizerine Miittefik
devletler ¢ikarmadan vazgec¢mistir. 1915 Aralik ve 1916 Ocak aylarinda ¢ikarma bolgeleri

tahliye edilmistir.???

3.4. Bogazlar Bolgesi Hava Harpleri

Tiirk Bogazlari, Birinci Diinya Savasi’nda Itilaf Devletleri igin en énemli hedeflerden
birisi olmustur. Osmanli Devleti i¢cin Bogazlarin diismesi Istanbul’un dogrudan hedef haline
gelmesi demektir. Itilaf Devletleri igin ise Osmanli Devleti’ni savas dist birakmanin en kisa
yolu 6nce Bogazlarin sonrasinda ise Istanbul’un isgal edilmesinden ge¢mektedir. Bogazlar
Osmanli Devleti i¢in en 6nemli kilan noktalardan biri Karadeniz ve Akdeniz arasinda kalan
giivenli bir ulagim yolu olmasiydi. Osmanli Devleti’nin birden fazla cephede savagmasi, savagin
genis bir cografyaya yayilmasi ve iilke iginde yeterli diizeyde kara ve demir yolu olmamasi
cepheye erzak ve savas malzemesi tasinmasi i¢in Bogazlar1 ¢ok onemli kilmaktadir. Ayrica

asker ikmali ve yaralilarin nakli de Bogazlardan yapilmaktaydi.

Canakkale Muharebeleri sirasinda 5. Ordu her tiirlii ikmalini Bogazlar vasitasi ile
yapmistir. Diisman denizaltilarinin Marmara Denizi’ne yonelik faaliyetlerinin artmasi tizerine
Miistahkem Mevki Komutanligi’nin elinde bulunan ucgaklardan birinin verilmesi ig¢in
Baskomutanliga basvurmustur. 5 Agustos 1915°te verilen cevapta elde 2 ucagin bulundugu,
bunlardan birisinin Kale’nin deniz kesifleri i¢in kullanildigi digerinin de ugamaz durumda
oldugu bildirilmistir. 8 Agustos’ta diigman denizaltilar1 Bolayir 6nlerinde Barbaros Hayreddin
muhrip gemisini batirmis daha sonra Istanbul énlerine kadar sokulmustur. Bu olay {izerine
Miistahkem Mevki Komutanligi, durumun ciddiyetinin farkina varmis eldeki tek ucagi

Bogazlart korumak, denizaltilar1 tespit etmek ve bombalamak {izere tahsis etmistir. 9

222 Muhammet Art (2015), Canakkale Cephesi’nde Tiirk Hava Harekati, (Ed. Asuman Kanat), Havacilik Tarihi
Sempozyumu Bildirileri 1911-1923, Hava Basim ve Negriyat Midiirliigii, Ankara, s. 94.
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Agustos’ta bu ucak Marmara Adalar1 dolaylarinda bir denizalti tespit etmis ve

bombalamistir.?23

Bu gelismeler tizerine, Tiirk havaciliginin basina getirilen Erich Serno, 1915 Eyliil’tinde
birliklerin eksikligini tamamlamak i¢cin Almanya’ya gitmistir. Burada Alman Genelkurmay’1
ile yaptig1 temaslarda Bahriye i¢in 12 adet Dorniye tipi deniz ugag1 almaya tesebbiis etmistir.
Bu tesebbiis Bahriye Nezareti tarafindan 6grenilince, Bagkomutanliga bagvurarak bu alimin
durdurulmasi istenmistir. Bu alimin durdurulma gerekgesi ise elde bulunan ugaklarin yeterli
oldugu, yine yeni gelecek ucaklarla, ucak tiplerinin ¢ogaltilmasinin sakincali goriilmesi
olmustur. Deniz havaciliginin Bahriye Nezareti’ne, kara havaciliginin ise Harbiye Nezareti’ne
bagli olmasi bu goris farkliligini dogurmustur. 1916 yilinda deniz ve kara havacilig tek elde
toplanacaktir.??* 1916 itibari ile Ingilizlerin Istanbul {izerine hava akin faaliyetleri artmustir.
Ingilizler, Istanbul’a yonelik ilk bombardimani 14- 15 Nisan 1916 gecesi gerceklestirmistir.
Gokgeada’dan kalkan Ingiliz ucaklar1 Zeytinburnu’nda bulunan Fisek Fabrikasi’ni ve Yesilkoy

® Ingilizlerin, Istanbul {izerinde

Ugak Meydan’n1 Napalm bombalartyla bombalamustir.??
faaliyete ge¢melerinde iki temel etken vardir. Bunlardan ilki, stratejik hedeflerin bu bolgede
toplanmasidir. Askeri Fabrikalar, kislalar, hava meydanlari gibi stratejik hedefler istanbul’da
yogundur. Diger sebep ise Istanbul’un payitaht olmasidir. Halk ve devlet erkaninin savasma

cesaretini kirmak hedeflenmistir.

Osmanli Devleti, Istanbul ve sivil halki korumak igin 9. Tayyare Béliigiinii Yesilkdy’de
konuslandirilmistir. Ingilizler, Istanbul’u bombalarken sivil-askeri hedef gdstermeksizin
bombalama yapmustir. Enver Pasa, sivil halkin bombalanmamasi igin itilaf Devletleri nezdinde
girisimlerde bulunmustur. Bununla da yetinmeyip yapilan bombardimanlarda gayrimiislim
halkin da zarar gordiigii itilaf Devletleri’ne bildirilmesine ragmen bir sonu¢ aliamanugtir.??
Rus donanmasinin Karadeniz’deki faaliyetleri, Osmanli Devleti’nin Karadeniz kiyilarina da
onlem almasini zorunlu kilmistir. Ruslara kars1 girisilen bu faaliyetle, Osmanli-Alman ikmal
hattinin giivenligini saglamak amaglanmistir. Komiir sevkiyati, asker ve cephane ikmali i¢in

hayati Oneme sahip olan, Bogazlarin Karadeniz yakasinda Rus faaliyetleri izlenmistir.

Bogazlarin Karadeniz kisminin korunmasi, 1. Ordu’nun sorumlulugunda olmustur.
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25 Nisan’da Ingiliz-Fransiz onderligindeki Itilaf Devletleri’nin, Canakkale’ye
¢ikarmasina es zamanli olarak Rus filolar1 da Karadeniz’de goriilmiistiir. 3 Mayis giinii Ruslar,
Karadeniz sahillerini bombalamistir. Rus filosunun Bogaza yaklastig1 haberi lizerine ugusa pek
elverisli olmayan Deperdessin ucagi ile Pilot Yiizbasi Fevzi ve rasidi Tegmen Sami kesif
ucusuna ¢cikmistir. Belgrad Ormanlari tizerinde diisman ugagi sanilarak, jandarmalar tarafindan
yerden acgilan ates sonucu ugak diisliriilmiistiir. Pilot ve rasit sehit olmustur. Ruslar ise 10
Mayis’a kadar bolgede varligint gosterirken, Yavuz zirhlisinin bolgeye gelmesi iizerine geri
cekilmislerdir.??’ Ruslarin 1915 yilindaki donanma faaliyetleri 1916 yilinda da devam etmistir.
1916 yilinda 6zellikle donanma marifeti ile denizden ve ugaklar vasitasiyla havadan Rus
donanmasina kars: faaliyetler yiiriitiilmiistiir. 1917 yilinda Istanbul-Edirne Demiryolunu Rus
ucaklarina kars1 korumak i¢in, 9. Tayyare Boliigiinden ayrilan bir hava birligi Uzunkoprii’ye

yerlestirilmistir. 1917°de bu birlik {i¢ Rus ucag1 diisiirmiistiir.??®
3.5. Irak Cephesi Hava Harpleri

Irak Cephesi, Ingilizler tarafindan Irak petrollerine ulasmak, Tiirklerin Iran {izerinden
Hint Misliimanlar ile baglant1 kurmasini engellemek ve Ruslarla baglant1 kurmak amaciyla
acilmistir. Baslangigta Ingilizler cephede hizla ilerlemistir, bunun sebebi Tiirk tarafinin bu

bolgede bulunan askerlerini baska cephelere sevk etmesidir.

Irak Cephesi’nde 1915 Martina kadar her iki tarafin da havacilik faaliyeti olmamistir?®

Irak Cephesi’nde ilk hava faaliyeti 18 May1s 1915°te ingilizler tarafindan yapilmustir. Basra’dan
havalanan Ingiliz tayyaresi Meziple iizerine gelerek Tiirk birliklerine {ic bomba atmistir.?3° 31
Mayis-3 Haziran arasinda gergeklesen Ikinci Rota Muharebeleri sirasinda Nasiriye semalarinda
kesif faaliyeti yiiriiten iki Ingiliz ugagi Osmanli topgu atesiyle diisiiriilmiistiir.*! 14 Haziran
tarihinde Ingilizler, Kutiil Amere (Kut'iil Ammare-Amere) civarindaki Tiirk ordugahin
bombalamistir. 24 Haziran da ise Tiirk birliklerine ve yerli asiretlere teslim olunmasi igin
bildiriler atilmistir.?®? Ingilizler, Temmuz-Kasim aylar1 boyunca cephede hizla ilerlemistir.
Sirasiyla 24 Temmuz’da Nasiriye’yi, 13 Eyliil’de Seyh Sait’i, 28 Eyliil’de ise Kutiil Amere’yi

isgal edip yoniinii Bagdat’a ¢evirmistir. ingilizlerin 22 Kasim’da basladiklar1 taarruz, Selman-
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1 Pak Muharebeleriyle durdurulmustur. 26 Kasim’dan itibaren Ingilizlerin geri cekilmesi
baslamistir.?®®* Tiim bu muharebelerde Ingilizler hava kesiflerinden yararlanmis, Osmanl

birliklerinin yerlerini tespit etmistir.

Selman-1 Pak Muharebelerinde, Ingilizler geri c¢ekilirken bircok ganimeti geride
birakmistir. Bu ganimetlerin i¢inde tayyareler ve onlara ait ¢ok sayida tayyare parcasi da
bulunmaktadir. Bunun yan1 sira Tiirk Ordusu geri cekilen Ingilizleri takip ederek 7 Aralik
1915°te Kutiil Amare’de muhasaraya almstir. Bir kisim kuvvetle de Seyh Sait geri alinmuigtir.?3
Selman-1 Pak’ta ele gegirilen ganimet ugaklarin yan1 sira, onceki muharebelerde zaman zaman
Ingiliz ugaklar1 Osmanli birliklerinin arkasina zorunlu inis yapmak zorunda kalmistir. Bu
ucaklarin, ugabilecek durumda olanlarinin onarilip kullanilmasi i¢in 25 Eyliil 1915°te pilot
Ustegmen Fazil Bey, Irak’a gonderilmistir.?® Burada Ingilizlerden ele gecirilen ucaklar tamir
edilmis ve aralik ay1 itibari ile Tiirk hava faaliyetleri baglamistir. Fazil Bey’in yani sira
Tayyareci Ustegmen Mehmet Ali Bey de ucus yapmustir.?® Ingilizlerden ele gegirilen
ucaklardan ayr1 Istanbul’dan 4 ugak daha gonderilmistir. Gonderilen bu ugaklar bir buguk aylik
yolculugun ardindan Irak’a ulasmistir. Bu ucaklarla 2. Tayyare Béliigii olusturulmustur.?’
Osmanli hava birlikleri 1916 Subat’1 ve Mart’inda Kut bélgesinde faaliyetlerini artirmistir. 2, 4
ve 6 Mart’ta Ingilizlere yonelik kesif ve bombardiman faaliyeti yapilmistir. Bu siire zarfinda
bir Ingiliz ugagr Osmanli hatlarinda diismiis, bir diger ucak ise 44. Alay’in makineli tiifek
atislarryla diisiiriilmiistiir.*® Tiirk hava giiciiniin basinda bulunan Binbas1 Serno, 1916 yilinin
basinda Sakir Bey’in refakatiyle farkli cepheleri kesif ve teftis gezisi yapmustir. Irak Cephesi
de Binbas1 Serno tarafindan teftis edilmistir. Cephede yapilan teftislerde bolgede bulunan hava
giiciiniin durumu oldukga 1yi degerlendirilmistir. Bagdat’ta kiigiik bir atdlye kurularak ele
gecirilen Ingiliz ucaklar1 faal hale getirilmistir. Bagdat’ta bulunan havaalani, karargiha

dontstiriliirken, cephe birligi oncelikle Kutiil Amare’de konuslandirilmistir. Yine bu cephenin

lojistik {issii olarak Musul belirlenmistir.?3®

Kutiil Amare’de, kusatma altinda bulunan Ingiliz birliklerinin direnmesi icin erzak, ilag
ve cephane gibi ihtiyaglarin giderilmesi gerekmistir. Ingilizler 3 Nisan 1916°da bu ihtiyaglar

giderebilmek amaciyla hava kopriisii kurmustur. 16 giin siiren bu hava kopriisiiyle Kutiil
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Amare’ye 8 ton malzeme havadan ulastirilmistir. Fakat zaman zaman havadan yapilan bu
yardim torbalar1 riizgarin etkisiyle Osmanl birliklerinin {izerine diistiigii gibi bir kismi1 da nehre
diismiistiir. Nihayetinde 29 Nisan’da Ingiliz birlikleri teslim olmaya baslamistir. Bu hava
kopriisii tarihte bilinen ilk hava ikmal denemesi olmustur.?*® Kutiil Amare zaferi sonras1 Iran’da
Rus tehdidi belirmistir. Bu sebeple 2. Tayyare Boliigiiniin 2 u¢ag: Iran’a goénderilmistir. iran’a
gonderilen bu 2 ugak haziran ay1 sonuna kadar 2. Tayyare Boliigiine bagl olarak faaliyetlerini
yiiriitmiistiir. 30 Haziran 1916’da iran’da bulunan ucaklardan 12. Tayyare Boliigii teskil
edilmistir. 2*! Yaz aylarmin gelmesiyle birlikte iklim sartlar1 ve sicakligin ¢ok artmasi sebebiyle
Irak Cephesi sakinlesmistir.  Eyliil ay1 itibari ile cephede yogun havacilik faaliyetleri
baslamistir.?*? Eyliil-Aralik aylar1 arasi cephede yogun bir havacilik faaliyeti yasanmustir.
Bunun yam sira Ingilizler bu siire zarfinda tekrardan iyi bir hazirlikla cephede taarruza
hazirlanmistir. Aralik ayinda yapilan hava kesifleriyle Ingiliz birliklerinin agirligii Seyh

Said’e kaydirdig: tespit edilmistir. Bdylelikle taarruzun yakin oldugu anlagilmugtir.243

Ingilizler 1917 yilinin basindan itibaren sistematik bir taarruza baslayarak cephede
ilerlemeye baslamis ve 10-11 Mart gecesi Bagdat’1 almay1 basarmistir. Ingiliz ilerleyisine karsi
Tiirk birliklerin ricat1 hava giicii tarafindan organize edilmistir.?** Nisan ay1 itibariyle ABD’nin
savasa dahil olmasi ile Ingilizler lojistik yoniinden daha da rahatlamustir. Bu gelismeler iizerine
Ruslarin da 1917 yilinda Irak Cephesi’nde faaliyete ge¢cmesiyle birlikte Osmanli Devleti’nin
durumu bolgede daha da kétiilesmistir. Bu gelismeler sonucu Ingiltere Musul’a kadar
ulagmistir. Ruslarin savastan ¢ekilmesi Dogu Anadolu’da Osmanli Devleti’ni bir nebze
rahatlatmis olsa da bolgede Ingiliz varlig1 {istiin bir konumdadir. Cephede savasin sonuna kadar

Osmanl1 hava giicii faaliyetlerini siirdiirmiistiir.
3.6. Filistin Cephesi Hava Harpleri

Birinci Diinya Savasi’nin Avrupa’da patlak vermesiyle birlikte, Almanya Dogu’dan ve
Bati’dan sikigsmistir. Osmanli Devleti’nin savasa dahil olmasi sonrasi Almanya miittefiki
Osmanli Devleti’ne Ingilizleri oyalayacak yeni bir cephe agmasi konusunda baski1 kurmustur.

Bu baskilar sonucu Kanal Harekdt: yapilmis ve boylece Filistin Cephesi agilmistir

240 Keyiisk (1951), 1914-1916..., s. 195; Kapucu (2019), agt, s. 300-301.
241 Kurter (2009), 1914-1916..., s. 294-296

242 Kapucu (2019), agt, s. 310.

243 Kansu vd. (2006), age, s. 270.

24 Goymen (1969), age, s. 167.
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Birinci Kanal Harekati’'n1 yoneten Cemal Pasa, harekatta hava giiciinden c¢ok
yararlanmak istemis fakat bu gergeklesmemistir. Seferde bir tayyare miifrezesi kullanilmasi
kararlagtirilmis bu sebeple Biressebi’ye bir hava birligi gonderilmistir. Bu miifrezeye komuta
etmesi i¢in, Dikmar isimli bir Alman havaci gorevlendirilmistir. 4. Orduya bagl tayyare
mifrezesinde 4 ucak bulunmasimna ragmen arizalardan dolayr herhangi bir faaliyet
gosterilememistir.?*® Savunma tarafinda bulunan Ingiliz birlikleri komutanligi, harekat
sirasinda Fransiz ve Ingiliz ugaklarindan aldig: bilgilere gére savunma dnlemlerini almugtir.24°
Miittefiklerin bu cephede kullanmis olduklar1 ugaklar, Osmanli Devleti’nin savas oncesinde
Fransa’ya siparis etmis oldugu Neiuport tipi ugaklardir. 6 adet ugaktan olusan filo, 30 Kasim
1914°te Port-Said’e gelmis ve 5 Aralik itibari ile goreve baslamistir.?*” 1916 yili basinda
Miittefikler Gelibolu Yarimadasi’n1 bosaltmasi sonrasinda Filistin ve Siiveys Kanali’na birlik
kaydirmaya baslamistir. Bu tarihten itibaren cephenin hareketlenecegi anlagilmistir.?*
Miittefikler hazirliklarim1 yaparken, Tiirk-Alman tarafi da cepheye yonelik takviyelere
baglamigtir. Almanlar 16 bin kisilik takviye kuvveti ile birlikte cepheye Alman tayyare
boliikleri gonderilmistir.?*® “300. Pasa Boliigii” olarak adlandirilan bu béliik, Yiizbasi
Hemskerk komutasindadir. Boliik mevcudiyet olarak 14 adet Rumpler tipi tayyareden
olusmustur.®® 300. Pasa Boliigii, teknik olarak iyi hazirlanilmis olmasiyla birlikte iklim
kosullarma goére donatilmistir. Yiizbas1 Serno, Alman Baskomutanlifina yaptig1 ziyarette, o
giinlerde Almanlar tarafindan Kanal Savas Plani’na biiyilk 6nem verdikleri izlenimini

edinmistir. %!

5 Nisan 1916 itibari ile cephede Tiirk-Alman ucak faaliyetleri baglamistir. Bu tarihten
itibaren karsilikli olarak kesif ve bombalama faaliyetleri baglamistir.>>?> Bu donemde faaliyet
gosteren Alman ucaklar1 hava iistiinliigiinii Ingilizlere kars1 saglamistir. Bu iistiinliik teknik
anlamda olup sayisal anlamda iistiinliik Ingilizlerdedir. Bu teknik iistiinliikten faydalanmak igi
300. Tayyare Boliigii, ingiliz hava alanlarma taarruz etmis ve ugaklara zarar vermeye

calismistir. Bu sebeple 8 Mayis 1916°da Port-Said’de bulunan Ingiliz havaalanma taarruz

25 Keyiisk (1951), 1914-1916..., s. 69.

246 Kurter (2009), 1914-1916..., s. 109.

247 Akdemir (2005), agt, s. 30.

248 garp (2010), age, s. 96.

249 Keyiisk (1951), 1914-1916...,s. 137.

20 yalgin (2017), age, s. 255.

251 Wallach (1985), age, s. 180.

252 Murat Kapusuz (2018), Birinci Diinya Savasi'nda Suriye-Filistin Cephesi'nde Osmanli Devleti'nin Havacilik
Faaliyetleri, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Gazi Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, s. 48;
Goymen (1969), age, s. 112; Baz1 kaynaklarda bu tarih 15 Nisan 1616 olarak verilmistir. Bkz. Keyiisk (1951),
1914-1916..., s. 138, Yal¢in (2017), age, s. 255.

52



edilmis, ucak hangarlari bombalanmistir.”®®> Uzunca siiren karsilikli hava faaliyetleri
sonrasinda, Kanal Kuvveti Seferiyesi (Seferi Kuvvet), 4 Temmuz’da harekete ge¢mistir. Tiirk
ilerleyisi sirasinda 300. Pasa Boliigii, diisman geri hattini bombalama, hava kesifleri ve diisman
ucaklarina kars1 taarruz gergeklestirmistir.>>* Agustos ay1 basinda Tiirk kara unsurlari Romani-
Diieydar hattina yonelik taarruza karar vermistir. 5 Agustos’ta baslayan taarruz, 300. Pasa
Boliigii’niin diisman mevzilerini bombalamasiyla baglamistir. 2 diisman ucagi diistiriiliirken 1
ucakta kendi mevzilerinin arkasina inmek zorunda birakilmistir.?®® Yapilan taarruzdan fayda
almamayacag anlasilinca Tiirk kara unsurlar1 geri cekilmistir. ikinci Kanal Harekat1 sonrasinda
cephede durumlar degismistir. Cephede taarruza gegen taraf Ingilizler olmustur. Ingilizler 1916

sonu itibariyle Filistin dolaylarinda faaliyetleri artirmistir.

1917 yili itibariyle Sina Cephesi diye bir cephe mevcut degildir. Ingilizler iyi bir hazirlik
sonrasinda taarruza gegmistir.?*® 10-11 Mart gecesi Bagdat’in diismesi iizerine buranin tekrar
kurtarilmasi tizerinde durulmustur. Bu sebeple bir ordu teskil edilmistir. Bir miiddet sonra bu
ordu “Yildiruim” adim alacaktir. Bagdat’t kurtarmak maksadiyla olusturulan bu ordu, Sina
Cephesi’ndeki Ingiliz tehdidiyle ugrasmak durumunda kalmistir.?’ Yildirim Ordularinin teskili
ile birlikte bu orduyu desteklemesi i¢in 301, 302, 303 ve 304. Pasa Boliikleri ile takviye
edilmistir.2®® 301. Boliigiin ucaklar1 harig, diger béliiklerin ucaklar1 Istanbul’a ulastiginda,
yapilan sabotaj nedeniyle biiyiik hasar gérmiistiir. 302. Boliikk ile birlikte bu boliige ait
malzemeleri tasiyan tren Macaristan’da kaza yapmis, malzemeleri biiyiilk oranda hasar
gdrmiistiir.®>® Tiirk ve Alman Baskomutanligi, Bagdat’1 kurtarmak {izere planlar yaparken,
Mart 1917 itibariyle Gazze Muharebeleri baslamistir. 25 Mart 1917 sabahi, 300. Pasa Boliigi
tarafindan yapilan kesifle Ingilizlerin Gazze’ye dogru harekata basladig: tespit edilmistir. 26
Mart giinii Gazze 6nlerine gelen Ingilizler ile muharebeler baglamistir. Tiirk birliklerinin iyi
direnci karsisinda 27 Mart giinii Ingilizler geri ¢ekilmistir. Bu muharebeler sirasinda iki tarafta
yogun sekilde ucaklardan yararlanmistir. 2 Ingiliz ugag: diisiiriiliirken 6 Ingiliz ucag: da agir
sekilde tahrip edilmistir.?®® 19 Nisan’da Ingilizler Gazze’ye yonelik ikinci bir muharebe

baslatmistir. Ingilizler bu muharebeden de bir sonug¢ almamustir. iki taraf da bu muharebelerde

23 Koger (1997), agt, s. 74.

24 Goymen (1969), age, s. 115.

25 Yalem (2017), age, s. 257.

256 Ajun Kurter (2009), Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1917 Yili), c. 3, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanlig1, Ankara,
2009, s. 49.

257 Davup Kapucu & Erdal Korkmaz (2022), Birinci Diinya Harbi Sina-Filistin Cephesi’nde Alman Havacilarmmn
Faaliyetleri, Vakaniivis-Uluslararas: Tarih Arastrmalart Dergisi, 7(2), . 722.

28 Yalgin (2017), age, s. 281.

29 Goymen (1969), age, s. 200.

260 Kurter (1917 Y1l) (2009), age, s. 57.
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ucaklar1 yogun bir sekilde kullanmistir. Bu muharebe sonrasinda cephede kisa siireli bir siiklinet

olusmus, taraflar birliklerini takviye etmeye ¢alismistir.2%t

Eyliil ay1 itibariyle takviye Pasa Boliikleri gelmeye baslamistir. ilk gelen 301. Boliik
Ramle’ye, 300. Boligiin yanina yerlestirilmistir. Diger bdoliikler 11 Ekim itibariyle bolgeye
gelmis ve hazirliklarina baslamistir. 302. Boliik, El-Savafir’e, 303. Bolik Ettine’ye ve 304.
Boliik ise Arakelmensir’e yerlestirilmistir.?%? Bu tarihlerde Alman Pasa Béliiklerinde, 40 kesif
ve 16 avci ugagi olmak {izere toplam 56 ugak gérev yapmistir. Bunun yani sira 80 pilot ve 800
teknisyen yer almistir.?® Her ne kadar yeni boliikler ile cephe desteklense de 15 Ekim’de
Ingilizler ile Alman havacilarin girdigi bir hava muharebesinde bir Alman ucag: ingilizler
tarafindan diisiiriilmiistiir. Bu olay, cephede hava iistiinliigiiniin Ingilizlere gegtiginin ilk
emaresi olmustur. Ekim ay1 sonundan itibaren Ingiliz hava béliikleri yeni tip ugaklar ile takviye
edilmeye baslamistir.?®* Pasa Béliikleri birliklerine yerlesme asamasindayken 31 Ekim’de
Ingilizler Birrusebi’nin giineyinden taarruza gegmis kisa siire icerisinde Birrusebi’yi ve Ugiincii
Gazze Muharebesi sonucunda 7 Kasim’da Gazze’yi ele gegirmistir. Bu muharebe sonucunda
Tiirk ordusu ucaklarinin yiizde 25’ini kaybetmis, 303. ve 304. Tayyare Boliikleri kacacak
zaman bulamadiklar igin ucaklarmi yakmistir.?®® Bu muharebeler de 17 pilot ve 7 rasit savas
dis1 kalirken, bunlardan 9 pilot ve 2 rasit sehit olmustur. 300., 301. ve 302. Pasa Boliikleri geri
cekilmeye vakit bulabilmistir. Bu muharebelerin devaminda 9 Aralik’ta Kudiis diigmiistiir.2%
1918 yilinda Almanlar cepheye yeni ugak takviyeleri yapmistir. Subat ay1 sonunda 20 adet
“Jasta 1” av ugagi, 301. ve 303. Pasa Boliiklerinin bulundugu Cenin Hava Meydani’na
gelmistir.  Bu takviyenin yami sira 305. Tayyare Boligi olusturularak, 4. Ordu emrine
verilmistir. Bu birlik, Arap isyancilara karsi kullanilmak tizere Der’a Hava Meydani’na
yerlesmistir.22” Osmanli Devleti Filistin Cephesi’nde sadece Ingilizler ile savasmamis bunun
yam sira Ingilizlerin kigkirttig1 yerel giigler ile miicadele etmistir. 3. Tayyare Boliigii Hicaz
Bolgesi'nde gorev yapmistir.?®® 1917 yilinin sonlarmma dogru cephede hava distiinliigii
Ingilizlere gegmistir. Almanlarin cepheye yonelik havacilik faaliyetlerine bakildiginda, bélgeye

biliylik 6nem verdikleri anlasilmaktadir. Alman-Osmanli hava giicli savasin sonuna kadar

261 Kansu vd. (2006), age, s. 237.

262 Kansu vd. (2006), age, s. 328.

263 Kapucu & Korkmaz (2022), agm, s. 725.

264 Goymen (1969), age, s. 202.

265 Yalgin (2017), age, s. 284.

266 Kger (1997), agt, s. 79.

%7 Ajun Kurter (2009), Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi (1918), c. 4, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, s.
53-54.

268 Kapucu, agt, s. 416-417.
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faaliyetlerini siirdiirmiis olsa da nitelik ve nicelik olarak zay1f diismiistiir. Ingilizler, savasin son

donemlerinde teknik iistiinliiklerini iyi kullanmustir.
4, Milli Miicadele Doneminde Tiirk Havacihig:
4.1 Birinci Diinya Savasi Sonrasinda Tiirk Havaciligi

Birinci Diinya Savasi sonrasinda, Erich Serno ve Alman havacilar tlkelerine geri
donmistiir. Erich Serno ve Alman havacilarin geri donmesiyle birlikte Tiirk havacilig1 bassiz
kalmistir. Tirk havaciliginin bassiz kalmasindaki ana sebep, harp zamaninda inisiyatifin
tamamen miittefikimiz Almanya’ya birakilmasidir. Savag zamaninda Almanlar, meslegin
icinden gelen subay yetistirme isini ihmal etmesi sonucu Tiirk havaciligi dagilma emareleri
gostermistir.?®® Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasindan sonra, elde bulunan ugaklari
kullanacak pilot sayisi neredeyse yok denilecek kadar azdir. Bazi boliiklerin tiim pilotlar
Almanlardan olugmustur. Bu sebeple Birinci Diinya Savasi’nda cephelerde hizmet etmesi igin
gonderilen bazi Tayyare Boliikleri lagvedilmistir. Lagvedilen bu boliiklerin ugaklar: ekseriyetle
YesilkOy'e getirilmistir. Ayrica 1912 yilindan itibaren envantere giren ve ucusa elverisli
olmayan ugaklar burada tutulmustur. 1918 yili sonlarina dogru Yesilkdy Tayyare
Istasyonu’ndaki ucak sayis1 72’ye kadar cikmustir. Bu ucaklarin biiyiik ¢ogunlugu ya
ucamayacak durumdadir ya da modas1 ge¢mis savas alanlarina uygun olmayan ucaklardir.?’
Miitareke sonrasinda, cephelerde bulunan ugaklar farkli yerlerde toplanmistir. Soyle ki Suriye-
Filistin Cephesi ugaklar1 Konya’ya, Irak Cephesi ucaklar1 Elazig’a, Seydikdy’de ve
Giizelyal1’da bulunan Tayyare Béliikleri Izmir’e toplanmustir.”* Bu ugaklarla Istanbul, Konya,
Erzincan ve Izmir’de ikiser boliikten olusan birer Tayyare Istasyonu kurulmasi planlanmustir.
Fakat bu planlar da gergeklestirilememis, Konya’ya istasyon kurulmasindan vazgecilmistir.

Erzincan Istasyonu’na bagli bulunan bazi ugaklar Elazig ve Erzurum’da birakilmistir.?’?

Tiirk havaciliginin merkezi olan ve ayni zamanda ¢ok sayida ugagin ve ucak
malzemesinin depolandig1 yer olan Yesilkéy Tayyare Istasyonu, isgal edilecegi 8 Kasim
1918°de Ingilizler tarafindan Osmanli Devleti’ne bildirilmistir. Ingilizler 11 Kasim tarihine

kadar istasyonun bosaltilmasini istemistir. Bu tarihlerde, savas dncesinde istasyon da okul

269 Qytk1 Tanman (1951), Tiirk Havacilik Tarihi Istiklal Harbi 1918-1923, c. 2, Tkinci Kitap, Hava Harp Akademisi
Yayinlari, Ankara, s. 11.

270 Kurter (2009), 1918..., s. 321-326

21 Dogan Cetinkaya (2013), Kurtulus Savas1 Basinda Hava Giicii Olusturma Cabalar1 ve Ilk Hava Harekat
Gorevleri, (Ed. Asuman Kanat), Tiirk Hava Kuvvetlerinin 100’tincti Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu,
Genelkurmay Baskanlig1 Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, s. 203.

272 Hulusi Kaymakli (2006), Havacilik Tarihinde Tiirkler 2, Hava Kuvvetleri Komutanligi Hava Basmmevi ve
Nesriyat Miidiirliigli, Ankara, s. 7-8.

55



miidiirliigii yapan De Goys Miittefik Isgal Kuvvetleri ile birlikte Istanbul’da bulunmaktadir.
Pilot Ustegmen Mithat Tuncel, De Goys’un okul miidiirliigii gorevi sirasinda kendisiyle yakin
arkadaslik kurmustur. Mithat Tuncel kurdugu bu yakin arkadaslik baglar1 sebebiyle kisa siire
icerisinde De Goys ile irtibata gegmistir. Kisa siire sonra De Goys, padisahin emriyle irtibat
subay1 olarak atanmistir. De Goys, Ingilizler ile temasa gegerek istasyonun tasinma islemini
geriye biraktirmayi basarmigtir. Miittefiklerin isgaliyle birlikte istasyon kisa siireli olarak
Ingiliz-Fransiz ve Tiirkler tarafindan kullanilmistir.?”® 1919 yilmin bas: itibariyle ingilizler,
istasyonun kullanilmasi ile ilgili problem ¢ikarmaya baslamistir. Esasen Ingiliz ucaklari
istasyona yerlesememis, stirekli olarak Selanik’e gidip gelmek durumunda kalmistir. 11 Ocak'ta
Ingilizler 12’°ser ugaktan olusan 2 yeni filo gelecegini ileri siirerek, Tiirklerden istasyonun
bosaltilmasii tekrar istemistir. Ingilizler ile yapilan goriismeler sonucunda bu kriz kisa
siireligine ¢oziilmiis gibi goriinmiistiir. Ingilizlerin yeni filolarinin gelmesiyle birlikte kriz
tekrar giin yiiziine ¢ikmus bu sefer Ingilizler 1 Mart 1919 tarihinde “acele” kaydiyla bir yazi
gondererek istasyonun 3 giin igerisinde bosaltilmasini istemistir. Yapilan itirazlardan herhangi
bir sonu¢ almamamistir.?’* Bu noktada De Goys tekrardan devreye girmis, tahliyeyi
onleyemese bile cok miktarda malzemenin tasinmasi i¢in verilen siireyi 7 giline ¢ikartmayi
basarmustir.2’® Bu siire zarfinda, ise yaramaz durumda bulunan 17 ugak istasyonda birakilirken,
45 ucak ile ¢ok sayida ugak malzemesi deniz yolu ile Anadolu yakasinda bulunan Maltepe’ye
tasinmustir.2’® Maltepe’ye nakledilen ¢ok sayida ugaga ve malzemeye yetecek kadar bina-
hangar bulunmadig igin agikta kalmis ve yagmur altinda islanmistir.?’’ 15 Mayis 1919
tarihinde Yunanllar tarafindan Izmir’in isgal edilmesiyle birlikte, burada bulunan 8 ugak ve bu
ucaklara ait cok sayida malzeme diismanin eline saglam olarak ge¢mistir.2’® Ugaklarin diisman
eline saglam ge¢mesine karsilik 2 pilot ve 8 teknisyen Konya’ya kagmayi basarmistir.?”®
[zmir’in ingilizlerin arkalamasiyla Yunanistan tarafindan isgal edilmesi, Tiirk halk1 tarafindan
tepkiyle karsilanmis, milli suur uyanmaya baglamistir. Mustafa Kemal Pasa’nin da Samsun’a
¢ikisiyla birlikte, Anadolu’da, Istanbul yonetimine ve Miittefik isgallerine yonelik tertiplenen

direnigler goriilmiistiir.
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Anadolu’da ¢ikan bu direnis hareketine karst Damat Ferit Pasa Hiikiimeti, ingilizlerin
de iznini alarak 18 Nisan 1920°de “Kuwva-i Inzibatiye” adiyla yeni bir kuvvet kurmustur. Bu
amacla Maltepe Tayyare Istasyonu’nda bulunan ucaklarin Anadolu’da bulunan Kuvva-i Milliye
kuvvetlerine kars1 kullanilmas1 diisliniilmiistiir. Bu sebeple Maltepe’de bulunan ucaklar tekrar
ucusa hazirlanmistir. Burada bulunan ugaklar ile Anadolu’daki direnise karsi beyanname
atilmas1 hatta gerekirse bombalanmasi dahil diisiiniilmiistiir.?®° Ingilizler ve Damat Ferit Pasa
Hiikiimeti, bu planlar1 yaparken vatansever bazi havacilardan bir kismi Milli Miicadele’ye
katilma karar1 almistir. Esasen Tiirk havacilarinin Maltepe Istasyonu’ndan Anadolu’ya gegisleri
16 Mart 1920°de Istanbul’un resmen isgal edilmesiyle baslamistir. Bu kagislar bireysel olmus
olup, muhtelif yollarla birer ikiser Anadolu’ya ge¢mekten ibarettir. Tirk havacilarinin
Anadolu’ya bireysel gecislerinin yani sira bazi askerler Anadolu’ya ugak kacirma planlari

yapmlstlr.zs1

Kuvva-i Milliye’ye karsi kullanilmasi planlanan 4 ucak, 6 Mayis tarihinde hazir hale
getirilmis ucus denemelerinin baslanmasi i¢in benzin istenmistir. Isin ash ise, Boliik
Kumandani Pilot Yiizbasi Fazil ve diger havacilar bu 4 ucagi Anadolu’ya kagirmak istemistir.
Fakat bu planlar ulu orta yerlerde konusulmustur. Oyle ki bu planlar Maltepe’de bulunan
bakkallarin kulagina kadar gitmistir. Bu bakkallar, Yiizbas1 Fazil’a gelerek veresiye aligveris
yapanlarin listesini vermis 6demelerini yapmalari istenmistir. Ingilizlerin haber alma servisi de
olaya miidahil olmus ve kisa siirede durumu anlamistir.?®2 Bunun {izerine Maltepe Istasyonu’na
verilen ugus izinleri kaldirilmistir. Buna ragmen havacilar Anadolu’ya ge¢me isteginden
vazgegmemistir. Ugusa uygun meydan olmadigi igin istasyon yanindaki diizlik tesviye
edilmistir. 28 Mayis’ta bir Ingiliz-Fransiz heyeti teftise gelmis, meydanda yapilan tesviye
islerini sormustur. Havacilar futbol oynamak maksad ile alani tesviye ettiklerini belirtmistir.?8
Nihayetinde, 6-7 Haziran gecesi 4 ucakla Maltepe Istasyonu’ndan firar tesebbiisii
gerceklesmistir.?®* Tk olarak pilot Astsubay Mustafa Kazim, ikinci olarak Astsubay Ismail Zeki
ve son olarak ise Vecihi Bey kalkis gergeklestirmistir. Sadece Mustafa Kazim Bey Maltepe’den
kalkmay1 basarabilmis, diger ucaklardan kalkis yapilamamistir. Kagmay1 basarabilen Mustafa

Kazim Bey iznik’e kadar ulasabilmistir, fakat inis esnasinda elektrik tellerine carparak ucagi
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284 garp (2010), age, s. 146-147.
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kullanilamaz hale gelmistir. Dordiincii ugagi kagiracak olan Sakir Hazim Bey, ruhsal gerekgeler
gostererek ugmaya tesebbiis bile etmemistir.?® Firar tesebbiisiine isgal kuvvetlerinin tepkisi
¢ok sert olmustur. Maltepe Istasyonu isgal edilmis, yakilmis ve bombalanmistir. Burada
bulunan 45 ugaktan hi¢ faydalanilamamstir.?®® Ingilizler, kagislar1 engellemek igin havacilari
tutuklamaya baglamistir. Yakalanamayan Yiizbasi1 Fazil Bey, Vecihi Bey gibi pek ¢ok havaci
Anadolu’ya ge¢meyi basarmistir. 25 Haziran 1920°de Hava Kuvvetleri Miifettisligi
lagvedilmis, agustos ayinda imzalan Sevr Anlasmas: ile Osmanli havacili§i tamamen ortadan

kaldirilmistir.?%’

Istanbul’da bu gelismeler olurken, Ankara’da kurulan Biiyiik Millet Meclisi Hiikiimeti
kendi havacilik teskilatini kurmaya baslamistir. Mayis ay1 igerisinde teskilat icinde
sadelestirilmeye gidilmistir. Bu sadelestirilmeye miiteakip Erzurum’da bulunan 7 ve 8.
Boéliik’ler lagvedilmis, yerine 15. Ugak Boliigii teskil edilmistir.?®® Miidafaa-i Milliye
Vekaleti’nin 13 Haziran 1920 tarihli yazisi ile Eskisehir’de birinci sinif, Erzincan’da ikinci sinif
tayyare istasyonu kurulmasi kararlagtirilmistir. Haziran ayinda yapilan bir diizenleme ile bu
istasyonlarin yani sira Eskisehir’de 1. Tayyare Boliigli, Usak’ta 2. Tayyare Bolugi
olusturulmustur.?®® 2. Tayyare Boliigii Komutani1 Yiizbas: Fazil tarafindan ugaklarn iki tarafina
pengelerinde bomba tasiyan kartal ¢izdirildigi i¢in bu tayyare boliigline “Kartal Miifrezesi”
denilmistir.?®® Eskisehir’de olusturulan 1. Tayyare Boliigi, 2 av ve 2 kesif ucagindan
olusturulmugtur. Usak’ta bulunan 2. Tayyare Boliigii ise 3 av ve 1 kesif tayyaresinden
olusturulmustur. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi Ordular1 bu 8 ucakli 2 boliik ile ilk Hava
Kuvvetlerini teskil etmistir.?®! Eskisehir’de olusturulan Tayyare Istasyonuna bagl olarak bir
okul ve tamir atdlyesi kurulmas: kararlastirilmistir. Bu kararlardan sonra Konya Istasyonu,
Eskisehir’e nakledilmistir.?% Eskisehir’deki tamirat islerini Bat1 Cephesi Komutanlig1 Kurmay

Baskan Vekili Binbas1 Muzaffer (Ergiider) Bey anilarinda su sekilde anlatmistir;

“... Dilinya Harbi cephelerinden g¢ekilebilmis sinirlt sayidaki tayyareler, Konya’da ve daha 6tede beride

birkac yildan beri kar ve yagmur altinda kalmis olan bu tayyarelerin onarilmasi, kullanilabilir hale getirilmesi

285 Kurt (2017), agm, 131-132.

288 Hiiseyin Fazla (2022), Bilyiik Taarruz *da Hava Kuvvetleri, Stratejik Baks, 6 (1), s. 72.

287 Tatar (2022), age, s. 40-41.

28 Atakan Esen (2022), Biiyiik Taarruz’dan Takip Harekatina Tiirk Hava Giicii: Harekat Etkinligi Agisindan Bir
Degerlendirme, Biiviik Taarruz: 100 ncii Yil Déniimiinde Tiirk’iin Zafere Yiiriiyiisii, Milli Savunma Universitesi
Merkez Basim ve Yaynevi, Istanbul, s.128.

289 Cetinkaya (2013), agb, s. 206.

2% Erdal Korkmaz (2015), Sakarya Meydan Muharebesi’nde Tiirk Hava Kuvvetleri, (Ed. Asuman Kanat),
Havacilik Tarihi Sempozyumu Bildirileri 1911-1923, Hava Basim ve Nesriyat Midiirligii, Ankara, s. 162.

291 Kaymakl1 (2006), age, s. 43.

292 Rahmi Doganay (2008), Milli Miicadele’de Tiirk Havacihig1 ve Baskomutanlik Savasi’nda Havacihigm Rolii,
Sosyal Bilimler Dergisi, 10 (2), s. 55.
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olaganiistii gii¢ bir teknik mesele idi... Bat1 Cephesi’nin ilk tayyare birligini olusturmaya ¢alisan on bes, yirmi
havaci subay ve teknik personelin Konya’dan getirdikleri birkag eski tayyareyi tamir etmek icin yaptiklar
¢aligmalar1 dikkatle izliyordum. ... Bir giin, bir tayyarenin kanat bezine fir¢alarla bir sivinin siiriildigiinii gormiis
ve bunun ne oldugunu sormustum. Alinlarindan terler akan bu personel soyle cevap verdiler: “Efendim, ise
yarayabilecegini umdugumuz tayyarelerin kanat ve gévde bezleri, basincin etkisiyle gevsemis ve dzelliklerini
kaybetmislerdir. Bunlarin, ancak emayit denilen bir siv1 ile gevseklikleri gerdirilebilir. Bizim emayitimiz yoktur.
Aklimiza goyle bir ¢are geldi. Patates suyu, yumurta ve paca suyunun karigimindan elde edecegimiz sivi, belki
emayitin yerini tutarak, gévde bezlerine gerekli olan 6zelligi kazandirabilir. iste, simdi bu isleme basladik.” ...
Tayyareciligi bilmiyordum. Daha 6nce okumus oldugum birka¢ eserden, bu isin ne kadar hassas ve teknik bir
problemlere dayandigint 6grenmistim. Bizim havacilarin bu icadini1 6grendigim zaman sonuca inanmamis, hele
tayyarelerin Gtesine berisine, gelisigiizel takviyeler yaptiklarini gordiikge giivensizligim artmisti... Soyumu,
Tiirk’i diisiindiim, Yokluk zamanlarinda yoku var eden bu kuvvetin evlatlarini, karincalar gibi ¢alismalari
karsisinda, bir an i¢in sonuca inanmamis olmaktan dolay1 utancimi saklayarak, onlara basarilar dileyip yanlarindan
ayrildim... Birkag giin sonra, Tiirk motorunun giiriiltiisii, Eskisehir’de havay1 sarsiyordu. Ilk tayyare boliik

komutani, ilk tayyaresinin ugus egitimine basladigmni, ikincisinin hazirlanmakta oldugunu, Cephe Kurmay

Bagkanligina haber vermisti.”293

Emayit yerine kullanilan bu karisim giinesli havalarda istenilen gerginligi géstermesine
ragmen yagmurlu veya rutubetli havalarda gevseklik yarattigi i¢in ucaklarin aerodinamik
yapisini bozmustur. Yine siiriildiigii kisimlarda kalin bir tabaka halini aldig1 i¢in ugaklarin
agirhgim artirmis, dolayistyla ucagin siiratinin diismesine sebep olmustur.?®* 1920 yih
Haziran’inda Yunanlhlar Milne Hatt:’n1 gegerek ileri yiirliylise baglamistir. Usak’ta bulunan 2.
Tayyare Bolugl, 15 Agustos 1920°de 23. Tiimen Komutanligindan aldigi emirle kesif
faaliyetlerine baglamistir. Bu ugus sivil pilot Vecihi tarafindan gergeklestirilmistir. Ucus ayni
zamanda Istiklal Savasi’nda Tiirklerin gerceklestirdigi ilk ugustur.?® Kesifler sirasinda goriilen
onemli diigman hedeflerine karsi, bombalama ve makineli tiifeklerle taarruz yapilmistir. 29
Agustos’ta Usagin diismesi lizerine, boliiglin ucaklart Afyon Karahisar’a nakledilmistir.
Usak’in diismesinden birka¢ giin once, Konya’dan trenle gonderilen iki ucak kurulamadan,
Usak diismiis, u¢aklar Yunanlilarin eline saglam ge¢mistir.?®® Yine 29 Agustos giinii 1. Ugak
Boliigiine Bursa’ya beyanname atmasi gorevi verilmistir. Bu gorev Ustegmen Avni’ye
verilmigstir. Fakat yagis nedeniyle kanat yapis1 bozulan ugak, kalkistan hemen sonra diismiis ve
agir hasar almigtir. Bu gorev, 30 Agustos giinii bagka bir ugakla daha denenmis fakat bu sefer

de ucagin motor arizasi sonucu Inénii civarina inmek zorunda kalmistir. Bu donemde 1.

293 Ergiider (2018), age, s. 41-42.

2% garp (2010), age, s.154-155.

2% Kaymakl1 (2006), age, s.51.

2% Saim Besbelli & Thsan Goymen (1964), Tiirk Istiklal Harbi Deniz Cephesi ve Hava Harekat:, ¢. 5, Genelkurmay
Basimevi, Ankara, s. 128.
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Tayyare Boliigii ugaklari birgok kaza kirima ugrayarak hasar almistir.?®’ Bu kazalardan sonra
Ismet Pasa, 8 Eyliil 1920°de Bati Cephesi Komutanligi’na, havacilari suglayan bir yazi
yazmigtir. Yazilan yazida, Tiirk havacilarin faydali isler yapmadigini, ugmaktan ¢ekinenler
varsa onlar1 asli smiflarina geri iade edilmelerini ve sonugta hi¢ ugan yoksa hava sinifinin
lagvedilmesi gerektigini belirtmistir.?®® Ismet Pasa, 15 Eylil 1920°de Bati Cephesi
Komutanligina bir yazi1 daha gondermis ve su sorulari sormustur: “Eskisehir’de 5 ugak ve
Afyon’da 3 ucak mevcut oldugu halde nigin havadan kesif yapilmiyor? Hepsinin kirildig
haberini aliyorum, dogru mudur? Sebebinin bildirilmesini.”?®® fsin asli ise, bu boliige bagh
ucaklarin birka¢ ugus yapmasindan sonra yedek parca (6zellikle emayit) bulamamasi, hatta
ucacak benzin bulamamasi sebebiyle uguslar diizenli ve diizgiin yapilamamasidir. 2. Tayyare
Boliigiine bagl ucaklar, 1. Tayyare Boliigiine gore nispeten daha yeni olmasi sebebiyle daha
diizenli ve sik ucuslar yapilabilmistir.3® 1. Tayyare Boliigii tiim bu olumsuzluklara ragmen 14

Kasim 1920°de Usak iizerinde bir Yunan ucagim diisiirmeyi basarmustir.3%

4.2. Dogu Cephesi Hava Harekati

Ermeniler ile yasanan catigsmalar {izerine TBMM Hiikiimeti, Ermenilere kars1 ileri
harekat yapma karar1 almistir. 24 Eyliil 1920°de Dogu Cephesi Komutan1 Kazim (Karabekir)
Pasa’nin taarruz emri ile baslayan harekat, 3 Aralik 1920°de imzalanan Giimrii Anlasmasi ile
son bulmustur. Bu harekata 15. Tayyare Boliigii 3 ucak ile katilmistir. Bu boliigiin Horasan’a
yerlesmesinden dolay1 “Horasan Miifrezesi” de denmektedir. Boliik ilk gorevini 28 Eyliil’de
gerceklestirmistir. Miifrezeye bagli ucgaklar, harekdt boyunca kesif ve bombardiman
gorevlerini, kaza kirirm yapmadan gerceklestirmistir. Ermeniler 2 ugaga sahip olmalarina
ragmen Tiirk ucaklariyla muharebeye girismemistir. 1 Ermeni ugagi bu harekatta ele

gecirilmistir.302

4.3 Birinci ve Ikinci Inénii Muharebelerinde Havacilik Faaliyetleri

1920 yazindan itibaren ilerleyisini durduran Yunanlilar, diizenli orduya girmek

istemeyen Cerkez Ethem’in isyani ile birlikte bekledikleri firsat1 yakalamistir. 6 Ocak 1921°de

27 Zafer Malazgirt (2021), Tiirk Istiklal Harbinde Hava Giicii Kullanimi, Ge¢misten Giiniimiize Hava Giiciiniin
Kullaniimasi, Milli Savunma Universitesi Merkez Basimevi, Istanbul, s. 108-109.

2% Akdemir (2005), agt, s. 52; Sarp (2010), age, s.158.

2% Sarp (2010), age, s. 159.

300 Okar (2021), age, s. 56.

301 Tatar (2022), age, s. 67.

302 Cetinkaya (2013), agb, s. 208; Tatar (2022), age, s. 73-74.
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Yunanllar, Bursa, Usak, Eskisehir ve Afyon yonlerine dogru harekete ge¢mistir.3% Yunan
taarruzunun baslamasi lizerine Bat1 Cephesi Kumandanliginin emri ile Sivil Pilot Vecihi Bey
ve Behget Bey tarafindan iki ayr1 kesif ucusu gerceklestirilmistir. Gergeklestirilen kesiflerde
Yunan giiglerinin Bursa ve Usak iizerinden, Tiirk hatlarma dogru ilerledigi goriilmiistiir.>** 8-9
Ocak tarihlerinde Vecihi Bey, S6giit’lin dogusundaki Yunan birliklerini gozetlemis, Boziiyiik-
Karakdy’e yaklasmakta olan Yunan kuvvetlerine makineli tiifek taarruzu gerceklestirmistir.3%®
10 Ocak giinii Pilot Behget ile Tegmen Sitki (Tanman) bir ugus gergeklestirmis, diigmanin bir
giin 6nce ele gecirdigi mevzilerde tutundugunu ve iki tarafinda topgu diiellosu yaptiklarini tespit
etmistir.>® Ayn1 giin Vecihi Bey diisman birlikleri iizerinde algak irtifadan makineli tiifek
taarruzu gerceklestirmistir. Fakat bu taarruz sirasinda karsi diisman atisinda ucagi hasar aldigi
icin iki tarafin cephesi arasina mecburi inis yapmak zorunda kalmistir. Ucagin diigman eline
gecmemesi i¢in ucagi yakan Vecihi Bey, kosarak Tiirk mevzilerine ulasabilmistir.>*’ 11 Ocak’ta
herhangi bir diisman faaliyeti goriilmedigi i¢cin bir hava kesfi yapilmasi emredilmistir. Pilot
Behget ile rasit Sitk1’nin (Tanman) yaptig1 kesifte Inonii ve Boziiyiik taraflarinda herhangi bir
faaliyet tespit edilememistir. Karakoy Istasyonu’nun yandigi tespit edilitken Pazarcik’tan
(Pazaryeri) Yunanlilarin gekildigi tespit edilmistir.3%® 12 Ocak’ta Yunan tayyareleri Eskisehir’i
bombalamigtir. Bu bombalamada Vecihi Bey’in 23 yasindaki kiz kardesi hayatini
kaybetmistir.3% Bu savasa katilmis olan 5 pilot, gdstermis olduklar1 basarilardan dolay1 zaferin
hemen ertesi giinii Bat1 Cephesi Komutanlig1 tarafindan para odiiliiyle ddiillendirilmistir.31°
Cephe Komutan: Ismet Pasa 14 Mart’ta gonderdigi mesaj da bu kez “Inénii Meydan

muzafferiyetinin amillerine; Havacilarima hassaten selam ve tesekkiir ederim” demistir.3!!

Yunanlilar, Birinci Inénii Muharebelerinde oldugu gibi yine ayni istikametlerden 23
Mart giinii taarruza ge¢mistir. Ismet Pasa’min emriyle Vecihi Bey 23 Mart giinii bir kesif
gerceklestirmistir.  Yapilan kesifte diismanin  Yenisehir-Bilecik ve Inegél-Pazarcik
istikametinde yiiriiyiis halinde oldugu tespit edilmistir. Vecihi Bey, diisman yiirliyiis kollarina

bomba ve makineli tiifek taarruzu gergeklestirmistir. Vecihi Bey, ertesi giin Bilecik-Sogiit

303 Miizehher Yamag (2016), Cerkez Ethem Olay, Trakya Universitesi Iktisadi ve Idari Bilimler Fakiiltesi Dergisi,
5(2),s. 71.

304 Davud Kapucu (2021), Arsiv Belgeleri Cergevesinde Inonii Muharebelerinin Kazanilmasinda Tiirk Havacilarin
Katkisi, Belgi Dergisi, Say1: 23, s. 78.

305 Tatar (2022), age, s. 74.

308 Tanman (1951), age, s. 64.

307 Doganay (2008), agm, s. 56.

308 Kaymakl1 (2006), age, s. 57.

309 Fatma Rezzan Unalp (2022), Tiirk Istiklal Harbinde Bat1 Cephesi Tayyare Béliikleri, Atatiirk Arastirma Merkezi
Dergisi, 38 (105), s. 65.

310 sarp (2010), age, s. 162.

311 Kaymakl1 (2006), age, s. 57; Malazgirt (2021), agb, s. 109.
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arasinda bulunan diisman birliklerine kars1 taarruz gerceklestirmistir.3'? 25 Mart sabahi iki
diisman tayyaresinin Eskisehir’e dogru gelmekte oldugu haberi alinmistir. Diisman ugagini
kargilamak i¢in havalanan Vecihi Bey u¢agin motor arizasi sebebiyle geri donmek zorunda
kalmistir.3!® Arizanin giderilmesi sonrasi, heniiz Istanbul'dan firar edip direnise yeni katilmis
olan Ustegmen Fehmi Bey diisman ugaklarimi karsilamak istemistir. Fehmi Bey havalanir
havalanmaz ugagin motor arizasi tekrar bas gostermistir. Inis yapmak isteyen Fehmi Bey algak
irtifada ani bir manevra yapmasi sonucu diisiip sehit olmustur. 1. Tayyare Boliiglinde, 25 ve 26
Mart giinleri faal bir ugak olmadig1 i¢in ugus yapilamamstir.>'# 25 Mart giinii, 3 Yunan ugag1

Eskisehir Istasyonunu ve ugak hangarlarin1 bombalamistir.3'®

27 Mart giinii cephenin Giiney kanadini olusturan 2. Tayyare Boliigiine bir kesif ucusu
yapmast emredilmistir. Afyon’da bulunan 2. Tayyare BOliigli yapilan kesifte diismanin
Altintag-Afyon istikametinde yiiriiytiste oldugu kesfedilmistir. Ayrica Balmahmut’a dogru iki
diisman boliigiiniin yliriidiigl goriilmiistiir. Yapilan muharebelerde, Tiirk kanat birliklerine ¢ok
baski bindigi i¢in birlikler Afyon’un kuzey ve kuzeydogusuna dogru ¢ekilmistir. Bu gelismeler
iizerine yapilan ikinci bir kesifle, Yunanlilarin Afyon’a ¢ok yaklastig1 goriilmiistiir. Yapilan
degerlendirmeler sonucu, buradaki tek ucagin diisman eline gegmemesi ve en azindan Eskisehir
hattinda kullanilabilmesi amaciyla, boliigiin malzemeleri ve u¢agi Eskisehir’e nakledilmistir.
28 Mart’ta Afyon diismiistiir.3!® 27 Mart’ta 1. Tayyare Boliigii, 2. Tayyare Boliigiinden gelen
bir ucakla tekrar faaliyete gecmistir. Gelen bu ucakla, Tegmen Halil Ziver, bir kesif ugusu
gerceklestirmistir.®t” Bu ucakla, 28, 29 ve 30 Mart giinleri kesif uguslar1 gergeklestirilmistir. 31
Mart’ta yapilan kesifle diismanin geri ¢ekilme emareleri anlasilmistir. 1 Nisan’da yapilan

kesifle diismanin ¢ekildigi goriilmiistiir.318

4.4. Kiitahya-Eskisehir ve Sakarya Muharebelerinde Havacilik Faaliyetleri

Ikinci Inénii Muharebeleri sonrasinda Giiney Cephesi Komutanlig1 lagvedilerek Bati
Cephesi Komutanligina baglanmistir. Afyon merkezli 2. Tayyare Boliigii, cephe noktasina ¢ok
uzak kalmasi sebebiyle Kiitahya’ya intikal ettirilmistir. 30 Haziran 1921°de 1. Tayyare Boligi

de Kiitahya’ya intikal ettirilerek, 2. Tayyare Boliik Komutani Yiizbasi Fazil’in emrine

312 Cetinkaya (2013), agb, s. 214.

313 Sarp (2010), age, s. 164.

314 Tanman (1951), age, s. 68-69.

315 Esen (2022), agb, s. 133.

316 Besbelli & Goymen (1964), age, s. 142-143.
817 Tatar (2022), age, s. 80.

318 Koger (1997), agt, s. 104.
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verilmistir. Boylelikle 1. Tayyare Boliigii teskilati kalmamstir.3!® Kiitahya’da birlestirilen bu
birlikler “Garp Cephesi Tayyare Boligi” adim almistir. 32 Bu tarihlerde yasanan en dnemli
hava olay1 21 Haziran 1921°de gerceklesmistir. Bu tarihte 7 adet Yunan ugaginin Kiitahya
istikametine yaklagsmasi Tlzerine, Yiizbasi Fazil havalanarak tek basina bu ucaklarla
muharebeye girismistir. Yasanan muharebe sonucu Yunan ugaklar1 kagmistir.*?* Cephe Boliigii,
11 Temmuz 1921 giinii 2 6nemli kesif gerceklestirmis; ilk kesif Beyce (Bursa-Orhaneli)
istikametine yapilmistir. Bu istikamette biiylik diisman birlikleri tespit edilirken, 50 arabalik bir
kuvvetin Beyce’ye dogru hareket halinde oldugu goriilmiistiir. Bu arabalar bombalanmustir.
Yapilan ikinci kesif ise, Usak-Gediz-Murat Dagi taraflarina yapilmistir. Bu kesifte Yunan
birliklerinin durumunun degismis oldugu goriilmistiir. Ayrica Yunan kitalarinin ileriye alinip
kanatlarinin gii¢lendirildigi tespit edilmistir.®?> Kanli gegen muharebeler sonucunda diizenli
ordu, cekilmeye baslamistir. Cephe Tayyare Boliigii ilk olarak 16 Temmuz’da Eskisehir’e
¢ekilmistir.®? 18 Temmuz’da Bat1 Cephesi Komutanhigi Karargahina gelen, TBMM Reisi
Mustafa Kemal Pasa birliklere geri ¢ekilme direktifi vermis, bu direktif dogrultusunda Cephe
Tayyare Bolugii, Polatli’ya ¢ekilmistir. Cephe Tayyare Boliigii 12 Agustos’ta Malikdy’e intikal

etmistir.3?*

12 Agustos’ta Malikdy’e intikal eden boliiglin mevcudu 4 tayyareden olusmustur. Bu 4
tayyareden 2’sini vatansever bir tiiccar olan Erzurumlu Nafiz Bey, kendi cebinden satin alip
Tiirk Ordusuna bagislamistir. Nafiz Bey’in satin alip orduya verdigi bu ugaklara Nafiz-1 ve
Nafiz-2 adi verilmistir. 14 Agustos’ta sivil pilot Fehmi Bey Nafiz-2 ucagiyla kesif gorevine
¢ikmistir. Fehmi Bey’in hatasiyla ugak diismiis ve kullanilamaz hale gelmistir.®?® Nafiz-2 ucagi,
15 Agustos’ta pist basindayken kendi kendine tutusup yanmaya baslamistir. Ugak sondiiriilmiis
olup ayni giin faal hale getirilmistir. Ugagin faal hale getirilmesi lizerine yine ayni giin sivil
pilot Behget Bey ile Yiizbagsi Sirri kesif gorevine ¢ikmustir. Fakat bir daha geri donmemislerdir.
Yapilan incelemelerde, ucagin 2000 metre yiikseklikte motorunun tekrar alev aldig1 anlagilmig
olup, Behget ve Sirr1 Beylerin havada yanarak can verdigi anlasilmistir. Bu sehitler
“Sakarya’nin Yanik Sehitleri” olarak anilmistir.®?® Elde kalan diger 2 ucaktan biri ise motor

arizasi yliziinden kullanilamazken birlikte faal tek ucak kalmistir. Elde kalan tek faal ugakla

319 Besbelli & Goymen (1964), age, s. 147-148.
320 Okar (2021), age, s. 62.

321 Unalp (2022), agm, s. 70.

322 Kaymakl1 (2006), age, s. 65.

323 Cetinkaya (2013), agb, s. 217.

324 Korkmaz (2015), agb., s. 163.

325 Tanman (1951), age, s. 82.

326 Yalgi (2016), age, s. 216.
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kesif gorevleri yapilmaya c¢alisilmistir. Bu tarihlerde havacilik i¢in olumlu olan tek haber
Mugla’dan gelmistir. Temmuz ay1 sonlarinda Mugla civarinda ugus yapan bir Yunan ugagi
mecburi inis yapmus, pilot koyliiler tarafindan esir alinmistir.>?” Bu u¢agin mecburi inis yaptig1
haberi 6grenildikten sonra, Pilot Vecihi, Bagsmakinist Esref ve Rasit Hamdi Beyler ug¢agi onarip
boliige getirilmesi i¢in gérevlendirilmistir. 10 giin i¢inde ugak onarilmis olup Sakarya Meydan
Muharebesi’nin bagladig: tarih olan 23 Agustos giinii 6nce Ankara’ya oradan da Malikdy
Meydani’na intikal ettirilmistir. Bu ugak Sakarya Meydan Muharebesi’nde ¢ok faydali

olmustur.3?8

24-30 Agustos tarihleri arasinda, Sakarya Meydan Muharebesi’nin en kanli ¢arpigmalari
gerceklesmistir. Bu tarihlerde Yunanlilar Tiirk Ordusunu sol kanadindan vurmak igin yaptiklari
biiyiik captaki kugsatma manevralarini, Bat1 Cephesi Komutanlig1 hava kesifleriyle zamaninda
fark edebilmis, aldig1 tedbirler ile durdurabilmistir. Kusatma harekatinda basarisiz olan Yunan
Ordusu 31 Agustos-5 Eyliil arasinda cepheden yarma harekatina tesebbiis etmis, hava
kesifleriyle diismanin durumu tespit edilerek bu duruma gore énlem almmistir.>?° 6-13 Eyliil
tarihleri arasinda yapilan karsi taarruzda Yunan Birlikleri geri ¢ekilmek zorunda kalmustir.3%
13 Eyliil 1921°de Yunan Ordusunun tamamiyla Sakarya Nehri’nin batisina gegtigi, 23 Eyliil’e
kadar devam eden takip harekati sirasinda ise Yunan Ordusunun Eskisehir-Seyitgazi ve Afyon
istikametine ¢ekildigi hava kesifleriyle tespit edilmistir.®3! Sakarya Meydan Muharebesi
sonrasinda, Cephe Tayyare Boliigli 6nce Sarikdy’e, buradan ise Sivrihisar civarinda bulunan
Akviran kdyiline nakledilmistir. En son ise Aksehir Golii civarinda bulunan Maaritkdy’e
nakledilmistir. Biiyiikk Taarruz’a kadar verilen biitiin gorevler, Maarifkdy’den

gerceklestirilmistir.3%2

327 Kapucu (2021), agm, s. 113.

328 Deniz Kurt & Yasin Pehlivan (2022), Yeni Argiv Belgeleri Isiginda Sakarya Meydan Muharebesi Hava
Harekatinin Harp Prensipleri A¢isindan Degerlendirilmesi, Sakarya Melhame-i Kiibrasi: 100 ncii Yil Déniimiinde
Sakarya Meydan Muharebesi Sempozyum Bildirileri, (Ed. Giiltekin Yildiz — Mehmet Fatih Bas), Milli Savunma
Universitesi Kara Harp Okulu Basimevi, Ankara, s. 119.

329 Korkmaz (2015), agb, s. 169.

330 Koger (1997), agt, s. 107.

331 Unalp (2022), agm, s. 75.

332 Okar (2021), age, s. 73.

64



Resim 1.7. Yunanllardan ele gegirilip “Ismet” ad1 verilen “De Havilland D9H” Ugagi,
Sivil Pilot Vecihi ve Pilot Yiizbas1 Fazil Bey, Eskisehir, 1921

Kaynak: (Fotograflarda Atatiirk ve Havacilik, 2020: 62).

4.5. Biiyiik Taarruz’da Tiirk Havacilik Faaliyetleri

Sakarya Meydan Muharebesi sonrasinda diigmana son darbeyi vurmak ve Yunanlilarin
Anadolu’dan kati suretle atmak i¢in uzun bir hazirlik dénemine girilmistir. Bu amagcla Tiirk
Silahli Kuvvetleri’'nin ve dolayisiyla hava birliklerinin de ihtiyaclarmin giderilmesi i¢in
topyekiin bir seferberlige gidilmistir. Hazirlik doneminde hava birlikleri i¢in, ucak, personel,

yakit ve malzeme eksiklikleri tamamlanarak muharebe giiciiniin artirilmast hedeflenmistir.

1 Ocak 1922 tarihi itibariyle, Cephe Ucak Boliigii’ne ait 4 faal ugak ve 4 pilot vardir.33

1921 yilinda italyanlardan ucuz fiyata bir egitim ucag ile bir kesif ugag: alimmustir. Vecihi Bey,
7 Subat 1922°de egitim ucagin1 Aksehir’e getirmistir. Fakat bu ugagin siirati diisiik olmas1 ve
yiiksek irtifalara ¢gikamamasi sebebiyle harpte kullanilamanustir.3** Yine Ankara Antlasmasi
(21 Ekim 1921) uyarinca, Fransizlarin Adana bdlgesinde bulunan 10 adet kesif ucagi
TBMM’ye birakilmistir. Bu ugaklarin 4’{iniin faal hale getirilmesiyle lagvedilen 1. Tayyare
Boliigii tekrar teskil edilmistir.®3® Bu ugaklarin yan1 sira elde bulunan dokiik yikik ucaklar

333 Tatar (2022), age, s. 97.

334 Ozlem Yildiz, Istiklal Savasi’nda italya’dan Alinan Ugaklar ve Bunlarm Savastaki Islevi, (Ed. Asuman Kanat),
Tiirk Hava Kuvvetlerinin 1007%incii Yili Uluslararasi Tarih Sempozyumu, Genelkurmay Baskanligi Hava
Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, s. 223-224.

33 Besbelli & Goymen (1964), age, s. 167-168.
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Eskisehir’deki demiryolu atdlyesinde onarilarak kullanilir hale getirilmistir. 7 Mart tarihi
itibariyle elde faal olan ugak sayis1 13’e yiikselmistir.3% 1. Tayyare Boliigii, 21 Mayis 1922°de
Aksehir’e intikal ettirilmistir.>®’ Birinci Diinya Savasi’nda Italyan bir pilot olan Parakini 18
adet diisman ucag1 diisiirmiistiir. Bu {istiin basarilarindan dolay1 Italyan devleti, Parakini’ye 21
adet Fransiz av ugag1 vermistir. Bu ucaklar1 satmak isteyen Parakini ile goriismek iizere Binbasi
Refet Bey, Italya’ya gonderilmistir. Yapilan pazarliklar sonucunda bu 21 ugak satin alinmustir.
Deniz yolu ile yurda getirilecek olan ucaklardan Yunanhlarin haberi olmasi {izerine yurda
getirilecek ugaklari tasiyan vapur, iki Yunan torpidosu tarafindan takip edilmistir. Yunanlilari
atlatmak igin dnce Misir’m Iskenderiye Limani’na ugrayan vapur burada yiik bosaltma siisii
vermistir. Daha sonra Iskenderiye’den ¢ikan vapur Suriye kiy1larindan Mersin Limani’na dogru
hareket etmistir. Fakat Yunan torpidolar1 vapur kaptanina ihtar ¢ekmistir. Sikintili bir siirece
giren ucak nakliyati hiikiimetin vapur kaptanma yiiklii miktarda para teklifi ile bu siire¢
astlmistir. Mersin Limani’na giren vapurun yiikii askerin ve halkin yardimiyla bir gecede
kiyidan uzaklastiritlmistir. Kisa siirede kutular halinde Konya’ya tasinan ugaklarin ilki tecriibe
ucusu yapan Italyan pilot tarafindan diisiiriilmiistiir. Bu olay {izerine kalan ugaklarin tecriibe
ucuslar1 Tiirk pilotlar tarafindan gerceklestirilmistir.>*® Fransa ve Italya’dan alinan ucaklar,
anlagmalar geregi iizerlerindeki makineli tiifekler sokiiliip teslim alinmistir. Bu sebeple Konya
Meydani’ndaki askeri depolarda Alman ugaklarindan kalma makineli tiifekler, alinan ucaklara

monte edilerek bu problem de asilmistir.>*

Bu doénemde ugak alimi igin Saffet Arikan baskanliginda bir heyet de Almanya'ya
gitmistir. Burada yapilan temaslardan sonra 29 adet ugak satin alinmis olup mubhtelif yollarla
ucaklar Samsun’a getirilmistir. Yurda getirilen bu ugaklarin ¢ogunun kullanilamaz halde
oldugu anlasilmistir. Yalnizca iki adet ucak faal hale getirilebilmistir.3*° Bu donemde ordu ve
halk arasinda ugak alimi i¢in bagislar yapilmistir. Erzurumlu Nafiz (Kotan) Bey, iki ugak parasi
bagislamistir. Bu para ile Antalya’daki satin alma komisyonu 2 ugak satin almigtir. 174. Piyade
Alay1 subaylar1 da maaslarindan bir ugak parasi toplamustir.®*! Yaklasik bir yil siiren hazirlik
sathasinda, Tiirk tayyareleri bos durmamis, diisman hatlar1 tizerine kesif uguslari ve beyanname

atma gibi faaliyetlere girigmistir. Sadece 1922 Temmuz’unda 22 kesif faaliyeti

336 Tatar (2022), age, s 97.

337 Kaymakl1 (2006), age, s. 86.

338 Yildiz (2013), agb, s. 226; Okar (2021), age, s. 84-86.
33 Doganay (2008), agm, s. 59.

340 Fazla (2022), agm, s. 73.

341 Kaymakl1 (2006), age, s. 88; Sarp (2010), age, s.171.
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gerceklestirilmistir.>*? Nihayetinde 25 Agustos 1922°de, Bat1 Cephesi Komutanlig1 tarafindan

Tayyare Boliikk Komutanligi’na su emirler verilmistir:

1. 26 Agustos 1922 tarihinden itibaren Ordular genel taarruza baslayacaktir.

2. Yarin sabah 06.00-08.00 arasinda diisman ihtiyat grubunun ve Afyonkarahisar giiney bolgesindeki

diisman birliklerinin genel durumu kesfedilecektir.
3. Av ugaklar1 6zellikle Afyonkarahisar ve bat1 bolgesinde ucarak diisman ucaklarina mani olacak, saat
10.00’da ayni1 vazife tekrar edilecektir.

4. Seyitgazi bolgesi ve oradan Doger istikametine giden yol da kesfedilecektir.”343

26 Agustos giinii havanin bulutlu ve riizgarli olmasina ragmen Tiirk havacilar verilen
gorevleri eksiksiz yerine getirmistir. Kesif gorevlerinin yani1 sira dnemli goriilen diigman
hedefleri bombalanmistir. Av ucgaklar1 da devriye gorevini iistlenip havalanan 4 diisman
ucagindan 3’iinii kendi hatlarmin gerisine indirip 1’isini diisiirmeyi basarmistir.3** 27
Agustos’ta yapilan kesiflerde Afyon’un giiney ve giliney batisindaki mevzilerin Tirk
birliklerinin eline gectigi ve diismanin sag kanadinin ¢okertildigi tespit edilmistir.>*> 30 Agustos
Baskomutanlik Meydan Muharebesi’nde hava yagmurlu ve bulutlu oldugu i¢in diisman
iizerinde bombalama ve makineli tiifek taarruzu yapilamamustir. Ogleden sonra bir kesif ucusu
yapilsa da firtina yiiziinden ucusa devam edilememistir.>*® 1 Eyliil giinii Cephe Tayyare
Boligiiniin elinde yalnizca 6 faal ucak kalmistir. 13 ucak kiigiik biliyiik onarima ihtiyag
duymustur. Dlismanin bozguna ugramasiyla ucaklar 6nce Afyon’a oradan da Usak Meydani’na
intikal etmistir. Buralarda diismandan 18 ugak, 20.000 bomba, 40 ton benzin ve yag ele
gecirilmistir.>*’ Bagkomutan Mustafa Kemal Pasa 1 Eyliil’de tarihi “Ordular, ilk hedefiniz
Akdeniz’dir” emrini vermistir.*® 1-8 Eyliil tarihleri arasinda Tiirk havacilar1 giinde ortalama 3
ucus gerceklestirmistir.*® 9 Eyliil’de Izmir diisman elinden kurtarilmistir. 10 Eyliil’de herhangi
bir ucus olmamistir.®*° 16 Eyliil’de Cesme Limani’na ulasan binlerce Yunan askeri, limanda

bekleyen nakliye gemilerine binip kagmistir. Bu nakil sirasinda Yunan Deniz Kuvvetleri uzun

342 Tanman (1951), age, s. 104-105.

343 Besbelli & Goymen (1964), age, s. 177-178.

34 Koger (1997), agt, s. 115-116.

345 Rahmi Doganay (2013), Biiyiik Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Faaliyetleri ve Havacilarin Rolii, (Ed.
Asuman Kanat), Tirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararast Tarih Sempozyumu, Genelkurmay
Baskanligi Hava Kuvvetleri Komutanlig1, Ankara, s. 236.

346 Qabit Cetin (2015), Biiyiikk Taarruz’da Tiirk Hava Kuvvetleri, (Ed. Asuman Kanat), Havacilik Tarihi
Sempozyumu Bildirileri 1911-1923, Hava Basim ve Nesriyat Mudiirliigii, Ankara, s. 204.

347 Ergiider (2018), age, s. 56.

348 Tatar (2022), age, s. 111.

349 Ergiider (2018), age, s. 56.

30 Doganay (2013), agb, s. 238.
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menzilli toplarimi kullanarak Tiirk Kara Ordusu’nu yaklastirmamistir. Yunanlilar, Tirk
tarafinin hava bombardimanindan ¢ekinmis fakat Gaziemir’de yeterli sayida u¢ak bulunmasina
ragmen benzini ve bombasi1 olmadig1 i¢in ucaklar havalanamamistir.*! 23 Eyliil’de izmir’de
mitareke heyetinin bulunmasi sebebiyle sehir lizerinde algak ugus yapilmasi Cephe
Komutanhgi tarafindan emredilmistir. Bu emir iizerine 24 Eyliil’de Bagkomutanlik ve Bati
Cephesi Komutanligi Karargahi iizerinde ucus ve akrobasi gosterileri yapilmustir.3*? 11

Ekim’de miitarekenin imzalanmasiyla Yunanlilara kars1 harekat son bulmustur.>®

%1 Sarp (2010), age, s. 184-185.
352 Besbelli & Goymen (1964), age, s. 190.
353 Doganay (2013), aghb, s. 239.
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IKiNCi BOLUM
CUMHURIYET DONEMI TURK HAVA HARP SANAYII (1925-1948)
1. Osmanh Devleti’nde Hava Harp Sanayii

Osmanli Devleti, siirlart icerisinde ti¢ defa ugak iiretme tesebbiisiinde bulunmustur.
Bunlardan ilki Balkan Savaslar sirasinda ger¢eklesmistir. Macar havaci Oszkar Asboth, Balkan
Savaslari’nda havacilik tekniklerinin kullanilmadigini fark etmesi tizerine Osmanli Devleti ile
irtibata gegmek istemistir. Bunun i¢in, Osmanli Devleti’ne elektrik mamulleri ithal etmek {izere
Istanbul’da bir subesi bulunan Ganz Fabrikasi’ndan aracilik yapmasini istemistir. Ganz
Fabrikasi’nin Istanbul Sube Miidiirii, Asboth’un tasarisin1 Harbiye Nezareti'ne sunmus ve
olumlu bir geri doniis almistir. Cesitli seviyelerde yapilan goriismelerin ardindan Harbiye
Nezareti, Asboth’dan, Osmanli havaciligin1 kurmak i¢in ayrintili bir proje ve biit¢e tasarisi
hazirlamasini istemistir. Bu istegin iizerine, Oszkar Asboth iki haftalik bir ¢calisma yaparak bir
proje hazirlamistir. Hazirlanan bu proje Osmanli makamlarinca takdirle karsilanmis ve Oszkar
Asboth 2 Haziran 1913’te Istanbul’a davet edilmistir.®* Yapilan gériismelerin ardindan
Baskomutanlik Vekaleti 30 Ekim’de sdzlesme taslagim hazirlamistir.>*® Bu taslaga gére bir
tayyare mektebi kurulacaktir ve bu tayyare mektebi bes ay icinde hazir hale getirilecektir.

Projenin 6nemli maddeleri sunlardir:

“a) Mektebin 6grenim siiresi alt1 ay olacaktir.

b) Mektebin 6gretmen ve arag gereg giderleri fabrikaca karsilanacaktir.

¢) Sirket mektebin yaninda en modern ugaklar {ireten bir fabrika kuracaktir.
d) Motorlar simdilik hiikiimetin uygun gorecegi bir tilkeden alinacaktir.

e) Zamanla Tirk isciler istihdam edilecektir.

f) Belli sayida ugak her an satin alinmak {izere hazir bulundurulacaktir.

g) Sivil kisilere de pilotaj egitimi verilecektir.

h) Yeni buluslar gizli tutulacaktir.”3>®

Sozlesme taslagi, 2 Kasim tarihinde imzaya hazir hale gelmistir. Fakat bu sozlesme

metninin altina kursun kalemle “Bu teklif kabul edilmemis ve bu is yapimamistir” notu

354 George Hazai (1995), Macar Havaci Oszkar Asboth’un Tiirk Havaciligma Ait Bir Projesi, Cagini Yakalayan
Osmanli! Osmanli Devleti’nde Modern Haberlesme ve Ulastirma Teknikleri, (Ed. Ekmeleddin Thsanoglu &
Mustafa Kacar, Islam Tarih, Sanat ve Kiiltiir Arastirma Merkezi, Istanbul, s. 492-493.

355 Kurter (2009), 1910-1914..., s. 189.

36 Yaleim (2019), age, s. 18.
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diisiilmiistiir.*®” Osmanli makamlarinca son derece olumlu karsilanan bu projenin neden
gerceklesmedigi bilinmemektedir. George Hazai, bu projenin gergeklesmemesini Fransa’ya
baglamistir. Oyle ki ona gére, Enver Pasa’nm ilk icraatlarindan biri olan Istanbul-Kahire-
Iskenderiye seferine ilham veren Fransizlar tarafindan gerceklestirilen Paris-Zstanbul-Kahire
seferi bu projenin Fransizlar tarafindan Ogrenilmesi iizerine ger¢eklesmistir. Fransa
Biiyiikelgisi, Paris’ten Istanbul’a gelen ii¢ pilotla birlikte Harbiye Nezareti’ni ziyaret etmis,
Macar havaciya verilmesi diisiiniilen proje kapsaminda biiyiikk devletlerin kapitiilasyon
haklarin1 hatirlatmistir. Ayrica ugus kanit gosterilerek Fransiz havacilifinin ne kadar gelismis
oldugu gosterilmis, dolayisiyla Osmanli Devleti’nin bdyle bir ise Fransizlarla birlikte girismesi
beklenmistir.®*® Bu konuda bir diger énemli husus da, Tiirk basininin projeye dair verdigi tepki
olmustur. Tasvir-i Efkdr gazetesi projeyi “Memleketimizde Tayyarecilik Dogmadan Olecek
mi?” baslikli bir dizi yaz1 yazarak son derece sert sekilde elestirmistir. Yazilarda 6zetle, adi
gegcen Macar havacinin bu alanda 6nemli bir basarist olmadigi, havacilik noktasinda Avrupa’nin
onemli iilkelerinin dahi Fransa’y1 takip ettigi, bu sebeple bdyle bir proje i¢in Fransa’ya
miiracaat edilmesi gerektigi ve Macarli bir firma tarafindan tesis edilecek mektep oldugu igin
Fransiz ugus tekniklerinin 6grenilemeyecegi tizerinde durulmustur. Tasvir-i Efkar’in bu yazilar
iizerine Harbiye Nezareti, 23 Aralik 1913’te, gazeteye bir aciklama yaparak tartismalari
durdurmak istemistir. Yapilan agiklamada, Yesilkoy’de bulunan mektebin yanina fabrika tesis
etmek i¢in Macar bir firmanin miiracaat ettigi, yine Alman ve Fransiz sirketlerinin birkaginin
daha teklifi oldugu belirtilmistir. Biitlin bu tekliflerin degerlendirildigi ve bir karar alinmadig1
belirtilmistir. Ayrica gercegin bu oldugu, gerceklesmemis bir olay lizerinden haber yazmanin

uygun olmayacag belirtilmistir.3>°

Ucgak iiretimi i¢in ikinci deneme ise 1914 yilinda gergeklesmistir. 1914 Temmuz’unda
¢ikan Istanbul gazetelerinde, Hayri Bey adindaki bir kisi ile otomobil teknisyeni Riza adindaki
birinin, tayyare yapmak amaciyla Tophane Askeri Fabrikalarina miiracaat edip ise basladigi
yazilmistir. Imal edilen tayyarenin akibeti ile ilgili bir bilgi bulunmamaktadir.3%® Ugak iiretimi
icin yapilan {iglincii ve son tesebbiis ise Birinci Diinya Savasi sirasinda olmustur. 1916 yilinda
Osmanli Ordusu’nun artan ucgak ihtiyacini gidermek i¢in ucak ve ugak motor fabrikasi
kurulmasi giindeme gelmistir. Bu konunun arastirilmasi i¢in Alman Harbiye Bakanligi’ndan

Yiizbasi Bartsch ve Bonz firmasi temsilcisi Bronzin ile birlikte Istanbul’a gelmistir. Yapilan

357 Kurter (2009), 1910-1914..., s. 190.

358 Hazai (1995), age, s. 495.

39 fhsanoglu (1995), age, s. 540-541.

360 Verel (1985), c.1, s. 40; Kurter (2009), 1910-1914..., s. 232.
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incelemede Tiirkiye’nin teknik anlamda yetersiz oldugu icin ugak iiretmenin miimkiin
olmayacag1 degerlendirilmistir. Yine baska bir girisimci Stinnes de ayn1 gerekgeler ile fabrika

kurmaktan vazgegmistir. 36

Sanayii Devrimini ger¢eklestirememis bir lilke olarak Osmanli Devleti’nin havacilik
endiistrisi kuramamasi beklenen bir sonugtur. Bunun yani sira havaciligin Osmanlt Devleti’nin
¢okiis devrinde ortaya ¢ikmasi biiyiik sansizlik olmustur. Siyasi ¢calkantilarin yani sira Osmanli
Devleti’nin ekonomik yapisi da son derece sorunludur. Pahali bir ugras olan havacilik
endiistrisini, Osmanli ekonomisinin ne derece idame ettirebilecegi belirsizdir. Ozellikle Birinci
Diinya Savasi sirasinda havacilik teknolojisi ¢ok hizli gelismistir. Yeni tiretilen bir u¢ak modeli
bir-iki ay igerisinde demode hale gelebilmistir. Bu sebeple, Osmanli Devleti bir ugak endiistrisi
kursa bile bu hiza ne kadar ayak uydurabilecegi tartismalidir. Ayrica ucak ve motor
endiistrisinin bir¢ok sanayii kolundan destek aldigi unutulmamalidir. Yine de kii¢lik ¢apta da
olsa bir imalathanenin kurulmasi, en azindan gayri faal halde bulunan ugaklarin tekrardan faal
hale getirilmesi saglanmasi 6zellikle Birinci Diinya Savasi’nda biiylik destek saglayacagi
yadsinamaz bir gergektir. Havacilik noktasinda Birinci Diinya Savagi dncesi partnerimiz olan
Fransa ile savas sirasinda miittefikimiz Almanya, Osmanli Devleti’nin ugak iiretim istegine
ragmen herhangi bir destek vermemistir. Cilinkii, Osmanli Devleti bu devletler i¢in biiyiik bir
pazar haline gelmistir. Ozellikle 1913 yilindaki Oszkar Asboth 6rnegine bu noktadan

bakildiginda, Fransa’nin bu pazar1 kaybetmemek i¢in verdigi miicadele goriilecektir.

Sanayi Devrimi’ni gergeklestiren devletler havacilik anlaminda biiyilk mesafe
kaydetmistir. 1913 senesinde sadece Fransa’nin 22 adet ugak fabrikas1 vardir.3%? 1918 yilinda
Alman endiistrisi, ayda iki bin ucak ii¢ bin motor iiretmeyi basarmistir.>®® Bu rakamlar, Avrupali

devletlerin havacilik anlaminda geldigi noktay1 6zetlemektedir.
2. Cumhuriyet Dénemi Tiirk Hava Harp Sanayii

Tirkiye Cumbhuriyeti’nin kurucu kadrosu ekseriyetle askeri kadrolardir. Bu askeri
kadrolar, Trablusgarp Harbi’nden baslamak tizere on yili askin bir siire boyunca harp
gormiistiir. Bu harplerde techizat anlaminda biiyiik yokluk c¢eken askeri kadrolar, geng
Cumbhuriyetin ordularinin bir savasta boyle durumlara diismemesi ic¢in kafa yormus,

eksiklerinin giderilmesi i¢in ugras vermistir. Bu eksiklerin ilk basinda ise tayyareler ve

361 Yalcim (2019), age, s. 19.
%2Yalgi (2019), age, s. 19.
363 A. Nissel (23 Mart 1935), Alman Tayyareciligi, Kurun Gazetesi, s.7.
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havacilik gelmektedir. Tayyarenin kullanildig: ilk savas olan Trablusgarp’tan baslayarak on
yillik savag doneminde tayyarenin onemi iyi anlasilmigtir. Bu sebepledir ki Cumhuriyetin ilk
yillarindan itibaren bir hava endiistrisi olugturmakla birlikte havaciligi seven, havacilikla i¢ ice
bir millet olusturulmak hedeflenmistir. Kuskusuz konulan bu hedeflere ulagsmakta en biiyiik itici
giic “Istikbal Géklerdedir!” diyebilen bir liderin olusudur. Bu amag ile 1925 yilinda hava
endiistrisi i¢in atilan ilk adim Tayyare ve Motor Anonim Sirketi (TOMTAS) olurken, Tiirk
halkinin havacilik ile i¢ i¢e olmasi i¢in Tiirk Tayyare Cemiyeti (TTC) kurulmustur.

2.1. Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) ve Kayseri Ucak
Fabrikas1

Cumbhuriyetin ilan1 ile birlikte Tiirk havaciliginin gelistirilmesi ve bir hava endiistrisinin
kurulmasi i¢in ¢aligmalara hemen baglanmistir. Bu amag ile Hava Miifettisi Muzaffer (Ergiider)
baskanliginda bir heyet Avrupa’ya gonderilmistir. Bu heyet, havaciligin diinyadaki durumunu
yakindan izlemek igin ve ucak temini ile gorevlendirilmistir.>** Heyet ii¢ kara havaci, bir deniz
havaci ve bir miihendis subaydan olusmaktadir.>®® 20 Aralik 1923 tarihinde Izmir’den hareket
eden heyet 29 Mart 1924’te yurda dénmiistiir. Ingiltere, Almanya, Fransa, italya’da havacilik
incelemeleri yapilmistir. Yapilan seyahat ile ilgili ii¢ kistmdan olusan detayli bir rapor
hazirlanmistir.*®® Hazirlanan bu raporda iilkelerin hava birliklerinin yapist ile birlikte havacilik
endiistrisi detayli bir bi¢gimde incelenmistir. Ayrica iilke igerisinde bir tayyare fabrikasi
kurulmasi i¢in ¢alisilmig, sermayedarlar ile bilim adamlari bu konuda tesvik edilmistir. Bu
konuda Ingiliz Blackburn Tayyare Fabrikasi, Fransiz Belanje Tayyare Fabrikas: iyi teklifler
vermistir. Bu seyahat sirasinda en ilging girisim Almanlar tarafindan yapilmistir. Bilindigi
tizere Birinci Diinya Savagsi sonrasinda Almanya ile yapilan Versay Antlasmas: uyarinca Alman
ordusu ve Alman harp endiistrisinin ayaga kalkmamasi i¢in sert onlemler alinmigtir. Hazirlanan
raporda Almanya ile ilgili bu durum detayli bir sekilde izahat edilirken 6zetle Alman
havaciliginin kiigiik bir teskilat ile gorev yaptigi ve sadece sivil havacilik ile mesgul oldugu,
onemli tayyare fabrikalarmin Avrupa’nin farkli tlkelerinde iiretim yaptig1 ve iilke iginde
bulunan eskiden savas arag-gereci lireten fabrikalarin perisan halde bulundugu veyahut sivil
ticari Urtinlerin liretimine yoneldigi belirtilmistir. Bununla birlikte Almanya’nin tabiri caiz ise
Versay Antlagsmasi’nin arkasindan dolagmak suretiyle bir takim gizli faaliyetler yiiriittigi

belirtilmistir. Berlin’de bulunan Steffen Hayn Fabrikasi gizli bir bigimde iiretimine devam ettigi

364 Kaymakl1 (2006), age, s. 160.

385 Heyet Uyeleri su sekildedir: Kara Havacilar: Bnb. Mehmet Fesa (Evrensev), Sivil Pilot Vecihi (Hiirkus), Sivil
Pilot Halim (Canko); Deniz Havacilar: Yzb. Cemal (Ahmet Cemal); Miihendis Subay Yzb. Murat (Ibrahim Murat).
366 Ergiider (2018), age, s. 171.
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gibi Tiirkiye’de bir fabrika kurmak icin bir teklif vermistir. Yukarida adi gecen Ingiliz ve
Fransiz sirketler ile birlikte en iyi {i¢ teklif bu firmalardan gelmistir. Heyet aralarindaki rekabeti
artirmak igin bu ii¢ sirketi de Tiirkiye’ye davet etmistir. Ozellikle Almanlarin Yugoslavya’ya
gotiirdiikleri bir fabrika gibi Tiirkiye’ye de bir fabrika kurma konusunda istekli oldugu

belirtilmistir.%’

1918 yili itibari ile Almanya ile kesilen diplomatik iliskiler 3 Mart 1924 tarihinde
imzalanan Tiirk-Alman Dostluk Antlasmasi ile tekrar kurulmustur. Bu antlasma sonrasinda iki
iilke arasinda karsilikli biiylikelgi atamalar1 yapilmistir. Berlin Biiyiikelgisi olarak atanan
Kemalettin Sami Bey gorevine baslar baslamaz bu konu iizerine raporlar hazirlamistir.
Kemalettin Sami Bey, raporlarinda Alman fabrikalar ile ilgili izlenimlerini belirtirken bir
taraftan da Alman devletinin mevcut durumda Versailles Anlagsmasi’ndan dolay1 sanayii
fabrikalarin rahatca calisabilecegi iilke ve devlet aramakta olduklarini belirtmistir. Bu
gelismelerin akabinde Cumhurbaskanligi Genel Sekreteri Tevfik (Buyiklioglu) Bey, 4 Mayis-18
Haziran tarihleri arasinda Cenevre’de diizenlenen silah ticareti konulu konferanslara katildiktan
sonra Berlin’e gitmistir. Tevfik Bey, Alman sanayi temsilcileri ile yapilan goriigmelerde
Tiirkiye’de tayyare fabrikasi kurduklari takdirde genis capli imtiyazlar verilecegini bildirmistir.
Junkers Flugzeugwerke AG firmasi donemin en iyi tayyare iireticisi olup ayrica yurtdisinda
yatirimlart bulunmaktadir. Bu sebeple Tevtik Bey Junkers firmasini ziyaret ederek Tiirkiye’de
ucak fabrikasi inga edilmesi lizerine goriismiistiir. 26 Haziran tarihinde Junkers firmasinin
direktorii Hans Sachsenberg Tevfik Bey’e bir mektup yazarak kurulmas: diisiiniilen fabrikay1
kurmak iizere hazir olduklarini bildiren bir mektup yazmistir.2®® Yapilan goriismeler sonrasinda
kimi noktalarda belirsizlikler olmasina ragmen 15 Agustos 1925 tarihinde, Kayseri’de bir ucak
fabrikas1 kurulmasina dair anlagma Tiirkiye Cumhuriyeti ile Junkers Ugak Fabrikast Anonim
Sirketi arasinda imzalanmistir.®® Anlagmayi, Tiirkiye Cumhuriyeti adina Maliye Bakan: Hasan
(Saka) Bey, Junkers Sirketi adina Direktor Sachsenberg imzalamistir. Yapilan anlagsmanin

maddeleri su sekildedir:

“1) Ugak ve motor (Junkers’in Dessau’daki fabrikasinda oldugu gibi) iiretmek iizere ticari ve savas
ucaklar {ireten bir fabrika kurmak amaciyla her iki partner bir anonim sirket kurmuslardir. Sirketin adi, “Tiirk
Ugak ve Motor Anonim Sirketi”dir. Bu fabrika hiikiimetin 6ngordiigii sekilde Kizilirmak’in batisinda Kayseri’de

kurulacaktir.

367 Ergiider (2018), age, s. 243, 244, 245; Rapor ile ilgili ayrintih bilgi i¢in bkz. Ergiider (2018), age, 171-252.
368 Fatih Dervisoglu (2014), Istikbalini Goklerde Arayan Ulke ve Tiirk Havacilik Sahasinda Alman Menfaatleri
Isiginda Bir Ortaklik: TOMTAS, Cumhuriyet Uluslararas: Egitim Dergisi, 3 (3), s. 70-71.

369 Tayhani (2001), age, s. 218.
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2)Sirketin yatirim sermayesi ek A’da belirtildigi iizere 3.360.000 lira olup her iki partner esit pay
alacaktir. Her iki partner sdzlesmenin yiiriitiilmesinde ya da diger nedenlerle sirket i¢in sermaye artis1 talep

edebilirler. Bu durumda her iki partner ayni paylarla ve sartlarla buna katilacaktir.

3)Junkers, metal ugaklar yapilirken kendi sirketi gibi simdiye kadar ve bundan sonra {iretim deneyimleri
ve iyilestirmeleri saglamayi iistlenecek ve sozlesme siiresince bunu devam ettirecektir. Ayrica Junkers t¢iincii
taraf olarak patentleri vermeye hazirdir. Hitkiimet en az iki kisiden olusan bir komisyonu Junkers’in yurtdist
fabrika at6lyelerinde bulundurmak tizere Almanya’ya gondermeye hazirdir. Bu komisyonun gorevi hiikiimet ile
Junkers arasindaki baglantiy1 saglamak ve geligsmeleri izlemektir. Bu gorev dolayisiyla bu komisyon buluslari
pratige gegirecek ya da inceleyecektir. Hiikiimet orada bulunacak komisyon tiiyelerinin agiz sikiligimi garanti

edecektir.

4)Fabrikanm verimliligi i¢in is yasasinin gosterdigi gibi her yil giinliik en az sekiz saat ¢alisma siiresi
olmalidir. Bunun altinda yatan sey kalan 250 ugagin iiretimi i¢in 7.000 ig saati gerekmektedir. Sayet savas
ucaklarinin formlar1 ve tipleri degisirse bu takdirde ucak basina 7.000 saat isgiicii ile 250 ucak yapimina
erisilmezse o zaman bu sirket fabrikanin iiretim kapasitesini 250 ugaga ¢ikaracak sekilde fabrikay1 yeni sistemle
biiylitmekle yiikiimlidiir. Fabrika, hiikiimetin belirleyecegi fabrika yerine kadar hiikiimetin elinde olan ugaklari
tamir etmekle, baska iilkelerden alinan materyallerle ugak yapimina baslayacaktir. En gec iki yil i¢inde fabrika
bitmis olacaktir. Anlagmada belirtilen maddelerin vaat edilen zamanda tamamlanmasini garantilemek igin iki
tarafin da banka garantisi olan 500.000 lira tutarindaki paray1 bulundurmalar1 gerekir. Sirketin kurulugundan sonra
eger Junkers ispat edilecegi sekilde 500.000 lira tutarindaki sirket sermayesini tamamlarsa o zaman Junkers’1in
kendisi tarafindan verilen garantiyi geri ¢gekme hakk1 vardir. O zaman Junkers tarafindan getirilmis materyal degeri
banka garantisi yerine geger. Ayn1 sekilde hiikiimet tarafinin bu garantiyi geri ¢cekme hakki vardir. Hiikiimetin
ilgili idaresinin kabul ettigi takdirde banka kredisinin geri ¢ekilmesi ancak o zaman miimkiindiir. Sayet banka
garantisinin geri ¢ekilmesine izin verilmezse o zaman 500.000 liralik garanti fabrikanin tamamlanmasina kadar

duracaktir.

5) Madde 4’te ongoriilen verimlilige ulagsmak i¢in yaziya bitisik EK A’da gésterilen insa i¢in parasal

araclar ve gerekli gorevler zamaninda yerine getirilmedir.

6)Hiikiimetin ihtiyag duydugu ugak ve motorlar fabrika tamamlaninca hepsi buradan karsilanacaktir.
Buna karsilik sirketin ylikiimliliigli olarak sirket tarafindan yapilan ugaklar belirtilen teknik ve askeri talepler
metal ucaklara uygun olacaktir. Sirketin fabrikasi talep edilenler i¢in yeterli gelmezse hiikiimet bunu baska

kanallardan karsilayacaktir.

7)Tirkiye’deki fabrika hizmete girinceye kadar talep edilen ugak ve ugak motorlarinin Junkers tarafindan
karsilanmasin1 hiikiimet yiikiimlenir. Bu durumda uygun fiyat ve 6deme kolayliklar1 saglanacaktir. Junkers ihtiyac

duyulan kalite ve sayida bunu saglayamazsa hiikiimet bunu baska kanallardan saglayacaktir.

8)Teknik ve ticari direktorler sirket tarafindan gosterilen adaylar arasindan, bunlarin yardimcilari
hiikiimet tarafindan atanacaktir. Sirketin denetleme kurulu her iki partner icin esit sayida iiyeden olusmali,
denetleme kurulu bagkani hiikiimet tarafindan dnerilen iiyelerden segilmeli ve onun oyu oylarin esit olmasi halinde

belirleyici olmalidir.
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9)Tiirkiye’deki fabrika Tiirk hava filosunun ihtiyaglarini karsilamak amaciyla kurulmus olup hiikiimet

bunu yiikiimlenir.

10)Sirket, bir motor fabrikasi kurarak burada biitiin eklentileri ile benzinli ucak motoru iiretecektir.
Denetleme kurulu ikna olduk¢a motorlarin belirli bir bolimii Tirkiye’de ya da sirketin fabrikasinda

yapilmayabilir, bu durumda yurtdisindan karsilanabilir.

11)Ugak ve motor fabrikasini bagka firmalara bagimli yapmamak i¢in hiikiimet sunlari yapmakla
yiikiimliidiir: Hammaddelere, drnegin aliminyum, petrol demir gibi maddelere ihtiya¢ duyuldugunda Junkers ile
birlikte karar verilmesi, sayet Junkers’1n ilgisi olmazsa o zaman bagka firmalara yonlenebilir. Anlagma taraflari su
konuda birlestiler. Bu maddede gecerli kabul edilen kurallari aragtirma ve imtiyaz haklarmin verilmesi sirketi

baglamaz.
12)Sirket, hiikiimetin ihtiyacini karsiladiktan sonra ugaklart yurtdisinda iiretmeye ve satmaya izinlidir.

13)Bu sozlesmenin siiresi 40 yildir. Bu vadenin bitiminden sonra da sirket devam edebilir. Sirketin

hisseleri nama yazilidir. Her iki partner de sdzlesme siiresince hisselerini devredemez ve satamaz.

14) Junkers kendi makine ve teghizati ile hiikkiimetin isaret ettigi ustalari, montdrleri, iscileri ve pilotlart
Tiirk ticaret ve savas filosu i¢in egitim vermeye ylikiimliidiir. Masraflar ve egitim Junkers’a yiik olmayacaktir.
Sirket, s6zlesmenin alt1 y1l sonrasinda memur, is¢i, mithendis, mekaniker, pilot ve diger personelini Tiirklerden

istihdam edecek, istisna olarak yiiksek uzmanlari denetleme kurulunun da onay1yla fabrikadan talep edebilecektir.

15) Firma, savas ugaklarmin silahlandirilmas: ve tamamlanmasina bagl olan sevkleri hiikiimetten aldig:
talimatlar dogrultusunda yabanci firmalarla anlagsma yapma yetkisi ve gorevi vardir. Biitiin aligverisleri direkt

olarak yurtdisindan yapma hakki: hitkiimetce saklidir.

16)Tirk Ugak ve Motor Sirketi, yillik 149 ya da daha az ugak iiretmesi durumunda tamirat ve yapim
olarak Profesor Junkers yiizde 15 satigtan para alacaktir. Yillik 149- 249 ugak iiretmesi halinde yiizde 10, 250 ve
daha fazla ucak iiretilmesi durumunda ise yilizde 7 alacaktir. Yiizde 15 olan patent iicreti en fazla 400 ucaga kadar
Odenebilir. Patent iicreti Junkers fabrikalarinda simdi kullanilan patentlere de gecerlidir ve gecerlilik siiresi
anlagmanin gegerliligi kadardir ve bu fabrikalarda gelecek zamanlarda bulunacak buluslar i¢in de gecerlidir.
Yabanci1 patentlerin de beraberce kullanilmasini garanti edecek olup bunlar Tiirk Ugak ve Motor Sirketi i¢in gerekli

olan araclardir

17)Sayet hiikiimet ve sirket arasinda anlagsmazlik ¢ikarsa iki partner tarafindan se¢ilmis olan hakem karar
verecektir. Bu anlagmazlik Junkers ve sirket arasinda da olabilir veya Junkers ve hiikiimet arasinda da olabilir.
Eger hakemler karar veremez, uzlagsmay: saglayamazsa yargi organlarinca karar verilir. Yarginin atayacagi

hakemlerin kararlar1 gegerlidir.”37

Yapilan bu sézlesmeye miiteakip, TOMTAS 1 kurulusu Bakanlar Kurulu'nca 25 EKim

1925’te resmen onaylanmistir. Merkezi Ankara’da bulunan sirketin baskani olarak Refik

370 Muzaffer Deniz (2018), Basarisizlikla Sonuclanan Bir Girisim: Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi
(TOMTAS), Kurikkale Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 2 (1), s. 125-127.
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(Koraltan) Bey gérev almistir.>”* Kayseri’de kurulan tayyare fabrikasinin yani sira Eskisehir’de
de bir ucak bakim ve onarim merkezi kurulmasi kararlastirilmistir.3’2 Boylelikle giiniimiize
kadar ulasan 1°nci Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanligi'nin temelleri atilmistir. Junkers
Fabrikasi ile yapilan antlasma TBMM’de gizli bir celse de tartisilmistir. Donemin Milli
Savunma Bakani Recep (Peker) Bey, Mecliste ordunun durumu ile ilgili genel bir bilgilendirme
yaparken hiikiimetin harp sanayii kurmak i¢in karar verdigini bildirmistir. Recep Bey, silah,
mithimmat, barut, mevaddi infilakiye (patlayict maddeler), tayyare bombalar1 vesaire iiretecek
fabrikalarin insa edilecegini bildirmistir. Recep Bey, bu fabrikalarin kurulacagini belirtirken
memleketin ahvalini belirten ac1 tabloyu da ortaya koymustur. Oyle ki bu fabrikalar i¢in gerekli
olan sanayii hammaddelerini isleyecek herhangi bir olusum {ilke icerisinde yoktur. Bu sebeple
harp fabrikalarinin ihtiyaglarini gérmek i¢in, bakir tasfiyehanesi, ¢elik dokiimhanesi, piring
dokiimhanesi, kimya fabrikasi gibi yatirnmlar da yapilacagini bildirmistir. Yine Recep Bey’in
sundugu bilgilere gére ordunun bin kadar tayyareye ihtiyact oldugu bilgisi verilmistir.
Tayyarelerin ortalama kullanim dmriiniin dort sene oldugu i¢in yillik iki yiiz elli tayyarenin
alinacag belirtilmistir. Junkers firmasi ile imzalanan antlasma uyarinca Junkers firmasinin her

yil bu iki yiiz elli tayyareyi vermeyi taaddiit ettigi belirtilmistir.3"

Nihayetinde yapilan anlasma geregi Junkers firmasi Kayseri’de fabrika insaatina
baslamistir. Gerekli olan tiim arag-gerecler Almanya’dan getirtilmistir. Yapilan planlamalara
gére 1926 sonbaharina kadar onarim tezgahlarinin, 1927°de ise ucak iiretimine baslamasi
planlanmistir.3™ Junkers ilk etapta s6z verdigi gibi 1926 yil1 sonbaharina onarim tezgahlarini
yetistirmigstir. Fabrikanin faaliyete gegmesi i¢in gerekli olan 5 miihendis, 120 is¢i Almanlar
tarafindan karsilanirken, 240 kadar is¢i Tiirklerden karsilanmistir.®”® 6 Ekim 1926 tarihinde
Milli Savunma Bakani1 Recep Bey’in katilimiyla fabrika resmen acilmigtir. Fabrikanin genel
miidiirii olarak Herr Hans Saksonberg atanmustir.3"® 1927 yil1 itibariyle TOMTAS tesislerinin

faaliyete geg¢mesi ile birlikte Hava Kuvvetleri’nin envanterinde bulunan A-20, F-13 ve G-23

371 Emre Ugar (2008), Tiirk Havacilik Sanayiinde Kayseri Ugak Fabrikasi 'min Yeri, (Basilmis Yiiksek Lisan Tezi),
Kirikkale Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kirklareli, s. 37.

372 Zekiye Isik (2016), Tiirkive'de Ugak Uretimi: 1936-1950, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Marmara
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 29.

373 TBMM Gizli Celse Zabutlar1 (18.11.1925), Dénem 2, 10. Birlesim, c. 4, s. 542-543.

374 Yalgin (2019), age, s. 120.

375 Neslihan Altuncuoglu vd. (2021), Kayseri Ugak Fabrikasi, (Ed. Neslihan Altuncuoglu), Kayseri Biiyiiksehir
Belediyesi Kiiltiir Yaynlari, Kayseri, s. 191.

376 Yavuz (2018), age, s.26.
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tipi tayyarelerin bakim onarim faaliyetleri baslamistir.>’” Bunun yani sira 30 adet A-20 L ve 3

adet F-13 tipi tayyarenin montajt TOMTAS tesislerinde gerceklestirilmistir.3’®

Resim 2.1. TOMTAS Fabrikasinda Uretilen Ik Junkers A-20 Ugagi, 1927

Kaynak: (Tirk Hava Kuvvetleri, Atatiirk ve Havaculik, 2023)

Her ne kadar Junkers firmasi s6z verdigi gibi bakim onarim tesislerini faaliyete gegirse
de sonuglar beklenildigi gibi olmamistir. Buradaki en biiyiik etken Junkers’in yasamis oldugu
ekonomik sikintilardan kaynaklanmigtir. Esasen Junkers’in ekonomik durumu anlagmanin
yapildig1 tarihten itibaren iyi degildir. Junkers, Tiirkiye ile sozlesmenin imzalanmasindan sonra
ingaata baglayabilmek i¢in Alman hiikiimetinden 3,5 milyon mark talep etmistir. Alman
Hiikiimeti bu anlasmanin ekonomik nedenleri yani sira politik fayda saglayacagini diistindiigii
icin Junkers firmasinin istedigi 6denegi temin etmeye ¢alismistir. Alman Hiikiimeti, Junkers’in
yasadigi ekonomik sikintilar1 bilmesine ragmen Tiirkiye’yi bu konuda haberdar etmeyi
diistinmemistir. Almanya’nin Tiirkiye Biiyiikel¢isi Rudolf Nadolny, Tiirk makamlar ile yaptig1
goriismelerde kurulacak fabrikaya ne kadar 6nem verildigini gérdiigli i¢in Alman Disisleri
Bakanligin1 uyarmistir. Fakat hem Junkers hem de Alman Hikiimeti Tiirkiye’den firmanin

ekonomik durumunu saklamustir.3”® Junkers, Alman Disisleri Bakanligi ve Deutsche Orient

377 Yalgi (2019), age, s. 123.

378 Seza Oguz Cak (2017), Tiirk Havacilig1 ve Kayseri Ugak Fabrikast, (Basiimamis Yiiksek Lisans Tezi), Van
Yiiziincii y1l Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Van, s. 51-52.

379 Dervigoglu (2014), agm, s. 72-73.
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Bank’tan aldig1 destek ve krediler ile fabrika insaatina baslayabilmis ve bu sayede ilk etapta
kurulmasi planlanan tesisleri tamamlayabilmistir.3®° 21 Mayis 1926°da Alman Biiyiikelgiligi,
Alman Dasisleri Bakanligi’na verdigi bir raporda durumun vahametini bildirmistir. Raporda
kisaca sirketin iflasin esiginde oldugu belirtilirken, bdyle bir durumda Tiirk-Alman
politikalarin1 derinden sarsilacagi bildirilmistir. Bu sebeple Junkers’in iflas agiklamasi
yapmasinin oniine gecilmesi Onerilmistir. Junkers’in i¢inde bulundugu ekonomik bunalim daha
fazla ortbas edilememis 6zellikle Tiirk-Alman yakinlagmasindan rahatsizlik duyan Fransizlar
tarafindan her platformda dillendirilmeye baslanmistir.®®! Tiim bu ekonomik sikintilarm yam
sira Junkers’in Tiirkiye’ye yaptigi 20 adetlik ucak ithalatinda usulsiizlik yaptigi ortaya
cikmistir. TTC, 13 Kasim 1926’da Bagbakanliga gonderdigi bir yazida satin alinan 20 adet ugak
ile birlikte Junkers firmasina ait bazi esyalarin glimriikten vergisiz olarak gecirildigi
bildirilmigtir. Yapilan incelemeler sonucunda, Junkers firmasi verilen 6zel imtiyazlardan
yararlanmak icin usulsiizlik yaptigini itiraf etmistir. Ayrica Ankara ve Istanbul’da bazi
vatandaglarin gogiislerinde ugak resmi ve damgasi bulunan TTC rozetlerine benzer rozetler
tasidig1 tespit edilmistir. Yapilan sorusturma sonucu bu rozetlerin Junkers’a ait oldugu
anlasilmis olup bunlarin elliser kurus karsiliginda sattiklar1 anlagilmistir. Bu olaylardan sonra

giimriik kapilarina yazi gonderilerek énlemler artirilmugtir.382

Junkers, ekonomik sikintilardan Gtiirii verdigi sozlerini yerine getirememeye
baglamistir. Ayrica sozlesmeden kaynakli Tiirk tarafinin aleyhine olan maddelerden dolay:
Tiirk tarafinda huzursuzluklar ortaya ¢ikmaya baslamistir.3 1928 yilinda Junkers’1n {iretilmesi
icin onerdigi K-39 ve K-45 tipi ugaklarin performansi begenilmemistir. Bunun yani sira ¢ikan
patent ve lisans anlasmalarinin uygulanmasi noktasinda anlasmazliklar ortaya ¢ikmistir.34 Bu
anlagsmazliklar sonucu olay mahkemeye intikal etmis ve 1. Asliye Hukuk Mahkemesi 3 May1s
itibari ile fabrikanin 3 May1s 1928 itibari ile Hava Miifettisligi’ne verilmesini kararlagtirmistir.
Fabrikanin Hava Miifettisligi’ne gegmesi sonrasinda yapilan degerlendirme ile kapatilmasi
kararlastirlmistir. 28 Haziran 1928’de TOMTAS resmen kapatilmistir.®® TOMTAS
kapatilmasi sonrasinda 27.11.1929°da Bakanlar Kurulu’nda alinan kararlar neticesinde Junkers
firmasina ait hisseler 520.000 TL karsiliginda TTC tarafindan satin alinmistir. Ayrica yaptirilan
tetkik sonucu Kayseri’de kurulan fabrikanin 1.572.373 lira degeri oldugu yapilan pazarliklar

380 Is1k (2019), agt, s. 30.

31 Deniz (2018), agm, s. 128-129.

382 Tatar (2022), age, s. 234.

383 Altuncuoglu vd. (2021), age, s. 210.

384 Kaymakl1 (2006), age, s. 352.

385 Ugar (2008), agt, s. 77-78; Altuncuoglu vd. (2021), age, s. 210.
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sonucunda 1.469.000 liraya bu tesisatin satin alinmasina karar verilmistir. TTC’nin 221.000 lira
alacagi disiilerek kalan 1.248.000 liranin Junkers’in borg¢lart 6denmek iizere iflas masasina
verilmesi kararlastirilmistir.® Fabrika 28 Haziran 1928’de resmen kapatilmasina ragmen 1929
yilinda bakim-onarim islerine devam etmistir. 1930 Yili mayis ayinda tekrar faal duruma
getirilen fabrika, Hava Miifettisligine bagh olarak 1931 yilinda “Kayseri Tayyare Fabrikasi”
adiyla tekrar agilmistir. Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin ilk midiiri Hava Binbasi Murat

Basaran olmustur.3®’

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin tekrar faaliyete ge¢mesi sonrasi, 3 Kasim 1931°de
Amerikan Curtiss-Wright Sirketi ile 1 yi1l gegerli olmak {izere tayyare ve tayyare motoru
iiretilmesi icin bir lisans anlasmas1 imzalanmistir.>® Yapilan bu mukavele 23 Kasim 1932°de
bitmis olup, 14 Ocak 1933’te alinan karar ile 1 y1l daha uzatilmistir.3® Sozlesme tarihinin tekrar
dolmast iizerine 18 Aralik 1933’te Milli Savunma Bakanlig1 sézlesmenin 6 ay daha uzatilmasini
istemistir. Maliye Bakanligi’nin goriisii de alinarak 28 Aralik 1933 tarihinde s6zlesme ayni
sartlarda 6 ay daha uzatilmistir.>° Bu s6zlesme uyarinca Tiirkiye’de 33 adet Curtiss Hawk ve
8 adet Curtiss Fledgling ugag iiretilmistir. Bu sozlesmenin en 6nemli noktasi ise Amerikan
hava endiistrisinin ilk defa Tiirkiye piyasasina girmis olmasidir.’® Bu iiretimlerin devami
olarak 1935 yilinda numune olarak alinan 650 beygir motor ve 3 palli Hawk Il ucaklar1 ¢ok
begenilmis, 1938 yilindan itibaren 14 ucagin iiretimi Kayseri’de gerceklestirilmistir.>%? 1932
yilinda Curtiss-Wright Sirketi ile yapilan anlasmaya ek olarak The Consolidated Aircraft
Corporation sirketi iiretimi olan Consolidated Fleet Model 7 tipi ¢ift kisilik egitim ugaginin
iretim anlagmasi da yapilmistir. Toplamda 12 adet ucagin iiretimi 1933’e¢ kadar
tamamlanmistir.>® Kayseri Tayyare Fabrikasi, ugak iiretiminin yani sira plandr iiretimi de
gerceklestirmistir. 1935 yilinda 3 ayri tipte 50 adet plandr Tiirkkusu igin iiretilmistir.3** Curtiss-
Wright Sirketi ile yapilan lisans anlagmasmin son bulmasi sonrasinda ugak iiretimi kisa
stireligine durmustur. 1936 yilinda Alman Gothaer Waggonfabrik A.G ve Polonyali Panstwowe

Zaklady Lotnice (PZL) firmasi ile ayr1 ayr lisans anlagmalari imzalanmistir.3%® Yapilan bu

38 BCA, 030/18.01.02./06.57.15

387 Serdar Sarisir (1998), Atatiirk Dénemi Milli Hava Harp Sanayii I¢inde Kayseri Tayyare Fabrikasi'nin Yeri,
(Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi), Erciyes Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kayseri, s. 74.

38 BCA, 030/18.1.2./24.72.17.

39 BCA, 030/18.1.2./33.5.7.

30 BCA, 030/18.1.2./41.92.3.

31 valei (2019), age, s. 130; Tatar (2022), age, s. 236.

392 Atakan Esen & Sabit Cetin (2021), iki Savas Arasi Dénem Tiirk-Amerikan Iligkilerine Yeni Bir Soluk: Curtiss-
Wright Sirketi ile Yapilan Is Birligi ve Tiirk Havaciligin gelistirme Cabalari, Belgi Dergisi, Say1: 21, s. 112.

3% Tiirk Hava Kuvvetleri Ucak Albiimii 1911-2009 (2009), Hava Basimevi ve Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, s. 78
394 Oguz Cak (2017), agt, s. 54.

3% Yavuz (2018), age, s. 38.
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lisans anlagmalar1 sonrasinda subaylar, isciler, fen memurlar1 ve miihendislerden olusan bir
heyet Polonya ve Almanya’ya gonderilmistir. Gonderilen bu heyetler ile tretilecek ucaklar
hakkinda bilgi alinmasi ve iiretim asamasinda bir sorun yasanmamasi amaglanmistir.3% PZL
firmasi ile imzalanan anlasma ile P-24 A ucaklarinin tiretimi Ekim 1936 itibari ile baslamstir.
Fabrikada 100 adet P-24 ugagi tiretilmesi planlanmistir. Fakat sadece 6 adet P-24 A, 11 adet P-
24 C ve 10 adette P-24 G iiretilebilmistir.>®” 1939 yilinda Ikinci Diinya Savasi’nin baslamasi
ve Polonya’nin iggali ile birlikte P-24 tipi ucaklarin tiretimi durmustur. Diinyada tek hakiki PZL

P-24 ucag1 Yesilkdy Hava Miizesi’nde sergilenmektedir.3%®

Gothaer Waggonfabrik A.G firmasi ile yapilan anlasma ile de 3 adet Gotha GO-145
ucagl hazir alinirken 43 adet GO-145 ucag1 Kayseri’de iiretilmistir.>®® PZL ve Gotha tipi
ucaklarin Tiirkiye’de tretilmesi 6nemli bir tasarruf kaynagi olmustur. Muamelat Genel
Miidiirliigi’nden Bagbakanliga gonderilen bir yazida 20 PZL ve 15 Gotha ugaginin Tiirkiye’de
iiretilmesinden dolay1 433.000 lira tasarruf edildigi bildirilmistir. Kiigiik bir {iretim adeti
olmasina ragmen bu denli biiylik bir tasarrufun saglanmasi sevingle karsilanirken ileride daha
biiyiik basarilarm saglanacagi iimit edilmistir.*% Kayseri Tayyare Fabrikasi’nin son yapmis
oldugu lisans anlagmasi Ingiliz Philips and Powis Aircraft Ltd. firmasi ile olusmustur. Bu firma
ile 1940 yilinda gergeklesen anlagsma ile 24 adet Magister tipi ugak iiretilmistir. Bu {iretimle
birlikte Kayseri Tayyare Fabrikasi iiretim seriiveninin sonuna gelmistir. 1926-1941 yillar
arasinda Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda toplam 212 ucak iiretilmistir.*®> Bununla birlikte
fabrika bakim ve revizyon gorevlerini de iistlenmeye baslamistir. 1939 yilindan itibaren bakim-
onarim ve revizyon isleri fabrikanin is ylikiiniin ¢ogunu olusturmasi sebebiyle iiretim
faaliyetlerinden feragat edilmis, zamanla bugiinkii hali olan 2. Hava Ikmal Bakim Merkezi

Komutanhig halini almaya baglamistir.4%?

3% BCA, 030/18.1.2./65.53.12.

397 Altuncuoglu vd. (2021), age, s. 238.

3% Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Albiimii 1911-2009 (2009), s. 87.
3% Tiirk Hava Kuvvetleri Ugak Albiimii 1911-2009 (2009), s. 86.
400 BCA, 030/10.0.0/59.399.8.

401 Isik (2016), agt, s. 33.

492 Sarisir (1998), agt, s. 75.
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2.2. Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu)

Mustafa Kemal Pasa, devletin ve milletin bagimsizliginin devam etmesi i¢in goklerdeki
bagimsizligi 6nemle vurgulamistir. Mustafa Kemal Pasa, havaciligi Tiirk halki i¢in mutlaka
ulasilmasi gereken bir hedef haline getirmistir. Yeni kurulan Cumhuriyet’in korunmasi ve
bagimsizligin siirdiiriilmesi i¢in giiclii bir hava giicli kurulmas1 elzem bir ihtiyag¢ iken devletin
kendi biitcesi ile bu hava giiciinii kurma giicli yoktur. Dolayisiyla bu hava giiciinii kurmada
yardim edecek bir kurumun olmasi ve kurumun biitiin millet tabakalarini kucaklamasi
gerekmektedir.*®® Neticede Cumhuriyet’in ilanindan 15 ay gibi kisa bir siire sonra “Tiirk

Tayyare Cemiyeti” kurulmus ve kadirginas Tiirk milleti bu kurumu ziyadesiyle desteklemistir.

Esasen 1925 yilinda kurulan TTC’nin onclisii olarak goriilebilecek bir kurulus 1919
sonlarma dogru Istanbul’da kurulmustur. Dénemin Posta Nazir1 Refik Halit (Karay) Bey, Tiirk
havaciliginin, Posta Nakliyesi ile kurtulacagina inanmistir. Bu nedenle 1919 sonlarinda Tiirkiye
Miinakalati Havaiye Cemiyeti (Tiirk Nakliye Cemiyeti) adl1 bir kurulus kurulmus ve cemiyetin
tizligl Yiizbasi Fazil, Ustegmen Sakir Hazim, Pilot Fehmi Yemenli, Mazlum ve Vecihi (Hiirkus)
Beyler tarafindan hazirlanmistir. TTC’nin nizamnamesi, 1919’da hazirlanan tiiziigiin
Cumhuriyet doneminde tekrar ele alinip derlenip toplanmasiyla ortaya ¢ikmustir. isgallere kars
hava kuvvetlerini korumak i¢in sivil amaghh olusturulan cemiyetin tiiziigi TTC
Nizamnamesinin temelini olusturmustur.*®* TTC, 16 Subat 1925°te Bolu Milletvekili Cevat
Abbas (Giirer) tarafindan kurulmustur. Cemiyetin ilk adi “Kuwva-i Havaiyeye Yardim
Cemiyeti” olarak agiklanmigtir. Cemiyetin adi, muhtemelen 23 Subat 1925°te Cevat Abbas Bey
tarafindan Mustafa Kemal Pasa’ya sunulan ilk nizamname ile degistirilerek Tiirk Tayyare
Cemiyeti adin1 almistir. 15 Mart 1925°te TTC Nizamnamesi, TBMM tarafindan kabul edilerek
resmiyet kazanmistir.*®® Cevat Abbas Bey, 1925 baharinda katildig1 Tiirk Ocaklari’nin genel
kurultayinda, TTC’nin genislemesi ve gelismesi i¢in Tiirk Ocaklari’'ndan yararlanmay1

diisiinmiis ve havacili§in 6neminden su sekilde bahsetmistir;

“... Kardeslerim; Emperyalist devletlerin Kuva-y1 Havaiye (Hava Kuvvetleri) verdikleri nem karsisinda
her Tiirk’lin uzun uzun diisiindiigline ve vatan tutkunu olan kahraman ordumuzun muhtemel hava saldirilarina
kars1 bu son miihim savas araci ile donanmig olmasina candan temenni ettigine siiphe olunamaz. Arkadaglar;
Gelecekte gerceklesecek harplerde tayyaresi olmayan bir ordunun zafer kazanmasina imkan yok gibidir. Istihkam,

kale, tabii hudutlar gibi miidafaa vasitalar1 harp sahasina yakin ve uzak bulunan en uzak vatan koselerini korumak

403 Zerrin Okumus (2017), Tiirk Tayyare Cemiyeti, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ordu Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Ordu, s. 31.

404 Osman Yalcin (2012), Kurulustan Giiniimiize Tiirk Hava Kurumu, Akademik Bakis Dergisi, 6 (11), s. 269-270.
405 Tatar (2022), age, s. 137-138; Emin Kurt (2021), Cumhuriyet Dénemi Teknik Egitim Modernlesmesinde
Tayyare Makinist Mektebi, Cumhuriyet Tarihi Arastirmalar: Dergisi, 17 (34), s. 779-780.
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i¢in yine tayyareye siddetli big¢imde ihtiya¢ vardir. Vatan Miidafaas: ve iktisadi zafer agilarindan ehemmiyeti bu
derece agik olan tayyarelerin, ayn1 zamanda nakliye vasitalari pek noksan olan memleketimiz igin iktisadi kiymeti
de ayrica asikardir. Efendiler; Yiiz binlerce Tiirk kan1 pahasina elde edilen milli varligimiz her yonden korumak
i¢in vatan ufuklar1 binlerce ugakla tahkim edilmis olmalidir. Bu itibarla Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin sekillenmesini
ve biiyiik ehemmiyetini gbz 6niine getiren Tiirk Ocaklar1 derhal durmayan bir hizla harekete gelmelidirler. Esasen
sonsuza denk yasayacak Tiirkiye Cumhuriyeti’nin iktisadi ve harbi kudretini bu derece yakindan alakadar eden
tayyare ve tayyareciligine Tiirkliik mukaddes idealini tastyanlar kayitsiz kalamazlar. Iste bu vatan diisiincesi iledir
ki istiklal mefthumunun biitiin gerekliliklerini yerine getirmeye ve tam manasiyla ¢agdas bir devlet olmaya kararli
Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin sinesine dahi ve yiice Reisicumhurumuz Gazi Kemal Pasa Hazretleri’nin himayelerinde
Tiirk Tayyare Cemiyeti dogali epey olmustur. Vatanperverlik, hamiyet ve fedakarlik kavramlarinin emsalsiz
ornegi olan soylu halkimiz, cemiyetimize baslangicindan beri gosterdikleri alaka ne kadar siikrana layik ise
Tiirklik askini kalplere yayan muhterem ocaklilarin besleyecekleri yakinlik ve samimi alakalar1 da o derecede
iftthar ve minnete layik olacaktir. Simdiden gosterilecegine kendim kadar inandigim vatanperverce alakadan
dolay1 Tiirkliik iilkiistiniin mabedi olan ocagimiza ona bagli muhterem azalarina Tiirk Tayyare Cemiye namina

siikranlarimi dile getiriyorum. . .”406

Resim 2.2. Tiirk Hava Kurumu’nun Gegmiste Kullanmig Oldugu Bazi Amblemler

Kaynak: (Tiirk Hava Kurumu, Tarihi Belge ve Objeler, 2023)

TTC’nin tiizigli zaman zaman degistirilmesine ragmen “kurulus amacr” ile ilgili madde

esasl bir degisiklige ugramadan baz1 maddeler eklenmistir.*"” Bu amaglar sunlardir:

406 Cevat Abbas Giirer (2020), Atatiirk iin Yaveri Cevat Abbas Giirer; Cepheden Meclise Biiyiik Onder ile 24 Yil,
(Der. Turgut Giirer), Tiirkiye Is Bankas: Kiiltiir Yayinlari, istanbul, s. 296-299.

407 Mahmut Akdogan (1993), Tiirk Tayyare Cemiyeti, (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Ankara Universitesi,
Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, s. 30.
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“Havacilik sanayiinin temellerini atmak ve gelistirmek, Tiirk Milletine ve bilhassa Tiirk Gengligine
havaciligin sivil ve askeri sahalarda sahip oldugu ve olacagi roliin biiylik ehemmiyetini anlatmak, havacilik askini
uyandirmak yurdun savunmasindaki dnemini bildirmek, Tiirk Gengliginden imkanlar dahilinde ¢ok sayida pilot,
planéreii, parasiitgii ve modelci yetistirmek, Askeri ve sivil havaciligin destekgisi olmak, Tirkiye’de sportif ve
sivil havaciliginin tesislesmesini ve gelismesini saglamak, Sivil havacilik bagta olmak tizere gerekli arag ve gereci

saglamak.”08

TTC bu amaglar1 gergeklestirmesi i¢in kurulus asamasinda 21 kalemden olusan genis

bir gelir kaynag belirlemistir.*%® Bu kalemler soyle siralanabilir:

“Halkin bagislari, Tayyare piyangosu, Tayyare pulu, EI ve duvar ilanlar1 imtiyazi, Her sigara paketine
isabet eden bir sigara farki ticreti, Usak Seker Fabrikasi’nin ilk mahsulii, Mevcut domuzlarin istismari, Eski
pullarin devri, Bakanlar Kurulu karariyla saglanan gelir, hak ve imtiyazlar, Uye aidatlari, Yardim pulu (Tutkal
makbuz), Ozel ve genel biitceden yapilan yardimlar, Kira gelirleri, Istiraklerin gelirleri, Faiz gelirleri, Makara ve
Iplik Fabrikas tesis hakk1, Askeri Terhis Cizelgelerinin bastirilmasi ve satilmast, Fitre, zekat ve kurban derileri,
Odemis Balyanbolu Bucagi’nin Kiire ve Bagcilar kdylerindeki civa madeninin isletilmesi, Biiyiik Nutuk’un gelir
haklari, Bulgaristan’dan kislamak iizere Trakya’ya gelecek koyun-keg¢i sahiplerine verilecek kefaletnamelerin telif

haklar1, Bazi iriinlerin ihrag islemlerinin %1°i””. 410
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Resim 2.3. Tiirk Hava Kurumu Tayyare Piyangosu ve Tayyare Pulu Ornegi

Kaynak: (Tiirk Hava Kurumu, Tarihi Belge ve Objeler, 2023)

498 yalem (2019), age, s. 136; BCA, 030/18.1.2./309.101.5; Oktay Verel (1985), Istikbal Goklerindir Gokler Bizim,
c. 2, Tiirk Hava Kurumu Yayinlari, Istanbul, s. 18.

409 Oguz Cak (2017), agt, s. 19.

410 Oguz Cak (2017), agt, s. 19-20; Akdogan (1993), agt, s. 48; Birsen Sezgin (2020), Tiirk Havacilik Tarihinde
Tayyare Mecmuas: (1924-1926), (Basilmamis Yiiksek Lisans Tezi), Yildiz Teknik Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Istanbul, s. 96-97; Yalgin (2019), age, s. 138; Hakan Uzun (2007), Tiirk Hava Kurumu Gelir Kaynaklar1:
“Fitre, Zekat ve Kurban Derileri” Uzerine, Cagdas Tiirkive Tarihi Arastirmalart Dergisi, 6 (15), s. 167.
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TTC, kurulusundan itibaren ¢alismalarina hizla basglamistir. 23 Nisan 1926°da Tayyare
Makinist Mektebi acgilmistir. Mektebin agilisiyla birlikte yurtdisina 6grenci gonderilmeye
baslanmigtir. Mektep sayesinde yetistirilen insan giicii Tiirk havaciligmma 6nemli katkilar
saglamistir.*'? Iki yil i¢inde toplam 172 makinist yetistirilirken, 10 kisi makinist ustabas
ogrenimi icin Fransa’ya egitime gonderilmistir.**? Genelkurmay Baskanligi’nin gérdiigii liizum
iizerine mektep 15 Eyliil 1928’de Milli Savunma Bakanligi’nin emrine verilmistir. Mektebin
Milli Savunma Bakanligi’na ge¢cmesine ragmen yine tim giderleri TTC tarafindan
karsilanmistir.**® TTC, 1929 yilinda Uluslararas: Havacilik Federasyonu’na (FAI) iiye olarak
bir yandan diinya havaciligini izleme imkanina kavusurken diger yandan iilkemizi yurtdiginda

temsil etme imkanina sahip olmustur.*'4

3 Mayis 1935’te Mustafa Kemal Atatiirk ve Ismet Indnii’niin de katilimlariyla

’

“Tiirkkusu Kurumu” acilmistir. Tiirkkusunun acihsinda Atatiirk ve Indnii birer sdylev
vermistir. Tlirkkusu’nun agiliginda verilen s6ylerde ugucu bir millet yaratmak ve sivil havaciligi
gelistirmek tizerinde durulmustur. Mustafa Kemal Atatiirk soylevinde halka su sekilde
seslenmistir: “Hayati, hele, ulusal hayati seven, onu korumak isteyen, yurdunun havasina da
ilginligini her giin biraz daha ¢ogaltmalidir... Tiirk ¢ocugu! Her iste oldugu gibi, havacilikta
da en yiiksek diizeyde, gokte, seni bekleyen yerini, az zamanda, dolduracaksin!” Tirkkusu’nun
acilmas1 halk tarafindan heyecan ile karsilanirken ulusal basinda genis yer bulmustur.*®
Tiirkkusu, kisa siire i¢erisinde illerde subelerini agmaya baslamis, halk tarafindan biiyiik ragbet
gdrmiistiir. 1936 yili ortalarinda, Inénii ilgesinin yakinlarinda, ihtiyat hava subay1 yetistirmek
iizere kamp acilmustir.*'® Dénemin gazeteleri incelenildiginde, 6zellikle 1935 yillindan itibaren
diinya savasinin ayak izleri, devlet ve ulusal basin tarafindan iyi kavranildig: goriilmektedir. 24
Mayis’ta gergeklesen 6. THK Kongresi’nde Ismet inénii niin sdyledigi “Tiirk semalarinda hava
tehlikesi var!” sdylevi ulusal basinda kendisine genis yer bulmustur. Gazetelerden Tiirk halkina

seslenilerek bu tehdide karst THK ’ya bagis yapilmasi istenilmistir.*!” Cemal Kutay 25 Haziran

411 Oktay Zaif (1995), (Atatiirk’iin Kurdugu Bir Miiessese Olarak) Tiirk Hava Kurumu: Diinii, Bugiinii, Yarin,
(Basilmamis Doktora Tezi), Istanbul Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve inkilap Tarihi Enstitiisii, Istanbul, s. 44; Kurt
(2021), agm, s. 791.

42 yiicel Oztiirk (2021), Tiirk Havaciligini Gelistirme Faalivetlerinin Basina Yansimasi: Tiirk Hava Mecmuast
(1925-1928), Fenomen Yayincilik, Erzurum, s. 15.

413 Verel (1985), c. 2, s. 18.

414 7aif (1995), agt, s. 44.

415 Cumhuriyet Gazetesi (4 May1s 1935), Tarihsel Bir Giin: Tiirk Sivil Havaciligi Kuruldu, s. 1-3; Kurun Gazetesi
(4 Mayis 1935), Basbakan Ismet Inonii Tiirkkusu'nu Actr, s. 1-9; Ulus Gazetesi (4 Mayis 1935), Atatiirk iin
Tiirkkusu 'nu A¢arken Séylevi, s. 1-3.

416 Ulus Gazetesi (29 Haziran 1936), Tiirkkusu, s. 6.

47 Tiirk Dili Gazetesi (28 Mayis 1935), Tiirk Havalarinda Tehlike Var ..., s. 1; Halkin Sesi Gazetesi (25 Mayis
1935), Hava Tehlikesi Var, s. 1; Ulus Gazetesi (25 Mayis 1935), Tiirk Hava Kurumu Kurultayr Diin A¢ildy, s. 1-3;
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1937 tarihli Ulus gazetesinde, Tiirkkusu ile ilgili yazdig1 yazida; “Acaba vatan géklerinde hava
tehlikesinin tamamuyla yok edildigini ne zaman iddia edebilecegiz?” diye bir soru sormus ve bu

soruya “Yiiriiyenimiz kadar ucanimiz oldugu giin...” cevabini vermistir.*!8

24 Mayis 1935’te yapilan 6. Kongre ile TTC’nin ad1 “Tiirk Hava Kurumuna
cevrilmistir.**® THK 15 yilda 72 milyon lira gelir elde etmistir. Bu gelirin 54 milyon liras: Tiirk
Hava Kuvvetleri biitcesine verilmistir.*?® Bu paranin tahmini 50 milyon liras1 halkin bagislari
ile toplanmis olmakla birlikte, 1925-1935 yillar1 arasinda kimi kaynaklara gore 25042t kimi
kaynaklara goére ise 350 ucgak almarak Tiirk Hava Kuvvetleri’ne teslim edilmistir.*?? Tiirk
halkinin bagislarinda, 30 Agustos’un Zafer Bayramu ile birlikte “Tayyare Bayrami” olarak da
kutlanilmast 6nemli bir etken olmustur. TTC ilk etapta, Baskomutanlik Meydan
Muharebesi’nin kazanildig tarih olan 31 Agustos’u Tayyare Bayrami’nin giinii olarak se¢mis
ise de bir siire sonra Tiirk Ordu’sunun Zafer Bayrami olarak kutladigi 30 Agustos tarihinde
kutlanilmasina karar vermistir. icra Vekilleri Heyeti 25 Agustos 1926°da aldig1 bir karar ile 30
Agustos kutlamalarinda Tayyare Cemiyeti ile birlikte hareket edilmesini kararlagtirmistir. Bu
uygulama 27 Mayis 1935 tarihine kadar siirmiis fakat bu tarihte uygulamaya konulan Ulusal
Bayramlar ve Genel Tatiller Hakkinda Kanun’da “Tayyare Bayrami” ifadesine yer
verilmemistir. Bir siire daha bu hassasiyet devam etmesine ragmen 1940’11 yillardan itibaren
Tayyare Bayrami usullerden kalktig1 gibi zihinlerden de kalkmistir. Bagislar i¢in 6nemli olan
noktasi ise Tayyare Bayrami kutlanilir iken en 6nemli etkinliklerin basinda “ucaklara isim
verme torenleri” gelmistir. Bu isim verme torenlerinde bagist yapan il/ilge halki meydanlara
davet edilerek, halkin huzurunda bagislariyla alinan ugaga isim verilmistir. Boylece halk,
yaptig1 bagisin sonucunu izlemis, satin aldiklar1 u¢agin govdesinde memleketlerinin adini
gorerek onurlandirilmigtir. Boylelikle yardim kampanyalarina ilgi artmistir.*® Dénemin

gazeteleri Tayyare Bayrami’na ve ad koyma torenlerine biiyiik ilgi gostermistir. Boylelikle

Anadolu Gazetesi (28 Mayis 1935), Tiirkive I¢in Hava Tehlikesi Var! Hava Kuvvetlerimizi Artirmak Icin Tayyare
Cemiyetimize Yardim Edelim! s. 1-6.

418 Cemal Kutay (28 Haziran 1937), Halkimizin Miidafaa Kadrosu; Tiirkkusu Gengligi, Ulus Gazetesi, s. 8.

419 Tiirk Hava Kurumu, Tarihge, [Erisim: 15.01.2023] https://www.thk.org.tr/turk tayyare cemiyeti

420 erel (1985), c. 2, age, s. 21.

421 Goniillerden Goklere, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanhgy, s. 4.

422 Yalgin (2019), age, s. 144.

423 Oztiirk (2021) age, s. 135-136, 161; Demo Ahmet Aslan (2014), Tayyare Cemiyeti’nin Propaganda Faaliyetleri
ve Tayyare Bayramlari, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 14 (3), s. 142.
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etkinlige katilamayan halkin da duymasi-gérmesi saglanarak bir nevi yardimlarin artmasi tesvik

edilmigtir.*

2.3. Tiirk Hava Kurumu Etimesgut U¢ak Fabrikasi

THK, 1938-1939 yillar1 arasinda Akkoprii’de bulunan plandr atdlyesini kiiclik bir
fabrika haline getirmistir.*?® Dénemin kisith sartlarinda bu atdlyede 70 kisi galismaktadir.*28
Ikinci Diinya Savasi’nin baslamasi1 ve Polonya’nin isgali ile birlikte Polonyali teknisyen ve
tasarimcilar diinyanin dort bir tarafina dagilmis haldedir. Polonya Deneysel Havacilik
Atolyeleri Miidiirii Miihendis Jerzy Wedrychowski, ileri goriislii biri olarak bu dagilan
miihendisleri bir araya toplamak ve yeteneklerini kaybetmemelerini saglamak istemistir. Bu
arada 1941 yilinin baglarinda Tiirkiye, ucak ve motor fabrikasi orgiitlemesi yapmak iizere
havaci miihendis ve teknisyenlerin yonlendirilmesini Ingiltere’den istemistir. Ingiltere bu istegi
bir firsat olarak goérmiis ve Hitler karsiti Bulgaristan, Romanya ve Polonya asilli hava
uzmanlarin Tiirkiye’de orgiitlemeye sicak bakmistir. Wedrychowski’nin Polonyali havacilar
tek cat1 altinda toplama istegi de Ingiltere tarafindan bilindigi icin, Miles M.14A Magister
egitim ucaginin dokiimanlar Tiirkiye’ye verilmistir.*?’ Ulkelerinde ucak ve motor fabrikalari
kurarak isletmis miihendis, teknisyen ve usta baslarindan olusan 24 kisilik bir heyet Tiirk
Hiikiimetinin maddi ve manevi destekleriyle bir araya getirilmistir. Bu heyet ililkemizde
kurulacak havacilik endiistrisinin temellerini atmak {izere ise baslamis ve iilkede mevcudu
bulunan tesis ve kaynaklari incelemeye baslamistir. Yapilan bu incelemelerden olumlu rapor
alinmistir.*?® Alman bu olumlu raporlar iizerine, THK Umumi Merkez Heyeti, 23 Mart 1941°de
toplanarak Etimesgut’ta bulunan tayyare ve plandr atdlyesinin fabrikaya doniistiiriilmesi i¢in
karar almis ve buraya 500.000 liralik bir biitce ayrilmasini kararlastirmistir.*?® Arsivde bulunan
7 Agustos 1941 tarihli bir belgede Miles Magister egitim ugagmin yapimia baslanildigi
anlasilmaktadir. Belgeye gore teknik resimler {izerinden {retilen ugagin {retimini

kolaylastirmak i¢in Kayseri Ugak Fabrikasi’nda bulunan bir ugagin Etimesgut Tayyare ve

424 vakit Gazetesi (31 Agustos 1934), Istanbul’'un Aldig1 Ug Yeni Tayyareye Diin Merasimle Ad Konuldu, s. 4
Cumbhuriyet (30 Agustos 1933), 30 Agustos Bayrami (Bugiin Ayni Zamanda Tayyare Bayrami’dir. Milletin Orduya
Hediye Ettigi Tayyarelere Ad Konacaktir), s. 1-4; Milliyet (30 Agustos 1933), Tayyare Bayrami’nda Bugiin, S. 1

425 Ozgiir Geng (2018), Etimesgut Ugak Fabrikast, (Basilmamis Yiiksek Lisan Tezi), Ankara Universitesi, Atatiirk
Tlkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, s. 41.

4% Yalgin (2019) age, s. 147.

427 Osman Firat Bas (2014), THK Ugak Fabrikas ve Polonyali Miihendislerin Rolii, Miihendis ve Makine Dergisi,
55 (659), s. 37; Ugantiirk (1995), Miles Magister I, 41 (400), s. 44.

428 \Verel (1985), c. 2, age, s. 23.

429 Tkdam Gazetesi (23 Mart 1941), Etimesgut 'taki Tayyare Fabrikast, s. 4; Bugiin Gazetesi (23 Mart 1941), Planor
Atolyesi, Fabrika Olacak, s. 1.
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Planér Fabrikasi 'na gonderilmesi istenmektedir.** Yine bir diger arsiv belgesine gore iiretilen
Miles Magister ugaginin montaj ve tecriibe ugusunda kullanilmak iizere Devlet Hava Yollari
Umum Midiirligi’nde bulunan motorlar istenmistir. Devlet Hava Yollar: Umum Miidiirliigii
yazdig1 cevapta, ellerinde bir adet Gipsy Major 130 Hp motoru bulundugunu ve bu motoru
vermeyi kabul ettigi anlagilmaktadir. Yine bu yazismalarda Ingiltere’den motor beklenildigi
anlasiimaktadir.*®! Etimesgut Tayyare Fabrikasi’nda iiretilen ilk ugak, 8 Haziran 1942 tarihli
THK 8. Kurultay1’nda ugmustur.**? 1944 yilinda ilk 30 Magister ucag1 tamamlanarak THK ’ya
teslim edilmistir. Bu ucaklardan iki tanesi sitma miicadele ucagi olarak degistirilmis ve Saglik
Bakanlig1 ile yapilan anlasma ile Ankara ve Istanbul’da sitmaya neden olan gollerin ve

batakliklari ilaglanmasi igin kullanilmistir. 433

-
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Resim 2.4. Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda montaji yapilan Miles Magister Ugagi

Kaynak: (Tiirk Hava Kuvvetleri, 2023)

430 BCA,030/10.0.0/61.409.20.

431 BCA,030/10.0.0/61.409.21.

432 akit Gazetesi (8 Haziran 1942), Hava Senlikleri, s. 1, Cumhuriyet Gazetesi (8 Haziran 1942), Ankara’da Hava
Senlikleri, s. 1.

43 Hiisnii Ozlii (2006), II. Diinya Savasindan Giiniimiize Tiirkiye 'de Savunma Sanayii’'nin Geligimi (1939-1990),
(Yayimlanmamis Doktora Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk ilkeleri ve Inkilap Tarihi Enstitiisii, Izmir, s.
69.

87



1941 yilinda faaliyete baglayan fabrikada 113 miihendis ve teknisyen ile birlikte 221
isci ile goreve baslamis iken*3* 1945 yili sonunda 130 teknik personel, 130 memur ve 695 isci
olmak iizere galisan sayist 955’ ulasmistir.*® 1 Mart 1942 tarihi itibariyle fabrikada ucak
{iretiminin yan1 sira ucak tamiri yapimina da baslanmustir.**® 1945 yilina kadar THK ve Milli
Savunma Bakanligi’na (MSB) ait 130 ugak ve 102 motor onarilmistir.*3” 1947 yilina kadar ise
toplamda THK ve MSB’ye ait 223 ucak ile 203 ugak motoru tamir edilmistir.*3® 1947-1949
yillar1 arasinda ise MSB’ye ait 263 ugak ile 261 ucak motoru tamiri yapilmistir. Yine THK ’ya
ait 48 ucak ve 33 ugak motoru tamiri gergeklestirilmistir. Yine Devlet Hava Yollar1 icin
muhtelif sayida ucak bakimi ile 14 adet ugak motorunun bakimi fabrika tarafindan
gerceklestirilmistir.**® Etimesgut Ucak Fabrikas: ¢ok sayida 6zgiin ucak ve planér iiretimi de

gerceklestirmistir. Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda iiretilen ugak ve planor modelleri sunlardir:

“THK-1: 12 kisilik askeri tasit planoriidiir. Prototip olarak 1 adet iiretimi yapilmis, begenilmedigi igin

iiretimine devam edilmemistir.*°

THK-2: Tek kisilik akrobasi egitim ucagidir. 1946 yilinda tasarlanan u¢agin 3 adet prototipi yapilmistir.
1952 yilinda Fabrika’nin Makine Kimya Endiistri Kurumu’na (MKEK) devredilmesiyle birlikte tekrardan

iiretimine baglanmis ve toplada 12 adet iiretilmistir.*!

THK-3: Tek kisilik akrobasi plandriidiir. Alman Habicht lisans1 altinda gelistirilmis olup Tiirkkusu igin

cok sayida imal edilmistir.*42

THK-4: Baslangi¢ egitim plandriidiir. Sovyet Rusya iiretimi olan US-4 plandriiniin pargalanip teknik
resimlerinin ¢ikartilmasi ile 6nceleri Akkdprii Marangoz Atolyesi’nde sonrasinda Kayseri Ucak Fabrikasi’nda ve

en son da Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda iiretimleri ger¢eklesmistir.*43

THK-5: Hasta tagimast i¢in iiretilmis ambulans ugagidir. Danimarka’ya 1 adet satilmigtir. 1953 yilinda
Danimarka 26 adet daha siparis vermis fakat bilinmeyen sebeplerden otiirii satig gerceklesmemistir. Yine bagka
bir Avrupa iilkesi 30 adet siparis vermis fakat bu sefer de Ingiliz heyetinin girisimleriyle satis ger¢eklesmemistir.

Daha sonra bu Ingiliz heyetin siparisi baska bir Ingiliz firmaya ihale ettigi anlasilmistir.***

43 Dogan Ozer (2018), ikinci Diinya Savasi Yillarinda Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikas1 (1939-1945),
Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 5 (12), s. 23.

435 Vakit Gazetesi (26 Ocak 1946), Tiirk Hava Kurumu nun Calisma Raporu, s. 2.

436 \Verel (1985), c. 2, age, s. 24.

437 Vakit Gazetesi (26 Ocak 1946), Tiirk Hava Kurumu nun Calisma Raporu, s. 2.

438 \Verel (1985), c. 2, age, s. 28.

439 Yavuz (2018), age, s. 135; Muhittin Simsek (2022), Celik Kanatlarin Kirilisi, Alfa, Istanbul, s. 156.
440 yalgin (2019) age, s. 149.

441 Yavuz (2018), age, s. 132.

42 Oz1ii (2006), agt, s. 69.

443 Nejat Deryakulu (1995), THK-4 Planérii, Ucantiirk, 41 (403), 5.46-47.

444 Yaleim (2019) age, s. 149.
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THK-5A: THK-5 iizerinden gelistirilmis hafif nakliye ve turizm ugagidir. Toplamda 9 adet iiretilirken,
1947 yilinda Bursa Belediyesi tarafindan turizmde kullanilmak i¢in 5 adet siparis verilmis fakat sonradan verilen

bir karar ile bdyle bir ugaga gerek olmadig1 gerekgesiyle iiretimleri askiya alinmustir.#4
THK-7: Tiirkkusu igin iiretilen tek kisilik ileri dgrenim plandoriidiir. 25 adet {iretilmistir.*4

THK-9: Sovyetler Birligi tiretimi olan SCH-5 ¢ift kisilik egitim plandriiniin par¢alanip teknik resimlerinin

elde edilmesiyle iiretilmistir. 15 adet iiretimi THK-9 adiyla Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda gergeklesmistir.*4

THK-10: THK-5A"nin bir iist modeli olarak tasarlanmigtir. Hava ambulansi ve hafif nakliye ucagi olarak
tasarlanan ucak sonralar1 askeri mithimmat tasimak iizere modernize edilmistir. Yalmzca 3 adet iiretilmistir.*®

THK-11: Tek motorlu, iistten kanatli itici tip pervaneli orijinal bir yolcu ugagidir.*4

THK-12: Cift motorlu 12 kisilik yolcu ucagidir. Projeleri tamamlanmig fakat Devlet Hava Yollar ilgi

gostermedigi icin iiretimi ger¢eklesmemistir.
THK-13: Ugan Kanat Planorii olarak adlandirilmistir. Prototip imal edilmis fakat test ugusu sirasinda
alinan yanlis kararlardan 6tiirii plandr diismiis ve proje sonlandirilmistir.

THK-14: iki kisilik ileri egitim planériidiir. Prototip iiretilmis fakat seri imali gergeklesmemistir.*%°

THK-15: THK-15 iki kisilik madeni egitim ugagidir. THK-15 “Ugur” adi ile Tiirk Hava Kuvvetleri’nde

uzunca yillar hizmet vermistir. Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin MKEK’ya devrinden sonra MKEK-4 kodu ile

iiretimine devam edilmistir. 100 adet siparisin 60 adeti iiretilmis ve 1956 yilinda iiretimine son Verilmi@tir.”%1

2.4. Tiirk Hava Kurumu Uc¢ak Motoru Fabrikasi

Gazi Mustafa Kemal Atatiirk 1937 yilinda yaptigi1 bir konusmada; “Bundan sonrasi igin,
biitiin ugaklarimizin ve motorlarimizin iilkemizde yapilmasi ve savunma sanayiimizin de bu
eksen iizerinde degistirilmesi gerekir*>? direktifiyle birlikte Tiirkiye’de bir ucak fabrikasimnin
kurulmasinin yani sira bir de ugcak motor fabrikasi kurulmasi istenildigi anlasilmaktadir. Bu
istek dogrultusunda dénemin en iyi ucak motoru iireten fabrikalarina basvurulmus ve Ingiliz
Bristol Fabrikas: ile anlasilmistir. Yapilan bu anlagmaya gore sirket Tiirkiye’de bir motor
fabrikas1 kurmak ile birlikte bir miiddet bu fabrikayi isletmeyi taaddiit etmistir. Sirket her ne

kadar bu fabrikayr kurmayi ve isletmeyi taaddiit etse de mukavelenin sartlarini yerine

45 Geng (2018), agt, s. 75.

446 yalcim (2019) age, s. 150; Simsek (2022), age, s. 172.

447 Nejat Deryakulu (1996), SCH-5 (THK-9) Planérii, Ucantiirk, 42 (409), s.44-46.

448 Mert Siiliimbaz & Kiirsad Melih Giileren (2013), Tiirk Hava Kurumu Ugak Tasarimlari, Miikendis ve Makina,
54 (638), s. 58; Simsek (2022), age, s. 162.

449 Ozlii (2006), agt, s. 69.

0 Ozlii (2006), agt, s. 69-70; Yal¢in (2019) age, s. 150-151.

451 Nejat Deryakulu (1995), THK-15 Model 4 “Ugur”, Ugantiirk, 41 (401), s. 44-47; Yavuz (2018), age, s. 134.
452 Tayhani (2001), age, s. 238.
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getirmemistir. Hava Miistesarligi, sirketin taaddiitlerini yerine getirmemesi iizerine Londra
Biiyiikelciligi’ne basvurarak Ingiliz Hiikiimeti ile gériisiilmesini ve Bristol Sirketi’nin bir heyeti
Ankara’ya gondererek miizakerelerin devam ettirilmesini talep etmistir. Ayrica bu
goriismelerden olumlu bir sonug alinamazsa Ingiltere’den aliacak birinci 18 milyonluk Ingiliz
kredisinin 1 milyonunu ug¢ak motor fabrikasi kurulmasi i¢in Amerikan firmalariyla yapilacak

herhangi bir anlasmada kullanilmasina izin verilmesi istenmistir.*>®

1939 yilinda yapilan bu goriismelerden sonra uzun siire anlagsmazlik ¢oziilememistir.
1941 yilina gelindiginde ise Bristol firmas1 gerekli olan makine ve malzemenin ABD’den temin
edildigi takdirde fabrikay1 kuracagi ve isletecegini Tiirkiye’ye bildirmistir. Bu hususta Disisleri
Bakanlig ile Ingiltere Tayyare Imalat Nazirt Mr. J.T.C Moore Brabazon gériismiistiir. Fakat
Brabazon, savas sartlarindan dolayr ABD’nin kendi ihtiya¢larinin ¢ok arttig1 i¢in bu mesele ile
ilgili kesin bir sonucun alinmasinin hayli uzun bir zaman alacagini bildirmistir. Ayrica Bristol
Fabrikasi’nin mevcut savas sartlarinda bagka bir iilkede bu ¢apta bir fabrika agmasinin ve
iiretim yapmasinin kendi ihtiyaglarinin temini agisindan olusacak sorunlarin da hesaba
katilmas: gerektigini de bildirmistir.*>* Ingiltere ile yapilan bu goériismelerin ¢ikmaza girmesi
iizerine bu sefer ABD nezdinde girisimlere baslanmistir. Amerikan Menasko Motor Fabrikasi
ile yapilan goriismeler sonucunda 145 beygir giiciindeki D 4 motorlari igin lisans anlagsmasi
yapilmistir. Bu anlagmaya goére Menasko, Amerikan Hiikiimeti nezdince miisaade almasi sart
kosulmustur. Amerikan Hiikiimeti senede hazir 200 motor vermeyi kabul etmistir. Bu kabul
tizerine Washington Biiyiikel¢iligi vazifelendirilerek THK’nin kuracagi fabrika igin tekrar
miracaat edilmistir. Manesko firmasi1 200 motora denk gelen ham malzeme, 50 adet parcali
olmak tlizere motor ve lisanlar1 40.500 dolara satilacagini bildirmistir. Fakat Manesko firmasi
bu motorlarin imalini gergeklestirecek tezgdh ve aletlerin verilmesini kabul etmemistir. Bu
sartlarda alinacak pargalarin bir fayda saglamayacagi degerlendirilmis, bu tezgah ve aletlerin
temini i¢in Amerikan firmalari nezdinde goériismeler yapilmistir. Her ne kadar goriismeler
yapilsa da savas sartlarindan dolay1 bir yildan 6nce temin edilmesi pek miimkiin goriilmemistir.
Tiim bu goriismeler yapilirken Hava Miistesarliginin 5 maddelik ilging bir miitalaasi olmustur.

Bu miitalaada su noktalara deginilmistir:

“l) THK tarafindan kurulacak fabrikada iiretilecek olan 145 beygirlik motorlarmn egitim ucaklarinda

kullanilabilecegi, performanslariin harp tayyarelerine kafi gelmeyecegi,

453 BCA,030/10.0.0/61.411.12.
454 BCA,030/10.0.0/61.412.31.
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2) Kurulmas: diisiiniilen fabrikanin ayni zamanda harp tayyare motorlarimi yapabilecek kabiliyette

ingasinin giiniin sartlarinda zor oldugu,

3) THK’nm egitim ucaklarmin motorlarini tiretmek icin kuracagi fabrikanin yani sira bir fabrika daha

kurmasi ve bu fabrika da harp tayyarelerinin motorlarini tamir, revizyon ve imal etmesi,
4) Bunun i¢in ayrica Genelkurmay’in miitalaasi alinmasi gerektigi,

5) Uzun zamandir kurulmas: diisiiniilen bu fabrika icin Amerika’da yapilan tesebbiislerin neticesi

hakkinda cevap alinmamakla birlikte, bu fabrikanin elzem oldugu ve girisimlere devam edilmesi gerektigi”

Hava Miistesarligi’nin bu fabrikaya ek bir fabrika daha istemesi olduk¢a ilgingtir. Fakat
giinlin sartlarinda bir fabrika kurmanin oldukg¢a zor oldugu hem THK tarafindan hem de
ABD’de tesebbiislerde bulunan Disisleri’nce belirtilmistir. Washington Biiyiikelgiligi biitiin bu
zorluklart bildirmekle birlikte Hava Miistesarliginca istenen diger fabrika igin firmalar
nezdinde girisimlere basladigini bildirmistir.**> Sonug olarak bu ABD nezdinde girisimlerden

de bir sonu¢ alinamamustir.

1942 yilinda Tiirkiye’de motor fabrikasi ile ilgili 3 kisiden olusan bir biiro
ugrasmaktadir. Bu tarihlerde motor fabrikasinin biitiin proje ve planlar1 hazirlanmistir.
Yurtdisindan gelecek tezgahlar geldigi an ise baslanilacak durumdadir.**® Nihayetinde
fabrikanin kurulmas1 icin 1944 yilinda Ingiliz De Havilland firmas: ile bir sozlesme
imzalanmigtir.**” 8 Agustos 1945 tarihinde 11 kisilik bir heyet makinalar teslim almak ve bu
konuda egitim gdrmek iizere Londra’ya hareket etmistir.*®® Fabrika, THK Baskam Siikrii
Kog¢ak’in imzaladig1 anlagmaya gore Gipsy Major | motorlarini iiretecektir. Bu motorlarin
lisans1 5.000 sterline alinmistir.*® Uzun ugraslar neticesinde THK Ugak Motoru Fabrikasi 29
Ekim 1948 tarihinde agilmistir. Fabrika Miudiiri Fikret Celtik¢i yapmis oldugu agilis
konusmasinda fabrikanin amacinin memleketin bir¢ok yerinde agilan hava kuliiplerinin ihtiyaci
olan ucak motorlarini iiretmek oldugunu belirtmis, ihtiya¢ halinde MSB’nin ugak motoru
thtiyacinin da karsilanacagini bildirmistir. Yine Fikret Celtik¢i’nin verdigi bilgilere gore
fabrikanin ingaat1 i¢in 4.407.780 lira harcanirken gerekli tezgah ve aletlere ise 2.717.000 lira
harcanmistir. Ayrica fabrikanin tam kapasite c¢alismasi i¢in 200.000 lira ihtiyact oldugu

belirtilmistir. Fabrika ayrica bu tarihlerde 5 ve 10 beygirlik iki farkli tipte benzinli motorun

455 BCA,030/10.0.0/61.409.24.
456 \Verel (1985), c. 2, age, s. 24.
457 Olii (2006), agt, s. 76.

4% Tayhani (2001), age, s. 240.
49 Geng (2018), agt, s. 84.
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imali icin ¢alismalara baslamistir.*®® Her ne kadar Motor Fabrikas1 29 Ekim 1948’de acilmis
olsa da bu agilis usulen olmustur. Fabrika verimli calisamamis ve higbir zaman planlanan {liretim
gerceklesmemistir. 1948°de is programina konulan 25 motordan 20 adedi iiretilmis, diger 5
adedi iizerinde calismalara devam edilmistir.*5! Lisanslar1 alman Gipsy Major motorundan
toplamda 60 adet iiretilebilmistir. Bunun yan1 sira 6zgiin bir sekilde imaline baglanan 5 ve 10
beygirlik benzin motorlar1t KM-5 ve KM-10 adi altinda iiretimi ger¢eklesmistir. Yine 200 adet
5 beyqirlik Cazazh-E motoru ve 100 adet 10 beygirlik motorun tiretimi gerceklestirilmistir.

Fabrikanin ¢alismalar1 1951 yilina kadar siirmiistiir.*6?
2.5. Tiirk Hava Kurumu Fabrikalarinin MKEK’ya Devri ve Kapatilmasi

THK Ugak ve Ucak Motoru Fabrikalari’nin kurulmas: Ikinci Diinya Savasi gibi ¢ok
buhranli bir doneme denk gelmistir. THK, devletin en ihtiya¢ duydugu durumda yurt savunmast
icin kurulus gayesine uygun olarak bu iki kurumu kurmus fakat planlanmasi ve yonetilmesi
istendigi gibi olmamistir. Bu iki 6nemli kurumun kapanmasinda planlama sorunlarinin yani sira

ekonomik, siyasi ve teknolojik pek cok neden vardir.

THK nin gelirlerinde 1939 yilindan itibaren siirekli olarak diisiis ger¢eklesmistir.5®

THK, gelirlerinin diistligli bir donemde iki fabrika kurmak i¢in 25 milyon liralik bir yatirim
gerceklestirmistir.*** Bunun sonucunda gerekli iiretimlerin de gerceklesmemesiyle birlikte
kurulan fabrikalarin kazang olarak bir getirisi olmamistir. Bu durum ekonomik olarak sikintiya
giden kuruma fabrikalarin isletim maliyetinin de eklenmesiyle birlikte ek bir kiilfet olarak geri

donmiistiir.

Fabrikalarin ekonomik anlamda zor duruma diismesinin en 6nemli nedenlerinden biri
de yurtdisindan verilen ugak siparislerinin devlet tarafindan kabul edilmemesidir. Ornegin 1944
yilinda Fransiz Kurtulus Komitesi, Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda iiretimi yapilan okul
ucaklarindan 100 adet siparis vermek istemistir. THK, bu istegi Basvekalete ve Genelkurmay’a
bildirmis fakat verilen cevap ile ilgili bir bilgiye rastlanmamistir.*®® Yine Ornegin 1953 yilinda
THK-5 ugagindan 1 adet Danimarka’ya satilmis, bu satisin devami olarak 26 ugak siparisi daha
alimmustir. Fakat “Ugak harp silahidir, satilamaz” denilerek satisina izin verilmemistir. Yine

ayni dénemde bir baska Avrupa iilkesinin verdigi 30 adetlik siparis Ingiliz heyetinin

460 Cumhuriyet Gazetesi (31 Ekim 1948), Hava Kurumu 'nun Motor Fabrikast, s. 1-3.
461 \Verel (1985), c. 2, age, s. 33.

462 Simsek (2022), age, s. 208; Tatar (2022), age, s. 264.

%3 (i (2006), agt, s. 78.

464 \Verel (1985), c. 2, age, s. 33.

465 BCA,030/10.0.0/61.410.24.
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girisimleriyle gerceklesmemistir.*®® Bununla birlikte fabrikalarin kurulus asamasinda biiyiik
planlama hatalar1 gercgeklestirilmistir. Daha 1941 yilinda Hava Miistesarligi kurulmasi
diisiiniilen motor fabrikasini yeterli bulmamus ikinci bir fabrikanin kurulmasini istemistir.*®” Bu
noktadan bakildiginda kurulacak fabrikanin en biiyiik miisterisi konumundaki kurum ile
anlasmazliga distldigii gorilmektedir. Bu durum fabrikanin kurulusundan sonra biiyiik
sorunlara yol agmis, istenilen sipariglerin alinamamasina sebep olmustur. Motor Fabrikasi’nin
acilmasindan hemen sonra, Kasim 1948°de Basbakanlik Umumi Murakabe Heyeti Uzmanlari
42 sayfadan olusan bir rapor hazirlamis, Ugak Motor Fabrikasi’nin kurulusunda ve
planlanmasinda yapilan biiyiilk hatalarin tamamina deginmistir. Bu hatalar 8§ maddede

siralanmistir. Bu maddeler soyledir:

“l) THK’nm en biiyiik alict konumundaki MSB ve Genelkurmay Baskanligi’nin gériislerinin dikkate

almadig1, kendi goriis ve kaynaklarina dayanarak boyle bir ige giristigi,

2) Kurumun gelirlerinin 1939’dan itibaren diistiigii i¢in bu denli maliyetli bir alana yatirim yapmanin

akillica olmadig,

3) Yillik iretmeyi diisiiniilen 200 motordan MSB’nin sadece 30 adet alacagi, geri kalan motorlar ile

diisiiniildiigii gibi pilot yetistiriciliginde kullanilmasina kurumun mali giiciiniin yetmeyecegi,
4) Y1illik 1.000 pilot yetistirme ve 200 motor iiretmenin realiteye uymadigi,

5) THK’nin 1942 Kurultayr’'nda yaymnlamis oldugu raporda Ikinci Diinya Savasi sebebi ile
memleketlerinden ayr1 diismiis 24 miihendisin bir firsat olarak goriildiigli, buna miiteakip bu denli dnemli bir

sanayi kolunun firsattan ziyade ihtiya¢ ve zaruretin asil rolii oynamasi gerektigi,

6) THK’nm tiiziigiinde gayesinin havaci genglik yetistirmek ve bunun igin tesisler agmak oldugu

belirtilirken bu amaglarin disina ¢ikildigs,

7) Motor iiretimi igin biiyiik bir sermaye, yetismis eleman ve yardimei sanayii kollarmin gerekliligi bariz
iken sadece motor fabrikasi agilarak bunun gergeklesmeyecegi, en azindan fabrika agilir iken ilgili bakanliklar ile

koordinasyonun saglanmasi gerektigi,

8) Memlekette heniiz bir makine sanayii mevcut degil iken meseleye sanayiinin en iist noktasindan

baslanmis oldugu’**68

Bu maddelerden de anlagilacagi tizerine Ugak Motor Fabrikasi’nin 6lii dogan bir yatirim

oldugu agiktir. Yine Ugak ve Ucak Motoru Fabrikalar1 bu alanda degisimin en hizli oldugu

466 Yalgin (2019) age, s. 149.
467 BCA,030/10.0.0/61.409.24.

468 BCA,030/1.0.0/100.619.5.
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zamanlar olan savas dénemine denk gelmistir. Ikinci Diinya Savasi’nin sonlar itibariyle jet
motorlu ucaklar savas meydanlarinda goriinmeye, havacilik trendi de bu noktaya dogru
evrilmeye baslamistir. Bu anlamda hava endiistrisinin ¢ok gelismedigi lilkemizde bu donemde

mevcut teknolojiye ayak uydurmak imkansizdir.

Bu durum 14 Mart 1946 tarihli 16 sayfalik Hava Miistesarliginin “Tepkili Motor
Sanayiinin Kurulmast” konulu raporunda genis¢e kendine yer bulmustur. Raporda 6zetle; son
zamanlarda motor teknolojisinde biiyilik gelismeler olduguna dikkat ¢ekilmis, pistonlu motor
yerine tepkili motor yani bugiinkii kullanim adiyla jet motorlarinin iistiin 6zellikli oldugu
belirtilmistir. Bu yiizden motor tekniginin ve genel olarak tayyare sanayiinin bugiin (1946)
tarihi ile bir doniim noktasinda bulundugu, yakin bir tarihte pistonlu motorlarin harp
tayyarelerinde tamamen kalkacagi degerlendirilmistir. Ingiltere’de 5 fabrikanin bu yeni
teknolojiyi iiretmekte oldugu ve yakin tarihte jet motorlu tayyarelerin yiiksek hizi sayesinde
piston motorlu av tayyarelerinin hi¢ istifade edilemez savas aletleri haline gelecegi
belirtilmistir.*®® Diger taraftan savas dénemleri iiretimin hat sathaya ¢ikt1ig1 donemlerdir. Harp
endiistrisi gelismis iilkeler bu donemlerde anormal sayilarda iiretim gerceklestirmektedir. Ikinci
Diinya Savasi sonrasinda Tiirkiye'nin siyaseten en buhranli dénemlerinden biri olmustur.
Tiirkiye, savas sonrasinda donemin iki siiper giicii Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi
(SSCB) ve ABD arasinda ¢ekismeye sahne olmus, bu donemde rota tamamen Bat1 ve ABD’ye
donmistiir. Tiirkiye’nin siyaseten ABD’nin yaninda konumlanmasi ile birlikte maddi ve askeri
olarak desteklenmeye baslamistir. Her ne var ki bu yardimlar iilkede harp endiistrisini tamamen
bitirme noktasina getirmistir. Bu donemlerde harp iiretimini artiran ABD, elinde fazla sayida
bulunan savas malzemesini dost gordiigii iilkelere dagitarak hem o iilkeleri desteklemis hem de
bu ekipmanlarin kendisine yiikledigi maliyetten kurtulmustur. Bu yardimlarin en ¢ok yapildig:

iilkelerden biri de Tiirkiye olmustur.

Benzeri durum Korfez Savasi sonrasinda da gergeklesmistir. ABD, Korfez Savasi
sirasinda Ortadogu’ya y18dig1 ¢ok sayida tanki geri gotiirmemistir. Geri gotliirmedigi bu
tanklardan yaklasik 900 tanesi Tiirkiye’ye hibe edilmistir.*”® Hem Kérfez Savasi’nin bitmesi
hem de Sovyetler Birligi’nin dagilmas: ile ikinci Diinya Savasi sonrasi en biiyiik krizin son
bulmasiyla ABD elinde bulunan savas aletlerini dagitarak hem ¢ok biiyiik bir geri gétiirme hem

de bakim-isletim maliyetinden kurtulmustur.

469 Yalgin (2019) age, s. 161.
40 Hiirriyet (21 Ekim 2002), ABD’den Tiirkive’ye Yardim Paketi, [Erisim: 10.03.2023]
https://www.hurriyet.com.tr/gundem/abdden-turkiyeye-yardim-paketi-38423919
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THK Fabrikalari’nin kapanmasindaki en biiyiik sebeplerden biri ise kurumlar arasi
problemler olmustur. Donemin fabrikasinda ugak miihendisi olarak ¢alisan Siikrii Er durumu

su sekilde agiklamistir:

“... Harp bitmis, Amerika’dan DC-3’ler geldi, Hava Yollar1 dedi ki, bunu Etimesgut Ucak Fabrikasi tadil
edip de acaba yolcu ugag1 yapmaz m1? “Yapariz” dedik, bize 6 tane ugak geldi, bunlar1 revizyondan gegirip ve
tadil ederek yolcu ucag1 yaptik. 1949 senesinde bir baktik, ikinci parti siparis Israil’e verilmis. Israil Devleti,
1948°de kurulmus, 1946°da Tiirk Hava Yollar1 ugak revizyonlarini Etimesgut Tayyare Fabrikasi’na degil, Israil’e
veriyor ve Israil’de de tayyare fabrikasi yok. Yalniz Avrupa’dan, Amerika’dan go¢ etmis ilim adamlar1 var.
Cadirlarda branda bezlerin altinda revizyon yaptilar. Bdyle boyle para kazandilar, zengin oldular. Niye? Ciinkii
Hava Yollar1 yonetenleri Etimesgut Tayyare Fabrikasi yonetenleri ile gecinemiyordu. Biitiin problem geldi, o
noktada gecim meselesinde diigiimlendi. Bu gecimsizlik o kadar ileri gitti ki, ayn1 Hava Kurumu’nun iki fabrikasi
vardi, birisi Etimesgut’taki Tayyare Fabrikasi, birisi Orman Ciftligi’ndeki Motor Fabrikasi. Biz 30 tane Gipsy
Mecir motoru monte ettik; fabrika ona gore planlamis, ambarimizda 30 tane motor var, iki fabrika midiirii ayn1
umum midiirligiine bagli, ayn1t Hava Kurumu Baskanligi’na bagli, o ona motor vermiyordu. Etimesgut Tayyare
Fabrikas1 motor ihtiyacini Ingiltere’ye siparis ediyor, bizim ambarlarimizda 30 tane motor yatiyordu. Israrlarimiza
ragmen Fabrika Miidiirii diyordu ki, parasini pesin versin, ondan sonra alsin motorlari. Kese bir, kimin parasini
kimden kagirtyoruz? Hibe etsen ne olacak. Velhasil sonunda bilemiyorum, ¢iinkii artik 1950 senesinde sinir hastasi

olarak fabrikadan ayrildim. Fakat 1950 senesinden ¢ok sonralari dahi o motorlar ambarda kald1.” 4t

Tiim bu olaylar THK Fabrikalari’nin 6nce MKEK’ye devrine yol agmis, daha sonra ise
kapanmasina sebep olmustur. Nihayetinde 5 Nisan 1952 tarthinde THK Olaganiistii Kurultay1
toplanmistir. Uyelerin oyuna asagidaki karar sunulmustur: “Mal sahibi sifatiyla Motor ve Ucak
Fabrika tesislerinin miinhasiran devlet miiesseseleri ve iktisadi devlet tesekkiillerine diledigi
bedel mukabilinde satmak veya diledigi sartlarda kiraya vermeye THK Genel Merkez
Kurulu’na tam ve kamil yetki verilmistir.” Takrir; salahiyete ek olarak “diledigi anda kapatma
yetkisine haizdir’ maddesiyle oylamaya sunulmus ve kabul edilmistir.*’?> 18 Haziran 1952’de
ise tamami 3 taksitte ddenmek tlizere 4 milyon lira bedelle THK Ucgak ve Ugak Motoru
Fabrikalart MKEK ’ye devredilmistir.*’® Fabrikalarin MKEK ’ye devredilmesi sonrasinda THK-
15 ugagi, MKEK-4 Ugur adiyla tekrar iiretime baslamis, toplamda 60 ugak 1957 yilina kadar
iiretilmistir.*”* 20 Haziran 1954 tarihinde alinan karar ile MKEK ’ye devredilen motor fabrikasi

tesislerinin kurulacak olan Minneapolis-Moline Tiirk Traktor Fabrikasi’na satilmasina karar

471 Siikrii Br (1975), Tiirkive Milli Harp Sanayii Semineri, Ankara Ticaret Odasi Arastirma Yayinlari, Ankara, s.
213.

472 Hulusi Kaymakli (2005), Havacilik Tarihinde Tiirkler 4 (1946 Yilindan 1960 Yilina Kadar), Hava Basimevi ve
Nesriyat Miidiirliigii, Ankara, s. 110.

473 Tatar (2022), age, s. 252.

474Deryakulu (1995), THK-15 Model 4 “Ugur”, s.47.
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verilmistir.*’® Etimesgut Ucak Fabrikas: ise 1956-1962 yillar1 arasinda ugak bakim ve tadilat
islerinin yani sira, Sidewinder ve Bullpup filizelerinin lisans altinda iiretimini ger¢eklestirmis,

1962 tarihi itibari ile havacilik ile ilgili biitiin faaliyetlerini durdurmustur.*’®
2.6. Ankara Riizgar Tiineli (ART)

1941 yilinda donemin Basbakani Siikrii Saragoglu, Milli Egitim Bakan1 Hasan Ali Yiicel
ve Tiirk Hava Kurumu Baskan1 Siikrii Kocak ucak fabrikalarinin kurulmasi, tiniversitelerde
ucak miihendisligi egitimine baglanmasi ile Ankara’da bu kurumlara hizmet verecek,
Arastirma-Gelistirme (AR-GE) Enstitiisii’'ne temel olusturacak bir Aerodinamik Arastirma
Merkezi’nin bir pargasi olarak diisiiniilen Ankara Riizgar Tiineli’'nin (ART) yapimi i¢in Ingiliz
The British Thomson Holst Firmasi ile anlasilmistir.*”” ART nin s6zlesmesi 19 Eyliil 1944°te
imzalanmasina ragmen yapimina 1947 yili itibari ile baglanabilmistir. Ankara Besevler’de
yapimina baslanan ART, 1950 yil1 itibariyle tamamlanabilmistir.*’® Her ne kadar 1950 yilinda
ART’nin ingaati tamamlansa da faaliyete ge¢memistir. 1952 yilinda THK Fabrikalari’nin
MKEK ye devri sonrasi tesisin Istanbul Teknik Universitesi’ne devredilmesi istenmis ancak
iiniversite tesisin pratik olmadig1 gerekgesiyle bunu kabul etmemistir. 12 Ocak 1956 tarihinde
tesis Genelkurmay’mn AR-GE béliimiine devredilmistir.*’”® Bu birim tarafindan tesisin eksik
boliimleri tamamlanmis fakat yine bir faaliyet yiirlitiilmemistir. ART 1972 yilinda ise bu sefer
TUBITAK-SAGE’ye devredilmistir. TUBITAK-SAGE tarafindan tesis 1993 yilinda tekrar genis

capli bir revizyona alinmis ve 1999 yilinda hizmete alimabilmistir.*¢°

3. Hava Harp Sanayii Alaninda Ozel Tesebbiisler
3.1 Vecihi Hiirkus’un Hava Harp Sanayii Alaninda Yapmis Oldugu Tesebbiisler

Vecihi Hiirkus, 6 Ocak 1896°da Istanbul’da dogmus, askeri pilot ve ugak iireticisi olarak
Tiirk Havacilik Tarihinde 6nemli bir isim olmustur. Kiiciik yaslardan itibaren pilot olmak
istemis, ancak yasinin kiig¢iik olmasi sebebiyle ancak 1910°da Yesilkoy’deki Ucak Makinist
Okulu’na girebilmis ve 1912’de mezun olmustur.*®* 1912°de Balkan Savasi’nin baslamasi ile

birlikte goniillii olarak askere katilmistir.*®? Birinci Diinya Savasi’nda Bagdat Cephesi’nde ugak

475 BCA,030/18.1.2/136.54.1.

476 Yavuz (2018), age, s. 177.

477 Makine ve Miihendis (2011), Ankara Riizgar Tiineli, 52 (514), s. 65.

478 Tatar (2022), age, s. 252.

479 Simsek (2022), age, s. 212.

480 Makine ve Miihendis (2011), Ankara Riizgdr Tiineli, s. 65.

481 Tatar (2022), age, s. 270.

482 Vsair Biilteni Vecihi (2016), “Vecihi Hiirkus Kimdir?”, Say1: 1, Istanbul, s. 4.
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makinisti olarak gorev almistir. 2 Subat 1916 tarihinde bir ugak kazasi geg¢irmis, yaralanarak
Istanbul’a dénmiistiir.*®® Istanbul’a donmesi sonrasinda tekrardan YegsilkGy Tayyare Mektebi’ne
katilmis ve tayyareci olmustur. Ik ugusunu 21 Mayis 1916 tarihinde gerceklestiren Vecihi
Hiirkus, 15 Kasim 1916°da pilotluk diplomasini almistir. Pilot olarak mezun olmasi ile birlikte
Birinci Diinya Savasinda Kafkas Cephesi’nde gorev almistir. Bu cephede diisiirdiigii Rus ugagi
ile Kafkas Cephesinde ucak diisiiren ilk pilot olmustur. Milli Miicadele’nin baslamas ile
birlikte Kurtulus Savasi’na katilmis, Kurtulus Savasi’nin ilk ve son uguslarini yapma serefine
nail olmustur.*® Kiiciik yaslardan itibaren havaciliga merakli bir kisi olan Hiirkus’u ugak imal
etmeye iten olaylar ise Birinci Diinya Savasi’nda c¢ekilen zorluklar olmustur. Tayyare
sikintisinin oldukga hissedildigi Birinci Diinya Savasi’nda ugusa elverissiz ucaklarin tamiri
onemli konulardan biri olmustur. 7 May1s 1918 tarihinde elde bulunan 3 adet Nieuport 17 tipi
ucaktan 2’sinin pervanesi yoktur. Pervanesi olamayan bu ugaklara pervane yapma gorevi
Vecihi Hiirkus’a verilmis ve pervaneler Vecihi Bey tarafindan yapilmistir. Yine bir ugusu
sirasinda ugaginin pervanesinde mermi izlerini géren Vecihi Bey, inisiyatif alarak bu ugagin
tamirini de ger¢eklestirmistir. Bu hadiselerle 6zgliveni artan Vecihi Bey, ilk kendi tasarimi olan
projeyi “Yeni Sistem Bir Tayyare” adiyla 4 Nisan 1919’da Harbiye Nezareti’ne sunmustur. Bu

proje komisyondan ge¢mis fakat isgallerin baslamasi sebebiyle bir sonuca ulasmamigtir.*®

Cumbhuriyet’in ilani ile birlikte Tirk havaciligini gelistirmek i¢cin Avrupa’ya yapilan
seyahatte gorevlendirilen Vecihi Bey, yurda doniisii ile birlikte 1919°da tasarladigi ugagi
yapmak icin calismalara Aralik 1924 itibari ile Gaziemir’de baslamistir.*®® Yunanlilardan ele
gecirilen bir ugagin motoru ve eldeki eski ugak aksamlari ile giinliik 16 saati bulan ¢aligmalar
sonucu Vecihi Bey’in ilk projesi “Vecihi K-VI” montaj1 gergeklesmistir. Bu ugak Tiirk yapimi
ilk askeri av ugag olarak tarihe gegmistir.*8” Her ne var ki ugagin montaji tamamlansa da ucagin
ucusu gecikmistir. Bunun sebebi ucgaga verilecek ugabilirlik sertifikasi i¢in bir heyet
olusturulmussa da bu donemde Tirkiye’de sertifikayr verecek donanimda insanlar
olmamasidir.*®® Sonunda heyetten bir kisi Vecihi Bey’e gelerek “Vecihi, biz sana bu sertifikay

veremeyiz, uc¢agina giiveniyorsan atla, ug, bizi de bu yiikten kurtar” demesi tizerine K-VI ilk

483 Vecihi Hiirkus (2008), “Havada” 1915-1925 1. Kitap, (Haz. Bahadir Giirer & Hakan Demirbag), Tayyareci
Vecihi Hiirkus Miizesi Dernegi, s. 4.

484 Vsair Biilteni Vecihi, agm, s. 4.

485 Hizir Tiirkkan Demirkazik (2017), Vecihi Hiirkus un Hayati ve Havacilik Faaliyetleri, (Yayimlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi), Yildirrmi Beyazit Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, s. 53-54.

486 Yalgin (2019) age, s. 188.

487 Tatar (2022), age, s. 271.

488 Osman Demir (2016), Tirk Havacihiginda Vecihi Hiirkus ve Onemi, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi),
Dokuz Eyliil Universitesi, Atatiirk Tlkeleri ve Inkilaplari Tarihi Enstitiisii, izmir, s. 58.
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ucusunu 28 Ocak 1925°te 15 dakika havada kalarak gerceklestirmistir.*3® Her ne kadar bu ugus
sorunsuz gegse de izinsiz ucuruldugu gerekcesiyle Hava Kuvvetleri Miifettisi Albay Muzaffer
Ergiider tarafindan gerekli izinlerin verilmesi reddedilmis*® ve 15 giin hapis cezasmna
carptirilmistir.*** Vecihi Bey bu olaylardan sonra Hava Kuvvetleri’nden ayrilmis ve TTC nin
kurulusunda kurucu 5 {iyeden biri olmustur.*®? Vecihi Bey’in TTC maceras1 da ¢ok kisa siirmiis,
19 Ekim 1925’te cemiyetin idare kurulundan da istifa etmistir. TOMTAS 1in kurulmasiyla
birlikte sirketin sef pilotluk gorevini listlenen Vecihi Bey, 17 Aralik 1925’te Alman Junkers
Fabrikasi’nda uyum egitimleri almistir. 18 Temmuz 1926’da TOMTAS Genel Miidiirliigii’ niin

istegiyle yurda donmiistiir.*%3

Resim 2.5. Vecihi Hiirkus ve Uretmis Oldugu K-VI Ucagi

Kaynak: (Fotograflarda Atatiirk ve Havacilik: 76)

489 Nadir Avsaroglu (2008), Ulusal Havacilik Tarihimizin Ta Kendisi: Vecihi Hiirkus, Miihendislik ve Mimar
Oykiileri 3, Tiirkiye Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi, Ankara, s. 41.; Celal Kiirsad Konukgu (2005), Tiirk Hava
Harp Sanayii (1912-1959), (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Dicle Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Diyarbakir, s. 108

490 Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii (2019), Hayalden Ger¢ege, (Ed. Kiibra Felek), TUSAS Yayinlari, Ankara, s.
13.

431 Demir (2016), agt, s. 59.

492 fsmail Yavuz (2014), Vecihi’nin Ucgaklar1, Miihendislik ve Mimar Opykiileri 4, Tiirkiye Miihendis ve Mimar
Odalar1 Birligi, Ankara, s. 74.
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TOMTAS 1n kapanmasi sonrasinda Vecihi Bey, 1929 yilinda TTC’ye baglh Teknik
Sube’de gorev almaya baslamistir. Bu donemde kurumun baskan yardimcisi Siikrii Bey
(Kogak), Vecihi Bey’in ugak tasarimlart iizerinde calistigini goriince odasma cagirmis ve

kendisine sunlar1 sdylemistir:

“Goriiyorum ki, sen hala akillanmamigsin Vecihi Bey. Yine tayyare projesi diye bir seylerle ugrasip

duruyorsun ve tabii bunlar icin masraf da yapiyorsun, bu isin ¢tkmaz yol oldugunu égrenmedin mi? Izmir’de bu
kadar ugrastin, bircok masraf yaptin, tayyareni meydana getirdin ve uctun. Netice ne oldu? Bu calismalar sonunda

muvaffak olacagini kabul edelim. Biliyorsun cemiyetin artik ucug faaliyetleriyle alakas1 yok. Bu halde tesebbiisiin,

emeklerin ve ugak ne olacak? Sana daireye geldin, gelmedin veya defteri imza et diyen mi var?”49

Siikrii Bey’in soyledigi bu sozler, Tiirklerin herhangi bir alanda basarili olamayacagina
dair inangsizliklarini ortaya koymak ile birlikte ne yazik ki uzun yillarca hafizalara yerlesmis

geri kalmighigin kaniksandiginin net 6rneklerinden biridir.

Vecihi Bey, her ne kadar kendisine inanilmasa da idealist bir insan olarak
caligmalarindan vazgegmemis bu ugurda ugraslar vermeye devam etmistir. Yeni tayyare projesi
icin uzun siiredir ¢alisan Vecihi Bey, tayyarenin par¢a yapimina 19 Haziran 1930 tarihi
itibariyle Istanbul’da baslamistir. 2 Agustos 1930 tarihi itibariyle tayyarenin montajma Vecihi
Bey’in makinistleri Hamit ve Yusuf’un yardimlariyla baglanmistir. Toplam 89 giinliik bir
calismanin ardindan Vecihi Bey tayyaresini tamamlamay1 basarmistir. Ayni1 giin yaptigi
tayyareyi Kadikdy’deki ugacagi meydana nakleden Vecihi Bey, 16 Eyliil 1930°da ilk ugusunu
gerceklestirmistir. Vecihi Bey, tayyarenin 14. projesi olmasi hasebiyle tayyareye Vecihi XIV
adim1 vermistir.*®® Vecihi 14, bircok bakimdan Vecihi Bey’in kendi tasarladig1 orijinal bir
ugaktir. Motor harici biitiin aksamlar1 Tiirkiye’de tiretilmistir. Mektep tayyaresi olan Vecihi 14,
pilot harici iki yolcu kapasitelidir. 500 kilogram bos agirligi bulunan tayyare tam kapasite 900
kilogram agirliga kadar cikabilmektedir.*® 120 beygir motoru bulunan tayyarenin 180
kilometre siirati vardir.**” 29 Eyliil 1930 tarihinde Vecihi Bey, Iktisat Vekaleti’ne miiracaat
ederek tayyarenin resmi teknik muayenesi, ugus miisaadesi ve seyriisefer vesikasinin
verilmesini talep etmistir. Bu talebe 14 EKim 1930 tarihinde cevap verilmistir. Verilen cevapta

ucagin her ne kadar basarili seferler yaptig1 belirtilse de tayyarenin aerodinamik vasiflarini

4% Yalcim (2019) age, s. 190-191.

4% Vecihi Hiirkus (2023), Bir Tayyarecinin Anilari, (Haz. Goniil Hiirkus Sarmon & Sevim Hiirkus Maxxon), Yapi
Kredi Yaynlari, Istanbul, s. 233-240; Vecihi Bey, Hakimiyeti Milliye Gazetesine verdigi roportajda tarihleri farkli
vermistir. Burada verdigi roportajda tayyareyi 25 Temmuz’da yaptigini belirten Vecihi Bey tam 25 Eyliil’de
bitirdigini belirtmstir. Tlk ugus tarihini ise 27 Eyliil olarak vermistir. Bkz. Hakimiyet-i Milliye (8 Ekim 1930),
Vecihi B. Tayyaresini Nasil Yaptigint Anlatiyor, S.4.

4% Hakimiyet-i Milliye (22 Ekim 1930), Vecihi Tayyaresi, s. 3.

497 Vakit Gazetesi (29 Eyliil 1930), Vecihi 14 Tayyaresi, s. 1.
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tespit edecek vasita bulunmadigi i¢cin muayenesine imkan goriilmeyerek seyriisefer vesikasi

verilmemistir.*%

Vecihi Bey’in imal etmis oldugu tayyare igin, Yarin gazetesi 30-31 Kasim 1930°da
tayyarenin metruk oldugu ve tesebbiisiin durdurulduguna dair yazilar kaleme alinmistir.**® Bu
yazilar lizerine Vecihi Bey, Hakimiyet-i Milliye gazetesine bir mektup yazarak haberin dogru
olmadigin1 bildirmistir. Mektupta 6zetle; Basbakan Ismet Indnii ve Maresal Fevzi Cakmak’1in
tayyare ile yakindan alakadar oldugu belirtilmistir. Ulkemizde tayyareyi tetkik edecek bir heyet
bulunmadigi i¢in, tayyare yabanci bir lilkeye gonderilerek, tetkik ve gerekli belgelerin verilmesi
icin sevk olunacagini, bu ugurda yapilacak tiim masraflarin da TTC tarafindan {stlenildigi
mektupta belirtilmistir.>®® Yarin gazetesinin bu haberleri Hakimiyet-i Milliye gazetesi
tarafindan TTC Baskan Yardimcisi1 Siikrii Bey’e de sorulmustur. Siikrii Bey; Vecihi Bey’in
tayyaresinin herhangi bir uzmanlik alaninda ihtiyaglara cevap vermeyecegini bunun madden de
imkansiz oldugunu belirtmistir. Yine tayyare hakkinda bunun bir harp ve yolcu tayyaresi
sinifinda olmadigimi bu sebeple hiikiimetin 6rnek alip kendine mal edemeyecegini belirtmistir.
Bu halde bile Vecihi Bey’in goz ardi edilmedigini kendisinin takdir edildigini ayrica cemiyet
memuru olarak 200 lira maas verilerek ge¢ciminin saglanmasina yardim edildigini ve edilecegini
belirtmistir. Yine gerek Basbakan gerekse Genelkurmay Baskani tarafindan kendisiyle alakadar
olundugunu sdylemistir. Stikrii Bey konusmasinin devaminda Vecihi Bey’in tetkiki yapilmamis
bir tayyare ile ugtugu i¢in cezalandirilmasi gerektigi halde bunun yapilmadigini aksine bu
tetkiklerin yapilmasi i¢in maddi olarak desteklenmekle birlikte yabanci bir iilkeye sevki i¢in
yardim edildigini bildirmistir. Siikrii Bey’in konugmasindaki ilging noktalardan biri de tayyare
fabrikas1 icin sarf ettigi sozler olmustur. Stikrii Bey, tayyare fabrikasinin basit bir marangozhane
olmadigini, bu is i¢in milyonlar gerektigini sdylemistir. Bu islerin bilim ile yiiksek sanayiinin
en nazik kisimlari oldugu i¢in lilkemizde simdiki halde tayyare yapmanin mevzusu bile
olmamasi gerektigi belirtilmistir.>%! Siikrii Bey, yaptig1 aciklamada her ne kadar Vecihi Bey’in
desteklendigini ve alakadar olundugunu belirtse de Vecihi Bey’in tayyaresine giivenmedigi ve

tilkede tayyare yapilmasina imkan vermedigi aciktir.

Esasen bu mesele de ii¢ tarafta kismen haklidir. Yarin gazetesinin haberi dogrudur

¢linkii, Genelkurmay Baskanlig1 tayyarenin aerodinamik vasiflart olmadigi gerekcesiyle bagina

4% Hiirkus (2023), age, s. 246-248.

49 Yarm Gazetesi’nin 30 Kasim 1930 tarihli yazisim bulamamak ile birlikte bu minvalde bir yazmin kaleme
alindig1 3 ve 5 Aralik tarihli Hakimiyet-i Milliye Gazetesi haberlerden anlasiimaktadir.

500 Hakimiyet-i Milliye (3 Aralik 1930), Tayyareci Vecihi, Yarinin Igren¢ Nesriyatini Derin Teessiirlerle Karsilad,
s.1-3.

501 Hakimiyet-i Milliye (5 Aralik 1930), Vecihi’'nin Tayyaresi ve Tayyare Cemiyetimiz, S. 2.
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nobetei diktirip muhafaza altina almistir. Vecihi Bey tarafindan bakildiginda ise tayyarenin
muhafaza altina alinmasi sonrasi Genelkurmay’a bagvurmus, Genelkurmay 10 Kasim 1930°da
33731 numarali teskere ile cevap vermistir. Genelkurmay Baskani Fevzi Pasa’nin imzasini
tagityan bu teskerede 6zetle, TTC Baskan Yardimcisi Siikrii Bey’in agiklamalarindaki noktalara
deginilinmis ancak Vecihi Bey’in bir Milli Miicadele kahramani olmas1 hasebiyle yurtdisina
gonderilip gerekli belgelerinin alinmasi sonrasi tayyarenin u¢gmasina miisaade edilecegini

belirtmistir.>%?

Vecihi Bey, sonug¢ olarak tayyaresini tetkik ettirmek icin 25 Subat 1931
tarihinde trenle Prag’a gitmistir.°®® Cekoslovakya Nafia Nezareti’ne bagl Nakliyat-: Havaiye
Subesi’nde testlere tabi tutulan Vecihi Bey’in tayyaresi oldukc¢a begenilmistir. Tayyare yapilan
tetkikler sonucu “uluslararasi spor ve seyahat tayyaresi’ olarak kabul edilmistir. Statik hesap
komisyonu 3 hafta boyunca tetkikler yapmis, devaminda kullanilan pargalarin kalitesi
Ol¢iilmiistiir. En son olarak bir miihendis ile ucus kontrolleri yapilan tayyare “diinyanin en iyi
spor tayyarelerinden biridir” kaydiyla takdir edilmistir.** Cek Nafia Nezareti tayyarenin biitiin
tecriibe masraflarini kendisi karsilarken, bir de diploma merasimi diizenlemistir. Cek Nafia
Nezareti merasimin yapildig1 salona “Yasasin Tiirk Tayyareciligi” yazili bir pano asma
nezaketini gostermistir.’® Vecihi Bey, trenle gittigi Prag’dan, toplamda 21 saat 35 dakikalik
bir ugusla®® 5 May1s 1931 tarihinde yurda dénmiistiir.>’ Yurda dondiikten sonra bir miiddet
tayyaresiyle THK nin taniimlarin1 yapmaya devam eden Vecihi Bey’in yakasini olumsuzluklar
hi¢ brrakmamistir. Ik olarak makinisti Hamdi Bey’in isine 3 Kasim 1931 tarihinde son
verilmistir. Ardindan kendisine verilen ugus tazminatinin Ocak 1932 tarihi ile kesilecegi
bildirilmistir. Bu karara gerekce olarak ise her ugus sonrasinda yazmasi gerektigi ucus
raporlarini yazmamasi olarak gosterilmistir. Yine kendisine 45 giin izin verilerek THK nin
tanitimlarinda MSB’nin verecegi uc¢agin kullanilacagi bildirilmistir. Tiim bu gelismelerin
1s131nda Vecihi Bey, THK ile yollarmi bir kez daha ayirmistir.>%® Vecihi Bey’in 1931 yil1 sonu
itibariyle sivil bir mektep agmak icin c¢aligmalara basladigi da bilinmektedir. Kalamig’ta
kurmay1 diisiindiigii sivil mektep i¢in 6 tayyare daha yapmayi diisiinen Vecihi Bey’in planlari
arasinda mektep ile birlikte hangar yapmak da vardir. Ayrica 6 kisilik bir tayyareden bagka 2
adet de deniz tayyaresi yapmay1 planlamistir.°®® 21 Nisan 1932’de “Sivil Tayyare Mektebi”

%92 Hiirkus (2023), age, s. 248-253.

503 Cumhuriyet Gazetesi (26 Subat 1931), Vecihi B. Tayyaresi ile Prag’a Gitti, s. 2.

504 Cumhuriyet Gazetesi (9 Haziran 1931), Vecihi B. Tayyaresinin Prag ’ta Aldig: Netice, s. 1.

505 Hakimiyet-i Milliye (8 Haziran 1931), Vecihi nin Tayyaresini Cek Fen Heyeti Taktir Etti, S. 4.

506 Milliyet Gazetesi (12 May1s 1931), Vecihi Bey Ankara’ya Gidiyor, S. 3.

507 Tatar (2022), age, s. 280.

508 Bahattin Adigiizel (2019), Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, Songag Kiiltiir Yayinlari, Ankara, s. 59-60.
599 Vakit Gazetesi (11 Aralik 1931), Kiymetli Tayyareci Vecihi Bey'in Yeni Projeleri, s. 1.
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talimnamesini hazirlayan Vecihi Bey, talimnameyi Genelkurmay Baskanligi, Milli Egitim
Bakanligi, Milli Savunma Bakanlig1 ve Icisleri Bakanliga gondermistir. Bu okulun agilmasinda
Fevzi Cakmak’in biiyilik destekleri olmustur. Hatta okulun adinin “Vecihi Sivil Tayyare
Mektebi” olmas1 Fevzi Cakmak tarafindan dnerilmistir.>*® Vecihi Bey, okul ile birlikte okulun
yakinlarina bir fabrika agmay1 da planlamistir. Burada amag ugus egitiminin verilmesinin yani
sira birbirini tamamlayan bir yap1 olusturmak istemesidir. Bu planlar ¢er¢cevesinde Bostanci’da
ucak fabrikasini icin ¢alismalara baslamustir.>'! Vecihi Sivil Tayyare Mektebi, 27 Eyliil 1932

tarihi itibariyle agilmugtir.>*?

Vecihi Bey, a¢tig1 mektepte egitim vermesi i¢in Vecihi 14’lerin yaninda yeni tasarlamis
oldugu Vecihi 15’1 de imal etmistir. Vecihi 15 egitim tayyaresi olup 110 beygir kuvvetinde bir

8 Haziran

motoru bulunmaktadir. Bu tayyare saatte 200 kilometre hiza ulasabilmektedir.®!
1933’te Miihiirzade Nuri Demirag, Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’ni ziyaret etmis ve Vecihi
Bey’den okul i¢in bilgi almistir. Vecihi Bey’in anlattiklarindan etkilenen Nuri Bey, kendisine
nasil yardimci olabilecegini sormustur. Bunun {izerine Vecihi Bey, ucgak projelerinden
bahsetmis, yapmak istedigi ugak projesi i¢in 5.000 liraya ihtiyaci oldugunu belirtmistir. Bunun
iizerine Nuri Bey 5.000 liray1 bagislamistir.>** Nuri Bey’in bagisladigi bu parayla mektebin 4.
ucaginin insasina baslanmis ve bu ugaga Nuri Bey’in ad1 verilmistir.>'® 92 giin icerisinde insas1
gergeklestirilen “Vecihi XVI Nuri Bey” yolcu ucagi tipindedir. Ugak ilk ugusunu 6 Ekim 1933’te
gerceklestirmistir.%*® Vecihi Hiirkug’un son projesi ise “Vecihi SK-X" ucagidir. Bu ucak Deniz
Kurtarma Servisi igin su kizagi olarak tasarlanmig ve gerceklestirilmistir. Ugagin maketi
Ankara Etimesgut Hava Miizesi’nde sergilenmektedir.®!’ Vecihi Bey, mithendislik egitimi icin,
1937 yilinda THK tarafindan Almanya’ya gonderilmistir. Weimar Miihendislik Mektebi’'ne
egitim almak i¢in giden Vecihi Bey, 2 yil sonra mezun olup Tayyare Makine Miihendisligi
diplomasin1 almistir. Yurda donmesi sonrasinda Bayindirlik Bakanligi’na bagvuran Vecihi Bey,
“Tayyare Miihendisligi Ruhsatnamesi” almak istemistir. Bayindirhk Bakanhigr “iki yilda
miihendis olunmaz” gibi bir gerekgeyle kabul etmemistir. Vecihi Bey, Danistay’a bagvurarak

diplomasini kabul ettirmistir. Fakat bu siire zarfi igerisinde THKda kadrolar degismis kendisi

510 Demirkazik (2017), agt, s. 152-153.

511 Demir (2016), agt, s. 97.

512 Milliyet (2 Mayis 1933), Vecihi Sivil Tayyare Mektebi, s. 5.

513 Vakit Gazetesi (3 Agustos 1933), Vecihi Bey’in Tayyare Filosu Hazirlaniyor, S. 6.

514 Demirkazik (2017), agt, s. 155-156.

515 Vakit Gazetesi (3 Agustos 1933), Vecihi Bey’in Tayyare Filosu Hazirlaniyor, S. 6.

516 Cevat Sarikaya (2015), Tarihi Gelisim Icerisinde Tiirk Hava Harp Sanayi, (Yaymmlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi), Gebze Teknik Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Gebze, s. 53.

17 Yalgin (2019) age, s. 195; Adigiizel (2019), age, s. 63-64.
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de Van’a gonderilmistir. Teknik imkanlarin olmadig1 Van’a gitmeyerek bir kez daha THK dan
ayrilmistir.>'® Bu durumu ilging kilan bir diger nokta ise Basvekalet ile Hava Miistesarlig
arasinda gerceklesen bir yazigmadir. Bu yazigsmaya gore; Vecihi Bey’in yapmis oldugu
antrenman u¢agl ve yapmakta oldugu av tayyaresinin tetkiki i¢in basvurdugu anlasilmaktadir.
Bu bagvuruya istinaden Hava Miistesarlig: havaciligin ¢ok gelistigini 6zetlemis, daha ugaklar
incelenmeden Vecihi Bey’in hatta hava kuvvetlerinde gorevli Vecihi Beyden daha tecriibeli
personelin dahi gelismis bir ucak yapabilmesine imkan dahi verilmemistir. Havaciligimizi
ylikseltmeye kabiliyetli elemanlar i¢in iilkemizde daima calisacak yer ve sahanin mevcut
oldugu belirtilirken Vecihi Bey’in ucaklarinin tetkiki i¢in projeleri istenmistir. Bunun daha da
ilginci projeler ile birlikte Bayindirlik Bakanligi tarafindan Vecihi Bey’e verilmeyen

miihendislik ruhsatnamesinin de projeler ile birlikte génderilmesinin istenmesidir.>*°

Birinci Diinya Savag1 ve Milli Miicadele kahramanlarimizdan biri olan Vecihi Bey, Tiirk
havaciligina biiyiik hizmetler vermistir. Bu hizmetlerin en basinda TTC’nin kurucu iiyesi
olmak, 5 tane ugak projesi yapmak ve iiretmek, Sivil Tayyare Mektebi agmak, havaciligin Tiirk
gencligi arasinda sevilmesi i¢in yurdun dort bir tarafinda TTC’yi tanitmak i¢in uguslar
gerceklestirmek, Tilirkkusu’nun kurulmasina katkida bulunmak, ilk sivil hava yolu olan Hiirkus
Hava Yollarin1 kurmak gibi bir¢ok ornek verilebilmektedir. Tiim bu kahramanliklara ve
basarilara ragmen Vecihi Hiirkus, Tiirk halkinda ve Tiirk sinemasinda tam zit bir karakter olarak
yansitilmigtir. Ornegin 1930°1u yillarda Tiirk gengligi arasinda Vecihi Hiirkus’un ad: “Ben,
Vecihi nin tayyaresi miyim ki diiseyim?” veyahut “Vecihi’nin tayyaresi gibi rast geldigin yere
takilmadan yiiriisene birader!” gibi niikteli sozler ile anilmistir.5%° Tiirk sinemasinda ise “Giilen
Gozler” adli filmde “Vecihi” karakteri sevdigi kizi babasindan isteyen giivenilir ve azimli
olmakla beraber son derece sakar bir pilot tiplemesiyle Tiirk halkinin karsisina ¢ikmustir.
Nihayetinde Tiirkiye Cumhuriyeti devleti Vecihi Hiirkug’a hak ettigi saygiy1r 2006 yilinda

baslatmis oldugu “Baslangi¢ ve Temel Egitim Ugagi” projesine vererek gostermistir.

3.2. Miihiirdarzade Mehmet Nuri Demirag’in Hava Harp Sanayii Alaninda

Yapmis Oldugu Tesebbiisler

Nuri Demirag 1886 yilinda Sivas’m Divrigi ilgesinde dogmustur.5?! Babasini daha ii¢

yasindayken kaybeden Nuri Bey, ailenin yasadigi maddi sikintilardan dolay: kiiclik yasta

518 Avsaroglu (2008), agm, s. 46.

519 BCA,030/10.0.0/59.399.22.

520 Naci Sadullah (28 Eyliil 1934), Omrii Havada Gegen Adam! Zaman Gazetesi, s. 7.
%21 Dalkalig (2021), age, s. 169.
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caligmaya baglamistir. 17 yasindayken girdigi sinavi kazanan Nuri Bey, Ziraat Bankasi’nin
Kangal subesinde memuriyet hayatina baslamustir.>?? Basarili bir memur olan Nuri Bey kisa
stire icerisinde memuriyette yiikselmeye baslamis, Maliye Miifettisligi goérevine kadar
yiikselmistir. Nuri Bey, Istanbul Tatavla (Kurtulus) Subesinin denetlenmesi esnasinda
gayrimiislim bir kisi ile yasadig1 miinakasadan dolayr memurluktan istifa etmistir.5>® 1918°de
yasanan bu gelismeden sonra ticaret hayatina atilmaya karar vermistir. Ayn yil sigara kagidi
iiretimine giren Nuri Bey, 252 lira ile bagladig: ticaret hayatinda 3,5 y1l gibi kisa bir siirede
84.000 lira sermayeye ulasmistir.’?* Cumhuriyet’in kurulmasiyla birlikte Demiryollari
ihalelerine katilan Nuri Bey, donemin sayil1 zenginlerinden biri haline gelmistir. Demiryollar
disinda miiteahhitlik sektoriinde de hizmet veren Nuri Bey’in ger¢eklestirmis oldugu ingaat ve
miiteahhitlik isleri s0yle siralanabilir: “Siimerbank Merinos Fabrikasi, Karabiik Demir Celik
Fabrikasi, Izmit SEKA Kdagit Fabrikasi, Sivas Cimento Fabrikasi, Istanbul Hal Binasi, Kiiltiir
Bakanligi, TBMM Binasr”.>®® Nuri Bey’in yapmis oldugu demiryollar1 sebebiyle “Demirag”
soyad1 bizzat Mustafa Kemal Atatiirk tarafindan verilmistir.>?® Demirag ailesi, yiiriittiigii bu
faaliyetler ile biiyiik bir sermaye edinmistir. Aile her zaman kazanmis oldugu bu sermayeyi
Tiirkiye’nin ¢ikarlari i¢in kullanmay1 kendilerine bor¢ bilmistir. Bu ugurda havacilik Demirag
ailesinin yakindan ilgilendigi alanlardan biri olmustur. Ornegin Nuri Demirag, 1933 yilinda
Vecihi Hiirkus’a ait Sivil Havacilik Mektebini ziyaret etmis ve kendisine 5.000 liralik bir bagis
yapmustir. Bu bagis ile Vecihi Bey, Vecihi XVI ugagini tamamlayabilmistir.

Yine bir bagka 6rnek de, 1935 yilinin mayis aymda Tirk Hava Kurumu’nun, “hava
tehlikesine” dikkat ¢ekmek i¢in bir diizenlemis oldugu bagis kampanyasinda ger¢eklesmistir.
Tiirk halki ve Demirag ailesi bu konuda biiyiik bir duyarlilik gostermistir. Nuri Demirag’in
kardesi Abdurrahman Naci Demirag, Basbakan Ismet indnii’ye bir telgraf cekerek “Biiyiik
onderimizin dahice rehberlik ve kumandas: altinda kurtardiginiz sevgili yurdumuzu her tiirlii
tehlikeden koruyacak hava kuvvetlerimize, bedelleri mecmuu 100.000-120.000 /ira civarinda
1-3 ugak ilave etmek istiyorum. Bedellerini istediginiz anda emri devletlerine amade

bulunduracagimi sonsuz saygilarimla arz ederim” demistir. Bu telgrafa Bagbakan Ismet Inénii;

52 Osman Yalgm (2009), Miihiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayati ve Caligmalar1 1886-1957, Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, Say1: 44, s. 745-746.

528 Ender Tuna (2010), Tiirkive nin Iktisadi Kalkinma Siirecinde Girisimci Ornegi: Nuri Demirag,
(Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 15.

524 Mehmet Dingaslan (2012), Tiirkiye 'de Milli Burjuvazinin Girigimci Tipolojisi Olarak Nuri Demirag ve Ucak
Fabrikasi Ornek Olayr, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Karadeniz Teknik Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Trabzon, s. 59.

525 Tuna (2010), agt, s. 16.

526 Eren Oyman (2022), Nuri Demirag ve Calismalart, (Yaymmlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Van Yiiziincii Y1l
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Van, s. 16.
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“Vatan havasimin masuniyeti i¢in gosterdiginiz yiiksek ilgiyi ve genis ol¢iide yardima kogmak
icin fedakarliginizi takdir ve tebcil ederim. Sizin gibi ¢aliskan ve fedakdr evlatlar ile vatan
havasi elbette masum ve masun kalacaktir. Telgrafinizi Tiirk Hava Kurumu'na verdim”
cevabini vermistir.>?’ A. Naci Bey bu paray1 7 Haziran 1935 tarihinde THK ’ya vermis, THK
Baskan1 Fuat Bulca tarafindan Naci Bey’e kurumun Murassa Madalyas1 takdim edilmistir.>?®
A. Naci Bey’in bagislariyla alinan 3 ugaga, 25 Eyliil 1935°te ad koyma toreni diizenlenmistir.>?®
A. Naci Demirag’in bagis1 sonrasi Nuri Demirag’a kendisinin bir bagis yapip yapmayacagi
sorulmustur. Bu soru lizerine Nuri Bey, “Siz ne diyorsunuz? Benden bu millet igin bir sey
istiyorsaniz, en miikemmelini istemelisiniz. Madem ki millet tayyaresiz yasayamaz, oyleyse bu
yvasama vasitasint baskalarimin liitfundan beklememeliyiz. Ben bu ucgaklarin fabrikasin
yapmaya talibim” cevabini vermistir.>*® Esasen soru iizerine bu cevabi veren Nuri Bey, 1937

yilinda Tan gazetesine verdigi bir roportajda, 15 seneden beri bir fabrika kurma fikrinin

oldugunu bazi sebeplerden otiirii bu tesebbiisiin geri kaldigini sdylemistir.%!

Nuri Bey, kisa bir siire sonra ise koyulmus, 17 Eyliil 1936°da “Tayyare Etiit Atélyesi”’nin
temellerini atmistir. Bununla birlikte Yesilkdy’de hem hava meydani hem de yeni pilotlar
yetistirmek icin bir pilot okuluyla tank tamirhanesinin de insasma baslamistir.>®? Esasen
Besiktas’a kurulan atdlyenin motorsuz tayyare ve planor liretmesi planlanirken asil fabrikanin
Nuri Bey’in memleketi olan Divrigi’de yapilmasi diisiiniilmiistiir.>*®* Nuri Bey, Divrigi’de
tayyare fabrikasi kurmak igin bir arsa satin almig, bununla birlikte Divrigi’de elektrik
bulunmadig: i¢in bir degirmen satin alarak buradan elektrik iireterek hem fabrikanin hem de
Divrigi’nin elektrik ihtiyacin1 karsilamayi planlamistir. Bu planlamalara gore 1938 yili
itibariyle insaata baglanmas1 dngériilmiistiir.>>* Begsiktas Etiit Atolyesi 10 Subat 1937 tarihinde
tamamlanarak hizmete girmistir.>® Buna miiteakip Divrigi’de “Gok Okul” insa edilmis,

devaminda da Begiktas Etiit Atolyesi genisletilerek fabrika halini almistir.5®® Atélye insaat

527 Tan Gazetesi (31 Mayis 1935), Abdurrahman Naci Adli Bir Vatan Cocugu Hava Kurumuna 120.000 Lira Verdi!
s.1; Son Posta Gazetesi (31 Mayis 1935), Bir Tek Kisi Tayyareye 120.000 Lira Verecek, S.1.
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529 Tan Gazetesi (26 Eyliil 1935), U¢ Tayyareye Ad Konuldu, s. 1-5.
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Asuman Kanat), Tirk Hava Kuvvetlerinin 100’iincii Yili Uluslararast Tarih Sempozyumu, Genelkurmay
Baskanligi Hava Kuvvetleri Komutanligi, Ankara, s. 439.
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halindeyken siparis almaya baslamistir. THK, Tiirkkusu i¢in 10 mektep tayyaresi ile 15 planor
siparisi vermistir. Bu siparislerin 8 ay icirisinde teslim edilmesi planlanmistir.>®” Bu siparislere
ek olarak THK, 1937-1938 yillar1 arasinda 55 plandr siparisi daha vermistir. Toplam is yiikii

10 tayyare ve 65 planore ¢ikmustir.>®

Nuri Demirag’in fabrikasinda {iretilen ilk ugak 1936 yilinda tasarlanan Nu-D 36
ucagidir. Bu ucak, miihendis Selahattin Resit Alan tarafindan tasarlanmistir. Resit Alan ugagi
ilk etapta MMW-1 ismi ile tasarlamis, ilk prototip ALAN-2 adiyla iiretilmistir. Son asamada
ucagin ismi Nu-D 36 olmustur. Cift kisilik bu ugaktan 10-12 adet iiretildigi diisiiniilmektedir.>*°
Resit Alan, miihendis olmakla birlikte Nuri Demirag’in en biiyiik destekcilerinden biridir. Resit
Alan pilotluk egitiminin yetersizligine ragmen Nu-D 36 ugaginin ilk testini kendisi yapmuistir.
Nu-D 36 ugagmin kabul testlerinin Eskisehir’de yapilmasi istenmistir. Bu istek {izerine
Eskigsehir’e dogru yola ¢ikan Resit Alan, 13 Temmuz 1938 tarihinde, inis sirasinda kaza
gecirmis ve sehit olmustur.>*° Resit Alan, Inonii’de tayyare sehitleri icin yapilan térene katilmak
icin bir tarlaya inmek istemis, bu esnada bir tiimsege carpmasi sonucu kaza ger¢eklesmistir.
Yanmnda bulunan makinist Ilhami kazadan yarali kurtulmustur. Toéren alaninda bulunan
vatandaslar havada bir ucak gormiis fakat arazinin miisait olmamasi sebebiyle inecegine ihtimal
vermemistir. Kazanin gergeklestigi esnada yemek ziyafeti verildigi i¢in, kaza, torende bulunan
vatandaglar tarafindan goriilmemistir. Bir siire sonra kazadan haber alinmis fakat olay yerine
varildiginda Resit Bey’in kalbinin 30-40 saniyede bir attig1 anlagilmistir. Makinist [lhami’nin
tedavisine olay yerinde baslanirken, Resit Bey orada vefat etmistir.>*! Nuri Demirag kaza
sonrasi vermis oldugu roportajlarda, kazadan dolayi liziintiilerini belirterek, Resit Alan’in her
ne kadar 1y1 bir pilot olsa da iki y1ldir ugmadigini bu sebeple bu isin tecriibeli bir pilot tarafindan
yapilmasini istedigini belirtmistir. Sirf bu sebeple Resit Alan’1 kazadan bir giin evvele kadar
sigorta yaptirmadigin1  kendisini vazgeciremeyecegini anlaymca sigorta yaptirdigini
soylemistir.>*? Yine bu kazada ucagin bir sugu olmadigini belirtirken kazay1 Resit Bey’in ¢ok

atilgan ve cesur olmasina baglamistir.>*®

%37 Aksam Gazetesi (27 Ocak 1937), Besiktas’a Tayyare Fabrikast Kuruluyor, S.5.

5% Yalci (2019) age, s. 195.

539 Oyman (2022), agt, s 19.

540 Can Erel (2014), Tiirkiye’de Endiistrinin Gelisiminde Iz Birakanlar; Selahattin Resit Alan, Kokpit 'ten Baks,
Say1: 31, s. 51.

%41 Suad Dervis (16 Temmuz 1938), Hava Faciasmin Kurbani Diin Gdzyaslar1 Arasinda Gémiildii, Son Posta
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%42 Dervis (16 Temmuz 1938), agh, s. 10.
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Bu talihsiz kaza, Nuri Bey’in kurmakta oldugu harp endiistrisinin baglamadan bitmesine
sebep olan olaylar silsilesinin baglangici olmustur. Kaza sonrasi hazirlanan raporda, ucakta bir
kusur olmadigi ve kazanin pilotaj hatasindan kaynaklandig belirtilmistir. Her ne kadar kaza
raporunda ucagin bir problemi olmadig1 yazilsa da 1 Mart 1939°da THK heyetinin hazirlamig
oldugu rapor ile ugagin sozlesmedeki sartlar1 saglamadigi ve yetersizligi ileri siiriilerek 10 adet
verilen siparisin alinmamasma karar verilmistir.>** Bu durum iizerine Nuri Demirag,
29.11.1939 tarihinde Cumhurbagkan1 Ismet Indnii’ye bir mektup yazmustir. Yazdign bu
mektupta havacilik ile ilgili yaptig1 isleri genel bir anlamda 6zetlemis, yapmak istedigi projeleri
Ismet In6nii’ye bildirmistir. Nuri Bey, hava kuvvetlerinin kendisine atdlyesinin yillik {iretim
kapasitesini sordugunu, bu soru iizerine atdlyenin yillik 300 mektep veya 150 egitim veyahut
50 adet av tayyaresi yapilabilecegini bildirmistir. Hava kuvvetlerinin kendisini takdir ettigini
maddi ve manevi olarak da desteklenecegini bildirmistir. Ayrica siparislerin gegileceginin
bildirilmesine ragmen halen bir siparisin olmadigmi yazmistir. Onceki yillarda verilen 65
plandriin tamamlanip THKya teslim edildigini, verilen 10 ugaklik siparisin ise kaza sebebiyle
alinmadigini belirtmistir. Yapilan kazada ucagin bir su¢u olmadigini, hava kurumunun yaptigi
incelemelerde ucagin miikkemmel bir mektep ucagi oldugunun tescil edilip ucus belgelerinin
verildigini bildirmistir. Bu tespit ve izinlere ragmen kuruma baglh Tirkkusu’nun ucaklar
almadigin1 belirtmistir. Tim bu nedenlerden fabrikanin siparis alamadigr ve bos kaldigi
belirtilmistir. Nuri Bey mektubunda iki 6nemli noktaya deginmistir. Bunlardan ilki, simdiye
kadar bu ugurda 1,5 milyon lira harcadiin1 belirtmis, iilkenin iyiligini istedigini yoksa bu
parayla 15-20 apartman yaptirip senede buradan kazanacagi 150-200 milyon lira ile diinyay1
gezebilecegini belirtmistir. ikinci énemli husus ise, havaciligin ¢ok gelistigini, durmadan da
gelismeye devam ettigini belirterek havacilik iglerinin her alaninda liyakat sahibi kisilerin basa
gecirilmesini istemesi olmustur.>* Nuri Demirag in ilk Tiirk Tipi Tayyare adin1 verdigi mektep
tayyaresinin esasen sorunlu bir u¢ak olmadig:r 1940 yili Ekim ay1 basinda Divrigi’ye yaptigi

ucustan anlasiimaktadir. Ugak Istanbul’dan Divrigi’ye sorunsuz gidip gelmistir.>*

Nuri Bey’in fabrikasinda iiretmis oldugu ikinci ucak ise Nu-D- 38 tipi tayyare olmustur.
Bu ucagin iiretimi 1938 yilinda gergeklesmistir. Fabrikanin usta baslarindan Refahiyeli Ismail

Avtan, bu ucagin imalini gerceklestirmistir. Ucak madeni bir yolcu ugagi tipinde olmakla

544 Tatar (2022), age, s. 287-288.
55 BCA,030/10.0.0/59.399.25.; Konukcu (2005), a.g.t, s. 116-117
%4 Yenigiin (Antakya) Gazetesi (7 Ekim 1940), Tiirk Tipi Ilk Yerli Tayyaremizin Yaptigi Ugus Tecriibeleri, s. 1.
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beraber ¢ift motorludur. Bu ugak bazi kaynaklarda 12 kisilik olarak verilirken®*’ bazi
kaynaklarda ise 6 kisilik olarak verilmistir.>*® 23 Temmuz 1939 tarihli Son Posta gazetesinde
¢ikan bir habere gore Hava Yollar1 bu ucaktan 2 adet siparis vermistir. Haberin devaminda
tayyarelerin yakinda teslim edilecegi bildirilirken Hava Yollari’nin memnun kalmasi halinde
ihtiyaci olan ugaklarin tamamini Nuri Demirag’a ait fabrikadan verecegini yazmaktadir.>*® Her
ne kadar gazetede ucak sipariglerinin verildigi yazsa da bu teslimatlarin gergeklestigi
mechuldiir. Nu-D 38 Ucag1 22 Mart 1944°te ucus sertifikasin1 almis, barista yolcu savasta
bombardiman ugagi olarak kullanilmak iizere dizayn edilmistir.>® Nu-D 38 ucag ilk
yolculugunu 25 May1s 1944°te Istanbul-Ankara arasinda yapmistir. 160’ar beygirlik iki adet
motordan olusan ugak saatte 325 kilometre siirat yapmaktadir. Yolculuk 1-1.5 saat arasi
siirmiistiir.>®* Nuri Bey, her ne kadar ucaklarini satamasa bile bu ugurdan vazge¢memis,
yatirimlarina devam etmistir. Yesilkdy’de Yeni Ciftlik ad1 ile bilinen biiytlik bir ¢iftligi satin

almistir.%%?

Nuri Bey satin aldig1 bu arazide tayyare tamir atolyesi ve bir hava meydani
yapimina 1939 yilinda baslamistir. Bunlarin yan1 sira bir gok okulu, hangar ve bunlara bagh
biirolarin yapimi da baglamistir.>> Bu tesisler ve Gk Okulu 17 Agustos 1941 tarihinde biiyiik
bir merasim ile a¢ilmistir.>>* Yine Nuri Bey’in énemli ¢alismalarindan bir digeri de tayyare
mithendisi yetistirmek i¢in acilan “Yiiksek Miihendis Mektebi” olmustur. 18 Ekim 1939
tarihinde Nafia Vekaletine bagh Yiiksek Miihendis Mektebi Midiri Tevfik Taylan ve
beraberindeki heyet Nuri Bey ile goriismiis ve bu ugurda ilk adimlar atilmistir. Nuri Bey
tarafindan Berlin’de bulunan Teknik Sube Miihendis Mektebi’nin aerodinamik ders programlari
tetkik edilmistir. Teknisyen tayyareci yetistirecek subenin agilmasi daha esasli hazirliklar
gerektirdiginden gelecek yila birakilmakla birlikte isin ehemmiyeti sebebiyle miihendis
mektebi ders programlarina bir aerodinamik dersi eklenmesine karar verilip egitime baglamasi
kararlagtirllmigtir. Tayyare Miihendislik subesinin dersleri iki y1l olacak sekilde belirlenmistir.
Tayyare Miihendisi olmak isteyen 6grencilerin 4 yil normal miithendisler gibi ders gérmesi ve
son iki y1l ihtisas boliimlerine ayrilmasi uygun goriilmiistiir. Staj gordiikleri siire boyunca Nuri

Demirag’a ait atdlyelerden faydalanabilmelerine karar verilmistir.>>*® Tayyare Miihendis

%47 Son Posta Gazetesi (23 Temmuz 1938), Onuncu Yerli Mallar Sergisi Diin A¢ildi, s. 11; Aksam Gazetesi (23
Temmuz 1938), Yerli Mali Tayyare, S. 8.
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108



Mektebi 19 Ekim 1942°de acilmistir.>®® Yine Nuri Bey, Tiirkiye’de parasiit iiretim merkezi

kuran ilk girisimci olmustur. Bu merkez 17 Agustos 1941°de agilmistir.>®

Resim 2.6. Nuri Demirag Ugak Fabrikasi’nda Montaji Yapilan Nu.D-38 Tipi Tayyare

Kaynak: (Sivas Valiligi, Nuri Demirag, 2023)

Nuri Demirag ile THK arasinda, Resit Alan’in kazasi ile baslayan sikintili siireg
Demirag’in katlanarak artan yatirimlarina ragmen ne THK’dan ne de Hava Kuvvetleri’nden

yeterli ilgiyi gérememistir. Nuri Demirag yasadigi bu problemi su sekilde ifade etmistir:

“Bir defa degil bin defa yazdim. Biitiin dosyalarrm Hava Kurumu ile hiikiimete olan muhaberata
ayrilmigtir. Ne istedim ise yapmadilar. Araya giren kimselere Nuri Demirag kendi tipi tayyare istiyor demisler.
Boyle hicbir iddiam yoktur. Biitiin emelim Tiirk ¢ocuklarinin ugmasini temin etmek, Tiirkiye’de biyiik bir milli
hava endiistri kurmaktir. Yaptigimiz tayyareler sadece Tiirkiye’de degil, biitiin diinya da ragbet gérmelidirler.
Burada higbir kazang gayem yok. 1926 senesinde noterden yaptigim vakifnamede bildirdigim tizere simdiye kadar
olan ve bundan sonra da olacak biitiin servetim Tiirk milletine birakilmistir. Biitiin gayem, Tiirk gencliginin
yetismesidir. Bu is dyle muazzam bir istir ki, sunun bunun serveti ile olamaz. Bu ise devletin el koymasi lazimdir.
Bu is Hava Kurumu’nun yaptigi gibi plandrle yapilamaz. Planérde siikiit var motorlu tayyarede ise giiriiltii. ... Bu
dava ne Nuri Demirag davasidir ne de Hava Kurumu’nun davasidir. Bu dava Tiirk milletinin bekasini temin edecek

milli bir davadir.”>%8

556 \atan Gazetesi (20 Ekim 1942), Miihendis Mektebi Diin A¢ilds, s. 3.

557 Sarikaya (2015), agt, s. 65.
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1 Agustos 1942 tarihinde Hava Kuvvetleri aldig1 bir karar ile tayyare, motor, kara nakil
vasitalarinin tamiri ile baz1 yedek pargalarin imalini Nuri Demirag’in fabrikasina vermistir.>>®
1944 yilinda Nuri Demirag’in “is verilmiyor” diye, Basvekalete yaptig1 sikayetin cevabindan
anlasildigi lizere, 1941 mali yilinda yapilan mukavele ile Hava Miistesarligi Lysander
tayyarelerinin tamir ve revizyonu ile birlikte, bazi kara nakil vasitalarinin tamirati i¢in toplamda
188.189.59 lira tutarinda is yaptirildigi anlagilmaktadir. 1942-1943 yillarinda bu mukavele ayni
sartlar ile yapilmak istenmis fakat Nuri Demirag, fabrikada calistirilacak 100 is¢inin
maaglarinin Hava Miistesarliginca 6denmesini talep edince, miistesarlik bu talebi kabul
etmemistir. Ayn1 dénemde fabrikanin elinde bulunan hammaddeler satin alinmistir. 1944
yilinda tekrar mukavele yapilmak istenmis, Nuri Demirag’dan teknik elaman ¢agrilmis ama
herhangi bir giden teknik eleman olmamistir. Yine Belgeden anlasildigi tizere Yesilkoy’deki
hava meydanini, hangarlarin ve Besiktas’taki fabrikanin Hava Miistesarligi tarafindan satin
alinmas1 istenmis, bu isteklerden meydan ve hangarlarin satin alinmasina olumlu yaklasilirken,
Besiktas’taki fabrikanin mahalle arasinda olmasi sebebiyle olumsuz yaklagilmigtir. Ancak
fabrikaya ait tezgahlarin satin alinabilecegi bildirilmistir. Yine Demirag’a ait fabrikanin tiretmis
oldugu ugaklarin satin alinma meselesi cevaplanmistir. Bu cevapta satin alma yetkisinin Hava
Kuvvetleri’'nde oldugu ve performans sebebiyle satin alma mukavelesinin reddedildigi ve bu
meselenin mahkemeye intikal ettigi belirtilmistir.°®® Mahkemede bilirkisi raporlar1 Nuri Bey’i
hakli bulsa da sonug aleyhine olmustur. Tiim bu siire¢ sonunda varlikli bir kisilik olan Demirag
iflas siirecine dogru siiriiklenmistir.°® 1944 yilinda Nuri Demirag’a ait tesislerin havaalan

yapmak iizere kamulastirilmastyla ugak iiretim faaliyetleri sona ermistir.>2

Nuri Demirag’in fabrikalar ile ilgili durumuna bazi vatandaslar da miidahil olmustur.
10 Nisan 1948 tarihinde Iskenderun’dan Doktor Cankat adli bir vatandas, Cumhurbaskani
Ismet inénii’ye bir telgraf gekerek; “Nuri Demirag tarafindan yapilan ucak atélyelerini gezdim.
Bu hususta en ince detayina diisiiniilerek biitiin aksam temin ve tesis edilmis, fakat bazi
cekememezlikler yiiziinden fel¢ ve metruk hale konmustur...” minvalinde bir telgraf yazmis ve
tesisin tekrar agilmasi icin Cumhurbaskani Inonii’niin destegini istemistir. Hava Miistesarlig
bu telgrafa su cevabi vermistir: “Mezkiir fabrika icinde bulunan tesisat ve techizatin benzerleri

Hava fabrikalarimizda mevcut olduguna gore bunlardan herhangi bir sekilde istifade yoluna
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gidilmesine zaruret goriilmedigini saygi ile arz ederim.”®® En son olarak da 11 Haziran 1949
tarihinde Nuri Demirag Tayyare Fabrikasi’nin seferberlik halinde faydalanilacak fabrikalar
statiisiinden ¢ikarilmasina karar verilmistir.°®* Alinan bu kararlarda Nuri Demirag’m siyasete
alimmasinin etkisi olup olmadig1 tartismali bir konudur. Ancak hemen hemen tiim fabrikalarin
bu donemlerde durumlarmimn kétiilesmesi ozellikle Ikinci Diinya Savasi sonrasi alinan dis
yardimlar ve ABD siyasetinin etkisi ile oldugu degerlendirilmektedir. Ozellikle bir bakima Nuri
Demirag, hava harp sanayiimiz i¢in en 6nemli sanslardan biridir. Ciinkii, harp sanayii riskli,
tamamiyla devlete bagli ve son derece pahali bir sektordiir. Bu sektorde sivil yatirimer bulmak
gilinlimiiz sartlarinda bile zor iken bu donemde bdyle bir sansin kaybedilip, hem de yatirnmcinin
iflasa siiriklenmesi sonraki donemlerde bu alana yatirim yapacak sermayedarlar i¢in olumsuz
bir 6rnek olarak hafizalarda yer almistir. Bu alanda sivil yatirimci birgok bakimdan biiytik
avantajlar saglamaktadir. Ornegin Tiirkiye Cumhuriyeti bile kendi giivenligini ikinci plana
atarak Ikinci Diinya Savasi sonrast Kibris sorununun iyiden iyiye hissedildigi 1960’11 yillara
kadar bu alanda yatinm yapmamistir. Savunma sanayii, uzun emekler verilmesi gerekilip,
biiyiik yatirnmlarin yapilmasi gereken bir sektordiir. Dolayistyla kisa vadede oy getirmeyen bir
ugrastir. Haliyle donemin hiikiimetleri milli bilingten de uzaklasarak bu alanda yatirim
yapmaya sicak bakmamigstir. Sivil yatirnmcinin ikinci bir avantaji ise kamu kuruluslarina gore
daha esnek ve hantal olmamasidir. Bir diger konu ise kamu kurumlarinin 6zellikle Tiirkiye gibi
tilkelerde liyakatten uzak olmasi ve siyasi olarak miidahaleye agik olmasidir. Savunma Sanayii
alaninda gelismis tiim iilkeler 6zel sektor ve devlet kurumlarini rekabetten diinya firmalari ile
yaristirirken, kendi alimlarinda veyahut dost ve miittefik iilkelerin satin alimlarinda kendi
firmalarin1 6ne gegirecek siyasi miidahalelerde bulunmaktadir. Bu dénemde Tiirkiye, kendi
firmalarin1 korumak bir yana resmen cezalandirmistir. Tiirkiye Cumbhuriyeti bu donemde

yaptig1 hatalarin cezasini uzun siire gekmistir.

%63 BCA,030/10.0.0/61.413.34.
%64 BCA,030/18.1.2/119.45.3.
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UCUNCU BOLUM
1970-2023 YILLARI ARASINDA
TURK HAVA HARP SANAYIININ DURUMU
1. Tiirkiye’de Kurulan Hava Harp Sanayiinin Basarisiz Olma Nedenleri

Hava Harp Sanayii, Cumhuriyetin ilanindan hemen sonra Mustafa Kemal Atatiirk’iin
onderliginde planli bir bicimde kurulmaya baslanmigtir. Ancak bu planlar istenildigi gibi
gitmemis ve Ikinci Diinya Savasi sonrasinda bu politikadan tamamen vazgegilmistir. 1925-
1948 yillar1 arasinda kurulan fabrikalarin kapatilmasinda hakim goris Marshall Yardimlar: ve
donemin hiikiimetleri olarak gosterilmektedir. Kuskusuz fabrikalarin kapatilmasinda Amerikan
yardimlarinin ve donemin hiikiimetlerinin basiretsizligi kabul edilmekle birlikte bu si1g
diisinceye bagli kalinmamalidir. Kurulan hava harp sanayiinin basarisiz olmasinin sebepleri

asagidaki gibi siralanabilir:

1) Hava harp sanayii, modern havaciligin ortaya ¢iktigi 1903 yilindan itibaren
teknolojinin en {ist noktast olmustur. Kabul edilmelidir ki bu donem de Tiirkiye’de bulunan
mevcut altyapi bu endiistri dalinin kurulmasi i¢in yeterli degildir. Bu demek degildir ki bir ucak
fabrikasi kurulmasin. Ancak boyle bir fabrika kuruldugu takdirde bu fabrikay: destekleyecek
bir¢ok yan sanayii kurulusu kurulmalidir. Bu alanda neredeyse hi¢ yatirim yapilmamis, bu konu
gormezden gelinmistir. Bu durumda agilan fabrikalar ne yazik ki lisans altinda iiretimin 6tesine
gecememistir. Ornegin fabrikalar agilirken iiretim tezgahlari ve iiretim igin gerekli olan aletlerin
neredeyse tamami yurtdisindan ithal edilmistir. Disa bagimli bir sektor yaratildigi gibi bu

eksikligin giderilmesi diisliniilmemistir.

2) Kurulan fabrikalar bliytlik istekle kurulmus fakat iiretim planlamalari hep hatali
olmustur. Uretilen ucaklar igin yeterli talep yaratilamamustir. Burada temel sorun ya iiretilmesi
kararlagtirilan ugagin-motorun kurumlarin isteklerini karsilamamasi veyahut kurumlarin
ithtiyacindan fazla sayilarda iiretimin yapilmasmin planlanmast olmustur. Biiyiik istekle
kurulan fabrikalar boylelikle kisa siirede igsiz kalmis ve mali olarak yiik olmaya baslamistir.
Ekonomik olarak yapilan bir yanlista dis iilkelere yapilacak satiglara devlet eliyle engel

olunmasidir.

3) Bu alanda yatinm yapmak isteyen sivil havacilarin ve yatirimcilarin Oniiniin

kesilmesi bir diger problem olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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4) Havacilik teknolojik anlamda ¢ok gelisen ve degisen bir alan olmustur. Bu degisimin
yakalanmasi i¢in AR-GE calismalarina 6nem verilmemistir. Bir de bu duruma harp sanayiinin
en hizl gelistigi donem olan savas dénemine gelmesi (ikinci Diinya Savasi) biiyiik sansizlik
olmustur. Fakat bunun yaninda havaciliga bakis agimizda biiyiik hata vardir. Ornegin Vecihi
Hiirkus’a yaptig1 tayyareler ile ilgili bir yenilik olup olmadig1 soruldugunda su cevabi vermistir:
“Hayiwr. Havacilik bir ilim seklini almistir. Formiillerini degistirmeye muhta¢ olmayan bir
esastir. Tayyaremi hazirlarken 20 senelik tecriibemi tatbik ederim. Belki tayyarelerimin elde

ettigi muvaffakiyetin de sirr1 hep tecriibelerime aittir.”®

5) Ugak tiretimi i¢in gerekli olan mithendis ve teknik elemanlarin yetistirilmesine

gerekli 6zen gosterilmemistir. Bu alanda bazi adimlar atilmis ama yeterli olmamustir.

6) Kurumlar veya kisiler arasinda ¢ikan anlagsmazliklar bu alanda gerekli basarinin

saglanamamasinin nedenlerinden biri olmustur.

7) THK nin her ne kadar havaciligin gelismesinde ¢ok biiyiik rolii olsa da bu alandaki
her noktada olmasi1 kurumun ekonomik ve kurumlar arasindaki iliskilerde yipranmasina sebep
olmustur. Sivil havacilik, havaci bir genclik yetistirme, halkin bagislarin1 toplama, hava
kuvvetlerini destekleme gibi ¢ok biiylik organizasyon gerektiren faaliyetlerin yani sira bir de
hava harp sanayii kurma yiikiiniin kurumun omuzlarina yiikklenmesi kurumu zamanla yipratmis

ve islevsizlestirmistir.

8) Kurulan hava harp endiistrisi ile alict kurumlarin arasinda planlama gorevini

iistlenecek bir kurumun olmamasi bir diger 6nemli nedendir.

9) Ikinci Diinya Savasi sonrasinda ortaya ¢ikan ekonomik buhran ile birlikte
hiikiimetlerin biiylik yatirim isteyen hava harp sanayiine yoneliminden vazge¢mesi de bu

sebepler arasinda sayilmalidir.

10) Kuskusuz Marshall Yardimlar1 ugak fabrikalarinin kapanmasinda biiyiik pay sahibi
olmustur. ABD’nin mali yardimlar ile birlikte Tiirk ordusuna yaptig1 bol miktarda yardim ile

birlikte harp sanayiine verilen destek hiikiimetlerce kesilmistir.

11) Ikinci Diinya Savas: sonrasi gelisen havacilik ile birlikte jet motorlu ugaklar orduda

gorev almaya basglamistir. Tirk Hava Harp Sanayii daha klasik pervaneli motor iiretim

%5 Vakit Gazetesi (3 Agustos 1933), Vecihi Bey'in Tayyare Filosu Hazirlaniyor, s. 6.
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kabiliyetine ulasamamigken tepkili motor sanayii olarak adlandirilan jet motorlariin iiretimini

gerceklestirebilmesinin imkansiz olmasi da 6nemli bir gerekgedir.

12) Tiirkiye'nin Ikinci Diinya Savas1 sonrasinda NATO’ya (North Atlantic Treaty
Organization) dahil olmasi ile birlikte Ikinci Diinya Savasi sonrasinda duydugu giivenlik
endisesinden kurtulmasi bu donemde ilgili sanayiinin gelismemesinde one ¢ikan faktorlerden

birisi olmustur.
2. Kibris Baris Harekati ve Amerikan Ambargosunun Hava Harp Sanayiine Etkisi

Tiirk Hava Harp Sanayiini 1925-2000 yillar1 arasinda ti¢ doneme ayirmak miimkiindiir.
Birinci donem, Cumhuriyetin ilani ile birlikte milli hassasiyetlerin arttigi, iilkenin siyasal
bagimsizliginin yani sira ekonomik bagimsizlik edinmek istedigi bir donem olmustur. Bu
sebeple birgok sanayii yatirimi yapilmig, hava harp sanayii bu dénemde olumlu anlamda
gelisim saglamistir. Tiirk Hava Harp Sanayii icin ikinci donem ise, ikinci Diinya Savasi
sonrasinda baglamistir ve Kibris Barig Harekati’na kadar gegen siireyi kapsamaktadir. ikinci
Diinya Savasi’ndan sonra Sovyet tehdidinin belirmesi sebebiyle Tiirkiye savas zamaninda hazir
tuttugu ordusunu terhis edememistir. Bu sebeple savas doneminin getirdigi ekonomik kiilfete
savastan sonra bir miiddet daha katlanilmak zorunda kalmistir. Savas sonrasinda Tiirkiye, ABD
ile iliskilerini gelistirmeye 6zen gdstermis, yoniinii tamamen Batiya donmiistiir. ABD’nin basta
Tiirkiye ve Yunanistan gibi tilkeleri Marshall Yardimlar: ile desteklemesi ile askeri yardimlar
cogalarak artmis bir nevi Tiirkiye hazirciliga alistirilmistir. Bu durumda Tiirkiye, savas arac-
gereci lretimi politikasini terk ederek hazir alima yonelmistir. Tiirkiye’nin NATO’ya dahil
olmasi ile birlikte giivenlik endisesi bir nebze giderilmistir. Bununla birlikte Tiirkiye, yardimlar
ve hazir alimlar sayesinde kisa vadeli olarak ordusunu desteklemis fakat uzun vadede daha

biiyiik problemler yasamistir. Hava harp sanayii bu donemde olumsuz anlamda etkilenmistir.

Hava harp sanayii igin tiglincii donem ise Kibris Barig Harekati’ndan giiniimiize kadar
gegen siiredir. Bu donemde gergeklesen olaylar bagimsiz harp sanayiinin 6nemini tekrar
gostermis, harp sanayii bir devlet politikas1t olarak ele alinmistir. Kibris Barig Harekati
sonrasinda devlet planli-programli bir sekilde bu alana tekrar yonelmistir. Esasen bagimsiz
savunma sanayiinin 6nemi kendisini 1964 yilinda gostermis fakat donemin hiikiimetleri bir siire
daha en azindan Kibris Baris Harekati’nin sonrasina kadar pek bir girisim yapmamustir. Kibris
sorunu, Tirk Harp Sanayii i¢in doniim noktasi olmustur. 1954 yil1 itibariyle Kibris sorunu Tiirk
dis meselelerinin ana konularindan biri haline gelmistir. 1959 yilinda gerceklestirilen Ziirih ve

Londra Konferanslarinda sekillenen Anayasa ile bagimsiz bir Kibris Devleti kurulmus fakat bu
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durum bile adadaki gerginligi azaltmaya yetmemistir. Kibrisli Rumlar, anayasay1 hedefleri olan
Enosis’e bir engel olarak gériirken, Tiirkler haklarinin yeterince korunmadigini diisiinmiistiir. %
Bagimsiz bir Kibris Devleti’nin kurulmasiyla birlikte Rumlar, Enosis ideallerinden
vazge¢ememis ve adada siirekli olarak gerilimi tirmandirmistir. Adada o ana degin en biiyiik
gerilimin yasandig tarih 23-25 Aralik 1963 yili olmustur. 21 Aralik tarihi itibariyle Kibrish
Rumlar, “Akritas Plani” ¢ergevesinde Kibrish Tiirklere karsi sistematik saldirilar baslatmistir.
Tiirkiye, Rumlarin sistematik saldirilarina karst sessiz kalmamis ve 24 Aralik tarihinde
hiikiimet adaya miidahale edilmesine karar vermistir. 25 Aralik’ta 3 adet Tiirk savas ugagi ada
iizerinde uyar1 uguslar1 gerceklestirmis, adada bulunan 650 kisilik Tirk Alay1 kislalarindan
cikarak stratejik noktalara yerlesmistir. Tiirkiye’nin kararli tutumu sonrasinda ateskes
saglanmistir. Tarihe “Kanli Noel” olarak gegen Rum saldirilarinda 92 Tiirk sehit olurken 475
Tiirk yaralanmigtir. Akritas Plan: ¢ergevesinde baslayan saldirilarda ise 145 sehit verilirken 648

kisi de yaralanmistir. Bu saldirilarda 103 Tiirk koyii Rumlar tarafindan tahrip edilmistir.%®’

Tiirkiye’nin adadaki durumu sakinlestirmeye yonelik g¢abalarina ragmen Kibrish
Rumlar gerilimi tirmandirmaya devam etmistir. Bu durum iizerine Tiirkiye siyasi girisimler
baslatmis fakat bir sonug elde edememistir. 1964 yilinin basindan itibaren ¢atigmalarin devam
etmesi ve siyasi girisimlerin basarisiz olmasi1 sebebiyle Indnii Hiikiimeti 2 Haziran 1964
tarthinde gerceklesen Milli Giivenlik Kurulu toplantisina adaya miidahale karar1 almistir. Alinan
bu karar Dusisleri Bakani Feridun Cemal Erkin’in tim israrlarina ragmen ABD’ye
bildirilmistir. 4 Haziran tarihinde, ABD Baskan1 Lyndon B. Johnson, Basbakan Ismet Inénii ile
goriiserek bu karardan vazgecilmesini istemis fakat Indnii ¢ikartma kararinda 1srarli oldugunu
bildirmistir. Bu 1srarin iizerine 5 Haziran tarihinde Johnson, Ismet Inénii’ye son derece sert

icerikli bir mektup géndermistir.>6®

Mektupta Ada’ya tek tarafli bir miidahalenin Yunanistan
ile Tiirkiye arasinda savasa yol agabilecegi, bu miidahale sonucunda Sovyetler Birligi’nin de
Tiirkiye’ye miidahalede bulunma ihtimalinin bulundugu ve bdyle bir durumda NATO nun
Tiirkiye’yi savunma konusunda isteksiz olacagini ima etmistir. Ayrica Amerikan Yardimlari
kapsaminda verilen silahlarin bu miidahalede kullanilmasina izin verilmeyecegi gibi agir

ifadeler yer almaktadir.%®® Bu mektup Tiirkiye’de sok etkisi yaratmustir. fkinci Diinya Savast

566 (9z1ii (2006), agt, s. 215.

567 Emin Kurt (2009), Kibris Sehidi Hava Pilot Yiizbasi Cengiz Topel ve 1964 Kibris Hava Harekdti, Hava Basim
ve Nesriyat Midirligii, Ankara, s. 33-35.

568 Biilent Sener (2013), 1963-1964 Kibris Krizi: Tiirk Dis Politikas1 Tarihinde Askeri, Siyasal ve Hukuksal
Boyutlartyla Bir Zorlayici Diplomasi Uygulamasi, Tiirk Diinyasi Arastirmalari, Say1: 205, s. 122.

%69 Halil Akman (2012), Kibris Cumhuriyeti’nin {lanindan Johnson Mektubuna, Kibris Sorunu (1960-1964), Giiney
Dogu Avrupa Arastirmalar: Dergisi, Say1: 22, s. 88.
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sonrasinda devamli gelisen ABD iligkileri bu olayla birlikte ilk defa gerilmistir. Ayrica
Tiirkiye’nin ikinci Diinya Savas1 sonrasinda uyguladig: politikalar ve NATO ya dahil olunarak
olusturmus oldugu giivenlik algis1 sarsilmistir. Ayrica mektup “milli harp sanayiinin” énemini

bir kez daha ortaya koymustur.

Kibris sorunu, Tiirk Disislerini uzun bir siire daha mesgul etmeye devam etmistir.
Kibrisli Rumlar buldugu her firsatta Tiirklere karsi saldirtya gegmistir. Nihayetinde Tiirkiye’yi
harekete geciren olay, 15 Temmuz 1974 tarihinde Yunanistan’in destegini alan Nikos
Sampson’un, Makarios Hiikiimetini silahli darbe ile devirmesi olmustur. Sampson’in darbe
sonrast ilk icraatt Kibris’ta “Yunan Cumhuriyeti” kurmak olmustur. Tiirkiye darbe sonrasinda
Ingiltere ve ABD nezdinde girisimlere baslamis fakat olumlu bir sonug alinamamustir. Yapilan
goriigmelerde sonu¢ aliamamasi tizerine Kibris’a yonelik kapsamli bir “Baris Harekati’na
karar verilmistir.>’® Alinan bu kararlar gercevesinde 20-22 Temmuz ve 14-16 Agustos 1974
tarihlerinde iki farkli harekat gerceklestirilerek, Kibrishi Tiirklerin hayatlar1 anavatan Tiirkiye

tarafindan saglanmistir.

Tiirkiye’nin Kibris’a yonelik miidahalesi 6zellikle ikinci harekatin baglamasiyla
diinyanin tepkisini ¢cekmeye baslamistir. Tiirkiye’ye yonelik ambargo bu harekat sonrasinda
giindeme gelmeye baglamistir. Tiirkiye’ye yonelik ambargo uygulanmasinda ABD’de yasayan
1 milyona yakin Yunan asilli grup basi ¢ekmistir. Yunan lobisinin ¢ok giiclii oldugu ABD’de
Temsilciler Meclisi’nde etki olusturulmus ve Tiirkiye’ye kars1 olumsuz bir hava estirilmesi
saglanmistir.>’* 17 Eyliil 1974 tarihinde Temsilciler Meclisi ve Cumhuriyet Senatosu
tarafindan, Tirkiye’ye yapilan askeri yardimlarin Kibris sorunu ¢oziilene kadar durdurulmasi
yoniinde bir tasar1 hazirlanmig ve bir giin sonra bu tasar1 ABD Baskan1 Gerald Ford tarafindan
imzalanmistir.>’? 17 Aralik 1974’te Senato’nun ve 18 Aralik 1974’te Temsilciler Meclisi’nin
kabul ettigi 93-559 sayili kanunla, 5 Subat 1975 tarihi itibariyle Tiirkiye’ye silah ambargosu
uygulanmasi kabul edilmistir. Bu kanuna gore, 5 Subat 1975 tarihine kadar Tirkiye ateskese

riayet edip Kibris’a Amerikan yapimi silah ve asker gondermeyi kabul ederse bu kanun

570 Hasan Y1lmaz (2017), Kibris Baris Harekat: ve Sonuglari, [nénii Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 6 (1), s.
92.

*" Yalgm (2019), age, s. 289.

5.7.2 Omer Cetinbas (2021), Kibris Baris Harekdti Sonrasinda Uygulanan Amerikan Ambargosunun Tiirk Ekonomisi
Uzerinde Etkileri, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Namik Kemal Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Tekirdag, s. 41.
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yuriirliige girmeyecektir. Fakat Tiirkiye’nin bu sartlar1 kabul etmesi miimkiin degildir. Bu

kanun 5 Subat 1975 tarihi itibariyle yiiriirliige girmistir.>"®

ABD, Tirkiye’ye karst uyguladigi ambargoyu geriye dogru uygulamaktan
cekinmemistir. Tilrkiye’nin 5 Subat 1975 tarihi 6ncesi Foreign Military Sales (FMS), yani
“Yabanci Askeri Satiglar” kredisi kullanilarak satin aldigi toplam 184,9 milyon dolarlik askeri
malzeme teslim edilmemistir. Bu malzemeler teslim edilmemekle birlikte depolama ficreti
Tiirkiye’den istenmistir. Teslim edilmeyen askeri malzemelerin i¢inde en Onemli kalem,
dénemin en iyi ucaklarindan biri olan F-4 ugaklaridir. 24 adet F-4E ugagi ile birlikte bu
ucaklarin yedek pargalari ve yer ekipmanlari da teslim edilmemistir.>’* Tiirkiye, siyasi olarak
ABD’yi bu tutumundan dondiirmeyi denemis olmasina ragmen basarili olamamistir. Siyasi
girisimlerin basarisiz olmasi iizerine Tiirkiye, 26 Temmuz 1975’te ABD ile yapilan savunma
anlagsmalarmin artik gecerli olmadigini bildirerek, [ncirlik haricinde bulunan biitiin Amerikan
tesislerinin TSK’nin kontrol ve gdzetimine gececegini duyurmustur.’” Tiirkiye nin kararli
tutumu sonucu Temsilciler Meclisi yumusamis ve ABD Baskanina, ambargo Oncesi bedeli
O6denen malzemelerin sevkine yetki verilmistir. 1976 yili itibariyle gerilen iligkiler diizelmeye
baslamstir. Ik olarak Subat 1976°da Tiirkiye, Kibris’tan 2000 asker ¢ekecegini aciklamus,
Birlesmis Milletler nezdinde toplumlararasi goriismeler baslamustir. Usler ile ilgili Amerika ile
yapilan goriismeler olumlu sonuglanmis, 26 Mart 1976’da yeniden Savunma ve Is Birligi
Anlagmasi imzalanmistir. Bu anlagmaya gére ABD, Tiirkiye’ye 4 yil i¢inde, 200 milyonu hibe
olmak tiizere bir milyar dolarlik askeri yardim yapacaktir. Ambargonun kalkmasi ise Kongre

kararma bagli oldugu igin bu siire¢ zor islemistir.>’®

Tiirkiye tsler konusunda anlagsmasi sonrasinda ambargonun kalkacagini ummus fakat
ambargo hemen kalkmamistir. Bununla birlikte Tiirkiye bu siiregte SSCB ile iligkilerini iyi
tutmaya 6zen gostermistir. 23 Haziran 1978’de Biilent Ecevit, SSCB’yi ziyaret etmis ve “Siyasi
Belge” imzalamistir. Bu siyasi belge esasen iyi komsuluk iliskilerini kapsamistir. Bu belgenin
imzalanmas1 bile NATO c¢evrelerince kaygiya neden olmustur. Bunun yani sira Rauf
Denktag’in taviz vererek 35.000 Rum gé¢menin alinabilecegini agiklamasi olumlu karsilanmig

ve ambargo kararinin verilmesinde etkili olmustur. Sonug olarak 26 Temmuz 1978’de Senato,

573 Ali Ruza Izgi (2007), Kibris Barig Harekati Sonrasinda Tiirkiye 'ye Uygulanan Silah Ambargosu ve Sonuclari,
(Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Pamukkale Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Denizli, s. 42.

57 Murat Ozata (2016), Tiirkive-ABD Iliskiler (1971-1984), (Yayimlanmis Doktora Tezi), Istanbul Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 168.

57 Mehmet Celik (2021), ABD’nin Tiirkiye’ye Silah Ambargosu ve Yahudi Lobiciligi (1975), Tarih Okulu
Dergisi, Yil: 14, Say1: L, s. 123.

578 Yalgi (2019), age, s. 291.
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1 Agustos 1978’de Temsilciler Meclisi ambargoyu kaldirmistir. Karar 26 Eyliil 1978’de Baskan
Carter’in imzasiyla yiiriirliige girmistir.>’” Amerikan ambargosunun en ¢ok etkiledigi kuvvet,
kuskusuz hava kuvvetleri olustur. Truman Doktrini kapsaminda Tiirk Ordusunun techiz
edilmesinden Once Tiirk Silahli Kuvvetleri’nin (TSK) envanteri agirlikli olarak Alman
silahlarini igerirken azimsanmayacak miktarda Fransiz, Ingiliz, Rus, Amerikan, Cek ve Italyan
yapimi teghizat bulunmaktadir. 1947 yilinda yiirtirliige giren askeri yardim programi sonrasinda
ordunun temel tedarik¢isi ABD olmustur. Oyle ki bu durum daha 1950 yilinda %75’ler oranina
cikmustir.>’® Yine NATO ya dahil oldugumuz 18 Subat 1952 tarihinden 1968 yilina kadar Hava
Kuvvetleri Komutanligi’nin ihtiyaglarinin biiyiik kismi hibe verilmek suretiyle Joint US
Military Mission For Aid to Turkey (Tiirkive've Yardim I¢in Ortak ABD Yardim
Kurulu/JUSMMAT) tarafindan karsilanmistir. 1968 yilinda hibe sistemi kaldirilmis olup, 1970
yilinda ABD’nin kendi silah sistemlerini satmak igin kurulan FMS sistemi yerini almistir.>’
Tiirk Hava Kuvvetleri hibeler ile Amerikan silahlarina alistirilmistir. Bununla birlikte orduya
verilen egitim ve gerekli altyapir tamamen Amerikan silahlarina gore dizayn edilmistir. Bu
durumda Tiirk Hava Kuvvetleri biiylik oran da ABD’ye bagimli kalmistir. Dogal olarak bir

ambargo durumunda hava kuvvetleri bu durumu fazlasiyla hissetmistir.

Ambargo doneminde yedek parga sorunu Tiirk Hava Kuvvetleri’nin en biiyiik problemi
olmustur. 10 cent degerindeki bir parcanin olmayisi ugaklarin aktif olarak kullanilmasini
engellemistir. Yedek parca eksikliginden dolay1 envanterde bulunan 400 u¢agin yaris1 ugamaz
hale gelmistir. Ornegin ugaklarmn herhangi bir sorunu olmamasina ragmen 3-4 ugusta bir lastik
degistirmesi gerektiginden oOtiirii ucuslarda eksiklik yasanmasina sebep olmustur. Parca
eksikliginin giderilmesi i¢in kara borsaya yonelinmis fakat bu kez de degeri 20 dolar olan
pargalar 600 dolardan satin alinmak zorunda kalinmistir.%®° Kibris sorunu ve devaminda
gerceklesen silah ambargosuyla birlikte Tiirkiye’nin harp sanayiine bakis agis1 degismistir.
Hibeler veya uzun vadeli krediler ile orduyu techiz etmenin hem kolay hem de ucuz oldugu bir
gercek ise de ulusal ¢ikarlarin korunmasi bakimindan ne kadar pahaliya mal oldugu

anlasilmstir.

577 Sinan Kiyang (2020), Soguk Savas Yillarinda Tiirkiye’deki ABD Us ve Tesisleri, Atatiirk Arastirma Merkezi
Dergisi, Say1: 101, s. 224; Yalgin (2019), age, s. 292.

578 Baris Celep (2018), Tiirkiye've Amerikan Askeri Yardim Kurulu (JAMMAT) ve Tiirkiye'deki Faaliyetleri,
(Yaymmlanmis Doktora Tezi), istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 127-128.

57 Yalgin (2019), age, s. 325.

580 Onur Sen & Mustafa Ozveren (2022), Ekonomik Yaptirimlarin Yerli Savunma Sanayii Uretimi Uzerinde Etkisi:
1975-78 Silah Ambargosundan CAATSA’ya Bir Cikarim, Ankara Universitesi SBF Dergisi, s. 13.
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3. Hava Harp Sanayii Askeri Tesisleri

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda Tiirkiye ugak imalinden vazge¢mesine ragmen hava
harp sanayii tamamen yoktur denilemez. Hava Kuvvetleri’ne bagl tesislerde havacilik
sanayiine bagli iiriinlerin bakim, onarim ve parga imalat1 devam etmistir. Hava harp sanayii 1.
ve 2. Bes Yillik Kalkinma Planlarinda kendisine yer bulmus, bu sektor, “Ugak Onarim Sanayii”

olarak nitelendirilmistir.

1. Bes Yillik Kalkina Planlarinda ugaklarin tamamen yurt i¢inde onarimi saglanmasi
planlanmistir. Bunun i¢in mevcut jet ugak onarim atelyelerinin gelistirilmesi ve ihtiyaca gore
yenilerinin kurulmasina karar verilmistir.®! 2. Bes Yillik Kalkinma Planinda ise mevcut bakim
ve onarim tesislerinin yurtici talebi karsilayacak seviyede tutulmasina karar verilis olup bunlar
disinda yeni tesis kurulmasina tesvik edilmemeye karar verilmistir. 2. Bes Yillik Kalkinma
Plan1 déneminde Hava Kuvvetlerine bagli jet motorlarinin revizyonu icin Eskisehir’de jet
motorlar1 revizyon atelyesi kurumuna baslanmistir.°®> Bakim ve revizyon islemleri Hava
Kuvvetleri biinyesinde Hava Lojistik Komutanligi baghsi olarak 1, 2 ve 3’ncii Hava Ikmal
Bakim Merkezi (HIBM) Komutanliklari’'nda yapilmstir.

3.1. I’nci Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanhg (Eskisehir)

I'nci HIBM Eskisehir’de olup kurulusu 1926 yilina kadar dayanmaktadir. Alman
Junkers firmasi ile 15 Agustos 1925’te imzalan anlagsma ile Kayseri’de TOMTAS Ugak
Fabrikas1 kurulmus, bakim-onarim ve revizyon merkezi olarak Eskisehir se¢ilmistir. 1929
yilindan itibaren Hava Kuvvetleri ucaklarinin tamiri ve revizyonu Eskisehir Komutanlig
emrine verilmis ve 1930°dan itibaren “Eskisehir Ugcak Tamir Fabrikasi”na doniistiirilmiistiir.
Ucak Tamir Fabrikasi, 1942°de hava birliklerinin birgcok malzeme ve araglarinin onarimi ve
ikmali i¢in sorumlu olmus ve “Hava Ikmal Bakim Merkezi Genel Miidiirliigi” ismini almistir.
1945°te “Hava Ikmal Bakim Merkezi” ismi ile Hava Kuvvetleri Komutanligina (HvKK)
baglanmistir.>8® 1966 yilinda Fransa’nin NATO’nun askeri kanadindan g¢ekilmesi iizerine,
NATO’nun Fransa’da bulunan jet motoru revizyon techizatlarina Tiirkiye talip olmus ve Kasim
1966°da techizatlar Eskisehir’e nakledilmistir. Buradan elde edilen techizatin yani sira

Almanya’dan saglanan askeri yardim fonlari ile tezgahlar satin alinmis ve 1. HIBM/Jet Motor

%81 T, C Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilat1 (1963), Kalkinma Plan: (Birinci Bes Yil) 1963-1967, Basbakanlik
Devlet Matbaasi, Ankara, s. 342.
582 T, C Bagbakanlik Devlet Planlama Teskilat1 Miistesarlig1, fkinci Bes Yillik Kalkinma Plani 1968-1972, s. 535.
%83 Tatar (2022), age, s. 243-244.
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Revizyon Tesisi 1 Haziran 1967°de agilmistir. Tesisin agilmasiyla birlikte F-84 ve F-86

ucaklarina ait J65 serisi motorlarin revizyonlarina bilfiil baslanmagtir.%

Kurumun kabiliyet kazanimi 1970 yilindan itibaren hizlanmistir. 1975 yilinda “Hava
Tkmal Bakim Merkezi Komutanligi” adin1 alan kurum REMO-1 ismi verilen “Reorganizasyon
ve Modernizasyonu” projesi ile gelisimini siirdiirmiistiir. Fabrikada teknolojik gelismeler takip
edilerek envantere giren yeni sistemlerin bakim, revizyonu ve yenilestirme kabiliyetleri
kazandirilmistir.%® 1983 yilinda REMO-2 Projesi ile tesisin kabiliyetleri gelistirilmistir. 1967-
1994 yillar1 arasinda 1. HIBM Komutanlig: tesislerinde revizyona tabii tutulan turbojet,
turboprop ve benzeri motor sayis1 4200’i{in iizerinde olmustur.>®® 1. HIBM Komutanlhigi bu
donemde HvVKK envanterinde bulunan F-4, F-104, F-5, T-38, T-33 ve T-37 ugaklarinin fabrika
seviyesi bakimlarmi ve F-110, J-79, J-85, J-69, TYNE-22, GTC motorlarinin revizyonlarini
yapmistir. 1. HIBM Komutanligi bu dénemde, TAI TEI, THY, THK, Tiirkkusu gibi kamu
kuruluslart yami sira Sultan, Sonmez, Nergis, Istanbul Hava Yollar: gibi 6zel sektdr hava

firmalarina da hizmet vermistir.>®’

3.2. 2’nci Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanhg (Kayseri)

Kayseri Ugak Fabrikasi’nda ugak tiretiminin durmasi sonrasinda 1950 yilinda ismi
Ikinci Hava Ikmal Bakim Merkezi olarak degistirilmistir. Bu dénemde genellikle Hava
Kuvvetleri Komutanligina ait pervaneli ugaklarin onarim ve revizyonlar1 yapilmistir. 1965
yilinda parasiit atelyeleri faaliyete baslamistir. 1971°de Alman Bruggeman und Brand
Havacilik Sirketi ile imalat atelyesi acilarak BA-22 pilot sirt parasiitii yapimina baglanmistir.
1976 yilindan itibaren her tip ve cinste parasiit imali yaprmi kabiliyetine ulasiimistir.588 Nisan
1985 itibari ile pervaneli ugaklarin motorlarina revizyon uygulayabilecek modern bir tesis
devreye sokulmustur.’®® 2. HIBM Komutanligi'na bagh bu tesislerde sadece ugak ve motor
revizyonu yapilmamis bunun yan sira, ugus kaski, balistik koruyucu yelek, migfer, napalm
bombasi, bomba yiikleyici, aydinlatma {initesi gibi iiretimler de yapilmistir. Yine Savunma

Sanayii Miistesarligi’nin yurittigi CN-235 ugagi ortak iiretim projesinde, u¢agin dis kanatlari

584 Bora Caglar (2000), Havacilik ve Savunma Sanayii Uzerine Calismalar, Kartal Vakfi, Ankara, s. 343.

%85 Yalein (2019), age, s. 331.

586 Caglar (2000), age, s. 348-349.

587 Hasan Sezgin (1992), Séylesi; 1. Hava Tkmal Bakim Merkezi Komutanlig1, Savunma ve Havacilik, ¢. 6, No: 5,
s. 8-12.

588 Altuncuoglu vd. (2021), age, s. 274-275.

%89 Caglar (2000), age, s. 344.
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590

bu tesislerde tiretilmistir.> 1937-1994 yillar arasinda toplam 4300’{in lizerinde pistonlu motor

revizyona tabii tutulmustur.>%

3.3. 3’iincii Hava ikmal Bakim Merkezi Komutanh (Ankara)

3’iincii Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanligi’nmin ¢ekirdegi, 1935 yilinda Ankara
Depo Amirligi adiyla iki baraka halinde kurulmustur. 1936 yilinda Mintika Depo Komutanligi
ve 1951 yilinda Hava fkmal Bakim Merkezi Genel Miidiirliigii adim1 almistir. 1974 yilina kadar
bu sekilde hizmetini siirdiirmiistiir.>®> Hava Kuvvetleri’nin ikmal sisteminin modernizasyonu
olan REMO-1 Projesi geregi Malatya’da bulunan Hava Ikmal Bakim Merkezi Miidiirliigii ile
birlestirilmesine karar verilmis olup Malatya Ikmal Merkezi lagvedilmistir. 1974 yilinda
Malatya’da bulunan bir kisim personel ve kurulus Ankara’ya intikal ettirilmistir. Bu tarihten
itibaren Ankara Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanhg: ismiyle teskilatlannmistir. 1986 yilinda
3’iincii Hava Tkmal Bakim Merkezi Komutanligr adin almistir. 3 Bu Komutanlikta, envanterde
bulunan ugaklarin elektrik, elektronik techizatinin, verilen yetki ¢ercevesinde bakim ve onarim
faaliyetleri yiuirtitiilmektedir. Ayrica 6l¢ii aletlerinin kalibrasyonu yapilmakta olup, miithendislik

hizmetleri verilmektedir.5%*
4. Tiirk Silahl Kuvvetleri Giiclendirme Vakfi (TSKGYV)

1964 yilinda yasanan Kibris buhran1 esnasinda bazi miittefik iilkeler, kendilerinden
alan techizatin, Tirkiye’nin ulusal ¢ikarlar1 i¢in kullanmasina engel ¢ikarmistir. Bu durum
savunma gereksinimlerinin karsilanmasi noktasinda miittefik dahi olsa, disa bagimli olmanin
sakincalarini ortaya ¢ikarmistir. Yasanan bu durum ile birlikte Tiirkiye, harp sanayii alaninda
kendi kendine yetebilirligin 6nemini anlamis ve bu politikalarin baslangic noktas1 Kibris
meselesi olmustur. 1965 yili itibariyle harekete gecilerek “Tiirk Donanma Cemiyeti”
kurulmustur. Tirk Donanma Cemiyeti, kurulur kurulmaz “Bagskalarinin Vermedigini Millet
Yapar Komiteleri” kurularak gemi yapim kampanyalari baglatilmistir. Yine Tiirk Hava

Kuvvetleri Giiglendirme Vakfi 1970 yilinda kurularak ulusal havacilik sanayiimizi gelistirmek

59 (z1ii (2006), agt, s. 334.

591 Caglar (2000), age, s. 349.
592 Yalein (2019), age, s. 333.
5% Sarikaya (2015), agt, s. 117.
594 (zlii (2006), agt, s. 335.
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amaglanmistir. 1974 yilinda gergeklestirilen Kibris Barig Harekati sonrasinda “Kara Kuvvetleri

Giiclendirme Vakfi” kurulmustur.>®

Kurulan bu vakiflar ile eksikligi hissedilen bazi sahalarda, vakif sermayesine dayali
yatirimlar gergeklestirilmistir. Bu kuruluslarin basinda ASELSAN, HAVELSAN, ASPILSAN gibi
yatirimlar gelmektedir.>®® Vakiflar gelirlerini yurtici ve yurtdisi bagislar sayesinde elde etmistir.
Hava Kuvvetleri Giiglendirme Vakfi, Hava Kuvvetleri'ne 1987 yilina kadar 67.490 milyon
yardim yapmustir.®®” 17 Haziran 1987 tarihinde, Deniz, Hava, Kara Kuvvetleri Giiglendirme
Vakiflar;, 3388 yasa ile birlestirilerek “Tiirk Silahli Kuvvetleri Gii¢lendirme Vakfi”
kurulmustur. Bu birlestirme ile milli harp sanayiinin gelistirilmesi, yeni silah arag ve gereglerin
satin alinarak TSK’nin savas giicliniin artirilmasi planlanmigtir. TSKGV, kurumlar ve damga
vergisinden muaf tutulmustur.®® Vakifin gelir kaynaklari; finans gelirleri, kar pay1 gelirleri,
bagis gelirleri, kira gelirleri, fuar gelirleri ve diger gelirler olmak {izere alti kalemden

olusmaktadir.>®°

5. TUSAS-Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S (TAI: Turkish Air Industries)

Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S. (TUSAS), 1784 numarali Tiirk Ugak Sanayii
Anonim Ortakligi Kanunu ile 28 Haziran 1973 tarihinde kurulmustur. Ankara merkezli olarak
kurulan TUSAS, Sanayii ve Teknoloji Bakanligi’na baghdir. Ilgili kanunda TUSAS’m amaci su
sekilde belirtilmistir: “Ulkenin teknolojik diizeyini yiikseltecek, milli hasilaya katkisi yiiksek,
vabanci ekonomilere bagliligi hafifleten, dis piyasa ile rekabet edebilir, Milli Giivenlik ve sivil
ihtiyaglara yonelmis bir ucak endiistrisi kurup isletmek™. TUSAS, bu amaca ulasirken verimlilik
ve karlilik esaslarina gore galisacak ve teknolojik gelismeleri yakindan izleyecektir. TUSAS 1n

faaliyet konular1 ise sOyle siralanmastir:

“a) Askeri ve Sivil havacilikta kullamlan her gesit ucak, helikopter ve benzeri motorlu, motorsuz

vasitalarin imal ve montajini yapmak,

% Selma Goktiirk Cetinkaya (2023), “Cumhuriyetin 100 Yillik siirecinde Savunma Sanayiinde Yasanan
Gelismeler”, 100. Yilinda Cumhuriyet ve Kazanmimlar:, Ed. Mehmet Kaya, Erdal Korkmaz, Paradigma Yayinlari,
Canakkale, s. 731-733.

5% Enes Kurt (2018), Tiirk Savunma Sanayii Tarihine Mikro Yaklasim: Savunma Sanayii Isletmelerine Dair Bir
Envanter ve Donemsellestirme Cabasi (1836-2018), (Yaymmlanmis Yiiksek Lisans Tezi), Yildiz Teknik
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 101.

597 Ozlii (2006), agt, s. 335.

5% Resmi Gazete (17.06.1987), Tiirk Silahli Kuvvetleri Giiclendirme Vakfi Kanunu, Say1: 19498, Tertip: 5, c. 26,
S. 6957-6958.

5% Yaleim (2019), age, s. 386.
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b) Bu vasitalarla ilgili her tiirlii yedek parga, techizat ve malzemelerinin imal ve alim satimin1 yapmak,

c) Konusu ile ilgili hususlarda gayrimenkul alip satmak, menkul ve gayrimenkullerini rehin etmek

suretiyle bor¢lanmak,

d) imalat ve satislariyla ilgili her tiirlii isletmeleri kurmak, hangarlar, depolar, meydanlar, tamirhaneler
yapmak ve gerektiginde bunlar1 3’ncii sahislara kiralamak, kamu kurumlarina vermek veya kiralamak,
e) Konusu ile ilgili ortakliklar kurmak veya mevcut ortakliklara istirak etmek,

f) Yukardaki fikralarda sayilanlara iligkin her tiirlii isleri yapmak ve ticari iglemlere girismek”GOO

TUSAS 1 kurulmast ile ilgili gerekli olan 1,5 milyar TL’lik yatirimin biiytik kismu Tiirk
Hava Kuvvetleri Giiglendirme Vakfi tarafindan karsilanmistir. TUSAS’ 1n kurulmasi 3’iincii 5
Yillik Kalkinma Plani’nda kendisine yer bulmus olup, ucak sanayii devletin gézetiminde,
iilkenin teknolojik seviyesini ylikseltecek, askeri ve sivil ugak ihtiyaglarini karsilayacak sekilde
kurulacaktir denmistir. Isletmeyi talep ve teknik giic acisindan desteklemek ve isletmenin
devamliligint saglamak icin kuruluslar ve sanayiiler arasinda is birligine gidilecek, tespit
edilecek program ve tedbirler dizisinin uygulanmasi saglanacaktir, ifadesine yer verilmistir.%%!
TUSAS kurulmus olmasina ragmen uzun siire bir ¢aligma yapmamistir. Esasen 3’lincii Bes
Yillik Kalkinma Planlarinin uygulandig1 1973-1977 yillari arasinda “u¢ak imalat master plant”,
“Ugak fabrikasi yer se¢cimi” “ucak tipi ve imalat programi” gibi bir dizi ¢alismalar yapilmistir.
Ancak IV. Plan donemine girerken bu sanayi dalinda karsilagilan en 6nemli darbogaz, dis
ekonomik ve politik iliskilerde karsilasilan sorunlarin ugak tipi se¢imi, teknoloji transferi ve dis
finansman konularina da yansimasi ve bdylece bu sanayiin kurulusunu olumsuz yonde

etkilemistir.5%?

Yukarida so6zii gegen ¢aligmalara yonelik olarak Kayseri’de Hava Kuvvetleri tarafindan
bir fabrika kurmasi planlanmis ve bu fabrikada TC-111 adl bir hafif nakliye u¢caginin iiretilmesi
planlanmistir. Fakat proje kisa siireli hiikiimetler ve koalisyon donemine denk gelmesi,
ekonomik dar bogazliklar ve TUSAS’in Sanayii ve Teknoloji Bakanligi bilinyesinde
kurulmasindan dolayr MSB’nin tepki gosterip yonetim kurulu igin bir tiirlii temsilci
gondermemesi sebebiyle gerceklesmemistir. Bu donem c¢alisilan bir diger proje ise “Jet
Tekamiil Egitim ve Taarruz Ugagr Projesi” olmustur. Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin

(HvKK) ihtiyaglart dogrultusunda 60 adet ugak iiretimi i¢cin TUSAS, 5 Haziran 1976 tarihinde

%% Resmi Gazete (21.07.1973), Tiirk Ugak Sanayii Anonim Ortakligi Kanunu, No: 1784. Say1: 14591, s. 817.

801 Devlet Planlama Teskilati, Yeni Strateji ve Kalkinma Plani: Ugiincii Bes Y1l 1973-1977, Yaym No. DPT: 1272,
s. 560.

802 Devlet Planlama Teskilat: (1979), Dordiincii Bes Yillik Kalkinma Plani 1979-1983, Yaym No. DPT: 1664,
Ankara, s. 643.
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diinyadaki gesitli ucak tireticileri ile temasa gegip teklif talep etmistir. 1 Aralik 1976 tarihinde
Ingiliz, Alman, ABD ve Italyan olmak iizere 4 firma tekliflerini vermistir. Nitekim 6 EKim 1977
giinii toplanan TUSAS Yénetim Kurulu oy birligi ile Italyan Aermacchi firmasmin teklifini
kabul etmistir. Bu sayede 60 adet MB339 ucaginin ortak iiretimi kararlastirilmis, 26 Ekim tarihi
anlasmanin imzalanmasi planlanmistir. Ancak 21 Ekim tarihinde MSB, donemin Basbakani
Siileyman Demirel’e bir yaz1 gondermistir. Gonderilen yazida, alinan kararin sakincalarindan
bahsedilip islemlerde eksiklerin oldugundan, meselenin yeterince olgunlastirilmadan ve
koordinasyonun kurulmadan kararin alindig1 bahsedilmistir. Bu yazi iizerine Demirel, Sanayii
ve Teknoloji Bakan1 Oguzhan Asiltiirk’e bir yaz1 gondererek, MSB’nin talep ve goriisleri
dogrultusunda hareket edilmesini istemistir. Asiltlirk, Demirel’in bu yazis1 iizerine, neden boyle
bir karar alindigini izahat etmistir. Fakat 26 EKim tarihli imza torenine Oguzhan Asiltiirk ve
donemin Basgbakan Yardimci Necmettin Erbakan katilmamistir. Bunun {lizerine térenin 29 Ekim
tarihine ertelendigi bildirilmistir. 27 Ekim tarthinde Genelkurmay Bagkanligi, Basbakan
Siileyman Demirel’e bir brifing vererek, ingilizlerin teklif etmis oldugu “Hawk” jetinin Hava
Kuvvetleri tarafindan tercih edildigini, MB339 jetinin iktisadi ve teknik olarak dogru bir tercih
olmadig1 anlatilmistir. Nihayetinde 29 Ekim tarihinde imza toreni gergeklesmeden bu proje rafa
kaldirlmustir. Isin ilging yani ise, ortak {iretim yapilmamasima ragmen, sonraki dénemlerde
yapilan hazir alimlarda Genelkurmay’in se¢mis oldugu Hawk tipi ugaklarin alinmamasidir.
1977-1983 yillar1 arasinda Fransa ve Almanya’dan 32 adet T-33A ve T-33 Mk. Il ugagi,
1978’de ABD’den 20 adet T-37B ve yine 1979-1980 yillarinda ABD’den 30 adet T-38A

alinmugtir.8%

25 Kasim 1978 yilinda TUSAS’in Genel Midiirii ve Yonetim Kurulu Bagkan1 Saim
Dilek, TUSAS Calisma Grubu’na savas ugagi yapim karar1 aldirmigtir. Bu alinan karar tizerine
18 Aralik 1978 tarthinde donemin Genelkurmay Baskani Org. Kenan Evren ve II. Bagkan Org.
Haydar Saltik’a bir brifing verilmistir. Bu brifing sonrasinda Genelkurmay Baskanlig1 9 Subat
1979 tarihinde TUSAS’a savas uU¢agi yapim direktifini vermistir. Genelkurmay’in alinan bu
direktifte tiretimin 1982 yilinda baglamas1 ve 291 adet ugagin (51 adeti yedek-opsiyon) 10 yil
icinde Tretilerek HvKK’ya teslim edilmesine karar verilmistir HVKK ve TUSAS’in
heyetlerinin miisterek ¢aligmasi sonucu 4 Nisan 1979 tarihinde 8 ugak firmasindan 9 tip ugak
icin Tiirkiye’de savas ugag1 yapim projesine ilgileri sorulmus ve ilk teknik bilgiler istenmistir.

9 tip ucak sunlardir: Mirage F-1E ve Mirage 2000, Jaguar, Northop F-5E, Viggen, Tornado,

693 Arda Mevliitoglu (2016), Tiirkiye nin Son Anda Iptal Edilen Egitim-Taarruz Ucagt Projesi, Sivah Gri Beyaz,
[Erisim: 20.04.2023 https://www.siyahgribeyaz.com/2016/02/turkiyenin-son-anda-iptal-edilen-egitim.html]
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F-14, F-16 ve F-18. Bu projeye olumlu geri doniis bildiren firmalardan lisans altinda yapim
veya ortak liretim sartiyla teklif alinmasina karar verilmistir. Bu sathada ucak fabrikasinin
Ankara’da kurulmasi i¢in Yiiksek Planlama Kurulu 12 Nisan 1979’da karar vermistir. 1979-
1980 yillar1 arasinda firmalar ve hiikiimetler ile yapilan goriismeler sonucunda Mirage F-1E,
Jaguar, Northop F-5E ugaklarimin teklifleri alinabilmistir. Daha yeni nesil olan F-16 ve F-18
ugaklari i¢in ABD hiikiimetinden izin 15 Haziran 1981 tarihinde alinabilmistir. Bu tarihten
itibaren ABD ile yapilan gériismeler siklasmis ve dnemli kararlar alinmistir. Tlk etapta 291 ugak
adedi 160 adet ve 131 adet olmak iizere ikiye boliinmiistiir. Bunun yaninda projenin 1 milyar
dolarlik kisminin milli kaynaklardan karsilanmasi, geri kalan kismin ise FMS yoluyla
saglanmasi kararlastirilmistir. Ayrica 1983 yilinda iiretilecek ugak tipinin segilmesi ve ortak

yapim anlasmasinin imzalanmasina karar verilmistir.5%*

Yapilan degerlendirmelerin sonucunda ihalenin kisa listesinde sirasiyla F-16 Fighting
Falcon, F/A- 18 Hornet ve F-20 Tigershark ugaklar1 kalmistir. 16 Subat 1983 tarihinde
Tiimgeneral Sadi Kaban, Albay Uzeyir Batur ve Binbasi Okan Oncel’den olusan bir heyet
ABD’ye gitmis ve ugaklar ugurularak detayli teknik raporlar hazirlanmistir. F/A-18 ucag,
esasen ABD Donanmasi i¢in gelistirilmis, birincil gorevleri ugak gemilerinde yer almakti.
Teknolojik olarak manevra kabiliyetleri disinda F-16 ucaklarindan daha iyi ucak olmasina
ragmen birim maliyeti ve bakim-ikame masrafinin daha pahali olmasi sebebiyle se¢ilmemistir.
F-20 ugaginin performansi begenilmemis, tiim bu sebeplerden 6tiirii F-16 ugaginin alinmasina
karar verilmistir.5®® Tiirkiye, bu ugaklarn satin alimi icin Tiirkiye’de iiretilmesini sart
kosmustur. Donemin hiikiimeti ile ABD Hiikiimeti arasinda 9 Aralik 1983 tarihinde imzalanan
Teklif ve Kabul Mektubu (LOA) ile 160 adet F-16 ucaginin ortak iretilmesi konusunda
anlasilmistir. Bu anlagsma geregi TUSAS ile F-16 ugaginin iireticisi General Dynamics
firmasinin ortaklasa bir sirket kurmasina karar verilmistir. Kurulacak sirketin sermayesi 137
milyon ABD dolar1 olmak iizere, 67 milyonluk kismi yabanci ortaklar tarafindan
karsilanmasia karar verilmistir. Bu 67 milyon dolarin, 24 milyonu nakdi, 22 milyonu
kurulacak fabrika i¢in tezgah ve techizat, geriye kalan 21 milyon ise teknik hizmet kapsaminda

ayni olarak 6denmesine karar verilmistir. Kurulacak sirketin %49’u TUSAS’a, %1,9° u

604 Saim Dilek (2015), Ugak Sanayini Yeniden Nasil Kurduk; TUSAS taki Yillarima Kisa Bir Bakis (1978-1983
Yillart), TAI 'nin Sesi Dergisi, 100. Say1 6zel, s. 15-16. TBMM Tutanak Dergisi (19.12.1983), Dénem 17, 10.
Birlesim, c. 1, s. 84.

805 Abdullah Bek¢i (2019), Tiirkiye’'nin F-16 Seriiveni, SavunmaSanayist.com, [Erisim: 21.04.2023
https://www.savunmasanayist.com/turkiyenin-f-16-seruveni]; DefenseHere (2022), 11 Mart 1988: Montajin
Tamamu Tiirkiye de Yapilan Ilk F-16, Envantere Girdi, [Erisim: 21.04.2023 https://www.defensehere.com/tr/11-
mart-1988-montajinin-tamami-turkiyede-yapilan-ilk-f-16-envantere-girdi]
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TSKGV’ye ve %0,1°’1 THK ya, geri kalan %49’lik kismin %42’si General Dynamics olmak
iizere yabanci ortaklarin hissesi olmasina karar verilmistir. Kurulacak fabrikanin ise Ankara

Miirted’de kurulmasina karar verilmistir.5%

Alinan bu karalar neticesinde Tiirk-Amerikan ortakligiyla TAI, 15 Mayis 1984 tarihinde
Tiirk Ticaret Kanunu ve Yabanci Sermayeyi Tesvik Kanunu Uyarinca kurulmustur. Agilis 30
Ekim 1984 tarihinde Cumhurbaskam1 Kenan Evren tarafindan yapilmistir.®%” 25 yilligma
yabanci ortakli olarak kurulan sirketin yabanci hisseleri 25 y1l dolmadan 2005 yilinda satin
almarak yeniden yapilandirilmistir. Bu kapsamda TAIl ve TUSAS birleserek, TUSAS-Tiirk
Havacilik ve Uzay Sanayii A.S. catis1 altinda faaliyetlerini genisletmistir.®®® TUSAS’in bu
birlesim sonrasinda hisselerinin  %54,49’u  TSKGV’nin, %45,45’1 Savunma Sanayii

Baskanligi’nin ve %0,6’s1 THK ’ya aittir.5%°
5.1. TUSAS’mn Uretim Programi ve Projeleri (1987-2023)

TUSAS, iiretime gectigi 1987 yilindan itibaren birgok iiretim programi ve proje lizerine
caligma yapmistir. Bu donemde TUSAS, Tirk Hava Harp Sanayiinin bel kemigini
olusturmustur. Tiirkiye’nin 1925 yilinda baslayan ve Ikinci Diinya Savasi sonrasinda sekteye

ugrayan ugak iiretim seriiveni TUSAS’ 1n kurumasiyla beraber tekrar baslamistir.
5.1.1. Oncel I/ Peace Onyx I

HvKK, ihtiyaglar1 kapsaminda, ugus Omiirlerini doldurmus ve silah sistemi olarak
gegerliligini yitirmis F-104 ucaklarini degistirmeye karar vermistir. Bu kapsamda TUSAS
tesislerinde, General Dynamics/Lockheed ile 160 adet F-16 C/D ugaginin ortak iiretilmesi
kapsaminda anlasilmistir.%° Bu kapsamda ABD Hiikiimeti ile 9 Aralik 1983 tarihinde
imzalanan Teklif ve Kabul Mektubu’na (LOA) gore anlasmanin bedeli 4,158,2 milyon dolar
olmustur. Bu paranin 3,436,4 milyon dolar1 ugak bedeli olurken geriye kalan miktar HVKK i¢in
gerekli teghizat ve diger masraflari icermektedir. imzalanan LOA geregi finansman destegi
kapsaminda 2.750 milyon dolar FMS kredisi kullanilmistir. Yine anlagmaya gore satin alinacak

olan 160 ugagin 152’sinin montaj1t TUSAS tesislerinde gercgeklestirilecektir. Bunun yani sira

6% BCA,030/18.1.2/504.194.7; TAI'nin %42’lik hissesinin sahibi adi gegen belge de General Dynamics olarak
belirtilirken, birgok kaynak %42 oraninda ki hissenin Lockheed Martin of Turkey oldugunu belirtmistir. Yavuz
(2018), age, s. 203; Fikret Yiicel (2015), Cumhuriyet Tiirkive sinin Sanayilesme Ovykiisii, Tiirkiye Teknoloji
Gelistirme Vakfi, Ankara, s. 72.

807 Yalgin (2019), age, s. 338.

608 TUSAS, Hakkimizda, [Erisim: 22.04.2023 https://www.tusas.com/kurumsal/hakkimizda]

699 Bahattin Gokhan Topal (2019), Tiirk Savunma Sanayiinin Kobi’lerin Gelisimine Etkisi, Kiimelenme Ornekleri,
(Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), istanbul Ticaret Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 99.
610 Sadi Ergiiveng (1993), F-4 ve F-5’lere Yeni Gorevler, Yeni Kabiliyetler, Savunma ve Havacilik Dergisi, . 7,
No: 2, Monch Yayinlari, Ankara, s. 32.
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TUSAS, 112 adet arka gdvde imalati, 100 adet ugagin orta govde imalatin1 ve 88 adet ucagin
kanat imalatin1 Miirted’teki tesislerinde yapacaktir. Bu liretimlerin yan1 sira 7800 adet civarinda

gerekli takim, tertibat ve mastar imalatinin TUSAS tarafindan yapilmasina karar verilmistir.5!!

16 Subat 1983 tarihinde secilecek ucak tipinin karar verilmesi i¢in giden ekipten pilot
Binbasi Okan Oncel’in 17 Kasim 1983 tarihinde kis sartlarindan dolay1 kaza gecirip sehit
olmas1 nedeniyle bu projeye sehit pilotumuzun soyadi verilmistir.®*? Toplam 160 ugag
kapsayan projenin ilk 8 ucagi Fort Worth ABD’de iiretilerek HvKK’ya dogrudan teslim
edilmistir.®*® 1987 yil1 itibariyle TAl’nin montaj hatlar1 ¢alismaya baslamis, zaman icinde de
aksam ve parca lretim hatlar1 da devreye girmistir. TAI montaj hattindan ¢ikan ilk F-16
ucaginin ucus testleri, 11 Ekim 1987°de gerceklestirilmistir.52* Ilk 44 adet ucak F-16 C/D Blok-
30 konfigiirasyonunda iiretilirken, 45. ugaktan itibaren Blok-40’lar iiretilmeye basglamistir.5%°
TUSAS, 1987-1995 yillar1 arasinda planlandigi gibi, Blok-30 ve Blok-40 konfigiirasyonundaki
152 adet F-16 C/D ugagini imal ederek HvKK’ya teslim etmistir. Bu proje kapsaminda TAI,

ucak gdvdesinin %70’ini imal etmistir.518

611 BCA,030/18.1.2/504.194.7.

612 DefenseHere (2022), 11 Mart 1988: Montajin Tamami Tiirkiye 'de Yapilan Ik F-16, Envantere Girdi, [Erisim:
22.04.2023 https://www.defensehere.com/tr/11-mart-1988-montajinin-tamami-turkiyede-yapilan-ilk-f-16-
envantere-girdi]

613 TUSAS, F-16 Oncel I Programi, [Erisim: 22.04.2023 https://www.tusas.com/urunler/ucak/f-16/f-16-oncel-i]
614 Hakki Aris (1992), Séylesi; Tiirkiye’de ve Diinyada F-16, Savunma ve Havacilik Dergisi, c. 6, No: 4, Mdnch
Yayinlari, Ankara, s. 45.

615  Abdullah Bek¢i (2019), Tiirkiye’'nin F-16 Seriiveni, SavunmaSanayist.com, [Erisim: 22.04.2023
https://www.savunmasanayist.com/turkiyenin-f-16-seruveni]

616 Yavuz (2018), age, s. 204.
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Resim 3.1. Montaj1 Tiirkiye’de tamamlanan ilk F-16 Savas Ugaginim Hava Kuvvetleri Komutanligina

Teslim Toreni ve Ugak ile Poz Veren Donemin Milli Savunma Bakani Mehmet Ercan Vuralhan, 11 Mart 1988

Kaynak: (Anadolu Ajanst Arsivi (10.03.2023), 2023)

5.1.2. Oncel II Projesi/ Peace Onyx 11

Tiirkiye’nin Kérfez Savasi sirasinda katkilart sebebiyle “Tiirk Savunma Fonu”
olusturulmustur. Bu fona Kuveyt 1 milyar dolar, Suudi Arabistan 1 milyar dolar, Birlesik Arap
Emirlikleri, ABD ve Tiirkiye 500’er milyon dolar édeme taahhiidiinde bulunmustur.®!’
Finansmanm biiyiik oranda bu fonun saglayacagi Oncel II Programi, Mart 1992 yilinda
imzalanan LOA ile kesinlesmistir. Bu program ile 40’1 kesin olmak iizere 40+40 (40 adet
opsiyon) adetlik F-16, C/D Blok-50 veya Blok-52’nin ortak iiretimi kararlastirilmistir. TAI,
Oncel II Projesiyle, ugagmn 6n gdvdesinin {iretimini de iistlenmistir. On govde iiretimi, proje
kapsaminda 41. ugaktan itibaren baslayacak sekilde planlanmistir. Bu 6nemli is yiikiine ek
olarak Oncel II Projesi ile birlikte, dikey kuyruk sabit kismi, diimen ve kanatgiklarinda imalati
gerceklestirmesi planlanmistir.%® 1995 yilinda Oncel I Projesinin tamamlanmasimin akabinde
Oncel Il Projesine baslanmis ve 1995-1999 yillar1 arasinda 80 adet F-16 Blok-50 ugagi

iiretilerek teslim edilmistir. Bu projede TUSAS’1n gévde imali %80’lere ulagmugtir.5%°

617 Hakk1 Aris (1993), Savunma Sanayii Faaliyetlerinde Yeni Dénem, Savunma ve Havacilik Dergisi, c. 7, No: 4,
Monch Yaynlari, Ankara, s. 47-48.

618 Aris (1992), agm, s. 45-46.

619 TUSAS, F-16 Oncel II Programi, [Erisim: 22.04.2023 https://www.tusas.com/urunler/ucak/f-16/f-16-oncel-ii]
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5.1.3. Peace Vector IV Program

Peace Vector IV Programi, Misir Hava Kuvvetleri i¢in {iretilen 46 adet F-16C ucagini
kapsamaktadir. Misir Arap Cumhuriyeti ilk etapta almay1 planladigi 46 adet F-16C ucaginm
direkt olarak General Dynamics firmasinin ABD’deki tesislerinden almak istemistir. Misir’in
bu isteginin temel nedeni ucak ihtiyaglarin aciliyeti sebebiyle teslimat kaygisi tasimasidir.
Tiirkiye, teslimat programinin bir sorun yaratmayacagini inanctyla Misir’1 ikna etmek i¢in
biiyiik ¢aba sarfetmistir. Ik olarak MSB F-16 Sistem Dairesi’nin bagkanliginda bir delegasyon
Misir’a gitmis fakat burada yapilan goriismelerden olumlu sonug alinamamistir. Bunun {izerine
Milli Savunma Bakani Safa Giray, TAI’nin kabiliyetlerini gormeleri i¢in Misir Hava
Kuvvetleri Komutanini1 Tiirkiye’ye davet etmistir. 1991 Subat’inda Misir Hava Kuvvetleri
Kurmay Basbakani1 Tiimgeneral Sayed Kamel Abdel Vahab baskanliginda bir heyet TAI'ye
gelerek yerinde incelemelerde bulunmustur. Heyete yapilan sunumlarda, TADI'nin kalite
standartlar1 acisindan ABD’deki tesislerden bir eksigi olmadig1 ve teslimat programinda bir
aksakligin yasanmayacagi oOrneklerle anlatilmistir. Mayis aymda ise MSB Miistesari
Korgeneral D. Celikay baskanliginda bir heyet Misir’a giderek anlagsmanin son sekli
olusturulmus ve kontrat imzalanmistir. Program kapsaminda iiretilen ilk u¢agin 1993 yilinin
kasim aymda Misir’a teslim edilmesi planlanmistir.%?° Proje planlandig1 gibi 1993-1995 yillan
arasinda tamamlanmis ve 46 adet F-16 ucag1 Misir Hava Kuvvetleri’ne teslim edilmistir.®?! Bu
3 Proje ile, TAI tesislerinde tiretilen toplam 278 adet ugagin ti¢ adeti “miikemmel”, 29 adedi ise

“sifir hatal” olarak iiretilmistir.522

5.1.4. SF-260D Baslangi¢ Egitim Ucagi Uretim Programi

Proje basta Hava Kuvvetleri olmak iizere, Pilot Egitimi veren kuruluslarin, Baslangi¢
Ucus Egitim ihtiyacinin yurti¢i ortak iiretim yoluyla karsilanmasini amaglamistir. 28 Nisan
1989 tarihi itibari ile firmalardan alman teklifler degerlendirilmeye baslanmistir.2 Bu
kapsamda Italyan Agusta firmasinin SF-260D Marchetti egitim ucagmin ortak {iretimi igin
anlasilmistir. Projenin A Fazi gercevesinde 6 adet ucak 1991 yilinda hazir olarak HvKK’ye

teslim edilmistir.?* Projenin B Faz1 ¢ercevesinde TAI’de montaji yapilan ilk ugak 15 Temmuz

620 Hakki Aris (1991), Soylesi; Bir Riiya Gergeklesiyor, Savunma ve Havacilik Dergisi, c. 5, No: 4, Monch
Yayinlari, Ankara, s. 44-45.

621 Tusas, Misir F-16 Programi, [Erisim: 23.04.23023 https://www.tusas.com/urunler/ucak/f-16/misir-f-16-
programi]

622 TUSAS, F-16 Oncel II Program, [Erisim: 22.04.2023 https://www.tusas.com/urunler/ucak/f-16/f-16-oncel-ii]
623 Vahit Erdem (1989), Tiirkiye nin Savunma Sanayii ve Is Birligi Projeleri, Savunma ve Havacilik Dergisi, C. 3,
No:3 Monch Yayinlari, Ankara, s. 31.

624 Ar1s (1992), agm, s. 48.
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1991°de ugus testlerine baslamistir.5° 1991-1993 yillar1 arasinda toplamda 34 ugagm montaj

TAI tarafindan yapilarak teslim edilmistir. 52
5.1.5. CASA (CN-235) Uretim Programi

Savunma Sanayii Miistesarligi (SSM), HvKK’nin hafif nakliye ucgagi ihtiyacini
karsilayabilmek icin bir proje baslatmistir. Proje ile ilgili, Italyan Aeritalia, Ispanyol CASA,
Kanadali De Havilland ve Amerikan SAC North America teklifleri alinmistir. De Havilland
dogrudan satig, SAC North America ise bu asamada testlere katilamadigini bildirdigi igin 24
Nisan 1989°da baslayan testlere Aeritalia ve CASA firmalarinin ugaklar1 katilmistir.%?” Bu
testler sonucunda CASA firmasinin CN-235M ucag1 se¢ilmistir. Bu proje kapsaminda 2 adeti
hazir alim olmak tizere 52 adet hafif nakliye ucagi alimina karar verilmistir. Bu kapsamda TAI,
50 adet ugagin liretim programi dahilinde nihai montaj ile baslayip, zaman i¢inde detay montaj,
aksam ve parga liretimi, sistem entegrasyonu, ucus hatti islemleri ve ugus testleri gibi islemleri
gerceklestirmesi planlanmustir.28 TAI, zamanla gévde iiretimini gerceklestirmesi planlanmus,
proje sonunda govdenin %90’mi lretebilir hale gelmesi diistiniilmiistiir. CN-235M ugaginin
govdesi %20’si kompozit malzemeden olustugu i¢in CASA firmasi ile gerekli kompozit liretim
tesislerinin kurulmast sirsinda teknik miisavirlik ve teknik egitim kontrati imzalanmistir. Bu
sayede TAI, kompozit malzeme iiretim teknolojisine ulagmistir.%2° 1991-1998 yillar1 arasinda
50 adet CN-235 hafif nakliye ugagit HvKK’ya teslim edilmistir. Bu teslimatin ardindan Temmuz
1999°da yiiriirliige giren ek bir s6zlesme ile Sahil Glivenlik Komutanligi i¢in 1999-2003 yillar
arasinda 3 adet Deniz Karakol Ugagi, Deniz Kuvvetleri Komutanlig1 i¢in ise 6 adet CN-235
deniz gozetleme ucagi iiretilerek teslim edilmistir. Bu proje ile ugak gdvde iiretim oran1 %95’e

cikmustir.5%°

5.1.6. Cougar AS-532 Uretim Program

Cougar AS-532 helikopterleri, Tiirkiye-Fransa arasinda yapilan “Phenix-1I Programi
cercevesinde olusturulan “EUROTAI Konsorsiyumu” tarafindan liretilmistir. Proje kapsaminda
30 adet helikopterin 1997-2003 yillar1 arasinda tiretilmesi planlanmigtir. Bu planlamaya goére

ilk 2 helikopter Eurocopter firmasimin Fransa’daki tesislerinde iretilirken, kalan 28 adet

625 Anis (1991), agm, s. 48.

6% Yalgin (2019), age, s. 349.

627 Erdem (1989), agm, s. 31.

628 Aris (1992), agm, s. 48.

629 Anis (1991), agm, s. 50.

830 Yalgin (2019), age, s. 349-350; Yavuz (2018), age, s. 205.
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helikopter, TAI'nin Akinci’da bulunan tesislerinde iiretilmistir.®* Programa gore iiretilecek
olan 30 adet helikopterin 20 adeti HVKK, 10 adeti ise Kara Kuvvetleri Komutanlig1 i¢in
iiretilmistir. TAI tesislerinde ilk iiretim, 30 Eyliil 1998 tarihinde baslarken, TAI tesislerinde
imal edilen ilk helikopter 31 Mayis 2000 tarihinde diizenlenen toren ile Kara Kuvvetleri’ne
teslim edilmistir.83 Proje kapsaminda son helikopter 27 Haziran 2003 tarihinde Kara
Kuvvetleri’'ne teslim edilerek basar ile tamamlanmistir. Cougar tiretimi, TAI'nin ilk “ddoner
kanatlr” hava arac1 iiretim programi olmasi sebebiyle biiyiik dnem tasimaktadir.®*® S6z konusu
helikopterlerin, motor, pal ve disli kutusu hari¢ govdesinin tamami TAI tarafindan
l'iretilmistir.634 Projeye, TAI disinda Tirkiye’den TEI, ASELSAN, Kal¢akalip, Netas, Bestas,
KIBM ve ASPILSAN gibi yerli savunma firmalar1 da katilmistir. Uretilen Cougar
helikopterlerinin yerli katki oran1 %30 olmustur.®®® Kara Kuvvetleri Komutanligi’nin aldig1 10
adet Cougar helikopterinin 6’s1 “Genel Maksat” helikopteri iken, 4 adeti “Arama Kurtarma
(SAR)” helikopteri olarak iiretilmistir. HYKK’nin aldig1 20 helikopterin, 14’{i arama kurtarma
(SAR), 6’s1 ise “Silahli Arama Kurtarma (CSAR)” helikopteri olarak firetilip teslim

edilmisgtir.%%®

5.1.7. insansiz Hava Arac1 UAV-X1 Sahit Projesi

TAI, 1989 yilinda gelisen teknolojilerden uzak kalmamak amaciyla, UAV (Unmanned
Aerial Vehicle/Insansiz Hava Araci)-X1 Sahit Projesini baslatmistir. Proje kapsaminda 2 adet
“Insansiz Hava Aracr’min (IHA) prototip olarak iiretilmesi amaclanmistir.?” 1990 yilinda
iiretimine baslanan THA’larin yapmm 1992 yili itibariyle tamamlanms fakat seri {iretime
gegmemistir.5%® UAV-X1 Projesi planlandig1 gibi prototip olarak iiretilmesinin ardindan TAL,
projenin devamu niteliginde UAV-X2 Sahit Projesini gerceklestirmek istemistir. Bu proje ile

831 Hiirriyet Bigpara (25.01.2001), Couger Helikopterlerinin Uretimi Siiriiyor, [Erisim: 23.04.2023
https://bigpara.hurriyet.com.tr/haberler/genel-haberler/cougar-helikopterlerinin-uretimi-suruyor_1D352983/].

632 NTVMSNBC, Cougar Helikopteri Uretimi Siiriiyor, [Erisim: 24.04.2023
http://arsiv.ntv.com.tr/news/127513.asp#TOP]

633 Gokhan Taskesen (2006), Tiirk Havacilik Tarihine Elestirel Yaklasim, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Inonii
Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Malatya, s. 102.

63 Hiirriyet  (02.02.2003),  “Cougar”  Uretimi ~ Subatta  Tamamlaniyor, [Erisim:  24.04.2023
https://www.hurriyet.com.tr/gundem/cougar-uretimi-subatta-tamamlaniyor-38537396].

85 Milliyet  (02.11.1998), Cougar’lar — 2000°de  Tiirk  Semalarinda,  [Erisim:  24.04.2023
https://www.milliyet.com.tr/ekonomi/cougarlar-2000de-turk-semalarinda-5343151 ].

836 Yalcin (2019), age, s. 351.

837 TUSAS- Tiirk Havacilik ve Uzay Sanayii A.S (2022), SINIRLARI ASMAK; Insansiz Hava Aract ANKA ve
Ailesinin Hikayesi, Levent Ofset Basim ve Ambalaj San., s. 24.

638 Cengiz Karaagag (2016), Gelecegin Hava Kuvvetleri: IHA Sistemleri Yol Haritast 2016-2050, Sektor
Degerlendirme Raporu, Savunma Teknolojileri Mithendislik (STM), s. 21.
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[HA’larin performansinin iyilestirilmesi hedeflenmis ise de yeterli finansman saglanamadig

icin projeye devam edilememistir.®°
5.1.8. Hava Dolmusu 19 (HD-19) Projesi

TAI, HD-19 Projesi ile 19 kisilik, ¢ift turboprop motorlu, bir yolcu ugaginin 6n-tasarim
caligmasii yapmistir. HD-19, sadece yolcu ucag1 olarak tasarlanmamis ayni zamanda kargo
ucagi veya askeri kullanim i¢in govdesi uzatilmis versiyona miisait olarak tasarlanmis bir
ucaktir. HD-19’un kavramsal tasarimi ve On-fizibilite sathast 1993 yilinda, oncelikle diisiik
seviyede gayretler seklinde, TAI Tasarim ve Gelistirme Boliimii’nde kendi finansman
imkanlartyla baglatilmistir. HD-19 ucaginin  gelistirilmesi  i¢in  yiiksek meblaglar
gerekmektedir. Bu sebeple TAI, projeyi garanti altina alabilmek i¢in 1994 yilinda Devlet
Planlama Teskilati’na sunmus ve 1995 yili biitcesinde ugagin On-tasarim ¢aligmalarinin
baglamasi i¢in Sanayii ve Ticaret Bakanligi biitgesinden 20 milyar TL’lik para ayrilmistir. Bu
cekirdek parayla TAI ugagin 6n tasarim ¢aligmalarini baslatmais, pilot ve yolcu kabininden birer
par¢adan olusan kismi bir maket (mock-up) lretmistir. Ugagin iiretilmesi i¢cin 1996 yili
biitgesinden daha fazla ddenek beklenilmistir.*° Fakat gerekli finansman destegi saglanamamis

proje sona ermistir.

639 TUSAS (2022), age, s. 25.
640 Savunma ve Havacilik (1995), HD-19: TAI Tasarima Giriyor, c. 9, No: 4, Say1: 50, Ménch Yayinlari, Ankara,
S. 72-75.
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5.1.9 A400M Yeni Nesil Nakliye Ucagi Tedarik Programi

Tiirkiye, TSK’nin envanterinde bulunan C-130 ve C-160 nakliye ucaklarini yeni nesil
bir nakliye u¢ag ile degistirmek i¢in 2003 yilinda Ortak Silahlanma Isbirligi Orgiitii biinyesinde
yiiriitiilen A400M Yeni Nesil Nakliye Ucag1 Tedarik Programina katilmistir. Tiirkiye, bu orgiite
iiye olmamasina ragmen Almanya, Fransa, ingiltere, Belcika, ispanya ve Liiksemburg ile
program ortag1 olmustur. Tiirkiye adina programa TUSAS katilmig ve programin tasarim ve
iiretiminde rol almistir. Program kapsaminda ucagin gévde aksamlar1 ve siirat frenleri gibi

bircok parga TUSAS tarafindan iiretilmistir.6**

Yedi ortak iiyenin oldugu projenin degeri 20 milyar euro olarak belirlenmistir. Proje
kapsaminda 180 adet ugagin iiretilmesi planlanirken, seri iiretimin 2009 yilinda baslamasi
Ongoriilmiistiir. Bu planlamalara gére Almanya 60 adet ucak ile projenin en biiyiik hissedar1
olurken Fransa 50, Ispanya 27, Ingiltere 25, Tiirkiye 10, Belgika icin ise 8 (1’i Liiksemburg
icin) adet ucak tiretilmesi planlanmistir. Bu kapsamda 180 adet ugagin 2021 yilinda

teslimatlarmin tamamlanmasi hedeflenmistir.542

Ancak teslimatlara finansman sorunlar1 sebebiyle istenilen tarihte baslanamamuistir.
Projenin ana yiiklenici firmast olan Airbus, proje ortagi iilkelerden 5.2 milyar euroluk ek
masraflarin kargilanmasini istemistir. Proje ortagi iilkeler 3.5 milyar euroluk ek bir finansman
sOzll vermisse de bu rakam Airbus tarafindan yetersiz bulunmustur. Finansman sorunu projeyi

4 y1llik bir gecikmeye sokmustur.543

Nihayetinde programa yonelik problemler gecikmeli de olsa asilmistir. Tiirkiye 2014-
2019 yillar1 arasinda 9 adet A400M ugagi teslim alirken son ugak 2022 yilinda teslim alinmistir.
Tiirkiye proje kapsaminda 1.3 milyar euroluk bir 6deme de bulunmustur. Buna karsilik TUSAS
proje kapsaminda 750 milyon euroluk bir gelir elde etmistir. Bununla birlikte Tiirk sirketlerinin
gelirinin 1 milyar euroyu bulmasi beklenmektedir.5%* A400M ugaklar1 kendini kanitlamis
giivenilir hava platformudur. Bu sebeple yeni siparigler almasi son derece olagandir. Bunedenle

basta TUSAS olmak iizere Tiirk sirketlerine gelir getirmesi beklenmektedir.

Tiirkiye, A400M ugagini son derece aktif kullanan bir iilkedir. A400M ugagi askeri
kargo ucag1 olsa da Tiirkiye bu ugaklar1 basta deprem gibi dogal afetlerde hava kopriisii olarak

641 TBMM Tutanak Dergisi (22.02.2022), Dénem 27, 56. Birlesim, c. 93, s. 6-7.

642 Cumhuriyet (29 Mayis 2003), Avrupa Naklive Ucag: Uretecek, s. 13; Cumhuriyet (7 Kasim 2005), A400M
Ugag1 Projesi Onaylandj, s. 12.

643 Cumbhuriyet (20 Ocak 2010), Airbus Teklifi Az Buldu, s. 13; Barkin Sik (13 Haziran 2010), Araplardan Ugak
Aliyoruz, Cumhuriyet, s. 5.

644 TBMM Tutanak Dergisi (22.02.2022), Dénem 27, 56. Birlesim, c. 93, s. 7-8.
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kullanmaktadir. Basta askeri ve sivil kargo ugagi olarak kullanilan A400M ugaklar1 yurtdis
gorevlerde de sik sik kullanilmaktadir. Ornegin Covid-19 salgin1 sirasinda bu ugaklar ile stk sik
yurtdis1 gorevleri icra edilmistir. Tiirkiye gibi askeri faaliyetleri ¢cok yogun olan bir iilkenin
ayrica sivil gorevleri de hesaba katildiginda nakliye ucak filosunun genisletilmesi yetkili
merciiler tarafindan diistiniilmelidir. A400M projesi ortagi bir iilke olarak ek siparig verilmesi

diisiiniilmelidir.

5.1.10 Orta Irtifa Uzun Havada Kahsh Tiirk Insansiz Hava Araci (ANKA) ve
AKSUNGUR Projesi

Tiirkiye Cumhuriyeti, Kibris sorunu ile birlikte harp sanayiinin 6nemini anlamis ve bu
perspektifte 1970’lerden itibaren devlet stratejisi olarak bu alanda yatirimlar yapmustir.
1970’lerden itibaren yiiriitiillen projeler genel anlamda lisans altinda iiretim veya ortak {iretim
projeleri olmustur. 1996 yili itibariyle TSK’nin ihtiyaglarina binaen insansiz hava araci ve
helikopter projeleri agilmis ancak uzun bir siire bu projelerden bir sonu¢ alinamamistir. Murad
Bayar’in Savunma Sanayii Miistesarligi gorevine gelmesiyle birlikte yiiriitiilen mevcut
projelerin milli imkanlarla iiretilmesi i¢in ilk adimlar atilmistir. Tiirk harp sanayii i¢in doniim
noktas: denilebilecek kararlar 14 Mayis 2004 tarihli SSIK toplantisinda alman kararlar
olmustur. Bu toplantida 1996’dan itibaren yiiriitiilen ve 11 milyar dolar maliyeti olan mevcut
helikopter ve insansiz hava araci projeleri iptal edilmis, insansiz hava aracinin ve helikopter
projesinin yerli imkanlarla yiiriitiilmesine karar verilmistir. Tarihi kararlarin alindigi bu
toplantida, imzalar1 atilan ilk proje Orta Irtifali Uzun Havada Kalish Tiirk Insansiz Hava Araci
Projesi olmustur. Projeye bir¢ok yerli firmanin katki saglamasi diisiiniiliirken, tasarim ve iiretim

siirecini ana yiiklenici olarak TUSAS/TAI olmasina karar verilmisgtir.%4°

Her ne kadar IHA igin imzalar 2004 yilinda atilmis olsa da 2007 yilma kadar pek bir
ilerleme saglanamamistir. Bu ii¢ yillik siire bu alanda son derece deneyimsiz bir lilke olan
Tiirkiye i¢in dokiimantasyon ¢aligmalar1 ve isterlerin belirlenme siireci olarak ge¢cmistir. SSB,
daha fazla gecikmeyi 6nlemek ve projeyi hayata gegirebilmek adinda kullanicilarin isterlerini
ortak bir noktada toplamis, yapilan goriismeler sonucunda bazi isterler aynm kabul edilerek,
bazilar1 ise revizyona tabi tutularak projenin baglamasi icin gerekli anlasmay1 9 Ekim 2007
tarihinde imzalanmistir.®*® Atilan bu imza ile birlikte proje gercek anlamda yiiriimeye

baglamigtir. Temmuz 2010 itibari ile ilk prototip hangardan ¢ikmis ve insansiz hava aracina

645 TUSAS (2022), a.g.e, s. 36-37; Cumhuriyet (15 Mayis 2004), Biiyiik Ihaleler Iptal Edildi, s. 8.
646 TUSAS (2022), a.g.e, s. 42.
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“ANKA” ad1 verilmistir. Yine 2010 yilinin aralik ay1 itibari ile ANKA Blok-A versiyonu test
ucuslarma baslamistir.%4” Test siireci Subat 2013’¢ kadar devam etmis ve kabul testleri
gerceklestirilerek projenin ilk etabr tamamlanmistir. ANKA Blok-A versiyonunun basari ile
tamamlanmasiyla birlikte projenin ikinci agsamasi olan ANKA Blok-B versiyonu i¢in ¢aligsmalar
es zamanli olarak yiirttiilmiistiir. ANKA Blok-B, Ocak 2015°te ilk ugusunu gergeklestirmistir.
Bununla birlikte projenin tiglincii versiyonu olan ve hava kuvvetlerinin isterleri dogrultusunda
gelistirilen ANKA-S IHA’smin gelistirme faaliyetleri devam etmistir. ANKA-S uydu
iizerinden kontrol edilebilme (SATCOM) gibi ¢cok 6nemli kabiliyete sahip bir IHA olarak

gelistirilmistir.®4®

Uzun ve sancili bir siire¢ sonunda nihayet yapilan ¢alismalar sonu¢ vermis ve liriine
doniistiiriilebilinmistir. Ilk olarak ANKA Blok-A Nisan 2016 itibariyle Kara Kuvvetleri
Komutanlig1 biinyesinde gorevlerine baslamistir. ANKA Blok-A’y1 Mart 2017°de Jandarma
Genel Komutanligi bilinyesinde goreve basglayan Blok-B takip etmistir. 2017 yilinin Nisan
ayinda ANKA Blok-B, MAM-L giidiimlii bombalarinin entegrasyonunu yapilarak silahli gérev
kabiliyeti kazandirilmigtir. ANKA-S’in Ocak 2018 itibari ile Hava Kuvvetleri Komutanligi’na

teslimatlar1 yapilarak ii¢ versiyondan olusan proje basari ile gerceklestirilmistir.%4°

TUSAS, ANKA Projesinden elde ettigi tecriibe ile ANKA IHA iizerinden gelistirilecek,
daha biiyiik, daha fazla silah tastyabilen ¢ift motorlu bir IHA tasarlamak igin 2017 yilmin Eyliil
ayinda c¢alismalara baslamistir. Subat 2018 itibari ile gelistirilecek IHA’nin én tasarim
caligmalar1 tamamlanmistir. Bu tarihten birkag ay sonra Kritik Tasarim Toplantisi
gerceklestirilmis ve kesif, gdzetleme ve taarruz gorevlerinde kullanilacak IHA nin iiretimi igin
TUSAS’a 17 aylik bir siire taninmigtir. ANKA ile birgok ortak altyapr {irlinlinii tagiyan yeni
IHA 17 ay gibi kisa bir siirede TUSAS tarafindan hazirlanarak hangardan ¢ikarilmistir. Bu siire¢
icerisinde Yiiksek Faydali Yiik Kapasiteli THA Sistemine AKSUNGUR adi verilmistir.
AKSUNGUR, kisa siirede yer testlerini basar ile gegmis ve ilk test ucusunu 20 Mart 2019
tarihinde gerceklestirmistir. Bu test ugusunda AKSUNGUR 4 saat 20 dakika havada kalmay1

basarmustir.5%°

847 Selma Goktiirk Cetinkaya, Murat Kog (2023), “Tiirkiye nin Insansiz Hava Araglar1 Seriiveni”, Anadolu Strateji
Dergisi, ¢. 5, S. 1, s. 10.

648 Karaagac (2016), a.g.e, s. 21.

649 An1l Sahin (21 Mayis 2019), Diinden Bugiine ANKA Projesi, SavunmaSanayist.com, [Erisim Tarihi: 02.10.2023
https://www.savunmasanayist.com/dunden-bugune-anka-projesi/].

650 TUSAS (2022), a.g.e, 5. 96-97.
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ANKA ve AKSUNGUR platformlar aktif olarak TSK tarafindan kullanilan basarili bir
silah platformudur. Her iki platformun da teslimatlar1 TSK ve lgisleri Bakanligma devam
edilmektedir. ANKA ve AKSUNGUR platformlari, Tirkiye’nin yurti¢gi ve yurtdis
operasyonlarinda kendisini savas ortaminda kanitlamasi ile birlikte yurtdisindan da siparis alma

basaris1 géstermistir.
5.1.11 Tiirk Baslangi¢ ve Temel Egitim Ucagi (HURKUS)

Hava Kuvvetleri Komutanligi, envanterinde bulunan ve pilot egitiminde kullandigi
Amerikan yapimi T-37 ugaklarinin kullanim Omiirlerini tamamlamasi iizerine SSM’ye
bagvurarak bu alandaki ihtiyaclarmin giderilmesini istemistir. SSM, bu istek dogrultusunda
2003-2004 yillar1 arasinda diinyada kullanilan bir¢ok egitim ucagini incelemis ve o giinkii
adiyla “Vortex” olan ugagin iiretilmesi i¢in TUSAS’tan hazirliklarin1 yapmasini istemistir.
Ancak Hava Kuvvetleri’nin ugak ihtiyacinin acil olmasi sebebiyle egitim ucaklarinin hazir alim
yontemiyle tedarik edilmesine karar verilmistir. Yapilan incelemeler sonucunda pilot
egitiminde kullanilmak i¢in Kore Havacilik Enstitiisii tasarimi KT-1 ugaklar1 se¢ilmis ve 40
adet satin alinmistir. Bu satin alim kararinin sonuna son anda SSM tarafindan bir madde daha
eklenerek Tiirk sanayisinin tasarim kabiliyetlerini gelistirmesi i¢in Ozgiin bir temel egitim
ucagmin TUSAS tarafindan iiretilmesine karar verilmistir. Bu dogrultuda 15 Ocak 2005
tarihinde TUSAS ile SSM bir araya gelerek anlagmanin imzalanmasina karar verilmistir.

Nihayetinde 15 Mart 2006 tarihinde TUSAS ile SSM arasinda gerekli anlagmalar yapilmistir.%5

Tiirk Silahli Kuvvetleri’ne egitim ugagi olarak {iretilen ve Avrupa Sivil Havacilik
Otoritesi tarafindan “tip sertifikasi” alan ilk Tiirk ugag1 olan HURKUS ugagmin tasarim
faaliyetleri ve testleri 2010 yilina kadar stirmiistiir. 2010 yilinin kasim ay1 itibariyle montaj
caligmalar1 baslatilmis ve 27 Haziran 2012 tarihinde montaji tamamlanan ilk ugaginin
hangardan ¢ikarilma toreni yapilmistir.®*2 26 Aralik 2013 tarihinde, 15 adet HURKUS Temel
Baslangi¢ Ugagmin TUSAS tarafindan iiretilmesi i¢in anlasma imzalanmistir.%%® Her ne var ki
bu sozlesme kapsaminda {retilen ucaklarin teslimatlart gerceklesmemistir. Yapilan
aciklamalara gore {i¢ adet ucagin teslimatinin Hava Kuvvetleri Komutanligina yapildig geri
kalan 12 ugagin ise 2019 yil igerisinde teslim edilecegi kamuoyuna duyurulmustur. Ancak

2022 yilmin ocak ayinda TUSAS Genel Miidiirii Profesor Doktor Temel Kotil yaptig1 bir

51 TUSAS (2019), a.g.e, s. 33-34-35-36

852 Hiisnii Ozlii (2023), Tiirkive Cumhuriyeti 'nin Yiikselen Giicii Tiirk Savunma Sanayii (1922-2022), Atatiirk
Aragtirma Merkezi Yayinlari, Ankara, s. 519, TUSAS (2019), a.g.e, s. 82-83

653 TUSAS, Yeni Nesil Temel Egitim Ucasi, [Erisim Tarihi: 04.10.2023
https://www.tusas.com/urunler/ucak/ozgun-gelistirme/hurkus]
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aciklamada ilk parti 6 adet ugcagin 2022 Subat’inda teslim edilecegini agiklamistir. Yine Temel
Kotil tarafindan yapilan bir agiklamada “Gévde malzemesi aliiminyum. Biz HURKUS u bir
daha yeniden yapiyoruz. Ikinci bir HURKUS yapiyoruz. O baya kompozit olacak. ” denmistir.%%*
Bu aciklamalara ragmen HURKUS ucagmin Hava Kuvvetlerine teslim edildigine dair bir
kaynaga ulasilamamistir. Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine giremeyen 15 adet HURKUS
ucaginin ¢esitli Afrika tilkelerine ihrag edildigi agik kaynaklara yansimakla birlikte, Tiirk Hava
Kuvvetleri ihtiyaclarma binaen HURKUS-2 gelistirilmekte olup 2025 yili itibari ile teslim

edilmesi beklenmektedir.%°

5.1.12 Taktik Kesif/ Taarruz Helikopteri (ATAK) Projesi

Kara Kuvvetleri Komutanligi’na Taarruz ve Taktik Kesif Helikopteri iiretmek amaciyla
gelistirilen ATAK Projesi, 7 Ekim 1996 tarihli SSIK ’te alinan karar sonucunda baslatilms, Bell
Textron firmasinin “AH-1Z King Cobra” helikopteri ile kazandigi 2000 yilinda agiklanmuistir.
Uzun siire siiriincemede kalan projenin tarihi 14 Mayis 2004 SSIK kararlar ile birlikte mevcut
halinin iptal edildigi agiklanirken yeni bir tedarik modeli ile tekrardan ihaleye ¢ikilacagi
kamuoyuna duyurulmustur. Proje kapsaminda koklii degisikliklere gidilmistir. ilk olarak ilk
ihalede 145 adet olarak alinmasi planlanan helikopter sayis1 50 kesin 41 adet opsiyonel olarak
belirlenmistir. Bunun yani sira ilk projede yerli katki oran1 %50 olarak belirlenmis fakat
helikopterin ugus ve silah sistem yazilimlar: konusunda anlagmazliklar yagsanmustir. Bu sebeple
yazilimlarin yerli olmasi sartnamenin ana maddesi olmustur. Sartname ile ilgili caligmalarini
tamamlayan SSM, 10 Subat 2005°te yayinladig1 Teklife Cagr1 Dokiimani ile ATAK Helikopteri
Ihalesini tekrardan agmustir. ABD firmalar1 kaynak kodlarmi vermeyi kabul etmedigi i¢in
ihaleye katilmazken, ihaleye Italyan AgustaWestland, Giiney Afrikali Denel, Fransiz
Eurocopter ve Rus Kamov firmalari katilmistir. Yapilan miizakereler sonucunda 30 Mart 2007
tarihli SSIK toplantisindan sonra AgustaWestland’m “A-129 Helikopteri” ile ihaleyi kazandig1
duyurulmustur. Nisan 2007 itibari ile TUSAS, SSM, ASELSAN ve AgustaWestland ile

miizakereler baslamis, 7 Eyliil 2007°de gerekli sozlesmeler imzalanmugtir.5°

Imzalanan bu s6zlesme kapsaminda TUSAS, Ana Yiiklenici olarak platform gelistirme,

sistem entegrasyonu, test ve dogrulama, seri liretim ve dmiir devri lojistik destegi sorumlulugu

854 Ahmet Alemdar (06 Ocak 2022), HURKUS Ucagimin Hava Kuvvetlerine Teslim Tarihi Belli Oldu,
DefenceTiirk.net, [Erisim Tarihi: 04.10.2023 https://www.defenceturk.net/hurkus-ucaginin-hava-kuvvetlerine-
teslim-tarihi-belli-oldu]

855 SavunmaSanayist.com (16 Ekim 2023), HURKUS-2 I¢in Teslimat Tarihi Belli Oldu, [Erisim Tarihi: 04.10.2023
https://www.savunmasanayist.com/hurkus-2-icin-teslimat-tarihi-belli-oldu/]

8% Ozlii (2023), a.g.e., s. 520. Hiiseyin Yiirekli (2008), Taarruz Helikopterleri Segiminde Electre Yonteminin
Kullanilmasi, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Istanbul Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Istanbul, s. 89-90
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istlenmistir. ATAK Helikopteri ilk ugusunu 17 Agustos 2011 tarihinde gerceklestirirken, test
ve kalifikasyon siirecinin ardindan 22 Nisan 2014 tarihinde ilk teslimatlar Kara Kuvvetleri
Komutanligina yapilmistir. ATAK Programi kapsaminda Kara Kuvvetleri 59°u kesin olmak

iizere toplamda 91 adet, I¢ Isleri Bakanlig1 24’ii kesin toplamda 27 adet siparis vermistir.%®’

ATAK T129 Helikopteri, esasen Italyan A129 helikopteri iizerinden gelistirilmis olsa
da mevcut haliyle A129’dan ¢ok daha gelismis bir helikopter halini almistir. Bununla birlikte
yurti¢i ve yurtdisi operasyonlarda bagariyla hizmet veren T129 ihracat basarisi da yakalamistir.

5.1.13 TUSAS’1n Gelecek Projeksiyonu

TUSAS, gerceklestirmis oldugu projelerle iilke giivenligine biiyiik katki saglamak ile
birlikte edindigi tecriibeler ile daha biiyiik projeler i¢in hem maddi hem de teknolojik tecriibe
edinmis havacilik sanayimizin bel kemigini olusturan bir sirkete doniismiistiir. TUSAS,
ozellikle 2010’Iu yillardan itibaren gelistirmekte oldugu 6zgiin projeler ile disa bagimlilig1 en
fazla kuvvet olan Hava Kuvvetlerimizin gelecekte bu problemi asmasina biiyiik katki
saglayacaktir. TUSAS’in gelistirmekte oldugu driinlere bakildiginda, Genel Maksat
Helikopterleri, Agir Simf Taarruz Helikopteri, Jet Egitim ve Hafif Taarruz Ucagi, Insansiz
Hava Araci ve 5. Nesil Savas Ugag1 Projeleri gibi tiriinler dikkat ¢ekmektedir.

TUSAS, T-625 GOKBEY ve T-925 olmak iizere iki farkli genel maksat helikopteri
gelistirmektedir. Bu iki projeden ilki olan T-625 GOKBEY Genel Maksat Helikopteri Projesi
15 Haziran 2010 tarihinde gergeklestirilen SSIK toplantisinda alinan karar gergevesinde
baglatilmistir. 26 Haziran 2013’te SSM ile TUSAS arasinda gerekli anlagsmalar imzalanarak
proje fiilen baglatilmistir. 6 ton kalkis agirligina sahip olacak olan T-625 GOKBEY ilk ugusunu
6 Eylil 2018°de gergeklestirmis olup, testleri tamamlanarak seri iiretim asamasina ge¢mistir.
T-625 GOKBEY, tasima, VIP, ambulans, kargo, arama ve kiy1 6tesi tasima gorevleri gibi cok
farkli kullanim alanlarina sahiptir. Bu dogrultuda yerli olanaklarla gelistirilen ve iiretilen ilk
genel maksat helikopteri®® olan T-625 GOKBEY’in 2023 yili igerisinde Jandarma Genel
Komutanhigi’na teslim edilecegi agiklanmis olmasina ragmen herhangi bir teslimatin

gerceklestigine dair bilgilendirme kamuoyuyla paylagilmamistir.

TUSAS’1n gelistirmekte oldugu ikinci proje T-925 Genel Maksat Helikopteri i¢in agik

kaynaklarda pek bir bilgi bulunmamakla birlikte, 11 ton kalkis agirligina ve askeri arag ve top

857 TUSAS, T129 ATAK, [Erisim Tarihi: 05.10.2023 https://www.tusas.com/urunler/helikopter/ortak-
gelistirme/t129-atak]

6% Ozli  (2023), s. 448. TUSAS, T-625 GOKBEY, [Erisim  Tarihi:  06.10.2023
https://www.tusas.com/urunler/helikopter/ozgun-gelistirme/gokbey ]
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tagityabilmesi i¢in rampasi olacagt TUSAS Genel Miidiirii Prof. Dr. Temel Kotil tarafindan
aciklanmistir. Kotil, ayrica helikopterin ilk ugusunu 18 Mart 2024 tarihinde ger¢eklestirecegini
kamuoyuyla paylagsmustir.®>®

TUSAS 1 gelistirmekte oldugu bir diger helikopter projesi ise “Agir Smif Taarruz
Helikopteri” projesi T-929 ATAK-2’dir. ATAK-2 icin ¢aligmalara 17 Subat 2019 tarihinde
baslanmigtir. Tasarim ve yapisal iiretim asamalar1 tamamlanan ATAK-2’nin yer testleri
tamamlanarak ilk test ugusu 23 Nisan 2023’te tamamlanmistir. 10 ton kalkis agirligina sahip

olan ATAK-2 1200 kilogram silah tasima kapasitesine sahiptir.®°

TUSAS’1n IHA ve doner kanatl hava platformlarinin yani sira jet motorlu hava araglart
alaninda da iddial1 oldugunu gosterdigi projelerden biri ise Jet Egitim ve Hafif Taarruz Ugagi
HURJET Projesi olmustur. Proje Temmuz 2017 itibari ile SSB ile TUSAS tarafindan
baslatilmistir. Proje kapsaminda iki farkli konfigiirasyon HURJET iiretilmesi planlanmustir.
Bunlardan ilki klasik egitim ugag1 varyanti1 olurken diger varyantin silahli olmasi planlanmistir.
Silahl1 varyanta, atis kontrol sistemleri, atis kontrol radari, harici yiikk ve cesitli gorev
sistemlerinin eklenmesi planlanmistir.®* 30 Ocak 2023’te ilk prototip HURJET in motoru
calistirilmis olup, 18 Mart 2023°te ise taksi testlerine baglamistir. 25 Nisan 2023’te ise ilk defa
gdkyiiziiyle bulusan HURJET in testleri devam etmektedir. SSB ilk etapta 4+12 adet olmak
iizere ilk HURJET siparisi TUSAS’a verirken teslimatlarm 2025°te baslamasi

planlanmaktadir.%6?

TUSAS, ANKA ve AKSUNGUR Projeleri ile énemli bir basar1 elde ettigi Insansiz
Hava Araglarn alanindaki ¢aligmalarina ANKA-3’1i de ekleyerek onemli bir gelismeye imza
atmistir. ANKA-3, 6zellikleri itibari ile TUSAS 1n ve iilkemizin havacilik sanayiinin en énemli
projelerinden biri olmaya adaydir. Jet motorlu olarak tasarlanan ANKA-3 bu sayede yiiksek
hizlara ¢ikabilen (0.7 Mach), yiiksek faydali yiik tasima kapasitesine sahip kuyruksuz yapisi
sayesinde ise radarda daha az goriiniir bir IHA sistemi olarak tasarlanmaktadir. ANKA-3, kesif,
gozetleme, istihbarat gorevlerinin yan sira degisik tip mithimmatlar sayesinde hava-yer ve
hava-hava gorevlerinde diisman helikopterleri, IHA Sistemleri, pervaneli ucaklara angaje

olarak av taramasi; Radyo Frekansi yayan diigman radar ve hava savunma sistemlerini etkisiz

89 Ahmet Alemdar (12 Subat 2022), TUSAS in Genel Maksat Helikopteri 2024 ’te ugacak, [Erisim Tarihi:
06.10.2023 https://www.defenceturk.net/tusasin-t925-genel-maksat-helikopteri-2024te-ucacak]

660 SavunmaSanayiST.com (28 Nisan 2023), ATAK-2 Agwr Smif Taarruz Helikopteri Ilk Ugusunu Yapti, [Erisim
Tarihi: 06.10.2023 https://www.savunmasanayist.com/atak-2-agir-sinif-taarruz-helikopteri-ilk-ucusunu-yapti/]
861 Cumbhuriyet (23 Temmuz 2018), Hiirjet Daha Giiglii Ugacatk, .10.

862 SavunmaSanayiST.com (25 Nisan 2023), HURJET Jet Egitim Ucagi Ilk Ucusunu Gerceklestirdi, [Erisim
Tarihi: 06.10.2023 https://www.savunmasanayist.com/hurjet-jet-egitim-ucagi-ilk-ucusunu-gerceklestirdi/ ]
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hale getirme, havada ve yerde dost birlikleri himaye, elektronik harp, dost birliklerle birlikte
operasyon ve dost birlikler arasinda haberlesme rdlesi gibi bir¢ok gdrevi yerine getirecektir.
1200 kilogram faydal1 yiik tagima kapasitesine sahip olacak olan sistemin 10 saat havada kalma

siiresi olacaktir.63

Ulkemizin ve TUSAS’1n en énemli havacilik projesi kuskusuz Milli Muharip Ugak
KAAN Projesidir. KAAN Projesinin basarili oldugu taktirde devletimizin 100. yilini
kutladigimiz bu glinlerde, 1925’ten itibaren hayali kurulan havacilikta bagimsizligimiz yolunda

en 6nemli adim atilacaktir.

KAAN, Tirk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan F-16 savas ucaklarinin
2030’lardan itibaren kademeli olarak envanterden c¢ikarilarak yerlerini almasi i¢in TUSAS 1n
ana yiikleniciliginde tasarlanip gelistirilen 5. Nesil savas ugagidir. KAAN Gelistirme Projesi
Sozlesmesi 5 Agustos 2016°da SSB ile TUSAS arasinda imzalanarak yiirlirliige girmistir.
KAAN’in gelistirme siirecinde TUSAS ile Ingiliz BAE Systems arasinda is birligine
gidilmistir. KAAN savas ugagi, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin harekat isterleri dogrultusunda ve 5.
nesil bir ugakta olmasi gereken diisiik radar goriiniirliigii, dahili silah yuvasi, yliksek manevra
kabiliyeti, artirllmis durumsal farkindalik, sensor fiizyonu gibi gelismis teknolojiye haiz bir
hava platformu olarak gelistirilmektedir.%®* 2023 y1linin sonlarma dogru ilk ugusunu yapmasi
planlanan KAAN’m, 2028 yili itibari ile Tirk Hava Kuvvetleri'ne teslim edilmesi

beklenmektedir.

663 TUSAS, ANKA-3, [Erisim Tarihi: 07.10.2023 https://www.tusas.com/urunler/yeni-projeler/ozgun/anka-3]
864 TUSAS, KAAN, [Erisim Tarihi: 07.10.2023 https://www.tusas.com/urunler/yeni-projeler/ozgun/kaan]
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Resim.3.2. Milli Muharip Ugak KAAN

Kaynak: (Goksel Yildirim (27.11.2023), ANKA-3 Gokyiiziiyle Bulusmaya Hazir, KAAN Ilk Ucus i¢in
Montajda, AA, 2023)

6. TUSAS Motor Sanayii (TEI) /TUSAS Engine Industries Inc.

TEI, Tiirk Hiikiimetinin, yurt icinde askeri ucak motoru montaj1 ve iiretimi yapmak igin,
ileri bir endiistri kabiliyeti gelistirme istegi ve ABD Hiikiimetinin FMS yolu ile temin edilecek
F-110-GE-100 motorlarinin ortak {iiretimine yonelik talebine istinaden, Tiirk ortaklar ile
General Electric (GE) arasinda, 1985 yilinda ortaklik anlagmasi ile kurulmus anonim bir
sirkettir.®®® TEI’nin Tiirk ortaklarindan, Tiirk Ugak Sanayi A.S %50.52, TSKGV %3.02, THK
ise %0.24 hisseye sahip iken, yabanc1 ortak GE’nin hisse oran1 %46.22’dir.%%

Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ihtiyaci olan F-110 motorlar1 ve diger gaz tlirbin motorlar1

ile ilgili aragtirma, gelistirme, tasarim, parga liretimi, tadilat, modernizasyon, kontrol ve test

665 Tayfun Mutlu (1996), Orgiit Gelistirme Bir Uygulama Ornegi: TUSAS Motor Sanayii A.S (TEI),
(Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Anadolu Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir, s. 21.
66 Hasan Doveroglu (1997), Isletmelerde Siirekli Gelisme ve TUSAS Motor Sanayii A.S Uygulamast,
(Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Anadolu Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir, s. 91.
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faaliyetlerini gelistirecek bir tesis kurmak, isletmek ve teknoloji transfer etmek amaciyla, 25
Haziran 1985’de TEI’nin temelleri atilmistir. 1986 yilinda fabrikanin parga imalat, motor
montaj, ofis bolimleri ve sosyal tesislerinin bir béliimiiniin ingaati tamamlanarak kullanima
almmustir. 10 Haziran 1987 tarihinde fabrika resmen acilmistir.%®” Fabrika, 505.000 m?lik
arazide, 69.000 m2 kismi kapali alan olarak Eskisehir’de kurulmustur.®%® 1993 yilinda sirketin
stratejik planlamasini yapmak amaciyla yapilan ¢alismalarda TEI’nin vizyonu belirlenmistir.
Buna gore TEI’nin faaliyet alanlar1 3’e ayrilmigtir. Bu alanlar, motor montaj ve bakim, parga
imalati ve satis sonrast hizmetler olarak belirlenmistir.?®® 10 Ocak 1985°te imzalanan ortaklik
anlasmasi, 2010 yi1linda GE ile anlagilarak 25 yil siireligine tekrardan yenilenmistir. Yenilenen
ortaklik anlasmas1 aym sekilde yiiriirlilkte kalmistir. Imza toreninde konusan GE Aviation
Askeri Sistemler Baskan Yardimcisi ve Genel Miidiirii Jean Lydon Rodgers, “TEI ile olan
iliskimiz ugcak motor pargasi tiretiminden ¢ok daha ote bir noktada” sdzleriyle is birligini devam

ettirmekten dolay1 mutlu olduklarini ifade etmistir.5”

6.1. TEI’nin Uretim Program

TEI’nin ilk ¢alismalari, Oncel I Projesi kapsaminda iiretilen F-16 savas ucaklarina giic
veren F-110 GE-100 motorlarinin montaji ve testini yapmak olmustur. Bu kapsamda TEI
tesislerinde montaji yapilan ilk F-110 GE-100 motorunun teslimati Temmuz 1987°de
yapilmistir.%” TEI, Oncel I Projesi kapsaminda yedekler ile birlikte toplam 176 adet F-110 GE-
100 motorunun montajini ve testini gergeklestirmistir. Bu kapsamda son motor Mart 1994
tarihinde teslim edilerek proje basartyla tamamlanmistir.5”? Oncel I Projesi kapsaminda TEI,
sadece montaj ve test sathasinda gorev almamis bunun yam sira parca iiretiminde de
bulunmustur. Bu asamada TEI, motor i¢in 12 ana parcadan olusan 173 kit iiretip 1989°da teslim
etmistir.”® Oncel I Projesinin basar1 ile tamamlanmasinin hemen ardindan baslanan Oncel 11

Projesinde, F-16 ugaklari i¢in daha iyi performanshi F-110 GE-129 motoru, Hava Kuvvetleri

87 TEI POST (2015), TEI 30 Yasinda, 30. Y1l Ozel Say1, Say1: 127, s. 6-7.

68  Tirk  Silahlh  Kuvvetleri  Giiglendirme  Vakfi,  Istiraklerimiz,  [Erisim:  25.04.2023
https://www.tskgv.org.tr/tr/ortakliklarimiz/istiraklerimiz]

69 TE| POST (2015) ags, s. 7

670 Haberler.com (30.01.2010), TEI Ortaklik Anlagsmast 25 Yil Daha Uzatild:, [Erisim: 25.04.2023
https://www.haberler.com/guncel/tei-ortaklik-anlasmasi-25-yil-daha-uzatildi-haberi/]

671 Hakk1 Aris (1991), GE Ugak Motorlar1 ve TEI’nin Biiyiime Stratejisi, Savunma ve Havacilik Dergisi, ¢. 5, No:
4, Monch Yayinlari, Ankara, s. 5.

672 Hakk1 Ans (1994), Tiirk Hava Kuvvetleri XXinci YY’a Hazir, Savunma ve Havacilik Dergisi, . 8, No: 4,
Monch Yayinlari, Ankara, s. 20.

573 Hakki Aris (1990), Soylesi: TUSAS Motor Sanayii-TEIl, Savunma ve Havacilik Dergisi, c. 4, No: 2, Mdnch
Yayinlari, Ankara, s. 34.
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tarafindan tercih edilmistir. Oncel II Projesi, Nisan 1998°de 95. motorun teslimatiyla basar1 ile

tamamlanmistir. TEL bu iki proje kapsaminda toplam 271 adet F-110 motoru iiretmistir.®™

Oncel I ile Oncel II Projeleri arasinda 21 aylik bosluk olmasi sebebiyle TEI iiretimin
devamlilig1 agisindan problem yasamustir. TAI, bu siire zarfinda Misir Hava Kuvvetleri i¢in F-
16 iiretmeye devam etmesinden dolay1 bu gibi bir problem ile karsilasmamistir. Bu problemi
asmak i¢cin TEl, F-110-GE 129 motorlarinin montajina planlanan tarihten erken baslamistir.
Ayn1 zamanda parga liretimine yogunlasan TEI, 1993 yilinda F-110 motorlari i¢in {irettigi parca
adetini 50’ye ¢ikarmistir. 1994 yilinda bu iiretime 25 adet daha parca eklenmesini planlamstir.
Bu eklemeler ile F-110 GE-129 motorunun 20’den fazla parg¢asinda TEI diinyada tek tiretici
konumuna gelmistir. Bununla birlikte TEI, sadece F-110 motorlarinin parca tretiminde
kalmamus, iiriin yelpazesini genisletmistir. Hava Kuvvetlerimizin envanterinde bulunan F-4
ucaklarinin kullandigi J-79 motoru, F-5 ucaklarinin kullandigi J-85 motorunun parga iiretimine
baslanmistir. Savas gemilerine gili¢ veren LM-2500 gaz tlirbin motorlarina parca iiretimi bu
donemde baslamistir. TEI, askeri motorlara parca iiretiminin yani sira biiyiik oranda sivil
ucaklarn kullandig1 motorlara yénelmistir. Oyle ki 1993 yilinda sivil ugaklara yonelik parca
tiretim oran1 %52’lere ¢gikmistir. Boeing 737 ve Airbus 320 ucaklarinin kullandigi CFM 56-2/3
motorlar1 ve Airbus 300-310 ugaklarmin kullandigi CF-6 motorlarinin parga iiretimine bu
dénemde baslanmistir.”® TEI, bu doénemde yaptigi basarili iiretimlerle, havacilik devi
diyebilecegimiz sanayii sirketlerinin giivenilir bir ortag1 haline gelmistir. Bu sayede TEI hem
ekonomik anlamda hem de iiretim devamliliginin saglanmasi anlaminda gelecegini garanti
altina almistir. 2010 yilinda GE firmasi ile 25 yilligina uzatilan Ortaklik Anlagsmasina bu
noktadan bakildiginda daha anlamli gelmektedir.

TEl, 1996 yilinda “Tasarim ve Uriin Gelistirme” miihendislik grubu olusturarak
vizyonuna tasarim kabiliyetlerinin kazanilmasini da eklemistir. Grubun ele aldig1 ilk proje “J85
Ejektor Sistemi Gelistirme Projesi” olmustur. 1996°dan beri yiiriitiilen AR-GE projesi basariyla
iiriinlestirilmis, 2001 yilinda NASA ve ABD Hava Kuvvetleri’ne ihra¢ edilmistir.5"®

14 May1s 2004 SSIK kararlar1 sonrasinda milli imkanlarla iiretilmesine karar verilen
[HA, helikopter, ugak projelerinin motor ihtiyaglari gidermek igin TEI tarafindan 6zgiin
projeler baglatilmistir. 2009 yilinda temeli atilan pistonlu motor projeleri kapsaminda yazilim

ve donanim tasarimi da dahil olmak {izere yerli ve milli ilk motor olan TEI-PD170 motoru i¢in

674 TEI POST (2015), ags, s. 8.

675 Savunma ve Havacilik (1993), Soylesi; TEI Tiirkiye'de Yeni Bir Teknoloji Merkezi, c. 7, No: 4, Mdnch
Yayinlari, Ankara, s. 78-80-82.

676 TE| POST (2015), ags, s. 7-8.
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TEI ile SSM arasinda gerekli anlagsmalar 27 Aralik 2012°de imzalanmistir. ANKA
platformunun ithal olan motorunu yerlilestirmek icin baslatilan proje ile ilk diizenleme 155 HP
giiclinde olan ithal motorun giiclinii yerli motorda 170 HP olarak belirlenmesi olmustur.
Muadillerine gore ¢ift kademeli turbosarj sistemi bulunan PD170 motoru, yakit tiiketimi ve
agirlik/giic oran1 bakimindan da diinyadaki muadil motorlara gére daha iyi durumdadir. TEI,
ilk PD170 motorunu 14 Kasim 2017°de TUSAS’a teslim etmistir. 2018 yil1 igerisinde ANKA
platformuna entegrasyonu yapilan PD170 motoru ilk ugusunu 27 Aralik 2018’de
gerceklestirmistir.®”” PD170 motoru giincel olarak ANKA, AKSUNGUR, Bayraktar TB2 ve
TB3 IHA larina gii¢ vermektedir.

Kara Kuvvetleri’nin ihtiyaglari dogrultusunda TUSAS tarafindan gelistirilen Hafif Sinif
Genel Maksat Helikopteri Gokbey helikopterine gii¢ vermesi i¢in 7 Subat 2017°de SSB ile TEI
arasinda “Turbosaft Motor Gelistirme Projesi (TEI-TS1400)” baslatilmistir. TS-14000,
Tiirkiye’nin yerli ve milli ilk turbosaft motor projesidir. 8 yil siirecek proje kapsaminda 1400
shp giice ulasacak 2 adet motor iiretimi yapilarak 0zgiin helikopter iizerinde sertifiye
edilecektir.®’® Bu kapsamda gelistirme faaliyetleri devam eden motorun ilk ugusu Nisan 2023’te

Gokbey Helikopteri ile gerceklestirilmistir.6”®

TEI, MMU KAAN motoru dncesinde teknolojik birikim saglamak ve MMU KAAN i¢in
gerekli olan gelismis, yliksek itki gilicline sahip motor iiretiminde deneyim kazanmak i¢in
turbofan motoru projeleri baglatmistir. Ayni zamanda bu motorlar insanli-insansiz savas
ucaklarinda, is jetlerinde, bolgesel yolcu ugaklarinda, 10 ton kalkis agirligina sahip askeri/sivil
helikopterlerde kullanilmasi planlanmaktadir. Bu kapsamda 2 adet farkli turbofan motoru
gelistirilmektedir. Bu motorlardan ilki TEI-TF6000 motorudur. TF6000 motoru 6000 Ibf kuru
itki giiciine sahip olacaktir. Bu kapsamda gelistirilen ikinci proje ise TF10000 motorudur.

TF10000 motoru TF6000’in art yakic1 eklenmis versiyonudur.58
7. Hava Elektronik Sanayii (HAVELSAN)

HAVELSAN, 1982 yilinda TSK’nin yazilim miihendisligi ihtiyaclarmin giderilmesi
amaciyla kurulmustur. TSKGV’nin bir kurulusu olan HAVELSAN, ABD merkezli Aydin

677 TEI POST (2019), TEI-PD170 ilk Ugusunu Gergeklestirdi, Say1:135, s. 9.; TEI POST (2018), ilk PD170
Motoru TUSAS’a Teslim Edildi, Say1:133, s. 6-7-8-9.

678 TEI POST (2017), TEI Ilk Milli Turbosaft Motorunu Gelistiriyor, Say1:132, s. 6-7.

6% TEl, TEI-TSI400 Turbosaft Motor  Gelistirme  Projesi, [Brisim  Tarihi:  15.11.2023
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680 TEI, TEI-TF6000 Turbofan Motoru, [Erisim Tarihi: 15.11.2023 https://www.tei.com.tr/tr/urunler/tei-tf6000-
turbofan-motoru]; TEl, TEI-TF10000 Turbofan Motoru, [Erigim Tarihi: 15.11.2023
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Investment Inc. ortaklig1 ile kurulmustur. Yabanci ortagin ayrilmasiyla HAVELSAN’m %98’i
TSKGV’ye ait hale gelmistir. Geri kalan %2’lik kisim Tiirkiye merkezli kuruluslara
aittir.811988 yilinda tesis insaat1 tamamlanan sirketin ilk faaliyetleri NATO finansmani ile
Hava Kuvvetlerine ait bazi radarlarin bakim ve onarimlar1 olmustur. 1982-1990 yillar1 arasinda
is hacmini 77 milyon dolara yiikselten HAVELSAN, 40 milyon dolarlik satis gerceklestirmistir.
HAVELSAN, A¢ik Semalar Anlagmast geregi ihtiyag duyulan 1 adet CN-235 hafif nakliye
ucagini modifiye edilmesi i¢in baglatilan ASA projesinde gorev almistir. Bu proje kapsaminda
HAVELSAN, ucagin gorev planlama, ucak ve yer sistemleri yazilimlarinin analiz, tasarim ve

gelistirmesini yapmistir.58?

Uluslararasi Defense News tarafindan 2001 yilinda yapilan aragtirmalarda
HAVELSAN, savunma sanayii alaninda faaliyet gosteren sirketler arasinda Tiirkiye’de ikinci,
diinyada ise 96. sirada yer almistir. HAVELSAN, yonetim bilgi sistemleri, simiilasyon
sistemleri, aviyonik sistemler, komuta-kontrol sistemleri, elektronik harp ve giivenlik
sistemleri, deniz savas sistemleri gibi konularda faaliyet gdstermektedir.®® HAVELSAN,
askeri alanda edindigi tecriibeleri sivil alana tagima basarist gostermistir. 26 Aralik 2000
tarihinde Tapu Kadastro Genel Midiirliigii ile HAVELSAN arasinda yapilan sozlesme ile Tapu
Kadastro Bilgi Sistemi sozlesmesi imzalanmig, 2003 yilinda sistem pilot uygulama olarak
kullanilmaya baslanmistir.®* Yine 10 Agustos 2001 tarihinde, Adalet Bakanlig ile
HAVELSAN arasinda yapilan protokol ile Ulusal Yarg: Ag1 Projesi (UYAP) baslamistir.%° Bu
projeler ile birlikte HAVELSAN, cok farkli tipte miisteri portfoyiline ulasmistir. 2001-2004
yillar1 arasinda HAVELSAN’1n satis dagilimi su sekilde gergeklesmistir: Genel Kurmay % 8,
Hava Kuvvetleri Komutanlhigi % 48, Kara Kuvvetleri Komutanlhigi % 4, Deniz Kuvvetleri
Komutanlig1 % 2, diger % 1, sivil sektor % 36 olmustur.%® HAVELSAN, kuruldugu tarihten

itibaren Tiirkiye’de yazilim alaninda biiyiik bir boslugu doldurmustur.

%81y asin Sehitoglu & Enes Kurt (2021), Tiirk Savunma Sanayii Tarihi (1834-2020) Dénemler ve Aktérler, Otiiken
Nesriyat, Istanbul, s. 149.

882 (Ozlii (2006), agt, s. 341-342.

683 fclal Dural (2020), Savunma Sektériinde Marka Kisiligi Algis: Uzerine Bir Arastirma: ROKETSAN, ASELSAN,
TUSAS ve HAVELSAN Ornegi, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Bahgesehir Universitesi, Sosyal Bilimler
Enstitiisi, Istanbul, s. 38.

4 Mehmet Alkan & Eray Can (2009), Tapu ve Kadastro Bilgi Sisteminin (TAKBIS) Gegmisi ve Gelisim
Siirecinin Diinya Bazinda Irdelenmesi, TMMOB Harita ve Kadastro Miihendisleri
Odasi1 12. Tiirkiye Harita Bilimsel ve Teknik Kurultayr, Ankara, s. 2.

685 T.C Adalet Bakanlhig1 Bilgi Islem Dairesi Baskanhg, Ulusal Yargt Agt Projesi, [Erisim: 02.05.2023,
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8. Mikrodalga Elektronik Sistemler Sanayii ve Ticaret A.S (MIKES)

MIKES, 1987 yilinda ABD’nin en biiyiik savunma elektronigi kuruluslarmdan birisi
olan Loral Corp. ile KAVALA Yatirim A.S. arasinda elektronik sahasinda faaliyet gostermek
iizere baglangigta 11 milyon sermaye ile kurulmustur. Sirketin kurulus amaci, sivil ve askeri
her tiirli elektronik techizat tirlinlerinin gelistirilmesi, sistem entegrasyonu ve tasarlanmasi,
elektronik takim ve sistemleri, her tiirlii bilgisayar yazilim sistemlerini hazirlamak ve bu alanda
damismanlik hizmeti vermektir.%®” M/KES kurulusundan 17 ay sonra Ankara/Akyurt bélgesinde
7000 m?’lik tesislerini agmistir. 1989 yilinda SSM’nin F-16 ugaklarina “Elektronik Harp”
kabiliyeti kazandirmak amaciyla baslattig1 projeyi MIKES kazanmistir. MIKES, bu kapsamda
Loral firmasinin triinii olan ALQ-178 SPEWS sisteminin iiretimini gerceklestirmistir. Proje
kapsaminda MIKES, 160 adet (Radar Ikaz Alicist) pasif sistem ile 122 adet (Elektronik Kars:
Tedbir) aktif sistemin tiiretimini gergeklestirmistir. Loral firmasi, sozlesme kapsaminda
MIKES’in taseronlugunu iistlenirken, iiretimin % 66’s1 MIKES tarafindan gergeklesmistir.

Proje, 325 milyon dolar degerindedir.®%®

ALQ-178 projesi bir¢ok sorun ve saibe ile ugrasmistir. Bunlardan ilki SSM’nin 6deme
dar bogazina diismesidir. MIKES, sistem teslimatlarini siirdiirmesine ragmen 1994 yilmin
basindan itibaren SSM’den 6deme alamamustir. Bunun iizerine MIKES, 1994 Mayis’inda 43
adet pasif, 34 adet aktif sistemin kabuliiniin ardindan teslimatlarin1 durdurmustur. 23 Agustos
1994°te gergeklestirilen Savunma Sanayii Icra Komitesi (SSIK) toplantisinda sorun giindeme
alinmis ve Eyliil ay1 basinda MIKES ile ek bir sozlesme yapilarak, ddemelerin ve teslimatlarin
devam etmesi saglanmistir.%8® MIKES ve ALQ-178 projesinin karistig1 en biiyiik saibe ise, F-16
Elektronik Harp Projesi baslangi¢c asamasinda danisman olarak gérevlendirilen 7 personelden
biri olan ODTU Ogretim Uyesi Engin Arikan’in danismanlhk gorevinin bitmesinin hemen
akabinde MIKES Yonetim Kurulu iiyesi olarak gérev almasi olmustur. Esasen Engin Arikan’in
danismanlik gérevi bitiminde, MIKES’te Teknik ve Teknoloji Transferi denetleyicisi olarak
gorev alacagi SSM ve HvKK ’ya bildirilmis, MIKES’in bilgi ve tecriibesini kullanabilecegi bir
yer olarak goriildiigii i¢in herhangi bir sakinca goriillmemistir. 1989 yilinda SSM ile yapilan
anlagsma geregi Loral Corporation firmasi, projenin tamamlanmas1 agamasinda sahip oldugu
%50.02°lik hissesini kademeli olarak elinden ¢ikarmasi gerekmektedir. Bu sayede MIKES’in
%100 Tiirk miilkiyetinde bir sirket olmast hedeflenmistir. HvKK’l1g1 danigsmanlig1 gérevinden

%7 (i (2006), agt, s. 354.

68 Savunma ve Havacilik (1993), Soylesi: Tiirkiye de Ulusal EH Kabiliyetine Dogru MIKES, c. 7, No: 4, Monch
Yayinlari, Ankara, s. 95.
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ayrildiktan sonra, MIKES teki Kavala hisselerini temsil eden ydnetim kurulu iiyelerinden biri
olarak goreve baglayan Arikan, Loral sirketinin finansman destegiyle sermaye artirimi yoluyla
Kavala hisselerinin bir kismini kendi adina almistir. Sermaye artirimi sebebiyle Kavala Grubu
ile Loral firmasi davalik olmustur. Hisse degisim durumu ne Kavala Grup ne de Loral firmasi
SSM’ye bildirmemistir. SSM, MIKES hisse dagilimindaki bu degisikligi sozlesme ihlali olarak
degerlendirmis, 27 Mart 1995°te bir yazi gondererek her iki tarafa da bildirimde bulunmustur.
Her iki tarafa da 30 giin siire taninarak, gelecek cevaba gore sozlesme cergevesinde gerekli

eylemin alinmasi kararlastiriimistir.5%

11 Ekim 2002 tarihinde Rekabet Kurumu, MiKES’in %75°lik hissesinin ASELSAN’a
devredilmesini onaylamistir. Bu karara gore sirketin ASELSAN tarafindan devralinmadan
onceki hisse oranlariin; BAE Systems’in % 49,98 (Loral Corp.’un BAE Systems tarafindan
satin alimmasi sonucu), Destek A.S % 26,72, Zafer Sahin % 23,29, Muteber Sahin % 0,005,
Atilla Nazikoglu % 0,005 seklinde oldugu goriilmektedir. Devir sonrasinda hisse oranlarinin
degisimi ise ASELSAN % 72, SSM % 3, Destek A.S % 23,72, Zafer Sahin % 1,27, Muteber
Sahin % 0,005, Atilla Nazikoglu % 0,005 seklinde olmustur.®® Burada goriildiigii iizere
KAVALA Grubu, hisselerini Destek A.S’ye ve Destek Grubu’na devrettigi anlagilmaktadir.

Devralan sirket olarak 27.11.2014 tarihinde 839/1 sayilit ASELSAN Yo6netim Kurulu
karar1 ile, Devrolan sirket olarak MIKES Yo6netim Kurulu 27.11.2014 tarihinde aldig1 314/1
say1l1 karar ile birlesme karar1 almistir. Sermaye Piyasa Kurulu 30.12.2014 tarihinde alinan bu

kararlar1 onaylamistir.5%? Bu karar ile MIKES tamamen ASELSAN’1n kontrolii altina girmistir.
9. Petlas Lastik Sanayi ve Ticaret A.S (PETLAS)

Petlas Lastik Sanayi ve Ticaret A.S, 1974 Kibris Barig Harekati’nda uygulanan ambargo
nedeniyle, savas ugaklarimiza lastik temininde karsilasilan problemlerden dolay1 “savunma
sanayi ihtiyaglarimizin yerli kaynaklardan kargilanmasi” konusunda olugan kamuoyu bilinci
dogrultusunda, Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin ugak lastigi ihtiyacini1 karsilamak iizere, bir

Kamu Iktisadi Tesebbiisii olarak 1976 yilinda kurulmustur.5%3

%0 TBMM Tutanak Dergisi (18.04.1995), 100. Birlesim, Yasama Yili: 4, Dénem: 19, c. 84, s. 421-422.
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19 Agustos 1976’da 200 milyon sermaye ile kurulan PETLAS’1n sermaye dagilimi; %
30 PETKIM, % 23 Emekli Sandigr, % 20 THKGV, % 12 Devlet Malzeme Ofisi, %15 Tarim
Kredi Kooperatifi Birligi seklindedir. Tesislerin temeli 1977°de atilmis, yine ayn1 y1l teknolojik
ihaleye c¢ikilmistir. Ihale, 6 Haziran 1977 tarihinde Japon firmalarin olusturdugu bir
konsorsiyum tarafindan kazanilmistir. Fakat gerekli finansman saglanamadigi i¢in Japon
konsorsiyum ile is birligi yiiriitiilememistir. 11 Haziran 1981 tarihinde Cekoslovakya’dan dis
kredi saglanmis, ayrica kara tasitlarinin lastik ihtiyacinin karsilanmasi i¢in Cek BARUM lisansi
saglanmistir. Askeri ucak lastikleri icin ise Cekoslovak firmasinin Fransiz tagseronu EMS ile
teknik yardim anlasmasi, Ingiliz Dunlop ile de lisans anlasmas1 imzalanmustir. Tiim teknolojik
anlagmalar 15 Aralik 1981°de yiiriirliige girmistir. 12 Agustos 1983’te GURIS Insaat ve Miih.
A.S ile gerekli tesislerin yapilmasi i¢in anlagsma yapilmistir. PETLAS 1n kara lastikleri tiretimi
1989°da baslamistir. Ugak lastik fabrikasinin insaatinin 1987 yilinda tamamlanmis olmasina
ragmen Uretilecek liriiniin stratejik olmasi ve teknoloji gizliligi sebebiyle Cekoslovak teknik
personelin ayrilmasi beklenmistir. 1990°da Cekoslovak teknik personel ayrilmis, 1991°de
iiretimi gergeklestirecek personel Ingiltere’ye gonderilerek egitim almasi saglanmistir. 1992'de
ilk olarak 12.50-1612 PR TL askeri ucak lastigi tiretilmistir. Hava Kuvvetleri’nin kullanacagi
lastiklerin uluslararasi kalite belgesi tagimasi gerektiginden, iiretilecek 8 farkli ebat lastik,
Fransa ve Ingiltere’ye gonderilmis, testleri yapilip gerekli sertifika belgeleri almmustir.
PETLAS, 1993 yilinda toplam 758 adet lastik tiretirken, 1994’iin ilk ti¢ ayinda 2.247 adet lastik

tiretmistir.8%

PETLAS, her ne kadar iiretime gegse de bir tiirlii istenen performansa ulasamamastir.
Bu konuda ana sebep finansman sorunlar1 olmustur. 1994 yili rakamlariyla PETLAS 1n yatirnm
maliyeti 13 trilyon olmustur. PETLAS, yatirim finansmanii saglamak igin yiiksek faizli
bor¢lanmaya mahkiim edilmistir. PETLAS 1n 1989-1993 yillar1 arasinda sadece faiz giderleri
245 milyar olmustur. PETLAS, 1994 yilina kadar 688 milyar zarar etmistir. 5 Nisan 1994’te
Koalisyon hiikiimetinin agikladigi “5 Nisan Ekonomik Onlemler” planinda PETLAS’m
kapatilmasi1 6ngdriilmiistiir.®®® PETLAS, 1997 yilinsa dzellestirilerek Kombassan Holding’e
satilmistir. PETLAS, 2005 yilinda tekrar el degistirerek Abdiilkadir Ozcan A.§.’ye satisi

894 TMMOB Tiirk Miihendis ve Mimarlar Odas1 Birligi (1994), Lastik Sanayii ve PETLAS Sektérel Rapor Dizisi,
Ankara, s. 10-11-14

9% TMMOB’un Ozellestirme Kapsamindaki PETLAS Uzerine Arastirmasi (1994), Denizli Biilten (TMMOB
Denizli Subesi Aylik Yayin Organi), Yil: 2, Sayt: 10, s. 7-8.
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gerceklesmistir.5® PETLAS, giiniimiizde TSK’ya ait hava araglarinin lastik iiretimini

gerceklestirmektedir.

10. Baykar Makina

Kurulusu 1986 yilina kadar dayanan Baykar Makina, 2000’lerin basindan itibaren
savunma teknolojilerinde AR-GE c¢alismalarina baslamistir. Baykar’in ¢alistigi alan ise o
donem icin havaciligin nis bir kolu sayilabilecek insansiz hava araglaridir. Baykar’in IHA
seriiveni “Bayraktar Mini IHA” ile baslamistir.?®” Bu sistem 2005 yilinda Baykar-Kalekalip
ortakligryla hizmete sunulmus ve 2007 yilinda TSK’nin envanterine girmistir. 2006 yil
itibariyle Baykar Malazgirt doner kanat {HA sistemi iizerinde ¢alismalara baslamis olup 2009
itibari ile TSK’nin hizmetine sunulmustur.%®® Baykar Makina’ya diinyaca bir iin kazandiracak
IHA sistemi olan Bayraktar TB2 taktik IHA sistemi icin ¢alismalar 2007 yilinda baslamistir.
Yine Baykar-Kalekalip ortak projesi olarak gelistirilen Bayraktar TB2 ilk u¢usunu 2009 yilinda
yapmustir. 2010 yilinda seri iiretim karar1 verilen sistem i¢in Kara Kuvvetleri’nin 12 adet IHA
ihtiyacina binaen 20 Aralik 2011 tarihinde sozlesme imzalanmistir. 2015 yilindan itibaren
IHA lar gorevine baglamstir. 17 Aralik 2015 tarihinde Bayraktar TB2’ler MAM serisi giidiimlii

miihimmatlar ile donatilarak ilk atisli testlerini basari ile gergeklestirmistir.%%°

Bayraktar TB2, TSK tarafinda yurti¢i ve yurt dis1 gorevlerinde hizmet vermeye devam
eden, TSK’ya teslim edildigi tarihten itibaren yogun olarak kullanilan basarili bir silah
platformudur. Bayraktar TB2’nin bu basarisi dogal olarak ihtiya¢ sahibi dost ve miittefik
iilkelerin dikkatini cekmistir. Basta Azerbaycan ve Ukrayna olmak iizere Bayraktar TB2 30’un
tizerinde ilkeye ihrag¢ edilmistir. 2022 yilinda baslayan Rusya-Ukrayna Savasiyla birlikte
Bayraktar TB2’lerin iinii tiim diinyaya yayilmistir. Bayraktar TB2 bu savasta diinyanin en iyi
2. ordusu olarak goriilen ve hava savunma, elektronik harp ve hava faaliyetleri oldukca gelismis
olan Rus Ordusuna karsi basarili bir smav gostermistir. Bununla birlikte Ukrayna halki
tarafindan Bayraktar TB2’ye sarki yazilarak’® bir platformun psikolojik faktorii de gozler

oniine serilmistir. Buna karsilik Ukrayna Ordusu savasin basindan itibaren Bayraktar TB2 nin

8% Sahin (2007), agt, s. 156.

697 Haluk Bayraktar (2022), Tam Bagimsiz ve Miireffeh Tiirkiye Yolunda BAYKAR Ornegi, Milli Teknoloji
Hamlesi, (Ed. Mehmet Fatih Kacir & Muzaffer Seker & Miirsel Dogrul), Tiirkiye Bilimleri Akademisi, Ankara, s.
300.

6% Sibel Diiz (2020), Tiirkiye’nin Gokyiiziindeki Yeni Giicii IHAlar, SETA/Analiz, Say1: 336, s. 12

6% Karaagac (2016), a.g.r, s. 35-36.

%0 Sibel Diiz (2021), Unpacking the Debate on Turkish Drones, SETA, Ankara, s. 20
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vurdugu hedeflerin goriintiilerini kamuoyuyla sik sik paylagsmistir. Rus Ordusu buna karsilik

olarak diisen veya diisiiriilen TB2’lerin goriintiilerini kamuoyuyla paylagsmistir.

Baykar Makina, Bayraktar TB2’den elde etmis oldugu tecriibeler ile Bayraktar Akinci
Taarruzi Insansiz Hava Aracr’mi gelistirmistir. 6 ton maksimum kalkis agirligma sahip olan
Akinci, 24+ saat havada kalabilmektedir. 1500 kilogram faydali yiik tasima kapasitesine sahip
olan Akinci, savas ugaklarinin icra ettigi bazi gorevleri yerine getirebilmektedir. Elektronik
destek podu, uydu haberlesme sistemleri, hava-hava radarlari, engel tespit radarlari, sentetik
acikli radar gibi gelismis faydal yiiklerle gorev yapma kapasitesine sahip olan Akinci, hava-
hava fiizeleri ile gorev yapabilen ilk insansiz hava aracimizdir.”®* Baykar Makina,
gelistirilmesine 2021 yilinda basladig1 Bayraktar Kizilelma ile insansiz savas u¢agi alaninda da
iddial1 oldugunu gostermistir. 14 Kasim 2022°de iiretim hattindan ¢ikan ilk Kizilelma, 14 Aralik
2022’de ilk defa goklerle bulusmustur. Hava-yer gérevlerinin yani1 sira yapay zeka kabiliyetiyle
hava-hava gorevleri de icra edebilme kabiliyetine sahip olacak olan Kizilelma, diisiik
goriiniirliik ve kisa pistli gemilere inip kalkis yapabilecektir. 8.5 ton kalkis agirligina sahip

olacak olan Kizilelma 1.5 ton faydal: yiik tasima kapasitesine sahip olacaktir.”%?

Baykar Makina, IHA sektoriinde kazandig1 tecriibeler ile TSK’ya yeni kabiliyetler
kazandirmak icin IHA gelistirmeye devam etmektedir. Bu maksatla Baykar Makina, Deniz
Kuvvetleri’nin ihtiyaglar1 dogrultusunda iiretilen Cok Maksatli Amfibi Hiicum Gemisi TCG
Anadolu’nun giivertesine inis-kalkis yapabilecek Bayraktar TB3 THA’sin1 gelistirmektedir.
Bayraktar TB3, TCG Anadolu gibi kisa pistli gemilerde gorev yapmasi i¢in gelistirilmekte olup
ayni zamanda katlanabilir kanat 6zelliklerine sahiptir. Deniz asir1 gorevleri icra kabiliyetine
sahip olacak olan TB3 IHA, test uguslarina baglamis olmakla birlikte TCG Anadolu gemisinden

ilk ucusunu 2024 yilinda gergeklestirmesi planlanmaktadir.”®®

01 Baykar, Bayraktar Akinci, [Erisim Tarihi: 08.10.2023 https://baykartech.com/tr/uav/bayraktar-akinci/]

92 Baykar (06 Haziran 2023), Bayraktar Kizilelma Havacilik Tarihinde Ilkleri Basard, [Erisim Tarihi: 08.10.2023
https://baykartech.com/tr/press/bayraktar-kizilelma-havacilik-tarihinde-ilkleri-
basardi/#:~:text=TCG%20ANADOLU%27DAN%20ILK%20UCUS. téreninde%20ucus%20giivertesinde%20yer
ini%?20ald1.]

798 Goktiirk Cetinkaya, Kog (2023), a.g.m., s. 14. Baykar (10 Kasim 2023), Bayraktar TB3 SIHA 5. Ugus Testini
Basariyla Tamamladi, [Erisim Tarihi: 08.10.2023 https://baykartech.com/tr/haberler/bayraktar-tb3-siha-5-ucus-
testini-basariyla-tamamladi/]
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Resim 3.3. Bayraktar TB2

Kaynak: (Baykar, Fotograf Galerisi, 2023)

11. Vestel Savunma (Lentatek)

Vestel Savunma 2003 yilinda kurulmus olup, kuruldugu tarihten itibaren insansiz
sistemler, uzay teknolojileri, kritik tesis ve smr giivenligi gibi alanlarda c¢aligmalar
yapmaktadir. 2022 yilinda Vestel Savunma bir isim degisikligine giderek sirket adinin

“Lentatek” oldugunu duyurmustur.’®

Vestel Savunma, 2005 yilinda SSM’nin agmis oldugu Mini IHA Sistemi ihalesini
kazanarak Efe Mini IHA Sistemi’ni prototip olarak gelistirmistir. Vestel Savunma Efe Sistemini
her ne kadar prototip olarak gelistirmeyi basarmis olsa da seri iiretime ge¢cmemistir. Vestel
Savunma, ikinci {iriinii olan Karayel taktik IHA Sistemi igin ¢alismalara 2007 yilinda
baslamistir. 2009 yilinda test ucuslarma baslayan IHA icin 2010 yilinda seri iiretim karar
verilmistir. Bu karar kapsaminda Kara Kuvvetleri’'nin ihtiyaglari dogrultusunda katapultla
atilma parasiitle inme kabiliyetlerine sahip olacak 6 IHA nin iiretilmesi i¢in 20 Aralik 2010°da
gerekli sozlesmeler imzalanmistir. Her ne var ki Vestel Savunma Karayel IHAya katapultla
atilma paraslitle inme kabiliyetini kazandiramamistir. Buna ragmen SSM, proje kapsaminda

iiretilen THAlar1 kiralayarak TSK’nin kullanimina sunmustur.’® Vestel Savunma 2017 yilinda

704 SavunmaTR (14.02.2022), Vestel Savunma, Adim Lentatek Olarak Degistirdi, [Erisim Tarihi: 09.10.2023
https://www.savunmatr.com/vestel-savunma-adini-lentatek-olarak-degistirdi]
%5 Karaagac (2016), a.g.r, s. 23
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Karayel THA nin silahli versiyonu Karayel-SU’yu tanitmistir. Bununla birlikte Karayel-SU
SIHA Birlesik Arap Emirlikleri’ne ihrag edilmistir.

12. Tiirkiye’nin Miithimmat Uretimi

Tiirkiye Cumhuriyeti, 14 May1s 2004 SSIK kararlar ile birlikte TSK nin ihtiyaglarini
gidermek i¢in projeler baglatmistir. 2010’11 yillardan itibaren bu projelerin tiriine doniismesi ile
birlikte bu platformlari kullanacagi mithimmatlarin yerlilestirilmesi fikri 6n plana ¢ikmistir. Bu
kapsamda tilkemizin 6nemli kuruluslarindan Roketsan, Tiibitak-SAGE, Aselsan, MKEK gibi

kuruluslar hava platformlarinin ihtiyaglarini gidermek icin ¢alismalar yiiriitmektedir.

12.1. TUBITAK SAGE Uriinleri

2013 yilinda “Goktug Projesi” kapsaminda gelistirilmeye baglanan Bozdogan fiizesi, %

AIM-9 SideWinder fiizesinin muadili olarak TUBITAK-SAGE tarafindan yerli ve milli
imkanlar ile gelistirilen goriis i¢i hava-hava flizesidir. Kizil 6tesi arayici bagliga sahip olacak
olan fiize, her acidan atis yetenegine sahip olacak sekilde gelistirilmistir.”%’ 25 kilometre
menzile sahip olacak olan Bozdogan hava-hava fiizesinin 2025’te hava kuvvetlerine teslim
edilmesi beklenmektedir.”® Yine “Goktug Projesi” kapsaminda gelistirilmeye baslanan
Gokdogan fiizesi, AIM-120 AMRAAM fiizesinin muadili olarak TUBITAK-SAGE tarafindan
yerli ve milli imkanlarla gelistirilen goriis 6tesi hava-hava fiizesidir. Gokdogan fiizesinin aktif
radar giidiimlii ve 65 km menzile sahip olmas1 beklenmektedir.’®® At-unut &zellikli akill1 giidiim
yetenegine sahip olacak olan fiize, atildiktan sonra hedefi giincelleyebilecegi gibi birden fazla
hedefe kilitlenebilme yetenegine de sahip olacaktir.”*% 65 kilometre menzile sahip olacak olan
Gokdogan fiizesinin 2025°te ilk teslimatlarinin yapilmasi beklenmektedir.”*! Goktug Projesi ile

hava kuvvetleri tamamen ABD’ye bagimli olmaktan kurtulacaktir. Bu kapsamda iiretilen

"% Ahmet Alemdar (22 Mayis 2021), Gékdogan Hava-Hava Fiizesi Faz-2 Ile 100 Kilometre Menzile Cikabilir,
[Erisim Tarihi 10.10.2023 https://www.defenceturk.net/gokdogan-hava-hava-fuzesi-faz-2-ile-100-km-menzile-
cikabilir]

07 TUBITAK SAGE, Goktug, [Erisim Tarihi 10.10.2023 https://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/urunler/goktug]

78 SavunmaSanayiST.com (27 Temmuz 2023), Gékdogan ve Bozdogan Fiizeleri icin sézlesme Imzalandu, [Erisim
Tarihi: 10.10.2023 https://www.savunmasanayist.com/gokdogan-ve-bozdogan-fuzeleri-icin-sozlesme-
imzalandi/]

709 SavunmaSanayiST.com (18 Nisan 2021), Havadan Havaya Fiize ve Tiirkiye, [Erisim Tarihi 10.10.2023
https://www.savunmasanayist.com/havadan-havaya-fuze-ve-turkiye/]

"0 TUBITAK SAGE, Géktug, [Erisim Tarihi 10.10.2023 https://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/urunler/goktug]

"1 SavunmaSanayiST.com (27 Temmuz 2023), Gokdogan ve Bozdogan Fiizeleri igin sozlesme Imzaland, [Erisim
Tarihi: 10.10.2023 https://www.savunmasanayist.com/gokdogan-ve-bozdogan-fuzeleri-icin-sozlesme-

imzalandi/]
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fiizeler basta F-16 savas ucaklar1 olmak {izere MMU KAAN, HURJET ve hava-hava gérevi
icra kabiliyetine sahip yerli SIHA lar tarafindan kullanilacaktir.

Resim 3.4 Goktug Projesi kapsaminda gelistirilen Gokdogan ve Bozdogan fiizeleri.

Kaynak: (TUBITAK SAGE, Goktug Fiizeleri, 2023)

TUBITAK SAGE tarafindan gelistirilip hava kuvvetlerimizin kullanimma sunulan
onemli bir fiize sistemi ise SOM (Stand Off Missle) Fiize ailesidir. Bu ailenin ilk tiyesi, SOM-
A flizesi, diigman hava sahasina girmeden hedefini yiiksek isabet oraniyla imha eden uzun
menzilli, turbojet motorlu seyir fiizesidir. Hava-satih gérevlerinde kullanilan fiize, duragan kara
hedefleri ve su iistii harp gemilerine kars1 kullanilmaktadir.”*> TUBITAK-SAGE iiretimi olan
SOM fiizesi 2006 yilinda gelistirilmeye baslanmis, 2011 yili itibariyle Tirk Silahl
Kuvvetleri’ne teslim edilmistir. 620 kilogram agirliga sahip olan SOM fiizesi, yiiksek patlayicili
basing ve parcacik tesirli harp basligina sahiptir. Kiiresel Konumlandirma Sistemi (KKS),
Ataletsel Navigasyon Sistemi (ANS) ve Yeryiizii Referansli Navigasyon Sistemine (YRNS)
sahiptir. Ailenin ikinci liyesi olan SOM-B1 fiizesi, SOM-A fiizesi ile aymi 6zelliklere sahip
olup, fark olarak Kizilotesi Gériintiileyici (KOG) araciya ve Otomatik Hedef Algilama (OHA)
yeteneklerine sahiptir. Ailenin ikinci iiyesi olan SOM-B1 fiizesi, SOM-A fiizesi ile aym
ozelliklere sahip olup, fark olarak Kizilétesi Goriintiileyici (KOG) aractya ve Otomatik Hedef
Algilama (OHA) yeteneklerine sahiptir. Ailenin ii¢iincii tiyesi olan SOM-B2 fiizesi, SOM-A ve

2 T.C Cumhurbagkanligi Savunma Sanayii Baskanlig1, Tiirk Savunma Sanayii Uriin Katalogu, s.194
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SOM-B1 fiizesinden farkli olarak sert beton hedeflere taarruz edilmek i¢in tasarlanip
iiretilmistir. Bu sebeple harp basliklar1 farklidir. SOM-B2 fiizesi On Delici ve Ana Deliciden
olusan Ardisik Delici Harp Bashga sahiptir’®® 2009 yilinda gelistirme calismalar1 baslayan
SOM-B2 fiizesi 2019 yil1 itibari ile tamamlanip teslim edilmistir.”** SOM Fiize ailesinin son
iiyesi SOM-]J fiizesi, SOM fiize ailesi lizerinden gelistirilmistir. A-B1-B2 fiizeleriyle ayn1 gorev
kapsaminda kullanilan SOM-J fiizesi, 5. Nesil ugaklarin govde ici silah istasyonlarina sigmasi
icin 6zel olarak tasarlanmistir. Bu sebeple diger {i¢ fiizeden daha hafif ve daha kisadir. Agirligt
540 kilogram olan fiizenin menzili 275 kilometreye c¢ikartilmistir. 5. Nesil ucaklarin
goriinmezlik kabiliyetine uygun olarak SOM-J fiizesi diisiik radar izine sahiptir’*® 2014 yilinda
gelistirme faaliyetleri baglayan SOM-J fiizesi 2021 yili itibari ile kabul testlerinin baglamasi
planlamaktadir. SOM fiize sistemlerinin gelistirme faaliyetleri TUBITAK-SAGE tarafindan

gerceklestirilirken, seri iiretim faaliyetleri Roketsan tarafindan iistlenilmektedir.”*

Tiirk Hava Kuvvetleri genel maksatli bombardiman amaciyla “Mark Serisi” bombalari
kullanmaktadir. Herhangi bir giidiim kiti bulunmayan bombalar, bombanin ve ucagin i¢indeki
dahili hedefleme sistem ile hedefe dogru ydnlerini bulurlar. MK-81 bombas1 119 kilogram,
MK-82 bombas1 227 kilogram, MK-83 bombas1 460 kilogram ve MK-84 bombas1 ise 930
kilogram agirliga sahiptir. Tiirk Hava Kuvvetleri operasyonlarinda siklikla MK-82 ve MK-84
bombalarmi kullanirken, MK-81 ve MK-83 bombalarin1 ¢ok fazla tercih etmemektedir. Bu
bombalar istenildigi taktirde, glidiim kiti takilarak giidiimlii bir bombaya doniistiiriilerek hassas
vurus kabiliyeti kazandirilmaktadir.”'” Bu kapsamda TUBITAK SAGE, hava kuvvetlerinin
operasyon kabiliyetlerini yiikseltmek ve ucuz maliyetli hassas vurus yetenegine sahip triinler

cikarmak i¢in Mark Serisi bombalara giidiim kitleri gelistirmistir.

Bu kapsamda gelistirilen tirlinlerden biri Kanath Giidiim Kitidir (KGK). Kanatli Glidiim
Kiti, MK-83 ve MK-82 serbest diisiimlii giidiimsiiz mithimmatlar1 akilli mithimmat haline

getirmektedir. TUBITAK-SAGE iiriinii olan KGK, GPS\INS giidiim sistemiyle hedefini bulup

"BTUBITAK SAGE, Satha Atilan Orta Menzilli Miihimmat (SOM), [Erisim Tarihi: 11.10.2023
https://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/urunler/satha-atilan-orta-menzilli-muhimmat-som]

"4TUBITAK SAGE, Milli Seyir Fiizelerinin Onciisii SOM Fiizesinin Basart Ovykiisii, [Erisim Tarihi 11.10.2023
https://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/haber/milli-seyir-fuzelerinin-oncusu-som-fuzesinin-basari-hikayesi]

15 Roketsan, SOM-J, [Erisim Tarihi 11.10.2023 https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/som-j-stand-muhimmati]
16 DefenceTurkey, SOM-J 5. Nesil ASuW Fiizesi ile Ilk Canli Atis Testi Ekim Ayinda Yapildi, [Erisim Tarihi
11.10.2023 https://www.defenceturkey.com/tr/icerik/som-j-5-inci-nesil-asuw-fuzesi-ile-ilk-canli-atis-testi-ekim-
ayinda-yapildi-4836]

17 SavunmaSanayi.org (8 Ocak 2018), Hava Kuvvetlerimizin Operasyonlarda Kullandigi Miihimmatlar, [Erisim
Tarihi 12.10.2023 https://www.savunmasanayi.org/hava-kuvvetlerimizin-operasyonlarda-kullandigi-

muhimmatlar/]
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imha etmektedir. Yabanci mengeli JSOW miihimmatlarinin yerli muadili olan HGK, takildig:

miithimmata 30 ila 100 kilometre aras1 menzil kabiliyeti kazandirmaktadir.”*8

Mark Serisi mithimmatlar1 akilli mithimmata doniistiirmek i¢in iiretilen bir diger iiriin
ise Hassas Giidiim Kitidir (HGK). Hassas Gilidim Kiti, MK-82, MK-83 ve MK-84
mithimmatlarint ANS\KKS giidiim sistemi ile havadan karaya kullanilan akilli bir mithimmata
dontstiiriir. HGK sayesinde miihimmatlar karistirmaya karsi direngli, hassas vurus kabiliyetine
sahip diisiik maliyetli akilli mithimmata doniisiir.”'® HGK sayesinde yaklasik 25 kilometre
menzile ulasabilen mithimmatlar, TUBITAK-SAGE tarafindan gelistirilmis olup Aselsan
tarafindan iiretilmektedir.”® MK-84 genel maksat bombasi ANS\KKS giidiim sisteminin
yaninda Lazer Arayici Baslik (LAB) takilarak da kullanilabilmektedir. LAB takildig1 durumda
| HGK-84 adim1 almaktadir.”?

Niifuz Edici Bomba (NEB), MKEK ve TUBITAK-SAGE tarafindan, Tiirkiye’de
gelistirilen ilk beton delici mihimmattir. Yeriisti ve yeralti hedeflere karsi
kullanilabilmektedir. NEB, Siginaklar, mithimmat depolari, ugak hangarlari, pistler, barajlar,
kopriiler, endiistriyel tesisler, flize rampalar1 gibi ¢ok fazla yelpazedeki hedeflere karsi
kullanilabilmektedir.”?? NEB, F-4E 2020 ve F-16 ugaklarindan atilabilir. MK -84 mithimmatinin
kullanilabildigi biitiin glidiim kitleri NEB’e uyumludur. 2,1 metre sert beton delme kabiliyetine

sahiptir.”?

TUBITAK SAGE’nin gelistirmis oldugu bir diger iiriin ise Lazer Giidiimlii Minyatiir
Miihimmat Bozok’tur. Bozok, hafif ve minyatiir tasarimi ile toplam agirligin kritik oldugu
[HA’lara operasyonel esneklik saglamaktadir. 16 kilogram agirligi bulunan Bozok, ataletsel
giidiimle hedefe yonelmekte ve son sathada yar1 aktif lazer arayici basligi ile hassas giidiim

kabiliyetine sahiptir.”2*

"8 TUBITAK  SAGE, Kanath  Giidim  Kiti  (KGK), [Erisim  Tarihi: 12.10.2023
https://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/urunler/kanatli-gudum-Kiti-kgk]

9 TUBITAK  SAGE, Hassas  Giidiim  Kiti ~ (HGK),  [Erisim  Tarihi:  12.10.2023
https://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/urunler/hassas-gudum-kiti-hgk

720 Aselsan, Hassas Giidiim Kiti, [Erigim Tarihi: 12.10.2023
https://www.aselsan.com.tr/HGK Hassas_Gudum_Kiti 6323.pdf]

20 TUBITAK  SAGE,  Hassas  Giidiim  Kiti ~ (HGK),  [Erisim  Tarihi:  12.10.2023
https://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/urunler/hassas-gudum-kiti-hgk]

72 TUBITAK  SAGE, Niifuz  Edici  Bomba  (NEB), [Erisim  Tarihi: 12.10.2023
https://www.sage.tubitak.gov.tr/tr/urunler/nufuz-edici-bomba-neb]

23 MKEK, Niifuz Edici Bomba (NEB), [Erisim Tarihi: 12.10.2023  https://urunler.mke.gov.tr/Urunler/NEB-
N%C3%BCfuz-Edici-Bomba/38/327]

24 TUBITAK SAGE, Bozok, [Erigim Tarihi: 12.10.2023
https://www.sage.tubitak.gov.tr/sites/images/sage/bozok.pdf]
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12.2 ROKETSAN Uriinleri

Roketsan tarafindan gelistirilen UMTAS fiizesi Oncelikli olarak taarruz
helikopterlerinin kullanimi ig¢in gelistirilmistir. Taarruz helikopterlerinin yani sira zirhli
birlikler, deniz platformlar1 ve hafif taarruz ucaklar tarafindan da kullanabilmektedir. Hassas
Gudiimlii Tank Savar Fiizesi olan UMTAS, Kizil6tesi Arayict Basligi sayesinde gece ve giindiiz
her tiirlii hava kosulunda gorev yapabilmektedir. Delici harp bashigina sahip fiize zirhli
hedeflere kars1 etkili bir sistemdir. 37,5 kilogram agirlig1 bulunan fiizenin 8 kilometre menzili
vardir.”? Lazer giidiimlii versiyonu da bulunan fiizenin bu giidiim sayesinde hareketli hedeflere
karsi etkili bir sistem olmasimi saglamistir. Lazer giidiimli versiyonu L-UMTAS olarak

adlandirilmaktadir.”?®

Temren fiizesi, L-UMTAS fiizesinin deniz versiyonudur. Lazer giidiimlii olan fiize S-
70B SeaHawk helikopterine entegre edilmistir.”?’ AGM-114 Hellfirre fiizelerinin yerli muadili
olacak olan flize Roketsan tarafindan gelistirilmis olup, Aselsan tarafindan entegre

edilecektir.”?

Cirit, Roketsan tarafindan gelistirilen lazer giidiimli bir fiizedir. Hava, deniz ve kara
platformlarindan atma kabiliyeti olan flize, her tiirlii hafif zirhli\zirthsiz hedeflere karsi
kullanilmast miimkiindiir. Cirit, giidiimsiiz 2.75 roketler ile giidiimlii tanksavar fiizeleri
arasindaki boslugu gidermek icin tasarlanmistir. 15 kilogram agirligi bulunan fiizenin, 8

kilometre menzili vardir.”?®

Roketsan’da TUBITAK SAGE gibi genel maksat bombalarii akilli miihimmata
doniistiirmek i¢in glidiim kitleri gelistirmektedir. Bu kitlerden olan Teber Glidiim Kiti, MK-81
ve MK-82 giidiimsiiz Genel Maksat Bombalarinin akilli mithimmata doniistiiriilmesini saglayan
giidiim kitidir. Teber, giidiimsiiz miihimmatlar1 Ataletsel Ol¢ii Birimi (AOB), Kiiresel

Konumlandirma Sistemi (KKS) ve aktif Lazer Arayici Baslik (LAB) kullanarak akilli bir hale

% Roketsan, UMTAS Uzun Menzilli Tanksavar Fiize Sistemi, [Brisim Tarihi: 15.10.2023
https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/umtas-uzun-menzilli-tanksavar-fuze-sistemi]

726 Roketsan, L-UMTAS Lazer Giidiimlii Uzun Menzilli Tanksavar Fiize Sistemi, [Erisim Tarihi: 15.10.2023
https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/l-umtas-lazer-gudumlu-uzun-menzilli-tanksavar-fuze-sistemi

727 Anil Sahin (17 Eyliil 2019), Tiirk SeaHawk ina Milli Miihimmat Entegrasyonu, SavunmaSanayiST.com,
[Erisim Tarihi: 15.10.2023 https://www.savunmasanayist.com/turk-seahawkina-milli-muhimmat-entegrasyonu/]
728 Anil Sahin (23 Mart 2019), Deniz Kuvvetleri “TEMREN” Atisina Hazirlaniyor, SavunmaSanayiST.com,
[Erisim Tarihi: 15.10.2023 https://www.savunmasanayist.com/deniz-kuvvetleri-temren-atisina-hazirlaniyor/]

729 Roketsan, CIRIT Lazer Giimiimlii Fiize, [Erisim Tarihi: 15.10.2023
https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/cirit-lazer-gudumlu-fuze]
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getirir. Sabit hedeflerin disinda hareketli hedeflere de kullanilabilme yetenegine sahiptir. Teber

Giidiim Kiti, uygulandig1 mithimmata 2 ila 28 kilometre aras1 menzil kabiliyeti kazandirir.”°

Lacin Giidim Kiti, MK-82 giidiimsiiz Genel Maksat Bombalarini AOB, KKS ve
Kizil6tesi Arayict Baslik kullanarak akilli bir mithimmat haline getirmektedir. Roketsan iiretimi
olan La¢in Gidiim Kiti, yine Roketsan iiretimi olan Lagin Pod “L-POD” ile birlikte
kullanilmaktadir. L-POD, Kizil6tesi Arayici Baslik tarafindan tiretilen goriintiileri veri bagi
sayesinde pilota aktarirken, pilot da ayn1 zamanda L-POD vasitasiyla komutlarini mithimmata

aktarabilmektedir.”3!

MAM fiizeleri Roketsan tarafindan gelistirilen yerli ve milli fiize sistemleridir. STHA ve
hafif taarruz ugaklarinda kullanilmak iizere gelistirilen fiizeler hava-yer gorevlerinde sabit ve
hareketli hedeflere karsi kullanilmaktadir. MAM-C, 6,5 kilogram agirhiga sahip olup 8
kilometre menzili vardir. Hafif zithl, zirhsiz ve anti-personel gorevlerinde kullaniimaktadir.”3?
MAM-L fiizesi 22 kilogram agirliga sahip olup, 15 kilometre menzili vardir. Ana Muharebe
Tanki, hafif zirhli ve anti-personel gorevlerinde kullanilir. MAM-L fiizesi, zirh delici,
termobarik ve parcacik tesirli harp bashg gibi farkli harp basliklart ile gorev
yapabilmektedir.”®* MAM-T fiizesi ise 95 kilogram agirliga sahip olup 30 kilometre menzili
vardir. Pargacik etkili harp baslhigi kullanan fiize, kritik kara hedeflerine kars1 kullanilmak i¢in

tasarlanmustir.”34

30 Roketsan, Teber Giidiim Kiti, [Erisim Tarihi: 16.10.2023 https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/teber-gudum-
kiti]

731 Roketsan,  Lagin Giidiim  Kiti  ve  La¢gin ~ POD  (L-POD), [Erisim  Tarihi:
16.10.2023https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/lacin-gudum-Kiti-ve-lacin-pod-I-pod

732 Roketsan, MAM-C Mini Akl Miihimmat, [Erisim Tarihi: 15.10.2023
https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/mam-c-mini-akilli-muhimmat]
733 Roketsan, MAM-L Mini Afkall Miihimmat, [Erisim Tarihi: 15.10.2023

https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/mam-I-mini-akilli-muhimmat]
734734 Roketsan, MAM-T Mini Akilli Miihimmat, [Erigim Tarihi: 15.10.2023
https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/mam-t-akilli-muhimmat]
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Resim 3.5. AKSUNGUR SIHA ve kanatlari altina takili MAM-L fiizeleri

Kaynak: (TUSAS, AKSUNGUR 12 MAM-L ile 28 Saat Ugtu, 2023)

Roketsan, TSK’nin ihtiyaglar1 dogrultusunda iiriin yelpazesine yeni sistemler eklemeye
devam etmektedir. Bu kapsamda gelistirilen bir diger tirlin Cakir Seyir Fiizesidir. Cakir Seyir
Fiizesi, sabit ve doner kanatli hava araglari, insansiz Hava Araglari, Silahli insansiz Deniz
Araglarn, taktik tekerlekli kara araclart ve su iistii ylizer platformlardan atilabilen bir fiize
sistemidir. 150+ kilometre menzili bulunan Cakir flizesi, su iistii, kiyiya yakin kara ve su istii,
stratejik kara, magaralar gibi hedeflere karsi kullanilmasi i¢in gelistirilmektedir. Gelismis
giidiim sistemlerine sahip Cakir fiizesi hedeflerini yiiksek hassasiyet ile angajman kabiliyetine
sahiptir. Ag tabanli veri-bag1 sayesinde kullanici se¢cimine bagli olarak, hedef degistirme ve
gorev iptaline olanak saglanmaktadir. Cakir fiizesinin en 6nemli 6zelliklerinden biri ise ¢oklu
tasima imkani ve siirli konseptinde gorev icra kabiliyetidir. Bu sayede diisman hava savunma
sistemlerini asmak ve birden fazla hedefe angaje olmak icin Onemli bir avantaj

saglamaktadir.”®

Roketsan tarafindan gelistirilen bir diger iiriin ise IHA-230’dur. IHA-230’un, 150+
kilometre menzili bulunmakla birlikte, sabit kara, deniz hedeflerine, hava savunma radar ve
haberlesme sistemlerine, hafif zirhli deniz veya kara araglarina, kritik tesisler gibi hedeflere
kars1 kullanilmak iizere gelistirilmistir. IHA-230, IHA’lar ile birlikte envanterde bulunan kara

araclar1 ve insansiz kara araclari tarafindan kullanilabilmektedir.”3®

%5 Roketsan, Cakwr Seyir Fiizesi, [Erisim Tarihi: 15.10.2023 https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/cakir-seyir-

fuzesi] .
36 Roketsan, IHA-230 Havadan Karaya Balistik Siipersonik Fiize, [Erisim Tarihi: 15.10.2023

https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/iha-230-havadan-karaya-balistik-supersonik-fuze]
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Alpagut Dolanan Miihimmat, sabit kara, deniz hedeflerine, hava savunma radar ve
haberlesme sistemlerine, hafif zirhli deniz veya kara araglarina, kritik tesisler gibi hedeflere
karst kullanilmak tiizere gelistirilmistir. 60 dakikadan fazla havada kalma siiresi olan
Alpagut’un 60 kilometre gorev yar1 ¢ap1 vardir. Tekli veya siirli konseptine uygun olarak
kullanilabilme kabiliyeti bulunan sistemin sabit kanatli IHA’larin yan1 sira doner kanatl

Gokbey veya ATAK-2 gibi platformlar tarafindan da kullanilmas1 planlanmaktadir.”®’
12.3 ASELSAN Uriinleri

LGK, MK-82 ve MK-84 gilidiimsiiz mithimmatlarini, akilli miihimmata ¢eviren giidiim
kitidir. Lazer ile hedeflenen hedefleri, LAB sayesinde bulup imha eden mithimmat 15 kilometre

menzile sahiptir. LGK, Aselsan tarafindan gelistirilmistir.”

Aselsan tarafindan gelistirilen Minyatiir Bomba, hava-yer gorevlerinde sert ve yaumusak
zeminlere karsi etkilidir. F-16 ugaklar1 tek seferde 8 adet Minyatiir Bomba tasiyabilmektedir.
Minyatiir Bomba, 139 kilogram agirliga sahip olup, yaklasik 90 kilometre menzile sahiptir. 1
metre giiclendirilmis betonu delme ve igeride patlama kabiliyeti vardir. Minyatiir Bombanin,

GPS\INS giidiim kiti bulunmaktadir.”®
12.4 Tiirkiye’nin Yerli Hava Savunma Sistemleri

Hava savunma sistemleri, ugak, helikopter, insansiz hava araci, seyir fiizeleri, kisa
menzilli roket ve fiizeler, balistik fiizeler gibi hedeflere kars1 farkli menzil ve irtifalarda 6nleme
yapan siniflardan olusmaktadir. Havadan gelebilecek tehditlerin artmasi, hava savunma
sistemlerin bazi hedeflere kars1 etkili olmasina bazi hedeflere karsi ise etkisiz olmasina sebep
olmustur. Bu sebeple birden fazla hava savunma sistemi bir arada kullanilarak Katmanli Hava
Savunma Sistemi konsepti ortaya ¢ikmistir. Bu konsept icerisinde hava savunma sistemleri
kendi icerisinde simiflanmistir. Bu simiflar; kisa menzil/algak irtifa, orta menzil/irtifa ve uzun

menzil yiiksek irtifa olmak iizere 3’e ayrilmistir.’*

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin konumu itibari ile etrafinda sicak catismalarin yasandigi bir

cografyada olmasi, 6zellikle Soguk Savas doneminde bolgemizde ¢ikan ¢atigsmalarda komsu

87 Roketsan, Alpagut  Akilli  Dolanan  Miihimmat  Sistemi, [Erisim  Tarihi:  15.10.2023
https://www.roketsan.com.tr/tr/urunler/alpagut-akilli-dolanan-muhimmat-sistemi]

738 Aselsan, LGK Lazer Giidiim Kiti, [Erisim Tarihi: 15.10.2023
https://www.aselsan.com.tr/LGK_Lazer Gudum_Kiti_1463.pdf]
739 Aselsan, Minyatiir Bomba, [Erisim Tarihi: 15.10.2023

https://www.aselsan.com.tr/Minyatur_Bomba_4822.pdf]
740 Zeynep Ozdemir (2019), Bolgesel Hava Savunma I¢in Cok Amagli Konuslanma Modeli, (Basilmamis Yiiksek
Lisans Tezi), Bagkent Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Ankara, s. 3
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iilkelerinin birbirine kars1 “balistik fiize” kullanmasi nedenleriyle hava savunma sistemlerine
kars1 ihtiyac1 ortaya cikmistir. Ozellikle 1991 Korfez Savasi sirasinda Irak’m kars tarafa ve
kamuoyuna korku yaratmak amaciyla ¢ok sayida balistik fiizeyi Suudi Arabistan ve Israil’e
atmas1 ve bu fiizelerin bir kisminin Patriot Hava Savunma Fiizeleri tarafindan durdurulmasi
sonucu Tiirkiye de dikkatleri bu noktaya ¢ekmistir. Tiirkiye’nin tehdit boyutunu hissetmesi ve
hava savunma sistemlerin basarisi sonucu bu tip sistemlerin tedarik edilmesi o tarihten itibaren
giindeme gelmigstir. Fakat her ne var ki yapilan girisimler uzun bir siire basarisizlikla

sonuclanmigtir.’#!

Korfez Savasi sonrasinda hava savunma sistemi tedariki giindemden diiserken
2000’lerin basinda MSB, bu konuyu tekrardan giindemine almistir. 4 yillik siire zarfinda hava
savunma sistemi ile ilgili calismalar SSM’ye devredilmistir. 30 Haziran 2006 tarihli SSIK
toplantisinda “Turkish Long Range Air and Missile Defence System”, yani “Tiirk Uzun Menzilli
Bolge Hava ve Fiize Savunma Sistemi” (Kisaca: T-LORAMIDS), projesinin baglatilmasi
kararlastirilmistir. 2008 yilinda proje i¢in ihale agilmasi kararlastirilmis, 2010 yilinda teknik
sartnameleri igeren “Teklife Cagri Dosyas1” yayimlanmistir. Direkt olarak hazir alim projesi
olarak ¢ikilan T-LORAMIDS Projesine Cin, ABD, Rusya, Italya-Fransa ortakliginda bulunan
firmalar katilmistir. 26 Eyliil 2013 tarihli SSIK toplantis1 sonrasinda Cin firmasimin teklifi ilk
sirada oldugu duyurulmakla birlikte kisa listeye kalan 3 firmanin teklif siiresi 31 Ocak 2014’e
kadar uzatildig bildirilmistir. 2014 yilmin aralik ayinda yapilan SSIK toplantisinda gériisme
yapilan firmalara mutlak suretle is pay1 ve teknoloji transferi istendigi belirtilmistir.”*? Uzun
stiren sozlesme goriismeleri en sonunda 2015 yazinda tikanmais, teknoloji transferi hususunda
yasanan anlagmazliklar sonucu SSIK 13.11.2015 tarihinde projenin iptal edildigini
duyurmustur. MSB 17.11.2015°te yapt1g1 agiklama ile projenin milli imkanlarla karsilanmasina
yonelik caligmalarin siirdiiriilecegini acgiklamigtir. Aselsan ve Roketsan ana yiikleniciliginde
caligsalar devam ederken acil ihtiya¢ kapsaminda batili iilkelerden hava savunma sistemi tedarik
edilecegi kamuoyuna yansimistir. Nihayetinde 2016 yilinin Ekim ayinda S-400 sistemi i¢in

goriismelere baslanmis ve bu sistem satin alinmigtir.”*3

1970’1erde tekrar filizleri atilan Tiirk Harp Sanayii, 2000°1i yillarin bagindan itibaren

iilkemizin ihtiyaglar1 dogrultusunda 6zgiin projeler yiiriitme kabiliyetine erigsmistir. Kendi

741 Arda Mevliitoglu- Sertag Canalp Korkmaz (2017), Tiirkiye nin Hava Savunma Semsiyesi ve S-400, Ortadogu
Arastirma Merkezi, N0:213, s. 10.

742 Merve Seren (2015), Tiirkiye nin Fiize Savunma Sistemi; Thale Siireci, Temel Dinamikler ve Aktdrler, SETA,
S. 45-47-48.

3 Mevliitoglu-Korkmaz (2017), a.g.m, s. 11-12.
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sorumluluk alanlarinda tiriinleriyle kendisini kanitlayan Tiirk firmalari, iilkemizin uzun yillardir
kanayan yaras1 olan hava savunma sistemleri alaninda da ¢oziimler sunmaktadir. Bu kapsamda
gelistirilen algak irtifa hava savunma sistemi Hisar-A projesi 2009 yilinda baslatilmistir. Bu
projeye miiteakip iki yil sonra orta irtifa hava savunma sistemi Hisar-O projesi devreye
girmistir.”** Proje kapsaminda gelistirilen sistemin radar, elektro optik algilayicilar, komuta
kontrol, haberlesme, atig kontrol, fiize arayict basligi ve fiize veri bagt ASELSAN tarafindan
gelistirilirken sistemin tiim bilesenlerini bir araya getirme gorevi de ASELSAN tarafindan
yiritilmistiir. Sisteme ait fiize ROKETSAN tarafindan gelistirilmis, fiizenin harp baslig1 ise
TUBITAK SAGE tarafindan gelistirilmistir. Kara Kuvvetleri Komutanligi’nin ihtiyaglari
dogrultusunda gelistirilen Hisar-A, zirhl1 ve mekanize birlikler ile kritik tesislerin korunmasina
yonelik gorevleri icra etmektedir. Hisar-A projesi kapsaminda gelistirilen sistem, savas
ucaklari, helikopterler, IHA lar, seyir fiizeleri ve havadan karaya fiizelere kars: yiiksek vurus
kabiliyetine sahiptir. Sistem, Temmuz 2021 itibari ile TSK’ya teslim edilmistir.’*® Kritik tesis
ve sabit birliklerin hava savunmasi i¢in tasarlanan orta irtifa hava savunma sistemi Hisar-O,
esnek mimari yapisi ile farkli ihtiyaglara gore konuslanma yetenegine sahiptir. Bir Hisar-0
bataryas1 70 ile 100 kilometre ¢apinda bir bolgenin korumasini yapabilmektedir. 25 kilometre
sistem onleme menzili olan Hisar-O sistemi 40-60 kilometrelik mesafelerden bir savas ugagini
tespit ve takip edebilmektedir. 60’dan fazla hedefi ayn1 anda takip edebilen sistemin teslimatlar

gerceklestirilmistir.”*®

Hisar projelerinin basarili bir sekilde {iriine doniistiiriilmesi ile birlikte hava
kuvvetlerimizin yiiksek irtifa hava savunma sistemi ihtiyaglarini gidermek i¢in baglatilan
“Siper” projesi i¢in gerekli anlasmalar 15 Ocak 2018°de SSB ile TUBITAK SAGE, ASELSAN
ve ROKETSAN Is Ortaklig1 arasinda anlagmalari imzalanmustir. Siper, hava soluyan hava
araclarina, seyir flizelerine ve havadan karaya atilan flizelere kars1 dost birliklerin bekasini
saglamak, ekonomik ve kritik tesisleri korumak i¢in tasarlanmistir. Siper sisteminin Kritik
tasarim asamasi tamamlanmis olup, sistem/alt sistem entegrasyon testlerine baglamistir.”*’ 150

kilometre sistem onleme menzili bulunan sistemin, 100 hedefi ayn1 anda takip edebilirken 10

744 STM (2020), Hava ve Fiize Savunma Sistemleri, $.9.

5 Ali Erdem Ozcan (2022), Hisar-A+ Otonom Hava Savunma Fiizesi Sistemi, ASELSAN Dergi, Yil: 35, Say1:112,
S. 34-35.

48 Onur Tekeli (2022), Dagititk Mimaride Yerli ve Milli Bélge Hava Savunma Sistemi Hisar-O+ Envanterde,
ASELSAN Dergi, Yil: 35, Say1:112; s. 26-27-28.

47 Cemil Caglar Boke (2021), Siper Uzun Menzilli Bélge Hava ve Fiize Savunma Sistemi, ASELSAN Dergi, Yil:
35, Say1:112; 5. 24
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hedefe angaje olabilmektedir.”*® Sistemin 2024 yili igerisinde teslimatinin yapilmasi

beklenmektedir.

13. 3238 Sayih Kanun ve Savunma Sanayii Gelistirme ve Destekleme Idaresi
Baskanhg1 /Savunma Sanayii Miistesarh@/Savunma Sanayii Baskanhg

(SaGeB/SSM/SSB)

Kibris Barig Harekatt ve bunu izleyen Amerikan Ambargosu sonrasinda savunma
sanayiinin kurulmasina yonelik ¢alismalar hiz kazanmistir. Bu donemde Kara, Deniz ve Hava
Kuvvetleri Giiglendirme Vakiflar1 kurulmus, bu vakiflarin kaynaklari ile eksikligi hissedilen
alanlarda yatirimlar yapilmistir. Ancak vakif faaliyetleri ¢ergevesinde ve yalnizca bagislar
vasitasiyla, Tiirkiye’de kapsamli bir harp sanayii olusturulamayacagi ve TSK
modernizasyonunun yapilamayacagi kisa siire igerisinde anlasilmistir. Harp sanayiinin saglam
temeller lizerine oturtulmasi i¢in devlet desteginin gerekliligi anlasilmistir. Bu fikirden
hareketle, bu alanda yapilan ¢aligmalarin diizenli gelir destegiyle desteklenme, siirekli olarak
uzman kadrolar tarafindan tek elden yiriitilmesi ve koordine edilmesinin Onemi
anlagilmistir.”* Bu cercevede 1983 yilinda savunma sanayii esasl temellere oturtmak amaciyla
“Savunma Donatim Isletmeleri Genel Miidiirliigii” kurulustur. Fakat bu kurum énemli bir
faaliyet gosteremeden 1985 yilinda Savunma Sanayii Gelistirme ve Destekleme Idaresi

Baskanligi’na (SaGeB) devredilmistir.”°

7 Kasim 1985 tarihinde 3238 Sayili Kanun ¢ikarilmistir. Bu kanunun amaci, “modern
savunma sanayiinin gelistirilmesi ve TSK 'nin modernize edilmesi” olarak belirtilmistir. Bu
amacin gerceklestirilmesi amaciyla dort organ olusturulmustur. Bu organlar; SaGeB, Savunma
Sanayii Yiiksek Koordinasyon Kurulu, Savunma Sanayii Icra Komitesi (SSIK), Savunma
Sanayii Destekleme Fonu’dur (SSDF). 3238 Sayili Kanun ile MSB’ye bagly, tiizel kisilige haiz
olarak kurulan SaGeB’in gorevleri Madde 10’da su sekilde belirtilmistir:

“a) Icra Komitesinin aldig1 kararlan uygulamak,
b) Proje bazinda yillar itibariyle verilecek olan alimlarin programlarini siparis kontratina baglamak,

¢) Mevcut milli sanayii, savunma sanayii ihtiyaglarina gore reorganize ve entegre etmek, yeni tesebbiisleri
tesvik ve bu entegrasyona ve ihtiyaglara gore yonlendirmek, yabanci sermaye ve teknoloji katkis1 imkanlarimni

aragtirmak, tesebbiisleri yonlendirmek, bu konudaki Devlet katilimini1 planlamak,

d) Fon kaynaklarini dikkate alarak alim programlarini ve finansman modellerini belirlemek,

748 Aselsan, Siper, [Erisim Tarihi: 20.10.2023  https://www.aselsan.com/tr/savunma/urun/3021/siper]
49 Yalgin (2019), age, s. 386-387.
80 Ozlii (2006), agt, s. 319.
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e) Ihtiya¢ duyulan modern silah, arag ve gereclerin 6zel veya kamu kuruluslarinda imalatin1 planlamak,
f) Gerektiginde 6zel, kamu veya karma nitelikli yeni yatirimlan disa agik olmak kaydiyla desteklemek,

g) Modern silah, arag ve geregleri arastirmak, gelistirmek, prototiplerin imalini saglamak, avans vermek,

uzun vadeli siparisler ve diger mali ve ekonomik tesvikleri tespit etmek,

h) Isin 6zelligine gore yillar icinde yapilacak alimin sartlarini, Milli Savunma Bakanlhiginca belirlenecek

sartname ve standarttan dikkate alarak teknik ve mali konulan kapsayan kontratlar1 yapmak,
i) Savunma sanayii tiriinleri ihracat1 ve off-set ticareti konularim koordine etmek,

j) Fondan kredi vermek veya yurt i¢ginden ve yurt disindan kredi almak ve gerektiginde yerli ve yabanci

sermayeli sirketler kurmak ve istirak etmek,
k) Uretilen malin kontrat muhteviyatia uyup uymadigim, kalite kontrolleri ile kontrat sartlarmin yerine
getirilip getirilmedigini takip etmek,

1) Uygulama aksakliklarmin ilgili kurum ve kuruluglar nezdinde ¢éziimlenmesini temin etmek "L,

Bu kanun ile olusturulan bir diger organ olan Savunma Sanayii Yiiksek Koordinasyon
Kurulu ise, Bagbakan’in Bagkanliginda, Genelkurmay Baskani, ekonomik islerle gorevli Devlet
Bakani, Milli Savunma Bakani, Disisleri Bakani, Maliye ve Giimriik Bakani, Sanayi ve Ticaret
Bakani, Kuvvet Komutanlari, Jandarma Genel Komutani, Basbakanlik Miistesari, Devlet
Planlama Teskilati Miistesar1 ile Hazine ve Dis Ticaret Miistesarindan meydana gelir. Kurul,
yilda en az iki defa olmak iizere, Bagbakanin daveti iizerine toplanir. Kurulun gorevleri

sunlardir:

““a) Bakanlar Kurulu tarafindan onaylanan genel strateji dogrultusunda, planlama ve koordinasyonun

saglanmasini takip etmek, diizenleyici direktifler vermek,

b) Genelkurmay Bagkanliginca hazirlanan Stratejik Hedef Planina uygun olarak Fon ile tedariki

dngdriilen silah sistemleri ile arag ve gereglerin tedarik seklini tespit etmek”’.

Kanun ile olusturulan bir diger organ olan Savunma Sanayii Icra Komitesi, Basbakanin
bagkanliginda, Genelkurmay Bagkani ve Milli Savunma Bakanindan meydana gelir. Komite,
Bagbakanin daveti lizerine toplanir. Komitenin sekreterligini Savunma Sanayii Gelistirme ve

Destekleme Idaresi Baskam vyiiriitiir. Komitenin gérevleri ise:

“a) Yiiksek Koordinasyon Kurulunca savunma sanayiinin gelistirilmesi igin tespit edilen genel strateji ve

ilkeler istikametinde kararlar almak.

b) Tiirk Silahli Kuvvetleri igin Stratejik Hedef Planina gore temini gerekli olan modern silah, arag ve

gereglerin iiretimi, yurt icinden geregi halinde yurt disindan tedariki hususunda karar almak,

51 Resmi Gazete (13.11.1985), 3238 Sayili Kanun, Say1: 18927, s. 1-6.
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c) Kamu ve 6zel sektdriin yabanci sermaye ve teknoloji katkisi ile savunmaya yonelik iiretim tesisleri
kurma imkanlarini aragtirmak, yonlendirmek ve tahakkuk planlarimi takip etmek, bu gibi tesislerin kurulusuna

gerektiginde Devletin istiraki i¢in prensip karari almak,

d) Saglanacak modern silah, ara¢ ve gereglerin aragtirilmasi, gelistirilmesi, prototip imali, avans verilmesi,
uzun vadeli siparisler ve diger mali ve ekonomik tesviklerin tespiti istikametinde Savunma Sanayii Gelistirme ve

Destekleme Idaresi Baskanligina talimat vermek,
e) Savunma sanayii lirlinleri ihracat1 ve off-set ticareti ile karsilikli ticaret konusunda kararlar almak,

f) Savunma sanayii ile ilgili kuruluslar arasinda koordinasyonu saglamak,

g) Savunma Sanayii Fonunun kullanis esaslarim tespit etmek”’.
Kanunun amacini gergeklestirebilmek i¢in kurulan SSDF’nin gelir kalemleri ise sunlardir:

““a) Her y1l biitceye bu maksatla konulacak 6denek,

b) Her tiirlii alkollii igkilerin (tabii kdpiiren sarap ile vermut ve kinakina sarabi dahil, sair sarap ve bira
hari¢) ve ispirtonun satislarinda paket, sise veya benzeri ambalaj basma 50 liranin katlar ile sigara, puro, pipo
tiitlinleri, kry1lmus, tiitiin, enfiye, tdmbeki ve benzeri tiitiin mamulleri ile bira ve sair saraplarin satiglarinda paket,
sigse veya benzeri ambalaj bagma 10 liranin katlarindan Bakanlar Kurulunca en ¢ok 20 kata kadar tespit edilecek
miktar, (Su kadar ki, bu suretle Fona 6denecek meblag, Gelir ve Kurumlar Vergisi matrahinin tespitinde gider
olarak nazara alinir.) Bakanlar Kurulu, Fon 6demesine tabi tutulacak mamullerin ambalaj biiyiikliiklerine gore
O0denecek miktarlar ile ithalat ve mal gruplari itibariyle alinacak miktarlar: farklilagtirmaya, Fon 6demesine tabi

olmayacak ambalaj biiyiikliiklerini ve Fona yapilacak 6demelerin usul ve esaslarini tespit etmeye yetkilidir.

¢) Tirk Silahli Kuvvetlerini giliclendirmek amaciyla kurulmus bulunan vakiflardan Fona yapilacak

transferler,
d) 3670 sayil1 Milli "Piyango Teskiline Dair Kanunun 11 inci maddesinde zikredilen gelirler,

e) 25.8.1971 giin ve 1473 sayili Kanuna gore ayrilan payin tamami ile mevcut veya ihdas edilecek her
nevi miisterek bahislerden elde edilecek safi hasilatin tamami yahut bu hasilattan Bakanlar Kurulunca tespit

edilecek orana gore hesaplanarak ayrilacak miktar,

f) Kanunla (vergi kanunlari hari¢) kurulan fonlardan Bakanlar Kurulunca belirlenecek miktarda yapilacak

aktarmalar,

g) Akaryakit Tiiketim Vergisine esas olan matrah tizerinden Bakanlar Kurulunun tespit edecegi azam1 %5

oraninda akaryakittan alinacak fonlar,

h) Bu Kanunun 13’{incii maddesi uyarinca Gelir Vergisi agisindan tam miikelleflerin iicret gelirleri hari¢

olmak tizere Gelir ve Kurumlar Vergisi miikellefleri ile sorumlularinin 6deyecegi meblag,
1) Milli Savunma Bakanlig1 biitcesinden modern silah, arag ve geregler igin ayrilan 6denek,

j) 12.3.1982 giin ve 2634 sayil1 Turizmi Tesvik Kanunu’nun 19 uncu maddesine gore oynatilmasina izm
verilen talih oyunlarinin isletildigi yerlerden elde edilecek gayri safi hasilattan Bakanlar Kurulunca tespit edilecek

azami %50 oraninda alinacak ve Bakanlar Kurulunca Toplu Konut Fonu ile Savunma Sanayii Destekleme Fonuna
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dagitimi1 yapilacak miktar, (Su kadar ki, bu suretle fona 6denecek meblag Gelir ve Kurumlar Vergisinin matrahinin

tespitinde gider olarak nazara alinir.)
k) Fonun mal varhigindan elde edilecek gelirler,
1) 1111 sayili Askerlik Kanununun 10 uncu maddesi geregince bedelli askerlikten elde edilecek gelirler,

m) Bagis ve yardimlar.”
Ayrica SSDF su vergilerden muaf tutulmustur:

“a) Kurumlar Vergisinden,
b) Yapilacak bagis ve yardimlar nedeniyle Veraset ve Intikal Vergisinden,
¢) Yapacaklar1 her tiirlii muameleler dolayisiyla Damga Vergisinden,

d) Actiklar1 krediler dolayisiyla lehte tahakkuk edecek faizler Banka ve Sigorta Muameleleri

Vergisinden”.

3238 Sayili Kanun’un 17. maddesince, Baskanlik ve Fonun her tirlii islemi
Bagbakanlik, Milli Savunma Bakanlig1 ve Maliye ve Glimriik Bakanliginca iki y1l i¢in segilecek
birer kisiden tesekkiil eden bir kurul tarafindan denetlenir.”*? SaGeB, gériilen liizum iizerine
1989 yilinda 390 sayili Kanun Hitkmiinde Kararname ile Savunma Sanayii Miistesarligi olarak
yeniden yapilandirilmistir. ™3 Savunma Sanayii Miistesarligi son olarak, 24 Aralik 2017 tarihli,
696 sayili “Olaganiistii Hal Kapsaminda Bazi Diizenlemeler Yapilmas: Hakkinda Kanun
Hiikmiinde Kararname” ile yapilan degisiklikle, Mevzuatta Savunma Sanayii Miistesarlig ile
ilgili olarak Milli Savunma Bakanina yapilan atiflar Cumhurbaskanina yapilmis sayilmustir.
Miistesarlik, 9 Temmuz 2018 tarihli, 703 sayili “Anayasada Yapilan Degisikliklere Uyum
Saglanmast Amaciyla Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmast
Hakkinda Kanun Hiikmiinde Kararname” ile T.C. Cumhurbaskanligi Savunma Sanayii
Baskanligi olarak yeniden yapilandirilmistir. 15 Temmuz 2018 tarihli ve 7 numarali, “Savunma
Sanayii Baskanligi Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi” ile de kurulus, gorev, yetki ve

sorumluluklar: diizenlenerek giincel halini almistir.”>*
14. 1970-2023 Yillar1 Aras1 Hava Harp Sanayiinin Degerlendirilmesi

Tiirkiye Cumhuriyeti, Ikinci Diinya Savasi sonrasinda siyasi ve ekonomik sebeplerin

basin1 ¢ektigi bir¢ok sebepten Otiirli harp sanayii politikalarindan uzaklagmistir. Ancak

52 Resmi Gazete (13.11.1985), 3238 Sayili Kanun, Sayr: 18927, s. 1-6.

3 M. Emre Basaran (2009), Savunma Sanayii Projeleri ve Finansal Kararlar Yoniinden Incelenmesi,
(Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Ankara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara, s. 14.

754 Savunma Sanayii Baskanhgi, Tarihge, [Erisim: 08.05.2023
https://www.ssb.gov.tr/\WebSite/contentlist.aspx?PagelD=47&L anglD=1]
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1950’lerin ortasindan itibaren Tiirkiye’nin giindemine giren Kibris meselesi ile savunma
sanayiinin dnemi ac1 tecriibeler ile anlasilmistir. Kuskusuz iktidarlarin birincil 6nceligi halkin
ekonomik refahini saglamaktir. Savunma sanayiinin pahali bir sektdr olmasi ve dogrudan
halkin refahina etki etmemesi sebebiyle siyasi iktidarlar bu alana yatirim yapmak konusunda
isteksiz davranmistir. Ancak unutulmamalidir ki halkin refahinin saglanmasi, tilkenin
giivenligiyle dogrudan alakalidir. Bir {ilkenin giivenliginin saglanmasi i¢in ise, devletin giiclii
bir silahli kuvvetleri kurmasi ve devamli olarak silahli kuvvetlerin modernize edilmesi
gerekmektedir. Giiclii bir silahli kuvvetlerin saglanmasi i¢in iki yol vardir. Bunlardan birincisi
dogrudan tedarik yontemiyle yabanci iilkelerden silah sistemi alinmasidir. Ikinci yol ise, silahli
kuvvetlerin ihtiyaglarinin yurticinden temin edilmesidir. Bunun i¢in ise gii¢lii bir harp sanayii

kurulmasi gerekmektedir.

Tiirkiye, ikinci Diinya Savasi sonrasinda silahli kuvvetlerini modernize etmek igin
savunma sanayii iiretiminden vazge¢mis ve disardan hazir alima yonelmistir. 1964 yilinda ABD
Baskan1 Johnson’un mektubuyla, bu metodun ulusal ¢ikarlarin korunmasi noktasinda biiytik
sikintilar ¢ikardig: tecriibe edilmistir. 1970 yilindan itibaren, savunma sanayiinin kurulmasi
tekrardan devlet politikasi olarak ele alinmistir. Bu tarihten itibaren Hava, Deniz ve Kara
Kuvvetleri Gliglendirme Vakiflart kurulmustur. 1973 yilinda hava harp sanayiini geligtirmek
icin TUSAS kurulmustur. Bunun akabinde Kibris Barig Harekati ve sonrasinda Amerikan
Ambargosu gerceklesmistir. 1975-1978 yillan arasinda gerceklesen Amerikan Ambargosu ile
harp sanayii tamamen devlet politikast olarak ele alinmistir. Bu tarihten itibaren vakiflarin
blinyesinde, TUSAS/TAI, TEI, ASELSAN, HAVELSAN, ROKETSAN gibi bir¢ok kurulus
kurulmustur. Yabanci ortakliklar ile kurulan bu kuruluslar ile 1980°lerden itibaren teknoloji
transferi gerceklestirilmis ve liretime baslanmistir. 1985 yilinda harp sanayiinin esash temellere
oturtulmasit amactyla 3238 Say1li Kanun ¢ikartilmis ve giiniimiizde SSB olarak bilinen kurumun

temelleri atilmastir.

1970’11 yillar1 Tirkiye nin harp sanayiini tekrardan devlet politikasi olarak ele aldig:
yillar olmustur. 1980-2004 aras1 ise, kurum ve kuruluslarin kuruldugu, tesislesmenin
gerceklestigi yillar olmustur. Bu dénemde satin alinan birgok silah sisteminde yerli katki ve
ortak tiretim sart kosulmus, bu sayede teknolojik birikim kazamilmistir. Mayis 2004’te
gerceklestirilen Savunma Sanayii Icra Komitesi toplantisinda ¢ok énemli kararlar alinmugtir.
Bu toplantida mevcut tank, helikopter ve IHA Projeleri iptal edilerek, milli iiretimin
gerceklestirilmesi kararlastirilmistir. “Altay Tank Projesi”, “ANKA [HA Projesi”, “Atak

Helikopter Projesi” bu toplantida alinan kararlar neticesinde ortaya ¢ikmigtir. Tiirk hava harp
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sanayii 2004 yilinda alinan bu karar ile biiyiik bir donilisim yasamistir. 2004 ile 2010 yillar
aras1 projelerin tasarlanma planlanma evresi olarak gecerken 2010 y1l1 itibari ile 6zgiin projeler
birer birer {iriine doniismiistiir. Uriinii déniisen projeler oncelikle Tiirkiye’'nin terdrle
miicadelesinde biiylik katki verirken, kendilerini savas ortamlarinda kanitlamasiyla birlikte

yurtdisi pazarinda adindan sz edilen platformlar haline gelmistir.

2008 yilina kadar Israil’den alinmakta olan Heronlarmn olusturdugu teknik problemler
nedeniyle devreye sokulan Bayraktar Mini IHA’lar giderek daha fazla kullanilir olmus ve
[HA lar terdrle miicadelede aktif rol oynamistir. Bu baglamda Zeytin Dali ile Baris Pari’nda
[HA’lar ile STHA larin yogun etkisi goriilmiistiir.”*° 2012°de Bayraktar Mini IHAlarin Katar’a
satistyla IHA temelinde ilk ihracat basarisim gosteren Tiirkiye, Katar’m yani sira Ukrayna,
Libya, Azerbaycan, Polonya basta olmak tizere 24 {ilkeye TB2 satis1 ger¢eklestirirken Polonya
ile ilk kez Avrupa Birligi ve NATO f{iyesi bir iilkeye satis gerceklestirilmistir. Ayrica
Azerbaycan ve Pakistan gibi bes ililkeye de AKINCI, Kazakistan ve Malezya’ya ANKA ihrag
edilmistir. Bunun yani sira adi agiklanmayan iilkelere 200’{in Gistiinde Savunma Teknolojileri
Miihendislik ve Ticaret AS. (STM) iiriinlerinden KARGU sistemi satis1 yapilmustir.”®

Tiirk Hava Harp Sanayiinin 2004 yil1 itibari ile kazandig1 bu ivmeyle, IHA lar gibi
nispeten yeni yeni yayginlasan sektorlerde mevcut teknolojik acig1 hizla kapatmistir. Oyle ki
ozellikle bu sektdr alaninda Baykar ve TUSAS platformlar1 diinya piyasalarii kasip
kavurmustur. Bu sektor 6zelinde yasanan hizli ivmelenme ile TSK, kendi harekat konseptini

olusturabilecek bir bilgi birikim ve teknolojik altyapiya sahip olmustur.

2004 sonrast donemde 6zgiin projeler ortaya ¢ikarken yasadigimiz en biiyilik problem
kuskusuz motor konusu olmustur. Ulkemizde TEI’nin bas ¢ektigi motor sektdriinde 2000°1i

yillarda gbzle goriiniir ilerlemeler olsa da istenilen seviyeye daha ulagilamamustir.

Ozgiin hava platformlarinin birer birer envantere alinmastyla birlikte, bu platformlarin
kullanacag1 mithimmat ve fiize ihtiyaglari ROKETSAN, TUBITAK SAGE, ASELSAN gibi
firmalarimiz tarafindan iiretilmekte olup, TSK’nin harekat ihtiyaclar1 dogrultusunda ¢alismalar

yapilmaktadir.

Tiirk Hava Harp Sanayii, 2004 yilindan itibaren gelisim asamasini siirdiirmekte olup,
tilke giivenligimiz i¢in iyi bir konuma gelmistir. Her ne var ki i¢cinde bulundugumuz 2023 y1li

itibariyle iilkemizin biitlin ihtiyaglarini karsilayacak seviyeye geldigi sdylenemez. Ancak su da

5 Goktiirk Cetinkaya (2023), a.g.e., s. 745.
%6 Goktiirk Cetinkaya, Kog (2023), agm, s. 13, 20.
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unutulmamalidir ki, hava harp sanayii biiyiik maddi yatirimlar isteyen, ayni1 zamanda teknolojik
birikim isteyen bir sektordiir. Bu teknolojik birikimlerin kazanilmasi ise uzun siiregler almasi
son derece dogaldir. 2004 y1l1 sonras1 giiniimiize kadar gelen siire¢ igerisinde lilkemizin geldigi
nokta son derece sevindirici olmakla birlikte gelecek adina umut vericidir. Bu baglamda mevcut
devam eden projeler ile birlikte Tiirkiye Cumhuriyeti gelecekte havacilikta bagimsizlik yolunda
emin adimlarla yiirimektedir. 2023 yilinin son aylar itibari ile yiiriitilmekte olan mevcut
projelerden en 6nemlisi kuskusuz MMU KAAN’dir. 2023 yilinin aralik ay1 sonlarina dogru ilk
ucusunu yapmasi beklenmektedir. Bu ugus ile birlikte Tiirk Hava Harp Sanayii bagimsizlik

yolunda en biiyiik adimin1 atmis olacaktir.

Bunun yani sira Tiirkiye, son yillardaki tiretimleriyle yurt disinda da adindan soz
ettirerek Savunma Sanayiinde hakli bir yere gelmeye baslamistir. 13 Aralik 2010 tarihinde
donemin bagbakani Recep Tayyip Erdogan’in TBMM’deki su konusmasi da bunu gdosterir
niteliktedir:

“Diinyadaki 100 biiylik savunma sanayisi kurulusu arasinda artik Tiirkiye de var. Malezya’nin zirhli
tekerlekli araglarini, Birlesik Arap Emirlikleri’nin sahil giivenlik botlarini, Suudi Arabistan’mn zirhli arag
modernizasyonunu, Hollanda’nin algak irtifa hava savunma sistemini, Pakistan’in F-16 modernizasyonunu, Giiney

Kore nin pilot egitim simiilatoriinii biz iiretiyoruz, Tiirkiye liretiyor, Tiirk firmalar1 {iretiyor.” ">’

ST TBMM Tutanak Dergisi (13 Aralik 2010), Dénem 23, 31. Birlesim, c. 85, s. 99.
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SONUC

Mustafa Kemal Atatiirk’iin izmir Iktisat Kongresi’nde soyledigi “Siyasal, askeri
zaferler ne kadar biiyiik olurlarsa olsunlar, ekonomik zaferlerle taglandiriimazlarsa meydana

gelen zaferler devamli olamaz, kisa zamanda séner’™®

sozii Tirkiye Cumhuriyeti’nin
ekonomik politikalarinin temeli olmustur. Bu sebeple Cumhuriyetin ilaninin hemen akabinde
tim Tiirkiye’de yogun bir sanayilesme politikas1 uygulanmis, memleketin dort bir yaninda
fabrika bacalarindan dumanlar tiitmeye baslamistir. Bu donemde uygulanan sanayilesme
politikalarinda havacilik endiistrisi genis bir yer kaplamistir. Atatlirk’iin havaciliga verdigi
onem “Istikbal goklerdedir. Goklerini koruyamayan uluslar, yarnlarindan asla emin
olmazlar’™® soziinden de anlasiimaktadir. Tiirkiye Cumbhuriyeti, kurucusu Mustafa Kemal
Atatiirk’lin de dedigi gibi yarinlarindan emin olabilmek i¢in havacilik ve havacilik endiistrisine
biliylik 6nem vermistir. Bu ugurda yapilan en biiyiik adim kuskusuz Tiirk Hava Kurumu
olmustur. Tirk Hava Kurumu’nun 1925 yilinda kurulmasiyla, kendi fakir ama gonlii zengin
Tiirk milleti ile havaciligin bulugmasi saglanmistir. Bu donemde Tiirk halkinin yaptig1 bagislar,
Hava Harp Sanayiinin kurulmasi i¢in can suyu olmustur. Tiirk Hava Kurumu, Tirk halkinin

havact bir nesil olmasi i¢in biiyilk ugras vermistir. Bu ugurda ugma kurslar1 agilmistir.

Tiirkkusu’nun kurulmasi bu ugraslarin en somut 6rnegidir.

Hava Savunma Endiistrisi 1925-1948 yillar1 arasinda planli bir sekilde devlet tarafindan
ele alinmistir. Bu donemde, TOMTAS, Kayseri Ucak Fabrikasi, Etimesgut Ugak Fabrikasi,
Etimesgut Ucak Motor Fabrikas: gibi kurumlar devlet eliyle agilmistir. Bununla birlikte, Vecihi
Hiirkus gibi sivil mithendis ve Nuri Demirag gibi miitesebbisler bu alanda ¢caligmalar yapmuistir.
Her ne var ki bu fabrikalar agilirken yapilan hatalar bu girisimlerin uzun siireli olmamasina yol
agmustir. Bu fabrikalar, diisiiniildiigii gibi hava harp sanayii alaninda bir altyap1 olusturmasina
yetmemistir. Kuskusuz bu fabrikalarin bir altyapi olusturamamasinin bir¢ok sebebi vardir.
Bunlarin basinda kurulus asamasinda yapilan planlama hatalar1 vardir. Ugak sanayii, birgok yan
sanayi dal1 ve bilimin bir araya gelmesiyle isleyebilecek bir endiistridir. Tiirkiye’de bu dallarin
hemen hemen higbirinin olmadig1 bu dénem de ugak sanayiinin sorunsuz isleyecegi fikri ne
yazik ki hayalcilikten 6te degildir. Bu sebeple kurulan fabrikalar bir nevi montaj fabrikasi

hiiviyetinden 6te gidememistir. Ugak fabrikalarinin iiretimlerine bakildiginda ekseriyetle lisans

8 Atatiirk "tin Soylev ve Demecler IT 1906-1938 (1997), Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Yaynlari: 1, Ankara, s. 111.
759 Tiirk Hava Kurumu, Atatiirk ve Havacilik, [Erisim: 10.06.2023
https://www.thk.org.tr/ataturk ve havacilik#:~:text=Atatiirk%2C%?20havacilik%20ile%20ilgili%20goriislerini,y

eni%20dogmus%2C%20gelisme%20dénemini%20yasamaktadir.]
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altinda iiretim yaptig1 goriilmektedir. Lisans anlagmalar1 bittiginde, ucak fabrikalarin tiretimini

aksamis hatta igsiz kalmistir.

Ugak fabrikalarmin kapanmasinda en biiylik neden kuskusuz siyasi ve ekonomik
tercihler olmustur. Ikinci Diinya Savasi sonrasinda Tiirkiye, Sovyet Rusya tehdidi sebebiyle
ordusunu terhis edememis, ekonomik olarak zor duruma diigmiistiir. Hem Sovyetlerin siyasi
istekleri hem de ekonomik sikintilar, Tiirkiye’yi ABD ve Bati ile iyi iligkiler yliriitmeye itmistir.
1947°den itibaren Marshall Yardimlari, Tiirk ekonomisini ve TSK’y1 derinden etkilemistir.
Marshall Yardimlar1 ile Tirkiye’nin biiyiikk yatirim yapip biliyiik masraflar ederek iirettigi
ucaklar ABD’den bedavaya hibe yoluyla temin edilmistir. Ugaklarin hibe yoluyla temin
edilmesi kuskusuz en ¢ok hava harp sanayiimizi etkilemistir. Zaten iiretim programlari kisith
olan fabrikalarimiz bu siiregten itibaren kapanma siirecine girmistir. Stratejik dneme haiz olan
savunma sanayii her zaman devletin ekonomik ve siyasi olarak desteklemesi gereken bir

alandir. Ancak yapilan uygulamalarda bunun tam tersi uygulanmistir.

Kibris buhrani ile birlikte yapilan bu tercihlerin aci faturasi 6denmistir. Marshall
Yardimlariyla bedava verilen ucaklarin o kadar da ucuz olmadigr Johnson Mektubuyla
anlasilmistir. Bu mektup ile hava harp sanayiinin stratejik 6nemi ortaya ¢ikmistir. 1970
itibariyle Hava, Kara ve Deniz Kuvvetleri Gii¢clendirme Vakiflar1 kurulmus, bu vakiflarin
onderliginde savunma endiistrisi alaninda ¢aligmalar tekrardan baslamistir. 1975-1978 yillar
arasinda ABD’nin uyguladig1 silah ambargosuyla bir harp endiistrisinin zaruri bir ihtiyag
oldugu Tiirkiye Cumbhuriyeti tarafindan kavranmistir. Hava harp sanayii, yapist geregi, iyi
planlanmasi1 ve biiylik maddi kaynak gerektiren bir sanayi koludur. Bu sektoriin dogasi geregi
yapilan yatirimlarin tiriine doniismesi uzun yillar gerektiren bir sektordiir. 1980°den itibaren
kurulan hava harp sanayiinde, 1925-1948 yillar1 arasinda yapilan hatalardan ders ¢ikarildigi
goriilmektedir. Yabanci ortakli olarak kurulan TUSAS/TAI, TEI, HAVELSAN gibi sirketlerin,
ylriitiilen projelerde montaj yapmasi ile birlikte teknoloji transferi sart goriilerek bu sirketlerin

“nasil iiretiliri” de 6grenmesi de saglanmigtir.

TAI, kuskusuz hava hsrp sanayiimizin omurgasini olusturmustur. Ancak kurulan TEI,
HAVELSAN gibi sirketlere bakildiginda bu omurgay1 destekleyecek, ugagin diger aksamlarin
tiretecek sirketlerin kurulmasinin da ihmal edilmedigi anlasilmaktadir. Ayrica bu sirketler
ekonomik 6zgiirliigiinii saglamak, tiretim devamliligini saglamak i¢in yedek parga tiretimine de
¢ok 6nem vermistir. Bu sayede kalic1 bir hava harp sanayiinin kurulmasi saglanmistir. 1980-
2004 aras1 donem Tiirk Hava Harp Sanayii igin altyap1 olusturma dénemi olmustur. 14 Mayis

2004 tarihli SSIK toplantist ile birlikte Tiirk harp sanayii i¢in bir déniim noktasi1 olmustur.
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Tirk Harp Sanayii i¢in milat sayilabilecek bu toplanti ile birlikte 6zgiin projeler birer
birer hayata gecirilmistir. Hayata gecirilen bu projeler ile birlikte hava harp sanayiimiz TSK nin
ihtiyaglar1 kapsaminda platformlar iiretmistir. Uretilen bu platformlar iilkemizin en biiyiik
problemlerinin basinda gelen terérle miicadelede TSK’ya biiyiik avantaj saglamistir. TSK’nin
elinde basarili birer savas platformuna doniisen basta yerli iiretim IHAlar uluslararas1 pazarda
aranan Urlinler haline gelmistir. Bu sayede biiyiik satis basarilar1 yasayan firmalarimiz yeni

projeler icin 6z kaynak saglamistir.

Stockholm Uluslararas1 Barig Arastirmalar1 Enstitiisii’niin her yil yayimladig: ilk 100
savunma sanayii sirketi listesine 2023 yilinda Tiirkiye’den 4 firma girmistir. Bu firmalar
sirastyla ASELSAN, Baykar, TUSAS ve ROKETSAN’dir. Havacilik sanayiimizin onemli
kuruluslart olan bu firmalarimizin tamaminin 1970 yili sonrasinda kurulmasi Tiirkiye’nin bu

donemde geldigi noktay1 kanitlar niteliktedir.
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Tiirk Hava Kurumu’nun ¢aligmalarini anlatan gazete haberi.

Kaynak: Ulus Gazetesi (30 Agustos 1937), s. 6




Tiirk Hava Kurumu’nun on bes yillik ¢aligmalarini anlatan gazete haberi.

Kaynak: Ilyas T. (29.10.1939), Tiirk Hava Kurumu on bes yilda neler yapti1?, Haber Gazetesi,
s. 10




Vecihi Hiirkus un imal ettigi tayyaresini anlatan bir gazete haberi.

Kaynak: Hakimiyeti Milliye (22.10.1930), s.3




Vecihi ait sivil Hiirkus’a mektebin kapatildigi haberleri {lizerine, Vecihi Hiirkus ile yapilan
roportaj.

Kaynak: Naci Sadullah (28.09.1934), Omrii Havada Gegen Adam, Zaman Gazetesi, s. 7




Nuri Demirag ile Tiirk Hava Kurumu arasinda ¢ikan sorunlar ile ilgili bir gazete haberi.

Kaynak: Faruk Fenik (27.08.1942), Milli Bir Dava, Vatan Gazetesi, s. 4
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S.NO: 1,

Cumhurreisimiz Ismet Indnii'niin ylice huzuruna

Biliyliik Sefim,

AT buyurunuz,muztar kalmasam rahatsiz etmezdim.Kendimi
kazmasi omuzunda bir is emirberiniz ad ederim,Milletin maklis talii-
ni yenen siz biliyiifiimizden aldmgimiz kuvetle memleketin Demiryollari
fabrikalari biiyiikk binalari yapildi,yapiliyot.

Gsklerine hakim olmayan milletlerin yerlerde siiriinecegi-
ne,daha dofrusu yerin dibinde clirliyecegine kani bulundugum cihetle
bundan ii¢ buguk sene evel biitlin personelini,levazimatini tedricen va-
tanin sinesinden belirtecek ve memleketin ihtiyacatina tamamen cevap
verecek biiyiik bir Tayyare endiistrisi kurmak tasavvurunda bulundum.ve
bu tasavvurumu llaresal Fevzi Cakmak hazretlerine, o miibarek zata bir
mektupla arz ettim.ve bana bu hususta muin ve miizahir olup olmayacagi-
n1 sordum.Cevabil ve buna eklenilen Milli mudafaa ve Iktisad vek@let-
lerine yazdigi tezkerelerin sureti (NO.1l) iligsiktir.

Bunun ilizerine diinyanin en miikemmel tayyare ve teferru-
atini yapan memleketlere mutehassislaraimla bir ¢ok kereler seyahat et-
tim,Tetkikat yaptim,yaptirdim.Ecnebi memleketlerde miiteaddit ,kiymetli
tiirk geng¢lerinden miihendisler ve igciler okuttumyyetigdirdim,ve yetig-
dirmekteyim.Fabrikami san'at mekteplerinden yetigen en kiymetli tiirk
igcilerile,en yeni ve modern makinelerle tezyin ederek buna miiteallik
muhtelif san'at subelerinde kurslar ag¢mak,bilgilerini ameli,nazari ge-
nigsletmek suretile de elemanlar hazirladam,

Begiktagta kurdugum tayyare atelyesile YegsilkSyde yapmakta
oldugum modern ucug meydani,tamir atelyesi ve hangara ait plén ve
krokiler (NO.2)ilisiktir.Divrikte kurulacak esas fabrikaye ait plé&nlar
ve bu maksadla satin alinan 1500 ddniimlik arazi ve maden taharri ruh-
satnameleri ve su kuvetlerinden elektrik istihsali i¢in degirmen ve
baraj mahalli krokileri ve bu mak'sade hizmet emelile yaptirilan 250
mevcutlu orta mektebe ait fotograflardan bir takimlara (NO.3)eklidir.,
Maahaza ahvalin inkigafina talikan Divrikte fabrika insaatina heniliz

EIE 15938 15]

baglanmamigtair.
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Telgraf: MOHURDAR Istanbul
Ve elon: 42404

Gecenlerde Begiktagtaki atelyenin senevi imdlat kabili-
yetinin tayini istendi.300 mektep veya 150 antrenman yahut 50 avei tay-
yaresi yapilabilecegi cevaben bildirildi.Zaman zaman takdirler ve tegek-
kiirlerle maddi,manevi yardimlar yapilacagi ve siparisler verilecegi Hava
kuvetlerinden tahriren ve gifazhen bildirildi.$imdiye kader asari filiyye-
si goriilmedi,.Bu babtaki emirlerin ve takdirnamelerin suretleri (NO.4)mel-
fuftur.

Hava kurumundan bidayette verilen ve arkasi gelmeyen 65
plénor kuruma teslim edilmis ve 10 mektep Tayyaresi,ucus melekesi az olan
bir milhendisimip rizam hilafina tayyare ile Eskigehire giderken Intniinde
yapilmakta olan tdreme istirak etmek isteyerek,sahanin darligi plénor,tay-
yarelerin ve ziyaretcilerin c¢oklugu ylizlinden meydanda yer bulamamasindan
ekin tarlasi icerisinde yere konug esnasinda bir metrelik ¢ukuru gdremeye-
rek mithendisin &liimile neticelenen bir kaza vukua gelmis idi.Bunda tayya-
renin kabahati yoktur.

Hava kuvetlerinin bir ¢ok yiiksek tayyare milhendislerinden
miirekkep tetkik komisyonu tarafindan ilk tiirk tipi olarak belirttigim bu
tayyareye ait,sanduklar dolusu ylizlerce aerodinamik ve statik resimleri
ve hesaplarai mezkiir komisyonce aylarce tetkik ve performans tecriibeleri
yapilarak miikemmel normal mektep tayyaresi oldugunu Hava kurumuna teblig
ve ucus miisaadesini verdigi halde Tiirk kusu,memlekette yegane salahiyet-
tar bu fen komisyonunun kararini dinlemeyerek tayyareleri kabulden imtina
etmekte ve kaza hadisesi yliziinden vukua gelen teahhiiru nazara itibara al-
mayarak tayyareleri almamaskta israr ve teminat mektubu muhteviyati olan
14000 Liramx zapt ve avans verdikleri 40 Bin lirayi istirdat etmiglerdir.
Buna miiteferri evrak (N0.5) eklidir.

Iscilerim ve fabrika personelleri igsiz kalmistir,.Esasen
gimdiye kadar tam ve kémil bir mesai sahasi da bulamamislardi.Bu miesse-
se memleket mudafaasi i¢in faideli buluniyorse derhal siparis verilerek
vasadilmasinin temini ricasini havi Maregal hazretlerine g¢ekilen ve gim-
diye kadar cevabi alinamayan telgraf sureti (NO0.6) ilisiktir.

Bu ugurda gimdiye kadar harcanan 1,5 milyon lira ile-Hos
karakterim buna miisaid deZilya=farzi muhal 15-20 adet han apartman yap-
tirir senede 150-200 bin lira irad alarak istedigim yerde gezer,tozardam.

¥

BT 55155828
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Hulasa:Tirke ecdadindan miras ve diinyaye niimunei
imtisal olmus olan sipehiligin,suvariligin,serden gec¢diligin,bu
glinkil sekli de teyyareciliktir.$imendifer siyasetinizin verimli
neticeleri meydanda,bidayetteki tenkitler,tarizler muhalifetler
hatirlardadir.Bu feyizli eseriniz eger haline terk olunse veya-
hut insaatin sskeri idare altinda amele taburlarina goddirilmek
sistemi takip edilseydi bu netice elde edilirmiydi% Liizlimu halin-
de bu vasitalarin evel beevel askeri hidemata terk olunacagi ta-
bii oldugu gibi tayyare levazim ve vesaitinin (NO.7)ilisik tezke-
relerle memleket mudafaasi emrine hasr ve tahsisi emir olunmakta-
dir,

Gece,glindiiz, ki1 yaz,yagmur ¢amur,kar,bora firtina
manialarina bertaraf edecek vatanin her bucaginda simdilik en az
60-70 yerinde modern ugus meydanlari,yani baginda tamir atelyele-
ri,hangarlari,miteaddit sinif ve derecelerde mektepleri,ve bir
ka¢ yerde tayyare ve motdr fabrikalari yaparak havaciligimiza bin-
lerce ihtiyat,yapici,ucucu,yaratici elemanlar ve vesait yetigdir-
mek iktidarindayiz.

Tayyare siiratlidir,miitemadiyen de siiratlaniyor.
Havacilik igslerinin bu siirate ayarlanmasi ic¢cin hepsi ayni riitbede
ayri ayrl noktai nazar tasiyan hava kumandanlarinin baglarina,tepe-
den tirnaga,bagindan sonuna kadar mesuliyeti nefsinde toplayan "
iizerine toz kodurulmamig "yirtici,yaratici bir sahsiyetin "her mem-
lekette oldugu gibi" bu miihim ve hayati isin bagina ge¢cirilmesi su-
retile tevsiini ve mahdut gercgeve dashilinde bairakilmamasini vatanin
yefane kurtaricisi siz biiyikk milli gsefimden yalvararak kemali hurmet-
le arz ve niyaz ederim.

030 | 10 | | 59 [299k 5|

Nuri Demirag’m ucak endiistrisi kurmak sebebiyle Ismet Inonii’ye yazdigi mektup.

Kaynak: BCA (29.11.1939), Muamelat Genel Miidiirliigii (030/10.0.0), Yer Bilgisi: 59.399.25
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Zekat ve fitrelerin Tiirk Hava Kurumu’na verilmesi hususunda halkin aydinlatilmasi i¢in
Diyanet Isleri Baskanligi’na gonderilen yaz1 ve cevabu.

Kaynak: BCA (10.11.1934), Diyanet isleri Baskanlig1 (51/0-0-0), Yer Bilgisi: 12.101.11
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Muamelat Midirliga

Sube
Say: : //J?{

Amerikan -Curitiss-VVright Gurubu ile Kayseri Tayyare Fabrika-—
i sinda tayyare ve motdr imali ,hava hatlari ve alelumum hava igleri xx
zigin bir seneye mahsus olmak lizere ihzar olunup Milll Miidafaa Vekale-
tinin 2I/I0/93I tarih ve 724 numaralil tezkeresiyle teklif edilen mu-—
kavele projesi Icra Vekilleri Heyetinin 3/II/93I tarihli igtimainda x
bittetkik tadil edilen merbut gekilde akdi igin Vekaleti Miigartiniley-

haya seliéhiyet verilmesi tasvip ve kabul olunmugtur.

3/11/931

REISICUMHUR

G it

Da.V. Ma.V.
Lo - \/\) ] =
s.i.M.V.

Tk

Amerikan Curtiss Wright sirketi ile Kayseri Tayyare Fabrikas1 arasinda ugak ve motor yapimi
icin bir y1llik imzalanan mukavele.

Kaynak: BCA (03.11.1931), Kararlar Daire Bagkanlig1 (030/18.1.2.), Yer Bilgisi: 24.72.17.
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Millil Midafaanin tezkeresinin hulasasi: - .-

I- Tirk Have Kurumu tarafindan kurulscak fabrikada yapilacak mo-
torlarin I45 beygir kuvvetinde ugug sntrenmasn tayyarelerine yarayacagi
ve bunlarin harp tayyareleri evsaf ve takat isteklerine cevap veremi-

yecegi,

2- Turk Hava kurumu tarafindan kurulmasi dlglnilen fabrikanin
ayni zamanda harp tayyare motsrlerini yapacak kabiliyette ingasi

buglnki gartlar dolayisile kolay olmiyacag ,

3- Hava Kurumunun fabrikasi mektep tayyarelerinin motorlerini
imal etmekle beraber harp tayyare motsérlerinin revizyon ve tamir
iglerini ve hatta bazi yedek pargalarini yapabilecegine nazaran
bu fabrikanin ayrica kurulmasi hava kuvvetleri namina bir kazang
tegkil edecegi ve tezgahlarlnln daha az ve basit olmasi dolayisile

harp tayyare motsr fabrikasindan daha kisa zamanda tesis rdilebilecegi
. 3 Il .. 1 o .
4- Bunun igin ayrica Genelkurmayin mitaleasini almak lazimgelecegil,

5- Uzun zamandanberi kurulmisina galigilan harp tayyare motor

fabrikasi igin Amerikada yapilan tegebblislerin neticesi hakkinda

cevap alinmamakla beraber bu fabrikanin kurulmasi igin gayret ve
tegebbiislere devam olunm=ssinin bir zaruret olaraktelekkl edilmekte
oldugu,
= 7ol 61 | 4o 2y
(\"7_! 1¢) ] j.,;‘ § L
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M. M. V. CUMMNURIYEY AKgiv] 1 /12 1941
Hava Miistesarlig:
5.’03 Ky ¥ Hiilasa :
Hu. No. 41819
Um. No. Yiksek Bag Vekdlete
Eki Hariciye Vekaletinin 26/II.Tegs/941 Tarih ve Ticaret ve iktisat
5T Dairesi Umum MidiirliiZintn 18157/682 sayili yazilarinin kargili-
Zidar ¢ g
o

1 =~ Yiiksek Bag Vekdletin tasviplerine iktiran eden ve Tiirk Hava
Kurumu tarafindan yapilan Tiirkiye®de bir Tayyare MotSr Fab-
rikasinin tesisi tegebbiisti ile Milli Miidafaa Vekaleti tara—
findan kurulmasi dliglinlilen harp tayyare motdr fabrikasinin
tesisi tasavvuru agafida arzedilen sebep ve miital3alar yliztin
den kabldi te'lif gdrtilememektedir : >
A - THrk Hava Kurumunun kurulmasina tegebbils ettiZi MENASCO
fabrikas: 145 beygir kuvvetinde motdrler yapacaZina na=—
zaran bunlar daha ziyade ugus antrenman tayyarelerine
uyacaktire Halbuki M.M.Vek@letinin kurulmasini istedizi
harp tayyare motdr fabrikasi, daha gemig tesisata, daha
miitenevvi tezgiahlara ve her bakimdan daha hassas ve mii-
kemmel alat ve makinalara muhtag oldufu igim mevzuubahis
MENASCO fabrikasi motdrleri M.M.Venin ihtiyaci olam harp
Tyyemotdrleri evsaf ve takat isteklerine cevap veremeye-
cektire

B = Tiirk Hava Kurumu tarafindan kurulmasi digiiniilen fabrika-
nin ayni zamanda M.MeVe harp Tyye.motorlerini yapacak kabi
liyette ingaasi ise; her tesisatim ancak imal edilecek
motSr tip ve cinalerine gire deZigeceii miilahazasile;
pek milgkil gdriilmektedire Hem Hv.Kurumunun hem de M.MeVe
nin motdrlerini yapabilecek kabiliyette tezgihlar, tez—
gah fabrikalarinin standard imalatindan ayri hususi bir
tip ve konmstriiksiyon arzedecektirki; bu giin Amerikanin
dahi;iginde yagadiZi sartlar dolayisile,bunu evvela ka-
bul saniyen kisa zamanda te'min edeceZine kolayca hiikme-—
dilemez.,

2 = T,Hv.Kurumu tarafindan kurulmasi diigiiniilen motdr fabrikasa

: mektep tayyare motdrlerini: imdl etmekle beraber harp Tyyemo=
torlerinin sirasinda ve vaziyeti miisait zamanlarinda revize
yon ve tamir iglerini hatta bazi yedek pargalarini yapabile-
ceZine nazaran bu fabrikanim ayrica kurulmasi Hv.Kuvvetleri

]

t { T 0 1 :, ] i
030 | 10 | | o/ 491// 9

S |
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Hu. No. W e

Um. No.

namina bir kazang tegkil eder. Bu fabrikanim tezgahlarinia dag
ha az ve basit olmasi dolayisile harp T;;D %.dal daha evvel
ve daha kisa zamanda tegis edilebilir. Harp Tyy.MdtSrleri Tyy.
Pabrikasina lUzumlu olam ince ve hassas iglerden anlar uiite-
hassis iggilerin memleketimizde yetigmesi igin de bir bdbaglame
g1¢ ve basamak tegkil eder. Bu Fbemin bir an evvel tesisi
prengip olarak kabul edildikten sonra gerek ham malzeme cins
ve mikhari ve gerekse tezgih ve aletlerle bumlarim miktar ve
teslim gartlari M.Me.Veince bilinmediZi igin bu hususta T.Hve
Kurumu ile temas buyurulmasi liizumunu ayrica kayyt'ederime
118ve olarak sunu da arzetmek isterim ki yaziniza iligik Ame
rika Hariciye Elg¢iliZinin yazisainda bildirildiZi gibi gerekli
tezgahlar ve aletler alinmadan evvel lisansa baZlanmanim doZ-—
ru olamiyacagl kanaatindayim.
DiZer taraftam Hv.Kurumu tarafindan yapilan tegebblis geklinim;
Amerika ElgiliZinin yazisinin 3.cii maddesinde bildirilem Ame-—
rika Hiiktimetinin premsiplerine uygunluk derecesi de tetkik wve
tesbit edilmelidire

3 = Ancak Askeri Hv.Kuvvetleri igin liizumlu harp Tyy.Motor fabri-
kagindan bagka Tilirk Hv.Kurumu tarafindanm ayri bir motdr fabri
kasinin ingaasi hakkinda Gnlkur.Bgke.nin yiiksek miitaldalari da
Vekaletimizce malum olmadiZindan keyfiyet bu vesile ile Gene
kur.Bgke da arzedilmigtire Bu hususta Genelkurmay Paskanlizii

4 =~ Uzun zamandanberi memleketimizde kurulmasina ¢aligilan harp
Tyy.motdr Fbemi; bu igi iizerine alacak olam Bristol Fbesi ile
bir hayli muhaberattan somra tamamen tevakkuf sahasina gir-
aigtir. Bu husus ve miicbir sebepleri 10/9/ 941 Teve Hv.Mss.Fen
10 No.lu yazi ile Yilksek Bag Vekiakete ve Genkure.Bgkena arze—
dilmigti, Bunun i{izerine mezkiir fabrikanin memleketimizde ku-
rulmasi ve lisans alinmasi: igim bir kerre de Amerikada te-
sebbiiste bulunulmasy igin Hariciye Vekaletine 19/9/941 tarih
ve S.6e¢ 18 Noe. ile yazilmigtie Bu tegebbiislerin neticesi hak-
kinda Amerika BlgiliZimizden daha cevap alinamamakla beraber
ayri ve mithim bir ihtiyaci ifade edem bu harp Tyyemotdr Fbe
nin memleketimizde tesisi igim gayret ve tegebbiislere devam

+ nin miitaldasi alinmasi lazimdar.

Eki

e —————————————— e ————
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Hu. No.
Um. No. — 5 -
edilmegini bir zaruret olarak telekki ediyorum.
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e Cw RO Ankera, 26.lkincitesrin.I94I
Hariciye Vekaleti -

Ticaret ve lktidat Dairesi U.g. R S R MR Y e
Sube . :
el e.C
U.No 18157 0 !Annup;n.
H.No 682 CUMMURIYEY Axglvi
Lef: cccoen Bisie

Milll Mijdafae Vekaletine

Tirk Heva Kurumu terafindan memleketimizde bir tayygre
motdr fabrikasi tesisi matlup ve isbu tesebbiis Yiiksek Bagvekalet-
ce tasvib edilmis bulunmaktadir. .

Amerika'de Menasko mot8r fabrikasinin I45 beygir kuvve-
tinde D 4 tipindeki mot&riintin lisansini sajin almek {izere yapilen
miiracastta fabrika tarafinden, Amerika hiilkumetinden miiseaade alin-
mak sartile, muvafakat cevabi verilmesi tizerine Vagington
EleiliZimize hem bu miiseadenin alinmasi ve hem de lisensin satisg
bedeli tizerinde bir anlesmaya varilmasi icin talimat verilmigti.

Yapilan gBriismeler neticesinde mevzu bahis lisansin ve
fabrika, icin gerekli motSrlerin bedelleri &Zrenilmig ise de Ameri
kan Hikumetine ihra¢ mijjseadesi istihsalixm icin vaki miiracaatea
mezkur Hiikumetce evvela senede 200 mamul mot&r verilmesi yolunda
bir teklif ile mukabele edilmistir.

Tiirk Hava EKurumu namina bir fabrika tesisi ig¢in isbu
miisaadenin istihsali hususunda tekrar miiracaat etmesi icin ,
Vagington Biiyiik ElciliZimize talimat verilmesi {izerine mezkur

Elgilikten bu kerre alinan yazinin bir sureti leffen
takdim kilinda.

I Bu yazida goriilecefi vechile Biiyiik Elgilik Milla Miidafaa
Vekaletinin de diZer bir motor fabrikasi kurulmasini istemis
ve bunun icin tesebbiisata girisilmis oldufunu ve,yaptirilan
tetkikat neticesinde ise bir motdr fabrikesina lazim olan biitin
mekine, tesisat ve takimlarin bugiinkii gsartlar icinde fedariki
glipheli olgufunden iki motdy fabrikasi igin bu miigkiilatin arta-
caZi bedihi oldufundan Milla Midafas Vekaleti ile Tiurk Hava
Kurumunun ihtiyaglarinin miigtereken miitalaasi ve tevhidini tek-
1lif etmektedir. 8

Bu husustaki miital@alerinin ecilen bildirilmesine
miisaadelerini rica ederim.

Hariciye Vekili y.
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' CUMNURIYET ARgivi g

Hariciye Vekaletine

Bagvekalet 219 numarali telgrafname gevabidair :

I D 4 MotSrlerinin lissns hakkinin, hususi Jige and
Fixtures'lerin, karpiratér ve manyetolar harig olmak iizere
200 motsr imeline kafi ham malzemenin ve parga halinde elli
motsriin 405000 dolar mukabilinde bize satilacaZinin Mengsko
tarafinden bildirilmesi tizerine bunlar ig¢in Amerika Hukumetin-
den miisaade alinmistir. Yalniz ham malzemenin cins ve miktara
bildirildikten sonrg teslim miiddetleri ayrica tesbit edilecek-
lerdir. Amerika Hikymetinin usullerine gdre bu miisaade 45 gin
icin muteber olup kanunuevvel sonuna kadar fabrike ile anlagma
vapilmadiFa takdirde yeniden miissade istemek icab edecektir.

2 - MENASKO, TQols and Gauges ve Machine-Tools'leri
vermemektedir. Bu tezgah ve aletlerin nereden ve ne zaman temin
edilebilecekleri tesbit edilmedikce de lisans ve saire igin
405000 dolar bir anlasma yapmaktan bir faide hasil olmayacaktar.

3 - Telgrafnamenizde ....arlari umumi sekilde bildiri-
len tezgah, alet ve malzemenin miktar, cins ve teslim gartlara
ve burilgri verebilecek fabrikalar tesbif edildikten sonra misa-
ade imkanini tetkik etmefi; Amerika Hilkumeti usul ittihaz
etmigtir.

4 - Milll Mudafaa Vekaleti de difer bir motdr fabrika-—
sinin kurulmasaini istemis, bunun icin de firmalar nezdinde teseb-
blisata girisilmigtir. Halbuki byrade vaptairilen tetkiket neti-
cesinde bir mot6r fabrikasinae lazim olan bilitiiln makine ve tesisat
ve takimlaran buglinkii sartlar ig¢inde tedariki pek siipheli olduZu
ve tgslim milddetlerinin ekseriyetle bir seneden_fazls uzun ve
hatta gayri muayyen bulyndufu anlesilmaktadair. Iki motsr fabri-
kasi,icin ise bu pgiigkiilat bir kat daha artacaktair. Binaenaleyh,
Milly Midafae Vekaleti ile Tayyare Cemiyetinin ihtiyecglarinin
miigtereken miitalaa edilerek tevhidi, yalniz bir fabrika kurulma-—
sanin gerek kabiliyeti tatbikiye gerek teknik vesaitimiz ve
gerekse iktisat bakimindan ¢ok muvafaik olacag:r varidi hatar
olmektadir. Bureda gerek rgsma makamet, gerek firmelar nezdin-
deki tesebbiislerimize kat'i bir cereyan vermeden evvel bu husus-—
taki emirlerinize intizar olundufu maruzdure.

g

] P | )
oo [ 10 ARVIAIEA

e

Tiirk Hava Kurumu’nun kurmay1 planladigi Ucak Motor Fabrikasi i¢in yapilan yazigmalar.

Kaynak: BCA (01.12.1941), Muamelat Genel Mudiirliigii (030/10.0.0), Yer Bilgisi: 61.409.24
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Tirk Hava Kurumu Ugak Fabrikasi hakkinda Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti’nin
hazirlamis oldugu rapordan bir kesit.

Kaynak: BCA (00.11.1948), Basbakanlik Ozel Kalem Miidiirliigii (030/1.0.0), Yer Bilgisi:
100.619.5




.Z}['Z/!ﬂ.z.[f. otarih ve 8.‘(/7'89 ?say:.ll Kararr'lan.ae 'nin Lkidir,

l. ZKurulacak .g.lrketm Tirk Hava Kuvvetleri igin F-16 uguklaranan
imalft 've montajini.ve ortak iiretim ig¢in gerekli ithalati yzpuasine,
uga.klarm fabrika seviyesinde bakimi, modifikasyonu,~ modernizasyonu
ve diger ugaklar ile difer irinler ve hizmetlerin lUretimi ic¢in gerek—
Lk stllsmdlall yapmasina, gerekli aragtirma, geligtirme ve eZitim gem
ligmalarini ylritmesine,bu konularda gerekli teknolo Ji transferini
gergeklegtlrmesme ve mamullerinin defitiminl yapmasina izin verilmig-
tir. g z ' -

A e 4 d 5
2 $Hirketin kurulugta esas sermayesi 250 Milyon TLe OlaCLuxtlI‘.

Bu miktar daha sonra projesinde belirtilen finansmen ihtiyacii.

,;kargmlayacak gekilde 137 Mllyon ABD Dolary karglllgl Tlrk Lirasina
; yﬂkseltllecektlr.

’3.‘ Kurulaca.k ‘girketin sermaye yapisi a,gxaélda.kl glb::. olucaktir

- % 49'u TUSA§ lirk Ugak Sanayii A.O.,’

- % 1,9'u Tirk Hava Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfa,
- % 0,1'i Turk Hava Kurumu, -

42'81 General Dynamics Of Turkey Incorporated'e
Tait olma.k izere % 49 & kadar yabanca ortaklar. :

-

TR

4 Yabanci ortaklar tarafn.ndan taahhiit edilen 67 Milyon ~BD Do~
larlik sermayenin 3 X

‘= 24 Nilyon ABD Dolarllk kismi nakdi,
-~ 22 llilyon ABD Dolarlik kismi teaga.h ve teghizat oluul izere
b ayni,
.. = 21 Nilyon ABD Dolarlaik kismi tekuik hlzmetler olmak Ulzere
AT aym_ sermaye ola rak odenecekt:.r. :

Bi16426 sayily "Murkiye ile ABD arasindsmii Versl Musfiyetleri Ane
lagmasinin Tasdikine Dair Kanun" ile ‘Anlagma ekinin 15, maddesi ve ke-

‘za @elir ve Kurumlar Vergisi Kanununda deZigiklik yapan 2970 sayila

Kanunun 5. maddesi uwyarinca yabanci ortaklarin getirecelleri 21 liilyo:r

- .ABD Dolari tutarinda teknik hizmetler halindeki ayni sermayc .urualar
Vergisi stopajindan muaf olacalktire

_ ' 64 Yabanci ortaklar tarafindan ayni sermaye olarak getirilecek 22
Mityon ABD tutarindaki tezg@h ve teghizat tasdikli liste muliteviyating
uy sun olakalc ayni degerlerle proje bazinda ithal ed:.lecektlr.ﬁ )

: 105 - : Y . i ./co
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~ Te TUSAS'in miilkiyetinde bulunan Mirted fabrika sehasinin Lurules-
cak girket leline ivaz mukabili irtifek halk tesigi ile, fabrilkua sahoe
sina yapilmig alt yapl tesislerinin glincel deferi TUSAS'an aynl sermaye
'igtiraki.olarak girkete devredilécektir, :

8. . TUSAS'in igtiraki olaralk kurulacak girke® 101 sayaili kenun Hike
,mﬁnde'Kararname'de ongorillen her tirld vergi, resim ve harg muc[iyetle-
rinden istifade’ettirilecektir, : ;

9, Bu kararname hikiimleri diginda kalen difer hususlar Deviet
P lanlame Tegkilaty Yabanci Sermuye Bagkanlijinca belirlenir.

'~lO."5.fBu Kararname yaylr.‘il tarihinge ylriirlige girers
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F-16 TEDARIK PROGRAMI, ORTAK YAPLM PROJESI VE

|

KARSILIK (OFFSET) PROGRAMI HAKKINDA NOT ¢
Bl ogEe

il T.C..Hukumeti 9 Aralik 1983 tarihinde imzaladiiL
Tekiif ve Kabul Mektubu (LOA) ile A.B.D. Hilkimetinden 4.158,2
mllyon Dolar degerinde 160 adet F-16 ugagyr ile Turk Hava Kuvvet-
1er1 i¢in gerekli bazi tegchizati satin almayi kabul etmigtir,
 Ugaklarin bedeli 3.436,4 mllyon Dolardir. Ucaklarin teslimi ve
bdenmeéi 1994'te,tamamlanacakt1r. '

2. LOA'da kabul edilen onemli bir husus ugaklarin Tirk
Eanayi katilim ile ortak olarak imalidir. Ugaklarxn imaldtinda
Tﬁrk’sanayiinih gergeklegtirecegi kisim ugaklarin bedelinin yuz-

. de 7'sine tekabil eden 241,4 milyon Dolar deferindedir.

3. Ortak'yaplml gerceklegtirmek ig¢in TUSAS ve ugak ima-
jlétqisi General Dynaﬁigs firmasi 137 milyon Dolar sérmayeli bir
'sirket kurmaya karar vermiglerdir. Sermayede Turk'tarafnnln payi
lyﬁzde 51 (7C milyon Dolar)dir. Kurulacak fabrikanin sabit sermaye

yétirim da 137 milyon Dolar olacaktir.

& Ucak tedarik programlnin doviz yukunu hafifletmek mak-

‘sadlyla G.D. firmasi M.S.B.l1#1 ve TUSAS'a 30 Haziran 1963 tari-
hlnde 1420 milyon Dolarlik XKarsilik (Offset) taahhiudinde bulunmg-
tur ‘Bunun 150 milyon Dolari Dogrudan (Direct), 1270 milyon Dole-
Dyt Dolayll (Indirect) Karsiliktir, Dlrect'Offset ugak fabrikasin-

‘da ildve olarak yapilacaek parca iretim éiparigleri ile ilgilidir.

- Indirect Offset ise yabancl germaye yatlrlmlarvae ihracat imkéni

: saglamayl hedef almaktadar.
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it s I bl A de yoepbiin piveet ve dudireel o crel s Ge
; r&qhﬂluni YT NTIEPS mum;huLnL o Lo v e 130G wilyon UGloodain e
vdirfum'UIWLPL'lu Yo LC i HuLuuyr Aol e e L o
;LIHUL!lvrll yuude 90" ihacol ve dUVI:dL“yUpljuc;m Le wlruaiar uliie

Theint,

rum LQTQCRLU:LllllGLU tire Yubiwicl § eruaye yallrimluarl ve Lekiyelis,
: Jl trun yferleri Deviet Flunlui. Penkilety Yubeasiel Lermuye Biinili=
,l;wl nin denetiuinde uysulaiuciditir, Lhreeet ve dovizll ig Lllum&r
'{koduSundﬁ luzine ve'Li,; Picurel ilpbecwrlaca Ihracat Buaglionly iy
“ileili diglemleri onuylu“uktA yelkili olucuktaire Ihracut igin wiie=
" lan Bagkanlak ve G.D. Ciruwesi Wlke ve mal bugainda yillik projsc. e
lar hezirliyacuklardir. Ihiracatte Tirkiye'iin pagarlomokbo gl lc
cektifii yeni veya pelenekscl ihrag mallurinin yeni puzurlufu 110

c1 temel illke olapulk gluetilecoktire

LOA ve TEDARIK PROGRAMININ ANA HATLARI

2 LoA 1le kabul. edilen ortak lretim m&llyetl agaglda
Ver11m1§t1r.
(Not : Para birimi cari Dolaerdir. Yani tedarik progra-—

mlnda tesllm edilecek ugak ve malzemelerin bugunku flyatlarl teg-

lim tarihine kadar gegen siire iginde yillik ortalama ylzde 6 civa-:

rinda bir eskalaéyona tabi tutularak bulunmug Dolarlarla ifade

edilmigtir. ~
1m19 ir.) (Milyon Dolar)

! 160 adet P-16 VoBEL v sy usvei v sitiss 13436, 4
~ Turk Hava Kuvvetleri igin gerekli y
; ., tegchizat ccccerevrrrecnctrsniiriciinnnan: 598, 7
ARA TOPLAM 4.035,1
Ambalaj yukleme Vi ewvassoanesssasieds 22
Idari masraflar.....................‘.. 120, 8
TOPLAM ST 4.158,2

.J...Q.. 3.916,8
e 241,4

DI$ HARCAMA....{
I¢ HARCAMA.....
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2. LOA ile kabul edilen odeme programi ééagldaki gibidir:
Yiller . (Milyon_Dolar) :
V;, ' 1983 il .2’ :
: 1984’ 85,6
A 1985 ' 189,4
1986 : 284,7
1987 158,2 :
1988 : . 589,3
1989 645,6
! 1990 T
e 1991 531,4
: 1992 423,6
‘: 1993 298,8
1994 . 89,17
‘ 4.158,2 -
: B TUSAS'1in gQrﬁsune gore tedarik programinin finansmani

agagidaki gibi olabilir :
{

(Milyon Dolar)

2.750 : Amerikan FMS kredileri (11 y:l x 250 Mil.
Dol./y1l)

1.000 : Milli Bitceden (10 yil x ortalama 100 Mil.
Dol./yal)

241,4 : G.D.'nin Turkiye'ye|devrettigi igin bedeil
. 112,5 : Direct Offset net katkisi

54,3 : ABD ile yapilacak gorismelerde saglanmasl
i unmulan genel masraf indirimleri

Pt e s

4.158,2 : TOPLAM e T
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, S Halen yliksek seViyede yapilen temaslarda odeme pldnina
1994'ten 1996'ya uzatmak, y1llik milll butge dilimlerini kucultmek
ve FMS kredllerl ile odenecek kismi 2.750 milyon Dolgrdan 3158, 2

“ milyon Dolara yikseltmek konuﬂunda gorugmeler oldugu bilinmektedir.

4, ('LOA'ya gore Turkiye'de yopilacak igler aga@iduk: gibidir:
(8 hazir ugak 1987'de teslim edildikten sonra)

a. " Ucgak gbvdesinde :

152 adet ugagin son montaji ve denenmesi

112 adet ugaZin arka govde imaldty
1100 adet ucagin orta govde imaldta
88 adet ugagin kanatlarinin imaldta
7.800 adet civarinda gerekli takim, tertibat,

mastar imali

b. ( Motorda :

152 adet ugak motorunun-son montaJl ve dencnmesi

28 adet motor degerinde ¢egitli pargalarin imaldta
5.500 adet civarinda imalédt ve baklm tertibatinin
imali

Not : Motor pargasa 1malat1 ve motor montajyr Hava
Kuvvetlerlnln Eskigehir Ikmal Baklm Merke21nde yapilacaktir. Fu
‘ ayri bir proje konusudur Bunun i¢in motor 1ma1atglsl firma ile
.;‘1caba -gore ya ayri bir girket kurulacak veya TUSAS'a bagli igletme
 statisi kurulacaktir.
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. ORTAK YAPIM PROJESININ ANA

HATLARI

I TUSAs'ln 14. 2 1984° tarlhlnde DPT Yabanci Sermeye
Bagkanllgxna verilen projesine gore :

a. Hukuki $ekli : % ortakl: anonim girket

b. Sermayesi

Cly Sermaye Dagilimi

artlnma 'suretiyle 137 milyon. Dolar'a vlasacaktir.

35 Easlunglgta 250 milyon 1.

Kudc

meli

: TUSAS'in teklifine gore soyledir:

" (Milyon Dolar)

ORTAKTAR HISSE YUZDESI NAKIT EKIPMAN SERVIS TOPLAM
TUSAS | 49 , 64,63, . 12,62 = - 67,28
 T.HV:K.G.VAKFL . 1,9 P oo B B - 2Bl
'3, TURK ORTAK 0,1 014} e - 0,14
' GENERAL DYNAMIiCS , 42 15,00 / £322,00 21,00 58,00
. MOTOR PIRMASI 7 9,00 - - 9,00
TOPLAM SERMAYE . .1 00 91,38 24,62 21,00 137,00
d. Sabit Sermaye Yatlrlﬁl : 137 milyon Dolar =
g 41100 milyon TL.
e - (Milyon TL.)
YATIRINM RISIMIART ic DIS °  TOPLAM
1.. ETUD, PROJE, MUHENDISLIK ° 150 1.140 1.290
2, PATENT, KNOW-HOW, TEK.YARDIM * 3,270 3.270
‘3. ARAZI BEDELI 450 - 450
4. ARAZI DUZ.HAZ.YAPILARI 336 - 336
‘5. INSAAT ISLERT TOPLAMI 15.000 = ©15.000
6. ULASTIRMA YAT.LARI . 375 - 375
7. ANA FAB.MAK.VE DON. 600 13.460 .  14.060
8. YARDIMCI ISLETMELER 13,177 - 3. 177
9.. TASIT ARACLARI 154 3407 494
:flp.‘IsLETMEYE AIMA GIDERLERI f, . 158 1.000 1.158
11. GENEL G;DERLEg ”%, {f\ﬁw 100 890 990
‘12, BEKLENMIYEN GIDERLER 5 /i 500 o 500
+ 13, YATIRIM DONEMI FAIZI 'ff' ey - = -
g N mi o
"PROJE GENEL TOPLAMI 24.000  20.100 44.100
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e.” Projenin Gelir - Gider Tablosu [cmali

G Projede 1988-1994 yillar: arasinda 152 adet

ugaéln ortak yapimi pldnlanm1§t1r~ bunlarln ylllara gore dokuwnu

qoy}edlr :

'
2 2
) |

1987 ©. 1988 1989 1990 1991

1992

1993 1994

(8'8d.) 12 ad. 20 ad. 24 ad, 24 ad.

(hazar) b

24 ad.

24 ad. 24 ad.

bl ik Bu uretlm programina gore proaenln 1987~1964 arasi

yllllk gelir-gider tablosunun icmali asagida verilmigtir.

160 Ucak icin kimulatif’

GELIRIER TOPLAMI

3. Ugak satisi
b. Direk Ofset

GiDERLER TOPLAMI

a1 Ig harcamali y1llik iglet~
me giderleri :

Milyon TL.

"+ b. Dig harcamsli yi1llik iglet-

‘me giderleri. :

Y11llik ugak malzeme mas-
raflary

iy GD idari masraflafl

GD Uretim destegi

Malzeme nakliyesi

_ PROJE KAR TOPLAMI

' KURUMLAR VERGIST TOPTAMI

i ] t
: NEQ'KKR‘TOPLAMI

(

727
703
24

721

55

666

628
(14
(20

(2

9

837
563
274

955,
093
862

083)

928)

q12)
939)

882

2

353

Ui
n
O

(1984 fiyatlari, 1 Dolar = 300 TL. itibariyle)

Milyon Dolar
veya

2 426,1

2 345,2
50,9

_2.406,5

1483,6

2 222,9

zifi. (2 1093,86)

( 49,8)
( 69,7)
(9,8)

19,6

11,18
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£. ~Finansman kéynaklarl : Hepsi 0z kaynek. Kredi yok,

&. Projenin istihdam : 1488 kigi (tam kapasi tede)
] (Direkt : 850 " )
ERlots (Endirekt : 638 " )

2. F-16 ugagl ortek yapim proesi ticari karlilige yonelik
.mutad bir sanayl projesi deZildir. Ekonomik verimlilik ag¢isindan
'qok,stratejlk onemi yoninden dikkate alinmalidir. 1994'te 160 adet
hugaéln‘yaphml sona erdigi zaman elimizde gerekirse ayni ugaklari
veya benzerlerini imale elverigli bir tesis, yetigmig is gucu ve
teknoloji kalacaktar. Ayrlca prbjenin tazammun ettigi Direkt ve In-
direkt Ofset programlarinin ulkeye saéllyacagl teknolojik ve ekono-
mik katkinin onemi buyuktur.

F-16 ugag1 ortak yapim projesi ile ilgili bilgiler.
Kaynak: BCA (27.03.1984), Kararlar Daire Bagkanligi (030/18.1.2), Yer Bilgisi: 504.194.7
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EK-12

~l
r ’ *
- L
e B

TAI tesislerinde tiretilen F-16 savas ucaklarinin Test Pilotu Sener Koltuk ve F-16 savas ucagi.

Kaynak: Vedat Giirbiiz (12.06.2023), Yasarken Efsane Haline Gelen TUSAS Test Pilotu Sener
Koltuk, STRASAM, [Erisim Tarihi: 10.08.2023 https://strasam.org/savunma/havacilik-ve-
uzay-sanayii/yasarken-efsane-haline-gelen-tusas-test-pilotu-sener-koltuk-2052]
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EK-13

T C.
) BASBAKANLIK
KANUNLAR ve KARARLAR
- GENEL MUDURLUGU

BAKANLAR KURULU KARARI

Say: : 84/ 8902

Eki

647,

% /
//4! ak. - Bagbakan Yrd.
ll -
A. TENEKECI 5 :
J

Dosya N4

Tiirk Hava Kuvvetlerinin ihtiyaci bulunan F-110 Ugak Motorlari ve
diger gaz tiirbinli motorlarla ilgili aragtirma, geligtirme, dizayn, iliretim,
tadilat ve modernizasyon faaliyetlerini gergeklegtirmek, bunun i¢in bir te-
sis kurmak igletmek ve gerekli teknolojiyi transfer etmek maksadiyla; TUSAS
Tirk Ugak Sanayii A.$., Tirk Hava Kuvvetlerini Gliglendirme Vakfi, Tiirk Hava
Kurumu, Amerika Birlegik Devletlerinde k8in General HElectric Technical Ser-—
vices Company, Inc. ve General Electric International Operations Company,
Inc.'in ortakliga ile kurulacak "TUSAS Motor Sanayii Anonim Jirketi"ne, ek-
teki gartlar gergevesinde yabanci ortaklar tarafindan getirilecek sermayeye
18/1/1954 tarihli ve 6224 sayili Yabanci Sermayeyi Tegvik Kanunu hiikiimleri-
nin uygulanmasi; Devlet Bakani ve Bagbakan Yardimciligi'mnin 12/12/1984 ta-
rihli ve DPT MiistegarliZi Yabanci Sermaye Bagkanlifi PDD-342-3431 sayili
yazisi lizerine, adi gegen Kanun'un birinci maddesine gore, Bakanlar Kuru-—
lu'nca 25/ 712 /1984 tarihinde kararlagtirilmigtir.
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2 Zf//{//ﬁ(éf ... tarih ve ,. 5{4/.8302“ ess Sayila

Kararname'nin ekidir.

1. Kurulacak girketin, Tiirk Hava Kuvvetleri igin ihtiyag
duyulan F-110 ugak motorlari ve diger gaz tirbinli motorlarin ima-
lat ve montajini ve ortak iiretim igin gerekli ithalata yapmasina,
s6z konusu motorlarin fabrika seviyesinde bakima, modifikasyonu ve
modernizasyonunu yapmasina, aragtirma, gelistirme ve egitim galig-
malarini yiiriitmesine, bu konularda gerekli teknoloji transferini
gergeklestirmesine ve mamullerin dagitimini yapmasina izin veril-

migtir,

2. Sirketin kurulugtaki sermayesi 250 milyon TL. olacaktir. Bu
miktar, daha sonra projesinde belirtilen finansman ihtiyacini kar-
silayacak gekilde 56,160 milyon ABD Dolar: kargihzi Turk Lirasina
yukseltilecektir.

3. Kurulacak girketin semmaye yapisi agagidaki gibi olacaktir.

- % 49'u TUSAS Tiirk Ugak Sanayii BT

- % 1,9'u Tirk Hava Kuvvetlerini Gliglendimme Vakfi,
- % 0,1'i Tirk Hava Kurunu,
- % 1'i General Electric International Operations Company Inc

- ¢% 48'1 General Electric Technical Services Company Inc,

4. Yabanci ortaklar tarafindan taahhiit edilen 27.520.000.-ABD

Dolarlilk sermayenin

~ 25.320.000.-ABD Dolarlik boliimii ayni(makina~-teghizat)

- 1.900.000.-ABD Dolarlik bslimii aynf (Hizmet)

- 22§ﬁ&QQ?ﬁJABD Dolarlik Bolimii nakdi olarak odenecektir.
W

¥ x
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5 Yabanci ortaklar tarafindan aynf sermaye olarak getiri-
lecek 1,9 milyon ABD Dolar: tutarindaki hizmet katkilari, 6226
sayili "Tirkiye ile ABD arasindaki Vergi Muafiyetleri Anlasmasinan
Tasdikine Dair Kanun" ile Anlagma ekinin 15. maddesi ve keza Gelir
ve Kurumlar Vergisi Kanununda degigiklik yapan 2970 sayili Kanun-
un 5. maddesi uyarinca Kurunlar Vergisi stopajindan muaf olacak-

tar.

6 Kurulacak girket, 6/12585 sayila Kararnameye istinaden
yatirim doneminde bu kararname kapsaminda yatirim igin ithal
edilecek makina ve techizata ve igletme ddneminde ithal edilecek
hammadde yari mamul ve igletme malzemelerine ait glim rik vergi,
resim ve giderlerinden DPT Yabanci Sermaye Baskanliginca Proje

bazinda belirlenecek siire zarfinda muaf olacaktir.

7. Bu Kararname hiikimleri diginda kalan difer hususlar
Devlet Planlama Tegkilata Yabanca Sermaye BagkanlifZinca belir-

lenir.

O By Kararname Yayimi tarihinde yiiriirliige girer,

TEI’nin kurulmasi hakkinda Bakanlar Kurulu karar1 ve Kararname.

Kaynak: BCA (25.12.1984), Kararlar Daire Baskanlig1 (30/10.1.2), Yer Bilgisi: 522.301.2
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11 HAZIRAN 1987

CUMHURIYET/I

F-16 Motor Fabrikasagid
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Kaynak: Cumhuriyet Gazetesi (11.06.1987), F-16 Motor Fabrikas1 Agildi, s. 13
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Ukrainian Ground Forces shared a song written for
BayraktarTB2 on its official social media account
with a note of "Punishment of Bayraktar in

the name of Ukrainian children, Georgians,
Syrians, Chechens, and Crimean Tatars."

The invaders came to us in Ukraine
The uniform’s new, military chain
But their inventory melted in part

Bayraktar, Bayraktar

Russian tankmen hid in the bushes

To sip the fucking shchi* with their bast shoes**
But the soup’s fat got overheated in part
Bayraktar, Bayraktar

Sheep came to us from the East

To “reestablish a great state”

But best shepherds of sheep flocks are
Bayraktar, Bayraktar

Their arguments, different weapon,
Powerful rockets and hardware step in.
We have a comment to all of above
Bayraktar, Bayraktar

They wanted to invade us with force

And we took offence at these orcs,
Russian bandits are made into ghosts by
Bayraktar, Bayraktar

Russian police are starting the cases
Against the killer of ruscists - no traces,
And who do they blame from afar?
Bayraktar, Bayraktar

The Kremlin scumbag propagandizes,
People believe the words likewise.
Now their tsar knows a new star...

*shchi: type of Russian traditional cabbage soup
**hast shoes: historical, traditional type of shoes in Russia

“d | tme/clashreport §f | @clashreport | @clashreportofficial
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Ukrayna Silahli Kuvvetleri Kara Kuvvetleri
Komutanligi resmi sosyal medya hesabindan
BayraktarTB2 icin yazilan sarkiyi "Ukraynali
cocuklar, Giirculer, Suriyeliler, Gecenler ve
Kirim Tatarlari icin ceza Bayraktar"
sozleriyle paylasti.

Ukrayna'ya isgalciler geldi

Askeri araclar, iiniformalar yepyeni
Ama bizde donanimlarini yok eden var
Bayraktar, Bayraktar

Rus tankgilari cahilara saklandi
Shchi corbasi “lapot”* ile icildi
Bizde corbayi fazla isitan var
Bayraktar, Bayraktar

Dogudan dkiizler cikageldi
Biiyiik bir iilke yeniden olacakti
Bu dkiizler icin cobanimiz var
Bayraktar, Bayraktar

Argiimanlan - cesitli silahlar,

Giiclii fiizeler, zirhh araglar
Argiimanlari hakkinda yorumumuz var
Bayraktar, Bayraktar

Ulkemiz kolay bir fetih olacakti

Fakat orklarin hesabi tutmadi

Rus serefsizleri hayalete ddniistiiren var
Bayraktar, Bayraktar

Rus polisi davalar aciyor

Ama rusistlerin* katilini bulamiyor
Coziilmemis vakalarin siiphelisi var
Bayraktar, Bayraktar

Kremlin ucubesi propaganda yapar
Halki propagandayi giizelce yutar
Ama bu cara yeni bir kelime ezberleten var

*shchi: Geleneksel Rus corbasi
**hast shoes: Rusya'da kullanilan geleneksel bir terlik modeli
***rugist: Rus fasistleri

;‘;a;r., <A | tme/clashreport Y | @clashreport | @clashreportofficial

Ukrayna Silahli Kuvvetleri Kara Kuvvetleri Komutanlig1 tarafindan paylasilan Bayraktar TB2

icin Yazilan Sarki.

Kaynak: Clash Report (1 Mart 2022), Bayraktar TB2, [Erisim Tarihi
https://twitter.com/clashreport/status/1498738553093861382/photo/2 ].

17.12.2023
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