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TESEKKUR

Bu tez caligmasi siirecinde edindigim bilgi ve deneyimlerle birlikte, bu calismanin
gerceklesmesine katki saglayan ve beni yonlendiren bircok kisiye tesekkiir etmek isterim.
Oncelikle, tez siiresince beni akademik anlamda rehberlik ve yonlendirmeleriyle destekleyen,
Ozveri ve katkilartyla bu ¢alismanin gelisimine 6nemli katkilarda bulunan danigsmanim Atatiirk
Universitesi Mimarlik ve Tasarim Fakiiltesi, Fen Bilimleri Enstitiisii Peyzaj Mimarli§1 Ana
Bilim Dal1 6gretim tiyesi, kiymetli danismanim Sayin Prof. Dr. Faris KARAHAN’a 6zel bir
minnettarlik duyuyorum. Degerli 6neri ve tesvikleri, tezimin kapsamini daha da genisletmemde

ve daha derin bir anlam kazanmasinda dnemli bir rol oynamaistir.

Ayrica, tez slirecimde moral veren, siirekli destek olan ve bu akademik yolculukta
yanimda olan yakin arkadaglarim, Elif YAZICI ve Beyzanur ELKOCA ya ictenlikle tesekkiir
ederim. Sizlerin gii¢lii destekleri, bu siirecin basariyla tamamlanmasina 6nemli katkilar

sunmustur.

Son olarak, bana inanarak ve tez siirecimde desteklerini esirgemeyen canim aileme,
biitiin dostlarima ve sevdiklerime ictenlikle tesekkiir ederim. Bu siiregte kazandigim
deneyimlerle birlikte, gelecekteki akademik ¢abalarimda da bu degerli katkilar1 kullanma firsati
bulmayr umut ediyorum. Bu destekler, bilimsel calismalarimin ve 6grenim yolculugumun

ilerlemesine yonelik bir gii¢ kaynagi olacaktir.

Betiil KARAISMAILOGLU



OZET

YUKSEK LiSANS TEZI

SAZOVA BILIM, KULTUR VE SANAT PARKI (ESKiSEHIR) iCIN MAVI-YESIL
ALTYAPI VE SURDURULEBILIR HAREKETLILIiK OGELERININ EKO-KENT
KRITERLERINE GORE DEGERLENDIRILMESI

Betiil KARAISMAILOGLU
Damsman: Prof. Dr. Faris KARAHAN

Amag: Eskisehir kent merkezinde bulunan Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki'nin "Mavi—yesil altyap1"
baglaminda "stirdiiriilebilir hareketlilik" durumu degerlendirilmekte ve "eko—kent kriterleri” ile birlikte
incelenmektedir. Bu calisma, park ve c¢evresinin siirdiiriilebilir kent ici hareketliligi desteklemek
amaciyla ulagim hizmetlerinin gelistirilmesine odaklanmaktadir. Bu cergevede, mevcut altyapinin
etkinligi, ulasim sistemleri ve alternatiflerin bilingli bir sekilde kullanimi konularinda toplumsal
bilinglendirme hedeflenmektedir. Bu bilincin artirilmasiyla birlikte, parka ulasim ve park igci
hareketlilikte siirdiiriilebilir ¢oziimlerin benimsenmesi ve bu ¢oziimlerin potansiyel faydalarinin
anlasilmasi hedeflenmektedir.

Yontem: Bu calismada, siirdiiriilebilir hareketliligin eko—kent kriterlerine goére degerlendirilmesi
acisindan demogratif 6zellik sorulariyla birlikte toplam 31 soru sorulmustir. Kriter degerlendirmesi
yapilmasi i¢in alt1 farkli konu secilmistir. Hareketlilik bakimindan ulasim odakli 6, engelsiz kentsel
tasarim ¢Oziimlerine yonelik 4, suya dayali rekreasyonel uygulamalarina ait 2, sosyal ve kiiltiirel
organizasyon uygulamalarina ait 5, evcil hayvanlarin tegvik edildigi uygulamalarina ait 3, kentsel ag
olusturma uygulamalarina ait 4 adet soru sorulmustur. Toplamda 121 kisiye ulasilms ve sonuglar SPSS
programiyla degerlendirilmistir.

Bulgular: Anket ¢alismasi, Eskisehir kentinde bulunan Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki'nin mavi—
yesil altyapisi iizerinden siirdiiriilebilir hareketlilik agisindan katilimci goriislerini degerlendirmistir.
Katilimcilarin  parktaki ulagimin yeterli olmadigi ve gelistirilmesinin parka statii kazandiracag:
konusundaki diisiinceleri 6nemli bir bulgu olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ayrica, kentsel mekan ¢oziimlerinin
giinliik ihtiyaglari karsilamada su an i¢in yeterli oldugu, ancak gelecekte tartigmali olabilecegi
belirtilmistir. Sonuglar, park i¢in yiiksek beklentilerin oldugunu ve siirdiiriilebilir hareketliligi tesvik
etmek amaciyla ulasim altyapisinda yeniliklere ve organizasyonlarin uygun kosullar iginde
tasarlanmasina ihtiya¢ duyuldugunu gostermektedir.

Sonug¢: Bu arastirma, artan kentsel niifus ve cevresel sorunlarin siirdiiriilebilirligi tehdit ettigini
belirleyerek, siirdiiriilebilir ulasim 6nemini vurgulamaktadir. Eskisehir Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat
Parki tlizerinden yapilan ¢alisma, siirdiirilebilir hareketlilik ve eko—kent kriterleri perspektifinden
degerlendirilmistir. Park iginde siirdiiriilebilir ulasim i¢in Onerilerde bulunan analiz, mavi-yesil
altyapinin etkin kullanimina odaklanmis, bu da siirdiiriilebilir hareketliligi artirmaya yonelik stratejik
oneriler sunmustur. Calisma, 6zellikle Eskisehir'deki Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki i¢in biitlinciil
ve yenilik¢i uygulamalara ihtiya¢ oldugunu ortaya koymaktadir. Elde edilen sonuglar, mavi—yesil
altyapi, siirdiriilebilir hareketlilik ve doga tabanli ¢ozlimlere dair daha fazla arastirma ve gelistirmeye
olan gerekliligi vurgulamaktadir.

Anahtar Kelimeler: Mavi-yesil altyapi, siirdiiriilebilirlik, eko—kent Kriterleri, kent i¢i hareketlilik,
siirdiiriilebilir ulasim, kentsel hareketlilik, siirdiiriilebilir kentsel haretketlilik

Ocak 2024, 118 sayfa



ABSTRACT

MASTER'S THESIS

EVALUATION OF BLUE-GREEN INFRASTRUCTURE AND SUSTAINABLE
MOBILITY ELEMENTS FOR SAZOVA SCIENCE, CULTURE AND ART PARK
(ESKISEHIR) ACCORDING TO ECO-CITY CRITERIA

Betiil KARAISMAILOGLU
Supervisor: Prof. Dr. Faris KARAHAN

Purpose: The "sustainable mobility" status of Sazova Science, Culture and Art Park in Eskisehir city
centre is evaluated in the context of "blue—green infrastructure™ and examined together with "eco—city
criteria”. This study focuses on the development of transport services in the park and its surroundings
to support sustainable urban mobility. In this framework, it is aimed to raise public awareness on the
efficiency of the existing infrastructure, transport systems and the conscious use of alternatives. By
raising this awareness, it is aimed to adopt sustainable solutions for access to and mobility within the
park and to understand the potential benefits of these solutions.

Method: In this study, a total of 31 questions were asked together with demographic characteristic
questions in order to evaluate sustainable mobility according to eco—city criteria. Six different topics
were selected for criteria evaluation. In terms of mobility, 6 questions on transportation, 4 questions on
barrier—free urban design solutions, 2 questions on water—based recreational practices, 5 questions on
social and cultural organization practices, 3 questions on practices where pets are encouraged, and 4
guestions on urban networking practices were asked. A total of 121 people were reached and the results
were evaluated with SPSS program.

Findings: The survey evaluated the views of the participants in terms of sustainable mobility through
the blue—green infrastructure of Sazova Science, Culture and Art Park in Eskigehir. An important finding
is that the respondents think that the transport in the park is not sufficient and that improving it would
give the park status. It was also stated that urban space solutions are currently sufficient to meet daily
needs, but may be controversial in the future. The results show that there are high expectations for the
park and that there is a need for innovations in transport infrastructure and the design of organisations
within appropriate conditions in order to promote sustainable mobility.

Results: This research emphasises the importance of sustainable transport by identifying that increasing
urban population and environmental problems threaten sustainability. The study on Eskisehir Sazova
Science, Culture and Art Park is analysed in terms of sustainable mobility and ecocity criteria. The
analysis provides recommendations for sustainable transport within the park and offers strategic
suggestions for increasing sustainable mobility by focusing on the effective use of blue—green
infrastructure. The study reveals the need for holistic and innovative practices, especially for Sazova
Science, Culture and Art Park in Eskisehir. The results emphasise the need for further research and
development on blue—green infrastructure, sustainable mobility and nature—based solutions.

Keywords: blue—green infrastructure, sustainability, ecocity criteria, urban mobility, sustainable urban
mobility, sustainable transportation, urban mobility, sustainable urban mobility

January 2024, 118 pages
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GIRIS

Kentler, tarihsel siire¢ igerisinde fiziksel ve sosyal ¢evre etkilesimleriyle birlikte evrim
gecirmislerdir. Ozellikle 17. ve 18. yiizyillarda, endiistri devriminin etkisiyle bat1 iilkelerinde
hizl1 bir kentlesme siireci baglamis ve bu donemde ekonomik biiyliime ve kalkinma modelleri
ortaya ¢ikmistir. Bu modeller, 20. yiizyilda diger bolgelerde benzer kentlesme egilimlerini
harekete gec¢irmis ve hizla yayilmistir (Kaya ve Susan 2020). Sanayilesme ve kentlesme
siireclerinin ilerlemesi, kentsel genislemenin ortaya ¢ikmasina yol agmaktadir. Bu genisleme,
bir bélgenin ekolojik ve dogal altyapisinin azalmasina ve sonug olarak temel ekosistem
hizmetlerinin azalmasina neden olmaktadir (Blanco et. al. 2022; Athukorala et. al. 2021). Bu
nedenle, sanayilesme ve kentlesme siireglerinin yonetilmesi ve siirdiiriilebilir kentsel planlama
stratejileri gelistirilmesi, ekosistem hizmetlerinin korunmasi ve kentlerin ¢evresel etkilerinin en

aza indirilmesi agisindan biiylik 6nem tagimaktadir.

Kentler, barinma, egitim, saglik, ticaret gibi temel ihtiyaglar1 karsilayan yapilarin yani
sira, spor, eglence ve rekreasyon igin agik ve yesil alanlar igererek kimlik ve Kkalite
kazanimlarina sahiptir. Acik ve yesil alanlar, sadece estetik bir deger katmanin 6tesinde, kent
sakinlerine fiziksel aktivite, sosyal etkilesim ve dogayla biitiinlesme firsatlar1 sunarak yasam
kalitesini arttirmaktadir. Bu nedenle, kent planlamasi ve tasarimi, kentsel alanlarin islevsel ve

estetik agidan dengeli bir sekilde gelistirilmesini hedefler (Bakan ve Konuk 1987).

Kent parklari, kent yasaminin olumsuz etkilerini hafifletmede kilit bir rol oynayan yesil
alan agimin 6nemli bir unsurudur. Bu parklar, rekreatif faaliyetlere ev sahipligi yaparak
kentlilerin temel ihtiyaclarindan birini karsilar ve yasam kalitesini artirmada giderek daha fazla
onem kazanir. Bu nedenle, kent parklarinin tasariminda, aktivite ve kullanimlarin kalitesi,
ulagilabilirlik, konfor, imaj, sosyallik, estetik ve gorsel nitelikler gibi kriterler, rekreasyonel
acidan kaliteyi saglamakla birlikte, kentlilerin rekreasyonel ihtiyaclarini karsilayan ve tiim
kullanicilar i¢in erisilebilir kamusal agik alanlar olarak kritik bir rol oynar. Bu unsurlarin bir
araya gelmesiyle, kent parklar1 sadece fiziksel bir gekim merkezi degil, ayn1 zamanda toplumun
bir araya gelmesini tesvik eden ve kentli yasamini olumlu yonde etkileyen 6nemli mekanlar
haline gelmektedir (Afacan 2015; Atabek 2002; Bayram 2007; Onder ve Polat 2012; Tekinalp
ve Ozerk 2015)

Kentsel alanlarda karsi karsiya kaliman birgok meydan okuma, siirdiiriilebilirlik ve

yasanabilirlik arayisin1 giindeme getirmektedir. Bu meydan okumalarin basinda, artan niifus ve



kentlesme siirecleri, cevresel degisimler ve ulasim ihtiyaglarindaki artis gelmektedir. Bu
baglamda, kentsel hareketlilik, sadece bireylerin giinliik hayatini etkilemekle kalmayip ayni
zamanda kentlerin genel yasam kalitesini belirleyen kritik bir unsurdur. Ihtiyaglardan
kaynaklanan bu tahribat g6z oniinde bulundurularak dogay1 geri kazanmak adina ¢oziimler

aranmistir.

Giliniimiizde de kentlesmenin hizli bir sekilde yayilmasiyla yesil alanlara olan ihtiyacin
da arttig1 gézlenmektedir. Kentlerde bulunan su 6gelerinin ve agik yesil alanlarin, 6ncelikle
kentlerdeki iklim kosullarini iyilestirmek ve hava kalitesini arttirmak i¢in siirdiiriilebilir ve
kaliteli kentler olusturulmasi yoniinde biiyiik 6nem arz etmektedir. Olusan bu olumsuz etkiler
sonucu su Ogelerine ve yesil alanlara ihtiya¢ duyulmaktadir. Hizla biiyiiyen kentlerin daha
stirdiiriilebilir ve yaganabilir bir ortama doniisebilmesi i¢in yapisal ¢ozliimlere dayali calismalar

yapilmaktadir.

Yesil altyap1 (YA), bu ¢oziimlere dayali olarak ekosistem hizmetlerinin saglanmasi ve
biyolojik ¢esitliligin korunmasi amaciyla diizenlenen dogal, yar1 dogal ve kiiltiirel alanlarin
biitiinciil olarak planlandigi bir ag1 ifade etmektedir (Benedict and McMahon 2002; European
Commission 2013). Son yillarda gelismekte olan bu kavram, giderek gelisen ve biiyliyen bir
kavram haline gelmistir. Ulasim (otoyollar, kopriiler, trafik sinyalleri, otomobiller, vb.), igme
suyu (kuyular, su sebekeleri, vb.), kanalizasyon aritma, iletisim (telefon, veri, televizyon, radyo,
internet) ve enerji tretimi gibi (hidroelektrik barajlar, iletim hatlari, transformatdrler, vb.)
kentsel yasamda bulunan bu temel sistemler, ¢ogunlukla gri altyapt olarak da
adlandirilmaktadir. Yesil altyapi, bazen gri bir altyapr unsurunun daha yenilenebilir veya

stirdiiriilebilir bir altyap1 unsuruna doniistiiriilmesi anlaminda kullanilan bir ifadedir.

Insanlar, iklim ve ekonomi i¢in iyi, ¢ekici, yatirrm yapilabilir yerler yaratmanin ve
yenilemenin merkezine artik doganin her zamankinden daha fazla yerlestirilmesi gerektigini
diistinmektedir. Doganin iyilesmesi, iklim degisikligine uyum saglamasi, saglik ve ihtiyaglarin
refah diizeyde gelismesi adina tasarimlarda yesil altyapi ile bir biitiin halinde caligsmalar
iretilmektedir. Yesil altyap1 tasarimi 6zelliklerine 6rnek olarak cep parklar, yesil catilar, sokak
agaclart ve kent parklar1 gosterilebilmekte; bunlarin tiimii kentsel alanlarda dogay1

desteklemede, gelistirmede ve ayn1 zamanda insanlara fayda saglamada rol oynayabilmektedir.

Doga Tabanli Coziimler, yesil altyapinin bir¢ok 6gesini tanimlamak i¢in kullanilan bir
terimdir (European Commission 2016). [IUCN (International Union for Conservation of Nature)
ise toplumsal zorluklari etkili ve uyumlu bir sekilde ele alan, ayn1 zamanda insan refah1 ve
biyolojik ¢esitlilik faydalar1 saglayan dogal ve degistirilmis ekosistemleri tanimlamak i¢in

Doga Temelli Coziimler terimini kullanmaktadir.



Cevre kirliligi, diinyadaki iklim degisikligi sorununu dogrudan etkileyen en 6nemli
problem olmaktadir. Bu ylizden yesil altyap1 6zellikle kentsel yigilmalarda karbonu tutarak
iklim degisikliginin azaltilmasinda, kentsel sogutma ve iklim degisikligine uyum saglamasini
gerektirmektedir. Yesil altyapi; ayn1 zamanda mavi—yesil altyapi olarak da tanimlanmaktadir.
Kentsel planlama siireglerine resmi bir sekilde entegre edilerek kirliligi azaltabilmekte,
rekreasyon alanlar1 saglayabilmekte, gri altyapi sistemlerine ek olarak, calisarak
stirdiirtilebilirligi artirabilmekte ve kentsel alanlardaki hareketliligi destekleyebilmektedir.
Ozetle, doganin dengesini koruyan ve insanlarin yasam kalitesini artiran siirdiiriilebilir bir

kentsel model olusturulabilmektedir.

Mavi-yesil altyapit (MYA) baglaminda, mavi ve yesil koridorlar her daim birbirlerini
tamamlayan ve destekleyen kavramlardir. Bu iki kavramin birbirleriyle olan baglantis1 elde
edilecek faydalarin temelini olusturmaktadir. Mavi—yesil koridorlar, ekosistem servisleri
bakimindan kentlerde bulunan yesil ve mavi alanlarin varliklari ile bir sistem olusturup
tasarlamay1 ve yoOnetmeyi amaglayan stratejik bir planlamadir. Mavi—yesil altyapi, karma
kullanim ve kentsel ortamlarda bir koridor ve alan igi ag1 araciligiyla insan ve dogayla

biitiinlesmeyi arzulamaktadir.

Mavi yesil altyap1 kavrami, su ve yesil alanlarin biitiinlesmis bir sekilde planlanmasi ve
kullanilmast anlamina gelmektedir. Bu yaklasim, kentsel planlamada siirdiiriilebilirligi
artirmay1, ekosistem hizmetlerini gliglendirmeyi ve kent sakinlerine saglikli bir ¢evre sunmay1
amaglamaktadir. Ayrica, mavi yesil altyapi, kentsel hareketliligin merkezine dogal 6geleri

entegre ederek, ulasim sistemlerini ¢cevre dostu ve etkili hale getirmeyi hedeflemektedir.

Mavi—yesil altyapi alanlarinin bu uygulamalar i¢in 6nemli olan faydalari, mevcut ve
Onerilen yonetim uygulamalariyla ilgili yeterlilikleri araciligiyla izlenebildigini
gostermektedir. Uygulamalarin, konumsal ve demografik faktorleri asan yerlesik davranis ve
tutumlara sahip oldugu ileri stiriilmektedir. Bu bulgular, daha genis bir baglamda, dnerilen veya
mevcut herhangi bir Mavi—yesil altyap1 (BGI) i¢in ilgili uygulamalarin anlagilmasinin, uyumlu
anlamlara ve yeterliliklere sahip kullanicilara yonelik yonetim—katilimin hedeflenmesini

lyilestirecegini ima etmektedir.

Kaliteli mavi-yesil altyapi, kentsel ve kirsal gevrelerde dnemli bir unsurdur. Iyi
tasarlanmis ve yonetilen mavi—yesil altyapi, ¢esitli faydalar sunarak daha yesil, saglikli, iklim
degisikligine dayanikli ve esitlik¢i yerler yaratir. Bu da daha iiretken ve siirdiiriilebilir bir
ekonomiyi destekler. Doganin i¢indeki karmagik ag sistemleri, ekolojik stirecleri destekleyen
dogal altyapr sistemlerini igerir. Su Kkiitlesi, nehirler, akarsular, goller ve okyanuslar,

ekosistemdeki organizmalarin hayatta kalmas1 ve ¢ogalmasi icin gerekli kaynaklara erisim



saglar. Ekosistem, bu kaynaklar1 etkilesim i¢inde tutarak siirdiiriilebilir bir denge olusturmay1

amaglar.

Stirdiiriilebilirlik, mevcut neslin ihtiyaclarmi karsilarken, gelecek nesillerin de aym
oranda kalkinma ve yasam ihtiyaclarina ulasabilmesi amacini giiden bir kavramdir. Bu kavram,
sadece ekonomik degil, ayn1 zamanda sosyal ve ekolojik boyutlar1 i¢eren biitiinliik¢li bir
perspektifle ele alinmaktadir. Strdiiriilebilirlik, kaynaklar1 etkili bir sekilde kullanmay1 ve
dogal sistemlere zarar vermeden cesitli sektorleri ve faaliyetleri bir arada planlamay1
hedeflemektedir (Ritzer 2011). Siirdiirtilebilir kalkinma, mevcut neslin ihtiyaglarini karsilamak
amaciyla ortaya ¢ikan bir ilkedir ve gelecek nesillerin ihtiyaglarini tehlikeye atmadan, buglinkii

ihtiyaglarin tatmin edilmesini ifade eder (Egilmez vd. 2015; WCED 1987).

Stirdiiriilebilir ekosistem yonetimi, dogal altyapinin saglikli isleyisini korumak ve
tyilestirmek amaciyla planlanan bir siiregtir. Bu siirec, kentsel alanlarda yesil alanlar, koridorlar
ve ekosistemler arasi baglantilar1 iceren bir "yesil altyap1" sistemi gelistirmeyi igerir. Yesil
altyap1, doganin sundugu ekosistem hizmetlerini artirarak, biyogesitliligi destekleyerek, su ve
hava kalitesini iyilestirerek, ekolojik dengeyi siirdiirerek kentsel alanlarda yasam kalitesini

artirmay1 hedeflemektedir.

Kentlerin daha konforlu, daha yesil ve daha giivenli hale getirilmesi, toplumun
stirdiiriilebilir hareketlilik stratejilerini uygulamaya yonelik bilingli istegiyle miimkiin
kilinmaktadir. Stirdiirtilebilir  hareketlilik baglaminda yenilik¢i projelerin  planlanmasi,

gelistirilmesi ve uygulanmasi, yonetim fonksiyonlarin1 gerektirmektedir.

Kamusal alanlar, kentin ortak kullanimina agik olan mekéansal birimlerdir. Bu alanlar,
genellikle hareketlilik ve erisim amaciyla kullanilmakla birlikte, ayni1 zamanda resmi toplumsal
etkinliklere ev sahipligi yapma fonksiyonunu da istlenirler. Kamusal alanlarin
stirdiiriilebilirligini glivence altina almak adma, arag¢ trafigiyle boliinmiis olan alanlar
yayalastirma uygulamalariyla kent sakinlerinin kullanimina sunulur. Bu doniisiim, kent yasam
kalitesine katki saglamak amaciyla tasarlanan deneyim ve 6grenme alanlariin olusturulmasini
icerir. Bu kamusal alanlar, yogun aktivite alanlar olarak islev gérmekte olup, bu durum hem
mekana canlilik katmakta hem de kentlilere ¢esitli firsatlar sunmaktadir. Bu firsatlar, sosyal
etkilesim agisindan zenginlesme ve kiiltiirel gelisim baglaminda kent sakinlerine benzersiz
deneyimler sunmaktadir. Bu noktada, kamusal alanlarin planlanmasi ve yonetimi, kentlerin

sosyal ve kiiltiirel dokusunun giiglenmesine yonelik 6nemli bir role sahiptir (Kurt 2010).

Ulasim; kentlerdeki hareket sistemini olusturan, varliklar ve nesneler arasi ag1 kuran
kavramlar biitiiniidiir ve ekonomi, sanayi, ticaret, turizm, tarim gibi temel sektorler ve bu

sektdrlere bagli unsurlarin altyap ihtiyacidir. Ozellikle spesifik alanlarda ekonomik biiyiime ve
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istihdam i¢in verimli ulasim hayati énem tasimaktadir (Kopczyrsla 2009). Bu durumun
ulasimin bozulmasia neden olan hareketlilik; kentler, kent yakitlarin ve gelecek nesillerin
teminatini igeren sirdiiriilebilirlik listeleri ile birlikte giincel ulasim ¢oziimlemelerinde ele
alinmaktadir. Ozellikle modern anlamda ulasim ve altyap:r ¢oziimlemeleri siirdiiriilebilir

hareketliligi esas kabul eden anlayislarla olusturulmaktadir.

Siirdiriilebilir kentsel hareketlilik, kentlerde 6zel araglarin hakim oldugu normal bir
trafik modelinden, elektrikli otobiisler ve arabalar, bisikletler ve diger motorsuz araglar da dahil
olmak {izere toplu tasima ve c¢evre dostu ulasim modellerinin kullanimima dayali daha
stirdiiriilebilir bir kentsel ve bolgesel hareketlilik modeline gegisini icermektedir (Sengiil ve
Mostofi 2021; Kraus and Proff 2021; Dorocki and Wantuch—Matla 2021). Kentsel hareketlilik,
fiziksel ve sosyal hareketliligin bir parcasi olan, kentin hizmet sistemi i¢indeki insanlarin,
gelisimden kaynakli ihtiyaclar1 ve hedefleri ile ¢evresel gereksinimler altinda ve kentin temel
amact bu ihtiyaglar1 karsilamak olan bir kamu kurulusu oldugu gercegini gbz Oniinde

bulundurarak hareketini yonetmek i¢in bir dizi siiregtir (Kaygusuz 2009).

Siirdirilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 (SKHP), kentlerde ve gevrelerinde yasayan
insanlarin ve isletmelerin daha iyi bir yagsam kalitesi i¢in hareket ihtiya¢larini karsilamak {izere
olusturulmus stratejik bir plandir. Bu plan, mevcut planlama uygulamalari {izerine insa edilmis
olup, entegrasyon, katilim ve degerlendirme ilkelerini g6z 6nilinde bulundurarak hazirlanmistir
(Rupprecht et al. 2019). Baska bir ifadeyle agiklamak gerekirse, kentlerde ulasimin sorunlarina
ve zorluklarina biitlinsel olarak cevap veren bir belgedir. Bu planlarin zorunlu olmadig1 ancak

bircok Avrupa kentinin bunlar1 uyguladig: bilinmektedir.

Stirdiirtilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 Avrupa'da hizla gelismekte olan bir
kavramdir. Gelecek zamanda Avrupa kentlerinin imajini1 degistirmesi, ulasim sistemlerini daha
verimli hale getirerek tasit kalabaligin1 ve hava kirliligini azaltmas1 ve seyahat icin alternatif
seceneklerini sunmasi beklenmektedir. Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin etkisini
degerlendirmek i¢in uygulanan 6nlemlerin etkisinin diizenli olarak izlenmesi gerekmekte ve
Stirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin ama¢ ve spesifik amaglarima ulagsmadaki
ilerleme degerlendirilmektedir. Altyap:t Onlemleri ¢ogu zaman Onemli miktarda yatirim
gerektirmekte ve bu nedenle bunlarin rasyonel kullaniminin kamuya biiyiik fayda saglamasi

beklenmektedir.

Ozetle, hizli kentlesme ve yapilasmanin kentsel peyzaj iizerindeki olumsuz etkilerini
onlemek amaciyla, hidrolojik ag sistemlerinin agik yesil alanlarla birlikte korunmasi ve
planlanmasi, glinlimiiz kentleri i¢in 6ne ¢ikan bir konudur. Su kaynaklarinin ve agik yesil

alanlarin siirdiiriilebilirligi géz 6niine alindiginda, dogal su koridorlarinin korunmasi, yagmur



suyunun depolanmasi, yeralti sularinin kalitesinin korunmasi ve beslenmesi, ayn1 zamanda
gecirgen yiizeylerin olusturulmasi gibi 6nlemler siirdiiriilebilir bir ¢evrenin temelini olusturur.
Diinya genelinde birgok geligmis iilke, su kaynaklarina saygili ve yenilik¢i teknikleri bir araya
getirerek mavi-yesil altyapr ¢oziimleri iiretmektedir. Bu ¢6ziimler, su kaynaklarmin dogal
yapisini koruyarak kentlerin ¢evresel dengeyi siirdiirmesine ve yasanabilirligini arttirmasina

katkida bulunmaktadir.

Kentsel tasarimda, kent kimliginin kazanilabilmesi i¢in her planlamanin, kent
genelindeki parga veya biitiin alanlar1 kapsayacak sekilde, kullanic1 ve mekan iliskisini goz
Oniinde bulundurarak gerceklestirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda, mevcut mekanlar detayli
bir sekilde analizler yapilmali ve yeni tasarlanacak mekanlar igin biitiinliik ilkesi gozetilerek,
kullanilacak mekanlar arasinda bag kurulmali ve son kullanicinin ihtiyaglarina uygun ¢oziimler
iretilmelidir. Bu planlamalar yapilirken ve hayata ge¢me asamasinda gelecege yonelik
yatirimlar diistiniilmeli, daha siirdiiriilebilir, kentsel hareketliligin daha ¢evreci, iiretken ve

dondtstiirticii 6zellikleri géz oniinde bulundurulmalidir.

Bu giris sayfasinda, mavi yesil altyapinin kentsel hareketlilik agisindan kritik nemini
anlamak adina ¢esitli boyutlar1 ele alinacaktir. Su ve yesil alanlarin bir araya getirilmesiyle
olusturulan bu altyapi, sadece kent ekosistemlerini giiglendirmekle kalmayip ayni zamanda
toplu tagima sistemlerinden bisiklet yollarina, yaya yollarindan kamusal alanlara kadar genis
bir yelpazede kentsel hareketliligi destekleyen bir strateji sunar. Bu ¢ercevede, mavi yesil
altyapinin kentsel hareketlilik tizerindeki olumlu etkileri, ¢esitli projeler ve basar1 dykiileri
tizerinden incelenecek ve siirdiiriilebilir kentsel yasamin insasinda 6nemli bir rol oynayan bu

kavramin potansiyeli vurgulanacaktir.

Arastirmamin Hipotezi

Eskisehir'deki Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parkinda mavi—yesil altyapr ve
stirdiiriilebilir hareketlilik unsurlarinin, eko—kent standartlarina uygun bir bigimde planlanmasi
ve uygulanmasi, parkin ¢evresel siirdiiriilebilirlik, toplum sagligi, ulasilabilirlik ve kullanict
deneyimi gibi faktorlerde olumlu bir etki yaratacaktir. Bu baglamda, parktaki yesil alanlarin
artirtlmasi, dogal habitatin korunmasi, bisiklet yollarinin genisletilmesi ve toplu tagima
erisimini artirmaya yonelik tedbirlerin alinmasi gibi eko—kent standartlarina uygun bir sekilde
tasarlanmis mavi—yesil altyapt ve hareketlilik wunsurlari, parkin siirdiiriilebilirligini

giiclendirecek ve Eskisehir'in eko—kent vizyonuyla uyumlu bir alan olugturacaktir.



Arastirmanin Amaglari

Tiirkiye’de bulunan Eskisehir, konumu, ulasim kolayligi, mimarisi ve cografi
Ozellikleriyle taninan canli ve tarihi bir kenttir. Kapsamli bir egitim sektorii ve turist/eglence
cekiciligi bulunmaktadir. Ayn1 zamanda i¢inde barindirdig1 ve kenti ikiye bolen Porsuk Cay1
ile ikonik kentler arasinda yerini almaktadir. Porsuk Cay1 ve ¢evresi, Eskisehir i¢inde bulunan
kent parklar1 daha iyi hareketlilik segenekleri sunmak ve yasam kalitesini artirmak i¢in 6nemli

konumda yer almaktadir.

Kent i¢indeki yesil alanlar ve kentin iginden gegen mavi alanlarin entegrasyonuyla bir
sistem olusturmay1 hedefleyen bu c¢aligmada, siirdiiriilebilir kent hareketliligini tasarlamak,
yonetmek ve eko—kent kriterlerine gore planlama amaciyla Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki
degerlendirilecektir. Bu cergevede, Eskisehir ilindeki Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki'nin
mavi-yesil altyapr baglaminda eko—kent kriterleri agisindan incelemeler yapilmasi ve daha
onceden bu konuda diinya genelinde veya Eskisehir iginde yapilmis veya benzer konular
diisiiniilmiis ¢alismalarin, hali hazirda olan projeler 1s1ginda alanin diisiiniilen sistem

cercevesinde nasil ve ne dlciide etkilenecegini arastirmaktir.

Ayrica, mavi—yesil altyap1 igerisinde siirdiiriilebilir hareketlilik ¢ergevesinde eko—kent
kriterlerinin analizi konusunda, mevcut ve potansiyel uygulamalari anlamak, ¢aligma alaninda
gerceklestirilebilecek durumlari degerlendirmek ve alanla ilgili mevcut goriisleri anket

calismasiyla belirlemek amaglanmaistir.

Kentsel alanlarda Yesil, Mavi ve Dogal aglar tarafindan saglanan ekosistem hizmetleri
arasinda yeterli bir iliski aramak ve belirlemek ve bunlar1 potansiyel bir Ekolojik Koridor

boyunca daha da baglamak amaclamistir.

Calisma alan se¢imi olarak Eskisehir Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’nin tercih

edilmesinin nedenleri sunlardir;

e Eskisehir’de bulunan biiyiik parklardan biri olma 6zelligine sahiptir,

e Insan ve arag hareketliligi yoniinden aktif olmast,

e Alanin ¢ok sayida ziyaretgiye sahip olmasi,

e Alan igin belirlenen konuda arastirma konusu se¢ilmemis olmasi,

e Tirkiye genelinde merkezi bir konumda olmasi ve ulasim ¢esitliliginin ¢ok yonlii
olmasi,

e Belirlenen konu i¢in uygun sartlara sahip olmasi gibi unsurlar se¢im konusunda etkili

olmustur.



Mavi-yesil altyapmin iklim ve siirdirilebilirlik hedeflerine yo6nelik hizmetlerini
karsilamak amaciyla, altyapir planlamasi ekolojik konularda daha hassas olacak sekilde doga
temelli ¢ozlimler gelistirmeli ve uyarlamalidir. Bu tez, siirdiiriilebilir kentsel hareketliligi tesvik
etmek i¢in kentin siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlama siirecinin temel yOnlerini
belirlemeyi ve aciklifa kavusturmayr hedefler. Ayrica, siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik
planlamasinin uygulanmasindaki potansiyel sakincalar1 ve hatalar1 6nlemek amaciyla kentsel

planlamadaki dncelikleri belirlemeyi amaglar.

Arastirmanin Kapsam

Bu tez alti bolimden olusmaktadir. Tezin ilk bolimii olan giris boliimiinde genel
kavramlara ve c¢alisma alani hakkinda bilgilere, calismanin hipotezine, ¢alismanin amacina ve

calisma kapsamina yer verilmistir.

Ikinci boliim kuramsal temeller olup, calisma konusu cercevesinde kavramlar
belirlenmistir. Bu kavramlar yesil altyapi, mavi altyapi, mavi—yesil altyapi, siirdiiriilebilirlik,
ulasim, hareketlilik, kent i¢i hareketlilik, Siirdiiriilebilir kalkinma ve siirdiiriilebilir insan
yerlesimleri, rekreasyonel peyzaj tasarimi, kentsel ulasim, kentsel yesil altyapi, kentsel gelisim,
kentsel agik ve yesil alan kavrami ve siniflandirilmasi, eko—kent ve eko—kent kriterleri gibi

kavramlar gerekli agiklamalarla anlatilmistir.

Ucgiincii boliim materyal ve metod olup, konuyla ilgili diinyada yapilan calismalardan
s0z edilmis ve ornekler incelenmistir. Bu boliimde segilen konunun 6nemine vurgu yapmak

adina farkli tilkelerden alanlar incelenmistir.

Dordiincii boliim, arastirma/galisma alanin bulundugu konum hakkinda genel bilgilere
ve alan hakkinda bilinmesi gerekli olan bilgilere yer verilmistir. Alan i¢in ¢calisma kapsaminda
analizler i¢in bir yontem se¢ilmistir. Bu kapsamda calisma alaninin tespiti, anket uygulamasi

ve yontem akis semasi belirtilmistir.

Besinci boliim, arastirma bulgularinin ve tartisma kisminin mevcut oldugu boliim olup
ankete katilim saglayan kisilerin demografik 6zelliklerine yer verilmis, kullanim ve ulagim
durumu, yaya sirkiilasyonu/koridoru ve yiiriiyiis aktiviteleri hakkinda goriisleri, bisiklet
kullanimi, rekreasyonel altyap: olanaklari, mekéansal ¢ozlimleri vb. konular hakkinda sorular
sorulup kullanict profilin goriis ve oOnerileri alinmistir. Bu veriler bu baglanmak

degerlendirilmistir.

Altinct boliim ve son boliim olan sonug ve oneriler boliimii yapilan tiim nicel ve nitel

arastirmalar, 6neriler sonucu ortaya koyulmustur.



Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki Eskisehir’de bulunan ve kentin ekonomik
kalkinmasini biiylik 6nemde desteklemek agisindan turizm sektdriiniin gozdesi konumunda yer
alan bir parktir. Park ve cevresinin siirdiiriilebilir kent i¢i hareketliliginin devamliligt
konusunda hareketlilik sistemi de dahil olmak tizere kentin siirdiiriilebilir mekansal gelisimi
g6z Oniinde bulundurularak ulagim hizmetlerinin gelistirilmesi, mevcut altyapiin yeterli
olmast ve insanlarin farkli alternatifler konusunda bilgilendirilmesi disiiniilmektedir.
Insanlarin alana ulasim veya alan i¢i ulasim konusunda alternatiflerin var olup olmadigin,
bunlart nasil kullanacaklarini, yolculuklarini nasil planlayacaklarini bilmeleri ve bu
alternatiflerin potansiyel faydalarinin farkina varmalari amaglanarak tez konusu bu ¢ergevede

degerlendirilmistir.

Arastirma Sorulari

Belirlenen amagclar dogrultusunda tezin arastirma siirecinde sorular belirlenip cevaplari

aranmistir. Bu sorular asagida belirtilmistir.

SORU 1: Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’nin kentsel yesil altyapt ve mavi—yesil

koridorlar agisindan performansi ne durumdadir?

SORU 2: Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’nin siirdiiriilebilir kentsel hareketliligi
(ulasim ve fiziksel aktivite bilesenleri yoniinden analizi) yeterince tesvik etmekte midir? Degil

ise nasil tesvik edilir?

SORU 3: Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’n1 kapsaminda mevcut durum analizi,
odak uzman goriisleri ve giincel kentsel yesil altyapi, mavi—yesil koridorlar ve stirdiiriilebilir
kentsel hareketlilik bilesenleri ekseninde sosyal, sportif, kiiltiirel ve ¢evresel agidan
stirdiirtilebilirligi tesvik edebilecek mekansal tasarim ve peyzaj odakli ¢6ziim Onerileri neler

olabilir?



KURAMSAL TEMELLER

Yesil Altyapr

Altyap1 kavrami genellikle gri altyap1 olarak adlandirilan yollar, kanalizasyon sistemleri
ve elektrik hatlar1 gibi unsurlarla ya da sosyal altyap1 olarak nitelendirilen hastaneler, okullar
ve cezaevleri gibi 6gelerle, diger bir deyisle yapisal altyapr ile 6zdestirilmektedir. Geleneksel
(gri) altyapr anlayisindan farkli olarak, yesil altyapi, temiz hava, icme suyu, besin gibi
ekosistem hizmetlerini kamusal kullanima sunarak yasamsal 6neme sahip bazi hizmetleri

saglamaktadir (Ozeren 2012; Cakar 2022).

Yesil altyapi, 6zellikle hidrolojik aglar {izerine kurulan, sayilari azalmakla birlikte
ekolojik islevleri bakimindan 6nem arz eden yesil alanlar ile yapisal altyap: arasinda baglanti

kurmay1 amaglayan, gelismekte olan bir planlama ve tasarim konseptidir.

Bir yesil altyapr aginda, ekosistemler ve peyzajlar; merkezler, baglantilar ve alanlar
sistemi ile birbirine entegre edilmektedir. Hizli kentlesme ve kentlerin genis alanlara yayilmasi,
bir¢ok ¢evresel sorunu beraberinde getirmektedir. Bu sorunlar arasinda, kentlesmenin neden
oldugu yapilagsma ile birlikte topografik 6zelliklerin degismesi yer almaktadir. Dolayistyla,
dogal drenaj sistemlerinin tahrip edilmesi sorununu ortaya ¢ikarmaktadir. Bu baglamda, yesil
altyapt sistemleri, ¢evresel siirdiiriilebilirligi saglamak adina 6nemli bir rol iistlenmektedir

(Benedict and McMahon 2006).

Yesil altyapi, topluluklara yasam kalitesi ve ¢evresel faydalar saglayabilen, kentsel ve
kirsal ¢ok islevli yesil alan ve diger yesil 6zelliklerden olusan bir ag sistemidir. Avrupa
Komisyonu Yesil Altyap: Bildirisi’nde dogaya dayali ¢oziimlerle ekolojik, ekonomik ve sosyal
faydalar saglamak, doganin insana sundugu faydalar1 anlamaya yardimeir olmak, bu faydalari
siirdliiren ve gelistiren yatirimlar1 harekete gegirmek i¢in bir ara¢ olarak tanimlanmaktadir
(Brears 2018). Baska sekilde ifade etmek gerekirse, insanin rahat bir sekilde yasamini
siirdiirmesi ve yasam kalitesini arttirmasi i¢in destek saglayan dogal, yar1 dogal alanlar ve

ekosistem hizmetleri veren yesil alanlardan olusan bir sistem biitiiniidiir.

Yesil altyapt sadece geleneksel agik alan icin alternatif bir tanim olmamakla
birlikte parklari, agik alanlari, oyun alanlarini, ormanlik alanlar1 ve ayrica sokak agaglarini,
tahsisleri, 6zel bahgeleri, yesil ¢atilar1 ve duvarlar, siirdiiriilebilir drenaj sistemlerini (SuDS) ve
topraklar1 da igermektedir. Bazen 'mavi altyapt' olarak adlandirilan nehirleri, akarsulari,

kanallar1 ve diger su kiitlelerini icermektedir.
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Yesil altyapinin temel 6zellikleri, yalnizca bireysel unsurlardan degil, ayn1 zamanda
entegre alan ve Ozelliklerden olusan bir ag olmakta ve ayni anda birden fazla fayda

saglayabilmektedir. Bunlar;

e Insanlarin zihinsel ve fiziksel saghigini desteklemek,

e Aktif seyahate tesvik etmek,

e Sicak hava dalgalar sirasinda serin kentsel alanlar olusturmak,
e Turizme katki saglamak,

e Ani su baskini sirasinda su akisini azaltmak,

e Karbon depolamak,

e Siirdiiriilebilir drenaj saglamak
gibi 6zellikler olma durumu s6z konusudur.

Yesil altyapinin bu faydalar1 ne dl¢lide sagladigi, nasil tasarlanip siirdiiriildiigiine ve onu

olusturan unsurlarin olgunluguna ve sagligina bagli olmaktadir.

Biyogesitliligi artirirken genis bir ekosistem hizmetleri yelpazesi sunmak {izere
tasarlanmis ve yonetilen, diger cevresel 6zelliklere sahip, stratejik olarak planlanmis dogal, yar1
dogal ve kiiltiirel alanlardan olugsmaktadir (Eu Commission 2016). Sekil 1°de dogal, yar1 dogal
ve kiiltiirel alanlara 6rnek gorseller verilmistir (URL-1; URL-2; URL-3).

Sekil 1. Dogal, Yar1 Dogal ve Kiiltiirel Alanlar

Bu tiir hizmetler arasinda 6rnegin su aritma, hava kalitesinin iyilestirilmesi, rekreasyon

i¢in alan saglanmasi, iklim degisikliginin azaltilmasi ve adaptasyonuna yardimci olunmasi yer
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almaktadir. Yesil (kara) ve mavi (su) alanlardan olusan bu ag, cevrenin kalitesini, dogal
alanlarin durumunu ve baglantisini iyilestirmenin yani sira vatandaglarin sagligini ve yasam
kalitesini de iyilestirmektedir. Yesil altyapinin gelistirilmesi ayni1 zamanda yesil ekonomiyi

destekleyebilmekte ve is firsatlar1 yaratabilmektedir.

Parklar, yesil catilar, kent ormanlar1 ve yesil duvarlar gibi birgok ¢evresel, sosyal ve
ekonomik fayda saglayan dogal ve yar1 dogal alanlardan olusan bir ag sistemi anlamina gelen
yesil altyapi, hava ve su kirliliginin azaltilmasina, kentsel 1s1 adas1 etkilerinin hafifletilmesine,
biyolojik ¢esitliligin arttirllmasina ve bolge sakinleri i¢in rekreasyon firsatlari saglanmasina

yardimci1 olabilmektedir.

Yesil altyapr, siirdiiriilebilir, dayanikli ve esitlikgi kentsel kalkinmanin
desteklenmesinde 6nemli bir rol oynamakta ve yesil altyapiy1 kentsel tasarim ve planlamaya

dahil ederek kentler yasam konforunu arttirmada destek saglayabilmektedir. Bunlar;

e Yesil altyapi, hava ve su kirliliginin azaltilmasina, kentsel 1s1 adasi etkilerinin
hafifletilmesine ve biyolojik gesitliligin arttirilmasina yardimci olabilmektedir. Bu,
cevre kalitesinin iyilestirilmesine ve daha saglikli, daha siirdiiriilebilir bir kentsel
gevre olusabilmektedir.

e Yesil altyapi, bolge sakinleri igin eglence firsatlarinin yani sira egitim ve toplum
katilim firsatlar1 da saglayabilmekte ve bu, yasam kalitesini artirabilmekte, sosyal
uyumu ve topluluk dayanikliligini gelistirebilmektedir.

e Yesil altyapr ayn1 zamanda turizmi gekerek, yerel isletmeleri destekleyerek ve yesil
sektorde istihdam yaratarak yerel ekonomileri de destekleyebilmektedir. Genel
olarak kentsel gelisim ve yesil altyapr birbiriyle yakindan baglantilidir ve yesil
altyapinin kentsel tasarim ve planlamaya entegrasyonu siirdiiriilebilir, dayanikli ve
esitlikci  kentsel ekonomik agidan gelisimini desteklenmesine yardimci

olabilmektedir.

Yesil altyapi, Siirdiiriilebilir ve Dayanikli Altyap: Standardi SuRe gibi standartlarda
tanimlanan  "Strdiriilebilir ve Dayamikli  Altyapi"'nin  bir alt kiimesi olarak
degerlendirilmektedir. Ancak yesil altyap1 ayn1 zamanda yenilenebilir enerji altyapisi ve toplu

tagima sistemleri gibi "diislik karbonlu altyap1" anlamina da gelebilmektedir.

Doga, su baskinlarina veya asir1 sicaklik olaylarina kars1 topluluklar1 koruyarak, hava,
toprak ve su kalitesinin iyilestirilmesine katki saglamaktadir. Bu 6nemli hizmetleri sunmak
amaciyla dogadan ilham alinarak, genellikle emici topraklarin su akisini engelledigi ve bitki

ortiistintin kirleticileri slizdligii cayirlar model alinmaktadir. Yesil altyapr ayni zamanda,

12


https://en.wikipedia.org/wiki/SuRe

cevrenin sosyal, ekonomik ve ¢evresel sagligina yonelik ekolojik bir ¢er¢ceve sunma amacina

hizmet etmektedir. Yesil altyap sistemleri;

e Korunan dogal alanlari icerisinde sulak alanlar, korular, su kanallari, yaban yasam
habitatlari, milli parklar, doga koruma alanlari, yaban yasami koridorlar1 ve el
degmemis dogal alanlari; ticari getirisi olan korunan alanlari igerisinde ise ormanlar,
ciftlikler gibi alanlar1; ayrica korunan agik alanlari icerisinde ise parklar, yesil yollar

gibi alanlar1 kapsamaktadir (Benedict and McMahon 2006).

Yesil altyap1 unsurlari ¢esitli dlgeklerde bir topluluga dahil edilebilir. Kentsel 6lgekteki
ornekler arasinda bir evin Oniindeki yagmur varili, biiylik bir cadde boyunca uzanan bir sira
agag veya bir ara sokagin yesillendirilmesi yer alabilir. Mahalle 6l¢eginde yesil altyapi, kent
merkezinin diginda genis agik alanlarda parklar olusturmayi, yagmur bahgeleri kurmayi veya
konut yapilariin yakininda sulak alanlar insa etmeyi igerebilmektedir. Peyzaj veya su havzasi
Olcegindeki ornekler arasinda genis acik dogal alanlarin, nehir kiyisindaki bolgelerin, sulak
alanlarin korunmasi1 veya dik yamaclarin yesillendirilmesi bulunmaktadir. Yesil altyapi
sistemleri bir topluluk, kent veya bolgesel bir havza boyunca kuruldugunda, temiz hava ve
suyun yani sira taskin korumasi, ¢esitli yasam alanlar1 ve estetik agidan giizel yesil alanlar gibi

toplum i¢cin 6nemli degerler sunabilmektedir.

Daha kiiciik bir olcekte, yesil altyapi bolgesel halk ic¢in cesitli ¢evresel faydalar
saglamak iizere ¢ok islevli bir kaynak olarak planlanmali ve yonetilmelidir. Ornegin, yesil
altyapi, cep parklari, acik alanlar, oyun alanlari, kent kiigiik bahgeleri (hobi bahgeleri) ve ev
bahgelerini iceren yliksek kaliteli yesil alan ag1 olarak tasarlanabilir. Maliyet etkin,
stirdiiriilebilir ve ¢evre dostu bir yaklagim olan yesil altyap1 yonetim stratejileri ve teknolojileri,
yagmur sularinin infiltrasyonu (siiziilme), tutulmasi ve tekrar kullanilmasi gibi dogal su
sistemlerinin siirekliligini saglamaya dayanmaktadir. Daha kiiciik 6lcekte yesil altyapr
uygulamalar arasinda yagmur bahgeleri, gecirimli zeminler, ¢at1 bahgeleri ve yagmur suyu

hasadi gibi konular bulunmaktadir (EPA 2012).

Bircok yesil altyapr bileseninin temsil ettigi mekansal ve c¢evresel ortamlar, dogal
siirecler yoluyla ekosisteme ve insanlara fayda saglayan sonuglar iiretmektedir. Ornegin, kent
parklarindaki agaglar havadaki partikiilleri tutarak hava kirliligini azaltmakta ve insan sagligini

tyilestirmektedir.

Ekosistem hizmetleri, dogal ¢evre ve saglikli ekosistemler tarafindan insanlara sunulan
bircok ve ¢esitli faydalar ifade etmektedir. Bu faydalar, tarimsal ekosistem, orman ekosistemi,
otlak ekosistemi ve su ekosistemleri gibi ¢esitli ekosistem tiirlerini icermekte ve bu

ekosistemler, saglikli etkilesimler iginde isleyerek bitkilerin dogal tozlasmasini, temiz hava

13



saglamayu, asir1 hava kosullarini hafifletmeyi ve insan zihinsel ile fiziksel refahin1 desteklemeyi
amaglamaktadir. Toplu olarak, bu avantajlar genellikle 'ekosistem hizmetleri' olarak ifade
edilmekte ve genellikle temiz igme suyu, ayrigsma, gida ekosistemlerinin direnci ve verimliligi
gibi faktorlerin bir biitiiniidiir. Ekosistemler, bulunduklari ortamlarda insanlar ve diger canlilara
bir dizi 6nemli avantaj saglamaktadir. Bu avantajlar, ekosistemlerdeki dogal siireglerin devami
olarak ortaya ¢ikar ve tiim bu iiriin ve hizmetleri kapsayan bir terim olan 'ekosistem hizmetleri'
olarak adlandirilmaktadir. Bilim adamlar tarafindan tartisilan bu kavram, 2000'li yillarin
baslarinda Binyil Ekosistem Degerlendirmesi, bu kavrami yayginlastirmistir. Bu degerlendirme
cercevesinde ekosistem hizmetleri dort genis kategoriye ayrilmis ve Sekil 2°de gosterilmistir

(MA 2015).

Sekil 2. Ekosistem Hizmetleri

1. Tedarik Servisleri (Hizmetleri) : Ekosistemlerden dogrudan saglanan {riinler
olarak nitelendirilebilmektedir (Deniz mahsulleri, tatli su, sebze ve meyveler,
hammadde, biyokimyasal, odun {iriinleri ve genetik kaynaklar vb.)

2. Diizenleyici Servisler (Hizmetler) : Tedarik servislerinden farkli olarak, dogrudan
dogadan elde edilen iirlinlerden ziyade, dogal siireclerin sonuglarindan elde edilen
faydalar1 iceren ekosistem hizmetleri, kentsel alanlarda iklim degisikligi etkilerinin
azaltilmasi ve kentlerin bu etkilere kars1 dayanikliliginin artirilmasinda énemli bir

rol oynamaktadir. Diizenleyici ekosistem hizmetleri, bu baglamda o&zellikle
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vurgulanmaktadir (Iklim diizenlemesi, erozyon, sel veya taskin kontrolii, atik isleme
ve hastalik kontrolii, tampon bolgeleri vb.)

3. Kiiltiirel Servisler (Hizmetler) : Bireylerin dogal ¢evre ile manevi etkilesimlerini
inceleyen servis tiriidiir (Rekreasyon, turizm, bilim, egitim vb.)

4. Destekleyici Servisler (Hizmetleri) : Diger hizmetlerden ayr1 olarak, tiim ekosistem
tirtinlerini ve hizmetlerini destekleyen unsurlar ve dogal siiregler, diinya iizerinde
yagamin var olmasin1 miimkiin kilan unsurlardir (Besin dongiisti, biyolojik aracilikli

habitatlar, birincil {iretim vb.)

Islevsel baglantilar kuracak sekilde tasarlanmus, yiiksek ekolojik niteliklere sahip yesil
alanlar1 iceren yesil altyapr sisteminin sagladigi ekosistem hizmetleri, iklim degisikliginin

etkilerini azaltmaktadir.

Yesil Altyap: Bilesenleri

Bir yesil altyap1 olusturmak i¢in bir araya getirilebilecek bir¢ok bileseni belirtir. Her bir
bilesen, ekosistem sagligina ve insan refahina olumlu katkilarda bulunabilecek veya bunlari

olumsuz etkileyebilecek bir koridor, alan veya ortami icermektedir.

Pargalardan ve koridorlardan olusan bu ag sistemi; ¢aliliklar, ormanlar, ¢ayirliklar, sulak
alanlar, akarsu koridorlar1 gibi dogal alanlari, ayrica parklar, spor alanlari, okul bahgeleri,
kampiisler, sahis ve kurum bahgeleri, cat1 bahgeleri, dikey veya diisey bahgeler, hayvanat
bahgeleri, botanik bahgeleri, tarim arazileri, mezarliklar, bitkilendirilmis yollar gibi yar1 dogal
ve Kkiiltiirel bilesenleri igermektedir. Yesil altyapt bilesenleri bir¢ok tanimla karsimiza
¢ikmaktadir (Hepcan 2019; European Commission 2013). Yesil altyapi bilesenlerini Ahern
(2007) ti¢ farkl sekilde incelemistir. Bunlar;

Birinci olarak park alanlari, spor alanlari, mezarliklar, sulak alanlar vb. rekreasyonel
alanlar kentsel lekeleri; ikinci olarak kanallar, drenaj yollar1, akarsular, su yollar1 ve ulasim hatt
gibi belirli bir devamlilig1 ifade edenler kentsel koridorlar1 ve {iglincii olarak ¢op depolama
alanlari, ticari alanlar, endiistriyel bolgeler gibi karmasik sistemler ise kentsel matrisler olarak

siiflandirilmis ve Sekil 3’°te gosterilmistir (Arup 2019).
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Sekil 3. Yesil Altyap1 Bilesenlerinin Kentsel Peyzajlara Entregrasyonu
Yesil altyap1 bilesenleri;

e Okullarda diisiik etkili kalkinma (Low Impact Development/LID)

e Eniyi yonetim uygulamalar1 (BMP'ler),

¢  Yagmursuyu altyap1 envanterinin haritalanmasi,

e Gegirimsiz alanlar1 azaltmak i¢in yagmur suyu kontrollerinin degistirilmesi veya
giiclendirilmesi,

e Yesil cati montaji,

e Bakim personeli i¢in yesil altyapinin Isletme ve bakimini igeren yillik kirlilik dnleme
egitimi,

e Yesil altyapinin etkinligini belirlemek i¢in izleme ve veri analizi,

e Yesil altyapi, genis cesitlilikteki dogal ve onarilmis ekosistemleri ve peyzajlari

icermektedir (Bayrak ve Sivri 2014; Yang and Lusk 2018)

Mavi Altyapr

Mavi altyap: genellikle, goletler, goller, akarsular, nehirler ve yagmur suyu tedariki gibi
unsurlar1 igeren kentsel su altyapisiyla ilgili bir terimdir. Siirdiiriilebilir drenaj planlar
genellikle bu kapsamda degerlendirilir, ancak zaman zaman yesil altyapr olarak da

adlandirilmaktadir.

Mevcut su ogeleri ve altyapr yapilari, biitiinliik ilkesi dogrultusunda ele alinmaya
calisilan mavi altyapr planlama yaklasimi, 6zellikle kentlerin iklim degisikligi ile basa ¢ikma
ve kentsel ekolojik yapinin, 6zellikle de su dongiisiiniin siirdiiriilebilirligini saglama konusunda
onemli firsatlar sunmaktadir. Mavi altyapi, Kent i¢inde bulunan su 6gelerinin tiimii, su
formlarin1 ve su kaynaklar ile bu kaynaklarin baglantisini tanimlayan mavi altyap: sayesinde

iklim degisikliginin var olusuna ragmen kentlerdeki ekosistem servislerinin ve kent iginde
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bulunan suya dayali dogal sistemlerin siirekliliginin saglanmasi miimkiindiir (European

Comission 2017; Haase 2015)

Ozellikle kentlerin kars1 karstya oldugu iklimin degismesi gibi dnemli sorunlara yanit
olarak, kentlerde mevcut ekolojik yapinin siirdiiriilebilir hale getirilmesi ve ozellikle su
dongiisiiniin iyilestirilmesi ig¢in 6nemli firsatlar ortaya koymaktadir (Sekil 4) (URL—4; URL—-
5).

Sekil 4. Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki ile Porsuk Cayina ait Fotograflar

Tiirkiye'de su kaynaklarmin siirdiirtlebilirliginin  saglanmasi i¢in su ydnetimi
stratejilerinin kentsel planlama siirecine entegre edilmesi gerekmektedir. Avrupa Birligi Su
Cerceve Direktifi ile desteklenen ekolojik temelli bir yaklasim olan Entegre Su Kaynaklar
Yonetimi yaklasimi, su kaynaklarinin sosyal, ekonomik ve ekolojik amaglara uygun olarak
kullaniminm1 planlamayr amaclamaktadir. Bu yaklasim, havza dlgeginde tathi su, atik su ve
yagmur suyu ile ilgilenir. Bu su kaynaklar1 yonetimi ile sucul ekosistemlerin, 6zellikle igme
suyu saglayan tatlh su ekosistemlerinin korunmasi ve suyun bozulan dogal siirecinin eski haline

getirilmesi amaglanmaktadir.

Mavi-Yesil Altyap:

Yesil altyap1 kavramiyla siki bir sekilde baglantili olan Mavi—yesil altyapt (MY A), diger
planlama kavramlari arasinda yesil yollar ve ekolojik aglar gibi kavramlar yer almaktadir.
Mavi—yesil altyapi, kentsel peyzajin hidrolojik islevini yeniden saglayarak ve yagmur suyunu
etkili bir sekilde yoneterek su kalitesini artirmayi ve su miktarini kontrol etmeyi amaglayan
planli bir dogal ve yar1 dogal alan ag sistemidir (Rozos et al. 2013; Wagner et al. 2013; Ghofrani
et al. 2017; Drosou et al. 2019; Parlak ve Atik 2020).

Mavi ve yesil altyapt (Blue—Green Infrastructure), kentsel alanlarda ortaya ¢ikan iklim
degisikligi kaynakli sorunlara yonelik 6nemli ¢6ziim yollar1 sunmaktadir. Kentsel peyzaj

tasariminda, hidrolojik fonksiyonlar ile bitki Ortiisii sistemlerini entegre etmek, degerli bir rol
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oynayarak genel sosyoekonomik faydalara katkida bulunmaktadir. Su kiitleleri, yesil ve agik
alanlar gibi dogal ve planli peyzaj bilesenlerinden olusan birbirine bagl bir ag1 tanimlar. Genis
caplt bir sistem olarak degerlendirildiginde, mavi—yesil altyapt projeleri beseri kaynakli
etmenleri kullanarak kentsel ekosistemleri gii¢lendirir, cesitli ekosistem hizmetleri sunar ve
kentsel ekosistemin korunmasi giderek daha hayati bir unsuru haline gelir. Ekolojik koruma ve
¢evre koruma amaci giiden bu tesis, insanlarin daha iyi bir yasam i¢in temel ihtiyaclarini

karsilamaya yonelik 6nemli bir rol oynamaktadir.

Mavi-Yesil Altyap1 (BGI), kentsel sel riskini yonetmek i¢in benimsenen daha ¢evre
dostu bir yaklasim olarak kabul edilmektedir. '"Yesil-mavi' veya 'mavi—yesil' altyap: ifadesi,
daha entegre bir sistem yaklasimina olan ihtiyacin on yil O6nce artmasmin bir sonucudur
(Gledhill and James, 2008; Selman 2008). Yesil ¢atilari, tutma ve tutma havuzlarini, yeniden
dogallastirilmis ve menfezden arindirilmis nehirleri, hendekleri ve 'biyolojik goletleri' veya

yagmur bahgelerini icermektedir (Abbott et al. 2013).

Hava ve su kalitesi, estetik, biyogesitlilik ve rahatlik gibi birgok baska faydanin Mavi—
yesil altyapi tarafindan sunuldugu iddia edilmektedir (Hoyer et al. 2011). Sonug olarak, sel
riskini yonetmenin ve ayni zamanda kamusal alani iyilestirmenin etkili bir yolu olarak

uluslararasi diizeyde giderek daha fazla tercih edilmektedir.

Mavi—yesil altyapinin etkili bir sekilde uygulanabilmesi i¢in, genis bir cografi alan
tizerinde farkli arazi kullanimlar arasindaki etkilesimleri detayli bir sekilde analiz etmeyi
saglayan mekansal planlamanin hayata gegirilmesi 6nem arz etmektedir (Brears 2018; Driscoll
et al. 2015) Mavi—yesil altyapinin mekansal planlamasi, yagmur suyu yonetimi baglaminda
onemli avantajlar sunmaktadir. Kisa siireli ve yogun yagis olaylar1 sirasinda artan yagmur suyu
hacminin maliyet etkin bir bi¢cimde yonetilmesine olanak tanimakta, drenaj sistemlerinin
asilmasini dnleyerek erozyon tehlikelerini azaltmakta ve ayn1 zamanda aritma gereksinimi olan
yagmur suyu hacminin diigiiriilmesini saglamaktadir. Ayrica, atik su aritma tesisleriyle yagmur
suyu akisinin islenmesi ihtiyacim1 ortadan kaldirmaktadir. Bu durum, gri altyap: ihtiyacini
azaltarak, mavi—yesil altyapinin gri altyapiya tamamlayici bir rol oynayabilecegini
gostermektedir (EPA 2015; Driscoll et al. 2015; European Commision 2013a). Mavi-yesil
altyapinin giri alanlarla baglantilairn1 gosteren bazi uygulamalar Sekil 5’te verilmistir (URL—

5).

Kent i¢inde yesil alanlarin genislemesi ve bu alanlar arasinda yaya yollar1 ve bisiklet
yollar1  gibi kullanimlarla baglantilarin  kurulmasi, dogal yasamimn kent icinde
stirdiiriilebilmesine imkan tanimaktadir (Giines ve Sahin, 2015). Mavi—yesil altyapinin 6ne

cikan bir 6zelligi, cok yonlii islevlere sahip olma kapasitesidir. Ayn1 mekansal alanda bitki
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ortiisii ve su dongiisti arasindaki etkilesimleri kullanarak ¢esitli islevleri yerine getirebilme
yetenegi, kent yasam kosullarini gelistirme potansiyeli tasimaktadir. Bu 6zellik, sadece ¢evresel
etkilerle sinirli kalmayip ayn1 zamanda sosyal ve ekonomik agidan da dnemli kazanimlar
saglayabilmektedir (European Commision 2013b; Wagner et al. 2013). Yesil bir ¢at1, yagmur

suyu akisini ve suyun kirlilik yiikiinii azaltmanin yani sira kentsel 1s1 adasi etkisini diisiirme ve

binanin yaliimini iyilestirme gibi fonksiyonlari bir arada saglayabilmektedir (European
Commision 2012) (Sekil 5) (URL-6; URL-7).

Sekil 5. Porsuk Cayina ve Cevresinde Bazi MaviYesil ve Gri Altyapt Uygulama Ornekleri

Mavi-yesil altyapi, biyolojik g¢esitlilik ve konforu artirmak amaciyla tasarlanmis
'siirdiiriilebilir drenaj sistemleri' veya 'siirdiiriilebilir kentsel drenaj sistemleri' (SuDS veya
SUDS) bileseni olup, ayn1 zamanda su miktarini ve kalitesini etkili bir sekilde yonetmektedir.
Finansal, sosyal ve c¢evresel faydalarini belirleme ve 6lgme konusunda yardimci olacak bir
yaklasim olan siirdiiriilebilir drenaj sistemleri ve dogal taskin yonetimi (NFM), Mavi—yesil

altyap1 olarak bilinen 6nemli bir bileseni temsil etmektedir (La Rosa and Pappalardo 2021).

Son zamanlarda mavi—yesil altyapi, yerel sorunlardan meydana gelen olumsuzluklardan
dolay1 acil olarak ¢6ziim yolunda bir giris yapmis ve bu cerceve etrafinda odak noktasi
belirlenmigstir. Mavi—Yesil altyapit uygulamasi kavrami gliniimiizde popiilerlik kazanmaya

baslasa da aslinda dogusu ge¢mis yillara kadar dayanmaktadir.

Cevresel faydalar diisiiniildiiglinde, ulasim, su ve konut gibi sektorlerde mavi—yesil
altyapinin kullanilmasi, ekosistem sagligini artirarak hem insan sagligint hem de cevreyi
olumlu yonde etkileyebilmektedir. Yesil altyapinin kente entegre edilmesi, sadece insanlara

degil, ayn1 zamanda dogaya da fayda saglayabilmektedir.

Sosyal faydalar agisindan peyzaj tasarimi ve estetigi, kentin karakterine 6nemli bir katk1
saglayabilir, mavi—yesil altyapi, kamusal alanlarda konforlu mekanlar olusturarak barinma

saglama potansiyeline sahiptir. Ayrica, agik hava aktivitelerini tesvik ederek sosyal toplanmay1
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artirabilir ve kentsel sicaklig1 azaltabilmekte ve yesil sokak manzaralari, peyzajlar, estetik ve

etik nitelikleri artirarak kent yasamini zenginlestirebilmektedir.

Ekonomik faydalar agisindan, mavi—yesil projelerin kentte uygulanmasi, vatandaslara
ekonomik avantajlar sunabilmekte ve yilizeylerde diisiik sicakliklarin korunmasi, sogutma

talebinin azalmasina yol agarak enerji ihtiyacini azaltabilmektedir.

Kentlesmis bir ¢evre baglaminda, yesil ve mavi altyapi, yesil-mavi bir ag
olusturabilecek (olusturabilecek) tim dogal ve yart dogal peyzaj elemanlari olarak
anlasilmalidir. Bireysel agac siralarindan komple vadi sistemlerine kadar ¢esitli mekansal 6l¢ek
seviyelerindeki peyzaj Ogelerine atifta bulunabilir. Yesil peyzaj elemanlarina 6rnek olarak
citler, korular, ¢alilar, meyve bahgeleri, ormanlik alanlar, dogal cayirlar ve ekolojik parklar
gosterilebilir. Mavi peyzaj elemanlar1 suyla baglantilidir. Bunlar havuzlar, goletler ve golet
sistemleri, vadiler, yapay tampon havzalar veya suyollari olabilir. Birlikte yesil-mavi altyapiy1

olustururlar (La Rosa and Pappalardo 2021).

Kiiresel iklim degisikligine bagli olarak kentlerde asir1 yagis rejimlerinin olumsuz
etkilerinin 6nlenmesi ve direncli kentlerin saglanmasi i¢in dogal sistemleri taklit eden mavi—
yesil altyapi sistemi, dogal sistemler veya miihendislik sistemleri géz 6niinde bulundurularak
planlanmaktadir. Yesil altyapi, farkli Olgeklerde planlanmakta, uygulanmakta ve
yonetilmektedir. Planlama asamasinda bolgesel (akarsu koridorlari, dogal ekosistemler), havza,
kentsel (kent parklari, genis agacl bulvarlar, ormanlar), mahalle (mahalle ve ilge parklari, bitki
ortiisii olan cadde ve caddeler) ve alan (yagmur bahgeleri, dikey bahgeler, yagmur suyu
vejetasyon seridi) Olgekleri esas alinabilmektedir (Demir ve Kog 2018; Hepcan 2019; Hamel
ve Tan 2021). Ayrica mavi yesil altyapi, temiz su temini, iklim degisikligine uyum, gida
iretimi, ekonomik ve ekolojik katki ve hava kalitesinin artirilmasi icin ¢esitli firsatlar

sunmaktadir (Giilgin 2020).

Kentsel akarsular, kentsel flora ve faunaya ekolojik katkisi ve rekreasyon alani olarak
sosyal olanaklar saglamasi ile mavi—yesil altyapinin en 6nemli unsurlarindan biridir. Akan
suyun kontrol altina alinmasi ve doga temelli ¢éziimlerle su kaynaklarina yonlendirilmesi i¢in
dogal drenaj desenini dikkate alan ve su dongiisiine uygun olarak insa edilen mavi—yesil altyap1

sistem teknikleri saglanabilmektedir.

Siirdiiriilebilirlik

Strdiiriilebilirlik, Latince kokenli "sustinere" ve "sus tenere" kelimelerinden tiiretilmis
bir kavramdir. Bu terim, etimolojik kokenini 13. yiizyila dayandirmaktadir ve dayaniklilik,

ayakta kalma, destekleme, koruma ve devam ettirme gibi anlamlar igermektedir. Aymn
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baglamda, "susceptibilis" adli tiiretilmis bir forma da sahiptir ki bu, yetenekli, siirdiiriilebilir ve
duyarli gibi anlamlari i¢inde barindirmaktadir (Cevrimi¢i Etimoloji Sozligi 2019).
Siirdiiriilebilirlik, mevcut ihtiyaclart karsilamak i¢in bugilinkii nesillerin kaynaklarimi

kullanirken, gelecek nesillerin ihtiyaglarini1 da g6z 6niinde bulundurma felsefesidir.

Stirdiiriilebilirlik kavrami, temel olarak 1987 yilinda Birlesmis Milletler tarafindan
yayimlanan Brundtland Raporu'nda 6nemli bir yer kazanmistir. Bu rapor, "Siirdiirtilebilir
Kalkinma: Gelecek Nesillerin Ihtiyaglarini Karsilamak" bashg altinda siirdiiriilebilirlik
kavramini tanmimlamis ve kiiresel diizeydeki énemini vurgulamistir. S6z konusu tanimlama,
ekonomik biiyiime, sosyal adalet ve ¢evresel korumanin entegre bir bicimde ele alinmasi
gerekliligini savunmustur. O glinden bu yana, siirdiiriilebilirlik, ¢esitli akademik disiplinlerde
ve calisma alanlarinda ana bir konu olarak ele alinmis ve incelenmistir (Ortak Gelecek

Raporumuz 1987).

Gelismis toplumlarin ¢evre ve doga ile iliskili eylemlerine yonelik elestirilerin bir
sonucu olarak ortaya c¢ikan siirdiiriilebilirlik kavrami, az gelismis toplumlarda ise daha ¢ok
sosyal ve ekonomik adaletsizliklere odaklanan uluslararasi toplantilar, bilimsel ¢aligsmalar ve

oOnerilerle ilgili tartisma platformlar1 olusturulmustur (Giirliik 2010).

Tiim toplumlar, yasam alanlarin1 daha konforlu ve giivenli hale getirmeyi hedefleyerek
doganin sundugu imkanlart en etkili sekilde kullanma amac1 giitmektedir. Ancak, bu ¢abalar
genellikle yiiksek derecede dogal kaynak tiiketimine dayandigindan, ¢evreye ciddi zararlar
verme egilimindedir. Niifus artis1, beraberinde getirdigi ¢evre kirliligi, iklim degisiklikleri ve
kiiresel 1sinma, ayrica hammadde kaynaklarinin giderek azalmasi gibi etkenler, stratejik
planlamalarin yapilmasin1 zorunlu kilmistir. Bu planlamalarin temel amaci, siirdiiriilebilirlik

kavraminin gerekliliklerini karsilamak ve ¢evresel dengeyi korumaktir.

Dogal kaynaklar1 koruma, ekosistemlere saygi gosterme, topluluklar giiclendirme ve
uzun vadeli dayaniklilik saglama hedefini tagiyan siirdiiriilebilirlik yaklasimi, ¢cevreye duyarl
tasarim ve uygulamalarin yayginlagsmasiyla daha da 6nem kazanmaktadir. Cesitli disiplinler bir
araya gelerek, ¢evresel, ekonomik ve sosyal acilardan siirdiiriilebilir mekanlar yaratmayi
hedeflemektedir. Bu yaklasgim, dogal kaynaklari korumak, topluluklari giiclendirmek ve

yasanabilir bir gelecek insa etmek i¢in onemli bir stratejik arag¢ olarak degerlendirilmektedir.

Stirdiiriilebilir gelisme yaklasimina gore, ¢evre ile ekonomi politikalar1 arasinda etkili
bir koordinasyon saglandiginda, toplumsal yapida olumlu bir iyilesme gdézlemlenecektir. Bu
cergevede, siirdiiriilebilir gelisme kavrami, ekonomik siirdiiriilebilirlik, sosyal stirdiirtilebilirlik
ve cevresel siirdiiriilebilirlik olmak {izere ii¢ temel boyutu icermektedir. Ik boyut, katilim ve

giiclii bir sivil toplumu igerirken, ikinci boyut ekonomik sermayenin istikrarin1 simgeliyor ve
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iclincii boyut ise insan ihtiyaglarini karsilamayi, dogal kaynaklarin korunmasini ve insan

refahini artirmay1 hedeflemektedir (Goodland 1995; Yazar 2006) (Sekil 6) (URL-8).

Cevresel
Dogal Kaynak Kullanimi
evresel Yonetim
ifenmeyi Onleme

Sosyal-Cevresel (hava, su, toprak, avklar) Gevresel- Ekonomik
vresel Adalet Enerji Verimliligi
Yerelde ve Koresel olarak, Dogal Dogal Kaynaklarin Kullanimindaki

Kaynaklar Koruyucusu

\ / Sabvansiyon / Tegvikler

Stirdirilebilirlik
Sosl-l‘l Ekonomik
Yagam Standardi Kar
Egitim Tasarruf
Toplum Bilinci Ekonomik Bayome
$it Firsat Aragtirma - Geligtirme

!

Ekonomik - Sosyal
Is Etgi
Adil Ticaret
I$¢i Haklan

Sekil 6. Siirdiiriilebilirlik Modeli
Cevresel siirdiiriilebilirlik

Cevresel acidan siirdiiriilebilir ekonomik kalkinma kavrami, baglangigta siirekli kirlilik
ve kalici kaynak tiikkenmesinden kaynaklanan cevresel bozulmayla miicadele etme amaci
tasiyan bir strateji olarak ortaya ¢ikmistir. Bu kavram, ekonomik faaliyetlerin dogal ¢evre
tizerindeki olumsuz etkilerini en aza indirerek, ¢evresel kaynaklar: siirdiiriilebilir bir sekilde
kullanma ve gelecek nesillere saglikli bir ¢evre birakma hedefini icermektedir. Bu baglamda,
cevresel siirdiiriilebilir ekonomik kalkinma, g¢evresel bozulma egilimlerine karsi etkili bir

stratejik miicadele anlayisini benimsemeyi amaglamaktadir (Bithas and Christofakis 2006).

Dogal kaynaklarin kullaniminda bir denge saglayarak, mevcut nesillerin ihtiyaclarini
karsilamayi siirdiiriirken gelecek nesillere de ayni kaynaklar1 kullanabilme olanagini saglama
prensibine dayanan bir kavramdir. Bu yaklagim, biyogesitliligin ve ekosistemlerin korunmasi,
cevresel kirliligin azaltilmasi, enerji ve dogal kaynaklarin etkin bir sekilde yonetilmesi,

atmosfere salinan zararli emisyonlarin kontrol altina alinmasi gibi hedefleri igermektedir.

Insan faaliyetlerinin cevresel etkilerini en aza indirme amacini tasir. Bu gergevede, atik
miktarinin azaltilmasi, geri doniislimiin tesvik edilmesi, enerji verimliliinin artirilmasi ve
cevresel etkilerin bilimsel yontemlerle degerlendirilmesi gibi stratejik énlemleri igermektedir.

Cevresel siirdiiriilebilirlik, bireysel ve kurumsal diizeyde benimsenerek, ekonomik faaliyetlerin
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cevresel etkilerini en aza indirme yoluyla uzun vadeli ¢evresel dengeyi siirdiirmeyi

amagclamaktadir.

Ekonomik siirdiiriilebilirlik

Ekonomik siirdiiriibilirlik, bir ekonominin kaynaklar1 etkin bir sekilde yonetmesini ve
uzun vadeli dayanikliligini saglamasini amaglayan bir perspektiftir. Bu yaklasim, cevresel,
ekonomik ve sosyal boyutlari igerir. Ekonomik stirdiiriibilirlik, ekonomik biiytime hedeflerine
ulasirken dogal kaynaklar1 siirdiiriilebilir bir sekilde kullanmayi, ¢evresel etkileri en aza

indirmeyi ve gelecek nesillerin ihtiyaglarini gozetmeyi amaglar.

Bu kapsamda, atik yonetimi, enerji verimliligi, dogal kaynaklarin korunmasi ve adil
gelir dagiliminin saglanmasi gibi konular ekonomik siirdiiriibilirlik ¢ergevesinde ele alinir.
Ayni zamanda, sosyal siirdiiriibilirlikle de i¢ ice geger; yani, ekonomik faaliyetlerin toplum
icinde adil bir sekilde paylasilmasi, is giivencesi, egitim ve saglik hizmetlerine erisim gibi
sosyal unsurlara odaklanir. Bu baglamda, ekonomik siirdiiriibilirlik, ¢evresel, ekonomik ve

sosyal hedefleri birlestiren biitiinliiklii bir yaklasimi temsil eder.

Ozetle, isletmelerin cevresel konular1 kurulus stratejilerine entegre etmesi, c¢esitli
avantajlar saglamaktadir. Bu entegrasyon, sadece maliyet azaltici bir etki yaratmakla kalmayip,
ayni zamanda isletmenin genel etkinligini artirmak, iiriin kalitesini iyilestirmek, pazar payini
artirmak, yasalara uygunlugu saglamak, rakiplerin oniine gegmek, yeni pazarlar olusturmak,
calisgan motivasyonunu ve memnuniyetini artirmak gibi ¢esitli faydalar1 beraberinde
getirmektedir. Ayrica, bu stratejik yaklasim finansal desteklere erisimi kolaylagtirarak
isletmenin siirdiiriilebilir bitylime hedeflerine ulagsmasina da katkida bulunmaktadir (Zhu and

Sarkis 2004)

Sosyal siirdiiriilebilirlik

Stirdiiriilebilirligin  sosyal boyutunu tamimlamak iizere cesitli yaklasimlar ortaya
konmustur. Ancak genel olarak, sosyal siirdiiriibilirlik, toplum i¢inde koordineli eylemleri
kolaylagtiran, etkinligini artirabilen, karsilikli ve giivenli iligkiler agini tanimlayan bir
kavramdir. Bu anlamda, sosyal siirdiiriibilirlik, toplumsal diizeyde is birligi ve gilivenin
saglanmasiyla birlikte toplumun genel refahini destekleyen bir perspektifi igermektedir
(Lehtonen 2004).

Sosyal acidan siirdiiriilebilir isletmeler, faaliyet gosterdikleri topluma yalnizca
ekonomik deger katmakla kalmayip, ayn1 zamanda beseri sermayelerini gelistirerek toplumsal
sermayeyi artirmalidir. Bu perspektiften bakildiginda, isletmeler sadece maddi kazanglarina

odaklanmak yerine, insan kaynaklarina yatirim yaparak calisanlarin bilgi, beceri ve yasam
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kalitesini gelistirmeli ve toplumun genel refahina olumlu bir katkida bulunmalidir. Bu sekilde,
isletmeler sadece ekonomik kazanglarini degil, ayn1 zamanda sosyal ve beseri degerleri de

artirarak siirdiiriilebilir bir toplumsal katki saglamis olacaklardir (Dyllick and Hockerts 2002).

Bir toplum i¢indeki sosyal esitsizlikleri ele almayi, adil gelir dagilimini desteklemeyi,
egitim ve saglik hizmetlerine herkesin esit sekilde erisimini saglamayi, is giivencesini artirmayi
ve kiiltiirel ¢esitliligi korumay1 i¢eren bir kavramdir. Bu yaklasim, siirdiiriilebilir kalkinmanin
O6nemli bir unsuru olup, toplumsal refah1 giiclendirmeyi ve insan haklarin1 korumay1 amaglar.
Sosyal siirdiiriibilirlik, yerel topluluklarin ihtiyaglarini anlama, katilimi tesvik etme ve
toplumsal gilic dengesini giiclendirme gibi stratejilere odaklanarak, toplumun genel

dayanikliligini desteklemektedir
Stirdiiriilebilir peyzaj 6rnekleri asagidaki unsurlari igerebilir:

e  Yagmur Bahgeleri

e Dogal Habitat Koruma Alanlar
e Drenaj ve Permeabl Zeminler

e Egitim ve Farkindalik Parklar
e Diisiik Bakim Tasarimlari

e Agaclandirma Projeleri

e Toprak Verimliligi

Bu ornekler, siirdiiriilebilir peyzajin ¢esitli yonlerini temsil etmektedir. Her biri,
cevresel, ekonomik ve sosyal siirdiiriilebilirlik prensiplerini uygulayarak cesitli faydalar

saglamaktadir.

Peyzaj tasarim projelerini stirdiiriilebilirlik bakis agisiyla degerlendirmek tizere, alt1 ana

baslik altinda analiz etme olanagi bulunmaktadir (Yasar ve Diizgiines 2013):

e  Su toplama sistemleri entegrasyonu
e  Yenilebilir enerji kullanimi

e Dogal kaynak ve malzeme kullanimi1
e Bitki se¢imi

e  Permakiiltiir (dogal bahge)

e Streuobst yontemi

Siirdiiriilebilir Ulasim

Ulasim veya hareketlilik, sadece genel insan yasaminin degil, ayn1 zamanda kentsel

yasamin da temel unsurlarindan birini teskil etmektedir. Kentsel alanlarin biiyiik bir kisminin
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ulasim ve buna bagl altyapilardan olusmasinin yani sira, birgok kentsel sorunun da temel
kaynagint olusturan bir faktordiir. Bu sorunlar, erisilebilirlik zorluklarinin yam sira trafik
sikigikligi ve farkli ulasim modlar arasindaki etkilesim problemlerini de icermektedir (Altuntas

ve Eyigilin 2021).

Kennedy ve digerleri (2005) tarafindan belirtildigi lizere, stirdiiriilebilir ulasim i¢in dort
temel bilesenin eksiksiz bir sekilde saglanmasi gerekmektedir. Bu bilesenler sunlardir: arazi
kullanim1 ve ulasimin etkili bir sekilde yonetilmesi, etkili ve siirekli bir finansman saglanmasi,
gerekli altyapr yatirnmlarimin gergeklestirilmesi ve komsuluk birimi tasarimina 6zen
gosterilmesi. Bu unsurlar, siirdiiriilebilir bir ulagim sistemini destekleyerek, kentsel alanlardaki

ulagim sorunlarina daha etkili ¢6ziimler sunmayi amaglamaktadir (Altuntas ve Eyigiin 2021).

Kentsel ulasimin siirdiirtilebilirligi, kent i¢inde yer alan ve komsuluk birimlerini
olusturan alanlarin ulasiminin siirdiiriilebilirligi ile saglanabilecek bir durum olarak
degerlendirilmektedir. Bununla birlikte, ulasim bileseni enerji agisindan incelendiginde, enerji
tiiketimi ve yenilenemeyen fosil yakit kullanim1 sebebiyle hava kirliligi ve dolayisiyla saglik

sorunlarina yol agma potansiyeline sahiptir (Altuntas ve Eyigiin 2021).

Sirdiiriilebilir ulasim alaninda gelistirilen ¢esitli yaklasimlar, Goldman ve Gorham

(2006) tarafindan dort ana grupta siniflandirilmastir:

e Yeni hareketlilik,

o Akilli sistem yonetimi

¢ Yasanabilirlik.

Yeni hareketlilik perspektifi kapsaminda, anlik trafik verilerinin paylasimi, bilet
entegrasyonu, ara¢ paylasim sistemleri, bisiklet paylasim sistemleri, otomobilsiz konutlar ve
tim ulasim alternatiflerini igeren yolculuk planlama uygulamalar1 incelenmektedir. Kent
lojistigi, komsuluk birimleri i¢in teslimat yerlerini ele almakta, merkezilesmis kentsel dagitim
ve lojistik merkezleri, insaat lojistigi konularin1 ve c¢evresel agidan korunan bdlgelerin
yaratilmasini igermektedir. Akilli sistem yonetimi, trafik sikisiklig1 vergisi, kapsamli otobiis
sistem yOnetimi ve otomatik trafik cezasi uygulamalar1 gibi bir dizi konuyu i¢cermektedir.
Erisilebilirlik konulari ise yasanabilirlik kategorisi altinda ele alinmakta olup, kamusal alanin
konumu ve tasarimi, kentlilerin sosyal katilimlari, sagliklar1 ve ekonomik refahlar1 gibi

unsurlar1 incelemektedir (Altuntas ve Eyigiin 2021).

Kisacasi, Siirdiiriilebilirlik anlayisinin her sektérde yayginlasmasiyla birlikte, kentsel

alanlarda siirdiirtilebilir ulagim kavrami da biiyiik bir rehber haline gelmistir. Son yillarda,
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stirdiiriilebilir ulasim politikalarinin benimsenmesiyle birlikte 6nemli degisimler ve yeni yol
haritalart giindeme gelmistir. Siirdiiriilebilir ulasim, c¢evresel etkilerin en az seviyeye
indirilmesini hedefleyen bir siire¢ olarak degerlendirilmektedir. Bu siiregte, yolcular, yollar ve
araclar arasinda bilgi ve iletisim teknolojilerinin kullanildig1r ve bu sistemlerin kullanicilara
sunuldugu 6nemli gelismeler yer almaktadir. Kiiresellesen diinyada kentlerin niifus yogunlugu
ve buna bagli olarak motorlu ara¢ sayisinin artigi, bircok sorunu beraberinde getirmistir. Bu
sorunlar arasinda petrol rezervlerinin azalmasi, c¢evre tahribati ve iklim degisikligi de
bulunmaktadir. Siirdiiriilebilir ulasim ve elektrikli ara¢ teknolojisi, kiiresel ¢cevresel sorunlar ve
enerji kaynaklarinin azalmasi gibi zorluklarla basa ¢ikmak i¢in 6nemli bir strateji olarak ortaya
cikmistir. Bu yaklasim, ¢evresel etkileri en aza indirmeyi hedefleyen ve bilgi teknolojileriyle
desteklenen bir ulagim sistemini tesvik etmektedir. Bu baglamda, yapilan arastirmanin amaci,
teknolojik ve miihendislik agilarindan elektrikli araglarin siirdiiriilebilir ulasim politikalar

¢ercevesinde incelenmesidir.

Kentsel hareketlilik

Kentlesmenin bir basamagi olarak goriilen kavram ise kentsel hareketliliktir. Artan
kentlesme ve sanayilesmenin yaninda devamlilik akisinin saglanmasi i¢in hareketlilik zaruri
olan bir ihtiya¢ haline gelmistir. Daha dogrusu canliligin da gostergesi olan hareketlilik, bu

gelisim siirecinde ¢ok¢a 6n planda olmustur.

Hareketlilik kavramini genis bir agiya sahip olan bir kavramdir. Rahat bir sekilde
tanimlayabilmek adina kisa ve uzun donem hareketlilik olarak iki donemde gerceklesmektedir.
Kisa donem olarak adlandirdigimiz hareketlilik, insanlarin canli ve cansiz varliklarla olan
etkilesimi sonucu ortaya ¢ikan mekanizmadir. Uzun donem hareketlilik ise, kent igerisindeki

bulunan yapilarin iglevlerinin ya da konumlarimin degismesiyle ortaya ¢ikan hareketliliktir.

Giinliik hareketlilik hem uzun dénem de hem de kisa dénemde yerini alan hareketlilik
tiirtidiir. Kentsel yasam kalitesini etkileyen onemli faktordiir ve birbiri ile dogrudan
baglantilidir. Hareketliligin nasil yapildigi, kiminle yapildigi ve ne zaman yapildigi énemini
gostermektedir. Giinliik hareketlilik, yaya ulasimi, bisiklet ulagimi, ulasim araclari, yiiriiyiis,
seyahat gibi yapilan eylemleri i¢inde barindirmaktadir. Bu baglamda birbirleriyle etkilesimde

bulunduklarini gosteren bir sistem tiiriidiir.

Kentsel hareketlilik, bireylerin kent mekanlari i¢inde fiziksel olarak yer degistirmelerini
kapsayan bir olgu olarak tanimlanabilmektedir. Aynm1 zamanda, bu hareketliligin sosyal ve
cevresel faktorlerle etkilesim i¢inde oldugu karmasik bir siirectir. Kentsel hareketliligi anlamak

icin genis bir bakis agis1 benimsemis olursak, insanlarin temel ihtiyaclarindan kaynaklanan
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fonksiyonlarin, kent mekanlarinda gerceklesen yer degisimleri ve bu fonksiyonlar1 kullanarak
kent mekanlarinda hareket eden bireylerin toplaminin bir araya gelmesiyle ortaya ¢ikan bir
olgudur (Kaygusuz 2009). Canlilik adina 6nemli sirkiilasyon olusturma ve insanlarin
ihtiyaclarindan dogan gereksinimlerle dinamik olusturarak kentsel hareketlilige zemin

olusturmakta ve ortaya ¢ikarmaktadir.

Tiirkiye'nin siirdiirtilebilir hareketlilik planlarina yonelik ilk adimlar, "WRI (World
Resources Institute/Diinya Kaynaklar1 Enstitiisii) Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler" ¢cergevesinde
gerceklestirilen "Siirdiirtilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 Kapasite Gelistirme ve
Tirkiye'nin Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasimdaki Mevcut Durumu" c¢alistayiyla atilmistir. Bu
calistay, kasim ayinda diizenlenmistir ve Tiirkiye'nin biiyiiksehir belediyelerinden gelen 16
temsilciyi bir araya getirmistir. Tiirkiye'de slirdiiriilebilir hareketlilik  planlarinin
gelistirilmesine dair bu ilk adim, 6zellikle Eskisehir kentinde uygulanma girisimleri olmustur
(Yerli 2016). izmir'de bu durum, yerel yonetim tarafindan yiiriitiilen siirdiiriilebilir hareketlilik
calismalari, "Avrupa Kentsel Sarti" cercevesinde hayata gegirilen "Ulasimda Doniisiim
Programi1" adini tagimaktadir. Bu program, "Avrupa Kentsel Sarti"nin dort ilkesine odaklanarak
stirdiirtilebilir hareketlilik alaninda faaliyet gostermektedir (Acar 2004). Ancak, Tirkiye'de
stirdiiriilebilir gercek hareketlilik planlarinin uygulanmasi heniiz gergeklesmemistir. Bununla
birlikte, bircok kentte, ulasim ana planlara siirdiiriilebilir ulasim ¢6zlimlerinin entegre
edilebilecegi bir potansiyel bulunmaktadir. Ozellikle son yillarda, motorsuz ulasim modlarma

odaklanan (bisiklet, yiiriiylis, vb.) ¢alismalar hiz kazanmigtir (Yerli 2016).

Kent I¢i Ulasim

Kent i¢i ulagim, bir kent sinirlart i¢inde insanlarin veya malzemelerin, emniyetli,
giivenli ve hizli bir sekilde bir noktadan bagka bir noktaya taginmasi amacini tasiyan ulasim
sistemlerini igeren bir kavramdir. Kentsel ulasim, genellikle toplu tagima, bireysel tasima ve
yiik tasimacilig gibi alt bilesenlerden olusan bir sistemdir. Kentsel ulasim sistemleri, hafif rayli
sistemler, otobiisler, minibiisler, taksiler, taksi—dolmuslar, servis araglar1 ve bireysel tasitlar gibi

cesitli tagima araglarini icermektedir (Sekil 7) ( URL-9; URL-10; URL-11).
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Sekil 7. Kent I¢i Ulagim Sistemlerine Ornek Fotograflar

Kent i¢i ulasimin dinamikleri, kent biiyiikliigii arttikca seyahat siireleri ve bireylerin
tercih ettigi ulagim modlar1 arasinda degisiklik gosterir (Tiwari 2006). Bu baglamda, kent i¢i
ulagim sistemlerinin planlanmasi ve yonetimi, kent 6lgegindeki demografik, ekonomik ve

sosyal degiskenlerin dikkate alinarak etkili bir sekilde ger¢eklestirilmelidir.

Kentsel ulastirma sisteminin siirdiiriilebilirligi, bir kentin i¢cindeki ulagim faaliyetlerinin,
kent sakinlerinin hareketlilik diizeyini artirarak ve ulasim hizmetlerine erisilebilirligi
tyilestirerek siirdiiriilebilir bir yonde gelismesini ifade eder. Bu kapsamda stirdiiriilebilirligin
artirilmasi, ¢evre dostu ulasim araglarinin benimsenmesini ve giivenli seyahat imkanlarini
beraberinde getirmektedir. Cesitli ¢evresel, ekonomik ve sosyal avantajlar sunarak, kent
icindeki ulasimin daha etkili, verimli ve ¢evre dostu bir sekilde gergeklesmesini hedefler. Bu
baglamda, yesil enerji kaynaklarina dayali ulagim araglarinin tercih edilmesi, toplu tasima
sistemlerinin giliclendirilmesi ve ulasim altyapisinin siirdiiriilebilirlige uygun bir sekilde
planlanmast, kent igindeki ulasimin siirdiiriilebilirligini destekleyen 6nemli unsurlardir (Tiwari

2003).

Siirdiiriilebilir ulastirma sisteminin temel hedeflerinden biri, motorlu araglarin
trafiginde azalma ve seyahat siirelerinin kisaltilmasidir. Bu amagla, trafik sikisikliklarinin
azaltilmasiyla birlikte araclardan arindirilmis bolgelerin artirilmasi, kent i¢indeki yayalarin
hareketliligini kolaylagtirmayr amaglamaktadir. Yaya kaldirimlar1 ve bisiklet yollarindaki

eksiklikler, insan hareketini kisitlama potansiyeline sahiptir. Bu baglamda, ulastirma planlar1
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ve trafik diizenlemeleri, tasima araclarindan ¢ok, oncelikli olarak yayalarin kullanimini goz

oniinde bulundurarak olusturulmaktadir (United Nations 2012).

Kentsel hareketlilik, giinliik hayatin devamlilig1 i¢in gerekli olan fiziki hareketlerin bir
parcasi olup bununla birlikte sosyal hareketliligi de i¢inde barindirir. Kent i¢cindeki hareketliligi
de kapsayan bu kavram yer degistirmeyi de ifade etmektedir. Kentsel hareketlilik canlilik adina
onemli sirkiilasyon olusturma ve insanlarin ihtiyaglarindan dogan gereksinimlerle dinamik

olusturarak kentsel hareketlilige zemin olusturmakta ve ortaya ¢ikarmaktadir.

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasi

Stirdiirtilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasi (SKHP), kentsel ulagimin karmasikligini
stratejik ve biitlinlesik bir yaklasimla ele almay1r amaglayan bir planlama gercevesidir. Bu
planlama modeli, temel olarak siirdiiriilebilir hareketlilige gecisi destekleyerek erisilebilirligi
ve yasam Kkalitesini artirmayi hedefler. SKHP, uzun vadeli bir vizyonun rehberliginde,
gerceklere dayali karar alma siirecini savunmaktadir, bu da siirdiiriilebilir hareketliligi temel

alan kentsel ulagimin gelecegini sekillendirmeyi amaclar.

Bu planlama yaklagiminin ana unsurlar1 arasinda mevcut durumun ve gelecekteki
egilimlerin kapsamli bir sekilde degerlendirilmesi, stratejik hedeflere sahip ve genis ¢apta
desteklenen bir ortak vizyonun olusturulmasi bulunmaktadir. Ayrica, SKHP, sistematik izleme
ve degerlendirme siireclerini vurgular ve bu siireglere dayanarak entegre diizenleyici,
tanitimsal, finansal, teknik ve altyapisal dnlemlerin uygulanmasinin gerekliligini 6ne siirer. Bu
onlemler, belirlenen hedeflere ulasmayr destekleyen etkili ¢oziimler sunma amacini

tasimaktadir.

Bir Siirdiirtilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, agagida daha ayrintili olarak agiklanan su

ilkelere dayanmaktadir.

e Islevsel kentsel alanda siirdiiriilebilir hareketliligin planlanmasi

e Kurumsal sinirlar arasinda isbirligi

e Vatandas ve paydaslarin dahil edilmesi

e Mevcut ve gelecekteki performansin degerlendirilmesi

e Uzun vadeli bir vizyon ve acik bir uygulama planiin tanimlanmasi
e Tiim ulagim bi¢imlerinin entegre bir sekilde gelistirilmesi

e Izleme ve degerlendirmenin diizenlenmesi

e Kalite giivencesi saglanmasi (Anonymous 2019)
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e Siirdirtlebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 dort asamaya dayali olarak
gelistirilmektedir (Damerau and Baston 2021; Wefering et al. 2013; Spadaroand
Pirlone 2021)

1. Hazirlik ve Analiz asamasinda, belirli bir bélgenin cografi sinirlari, yapr ve
stratejik baglam belirlenir. Bu agsamada, veri kullanilabilirligi, veri aktarimi igin
diizenleyici ve teknik kosullarin analizi de dahil olmak iizere planlama durumu ve
olasiliklar1 gozden gecirilir. Hareketlilik i¢in sorunlar ve firsatlar, tanimlanan
planlama alanlarinda 6zetlenir.

2. Strateji Gelistirme asamasinda, kentsel hareketlilik i¢in gelecek vizyonlari,
hedefler ve kisa/uzun vadeli gorevler tanimlanir. Gelecege yonelik eylemler,
planlama orgiitleri ve paydaslarla birlikte olusturulur. Planin uygulanmasinin
izlenmesi i¢in gostergeler belirlenir.

3. Planlama agsamasi, stratejik seviyeden operasyonel seviyeye kadar olan planlama
stirecini icerir. Planda degerlendirilecek ve sonuglandirilacak dnlemler belirlenir.
Finansal kaynaklarin izlenmesi ve planlanmasi mekanizmalar1 agiklanir.

4. Uygulama ve Izleme asamasi, énceden belirlenmis faaliyetlerin uygulanmasimin
yani sira planin uygulanmasinin dl¢tilmesini, izlenmesini, gozden gegirilmesini ve
analizini igerir. Bu asama, planin etkili bir sekilde hayata gecirilmesini ve stirekli

olarak iyilestirilmesini amagclar.

Ayr1 SUMP (Sustainable Urban Mobility Plan) planlama asamalari, siirekli izlenen,
analiz edilen ve giincellenen dongiisel bir siire¢ olusturmaktadir. Planin hazirlanmasi, mevcut
bilgi durumuna ve her tilkede yiiriirliikte olan yasanin gerekliliklerine uygun olmali1 ve se¢ilen
kentin bireysel ihtiya¢ ve kosullarina gore uyarlanmalidir. Buna ek olarak, hazirlanan SUMP,
altyapisal, organizasyonel ve operasyonel konular1 kapsamli bir sekilde ele almali, kapsamli bir
degisiklik mantig1 olusturmali ve tagimaciliin cevre, iklim ve insanlar lizerindeki olumsuz

etkisini azaltmaya caligmalidir.

Stirdiirtilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 disiplinler arast olmali ve ulagim, cevre,
ekonomik ve sosyal kalkinmanin yani sira saglik ve yol giivenligini de kapsamalidir.
Geleneksel ulagim planlamasi ile karsilastirildiginda, SUMP konsepti, yerel yonetimlerdeki
hareketlilik planlama uygulamalarini trafik merkezli bir yaklasimdan paydas ihtiyaglarini

ongormeye ve karsilamaya kaydirmay1 amaglamaktadir.

Eko—kent

Eko—kent, kentlerin siirdiiriilebilirligi i¢in yapilan arastirmalarin ve ¢abalarin bir iiriinii

olarak ortaya ¢ikan bir kavramdir. Bu yaklasim, insan, kent ve ¢evre faktorlerinin birbiriyle
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olan kompleks iliskilerini ele almaktadir. Richard Register'n 1987 tarihli 'Ecocity: Building
Cities for a Healthy Future' adl1 kitabinda ilk defa kullanilan eko—kent terimi, dogal kaynaklarin
minimal kullanimiyla birlikte kent sakinlerine kaliteli bir yasam sunan bir insan yerlesimini
tanimlar. Register'a gore, eko—kent kavrami, sadece ¢evresel siirdiiriilebilirlikle degil, ayni

zamanda insanlarin yasam kalitesiyle de yakindan iliskilidir (Kaya ve Susan 2020).

Cagdas kentler, artik enerji tiiketimini azaltma ve dogal kaynaklarin korunmasi kadar,
kent estetigi ve kamusal mekanlarin varligina da odaklanmamaktadir. Siirdiiriilebilir bir kent
yaratimina dogru yonelis, kiiresel ¢apta ¢evre kirliliginin artisi, kaynaklarin azalmasi ve temiz
enerji kaynaklarinin bulunmasindaki zorluklar karsisinda kagmilmaz hale gelmistir.
Siirdiiriilebilirlik genel olarak mevcut kaynaklari daha etkili bir sekilde kullanmay1 ve
yenilenebilir enerjilere yonelimi amaglar; bu hedefe ulasmak i¢in ortaya ¢ikan kavramlardan

biri de Eko—kenttir (Ayik 2011).

Eko—kent, ¢agin teknolojik gelismelerine ayak uyduran bir kent modelini i¢cermekle
birlikte, kendi kendine yetme ilkesini de benimsemektedir. Bu kent modelinin gelisimi,
yalnizca ¢evresel faktorlere odaklanmamakta; aynm1 zamanda demografik, sosyolojik,
ekonomik, teknolojik ve kiiltiirel degisimleri de icermektedir. Eko—kent kavrami, doga ile
kiiltiiriin entegrasyonunu temsil ederek ¢esitli boyutlariyla 6nemli bir anlam tasimaktadir.
Genel anlamda, eko—kentler, ekolojik etki, ekonomik gelisme, halk katilimi, dogallik, kusaklar
arasi esitlik ve sosyal tarafsizlik gibi hedefleri biinyesinde barindirmaktadir (Meydan Yildiz
2016) (Sekil 8).

CEVRESEL \
Yasganabilir Dogal \§
Cevre \°

Suardurilebilir
Ekonomik / J
Geligme

Surdurtlebilir
Dogal ve

Yapilagmis //

Cevre 4
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| 1 SOSYAL

Toplumsal '
Gelisim Esitlikgi Dogal
Cevre

Ekonomik
Yeterlilik

Sekil 8. Eko—Kent Kriterleri
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Eko—kentlerin temel hedefleri arasinda karbon atiklarindan kurtulma, enerji kullanimini
yenilenebilir kaynaklardan temin etme ve kentin dogayla biitiinlesebilecek yesil bir planlamaya
sahip olma o6zelligi yer almaktadir. Bu baglamda, eko—kent kavraminda yenilenebilir enerji
teknolojilerinin uygulanmasi ve benimsenmesi 6nemli bir stratejik hedeftir. Yenilenebilir enerji

kullanimi, kentin ekolojik ayak izini 6nemli 6l¢iide azaltabilmektedir (Jong et al. 2013).

Eko—kent modeli, kaynak kullaniminin azaltilmasi, iretilen kaynaklarin etkili bir
sekilde kullanilmasi, atik doniisiimii ve enerji kazanimini icermektedir. Bu model, ekoloji,
ekonomi, enerji ve teknoloji arasinda bir denge kurmayir amaglamaktadir. Kentler, sadece
tikketim alanlar1 olmanin 6tesine gegerek, siirdiiriilebilir enerji tiretimine katki saglamaktadir.
Eko—kent yaklasimi, kentlerin enerji iiretiminde etkin bir rol oynamasii ve siirdiiriilebilir

yasam modellerine gegiste onemli bir asama kaydetmeyi amaglamaktadir (Jong et al. 2013).

Eko—kent modeli, ekolojik agidan saglikli bir kent ideali sunmaktadir. Ancak,
glinlimiizde tam anlamiyla bu niteliklere sahip bir kent heniiz bulunmamaktadir. Yine de benzer
prensiplere dayanan girisimler, Ozellikle solar enerji, riizgar enerjisi ve geri doniisim
teknolojilerini iceren yesil binalar, tarima dayali ekonomi, kentsel ¢evresel restorasyon
projeleri, kentsel yesillendirme ve organik tarim gibi alanlarda ortaya c¢ikmaktadir. Ayrica,
bireysel kullanimlardan yaya yollarina, bisiklete 6zendirme projelerine kadar otomobile
alternatif sunan wulasim girisimleri de eko—kent anlayisina benzer bir yaklagimi

benimsemektedir.

Bu eko—kent yaklagimini destekleyen bir diger onemli adim, aragsiz kent merkezleri,
karma arazi kullanim1 ve dengeli gelisim prensiplerine dayali mimari projelerdir. Bu girisimler,
ekolojik siirdiiriilebilirlik ilkesine uygun olarak kent planlamasinda doniisiimii tesvik etmekte

ve eko—kent vizyonunu gergeklestirmek i¢in atilan somut adimlar temsil etmektedir.

Kent tasarim ve uygulama yaklasimi, insanin, kentin ve ¢evrenin birbirleriyle olan iliski
ve etkilesimini merkeze alan bir perspektifi icermektedir. Bu baglamda, giiniimiizde eko—kent
kavramina duyulan ilgi siirekli bir artis gostermektedir. Bu konu, kent-bolge planlamacilari,
mimarlar ve yerel yoneticiler tarafindan aktif bir sekilde tartisilmakta ve gelistirilmektedir. Eko
kent tasariminda, ¢esitli prensipler gozetilmektedir. Bu prensipler arasinda, kentin ¢evre
tizerindeki etkisinin azaltilmasi, yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimai, en diisiik diizeyde

atik iiretimi ve geri doniisiimlii malzeme kullanimi 6ne ¢ikmaktadir.

Uluslararas1 Ekolojik Kent Cergevesi ve Standartlari, kentleri degerlendirmek i¢in dort
ana baslik altinda belirlenmis on sekiz temel standarti esas alir. Bu standartlar; kent tasarima,
biyolojik—jeolojik—fiziksel nitelikler, sosyokiiltiirel nitelikler ve ekolojik niteliklerdir.

Degerlendirme sonuglarina gore, kentler sagliksiz, yesil, eko—kent veya ideal kabul edilen Gaia
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seviyesindeki kentler olarak dort ana sinifa ayrilir. Yesil kentler ve eko—kentler i¢inde ise
kriterlere uygunluk diizeyine gore ticer ayr1 grupta siniflandirilir (Ecocity Builders 2023a)
(Sekil 9) (URL-12).

Sekil 9. Uluslararas1 Ekolojik Kent Cergevesi ve Standartlari

Kentin sorunlarina yonelik bir analiz yapilirken, cesitli dnemli faktorler dikkate
alinmalidir. Bu faktorler arasinda ekolojik bozulmalar, ¢evre kirlilikleri, biyo—¢esitlilige verilen
zararlar, gaz salinim degerleri, yayginligi, miktarlari, topluma ve insan sagligina etkileri 6nemli
bir yer tutmaktadir. Bu unsurlarin degerlendirilmesi, kentin ¢evresel durumu, siirdiiriilebilirlik
ve toplum sagligi agisindan anlamli bir perspektif sunar. Eko—kent kavraminin genel 6zellikleri

su sekildedir;

e Ekolojik prensiplerin etkili bir sekilde uygulanmasi,

e Dogal kent planlamasi perspektifinin benimsenmesi,

e iklim ve gevresel faktorlere uyumlu stratejilerin gelistirilmesi,

e (Cevre kirliliginin etkin bir sekilde 6nlenmesi,

e Hayvan ve bitki ¢esitliliginin siirdiiriilebilir bir sekilde korunmasi,
e Su, hava, toprak gibi ¢evresel kirliliklerin minimize edilmesi,

e Yagmur sularmin verimli bir sekilde kullanilmasi,

e Sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi,

e Fosil enerji kullaniminin en aza indirilmesi,

e Yenilenebilir enerji kaynaklarinin kent i¢1 1sitma, sogutma ve ulasimda kullanilmasi,
e FEkolojik mimari prensiplerinin mimari tasarimda benimsenmesi,
e Yaya ve bisiklet kullaniminin tesvik edilmesi,

e Kati atiklarin etkili bir sekilde geri doniisiimiiniin saglanmasi,

e Minimum seviyede tiiketimin tegvik edilmesi,

e Saglikli ve gilivenli bir ¢evrenin olusturulmast,

e [lleri teknolojinin ¢evresel uyumlu bir sekilde kullaniimasi,

e Sanayi sorunlarina siirdiiriilebilir ¢oziimler bulunmasi,

e Yesil alanlarin artirilmast,

e Biyolojik ¢esitliligin zenginlestirilmesi,
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¢ Yenilenebilir enerji kaynaklarinin etkin bir sekilde iiretilmesi,
e Tehlike altinda olan bitki ve hayvan tiirlerinin korunmasi,

e Kir ve kentin biitiinsel bir perspektifle degerlendirilmesi,

e Kentte yasayanlara ekolojik egitim verilmesi,

e Verimliligin artirllmasi (Meydan Yildiz 2016).

Eko—kent planlamasinda ve gelistirmesinde, belirli eko—kent kriterleri 6nemli bir rol
oynamaktadir. Bu kriterler, eko—kent hedefleri dogrultusunda belirlenen ve bir eko—kentin
kurallarimi belirleyen sinirlamalardir. Iklime duyarli kentlesme, yenilenebilir enerji kullanima,
atiklarin etkili bir sekilde doniistiiriilmesi, su kaynaklarinin korunmasi ve yagmur suyu
kontrolii, stirdiiriilebilir yesil alanlar, yerel ulasim ve erisilebilirlik gibi eko—kent kriterleri, bu
baglamda 6ne ¢ikan 6nemli unsurlardir. Bu kriterler, bir eko—kentin tasarimi ve isleyisi izerinde

etkili bir rehberlik saglayarak, cevresel siirdiiriilebilirligi ve ekolojik uyumu tesvik etmektedir

(Kaya ve Susan 2020).

Ekolojik kent yaklagiminin hedeflerini ise su sekilde 6zetlemek miimkiindiir (Cetinkaya
2013):

e Kentlerin ¢evresel sistem lizerinde olusan olumsuz etkisinin azaltilmasi,

¢ Yenilenebilir enerji kaynaklarinin etkin bir sekilde kullanilmasi,

e Cadde—sokak diizeni ve bina tasarimmin hava akimlarmi etkilemeyecek sekilde
planlanmast,

e En diisiik diizeyde atik iiretiminin hedeflenmesi,

o Sifir karbon ilkesinin uygulanmasi,

e Tiim kentin, yogun agaclandirma ve yesil koridorlarla bir orman gibi tasarlanmasi,

e Geri doniisiimlii malzeme kullaniminin tesvik edilmesi,

e Ekolojik ayak izinin en aza indirilmesi.
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Ornek Calismalar/ Projeler

1970"erden itibaren kiiresel diizeyde, ekolojik kaygilar 6zellikle kentsel gelisme
baglaminda artis gostermektedir. Niifus yogunlugu olan kentlerdeki tiiketim baskilar1 artmakta
ve bununla birlikte gevresel problemler de ortaya ¢ikmaktadir. Ancak, bu siiregle birlikte

kiiresel diizeyde siirdiiriilebilirlige olan ilgi de artmaktadir (Demiral 2005).

Stirdiirtilebilirlige olan ilgiyle birlikte, kent planlamada ekolojik yaklasimlar da daha
fazla 6nem kazanmaya baslamistir. Bu egilimin bir sonucu olarak, diinya genelinde eko—kent
projeleri de artis gostermektedir. Kitalara gore karsilastirildiginda, bu rakamin en yiiksek
oranin1 Avrupa Kitast olusturmaktadir. Avrupa kitasin1 Asya, Amerika, Afrika ve Avustralya

Kitalar takip etmektedir.

Tez i¢in ayrilan bu bdliimde, diinya genelinle tasarlanmis ve uygulanmis, heniiz
uygulama asamasinda ve uygulama asamasina hazir olan eko kent projelerinden bes adet proje
secilmistir. Segilen bu eko kent projeleri; Cin—Singapur/ Tianjin Eko—Kent Projesi, Almanya /
Vauban Eko—Kent Projesi, Sangay/ Dongton Eko— Kent Projesi, Masdar (Birlesik Arap
Emirlikleri) Kent Projesi, Bursa—Niliifer Eko—Kent Projesi, Eskisehir Eko kent Projesi olarak

siralanmaktadir.

Projelerin se¢im konusunda farkli kitalardan ve ayni bolgelerden se¢im gerceklesmistir.
Hem farkli kitalardan segilerek lokasyonu, iklim o&zellikleri, topografik yapisi, proje
planlamalarindaki 6ncii hedefler gibi ozellikler dikkate alinmistir hem de aymi bolgeden

secilerek ayni sartlar altinda bu 6zellikler arasinda farkliliklar veya benzerlikler ele alinmistir.

Tianjin Eco—city—Cin-Singapur

Cin’in en biiyiik kentleri arasinda dordiincii olan Tianjin Kenti, yakin gevreleri i¢inde
yapimi siiren kentsel bir mega proje olma 6zelligine sahiptir. Tianjin eko—kenti; devlet ve yerel
yonetim tarafindan gelecege yonelik, teknolojik ve doga temelli bir girisim olarak kullanici
profillerinin rahat, temiz ve saglikli bir yasam deneyimleyebilecekleri bir yer olarak
tasarlanmasi planlanmaktadir. SSTEC (Sino-Singapore Tianjiin Eco-City) gibi yeni eko—
kentsel gelismeler, kentsel siirdiiriilebilirlikte iyilestirmeler saglayacak mekanizmalar olarak
teknolojiye ve yerel-devlet yonetim baglantisinin belirli hedeflerine agik bir sekilde odaklanan
planlara deginmektedir (Caprotti et. al. 2015) (Sekil 10; Sekil 11; Sekil 12) (URL-13).
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Sekil 10. Tianjiin Eco—City 3B Modelleme Gorselleri

SSTEC (Sino-Singapore Tianjiin Eco—City), Tianjin' kentinde yeni, yesil bir kent
olusturup gelistirmek i¢in Cin ve Singapur arasinda bir ortak girisim projesidir. Bu proje,
gevreyi iyilestirmeyi ve var olan sosyal diizeni bozmadan korurken Cin'in kentsel gelisiminin
nasil yonetilebilecegine dair daha genis bir alana hitap etmek i¢in tamamen ekonomik

hedeflerin Gtesine gegmeyi amaglamaktadir (Caprotti et al. 2015).

Akilli altyaps, akilli kent gelisiminin temel tasi olarak islev gormekte ve mevcut projenin
baglaminda bu altyapimnin giiglendirilmesi hedeflenmektedir. Bu c¢ergevede, giivenligin
saglanmasi, ulagimin etkinlestirilmesi ve sosyal hizmetlerin kalitesinin artirilmasi amaciyla
kapali devre kamera sistemleri projenin ana unsurlarindan biridir (SinoSingapur 2022). Yerel
kamu ve 6zel sektor, veri depolama, yonetim ve bakim gibi iglevsel gereksinimleri karsilamak

amaciyla bir veri merkezi kurma girisimlerini baglatmaktadir (SinoSingapur 2022).

Karbon salimini azaltma amaciyla planlanan Cin—Singapur Tianjin Eko—Kent projesi,
genis kapsamli yesil altyapili toplu tasima aglarini icermektedir, bu aglar motorsuz ve toplu
tasima seceneklerini kapsayacaktir. Bu cergevede, hafif rayli sistem, temel ulasim modeli
olarak konumlanacak ve ikincil olarak tramvay ve 'temiz' otobilis ag1 tarafindan
desteklenecektir. Her bir binanin kendi yeralt1 otoparkina sahip olmasi planlanmakta olup, ayni
zamanda elektrikli otomobiller i¢in sarj istasyonlarmin kurulmasi da 6ngériilmektedir. Projenin
hedefi, 2020 yilina kadar kent i¢i ulagimin %90'nin yaya, bisiklet veya toplu tasima ile
saglanmasidir (Hu et al. 2015).
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Sekil 11. Tianjiin Eco—City 3B Modelleme Gorselleri

Tianjin kent merkezine 45 km ve Pekin’e 150 km uzaklikta konumlanan Cin—Singapur
Tianjin Eko Kenti, 2007 yilinda tamamlanan ve 2013 yilinda yenilenen 6zgiin bir tasarima
sahiptir. Kent, gorak bir arazi lizerine insa edilmis olup, giines enerjisi, akilli binalar ve yagmur

suyu hasadi gibi yesil teknolojilere odaklanan bir yapiya sahiptir (Jiang 2019).

Tasarim g¢aligmalari; Proje tasarimcilari, uyum ve kabiliyet temalarindan yola ¢ikarak
stirdiiriilebilir ¢evre, sosyal yasam, ekonomik faaliyetler ile diger diinya Eko—kentlerinden
farkli olarak tasarimin birebir aynisinin diger Cin kentlerinde tekrarlanabilir bir model olma

ozellikleri dahilinde ele almstir.

Tianjin Eko Kentin’de mimari yapislar ve ¢evre agik yesil alanlar dikkate alinarak
biitiinliiglin bozulmamasi adina informal sekillerin ¢ogunlukla tercih edildigi, kelebek modeli

ile ve dairesel halkalarla projeye farkli bir gorsel boyut kazandirilmistir.

Proje planinda siirdiiriilebilirligin devamliligin1 saglamak adina kademeli teraslar, cati
bahgeleri, su 6gesi, ticaret merkezleri, agik yesil alanlar, konut alanlari ile konforlu bir yasam

alani sunarken ekolojik bir yasam hayatin1 da beraberinde getirmistir.

Planlama caligmalari; Proje alani i¢in segilerek ve diizenlenerek yedi temel bolgeye
ayrilmistir. Bu  boliimler  ‘Lifescape’, ‘Eco—Valley’, ‘Solarscape’, ‘Urbanscape’,
‘Windscape’, ‘Earthscape’ ve ‘Eco—Corridors’ olarak ayrilmistir. Bu bolgelerde kademeli

gecislerin, merkezi odak noktalarinin, teraslar, asma kopriiler, basamakli mimari, rekreasyon
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faaliyetleri, acik yesil alanlar ve kamusal alanlar, konut alanlarinin oldugu, fonksiyonlarin ¢ok

yonlii ve her yas grubuna hitap eden lokal alanlar yaratilmistir.

Tianjin Eko—Kenti projesi, yesil ulasgimin ulasim agi planlamasinda kritik bir rol
oynamaktadir. Projenin temel amaci, kent i¢i toplu tasima ve motorsuz ulasim yontemleri
araciligiyla ulagimi tesvik etmektir. Bu baglamda, planlanan ulasim aginda yayalara, motorsuz
ulagim araglarina ve toplu tagima araglara Oncelik verilmesi hedeflenmistir. Ayrica, rayh
sistemlerin entegrasyonuyla ulagsimin etkili ve kolay bir sekilde saglanmasi planlanmaktadir.
Tianjin Eko—Kenti, kompakt bir arazi kullanimi1 karigimiyla birlikte iyi bir planlama

Ongoriisiine sahiptir.

Sekil 12. Tianjiin Eco—City 3B Modelleme Gorselleri

Eko—Kent Tamamlandiktan Sonraki islevleri

Eko—kent, planlama ve tasarim siireglerini tamamladiktan sonra bir dizi islevi aktif
olarak sergileyecek ve siirdiirecektir. Bu islevler arasinda ekonomik getiri, yenilenebilir enerji
kullanimi, toplu tagima dnceliginin degistirilmesi (ylriiylis, bisiklet, toplu tasima), kaynaklarin
korunmasi, su ve enerji verimliliginin artirilmasi, sifir atik sistemi ve atik geri doniisiimii,
ekonomik konut ihtiyaglarinin karsilanmasi, yesil dokunus ve su &gesinin insan ruhuna
katkilari, kaliteli yasam tarzlarinin tercihi, tiiketimin azaldigi, tiretimin desteklendigi alanlarin
aktif kullanimi, ¢evre ve siirdiiriilebilirlik korunmasi ve devamliligi, yasanabilir, saglikli ve
kaliteli kentler yer almaktadir. Bu unsurlar, eko—kentin siirdiiriilebilirlik ve cevre dostu

ozelliklerini vurgulayan temel prensiplerini olusturmaktadir.

Vauban Eco City—Almanya

Freiburg, Almanya’nin giiney batisinda yer alan Baden—Wiirttemberg Eyaleti’nin dordiincii
biiyiik kenti ve Avrupa’nin en siirdiiriilebilir kenti olma 6zelligine sahiptir. 220 bin niifuslu bu kent,
tiniversite kenti olarak bilinmekte ve bunun yaninda yonetim ve ticaret merkezidir. Almanya’nin
giiclii niifus artisina sahip Freiburg, iliman iklimiyle ve uzun giineslenme siiresi ile Almanya'nin en
sicak bolgesi olarak anilmaktadir. Uzun giineslenme siiresine sahip olmasindan dolayr “’Solar

City/Gilines Sehir’’ olarak bilinmektedir (Sekil 13) (URL-14).
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Sekil 13. Vauban Kentinde Bulunan Yapilardaki Giines Panelleri

Kentte sera gazi emisyonu olusturan kaynaklarin neredeyse olmadig1 gézlenmekte ve
bundan dolayr “’sifir emisyonlu’’ olarak tanimlanan bolgedir. Bu nedenle kentte yasayan
insanlarin genelinin 6zel araci bulunmamakta, bunun yerine tramvay kullanimini, bisiklet
siirmeyi veya ylriimeyi tercih etmektedir. Tercihler géz Oniine alinarak daha ¢ok bisiklet
yollarina, yiirliyiis yollarina ve tramvay yollarina yer ayrilmakta ve kentin tasarim siireci buna

bagli devam etmektedir.

Vauban Bolgesi, siirdiiriilebilir, ekolojik ve kolektif olarak planlanmis bir kentsel bolge
modeli olarak bilinmektedir. Eski bir askeri iissiin bulundugu alanda, vatandaslarin da ilgisi ile

birlikte cok sayida katilim olmus ve bir konut alani igeren bdlge insa edilmistir.

Vauban'da ¢ok sayida pasif ev (“passivhaus”) bulunmaktadir. Pasif evler neredeyse
tamamen pasif giines enerjisi kazanimlari ve teknik olarak basit bir 1s1 geri kazanim sistemi ile

1sitilmakta ve ayrica birgok Avrupa kentinin yani sira Vaxjo'da da popiilerdir.

Farkl1 yiliksek ekolojik standartlara iligkin yol gdsterici ilkeler kapsaminda, ortak bina
grubu ve ara. Trafigini azaltan bu sistem, farkli ¢evre projeleri 1996 yilinda hayata gegmeye
baslamistir. Yaklagik 5000 kisisinin yasadig1 kasabada diisiik enerjili, aragsiz, sosyal biitiinliigii
saglayan oyun alanlari ile siirdiirtilebilir eko—kent olarak bilinmektedir

Arabasiz yasami desteklemek amaciyla, okullar, isletmeler, aligveris merkezleri, yerel
esnaf, ig yerleri ve rekreasyon alanlari, konut alanlarina kisa ylirlime veya bisikletle 10
dakikadan az yolculuk siiresinde olacak sekilde planlanmistir. Bu planlama yaklasimi, kent

sakinlerinin gilinliik ihtiyag¢larini etkili bir sekilde karsilamak igin toplu tasima araglarina veya
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bireysel araglara olan bagimlilig1 azaltmay1 hedeflemektedir. Ayni1 zamanda, sosyal etkilesimi
artirarak yerel ekonomiyi destekleme ve c¢evresel siirdiiriilebilirligi tesvik etme amacini

tagimaktadir (Linck 2009).

Bu stratejik planlamalarin amaci dahadiisiik enerjili bir hayat felsefesini benimsemek ve

doganin biitlinliigiinii korumak adina zararli gazlardan kacinmaktir. Bu sayede yiiriimeyi ve

bisiklete binmeyi tesvik eden kamusal alanlarin tasarimiyla birlikte Vauban, arabaya daha az

bagimli bir gelecege isaret etmektedir (Sekil 14) (URL-15; URL-16; URL-17).

Sekil 14. Vauban Kent I¢cin Tercih Edilen Siirdiiriilebilir Hareketlilik

Freiburg, "Almanya’nin Cevre Baskenti" olarak adlandirilmis ve ¢evre hareketinin
Avrupa'da ilk basarili 6rnegini sergileyerek dikkat gekmistir. 197011 yillarda, bolgede kurulmak
istenen Wyhl Niikleer Santralime karst direng gosteren Freiburg, cevre konularindaki
diizenlemelerin detayli bir sekilde ele alindig1 Federal Almanya Anayasasi'ndan aldigi ilhamla
cevreci gelisimini saglamistir. Freiburg, 6zellikle giines enerjisini merkezine alarak, niikleer

enerjiye alternatifler sunma konusunda 6nemli bir donemeg yasamustir.

Kentin 30 km uzagina planlanan niikleer santralin yapimi, halkin biiylik tepkisiyle
karsilanmis ve bu nedenle santralin insas1 durdurulmustur. Bu olay, Vauban'in siirdiiriilebilir

kent olma siirecini basglatmistir. Cernobil felaketinin ardindan halk, niikleer enerjiye karsi
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olumsuz bir tutum gelistirmis ve alternatif enerji kaynaklarina yonelik bir siire¢ baglatilmistir.

Bu siireg, ilk yerel enerji planinin olusturulmasina vesile olmustur.

Vauban'da siirdiiriilebilirligi hedefleyen kolektif tasarim siireci, bir dizi ilke ve kriterin
toplu olarak ele alinmasini i¢ermistir. Bu stratejiler sayesinde, mahalle 6lgegindeki eksiklikler
hizl1 bir sekilde tespit edilmis ve bu eksikliklere yonelik ¢oziimler gelistirilmistir. Vauban'da,
enerji verimliligi odakli kojenerasyon sistemleri, yenilenebilir kaynaklardan enerji iiretimi ve
Almanya'nin en yiiksek giines kazanimina sahip alani olma avantajindan yararlanmak adina
pasif tasarim ilkelerine uygun olarak insa edilmis binalar gibi ilkelere, yerel politikalar
tarafindan destek verilmis ve uygulamaya konulmustur. Toplamda 1.200 m2'ye varan gilines
fotovoltaik sistemleri ve giines kollektorleri, projenin bir pargast olarak kurulmustur (Vauban
2020). Bu calismalar, Almanya'da sifir enerjili evlere yonelik 6nemli adimlarin atilmasina

olanak tanimuistir.

Su koruma, suyun tekrar kullanim1 ve yagmur suyu yakalama hedefleri oldukga belirgin
bir sekilde ifade edilmistir. Bu hedeflere yonelik olarak tesviklerle desteklenen yenilik¢i su
sistemleri gelistirilmistir. Yagmur suyu, baslangicta yeralti sularini beslemis ve daha sonra
peyzaj alanlariin sulanmasi ile tuvalet sifonlar i¢in kullanilmistir. Su yeniden kullanimu igin,
atik yemekler anaerobik bir ¢iiriitiicii kullanilarak fermantasyona ugratilarak biyogaz liretir ve

iiretilen gaz, tesislerde temizlenmek iizere su déngiisiinde kullanilir (Besiroglu ve Ozmen 2022)

Vauban, ekolojik bina ve yasam ilkelerini mahallenin olusumu siirecinde sakinlere
aktarmak amaciyla egitim programlari diizenlemistir. Insaat siirecinde, israfin nlenmesi ve atik
azaltilmasi konusunda bilgilendirme brosiirleri dagitilmistir. Ayrica, hurda ve ingaat atiklarinin
bertarafi i¢in geri donilisiim istasyonlar1 kurulmustur. Mahalle tasariminda "planlama sirasinda
o0grenme" yaklasimiyla, vatandaslar siiregte daha fazla sorumluluk {istlenmislerdir. Halkin
stirece aktif katilimi, daha istikrarli, birbirine entegre ve mahalle kiiltiiriinden kaynaklanan
sosyal organizasyonlarin olugsmasina katkida bulunmustur. Bu uygulama, inovasyon niteligi

tasimaktadir.

Vauban'in kentsel formu, bir T seklindeki omurga ilizerine konumlanan melez bir
yerlesim modelini benimsemektedir. Bu omurga, bolgenin batisinda bulunan Karaorman ile
organik bir bag kurarak yesil alanlar1 i¢ine almis ve bu yapisal 6zelligini omurga boyunca
stirdiirmiistiir. Aralarina yerlestirilmis ticaret alanlari, adeta bir park hissiyatini yaratmakta ve
bloklar arasindaki yesil alanlar, kent parki atmosferini olusturmak iizere planlanmistir. S6z
konusu omurga, sadece mahalleye ulasim saglamakla kalmayip ayni zamanda aligveris bolgesi
olarak da islev gormektedir. Konut birimleri ise bu omurgaya bagl ¢ikmaz sokaklarin ug

kisimlarina yerlestirilmistir. Dolayisiyla, evlere en uygun ulasim segenekleri genellikle yaya ve
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bisikletle saglanmaktadir. Bu planlama yaklasimi, Vauban'in benzersiz bir kentsel tasarimini
ortaya koymakta ve siirdiiriilebilir bir yagam tarzini desteklemek adina ¢esitli unsurlari bir araya

getirmektedir (Besiroglu ve Ozmen 2022) (Sekil 15) (URL-18).

Sekil 15. Vauban Master Plam1
Sangay Dongton Eko—Kenti

Eko—ada, ii¢ kasabanin birlesimiyle olusan bir site projesidir ve 84 km?1lik bir alani
kapsayarak 500.000 kisilik bir niifusu hedeflemektedir (Seckin 2018).

Kurulan kent i¢inde dogal kanallar, goller, su Ogeleri ve marinalar ulasim agini
destekleyecek niteliktedir. Bu 6geler ayn1 zamanda insanlarin zamanlarimi degerlendirmek
amaciyla olusturulan rekreasyon alanlar1 olarak da kullanilmaktadir. Sanghay ve Dongtan
arasinda bulunan 19 km’lik mesafeyi koprii—tiinel ulasimi agiyla tamamlamaktadir (Meydan
Yildiz 2016) (Sekil 16) (URL-19).
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Sekil 16. Dongtan Eko—Kentin’e Ait 3B Gorselleri

Dongtan eko—kentin’de, yapilar olusturulan alanin sadece % 40'mi olusturmaktadir.
Yesil bir kent tasarim planit amaglayan bu kentte her yapinin kendi enerjisiyle dongiiniin
saglanmasi hedeflenmistir. Yaya, bisiklet ve toplu tasima odakl1 ulagim planinda, sera emisyon
gazlart olusturacaklar yakitlarmm kullanimi yasaklanmistir. Proje kapsaminda, yesil kent
biitlinliigliniin korunmas1 amaciyla otopark alanlari, planlanan alanin disina yerlestirilmistir.
Ayrica, ¢evre dostu alternatif toplu tasima yontemleri olan hidrojen yakit pilli otobiisler ve
giines enerjisiyle ¢alisan deniz tasitlar1 gibi secenekler gelistirilmistir. Eko—kent iginde
stirdiiriilebilir ulasgtmin benimsendigi bu hedefler, mesafelerin daha kisa bir sekilde kat

edilmesini saglamaktadir (Anonim 2015a).

Yenilenebilir enerji kaynaklart kullanilan alanda riizgar trafolari, bio—yakatlar, enerji
dongiisiinde sifir karbon kullanmayr hedeflemekte ve c¢evre kirliliginin olusumunu
engellemektedir. Daha fazla iiretim elde edilmesini hedeflemek amaciyla organik tarim
kullanilmaktadir (Seckin 2018). Enerji ihtiyaglar1 yoniinden kendine yetebilen kentte enerji

kaynaklarimin kendi kendini yenileme giiciine sahip teknoloji bulunmaktadir.

Organik tarim odakli tiretimde kentin dogalligi ve saglikli hayatin canliligt 6n planda
tutulmaktadir. Kent sakinleri kendi bahgelerinde iirettikleri organik ve saglikli {riinleri,
ihtiyaglarin1  karsilayacak sekilde yetistirip bu iriinlerle beslenmektedir. Bu siirecte
kimyasal/zirai ilag kullanilmamakta sadece organik giibreleme yapilmaktadir. Yenilenebilir bir
yerel iiretim yapilabilmesi i¢in atik ve kanalizasyon gibi geri doniisiim sistemlerine bagl ile

biitiinlestirilerek organik tarim teknikleri gelistirilmektedir (Sekil 17) (URL-20).
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Sekil 17. Dongtan Eko—Kentin’e Ait 3B Gorselleri

Kentin kendi kendine sosyal-ekonomik agidan yetebilmesi adina Dongtan’in,
Sanghay’den ayrilmasi ve bagimli olmamasi i¢in en az 30.000 kisilik is, egitim ve saglik
tesisleri kurulmustur. Ketin kalkinmasi i¢in turizmin yeri ¢ok 6nem tagimaktadir. Yaklasik

50.000 kisilik kalkinmayi saglayacak turizm tesislerinin olusturulmas: diistiniilmiistiir

(Anonim, 2015 b).

Dongtan Eko—kent projesi, bircok eko—kent projesinin hayata gegirilmesinde tesvik

saglamas1 bakimindan farkli bir 6nem arz etmektedir.

Cin, i¢inde bulundurdugu kentlerinin ¢ogunda yiiksek oranda hava kirliligi barindiran
bir iilkedir. Bu kapsamda tasarlanan proje ilk yesil kenti olacak ve sera gazi emisyonu iiretimi
sifir civarlarinda oldugu, her alanda enerjini kendi lretip ve bu enerjiyi kullanan bir bagka
ifadeyle kendine yeten bir kent olacaktir. Projenin tamamlanmasiyla birlikte su hedefler

gerceklesecektir:

¢ Ev atiklari, 1sinma enerjisi olarak kullanilmak tizere yakit olarak degerlendirilecektir.

e Tarim faaliyetlerinde kullanilan su, yagmur sular1 gibi dogal yontemlerle
saglanacaktir.

e Kentin %40'm1 olusturan yapilarin ¢atilari, ¢im kaplh yesil ¢atilara doniistiiriilecek,
bu da 1s1 yalitimini artirarak enerji tiiketimini %70 oraninda azaltacaktir.

e Kent ici ulasimda bisiklet yollari, yaya yollar1 ve kamuya ait toplu tagima araglar1 6n
planda olacak, araglarda benzin veya mazot kullanim1 olmayacaktir.

e Tiim enerji ihtiyaglari, riizgar tiirbinleri, biyo yakitlar ve tekrar kullanilabilir organik
malzemeler gibi kendi kendini yenileyebilen enerji kaynaklar1 kullanilarak
karsilanacaktir.

e Dongtan, kent atiklarmin %90'm1 donistiirtip tekrar kullanima sunarak sifir atik

konseptini hayata gecirecektir.
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e Ulasim ve altyapinin gereksinimleri, yenilenebilir enerji kaynaklar1 kullanilarak

karsilanacaktir.

e Toplu tagima araglarinda oncelik hidrojen yakitli araglar, pilli otobiisler ve deniz

ulasimina ait araglara verilecektir (Sekil 18) (URL-21; URL-22).

Sekil 18. Dongtan Eko—Kentin’e Ait 3B Gorselleri

Masdar (Birlesik Arap Emirlikleri)

Masdar, arapca kokenli bir kelime olup “’kaynak veya koken’” anlamina gelmektedir.
Proje kendi kaynagni iiretip kendi kendine yetebilen bir kent olmasini planlamasindan kaynakl
adiyla biitiinlesmektedir. Masdar kenti, diinyadaki ilk siirdiirtilebilir kent olma niteligini tasidigi
i¢in Oncii bir projedir ve biiylik 6l¢ekli bir deney olarak da goriilebilmektedir. Bu proje de, eko—
kent kavraminin amacladig sifir karbon, sifir atik olusturma hedefi ¢ercevesinde Masdar kenti
planlama ilkeleri harmanlanmakta ve yenilebilir enerji kaynaklarinin kullanimi
hedeflenmektedir. Bu baglamda yenilenebilir enerji ve iklimin korunmasi i¢in ¢oziimler

gelistirmeyi tistlenen bir projedir (Sekil 19) (URL-23).
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Sekil 19. Masdar Eko—Kent Projesine Ait 3B Gorseli

2006 yilinda planlanan Masdar Kenti, diinyadaki ilk tamamen siirdiiriilebilir
topluluklardan biri olma amaciyla yola ¢ikmistir. Kent planlamasi, yedi temel ilkeyi one

c¢ikararak sekillenmistir. Bu ilkeler sunlardir:

¢ Yogunlugu yiiksek binalar,

e Verimli enerjinin uyumu,

e Yerlesim yerlerinin uyumu,

e Algak olan konutlar,

e Aktif hareketli kamu alanlari,
e Yaya agirlikli kentsel mekan,

¢ Sosyal ve ekonomik siirdiiriilebilirlik ilkelerine uygun planlama

Sharifi’ye gore planlanan, kentin odak noktasinin sosyal agidan ekonomik kalkinma
baglaminda siirdiiriilebilirlik olmustur. Ekonomik krize konusunda endiselerin olma
durumundan kaynakli proje daha kapsamli bir sekilde giiven altina alinarak planlamaya 6zen

gosterilmistir (Kaya ve Susan 2020)

Birlesik Arap Emirlikleri’nde bulunan ve orada kurulmasi planlanan Masdar kendi,

tasarim asamasinda alanin karsilastigi sorunlardan yola ¢ikarak bugiiniin ve yarinin kavrami
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olan siirdiiriilebilirligin devamliligin1 saglamak adina diisiiniilen bir projedir. Bu kapsamda

proje, mevcut sorunlari ortadan kaldirmayi amacglamaktadir. Bunlar;

Alam Koruma: Masdar, cevresel etkenlere karsi koruma saglayarak, ses kirliligi ve ¢ol

riizgarlar1 gibi dogal tehditlere kars1 alanda bir kalkan olusturmay1 amaglamaktadir.

Yap1 Yiiksekligi: Masdar sakinleri, konut binalarinin yiiksekligini en fazla bes kat ile
siirlayarak, ¢cevreye daha diisiik etki birakmay1 hedeflemektedir.

Giines Enerjisi Kullanimi: Proje kapsaminda insa edilecek binalarin %80'inde giines enerjisi
panellerinin  kullanilmasi, enerji Uretiminde sirdiiriilebilir bir kaynak saglamayi

amagclamaktadir.

Atik Yonetimi: Masdar, atiklarin %99'unun enerji iretimi i¢in kullanilmasiyla, atik

yonetiminde siirdiiriilebilir bir model olugturmay1 planlamaktadir.

Karbonsuzlastirma: Kent tarafindan {retilen karbon dioksitin yer altina gomiilmesi,

karbonsuzlagsma ve sera gazi saliniminin azaltilmasini hedeflemektedir.

Ulasim Alternatifleri: Masdar'da otomobil kullaniminin tamamen ortadan kaldirilmasi ve
alternatif toplu tagima sistemlerine (siiriiciisiiz araclar, manyetik modiiller) odaklanilmasi

planlanmaktadir.

Yaya Dostu Tasarim: Evlerin isyerlerine ve diger dnemli noktalara kisa mesafede olmasi,
yatay asansor mantigiyla konumlandirilmig modiiller ve diistik sokak geniglikleri, kent igindeki

ulagimu stirdiiriilebilir hale getirmeyi amacglamaktadir.

Siirdiiriilebilir Su Kullanimi: Masdar, su ihtiyacinin tamamini deniz suyu aritma tesisleri

kullanarak karsilamayi ve atik sular1 sulama iglemlerinde degerlendirmeyi planlamaktadir.

Yenilenebilir Enerji: Kentin enerji ihtiyacinin tamamini yenilenebilir enerji kaynaklarindan

karsilamay1 hedefleyerek, enerji liretimini siirdiiriilebilir kilmay1 planlamaktadir.

Diisiik Karbon Ayak izi: Masdar'm insa siireci ve sonrasindaki kullanimiyla diisiik karbon

ayak izi birakarak cevresel etkiyi en aza indirmeyi amaglamaktadir.

Atik Azaltimi: Davranis degisikliklerini tesvik ederek atiklart miimkiin oldugunca sifira

indirmeyi hedeflemektedir.

Egitim ve Arastirma: Sirdiiriilebilir teknoloji egitimlerine ve arastirmalarina katki saglamay1

planlayarak, topluluga egitim ve farkindalik kazandirmay1 amaglamaktadir.

Masdar kentinde yiirtime ve bisiklet kullaniminin tesvik edildigi bir ulasim anlayisinin

yani sira, kentin gelecege yonelik tasariminda yenilik¢i ulasim yontemlerine de yer
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verilmektedir. Elektrikli otobiisler ve elektrikli rayli sistem, kent genelinde tercih edilecek
ulasim segenekleri arasinda bulunacaktir. Ancak, bireysel araglarin kent igine girisine izin

verilmeyecek ve park etmeleri igin 6zel alanlar kent disinda saglanacaktir.

Ancak, belki de kentteki en dikkat ¢ekici 6zellik, genis 6lgekli Kisisel Hizli Tagima ve
Navlun Hizli Tagima uygulamalari olacaktir. Sistem, tamamaiyla elektrikli kisisel tagima sistemi
olan "pods" veya "koza" ile saglanacaktir. Koza, tek kisilik bir kabin taksi olarak hem kisisel
tagimaciligr hem de posta tasimaciligini tek bir butonla gergeklestirecek. Sadece kabinin igine

oturup sistemde nereye gitmek istediginizi belirtmeniz yeterli olacaktir.

Masdar kenti, Abu Dhabi'ye 17 km wuzaklikta bulunan kii¢iikk bir kenttir. 6
kilometrekarelik bir alana kurulmus olan bu kent, tamamlandiginda 2025 yilinda modern ve

stirdiiriilebilir bir yasam alan1 olmay1 hedeflemektedir.

Bursa—Niliifer Eko—Kent Projesi

Niliifer semti, Bursa'min tarihi bir yerlesim yeri olarak uzun yillardir varligim
stirdiirmektedir. Semt, arkeolojik sit alanlarina dahil edilmis birgok bdlgeyi icermekte olup,
cesitli donemlere ait cam, kilise, manastir—kale, cesme ve hamam gibi tarihi yapilar, tescilli anit
agaclar ve tarih oncesine ait kalintilar1 barindirmaktadir. Bu zengin tarihi ve kiiltiirel dokusu,
Niliifer Semti'ni Bursa'nin 6nemli ve ilgi ¢eken semtlerinden biri haline getirmistir. Semtin
tarihi ve fiziksel 6zellikleri ¢ercevesinde, yerlesim alani olarak deger kazanmis ve bu durum,

semtin hizla artan niifusuna da yansimistir. Bu baglamda, Niliifer il¢esi, hem konut ihtiyacini

karsilayan hem de tarihi bir gelismeye ev sahipligi yapan onemli bir bolge olma 6zelligini

stirdiirmektedir (Stirdiiriilebilir Enerji Eylem Plani, 2016) (Sekil 20) (URL-24).

Sekil 20. Niliifer Eko—Kent Projesi 3B Goriintiileri
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Bursa Ili Niliifer ilgesi i¢inde 2.150 hektarlik bir planlama alani onerisi, daha dogal
cevre ile uyumlu ve islevsel bir biitiinliik i¢eren yeni bir yerlesim modelini ortaya koymaktadir.
Kir—kent gelisme birlikteligini géz 6niine alan bu projede, kentsel projelerin uygulanmasinda
oncelik, insan ve cevre sagligmma verilmistir. Yenilenebilir enerji sistemlerinin kullanildigi,
karbon salinimin1 en aza indirgemeyi amaglayan ve ekolojik hassasiyeti yiiksek olan proje
niteligini tagimaktadir. Ulagim konusunda yayalara ve bisiklet kullanicilarina 6ncelik verilen
bu proje, aynt zamanda istihdam olanaklari olusturmay1 da hedeflemektedir (Kaya ve Susan,
2020).

Onerilen eko—kent projesi, ¢evreyle topografiye uyum, dogal esiklere duyarlilik ve
yenilenebilir enerji sistemlerinin kullanim1 gibi ekolojik hassasiyetleri igermektedir. Bu
projede, yasam ve ¢aligma alanlarinin entegrasyonuyla refah diizeyinin artirilmasi ve istihdam
olusturulmasi hedeflenmektedir. Mahalle kavrami ve mahalle bilesenleri, ulasim alaninda yaya
ve bisiklete dncelik veren entegre sistemlerle desteklenerek siirdiiriilebilir bir yasam alaninin

inga edilmesi desteklenmektedir (TBB, 2017a).

Kendi kendine yeten bir kent olma hedefiyle tasarlanan eko—kentte, yeni bir kent ve
komsuluk kiiltiirii olusturulmasi1 amaglanmaktadir. Bu kapsamda, 6zgiin bir yerlesim modeliyle
stirdiiriilebilir bir topluluk yapilanmasi ongoriilmektedir. Diger taraftan, eko—kent, icerisinde
merkezi bir yap1 barindirmasina ragmen, Bursa kent merkeziyle entegre olabilmesi icin yliksek
altyap1 ve ¢evre standartlarina sahip olacak sekilde planlanmaktadir. Bu yaklasim, kentin kendi
i¢ dinamikleriyle birlikte cevresiyle uyumlu ve etkilesimli bir yapiya sahip olmasini

amaclamaktadir (TBB, 2017a).
Bursa—Niliifer Eko—Kent planlamasi sirasinda asagidaki prensiplere oncelik verilmistir:

e Mabhalle kavrami ve mahallenin bilesenleri,

Yayalasgtirma,

e Dogal esiklere duyarlilik ve ¢evre ile uyum,

e Bursa merkezdeki yogun aktivite alanlar ile gii¢lii baglantilar,
e Entegre ulagim sistemleri,

e (evreile uyum,

e Yasama ve ¢alisma birlikteligi ve islevsel anlamda kendine yeterlilik.

Bursa ili Niliifer ilgesinde gerceklestirilen Tiirkiye'deki ilk eko—kent planlamasinda,
yayalastirma ve mahalle kavraminin 6n plana cikarilmasi, kentin kendine yetebilen bir yapiya

sahip olmasini amaglamistir (Anonim 2014) (Sekil 21) (URL-25).
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Sekil 21. Niliifer Eko—Kent Projesi 3B Goriintiileri
Eskisehir Eko—Kent Projesi

Eskisehir Eko—Kent Projesi, Eskisehir kentinin Odunpazar Ilgesi sinirlari igerisinde
bulunan Asagi Caglan Mahallesi, Kocapinar mevkiisinde olan ve yaklasik 838 ha’lik alani
kapsamaktadir. Eko kent projesi, Yukar1 Caglan, Asag1 Caglan, Kayapmar mahalleleri ve
Kayapinar’in kody yerlesik alani proje sinirlart i¢inde yer almaktadir. Bu proje Tiirkiye’de

bulunan ilk siiper kent projesi olma 6zelligini tasimaktadir (Sekil 22) (URL-26).

Sekil 22. Eskisehir Eko—Kent Projesi 3B Proje Goriintiileri

Tasarlanan Proje, Kocakir Rezerv Yap1 Alani Projesi olarak da bilinen bu proje; Cevre
ve Sehircilik Bakanlig1, Altyap: ve Kentsel Déniisiim Hizmetleri Genel Miidiirliigii ve Istanbul

Teknik Universitesi'nin birlikte degerlendirdigi genis dlgekli bir projedir (Bayhan, 2016)

Projede yer alan miilkiyetin biiylik bir kisminin hazineye ait oldugu belirtilmektedir.
Proje 2015 yilinin nisan ayinda planlanmaya baslamistir. Planlamalar 1 y1l i¢inde biterek 2016

yilinda tamamlanmstir. Planlama agamasinda kalan proje ne yazik ki gliniimiizde de uygulama
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asamasina gecememis, hazir bir sekilde uygulanma tarihini beklemektedir (Kaya ve Susan,

2020).

Projede, bulunan alanda yasamlarini siirdiiren topluluklarin karbon ayak izlerini
standartlara uygun diizeyde tutmak i¢in planlayarak, yerlesim alanlarinda gergeklesen sera gazi
salinimlar1 daha az olacak sekilde indirgemeyi amaglamaktadir. Bu sayede, daha kaliteli ve
saglikli bir kentsel yasam tarzi olusturuldugu gibi enerji, su ve dogal kaynaklarin kullanimi
acisindan yliksek ekonomi de saglanmaktadir. Enerjinin verimli kullanimi i¢in enerji verimli
binalara yer verilirken, ayn1 zamanda karma kullanim ile sogutulan yapilarin tirettigi atik 1s1
degerlendirilmekte, kendi enerjisini yenilenebilir kaynaklarla iireterek depolamakta ve
kullanmaktadir. Tesisat sartlari, ayrica dogru akim kullanan geregler i¢in de olusturulmaktadir

(Kaya ve Susan, 2020).

Eko kentler i¢in 6nemli bir kriter olan kendine yetebilme 6zelligini benimseyen ve bunu
hedefleyen bu proje, bir dongii halinde iirettigi enerjiyi tiiketecek ve tiikettigi enerjiyi tekrar
tiretecek bir model olarak daimi tireten bir kent olmay1 vizyon haline getirmeyi amaglamaktadir

(Kavcar, 2017).

Alan, dort farkli etaptan olugsmaktadir. Proje, bu strateji altinda erisilebilir sosyal altyapi,
rekreasyon alanlari, kentsel tarim alanlari, karma kullanimli kentsel alanlar ve konut
tasariminda gesitlilik hedefleyerek, kullanici profiline uygun bir planlamay1 amaclamaktadir.
Afet riski tasiyan bolgelerin doniisiimi, siirdiiriilebilirlik ilkelerine dayal1 ekolojik bir yerlesim

alaninin olusturulmasin1 amaglamaktadir (Kocakir Rezerv Yap1 Alani Bilesen 4.6. Raporu,
2016).

Stiper Kent Sistemi’nin, daha diisiik isletme geliri orant minimum %44 daha diistik
kamu gideri oran1 %44, enerji verimliligi oran1 %65, Su tasarrufu oran1 %65 ve isletme
verimliligi oran1 %65 olarak elde edilecek ve proje, kamuya kar saglamaya ondordiincii yildan
itibaren baglayacaktir. Siiper Kent Sistemi ile elde edilecek bu tasarruf potansiyelinin minimum
seviyede kabul edildigi ve 6zellikle yenilenebilir enerji kaynaklari ile birlikte diistiniildiigiinde
tasarrufun ¢ok daha optimum rakamlara ulagmasi beklenmektedir (CSB, 2018) (Sekil 23)
(URL-27).
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NUFUS/ : 75000 1. ETAP/STAGE
ALAN/ 1 B3B HA : 168,55 HA NUFus/Por: 34144

2. ETAP/STAGE

104,47 HA NOFus/PoP: 14560
{3, ETAP/STAGE

156,76 HA NiFus/Por: 23888

| 4. ETAP/STAGE
| 135,29 HA NiFus/Por: 2408

Sekil 23. Projeye Ait Etap Goriintiileri
Eskisehir Eko kent Proje planlamasi yapilirken;

e  Minimum enerjiden maksimum diizeyde enerji verimliliginin saglanmasi,

e Uygun karma kullanim ile sogutulan yapilarin trettigi atik 1s1y1 degerlendiren
sistemler, enerji verimliligini artirmak ve stirdiiriilebilir enerji kullaniminin tegvik
edilmesi,

o Kendi enerjisini yenilenebilir kaynaklarla iireten, depolayan, kullanan ve dogru
akim kullanan gerecler i¢in tesisat sartlarini olusturan sistemler kurmasi,

e Evsel ve yagmur sularini ayrik sistemde toplanmast,

e Evsel atik suyu aritan, atik suyu ve yagmur suyunun geri kazanilmasi ve yeniden
kullanilmasi,

e Yesil alan ve kentsel tarim alaninin temin edilmesi,

e Donatilara, ticaret ve ig yerlerine yaya ve bisiklet yollar1 ve toplu tagim ile erigim
saglanmast,

e Kendi is imkanlarini olusturmasi ve kendi donatilarini yaratmast,

e Fosil yakitl bireysel ara¢ kullaniminin sinirlamasi ve doniigsiimden kaynakli insaat

atiklarini ve diger muhtelif atiklar1 degerlendiren uygulamalarin tesvik edilmesi

gibi prensiplere oncelik verilmistir.
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MATERYAL VE METOT

Materyal

Tez arastirma caligmasinin ana materyalini Eskisehir kent merkezinin Tepebasi il¢esine
ait Sazova Mahallesi’nde yer alan, en biiyiik ve en yogun olarak kullanilan, ziyaretgilerin ve
kent halkinin ilgi odagi olan Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki alani olusturmaktadir.
Eskisehir kenti konumu ve ¢aligma alani konumu Sekil 24°te ve Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat
Parkinin ana ulasim aglari, konut bolgeleri ve Porsuk cay1 ile mekansal baglantilarini gosteren

Google Earth goriintiisii Sekil 25°te verilmistir (URL-8).

Katyaman Marag 0173730

Adann Csthante

Gozihnep Sanh Utta

Sekil 24. Eskisehir kenti ve Calisma Alan1 Konumu
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LEJANT
Ulagim Agr

Sekil 25. Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parkinin Ana Ulasim Aglari, Konut Bolgeleri ve
Porsuk Cayi ile Mekansal Baglantilar

Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki'na yonelik ulasim agini1 degerlendirdigimizde, toplu
tasima sistemlerinin yetersiz oldugu bir alan analizi yapilmistir. Otobiis seferlerinin diigiik
siklig1, az sayida seferin bulunmasi ve c¢evre dostu ulagim aglarmin (bisiklet yollari, yaya
yollar1, hafif rayli sistemler, elektrikli ulasim modelleri vb.) eksikligi, stirdiiriilebilir mobilite
acisindan olumsuz etkiler tasimaktadir. Calisma alani1 ¢evresinde bulunan Porsuk Cayi'nin
stirdiiriilebilir ulagim baglaminda aga katilimini artirmak admna yapilan degerlendirmeler,
onemli sonuglar ortaya koymaktadir. Eger Porsuk Cay1 kullanilarak ulagim saglanabilirse, alan
ile arasindaki mesafenin stirdiiriilebilirligi i¢in bisiklet yollar1 veya yaya yollar1 gibi desteklerin
tesvik edilmesi diisliniilebilir. Ayni sekilde, mevcut tramvay hattinin duraklari, ¢aligma alanina
yonelik genisletilebilir veya bu miimkiin degilse yakin duraklar arasindaki mesafenin bisiklet

yollar1 veya yaya yollar1 ile desteklenmesi tesvik edilebilir.
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Arastirma alani olan Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’nin sec¢ilmesindeki en 6nemli

pozitif etkenler;

¢ Alan hakkinda daha dnce segilen konu ile ilgili herhangi bir ¢alisma olmamasi,
e Eskisehir kentinin turizm yoniinden potansiyelinin yiiksek oldugu bir alan olmasi,
e Gelen ziyaretgilerin her yasa hitap etmesi Ve herkese agik bir alan olmasi1 bakimindan

Oneriler getirilmeye ¢alisilmustir.

Aragtirma alan1 olan Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’nin se¢ilmesindeki en 6nemli

negatif etkenler;

e Sec¢im alaninin ¢evresinin heniiz alana tesvik yoniinden gelismemis olmasi,
e Kara yolu olarak ulagimin araglarla yapilmasi,
e Yakin g¢evrede bulunan Porsuk Cayr’nin kullaniminin yetersiz olmasi konular

bakimindan ¢6zliim Onerileri getirilmeye ¢alisilmistir.

Arastirma, li¢ asamadan olusmakta olup arastirmanin ilk agamasinda ¢aligma/arastirma
alan1 ve caligma/arastirma materyali ile ilgili ¢alismalara iliskin literatiir degerlendirilmesi
yapilmistir. Arastirmanin ikinci asamasinda arastirma alani ziyaret edilerek alanin fotograflari
cekilmigtir, alan ve yakin c¢evre gozlemlenerek c¢alisma konusu ¢ergevesinde
degerlendirilmistir. Arastirmanin son agamasi olarak da ifade edilen ii¢lincli agamasinda anket

taslagi olusturulmustur. Olusturulan anket calismasi lizerinde ¢caligmalar pekistirilmistir.

Eskisehir’in ilinin genel ozellikleri

Eskisehir kent merkezi, i¢ Anadolu Bélgesi'nin kuzeybatisinda konumlanmustir. Kent,
kuzeyde Karadeniz, kuzeybatida Marmara, bat1 ve gilineybatida Ege Bolgesi ile smirlarini
paylasir. Ege'nin etkisi, Eskisehir'e bagli Han ve Seyitgazi ilgelerinin kii¢iik bir kismim
kapsarken, Karadeniz Bolgesi'nin etkisi ise Saricakaya, Mihalgazi, Merkez ve Mihalig¢ik
ilgelerine yayilmustir. Ozellikle Mihalgazi'de 200 metre, Saricakaya'da ise 220 metre rakim,
mikro klima olusumuna neden olur ve bu durum, Mihalgazi ve Saricakaya ilgelerini sebze
yetistiriciligi icin oldukca uygun hale getirir. Eskisehir, cografi karakterini genel olarak Ig

Anadolu Bolgesi'nden alsa da, Karadeniz Bolgesi'nin etkisi de fark edilebilir.

Eskigehir kent merkezi, dogal sinirlarla gevrili bir alam1 kapsar; kuzeyden Bozdag ve
Stindiken Daglari, giineyden Emirdag, dogudan Orta Asya Vadisi, batidan Tiirkmen Dagi ile
stirlanmistir. Toplamda 13.653 km?2'lik bir alana sahiptir ve Tiirkiye topraklarinin %1,8'ini
olusturur. Il merkezi denizden 792 m yiiksekliktedir. ilin %22'si daglarla kapl olup, yiizey
sekilleri i¢inde ovalarin pay1 ise yaklasik %26'dir.
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I¢ Anadolu'nun kuzeybat1 kdsesinde konumlanmustir ve topografik yapisin1 Sakarya ve
Porsuk havzalarindaki diizliikler ile bu diizliikleri ¢evreleyen daglar olusturur. Bozdag—
Siindiken Siradaglar1 kuzeyden, i¢ Bati Anadolu esiginin dogu kenardaki Tiirkmen Dag,

Yazilikaya Yaylasi ve Emirdag ise bat1 ve giineyden havza diizliiklerini kusatir.

Eskisehir kent merkezinin kentsel ve mekansal yerlesiminde etkili olan unsurlardan biri,

kenti kuzey ve giineyde iki bolgeye ayiran Porsuk Cayi'dir (Sekil 26) (URL-29).

Sekil 26. Porsuk Cay1 Fotografi

Eskisehir'in iklimi genellikle sert bir kara iklimidir ve gece ile glindiiz arasinda belirgin
bir 1s1 farki vardir. Kent, I¢ Anadolu, Bat1 Karadeniz ve Akdeniz iklimlerinin etki alanlarinin
kesisim noktasinda oldugu i¢in kendine 6zgii bir iklimle karakterizedir. Yillik sicaklik

ortalamasi 10,9°C'dir ve ocak ay1, —2°C ile yilin en soguk ayidir.

Kent merkezinde iki ana merkez il¢e bulunmaktadir. Bu il¢elerden biri, Porsuk Cayi'nin
giineyinde konumlanmis olan Odunpazar1 merkez ilgesi iken digeri kuzeyde yer alan Tepebasi
merkez il¢esidir. Calisma alanimiz olan Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki ise Tepebasi
ilgesinde yer almaktadir. Bu iki ana merkez ilgenin yani sira, Eskisehir kentine ait toplamda 12

ilge daha bulunmaktadir.

Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun 2022 Y1li Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi verilerine
gore, Eskisehir ilinin kent niifusu 906.617'dir. Niifusu %50,21°lik kismini kadinlar (455.282),
%49,79’luk kismini ise erkekler (451.335) olusturdugu bilgilerine ulasilmistir. Eskisehir’in
merkez ilgeli olarak bilenen Odunpazari mevkisinde toplam 422.423 kisi ve bir diger bilenen
merkez Tepebas1t mevkisinde 384.645 kisi olmak iizere, merkezi yer disinda kalan ilgeler ve

koyler haricinde kent merkezinin mevcut toplam niifusu 807.068 kisidir. TUIK tarafindan
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ulagilan 2022 yili verilere gore, Eskisehir’deki giincel niifusun yaklasik %901 kent merkezi

olarak bilinen ilgeleri tercih ederek ikamet etmektedir. Ozetle en yogun bélgelerin kent

merkezlerine ait oldugu goriilmektedir. Niifus dagilimi1 Tablo 1°de gosterilmistir.

Tablo 1. Eskisehir Ketinin Ilgelerine Ait 2022 Y1l Niifus Dagilimi

il ve ilgelere gore illilge merkezi, belde/koy niifusu ve yillik niifus artig hizi, 2022

Population of province/district centers. towns/vllages and annual growth rate of population by provinces and
districts, 2022

Niifus!" Yillik niifus
Population'” artig hizi*®!
llve ilge merkezleri  Belde ve kiyler  Annual growth rate
ilveilge Toplam Province and district Towns and of population'®
Province and district Total centers villages {%a)
Eskigehir a06 617 06 617 - 91
Alpu 9 966 9 966 - -21.0
Beylikova 5781 5781 - -38.8
Cifteler 14 906 14 906 - 13
Gunylzi 5155 5155 - -28,5
Han 2052 2052 - 34
inéni 6173 6173 - -G,9
Mahmudiye T a75 7575 - -18.1
Mihalgazi 2987 2987 - -14.3
Mihahccoik T 659 7 659 - -18,2
Cdunpazar 422 423 422 423 - 78
Sancakaya 4621 4621 - 2,2
Seyitgazi 12 587 12 587 - -5,1
Sivrihisar 20087 20087 - -6,5
Tepebas 384 645 384 645 - 15,9

Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’nin genel ozellikleri

Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki, “39°45'55.28" kuzey enlemi ve “30°28'18.28"
dogu boylaminda yer almaktadir.

Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki'nin insasina 2002 yilinda baslanmis ve 2008 yilinda
ise tamamlanmistir. Tematik park olarak da bilinen bu park, yaklasik olarak 400.000 m?’lik bir
arazi iizerine kurulmus olup, yaklasik olarak 270.000 m?’lik bir alana sahiptir. Gegmis yillarda
ziraat fakiiltesine ait bos bir arazi olan bu park giintimiizde Eskisehir kentine ait en biiyiik park

olma 6zelligine sahiptir.

Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’na ulasim, kent merkezilerinden kalkmakta olan
minibiis ve otobiis hatlar1 araciligiyla saglanmakta olup, bu ulasim yaklasik olarak 30-35
dakika stirmektedir. Bir diger ulasim yontemi olan tramvay ise, parka ait bir duragi olmadigi
i¢in yakin durak olarak bilinen Osmangazi Universitesi’ne ait duraktir. Tramvay1 tercih eden
ziyaretgiler bu durakta inerek diger ulasim yontemlerini kullanarak parka ulagimi

gerceklestirebilmektedir. Ayrica, Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki, turistik bir alan olugu
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icin sik sik turlar diizenlenmektedir ve ¢evre illerden gelen ziyaretgilerin ulasim kolayligi bu
sekilde saglanmaktadir. Sazova Park'in hemen g¢evresinde, ancak park sinirlart igerisinde yer
almayan rekreasyon alanlar1 da mevcuttur. Bu alanlar arasinda Tiirk diinyasi eserlerinin kiigiik
maketlerinin sergilendigi Esminiatiirk, Anadolu Universitesi Tiirk Diinyas1 Bilim, Kiiltiir ve

Sanat Merkezi, Vali Sami S6nmez Spor Merkezleri bulunmaktadir.

Sazova, Bilim, Kiiltiir ve Sanat Park'i, iki adet girise sahiptir. Bu girislerden biri
kuzeybatida bulunmakta ve diger girisi de kuzeydoguda bulunmaktadir. Parkin giivenligi
konusunda hassas olunup her iki giriste giivenlik bulunmaktadir. Parkin adi tek bir giriste

yazmakta olup bu giris kuzeydogu girisimde yer almaktadir.

Sazova, Bilim, Kiiltiir ve Sanat Park'i, birbirine bagli olmayan iki alandan olugsmaktadir.
Parka kuzeydogu girisinden girildiginde sag tarafta kalan alanda, daha ¢ok bilim ve kdiltiir ile
ilgili olusturulan alanlar mevcuttur. Bu alan diger alana gore daha egitici bir alan olarak ifade
edilmektedir. Bu alan igerisinde Sekil 27’de genel goriiniimleri verildigi izere (URL-30; URL—
31);

e Sabanci Uzay Evi,

e Cocuk Bilim Merkezi,

e Hayvanat Bahgesi,

e Planetaryum,

e Kaldirgac,

e Ugak,

e Jireskop ve i¢cinde Havuz ve Degirmen,
e Meydan,

e Amfi Tiyatro,

e Heykel Parki,

e Japon Bahgesi gibi kullanimlar bulunmaktadir.
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Sekil 27. Uzay Evi, Hayvanat Bahgesi ve Meydana Ait Fotograflar

Parkin sol tarafinda kalan kisim eglence faaliyetlerinin daha aktif oldugu alandir. Bu
kisim hareketlilik yoniinden parkin daha dinamik olmasini saglamaktadir. Parkin bu alanina tek
bir yerden giris bulunmaktadir. Bu giris, kuzeydogu tarafindan olan giristir. Diger alandan

girisi, giivenligin saglanmasi amaciyla c¢evrelenmistir. Bu alan icinde Sekil 28’de genel

goriiniimleri verildigi tizere (URL-32; URL-33);

e Masal Satosu,

e (Cocuk Oyun Alanlar

o Kafe ve Restoranlar,

e Korsan Gemisi,

e Tren Gezisi,

e Rekreasyon Alanlari,

e (Golet

e Amfi Tiyatro,

e Miize,

e (esitli Masal Kahramanlarina Ait Heykeller,
e (Cocuk Oyun Alaninda Bulunan 6 Adet Hayvan Figiirii Seklinde Oyun Elemant,
e Engelli Oyun Grubu,

e Arsimet Su Oyun Elemant,

e Acik Otopark

e Prefabrik Tuvalet,

e GOmiili Tuvalet,

e Prefabrik Mescit Binasi gibi alanlar bulunmaktadir.
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Sekil 28. Tren Gezisi, Masal Satosu ve Golet, Rekreasyon Alanlarina Ait Fotograflar

Parkta tren gezisini kullanabilmek igin belli bir {icret karsiliginda bilet satin alinarak
faydalanilmaktadir. Tren ile yapilan geziler, park i¢indeki alanlara daha kolay erisim
saglayarak, duraklarin mevcut olmasi sayesinde istenilen bolgelere hizli bir sekilde ulagimi
miimkiin kilmaktadir. Park i¢inde her noktaya ulagim saglayan 2 adet trenin toplamda 4 adet

duragi bulunmaktadir. Yaklasik olarak 1800 metrelik alan1 dolagsmaktadir.

Parkin iki girisini birbirine baglayan aks iizerinde, yolun saginda ve solunda kiigiik
hediyelik esyalar satilan kuliibeler bulunmaktadir. Bununla birlikte atigtirmalik alinabilen
kuliibeler de mevcuttur. Parkta dinlenmek amaciyla sicak havalarda giinesten korunmak amagh
membran sistemli golgelik mekénsal ¢oziimler tasarlanmistir. Parka ait baz1 goriintiiler Sekil

29da gosterilmistir.
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Sekil 29. Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki’na Ait Baz1 Kullanimlara Dair Goriiniimler

Calisma alaninin eko—kent kriterleri bakimindan degerlendirilmesinde kullanilan

yardimci arastirmanin materyalini;

e Konuya iligkin yapilan literatiir arastirmalar1 sonucunda elde edilen makaleler, tezler,
internet kaynaklari, daha dnce yapilmis 6rnek projeler ve mevcut anket verileri ile
degerlendirilip Eskisehir Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki’na ait glincel goriintiiler
ve veriler olusturmaktadir.

¢ Alan hakkinda verilere ulasmak adina odak uzmanin, yonetici grubunun ve yerel halk
grubunun alan i¢in diislincelerini beyan edebilecekleri anket paylasilmis olup
doldurulmustur ve daha kapsamli bir mekansal tasarim—siirdiiriilebilir kentsel
hareketlilik planlamasi iliskisi lizerinde degerlendirmeler yapilacaktir.

e Eskisehir Biiyliksehir Belediyesi Park Bahgeler Miidiirliigiine ait alana yonelik

fotograflar olusturmaktadir.
Tez ¢aligmas1 agamasinda kullanilan bilgisayar program/programlar;

SPSS Programi: Alana iliskin kriterlerin degerlendirilmesi adina yapilan anket

verilerinin analizi edilmesi amaciyla kullanilmistir.

Eskigehir Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki mavi—yesil koridor baglaminda
stirdiiriilebilir kent i¢i hareketlilik yoniinden kavram degerlendirilebilmesi i¢in literatiir
aragtirmas1 yapilarak mevcut alan icin eko kent kriterlerine gore degerlendirilip

iliskilendirilecektir.
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Bu kapsamda Eskisehir Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki i¢in kentsel siirdiirtilebilir

hareketliligi saglayacak;

e Ulasim (metro, yiiriiyiis yollari, bisiklet yollar1),

e Engelsiz mekansal tasarim ¢6ziimleri (kiyt boyunca yliriiylis, meydanlar, oturma
mekanlar1 (amfi tiyatro, seyir teraslari, kapali agik oturma birimleri, sportif amagli
rekreasyonel uygulamalar),

e Suya dayal1 rekreasyonel aktiviteler,

e Kiiltiirel yap1 ve organizasyonlar (tiyatro ve/veya sinema salonlari, kiiltiir
merkezleri),

e Evcil hayvanlart tesvik edici uygulamalar gibi bilesenlerin yeterlilik analizi

yapilacaktir.

Yontem

Aragtirma alaninin mavi—yesil altyapr baglaminda kent i¢i hareketlilik acisindan
degerlendirilmesine yonelik olarak alani kullanan/kullanacak ziyaretcilere, yerel halka ve alan
hakkinda bilgi sahibi olan kisilere anket uygulanmistir. Bu baglamda anket ¢alismalari, alanin
ulagilabilirlik yoniinden uygunluguna, siirdiiriilebilir mavi—yesil altyapr kavrami altinda
kullanicilarin ~ goriislerinin ~ belirlenip  dikkate alinmasi agisindan siklikla kullanilan

yontemlerden biridir.

TUIK 2022 verilerine gore Eskisehir kent niifusu 906.617 kisi oldugu bilinmektedir.
Orneklem biiyiikliigiinii belirlemede Yazicioglu ve Erdogan (2004)’m da arastirmalarinda

yararlanarak kullandig1 asagidaki formiil dikkate alinmastir.

Anket Orneklem Sayis1 Hesaplama Formiilii
B N.t%.p.q
~ (N—=1).d? + t2.p.q

n

Orneklem biiyiikliigii
Evrendeki birim sayis1
Incelenen olayin goriilme orani (0,5)

Incelenen olayin gériilmeme orani (0,5)

- o BT Z S

t tablosundan bulunan deger (95% giiven aralifinda o= 0.05 icin t degeri 1.96)
Orneklem hatasi (0,10)

o

906 617.(1,96)2.0,5.0,5

- = 98,3
" =906 617 — 1). (0.1)2 + (1,96)2.0,5.0,5
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Orneklem formiilii kullanilarak elde edilen sonuca gére, ulasilan 98 katilimcinin yeterli
oldugu belirlenmistir. Bu baglamda, anket verilerinin analizinde giivenilirligi saglamak

amaciyla belirlenen kullanict sayisinin lizerinde katilim elde edilmistir.

Anket sorularinin hazirlanmasi asamasinda ve sonuglarin degerlendirilmesinde uzman
goriislerinin degerli olmasindan yararlanilmistir. Anket boliimlerinin olusturulmasinda World
Health Organization (2018) ve Daumann et al. (2015) gibi ¢alismalardan yararlanilmistir. Yedi
boliim ve 31 sorudan olusan anketin ilk bdliimiinde kullanicilarin demografik 6zelliklerini
(cinsiyet, yas, egitim durumu, meslek) belirlemek amaciyla 7 adet soru sorulmustur. ikinci
boliimiinde mavi—yesil altyapida hareketlilik bakimindan ulasim odakli 6 adet soru sorulmustur.
Ucgiincii boliimde engelsiz kentsel tasarim ¢dziimlerine yonelik 4 adet soru sorulmustur.
Dordiincii boliimde suya dayali rekreasyonel uygulamalart hakkinda goriis almak adina 2 adet
soru sorulmustur. Besinci bdliimde sosyal ve kiiltiirel organizasyon uygulamalar1 hakkinda
goriis almak adina 5 adet soru sorulmustur. Altinci boliimde evcil hayvanlarin tesvik edildigi
uygulamalar1 hakkinda goriis almak adina 3 adet soru sorulmustur. Yedinci ve son boliimde
kentsel ag olusturma uygulamalar1 hakkinda goriis almak adina 4 adet soru sorulmustur. Son
boliimden sonra sorulan sorular disinda farkli diisiince paylagimi1 yapmak veya eklemek isteyen
anketi dolduran kullanici profillerin goriis ve dnerileri boliimii olusturulmustur. Bu alan anketi
dolduran kisinin serbest olarak diisiincelerini beyan edebilecegi alandir. Sorular 5°1i likert

Olcegi olacak sekilde derecelendirilmistir.

2023 yilinin Mayis ve Haziran aylarinda, anket sorulart dijital platformla ilgili
kullanicilara iletilmistir. Uygulanan anketler SPSS 22 yaziliminda yiizde ve ortalama analizleri

kullanilarak sonug ve onerilerin gelistirilmesi acisindan degerlendirilmistir.

Calisma alaninin tespiti

Calisma alan1 olarak; Eskisehir kent merkezi Tepebas1 merkez ilgesinde ve Eskisehir’
in yogun kullanim yerlerinden biri olan, Oncesinde ziraat fakiiltesinin bos arazisiyken
Eskisehir'in en biiylik parki olma o6zelligine sahip Sazova Bilim Kiiltir ve Sanat Parki

secilmistir.

Anket uygulamasi

Bu c¢alisma kapsaminda yapilan anket uygulamasinda; kent i¢i mavi—yesil altyapi
baglaminda siirdiiriilebilir hareketlilik yoniinden eko—kent kriterleri, ulasim, konum, turizm
sektorii, kent ici hareketlilik, ekonomik kalkinma, alanin kullanim islevi ve bunlar arasindaki
iliskiyi ortaya koymak adina, Eskisehir Tepebasi Mahallesi’nde bulunan Sazova Bilim, Kiiltiir

ve Sanat parki sec¢ilmistir. Anket caligmasi Google platformu hizmetine ait Google Form
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hizmetinden yararlanilmis, cevrimigi olarak anket sorular1 olusturulmustur. internet aracilig1 ile
ayni sekilde c¢evrimigi olarak e—posta, iletisim ve sosyal medya platformlar1 {izerinden

kullanicilara ulagsmustir.

Eskisehir Sazova Bilim, Kiiltlir ve Sanat parki i¢in 121 kullaniciya erigim saglanmistir.
Anket verileri yine Google Forms araciligi ile toplanarak degisen soru tiplerine gore katilimet
sayisinin ya da verilen yanitlarin yiizdesel orani olarak analiz edilmistir. Calisma konusu
Eskisehir Sazova Bilim, Kiiltlir ve Sanat parki mavi—yesil altyapt baglaminda siirdiiriilebilir

hareketlilik yoniinden eko—kent kriterleri yoniinden irdelenmistir.

Aragstirma siirecinin, adim adim nasil gerceklestirilecegini gdsteren yontem akis semast,
kararlar, islemler, baslangi¢ ve bitis noktalar1 gibi temel 6geleri gostermek i¢in kullanilmis olup

Sekil 30’da verilmistir.

Calisma Alaninin
Belirlenmesi

Calismanin Amacimin
Belirlenmesi

Calisma Alaninin
Tanimlanmasi

Literatiir Taramasi

Anket Calismasi

Anket Bulgulariin
Degerlendirilmesi

Sonug ve Oneriler

Sekil 30.Yontem Akis Semasi
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ARASTIRMA BULGULARI ve TARTISMA

Anket Katihmcilarimin Ozellikleri

Ankete katilim saglayanlarin 38 adedi erkek olup yiizdelik dilimde %31,4° tiir. 83 adedi
kadin olup yiizdelik dilimde %68,6 d1r. Sekil 31°de gosterilmistir. Anketi cevaplayanlarin yas
araligi, 18-22 arasi yas grubu 61 adet olup yiizdelik dilimde %50,4’tiir, 23—35 arasi yas grubu
43 adet olup ytizdelik dilimde %35,5tir, 3645 aras1 yas grubu 13 adet olup ylizdelik dilimde
%10,7°dir, 46—65 aras1 yas grubu 4 kisi olup ylizdelik dilimde %3,3’tiir. 17 ve alt1 yas grubu ile
66 alt1 ve lizeri yag grubu ankete katilim saglamamistir. Yas ortalamasiin geng niifusu

olusturan 20’li yaslar oldugu degerlendirilebilir. Sekil 32’de gosterilmistir.

Cinsiyet

m KADIN m ERKEK

Sekil 31. Katilimcilarin Cinsiyet Yiizde Grafigi

Katilim saglayanlarin mezuniyet derecesi, ortadgretim olan 11 adet olup yiizdelik
dilimde % 9,1°dir, 6n lisans olan 7 adet olup yiizdelik dilimi % 5,8’dir, lisans olan 82 adet olup
yiizdelik dilimde % 67,8’dir, yiiksek lisans olan 12 adet olup ylizdelik dilimde % 9,9’dur,
doktora olan 9 adet olup yiizdelik dilimde % 7,4 tiir. Sekil 33’te gosterilmistir. Ankete cevap

verenlerin biitlin bigileri detayli sekilde Tablo 2’de gosterilmistir.
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Yas Arahgi

W 18-22 m23-35 m36-45 46-65

Sekil 32. Katilimcilarin Yag Aralig1 Yiizde Grafigi

Mezuniyet Derecesi

B ORTAOGRETIM B ON LISANS W LISANS  m YUKSEK LISANS DOKTORA

Sekil 33. Katilimcilarin Mezuniyet Derecesi Yiizde Grafigi

Ankete katilim saglayan kisilerin Eskisehir hakkinda bilgi sahibi olarak anketi
yanitlamislardir. Bu durumu ankette ¢ogunlukla ziyaret¢i konumunda olarak bulunduklarini

beyan etmis olmakla birlikte en az bir kere bulunma durumlarindan bahsetmislerdir.

Katilim saglayan kisilerin meslegi agisindan birgok sektdrde katilim olmustur fakat
cogunluk olarak siralamak gerekirse, Planlama ve tasarim, egitim ve miihendislik sektorii

olmustur.
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Tablo 2. Katilimcilarin Genel Bilgileri

Katihmei Grubu Oz Nitelik Bilesenleri Frekans %
Niteligi
Cinsiyet Kadin 83 68.6
Erkek 38 314
Yas 66 ve tizeri - -
46-65 4 3.3
36-45 13 10.7
23-35 43 35.5
18-22 61 50.4
17 ve alt1 - _
Mezuniyet Derecesi [kdgretim — -
Ortadgretim 11 9.1
On Lisans 7 5.8
Lisans 82 67.8
Yiiksek Lisans 12 9.9
Doktora 9 7.4
Meslek Issiz 3 25
Ogrenci 81 66.9
Ciftci - -
Kamu Sektorii Calisant 10 8.3
Yerel Yonetim Calisani - -
Ozel Sektor Calisant 14 11.6
Kendi Isi (Patron) 4 3.3
Universite Calisani 7 5.8
Saglik Sektorii Calisani - -
Emekli - -
Mimar 2 2
Toplam 121 100

Mavi-Yesil Altyapt Baglaminda Siirdiiriilebilir Hareketliligin Eko—Kent Kriterlerine

Gore Degerlendirilmesi

Genis bir kullanici yelpazesi igin tasarlanan eko—kent ¢ercevesi, mevcut kent
kosullarindan Gaia Kent olarak adlandirilan statiiye dogru ilerleyen adimlarin haritasin

cikarmaktadir. Katilimcilar, kentlerin 'sagliksiz kent' agamasindan 'yesil kent' seviyesine ve

67



nihayetinde 'Eko—Kent' ile tiim diinya seviyesindeki 'Gaia Kent' hedefine ulasmada 6nemli

katkilarda bulunmuslardir. Sekil 34’te gosterilmistir.

Sagliksiz Kent Yesil Kent Ekokent Gaia Kent

Sekil 34. Yesil Kent Seviyeleri Olgegi

Stirdiiriilebilir hareketlilik agisindan Eskisehir kent merkezinde bulunan Sazova Bilim,
Kiiltiir ve Sanat Parki eko—kent kriterlerine gore degerlendirilmis ve elde edilen bulgular
cercevesinde katilimcilarin stirdiiriilebilir hareketlilik konusundaki diisiincelerine ulasilmistir.
Ankette elde edilen sonuglar, onem derecesine gore detayli bir sekilde degerlendirilmistir.
Tablolar ve grafikler ile sonuglar gosterilmistir. Anket verilerine ulagim i¢in Spss programindan
Bagimli ve bagimsiz degiskenlerin mevcut durumundan kaynakli Ki—Kare (Chi—Square) testi
yapilmis ve onem derecesi p=0,05 olarak degerlendirilmistir. Kategorik olarak; Cinsiyet,
mezuniyet, yas araligi, meslek, bulunma durumu gibi faktorler anket sorulariyla

iligkilendirilmis olup 6nem degerleri tartigilmistir.

Verilen yanitlar, 6lgek sekilden olup 1 puan (en disiik/kesinlikle katilmiyorum)
sagliksiz kent kavramina ve 5 puan (en yiiksek/kesinlikle katiliyorum) gaia kent kavramina
denk olacak sekilde ele alinarak cevaplanmistir. Bununla birlikte 2 puan (katilmiyorum) yesil

kent, 3 puan (kararsizim) stardart, 4 puan (katiliyorum) ise eko—kent olarak ele alinmistir.

Toplu Ulagim Araglarinin Kullanimi

Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parkima Eskisehir’de bulunan 3 iiniversite
yerleskesinden, ticari ve turistik kentsel yerlesim alanlarindan ve yogun konut bolgelerinden
otomobil kullanmaksizin toplu ulasim araglar1 ile erisilebilirligi degerlendiren kullanict

goriiglerine dair bulgular Sekil 35 ve Tablo 3’te verilmistir.
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Sazova Bilim Kultlir ve Sanat Parki'na Eskisehir’de bulunan 3 lniversite yerleskesinden, ticari ve turistik kentsel
yerlesim alanlarindan ve yogun konut bolgelerinden otomobil kullanmaksizin toplu ulasim araglari ile erismek
kolaydir.

Kesinlikle Katilmiyorum(1) = Katilmiyorum(2) ® Kararsizim(3) ® Katiliyorum(4) ® Kesinlikle Katiliyorum(5)

Sekil 35. Katilimeilarin ankette bulunan B1 boliimiinde yer alan ikinci soruya 1’den 5’e kadar
verdikleri cevaplarin dagilimi

Anket sorusuna katilim saglayan 121 kisiden %4,96’s1 1, %33,06’s1 2, %28,10.’u 3,

%14,88’de 4 ve %19,01°de 5 degerlerinde puan vererek cevaplarini kullanmiglardir.

Tablo 3. “Sazova Bilim Kiiltir ve Sanat Parki'na Eskisehir’de bulunan 3 finiversite
yerleskesinden, ticari ve turistik kentsel yerlesim alanlarindan ve yogun konut bolgelerinden
otomobil kullanmaksizin toplu ulasim araglari ile erismek kolaydir” Onermesini Sazova Bilim,
Kiiltir ve Sanat Parki ve gevresi genelinde degerlendirmeleri (Anket Sorusu: B1-2)

Kategori p Degeri Genel Ortalama
Cinsiyet 0,416
Yas 0,702
Meslek 0,491 310
Mezuniyet 0,246
Bulunma Durumu 0,013*

*QOnemli (p<0,05)

Katilimcilar, Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Park1 ve ¢evresindeki "Sazova Bilim Kiiltiir
ve Sanat Parki'na Eskisehir’de bulunan 3 iiniversite yerleskesinden, ticari ve turistik kentsel
yerlesim alanlarindan ve yogun konut bolgelerinden otomobil kullanmaksizin toplu ulagim
araglari ile erismek kolaydir." 6nermesiyle ilgili genel egilimin 3,10 gibi bir puan ortalamayla
kararsizligia yakin bir degere sahip oldugu goriilmektedir. Bu genel ortalama, toplu tasima
kullanarak ulagimin kolay olmadigi, otomobilsiz erisimde zorluk yasanabilecegi yoniinde bir

egilimi yansitmaktadir.

Sazova Bilim, Kiiltir ve Sanat Parki i¢in cinsiyet, yas, meslek ve mezuniyet

kategorilerinde goriisler genel ortalama cevap gercevesinde olup 6nemli bir farklilik ortaya
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cikmamistir. Ancak, bulunma durumu kategorisinde p=0,013 gibi 6nemli bir sonug¢ elde
edilmistir. Bu sonugla birlikte, Eskisehir'de yasayan (3 yildan fazla) katilimcilar, ulasimin
miimkiin ve yeterli oldugunu savunmuslardir. Diger yandan, bilgi sahibi olmayan, Eskisehir'de
yasayan (3 yildan az) ve birden fazla yerde bulunan katilimcilar, Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat
Parki'na otomobilsiz toplu tagima araglari ile ulasimin pek kolay olmadigini ve erisimde zorluk
yagsandigin1 olumsuz bir sekilde degerlendirmislerdir. Bilgi sahibi olmayan ve parkta hig
bulunmamis katilimcilar ise genel olarak bu 6nerme ¢ercevesinde kararsiz kaldiklarini ifade

etmislerdir.

Sonug olarak, alana ulagimin turistik ve ticari diger yerleskelerden, kamusal ve kentsel
alanlardan vb. gibi durumlarda kolay olmadig1 sonucuna varilabilmektedir. Sazova Bilim,
Kiiltir ve Sanat Parki i¢in yalnizca otobiis yolculuguyla ulagimin mimkiin oldugu
diisiiniildiiglinde, ¢evre yapilasma goz oniine alindiginda ve bu alanin popiiler bir mekan oldugu
bilindiginde, ulasimin yetersizligi sorunu ortaya cikabilir. Bu ulasim eksikligi, ziyaretcileri
caydirict bir faktdr olabilir ve bu durum, alanin canliligini etkileyerek donemsel olarak

duraganlasmasina neden olabilir.

Kentlerin ticari ve konut bdlgeleri ile Tlniversite yerleskelerinden otomobil
kullanmaksizin toplu ulagim araglar ile biiyiik bolgesel parklara ya da kent parklarina erisim
saglanmak kent i¢in siirdiiriilebilir hareketliligi destekledigine yonelik birden fazla arastirma
calismalar1 bulunmaktadir. Bu ¢aligmalar arasinda Kenworthy (2006), Zhou (2012) ve Sallis et
al. (2016) ait ¢alismalar sehirlerin 6zel motorlu tasitlardan toplu tagima araglarina dogru bir
ulasim modu degisimini tesvik eden kompakt ve karma kullanimli kentsel tasarimlar1 aktif
olarak takip etmeleri, daha siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu bir ulasim sistemi olusturulmasina
katki saglama konusunda ortak sonuglar degerlendirilmistir. Buehler and Pucker (2011),
calismalarinda Freiburg kentini ele alarak siirdiiriilebilir ulagimin devamlilig1 konusunda sera
gaz1 emisyonunu ve c¢evre kirliligini azaltmak adma toplu tasimalar ile birlikte bisiklet
kullanim1 ve yaya ulasimin1 degerlendirmistir. Bunlara ek olarak Bond and Steiner (2006),

caligmalarinda finansal faktorlerini degerlendirmistir.

Porsuk Cayt Boyunca Tekne ve/veya Gondol Kullanima

Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki’na Porsuk Cay1 boyunca tekne ve/veya gondollarla

ulasim1 degerlendiren kullanici1 goriislerine dair bulgular Sekil 36 ve Tablo 4’te verilmistir.
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Sazova Bilim Kultlr ve Sanat Parki’na Porsuk Cayi boyunca tekne ve/veya gondollarla ulagmak mimkinddr.

Kesinlikle Katilmiyorum(1) ® Katilmiyorum(2) ® Kararsizim(3) ® Katiliyorum(4) ™ Kesinlikle Katiliyorum(5)

Sekil 36. Katilimcilarin ankette bulunan B1 béliimiinde yer alan {igiincii soruya 1°den 5°¢ kadar
verdikleri cevaplarin dagilimi

Anket sorusuna katilim saglayan 121 kisiden %32,23’1 1, %19,01°1 2, %25,62’si 3,
%13,22’s1 4 ve %9,92’s1 5 degerlerinde puan vererek cevaplarini kullanmiglardir.
Tablo 4. “Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki’na Porsuk Cayi boyunca tekne ve/veya

gondollarla ulagmak miimkiindiir” énermesini Sazova Bilim, Kiiltlir ve Sanat Parki ve ¢evresi
genelinde degerlendirmeleri (Anket Sorusu: B1-3)

Kategori p Degeri Genel Ortalama
Cinsiyet 0,032*

Yas 0,030*

Meslek 0,116 2,50
Mezuniyet 0,069

Bulunma Durumu 0,093

*Onemli (p<0,05)

Katilimcilarin, Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki ve cevresinde, "Sazova Bilim
Kiiltir ve Sanat Parki’'na Porsuk Cayir boyunca tekne ve/veya gondollarla ulagsmak
miimkiindiir." 6nermesiyle ilgili genel egilimin, 2,50 gibi bir puan ortalamasiyla katilimcilarin
bu onermeye katilmadiklarina yakin bir goriise sahip oldugu goriilmektedir. Sazova Bilim,
Kiiltir ve Sanat Parki igin meslek, mezuniyet ve bulunma kategorilerinde bu durum genel
ortalama ¢ergevesinde oldugu ve 6nemli bir farklilik bulunmadig1 gozlemlenirken, cinsiyet ve

yas kategorilerinde 6nemli sonuglar elde edilmistir.

Yas kategorisinde p=0,030 gibi onemli bir farklilikla degerlendirilen Onermenin

yetersizligi ve iyilestirilmesi konusunda iist yas diizeyine sahip bireylerin, park alanina ulagim
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segenegi olarak Porsuk Cayir boyunca tekne ve/veya gondollarin miimkiin olmadigi veya
miimkiin olmayacagi goriisline sahip oldugu belirlenirken, 23-35 yas aras1 geng yas gruplarinda
cevap skalasi yaklasik olarak ayni diizeyde dagilim gostermistir. Ancak, 18-22 yas grubunda,
bu 6nermenin miimkiinliigiinii ele alarak pozitif cevaplar veren katilimcilar gézlemlenmistir.
Genel anlamda, katilimcilarin bu onermeyle ilgili yetersizlik ve miimkiinliik durumlar

hakkinda net bilgiye sahip olamadiklar1 goriilmiistiir.

Cinsiyet kategorisinde p=0,032 gibi 6nemli bir farklilik belirlenmistir. Bu durum, parka
tekne ve/veya gondollarla ulagim miimkiinliigii konusunda kadinlarin daha net bir ifadeyle, bu
durumun gelistirilmesi, iyilestirilmesi ve eksikligi adina ayn1 diisiincede bulusabileceklerini
gosterirken, erkeklerin ise bu durumu eksiklik olarak gormelerine ragmen miimkiinliigiin
olamayacagi, yakininda bulunan dogal dere yataginin elverissiz olabilecegi, yapilasmanin
yetersiz olabilecegi veya ulagim yoniinde diger yerleskelere olan mesafeden dolayi tercih sebebi

olamayacag gibi farkli odak noktalarinda ayrilmalarina sebep oldugu gézlemlenmistir.

Nehir agina sahip bir schirde tekne ve/veya gondollarla ulasmak siirdiiriilebilir
hareketliligi destekledigine yonelik birden fazla arastirma galigmalari bulunmaktadir. Abbas ve
Al-Shammari (2020), ¢alismalarinda nehir tasimacigunin gevre kirliligini, trafik sikisikligini
ve trafik kazalarini azaltacagini ve bundan kaynakli zaman tasarrafu saglanacagi yoniinde
degerlendirmelerde bulunmuslardir. Simsek (2016), kentsel nehirlerin insanlar i¢in bir kaynak
ve sehirler bir yasam hatti olarak siirdiiriilebilirlige katli saglayacagi yoniinde degerlendirmistir.
Bunlarin diginda Alves et al. (2021), zit goriis olarak, hizli kentlesmenin ve sanayilesmis
alanlarin yakinindaki akarsular ve nehirler igin su yiizeylerinde yiizen nesnelerinin olumsuz
etkileyecegi ve Covid—19 salgini1 pandemisiyle olusan etkilerin pozitif yonde oldugu goriisiinii

degerlendirmislerdir.

Bisiklet Kullanimi

Sazova Bilim Kiiltir ve Sanat Parkiigerisinde ve baglantili alanlarda bisiklet
kullanimini destekleyici mekansal ¢oziimleri degerlendiren kullanici goriislerine dair bulgular

Sekil 37 ve Tablo 5’te verilmistir.
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Sazova Bilim Kultlr ve Sanat Parki igerisinde ve baglantili alanlarda bisiklet kullanimini destekleyici mekansal
¢O6zumler sunulmaktadir.

Kesinlikle Katilmiyorum Katilmiyorum ®Kararsizim ®Katiiyorum B Kesinlikle Katiliyorum

Sekil 37. Katilimcilarin ankette bulunan B1 boliimiinde yer alan altinct soruya 1°den 5’e
kadar verdikleri cevaplarin dagilimi

Anket sorusuna katilim saglayan 121 kisiden %2,5’1 1, %15,7’si 2, %28,1°1 3, %31,4’1
4 ve %22,3’1 5 degerlerinde puan vererek cevaplarini kullanmislardir.
Tablo 5. “Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki igerisinde ve baglantili alanlarda bisiklet

kullanimini destekleyici mekansal ¢oziimler sunulmaktadir” 6nermesini Sazova Bilim, Kiiltiir
ve Sanat Parki ve ¢evresi genelinde degerlendirmeleri (Anket Sorusu: B1-6)

Kategori p Degeri Genel Ortalama
Cinsiyet 0,023*

Yas 0,126

Meslek 0,035* 3,55
Mezuniyet 0,927

Bulunma Durumu 0,377

*Onemli (p<0,05)

Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki ve ¢evresinde, bisiklet kullanimin1 desteklemek
adina park i¢i ve baglantili bolgelerde saglanan mekansal ¢oziimlere iliskin Oneriye katilan
katilimcilarin genel goriisti, 3,55 bir deger ortalamasiyla kararsiz ile katiliyorum arasinda bir
degerleme sergilemektedir. Bu durum, katilimcilarin bu oneriye olumlu bir bakis agisi
gelistirmekte olduklarin1 gostermektedir. Parkin sundugu destekleyici mekansal ¢oziimlerin
etkili oldugu, parkin olumlu bir bicimde etkilenecegi ve hareketlilik baglaminda eksikligin
giderilmesi adina bir diger tercih sebebi olabilecegi yoniindeki genel kaniya ulasilmaktadir.
Ancak, yas, mezuniyet ve bulunma durumu gibi kategorilerde belirgin bir farklilik

gozlemlenmemistir.
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Cinsiyet ve meslek gruplar1 arasinda ise dnemli farkliliklar tespit edilmistir. Ozellikle,
cinsiyet kategorisinde p=0,023 gibi anlaml1 bir farkla ortaya ¢ikan durumda, erkeklerin parkin
bisiklet kullanimini desteklemeyecegi ve mekansal ¢oziimlerin buna uygun olmayacagi
yoniinde bir goriise sahip oldugu, kadinlarin ise tam tersine, parkin bu oOneri i¢in uygun ve
elverisli oldugunu diisiindiigli degerlendirilebilir. Parkin ¢evresi ve kendi i¢indeki alanlarda
bisiklet yollarmin olusabilecegi, bu 6neriye ¢oziimler sunabilecegi alanlarin var olabilecegi

goriisiinii benimsediklerini sdylemek miimkiindiir.

Bir diger 6nemli farklilik ise p=0,035 degeri ile anlamli farklilik meslek kategorisinde
gbzlemlenmistir. Meslek gruplar1 arasinda, kentin biinyesinde barindirdigi tiniversitelerde
egitim goren ancak Eskisehir’de ikamet eden ve ziyaret¢i konumunda olan 6grenciler, 6neriyi
destekleyici diizeyde diisiincelerini paylastiklari ve mekansal ¢éziimlerin bisiklet kullanimini
pozitif yonde etkiledigi ifadelerine varilmistir. Buna karsilik, kendi isini yapan (Patron) ve 6zel
sektorde ¢alisan meslek gruplari, 6grencilerin aksine parkin yeterli imkanlar sunmadigi ve 6neri

cercevesinde zayif kaldig1 gozlemlenmistir.

Biiyiik kent parklarinda bisiklet kullanimin1 tesvik edici kentsel tasarim uygulamalari
siirdiiriilebilir hareketliligi destekledigine yonelik c¢ok sayida arastirma caligsmalari
bulunmaktadir. Bu zamana kadar ki siirecte toplam calismalarin yaris1 2020 yilindan 6nce
yapilmigsken 2020 yilinda sonra ise ¢alismalarin devami olan diger yarist yapilmistir. Son
yillarda popiiler bir konu olan ve siirdiiriilebilir hareketlilik agisindan calismalarin degerli
oldugunu séylemek miimkiindiir. Farr (2011), Saelens, Sallis and Frank (2003) ve Heath et. al
(2006)’a ait ¢alismalarin fiziksel aktiviteleri tesvik etmek adina kentsel tasarim ve arazi
politikalar siirdiiriilebilir hareketlilik hakkinda degerlendirmeler yapilmistir ve sonuglari

verilmistir.

Dogal ve Yari—Dogal Su Yapilar: ve Hidrolojik Ag Sistemlerinin Gelistirilmesi

Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki yakin c¢evresinde ve igerisinde suya dayali
rekreasyonel ve sportif aktivitelerin gelisimi igin yeni su kiitlesi ve yiizeylerinin olusturulmasi
(golet, gol), dogal su yiizey ve gecislerindeki altyap: uygulamalarinin kaldirilmasi, dogal dere
ve su gecis koridorlarinda kentsel yenilenme /doniisiim ile yiizey akisinin agilmasi, dere
yataklarinda dogal topografyaya ve su akisina uygun profil olusturma ve dogal dere yataklari
boyunca erozyon kontrolii igin bitki Ortiisii olusturma ¢alismalarini degerlendiren kullanici
goriislerine dair bulgular Sekil 38 ve Tablo 6’da verilmistir. Bu soru, Porsuk ¢ay1 ve Sazova
Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki arasinda bir ag olusturup olusturmadigr degerlendirilerek

yanitlanmustir.
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Sazova Bilim Kiltlr ve Sanat Parki yakin gevresinde ve igerisinde suya dayali rekreasyonel ve sportif aktivitelerin
gelisimi icin Yeni Su Kitlesi ve Yiizeylerinin Olusturulmasi (Golet, Gol), Dogal Su Ylzey ve Gegislerindeki Altyapi
Uygulamalarinin Kaldiri

Kesinlikle Katilmiyorum(1) m Katilmiyorum(2) ™ Kararsizim(3) M Katiliyorum(4) m Kesinlikle Katiliyorum(5)

Sekil 38. Katilimeilarin ankette bulunan B3 boliimiinde yer alan birinci soruya 1°den 5’¢
kadar verdikleri cevaplarin dagilimi

Anket sorusuna katilim saglayan 121 kisiden %5,0 ’i 1, %23,1°1 2, %37,2’s, 3, %24,0’u

4 ve %10,7’s1 5 degerlerinde puan vererek cevaplarini kullanmiglardir.

Tablo 6. “Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki yakin ¢evresinde ve igerisinde suya dayali
rekreasyonel ve sportif aktivitelerin gelisimi i¢in yeni su kiitlesi ve ylizeylerinin olusturulmasi
(golet, gol), dogal su yiizey ve gegislerindeki altyap1 uygulamalarinin kaldirilmasi, dogal dere
ve su gecis koridorlarinda kentsel yenilenme /doniisiim ile yiizey akisinin agilmasi, dere
yataklarinda dogal topografyaya ve su akisina uygun profil olusturma ve dogal dere yataklari
boyunca erozyon kontrolii icin bitki Ortiisii olusturma ¢aligmalar1 yeterli diizeydedir”
onermesini Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki ve ¢evresi genelinde degerlendirmeleri (Anket
Sorusu: B3-1)

Kategori p Degeri Genel Ortalama
Cinsiyet 0,955

Yas 0,012*

Meslek 0,014* 3,12
Mezuniyet 0,776

Bulunma Durumu 0,641

*Onemli (p<0,05)

Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki igerisinde hali hazirda aktif olarak kullanilan su
yiizeyi bulunmaktadir. Bunun diginda olusturulabilecek yeni su ylizeyi/yiizeylerinin
katilimcilar tarafindan nasil karsilanacagina dair fikilere ulagilmis olup bu fikirlere genel olarak
bakildiginda kararsizlik ¢ergcevesinde toplandigi goriilmektedir. Parkin yiizol¢limii ve su kiitlesi

arasinda ba kuruldugunda buna ihtiya¢ olmayabilecegi ve su yiizeyinin yeterli oldugu
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diisiiniilebilmektedir. Bununla birlikte katilimc1 kategorilerinde yas ve meslek gruplarinda

onemli farklilik saptanmugtir.

Yas kategorisinde p=0,012 farkliligin 6nemli olarak elde edilmesi, alt yas grubuna sahip
katilimcilarin, st yas grubuna ve genel ortalamanin aksine yeni su ylizeylerinin
olusturulabilmesi, yeni faaliyetlerin olusturulmasi adina degerli olabilecegi, alanin ziyaret¢i
yoniinden canli kalabilecegi, Porsuk Cayr ve yeni su koridorlarmin kentte yenilikler
getirebilecegi ve bitki Ortiisiiniin yeniden olusturulabilecegi bu ¢aligmalarla miimkiinligi
diisiiniilmektedir. Ust yas gruplar1 kararsiz ve bu onermeye katilmama yoniinde anketi
cevaplamiglardir. Parkin i¢inde barindirdigi su yiizeyinin yeterli oldugu ve ¢evresindeki Porsuk

Cay1’nin buna destek olabilecegi yoniinde yorumlanmaktadir.

Meslek kategorisindeki p=0,014 degerininde farklilik géstermesinde, Mimar meslegine
sahip katilimcilar ve 6grenciler, yas kategorisindeki alt yas grubuyla paralel ve baglantili olarak
ayni diisiincelere sahipken kamu sektorii ¢alisanlari, 6zel sektdr ¢alisanlar1 ve liniversite
calisanlar ortalama dogrultusunda bu 6nermenin nasil etkiler olusturacagi yoniinde kararsiz
kaldig1 gozlemlenmektedir. Diger meslek gruplarinda ise 6zellikle issiz katilimcilar tarafindan

verdikleri cevaplarla yeterli olabilecegi yorumlar elde edilebilir.

Biiyiik kent parklari icinde veya ¢evresinde suya dayali rekreayonel ve sportif aktiviteler
gelisimi siirdiirtilebilir hareketliligi destekledigine yonelik birden fazla aragtirma c¢aligsmalari
bulunmaktadir. Su yiizeylerinin canlilar i¢in sagladigi rahatlatict ve dinlendirici etki,
rekreasyon alanlarinin vazgecilmez bir parcasi haline gelmistir. Ancak suyu en etkin ve verimli
bir sekilde kullanmak, siirdiiriilebilir ve cevresel agidan bilingli bir yaklasimin bir pargasi
olmalidir. Jennings (2007), Schneider (2009) ve Zhang and Zhou (2018)’nun ele aldiklar

caligmalar degerlendirilmistir.

Kiiltiirel Organizasyonlara Yonelik Uygulamalar

Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki yakin ¢evresinde ve igerisinde mekansal agidan
hareketliligi tesvik etmek {izere, acik hava konserlerinin organizasyonuna yonelik mekansal

¢oztimleri degerlendiren kullanici goriislerine dair bulgular Sekil 39 ve Tablo 7’de verilmistir.
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Sazova Bilim Kultur ve Sanat Parki yakin gevresinde ve icerisinde mekansal agidan hareketliligi tesvik etmek lzere,
acik hava konserlerinin organizasyonuna yonelik mekansal ¢éziimler yeterlidir.

Kesimlikle Katilmiyorum(1) ® Katilmiyorum(2) ™ Kararsizm(3) W Katiliyorum(4) ® Kesinlikle Katiliyorum(5)

Sekil 39. Katilimeilarin ankette bulunan B4 boliimiinde yer alan ikinci soruya 1’den 5’e kadar
verdikleri cevaplarin dagilimi

Anket sorusuna katilim saglayan 121 kisiden %5°1 1, %12,4°1 2, %33,1°1 3, %26,4°1i 4

ve %23,1°1 5 degerlerinde puan vererek cevaplarini kullanmiglardir.

Tablo 7. “Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki yakin gevresinde ve igerisinde mekansal agidan
hareketliligi tesvik etmek iizere, agik hava konserlerinin organizasyonuna yonelik mekansal
¢oztimler yeterlidir” 6nermesini Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki ve gevresi genelinde
degerlendirmeleri (Anket Sorusu: B4-2)

Kategori p Degeri Genel Ortalama
Cinsiyet 0,137
Yas 0,003**
Meslek 0,081 3,50
Mezuniyet 0,571
Bulunma Durumu 0,307

**Cok Onemli (p<0,01)

"Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki yakin ¢evresinde ve igerisinde mekansal agidan
hareketliligi tesvik etmek iizere, acik hava konserlerinin organizasyonuna yonelik mekansal
coziimler yeterlidir." onermesiyle ilgili genel egilim 3,50 gibi bir puan ortalamasiyla, parkin
cevresinde ve i¢inde acik hava konserleri diizenlenmesinin hareketliligi artirma amacina
yonelik bir kararsizlik oldugunu gostermektedir. Parka ulasim, iklim kosullari, cevresel
etkenler, yakin ¢evredeki yapilar gibi faktorler géz Oniine alindiginda, agik hava konserleri
organizasyonlarina iliskin ¢ozlimlerle 1ilgili genel cevaplarin ¢esitlilik  gosterdigi

anlasilmaktadir.
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Yas kategorisi, diger kategorilerden ayrilarak p=0,003** gibi ¢ok 6nemli bir farklilik
ortaya koymaktadir. Bu farklilik, 6zellikle alt yas gruplarinin bu énermeye yonelik etkilerinin
belirgin oldugunu gostermektedir. Alt yas gruplari, konser organizasyonlarinin hareketliligi
tesvik edici bir faktér oldugunu diisiinerek, parkin daha genis bir kitleye ulasabilecegini ve
mekansal ¢ozlimleri iyilestirebilecegini degerlendirmektedir. Ancak, alt yas grubundaki
katilimcilar, parkin bu ¢6ziim 6nerisi i¢in uygun kosullar1 saglamadigin1 ve konum itibariyle

ulagilabilirlik agisindan yetersiz oldugunu belirtmektedir.

Biiyiik kent parklar1 icinde veya ¢evresinde acik hava konserleri i¢in mekan olusturmak
sirdiiriilebilir hareketliligi destekledigine yonelik birden fazla arastirma caligmalar
bulunmaktadir. Bu zamana kadar ki siiregte toplam ¢aligmalarin yaris1 2020 yilindan once
yapilmigsken 2020 yilinda sonra ise ¢alismalarin devami olan diger yarisi yapilmistir. Son
yillarda agik hava etkinliklerinin iizerinde yapilan calismalarin arttifi gézlenmektedir. 2019
yilinda ortaya ¢ikan Covid—19 viriisii salginiyla birlikte insanlar pandemi siirecinden sonra agik
alan aktivitelerine 6zlem duymus ve halka acik parklarin veya kent parklarinn ¢ok islevli
kullanimin 6neminin farkina varmislardir. Bununla birlikte bu kavram tekrar giindeme gelmis
ve siirdiiriilebilir hareketlilik tizerinde yeniden diisiiniilmiis olma ihtimali s6z konusu olabilir.
Tate (2015), Abdelhamid and Elfakharany (2020) ve Smith et al. (2021)’un yaptig1 ¢calismalar
degerlendirilmistir. Buna ek olarak, Taylor (2012), ¢alismasinda engelli bireyleride dahil
ederek kentsel mekanda rekreasyon ve eglence amacli yapilan aktiviteri de degerlendirmis ve

incelemistir.

Hayvanat Bahgesi Uygulamalar

Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki yakin ¢evresinde ve igerisinde mekansal agidan
hareketliligi tesvik etmek lizere, hayvanat bahgesi ve baglantili faaliyetlere yonelik mekansal

¢ozlimleri degerlendiren kullanici goriislerine dair bulgular Sekil 40 ve Tablo 8’de verilmistir.

78



45

33,1%

40

30,6%

35

30

19,8%

25

20 13,2%

15

10
3,3%

B6limB5/Soru4-Sazova Bilim Kdiltuir ve Sanat Parki yakin cevresinde ve icerisinde mekénsal agidan hareketliligi
tesvik etmek Uzere, hayvanat bahgesi ve baglantili faaliyetlere yonelik mekansal ¢éziimler yeterlidir.

Kesinlikle Katilmiyorum(1) m Katilmiyorum(2) ™ Kararsizim(3) M Katiliyorum(4) m Kesinlikle Katiliyorum(5)

Sekil 40. Katilimeilarin ankette bulunan B4 boliimiinde yer alan dordiincii soruya 1°den 5’e
kadar verdikleri cevaplarin dagilimi

Anket sorusuna katilim saglayan 121 kisiden %3,3°1i 1, %13,2’s1 2, %19,8°1 3, %33,1°1

4 ve %30,6’s1 5 degerlerinde puan vererek cevaplarini kullanmislardir.

Tablo 8. “Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki yakin ¢evresinde ve igerisinde mekansal agidan
hareketliligi tesvik etmek lizere, hayvanat bahgesi ve baglantili faaliyetlere yonelik mekansal
¢oziimler yeterlidir” 6nermesini Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki ve gevresi genelinde
degerlendirmeleri (Anket Sorusu: B4—4)

Kategori p Degeri Genel Ortalama
Cinsiyet 0,402
Yas 0,030*
Meslek 0,298 3,74
Mezuniyet 0,231
Bulunma Durumu 0,589

*QOnemli (p<0,05)

Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki igerisinde bir hayvanat bahgesi bulunmaktadir. Bu
baglamda, hayvanat bahcesi ve iliskili faaliyetlere yonelik mekansal ¢oziimlerin yeterliligi
onermesi genel olarak katilimcilar tarafindan 3,74 gibi bir puan ortalamasiyla yeterli diizeyde
oldugu seklinde degerlendirilmistir. Yas kategorileri disinda diger kategoriler arasinda belirgin
bir farklilik tespit edilmemistir. Ancak, yas kategorisinde p=0,030 gibi 6nemli bir farklilik
ortaya ¢ikmistir. Ust yas grubuna ait katilimcilarin tamami, bu onermeye "kesinlikle
katilryorum" goriisliyle hemfikir olmus ve hayvanat bahgesinin ve ilgili mekan ¢oziimlerinin
yeterli oldugu konusunda birlesmistir. Alt yas grubuna ait katilimcilar ise bu onermeyle ilgili
cesitli gortislere sahip olup, yeterlilik konusunda kararsizliklar yasanmistir. Bu durum, daha

cesitli cozlimlerle parkin daha gekici hale getirilebilecegi yoniinde bir perspektif sunmaktadir.
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Biiylik kent parklar icinde veya cevresinde hayvanat bahgesi i¢cin mekan olusturmak
siirdiiriilebilir hareketliligi destekledigine yonelik birden fazla arastirma calismalari
bulunmaktadir. Bu zamana kadar ki siiregte ¢aligmalarin biiyiik ¢ogunlugu 2020 yilindan sonra
yapildig1 goézlenmektedir. 2020 yilindan 6nce calismalarin az olmasiin ve glindemde sabit
kalamamasinin sebebi agik alan ve agik hava faaliyeti olmasindan kaynakli yine 2019 yilinda
meydana gelen pandemi siireciyle baglantili olabilme ihtimali gdz 6niinde bulundurulabilir.
Abdelhamid and Elfakharany (2020) ve Zhang and Zhou (2018)’nun ¢alismalarinda da bu

mekansal ¢oziim ele alinmis ve siirdiiriilebilir hareketlilik baglaminda degerlendirilmistir.

Evcil Hayvanlarin Suya Erigime Yonelik Uygulamalar

Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki yakin ¢evresinde ve igerisinde, evcil hayvanlarin
suya erisimini tesvik eden mekansal tasarim ¢oziimleri degerlendiren kullanici goriislerine dair

bulgular Sekil 41 ve Tablo 9°da verilmistir.
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Sazova Bilim Kiltlr ve Sanat Parki yakin gevresinde ve icerisinde, evcil hayvanlarin suya erisimini tesvik
eden mekansal tasarim ¢ézimleri yeterlidir.

Kesinlikle Katilmiyorum(1) = Katilmiyorum(2) B Kararsizim(3)

m Katihyorum(4) | Kesinlikle Katiliyorum(5)

Sekil 41. Katilimcilarin ankette bulunan B5 boliimiinde yer alan birinci soruya 1°den 5’e kadar
verdikleri cevaplarin dagilimi

Anket sorusuna katilim saglayan 121 kisiden %5°1 1, %23,1°1 2, %33,9 3, %23,1°1 4 ve
%14,9’u 5 degerlerinde puan vererek cevaplarini kullanmiglardir.
Tablo 9. “Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Park1 yakin ¢evresinde ve igerisinde, evcil hayvanlarin

suya erigimini tesvik eden mekansal tasarim ¢oztimleri yeterlidir” 6nermesini Sazova Bilim,
Kiiltiir ve Sanat Parki ve ¢evresi genelinde degerlendirmeleri (Anket Sorusu: B5-1)

Kategori p Degeri Genel Ortalama
Cinsiyet 0,045*
Yas 0,267
Meslek 0,292 3,20
Mezuniyet 0,012*
Bulunma Durumu 0,703

*Onemli (p<0,05)
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Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki i¢in katilimcilarin, "Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat
Parki yakin g¢evresinde ve igerisinde, evcil hayvanlarin suya erisimini tesvik eden mekansal
tasarim ¢oziimleri yeterlidir." Onermesine iligkin genel degerlendirme, 3,20 gibi bir puan
ortalamasiyla kararsizlik igerisindedir. Ancak, bu degerlendirme, parkin i¢inde ve ¢evresindeki
su yiizeyi ve islevlerini géz 6niinde bulundurarak, evcil hayvanlar i¢in su erisimi konusundaki

yeterliligin tam olarak anlagilamadigini ortaya koymaktadir.

Cinsiyet ve mezuniyet kategorilerinde gozlemlenen 6nemli farkliliklar, katilimeilarin bu
konudaki gériislerinde ¢esitlilik oldugunu gdstermektedir. Ozellikle cinsiyet kategorisinde elde
edilen p=0,045 gibi anlamli bir sonug, parki ziyaret eden kadinlarin fazlaligindan kaynakli
olarak, park ve cevresinin evcil hayvanlara suya erisim konusunda eksik oldugunu
disiindiiklerini  gostermektedir. Diger yandan, erkek katilimcilar mevcut durumun evcil
hayvanlar i¢in suya erisim konusunda yeterli oldugunu savunmaktadir. Kadinlar bu yaklagim

doprultusunda erkeklere oranla daha duyarli olduklarin1 gostermektedir.

Mezuniyet kategorisinde elde edilen p=0,012 gibi anlamli bir sonug, doktora,
ortaggretim ve On lisans mezunlarinin evcil hayvanlar i¢in su erisiminin rahat oldugunu
diisiindiiklerini gosterirken, lisans diizeyindeki katilimcilarin bu konuda kararsiz olduklarini
ortaya koymaktadir. Yiiksek lisans diizeyindeki katilimecilar ise yetersizlik ve erisim
kolayliginin olmadigin1 beyan etmektedirler. Bu sonuglar, parkin tasariminda cinsiyet ve
mezuniyet faktorlerini dikkate almanin, kullanict memnuniyetini artirmak ve ¢esitli talepleri

karsilamak icin 6nemli olabilecegini gdstermektedir.

Biiytik kent parklari icinde veya ¢evresinde evcil hayvanlarin suya erisimini tesvik eden
mekansal tasarim ¢oziimleri siirdiiriilebilir hareketliligi destekledigine yonelik birden fazla
arastirma ¢alismalar1 bulunmaktadir. Bu ¢aligmalar arasindan bazilar1 Farr (2011), Wendel et
al. (2011) ve Cervero, Guerra and Al (2017) olup bu c¢alismalar ¢ergevesinde

degerlendirilmistir.

Yesil Kusak Odakli Uygulamalar

Sazova Bilim Kiiltlir ve Sanat Parki’n1 da kapsayacak sekilde Eskisehir kenti i¢in yesil
kusak olusturma caligmalari1 degerlendiren kullanici goriislerine dair bulgular Sekil 42 ve Tablo

10’da verilmistir.
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Sazova Bilim Kdltlr ve Sanat Parki’ni da kapsayacak sekilde Eskisehir kenti igin yesil kusak olusturma galismalari
tesvik edilmektedir.

Kesinlikle Katilmiyorum(1) ® Katilmiyorum(2) ® Kararsizim(3) ™ Katiliyorum(4) m Kesinlikle Katiliyorum(5)

Sekil 42. Katilimcilarin ankette bulunan B6 boliimiinde yer alan tigiincii soruya 1’den 5’e kadar
verdikleri cevaplarin dagilimi

Anket sorusuna katilim saglayan 121 kisiden %3,3’ii 1, %12,4°1 2, %24,8°1 3, %34,7si
4 ve %24,8°1 5 degerlerinde puan vererek cevaplarini kullanmislardir.
Tablo 10. “Sazova Bilim Kiiltiir ve Sanat Parki’n1 da kapsayacak sekilde Eskisehir kenti

icin yesil kusak olusturma c¢alismalari tesvik edilmektedir” 6nermesini Sazova Bilim, Kiiltiir ve
Sanat Parki ve gevresi genelinde degerlendirmeleri (Anket Sorusu: B3-3)

Kategori p Degeri Genel Ortalama
Cinsiyet 0,037*

Yas 0,251

Meslek 0,031* 3,65
Mezuniyet 0,534

Bulunma Durumu 0,507

*Onemli (p<0,05)

Eskisehir kenti i¢in yesil kusak olusturma ¢aligmalarini tesvik etme konusunda Sazova
Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki'n1 da igeren bir 6nerme yapildiginda, bu 6nerme sonucu park ve
geneli degerlendirildiginde 3,65 gibi bir puanla ortalamanin iistiinde bir sonug elde edilmistir.
Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki ile Eskisehir kenti i¢in yesil kusak olusturma
calismalarinin tesvikinin kent i¢in 6nemli bir rol oynadigini séylemek miimkiindiir. Artan
kentlesme ve yapilasma ile azalan yesilin, kusaklarla iyilestirilebilecegi ve tahribatin

Onlenebilecegi diisiiniilebilmektedir.

Yesil kusak olusturma calismalarini tesvik konusunda yas, mezuniyet ve bulunma

durumu kategorilerinde anlamli bir farklilik tespit edilmemistir. Ancak, cinsiyet ve meslek
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kategorilerinde 6nemli farkliliklar gozlemlenmistir. Cinsiyet kategorisinde p=0,037 gibi 6nemli
bir farklilik ortaya ¢ikmistir. Bu durum, kadinlarin yesil kusak olusturma g¢alismalarindaki
tesviki konusunda kararsizlik yasanirken, kent genelindeki yesil kusaklar ve park alanindaki
yesil kusagin tesvik icin yeterince géz onlinde olmadig1 goriisiine isaret etmektedir. Erkek
katilimcilar ise mevcut durumun yeterli oldugunu, kent genelindeki yesil kusak olusturan
alanlar ve Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki'nin iklim kosullari, bitki ortiisii ve yapilasma

g0z Online alinarak degerlendirildigini ve tesvik edildigini belirtmislerdir.

Mezuniyet kategorisinde goriis ayriliklarinda p=0,031 gibi 6nemli bir farklilik
belirlenmistir. Issiz, kamu sektorii calisanlari, dzel sektdr calisanlart ve iiniversite calisanlari,
tesvik edilmesi énermesine kesinlikle katilmamis ya da katilmanuslardir. Ogrenci, mimar ve
kendi isi (patron) meslek gruplarindaki katilimcilar ise bu 6nermeye 1limli yaklasarak dogru

bulduklarini ifade etmislerdir.

Biiyiik kent parklarin1 da kapsayacak sekilde sehirler icin yesil kusak c¢alismalari
sirdiriilebilir hareketliligi destekledigine yonelik birden fazla arastirma calismalar
bulunmaktadir. Kentsel yasam kalitesini ve hareketliligi arttirmak, daha saglikli bir kent modeli
olusturmak amaciyla tasarlanan yesil kusaklar, kent kimligini yenileyici ve cekici bir hale
getirebilmektedir. Yapilan bazi ¢alismalar, Van Herzele and Wiedemann (2003), Tirla et al.
(2014) ve Harnik (2012)’in olup bu ¢aligmalar ¢er¢cevesinde degerlendirilmistir.
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SONUC ve ONERILER

Bu arastirma, temel olarak Eskisehir Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki 6rnegi
tizerinden hareketle, mavi yesil altyapt baglaminda siirdiiriilebilir hareketlilik ve daha
stirdiiriilebilir bir kent i¢in 6nemini ve bu amagla belirlenen hedefleri (1) Hareketlilik/ulagim,
(2) Engelsiz kentsel tasarim ¢oziimleri, (3) Suya dayali rekreasyonel uygulamalar, (4) Sosyal
ve kiiltiirel organizasyon uygulamalari, (5) Evcil hayvanlarin tesvik edildigi uygulamalar, (6)
Kentsel ag olusturma uygulamalari eko—kent kriterleri ¢ergevesinde kullanicilarin algi ve
beklentileri belirlenerek kent ig¢indeki toplumsal yasam ve siirdiiriilebilir hareketlilik iliskisi

degerlendirilmistir.

Konu ile ilgili incelenen g¢aligmalar dogrultusunda asagidaki politika yaklagimlari ve
stratejiler mavi—yesil altyap1 baglaminda siirdiiriilebilir hareketlilik acisindan kentler igin

Onemli ¢0ziim Onerileri sunmaktadir.

1. Eskisehir kentinde mavi—yesil altyap1 kapsaminda siirdiiriilebilir hareketlilik, eko—
kent kriterleri goz ontine alinarak yapilacak ¢aligmalar artirilmasi gerekmektedir.

2. Sazova Bilim ve Sanat Parki'ndaki Mavi—Yesil altyapi iyilestirmeleri, yeni kalkinma
projelerinin bir pargasi olarak ulusal vizyonun tanimlanmasi ve yol gosterici ilkelerin
belirlenmesi i¢in kapsayict bir ¢erceve olusturmalidir. Bu amagla, mevcut yesil
altyapmin daha 1yi yOnetilmesi ve gelistirilmesi i¢in yillik mavi—yesil altyapi
denetimine entegre edilebilir ve sosyal zorluklarin daha iyi anlasilmasi ve gercekgi
politika ¢ozlimlerinin gelistirilmesi i¢in demografik verilerle desteklenebilir. Bu
sekilde, eko—kent kriterlerinin etkileri her firsat noktasinda gézlemlenebilir.

3. Mavi—yesil projeler, toplumun katilimimi ve hiikkiimet, planlamacilar, politika
yapicilar ve diger siyasi temsilcilerle aktif etkilesimi tesvik ederek daha iyi
anlasilacak ve vatandaglarin planlama, formiilasyon, uygulama ve diger siireclere
katilma olasiliklarini artiracaktir.

4. Mobilitede inovasyon, yalnizca yiiksek teknoloji igeren araglar veya uygulamalarla
siirli degildir; ayn1 zamanda yerel ihtiyaglara ve sartlara uygun ¢oziimleri igerir.
Bisiklet yollari, bu baglamda basit gibi goriinen ancak kentteki ulagimi 6nemli dl¢iide
dontistiirebilecek etkili bir inovasyon Ornegidir. Her kent kendi 6zelliklerine ve
ihtiyaglarina gore mobilite inovasyonunu degerlendirmelidir. Ornegin, yaya dostu
yollar, toplu tasima sistemlerinin gelistirilmesi, paylasimli tasima modelleri veya

daha g¢evreci ulagim araglar1 gibi ¢esitli inovasyonlar da yerel baglamda 6nemli
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olabilir. Bu nedenle, mobilite inovasyonu tasarlarken, kent planlamacilar1 ve karar
alicilar, yerel ihtiyaglari ve mevcut altyapryr dikkate almalidir. Bu, daha
stirdiiriilebilir, erisilebilir ve etkili bir ulasim sistemi olusturmak i¢in daha uygun
¢Ozlimlerin gelistirilmesine olanak tanir.

5. Bisiklet kullanimi, siirdiiriilebilir kentsel hareketliligi tesvik etme amacini
tagimaktadir. Sazova Parki ve cevresinde, hareketlilik yapilarii iyilestirmeye
yonelik yenilik¢i ¢oziimleri deneme firsatt bulunmaktadir.

6. Onemli bir statiiye sahip Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki adina gerekli mavi—
yesil altyap1 ¢alismalarinda siirdiiriilebilir ulasim kavraminin daha etkin kullanilmas1
bir hayli 6nem tasimaktadir. Bu baglamda;

e Su yiizeyleriinin etkin kullanilmasi i¢in su yiizeyinde ulasim sistemleri diigtiniilmeli,

e (evresinde bulunan dogal dere kaynaginin yonetimi saglanmali,

e Kent ve park i¢i yesil alanlarin yilizey alani arttiritlmalidir.

Eskisehir'de ozellikle Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki 6rneginde siirdiiriilebilir
hareketliligi tesvik etme konusunda basar1 elde edildigi, ancak yerel yonetim, kamu ve 6zel
sektor uygulamalarinin ardisik olarak sagliksiz bir kente yoOnlendirdigi sonucu ortaya
cikmaktadir. Bu durum, Eskisehir'de daha siirdiiriilebilir stratejilerin zorluklar ve firsatlar

temelinde desteklendigi sonucuna yol agmaktadir.

Eskisehir kentinin eko—kent kriterlerine gore siirdiiriilebilirligini, daha yasanilabilir bir
kent olmasini ve bu aragtirma 6zelinde Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parkinin mevcut yapisi
ve kentsel diger kullanim alanlar1 (ulagim, konut ve ticari bolgeler, rekreasyon alanlari ve
Porsuk ¢ay1 vb.) ile siirdiiriilebilir hareketliligi tesvik eden uygulamalar ve kentsel ¢ozlimlerle
uyumlu bir yapiya kavusturulmasi baglaminda arastirma sonugclari ile baglantili olmak iizere
Avrupa Yesil Mutabakat (Fetting 2020), On lIkinci Kalkinma Plani (Anonim 2023) ve
KENTGES stratejileri (Giiler ve Turan 2013) baglaminda asagidaki basa ¢ikma stratejileri

Onerilmektedir.

(a) Yerel Yonetim ve Kamu Otoritelerinin Roliiniin Gii¢lendirilmesi ve Diger Sektorlere
Aktarilmasi ve Iy Birliklerinin Giiclendirilmesi
+ Sirdiiriilebilir Hareketlilik Uygulamalarinda WRI Tiirkiye Tecriibeleri ile Diger
Sivil Toplum Temelli Basarilar ve inovasyonlarm Tesviki ve Gelistirilmesi
+ Kentsel Planlama ve Tasarim Uzerinde Universite Deneyimlerinin Yerel Y6netim

ve Kamu Sektoriine Yansitilmasi
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(b) Yerel Yénetimin Kentsel Doéniisiim Uzerindeki Etkisinin Siirdiiriilebilir Kentsel
Hareketlilik Eksenli Yapilandiriimasi
* Sirdiiriilebilir Hareketliligin Tesviki i¢in Cok Sektorlii ve Yesil Odakli Kalkinma
Icin Politika Analizi
* Upygulama Zorluklar1 ve Engellerin Belirlenmesi ve Coziime Dair Stratejilerin
Gelistirilmesi
+ Paydas Katilimi ve Eskisehir Kent Toplumunun Kapsanmasi ve Herkes igin

Erisilebilir bir Eskisehir ve Sazova Bilim, Kiiltiir ve Sanat Parki Yaratilmasi

(c) Universite ve Kamu Sektériiniin Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilige Bakis A¢isinin

Gozden Gecirilmesi

+ Universitelerde Mavi—Yesil Altyap1, Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik ve
Baglantili Diger Mekansal, Sosyal ve Saglik Alanlarinda Isbirligi Gerektiren
Aragtirma—Gelistirme Calismalarinin Tesvik Edilmesi

* Kentsel Hizmetler ve Altyapr Gelistirme Siireclerinin Sirdiiriilebilir Kentsel
Hareketlilik Temelinde Degerlendirilmesi

» Kentliler i¢in Sosyal Programlar ve Kapsayicilik

* Cevresel Endiselerinin Gozden Gegirilmesi ve Uluslararasi Kentlesme
Stratejilerine Yaklagilmasi

(d) Ozel Sektoriin ~ Siirdiiriilebilir ~ Kentsel —Hareketlilik ~ Uzerindeki  Etkisinin
Degerlendirilmesi
+ Kentsel Yayilmanin Ekolojik Faktorler Temelinde Ele Alinmasi ve Doga Temelli
Coziimlerle Eskisehir Kentinin Desteklenmesi ve Porsuk Cayinin Ulasim ve
Rekreasyon Odakl1 Daha Islevsel Hale Getirilmesi
* Porsuk Cayr Boyunca Yesil Altyapiya Dayali Yesil Mimari ve Konut

Yerlesimlerinin Uygulanmasi

* Yesil Is Uygulamalari i¢in Firsat Yaratilmasi
+ Ozel Sektoriin Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Temelinde Kurumsal Sosyal

Sorumluluk Inisiyatifleri Gelistirmesi

(e) Stirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Metriklerinin Degerlendirilmesi ve EKo—Kent ile
Mavi—Yesil Altyap: Bilesenleri ile Desteklenmesi
» Siirdiirtlebilir Kentsel Hareketlilik Gostergelerinin Karsilastirmali Analizi ve Cok
Sektorlii Izleme Siireclerinin Gelistirilmesi
» Hassas Kentsel Hareketlilik Noktalarinin Mekansal Analizlerle Ortaya Konulmasi

ve Zayifliklarin Belirlenmesi ve Izlenmesi
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(f) Biitiinciil Kentsel Vizyon Cergevesi
+ Biitiinciil Kentsel Planlama i¢in Politika Reformlarinin Tesvik Edilmesi
+ Sektorler Arasi Isbirliginin Giiglendirmesi
+ Kurumsal Smirlarin Asilarak Is Birligi Temelli Kentsel Coziimler Uretilmesi
+ s Birligi Platformlarmi Olusturumasi

» Basarili ve Geride Kalan Sektorler Arasindaki Farkliliklarin Giderilmesi

Bu bagliklar altinda yapilan inceleme, siirdiiriilebilir ulagimin kentin canliligin1 devam
ettirmesi, hareketliligin siirekliligini saglamasi ve bir yerden bir yere gitmenin kolayligini temin
etmesinin, siirdiiriilebilir bir kent i¢in kritik bir faktér oldugunu vurgulamistir. Bu unsurlar, bir
kentin siirdiiriilebilirligi ve yasanabilirligi agisindan temel Oneme sahiptir. Stirdiiriilebilir
ulasim, c¢evresel etkilerin azaltilmasinin yani sira toplumsal katilimi ve saglikli yasam
bicimlerini destekleyerek kent yasamini olumlu yonde etkileyebilir. Bu nedenle, arastirma
sonuclari, planlama ve tasarim siireglerinde siirdiiriilebilir ulasimin 6nemini vurgulayarak,

kentlerin daha yasanabilir ve ¢cevre dostu hale gelmesine katkida bulunabilir.

Calisma kapsaminda, siirdiiriilebilir hareketlilik kavraminin giniimiizde ve gelecekteki
oneminden, ¢ok boyutlulugundan, mekansal ¢oziimlerden ve toplumsal refahin yiikseltilmesi
gibi yonlerden bahsedilmistir. Stirdiiriilebilir hareketlilik kavraminin yalnizca fiziksel altyapiy1
degil, aynt zamanda toplumla uyumu ve kentsel tasarim siireciyle biitliinliigii icerdigi

gorilmiustir.
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