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OZET

STCW-F SOZLESMESIi VE SOZLESMENIN TURKIYE’DEKi GECERLILiGi

Bu ¢alismamizin amact TUrk balik¢i gemilerinin uluslararasi sularda avlanmalari sirasinda
olusabilecek kazalar, catismalar ve avlandiklar1 bolgelerin o6zellikleri de dikkate alinarak, balikei
gemileri ve balik¢1 gemi personellerinin uluslararasi standartlarda olmalari igin giiniimiiz kosullar1 ve
Balik¢1 Gemileri i¢in Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari (STCW-F)
Sozlesmesi’nin kabulii sonrasi olusacak durumlar1 degerlendirmektir. Caligmanin hedefi ise ulusal ve
uluslararasi sularda avcilik faaliyetlerinde bulunan balik¢1 gemilerinde hem yonetim hem de isletim
diizeyinde giivenlik kiiltiiriiniin yayginlagmasina katki saglamaktir.

Balikeilik, diinyadaki en tehlikeli meslekleri barindiran sektorlerden biridir. Diinya Denizcilik
Orgiitii (IMO), Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (FAO) ve Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO)
gibi kurumlar tarafindan ortaya konan verilere gore yiiksek oranlarda can kaybi goriilmektedir. Sunulan
calismada “Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 (STCW) Sozlesmesi”,
“Balik¢1 Gemileri icin Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 Soézlesmesi
(STCW-F)”, “Balik¢1 Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yonetmelik”, “Balik¢i Gemilerinde Yapilan
Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Y&netmelik™ incelenmistir.

Tiirkiye’de balik¢1 gemilerinde giivenlik, emniyet ve belgelendirme iizerine yapilan ¢alismalar
ile kaza analiz raporlar1 incelendiginde; Tiirk balik¢1 gemilerinde yasanan kazalarin ¢cogunda personelin
yeterli mesleki tecriibeye sahip olmasia kargin 6zellikle giivenlik ve emniyet miifredatini igeren
uygulamali egitimlerinin eksik olmasi, ornegin acil durumlarda kaptan/gemi personelinin nasil
davranacagini bilmemeleri sonucunda c¢atismalar ve kazalarin gergeklestigi anlagilmistir. Mevcut olan
STCW sozlesmesi igerigi incelenmis olup, Ongdriilen sonuglarimi analiz ederek egitim ve
yetkinliklerdeki farklar1 ulusal belgelendirme gereklilikleriyle karsilagtirilmistir. Diger taraftan
calismada STCW-F sozlesmesi incelenmis ve Ulkemizde kabul gbérmeyen ve imzalanmayan bu
s0zlesmenin kabul edilmesinin gerekliligi ve dnemi vurgulanmistir. Bu sdzlesmeye hazir hale gelinmesi
icin balik¢1 gemilerinde ¢alisan gemi personellerinin egitim seviyelerinin yiikseltilmesi gerekmektedir.
STCW-F sozlesmesi catisi altinda Tirk balikgt gemi personelinin almasi gereken egitimler
agiklanmustir.

Anahtar Kelimeler: Balik¢1 gemilerinde emniyet, STCW-F, Balik¢1 gemisi personelinin egitimi, L tipi
matris, Balik¢ilik sektoriinde is sagligi ve glivenligi

Damsman: Doc. Dr. Esin YALCIN KAPLAMA, Mersin Universitesi, Su Uriinleri Anabilim Dals,
Mersin.
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ABSTRACT
STCW-F AGREEMENT AND ITS VALIDITY IN TURKEY

The purpose of this study is to assess the potential accidents and conflicts that may occur during
the international fishing activities of Turkish fishing vessels, taking into account the characteristics of
the areas where they operate. The aim is to evaluate the situations that may arise after the acceptance of
the Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel (STCW-F)
Convention (STCW-F) in order for fishing vessels and their personnel to comply with international
standards under current conditions. The objective of the study is to contribute to the dissemination of a
safety culture at both the management and operational levels in fishing vessels engaged in fishing
activities in national and international waters.

Fishing is one of the most dangerous occupations in the world. According to data provided by
institutions such as the World Maritime Organization (IMO), the Food and Agriculture Organization of
the United Nations (FAO) and the International Labor Organization (ILO), high rates of loss of life are
observed. In the presented study, "Personnel Training, Certification and Watchkeeping Standards
(STCW) Convention", "Personnel Training, Certification and Watchkeeping Standards Convention for
Fishing Vessels (STCW-F)", "Regulation on the Safety of Fishing Vessels", "Works Conducted on
Fishing Vessels" “Regulation on Health and Safety Measures” was examined.

When the studies and accident analysis reports on safety, security and certification on fishing
vessels in Turkey are examined; It has been understood that in most of the accidents on Turkish fishing
vessels, although the personnel have sufficient professional experience, conflicts and accidents occur as
a result of their lack of practical training, especially including the safety and security curriculum, and,
for example, the captain/ship personnel not knowing how to act in emergency situations. The existing
STCW contract content was examined and its anticipated results were analyzed and differences in
training and competencies were compared with national certification requirements. On the other hand,
the STCW-F contract was examined in the study and the necessity and importance of accepting this
contract, which is not accepted and signed in our country, was emphasized. In order to be ready for this
contract, the training levels of ship personnel working on fishing vessels need to be increased. Under
the umbrella of the STCW-F contract, the training that Turkish fishing ship personnel must receive has
been explained.

Keywords: Safety of the fishing vessel, STCW-F Convention, Fishing vessel personnel training, L type
matrix, Occupational health and safety in fishing industy

Advisor: Assoc.Prof.Dr. Esin YALCIN KAPLAMA, Mersin Universitesi, Su Uriinleri Anabilim Dall,
Mersin.
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1. GIRiS

Balik¢1 gemilerinde ¢alisan personel kendine 6zgii galigsma sartlar1 ve kosullari nedeniyle biiyiik
risk altindadir. Bu nedenle balik¢1 gemisi personelinin ve balik¢1 gemilerinin emniyeti biiyiikk 6nem
tagimaktadir. Ayrica balik¢1 gemisi kaptanlar1 balik yogunluguna gore seyir bdlgesini ve av sahasini
siklikla denizde belirler. Denizin durumu, akinti ve riizgar gibi meteorolojik kosullar onlar tehlikeye
atabilmektedir (IMO, 2021; ILO, 2010). Diinyanin dort bir yanindaki balikgilar, dalgali denizler, siddetli
rliizgarlar ve smirli goriis gibi diger tiim denizcilerle ayni tehlikelerle kars1 karsiyadir. Zorlu hava
kosullar1 altinda diizensiz araliklarla ¢alismak zorunda olmalari, diizensiz dinlenme saatlerine sebep
olmakta ve bu da yorgunlugu beraberinde getirmektedir. Bu sekilde ¢alismalar1 da bir¢ok risk faktoriiniin
olusmasina sebep olmaktadir (Mermer, 2019). Bunlara ek olarak fazla avlanmak ic¢in biiyiik ticari
gemilerinin rotalari lizerinde avlanma yaparak catisma tehlikelerine maruz kalmaktadirlar (Yildirim ve
Basar, 2019). Diinya genelinde 38,7 milyon kisi balikeilik sektoriinde gorev almaktadir ve Diinya
iizerinde her yil balik¢1 gemisi miirettebatinin %10'u ve genellikle trol gemilerinde galisanlarin %15'i
kazalara karismaktadir (FAO, 1999). Uluslararasi Is¢i Orgiitii'ne (ILO) gore ise, diinya ¢apinda her yil
32.000 kisi balik¢ilik sektoriinde calisirken hayatlarimi kaybetmektedir (FAO, 2021). Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (FAO) tarafindan yilda 24.000
ila 32.000 can kaybinin yagandigi gibi yliksek sayilar bildirilirken (Lunkka, 2021) bu sayilarin, yiik veya
yolcu tasiyan ticari gemilerde meydana gelen kazalardan 10 kat fazla oldugu bilinmektedir (Liliansa,
2022). Avrupa Birligi veri eldesinde tarim, balik¢ilik ve ormancilik istatistikleri birlestirilse de, 2018
yilinda is kazalarindaki 6liimlerin %13"inii olusturan en tehlikeli sektorlerden birinin balik¢ilik oldugu
raporlanmistir (Lunkka, 2021).

Olgag (2021), deniz kazalarina neden olan ii¢ faktorii sdyle 6zetlemistir: “insan, ¢evre ve deniz
araglaridir.”

1. Insan Hatalari: Gemiyi kumanda eden veya elektronik ve mekanik kisminda ¢alisan teknik
personelin egitim eksikligi, tecriibe eksikligi, dikkatsizligi, yorgunlugu, stresi veya
tedbirsizligi nedeniyle meydana gelen kazalardir. Ayn1 zamanda iletisim ve koordinasyondan
kaynaklanan kazalarda bu grupta yer alir

2. Cevresel Faktorler: Cevresel faktorlerin baginda hava kosullar1 gelmektedir. Ko6tii hava
kosullar1 en 6nemli deniz kaza nedenlerinden birisidir. Bunlar; hava kosullarindaki giinliik ve
mevsimlik ani degismeler, kar, yagmur veya sis nedeniyle goriisiin azalmasi, ¢ok siddetli
firtina nedeniyle gemi {izerindeki riizgérin etkisi ve kuvvetli riizgarim denizin akintinin yoniini
ve hizin1 degistirmesi olarak tanimlanabilir.

3. Deniz Araglar: ve Acil Durum Ekipmanlarin Yetersizligi: Deniz araglarinin teknik
(navigasyon, motor guct vb.) ve tasarim agisindan eksiklikleri bu baslik altinda yer alir.

Ayrica, geminin acil durum halinde kullanilacak olan filikalarinin, can yeleklerinin, tibbi
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olanaklarmin vb. arag, gereg, techizat ve uygulamalarinin yetersiz olmasidir. Acil durum

planinin bulunmamasi da bu eksikler arasindadir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin 1995 yilinda diizenledigi, 74 iilke temsilcisinin ve Birlesmis
Milletler temsilcilerinin de katildig1 konferansta, tiim olumsuz kosullar1 asgariye indirmek i¢cin tamamen
balik¢1 gemilerine ve personeline yonelik bir soézlesmenin gerekliligi konusunda fikir birligine
varilmigtir. Konferans sonrasinda Balik¢i Gemileri i¢in Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya
Tutma Standartlar1 (STCW-F) S6zlesmesi kabul edilmistir (STCW-F, 1995).

Tiirkler tarih boyunca sahip oldugu denizel kaynaklardan olabildigince yararlanma ¢abasinda
olmustur. Ancak son yillarda canli deniz kaynaklarinin yetersizligi ve rekabetin fazla olmasi sebebiyle
endiistriyel balik¢i1 gemilerimiz cografyamiz sinirlarini asarak uluslararasi agik denizlerde ve balikgilik
anlagmalarimizin oldugu Diinya’nin farkli iilke karasularinda avcilik faaliyetlerini siirdiirmektedir
(Ulukan, 2019). Ornegin; Moritanya 1,5 milyon ton iiretim ile biilyiik balik rezervlerine sahiptir. Bu
zengin balik¢iligir yakalayamayan Moritanya, diger iilkelerin para karsiliginda kota satmasina izin
vermektedir. Bu kota agirlikli olarak Cin ve AB iilkeleri tarafindan saglanmaktadir. Tiirk balik¢ilar: da
bu iilkede avcilik yapanlar arasinda yer almaktadirlar. Tiirk balikgilar ilk kez 2015 yilinda gittikleri
Moritanya'da 52 balik¢1 gemisi ile aveilik yapmaktadir. Tiirk balik¢i filosu agirlikli olarak girgir
gemilerinden olusmakla beraber, trol gemileri de mevcuttur (TUDAYV, 2015).

Balikgilik Sektoriindeki teknolojik gelismeler ve av giiciindeki biiylimenin etkisiyle Tiirkiye,
avlandigi uluslararasi sular1 da genisletmektedir. Bugiine kadar Moritanya, Fas, Kizil Deniz, Somali
aciklar1 gibi 15 iilkeyle balik¢ilik konusunda anlagsma yapilirken, halihazirda Cibuti, Ekvator Ginesi ve
Madagaskar basta olmak tizere 12 iilkeyle goriigmeler devam etmektedir. Yaklasik 100 Tiirk Baliket
gemisi, bagta Moritanya ve Gilircistan olmak lizere Gine Bissau, Umman gibi iilkelerin kara sularinda
avcilik faaliyeti gerceklestirmektedir. Tiirkiye, Tiirk balik¢i gemilerinin kutuplarda krill avcilig
yapabilmesi i¢in de goriismeler yapmaktadir (Anadolu Ajansi, 2023).

Uluslararasi seyir ve avcilik faaliyetlerine uygun sekilde inga edilen ya da yenilenen gemilerimiz
ile ¢cikilan bu uzun siireli seferlerde, 6zellikle personel egitimi 6n plana ¢ikmaktadir. Zaman zaman
basinda da yer alan gemi giivenliginin saglanamamasi durumunda yaralanma, 6liim, geminin alabora
olmasi ve batmasi gibi olas1 durumlar gergeklesmektedir. Sunulan tez ¢calismasinin ¢ikis noktasi olan en
onemli 6rnek; 26.11.2019 tarihinde Moritanya’da avcilik faaliyeti esnasinda alabora olarak tamamen
batan ilhan Yilmaz 5 isimli endiistriyel girgir balik¢1 gemisinin batmasidir. Kaptan ve personelin tiim
cabalarina karsin yogun su baskini nedeniyle personel, kurtarma botu ile gemiden uzaklasmigtir.
Yaklagik 5 dakika igerisinde gemi batmistir. Rapor sonunda belirtilen tespitler ve 6neriler 6zetlenirse;
kaptan ve tiim personelin balik¢ilik mesleginde atadan tecriibeli olup, gemiadamu yeterlilik belgelerinin
de eksiksiz olmasina karsin mesleki farkindalik ve emniyet kiiltiiriine sahip olmayan balik¢1 gemisi
personelinin hatali davranis sergileme ihtimali tespit edilmis ve gerekgeleriyle raporda sunulmustur

(T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019).
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Tiirkiye’de balik¢1 gemilerinde c¢alisan gemiadamlarinin ¢ogunlugu balik¢r gemilerindeki
operasyonlarla ilgili egitim almadan kiiciik yasta denize ¢ikmakta, gerekli bilgileri gemide ¢alisarak
edindikleri tecriibelerle saglamaktadirlar. Bu da denizlerde balik¢ilik operasyonlari sirasinda bilgi
eksikliginden kaynaklanan kazalara neden olmaktadir. Buna ek olarak balik¢ilarimizin, gerek ulusal
gerekse uluslararas1 mevzutlar hakkinda bilgi sahibi olmadiklar1 bilinmektedir (Ciloglu, 2021). Balike1
gemilerindeki is kazalarmmin %88 lik kisminin insan kaynakli davramiglardan kaynaklandigi
belirtilmektedir (Dalyan vd., 2021). Balik¢1 gemisinde uygulamali temel egitimleri almamis kaptan ve
personel, basgli basina risk kaynagi olarak diistiniilmektedir. Geminin sevk ve idaresinden sorumlu olan
kaptan tecriibesiz ise geminin karaya oturmasina, batmasina veya baska gemilerle catismasina da
sebebiyet vermektedir. Ulkemizde tecriibeli gemiadami bulmak giderek zorlasmaktadir. Ozellikle
Balik¢1 Gemisi Giiverte Tayfasi yeterlilik belgesi olmayan personelin gemilerde c¢alistirilmasi, hem
kisinin kendisine hem de diger ¢aligsanlara risk teskil etmektedir (Tantoglu, 2016).

Sunulan tez galismasinin temel arastirma sorulari sunlardir:

1. Mevcut ulusal mevzuat ve egitim gereksinimleri ile STCW-F So6zlesmesin'de belirtilen

gereksinimler arasindaki farklar nelerdir?

2. STCW-F Sézlesmesi imzalansa ve uygulansa veya Avrupa Birligi (AB) mevzuati yoluyla

baglayici hale gelse ne gibi etkileri olur?

3. Balik¢1 gemi kaptani ve personeli i¢in Is Sagligi ve Giivenligi egitimleri zorunlu olsa ve risk
degerlendirmeleri yapilarak gemi iizerindeki tiim unsurlar giivenli hale getirilse ne gibi etkileri
olur?

Yukaridaki sorular kapsaminda sunulan tez calismasinda hem ulusal ve hem de uluslararasi
sularda caligsan Tiirk balik¢ilar i¢in tiim kurallara uygun olarak balik¢1 gemilerini isletmek i¢in gerekli
egitim ve yetkiler, egitimli ve sertifikali personelin sézlesmeden dogan yiikiimliiliikleri, ayn1 zamanda
iilkemizin STCW-F sozlesmesine taraf olmasi i¢in hangi diizenlemelerin yapilmasi gerektigi konular
islenmis, gereksinimler arasindaki farklar belirtilmistir. Balik¢1 gemisi kaptan ve personelinin hali
hazirda almasi gereken STCW sozlesmesi temel egitimleri de degerlendirilmistir. Tiirkiye’nin STCW-F
sozlesmesini imzalanmasi ve uygulanmasinin veya AB uyum siirecinde baglayiciligi olmast durumunda
saglayacag1 avantajlar1 ve dezavantajlar1 ortaya koymustur.

Ek olarak balik¢1 gemilerinde giivenlik amaciyla gilincel mevzuatimizda yer alan “Balike1
Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Y&netmelik” ile “Balikg1
Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yonetmelik” incelenmis, iilkemizde Balik¢1 Gemilerinde Is Saglig1 ve
Giivenligi a¢isindan 6rnek bir ¢alisma yapilmistir. Bu 6rnek ¢alisma ile hem seyir ve hem de balik¢ilik
operasyonlariin daha saglikli olmasi ve kaza risklerinin azaltilmasi i¢in yapilabilecek 6zellikle basit

ama etkin yontemler incelenmistir.
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Calisma sonucunda Tiirk balik¢1 gemilerinde ¢alisan kaptan ve personelin ulusal ve uluslararasi
standartlara gdre almasi gereken uygulamali egitimler belirtilerek, balik¢i gemilerinin, kaptan ve
personelinin emniyeti ve glivenligi ile denizlerde daha rahat ve emniyetli sekilde calisma sartlarina sahip

olmalar1 i¢in 6neriler sunulmustur.



DUYGU AZAZI ELMAS, Yiiksek Lisans Tezi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2023

2. KAYNAK ARASTIRMALARI

Boran (2008) tarafindan STCW-F sozlesmesi bir biitiin olarak incelenmis ve kabuliiniin Tiirkiye
icin dnemi vurgulanmigtir. Avrupa Birligi iilkeleri ve sézlesmeyi benimseyen iilkeler de dahil olmak
lizere sozlesmeye taraf devletlerin, sdzlesmenin kabulii ile ilgili olarak hangi durumlar1 bekledikleri ve
balik¢1 gemilerinde calisan gemi adamlarina ne tiir egitimlerin verildigi belirtilmistir. Calisma sonunda
Tiirkiye’de soOzlesmeye hazir hale gelinmesi igin balik¢i gemilerinde c¢alisan personelin egitim
seviyelerinin arttirilmas1 gerektigi ve kaptan ve personelin hangi egitimleri almasi1 gerektigi
aciklanmistir. Son olarak Tiirkiye'deki mevcut durum ve sozlesmenin kabul edilmesinden sonraki
durum analiz edilmistir.

Tantoglu (2016) tarafindan yapilan Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanhgi Is Saghigi ve
Glivenligi uzmanlik tez calismasinda, balike¢ilikta is giivenligi ve sagligin korunmasi agisindan
degerlendirmeler yapilmis, Balik¢t Gemilerinde Is Saghigi ve Giivenligi Kontrol Listesi olusturulmustur.
Calisma kapsaminda Karadeniz’de faaliyet gosteren iki girgir gemisi ve iki trol gemisinde risk
degerlendirmesi yapilmistir. Bu gemilerden {igiiniin is saglig1 ve giivenligi hizmeti aldigini, 30 calisan
olan bir girgir gemisinin ise bu hizmeti almadigini bildirmistir. Gemilerdeki faaliyetler ve calisma
alanlar1 dikkate aliarak girgir gemileri i¢in 73, trol gemileri icin 69 tehdit ve tehlike kaynag: tespit
edilmistir. Tespit edilen tehdit kaynagi ve tehlike risk diizeyi belirlenmis ve ¢oziim Onerileri getirilmistir.
Onerilen bu ¢oziimler dogrultusunda balik¢1 gemilerinde calisan iscilerin saglik ve giivenliklerini
korumak i¢in is saglig1 ve giivenligi degerlendirmeleri yapilmustir.

Ulukan (2016) tarafindan Tirkiye’de balik¢ilik sektoriindeki ¢alisma ortam ve kosullari
degerlendirilmistir. Caligmanin temelinde deniz avciligmmin biiylik bir boliimiinii olusturan girgir
gemilerindeki ¢alisma ve yasam kosullar1t ele alinmistir. Tiirkiye’deki deniz avciliginin %48’inin
gercgeklestigi Dogu Karadeniz bolgesinin en 6nemli balikgilik alanlarindan olan Ordu ili ¢aligma alani
olarak ele alinmis, caligma kapsaminda girgir gemilerinde tayfa olarak calisanlarla ve gemi sahipleriyle
ozellikle is saghigi ve gilivenligi konularinda, is kazalar1 ve sosyal giivenceler gibi konularda
derinlemesine goriismeler gerceklestirilmistir.

Doganyilmaz Ozbilgin ve Tok (2017), Mersin Kérfezi'ndeki trol gemilerinin denizde giivenlik
farkindaligin1 incelemislerdir. Calismada, ticari trol gemilerinin denizdeki gilivenlik eksiklikleri
belirlenmis, Mersin bolgesi yonetmeligine gore balik¢t gemilerinde calisan personelin giivenligini
saglamak i¢in alinmasi gereken onlemler, balik¢ilarin giivenlik bilincini ve gerekli egitim ihtiyaglar
ortaya konmustur. Arastirmanin veri setleri, Ekim 2014-Ocak 2015 tarihleri arasinda Mersin Erdemli,
Mersin Merkez ve Mersin Karaduvar balik¢i barinaklarinda 102 trol gemisi ile yiiz yiize goriisiilerek
elde edilmistir. Yapilan anketler sonucunda katilanlarin %43’ balik¢ilik sektoriinii en yiiksek seviyede
(10 tizerinden 10) ve %3'd balik¢ilik sektoriinii en diisiik seviyede tehlikeli olarak degerlendirmistir (10
iizerinden 1). 102 balik¢idan %75’inin balik¢1 gemilerinde kaza yasadigi, %25'inin kaza yapmadigi

belirlenmigtir. Yapilan arastirma sonuglarina gore, bolgede trol kazalarinin en aza indirilmesi igin
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gemide c¢alisacak kaptan ve personele deniz giivenligi ve balik¢ilik konularinda egitimler verilmesi
gerektigi ortaya ¢ikmustir.

Soykan (2018), Tiirkiye’deki endiistriyel balik¢1 gemilerindeki risk degerlendirmesi kavramini
ele almis ve L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesinin balik¢ilik sektoriine uygulanabilirligini
degerlendirmistir. Balik¢1 gemilerinde yapilan risk analizi ve degerlendirmesinde gemi tiizerinde
kullanilmasi gereken 37 unsur igeren bolge ve bu bolgelere ait 110 tehlike ve tehlikeli olay tespit
edilmistir.

Yildirim ve Basar (2019) calismalarinda, balik¢1 gemileri ve ticari gemiler arasinda meydana
gelmis catisma kazalarini incelemislerdir. Gemilerde emniyetin gelismesine katki saglamaya yonelik
calismalar yapilmis, balik¢r gemileri i¢in kazalarin neden meydana geldiginin belirlenmesi ve bu
kazalarin siniflandirilmasi yapilmistir. Dig ve kurumsal faktorler, emniyetsiz yonetim ve alt nedenlerden
olusan kaza nedenleri kategorize edilmistir. Calismada balik¢i1 gemileri ve diger ticari gemiler arasinda
meydana gelmis 45 kaza raporu incelenerek kaza nedenleri elde edilmistir. Balik¢1 gemilerinin ¢atigma
kazalarinda biiyiik tonajl gemiler tarafindan goriilememeleri nedeniyle tonajin 6nemli bir faktor oldugu,
hem balik¢1 gemilerinde ve hem de karsidaki gemide vardiyada zayif gozciiliik, balik¢1 gemilerindeki
kaptan ve zabitlerin “Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallarini (COLREG)” tam olarak
bilmiyor veya yanlis yorumluyor olmalari, balik¢ilik operasyonlari sirasinda kopriiiistii vardiyasindan
ayrilma veya kimsenin olmamasi gibi seyir emniyetini tehlikeye diisiiren durumlar siklikla goriilen
hatalar olarak belirlenmistir.

Lunkka (2021) Finlandiya’nin STCW-F Sozlesmesini onaylamasi halinde bunun etkilerinin ne
olacagin1 degerlendirmis, karar vericilere sozlesmeyi onaylama ya da disinda kalma konusunda
gerekceli bir Oneri sunmayr amacglamistir. Calismada, hem ulusal mevzuati hem de STCW-F
sozlesmesini tanimladiktan sonra, ¢alismanin yapisi, isletmeler, balik¢1 gemisi personeli, emniyet, cevre,
egitim kurumlar1 ve hiikiimet faaliyetleri iizerindeki etkilerini dikkate alarak Finlandiya’da kullanilan
diizenleyici analizlerin ortak basliklarini incelemistir.

Aytep ve ark. (2021) yaptiklar1 ¢alismada, Tantoglu (2016)’nun Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanlhig1 Is Sagligi ve Giivenligi uzmanlik tezinde olusturulan Balik¢i Gemilerinde Is Saghgi ve
Giivenligi Kontrol Listesi’ni, aragtirmaya katilan alt1 balik¢1 gemisine uyarlamistir. Arastirma verileri
Elmeri gozlem yontemi ile uygulanmis, balik¢1 gemilerindeki ekipmanlar ve boliimler igin gilivenlik
endeksleri olusturulmustur. Bu sonugclar, literatiirde farkli bilimsel metotlar kullanilarak yapilan
caligmalardaki sonuglarla karsilastirilarak tartisilmistir. Listede 13 kategoride gemiye binis ve inisler,
giivertedeki genel ¢alismalar, kullanilan aglar1 atma ve sarma operasyonu, ag makarasi ile yapilan
faaliyetler, ving ve halat ile yapilan faaliyetler, yakalanan baligin tasiyici gemiye alinmasi ya da limana
¢ikarilmasi, hasarli donanimin tamiri, kopriilistii, kuzine/lavabo, kamaralar, makine dairesi, geminin
iskeleye baglanmasi ve gemi giivenligi olmak iizere toplam 94 sorudan olusan anket yapilmigtir. Calisma

sonucunda; Elmeri gozlem yontemi balik¢i gemilerinde kullanilan aveilik ekipmanlarina gore
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uyarlanarak kullanilmis ve tiim sanayii sektdrlerinde kullanilan bu yontemin balik¢1r gemilerinde de
kullanilabilecegi gosterilmistir.

Mermer ve ark. (2022) c¢alismalarinda, balik¢ilarin Ege limanlarinda kayith biiyiik trol
gemilerindeki giivenlik ve uzmanlik diizeylerini ve bunu etkileyen faktorleri belirlemeyi amaglamistir.
295 kisi tizerinde yapilan bir ¢alismada balik¢ilarin %51,5’inin bilgi diizeyi 7 puan altinda yetersiz
kalirken, %48,5’inin 8 veya daha fazla puan ile yeterli oldugu tespit edilmistir. Balik¢ilarin %40’ 1mnin is
kazas1 gecirdigi ortaya konmus, bu kazalarin %15,5’inin acele is yapma, %14,9’unun dikkatsizlik ve
%?3,8’inin ise yorgunluktan kaynaklandig: belirlenmistir. Kazalarin sadece operasyon sirasinda olmadigi
ayni1 zamanda liman operasyonlarinda ve seyir halindeyken de meydane geldigi tespit edilmistir. Sonug
olarak balikeilarin is saglig1 ve giivenligi konusundaki bilgi diizeyini arttirmaya yonelik farkindalik ve
egitim faaliyetlerinin kaza olasiligin1 azaltmada ve meslek hastaliklarina yakalanmalarini 6nlemede en
etkili yontem olacagi belirtilmistir.

Tash ve Ayaz (2022) yaptiklar ¢aligmada, denizde emniyet ve seyir emniyeti farkindaliklarinin
olusturulmasin1 amaglamiglardir. Avlanma boélgelerine giderken Tiirk Bogazlari’m kullanmak zorunda
olan 23 balik¢1 gemisi kaptani ile goriismeler gergeklestirmislerdir. Yapilan goriigmelerin balik¢ilarin
izinleri dogrultusunda kayit altina alinarak igerik analizleri de yapilmistir. Analizin sonucunda,
balik¢ilarm genellikle emniyet faktoriinii goz ardi ettigi ve dzellikle emniyet ve giivenlik ekipmanlarim
maddi bir ylik olusturan gider kalemi olarak gordiikleri sonucuna varilmistir. Seyir emniyeti
farkindaliginin denizde emniyet farkindaliklarina gore daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Giivenlik
ve emniyet ekipmanlari bulundurma hususunda herhangi bir eksik saptanmamis olup genellikle
denetimlerin ¢ekincesi sebebi ile donatildig: tespit edilmistir. Yapilan ¢alisma neticesinde balik¢ilarin
emniyet ekipmanlari hakkinda bilgileri, mesleki tehlike farkindaliklari, acil durumlar karsisinda
alacaklar1 aksiyonlar ile ilgili goriisleri, kazaya sebep olan faktorlerin bilincinde olma seviyeleri,
bogazlardaki trafik diizeni, ¢atismay1 Onleme kurallariyla ilgili bilgi seviyelerini ve seyir emniyeti
farkindaliklar irdelenmistir. Acil durumlarin ne oldugunun bilincinde olduklar1 fakat bu konular
gerektiginden az ciddiye aldiklar1 goriilmektedir. Tiim katilimcilardan bilgiye ulasmakta sorun
yasadiklan tespit edilmis olup, bu kapsamda kooperatif ya da danigsman olarak destek verebilecek
gorevlilerin, balik¢1 barinaklarimi diizenli ziyaret ederek balikgilara gerekli bilgilerin aktarilmasi
hususuna deginilmistir.

Atacan ve Diizbastilar (2023) kiigiik 6l¢ekli balik¢1 gemilerinde seyir sirasinda meydana gelen
kazalarin risk algis1 ve cevresel faktorlerin etkisini incelemistir. izmir’de Cesmealt: ve Urla iskele
balik¢1 barinaklarindan 30 balikgt gemisi kaptani ile Fine-Kinney risk degerlendirme metodu
kullanilarak, kopriiistii seyir simiilatoriinde farkli senaryolar ile g¢evresel kosullarin risk
degerlendirmeleri incelenmistir. incelemelerin sonuglarina gére deniz seyrince kaza ihtimal ve neticesini
arttiran en yiiksek etkenin, kisitli goriis oldugu belirlenmistir. Calisma sonunda, liman seyrinde gece ve

siddetli hava kosullarmin da kazalarin olusmasina yiiksek etken oldugu belirlenmistir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

Sunulan tez ¢aligmasinin ¢ikis noktasi, Moritanya’da avcilik operasyonu esnasinda alabora olup
batan bir Tiirk bayrakli girgir balik¢1 gemisi oldugu igin, son yillarda yaganan ve resmi kayit altina alinan
kazalar ile, ilgili Bakanlik tarafindan nihai inceleme raporlar1 yayimlanan en 6nemli 10 balik¢1 gemi
kazalar1 incelenmistir.

Calismada temel arastirma sorularina cevap niteliginde ilk olarak Tiirkiye’de mevcut olan
balik¢1 sinifi gemiadamlart ile ilgili mevzuat ve egitim gereksinimleri incelenmis, sonrasinda STCW-F
sozlesmesinde belirtilen gereksinimler arastirilmis, son olarak karsilastirmali olarak yorumlanmustir.
Yanisira, Tiirkiye’nin ilgili otoritesi tarafindan STCW-F s6zlesmesinin imzalanmasi veya AB mevzuati
yoluyla baglayict hale gelmesi durumunda olast etkilerinin ne olacagi yorumlanmistir. Son olarak ise,
iilkemizde balik¢1 gemilerinde is sagligl ve giivenligi ile ilgili mevzuat da arastirma kapsamina dahil
edilmistir; yiirlirliikte olan Balik¢t Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yonetmelik (Resmi Gazete Tarihi:
23.02.2006 Resmi Gazete Sayist: 26089), 6331 sayili Is Saghigi ve Giivenligi Kanunu (Resmi Gazete
Tarihi: 30.06.2012 Resm1 Gazete Sayist: 28339) ve Balik¢i Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik
ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yonetmelik (Resmi Gazete Tarihi: 20.08.2013 Resmi Gazete Sayist:
28741) incelenmistir. Ornek olarak Mersin Korfezi’nde 17 m’lik bir trol balik¢1 gemisinde L tipi matris

yontemi ile is sagligl ve giivenligi risk degerlendirmesi yapilmaistir.

3.1.Balik¢i Sinifi Gemiadamlari ile ilgili Ulusal Mevzuat ve Egitim Gereksinimleri

10 Subat 2018 tarihinde Sayi: 30328 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemiadamlar: ve
Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi Madde 4(5) balikg1 sinifi gemiadamlarinin yeterlilik isim ve dereceleri
asagidaki sekilde gosterilmistir:

a) Balikg1 gemisi giiverte tayfasi,

b) Balik¢1 gemisi kaptani,

c¢) Acik deniz balik¢1 gemisi kaptani.

e  Yonetmeligin balikgt siifi gemi adamu yeterliliklerinin sartlar1 Madde 27(1) gore; balikei
gemisi giiverte tayfasi yeterligi almak i¢in miiracaat edenlerden;

a) On sekiz yasini bitirmis olmak ve en az ilkdgretim okulu mezunu olmak kosuluyla,
Yonetmenlikte belirtilen balik¢1 gemisi giiverte tayfasi denizde giivenlik egitimini yetkilendirilmis
egitim kurumlarinda gérmiis olanlar, balik¢1 gemisi giiverte tayfasi yeterligini almaya hak kazanirlar.

b) Balikgi gemisi giiverte tayfasi yeterligine sahip gemiadamlari, deniz giivenlik
egitimlerinden ve belgelerinden muaf tutulur.

c) Giiverte sinifi gemiadami yeterlilik belgesine sahip gemiadamlarina talepleri halinde

sinavsiz balik¢r gemisi giiverte tayfasi yeterlilik belgesi diizenlenir.
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e  Yonetmeligin balikgr simifi gemi adami yeterliliklerinin sartlar1 Madde 27(2) gore; balike¢
gemisi kaptani yeterligi almak i¢in miiracaat edenlerden;

a) On sekiz yasini bitirmis olmak ve,

b) Balik¢1 gemisi giiverte tayfasi olarak en az yetmis iki ay veya gemici veya usta gemici
olarak en az otuz alt1 ay veya giiverte lostromosu olarak en az on iki ay deniz hizmetine sahip olmak
veya,

¢) Yonetmenlikte belirtilen balik¢1 gemisi kaptani egitimini/miifredatini veren lise ve dengi
okullarin balik¢ilik ve su iiriinleri dali mezunlari ile Yiiksek Ogretim Kuruluna bagh denizcilik egitimi
veren kurumlarin su iirinleri, su {iirlinleri miihendisligi, balikgilik teknolojisi veya balike¢ilik
teknolojisi miithendisligi boliimii mezunu olmak sartlarin1 ve idarenin Ongordiigii balik¢i gemisi
kaptani sinavini basariyla gegme sartlarini saglayanlar, balik¢1 gemisi kaptan1 yeterligini almaya hak
kazanirlar.

e  Yonetmeligin balik¢i sinifi gemi adamu yeterliliklerinin sartlar1 Madde 27(3) gore; acik deniz
balik¢1 gemisi kaptani yeterliligi almak i¢in miiracaat edenlerden;

a) Yirmi yasini bitirmis olmak,

b) Usta gemici olarak en az yetmis iki ay veya giliverte lostromosu olarak en az otuz alt1 ay
veya sinirlt vardiya zabiti yeterliligi veyahut balik¢1 gemisi kaptani olarak en az yirmi dort ay deniz
hizmetine sahip olmak sartlarin1 ve idarenin 6ngordiigii acik deniz balik¢1 gemisi kaptani sinavini
basariyla gegme sartlarini saglayanlar agik deniz balik¢1 gemisi kaptani yeterliligini almaya hak
kazanirlar.

e  Yonetmeligin balik¢t smifi gemiadami yeterliliklerinin sartlar1 Madde 27(4) gore; bu
maddede belirtilen balik¢t sinifi gemiadami yeterlilik belgeleri olan gemiadamlarinin sahip
oldugu deniz giivenlik belgeleri, siiresiz diizenlenir. Ancak, bu gemiadamlarinin bu maddede
belirtilen yeterlilik belgeleri disindaki bu yonetmelikte belirtilen yeterlilik belgelerine sahip
olmalar1 ve balik¢1 gemileri disindaki gemilerde gorev yapmalart durumunda bu belgeleri

sreli verilir (T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2018).

3.2. STCW-F Sozlesmesi

Balik¢1t Gemisi Personelinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 Hakkinda
Uluslararas1 Soézlesme (International Conference on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel, STCW-F), 24 metre ve lizeri gemilerinin kaptan, giiverte
personeli ve telsiz zabitleri ile 750 KW ve iizeri balik¢i gemilerinin bagmakinist ve makine
personellerinin egitim, belgelendirme ve vardiya tutma standartlarini diizenlemeyi amaglamaktadir
(STCW-F, 1995). Ancak temel giivenlik egitimi gerekliligi tiim balik¢1 gemisi personeli igin gegerlidir
(STCW-F Bolim II ve III).
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Uluslararasi1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization, IMO), 1995 tarihli Balik¢i
Gemisi Personelinin Egitimi, Sertifikasyonu ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda Uluslararasi S6zlesme’yi
(bundan boyle STCW-F veya sozlesme olarak anilacaktir) kabul etmistir. S6zlesme denizde can ve mal
giivenligini ve deniz ortaminin korunmasini tesvik etmektedir ve balik¢1 gemisi personelinin egitimi,
sertifikasyonu ve gdzetimi i¢in ortak uluslararasi standartlar1 belirler.

STCW-F sozlesmesi, 7 Temmuz 1995 yilinda kabul edilmis, ancak yeterli sayida onay almadigi
icin 2012 yilina kadar yiiriirliige girmemistir. Ulkelerin s6zlesme sartlarim kabul etmesi i¢in kendi
iclerinde diizenleme gelistirmeleri uzun zaman almistir. Sozlesme, 15 onayli devletin kazanilmasinin
ardindan ancak 29 Eyliil 2012'de yiiriirliige girmistir. Eyliil 2021 itibartyla, diinya toplaminin %8,64'linii
temsil eden 33 sozlesmeli devlet bulunmaktadir. Tiirkiye bu {ilkeler arasinda degildir, Tiirkiye’deki
balik¢1 gemisi personelinin sertifikasyonu su anda ulusal gerekliliklerimize dayanmaktadir.

So6zlesme'ye taraf olan iilkeler; Rusya (1996'dan itibaren), Danimarka (1998), Letonya (2007)
ve Litvanya (2012)’dir. Kongo, Kanada, izlanda, Kiribati, Moritanya, Fas, Namibya, Norveg, Palau,
Polonya, Saint Lucia, Sierra Leone, Suriye, Faroe Adalar1 ve Ukrayna Soézlesmeyi baslangicta
imzalayan diger lilkelerdir. S6zlesmeyi onaylamis diger AB iiye devletleri Belgika, Hollanda, Portekiz,
Romanya ve Ispanya'dir. Fransa, Almanya, Yunanistan, Irlanda, Isveg ve Birlesik Krallik (o sirada hala
bir AB iiye devletiydi) onay siirecinin devam ettigini bildirmistir. Komisyon tarafindan fikirleri sorulan
ve olumsuz yanit alinan diger AB iiye iilkelerinden Yunanistan, Isve¢, Estonya, Finlandiya ve Slovenya
taraf olmama durumlarini1 24 m ve iizeri balik¢1 gemi adetlerinin azlig1 olarak bildirirken, Bulgaristan
24 m ve lizeri balik¢1 gemisi olmadigimi bildirmistir. Avusturya, Cekya, Macaristan ve Litksemburg ise
denize kiyisi olmadigi ve balik¢r gemileri, limanlar1 veya egitim kurumlart da bulunmadigindan
Sozlesmeyi onaylama gerekliliginde olmadiklarmi bildirmislerdir. Hirvatistan, Kibris, italya, Malta
veya Slovakya ise komisyonun sorusturmasina yanit vermemistir (Lunkka, 2021).

STCW-F sozlesmesi 15 madde, teknik diizenlemeleri iceren bir ek ile ayrica ii¢ ek ve dokuz
karardan olugmaktadir. S6zlesme, denizde seyreden balik¢1 gemilerinin personeline yonelik, tilkelerin
karsilamak veya asmak zorunda oldugu sertifikasyon ve minimum egitim gerekliliklerini
belirlemektedir. Ekin I. Béliimii genel hiikiimleri igermektedir ve II. Béliim ise kaptanlarin, zabitlerin,
mithendis zabitlerin ve telsiz operatorlerinin sertifikalandirilmasi konusunu ele almaktadir. Boliim 111,
tiim balik¢1 gemisi personeli i¢in temel giivenlik egitimi gerekliliklerini 6zetlemektedir. Bu baglamda
balik¢1 gemisi personeli, gemide herhangi bir géreve atanmadan dnce temel egitim veya dgretim alacak
ve agagidaki alanlarda uygun yeterlilik standardini karsilayacaktir:

e Can yeleklerinin ve duruma gore dalma kiyafetlerinin giyilmesi de dahil olmak tizere kisisel
hayatta kalma teknikleri,

e Yangin 6nleme ve yanginla miicadele,

o Acil durum prosediirleri,

e Temel ilk yardim,

e Deniz kirliliginin 6nlenmesi,

10
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o Gemi kazalarmin 6nlenmesi.

Hiikiimlerin kiiciik balik¢i gemisi personeline veya halihazirda balik¢i gemilerinde istihdam
edilen personele uygulanip uygulanmayacagi, uygulanacaksa ne 6l¢ciide uygulanacagini belirlemek akit
tarafin gorevidir. Son olarak Béliim IV, balik¢1 gemisinde seyir vardiyasinin tutulmasi (vardiya) ile ilgili
olarak gemide uyulmasi gereken gereklilikleri ayrintilariyla anlatmaktadir. STCW-F Sézlesmesi,
s0zlesmesinin standartlarini, balik¢ilik endiistrisinin meveut durumuyla uyumlu hale getirmek ve etkili
bir ara¢ saglanmasi amaciyla, IMO'nun “Insan Unsuru, Egitim ve Vardiya Tutma Alt Komitesi”
tarafindan kapsamli bir sekilde gdzden gecirilmektedir (Mart 2020). Bu durum, sektoriin dnemli
zorluklarimin ¢éziimiine katkida bulunacaktir (STCW-F, 2012).

STCW-F sozlesmesinin yapist su sekildedir:
1. International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing

Vessel Personnel, 1995

e Bu kisim, sdzlesmenin baghgim ve yiiriirliige giris tarihini igerir.
2. Article I - General Obligations

e Bu boliim, sézlesmenin genel yiikiimliiliiklerini ve hedeflerini agiklar.
3. Article II - Definitions

e Bu boliim, sézlesme kapsamindaki tanimlar1 sunar.
4. Article III - Responsibilities of the Flag State

e Bu boliim, bayrak devletinin sorumluluklarini ve gorevlerini belirler.
5. Article IV - Responsibilities of the Coastal State

e Bu boliim, sahil devletinin sorumluluklarini ve gorevlerini agiklar.
6. Article V - Responsibilities of the Port State

e Bu boliim, liman devletinin sorumluluklarini ve gérevlerini tanimlar.
7. Article VI - National Requirements

e  Bu boliim, her iilkenin kendi ulusal gereksinimlerini belirleme hakkin agiklar.
8. Article VII - Measures to Ensure Compliance

e Bu boliim, uyumun saglanmasi i¢in alinacak dnlemleri ele alir.
9. Article VIII - Final Provisions

e Bu boliim, sézlesmenin uygulanmasi ve son hiikiimleri ile ilgili detaylari igerir.

3.3.Endiistriyel Bahkc1 Gemilerinde L Tipi Matris Yontemi ile Risk Degerlendirmesi ve Ornek
Calisma

Uluslararasi NACE (European Union's Nomenclature of Economic Activities) kodlari,
isletmelerin faaliyetlerini tanimlamak i¢in kullanilan standart bir siniflandirma sistemidir. 03.11.01
NACE kodu; balikgilik ve deniz iiriinleri yakalama faaliyetlerini tanimlar. Is Saglig1 ve Giivenligi (ISG)

Tebligi, Tiirkiye'de is sagligi ve giivenligi ile ilgili yasal diizenlemeleri igeren bir diizenleyici belgedir.
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Endiistriyel balik¢ilik, 03.11.01 NACE koduna sahip 26.12.2012 tarih ve 28509 sayili Resmi Gazete’de
yaymmlanarak yiiriirliige giren Is Saghg ve Giivenligine iliskin Tehlike Siniflari Tebligine gore
TEHLIKELI sinifta yer almaktadir (Soykan, 2018; Tantoglu, 2016). Bu sebeple balik¢1 gemilerinde iSG
mevzuatinin uygulanmasi gerekmektedir.

6331 sayil Is Saghgi ve Giivenligi Kanunu (Resmi Gazete Tarihi: 30.06.2012 Resmi Gazete
Sayisi: 28339) her sektorde risk degerlendirmesini zorunlu kilarken yontem hakkinda bir yonlendirme
yapmamustir. Risk degerlendirme calismalarinda kalitatif, kantitatif ve karma risk degerlendirme
teknikleri vardir. Literatiirde balik¢i gemilerine uygulanabilirligi mevcut olan, kolay anlasilir yapida
hazirlanabilen L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesi iizerine 6rnek ¢alisma yapilmistir. Balik¢t
gemilerinde gilivenlik dnlemleri ¢ercevesinde diizenlenen toplantilarda kurallar koymak ve yasaklar
belirlemek kolaydir, asil 6nemli olan gemide uygulamanin saglanmasidir. Kaza onlemede hem
zorluklara hem de ¢oziimlere iligkin ortak bir anlayisin saglanmasi dnemlidir. Mesleki tehlikelere maruz
kalan balikeilar ile yonetim diizeyindeki karar verici/kural koyucu otoriteler ve balik¢i filosunun
giivenligini artirmaya calisan akademisyenler gibi diger aktorler arasinda diyalog kurulmasi esastir.

Mevcut risklerin tespit edilerek dnlemlerin alinmasi i¢in en yaygin ve basit kullanim imkani
saglayan ‘L tipi Matris’ risk degerlendirme yontemi tercih edilmistir. L tipi Matris yontem ile yapilan
risk degerlendirmesi yapilmig, sonugta tehlike kaynagi ve tehlikeli olaylar belirtilmistir. Bu tehlikeler
yiiksek risk diizeyinden az riskli diizeye kadar derecelendirilmis olup, bu 6rnek calisma ile hem seyir ve
hem de balik¢ilik operasyonlarin daha saglikli olmasi ve kaza risklerinin azaltilmas1 hedeflenmistir.

Calisma kapsaminda Tantoglu (2016) tarafindan hazirlanan Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanlhigi, Is Saghgi ve Giivenligi uzmanhk tezinde belirtilen “Balik¢t Gemilerinde Is Saghigi ve
Giivenligi Kontrol Listesi” temel alinarak, Soykan (2018) tarafindan gelistirilen uyarlamalar da dikkate
alinmistir (Tablo 5). Ek olarak Balik¢i Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saghk ve Giivenlik Onlemleri
Hakkinda Yonetmelik’ten de faydalanilmistir. Kontrol listesi Mersin limanindan bir adet trol balik¢i
gemisine uyarlanarak kullanilmistir. Gemi kaptanm ile yiiz-yiize goriisiilerek trol avciligi esnasinda
gemilerde gerceklestirilen faaliyetlerin L tipi matris yontemi ile incelenmesi ve analiz edilerek
yorumlanmasi seklinde gerceklestirilmistir. L tipi matris sebep-sonug iligkisine dayalidir. Olasilik ve
siddet degerlerinin numaralandirilmasinda kullanilan kriterler Tablo 1 ve Tablo 2’de verilmistir. Hem
olasilik ve hem de siddet bilesenleri 1°’den 5’e kadar degerler alir ve sonugta risk degeri 1 ile 25 arasinda

cikabilir.

Tablo 3.3.1: Riskin gerceklesme sikligima gore tayin edilen olasilik degerleri (Ozkilig, 2005)

OLASILIK | GERCEKLESME SIKLIGI

Cok kiicik (1) | Hemen hemen hic

Kicik (2) Cok az (yilda bir kez)

Orta (3) Az (yilda birkag kez)

Yiiksek (4) Siklikla (ayda bir)

Cok yiksek (5) | Cok sik (haftada bir ya da her giin gibi)
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Tablo 3.3.2: Riskin sonucuna gore belirlenen siddet degerleri (Ozkilig, 2005)

SIDDET DERECELENDIRME
Cok hafif (1) is saati kayb1 yok, ilk yardim gerektiren durum
Hafif (2) Is giinii kayb1 yok, kalic1 etkisi olmayan ve ayakta tedavi gerektiren durum
Orta derece (3) | Hafif yaralanmaya sebebiyet veren, yatarak tedavi gerektiren durum
Ciddi yaralanmaya sebebiyet veren, uzun sureli tedavi gerektiren durum, meslek
Ciddi (4) hastalig1
Cok ciddi (5) | Oliime veya siirekli is gormemezlige sebebiyet veren durum

Tablo 3.3.3: Tespit edilen risk skorunun anlamlandiriimasi ve kararlastiriimasi (Ozkilig, 2005)

25 Katlanilmaz riskler, faaliyetin engellenmesi gerekmektedir.
15-20 Yiiksek diizey riskler, acil dnlem alinmasi gerekmektedir.
8-12 Orta duzey riskler, acil olmamakla birlikte 6nlem alinmasi gerekmektedir.
2-6 Diisiik diizey riskler, mevcut 6nlemlerin devamlilig1 saglanmalidir.
1 Onemsiz riskler, faaliyet gerektirmemektedir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA
4.1.Balik¢1 Gemilerinde Meydana Gelen Kazalar

1984-1988 yillar1 arasinda meydana gelen balik¢1 gemisi kaza istatistiklerine gore 8 metre ve
alt1 balik¢i gemilerinin toplam kayipli kaza orani %3,8 metreden 15 metreye kadar olan balike1
gemilerinin toplam kayipli kaza orani ise %50'ye kadar yiikselmistir. Yine kazalarda toplam kayip 15-
20 metre arasi balik¢i gemilerinde %18, 20-24 metre arasi gemilerde ise %10 civarinda oldugu
goriilmektedir. 1992'den 2000 yilina kadar can kaybiyla sonuglanan kazalarin goriilme sikligi ile 10
yil 6nceki yillarda olusan kazalar ile karsilastirildiginda; balik¢1 gemisinde dliimlerin artig egilimli
oldugu goriilmektedir (Sekil 1) (MAIB, 2002).

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii raporlarina gore, balikg1 gemisi kazalarinin biiyiik bir kismi
insan hatasindan kaynakli personel kazalaridir (%43), bunu alabora olma (%16), batma (%16), su

baskini (%11) ve digerleri takip etmektedir (Sekil 1) (MAIB, 2002).

H Bilinmeyen
m Karaya Oturma
m Catisma

Diger
® Yangin-Patlama
m Sulama
m Batma

Alabora

Personel kazalari

Sekil 1. Balik¢1 gemisi ve personel kaza oranlar1 (MAIB, 2002)

Istatistiklere gore 6liimlii kazalarin %50'den fazlasinda yasanan durum, diisme ve kaybolma
sonucu meydana gelmektedir. Denize diisenlerin 6liim oranlariin en yiiksek ve en énemli nedeni,
soguk suya maruz kalmalaridir. Kisinin viicut 1sis1, suda hizla diiser ve deri alt1 6demi adi verilen bir
durum olugmaktadir. Oliimlii kazalarin neden oldugu bilinmeyen kaza oranlar1 da, %3’liik degerdedir
(MAIB, 2002).

“Allianz Global Corporate & Specialty” sirketinin ¢ikarmig oldugu dergide, 2001-2012 yillart
arasinda diinya genelini kapsayan 100 gros ton ve {izeri olan gemi kayiplar1 ve nedenleri hakkinda bir

inceleme bulunmaktadir. Belirtilen tarihler arasinda 1563 geminin cesitli nedenlerle kaybedildigi
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(battig1) belirtilmektedir. En fazla kaybedilen gemi tiirlerinin %20°sini (n=314) balik¢1 gemileri
olusturmaktadir (Olgag, 2021; Allanz Global Corporate & Specialty, 2013).

Ingiltere’de 1 Ocak 1948 - 31 Aralik 2008 tarihleri arasini kapsayan bir arastirmada balikgi
gemilerinin kazalar1 incelenmistir. Arastirma sonucunda 1661 balik¢i gemisinin kaybedildigi tespit
edilmistir. Gemilerin kaybedilmesinin nedenleri kaza tiirlerine gore; %54l (n=893) alabora/batma, %
24°11 (n=394) oturma, %11°1 (n=180) yangin ve patlama sonucu oldugu belirlenmistir. Kazalarin 6gleden
sonra ve gece yarisindan sonra daha fazla gergeklestigi goriilmektedir. Balik¢i gemisi kazalari nedeni
ile 1039 kisinin hayatin1 kaybettigi bildirilmistir. Hayatin1 kaybedenler kaza tiirlerine gore
degerlendirildiginde, Sliimlerin %65°1 (n=649) alabora, %21°1 (n=222) oturma, %7’si (n=70) ¢atisma ,
%351 (n=55) yangin ve patlama esnasinda oldugu gdzlemlenmistir. Aragtirma da 6liimlere neden olan
faktorler arasinda ilk sirada %74 (n=288) ile hava durumu ve deniz sartlar1 yer almaktadir. Kaza yapilan
zaman dilimleri aylara gore degerlendirildiginde %49’u Aralik, Ocak ve Subat aylarinda, yani kis
aylarinda gerceklesmistir (Olgag, 2021; Roberts et al., 2010).

Tiirkiye’de T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 tarafindan 2014 — 2021 tarihleri arasinda kayit
altina alinan balik¢1 gemisi kazalarina ait kaza raporlari, sunulan ¢alismada detayl sekilde incelenmis,
ornek 10 adet kaza EK-1’de verilmistir. Kaza inceleme raporlarina gore; bu kazalarin ortak noktalar
Tiirk balik¢1 gemilerinde ¢alisan kaptan ve tiim personelin yeterliliklerine gore almig olduklari temel
denizcilik egitimlerinin uygulamada eksik/yetersiz olmasi, denizde giivenlik kurallarinin
onemsenmemesi, Uluslararas: Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii (International Regulations for
Preventing Collisions at Sea, COLREG) kurallar1 gibi temel kurallarin bilinmemesi ya da
uygulanmamasidir. IMO tarafindan 1972 yilinda kabul edilen COLREG; gecis hakki, giivenli hiz,
catigsmay1 onleme faaliyetleri, dar kanallarda ve kisitli goriis sartlarinda giivenli seyir i¢in temel kurallar
ortaya koymaktadir.

Ozellikle agik deniz balik¢ilig1 ve diger iilke karasularinda avcilik yapan gemilerin yasal
sertifikalarinin gecerlilik siiresine dikkat edildigi, denize elverislilik denetim zamanlarinin gegmemis
oldugu, kaza inceleme raporlarinda yer almaktadir. Kaza raporlarinda “kaptana oneriler” bagligi altinda
ise, 0zellikle COLREG ve denizde giivenlik konularinda tazeleme egitimleri dnerilmektedir.

Balik¢ilarin denizlerde giivenligini saglamak ve onlara iyi yasam kosullar1 saglamak i¢in bazi
uluslararasi kurallar gelistirilmistir. Bu kurallarin olusturulmasinda Birlesmis Milletlere bagli IMO,

ILO ve FAO kuruluslari, balik¢ilarin denizde emniyetinin saglanmasinda dnemli role sahiptirler.

4.2. AB Ulkelerinde Balik¢ihk Sektorii

Avrupa Birligi’nin kurulusundan itibaren ortak bir balik¢ilik politikasi gelistirme cabasi
olmamis, daha ¢ok Ortak Tarim Politikasi iizerine g¢alismalar yapilmistir. 1964 yilinda Avrupa
Balik¢ilik Konvansiyonu, Avrupa Serbest Ticaret Orgiitii (EFTA) iiyeleri ve Avrupa Ekonomik

Toplulugu’nun (AET) alt1 kurucu iilkesinin katilimi ile gergeklesmistir. Konvansiyon’da, 0-6 deniz
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mili ile 6-12 deniz mili av haklar1 belirlenmistir ve bu tarihten sonra Konvansiyon’da belirlenen
avlanma haklar1 Avrupa Toplulugu iiye devletleri arasinda gerceklestirilen balik¢ilik antlasmalarinin
temelini olusturmustur (Tozlu Yilmaz, 2015).

Avrupa Birligi iilkelerinde, balik¢ilik endiistri ve ekonomisini diizenleyen yasa ve kurallarin
temeli olarak 1983 yilindan baslayarak tiim Birlik iiye devletlerini kapsayan Ortak Balikcilik
Politikasi olusturulmustur. Bu politika, ¢esitli ilkeler ve amaglar dogrultusunda, balik¢ilar basta olmak
iizere, gecimleri sektore bagli tiim ¢alisanlar i¢in sabit bir gelir saglamakta, tiiketicilerin balik ve diger
su iirlinleri istemlerini karsilamakta ve ayn1 zamanda stoklarin iyi bir sekilde isletilmesi ve korunmasi
arasindaki dengeyi kurmaktadir (Bulut ve Elbek, 2005).

Avrupa Komisyonu tarafindan saglanan bilgilere gore, bu isle ugrasan kisilerin %6,5'1 her yil
Avrupa Birligi balik¢iliginda dliimlii kazalar yagsamaktadir. Avrupa Birligi'nde 6zellikle kuzey tilkeleri
olan Isve¢ ve Danimarka balikgilik sektdriinde ileri diizeydedir. Kuzey iilkelerindeki sert hava
kosullari, denizin her zaman soguk olmasi, mevsimsel olarak uzun geceler ve balik¢ilarin tiim yil
boyunca denizde avlanmalar1 diisiiniildiigiinde, bu olumsuzluklar balikgilikla ugrasan denizcilerin
hayatlarini etkilemekte ve balikgilar1 biiytik risklerle karsi karsiya getirmektedir (Boran, 2008).

Balikgilik, tanim1 geregi riskli bir sektordiir. Yaralanmalar ve 6liimlerin diger sektdrlere gore
cok daha yiiksek seviyede oldugu bilinmektedir. Son on yilda yaralanma sayisinda azalma olmasina
ragmen Sliim oranimin sabit kaldig: belirtilmektedir. Ozellikle kiiciik dlgekli kiy1 baliker filosu gemi
personelinin yeterli mesleki egitim almamasi, gemide bulunan ekipmanlarin bakiminin yetersiz olusu,
yaralanma ve O6liimlerin iki ana nedeni olarak kabul edilmektedir. Sonug olarak, yiiriirlikteki mevzuat
yalnizca 24 metreden uzun balik¢i1 gemileri i¢in gegerlidir ancak AB filosunun %90"1ndan fazlas kiigiik
Olcekli balik¢1 oldugundan her tiirlii sosyal mevzuatin disindadir (Ackerman, vd., 2018).

Baz1 Avrupa Birligi devletlerinin balik¢1 gemisi personeline verilen egitimlerin yasama ve
diizenleme yetkilerinin dagilimi su sekildedir; Fransa’da denizcilik egitimi diizenlemelerinden ve
bunlarin kamu ve 6zel egitim merkezlerinde uygulanmasindan sorumlu olan Ekoloji Bakanligi,
Denizcilik Mudiirliigii’diir. Hollanda'da balik¢ilarin egitiminde hem Altyap1 ve Su Y onetimi Bakanlig1
hem de Egitim, Kiiltiir ve Bilim Bakanlig1 rol oynamaktadir. Her iki bakanligin da kendi denetim
otoriteleri vardir. Yunanistan'da Tarimsal Kalkinma ve Gida Bakanligi ile yeni Denizcilik ve Adalarla
[lgili Politika Bakanlig1 arasinda paylasilirken, ispanya'da deniz balik¢iliginin diizenlenmesinden ulusal
diizeydeki yetkililer Tarim Bakanligi, Gida Bakanligi, Cevre ve Ulastirma Bakanligi, Calisma ve Sosyal
Giivenlik Bakanlig1 oldugu bilinmektedir. italya'da da durum iyi tanimlanmis olup, balik¢ilarin egitimi
ve akreditasyonlarla ilgili tiim ana hususlardan Altyap1 ve Ulastirma Bakanlig1 sorumludur. Calisma ve
Sosyal Politikalar Bakanlig1 isverenlerin saglik ve giivenlik yiikiimliiliiklerini yonetirken, is giivenligine
iliskin mevzuatin gemide uygulanmasinin denetiminde Denizcilik idaresi sorumludur. irlanda'da Tarim,
Gida ve Denizcilik Bakanligi, deniz balik¢iligi politikasi ve kota yonetimi ile balikgr gemisi
ruhsatlandirmasindan sorumludur. Ulastirma, Turizm ve Spor Dairesi'nin Deniz Giivenligi Politikasi

Boliimii, giivenlik politikas1 ve mevzuatindan sorumludur. irlanda'min Deniz Uriinleri Gelistirme Ajans1
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balik¢1 gemilerinde caligmaya iliskin yasal gereklilikleri karsilamak ic¢in egitim ve sertifikasyonu
saglamaktadir. Deniz Sorvey Ofisi, balikcilar i¢in yasal egitim ve sertifika gerekliliklerine uyum,
dinlenme siiresi ve maksimum ¢alisma siiresi diizenlemeleri ve tiim Irlanda gemileri ve miirettebatinin
yasam ve calisma kosullar1 da dahil olmak iizere gemi giivenligi uygulamalarindan sorumludur.
Letonya'da Bakanlar Kurulu, esas olarak siirdiiriilebilirlik, adil rekabet ve erisim konularini ele alan
Balik¢ilik Kanunu kapsaminda, Letonya'nin balikeilikla ilgili temel mevzuatindan sorumludur.
Balik¢ilik haklarmin kullanilmasi, Letonya'nin miinhasir ekonomik bolgesi ve karasularinda Tarim
Bakanlig1 tarafindan, yerel yonetimlere ait sularda ise, yerel yonetimler tarafindan organize
edilmektedir. Tarim Bakanligt ayni zamanda balik¢ilik sektoriiniin  siirdiiriilebilirliginin
belirlenmesinden de sorumludur. Letonya Denizcilik Idaresi hem balikgilar hem de ticari denizciler
olmak iizere egitim, Ogretim ve sertifikasyonun diizenlenmesinden ve ayrica bu gereklilik ve
standartlarin izlenmesinden ve uygulanmasindan sorumludur. Polonya’da Denizcilik Ekonomisi ve I¢
Su Seyriisefer Bakanligi balikgilarin egitim ve 6gretiminden sorumludur ve denizcilik egitim birimlerini

denetlemektedir (Ackerman, vd., 2018).

4.3.STCW-F Sozlesmesinin Kabulii Oncesinde AB Ulkelerinin Gerceklestirmesi Gereken
Calismalar

So6zlesmeye gore balikg1 gemisi personellerinin gemide ¢aligabilmesi i¢in, ulusal ve uluslararasi
sozlesmelerin ongordiigii baz1 temel egitimleri tamamlamasi gerekmektedir. Bu egitimlerde balikei
gemisi Ozelliklerine, denizde yasanilan tiim zorlu siireglerde nasil davranmalari ve ne yapmalari
gerektigi konularina, genel olarak yasanabilecek kazalarin ve can kayiplarinin Oniine gecilmesine

deginilmistir. Bu egitimde (Boran, 2008);

> Kisisel hayatta kalma egitimi (can yeleklerinin ve termal tulumlarin hangi alanlarda nasil
giyilecegi ve suya maruz kaldiginda nasil davranilacagi hakkinda bilgiler icerir),

» Yangindan korunma ve yanginla miicadele egitimi (Bu egitim ayn1 zamanda gemide ¢ikan bir
yangina uygun miidahale, yangin tiirleri, yangin sondiirticiilerin yerleri vb. bilgilerini de igerir),

» Acil durum prosediirleri (balik¢1 gemilerinin denizde karsilasabilecekleri olagandigi durumlara
dogru ve zamaninda miidahale hakkinda bilgi saglar),

» Temel ilk yardim egitimi,

> Denizi ve ¢evreyi koruma,

» Kaza 6nleme egitimi seklinde kategoriler olusturulmustur (Boran, 2008).
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4.4. Balik¢1 Gemilerinin Emniyet ve Giivenligine iliskin Uluslararasi Sozlesmeler
4.4.1. Uluslararas1 Calisma Orgiitii Sozlesmesi

Uluslararas1 Calisma Orgiitii (International Labour Organization, ILO), uluslararasi asgari
caligma standartlarimi belirlemektedir. ILO 6zellikle balikgilar igin gecgerli olan yedi boliim, bes

sozlesme ve iki tavsiye karar1 kabul etmistir (ILO, 2010). Bunlar;

Calisma saatlerine iliskin 1920 Sayili 7 sayili Tavsiye Karari

Asgari Yas Sozlesmesi 1959 No. 112

Tibbi Muayene Sozlesmesi 1959 No. 113

Balik¢ilik Anlasmalarindaki Hukiimlere fligkin Sozlesme 1959 No. 114
Balik¢ilik S6zlesmesinin zorunlu sertifikalar1 1966 No. 125

Balikgilik Habitatlar1 Anlagsmasi 1966 No. 126

YV V. V V V V

4.4.2. 1977 Torremolinos Uluslararasi Konvansiyonu 1993 Protokolii

Balik¢1 gemilerinin emniyeti ile ilgili ilk uluslararasi konvansiyon olan 24 m ve {izerindeki
balik¢1 gemilerinin emniyet gerekleri konusunda kararlar alinan “Torremolinos Konvansiyonu” 1977
yilinda Ispanya'da diizenlenen bir konferansta olusturulan, balik¢i gemilerinin giivenligi ile ilgili
konular1 kapsayan ilk uluslararasi sézlesmedir. Bu konvansiyon Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Sozlesmesi (International Convention for the Safety of Life at Sea, SOLAS) zorunluluklarina paralel
olarak balik¢1 gemilerinde inga ve emniyet kurallarini igermektedir. Bu konvansiyona 1993 yilinda 10
boélimden olusan ek protokol hazirlanmistir. Tehlikelerden korunmak amaciyla gemide ¢aligan
denizcilerin ¢alisma kosullar1 ve standartlar1 ILO, IMO kurallar1 ile STCW’78 Sozlesmesi ve 1995
yilindaki degisikliklerle diizenlenmistir. Ancak bu diizenlemeler, balik¢i gemilerinin yapilarina tam
olarak uygun gelistirilmemis ve uygulamalarda baz1 zorluklar ¢ekilmistir. Her yil ¢ok ciddi can
kayiplarinin yasanmasi da sadece balik¢i gemilerini ilgilendiren bir s6zlesmenin gelistirilmesi
gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.

Torremolinos Uluslararast Konvansiyonu 24 metre ve lizeri balik¢1 gemileri icin glvenlik
gereklilikleri hakkinda bir kararla sonu¢lanmistir. Bu S6zlesme, SOLAS gerekliliklerine uyan balike1
gemileri i¢in yapim standartlarini ve giivenlik diizenlemelerini kapsar. Konvansiyon 10 bolimden
olusmakta olup, balik¢i gemisi giivenligi ile ilgili bdliimleri asagidaki gibidir (Torremolinos
Konvansiyonu, 1993):

Genel maddeler
Yapisal ve su gecirmezlik,

Gemi stabilitesi ve denize elverislilik,

YV V V V

Mekanik ve elektrikli ekipman,
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Yangindan korunma, yanginla miicadele,
Personel giivenligi,

Can kurtarma ekipmanlar1

Acil durum planlari, toplanti yerleri ve tatbikatlar,

Telsiz ve haberlesme ekipmanlari

YV V V VYV V V

Navigasyon yardimcilari

4.43. Gemiadamlarmmn Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1t Hakkinda
Uluslararasi Sozlesme (STCW 78/95)

So6zlesme ilk olarak 1978'de imzalanmistir ve daha sonra 1995'te degistirilmistir (IMO, 2017).
Soézlesmenin amaci, milliyeti, kiiltiirii veya dili ne olursa olsun, diinya ¢capinda denizcilerin egitimini
standartlagtirarak tek tip bir denizci yaratmak olarak adlandirilmaktadir (IMO, 2017).

Bu sozlesmeye gore gemiadamlarmin almalar1 gereken egitimler ve egitim sonrasinda
almalar gereken sertifikalara STCW sertifikalar1 denir. Bu s6zlesme hiikiimleri balik¢1 gemilerinde
calisan gemiadamlari i¢in de gegerlidir.

So6zlesmenin hiikiimlerine uygun olarak tiim gemiadamlar1 gibi balik¢1 gemisi kaptani ve tiim

personeli de temel bes sertifikaya sahip olmak zorundadir ve bunun igin asagidaki egitimler esastir;

Denizde kisisel hayat kurtarma teknikleri egitimi,
Temel ilk yardim egitimi,
Yangindan korunma ve yangin egitimi,

Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi,

YV V V V V

Can kurtarma ekipmanlarini yetkin bir sekilde kullanma egitimi (STCW, 1995).

Yukaridaki konularda yeterliliklerini gostermek icin, tiim gemiadamlar1 her bes yilda bir
yetkili makam tarafindan diizenlenen bir degerlendirme sinavini gegerek sertifikalarini yenilemek
zorundadir. Bu degerlendirmede basarisiz olan denizciler, basarisiz olduklar1 sorularla ilgili olarak

yeniden egitime tabi olacaklardir.

4.5.STCW-F Sozlesmesinin Kabulii Oncesinde Tiirkiye’nin Gergeklestirmesi Gereken
Calismalar

4.5.1. STCW-F Sézlesmesi i¢cin Ulusal Gereklilikler ve Gegis Siireci Gereksinimleri

S6zlesmeyi uygulamak igin bir dizi devlet emri mevcuttur. Buna gore, her devlet, deniz
glivenligine ve deniz ortaminin temizligine dogrudan tehdit olusturan belgelenmis tiim ihmalkar ve
beceriksiz eylemlerin bir sekilde incelenmesi icin gerekli diizenlemeleri ve dosyalariin kabuliinii

saglayacaktir. Belirtilen kurallara uygun olarak belgelenmis balik¢1 gemileri veya kendi bayraklarini
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tasimaya yetkili gemilerin personelinin, s6zlesmenin gerekliliklerine uymamasi halinde tiim cezai ve
disiplin yonetmelikleri saglanacaktir. Asagida bu cezalar1 zorunlu kilma uygulamalar1 ve disiplin
cezalar1 ayrintili olarak a¢iklanmaktadir (STCW-F, 1995);

» Mal sahibi, acente veya kaptanin sdzlesmenin belgelerine sahip olmayanlari ¢alistirmasi,

» Kaptanlarin, herhangi bir isi sertifikalandirilmis bir personele vermeyip, sertifikasi olmayan

birine i1 vermesi,

» Elinde hileli belge bulundugu tespit edilen kisilerin tespit edilmesi halinde uygulanmasi

gereken yaptirimlar.

4.5.2. Kontroller

STCW-F Sézlesmesi geregince yapilacak kontroller sunlardir (STCW-F, 1995);

» Bagka bir iilke limanindaki balik¢1 gemileri, o tilkedeki tam yetkili yetkililerin denetimine tabi
tutularak, s6zlesme belgelendirmesinin kontroliine tabidir.

» Yiikiin ve deniz ortaminin temizligini tehdit eden bir kusur varsa, kontrol eden Ulke tehlike
ortadan kalkana kadar geminin seferine izin vermeyecektir.

» Denetimler sirasinda gemide gecikmeden kaginmak igin her tiirlii ¢aba gosterilmelidir.
Yabanci balik¢1 gemisi personeli i¢in alinan 6nlemler, ulusal bayrak tasiyan balik¢i gemilerinden

az olmayacaktir.

4.5.3. Yiiriirliige Giris

S6zlesmenin gereksinimleri i¢in gerekli katilim, onay ve kabul belgelerini almis olan iilkelerin
katilim ve onay siireci, gittikleri anda veya teminat belgesinin zamanindan {i¢ ay sonra veya ileri bir
zamanda etkinlik kazanacaktir. Herhangi bir diizeltme kabul edildikten sonra, tasdik ve kabul igin
senet, diizeltilmis s6zlesmeye uygulanir (STCW-F, 1995).

So6zlesme yiiriirliige girmeden once lilke telsiz yonetmeligine gore diizenlenen sertifikalar,
sozlesme yiiriirliige girdikten sonra gecerli olacaktir. S6zlesmenin kayitlar1 oldugu iilkeler, bes yili
asmayan bir slire boyunca gecmis deneyimlere dayali belgelendirmeye devam edeceklerdir. Bu
belgeler sozlesme hiikiimleri i¢in uygun kabul edilecektir. Gegis donemindeki belgeler, yalnizca
sozlesme yiiriirliige girmeden Once calismaya baslayan kisilere verilecektir. Diger tiim adaylar,
s0zlesmenin kabulii sonrasi teste tabi olacak ve belgelendirme yapilacaktir.

Sozlesmenin yirirliige girmesinden iki yil sonra, uygun niteliklere veya uzmanliga sahip
olmayan balik¢1 gemisi personeli belirli kosullar1 karsilamasi kaydiyla sertifikalandirilacaktir (STCW-
F, 1995). Bu kosullar:

» Son yedi yilda en az ii¢ y1l denizde hizmetinin bulunmus olmast,

» Yeterli performans gosterdigine dair alinmig belge,
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» GOrme ve duyma ile ilgili sorun olmadigina dair saglik belgesi olmasi

Gegis donemi boyunca, balik¢i gemisi personellerine verilecek olan sertifikalar, yalnizca
sOzlesmenin s6z konusu taraf devleti i¢in ylriirlige girmesinden once bu sertifikalarin ilgili oldugu
belirli gemi departmaninda, deniz hizmetine baslamis olan kisilere verilecektir. Taraf devlet, diger tiim
sertifika adaylarinin sézlesmeye uygun olarak muayene edilmesini ve belgelendirmesini saglayacaktir

(Lunkka, 2021).

4.6. Tiirkiye’de Balikcilik Sektorii

Ulkemiz cografi konumu ve uygun iklim kosullarina sahip olmasi sebebi ile balik¢ilik
sektoriinde ¢ok zengin kaynaklara sahiptir. Tiirkiye’de balik aveiligi Karadeniz, Marmara, Ege ve
Akdeniz’de kiy1 balik¢ilig1 olarak yapilmaktadir. Ulkemizde bir kesim bu sektor ile gecimini
saglamaktadir. Tiirkiye’de giiniimiizde 40.000 kisi balik¢ilik ile ugrasmaktadir (Tantoglu, 2016).

T.C. Tarim ve Orman Bakanligi (2021) verisine gore; Tiirkiye’deki tiim boy gruplarinda deniz
ve icsu balikgl gemisi toplam sayis1 18,483 adet olarak belirtilmistir. Bu calismanin konusu
kapsaminda olan 24m ve iizeri deniz balik¢1 gemisi toplami ise 1,663 olarak bildirilmistir (T.C. Tarim
ve Orman Bakanhigi, 2021). Tiirkiye’deki balik¢1 filosunda etkin avciligi girgir ve trol gemileri
yapmaktadir, bu gemilerin boylar1 12 m’den baslayip, 50 m’ye kadar ulagabilmektedir (Tantoglu,
2016).

4.6.1. Tiirkiye’de Balik¢1 Gemisi Miirettebatin Egitim ve Bilgi Durumu

Tiirkiye heniiz STCW-F s6zlesmesine taraf olmadig1 i¢in egitim kurumlar tarafindan verilen
egitimler genelde balik¢1 gemisi kaptanlari i¢in verilmektedir.
STCW-F kapsaminda yer alan egitim programinin igerdigi Balik¢i Gemisi Kaptani Sertifikasi
modiilleri ve ders basliklar asagidaki gibidir;

Bilgisayar kullanimi,

Belge hazirlama,

Temel ilk yardim,

Personel giivenligi ve sorumluluk

Denizde kisisel can kurtarma,

Can kurtarma araglarini kullanmada yeterlilik,
Gemi adamlig1,

Temel seyir,

Temel gemicilik,

V V V V V V V V VYV V

Malzeme bakimi,
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Biyolojik Osinografi,

Fiziksel Osinografi,

Balikeilik ve Su Uriinleri Mevzuat,
Gemi kaptani i¢in genel deniz mevzuati,
Suda yuzme,

Yanan denizde yuzme

Su icinde kazazede kurtarma,
Radar gozlem ve pilotlama,

Akinti seyri,

Seyir plani

Gemici baglari,

Dikis ve yiik baglari,

Gemi ve donanim bakimu,

Makine ve sistemleri hazirlama,
Makine ve cihaz bakimi,

Rizgar tahmini,

Yagis tahmini,

Denizde ¢atigmay1 6nleme isaretleri,

YV V.V V V V V VYV V V V V V VYV V VYV VYV V V

Denizde ¢atigmay1 dnleme manevralar1 (Basar, 2006).

Tiirkiye’de egitim kurumlar1 da balik¢1 gemisi tayfalari i¢in egitim vermeye baslamistir. Bu
egitimler; 12 metreye kadar yesil ruhsatli balikg1 gemisinde kaptanlik yapmak isteyen ve 12 metreden
biiyiik yesil ruhsath balikgr gemisinde tayfa olarak c¢alismak igin gerekli olan egitimlerdir. Egitim
sonunda verilen 5 temel sertifikanin 5 yil siiresi bulunmaktadir. Bes yilsonunda gemi adami ciizdani

harc1 yatirip kurs gérmeden belgeler yenilenmektedir. Verilen egitimler asagidaki gibidir;

Temel deniz emniyeti egitimleri
Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk,
Temel ilk yardim,

Yangin 6nleme ve yanginla miicadele

YV V V V V

Denizde Kisisel Can Kurtarma Teknikleri

Kurstan sonra ‘Balik¢i Gemisi Giiverte Tayfast’ yeterliligi ile T.C. Gemiadami Cilizdan1 sahibi
olunmaktadir. Fakat bu belgeye kursta alinan egitimler STCW sertifikasi olarak islenmemektedir.

Basar (20006) tarafindan yapilan aragtirmada, balik¢1 gemilerinde galisan gemi adamlarinin
genel durumu tespit edilmistir. Arastirma sonucuna gore; Tirk balik¢i gemilerinde calisan
denizcilerin egitim diizeyinin olduke¢a diisiik oldugu tespit edilmistir. Denizcilerin egitim diizeyinin

cogunlukla ilkokul mezunu seviyesinde oldugu goriilmektedir.
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Balik¢1 gemilerinde ¢alisan gemi adamlarinin biiyiik cogunlugu denizde agildiklarinda balike1
gemisi operasyonlar1 konusunda herhangi bir egitim almamis olup, bu bilgileri gemide
deneyimleyerek 6grenmektedirler. Bu durum, balik avlama operasyonlari, ag atma veya trol ¢ekme
uygulamalarinda, bilgi eksikligi nedeniyle kazalara yol acabilmektedir. Ayrica balik¢ilarimizin ulusal
ve uluslararas1 mevzuat hakkinda yeterli bilgiye sahip olmadig1 gézlemlenmistir. Bu durum, ulusal ve
uluslararasi sularimizda ve limanlarda seyreden balik¢ilarimizin bazilarinin, bilgi eksikliginden
dolay1 cesitli sorunlar yasamasina sebep olmustur. Bu sorunlarin giderilmesi i¢in balik¢ilarimizin bu
mevzuatlar hakkinda yeterli bilgiye sahip olmas1 gerekmektedir (Basar, 2006; Tantoglu, 2016).

Denizde Catismayr Onleme Yonetmeligi (COLREG), acik denizlere giden tiim gemilerin
yolculuklari sirasinda diger gemilerle birlikte uygulayacaklar1 kurallari igeren bir kurallar biitiiniidiir.
Bu kurallar arasinda gemilerin gece giindiiz gosterdikleri kiireler ve deniz fenerleri gibi kurallar ile
birbirine yakinlasan veya gecen gemilerin ¢ikardiklari ses ve manevra kurallar1 gibi kurallar1 vardir.
Kisaca deniz gegislerinin kurallarin1 diizenleyerek kazalarin 6niine gegmek i¢in olusturulmustur. Bu
nedenle, bu diizenlemenin tiim balik¢ilar tarafindan iyi bilinmesi gerekmektedir. Diger taraftan
Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesi Sozlesmesi (MARPOL), operasyonlar veya
kazalar nedeniyle gemilerden kaynaklanan ¢evre kirliligini dnlemeyi hedefleyen bir uluslararasi
anlagmadir (MARPOL, 73/78).

Uluslararas1 sularda iletisim Ingilizce olarak yiiriitiildiigiinden, belirsizligi veya yanls
anlasilmay1 onlemek icin kaptan ve zabitlerin ingilizce yeterliligine sahip olmalar1 gerekmektedir.
Aksi takdirde iletisim eksikligi kazaya sebep olabilmektedir (Basar, 2006).

Tim bu kurallar1 dikkate alarak STCW-F sozlesmesine taraf olmasi beklenen iilkemizde
balik¢1 gemisi personelinin eksikliklerinin belirlenerek olusturulacak egitimler ile giderilmesi

gerekmektedir (Basar, 2006).

4.6.2. STCW-F Sozlesmesini Kabul Etmeden Once Tiirkiye’nin Gerceklestirmesi Gerekenler

STCW-F sozlesmesine uygun olarak bu egitim modeli ile balik¢1 gemilerinde goérev
yapabilecek teknik bilgilere sahip, denizin zorlu kosullarinda ne yapilmasi gerektigini bilen zabit ve
kaptanlarin yetistirilmesi amaglanmaktadir.

Tirkiye’nin STCW-F sozlesmesine taraf olmasindan 6nce Basar (2006) tarafindan bir egitim
modeli gelistirilmistir. Buna gore; 6ncelikle STCW 78/95 belgesine sahip olmayan zabit ve kaptanlar
balik¢1 gemilerinde ¢alisamayacaktir. Balik¢1 gemilerinde ¢alismak isteyenlerin STCW-F kapsaminda
sertifika almalar1 gereklidir. Bunun igin sbézlesme kapsamindaki egitimlerden gegmeleri
gerekmektedir. Egitim modeli operasyon ve yonetim olmak iizere iki boliimden olusmaktadir.
Operasyon boliimii sirasiyla 3 grup denizci i¢in planlanmistir. Operasyonel egitimde, denizcilik, ilk
yardim, acil durum operasyonlari, balik¢1 gemisi manevrasi, av tutma ve istifleme, vardiya tutma,

meteoroloji, olta takimi, iletisim ve av operasyonlari derslerini igermektedir. Bu seviyeyi tamamlayan
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adaylar, ortak konular1 kapsayan 2 aylik yonetim seviyesi egitimine tabi tutulacaklardir. Adaylara
denizcilik hukuku ve uluslararas: s6zlesmeler, denizcilik ingilizcesi, balik korumasi, balik¢1 gemisi

yoOnetimi ve korsanlik simiilatorleri hakkinda ayrica bilgi verilmesi planlanmaktadir (Basar, 2006).

4.6.3. Tiirkiye’deki Balik¢ci Gemilerinde Calisacak Telsiz Zabitlerine STCW-F Sozlesmesi’ne
Gore Verilmesi Gereken Egitimler

Sozlesmenin onaylanmasindan sonra 24 metre ve iizeri balik¢1 gemileri, gemi ile kiy
istasyonlar1 veya kara limanlar1 arasindaki iletisimi saglamak ic¢in telsiz operatorlerine ihtiyag
duyacak. Bu nedenle telsiz gorevlilerine 6nemli sorumluluklar diismektedir. Bu nedenle balikc¢i
gemilerinde calisan veya c¢alismaya calisan telsizciler asagidaki bilgileri igeren egitimler almalidir

(STCW-F, 1995).

» Acil servis radyo 6nlemlerini hazirlama,

» Deniz Ticareti Arama ve Kurtarma El Kitabi'ndaki (MERSAR) tedaviler dahil olmak Gzere
Telsiz Arama ve Kurtarma Iletisimleri,

» Yanlis pozitiflerin sonuglandirilmasi ve yanlis pozitiflerin azaltilmasi i¢in hedefe yonelik

¢ikarmalar,

Gemi hedef sistemi,

Radyo saglik hizmetleri,

Uluslararasi tanimlama kodlarinin ve standart denizcilik terminolojisinin kullanima,

YV V V V

Elektriksel ve siirekli iyonlastirict radyasyon tehlikeleri dahil, radyo emisyonlarinin

tehlikeleriyle ilgili personel ve gemi giivenlik énlemleri.

4.6.4. Tiirkiye’deki Balik¢i Gemilerinde Calisacak Makine Zabitlerine STCW-F Sozlesmesi’ne
Gore Uygulanmasi Gereken Egitimler

Bu egitimlerde, balik¢1 gemilerimizde gérev yapan basmakinist ve miithendislerin s6zlesme
kabuliinden sonra alinmasi1 gereken egitimler anlatilmistir (STCW-F 1995, IMO 2012, Basar, 2006);

Oncelikle makine zabitlerinin, deniz dizel motorlari, deniz buharla ¢alisan demir presleri
hakkinda ve deniz benzinli tiirbinleri ile ilgili yeterli teknik donanima sahip olmalidir. Bunlara ek
olarak ; denge ve hasar kontrolii de dahil olmak iizere diimen disli sistemleri, yakit ve yag 6zellikleri,
malzeme Ozellikleri, yangin sondiirme maddeleri, deniz elektrigi tiiketenler, otomatik deniz
ekipmanlar1 ve kontrol sistemleri, balik¢1 gemisi yapilari, yardimci yuvalar ve sogutma sistemlerini
iceren egitim almalar1 gerekmektedir.

Her miihendis, asgari olarak, dizel motorlari, deniz buharli tahrik sistemi, deniz gaz tiirbinleri,
diimen kontrol tertibat1 sistemleri, elektrik ve techizat kontroliiniin bakimi, test ve calistirma, avlama

ekipmanlar1 bakimlar1 dahil olmak iizere mekanik sistemlerin bakimini yapacak ve calistiracaktir.
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Giliverte mekanigi, makine islevi, halat yerlestirme ve diizeltme i¢in hareket, giivenli bakim ve onarim
faaliyetlerinin organizasyonu hakkinda ekonomik ve pratik bilgi ile egitime katilmalar
gerekemektedir.

Yine gemiler i¢in 6nemli olan, yanginlarin yerini belirleme, sondiirme ve dnleme yontemleri
ve bu yerlerde yapilacak yangin 6nleme konularinin, tam olarak bilinmesi gerekmektedir.

Deniz kirliligi uzun yillardir 6niine gecilemeyen bir sorundur. Bu durumu en aza indirgemek
icin zaman zaman veya islevsel durumlara gore gozden ge¢irme operasyonlarinin, ¢evrenin
kirlenmesini 6nlemek i¢in alinmasi gereken yontemlerin ve 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Makine arizalarinda meydana gelen hasarlar i¢in ilk yardim ve ilk yardim ekipmanlarinin
mevcudiyeti, can kurtarma ekipmanlarimin kullanim1 ve islevi, makine dairelerinin su basmasini
onlemek i¢in 6zel operasyonlar i¢in hasar kontrol yontemleri ve giivenlik bilgileri is uygulamalar1 da
giivenlik agisindan 6nemli olmaktadir. Her aday, deniz ortamini koruma basta olmak iizere makine
bolgesi 6zel sorumluluk haklarinin bulundugu uluslararasi kongre ve sozlesmeler ile uluslararasi
hukuk bilgilerine sahip olmali ve bu kurallar1 takip etme sorumluluguna sahip olmalidir. Ayrica balik¢i

gemisindeki personeller ; egitim, organizasyon ve kisisel yonetim bilgilerine de sahip olmalidir.

4.6.5. Tiirkiye’deki Bahk¢i Gemilerinde Cahsan Tiim Personel icin STCW-F Sézlesmesine
Gore Ortak Temel Giivenlik Egitimi

Asagidaki acgiklamalarda tiim giivenlik bilgileri, balik¢1 gemilerimizde sozlesmeli olarak
calisan tim denizciler i¢in gegerli olacaktir. Bu sekilde, balik¢r gemilerinin bagina gelmesi ¢esitli
anormal durumlarin olasi olaylar1 anlagilarak dogru ve zamaninda miidahalenin 6nemi ve gerekliligi

distiniilmektedir. Bu egitim sirasinda (Boran, 2008; Basar, 2006; STCW-F, 1995);

» Can yelegi ve uygun oldugunda dalgi¢ giysileri giymek dahil olmak tizere kisisel kurtarma
amagli,

» Yanginla miicadele ve yangindan korunma (giiverte, makine dairesi, yasam mahalli, mutfak

yanginlari ve tiirii miidahale ile yangin sondiiriiciiler ve bunlarin balik¢1 gemilerindeki yerleri

hakkinda bilgi),

Acil durum deposu (sel, karaya oturma, terk edilme vb.),

Temel ilk yardim,

Deniz gevresini koruma,

YV V V VY

Gemide kazalarin 6zelliklerine iliskin bilgilerine eklenir.

Bir balik¢1t gemisinde g¢alismak bir ekip isidir. Dolayisiyla ekip ruhu bu sekilde asilanir.
Egitimde tiim gemi personelinin i gorevlerina goére belirlenmeli ve egitim uygulamali olarak
desteklenmelidir. Balik¢1 gemilerinde meydana gelen gelen can kayiplariin biiyiik bir boliimiiniin

bilgi eksikliginden kaynaklandigi iyi bilinmektedir. Bu egitim sayesinde, can kaybi azaltilabilir.
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4.6.6.

YV V V V

YV V V V V

STCW-F Soézlesmesinin Kabul Edilmesi Durumunda Tiirkiye’de Olusabilecek Durumlar

Bu s6zlesmenin yiiriirlige girmesi ve imzalanmasi igin gerekli kosullar sunlardir (Boran 2008);

18 yasinin iistiinde olmak,

24 m ve iizeri balik¢1 gemilerine uygun sertifikaya sahip olmasi,

Isitme ve gorme yeterliligine ait saglik raporunun olmast,

24m ve lizeri balik¢gr gemisinde 12 ay zabit olarak hizmetinin bulunmasi veya 12m ve iizeri
balik¢1 gemilerinde 12 ay kaptan olarak hizmeti bulunmasi,

Sinav komitesi tarafindan yapilmis agik deniz gemisi kaptani balik¢1 sinavinin mutlaka gegmis

olmasi gerekmektedir.

Acik deniz balik¢1 gemisi zabiti olabilmek icin;

18 yasinin iistiinde olmak

24 m ve lizeri balik¢1 gemilerine uygun sertifikaya sahip olmasi,

Isitme ve gorme yeterliligine ait saglik raporunun olmasi

12 m ve iizeri balik¢1 gemisinde iki yil siire ile hizmetin olmasi

Sinav komitesi tarafindan hazirlanmis acik deniz balik¢i gemisi zabiti sinavinin basarili

gecmis olmasi gerekmektedir.

Makine giicii 750 KW ya da daha fazla olan balik¢1 gemilerinde bagsmiihendis ve makine zabiti

olabilmek igin;

18 yasinin iistiinde olmak

Isitme ve gorme yeterliligine ait saglik raporunun olmasi

Makine giicti 750 KW ve iistiinde bir balik¢1 gemisinde 12 ay ve iizeri makine zabiti veya 750
KW ‘nin altindaki balik¢1 gemisinde bas makinist olarak gorev almis olmasi,

Yangin ile miicadele egitim kurslarina katilmig olmasi,

Sinav komitesi tarafindan hazirlanmig sinavi basari ile tamamlamis olmasi gerekmektedir.

4.7.Balhk¢ Gemilerinde is Sagh@ ve Giivenligi

Ulkemizde is saglig1 ve giivenligine iliskin temel yasal diizenlemeler, tiim sektérler igin 6331

Sayili Is Saghigi ve Giivenligi Kanunu (Resmi Gazete Tarihi: 30.06.2012 Resmi Gazete Sayisi: 28339),

T.C Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’nca hazirlanmis olan Balik¢i Gemilerinde Yapilan

Calismalarda Saghk ve Giivenlik Onlemleri Hakinda Yénetmenlik (T.C. Resmi Gazete, 28741,

20.08.2013) ve T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan Balik¢i Gemilerinin Emniyeti

Hakkinda Yénetmenlik yayimlanarak yiirtirliige girmistir.
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>

>

>

Is Saghig1 ve Giivenlik Onlemleri ile ilgili maddeler asagidaki sekilde incelenmistir (T.C.
Resmi Gazete, 28741, 2013; Peker, 2019);

Isverenin Yiikimliliikleri;

Gemiyi idare eden kaptanin sorumluluklar1 sakli kalmak kaydi ile geminin mevcut
kosulda calisan personelin saglik ve giivenligini tehlikeye atmadan kullanilmasini saglar.
Kaptanin disinda kalan personellerim kaldiklar ciddi, yakin ve dnlenemeyen tehlikeli
durumlarda g¢alisma yerini, tehlikeli bolgeyi veya gemiyi terk eden calisanlarin bu
hareketleri nedeniyle dezavantajli durumda olmayacaklarinin tedbirleri alir.

Denizde ¢alisanlarin saglik ve giivenligini etkileyen veya etkileyebilecek herhangi bir
olayin meydana geldigi durumlarda, bu olay1 ayrintili olarak bir rapor halinde Sosyal
Guvenlik Kurumu’na ve olayin meydana geldigi liman baskanligina bildirir. Olay gemi

jurnaline yazilir.

Calisan personelin bilgilendirilmesi ve egitimleri;

Gemi Sahipleri/donatanlar veya kaptan 6331 Sayili Is Saghgi ve Giivenligi Kanunu 17.
Maddesi hukimleri sakli kalmak kosulu ile ¢alisan personele, gemilerde saglik ve
giivenlik, kazalarin 6nlenmesi konusunda egitim verilir.

Bu egitimde verilecek bilgiler ve hazirlanan talimatlar herhangi bir teredditte yol
acmayacak sekilde net, kolay ve anlasilir olacaktir.

Egitim, ozellikle yanginla miicadele, can kurtarma ekipmaninin kullanilmasi, balik
avlama ve c¢ekme ekipmaninin kullanilmasi ve el isaretleri dahil gesitli isaretlerin
kullanilmasini1 kapsamaktadir.

Gemideki c¢aligmalarda, degisiklik yapilmasi halinde, c¢alisan personele verilecek

egitimler giincellenecektir.

Yeni balik¢r gemilerinde uygulanmasi gereken asgari saglik ve giivenlik gereklilikleri (T.C.
Resmi Gazete, 28741, 2013) sunlardir:

Denize elverislilik ve geminin denge durumu

Mekanik ve elektrik ekipmanlarin durumu ve ¢aligabilirligi
Telsiz haberlesme ekipmanlari

Acil ¢ikis yollar1 ve kagislar

Yangin algilama sistemleri ve yanginla miicadele

Kapali ¢aligma yerlerinin havalandirilmasi

Aydinlatma sistemleri

Guverteler, su gegirmez bolmeler ve basalti

Kaportalar

Ulasim yollar1 ve tehlikeli alanlar

Ortam sicaklig1
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*  Caligma boliimlerinin diizeni

*  Yasam alanlan

*  Sihhi tesisler

« Ik yardim

*  Borda giris iskelesi

«  Gurdltd

Is saghg ve giivenligi uygulamalarmin en énemli kismu risk degerlendirmesidir. Olusabilecek
tehlikeler ve bu tehlikelerin sebebiyet verebilecegi riskler detayli bir sekilde analiz ve
degerlendirmelerden sonra belirlenmektedir (Soykan, 2018). 6331 Sayili Is Saghg: ve Giivenligi
Kanunu’na gore risk degerlendirmesi; ¢alisilmakta olan alanda olusabilecek ya da disaridan
gelebilecek tehlikelerin belirlenmesi, bu tehlikelerden riske doniismesine sebep olacak olan faktorler
ile tehlikelerden kaynaklanan risklerin analiz edilererk derecelendirmesi ve kontrol énlemlerinin
belirlenerek yapilmasi gerekli ¢aligmalar olarak tanimlanmaktadir. Tim Onlemler yazili ve sozlii
olmak {izere bilgilendirme yapilarak risk faktorleri 6nlenebilir hale getirilmektedir (Tantoglu, 2016).

Endiistriyel balikgilikta risk kavrami ve degerlendirme yontemleri ve kavramlart agsagidaki
sekilde belirlenmistir (Akyildiz, 2009);

» Risk analizi, tehlikeli sonuglari belirlemek i¢in mevcut bilgilerin kullanimi ve edinilen bilgiler
ile riskin tahmin edilmesi,

» Risk degerlendirmesi, mevcut durumlar degerlendirilip, analiz edilerek gelistirilen Slgiitleri
kullanarak riskin kabul edilirliginin dikkate alinmasi,

» Risk degerlendirmeleri yapildiktan sonra uygun risk azaltma yontemleriyle ve belirlenecek
tedbirlerin olusabilecek sonuclariyla karar gelistirmeye katki saglayacak seviyede risk
degerlendirme uygulamalar1 yapilmast,

» Risk degerlendirme yontemleri isletmelere gore farklilik gostermektedir. Risk analiz
yontemleri genelde kalitatif ve kantitatif degerlendirmeler ile 2 temel baslikta toparlanmasi,
L tipi matris ile olusacak tehlikenin olma olasilig1 ve yaratacagi siddetin bileskesi olarak ifade

edilmektedir. Bu analiz yoluyla belirlenen her bir tehlike, etkiledigi kisileri, olasiliklar1 ve siddet
degerlerini, risk skorunu, risk derecesini, risk skoruna gore yapilacak eylemi ve her bir tehlike i¢in
aliabilecek onlemleri igeren bir “L Tipi Matris Risk Degerlendirme Formu” olusturulmaktadir

(Tantoglu, 2016).

4.7.1. Ornek Bir Trol Gemisinde L Tipi Matris Yontemi ile Risk Degerlendirme Calismasi

Ornek ¢alismada 35 adet faaliyet/calisma alan1 belirtilmis ve bunlara iliskin 102 adet tehlike
kaynagi ve tehlikeli olay tespit edilmistir. Ornek degerlendirme Tablo 4.7.1°de sunulmustur.
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Tablo 4.7.1. Trol balik¢1 gemisinde risk degerlendirmesi

TROL BALIKCI GEMIiSiNDE RiSK DEGERLENDIRMESi (L TiPi MATRIS METODU)

EK TEDBIRLER
SONRASINDAKI  RiSK
RiSK SEVIYESI SEVIYESI
Faaliyet/ Sidde |Risk ihtima | Sidde | Risk
¢alisma Tehlike kaynagi/ ihtima |t skoru | t skoru
alani tehlikeli olay Olasi sonuglar Mevcut korum énlemleri |1 (i) (S) (ixS) | Ek tedbirler (i) (S) (ixS)
1. Gemiye binis ve inig
Gemiye binis ve inislerde merdiven
veya iskele kullanilmahdir. Kullanilacak
Merdiven veya Mevcut koruma iskelede, korkuluklar uygun
iskele Denize  disme, | 6nlemi malzemeden vyapilmis ve saglam
1.1. kullanilmamasi yaralanma bulunmamaktadir. 2 4 8 olmaldir. 2 2 4
Denize  disme, | Aydinlatma Mevcut koruma onlemleri
1.2. Yetersiz aydinlatma | yaralanma yapilmaktadir. 3 3 9 yeterlidir. 2 2 4
Takilma ve | Gemiye binis ve Gemiye binis ve inis yapilan giverte
disme, inis yapilan alanlar alanlarinin dizenli tutulmasi
1.3. Engeller hafif yaralanma | engelden arindirilmistir. 2 2 4 gerekmektedir. 2 2 4
2. Giivertedeki genel ¢calismalar
Calisanlarin Calisanlarin kullandigi tulumlar termal
Islak  ve soguk | Gsimesi ve | Calisma esnasinda balikgi ozellikte olmali ve nobetlese calisma
2.1. kosullar Islanmasi tulumu giyilmektedir. 3 2 6 yaptimahdir. 2 2 4
Sirt  incinmeleri
ve Elle tasimayl engelleyecek kaldirma
Avin ve av | sakatlanmalar, aparati kullanilmalidir. Yaklerin tek kisi
araglarinin ellerde Mevcut koruma 6nlemi tarafindan kaldirilmasi 6nlenmelidir.
2.2. tasinmasi yaralanmalar bulunmamaktadir. 3 3 9 Elle tasima ile ilgili egitim verilmelidir. | 2 3 6
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Disme tehlikesinin
oldugu yerler hakkinda
calisanlara egitim
verilmistir, calisanlar
kaydirmaz tabanli gizme

Disme tehlikesinin oldugu yerler
hakkinda galisanlara egitim
verilmelidir. Disme tehlikesinin
oldugu yerler isaretlenmeli, yetkisiz
personelin diisme tehlikesinin oldugu
yerlere gecisi engellenmelidir.
Kaydirmaz tabanli ¢cizme giymeyen
personel uyarilmali ve giymesi

2.3. Denize digsme Bogulma, 6lim | giymektedir. 5 saglanmalidir.
Motor ve kaldirma araglarinin
Talimatlari bakimlari yapilmah veya girilti
duymama, Mevcut koruma 6nlemi seviyesi az olanla degistirilmeli, isaret
2.4. Gurdlta isitmede azalma | bulunmamaktadir. 6 dile ile iletisim saglanabilir.
Acikliklarin etrafi korkuluk ile
cevrilmelidir. Gerekmedigi
Guverte Gzerindeki | Ciddi yaralanmal | Agikliklarin cevresi durumlarda kapaklari kapal
2.5. acikliklar dismeler korkuluk ile kapatilmistir. 12 tutulmalidir.
Ciddi yaralanma,
Yetersiz aydinlatma | denize diisme, Aydinlatma sistemi
2.6. (gece gcalismalari) olim yeterlidir. 4 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Calisanlar kaydirmaz
tabanli gizme
giymektedir. Gliverte ag
Hafif yaralanmal | cekim isleminden sonra
2.7. Kaygan glverte dismeler yikanmaktadir. 2 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Dikkatsizlik
Uzun g¢alisma sonucu Mevcut koruma 6nlemi
2.8. sureleri yaralanmalar bulunmamaktadir. 12 Nobetlese ¢alisma yapiimalidir.
Dikkatsizlik Calisma sirasinda sigara tiiketilmesi
Sigara tiketimi ve sonucu Mevcut koruma énlemi engellenmeli ve ¢alisanlarin glivensiz
2.9. gilivensiz hareketler |yaralanmalar bulunmamaktadir. 6 hareketlerde bulunmasi 6nlenmelidir.
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3. Girgir ag1 atma ve toplama operasyonu

Avcilik techizatina

Ciddi

Calisanlarin kullandigi
yagmurluklar beden
Olgulerine goredir, cep vb.
takilmaya sebep
olabilecek kisimlar
bulunmamaktadir,

kiyafetlerin yaralanmalar, personelin taki takmasi
3.1. takilmasi denize diisme yasaklanmistir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Calisma ortami diizenli
tutulmaktadir, kaymalarin
onlenmesi igin glverte
temizlenmektedir,
Kayma, takilma | gerilmis
ve halatlara
Tehlikeli gliverte diismeler, ciddi | yaklasiimamaktadir. is
3.2. alanlari yaralanma tanimlari bellidir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Tehlikeleri
gormede
noksanlik, denize
Yetersiz disme, Aydinlatma sistemi
3.3. aydinlatma yaralanmalar yeterlidir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Ag atilirken Denize Agin atildigl bolgeye
aga/halatlara striklenme, yetkisiz personel girisi
3.4. dolanmak olim engellenmistir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
4. Trol aginin atilmasi ve trol kapilari
Ag atimi sirasinda koordinasyonu
saglayacak bir kisi
gorevlendirilmelidir. Ag atacak
Denize tayfanin kaymaz ¢izme giymesi
siriklenme, gerekmektedir. Yizuk,
Ag atilirken ciddi bol kiyafet gibi aga takilma ihtimali
aga/halatlara yaralanma veya | Mevcut koruma 6nlemi olan taki ve kiyafetler
4.1. dolanmak olim bulunmamaktadir. kullanilmamalidir.
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Trol kapisinin
takilmasi veya

Kapinin takilma ve
¢ikarilma islemi kontrolli

¢ikariimasi olarak
esnasinda kapi yapilmakta olup kontroli
tarafindan Ciddi yapan kisi onay vermeden
sikistinimak veya yaralanma/ operator kapiyi ving ile Trol kapilarinin takilmasi ve gikariimasi
4.2. ezilmek olim hareket ettirmemektedir. 4 islemi mekanize olmalidir.
Ving operatériniun
trol kapisi ile galisan | Ciddi
personeli yaralanma/ Operatoériin goris aglsl Mevcut koruma 6énlemleri
4.3, gérmemesi olim uygundur. 5 yeterlidir.
5. Torbanin kaldiriimasi
Glverteden Denize diisme, Mevcut koruma onlemi Glvenlik kemeri kullaniimasi
5.1. sarkarak ¢alisma hafif yaralanma | bulunmamaktadir. 9 gerekmektedir.
Torbanin sallanmasini kontrol altina
alacak ekipman kullaniimahdir.
Sallanan torbanin Ciddi yaralanma, | Mevcut koruma 6nlemi Torbanin sallanmasi durmadan torba
5.2. tayfaya carpmasi disme bulunmamaktadir. 9 agzi agllmaya calisimamalidir.
Ving
operatoriniin Ciddi
¢alisma alanini yaralanma/ Operatérin goris agisl
5.3. goérmemesi olim uygundur. 6 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Ciddi yaralanma, | Geminin tasiyabilecegi
geminin hasar kiitleye esdeger hacimde
Torbani asiri gormesi veya ag
5.4. dolmasi batmasi kullanilmaktadir. 4 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Tayfanin tamaminin kaymaz tabanli
Kayma, denize Tayfanin bir bolima cizme giymelidir, baliklar istiflendikten
disme, hafif kaymaz tabanl ¢izme sonra glverte
5.5. Kaygan zemin yaralanma giymektedir. 12 yikanmalidir.
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6. Ving ve halat ile yapilan faaliyetler

Korumasiz hareketli

Mevcut koruma 6nlemi

6.1. makaralar Ciddi yaralanma | bulunmamaktadir. 16 Hareketli makaralar sabitlenmelidir. 4
Techizatin zarar | Makinelerin periyodik
Eskimis makine gormesi, ciddi kontrolleri zamaninda
6.2. elemanlari yaralanma yapilmaktadir. 12 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 12
Ving operatérinin
glivertedeki
¢alismayi
goérmemesi veya
gorisliniin Ciddi yaralanma | Operatoériin goris agisi
6.3. engellenmesi veya 6lim uygundur. 3 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 3
Gemi hasari,
ciddi yaralanma
Yetersiz acil veya Mevcut koruma 6nlemi
6.4. durdurma sistemi Olim bulunmamaktadir. 9 Acil durdurma sistemi kurulmahdir. 9
Celik halatlarin Ciddi yaralanma | Mevcut koruma 6nlemi Deforme olmus halatlarin
6.5. kopmasi veya 6lim bulunmamaktadir. 5 degistirilmesi gerekmektedir. 5
Frenleme sisteminin | Ciddi yaralanma | Periyodik kontrolleri ise baslamadan énce uygun sekilde
6.6. ¢alismamasi veya Olim yaptimaktadir. 6 calistigl test edilmelidir. 4
7. Hasarli donanimin tamiri
Tamiri yapilacak donanim,
gliverteye alinmadan
Gliverteden islem
7.1. sarkarak calisma Denize digsme yapilmamaktadir. 9 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 9
Ekipmanlar, Gzerindeki
yuk
bosaltilmadan tamir
edilmemektedir,
donanimlarin rutin
Donanimin Ciddi yaralanma | kontrolleri diizenli bir
7.2. aniden bosalmasi veya 6lim sekilde yapiimaktadir. 8 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 8
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Yipranmis gelik
7.3. halatlar

Elin gizilmesi ve
yaralanma

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Deforme olmus halatlarin
degistirilmesi

gerekmektedir. Belirli araliklarla
halatlarin kontrol edilmesi
gerekmektedir.

Uygun olmayan
7.4. malzeme kullanimi

Hafif yaralanma

Gerekli olabilecek tamir
ekipmani gemide
bulunmaktadir.

Tamirat islemleri ile ilgili bir
talimatname olusturulmali, tamiratin
ehil kisilerce yapilmasi saglanmalidir.

8. Kaptan koskii

Geminin idaresi kaptan ve
ikinci kaptan tarafindan

Geminin yapilmakta olup,
batmasi- dontsimlu
8.1. Uyuya kalma olim olarak calisilmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Gemiyi idare edebilecek
Geminin en az bir kisi stirekli olarak
Dimenin basibosg batmasi- kaptan kdskiinde
8.2. birakilmasi Olum bulunmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Geminin Kaptan ve ikinci kaptanin
batmasi- kaptanlik belgeleri
8.3. Tecriibesizlik olim bulunmaktadir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.

9. Gemi mutfagi

Daginik calisma

Calisma alani diizenli

9.1. alani Takilma, diisme | tutulmaktadir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Mutfak zemini kaymaz ve kolay
Mevcut koruma 6nlemi temizlenebilir malzeme ile
9.2. Kaygan zemin Kayma, diisme bulunmamaktadir. kaplanmalidir.
Yemeklerde kullanilan
Besin gida
zehirlenmesi, malzemeleri
9.3. Hijyen eksiklig hastalik yikanmaktadir. Belirli araliklarla ilaglama yapilmahdir.
Patlama, yangin Sanayi tipl mutfak disinda
geminin muhafazali olarak konuslandiriimali ve
LPG tupi batmasi- Mevcut koruma 6nlemi dedantor dizenli olarak
9.4. kullanimi olim bulunmamaktadir. yenilenmelidir.
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10.Yatakhane

Daginik gegis ve

Takilma, kayma,
disme, hafif

Daginikhk olmamasi igin
personele kisisel
esyalarini
koyabilecekleri dolaplar

Yatakhanenin dizenli tutulabilmesi

10.1. zemin yaralanma verilmistir. icin bir personel gorevlendirilmelidir.
Aydinlatma yeterlidir.
Yetersiz Tehlikeleri Lamba kapaklari
10.2. aydinlatma gbérememe bulunmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
isitmede azalma,
yetersiz Dogal havalandirma Yatakhanede giiriilti izolasyonu
10.3. Guralta dinlenme yapilmaktadir. yapilmal.
Saghk Dogal havalandirmanin yeterli
Havalandirma ve problemleri, Mevcut koruma 6nlemi olmadigi durumlar igin havalandirma
10.4. sicakhk hastalik bulunmamaktadir. sistemi kurulmahdir.
Yatakhaneye inis merdivenlerine
korkuluk yapilmali ve basamaklar
kaymay!i 6nleyici malzeme ile
kaplanmalidir. Bas hizasi ve
Dar ve sikisik Mevcut koruma 6nlemi korkuluklar darbe sénlimleyici
10.5. gecis yollar Hafif yaralanma | bulunmamaktadir. malzeme ile kaplanmalidir.
Yangin, ciddi Yatakhanede sigara
yaralanma ve icilmesi
10.6. Sigara olim yasaklanmistir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Lavabo, WC, dus gibi
ortak kullanim
alanlarinda hijyen Hijyen Mevcut koruma 6nlemi Ortak kullanim alanlari her glin
10.7. eksikligi problemleri bulunmamaktadir. temizlenmelidir.
11. Makine dairesi
Makine dairesine inen
merdiven kaymaz
malzemeden yapilmis
Hafif olup korkuluklar iyi
11.1. Zayif ulasim yaralanmalar durumdadir. Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.
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Tehlikeleri
Yetersiz gorememe, hafif | Aydinlatma sistemi
11.2. aydinlatma yaralanmalar yeterlidir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Bag hizasindaki engeller miihendislik
onlemleri alinarak kaldiriimali,
mimkin degilse bu engellerin etrafi
Bas Mevcut koruma 6nlemi darbe emici malzeme ile
11.3. Bas hizasi engeller | yaralanmalari bulunmamaktadir. kapatilmalidir.
Ana motorlarin saglam malzemeden
Ana motorlarla Ciddi Mevcut koruma 6nlemi yapilmis korkuluk ile cevrelenmesi
11.4. temas yaralanmalar bulunmamaktadir. gerekmektedir.
Sicak yuzeylere Mevcut koruma 6nlemi Sicak ylzeyler 1s1 yalitimi yapan
11.5. temas Yaniklar bulunmamaktadir. malzeme ile kapatilmalidir.
Kullanilan kulak koruyuculari eskimis
ve deforme olmustur. Kulak
koruyucularin sayisi artirilmahdir.
Makine dairesine inis Makine dairesine inmeye yetkisi
yapilan sadece yetkin personele verilmelidir.
merdiven basina bir adet Yetkili personel kadar kulak koruyucu
11.6. Gurdlta isitme kaybi kulak koruyucu asiimistir. temin edilmelidir.
Makineler dlizenli Sizinti varsa derhal temizlenmeli ve
Yakit ve yag araliklarla kontrol sizintinin engellenmesi igin makinenin
11.7. sizdirma Yangin, 6lim edilmektedir. tamiri yapilmahdir.
Makine dairesinde dogal
Patlama, yangin, | havalandirma
11.8. Akiler olim yapilmaktadir. Muhafaza altina alinmaldir.
Periyodik bakimlari
duzenli bir sekilde
Elektrik yapiimaktadir.
carpmasi, isaretlenmis ve yetkisiz
yaniklar, yangin, | personelin erisimi
11.9. Elektrik panolari olim engellenmistir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
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Kompresoérin periyodik
kontrolu dizenli bir
sekilde
yapilmaktadir. Yetkisiz
kisilerin erisimi
engellenmis
olup kullanim
Sikistirilmis talimatnamesi
11.10. hava Patlama asiimigtir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Yetkisiz kisilerin erisimi engellenmeli
Ekipman arizasi, ve givenli kullanim talimatnamesi
Hidrofor (tatli su geminin hasar Periyodik kontroll diizenli hazirlanip gorulecek bir yere
11.11. tanki) gormesi bir sekilde yapilmaktadir. astimaldir.
Makine ve ekipmanlarin
Su baskini — baglanti noktalari diizenli
Asinmis borular, geminin batmasi, | olarak ehil kisilerce
gevsek baglanti, muhtemel kontrol
11.12. yipranmig contalar | 6liumler edilmektedir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Sintine alarmlarinin gahsir
durumda oldugu dizenli
araliklarla kontrol
edilmektedir. Alarmin
aktif
oldugunu gosterir 151kl
Sintine alarminin Su almanin tespit | uyari sistemi
11.13. ¢alismamasi edilememesi bulunmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Yagci belgesi olan tayfaya makine
Gemiyi ve tayfayi dairesine inme yetkisi verilmelidir.
Tecrlbesizlik/egitim | riske atacak ariza | Mevcut koruma onlemi Diger personelin makine dairesine
11.14. eksikligi veya durum bulunmamaktadir. inisi yasaklanmalidir.
Cahismalar en az iki kisilik
Kaza durumunda | ekipler tarafindan
11.15. Yalniz calisma farkinda olmama | yapilmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
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Yetkisiz personelin
makine dairesine

Maddi hasar,

Mevcut koruma 6nlemi

Yagci belgesi olan tayfaya makine
dairesine inme yetkisi verilmelidir.
Uyari levhalari asilmali ve tayfanin

11.16. erisimi yaralanma bulunmamaktadir. tamami bilgilendirilmelidir.
12. Geminin iskeleye baglanmasi
Maddi hasar, Yonlendirme ehil ve tek bir kisi
denize diisme, Mevcut koruma onlemi tarafindan ve iletisim telsiz vb.
12.1. Yetersiz haberlesme | yaralanma bulunmamaktadir. cihazlarla yapilmaldir.
Gemi tam olarak Gemi motorlari kapatilmadan ve gemi
iskeleye limana baglanmadan gemiden inilmesi
yanasmadan karaya | Denize disme, Mevcut koruma 6nlemi engellenmelidir. inis icin gegis iskelesi
12.2. ¢itkmaya ¢alismak ciddi yaralanma | bulunmamaktadir. kullanilmalidir.
Halat atma islemi reis
kontroliinde tecriibeli
Halat atilirken Denize diisme, personel tarafindan
12.3. disme ciddi yaralanma | yapilmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.

13. Gemi giivenligi

Yangin ¢itkmasina neden
olabilecek makine ve
araglarin periyodik
kontrolleri diizenli bir
sekilde yapilmaktadir.

Yangin sondirme tiplerinin yerleri

Geminin Geminin her béliminde isaretlenmelidir. Son kullanim tarihleri
batmasi, yangin sondiirme tipleri dolmadan yeniden doldurulmalari
13.1. Yangin olim bulunmaktadir. saglanmalidir.
Periyodik kontrolleri
Acil durum Geminin yapilmakta olup ¢alisir
alarminin batmasi, durumda oldugu belirli
13.2. ¢alismamasi olim aralikla test edilmelidir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Yeterli sayida can
kurtarma Yeterli sayida can Can kurtarma ekipmani muhafazali bir
ekipmaninin kurtarma bélme iginde tutulmali ve
13.3. bulunmayisi Olim ekipmani bulunmaktadir. gorilebilecek sekilde isaretlenmelidir.
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Talimatlar ingilizcedir ve
Can kurtarma bazi bélimleri boyali Talimatname basit ve anlasilir bir
salinin uygun oldugundan sekilde Tirkge olarak hazirlanip
13.4. olmamasi Olim okunamamaktadir. 5 gorilebilecek bir yere asiimalidir. 5
Yakalanan baliklar
gliverteye alinmadan
taslyici gemiye
aktarilmaktadir. Geminin
tasiyabilecegi kutleye
esdeger
Geminin dengesi hacimde ag
ve denize uygun Geminin kullaniimaktadir. ilgili
kosullarda batmasi, dokiimanlar kaptan
13.5. tutulmamasi olim koskiinde bulunmaktadir. 5 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 5
14. ilkkyardim
ilkyardim dolabinin icerisinde
Gemide ilkyardim Yaralanma, is Gemide ilkyardim dolabi ilkyardim yonetmeligine uygun
14.1. dolabinin olmayisi kaybi bulunmaktadir. 2 olmalidir. 2
ilkyardim egitimi Gemide ilkyardim egitimi Gemide calisan en az 1 kisi ilkyardim
14.2. eksikligi Yaralanma almis galisan yoktur. 16 egitimi almis olmalidir. 12
Gemide sedye
ve battaniye Yaralanma, is Gemide sedye
14.3. bulunmamasi kaybi yoktur. 12 Gemide sedye bulundurulmalidir. 12
15. ise giris muayenesi
Personellerin ise
giris Calisanlardan ise Personelin ise giris muayeneleri
muayenelerinin baglarken yaptirilmali ve kendilerine ait 6zlik
15.1. olmayisl is kaybi istenmemektedir. 9 dosyasinda yer almalidir. 9
16. Elektrik
Topraklama ve pano
kapaklarinin
olmamasi ve Elektrik panosuna kapak yaptiriimah
panoda kagak ve kapaklar stirekli olarak kapal
akim rolesinin Ciddi yaralanma, | Topraklama tesisati tutulmalidir. Panoda kagak akim rolesi
16.1. bulunmamasi olim, yangin mevcuttur. 5 bulunmalidir. 5
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Elektrik panosunun
onlnde yalitkan
16.2. paspasin olmayisi

Elektrik carpmasi
sonucu
yaralanma,

olim

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Panonun 6niindeki zemine yalitkan
(kauguk) paspas konulmaldir.

Elektrik kablolarin
yipranmis prizlerin
yuvalarindan
16.3. ¢ikmis olmasi

Ciddi yaralanma,
6lim, yangin

Yuvasindan ¢ikmis bazi
prizler mevcuttur.

Yipranmis, yanmis priz ve kablolar
derhal onarilmali ya da yenisi ile
degistirilmelidir.

17. Tatli su-kullanma suyu tanki

Tatli su tankinda

Bulasici hastalik,

Mevcut koruma 6nlemi

Tatli su tanki periyodik olarak klor
veya muadili dezenfekte edilmeli ve

17.1. hijyen kontrolii hijyenik sorunlar | bulunmamaktadir. rutin temizligi yapilmaldir.
18. Cop kutulan

Cop kutulari

olmamasi veya Bulasici hastalik, | Cop kovasi doldugunda Cop kovasi giinliik olarak bosaltilmah
18.1. kontrol edilmemesi | hijyenik sorunlar | bosaltiimaktadir. ve temizlenmelidir.

19. Raf ve dolaplar

Raf ve dolaplarin
sabitlenmemis

Devrilme veya
diisme sonucu

Raf ve dolaplar duvarlara

Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Dolap kapaklari daima kapal ve kilitli

19.1. olmasi yaralanma sabitlenmigtir. tutulmalidir.
20. Bas irgati

Irgati kullanan Yaralanma,

kisinin bilgisiz/ maddi Mevcut koruma 6nlemi Bas irgati kullanan murettebat egitimli
20.1. deneyimsiz olmasi hasar, is kaybi bulunmamaktadir. ve tecribeli olmalidir.

Demir vira/funda
edilirken kullanilan
zincir ve demir
gozlinlin bakimsiz
20.2. ve ylpranmis olmasi

Maddi hasar, is
kaybi

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Zincirin kontroll diizenli olarak
yaptimahdir.

Irgatin elektrik
tesisatinin hasarl
20.3. olmasi

Elektrik carpmasi
sonucu
yaralanma,

olim

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Tesisatin kontroli diizenli olarak
yaptimahdir,

Irgat topraklama hattina
baglanmalidir.
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Demir vira/funda
edilirken halat/

zincir
arasinda/ yaninda Yetkisiz personel burada gorev
baska birinin Ciddi yaralanma, | Mevcut koruma énlemi yapmamalidir. Uyari levhasi
20.4. bulunmasi olim bulunmamaktadir. 4 bulundurulmaldir. 4
21. Vardavela puntelleri
Puntellerin Glverteden
olmamasi veya disme
yeterli yukseklikte sonucu ciddi Mevcut koruma 6nlemi Vardavela puntellerinin yiiksekligi en
21.1. olmamasi yaralanma, 6lim | bulunmamaktadir. 12 az 90 cm olmalidir. 12
22. A8
is kaybi, takihp | istifleme kig Gistiine
Agin diizenli sekilde |dlisme sonucu gliverteye
22.1. istiflenmemesi yaralanma yapilmaktadir. 4 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 4
23. Baglama halatlari
Halat kopmasi
Halatlarin sonucunda Halatlar diizenli olarak
eskimis/ yipranmis | maddi kontrol
23.1. olmasi hasar, yaralanma | edilmektedir. 10 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir. 10
24. Babalar ve kurtagizlar
Babalarin ve
kurtagizlarinin
gliverteye olan
baglanti noktalarinin
zayiflamis veya Mevcut koruma 6nlemi Babalarin ve kurtagizlarinin kontroli
24.1. yipranmis olmasi Maddi hasar bulunmamaktadir. 5 dizenli olarak yapilmalidir. 5
25, Su iistii radan
Maddi hasar, Su Ustd radarinin ve buna
deniz kazasi bagh donanimlarin
Su Ustid radarinin sonucu bakimlari diizenli olarak
25.1. calismamasi yaralanma, 6lim | yapiimaktadir. 4 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir. 4
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26. Su alti radan

Maddi hasar,

Su alti radarinin ve buna

deniz kazasi bagh donanimlarin
Su Ustil radarinin sonucu bakimlari diizenli olarak
26.1. calismamasi yaralanma, 6lum | yapiimaktadir. 5 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 5
27. Satellite
Satellite ve buna bagli
Kontrollerin ve donanimlarin bakimlari
bakimlarin dizenli olarak
27.1. yapilmamasi is kaybi yapilmaktadir. 4 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 4
28. Pusula cihazlan
Pusula cihazlarinin bakimlari
Kontrollerin ve Rota doénemsel olarak yapilmahdir. Eger
bakimlarin kaybedilmesi Mevcut koruma 6nlemi digin calismiyorlarsa ehliyetli
28.1. yapilmamasi sonucu is kaybi bulunmamaktadir. 4 kisilerce dizeltilmelidir. 4
29. Telsiz
Egitimsiz kisilerce Mevcut koruma énlemi Telsiz mutlaka telsiz egitimi almis
29.1. kullaniimasi is kaybi bulunmamaktadir. 3 kisilerce kullaniimalidir.
30. Can simitleri
Gemide miirettebat
sayisindan daha fazla
sayida
can simidi vardir ve
Can simitlerinin Glverteden bunlar SOLAS'In
nitelik/nicelik disme belirledigi kriterlere
agisindan yetersiz durumunda can | uygun olup gerekli
30.1. olmasi kaybi sertifikalar sahiptir. 10 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir. 10
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31. Can yelekler

Can yeleklerinin
nitelik/nicelik
agisindan yetersiz

Guverteden
disme
durumunda can

Gemide miirettebat
sayisindan daha fazla
saylida can yelegi vardir ve
bunlar SOLAS'In
belirledigi kriterlere
uygun olup gerekli
sertifikalar sahiptir. Ancak
gemi Uzerinde balikgilar

Gemi Gzerinde bulunduklari stirece
balikgilarin bunlari giymesi

31.1. olmasi kaybi bunlari giymemektedirler. 15 saglanmalidir. 12
32. Can kurtarma botlari
Gemide can kurtarma
botu mevcuttur fakat
Catisma veya botun denize
Can kurtarma batma indirilmesinde Botun denize indirilmesinde
botlarinin durumunda kullanilacak mekanik kullanilacak mekanik tertibat yok
32.1. olmayisi can kaybi tertibat yoktur. 10 acilen yapilmali ve hazir tutulmalidir. 8
Can kurtarma Can kurtarma botlarinin Can kurtarma botlarinin sismesini
botlarinin Catisma veya sismesini saglayan saglayan donanimlar caligir vaziyette
kontrollerinin batma donanimlarin ¢alisir tutulmalidir. Botlarin kontrolleri
yapilmamasi / durumunda vaziyette ve hazir yapilmali aksi takdirde yenisi ile
32.2. hasarl olmasi can kaybi durumda degildir. 10 degistirilmelidir. 10
33. Acil durum plani
Yangin veya kaza
durumunda acil Acil durum plani derhal hazirlanmali,
durum planinin Yaralanma, Gemide halihazirda acil durumda gorev yapacak
hazirlanmamis olim, bulunan bir acil durum personelin gorev yerleri ve
33.1. olmasi maddi hasar plani yoktur. 15 sorumluluklari tanimlanmalidir. 12
34. is saghg ve giivenligi egitimleri
is kazasi sonucu
yaralanma,
Calisanlarin is saghgi | 6lim,
ve guvenligi meslek Gemide is saghgi ve Calisanlar yasal haklari olan yillik 12
egitimlerini almamis | hastaligina glvenligi egitimi saatlik is sagligi ve givenligi
34.1. olmasi yakalanma, verilmemektedir. 20 egitimlerini almaldir. 20
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maddi
hasar

35. Boyalar

ve diger kimyasallar

35.1.

Boya ve diger
kimyasal
maddelerin gemide
bulunmasi

Boya ve diger
kimyasallarin
devrilmesi
sonucu yangin,
zehirlenme,
Olim

Gemi ambarinda bir
onceki bakimdan kalan
cok sayida

kimyasal madde
mevcuttur.

20

Gemide ¢ok gerekli olmadikga yanici
ve zehirleyici olan kimyasal madde
bulundurulmamalidir.

20
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Tablo 4.7.1°de verilen tehlikeler ve tehlikelere karsi alman Onlemler riskin siddetini
belirlemektedir. Mevcut onlemler ile hesaplanan risk skoru mevcut risklerin analizidir. Yapilan
calismada 5 tehlike kaynagi veya tehlikeli olayin 15 ve tizeri risk skoruna sahip oldugu tespit edilmistir.
Bu yiiksek risk skoruna ait potansiyel risk unsurlart miimkiin oldugunca ek tedbirler ile giderilerek
makul seviyeye ¢ekilmistir. Ancak tablonun en sonunda yer alan iki adet risk faktoriinden 34.1. numarali
“Caliganlarin is sagligi ve giivenligi egitimlerini almamis olmasi” maddesi balik¢ilik sezonunda gemi
personelinin ISG egitimine vakit bulamayacaklarini sdyledikleri icin telafi edilememistir. Diger 35.1
numarali “Boya ve diger kimyasal maddelerin gemide bulunmasi” yine balik¢ilik sezonunda siirekli
denizde olduklari i¢in her an gerekli olabilir diisiincesiyle fazla miktardaki zararl kimyasallar1 gemide

tutmak istedikleri icin telafi edilememistir (Tablo 4.7.1).
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5. SONUCLAR VE ONERILER

STCW-F sozlesmesinin kabulii ile birlikte her iki taraf da sdzlesmenin tamaminin
gerekliliklerini yerine getirmekle miikellef olacaktir. Bunun yanisira; emniyet, deniz ortaminin
temizligi ve deniz disinda gemi personelinin gérevlerini yerine getirebilmeleri acisindan s6zlesmenin
tam olarak gorevliler i¢in, tiim kanun, kurallar, teklif ve kararlar1 yayimlamak ve gerekli diger tiim
tedbirleri almakla da yiikiimliidiirler. Ulusal sekreterlikler, s6zlesme kapsaminda verilen sertifika
orneklerini ve s6zlesme gerekliliklerini artirmak i¢in, alinan 6nlemleri igeren bir rapor hazirlayacaktir.
Balik¢1 gemisi personeli, bu s6zlesmenin gerekliliklerine uygun olarak kayit altina alinacaktir (Boran,
2008).

Miimkiin oldugu kadar balik¢1 gemisi personeline gemiye katilmadan dnce egitimler verilmesi
gerekmektedir. Eger gemiye katilmadan dnce verilemiyorsa, kaptan veya gorevli zabit tarafindan
bilgilerin personele gemide verilmesi ve belli periyotlar ile tekrar edilmesi gerekmektedir (STCW-F,
1995; Basar, 2006; Boran, 2008).

Balik¢1 gemilerinde g¢alisan denizcilerin, genel denizcilik konularina yonelik bilgi sahibi
olmalan gerekmektedir. Kaptan veya go6zetmenler tarafindan verilen komutlar1 anlamali ve
uygulayabilmelidir. Miirettebat ayrica suya ag atma, yerlesimi dondiirme, avi gemiye getirme gibi
operasyonlarinin teori ve pratigine ve bunlarin olusturabilecegi tehlikelere yonelik bilgi sahibi olmasi
gerekmektedir. Ayrica balik¢ilarin, gemilerin hareketinden ve hizlanmasindan dolay1 gemi lizerindeki
kaygan yiizeylerin olusturdugu tehlikeleri anlamasi gerekmektedir (Basar, 2006; Boran, 2008).

Ozellikle yangin tehlikelerini en aza indirmek igin, herkesin acil durumlarda role cetvelinde
belirlenen gorevlerinin oldugu, iyi bir acil durum ydnetim planinin olmasi gerekmektedir. Bu
organizasyonu anlamak i¢in gemide diizenli olarak role talimleri yapilmas1 gerekmektedir. Gemideki
tiim acil durum ekipmanlarinin ne oldugu ve gemide nerede bulunacaginin iyi bir sekilde bilinmesi
gerekmektedir. Tiim acil durum ekipmanlarinin, tiim personel tarafindan nasil kullanilacaginin da
bilinmesi gerekmektedir (Basar, 2006; Boran, 2008).

Balik¢1 gemilerinde ¢alisan personellerin, avlanma operasyonunda kullanilan ekipmanlarin
her bir pargasinin yapisini, uygulama sekillerini bilmesi gerekmektedir. Trol gemisi, vingler, babalar,
gii¢ perdeleri, girgir gemileri, vingler, ag irgat motorlar1 ve borda silindirleri gibi giiverte ekipmanlari

hakkinda yeterli bilgiye sahip olmalar1 gerekmektedir (Basar, 2006; Boran, 2008).
Ayrica, balik¢1 gemisi personeli asagidaki gerekli bilgilere sahip olmalidir (Boran, 2008):

> Yaygin balikgr gemisi muhafazasi su gecirmez duvarlari ve genel su gecirmezliginin
anlamak,

> Balike¢ilarin su gegirmezlik govdesi ve su gegirmezligi ile ilgili olarak koruyucular ve agik
alanlar i¢in dogru aletlerin kullanilmasinin bilinmesi

> Avlanma ekipmanlar1 ve av istifinin bilinmesi
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> Serbest liman igleyisinin nasil ¢alistigini anlamak,

> Halatlar, tel halatlar, zincirler, makaralar, bomlar, bom direkleri, vingler gibi baglanti alet
ve ekipmanlarinin bakim ve isletimi bilgisi,

> Tel halat ve ¢erceve baglantilarinin ve halat baglantilarinin aglarinin bilinmesi

> Kig, pruva, koltuk ve palamar halatlar1 dahil olarak baglama ve baglama halatlarinin
kullanimina iliskin genel bilgi,

> Yedekleme, baglama ve demirleme komutlarini ve diimen kontroli bilgisi.

Balik¢1 gemilerinde asir1 calisma saatlerine bagli olarak, kopriiistii vardiyalarinda
uyuyakalinmasi sebebi ile karaya oturma, gatisma ve kazalar meydana gelmektedir. Vardiyalarda
uyuyakalmay1 Onlemek ic¢in ticari gemilerde de mevcut olan kopriilistii seyir vardiyasi alarm
sisteminin (Bridge Navigational Watch Alarm System — BNWAS), balik¢i gemilerinde de
uygulanabilir hale getirilmesi gerekmektedir. Bu alarm sistemi sayesinde kopriiiistiinde bulunan
balik¢1 gemisi personeli diizenli araliklarla bu sistemin butonuna basarak sistemi kuracaktir ve o
personelin uyanik olmasi veya vardiya siiresi boyunca kopriiiistiinde oldugu teyit edilmis olacaktir
(Tok, 2015).

STCW-F sozlesmesinin amaci, balikgr gemiadamlarinin uluslararasi zorunlu emniyet
standartina kavusmasini saglamaktir. STCW- F s6zlesmesinden sonra meydana gelecek durumda ise; ek
bazi sinav, saglik belgeleri, asgari ¢aligma tecriibeleri gibi ek zorunlukluklar olacaktir. Bu sdzlesmeye
taraf olmak i¢in Tirkiye’nin balikgr gemiadamlarina egitimler vermesi gerekmektedir. STCW-F
sOzlesmesine taraf olunmasiyla birlikte kazalarin, 6liim ve yaralanmalarin oldukga azalacagi ve
standartlarin yiikselecegi ve ilkemizdeki balikgilik sektoriiniin her agidan daha bilingli olacagi
diistiniilmektedir.

Her tiirlii hava kosulunda ve gece calismasinin var oldugu, siirekli hareket halinde bir
giivertenin yani sira, hidrolik ve mekanik makineler, kaygan ve sulu zemin, aglar, halatlar, celik teller
calisma ortamin1 oldukca tehlikeli hale getirmektedir. En ufak hatanin yaralanma ya da oliimle
sonuglanabilme riski vardir.

Arastirma kapsamindaki gemiadamlarinin 6nemli bir kismi1 (%65) son bes yil icinde ¢alisirken
is kazas1 gecirmistir. Is kazalarini saptamaya calisirken gemiadamlarmin “is kazas1” algilarmin yalmzca
uzuv kopmasi vb. agir yaralanmalardan ibaret oldugu tespit edilmistir. Bu durumu daha iyi anlatabilmek
icin bir 6rnek vermek gerekirse, aglarda bulunan kursunlarin ag ¢cekme sirasinda giivertede bulunan
calisanlarin kafalarina diiserek agik yaraya neden olmasi veya kaygan giliverte zemini nedeniyle diisme
sonucu gerceklesen incinme ve burkulmalar sik karsilagilan ve tayfalar arasinda is kazasi olarak
goriilmeyen bir durumdur. Bu ve benzeri durumlarin da is kazasi sayilmasi gerektigi agiklandiktan sonra
yukarida bahsettigimiz oran, yani ¢alisanlarin iigte ikisinin ¢esitli derecelerde is kazas1 yasadigi ortaya

¢itkmigtir. Bunun disinda tayfalarin %20’sinin ise son 5 yilda ¢alistigi gemilerde 6liimlii kazaya sahit
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olmus olmasi girgir gemilerinde galismanin isci sagligi ve giivenligi a¢isindan 6énemli riskler tagidigini
ve bu alanda denetimin gerekliligini daha da 6ne ¢ikarmaktadir (Ulukan, 2016).

Kazalarin %95’1 giivertede ve avlanma esnasinda ag cekerken gergeklesirken; kazanin olus
sebebi ise gogunlukla bir nesnenin carpmasi/vurmasi ve/veya nesneye sikisma olarak gerceklesmektedir.
Yaralanan bolgeler, sirasiyla en ¢ok el ve parmaklar; yiiz-bas-boyun ve omuz kol ve bilekler olarak
tespit edilmistir. Goriisme yaptigimiz tayfalarin ifadelerine gore; kazalar uzun calisma saatleri ve
uykusuzluga bagli yorgunluk, gemi ekipmanlarinin bakiminin diizenli yapilmamasi ve kétl hava
kosullar1 gibi nedenlerle ger¢eklesmektedir (Ulukan, 2016).

Is kazalarinin yani sira deniz aveiliginda ¢alisanlarin saglik sorunlari ve olasi meslek hastaliklart
da iizerinde 6nemle durulmasi gereken bir konudur. Arastirma kapsaminda goristiigiimiiz tayfalarin
%40°1 herhangi bir saglik sorunu olmadigini veya olup olmadigini bilmedigini belirtirken %60°1 tanist
konulmus saglik sorunlari oldugunu belirtmektedir. En sik goriilen rahatsizlik bel fitigidir. Saglik sorunu
olan tayfalarn %80’i bel fitig1 rahatsizligi oldugunu ifade etmistir. Bunun yani sira akciger
rahatsizliklari, astim, kas ve kemik rahatsizliklari ve romatizma, tayfalarda goriilen diger saglik
sorunlaridir. Bu rahatsizliklarin tamaminin Knudsen ve Kogak (2011) tarafindan yine Karadeniz’e kiy1si
olan Samsun Terme’de yapmis olduklar1 saha ¢aligmasinda da tespit edilmis olmasi, bu rahatsizliklarin
meslek hastalig1 olarak balik¢ilarda yaygin oldugu kanisini giiclendirmektedir.

Sunulan tez ¢alismasi kapsaminda incelenen Tiirk bayrakli balik¢1 gemi kazalar1 (Ek 1) nihai
inceleme raporlari, hem “Balik¢1 Gemilerinde is Saglig1 ve Giivenligi” agisindan ve hem de STCW-
F sozlesmesi acisindan degerlendirildiginde, avlanma operasyonlar:1 sirasinda balik¢r gemilerinde

asagidaki noktalara dikkat edilmesi gerekmektedir:

» Av operasyonu esnasinda kullanilan aglar, malzemeler ve ekipmanlar, av gemisinin ve varsa
yardime1 botun manevra ozellikleri, 6zellikle durma mesafeleri ve seyir siiresi ve gemiden
gemiye denizde teslim edilen av araglar1 ve malzemeler,

» Gemideki personelin, geminin ve denizin giivenligi,

» Hava kosullari, anormal deniz kosullari, istifleme, avcilik operasyonlari vb. gibi kuvvetlerin
neden oldugu stabilite bozulmalari,

» Gemiye ve ekipmanlara zarar verebilecek karsilasilan gemiler ve diger su alt1 engelleri,

» Baliklarin istiflenmesi sirasinda, 6zellikle donma, olumsuz hava kosullar ve yakit tiketimi
riskine karsi korumali malzemeler kullanilmast,

» Limana doniis yolunda gerekli draft, stabilite ve deniz sartlari ile hava kosullar1 her zaman
kontrol edilmelidir.

Balik¢ilik meslegi, dogasi geregi birgok zorluk barindirmaktadir. Balik avlama ekipmanlarinin
yetersizligi, avlama esnasinda olusabilecek olumsuz stabilite kosullari, personel bilgi eksikligi ve
personel dikkatsizligi, bu gibi zorluklara yol agmaktadir. Bu sebeple balik¢1 gemisi personeli, her zaman

risk altinda ¢alismak zorunda kalmaktadir. Genel olarak olusan balik¢1 gemi kazalarinin ¢ogunun ¢ikis
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noktasi insan hatasi sebebiyledir. Bu durum da balikgilik sektoriinde egitim eksikligini gozler 6niine
sermektedir. Bu sektoriin bir dlzen igerisinde isleyebilmesi igin ilk yapilmasi gereken, balikgt
gemilerinde ¢alisan gemiadamlarina yonelik egitimler verilmesidir.

Balik¢1 gemilerine uygulanma imkani oldugunda, potansiyel tehlikeleri ortadan kaldiracak ISG
yaklagimlarindan biri olan bu ¢alismada segilen L tipi matris veya uygun diger yontemler uygulanarak,
farkli tip balikgi gemilerine tehlike risk oranlari tespit edilip giderilmeye calisilmigtir. Bu gibi
caligmalar, balik¢1 gemilerinde giivenlik kiiltiiriiniin yayginlagsmasina biyik katki saglayacaktir.

STCW-F sozlesmesinin yiiriirliige girmesi ile balik¢t gemilerinde ¢alisan gemi adamlari,
denizlerde daha giivenli ve emniyetli bir sekilde ¢alisma imkani bulacaklardir. S6zlesmeye taraf
olunmasi ile birgok yenilik yiiriirliige girecektir. Balik¢1 gemilerinde calisan gemiadamlari igin sinav
yonergeleri ve bagimsiz bir sinav komitesi olusturulacak ve bu smav sadece balik¢i gemilerinde
calisacak personellere yonelik uygulanacaktir. Sinavda ¢ikacak sorular sadece balikgr gemilerindeki
operasyonel igler ile denizde giivenlik konularini kapsayacaktir. S6zlesmenin asil amaci olan denizlerde
meydana gelen kazalarin en aza indirilmesi ve giivenli bir ¢aligma ortami saglanmis olacaktir. Clinki
balik¢1 gemisi personellerin, s6zlesme geregi, 6zellikle denizlerde karsilasilacak acil durumlara yonelik
ve simiilator destekli egitimleri almis olmasi ve teknik bilgi olarak da yeterli diizeye gelmis olmalari
saglanacaktir.

Dolayisiyla sozlesme ile, balik¢i gemilerinin insasi, stabilite faktorleri ve avlanma igin
bulunmas: gereken asgari ekipman ile donatimi hususunda da bazi zorunluluklar getirilecektir. Gemi
insa ve stabilite faktorleri, sozlesmenin belirledigi klas kuruluslar1 veya idarenin onayladigi kurallar
cercevesinde balik¢1 gemilerine uygulanacak ve gerekli tiim ekipmanla donatilmasi saglanacaktir. Tiim
bu kurallart yerine getirmeyen gemi firmalari ve gemilerde calisan balik¢i personellerinin balik
avlamaya cikisina izin verilmeyecektir. Boylece daha etkin ve verimli avlama kosullar1 saglanacaktir.

Sozlesmenin beraberinde getirecegi en dnemli yeniliklerden biri de balik¢1 gemilerinin bayrak
ve liman devleti kontrollerine tabi tutulacak olmasidir. Belirlenen siirelerde, gemilerin denetime girmesi
ile sozlesmenin getirdigi sartlar saglanacaktir. Ayrica, balikgi gemisi donatanlarina, gemilerdeki
yonetici sinifina ve bayrak devletine dnemli sorumluluklar diismektedir. Bayrak devletinin kontrolleri

ve donatanin gerekli 6zveriyi géstermesi sonucu riskler azaltilmig olacaktir.

Sézlesmeye taraf olmay diisiinen iilkemiz icin de yapilmasi gerekli bazi isler mevcuttur. Ik
once balik¢1 gemisi personelinin egitilmesi gerekmektedir. Bunun i¢in de ilk olarak, iilkemizin tiim
balik¢1 gemilerini ve balik¢1 gemisi gemiadamlarinin kayit altina alimmmasi gerekmektedir. Sonrasinda
Avrupa’da oldugu gibi balik¢ilarin egitimine ddenek ayrilmasi gerekmektedir. Ayrica egitimlerin,
tiniversitelere bagli balik¢1 gemisi personeli egitimi verilen okullarda olmasi gerekmektedir. Egitimlerin
de balik¢1 gemilerinde caligmig tecriibeli zabitanlar veya okullarda goérev yapan akademisyenler

tarafindan verilmesi gerekmektedir.

49



DUYGU AZAZI ELMAS, Yiiksek Lisans Tezi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2023

Ulkemizde genel olarak egitim diizeyi diisiik, teknik bilgisi de yetersiz olan balik¢1 gemisi
personeli profili mevcuttur. Bu da STCW-F So6zlesmesi’nin kabul edilmesi ile balikgi gemisinde
calisacak personellerin egitilmesi konusunda biiyiik sorumluluklarin beklendigini gostermektedir. Bu
egitimler uygulanirken, egitilecek kisilerin gorevi ile ilgili altyap: bilgisi ve basarisi goz oniinde
bulundurulmalidir. Ek olarak da egitilecek olan kisinin yasi, egitilme kapasitesi ve pratik tecriibesi de
egitim verilirken g6z 6niinde bulundurulmasi gereken durumlardandir.

Sozlesmeye taraf olan iilkelerde, balik¢ilik sektori ile ilgili yasal diizenlemeler ve kontroliin
iilkemizden daha iyi yapildigi ve hiikiimetlerin avcilik gibi her zaman olumlu sonug alinamayacagi ve
kazancin diisiik olabilecegi bilinen sektorde calisan personel ve gemi donatanlarina tesvik edici ve
onlara bazi1 ekonomik kolayliklar saglanabilecegi tedbirlerin de alindigi bilinmektedir. Dolayisiyla
iilkemizde de sektorii canli tutacak ¢aligmalarin ve tesviklerin yapilmasi gerekmektedir.

STCW-F sozlesmesinin yiiriirliige girmesiyle kazalarin, 6liim ve yaralanmalarin en aza
indirilmesi ve balikgilik sektorii standartlariin yiikselecegi, dolayisiyla da {ilkemizdeki balik¢r gemisi

donatanlar1 ve personellerinin de gelisecegi diistiniilmektedir.
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EKLER
EK. 1. TURK BALIKCI GEMILERINDE MEYDANA GELEN KAZALAR

T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanlig1 tarafindan 2014 — 2021 tarihleri arasinda kayit altina

alinan balik¢1 gemisi kazalarina ait bilgiler asagidaki sekilde incelenmistir:

Burhan Kaptan I isimli Balik¢t Gemisinde Denize Adam Diismesi

Burhan Kaptan I isimli balik¢1 gemisi, kaptani ve beraberinde dort baliker ile birlikte 23 Eyliil
2014 giinii sabah saatlerinde Rumeli Feneri balik¢1 barinagindan denize agilmistir. Bulunduklari
bolgede havanin sertlesecegini telsizden 6grenen kaptan, balik¢ilardan aglar1 toplamalarini istemistir.
Bu esnada deniz iizerinde olusan iki hortum iizerlerine gelmis ve bu hortumlarin meydana getirdigi

dalgayla tehlikeli bir sekilde basa dogru trimlenmistir. Geminin bu hareketi sonras1 giivertede calisan

balik¢1 personellerinden biri denize diigmiistiir.

Sekil 2. Burhan Kaptan [ Balik Avlama Gemisi (T.C. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2014)

STCW Sozlesmesi geregi gemi kaptaninin gerekli tiim sertifikalara sahip oldugu ve gegerlilik
stiresinin devam ettigi tespit edilmistir. Geminin yillik denetimler yapilmak kaydi ile “Denize
Elverislilik” belgesinin gegerliliginin de oldugu goriilmiistiir. Gemide bulunan diger 4 personelin ise
herhangi bir gemiadami yeterliliklerinin bulunmadigi, T.C. Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi
tarafindan verilmekte olan Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresine sahip oldugu rapor edilmistir. Bu belgenin
gecerliligi 5 yildir. Herhangi bir egitim gerekliligi yoktur. 18 yasin1 doldurmus Tiirk vatandasi olan
herkes bu ruhsat tezkeresini (Sekil 4) alabilmektedir. Ulkemizde egitim almayan kisiler balik¢i

gemilerinde ¢alisabilmekte ve bu kisiler mesleki tehlikelere karsi savunmasiz kalmaktadirlar.
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Sekil 3. Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi (T.C. Ulastirma ve Altyap: Bakanligi, 2014)

T.C. Ulastirama ve Altyap1 Bakanligi’nin yayinladigi “Gemilerin Teknik Yonetmenligi”ne gore
de geminin yeterli can kurtarma ekipmani ile donatildigi goriilmiistiir. Bahse konu kaza sirasinda
caliganin ilizerinde bulunacak kisisel ylizdiiriicii bir ekipmanin onu olast soguk suyun sokundan
koruyabilecegi ve soluk alip verme refleksi sirasinda su yutmasimi Onleyebilecegi
degerlendirilmektedir. Ayn1 zamanda bu tip bir ekipman kisiyi ylizebilir kilar ve gereksiz efor sarf
etmesini de engeller.

Yukarida ifade edilen veriler ¢ergevesinde balik¢i gemilerinde calisanlarin yaptiklar isten
dolayr denize diisme riskinin yiiksek oldugu aciktir. Bu baglamda, balik¢i gemilerinde ozelikle
giivertede caligsanlarin iizerinde hareket kabiliyetlerini kisitlamayan kisisel ylizdiiriicii ekipmanlarin
bulunmasi, olasi denize diisme olaylarinda hayatta kalma periyodunu uzatacagi dolayisiyla kisinin sag
olarak kurtarilma sansim arttiracagi degerlendirilmektedir.

Bu itibarla, balik¢1 gemilerinde gemiadami disinda calistirilacak kisilerin asgari bir denizde
giivenlik ve temel denizcilik egitimi almalar1 ve belgelendirilmesi hususunda diizenleme yapilmasina

ihtiya¢ oldugu degerlendirilmektedir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2014).
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M/V Joelle Kuru Yiik Gemisi ile Polat 1 Balik¢c1 Gemisinin Catismasi

M/V Joelle (Gros Tonaj1 4822, Tam Boyu 108m) isimli Malta bayrakli kuru yiik gemisi Mersin
limanindan yiikledigi 6800 ton klinker yiikiinii Kalecik/KKTC limanina tagimak iizere saat 22 Mart
2018 giinii saat 02.40’da hareket etmistir. Liman ayrilisindan kisa bir siire sonra, Joelle ve Mersin
limani sinirlari dahilinde trol ¢ekmekte olan Tiirk bayrakli Polat 1 (Gros Tonaj1 45, Tam Boyu 15,75m)
isimli balik avlama gemisi saat 03.25 itibariyle ¢atisarak deniz kazasina sebebiyet vermislerdir. Kaza
neticesinde, Polat 1 isimli gemi bir siire sonra batmis, {izerindeki kaptan dahil 3 personel diger bir
balikgr gemisi tarafindan gemi batmadan once kurtarilmistir. M/V Joelle isimli gemide ¢atigma
nedeniyle sancak bag bodoslama boyunca boya hasari meydana gelmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, hem M/V Joelle gemisinde hem de Polat-1 balik¢1 gemisinde
tam ve etkin gozciiliigin yapilmadigi, M/V Joelle gemisinde kaptan daimi emirlerinin takip
edilmedigi ve geminin vardiya zabitinde mental yorgunlugun olustugu sonuglarina varilmigtir.

Hem Uluslararasi Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii (COLREG) gozciiliik kurallar1 ve hem
de STCW Sozlesmesi Kisim A, Boliim VIII/2, Kisim 4-1°de Seyir Vardiyasi kurallarina uyulmadigi

tespit edilmigtir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2018).

Sekil 4. Polat-1 Balik¢1 Gemisi ve Carpisma Sonrast Joelle Kuru Yiik Gemisinde Olusan Hasar (T.C.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2018)

Baba Muhsin Balik¢1 Gemisinde Denize Adam Diismesi

Baba Mubhsin isimli balik avlama gemisi (Gros Tonaji 115, Tam Boyu 23,3m) trol ile balik
avlamak i¢in Samsun Yakakent balik¢1 barinagindan 01 Nisan 2018 tarihinde saat 05:00 sularinda
cikis yapmustir. Balik¢i gemisi miirettebati; kaptan, 2 gemici ve gemi adami yeterliligine sahip
olmayan iki caligan olmak tizere, toplam 5 kisiden olugsmaktadir. Miirettebat balik avlama iizere trol
aglarim denize indiritken gemi miirettebatindan bir kisi saat 09:00 sularinda denize diigmistiir.
Kazazedeyi kurtarmak i¢in kaza bolgesinde yapilan arama ve kurtarma ¢alismalar1 sonugsuz kalmis
ve kazazede denizde kaybolmustur.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, Baba Muhsin isimli balik avlama gemisi tarafindan Liman

Baskanligina beyan edilen miirettebat listesinde kazazedenin isminin bulunmadig1, kazazedenin temel
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denizcilik egitimlerini veya yaptigi ise uygun egitim aldigina dair bir bulguya rastlamamistir. Denize

diisen personelin kaza aninda iizerinde kisisel ylizdiiriicii ekipman olmadig1 da tespit edilmistir (T.C.

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2018).

Sekil 5. Baba Muhsin Balik¢1 Gemisi (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2018)

Sabri Baba-1 Balik¢i Gemisinin Batmasi

Sabri Baba-1 balik¢1 gemisi (Gros Tonaji 134, Tam Boyu 30m) demirli bulundugu Istanbul
Zeytinburnu demir sahasindan 4 Eylil 2019 tarihinde 12:30 sularinda hareket etmistir. Somali
bolgesinde balik tiirleri ve balik rezervlerinin tespiti i¢in 14 Eyliil 2019 tarihinde sabah saat 08:26’da
Siiveys Kanalindan giris yapmis, aksam saatlerinde kanal gecisini tamamlamaistir.

Stiveys Kanalindan ¢iktiktan sonra yaklasik 492 deniz mili rota iizerinde yol alan Sabri Baba-1
isimli balik¢1 gemisi 17 Eyliil 2019 tarihinde saat 03:30°da Misir’in Kizildeniz kiyisinin 14 mil agiginda
karaya oturmustur. Balik¢i gemisinin oturdugu yerden kurtarilmasi i¢in miirettebat hemen harekete
geemistir. Fakat gemi kurtarilamadigi gibi gerek kurtarma cgaligmalari sirasinda karinasindan gerekse
dalgalarin etkisi ile kayaliklara vuran ki¢ tarafindan aldigi hasarlardan dolayi hizla su almig ve batmaya
baslamistir. Bunun {izerine miirettebat, gemi iizerinde bulunan yardimer gemi ile balik¢1 gemisini terk
etmis, hemen sonrasinda da Sabri Baba-1 balik¢i gemisi batmigtir. Miirettebat kendilerine en yakin

Misir’in Kizildeniz kiyilarindan karaya ¢ikarak Tiirkiye’ye donmiistiir.

S;:kil 6. Sabri Baba -1 Balik¢1 Gemisi (.C. Ulatlrma VeAltyapl Bakanligi, 2019)
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Kazanin oldugu tarihlerde geminin yasal sertifikalar1 gegerli olup, sérvey zamanlar
gecmemistir. Denize Elverislilik Belgesi de mevcuttur. Gemide kaptan dahil toplam 11 personel
bulunmakta olup, Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte
gemi adami ile donatilmistir. Kaza anmna kadar gemide seyir vardiyalarimi kaptan ve usta gemici
tutmustur. Ancak usta gemicinin seyir planlamasi ve emniyetli seyir vardiyasi tutma konusunda egitimi
bulunmamaktadir. Ayrica usta gemicilerin vardiyasinda gorevli bulunan Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresine
sahip personeli de temel denizcilik egitimi almamiglardir.

Balik¢1 gemisi karaya oturdugunda kopriiiistiinde seyir vardiyasinda, usta gemici ile birlikte su
iriinleri ruhsat tezkeresinine sahip bir ¢alisan bulunmaktadir. Bu kisilerin seyir vardiyasi tutma
konusunda egitim almadiklar1 dikkate alindiginda, yakin kiyisal sefer yapan balik¢1 gemilerinde mevcut
kaptanin yaninda bir vardiya zabitinin veya ikinci bir balik¢1 gemisi kaptaninin daha istihdam edilmesi

gerektigi sonucuna varilmistir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019).

H. Miicahit Reis Balik Avlama Gemisinde Denize Adam Diismesi Kazasi

H. Miicahit Reis isimli balik avlama gemisi (Gros Tonaj1 159, Tam Boyu 32,2m) 16 Eyliil 2019
tarihinde saat 12:30 sularinda balik avlamak amaciyla Anadolu Kavagindan denize a¢ilmigtir. Saat 13:00
siralarinda Istanbul Bogazi, Haciagz1 sahilinden 0,27 deniz mili acikta balik aglarini denize birakirken
bir kisi denize diismiistiir.

Denize diisen kazazedenin kurtarilmasi i¢in Sahil Giivenlik Komutanlig1 ve civardaki balik¢i
gemileri tarafindan arama ve kurtarma calismalar gergeklestirilmis ancak 16 Eylil 2019 giinii
kazazedeye ulasilamamistir. Kazazedenin cansiz bedeni 1 giin sonra Sahil Giivenlik Dalis Timi
tarafindan Beykoz/Kegilik agiklarinda, sahilden 70 metre mesafede, 18 metre derinlikte bulunmustur.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, H. Miicahit Reis isimli balik avlama gemisi tarafindan Liman
Baskanligina beyan edilen miirettebat listesinde kazazedenin isminin bulunmadigi, kazazedenin temel
denizcilik egitimleri veya yaptig1 ise uygun egitim almadig1 ve kisisel koruyucu ekipmanlardan can
yelegini giymedigi tespitleri yapilmistir.

Kaza giinii sefere kaptan dahil 10 kisi katismistir. Bu kisilerden ikisi balik¢1 gemisi kaptani, ikisi
ise gemici yeterliligine sahip olup, diger kisiler balik¢1 gemisinde tayfa pozisyonunda ¢aligmaktadir.
Balikg1 gemisinde tayfa olarak calisan 6 kisinin herhangi bir gemi adamu yeterliligi bulunmadig tespit
edilmistir. Bu kisiler sadece Tarim ve Orman Bakanligi tarafindan verilmekte olan su iriinleri ruhsat

tezkeresine sahiptirler (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019).

ilhan Yilmaz-5 Balik Avlama Gemisinin Batmasi

Moritanya’nin Al Masida’da (Avlakta) balik avlama faaliyeti sonrasinda, yaklasik 60 ton balik
yiikii ile Nouadhibou limanina hareket eden M/V ilhan Yilmaz-5 isimli balik¢ilik yardime gemisi (Gros
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Tonaj1 397, Tam Boy 27,9m) 26.11.2019 tarihinde saat:13:00 sularinda Nouadhibou mendireginden
giineybat1 yoniinde (2070 kerterizde) 32 mil agikta 200 12/ Kuzey 0170 20/ Bati mevkiinde su alarak
tamamen batmistir.

Hakim kuzey riizgarlari ile bat1 yonli akintinin kaza bolgesinde karsilagsmasi nedeniyle olumsuz
hava ve deniz sartlar1 olugsmustur. Kuzey riizgarlart ile bati yonlii akintinin birlestigi alanda dalga
yiiksekliginin artmasi ile diizensiz ve daha az periyotta yiiksek dalgalar olusmustur. Bu nedenle gemi
dalga ¢ukurlar1 arasina daha sik araliklarla diigmiistiir. Diizensiz ve daha kisa araliklarla dalgalarla
miicadele eden gemi giivertesine asirt miktarda deniz suyu gelmistir. Balik ambar deposunun ve yasam
mahalli kaportalarinin da agik olmasi nedeniyle giliverteye gelen sular balik deposuna ve yasam
mahalline sel baskin1 seklinde dolmustur. Gemi agir1 su almasi nedeniyle tamamen batmistir. Gemi yiizer
haldeyken gemi personelinin tamami etraftaki balikgilar tarafindan kurtarilmistir.

Yapilan incelemeler sonucunda, olumsuz hava ve deniz sartlarinda gemi giivertesinde

kaportalar1 agik olan balik depolari ve yasam mahalline su girmesi nedeniyle geminin stabilitesi

bozularak batmuistir.

Sekil 7. ilhan Y1lmaz-5 Balik¢1 Gemisi ve Kaza Sonrasi (T.C. Ulastirma ve Altyap: Bakanligi, 2019)

Balik¢1 gemisinin kara sorveyi yapildigi ve denize elverislilik belgesinin diizenlendigi
gorlilmistiir. Kazanin oldugu giin, gemide kaptan dahil 17 miirettebat oldugu belirtilmistir. Biitiin
miirettebatin yeterlilik belgelerinin mevcut ve gecerli oldugu tespit edilmistir.

Kazaya neden olan dolayli ve diger emniyet faktorleri;

e Ambardan igeriye giren yogun su miktari ile yiiklerin karigmasi sonucunda dékme halde
bulunan balik yiiklerinin ambar i¢inde serbest hareket etmesi denge kaybina yol agmstir.

e Kaptan’dan sonra seyir/liman vardiyasinda devir alacak zabit olmadigi Ongorilmiistiir.
Kaptanin hem seyir hem de liman vardiyasini tek basina yapiyor olmasi kendisinde fiziksel
ve ruhsal yorgunluga yol actig1 degerlendirilmektedir.

e Farkli ylikleme durumlarmin gemi dengesine etkisi, tanklarin ve ambarlarin dolu

olmayisindan kaynaklanan serbest satih etkisinin denge kaybina (free surface moment)
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neden olabilecegi hakkinda kaptanin temel gemi stabilitesi bilgisinin yeterli olmadig1
anlagilmstir.

e Can kurtarma araglarimi kullanma, denizde kisisel can kurtarma teknikleri, personel
giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi, yangin 6nleme ve yanginla miicadele egitimi vb. acil
durumlarla miicadele ile ilgili hususlarda diger balik¢ilik faaliyetleri ile ugrasan personelin
hi¢ egitim almadig1 anlasilmistir.

o EKkip olarak gemiyi kurtarmak amaciyla ¢aba sarf etmek yerine personelin bireysel hareket
etmesi acil durumda egitim ve role talimlerinin yeterli ve etkin yapilmadigini ortaya

koymusgtur (T.C. Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi, 2019).

Canakkale Bogazi’nda Balik¢1 Gemisi ile Yolcu Feribotunun Catismasi

Canakkale Bogazi’nin Gelibolu onlerinde saat 07:30’da Cardak-Gelibolu seferini yapan 44
metrelik ‘NG’ isimli feribota sol arka bdliimiinden Gelibolu iskelesi énlerinde 26 metre uzunlugundaki

‘Kestanelik’ isimli balik¢1 gemisi carpmustir (Sekil 9). Olen ya da yaralanan olmadig1 kazada feribottan

denize yakit sizdig1 fark edildiginde iskeleye yanastirilan feribottaki arac ve yolcular tahliye edilmistir.

Sekil 8. Kestanelik Isimli Balik¢1 Gemisi ve Carpisma Sonras1 Feribotta Olusan Hasar (Deniz Haber
Ajansi, 2020)

Kiy1 Emniyeti Genel Midiirligii’'ne ait hizli tahliye botu tarafindan geminin etrafindaki
sizintinin yayilmamasi i¢in su iistii bariyeri c¢evrilmistir. Kazanin temel nedeninin balik¢i gemisi

kaptaninin seyir esnasinda uyumasi oldugu tespit edilmistir (Deniz Haber Ajansi, 2020).

M/T Glard 2 Tankeri ile Dursun Ali Coskun Balik¢1 Gemisi Catismasi

Istanbul Bogaz1 kuzey yaklagimi trafik ayrim diizeni igerisinde seyir eden Glard 2 (Gros Tonaji
4794 , Tam Boyu 139,9m) isimli tanker ile Dursun Ali Cogkun (Gros Tonaji 138, Tam Boyu 31,9m)
isimli balik¢1 gemisinin 10 Ocak 2020 tarihinde , saat 06:06’da Rumeli Feneri’nin 5,87 deniz mili kuzey

batisinda catigmasi sonucu deniz kazasi meydana gelmistir. Yapilan kaza incelemesi sonucunda,
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Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii kurallarina gore catismayr dnlemek icin her iki gemide de uygun
manevralarin yapilmadigi ortaya ¢ikmistir. Kaza neticesinde, Dursun Ali Cogkun isimli balik¢1 gemisi
Once alabora olmus, sonra batmistir. Gemide bulunan 6 personelden 3 kisi sag olarak kurtarilirken, 2
kisi hayatini kaybetmis, 1 kisi ise kaybolmustur. Glard 2 isimli tanker gemisinde ¢arpmanin gerceklestigi
nokta iki demir logasi arasinda oldugu tespit edilmis, 6nemli bir hasar meydana gelmemistir. Balik¢1

gemisi batig1 ise 71,3 m derinlikte goriintiilenmistir (Sekil 10).

s 3e
At 01

Sekil 9. M/T Glard 2 isimli Tanker Gemisi ve Dursun Ali Coskun Batig1 (T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi, 2019)

Kazanin oldugu anda balik¢r gemisinin yasal sertifikalar1 gegerli olup, sOrvey zamanlar

gecmemistir (T.C. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2020).

Akgiin Balik¢cilik-A Balik¢1 Gemisi ile Akerko Balik¢1 Gemisi Arasindaki Kaza

Sinop ili Ayancik ilgesinin yaklasik 4 deniz mili agiklarinda 15.09.2020 tarihinde saat 15:30
sularinda Tiirk Bayrakli Akgiin Balik¢ilik-A isimli balik¢1 gemisine aborda olan Akerko (Gros Tonaj
389, tam boyu 35,5m) isimli balik¢ilik yardimer gemisinde, balik nakli gerceklestirdigi esnada sancak
bas omuzlukta bulunan babanin kulak¢igi koparak gemide calisan bir isciye carpmistir. Carpmanin
etkisiyle yaralanan isci hastaneye kaldirilarak tedavi altina alinmistir. Kazazede hastanede hayatini
kaybetmistir.

Gemi kismi klas gdozetiminde insa edilmis, baba ve diger giiverte iist donanimlar1 imalati
herhangi bir klas denetiminde yapilmamistir. Geminin insa edildigi tersanede, klas kontroliinde insa
edilmeyen yeni inga 50 metre altindaki gemilerde yer alan baba gibi baglama donanimlarinin yapiminda,
uygulanan herhangi bir teknik kural ve kriterin bulunmadigi kullanicilarin talepleri dogrultusunda

yapildig1 anlagilmistir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2020).
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Ephesos Tanker Gemisi ile Polatbey-1 Balik Avlama Gemisi Arasindaki Catisma

Yunan bayrakli Ephesos (Gros Tonaji 84850, Tam Boyu 274,18m) isimli tanker, BOTAS
limanindan yiikledigi ham petrol yiikiinii Dung Quat/Vietnam limanina tagimak {izere 11 Kasim 2020
giinii saat 01:18’de limandan hareket etmigtir. M/T Ephesos, Karatag limaninin 15 mil agiklarinda seyir
halinde bulunan Tiirk bayrakli Polatbey-1 (Gros Tonaj1 95, Tam Boyu 21,5m) isimli balik avlama gemisi
ile saat 05.46°de itibariyle ¢atigmigtir.

Kaza neticesinde, Polatbey-1 isimli balik avlama gemisi alabora olurken gemide bulunan 5 kisi
hayatin1 kaybetmistir. Ephesos isimli tankerde catisma nedeniyle hasar meydana gelmemistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii (COLREG) kurallarina
gore catismay1 onlemek igin her iki gemide de uygun manevralarin yapilmadigi ortaya ¢ikmigtir. Ayrica

kaza oOncesinde, Ephesos tankerinde seyir vardiyasinda gorevli vardiya zabitinin, kaptan daimi

emirlerine uymadig1 anlagilmistr.

Sekil 10. M/T Ephesos Tanker Gemisi ile Polatbey-1 Balik¢i Gemisi (T.C. Ulastirma ve Altyap1
Bakanligi, 2020)

Carpisma aninda M/T Ephesos tankerinde kaptan, zabitan ve tayfalardan olusan 27 personel
mevcuttur. Miirettebatin sertifikalarinin onayli ve gecerli oldugu goriilmiistiir. Polatbey-1’de, catisma
aninda gemi adami olarak kaptan ve usta gemiciden olusan iki kisi bulunmaktadir. Miirettebat say1 ve
niteligi, bayrak devlet idaresi tarafindan yayinlanan ulusal mevzuata goére uyumludur. Kazanin oldugu

tarihte, miirettebatin sertifikalar1 onayli ve gegerlidir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2020).
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Sekil 11. M/T Ephesos Tankerinin iskele Bas Omuzlukta, Boya ve Ezilme Cizikleri (T.C. Ulastirma
ve Altyap1 Bakanligi, 2020)

Sekil 12. Kaza Sonrasi Alabora Olan Polatbey-1 Balik¢1 Gemisi (T.C. Ulastirma ve Altyap: Bakanligi,
2020)
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OZET

STCW-F SOZLESMESIi VE SOZLESMENIN TURKIYE’DEKi GECERLILiGi

Bu ¢alismamizin amact TUrk balik¢i gemilerinin uluslararasi sularda avlanmalari sirasinda
olusabilecek kazalar, catismalar ve avlandiklar1 bolgelerin o6zellikleri de dikkate alinarak, balikei
gemileri ve balik¢1 gemi personellerinin uluslararasi standartlarda olmalari igin giiniimiiz kosullar1 ve
Balik¢1 Gemileri i¢in Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari (STCW-F)
Sozlesmesi’nin kabulii sonrasi olusacak durumlar1 degerlendirmektir. Caligmanin hedefi ise ulusal ve
uluslararasi sularda avcilik faaliyetlerinde bulunan balik¢1 gemilerinde hem yonetim hem de isletim
diizeyinde giivenlik kiiltiiriiniin yayginlagmasina katki saglamaktir.

Balikeilik, diinyadaki en tehlikeli meslekleri barindiran sektorlerden biridir. Diinya Denizcilik
Orgiitii (IMO), Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (FAO) ve Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO)
gibi kurumlar tarafindan ortaya konan verilere gore yiiksek oranlarda can kaybi goriilmektedir. Sunulan
calismada “Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 (STCW) Sozlesmesi”,
“Balik¢1 Gemileri icin Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 Soézlesmesi
(STCW-F)”, “Balik¢1 Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yonetmelik”, “Balik¢i Gemilerinde Yapilan
Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Y&netmelik™ incelenmistir.

Tiirkiye’de balik¢1 gemilerinde giivenlik, emniyet ve belgelendirme iizerine yapilan ¢alismalar
ile kaza analiz raporlar1 incelendiginde; Tiirk balik¢1 gemilerinde yasanan kazalarin ¢cogunda personelin
yeterli mesleki tecriibeye sahip olmasia kargin 6zellikle giivenlik ve emniyet miifredatini igeren
uygulamali egitimlerinin eksik olmasi, ornegin acil durumlarda kaptan/gemi personelinin nasil
davranacagini bilmemeleri sonucunda c¢atismalar ve kazalarin gergeklestigi anlagilmistir. Mevcut olan
STCW sozlesmesi igerigi incelenmis olup, Ongdriilen sonuglarimi analiz ederek egitim ve
yetkinliklerdeki farklar1 ulusal belgelendirme gereklilikleriyle karsilagtirilmistir. Diger taraftan
calismada STCW-F sozlesmesi incelenmis ve Ulkemizde kabul gbérmeyen ve imzalanmayan bu
s0zlesmenin kabul edilmesinin gerekliligi ve dnemi vurgulanmistir. Bu sdzlesmeye hazir hale gelinmesi
icin balik¢1 gemilerinde ¢alisan gemi personellerinin egitim seviyelerinin yiikseltilmesi gerekmektedir.
STCW-F sozlesmesi catisi altinda Tirk balikgt gemi personelinin almasi gereken egitimler
agiklanmustir.

Anahtar Kelimeler: Balik¢1 gemilerinde emniyet, STCW-F, Balik¢1 gemisi personelinin egitimi, L tipi
matris, Balik¢ilik sektoriinde is sagligi ve glivenligi

Damsman: Doc. Dr. Esin YALCIN KAPLAMA, Mersin Universitesi, Su Uriinleri Anabilim Dals,
Mersin.
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ABSTRACT
STCW-F AGREEMENT AND ITS VALIDITY IN TURKEY

The purpose of this study is to assess the potential accidents and conflicts that may occur during
the international fishing activities of Turkish fishing vessels, taking into account the characteristics of
the areas where they operate. The aim is to evaluate the situations that may arise after the acceptance of
the Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel (STCW-F)
Convention (STCW-F) in order for fishing vessels and their personnel to comply with international
standards under current conditions. The objective of the study is to contribute to the dissemination of a
safety culture at both the management and operational levels in fishing vessels engaged in fishing
activities in national and international waters.

Fishing is one of the most dangerous occupations in the world. According to data provided by
institutions such as the World Maritime Organization (IMO), the Food and Agriculture Organization of
the United Nations (FAO) and the International Labor Organization (ILO), high rates of loss of life are
observed. In the presented study, "Personnel Training, Certification and Watchkeeping Standards
(STCW) Convention", "Personnel Training, Certification and Watchkeeping Standards Convention for
Fishing Vessels (STCW-F)", "Regulation on the Safety of Fishing Vessels", "Works Conducted on
Fishing Vessels" “Regulation on Health and Safety Measures” was examined.

When the studies and accident analysis reports on safety, security and certification on fishing
vessels in Turkey are examined; It has been understood that in most of the accidents on Turkish fishing
vessels, although the personnel have sufficient professional experience, conflicts and accidents occur as
a result of their lack of practical training, especially including the safety and security curriculum, and,
for example, the captain/ship personnel not knowing how to act in emergency situations. The existing
STCW contract content was examined and its anticipated results were analyzed and differences in
training and competencies were compared with national certification requirements. On the other hand,
the STCW-F contract was examined in the study and the necessity and importance of accepting this
contract, which is not accepted and signed in our country, was emphasized. In order to be ready for this
contract, the training levels of ship personnel working on fishing vessels need to be increased. Under
the umbrella of the STCW-F contract, the training that Turkish fishing ship personnel must receive has
been explained.

Keywords: Safety of the fishing vessel, STCW-F Convention, Fishing vessel personnel training, L type
matrix, Occupational health and safety in fishing industy

Advisor: Assoc.Prof.Dr. Esin YALCIN KAPLAMA, Mersin Universitesi, Su Uriinleri Anabilim Dall,
Mersin.
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1. GIRiS

Balik¢1 gemilerinde ¢alisan personel kendine 6zgii galigsma sartlar1 ve kosullari nedeniyle biiyiik
risk altindadir. Bu nedenle balik¢1 gemisi personelinin ve balik¢1 gemilerinin emniyeti biiyiikk 6nem
tagimaktadir. Ayrica balik¢1 gemisi kaptanlar1 balik yogunluguna gore seyir bdlgesini ve av sahasini
siklikla denizde belirler. Denizin durumu, akinti ve riizgar gibi meteorolojik kosullar onlar tehlikeye
atabilmektedir (IMO, 2021; ILO, 2010). Diinyanin dort bir yanindaki balikgilar, dalgali denizler, siddetli
rliizgarlar ve smirli goriis gibi diger tiim denizcilerle ayni tehlikelerle kars1 karsiyadir. Zorlu hava
kosullar1 altinda diizensiz araliklarla ¢alismak zorunda olmalari, diizensiz dinlenme saatlerine sebep
olmakta ve bu da yorgunlugu beraberinde getirmektedir. Bu sekilde ¢alismalar1 da bir¢ok risk faktoriiniin
olusmasina sebep olmaktadir (Mermer, 2019). Bunlara ek olarak fazla avlanmak ic¢in biiyiik ticari
gemilerinin rotalari lizerinde avlanma yaparak catisma tehlikelerine maruz kalmaktadirlar (Yildirim ve
Basar, 2019). Diinya genelinde 38,7 milyon kisi balikeilik sektoriinde gorev almaktadir ve Diinya
iizerinde her yil balik¢1 gemisi miirettebatinin %10'u ve genellikle trol gemilerinde galisanlarin %15'i
kazalara karismaktadir (FAO, 1999). Uluslararasi Is¢i Orgiitii'ne (ILO) gore ise, diinya ¢apinda her yil
32.000 kisi balik¢ilik sektoriinde calisirken hayatlarimi kaybetmektedir (FAO, 2021). Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Birlesmis Milletler Gida ve Tarim Orgiitii (FAO) tarafindan yilda 24.000
ila 32.000 can kaybinin yagandigi gibi yliksek sayilar bildirilirken (Lunkka, 2021) bu sayilarin, yiik veya
yolcu tasiyan ticari gemilerde meydana gelen kazalardan 10 kat fazla oldugu bilinmektedir (Liliansa,
2022). Avrupa Birligi veri eldesinde tarim, balik¢ilik ve ormancilik istatistikleri birlestirilse de, 2018
yilinda is kazalarindaki 6liimlerin %13"inii olusturan en tehlikeli sektorlerden birinin balik¢ilik oldugu
raporlanmistir (Lunkka, 2021).

Olgag (2021), deniz kazalarina neden olan ii¢ faktorii sdyle 6zetlemistir: “insan, ¢evre ve deniz
araglaridir.”

1. Insan Hatalari: Gemiyi kumanda eden veya elektronik ve mekanik kisminda ¢alisan teknik
personelin egitim eksikligi, tecriibe eksikligi, dikkatsizligi, yorgunlugu, stresi veya
tedbirsizligi nedeniyle meydana gelen kazalardir. Ayn1 zamanda iletisim ve koordinasyondan
kaynaklanan kazalarda bu grupta yer alir

2. Cevresel Faktorler: Cevresel faktorlerin baginda hava kosullar1 gelmektedir. Ko6tii hava
kosullar1 en 6nemli deniz kaza nedenlerinden birisidir. Bunlar; hava kosullarindaki giinliik ve
mevsimlik ani degismeler, kar, yagmur veya sis nedeniyle goriisiin azalmasi, ¢ok siddetli
firtina nedeniyle gemi {izerindeki riizgérin etkisi ve kuvvetli riizgarim denizin akintinin yoniini
ve hizin1 degistirmesi olarak tanimlanabilir.

3. Deniz Araglar: ve Acil Durum Ekipmanlarin Yetersizligi: Deniz araglarinin teknik
(navigasyon, motor guct vb.) ve tasarim agisindan eksiklikleri bu baslik altinda yer alir.

Ayrica, geminin acil durum halinde kullanilacak olan filikalarinin, can yeleklerinin, tibbi
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olanaklarmin vb. arag, gereg, techizat ve uygulamalarinin yetersiz olmasidir. Acil durum

planinin bulunmamasi da bu eksikler arasindadir.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii’niin 1995 yilinda diizenledigi, 74 iilke temsilcisinin ve Birlesmis
Milletler temsilcilerinin de katildig1 konferansta, tiim olumsuz kosullar1 asgariye indirmek i¢cin tamamen
balik¢1 gemilerine ve personeline yonelik bir soézlesmenin gerekliligi konusunda fikir birligine
varilmigtir. Konferans sonrasinda Balik¢i Gemileri i¢in Personel Egitimi, Belgelendirme ve Vardiya
Tutma Standartlar1 (STCW-F) S6zlesmesi kabul edilmistir (STCW-F, 1995).

Tiirkler tarih boyunca sahip oldugu denizel kaynaklardan olabildigince yararlanma ¢abasinda
olmustur. Ancak son yillarda canli deniz kaynaklarinin yetersizligi ve rekabetin fazla olmasi sebebiyle
endiistriyel balik¢i1 gemilerimiz cografyamiz sinirlarini asarak uluslararasi agik denizlerde ve balikgilik
anlagmalarimizin oldugu Diinya’nin farkli iilke karasularinda avcilik faaliyetlerini siirdiirmektedir
(Ulukan, 2019). Ornegin; Moritanya 1,5 milyon ton iiretim ile biilyiik balik rezervlerine sahiptir. Bu
zengin balik¢iligir yakalayamayan Moritanya, diger iilkelerin para karsiliginda kota satmasina izin
vermektedir. Bu kota agirlikli olarak Cin ve AB iilkeleri tarafindan saglanmaktadir. Tiirk balik¢ilar: da
bu iilkede avcilik yapanlar arasinda yer almaktadirlar. Tiirk balikgilar ilk kez 2015 yilinda gittikleri
Moritanya'da 52 balik¢1 gemisi ile aveilik yapmaktadir. Tiirk balik¢i filosu agirlikli olarak girgir
gemilerinden olusmakla beraber, trol gemileri de mevcuttur (TUDAYV, 2015).

Balikgilik Sektoriindeki teknolojik gelismeler ve av giiciindeki biiylimenin etkisiyle Tiirkiye,
avlandigi uluslararasi sular1 da genisletmektedir. Bugiine kadar Moritanya, Fas, Kizil Deniz, Somali
aciklar1 gibi 15 iilkeyle balik¢ilik konusunda anlagsma yapilirken, halihazirda Cibuti, Ekvator Ginesi ve
Madagaskar basta olmak tizere 12 iilkeyle goriigmeler devam etmektedir. Yaklasik 100 Tiirk Baliket
gemisi, bagta Moritanya ve Gilircistan olmak lizere Gine Bissau, Umman gibi iilkelerin kara sularinda
avcilik faaliyeti gerceklestirmektedir. Tiirkiye, Tiirk balik¢i gemilerinin kutuplarda krill avcilig
yapabilmesi i¢in de goriismeler yapmaktadir (Anadolu Ajansi, 2023).

Uluslararasi seyir ve avcilik faaliyetlerine uygun sekilde inga edilen ya da yenilenen gemilerimiz
ile ¢cikilan bu uzun siireli seferlerde, 6zellikle personel egitimi 6n plana ¢ikmaktadir. Zaman zaman
basinda da yer alan gemi giivenliginin saglanamamasi durumunda yaralanma, 6liim, geminin alabora
olmasi ve batmasi gibi olas1 durumlar gergeklesmektedir. Sunulan tez ¢calismasinin ¢ikis noktasi olan en
onemli 6rnek; 26.11.2019 tarihinde Moritanya’da avcilik faaliyeti esnasinda alabora olarak tamamen
batan ilhan Yilmaz 5 isimli endiistriyel girgir balik¢1 gemisinin batmasidir. Kaptan ve personelin tiim
cabalarina karsin yogun su baskini nedeniyle personel, kurtarma botu ile gemiden uzaklasmigtir.
Yaklagik 5 dakika igerisinde gemi batmistir. Rapor sonunda belirtilen tespitler ve 6neriler 6zetlenirse;
kaptan ve tiim personelin balik¢ilik mesleginde atadan tecriibeli olup, gemiadamu yeterlilik belgelerinin
de eksiksiz olmasina karsin mesleki farkindalik ve emniyet kiiltiiriine sahip olmayan balik¢1 gemisi
personelinin hatali davranis sergileme ihtimali tespit edilmis ve gerekgeleriyle raporda sunulmustur

(T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019).
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Tiirkiye’de balik¢1 gemilerinde c¢alisan gemiadamlarinin ¢ogunlugu balik¢r gemilerindeki
operasyonlarla ilgili egitim almadan kiiciik yasta denize ¢ikmakta, gerekli bilgileri gemide ¢alisarak
edindikleri tecriibelerle saglamaktadirlar. Bu da denizlerde balik¢ilik operasyonlari sirasinda bilgi
eksikliginden kaynaklanan kazalara neden olmaktadir. Buna ek olarak balik¢ilarimizin, gerek ulusal
gerekse uluslararas1 mevzutlar hakkinda bilgi sahibi olmadiklar1 bilinmektedir (Ciloglu, 2021). Balike1
gemilerindeki is kazalarmmin %88 lik kisminin insan kaynakli davramiglardan kaynaklandigi
belirtilmektedir (Dalyan vd., 2021). Balik¢1 gemisinde uygulamali temel egitimleri almamis kaptan ve
personel, basgli basina risk kaynagi olarak diistiniilmektedir. Geminin sevk ve idaresinden sorumlu olan
kaptan tecriibesiz ise geminin karaya oturmasina, batmasina veya baska gemilerle catismasina da
sebebiyet vermektedir. Ulkemizde tecriibeli gemiadami bulmak giderek zorlasmaktadir. Ozellikle
Balik¢1 Gemisi Giiverte Tayfasi yeterlilik belgesi olmayan personelin gemilerde c¢alistirilmasi, hem
kisinin kendisine hem de diger ¢aligsanlara risk teskil etmektedir (Tantoglu, 2016).

Sunulan tez galismasinin temel arastirma sorulari sunlardir:

1. Mevcut ulusal mevzuat ve egitim gereksinimleri ile STCW-F So6zlesmesin'de belirtilen

gereksinimler arasindaki farklar nelerdir?

2. STCW-F Sézlesmesi imzalansa ve uygulansa veya Avrupa Birligi (AB) mevzuati yoluyla

baglayici hale gelse ne gibi etkileri olur?

3. Balik¢1 gemi kaptani ve personeli i¢in Is Sagligi ve Giivenligi egitimleri zorunlu olsa ve risk
degerlendirmeleri yapilarak gemi iizerindeki tiim unsurlar giivenli hale getirilse ne gibi etkileri
olur?

Yukaridaki sorular kapsaminda sunulan tez calismasinda hem ulusal ve hem de uluslararasi
sularda caligsan Tiirk balik¢ilar i¢in tiim kurallara uygun olarak balik¢1 gemilerini isletmek i¢in gerekli
egitim ve yetkiler, egitimli ve sertifikali personelin sézlesmeden dogan yiikiimliiliikleri, ayn1 zamanda
iilkemizin STCW-F sozlesmesine taraf olmasi i¢in hangi diizenlemelerin yapilmasi gerektigi konular
islenmis, gereksinimler arasindaki farklar belirtilmistir. Balik¢1 gemisi kaptan ve personelinin hali
hazirda almasi gereken STCW sozlesmesi temel egitimleri de degerlendirilmistir. Tiirkiye’nin STCW-F
sozlesmesini imzalanmasi ve uygulanmasinin veya AB uyum siirecinde baglayiciligi olmast durumunda
saglayacag1 avantajlar1 ve dezavantajlar1 ortaya koymustur.

Ek olarak balik¢1 gemilerinde giivenlik amaciyla gilincel mevzuatimizda yer alan “Balike1
Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Y&netmelik” ile “Balikg1
Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yonetmelik” incelenmis, iilkemizde Balik¢1 Gemilerinde Is Saglig1 ve
Giivenligi a¢isindan 6rnek bir ¢alisma yapilmistir. Bu 6rnek ¢alisma ile hem seyir ve hem de balik¢ilik
operasyonlariin daha saglikli olmasi ve kaza risklerinin azaltilmasi i¢in yapilabilecek 6zellikle basit

ama etkin yontemler incelenmistir.



DUYGU AZAZI ELMAS, Yiiksek Lisans Tezi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2023

Calisma sonucunda Tiirk balik¢1 gemilerinde ¢alisan kaptan ve personelin ulusal ve uluslararasi
standartlara gdre almasi gereken uygulamali egitimler belirtilerek, balik¢i gemilerinin, kaptan ve
personelinin emniyeti ve glivenligi ile denizlerde daha rahat ve emniyetli sekilde calisma sartlarina sahip

olmalar1 i¢in 6neriler sunulmustur.
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2. KAYNAK ARASTIRMALARI

Boran (2008) tarafindan STCW-F sozlesmesi bir biitiin olarak incelenmis ve kabuliiniin Tiirkiye
icin dnemi vurgulanmigtir. Avrupa Birligi iilkeleri ve sézlesmeyi benimseyen iilkeler de dahil olmak
lizere sozlesmeye taraf devletlerin, sdzlesmenin kabulii ile ilgili olarak hangi durumlar1 bekledikleri ve
balik¢1 gemilerinde calisan gemi adamlarina ne tiir egitimlerin verildigi belirtilmistir. Calisma sonunda
Tiirkiye’de soOzlesmeye hazir hale gelinmesi igin balik¢i gemilerinde c¢alisan personelin egitim
seviyelerinin arttirilmas1 gerektigi ve kaptan ve personelin hangi egitimleri almasi1 gerektigi
aciklanmistir. Son olarak Tiirkiye'deki mevcut durum ve sozlesmenin kabul edilmesinden sonraki
durum analiz edilmistir.

Tantoglu (2016) tarafindan yapilan Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanhgi Is Saghigi ve
Glivenligi uzmanlik tez calismasinda, balike¢ilikta is giivenligi ve sagligin korunmasi agisindan
degerlendirmeler yapilmis, Balik¢t Gemilerinde Is Saghigi ve Giivenligi Kontrol Listesi olusturulmustur.
Calisma kapsaminda Karadeniz’de faaliyet gosteren iki girgir gemisi ve iki trol gemisinde risk
degerlendirmesi yapilmistir. Bu gemilerden {igiiniin is saglig1 ve giivenligi hizmeti aldigini, 30 calisan
olan bir girgir gemisinin ise bu hizmeti almadigini bildirmistir. Gemilerdeki faaliyetler ve calisma
alanlar1 dikkate aliarak girgir gemileri i¢in 73, trol gemileri icin 69 tehdit ve tehlike kaynag: tespit
edilmistir. Tespit edilen tehdit kaynagi ve tehlike risk diizeyi belirlenmis ve ¢oziim Onerileri getirilmistir.
Onerilen bu ¢oziimler dogrultusunda balik¢1 gemilerinde calisan iscilerin saglik ve giivenliklerini
korumak i¢in is saglig1 ve giivenligi degerlendirmeleri yapilmustir.

Ulukan (2016) tarafindan Tirkiye’de balik¢ilik sektoriindeki ¢alisma ortam ve kosullari
degerlendirilmistir. Caligmanin temelinde deniz avciligmmin biiylik bir boliimiinii olusturan girgir
gemilerindeki ¢alisma ve yasam kosullar1t ele alinmistir. Tiirkiye’deki deniz avciliginin %48’inin
gercgeklestigi Dogu Karadeniz bolgesinin en 6nemli balikgilik alanlarindan olan Ordu ili ¢aligma alani
olarak ele alinmis, caligma kapsaminda girgir gemilerinde tayfa olarak calisanlarla ve gemi sahipleriyle
ozellikle is saghigi ve gilivenligi konularinda, is kazalar1 ve sosyal giivenceler gibi konularda
derinlemesine goriismeler gerceklestirilmistir.

Doganyilmaz Ozbilgin ve Tok (2017), Mersin Kérfezi'ndeki trol gemilerinin denizde giivenlik
farkindaligin1 incelemislerdir. Calismada, ticari trol gemilerinin denizdeki gilivenlik eksiklikleri
belirlenmis, Mersin bolgesi yonetmeligine gore balik¢t gemilerinde calisan personelin giivenligini
saglamak i¢in alinmasi gereken onlemler, balik¢ilarin giivenlik bilincini ve gerekli egitim ihtiyaglar
ortaya konmustur. Arastirmanin veri setleri, Ekim 2014-Ocak 2015 tarihleri arasinda Mersin Erdemli,
Mersin Merkez ve Mersin Karaduvar balik¢i barinaklarinda 102 trol gemisi ile yiiz yiize goriisiilerek
elde edilmistir. Yapilan anketler sonucunda katilanlarin %43’ balik¢ilik sektoriinii en yiiksek seviyede
(10 tizerinden 10) ve %3'd balik¢ilik sektoriinii en diisiik seviyede tehlikeli olarak degerlendirmistir (10
iizerinden 1). 102 balik¢idan %75’inin balik¢1 gemilerinde kaza yasadigi, %25'inin kaza yapmadigi

belirlenmigtir. Yapilan arastirma sonuglarina gore, bolgede trol kazalarinin en aza indirilmesi igin
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gemide c¢alisacak kaptan ve personele deniz giivenligi ve balik¢ilik konularinda egitimler verilmesi
gerektigi ortaya ¢ikmustir.

Soykan (2018), Tiirkiye’deki endiistriyel balik¢1 gemilerindeki risk degerlendirmesi kavramini
ele almis ve L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesinin balik¢ilik sektoriine uygulanabilirligini
degerlendirmistir. Balik¢1 gemilerinde yapilan risk analizi ve degerlendirmesinde gemi tiizerinde
kullanilmasi gereken 37 unsur igeren bolge ve bu bolgelere ait 110 tehlike ve tehlikeli olay tespit
edilmistir.

Yildirim ve Basar (2019) calismalarinda, balik¢1 gemileri ve ticari gemiler arasinda meydana
gelmis catisma kazalarini incelemislerdir. Gemilerde emniyetin gelismesine katki saglamaya yonelik
calismalar yapilmis, balik¢r gemileri i¢in kazalarin neden meydana geldiginin belirlenmesi ve bu
kazalarin siniflandirilmasi yapilmistir. Dig ve kurumsal faktorler, emniyetsiz yonetim ve alt nedenlerden
olusan kaza nedenleri kategorize edilmistir. Calismada balik¢i1 gemileri ve diger ticari gemiler arasinda
meydana gelmis 45 kaza raporu incelenerek kaza nedenleri elde edilmistir. Balik¢1 gemilerinin ¢atigma
kazalarinda biiyiik tonajl gemiler tarafindan goriilememeleri nedeniyle tonajin 6nemli bir faktor oldugu,
hem balik¢1 gemilerinde ve hem de karsidaki gemide vardiyada zayif gozciiliik, balik¢1 gemilerindeki
kaptan ve zabitlerin “Denizde Catismayr Onleme Uluslararas1 Kurallarini (COLREG)” tam olarak
bilmiyor veya yanlis yorumluyor olmalari, balik¢ilik operasyonlari sirasinda kopriiiistii vardiyasindan
ayrilma veya kimsenin olmamasi gibi seyir emniyetini tehlikeye diisiiren durumlar siklikla goriilen
hatalar olarak belirlenmistir.

Lunkka (2021) Finlandiya’nin STCW-F Sozlesmesini onaylamasi halinde bunun etkilerinin ne
olacagin1 degerlendirmis, karar vericilere sozlesmeyi onaylama ya da disinda kalma konusunda
gerekceli bir Oneri sunmayr amacglamistir. Calismada, hem ulusal mevzuati hem de STCW-F
sozlesmesini tanimladiktan sonra, ¢alismanin yapisi, isletmeler, balik¢1 gemisi personeli, emniyet, cevre,
egitim kurumlar1 ve hiikiimet faaliyetleri iizerindeki etkilerini dikkate alarak Finlandiya’da kullanilan
diizenleyici analizlerin ortak basliklarini incelemistir.

Aytep ve ark. (2021) yaptiklar1 ¢alismada, Tantoglu (2016)’nun Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanlhig1 Is Sagligi ve Giivenligi uzmanlik tezinde olusturulan Balik¢i Gemilerinde Is Saghgi ve
Giivenligi Kontrol Listesi’ni, aragtirmaya katilan alt1 balik¢1 gemisine uyarlamistir. Arastirma verileri
Elmeri gozlem yontemi ile uygulanmis, balik¢1 gemilerindeki ekipmanlar ve boliimler igin gilivenlik
endeksleri olusturulmustur. Bu sonugclar, literatiirde farkli bilimsel metotlar kullanilarak yapilan
caligmalardaki sonuglarla karsilastirilarak tartisilmistir. Listede 13 kategoride gemiye binis ve inisler,
giivertedeki genel ¢alismalar, kullanilan aglar1 atma ve sarma operasyonu, ag makarasi ile yapilan
faaliyetler, ving ve halat ile yapilan faaliyetler, yakalanan baligin tasiyici gemiye alinmasi ya da limana
¢ikarilmasi, hasarli donanimin tamiri, kopriilistii, kuzine/lavabo, kamaralar, makine dairesi, geminin
iskeleye baglanmasi ve gemi giivenligi olmak iizere toplam 94 sorudan olusan anket yapilmigtir. Calisma

sonucunda; Elmeri gozlem yontemi balik¢i gemilerinde kullanilan aveilik ekipmanlarina gore
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uyarlanarak kullanilmis ve tiim sanayii sektdrlerinde kullanilan bu yontemin balik¢1r gemilerinde de
kullanilabilecegi gosterilmistir.

Mermer ve ark. (2022) c¢alismalarinda, balik¢ilarin Ege limanlarinda kayith biiyiik trol
gemilerindeki giivenlik ve uzmanlik diizeylerini ve bunu etkileyen faktorleri belirlemeyi amaglamistir.
295 kisi tizerinde yapilan bir ¢alismada balik¢ilarin %51,5’inin bilgi diizeyi 7 puan altinda yetersiz
kalirken, %48,5’inin 8 veya daha fazla puan ile yeterli oldugu tespit edilmistir. Balik¢ilarin %40’ 1mnin is
kazas1 gecirdigi ortaya konmus, bu kazalarin %15,5’inin acele is yapma, %14,9’unun dikkatsizlik ve
%?3,8’inin ise yorgunluktan kaynaklandig: belirlenmistir. Kazalarin sadece operasyon sirasinda olmadigi
ayni1 zamanda liman operasyonlarinda ve seyir halindeyken de meydane geldigi tespit edilmistir. Sonug
olarak balikeilarin is saglig1 ve giivenligi konusundaki bilgi diizeyini arttirmaya yonelik farkindalik ve
egitim faaliyetlerinin kaza olasiligin1 azaltmada ve meslek hastaliklarina yakalanmalarini 6nlemede en
etkili yontem olacagi belirtilmistir.

Tash ve Ayaz (2022) yaptiklar ¢aligmada, denizde emniyet ve seyir emniyeti farkindaliklarinin
olusturulmasin1 amaglamiglardir. Avlanma boélgelerine giderken Tiirk Bogazlari’m kullanmak zorunda
olan 23 balik¢1 gemisi kaptani ile goriismeler gergeklestirmislerdir. Yapilan goriigmelerin balik¢ilarin
izinleri dogrultusunda kayit altina alinarak igerik analizleri de yapilmistir. Analizin sonucunda,
balik¢ilarm genellikle emniyet faktoriinii goz ardi ettigi ve dzellikle emniyet ve giivenlik ekipmanlarim
maddi bir ylik olusturan gider kalemi olarak gordiikleri sonucuna varilmistir. Seyir emniyeti
farkindaliginin denizde emniyet farkindaliklarina gore daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Giivenlik
ve emniyet ekipmanlari bulundurma hususunda herhangi bir eksik saptanmamis olup genellikle
denetimlerin ¢ekincesi sebebi ile donatildig: tespit edilmistir. Yapilan ¢alisma neticesinde balik¢ilarin
emniyet ekipmanlari hakkinda bilgileri, mesleki tehlike farkindaliklari, acil durumlar karsisinda
alacaklar1 aksiyonlar ile ilgili goriisleri, kazaya sebep olan faktorlerin bilincinde olma seviyeleri,
bogazlardaki trafik diizeni, ¢atismay1 Onleme kurallariyla ilgili bilgi seviyelerini ve seyir emniyeti
farkindaliklar irdelenmistir. Acil durumlarin ne oldugunun bilincinde olduklar1 fakat bu konular
gerektiginden az ciddiye aldiklar1 goriilmektedir. Tiim katilimcilardan bilgiye ulasmakta sorun
yasadiklan tespit edilmis olup, bu kapsamda kooperatif ya da danigsman olarak destek verebilecek
gorevlilerin, balik¢1 barinaklarimi diizenli ziyaret ederek balikgilara gerekli bilgilerin aktarilmasi
hususuna deginilmistir.

Atacan ve Diizbastilar (2023) kiigiik 6l¢ekli balik¢1 gemilerinde seyir sirasinda meydana gelen
kazalarin risk algis1 ve cevresel faktorlerin etkisini incelemistir. izmir’de Cesmealt: ve Urla iskele
balik¢1 barinaklarindan 30 balikgt gemisi kaptani ile Fine-Kinney risk degerlendirme metodu
kullanilarak, kopriiistii seyir simiilatoriinde farkli senaryolar ile g¢evresel kosullarin risk
degerlendirmeleri incelenmistir. incelemelerin sonuglarina gére deniz seyrince kaza ihtimal ve neticesini
arttiran en yiiksek etkenin, kisitli goriis oldugu belirlenmistir. Calisma sonunda, liman seyrinde gece ve

siddetli hava kosullarmin da kazalarin olusmasina yiiksek etken oldugu belirlenmistir.
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3. MATERYAL VE YONTEM

Sunulan tez ¢aligmasinin ¢ikis noktasi, Moritanya’da avcilik operasyonu esnasinda alabora olup
batan bir Tiirk bayrakli girgir balik¢1 gemisi oldugu igin, son yillarda yaganan ve resmi kayit altina alinan
kazalar ile, ilgili Bakanlik tarafindan nihai inceleme raporlar1 yayimlanan en 6nemli 10 balik¢1 gemi
kazalar1 incelenmistir.

Calismada temel arastirma sorularina cevap niteliginde ilk olarak Tiirkiye’de mevcut olan
balik¢1 sinifi gemiadamlart ile ilgili mevzuat ve egitim gereksinimleri incelenmis, sonrasinda STCW-F
sozlesmesinde belirtilen gereksinimler arastirilmis, son olarak karsilastirmali olarak yorumlanmustir.
Yanisira, Tiirkiye’nin ilgili otoritesi tarafindan STCW-F s6zlesmesinin imzalanmasi veya AB mevzuati
yoluyla baglayict hale gelmesi durumunda olast etkilerinin ne olacagi yorumlanmistir. Son olarak ise,
iilkemizde balik¢1 gemilerinde is sagligl ve giivenligi ile ilgili mevzuat da arastirma kapsamina dahil
edilmistir; yiirlirliikte olan Balik¢t Gemilerinin Emniyeti Hakkinda Yonetmelik (Resmi Gazete Tarihi:
23.02.2006 Resmi Gazete Sayist: 26089), 6331 sayili Is Saghigi ve Giivenligi Kanunu (Resmi Gazete
Tarihi: 30.06.2012 Resm1 Gazete Sayist: 28339) ve Balik¢i Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saglik
ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yonetmelik (Resmi Gazete Tarihi: 20.08.2013 Resmi Gazete Sayist:
28741) incelenmistir. Ornek olarak Mersin Korfezi’nde 17 m’lik bir trol balik¢1 gemisinde L tipi matris

yontemi ile is sagligl ve giivenligi risk degerlendirmesi yapilmaistir.

3.1.Balik¢i Sinifi Gemiadamlari ile ilgili Ulusal Mevzuat ve Egitim Gereksinimleri

10 Subat 2018 tarihinde Sayi: 30328 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Gemiadamlar: ve
Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi Madde 4(5) balikg1 sinifi gemiadamlarinin yeterlilik isim ve dereceleri
asagidaki sekilde gosterilmistir:

a) Balikg1 gemisi giiverte tayfasi,

b) Balik¢1 gemisi kaptani,

c¢) Acik deniz balik¢1 gemisi kaptani.

e  Yonetmeligin balikgt siifi gemi adamu yeterliliklerinin sartlar1 Madde 27(1) gore; balikei
gemisi giiverte tayfasi yeterligi almak i¢in miiracaat edenlerden;

a) On sekiz yasini bitirmis olmak ve en az ilkdgretim okulu mezunu olmak kosuluyla,
Yonetmenlikte belirtilen balik¢1 gemisi giiverte tayfasi denizde giivenlik egitimini yetkilendirilmis
egitim kurumlarinda gérmiis olanlar, balik¢1 gemisi giiverte tayfasi yeterligini almaya hak kazanirlar.

b) Balikgi gemisi giiverte tayfasi yeterligine sahip gemiadamlari, deniz giivenlik
egitimlerinden ve belgelerinden muaf tutulur.

c) Giiverte sinifi gemiadami yeterlilik belgesine sahip gemiadamlarina talepleri halinde

sinavsiz balik¢r gemisi giiverte tayfasi yeterlilik belgesi diizenlenir.
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e  Yonetmeligin balikgr simifi gemi adami yeterliliklerinin sartlar1 Madde 27(2) gore; balike¢
gemisi kaptani yeterligi almak i¢in miiracaat edenlerden;

a) On sekiz yasini bitirmis olmak ve,

b) Balik¢1 gemisi giiverte tayfasi olarak en az yetmis iki ay veya gemici veya usta gemici
olarak en az otuz alt1 ay veya giiverte lostromosu olarak en az on iki ay deniz hizmetine sahip olmak
veya,

¢) Yonetmenlikte belirtilen balik¢1 gemisi kaptani egitimini/miifredatini veren lise ve dengi
okullarin balik¢ilik ve su iiriinleri dali mezunlari ile Yiiksek Ogretim Kuruluna bagh denizcilik egitimi
veren kurumlarin su iirinleri, su {iirlinleri miihendisligi, balikgilik teknolojisi veya balike¢ilik
teknolojisi miithendisligi boliimii mezunu olmak sartlarin1 ve idarenin Ongordiigii balik¢i gemisi
kaptani sinavini basariyla gegme sartlarini saglayanlar, balik¢1 gemisi kaptan1 yeterligini almaya hak
kazanirlar.

e  Yonetmeligin balik¢i sinifi gemi adamu yeterliliklerinin sartlar1 Madde 27(3) gore; acik deniz
balik¢1 gemisi kaptani yeterliligi almak i¢in miiracaat edenlerden;

a) Yirmi yasini bitirmis olmak,

b) Usta gemici olarak en az yetmis iki ay veya giliverte lostromosu olarak en az otuz alt1 ay
veya sinirlt vardiya zabiti yeterliligi veyahut balik¢1 gemisi kaptani olarak en az yirmi dort ay deniz
hizmetine sahip olmak sartlarin1 ve idarenin 6ngordiigii acik deniz balik¢1 gemisi kaptani sinavini
basariyla gegme sartlarini saglayanlar agik deniz balik¢1 gemisi kaptani yeterliligini almaya hak
kazanirlar.

e  Yonetmeligin balik¢t smifi gemiadami yeterliliklerinin sartlar1 Madde 27(4) gore; bu
maddede belirtilen balik¢t sinifi gemiadami yeterlilik belgeleri olan gemiadamlarinin sahip
oldugu deniz giivenlik belgeleri, siiresiz diizenlenir. Ancak, bu gemiadamlarinin bu maddede
belirtilen yeterlilik belgeleri disindaki bu yonetmelikte belirtilen yeterlilik belgelerine sahip
olmalar1 ve balik¢1 gemileri disindaki gemilerde gorev yapmalart durumunda bu belgeleri

sreli verilir (T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2018).

3.2. STCW-F Sozlesmesi

Balik¢1t Gemisi Personelinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 Hakkinda
Uluslararas1 Soézlesme (International Conference on Standards of Training, Certification and
Watchkeeping for Fishing Vessel Personnel, STCW-F), 24 metre ve lizeri gemilerinin kaptan, giiverte
personeli ve telsiz zabitleri ile 750 KW ve iizeri balik¢i gemilerinin bagmakinist ve makine
personellerinin egitim, belgelendirme ve vardiya tutma standartlarini diizenlemeyi amaglamaktadir
(STCW-F, 1995). Ancak temel giivenlik egitimi gerekliligi tiim balik¢1 gemisi personeli igin gegerlidir
(STCW-F Bolim II ve III).
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Uluslararasi1 Denizcilik Orgiitii (International Maritime Organization, IMO), 1995 tarihli Balik¢i
Gemisi Personelinin Egitimi, Sertifikasyonu ve Vardiya Standartlar1 Hakkinda Uluslararasi S6zlesme’yi
(bundan boyle STCW-F veya sozlesme olarak anilacaktir) kabul etmistir. S6zlesme denizde can ve mal
giivenligini ve deniz ortaminin korunmasini tesvik etmektedir ve balik¢1 gemisi personelinin egitimi,
sertifikasyonu ve gdzetimi i¢in ortak uluslararasi standartlar1 belirler.

STCW-F sozlesmesi, 7 Temmuz 1995 yilinda kabul edilmis, ancak yeterli sayida onay almadigi
icin 2012 yilina kadar yiiriirliige girmemistir. Ulkelerin s6zlesme sartlarim kabul etmesi i¢in kendi
iclerinde diizenleme gelistirmeleri uzun zaman almistir. Sozlesme, 15 onayli devletin kazanilmasinin
ardindan ancak 29 Eyliil 2012'de yiiriirliige girmistir. Eyliil 2021 itibartyla, diinya toplaminin %8,64'linii
temsil eden 33 sozlesmeli devlet bulunmaktadir. Tiirkiye bu {ilkeler arasinda degildir, Tiirkiye’deki
balik¢1 gemisi personelinin sertifikasyonu su anda ulusal gerekliliklerimize dayanmaktadir.

So6zlesme'ye taraf olan iilkeler; Rusya (1996'dan itibaren), Danimarka (1998), Letonya (2007)
ve Litvanya (2012)’dir. Kongo, Kanada, izlanda, Kiribati, Moritanya, Fas, Namibya, Norveg, Palau,
Polonya, Saint Lucia, Sierra Leone, Suriye, Faroe Adalar1 ve Ukrayna Soézlesmeyi baslangicta
imzalayan diger lilkelerdir. S6zlesmeyi onaylamis diger AB iiye devletleri Belgika, Hollanda, Portekiz,
Romanya ve Ispanya'dir. Fransa, Almanya, Yunanistan, Irlanda, Isveg ve Birlesik Krallik (o sirada hala
bir AB iiye devletiydi) onay siirecinin devam ettigini bildirmistir. Komisyon tarafindan fikirleri sorulan
ve olumsuz yanit alinan diger AB iiye iilkelerinden Yunanistan, Isve¢, Estonya, Finlandiya ve Slovenya
taraf olmama durumlarini1 24 m ve iizeri balik¢1 gemi adetlerinin azlig1 olarak bildirirken, Bulgaristan
24 m ve lizeri balik¢1 gemisi olmadigimi bildirmistir. Avusturya, Cekya, Macaristan ve Litksemburg ise
denize kiyisi olmadigi ve balik¢r gemileri, limanlar1 veya egitim kurumlart da bulunmadigindan
Sozlesmeyi onaylama gerekliliginde olmadiklarmi bildirmislerdir. Hirvatistan, Kibris, italya, Malta
veya Slovakya ise komisyonun sorusturmasina yanit vermemistir (Lunkka, 2021).

STCW-F sozlesmesi 15 madde, teknik diizenlemeleri iceren bir ek ile ayrica ii¢ ek ve dokuz
karardan olugmaktadir. S6zlesme, denizde seyreden balik¢1 gemilerinin personeline yonelik, tilkelerin
karsilamak veya asmak zorunda oldugu sertifikasyon ve minimum egitim gerekliliklerini
belirlemektedir. Ekin I. Béliimii genel hiikiimleri igermektedir ve II. Béliim ise kaptanlarin, zabitlerin,
mithendis zabitlerin ve telsiz operatorlerinin sertifikalandirilmasi konusunu ele almaktadir. Boliim 111,
tiim balik¢1 gemisi personeli i¢in temel giivenlik egitimi gerekliliklerini 6zetlemektedir. Bu baglamda
balik¢1 gemisi personeli, gemide herhangi bir géreve atanmadan dnce temel egitim veya dgretim alacak
ve agagidaki alanlarda uygun yeterlilik standardini karsilayacaktir:

e Can yeleklerinin ve duruma gore dalma kiyafetlerinin giyilmesi de dahil olmak tizere kisisel
hayatta kalma teknikleri,

e Yangin 6nleme ve yanginla miicadele,

o Acil durum prosediirleri,

e Temel ilk yardim,

e Deniz kirliliginin 6nlenmesi,
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o Gemi kazalarmin 6nlenmesi.

Hiikiimlerin kiiciik balik¢i gemisi personeline veya halihazirda balik¢i gemilerinde istihdam
edilen personele uygulanip uygulanmayacagi, uygulanacaksa ne 6l¢ciide uygulanacagini belirlemek akit
tarafin gorevidir. Son olarak Béliim IV, balik¢1 gemisinde seyir vardiyasinin tutulmasi (vardiya) ile ilgili
olarak gemide uyulmasi gereken gereklilikleri ayrintilariyla anlatmaktadir. STCW-F Sézlesmesi,
s0zlesmesinin standartlarini, balik¢ilik endiistrisinin meveut durumuyla uyumlu hale getirmek ve etkili
bir ara¢ saglanmasi amaciyla, IMO'nun “Insan Unsuru, Egitim ve Vardiya Tutma Alt Komitesi”
tarafindan kapsamli bir sekilde gdzden gecirilmektedir (Mart 2020). Bu durum, sektoriin dnemli
zorluklarimin ¢éziimiine katkida bulunacaktir (STCW-F, 2012).

STCW-F sozlesmesinin yapist su sekildedir:
1. International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Fishing

Vessel Personnel, 1995

e Bu kisim, sdzlesmenin baghgim ve yiiriirliige giris tarihini igerir.
2. Article I - General Obligations

e Bu boliim, sézlesmenin genel yiikiimliiliiklerini ve hedeflerini agiklar.
3. Article II - Definitions

e Bu boliim, sézlesme kapsamindaki tanimlar1 sunar.
4. Article III - Responsibilities of the Flag State

e Bu boliim, bayrak devletinin sorumluluklarini ve gorevlerini belirler.
5. Article IV - Responsibilities of the Coastal State

e Bu boliim, sahil devletinin sorumluluklarini ve gorevlerini agiklar.
6. Article V - Responsibilities of the Port State

e Bu boliim, liman devletinin sorumluluklarini ve gérevlerini tanimlar.
7. Article VI - National Requirements

e  Bu boliim, her iilkenin kendi ulusal gereksinimlerini belirleme hakkin agiklar.
8. Article VII - Measures to Ensure Compliance

e Bu boliim, uyumun saglanmasi i¢in alinacak dnlemleri ele alir.
9. Article VIII - Final Provisions

e Bu boliim, sézlesmenin uygulanmasi ve son hiikiimleri ile ilgili detaylari igerir.

3.3.Endiistriyel Bahkc1 Gemilerinde L Tipi Matris Yontemi ile Risk Degerlendirmesi ve Ornek
Calisma

Uluslararasi NACE (European Union's Nomenclature of Economic Activities) kodlari,
isletmelerin faaliyetlerini tanimlamak i¢in kullanilan standart bir siniflandirma sistemidir. 03.11.01
NACE kodu; balikgilik ve deniz iiriinleri yakalama faaliyetlerini tanimlar. Is Saglig1 ve Giivenligi (ISG)

Tebligi, Tiirkiye'de is sagligi ve giivenligi ile ilgili yasal diizenlemeleri igeren bir diizenleyici belgedir.
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Endiistriyel balik¢ilik, 03.11.01 NACE koduna sahip 26.12.2012 tarih ve 28509 sayili Resmi Gazete’de
yaymmlanarak yiiriirliige giren Is Saghg ve Giivenligine iliskin Tehlike Siniflari Tebligine gore
TEHLIKELI sinifta yer almaktadir (Soykan, 2018; Tantoglu, 2016). Bu sebeple balik¢1 gemilerinde iSG
mevzuatinin uygulanmasi gerekmektedir.

6331 sayil Is Saghgi ve Giivenligi Kanunu (Resmi Gazete Tarihi: 30.06.2012 Resmi Gazete
Sayisi: 28339) her sektorde risk degerlendirmesini zorunlu kilarken yontem hakkinda bir yonlendirme
yapmamustir. Risk degerlendirme calismalarinda kalitatif, kantitatif ve karma risk degerlendirme
teknikleri vardir. Literatiirde balik¢i gemilerine uygulanabilirligi mevcut olan, kolay anlasilir yapida
hazirlanabilen L tipi matris yontemi ile risk degerlendirmesi iizerine 6rnek ¢alisma yapilmistir. Balik¢t
gemilerinde gilivenlik dnlemleri ¢ercevesinde diizenlenen toplantilarda kurallar koymak ve yasaklar
belirlemek kolaydir, asil 6nemli olan gemide uygulamanin saglanmasidir. Kaza onlemede hem
zorluklara hem de ¢oziimlere iligkin ortak bir anlayisin saglanmasi dnemlidir. Mesleki tehlikelere maruz
kalan balikeilar ile yonetim diizeyindeki karar verici/kural koyucu otoriteler ve balik¢i filosunun
giivenligini artirmaya calisan akademisyenler gibi diger aktorler arasinda diyalog kurulmasi esastir.

Mevcut risklerin tespit edilerek dnlemlerin alinmasi i¢in en yaygin ve basit kullanim imkani
saglayan ‘L tipi Matris’ risk degerlendirme yontemi tercih edilmistir. L tipi Matris yontem ile yapilan
risk degerlendirmesi yapilmig, sonugta tehlike kaynagi ve tehlikeli olaylar belirtilmistir. Bu tehlikeler
yiiksek risk diizeyinden az riskli diizeye kadar derecelendirilmis olup, bu 6rnek calisma ile hem seyir ve
hem de balik¢ilik operasyonlarin daha saglikli olmasi ve kaza risklerinin azaltilmas1 hedeflenmistir.

Calisma kapsaminda Tantoglu (2016) tarafindan hazirlanan Calisma ve Sosyal Giivenlik
Bakanlhigi, Is Saghgi ve Giivenligi uzmanhk tezinde belirtilen “Balik¢t Gemilerinde Is Saghigi ve
Giivenligi Kontrol Listesi” temel alinarak, Soykan (2018) tarafindan gelistirilen uyarlamalar da dikkate
alinmistir (Tablo 5). Ek olarak Balik¢i Gemilerinde Yapilan Calismalarda Saghk ve Giivenlik Onlemleri
Hakkinda Yonetmelik’ten de faydalanilmistir. Kontrol listesi Mersin limanindan bir adet trol balik¢i
gemisine uyarlanarak kullanilmistir. Gemi kaptanm ile yiiz-yiize goriisiilerek trol avciligi esnasinda
gemilerde gerceklestirilen faaliyetlerin L tipi matris yontemi ile incelenmesi ve analiz edilerek
yorumlanmasi seklinde gerceklestirilmistir. L tipi matris sebep-sonug iligkisine dayalidir. Olasilik ve
siddet degerlerinin numaralandirilmasinda kullanilan kriterler Tablo 1 ve Tablo 2’de verilmistir. Hem
olasilik ve hem de siddet bilesenleri 1°’den 5’e kadar degerler alir ve sonugta risk degeri 1 ile 25 arasinda

cikabilir.

Tablo 3.3.1: Riskin gerceklesme sikligima gore tayin edilen olasilik degerleri (Ozkilig, 2005)

OLASILIK | GERCEKLESME SIKLIGI

Cok kiicik (1) | Hemen hemen hic

Kicik (2) Cok az (yilda bir kez)

Orta (3) Az (yilda birkag kez)

Yiiksek (4) Siklikla (ayda bir)

Cok yiksek (5) | Cok sik (haftada bir ya da her giin gibi)
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Tablo 3.3.2: Riskin sonucuna gore belirlenen siddet degerleri (Ozkilig, 2005)

SIDDET DERECELENDIRME
Cok hafif (1) is saati kayb1 yok, ilk yardim gerektiren durum
Hafif (2) Is giinii kayb1 yok, kalic1 etkisi olmayan ve ayakta tedavi gerektiren durum
Orta derece (3) | Hafif yaralanmaya sebebiyet veren, yatarak tedavi gerektiren durum
Ciddi yaralanmaya sebebiyet veren, uzun sureli tedavi gerektiren durum, meslek
Ciddi (4) hastalig1
Cok ciddi (5) | Oliime veya siirekli is gormemezlige sebebiyet veren durum

Tablo 3.3.3: Tespit edilen risk skorunun anlamlandiriimasi ve kararlastiriimasi (Ozkilig, 2005)

25 Katlanilmaz riskler, faaliyetin engellenmesi gerekmektedir.
15-20 Yiiksek diizey riskler, acil dnlem alinmasi gerekmektedir.
8-12 Orta duzey riskler, acil olmamakla birlikte 6nlem alinmasi gerekmektedir.
2-6 Diisiik diizey riskler, mevcut 6nlemlerin devamlilig1 saglanmalidir.
1 Onemsiz riskler, faaliyet gerektirmemektedir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA
4.1.Balik¢1 Gemilerinde Meydana Gelen Kazalar

1984-1988 yillar1 arasinda meydana gelen balik¢1 gemisi kaza istatistiklerine gore 8 metre ve
alt1 balik¢i gemilerinin toplam kayipli kaza orani %3,8 metreden 15 metreye kadar olan balike1
gemilerinin toplam kayipli kaza orani ise %50'ye kadar yiikselmistir. Yine kazalarda toplam kayip 15-
20 metre arasi balik¢i gemilerinde %18, 20-24 metre arasi gemilerde ise %10 civarinda oldugu
goriilmektedir. 1992'den 2000 yilina kadar can kaybiyla sonuglanan kazalarin goriilme sikligi ile 10
yil 6nceki yillarda olusan kazalar ile karsilastirildiginda; balik¢1 gemisinde dliimlerin artig egilimli
oldugu goriilmektedir (Sekil 1) (MAIB, 2002).

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii raporlarina gore, balikg1 gemisi kazalarinin biiyiik bir kismi
insan hatasindan kaynakli personel kazalaridir (%43), bunu alabora olma (%16), batma (%16), su

baskini (%11) ve digerleri takip etmektedir (Sekil 1) (MAIB, 2002).

H Bilinmeyen
m Karaya Oturma
m Catisma

Diger
® Yangin-Patlama
m Sulama
m Batma

Alabora

Personel kazalari

Sekil 1. Balik¢1 gemisi ve personel kaza oranlar1 (MAIB, 2002)

Istatistiklere gore 6liimlii kazalarin %50'den fazlasinda yasanan durum, diisme ve kaybolma
sonucu meydana gelmektedir. Denize diisenlerin 6liim oranlariin en yiiksek ve en énemli nedeni,
soguk suya maruz kalmalaridir. Kisinin viicut 1sis1, suda hizla diiser ve deri alt1 6demi adi verilen bir
durum olugmaktadir. Oliimlii kazalarin neden oldugu bilinmeyen kaza oranlar1 da, %3’liik degerdedir
(MAIB, 2002).

“Allianz Global Corporate & Specialty” sirketinin ¢ikarmig oldugu dergide, 2001-2012 yillart
arasinda diinya genelini kapsayan 100 gros ton ve {izeri olan gemi kayiplar1 ve nedenleri hakkinda bir

inceleme bulunmaktadir. Belirtilen tarihler arasinda 1563 geminin cesitli nedenlerle kaybedildigi
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(battig1) belirtilmektedir. En fazla kaybedilen gemi tiirlerinin %20°sini (n=314) balik¢1 gemileri
olusturmaktadir (Olgag, 2021; Allanz Global Corporate & Specialty, 2013).

Ingiltere’de 1 Ocak 1948 - 31 Aralik 2008 tarihleri arasini kapsayan bir arastirmada balikgi
gemilerinin kazalar1 incelenmistir. Arastirma sonucunda 1661 balik¢i gemisinin kaybedildigi tespit
edilmistir. Gemilerin kaybedilmesinin nedenleri kaza tiirlerine gore; %54l (n=893) alabora/batma, %
24°11 (n=394) oturma, %11°1 (n=180) yangin ve patlama sonucu oldugu belirlenmistir. Kazalarin 6gleden
sonra ve gece yarisindan sonra daha fazla gergeklestigi goriilmektedir. Balik¢i gemisi kazalari nedeni
ile 1039 kisinin hayatin1 kaybettigi bildirilmistir. Hayatin1 kaybedenler kaza tiirlerine gore
degerlendirildiginde, Sliimlerin %65°1 (n=649) alabora, %21°1 (n=222) oturma, %7’si (n=70) ¢atisma ,
%351 (n=55) yangin ve patlama esnasinda oldugu gdzlemlenmistir. Aragtirma da 6liimlere neden olan
faktorler arasinda ilk sirada %74 (n=288) ile hava durumu ve deniz sartlar1 yer almaktadir. Kaza yapilan
zaman dilimleri aylara gore degerlendirildiginde %49’u Aralik, Ocak ve Subat aylarinda, yani kis
aylarinda gerceklesmistir (Olgag, 2021; Roberts et al., 2010).

Tiirkiye’de T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanlig1 tarafindan 2014 — 2021 tarihleri arasinda kayit
altina alinan balik¢1 gemisi kazalarina ait kaza raporlari, sunulan ¢alismada detayl sekilde incelenmis,
ornek 10 adet kaza EK-1’de verilmistir. Kaza inceleme raporlarina gore; bu kazalarin ortak noktalar
Tiirk balik¢1 gemilerinde ¢alisan kaptan ve tiim personelin yeterliliklerine gore almig olduklari temel
denizcilik egitimlerinin uygulamada eksik/yetersiz olmasi, denizde giivenlik kurallarinin
onemsenmemesi, Uluslararas: Denizde Catismayi Onleme Tiiziigii (International Regulations for
Preventing Collisions at Sea, COLREG) kurallar1 gibi temel kurallarin bilinmemesi ya da
uygulanmamasidir. IMO tarafindan 1972 yilinda kabul edilen COLREG; gecis hakki, giivenli hiz,
catigsmay1 onleme faaliyetleri, dar kanallarda ve kisitli goriis sartlarinda giivenli seyir i¢in temel kurallar
ortaya koymaktadir.

Ozellikle agik deniz balik¢ilig1 ve diger iilke karasularinda avcilik yapan gemilerin yasal
sertifikalarinin gecerlilik siiresine dikkat edildigi, denize elverislilik denetim zamanlarinin gegmemis
oldugu, kaza inceleme raporlarinda yer almaktadir. Kaza raporlarinda “kaptana oneriler” bagligi altinda
ise, 0zellikle COLREG ve denizde giivenlik konularinda tazeleme egitimleri dnerilmektedir.

Balik¢ilarin denizlerde giivenligini saglamak ve onlara iyi yasam kosullar1 saglamak i¢in bazi
uluslararasi kurallar gelistirilmistir. Bu kurallarin olusturulmasinda Birlesmis Milletlere bagli IMO,

ILO ve FAO kuruluslari, balik¢ilarin denizde emniyetinin saglanmasinda dnemli role sahiptirler.

4.2. AB Ulkelerinde Balik¢ihk Sektorii

Avrupa Birligi’nin kurulusundan itibaren ortak bir balik¢ilik politikasi gelistirme cabasi
olmamis, daha ¢ok Ortak Tarim Politikasi iizerine g¢alismalar yapilmistir. 1964 yilinda Avrupa
Balik¢ilik Konvansiyonu, Avrupa Serbest Ticaret Orgiitii (EFTA) iiyeleri ve Avrupa Ekonomik

Toplulugu’nun (AET) alt1 kurucu iilkesinin katilimi ile gergeklesmistir. Konvansiyon’da, 0-6 deniz
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mili ile 6-12 deniz mili av haklar1 belirlenmistir ve bu tarihten sonra Konvansiyon’da belirlenen
avlanma haklar1 Avrupa Toplulugu iiye devletleri arasinda gerceklestirilen balik¢ilik antlasmalarinin
temelini olusturmustur (Tozlu Yilmaz, 2015).

Avrupa Birligi iilkelerinde, balik¢ilik endiistri ve ekonomisini diizenleyen yasa ve kurallarin
temeli olarak 1983 yilindan baslayarak tiim Birlik iiye devletlerini kapsayan Ortak Balikcilik
Politikasi olusturulmustur. Bu politika, ¢esitli ilkeler ve amaglar dogrultusunda, balik¢ilar basta olmak
iizere, gecimleri sektore bagli tiim ¢alisanlar i¢in sabit bir gelir saglamakta, tiiketicilerin balik ve diger
su iirlinleri istemlerini karsilamakta ve ayn1 zamanda stoklarin iyi bir sekilde isletilmesi ve korunmasi
arasindaki dengeyi kurmaktadir (Bulut ve Elbek, 2005).

Avrupa Komisyonu tarafindan saglanan bilgilere gore, bu isle ugrasan kisilerin %6,5'1 her yil
Avrupa Birligi balik¢iliginda dliimlii kazalar yagsamaktadir. Avrupa Birligi'nde 6zellikle kuzey tilkeleri
olan Isve¢ ve Danimarka balikgilik sektdriinde ileri diizeydedir. Kuzey iilkelerindeki sert hava
kosullari, denizin her zaman soguk olmasi, mevsimsel olarak uzun geceler ve balik¢ilarin tiim yil
boyunca denizde avlanmalar1 diisiiniildiigiinde, bu olumsuzluklar balikgilikla ugrasan denizcilerin
hayatlarini etkilemekte ve balikgilar1 biiytik risklerle karsi karsiya getirmektedir (Boran, 2008).

Balikgilik, tanim1 geregi riskli bir sektordiir. Yaralanmalar ve 6liimlerin diger sektdrlere gore
cok daha yiiksek seviyede oldugu bilinmektedir. Son on yilda yaralanma sayisinda azalma olmasina
ragmen Sliim oranimin sabit kaldig: belirtilmektedir. Ozellikle kiiciik dlgekli kiy1 baliker filosu gemi
personelinin yeterli mesleki egitim almamasi, gemide bulunan ekipmanlarin bakiminin yetersiz olusu,
yaralanma ve O6liimlerin iki ana nedeni olarak kabul edilmektedir. Sonug olarak, yiiriirlikteki mevzuat
yalnizca 24 metreden uzun balik¢i1 gemileri i¢in gegerlidir ancak AB filosunun %90"1ndan fazlas kiigiik
Olcekli balik¢1 oldugundan her tiirlii sosyal mevzuatin disindadir (Ackerman, vd., 2018).

Baz1 Avrupa Birligi devletlerinin balik¢1 gemisi personeline verilen egitimlerin yasama ve
diizenleme yetkilerinin dagilimi su sekildedir; Fransa’da denizcilik egitimi diizenlemelerinden ve
bunlarin kamu ve 6zel egitim merkezlerinde uygulanmasindan sorumlu olan Ekoloji Bakanligi,
Denizcilik Mudiirliigii’diir. Hollanda'da balik¢ilarin egitiminde hem Altyap1 ve Su Y onetimi Bakanlig1
hem de Egitim, Kiiltiir ve Bilim Bakanlig1 rol oynamaktadir. Her iki bakanligin da kendi denetim
otoriteleri vardir. Yunanistan'da Tarimsal Kalkinma ve Gida Bakanligi ile yeni Denizcilik ve Adalarla
[lgili Politika Bakanlig1 arasinda paylasilirken, ispanya'da deniz balik¢iliginin diizenlenmesinden ulusal
diizeydeki yetkililer Tarim Bakanligi, Gida Bakanligi, Cevre ve Ulastirma Bakanligi, Calisma ve Sosyal
Giivenlik Bakanlig1 oldugu bilinmektedir. italya'da da durum iyi tanimlanmis olup, balik¢ilarin egitimi
ve akreditasyonlarla ilgili tiim ana hususlardan Altyap1 ve Ulastirma Bakanlig1 sorumludur. Calisma ve
Sosyal Politikalar Bakanlig1 isverenlerin saglik ve giivenlik yiikiimliiliiklerini yonetirken, is giivenligine
iliskin mevzuatin gemide uygulanmasinin denetiminde Denizcilik idaresi sorumludur. irlanda'da Tarim,
Gida ve Denizcilik Bakanligi, deniz balik¢iligi politikasi ve kota yonetimi ile balikgr gemisi
ruhsatlandirmasindan sorumludur. Ulastirma, Turizm ve Spor Dairesi'nin Deniz Giivenligi Politikasi

Boliimii, giivenlik politikas1 ve mevzuatindan sorumludur. irlanda'min Deniz Uriinleri Gelistirme Ajans1
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balik¢1 gemilerinde caligmaya iliskin yasal gereklilikleri karsilamak ic¢in egitim ve sertifikasyonu
saglamaktadir. Deniz Sorvey Ofisi, balikcilar i¢in yasal egitim ve sertifika gerekliliklerine uyum,
dinlenme siiresi ve maksimum ¢alisma siiresi diizenlemeleri ve tiim Irlanda gemileri ve miirettebatinin
yasam ve calisma kosullar1 da dahil olmak iizere gemi giivenligi uygulamalarindan sorumludur.
Letonya'da Bakanlar Kurulu, esas olarak siirdiiriilebilirlik, adil rekabet ve erisim konularini ele alan
Balik¢ilik Kanunu kapsaminda, Letonya'nin balikeilikla ilgili temel mevzuatindan sorumludur.
Balik¢ilik haklarmin kullanilmasi, Letonya'nin miinhasir ekonomik bolgesi ve karasularinda Tarim
Bakanlig1 tarafindan, yerel yonetimlere ait sularda ise, yerel yonetimler tarafindan organize
edilmektedir. Tarim Bakanligt ayni zamanda balik¢ilik sektoriiniin  siirdiiriilebilirliginin
belirlenmesinden de sorumludur. Letonya Denizcilik Idaresi hem balikgilar hem de ticari denizciler
olmak iizere egitim, Ogretim ve sertifikasyonun diizenlenmesinden ve ayrica bu gereklilik ve
standartlarin izlenmesinden ve uygulanmasindan sorumludur. Polonya’da Denizcilik Ekonomisi ve I¢
Su Seyriisefer Bakanligi balikgilarin egitim ve 6gretiminden sorumludur ve denizcilik egitim birimlerini

denetlemektedir (Ackerman, vd., 2018).

4.3.STCW-F Sozlesmesinin Kabulii Oncesinde AB Ulkelerinin Gerceklestirmesi Gereken
Calismalar

So6zlesmeye gore balikg1 gemisi personellerinin gemide ¢aligabilmesi i¢in, ulusal ve uluslararasi
sozlesmelerin ongordiigii baz1 temel egitimleri tamamlamasi gerekmektedir. Bu egitimlerde balikei
gemisi Ozelliklerine, denizde yasanilan tiim zorlu siireglerde nasil davranmalari ve ne yapmalari
gerektigi konularina, genel olarak yasanabilecek kazalarin ve can kayiplarinin Oniine gecilmesine

deginilmistir. Bu egitimde (Boran, 2008);

> Kisisel hayatta kalma egitimi (can yeleklerinin ve termal tulumlarin hangi alanlarda nasil
giyilecegi ve suya maruz kaldiginda nasil davranilacagi hakkinda bilgiler icerir),

» Yangindan korunma ve yanginla miicadele egitimi (Bu egitim ayn1 zamanda gemide ¢ikan bir
yangina uygun miidahale, yangin tiirleri, yangin sondiirticiilerin yerleri vb. bilgilerini de igerir),

» Acil durum prosediirleri (balik¢1 gemilerinin denizde karsilasabilecekleri olagandigi durumlara
dogru ve zamaninda miidahale hakkinda bilgi saglar),

» Temel ilk yardim egitimi,

> Denizi ve ¢evreyi koruma,

» Kaza 6nleme egitimi seklinde kategoriler olusturulmustur (Boran, 2008).
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4.4. Balik¢1 Gemilerinin Emniyet ve Giivenligine iliskin Uluslararasi Sozlesmeler
4.4.1. Uluslararas1 Calisma Orgiitii Sozlesmesi

Uluslararas1 Calisma Orgiitii (International Labour Organization, ILO), uluslararasi asgari
caligma standartlarimi belirlemektedir. ILO 6zellikle balikgilar igin gecgerli olan yedi boliim, bes

sozlesme ve iki tavsiye karar1 kabul etmistir (ILO, 2010). Bunlar;

Calisma saatlerine iliskin 1920 Sayili 7 sayili Tavsiye Karari

Asgari Yas Sozlesmesi 1959 No. 112

Tibbi Muayene Sozlesmesi 1959 No. 113

Balik¢ilik Anlasmalarindaki Hukiimlere fligkin Sozlesme 1959 No. 114
Balik¢ilik S6zlesmesinin zorunlu sertifikalar1 1966 No. 125

Balikgilik Habitatlar1 Anlagsmasi 1966 No. 126

YV V. V V V V

4.4.2. 1977 Torremolinos Uluslararasi Konvansiyonu 1993 Protokolii

Balik¢1 gemilerinin emniyeti ile ilgili ilk uluslararasi konvansiyon olan 24 m ve {izerindeki
balik¢1 gemilerinin emniyet gerekleri konusunda kararlar alinan “Torremolinos Konvansiyonu” 1977
yilinda Ispanya'da diizenlenen bir konferansta olusturulan, balik¢i gemilerinin giivenligi ile ilgili
konular1 kapsayan ilk uluslararasi sézlesmedir. Bu konvansiyon Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Sozlesmesi (International Convention for the Safety of Life at Sea, SOLAS) zorunluluklarina paralel
olarak balik¢1 gemilerinde inga ve emniyet kurallarini igermektedir. Bu konvansiyona 1993 yilinda 10
boélimden olusan ek protokol hazirlanmistir. Tehlikelerden korunmak amaciyla gemide ¢aligan
denizcilerin ¢alisma kosullar1 ve standartlar1 ILO, IMO kurallar1 ile STCW’78 Sozlesmesi ve 1995
yilindaki degisikliklerle diizenlenmistir. Ancak bu diizenlemeler, balik¢i gemilerinin yapilarina tam
olarak uygun gelistirilmemis ve uygulamalarda baz1 zorluklar ¢ekilmistir. Her yil ¢ok ciddi can
kayiplarinin yasanmasi da sadece balik¢i gemilerini ilgilendiren bir s6zlesmenin gelistirilmesi
gerekliligini ortaya ¢ikarmistir.

Torremolinos Uluslararast Konvansiyonu 24 metre ve lizeri balik¢1 gemileri icin glvenlik
gereklilikleri hakkinda bir kararla sonu¢lanmistir. Bu S6zlesme, SOLAS gerekliliklerine uyan balike1
gemileri i¢in yapim standartlarini ve giivenlik diizenlemelerini kapsar. Konvansiyon 10 bolimden
olusmakta olup, balik¢i gemisi giivenligi ile ilgili bdliimleri asagidaki gibidir (Torremolinos
Konvansiyonu, 1993):

Genel maddeler
Yapisal ve su gecirmezlik,

Gemi stabilitesi ve denize elverislilik,

YV V V V

Mekanik ve elektrikli ekipman,
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Yangindan korunma, yanginla miicadele,
Personel giivenligi,

Can kurtarma ekipmanlar1

Acil durum planlari, toplanti yerleri ve tatbikatlar,

Telsiz ve haberlesme ekipmanlari

YV V V VYV V V

Navigasyon yardimcilari

4.43. Gemiadamlarmmn Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1t Hakkinda
Uluslararasi Sozlesme (STCW 78/95)

So6zlesme ilk olarak 1978'de imzalanmistir ve daha sonra 1995'te degistirilmistir (IMO, 2017).
Soézlesmenin amaci, milliyeti, kiiltiirii veya dili ne olursa olsun, diinya ¢capinda denizcilerin egitimini
standartlagtirarak tek tip bir denizci yaratmak olarak adlandirilmaktadir (IMO, 2017).

Bu sozlesmeye gore gemiadamlarmin almalar1 gereken egitimler ve egitim sonrasinda
almalar gereken sertifikalara STCW sertifikalar1 denir. Bu s6zlesme hiikiimleri balik¢1 gemilerinde
calisan gemiadamlari i¢in de gegerlidir.

So6zlesmenin hiikiimlerine uygun olarak tiim gemiadamlar1 gibi balik¢1 gemisi kaptani ve tiim

personeli de temel bes sertifikaya sahip olmak zorundadir ve bunun igin asagidaki egitimler esastir;

Denizde kisisel hayat kurtarma teknikleri egitimi,
Temel ilk yardim egitimi,
Yangindan korunma ve yangin egitimi,

Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi,

YV V V V V

Can kurtarma ekipmanlarini yetkin bir sekilde kullanma egitimi (STCW, 1995).

Yukaridaki konularda yeterliliklerini gostermek icin, tiim gemiadamlar1 her bes yilda bir
yetkili makam tarafindan diizenlenen bir degerlendirme sinavini gegerek sertifikalarini yenilemek
zorundadir. Bu degerlendirmede basarisiz olan denizciler, basarisiz olduklar1 sorularla ilgili olarak

yeniden egitime tabi olacaklardir.

4.5.STCW-F Sozlesmesinin Kabulii Oncesinde Tiirkiye’nin Gergeklestirmesi Gereken
Calismalar

4.5.1. STCW-F Sézlesmesi i¢cin Ulusal Gereklilikler ve Gegis Siireci Gereksinimleri

S6zlesmeyi uygulamak igin bir dizi devlet emri mevcuttur. Buna gore, her devlet, deniz
glivenligine ve deniz ortaminin temizligine dogrudan tehdit olusturan belgelenmis tiim ihmalkar ve
beceriksiz eylemlerin bir sekilde incelenmesi icin gerekli diizenlemeleri ve dosyalariin kabuliinii

saglayacaktir. Belirtilen kurallara uygun olarak belgelenmis balik¢1 gemileri veya kendi bayraklarini
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tasimaya yetkili gemilerin personelinin, s6zlesmenin gerekliliklerine uymamasi halinde tiim cezai ve
disiplin yonetmelikleri saglanacaktir. Asagida bu cezalar1 zorunlu kilma uygulamalar1 ve disiplin
cezalar1 ayrintili olarak a¢iklanmaktadir (STCW-F, 1995);

» Mal sahibi, acente veya kaptanin sdzlesmenin belgelerine sahip olmayanlari ¢alistirmasi,

» Kaptanlarin, herhangi bir isi sertifikalandirilmis bir personele vermeyip, sertifikasi olmayan

birine i1 vermesi,

» Elinde hileli belge bulundugu tespit edilen kisilerin tespit edilmesi halinde uygulanmasi

gereken yaptirimlar.

4.5.2. Kontroller

STCW-F Sézlesmesi geregince yapilacak kontroller sunlardir (STCW-F, 1995);

» Bagka bir iilke limanindaki balik¢1 gemileri, o tilkedeki tam yetkili yetkililerin denetimine tabi
tutularak, s6zlesme belgelendirmesinin kontroliine tabidir.

» Yiikiin ve deniz ortaminin temizligini tehdit eden bir kusur varsa, kontrol eden Ulke tehlike
ortadan kalkana kadar geminin seferine izin vermeyecektir.

» Denetimler sirasinda gemide gecikmeden kaginmak igin her tiirlii ¢aba gosterilmelidir.
Yabanci balik¢1 gemisi personeli i¢in alinan 6nlemler, ulusal bayrak tasiyan balik¢i gemilerinden

az olmayacaktir.

4.5.3. Yiiriirliige Giris

S6zlesmenin gereksinimleri i¢in gerekli katilim, onay ve kabul belgelerini almis olan iilkelerin
katilim ve onay siireci, gittikleri anda veya teminat belgesinin zamanindan {i¢ ay sonra veya ileri bir
zamanda etkinlik kazanacaktir. Herhangi bir diizeltme kabul edildikten sonra, tasdik ve kabul igin
senet, diizeltilmis s6zlesmeye uygulanir (STCW-F, 1995).

So6zlesme yiiriirliige girmeden once lilke telsiz yonetmeligine gore diizenlenen sertifikalar,
sozlesme yiiriirliige girdikten sonra gecerli olacaktir. S6zlesmenin kayitlar1 oldugu iilkeler, bes yili
asmayan bir slire boyunca gecmis deneyimlere dayali belgelendirmeye devam edeceklerdir. Bu
belgeler sozlesme hiikiimleri i¢in uygun kabul edilecektir. Gegis donemindeki belgeler, yalnizca
sozlesme yiiriirliige girmeden Once calismaya baslayan kisilere verilecektir. Diger tiim adaylar,
s0zlesmenin kabulii sonrasi teste tabi olacak ve belgelendirme yapilacaktir.

Sozlesmenin yirirliige girmesinden iki yil sonra, uygun niteliklere veya uzmanliga sahip
olmayan balik¢1 gemisi personeli belirli kosullar1 karsilamasi kaydiyla sertifikalandirilacaktir (STCW-
F, 1995). Bu kosullar:

» Son yedi yilda en az ii¢ y1l denizde hizmetinin bulunmus olmast,

» Yeterli performans gosterdigine dair alinmig belge,
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» GOrme ve duyma ile ilgili sorun olmadigina dair saglik belgesi olmasi

Gegis donemi boyunca, balik¢i gemisi personellerine verilecek olan sertifikalar, yalnizca
sOzlesmenin s6z konusu taraf devleti i¢in ylriirlige girmesinden once bu sertifikalarin ilgili oldugu
belirli gemi departmaninda, deniz hizmetine baslamis olan kisilere verilecektir. Taraf devlet, diger tiim
sertifika adaylarinin sézlesmeye uygun olarak muayene edilmesini ve belgelendirmesini saglayacaktir

(Lunkka, 2021).

4.6. Tiirkiye’de Balikcilik Sektorii

Ulkemiz cografi konumu ve uygun iklim kosullarina sahip olmasi sebebi ile balik¢ilik
sektoriinde ¢ok zengin kaynaklara sahiptir. Tiirkiye’de balik aveiligi Karadeniz, Marmara, Ege ve
Akdeniz’de kiy1 balik¢ilig1 olarak yapilmaktadir. Ulkemizde bir kesim bu sektor ile gecimini
saglamaktadir. Tiirkiye’de giiniimiizde 40.000 kisi balik¢ilik ile ugrasmaktadir (Tantoglu, 2016).

T.C. Tarim ve Orman Bakanligi (2021) verisine gore; Tiirkiye’deki tiim boy gruplarinda deniz
ve icsu balikgl gemisi toplam sayis1 18,483 adet olarak belirtilmistir. Bu calismanin konusu
kapsaminda olan 24m ve iizeri deniz balik¢1 gemisi toplami ise 1,663 olarak bildirilmistir (T.C. Tarim
ve Orman Bakanhigi, 2021). Tiirkiye’deki balik¢1 filosunda etkin avciligi girgir ve trol gemileri
yapmaktadir, bu gemilerin boylar1 12 m’den baslayip, 50 m’ye kadar ulagabilmektedir (Tantoglu,
2016).

4.6.1. Tiirkiye’de Balik¢1 Gemisi Miirettebatin Egitim ve Bilgi Durumu

Tiirkiye heniiz STCW-F s6zlesmesine taraf olmadig1 i¢in egitim kurumlar tarafindan verilen
egitimler genelde balik¢1 gemisi kaptanlari i¢in verilmektedir.
STCW-F kapsaminda yer alan egitim programinin igerdigi Balik¢i Gemisi Kaptani Sertifikasi
modiilleri ve ders basliklar asagidaki gibidir;

Bilgisayar kullanimi,

Belge hazirlama,

Temel ilk yardim,

Personel giivenligi ve sorumluluk

Denizde kisisel can kurtarma,

Can kurtarma araglarini kullanmada yeterlilik,
Gemi adamlig1,

Temel seyir,

Temel gemicilik,

V V V V V V V V VYV V

Malzeme bakimi,
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Biyolojik Osinografi,

Fiziksel Osinografi,

Balikeilik ve Su Uriinleri Mevzuat,
Gemi kaptani i¢in genel deniz mevzuati,
Suda yuzme,

Yanan denizde yuzme

Su icinde kazazede kurtarma,
Radar gozlem ve pilotlama,

Akinti seyri,

Seyir plani

Gemici baglari,

Dikis ve yiik baglari,

Gemi ve donanim bakimu,

Makine ve sistemleri hazirlama,
Makine ve cihaz bakimi,

Rizgar tahmini,

Yagis tahmini,

Denizde ¢atigmay1 6nleme isaretleri,

YV V.V V V V V VYV V V V V V VYV V VYV VYV V V

Denizde ¢atigmay1 dnleme manevralar1 (Basar, 2006).

Tiirkiye’de egitim kurumlar1 da balik¢1 gemisi tayfalari i¢in egitim vermeye baslamistir. Bu
egitimler; 12 metreye kadar yesil ruhsatli balikg1 gemisinde kaptanlik yapmak isteyen ve 12 metreden
biiyiik yesil ruhsath balikgr gemisinde tayfa olarak c¢alismak igin gerekli olan egitimlerdir. Egitim
sonunda verilen 5 temel sertifikanin 5 yil siiresi bulunmaktadir. Bes yilsonunda gemi adami ciizdani

harc1 yatirip kurs gérmeden belgeler yenilenmektedir. Verilen egitimler asagidaki gibidir;

Temel deniz emniyeti egitimleri
Personel giivenligi ve sosyal sorumluluk,
Temel ilk yardim,

Yangin 6nleme ve yanginla miicadele

YV V V V V

Denizde Kisisel Can Kurtarma Teknikleri

Kurstan sonra ‘Balik¢i Gemisi Giiverte Tayfast’ yeterliligi ile T.C. Gemiadami Cilizdan1 sahibi
olunmaktadir. Fakat bu belgeye kursta alinan egitimler STCW sertifikasi olarak islenmemektedir.

Basar (20006) tarafindan yapilan aragtirmada, balik¢1 gemilerinde galisan gemi adamlarinin
genel durumu tespit edilmistir. Arastirma sonucuna gore; Tirk balik¢i gemilerinde calisan
denizcilerin egitim diizeyinin olduke¢a diisiik oldugu tespit edilmistir. Denizcilerin egitim diizeyinin

cogunlukla ilkokul mezunu seviyesinde oldugu goriilmektedir.
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Balik¢1 gemilerinde ¢alisan gemi adamlarinin biiyiik cogunlugu denizde agildiklarinda balike1
gemisi operasyonlar1 konusunda herhangi bir egitim almamis olup, bu bilgileri gemide
deneyimleyerek 6grenmektedirler. Bu durum, balik avlama operasyonlari, ag atma veya trol ¢ekme
uygulamalarinda, bilgi eksikligi nedeniyle kazalara yol acabilmektedir. Ayrica balik¢ilarimizin ulusal
ve uluslararas1 mevzuat hakkinda yeterli bilgiye sahip olmadig1 gézlemlenmistir. Bu durum, ulusal ve
uluslararasi sularimizda ve limanlarda seyreden balik¢ilarimizin bazilarinin, bilgi eksikliginden
dolay1 cesitli sorunlar yasamasina sebep olmustur. Bu sorunlarin giderilmesi i¢in balik¢ilarimizin bu
mevzuatlar hakkinda yeterli bilgiye sahip olmas1 gerekmektedir (Basar, 2006; Tantoglu, 2016).

Denizde Catismayr Onleme Yonetmeligi (COLREG), acik denizlere giden tiim gemilerin
yolculuklari sirasinda diger gemilerle birlikte uygulayacaklar1 kurallari igeren bir kurallar biitiiniidiir.
Bu kurallar arasinda gemilerin gece giindiiz gosterdikleri kiireler ve deniz fenerleri gibi kurallar ile
birbirine yakinlasan veya gecen gemilerin ¢ikardiklari ses ve manevra kurallar1 gibi kurallar1 vardir.
Kisaca deniz gegislerinin kurallarin1 diizenleyerek kazalarin 6niine gegmek i¢in olusturulmustur. Bu
nedenle, bu diizenlemenin tiim balik¢ilar tarafindan iyi bilinmesi gerekmektedir. Diger taraftan
Gemilerden Kaynaklanan Deniz Kirliliginin Onlenmesi Sozlesmesi (MARPOL), operasyonlar veya
kazalar nedeniyle gemilerden kaynaklanan ¢evre kirliligini dnlemeyi hedefleyen bir uluslararasi
anlagmadir (MARPOL, 73/78).

Uluslararas1 sularda iletisim Ingilizce olarak yiiriitiildiigiinden, belirsizligi veya yanls
anlasilmay1 onlemek icin kaptan ve zabitlerin ingilizce yeterliligine sahip olmalar1 gerekmektedir.
Aksi takdirde iletisim eksikligi kazaya sebep olabilmektedir (Basar, 2006).

Tim bu kurallar1 dikkate alarak STCW-F sozlesmesine taraf olmasi beklenen iilkemizde
balik¢1 gemisi personelinin eksikliklerinin belirlenerek olusturulacak egitimler ile giderilmesi

gerekmektedir (Basar, 2006).

4.6.2. STCW-F Sozlesmesini Kabul Etmeden Once Tiirkiye’nin Gerceklestirmesi Gerekenler

STCW-F sozlesmesine uygun olarak bu egitim modeli ile balik¢1 gemilerinde goérev
yapabilecek teknik bilgilere sahip, denizin zorlu kosullarinda ne yapilmasi gerektigini bilen zabit ve
kaptanlarin yetistirilmesi amaglanmaktadir.

Tirkiye’nin STCW-F sozlesmesine taraf olmasindan 6nce Basar (2006) tarafindan bir egitim
modeli gelistirilmistir. Buna gore; 6ncelikle STCW 78/95 belgesine sahip olmayan zabit ve kaptanlar
balik¢1 gemilerinde ¢alisamayacaktir. Balik¢1 gemilerinde ¢alismak isteyenlerin STCW-F kapsaminda
sertifika almalar1 gereklidir. Bunun igin sbézlesme kapsamindaki egitimlerden gegmeleri
gerekmektedir. Egitim modeli operasyon ve yonetim olmak iizere iki boliimden olusmaktadir.
Operasyon boliimii sirasiyla 3 grup denizci i¢in planlanmistir. Operasyonel egitimde, denizcilik, ilk
yardim, acil durum operasyonlari, balik¢1 gemisi manevrasi, av tutma ve istifleme, vardiya tutma,

meteoroloji, olta takimi, iletisim ve av operasyonlari derslerini igermektedir. Bu seviyeyi tamamlayan
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adaylar, ortak konular1 kapsayan 2 aylik yonetim seviyesi egitimine tabi tutulacaklardir. Adaylara
denizcilik hukuku ve uluslararas: s6zlesmeler, denizcilik ingilizcesi, balik korumasi, balik¢1 gemisi

yoOnetimi ve korsanlik simiilatorleri hakkinda ayrica bilgi verilmesi planlanmaktadir (Basar, 2006).

4.6.3. Tiirkiye’deki Balik¢ci Gemilerinde Calisacak Telsiz Zabitlerine STCW-F Sozlesmesi’ne
Gore Verilmesi Gereken Egitimler

Sozlesmenin onaylanmasindan sonra 24 metre ve iizeri balik¢1 gemileri, gemi ile kiy
istasyonlar1 veya kara limanlar1 arasindaki iletisimi saglamak ic¢in telsiz operatorlerine ihtiyag
duyacak. Bu nedenle telsiz gorevlilerine 6nemli sorumluluklar diismektedir. Bu nedenle balikc¢i
gemilerinde calisan veya c¢alismaya calisan telsizciler asagidaki bilgileri igeren egitimler almalidir

(STCW-F, 1995).

» Acil servis radyo 6nlemlerini hazirlama,

» Deniz Ticareti Arama ve Kurtarma El Kitabi'ndaki (MERSAR) tedaviler dahil olmak Gzere
Telsiz Arama ve Kurtarma Iletisimleri,

» Yanlis pozitiflerin sonuglandirilmasi ve yanlis pozitiflerin azaltilmasi i¢in hedefe yonelik

¢ikarmalar,

Gemi hedef sistemi,

Radyo saglik hizmetleri,

Uluslararasi tanimlama kodlarinin ve standart denizcilik terminolojisinin kullanima,

YV V V V

Elektriksel ve siirekli iyonlastirict radyasyon tehlikeleri dahil, radyo emisyonlarinin

tehlikeleriyle ilgili personel ve gemi giivenlik énlemleri.

4.6.4. Tiirkiye’deki Balik¢i Gemilerinde Calisacak Makine Zabitlerine STCW-F Sozlesmesi’ne
Gore Uygulanmasi Gereken Egitimler

Bu egitimlerde, balik¢1 gemilerimizde gérev yapan basmakinist ve miithendislerin s6zlesme
kabuliinden sonra alinmasi1 gereken egitimler anlatilmistir (STCW-F 1995, IMO 2012, Basar, 2006);

Oncelikle makine zabitlerinin, deniz dizel motorlari, deniz buharla ¢alisan demir presleri
hakkinda ve deniz benzinli tiirbinleri ile ilgili yeterli teknik donanima sahip olmalidir. Bunlara ek
olarak ; denge ve hasar kontrolii de dahil olmak iizere diimen disli sistemleri, yakit ve yag 6zellikleri,
malzeme Ozellikleri, yangin sondiirme maddeleri, deniz elektrigi tiiketenler, otomatik deniz
ekipmanlar1 ve kontrol sistemleri, balik¢1 gemisi yapilari, yardimci yuvalar ve sogutma sistemlerini
iceren egitim almalar1 gerekmektedir.

Her miihendis, asgari olarak, dizel motorlari, deniz buharli tahrik sistemi, deniz gaz tiirbinleri,
diimen kontrol tertibat1 sistemleri, elektrik ve techizat kontroliiniin bakimi, test ve calistirma, avlama

ekipmanlar1 bakimlar1 dahil olmak iizere mekanik sistemlerin bakimini yapacak ve calistiracaktir.
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Giliverte mekanigi, makine islevi, halat yerlestirme ve diizeltme i¢in hareket, giivenli bakim ve onarim
faaliyetlerinin organizasyonu hakkinda ekonomik ve pratik bilgi ile egitime katilmalar
gerekemektedir.

Yine gemiler i¢in 6nemli olan, yanginlarin yerini belirleme, sondiirme ve dnleme yontemleri
ve bu yerlerde yapilacak yangin 6nleme konularinin, tam olarak bilinmesi gerekmektedir.

Deniz kirliligi uzun yillardir 6niine gecilemeyen bir sorundur. Bu durumu en aza indirgemek
icin zaman zaman veya islevsel durumlara gore gozden ge¢irme operasyonlarinin, ¢evrenin
kirlenmesini 6nlemek i¢in alinmasi gereken yontemlerin ve 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir.

Makine arizalarinda meydana gelen hasarlar i¢in ilk yardim ve ilk yardim ekipmanlarinin
mevcudiyeti, can kurtarma ekipmanlarimin kullanim1 ve islevi, makine dairelerinin su basmasini
onlemek i¢in 6zel operasyonlar i¢in hasar kontrol yontemleri ve giivenlik bilgileri is uygulamalar1 da
giivenlik agisindan 6nemli olmaktadir. Her aday, deniz ortamini koruma basta olmak iizere makine
bolgesi 6zel sorumluluk haklarinin bulundugu uluslararasi kongre ve sozlesmeler ile uluslararasi
hukuk bilgilerine sahip olmali ve bu kurallar1 takip etme sorumluluguna sahip olmalidir. Ayrica balik¢i

gemisindeki personeller ; egitim, organizasyon ve kisisel yonetim bilgilerine de sahip olmalidir.

4.6.5. Tiirkiye’deki Bahk¢i Gemilerinde Cahsan Tiim Personel icin STCW-F Sézlesmesine
Gore Ortak Temel Giivenlik Egitimi

Asagidaki acgiklamalarda tiim giivenlik bilgileri, balik¢1 gemilerimizde sozlesmeli olarak
calisan tim denizciler i¢in gegerli olacaktir. Bu sekilde, balik¢r gemilerinin bagina gelmesi ¢esitli
anormal durumlarin olasi olaylar1 anlagilarak dogru ve zamaninda miidahalenin 6nemi ve gerekliligi

distiniilmektedir. Bu egitim sirasinda (Boran, 2008; Basar, 2006; STCW-F, 1995);

» Can yelegi ve uygun oldugunda dalgi¢ giysileri giymek dahil olmak tizere kisisel kurtarma
amagli,

» Yanginla miicadele ve yangindan korunma (giiverte, makine dairesi, yasam mahalli, mutfak

yanginlari ve tiirii miidahale ile yangin sondiiriiciiler ve bunlarin balik¢1 gemilerindeki yerleri

hakkinda bilgi),

Acil durum deposu (sel, karaya oturma, terk edilme vb.),

Temel ilk yardim,

Deniz gevresini koruma,

YV V V VY

Gemide kazalarin 6zelliklerine iliskin bilgilerine eklenir.

Bir balik¢1t gemisinde g¢alismak bir ekip isidir. Dolayisiyla ekip ruhu bu sekilde asilanir.
Egitimde tiim gemi personelinin i gorevlerina goére belirlenmeli ve egitim uygulamali olarak
desteklenmelidir. Balik¢1 gemilerinde meydana gelen gelen can kayiplariin biiyiik bir boliimiiniin

bilgi eksikliginden kaynaklandigi iyi bilinmektedir. Bu egitim sayesinde, can kaybi azaltilabilir.
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4.6.6.

YV V V V

YV V V V V

STCW-F Soézlesmesinin Kabul Edilmesi Durumunda Tiirkiye’de Olusabilecek Durumlar

Bu s6zlesmenin yiiriirlige girmesi ve imzalanmasi igin gerekli kosullar sunlardir (Boran 2008);

18 yasinin iistiinde olmak,

24 m ve iizeri balik¢1 gemilerine uygun sertifikaya sahip olmasi,

Isitme ve gorme yeterliligine ait saglik raporunun olmast,

24m ve lizeri balik¢gr gemisinde 12 ay zabit olarak hizmetinin bulunmasi veya 12m ve iizeri
balik¢1 gemilerinde 12 ay kaptan olarak hizmeti bulunmasi,

Sinav komitesi tarafindan yapilmis a¢ik deniz gemisi kaptani balik¢1 sinavinin mutlaka gegmis

olmasi gerekmektedir.

Acik deniz balik¢1 gemisi zabiti olabilmek icin;

18 yasinin iistiinde olmak

24 m ve lizeri balik¢1 gemilerine uygun sertifikaya sahip olmasi,

Isitme ve gorme yeterliligine ait saglik raporunun olmasi

12 m ve iizeri balik¢1 gemisinde iki yil siire ile hizmetin olmasi

Sinav komitesi tarafindan hazirlanmis agik deniz balik¢i gemisi zabiti sinavinin basarili

gecmis olmasi gerekmektedir.

Makine giicii 750 KW ya da daha fazla olan balik¢1 gemilerinde bagsmiihendis ve makine zabiti

olabilmek igin;

18 yasinin iistiinde olmak

Isitme ve gorme yeterliligine ait saglik raporunun olmasi

Makine giicti 750 KW ve iistiinde bir balik¢1 gemisinde 12 ay ve iizeri makine zabiti veya 750
KW ‘nin altindaki balik¢1 gemisinde bas makinist olarak gorev almis olmasi,

Yangin ile miicadele egitim kurslarina katilmig olmasi,

Sinav komitesi tarafindan hazirlanmig sinavi basari ile tamamlamis olmasi gerekmektedir.

4.7.Balhk¢ Gemilerinde is Sagh@ ve Giivenligi

Ulkemizde is saglig1 ve giivenligine iliskin temel yasal diizenlemeler, tiim sektérler igin 6331

Sayili Is Saghigi ve Giivenligi Kanunu (Resmi Gazete Tarihi: 30.06.2012 Resmi Gazete Sayisi: 28339),

T.C Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’nca hazirlanmis olan Balik¢i Gemilerinde Yapilan

Calismalarda Saghk ve Giivenlik Onlemleri Hakinda Yénetmenlik (T.C. Resmi Gazete, 28741,

20.08.2013) ve T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan Balik¢i Gemilerinin Emniyeti

Hakkinda Yonetmenlik yayimlanarak yiirtirliige girmistir.
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>

>

>

Is Saghig1 ve Giivenlik Onlemleri ile ilgili maddeler asagidaki sekilde incelenmistir (T.C.
Resmi Gazete, 28741, 2013; Peker, 2019);

Isverenin Yiikimliliikleri;

Gemiyi idare eden kaptanin sorumluluklar1 sakli kalmak kaydi ile geminin mevcut
kosulda calisan personelin saglik ve giivenligini tehlikeye atmadan kullanilmasini saglar.
Kaptanin disinda kalan personellerim kaldiklar ciddi, yakin ve dnlenemeyen tehlikeli
durumlarda g¢alisma yerini, tehlikeli bolgeyi veya gemiyi terk eden calisanlarin bu
hareketleri nedeniyle dezavantajli durumda olmayacaklarinin tedbirleri alir.

Denizde ¢alisanlarin saglik ve giivenligini etkileyen veya etkileyebilecek herhangi bir
olayin meydana geldigi durumlarda, bu olay1 ayrintili olarak bir rapor halinde Sosyal
Guvenlik Kurumu’na ve olayin meydana geldigi liman baskanligina bildirir. Olay gemi

jurnaline yazilir.

Calisan personelin bilgilendirilmesi ve egitimleri;

Gemi Sahipleri/donatanlar veya kaptan 6331 Sayili Is Saghgi ve Giivenligi Kanunu 17.
Maddesi hukimleri sakli kalmak kosulu ile ¢alisan personele, gemilerde saglik ve
giivenlik, kazalarin 6nlenmesi konusunda egitim verilir.

Bu egitimde verilecek bilgiler ve hazirlanan talimatlar herhangi bir teredditte yol
acmayacak sekilde net, kolay ve anlasilir olacaktir.

Egitim, ozellikle yanginla miicadele, can kurtarma ekipmaninin kullanilmasi, balik
avlama ve c¢ekme ekipmaninin kullanilmasi ve el isaretleri dahil gesitli isaretlerin
kullanilmasini1 kapsamaktadir.

Gemideki c¢aligmalarda, degisiklik yapilmasi halinde, c¢alisan personele verilecek

egitimler giincellenecektir.

Yeni balik¢r gemilerinde uygulanmasi gereken asgari saglik ve giivenlik gereklilikleri (T.C.
Resmi Gazete, 28741, 2013) sunlardir:

Denize elverislilik ve geminin denge durumu

Mekanik ve elektrik ekipmanlarin durumu ve ¢aligabilirligi
Telsiz haberlesme ekipmanlari

Acil ¢ikis yollar1 ve kagislar

Yangin algilama sistemleri ve yanginla miicadele

Kapali ¢aligma yerlerinin havalandirilmasi

Aydinlatma sistemleri

Guverteler, su gegirmez bolmeler ve basalti

Kaportalar

Ulasim yollar1 ve tehlikeli alanlar

Ortam sicaklig1
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*  Caligma boliimlerinin diizeni

*  Yasam alanlan

*  Sihhi tesisler

« Ik yardim

*  Borda giris iskelesi

«  Gurdltd

Is saghg ve giivenligi uygulamalarmin en énemli kismu risk degerlendirmesidir. Olusabilecek
tehlikeler ve bu tehlikelerin sebebiyet verebilecegi riskler detayli bir sekilde analiz ve
degerlendirmelerden sonra belirlenmektedir (Soykan, 2018). 6331 Sayili Is Saghg: ve Giivenligi
Kanunu’na gore risk degerlendirmesi; ¢alisilmakta olan alanda olusabilecek ya da disaridan
gelebilecek tehlikelerin belirlenmesi, bu tehlikelerden riske doniismesine sebep olacak olan faktorler
ile tehlikelerden kaynaklanan risklerin analiz edilererk derecelendirmesi ve kontrol énlemlerinin
belirlenerek yapilmasi gerekli ¢aligmalar olarak tanimlanmaktadir. Tim Onlemler yazili ve sozlii
olmak {izere bilgilendirme yapilarak risk faktorleri 6nlenebilir hale getirilmektedir (Tantoglu, 2016).

Endiistriyel balikgilikta risk kavrami ve degerlendirme yontemleri ve kavramlart agsagidaki
sekilde belirlenmistir (Akyildiz, 2009);

» Risk analizi, tehlikeli sonuglari belirlemek i¢in mevcut bilgilerin kullanimi ve edinilen bilgiler
ile riskin tahmin edilmesi,

» Risk degerlendirmesi, mevcut durumlar degerlendirilip, analiz edilerek gelistirilen Slgiitleri
kullanarak riskin kabul edilirliginin dikkate alinmasi,

» Risk degerlendirmeleri yapildiktan sonra uygun risk azaltma yontemleriyle ve belirlenecek
tedbirlerin olusabilecek sonuclariyla karar gelistirmeye katki saglayacak seviyede risk
degerlendirme uygulamalar1 yapilmast,

» Risk degerlendirme yontemleri isletmelere gore farklilik gostermektedir. Risk analiz
yontemleri genelde kalitatif ve kantitatif degerlendirmeler ile 2 temel baslikta toparlanmasi,
L tipi matris ile olusacak tehlikenin olma olasilig1 ve yaratacagi siddetin bileskesi olarak ifade

edilmektedir. Bu analiz yoluyla belirlenen her bir tehlike, etkiledigi kisileri, olasiliklar1 ve siddet
degerlerini, risk skorunu, risk derecesini, risk skoruna gore yapilacak eylemi ve her bir tehlike i¢in
aliabilecek onlemleri igeren bir “L Tipi Matris Risk Degerlendirme Formu” olusturulmaktadir

(Tantoglu, 2016).

4.7.1. Ornek Bir Trol Gemisinde L Tipi Matris Yontemi ile Risk Degerlendirme Calismasi

Ornek ¢alismada 35 adet faaliyet/calisma alan1 belirtilmis ve bunlara iliskin 102 adet tehlike
kaynagi ve tehlikeli olay tespit edilmistir. Ornek degerlendirme Tablo 4.7.1°de sunulmustur.
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Tablo 4.7.1. Trol balik¢1 gemisinde risk degerlendirmesi

TROL BALIKCI GEMIiSiNDE RiSK DEGERLENDIRMESi (L TiPi MATRIS METODU)

EK TEDBIRLER
SONRASINDAKI  RiSK
RiSK SEVIYESI SEVIYESI
Faaliyet/ Sidde |Risk ihtima | Sidde | Risk
¢alisma Tehlike kaynagi/ ihtima |t skoru | t skoru
alani tehlikeli olay Olasi sonuglar Mevcut korum énlemleri |1 (i) (S) (ixS) | Ek tedbirler (i) (S) (ixS)
1. Gemiye binis ve inig
Gemiye binis ve inislerde merdiven
veya iskele kullanilmahdir. Kullanilacak
Merdiven veya Mevcut koruma iskelede, korkuluklar uygun
iskele Denize  disme, | 6nlemi malzemeden vyapilmis ve saglam
1.1. kullanilmamasi yaralanma bulunmamaktadir. 2 4 8 olmaldir. 2 2 4
Denize  disme, | Aydinlatma Mevcut koruma onlemleri
1.2. Yetersiz aydinlatma | yaralanma yapilmaktadir. 3 3 9 yeterlidir. 2 2 4
Takilma ve | Gemiye binis ve Gemiye binis ve inis yapilan giverte
disme, inis yapilan alanlar alanlarinin dizenli tutulmasi
1.3. Engeller hafif yaralanma | engelden arindirilmistir. 2 2 4 gerekmektedir. 2 2 4
2. Giivertedeki genel ¢calismalar
Calisanlarin Calisanlarin kullandigi tulumlar termal
Islak  ve soguk | Gsimesi ve | Calisma esnasinda balikgi ozellikte olmali ve nobetlese calisma
2.1. kosullar Islanmasi tulumu giyilmektedir. 3 2 6 yaptimahdir. 2 2 4
Sirt  incinmeleri
ve Elle tasimayl engelleyecek kaldirma
Avin ve av | sakatlanmalar, aparati kullanilmalidir. Yaklerin tek kisi
araglarinin ellerde Mevcut koruma 6nlemi tarafindan kaldirilmasi 6nlenmelidir.
2.2. tasinmasi yaralanmalar bulunmamaktadir. 3 3 9 Elle tasima ile ilgili egitim verilmelidir. | 2 3 6
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Disme tehlikesinin
oldugu yerler hakkinda
calisanlara egitim
verilmistir, calisanlar
kaydirmaz tabanli gizme

Disme tehlikesinin oldugu yerler
hakkinda galisanlara egitim
verilmelidir. Disme tehlikesinin
oldugu yerler isaretlenmeli, yetkisiz
personelin diisme tehlikesinin oldugu
yerlere gecisi engellenmelidir.
Kaydirmaz tabanli ¢cizme giymeyen
personel uyarilmali ve giymesi

2.3. Denize digsme Bogulma, 6lim | giymektedir. 5 saglanmalidir.
Motor ve kaldirma araglarinin
Talimatlari bakimlari yapilmah veya girilti
duymama, Mevcut koruma 6nlemi seviyesi az olanla degistirilmeli, isaret
2.4. Gurdlta isitmede azalma | bulunmamaktadir. 6 dile ile iletisim saglanabilir.
Acikliklarin etrafi korkuluk ile
cevrilmelidir. Gerekmedigi
Guverte Gzerindeki | Ciddi yaralanmal | Agikliklarin cevresi durumlarda kapaklari kapal
2.5. acikliklar dismeler korkuluk ile kapatilmistir. 12 tutulmalidir.
Ciddi yaralanma,
Yetersiz aydinlatma | denize diisme, Aydinlatma sistemi
2.6. (gece gcalismalari) olim yeterlidir. 4 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Calisanlar kaydirmaz
tabanli gizme
giymektedir. Gliverte ag
Hafif yaralanmal | cekim isleminden sonra
2.7. Kaygan glverte dismeler yikanmaktadir. 2 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Dikkatsizlik
Uzun g¢alisma sonucu Mevcut koruma 6nlemi
2.8. sureleri yaralanmalar bulunmamaktadir. 12 Nobetlese ¢alisma yapiimalidir.
Dikkatsizlik Calisma sirasinda sigara tiiketilmesi
Sigara tiketimi ve sonucu Mevcut koruma énlemi engellenmeli ve ¢alisanlarin glivensiz
2.9. gilivensiz hareketler |yaralanmalar bulunmamaktadir. 6 hareketlerde bulunmasi 6nlenmelidir.

30



DUYGU AZAZI ELMAS, Yiiksek Lisans Tezi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2023

3. Girgir ag1 atma ve toplama operasyonu

Avcilik techizatina

Ciddi

Calisanlarin kullandigi
yagmurluklar beden
Olgulerine goredir, cep vb.
takilmaya sebep
olabilecek kisimlar
bulunmamaktadir,

kiyafetlerin yaralanmalar, personelin taki takmasi
3.1. takilmasi denize diisme yasaklanmistir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Calisma ortami diizenli
tutulmaktadir, kaymalarin
onlenmesi igin glverte
temizlenmektedir,
Kayma, takilma | gerilmis
ve halatlara
Tehlikeli gliverte diismeler, ciddi | yaklasiimamaktadir. is
3.2. alanlari yaralanma tanimlari bellidir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Tehlikeleri
gormede
noksanlik, denize
Yetersiz disme, Aydinlatma sistemi
3.3. aydinlatma yaralanmalar yeterlidir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Ag atilirken Denize Agin atildigl bolgeye
aga/halatlara striklenme, yetkisiz personel girisi
3.4. dolanmak olim engellenmistir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
4. Trol aginin atilmasi ve trol kapilari
Ag atimi sirasinda koordinasyonu
saglayacak bir kisi
gorevlendirilmelidir. Ag atacak
Denize tayfanin kaymaz ¢izme giymesi
siriklenme, gerekmektedir. Yizuk,
Ag atilirken ciddi bol kiyafet gibi aga takilma ihtimali
aga/halatlara yaralanma veya | Mevcut koruma 6nlemi olan taki ve kiyafetler
4.1. dolanmak olim bulunmamaktadir. kullanilmamalidir.
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Trol kapisinin
takilmasi veya

Kapinin takilma ve
¢ikarilma islemi kontrolli

¢ikariimasi olarak
esnasinda kapi yapilmakta olup kontroli
tarafindan Ciddi yapan kisi onay vermeden
sikistinimak veya yaralanma/ operator kapiyi ving ile Trol kapilarinin takilmasi ve gikariimasi
4.2. ezilmek olim hareket ettirmemektedir. 4 islemi mekanize olmalidir.
Ving operatériniun
trol kapisi ile galisan | Ciddi
personeli yaralanma/ Operatoériin goris aglsl Mevcut koruma 6énlemleri
4.3, gérmemesi olim uygundur. 5 yeterlidir.
5. Torbanin kaldiriimasi
Glverteden Denize diisme, Mevcut koruma onlemi Glvenlik kemeri kullaniimasi
5.1. sarkarak ¢alisma hafif yaralanma | bulunmamaktadir. 9 gerekmektedir.
Torbanin sallanmasini kontrol altina
alacak ekipman kullaniimahdir.
Sallanan torbanin Ciddi yaralanma, | Mevcut koruma 6nlemi Torbanin sallanmasi durmadan torba
5.2. tayfaya carpmasi disme bulunmamaktadir. 9 agzi agllmaya calisimamalidir.
Ving
operatoriniin Ciddi
¢alisma alanini yaralanma/ Operatérin goris agisl
5.3. goérmemesi olim uygundur. 6 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Ciddi yaralanma, | Geminin tasiyabilecegi
geminin hasar kiitleye esdeger hacimde
Torbani asiri gormesi veya ag
5.4. dolmasi batmasi kullanilmaktadir. 4 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Tayfanin tamaminin kaymaz tabanli
Kayma, denize Tayfanin bir bolima cizme giymelidir, baliklar istiflendikten
disme, hafif kaymaz tabanl ¢izme sonra glverte
5.5. Kaygan zemin yaralanma giymektedir. 12 yikanmalidir.
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6. Ving ve halat ile yapilan faaliyetler

Korumasiz hareketli

Mevcut koruma 6nlemi

6.1. makaralar Ciddi yaralanma | bulunmamaktadir. 16 Hareketli makaralar sabitlenmelidir. 4
Techizatin zarar | Makinelerin periyodik
Eskimis makine gormesi, ciddi kontrolleri zamaninda
6.2. elemanlari yaralanma yapilmaktadir. 12 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 12
Ving operatérinin
glivertedeki
¢alismayi
goérmemesi veya
gorisliniin Ciddi yaralanma | Operatoériin goris agisi
6.3. engellenmesi veya 6lim uygundur. 3 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 3
Gemi hasari,
ciddi yaralanma
Yetersiz acil veya Mevcut koruma 6nlemi
6.4. durdurma sistemi Olim bulunmamaktadir. 9 Acil durdurma sistemi kurulmahdir. 9
Celik halatlarin Ciddi yaralanma | Mevcut koruma 6nlemi Deforme olmus halatlarin
6.5. kopmasi veya 6lim bulunmamaktadir. 5 degistirilmesi gerekmektedir. 5
Frenleme sisteminin | Ciddi yaralanma | Periyodik kontrolleri ise baslamadan énce uygun sekilde
6.6. ¢alismamasi veya Olim yaptimaktadir. 6 calistigl test edilmelidir. 4
7. Hasarli donanimin tamiri
Tamiri yapilacak donanim,
gliverteye alinmadan
Gliverteden islem
7.1. sarkarak calisma Denize digsme yapilmamaktadir. 9 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 9
Ekipmanlar, Gzerindeki
yuk
bosaltilmadan tamir
edilmemektedir,
donanimlarin rutin
Donanimin Ciddi yaralanma | kontrolleri diizenli bir
7.2. aniden bosalmasi veya 6lim sekilde yapiimaktadir. 8 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 8
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Yipranmis gelik
7.3. halatlar

Elin gizilmesi ve
yaralanma

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Deforme olmus halatlarin
degistirilmesi

gerekmektedir. Belirli araliklarla
halatlarin kontrol edilmesi
gerekmektedir.

Uygun olmayan
7.4. malzeme kullanimi

Hafif yaralanma

Gerekli olabilecek tamir
ekipmani gemide
bulunmaktadir.

Tamirat islemleri ile ilgili bir
talimatname olusturulmali, tamiratin
ehil kisilerce yapilmasi saglanmalidir.

8. Kaptan koskii

Geminin idaresi kaptan ve
ikinci kaptan tarafindan

Geminin yapilmakta olup,
batmasi- dontsimlu
8.1. Uyuya kalma olim olarak calisilmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Gemiyi idare edebilecek
Geminin en az bir kisi stirekli olarak
Dimenin basibos batmasi- kaptan kdskiinde
8.2. birakilmasi Olum bulunmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Geminin Kaptan ve ikinci kaptanin
batmasi- kaptanlik belgeleri
8.3. Tecriibesizlik olim bulunmaktadir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.

9. Gemi mutfagi

Daginik calisma

Calisma alani diizenli

9.1. alani Takilma, diisme | tutulmaktadir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Mutfak zemini kaymaz ve kolay
Mevcut koruma 6nlemi temizlenebilir malzeme ile
9.2. Kaygan zemin Kayma, diisme bulunmamaktadir. kaplanmalidir.
Yemeklerde kullanilan
Besin gida
zehirlenmesi, malzemeleri
9.3. Hijyen eksiklig hastalik yikanmaktadir. Belirli araliklarla ilaglama yapilmahdir.
Patlama, yangin Sanayi tipd mutfak disinda
geminin muhafazali olarak konuslandiriimali ve
LPG tupi batmasi- Mevcut koruma 6nlemi dedantor dizenli olarak
9.4. kullanimi olim bulunmamaktadir. yenilenmelidir.
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10.Yatakhane

Daginik gegis ve

Takilma, kayma,
disme, hafif

Daginikhk olmamasi igin
personele kisisel
esyalarini
koyabilecekleri dolaplar

Yatakhanenin dizenli tutulabilmesi

10.1. zemin yaralanma verilmistir. icin bir personel gorevlendirilmelidir.
Aydinlatma yeterlidir.
Yetersiz Tehlikeleri Lamba kapaklari
10.2. aydinlatma gbérememe bulunmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
isitmede azalma,
yetersiz Dogal havalandirma Yatakhanede girtilti izolasyonu
10.3. Gurulta dinlenme yapilmaktadir. yapilmali.
Saghk Dogal havalandirmanin yeterli
Havalandirma ve problemleri, Mevcut koruma 6nlemi olmadigi durumlar igin havalandirma
10.4. sicakhk hastalik bulunmamaktadir. sistemi kurulmahdir.
Yatakhaneye inis merdivenlerine
korkuluk yapilmali ve basamaklar
kaymay!i 6nleyici malzeme ile
kaplanmalidir. Bas hizasi ve
Dar ve sikisik Mevcut koruma 6nlemi korkuluklar darbe sénlimleyici
10.5. gecis yollar Hafif yaralanma | bulunmamaktadir. malzeme ile kaplanmalidir.
Yangin, ciddi Yatakhanede sigara
yaralanma ve icilmesi
10.6. Sigara olim yasaklanmistir. Mevcut koruma onlemleri yeterlidir.
Lavabo, WC, dus gibi
ortak kullanim
alanlarinda hijyen Hijyen Mevcut koruma 6nlemi Ortak kullanim alanlari her glin
10.7. eksikligi problemleri bulunmamaktadir. temizlenmelidir.
11. Makine dairesi
Makine dairesine inen
merdiven kaymaz
malzemeden yapilmis
Hafif olup korkuluklar iyi
11.1. Zayif ulasim yaralanmalar durumdadir. Mevcut koruma dnlemleri yeterlidir.
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Tehlikeleri
Yetersiz gorememe, hafif | Aydinlatma sistemi
11.2. aydinlatma yaralanmalar yeterlidir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Bag hizasindaki engeller miihendislik
onlemleri alinarak kaldiriimali,
mimkin degilse bu engellerin etrafi
Bas Mevcut koruma 6nlemi darbe emici malzeme ile
11.3. Bas hizasi engeller | yaralanmalari bulunmamaktadir. kapatilmalidir.
Ana motorlarin saglam malzemeden
Ana motorlarla Ciddi Mevcut koruma 6nlemi yapilmis korkuluk ile cevrelenmesi
11.4. temas yaralanmalar bulunmamaktadir. gerekmektedir.
Sicak yuzeylere Mevcut koruma 6nlemi Sicak ylzeyler 1s1 yalitimi yapan
11.5. temas Yaniklar bulunmamaktadir. malzeme ile kapatilmalidir.
Kullanilan kulak koruyuculari eskimis
ve deforme olmustur. Kulak
koruyucularin sayisi artirilmahdir.
Makine dairesine inis Makine dairesine inmeye yetkisi
yapilan sadece yetkin personele verilmelidir.
merdiven basina bir adet Yetkili personel kadar kulak koruyucu
11.6. Gurdlta isitme kaybi kulak koruyucu asiimistir. temin edilmelidir.
Makineler dlizenli Sizinti varsa derhal temizlenmeli ve
Yakit ve yag araliklarla kontrol sizintinin engellenmesi igin makinenin
11.7. sizdirma Yangin, 6lim edilmektedir. tamiri yapilmahdir.
Makine dairesinde dogal
Patlama, yangin, | havalandirma
11.8. Akiler olim yapilmaktadir. Muhafaza altina alinmaldir.
Periyodik bakimlari
duzenli bir sekilde
Elektrik yapiimaktadir.
carpmasi, isaretlenmis ve yetkisiz
yaniklar, yangin, | personelin erisimi
11.9. Elektrik panolari olim engellenmistir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
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Kompresoérin periyodik
kontrolu dizenli bir
sekilde
yapilmaktadir. Yetkisiz
kisilerin erisimi
engellenmis
olup kullanim
Sikistirilmis talimatnamesi
11.10. hava Patlama asiimigtir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Yetkisiz kisilerin erisimi engellenmeli
Ekipman arizasi, ve givenli kullanim talimatnamesi
Hidrofor (tatli su geminin hasar Periyodik kontroll diizenli hazirlanip gorulecek bir yere
11.11. tanki) gormesi bir sekilde yapilmaktadir. astimaldir.
Makine ve ekipmanlarin
Su baskini — baglanti noktalari diizenli
Asinmis borular, geminin batmasi, | olarak ehil kisilerce
gevsek baglanti, muhtemel kontrol
11.12. yipranmig contalar | 6liumler edilmektedir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Sintine alarmlarinin gahsir
durumda oldugu dizenli
araliklarla kontrol
edilmektedir. Alarmin
aktif
oldugunu gosterir 151kl
Sintine alarminin Su almanin tespit | uyari sistemi
11.13. ¢alismamasi edilememesi bulunmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Yagci belgesi olan tayfaya makine
Gemiyi ve tayfayi dairesine inme yetkisi verilmelidir.
Tecrlbesizlik/egitim | riske atacak ariza | Mevcut koruma onlemi Diger personelin makine dairesine
11.14. eksikligi veya durum bulunmamaktadir. inisi yasaklanmalidir.
Cahismalar en az iki kisilik
Kaza durumunda | ekipler tarafindan
11.15. Yalniz calisma farkinda olmama | yapilmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
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Yetkisiz personelin
makine dairesine

Maddi hasar,

Mevcut koruma 6nlemi

Yagci belgesi olan tayfaya makine
dairesine inme yetkisi verilmelidir.
Uyari levhalari asilmali ve tayfanin

11.16. erisimi yaralanma bulunmamaktadir. tamami bilgilendirilmelidir.
12. Geminin iskeleye baglanmasi
Maddi hasar, Yonlendirme ehil ve tek bir kisi
denize diisme, Mevcut koruma onlemi tarafindan ve iletisim telsiz vb.
12.1. Yetersiz haberlesme | yaralanma bulunmamaktadir. cihazlarla yapilmaldir.
Gemi tam olarak Gemi motorlari kapatilmadan ve gemi
iskeleye limana baglanmadan gemiden inilmesi
yanasmadan karaya | Denize disme, Mevcut koruma 6nlemi engellenmelidir. inis icin gegis iskelesi
12.2. ¢itkmaya ¢alismak ciddi yaralanma | bulunmamaktadir. kullanilmalidir.
Halat atma islemi reis
kontroliinde tecriibeli
Halat atilirken Denize diisme, personel tarafindan
12.3. disme ciddi yaralanma | yapilmaktadir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.

13. Gemi giivenligi

Yangin ¢itkmasina neden
olabilecek makine ve
araglarin periyodik
kontrolleri diizenli bir
sekilde yapilmaktadir.

Yangin sondirme tiplerinin yerleri

Geminin Geminin her béliminde isaretlenmelidir. Son kullanim tarihleri
batmasi, yangin sondiirme tipleri dolmadan yeniden doldurulmalari
13.1. Yangin olim bulunmaktadir. saglanmalidir.
Periyodik kontrolleri
Acil durum Geminin yapilmakta olup ¢alisir
alarminin batmasi, durumda oldugu belirli
13.2. ¢alismamasi olim aralikla test edilmelidir. Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Yeterli sayida can
kurtarma Yeterli sayida can Can kurtarma ekipmani muhafazali bir
ekipmaninin kurtarma bélme iginde tutulmali ve
13.3. bulunmayisi Olim ekipmani bulunmaktadir. gorilebilecek sekilde isaretlenmelidir.
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Talimatlar ingilizcedir ve
Can kurtarma bazi bélimleri boyali Talimatname basit ve anlasilir bir
salinin uygun oldugundan sekilde Tirkge olarak hazirlanip
13.4. olmamasi Olim okunamamaktadir. 5 gorilebilecek bir yere asiimalidir. 5
Yakalanan baliklar
gliverteye alinmadan
taslyici gemiye
aktarilmaktadir. Geminin
tasiyabilecegi kutleye
esdeger
Geminin dengesi hacimde ag
ve denize uygun Geminin kullaniimaktadir. ilgili
kosullarda batmasi, dokiimanlar kaptan
13.5. tutulmamasi olim koskiinde bulunmaktadir. 5 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 5
14. ilkkyardim
ilkyardim dolabinin icerisinde
Gemide ilkyardim Yaralanma, is Gemide ilkyardim dolabi ilkyardim yonetmeligine uygun
14.1. dolabinin olmayisi kaybi bulunmaktadir. 2 olmalidir. 2
ilkyardim egitimi Gemide ilkyardim egitimi Gemide calisan en az 1 kisi ilkyardim
14.2. eksikligi Yaralanma almis galisan yoktur. 16 egitimi almis olmalidir. 12
Gemide sedye
ve battaniye Yaralanma, is Gemide sedye
14.3. bulunmamasi kaybi yoktur. 12 Gemide sedye bulundurulmalidir. 12
15. ise giris muayenesi
Personellerin ise
giris Calisanlardan ise Personelin ise giris muayeneleri
muayenelerinin baglarken yaptirilmali ve kendilerine ait 6zlik
15.1. olmayisl is kaybi istenmemektedir. 9 dosyasinda yer almalidir. 9
16. Elektrik
Topraklama ve pano
kapaklarinin
olmamasi ve Elektrik panosuna kapak yaptiriimah
panoda kagak ve kapaklar stirekli olarak kapal
akim rolesinin Ciddi yaralanma, | Topraklama tesisati tutulmalidir. Panoda kagak akim rolesi
16.1. bulunmamasi olim, yangin mevcuttur. 5 bulunmalidir. 5
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Elektrik panosunun
onlnde yalitkan
16.2. paspasin olmayisi

Elektrik carpmasi
sonucu
yaralanma,

olim

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Panonun 6niindeki zemine yalitkan
(kauguk) paspas konulmaldir.

Elektrik kablolarin
yipranmis prizlerin
yuvalarindan
16.3. ¢ikmis olmasi

Ciddi yaralanma,
6lim, yangin

Yuvasindan ¢ikmis bazi
prizler mevcuttur.

Yipranmis, yanmis priz ve kablolar
derhal onarilmali ya da yenisi ile
degistirilmelidir.

17. Tatli su-kullanma suyu tanki

Tatli su tankinda

Bulasici hastalik,

Mevcut koruma 6nlemi

Tatli su tanki periyodik olarak klor
veya muadili dezenfekte edilmeli ve

17.1. hijyen kontrolii hijyenik sorunlar | bulunmamaktadir. rutin temizligi yapilmaldir.
18. Cop kutulan

Cop kutulari

olmamasi veya Bulasici hastalik, | Cop kovasi doldugunda Cop kovasi giinliik olarak bosaltilmah
18.1. kontrol edilmemesi | hijyenik sorunlar | bosaltiimaktadir. ve temizlenmelidir.

19. Raf ve dolaplar

Raf ve dolaplarin
sabitlenmemis

Devrilme veya
diisme sonucu

Raf ve dolaplar duvarlara

Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir.
Dolap kapaklari daima kapal ve kilitli

19.1. olmasi yaralanma sabitlenmigtir. tutulmalidir.
20. Bas irgati

Irgati kullanan Yaralanma,

kisinin bilgisiz/ maddi Mevcut koruma 6nlemi Bas irgati kullanan murettebat egitimli
20.1. deneyimsiz olmasi hasar, is kaybi bulunmamaktadir. ve tecribeli olmalidir.

Demir vira/funda
edilirken kullanilan
zincir ve demir
gozlinlin bakimsiz
20.2. ve ylpranmis olmasi

Maddi hasar, is
kaybi

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Zincirin kontroll diizenli olarak
yaptimahdir.

Irgatin elektrik
tesisatinin hasarl
20.3. olmasi

Elektrik carpmasi
sonucu
yaralanma,

olim

Mevcut koruma onlemi
bulunmamaktadir.

Tesisatin kontroli diizenli olarak
yaptimahdir,

Irgat topraklama hattina
baglanmalidir.
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Demir vira/funda
edilirken halat/

zincir
arasinda/ yaninda Yetkisiz personel burada gorev
baska birinin Ciddi yaralanma, | Mevcut koruma énlemi yapmamalidir. Uyari levhasi
20.4. bulunmasi olim bulunmamaktadir. 4 bulundurulmaldir. 4
21. Vardavela puntelleri
Puntellerin Glverteden
olmamasi veya disme
yeterli yukseklikte sonucu ciddi Mevcut koruma 6nlemi Vardavela puntellerinin yiiksekligi en
21.1. olmamasi yaralanma, 6lim | bulunmamaktadir. 12 az 90 cm olmalidir. 12
22. A8
is kaybi, takihp | istifleme kig Gistiine
Agin diizenli sekilde |dlisme sonucu gliverteye
22.1. istiflenmemesi yaralanma yapilmaktadir. 4 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 4
23. Baglama halatlari
Halat kopmasi
Halatlarin sonucunda Halatlar diizenli olarak
eskimis/ yipranmis | maddi kontrol
23.1. olmasi hasar, yaralanma | edilmektedir. 10 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir. 10
24. Babalar ve kurtagizlar
Babalarin ve
kurtagizlarinin
gliverteye olan
baglanti noktalarinin
zayiflamis veya Mevcut koruma 6nlemi Babalarin ve kurtagizlarinin kontroli
24.1. yipranmis olmasi Maddi hasar bulunmamaktadir. 5 dizenli olarak yapilmalidir. 5
25, Su iistii radan
Maddi hasar, Su Ustd radarinin ve buna
deniz kazasi bagh donanimlarin
Su Ustid radarinin sonucu bakimlari diizenli olarak
25.1. calismamasi yaralanma, 6lim | yapiimaktadir. 4 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir. 4
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26. Su alti radan

Maddi hasar,

Su alti radarinin ve buna

deniz kazasi bagh donanimlarin
Su Ustil radarinin sonucu bakimlari diizenli olarak
26.1. calismamasi yaralanma, 6lum | yapiimaktadir. 5 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 5
27. Satellite
Satellite ve buna bagli
Kontrollerin ve donanimlarin bakimlari
bakimlarin dizenli olarak
27.1. yapilmamasi is kaybi yapilmaktadir. 4 Mevcut koruma 6nlemleri yeterlidir. 4
28. Pusula cihazlan
Pusula cihazlarinin bakimlari
Kontrollerin ve Rota doénemsel olarak yapilmahdir. Eger
bakimlarin kaybedilmesi Mevcut koruma 6nlemi digin calismiyorlarsa ehliyetli
28.1. yapilmamasi sonucu is kaybi bulunmamaktadir. 4 kisilerce dizeltilmelidir. 4
29. Telsiz
Egitimsiz kisilerce Mevcut koruma énlemi Telsiz mutlaka telsiz egitimi almis
29.1. kullaniimasi is kaybi bulunmamaktadir. 3 kisilerce kullaniimalidir.
30. Can simitleri
Gemide miirettebat
sayisindan daha fazla
sayida
can simidi vardir ve
Can simitlerinin Glverteden bunlar SOLAS'In
nitelik/nicelik disme belirledigi kriterlere
agisindan yetersiz durumunda can | uygun olup gerekli
30.1. olmasi kaybi sertifikalar sahiptir. 10 Mevcut koruma onlemleri yeterlidir. 10
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31. Can yelekler

Can yeleklerinin
nitelik/nicelik
agisindan yetersiz

Guverteden
disme
durumunda can

Gemide miirettebat
sayisindan daha fazla
sayida can yelegi vardir ve
bunlar SOLAS'In
belirledigi kriterlere
uygun olup gerekli
sertifikalar sahiptir. Ancak
gemi Uzerinde balikgilar

Gemi Gzerinde bulunduklari stirece
balikgilarin bunlari giymesi

31.1. olmasi kaybi bunlari giymemektedirler. 15 saglanmalidir. 12
32. Can kurtarma botlari
Gemide can kurtarma
botu mevcuttur fakat
Catisma veya botun denize
Can kurtarma batma indirilmesinde Botun denize indirilmesinde
botlarinin durumunda kullanilacak mekanik kullanilacak mekanik tertibat yok
32.1. olmayisi can kaybi tertibat yoktur. 10 acilen yapilmali ve hazir tutulmalidir. 8
Can kurtarma Can kurtarma botlarinin Can kurtarma botlarinin sismesini
botlarinin Catisma veya sismesini saglayan saglayan donanimlar galigir vaziyette
kontrollerinin batma donanimlarin ¢alisir tutulmalidir. Botlarin kontrolleri
yapilmamasi / durumunda vaziyette ve hazir yapilmali aksi takdirde yenisi ile
32.2. hasarli olmasi can kaybi durumda degildir. 10 degistirilmelidir. 10
33. Acil durum plani
Yangin veya kaza
durumunda acil Acil durum plani derhal hazirlanmali,
durum planinin Yaralanma, Gemide halihazirda acil durumda gorev yapacak
hazirlanmamis olim, bulunan bir acil durum personelin gorev yerleri ve
33.1. olmasi maddi hasar plani yoktur. 15 sorumluluklari tanimlanmalidir. 12
34. is saghg ve giivenligi egitimleri
is kazasi sonucu
yaralanma,
Calisanlarin is saghgi | 6ltm,
ve guvenligi meslek Gemide is saghgi ve Calisanlar yasal haklari olan yillik 12
egitimlerini almamis | hastaligina glvenligi egitimi saatlik is sagligi ve guvenligi
34.1. olmasi yakalanma, verilmemektedir. 20 egitimlerini almaldir. 20
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maddi
hasar

35. Boyalar

ve diger kimyasallar

35.1.

Boya ve diger
kimyasal
maddelerin gemide
bulunmasi

Boya ve diger
kimyasallarin
devrilmesi
sonucu yangin,
zehirlenme,
Olim

Gemi ambarinda bir
onceki bakimdan kalan
cok sayida

kimyasal madde
mevcuttur.

20

Gemide ¢ok gerekli olmadikga yanici
ve zehirleyici olan kimyasal madde
bulundurulmamalidir.

20
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Tablo 4.7.1°de verilen tehlikeler ve tehlikelere karsi alman Onlemler riskin siddetini
belirlemektedir. Mevcut onlemler ile hesaplanan risk skoru mevcut risklerin analizidir. Yapilan
calismada 5 tehlike kaynagi veya tehlikeli olayin 15 ve tizeri risk skoruna sahip oldugu tespit edilmistir.
Bu yiiksek risk skoruna ait potansiyel risk unsurlart miimkiin oldugunca ek tedbirler ile giderilerek
makul seviyeye ¢ekilmistir. Ancak tablonun en sonunda yer alan iki adet risk faktoriinden 34.1. numarali
“Caliganlarin is sagligi ve giivenligi egitimlerini almamis olmasi” maddesi balik¢ilik sezonunda gemi
personelinin ISG egitimine vakit bulamayacaklarini sdyledikleri icin telafi edilememistir. Diger 35.1
numarali “Boya ve diger kimyasal maddelerin gemide bulunmasi” yine balik¢ilik sezonunda siirekli
denizde olduklari i¢in her an gerekli olabilir diisiincesiyle fazla miktardaki zararl kimyasallar1 gemide

tutmak istedikleri icin telafi edilememistir (Tablo 4.7.1).
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5. SONUCLAR VE ONERILER

STCW-F sozlesmesinin kabulii ile birlikte her iki taraf da sdzlesmenin tamaminin
gerekliliklerini yerine getirmekle miikellef olacaktir. Bunun yanisira; emniyet, deniz ortaminin
temizligi ve deniz disinda gemi personelinin gérevlerini yerine getirebilmeleri acisindan s6zlesmenin
tam olarak gorevliler i¢in, tiim kanun, kurallar, teklif ve kararlar1 yayimmlamak ve gerekli diger tiim
tedbirleri almakla da yiikiimliidiirler. Ulusal sekreterlikler, s6zlesme kapsaminda verilen sertifika
orneklerini ve s6zlesme gerekliliklerini artirmak i¢in, alinan 6nlemleri igeren bir rapor hazirlayacaktir.
Balik¢1 gemisi personeli, bu s6zlesmenin gerekliliklerine uygun olarak kayit altina alinacaktir (Boran,
2008).

Miimkiin oldugu kadar balik¢1 gemisi personeline gemiye katilmadan once egitimler verilmesi
gerekmektedir. Eger gemiye katilmadan dnce verilemiyorsa, kaptan veya gorevli zabit tarafindan
bilgilerin personele gemide verilmesi ve belli periyotlar ile tekrar edilmesi gerekmektedir (STCW-F,
1995; Basar, 2006; Boran, 2008).

Balik¢1 gemilerinde g¢alisan denizcilerin, genel denizcilik konularina yonelik bilgi sahibi
olmalan gerekmektedir. Kaptan veya gozetmenler tarafindan verilen komutlar1 anlamali ve
uygulayabilmelidir. Miirettebat ayrica suya ag atma, yerlesimi dondiirme, avi gemiye getirme gibi
operasyonlarinin teori ve pratigine ve bunlarin olusturabilecegi tehlikelere yonelik bilgi sahibi olmasi
gerekmektedir. Ayrica balik¢ilarin, gemilerin hareketinden ve hizlanmasindan dolay1 gemi lizerindeki
kaygan yiizeylerin olusturdugu tehlikeleri anlamasi gerekmektedir (Basar, 2006; Boran, 2008).

Ozellikle yangin tehlikelerini en aza indirmek igin, herkesin acil durumlarda role cetvelinde
belirlenen gorevlerinin oldugu, iyi bir acil durum ydnetim planinin olmasi gerekmektedir. Bu
organizasyonu anlamak i¢in gemide diizenli olarak role talimleri yapilmas1 gerekmektedir. Gemideki
tiim acil durum ekipmanlarinin ne oldugu ve gemide nerede bulunacaginin iyi bir sekilde bilinmesi
gerekmektedir. Tiim acil durum ekipmanlarinin, tiim personel tarafindan nasil kullanilacaginin da
bilinmesi gerekmektedir (Basar, 2006; Boran, 2008).

Balik¢1 gemilerinde ¢alisan personellerin, avlanma operasyonunda kullanilan ekipmanlarin
her bir pargasinin yapisini, uygulama sekillerini bilmesi gerekmektedir. Trol gemisi, vingler, babalar,
gii¢ perdeleri, girgir gemileri, vingler, ag irgat motorlar1 ve borda silindirleri gibi giiverte ekipmanlari

hakkinda yeterli bilgiye sahip olmalar1 gerekmektedir (Basar, 2006; Boran, 2008).
Ayrica, balik¢1 gemisi personeli asagidaki gerekli bilgilere sahip olmalidir (Boran, 2008):

> Yaygin balikgr gemisi muhafazasi su gecirmez duvarlari ve genel su gecirmezliginin
anlamak,

> Balikeilarin su gegirmezlik gévdesi ve su gegirmezligi ile ilgili olarak koruyucular ve agik
alanlar i¢in dogru aletlerin kullanilmasinin bilinmesi

> Avlanma ekipmanlar1 ve av istifinin bilinmesi
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> Serbest liman igleyisinin nasil ¢alistigini anlamak,

> Halatlar, tel halatlar, zincirler, makaralar, bomlar, bom direkleri, vingler gibi baglanti alet
ve ekipmanlarinin bakim ve isletimi bilgisi,

> Tel halat ve ¢erceve baglantilarinin ve halat baglantilarinin aglarinin bilinmesi

> Kig, pruva, koltuk ve palamar halatlar1 dahil olarak baglama ve baglama halatlarinin
kullanimina iliskin genel bilgi,

> Yedekleme, baglama ve demirleme komutlarini ve diimen kontroli bilgisi.

Balik¢1 gemilerinde asir1 calisma saatlerine bagli olarak, kopriiistii vardiyalarinda
uyuyakalinmasi sebebi ile karaya oturma, gatisma ve kazalar meydana gelmektedir. Vardiyalarda
uyuyakalmay1 Onlemek ic¢in ticari gemilerde de mevcut olan kopriilistii seyir vardiyasi alarm
sisteminin (Bridge Navigational Watch Alarm System — BNWAS), balik¢i gemilerinde de
uygulanabilir hale getirilmesi gerekmektedir. Bu alarm sistemi sayesinde kopriiiistiinde bulunan
balik¢1 gemisi personeli diizenli araliklarla bu sistemin butonuna basarak sistemi kuracaktir ve o
personelin uyanik olmasi veya vardiya siiresi boyunca kopriiiistiinde oldugu teyit edilmis olacaktir
(Tok, 2015).

STCW-F sozlesmesinin amaci, balikgr gemiadamlarinin uluslararasi zorunlu emniyet
standartina kavusmasini saglamaktir. STCW- F s6zlesmesinden sonra meydana gelecek durumda ise; ek
bazi sinav, saglik belgeleri, asgari ¢aligma tecriibeleri gibi ek zorunlukluklar olacaktir. Bu sdzlesmeye
taraf olmak i¢in Tirkiye’nin balikgr gemiadamlarina egitimler vermesi gerekmektedir. STCW-F
sOzlesmesine taraf olunmasiyla birlikte kazalarin, 6liim ve yaralanmalarin oldukga azalacagi ve
standartlarin yiikselecegi ve ilkemizdeki balikgilik sektoriiniin her agidan daha bilingli olacagi
diistiniilmektedir.

Her tiirlii hava kosulunda ve gece calismasinin var oldugu, siirekli hareket halinde bir
giivertenin yani sira, hidrolik ve mekanik makineler, kaygan ve sulu zemin, aglar, halatlar, celik teller
calisma ortamin1 oldukca tehlikeli hale getirmektedir. En ufak hatanin yaralanma ya da oliimle
sonuglanabilme riski vardir.

Arastirma kapsamindaki gemiadamlarinin 6nemli bir kismi1 (%65) son bes yil icinde ¢alisirken
is kazas1 gecirmistir. Is kazalarini saptamaya calisirken gemiadamlarmin “is kazas1” algilarmin yalmzca
uzuv kopmasi vb. agir yaralanmalardan ibaret oldugu tespit edilmistir. Bu durumu daha iyi anlatabilmek
icin bir 6rnek vermek gerekirse, aglarda bulunan kursunlarin ag ¢cekme sirasinda giivertede bulunan
calisanlarin kafalarina diiserek agik yaraya neden olmasi veya kaygan giliverte zemini nedeniyle diisme
sonucu gerceklesen incinme ve burkulmalar sik karsilagilan ve tayfalar arasinda is kazasi olarak
goriilmeyen bir durumdur. Bu ve benzeri durumlarin da is kazasi sayilmasi gerektigi agiklandiktan sonra
yukarida bahsettigimiz oran, yani ¢alisanlarin iigte ikisinin ¢esitli derecelerde is kazas1 yasadigi ortaya

¢itkmigtir. Bunun disinda tayfalarin %20’sinin ise son 5 yilda ¢alistigi gemilerde 6liimlii kazaya sahit
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olmus olmasi girgir gemilerinde galismanin isci sagligi ve giivenligi a¢isindan 6énemli riskler tagidigini
ve bu alanda denetimin gerekliligini daha da 6ne ¢ikarmaktadir (Ulukan, 2016).

Kazalarin %95’1 giivertede ve avlanma esnasinda ag cekerken gergeklesirken; kazanin olus
sebebi ise gogunlukla bir nesnenin carpmasi/vurmasi ve/veya nesneye sikisma olarak gerceklesmektedir.
Yaralanan bolgeler, sirasiyla en ¢ok el ve parmaklar; yiiz-bas-boyun ve omuz kol ve bilekler olarak
tespit edilmistir. Goriisme yaptigimiz tayfalarin ifadelerine gore; kazalar uzun calisma saatleri ve
uykusuzluga bagli yorgunluk, gemi ekipmanlarinin bakiminin diizenli yapilmamasi ve kétl hava
kosullar1 gibi nedenlerle ger¢eklesmektedir (Ulukan, 2016).

Is kazalarinin yani sira deniz aveiliginda ¢alisanlarin saglik sorunlari ve olasi meslek hastaliklart
da iizerinde 6nemle durulmasi gereken bir konudur. Arastirma kapsaminda goristiigiimiiz tayfalarin
%40°1 herhangi bir saglik sorunu olmadigini veya olup olmadigini bilmedigini belirtirken %60°1 tanist
konulmus saglik sorunlari oldugunu belirtmektedir. En sik goriilen rahatsizlik bel fitigidir. Saglik sorunu
olan tayfalarn %80’i bel fitig1 rahatsizligi oldugunu ifade etmistir. Bunun yani sira akciger
rahatsizliklari, astim, kas ve kemik rahatsizliklari ve romatizma, tayfalarda goriilen diger saglik
sorunlaridir. Bu rahatsizliklarin tamaminin Knudsen ve Kogak (2011) tarafindan yine Karadeniz’e kiy1si
olan Samsun Terme’de yapmis olduklar1 saha ¢aligmasinda da tespit edilmis olmasi, bu rahatsizliklarin
meslek hastalig1 olarak balik¢ilarda yaygin oldugu kanisini giiclendirmektedir.

Sunulan tez ¢alismasi kapsaminda incelenen Tiirk bayrakli balik¢1 gemi kazalar1 (Ek 1) nihai
inceleme raporlari, hem “Balik¢1 Gemilerinde is Saglig1 ve Giivenligi” agisindan ve hem de STCW-
F sozlesmesi acisindan degerlendirildiginde, avlanma operasyonlar:1 sirasinda balik¢r gemilerinde

asagidaki noktalara dikkat edilmesi gerekmektedir:

» Av operasyonu esnasinda kullanilan aglar, malzemeler ve ekipmanlar, av gemisinin ve varsa
yardime1 botun manevra ozellikleri, 6zellikle durma mesafeleri ve seyir siiresi ve gemiden
gemiye denizde teslim edilen av araglar1 ve malzemeler,

» Gemideki personelin, geminin ve denizin giivenligi,

» Hava kosullari, anormal deniz kosullari, istifleme, avcilik operasyonlari vb. gibi kuvvetlerin
neden oldugu stabilite bozulmalari,

» Gemiye ve ekipmanlara zarar verebilecek karsilasilan gemiler ve diger su alt1 engelleri,

» Baliklarin istiflenmesi sirasinda, 6zellikle donma, olumsuz hava kosullar ve yakit tiketimi
riskine karsi korumali malzemeler kullanilmast,

» Limana doniis yolunda gerekli draft, stabilite ve deniz sartlari ile hava kosullar1 her zaman
kontrol edilmelidir.

Balik¢ilik meslegi, dogasi geregi birgok zorluk barindirmaktadir. Balik avlama ekipmanlarinin
yetersizligi, avlama esnasinda olusabilecek olumsuz stabilite kosullari, personel bilgi eksikligi ve
personel dikkatsizligi, bu gibi zorluklara yol agmaktadir. Bu sebeple balik¢1 gemisi personeli, her zaman

risk altinda ¢alismak zorunda kalmaktadir. Genel olarak olusan balik¢1 gemi kazalarinin ¢ogunun ¢ikis
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noktasi insan hatasi sebebiyledir. Bu durum da balikgilik sektoriinde egitim eksikligini gozler 6niine
sermektedir. Bu sektoriin bir dlzen igerisinde isleyebilmesi igin ilk yapilmasi gereken, balikgt
gemilerinde ¢alisan gemiadamlarina yonelik egitimler verilmesidir.

Balik¢1 gemilerine uygulanma imkani oldugunda, potansiyel tehlikeleri ortadan kaldiracak ISG
yaklagimlarindan biri olan bu ¢alismada segilen L tipi matris veya uygun diger yontemler uygulanarak,
farkli tip balikgi gemilerine tehlike risk oranlari tespit edilip giderilmeye calisilmigtir. Bu gibi
caligmalar, balik¢1 gemilerinde giivenlik kiiltiiriiniin yayginlagsmasina biyik katki saglayacaktir.

STCW-F sozlesmesinin yiiriirliige girmesi ile balik¢t gemilerinde ¢alisan gemi adamlari,
denizlerde daha giivenli ve emniyetli bir sekilde ¢alisma imkani bulacaklardir. S6zlesmeye taraf
olunmasi ile birgok yenilik yiiriirliige girecektir. Balik¢1 gemilerinde calisan gemiadamlari igin sinav
yonergeleri ve bagimsiz bir sinav komitesi olusturulacak ve bu smav sadece balik¢i gemilerinde
calisacak personellere yonelik uygulanacaktir. Sinavda ¢ikacak sorular sadece balikgr gemilerindeki
operasyonel igler ile denizde giivenlik konularini kapsayacaktir. S6zlesmenin asil amaci olan denizlerde
meydana gelen kazalarin en aza indirilmesi ve giivenli bir ¢aligma ortami saglanmis olacaktir. Clinki
balik¢1 gemisi personellerin, s6zlesme geregi, 6zellikle denizlerde karsilasilacak acil durumlara yonelik
ve simiilator destekli egitimleri almis olmasi ve teknik bilgi olarak da yeterli diizeye gelmis olmalari
saglanacaktir.

Dolayisiyla sozlesme ile, balik¢i gemilerinin insasi, stabilite faktorleri ve avlanma igin
bulunmas: gereken asgari ekipman ile donatimi hususunda da bazi zorunluluklar getirilecektir. Gemi
insa ve stabilite faktorleri, sozlesmenin belirledigi klas kuruluslar1 veya idarenin onayladigi kurallar
cercevesinde balik¢1 gemilerine uygulanacak ve gerekli tiim ekipmanla donatilmasi saglanacaktir. Tiim
bu kurallart yerine getirmeyen gemi firmalari ve gemilerde calisan balik¢i personellerinin balik
avlamaya cikisina izin verilmeyecektir. Boylece daha etkin ve verimli avlama kosullar1 saglanacaktir.

Sozlesmenin beraberinde getirecegi en dnemli yeniliklerden biri de balik¢1 gemilerinin bayrak
ve liman devleti kontrollerine tabi tutulacak olmasidir. Belirlenen siirelerde, gemilerin denetime girmesi
ile sozlesmenin getirdigi sartlar saglanacaktir. Ayrica, balikgi gemisi donatanlarina, gemilerdeki
yonetici sinifina ve bayrak devletine dnemli sorumluluklar diismektedir. Bayrak devletinin kontrolleri

ve donatanin gerekli 6zveriyi géstermesi sonucu riskler azaltilmig olacaktir.

Sézlesmeye taraf olmay diisiinen iilkemiz icin de yapilmasi gerekli bazi isler mevcuttur. Ik
once balik¢1 gemisi personelinin egitilmesi gerekmektedir. Bunun i¢in de ilk olarak, iilkemizin tiim
balik¢1 gemilerini ve balik¢1 gemisi gemiadamlarinin kayit altina alimmmasi gerekmektedir. Sonrasinda
Avrupa’da oldugu gibi balik¢ilarin egitimine ddenek ayrilmasi gerekmektedir. Ayrica egitimlerin,
tiniversitelere bagli balik¢1 gemisi personeli egitimi verilen okullarda olmasi gerekmektedir. Egitimlerin
de balik¢1 gemilerinde caligmig tecriibeli zabitanlar veya okullarda goérev yapan akademisyenler

tarafindan verilmesi gerekmektedir.
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Ulkemizde genel olarak egitim diizeyi diisiik, teknik bilgisi de yetersiz olan balik¢1 gemisi
personeli profili mevcuttur. Bu da STCW-F So6zlesmesi’nin kabul edilmesi ile balikgi gemisinde
calisacak personellerin egitilmesi konusunda biiyiik sorumluluklarin beklendigini gostermektedir. Bu
egitimler uygulanirken, egitilecek kisilerin gorevi ile ilgili altyap: bilgisi ve basarisi goz oniinde
bulundurulmalidir. Ek olarak da egitilecek olan kisinin yasi, egitilme kapasitesi ve pratik tecriibesi de
egitim verilirken g6z 6niinde bulundurulmasi gereken durumlardandir.

Sozlesmeye taraf olan iilkelerde, balik¢ilik sektori ile ilgili yasal diizenlemeler ve kontroliin
iilkemizden daha iyi yapildigi ve hiikiimetlerin avcilik gibi her zaman olumlu sonug alinamayacagi ve
kazancin diisiik olabilecegi bilinen sektorde calisan personel ve gemi donatanlarina tesvik edici ve
onlara bazi1 ekonomik kolayliklar saglanabilecegi tedbirlerin de alindigi bilinmektedir. Dolayisiyla
iilkemizde de sektorii canli tutacak ¢aligmalarin ve tesviklerin yapilmasi gerekmektedir.

STCW-F sozlesmesinin yiiriirliige girmesiyle kazalarin, 6liim ve yaralanmalarin en aza
indirilmesi ve balikgilik sektorii standartlariin yiikselecegi, dolayisiyla da {ilkemizdeki balik¢r gemisi

donatanlar1 ve personellerinin de gelisecegi diistiniilmektedir.
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EKLER
EK. 1. TURK BALIKCI GEMILERINDE MEYDANA GELEN KAZALAR

T.C. Ulastirma ve Altyapt Bakanlig1 tarafindan 2014 — 2021 tarihleri arasinda kayit altina

alinan balik¢1 gemisi kazalarina ait bilgiler asagidaki sekilde incelenmistir:

Burhan Kaptan I isimli Balik¢t Gemisinde Denize Adam Diismesi

Burhan Kaptan I isimli balik¢1 gemisi, kaptani ve beraberinde dort baliker ile birlikte 23 Eyliil
2014 giinii sabah saatlerinde Rumeli Feneri balik¢1 barinagindan denize agilmistir. Bulunduklari
bolgede havanin sertlesecegini telsizden 6grenen kaptan, balik¢ilardan aglar1 toplamalarini istemistir.
Bu esnada deniz iizerinde olusan iki hortum iizerlerine gelmis ve bu hortumlarin meydana getirdigi

dalgayla tehlikeli bir sekilde basa dogru trimlenmistir. Geminin bu hareketi sonras1 giivertede calisan

balik¢1 personellerinden biri denize diigmiistiir.

Sekil 2. Burhan Kaptan [ Balik Avlama Gemisi (T.C. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2014)

STCW Sozlesmesi geregi gemi kaptaninin gerekli tiim sertifikalara sahip oldugu ve gegerlilik
stiresinin devam ettigi tespit edilmistir. Geminin yillik denetimler yapilmak kaydi ile “Denize
Elverislilik” belgesinin gegerliliginin de oldugu goriilmiistiir. Gemide bulunan diger 4 personelin ise
herhangi bir gemiadami yeterliliklerinin bulunmadigi, T.C. Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi
tarafindan verilmekte olan Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresine sahip oldugu rapor edilmistir. Bu belgenin
gecerliligi 5 yildir. Herhangi bir egitim gerekliligi yoktur. 18 yasin1 doldurmus Tiirk vatandasi olan
herkes bu ruhsat tezkeresini (Sekil 4) alabilmektedir. Ulkemizde egitim almayan kisiler balik¢i

gemilerinde ¢alisabilmekte ve bu kisiler mesleki tehlikelere karsi savunmasiz kalmaktadirlar.
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Sekil 3. Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi (T.C. Ulastirma ve Altyap: Bakanligi, 2014)

T.C. Ulastirama ve Altyap1 Bakanligi’nin yayinladigi “Gemilerin Teknik Yonetmenligi”ne gore
de geminin yeterli can kurtarma ekipmani ile donatildigi goriilmiistiir. Bahse konu kaza sirasinda
caliganin ilizerinde bulunacak kisisel ylizdiiriicii bir ekipmanin onu olast soguk suyun sokundan
koruyabilecegi ve soluk alip verme refleksi sirasinda su yutmasimi Onleyebilecegi
degerlendirilmektedir. Ayn1 zamanda bu tip bir ekipman kisiyi ylizebilir kilar ve gereksiz efor sarf
etmesini de engeller.

Yukarida ifade edilen veriler ¢ergevesinde balik¢i gemilerinde calisanlarin yaptiklar isten
dolayr denize diisme riskinin yiiksek oldugu aciktir. Bu baglamda, balik¢i gemilerinde ozelikle
giivertede caligsanlarin iizerinde hareket kabiliyetlerini kisitlamayan kisisel ylizdiiriicii ekipmanlarin
bulunmasi, olasi denize diisme olaylarinda hayatta kalma periyodunu uzatacagi dolayisiyla kisinin sag
olarak kurtarilma sansim arttiracagi degerlendirilmektedir.

Bu itibarla, balik¢1 gemilerinde gemiadami disinda calistirilacak kisilerin asgari bir denizde
giivenlik ve temel denizcilik egitimi almalar1 ve belgelendirilmesi hususunda diizenleme yapilmasina

ihtiya¢ oldugu degerlendirilmektedir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2014).
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M/V Joelle Kuru Yiik Gemisi ile Polat 1 Balik¢1 Gemisinin Catismasi

M/V Joelle (Gros Tonaj1 4822, Tam Boyu 108m) isimli Malta bayrakli kuru yiik gemisi Mersin
limanindan yiikledigi 6800 ton klinker yiikiinii Kalecik/KKTC limanina tagimak iizere saat 22 Mart
2018 giinii saat 02.40’da hareket etmistir. Liman ayrilisindan kisa bir siire sonra, Joelle ve Mersin
limani sinirlari dahilinde trol gekmekte olan Tiirk bayrakli Polat 1 (Gros Tonaj1 45, Tam Boyu 15,75m)
isimli balik avlama gemisi saat 03.25 itibariyle ¢atisarak deniz kazasina sebebiyet vermislerdir. Kaza
neticesinde, Polat 1 isimli gemi bir siire sonra batmis, lizerindeki kaptan dahil 3 personel diger bir
balikgr gemisi tarafindan gemi batmadan once kurtarilmistir. M/V Joelle isimli gemide c¢atigma
nedeniyle sancak bag bodoslama boyunca boya hasari meydana gelmistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, hem M/V Joelle gemisinde hem de Polat-1 balik¢1 gemisinde
tam ve etkin gozciiliigin yapilmadigi, M/V Joelle gemisinde kaptan daimi emirlerinin takip
edilmedigi ve geminin vardiya zabitinde mental yorgunlugun olustugu sonuglarina varilmigtir.

Hem Uluslararasi Denizde Catismay! Onleme Tiiziigii (COLREG) gozciiliik kurallar1 ve hem
de STCW Sozlesmesi Kisim A, Boliim VIII/2, Kisim 4-1°de Seyir Vardiyasi kurallarina uyulmadigi

tespit edilmigtir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2018).

Sekil 4. Polat-1 Balik¢1 Gemisi ve Carpisma Sonrast Joelle Kuru Yiik Gemisinde Olusan Hasar (T.C.
Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2018)

Baba Muhsin Balik¢1 Gemisinde Denize Adam Diismesi

Baba Mubhsin isimli balik avlama gemisi (Gros Tonaji 115, Tam Boyu 23,3m) trol ile balik
avlamak i¢in Samsun Yakakent balik¢1 barinagindan 01 Nisan 2018 tarihinde saat 05:00 sularinda
cikis yapmustir. Balik¢i gemisi miirettebati; kaptan, 2 gemici ve gemi adami yeterliligine sahip
olmayan iki caligan olmak tizere, toplam 5 kisiden olugmaktadir. Miirettebat balik avlama iizere trol
aglarim denize indiritken gemi miirettebatindan bir kisi saat 09:00 sularinda denize diigmstiir.
Kazazedeyi kurtarmak i¢in kaza bolgesinde yapilan arama ve kurtarma ¢aligmalar1 sonugsuz kalmis
ve kazazede denizde kaybolmustur.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, Baba Muhsin isimli balik avlama gemisi tarafindan Liman

Baskanligina beyan edilen miirettebat listesinde kazazedenin isminin bulunmadig1, kazazedenin temel
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denizcilik egitimlerini veya yaptigi ise uygun egitim aldigina dair bir bulguya rastlamamistir. Denize

diisen personelin kaza aninda iizerinde kisisel ylizdiiriicii ekipman olmadig1 da tespit edilmistir (T.C.

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2018).

Sekil 5. Baba Muhsin Balik¢1 Gemisi (T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, 2018)

Sabri Baba-1 Balik¢i Gemisinin Batmasi

Sabri Baba-1 balik¢1 gemisi (Gros Tonaji 134, Tam Boyu 30m) demirli bulundugu Istanbul
Zeytinburnu demir sahasindan 4 Eylil 2019 tarihinde 12:30 sularinda hareket etmistir. Somali
bolgesinde balik tiirleri ve balik rezervlerinin tespiti i¢in 14 Eyliil 2019 tarihinde sabah saat 08:26’da
Siiveys Kanalindan giris yapmis, aksam saatlerinde kanal gecisini tamamlamaistir.

Stiveys Kanalindan ¢iktiktan sonra yaklasik 492 deniz mili rota iizerinde yol alan Sabri Baba-1
isimli balik¢1 gemisi 17 Eyliil 2019 tarihinde saat 03:30°da Misir’in Kizildeniz kiyisinin 14 mil agiginda
karaya oturmustur. Balik¢i gemisinin oturdugu yerden kurtarilmasi i¢in miirettebat hemen harekete
geemistir. Fakat gemi kurtarilamadigi gibi gerek kurtarma cgaligmalari sirasinda karinasindan gerekse
dalgalarin etkisi ile kayaliklara vuran ki¢ tarafindan aldigi hasarlardan dolayi hizla su almig ve batmaya
baslamistir. Bunun {izerine miirettebat, gemi iizerinde bulunan yardimer gemi ile balik¢1 gemisini terk
etmis, hemen sonrasinda da Sabri Baba-1 balik¢i gemisi batmigtir. Miirettebat kendilerine en yakin

Misir’in Kizildeniz kiyilarindan karaya ¢ikarak Tiirkiye’ye donmiistiir.

S;:kil 6. Sabri Baba -1 Balik¢1 Gemisi (.C. Ulatlrma VeAltyapl Bakanligi, 2019)
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Kazanin oldugu tarihlerde geminin yasal sertifikalar1 gegerli olup, sérvey zamanlar
gecmemistir. Denize Elverislilik Belgesi de mevcuttur. Gemide kaptan dahil toplam 11 personel
bulunmakta olup, Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesine gore yeterli sayida ve nitelikte
gemi adami ile donatilmistir. Kaza anmna kadar gemide seyir vardiyalarimi kaptan ve usta gemici
tutmustur. Ancak usta gemicinin seyir planlamasi ve emniyetli seyir vardiyasi tutma konusunda egitimi
bulunmamaktadir. Ayrica usta gemicilerin vardiyasinda gorevli bulunan Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresine
sahip personeli de temel denizcilik egitimi almamiglardir.

Balik¢1 gemisi karaya oturdugunda kopriiiistiinde seyir vardiyasinda, usta gemici ile birlikte su
iriinleri ruhsat tezkeresinine sahip bir ¢alisan bulunmaktadir. Bu kisilerin seyir vardiyasi tutma
konusunda egitim almadiklar1 dikkate alindiginda, yakin kiyisal sefer yapan balik¢1 gemilerinde mevcut
kaptanin yaninda bir vardiya zabitinin veya ikinci bir balik¢1 gemisi kaptaninin daha istihdam edilmesi

gerektigi sonucuna varilmistir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019).

H. Miicahit Reis Balik Avlama Gemisinde Denize Adam Diismesi Kazasi

H. Miicahit Reis isimli balik avlama gemisi (Gros Tonaj1 159, Tam Boyu 32,2m) 16 Eyliil 2019
tarihinde saat 12:30 sularinda balik avlamak amaciyla Anadolu Kavagindan denize a¢ilmigtir. Saat 13:00
siralarinda Istanbul Bogazi, Haciagz1 sahilinden 0,27 deniz mili acikta balik aglarini denize birakirken
bir kisi denize diismiistiir.

Denize diisen kazazedenin kurtarilmasi i¢in Sahil Giivenlik Komutanlig1 ve civardaki balik¢i
gemileri tarafindan arama ve kurtarma calismalar gergeklestirilmis ancak 16 Eylil 2019 giinii
kazazedeye ulasilamamistir. Kazazedenin cansiz bedeni 1 giin sonra Sahil Giivenlik Dalis Timi
tarafindan Beykoz/Kegilik agiklarinda, sahilden 70 metre mesafede, 18 metre derinlikte bulunmustur.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, H. Miicahit Reis isimli balik avlama gemisi tarafindan Liman
Baskanligina beyan edilen miirettebat listesinde kazazedenin isminin bulunmadigi, kazazedenin temel
denizcilik egitimleri veya yaptig1 ise uygun egitim almadig1 ve kisisel koruyucu ekipmanlardan can
yelegini giymedigi tespitleri yapilmistir.

Kaza giinii sefere kaptan dahil 10 kisi katismistir. Bu kisilerden ikisi balik¢1 gemisi kaptani, ikisi
ise gemici yeterliligine sahip olup, diger kisiler balik¢1 gemisinde tayfa pozisyonunda ¢aligmaktadir.
Balikg1 gemisinde tayfa olarak calisan 6 kisinin herhangi bir gemi adamu yeterliligi bulunmadig tespit
edilmistir. Bu kisiler sadece Tarim ve Orman Bakanligi tarafindan verilmekte olan su iriinleri ruhsat

tezkeresine sahiptirler (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2019).

ilhan Yilmaz-5 Balik Avlama Gemisinin Batmasi

Moritanya’nin Al Masida’da (Avlakta) balik avlama faaliyeti sonrasinda, yaklasik 60 ton balik
yiikii ile Nouadhibou limanina hareket eden M/V ilhan Yilmaz-5 isimli balik¢ilik yardime gemisi (Gros
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Tonaj1 397, Tam Boy 27,9m) 26.11.2019 tarihinde saat:13:00 sularinda Nouadhibou mendireginden
giineybat1 yoniinde (2070 kerterizde) 32 mil agikta 200 12/ Kuzey 0170 20/ Bati mevkiinde su alarak
tamamen batmistir.

Hakim kuzey riizgarlari ile bat1 yonli akintinin kaza bolgesinde karsilagsmasi nedeniyle olumsuz
hava ve deniz sartlar1 olugsmustur. Kuzey riizgarlart ile bati yonlii akintinin birlestigi alanda dalga
yiiksekliginin artmasi ile diizensiz ve daha az periyotta yiiksek dalgalar olusmustur. Bu nedenle gemi
dalga ¢ukurlar1 arasina daha sik araliklarla diigmiistiir. Diizensiz ve daha kisa araliklarla dalgalarla
miicadele eden gemi giivertesine asirt miktarda deniz suyu gelmistir. Balik ambar deposunun ve yasam
mahalli kaportalarinin da agik olmasi nedeniyle giliverteye gelen sular balik deposuna ve yasam
mahalline sel baskin1 seklinde dolmustur. Gemi agir1 su almasi nedeniyle tamamen batmistir. Gemi yiizer
haldeyken gemi personelinin tamami etraftaki balikgilar tarafindan kurtarilmistir.

Yapilan incelemeler sonucunda, olumsuz hava ve deniz sartlarinda gemi giivertesinde

kaportalar1 agik olan balik depolari ve yasam mahalline su girmesi nedeniyle geminin stabilitesi

bozularak batmuistir.

Sekil 7. ilhan Y1lmaz-5 Balik¢1 Gemisi ve Kaza Sonrasi (T.C. Ulastirma ve Altyap: Bakanligi, 2019)

Balik¢1 gemisinin kara sorveyi yapildigi ve denize elverislilik belgesinin diizenlendigi
gorlilmistiir. Kazanin oldugu giin, gemide kaptan dahil 17 miirettebat oldugu belirtilmistir. Biitiin
miirettebatin yeterlilik belgelerinin mevcut ve gecerli oldugu tespit edilmistir.

Kazaya neden olan dolayli ve diger emniyet faktorleri;

e Ambardan igeriye giren yogun su miktari ile yiiklerin karigmasi sonucunda dékme halde
bulunan balik yiiklerinin ambar i¢inde serbest hareket etmesi denge kaybina yol agmstir.

e Kaptan’dan sonra seyir/liman vardiyasinda devir alacak zabit olmadigi Ongorilmiistiir.
Kaptanin hem seyir hem de liman vardiyasini tek basina yapiyor olmasi kendisinde fiziksel
ve ruhsal yorgunluga yol actig1 degerlendirilmektedir.

e Farkli ylikleme durumlarmin gemi dengesine etkisi, tanklarin ve ambarlarin dolu

olmayisindan kaynaklanan serbest satih etkisinin denge kaybina (free surface moment)
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neden olabilecegi hakkinda kaptanin temel gemi stabilitesi bilgisinin yeterli olmadig1
anlagilmstir.

e Can kurtarma araglarimi kullanma, denizde kisisel can kurtarma teknikleri, personel
giivenligi ve sosyal sorumluluk egitimi, yangin 6nleme ve yanginla miicadele egitimi vb. acil
durumlarla miicadele ile ilgili hususlarda diger balik¢ilik faaliyetleri ile ugrasan personelin
hi¢ egitim almadig1 anlasilmistir.

o EKkip olarak gemiyi kurtarmak amaciyla ¢aba sarf etmek yerine personelin bireysel hareket
etmesi acil durumda egitim ve role talimlerinin yeterli ve etkin yapilmadigini ortaya

koymusgtur (T.C. Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi, 2019).

Canakkale Bogazi’nda Balik¢1 Gemisi ile Yolcu Feribotunun Catismasi

Canakkale Bogazi’nin Gelibolu onlerinde saat 07:30’da Cardak-Gelibolu seferini yapan 44
metrelik ‘NG’ isimli feribota sol arka bdliimiinden Gelibolu iskelesi énlerinde 26 metre uzunlugundaki

‘Kestanelik’ isimli balik¢1 gemisi carpmustir (Sekil 9). Olen ya da yaralanan olmadig1 kazada feribottan

denize yakit sizdig1 fark edildiginde iskeleye yanastirilan feribottaki arac ve yolcular tahliye edilmistir.

Sekil 8. Kestanelik Isimli Balik¢1 Gemisi ve Carpisma Sonras1 Feribotta Olusan Hasar (Deniz Haber
Ajansi, 2020)

Kiy1 Emniyeti Genel Midiirligii’'ne ait hizli tahliye botu tarafindan geminin etrafindaki
sizintinin yayilmamasi i¢in su iistii bariyeri c¢evrilmistir. Kazanin temel nedeninin balik¢i gemisi

kaptaninin seyir esnasinda uyumasi oldugu tespit edilmistir (Deniz Haber Ajansi, 2020).

M/T Glard 2 Tankeri ile Dursun Ali Coskun Balik¢1 Gemisi Catismasi

Istanbul Bogaz1 kuzey yaklagimi trafik ayrim diizeni igerisinde seyir eden Glard 2 (Gros Tonaji
4794 , Tam Boyu 139,9m) isimli tanker ile Dursun Ali Cogkun (Gros Tonaji 138, Tam Boyu 31,9m)
isimli balik¢1 gemisinin 10 Ocak 2020 tarihinde , saat 06:06’da Rumeli Feneri’nin 5,87 deniz mili kuzey

batisinda catigmasi sonucu deniz kazasi meydana gelmistir. Yapilan kaza incelemesi sonucunda,
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Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii kurallarina gore catismayr dnlemek icin her iki gemide de uygun
manevralarin yapilmadigi ortaya ¢ikmistir. Kaza neticesinde, Dursun Ali Cogkun isimli balik¢1 gemisi
Once alabora olmus, sonra batmistir. Gemide bulunan 6 personelden 3 kisi sag olarak kurtarilirken, 2
kisi hayatini kaybetmis, 1 kisi ise kaybolmustur. Glard 2 isimli tanker gemisinde ¢arpmanin gerceklestigi
nokta iki demir logasi arasinda oldugu tespit edilmis, 6nemli bir hasar meydana gelmemistir. Balik¢1

gemisi batig1 ise 71,3 m derinlikte goriintiilenmistir (Sekil 10).

s 3e
At 01

Sekil 9. M/T Glard 2 isimli Tanker Gemisi ve Dursun Ali Coskun Batig1 (T.C. Ulastirma ve Altyapi
Bakanligi, 2019)

Kazanin oldugu anda balik¢r gemisinin yasal sertifikalar1 gegerli olup, sdrvey zamanlar

gecmemistir (T.C. Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi, 2020).

Akgiin Balik¢cilik-A Balik¢1 Gemisi ile Akerko Balik¢1 Gemisi Arasindaki Kaza

Sinop ili Ayancik ilgesinin yaklasik 4 deniz mili agiklarinda 15.09.2020 tarihinde saat 15:30
sularinda Tiirk Bayrakli Akgiin Balik¢ilik-A isimli balik¢1 gemisine aborda olan Akerko (Gros Tonaj
389, tam boyu 35,5m) isimli balik¢ilik yardimer gemisinde, balik nakli gerceklestirdigi esnada sancak
bas omuzlukta bulunan babanin kulak¢igi koparak gemide calisan bir is¢iye carpmistir. Carpmanin
etkisiyle yaralanan isci hastaneye kaldirilarak tedavi altina alinmistir. Kazazede hastanede hayatini
kaybetmistir.

Gemi kismi klas gozetiminde insa edilmis, baba ve diger giiverte iist donanimlar1 imalati
herhangi bir klas denetiminde yapilmamistir. Geminin insa edildigi tersanede, klas kontroliinde insa
edilmeyen yeni inga 50 metre altindaki gemilerde yer alan baba gibi baglama donanimlarinin yapiminda,
uygulanan herhangi bir teknik kural ve kriterin bulunmadigi kullanicilarin talepleri dogrultusunda

yapildig1 anlagilmistir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2020).
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Ephesos Tanker Gemisi ile Polatbey-1 Balik Avlama Gemisi Arasindaki Catisma

Yunan bayrakli Ephesos (Gros Tonaji 84850, Tam Boyu 274,18m) isimli tanker, BOTAS
limanindan yiikledigi ham petrol yiikiinii Dung Quat/Vietnam limanina tagimak {izere 11 Kasim 2020
giinii saat 01:18’de limandan hareket etmigtir. M/T Ephesos, Karatag limaninin 15 mil agiklarinda seyir
halinde bulunan Tiirk bayrakli Polatbey-1 (Gros Tonaj1 95, Tam Boyu 21,5m) isimli balik avlama gemisi
ile saat 05.46°de itibariyle ¢atigmigtir.

Kaza neticesinde, Polatbey-1 isimli balik avlama gemisi alabora olurken gemide bulunan 5 kisi
hayatin1 kaybetmistir. Ephesos isimli tankerde catisma nedeniyle hasar meydana gelmemistir.

Yapilan kaza incelemesi sonucu, Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii (COLREG) kurallarina
gore catismay1 onlemek igin her iki gemide de uygun manevralarin yapilmadigi ortaya ¢ikmigtir. Ayrica

kaza oOncesinde, Ephesos tankerinde seyir vardiyasinda gorevli vardiya zabitinin, kaptan daimi

emirlerine uymadig1 anlagilmistr.

Sekil 10. M/T Ephesos Tanker Gemisi ile Polatbey-1 Balik¢i Gemisi (T.C. Ulastirma ve Altyap1
Bakanligi, 2020)

Carpisma aninda M/T Ephesos tankerinde kaptan, zabitan ve tayfalardan olusan 27 personel
mevcuttur. Miirettebatin sertifikalarinin onayli ve gecerli oldugu goriilmiistiir. Polatbey-1’de, catisma
aninda gemi adami olarak kaptan ve usta gemiciden olusan iki kisi bulunmaktadir. Miirettebat say1 ve
niteligi, bayrak devlet idaresi tarafindan yayinlanan ulusal mevzuata goére uyumludur. Kazanin oldugu

tarihte, miirettebatin sertifikalar1 onayli ve gegerlidir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi, 2020).

66



DUYGU AZAZI ELMAS, Yiiksek Lisans Tezi, Fen Bilimleri Enstitiisii, Mersin Universitesi, 2023

Sekil 11. M/T Ephesos Tankerinin iskele Bas Omuzlukta, Boya ve Ezilme Cizikleri (T.C. Ulastirma
ve Altyap1 Bakanligi, 2020)

Sekil 12. Kaza Sonrasi Alabora Olan Polatbey-1 Balik¢1 Gemisi (T.C. Ulastirma ve Altyap: Bakanligi,
2020)
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