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(Yesilirmak, Ali Riza, Tiirkive Cumhuriyeti'nde Havacilik Sanayiinin Geligimi:
Resmi ve Ozel Ugak Imalatlart Uzerinden Tarihsel bir Degerlendirme (1925-1952) ,
Yiiksek Lisans Tezi, Isparta, 2024.)

OZET

Bu calisma, Tiirkiye Cumhuriyeti’nde 1925 — 1952 yillar1 arasinda kamu ve
0zel sektor tarafindan gergeklestirilen ugak iiretim faaliyetlerini ve iilkenin havacilik
alanindaki gelisimini degerlendirmektedir. Calisma, ugak iiretim teknolojisinin, ugak
teknolojisinin ve havacilik egitiminin gelisim siirecini ortaya koymasi bakimindan
onemlidir.

Balkan Savaglari, I. Diinya Savasi ve Kurtulus Savasi doneminde yurt
savunmasinda disaridan temin edilen ucaklar kullanilmis, ancak ugak ve yedek parga
temininde sikintilar g¢ekilmistir. Bu nedenle Cumbhuriyetin kurulusu ile birlikte
havacilik alaninda dénemin teknolojik gelisimine uygun ucaklar imal etmek icin
calismalar baslatilmistir. Bu ¢ercevede, 1926 yilinda agilan Tayyare Motor Tiirk
Anonim Sirketi (TOMTAS), TOMTAS’ 1n kapanmasindan sonra 1931 yilinda agilan
Kayseri Tayyare Fabrikasi ve Eskisehir Tayyare Fabrikasi, Tirk Hava Kurumu
tarafindan 1939 yilinda kurulan Etimesgut Ucak Fabrikas1 ve 1944 yilinda kurulan
Gazi Ugak Motor Fabrikasi ile 6zel sektor tarafindan, 1930 yilinda kurulan Vecihi
Hiirkus Ugak Imalathanesi ve 1936 yilinda kurulan Nuri Demirag Ucak Fabrikasi'nin
tiretim faaliyetleri degerlendirilmistir.

1925 — 1952 yillan1 arasinda gergeklestirilen ucgak iiretim faaliyetleri, Tiirk
havaciliginda ucak iiretim sanayiinin gelisimine, havacilik teknolojisinin gelisimine,
havacilik egitim faaliyetlerinin gelisimine, kalifiye personelin yetistirilmesine, motor
ve yedek parga iiretim sektorliniin gelisimine zemin hazirlamistir. Dolayisiyla
sanayiinin alt dali olan havacilik sanayiinin Tirkiye’deki gelisimi agisindan bu
donemde yapilan ¢aligmalar biiyiik onem tagimaktadir.

Anahtar kelimeler: Tirk Hava Kurumu, TOMTAS, Kayseri Tayyare
Fabrikasi, Eskisehir Tayyare Fabrikasi, Nuri Demirag Ugak Fabrikasi1 Etimesgut Ugak
Fabrikas.



(Yesilirmak, Ali Riza, Development of The Aviation Industry in The Republic
of Tiirkiye: A Historical Evaluation of Official And Private Aircraft Manufacturing
(1925-1952), Master’s thesis, Isparta, 2024.)

ABSTRACT

This study evaluates the aircraft production activities carried out by the public
and private sectors in the Republic of Turkey between 1925 and 1952 and the country's
development in the field of aviation. The study is important in terms of putting forth
the development process of aircraft manufacturing technology, aircraft technology,
and aviation training.

During the Balkan wars, World War |, and the Independence war, outsourced
aircrafts were used in defense of the country, but there were difficulties in the supply
of aircraft and spare parts. Therefore, with the establishment of the republic, studies
were initiated to manufacture aircraft in accordance with the technological
developments of the period in the field of aviation. In this framework, manufacturing
activities of the Kayseri Aircraft Factory and Eskisehir Aircraft Factory, which were
opened in 1931 after the closure of the Aircraft Engine Turkish Joint Stock Company
(TOMTAS), which was opened in 1926, The Etimesgut Aircraft Factory established
by the Turkish Aeronautical Association in 1939, and the Gazi Aircraft Engine
Factory, which were established in 1944, and Vecihi Hiirkus Aircraft Factory
established by the private sector in 1930 and Nuri Demirag Aircraft Factory
established in 1936 were evaluated.

Aircraft production activities that were caried out between 1925 and 1952,
prepared the ground to the development of aircraft production industry, aviation
technology, aviation education activities, training of qualified personnel, engine and
spare parts production sector in Turkish aviation. Therefore, the studies conducted in
this period are of particular importance in terms of the development of aviation
industry, which is a subfield of industry, in Tiirkiye.

Key Words: Turkish Aeronautical Association, TOMTAS, Kayseri Aircraft
Factory, Eskisehir Aircraft Factory, Nuri Demirag Aircraft Factory, Etimesgut Aircraft
Factory.



ONSOZ

Giliniimliz havacilik sektoriinde ve uzay caligmalarinda basar1 gosteren
devletlerin teknolojik iistiinliigii, havacilik alanina yatirimlar yaparak, arastirma ve
geligtirme programlarin1 zamaninda ve siirekli uygulamalarindan kaynaklanmaktadir.
Havacilik sektoriindeki teknolojik gelismeler, uzay teknolojisini tetiklemis, bu alanda
ilerleme kaydeden devletler, diinya siyasetinde belirleyici bir rol iistlenmislerdir.

Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin kurulusundan itibaren sanayilesmek i¢in c¢esitli
alanlarda adimlar atilmis, bunlar igerisinden 1925 yilindan itibaren havacilik
sanayisinin kurulmasi i¢in yapilan girisimler, en 6nde gelen adimlardan biri olmustur.
Bu amagla, 1925-1952 yillar1 arasinda TOMTAS, Kayseri Tayyare Fabrikasi,
Eskisehir Tayyare Fabrikasi, Etimesgut Ugak Fabrikasi ve Gazi Ugak Motor Fabrikasi
kamu biinyesinde; Nuri Demirag Ugak Fabrikas1 ve Vecihi Hiirkus Ugak Imalathanesi
ise Ozel sektor biinyesinde ugak ve motor {iretimlerini gergeklestirmislerdir.
Sanayilesme igin ¢ok kisa sayilacak 27 yilda 5 ugak fabrikasi, 1 ugak imalathanesi ve
1 motor fabrikasinin kurulmasi, gerek Tiirkiye, gerekse havacilik sektorii icin dnemli
bir gelismedir.

Ugak tiretim tesebbiisleri, beraberinde havacilik teknolojisinin, havacilik
egitim sektoriiniin, motor liretimi ve yedek parga sektoriiniin ve bunun gibi havaciliga
ait yan sektorlerin de gelismesini saglamistir.

Bu calismada, 1925 — 1952 yillar1 arasinda Tiirkiye’de meydana gelen ugak
tiretim faaliyetlerinin, Tiirkiye Cumhuriyeti’nde havacilik sanayiinin gelisimine olan
katkis1 incelenmistir.

Tezin hazirlanmasinda 6nemli katkilar1 ve destegi olan danisman hocam Dr.
Ayse Yarar’a, Boliim Baskanimiz Prof.Dr.Hakan Karagdz’e, Tarih Boliimii 6gretim
tiyesi Prof.Dr.Hayri Capraz’a, bilgi islemle ilgili desteklerinden dolay1 Prof.Dr.Osman
Gokdogan’a, kaynak temininde ki yardimlarindan dolay1 degerli arkadagim Murat
Tensi’ye ve yegenim Hande Hanay Atasagun’a, Siileyman Demirel Universitesi
(SDU) Kiitiiphanesi ¢alisanlarina, idari islerin yiiriitiilmesindeki ilgilerinden dolay1
SDU Sosyal Bilimler Enstitiisii ile Tarih Béliimii personeline ve beni bu siirecte
basindan sonuna kadar sabirla destekleyen sevgili aileme tesekkiirlerimi sunarim.

Ali Riza Yesilirmak
Isparta, 2024.
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GIRIS

1. Arastirmanin Konusu

Osmanli  Devleti, 19. ve 20. vyiizyillarda Sanayi Devrimi’ni
gerceklestiremediginden, bilim ve teknolojide ¢agin gerisinde kalmis, ihtiyact olan
sanayii mamullerini satin alma yoluna gitmistir. Bundan dolay1, Osmanli Devleti’nin
Birinci Diinya Savasi’nda 6dedigi agir bedel, cumhuriyetin kuruculari tarafindan ¢ok
1yi bilindiginden, Cumhuriyetin ilk yillarindan itibaren sanayii yatirimlarina dnem

verilmis ve hizli bir gelisim saglanmistir.

Sanayiinin bir alt dali olan havacilik sanayiine, Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin
kurulusundan itibaren tretim amagh adimlar atilmig, havacilik ve ugak sanayiinin

kurulmasi ve gelistirilmesi i¢in resmi ve 6zel kurumlar girisimci rolii oynamislardir.

Tiirkiye Cumhuriyeti’'nde 1925-1952 yillar1 arasinda fabrika ve atolyelerde
ucak imalatlar gergeklestirilmis, bundan dolay1, havacilik sanayii, havacilik alaninda
gelisimsel bir ivme kazanmistir. 1925-1952 yillar1 arasinda havacilik sanayiinin
gelisiminde, resmi ve Ozel sektor tarafindan imal edilen ugaklarin biiyiik roli
oldugundan ugak tiretimi, tezimizin ana unsurunu teskil etmektedir. Tez ¢aligmamiz
bu siireci, tarihsel bir degerlendirmeye tabi tutmakta ve tezin konusunu
olusturmaktadir. Tezin ana dayanak noktasi, Tiirkiye’de imali yapilan ugaklardir.
Tiirkiye’de ki ugak tiretim faaliyetleri, yapilanma, {iretim, havacilik egitimi ve teknik

bakimdan gelisimi, tez konusunun igerigini teskil etmektedir.

2. Arastirmanin Amaci

Cumhuriyet doneminde, gelisim gosteren bazi alanlar gibi havacilik faaliyetleri
de ayr1 bir 6neme sahiptir. 20. yiizyil, devletlerin savunma sanayii sistemlerini
giiclendirmek, hava istiinliigiinii saglamak ve teknolojilerini gelistirmek i¢in biiyiik
yatirimlar yaptig1r bir donemdir. Bu donemde havacilik alaninda faaliyet gosteren
ABD’nin The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc. sirketi, Almanya’nin
Junkers Flugzeugwerke A.G ile Gothaer Waggon Fabrik A.G. sirketleri, Ingiltere’nin



Philips And Powis Aircraft Ltd. sirketi, ve Polonya’nin Panstwowe Zaklady Lotnicze
sitketi gibi firmalar en Onemli Orneklerdendir. Hizla gelisen diinya havacilik
faaliyetleri igerisinde, Tiirkiye Cumbhuriyeti de bu alanda yerini almak, gelisim
saglamak ve cag1 yakalamak i¢in dahili ve harici tiim imkanlar1 kullanmaktan geri
kalmamistir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nde bu amagla kurulusundan itibaren havacilik
sanayisinde liretim ve imalat amagli ¢aligmalar baslatilmistir. Tiirkiye’de ugak iiretimi
icin ortaya konulan cabalar, yabanci iilkeler ile kurulan baglantilar, baglantilar
kurulurken takip edilen yollar ve yapilan tercihlerin sebepleri ortaya konulmaya
calisilmig ve 1925 -1952 yillar1 arasinda havacilik sanayiinin gelismesini, resmi ve
ozel ugak Imalatlar iizerinden degerlendirilmesi amaclanmustir.

Glinlimiiz bilim insanlari, ¢esitli platformlarda ve medya vasitasiyla toplumun
iiretimden ¢ok tiiketime yoneldigini ve bunun sakincali yonlerini aktarmaya
calismaktadir. Bu c¢aligma, Tirkiye’de 1925 -1952 yillart arasinda resmi ve 0zel
kurumlar tarafindan iiretilen ugaklarin, havacilik sanayisini gelisimsel olarak nasil
etkiledigini, hangi alt dallarim gelistirdigini, ne gibi sonuglara ulasildigini, liretimin
Oonemini, donemin yoneticilerinin ucak iiretimi hususunda nasil bir ¢aba icerisine
girdiklerini anlatmak ve bu c¢abalarin Tirkiye Cumhuriyeti’'ne katkilarini

somutlastirmak i¢in ortaya konulmustur.

3. Arastirmanin Kapsam

Calisma, igerik bakimindan 1925-1952 yillar1 arasinda Tiirk havacilik
sanayiinin kurulus ve gelisim asamalarini, 6zel ve kamu sektoriindeki yerli ve yabanci
katkilari, gerek Ttretim teknolojisi gerekse ucgak teknolojisi bakimindan ulasilan
noktayi, personel egitimi i¢in gerceklestirilen egitim faaliyetlerini kapsamaktadir. Tez
calismasinin kronolojik gergevesi belirlenirken, donemin havacilik faaliyetlerine temel
teskil etmis ve lilkemizde havaciligin gelismesinde lokomotifi sayilabilecek olan Tiirk
Tayyare Cemiyeti’nin kurulus tarihi baslangi¢c olarak belirlenmistir. Cilinkii Tiirk
Tayyare Cemiyeti, devlet ile milleti bir araya getirerek halkin da havacilik
faaliyetlerine katkisini saglamis ve ucak iiretim faaliyetlerinde etkin roller tistlenen bir
kurum olmustur. Ugak {iretim faaliyetlerinin i¢ ve dis etkenler nedeniyle durma
noktasina geldigi ve Etimesgut Ucak Fabrikasi’nin Makine ve Kimya Endiistrisi’ne

devredildigi 1952 yil1 ise tezde incelenen son tarihsel donemdir.



3. Arastirmanin Yontem ve Teknikleri

Bu calismada, arsiv kaynaklarina dayali, yorumlayici nitel aragtirma yontemi
kullanilmistir. Calismanin baglangicinda, oncelikli olarak literatiir taramasi yapildi.
Konu ile ilgili telif eserler, hatiratlar, donemin gazete ve dergileri incelendi. Elde
edilen bilgilerin analizi yapilarak arsiv kaynaklar1 ile karsilastirmali olarak

degerlendirildi.

Calismada, oncelikle Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusundan onceki ucak
tiretimi yapilmayan dénemin, havacilik sanayisinin durumu belirlendi. Daha sonra,
calisma kapsaminin baglangici olan 1925°ten 1952 yilina kadar olan zamanda, Tiirkiye
Cumhuriyeti tarafindan kurulan resmi ve 0zel ugak fabrikalarinin, tesislerinin
kuruluslari, iiretimleri, ucaklarin teknolojik gelisimleri, havacilik sanayisinde c¢alisan
insan kaynaklarinin yetistirilmesi ve havacilik egitim kurumlarinin olusumlari ortaya
cikarildi. Tiirkiye’de havacilik sanayisinin, 1925 yilindan 1952 yilina kadar hangi
seviyeye geldigi, karsilastirilarak Tiirkiye’de havacilik sanayisinin gelisimi ortaya

cikarildi ve tez bu sekliyle dort boliimden olusturuldu.

Tiirkiye’de havacilik tarihi ile ilgili hazirlanmis olan tezler, havacilikla ilgili
bir fabrikanin, bir kurumun arastirilmasini veya donemle ilgili tarihi stireci
icermektedir. Calisma, 1925-1952 wyillar1 arasinda Tiirkiye’de yapilan ucgak
tiretimlerinin, havacilik sanayisinin hangi unsurlarini gelistirdigini ortaya ¢ikarmasi
bakimindan orijinal bir tez olma 6zelligi tasimaktadir. Ayrica Tiirkiye’de havacilik

sanayisinin gelisimi ile ilgili Tiirkce literatiire katki saglayacaktir.

4. Kaynaklarin Degerlendirmesi

Bu tez ¢alismasinda, Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri
ana kaynagi teskil etmektedir. Arsiv kaynaklarindan, iilke disinda faaliyet gésteren ve
anlasma yapilan firmalar ile ilgili bilgiler, fabrikalarin kurulus asamalari, fabrika
kurulusu i¢in yapilan fizibilite ¢alismalart ile ilgili raporlar, iilke disgindan getirilen
teknik personel hakkindaki bilgiler, fabrika faaliyetleri hakkindaki bazi raporlar
incelenmistir. Istanbul Hava Kuvvetleri Miizesi ile Ankara Parasiit Kulesi ve Tiirk
Hava Kurumu Miizesi ziyaret edilerek Tiirk havaciliginin tarihsel gelisimi icerisinde

kullanilan ugaklar ve malzemeler gériilmiistiir. Osmanli Devleti ve Kurtulus Savasi



doneminde yapilan havacilik faaliyetleri ile ilgili bilgilere, Yavuz Kansu, Yilmaz
Oztuna, Sermet Sensdz’iin, Havacilik Tarihinde Tiirkler | ve Irfan Sarp’in Tiirk Hava
Kuvvetlerinin Dogus Yillar: isimli Kitaplarindan, Genelkurmay Baskanligi Harp Tarihi
Dairesi’nin Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekdt: isimli yayinindan ve
diger telif eserlerden ulasilmistir. Eserler, Tiirkiye’de havacilik faaliyetlerinin
baslangicindan Cumhuriyetin kurulug donemlerine kadar yapilan ¢aligmalarin ortaya
konulmasi bakimindan teze katki saglamistir. Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulusu ile
ilgili alinan karar, arsiv kaynaklarinda bulunamamasina ragmen kurucu baskan Cevat
Abbas Giirer’in hatiralarin1 igeren ve Turgut Glirer tarafindan kaleme alinan
Atatiirk iin Yaveri Cevat Abbas Giirer Cepheden Meclise Biiyiik Onder Ile 24 Y1l isimli
kitaptan kurulus ve baslangi¢c ¢alismalar1 hakkinda bilgiler elde edilmistir. Kurumun
ilerleyen donemlerine iliskin ¢aligmalarindan ise arsiv kaynaklari, Oktay Verel’in
diizenleyip hazirladig1 Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C.1, C.II kitaplari, Thsan
Tayhani’nin Atatiirk’iin Bagimsizlik Politikast ve Ugak Sanayii (1923-1950) kitab,
kurum tarafindan yayimlanan Havacilik ve Spor, Ug¢ankus dergileri ile Koylii gazetesi,
calismalarimiza kaynak teskil etmistir. Kamu tarafindan kurulan ugak fabrikalarinin
kurulug ve calismalarina iliskin bilgiler, oncelikle arsiv kaynaklarindan temin
edilmeye c¢alisilmis, TOMTAS ve ABD’nin The Curtiss Aeroplane and Motor
Company Inc., firmasi ile yapilan anlasmalar disinda, yapilan diger lisans
anlagsmalarina rastlanmamistir. Fabrikalar ve iiretilen ucaklarin teknik 6zellikleri ile
ilgili bilgiler, Osman Yal¢in’m Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, Ismail Yavuz’un
Mustafa Kemal’in Ucaklar: Tiirkiye nin Ucak Imalat Tarihi (1923-2012), Cengiz
Tatar’m Istikbal Géklerdedir Mustafa Kemal Atatiirk ve Tiirk Havacilig, Neslihan
Altuncuoglu vd'nin Kayseri Ugak Fabrikas: ve Tuncay Deniz’in Tiirk Ugak Uretimi
gibi eserlerinden ve donemin gazetelerinden faydalanilmis tezin catisi
olusturulmustur. Vecihi Hiirkus’un hatiralar1 incelenerek, kendisinin kaleme aldigi,
Havada 1915-1925 ve Bir Tayyarecinin Anilar: isimli kitaplardan ilgili doneme ait
calismalar1 ve 6zellikle ilk 6zel sektor olarak, ucak imalat asamalar1 hakkinda birinci
agizdan kaynak olarak faydalanilmistir. Bir diger 6zel sektdr ugak imalat girisimcisi
Nuri Demirag ile ilgili Muhittin Simsek tarafindan kaleme alian Bir Onciiniin Romani
Nuri Demirag ve Fatih M. Dervisoglu tarafindan yazilan Nuri Demirag Tiirkiye nin

Havacilik Efsanesi isimli kitaplar ve konu ile ilgili arsiv kaynaklar tezimizin 6zel



sektor ugak imalati girisimleri kismina katki saglamistir. Tezde havacilik egitimine ait
kismin olusturulmasinda, oncelikle donemin arsiv kaynaklari irdelenmistir. Bunun
yaninda Cumhuriyet’in ilk Hava Kuvvetleri Miifettisi Albay Muzaffer Erglider’in
anilarinin yer aldigi H. Ibrahim Firtina tarafindan hazirlanan Orgeneral Muzaffer
Ergiider’in Havacilik Anilar: 1922-1930 isimli kitap, Osman Yal¢in tarafindan kaleme
alman Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Harp Okuluna Gegis Siireci
isimli makale ve Tiirk Hava Kuvvetleri Hava Harp Okulu tarihgesi temel kaynaklari
teskil etmistir. Calismada, ucaklarin tamir ikmal ve bakimlarini yapacak personelin
yetistirilmesi i¢in kurulan makinist mektepleri ile ilgili bilgilere yine arsiv kaynaklar
basta olmak tizere Emin Kurt’un kaleme aldigi Cumhuriyet Donemi Teknik Egitim
Modernlegmesinde Tayyare Makinist Mektebi isimli makalesinden ve diger telif
eserlerden faydalanilmistir. Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin ilk ugak miihendisligi
boliimiiniin acilist ve derslerin uygulanisi ile ilgili bilgilere ise arsiv kaynaklarindan,
Istanbul Teknik Universitesi Miihendislik Fakiiltesi Ugak Miihendisligi Boliimii
tarihcesinden ve M. Bahaddin Adigiizel’in Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar kitabinin

“Stikrii Er” boliimiindeki anilarindan yararlanilmistir.



. BOLUM

DUNYADA VE OSMANLI DEVLETI’NDE HAVACILIK:
TAYYARECILIGIN BASLANGICI

1.1. Diinyada Havacilik Sektorii

Insanoglu tarih boyunca hep u¢ma istegi i¢inde olmus ve bunun igin cesitli
denemeler gerceklestirmistir. Bunlardan, Endiiliislii bilgin Ibn-i Firnas IX. yiizyilda
kus tiiylerinden kanatlar imal ederek u¢may1 denemis, zemine sert bir inis yapmasina
ragmen basarili olmustur. Imam Ismail Cevheri, Nisabur’da 1002 yilinda kollaria
yerlestirdigi tahta plakalarla minareden atlayis gerceklestirmis ancak basarili
olamayarak hayatin1 kaybetmistir. Bizans’ta ise 1159 yilinda Imparator Manuel
Kommenos’un misafiri, ikinci Kilicaslan’in onuruna diizenlenen eglencede bir Tirk,
ugma denemesi yapmak tizere kuleye ¢ikmis, lizerine i¢ine hava dolabilecek bir elbise
giymis, hava bol elbisesini sisirince kendisini bosluga birakmis, ancak yeterli hava
elbisesine dolmayinca diiserek hayatini1 kaybetmistir. Hezarfen Ahmed Celebi, 1630
yilinda kendisinin yaptig1 kanatlar1 {izerine takarak, Galata Kulesi’nin iizerinden
havalanmis ve Uskiidar’a kadar olan 6.000 metrelik mesafeyi, kat ederek ugmayi
basarmigtir. 1634 yilinda da Lagari Hasan Celebi, sirtina taktigi tepkimeli araciyla
Sarayburnu’ndan havalanarak bogaza inmistir.* Ugusla ilgili Avrupa’da bilinen ilk

bilimsel aragtirmalar ise 15. yiizyilda kayitlara gegmeye baslamistir.

Motor sistemi kullanilarak tasarlanan ilk ugak, Amerikali Wright kardesler
tarafindan imal edilmistir. 1903 yilinda Flayer -1 adin1 verdikleri ugus araci ile 60

saniyede 260 metre yol kat etmislerdir. Wright kardesler, calismalarina devam ederek

1'Yavuz Kansu, Yilmaz Oztuna, Sermet Sensdz, Havacilik Tarihinde Tiirkler, c.1, Hava Kuvvetleri
Basim ve Nesriyat Miid., Ankara, 1971, s.18.



1905 yilinda gelistirdikleri Flayer-III ismini verdikleri arag ile 30 dakikada 39 km yol

kat etmislerdir.?

Askeri ve ticari alanda havaciligin 6nemini fark eden Avrupalilar, 1910
yilindan itibaren filolar kurmaya baslamistir.? 1911 yilinda Italya, ucaklarla askeri
alanda ilk defa hava saldiris1 gergeklestirerek Osmanli Devletine bagli Trablusgarp’t
bombalamistir.*

1.2. Osmanh Devleti’nde Havacilik Sektorii Olarak Tayyareciligin

Baslamasi

Italyan tayyarelerinin 1911 yilinda Trablusgarp’ta Tiirk birliklerine hava
taarruzlar1 yapip kayiplar verdirmeleri ve bir savas araci olarak etkin bir sekilde
kullanilabileceginin anlasilmasi iizerine Osmanli Devleti de bu konu ile ilgili

calismalar baslatmistir.

1.2.1. Osmanh Havacilik Teskilati

Osmanli Devleti, Trablusgarp Savasi’nda goriilen hava araglarindan orduya
kazandirmak i¢in Harbiye Nazirt Mahmut Sevket Pasa'min emri ile Kurmay
Yarbay Siireyya Bey, 1911 yili igerisinde havacilikla ilgili calismalara baslamistir.
Osmanli subaylari arasinda 29 Haziran 1911 tarihinde yapilan sinav sonucunda basari
gdsteren, Siivari Yiizbasi Fesa (Evrensev) ve IstihkAim Tegmen Yusuf Kenan Beyler,
Fransa’daki Bleriot ucus okuluna pilotaj egitimi almak iizere gonderildiler.
Egitimlerini Nisan 1912°de tamamlayarak Istanbul’a gelen subaylar, Osmanl

Devleti’nin ilk pilotlar1 olarak gérev almuglardir.®

Yapilacak havacilik faaliyetleri igin, yer arayisina baslanmistir. Once
Istanbul’'un Anadolu yakasinda diiz bir diisiiniilmiis, buralarda uygun yer

bulunamayinca, Ayastefanos'un (Yesilkdy) birka¢ kilometre kuzeyinde bulunan

2 Bahaddin Adigiizel, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, T.H.K. Yay., Ankara 2006, s.13-15.

3 Nazmi Unal, “Kurulusunun 61. Yildoniimiinde Tiirk Hava Kuvvetlerine Bir Bakis”, Istikbal
Géklerin Gokler Bizimdir, c. 11, Istanbul, 1983, s. 505-507.

4 http://iwww.T.H.K.-ucak.com/5-turk-sivil-havacilik-tarihi (03.11.2021)

5 Yusuf Ayhan, “Mahmut Sevket Pasa Tiirk Havaciligin1 Kurarken Tayyare lanesi Kampanyasi Agarak
Milletten Destek Almigt1”, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, c. 11, Istanbul, 1983, s. 499-501.

® Arif Emre Giindiiz, Tiirk Kartallarinin Dogusu Osmanli’da Havaciligin Kisa Tarihi, Ketebe Yayinlari,
2018, s. 50-51.



Safrakdy’de (Atatiirk Havalimani), diiz bir alan uygun bulunmus ve 12 pargadan
olusacak kompleksin insaatt 1912 Nisan aymnda baslanmigtir. Yer bulunmasi ile
birlikte, secilen bir heyet Avrupa'ya inceleme yapmak lizere gonderilmistir. Heyetin
incelemeleri sonucunda, 3 ucak, meteoroloji aletleri, ¢esitli ara¢ gerecler ve diger
motorlu araglar temin edilmistir. Mektebe, zabit ve makinist daireleri, saglik birimi,
tamirhane, yer alt1 yakit depolari, tayyare hangarlari, otomobil garajlar1 ve hayvan
ahirlar1 yapilmistir. Alana 20x20x4 m ebatlarinda 3-4 ucak alabilecek kapasitede
biiyilk bez hangarlar kurulmus, bunlarin yani sira birer ugak alabilecek kiiglik
hangarlar da ilave edilmistir.” Ayrica yeni pilotlarin egitimi icin de girisimler

baslatilmigtir.®

Tirk Hava Kuvvetleri, 18 Ekim 1912 tarihinde baslayan Birinci Balkan
Savasi'na kadar 10 adet ugaga sahipken, savas siiresi igerisinde 7 ugak daha alarak hava
giiclinli artirmistir. Ugusa hazir pilot sayisi 6 iken Fransa’dan 6 pilot, 3 makinist ile
Almanya’dan 4 pilot 2 makinist de gorevlendirilmistir. Savasin ilk doneminde
havacilar istenen basariyr elde edememis ve Yunan tarafinda kalan ucaklar,
Yunanlilarin eline gegmemesi i¢in yakilarak imha edilmistir. Yapilan savas siiresince
¢ok basarili kesif uguslari yapan Fesa, Nuri, Salim, Fethi ve Fazil Beylerle Rasit
(Gozlemci) Yiizbas1 Kemal Bey, Ikinci Balkan Savasi’nin kazanilmasi ve Edirne’nin

geri alinmasinda etkin bir rol oynamislardir.®

1.2.2. Osmanh Hava Seferleri

Osmanl1 Devleti, havacilikta aldigi mesafeyi ve giiclinii gostermek amaciyla
Istanbul'dan iskenderiye’ye hava seferi yapilmasina karar vermistir. Sefere iki ugak
katilmig, Muaveneti Milliye isimli birinci ugagin pilotu Yiizbas1 Fethi Bey, gozlemcisi
Ustegmen Sadik Bey’dir, Prens Celalettin isimli ikinci ugagin pilotu Tegmen Nuri
Bey, gozlemcisi Yiizbast Ismail Hakki Bey’dir. 8 Subat 1914’te
ucaklar Istanbul’dan havaland:. Birinci ugag1 kullanan Fethi Bey ve Sadik Bey 27

Subat 1914 giinii Sam’dan Kudiis’e ugarken Taberiye golii yakinlarinda ariza

7 N.Tuba, Yusufoglu, Tiirkiye'de Havacilik ve Ugak Sanayii Yapilari: 1923-1940, Yaymlanmamis
Doktora Tezi, Yildiz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii, Istanbul, 2017, s. 199-203.

8 irfan SARP, Tiirk Hava Kuvvetlerinin Dogus Yillari, Pozitif Yay., Istanbul, 2010, s. 12-13.

° Davut Kapucu, Erdal Korkmaz, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Askeri Hava Seyahatleri (1909-1939),
Karakum Yayinevi, 2020, s. 33-36.



nedeniyle ugagin diismesi sonucu hayatlarin1 kaybettiler. Ikinci ugagm pilotu Nuri Bey
de 11 Mart 1914 giinii Yafa’dan havalanmasi esnasinda denize diismesi sonucu,
bogularak hayatin1 kaybetti. Gézlemci Ismail Hakki Bey, bu kazadan sag olarak
kurtuldu. Osmanli Devleti, seferin tamamlamasi i¢in Edremit isimli ugak ile pilot
Yiizbast Salim Bey ve gozlemci Yiizbasi Kemal Bey’i gorevlendirdi. Edremit isimli
ucak, Yiizbasi Salim Bey ve gozlemci Yiizbasi Kemal Bey, gemiyle Beyrut’a
gonderildi. 1 Mayis 1914'te Beyrut’tan havalanan ugak, 9 Mayis 1914’te Kahire’ye,
15 Mayis 1914°te iskenderiye’ye ulasti. Istanbul - Kahire seferinde, ii¢ kisi hayatin1

kaybederken ii¢ u¢ak da kullanilamaz hale gelmistir.°

1.2.3. Birinci Diinya Savasinda Osmanh Havacihid:

Osmanli Devleti’nde Havacilik Komisyonu karar1 ile ugus kurallar1 belirlemek,
"ucusa kapali" bolgeleri tespit etmek icin ¢alisma yapilmis, sinir 6tesi ugus haritalari
hazirlanmistir. {lk Havacilik haritas1 1913 yilinda yaymlanmis ve yabanci
temsilcilikler ile elciliklere dagitilmustir. Ik ugus kurallar1 6 Haziran 1914°de

belirlenmistir. Bu kurallar Birinci Diinya Savasi'nda uygulanmistir.*!

Birinci Diinya Savasi’nin bagladigi sirada Tiirk Silahli Kuvvetleri’nde pilot
sayisi, 9’u havaci ve 3’1 denizci olmak tizere 12 kisiydi. Osmanli Devleti’nde 1915
yilina kadar Yesilkdy hari¢ Canakkale, Irak, Uzunkdprii, Adana, Kafkas, Sam ve
Kesan olmak iizere 7 ayr1 yerde tayyare birligi olusturulmus'?, bu birliklerde Alman
tayyarelerinin yani sira Alman pilotlart da gérev yapmistir. Tiirk Hava Kuvvetleri,
Alman Hava Kuvvetleri ile savasin sonuna kadar is birligini siirdiirmiistiir.'® Savas
stiresince, hava birliklerinin bakim ikmal merkezi, Yesilkoy Hava Meydan1 olmustur.
Hava Meydani'ndaki tamir atdlyelerinde, Almanya'dan gelen ugaklarin montaj, bakim
ve onarim isleri gerceklestirilmekteydi. Burada pilot ve gozlemci yetistirilmekle
kalinmiyor, ayn1 zamanda savas hatlarina gidecek olan personel ve malzemeler

hazirlantyordu.**

10 Kansu, Oztuna, Sensdz, a.g.e., s.149-155.
1 Yusufoglu, a.g.t., s. 209.

12 Giindiiz a.g.e., s. 125.

13 Sarp, a.g.e., 5.64-66.

4 Yusufoglu, a.g.t., s. 212-213.



Birinci Diinya Savasinda her ne kadar Almanya’nin destegiyle Tiirk Hava
Kuvvetleri miicadelesini siirdiirmiis ise de tayyare sayisinin yetersizligi yiiziinden
cephelere gerekli hava destegi saglanamamistir. Ayrica Kanal, Kafkas ve Irak
cephelerinin merkezden uzakligi nedeniyle gereken lojistik ve personel destek
zamaninda saglanamadigindan gereken basari elde edilememistir. Ancak, 30 Kasim
1915 giinii Ustegmen Ali Riza Bey’in kullandig1 ucakla, gézlemcisi Tegmen Orhan
Bey ile beraber Canakkale / Gelibolu’da hava kesfi esnasinda Fransizlara ait bir ugak
ile karsilasmuslar. Ustegmen Ali Riza Bey’in kullandig1 ugaktan agilan ates sonucunda
Fransizlara ait ugaginin yakit deposu delinmis ve dismiistiir. Boylece Osmanli
Devleti’nde ilk ugak diisiiren Tiirk havacilar1 unvanin1 Ustegmen Ali Riza Bey ve

gozlemci Tegmen Orhan Bey almigtir.®

1.3. Kurtulus Savasi’nda Tiirk Havaciligi

Birinci Diinya Savasit sonunda, Osmanli Devleti’nin imzaladigit Mondros
Ateskes Anlagsmasi’ndan sonra Suriye ve Filistin’den ¢ekilen hava birlikleri Konya’da,
Irak’tan ¢ekilenler ise Elaz1g’da toplanmustir. Yesilkdy’de ve Izmir’de hava birlikleri
bulunmasina ragmen ateskes anlagmasi geregi bu birlikler kullanilamamistir.
Istanbul’un 16 Mart 1920°de isgali iizerine, Yesilkoy’deki Osmanli havacilari buradan
cikartilarak yerlerine Itilaf Devletlerine ait havacilar yerlestirdiler. Tiirk havacilari ise
Anadolu yakasindaki Maltepe semtinde bulunan istasyona tasindilar. Istanbul un isgali
ile faaliyetleri durdurulan Maltepe Istasyonu’ndaki Tiirk Havacilari, Istanbul’dan
ayrilarak Anadolu’daki hava birliklerine katilmaya basladilar. Bu sirada Maltepe
Istasyonu’nda muhtelif cins ve tipte, yarisindan fazlas1 ucabilecek durumda olan 31

av, 3 egitim ve 11 kesif ucagindan olusan toplamda 45 ugak mevcuttu.®

Tiirk havacilari, Anadolu’daki miicadele igin ilk etapta faal olan bir adet iki
kisilik ve ti¢ adet bir kisilik ugagi kagirmaya galistilar. Ancak Albatros D 111 tipindeki
bir av ugaginin haricindekiler, pistin kisa olusu ve tam kontrollerin yapilamayisi

sebebiyle kirima ugradi ve bu girisim basarisizlikla sonuglandi. Bu olaym duyulmasi

15 Osman Yal¢n, Tiirk Hava Giicii Kurulusu, Ik Seferleri ve Yiikselisi (1911 — 1950), Tiirkiye Is
Bankasi1 Kiiltiir Yaymlari, Istanbul, 2021, s.155-156.
16 Sarp, a.g.e., s.146-147.
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lizerine Maltepe’deki ucaklar Ingilizler tarafindan kullanmilamayacak sekilde tahrip

edildi.’

1.3.1. Kurtulus Savasi’nda Tiirk Havacihiginin Teskilatlanmasi

Tirkiye Biiyiikk Millet Meclisi (TBMM), Kurtulus Savasi’nda havacilik
faaliyetlerinden faydalanmak i¢in Milli Miidafaa Vekaleti Harbiye Dairesi’nin, 13
Haziran 1920 tarih ve 328 sayili yazisi ile hava teskilatinin yeniden diizenlenmesine
karar verdi. Boylece Ankara Hiikiimeti Hava Kuvvetleri teskilati kurulma asamasi
baslamis oldu.'® Osmanli Devleti’nde hava kuvvetlerinin faaliyetleri, 21 Haziran
1920°de sona ermesi lizerine, personellerin biiyiik ¢ogunlugu Kurtulug Savasi’na

katilmak tizere Anadolu’daki hava birliklerine katildilar.

Havacilik teskilatinin birinci ugak istasyonu, Eskisehir’de kurularak 20.
Kolordu’ya baglandi. ikinci ucak istasyonu ise Erzincan’da olusturularak 15.
Kolordu’nun emrine verildi. Konya’daki Ugak Istasyonu, Milli Miidafaa Vekaleti’nin
emri ile dogrudan Bati Cephesi Komutanligi’na baglanmistir. Milli Miidafaa
Vekaleti’nin 14 Haziran 1920 tarihli yazisi ile Diyarbakir ve Elazig’daki ugak
istasyonlart mevcut yerlerinde gorev yapmaya devam etmislerdir. Batt Cephesi’nde
kullanilmak {izere, Eskisehir’de Birinci Ugak Boliigii, Usak’ta Ikinci Ugak Boliigii
kurulmustur. Birinci boliikte 3 av ucag: ile 2 kesif ucagi, Ikinci boliikte ise 2 av ugag
mevcuttur. Her boliige birer kamyon verilmis ve ucak tamir bakim boliimleri
olusturulmustur. Ugak ve malzeme ikmalinin Konya Istasyon Komutanligi’ndan

saglanmasi kararlastirilmigtir.°

1.3.2. Kurtulus Savasi’nda Havacilik Faaliyetleri

Trablusgarp Savasi ile baslayan askeri havacilik faaliyetleri, Birinci Diinya
Savast ile yogunluk kazanmistir. Kurtulus Savasi’nda Anadolu’yu isgale baslayan

Yunan kuvvetleri, ingiltere'nin destegi ile hava faaliyetlerine baglamis, buna kars:

1 Giindiiz a.g.e., s. 161-163

18 Oktay Verel, Istikbal Géklerin Gokler Bizimdir, T.H.K. Yay., Istanbul, 1985, C.1I, 5.490.
19 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekdt:, Ankara, Genelkurmay

Bagkanligi Harp Tarihi Dairesi Yayini, 1964., s.127-128.
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Tiirk havacilart da 6nemi her gegen giin artan askeri havacilik faaliyetlerine araliksiz

devam etmistir.

Dogu cephesinde konuslu 7 ve 8. Tayyare Boliikleri, 1920 yilinin Mayis ayinda
lagvedilerek yerine 15. Kolordu Komutan1 Kazim Karabekir Pasa’nin emri ile 15.
Tayyare Boliigli olusturulmus, ‘Horasan Miifrezesi’ adini almistir. 15. Tayyare
Boliigli, Ermenilere karst basarili uguslar yaparak 15. Kolordu’nun Kars’a dogru
ilerleyisinde hava destegi saglamis, 29 Eylil 1920°de Sarikamis, 30 Ekim 1920°de
Kars’in TBMM kontroliine gegmesinde etkin rol oynamustir. Daha sonra 15. Tayyare
Boliigii, Horasan, Sarikamig ve Kars’ta konuslanmistir. Tayyare Boligli’niin
faaliyetleri, Ermenilerle yapilan Giimrii Anlagsmasi’ndan sonra 3 Aralik 1920
tarihinden itibaren son bulmustur. Bati cephesinin desteklenmesi amaciyla pilot, asker
ve teghizatin bir bolimii Bati Cephesine gonderilmistir. Ucgaklar ise bolgede

birakilmustir.?°

Istanbul ve Anadolu’da kapatilan hava birliklerindeki pilot, gdzlemci ve
makinistlerin biiyiik bir kism1 Haziran 1920’de Konya’da toplanmistir. Konya Ugak
Meydan1 tamirhanesinde, eldeki bakima ihtiyact bulunan 17 ugak bir araya
getirilmistir. Farkli tipteki ugaklarin, ugar hale getirilmesi igin yogun bir ¢aba
harcanarak ancak iki ugak faal duruma getirilebilmistir. Diger 15 ucagin faal hale
getirilmesi i¢in calismalar devam etmistir. En biiyiik sikinti, ugaklarin bir kisminin av,
bir kisminin kesif, bazilarmin tek kisilik bazilarmin ¢ift kisilik, kimisinin metal,
kimisinin bez kanatli olmas1 ve ugak motorlarmin Ingiliz, Fransiz, Alman yapisinda,
degisik ebat ve tiplerde olmalariydi. Ugaklar degisik tiplerde olduklarindan, birisinin
parcast digerine uymuyor, bir ucaktaki onarim yontemi digerinden farkli oluyor,
bundan dolayr makinistlerin isleri zorlasiyordu. Elde yeterli yedek parga
bulunmuyordu. Isgal altinda olan iilkenin dis iilkelerle olan baglantis1 kesilmis, sahil
ve smirlar abluka altina alinmig oldugundan, ugaklarin tamir ve bakimi igin gerekli
teghizat, yedek parca ve malzemelerin dis tilkelerden temini imkansiz hale gelmistir.

Bu nedenle elde olanla idare ediliyordu.?*

2 Yalein, Tiirk Hava Giicii Kurulusu, s. 354.
2L Sarp, a.g.e., s.152-153.
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Ugaklarin tamirleri i¢in Konya ¢arsisinda bulunan demirci diikkanlarindaki
aletlerden, marangozlardan ve manifatura magazalarindaki malzemelerden istifade
edilerek ugaklar ugar hale getirilmeye calisiliyordu. Elde edilen kalin bezler, u¢aklarin
karoserine?®> kaplanarak, yapistiricilarla yapistirildiktan sonra metal givilerle
tutturuluyordu. Karoser yiizeyinin kayganlagmasini saglamak igin “emayit”
kullanilmasi gerekiyordu. Ugaklarin ugusunu kolaylastiran bu madde, elde mevcut
degildi. Emayitin dis iilkelerden temin edilme imkani bulunmadigindan, tilke i¢inde
imal edilmesinden baska bir ¢are kalmamisti. Havacilar, emayiti odnce Konya esnafina
imal ettirmeye c¢alismis ancak basarili olamayinca, kendileri bir formiil
gelistirmiglerdir. Patates kabuklart ile kiigiik ve biiyiikbas hayvanlarinin ayaklari bir
kazanda kaynatilmasi neticesinde elde edilen siviya, yapistirici beyaz kola ve yumurta
aki kanistirlarak emayit gorevi yapan dogal sivi olusturulmustur. Olusturulan sivi
ucagin Kkaroserinin yiizeyine siiriilerek kayganlik elde edilmeye c¢alisilmistir. Elde
edilen madde nispeten kayganlik saglasa da emayite gore daha kalin bir tabaka
olusturdugundan kanat ve diimen kisimlar1 agirlasiyor ve dolayisiyla ugak, istenen

siiratte gitmiyor, aerodinamik yapis1 da bozuluyordu.?®

Bat1 cephesinde Yunan Kuvvetleri, 22-23 Haziran 1920°de ileri harekata
baslamis, 30 Haziran’da Balikesir’i, 8 Temmuz’da da Bursa’yi iggal etmisti. Bunun
iizerine Ikinci Tayyare Boliigii, Temmuz 1920°de 3 av ugag ile Usak’ta gorevine
baslamistir. Ikinci Tayyare Boliigii Usak’a yerlesmesinden 2 hafta sonra bir AEG
ucagi ile giiglendirilmistir.?* ikinci Tayyare Boliigii’nden Astsubay Pilot Vecihi Bey,
ilk hava kesfine 15 Agustos 1920°de Kula - Alasehir bolgesinde baslamistir. Bu ugus
ayni zamanda Kurtulus Savasi’nin ilk ugusudur. Astsubay Pilot Vecihi Bey, bolgede
hava kesfini araliksiz siirdiirerek Yunan kuvvetlerinin harekatlar1 hakkinda boliik
komutanligina rapor vermistir. Astsubay Pilot Vecihi Bey ve Pilot Halil Bey, 20
Agustos 1920'de Simav yoresinin kesfini yaptiklar1 esnada Yunan karargdhii
gormiisler ve bombalamiglardir. Tiirk ugaklar1 kesif yapmanin yaninda tiifekle atis
yaparak ve bomba atarak saldir1 da yapmaktaydilar. 21 Agustos 1920'de ise Yiizbasi

Fazil ve Astsubay Vecihi Bey’ler yine av ugaklari ile Demirci bolgesinde Yunan

22 Karoser: Ugagin gdvde ve kanatlarimin dahil oldugu bdliim.
23 Sarp, a.g.e., .154-155.
24 Yalcin, Tiirk Hava Giicii Kurulusu, S. 355.
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kuvvetlerine bomba atarak ve makinali tiifekle vurarak saldirmislardir. Yunan
kuvvetlerine ait kesif ucagi, Agustos 1920'de Yunan pilotun havada yoniini
kaybetmesi nedeniyle Cine’ye inis yapmak zorunda kalmis, Cine’de bulunan Tiirk
Kuvvetleri ugagi ele gegirmistir. Ugaga “Ganimet” ad1 verilmistir. U¢agin muharebe

ucuslarina elverigli olmamasi1 nedeniyle egitim ucguslarinda kullanilmstir.

Ikinci Tayyare Boliigii, 29 Agustos 1920°de Usak’m Yunan kuvvetlerinin eline
gecmesi lizerine Afyon’a tasinmustir.® Birinci Tayyare Boliigii ise Bati Cephesi
Komutanligi’nin emri ile 22 Agustos 1920’de Eskisehir’de faaliyetlerine baslamus,

Konya’da tamir ve bakimi yapilan 5 adet ugak verilmistir.

Bati Cephesi’nde, 29 Agustos 1920°den 5 Eyliil 1920 tarihine kadar yapilan
hava harekatlar1 esnasinda ugak arizalar1 siklasmis ve kazalar meydana gelmeye
baslamistir. Bati Cephesi’nde meydana gelen kazalarin ucaklarin bakim ve
onarmmlarmin istenen sekilde yapilmadigi diisiiniilerek, Konya Ucak Istasyon
Komutanhiginda degisiklige gidilerek Deniz Pilot Yiizbagi Ahmet Nuri Bey’in yerine
Gozlemci Yiizbasi Ismail Hakki Bey getirilmistir. Erkan-1 Harbiye-i Umfimiye Reisi
Ismet Pasa, bu durum karsisinda ucaklarin gereken hava kesfini yapamadiklarini agir

dille yazilmis bir telgrafi 8 Eyliil 1920 tarihinde Bat1 Cephesi’ne gonderilmistir.?

Genelkurmay Baskanligi’nin 15 Eyliil 1920 tarihli telgrafi ile Eskisehir’de 5 ve
Afyon’da 3 ugak oldugu halde neden hava kesfi yapilmadigi Bati Cephesi
Komutanligi’na sorulmustur. Bat1 Cephesi Komutan Vekili Tuggeneral Kazim Bey

cevaben sunlar1 sdylemistir:

Ucaklarimizin sik sik kesif neticelerini bildirmeyisimizin iki sebebi vardir:
Birinci sebep, bir yildan uzun bir siire havamin tesirlerine maruz kalan bu teknik
araglarin uzun ve stk ucuslara tahammiil edemeyerek kanat satihlarinin agilisi ve bu
kanatlar1 onaracak emayitin mevcut olmayisidir. Ikinci sebep de ucabilmek icin
benzinin ¢ok az olusudur. Bu sebeple Komutanligin en fazla ihtiya¢ duydugu anlarda

isteyecegi kesifler icin 6zenle saklandigini arz ederim.?’

2 Mustafa Gokhan Erdemli, Diinden Bu Giine Tiirk Havacilik Tarihi ve Eskigehir, Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir, 2011, s. 34-35;
Vecihi Hiirkus, Havada 1915-1925, Tayyareci Vecihi Hiirkus Miizesi Dernegi Yay., Istanbul, 2008,
S.69.

26 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.128-130.

2" Sarp, a.g.e., .159-160.
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Kurtulus Savasi’nin baglangicindan itibaren elde bulunan kisitli imkanlarla da
olsa, havacilik olanaklar1 azami diizeyde kullanilmaya calisilmig, 6zellikle kesif

faaliyetlerinde basariya ulasilmistir.

1.3.2.1. Birinci inénii ve Ikinci In6nii Savaslari’nda Hava Harekatlar

Mondros Anlagmasi’ndan sonra, 15 Mayis 1919°da izmir ile baslayan Bati
Anadolu’nun isgaline, ilk olarak Kuva-y1 Milliye kuvvetleri karst koymustur.
TBMM’nin kurulusundan sonra Anadolu’nun isgalden kurtarilmasi ancak diizenli
birliklerle olacaginin anlagilmasi tizerine TBMM tarafindan diizenli ordu kurulmustur.
Kurulan diizenli orduya, Kuva-y1 Milliye askerleri davet edilmis ancak Cerkez Ethem
reddetmis, 1921 yili basinda da isyan etmistir. Yeni kurulan diizenli ordu, bu isyani

bastirmak tizere Cerkez Ethem kuvvetlerine karsi miicadeleye girismistir.

Isgale devam eden Yunan Ordusu, Cerkez Ethem kuvvetlerinin isyanini firsat
bilerek, 6 Ocak 1921°de Bursa ve Usak bolgelerinden ileri harekata baglamistir. Yunan
kuvvetleri, Inénii’ye ulasarak taarruza baslamislardir. Tiirk kuvvetleri de Indnii’de
savunma mevzii olusturarak Yunan kuvvetlerini karsilamistir. Birinci Tayyare
Boliigii’nde gorevli Astsubay Pilot Vecihi Bey, 8-9 Ocak 1921°de Sogiit ve Boziiyiik
bolgesinde kesfe baslamis, karsilastigi Yunan kuvvetlerine makineli tiifekle taarruz
etmis ve bomba atmistir. Birinci inénii Savasi’nin devam ettigi 9-11 Ocak 1921
tarihleri arasinda Birinci Tayyare Boliigi, 2 ugak ile 5 kesif ve bombardiman gérevi
yaparken ikinci Tayyare Boliigii, 5 kesif ugusu yapmistir. Astsubay Pilot Vecihi Bey,
10 Ocak 1921 tarihinde ugagi ile algaktan ugarak Yunan hatlarina taarruz etmesi
esnasinda yerden agilan ates sonucunda isabet almig ve Yunan hatlarinin yakinina
mecburi inis yapmak zorunda kalmistir. Astsubay Pilot Vecihi Bey, ucagini Yunan
kuvvetlerinin eline gegmemesi igin yakarak Tiirk bolgesine sigmmistir.2® Astsubay
Pilot Vecihi Bey’in 11 Ocak 1921°de yaptig1 kesifte Yunan kuvvetlerinin harekatinin

durdugunu rapor etmistir.

Birinci Indnii Savasi’nda gerceklestirilen basarili hava kesif ve hiicum
gorevlerinden dolay1, Astsubay Pilotlar Vecihi ve Behget, Yiizbasi Muhsin, Ustegmen
Yusuf Kenan ile Tegmen Sitki Beyler, Bati Cephesi Komutanligi’nca para ile

2 Sarp, a.g.e., s.161-162.
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odiillendirilmislerdir. Erkan-1 Harbiye-i Umiimiye Reisi Ismet Pasa, telgraf ¢ekerek su
ifadelerde bulunmustur:

Inonii Meydan Muharebesi muzafferiyetinin amillerine; Havacilarima

hassaten selam ve tesekkiir ederim. ?°

Birinci indnii Savasi’ndan sonra Tiirk ve Yunan kuvvetleri yerlerini muhafaza
etmis, iki tarafin miicadelesinin sonlandirilmasi i¢in Londra Konferansi toplanmustir.
Londra Konferansi’ndan bir sonug¢ ¢ikmayinca, 23 Mart 1921 tarihinde Yunan taarruzu
ile ikinci Inonii Savasi baslamistir.®® Savasin basindan itibaren Birinci Tayyare Boliigii
2 ve Ikinci Tayyare Boliigii 1 ucakla Ismet Pasa’nin emri olan kesif ve taarruz gorevini

yerine getirmislerdir.

Birinci ve Ikinci Tayyare Béliikleri, Indnii mevzilerini rapor etmek iizere
faaliyetlerine basladiklari, 25 Mart 1921 tarihinde kesif ugusu igin havalanan Sivil
Pilot Hasan Fehmi (Yemen) Bey, u¢agin kalkisi sirada ugakta motor arizasi olusmus,
yere diismiis ve hayatini kaybetmistir. Astsubay Pilot VVecihi Bey ise 25-26 Mart 1921
tarihlerinde Bilecik ve Bursa’nin ilgeleri tizerinde kesif ve taarruz faaliyetlerine devam
etmistir.®! Yiizbas1 Fazil ve Tegmen Halil Beyler, 25-27 Mart 1921 tarihlerinde Afyon
hatt1 tizerinde gergeklestirdikleri kesif uguslarinda, Yunan kuvvetlerinin Afyon’a
yaklastiklarini rapor etmislerdir. Yunan kuvvetleri, 28 Mart 1921 tarihinde Afyon’a
girmis, bu durum karsisinda Ikinci Tayyare Boliigii Tiirk mevzilerinin gerisine
cekilmistir.32 27 Mart 1921 -1 Nisan 1921 tarihleri arasinda Astsubay Pilot Vecihi Bey
ve Tegmen Halil Bey, tarafindan diizenli olarak Yunan kuvvetlerinin harekatlari takip
edilmis, Ikinci indnii Savasinin sonunda Yunan kuvvetlerinin geri cekildigini rapor

etmislerdir.

Birinci ve Ikinci Inonii savaslarinda tayyare béliiklerinin havacilari, ucak,
personel, malzeme, akaryakit ve benzeri yetersizliklere ragmen, savasin gidisatin

etkileyecek kesifler yapmis ve hava taarruzlariyla Yunan kuvvetlerine zayiatlar

2 Davud Kapucu, “Arsiv Belgeleri Cergevesinde Inonii Muharebelerinin Kazanilmasinda Tiirk
Havacilarinin Katkis1”, Belgi Dergisi, S.23, 2022, s. 82.

%0 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.138.

3t Kapucu, Arsiv Belgeleri Cercevesinde Inonii Muharebelerinin Kazamimasinda Tiirk Havacilarinin
Katkisi, 5.85-86.

%2 Sarp, a.g.e., s.165.

3 Yilmaz Akdemir, Atatiirk Dénemi Tiirk Havaciligi, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara 2005, s.46.
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verdirmistir. Muharebe tecriibelerini artirarak 6nleme uguslar1 yapmistir. Yunan
ucaklarina karst  gergeklestirdikleri  taarruzlarla kara birliklerinin  islerini

kolaylastirdiklar1 gibi Yunan birliklerinin savasma azmini de kirmiglardir.

1.3.2.2. Sakarya Savasi’nda Hava Harekatlari

Yunan kuvvetlerinin 10 Temmuz 1921°de taarruza baslamasiyla birlikte Tiirk
ordusu Sakarya Nehri’nin dogusuna cekilme karar1 aldi. Birinci ve Ikinci Tayyare
Boliikleri, Polatli’ya yerlesti. Burada boliikler, Cephe Boliigii ismi ile birlestirilerek 12
Agustos 1921°de Malikdy’e tasind1.3

Cephe Boliigii Komutani Yiizbasi Fazil Bey’in emrinde, 2 adet kesif, 2 adet av
olmak iizere 4 ucak bulunuyordu. Yunan kuvvetlerinin Sakarya’ya yaklastigi 14
Agustos 1921°de, kesif gorevi igin kalkan bir Tiirk ugag: diiserek pargalandi. Yine 15
Agustos 1921°de, kesif gorevine ¢ikan Pilot Cevdet Bey ile Gozlemci Yiizbast Sirr
Bey’in kullandiklar1 ugak, 5000-6000 fit yiikseklikte u¢arken motorunun alev almasi
sonucu diistii ve gorevliler hayatlarim1 kaybettiler.*® Béliikte bulunan 2 av ugagindan
biri ise motor arizasi nedeniyle kullanilamaz hale gelmis boylece 1 tane av ucagi
kalmistir. Meveut av ucagi ile Sakarya Savasi baglamadan Once sartlarin elverdigi
nispette, 8 kesif ucusu yapilarak Yunan kuvvetlerinin hareketleri takip edilmeye

calistimugtir.%

Sakarya Savasi’nin hazirliklari sirasinda yanhslikla Izmir yerine Kusadasi’na
inen Ingiliz yapis1 De Havilland marka Yunan ugagina, bu mintikada gorevli Tiirk
jandarmasi tarafindan el konulmus ve ugak giivenlik gerekgesiyle sokiilerek Mugla’ya
nakledilmistir. 27 Temmuz 1921°de Astsubay Pilot Vecihi Bey’e cephe komutanligt,

ucagl Mugla’dan Ankara’ya getirme gorevini Vermistir.

09 Agustos 1921°de Astsubay Pilot Vecihi Bey, Mugla’ya gitmis, ucagin
montajinda Makinist Esref’le birlikte yogun bir ¢aba sarf ederek ucagi, 19 Agustos
1921°de ugar hale getirmislerdir. Pilot Vecihi Bey, Ismet ismini koydugu ugagi, 23

34 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, s.153-154.

% Sarp, Motor alev aldiginda havacilarimizin parasiitleri olsaydi kurtulma imkaninin olabilecegini iddia
etmektedir ve 1913 yilinda Fransiz pilot Pegout, parasiitle atlayarak kurtulmay1 basardigini, Tiirk Hava
Kuvvetleri’nde ise parasiit kullaniminin1924 yilinda basladigini belirtmistir. Bkz. Sarp, a.g.e, 5.166.

% Sarp, 2010, 5.166-167.
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Agustos 1921 tarihinde Ankara’ya getirmistir. Sakarya savasinda mevcut bulunan iki

ucaktan biri olmustur.®’

Sakarya Savasi baslamasiyla birlikte Yunan kuvvetleri, Polatli yoniine genis
bir alan {izerinden hiicuma ge¢mistir. 23 Agustos-13 Eyliil 1921 tarihleri arasinda
Tiirk havacilar tarafindan 40 kesif ugusu yapilmis, bu uguslarin 24°i Astsubay Pilot
Vecihi Bey’e, 12’si Yiizbasi Fazil Bey’e, 4’ii Hayrettin Bey’e aittir. Yunan
kuvvetlerinin sayica ve teknik olarak istiin hava birligi olmasma ragmen Tiirk

havacilar 2 ugak ile onlara kars1 daha iistiin bir hava savunmasi saglamislardir. 3

01 Eyliil 1921°de Astsubay Pilot Vecihi Bey, Gozlemci Basri Bey ile kesif
hizmeti yaptig1 esnada bir Yunan ugagi ile kargilagsmislar, Yunan pilotlar1 genel olarak
savastan kacindiklarindan, Yunan ucaginin ka¢masina firsat vermeden hiicuma

gecmisler ve ucag diisiirmiislerdir.

10 Eyliil 1921°de Tiirk kuvvetleri tarafindan gerceklestirilen karsi taarruzlar ile
Dua Tepe geri alimmistir. Yapilan kesif ugusunda, Yunan kuvvetlerinin Sakarya’ya
dogru hareketlenmeye basladigt da tespit edilmistir. 12 Eylil 1921°de sabah
saatlerinde yapilan kesifte ise Yunan kuvvetlerinin Sapanca ve Saglica arasinda iig
timeninin Sakarya istikametine dogru cekilmekte oldugu goriilerek bilgiler Bati
Cephesi Komutanligi’na rapor edilmistir. Bati Cephesi Komutanligi bu bilgiler
1s1ginda Yunan kuvvetlerinin genel bir ¢ekilmeye basladig1 kanaatine vararak taarruz
emri vermistir.** Yunan kuvvetleri, Sakarya’da kati olarak yenilmis, Sakarya nehrinin

batisina Eskisehir - Afyon hattina ¢ekilmistir.

Sakarya Savasi’nda Tiirk havacilari, Birinci Inonii ve Ikinci indnii Savaslarinda
oldugu gibi kit imkanlarla sayica ve teknik olarak iistiin Yunan kuvvetlerine karsi
miicadele etmis, Savasin kazanilmasinda gerek kesif gerekse av ucuslariyla katki
saglamiglardir. Savaglardaki hava giiciiniin etkisi bir kez daha goriilerek yapilacak

Biiytik Taarruz hazirliklart hava giiciinii artirma yoniinde olmustur.

37 Hiirkus, Havada 1915-1925, 5.99-100.

3 Hiirkus, Havada 1915-1925, s.99-113-114.

% Hiirkus, Havada 1915-1925, s5.108-110.

0 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekdti, $.162-163.
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1.3.2.3. Biiyiik Taarruzda Hava Harekatlar

Anadolu’nun Yunan isgalinden kurtarilmasinin son halkasi1 olan Biiyilik
Taarruz’ da, askeri havacilik faaliyetleri biiylik bir 6nem arz etmis, TBMM Hiikiimeti
bu konuda tiim imkanlarini seferber etmistir. Sakarya Savasi’ndan itibaren yaklasik 1
yil gibi kisa bir zamanda, Tiirk ordusunun tiim kademeleri gii¢lendirildigi gibi hava

kuvvetleri de giiglendirilmeye ¢aligilmistir.

TBMM Hiikiimeti, Almanya’ya bir heyet gondererek, Birinci Diinya
Savasi’ndan ellerinde kalan 21 adet Albatros C-XV ugagi alinmasina karar verilmistir.
Almanya’dan Karadeniz’e ve oradan Samsun Limani’na getirilen ugaklar, yol
sartlarinda zarar gormiis, tim c¢abalara ragmen sadece 2 tanesi ugar hale

getirilebilmistir.*!

20 Ekim 1921°de Fransa ile yapilan Ankara Anlagsmasi sonrasi, Fransizlardan
Adana’da bezden yapilmis hangarlar ile birlikte 10 adet Breguet-14 ucagi kesif

yapmak amaciyla almmustir.*2

1922 yilinda Italya’dan 1 adet 2 kisilik egitim ugag ile 1 adet kesif ucagi satin
alinmig, daha sonra yine Italya’dan 20 adet SPAD-XIII tipinde silahsiz av ugag1 satin
almmistir. Italya’dan alinan ugaklarm makineli tiifekle atis yapabilmesi i¢in, Konya
Tayyare Istasyonu’nda makinal tiifek aparati monte edilerek savasta kullanilir hale

getirilmistir.*3

Ucak sayisim1 artirmak i¢in Tirk Hiikiimeti’nin girisimlerinin yaninda
sahislarin yardimlari da olmustur. 174. Piyade Alayi personelinin, maaglarindan
yaptig1 anlamh katki ile Breguet — XIV tipi ugak alinmis ve ugaga 174. Alay ismi
verilmistir. Erzurumlu is adami Nafiz Bey de Italya’dan 4 adet ugak satin alarak hava
kuvvetlerine hediye etmis, ugaklara Nafiz 1, 2, 3, 4 isimleri verilmistir.** Biiyiik

Taarruz’dan dnce 17 tane ugak savasa hazir hale gelmistir.*

41 Sarp, a.g.e., s.170.

42 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, $.138.

3 Selman Yasar, ‘Biiyiik Taarruzda Tiirk Havacilari’, Usak Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C:1,
S:2, 2008, s.77-85.

4 Osman Yalgn, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yaymlari, Istanbul,
2019, s. 78-79.

4 Kapucu, Korkmaz, Osmanli’dan Cumhuriyet’e Askeri Hava Seyahatleri (1909-1939), s.76.
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Ucgaklarm tamir ve bakimlari igin gerekli yedek parca ve malzemeler yetersizdi.
Ic piyasadan sadece nalburiye olarak bilinen halkin ingaatlarda kullandigi basit
malzemeler bulunabiliyordu. Diger malzemeler dis piyasadan kagak olarak, dzellikle
Italya’nin isgal ettigi Antalya’da yabanci komisyonculardan tedarik edilebiliyordu. En
biiyiik ihtiyag maddesi ugak benziniydi. Yakitin bir kism1 Rusya’dan bir kismi Italyan
komisyonculardan aliniyordu. Ugak bombalar yurt disindan temin edilemiyordu. Elde
sadece 50-60 civarinda bomba mevcuttu. Bu kritik durumun diizeltilmesi i¢in ugak
bombasi dokiimiine ihtiya¢ duyuldu. 7,5 kilogramlik top mermilerinden ugak bombasi

yapmak igin girisimler baslatildi.*

Biiyiik Taarruz baslamadan 6nce, Konya/Aksehir’e yerlesen Cephe Boliigii, 12
Agustos 1922 tarihli emirle, 4 kesif ucagi ve 4 av ucag ile Aksehir Meydani’ndan
cephe yakinindaki Cay Meydani’na gonderilmisler ve ¢atisma bolgesinde Yunan

ucaklarmin kesif yapmalarini 6nlenmeye ¢alismislardir.

Yunan Bagkomutan1 Hac1 Anesti, Biiyiik Taarruz esnasindaki hava kesifleri ile

ilgili su sozleri sOylemistir:

Son zamanlarda Tiirklerin yabanct hiikiimetlerden tedarik ettikleri elli kadar
son sistem takip ucaklar yiiziinden ugaklarimiz Tiirk yiginagi ve taarruz hazirliklarini

gorememistir.*’

Bati Cephesi Komutan1 Ismet Pasa, 26 Agustos 1922 tarihinde Cephe
Boliigiine geceleyin verdigi taarruz emrinde, ordunun genel taarruza baslayacagini
bildirdi. Gonderdigi emirde, Doger Bolgesi’ndeki Yunan kuvvetlerine ait 2.
Kolordu’nun bulundugu Seyitgazi — D6ger yolu tizerindeki Yunan ihtiyat grubunun
faaliyetleri ve Doger — Afyon demiryolu iizerindeki tren faaliyetlerinin tespit edilerek
bildirilmesini istedi. Tirk kuvvetleri Afyon’da bulunan Yunan 1. Kolordusuna
saldirdigt zaman, Yunan 2. Kolordusunun yardima gelip gelmeyecegi endise
ediliyordu. Bunun tizerine Tirk ugaklari, Yunan kuvvetlerinin gerilerine hava kesfi
diizenlemis, Yunan kuvvetlerinin hareketlerini rapor etmislerdir. Cephe Bolik
Komutan1 Yiizbas1 Fazil Bey, av ucagi ile 26 Agustos 1922 sabahi taarruza baglayan

Tiirk kuvvetlerini destekleyerek Yunan kesif ucaklarinin faaliyetlerini 6nlemeye

“ Sarp, a.g.e., 5.172-173.
47 Hulisi Kaymakli, Havacilik Tarihinde Tiirkler 11, Kiiltiir Ofset, 1997, 5.96-97.
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calismig ve bir Yunan ugagimi Garipge koyli bolgesinde yere indirmeyi basarmistir.
Garipge bolgesinde ele gecirildiginden dolayr ugaga Garipge ismi verilmistir. Tiirk
havacilari, taarruzun bagladig1 giin 12 kesif ugusu gerceklestirerek, Yunan
kuvvetlerinin hareketi rapor edilmis, Yunanlilarin onemli hedeflerine taarruz
edilmistir. Ayrica Biiylik Taarruz’da onemli gorevler iistlenen General Fahrettin
Altay’in  komutasindaki Sitivari Kolordusu’yla yeterli haberlesme imkani
bulunmadigindan, Kolordu’nun durumu ve hareketlerinin kesfi istenmis ve hava kesfi

ile takip edilmistir.*®

Cephe Boliigli’niin 2 kesif ve 2 av ucagi, 27 Agustos 1922 tarihinde 6 kesif
ucusu yaparak, Yunan kuvvetlerinin bélgelerini terk ettigini ve Afyon istasyonu’nda
daginik vaziyette Yunan askerinin bulundugunu rapor etmistir. Bati Cephesi Komutani
Ismet Pasa, 28 Agustos 1922 giinii verdigi emirle Yunan kuvvetlerinin ¢ekilis yoniiniin
bildirilmesini ve dagmik sekilde geri ¢ekilen Yunan kuvvetlerinin bombalanmasini
istemistir. Ayn1 giin ucaklarla 9 ucus gergeklestirilerek emredilen bolgelerin kesfini
yapilarak belirlenen hedeflere bomba atilmistir.*® 29 Agustos 1922 giinii kesif

ucuslarina devam edilmis, Yunan kuvvetlerinin geri ¢ekilisleri izlenmistir.

Cephe Tayyare Boliigii, savasin bu boliimiinde Afyon’la beraber {i¢ ayr1 yere
yerlesmis bulunuyordu. Aksehir’de tamirhane, malzeme deposu ve bir kisim personel,
Cay Meydani’nda biitiin ¢adirlart ve bir kisim malzeme, Afyon Meydani’nda ise

pilotlar, faal ucaklar1 béliik ileri kademesi bulunmaktaydi.*

Bagkomutan Mustafa Kemal Pasa’nin emri ile baslayan 30 Agustos Meydan
Muharebesi’nde, hava ugusa elverisli olmadigindan ugus yapilamamistir. 1 Eyliil
1922°de, Usak Tiirk kuvvetleri tarafindan ele gecirilmesi tizerine bir birligin Usak’a
gitmesi emredilmistir.>® Hava birligi, Usak’a gitmeden o©nce Cephe Tayyare
Boliigii’niin tim gorevlileri Bati Cephesi Karargahi’na cagrilarak, Ismet Pasa
tarafindan tebrik edilmistir. Baskomutan Mustafa Kemal Pasa, Cephe Boliikk Komutani

Yiizbas1 Fazil Bey’i 6zel olarak tebrik etmis ve su emri vermistir:

“8 Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekati, 5.177-181.
4 Akdemir, a.g.t., s. 51-52.

%0 Sarp, a.g.e., s.178.

S Tiirk Istiklal Harbi, Deniz Cephesi ve Hava Harekdtr, 5.185-187.
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Maiyetinizde fevkalade hizmeti goriilenleri derhal bir iist riitbeye terfi

ettiriniz’>2

Tiirk Hiikiimeti, 26 Agustos 1922 tarihinde baslayan Tiirk taarruzunun kesin
zafere ulagsmasinda, havacilarin yaptigi 6nemli katkilardan dolay1, 30 Agustos Zafer

Bayram1’nin ayn1 zamanda Havacilar Bayrami olarak da kutlanmasini kabul etmistir.>

04 Eyliill 1922°de Usak Meydani’na inen Cephe Tayyare Boliigii havacilari,
cok miktarda ugak malzemesi, techizat ve cephane ele gecirmisledir. Afyon’dan
gonderilen techizatlar, malzemeler, teknik elemanlar ve ugak benzini yollarin bozuk
olusundan dolayr nakil kamyonlar1 ile ancak 24 saatte Usak Meydani’na intikal

edebilmislerdir.

Tiirk birliklerinin Izmir’e dogru ilerleyisi siirerken, Cephe Tayyare Béliigii’ne
08 Eyliil 1922°de Salihli’ye intikali emredilmis, 09 Eyliil 1922°de 2 kesif ve 1 av ugagi
Salihli Meydani’na inmistir. 12 Eyliil’de demiryollarinin tahrip edilmesinden dolay1
malzeme ve agirliklar karayolu ile Salihli’ye tasinmistir. Salihli’deki Cephe Tayyare
Boliigi’ne 13 Eyliil 1922°de izmir / Gaziemir’e intikali emredilmis, boliik ancak 14
Eyliil 1922°de 4 av ve 2 kesif ucagi ile inebilmistir.>* Cephe Tayyare Boliigii’nden
Gaziemir’deki meydana ilk olarak Astsubay Pilot Vecihi Bey ugag ile inis yapmus,

anilarinda o giinii, su sozlerle anlatmstir:

Kizileullu istasyonu tizerinden gérdiigiim yeni meydanimiz bir an bende yeni
bir heyecan yaratti, evet hakli bir heyecan! Ciinkii bu tayyare meydanina ben Tiirk
havacilart arasinda ilk geliyordum ve ilk inecekte ben olacaktim. Hdlbuki meydan
tayyarelerle dolu idi. Biraz daha yaklasinca meydanin muhtelif noktalarina gayri
muntazam bir surette bwrakilmis olan bu tayyarelerin kdmilen Yunan kokartlarin

tasidiklarini gordiim.>

Biiyiik Taarruz siirecinde Cephe Tayyare Boliigii’niin ugaklari, pilotlari, teknik
personeli, yedek par¢a ve malzemeleri, intikal araglarimin yetersizliginden Cephe

Boligii istasyonlarinda meydanlarda dagmik bir sekilde kalmisti. Demiryollar tahrip

52 Kapucu, Korkmaz, Arsiv Belgeleri Cercevesinde Inonii Muharebelerinin Kazanilmasinda Tiirk
Havacilarimin Katkisi, S.76.

53 Akdemir, a.g.e., s. 52.

% Sarp, a.g.e., s.182-183.

5 Hiirkus, Havada 1915-1925, 5.127.
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edildiginden kamyonlarla nakiller saglanmaya ¢alisilmig ve intikaller gecikmis, hava
giicii kuvveti yetersiz kalmistir. Gaziemir Meydani’na inen Tiirk havacilarinin yeterli
ucak benzini ve cephaneleri olmadigindan, Gaziemir Meydani’ndan Yunanlilarin
kagmakta oldugu Cesme Limani’na hava taarruzu yapilamamstir.>® Cephe Tayyare
Boliigii ve Konya’daki Hava Kuvvetleri Miifettigligi 17 Eyliil 1922°de alinan emirle
[zmir’e intikal etmistir.

Tirk havacilari, Kurtulus Savasi’nin tiim evrelerinde oldugu gibi Biiyiik
Taarruzda da ¢ok kisith imkéanlar ve zor sartlar altinda gbrev yapmis, savasin
kazanilmasinda biiylik pay sahibi olmuslardir. Savaslarda havaciliginin 6nemi bir kez

daha anlagilmstir.

Biiyiik Taarruz ile elde edilen basari, Anadolu’nun isgalden kurtulusunun

Tiirkiye’nin bagimsizligina kavusmasinin bir gostergesi olmustur.

% Yalcin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.84-85.

23



Il. BOLUM

CUMHURIYETIN iLK YILLARINDA HAVACILIK
KURUMLARININ OLUSUMU VE HAVACILIK FAALIYETLERI

2.1. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin Kurulusundan Itibaren Uygulanan

Ekonomik Politikalar ve Havacilik Sanayisi

Tiirk ordusu ve halkinin misterek gerceklestirdigi Milli Miicadele’nin son
sathasinda, 09 Eyliil 1922°de Yunan ordusu izmir’den cikarilmis ve neticesinde 11
Ekim 1922’de Mudanya Ateskes Anlasmasi imzalanmistir. Barig goriismeleri ise
Isvigre’nin Lozan kentinde 20 Kasim 1922’de baslamis ve Tiirk delegasyonunun
baskan1 olarak Ismet Pasa gorevlendirilmistir. Baris konferansi sirasinda yabanci
devlet delegelerinin, 6zellikle Osmanli Devleti doneminde yabanci lilkelere saglanan
ekonomik ayricaliklar (kapitiilasyonlar) Tiirk Hiikiimetinden de talep etmeleri lizerine

fikir ayriliklar1 ¢ikmis ve konferansa 04 Subat 1922°de ara verilmistir.

Lozan Barig Konferansi’nin ara verildigi donemde Gazi Mustafa Kemal Paga,
tilkenin ekonomisinin kalkinmasini saglamak ve ekonomik bagimsizlik olmadan tam
bagimsizlik saglanamayacag diisiincesi ile 17 Subat 1923’te Izmir’de Izmir iktisat
Kongresi’ni diizenlemistir. Kongrede Iktisat Vekili Mahmut Esat Bey (Bozkurt) yeni
devletin iktisat politikasinin karma ekonomik sistem olacagmi belirtmistir.>’ Korkut
Boratav, Tiirkiye iktisat tarthini siniflandirirken 1923-1929 yillar1 arasindaki donemi,
actk ekonomi kosullarinda yeniden insa olarak isimlendirmistir.® Kongrede genel
olarak kalkinmaya yonelik c¢ift¢inin iiretim yapmaya Ozendirilmesi, 1limli bir
korumacilik, meslek orgiitleri ve kredi kurumlarinin kurulmasi, dis ticaret dengesinin

saglanmasi gibi hedefler 6ncelikli olarak belirlenmistir.

57 Fikret Yiicel, Cumhuriyet Tiirkiyesi’nin Sanayilesme Oykiisii, TTGV Yay., Ankara, 2017, s.22.
58 Korkut Boratav, Tiirkiye Iktisat Tarihi 1908-2005, Imge Kitabevi, Ankara, 2006, s.49.
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Iktisat Kongresinde alinan kararlar dogrultusunda yatirimeilara kredi saglamak
amactyla 1924°te Tiirkiye Is Bankasi, 1925°te Tiirkiye Sanayi ve Maadin Bankas1
kurulmustur. Dis ticaret a¢igin1 en aza indirmek i¢in de sanayi politikasi olarak ithal
ikameci sanayi politikasi izlenmistir. Bu donemde havacilik agisindan en O6nemli
gelisme, 1925 yilinda kurulan Tirk Tayyare Cemiyeti ve 1926 yilinda agilan
TOMTAS ugak fabrikasidir. 29 Ekim 1929’da New York Borsasi’nin ¢okiisii ile
yasanan Diinya Ekonomik Buhrani’ndan diger iilkeler gibi Tiirkiye de etkilenmis®®,
uygulamakta oldugu karma ekonomik politikadan vaz gegmek durumunda kalmistir.
Korkut Boratav’in ifade ettigi Korumaci, devlet¢i Sanayilesme politikasi uygulanmaya

baslamistir.

1930-1939 yillar1 arasinda uygulanan devlet¢i ekonomi politikasina uygun
olarak daha 6nce TOMTAS a ait olan Kayseri ve Eskisehir Tayyare Fabrikalari, Milli

Miidafaa Vekaleti’ne devredilerek ucak liretimlerine devam etmislerdir.

1940-1945 yillar1 arasinda 1939 yilinda baslayan Ikinci Diinya Savasi’nin
etkisi ile savas ekonomisi uygulamasina gegilerek sanayi yatirimlar1®® daralmis, buna
ragmen savasa yonelik yatirimlar gerceklestirilmistir. Bu donemde havacilik alaninda
1939 yilinda THK Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin kurulus ¢aligmalar1 baslamis ve 1941
yilinda acilis1 gergeklestirilmistir.

1946-1953 yillar1 arasinda diinyadaki liberallesme egilimine paralel olarak
diinya ekonomisi ile biitiinlesme yolunda adimlar atilmistir. Boylece 16 yildan beri
takip edilen korumaci ve devlet¢i ekonomi politikalar1 yavas yavas gevsetilmis, ithalat
serbestlestirilerek dis pazarlar gozetilir hale gelmistir. Bu donemde uygulanan liberal
ekonomi politikalar1, dis agiklar1 kroniklestirmis, Tirkiye’yi dis yardim, kredi ve
yabanci sermaye yatirimlariyla ayakta duran bir iilke haline getirmistir.%! Tiirkiye bu
donemde, havacilik alaninda THK Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nda 6zglin ugak
projelerini iiretmesine, 1946 yilinda Gazi Motor Fabrikasi’nt kurmus olmasina
ragmen izlenen politikalar nedeniyle 1952 yilinda ucak fabrikalarin1 kapatmak

zorunda kalmustir.

% Eroglu, a.g.e., 5.59.

80 Yahya Sezai Tezel, Cumhuriyet Déneminin Iktisadi Tarihi 1923-1950, Yurt Yayinlari, Ankara,
1986, s.238.

61 Boratav, a.g.e., 5.94.
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2.2. Tiirk Hava Kuvvetleri’nin Kurulmasi

Biiyiik Taarruz’dan sonra Izmir’e intikal eden Hava Kuvvetleri Miifettisligi,
1923 yili Temmuz ay1 itibariyla u¢us okulu, ikmal tesisleri ve muharip unsurlardan
olusmakta ve Hava Kuvvetleri Miifettisligi’ ne Kurmay Albay Muzaffer (Ergiider)
komuta etmekteydi.

Birlik biinyesindeki izmir Seydikdy Tayyare Mektebi, 17 Eyliil 1922 tarihinde
kuruldu. Okul binasi iki katli olup, alt kat komutanlik, 6gretmen odasi, biirolar ve
yemekhaneden; iist kat ise dershane ve yatakhaneden olusmaktaydi. Okulda bir de
saglik birimi olusturuldu.%? Mektebin kurulmasinin ardindan okul yéneticileri hemen

calismalara baslayarak pilot eksigini gidermek i¢in 18 subay egitime ald1.5

Hava Kuvvetleri Miifettisligi’ne bagh ucak boliikleri, Izmit, Erzurum,
[zmir/Gaziemir ve Bandirma’da deniz ucak béliigii, Izmir / Bayrakli’da ugaksavar
boligii de Halkapmar’da bulunmaktaydi. hava ikmal birimleri ise Afyon ve
Ankara’dayd:.®*

Yeni Kurulan Cumbhuriyetin Tirk Hava Kuvvetleri’ni gelistirmek ve
aragtirmalar yapmak tizere 20 Aralik 1923 tarihinde Albay Muzaffer Bey
baskanliginda, yurt disina gezi diizenlenmistir. Hava Miifettisliginde gorevli Binbasi
Fesa Bey, Makine Yiizbas1 Murat Bey, Astsubay Pilot Vecihi Bey, Pilot Halim Bey ve
Deniz Yiizbas: Cemal Bey, Fransa, italya, Ingiltere ve Almanya’y1 kapsayan arastirma
gezisine katilmiglardir. Yapilan arastirmalarda Fransa’nin havacilik faaliyetleri daha
gelismis bulunarak, ugak alimi, ugus 6gretmek iizere 3 Fransiz 6gretmenin Tiirkiye’de
calismasi, Fransa’ya ugus egitimi i¢in eleman gonderilmesi gibi hususlarda anlasma
yapilmistir.® Avrupa’da incelemelerde bulunan bu heyet, 1924 yilinin Nisan ayinda

Tiirkiye’ye donmiistiir.

1925°te Italya ve Yunanistan ile meydana gelen siyasi gerginlik nedeniyle
Haziran ayinda Izmir’deki hava birliklerinden bir kismi Anadolu’nun cesitli

sehirlerine yerlestirilmistir. Izmir’deki Hava Kuvvetleri Miifettisligi, Eskisehir’e

82 Yusufoglu, a.g.t., s. 231.

63 Kaymakls, a.g.e., s.119.

64 Kaymakls, a.g.e., s.157.

8 H.ibrahim Firtina, Orgeneral Muzaffer Ergiider’in Havacilik Anilar: 1922-1930, Kirmuzikedi
Yaynevi, Istanbul, 2018, S.171-174; Kaymakli, a.g.e.,s.160.
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tasimus, 2. ve 6. Béliiklerden olusan Hava Istasyon Komutanligi ve Ucus Okulu

kurulmustur.%®

Istanbul/Yesilkoy’de 23 Nisan 1926 tarihinde Tiirk Hava Kurumu’nun destegi
ile Makinist Okulu agilmistir. Bu okulda Hava Kuvvetleri i¢in her yil yiiz kadar
dgrenci yetistirilmis ve kalifiye bakim onarim personeli kazandirilmistir.%” Bu okul
1928 yilinda Eskisehir’de agilan Hava Makinist Astsubay Okulu ile birlestirilerek
Eskisehir’de hizmet vermeye devam etmistir. Ucus Okulu ile birlikte Tirk
havaciligina ©6nemli katkilar yapmistir. Bu okul daha sonra Hava Okullar

Komutanligi’na baglanmistir.

1928 yilinda Hava Kuvvetleri Miifettigligi kaldirilarak yerine Milli Miidafaa
Vekaleti’ne bagli Hava Kuvvetleri Miistesarligi kurulmustur. Tuggeneral Muzaffer
(Ergiider) miistesarligin basina getirilmistir. Bununla birlikte boliik seviyesindeki hava
birlikleri tabur seviyesine ¢ikarilarak Izmir, Eskisehir ve Diyarbakir’da
konuslandirilmistir. Eskigehir’de konuslanan ve Binbasi Celal (Yakal) komutasinda
bulunan 1. Tabur’da 5, Diyarbakir’da konuslanan ve Binbasi Zeki (Dogan)
komutasindaki 2. Tabur’da 3, izmir’de konuslanan ve Binbasi Sefik (Cakmak)
komutasindaki 3. Tabur’da da ikisi deniz olmak {izere 4 ugak boliigi bulunmaktaydi.
Yeniden organize edilen Hava Kuvvetleri’nde, 1 general, 189 subay, 157 astsubay ve

61 sivil isci ile 408 personel gorev yapmaktaydi.®®

1 Haziran 1932 tarihinde Genelkurmay Bagkanliginca alinan karar ile Tiirk
Hava Kuvvetlerinde Hava Alaylari olusturulmasina Kkarar verildi. Eskisehir,
Diyarbakir ve Izmir’de bulunan 1., 2. ve 3. taburlar alay seviyesine yiikseltildi.®® Eski

Tabur Komutanlari, yeni alaylara Alay Komutani olarak atandi.

1 Temmuz 1932 tarihinden itibaren Hava Kuvvetleri personeli, ayri bir sinif
olarak kabul edilmistir. Havacilarin ayri bir sinif olarak kabul edilmesinden sonra
kiyafet ve bazi isaretlerin degistirilmesi talep edilmis ve Genelkurmay Bagkanlig

tarafindan talepleri uygun bulunmustur. Tiirk havacilarinin resmi tiniformasi, 1933

8 Avni OKar, Tiirkive'de Tayyarecilik 1910-1924, Yap1 Kredi Yayinlari, Istanbul, 2018, s.106-108;
Kaymakli, a.g.e.,s.164.

67 Kaymakls, a.g.e., 5.167-168.

6 Kaymakls, a.g.e., 5.175-176.

89 “Cumhuriyet Déneminin ilk Yillarinda Hava Giicii ve Tiirk Hava Kuvvetlerinin Kurulusu (1923-
1944),” Hava Kuvvetleri Dergisi, N0.343, Subat 2003, s.40.
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tarihinden itibaren gri-mavi renkli takim elbise iginde lacivert gomlek siyah kravat

olarak kullanilmaya baslanmustir.”

1 Haziran 1937°de Kiitahya’da Hava Kuvvetlerine ait 4. Alay teskil edildi.
Alay komutanligina Kurmay Binbas1 Ferruh Sahinbas atandi. Bu alayin ugus birlikleri,

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda tiretilen av ugaklari ile donatilmistir.

1937 yilinda Kara ve Deniz Akademileri’nin bulundugu Yildiz/Istanbul’da,
havaci subaylar1 da kurmay olarak yetistirmek iizere Hava Harp Akademisi

kurulmustur.”

22 Mayis 1939°da 1. Hava Tugayr Eskisehir, 2. Hava Tugay!r Izmir’de
olusturulmustur. 30 Agustos 1940 tarihinde 4 havaci subay generallige terfi ettirilerek
tuggeneral olarak gorev yapmaya baslamislardir. 16 Agustos 1943 tarihinde tiimen
teskilatina gecilerek ilk tugaylar tiimenlere doniistiiriilmiistiir.”? Lojistik destek
yoniinden Milli Savunma Bakanligi’na harekat ve egitim yoniinden Genelkurmay
Bagkanligi’na bagli olarak faaliyet gosteren Hava Miistesarlig, tek bir komuta altinda
toplanmasina karar verilmis ve bu amagla 23 Ocak 1944 tarihinde Genelkurmay
Bagkanliginin emriyle Hava Kuvvetleri Komutanligi miistakil bir kuvvet olarak teskil
edilmistir. 27 Ocak 1944 Tarihinde 18452 sayili Cumhurbagkanligi Kararnamesi ile
ilk komutanligina Hava Pilot Tiimgeneral Zeki Dogan atanmistir. 1947 tarihinde Hava
Kuvvetleri Komutanligi, ordu seviyesine ¢ikarilmis ve 1948 yilinda lojistik destek
kuruluglari, Hava Kuvvetlerine baglanmis, 1950 yilinda da Hava Harp Akademisi
disinda kalan biitiin hava birlik ve kurumlar1 Hava Kuvvetleri Komutanligina dahil

edilmistir.”

2.3. Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin Kurulusu ve Faaliyetleri

Kurtulus Savasi’ndan sonra Tiirkiye, her alanda oldugu gibi havacilik alaninda
da yeniden yapilanmaya gitmistir. Havacilik faaliyetlerine, halkin da katilimini isteyen

Cumhurbagkan1 Mustafa Kemal Pasa, havaciligin askeri, sanayii, ticari, turizm ve

" Yal¢m, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.90-91.

"l Kaymakli, a.g.e.,s.226.

2 Yalgn, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, s.96.

73 https://www.hvkk.tsk.tr/Custom/Hvkk/79, 12.03.2022.
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tarim gibi pek c¢ok alanda gelismesini istemis, milli havacilik sanayisini kurmay1

hedeflemistir.

Cumhurbaskan1 Mustafa Kemal Pasa’nin verdigi emirle, Yaveri Cevat Abbas
Bey (Girer), 16 Subat 1925 giinii ¢esitli devlet erkan1 ve degisik meslek gruplarindan
45 kisi Ankara Tirk Ocagi’na davet edilerek konu anlatilmig ve Tiirk Tayyare
Cemiyeti kurulmustur. Kurumun baskanligina ise Cevat Abbas Bey (Giirer)

getirilmistir.”*

Cemiyet, kurulusundan itibaren Tiirk havaciliginin ilerlemesinde en 6nemli
unsurlardan birisi ve lokomotifi olmustur. Tirk Tayyare Cemiyeti’nin 15 Mayis
1925°de yapilan toreninde Cumhurbaskant Mustafa Kemal Pasa, Tiirk gengligine
havacilikta en yiiksek seviyede yerlerini almalar1 konusunda vurgu yaparak sunlari

sOylemistir:

Her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek seviyede, gokte seni bekleyen
yerini az zamanda dolduracaksin. Ey Tiirk Genci! Kisa zamanda gokte seni bekleyen

yerini alacaksin.”™

Cemiyetin Tiziigii, Cumhurbagkan1 Mustafa Kemal Pasa tarafindan kaleme
alinmis, Yiizbas1 Fazil Bey, Pilot Vecihi Bey, Ustegmen Sakir Hazim Bey, Mazlum
Bey ve Pilot Fehmi Bey tarafindan hazirlanmigtir.”®

Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin genel tiiziigii’niin 2. maddesine gore kurumun

kurulus amaci su sekilde ifade edilmistir:
Tiirkiye'de tayyareciligin askeri, iktisadi, i¢timai ve siyasi ehemmiyetini
tanitmak ve bu maksatla tayyarecilige liizumu olan eshasi ve malzemeyi ¢ogaltmak ve

Tiirk gencliginde tayyareciligin askini tenemmiye etmektir."”’

Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin Tiirk milleti nezdinde 6zellikle gengler arasinda,

havaciliga olan ilgiyi artirmak, iilkenin ve hava sahasimnin korunmasindaki 6nemini

" Atatiirk 'iin Yaveri Cevat Abbas Giirer / Cepheden Meclise Biiyiik Onder Ile 24 Yil, Der: Turgut Giirer,
2. Basim, Tiirkiye Is Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2018, s. 355-356.

75 «Atatiirk ve Havacilik,” Hava Kuvvetleri Dergisi, No.301, Kasim 1988, s.74-78; Verel, C.Il s.14.

76 Tiirk Hava Kurumu - Tiirk Tayyare Cemiyeti (T.T.C.) (thk.org.tr), 15.04.2022.

" Tiirk Tayyare Cemiyeti Nizamname-i Esasisi, Iktisad Matbaas1, Ankara, 1925, s. 2.
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belirtmek, havaciligin kamu ve 6zel sektorde gelismesini saglamak ve hava turizmini

kurmak gibi hedefleri bulunmaktaydi.

Tirk Tayyare Cemiyeti’nin kurulus doneminde, Fitre-zekat ve kurban
derilerini toplama hakki,”® Odemis Balyanbolu Bucagi’nin Kiire ve Bagcilar
kdylerindeki civa madeninin isletilmesi,’® Bulgaristan’dan kislamak iizere Trakya’ya
gelecek koyun-kegi sahiplerine verilecek kefaletnamelerin telif haklari®® gibi kanunla
gelir kaynaklar1 olusturulmustur. Bunun yaninda Atatiirk’iin kaleme aldigi Nutku’nun
gelirinin Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne bagislanmasi® gibi sahislarin da bagislar1 kabul
edilmistir. Ayrica kurum tayyare piyangolari diizenleyerek gelirlerini artirma yoluna
gitmistir.

Tirk Tayyare Cemiyeti, elde ettigi gelirlerle Oncelikle askeri ve sivil
havaciliga yurtta destek saglamak i¢in ugak alma yoluna gitmistir. Havacilik okulu
acmak ve milli hava sanayisini kurmak gibi hedefleri olan cemiyet, gelirlerini artirmak
icin bagis kampanyalar1 diizenledi. Bagis toplamak i¢in bir madalya tiiziigii hazirlandi.
Bagis yapanlara yaptiklari bagis miktarina gére bronz, giimiis, altin ve elmasli madalya
verilmesi, 10.000 TL bagislayanlarin adi da alinacak ugaga isim olarak konmasi
kararlastirildi. Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne yapilan ilk bagis, Ceyhan ilgesinden 10.000
TL ile gerceklesmis ve alinan ilk ugaga da Ceyhan ismi verilmistir.%? Pilot Vecihi Bey,
cemiyetin tek pilot kurucu iiyesi ve fen subesi sorumlusu olarak,® havaciligi iilkeye
tanitmak icin ilk yurt i¢i gezisini bu ucak ile Ceyhan, Adana ve Konya’ya

diizenlemistir.

Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin aldig1 ilk ugagm, 24 Mayis 1925°te Istanbul’da

ucurulmasi iizerine Hakimiyet-i Milliye Gazetesi’nde su ifadeler yer almistir:

Tayyare Cemiyetinin ilk satin aldig1 mektep tayyaresi bugiin Istanbul iizerinde

ilk defa u¢mugs ve limandaki biitiin vapurlar tarafindan siirekli diidiikler ¢alinmak

8 BCA., 51/2-6-11, 05.04.1926.

" BCA., 30-18-1-1/20-59-3,15.09.1926.

8 Yal¢m, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.138.

81 BCA., 51/8-68-26, 29.02.1928.

82 Vecihi Hiirkus, Bir tayyarecinin Anilart, Yap1 Kredi Yay., Istanbul 2000, .178.
8 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.177.
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suretiyle selamlanmistir. Tayyare sehrin iizerinden pek alg¢ak ucarak dolasmak ve

biitiin halk tarafindan sevk ve tehaliikle temasa edilmistir 8

Kurulusundan itibaren yogun bir ¢alisma temposuna giren Tiirk Tayyare
Cemiyeti, 25 Haziran 1925’e kadar yurt genelinde 320 subeye ulasmis, 2600000 TL
bagis toplamis, Ankara etrafinda kurulmasi diisiiniilen tayyare okulu i¢in otuz bin

doniimliik Ahi Mesut Ciftligi 8500 TL’ye satin alinmistir.®

Tirk Tayyare Cemiyeti Baskanligi, kurulusundan itibaren periyodik olarak
kongreler diizenlemis, genel kurul iiyelerine yapilan ve yapilacak ¢alismalar hakkinda
bilgi verilmis, gerekli konularda onaylar1 alinmistir. 19 Ekim 1925°te yapilan 1. Biiyilik
Kongresi’nde cemiyetin bagkaninin degisikligi olmus ve baskanliga Fuat Bey (Bulca)

secilmistir. Kongrede Basbakan Ismet Inénii, havacilikla ilgili sunlar1 sdylemistir:

Biz tayyareci dendigi zaman tayyareyi diisiiniip, tayyareyi meydana
getirebilecek miihendisi, tayyareyi en hurda aksamindan, en ince ve nazik aksamindan
en kaba aksamna kadar vatandan imal edecek tedabiri, tayyare imaline yarayacak
biitiin mevadl iptidaiyenin vatandan istihrag ve temin olunmasini, hiilasa viicuda gelen
tayyarenin fenni bir tarzda yapilmast i¢in makinadan ve fenden anlar miitehassislari
ve bu tayyareleri vatanin havasinda kemali hamiyetle, kemali cesaretle kullanacak

cesur tayyarecileri hep beraber meydana getirmegi istihdaf ediyoruz.%®

Tiirk Tayyare Cemiyeti Bagkani Fuat Bey, 1926’da yapilan ikinci biiyiik
kongredeki konusmasinda, havaciligin tanitilmasina havacilikla ilgili okullarin
acilmasina, 6zgiin ugak tasarimlari igin 6zel laboratuvarlarin kurulmasina, havacilikla
ilgili spor kuliiplerinin kurulmasina vurgu yapmis, bunlari gergeklestirmek igin

calistiklarmi ifade etmistir.®’

1928 yilinda yapilan iglincii biiyiik kongrede,
kurulusundan itibaren toplanan yardimlarla, 30.000 TL ile 150.000 TL arasinda
degisen 96 ugak alinarak Milli Miidafaa Vekaleti’ne verildigini ayrica akaryakit ve
bina yapimi igin 3.800.000 TL destek saglandigi belirtilmistir.88 Tiirk Tayyare

Cemiyeti’nin 1930 yilinda yapilan Dérdiincii Biiyiik Kongre’sinde, 1928-1930 yillari

8 “Cemiyetin Ilk Tayyaresi”, Hakimiyet-i Milliye Gazetesi, 25 Mayis 1925, s. 1.

8 Mustafa Kilig, “Tiirk Tayyare Cemiyeti - Tiirk Hava Kurumu”, Dogusu ve Gelisimi Tiirk Havaciltk
Tarihi, Haz.Deniz Dalkiling, IBB Yayinlari, istanbul, 2022, s. 351-352.

8 Verel, C. Il, a.g.e., s.17

8 verel, C. I, a.g.e., s.18.

8 Verel, C.11, a.g.e., s.18.
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arasindaki 2 yillik siiregte 10 6grenciyi miihendislik egitimi almalari i¢in yurtdigina
gonderildigi ve ayni donemde elde edilen yardimlarla 150 ucak alindig: ifade
edilmistir. Alinan ugaklara, genel olarak yardimi yapan sehirlerin isimleri verilerek 30
Agustos Zafer Bayrami torenlerinde isim koyma toreni yapilmistir.8 Tiirk Tayyare
Cemiyeti’nin 1932 yilinda yapilan Besinci Biiyiik Kongre’sinde, elde edilen yardim
40.000.000 TL civarina ulagtigini, alinan 40 ugagin Tiirk ordusuna hediye edilerek 30
Agustos Zafer Bayrami torenle teslim edildigi belirtilmistir.

Tirk Tayyare Cemiyeti, kurulusundan itibaren Kayseri ve Eskisehir’de
TOMTAS tarafindan kurulan ugak fabrikalarina maddi destekler saglamanin yaninda
Ucak Makinist Okulu’nun agilmasi ve yurtdisina ugak miithendisligi egitimi almasi i¢in
Ogrenci gonderilmesi gibi asagida agiklanacagi lizere egitim faaliyetlerinde de

bulunmustur.®

Tirk Tayyare Cemiyeti’nin “Hava Mecmuasi” ismi ile ¢ikmaya baglayan
dergisi, bir siire sonra “Havacilik ve Spor” daha sonra da “Ugantiirk” adin1 almistir.
Kurum, 10 Subat 1929°dan, 10 Temmuz 1934’¢ kadar, “Koyli Gazetesi” ismi ile
koyde yasayan halki bilgilendirmek i¢in havacilik, tarim ve hayvancilikla ilgili on bes

giin arayla iicretsiz gazete ¢ikarmistir.®

Gazetelerde bagislarla ilgili ilk siray, fitre ve zekat ile kurban derileri almus,
cesitli meslek mensuplart icin diizenledikleri kampanyalarla bagislar toplanmaya
caligilmistir. Kurumun gelirlerini artirmak igin kamu kuruluslarindaki islemlerde

kullanilan matbu evraklardan da gelir tahsis edilmistir.

Tiirk Tayyare Cemiyeti, uluslararasi alanda havacilik faaliyetlerine katilmak
i¢cin havaciligin diinya ¢apinda gelismesini saglayan ve sportif amagh bir kurulus olan

Uluslararast Havacilik Federasyonu (FAI)’na 02 Ocak 1929°da iiye olmustur.®?

Tiirk Tayyare Cemiyeti, halkin havaciliga olan ilgisini artirmak, havacilig
tanitmak ve desteklerini saglamak i¢in 2 Eyliil 1931 tarihinden itibaren baglamak tizere

Tiirkiye’nin gesitli bolgelerini kapsayan, tanitim turlar1 diizenlemistir. Tiirkiye turu

8 Verel, C.11, a.g.e., s.19.

% BCA,30-10/60-403-21, 27.10.1926.

% Neslihan Altuncuoglu, vd., Kayseri Ugak Fabrikasi, Kayseri Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir
Yaynlari, Kayseri, 2021, 5.124.

92 BCA,30-10/60-403-34, 02.01.1929.

32



icerisinde yapilan faaliyetler sayesinde 1931 — 1932 yillar1 arasinda 72 il ve ilge birer

ucak almistir.

Tiirk Tayyare Cemiyeti Baskan1 Fuat Bey, 30 Agustos 1933’te yapilan isim
koyma téreninde bir konusma yapmis, cemiyetin kurulusundan itibaren 43.000.000 TL
yardim elde ettigini, Tiirk ordusuna 250 ucak hediye edildigini, 11 ugak miithendisinin
ve 172 makinistinin egitimlerinin desteklenerek tamamlandigini, 10 makinistin de

Avrupa’da egitime gonderdiklerini belirtmistir.%

Tiirk Tayyare Cemiyeti’nin faaliyetleri, yukarida anlatildig1 gibi kurulusundan
1935 yilina kadar 10 yillik siiregte teskilatlanmasini tamamlamig, kamu ve o6zel
sektorden elde ettigi gelir ve yardimlarla ugak alim1 yoluna gitmistir. Ancak, Avrupa
ilkelerinin silahlanmaya baglamasi, havacilifin savaslarda daha etkin kullanir hale
gelmesi, Ikinci Diinya Savasi’na dogru bir gidisin goriilmesi ve diinyada sivil havacilik
faaliyetlerinin yayginlasmasi gibi etkilerden dolayi, Tiirk gengligine de uygulamali
havacilik egitimi vermek lizere 03 Mayis 1935°te Tiirkkusu kurulmustur. Cemiyet
blinyesinde kurulan Tiirkkusu’nda adaylara ucus, plandr, parasiit ve model ugak

egitimlerinin verilmesi baglanmustir.

Cemiyetin 24 Mayis 1935 tarihinde yapilan Altinct Biiyiik Kongre’sinde,
kurulugun isminin Tiirk¢e olarak daha anlasilir bir sekilde ifade edilmesi i¢in Tiirk

Tayyare Cemiyeti’nin ismi Tiirk Hava Kurumu (THK) olarak degistirilmistir.%

Tiirk Hava Kurumu 1935°te de yardim kampanyalarina devam etmis ve 500
ugak icin 30.000.000 TL elde etmeyi hedeflenmistir.®® Tiirk halkindan kampanyaya
destek verenleri ilan ederek kampanyanin etkinligini artirmistir. Tiirk Hava Kurumu
icin 1935 yilinda Tiirkiye’de baslatilan yardim kampanyasina Atatiirk, 10.000 TL
bagis yaparak Tiirk halki i¢in su ifadeleri kullanmistir:

Bu ulus, en zor zamanlarda memleket odevierine canla basla kosmustur.

Istediklerinden daha fazlasini basaracaklardir. Tuttuklar: yol dogrudur.®®

% Verel, C.11, a.g.e., s.19-20.

% Adigiizel, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, $.23.

% Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.142-144.

% «Atatiirk Hava Kurumuna 10.000 Lira Verdi”, Ulus Gazetesi, 30 May1s 1935, s. 1.
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Tiirk Hava Kurumu’na ayrica ticaret adami Vehbi Kog¢ 5.000 TL, Basbakan
Ismet Inénii ve ailesi 1.000 TL, TBMM Baskan1 Abdiilhalik Renda 500 TL ve Is
Bankas1 Genel Miidiirii Muammer Eris de 500 TL bagista bulunmuslardir.®’

Yapilan yardim ve gelirlerle Tiirk Hava Kurumu, kurulusundan itibaren 1935
yilma kadar toplam 351 ucak satin alip Tiirk Hava Kuvvetleri’ne vermistir.®® 1940
yilina kadar toplam 72 000000 TL gelir elde etmis ve bu paranin 54 000000” TL’lik

kismi gesitli sekillerde Milli Savunma Bakanligi’na aktarilmugtir.%

Tiirk Hava Kurumu, ikinci Diinya Savasi’nin baslamasi ile birlikte Tiirkiye nin
savunmasina katki saglamak amaciyla ugak imalatina baglama karar1 almistir. Ankara-
Akkoprii’de bulunan atolyeyi genisleterek 2 Mart 1941°de Etimesgut Ucak
Fabrikasi’n1 kurmus ve fabrikada lisansla iiretim yaptigi gibi 6zgiin projeleri tireterek
ucak sanayisinin gelismesine de katki saglamgtir. Uretimini yapti§1i ucaklarda
kullanilmak tizere 29 Ekim 1948’de Gazi Ugak Motor Fabrikasi’n1 da kuran kurum,
1950 yilinda da Ankara Riizgar Tiineli’ni kurmustur.'®

2.4. Tiirkkusu’nun Kurulusu ve Faaliyetleri

Tiirkkusu, Tiirk genclerine havacilik sevgisini agilamak, parasiitle atlamayz,
plandrle ve ugakla ugmayi, model ucak yapmayi tesvik etmek ve benzer imkanlari
saglamak amaciyla, 03 Mayis 1935’te Tiirk Tayyare Cemiyeti biinyesinde

kurulmustur. Tirkkusu’nun agilisina katilan Atatiirk, agilista sunlar1 sdylemistir:

Hayati, hele milli hayati seven, onu korumak isteyen, yurdunun topraklarina,
denizlerine oldugu gibi, havasina da alakasini, her giin biraz daha ¢ogaltmalidir X
Acilisa katilan Bagbakan Ismet Inonii ise, havaciligin gelistirilmesi ve havacilikla ilgili

sorunlarin ¢ézlimii lizerine bir konugma yapmuistir.

Tiirkkusu’nun kurulmasi ile birlikte havacilik faaliyetleri baslamis, 6grencilere
uygulamalr egitim verilmek iizere Sovyetler Birligi’nden iki 6gretmen getirilmistir.

Tiirk 6gretmenler ile Sovyet 6gretmenler birlikte Ankara/Ergazi’deki alanda adaylara,

9 Tiirk Hava Kurumu Altiner Kurultayr Zabatlari, s. 45.

%8 Adigiizel, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, $.24.

% Verel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C.I1, s.21.

100 fhsan Tayhani, Atatiirk’iin Bagimsizhik Politikast ve Ugak Sanayii (1923-1950),Tiirk Hava
Kurumu Basimevi, Ankara, (Basim y1l1 Yok), s.233-243.

101 \serel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 1, s. 17-18.
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parasiit ve plandr egitimi vermeye baslamislardir.2%? 1 Haziran 1936’da Eskisehir’in
Inénii ilgesinde havacilik kampr acilmus, dgrencilere parasiit, plandr ve ugak egitimi

dersleri verilmistir.1%

Cumhuriyet Gazetesi’nin 2 Mart 1937 tarihindeki haberine gére bu donemde
Tiirk Hava Kurumu, gelecek on yil i¢in 15.000 pilot yetistirmeyi ve 1000 ucak teminini

hedef olarak gdstermistir.'%*

Tiirk halkinin, Tirk Hava Kurumu’na ve Tiirkkusu’na olan ilgisi ve destegi
stirekli artmis, Yesilkoy Havaalani’nda, 15 Mart 1937 tarihinde yapilan hava

gosterilerini izlemek iizere alana, 100.000 kisiden fazla insan gelmistir.1%°

Tiirkkusu’nun, kurulusundan itibaren plandr, ucak, pilot ve parasiitcii
sayilarinda artis goriilmiis, 1936-1939 yillar1 arasinda baslangigta 13 olan planor
sayist 135°e, ugak sayis1 3’ten 42’ye, pilot sayis1 32°den 145’e, parasiitgii sayis1 da
60’tan 131°e ¢ikarilmigtir.1%

192 Adgiizel, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, $.35.

103 Altuncuoglu, vd, a.g.e., s.142.

104 “Havaciligim Inkisafi”, Cumhuriyet, 2 Mart 1937, s.1.

105 Abidin Daver, “Hava Bayraminin Biiyiik Manas1,” Cumhuriyet Gazetesi, 16 Mart 1937.
106 Akdemir, a.g.t., s. 63-64.
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11l. BOLUM

TURKIYE’DE KURULAN UCAK FABRIKALARI (1925-1952)

3.1. Devlete Ait Ucak ve Techizat Fabrikalar:

Birinci Diinya ve Kurtulus Savaslarinda yurt savunmasinin hava savunmasi
olmadan yapilamayacagi ve bunu da ¢agin en ileri teknolojisi ile yapilabilecegi, devleti
kuran kadrolar tarafindan fark edildiginden, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusunun ilk
yillarindan itibaren milli ugaklarin tiretiminin yapilmasi igin girisimler baglatilmistir.
Bu ¢ergevede Cumbhuriyetin, yerli iiretimle hava harp sanayinin giiglendirilmesi,
donemin teknolojik gelismelerinin yakindan izlenerek yerli tiretimlere yansitilmasi
amag olarak belirlenmistir. Bu boliimde, yerli iiretim i¢in ortaya konulan ¢aligmalar ile

karsilasilan problemler, teknoloji ve insan kaynaklar1 agisindan ele alinacaktir.

3.1.1. Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS) Ucak Fabrikasi

Cumhuriyetin ilk yillarinda (1925 ve takip eden yillar) Tiirkiye’nin kurmaya
calistig1 hava sanayii, teknolojik olarak gelismis devletlerin sahip oldugu yiiksek
maliyetli bir sektor idi. Bu donemde teknolojik ve ekonomik imkansizliklar nedeniyle
Tiirkiye, tek basina bir hava sanayiine sahip olamamistir. Buna ragmen Tiirkiye,

savunma sanayini gelistirme yoniinde bir arayis igerisine girmistir.

Cumhuriyet kurulduktan sonra milli hava sanayiini kurma karari alan Tiirkiye,
3 Mart 1924 tarihinde Almanya ile Dostluk Antlagsmasi imzalamistir. Bu agsamanin
ardindan 08 Mayis 1924'de Rudolf Nadolny, Almanya’nin Ankara Biiyiikelgisi,
Kemaleddin Sami Bey de 08 Ekim 1924’ten itibaren Tiirkiye’nin Berlin Biiyiikelgisi
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olarak  atanmislardir.  BoOylece  karsilikli  iki  {ilke, el¢i  atamalarimi

gerceklestirmislerdir. 1%’

Tiirkiye’nin Berlin Biiylikelgisi olarak Almanya’ya gonderilen Kemaleddin
Sami Bey, Tiirk Hiikiimeti’'nin istegi tizerine Tirkiye’nin kurmak istedigi ve
Tiirkiye’ye yardimci olabilecek Alman firmalar iizerinde incelemelerde bulunmustur.
Telefunken, A.E.G, Simens ve Junkers Flugzeugwerke A.G ucak fabrikalarindaki
arastirmalar1 sonucunda bir rapor hazirlamis ve 18 Aralik 1924 tarihinde Bayindirlik
Bakanligi'na sunmustur. Sunulan raporda, Almanya’da bulunan ugak fabrikalar1 ve
ucak fabrikasi kurulmasi amaciyla ortaklik diisiiniilen Junkers Sirketi ile ilgili bilgiler
bulunmaktadir. Junkers Flugzeugwerke A.G sirketi ile ilgili olarak, bir ay icerisinde
iki kisilik 100 bombardiman ugag1 yapabilecek kapasiteye sahip oldugu, 250 mithendis
ve 3.000 isgisiyle tamamen aliiminyum ve demir aksama sahip ugaklar irettigini
belirtmistir. Ayrica, Junkers Sirketi'nin, Moskova’da 1 ay i¢erisinde 50 ucak iiretebilen
bir fabrika yaptigin1 ve Tiirkiye'de de ugak fabrikas1 kurmak istediklerini'® raporuna

eklemistir.'%°

Cumbhurbagkanligi Genel Sekreteri Tevfik Bey, 4 Mayis 1925 - 18 Haziran
1925 tarihleri arasinda Avrupa gezisi esnasinda Berlin’de Alman sanayi temsilcileri
ile gortigerek Tiirkiye’de askeri ve sanayi alaninda yapacaklar1 yatirimlarda kolaylik
saglanacagini belirtmistir. Tevfik Bey, daha sonra Dessau’da bulunan Junkers
Flugzeugwerke A.G sirketine ait fabrikayir ziyaret etmis ve sirket yetkilileri ile
goriiserek, Tirkiye’de inga edilecek fabrikaya tiim ugak ihalelerini vermeye hazir
olduklarmi belirtmistir.}*® Tiirkiye’nin bu konudaki talepleri, Almanya’nin Ankara
Biiytikel¢isi Rudolf Nadolny’nin ¢abalar1 ve Junkers Flugzeugwerke A.G sirketinin

sahibi Hugo Junkers’in istegi ile ¢alismalar baslatilmigtir.

Junkers firmasi1 direktorii Sachsenberg, Tirrk Genelkurmay yetkilileri ile

goriismek tlizere 15 Agustos 1925°te Ankara'ya gelmistir. Yapilan goriismeler

197 Emre Ugar, Tiirk Havacilik Sanayiinde Kayseri Ug¢ak Fabrikasi'min Yeri, Yaymlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi, Kirikkale Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kirikkale, 2008, s. 22.

108 1920°1i yillarda Almanya, Versay Antlagmasi geregi, savunma sanayii ile ilgili galismalari
Almanya sinirlar1 igerisinde yapamamaktadir. Baska iilkelerle igbirligi yaparak, s6z konusu eksikligi
gidermeye ¢aligmaktadir. Almanya’nin bu durumu, Tiirkiye i¢in de olduk¢a olumlu sonuglar

vermistir.

109 BCA, 230-0-0-0/8-26-3/ 18.12.1924.

10 Ugar, a.g.t.,5.23.
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neticesinde ugak ve yedek parga imalati ile ilgili fabrikanin kurulmasi i¢in mutabakata
vartlmistir. Bunun iizerine Tirk Hiikiimeti, sdzlesmenin imzalanmasi i¢in Maliye
Vekili Hasan Bey’e yetki vermistir.*'! Ugak fabrikasinin kurulmasi i¢in hazirlanan 6n
anlasma taslagina gore; fabrika, yedi milyon marklik sermaye ile kurulacak, her iki
ortak sermayeyi esit olarak karsilayacakti. Turkiye, payina diisen kismi, birkag yillik
diizenli zaman diliminde araliklarla 6deyecekti. Tiirkiye, iiretilen ugagin patent iicreti
olarak Junkers firmasina 4 milyon mark 6deyecekti. Bunlarin yaninda, Tiirkiye’deki
fabrika iiretime baslayincaya kadar Tiirkiye, biitiin ug¢aklarimi Dessau’daki Junkers
Ucak Fabrikasi’ndan alacakti.}'?

07 Eylal 1925 tarihinde, Tiirkiye ile Junkers Firmasi arasinda anlagma
imzalanmistir. Buna gore Almanya’nin “Junkers Flugzeugwerke A.G” sirketi ile ortak
kurulacak sirketin sermayesi 6n anlasma taslaginda oldugu gibi, taraflar arasinda esit
pay olacak sekilde 7 milyon mark (yaklasik 3.5 milyon TL) olarak belirlenmistir.
Kayseri’de ugak iiretiminin yaninda biiyiikk capli bakimlarin yapilabilecegi ve
Eskisehir’de ugak bakim ve onarmminin gergeklestirilebilecegi birer fabrika
kurulmasina karar verilmistir.*® Junkers firmasina, havacilik sanayii faaliyetleri igin
gerekli olan Tiirkiye’deki bazi madenlerin (aliiminyum ve demir vb.) isletmesini ve

petrol ¢ikarma izni ile hava yolu tasimaciligi hakki da verilmistir.!*

Bakanlar Kurulu'nun 25 Ekim1925 tarihli onayiyla Tiirkiye — Almanya’nin
Junkers firmasi ortakliginda Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (TOMTAS)

kuruldu.t®

Ugak fabrikasinin Kayseri’de kurulmasinin baslica nedeni, sehrin Anadolu’nun
merkezinde ve jeostratejik konumu sebebiyle savunmaya uygun konumda olmasiydi.
Bolgenin ticaret yollari iizerinde, lojistik bakimdan askeri imkanlar1 saglayacak
diizeyde bulunmasi ayrica daha Onceden askeri malzemeler {lireten isletmelerin

bulunmas1 da diger tercih nedenlerindendi.'!®

11 BCA, 030.18-1-1/15-50-20/ 05.08.1925.

W2 Sedar Sarisir, Atatiirk Dénemi Milli Hava Harp Sanayii I¢inde Kayseri Tayyare Fabrikasinin Yeri,
Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Erciyes Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Kayseri, 1998, s.
52-53.

113 Tayhani, a.g.e., 5.217-219.

114 Sarisir, a.g.t., 5.52-53.

115 Tayhani, a.g.e., 5.217-219.

16 BCA, 230-8-27-7, “Fabrikanin Kayseri’de insa edilmesi” 13.04.1926; Sarisir, a.g.e., s. 54,55.
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TOMTAS in genel merkezi Ankara olarak belirlenmis ve basina Refik
Koraltan'!” atanmistir. Sirket sermayesinin 125.000 TL’lik kismi, Tiirk Tayyare

Cemiyeti tarafindan karsilanmustir.

Bu fabrikada yilda 250 adet ugak iiretilmesi planlanmistir. Once “Junkers A
20” tipi daha sonra “Junkers F-13 Limosine” tipi ucaklarin iiretilmesi 6ngoriilmiistiir.
Fabrika oncelikle elde bulunan ugaklar1 tamir edecek, sonra da yurtdigindan ithal
edilecek ham maddelerle JU A-20 tipi savas ugaklar1 iiretmeye baslayacakti'®,
TOMTAS planlamaya goére 1926 yili sonbaharinda ugaklarin bakim ve onarimini
yapabilecek, 1927 yil1 igerisinde de ucak imalatina baslanacakt1. !

Sozlesme!??

imzalandiktan sonra Kayseri ve Eskisehir’deki havacilik
yatirimlaria yonelik faaliyetlere girisilmistir. Ugak Fabrikasina ait tiim bdliimlerin
ingas1 i¢in gerekli olan ¢elik profiller, takim tezgahlari, enerji ekipmanlar: gibi tiim
malzemeler Almanya’nin Hamburg sehrinden gemilerle Iskenderun’a getirilmistir. Bu
malzemeler, iskenderun’dan Ulukisla’ya trenle, buradan da at arabalari, kagnilar ve

develer vasitasi ile bir kism1 da kamyonlarla Kayseri’ye tasinmuistir.

TOMTAS’a baglhh Kayseri Tayyare Fabrikasi, ucak iiretmek ve diizenli
bakimlarmni yapmak iizere 6 Ekim 1926 tarihinde agilmustir.*?! A¢ilisa, Milli Savunma
Bakan1 Recep Bey ve esi, TOMTAS Yonetim Kurulu Baskani1 ve Konya Milletvekili
Refik Bey (Koraltan), Izmit Milletvekili Siireyya Bey, Ordu Milletvekili Recai ve
Kemal Beyler, Genelkurmay Bagkanligi’ndan Kazim Pasa, Kayseri Belediye Bagkani
Ibrahim Sefa Bey, devlet memurlari, havayolu yetkilileri, Junkers Firmasi temsilcileri

ve kalabalik bir halk toplulugu katilmistir.

Acilis toreni, 06 Ekim 1926 saat 13:00°te TOMTAS Y 6netim Kurulu Bagkant,
Refik Bey(Koraltan)’in, acilis konusmasi ile baslamis ve bu konusmay1 Milli Savunma
Bakan1 Recep Bey(Peker)’in konusmasi takip etmistir. Refik Bey konusmasinda:

“Almanya’nin 6nde gelen sanayicilerinden olan Prof. Junkers ile ortaklasa yapilan bu

117 Refik Koraltan: 1889’ da Divrigi’de dogdu, 1910 yilinda Hukuk Fakiiltesinden mezun oldu, milli
miicadeleye katildi, Yozgat Istiklal Mahkemesi Baskanlig1 ve 1920-1960 yillar1 arasinda 11 dénem
milletvekilligi yapti. 1950-1960 yillar1 arasinda Meclis Bagkanlig1 gorevini iistlendi, 1974 yilinda vefat
etti.

118 Sarisir, a.g.t., $.52-53.

1 Yal¢in, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, 5.120.

120 BCA, 030.18-1-1/26-63-2 /20.11.1927.

2 Yalem, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.120.
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fabrikanin Cumhurbaskan1 Mustafa Kemal Pasa’nin isaretleri ile kuruldugunu,
cumhuriyet hiikiimetinin en biiyiik eserlerinden biri oldugunu, faal hale geldigini,
kalan kisminin bir y1l igerisinde tamamlanacagini, Kayseri halki igin refah ve istikbal
temin edecek bir miiessese oldugunu” ifade etmistir. Milli Savunma Bakani1 Recep
Bey, yaptig1 konusmasinda sanayi ve fenne vurgu yapmis; “Bir kursun kalem bir ¢ivi
fabrikasinin iilke i¢in ne kadar Onemli oldugu diisiiniildiigiinde mevzu bahis
memleketin savunmasi ise tayyare fabrikasinin ¢ok daha 6nemli oldugunu, bu konuda
¢ok mesafe kat edildigini, hem kendi gilicimiiz hem de yabancilardan istifade
edildigini, Kayserililerin fabrikanin yapiminda gosterdikleri destege tesekkiir ettigini,
bir y1l igerisinde fabrikanin tamamen bitecegini ve Kayseri’den gegip sarka uzanacak

93122

demiryolunun Kayseri’ye gelmis olacagini sOyledi. Konusmalarin sonunda agilis

gerceklesmistir.'?3

Agcilist yapilan fabrikanin, 6 hangarmin insas1 tamamlanmis, iki jeneratorden
saglanan 500 Kw'lik bir gii¢ santralinden de enerjisi saglanmistir. Fabrika, 50 Tirk ve
120 Alman olmak iizere toplamda 170 personelle calismaya baslamistir.1?* Fabrika, ilk
olarak Tiurk Hava Kuvvetleri’ne ait, Junkers A-20, F-13, G-23 ugaklarinin bakim ve

onarim isleri ile birlikte montajlarini yapmustir.

Aciligin akabinde fabrika ¢alisanlarindan 18 teknisyen, Junkers’in Dessau’daki

ana fabrikasina egitim almak iizere Almanya’ya gonderilmistir.'?®

Almanya’nin Junkers firmasi ile yapilan antlagma uyarinca, 15 adet Junkers A-
20 L (301-315 Seri numarali) firmadan satin alinmis, 1926 - 1927 yillar1 arasinda 30
adet A-20 L'nin ve 3 adet F-13 montajt TOMTAS tarafindan yapilmigtir.'2®

Biiyilik timitlerle kurulan TOMTAS ta, daha ilk giinlerde Junkers Firmasi’yla
problemler yasanmaya baslamistir. Alman Junkers Firmasi’nin, kendi i¢indeki
ekonomik krizi nedeniyle TOMTAS’a sermaye olarak 6denmesi gereken 3,5 milyon
marki 6deyememistir. Bunu agmak i¢in Junkers Firmasi, 4 milyon mark degerindeki

patent hakkindan sermaye miktarinin diistiriilmesini talep etmis, ancak TOMTAS,

122 Altuncuogluy, vd., a.g.e., s.197-202.

123 Sarisir, a.g.t., S.62.

124 Tayhani, a.g.e. s. 218.

125 Tayhani, a.g.e. s. 223.

126 Yalem, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.122-123.
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antlasmaya gore patent hakkini daha sonra odeyecegi icin bu Oneriyi kabul
etmemistir.*?’ Junkers Firmasi, kendi ekonomik nedenlerinden dolay1 anlagsmadaki

bazi sorumluluklarini yerine getirmemistir.

Fabrika faaliyete basladiginda Tirkiye’nin, Almanlarla koordineli
calisabilecek gereken teknik bilgiye haiz miihendis ve teknik kadrosunun
bulunmamasi nedeniyle ortaklikta yeterli verim de elde edilememistir. Bu nedenle de
Alman teknik isgiiciine yiiksek ticret 6denme zorunlulugu ortaya ¢ikmakta, bu da
Tiirk-Alman personeli arasinda iicret farkliligina neden olmaktaydi. Ucret farklihig
personel arasinda huzursuzluklar olusmasina sebep olmus, bu asamadan sonra iki taraf

arasinda ortaklik zor kosullarda ilerlemeye baglamstir.

Biiyiik iimitlerle kurulan TOMTAS’ta, iimit edilen iiretim ve satig
gerceklestirilemediginden, 03 Mayis 1928°de iiretim durdurulmus ve 28 Mayis
1928°de fabrika kapatilmistir.!?® Junkers Firmasi’nin sorumluluklarmi yerine
getirememesi sorunlarin mahkemeye tasinmasina sebep olmus ve dava, Ankara I.
Asliye Hukuk Mahkemesi'ne intikal etmistir. Milli Savunma Vekaleti ile Junkers
Firmasi arasinda ortakligin sonlandirilmasi ig¢in 24.11.1929°da yapilan protokol ve
27.11.1929 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile Tirk Tayyare Cemiyeti 520.000 TL
Junkers firmasina 6demesi karsiliginda, tiim hisselerini ve haklarini satin alarak,
fabrika tamamen Tiirkiye Cumhuriyeti’nin olmustur.}?® Bakanlar Kurulu’nun karar
dogrultusunda; TOMTAS a ait Kayseri Tayyare Fabrikasi, patent ve tim malzemeleri

ile tesislerin tamamu, Tiirkiye’ye devredilmistir.**°

Tiirk Tayyare Cemiyeti, Junkers firmasindan aldig1 haklarini 1930 yilinda Milli
Miidafaa Vekaleti’ne devretmis, vekalet, Kayseri’de, ayni tesislerde ucak fabrikasini

isletmeye devam etmisgtir.!%!

Tiirkiye’de, kamu sektorii olarak sanayii anlaminda yerli ugak {iretiminin
temelleri TOMTAS ile atilmistir. Fabrika tarafindan Tiirk Hava Kuvvetleri, ugak

tedarikinin yaninda bakim onarim faaliyetleri ag¢isindan da desteklenmistir. Fabrika,

127 Tayhani, a.g.e.,218.

128 Sarisir, a.g.t., s. 71.

129 BCA, 30-18-1-2/6-57-15-8591-27.11.1929.

130 Sarisir, a.g.t., s.71.

131 Cengiz Tatar, “Istikbal Goklerdedir Mustafa Kemal Atatiirk ve Tiirk Havacihgr”, Galeati
Yayincilik, Ankara, 2022, s. 236.
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askeri havacilik sanayii bakim ikmal sektoriiniin ¢ekirdegini olusturmustur. Fabrika,
baslangigta yeniden bir ucak iiretim fabrikasi olmayip, fiillen montaj fabrikasidir.
Dolayistyla o giinkii Tiirkiye’ nin sanayisine dogrudan katki yapacak nitelikte degildir.
Ancak, uzman yetistirilmesi ve havacilik teknolojisinin gelismesine katkida bulunmasi
bakimindan ilk girisimler oldugu icin degerlidir. TOMTAS 1n kurulmasi, bdlge ve

civarinin ekonomik kalkinmasina ayrica katki yapmaistir.

3.1.2. Kayseri Tayyare Fabrikasi

Kayseri’deki  tayyare  fabrikasi, TOMTAS’in  tasfiye  siirecinin
tamamlanmasindan sonra 1930 yilinda Milli Miidafaa Vekalet’ine devredildi. 1931
yilinda ise fabrika, Hava Miistesarligi’na baglanarak daha once temeli atilan bes
hangarin da insaatlar1 tamamlanmis ve toplamda onbir hangarla yeniden faaliyetlerine

baslamigtir.132

Fabrika idareciligine atanan Hv.Bnb. Murat Basaran ve ekibi, goreve geldikten
sonra havacilik sanayiini gelistirmek, hava kuvvetlerinin ihtiyaci olan ugaklar
tiretmek icin havacilik alaninda gelismis iilkelerde bulunan ugak yapim sirketleri ile
temasa gecmistir.’*® Yapilan arastirmalar neticesinde Mart 1929°da Tiirkiye’yi ziyaret
eden Curtiss-Wright sirketi’nin temsilcisi Mr. Mario Calderera ile yapilan goriismeler
ve ucak tireten firmalar1 incelemek {izere Amerika’ya giden Binbas1 Sefik Cakmak’in
goriigleri, lisans anlagmasi ile ucak {iiretimi yapilmasinda etkili olmustur. Sirket,
Tiirkiye temsilcisi olarak gazeteci Ahmet Emin Yalman ile anlagsmis ve bir program
hazirlamistir. Bu amagla, sirketin iirettigi u¢ak ve motorlarin Tiirkiye’ye satis1, Tiirk
hava hatlar1 ve alanlarmm kurulmasi, Tirkiye’ ye satis1 yapilacak ugaklar ile
motorlarin, Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda Amerikali ve Tiirk personel tarafindan
imal edilmesi i¢in Curtiss-Wright sirketi ile Tiirk Hiikiimeti arasinda devamli is

birliginin saglanmasi kararlagtiriimigtir. 1

132 {smail, Yavuz, Mustafa Kemal’in Ugaklar: Tiirkiye 'nin U¢ak Imalat Tarihi (1923-1950), Tiirkiye Is
Bankas1 Kiiltiir Yayinlari, Istanbul, 2020, s.37; Altuncuoglu, vd, a.g.e., s. 223.

133 Tatar, a.g.e., s. 237.

134 Atakan Esen, Sabit Cetin, “Iki Savas Aras1 Dénem Tiirk-Amerikan iliskilerine Yeni Bir Soluk:
Curtiss-Wright Sirketi Ile Yapilan Is Birligi Ve Tiirk Havaciligim Gelistirme Cabalar1”, Belgi Dergisi,
S.21 (Kis 2021/1), 55.89-123, $102-103.
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Fabrikada iiretilecek ucaklarin patenti, “Amerikan The Curtiss Aeroplane and
Motor Company Inc.” firmasina ait olup, lisans anlasmasi ile Curtiss Hawk II ve
Fledgling 2-C1 modeli ugaklarinin iiretimi kararlastirilmistir. S6zlesme imzalamak
tizere Milli Miidafaa Vekaleti’ne yetki verilerek,®® 23 Kasim 1931 tarihinde s6zlesme
imzalanmustir.13® Bu sézlesme, ABD’nin Tiirkiye ile ilk ucak iiretim anlasmasi olarak
tarihe gegmis ve Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ugak ihtiyaci dogrultusunda daha sonra bu
sozlesmenin siiresi, zaman zaman uzatilmistir.’®” Sozlesme cercevesinde 1933-1939
yillar1 arasinda 22 adet imalat ve 24 adet montaj olmak tizere toplam 46 adet Curtiss

Hawk ve 8 adet Fledgling modeli ugak iiretilmistir.3®

Fabrikada imal edilen Fledgling modeli egitim ugagindan bir tanesi, 26 Haziran
1934°de  Atatiirk’iin istegiyle, Iran Sahi Riza Pehlevi’'ye hediye edilmis ve
Plt.Yzb.Enver Akoglu ve Makinist Nihat Kayali Tahran’a gotiirmiislerdir.*®

Ayn1 donemde fabrikada, plandr iiretimine de baslanmis, Tiirkkusu’nun talebi

iizerine 3 farkli modelde 50 adet planér iiretilmigtir.14

Tiirk Hiikiimeti, Tlirk Hava Kuvvetlerinin egitim ucgagi ihtiyacini karsilamak
tizere 1936 yilinda ikinci kez Alman firmalar1 ile temasa ge¢mis, yapilan aragtirmalar
neticesinde Gothaer Waggon Fabrik A.G. firmast ile 46 adet Gotha 145 tipi ugagi
tiretmek lizere lisans anlagmasi yapmistir. Gotha firmasi, once {i¢ adet ucaga ait
pargalar1 Tirkiye’ye gondererek montaj seklinde 6rnek olarak 3 ugak yapilmis, kalan
43 adet ugak ise Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda Alman ve Tiirk personellerin ortaklasa

calismasi ile imal edilmistir.#*

Tirk Hiikiimeti, Ttrk Hava Kuvvetleri’nin avci ugagr ihtiyacini kargilamak

izere arayislarda bulunmus, yapilan arastirmalar neticesinde Fransiz firma imalati

135 BCA, 30.18.1.2 /24.72.17/03.11.1931.

136 Sirket, 6n anlasma metnini 7 Ekim 1931°de gonderdi. Curtiss-Wright Sirketi lisans: ile Kayseri
Tayyare Fabrikasi’nda ucak ve motor imalati, hava yollar ve genel havacilik islemleri i¢in uzun siireli
bir anlasmada her iki taraf da kendilerini giivende hissetmediginden, isin teknik yonii, ugak maliyeti,
motor imalat1 ve hava yollar iglerini incelemek iizere 1 yillik anlagma yapilmistir. Anlagsma metni
Bakanlar Kurulu’nun 3 Kasim 1931 tarihli toplantisinda goriigiilerek, 23 Kasim 1931 tarihinde
imzalanmustir.

137 BCA, 30.18.1.2 /41.92.3/28.12.1933.

18 BCA, 30.18.1.2 / 24.72.17-11895- 3.11.1931; Yalcin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, s. 129-132.
139 BCA, 30.18.1.2 /46-45-13/122-140/26.06.1934; Tatar, a.g.e., s. 238.

140 Yalein, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.130-131; Tuncay Deniz, Tiirk Ugak Uretimi, Ertem
Matbaasi, 2004, s.16.

141 BCA, 30.10/59.399.8-6141-20.4.1938; Yalcin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, s. 132.
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Dewoitine D.510T modeli ugaklarin alimi uygun gorilmistiir. Ucak i¢in siparis
verilmisg, ancak Fransa ile Hatay sorunu devam ettiginden dolay1 imal edilen 12 ugaga
Fransa Hiikiimeti May1s 1935’te el koymustur.'*> Bu olayin iizerine Tiirk Hiikiimeti,
Polonya’nin Panstwowe Zaklady Lotnicze firmasi imalati olan ve iizerinde Gnome-
Rhone 14 Kfs motoru bulunan 28 Haziran 1934’te Polonyali pilot Boleslaw
Orlinski’nin 414 km/s hiza ulagarak radyal motorlu savas ucaklar1 hiz rekorunu kirdig
P-24/11 modeli ugaga yonelmistir. Tiirkiye, Polonya firmasina 1936 yil1 basinda ugak
alimi ve imalat1 i¢in resmi talepte bulunarak 24 Nisan 1936°da s6zlesme imzalamastir.
Firma, Tirkiye’de gorevlendirecegi ekibin baskanligina da daha dnce 400 civar1 metal
avel ugagl Uretimini gergeklestiren ekibin basinda bulunan Wilhelm Gibalka’y1
gorevlendirmistir. 23 Ekim 1936’da Kayseri’ye gelen Wilhelm Gibalka, lisans
sOzlesmesine iliskin tiim konularda PZL’nin Tiirkiye’deki tek yetkilisi olarak goreve
baslamistir. ilk iiretim P.Z.L. P-24’iin deneme ucusu 29 Mayis 1937 tarihinde saat
18.00°de Eskisehir Hava Ussii Pilotu Ustegmen Irfan Bey tarafindan basari ile
gerceklestirilmistir.*® 1937 yilindan itibaren 6 adet P.Z.L. P-24 A, 19 adet P.Z.L. P-
24 C ve 2 adet P.Z.L. P-24 G tiplerinde olmak iizere toplam 27 tane P.Z.L tipi ucak

fabrikada imal edilmistir.'4*

Milli Miidafaa Vekaleti, Kayseri Tayyare Fabrikas1 ile ilgili Bas Vekalet’e
gonderdigi 20 Nisan 1938 tarihli yaziya gore fabrikada, 1 Ekim 1936 — 31 Mart 1938
tarihleri arasinda, 20 adet P.Z.L av ve 15 adet Gotha 145 egitim ug¢agmin imalatinin
yapildigini belirtmistir. Yazinin devaminda; bu imalattan, bir ugak bagina ithalata gore
4500 TL kazang elde edildigi, ayrica 433.000 TL iscilik ve idari masrafin, iilke i¢inde
birakilarak iilke ekonomisine katki saglandigmin vurgusu yapilmistir.1*> Bu dénemde

fabrika, ayda dort ucak iiretilecek kapasiteye ulagsmustir.

Tiirkiye, Ikinci Diinya Savasi’nin baglamast ile Polonya ve Almanya’dan temin
ettigi yedek parca ithalatinda olusan sorunlar ve ayni iilke teknik personellerin
yurtlarina dénmelerinden dolay egitim ugagi ihtiyacim karsilamak icin, Ingiltere’nin

Philips And Powis Aircraft Ltd. Firmasi ile 1940 yilinda lisans anlagmasi

142 Deniz, a.g.e., s. 16.

143 Osman Firat Bas, Tiirkiye ve Polonya arasinda askeri havacilik alaminda is birligi: Kayseri Tayyare
Fabrikas1 1936-37, Kayseri Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, C.4, S.1, Kayseri, 2022, s. 63-71.

144 Deniz, a.g.e., s. 16.

145 BCA, 30.10/59.399.8-6141/21.4.1938.
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imzalanmigstir. 1941 yilinda 5 tane, 1942 yilinda da 21 tane olmak {izere toplam 26
tane Miles Magister modeli egitim ugaklari imal edilerek Tiirk Hava Kuvvetleri’nin

hizmetine verilmistir.'4®

Fabrika’nin ugak imalati yaptig1 yillarda, iiretim asamasinda ve iiretimi
tasarlanan ugaklarin tiplerini tetkik etmek, motorlarinin imal tarzin1 gérmek iizere
Ingiltere’ye, Polonya’ya, Almanya’ya'*’ ve Fransa’ya'*® basta Yiizbasi1 Enver Akoglu
olmak iizere Tiirk personeller gonderilmistir.X*® Yine fabrikada iiretilen ve iiretimi
tasarlanan ugaklarin imalatinda gorev alacak Tiirk personeli yetistirmek ve tiretimde
calistirilmak iizere, Amerikali personel,*® Ingiliz uyruklu miihendisler,'®* Polonyali
miihendisler,*? teknikerler,'>® motor uzmanlar1,®* teknik Erbaslar,’>® makinistler'>®

ve diger personel,'®’ gorevlendirilmistir.

1938 yilinda Bristol seri bombardiman ugagi yapilmasi diistinlilmiis, ancak
teknik sebeplerle bu ucaklarin (18 adet) mamul olarak alinmasi; tilkenin hava
programinin gerceklestirilebilmesi i¢in lazim olan av ugaklarinin Kayseri Ugak

Fabrikasi’nda yaptirilmasina karar verilmistir.'%
Fabrika, zaman icerisinde ihtiya¢ duydugu gelismis ugak iliretim tezgahlarini,
1939 yilinda Almanya’dan temin etme yoluna gitmistir.*>®

Fabrika, 1942 yilina gelindiginde bakim ve tamirattan gegirilerek modernize

edilmeye calisilmistir. 1%

Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda, 1931 yilindan 1942 yilina kadar dort farkl

tilkenin markasina ait yedi ayri modelde toplam 150’nin iizerinde ugak imalati

146 Deniz, a.g.e., s. 16.

147 BCA, 30.18.1.2 /66.53.12/20.06.1936.

148 BCA, 30.18.1.2 /83-52-1/09.06.1938.

149 BCA, 30.18.1.2 /84-67-6/19.07.1938.

150 BCA, 30.18.1.2 /40.80.17-15279-12.11.1933.

51 BCA, 30.18.1.2 /92-86-9/10.09.1940; BCA, 30.18.1.2 /88-87-9/04.09.1939.
152 BCA, 30.18.1.2 /70-94-8/17.12.1936.

153 BCA, 30.18.1.2 /79-85-15/07.10.1937.

154 BCA, 30.18.1.2 /92-97-4/10.10.1940.

155 BCA, 30.18.1.2 /106-74-3/16.10.1944.

156 BCA, 30.18.1.2 /92-83-1/20.08.1940.

157 BCA, 30.18.1.2 /108.41.8/02.07.1945; BCA, 30.18.1.2 /108.48.20/09.08.1945.
158 BCA, 30.18.1.2 /83.54.18/21.06.1938.

159 BCA, 30.18.1.2 /86-24-4/20.03.1939.

160 BCA, 0.30.18-1-1-2/98-33-20/ 25.04.1942.
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yapilmistir.!® Ayrica fabrikada, 1937-1947 yillar1 arasinda 24 farkli modeldeki ucaga
FASBAT (Fabrika Seviyesi Bakim Tamir) ve 14 farkli modeldeki ugcak motorunun

modernizasyonunu (RN) gerceklestirilmistir.*6?

Fabrika, Ikinci Diinya Savasi’ndan dolay1, 1942 yilindan itibaren personel ve
yedek parga teminindeki giiclilkler nedeniyle ugak iiretimini durdurmustur. Hava
kuvvetlerine ait pervaneli ugaklarin fabrika seviyesi bakim, ikmal, onarim ve iiretim

islemlerini yapan hava ikmal bakim merkezine doniistiiriilmiistiir.'®3

Fabrikada farkli tilke lisanslari ile iiretim yaptigindan biinyesinde gérev yapan
cesitli yabancit uyruklu teknik personelin tecriibeleri, ugak iiretim sanayiinin
gelismesine yardimer olmustur. Kayseri Tayyare Fabrikasi, ikinci Diinya Savasi’nda
Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ihtiyaci olan ugak iiretiminde ve faal ugaklarin her an hazir
bulunmasinda biiyiik rol oynamistir.

Kayseri Tayyare Fabrikasi, yurt iginde ve yurt disinda oldukea ilgi gormdiis,

Cumbhurbaskan1 Mustafa Kemal Atatiirk,'®* donemin Cumhurbaskani Ismet Inénii,*®°

6

yabanci devlet gorevlileri,’®® o6grenciler ve izci gruplart ! tarafindan ziyaret

edilmistir.

Bolge halkinin ekonomik gelismesine TOMTAS ile baslayan katki, Kayseri

Tayyare Fabrikasi ile devam etmistir.

3.1.3. Eskisehir Tayyare Fabrikasi

Tirk havacilik sanayisini gelistirmek ve ucak imalatlarini yurdumuzda
gerceklestirmek igin 1925 yilinda Tirkiye ile Almanya’nin Junkers Firmasi
ortakliginda TOMTAS’1n kurulusu gerceklesmisti. Anlagsma geregi bu kurulus Kayseri

ve Eskisehir 6zelinde ¢alismalara baglamisti. Bir 6nceki baslikta bu anlasma temelinde

161 Yavuz, TOMTAS dénemi dahil Kayseri’deki ugak fabrikasinda 1926-1941 yillar1 arasinda yaklagik
212 ugak iretildigini ifade etmektedir.

182 Cevat Sarikaya, Tarihi Gelisim Igerisinde Tiirk Hava Harp Sanayi, Yayimlanmamus Yiiksek Lisans
Tezi, Gebze Teknik Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Gebze, 2015, s. 45.

163 Tatar, a.g.e., s. 242.

164 “Gazi Hz. Kayseri’ye Vasil Oldu”, Aksam, 5 Subat 1934, s.1; “Gazi Hz. Nigdeyi tefrif buyurdular”,
Cumhuriyet, 6 Subat 1934, s.1.

165 «“Milli Sefimizin Kayseri' de Tetkikleri”, Ulus, 27 Birincikanun 1939, s.1.

166 “General Eidemann Yarin Sehrimizden Ayriliyor”, Ulus, 1 ikincitesrin 1936, s.1.

167 <2 000 Izci Ile Beraber Kirikkale Ve Kayseri Fabrikalarim Ziyaret” Cumhuriyet, 6 Kasim 1938,
S.6.
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Kayseri’deki durum analiz edilmisti. Bu baslikta ise, Eskisehir’deki durum

incelenmektedir.

TOMTAS 1n kurulusu ile birlikte Eskisehir’de de ugaklarin tamirat, bakim ve
montaj islemlerinin yapilacagi bir fabrikanin kurulmasina karar verildi. izmir /
Halkapimar Tamirhanesi’nden ve Afyon Hava Deposu’ndan nakledilen malzemeler ile
06 Ekim 1926 tarihinde Eskisehir’de “Eskisehir Tayyare Tamirhanesi” kuruldu.1®®
1927 yili igerisinde de Tiirk Hava Kuvvetleri’nde bulunan A-20, JU G-23 ve JU F-13
tipi ucaklarin bakim onarim ve modernizasyon islemleri Eskisehir Tayyare

Fabrikasi’nda yapildi.

1928°de TOMTAS’in kapatilmasi sonucunda, Kayseri’deki ugak {iretim
fabrikas1 gibi, Eskisehir Tayyare Fabrikasi da Milli Miidafaa Vekaleti biinyesindeki
Tiirk Hava Mifettisligi *ne devredilerek, fabrikadaki atolyeler, tezgadh ve malzemeleri

mifettislige teslim edildi.

Eskisehir Tayyare Fabrikas1 miihendislerinden olan Selahaddin Resit Alan,'®°
fabrikada Milli Miidafaa Vekaleti-1 (MMV-1) adinda 2 kisilik kesif/egitim ugagi
tasarlamistir. Ugaga monte edilecek motor ve pervane ABD’den getirilmis, diger
parcalar1 ise Eskisehir Tayyare Fabrikasi ve Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda imal
edilerek ugak, Ekim 1932°de tamamlanmustir.!’® Tamamlanan ugak, Vecihi Hiirkus un

tasarladigr ilk iki ucak”

projesinden sonra, t¢iincii milli ucak projesidir. Ugak,
deneme ucuslarinda kirim gecirmis, tamir edildikten sonra 29 Ekim 1935°te
Cumbhuriyet Bayrami toreninde lider ugak olarak toéren ucusuna katilmistir. Ugagin
baz1 eksiklikleri nedeniyle Milli Miidafaa Vekaleti tarafindan gereken ilgiyi

gérmemis, birkag ucustan sonra kullanilmamigtir.}’

Ikinci Diinya Savas: sartlari icerisinde hava savunma ihtiyaclarimin artmast,

hava birliklerin sayilarinin da artisina neden olmus, bundan dolayr ugaklarin bakim

168 Mehmet Evsile, Atatiirk Devri Harp Sanayii (1920-1938), Yayinlanmamis Doktora Tezi, Firat
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Elazig, 1992, s. 175-176.

189 Selahattin Resit Alan: Tiirk Hava Kurumu’nun miihendislik egitimi almak iizere yurtdisina
gonderdigi mithendislerdendir. Fransa’daki egitimini tamamladiktan sonra 1930°da Tiirkiye’ye donmiis
ve Eskisehir Ugak Tamir Fabrikasinda Ugak Miihendisi olarak ¢aligmaya baglamistir.

170 Deniz, a.g.e., 5.59

11 Vecihi Hiirkug’un daha 6nce tasarladign Vecihi-V1 (1926) ve Vecihi- X1V (1930) ugaklaridir.

172 M.Bahattin Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, T.H.K. Kiiltiir Yayinlar1, Ankara 2006, s.
208; Tatar, a.g.e., s. 243-244; Deniz, a.g.e., 5.59-60.
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onarim ihtiyaglarinin da artmasina neden oldugundan fabrikada ugak imalati

diisiillmemis ugaklarin bakim, onarim ve modernizasyonuna yonelinmistir.

Fabrikanin ismi, TOMTAS tan Milli Miidafaa Vekaleti’ne devrinden sonra
fabrikanin islevine ve yonetim sisteminden kaynaklanan durumlar geregince sik sik
degistirilmistir. TOMTAS’1n kapatilmasindan sonra “1. Ugak Taburu Tamirhanesi”
ismi ile ugaklarin bakim, onaririm ve modernizasyonunu yapmak lizere faaliyetine
devam eden fabrikanin ismi, 1930 yilinda tekrar degistirilerek “Eskisehir Ugak Tamir
Fabrikas1” olmustur.'’® 1942 yilinda tekrar degistirilerek “Hava Tkmal Bakim Merkezi
Genel Midiirliigi” olarak faaliyetlerine Hava Miistesarligi’na bagl olarak devam
etmis, Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin 31 Ocak 1944 tarihinde kurulmas: ile
birlikte 1945 yilinda fabrika, “Eskisehir Hava ikmal Bakim Merkezi” ismini almis ve

Tiirk Hava Kuvvetleri Komutanligi’na baglanmistir.’*

TOMTAS ile birlikte kurulan ve TOMTAS 1n kapanmasindan sonra Milli
Miidafaa Vekaleti’ne devredilen fabrika, kamu sektorii tarafindan projelendirilen ilk
ucak MMV-1’i iiretmis olmast bakimindan havacilik sektdriinde 6nemli bir yere
sahiptir. Fabrika bunun disinda, Tiirk Hava Kuvvetleri envanterinde bulunan yabanci
marka avci ve egitim ugaklarinin bakim ve onarmmlarini yapmstir.1” Ozellikle ikinci
Diinya Savasi yillarinda ve daha sonra, Tirk Hava Kuvvetleri’nin giivendigi ve
faydalandig1 merkez halini almistir. Bu merkez, halen Tiirkiye’nin 1. Hava Ikmal

Merkezi olarak gorevine devam etmektedir.

3.1.4. Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikas1

Almanya askeri kuvvetlerinin, 1 Eyliil 1939°da Polonya’ya girmesi ile Ikinci
Diinya Savas1!’® baglamis ve hava harp sanayisine sahip iilkelerin gogunlugu bu savasa
dahil olmustur. Tiirkiye’nin bu donemde yurt savunmasinmi artirmak i¢in havacilik

alaninda yurt disindan yaptigi talepler zamaninda temin edilememis, temin edilenlerin

173 Tatar, a.g.e., s. 243.

14 Yalgm, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.329.

175 Brdemli, Mustafa Gokhan, Diinden Bu Giine Tiirk Havacilik Tarihi ve Eskisehir, Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Osmangazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Eskisehir, 2011, s.80.

176 Fahir Armaoglu, 20.yiizy1l siyasi tarihi 1914-1995, Timas Yayinlari, Istanbul, 2017, 5.324.
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ise savas nedeniyle fiyatlarinin artmasi, maliyetleri artirmistir. Bu durum karsisinda

Tiirk Hava Kurumu, kurulus amaglarindan olan ucak imalati karar1 alinmistir.’’

Savas nedeniyle basta Almanya ve Polonya olmak iizere Avrupa iilkelerinden,
pek cok bilim adami ve uzman kisiler, iilkelerini terk ederek Tiirkiye’ye sigimmustir.
Tiirk Hava Kurumu, Tiirkiye’ye siginan bilim adami ve uzman kisilerden faydalanma
yoluna giderek, bunlar arasindan ugak miihendisi ve teknik eleman unvanl kisilere

kurulacak fabrikanin hazirlik asamasinda ve imalat siirecinde gorev vermistir.1’®

Ugak fabrikas1 kurmak amaciyla Tirkiye’de, yeterli tesis ve kaynagin olup
olmadigi hususunda yerli ve yabanci uzman ekipler tarafindan sanayi faaliyetleri
bulunan baz1 sehirlerdeki fabrikalar ve atdlyeler, incelenmistir. Bu inceleme

neticesinde, Tiirkiye’de ucak iiretilebilecegi sonucuna ulasilmugtir.1®

1925 yilinda Tiirk Tayyare Cemiyeti tarafindan Ankara / Akkoprii’de kurulan
atolye, 1938— 1939 yillarinda 70 personeli ile planor iireten bir atdlye durumuna
gelmistir. Bu atdlyenin ugak fabrikasina doniistiiriilmesi i¢in karar alinmis, 22 Mart
1941 tarihinde Tirk Hava Kurumu Genel Merkez Heyeti yaptigi toplantida, kurulacak
fabrikanin insas1 igin 500.000 TL sermaye aymrmustir.'®® Atdlye, 1941 yilinda
genisletilerek 113 miihendis, 221 teknisyen ve isci ile ¢alisan, ucak fabrikasi haline
doniistiiriilmiistiir.’8! Boylece Tiirkiye’de kamu sektorii tarafindan, Kayseri ve

Eskisehir’den sonra Ankara/Etimesgut’ta bir ugak fabrikas1 daha kurulmustur.

Fabrikanin kurulmasi ve temel Olgiilerde personel ihtiyacinin kargilanmasi
sonrasinda, ilk {iretim lisans1, Ingiltere’nin Philips And Powis Aircraft Ltd. Firmasi ile
yapilmistir.’®? Firma lisans1 ile iiretime baslanan, Miles Magister okul egitim
ucaklarindan, 30 tanesi 1944 yilinda, ikinci 30 tanesi ise 1945 yilinda
tamamlanmistir.’®® Fabrikada ucak imalatinin yaninda Tiirk Hava Kuvvetleri’nin

ihtiyag duydugu bakim onarim isleri de yapilmistir.84

17 Tayhani, a.g.e., 5.232-233.

178 BCA, 30.18.1.2 /103.67.20/11.09.1943; BCA, 30.18.1.2 /107.107.10/30.03.1945.

179 \serel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s. 23.

180 «“T{irk Hava Kurumu Etimesgut at6lyesi fabrika haline ifrag edilecek”, Ulus, 23 Mart 1941, s.4.
181 Tatar, a.g.e., s. 247.

182 Tayhani, a.g.e., 235.

183 BCA, 30.18.1.2 /112.66.20/10.10.1946; Yal¢mn, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, s.149.

184 BCA, 30.18.1.2 /112.66.20/10.10.1946.
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Fabrikada, Tirk tipi u¢ak ve plandr iretimi i¢in Etiit Biirosu kurulmus, 6
yiiksek miihendisin yani sira 4 miithendis ve 11 teknik ressam olmak tizere toplam 21
kisi biiroda gorev almistir. 1952°ye kadar 16 ayn tipte ucak ve plandriin tasarimi

yapilmis, bunlardan 12 tanesinin iiretimi gergeklestirilmistir.8

Bu dénemde, &zellikle ikinci Diinya Savasi’nin etkisi ile olusan ithalattaki
sikintilar ve girdi maliyetlerinin yiiksekligi, Tiirk sanayisini etkilenmis, Tirk Hava
Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda da yerli hammadde kullanim1 ve yedek parga
tiretimi Oncelik kazanmustir. Fabrikada, Haziran 1944’¢ kadar 45.000’den fazla yerli

parca iiretilmistir.8®

Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikasi, 5.840 m?’lik bir atdlyeden
13.790 m?lik kullamim alamna 1942 yilinda ulasmistir. Fabrikada, 35 yabanci
miihendis ve teknisyen, 129 teknik personel, 143 memur ve 606 is¢i ile toplam 878
calisan personel gorev yapmistir. Fabrika alt yapi ve teknik donanim olarak
Avrupa’daki tesislerle esdeger hale gelmis, 1940’11 yillarda Balkanlarda en giiglii,

Avrupa’da iigiincii biiyiik hava sanayi olmustur.®’

Bu fabrikada, toplam 318 ugak ve 308 motorun onarim ve modernizasyonu
yapilmistir. ABD’den satin alinan DC-3 Dakota (C-47) tipi 12 ugak, yolcu ucagi haline
doniistiiriilmiis, 9 ugagin tadilat: yapilmis, 2 adet Magister ucagi, sitma ile miicadele
ucagina doniistiiriilmiistiir.*®® Fabrikada, 1941-1952 yillar1 arasinda farkli tip ve Tiirk
tasarimi 172 adet egitim, nakliye, saglik ucagi ve 106 adet plandr iretilmistir. Milli
Savunma Bakanlig1’nin 263 ve Havacilik Dairesi’nin 48 adet ugagi bakim, onarim ve
modernizasyonu yapilmistir. Yine fabrikada, Oxford tipi 39 adet, Magister tipi 14 adet

ve Bremze tipi 2 adet pervane iiretilmistir.'®

Fabrikada iiretimi ve prototipi yapilan ugaklar:'%

18 Tatar, a.g.e., s. 248.

18 Tayhani, a.g.e., 5.234-235.

187 Tatar, a.g.e., s. 248-250.

18 Tayhani, a.g.e., 5.237.

189 Tatar, a.g.e., s. 253.

190 Verel, Istikbal Goklerin Gékler Bizimdir, C: 11, 5.422;436;439; Tayhani, a.g.e., 5.236-237; Tatar,
a.g.e., s. 250-253; Yalgn, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, 5.149-152.
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1- Miles Magister okul egitim ucag: iki kisilik okul baslangi¢ ugagidir.1944
ve 1945 yillarinda 30’ar adet tiretilmis fabrika ayda onar adet iiretebilecek kapasiteye

ulagmig ve toplamda 134 adet tiretilmistir.

2- THK-2: Tek motorlu bir kisilik akrobasi egitim ugagi, toplamda 12 adet

tiretilmigtir.

3- THK-5: Cift Gipsy Major motorlu hasta tasimak i¢in tasarlanan ugak, 2
pilot, 2 hasta ve 1 doktor tasima kapasitelidir. Uretilen ugaktan bir adedi Danimarka’ya
5500 Ingiliz Sterlin karsiliginda “TC THK AY” (ek-2) kuyruk numaras1 ile 16 Agustos
1951 tarihli Bakanlar Kurulu karari ile ihrag edilmistir. Thrag edilen ucak, Tiirkiye nin
ilk ihrag ettigi ugak 6zelligini tagimaktadir.

4- THK-5A: Turizm ucag1 olarak tasarlanmis alt1 kisiliktir, 5 adet iiretimi
yapilmis ve 2 ucak 1949 yilinda Paris’e gotiiriilerek Paris Havacilik Fuari’nda

sergilenmistir.

5- THK-10: Hafif nakliye ugagi olarak tasarlanmig ¢ift motorludur, 3 adet

tiretimi yapilmistir.

6- THK-11: Turizm ugag1 olarak tasarlanmis, arkada tek motorlu olup 4
Kisiliktir, kanatlar1 tisttendir, burnu iizerine inme kabiliyetindedir, sogutma sikintilar

dolayisiyla bir adet tiretilmistir.

7- THK-12: Yolcu ugagi olarak tasarlanmis, ¢ift motorlu ve 12 kisilik yolcu

kapasitelidir. Projesi yapilmis ancak imalati1 ger¢eklegsmemistir.

8- THK-15: 2 kisilik madeni govdeli egitim ugagi olarak tasarlanmigtir. Miles
Magister ucaklarinin ileri bir modeli olarak dizayn edilmis olan ucaga, Ugur ismi
verilmistir. Tirk Hava Kuvvetleri’nde yillarca kullanilan ucaktan 3 adedi 1 Mart

1955°te Urdiin Hava Kuvvetleri’ne hediye edilmistir.

9- THK-16: Gaz tiirbinli iki kisilik ve madeni govdeli egitim ucagi olarak
tasarlanmis olup, yeterli talep goérmediginden projesi yapilmis ancak imalati

gergeklesmemistir.
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Fabrikada iiretimi ve prototipi yapilan planorler:1%!

1- THK-1: 12 kisi tasima kapasiteli askeri tasit plandrii, kapasitesi yiiksek

oldugu i¢in kullanima elverisli olmadig: diistiniilerek bir adet tiretilmistir.
2- THK-3: Akrobasi planorii olarak 6 adet iiretilmis tek kisiliktir.
3- THK—4: 11k egitim plandrii olarak 25 adet iiretilmis tek kisiliktir.
4- THK-7: lleri ilkdgretim plandrii olarak 40 adet iiretilmistir tek kisiliktir.
5- THK-9: {lkdgretim plandrii olarak 10 adet iiretilmistir ¢ift kisiliktir.

6- THK-13: Planore Ugan Kanat ismi verilmis, yolcu ve yiik tasima boliimii
kanat i¢ine alinmistir. Bu sayede tasitin agirligini ve havanin baskisini azaltmak
hedeflenmistir. Seri iretimi yapilmamis ancak Paris Havacilik Fuari’nda

sergilenmistir.

7- THK-14: ilkdgretim plandrii olarak iiretilmis, cift kisiliktir. Seri olarak

tiretimi yapilmamustir.

ABD’nin Truman Doktrini olarak adlandirilan 22 Mayis 1947°de onayladigi
Amerikan yardim kanunu geregince, Tiirkiye’ye ABD, Ikinci Diinya Savas1 sonunda
elinde kalan ucak ve malzemelerden vermistir.®? Bu nedenle Etimesgut Ugak
Fabrikasi, Milli Savunma Bakanligi’ndan, Tiirk Hava Yollari’ndan ve diger kamu
kuruluglardan yeteri kadar siparis alamamis ve mali sorunla kars1 karsiya kalmistir.
Fabrikanin 1952 yilinda ugak imalat ¢aligmalari durma noktasina gelmistir. Fabrikanin
bu durumu, Makine Kimya Endistri Kurumu (MKEK)’na devrini giindeme
getirmistir. Fabrika hakkinda, Bagbakanlik uzmanlarinin hazirladig: rapora istinaden
14 Ocak 1952 tarihinde yapilan Tirk Hava Kurumu’nun Genel Yoénetim Kurulunda
alinan kararla iki yilligina MKEK ’ya kiralanmigtir. Ayni kurulun, 18 Haziran1952’de
alinan ikinci karari ile fabrika, 4 milyon TL karsiliginda MKEK’ya devredilmistir.
Fabrikay1r devralan MKEK, fabrikada bir miiddet daha ugak iiretimine devam

etmistir. 1%

% \serel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s.422; Tayhani, a.g.e., 5.236-237; Tatar, a.g.e., S.
250-253.

192 Nuri Karakas, Tiirk-Amerikan Siyasi Iliskileri (1939-1952), Atatiirk Arastirma Merkezi Yayinlari,
Ankara, 2013, 5.306.

198 Yalem, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.165-166.

52



1925 — 1952 yillar arasinda Tiirk ugak {iretim sanayiinin en kapsamli fabrikasi
Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi’dir. Bu fabrika, gerek yabanci lisansla
gerekse milli projelerle ¢ok sayida ugak iiretimi yapmis olmasi bakimindan doneminin
en verimli ve en kapsamli fabrikasi olmustur. Fabrika doneminde, sayisal olarak en
fazla milli ugak projesi gergeklestirmesi nedeniyle diger fabrikalara istlinliik
saglamigtir. Uretilen ugaklardan, yurt disina ilk ihracat yapan fabrika olmasi nedeniyle
havacilik sanayiinde ayr1 bir yere sahiptir. Istanbul Teknik Universitesi Makine
Miihendisligi Bolimii’nde Havacilik Subesi’nin agilmasina ve {ilkemizde ugak

mithendislerinin yetistirilmesine fabrika personeli katki saglamistir.

3.1.5. Tiirk Hava Kurumu Gazi Ucak Motor Fabrikasi

Tiirk Hava Kurumu tarafindan Etimesgut Ugak Fabrikasi’nda imalati yapilacak
olan ucaklarda kullanilacak motorlarin iiretilmesi amaciyla bir motor fabrikasi

19 ve planlar yapildi.'®® Kurum, 1941 yilinda fabrikada

kurulmasi i¢in incelemeler
tiretilecek motor tiplerinin hangi evsafta olacagi hakkinda inceleme ve arastirma

yapmak tizere “Motor Fabrikas1 Kurulus Biirosu” kurmustur.

Tirk Hava Kurumu Baskani Stkrii Kocak ve motor fabrikasi kurulusunda
gorevli personel, 1945 yilinda ABD ve Ingiltere’yi igine alan bir arastirma ve inceleme
gezisi gerceklestirmistir. Yapilan ¢alismalardan sonra kurum baskani Siikrii Kogak, 16
Subat 1945°te Ingiltere’nin De Havillant Firmasi ile anlasma yaptigim agiklamustir.
Kurulacak motor fabrikasinin, 10 ay sonra firma tarafindan tamamlanarak teslim

edilecegini belirtmistir.'%

Motor iiretimi hususunda arastirmaya gerek duyan Milli Savunma Bakanligi
ve Ekonomi Bakanlig1 bir inceleme yapilmak iizere yiliksek miithendislerden olusan bir
heyeti yurt disina gondererek bir rapor hazirlatmis ve bu raporla ilgili Genel Kurmay
Bagkanligi’ndan da goriis istemistir. Genel Kurmay Baskanligi, 24 Nisan 1946 tarihli
cevabi yazisinda, pistonlu motorlarin havacilik sektériinde devrini tamamladigini,
alternatifi olan gaz tlirbinli motorlarin havacilikta atilim yaptigini, yakin bir zamanda

pistonlu motorlarin savas ucaklarinda kullaniminin sona erecegini belirtmistir. Ayrica

194 BCA, 30.10.00 /61.412.31/19.09.1941.
195 BCA, 30.10.0.0 /61.409.24/01.12.1941.
19 Tayhani, a.g.e., 5.239.
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Ingiltere’deki 5 fabrikanin gaz tiirbinli motor iirettigini, ABD ve Ingiltere’nin savas
ucaklarinda gaz tiirbinli motorlar1 kullanmaya bagladigini, Fransa’nin 1947 yilindan
itibaren gaz tiirbinli ugaklar1 seri halde tireteceklerini, gaz tiirbinli ugaklarin sahip
oldugu siirat iistiinliigii nedeniyle mevcut pervaneli av ugaklarin kullanilamaz hale
geldigini ifade etmistir. Kurulacak hava harp sanayiinin, tepkili motor iiretim
sistemine uygun sekilde dizayn edilmesi gerektigi vurgulanmistir. Bu cevaptan sonra
gaz tiirbinli motorlarm pistonlu motorlardan iistiin oldugu anlasilmistir.'®” Genel
Kurmay Baskanligi’nin, yukaridaki goriisiine ragmen pistonlu motor imalatinda karar
kilan Tiirk Hava Kurumu, iiretilecek motor tipine ise pistonlu Gipsy Major 10 olarak

belirlemistir.1%

Kurulacak olan fabrikada tretilecek olan motorlar, Tirk Hava Kurumu
Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nda iiretilen Miles Magistter 14A tipi ucaklarda
kullanilmasi amaglandigindan, iiretim asamasinda gorev alacak miihendis ve teknik

personel, Ingiltere’ye gonderilerek ihtisas egitimi aldirilmigtir.!%®

Tiirk Hava Kurumu tarafindan 1945 yilinda, Gazi Orman Ciftligi arazisindeki
60.000 m?’lik alanda yapimina baslanan fabrika, Tiirkiye’nin ilk motor fabrikasi
olarak Cumhuriyetin 25. y1ldéniimiinde 29 Ekim 1948’de hizmete ac1lmis?®, kurulus

seyri Bagbakanlik Umumi Murakabe Heyeti tarafindan raporlastirilmustir. 2%

Kurulusunda, 9 yiiksek miihendis, 11 ressam, 12 ustabasi, 25 memur, 66 is¢i
ve 8 hizmetli olmak tizere 141 kisinin ¢alistigit THK Gazi Ugak Motor Fabrikast,
makine ve teghizat bakimindan o dénemde Avrupa’nin ugak motoru iiretiminde 6nde
gelen kuruluslardan biri haline gelmistir. Motor Fabrikas1 Miidiirti Yiiksek Miihendis
Fikret Celtikci fabrika ile ilgili goriislerini su sekilde ifade etmistir:

Fabrika diinya iizerinde benzerleriyle kiyaslanacak olursa, duraksamadan
diyebilirim ki, simdilik en giizellerinden birisidir. Gerek binalarin diizen ve yerlesimi

bakimindan ve gerekse igerisindeki tezgahlarin nitelik ve yeniligi bakimindan bu

197 BCA, 030.10/58.396.14-68339- 24.04.1946.
198 Tatar, a.g.e., s. 260-261.

19 Yalem, Tiirk Hava Harp sanayi Tarihi, s.157.
200 Tatar, a.g.e., s. 262; Tayhani, a.g.e., 5.242.

201 BCA, 030-1-0-0/100-619-5/ 00.11.1948.
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fabrika yalniz Tiirkiye 'de degil, hatta ileri endiistri iilkelerinde de ayricalikli bir yer

edecek kusursuzluktadir.**?

1945-1947 yillar fiyatlarina gore fabrikada bulunan tezgahlar 2.717.000 TL,
elektrik tesisat1 265.000 TL, 1sitma sistemi 315.000 TL, binalar da dahil edildiginde
fabrikanin degeri toplam 8.750.000 TL’ye ulagmistir.?%

Fabrika, 145 beygir giiciinde Gipsy Major 10 tipi yilda 200 adet ugak motoru
iiretecek sekilde planlanmistir. Bunun yani sira bazi kiigiik tip tarim ve tagit motorlari
ile motor yedek pargalar: lretebilecek durumdadir. Motor ve pargalarin tiretiminde
kullanilmak tizere bir de hafif dokiim atolyesi kurulmustur. Ayrica fabrika, iilkede
tiretimi miimki{in olmayan pargalarin da iiretimini yapmak {iizere c¢alismalarina

baslamugtir.?%

Fabrika, 1948-1950 yillar1 arasinda 30 adet De Havillant Gipsy Major 10 tipi
motor tretmistir. Buna ilave olarak Etiit Biirosu Sefi Yiiksek Miihendis Stikrii Er ve
ekibi, 5 beygir giiclinde, benzinli ve tek pistonlu motoru projelendirerek fabrikada imal
etmislerdir. 1949-1950 yillarinda ise ayni ekip, 10 beygir giiciinde boksor tip motor

projesi hazirlayarak fabrikada imalini gerceklestirilmistir.2%®

Fabrika, kamu ve 6zel kuruluslardan gerekli motor siparislerini alamamis ve
seri lretime gecememistir. Mali yonden sikint1 yasayan fabrika, gelirini artirmak,
fabrika personeline 6denen yillik maas1 karsilamak ve gider gelir dengesini kurmak
amaciyla disartya yedek parca, alet edevat yapma yoluna gitmistir.

Yillara gore disaridan alinan siparis bedelleri asagida belirtilmistir.2%®

1949 yili: 566.572.41 TL
1950 y1l1: 150.000.81 TL

1951 y1l1: 801.129.20 TL

Ikinci Diinya Savasi sonrasinda, ABD’nin yardimlar1 etkisinde olusan

Tirkiye’deki ugak fabrikalarinin iiretim diisiisii, Tiirk Hava Kurumu Gazi Ugak Motor

202 Tayhani, a.g.e., 5.241.

203 \ferel, Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, C: 11, s.417.
204 Tayhani, a.g.e., 5.241-243.

205 Adgiizel, Tiirk Havacihginda Iz Birakanlar, s. 259.
206 Yalein, Tiirk Hava Harp sanayi Tarihi, $.159.
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Fabrikasi’na da yansimis, yilda 200 adet motor iiretmek iizere tasarlanan fabrikada,

{iretim faaliyetleri yavaslatmus, istenilenin cok altinda iiretim yapilabilmistir.2%’

Tiirk Hava Kurumu’nun Tiirkiye’de iiretilen ugaklarin motorlarinin imali i¢in
biiyiik bir ¢aba ile kurdugu Tirk Hava Kurumu Gazi Ug¢ak Motor Fabrikasi, mali krizi
asamayinca, 14 Ocak 1952°de yapilan Tiirk Hava Kurumu Genel Yonetim Kurul
Toplantisi’nda alinan karar ile iki yilligina MKEK’ye kiralanmistir. 18 Haziran
1952°de yapilan Tiirk Hava Kurumu Genel Y 6netim Kurul Toplantisi ile de 4.000.000
TL’ye MKEK’ye devredilmistir.?%

Tirk Hava Kurumu Gazi Ucak Motor Fabrikasi, her ne kadar planlanan
tiretimlerini sayisal olarak gerceklestiremese de frettigi motorlarin ugaklarda
kullanilmis olmasi fabrikanin imalat siirecini bagsardiginin kanitidir. Fabrika, tiretimini
yaptigt motorlarin  pazarlamasindaki  sikintilar1  asamadigindan MKEK’ye
devredilmistir. Ancak, Tirkiye’nin ilk motor fabrikasi olmasi, fabrikada yabanci
lisans1 ile ugak motoru iiretildigi, kamu tarafindan projelendirilmis ilk ve ikinci
motorlarinin yapildig: fabrika olmasi bakimindan ugak iiretim sanayiinin gelismesinde

onemli bir yere sahiptir.

3.1.6. Ankara Riizgar Tiineli

Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin kurulmasi asamasinda
tiretilecek ucaklarin, kanat, model, profil ve pervaneleri lizerinde aerodinamik
arastirmalar yapmak, hava akimlarma karsi dayanimlarmi 6lgmek, kaza - kirim
oranlarini en aza indirmek ve daha giivenli ugus elde etmek amaciyla bir arastirma ve
gelistirme laboratuvarinin kurulmasit amaciyla 1941 yilinda Bagbakan Siikrii
Saracoglu’nun baskanliginda, Milli Egitim Bakani Hasan Ali Yiicel ile Tiirk Hava
Kurumu Bagkani1 Stikrii Kogak’in katilimiyla ortak bir toplanti yapilarak Ankara

Riizgar Tiineli’nin yapilmasina karar verilmistir.2%®

207 {smail Yavuz, a.g.e., 5.187-194.
28 Yalen, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.165-166.
209 Sarikaya, a.g.t., s.101.
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Laboratuvari, Milli Egitim Bakanlig1 ve Tiirk Hava Kurumu ortaklasa kurmaya
karar vermis, Istanbul Teknik Universitesi Makine Miihendisligi Béliimii’nde
olusturulan havacilik subesindeki 6grencilerin de faydalanmasi saglanmustir.

Laboratuvarm en 6nemli kismimi riizgar tiineli?!°

olusturmaktadir. Riizgar
tinelinde ugak Ornekleri, giicli hava akimi karsisinda olusan basinca karsi

dayanimlari, ¢ok duyarli cihazlarla dlgiilebilmektedir.?!!

Ankara Riizgar Tiineli'nin yapimi icin 1941 yilinda Isvigre firmasi ile
goriismeler yapilmis, ancak sonu¢ alinamayimnca Ingiltere’nin Holst firmasi ile
goriisiilmiistiir. The British Thomson Holst firmasi ile yapilan goriigme, olumlu

sonuclaninca 1944 yilinda tiinelin yapim anlasmas1 imzalanmustir.?'?

Riizgar tiineli icin gerekli cizimler, Ingiltere’den getirilerek makine, malzeme
ve donanimin % 75 kadari teslim alinmistir. 1947 yilinda tiinel insaat1 baglamis, 1949
yilinda da The British Thomson Holst sirket personeli, Tiirk 6grenci ve personeli

tarafindan montaji yapilmaya baslanmus, 1950 yilinda tiinel tamamlanmugtir.?t®

Ankara Riizgar Tiineli, diisiik ses alt1 hizlarda ¢alisan kapali devre atmosferik
bir tiinelidir. Tiinel, 101,5 m/s riizgar hizina erisebilen, 3.05 metre genisliginde, 2,44
metre yiiksekliginde ve 6 metre uzunlugundadir. Ustiin nitelikli hava akis &zelligine

sahip olan tiinelin en yiiksek hizda bile ses seviyesi ¢cok diisiiktiir.?'*

Riizgar Tiineli, havacilik ve hava sanayi alaninda iiretim yapmay1 amaglayan
tilkelerin arastirma ve gelistirme yatirimlar: arasinda mutlak bulundurmalar1 gereken
bir tesistir. Tiirkiye, ugak tiretimine daha 6nce baslamasina karsin, gelismis pek az
tilkede bulunan riizgar tiinelini tesis etme ¢abasi gdstermis, 1950 yilinda muvaffak
olmustur. Tirkiye’nin kurdugu riizgar tiineli, ugak iizerinde aerodinamik arastirmalar

ve test yapma kabiliyetine sahip, doneminde Avrupa’nin en iyi tiinelleri arasindadir.?%®

Havacilikta en ileri {ilkeler bu sistemden yararlanmislar ve testler neticesinde

hava araglarini ve sistemlerini daha ileri seviyeye ulastirmiglardir. 1909 yilindan 1938

210 Riizgar Tiineli: Riizgar Tiineli, hava akimmin oldugu bir ortamda bulunan kati cisimlerin, gazdan
aldig1 etkinin incelenmesi ve arastirilmasi igin yapilmis, yapay tiinellerdir.

211 Yalem, Tiirk Hava Harp sanayi Tarihi, s.172.

212 Tatar, a.g.e., S. 266.

213 Tayhani, a.g.e., 5.244.

214 Sarikaya, a.g.t., 5.101-102.

215 Tayhani, a.g.e., 5.245.
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yilma kadar ABD 4, Almanya 3, ingiltere 2, Fransa 2, Avusturya 1 riizgar tiineli

yapmlstlr.216

Ancak ABD’nin yardim planlari, Tiirkiye’nin liberal ekonomi politikalarini
uygulamaya baslamasi gibi nedenlerle THK Etimesgut Ucak Fabrikasi ve THK Gazi
Ucak Motor Fabrikasi’nin 1952 yilinda MKEK’ye devredilmesi, Ankara Riizgar

Tiineli’nin de ¢calismasini durdurmus, uzun yillar atil olarak bekletilmistir.

3.2. Ozel Sektore ait Ucak ve Techizat Fabrikalar

3.2.1. Vecihi Hiirkus U¢ak Imalathanesi

Vecihi Hiirkus’un Osmanli Devleti’nin son doneminden itibaren baglayan
havacilik faaliyetleri, Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusundan sonra da tiim hiziyla
devam etmis ve kendisi biitiin hayatin1 havacilik {izerine gegirmistir. Vecihi Hiirkus,

Tiirkiye’deki havacilik faaliyetlerinin gelismesinde biiyiik katki ve pay sahibidir.

Vecihi Hiirkus, 18 Ocak 1896°da Istanbul’da dogmustur. 1912'de Balkan
Savagi’na goniillii olarak katilmig, Misir askeri hava seferinde yasamini kaybeden
Tayyareci Fethi, Sadik ve Nuri beylerden etkilenerek tayyareci olmaya karar vermistir.
Yas1 kiiciik oldugundan 6nce makinist okuluna, daha sonra Yesilkdy Tayyare
Okulu’na giden Vecihi Bey, ilk ugusunu 21 Mayis 1916°da gerceklestirmistir. Ayni
donemde gozlemci kursuna da katilan Vecihi Bey, 15 Kasim 1916°da pilotluk

ogrenimini tamamlayarak pilot diplomasini almigtir.?!

Birinci Diinya Savasi’nda Dogu Cephesi’nde 3. Ordunun 7. Boligi’ne
atanmustir.?*® 26 Eyliil 1917 tarihinde gozlemcisi Siikrii Bey’le ¢iktig1 kesif ugusunda
Gaudron markali Ruslara ait bir ugagi disiirerek, Kafkas Cephesi'nde Tiirkler

tarafindan ucak diisiiren ilk pilot unvanin almigtir.?*

Mondros Ateskes Anlasmasi’ndan sonra Istanbul Yesilkdy’de bulunan Tiirk
havacilarmin ugaklari, sokiilerek Maltepe’deki hava istasyonuna ait depoya

yerlestirilmistir. Bu depodan Astsubay Pilot Vecihi Bey ve arkadaslari, Anadolu’ya

218 Yalem, Tiirk Hava Harp sanayi Tarihi, $.174-175.
217 Vecihi Hiirkus, Havada (1915-1925), s.17-20.

218 Kansu, Oztuna, Sensdz, a.g.e., $.312.

219 Hiirkus, Havada (1915-1925), 5.14-35.
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ucak kacirma girisiminde bulunmus, ancak basarili olamaymca Konya’ya giderek

Kurtulus Savasi'na katilmistir.?2°

Kurtulus Savasi’nin tiim sathalarinda havaci olarak gérev yapan Astsubay Pilot
Vecihi Bey, 14 Eyliil 1922°de izmir Seydikdy (Gaziemir) Havaalani’na ilk inen pilot
olmus ve havaalanini teslim almistir.??! Gosterdigi basarilardan dolayr TBMM
tarafindan iic kez takdirnameye layik goriilerek kendisine kirmizi seritli istiklal

madalyas1 verilmistir.???

Kurtulus Savasi’ndan sonra, Izmir/Seydikdy'de agilan Hava Ugus Okulu’nda

pilot adaylarinin egitiminde gorev almistir.??3

Arizas1 nedeniyle Mayis 1923’te Edirne'ye inen italya’ya ait Kaproni tipinde 9
yolcu kapasiteli ugagi, izmir’e getirmekle gorevlendirilen Astsubay Pilot Vecihi Bey,
Ugak iizerindeki arizay: tamir ettikten sonra, ugag kendisi kullanarak Izmir’e getirmis
ve bu basarili ¢alismasindan dolay1 ucaga “Vecihi” ismi verilmistir. Astsubay Pilot
Vecihi Bey, anilarin1 yazdigi kitabinda, ug¢aga isminin verilmesinin kendisinde ugak

insa etme diisiincesini canlandirdigini ifade etmistir.??

Hava Kuvvetleri Miifettisi Miralay Muzaffer Bey’in onderliginde Astsubay
Pilot Vecihi Bey’in de i¢inde bulundugu bir inceleme heyeti, 20 Aralik 1923 — Nisan
1924 tarihleri arasinda, Tiirk havaciligmmin gelismesi i¢in Avrupa’daki gelismeleri
takip etmek amaciyla Fransa, Italya, Almanya ve Ingiltere’de bulunan ugak
fabrikalarin1 ziyaret etmiglerdir. Astsubay Pilot Vecihi Bey, yeni ugaklarin tecriibe
uguslarinda bulunmus, Miralay Muzaffer Bey de Fransa’da bir fabrika ziyaretinden

sonra diistincelerini su sekilde agiKlamigtir:

Vecihi, bu gordiiklerimizde ben hi¢bir fevkaladelik bulmuyorum, mesela bizim
fabrikamiz bunlardan hi¢ de kiiciik degil, bunlarla beraber géze ¢arpan bir yenilik de
yok. Hdalbuki ben bir tayyare fabrikas: diigiintirken muazzam ve muntazam bir tesisi
tahayyiil ediyordum. Fakat goriiliiyor ki kiigiiciik atolyeler dahi miikemmel ve

muntazam tayyareler yapmaya muktedir olabiliyorlar. Binaenaleyh biz de bunlar gibi

220 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.64.

221 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.122-124.

222 Adwgiizel, Tiirk Havacihginda Iz Birakanlar, s. 56; Hiirkus, Havada (1915-1925), s.107.
223 Yalem, Tiirk Hava Harp sanayi Tarihi, 5.187.

224 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.132-133.

59



muvaffak olacak mevkideyiz, clinkii  bizim de fabrikamiz bizimde faydal

tesebbiislerimiz var.?®

Geziden sonra ugak yapma projesini hayata ge¢irmek i¢in ¢calismalara baglayan
Astsubay Pilot Vecihi Bey, 24 Haziran 1923 tarihinden itibaren kendisinin projesini
hazirladig1 Vecihi K-VI'nin imalatina baglamistir. Kurtulus Savasi’ndan sonra Yunan
Ordusu’ndan kalan motor ve parcalardan faydalanan Astsubay Pilot Vecihi Bey,
ucagini tamamlaylp ucus sertifikast almak i¢in basvuru yapmistir. Ucabilirlik
sertifikas1 i¢in bir komisyon olusturulmus, ancak komisyonun igerisinde ugagi
uguracak ve kontrol edecek teknik personel bulunmadigindan islem yapilamamistir.
Astsubay Pilot Vecihi Bey’in anilarinda komisyonda gorevli bir kisinin kendisine

sunlar sOyledigini ifade etmektedir:

Vecihi, biz sana bu lisanst veremeyiz, u¢agina giiveniyorsan atla, ug, bizi de

kurtar.

Bu soz tizerine Astsubay Pilot Vecihi Bey, ugagi kendisi test etmek tizere 28
Ocak 1925'te havalanarak ilk ugusunu gergeklestirmis ve ugus esnasindaki

izlenimlerini su sekilde aciklamistir:

Simdi boslukta yurdumun berrak semasinda, kendi kafamla ve kendi ellerimle
yaptigim kanatlar tizerinde kayiyorum. Siirat her an biraz daha fazla 100, 120, 150,
180 kilometrelere yiikselirken tayyarem tok ve hir¢in tirmanisina devam ediyordu, bu
¢tkis bu siirat bizde mevcut tayyarelerin higcbirinde yok. Muvazene diimenlerimi;
evvela hafif sonra sert olmak iizere bir¢ok defalar tecriibe ediyorum. Hassasiyet ¢ok
iyi, diger kumanda vasitalar: iizerinde ayri ayri muhtelif tesirlerle tekrar tekrar
yaptigim tecriibelerim inancima her an biiyiiyen bir kuvvet katiyor. Evvela sola doniis,
sonra saga, daha sonra devamli doniislerim, tayyaremin munis (sevimli, cana yakin)

mutaavatinin (itaatinin) tam oldugu kanaatini doguruyordu.

Astsubay Pilot Vecihi Bey, 15 dakika siiren ugustan sonra yere inmis, hava
meydanina gelen arkadaslar1 ve meraklilar, omuzlaria almis ve tebrik etmislerdir.

Tiirk Silahli Kuvvetleri mensubu olan Astsubay Pilot VVecihi Bey, izin almadan ugtugu

225 Hiirkus, Havada (1915-1925), s.159.
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icin ugagina el konularak 15 giin oda hapsi ile cezalandirilmis ve bu olay iizerine istifa

ederek ordudan ayrilmistir.??®

Vecihi Bey, havacilikla ilgili ¢alismalarina sivil olarak devam etmek {izere
Ankara'ya gitmis ve Bolu milletvekili Cevat Abbas Bey’in baskanliginda kurulan Tiirk

Tayyare Cemiyeti’nde fen subesini organize etmekle gorevlendirilmistir.??’

Avrupa havaciligini incelemek i¢in, Tiirk Tayyare Cemiyeti Bagkani Cevat
Abbas Bey’in dnderliginde bir heyetle birlikte Vecihi Bey de 05 Temmuz 1925°te
ikinci kez Avrupa'ya giderek, Almanya'da Junkers ve Rohrbach ugak fabrikalarini,

Fransa'da da Breguet, Potez, Hanriot gibi bir¢ok fabrikalayi ziyaret etmislerdir.

TOMTAS’ 1in kurulusu ile birlikte Vecihi Bey, gelen teklif {izerine Tiirk
Tayyare Cemiyeti’nden ayrilarak TOMTAS ta sef pilot olarak goreve baglamustir.
Almanya'da 6 ay kurs gordiikten sonra yurda donen Vecihi Bey, test siirlislerinde
Junkers A.20 ve A.35 ugaklarinda bazi eksiklikler bularak bunlarin diizeltilmesi

hususunda tekliflerde bulunmustur.

Vecihi Bey, TOMTAS in 1928 yilinda kapanmasi tizerine Tirk Tayyare
Cemiyeti’ndeki eski gorev yeri olan teknik subeye geri donmiistiir. 15 Haziran 1930°da
hayalindeki uc¢ag1 yapmak iizere Tiirk Tayyare Cemiyeti’nden izin alarak, Istanbul’a
gitmistir.??® Istanbul’da 19 Haziran 1930 tarihinde daha dnceden projelerini hazirladig
iki kisilik Vecihi XIV spor ve egitim u¢agini, iki marangoz, bir hizarci ve bir
tesviyeciyle beraber bes kisilik ekiple ii¢ ay icinde insa etmistir. Ilk ugusunu Kadikdy
Fikirtepe'de 16 Eylil 1930'da kalabalik insan toplulugu ve basin Oniinde
gerceklestirmistir. 18 Eyliil 1930°da ugagi ile Ankara'ya gelmis, donemin Basbakani

Ismet Inonii ve iist diizey askeri erkan tarafindan ucag: incelenerek tebrik edilmistir.?2

Imal ettigi Vecihi XIV spor ve egitim ugagina ugabilirlik sertifikasi almak igin
Iktisat Bakanlig1'na miiracaat eden Vecihi Bey, 14 Ekim 1930'da, “Tayyarenin teknik
vasiflarin1 tespit edecek kimse bulunmadigindan gereken vesika verilmemistir.”
cevabini almistir. Bunun iizerine 17 Ekim 1930°da Biiyiik Erkan1 Harbiye Reisligi’ne

miiracaat ederek, uUcus sertifikasi almak amaciyla ugagm, Cekoslovakya'ya

226 Hiirkus, Havada (1915-1925), 5.168-170.

221 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.132-133.
228 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.233.

229 Tatar, a.g.e., . 262; Tayhani, a.g.e., 5.276-277.
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gonderilmesi i¢in izin almigtir. Ugagimi Ankara’da sokerek, demiryolu ile Prag’a

gdéndermistir.?%

Vecihi Bey, 6 Aralik 1930 tarihinde Prag'a gelerek, ugaga ait raporlari Cek
diline g¢evirtmis, ugak, Prag’a gelince de monte edilerek ugus testlerine baslanmustir.
Alt1 ayr1 test yapilarak 23 Nisan 1931'de torenle ucus sertifikas1 verilmistir.*! Ucagim
kullanarak Tirkiye’ye donen Vecihi Bey, Tiirk Tayyare Cemiyeti’ndeki gorevine
baglamis, ayni ugak ile makinisti Hamit Bey yaninda oldugu halde Tiirk Tayyare

Cemiyeti’nin yararma tanitim hava seyahatleri diizenlemistir.?*?

27 Eyliil 1932°de yeni havaci nesiller yetistirmek icin Istanbul’da Vecihi Sivil
Tayyare Mektebi’ni agmus, okulda kendi imalati olan ugaklari Kkullanmustir.
Tiirkiye nin ilk kadin pilotu Bedriye Gokmen de?*® dahil olmak iizere 12 pilot adayin

egitime almistir.>*

Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’nin faaliyetine basladig1 yillarda ucak imalati
caligmalarini hizlandiran Vecihi Bey, 1933 yilinda “Vecihi XV” ve “Vecihi XIV D”
ugaklarini, “Vecihi SK-X” deniz botunun imalatlari1 gerceklestirmistir. Nuri
Demirag, Vecihi Bey’in at6lyesini ziyaret etmis kendisini tesvik etmek amaciyla 5.000
TL vererek bir ugak yapmasini istemistir. Vecihi Bey de, 1934 yilinda ismine “Nuri
Bey” koydugu “Vecihi XVI” kapali kabin u¢agini imal ederek teslim etmistir. Ayni y1l
“Vecihi XVI D” ugaginin yaprmini da gerceklestirmistir.?3®

Vecihi Hiirkus tarafindan imalatlar gergeklestirilen ugaklar: 2%

1- Vecihi KVI 1924 (Avci ugag)

2- Vecihi XIV 1930 (Spor ve egitim ugagi)

3- Vecihi XV 1933 (Antrenman Ugagi ve ilk Tiirk Egitim ve Spor Ug.)

4- Vecihi XIV D 1933 (Deniz egitim ugagi)

230 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.253.

231 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.254-260.

B2 Hirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.284.

233 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, 5.337.

234 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Amilari, 5.316-318.

2% Fatih M. Dervisoglu, Nuri Demirag Tiirkiye nin Havacilik Efsanesi, Otiiken Yay.,Istanbul, 2010,
s.50-51.

B¢ Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.347.
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5- Vecihi SKX 1933 (Deniz kurtarma botu)
6- Vecihi XVI 1934 (Hafif yolcu ugagi)
7- Vecihi XVI D 1934 (Hafif yolcu deniz ucag)

Vecihi Hiirkus, Atatiirk’iin istegi ile Tirk Hava Kurumu biinyesinde
olusturulan Tirkkusu’nda Mayis 1935°ten itibaren havaci genclerin yetistirilmesinde
gorev almistir.?®” Tiirk Hava Kurumu, Vecihi Hiirkus'u 1937°de ugak miihendisligi
egitimi i¢in Almanya'ya gondermis, iki yi1lda egitimini tamamlayarak mezun olmustur.
Tirkiye'ye dondiginde Tayyare Miihendisligi Ruhsatnamesi’ni almak tizere
Bayindirlik Bakanligi’na bagvurmus, ancak yetkililer, "iki yi1lda miithendis olunmaz"
diyerek ruhsat verilmemistir. Vecihi Hiirkus da Danistay Mahkemesi’ne miiracaat

ederek bu ruhsat1 almaya muvaffak olmustur.?%

Havaciligr 6zendirmek ve bilgilendirmek icin 1947 yilinda Vecihi Hiirkus,

Kanatlilar Birligi'ni kurmus, ayrica “Kanatlilar” adinda aylik bir dergi ¢ikartmigtir.2%

Omriinii havacilik faaliyetlerine adayan Vecihi Hiirkus, Ankara’da 16 Temmuz
1969 tarihinde vefat etmistir.?*°

Tirk ugak sanayiinde ilk kez projelendirilmis milli ugak, Vecihi Hiirkus
tarafindan kendi atdlyesinde iretilmistir. Bu girisim, gerek projelendirilmis ilk milli
ucak Uretimi olmasi, gerekse 0zel sektor tarafindan yapilan ilk ugak iiretimi olmasi
bakimindan Tiirk havacilifinin gelismesinde ¢ok &nemli bir yere sahiptir. Ozel
sektorde en cok milli ucak projesi Vecihi Hiirkus tarafindan gerceklestirilmistir.
Cumbhuriyetin ilk yillart sayilabilecek 1932 yilinda Vecihi Sivil Tayyare Mektebi ni
acmasi, Atatiirk’lin istegi ile Tirkkusu’nda uzun siire egitmenlik yapmasi, havacilik
egitimine verdigi Oonemini de gostermektedir. Bu iretim ve egitim faaliyetleri,
glinimiize 151k tutmus, Tirkiye Cumhuriyeti’nde havaciligin, resmi ve 6zel sektorde

gelismesine katki saglamigtir.

27 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.350.
28 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.382.
29 Adigiizel, Tiirk Havacihginda Iz Birakanlar, s. 72.
240 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.416.

63



3.2.2. Nuri Demirag Ucak Fabrikasi

Sivas Divrigi’nin Miihiirzade ailesinden olan Mehmet Nuri Bey, 1886 yilinda
Divrigi’de dogmustur. Babasinin geng yasta vefati nedeniyle ailesinin ge¢imine destek
olmak i¢in geng yasta Ziraat Bankasi Kangal Subesi’nde memur olarak ise baslamus,
II. Mesrutiyetin ilanindan sonra 1911 yilinda Istanbul Has Koy Mal Miidiirliigii’ne
tayin edilmistir. Mehmet Nuri Bey’in isine gosterdigi 6zen ve ¢aliskanligindan dolayz,
Beyoglu Varidat Kalemi Muamelat Memurlugu’na ardindan da Maliye Subeleri

Miifettisligi *ne terfi ettirilmistir.?4*

Istanbul’un 16 Mart 1920°de itilaf Devletleri tarafindan isgali iizerine, Galata
ve Beyoglu’nda palikarya olarak adlandirilan Rum eskiyalar, Osmanli halkina firsat
buldukc¢a satagsmaya baslamiglardir. Mehmet Nuri Bey de Kurtulus’taki gérevinden
donerken bu gruplarin saldirisina ugramis, Milli haysiyet ve serefi, ilic bucuk
palikaryanin ayaklar: altinda ¢ignenen bir hiikimete memurluk edemem diyerek

memuriyetten ayrilmistir.?4?

Memuriyetten ayrildiktan sonra ticaret hayatina atilan Mehmet Nuri Bey, Tiirk
Zaferi Sigara Kdgidi ismini verdigi sigara kagidi imaline baglamistir. Daha sonra
Miihiirdarzade Kantariye Ithalat-Ihracat Tiitiin Giimriigii Sirketi’ni Kurarak Kurtulus

Savasi sonuna kadar 84.000 TL servete kavusmustur.

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasindan sonra Mehmet Nuri Bey, kardesi
Abdurrahman Naci Bey ile ingaat ve demiryolu yapim isine girmis, ilk olarak Samsun-
Sivas demiryolunun 7 km’lik boliimiiniin ihalesini 210.000 TL taahhiitle almustir.
Daha sonra Samsun-Erzurum, Sivas-Erzurum, Afyon-Dinar, Fevzipasa-Diyarbakir ve
Irmak-Filyos hattt demir yollar1 ile Karabiik Demir-Celik Fabrikasi’nin bir kismini,
Bursa’da Merinos Fabrikasi’nin insaatini, Istanbul Hal Binasi’ni, izmit Seliiloz

Fabrikasi’n1 ve Eceabat-Havza Sosesi’ni tamamlamistir.?*3

Tiirkiye’nin 6nemli is adamlari arasina giren Mehmet Nuri Bey’in Tiirkiye’de

yaptig1 demiryolu uzunlugu 1.012,5 km’yi bulmus ve demiryolu miiteahhidi olarak

241Ziya Sakir, Nuri Demirag Kimdir?, Kenan Matbaas1, 1947, Istanbul, s.9-24; Dervisoglu, a.g.e., .65~
67.

242 Sakir, a.g.e., 5.38.

243 Adwgiizel, Havacilikta Iz birakanlar, s. 126.
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taninmistir. Bu durum Atatiirk’iin dikkatini gekmis, soyadi kanunu ¢iktiginda Mehmet

Nuri Bey’e “Demirag” soyadini bizzat Atatiirk vermistir.?*

25 Mayis 1935 tarihinde Tiirk Hava Kurumu 6. Kurultayi’nda Tiirk
havaciligim1 giiclendirmek i¢in “Hava Tehlikesini Bilenler” adi altinda bir ¢alisma
yapilmistir.?*® Kampanyalar diizenlenerek Tiirk Hava Kurumu’na mali destek
saglanmaya caligilmistir. Mehmet Nuri Demirag’a kampanya i¢in Siz ne vereceksiniz?
seklinde sorulan soruya; Siz ne diyorsunuz, benden ulus icin bir sey istiyorsunuz en
miikemmelini istemelisiniz. Mademki bir ulus tayyaresiz yasayamaz, oyleyse bu
vasama aracint baskalarimin bagiglarindan bekleyememeliyiz. Ben bu tayyarelerin
fabrikasint yapmaya adayim diyerek ugak fabrikasi kurma hedefinin oldugunu
belirtmistir.2*® Kardesi Abdurrahman Naci Demirag da Basbakan Ismet Inonii’ye bir
telgraf ¢ekerek, Hava Kuvvetleri igin 3 ucak alacak sekilde 100120 bin lira yardimda

bulunmak istedigini bildirmis ve Basbakan inénii de kendisine tesekkiir etmistir.24’

Diizenlenen kampanya, Mehmet Nuri Demirag’da ugak iiretme istegi
uyandirmistir. Mehmet Nuri Demirag, goklerine héikim olmayan milletlerin yerlerde
siiriinecegine daha dogrusu yerin dibinde ciiriiyecegine®*® inanarak yeni projesinin
gayesini, gayem, yurdumuzu, tayyare hususunda ecnebi memleketlerine muhtag ve

249

miiftekir olmaktan kurtarmaktir=™ seklinde agiklamistir.

Mehmet Nuri Demirag, ugak iiretimi i¢in ilk is olarak Eskisehir Tayyare
Fabrikasi’ndan ayrilan uc¢ak miihendisi Selahattin Resit Alan’t kendisine ortak
etmis,?*° 1935 yilinda Tiirk Hava Kurumu tarafindan agilan planor ve ugak alim

ihalesine girerek havacilik sanayiine ilk adimini atmistir.

Mehmet Nuri Demirag, Besiktas iskelesinin yanini fabrikanin inga yeri olarak
belirlemis ve 17 Eylil 1936’da Demirag Tayyare Etiit Atolyesi’nin temelini
atmistir.>! Yesilkdy Elmas Pasa Ciftligi’'ni de satin alarak 1000 m x 1300 m

24 Yalem, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.204.

245 “Tiirk Hava Kurumu Kurultayinda” Ulus, 26.05.1935, s. 1, 6.

246 Tatar, a.g.e., s. 285.

247 Yalem, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, s.206.

248 M. Necmettin Deliorman, Nuri Demirag 1n Hayat ve Miicadeleleri, Nu. D. Matbaasu, Istanbul, 1957,
s. 34.

249 Abidin Daver, “Ilk Hususi Tiirk Tayyare Fabrikasinda Bir Saat”, Cumhuriyet, 03.08.1938, s.5.

20 Osman Yalgin “Miihiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayati ve Calismalar1 (1886-1957)”, Ankara
Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii Atatiirk Yolu Dergisi, S. 44, Giiz - 2009 s. 752.

21 Adwgiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, $.126.
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ebatlarinda ugus meydani yaptirmistir. Havacilikla ilgili yurt disindaki gelismeleri
takip etmek, imal edilecek ucaklarla ilgili 6n bilgi elde etmek amaciyla Avrupa gezisi

diizenleyerek 44 degisik fabrikada incelemelerde bulunmustur.?%?

Yurtdisi gezilerinde irtibat sagladigi Almanya’li bes ucak miihendisini
fabrikada gorevlendirmis, diinya ugak sanayisinde 6nde gelen kisilerden olan Prof.

Gassner ile anlagma yapmis ve yaptigi gezinin ardindan su ifadelerde bulunmustur:

Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip tayyare yapmak bir kopyaciliktan
ibarettir. Ciinkii demode tipler igin lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler ise, bir sir
halinde, biiyiik bir kiskanghikla muhafaza edilmektedir. Binaenaleyh kopyacilikta
devam edilirse, demode seylerle beyhude yere vakit gegirilecektir. Su halde, Avrupa
ve Amerika’nmin son sistem tayyarelerine mukabil, yeni bir Tiirk tipi viicuda

getirilmelidir.

Mehmet Nuri Demirag’a gore zafer artik stingiiniin ucunda degil tayyarenin
kanadindadir >3 ve .. .tayyarecilik Tiirk milletinin bir 6liim kalim davasidir.>* Aslinda
kendi anlatimina gore asil ideali, dogdugu yer olan Sivas Divrigi’de bir ugak fabrikasi

kurmaktir.2%®

Fabrika i¢in on yillik bir program yapilmistir. Program igeriginde, ugak
pistinden wugus okuluna kadar her tiirli altyapr tesisinin tamamlanmasi

bulunmaktadir.2>®

Besiktas Hayrettin Iskelesi yaninda, denize paralel ve denize sifir konumda
bulunan Nuri Demirag Tayyare Etiit Atdlyesi, tamir, montaj, dokiimhane, motor -
pervane imalathanesi, malzeme muayene ve teknik laboratuvar boliimleri

genisletilerek ugak fabrikasina dontistiirilmiistiir.

Tirk Hava Kurumu yonetimi, Nuri Demirag’in ¢aligmalarini takip ederek

ithtiyac1 olan 10 adet egitim ugag1 ve 65 adet plandr yapmasi i¢in 22 Ocak 1937’ de

252 Daver, a.g.m., s.5.

253 Deliorman, a.g.e., s. 25.

25 Deliorman, a.g.e., s. 28.

2% Daver, a.g.m., s.5.

26 Yalen, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.206.
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sOzlesme imzaladi. Sozlesmeye gore tayyare teslim siiresi sekiz ay, muayene yeri

Yesilkdy, ugagin birim fiyat1 11.500 TL olarak belirlenmistir.?>’

10 Subat 1937 tarihinde agilis1 gerceklestirilen®® fabrika, Tiirkiye tarihinin
ozel sektore ait ilk ugak fabrikas: unvanini almistir.?>® 1938 yilnin Agustos ayinda
fabrikada 5’1 Alman olmak iizerek 12 ucak miihendisi, fen ve sanat mektebi mezunu

20 ressam, 250 civarinda da isci ¢alismaktayd:.?°

Fabrikanin 1938 yilindaki faaliyetlerini Mehmet Nuri Demirag bizzat kendisi

anlatirken sunlar1 sOylemistir:

Tiirk Hava Kurumu ve Tiirkkusu i¢in 70 planorle 10 mektep tayyaresi
yapryorum. Bu tayyareler ikiser kisiliktir. Bunlarin planlarini verdiler, yapryoruz. Asil
tizerinde ¢alistigimiz kendi tayyarelerimiz vardir. Tiplerini kendi belirttigimiz bu
tayyarelerden bir tanesi dort yolcu, bir pilot, bir telsizci tasiyacak olan tamamuyla
madeni yolcu tayyaresidir. Nu. 38 dedigimiz bu tayyarenin, atélye ustabasist
Refahiye’li Ismail, kiiciik bir modelini yapti. Onuncu Yerli Mallar sergisinde teshir
ediliyor. Sergide teshir edilen A.L.2 tayyaresi de kendi prototipimizdir ve iki kisilik

mektep tayyaresidir.25!

Fabrika ortagi Ugak Miihendisi Selahattin Resit Alan, Nu.D-36 ismini
verdikleri ilk egitim ugaginin 6zgiin tasarimini yaptiktan sonra bu modelin iiretimine
baslanmustir.?? Tiirk Hava Kurumu’nun siparislerinden olan 65 tane plandr imalatlari
gergeklestirilerek kuruma teslim edilmistir. Tiirk Hava Kurumu’nun diger siparisi
olarak tiretilen Nu.D -36 model u¢aginin test ugusunda, mithendis ve amator pilot olan
Selahattin Resit Alan, Eskisehir - indnii Meydani’na inisi sirasinda bir cukura girerek
kaza yapmis ve hayatin1 kaybetmistir. Kaza sonucunda hazirlanan raporda, pilotaj
hatas1 oldugu belirtilmesine ragmen, Tiirk Hava Kurumu tarafindan ugagin teknik
olarak yetersiz bulundugu belirtilmistir. Tiirk Hava Kurumu, ugaklar1 almaktan vaz

gecmis,?®® sozlesmenin fesh edildigini bildirerek teminat karsiligi olan 37.950 TL nin

27 Dervigoglu, a.g.e., 5.199-200.

28 Hiiseyin Caner Akkurt, Bitmeyen Sarkimiz Nuri Demirag, Hayati ve Miicadelesi, DH Yayinlari,
Ankara, 2018, s.111.

29 Yalen, “Miihiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayat: ve Caligmalar1 (1886-1957)”, s. 750.

260 Daver, a.g.m., s.5.

261 Daver, a.g.m., s.5.

262 Tatar, a.g.e., 5.287.

263 Tatar, a.g.e., 5.287.
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kuruma irat kaydedildigini belirtmistir. Bunun {izerine Mehmet Nuri Demirag, ¢6ziim
yolu i¢in ¢esitli girisimlerde bulunmasina ragmen bir sonu¢ alamayinca 29 Kasim
1939 tarihinde Cumhurbaskan1 Ismet Indnii’ye bir mektup yazarak durumu

anlatmistir.?®* Ancak bir sonuca ulasamamustr.

Nuri Demirag’a ait ucak fabrikasinda imal edilerek Tiirk Hava Kurumu
tarafindan alinmayan ucaklardan biri, 1941 yilinin Agustos ayinda Mehmet Nuri
Demirag’in dogum yeri Sivas/Divrigi’ye ugmus ve donmiistiir. Ayrica 12 ugaktan
olusan bir filo, Eyliil ayinda Bursa, Kiitahya, Eskisehir, Ankara, Konya, Adana, Elaz1§

ve Malatya rotasini takip ederek bir gosteri ugusu yapmugtir.2%°

Bu ucaklarin bir kismini Iran, Irak ve Ispanya’nin satin almak istemesine
ragmen zamanin hiikiimeti ugaklarm yurtdisi satisin1 da onaylamamistir.?%® Tiirk Hava
Kurumu tarafindan sozlesmesi fesih edilerek alinmayan ve satisi da engellenen
ucaklar, uzun siire Yesilkoy’de hangarlarda bekletilmis, Yesilkoy tesislerinin istimlak

edilmesiyle de bu ugaklar hurda fiyatina satilmustir.2’

1944 yilinda ¢ift motorlu, aliiminyum gévdeli, 325 km hiza sahip, 6 kisilik
Nu.D.38 ugagini da kendi fabrikasinda yaptiran Mehmet Nuri Demirag, 10 Ocak 1944
tarihinde Yesilkoy’de bir deneme ucusu yaptirmistir.2%® Uretilen ugak, kisa mesafeli
hava yolu tasimaciliginda kullanilsa da pazarlamasi yapilamadigindan seri iiretime

gecilememistir.

Bazi yazarlar, Nuri Demirag Ugak Fabrikasi’nin yasadigi sikintilar ve
havaciligin gelisimi ile ilgili goriislerini medya vasitasiyla agiklamiglardir. Tarihgi ve
yazar Fatih Dervisoglu, havacilik sanayisindeki gerilemenin ve Nuri Demirag Ugak
Fabrikasi’nin ortadan kalkmasinin sebeplerinden birinin, devletin yatirima bakis

acisinin degigmesi oldugu diisiincesiyle soyle ifade etmektedir:

Baslangicta iki kurumun destegi ve Atatiirk’iin gozlemi altinda dengeleri

muhafaza edebilirken, Atatiirk’tin oliimiiniin ardindan Fevzi Cakmak’in da gérevden

264 BCA,030.10.59.399.23-29.11.1939; Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.442.

265 Yalgin, “Miihiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayati ve Caligmalar1 (1886-1957)”, 5.754.
266 Tatar, a.g.e., 5.299.

%7 Dervisoglu, a.g.e., s. 141.

268 «“Tiirkiye’de Imal Edilen ilk Yolcu Tayyaresi”, Cumhuriyet, 11.01.1944, s. 3.
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ayrilmasi gibi sebepler, yatirima devletin bakis ag¢isinin degismesine neden

olmugtur.?®

Ismail Yavuz’a gore ise havacilik sanayiindeki gerilemenin ve Nuri Demirag
ucak fabrikasinin ortadan kalkmasinin sebebi, Tiirkiye’nin, sanayi alanindan bilingli

ve kasitl olarak uzaklastirilmasidir. Yavuz bu goriisiinii soyle ifade etmistir:

Ne yazik ki yabanct uzmanlarin raporlarinda ‘siz tarim iilkesisiniz’ denilerek
ucak motor fabrikamiz traktor fabrikasina cevrilmistir... Uretmek yerine hammadde
ihrag edilmesi tavsiyelerle yonlendirilmistir. Agir sanayii yerine hafif sanayii, ihracat
verine ithalat énerilmistir... Nuri Demirag Ugak Fabrikas: tam anlamuyla yasatilmig
olsayd, hi¢ kuskusuz bugiin Tiirkiye nin Boeing, Lockheed-Martin veya Airbus gibi

diinya havaciligina hiikmeden bir sirketi olurdu...*"

Nuri Demirag Ucgak Fabrikasi, Tiirkiye’de 1925 — 1952 yillar1 arasinda 6zel
sektor tarafindan kurulan en kapsamli ugak fabrikasi olmasi bakimindan degerlidir.
Fabrika, yurt disindaki bir¢ok ucak fabrikasi incelenerek kuruldugundan déneminin en
modern ucak fabrikalarindan biridir. Ayrica fabrikada yabanci lisansla hi¢ tiretim
yapilmamis, sadece milli projeler ile ugak iiretimi gergeklestirilmistir. Bu durum
fabrikaya ayri bir deger katmaktadir. Fabrika sadece iiretim alaninda degil, G6k Okulu

gibi egitim ve benzeri yan tesisleri ile de Tiirk havaciligina hizmet vermistir.

269 Dervisoglu, a.g.e., S. 184.

20 Yavuz, a.g.e., s. 212.
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IV. BOLUM

KURULAN FABRIKALARIN TURK HAVACILIGININ
GELISIMINE ETKISi

20. ylizyilin baginda yasanan, Ozellikle bliyiik 6l¢ekli savaslarda, hava giicli
istlinliigliniin 6neminin ortaya ¢ikmasi, biitiin diinya devletleri gibi yeni kurulan
Tiirkiye Cumhuriyeti’ni de askeri havacilik alaninda ¢aligmalar yapmaya
yonlendirmistir. Yapilan biitiin ¢aligmalar, Tiirk havacilik sanayiinin de gelismesine
katkida bulunmustur. Ozellikle ugak iiretiminin yapilmasi, havacilik teknolojisi ve
havacilik egitimi gibi havaciligin alt dallarinin da gelismesini saglamistir. Bu boliimde
ugak iiretimi hususunda saglanan kazanimlarin Tiirk havaciliginin gelismesine etkileri

incelenecektir.

4.1. Kamu ve Ozel Sektéor Tarafindan Uretilen Ucaklar Ve Havacihk

Sanayisinin Gelismesi

Osmanli Devleti’nde havaciligin bagladigi 1911 yilindan itibaren Yesilkoy’de
Tayyare Merkezi’nin kurulmasi ile birlikte makinist ve pilot egitimleri baglamistir.
Olusturulan ucak hangarlarinin yaninda, ugak bakim ve tamir atdlyesi kurularak
mevcut ugaklarin tamirleri yapilmistir. Ilerleyen dénemlerde ugak iiretimi ile ilgili
teklifler gelse de Balkan Savasi ve Birinci Diinya Savasi nedeniyle iiretim
gergeklestirilememistir. Tiirkiye Cumhuriyeti doneminde ise havacilik sanayiindeki

bireysel tiretim girisimleri, Vecihi Bey ile 1925 yilinda baslamistir.
Vecihi Hiirkus un iiretimini yaptig1 ilk ugak projesi, Vecihi K-VI’dir. izmir
Halkapinar Tayyare Atdlyesi’nde gorev yapmakta iken Hava Miifettisligi’nin izni ile

imal edilmistir. Vecihi Bey, Kurtulus Savasi sonunda Yunan ordusunun biraktigi ugak

motorunu kullanmis, u¢agin govdesi, kanatlari, kontrol mekanizmalarini ve diger
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parcalarint kendi imkanlari ile tiretmistir. Ugagin ilk test ugusunu 28 Ocak 1925

tarihinde gerceklestirmis ve basaril bir sekilde yere indirmistir.?"

Vecihi K-VI teknik dzellikleri:?"2

Ucak tipi
Motor sayis1
Motor markasi
Motor giicti

En ytiksek siirat

Seyir siirati

s Avel

: Tek

: Benz (6 Silindirli su sogutmali)
: 200 hp

:207 Km/saat

:188 Km/saat

Aski siirati :83 Km/saat
Ugak uzunlugu 17,610 m
Ucak yiiksekligi :3,00m
Tam genislik 11,700 m
Kanat sathi :31,800 m?
Bos agirligi :830,00 Kg
Miirettebat agirlig :160,00 Kg
Savag agirhigi :80,00 Kg
Akaryakit agirlig :200,00 Kg
Tam ugus agirhigi :1270,00 Kg
Pervane ¢ap1 2850 mm

Pervane hatvesi (bir devir uzunlugu) :2740 mm
Motor kuvvetine diisen agirlik :5,8 Kg/hp

Tasimaya Diisen agirlik 140 Kg/m

21 Yavuz, a.g.e., s.15-17.
272 Hirkus, Bir Tayyarecinin Anilart, s.136.
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Vecihi Hiirkus, Izmir’de imal ettigi ucaginin test ucusunu, yine kendisi
gerceklestirmigtir. Vecihi K-VI, Tiirkiye’de projelendirilerek imal edilen, ugus
sertifikas1 ¢esitli sebeplerden dolay1 alinmasa da, ugus gerceklestiren ilk ucak olma

Ozelligini tagimaktadir.

4.1.1.Kamu Sektorii Tarafindan Uretilen Ucaklar

Kurumsal anlamda ilk dretim girisimi ise 1926 yilinda TOMTAS’la
gerceklesmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti, TOMTAS 1n kurulusuna kadar dis tilkelerden
ucak temin eden ve elindeki mevcut ucaklarin sadece bakim onarim islerini
gerceklestirebilen bir {ilke konumundaydi. TOMTAS’in kurulmasi ile birlikte
havacilik sanayiinde ve iiretim alaninda gelismeler baslamis, Kayseri Tayyare
Fabrikasi, Eskisehir Tayyare Fabrikasi ve Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak

Fabrikasi ile devam etmistir.

4.1.1.1. TOMTAS Ucak Fabrikas’nin Urettigi Ucaklar

TOMTAS a ait Kayseri’deki fabrikada, 1926 - 1927 yillar1 arasinda 30 adet
Junkers A-20 tipi ve 3 adet Junkers F-13 tipi ucak montaji gergeklestirilmistir.?”

Yapilan montaj tiretimler bu alandaki ilk tiretimler olmast bakimindan 6nemlidir.

Junkers A 20 modeli ucaklar: Konsollu algak kanatli, kanatlar1 dahil
tamamen metal olarak imal edilmistir. Sert mahmuzlu tekerlek sasisi, samandira veya
yer kizagi ile degistirilebilir bir ucaktir. Bu 06zelligi ile fonksiyonel bir ucak

modelidir.?"
Junkers A 20’nin Teknik 6zellikleri:2"®
Ucgak tipi : Avel

Motor sayist ‘Tek

218 Yalem, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.132-133.

274 Junkers A 20 (de-academic.com), 19.05.2022.

275 Junkers A 20 (de-academic.com), 20.05.2022; Seza Oguz Cak, Tiirk Havaciligi ve Kayseri Ugak
Fabrikasi, Yaymlanmams Yiiksek Lisans Tezi, Van Yiiziincii Y1l Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisti, Van, 2017.
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Motor markasi

:Daimler D 11l a 118 Kw (6 Silindirli su

sogutmali)
Motor giicii :160 hp
En yiiksek siirat :170 Km/saat

Seyahat siirati

1150 Km/saat

Tam uzunluk 8,3m

Tam yiikseklik 2,95 m
Aciklik 15,34 m
Kanat sathi :28,20 m?
Bos agirligi :940,00 Kg
Miirettebat :1 Kisi
Yolcu :1 Kisi

Tam ugus agirlig :1500,00 Kg
Tirmanma performansi :3,7m/s

Junkers F-13 modeli ucaklar: Birinci Diinya Savasi’ndan sonra Almanya’da
gelistirilen metal nakliye ugagidir. Ugak dort yolcu kapasiteli, konsol tipli tek kanath
ve tek motorludur. Motor, ugagin 6n kismina yerlestirilmistir. Hemen arkasinda
miirettebat i¢in ayrilmis yan camsiz pilot kabini bulunur. Kapilar1 ve pencereleri govde
yanlarinda bulunup, bu bdliim dort yolcu kapasitelidir. Inis takimlarina samandira
veya kizak monte edilebildiginden cesitli cografi sartlarda inis ve kalkis avantaji

saglamaktadir.?’®

Junkers F-13’iin Teknik 6zellikleri:2"’
Ucgak tipi :Yolcu

Motor sayist ‘Tek

276 Tatar, a.g.e., s. 238.
277 Rifat Bayrak, Kayseri Tayyare Fabrikas: Havacilik Tarihi, Kayseri Melikgazi Belediyesi Kiiltiir
Yaylari, Kayseri, 2021, s.74.
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Motor markasi :Junkers L2

Motor giicti :230 hp
En yiiksek siirat :176 Km/saat
Tavan :3900 m (Tiirk yapim1 F-13 P8W Wasp

motorlu4500 m

Tam uzunluk 19,6 m
Tam ytikseklik 41m
Kanat ag¢iklig 17,8 m
Bos agirligi :960 Kg
Miirettebat :2 Kisi
Yolcu kapasitesi 4 Kisi
Silah :yok

4.1.1.2. Kayseri Tayyare Fabrikas’’min Urettigi Ucaklar

1929 yilinda TOMTAS’ 1n tamamen tasfiye edilmesinden sonra, 21 Ekim1931
tarthinde Kayseri’deki ugak fabrikasi, Hava Miistesarligi’na baglanarak Kayseri
Tayyare Fabrikas1 ad1 altinda yeniden faaliyete baglamistir.?’® Fabrika yoneticileri, ilk
olarak ABD’nin The Curtiss Aeroplane and Motor Company Inc. firmas: ile lisans
anlagsmas1 yapmis, “Curtiss Hawk I1”” ve “Fledgling 2-C1” modeli ugaklarin {iretimine

baslanmistir.

1933-1934 yillarinda bu firma lisansiyla 33 adet “Curtiss Hawk 11" ve 8 adet
“Fledgling 2-C1” modeli ucaklar iiretilmistir.?’® Ucaklarin imalat ve montaj
asamasinda, Tiirk teknik ve idari personelinin yaninda Amerikali personel de istihdam

edilmistir.28°

Curtiss Hawk II modeli ucaklar: Avci olarak iiretilen ugaklar, ¢ift kanatli,

tek motorlu, 6n govdesi ¢elik kaplamali, kanatlari, kanatgiklari, arka govde ve kuyruk

28 Tatar, a.g.e., s. 237.
29 BCA, 30.18.1.2 / 24.72.17-11895- 3.11.1931; Yalcin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, $.129-130.
280 BCA, 30.18.1.2 /40.80.17-15279-12.11.1933.
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kismi ise bez kaplamalidir. Ugagin gévdesi metal borudan iiretilmis olup, ahsaptan
tiretilen kanatlarda N seklinde kanat dikmeleri bulunur. Ucagin inis takimlar1 sabit
olup amortisorliidiir. Kuyruk tekerlegi ise hareketlidir. Ucaga iki veya li¢ palli pervane
takilabilmektedir. Tiirk Hava Kuvvetleri'nde Ikinci Diinya Savasi sonuna kadar
kullanilan ugaklar, daha sonra avei ugak egitimlerinde kullanilmistir. 16 Nisan 1945
tarihinde, Tiirk Hava Kuvvetleri kayitlarina gore 10 adet Curtiss Hawk II tipi ugagin

gorev yaptig1 tespit edilmistir.?8!

Curtiss Hawk II’nin Teknik Ozellikleri: 282

Ugak tipi :Avci

Motor sayist ‘Tek

Motor markasi :Wright SR-1820F-2

Motor giicti :600 hp

En yiiksek siirat :325 Km/saat

Menzili :840 Km/saat

Tam uzunluk :6,88 m

Tam yiikseklik 12,96 m

Kanat agiklig 19,60 m

Kanat sathi 124,34 m?

Ucus tavani 7650 m

Bos agirligi :1378,00 Kg

Tam agirligt :1874,00 Kg

Miirettebat :1 kisi

Kanat profili :Clark Y

Silahlart :2x7,62mmColt-Browning MG,1x227 kg
bomba

281 Deniz, a.g.e., 5.13.
282 Deniz, a.g.e., 5.13.
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Pervane :2 veya 3 palli metal

Fledgling 2-C1 modeli ucaklar: Curtiss Wright firmasi ile yapilan anlasmaya
gore imal edilen diger ugaktir. Ugak, ¢ift kisilik, ¢ift kanatli, tek motorludur. Bu
ucagin govdesi celik borudan, kuyrugu aliiminyum malzemeden, kanatlar1 ise ahsap
malzeme iizerine bez kaplama olarak imal edilmistir. Inis takimlar1 sabit olup, kuyruk

kazig1 bulunmaktadir. Iki palli metal pervane kullanilmaktadir. Ugaklar Tiirk Hava

Kuvvetleri’nde Ikinci Diinya Savasi sonuna kadar kullanilmustir.?3
Fledgling 2-C1°nin Teknik Ozellikleri:?3
Ugak tipi :Egitim
Motor sayist :Tek
Motor markasi :Wright J-5(R-760-8)
Motor giicii :220 hp
En yiiksek siirat :175 Km/saat
Menzili :589 Km/saat
Tam uzunluk 8,33 m
Tam yiikseklik 3,14 m
Kanat ac¢ikligi 111,93 m
Kanat sathi :33,91 m?
Ucus tavani 14600 m
Bos agirlig: :968,00 Kg
Tam agirligt :1285,00 Kg
Miirettebat :2 kisi
Kanat profili :Curtiss C-72
Silahlart Yok

28 Deniz, a.g.e., 5.14.
284 Deniz, a.g.e., 5.14.
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Pervane :2 palli metal

Gotha 145 modeli ucaklar: Almanya’nin Gothaer Waggon Fabrik A.G.
firmasi ile 1936 yilinda bir lisans anlagmasi yapilarak, 1937 yilindan itibaren imal
edilen egitim ugaklaridir.?®® Ucaklar, ¢ift kanatli ¢ift kisilik, ¢ift kumandali ve tek
motorludur. Govdesi celik borudan iiretilen ugagin kanatlari ahsaptir. Cift ahsap sparli
olan kanatlarda N seklinde kanat dikmeleri bulunmaktadir. Kuyruk, kanatgiklar,
govde, yon ve irtifa diimenleri bez kaplamali olan ucagin, kanatlar1 ise kontraplak
lizerine bez kaplamadir. Ugagin pervanesi iki palli ve ahsaptir. Inis takimlar1 sabit
olup, amortisorlii lastik takozlu kuyruk kazig1 mevcuttur. Gotha 145 tipi ucaklar, Tiirk

Hava Kuvvetleri’nde 1947 yilina kadar kullanilmagtir.?%

Gotha 145’in Teknik Ozellikleri: 28"

Ugak tipi :Egitim
Motor sayist ‘Tek

Motor markasi :Argus As 10C
Motor giicii :240 hp

En yiiksek siirat :212 Km/saat
Menzili :630 Km/saat
Tam uzunluk 8,70 m

Tam ytkseklik 12,90 m
Kanat agiklig 19,00 m
Kanat sathi :21,75 m?
Ucus tavani :3700 m

Bos agirligi :880,00 Kg
Tam agirlhigt :1380,00 Kg
Miirettebat :2 kisi

285 BCA, 30.10/59.399.8-6141/20.4.1938.
286 Deniz, a.g.e., 5.15.
7 Deniz, a.g.e., 5.15.
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Silahlar1 Yok
Pervane :2 palli ahsap

P.Z.L. P-24 modeli ucaklar: Polonya’nin Panstwowe Zaklady Lotnicze
firmasi ile 1936 yilinda lisans anlasmasi yapilarak, Tirk Hava Kuvvetlerinin avci
ucagi ihtiyacini kargilamak tizere imal edilen ugaklardir. 1937 yilindan itibaren 6 adet
P.Z.L.P-24 A, 19 adet P.Z.L. P-24 C ve 2 adet P.Z.L. P-24 G tiplerinde olmak iizere
toplam 27 tane P.Z.L tipi ugak imal edilmistir.?®® Imal edilen ilk ugak, 29 May1s 1937
tarihinde ugurulmustur. PZL P-24 modeli ucaklar, tek motorlu, tek kisilik, iistten tek
kanatli, gévde ve kanatlari tamamen metal olan, kanatlari marti tipinde ve destekli
olarak dizayn edilmistir. Ugagin inis takimlari, sabit olup amortisorliidiir. Ugakta
kuyruk kazigi mevcuttur. Pervanesi, metal olup ii¢ pallidir. Ucaklar, Tiirk Hava

Kuvvetleri’nde 1945 yilina kadar hizmette kalmistir.?%®

PZL P-24C’nin Teknik Ozellikleri:?°

Ugak tipi :Avci

Motor sayisi ‘Tek

Motor markasi :Gnome-Rhone 14Kfs
Motor giicii :930 hp

En yiiksek siirat :410 Km/saat
Menzili 700 Km
Tam uzunluk 17,50 m

Tam yiikseklik 12,69 m
Kanat agiklig 10,71 m
Kanat sathi :17,90 m?
Ucus tavani 19000 m

288 BCA, 30.10/59.399.8-6141/20.4.1938; Yal¢m, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, s.130-131; Deniz,
a.g.e., s.16.

28 Deniz, a.g.e., 5.16-18.

2% Deniz, a.g.e., 5.18.
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Bos agirligi :1327,00 Kg

Tam agirligt :2016,00 Kg

Miirettebat .1 kisi

Silahlari :4 x 7,92 mm Colt-Browning MG-40
Pervane :3 palli metal

Kanat Profili :Bartel 37/11a

Miles Magister modeli ucaklar: Ingiltere’nin Philips And Powis Aircraft
Ltd. firmas1 ile 1940 yilinda Tiirkiye’nin egitim ugagi ihtiyacini karsilamak tizere
lisans anlagmas1 imzalanmis ve 1942 yilina kadar 24 tane Miles Magister tipi egitim
ucaklar dretilmistir. Bu ucaklar, tek motorlu, alttan tek kanatl, iki kisilik ve cift
kumandalidir. Ugagin kanatlari, kuyrugu ve gévdesi ahsap olup, kontrplak kaplamali,
yon ve irtifa dilmenleri ise bez kaplamalidir. Ugagin her iki kanadinin i¢inde 47 litrelik
yakit tanki bulunmaktadir. Ugagin inis takimlar1 sabit olup, fren sistemi
bulunmaktadir. Kuyruk tekerlegi ise hareketlidir. Pervanesi ahsap iki pallidir. Ugaklar
lizerinde tadilat yapilarak, gece ucuslarinda, ilag naklinde ve zirai miicadelede

kullanilabilmektedir. Tiirkiye’de bu 6zellikler gerceklestirilerek kullanilmustir.?

Miles Magistter 14A°nin Teknik Ozellikleri:?%?

Ugak tipi :Egitim

Motor sayist ‘Tek

Motor markasi :D.H. Gipsy Mayor |
Motor giicii :130 hp

En yiiksek siirat 1212 Km/saat
Menzili 1612 Km

Tam uzunluk 7,51 m

Tam yiikseklik :2,03m

291 Deniz, a.g.e., 5.38.
292 Deniz, a.g.e., 5.33-34; Yavuz, a.g.e., 5.99-100.
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Kanat ag¢iklig 10,31 m

Kanat sathi :16,35 m?
Ucus tavani 5485 m
Bos agirligi :583,00 Kg
Tam agirligt :862,00 Kg
Miirettebat :2 kisi
Silahlar :yok
Pervane :2 palli

TOMTAS doneminde, fabrikada ilk defa iiretilen aver ve bombardiman
ozelligine sahip Junkers A-20’ler ¢ift kanatli, 185 hp giiclinde ve saatteki hizlar1 170
km dir. Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda ise en son iiretilen avci 6zellige sahip P.Z.L. P-
24 A’lar ise tek kanatli 930 hp giiciinde ve saatteki hizlar1 410 km’ye ulagsmustir. Yani
ucaklarin kanat sayilar1 diigmiis, giicleri ve hizlari artarak gelisme gostermistir. Yine
Kayseri Tayyare Fabrikasi’nda ilk iiretilen egitim ugag1 6zelligine sahip Fledgling 2-
C1’ler, cift kanatli, 220 hp giiclinde ve saatteki hiz1 175 km iken son iiretilen Miles
Magistter 14A’lar tek kanath, iki kisilik, 130 hp giiciinde ve saatteki hizlar1 212
km’dir. Burada da goriildiigii gibi ugaklarin kanat sayisi diigsmiis, motor giicii diistiigii
halde hizlar artarak gelisme gostermistir. Fabrikada, 1926’dan itibaren tretilen ilk
Tiirk ugaklari, kapasite, kullanim ve performans bakimindan daha basit modellerde
iken, 1942’ye gelindiginde en son iiretilen ugaklar, daha modern, teknolojik bakimdan
daha fonksiyonel, motor kapasitesi agisindan daha gii¢lii, doneminin ucaklar ile

hemen hemen yarisabilecek durumda olan ucaklar haline gelmistir.

4.1.1.3. Eskisehir Tayyare Fabrikasr’nmin Urettigi Ucak

TOMTAS 1n kurulusu ile birlikte Eskisehir’de de ugaklarin tamirat, bakim ve
montaj islemlerinin yapilmasi icin 06 Ekim 1926 tarihinde kurulan Eskisehir Tayyare
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Fabrikas1,®® 1928°de TOMTAS’ 1n kapatilmasi neticesinde Milli Miidafaa Vekaleti
biinyesindeki Tiirk Hava Miifettisligi’ne devredilmistir.2%*

Eskisehir Tayyare Fabrikasi miihendislerinden olan Selahaddin Resit Alan,
fabrikada Milli Miidafaa Vekaleti-1 (MMV-1) adinda iki kisilik kesif/egitim ugagi
tasarlamistir. Ugagin motor ve pervanesi Amerika’dan getirilmis, diger parcalari ise
Eskigehir ve Kayseri’deki fabrikalarda imal edilmistir. 1931 yilinda imalatina baslanan
ucak, Ekim 1932’de tamamlanmistir. Bu ugak, Vecihi Hiirkus’un tasarladig: ilk iki

ucak?® projesinden sonra, iigiincii milli ugak projesidir.

MMV-1 modeli ucak: Cift kanatli, iki kisilik ve tek motorludur. Motor
sehpasi, govde aksami ¢elik boru ile gli¢lendirilmis, gévde, kuyruk ve kanatlart ahsap

lizerine bez kaplanmustir.2%

MMV-1’in Teknik Ozellikleri:2%’

Ugak tipi : Egitim ve Kesif
Motor sayist : Tek

Motor markasi : Pratt&Whitney
Motor giicii : 300 hp

En yiiksek siirat :200 Km/saat
Tam uzunluk 7.4m

Kanat uzunlugu 15 m

Kanat genisligi 15m

Kanat alanm :30,00 m?
Miirettebat :1 Kisi

Yolcu .1 Kisi

Havada kalis siiresi :2,5 saat

2% Eysile, a.g.t., s. 175-176.
2% Tatar, a.g.e., s. 243.

29 Vecihi Hiirkug’un daha 6nce tasarladigi Vecihi-V1 (1926) ve Vecihi- X1V (1930) ugaklaridir.
2% Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, s. 208; Tatar, a.g.e., S. 243-244; Deniz, a.g.e., s.60.

27 Yavuz, a.g.e., s.83-84; Deniz, a.g.e., s.60.



Akaryakit deposu :200 Litre

Pervane (ABD Hamilton Marka)  :1ki palli gelik

4.1.1.4. THK Etimesgut Ucak Fabrikas’’min Urettigi Ucaklar

Tiirk Hava Kurumu, Tiirkiye’nin ikinci Diinya Savasi siirecinde yasadig1 savas
ucagl ve yedek parca teminindeki zorluk ve maliyetlerin artis1 nedeniyle kurulus
gayesi olan ucak imalat1 karar1 almis, 1939 yilinda Ankara Etimesgut’ta Tiirk Hava
Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi’nm1 kurmustur.?® Fabrikada 1941 -1952 yillar
arasinda, lisansla ugak imalat1 yapilmasinin yaninda 8 ayr1 tipte ugak projesi tiretilmis,

bunlardan 6 tanesinin imalat1 gerceklestirilmistir.?%°

1939 yilinda kurulan fabrikanin yéneticileri, ilk olarak Ingiltere’nin Philips
And Powis Aircraft Ltd. firmas ile lisans anlagmasi yapmis ve Miles Magister okul
egitim ucaklarinin imalatina baglanmistir. Ugaklarin 30 tanesi 1944 yilinda, ikinci 30

tanesi ise 1945 yilinda tamamlanmustir.

Miles Magister modeli u¢aklar: Ucaklar, tek motorlu, alttan tek kanatli, iki
kisilik, ¢ift kumandali bir egitim ugagidir. Ug¢agin kanatlari, kuyrugu ve govdesi ahsap
olup, kontrplak kaplamali, yon ve irtifa diimenleri ise bez kaplamalidir. Ug¢agin her iki
kanadinin i¢inde 47 litrelik yakit tank1 bulunmaktadir. Ugagin inis takimlar1 sabit olup,
fren sistemi bulunmaktadir. Kuyruk tekerlegi ise hareketlidir. Pervanesi ahsap iki
pallidir. Ugaklar {izerinde tadilat yapilarak, gece ucuslarinda, ilag naklinde ve zirai

miicadelede kullanilabilmektedir.3%°

Miles Magistter 14A°nin Teknik Ozellikleri:3%

Ugak tipi :Egitim
Motor sayist ‘Tek
Motor markasi :D.H. Gipsy Mayor |

2% Tayhani, a.g.e., 5.232-233.

29 Tatar, a.g.e., s. 248.

300 Deniz, a.g.e., 5.38.

301 Ozgiir Geng, Tiirk Hava Kurumu (THK) Etimesgut Ug¢ak Fabrikasi, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans
Tezi, Ankara Universitesi Tiirk Inkilap Tarihi Enstitiisii, Ankara, 2018, 5.192; Deniz, a.g.e., s.38;
Yavuz, a.g.e., 5.99-100.
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Motor giicii :130 hp

En yiiksek siirat 1212 Km/saat
Menzili 1612 Km
Tam uzunluk 751 m
Tam yiikseklik 2,03 m
Kanat aciklig 10,31 m
Kanat sathi :16,35 m?
Ucus tavani 5485 m
Bos agirligi :583,00 Kg
Tam agirhigt :862,00 Kg
Miirettebat :2 kisi
Silahlar :yok
Pervane :2 palli

THK-2 modeli ucaklar: 1946 yilinda iiretimi yapilan ugak, Tiirk Hava
Kurumu’nun Etiit Dairesi tarafindan tasarlanarak kendi 6zgiin projesi olarak {irettigi
ilk ugaktir.®? Ugagin ilk ugusu, tecriibbe pilotu Emrullah Ali Yildiz tarafindan
gergeklestirilmistir.>%® Ucak, tek motorlu, alttan tek kanatli, gdvde, kanat ve kuyruk
boliimleri ahsap iskelet lizerine kontrplak kaplamali, kanat¢iklar, yon ve irtifa
diimenleri ise bez kaplamali akrobasi egitim ugagidir. Ugagin 70 litrelik yakit tanki,
motor ile pilot mahallinin arasina yerlestirilmistir. Inis takimlar amortisérlii olup, pilot
tarafindan tekerleklere bagli bir kolun gevrilmesiyle, 90 derece ag¢1 yaparak igeri
aliabilen bir sisteme sahiptir. Kuyruk tekerlegi, hareketli olup, lastik takoz ile

sarsint1y1 azaltmak iizere amortisor ile desteklenmistir. Pervanesi ahgaptan yapilma ve
iki pallidir.3%4

302 M.Bahattin Adigiizel, Gékteki Veniis, Tiirk Hava Kurumu Yayinlari, Ankara, 2007, s.152; Yavuz,
a.g.e., s.141.

303 Adugiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, $.88.

304 Yavuz, a.g.e., s.142-148.
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THK-2’nin Teknik Ozellikleri: 3%

Ugak tipi
Motor sayisi

Motor markasi

:Akrobasi egitim
‘Tek

:D.H. Gipsy Mayor I

Motor giicii :135 hp

En yiiksek siirat 1265 Km/saat
Menzili :700 Km
Tam uzunluk 6,98 m
Tam yiikseklik 12,08 m
Kanat agiklig :8,00 m
Kanat sathi :10,40 m?
Ucus tavani :6000 m
Bos agirligi :490,00 Kg
Tam agirlig :660,00 Kg
Miirettebat .1 kisi
Silahlar :yok
Pervane :2 palli

THK-5 modeli ucaklar: 1946 yilinda tiretimi gerceklestirilen ikinci 6zgiin
ucak projesi, THK-5 ugaklaridir. Bu ugak, hasta nakli yapmak i¢in imal edilmis, 2
pilot, 2 hasta ve 1 doktor tasima kapasitelidir. U¢agin ilk ucusu, 1946 yilinda tecriibe
pilotu Emrullah Ali Yildiz ve Miihendis Siikrii Er tarafindan gerceklestirilmistir.3%
Ugaklar, ¢ift motorlu, ¢ift diimenli, alttan tek kanatli, tamamen ahsap yapilidir. Ugagin
kabini kaloriferli, havalandirmali ve ses ge¢irmez olarak imal edilmistir. Govde,
kuyruk takimi, kanatlari, flap ve kanatcik kaplamalari kontrplak ile yapilmustir. Inis

takimlar1 sabit olup, hidrolik ve hava basingh sarsintiyr giderici 6zelliktedir. Ucagin

3% Geng, a.g.e., 5.192; Yavuz, a.g.e.,s.142-143.
306 Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, $.260-261.
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kuyruk tekerlegi hareketlidir. Kuyruk tekerlegi, hidrolik, hava basingli, yayli ve tam
tur donebilen tiirdendir. Ugakta hidrolik fren sistemi mevcuttur. Ugagin pervaneleri
ahsap ve iki pallidir. Uretilen THK—5 ucaklarindan bir adedi Danimarka’ya 5500
Ingiliz Sterlin karsiliginda “TC THK AY” kuyruk numarasi ile 16 Agustos 1951 tarihli
Bakanlar Kurulu karar ile ihra¢ edilmistir. ihrag edilen ucak, Tiirkiye nin ilk ihrag

ettigi ucak 6zelligini tasimaktadir.3%’

THK-5A modeli uc¢aklar: Turizm ucagi olarak tasarlanmis alt1 kisiliktir,
teknik ozellikleri yukarida belirtilen THK-5 ile ayn1 6zelliklere sahiptir. Ugaklardan 2

tanesi, 1949 yilinda Paris’e gétiiriilerek Paris Havacilik Fuarinda sergilenmistir. 3%

THK-5 ve 5A’nin Teknik Ozellikleri:3%°

Ucak tipi :Ambulans/Turizm
Motor sayisi :Cift

Motor markasi :D.H. Gipsy Mayor |
Motor giicii :2x135 hp

En yiiksek siirat :220 Km/saat
Menzili 1650 Km

Tam uzunluk :10,00 m

Tam ytkseklik :3,10m

Kanatlar aras1 mesafe :14,64 m

Kanat sathi :28,00 m?

Ucus tavani 14000 m

Bos agirligi :1335,00 Kg

Tam agirlig :1930,00 Kg
Miirettebat :2 kisi

307 Deniz, a.g.e., 5.42.

308 Yavuz, a.g.e., 5.153-160.

399 Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, 5.260-261; Yavuz, a.g.e., s.158-160; Deniz, a.g.e.,
s.42.
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Yolcu sayist

Pervane sayisi

4 kisi

:2x2 palli

THK-10 modeli u¢aklar: 1949 yilinda THK-5 modeli ugaklar1 gelistirilerek

turizm ve yolcu nakli yapmak amaciyla tiretilmistir. Ugaklar, dort yolcu kapasiteli, gift

motorlu, ¢ift dimenli, alttan tek kanatli ve iki palli pervanelidir.

THK-10’un Teknik Ozellikleri:®H

Ucak tipi

Motor sayisi

Motor markasi
Motor giicii

Tam uzunluk

Tam yiikseklik
Kanatlar aras1 mesafe
Kanat sathi
Miirettebat

Yolcu sayist

Pervane sayisi

310

:Turizm/yolcu nakil
:Cift

:D.H. Gipsy Mayor |
:150 hp

:10,00 m

:3,10m

14,64 m

:28,00 m?

:2 kisi

:4 kisi

:2x2 palli

THK-11 modeli ucak: 1947 yilinda bir baska 6zgilin proje olarak THK-11

hafif turizm ugaklarinin tretimi gergeklestirilmistir. Ugaklar, arkadan itici motorlu,

iistten tek kanatli, catalkuyruklu, ¢ift kumandali, ahsap yapili, kanatlar, gévde ve

kuyruk kontrplak kaplamali hafif gezi ugagidir. Pilot mahallinin 6n boliimiinde yan

yana yerlestirilmis iki koltuk ve arka boliimde bir koltuk olmak iizere toplam fi¢

koltukludur. Arkadaki koltugun yan1 esya koymak i¢in ayrilmistir. Ugakta onde bir

(burun tekerlegi), arkada iki tekerlegi bulunan sabit inis takimlari mevcut olup,

hidrolik ve hava basingli sarsintiyr giderici 6zelliktedir. Burun tekerlegi, serbest

donebilme ve istikamet diimeni pedallar1 tarafindan kumanda edebilme 6zelligine

310 Deniz, a.g.e., 5.45.

311 Yavuz, a.g.e., s. 160; Geng, a.g.e., 5.192.



sikintilart dolayisiyla 1 adet tiretilmistir.

312

THK-11’in Teknik Ozellikleri:3*?

Ugak tipi
Motor sayis1

Motor markasi

sahip olup, hidrolik fren sistemi mevcuttur. Ugagin kabini, kaloriferli, havalandirmali

ve ses gecirmez olarak imal edilmistir. Ugagin pervanesi ahsap ve iki pallidir. Sogutma

‘Turizm
‘Tek

:D.H. Gipsy Mayor I

Motor giicii :135 hp

En yiiksek siirat :201 Km/saat
Menzili :800 Km
Tam uzunluk 8,44 m
Tam yiikseklik 12,59 m
Kanat agiklig 111,80 m
Kanat sathi :18,70 m?
Ucus tavani :3500 m
Bos agirligi :828,00 Kg
Tam agirlig :1150,00 Kg
Miirettebat :1 kisi
Yolcu sayisi :3 kisi
Pervane :2 palli

THK-12 modeli ucak: Yolcu ugagi olarak tasarlanmis, ¢ift motorlu ve 12

kisilik yolcu kapasitelidir. Projesi yapilmis ancak imalat1 gerceklesmemistir.

THK-15 modeli ucaklar: THK Etimesgut Ucak Fabrikasi, 1949 yilinda Tiirk
Hava Kuvvetleri’nin temel egitim ucagi ihtiyacini karsilamak iizere, kendi 6zgiin

projesi olan ve tiimii metal olarak projelendirilen THK-15 modelinin {iretimini

312 Yavuz, a.g.e., s.161-162; Deniz, a.g.e., S.45.
313 Deniz, a.g.e., 5.45-46. Yavuz, a.g.e., 5.161-162;
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gerceklestirmistir. Ugaklar, tek motorlu, alttan tek kanatli, kapali ¢ift pilot (6n ve arka
pilot) kabinli, ¢ift kumandali, temel egitim ucagidir. Metal olan ucaga, 145 hp’lik
Gipsy Major 10 tipi motor takilarak kalkis performansi artirilmistir. Inis takimlar:
amortisOrli olup, hidrolik ve hava basingh sistemle sarsintiyr giderici 6zelliktedir.
Ucakta hidrolik fren sistemi mevcuttur. 1950°1i yillarda diinya standartlarindaki
ozelliklere sahip olan bu ugak, “Ugur” olarak isimlendirilmistir. Fabrikanin 1952
yilinda MKEK’ye devrinden sonra da ugagin iiretimine devam edilerek 84 adet
tiretilmistir. Uretilen ugaklardan 60 adedi Tiirk Hava Kuvvetleri envanterine girmistir.
Tiirk Hava Kuvvetleri’nde yillarca kullanilan ugaktan 3 adedi 1 Mart 1955’te Urdiin

Hava Kuvvetleri’ne hediye edilmistir.3

THK-15 (Ugur)’in Teknik Ozellikleri:3!®

Ugak tipi :Egitim

Motor sayist :Tek

Motor markas1 :D.H. Gipsy Mayor 10
Motor giicii :145 hp

En yiiksek siirat :212 Km/saat
Menzili 512 Km

Tam uzunluk 19,50 m

Tam ytkseklik 2,16 m

Kanat ag¢iklig 7,50m

Ucus tavani 4575 m

Bos agirligi :664,50 Kg

Tam agirlig :923,00 Kg
Miirettebat :2 kisi

Silahlar :2 makinali tiifek

314 Deniz, a.g.e., s.47; Yavuz, a.g.e., s.172-173.
315 Ziibeyir Batur, Kanatli Sovalyeler, Akasya Kitap, Ankara, 2011, 5.266-267; Yavuz, a.g.e., 5.172-173.
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Pervane :2 palli

THK-16 modeli ucak: Fabrika, 1950 yilinda jet (tepkimeli) motorlu egitim
ucagi projesini gelistirdi. “Mehmetg¢ik” ismi verilen ugak, kanatlar altinda iki adet jet
motorla donatilmis, 2 kisilik metal ugaklardir. ikinci Diinya Savasi’ndan sonra
ABD’nin askeri ve ekonomik yardimlari, Tirkiye’nin liberal ekonomik sisteme

gecmesi nedeniyle proje sathasinda kalmis ve iiretimi ger¢eklesmemistir.31

4.1.2. Ozel Sektor Tarafindan Uretilen Ucaklar

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulus yillarindan itibaren 6zel sektor tarafindan da
havacilik alaninda ¢alismalar baslamistir. 1930 yilinda Vecihi Hiirkus, 1936 yilinda
Nuri Demirag, kurduklari atolye ve fabrikalarda kendi 6zgiin projelerini iireterek ugak

ve plandr imalatlar1 gerceklestirmislerdir.

4.1.2.1. Vecihi Hiirkus Tarafindan Uretilen Ucaklar

Vecihi Hiirkus, 1930 yilinda Istanbul’da kurdugu atélyesinde, ugak iiretimine

baslamis ve bu konuda ilk 6zel tesebbiis girisimcisi olma unvanini almistir.

Uretilen ucaklar, i¢ ve dis pazarlarda satis1 yapilamadigindan seri iiretime
gecilememis, kendi kurmus oldugu havacilik okulunda, Tirk Tayyare Cemiyeti’nin
tanittiminda ve yolcu nakillerinde kullanilmigtir. Vecihi Hiirkus’un imal ettigi ugaklar,
0zel sektor olarak hava sanayiinde kendi alanlarinda Tiirkiye nin ilk iiretimleri olmasi,

hava sanayiinin gelisimine ve liretime katkis1 bakimindan 6nemli gelismelerdir.

Vecihi-X1V modeli ucaklar: 19 Haziran 1930’da yapimina baslanan ilk Tiirk
spor ve egitim ugaglt Vecihi-XIV’in motor aksami disaridan temin edilmis, diger
kisimlar1 ise Vecihi Hiirkus’un atdlyesinde imal edilmistir. Vecihi Hiirkus, ugagin
deneme ucusunu 16 Eyliil 1930°da gergeklestirmistir.3!” Ugagin ugus sertifikasini 23

Nisan 1931°de Cekoslovakya’dan almistir.3®® Ucagin 6n kisimda motor ve hemen

316 Adwgiizel, Tiirk Havacihginda Iz Birakanlar, $.269.
317 Yavuz, a.g.e., s.45.
318 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilart, s.260.
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arkasinda 6grenci ve pilotun sira ile bulundugu kabinler bulunmaktadir. Ugak, ¢ift

kanatl1, tek motorlu ve iki kisiliktir.31°

Vecihi-XIV’iin Teknik Ozellikleri:3%°

Ucak tipi

Motor sayis1
Motor markasi
Motor giicti

En ytiksek siirat

Seyahat siirati

:Egitim ve Spor

‘Tek

:Gnomm Rohn 1250 d/s
:110 hp

:155 Km/saat

:140 Km/saat

Aski siirati :60 Km/saat
Tam uzunluk 72m

Tam yiikseklik :2,65m
Tam genislik :8,80m
Kanat sathi :24.00 m?
Bos agirligi :520,00 Kg
Miirettebat agirlig :150,00 Kg
Bagaj agirligi :30,00 Kg
Akaryakit agirlig :150,00 Kg
Tam ugus agirlig :850,00 Kg
Pervane ¢ap1 2500 mm
Motor kuvvetine diisen agirlik :7,70 Kg/hp
Kanada diisen agirlik :35 Kg/m

Vecihi-XV modeli ucaklar: Vecihi-XV egitim u¢agi, 1933 yilinda imal

edilmistir. Ugak, alttan tek kanatli, tek motorlu, yar1 metal yapilidir. Inis takimlar: sabit

319 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.233-239.
320 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s.238.
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olup, kuyruk kazigi bulunmaktadir, pervanesi 2 palli ve ahsaptir. Ugak, Vecihi Sivil

Tayyare Okulu’'nda ve Tirkkusu nun

kullanilmigtir.3?

Vecihi-XV’in Teknik Ozellikleri:3%?

ilk yillarinda egitim wugagr olarak

Ugak tipi :Egitim
Motor sayist ‘Tek

Motor giicii :120 hp

En yiiksek siirat :185 Km/saat
Ucus tavani :3000 m

Tam uzunluk 7,47 m

Tam yiikseklik 2,35 m

Tam genislik 110,70 m
Kanat sathi :19,00 m?
Bos agirligi :433,00 Kg
Miirettebat :2 kisi

Tam ugus agirlig :800,00 Kg
Pervane :1ki palli ahsap

Vecihi-XVI modeli u¢ak: Miihiirdarzade Mehmet Nuri Demirag, Haziran
1933’te Vecihi Hiirkus’a ait Vecihi Sivil Tayyare Okulu ve Ugak imalathanesine
ziyarette bulunmus ve bir ugak yapimi icin 5000 TL destekte bulunmustur. Vecihi
Hiirkus, Vecihi-XVI modeli dort kisilik hafif yolcu ugagini imal etmis ve ismini
“Nuribey” koymustur. Ugak, dort kisilik hafif yolcu ugagidir. Ugak, tek motorlu, alttan
tek kanatlidir. Inis takimlari sabit olup, kuyruk kazigi bulunmaktadir, pervanesi 2 palli
ve ahsaptir. Inis takimlarini botlar iizerine oturtularak deniz ugagi olarak da

kullanilmistir.323

321 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.340.
322 Deniz, a.g.e., 5.28; Yavuz, a.g.e., 5.69.
323 Yavuz, a.g.e., s.70; Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.328-330.
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Vecihi-XVI’nin Teknik Ozellikleri:®%*

Ugak tipi :Yolcu

Motor sayisi ‘Tek

Motor giicii :130 hp
Miirettebat 11 kisi

Yolcu :4 kisi

Pervane :1ki palli ahsap

Vecihi Bey, ugaklari hakkinda soyle ifade etmistir:

Biitiin bu eserler karada, denizde ugtular, havaci elemanlar yetistirdiler, biiyiik

seyahatler basardilar fakat kimsenin burnunu bile kanatmadilar. 3%

4.1.2.2. Nuri Demirag Ucak Fabrikasi’min Urettigi Ucaklar

Mehmet Nuri Demirag ugak iiretimine, 1936 yilindan itibaren ortagi ucak
miihendisi Selahattin Resit Alan ile baslamistir. Selahattin Resit Alan tarafindan
projelendirilen Nu.D 36 tipi ucaklar, Tiirkiye’nin 6zel sektor tarafinda seri iiretimi

yapilan ilk Tiirk ugaklari olarak yerini almustir.

Nu.D 36 modeli ugaklar: Nu.D 36 ucaginin ismi, Mehmet Nuri Demirag’in
kendi isminin bazi bas harflerini ve iiretime baslandig1 yili ifade eder. Ugak, tek
motorlu, ¢ift kisilik, ¢ift kumandali, ¢ift kanath, gévde, kuyruk ve kanatlari bez
kaplamal1 bir egitim ugagidir. Gévdenin her iki tarafindan {st kanatlara baglanan N
seklinde baglant1 borular1 mevcuttur. Ayrica alt ve iist kanatlar1 birbirine baglayan N
seklinde baglant1 borular1 mevcuttur. Govde yapisi ¢elik borularla oriilii, kanatlar ise
ahsaptan imal edilerek ucagin iizeri bezle kaplanmistir. Ugagin inis takimlari sabit
olup, amortisorlii ve kuyruk kazigi mevcuttur. Ugagin en 6nemli 6zellikleri, bir pompa
kullanilarak elde edilen 16 bar hava basinci ile motorun ilk dongii hareketinin

saglanmasi ve iniste durmasimi kolaylastirici fren sistemidir.32°

324 Deniz, a.g.e., 5.28.
325 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, s.347.
3% Yavuz, a.g.e., .94-96.
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Nu.D 36’nin Teknik Ozellikleri:3%’

Ugak tipi
Motor sayisi

Motor markasi

:Egitim
‘Tek

‘Walter Gemma |

Motor giicii :150 hp

En yiiksek siirat :182 Km/saat
Menzili :500 Km
Tam uzunluk 17,30 m
Tam yiikseklik 2,44 m
Kanat aciklig 19,74 m
Kanat sathi :21,80 m?
Ucus tavani :3350 m
Bos agirligt :650,00 Kg
Tam agirlig :1000,00 Kg
Miirettebat :2 kisi
Silahlar :yok
Pervane :2 palli

Nu.D 38 modeli ugaklar: Mehmet Nuri Demirag’in ortagi ucak miihendisi
Selahattin Resit Alan, tarafindan projelendirilip Nuri Demirag tarafindan firetilen
ikinci ugak, Nu.D 38 tipi ugaktir. Ugak, dort yolcu kapasiteli, 2 pilotlu, 6 kisilik hafif
nakliye ucagidir. Ugak, 160 hp giiciinde iki motorlu, ¢ift kumandal, tek kanatl,
kanat¢ik, yon ve irtifa diimenleri bez kaplamali, govde ve kanatlarin tamamu
duralaliiminyum kaplamalidir. Kanatlar, ucagin iist kismindan orta kisma li¢ civata ile
baglanarak, uc¢lara dogru incelir ve daralir sekilde dizayn edilmistir. Ugagin inis

takimlar1 motor bosluklarinin alt kisminda sabit olup, amortisorlii ve kuyruk tekerlegi

%27 Deniz, a.g.e., $.33; Yavuz, a.g.e., 5.94-96.
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hareketlidir. Ugagin en 6nemli 6zellikleri, ugagin iniginde durmasini kolaylastirici fren

sistemi ve gerektiginde hafif bombardiman u¢agi haline doniistiiriilebilmesidir.

Nu.D 38’in Teknik Ozellikleri:3%°

Ucak tipi
Motor sayis1

Motor markasi

328

:Hafif nakliye
:Cift

:Bramo Sh.14-A4

Motor giicii :2x160 hp
En yiiksek siirat :271 Km/saat
Menzili :1000 Km
Tam uzunluk :8,30m
Tam yiikseklik :2,20m
Kanat agiklig 113,56 m
Kanat sathi 122,34 m?
Ucus tavani 6650 m
Bos agirligi :1108,00 Kg
Tam agirligt :1850,00 Kg
Miirettebat :2 kisi
Yolcu 4 kisi
Pervane 2 x 2 palli

4.1.3.Kamu Sektorii Tarafindan Uretilen Motorlar

Tiirk Hava Kurumu tarafindan ugak fabrikalarinin motor ihtiyacini karsilamak
tizere 1945 yilinda kurulumu baslanan Tiirk Hava Kurumu Gazi Ugak Motor Fabrikast,
29 Ekim 1948’ de agilis1 yapilarak tiretime baglamistir. 1948 - 1952 yillar1 arasinda
lisansh olarak De Havillant Gipsy Major 10 tipi motor, 6zgiin proje olarak da KM-5

328 Deniz, a.g.e., 5.33-34; Yavuz, a.g.e., 5.97-100.
329 Yavuz, a.g.e., 5.99-100; Deniz, a.g.e., 5.33-34;
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tipi motor ve KM-10 boksér tipi motor iiretilmistir.>% Fabrikada, Tiirkiye nin kamu
sektorii tarafindan ilk defa 6zgiin olarak projelendirilen motorlarin iiretilmis olmast,

teknik gelisme agisindan 6nemli bir adimdir.

De Havillant Gipsy Major 10 tipi Motorlar: Dort silindirli, hava sogutmali
ve 145 beygir giiciindedir. Fabrikada 30 adet {iretimi yapilmis ve Etimesgut Ugak

Fabrikasi’nda iiretilen ugaklarda kullanilmistir.

Havillant Gipsy Major 10 tipi motor’un Teknik Ozellikleri:33!

Motor tipi

Silindir sayist

‘Hava sogutmali, ters sira

4

Silindir ebad1 :118 mm ¢ap 1400 mm kurs
Motor giicii :145 hp

Hacmi 16,124 litre

Sikigtirma nispeti :6/1

Tam uzunluk 11227 mm

Tam genislik :508 mm

Tam ytikseklik 752 mm

Agirlig :140,00 Kg

Motor yakit .77 oktanl1 benzin

Yakait sarfiyati :saatte 32 litre

Takati :kalkista 2400 devirde 142 beygir, diiz

ucusta azami 2550 devirde 145 beygir,
seyahat ucusunda 2300 devirde 139
beygir

KM-5 tipi motorlar: Tirk Hava Kurumu Gazi Ugak Motor Fabrikasi Proje

Biirosu Sefi Yiiksek Miihendis Siikrii Er ve ekibi tarafindan 1949 yilinda 6zgiin olarak

30 Yavuz, a.g.e., s.179.
331 Geng, a.g.t., 5.202.
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projelendirilen ilk motor projesidir. Motor, 5 beygir giiciinde, benzinli, tek pistonlu ve

genel maksatl1 olarak kullanilmak {izere imal edilmisgtir.33

THK Gazi Ugak Motor Fabrikas1 KM-5 tipi motor’un Teknik Ozellikleri:*3

Motor tipi :Hava sogutmali, dort zamanli
Sogutma sistemi :Hava sogutmali

Silindir sayis1 1

Silindir ebad1 :85 mm ¢ap

Piston yolu :106 mm

Motor giicii :5 hp

Giig/ silindir hacmi :8,3 Bllitre

Sikistirma nispeti :4/8

Donme Sayisi :1500 d/d

KM-10 tipi motorlar: 1950 yillinda ise Tiirk Hava Kurumu Gazi Ugak Motor
Fabrikas1 Proje Biirosu Sefi Yiiksek Miihendis Siikrii Er ve ekibi tarafindan 6zgiin
olarak projelendirilen ikinci motor projesidir. Motor, boksor tipi olarak adlandirilan
karsilikli iki pistonun yatay olarak ¢alisir sekilde dizayn edilmistir. 10 beygir giiciinde,

benzinli ve hava sogutmalidir.33

THK Gazi Ugak Motor Fabrikas1 KM-10 tipi motor’un Teknik Ozellikleri:3*®

Motor tipi :Boksor tipi, dort zamanli
Sogutma sistemi :Hava sogutmali

Silindir sayis1 Iki

Silindir ebad1 :85 mm ¢ap

Piston yolu :106 mm

332 Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, s. 259.
333 Geng, a.g.t., 5.203.
334 Adwgiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, s. 259.
335 Geng, a.g.t., 5.204.

96



Motor giicii :10 hp

Giig/ silindir hacmi :8,3 Bllitre
Sikistirma nispeti :4/8
Donme Sayisi :1500 d/d

4.2. Ucak Uretiminin Havacihk Egitimine Etkileri

Tiirkiye’de ucak imalatlarinin yapildigi donemde, kalifiye personel ihtiyaci
artmis, gerek iiretim ve bakim asamalarinda teknik personel, gerekse ugaklari
kullanacak pilot ag1g1 ortaya ¢ikmistir. Bu ihtiyact karsilamak iizere hem kamu sektorii
hem de 6zel sektor havacilik egitim faaliyetlerinde bulunmus, havacilik okullari
acmustir. Bu okullarda havacilik sektoriiniin ihtiyaci olan pilot, ucak miihendisi, ucak
motor ve elektrik teknisyeni, yer hizmetleri gorevlileri ve benzeri personelin
yetismesini saglamistir. Okullarda yetisen personelin hava kurumlarinda istthdam

edilmesi ile Tiirkiye nin havacilik alt yapisi olusturulmustur.

4.2.1. Kamu Sektorii Tarafindan Acilan Havacihk Egitim Kurumlar: Ve

Havacilik Sanayiine Katkilar

Kamuda gergeklesen ugak iiretim faaliyetleri ile birlikte ortaya ¢ikan yetismis
teknik eleman ve pilot ihtiyaci, yine kamu sektorii tarafindan okullar acilarak
giderilmeye ¢alisilmistir. Okullarda, Tiirk 6gretmenlerin yaninda yabanci lisans ile
tiretilen ugaklarin imalatinda gorevli yabanci miihendisler ve personeller de gorev
almis, yabanci iilke teknolojisinin Tiirkiye’de taninmasina katki saglamiglardir. Agilan
okullar, genel olarak Tiirkiyenin havacilik faaliyetlerinin yogun oldugu Istanbul,
Izmir, Eskisehir ve Kayseri gibi sehirlerinde kurularak, uygulamali egitimin
yapilmasina olanak saglanmistir. Havacilik okullarinda yetisen 6grenciler, kamu ve

0zel kurumlarda istihdam edilerek Tiirkiye’nin havacilik alt yapisi olusturulmustur.

4.2.1.1. Havacilik Okulu

Osmanli Devleti’nin ordusunda, havacilar1 egitmek tizere kurulan Yesilkoy
Hava Okulu, 03 Temmuz 1912 tarihinde egitim faaliyetlerine baslamis ve bu okulda

yilda 50 pilot yetistirilmesi hedeflenmistir. Okulda yetistirilen ilk pilotlar, Balkan
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Savasi’nin patlak vermesi ile cepheye gonderilmis, kesif faaliyetlerinde
bulunmuslardir.3% Birinci Diinya Savasi basladiginda, Osmanli Devleti’nin miittefiki
olan Almanya’dan Hava Ustegmen Erich Von Serno, Tayyare Mektebi Miidiirliigii’ne
gonderilmis ve 3 Subat 1915°te goreve baslamistir. Hava Ustegmen Erich Von Serno
ile birlikte Almanya’dan 12 pilot ve 32 sivil makinist de Istanbul’a gelmistir. Okuldaki
egitimlerde kullanilmak iizere personelle birlikte 12 ugak gonderilmis ve pilot egitim
faaliyetleri hiz kazanmstir.®¥’ Yesilkoy Hava Okulu’nda 1916 yilindan itibaren
gergeklestirilen egitim faaliyetlerinin en O6nemlisi, 6gretmen ve 6grencinin birlikte
uctugu, yine Almanya’dan gonderilen iki kisilik ucaklarla egitim faaliyetlerine

baslanmasi olmustur.3®

Osmanli Devleti, Mondros Ateskes Anlagsmasi’ndan sonra 21 Haziran 1920’de
Hava Kuvvetleri Genel Miifettisligi’ni lagvetmis, Havacilik Okulu’na ait malzeme ve

ucaklar Maltepe’ye nakledilerek okul kapatilmugtir.3%

Kurtulus Savasi doneminde de Ankara Hiikiimeti, Erzincan ve Eskischir’de
Tayyare Istasyonu, yine Eskisehir’de de Hava Okulu kurmustur. Biiyiik Taarruz’dan
sonra da 17 Eyliil 1922 tarihli emirle okul, izmir’e tasinmistir. Hava Okulu, ii¢ yil
[zmir’de faaliyet gdstermesinin ardindan, TOMTAS’1n Eskisehir’de bir ugak fabrikasi
kurma ¢aligmalari iizerine yine 1925 yilinda Eskisehir’e tasmmustir.>*° Eskisehir Hava
Okulu’'nda bulunan egitim gruplarina ilaveten, 1926 yilinda “Atis Bombardiman
Grubu” olusturulmustur. Astsubaylarin ve sivil personellerin atigc1 bombardimanci

olarak yetismeleri hedeflenmistir.

Hava Miifettigligi tarafindan, 1927 yilinda Ingiltere’deki havacilik
faaliyetlerini takip etmek ve destek saglamak igin Tiirk subaylari, Aralik 1927°de iki
grup seklinde Ingiltere’ye génderilmislerdir. Gidenler arasindan Tegmen Seyfettin ve

Seref Beyler, 5 yil zorunlu hizmet sartiyla 11 ay siirecek yedek subay egitimi veren bir

336 Osman Yal¢in, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Harp Okuluna Gegis Siireci, Gazi
Akademik Bakis Dergisi, Cilt 9, Say1 17,2015, s. 235.236.

337 Salim Dikduran, “Osmanli imparatorlugu Déneminde Havacilik”, Dogusu ve Gelisimi Tiirk
Havacilik Tarihi, Haz. Deniz Dalkiling, IBB Yayinlari, Istanbul, 2022, s. 113.

338 Yalem, T.H. Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Harp Okuluna Gegis Siireci, $.237.

339 Davut Kapucu, “Tiirk Havaciliginin Savasin Kiilleri Arasindan Yiikselisi”, Dogusu ve Geligimi
Tiirk Havacilik Tarihi, Haz. Deniz Dalkiling, IBB Yayinlar, Istanbul, 2022, s. 229.

340 OkKar, a.g.e., s.106-108.
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kursa da katilmiglardir. Tegmen Cemal ve Necmi Beyler ise Bristol Fabrikasi

tarafindan diizenlenen 6zel kursa alimuislardir.34

Havacilik Okulu’nda 1926-1929 yillari arasinda pilotluk egitimi, Pilot Egitim
Kursu olarak verilmis, 1929 yilindan itibaren kurs olmaktan ¢ikarilarak 2 yil siireli bir
okula dontstiiriilmiistiir. Bu okulda birinci sinifta teorik bilgiler, ikinci sinifta da pratik
egitim olarak ucus egitimi verilmistir. Pilot olacak subay adaylarina, 6 ay kita staji
devaminda iki y1l da Kara Harp Okulu egitiminden sonra subay riitbesi verilmistir.
Pilot adaylari, subay olduktan sonra, 6 ay Piyade Atis Okulu, bir yil piyade staji
devaminda Hava Okulu’na alinirlardi. Hava Okulu’na alinan adaylar, bir yi1l gézlemci
egitimi, daha sonra da ikinci yil pilotaj egitimi alarak, géreve baslamaya hak

kazanirlardi. Toplamda 6 yil sonra pilot olarak goreve baslarlardi.?*? Bu okulda Tiirk

343 344

ogreticiler gorev yaptigi gibi yabanci uyruklu, ozellikle Ingiliz**® ve Fransiz

personel de gorev yapmistir.

Orduda gorev yapan subaylarla birlikte sivil personel de yurtdisinda egitime
gonderilmistir. Bu egitimlerin takibini yapmak tizere 1936 yilinda Hava Miifettisligi
Fen Subesi Miidiir Vekili Dr. Miihendis Binbasi Ihsan Aksolay’in Avrupa’ya
gonderilmistir. Thsan Aksolay tarafindan 1937 yilinda havacilik egitim faaliyetleri
gozlemlenmis, Ingiltere ve Hollanda’da bulunan askeri hava meydanlari, ucak,

elektrik, yer telsizleri ve muharebe unsurlari incelenmistir.>*°

Ikinci Diinya Savasi yillarinda egitim siiresi énce 5, daha sonra da 4 yila
indirilmistir. Tirk Hava Kurumu tarafindan yetistirilen ve C brovesi alan adaylardan
yedek subay okulunu bitirenler, pilot olmak tiizere Eskisehir Hava Okulu’na

gonderilmiglerdir.
Ikinci Diinya Savasi yillarinda savas sartlar1 nedeniyle pilot ihtiyaci artis
gostermis, ihtiyact karsilamak i¢in yurt disina pilot egitimi ic¢in personel

gonderilmistir. Egitimler icin pilot egitimlerinde ve havacilik teknolojisinde donemin

341 Kaymakli, a.g.e., s. 173.

342 Yalem, T.H. Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Harp Okuluna Gegis Siireci, $.239-240.

343 BCA, 30.18.1.2 /86-12-7/15.02.1939; BCA, 30.18.1.2 /93-103-8/06.11.1940; BCA, 30.18.1.2 /92-
97-8/10.10.1940; BCA, 30.18.1.2 /94-30-7/09.04.1941; BCA, 30.18.1.2 /104-4-17/22.12.1943.

344 BCA, 30.18.1.2 /25-10-9/20.02.1932; BCA, 30.18.1.2 /43-20-18 /09.04.1934; BCA, 30.18.1.2
/43.14.4/13.03.1934; BCA, 30.18.1.2 /43.19.1-2/07.04.1934; BCA, 30.18.1.2 /89.129.13/19.01.1940.
345439 BCA, 30-18-1-2/76-56-5.
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ileri iilkelerden olan dzellikle Ingiltere tercih edilmistir. Ingiltere’ye gruplar halinde
300 civarinda gonderilen pilot adaylarindan 14’ ¢esitli nedenlerle hayatlarini

kaybetmislerdir.3*®

Ikinci Diinya Savasi’nin sona ermesi ile Hava Okulu, 1948 yilinda gzlemci
egitimini kaldirarak sadece pilot egitimi vermeye devam etmistir. Bdylece lise

sonrasinda pilot olma siiresi ii¢ buguk yila inmistir.34’

1948 yilinda Hava Harp Okulunun kurulmasi i¢in ¢aligmalar baslatilmis ve
kurulus ¢alismalarini yiiriitmek {izere Hv. Plt. Bnb. Burhan Goksel gorevlendirilmistir.
01 Ekim 1951 tarihinde tamamlanan ¢alismalar sonucunda Hava Okulu, Hava Harp

Okulu olarak agilis1 yapilmis ve Tiirk ordusuna pilot yetistirmeye devam etmistir.34®

4.2.1.2. Hava Harp Akademisi

Tiirk ordusundaki Hava Kuvvetleri’nin kurmay subay ihtiyacini kargilamak,
egitimlerini saglamak amaciyla 1 Kasim 1937°de Istanbul’da Hava Harp Akademisi
kurulmugtur. Akademinin amaci, yetisecek kurmaylarin havacilik esaslar
cercevesinde uzmanhk egitimi almalaridir. Kurulan akademiye yonetici olarak
Kurmay Yiizbast Seyfi Turagay atanmistir. 1938-1939 egitim donemi sonunda da ilk
mezunlarini vermistir. Ik kurmaylar, Zihni Gokeal, Kemal Colakoglu, Arif Hikmet

Erkus ve Mubhittin Arsal’dir.3*

1941 yilinin Ekim ayma kadar Istanbul’da bulunan Akademi, bu tarihten sonra
giivenlik gerekgeleriyle Ankara’ya tasmnmustir. Ikinci Diinya Savasi’nin sonuna kadar
Ankara’da egitimini siirdiiren akademi, 13 Kasim 1946°da Istanbul’a tekrar
taginmustir. 1937-1949 yillan arasinda akademik egitim 6gretim siiresi 3 yil olarak
devam etmis, 1949-1950 egitim Ogretim yilindan itibaren de egitim siiresi 2 yila

disiirilmustir. 1938-1950 yillar1 arasinda Hava Harp Akademisi’nde Tirk ogretim

346 BCA, 30.10.0.0 /57.384-22.

347 Yalem, T.H. Kuvvetleri Tarihinde Hava Okulu ve Harp Okuluna Gegis Siireci, $.239-241.

348 Hava Harp Okulu (msu.edu.tr), 04.09.2022.

3SAykut Canl, Osmanli’dan Cumhuriyete Askeri ve Sivil Havacilik Egitimi (1911-1950),

Yaymlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Ankara 2019, s. 213-
214,
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elemanlarinin yaninda 2 Amerikali, 1 Hollandali ve 19 Ingiliz subay da gérev

almistir, >

4.2.1.3. Makinistlik Okulu

Tiirk havaciliginin 1911 yilinda teskilatlanmaya baglamasiyla ugaklarin tamir
ve bakimlarini yapacak makinistlere ihtiya¢ duyulmus, bu amagla Fransa’ya bes kisilik
ekip ile Ingiltere’ye iki subay, makinistlik egitimi almak iizere gonderilmislerdir.
Birinci Diinya Savasi’nda da tayyare boéliklerinin makinist ihtiyacit artmus,
Almanya’dan gonderilen makinistlerden ve Almanca bilen marangoz ve demirci
esnaflarindan yararlanilmaya ¢alisilmistir. Ayrica bu agig1 kapatmak i¢in Almanya’ya
makinist egitimi almak tizere 6grenci gonderilmis, ililke imkanlari ile makinist kurslari

diizenlenmistir.%!

Kurtulus Savas1 doneminde ise Istanbul’dan Anadolu’ya gecen makinistler ile
Konya, Erzincan ve Erzurum’da bulunan hava béliiklerindeki mevcut makinistler,

gorev yapmislardir.3*2

Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin kurulmas: ile birlikte, artan havacilik faaliyetleri
nedeniyle makinist ihtiyaci da artmistir. Havacilikla ilgili lilke ihtiyaglari géz ontinde
bulundurularak arastirma ve inceleme yapmak ilizere 5 Temmuz 1925 tarihinde, Tiirk
Tayyare Cemiyeti Bagkan1 Cevat Abbas, Sakir Hazim Bey, Pilot Vecihi Bey ve hava
kuvvetlerinden Kurmay Binbasi Hasan Iskender Bey’den olusan heyet Avrupa’ya
gitmiglerdir. Heyet, italya, Danimarka, isveg, Fransa ve Almanya’daki havacilik
kurum ve meydanlarinda incelemeler yapmis, 20 ucgak fabrikasi, 9 motor fabrikasi, 4

makinist okulu ve 19 ugak kurumunda incelemelerde bulunmuslardir.33

Heyet Bagkan1 Cevat Abbas Bey, yurtdisi gezisi sonrasi havacilik okullar

hakkinda sunlar1 sdylemistir:

Yakinda 100 kisilik bir makinist mektebi ile kirk kisilik bir pilot mektebi

acacagiz. Bunlar icin muktezi techizati tedarik ettigimiz gibi muallim ve miitehassislart

%0 Canly, a.g.t., s. 232.

1 Emin Kurt, Cumhuriyet Dénemi Teknik Egitim Modernlesmesinde Tayyare Makinist Mektebi,
Cumhuriyet Tarihi Aragtirmalar1 Dergisi, S.34, Y1l.17, 2021, s.777-778.

32 Yalgin, Tiirk Hava Harp Sanayii Tarihi, s.70-72.

33 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, 5.192-202.
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da Fransa’'dan temin ve icap edenlerle akd-i mukavele ettik. Makinist mektebinde
yetisecek olan yalniz tayyare alet ve edevatinin imal ve tamirini fenni ve ameli surette
ogrenmekle kalmayacaklar, ziraat makinelerinin imal ve tamirinde de ihtisas sahibi
olacaklardir. Bir yanda tayyareciligi asri ve fenni bir surette terakki ettirirken diger
taraftan tayyare makinistlerimiz ve miiessesatimiz bulunduklart mahalin ziraatine

azami surette nafi olacaklardur.

Cevat Abbas Bey, cemiyetin hedefleri hakkindaki konusmasini su sekilde

stirdirmiistiir:

Ilk gayemiz mektep yapmaya ve bunlarin adedini memleketimizin muhtelif
mahallerinde ¢ogaltmak, fabrikalart bir an evvel tesis ile faaliyete gegirmek ve milli

hava filolarimizi pek yakinda viicuda getirmektir.>>*

Avrupa’ya giden heyet, Paris’te Henriot Fabrikasi’na ait ugak makinist
okulunda da incelemelerde bulunmus, okulu begenmislerdir. Heyet, Henriot firmasi
yetkilileri ile Istanbul’da aym 6zelliklerde bir okul kurulmasi i¢in 29 Agustos 1925

tarihinde anlasma imzalanmigtir.*®

Cevat Abbas Bey okul hakkinda sunlar1 sGylemistir:

Mektep bizim daimi idare ve teftisimiz altinda, tedrisat (egitim) igcin muktezi
(gerekli) muallim, malzeme, tayyare, motor alat (alet) ve edevatimi Fransa' dan
getirerek her sene yiiz talebe yetistirecek ve iki sene nihayetinde iki yiiz makinist

yetistirdikten sonra mektebin biitiin malzemesini bize terk ederek gidecekti.>%

Okaul, istanbul Yesilkdy’de bugiinkii Hava Harp Okulu’nun bulundugu yerde,
kurulmus, 23 Nisan 1926 tarithinde yapilan toren ile agilmistir. Tayyare Makinist
Mektebi’'nin  6gretmenleri, Fransa’nmin  Henriot Ugak  Makinist Okulu
ogretmenlerindendir. Uygulamali egitimler i¢in 3 tane ucak verilmis, 68renciler bu
ucaklarda uygulamali egitim gérmiislerdir. Birinci doneminin sonunda, 10 6grenci ek

6grenim i¢in Henriot Ugak Makinist Okulu’na génderilmistir. Okulun ilk mezunlari,

34 Kurt, a.g.m., s. 783-784.

355 Mustafa Kilig, “Tiirk Tayyare Cemiyeti — Tiirk Hava Kurumu”, Dogusu ve Gelisimi Tiirk Havacilik
Tarihi, Haz. Deniz Dalkiling, IBB Yayinlari, Istanbul, 2022, s. 353.

6 Kurt, a.g.m., s. 785.
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Haziran 1927°de 83 kisi olarak diplomalarini almis, ikinci donem igin de okula,

Agustos 1927 tarihinde 100 6grenci daha kayd: yapilmistir.®’

Makinist okulu, 15 Eylil 1928 tarihinde Erkan-1 Harbiye-i Umumiye
Riyaseti’nin istegi tizerine giderleri Tiirk Tayyare Cemiyeti tarafindan karsilanmak
tizere Milli Miidafaa Vekaleti emrine verilmistir. Boylece okul askeri okul statiisiine
geemis ve “Hava Gedikli Kii¢iik Zabit Makinist Mektebi” olarak isimlendirilmistir.

Bu okuldan mezun olanlar astsubay olarak atanmistir.>*

Bu okulda yurtdisindan®*® 6zellikle Fransa’dan®® uzmanlar getirilerek egitime
katki saglanmistir.

1934 yilindan itibaren okulda egitim gdoren makinistler, tayyare, telsiz ve

elektrik branslarinda uzmanlik dallarina ayrilmigtir.3%

Ikinci Diinya Savasi’nin sona ermesi ile 1947 yilinda “Hava Makinist Okulu”
adr altinda dnce Eskisehir’e, 1949 yilinda ise tekrar Izmir/Gaziemir’e nakledilmistir.
Okul, 2 Ocak 1950 tarihinde yeniden teskilatlandirilarak, once “Hava Ugak Bakim

Okulu” ve daha sonra “Hava Bakim Teknik Okul Komutanligi” adm1 almistir.%?

Gaziemir’deki havacilikla ilgili dort ayr1 okulun bir ¢at1 altinda birlestirilmesi
ile 13 Eylil 1969 tarihinde Hava Teknik Okullar Komutanligi’nin bir parcasi

olmustur.363

Giiniimiizde, Milli Savunma Universitesi Hava Astsubay Meslek Yiksek
Okulu ismiyle egitim ve Ogretim faaliyetlerine devam eden okul, Tirk Hava
Kuvvetleri’nin teknik ve idari astsubay kaynagi olarak egitim vermeye devam

etmektedir.

%7 Kurt, a.g.m., s. 797.

38 Kaymakl, a.g.e., s. 175.

359 BCA, 30.18.1.2 /27-25-20/20.04.1932; BCA, 30.18.1.2 /32-79-16/25.12.1932; BCA, 30.18.1.2 /33-
7-1/23.01.1933.

360 BCA, 30.18-1-2/12-41-20 /07.06.1930.

31 Kurt, a.g.m., s. 799.

362 Hava Astsubay Meslek Yiiksek Okulu (msu.edu.tr), 04.09.2022.

363 Hava Astsubay Meslek Yiiksek Okulu (msu.edu.tr), 04.09.2022.
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4.2.1.4. 1.T.U. Makine Miihendisligi Boliimiinde Havacihk Subesi’nin

Acilmasi

Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin kurulusu ile iilkemizde ugak

miihendisi ve teknik personelinin de yetistirilmesi i¢in arayiglara girigilmistir.

Arayis siirecinde, Etimesgut Ugak Fabrikasi’nin Fabrika Midiirii Polonyali
Ugak Miihendisi Wedrychowski Jerz, Tiirkiye’de u¢ak miihendisi yetistirilmek {izere
acilacak okulda okutulacak, ugus mekanigi, aerodinamik, ucak insaati (statik,
mukavemet), motor insaati, hava seyriiseferi ve meteoroloji, borda aletleri, techizat
(telsiz, silah, fotograf vs.), havacilik malzemeleri teknolojisi dersleri verebilecek
konularinda uzman dokuz personel gorevlendirebileceklerini, 14 Mayis 1941 tarihinde
Tiirk Hava Kurumu Baskanligi’na bildirmistir.?®* Bu teklif Tirk Hava Kurumu
tarafindan uygun bulunarak 5 Haziran 1941 tarihinde 1010-12058 sayili yazi ile
bagbakanliga arz edilmistir. Tiirk Hava Kurumu’nun Yiiksek Miihendis Mektebi’nde
Tayyare Miihendisligi Subesi agilmasi ile ilgili 6nerisi, Bagbakanlik tarafindan kabul
edilmis ve 10 Haziran 1941°de Tirk Hava Kurumu ve Nafia Vekaleti’nin ortak
calismasiyla siirecin yiiriitiilmesi uygun goriilerek, 1941 yilinda Istanbul Teknik
Universitesi Makine Miihendisligi Boliimii altinda ucak insaat1 ihtisas dali faaliyete

gecirilmistir.3%

1941-1946 yillarinda Tirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi’nin
personeli Miihendis Leszek Duleba, ITU Makine Boliimii Havacilik Subesi’nde

verdikleri dersler ile ilgili anilarinda su sekilde ifade etmistir:

1941 sonbaharinda Istanbul Teknik Universitesi nde ugak insaati ihtisas dali
harekete gecirildi. Iki haftada bir birkag giinliigiine Ankara’dan Istanbul’a giden Miih.
St. Rogalski ve Miih. J. Teisseyre tarafindan tasarim ve ugak olusturma derslerini,
ucak motorlari teorisi ve insasi dersini ise Miih. J. Belkowski Fransizca olarak
veriyorlardi. Havaculik tasarimlart dayaniklilik ders notlar: Fransizca olarak Miih. F.
Janik ve Miih. L. Duleba tarafindan yazildi. Bunlar Tiirkceye terciime edilmisti ve
dersler siki sikrya bunlara gore teknik iiniversitenin bir Tiirk hocas: tarafindan

veriliyordu. Ders notlarmmin miiellifi olan Polonyalilar siaviarda asistanlik

364 BCA, 030.10.00.00/61.409.15-7, 14.05.1941.
365 Geng, a.g.t., s.101.
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vapiyorlardr. Bu havacilik kursunun mezunu birkag geng Tiirk miihendis, once Tiirk
Hava Kurumu Ucak Fabrikast'nmin tasarim ofisinde kisa bir staj gordiiler, akabinde
1945 ’te KA Birlesik Devletler Boeing Ugak Fabrikasi 'na staja gonderildiler. Bir sene
sonra THK Ucak Fabrikasi 'nda ¢calismak iizere dondiiler.>%®

1943 yilinda egitimlerini tamamlayan 6 ucak miihendisi, uygulama egitimi
icin 1944 yili baginda ABD’ye gonderilmistir. 1944 yilinda mezun olan 4 miihendis
ise dogrudan Tirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi’'nda ¢alismaya
baglamislardir. Daha sonraki yillarda fakiiltede egitimlerini tamamlayarak mezun
bir¢ok Tiirk u¢ak miihendisi, Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ucak Fabrikasi’nda ve

Gazi Ugak Motor Fabrikasi’nda gorev almislardir.®®’

1941 yilinda kurulan Havacilik Subesi, 1944 de Makine Fakiiltesi'nin bir
boliimii haline getirilmistir. Halen, Istanbul Teknik Universitesi biinyesinde Ugak ve
Uzay Bilimleri Fakiiltesi olarak iilkemize ug¢ak miihendisi yetistirmeye devam

etmektedir.368

4.2.1.5. Tiirk Hava Kurumu’nun Havacilik Egitim Faaliyetleri

Tiirk Hava Kurumu’nun kurulugunun ilk yillarinda, kurulus gayelerinden olan
oncelikle genclere havacilik egitiminin verilmesi i¢in yurtdisina ucak miihendisligi
egitimi almalar1 icin sekiz 6grenci gonderilmistir.®®® Yine aym maksatla yukarida
aciklandig1 gibi Hava Kuvvetleri’nde istindam edilmek tizere Ugak Makinist Okulu,
Istanbul/Yesilkdy’de 23 Nisan 1926 tarihinde agilarak, iki yil igerisinde 172

makinistin egitimi saglanmustir.

Tiirk Hava Kurumu, ilerleyen yillarda yurtdisina miihendislik 6grenimi i¢in
Ogrenci gondermeye devam etmis, 1928-1930 yillar1 arasinda on 6grenci daha bu
egitimden yararlanmigtir. Tiirk Tayyare Cemiyeti Baskan1 Fuat Bey (Bulca), 30
Agustos 1933°te alinan 35 ugagin isim koyma téreninde yaptig1 konusmasinda, 8 yil
icerisinde elde edilen 43.000.000 TL’lik yardimlarla orduya 250 ugak hediye

366 Geng, a.g.t., s.102.

37 Dogan Ozer, “II. Diinya Savas1 Yillarinda Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikast (1939-
1945)” Gazi Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Cilt 5, Say1 12, 2018, s.24; Adigiizel, Tiirk
Havaciliginda Iz Birakanlar, s. 259.

368 Kurum Tarihi (itu.edu.tr), 16.11.2022.

39 BCA,30-10/60-403-21, 27.10.1926.
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ettiklerini, 11 ugak miihendisi, 172 makinist yetistirdiklerini 10 makinisti de

Avrupa’ya egitime gonderdiklerini belirtmistir.3"

4.2.1.5.1. Tiirkkusu’nun Egitim Faaliyetleri

Tiirk Hava Kurumu biinyesinde, 03 Mayis 1935°te Tiirkkusu’nun kurulmasi ile
birlikte genglere parasiit, planér, motorlu ugus ve model ucak egitimleri verilmeye
baslanmistir.>"* Tiirkkusu’nun egitimlerinde, Vecihi Hiirkus gibi Tiirk 6gretmenlerin
yaninda Sovyetler Birligi’nden gelen iki 6gretmen de Ankara/Ergazi’deki meydanda,
gorev yapmuslardir. Ogretmenlerden Vecihi Hiirkus motorlu ugus, Anohin planér,

Romanof ise parasiit dersleri vermistir.>"?

Tiirkkusu’nda ogrencilere uygulamali egitim verilmek {izere Eskisehir’in
Inénii ilgesinde acilan kampta, 1936 yilindan itibaren parasiit, plandr ve ucak egitimi
verilmeye baslanmistir. Bu kampta, 20 kiz, 120 erkek 6grenci, Eyliil ayinda planor

egitimlerini tamamlayp, ertesi y1l ucak egitimine alinmislardir.3”

Harbiye’den hava sinifina ayrilan subaylarin ve Gazi Terbiye Enstitiisti’niin
son simifindaki genglerin, Tiirkkusu’'nda 1937 yilinda diizenli ugus egitimlerine

baslamalar1 sayesinde 2300 hava subay1 daha Tiirk havaciligina katilmistir.

Tiirkkusu’nun yetistirdigi en 6nemli sahsiyetlerden biri de Sabiha Gokgen’dir.
Atatiirk’lin manevi kizi1 Sabiha Gokgen, Tiirkkusu’nun 1935 yilinda yapilan agilis
toreninden etkilenmis, Atatiirk’lin tegviki ile Tiikkusu’nda ugus egitimine baglamistir.
Sabiha GoOkgen’e, Atatiirk tarafindan bizzat Gokgen soyadi verilmesi bu noktada
anlamlidir. Gokgen, Sovyet Rusya’nin Kirim Koktebel Yiiksek Planor okuluna giderek
planor pilotu olmus, yurda dondiikten sonra girdigi Eskisehir Havacilik Okulu’ndan
savas ucag1 pilotu olarak mezun olmustur. Diinyanin ilk kadin savas pilotu unvanim
alan Sabiha Gokgen, Ege, Trakya ve Desim manevralarina katilmig, 1938 yilinda
Balkan turunu icra etmistir. 1955 yilina kadar Tiirk Hava Kurumu’nda bas pilot olarak

gorev yapan Sabiha Gokgen, Tiirk havaciligima yaptig1 katkilarin yaninda 1930’lu

370 \serel, Istikbal Géklerin Gokler Bizimdir, C.11, 5.19-20.
11 Adigiizel, Havacilik ve Tiirk Hava Kurumu, $.35.

372 Kilig, a.g.m., 5.389.

373 Altuncuoglu, v.d., a.g.e., s.142.
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yillarda modern Tiirk kadminin basarilarini, alaninda bir 6ncii olarak diinyaya

kanitlamistir. 374

4.2.2. Ozel Sektér Tarafindan Acilan Havacilik Egitim Kurumlar1 Ve
Havacilik Sanayiine Katkilari

1925-1952 yilar1 arasinda ugak iiretim faaliyetlerinde bulunan &zel sektor
firmalar1, kurduklar1 fabrika, hava meydanlar: ve atélyelerinde, teknik personel ve
pilot ihtiyaci olusmustur. Bu ihtiyac1 karsilamak ve iilkeye havaci yetistirmek i¢in

havacilik egitim faaliyetlerinde bulunmuslardir.

4.2.2.1. Vecihi Sivil Tayyare Mektebi

Vecihi Hiirkus, Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin ilk iki ugak projesini hayata
gecirdikten sonra Tiirk havaciliinin gelismesi ve Tiirk halkinin havacilifa olan
ilgisini artirmak igin Istanbul’da ilk sivil pilot okulunu agmaya karar vermistir. Sivil
Tayyare Mektebi Tiiziigii’nli dort niisha hazirlayarak 21 Nisan 1932’de Genelkurmay
Bagkanligi’na, Milli Egitim Bakanligi’na, Milli Savunma Bakanlhi§ina ve Igisleri
Bakanligi’na gondermistir. Okul “Vecihi Sivil Tayyare Mektebi” ismi ile 27 Eyliil
1932°de resmi agilisini gergeklestirmistir.®”® Cesitli yayim organlarinda, “Miikemmel
tedris, kara, deniz ve hava spor vasitalarin1 cami ve gengleri hayata tecriibeli yollarda

hazirlayan miistesna bilgi yuvasidir.” seklinde tanimlanmgtir.3’®

Okul programi, motorlu ve motorsuz ugaklardan yola ¢ikarak, Vecihi Planor
Mektebi (VPM) ve Vecihi Tayyare Mektebi (VTM) olarak iki ayr1 subeye ayrilmistir.
Plandr egitimi 3 ay, tayyare egitimi ise 6 ay olarak belirlenmistir. Basarili 6grenciler,
Planor subesinden A Liyakat Diplomasi, Tayyare subesinden, egitim kara ucagiyla
gerceklesmis ise B Liyakat Diplomasi, deniz ucagiyla gerceklestirilmis ise BD Liyakat

Diplomasi ile mezun edilmislerdir.3”".

374 Serap Tasdemir, “Cumhuriyet Modernlesmesinde Ornek Bir Model: Sabiha Gokcen”, Tiirk Hava
Kuvvetlerinin 1007%incii Yili Uluslararast Tarih Sempozyumu, 8-10 Subat 2011, Ankara, Hava
Kuvvetleri Komutanlig, s.270-275; Adigiizel, Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar, s. 163-170.

375 Adwgiizel, Tiirk Havacihginda Iz Birakanlar, s. 68.

376 Canly, a.g.t., s. 290.

377 Canly, a.g.t., s. 292.
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Okula, 2 kiz, 10 erkek toplam 12 6grenci kaydolarak egitim ve Ogretime
baslamis, egitimler teorik ve uygulamali olarak yapilmistir. Okulun atolyesi

Kalamig'ta, hangar1 ve ugus alanlar1 Fikirtepe’de bulunmaktaydi.

Ogrencilerin egitimi sirasinda hicbir ucus kazas1 yasanmamis, Ugus yapmayi
bagaran ogrenciler, 30 Agustos 1933’teki Havacilik ve Zafer Bayrami’nda Nuri Bey
Vecihi XVI, Vecihi XV ve Vecihi XIV ugaklari ile gosteri ugusu yapmiglardir.

Vecihi Bey, biitiin il belediyelerine mektup yazarak il belediyesi tarafindan
desteklenecek en az bir 6grenciyi Vecihi Sivil Tayyare Mektebi’ne géndermelerini
teklif etmistir. Bu 6grencileri, hem plandr, hem de ucak kullanabilen pilotlar olarak
yetistirmeyi planlamig, belediyelerden egitim alacak Ogrencilerin se¢iminde titiz

davranmalarini istemistir.3"®

19 Mayis 1934’te Vecihi Hiirkus tarafindan CHP Genel Sekreteri Recep
Peker’e bir mektup yazilmistir. Mektubunda, satin aldiklari benzin i¢in indirime
gidilmesi, egitim faaliyetleri sirasinda ortaya ¢ikan borg¢lar hususunda destek

istemistir.%’”® Ancak Vecihi Hiirkus, bekledigi destegi alamamistir.

Vecihi Hiirkus, actig1 ugus okulunun maddi sorunlarina ¢6ziim bulamamus, bir
ucus okulu i¢in gereken alt yapiyr olusturamamistir. Okul, ana temelde maddi
yetersizlikten kaynaklanan sorunlar nedeniyle siirdiiriilebilir olmaktan uzaklagsmis ve

kapanmustir.

4.2.2.2. Nuri Demirag Gok Okulu

Mehmet Nuri Demirag, ugak fabrikast kurmanin yaninda, iiretimini yaptigi
ucaklar1 uguracak pilot ve teknik personel yetistirmek icin egitim kurumlar1 agmas,

havacilik egitimi ile ilgili diisiincelerini de su sekilde ifade etmistir:

... biitiin orta mektep mezunlar: tayyare kullanabilmeli, iiniversite mezunlari

ise bomba tayyaresine bile hakim olmalidir 3%

378 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.336.
79 BCA, 490-1-0-0/1542-271-1, lef 71-72; Canly, a.g.t., s. 296.
380 Deliorman, a.g.e.,, s. 28.
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Istanbul Besiktas’ta etiit atdlyesinin kuruldugu 1936 yilinda, Sivas / Divrigi’de
de Biiyilk Gok Okulu’nun temelleri atilmistir.®® Gok Okulu’nda sadece ucgucu
yetistirilmesi degil ayn1 zamanda ahlaki degerlere sahip bir neslin yetistirilmesi de

hedeflenmistir. 382

Mehmet Nuri Demirag, pilot yetistirmek tizere Y esilkdy’deki hava meydaninin
yanina 17 Agustos 1941 tarihinde Gok Okulu’nu kurmustur. Kurulan bu okulda, teorik
ve uygulamal1 havacilik egitimleri verilmeye baslanmistir.3® Okul, ugucu personel ve
teknik personel olmak iizere iki kademeli egitim vermek {izere programlanmustir.
Okulda, Divrigi’deki Gok Okulu mezunu gengler ile Istanbul’daki géniillii iiniversite
dgrencilerinin egitilmesi planlanmistir.®®* Okul, ilk mezunlarin1 1942 yilinin Agustos

ayinda vermis, 1943 yilima kadar toplam 290 pilot yetistirmistir.3%

Mehmet Nuri Demirag, imal ettigi u¢aklari, Tiirk Hava Kurumu’na, Tiirk Hava
Kuvvetleri’ne ve yurt disina satis yapamamis ancak, Gok Okulu’nda egitim amagl
kullanmigtir. Bu sayede havaciligin gelismesine, ugak iiretiminin yaninda egitim

alaninda da katki saglamustir.

381 Yalgn, “Miihiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayat: ve Caligmalar1 (1886-1957)”, s. 753.
382 Yalgn, “Miihiirdarzade Nuri Bey’in (Demirag) Hayat: ve Caligmalar1 (1886-1957)”, s. 755.
383 Tatar a.g.e., 5.293.

384 Dervisoglu, a.g.e., s.95.

38 Tatar, a.g.e., 5.295.
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SONUC

Diinya havacilik sektorii, 1903 yilinda Amerikali Wright kardeslerce tasarlanan
ve ugurulan Flayer —I tipi ugus aracindan giinlimiize kadar biiylik bir gelisme

kaydetmistir.

Gecen 120 yillik diinya havacilik siirecine, Tiirkler de 1911 yilindan itibaren
dahil olmus ve gelismeleri yakindan takip etmistir. Ozellikle savaslarda, hava giiciiniin
savagin seyrini degistirecek duruma gelmesi, 1923 yilinda kurulan Tiirkiye

Cumbhuriyeti’nin de havacilik sektoriine yatirim yapmasinin baslica nedenidir.

Uluslararas1 arenada cereyan eden olaylar ve Tiirkiye’nin iilkeye yonelik tehdit
algilari, Tirkiye’de havacilik sanayiinin gelisimini ve ucak imalatlarinin seyrini
etkilemistir. Glivenlige yonelik tehdit algilarinin degisimine gore ugak imalatinda
zaman zaman ilerleme ve duraksamalar yasanmistir. TOMTAS 1n kurulusundan dnce
Ingiltere ile olan Irak sinir1 ihtilafi, Etimesgut Ucak Fabrikasi ve Gazi Ugak Motoru
Fabrikast'min kurulus yillarinda yasanan Ikinci Diinya Savasi, Tiirkiye’de ugak
imalatnin artirilmasina yol agmistir. ikinci Diinya Savasi siirecinde de Tiirkiye’de
“savaglar icatlarin anasidir” deyimine uyan, 6zgiin ugak tasarimlarinin ve tiretimlerinin
yogunlastigr bir donemdir. Tiirkiye’de, 1925- 1952 willar1 arasindaki havacilik
sanayisinin bu durumu, gelismenin daha ¢ok askeri kaygilar iizerine sekillendigini
gostermektedir.  Ikinci Diinya Savasi sonrasinda ABD’nin yardim ve destegi,
Tiirkiye nin kendini glivende hissetmesine sebep olmus, Tiirkiye’nin liberal ekonomik
sisteme geg¢mesinin de etkisi ile Etimesgut Ugak Fabrikasi ve Gazi Ugak Motoru

Fabrikasi’nin kapanmasi hizlandirilmistir.

Tiirkiye’nin askeri havacilik teskilati, havacilik alaninda diinyadaki gelismeleri
takip ederek, biinyesine yerlestirmis ve Tiirkiye’nin savunmasinda en 6nemli dort

kuvvetten biri halini almistir.

Tiirkiye, cumhuriyetin kurulusu ile ulus devlet insasinda, disa bagimlilig
kaldirmak, kalkinmay:r saglamak i¢in sanayi hamleleri yapmis, ekonomiyi
giiclendirmek icin 1924°de Tiirkiye Is Bankasi, 1925°de Tiirkiye Sanayi ve Maadin
Bankasi’n1 kurmus, 1927°de ise Tesvik-i Sanayi Kanunu’nu g¢ikarmistir. Mustafa

Kemal Pasa ve donemin yoneticileri, bagimsizlik igin yapilan savaglardaki
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tecriibelerinden dolay1, havacilik sanayisine ayrica 6nem vererek yatirimlar yapmus,
ucak iiretmek tizere TOMTAS 1n kurulus ¢alismalarini baslatmislardir. Bu politikalar

dogrultusunda Atatiirk, sunlari soylemistir: &

“...ordumun da askeri havacilik alaminda uygar iilkelerle yarisacak duruma
gelmesini diliyorum. Bizim havacilarimizin cesaret ve bilgi yoniinden, Batili iilke
havacilarindan ¢ok daha tistiin olduklarina ve olacaklarina inaniyorum. Ancak ¢agin
ara¢ ve gerecglerini kendilerine vermek zorundayiz. Yarisa onlarin kosullar: ile
girmelerini saglamak ana goérevimizdir. Ugak fabrikalart yapmak, ucak yedek

’

pargalart yapacak fabrikalart kurmak baslica amaglarimizin igindedir ...’

Tiirkiye’de kamu ve 6zel sektor kuruluslari, 1925- 1952 yillar1 arasinda dort
farkl: tilke lisans1 ve 6zgiin tasarimlarla ugak imalat1 yaparak, havacilik sektoriine ve
sanayisine dogrudan ya da dolayli bir¢ok katki saglamistir. Bu durum Tiirkiye’yi,
emayit olmadigi i¢in elindeki ugaklari uguramayan bir iilke durumundan, kendi 6zgiin

ucak projelerini tasarlayan ve lireten bir iilke haline getirmistir.

Tiirkiye’de kurulan ilk ucak fabrikalari, daha ¢ok iilkenin savunmasina yonelik
amaglarla kuruldugundan, tiretilen ucaklar da genel olarak savas ve egitim ucaklaridir.

Boylece, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin giiclendirilmesi hedeflenmistir.

Tirkiye’de gerceklestirilen ucak imalati, Tiirk havacilik teknolojisinin ve
sanayiinin gelisiminde énemli bir yere sahiptir. Ilk iiretilen ugaklar, kapasite, kullanim
ve performans bakimindan daha basit modellerde ve daha diisiik kapasitelerde iken,
1952 yilina gelindiginde Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ug¢ak Fabrikasi’nda tasarlanan
0zgilin u¢ak modelleri, déneminin diinya standartlarina ulagmis, giincel teknolojiyi
yakalamistir. Uretilen ucaklardan bir ka1 farkli iilke devlet baskanlarina hediye
edilmis, bir iilkeye de ugak ihracat1 gerceklestirilmistir. Thracat konusunda birgok talep
olmasina ragmen, i¢ ve dis etkiler nedeniyle engeller ¢ikmis ve ihracat istenilen

seviyeye ulasamamistir.

Ugak tretiminde, Tirkiye’ye ait 0zgiin modeller tasarlanmasi, havacilik
alaninda teknolojik a¢idan 6nemli bir gelisim kaydedildiginin en bariz gostergesidir.

Vecihi Hiirkus ile baslayan 6zgiin tasarim siireci, Miithendis Selahattin Resit Alan ile

386 Tayhani, a.g.e., s. 214.
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devam etmis, Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikas1 Etiit Dairesi tarafindan
yapilan tasarimlarla zirveye ulasmistir. Ozellikle 1950°1i yillarda yapilan tasarimlar,
donemin diinya ugak teknolojisi ile ayni1 seviyeye ulasmistir. 1925°te baslayan ugak
imalat siireci, Ar-ge faaliyetlerini tetiklemis ve gelistirmistir. Bu siire¢ sadece ucak
modellerini gelistirmekle kalmamis, u¢ak imalat sektoriiniin kendisinin de gelismesine
katki saglamistir. imalat konusundaki teknolojik gelismeler takip edilerek, yeni
teknolojiler Tiirkiye’ye getirilmistir. Havacilik test teknolojisi gelismis, doneminin en
modern “Riizgar Tiineli” Tiirkiye’de kurulmustur. Ayrica motor iiretim tesisleri
kurulmus, 6zgiin motor imalatlar1 yapilmistir. Tiirkiye’de motor iiretimlerine de ugak

imalatlar1 sayesinde baglanmustir.

Ucak tiretim faaliyetleri ile gelisme gdsteren Tiirk havacilik sektoriiniin gelisim
siirecine, sadece teknolojik gelisme ve ucak modellerinin gelistirilmesi bakimindan
yaklasilamaz. Uretim seriiveninin bir de insan kaynaklar1 bakimindan gelisime katkisi
vardir. Uretim siireclerinde yurt disina génderilen inceleme ve fizibilite ekipleri,
egitim i¢in yurt disina gonderilen Tiirk teknik elemanlari, yapilan anlagmalarla yurt
disindan getirilen yabanci uyruklu teknik personel, Tiirk havaciliginin, insan
kaynaklar1 bakimindan da gelismesini saglamistir. Bugiin i¢in ulasilan seviyeye
bakildiginda oldukga 6nemli gelismeler elde edildigi goriilebilmektedir. Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii'niin yayinladigi 2022 yili verilerine gore,
Tiirk havacilik sektoriindeki ugak-helikopter pilot sayisinin 11.926’ya ulastig1 ve bu
saymin sadece 467’sinin yabanci uyruklu oldugu goriilmektedir. Havacilik alaninda
hizmet veren teknik personel sayisinin ise 8.374 kisi oldugu goriilmektedir. Insan
kaynaklar1 gelisimi bakimindan bu rakamlar olduk¢a 6nemlidir. Bu giiniin havaci
kadrolarmin temelleri, cumhuriyetin kurulusundan itibaren baglatilan 6zellikle 1925—
1952 yillar1 arasinda gergeklestirilen ugak tiretim siirecindeki g¢alismalar, personel

politikalar ve egitim faaliyetlerine dayanmaktadir.

Havacilik sektoriinde, insan kaynaklari ile ilgili ortaya cikan ihtiyaglar,
havacilik egitim faaliyetlerini arttirmigtir. Sektoriin ihtiya¢ duydugu ugus personeli ve
teknik personelin yetistirilebilmesi i¢in ucus okullar1 ve teknik boliimler agilmistir.
Ayrica yurt i¢i ve yurt disinda gesitli egitim faaliyetleri ve egitim planlamalar
yapilmistir. Bu nedenle Tiirkiye’de, 1925-1952 yillar1 arasindaki imalat siirecinde,

yogun olarak egitim ucaklarmin imalatlart gergeklestirilmistir. Egitim ig¢in
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kullanilacak ucaklar da yine ugak imalat siirecinin mahsulleridir. Bugiin Tiirkiye’de
2023 yili YOK verilerine gore 7 Universitede pilotaj egitimi verilmektedir. Konu
Havacilik egitimi veren 6zel ucus okullar ile birlikte degerlendirildiginde, havacilik
ile ilgili egitim veren pek ¢ok kurum bulunmaktadir. Havacilik e§itiminin alt yapisi,

yine 1925’li yillarda baglayan ugak imalat siirecine dayanmaktadir.

Ucak imalat1 sayesinde elde edilen teknoloji birikimi ve personel tecriibesi,
Tirkiye’deki ucaklarin bakim onarim islerinin dis kaynaklar tarafindan yapilma
zaruriyetini de ortadan kaldirmistir. Tiirkiye’de 1925-1952 yillar1 arasinda ugak bakim
ve onarim ihtiyaglari, biiylik ¢ogunlukla milli imkanlar ile giderilmeye ¢alisilmis ve

bdylece iilke ekonomisine de katki saglanmistir. 38’

Kurtulus Savasi doneminde Birinci Diinya Savasi’ndan kalan bakimsiz ve
arizali ucaklarin ugar hale getirilebilmesi i¢in gerekli yedek parga ve emayit, lilke
icinde iiretilemediginden, 1. ve II. Inonii Savaslari ile Sakarya Savasi’nda ancak 2-3
ucakla miicadele edilebilmisti. Yedek parga temininde Tirkiye bu halde iken,
Cumbhuriyet kurulduktan sonra baglayan ugak imalat siireci, yedek parca iiretimine de
vesile olmus, ucaklarin bakim ve onarimlari i¢in ihtiya¢ duyulan pek ¢ok yedek parga,
tilke icinde temin edilir hale gelmistir. Boylece iilkede yedek parca iiretimi ve yan

sanayiinin gelismesine katki saglamistir.

Havaciligi gelistirmek i¢in Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk yillarindaki kisith
ekonomik imkanlar sebebiyle halkin destegine bagvurulmustur. Tirk Tayyare
Cemiyeti’ne bagis yapanlara yaptiklar1 bagis miktarma gore bronz, giimiis, altin ve
elmasli madalya verilmis, 10.000 TL bagislayanlarin ad1 da alinacak ugaga isim olarak
konmustur.3% Béylece havacilik halk destegiyle bulusturularak, ekonomik ydnden

giiclenmesi ve havacilik sektoriiniin olusmasi saglanmaistir.

Cumhurbagkan1 Atatiirk’iin girisimleri ile kurulan Tiirk Tayyare Cemiyeti’ne
baglh Tiirkkusu’nda uygulamali havacilik egitimlerine gecilerek Tirk gengligi,
havaciliga tesvik edilmistir. Tiirkkusu’nun agilis torenine Sabiha Gdkcen ile giden
Atatiirk, Sabiha Gokgen’i ve Tiirk gencligini havacilia tesvik etmek ig¢in

konusmasinda; “Tiirk ¢cocugu her iste oldugu gibi havacilikta da en yiiksek seviyede

387 BCA,30-18-1-2/98-33-20- 25.04.1942; BCA, BCA,30-18-1-2/112-66-20-10.10.1946.
388 Hiirkus, Bir Tayyarecinin Anilari, $.178.
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gokte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin. Bundan hakiki dostlarin

sevinecek mesut olacaktir.” sdzlerini sdylemistir.38°

llgili dénemde iiretim siirecine, 6zel sektoriin de dahil olmasiyla Tiirk
havaciliginda sivil havacilik sektorii de olugsmaya baslamis, askeri alan ile birlikte,
nakliye, turizm, saglik ve tarim gibi alanlarda da havacilik hizmetleri ortaya ¢ikmaya
baslamistir. Bu sayede, havayolu tasimaciligi baslamis, havaalanlarindaki havacilik
yer hizmetleri de gelisme gostermistir. Tiirkiye 2022 yili itibariyle diinya yolcu trafigi
siralamasinda 8. sirada, Avrupa yolcu trafigi siralamasinda ise 4. sirada yer almistir.
Avrupa ugak trafigi siralamasinda 948.000 ucus ile 6. sirada yer almistir. Bu rakamlar
degerlendirildiginde, Tiirk havaciliginin 6nemli bir noktaya ulastigi goriilebilmektedir.
Biitiin bu ilerlemelerin temelleri, 1925 — 1952 yillar1 arasindaki ucak iiretim faaliyetleri

ile elde edilen tecriibe ve gelismelere dayanmaktadir.

Kurulan ucak fabrikalari, kurulduklar1 bolgelerde sanayii alt dallarinin ve alt
yapilariin gelismesini de saglamistir. Cesitli teknik tliretim sektorleri ortaya ¢ikmus,
yedek parca ve imalat teknolojileri gelismistir. Boylece ucak iiretim tesisleri,
ekonomik yonden bulunduklar1 bolgeleri canlandirarak bolge ekonomisine katki
sagladiklar1 gibi, genel bir degerlendirme ile yan sanayii ve istthdam bakimindan iilke

ekonomisine de katki saglamislardir.

Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra uygulanan ekonomi politikalarindan dolayz,
THK Etimesgut Ucak Fabrikas1 ve Gazi Ugak Motor Fabrikasi 1952 yilinda Makine
Kimya Endiistrisi Kurumu’na devredilmistir. Bdylece Tiirkiye’nin kurucularn
tarafindan biiyiik bir 6zveriyle kurulan havacilik sanayisi, ucak iiretiminde duraklama

donemine girmistir.

Tiirkiye’nin ugak imalat fabrikalarini kapatma siirecine girdigi 1950’11 yillarda,
ABD ve Avrupa iilkeleri ugak {iiretimlerini say1, nitelik ve nicelik olarak artirarak
diinya pazarlarini ele ge¢irmislerdir. 2000’11 yillarin basinda, diinya {izerinde havacilik
faaliyetlerinde bulunan ve ilk 100 firma arasina giren, ABD’nin 52, Ingiltere’nin 12,
Almanya’nin 4, Fransa’nin 4 firmasi bulunurken, Tiirkiye’nin sadece ASELSAN

firmas1 bu kategoriye girmeyi basarmistir. Bu durum, 1952 yilinda ugak imalati yapan

389 Serap Tasdemir, a.g.m., s. 271.
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fabrikalarin kapatilip, havacilik alaninda hazir teknolojilerin alim yoluna gidilmesinin

etkilerinden biri olarak degerlendirilebilir.>*

Giliniimlizde Tirkiye havacilik sektoriinde meydana gelen gelismelerin,
1925’ten, 1952 yilina kadar gergeklestirilen ucgak imalat siirecinde elde edilen
tecriibeler ile dogrudan ilgisi vardir. 1925-1952 yillar1 arasinda kurulan resmi ve 6zel
sektor ucak fabrikalar1 glinlimiizde, TUSAS, HAVELSAN, ASELSAN, ROKETSAN
ve ASPILSAN gibi havacilikla ilgili kuruluslarin kurulmasinda teknoloji ve insan

kaynaklar1 bakimindan bir alt yap1 olusturmustur.

3% Sennur Sezgin, Hava Savunma Sanayinin Ekonomik Analizi: Tiirkiye ve Ingiltere Karsilastirmast,
Nisan Kitapevi, Eskisehir, 2017, s. 128-133.
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Ek 10: Gibsy Major 10 Motor
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Ek 11-1: TOMTAS’IN Junkers firmasina ait hissenin satin alinmasina dair
uygulanacak usulleri belirten rapor.

Kaynak: BCA.30.18.01.02.6.57.15

T.C.:

RUAMELAT NODORLOGO EKararname

o SEZf

¥. Midafa Vekdlstinden yszilan 24/IX1/920 tarinh 4994 numarala

teszkerede , Tirkiye hilkimeti Cumhuriyeasiyle Yungers tayyare girketi x
arasinda akt olunan IS5 agustos 341 tardhll mumvelensams ve msrbatati-
na tevfilan tepekiiil eden (Tirk tayyare ve motdr anonim girketi) ile
mkavels tatbikirtindan miitevellit ihtilaflar hakem huzuruns da sevk x
edilmiy ise de miisbet bir karar ve netioce istihsel olunamsdaijfindan x
tgtinoli hakemin intihabi esmmsinda girketin iflasi vukubulmug oldujfu x
ve tasfiyei muamelst ve mevoudat igin keyfiyeti Ankara asliye mahkeme:
sl birinci hukuku tarafindan tegkil olunan iflas masasina tevdl olun-
dufu izah edilerek bir tarafdan hakem igine devam ediliip edilmiyecepis
ni iflasin vokoondan dolay: mukavels ve merbutatinin tarafeyne temin
ettizi haklarin beki olup olmadifim: tesbit etmek igin hakuk migevir-
lerinden miirekkep tegkil eden heyet ittifakla bir karara vasal olmmd-

iklari ve Eayserideki tesisattan ve bunlara ait kiymetli alat ve mal-
zemeden menleket hava kuvvetleri hesabina muhtelif tarz ve gekillerde

istifade edilmesi llizuma B. B. Reialilfinfen talep edilmesi lgerine x
fabriks ve migtemilstina sahip olabilmek igin mutahassaslardan milrek-
kep bir heyste mahallerinde tetkikat yaptirarak Kayserideki tesisaty
haziraya ve miigtemilatina I,572,373.1lira knymet bigtikleri ve dijer

tarafdan iflas mesasainin verdili merbut (A) igaretli teklifi Uizerine
B.E. Riyssetiyle cereyan edem muhabere ve sindiklerle ympilsn miizake-
re neticesinde miflis girketine bikumum emwvalinin tayyare Cemiystince
I,469,000 lirays satin alinmasi ve ba paradan cemiyetin girketten als-
cajf: olan 22X,000 lira temsil edilerek kalan X, 248,000 lirsnin borgls-
ra tevei olunmak fizere makten masays verilmesi ve bundan bagks Yinger-
sin miiflis girkette mevout olup Tirk tayyare cemiyetine terk ettipi x
nisaf hissesine ve bilumum feraget ve ibralsrins muksdil olarak oemd-
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Ek 11-2: TOMTAS’IN Junkers firmasina ait hissenin satin alinmasina dair
uygulanacak usulleri belirten raporun devama.
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Ek 12: Kayseri Tayyare Fabrikasi ile Amerikan Curtis Wright sirketi arasinda
yapilan sdzlesmenin kabulil ile ilgili Bakanlar Kurulu Karari

Kaynak: BCA. 030.18.01.02.24.72.17- 03/02/1931

Cx | Inagnaxa;

T.C

BASVEKALET
Muameltt MOdarliga

Jabe :
Sap: M IIS

Amerikan ~Curtiss-VVright Gurubu ile Kayseri Tayyare Pabrika-
sinda tayyare ve motdr imall ,hava hatlari ve alelumum hava igleri xx
igin bir seneye mahsus olmak Hzere ihsar olunup Millf Mudafas Vekdle-
tinin 21/I0/931 tarih ve 724 numarali tezkeresiyle teklif edilen mu-
kavele projesi lora Vekilleri Heyetinin 3/II/93I tarihli igtimainda x
bittetkik tadil edilen merbut gekilde akdi igin Vekidleti Mugartiniley-
haya seldhiyet verilmesi tasvip ve kabul olunmugtur.

3/11/931
REISICUMHUR

Ty

Da.V. Ha.V. Ma.V.
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