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ONSOZ

Bu c¢alisma “Konya Sehrinin Kurulus ve Gelisimini Etkileyen Cografi Faktorler” adi
altinda Doktora Tezi olarak hazirlanmistir.

Sanayilesmenin 19. yilizyilda Bat1 Avrupa’da gelismesi ve daha sonra diger kitalara
yayilmasiyla, diinyanin pek ¢ok yerinde biiyiik niifus kiitlelerini barindiran sehirler ortaya
cikmigtir. Sehirler dogal biiylime seyrinden ¢ikartilarak idari diizenlemelerle biiyiitiilmeye
calisilmigtir.

Kamu yoneticilerine yardimci olacak bilimsel ¢alismalar; pratik neticeler veren, ufuk
acan ve yonetim iglerinde ¢dzlilmesi zor problemleri halleden bir rehberdir. Bu agidan
tilkemizde sehirli niifusun artmasiyla sehircilik caligmalar1 da 6nem kazanacaktir.
Kamuoyunda cografi yer adlarii ezberleme zannedilen Cografya Biliminin, pratik
neticelere dogrudan ulastiracak calismalarda bulunmasi bu bilimin ragbet gérmesini de
arttiracaktir. Bu sebeple, tez konusu olarak sehir cografyasi secilmistir.

Tezin hazirlanmasi siiresinde yonlendirmeleriyle yardimer olan hocalarimdan Prof.
Dr. Akif AKKUS, Yrd. Dog. Dr. Nuri INAN, Yrd. Dog. Dr. Recep BOZYIGIT, Yrd. Dog.
Dr. Adnan BULDUR ve Yrd. Dog. Dr. Ayhan AKIS Bey ile lizerimde ¢ok emegi bulunan
sayin danigmanim Yrd. Dog¢. Dr. Adnan PINAR’a tesekkiirlerimi sunarim. Ayrica Konya
Merkezini iyi taniyan ve son 50 yil i¢indeki Konya kent gelisimi ve sosyal hayati
konusunda bilgiler veren Dolapoglu Anadolu Lisesi Matematik Ogretmeni Sayin Ali

ERDEM’e de tesekkiirlerimi sunarim.

Ali Sabri AKA

2007-KONYA



1.GIRiS

1.1.Calisma Sahasimin Cografi Yeri ve Sinirlari

Inceleme alan1 I¢ Anadolu Bélgesi’nin Konya Béliimii’nde, Biiyiik Konya Ovasi’nin
batisinda bulunan Konya Biiyiiksehir Belediyesi sinirlar1 ve miicavir alanlaridir. Aragtirma
sahast 32°20'-32%40' dogu meridyenleri ile 37°45'-38°15' kuzey paralelleri arasinda yer alan
ve 229 km?lik' alani kapsar (Sekil 1.1). Inceleme sahasinda Biiyiiksehir statiisiindeki

Konya Kenti Sel¢uklu, Meram ve Karatay olarak 3 merkez ilgeye ayrilmistir.

1.2. Amag

19. yiizyilda batili iilkelerde sanayilesme sonrasi kdyden kente gocilin hizlanmasinin
sonucunda kent niifuslarinin artmasiyla biiyiiksehirler olusmus ve degisik bilim dallari
sehir gelisimini incelemeye almislardir. Kentlerin Ortagagdaki fiziki yapilari, artan niifus
ile birlikte genisleyerek g¢evre ile etkilesimi hizlanmis ve Cografya Biliminin ilgi alanina
tiimilyle girerek “Sehir Cografyas1” kavramini ortaya ¢ikarmistir.

Her ne kadar kent ile ilgili ¢cok sayida bilim dali calismalar yapsa da; hic birisi kenti
Cografya Bilimi kadar genis boyutlariyla ve biitiinciil olarak incelemeye alamaz. Ciinkii
Cografya bilimi, muhtevasi yoniiyle Fen ve Sosyal bilimler alani i¢inde bulunan konular
iceren bilimler toplulugudur. Fen bilimleri alani i¢inde bulunan Fiziki Cografya
konularindan Jeoloji, Jeomorfoloji, Hidrografya, Klimatoloji, Bitki Cografyas1 ve Cevre
Problemlerini inceleyen bilimler ile Beseri ve Ekonomik Cografya alani iginde bulunan
Niifus Cografyasi, Yerlesme Cografyasi, Jeopolitik, Tarim Cografyasi, Sanayi Cografyasi,
Yeralti Kaynaklari, Ticaret ve Ulastirma faaliyetleri vb. konulart bir biitiin halinde
inceleyen, birbirleri ile iliskiler kuran yegane bilim ve 6zellikle insan-yeryiizii iliskilerini

temel alan bilimdir.

" Yiizolgiim kentin asil yerlesim ve gelisim alani igindir.
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Sekil 1.1: Konya Sehri’nin Lokasyon Haritasi




Tirkiye’de 1950 sonrasinda kent niifuslar1 hizli bir artis siirecine girmistir. Dogal
seyrinde biiyiiyen kentlerin birden fiziki yap1 olarak genislemesi, kentlerde planlama
siirecinin idari yollarla yapilmasini zorunlu kilmigtir. Kent planlamasinda ilerisi
diisiiniilmeden yapilan bazi yanlishiklar1 diizeltmek, ¢cogu kez yiiksek maliyet gerektiren bir
islem olarak Oniimiize ¢ikmaktadir. Tirkiye’de bunun sikintilar1 pek ¢ok kentte
gorilmiistiir.

Konya Kenti de 1950 oncesinde tarimin da 6nemli oldugu hizmetler agirlikli kent
iken, 1950 sonrasinda Tiirkiye’deki hizli kentlesme ile paralel bir biiylime siirecine
girmistir. 1965 yilina kadar kent dogal biiyiime siirecinde iken, yerel yonetimler tarafindan
kent gelisimi kuzeye kaydirilmistir. Yapilan planlamalarda cografyaci olmasa da ¢ogu kez
cografi prensipler uygulanirken, kimi zaman da goz ardi edilmistir.

Bu ¢alismada; Mevzii Cografya agisindan Konya Kenti Fiziki ve Beseri Cografya
ozellikleri ortaya koyulurken, Tiirklerden 6nce kentin kurulus dénemi ve Selguklu-Osmanli
donemindeki gelisimi ile 6zellikle, 1950’den sonraki hizli gelisimi Cografya prensipleri
acisindan incelemeye tabi tutulmustur.

Konya Kenti gelisim safhalarinin incelemeye tabi tutulmasi sadece yerel arastirma
olmayip, Tiirklerin gogebelikten kent hayatina geciste, “model kent” olmasi yoniinden
onemlidir. Clinkii Orta Asya ve Anadolu’da Tirklerin kentlilesmeye yogun olarak gectigi
donem 11. yiizyildir. Bu yiizyilda Anadolu Selguklu Devleti’ne baskentlik yapan kent,
fiziki yapistyla her ne kadar Arap, Iran ve Bizans kiiltiiriinden etkilense de, &rnek bir Tiirk
kenti olma 6zelligini gostermistir.

Konya Kenti ile ilgili bu caligsma; yerel bir arastirma olmasi yoniiyle ve Tiirk
tarihinde ylizyillar boyunca gocebe hayat yasayan Tiirklerin kent hayatina gecis

ozelliklerini bulundurmasi yoniiyle énemlidir.



1.3.Materyal ve Metot

Calismada oncelikli olarak literatiir taramas1 yapilmistir. DSI, DPT, DIE, MTA,
Konya Valiligi ve Biiyiiksehir Belediyesi vb. kamu kurumlarinin yayinlari ile akademik
aragtirmalar gozden gegirilmig, kent hakkinda bilgi edinilmistir. Tez, Tarihi Cografya
konularint da kapsadigi i¢in Tarih Biliminden de faydalanilirken, Sehir Bolge Planlama,
Mimarlik alanindaki yayinlardan da kentsel gelisim konusunda bilgi edinilmistir.

Baz1 aragtirmalarda Konya Sehri hakkinda kaynak azligina deginilmistir ki; bu
gercegi aksettirmemektedir. Konya Kenti tarih, cografya, kiiltiir ve sosyal yoniiyle gerek
liniversite, gerekse iiniversite disindaki arastirmacilar tarafindan cok sayida arastirmaya
tabi tutulmus ve yiginla eser ortaya konulmustur. Konya Kenti arastirma kaynaklarinin ve
degisik bilim dallariin kent hakkinda yaptigi arastirmalarin ¢oklugu sebebiyle,
kaynaklarin siiziilmesi bile ciddi bir ugrasi sonucu yapilabilmistir.

Tez calismasi yapilirken, 6zellikle daha 6nce ¢alisilmis olan konular {izerinde fazla
durulmamis ve arastirma yapanlarin eserlerinden alinti seklinde kullanilmistir. Calismada
esas lizerinde durulan konular; kentin kurulus ve gelisimine etki eden cografi faktorler ile
kent dokusunun gelisimi, kentin Anadolu igerisindeki konumu iizerinde yorumlamalar
yapilmustir. Bu sebeple; 2. Boliimde verilen Kentin Fiziki Cografyasi ile Beseri ve
Ekonomik Cografyasi konular1 mevcut kaynaklardan faydalanilarak alint1 seklinde verilmis
ve kisa yorumlamalar yapilmistir. 3. Bliimde ve 4. Boliimde ise; mevcut kaynaklar, arazi
gbzlemleri, harita calismalar1 bir araya getirilerek arastirmanin esas buluntular1 ortaya
konulmustur. Ozellikle arastirmada Fiziki Cografya konular1 temel alarak, Beseri ve
Iktisadi Cografya konular1 bunun iizerine bina edilmeye ¢alisitimistir. Sonuglar ve Oneriler
Boliimiinde konunun 6zeti yapilmis ve gelecege yonelik tavsiyeler Cografya Biliminin

prensipleri 1s181nda oneri seklinde sunulmustur. Yapilan 6nerilerde ifade edilen problemler



birebir “yapilmahidir”, “kaldirilmalidir” tarzinda sdylemek yerine pratik neticelere

ulasilacak ¢oziimler seklinde sunulmustur.



2. KONYA SEHRI’NIN COGRAFYASI

Inceleme sahasi Konya Biiyiiksehir Belediyesi ve Miicavir alanlarinm sinirlarmi
kapsar.

Etiit sahas1 olarak ele alinan bolge Biiyiik Konya Ovasi ile Konya Ovasi’ni bati
kesimini olusturan daglik alandir (Sekil 2.1).

Enyliksek noktast kent merkezindeki Alaeddin Tepesi (1080 m.), en algak yeri ise
Aslim Bataklig1 (975 m.)dir (Konya il Analitik etiidleri, 1963).

Tiirkiye’de, Konya denilince genellikle akla ova gelir. Okullarda verilen Cografya
derslerinde Tiirkiye'nin en biiyiik ovalarindan oldugu icin “Konya Ovasi” tabiri en ¢ok
zihinlerde kalan terimlerdendir. Konya ili genelinde diisiiniiliirse ilin Bat1 ile Dogu ve
Giiney kesimleri arasinda belirgin yer sekilleri farki vardir. Il merkezi kabaca, Doguda
Aksaray’a kadar uzanan ova ile Batida Beysehir’e kadar uzanan daglik alanin birlestigi
yerde kurulmustur.

Inceleme sahasinin smirlar1 cografi smirlarla degil siyasi smirlarla ayrilmstir.
Yersekilleri goriintlisti itibariyla kentin dogu ve giliney kesiminde monoton diizliikler
seklinde, bat1 kesiminde ise; daglik alanlar seklinde iki farkli topografya arzeder. Eski
Konya G6liiniin sinirlarina gelen Konya Sehri, sularini denize bosaltmayan “Biiyiik Konya

Kapali Havzas1” nin bir pargasi i¢indedir.



KONYA SEHRI TOPOGRAFYA HARITASI
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Sekil 2.1: Konya Sehri Topografya Haritasi



2.1. Konya Sehri’nin Fiziki Cografya Ozellikleri

2.1.1. Jeoloji

Genel olarak jeolojik olusumuna bakildiginda, Konya Kenti’nin olusumu Tiirkiye

havza ve ovalarinin olusumuna ¢ok benzer.

Ulkemizin esas kismini teskil eden Anadolu'nun her tarafinda yiiksek dag ve
platolarla ¢evrilmis elips seklinde cukurlar vardir. Bu ¢ukur sahalar ¢erceveyi teskil eden
dag ve platolarla birlikte tipik birer “Cografi Unite” meydana getirirler. Anadolu'nun
biiylik ¢cogunlugunda goriillen havzalar, tabanlar1 aliivyon, yakin g¢evreleri Neojen, uzak
cevreleri de Ante Neojen araziden dag ve platolarla ¢evrilmistir. Esas olusumlari tektonik

olup, daha sonra agsinma ve dolma ile bu giinkii sekillerini almiglardir (Ardel, 1965).
2.1.1.1. Jeolojik Tarihce

Konya Sehri ¢evresinde 4 jeolojik doneme ait arazi vardir. Kentte glinimiizdeki

etkilerini hissettiren araziler 3. ve 4. zaman arazileridir.

2.1.1.1.a) Paleozoik

Sehir ¢evresinde Paleozoik araziler sist, mermer ve Permotrias kalkerleri ile temsil
edilir. Paleozoikte jeosenklinal olan Konya Ovasi, Hersinyen orojenezinden etkilenmistir.
Paleozoik mermerler su tasir (Agacik ve digerleri 1975). Kentin Kuzey ve Kuzeydogu

kisminda mostra veren birimler halindedir (SU-YAPI, 1984).

2.1.1.2.b) Mesozoik

Mesozoik arazi, Paleozoik kalkerler {izerine diskordan gelen Ust Kretase
kalkerlerinden olusur. Mesozoik kalkarler su tasir. Mesozoikte Mesoje Jeosenklinali iyice
kivrimlanmis ve orojen safhasina gegmistir (Agacik ve digerleri, 1975). Mesozoik arazi

kentin batisinda serpantin ve kirectast mostralar seklinde goriiliir (SU-YAPI, 1984).



2.1.1.3.c¢) Tersiyer

Konya; I¢ Anadolu Bélgesi'nde kuzeyden ve giineyden dogudan ve batidan duvar
gibi yiikselen daglarla sarilmistir. Jeolojik III. zamanin sonuna dogru Toros Daglar1 heniiz
mevcut degildi. I. Zamanda Toros Daglari'nin bulundugu yerler denizler ile kapliydi. Bu
sirada i¢ yaylalar yer yer deniz hizasinda tatli su gollerinden olusmaktaydi. III. zaman
sonunda Toroslar'in yiikselmesi ve denizin ¢ekilmesi ile tath su gollerinden bazilarinin
kurumasi, bazilarinin da tuzlu ve aci goller haline doniismesiyle, (iklim sartlar1 sert ve

kapal1 bir havza olan) Konya havzasi olusmustur (Cevre ve Orman Bakanligi, 2005).

Neojen formasyonu, kaide konglomeralar1 kalkerler ve marnlardan miitesekkildir.
Neojen kalkerler su tasir ve Konya Ovasi’nin altinda ¢ok yaygindir. Derinligi Cumra
cevresinde 5 m. iken Konya kuzeyi, giineyi ve ovanin batisinda satthtan baglar. Konya-
Yarma-Cumra {iggeninde kuyular Neojen kalkerlerinden basingla iiste yayilan sudur.
Pliyosen, Miyosen iizerine konkordan olarak gelir. Kum, cakil, kilden miitesekkildir.
Yiikseklerde gevsek cimentolu konglomera, Pliyosen Goli'niin kiy1 fasiyesinde barlar
dikkati ¢eker. Pliyosen kum ve cakillar1 Alakova’da bariz bir sekilde goriiliir (Agacik ve
digerleri, 1975). Miyosen altta kaide konglomeras1 ile baslar, iiste dogru marn ve kalkerler
ile devam eder (Ardos, 1995). Neojen arazi daha ziyade diizliikk ve hafif arizali yerlerde
mevcuttur. Kentin Dogu, Kuzey ve Glineyinde genis yer kaplar. Dutlu, Akyokus, Yazir, ve
kentin hali hazirdaki bulundugu alanda killi kalker, kil, gre-kum, ¢akil depolari, batidaki
daglik kesimde andezit ve tiifler bulunur (Caglar ve Tas, 1982). Bu araziler kentin

yayildigi alan icinde genis yer kaplar.

2.1.1.4.d) Kuvaterner

Kuvaterner donemin eski gol depolar1 ve kenardaki derelerin getirdigi aliivyonlardir

(Caglar ve Tas, 1982). Pliyosen ile Kuvaterner’in 6zellikleri ayn1 olup kesin bir ayirima



gidilememistir. Neojen’den sonraki tektonik hareketler daha 6ncekilere gore dnemsizdir.
Bu dénmemde Konya Golii tamamen kurumustur. Pliyo-Kuvaterner aliivyonun kumlu,

cakilli formasyonlar1 su tasir (Agacik ve digerleri, 1975).

Konya Ovasi havzanin kenarlarinda egimli, havza ortasinda yatay tabakalanmalardan
miitesekkildir. Bu da havzanin subsidans karakterde olmasindan ileri gelir. Buranin ayni
zamanda bir c¢okiintii havzasi oldugunu kanitlayan volkanik faaliyetler ile batidaki
faylardir. Bunun sebebi, Anadolu kiitlesini tiimiiyle ylikselten epirojenik-kratojenik
hareketlerdir. Bunlar Neojen ortalarinda baglayip giinlimiize kadar devam etmislerdir

(Ardos, 1995).

Gal Cokeltileri Yelpaze deltas| allvyon yelpazesi
ve yamag molozu gokeltiler

Bataklik Gokeltileri - Kiyi duizligu gokeltileri

Kumsal Cékeltiler - Kuvarterner-tncesi temel kayalar

TR 0 5 10km
Delta Cokeltileri caciy

Sekil 2.2: Konya Kenti Cevresinin Sadelestirilmis Jeoloji Haritas1 (Cevre ve Orman
Bakanligi, 2005)

10



Pliyo-Kuvaterner yash detritik ¢okeller de sahanin biiyiik ¢ogunlugunda yaygindir.
Calisma alaninda olusum agisindan en onemli donem, Pliyo-Kuvaterner dénemi olmustur.
Pliyosen doneminde Konya diizliigii kapali havza olup tuz, jips ve detritiklerin ardalanmasi
ve karmasig1 seklinde ¢okellerden meydana gelmistir. Ova kenarlarinda ¢apraz tabakali
yarim ay seklinde kum barlar1 olusmustur. Bu devirde bazalt akintilar1 da mevcuttur.

Kuvaterner ¢okelini de Pliyosen’den ayirmak giictlir (SU-YAPI, 1984), (Sekil 2.2).
2.1.1.2. Tektonik Yapi

Inceleme alaninda yiizeylenmis kayagclar, tektonik hareketlere bagl olarak kivrimli
kirikli ve naplt yapilar kazanmiglardir. Caligma alanindaki kayaglar, Hersinyen, Alpin ve
geng tektonik hareketlerden etkilenmislerdir. Yerli kayalarda diizenli bir katmanlagma
goriiliirken alloktona ait kaya birimleri karmagik yapt sunar (MTA, 1998). Tektonik yapiya
ait arazi sekilleri kent yerlesim alanimmin Giiney-Kuzey hatti boyunca Bati tarafinda

bulunur.

2.1.1.2.a) Kivrimlar

Genel olarak kent gevresindeki daglik kesim Alpin hareketlerle olugsmussa da, tam
olarak etkili olamamustir. Kiitle halinde ylikselmelerden olusan epirojenik hareketler kent
cevresindeki yersekilleri olusumunda daha etkindir (Ardos, 1995). Alp Orojenezi’nden
arazinin etkilenmesi daha sonra azalmistir. Bu nedenle Neojen birimleri hafif
ondiilasyonludur. Neojenden sonra bolge kapali havza 6zelligi kazanmis ve detritikler
cokelmistir. Son devrede ise magmatik aktivite (ekstriisiv) belirgin olarak goriiliir.
Yiizeydeki kayaclar tektonik hareketlere bagli olarak kivrimli, kirikli, napli yapilar

kazanmustir (SU-YAPI, 1984).
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Otoktona ait Mesozoik ve Tersiyer yasli karbonatlardaki katmanlasma korunmus
olup kalin ve monoton yapidadir. Allokton kayaglar ise daha karmasik yap1 sunar. (MTA,

1998)

Miyosende toptan bir yilikselme olmus ancak her taraf ayni kalkinmaya maruz
kalmamis fay kenarlar1 boyunca yeniden bir ¢okelme meydana gelmistir (Caglar ve Tas,

1982).

2.1.1.2.b) Bindirme ve faylar

En 6nemli bindirme; Hatip ofiyoliti ile Cayirbagi ofiyoliti arasinda yer alir. Nap
mertebesindedir. Daha sonraki hareketlerde Cayirbagi ofiyoliti Midos Tepe formasyonu
arasinda gelismis tektonik dokanak Loras fay1 olarak adlandirilir (MTA, 1998). S6zkonusu

yerler Konya kent gelisim sinirlart iginde ve giineybat1 yoniindedir.

Konya Kenti iilkemizin biiyiik kentleri i¢cinde deprem tehlikesi agisindan en giivenli
yer olarak gosterilmektedir. 17 Agustos 1999 yilindaki Marmara depreminden sonra,
Konya ismi deprem agisindan en gilivenli kent olarak basin yayinda sik sik yer almistir.
Ancak jeoloji konusunda yapilan arastirmalar kentin Bati, Kuzey ve Kuzeydogusunda
ovanin bittigi, daglik alana ge¢ildigi yerlerde kenar faylari ve kentin kuzeyinde de kii¢iik
bir graben-horst olusturacak faylarin oldugunu ortaya ¢ikarmistir. Sehir icerisinde veya
kentin uzak c¢evresinde, muhtemel bir depremde kenti etkileyecek c¢ok sayida fay

bulunmaktadir.

Konya bolgesinin biiyiik bir bolimii deprem riski agisindan 4. zon ve tehlikesiz
olmasina ragmen, yorede neotektonik hareketlere bagl olarak olusan gliniimiize kadar
etkinligini siirdiiren aktif veya potansiyel faylar bulunmaktadir. Bu faylardan kente uzak
bulunan Aksehir Fay1 ile Tuz Go6li Fayr en onemlileri olup Aksehir Fayi’nin bulundugu

kesim literatiirde “Argithant Sismik Boslugu” olarak adlandirilmis ve gelecekte bu faya
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bagl olarak biiyiik bir depremin olusabilecegi ongoriilmiistiir. Konya Kenti ¢evresindeki
faylarin biiyiik bir boliimii yaklasik 15 milyon yildan beri etkin olan neotektonik rejime
bagl olarak olusmus ve biiyiik bir cogunlugu giintimiize kadar aktifligini korumus veya
potansiyel olarak aktif olabilecek faylardir. Konya Il Merkezi’nin yer aldig1 Konya Ovasi
batida; Konya Fay Zonu, Abhazdagi Fayi, Kuzeyde; Karaomerler Fayi, Doguda ise;
Divanlar Fay1 ve Gocii Fayi ile smirlanmis bir ¢okiintii havzasidir. Konya Ovasi’ni
sinirlanan faylarin biiylik boliimii dogrultu atim bilesenine de sahip ancak, egemen olarak
egim atim bilesenli normal faylardir. Arazi gozlemleri ve sismik etkinlik Konya Ovasi’ni
sinirlayan kenar faylarin aktif oldugunu gostermektedir. Kandilli Rasathanesi kayitlarina
gére Konya cevresinde (37° 30°-39° 00 enlem ve 31° 30°-33°00° boylamlari arasinda) 5
tanesi 5—6, 33 tanesi 45 biiyiikliiglinde olmak iizere ¢esitli depremler olusmustur. (Eren,

2000).
Konya ¢evresinde bulunan baslica faylar:

1. Neotektonik doneme ait Meram’in giineyinde {ist Miyosen-Pliyosen yasl Dilek¢i

formasyonu i¢inde yer alan normal fay Karamagil Mevkiine kadar uzanir.

2. Konya’nin batisinda Kuvaterner yasli Konya Fayr yer alir. Konya Ovasi’nin

batisini olusturur. Kuzey-giiney yonliidiir.

3. Ova dogusunda Karadag-Bozdag-Divanlar-Gogii istikameti boyunca uzanan
Biiyiik Dogu Fay1 Kuvaterner ¢okellerini etkiler. Bu fay kent disinda olmasina ragmen

kenti etkileyebilecek kadar yakin alandadir.

4. Cimento Fabrikasi kuzeyinde net izlenen dogrultu atimli faylar hava alanina dogru

uzanir.

Bu faylarin hepsi Konya Kenti’nin iskan sahasi ve sanayi alanlari i¢inde veya gelisim

sinirlar igindedir.
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Yorede kaydedilen en biiylik deprem 1921 yilinda, odak noktas1 Konya il merkezine
50 km. uzaklikta bulunan Altiekin Ilgesi’nin 10 km. batisinda 5,7 biiyiikliigiinde olan
depremdir. Altinekin Fay1 uzakta olsa da Konya il Merkezi i¢in tehlikeli bir faydir. Ayrica
Ilgin-Argithan1 ve Cavuscu GoOlii ¢evresinde 1921-1946 yillar1 arasinda 5,2-5,5 arasinda
degisen 3 deprem olmusken; 1946 yilindan giinlimiize kadar gecen siirede herhangi bir
depremin olmamast bu kesimdeki deprem riskini arttirmaktadir. Bundan sonraki
yapilanmada Konya 66,5 biiyiikliiglindeki olas1 bir depreme gore dnlem alinmalidir (Eren,

2000).

2.1.2. Jeomorfoloji

Konya Kenti ve c¢evresinin jeolojisi degisik kurum ve kuruluslarca yapilan
arastirmalar ile kismen agiga ¢ikartilmistir. 1998 yilina kadar siiren MTA aragtirmalari

jeoloji ve jeomorfoloji agisindan yapilan ¢alismalarin en kapsamlisidir.

Konya Kenti’nin i¢inde bulundugu Biiyiik Konya Kapali Havzasi, kuzeyinde Tuz
Goli Havzasi ile Obruk Platosu’nu da igine alan genis bir havzadir. Glineydeki bolim
kuzeydekinden 100 m. daha yiiksektir. Konya havzasini Obruk Platosundan ayiran sinir,

kent kuzeyindeki Tutup Beli’dir (Ardos, 1995).

Konya Kenti’nin kuruldugu yer Konya Ovasi’nin batida daglarla sinirlandig: alandir.
Sehir ¢evresinin yersekilleri; genis diizliiklerin olustugu dogu kesimi, yiiksek daglik bati
kesimi ile karakterize edilir. Bu iki morfometrik alan arasinda asinim kokenli yersekilleri
birimleri goriiliir. Buna gore; Konya cevresindeki alan jeomorfolojik sekil ve koken

acisindan tige ayrilir.
-Yiiksek dag ve platolarin egemen oldugu asinim kdkenli yersekilleri,
-Pleistosen-Holosen yaslt eski gol ¢canagi,

-Yiiksek kisim ile ova arasinda kalan birikimsel etek duzlukleri.
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Bunlardan ilk grup Kuvaterner 6ncesi yastaki topluluklar tizerinde gelismisken, diger
iki grup Kuvaterner déoneminde gelismis unsurlardir (MTA, 1998). Bu ii¢ jeomorfolojik
seklin yaninda ovanin diger alanlarinda da goriilen, kent ¢evresinde izlenen eski Konya

Goli’niin kiy1 sekilleri ayr1 bir morfolojik {inite sunar.

2.1.2.1. Asimmm Kokenli Yersekilleri Birimleri

Bu gruptaki birimler yorenin yiiksek topografyasini olustururlar. Dag veya dag
silsilesi seklinde yliksek yerler ile ¢esitli seviyelerdeki platolardan meydana gelen yiiksek
morfolojiler Konya Sehrini kuzey, bat1 ve kuzeydogudan dairesel olarak ¢evrelemektedir.
Bozdaglar, Loras Dag1 gibi kiitlesel yiikselimler ile Sille, Hatunsaray ve May Platolar1
yiiksek rolyefin ana elemanlaridir. Yiiksek asinim alanlart Bozdaglar, Hatip, Sille aginim
platosu Killiktepe yap1 platolart May karst linitesi ve Pamukgu glasisidir (MTA, 1998).
Kentin batisinda bulunan Biiyiikgevelle (1709,6 m.) ve Kiiciikgevelle (Takkelidag 1643
m.) daglar1 topografyaya hakim volkan konileridir (Selguk Biricik, 1997). Toros
Daglari'nin kollarin1 ilk zamanlarda volkanik daglar teskil etmekteydi. Takkelidag;
giiniimiize kadar kalabilen volkanik dag silsilesinin ayakta duran canli numunesidir (Foto

2.1 ve2.2).
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Foto 2.1: Kiiciik Gevelle Tpesi (Takkelidag)

- |
| -

Foto 2.: Kentin Batisinda Bﬁyﬁk Gevelle ve Kiicik Gevelle Tepelerinin Yazir
Mevkiinden goriiniimii.
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Asimmim kokenli yersekilleri dik yamagli ve sivri doruklu araziler, asinim platosu ve

mesa tepelerinden olusur. Bu arazinin bir kismi karstik yer sekilleri sinifindandir.

2.1.2.1.a) Karstik sekiller

Neojen Oncesi temel kaya topluluklarindan olan kiregtasi, mermer ve dolomitlere
(Loras Dag1, Bozdaglar, ve Midos Tepe) bagl olarak genelde paleokarst siirecleri ile
sekillenmis olan yersekilleri grubudur (Foto 2.3). Dag silsilesi veya tek dag seklinde
yiiksekliklerden olusur. Bu yersekli toplulugu iist Miyosen oncesi karstlagsma siiregleri ile
sekillenmis iist Miyosen yasli volkano-tortullarla ortiilerek fosilize olmus Pliyosen-
glinimiliz zaman araligindaki asinim siiregleri ile bu Ortii altindan siyrilarak yeniden
ylizeylenmis fosil karst morfolojisinden olusur. Bu nedenle giincel karstlasmaya iliskin
morfolojiler sinirhdir (MTA, 1998). Sille cevresinde gizli ya da ortiilii karst mevcuttur.
Karstlagma Konya Cokiintli Havzasi’nin olusmasindan sonra hizlanmis ve halen devam
etmektedir. Yiiksek alanda oldugu icin karstlasma diisey yonde gelismektedir (Selguk

Biricik, 1997).

Ortiilii karst biiyiik 6lciide daglik kesimde yer almasma ragmen, ova tabaninda da
bulunmaktadir. Nitekim 1940°l1 yillarda yapilan c¢alismalarda Konya Ovasi’ndaki

kuyularda 3—4 m. den itibaren g6l kalkerlerine ulasildig: tespit edilmistir (Pamir, 1945).

Giincel karst yapilar1 daha ¢ok doruklarda izlenen lapya, obruk, dolin ve uvaladir.
Kentin Giineybati’sinda bulunan Loras Dagi zirveleri, yiizlerce dolin ve uvalanin
bulundugu kismen de lapyalarin gozlenebildigi yerlerdendir. Sehrin bati kesiminde

bulunan ortiilii karst kentin yeralti suyunun beslenmesinde 6nemlidir.
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Foto 2.3: Loras Dagi’nin Dogu Kesiminden Goriintigii

2.1.2.1.b) Dik yamac ve sivri doruklu araziler

Dogu kesimi diizliik olan sehrin bati kesiminde yiikseltiler artar. Kuzey kisimda
dogu-bat1 dogrultusunda uzanan Bozdaglar yeralir. Batida yeralan sira daglar kuzey-giiney
dogrultuludur. En kuzeyinde Sultan Daglar1 (2169), Aladaglar (2339), Loras (2049), yer
almaktadir. Konya'nin giiney batisindaki Erenler Dag1 (2319) batisinda Takkeli Dag (1400)
yer almaktadir.” Sehrin yakin cevresinde Kuzeybatidaki Sizma ve giineybatidaki Hatip

yoresinde goriilen dik yamagh ve sivri doruklu yersekilleri kent gelisim alan1 i¢gindedir.

Kuzeydeki Sizma yoresinde bu rolyef grubu akarsularla derin yarilmis olup yiikselti

farklar1 c¢ok fazladir. Giineybatidaki Hatip yoresinde Sizma’ya goére daha si§ olan

% Sultan Daglar1 ve Aladaglar sehir sirlari disindadir. Loras Dagi ise, Biiyiiksehir Belediyesi miicavir
alanlari i¢indedir.
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yukselmeler vardir. Burada ofiyolitler iizerinde sik bir dandritik drenaj agi gelismistir.
Drenajin yogun ve kaya tiliriiniin direngsiz oldugu kesimlerde badlands (kirgibayir)
topografyasi izlenir. Kirgibayirinda siddetli yarint1 erozyonu egemendir. Bu iinitede yer
alan akarsular drenaj alanlarinin erozotif nitelikli olusu ve dandritik orgilitlenme gostermesi
nedeniyle sellenme karakterli ve akarsular V sekilli karstik vadilere yerlesiktir (MTA,
1998). Kirgibayirlar kentin bati kesimindeki Biiytik ve Kiigiik Gevele daglari ¢evresinde de

goriilen sekillerdendir (Foto 2.12).

Sehrin batisindaki yiikseltilerden ovaya inen akarsular, asinma sonrasi getirdikleri

aliivyal maddeleri diizliik alanda aliivyal yelpazeler halinde biriktirmislerdir.

2.1.2.1.c) Asimim Platolar

Konya batisina rastlayan Loras Dagi, Meram; Sille ve Bozdag arasinda uzamir. Ust
Pliyosen-giinlimiiz araliginda asinma ile olusmustur. Sille Platosu Meram ve Sille dereleri
tarafindan derin bir sekilde yarilmistir. Bu iki akarsuyun yan drenaji olan sik dandritik ag
yiiksek agili ve tabanli olmak tizere iki vadi formu igerisine yerlesmistir. Dandritik drenaj
orgiitlenmesi yogun olup bu kesimlerde keskin sirthi kirgibayir topografyasi izlenmektedir.
Bitki ortiistiniin tahribiyle yarinti erozyonu c¢ok olan alanda siipiliriilen malzeme vadi

tabanlarinda camur yigilmalarina sebep olmaktadir (MTA, 1998).

Loras dagmin giineyinde, Hatip civarinda ve Derekdy’de gol tabakalar1 asinarak
kaldirilmis ve eski gol tabakalari meydana ¢ikmuistir (Pamir, 1946).° Asmim platosunun

kaide seviyesi dogudaki Konya Havzasi’dir (Selguk Biricik, 1998).

3 Loras Dag1 ve gevresi yerlesim i¢in uygun 6zellikler tasimamasina ragmen, Biiyiiksehir miicavir alan1 igine
alinmistir. Ancak, kent yeralti suyunun beslemesi agisindan onemlidir. Hatip ve Derekdy Konya Kenti
cevresinde kdy iken, Biiyiiksehir sinirlari i¢ine alinarak mahalle haline getirilmistir.
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Foto 2.4: Saraykoy Cevresinde Asinim Platosu. Arka Kesimde Konya Kenti.

Foto 2.5: Saraykdy Cevresi Asinim Platosundan Kentin Goriintimii.

20




Konya Kenti’nin bat1 kesimindeki “Konya Cokiinti Havzasi”na gore tektonik
ylikselme zonunda bulunan ve dalgali plato goriiniimiinde olan Akyokus-Sille arasindaki
yiiksek alanda, Kiiciikgevelle-Karaburga® (1643 m.) ve Biiyiikk Gevelle (1709,5 m.) adiyla
bilinen volkan konilerinin ve ¢evresindeki arazinin yiiksek egimli tepelerden olusmasi,
glinlimiizde de devam eden siddetli erozyonun olusmasina sebep olmustur (Foto 2.4 ve
2.5). Iki volkan konisinin yamag¢ egimleri % 35-40 arasinda degisir. Volkan konilerinin
bulundugu arazide silik tepeler de vardir. Kegili Deresi 23,5 km® lik yagis havzasina sahip
olup erozyonun ¢ok oldugu bir bolgede bulunmaktadir. Bélgede tortul ve metamorfik taglar
yeralmakta Ignimbit, tiif, ve aglomera gibi piroklastik gevsek dokulu, biinyelerine su
aldiklarinda kolayca ¢oziiliip sagilan taslardandir. Tortul taglardan marn ve killer aginima

kars1 direnglidir (Selguk Biricik, 1985).

2.1.2.1.d) Yapi Platosu

Konya Ovast kuzeybatida Cimento Fabrikast ile Candir arasinda eski Konya
Go6li’niin kryis1 boyunca uzanan kuzey-giiney yoniinde siralanan tizeri diiz, irili, ufakli cok
sayida taniktepenin olusturdugu yersekli grubudur (Foto 2.6). Bu tepeler yatay veya yataya
yakin tabakali Neojen tortullarinin olusturdugu bir yap1 platosunun asinim kalintilaridir.
Mesa tepelerinin maksimum nispi yiiksekligi 50 m.dir. Doguya bakan yamagclar1 diktir.
Bat1 kesimleri ise aliivyon yelpazesi diizlikleri ile gecislidir (MTA, 1998). Bu alan,
jeologlar tarafindan Killiktepe Mesa tinitesi olarak adlandirilmistir. Killiktepe Saricalar
Koyii’niin batisinda 1.058 rakimli bir tepedir. Bu alan sehir yerlesmesinin disinda kalir

ancak, oniimiizdeki donemlerde kentsel gelisim alan1 i¢indedir.

4 Halk arasinda Takkelidag olarak bilinir. Her iki tepenin de volkan konisi olmadig: seklinde bir tartisma olsa
da SELCUK BIRICIK ve diger arastirmacilarin ¢gogunlugu volkan konisi olarak belirtirler.
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it 5

Foto 2.6: Mesa Tepeleri. Fotograf kentin kuzeyinde, Saricalar kdyii yakininda ¢ekilmistir.

2.1.2.2. Birikimsel Etek Diizliikleri

Konya Ovast ile ¢evreleyen yiiksek asinim alanlari arasinda yer alan aliivyal birikim
diizliikleri bulunmaktadir. Diislik egimli (2°-15°) olusturan bu diizliikler, yama¢ molozu,
allivyon yelpazesi ve yelpaze deltasi ¢okellerine bagl olarak sekillenmistir. Bunlar 3

evrede 2 topografik seviye olustururlar (Sekil 2.3).

1. Evre aliivyon depolari; iist kotlarda yer alan seviyeler dag etekleri ve akarsularin
havzaya acildig1 yerlerde taraca diizliikleridir. Eski Konya goliiniin yiliksek su seviyesine

gore gelismis ve havzadaki en eski Kuvaterner depolanmasini teskil eder.

2.Evre aliivyon yelpazeleri; eski Konya goliinin 1.010 m. Seviyesine gore
depolanmis olup bu donem kiyist boyunca tiim havza tabani ¢evresinde piedmont ovalari

seklinde izlenir.
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3.Evre depolanma sekilleri ise; giincel yelpazelerden olusurlar. Bunlar Konya
goliinlin kuruyarak ortadan kalkmasi sonrasinda birikim siirecleri ile ilgili olusumlardir
(MTA, 1998). Birikinti yelpazelerinin tiimii, Pleistosen sonu ve Holosen baslarinda
olmustur (Atalay, 1987). Yelpazeler, 1.020-1.200 m. yiikseltilerde olusmus ve Konya
golii’niin en yliksek seviyede bulundugu dénemler olan 22.000-17.000 yil 6nce, yelpaze
deltas1 son ilerleme sathasina varmistir (Karabiyikoglu ve digerleri, 2005). Kentin aliivyon
yelpazesinde kurulmus olmasi diger morfolojik birimlere kiyasla kentsel gelisim acisindan

daha 6nemlidir. Kimi yerlerde dik sevlerle platolara ¢ikilir.

Batidaki daglik kesimin yaninda olusan 1. Evre aliivyon Yelpazesi Hatip, Sille ve
Karacadren’de genis ylizeyler halindedir. Karacadren ve Sille ydresinde akarsular
tarafindan derince yarilmiglardir (MTA, 1998). Hatip’tan Kozagag¢’a uzanan egimli arazi,
Sille Yolu’nun Erenkoy civarindaki Kuzey kesimi (Sille’ye giderken sagda kalan alan) ve

Yazir’in batisinda yiiksekteki alan, 1. evre aliivyal yelpazelerdendir.

Akarsularin ovaya acildig1 yerde bulunan 2. evre aliivyal yelpazelerin gorildigii
yerler, Hatip-Kozaga¢ dogrultusundan baglayarak kentin dogu kesimlerini de igine alan
genis bir sahadir. Selguk Universitesi Alaattin Keykubat Kampusunun {ist kesimleri de 2.

evre allivyon yelpazesi i¢indedir.

Giincel depolanmalar denilen 3. evre yelpazeler, 2. evre yelpazelerin Onilinde ve
inceleme alaninin Kuzeydogusunda sehir miicavir alaninin sinirinda Egribayat-Gogii
arasinda yer alir. Bu kesimdeki yelpazeler eski falez diklikleri 6niinde gelismis kumsallar
oniinde ilerlemistir. Sehrin son donemdeki yerlesim alanlart bu kesimde bulunmaktadir.
Belli bir ¢izgisel akisin gozlenmedigi 2. ve 3. Evre aliivyal yelpazeler, yerlesim alani
olmasi ve drenaj kanallar1 sayesinde dogal yapilarinda bozulmalar meydana gelmistir (Foto

2.7 ve 2.8).
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Foto 2.7: Kegili Deresi’nin Ovaya Acildigi Vadi Ve On Tarafta Meram Cay1 Birikinti
Yelpazesinin Kuzey Kesimini Tamamlayan Kegili Deresi’nin Onii. Aliivyal yelpaze ¢ok
katl binalarinda olusturdugu iskan sahasi haline gelmistir.

i - 7 )
. e "

Foto 2.8: Birikinti Yelpazesinden Kii¢iik Tepelere Gegildigi Alan. Yazir dogusunda
Konya-Istanbul Yolu’'nun dogu kesimi. Bos alan kentsel gelisim alan1 olarak
kullanilacaktir.
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Konya Kenti’nin kuruldugu alan i¢in aliivyal yelpaze terimi ¢ok sayida eserde
gecmektedir. Kentin kuruldugu alan ig¢in: birikinti yelpazesi terimi uygun diisebilir.
Genisleyen kent sinirlar1 giiniimiizde bir Piedmont Ova (Dagetegi Ovasi) seklindedir.
Birikinti yelpazelerinin birlesmesiyle olusmus “piedmont ova (dagetegi ovasi)” ifadesini
kullanmak kent i¢in giinlimiizde daha uygun diisecektir. Baz1 yazarlar —bir kismi
cografyaci- kent i¢in “birikinti konisi” iizerinde kurulu oldugunu yazmistir ki; bu tamamen

yanligtir. “Birikinti konisi” iizerine kentin sigamayacagi kadar kii¢iik bir alandir.

Piedmont ovalari daha c¢ok yar1 kurak alanlarda goriiliir. Aliivyal yelpazelerin
birlesmesiyle olusur. Daglik alanlardan gelen akarsularin sizma ve buharlagsma ile
enerjilerini  kaybetmeleri neticesinde ovada tasidiklart materyalleri  biriktirerek

olugmuslardir (Ering, 1996).

2.1.2.4. Konya Ovasi ve Kiy1 Sekilleri

Konya’dan Eregli’ye kadar uzanan diizliik alan Biiyiikk Konya Ovasi olarak

isimlendirilir. Konya Kenti ovanin en batisinda, bitis yerinde bulunur.

Genel olarak bakildiginda Konya Ovasi’nin olusumu Tiirkiye havza ve ovalarinin
genel olusumu ile aynidir. Tiirkiye havza ve ovalar1 ¢oken sahanin taban kisminin yiiksek
sahalardan taginarak gelen malzeme tarafindan dolarak Onemli Ol¢iide diizlesmesi ile

olusmustur (Atalay, 1994).

Havza kenarlarindaki kiriklar ve merkezindeki tabakalarin kalinligt havzanin
siibsidans niteligi tasidigin1 gostermektedir. Miyosen’den itibaren goller tarafindan isgal
edilen havza, Anadolu kiitlesini tiimiiyle yiikselten epirojenik- kratojenik hareketler ile,
kenarlar1 fayli olan genis c¢apli senklinalin sonradan tekrar dolmasi-cokmesi sonucu
olugsmus biiylik bir ¢okiintli ovasidir. Bu hareketler bolgede Neojen ortalarinda veya

baslarinda baslayip giiniimiize kadar devam eden aktif faylardir. Ancak seizm bakimindan
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Tirkiye’nin en durgun yerlerinden birisi olmasi bu hareketlerde azalma oldugunu

gostermektedir (Ardos, 1995).

Konya Ovas1 Geg Pleistosen erken Holosen’de, Konya Havzasi’ni iggal etmis olan
bir go6liin kuruyarak ortadan kalkmasi sonucu ylizeylenmis olan g6l tortullarinin
olusturdugu birikim diizligldiir. Yar1 kurak havzalarda olusan playa 6zelligi gosteren saha,
ovadaki ¢ukur alanda yiiksek kesimden gelen akarsularin suyunu sehir biriktirdigi Aslim

ve Alakova batakliklar: bulunur.

Konya havzasini isgal eden son gol, yaklasik 4.342 km’alan kapladigi ve goliin
derinligi 30 m. yi asmadig1 ve ¢ogu yerde 15 m. den derin oldugu ve bu gdliin 23. 000 -
17.000 y1l 6nce meydana geldigi saptanmistir. Giiniimiizden 17.000 y1l dnceki son glasyal
donemde havza genis Olgiide kuraklasmis, giiniimiizden 12.000-11.000 yil 6nce Konya
havzasinda ikinci derece depresyonlart kaplayan gollerde az miktarda seviye yiikselmesi
olmustur. Holosen baglarinda Konya-Cumra havzasinda daha yaygin ve sellenmeyi

gosteren deliller olmasina ragmen bu devir biiyiik 6l¢iide kurak gegmistir (Atalay, 1987).

Ozellikle kent kuzeyinde eski Konya Golii’niin olusturdugu kiyr kordonlari,
Birkimsel etek diizliiklerinin yaninda bulunmaktadir. Konya-Ankara karayolunun
kuzeyinde Konya'dan 12 km. uzakta, -giinlimiizde Konya sanayisinin genigleme sahasina
yakin bir yerde olan- Kayacik’ta Kuzeydogudan Giineybatiya yonelmis, kiy1 akintilari ile
tesekkiil etmis ve bir koyun agzin1 kapatmis olan birgok paralel kiy1 kordonlari1 vardir. Dig
kenarinda birikinti yelpazelerinin bulundugu kiy1 kordonlar1 Giineybatiya dogru 7-8 km.
takip olunabilmekte, sonra algalip daralarak Konya-Meram birikinti konisinin aliivyal
dolgular1 arasinda kaybolmaktadir. Bu kordonlarin ¢akillarinin bir kismi insaat malzemesi
temin etmek amaciyla gotirlilmiistiir. Bir bagka golsel olusum sekli de Kayacik’in
kuzeyinde Tomek ve Yukar1 Pinarbasi’nda olugmustur. Buralarda doguya bakan kiyi

yarlart da mevcuttur (Erol,1971). Bu bdliim organize sanayinin ilerleme alani igindedir.
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Eski Konya Goli'niin kiyr izleri Konya Kenti’nin giineyindeki Yaylapmar1 ve
Alakova kdylerinde de goriiliir (Bu koyler kentin biliylimesinden sonra kent i¢inde mahalle
haline gelmistir). Bunlar Konya'nin 5 km gilineyindeki Yaylapinari’nin dogusundan
baslayarak Konya-Meram birikinti yelpazesinin dolgularindan baslayarak Giineydogu’ya
uzanan bir kiy1 kordonudur. Konya'nin 10 km. giineyindeki Alakova’daki kiy1 kordonu da
Glineydogu’ya dogru uzanmaktadir. Konya Goli'nlin ¢ekilme sathalari Giiney’den
Kuzey’e dogrudur. Bu kiy1 kordonlar1 da goliin kuzeye ¢ekildigi donemlerde olusmustur

(Erol, 1971).

Sonug olarak Konya Kenti ve ¢evresi jeomorfoloji acisindan; Batida fay hatlarinin
yiikselttigi asinim platosundan olusan daglik kesim, doguda Konya Ovasi’nin golsel
cokellerinden olusmus asil diizliigii ve bu ikisi arasinda bulunan dag etegi ovasi ile bazi

yerlerinde Eski Konya Go6lii’niin kiy1 izlerini bulunduran bir sekildir.
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KONYA SEHRI JEOMORFOLOJI HARITASI

Mevsimlik Akarsu Algak Plato

Kurutulmug Bataklik

Dik Yamach Vadi

Volkanik Dajj

019\0
Q{ '_}é Birikinti Yelpazesi

e ]

Sekil 2.3: Konya Sehri Jeomorfoloji Haritas1
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2.1.2.4. Toprak

Konya Kenti’nin kurulup gelistigi alan, eski Konya Golii ve akarsularin getirdigi
aliivyal toprak iizerindedir. Kentin biiyiimesi sonucu ¢evresindeki kahverengi topraklar

ve koliivyal topraklardan olusan sahalar kent i¢inde kalmstir.

Iklim, topografya ve topragi olusturan kayaclarin farkliliklarindan dolayi, Konya
ilinde ¢esitli biiyiik toprak gruplart olugsmustur. Bunun yan1 sira toprak ortiisiinden
yoksun bazi arazi tipleri de goriilmektedir. Konya'da en biiyiik alani, akarsu ve gol
orijinli depozitlerin meydana getirdigi aliivyal ve hidrofik aliivyal topraklar olusturur ve
ortalama 900-1050 m yiikseklikteki taban arazilerde bulunurlar. Bulunduklari iklime
uyabilen her tiirlii kiiltiir bitkisinin yetismesine elverigli ve liretken topraklardir. Taban
araziler ile sarp daglik araziler arasinda yer alan, hafif dalgali arazilerde genellikle
Pliyosen ve Neojen materyale sahip koliivyal topraklar yaklasik 280.000 hektar alan

kaplarlar (MTA, 1998).

Konya Ovast’nda son buzul ¢aginda toprak olusumu soguk ve kurak iklim sartlari
sebebiyle durmustur. Havzada glinlimiizden 14.200-12.200 yillar1 arasindaki donemde
riizgar faaliyetine bagli olarak olusan kumullardan ve goéllerin kenarindaki falezlerden

rlizgar faaliyetlerinin etkili oldugu anlasilmistir (Atalay, 2005).

Kahverengi topraklar; Konya Ovasi c¢evresinde genis yayilim gdsteren
topraklardandir. Dogal bitki ortlisii yavsan, kekik gibi step bitkileridir. Bu topraklarin en

onemli 6zellikleri taslilik, erozyon ve derinliktir (Ayhan ve digerleri, 1993).

Aliivyal topraklar; Konya g¢evresinde en yaygin olan toprak tipidir. Akarsularin
olusturdugu aliivyonlar diiz veya diize yakin egimlerde yogunlagmistir. Sehir ¢evresindeki
alivyol topraklar g6l depolar1 ve akarsu biriktirme sekillerinden aliivyal yelpazeler halinde

goriiliir. Sehrin kuruldugu yer ile Batidaki daglik kesime uzanan saha akarsu larin
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olusturdugu aliivyal topraklar goriiliirken, kentin genisleme alaninda bulunan dogu
kesimindeki aliivyal topraklar golsel kokenlidir. Bu topraklar eski goliin kenarinda oldugu

i¢in tuzluluk problemi goériilmektedir.

Regosol topraklar; Bu topraklar gevsek bagintisiz depozitler iizerinde olugmus,
kaba biinyeli, fazla gecirgen, disiik su tutma kapasiteli, si1g topraklardir. Bu
ozellikleri dolayistyla fizyografik kuru olurlar, yagis genellikle diisiik, dogal bitki
ortiisii cogu kez zayif gelismis, seyrek kisa boylu otlardir. Cok olarak iizerlik, yabani
yulaf ve diger dikenlerle ayrik ve calilara rastlanir. Ana madde, riizgarin tastyip
biriktirdigi pleistosene ait kalker, volkanik kiil ve lapillilerle su ve yer ¢ekimi ile birikmis
kaba biinyeli depozitlerdir (Cevre ve Orman Bakanligi, 2005). Konya Kenti’nin
kuzeyinde Kayacik mevkiinde goriiliir. Bu gruba giren topraklar genellikle 2. ve 3.

Organize Sanayi Bolgelerinin gelisim alanindadir.

Hidromorfik aliivyal topraklar; Kentin dogusunda kotii drenaja sahip topraklardir.
Genis alanlar halinde Aslim Batakligi, Alakova Batakligi kesiminde olugmus aliivyal
orijinli goller tarafindan olusturulmuslardir. Bu topraklar iizerinde suyu seven tuza
dayanikli kamisg, saz, yosun gibi bitkiler yerlesmistir. Bu topraklarin en 6énemli problemi,
drenaj bozuklugu, tuzluluk ve alkaliliktir (Ayhan ve digerleri, 1993). Tarim agisindan
verimli degildir. Sehir gelisimi alani i¢inde iskan ve sanayi yerlesim alani olarak

diisiiniilmistiir (Foto 2.12).

Kalkersiz kahverengi orman topraklari; Konya'nin batisindaki daglik kesimde
bulunur. Bu topraklarin problemleri; meyil, erozyon ve tagliliktir. Dogal bitki ortiisli agag,
cali ve otsu bitkilerden olusur. ABC profiline sahip, zonal topraklardandir (Ayhan ve
digerleri, 1993). Kentsel gelisim alanimmin disindadir ve agaglandirma sahasi olarak

distiniilmektedir.
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Koliivyal Topraklar; Herhangi bir zonlasmaya sahip olmayan geng¢ topraklardir.
Benzer ozellikleri ile aliivyonlara yakin bulunurlar. Erozyona agik meyilli ve tash

topraklardir. Kentin Bat1 ve glineyindeki yiiksek alanlarin etek kisimlarinda bulunur.

Kirmiz1 Topraklar (Terra Rosa); Gilineybatidaki Loras daginin zirvelerinde dolin

ve uvalalarin i¢inde olusmus cok kiigiik alanda bulunan topraklardir.

2.1.3. Hidrografya

Arastirma sahasi icinde en Onemli hidrolojik unsurlar yeralti sulari, ¢ogunlugu
mevsimlik akis karakterine sahip akarsular ve barajlardir. Akarsu yoniinden zengin
olmayan sahada dogal g6l bulunmamaktadir. Daha 6nceki donemlerde gol halinde bulunan
kentin dogu kesimindeki alanlar batakliga doniismiis ve son yillarda yapilan drenaj
calismalari ile de kurutulmustur. Batidaki beslenme sahalar1 sahalarindan gelen sular kente
su tasir. Sehir ¢evresinde akarsular, eski batakliklar ve suni goller hidrografik unsurlar olsa

da; kent i¢in en 6nemlisi yeralt1 sularidir.
2.1.3.1. Akarsular

Disartya akisi olmayan kapali havzanin en 6nemli akarsular1 Carsamba Cay1, Meram

Cay1 ve Sille Deresi’dir. >

Carsamba Cay1; Bozkir’daki pinarlardan gelen su, Beysehir Golii'nden gelen
kaynaklar ile beslenerek Konya-Cumra Havzasi’na girer. Akarsuyun kent ile dogrudan
baglantis1 yoktur. Ancak kentin glineybatisinda bulunan Arapgayir1 Batakligi’n1 olusturur.
Yillik akist 164,8 hm’tiir. Carsamba (Cayi'na ait su toplama havzasi alan1 (yagis alani)
271,2 km2 olup, akim debisi 32.5 ms3/sn. ile 0.24 m3/sn arasinda degismekte ve ortalama

debi saniyede 4.5 metrekiip olmaktadir. Carsamba Cayi'nin fazla sular1 Cumra'dan itibaren

> Akarsulara ait bilgiler DSI ve il Analitik Etiitleri ile il Cevre Durum Raporlarindan elde edilmistir.
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tali kanallarla DSI ana tahliye kanalina tasimir. Buradan da Tuz Gélii'ne ulagir.’ Carsamba
Cayi, diger akarsulara kiyasla kentin uzaginda olmasina ragmen, kent giineyindeki ovalarin

sulanmasi ve yeralt1 suyunun beslenmesi agisindan énemlidir.

Konya Kenti’ne en yakin alanda bulunan Meram Cayi, Konya'nin kuzeybatisinda
Basarakavak Koyii civarindaki Akdag yamaglarindaki kaynaklardan ¢ikmaktadir. Altinapa
Baraji’ndan sonra Meram Cay1 adi altinda Konya'nin Meram mevkiinde ovaya ulasir (Foto
2.9). Meram Cay1’nin yagis alani 454 km” olup ortalama akim debisi 0.99 m*/sn.dir. Yillik
toplam akist 51 hm’ tiir. Yagisin az oldugu yillarda kurumaktadir. Daha 6nce Alakova
Batakligi’n1 olusturan Meram Cayi, Altinapa Baraji’nin yapilmasindan sonra suyu

azalmstir (Sekil 2.4).
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Sekil 2.4: Meram Cay1 Altinapa Baraji Cikisi Akis Grafigi (www.dsi.gov.tr.)’

Sille Deresi; Glivenlik Daglari’'ndan ¢ikarak Meram Cayi’nin kuzeyinden akar ve
uzunlugu 11 km.dir. Havzas1 41,4 km® yillik akist 2 hm’ tir (Sekil 2.5). SELCUK
BIRICIK, Sille ve gevresinde yagisl dénemde akisa gegen 22 dere tespit etmistir (Selguk

Biricik, 1997).

% Konya 2004, il Cevre Durum Raporu
7 www.dsi.gov.tr/agibilgi/agibilgi.aspx adresinden 2007 yilinda alnmustir.
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Uzun Yillar Aylik Ortalama Degerleri (m3/s)
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Sekil 2.5: Sille Deresi Baraj Cikist Akis Grafigi (www.dsi.gov.tr.)®

Konya Kapali Havzasi’nin sularin1 drene eden ve Konya atik sularini da tahliye eden
“Ana Tahliye Kanah” pompa ile maksimum 25 m’/sn debi ile galismaktadir. Konya'nin

kuzeyindeki Tutup mevkiinde pompaj istasyonu bulunmaktadir.

Foto 2.9: Meram Cay1. Fotograf Derekdy’lin yukar1 kesiminden ¢ekilmistir.

¥ www.dsi.gov.tr/agibilgi/agibilgi.aspx adresinden 2007 yilinda alimustir.
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2.1.3.2. Goller ve Batakhik Alanlar

Konya Ovasi’nda gercek anlamda g6l bulunmamaktadir. Konya Ovasi’nda dere ve
caylarin getirdigi sular cukur yerlerde birikerek batakliklar olusturur. Selguklu-Osmanli
donemlerinde genis bir gol halinde bulunan kentin dogu kesimi azalan yagislarla birlikte

batakliga doniigsmiistiir.

Alakova Batakhgi; Sehir giineyinde Alakova Mahallesi’ndedir (Foto 2.10). 20 km®
lik alan1 olan bataklik, Meram Cay1 sulari ile ortasinda bulunan bir pinardan beslenerek
olugsmustur (Agacik ve digerleri, 1975). Sulak alan, 1960’11 yillardan sonra Meram Deresi,
lizerine yapilan Altinapa Baraji ve Konya Ovasi tahliye kanallarinin agilmasiyla
kurumustur. Mera olarak kullanilan arazi giiniimiizde kentsel gelisim alaninin iginde

kalmugtur.

Ashm Batakhgi; Sehir kuzeyinde, Sille deresi ve bataklik i¢indeki pinarlardan
olugmustur (Foto 2.11). Sille deresi lizerine yapilan Sille Baraji’nda su tutulmasiyla gelen
su azalmis ve daha sonralart mera olarak kullanilmigtir. Gliniimiizde kuzeydeki sanayi

gelisim alani i¢inde kalmustir.

Aslim Batakligi’nin dogusunda bulunan, batakligin devami veya go6l olarak
gosterilen Akyay Golii de giliniimizde Aslim Batakligi gibi kurutulmustur. Konya
Kenti’'nin atik sularim1 Tuz Golii'ne ulastiran tahliye kanali yapilmadan once kent
kanalizasyonunun bosaltildig1 yer olan Aslim Batakligi c¢evresi giiniimiizde pis kokulu

durumundan kurtarilmig ve sanayi alan1 haline dontismiistiir.

34



& ‘it
L =) > AR _ il

Foto 2.10: Alakova Batakligi’nin Bulundugu Alan. Giliniimiizde yerlesim yeri haline
gelmistir. Fotograf glineyden kuzeye ¢ekilmistir.

Foto 2.11: Aslim Batakligi’nin Giiniimiizdeki Durumu ve Kurutma Kanali. Arka kesimde
kentin batisini olusturan daglik kesim
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2.1.3.3. Barajlar

Kentin batisinda ve giineyinde araziyi taskindan korumak ve kente su temin etmek

amaciyla 4 baraj yapilmustir.

Altinapa Baraji; Meram Cay1 iizerinde kaya dolgudan insa edilen baraj, Konya-
Beysehir Yolu {izerinde igme suyu, taskin kontrolii ve sulama amaclh yapilmistir (Foto
2.12). Kaya dolgulu barajin kret kotu 1250 m. ve talvegden yiiksekligi 30,5 m.dir. Normal

su kotunda golalani 2,2 km? olup, en fazla 31,98x106 m’

su tutmaktadir. Barajin bogaz
kisminda {istte 7 m.ye varan kum ve c¢akildan miitesekkil aliivyonun suyu sizdirdigi tahmin

edilmektedir (Cinar, 1988).

Sille Baraji; Sille Deresi lizerinde kaya dolgu tipinde insa edilen tagkinlari1 6nlemek
ve sulama yapmak amaciyla insa edilmistir. Drenaj alan1 34 ha. olup, yillik ortalama akimi
ise 2,4x10° m® diir. Talvegden yiiksekligi 39 m. Olan baraj normal su kotunda gél alani

0,28 km? dir (Foto 2.13).

Bu iki baraja kiyasla biraz uzakta olan ve kentin giineybat1 kesiminde Carsamba cay1
tizerinde kentin giineybatisinda Apa Baraji ve May Deresi {izerine yapilmis May Baraji

vardir.
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Foto 2.12: Altinapa Baraji’nin Loras Dagi Zirvesinden Goriinlisii. Sag tarafta ¢ogu
kirgibayirlardan olusan Konya Kenti’nin batisindaki ytiksek alan.

Foto 2.13: Sille Baraj1. Fotograf dogudan batiya ¢ekilmistir.
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2.1.3.4. Yeralti Sulari

Hidrografik unsurlardan yeralt1 sular1 digerlerine gore daha ¢ok onemlidir. Ciinkii
sehirin igme suyu ihtiyacinin biiyiik bir kismi uzun yillar boyunca yeralti suyundan
karsilanmistir. Meram tarafinda bahge suyunu karsilamak ve tagkinlar1 6nlemek amaciyla
Meram Cayi iizerinde yapilan Altinapa Baraji, yer alti sularinin yetmemesi iizerine igme

suyu olarak kullanilmaga baglamstir.

Konya Kapali Havzas’nin 53.850 km?” alami olup, ortalama yillik akis1 4,52 km’tiir.

Ortalama yillik verimi km? de 2.5 litre/saniyedir (www.dsi.gov.tr).”

Kentin dogusundaki ovalik alanda yeralt1 suyunun akim yonii Giineybati-Kuzeydogu
yonlidiir. Batida bulunan Sille ve Altinapa barajlarinin insa edildigi sahalarda kalker
bosluklar oldugu icin sizmalar olmakta ve barajlarin batisindaki gegirimsiz ofiyolitik seri
ile serpantinler batiya dogru akisi engellemektedir. Toroslar’in gegirimsiz g¢ekirdeginin
Gilineydeki Apa Baraji’nin akisin1 engellemesiyle Konya Ovasi’na bosalimlar olmaktadir
(Agacik ve digerleri, 1975). Sille ¢evresinde Konya'ya dogru yeralti suyu akis1 ozellikle
batida sondaj kuyusu a¢ilmamis olmasi sebebiyle verimi yiiksektir (Selguk Biricik, 1997).
1940’11 yillarda Altinapa Baraji yapilmadan 6nce Meram Deresi’nin Altinapa mevkii
yukarisinda debinin saniyede 373 It. olarak ol¢iildiigii olgtldiigii bir zamanda, Altinapa
mevkiinin agagisinda ise saniyede 265 It. ye diistiigii tespit edilmistir. 1930 yilinda yapilan
bir tetkikte de ¢cok kisa mesafede 100 It. suyun yeraltina sizdig1 dlgiilerle tespit edilmistir.
Bu kalkerli arazide sizan sularin, bir kisminin da ¢evredeki yerlerden Hatip kaynagi gibi
biiylik kaynaklar halinde ¢iktig1 tespit edilmistir. Cayirbagi’ndaki bulanik su, yeraltina
dogru sizarak siiziilmekte ve dogal olarak temizlenmektedir (Pamir, 1946). PAMIR

arastirmasinda Los Angeles Kenti’nde yeralti sulart kullanimini 6rnek gostererek Konya'da

? www.dsi.gov.tr/turkce 52 yil.pdf adresinden 01.06.2007 tarihinde alinmustir.
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acgilacak kuyular konusunda bazi tavsiyelerde bulunmustur. Ornek gosterdigi Los Angeles

Kenti de Konya gibi aliivyal yelpaze tizerinde kurulmus bir kenttir.

Altinapa ve Sille barajlarinin sizan sularimin doguya dogru akmasi, Konya Kenti’nin
yeraltt sularmi beslemektedir. 20-30 yil Oncesine kadar kentin batisinda kuyu
seviyelerinde su yliksek iken, artan niifusa dayali olarak bilingsizce ve ¢ok miktarda su

kullanimi yeralt1 sularinda seviye diismesine yol agmustir.

Yeralt: sular1 yagisin diismesine dayali olarak cekildigi yillarda olmustur. Ornegin
1926-1933 yillar1 Konya'da siddetli kuraklik bas gostermis ve yeralti sularinda azalma

meydana gelmistir (Pamir, 1946).

Sehir ¢evresinde Dogu-Gliney arasinda (Konya-Cumra-Yarma arasi) ¢ogunlugu yart
gecirimsiz zon iginde agilmis Neojen kalkerlerinde olugsmus, basinglh iiste yayilan suyun
olusturdugu kuyular bulunur. Alakova’da ise sulama amagli agilmig biiyiik sondaj kuyulari
vardir. Sondaj kuyular1 sularint kum ve ¢akilli seviyelerden almasi suda ¢oziinecek eleman

olmadig i¢in kaliteli su sinifindandir (Agacik ve digerleri, 1975).

Devlet Su Isleri Genel Miidiirliigii, 1053 sayil1 yasa kapsaminda Bakanlar Kurulu
Kararlar ile yetkilendirilmesi sonucu niifusu 100 000’1 asan sehirlere igme, kullanma ve
endiistri suyu saglanmasi yoniinde calismalarini slirdiirmektedir. 2005 yili itibariyle
Bakanlar Kurulu Kararlar1 ile DSi’nin yetkilendirildigi sehir sayis1 48 olup, Konya'da

bunlardan biridir (www.dsi.gov.tr). '°

Kentin ilk kurulug donemlerinde igme suyu kaynagi olarak Meram Deresi
kullanilmigtir. Kentte niifusun Anadolu Selguklu Devleti doneminde artmasindan sonra
Mukbil ve Beypmnart su kaynaklarindan getirilen sular bir depoda toplanarak sehir

merkezine dagitilmistir. 1965 yilindan sonra artan su ihtiyacini karsilamak amaciyla derin

1 www.dsi.gov.tr/turkce 52 yil.pdf. 01.07.2007 tarihinde alinmustir
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kuyular a¢ilmis ve sondajla yeraltindan dagitim sebekesine pompalanmistir. Sehrin
biiyiimesi devam ettikge artan su ihtiyacim karsilamak amaciyla Konya Belediyesi ile DSI
Genel Miidiirliigii ortak bir ¢alisma yiirtitmiis, 1984 yilinda proje tamamlanmistir. Proje ile

kent;
—Kent kuzeyi,
—XKent batisi,
—Kent giineyi Alakova,
—Kent giineyi Cariklar,
—Hatip-Meram arasi,
—Kent kuzeyi iniversite,

olmak iizere 6’ya ayrilmis bu bolgelerde agilacak 95 kuyu ile kentin igme ve kullanma
suyu ihtiyacinin karsilanmasi ongoriilmistiir. Proje kapsaminda Altinapa Baraj1 sularinin
kente verilmesi amaciyla 1995 yilinda igme suyu aritma tesisi isletmeye agilmistir (Berktay
ve Nas, 2004).

Su rezervine ve ihtiyag durumuna gore degismekle birlikte, Altinapa Baraji’ndan
saniyede 0.7-1.2 m® su almmaktadir. Alman su, tesislerde aritildiktan sonra kullanima
sunulmaktadir. Baraja gelen suyu kirletebilecek onemli yerlesim birimleri olan
Basarakavak ve Tepekoy'iin kanalizasyonu igin, atik su aritmasi yapilmistir. Aritilan su,

bahge sulamasinda kullanilmaktadir (MTA, 1998).

Cayirbagi koyii civarinda 1.150 m. kotundan ¢ikan kaynak suyu , kente igme suyu
saglar. Mesozoik kalkerlerinden ¢ikan kaynak suyunun debisi 27 It./sn. dir (Agacik ve

digerleri, 1975). 20 km.lik isale hattiyla kente suyu ulastirilir.

40



Mukbil-Beypinar1 Kaynagi; Havzan mevkiinde toplanarak kente dagitilmistir. 1907—
1913 yillar1 arasinda da kent icine buradan su verilmistir. Debisi 31 1t./sn.dir (Kiligarslan,

1991).

Kaynaklardan ¢ikan sular en kaliteli sular1 olusturdugu i¢in tath su ¢esmelerinde
igme suyu olarak kullanilmaktadir. Konya Kenti yeraltisuyu kaynaklarinin debisi Tablo

2.1°de gosterilmistir.

Tablo 2.1: Konya Kenti Su Kaynaklar1 ve Debileri

KAYNAK iSMi °,§§;T§?ﬁ‘3iff
Cayirbag >0
Dutlukir 60-100
Beypinari 13
Mukbil 15
Kirankaya ?

Kaynak: MTA, 1998

Derinligi 10400 m. arasinda bulunan sondaj kuyular1 da kente igme suyu saglar.

Kuzeyden alinan sular kalitesiz yeralt1 suyunu olusturur.

Kent i¢inde ruhsatli veya ruhsatsiz a¢ilan kuyular Tiirkiye’nin en biiyiik yeralti1 suyu
deposu olan Konya Havzasi’ndaki su seviyesini son yillarda diislirmiistiir. Nitekim,
belediye kayitlarinda kentteki endiistri tesislerinin satin aldig1 suyun ¢ok az olmasi, sanayi
tesislerinin ucuza geldigi i¢in kendi kazdiklar1 kuyulardan temin ettikleri ileri siiriilmiistiir

(Kiligarslan, 1991).

Kentin toplam igme ve kullanma suyu ihtiyact yillik 61 milyon m’ diir. Bunun 17
milyon m’ (% 27,81 Altiapa Barajindan, 44 milyon m® (% 72,2’si) ise agilan 175

kuyudan karsilanmaktadir. 175 kuyunun yarisi faaldir. Ihtiyaca gore galistirilmaktadir. Bu
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kuyularin ortalama debileri 3578,75 1/saniyedir. Altinapa’dan alinan su daha dnce D.S.I
tarafindan isletilen aritma tesisinden gecirilmektedir. Aritma tesisinin kapasitesi 104.000
m’/giin ancak su anda % 50 kapasite ile calismaktadir. D.S.I’nin projesine gére 2015
yilinda Konya’nmn i¢me suyu ihtiyact 137 milyon m® olarak hesaplanmustir. Bunun 37
milyon m’’iinii Altnapa Baraji’ndan kalamni da kuyulardan karsilanmasi planlanmustir.
Altinapa’dan alinan su 1zgaradan gegcirilip durultucuya verilmektedir. Durultucuya askida
kat1 maddenin ¢okelmesi i¢in kimyasal madde dozlamasi yapilmaktadir. Durultucudan
citkan su ince kum filtrelerinde filtrasyona, filtrasyondan sonra da patojen
mikroorganizmalar i¢in klor ile dezenfeksiyona alinmaktadir. Dezenfeksiyondan ¢ikan su
temiz su deposunda depolanip sebekeye verilmektedir (Cevre ve Orman Miidiirliga,
2005). 2015 yilinda kuyulardan alinan su 2 katindan fazla olurken, Altinapa’dan alinan su
2,5 kat fazlalasacaktir. Bagka bir su kaynagi bulunmazsa Altinapa baraji’nin tiimii Konya

Kenti igme suyu icin kullanilacak anlamina gelmektedir.
2.1.3.5. KOP (Konya Ovasi Projeleri)

Konya Ovasi’nda tarimda su kullaniminin artmasi ve kent niifusunun artisina paralel
kuyu sular1 kullaniminin ¢ogalmasi, yeralti suyu tablasint diistirmiistiir. Bu olumsuzlugu
gidermek ic¢in 20. yiizyilin basindan beri yapilan sulama ve drenaj amagli caligmalarin
devamu niteliginde olan ve GAP’tan sonra iilkemizin 2. biiyiik projesi olan KOP (Konya
Ovalar1 Projeleri) yapimina baglanmustir.

KOP, Konya Ovasi genelinde yapilacak bir proje olmasina ragmen, Konya Kenti
yeraltt sularin1 da dogrudan ve dolayli olarak etkileyecektir.

KOP’un yapilig amaci su sekilde 6zetlenebilir.

1.Konya Havzasi’n1 sulamak amaciyla yeralti ve yeriistii sularindan azami diizeyde
faydalanmak,

2.Mevcut dere ve caylarin lizerine baraj ve Hidroelektrik santrali yapimi,
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3.Tarmma elverisli topragi tuz ve alkalilikten kurtarmak,

4.Yeraltisu seviyesinin yiiksek oldugu alanda drenaj kanallar1 agmak,

5.Komsu havzalardan Konya Havzasi’na su getirmek (Karakog, 1999).

2007 yilinda agilacak olan'' Mavi Tiinel ile Goksu’nun giineye giden suyu tersine
cevrilerek kuzeye akitilacaktir. géksu Nehri’nin debisi Konya'da sulamada kullanilan
akarsularin1 tamaminin debisinden % 50 fazladir (JEO-TEK-UTTA, 2006).

Satha safha uygulanacak olan projenin kisa vadedeki faydasi; sulamaya gecilen
alanlarda daha ucuz ve kolay sulama suyu bulunacagi i¢in yeraltt suyu kullanimini
azaltacaktir. Bu da, son yillarda hizli diislis gosteren Konya Havzasi’ndaki yeraltt suyu

tablasindaki hizli diislisiin 6nlenmesi i¢in olumlu katkilar yapacaktir.

2.1.4. iklim ve Bitki Ortiisii
2.1.4.1. iklim

Konya iklimi i¢ Anadolu Bélgesi’nde yogun goriilen karasal iklim sinifina girer.
Konya ikliminin belli bash 6zelligi yazlar sicak ve kurak, kislar soguk ve kar yagighdir.
Yaz yagis1 azdir ve kis aylarinda kar yagisi da goriiliir. Sehir ve ¢evresinin yakin ve
uzaginda iklimi etkileyen faktorler vardir.

Giliney Anadolu'da denize paralel olan Toros dag kusagi sicak ve yagisli Akdeniz
ikliminin I¢ Anadolu bdlgesine girmesini engeller. Kuzeydeki Karadeniz’e uzaklik da ayni
sekilde denizel iklimin Konya'ya girmesini engelleyen bir faktordiir.

Konya'nin iklimi biitiinliyle Konya Ovasi’nda aynidir. Kabaca jenetik Akdeniz
makroklimasi i¢inde yer alir. Temmuz-Agustos sicaklarindan sonra, Eyliil ilik geger ve
arkasindan sogukea giinlerle yagis kendisini gosterir. Sert, soguk ve kar yagish bir kistan

sonra, ilkbahar serin ve yagmurlu geger (inan, 1999).

""Mavi Bogaz Haziran 2007’de agilmustir.
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Kasimdan itibaren I¢ Anadolu'da denizlere gore daha soguk oldugundan basing
yukselir ve ayrica kontinental polar soguk (cPk) hava kiitleleri de Konya Ovasi’nda
araliklarla kendini gosterir. Yiiksek basincin gegici siirelerle kalkti§i zamanlarda algak
basinglar i¢ kisma sokulma imkan1 bulur (inan, 1999).

Konya'nin iklim 6zelliklerine bakilacak olursa; yillik sicaklik ortalamasi 11,4°C,
Temmuz ayinda 23,3°C, Ocak ayinda da -0,3°C’nin  altindadir. Eksterm sicaklik
degerlerinden maksimum sicaklik 40,6°C, minimum sicakliklar da -28,2°C’dir. Sicakligin
10 dereceden asag diistiigii giin sayisi 10, don olayli giin sayist 100 giindiir. Tropik giin
say1s1 41,8 giindiir (Tablo 2.2 ve Sekil 2.6)."

Kis ve ilkbahar esit oranda olarak yagisin % 72’sini teskil eder ve en yagisli ay mayis
ayidir. Yillik yagish giin sayis1 82 gilindiir. Yillik yagisin 271 mm.den az olma ihtimali %

25°dir. Yillik ortalama kar yagigh giinler 11,8 giin karla ortiilii giin sayisi da 17,3 giindiir.

Tablo 2.2: Konya Kenti Yillik Sicaklik ve Yagis Ortalamalarinin Aylara Dagilist (1929-
2005)

Aylar o S Ma N May H T Ag Ey Ek K Ar | Yillik

Sicaklik | -0,3 1,3 53 10,9 | 15,8 | 19,9 | 23,3 | 23,0 | 183 | 12,4 | 6,2 1,6 11,4

Yagis | 36,3 | 28,3 | 283 | 33,5 | 43,7 | 243 | 7.1 5,1 11,2 | 29,6 | 32,7 | 41,5 | 321,6

Kaynak: Meteoroloji Bolge Miidiirligii

2 iklim ile ilgili yorumlamalar, Inan, 1988 ve Konya — Isparta Planlama Bélgesi 1/100.000 Olgekli Cevre
Diizeni Plani Aragtirma Raporu 2006’ya dayali olarak elde edilmistir.
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Sekil 2.6: Konya Sehri Aylik Ortalama Yagis ve Sicaklik Degerlerinin Aylara Gore
Dagilis1 (1929-2005) (Meteoroloji Bolge Miidiirliigiinden alinan verilerle diizenlenmistir)

Hakim riizgar yonii ¢oktan aza dogru sirasiyla kuzey kuzeydogu ve batidir (Sekil

2.7). Kapali giinlerin sayis1 yilda ortalama 67,2 giin, nisbi nem % 60, sisli giin sayis1 ise;

22,9 giindiir.

Kentte iklimin kent ve insan hayatindaki en 6nemli etkisini, hakim riizgar yonii ve

son yillarda etkisini gosteren yagislarin azalmasi gosterir.

Kuzey yonlii olan hakim riizgar yonii, kentte hava kirliligine neden olmaktadir.
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Sekil 2.7: Konya Kenti hakim riizgar yonii (JEO-TEK-UTTAS, 2006)

45



2.1.4.2. Bitki Ortiisii

Antropojen etkiler hari¢ tutulursa kentin dogusu kurakgil bitkiler, batisi ise; orman
ile kaplidir.

Konya kent cevresinde son buzul doneminde bozkir bitki Ortiisii hakim hale
gelmistir. Ayn1 donem, Sibirya kokenli bitkilerin Anadolu’ya yayildigi donemdir (Atalay,

2005).

I¢ Anadolu'da ¢ok eskiden beri dogal bir ova stepi mevcuttu. Bu step hem bu giinkii
kadar genis degildi, hem de floras1 ve vejetasyonu bu giinkiinden hayli farkh idi. I¢
Anadolu'nun dogal ova stepinin bir kisminin pluvial devirde gol olup da bundan 9-10 bin
yil 6nce kuruyan veya kuru sulu batakli haline gelen ¢ukur alanlar teskil eder (Foto 2.14).
Bu kesimlerin ¢ogunda halofit ve higrofit bitkilerden olusan tiirler egemendir. Diger geriye
kalan dogal ova stepi kesimlerinde antropojen etkilerle genislemis olan ova ve alcak dag
stepleri bulunur. Bu steplerin vejetasyonu tahrip olamadan 6nce bu giinkii tiirler mevcut ise

de genellikle cayir bitki oranlarinin egemen oldugu zannediliyor (Cetik, 1985).

I¢ Anadolu'da pek ¢ok yerinde kurak ve yari kurak iklimin egemen olmasi yillik
yagisin 300-350 mm.yi gecmemesi yagisin mevsimlere dagilisinin uygunsuz olmasi i¢
Anadolu'da kserofitlerin egemen olmasina sebep olmustur. I¢ Anadolu'da bitki hayatini
sinirlayan faktorlerin basinda yaz kurakligi gelmektedir. Konya Aksaray Ankara iicgeni i¢
Anadolu'da corakeil vejetasyonun en c¢ok olustugu yerlerdir. Konya-Karapinar ve Cumra-
Kaginhani pluvial g6l yerlerinin biiylik bir kesimi bu giin halad bataklik halindedir.
Buralarda yillik yagis 300 mm. civarindadir. Ashim Batakligi ve Karaaslan-Kaginhani

arasindaki sulu ve tuzlu batakliklarda ¢orakeil bitkiler yaygindir (Cetik, 1985), (Foto 2.11).
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Konya Ovasi’nin kurak olmasina tezat olarak c¢evresindeki yiiksek alanlarda yagis
1.000 mm.nin {izerine ¢ikar ve son birkag yiizyil oncesindeki yogun aga¢ kesimine kadar

bitki ortiisii giir orman seklindeydi (Yigitbasoglu ve digerleri, 1997).

Konya ve cevresinde yer alan orman arazi varlhigi, genellikle Konya'nin bat1 ve gliney
kisminda yer alir. Ormanlik arazi sarp yamach, c¢iplak kayalik ve kahve renkli orman
topraklar1 ile kapli alanlarda bulunur. Igne yaprakli ¢am agaclarinin dikildigi alanlar
peneplen bir topografya sunar. Ormanlarin yer aldigi birimler, volkanitler ve kil-kirectasi
ardalanmali arazilerdir. Konya ¢evresindeki orman agaglart baslica, palamut, mese, igne
yaprakli cam agaclar1 ile fundaliklardan olusur. Halen, Orman Boélge Isletme

Miidiirligii'niin agaglandirma ¢aligmalar1 devam etmektedir (MTA, 1998).

Konya Kenti ve yakin ¢evresindeki orman varlign Meram Ilge sinirlari iginde kalan
giineybat1 kesiminde daha fazladir. Kentten uzaklasildik¢a daglik kesimlerde orman ve
korulara rastlanir. Kentin kuzey ve kuzeybati kesiminde Selguklu ilgesi sinirlart iginde
kalan alanlarda daha ¢ok kuzeybatidaki daglik kesimlerde orman bulunur. Kentin dogu ve

giineydogu kesimindeki Karatay ilgesi sinirlar1 orman agisindan en fakir alandir.

Konya'nin batisindaki Takkeli daglar1 Selguklular doneminde karagam ormanlari ile
kapliyken Osmanlilar zamaninda maden ocaklarinin agilmasiyla ormanlarin tamaminin
kayboldugu tarihi kayitlarda mevcuttur. 17. ylizyilda Konya Ser'iyye Sicilleri’nde de bu
dagdan yakacak odun alindig1 kaydedilmistir. Gliniimiizde Takkeli daglar1 (Biiyiik Gevale
ve Kiigiik Gevale daglari) dag stepine doniismiis durumdadir (Cetik, 1985). Batidaki
yiiksek alan, dogal bitki Ortiisliniin tahribinden 6nce %90 1 orman, geri kalan %10 unun
step vejetasyonu ile kapli oldugu belirtilmistir. Orman agacglar1 ve calilar arasinda ahlat,
yabani erik, sacli mese, tiiylii mese, katran ardici, boylu ardig, cehri, dogu alici, yabani
elma, maz1 mesesi, yabani giil, ceviz, beyaz sogiit, karagam, dogu mazisi yer almaktadir.

Otsu bitkiler ise, sigirkuyrugu, geven, siitlegen, kahkaha otu, soda otu, kekik, yumak,
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peygamber ¢icegi, sar1 kantaron, salkim otu, alfa otu, arpa, yavsan vb. otlardir (Selguk

Biricik, 1985).

Kentin ilk kuruldugu yer ve yakin g¢evresinde; tarih kitaplarinin da kaydettigi gibi
bataklik, aliivyal depo, yamag¢ akintilarimin olusturdugu birikimsel maddelerden olusan
koliivyal depolar bulunmaktaydi. Meram ve Sille derelerinin sulu bir alan olusturmasi,
kentin dogu ve kuzeyini kaplayan ciliz bitki Ortiisiiniin disinda yesil bir kusak olusumasina
imkan tanimigti. Yine eski donemde bat1 kesimini olusturan Takkeli dagin (Kiigiikgevelle
dag1) ormanlik alan olusturmasi, dogal goriiniim olarak algak dag ormanlarinin bittigi gol

alanina geg¢ildigi yer oldugunu gosterir.

1960’11 yillardan sonra kentin yakin ¢evresinde agaglandirma ¢aligmalari yapilmistir.
Bilhassa Meram’in yesil dokusunu korumak ve mesire yeri olusturmak amaciyla
Tavusbaba ve g¢evresine ¢am agaglar1 dikilmistir. Son yillarda yerel yonetimler ve Orman
Bolge Miidiirligi tarafindan kente temiz hava vermesi i¢in, kentin batisindaki tepelerin

agaclandirilmasi planlanmis ve uygulama kismen baglamistir.
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Foto 2.14: Sehir Kuzeyinde Step Bitki Ortiisii.

2.2. Konya Sehri’nin Beseri Cografyasi

Konya Kenti’nin kurulus ve gelisim asamalarinda hizli niifus hareketlerinin oldugu
donemler olmustur. Kurulus ve ilk gelisim donemlerindeki niifus, kentin fiziki gelisimiyle

birebir ilgili oldugu i¢in, 4. boliimde ilgili yerlerde verilmistir.

2.2.1.Cumhuriyet Doneminde Konya Niifusu

Konya kent niifusu ve niifus hareketleri incelendiginde, kentin Cumhuriyet
donemindeki hizli gelisimi aciga ¢ikar. Cilinkii Konya Kenti’nde niifus artist donemler

halinde incelendiginde sanayi, egitim, kiiltiir gibi pek ¢ok faktoriin etkili oldugu goriiliir.
2.2.1.1.Cumhuriyet Doneminde Konya Sehir Niifusu ve Niifus Artis1

1927 yilinda Konya kent niifusu 47.496 olup 2.000’de 742.690 olmus ve % 1564

artmistir. Ayni1 donemlerde il genel niifusu 504.125’den 2.192.166’ya ¢ikarak % 434
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oraninda artis gostermis, Tlirkiye genel niifusu ise 13.554.000°den 67.421.000°e ¢ikarak %
497’lik artis gostermistir. Buna gore; Konya Kenti’nin 1927-2000 arasi niifus artis hizi
Tirkiye geneli ve il geneline gore 4 kat daha fazla olmustur. Tiirkiye'de sehirli niifus artisi
% 1331 iken, Konya Kenti niifus artis1 % 1602 ye ulasmistir. 1927 sayiminda Konya il
geneli niifusuna gore Konya Kenti’nin niifusunun ¢ok az olmasi, tarimsal 6zellikleri igeren

genis bir hinterlanda sahip olmasindandir (Tablo 2.5).

Kentlerin gelisiminde niifus en 6nemli kistaslardan biridir. Bir kentin biiylimesi veya
gelismisligi niifusla dogrudan ilgilidir. Niifusun donemlere gore incelenmesi, kentin
gelisme safhalar1 hakkinda bilgi verebilir. Konya Kenti’nin 1927-2000 yillar1 arasindaki
niifus degisimi ve artis oranlar1 Tablo 2.3 ve Tablo 2.4’te Konya Il Geneli ve Tiirkiye

Genelindeki toplam sehir niifusu ile mukayeseli olarak verilmistir.

Tablo 2.3: Konya Kenti, Konya il Geneli ve Tiirkiye Sehir Niifus Sayim Dénemlerinde Niifus ve
Artis Miktar1

Konya Kenti Konya il Geneli Tirkiye Sehir Nifusu
Yillar Toplam gritlgarl Toplam Q?klfarl Toplam Qritk?arl
1927 47.496 504.125 3.305.879
1935 52.093 4.597 569.684 [ 65.559 | 3.802.642 | 496.763
1940 56.465 4.372 620.936 [ 51.252 | 4.346.249 | 543.607
1945 58.456 1.991 661.877 [ 40.941 | 4.687.102 | 340.853
1950 64.435 5.979 741.026 | 79.149 | 5.244.337 | 557.235
1955 92.236 27.801 847.723 | 106.697 | 6.927.343 | 1.683.006
1960 119.841 27.605 982.422 [ 134.699 | 8.859.731 | 1.932.388
1965 157.934 | 38.093 1.122.622 | 140.200 | 10.805.817 | 1.946.086
1970 200.466 | 42.532 1.280.239 | 157.617 | 13.691.101 | 2.885.284
1975 246.727 | 46.261 1.422.461 | 142.222 | 16.869.068 | 3.177.967
1980 329.139 | 82.412 1.562.139 | 139.678 | 19.645.007 | 2.775.939
1985 439.181 110.042 1.769.050 | 206.911 [ 26.865.757 | 7.220.750
1990 513.346 | 74.165 1.750.303 | -18.747 | 33.326.351 | 6.460.594
2000 742.690 | 229.344 | 2.192.166 | 441.863 | 44.006.274 | 10.679.923

Kaynak: DIE niifus verileri ve TUIAK, 2005
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Tablo 2.4: 1927-2000 Arast Saymim Donemlerinde Niifus Artis Oranlariin
Karsilagtirilmasi

KONYA KENTIi VE TURKIYE GENELi NUFUS
ARTIS ORANLARI (%)
. Tiirkiye
N Konya Konya Il Geneli
Dénemler Kentii | Geneli | Sehir

Niifusu
1927-1935 Dénemi 10 13 15
1935-1940 Doénemi 8 9 14
1940-1945 Doénemi 4 7 8
1945-1950 Doénemi 10 12 12
1950-1955 Donemi 43 14 32
1955-1960 Dénemi 30 16 28
1960-1965 Doénemi 32 14 22
1965-1970 Dénemi 27 14 27
1970-1975 Dénemi 23 11 23
1975-1980 Dénemi 33 10 16
1980-1985 Donemi 33 13 37
1985-1990 Donemi 17 -1 24
1990—2000 Dénemi 45 25 32

Kaynak: DIE niifus verilerine dayali olarak yapilmustir.

Tiirkiye niifusu igindeki sehirli niifus, 1927°de 3.305.879 iken, 2.000 yilinda % 1.331

artis gostererek 44.006.274’¢ ylikselmistir.

Sayim yillarinda niifusun gelisimi donemler halinde dikkate alindiginda, 1927-1950,
1950-1980, 1980-2000 donemleri seklinde ayirmak inceleme acisindan kolaylik
saglayacaktir. Ciinkii 1927-1950 arasi niifus degisiminde dogal niifus artis1 6n planda iken,
1950 sonrasi kent niifusu bir 6nceki doneme gore en yiiksek artisin basladigr ve 1980

sonras1 donem de ikinci yliksek artis hizinin oldugu devredir.

1927-1950 yillar1 arasinda donemler arasi artis % 10’u asmamis ve kentin niifusu ile
bagli ilge merkezleri niifusu toplamindan daha az olmustur. Ayn1 donemde Konya Kenti ile
Konya il geneli ve Tiirkiye genel niifus artis oranlar1 karsilastirildiginda 1950’ye kadar
kent niifus artig oraninin il geneli ve Tiirkiye genelinden daha az oldugu goriiliir. Yapilan
arazi calismasinda yagh kesimlerden alinan bilgilere gore; 1950°den dnce sanayinin kentte

gelisemeyisi sebebiyle tarim kenti durumundaki Konya'da, zaman zaman yagislarin
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azalmas1 sonucunda kent merkezinden ilcelere ve kodylere halkin bir kisminin gog ettig
tespit edilmistir. Konya Kenti bu donemde tarihten gelen siyasi merkez olma fonksiyonun
disinda sanayi ve ticaret alaninda her hangi bir varlik géstermemistir. Kentte oturan halkin
bir kismi da oOzellikle 1935-1945 yillar1 arasinda kentten ilgelere g¢alisma amaciyla
gitmistir. Ayn1 donemlerde kentin ¢evresinde bulunan bazi kdyler ile yayla olarak
kullanilan gecici yerlesme merkezleri kentten go¢ almistir. Ayrica Ankara ve Ege illerine
de kentten ¢alismak i¢in gidenler olmustur. Osmanli doneminde uzun yillar devam eden
savaglar ve istiklal harbinde yokluk, kitlik ¢eken halk topraga dayali gecim kolunda daha
rahat edecegi seklindeki inanmiglar da bu gocili tetikleyen faktorlerden birisi olmustur.
Ornegin kentin 30 km. batisinda bulunan Ulumuhsine kdyii daha énceleri yayla iken bu
donemde daimi yerlesme yeri haline gelmistir. Bu donemde kent niifusunun az olmasinin
bir diger sebebi de Konya ilgelerinden Aksehir, Karaman, Seydisehir, Ilgin, Eregli vb.
ilgelerin tarim, sanayi ve madencilik alaninda ilerleyerek niifus artig1 saglamalaridir. Bu
donem icinde kent niifusunun il genel niifusuna orani % 9,4’ten % 8,7’ye inmistir. Ayni
donemde Tiirkiye genelinde oldugu gibi, Konya’da da 2. Diinya savasi nedeniyle

silahaltina alan erkek niifusun, niifus artigin1 engelledigi de géz ardi edilmemelidir.

1950-1980 arasindaki donemde kentte sanayi Ozellikleri on plana ¢ikarak tarim
kentinden ziyade sanayi ve ticaret kenti gibi, modern kent fonksiyonlari kazanmaya
baslamistir. Sehir niifusu bu donemde atilim yapmustir. 1950-1955 arasinda % 43’liik bir
artis ile 5 yillik donemlerde en yiiksek artig oranina erigmistir. 1955-1960 arasi donemde
kent 100.000 niifusu asarak cografi acidan biiyiik kent 6zelligi kazanmistir. Fakat yukarida
s0z edilen biiyiik il¢elerin niifuslarinin da artmasi, kent niifusunun ilge merkezleri toplam
niifusundan daha asagida kalmasina sebep olmustur. Bu donem; kentin niifusunun, il
toplam niifusu icinde % 8,7°den % 21,1’e ¢iktig1 donemdir. Bir 6nceki doneme gore en

yiiksek artigin oldugu donemler sirastyla 1950-1955 ve 1980—-1985 donemleridir. Her iki
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donemde de Tiirkiye genelinde kent niifuslarinin artti§i dénemdir ki; Konya Kenti’nin
kentsel biiytimesi Tiirkiye’deki biiylik kentlerin hizli niifus artis1 ile paralellik arz

etmektedir.

1980-2000 aras1 donemde Konya ilindeki biiyiik ilgelerin sanayi ve madencilik
alanindaki gerilemeleri, artan niifus ile tarim topraklarmin kiiclilmesi, kentteki 6zel
tesebbiise dayali sanayinin giiclenmesi ve ¢evredeki illerden (Aksaray, Karaman, Isparta,
Ankara, Nigde, Nevsehir vb) go¢ almast sonucu kent niifusunda diger donemlere kiyasla
hizli artis meydana gelmis, kent metropole doniismiistiir. Sehir niifusu, ilce merkezleri
toplam niifusunu gegmis ve il toplam niifusu i¢indeki kentin niifus orani, % 21,1°den %
34,7’ye ¢ikmustir. Bu donemde Karaman llgesinin Konya ilinden ayrilarak il haline
gelmesi de il genel niifusunu diisiirerek orani arttirmistir. Yiizolgiimii tilke i¢inde en biiyiik
olan Konya ili, bir tarim ve ticaret kenti olarak tanimirken 1980 sonrasindaki geligsmeler

kenti, sanayi kenti haline getirmistir.

Tablo 2.4’de goriilen Konya Kenti’nde niifus artig oranlarinin % 4 ile % 45 arasinda
degistigi ve bir onceki doneme gore en yiksek artigin, 1950-1955 ve 1990-2000 yillari
arasinda gerceklestigi goriilmektedir. 1950-1955 donemi niifus artis hizinda gergegi
yansitirken, 1990-2000 déneminde Karaman’in il olarak Konya Kenti’nden ayrilmasiyla
1985-1990 arasindaki Konya Il niifus artiginin diisiisii olarak kayitlara gecmis ve

sonrasindaki yiikselme de, artis hizin1 yiikseltmistir (Sekil 2.8 ve 2.9).
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Sekil 2.8: Konya Kenti dénemlere gére niifus artis orani (DIE verilerine dayali olarak
yapilmistir)

Not: 1988 yilinda Karaman ilcesinin il olmasi sebebiyle Il geneli niifusu ve niifus arts
oraninda diistis olmustur.

Konya Kenti’ndeki bu gelismeler Tiirkiye genelinin gelismesi ile paralellik arzeder.
1980’11 yillardan sonra Tirkiye tarim {ilkesi olmaktan ¢ikmis, sanayi fonksiyonlari

yiikselmistir.
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Tablo 2.5: Konya Sehir Niifusunun Konya ili Igindeki Sayim Yillarina Gére Degismesi
(1927-2000)

var[Komail - {Kowa | OB\ O | Keper O
0 Toplami 0 0 Orani

1927 504.125 47.496 9 53.450 11 403.179 80 0,89
1935 569.684 52.093 9 61.958 11 455.633 80 0,84
1940 620.936 56.465 9 72.580 12 491.891 79 0,78
1945 661.877 58.456 9 81.421 12 522.000 79 0,72
1950 741.026 64.435 9 92.986 13 583.605 79 0,69
1955 847.723 92.236 11 122.660 14 632.827 75 0,75
1960 982.422 119.841 12 160.037 16 702.544 72 0,75
1965 1.122.622 157.934 14 196.644 18 768.044 68 0,8
1970 1.280.239 | 200.760 16 254.947 20 824.532 64 0,79
1975 1.422.461 246.727 17 308.445 22 867.289 61 0,8
1980 1.562.139 329.139 21 343.556 22 889.444 57 0,96
1985 1.769.050 455.707 26 396.750 22 916.593 52 1,15
1990 1.750.303 513.346 29 449.782 26 787.175 45 1,14
2000 2.192.166 | 742.690 34 533.672 25 897.349 41 1,43

Kaynak: DIE verilerinin ilgili yillara ait niifus sayimlarma dayal olarak yapilmistir.

Yukaridaki tablo incelendiginde Konya kent niifusu, il geneli niifusuna oranla %
9°dan % 35’e ¢ikmustir. Ilge merkezlerinin hepsi sehir kabul edilirse'; 1927 yilinda toplam
kentli niifus oran1 % 20 iken, 2000 yilinda % 59 olmustur. Halen okullardaki cografya
kitaplarinda tarim kenti olarak tanitilan Konya, giiniimiizde bu 6zelligini degistirerek
hizmet ve sanayi kenti haline gelmistir. Ancak Tiirkiye’nin en genis topraklarina sahip
olmasi, arazi genisligi sebebiyle, halen tarim faaliyetleri ve kirsal niifus Onemini

korumaktadir.

1% Sehir kriterleri 10.000 veya 20.000 iistii niifus seklinde ifade eden yazarlar vardir. Baz1 ilge merkezleri bu
niifuslardan az olmasma ragmen, DIE yaymlarinda sehir olarak gegerken 10.000 niifustan fazla olan
kasabalar da kirsal yerlesim alani i¢cinde gegtigi dikkate alinmalidir.
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Kentin il genel niifusu i¢indeki gelisimi yOniiyle bakilacak olursa; Tablo 2.5’de
goriildiigii gibi 1927-1950 donemi, % 9’luk merkez niifus oram1 1950 yilina kadar hig
degismemistir. Il geneliyle kiyaslamada kent niifusunun biiyiimedigi dénemdir. Aymi
donem ilge merkezleri toplam niifusunun % 11°den % 13’e c¢ikarak kiigiik bir gelisme
yaptigr donemdir. Koy niifuslarinin toplami bu siirecte % 80°’den % 76’ya diistiigii

donemdir.

1950-1980 donemi kentin gelismesine paralel olarak merkez niifus oraninin % 9’dan
% 21’e ciktig1, ilge merkezleri toplaminin niifusu ise; % 13’ten % 22’ye yiikseldigi
donemdir. 1980 yili koy niifusu % 57 ye inmesine ragmen il hala tarim kenti olma
ozelligini korumustur. Daha once de bahsedildigi gibi Konya 1950-1980 doneminde

biiylik kent olma yolunda dev adimlar attig1 bir donemdir.

1980-2000 yillar1 arasinda kent niifusu il niifusu i¢cinde % 35 gibi bir rakama
ulagmis ve ilge merkezleri hizli artisint durdurarak % 24°te kalmistir. Konya il niifusu 1990
secimlerinden koy niifusunun % 50’nin altina diistiigt, 2000 yilinda ise; % 41°de kaldig1
donem olarak tarihe ge¢migtir. 2000 yilinda Konya'da % 59’luk bir kesim kentlerde
otururken bunun yaridan ¢ogu da Konya kentindedir. Konya Ili’nde kentlerde oturan
1.294.817 kisilik niifusun 742.690°1 (%59) il merkezinde, 533.672°si (% 41) ilge
merkezlerinde oturmaktadir. Bu oran Tirkiye ile karsilastirildiginda, % 59 olan Konya
Kenti ve ilge merkezleri niifusu Tiirkiye genelinde % 64,9 2dur. Tirkiye’de % 35,1 olan
koy niifusu Konya il genelinde % 41’e¢ ¢ikmaktadir. Bu durum Konya il arazisinin

biiytlikliigiiyle de agiklanabilir.
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Sekil 2.9: Konya Kenti Niifus Artisindaki Degismeler (DIE verilerine dayali olarak
yapilmistir)

2.2.1.2. Cumhuriyet déneminde Konya Kenti Istihdam Degisimi

1935 yili sayimlarinda Konya'da istthdam alaninda gosterilen niifus 16.996°dir. bu
niifusun 1.524i kadin niifustur. Istihdamm kent niifusuna oran1 % 32,6 olurken, erkek
calisan niifus oram1 % 57,4, kadin calisan niifus oram1 % 6,1’dir. Aynm1 oran 2000 yili
istatistikleriyle karsilastirildiginda, ¢alisan niifusun genel niifus oraninin % 22,7’ye indigi
goriiliir.  Bunun sebebi; 1950 6ncesinde kentin ekonomik kriz i¢inde olmasi sonucunda
cocuk yasta ve okul ¢agindaki niifusun, egitimine devam ettirilmemesi ve ¢ogunlugu aile
151 olan igyerlerinde ¢alistirilmasidir.

1927 yilinda yapilan sanayi sayimlarinda toplam sanayide ¢alisan niifus 5.327
olurken, 1935 yilinda bu sektdrde ¢alisanlar 4.897’ye diismiistiir. Ornegin 1927°de dokuma
sanayisi kolunda 390 kisi ¢alisirken 1935°de 225°¢ diismiistiir (Tablo 2.6).

1935 yilinda ¢alisan niifus i¢inde kadin sayisi o devrin sartlarina gére ¢oktur. Toplam
1.524 olan kadin c¢alisanin 490’1 (%32,1) hizmetler kesiminde, 283’1 (%25,1) sanayi

kesiminde, 651°1 (% 42,7) de hizmetler kesiminde ¢alistig1 tespit edilmistir.
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Sanayi kesiminde kadinlarin en c¢ok galistig1 kol, tekstil sanayisi (192 kisi), agag
isleme sanayisi (49 kisi) ve dokuma sanayisidir (49 kisi). Hizmetler kesimindeki
calisanlarin 344’1 ev iktisadiyati, 205’1 umumi idare ve hizmetler, 91°1 ticaret, 11’1 de
nakliye sektoriinde gosterilmektedir.

1927-1935 yillarinda ekonomik sikintilarda kadin ve cocuklarin calistirildigr bir
gergektir ancak; 2000 yilindaki niifus sayim olgiitleriyle 1950 dncesi sayim Olgiitlerinin
birbirine uymayan smiflamalar oldugu da bir gercektir. Ornegin giiniimiizde kent ici tarim
alanlarinda calisanlarin es ve ¢ocuklar aile reisine yardimci olarak tarim hizmetinde bazi
zamanlarda gorev yapmaktadir. Bir kism1 6grenci olan ¢ocuklar ve ev hanimlari ¢alisan
niifus i¢inde gosterilmemektedir. 1950 Oncesinde kadinlar, esas is sahibi aile reisine
yardimci olmada daha fazla mesai yapmalar1 ve ¢ocuklarin okutulmasinin az olmasi bu
kesimleri tarim is kolunda ¢aligtyor gibi gosterilmesi sonucunu dogurmustur. Ayni durum
sanayi ve hizmetler sektorii i¢in de gegerlidir. Tablo 4.4’de verilen 1927 sanayi
istatistiginde ortalama 2-3 kisi ¢alisan isletmeler agirlik kazanmaktadir. Kendi kurdugu
isyerinde ¢ocuklarin ve esinin yaptigi yardimlar, ¢alisan niifus olarak sayima girmistir.
Kald1 ki giinimiizde esnaf sinifinda yer alan basit zanaatkarlik olarak goriilen iskollar1, o
donemde sanayi sinifinin sayisal degerlerine katilmis ve sanayi kesiminde calisanlar
yiiksek olarak gdsterilmistir.

Tablo 2.6: Baz1 Sayim Yillarinda Calisan Kesimin Iskollarina Gore Dagilimi

IKTiSADI 1935 Yih 1980 Yih 2000 Yil

FAALIYET

KOLLARI Calisan % Calisan % Calisan %
Sanayi 4.897 28,8 27.515 30,8 41.965 24,3
Hizmetler 9.797 57,6 58.362 65,2 126.476 73,1
Tarim 2.302 13,5 3.592 4.0 4.505 2,6
Toplam 16.996 | 100,0 89.469 | 100,0 172.946 100,0

Kaynak: DIE 1935, 1980 ve 2000 yillar1 niifus sayim verileri
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Neticede; Cumhuriyetin ilk yillarinda yapilan sayimlar, giinlimiize kiyasla
profesyonel yapilamadigi icin, karsilastirmalar yaniltict sonuglar verebilir. Ayrica Konya
Kenti’'nde 1950 oncesinde cocuklarin zanaat sahibi yapmak icin ¢irak, kalfa olarak
ustalarin yanina verme veya aile reisinin isinde ¢alistirarak baba meslegini ve isyerinin
cocuklara birakilmasi yaygin bir adettir. Bu durum, 1950°den sonra sanayinin dogmasinin
bir sebebi olmustur. Cocuklarin zanaat sahibi yapilmasi adeti sonraki yillarda etkisini
azaltmakla beraber 1980°li yillara kadar devam etmis ve giinimiizde c¢ok azalmistir.
Tarimda ¢alisan kesimlerin cocuklart ile sanayi ve hizmetler kesiminde calisanlarin
cocuklari, ozellikle okulda basari gosteremeyenlerin issiz kalmamasi i¢in yaptigr bir

uygulama haline gelmistir.

2.2.1.3. Niifusun Baz1 Demografik Ozellikleri

2.2.1.3.a) Aile Biiyiikligii

Konya Kenti niifus degisim tablosu incelendiginde 1980 yilindan 2000 yilina hane
halki sayisinda diisiis goriiliir. 1980 yilinda 4,9 olan hane halki 2000 yilinda 4,4°e
diigsmistiir (Tablo 2.7). Son 25 yildaki degisim; konut sayisindaki artis ile ilgilidir. 1980—
1985 yillar1 arasinda topraklarin azalmasiyla kente goc¢ eden niifus, kalabalik aileler
halinde kentte bulunurken 1985 sonrasinda ingaat alaninda yapilan yatirimlar ile ¢ekirdek
aile tipine doniis gerceklesmistir. 1980 Oncesinde 2. ev olarak kullanilan bag evleri de
eskiye kiyasla azalmigs olmasi konut sayis1 niifus dengesinde sayisal degerleri degistirici

niteliktedir (Tablo 2.8 ve Sekil 2.10).
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Tablo 2.7: Konya Kenti’'nde Hane Sayis1 ve Aile Biiyiikliigi

Yillar 1980 1990 2000
Hane Sayis1 67.090 107.299 170.066
Niifus 329.139 513.346 742.690
Ortalama Aile bilyiikligii 4,9 4,8 4,4

Kaynak: (DIE, 1980 ve 2000)

Hane halkinin ortalama niifusu yoniinden Biiyiiksehir belediyesi sinirlari iginde ii¢
ilgede farkliliklar géze carpmaktadir. Biiyiiksehir belediyesi ortalamalarinin altinda kalan
Meram ve Selcuklu kentlesmis aile yapilariyla ve dogal niifus artisinin diisiik olmasiyla
dikkati ¢ekerken, Karatay ilgesi ortalama aile niifuslar1 her donem i¢in kent ortalamasindan
bliyiik olmustur. Koy kokenli veya kdyden heniiz yeni gelmis aileler ile giineydogu kékenli
insanlarin yogun olmasinin da bunda payr biiyiiktir. Meram ve Selguklu yerlesim
alanlariin diizenli planlanmis olmasi, Karatay’a gore yiiksek gelir grubuna sahip olmasi

da aile yapisinin kii¢iik olmasinda etkilidir (Tablo 2.9).

Tablo 2.8: Konya Sehri Aile Biiyiikliiklerinin Degisiminin Sehir Merkezindeki Ilgelere
Gore Dagilimi (1990-2000)

Yillar 1.990 2.000
H Ortalama H Ortalama
S;nf'l Niifus | Aile S;nf'l Niifus | Aile
yis Biiyiikliigi | %' Biiyiikliigii

Biiyiiksehir | 107.299 |496.972 4,8 170.066 | 734.227 4.4

Karatay 27982 |140.714 5,0 38.246 | 181.631 4,7

Meram 38.586 | 174.733 4,5 53.724 |226.816 4,2

Selguklu 40.731 | 181.525 4,5 78.096 |325.780 4,2

Kaynak: (DIE, 2000)
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Tablo 2.9: Konya Kenti’nde Aile Biiyiikliikleri (2000)

Hane .. Hane halki Buyukligi (kisi
Yerlesim | g, Niifus yaklugi (kisi)
.. . Y181
Birimleri

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10+

Biiyiiksehir
Toplami 170.066 | 734.227 6.287 | 21.401 | 27.296 | 43.387 | 35.728 | 19.059 [ 9.435 [ 3.398 | 1.606 | 2.469
Oran % 100 4 13 16 26 21 11 6 2 1 1
Karatay 38.246 181.631 1.208 |4.109 [4.984 |8.452 |8.098 [5.274 |3.153|1.154(612 |1.202
Oran % 100 3 11 13 22 21 14 8 3 2 3
Meram 53.724 226.816 2.291 | 7.628 |8.680 |13.226]|10.960|5.976 |2.750|1.090|483 |640
Oran % 100 4 14 16 25 20 11 5 2 1 1
Selguklu 78.096 325.780 2.788 19.664 |13.632(21.709]|16.670|7.809 |3.532(1.154|511 627

Oran % 100 4 12 17 28 21 10 5 1 1

Kaynak: (DIE, 2000)

KONYA'DA AILE BUYUKLUKLERI
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Sekil 2.10: Konya'da Aile Biiyiikliiklerinin Dagilimi (DIiE 2000 yili niifus sayim verilerine
dayali olarak yapilmistir)

Yukaridaki tabloda goriildiigi gibi kalabalik aile niifusu (6zellikle 6 ve {izeri)
Karatay Ilce Merkezi’nde Biiyiiksehir toplami ile Meram ve Selguklu ilce merkezleri
ortalamasindan daha fazladir. 5 niifuslu aile yapilarinda Karatay, Selguklu ve Biiyiiksehir

ayni orana sahiptir. Karatay’in aile yapisinda ¢ok niifuslu olmasinin bir diger sebebi de
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Dogu ve Gilineydogudan son 20 yil icinde gelen niifusun yerlestigi alanlar1 biinyesinde
barindirmasidir. 4 niifuslu aile yapisinda Meram ve Karatay, Biiyiiksehir ortalamasinin
altinda kalirken Sel¢uklu, Biiyliksehir ortalamasinin {istiindedir. Selguklu 3 niifuslu
ailelerde Biiyiiksehir ve diger iki ilgeden daha fazladir. 2 niifuslu ailelerde Biiyiiksehir ve
Meram aymi orana sahipken, Karatay daha az orana sahiptir. Buna gore; Karatay Ilge
Merkezi aile biiyiikliigii, Biiyiiksehir ve iki ilgeden daha fazladir. Toplu konutlarin en fazla
bulundugu Selguklu’da yeni evlenen ailelerin ¢ok olmasi, niifusun biiylik bir kisminin
koylilik durumundan kurtulmus ve kentsel islerde yogunlagsmis ailelerden olusmasi,
kentlilesme gibi sebeplerle aile yapisi az niifusludur. Meram ise; Selguklu ve Karatay’in
ortasinda sosyal Ozelliklere sahiptir. Gliney kesiminde Karatay’a benzer tarimsal
ozelliklerin yogun oldugu alanlar s6z konusu iken, bati kesiminde Selguklu'ya benzer
ozellikler tagir. Meram’in bir diger 6zelligi de, kent merkezinde toplu konutlarda oturan
bazi ailelerin 2. evi olmasi bu kesimde hane sayisimi fazlalastirarak hane niifusunun az

cikmasini saglamasidir.

Kentte dikkati ¢eken ozellik 4 kisilik aile yapilarmmin en ¢ok oldugudur. Bu
Biiyiiksehir geneli ve Biiyiiksehir’e bagh il¢elerde de boyledir. Karatay’in o6zelligi aile
gruplarindan 5 ve daha fazla niifusa sahip ailelerin oranin diger 2 ilge ve Biiyliksehir

geneline gore ¢cok olmasidir (Sekil 2.11 ve 2.12).

Aile yapilarinda kiigiilme, kentin yapilagmakta oldugunu gosteren kanittir. Ayni
niifus daha az bina ve resmi kayitlara gegmeyen gecekonduda yasamis olsaydi, biiyiik aile

tipi seklinde kalacak ve hane niifuslar1 artmis olacakti.
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Sekil 2.11: Konya Kenti Merkez ilgelerinde Aile Biiyiikliikleri Dagilimi (DIE 2000 yilt
niifus sayim verilerine dayali olarak yapilmistir)

Her ne kadar kirsal kokenli ailelerde hane niifusu biiylik olarak sdylense de
giiniimiizde kent iginde kirsal oOzelliklerini devam ettirmek isteyen aile sayist ¢ok
azalmistir. Kentte yasayanlar kdyden yeni go¢ etmis olsalar da kente uyum saglamakta ve
kentli olma oOzelligini kazanmaya calismaktadir. Bu da aile niifuslarinin azalmasinda

Onemli bir etkendir.

2.2.1.3.b) Niifusun yas ve cinsiyet yapisi

Konya Kenti niifusunun gelisiminde yas ve cinsiyet yapilarinin incelenmesi kentin
gecirdigi gelisim safhalarinin cografi analizlerini ortaya ¢ikartan bir unsur olarak 1950’den
onceki donem ile gilinlimiizdeki donemde yas gruplarmin degisiminde zikzaklar
goriilmiistlir. Tablo 2.10’da goriildigl gibi, niifusun agirligini olusturan 15—64 yas arasi
grup degisimi % 62°den % 65’e cikmistir. 1935-1980 arasinda bu kesim niifusunun %
58,9’a inmesi ve daha sonra yiikselmesinde, il merkezinde agilan ve 6grenci sayisi artan
Selcuk Universitesi’nin etkisi ¢ok biiyiiktiir. Tiirkiye'de o6rgiin egitime devam eden

{iniversite dgrencilerinden en ¢ok dgrencisi bulunan Selguk Universite’sidir.
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Tablo 2.10: Konya Kenti’nde Niifusun Yas Gruplarina Gére Dagilimi

YAS
GRUPLARI 1935 1980 2000
0-14 33,3 36,9 30,8
15-64 62,6 58,9 65,0
65+ 4,1 4,2 4,2

Kaynak: DIE 1935, 1980 ve 2000 niifus sayim verilerine dayal olarak yapilmustir.

1935-2000 arasinda 65 yas ve daha listli niifus oranlarinda ¢ok fazla bir degisme
olmamistir. Bu da; geng¢ niifusun daha 6nceki donemlerden beri kente is bulma amaciyla
gelmesi ile aciklanabilir. Nitekim tarim imkanlar1 azalan ve go¢ veren koylerde, yash
niifusun fazla olmasi durumu agiklayan bir unsurdur. Genglik ¢aginda is bulma amaciyla
kente gbc¢ kolaylikla saglanirken yash niifus dogup biyldigli yeri kolaylikla terk
edememektedir. 1963 yilinda yapilan Konya Sehri imar Komisyonu Raporunda 63.137
erkek niifusa karsi, 56.704 kadin niifusunun tespit edilmesi,'* 1950—1960 arasinda ¢ok hizli
olan kdyden kente gogiin bir sonucudur. Once kente gelerek is bulan kdy kokenli erkek
niifus, daha sonraki yillarda ailelerini de getirmektedir. Bu da kentteki erkek niifusu
arttirici bir 6zellik olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Sayisal degerlere bakarak niifustaki degismeler sosyal olaylarla agiklanabilir. Ancak
baz1 durumlarda aciklama giiglesebilir. Sekil 2.12°de goriildigi gibi 20 yas alti erkek
niifusunun kadin niifusuna goére ¢ok olmasini agiklayacak her hangi bir cografi sebep
bulmak zordur. Bu olay dogal seyrindeki dogumlarda erkek bebegin fazla olmasiyla

aciklanabilir.

'* Konya Sehri imar Komisyonu Raporu-1963’ten almmustir.
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Sekil 2.12: Konya Sehri Cinsiyete Gére Niifus Yas Gruplarmin Dagilimi (DIE, 2000)
2.2.1.3.c¢) Niifusun Egitim Durumu

Kentteki niifus egitim durumunun incelenmesi okuryazarlik oranindaki degismeler,
ilkdgretim, ortadgretim ve yiliksek Ogretim mezunlarinin tahlil edilerek istatistiginin
¢ikarilmasi seklinde yapilmistir.

1935 yilinda kentte % 63,1’i okuma-yazma bilmezken 2000 yilinda % 7,1’
diismiistiir. 1950 oncesine gore azaldig1 sdylense de gelismis batili iilkelerin genelinde % 1
civarinda olmasi ile karsilastirilinca, okuma-yazma oranmin biiyiik kent statiisiindeki
Konya icin yeterli olmadig1 sdylenilebilir (Tablo 2.11). Ancak; 39.631 okuma-yazma
bilmeyenin 32.776’smin isgiliclinde olmamasi ve 33.356’sinin da kadin olmasi; kdyden
kente goc etmis niifus icinde kiiciik yasta okula gonderilmeyen kiz cocuklar ile ilgili
oldugunu akla getirmektedir. Ev hanimi olarak hayatlarini siirdiiren ve okuma-yazmay1
hala 6grenmek istemeyen orta yasl ve yash niifus ileriki sayim yillarinda azalarak varligim

stirdiirecektir. Hali hazirda kiz ¢ocuklarinin kiz ¢gocuklarinin egitimine énem verildigi, orta
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ogretim kurumlarindaki kiz 6grenci niifusu ile ortaya ¢ikar. Orta 6gretim kurumlarindaki
Ogrenci niifusunun yartya yakini kizdir.

Niifus sayimlarinda okul mezunlarina bakildiginda niifusun % 59,1°1 ilkokul mezunu
olurken kadinlarda bu oran % 68,9’a c¢ikmaktadir. Kizlarin ilkokul sonra okula
gonderilmedigi donemler bu orani arttirmistir. Ortaokul, lise ve yiiksek 06gretim
mezunlarinda erkek niifusun orani bariz sekilde artmaktadir.

Ortadgretim-Lise mezunlart yoniiyle bakildiginda; biiyilk kent durumundaki
Konya'nin diplomali niifusunun ¢ok olmasi dogaldir. Konya'da bu oran % 16,9’dur. Bu
say1 yeterli degildir. Fakat Konya'da ortadgretim mezununun az olmasinin 6zel bir sebebi
vardir.

Yiiksek 6gretim mezunlarinin biiyiik ¢ogunlugu kentte ikamet ettikleri i¢in Konya
Kenti’nde bu oran Tiirkiye geneline gore yiiksektir. Oniimiizdeki dénemlerde daha da

artmasi beklenir (Tablo 2.12).

Tablo 2.11: Konya Kenti’nde Okuryazarlik Orani

Toplam | % Erkek % Kadm %

Toplam 559.537| 100| 280.184| 100 279.353| 100

Okuma Yazma

. 39.631] 7.1 6.275| 2,2 33.356| 11,9
Bilmeyen

Okuma —Yazma

. 519.858| 92,8| 273.895| 97.8| 245.963| 88,0
Bilen

Kaynak: (DIE, 2000)

Yukaridaki tabloda yiizde oranlart 12 yas tistii niifus dikkate alinarak Konya kent merkezi
niifusuna orani olarak hesap edilmistir.
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Tablo 2.12: Konya Kenti’nde Okuma-Yazma Bilen Niifusun Mezun Oldugu Okula Gore
Orani

Toplam %
Bir Okul Bitirmeyen 54.585 10,5
flkokul 276.297 53,1
Ortaokul, IIkdgretim Okulu 53.620 10,3
Lise Dengi Okul 94.310 18,1
Yiiksekdgretim 40.881 7.9
Mezuniyeti Bilinmeyen 165 0,03
Toplam 519.858 100,0

Kaynak: DIE, 2000 y1l1 niifus sayim verilerine dayali olarak yapilmustir.

Yukaridaki tabloda yiizde oranlart 12 yas tistii niifus dikkate alinarak Konya kent merkezi
niifusuna orani olarak hesap edilmistir.

2.2.1.3.d) Gocgler

Kiigtik yerlesim yerleri yanindaki biiyiik yerlesim yerleri niifusun cazip alanlaridir ve
gb¢ alan yerlerdir. Konya cevresine gore niifus ¢eken bir 6zellige sahipken kuzeyindeki

Ankara'ya go¢ verme konusunda ¢ok dnemli bir kent degildir.

Niifus istatistiklerinde Konya ili gd¢ veren iller sinifindadir. 11 bazinda
diisiintildiiglinde go¢ veren Konya kent olarak diisiiniildiigiinde go¢ alan yerlesme yeridir.
Konya ilinden go¢ veren yerlesmeler, niifus artis hizinin ¢ok oldugu, tarim topraklarmin

azaldig1 dag kdyleridir. Bu durumda genel olarak bir tezat teskil etmektedir.

Sehir niifusunun gogler ile ilgili saghikl bir istatistigi yapilmamistir. Ankete dayali
calismalarda sahanin c¢ok biiyiilk olmasi sebebiyle dogru sonuglar vermeyecektir. Il
genelinde yapilan dogum yerine gore niifus sayimi bu konuda bir fikir verebilir. Buna gore;

il genelinde 1935 yilinda Konya ili i¢inde doganlar % 94,98 iken, 1950°de % 95,15¢
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ctkmis, 1980°de % 92,362’ya diismiistiir. 2000 yilinda ise bu oran % 88,53’¢ diismiistiir.
Konya'da doganlarin oranindaki diisiis, disaridan alman gog ile ilgilidir. Disaridan gelen
goclerin de c¢ogu il merkezine gelmektedir. Bu da kente gelenlerin yillar gectikge
cogaldigimi gosterir. Konya il genelinde Konya dogumlularinin disinda sirasiyla; Karaman,
Ankara, Aksaray, Istanbul, Kayseri, icel, Adana, izmir, Nigde, Van ve Mardin dogumlular
yer almaktadir. Niifusu biiyiik olan Ankara, Istanbul, Kayseri Igel, Adana ve Izmir’den
gelenler bu illerin verdigi gog¢ i¢inde dnemli bir yek(n tutmaz. Bu iller dikkate alinmazsa,
Konya'nin eski ilgesi olan Karaman ve Konya c¢evresindeki kiiciik illerden Nigde ve
Isparta’nin yanisira, ¢ogunlugu ingaat islerinde ¢alisanlarin olusturdugu Van ve Mardin
illeri Konya Kenti’nin aldig1 goclerde ilk siralara yerlesmistir. Niifusu biiyiik olan illerin
calisanlar1 yiiksek statiilii igyerlerinde ¢alismakta ve bu illerin verdigi gocte Konya Kenti
cok Onemli olmamaktadir. Niifusu kiiciik olan iller i¢in ise; Konya cazibesi olan bir kent

durumundadar.

Konya il Genelinde 1990 yili daimi ikametgaha gore; 2000 yilinda 1.569.640 olan
niifus 71.113 kisi go¢ almistir. Aldig1 gogiin 27.184 fazlasi olan 98.297 kisi de verdigi gog

olarak kayitlara gegcmistir.

1985 ve 1990 saymmina kiyasla 2000 yilinda toplam il i¢inde 82.159 kisi yer
degistirmistir. Bu yer degistirenlerin 33.976 (% 41,4)’s1 il merkezi ile ilgili kalanlar1 da
koy ve ilgeler arast goglerdir. 1985 ve 1990 sayim donemlerindeki ikametgaha gore
yapilan gd¢ sayiminda en ¢ok il Merkezine go¢ yapilmakta ve erkekler de kadinlar gore
daha fazla go¢ olayina katilmaktadir. Kentin il i¢inden aldig1 go¢ verdigi gogiin 5 katidir.
Ancak dikkat edilmesi gereken burada 10 yillik sayim siirecinde bir yil ait olan degerlerdir.
Ornegin 1990 saymminda Konya'nin bir kdyiinde sayilan sahis 2000 sayiminda Konya
Merkezi’'nde sayilmissa kdyden il merkezine gd¢ eden sinifina alinir. Bu 10 yil iginde

merkez tasra arasindaki hareketlilikler 6rnegin 1991-1999 arasinda kente gelen tekrar koye
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donlis yapanlar sayimda goriinmemektedir. Ayrica yerel belediyelerin niifusunu ¢ok
gostermek i¢in kentten kiigiik yerlesim birimlerine giderek sayilmak isteyenler de
bulunmaktadir. Ozellikle kente yeni gelenlerin memleketine bagimlilig1 daha fazla oldugu
i¢in bu tiir olaylar daha fazla goriilmektedir. Dolayesiyle sayimlardan gogii ¢ikarmak dogru
bir netice vermekten uzaktir. Sadece bir fikir verme agisindan dikkate alinmalidir. 1990
yilinda 513.672 olan Konya niifusunun 2000 yilinda 247.799 artarak 742.690’a ¢ikmasi
hepsinin dogal artisla ve il disindan gogle agiklanmasina imkan yoktur. Burada verilen gog

de kentin aldig1 toplam go¢ii agiklamaya yetmez (Tablo 2.13).

Tablo 2.13: 1990-2000 Aras1 Konya Kenti Go¢ Oranlari

% | TOPLAM
Konya Km’ndenﬂ;e 108 3875
merkezlerme gog

Konya Kenti'nden 91| 3085
Koylere eig

llge merkezerinden 51,6| 17548
Konya Kenti'ne gi¢

Koylrden Konya 84| asen
Kent'ne goc

Toplam 100 | 33976

Kaynak: DIE, 2000

Gogiin bir diger boyutu da kent i¢indeki ilgeler ve arasindaki goctiir. Bu durum;
sosyolojik bir olayla agiklanmustir. Selguklu Ilgesi’nin niifus artisinin Karatay’a gore daha
fazla olmasinin sebebi; sadece koyden kente goc ile aciklanamaz. Burada etkili olan kent
i¢i niifus hareketlerindeki sosyal statiidiir. Karatay Ilgesi ve Meram’mn giiney kesimleri,
kirsal kesimden aldig1 gocii bir miiddet sonra Selguklu’ya vermektedir. Atlama tahtasi olan
bu iki alan, kentte yer tutabilen kirsal kesimin ilk tutundugu yerdir (Uysal, 2002).

Statiisiinii yiikseltenler Karatay’dan ve Meram’in giineyinden biiyilik dl¢iide Selcuklu’ya
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tasinmaktadir. Giinlimiizde Karatay ve Meram’in kirsal 6zellik tasiyan kesimlerinin uydu-

kent tarzinda yapilagsmasiyla bu 6zellik yavas yavas yok edilmektedir.

2.2.2.Kentici Arazi Kullanimi
2.2.2.1. Arazinin Egim Durumu

Konya Sehri kurulus diiz bir arazi tizerinde kurulmustur. Tarihi siiregte kentin fiziki
gelisimi egimi diisiikk arazi {lizerinde olmus, 1970°li yillarda kentin batisindaki daglik
kusaga kent siirlar1 dayaninca egimi yiiksek araziler de kent yerlesiminde 6nemli hale
gelmistir (Tablo 2.14).

Tablo 2.14: Konya Sehri Arazi Egimi ve Giliniimiizdeki Kullanim Alanlari

Arazi Egimi Bulundugu Yerler Giiniimiizdeki Kullanimi
0°-3° Sehrin Dogusundaki eski Yeni iskan sahalar1 ve sanayi
bataklik alanlar alanlar1
3°-6° Birikinti yelpazeleri Kentin asil yerlesim alan1
ehrin bati kesiminde birikinti ent gelisme alani
hrin bat1 kesiminde birikinti | Kent gelis 1
6°-12° yelpazeleri ve yamag

molozlarinin bulundugu alan

Sehrin glineydogusunda Hatip | Kentsel gelisim alani

12°-17° .
cevresi
Sehrin bat1 kesiminde daglik bu alanlar iskan sahasi disinda
17°-35° kesim agaclandirma ve rekreasyon alani
y

olarak diistiniilmektedir.

Kaynak: MTA, 1998’den alinan verilerle diizenlenmistir.
2.2.2.2. Arazi Kullanim

Sehir i¢i arazi kullanimi konusunda yapilacak tespitler 1950 ve oncesi donem igin
gayet kolay olurken gilinlimiizde nispeten zordur. Ciinkii kentsel gelisme alani olarak
gosterilen alan 5-10 sene i¢inde yapilagsmasini tamamlayarak yerlesme alanina gectigi
goriilmektedir. Sehir i¢i arazi kullaniminda 2020 i¢in yapilmis ve 1.800.000 kisinin

yasayacagi kentin planina gore arazi kullanimini irdelemek daha uygun olacaktir.
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2020 y1l1 i¢in hazirlanan planda giinlimiizde kullanilan konut alanlarina ilave edilenlerle
beraber kent yerlesim alaninin %40’lik bir kesimi iskan sahasi haline gelmektedir (Tablo
2.15).

Tablo 2.15: 2020 Planina Gore Konya Kenti Arazi Kullanim Oranlari

KULLANIM TURU ALAN (ha) [ORAN %
KONUT ALANLARI 9.157,10 40,1
I$WYERLERI (Sanayi alani, Ticaret alanlari, ve 2.376,18 10,4
diger calisma alanlari)

H!;_METLFR (Yonetlm .hlzmetlerl, kulturel, dini, 1.327.17 5.8
egitim, saglik hizmetleri)

TURIZM, SPOR, REKREASYON VE ALTYAPI

(Turistik t§S|sIer, terminal, otopark, yollar, 8.373,63 36,7
akaryakit istasyonlari,kentsel altyapi

tesisleri,parklar ve mezarliklar vs.)

TARIM ALANLARI 821,63 3,6
DIGER ALANLAR 753,00 3,3
TOPLAM 22.808,71 100

Kaynak: Konya Biiyiiksehir Belediyesi, 2020 Cevre Diizenleme Raporu-2001 ve Cevre ve
Orman Bakanligi, 2005°den alinan bilgilerle yeniden diizenlenmistir).
Sehir igerisinde ikinci biiylik kullanim alan1 turizm, eglence ve ulagima ait tesislerin
bulundugu alandir. Bu kategoriye yeni agilacak yollar ve ¢evresindeki tertibat da dahildir.
Isyerleri % 10’luk bir alan kaplamaktadir ki; bunun i¢inde yerlesmeler arasinda ticari

fonksiyonu yiiksek olan yerlerde vardir.

2.3. Konya Sehri’nin Ekonomik Ozellikleri

Konya Kenti’nin gocler konusunda oldugu gibi, gelismislik konusunda da il merkezi
ile il geneli tezat teskil eder. il merkezi goc alan gelismis bir kent iken ilgelerin geneli ve il
geneli taban alindiginda go¢ veren bdlge konumundadir.

DPT’nin yaptig1 Sosyo-ekonomik gelismislik diizeyi siniflandirmalarinda Konya, 3.
derecede gelismis iller siifinda yer alir. Istanbul, Ankara, Izmir, Kocaeli ve Bursa 1.
sirada, Eskisehir, Adana, Kayseri, Tekirdag vb. 2. sirada, Gaziantep ve Konya 3. siradadir.

il bazinda gayr1 safi milli hasila i¢indeki pay1 %2,8’dir. (Ancak yapilan bu smiflandirma il
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genelinde yapilmis olup kentin sosyo-ekonomik durumu hakkinda yaniltict bilgiler verir)
(DPT, 2000-a). Ozellikle kirsal kesimlerde egitim ve saglik vb. hizmetlerin diisiik olmasi
Konya genelinin seviyesini diisiirmektedir. Yine bir baska c¢alismada ilgelerin Sosyo-
ekonomik gelismisligi agisindan Konya Biiyiiksehir ilceleri’ 872 ilge icinde 10. sirada yer

almistir (Dinger ve Ozarslan, 2004).

2.3.1. Tarim

Konya Kenti’nde Selguklu, Osmanli ve Cumbhuriyet devrine kadar kent i¢i tarim
azalsa da ekonomik faaliyet olarak bitmemistir. 1950 yilina kadar kent halki, tarim dis1
alanlarda caligsa bile, tarim1 2. iskolu olarak ve ev i¢i gida tiretimi seklinde kullanirken,
artan niifusa dayali olarak pazarlama imkanlarinin uygun olmasiyla ge¢im amacli iskoluna
doniistiirmiistiir. 1960’11 yillarda Bozkir, Seydisehir ve Ermenek taraflarindan gelen c¢ok
sayida ciftci kokenli aile, dogudaki Cevre Yolu'nun dogusunda tarla halinde bulunan
yerlerin bahce haline getirilmesi ile kentin dogu ve gilineydoguya uzanan kesimi kent ici
tarim alanlar1 haline gelmistir. Yerel yonetimlerin son yillarda aldigi 6nlemler sayesinde
kent merkezine yakin yerlerdeki hayvancilik faaliyetlerinin dogu ve giliney kesiminde
alanlarda kalmasini saglamistir.

Konya Kenti’nin yerlesim alaninin aliivyal birikimlerden olusmas1 ve batidan gelen
sular, sulu tarim imkanlarm artiran faktorlerdendir. ilkcaglarda su andaki kentin
genisleyen alaninda ¢ok sayida hoytigiin bulunmasi, Selguklu’dan Osmanli'ya kadarki
stirecte bagcilik, meyvecilik ve sebzeciligin yapilmasi, Cumhuriyetin ilk yillarinda kentin
sanayi ve hizmetler alaninda gelisememesi de tarihi siirecte tarimin kentte Onemini

vurgular.

'3 Karatay Selguklu ve Meram bir biitiin olarak ele alinmustir.
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Giiniimiizde 800.000 civarinda niifusun tiiketim ihtiyacim1 karsilamanin kent
cevresindeki iiretimlerle daha kolay olmasi ve fazla iiretimin de kent i¢inden daha kolay
olan nakliye imkanlariyla sevk edilmesi tarimi artiran sebepler olarak goriilmektedir.

Sehir igerisinde halen biiylikbas hayvancilik ile tavukc¢uluk yogun olarak yapilmaktadir.
Son donemlerde yerel yonetimler tarafindan dogudaki Cevre Yolu’nun dogusunda, hayvan
besiciligine tolerans gosterilmektedir. Aslinda biiyilik kent statiisiinde olan bir yerlesmede
hayvancilik faaliyetlerinin olmamasi gerekir. Fakat dnceden beri bu iskolunda var olan
faaliyetin, ekonomik ve sosyal boyutu oldugu i¢in kaldirilmasi giiclesmektedir. Ciinkii kent
icinde dogu ve giineyde bulunan genis araziye sahip dagmik yerlesme alanlarinda halen
ciftcilik ile gecimini saglayan veya 2, is olarak hayvancilik alaninda calisan aileler vardir.
Sehir igerisinde tespit edilen biiylikbas ve kiigiikbas hayvan sayilar1 Tablo 2.16°da
gosterilmistir.

Tablo 2.16: Konya Kenti I¢erisindeki Biiyiikbas ve Kiiciikbas Hayvan Sayilari'®

ilce Ady Sigir Sayisi Koyun Sayisi Keci Sayisi
Merkez Koyler | Merkez | Koyler | Merkez | Koyler
Karatay 32.000| 14.856 3.000| 134.090 - 2.036
Selcuklu 1.000| 5.501 1.500 93.845 - 4.005
Meram 26.000| 19.325 1.000| 92.385 - 8.499
Toplam 59.000 | 39.682 5.500| 320.320 - 14.540

Kaynak: Konya Il Tarim Miidiirliigii

Yukaridaki tabloda goriilen biiylikbas ve kiigiikbas hayvan sayilar1 oldukca yiiksektir.
Koyun ve keci sayilarinin merkezde az olmasina karsilik; biiyiikbag hayvan sayilarinda
kent merkezinde, Konya Merkez Ilgelerine bagli kdylerde bulunan hayvan sayilarindan
daha fazladir.

Konya Kenti’nde yogun olarak yapilan bir diger hayvancilik tiirii de yumurta
iretiminin esas alindig1 kiimes hayvanciligidir. Sehir igerisinde 6zel sektore ait toplam 185

adet tavuk iiretim kiimesi bulunmaktadir (Tablo 2.17). Biiylik 6l¢iide Meram ve Karatay

' Veriler Konya Tarim il Midiirligii Hayvan Saghgi Subesinden alinmustir.
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sinirlart iginde olan kiimesler daha 6nceden bu kesimde agildig1 i¢in devam etmelerine izin

verilmektedir. Yeni agilacak olan tavuk kiimesleri i¢in en az kentin 30 km. disarisina izin

verilmektedir.

Tablo 2.17: Konya Kenti igerisinde Bulunan Kiimes Hayvanlar1 Sayisi

Yerlesim Kiimes Kiimes Hayvan
Merkezleri Sayisi Kapasitesi Mevcudu
Karatay 52 1.069.636 925.459
Selguklu 126 2.377.400 1.896.500
Meram 7 124.000 80.414
Toplam 185 3.571.036 2.902.373

Kaynak: Konya Il Tarim Miidiirliigii

Kentsel gelisim stirdiikge hayvancilik faaliyetlerinin yapildigi kenar kesimler iskan
sahas1 haline gelecek ve zorunlu olarak hayvancilik yapilan sahalar daraltilarak yerel
yonetimler tarafindan kente uzak kesimlere kaydirilacaktir. Su anda kanunen yasak
olmasina ragmen yerel yoOnetim ve bakanliklarin ilgili yerel midiirliikleri tarafindan
miidahale edilmemesinin en dnemli sebebi: bu alanlardan ge¢imini saglayan kesimin issiz
kalmasin1 Onlemektir. Yukarida verilen alanlarin disinda ¢ok katli binalarin yakininda
kacak olarak bazi besihaneler de mevcuttur. Zaman zaman yapilan miidahaleler ve cezai

miieyyidelerle iskan sahasinin digina ¢ikarilmasina ¢aligilmaktadir.

2.3.2. Sanayi ve Madencilik
2.3.2.1. Konya Sanayisinin Tiirkiye Genel Sanayisi icindeki Yeri

Kentsel gelisimde en 6nemli &6zellik olan sanayi, Oonceki donemlerde Tiirkiye’de
sanayi bolgeleri olarak gosterilen Marmara, Ege ve Dogu Akdeniz’de gelismis iken, son
20-30 yil i¢inde Eskisehir, Kayseri, Afyon, Konya vb. kentlerde sanayide 6énemli hale
gelmis ve “Noktasal bir sanayi alan1” olusturmuslardir. Konya Kenti’nde sanayi kollari
kiyaslama yapilabilecek Eskisehir, Kayseri gibi kentlerin sanayilerine benzer. Farkliliklar

ise cografi sartlara bagli olarak ortaya ¢ikmustir.
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DPT raporuna gore; Konya il genelinde sirasiyla,

-“Bagka yerlerde siniflandirilmamis makine ve techizat imalati”'”,

-“Motorlu kara tasit1”,
-“Romork ve yar1 rémork imalat1”,
-“Ana metal sanayi”,

-“Gida ve icecek imalat1” sektorleri 6n plana ¢ikmistir. Bu iiriinlerde 6zel sektor
verimliliginde Tiirkiye ortalamasinin altinda olmasina ragmen, ihracat yapabilecek
durumda kaliteli tirtinler de ¢ikartilabilmektedir (DPT, 2006-b). S6z konusu rapor, imalat
ve ihracat rakamlarina dayali olarak ortaya koyulmus ve en dnemli sanayi kolu ilk siraya
yerlestirilmistir. Bu sanayi ¢esitlerinin bulunmasi Tiirkiye'de iistiin oldugu anlamina
gelmez. Sadece o kentte bu tiirden sanayilerin digerlerine goére daha fazla oldugunu
gosterir. Konya sanayisinin sektdrel dagilimi Tablo 2.18’de gosterilmistir.

Tablo 2.18: Konya Sanayisinin Sektorel Dagilimi

Y%
1 Maden, Kimya, Cam ve ilag Sanayi 59
2 ingaat Miit. Hizm., Beton Mamulleri 6,0
3 Gida Sanayi 33
4 Seker ve Sekerli Maddeler Sanayi 4,0
5 Un imalat Sanayi 4,0
6 Yem, Yem Katki Maddeleri Sanayi 2.8
7 Ambalaj Sanayi 4,4
8 Tekstil, Konfeksiyon, Triko, iplik ve Hal1 Sanayi 4,1
9 Deri, Plastik, Kauguk Mamulleri ve Ayakkabi San. 6,4
10 Agag, Mobilya, Kagit Uretim ve Basim Sanayi 4,0
11 Dokiim Sanayi 6,6
12 Metal Esya, Demir, Sac, Tel, Civi, Civata Sanayi 6,4
13 Elektrik Mak. ve Malz. Isitma, Sogutma Sanayi. 6,1
14 Tarim Alet ve Makineleri Sanayi 5,1
15 Sondaj Makineleri Sulama ve Ekipmanlari Sanayi 4,0
16 Endiistri Makineleri ve Ekipmanlar1 Sanayi 4,9
17 Degirmen, Yem Fabrikasi ve Gida Makineleri San. 3,9
18 Hidrolik Makineleri, Ekipmanlar ve Asansor San. 3,5
19 Motor I¢ Aksamalari ve Digli Sanayi 5,2
20 Oto Aktarma Organ, Parca, Fren Ekipman Sanayi 4,9
21 Oto Dig Aksami, Damper, Karasor ve Kabin San. 4,7

Toplam 100.0

Kaynak: Mag, 2007

' Ozellikle Konya sanayisine ozgii olan ve diger yerlerde iiretim smmiflandirilmamis makineler

kastedilmektedir. Bunlar; Bazi tarim ve ormancilik makineleri, elektriksiz ev aletleri, gida ve icecek isleyen
makineler, pompa, kompresor imalati vs.dir.
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Sehirdeki imalat sanayi sektorii Tiirkiye i¢indeki isyeri sayisi acgisindan payr 1980—
1997 arasinda 9% 1,7°den, % 2,18’e cikmistir (DPT, 2000-a). Cogunlugu kentte olmak
tizere il genelinde 80’e yakin sektorde faaliyet bulunmakta ve 106 iilkeye ihracat
yapilmaktadir. Yillik ihracat 1 milyar dolar1 gegmistir. (Diken, 2007).

Kentte bulunan 6zel sektore ait kuruluslarin biliyiik ¢ogunlugu “Kii¢iik ve Orta
Olgekli Sanayi (KOBI)” siifindandir. KOBI’ler, isletmelerinin kolay olmasinin yaninda
teknolojik gelismelerde geride kalan bir ozellige sahiptir. KOBI’ler devlet tarafindan
destek alan sanayi grubunun igindedir.

KOSGEB; kiiciik ve orta dlgekli sanayi igletmelerinin teknolojik yeniliklere siiratle
uyumlarint saglamak, rekabet giiglerini yiikseltmek ve ekonomiye katkilarini ve
etkinliklerini artirmak amactyla 3624 sayili Kanunla 20 Nisan 1990 tarihinde kurulmustur
(DPT, 2000-a).

Kentte bulunan sanayi sektorleri gida sanayisi, metal ve metale dayanan sanayisi
kollar1, tarim aletleri, otomotiv yan sanayisi, tekstil, ayakkab1 sanayisi ve madene dayali
sanayi kollaridir. DPT’nin yaptig1 ¢aligmalara gore; Konya'da da var olan bazi temel sanayi
kollarinin Tiirkiye’deki yiginlasmalar1 ve Konya sanayisi i¢gindeki 6nemi su sekilde ortaya
koyulmustur:

Deri sektorii; Istanbul, Izmir, Tekirdag ve Gaziantep bolgelerinde Tiirkiye
ortalamasinin iistiinde yogunlagirken, Balikesir, Manisa, Konya, Ankara, Kocaeli ve Bursa
ikinci derecede yogunlugu olan bolgeler haline gelmistir.

Motorlu kara tasiti, romork ve yart romork imalati sektorii Bursa bolgesinde biiyiik
farkla yogunlasan bu sanayi kolunu, sirasiyla Kocaeli, Konya, izmir ve Kirikkale bolgeleri
takip etmektedir. Sektoriin Konya'da dordiincii sirada yiginlastigi goriillmektedir. Bursa,
Kocaeli, Konya bolgelerinin ekonomisi agisindan sektor, sektdr agisindan da bu bolgeler

Onem arz etmektedir.
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Baska yerde siniflandirilmamis makine ve techizat imalati; Sektéor Ankara ve Konya
bolgesinde birinci, derecede yiginlagmistir.

Makine ve techizati harig; fabrikasyon metal iiriinleri sektériinde birinci derecede
Ankara ve Kocaeli bolgesinde, ikinci derecede Kayseri, Kirikkale, Konya, Antalya ve
Adana bolgelerinde, ii¢lincii derecede ise Sanlurfa, Kastamonu, Aydin, Mardin, Erzurum,
Van ve Agri bolgelerinde yigimlagmistir.

Ana metal sanayisi sektoriinde YiZinlasma katsayisina gore sektor birinci derecede
Zonguldak, Hatay, Kocaeli ve Konya bdlgesinde, ikinci derecede Ankara, Kirikkale,
Samsun bolgelerinde yiginlasmistir. Ayrica bu sektor cesitliligi en yiliksek olan ikinci
sektordiir. Yiginlasma katsayisina gore sektor birinci derecede Trabzon, Konya, Balikesir,
Samsun ve Sanlurfa bolgesinde, ikinci derecede Gaziantep, Adana, Manisa, Malatya,
Kirikkale ve Kastamonu bolgelerinde, iigiincii derecede Antalya, Agri, Erzurum, Van ve
Mardin bolgelerinde yigilasmistir.

Tirkiye’de bolgesel cesitliligi en yliksek olan sektor agac sektoriidiir. Yiginlasma
katsayilarina bakildiginda da hemen hemen biitiin bolgelerde katsayilarin birbirine yakin
degerler aldig1 goriilmektedir. Ancak, yine de bir gruplama yapilacak olursa; Kocaeli,
Antalya, Trabzon, Kastamonu ve Balikesir bdlgelerinin birinci, Manisa, Zonguldak,
Samsun, Adana, Hatay bdlgesinin ikinci, Aydin, Konya, Kirikkale, Malatya, Erzurum,
Agri, Van, Sanlurfa ve Mardin bolgelerinin {i¢lincii derecede yiginlastigi goriilmektedir.
Sektorlerin yiginlastigi bolgeler ise Istanbul-Kocaeli-Ankara hatti ile izmir’den Konya’ya

kadar uzanan hattir (Elvan ve digerleri, 2005, ).
2.3.2.2. Konya Sehri’nde Sanayi Cesitleri

Gida sanayisi; Konya Ili’nin genis arazisi olmasi, ilde tarim sektoriiniin 6n planda
olmasi, tarimsal tirlinleri isleme ve pazarlama yoniinden 6nemli bir alan olmustur.

Gida sanayi olarak en biiylik isletme 1951 yilinda kurulan seker fabrikasidir.
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Seker fabrikalarinin kurulus yeri se¢iminde sekerpancari yetistirilecek tarim
alanlarimin bulunmasi ve karayolu ile demiryolu ulasimina uygun olmasi temeldir
(Ozc¢aglar, 1993). Seker fabrikalarmin yan iiriinlerinden olan hayvan kiispesi hayvanciligi
artiran bir unsurdur.

Hinterland1 genis ve tiirkiyenin bugday ambari olarak bilinen ilde bugdaya dayali
gida sanayisi gelismistir. Ilde bulunan un sanayisinin % 70’1 Konya Kenti’ndedir.

1924’lerde Tiirkiye’de baglayan “Biskiivi Sanayi”, 1980’lerde Konya, Kayseri ve
Eskisehir gibi sanayilesmis Anadolu kentlerinde de agilmaya baslamis ve ililkemiz ihracata
yonelmistir. Biiylik tesislerde ambalaj ve paket halinde satilirken, kiigiik ol¢ekli
kuruluglarda, en ¢ok kutu ile satilan dokme mallarin yer aldigi, ucuz fiyat ve diisiik kalite
ile ¢alismakta olup, teknolojik yenileme heniiz tam anlamiyla saglanamamistir. Ozellikle
son yillarda bu kategorideki firmalarda ambalajli ¢esitler, liretimde agirlik kazanmaya
baslamistir. Her biri 500 kisiden daha az personel istihdam eden kiiciik 6lgekli firmalarin
bazilart hem modernlesme hem de ihracat cabasi igerisindedir Biskiivi sektoriinde
hammadde fiyatlarinda istikrarsizlik yasanmasi irliniin fiyatini da etkilemektedir.
Uriinlerin raf émiirlerinin kisa olmasi ve hacimli oluslar1 nedeniyle ¢ok biiyiik kapasiteli
depolara ihtiya¢ duyulmasi yiiziinden énemli bir stoklama yapilmamaktadir. Uretim, talep
ve satig durumlarina gore diigiirilmekte veya durdurulmaktadir. Biskiivi, onceleri liikks bir
tiiketim maddesi olarak kabul edilirken, bugiin artik herkesin tiiketebilecegi bir gida haline
gelmistir. Ancak, iilkemizde 3—5 kg olan kisi basina biskiivi tiiketiminin, Avrupa’da 13—15
kg oldugu dikkate alindiginda, i¢ piyasada tiiketicinin taleplerine ulasmanin ya da
biskiiviye bir ihtiya¢ yaratmanin da 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Nitekim, hedef tiiketicilerin
taleplerinin karsilanmasina yonelik olarak, seker hastalar1 i¢in diyet biskiivileri, cocuklar
icin mama biskiivileri, 6zel kahvaltilik biskiiviler, besleyici ve zayiflatict 6zellikte kepekli,

yulafli veya cavdarl biskiiviler gibi, iiretimde c¢ok degisik cesitlemeye gidilmektedir.
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(Bilgin, 2006). Ulkemizde biskiivi sanayi Istanbul’da baslamistir. Hammadde agisindan en
uygun kent olan Konya'da yukaridaki sebeplere ilaveten, ulagim imkanlarinin kit olmasi da
etkili olmustur. Yurt disindan getirilmesi gereken hammadde, katki maddeleri, yurt disina
satis agisindan en uygun yer olarak Istanbul bu sektérde yakin donemlere kadar aslan
paymi kapmistir. Ayrica 20-30 yil dncesine kadar geleneksel ev iiretimini gidalarin ¢ok
olmasi1 da mahalli iiretim diizeyini diisliren sebepler arasindadir.

Tekstil sanayisi; 2001 yilinda 500 atdlye ile faaliyet yaparken daha sonra ekonomik
kriz ile birlikte 100 atolyeye diigmiistiir. Kentteki tekstil sektorii bu tarihten sonra,
Tiirkiye’ye gore girdileri daha diisiik ve isgiicii sekizde bir olan ucuz Cin mallarina karsi
rekabet edememistir. Genellikle i¢ piyasaya yonelik satis yapan sektorde ihracat kismen
yapilmaktadir. Yogun emek istedigi icin, 6zellikle kadinlarin da ¢alistigi tekstil sektorii
igsizligi onleme agisindan 6nemli bir kurulustur. Yerli sanayiye dayali olan, Avrupa’ya
gore isglicii ucuz, kaliteli girdileri olan sektorde hammaddeye yakin olmasina ragmen,
isglicii niteliginin yeterli olmamasi, ig hacminin daralmasi nedeniyle sektér azalma
noktasina gelmistir (Afsar, 2007).

Ayakkab1 sanayisi; Istanbul ve diger Marmara kentleri, Ege bolgesi Konya ve
Gaziantep’te yogunlagmustir.

Ayakkabi imalat sektorlii kentin rekabet giici yiiksek olan sanayi kollarindan
birisidir. Hayvanciliga dayali hammaddesi olmasi, bu sektorii kentte gelistirmistir.
Cogunlugu kiiciik isletme seklinde olan ve 5 kisiyi asmayan calisanlardan olusan imalat
tesisleri, modern sanayi tiretimi bilgisinden yoksundur.

Yaklasik 10.000 kisinin istihdam edildigi sektorde 339 firma faaliyet gostermekte,
yilda ortalama 15.000.000 c¢ift ayakkabi {iretilmekte ve Tiirkiye {iretiminin %151

kargilanmaktadir. KOSGEB’e gore kentin 6nde gelen ii¢ sanayi sektoriinden bir tanesidir.
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Egitim eksikligi, aile kuruluslart seklinde olmasit sektoriin  profesyonellesmesini
engellemektedir (Kiling, 2007).

Tarim Alet ve Makinalar1 Sanayisi, tarimsal iiretimin tohum, giibre, su v.b.
girdileri arasinda yer alan ve uygulanan iiretim teknolojisinin diizeyi oraninda 6nemi artan
tarimsal mekanizasyon girdisi i¢in gerekli gii¢ kaynagi, makine ve ekipmanlarin Uretildigi
bir sektdrdiir. Tarim sektorii, Tarim Alet ve Makineleri Imalat Sanayisi sektoriince iiretilen
tiriinlerin pazarit durumundadir. Dolayesiyle tarim sektoriinde ortaya ¢ikan olumlu ya da
olumsuz gelismeler dogrudan bu sektdre yansimakta, bu sektordeki olgular da dolayl
bicimde tarim sektoriinii etkilemektedir. Bir baska deyisle anilan iki sektor bir sebep-sonug
[liskisi icindedir. Bu nedenle sektoriin, tarim sektorii dikkate alinmaksizin, bagimsiz olarak
irdelenmesi ve planlanmasi diisiiniilemez; tarim sektorii i¢in belirlenen hedefler Bu sektdre
iligkin plan ¢aligmalarinda temel alinmak durumundadir (DPT, 2001).

1998 yil1 tarim alet ve makineleri istihdaminin 1.001 kisi ve {izeri istihdam eden iller
Ankara (2.053 kisi), Istanbul (3.129 kisi) ve Konya (2.010 kisi) dir (DPT, 2001).

Tarim is makineleri igin imalat merkezleri biiyiikliik sirasma gére Istanbul (91.967);
Bursa (55.005); Manisa (48.821), Aydin (48.279), Konya (46.047); Ankara (40.804),
Balikesir (24.867) ve Izmir (24.331 adet) illeridir. 2003 yilinda iilke genelinde 1.494.065
kapasiteli olan tarim makineleri, 357.635 iiretim yapilmistir. 1998 verileriyle biiytikliik
strasina gore illerin durumu Tablo 2.19°da gosterilmistir (DPT, 2001).

Tablo 2.19: Tiirkiye'de Tarim Is Makineleri Imalat1

iLLER URETIM (Adet) %
ISTANBUL 91.967 242
BURSA 55.005 14,5
MANISA 48.821 12,8
AYDIN 48.279 12,7
KONYA 40.047 12,1
ANKARA 40.804 10,7
BALIKESIR 24.867 6,5
izZMIR 24.331 6,4
TOPLAM 380.121 100,0

Kaynak:(DPT, 2001)
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Ulkemizde Tarim Alet ve Makineleri iireten kuruluslar az sayida orta 6lgekli kurulus
disinda son derece kiigiik isletmelerdir. Konya, Izmir, Aydin, Bursa, Balikesir, Manisa ve
Tekirdag sektordeki firma adedi bakimindan illerimiz arasinda ilk siralarda yer almaktadir.
Birkag¢ orta-biiyiik Olgekli kurulus disinda arastirma, gelistirme ve uygulama yapacak
yeterli diizeyde nitelikli eleman ve ekipmani olmayan kuruluslardir (Cakir, 2005).

Konya’da otomotiv sektorii, ihracatin oniinii agan lokomotif bir sektdr ve sanayinin
itici giictidiir. Sanayi tiretiminin 6nemli bir kismini otomotiv yedek parcasi olusturmakta,
80 degisik alanda iiretim yapilmaktadir. DOrt organize sanayi bdlgesinin yer aldigi
Konya’da yiiksek teknolojiye sahip bir¢ok fabrika vardir. Konya’da otomotiv yan sanayide
faaliyet gosteren yaklasik 1000 firma bulunmakta ve bunlardan 300-350 tanesi uluslar
aras1 rekabet pazarlarinda ihracat yapan ve teknolojik olarak ileri firmalara yonelik tiretim
yapan firmalardir. Halen yan sanayide 185 yabanci ortaklik bulundugu otomotiv yan
sanayisi ithracatinin % 70’ini AB {ilkelerine yapmaktadir. Konya otomotiv yan sanayisi,
tilkemizde imal edilen tasit araclari i¢in gerekli olan parcalarin % 80’ini karsilayabilecek
diizeye gelmis bulunmaktadir. Firmalarin biiyiik bir boliimii otomotivde diinya devlerine
parca verebilmekte ve % 30’u uluslar arasi1 pazarlarda kabul goren ve ihracat icin sahip
olunmasi zorunlu olan kalite belgelerine sahiptir. Yurt disindan ithal edilen hammaddelere
kendi triinlerini de ekleyerek iiretim yapan ve % 64,1’inin ihracat yaptig1 otomotiv yan
sanayinde, 2005 yilinin 10 aylik doneminde, 200 milyon dolarlik ihracat yapilmistir.
Konya’nin ihracatinin % 54°1i Avrupa iilkelerine, kalanini ise Kuzey Afrika ve Ortadogu
iilkeleri ile Cin’e yapilmaktadir. Sektérdeki firmalarin kaliteye verdikleri 6nemin artmasi
nedeniyle Konya yedek parca sektoriindeki konumunu her gecen giin giiclenmektedir.
Ozellestirilmesinin ardindan 750 calisaniyla yillik iiretimi 350 traktdrden, 260 ¢alisani ile
ayda 450 traktdre cikan TUMOSAN’1n Konya’da bulunmasi da Konya i¢in ayrica avantaj

saglamaktadir (Turan, 2006 ).
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Tas ve topraga dayali sanayi kollarindan “Cimento ve Hazir Beton Sanayisi”
Konya Kenti’nde gelismis bir koldur. 1954 yilinda hizmete giren Konya Cimento Fabrikasi
1993 yilinda bir Fransiz sirketine satilmistir. Yaklasik 130 kisi istihdam edilmektedir.
Hazir beton ise, 20. ylizyilin baslarinda batil1 iilkelerde kullanilmasina ragmen, lilkemize
70’11 yilarin sonunda girmis ve 80’11 yillarin sonunda artis gostermistir. Tiirkiye ¢imento
tiretiminde Avrupa ve diinyada {ist siralarda yer almasina ragmen, hazir beton {iretiminde
zayiftir. Gelismis iilkelerin beton iiretiminin % 50’si hazir betondan saglanirken iilkemizde
bu oran ancak % 30’dur. Hammadde ithalatina ihtiyagc duyulmayan hazir betonda
standartlara uygun iretim yapilmaktadir. Bu alanda kentte toplam 5 firmada yaklagik 130
kisi ¢aligmaktadir (DPT, 2000-b). Kentin 1950’den sonra biiylimesi ve toplu konuta olan
ihtiyag neticesinde, ¢cimento fabrikasinin bulunmasi biiyiik bir avantaj saglamistir. Cimento

tiretimi ve ihtiyaci, hizli niifus artis1 sebebiyle devamli artig gostermektedir.
2.3.2.3. Sehir Cevresinde Madencilik

Konya kent cevresinde onemli maden yataklari da vardir. Bunlar daha onceki
donemlerde kentin uzaginda olmalarna ragmen, son yillarda kent sinirlari igine girmis
durumdadirlar. Sehir ¢evresinde 6nemli olan madenler; manyezit, kromit, asbest, yapitasi
ve dogal agrega malzemeleridir.

Madencilik agisindan kent ¢evresinin en Onemli madeni su anda Biiyliksehir
belediyesi simnirlart i¢inde kalan Meram’daki manyezit yataklaridir. Rezerv agisindan
Tiirkiye’nin (hatta Avrupa’nin) en biiyllk manyezit yataklart burada bulunmaktadir.
Tiirkiye’nin toplam rezervi 168.616.850 ton iken, Konya (Helvacibaba) yataginda
yaklagik 50.000.000 ton rezerv bulunmaktadir. Biinyelerinde silis bulundugu igin su anda
isletilememektedir (Ayhan ve Zedef, 1988). Sehir yakininda diger manyezit zuhurlar1 yine

Meram Il¢esi’nde bulunan Cayirbagi’ndadir.
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Cayirbagi’nda ofiyolitler icinde ekonomik olarak isletilebilen kromit zuhurlar1 da
vardir. Yoredeki manyezitler eskiden beri isletilmesi sebebiyle kromun geri planda kalmasi
ve ekonomik igletilebilirligini kaybetmesi, ayrica iilkemizde ¢ikarilan diger krom
madenlerinin iiretiminin on plana ¢ikmasi, Cayirbagi kromunun 2. planda kalmasina yol
acmistir (Zedef, 1996).

Derekoy’iin 1,5 km. batisinda ve giineydeki Karadiginderesi koOylerinde asbest
zuhuru vardir. Kalitesiz ve ekonomik olmamasi sebebiyle isletilememektedir. Yazir
cevresinde tugla kiremit hammaddesi olan toprak vardir. Alanin etiidii tam olarak
yapilmamistir. (Cevre ve Orman Bakanligi, 2005).

Sehir ¢evresinde ingaat alaninda kullanilacak yapitasi ve dogal agrega malzemesi
elde edilecek isletmeler ve 0zel sahislara ait kum, kire¢ ocaklar1 bulunmaktadir. Konya
ve civarinin, kum, ¢akil ihtiyacinin biiyliik kismi (% 80) Egribayat, Divanlar ve Gogii
koyt civarindaki ocaklardan temin edilmektedir. Kuzeydeki Horozluhan ve Yazir koyi
civarindaki tagocaklar1 kentsel yerlesim ig¢inde kalmistir. Asagipinarbasi, Saricalar,
Karadmerler Kozagag gibi kentin Biiyiliksehir sinirlar1 iginde veya miicavir alanda da tas,
kum ve kire¢ ocaklar1 bulunmaktadir. Cevre kirliligi 6zellikle goriintii kirliligi yapan bu

tesislerin iskan sahasina yakin olanlar kaldirilmaya ¢alisilmaktadir.

2.4. Turizm

Konya Kenti’ndeki ilk ¢aglardan beri var olan turizm degerleri 6zellikle Ortagag’da
daha da geligmistir. Giiniimiizde pek ¢ok turizm tiirlerinden Konya'da en ¢ok gdriileni
“Inang Turizmi”dir. Konya'da tiirbesi bulunan Mevlana Celaleddin Rumi, Ortagag’da
Islam diinyasinda biiyiik etki yapmis 20. yiizyilda da biitiin diinyada taninan diisiiniir ve
mutasavvif haline gelmistir. Ortacagda Konya'ya gelen seyyahlar da yazdiklar1 kitaplarda
Mevlana ve Mevlevilerden genis bir aciklamada bulunmuslardir. Giiniimiizde Istanbul

Topkap1 Miizesinden sonra en ¢ok ziyaret edilen miize Mevlana Miizesidir.
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Kentin kurulus doneminden kalma ¢ekirdegi tarihi eserler ile dikkati c¢eker. Sille,
onemli Hiristiyanlik merkezidir. Kiliseler eski magara kilisesi ve Islam dénemine ait
camiler bulunmaktadir. Meram ise; dogal giizellikleri ile meshurdur.

Konya'da bulunan tarihi eserler su sekilde siralanabilir;

1.Miizeler: Mevlana Miizesi, Karatay Cini Eserler Miizesi, Ince Minare Tas ve
Ahsap Eserler Miizesi, Sir¢ali Mezar Anitlar1 Miizesi, Arkeoloji Miizesi, Atatiirk Miizesi,
Etnografya Miizesi, Koyunoglu Miizesi,

2.Arkeolojik Yerler: Catalhoyiik, Karahoytik

3.Tarihi Eserler: Alaattin Camii, Sultanlar Tiirbesi, Iplik¢i Camii, Sahip Ata
Kiilliyesi, Sille, Ak Manastir, Aya Eleni Klisesi, Alaeddin Tepesi, Kesikbag Tiirbesi,
Serafettin Camii, Kapu Camii, Nakiboglu Camii, Aziziye Camii, Sems Tebrizi Tiirbesi ve
Mescidi, Tac-Ul Vezir Tiirbesi, Sadrettin Konevi Camii ve Tiirbesi, Gome¢ Hatun Tiirbesi,
Atess-Baz Veli Tiirbesi, Tavus Baba Tiirbesi, Tahir ile Ziihre Tiirbe ve Mescidi, Sir¢ali
Medrese, Karatay Medresesi, Ince Minare Miizesi, Ali Gav Zaviyesi ve Tiirbesi, Kadi
Miirsel Camii, Hasbey Dar Ul Huffazi, Meram Hasbey Mescidi, Tursunoglu Camii,
Zazadin Hani, Horozlu Han, Kubad-Abad Saray1 vs.

Kentte tarihi eserlerin ¢ok olmasinin sebebi Roma-Bizans ve Selguklu-Osmanli
doneminde sahip oldugu dini misyonun yiiksek olmasidir.

Konya Kent’inde son yillarda tarihi 6zellikleri sebebiyle bazi alanlar koruma altina
alimmistir. Koruma altina alinan yerler Tablo 2.20°de gdsterilmistir.

Tablo 2.20: Konya Merkezinde Koruma Altina Alinan Kiiltlir ve Tabiat Varliklar

ADI SIT TURU KORUMAYA ALINDIGI YIL

Alaaddin Tepesi Arkeolojik+Tarihi+dogal sit alan1 | 1982

Meram llgesi (Yorganci, Yaka, -

Askan, Karden Mah.) II1. derece dogal sit alani 1992

Mevlana Kiilliyesi ve ¢evresi 1989

Karatay-Meram-Selguklu Arkeolojik- Kentsel Sit alani 1993

Nakiboglu ve cevresi Tarihi-kentsel sit alani 1982

Rampus nekropolii (Selguk Arkeolojik sit alant 1988

Universitesi Kampusu)

Kaynak: (Cevre ve Orman Bakanligi, 2005)
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2.5. Ticaret Fonksiyonlar:

Ticaretin siniflamalar1 ve sayimlarinda kent ici ticaret kent dis1 ticaret, toptan ticaret,
perakende ticaret gibi alt gruplara ayirmak konunun daha kolayca incelenmesini ortaya
cikaracaktir.

Konya'da ticareti gelistiren faktorler; genis ardbolgesi olan alanda tarim iriinlerinin
satig1, sanayi bolgesinde yer almasi, biliylik niifuslu kent olmasi, tarihi ve turistik alanda
bulunmasi, kent i¢i hareketliliginin ¢ok olmasi kiiltiirel fonksiyonlar vs.dir.

Konya genelinde ticari kurulus, tiizel ve gercek kisileri inceleyen bu alanda calisma
yapan oOrgiitlerin verdigi rakamlarla tespit edilebilir. 1l genelinde Konya Sanayi Odasi,
Ticaret Borsasi ile Esnaf ve Sanatkérlar Dernegine toplam 128.309 iiye kayithdir. Bu
tiyelerden 20.225°1 Konya ticaret Odasina, 1.158’1 Konya Sanayi Odasina, 1602’si Ticaret
Borsasma ve 105.324’{i de Esnaf ve Sanatkdr Odalar1 Birligine kayithidir. ilde 2.535
kooperatif 1.867 anonim sirket, 10.422 limitet sirket bulunmaktadir. Bu sayilar ilin ve ilde
calisan girisimcilerin orgiitlenme diizeyinin ve bilincinin yiiksek oldugunu géstermektedir.

Kentin dis ticareti konusunda verilen rakamlarin ¢ogu tahmine dayanmaktadir.
Ciinkii yapilan ticaret sayimlarinin bir kismi il genelini bir kismi da belli sektorii belirten
sayimlardan ibarettir.

Dig Ticaret acisindan Konya Sanayisi, Konya ve Konya dis1 glimriiklerde toplamda
1 milyar dolar1 asan ihracati ile {ilkemizin genel biiyiime kapasitesine, iiretim ve ticaret
ayagi ile ciddi bir katkida bulunmaktadir. Ancak, Konya’nin potansiyeli gdz Oniine
alindiginda Konya’nin ihracatinin 3 milyar dolar seviyelerinde olmasi1 gerektigi agiktir

(Mag, 2007).
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Ticaretin gelismesinde 6nemli yeri olan bir 6zellik de alt yapi tesislerinin hazir
olmasidir. Ozellikle giiniimiiz modern ticaretinde mal sirkiilassyonunun kolaylastiriimasi
i¢in antrepo (depo) gereklidir.

Antrepo kelime olarak Fransizca’dan dilimize ge¢mistir ve kelime anlami olarak
giimriiklere gelen ticari esyanin konuldugu, korundugu yer, ardiye anlamlarina
gelmektedir. Antrepo giimrilk goézetimi altinda bulunan esyanin konulmasi amaciyla
kurulan ve kurulusunda aranilacak kosullar1 ve nitelikleri yonetmelikle belirlenen yerlere
denir. Ayrica antrepolar esyanin giimriik mevzuatinda diizenlenen sekilde konulmasi
halinde siiresiz kalabildigi ve esyanin antrepoda kaldigi siire icerisinde esyaya terettiip
eden vergilerin 6denmedigi bir glimriikk rejimidir. Su anda Konya Giimriigiinden giris
yapan esyalarin biiyiikk kisminin giimriikte yapilmasi gereken islemleri, esya getirilen tir
veya benzeri vasitalarin tizerinde bekletilerek gerceklestirilmektedir. Ciinkii bu esyalarin
konulabilecegi ne bir antrepo nede Konya Giimriik Miidiirliigiine ait bir depo yoktur. Su an
icinde mevcut ihtiyaci karsilamaya cevap vermeye c¢alisan Konya Devlet Demir Yollarinin
Ambarmin oldukga yetersizdir ve bir kamu kurulusuna aittir. Konya’da iki firmaya ait 6zel
antrepo disinda Genel Antrepo tipinin higbir tiiriiniin mevcut degildir. Fonksiyonel
oOzellikleri olan bir Antrepo acilmasi durumunda, antrepoya konulmasi gereken biiyiik
partiler halinde gelen hammadde, yar1 mamul veya isleme tabi tutulabilecek ozellikteki
esyalarinin Konya giimriigiinden giris yapma oraninin artacaktir. Konya’da uygun bir
bolgede fonksiyonel ozellikleri olan bir Antrepo agilabilir. Konya Glimriiglinde islemi
yapilan toplam 73.623.293,12 Dolarlik ithalatin, 71.373.306,49 Dolarlik'® kisminin
hammadde, yar1 mamul veya isleme tabi tutulabilecek 6zellikteki esyalardan olusmasi
konunun &nemini aktarmasi agisindan onemlidir. Ihracat ve ithalat rakamlar1 antrepo

yetersizliginden dolay1 net rakamlar degildir (Atiker, 2006).

'® Rakamlar kentin yaptig1 dig ticaretin hepsini icermez. Sadece giimriikte kayda gegen dis satim ve dis
alimin bir kismini i¢ermektedir.
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3. KONYA SEHRININ KURULUS VE SELCUKLU-OSMANLI

DONEMINDE GELIiSIMINI ETKILEYEN COGRAFi FAKTORLER

Konya yerlesmesinin kurulusu M.O. 7. yiizyilda baglar. Bu devreden Anadolu
Selguklu Devleti’nin baskenti oldugu 11. yilizyila kadar gegen siire yaklasik 1800 yil
kurulug donemi olarak kabul edilmesi inceleme agisindan kolaylik saglayacaktir. Ciinkii

biiylik kent haline gelmesi Anadolu Selguklu Devleti’'nden sonradir.

3.1. Konya Sehri’nin Kurulusunda Etkili Olan Cografi Faktorler

Kentlerin dogup biiylimesi ve gelismesi kimi zaman dogal kimi zaman da suni bir
evrim ile gegeklestirilmektedir. Sehirlerin ¢ogunun ilk kurulus doneminde koy olarak
yerlesme baslamis, daha sonra kasaba ve kentlesmeye dogru gecis yapmistir. Yenidiinya
kitalarinda kurulan ve aldig1 gog ile ¢ok hizla biiyliyerek kent haline gelme, eski diinya
kitalarinda da yeni bulunan maden vb. ekonomik etkinlikler hari¢ tutulursa kentlerin
gelisme sathalari biiylik Olgiide birbirine benzer. Baglangicta kirsal fonksiyonlar1 olan
yerlesmede kasabaya donlisme, kentsel fonksiyonlarm agirhik kazanmasi, kentsel
fonksiyonlarimi aldiktan sonra biiyiik kent haline gelmesi yiizlerce, binlerce yil siirebilir.
Bunun yan1 sira kentsel 6zellikler kazanmis kimi yerlesmelerin gerileme devrine girerek

kent 6zelliklerini de kaybettigi goriilen olaylardandir.

Yersekilleri, Iklim, Bitki Ortiisii, Hidrografya, Toprak vs. unsurlarindan olusan Fiziki
Cografya faktorleri, Niifus, Yerlesme oOzellikleri, dini, siyasi, idari unsurlardan olusan
Beseri Cografya faktorleri, Tarim, Hayvancilik, Sanayi, Madencilik, Ulasim, Turizm vb.
unsurlardan olusan Ekonomik Cografya faktorlerinin hepsi koy konumundaki
yerlesmelerin kente doniismesinde etkili olurlar. Kimi zaman bu faktérlerin bazilar1 6n

plana cikarken bir kismi1 ya hi¢ goriilmez veya etkisi ¢ok az hissedilebilir.

87



Kanaatimizce yerlesmelerin gelismesinde Ekonomik Cografya faktorlerini ilk sirada
ele almak gerekir. Ciinkii diinyada beseri olaylarin c¢ogu gec¢im kaynaklar1 bulmak
amaciyla insanlarin yaptiklari faaliyetler sonrasinda olugsmakladirlar. Beseri olaylarda diger
unsurlar etkili olsa da, Ekonomik Cografya unsurlari hemen hemen her olay1 dogrudan
veya dolayli yoldan etkilemistir. Ge¢im kaynaklar1 bulan insanlar daha sonra Fiziki
Cografya faktorlerinin etkisine girer. Her ne kadar bu konuda ayrima gidilse de, aslinda
Cografya biliminin biitlin alt kollar1 birbiri ile siki iligki igindedir. Birbiri ile uzak gibi
goriinen gesitli Sosyal ve Fen bilimlerini biinyesinde toplamis olan Cografya esasinda bu
yonii ile insan topluluklarini inceleyen degisik bilim dallarini toplayarak ¢oziime giden

yegane bilimdir.

Kentin ilk kurulusunda temelini teskil eden koy tiirii yerlesmede ekonomi birinci
diizeyde etkendir. Tarimsal oOzellikler, biiyiik Olgiide Fiziki Cografya faktorleri ile
baglantili oldugu i¢in ekonomik olaylar1 etkileyen faktor olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Dolayesiyle kdy yerlesmelerinin kurulusunda Fiziki Cografya faktorleri, kente dondiigii
zamana kiyasla bariz bir etkilesim icindedir ve ilk incelenecek unsurlardandir. Kentsel
fonksiyonunun kazanilmasindan sonraki donemde Beseri Cografya faktorleri Fiziki

Cografya faktorlerinin etkisini bastirmaya baglar.

Tarihi kentlerin kurulug déoneminde kirsal 6zellikler 6n planda oldugu i¢in, gliniimiiz
koy kuruluglarint inceleme metoduyla Konya Kenti’nin ilk kurulus donemi incelemek,
problemi ¢ézmede kolaylik saglayacaktir. Ancak Konya Kenti’nin Selguklular tarafindan
fethedildigi doneme kadarki bilgiler Tarihgiler tarafindan kismen islense de hala

aydinlatilamamis karanlik bir devre olarak kalmistir.
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3.1.1. “Konya” Adimin Kaynag

Bu konuda arastirmacilardan ZOROGLU, kentin isminin kdkeni konusunda genis
capli tespitlerde bulunmustur. “Onbinlerin Doniisii” adli eserin yazar1 Xenephon, kenti
“IKONION” olarak adlandirdigini, Frigler déneminde “KAVANIA” ve Yunancaya
“KAONIA” adiyla gectigini, Hitit cografyasinda da “DATTASSA” olarak ifade edildigini
belirtmektedir (Zoroglu, 1984).

Konya Kenti’nin iginde bulundugu genis ovalik alan, Eskicagda “LYKAONIA”
olarak adlandirilmis ve Hititler doneminde Lukkalar veya Luwiler’den ismini almis
olabilecegi iddia edilmektedir. Hititler doneminde “ikuwanija” olarak gecen ismin Konya
olabilecegi de tahmin edilmektedir (Bahar, 1996).

Kentin ismi ¢agdas Latince kaynaklarda “YCONIUM” diye de adlandiriimaktadir.
“COMO”, “CUNNYO”, “COIGNO”, “COINE”, “COYNE”, “ICON”, seklinde ifade
edenler de vardir (Baykara, 1998).

Marco Polo kente “CONIE”, “ICONIUM” adin1 vermistir (Onder, 1962).

“IKONION” tasvir, put anlamindadir. Latinceye “IKONIUM” olarak gegmistir.
M.S. 41-54 arasinda yasayan Roma imparatoru Claudius’a izafeten “CLAUDICONUM”
olarak adlandirilmistir. Imparator Hadrianus zamaninda (117-138) “COLONICONIUM”
adi verilmistir ki bu da Roma kolonisi yapildigi zannini1 uyandirir. Bizans devrinde
“KONION” Arap kaynaklarinda ise “KUNIYA” olarak isimlendirilmistir. Anadolu

Sel¢uklu Devleti’nden giiniimiize kentin ismi “KONYA” olarak ge¢mistir (Zoroglu, 1984).

3.1.2. Kurulus Doéneminde Kentsel Gelismeyi Etkileyen Fiziki Cografya

Faktorleri

Konya ve ¢evresindeki ilk yerlesim, iklim degisikliklerine dayali olarak, Eski Konya
Goli’nlin  ¢ekilmesine baghdir. Koy tarzindaki kurulus, aliivyal yelpaze {izerinde

gelismistir.
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Paleolitik donemde Akdeniz ve Giineydogu Anadolu’da magaralarda yasayan
insanlar, Anadolu'nun i¢ kesimlerine dogru goé¢ ederek gol kiyisinda diizliik alanlara
yerlesmiglerdir. Bu yerlesmeler Holosen’de sicaklik ve yagisin artmasina bagl olarak
olusmustur. Konya yakimindaki Catalhoyiik ve Sugla Goli yakinindaki Siiberde bu
dénemde olusmus yerlesmelerdendir (Atalay, 2005)."” Bu yerlesmeler Konya cevresinde

ilk olusmus yerlesim alanlaridir.

Konya Pliivial Golii, 1.017 m.lik seviyede olmasi ve 1.010 m.ye ¢ekilmesinden sonra
iklimdeki ilk yumusamanin belirtilerini takiben Mesolitik insanlari buraya yerlesmeye
baslamistir. Daha sonra Holosen baslarinda, giineyli riizgarlarin daha etkili olmasi ile
goliin ¢ekilmesi hizlanmis ve 1.002 m.lik gl seviyesi sathalarinda M.O 6.500 yillarinda

Catalhoytiik’teki Neolitik yerlesmesi kurulmustur (Erol, 1971).

Konya Kenti Hititler doneminde Lykaonia adiyla anilsa da o donemde kentin
kurulmus olduguna dair bir belgeye rastlanilmamis, kentin kuruldugu alanin genel ismi
olarak amlmustir. Konya Kenti’nin kuruldugu yillar olarak (MO 700-300) Lidya donemine
rastlar. Ancak Alaattin Tepesinin batisinda 1941 yilinda R.O. ARIK tarafindan kazilar
yapilmistir. M.O. 2000-1500 yillarinda oldugu zannedilen yerlesmeler Orta Bronz Cagi
doneminden baglar ve sonraki donemler siralanir (Odabasi, 1998). Bu ¢alismada kentsel
gelisim incelenirken Alaattin Tepesi ¢ekirdek olarak kabul edildigi i¢in bu tarihlere
kayitlanmaktadir. Kentin giineybatisindaki Karahdyiik ve Hatip MO II. bin yillarinda

kurulmusg ve bu giin genisleyen kent sinirlari iginde kalmig yerlesme merkezleridir.

Kentin kuruldugu donemlerde, kirsal ozellikler dikkate alindiginda diizliikte
kurulmus bir “ova kdyli” durumundadir. Diizliiklerde kurulmus koylerde tarima uygun

imkanlar oldugu i¢in niifus bakimindan gelismis koylerdir. Ulasimin kolayca saglanmast,

' Paleolitik dsnem M.0. 1.000.000-10.000 yillar1 arasmi kapsar.

90



cevreyle ekonomik etkilesimler dogurur. Olumlu etkenlere ragmen yeralti sularinin

ylikselmesi, bu tiir yerlesmeleri tehdit eden faktorlerdir (Doganay, 1994).

Diizliikk alanlarda kurulan yerlesmelerin erozyon, heyelan gibi dogal afetlerden
korunmus olmasi yerlesme i¢in avantaj saglamistir. Kentin birikinti yelpazesi {izerinde
bulunmasi tarim imkanlarini elverigli hale getiren bir 6zelliktir. Bu elverigli imkanlara
ragmen ovalik yerlerde taban suyunun ylikselmesi ve sel olaylar1 da yerlesmenin

gelismesini olumsuz etkileyen faktorlerdendir.

Birikinti yelpazeleri, enkaz ile yiiklii bir akarsuyun dik meyilli yamaglardan inerek
etekteki ovanin kenarina ulastigi zaman meyilin birdenbire azalmasi ve akarsuyun tagima
giiciinde buna bagl olarak zayiflamasi neticesinde siiriiklenen yiikiin biiyiik bir kisminin
meyil kiriginda birakilmasiyla olusan biriktirme seklidir. Birikinti yelpazesinin egimi 10°
kadardir. Baglangigta 10°-25%1ik koni olusur ve daha sonra yelpazeye doniisiir. Birikimin
bir koni ve yelpaze seklini almasi bunu meydana getiren akarsuyun yatay istikamette yer
degistirmesine ve tasman enkazin az ¢ok muntazam diizeyde biitiin satha yayilarak
yigilmasi ile gergeklesir. Akarsu yatagi, enkazla dolduktan bir miiddet sonra, daha algak
olan kesime yonelis baglar. Bu suretle enkaz zamanla koninin her tarafina yayilmig olur

(Ering, 1996).

Birikinti yelpazesi iizerinde olan kent i¢in bazi yazarlar, “birikinti konisi” seklinde
de ifade edilmektedir. Bu yanlig bir tanimlamadir. Birbirine karistirilan, bu iki terimden
“birikinti konisi”, akarsuyun ilk sathalarinda olusturdugu kii¢iik sekil, “birikinti yelpazesi”
ise,; konilerin birlesmesiyle olusmus genis alanda yer alan biriktirme seklidir. Birikinti

c e e . . . o - o ee . 2
konisi, tizerine bir sehrin sigamayacagi kadar kiigiiktiir.*’

% Kurulus ve gelisim dénemi i¢in birikinti yelpazesi denilebilir ancak, giiniimiiz igin “Dag etegi ovas1” terimi
daha uygundur.

91



Konya Kenti’nin iizerinde oldugu birikinti yelpazesi, Biiylik Konya Ovasi ile Konya
Ovasi’ni batidan sinirlayan fay dikliklerinin oldugu alanda, dikey atimli fay yiikseltisi
akarsular tarafindan kesilerek, yliksek yerlerden getirilen aliivyal maddenin ovaya y1gdigi
alandadir. Kegili Deresi, Sille Deresi ve en biiyiikleri olan Meram Cay1 bu aliivyonlar
olusturan akarsulardir. Kurulus ve gelisme déneminden sonra 20. yiizyilda kuzeye
genisleyen kent, yine batidan gelen diger derelerin getirdigi aliivyal yelpazeler iizerine
bliylimiistiir. Eskiden halk arasinda sdylenen “Konyamin oliimii selden olacaktir”
seklindeki ifadelerin varlig1 zaman zaman sel olaylarinin oldugunu, yiizyil éncesine kadar
ispatlar niteliktedir. Ancak ovanin drenajinin, 19. yiizyildan giiniimiize kadar gecen siirecte

diizenlenmesiyle su kontrol altina alinmistir.

SANIR, H. LOUIS’in 1938 yilinda yaymladig bir makaleye dayanarak, Konya Gélii
hakkinda degisik bilgiler vermistir. Sehir ¢evresindeki kiy1 sekilleri konusunda 6rnekler
sunduktan sonra, Meram Cay1 birikinti konilerinin diger akarsulardan daha ileriye
stiriildiglinii ve kentin bulundugu alanin, Eski Konya Goli’niin var oldugu donemde
kuzey, giiney ve dogudan kusattigini ifade etmistir. Eski Konya Golii’nilin kiy1 ¢izgisi,
kentin tarihi merkezinden gecen bir hatta karsilik gelir. Bu kiy1 ¢izgisi ayn1 zamanda iki
ekonomik alan arasinda sinirdir. Meram Cayi’nin birikinti yelpazesi tarla, bag ve bahge
olarak kullanilirken, g6l tabani otlak olarak kullanilmaktadir (Sanir, 1946). Bu durum,

1950°den sonra kentin hizl biiyiime siirecine girdigi devreye kadar devam etmistir.

Kentin kurulus yerinin daglik kesime yakin diizliik olmasi, aliivyal maddelerden
olusan birikinti yelpazesinin de tarim igin yeterli imkan saglamasi, Aliivyal topraklarin
altindaki yeralti suyunun zemine yakin olmasi, kentin ovaya acildigi dogu kesiminde
Aslim ve Alakova’nin gél-bataklik seklinde bulunmasi, muhtemelen o dénemde sulu tarim
imkanlarin1 gelistirmistir. Suni bir yiikselti, hoyiik seklindeki Alaattin Tepesi ve ¢evresinde

yerlesme baslamis ve Selguklu dénemine kadar gecen siirede kent sadece bu suni tepe
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cevresiyle smirh kalmistir. Sehir ¢evresinde —bir kismi gliniimiizde Biiyiiksehir belediyesi
sinirlart i¢inde kalan- diger hoyiiklerin de bulunmasi o donemde verimli topraklar daginik

kiiciik tarim yerlesmelerinin oldugunu akla getirmektedir.

Giiniimiizde kentin Orta Anadolu'ya ait bir iklimi ve bozkir bitki Ortiisii olarak
tanimlansa da, kurulus doneminde yagislarin gliniimiizdekine gore daha fazla oldugu ve

kentin sulak bir alanla ¢evrili oldugu dikkate alinmalidir.

Batisindaki daglik kesimde Osmanli doneminde bile orman varliginin bulundugu ve
kentin ingaat malzemesi ile yakacak ihtiyacin1 giderdigi tarih kayitlarinda gegen

hadiselerdendir.

3.1.3. Kurulus Déneminde Kentsel Gelismeyi Etkileyen Beseri Cografya

Faktorleri
3.1.3.1. Tarihi Cografya

Konya sehrinin bu giinkii konumunu ¢evreleyen arazi degisik cografi yapidan
meydana gelmis olmasi sebebiyle tarihgiler tarafindan farkli isimlerle anilmistir. Cografi
farkliliklar ayn1 zamanda kiiltiirel yonlerine de etki etmistir. Konya ¢evresinin Fiziki ve
Tarihi Cografyasi kent ¢evresinde Eskicag arastirmalart yapan BAHAR tarafindan ortaya

cikarilmistir.

1-Bat1i Kesim; Antik cagda Frigya Paroreos, ya da Dogu Frigya olarak
adlandirilmistir. Sultan Daglar1 ile Emirdag arasinda yer alan bu béliim, I¢ Anadolu ile

Bat1 Anadolu arasinda gegis noktasidir.

2-Merkezi Ovalik Bolge; Klasik ¢cagda Lykaonia olarak adlandirilan bolge, Hititler
doneminde Lukkalardan veya Luwiler’den ismini almig olabilecegi iddia edilmektedir.

Babil belgelerinde Konya Lubu olarak bilinmektedir.
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3- Dogu Kesim; Konya Ovasi’n1 Toroslar'a baglayan diizliik iizerinde bulunan ve
Eregli ile Karaman’1 i¢ine alan kesim, Hitit ve Asur belgelerinde Hupisna, Antik Cagda ise
Kybistra (Eregli) ve Landa, Laranda (Karaman) olarak ge¢mektedir. Hititlerin Kibris

adasina uzanan limanlara baglanan yol olmasi sebebiyle dnemli rol oynamustir.

4-Giiney Kesim; Antik Cagda Isauria olarak adlandirilan kesim, Konya sehrinin
giineydogusundan Akdeniz'e kadar uzanan kesimdir. Bu kesimin dogusu Antik Cagda
Pisidia olarak isimlendirilmistir. Roma imparatorlugu doneminde Konya'dan Silifke'ye
kadar olan bolgeye Isauria denilmistir. Bolgenin Hititlerde ismi Hulaia ve Tarhuntassa

olarak isimlendirilmistir.

5-Kuzey Kesimi; Konya'nin Ankara ile baglantisin1 saglayan kesimde Cihanbeyli,
Kulu ve Yunak ilgeleri yer alir. Antik donemde Galatia’nin bir pargasi olarak
bilinmekteydi. Demir caginda biiyiik Frigya’nin bir pargasi olan bdlge MO II. bin
yillarinda Zallara olarak bilinmekteydi. Bu kesim tarih boyunca Tuz Golii’'nden saglanan

tuzun ticaretinin yapildigi alan olarak bilinmektedir (Bahar ve Kogak, 2004).

3.1.3.2. En Erken Dénemlerden Ilk Tun¢ Cag Sonuna Kadar Konya ve

Cevresindeki Yerlesmeler

Paleolitik ¢agda (M.0.1.000.000-10.000) insanlar toplayicihk ve avcilikla
gecimlerini saglamaktaydilar. Buzul sonrasi dénemde (M.O 11.000’den giiniimiize)
insanlar iklim ve doga sartlarinin olusmasiyla acik alanlara yerlesmeye baglamiglardir. Bu
yerlesmeler ¢ogunlukla su kaynaklar1 ve derelerin etrafinda bulunmaktadir. Konya ve
cevresinin ¢ok eski bir yerlesme merkezi oldugu yapilan tarih aragtirmalarindan
anlagilmistir. M.O Bir milyon yil éncesinden baslayarak M.O 5.300 yillarina kadar gelen
stirede yerlesme yerleri daha ¢ok il merkezinin batisinda ve glineybatisinda kalan Beysehir

Goli kuzeyindeki Erbaba ve Sugla Golii kiyisindaki Kiirtini’dir (Bahar ve Kogak, 2004).
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Oguz EROL, Konya yakinindaki Dervisin Hani’nda buldugu tas aletlerin, kiy1
kordonu kumlari i¢inde bulundugundan yola ¢ikarak bu aletlerin Konya havzasindaki gol
seviyesinin 1.010 m.den 1.006 m.ye c¢ekilmesinden sonra birakilmis olmalar1 gerektigini
one strmektedir. Konya-Karapimmar Yolu iizerindeki Dervisin han1 mevkiinde kum
ocaklarinda yapilan calismalarda cakmaktasi bulunmustur. Mesolitik endiistriyi temsil
eden M.O. 11. ve 19. binlerde gol kumsallar {izerinde gida arayan insanlara ait oldugu
izlenimini vermistir (Erol, 1971). Dogal ¢evrenin olugmasiyla olgun Neolitik dénem
yerlesmelerinin Catalhdyiikk ve Erbaba’da gilinlimiizden 8.000 yil once yabani bugday
tiretimine baglanmistir. Antik c¢agda Lykaonia olarak adlandirilan Konya ve ¢evresi
giinimiizde biyiik o6lciide Konya Ovasi diye adlandirdigimiz 1.000 m izohipsinin
sinirlandirdigi alanda bulunmaktaydi. Konya-Eregli arasinda giiniimiizden 23000—-17000
yil 6nce var olan Konya goli 9.000 yil 6nce 2. kez ¢ekilmeye baglamasiyla ilk yerlesmeler

kurulmaya baslamistir (Bahar ve Kocgak, 2004).

Erken donemde dikkat ¢eken Konya il merkezine en yakin yerlesme Catalhoyiik’diir.
Neolitik doneme ait olan Catalhdyiik ilk iiretimcilige gecisi simgelemektedir. Bu yerlesme
Cumra ilgesinin kuzeydogusundadir ve Konya il merkezine 52 km. uzakliktadir. M.O 1II.
ile II. bin y1l arasinda Konya’nin 12 km. giineyinde bulunan Karahdyiik yerlesme merkezi
dikkati ¢cekmektedir. 1953—1982 yillar1 arasinda Sedat ALP tarafindan yiiriitiilen kazilarda,
goriinen kisim 500-800 m. ¢apinda eski tarihi kentin akropolii olarak ortaya ¢ikarilmistir.
Karahoyiik’te su ana kadar 27 kat tespit edilmistir. Etnik olarak Luvililer’e ait oldugu
zannedilmektedir. Tarih olarak M.O 5.000-1.750 yillar1 arasidir (www.ttk.gov.tr/kaz1
sonuglari). Bu alanda yapilan kazilarda 3. ve 2. tabakalar M.O. II. binin ilk ¢eyreginin
baslarina; 1. tabaka ise en ge¢ Asur ticaret kolonilerinin son safhasi, yani M.O yaklasik
1.750 civarma tarihlenmektedir. Ayrica Konya'nin kuzeyindeki Sulutas kdyiiniin 3 km.

giineyinde Kaburga Tepesi’nin batisinda vadi boyunca bulunan Neolitik, Kalkolitik, Ilk
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Tung Cagi, son Tung Cag1 ve Roma donemlerine ait buluntularin bulundugu hdoytikte,

Roma-Bizans donemine ait nekropol alani da vardir (Bahar, 1996).
3.1.3.3. Konya Sehrinde Bulunan Hoyiikler

Konya Sehri’nin ¢ekirdegi olan Alaattin Tepesi ¢evresindeki yerlesmelere gore daha
sonra ortaya ¢cikmistir. Aslinda Konya Sehri’nin bu giinkii yerlesim alani bir biitlin olarak
incelenirse, Eskicagda c¢ok sayida yerlesmelerin oldugu ortaya cikar. Alaattin Tepesi
hoyiigiinden daha eski yerlesmeler olsa da bu giinkii kent gelisimi bu hdyiik ¢evresinde
gelismistir. Alaattin Tepesi’ndeki R.O. ARIK tarafindan 1941 yilinda yapilan arkeolojik

arastirmalar da tamamlanmadan birakilmis ve kazi sonuglari yayimlanmamustir.

Ik yerlesmeler déneminde Anadolu’da koyun, keci ve at evcillestirilmis ve bozkir
bitkilerinden olan yabani bugday, arpa, mercimek vb. taneli bitkiler {iretilmege
baslanmustir. Insanlarin yerlesik hayata gegmesiyle de dogal olarak doga tahribi baslamistir

(Atalay, 2005).

Konya yakininda erken Neolitik Cagda M.O. 7.000°den sonra baslayan
Catalhoyliik’te yerlesmede degisik yerlesim katlari bulunmus, hoyiikte mimari yap1 belirli
bir gelisim gdstermis ve hic¢ tas kullanilmadan dogrudan dogruya balgikla yapilmistir.
Balgiklar saz, saman ve ot ile karistirilmistir. Duvarlari 6rme degildir. Konya Kenti’nin
icinde kalan Karahdyiik’te ise 9,5 m. kalinliginda savunma duvari bulunmustur. M.O.
3.000-M.0. 1.500 arasma yerlesmesi olan Karahdyiik’te bulunan savunma duvari, M.O. 2.
bin yilin 1. yarisina tarihlendirilmis ve Hitit devletinin yikilisina kadar siirmiistiir (Foto
3.1). Karahoyiik’teki ¢alismalar da tamamlanmamistir (Naumann, 1991). O dénemlerde
balgiktan yapilan binalar o giinlerden baslayarak 20. yiizyila kadar devam etmistir. Konya

Ovasi’nda ingaat yapimi i¢in kullanilan tagin az olmasi, aliivyal topraktan yapilan balgik ile
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bina yapimini gelistirmistir. Giinlimiizde kdylerde azalmakla birlikte kerpi¢ yap1 kullanimi

hala vardar.

Konya yakinlarinda Merkez-Akoren-Derbent arasinda toplam 106 Eskigag
yerlesmesi bulunmustur. Yerlesmelerin biiyiik cogunlugu Helenistik-Roma donemine aittir
(Bahar, 2004). Hoylk yerlesmelerinde yazili belgeler bulunamadigi i¢in etnik kokenleri
hakkinda bilgi edinilememis ve giinlimiizdeki adlandirmalar1 da bulundugu mevkiin ismine
gore olmustur. BAHAR’1n degisik donemlerde yaptigi aragtirmalar sonucunda Sehir i¢inde

kalan Eskicag donemine ait yerlesmeler sunlardir:

Alaattin Tepesi: Sehir merkezinde kentin esas cekirdegini olusturan hdyiiktiir.
400x500 m. boyutlarindadir. Hoyiigiin yiiksekligi 24 m.dir. Ilk Tun¢ Cag1 ve Ge¢ Demir

Cag arasinda yerlesme s6z konusudur.

Asagipinarbas1 Hoyiik: Ankara Yolu lizerinde daha once koy iken genisleyen
kentin simirlart i¢inde kalmig 250x200x25 m. boyutlarinda kalkolitik donem ve Roma

kalintilar1 bulunan bir hdyiiktiir.

Gevre Hoyiik: Demir¢agi-Roma arasindaki doneme ait yerlesmeler vardir. Sehir

kuzeyinde Ankara Yolu yakininda, Témek civarindadir.

Tathcak Hoyiik: Kentin dogusunda, eski bir kdy iken kent sinirlarinda kalmus,
200x200x8 m. boyutunda bir hoyiiktiir. M.O. II. bin yillarindan Roma dénemine kadarki

stirede yerlesmeler bulunmustur.

Sulutas Héyiik: Kentin batisinda Biiyiliksehir belediyesi sinirlari ig¢ine alinmis
750x800 m. boyutunda bir hoyiiktiir. Neolitik devir-Bizans donemi arasinda yerlesmeler

vardir. K&y yaninda bir nekropol bulunmus, Bizans agirlikli buluntular mevcuttur.

Sille Yerlesmeleri: Bizans doneminden kalma kaya ve magara evleri ve kiliseleri

mevcuttur.
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Cakilici tepesi: Sille’nin ilerisinde Tatkdy’e yakin bir yerde Neolitik devir-Bizans

aras1 yerlesme yeridir.

Malas (Ardich): Kentin kuzeybatisinda daglik alanda Roma-Bizans devri yerlesme

eserleri vardir.

Alakova Hoyiik: 100x100x10 m. boyutunda, kentin giineybatisindadir. Uzerinden

kentten Kavakkdy’e giden yol bulunmaktadir.
Yaylapmar Hoyiik: Prehistorik cagda M.O. IL. bin yillarinda yerlesilmis bir alandir.

Saracoglu Héyiik: Kentin dogusunda Ilk Tun¢ Cagi-Bizans arasi yerlesmedir.

Eskiden koy iken kentin genislemesiyle kent sinirlari i¢inde kalmistir.

Karaarslan Hoyiik: Kentin dogusunda eski bir kdy iken kent sinirlari igine

alimmustir.

Isgalaman Héyiik: Isgalaman mahallesinde bulunan ilk Tung Cagi-Roma devrine ait

bir hoytktiir (Bahar, 2000).

Yukaridaki yerlesmelerin kurulus alanlar1 cografi yonden incelenirse Sille, Sulutas,
Cakilici ve Malas hoytikleri batidaki daglik kesimde, Asagipinarbasi, Gevre, Tatlicak
Alakova, Yaylapinar Saragoglu, Karaarslan ve Isgalaman hoyiikleri de bati kesimde Eski
Konya Golii’ne yakin yerlerde, goliin kalintilar1 civarinda oldugu goriiliir. Alaattin Tepesi
bu iki grubun ortasinda bir yerde bulunur ve aliivyal birikinti yelpazelerinin tizerindedir.
Ilkcagda yerlesmeler igin tarim en 6nemli gecim kayna@idir. Cevresindeki hdyiiklerin
cogundan daha sonra yerlesilmesine ragmen tarim imkanlar1 iyi Alaattin Tepesi HOyligu
digerlerine gore daha etkili bir gelisme gostererek Roma-Bizans doneminde de varligini

stirdiirmiistiir.

Kentsel gelisimi yoniiyle incelendiginde Konya Kenti i¢in hdyiik ¢evresinde 1ginsal

istikamette kurulmus ve gelismis kent olarak sOylenilebilir. Anadolu'da “hoyiik (tepe)”
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yerlesmeleri ¢oktur. Glinlimiizde halk arasinda, “hdyiik” denilince, insanlar tarafindan
yigma toprakla olusturulmus zannedilmektedir. Hoyiikler, degisik devirlerde {ist tiste

gelmis yerlesim donemlerinin enkazlarinin y1gilmasi sonrasinda olusmustur.

Su andaki kentin kapladig1 genis alanda ¢ok sayida hoyiiglin bulunmasi; aliivyal

yelpaze ilizerinde daginik tarim kent ve kasabalarinin bulundugunu gosterir.

e == et

Foto 3.1: Konya Karahdytik Tepesi

3.1.3.4. Ik Donemlerde Yerlesmenin Gelisimi

Konya Kenti’nin kurulus devrine ait gelismesi M.O. 300’lerden sonradir. Nispeten
parlak gecen Roma dénemine karsilik?!, Bizans dénemi soniik gecmistir. Istanbul'a giden
yollar iizerinde olmasi kentin tiimden etkisinin kaybolmasini engellemistir. Nitekim

Tiirkler ilk fethettiklerinde soniik bir kent bulmuslardi (Baykara, 1998)

*! Kentin Romalilar eline gegmesi M.O. 133 tarihindedir.
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Niifus yoniiyle bakildiginda giiniimiize ulagabilmis kurulus dénemine ait higbir niifus
bildiren belge bulunmamasina ragmen, bazi yerlesim 6zellikleri ile ilgili tahminler
yapilabilmektedir. Anadolu Sel¢uk Devleti bagkent yaptigi doneme kadar kasaba 6zelligi
gosteren kent, 16—18 hektar alandadir ve KONYALI o donemdeki niifusu 3—4 bin olarak
tahmin etmistir (Konyali, 1997). Roma-Bizans doéneminde de kiiclik niifuslardan
bahsedilse de kentin tarim imkanlarinin genis olmasi, toplu yerlesim olan hdyiiklerin
disinda kiiciik ¢aph ¢iftlik ve koy gibi daginik yerlesmelerin olabilecegini akla
getirmektedir. Bu giinkii fhsaniye Mahallesi’nin Roma déneminde “nekropol”* olmasi
ayrica batidaki daglik kesimde bir Roma nekropolunun bulunmasi bu iddiay1
kuvvetlendirmektedir. Burada daginik tarim yerlesmesinden s6z edilirken sel olaylarinin
stk olmasi ve yerlesmeyi olumsuz etkileyen, yiiksek alanlara go¢ edilmesini saglayan bir

faktor olabilecegi de dikkate alinmalidir.

Roma Imparatorlugu déneminde Trajan zamaninda ¢ok sayida Rum ve Yahudi
tiiccar kente yerlesmistir (Ziya, 1912). Ihtimal ki; ulasim imkanlar1 genis olan kentte ticaret

o dénemde de 6nemliydi.

Hiristiyan azizlerinden sayilan St. Paul, Konya'ya 2 kez gelmis ve kent Roma

doneminde kutsallik kazanmistir (Odabasi, 1998).

Roma doneminde sehir mezarligi (nekropol), Satoform’dan baslayarak Ihsaniye’ye
kadar uzanan genis bir alanda bulunuyordu. Giiniimiizdeki toprak diizeyinin 7-8 m. altinda
kalmistir. Zamanla Kegili Deresi’nin getirdigi aliivyonlarla toprak altinda kalmis ve

nekropol timiiyle kapanmistir (Odabasi, 1998). Anadolu Selguklu Devleti doneminde

2 Nekropol; Romalilar tarafindan mezarliklara verilen ad.
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yapilan dis kale surlar1 nekropoliin bitis yerinden basliyordu. Kenti ¢evreleyen surlarin

Selguklu doneminde nekropolu disarida birakacak seklinde ge<;iri1mistir.23

Konya Kenti siyasi ve idari yonden bakildiginda Bizans’in Anatolikon Thema’sina
bagl bir kent olarak goriilmektedir. Thema’lar** Bizans’ta askeri organizasyon bolgelerini
belirten bir terimdir. Kentte Romal1 askerlerin bulunmasi, belki de o donemin sartlarinda
normal bir kent sayilabilecegini ortaya ¢ikartmakla birlikte, bu donemin karanliklar iginde
kalmis tarihi ge¢misi oldugunu belirtmekte fayda vardir. Bizans tarihinde Istanbul kent
yapisi taninmasina ragmen Anadolu kentlerine ait bilgi bulunmamaktadir (Ostrogorsky,
1981). Bizans’in tutumu Anadolu'yu zayiflatarak Istanbul'a bagimli hale getirmekti ki; bu
da tim Anadolu kentlerinin gelisiminin aleyhinde olmustur. Bizans doneminde kentin
batisinda Biiyiik Gevale ve Kiiclik Gevale daglarinda, iki kalenin mevcudiyeti donemin

askeri merkez oldugunu gosterir niteliktedir.

Sonug olarak; Selguklularin Anadolu'ya akin yaptiklar1 doneme kadarki 1700 yillik
devrede kurulus asamasini gegiren kent, Alaattin Tepesi ¢evresinde 3.000—4.000 niifusu

geemeyen tarim kenti konumunda bir yerlesme alantydi.

3.2. Konya Sehri’nin Selcuklu-Osmanhh Doénemindeki Gelisimini Etkileyen

Cografi Faktorler

Anadolu Selguklular1 1071 Malazgirt savasindan sonra kisa bir siire i¢inde Ege ve
Marmara'ya kadar olan topraklar fethettiler. Istanbul’u tazyik etmek igin Iznik'i bagkent
yaptilar fakat 1. Hagli Seferleri sonrasinda bu ilerlemeleri durdu ve baskent Konya'ya

tasindi.

» Anadolu Selguklu Devleti’nin 13. yiizyilda yaptiklari kale gevresini dolasan yol, bugiinkii Maresal Mustafa
Kemal ilkogretimi 6niinden gegen yoldur.

* Thema’lar Arap saldirilarina kars1 koyma amaciyla orgiitlenmis askeri organizasyonlardir. Konya kimi
zaman da “Anatolikon” eyalet sinirlar1 i¢inde gosterilir.
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Konya Kenti’nin Anadolu Selguklu Devleti doneminde gelismesi Orta Asya Tiirk
sehirciligi ile de yakindan ilgilidir. Ciinkii kent, Tiirklerin yerlesik hayata ge¢melerinin

Oonemli bir siirecini gostermistir.

Orta Asya'da gogebe ve yar1 gocebe bir hayata alisik olan Tiirk milletinin sehir
kurma gelenegi bulunmuyordu. iran, Hint ve Cin kiiltiiriiniin etkisiyle kentlesmis yerlerde
sehirli Tiirkler bulunsa da, Tirklerin kurdugu kent sayist yine de azdir. Konya Kenti’'nin
Tiirk tarihindeki Onemi ise; bir kasaba yerlesmesi seklinde aldiklar1 alani, dogudan
getirdikleri gogebelerle bir Tiirk Kenti sekline doniistiirmeleridir. Bu siiregte iran
kiiltiirinlin de etkileri goriilmiistiir. BAYKARA, Tiirkiye Tiirklerinin sehirli olusumunda
Anadolu Selguklu Devleti’nin 6zel bir yeri oldugunu bildirir. Ayrica Tirklerin hig
sehirlesmemis, tamamen gogebe bir kavim oldugunu da siddetle reddeder. Selguklu
kentlerindeki ¢ars1 diizeni, ticari hayat konusunda alinan tedbirler ve vakfiyelerdeki
belgeler Tiirklerin 11. ylizyildan beri yogun bir kentlilik donemine gectiginin belgesidir
(Baykara, 2001). Burada BAYKARA nin tepki gosterdigi Tiirklerin kenti hi¢ bilmeyen,
kentlilik kiiltiirii hi¢ olmayan, medeniyet dis1 ilkel bir topluluk gibi gosteren kimselere

kars1 koydugu tavir ve tepki olarak kabul edilmesi gerekir.

Gergekten de Tirkler gogebe agirlikli hayat yasasalar da kentlesmeye hi¢ gegmemis
tamamen medeniyet disi bir topluluk degildi. Son donemlerde yapilan aragtirmalar Orta
Asya’da kentlerin varligin1 ortaya c¢ikarmis ve Tiirklerin yerlesik hayata, siyasi giicii
kaybetmemek amaciyla ge¢medigini ortaya g¢ikarmistir. Giiniimiiz sartlarinda gocebelik
savunulacak bir olay degildir. 1.000 yil 6nce bazi siyasi kazanglar i¢in bu hayat tarzini

benimseme de kinanacak bir olay degildir.

Anadolu Selguklular1 doneminde Konya’nin gelisimi ayn1 zamanda Tiirk tarihindeki
kent gelisiminin kronolojisine birebir uymaktadir. Sehir kurma, Tiirk tarihinin

baslangicindan 1.000 sene sonra ortaya cikmistir. Siyasi hakimiyet ele gegirme ve
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siirdiirmenin gdgebe hayati ile olacagina inanilmisti. Mogolistan’da yapilan arkeolojik
kazilarda eski Tiirk sehri olarak bilinen bazi yerlerde Tiirkler hesabina calisan esir
Cinlilerin oturdugu ortaya c¢ikmistir. Bilge Kagan’in Oliimiinden 13 yil sonra (734)
hiikiimdar olan Uygur Tenri’de, “Bolmis il itmis Bilge Kagan” Orhun 1rmag1 kiyisinda
“’Ordu Balik” Kenti’'ni kurmustu. Kentsel yerlesime ilk gecen Uygurlar olmustur. 9.
yiizyilda Tiirklerin 16 sehre sahip olmus, 10. ylizyilda yerlesik hayata gecis artmis meyil
olmus ve 11. ile 12. yiizyilda hiz kazanmigtir. 11. yiizyilda Oguzlar sehirde oturanlara
tembel anlamina gelen “yatuk” kelimesini kullanmislardir. 13. yiizyilda ise kalabalik bir
niifusun sehirde oturdugu tespit edilmistir. Ancak 1219 yilindan sonraki Mogol hakimiyeti
Orta Asya’da yeniden gogebelige doniisii baslatmistir. Mogol hakimiyetinden sonra
Buhara, Semerkand Urgeng gibi kentlere kervanlar génderilemez hale gelmistir (Siimer,
1994). SUMER’in Tiirklerle ilgili kentlesme konusunda tespitleri, Anadolu Selguklu
Devleti’nde yasayan halk ile es zamanl sehirlesmeyi ortaya g¢ikartan bir sonuctur. 11.
yilizyillda Anadolu'ya gelen Oguzlar, 12. yiizyilda Anadolu'da kentlesmeye baslamislardir.
12. ve 13. yiizyilda Anadolu'da kalabalik bir niifus kentlerde oturmaya baslamistir.
Kentteki tarihi eserlerin biiylik cogunlugu da 12. ve 13 yiizyila aittir. Tipki Orta Asya’daki
sehirlesmenin oldugu donemlerdeki gibi Anadolu'da da Tiirk sehirlesmesini miiteakip
Hagli ve Mogol saldirilar1 baslamis ancak; Anadolu'daki halk gogebelige donmemistir. Bu
da Anadolu'nun fethi ile Tiirklerin yerlesik hayata gecmesinin kesinlestigi donemler olarak
kabul edilebilir. Konya Kalesi’nin 13. yiizyll basinda ingasina baslanmasi baskent
olusundan 150 yil sonradir. Bu da yerlesik hayata ge¢ip gecmeme konusunda hala

bocalama olduklarii gosterir.

Kentin baskent olarak secilmesi kisa zamanda biiyiimesine imkan tanimistir. Beseri
etkenler bagkent seciminde 6n planda olsa da sonraki boliimlerde ifade edilecek olan Fiziki

Cografya ve Ekonomik Cografya faktorleri de kentin baskent se¢iminde rol oynamislardir.
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3.2.1. Cografi Konumun Konya’nin Gelisimine Etkisi

Sehir, Anadolu'nun ortasinda, bu giinkii Tiirkiye sinirlar1 géz oniline alinirsa; dogu-
bat1 dogrultusunda ortanin biraz batisinda, kuzey-giiney yoniinde ortanin biraz giineyinde
yer almaktadir. Atatiirk’in Milli Miicadeleyi Ankara'dan yliriitmesi ve baskent olarak
Ankara'nin kabul edilmesi, Anadolu Selguklu Devleti’nin de Ankara'min giineyindeki
Konya'y1 bagkent yapmasi tesadiifi olmayacak kadar 6nemlidir. Her iki kentin de ortak
noktasi; konum olarak Anadolu'nun i¢ kesiminde olmasi, denizlere uzakligiyla ve

miitecaviz diisman hattindan uzak olmasi dikkat ¢ekicidir.

35. Osmanli Padisahi Sultan Resat zamaninda devam eden Balkan Savaslariin
Istanbul'a sirayet edecegi diisiincesiyle, kamuoyuna duyurulmadan Konya'da bir saray
yaptirilmasi ve bagkentin Konya'ya tasinmasi kararlastirilmistir. Bu sebeple ayrilan 6denek
ile 1912 yilinda bir bina yaptirilmis, sonradan vazgegilerek bu bina Dar’iil Muallimin
(Ogretmen okulu) olarak kullanilmistir. Bu bina bu giin tarihi “Konya Lisesi” binasi olarak

kullanilmaktadir (Odabasi, 1998), (Foto 3.2).

Canakkale’nin diisman tarafindan abluka altina alindigi 1915 yilinda Osmanh
devletin bagkenti Istanbul'dan Konya'ya getirilmesi giindeme gelmistir. Konya'nin baskent
yapilmasi o dénemin yaklasik 20-30 yil dncesinde Osmanli ordusunda gorev yapmis bir
Alman subayr Van der GOLTZ tarafindan teklif edilmisti. 1877-1878 Osmanli-Rus
harbinde diismanin Istanbul &nlerine kadar gelmesi iizerine, dnce Halep ve Sam’i daha
sonra da Konya veya Kayseri’nin baskent olmasini tekli etmisti (Dinger, 1997). Istiklal
harbi siirecinde, Sivas Kongresi’nden sonra Hey’et-i Temsiliye nin daha batidaki bir sehri
merkez yapmak istemesi komutanlar toplantisinda tartigilmis, Ankara, Konya ve Eskisehir
lizerinde durulmus, sonunda Istanbul’a demiryolu ile bagli bulunan ve milli teskilat:

kuvvetli olan Ankara en uygun sehir olarak kabul olunmustu (Tansel, 1991).

104



Foto 3.2: Konya Lisesi

Konya'y1 baskent yapan I. Kiligaslan'in, GOLTZ un ve 1. Diinya savasinda Osmanl
devlet adamlar1 ile Atatiirk’iin ortak diisiincesi; savasta diigman eline gegen baskentin halk
lizerinde yapacagi olumsuz etkiyi bertaraf etmektir. Sahilde, baskent {izerine toplarini
cevirmis bir diisman gemisi, adeta devlet adamlar lizerinde korku yaratmasi, Orta

Anadolu'daki kentlerin bagkent olarak diisiiniilmesine yol agmisti.

Ayrica her iki kentin baskent olus zamanlar1 da ilgi ¢ekici ve jeopolitik konuma
dayalidir. Selguklularm ilk fetih donemlerinde iznik'i, Osmanlilarm &nce Sogiit’ii, fetihler
ilerledikge Bursa ve Edirne'yi baskent yapmalari, fetih hareketlerine yakin olmak ve
koordine etmek amacma yonelik uygulamalardir. Konya ve Ankara'nin baskent olus
dénemlerinin zamanlanmasinda, once biiyiik bir diigman saldirilar1 olan 1. Hagli seferi ve

1. Diinya savas1 sonrasinda Marmara bolgesinde, agikta, denize yakin, Istanbul, Iznik gibi
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kentler terk edilerek deniz saldirilarindan uzak, diisman gerisinde savunmasi kolay kentler
baskent olarak secilmislerdir. Her iki kentin secilmesinde jeopolitik 6zellikler dikkate
alinarak, giivenlik unsuru 6n plana ¢ikmistir. Bu diisiinceye aykir1 olarak, Fatih Sultan
Mehmet’in Istanbul’u baskent se¢mesi var ki; Osmanl'ya saldiracak bir giiciin
bulunmadig1 zamanda ve genisleyen topraklarin ortasinda, deniz yollarina hakim bir alanda

baskent olarak Istanbul'u uygun gérmiistiir.

Bu kentlerin orta Anadolu'da olmasi, dogu ve bati arasinda ulasimin en kolay bir

alanda bulundugu da bir gercektir.

Konya ve Ankara savunma stratejisi acgisindan Anadolu'da konumlar1 da dikkat
¢ekicidir. Giineyinde Toros daglari, kuzeyinde Kuzey Anadolu daglari deniz ile irtibatini
giiclestirip dogal savunma hatlar1 olusturmaktadir. Anadolu’ya Tiirkler tarafindan yapilan
fetih hareketleri ve Tiirklere kars1 yapilan isgal hareketleri kuzey ve giineyindeki denizler
yoluyla olmamis genellikle dogu-bat1 dogrultulu olmustur. Giiniimiizde sinirdan ve diisman
hattindan uzak giivenli kent modeli, gelisen uzay ve havacilik teknolojisi karsisinda eski

Onemini yitirmis ancak tarihte kentlerin gelisimine dnayak olmus bir unsurdur.

Anadolu'da Tiirklerin iznik ve Konya'y1 baskent segmesi, daha énce Orta Asya
kentlerinden farkli olarak yeni bir kent olusturma seklinde degil, var olan bir kenti baskent
yaparak, gelistirme seklindedir. Halbuki Orta Asya’da bagkent olarak kullanilan kentler
yeni kurulan kentlerdendi. Gilinlimiizde bile diinyanin bazi {ilkeleri bagkenti yeni
olusturmuslardir. Ornegin, Brezilya’nin Bresilia’y1 baskent yapmasi ve daha onceki
donemlerde Abbasiler’in Bagdat’t kurmasi tamamen yeniden bir kent kurarak baskent

olusturma seklinde gegmistir.

Sonug olarak; Anadolu'da kurulan 3 biiylik Tiirk devleti Anadolu Selguklu devleti,

Osmanli imparatorlugu ve Tiirkiye cumhuriyeti, fetih ve ilerleme donemlerinde diigmana
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yakin yerlerde olan Marmara bolgesinden baskent secerken, diisman saldirilarinin oldugu

gerileme donemlerinde Orta Anadolu kentlerini bagkent segmistir.

3.2.2. Konya Sehri’nin Sel¢uklu-Osmanh Doneminde Kentsel Gelisimi Etkileyen

Fiziki Cografya Faktorleri
3.2.2.1. Dogal Cevre

Kurulus doneminde yersekillerinin yerlesime etkileri konusunda soz edildigi gibi
kent, ovanin bitiminde kurulmustur. Orta Asya'dan gocebe ve yar1 gogebe olarak gelen
Tiirk topuluklar alisik olmadig: yerlesik hayata hemen gegememis, satha satha gegmistir.
Tiirklerin kentlesmesinde Orta Asya kent hayatinin izleri goriilmektedir. Orta Asya kentleri
bozkirlarda kurulmustu. Ugsuz bucaksiz steplerde gogebe ve yari gocebe hayati Tiirk
topluluklarini yayilmaciliga iten bir sebep olarak goriilebilir ve cografi seklin insan iizerine
etkisine giizel bir 6érnek olarak verilebilir. Ayni sekilde Ruslar ve Mogollar da steplerde
yasamasi istila ve yayilmacilik hareketlerini tetikleyen sebeplerdendir. Bu konuda S.
GONEY’in devletlerin stratejisini olusturmasi acisindan goriisleri su sekildedir: “Step
kavimlerinin tarihteki iistiinliigii, hayat tarzlarimin icabi olarak c¢ok fazla hareketli
olmalarinda aranmwr. Step kavimleri enerjik ve hareketlidir. Bununla beraber step
kavimlerinin kurdugu biiyiik imparatorluklar devamlilik gostermemis, ¢ogu kisa omiirlii
olmuslardir......Bir devletin siyasi organizasyonunu kurmasi, gelistirmesi ve devam
ettirmesinin esasi, topraga sikica baglanmak; adeta yapismaktir. Devlet topraga ne kadar
yapisir ise, omrii o derece uzun olur. Halbuki step imparatorluklari, daha ziyade gégebe

kavimlerden meydana geldiginden omiirleri az olmustur.”

Orta Asya’da kurulan devletlerde Tiirkler gogebeligi siyasi tstiinlilk saglayan bir
yasam bic¢imi olarak gormelerine ragmen ayni adetlerini Anadolu'da devam ettirmemisler

ve yerlesme hayatina gecmeyi kesinlikle kabul etmislerdir. Oyle ki; Orta Asya'da hig alisik
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olmadiklar1 denizcilik hayatina dahi gegmeye ¢alismislar Sinop ve Alanya’da tersaneler
kumuslardir. Her ne kadar Anadolu'da kalic1 ve yerlesik devlet olmaya kesin azmetmis
olsalar da, Tiirk denizciliginin ilk donemler acemilikle ge¢mis ve kiy1 yerlerinden ziyade

Anadolu i¢indeki stepler daha fazla ragbet gérmiistiir.

Konya Kenti, Tiirk topluluklarinin yerlestigi donemde batis1 daglik ve ormanlik olan
yerler Orta Asya'nin Himalayalar, Tanr1 ve Altay daglarini hatirlatirken, doguda Eregli'ye
kadar uzanan diizlik alanda stepleri hatirlatan &zellige sahiptir. Kentin dogusu ise
batakliklardan olusmus bir gél durumundaydi. Buna gore bagkent olarak segilen ve kisa bir
stire sonra Anadolu’nun en biiyiik kenti olan Konya giineyi baglik bahgelik, batis1 daglik-
ormanlik dogusu gdlden olusan manzarasi giizel ve Orta Asya'nin kopyasi bir kent

panoramasini hatirlatir.

Sehir iklimi Orta Asya'nin karasal iklimi ile birebir uyusan bir 6zelligine sahip
olmas1 da kentin niifusunun biiyiimesinde etkili olmustur. Sehir ¢evresi Iran-Turan step
bitki Ortiisiine sahip olmasi da Orta Asya ile uygunluk tasiyan bir baska 6zellik olarak

ortaya ¢ikar.

Iklim o6zellikleri agisindan bakilacak olursa; Orta Kusagm cok soguk olmayan
karasal iklimi insanlarmn yogun yasadigi yerler olarak Oniimiize ¢ikmaktadir. Iklim
unsurlarindan insan niifusunu ¢eken su ve yagis faktorii Anadolu Selguklu déneminden
giiniimiize kadar hep ayni1 kalmamistir. Giinlimiizden 600 y1l 6ncesinde havalar sogumus,
buzul devrini hatirlatan hatta bazi aragtirmacilarin “Kiiciik Buzul Cag1” dedigi bir devre
baglamistir. Son 150 yildan beri havalarin gittikge 1sindig1 ve buzullarin eridigi
goriilmektedir (Inan, 2006). INAN’mn belirttigi 600 y1l dncesinde baslayan havalarm
sogumast donemi Anadolu Selguklu Devleti’nin yikildigi ve Karamanogullari’nin kente
hakim oldugu doneme rastlar. Son 150 yillik 1sinma dénemi ise, 19. yiizyildadir. Nitekim

kentte son 1.000 yillik tarih igerisinde ilk donemler de yagis gayet diizenli ve yeterli iken
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19. yiizyilda tarih kayitlarina gegmis ¢ok sayida kuraklik tespit edilmistir. Kiiresel iklimin
degismesinde yapilanlar ile Konya Kenti’nin iklimi konusunda yazilan tarihi kayitlar, 3.3.
boliimde verilen seyyahlarin notlar1 ile de birebir Ortiigmektedir. Yagislarin Anadolu
Selguklu Devleti doneminde ¢ok olmasi beseri etkilerin yaninda bir Fiziki Cografya unsuru
olarak kent gelisimine olumlu katkilarda bulunmustur. Osmanlilar doneminde kent daha
onceki siyasi fonksiyonlarini kaybetmesiyle tarim kenti haline donmiis, yagislarin azalmasi

da kent gelisimini olumsuz olarak etkilemistir.

Sonug olarak; kentin ilk gelisim doneminde Selguklu Tiirklerinin Konya'y1 baskent
secmelerinde dogal etkenler; Orta Asya cografyasinin Tiirk topluluklarinin karakteri
tizerindeki etkisi, Tirklerin cografyay: algilama yonleri konusundaki birikimlerde 6nemli

olmustur.
3.2.2.2. Sel¢uklu-Osmanh Doneminde Sehir Hidrografyasi

13. ve 14. yiizyillarda Konya'y1r gormiis seyyahlar eserlerinde Selguklu su iletim
sistemi olan Konya i¢gme suyu sisteminden ve akarsulardan bahsetmislerdir. Konya'nin bag

ve bahgelerini vmiislerdir.

Anadolu Selguklu Devleti’ne baskent oldugundan Cumhuriyet donemine kadar
Konya Kenti genel goriiniimii itibariyla Bati ve giineybatist daglik dogu kesimleri de
bataklik haldeydi. Kentin g¢evresinin bataklik olmasi o donemler i¢in her hangi bir su
ihtiyacinin olmadig1 ve kentin bulundugu alana daglardan su akimimin fazla oldugu
konusunda bir fikir verebilir. Ovaya acilan yollarin bataklik ve ¢camurlu oldugu tarih
kayitlarinda bulunmasi ulagimi giiclestirdiginin delilidir. 20. yiizyilda yapilan drenaj,

yeralti suyunda seviyesi diismesine yol agan etkenlerdendir.
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Eski donemde yeralti sularinin ¢ok oldugu dikkate alinirsa kentte tarim imkaninin
yuksek oldugu, aslen fonksiyonu ticaret olan kentin tarim agisindan da biiyiik Ol¢iide

kendine yeter oldugu sdylenebilir.

Anadolu'da Pers isgali sirasinda Lidya Satrapt Cyrus-Xenephon’un “Onbinlerin
Doniisii” adli eserinde; Anadolu’yu bastanbasa gegerek Konya'da 3 giin oturmustur. Bu
donemde Konya'dan kent (Polis) olarak bahsedilmis ve Cyrus’un ordulari dinlenme
amaciyla Konya'y1 se¢mistir. Konya'y1r se¢gmesinin sebebi kentin kurulus yeri sec¢imi
konusunda bilgiler igermektedir. Bunlar; “giivenligin kolayca saglanmasi ve ordunun
ihtiyacini karsilayabilecek kadar bol su kaynaklarinin olmasidir. Bir genelleme yapilacak
olursa Konya kuzeydeki bozkirlar ile giineydeki daglar arasinda yiyecek bulmada en uygun
yerdir. Cografyact Strabon (M.O 64-M.S 21) da Konya hakkinda suyun bol olarak
bulunabildigi yer olarak bahsetmektedir. Zengin otlak alanlarin bulundugunu da ifade

etmistir (Dogan, 2003).

Konya'da ilk ¢aglarda bir kent oldugu giiniimiizdeki yerlesmelere kiyas edildigi
zaman kasaba biiyiikligiinde oldugu dikkate alinirsa o donemde bat1 ve giineybatisinda
bulunan daglardan kaynagini alan sularin bu kente rahatlikla yettigi hatta su fazlalig

oldugu soylenebilir.

Ik Hiristiyanlik déneminde Konya'ya gelen Paulus donemindeki belgelerden 20.
ylizyilla kadar gegen siirede kenti sik sik sel bastigi ifade edilmistir. Halk arasinda
“Konya'nin 6limii sudan olacaktir.” atasdzli de bu ac1 hatiralarin yasandiginin delilleridir.
Selguklu doneminde kale c¢evresinde hendeklerin yapilis amaci savunma ile birlikte kent

icin tehlikeli olabilecek selleri engellemedir (Dogan, 2003).

Evliya Celebi ve kente gelen pek ¢ok seyyah Konya'y1r anlatirken Dogu ve Kuzey

kesimindeki golciiklerden bahseder (Eravsar, 2001). Kastedilen bu batakliklar Aslim
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Bataklig1 olmalidir. Ayni donemlerde Meram Cay1 kentin i¢ginden gegtigi i¢in degirmen de
calistirdigr bildirilmistir. Hagli seferleri esnasinda Meram Baglarinda sulama sistemi

oldugundan bahsedilmistir (Dogan, 2003).

Konya Kenti’nde Sel¢uklular éncesinde Meram Cayi’nin sularim1 kent merkezine
akitan kanal sistemi bulunuyordu. Bu sistem Selguklu ve Osmanli doneminde de onarilarak

veya yenisi yapilarak degistirilmistir.

Kente gelen irmaklarin biiyiik ¢ogunlugu 1967 yilinda Altinapa Baraji’nin su tutmasi

sebebiyle kentin batisinda bulunan tren yolunun dogusuna gecemez hale gelmistir.

Konya kent merkezinde 1970°li yillara kadar akan caylarin biyiik ¢ogunlugu,
Selguklular doneminden kalma sulama kanallaridir. Eski donemde Meram Cayi’nin fazla
sular1 kent i¢ini sulamak amaciyla kente yOnlendirilmistir. Altinapa Baraji yapilincaya
kadar kenti sulayan, baglik-bahgelik hale getiren kaynaklarin ¢ogu giinlimiizde
kullanilmamaktadir. Aliivyon yelpazesi i¢inde kurulan ve ¢izgisel akis1 olmayan arazideki

su kanallar1 ayn1 zamanda sel baskinlarini da 6nleme gibi isleve de sahipti.

Konya kent merkezinden akan irmaklar aslinda Selguklulardan kalma kanal
sistemleridir. Hangisinin dogal akisi oldugunu tespit etmeye imkan yoktur. Ciinkii
defalarca onarimlar1 ve yer degisiklikleri yapilmistir. Biiylik ¢ogunlugu kiiclik derelerin
1slaht ve yeni kanal ingasi seklinde olusturulmustur. Sehir i¢i irmaklarinin zeminleri ve

kenarlari tagkinlar1 6nlemek i¢in parka taslardan désenmis seklinde bulunuyordu.

Kentte bulunan baglica Kanallar/irmaklar Konya Kenti su tarihi konusunda aragtirma

yapan DOGAN su sekilde ortaya koyulmustur:

Sehir Irmagi; Meram Deresi’nin solunda Meram Merkezi, Askan Yoresi, Meram
Devlet Hastanesi ve Alaattin Tepesi’nin giineyinden gegerek Karma Ilkdgretim Okulu’na

kadar baglara su veren ¢aydi. Bundan igme suyu da temin ediliyordu (Dogan, 2003). Sehir
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irmag1 sularin fazla oldugu dénemlerde Fenni Firin, Kdpriibasi, Isgalaman yoluyla Aslim

Batakligi’na kadar uzanan bir irmakti. 1970’11 yillardan sonra sular1 kesilmistir.

Yaka Irmagi; Meram Deresi’nin solunda Meram Deresi’nden ilk su alan irmakti.
Eski kayitlarda “Gedekales” olarak gecen Bizans ve Selguklu donemlerinde sayfiye yeri
olan Yaka yoresini, Tip Fakiiltesi civarin1 ve Hocacihan baglarini sulayan bu irmak kismen
faal haldedir (Dogan, 2003). Akis alanlar1 yesillik alan oldugu i¢in yilda birkag kez su

verilmektedir. Kanallar giiniimiizde 1slah edilmis haldedir.

Sahip Irmag;; Meram Deresi’nin sagindadir. Selcuklu vezirlerinden Sahip Ata
Fahrettin Ali tarafindan ac¢ilmis olup Meram Merkezi’nin memba tarafindan sag
kesiminden su almakta Tavusbaba Tiirbesi’nin dniinden gecerek Meram baglarmin yukari
kisimlarin1 sulamakta ve Anasultan mezarliginda sona ermekte bu giinde kullanilmaktadir
(Dogan, 2003). Yaka Irmagi’nda oldugu gibi belirli aylarda su verilmektedir. Irmagin

bulundugu alan yesilliktir.

Karahiiyiik Irmagi; Meram deresi’nin sagindadir. Lalebah¢e Irmag: ile esit su
almaktadir. Bu irmak Meram iginde yer yer bahgelerin i¢inden gegmekte, Yorganci
Semtinde ikiye ayrilmaktadir. Batiya giden irmak Konya-Hatip yolunda diger irmakla
birlesmektedir. Diger irmak ise; Pir Hasan semtini suladiktan sonra Karahiiyiik arazisine su
vermekte ve ova iginde kaybolmaktadir (Dogan, 2003). 1975-1976 yillarinda faal olan

irmak suyu glinlimiizde azalmistir. Kismi zamanlarda kontrollii olarak su verilmektedir.

Lalebahc¢e Irmagi; Meram Deresi’nin sagindadir. Meram bahgelerinden gegerek
Lalebah¢e semtini Konya-Hatip yolunu asarak ilerideki Harmancik K&yii’niin arazisini
sulamakta ve ova i¢inde kaybolmaktadir (Dogan, 2003). 1975-1976 yillarinda faal olan

irmak giiniimiizde bazen su verilen kanal durumundadir.
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Biiriimcek Irmagi; Meram Deresi’nin solundadir. Mansap tarafindan sol kesimden
su almakta ve Biirlimcek yoresini sulamaktadir (Dogan, 2003). Meram Eski Yol civarindan

gecen gliniimiizde zaman zaman su verilen irmaktir.

Meram Deresi’nde Miifti Gedigi’nden ileride kent merkezindeki bag ve bahgelere su

veren 2 irmak daha vardir. Bunlar Kovanagzi ve Glimiis irmaklaridir.

Kovanagz1 Irmagi; Miifti Gedigi’'nden sonra Konya bahgelerini sulayan bu irmak
daha sonra Kovanagzi bahgelerini sulayip demiryollarindan gecerek Konya-Karaman

yoluna ulastyordu (Dogan, 2003).

Giimiis Irmagi; Konya-Hatip Yolu {lizerinde yaninda sarni¢ bulunan koprii yanindan
ikiye ayrilmakta, Gumis Irmagi olarak bilinen kol; Aydogdu, Caybasi iizerinden
Mengene’ye ulagsmaktaydi (Dogan, 2003). Diger kol Komiircii Camii Oniinden gecerek
Konya bahgelerini suladiktan sonra Konya-Karaman yolunu Sakalak Kopriisii yaninda
kesip bir bagka yoldan Mengene’ye ulastyordu. Uluirmak semti bu ¢aydan adini almistir.
Caybas1 semtinde suyun azalmasindan sonra bag ve bahgelik alan kullanimi kalkmis ve
bahgeli evler ¢ok katli kullanim alan1 olmustur. Gilinlimiizde bu alanlar Meram ve Karatay

Belediyelerinin dnciiliigiinde toplu konut sahalar1 haline gelmistir.

Konya Kenti igine su tasiyan irmaklar ve kanallarin ¢ogunun mevsimlik akis
karakterinde olmasi, kent i¢inde suyu toplayacak bazi tedbirlerin alinmasina yol agmustir.
Baglarda suyu toplamak icin “pusta” adi verilen su toplama kanallar1 yapilmistir. Pusta,
liziim baglar arasinda yapilmis, derinligi insan boyuna yaklasan su toplama ¢ukurlaridir.
Yagisin az oldugu aylarda akarsulardaki su azalmasini karsi alinmig bir sulama tertibatidir.
Kanallarla getirilen sular evlere verilmekte ve pustalarin arasi su ile doldurularak topragin
suyu emmesi saglaniyordu. Egimli cukurluk-tepelik olan pustalarin i¢indeki suyun bitki ile

direk temas etmeden topragin nemini almasi gerekiyordu. Giliniimiizde eski baglik
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alanlarda yerlesime agilmayan yerlerde hala eskiden kalma pustalar bulunmaktadir (Foto

3.3 ve 3.4).

Foto 3.3: Bag Evlerinde Yapilan Pustalar ve Arka Tarafta Giiniimiizdeki Yapilagma
Alanlar1. Fotograf Mengene Caddesinden ¢ekilmistir.
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Foto 3.4: Pustalarin Boy Kesiminden Gériiniimii. I¢ kesime su doldulur ve yiiksek kesimde
dikili izlim baglarinin nemi almasi saglanirdi. Fotograf Mengene Caddesinden ¢ekilmistir.

Yukarida s6z edilen irmaklardan giliniimiizde kadar akisini devam ettiren yoktur.
1970’1li yillara kadar kismen akis gosteren irmaklar, Beysehir Goli tahliyesine suyun az
gelmesi ve Altinapa Baraji’nin yapimiyla sulart kesilmistir. Tarim yapilan sahalarda
sularin azalmasiyla sondaj kuyularina yonelme olmus bu da yeralti sularinin agiri

kullanimiyla ¢ekilmesine yol agmustir.

Tarih boyunca ve giiniimiizde Konya'ya i¢gme ve kullanma sularini saglama; suyun
kiinkler ve kanallarla getirilmesi, Havzan su deposunda toplanarak sehir icine dagitilmasi

seklinde olmustur.

13. ve 14. yiizyillarda Konya'y1r gérmiis meshur seyyahlar eserlerinde Selguklu su
iletim sistemi olan Konya igme suyu sisteminden ve akarsulardan bahsetmis ve Konya'nin
bag ve bahgelerini dvmiiglerdir. Sehrin suyunun batidaki daglardan geldigi tiim kayitlarda

gecmektedir.
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3.2.3. Sel¢uklu-Osmanhi Déneminde Beseri Cografya Faktorlerinin Sehir

Gelisimine Etkileri
3.2.3.1. Selcuklu-Osmanh Doneminde Niifus

Konya Kenti ilk kuruldugu dénemlerde bu giinkii Alaattin Tepesi’nde bulunuyordu.
Aragtirmacilar Selguklularin Konya'y1 fethettigi donemlerde sadece Alaattin Tepesi
tizerinde bulunan kentin niifusunun en fazla 3.000—4.000 civarinda olabilecegini degisik

kaynaklarda ifade etmislerdir.

Konya hakkinda Bizans-Roma donemine ait bilgiler ¢ok azdir. Muhtemelen o

donemde ¢ok 6nemli bir merkez olmamasi sebebiyle fazla niifuslanamamustir.

3.2.3.1.a) Sel¢uklular Doneminde Niifus

Konya bagkent yapildiktan kisa bir siire sonra, fetihleri yakindan takip etmek ve
Istanbul’u tazyik etmek amaciyla baskent Iznik’e tasinmis, Hagli Seferleri’nin

baslamastyla Konya yeniden baskent olmustur.*

Kentin biiyiimesi Anadolu Selguklu Devleti’ne baskent olmasindan sonradir. 11.
yiizyilda kent Selguklularin eline ge¢mesine ragmen, 12. ve 13. yiizyillar en gelistigi
donemler olmustur. 12. yiizyilda her ne kadar kent bagkent olsa da gelisemeyiginin
sebeplerinden birisi de gocebe hayat yasamaya alismis Tirk topluluklarinin, Anadolu’ya
gelir gelmez, kentler yerine kirsal kesimlerde yerlesmis bulunmasidir. Nitekim Konya’daki
tarihi yapilarin ¢ogunlugunun 12. yiizyil sonu ve 13. yiizyil basinda olmasi da bunu

kanaitlar.

» 1.H.K_ONYALI’n1n Konya Tarihi adli eserinde iddiasina gore Konya 6nce baskent yapilmis daha sonra
baskent Iznik’e tasginmistir. Hacli seferlerinden sonra kent, 2. kez bagkent yapilmustir.

116



Selguklu donemine ait kayitlarda her hangi bir niifus verisine rastlanilmamistir.
Ancak niifus; iskan sahasmin kapladigi alan, cami, mescit, anitlar gibi unsurlara dayali

olarak ortaya ¢ikarilmaya ¢alisilmistir (Baykara, 2001).

1190 yilinda Alman Haglilari Konya'y1 Koéln kadar biiylik bir kent olarak tarif
etmektedirler. O donemde Koln Kenti 20-30.000 bir kent oldugu ifade edilmektedir. Bu
ifadeye dayanarak Konya'nin fethedildikten 120 yil sonra 10 kat biiylidiigii ifade edilebilir

(Alptekin, 1998).

Baykara, 1.210 oncesinde Selguklu kentlerinin 2.000-20.000 arasinda niifuslarinin
oldugunu ve en kalabalik kent olan Konya’nin 20.000 oldugunu bildirmektedir. 13. yiizyil
ortalarina gelindiginde Konya niifusu, 60.000 olarak tahmin etmektedir (Baykara, 2001).
Bu niifusun da 10’da 1’i gayr-i miislim oldugu tahmin edilmektedir (Giil ve digerleri,
2003). 2 asir i¢inde niifusun hizla artmasi baskent olmasi ile agiklanabilir. Bagkentte
yonetim fonksiyonlarinda ¢alisan niifus, askeri niifus, egitim kurumlarinda bulunan niifus
ve yiiksek gelire sahip devlet gorevlilerinin ev ve igyerinde ¢alisan hizmetliler de niifusun

artmasina sebep olmustur.

Anadolu Selguklu Devleti'ne baskent olduktan sonra niifus artmasi, yukarida
aciklanan nedenlerle agiklansa da; aslinda bu donemlerle Anadolu’nun ve Konya'nin ayni
zamanda en kaoslu yillaridir. Ciinkii 12. yiizyilda Hagli Seferleri, 13. ylizyilda Mogollar,
14. yiizyilda da Anadolu’da kurulan Tiirk beyliklerinin miicadele alani olmasi, kent
savunmasinin iyi olmasindan dolay1 ¢evreden kente go¢ olayim tetiklemis, kentin savas

alan1 durumuna diismesi de kentten ¢evreye daimi veya gegici géce neden olmustur.

Karamanogullar1 déneminde de hafiflemek ile beraber ayni kaoslu yillar devam
etmis, kent Osmanlilar’in eline geginceye kadar hizli niifus hareketleri olmustur. Bu niifus

hareketleri kisa ve uzun vadeli olarak gerg¢eklesmistir.
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3.2.3.2.b) Osmanhlar Doneminde Niifus

1467 yilinda kesin olarak Osmanli sinirlarina katilan Konya'da yapilan tahrirlerden
Osmanli dénemi niifusu hakkinda bilgiler elde edilebilir. Osmanli doneminde tahrirler, 25
yilda bir yapilir ve bazi zaruretler, icaplar ve yolsuzluk siiphesi iizerine daha once de

yapilabiliyordu.

Yapilan ilk tahrirde 1466/881 yilinda Karaman Ili 11 vilayet ve 2 nahiye olarak

kayda ge¢mistir (Konyali, 1997).

Selguklular ve Karamanogullar1 doneminde Konya mahalleleri ve niifuslar1 hakkinda
genis ve kesinlik ifade eden bilgiye rastlanilmamistir. KONYALI’nin yaptigi arastirmaya
gore; niifuslarin tetkik edilebilecegi “Ilyazici Defterleri” Osmanli éncesi ve Osmanli’nin
ilk donemlerinde 6nemli bilgi veren kaynaklardandi. Ankara Kuyud-u Kadime Arsivi’nde
256 numarali kayitta, 881 yilina ait Osmanlilar’a ait bilgiye rastlanilmistir. Bu kayitta

mahalle adlar1 verilmis ancak niifus kaydina rastlanilmamistir (Konyali, 1997 ).
Hicri 906/miladi 1500 yilinda yapilan tahrir defterinde de niifus tespit edilememistir.

Yine KONYALI yaptig1 bir aragtirmada Istanbul Bagvekalet Arsivi 63 numara kaydi
ile verdigi Hicri 924/Miladi 1518 yilinda Yavuz Sultan Selim zamaninda, Kemal Pagazade
tarafindan yapilan Konya yaziminda Konya mahalleleri ve mahallelerdeki miikellef erkek

niifus verilmistir. Bu donemde Konya'da 79 mahalle bulunmaktaydi (Konyali, 1997).

Konya miizesinde bulunan 970-971 hicri/1561-1562 miladi yillarini i¢ceren Kanuni
devrine ait “Konya Ser’iyye Sicil Defteri’nde 170 mahalle adi verilmistir. Bu donemde
“Yaka, Karahoyiik, Dere, Aymanas, Hocacihan, Hocafakih, Yeni Kisla kdyleri gibi sehrin
disindaki bag ve koyler Konya mahalleleri arasinda yer aliyordu. Kanuni Sultan Siilleyman
devrinde Konya'da 1’1 Gayri Miislim olmak tizere 89 mahalle, 2 cemaat (asiret), 957 hane

(935’1 Misliman, 22’si gayri miislim) bulunmaktaydi. Kayitlara 1.345 nefer olarak
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gecmisti (Konyali, 1997). Bu donemde niifus yaklagik 1.000 hanede 5.000—6.000 civarinda
olmalidir. Ancak o donemde medrese talebesi, kole, asker, din gorevlileri gibi niifusun
varhig1 da dikkate alinarak yaklasik 10.000 civarinda bir niifusun olabilecegi dikkate

alinmalidir.

III. Murat adina 992 h/1584 m. yilinda Ankara Kuyud-u Kadime arsivinde 104
numarada kayitli Konya tahrir defterinde bulunan miikellefler ve mahalle adlar1 yazilidir.
123 mahallenin ve 3.654 erkek miikellef niifusun bulundugu tespit edilmistir. KONYALI
en az erkek niifusu kadar da kadin niifusun oldugundan hareketle kent niifusunu 7.308
yetiskin olarak hesap etmis ancak buna cocuk niifusunu kaydetmemistir. O giinkii
sehircilik sartlarinda ¢ok fazla niifusunu barinamayacagini ifade ederek 1.831°deki niifus
sayimint gostermis ve Konya'da o donemde 12.457 oldugunu ifade etmistir (Konyali,
1997). Ancak MUSMAL, yaptig1 arastirmada KONYALI'nin aksine 1584 niifusunu

18.491 olarak tespit etmistir ki; bu gercege daha yakindir (Musmal, 2000).

Burada KONYALI’'nin 1831°deki niifusu dikkate alarak 1584’deki niifusun ¢ok fazla
oldugunu seklinde kanaate varmasindan dolayi, o donemdeki sehirlerde fazla insan
barinamayacag: seklindeki ifadeler iizerinde durmak istiyoruz. I.H. KONYALI, tarihi
kayitlar1 her yoniiyle inceleyen dikkatle aragtirma yapan bir yazardir. “Konya Tarihi” adl
eserinde her yoniiyle bu 6zelligi kendisini hissettirmektedir. Bu eserinin 256. ve 257.
sayfalarinda 1831-1927 wyillarmin niifus karsilastirmalarint yaparken 1584 yilindaki
niifusun 1831 yilina kadarki gelisimi konusunda yorum yapmaktan kaginmistir.
Kanaatimizce 1584 yilinda 7.308 olarak verdigi yetiskin niifusa ¢cocuklarin da katilimiyla
en az 2 kat 14.000-15.000 gibi bir rakam ortaya cikacaktir. Buna gore 16. yiizyildan 19.
yiizy1l bagina gelindiginde Konya niifusunda ciddi bir diisiis meydana gelmistir. Fakat bu
anormal sayilmamalidir. Ciinkii 16. yilizyllda Osmanlinin ileri oldugu, tarim ve kiigiik

sanayi sayesinde kentlerin ¢ok niifuslu oldugu, duraklama ve gerileme doneminde -
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ozellikle kapiitilasyonlarin etkisiyle- ekonomik ¢okiis ve o devir sartlarinda kentsel
fonksiyonunun azalmasiyla, kentten kdye go¢ ihtimali {lizerinde durulmalidir. Ayrica
Selguklular déoneminde sulak bag ve bahce tarimmin daha sonraki yiizyillarda iklim
degismesine dayali olarak, tedrici bir yagis azalmasina dogru gittigi ve kentin tarimsal
fonksiyonunun azaldigi, kismen bataklik halde bulunan Konya Ovasi’nin batakliklarinin
cekilmesiyle muhtemelen kentten ovaya dogru bir goclin olabilecegini de akla
getirmektedir. Karaman eyaletinin “Pasa Sancagi” olan Konya eskiden beri idari
fonksiyona sahip olmasiyla niifusunu tiimden kaybetmemis fakat bazi fonksiyonlarinin

kaybolmasiyla niifusu azalmistir.

MUSMAL, OGUZOGLU’nun 16. yiizy1l sonunda Konya niifusunun 16.000, 17.
yiizy1l ortasinda da 20.000 niifusa eristiginden de bahseder. Ayn1 donemde Konya’ya gelen
ve Konya’dan giden insanlar oldugunu, bilhassa eskiyadan bikarak bati Anadolu'ya goc

eden insanlar oldugundan bahsetmesi 17. Yiizyilda niifusun hareketli oldugunu gosteren

bir delildir. (Musmal, 2000).

17. ylizy1l dncesi donemlerde niifus tespitlerinde “Tahrir Defterleri” kullanilirken, bu
ylizyilda “Avariz Kayitlar1” da kullanilmaga baslamistir. Avariz kayitlari, avariz vergisinin
tahsili i¢in olusturulan birimlerdir. Avariz vergisi; Osmanli doneminde olaganiistii
durumlarda alinan daha sonra normal zamanlarda da alinmaya baslanan bir vergi idi. Hane
hesabina gore diizenlenmis, evli ve bekar erkekler grubunu ifade eder. MUSMAL, 1642
tarihli Konya avariz kayitlarina dayanarak 17. ylizyll Konya niifusunu tespit etmeye
calismistir. MUSMAL, Konya i¢in 1 avariz’in 10 haneye karsilik geldigini, 1642 yilinda
Konya'da 242 avariz bulundugunu ve muaflarla birlikte 300 haneye ulastigini ortaya
cikarmistir. Pek ¢ok aragtirmact hane basina 5 kisi oldugunu kabul ettiginden yola ¢ikarak

Konya Kenti’nin 1642°de 3.000 hane ve 15.000 niifusu oldugunu ifade etmistir. Bunun
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disinda ilmiye, askeriye vb. siniflar1 da hesaba kattig1 1660 yilinda 18.810 rakamini1 kent

niifusu olarak vermistir.

OGUZOGLU vyaptig1 arastirmada Konya Kenti’nin 17. yiizyil ikinci yarisinda %

16’s1 gayr1 Miislim (2.968 kisi) olmak iizere 18.550 olarak ¢ikarmistir (Oguzoglu, 1980).

Salnameler, 19. yiizyil ortas1 ve 20. yiizyil basina kadarki donemde vilayetlerin il
yilliklaridir. Sosyo-ekonomik verilerin elde edildigi salnamelerin bir kisminda niifus

detayl1 agiklanirken bir kisminda da niifus verileri yer almamustir.

1868 yilinda Sultan Abdiilaziz doneminde yayinlanan 1. salnamede Konya
niifusundan bahsedilmemektedir. 1869 yilinda yayimnlanan 2. salnamede kentte 5884
hanede 19.562 niifus gosterilmistir.26 1303/1886 yilinda II. Abdiilhamit doneminde
yayinlanan 19. salnamede 143 mahalle, 8558 hane olarak verilmistir. Yine Abdiilhamit
doneminde hazirlanan 27. salnamede 1314/1889 yilinda yapilmis ve 9220 hane, 147

mahalle 45.773 niifus olarak tespit edilmistir (Eminoglu, 2006).

Osmanli Imparatorlugu’nda modern anlamda ilk niifus saymmi1 1830-1831 tarihinde
yapilmistir. O donemde Karaman Eyaleti olarak bilinen Konya niifus sayimina Koca Yusuf
Pasazade Nazif Bey gorevlendirilmistir. Buna gore Konya'da 5.162 hanede 7.906 yetiskin
(%63), 4.302 cocuk (%35), 114 yash (%]1) tespit edilmistir. Ayrica bunlarin %1°1 asker

(Asakir-i Mansure’de) olarak kayda gegmistir (Giil ve digerleri, 2003).

Ancak yapilan bu sayimda 12 yasindan biiyiik olanlarin yetiskin sayildigi ve devlet

hizmetinde ¢alisan gorevlilerin sayima dahil edilmedigi de dikkate alinmalidir.

GUL ve arkadaslar1 muaflar1 5.000 sayarak, yaklasik 30.000 rakamini 1.831 yili
Konya niifusu olarak tahsis etmiglerdir. Kanaatimizce o donemde niifus piramidinin alt

kesimlerinin kabarik oldugu dikkate alinirsa; 12 yas altinda kalan niifusun yukarida

*® Konya vilayeti salnamesi say1:2, 1869 terciime ve izah Mehmet Emin Eminoglu Koyunoglu miizesi
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verilenlerden daha cok olmasi gerekir. Bu verilerde muhtemelen saglikli olmadigi

konusunda siipheleri arttirmaktadir (Giil ve digerleri, 2003).

1844 yilinda Osmanli Devleti’nde 2. niifus saymmi yapilmustir. {1k niifus sayimindan

sonra askerlik ve vergi miikellefini goren halk, bu sayimda ger¢ek niifusu gizlemistir.

1874 yilinda yapilan niifus sayiminin en 6nemli 6zelligi de kadin niifusunun da
sayillmis olmasidir. Konya Vilayeti’nin genel niifusu 820.198 olarak bulunmustur. O
donemde de bir miktar niifusun gizlenmis oldugu ihtimali gézardi edilmemelidir.1874

yilinda km?® ye diigen niifus 7 kisidir.

Cumbhuriyetin ilanindan 9 ay Once bastirilan “Konya Rehberi” adli kitapta Konya

Sehri 8.937 hane, 120 mahalleden, 54.637 niifus olarak gosterilmektedir.

Niifus tizerinde arastirma yapanlarin verdikleri kayitlar birbirini tutmamaktadir.

Tahmin ve sayimlarda Selguklu-Osmanli donemi su sekilde bildirilmistir:

11.ytizy1l; 2.000

12.yiizy1l; 25.000

13.yiizy1l; 60.000

1562 yili; 10.000

16.yiizy1l; 15.000-20.000 aras1

17.yiizy1l; 17.500

1831 yil1; 30.000

1869 yil1; 19.562

1889 yil1; 45.773

1900 y1l1; 38,1003
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3.2.3.2.c) Cumhuriyet dénemi Oncesinde Go¢ Hareketleri

Niifusun sayisal degerlerinin disinda bir de niifus hareketleri vardir ki; tlilkenin ve

kentin gelisiminde 6nemli sosyal degisimler olusturmustur.

Konya Sehri’ne Cumbhuriyet 6ncesindeki gocler Tiirkler’in Anadolu'ya yerlesmek
amaciyla toplu olarak gelmeleri, Selguklular doneminde Hacli Seferleri ve Mogol istilasiile
yapilan gocler Konya niifusunun giiclenmesi seklinde olmustur. Hagli Seferleri esnasinda
cevredeki halkin saglam surlar i¢inde bulunan kente siginmasi da olaganiistii gecici
goclerdendir. Ayn1 donemlerde Konya, kusatma baskin gibi tazyiklere ugrayinca kentten

tagraya, 0zellikle yakindaki daglik kesimlere gog¢ olay1 gergeklesmistir.

Kentin Osmanlilar eline gegmesinden sonra kentten Istanbul’a go¢ olayr zuhur
etmistir. Fatih Sultan Mehmet, Karamanogullari’nin iki biiyiikk kenti olan Konya ve
Larende(Karaman)’den Istanbul’a ilim adami, sanatkar ve iscilerden olusan bir grubu

stirglin ettirmigtir. Bu siirgiliniin 2 sebebi vardir;

1.Fetih sirasinda harap olan ve niifusu azalan baskent Istanbul’u imar etmek;
Selcuklular’a bagkentlik yapan Konya o donemde eski giiciinii kaybetse de Anadolu’nun
en biiyiikk kenti durumundaydi. Cok sayida sanatkar, ilim ve fikir adami bulunuyordu,
ayrica bu kesim Anadolu’nun merkezinde payitahtta oturmaya alismisti. Bunlarin

Istanbul’a nakliyle bir bakima istekleri de karsilanmis oluyordu.

2.Yeni fethedilen Osmanli’ya baskentlik yapacak olan Istanbul niifusunun Miisliiman

Tiirk niifusuyla takviye edilmesi.

Konya'dan yapilan bu zorunlu goég¢ten sonra Konya Kenti bosalmis ve o devrin

sartlarinda sehirli niifusun yerini kdyden getirilen niifus doldurmustur (Konyali, 1997).

Konya'dan Osmanli doneminde bir diger go¢ hareketi de 1571 yilinda Kibris’in

fethedilmesinden sonra Kibris’a gdtiiriilen Tirk niifusudur. Kibris’a en yakin eyalet
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Karaman oldugu i¢in Konya ve g¢evresinden yiginla Miisliiman halk Kibris’a gog

ettirilmistir (Konyal1, 1997).

17. ve 18. yiizyillarda go¢ hareketleri daha ¢ok Anadolu'da i¢ isyanlara bagl olarak
gecici goclerdir. Bu donemlere ait kaynaklarda gbd¢ olayir belirtilmekle beraber detayi
hakkinda fazla bilgi bulunamamaktadir. Belli donemlere ait tarih ¢alismalarinda o doneme

ait niifus aydinlatilmaya ¢aligilmaktadir.

19. yiizy1lda Osmanli Imparatorlugunun Kafkasya ve Balkanlarda toprak kaybina
bagli olarak ¢ok sayida Miisliiman kaybedilen topraklardan Anadolu'ya sigimistir. Konya
vilayetinin topraklarinin genis olmasi, bazi tarlalari kullanacak ¢ift¢i bulunamamasi gibi

nedenlerle ¢ok sayida muhacir yerlestirmesine sahitlik etmistir (Y1lmaz, 1996).

1877-1878 Osmanli-Rus Harbi’nden sonra Balkanlar’dan 6zellikle Bulgaristan’dan,
Berlin Antlagsmasi ile Romanya’ya verilen Dobruca’dan, 1881 yilinda Yunanistan’a verilen
Teselya’dan Balkan Harbi’ne kadar Osmanli’da kalacak olan Adakale ve Makedonya’dan,

Girit’ten bir miktar muhacir gelerek Konya'ya yerlestirilmistir (Y1lmaz, 1996).

Konya'ya gelen muhacirlerin ¢ogu 1890-1892 ve 1904-1907 tarihleri arasinda
Deliorman ve Dobruca’dan gelmislerdir. Go¢ edenlerin arasinda askerlikten kagan ve
miilkiyet meseleleri sebebiyle yurdundan uzaklagsmak zorunda kalanlarin yaninda kitliktan

gb¢ edenler de vardir. Bu donemde belli bash gogler su sekilde olmustur:

-Kafkaslar’da Seyh Samil’in tarih sahnesinden g¢ekildigi giinlerde Osmanli’ya yine
gb¢ akini olmustur. 1860 yilinda 1.144 kisiden olusan Tatar Konya vilayet sinirlart igine

yerlestirilmistir.

-1893 yili Agustos ay1 ortalarinda Terciiman-1 Hakikat gazetesinde ¢ikan bir habere
gore; bu tarihe kadar Konya'ya sevk edilen muhacir 1.025 haneye ulasmis ve bunlardan

zanaat erbabi1 olan 100 hane Konya'nin i¢inde alikonulmustur.

124



-Bir bagka go¢ dalgasi 1903 yilinda Sivastopol Limani’ndan Ruslarin goc¢ ettirdigi

Tatarlarin bir kisminin Konya'ya gelmesi seklinde olmustur.

-1906 yilinda Nogay Tatarlarindan 110 kisilik bir go¢ grubu da Konya-Ladik arasina

yerlestirilmistir.

-1909 yilinda Bat1 Sibirya’dan yola ¢ikan muhacirlerden 54 hanesi Konya'ya gelerek

o zamanlar kenar mahalle olan Araplar’a yerlestirilmistir (Y1lmaz, 1996).

Nitekim Konya kuzeyinde daha dnce kdy olan ve giiniimiizde Biiyiiksehir sinirlart
icinde kalan Kayacik Koyii’nde yaptigimiz ¢alismalarda, Sivas, Erzurum vb. Dogu
Anadolu illerinden 20. yiizyilin basinda muhacir geldigi, gelenlerin genis arazilerde

hayvancilik alaninda ¢alistig1 ve koye yerlestigi tespit edilmistir.

Sonu¢ olarak Konya Vilayeti'ne 1854—1914 yillarnn arasinda sevkedilen
mubhacirlerden yaklasik 34.700Uniin iskanlar1 gergeklestirilmis olup bunlardan 13.000°1
Kirim, Bati Sibirya ve Dobruca, 8.800’1i Kafkasya ve 12.900’i de Rumeli menselidir.
Getirilen muhacirlerin 23.800’i Konya sancagina yerlestirilmistir. Gelenler Konya
sancaginda %>5’°lik niifus artigina sebep olmustur. Konya sancagina yerlesmis olan
mubhacirler hem yerli ahaliyi etkilemis, ayn1 zamanda da yerli ahaliden etkilenmistir
(Y1lmaz, 1996). Konya Kenti’ne Tatarlarin gelisiyle bazi yenilikler ortaya g¢ikmustir.
Geldikleri yerlerden kiiltiirlerini getiren Tatarlar, kentte zamanla ahali icine karigarak
kaybolmuslardir. Ayn1 donemlerde Konya vilayetinin kdylerine yerlestirilenler, koyde
adetlerini devam ettirmislerdir. Giiniimiizde Konya'da Muhacir Pazar1 adi verilen yer,

cogunlugu Tatarlarin olusturdugu ticaret alanidir.

Burada dikkat edilmesi gereken konu gelenlerin ¢ogunun Konya Kenti yerine kirsal
alana yerlestirilmis olmasidir. Dogu milletlerinin sanayiye gecememesi goclerin daha ¢ok

kirsal alana sevk edilmesine sebep olmustur. Ciinkii gelenler i¢in Konya Kenti’nde
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caligabilecekleri sanayi alanlari olmadigi gibi gelenlerden ciftgilik disinda vasifh is¢i

olabilecek sanayi erbabi da ¢cok az bulunmaktadir.
3.2.3.2.Selcuklu-Osmanh Doneminde Konya Sehir Dokusundaki Gelisimeler

Ortagag sehirleri ile giiniimiiz sehirlerinin fiziki yap1 ve fonksiyonlarinda benzer
Ozelliklerin yaninda farkliliklar da vardir. Ortacagda sehir 6zelligi gosteren yerlerin cogu
giiniimiizde ancak tarima dayali ekonomisi olan bir kasaba kategorisine alinabilir. Ortagag
sehirlerinin o6zellikleri konusunda degisik tanimlamalar yapilmis bunlarin bir kismi da
gercegi aksettirmekten uzak kalmistir. Ornek olarak TOYNBEE; “Sehir orada oturanlarin
vasamalart igin, gerekli yiyecekleri sumirlart iginde iiretmedikleri bir iskan yeridir.”
seklinde ifade ederken; KESSLER Ortacag sehirlerinin su 6zelliklerine dikkat ¢eker:

“1.Korunmus olmast,

2.Bir pazari, yani ticaret merkezi olmast,

3.Guda disinda bir iiretim yani sanayisi olmasidir.” (Baykara, 1998). Baykara’nin
naklen verdigi bu iki 6zellikten KESSLER’inki Ortagag kentlerine daha uygundur. Nitekim
Konya Kenti’nin tarihi gelisim 6zellikleri incelendiginde TOYNBEE nin ifadelerinin tam
olarak uygun diismeyecegi goriilecektir. Cilinkii kent Ozelligini gosterdigi niifusunun
50.000’1 agtig1 yillarda bile kent igerisinde tarimsal iiretim Konya'da hi¢ eksik olmamustir.

Bu boliimde incelenecek olan Konya kent dokusunun gelismesinde Selguklu-Osmanli
donemi incelenirken kirsal 6zelliklerden de soz edilecektir. Konya Kenti’nin tarihi ¢ekirdegi
tizerinde gelismesinde Anadolu Selcuklu Devleti’ne baskentlik yaptigi donem daha

etkilidir. Osmanli déneminde ise; sadece kent merkezinin doguya kaymasi s6z konusudur.
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3.2.3.2.a) Anadolu Selcuklu Devleti Doneminde Konya Sehir Dokusunun
Gelisimi

Konya kent dokusunun gelismesinde degisik cografi faktorler rol oynamistir.
Cografya arastirmalarinda Fiziki, Beseri ve Ekonomik Faktorler her ne kadar ayrilarak
incelense de temelde birbirleri ile ayrilmaz bir biitiin olusturdugu ¢ok yerde gozlenir.

Sehir dokusunun gelisiminde Fiziki Cografya faktorlerinden topografya
digerlerine gore daha fazla etkili olmustur. Ovada kurulan kent Orta Asya topografyasina
benzer diizliikklerden olusmus bir sekil arz etmektedir.

Sel¢uklu doneminde ragbet goren sehirler Karaman, Aksaray ve Konya’dir. 3 sehrin
de ortak noktasi, otlak imkanlarinin elverigli olmasi ve sahra ortasinda hdyiik
bulunmasidir. Sahrada bulunan kent Tiirk savas usuliine gore savasilmasi ve bosaltilmast
kolay oldugu i¢in tercih edilmistir (Baykara, 1998).

Konya Kenti Anadolu Selguklu devletinin baskenti oldugu donemlerde 1sinsal
istikamette dairesel gelisme gostermesi de topografya faktori ile ilgilidir. Tiirklerin
Anadolu’ya gelisinden Cumhuriyet donemine kadarki yerlesim dokusunun gelismesinde
dogudaki bataklik alan hari¢ tutulursa her hangi bir dogal engel gelismeyi engellememistir.
Vadi, tepe, yama¢ ve yiiksek alanlar gibi dogal arizalarin bulunmamasi kentin yatay
gelisimine kolaylik saglamistir. Var olan dogal engellere de kentin yayildigi alan
ulasabilecek seviyeye gelememistir.

Niifus hareketleri, kentin yerlesim dokusunun gelismesinde énemli olan bir diger
faktordiir.

Sel¢uklular Konya'y1 fethettiklerinde kentte Bizans’a ait 40 asker ailesi oturuyordu
(Odabas1, 1998). Bu say1 kentin ¢ok fazla niifusa sahip olmadigini gosterir.

Anadolu Selcuklu devletine baskentlik etmesi dogal olarak niifusunu giiglendirmistir.

Her devletin baskentinde oldugu gibi memurlar, askerler, idari hizmetlerde calisanlar,
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ilmiye sinifi ve medrese 6grencileri niifusu artmistir. Ayrica Hagli Seferleri ve Mogol
baskini sonrasinda tasradan kacan halkin siginma mekani haline gelerek niifusun artmasi

Anadolu’nun zirvedeki kenti haline getirmistir.

Selguklu fethi esnasinda 2.000 veya en ¢ok 4.000 niifuslu kasabada Tiirkler
yerlestirilirken kent i¢gindeki Rum niifus Sille’ye siirgiin edilmistir. Orta Asya’da Tiirk
sehirleri olmustur ancak H. YINANC a gore ilk sehirli Tiirkler Konya'ya yerlesmis Sel¢uki

kumandanlaridir (Baykara, 1998).

1202 tarihli Altun Aba vakfiyesinde eski ve yeni ¢arsida hi¢ Hristiyan ve Rum ismi
bulunmamasi kentin ¢ok hizli Tirklestirildiginin gostergesidir. Aslinda baskent
olmasindan sonra ¢ok degisik milletlerden insanlar bulunsa da Tiirkler niifusta her zaman

baskin ¢ikmigtir. (Baykara, 1998).

Bagkent olduktan sonra Selguklularin Orta Asya'dan getirdikleri adetleri olan
gocebelik, Konya'da yar1 gocebe hayata benzer bir bigimde bag evlerine mevsimlik gog

seklinde devam etmistir.

Bag evleri adeti iran Selguklularindan kalma bir adetti. Iran’da devletin yiiksek
kademesi, av parklari, bahgeler ve sehir saraylari kurmuslardi (Redford, 2001). Anadolu’da
kurulan parklar fran’a kiyasla daha kiiciik boyutlu bahgelerdi.

Kenti sinirlayan bati ve gilineybatidaki daglardan asman topraklarin olusturdugu
verimli aliivyal maddeler {izerinde tarihi kentin yaklasik 10 kat1 kadar bir alan bag evleri
olarak kullanilmistir. Doguda bataklik ve gdl seklinde bulunan alan da rekreasyon alani
seklinde kullanilmugtir.

Kentin, giinlimiizden 40-50 yil Oncesine kadar, bu adeti “bag evi” olarak devam
etmis ve 1950’1 yillardan sonra sanayilesme ve hizmetler sektoriiniin artisi ile giinimiizde

yok denecek kadar azalmistir. Selguklu devrinde bag evi gelenegi rekreasyon amach
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kullanilirken, Osmanli devrinde ekonomik amacli kullanima déniismiistiir. Ilkbahar
aylarinda Meram’a go¢ eden halk beraberinde biiyiikbas hayvanlarim1 da gotiiriiyor,
sebzecilik ve meyvecilik yapiyorlardi.

Anadolu Sel¢uklu Devleti doneminde yerlesik hayata gecen Tiirklerde, kentlere 6zgii
bazi sosyal hayat ozellikleri ile tasavvuf akimlar1 Konya Kenti’nin gelisiminde etkili

olmustur.

11. yiizyilda Anadolu’ya gelen gocebe topluluklari 13. yiizyila kadarki siirede
yerlesik hayata geciste, tasavvufi ve kent sosyal hayatinda etkili olacak, diisiince hayatini
etkileyen etkileyecek bazi akimlar ortaya c¢ikmustir. Konya’da Yesevilik, Kiibreviyye,
Fiitivvet, Mevlevilik ve Ahilik gibi tarikatlar bu akimlarin en &nemlilerindendir.
Bunlardan Mevlevilik ve Ahilik yeri digerlerine gore daha fazladir. Mevlevilik giiniimiize
kadar siiren etkisini o donemde baslatmistir. Ahilik ise; ekonomik hayatta yer almay1 da
savunan diisiincelere sahip oldugu i¢in ¢ok sayida tabilerini meslek sahibi yapmig ve ticaret
hayatinda etkin rol oynamistir. Ahilik 13. yiizy1l baslarinda Ahi Evren tarafindan Konya'da
kurulmus, tasavvuf kurallarina uygun bir esnaf teskilatidir. Konya'dan yayilan bu akim,

Osmanli devletinin kurulusunda da etkin rol oynamistir (Kiigiikdag, 2004).

Kentin yerlesiminin planlanmasi ve sinirlarinin genislemesinde; Orta Asya,
Ortadogu ve yerel 6zelliklerin etkilesimi vardir.

Selguklu kentler sistemi kurgusunun olusumu Orta Asya’dan Bizans’a genis bir
etkilesim alaninda meydana gelmistir. Tiirklerin Orta Asya’dan Anadolu’ya yaklasik iki
yiizy1l siiren gogleri siirecinde, Orta Asya Tiirk kiiltiir ve medeniyetinin Anadolu’ya dek
tasinmis ya da aktarilmis degerleri vardir. Bu degerlere Iran yoresindeki karsilastiklari
Islam kiiltiirii ve Islamlasma siirecinin Tiirk kiiltiir ve medeniyeti iizerinde yarattig1 sosyal,
kiiltiirel ve ekonomik doniisiimlere dayali olarak ortaya ¢ikan Iran Tiirk-Islam kiiltiir ve

medeniyet degerleri ilave edilmistir. Bunlarin tiimii Anadolu Cografyasinda devralinan
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Bizans (Dogu Roma) kiiltiir ve medeniyeti altyapisi iizerinde orgiitlenmistir (Ozcan,
2006).

Konya'nin genel plani, Semerkant ve Buhara’ya daha yakin diismektedir. Buhara ve
Semerkant’in kente uzak olmasi etkilesimi azaltmis Tebriz, Halep ve Bagdat daha ¢ok
etkili olmustur (Baykara, 1998). Konya merkezindeki belirli alanlarin meydan niteliginin
belirginlesmesinde, Selguklu ve Osmanli donemlerine 6zgii siyasi yapi Ozelliklerinin,
geleneklerin, ticari islevlerin ve sosyal yasam kaliplarinin 6nemli rolleri olmustur (Ter ve
Ozbek, 2005).

Selguklular Anadolu’ya geldiklerinde sur igine sikisip kalmis Bizans kentlerine
Tiirkmenleri yerlestirerek genisletmislerdir. Sur disina ¢ikan mahalleleri de yeniden sur ile
cevirerek, i¢ kale durumuna getirmislerdir (Sekil 3.2). Surla cevrili kent i¢indeki kiiglik
kale “Ahmedek” olarak isimlendirilmistir. Konya icindeki ahmedek, yeri tartismali
olmakla beraber, Alaattin Tepesi'ndeki i¢ kale ve “Zindankale”nin ahmedek olabilecegi
ifade edilmistir (Kiigiikdag, 2001). Ahmedek, Tirklerin Orta Asya’dan Anadolu'ya
getirdikleri bir savunma tesisi olup bazi kentlerde kiiclik Roma-Bizans kalesinin disina,
kentin genislemesine dayali olarak genis surlarin yapimiyla olusturulmustur. Bazi Selguklu
kentlerinde de daha sonralar1 yapilan bir hisar seklinde ortaya ¢ikmistir. Toplarla surlarin
yikilmasi sonrasinda ahmedeklerin 6nemi kaybolmustur. Kentlerde bulunan bu kii¢iik
hisarlar askeri garnizona doniismiistiir. Konya'daki “Ahmedek Kalesi” I. Izzettin Keykavus
tarafindan, 1213’te surlarin ¢gevresinde bati1 kisminda yapilmistir. Osmanli devrinde askeri
islevi diginda “Miri Hazine” nin muhafaza edilmesi ve hapishane olarak kullanilmasi gibi
bazi gorevleri de yapmistir. Su anda “Konya Ahmedek Kalesi” nin varligina isaret eden bir
delil yoktur (Kii¢iikdag, 2004). Konya'da gilinlimiizde “Zindankale” olarak anilan mevki,
eski Konya kalesinin surlarinin yanindadir. Konya'da yasayan yash kimselerin

soylediklerine gore Zindankale 50-60 y1l dncesinde genis bir ¢ukurluk ve yagmur yagdigi
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donemde dolan, ¢oplerin de atildigi bir alan halinde kalmistir. Giiniimiizde okul, hastane
gibi sosyal amacgh kullanimi devam etmektedir. Aym1 mevkiin batisinda Ihsaniye
Mahallesi’ne kadar olan alan, Roma mezaridir. Bu alanin kale i¢ine alinmayis sebebi bu

olmalidir.

1222-1223 yillarinda Alaattin Keykubat kentin gelistigi alanlar i¢ine alacak biiyiik
bir kale yaptirmistir. Ozellikle 1190 yilinda Haglilar tarafindan yagmalanmas: iizerine
kentin tim alani ¢evrilmistir. Alaattin Tepesi’nin bir i¢ kale olarak kalmis ve Selguklu
sultanlarinin sarayi, Tepede biiyiik bir cami, sarayin oniindeki diizliik alanda medreseler,
dar’lis sifa (hastane) ve zaviye, dergah gibi bazi dini kurumlarla, idari binalar, ayn1 yerde
kentsel fonksiyonlar1 yerine getiren bir alan olarak kalmistir. Gliniimiizde tramvay hattinin
gectigi bu alan, Alaattin Tepesi’nin bati cephesindedir. Son saray kalintis1 olarak kalan

duvarlar 1961 yilinda beton semsiye ile koruma altina alinmistir.

Konya kalesi, 4.500 m. uzunlugunda surlardan ve 12 kapidan olusmustur.”’ Kalenin
biiylik kapilar1 6niinde pazaryerleri kurulmustur. 19. yilizyila kadar kalan kale, bu yiizyilda
yikilmaya yiiz tutmus ve taslariyla, glinlimiizde hiikiimet konag1 olarak kullanilan bina ile,
yeniden yapilan fhyaiyye camii (Atpazari Kapusu Camii, giiniimiizde Kap1 Camii olarak
bilinir) yapiminda kullanilmistir (Odabasi, 1998). “Eflaki”, “Ibn-I Bibi’den naklen,
surlarin ¢evresinde hendek oldugunu ve Meram’dan gelen sularin hendege dokiildiigiinii ve
kap1 hizalarindaki kopriilerle giris saglandigini bildirmektedir (Baykara, 1998). Giiniimiiz
Konya'sinin tarihi ticaret merkezlerinin bir kismu1 kale kapisi ¢evresindeki eski pazarlarin
carstya doniismesiyle olusmustur. Buna en giizel 6rnek Larende Caddesi ve Kap1 Camii

cevresidir (Sekil 3.1).

7 Konya Tarihi iizerinde ¢alisma yapan arastirmacilar, kale kapilarinin sayis: konusunda farkli tespitlerde
bulunmuslardir. Baz1 donemlerde yeni kale kapisinin agilmasi veya agilan kale kapilarmin kapatilmasi s6z
konusudur.
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Sekil 3.1: Konya Kalesi Haritas1 (Bozkurt ve Bas, 2003)

1- LARENDE KAPISI
2- AT PAZARI KAPISI

3- TELLI KAR)

4 AKSARAY KAPISI

5. DEBBAGLAR KAPI S|
B- ERTAS KAPISI

7- HALKABEGUS KAPIS
8- AYAS KAPISI

9. SILLE KAPIS]

10- ANTALYA KAPI S

11- GESME KAPIS]

12- YENI KAPI

Kentin bagkent yapilmasindan sonra Anadolu'da Bizans Imparatorlugu’nun baskenti

Istanbul’a biiyiik bir rakip cikmisti. Bizans doneminde Anadolu'da biiyiik bir kent

olusmamis ve iilkenin zenginliklerinde Istanbul aslan payina sahip olmustu. Baskent

olduktan sonra, Konya Istanbul kadar biiyiik bir kent durumuna gelmisti. Bu durumu

baskent olma 6zelligini kaybedinceye kadar devam ettirmis ve Osmanli’nin kurulusuna

bagli olarak Bursa ve Edirne’nin baskent yapilmasiyla Konyanin cazibesi tiimden

kaybolmustur. Ancak Istanbul’un Tiirklerin eline gecmesiyle kendisine rakip olan Konya,

Bursa ve Edirne’yi tiimiiyle saf dis1 birakarak tartismasiz en biiylik kent olma durumunu

kaybetmemek iizere geri almistir.
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A | Osmanhlar 151217
Oemanhilar 1T701-18
Cumbhuriyel

Sekil 3.2: Konya Sehri’nin Gelisimi (Ter ve Ozbek, 2005)

3.2.3.2.b) Osmanh Devleti Doneminde Konya Sehir Dokusunun Gelisimi

Bagkent olma 6zelligini kaybettikten sonra Konya Kenti uzun yillar kargasa donemi
yasamis ve Anadolu Selguklu devleti donemindeki géz kamastirict giizelligini kaybetmis
kentsel fonksiyonlarin bir kismimni yitirerek tarim kenti haline gelmistir. Mogollarin ve
Karamanogullarinin kente hakim oldugu donemlerde kentin fiziki yapisindaki degisim ¢ok
onemli degildir. Osmanlilar doneminde ise, ilerleme ve gerilemesi ile kent merkezinin

baska bir alana kaymasi gibi degisimler s6z konusudur.

ERGENC, 16. yiizyilda Konya ile Ankara'y1 ele alan bir Tarih ¢calismasinda; her iki

kentin de Selguklu devrinde kapali kent olduklarin1 ve Osmanli doneminde genisleyerek
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sur disina tastiklarini, acik kent haline geldiklerini ifade eder. Daha sonra Ankara'nin daha
az sayida ve c¢ok niifuslu mahallelerden olustugunu, Konya'nin ise; topografya etkisiyle
cok sayida ve az niifuslu mahallelerden olustugunu ortaya ¢ikarmistir. Ayrica o dénemde
en yogun niifuslu mahallenin Mevlana Tiirbesi ve cevresinde oldugunu bildirmistir.
Mevlevilerin burada bulunmalar1 kente tasavvufi fonksiyonunu tarih boyunca artirmistir
(Ergeng, 1995). Ankara'nin daglik kesimde kurulmasina karsin Konya'nin ovada kurulmasi
kentin yayilmasini saglamigtir.

Ortagag Tiirk kentlerinin incelenmesinde, genellikle ulucami®® ¢evresine yerlesmis
ticaret mekanlari, medereseler ve imaretler ve daha sonra meskenler gelmektedir. Fakat bu
durum Konya kenti i¢in gercegi tam olarak ifade edemez. Cilinkii kent merkezi tek alanda
olmamigtir. Selguklu déneminde ulucami gorevini Alaattin Keykubat Camisi yaparken
Osmanli déneminde Mevlana yakinindaki Sultan Selim Camisi bu gorevi yapmis ve kent
merkezi doguya kaymistir. Osmanlt déneminin sonuna dogru da Kapi Camisi bu gorevi
kismen devralmistir. Konya'da birkac¢ tane ulucami gdrevi yapan caminin olmasi diger
Selguklu-Osmanli kent dokularindan farkli bir 6zelliktir. 1990’den sonra kuzey kesimi
merkezi fonksiyonlar: iistlenirken ilgingtir ki; Hacit Veyiszade Camisi de Afra-Nalgaci
arasinda tipki ulucami gibi gorev iistlenmis sanki Ortacag Tiirk kentlerinden miras aldigi

kentsel doku goriiniimii bu kesimde yasatilmistir.

Osmanli devleti doneminde Mevlana ve ¢evresi kentin idari aktivitelerinin yogun
oldugu bir alandi. Bu giinkii Aslanli Kigla civarinda hiikiimet konagi bulunmaktaydi. 19.
yiizy1lda yiktirilarak giiniimiizdeki hiikiimet konag1 yaptirilmistir (Foto 3.5). Ik donemlere
bakildiginda Osmanli doneminde Tiirbednii ¢evresi Mevlana neslinden gelen ¢elebiler ve
Mevlevilerin evleri, konaklarindan olusan, idari birimlerin yaninda dini/tasavvufi merkez

ozelliklerini tasiyan bir karakteri vardi. Kentin en biiylik caddeleri Tiirbednii-Alaattin

¥ Ulucami teriminden kastedilen; sehirde bulunan en biiyiik camidir. Bu alan, sehrin merkezidir.
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Tepesi-Istasyon ve bunlara baglanan caddelerden olusmustur. Mevlana’ya yakin olmak

i¢in yanina gémiilmeyi arzu edenler Ugler mezarligii olusturmustur. (Odabasi, 1998).

KONYA VALILIGI

Foto 3.5: Eski Konya Kalesi’nin Yikilan Taslariyla 19. Yiizyilda Yapilan Hiikiimet Konag1

20. ylizy1lin baginda Alaattin Tepesini Mevlana’ya baglayan yol acgilmistir. Ayni1 yol,
1930’11 yillarda genisletilmistir. Bu donemde kent niifusunun 35-40.000 civarinda ve
yogunlugun Alaattin-Mevlana arasinda olmasi, 1895 yilinda demiryolunun gelmesi ve
1896 yilinda calismaya baslamasi Mevlana ile Alaattin arasinda bir ulasim aracina ihtiyaci
dogurmustur. Atli tramvay, 1906 yilinda sefere katilmistir. Istanbul, izmir ve Selanik’te
tramvayin elektrige geg¢mesinden sonra kullanilmayan ath tramvay Konya'ya

nakledilmistir. Atli Tramvay hattinin yolu su sekildedir:
Tiirbednii-Istanbul Caddesi,
-Fatih Carsis1 Onii,

-Kayal1 Park,
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-Eski Belediye Binas1 (Su Andaki Tiirkiye Is Bankas1 Binas1 Yanindan Sola Sapiyor)

-Araboglu Makasi (bu kesimde yolcu tasimayan sadece yiik tasimak i¢in kullanilan
eski Bugday Pazarina giden bir bagka tramvay hattina makasla baglandigi i¢in bu adi

almistir)
-Kilise-Orduevi Binasi

-Araboglu Kosti’'nin evinin 6nii (Maruniler’den olan Kosti’nin evi tezin hazirlandig

donemde internet kafe olarak kullaniliyordu)
-Tahir Pasa Camii
-Konyaspor Lokali Arkasi
-Zafer Meydani
-Kiz Ortaokulu (tezin hazirlandigi sirada ADNKS binasi olarak kullaniliyordu)
-Atatiirk Evi,
-Konya Lisesi,
-Tiyatro Salonu,
-Anit
-Istasyon.

Tramvay ¢ift atla cekilir ve anit civarinda da ahirlar1 bulunmaktaydi. Tramvayin
yiikli oldugu ve atlarin ¢ekemedigi zamanlar yolcular inerek ¢ekmek zorunda kaliyordu.
Fren tertibati da bulunmamasi sik sik kazalara sebep olmustu. 1930’lara kadar faal olan
tramvay motorlu tasitlarin gelmesiyle 6nemi kalmamis ve isleten sirket kapatilarak demir
hatlar1 sokiilmiigtiir. (Odabasi, 1998). 1950’den 6nce kent ekonomisinin bozuk olmasi

sebebiyle tramvaylar yenilenememisgtir.
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Motorlu tasitlarin geldigi ilk yillarda Konya'dan Ankara'ya ancak 12 saatte
gidilebiliyordu (Odabasi, 1998). O donemin sartlarinda oldukca kisa bir yolculuk
sayllmaktaydi. Demiryolu Konya'nin ige kapali ekonomisini digsariya a¢gmis olsa da

Ankara-Konya demiryolu hattinin olmamas iliskilerin artmasini engellemistir.

Konya'da Araboglu Makasi adiyla anilan cadde, 1900-1925 yillar1 arasinin en
onemli caddesidir. Donemin Levantenleri de denilebilecek Maruniler Konya'da ilk Avrupa
etkilesimini ortaya koyan gruptur (Ulusoy, 1999). Varlikli ve kiiltiirlii bir grup olarak
bilinen bu insanlar 1911-1912 yillarinda kente Suriye ve Liibnan’dan gelmislerdir.
I¢lerinde saglik alaninda ¢alisanlar ve avukatlik yapanlar da bulunuyordu. Kentin merkezi
caddelerinde biiyiik konaklar insa ettiren Maruniler’e ait evler glinlimiizde resmi bina,

miize ve is yerleri olarak kullanilmaktadir (Odabasi, 1998), (Foto 3.6).

19. yiizyilda ve 20. yiizyil basinda kent sokaklari toprak ve Arnavut kaldirimi
dosenmis kaldirimlarin kenarinda 1-2 katli olan evler kerpicten yapilmisti. Temeli tag olan
evlerin dam Ortiisli agagtan yapiliyordu. Kerpi¢ evler sik sik bakim ister ve en fazla da {ist
kesimden sizma olurdu. Dam iistiindeki otlar kisin yolunur “lop” ad1 verilen taslarla toprak
sikigtirilir. Kis aylarinda kar yaginca dam tistiindeki karlar1 kiirimek gerekirdi. Kis1 camur,
yazi toz, seklinde toprak yollar1 bulunuyordu. 20. yiizyil basinda kiremit catili evler
yapilmaya baslanmistir. 1902 yilinda Avlonyali Ferit Pasa’dan sonra Konya'ya vali olarak
atanan Mehmet Tevfik (BIREN) “2. Abdiilhamit Mesrutiyet ve Miitareke Hatiralar” isimli
eserinde Konya'nin fiziki goriinlimii konusunda bilgi vermistir. Sehirdeki kagir ve kiremitli
yapilar istisna edilirse hemen hepsi kerpi¢ yapilt ve sazla ortiili oldugunu bildirmistir.
Yazar, kalitesiz kerpi¢ binalara karsi sokaklarin genis ve aydinlik olmasina ragmen yine de
kentin bicimsiz gorlindiigiinii ifade eder. Kentte Hiristiyan Marunilerin yaptirdig1 evler

geleneksel evlerin disinda bir mimari yapi sunmustur (Odabasi, 1998).
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Foto 3.6: 20. Yiizyil Basinda Konya'da Bulunan Hiristiyan Marunilere Ait Bir Ev. Evin
mimari tarzi geleneksel Konya evlerine uymamaktadir.

19. yiizy1l sonu ve 20. ylizyil basinda Konya Kenti’nde altyap1 ve egitim alaninda
gelismeler saglanmistir. Kentin igme suyu, 1901 yilinda Avlonyali Ferit Pasa’nin valiligi
déneminde Cayirbagi suyunun demir borularla kente getirilmesiyle diizenlenmistir. ilk ve
orta 6gretim alaninda yapilan ¢alismalarin yaninda yiiksek okul olarak Anadolu'da agilan
ilk hukuk mektebi Konya'da olmustur. Bu giin Il Ozel idare binasi olarak kullanilan
Mekteb-i Sinai, Anadolu'da acilan ilk hukuk mektebidir (Odabasi, 1998). Bu okul 1.

Diinya Savasi sirasinda kapatilmistir.
Sonug olarak; Konya Kenti’nin yerlesim dokusunun gelismesinde ve kent merkezinin
degisiminde;

-Selguklular devrinde Alaattin Tepesi ve ¢evresi,
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-Osmanlilar devrinde Mevlana ve ¢evresi,

-Demiryolunun gelisinden sonra Mevlana-Alaattin-Istasyon aras1 Konya Kenti’nin
kentsel fonksiyonlarinin en yogun oldugu ve merkezde aranan yerlesme alanlarindan

olmustur.

3.2.4. Konya Sehri’nin Sel¢cuklu-Osmanh Doneminde Kentsel Gelisimi Etkileyen

Ekonomik Cografya Faktorleri

Anadolu Selguklu Devleti doneminde ekonominin can damarini elinde tutan Konya,
Hacli Seferleri ve Mogol baskinlartyla zayiflamasina ragmen, yine de gerilememistir. Bu

donemde idari fonksiyonlar diger ekonomik faaliyet kollarin1 tetikleyen gii¢ halindedir.

Anadolu Selguklu devletinin yikilmasindan sonra Karamanogullar1 ve diger Anadolu
beyliklerinin eline gecen Konya Kenti gerilemis ve Osmanlilarin eline gecinceye kadar bu
durum devam etmistir. Kentin gelisiminde en huzurlu donemi Osmanli donemleridir.
Osmanlilarin eline gectikten sonra yine gelismesi devam etmekle birlikte, Selguklu
donemine kiyasla daha yavas olmustur. Osmanli donemlerinde sinirlardan ve savaglardan
uzak kendi halinde bir kent olan Konya farkli bir fonksiyon kazanarak dini/tasavvufi
merkez haline gelmistir. Mevlana’nin eserlerinin Osmanli medreselerinde okutulmasi,
Osmanli aydin ve idareciler lizerinde genis etkiler birakmis olmasi kenti, Ortagagin turizm
merkezi haline getirmistir. Dogu-bati seyahati yapanlarin ugrak yerlerinden birisi de
Konya olmustur. Batili ve dogulu seyyahlarin biiylik ¢ogunlugu seyahat notlarinda

Mevlana’ya genis yer ayirmiglardir.

Anadolu Selguklu devleti baskenti olduktan sonra Konya; ovadan tahil, daglik
kesimlerdeki ormanlik alanlardan da insaat malzemesi ve yakacak i¢in kullanilan odunlari
elde etmistir. Yollarin ticaret kervanlarinin gelisi i¢in uygun oldugu kentte devletin de

ticaretin gelistirilmesi i¢in aldig1 dnlemler sayesinde, ticaret kervanlarinin ugrak yeri ve

139



buna bagli olarak da zanaatin gelistigi merkez konumunda olmustur. Osmanli doneminde
bu kentsel fonksiyonlarin devam ettigi gézlemlenmekte ancak devletin agirlik merkezinin
Istanbul'a kaydig1 devirlerde yukarida séz edildigi gibi Konya kentsel fonksiyonlarmnm bir

kismin1 kaybetmistir.
3.2.4.1.Selcuklu ve Osmanhh Doneminde Konya Kentinde Tarim ve Hayvanciik

Sanayi Oncesi toplumlarin temel ge¢im kaynagimi tarim ve hayvancilik
olusturmaktadir. Anadolu Selguklu devleti doneminde ticaret, sanayi ve hizmetlerin agirlik
kazandig1 kent, Osmanli doneminde de ayni yapisint devam ettirmis, 19 yiizyila gelince
tarim kentine doniigmiistiir. Tarim kenti durumundaki Konya'da meyvecilik ve sebzecilik

faaliyetleri ile hayvancilik yapilirken, zahire ihtiyaci ¢evredeki kdylerden saglanmustir.

Evliya Celebi seyahatnamesinde Konya'daki tarim firiinleri olarak; armut, kiraz,
seftali, iizlim, kayisi, badem yetistigini, limon, turung, nar ve zeytinin yetismedigini bildirir
(Eravsar, 2001).

Konya sehrinin kuruldugu alanin aliivyal yelpaze olmasi ve batidaki su kaynaklarinin
kente hayat vermesi bag, bahg¢e tariminin yogun bir bi¢imde yapilmasina yol agmistir ki;
giiniimiizde hala yaygidir. Tiirklerin Orta Asya’daki gogebelik tarzi hayatina Iran tarzi
bag evleri eklenince Konya'da tarim amacli mevsimlik gog, Selguklu-Osmanli devrinden
Cumbhuriyete kadar devam etmistir.

Anadolu Selguklu Devleti’nin yikilmasindan 19. yiizy1l baslarina kadar ekonomisi
birbirine benzer donemlerden gegen kent, bu yiizyilda kapiitilasyonlarin etkisini hissederek
fakirlesmis, sanayinin ¢okiisii kenti tarim ve hayvancilik kentine doniistiirmiistiir. Bu
durum 19. yilizyilin sonunda kendisini hissettirmis 20. ylizyilin ortasina kadar devam
etmistir.

19. yiizyilda kent ihtiya¢ duydugu hayvansal gidalar1 biiyiik o6lgiide kendisi

tiretiyordu. 1317/1899 yilinda kentte yapilan sayimda 2.970 deve, 14.600 okiiz, 502
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manda, 492.094 koyun, 23.205 adi keci, 212.016 tiftik kecisi, 4.500 merkep, 36 katir tespit
edilmistir (Oztiirk, 2003). Bu sayilar hayvancilik agisindan kentin oldukg¢a yiiksek bir
durumda oldugunu gosterir. Kentte mandanin bulunmasi dogudaki aslim ve Alakova
batakliklari ile ilgilidir. Evlerdeki mandalar ¢obanlar vasitasiyla alinarak bataklik alanlarda
yayilirdi.

Konya'da 19. yilizyilda tarimi gelistiren en Onemli olaylar sulama kanalarinin
diizenlenmesi ve yilizyilin sonunda demiryolunun gelisidir. 1898 yilinda demiryolunun
gelisinden sonra, demiryolu idaresi nakliyati artirmak i¢in hat boyunca patates tiretimini ve
makine kullanimini tegvik etmistir. 1902 yilinda demiryolu kumpanyasinin onciiliigiinde,
Konya'da ziraat makineleri sergisi agilmigtir. Kumpanya halka ucuz ve taksitle makine
vermeyi vaat etmis ve Konya'daki tarim sektoriindeki makinelesmesinin temelini atmistir
(Oztiirk, 2003).

Sonu¢ olarak; Konya Kenti, Selguklu-Osmanli devri boyunca biitiiniiyle “tarim
kenti” ifadesine uygun olmasa da kent i¢i tarim ve hayvancilik ekonomisinde 6nemli

olmustur.
3.2.4.2. Sel¢uklu ve Osmanh Doneminde Konya Kentinde Sanayi

Ortacag doneminde sanayi; esnaf gruplarmin yaptigt ve kiiciik capli iiretim
tesisleridir. Cogu kez esnaf ve sanatkarlarin iginde sayilirlar. Sehir Selguklu-Osmanli
doneminde kendi ihtiyaglarini idare edecek zanaatkarlara sahip bulunuyordu. Ortagag
zanaat1 yonliyle bakildiginda Anadolu'nun diger kentleri ile aynt durumda oldugu goriiliir.

17 yizyillda Konya'da yaygin sanayi kolu olarak dokuma sanayi dikkatleri
¢cekmektedir. Keten, pamuk, ipek gibi hammaddeler disaridan getirilerek kente yakin kirsal
kesimde dokunmustur. Ozellikle bu giin kent sinirlar1 icinde kalan, o dénemde kdy
durumunda bulunan Sille hal1 ve diger dokuma sanayisinin temelini olusturmustur (Oztiirk,

2003). 17. yiizyllda Konya'da bulunan sanayi kollari, dericiler, kiirk¢iiler, siraglar, ve
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kececiler vb.dir. Osmanlilarin gelistirdigi sanayi; tarim aletleri, ev geregleri ve savas
malzemesine de dayaniyordu (Musmal, 2000). Osmanli donemindeki sanayi usuli
ylizyillar boyunca aynen devam etmistir.

Barut imalinde 6nemli olan giihergile fabrikasi 17. ylizyilda Konya'da bulunmaktaydi
(Musmal, 2000). 19. yiizyila gelindiginde kentte yine giihercile fabrikasinin varligi devam
etmektedir. Demiryolu gelmeden 6nce niifusu 30.000’e varan bir sehrin ihtiyacina nispetle
cereyan eden ticaret hayati, demiryolu gelisinden sonra daha da canlanmisti (Tus, 2001).

Ortacagdaki kent gelisiminde doneminde tarim ve hayvanciligin yaninda ticaret ve
zanaat yoni de olan Konya, kapiitilasyonlarin iilkedeki teknolojisi yetersiz ve yerli
sermayeye dayanan sanayiyi ¢okertmesi sonrasinda 19. yiizyilda tarim kenti haline
gelmigtir. 19. yiizy1l ve 20. yiizyll basinda dogal niifus artis1 olmakla beraber kimi
zamanlarda kentten koye gO¢ olaylart da gorilmistir. 1918’den sonra 2. Ordu
miifettigliginin Konya'ya taginmasi kenti yeniden hareketlenmistir.

Cumbhuriyet 6ncesi donemde, 20 ylizyilin baglangicinda da Konya sanayisi daha ¢ok
kentin ihtiyacini karsilaya yonelik kollardan olusmustu. Zirai {iriinler, hayvanciliga dayali
tiriinler, dokuma sanayisi agirlikliydi (S6nmez, 2003).

Istiklal Harbi donemlerinde kentin savas bolgesinden uzak olmasi, kentte silah
sanayini gelistirmigtir. Aslanli kislada bulunan silah yapimevinde kili¢, kama, siingii,
bicak, kesici aletler gibi hafif silahlar ile barut imal edilmistir. Yapimevi miidiirii binbas1
Ali Bey’in emrinde 200-300 kisi ¢alismistir. Cogunlugu asker olan c¢aliganlarin yaninda
Konyali ustalar da gorev yapmistir. Cumhuriyet Oncesinde sanayi, sanatkarlik vs.
azinliklarin elinde bulundugu igin ihtiya¢ lizerine kentte nalbant okulu agilmistir. Savag
boyunca silah fabrikalarinin gelistigi yerler, Erzurum, Eskisehir, Keskin (Kirikkale),

Ankara ve Konya’dir (Sehidoglu, 1992). Erzurum’un cepheden uzak olmasi, Eskisehir’in
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diisman eline ge¢mesi bu alanlardaki sanayinin gelismesini engellemis ve Ankara’ya en
yakin olan Kirikkale en iyi askeri techizat iiretim merkezi haline gelmistir.

Netice de; Selcuklu-Osmanli kentlerindeki tipik sanayi tesisleri ile ayni olmasina
ragmen; Istiklal Harbi'nde cografi konumu geregi, diismandan uzak oldugu icin

sanayisinde kismen gelismeler olmustur.
3.2.4.3. Sel¢uklu ve Osmanh doneminde Konya Kentinde Ticaret

Selguklu devrinden 20 yiizyil baslarina kadar Konya'da ekonominin bir diger kolu
olan ticaret kent gelisiminde 6dnemli bir rol oynamistir. Kentin ulagim yollarinin iyi olmasi
transit ticareti gelistirmistir. Thtiyac maddelerinin fazlaliginin satis1 ve eksiginin alinmasi
seklinde cereyan eden ticaret olayinda 1317/1899 yilinda, Konya'dan disartya bugday,
arpa, yapagi, tiftik, afyon, musir, ¢avdar, cehri, kitre, palamut, kuru iiziim, kara sigr,
manda, koyun, keci, yag, peynir ihra¢ edilirken, kahve, seker, sabun, piring, petrol,
zeytinyagi, ispirto, ispermeget, tibbi malzeme, attariye, manifatura metai, kosele, demir,
bakir, yeni zirai aletler vs. den olusuyordu. (Oztiirk, 2003)

Avrupa’da Ortacag boyunca ticareti ellerinde bulunduran Venedikliler, Anadolu
Selguklulart ile ticari iliskilere girmislerdir. Anadolu'nun dogu-bati yolu Hatay’dan
Istanbul’a uzamyor ve Kiilek Bogazi kanaliyla gelen tiiccarlar Konya'ya ugrayarak
Istanbul’a gidiyorlardi. Bu kesim aym zamanda Venedik ve Cenevizli tiiccarlarin gecis
yolunu olusturan bir hat durumundaydi. Yabanci tliccarlara din ayrimindan dolayir her
hangi bir farkliik yapilmamasi, Miisliimanlarla ayn1 seviyede tutulmasi, Selguklu
kentlerinde giiven ortami olusturarak ticari iliskilerin giiclenmesini saglamisti. Venedikliler

Selguklu tiiccarlarindan bazi ticari imtiyaz da almislardi. Kiymetli taslar ve bugdayin
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ithaline izin verilmisti. O donemde Kibris adasi ile de ticari iliskiler kurulmustu (Bastak,
1938).%

Selguklu dagitim sisteminin, Bizans siyasal-yonetsel egemenlik diizeni devre disi
birakilarak, dogu—bati ve kuzey—giiney milletlerarasi ticaret yollar1 olmak iizere iki
eksende odaklandigi soOylenebilir. Selguklu dagitim organizasyonlar1 kentler sistemi
acisindan degerlendirilirse; Anadolu kentlerinin, odak-diigiim (Konya-Sivas) ya da
aktarma-dagitim (Antalya-Sinop) veya baglanti (Aksaray) merkezleri gibi, farkl islevlerde
uzmanlagmis merkezler haline geldigi goriiliir. Ulasim arag¢ ve teknolojisine dayali olarak
belirli mesafelerle konumlandirilan kervansaray ve ribatlarin ise konaklama islevinin
Otesinde sosyal, kiiltiirel ve ekonomik c¢ekim merkezleri olarak gelecekteki potansiyel

yerlesmelerin cekirdegini olusturduklar sdylenebilir (Ozcan, 2006), (Sekil 3.3)

KARADENIZ

TORK SAMSUN
RUM AMISOS
ITALYAN SIMISSO

TRAPEZON

TEBRIZ
ERZINCAN

BAGDAT

KERYAN YOLLARI
ANTIOCIEIA —@—  KERVANSARAY
P —
DOGUM MERKEZLERI
T w W w m m

AKDENIZ KUDUS

Sekil 3.3: Anadolu Selguklu Devleti Déneminde Onemli Ticaret Yollar1 (Ozcan, 2006)

Selguklu devrinde 6nemli bir ticaret merkezi olan Konya'da ticaret merkezleri,

Osmanli Devri’nde Alaattin Tepesi’nin dogusuna kaymis ve bugiinkii “Tarihi ¢ars1” alanin

¥ Sozkonusu makale N.F. BASTAK tarafindan “Heyd in Histo ire du commerce du levant au Moye Age”
isimli makaleden iktibas edildigi belirtilmesine ragmen, maklenin aslinin nereden alindig1 ve yazarin ismi
konusunda her hangi bir agiklama yapilmamuistir.
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olusturmustur. Osmanli donemi sonuna kadar ticaret yeri olmaya devam eden kesimler
1950’1i yillardan sonra kent gelisimine dayali olarak diger alanlara tasinmistir (Uysal,

2004).

Giinlimiize ulasamayan Konya Bedesteni, mevcut kitabesine gore 1538’de, Kanuni
Sultan Siileyman devrinde insa edilmistir. Arastirmacilar arsiv belgelerinden yola ¢ikarak,
16. yiizyilda inga edilen Konya Bedesteni’nin yerinde daha erken tarihli bir bedestenin
bulundugunu ve hatta bu 6ncli yapinin Selguklu devrine ait olabilecegini ileri siirerler.
Osmanli kentinde g¢arsinin ¢ekirdegini teskil eden bedesten, Konya’da da bu konumuna
uygun olarak ticari dokunun kuzey kesiminde yer almistir. Bedesten merkezli olmak tizere
daha cok giiney ve dogu yonlerde gelisen ticaret sahasi, Selguklu devrinden itibaren
Iplik¢i, Serafeddin ve Kap1 Cami iiggeninde yogunluk kazanir. Ancak s6z konusu alanda,
bu dénemlere ait higbir ticari yapinin glinlimiize ulasmamis olmasi, bedesten ile diger ticari

donatilar arasindaki iligkileri kurmamizi imkansiz kilmaktadir (Bozkurt ve Bag, 2003 ).

Tarihi Konya ¢arsisi 1869 yilinda ¢ikan yanginla agir tahribat gérmiis ve 1887
yilinda yeniden diizenlenerek insa edilmistir (Odabasi, 1998). Giiniimiize kadar devam

eden tarihi ¢arsinin yapisi bu tarihten sonra baslar.

Tarim iiriinleri her ne kadar Konya Kenti disindaki kirsal alanlardan saglansa da kent
demiryolunun gelisinden sonra {iretilen tarim iirlinlerinin satiminda ticari rolii istlenmistir.
Sehir i¢inde doguda yer alan “Saman Pazar1” ve giineyinde kalan “Bugday Pazar1” o
dénemdeki ticari hareketlilie sahne olmustur.® Tarimin iriinlerinin pazarlamasindan

gelen serveti yatirimeilarin bir kismi daha sonra sanayi alanina kaydirmiglardir.

19. yiizyilin sonlar1 ve 20. yiizyilin baslarinda “Konya ticaret ve Sanayi Odas1” nin

kurulmasi1 (1882), vilayet genelinde Ziraat bankasinin 24 subesinin bulunmasi, 1887

30 «“Bygday Pazar1” ve “Saman Pazar1” isimleri giiniimiizde mevki ismi olarak kullamlmaktadir. Her iki alan
da kent i¢inde kaldiklari i¢in asil fonksiyonlarini yitirmistir.
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yilinda “Konya Numune Tarlas1” adiyla 6rnek ¢iftligin faaliyete ge¢mesi, Almanlara ihale
edilen “Konya Ovasi Sulama Projesi” nin 1907 yilinda faaliyete ge¢mesi, tarim alani genis
olan kentin merkezinden demiryolunun ge¢mesi tarima dayali ticareti tetiklemis

unsurlardandir (Oztiirk, 2003)

20. yiizy1l baginda kente Balkanlar ve Kafkasya’dan gelen goglerle baz1 yeni adetler
de gelmistir. Dogudan gelenler ¢cay igme adetini, batidan gelenler de soforliik, berberlik ve

tatlicilik gibi sanatlar1 getirmislerdir (Odabasi, 1998).

Cumbhuriyet oncesinde sanayi daha c¢ok el ile kullanilan makinelerle yapilmistir.
Elektrigin gelmesinden sonra bu alanda gelisme goriilmiistiir. Ilk dénemlerde kentte
sanayide lretim yapacak alet alimi yogun bir sekilde gergeklestirilmistir. Kentin
cumhuriyet Oncesinde sanayi ve ticaretini etkileyecek Onemli olaylar su sekilde
siralanabilir.

1906; Atli Tramvay sirketinin kurulmast,

1912; iktisad-1 Milli Sirketi’nin kurulmast,

1916; Anadolu Milli Mahsulat Sirketi, ziraat ve ticaret iizerine,

1917; Kantariye Osmaniye Sirketi, manifatura iizerine,

1917; Sedirli ticaret Sirketi, manifatura iizerine

1918; Osmanh Tefeyyliz Sirketi, ziraat ve ticaret lizerine

1918; Konya Ciftci Celaliye Sirketi, ziraat ve ticaret lizerine

1918; Elektrik Sirketi’nin kurulmasi,

1920; Tiirk Sirketi Mensucat, Ticaret, Nakliyat Konya Milli Mensucat ve Egya-1

Ticariye Osmanli Anonim Sirketi’nin Kurulmasi,

1922; Tiirk Ticaret Bankas1’nin kurulmasi (Odabas1, 1998 ve OZTURK, 2003)
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3.2.4.4. Selcuklu ve Osmanh Déneminde Konya Kentinde Ulasim imkanlar1

Bu boliimde Selguklu-Osmanli donemi ulasim sartlar1 incelenecektir. Gilintiimiizde

Konya'nin ulagim sartlar1 ... boliimiinde verilmistir.

Kentin diizlik bir alanda bulunmasi ulasim agisindan kente pek ¢ok avantajlar
saglamistir. Bu avantaj, ilk kurulus doneminde oldugu gibi, gelisme doneminde de aynen
devam etmistir. Ulasim imkanlari, disar ile iligkilerin oldugu donemlerde kent gelisimine

katkida bulunmustur.

Istanbul, Bursa gibi biiyiik yerlesim merkezlerinin de bulundugu Marmara’dan gelip
Ortadogu’ya uzanan transit karayolu Konya iizerinden ge¢mektedir. Her ne kadar
Eskisehir-Ankara hattiyla da ulagim saglansa da, Konya giizergahi Anadolu Selguklu
devleti doneminde yapilan yatirimlar sayesinde kervanlar i¢in daha uygun imkan

saglamistir.

Batida liman kenti izmir’i, Dogu Anadolu kanaliyla Iran’a baglayan yol; Usak,

Afyon, hattiyla Konya’dan gegerek doguya devam etmektedir.

Akdeniz kiyilarmi I¢ Anadolu’ya baglayan yol ile Karadeniz kiyilarim1 Akdeniz
kiyilarina baglayan yol i¢in en uygun gegis yeri Konya tizerindendir. Selguklularin ilk fetih
doneminden itibaren denize agilma istekleri sonucu, Karadeniz’de Sinop, Akdeniz’de
Sultan Alaattin Keykubat’a izafeten ismi verilen Alaiye/Alanya liman kentlerinin kara
yoluyla uzantis1 Konya iizerinden gergeklestirilecek durumdayd: ve her iki denize agilan
kapi, baskente yakin yerlerden disiiniilmiisti. Hi¢ siiphe yok ki; o donemde kentin
Anadolu ticaretinin can damari1 olmasi da liman kentlerinin 6nemini deniz ticareti yoluyla
arttirtyordu. Ancak Alanya limanina gelen mallarin, Toros daglarindaki gegitler kanaliyla

getirilmesi ve Toroslarin dogal engel teskil etmesi ticareti olumsuz etkiledigi de bir
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gercektir. Bu da Akdeniz’e agilamayan kentin deniz ticaretini ve Akdeniz iilkeleriyle olan

iliskilerini engellemistir.

Konya sehrini ¢evreye baglayan yollar, diizliik bir alanda bulundugu i¢in ulagimi
kolaylastirmistir. Burada topografyanin ulagim iizerindeki etkisi s6z konusudur. Kentin
dogu kesiminin ovaya acilmasi, Aksaray’a ve Eregli’ye kadar uzanan alanda her hangi bir
topografik engelin bulunmamasi, ulagimini kolaylastirmigtir. Ancak, Eregli Yolu {izerinde
zamana zaman batakliklarin olusmasi, bu giin kullanilan yolun daha kuzeyindeki
Bozdaglar civarindan kervan yolunun gecirilmesi neticesini dogurmustur. Bu yolun
Karapinar civarinda, 6zellikle son iki ylizy1l i¢inde riizgar erozyonuna dayali olarak goriis
alanini kisitlayan toz firtinast olumsuz etkide bulunmus ve son elli yilda yapilan erozyon

ile miicadele ¢aligmalar1 bu olumsuzlugu hemen hemen ortadan kaldirmistir.

Kentin giineye ve kuzeye baglayan yollar da diizliik bir alandadir. Konya Kenti’ni
Karaman’a baglayan yol ova i¢ginden ge¢mekte, kuzeye Ankara’ya baglayan yol da ¢ok

kiictik ytikseltiler istisna tutulursa diizliikk alandan saglanmaktadir.

Kuzeybati1 yoniinden Kadinhani-Ilgin-Aksehir Yolu diger yollar gibi diizliik alan
olmasa da, ulasimi engelleyecek ciddi bir arizanin olmamasi sebebiyle ulasimi

kolaylagtirmaktadir.

Kenti batiya baglayan yol digerlerine kiyasla topografik engellerin daha ¢ok oldugu
bir yoldur. Konya Kenti’nin batisinda fay dikligini tirmandiktan sonra Beysehir- Isparta’ya
baglanan yol, diger gilizergahlara kiyasla daha engebeli alandan ge¢mekte ancak gecit
vermeyecek kadar da zorlu bir yol degildir.

Yol gilizergahlarinin ulasima olumlu yonde katkida bulunmasi kurulug donemi ile
Selguklu-Osmanli dénemi ve Cumbhuriyet devrinden giinlimiize kadar kentin gelisimine

olumlu etkiler yapmustir.
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Kenti Ortacagda diger kentlere baglayan yollar lizerinde kurulmus Anadolu Selguklu
Devleti doneminden beri var olan hanlar yolcu ve kervan naklinde oOnemli gorev
tistlenmislerdir. Sehir ¢evresindeki baslicalari; Dokuzun Han, Derbent Hani, Horozlu Han,
Kiziléren Han1 Obruk Hani ve Zazadin Han (Sadettin’in Hani) dir. 1923 yilinda basilan

“Konya Rehberi” adli kitapta kent ¢evresindeki 20 han’dan s6z edilir (Odabasi, 1998).

1896 yilinda Konya’ya demiryolunun gelmesi dogu-bati ulasiminda degisikliklere
yol agmistir. Klasik ulasim olarak bilinen deve kervani ile yapilan nakliyeler artik eskiye

kiyasla hiz kazanmustir (Sekil 3.4).

Demiryolunun Konya'dan gegirilmesi planlandigi donemde sehir esnafi ve esraftan
bazilari, kentte ve kent disinda nakliyecilikle ugrasanlarin igsiz kalmamasi igin,
demiryolunun Konya'dan ge¢mesine raz1 olmamus ve Istanbul'da yetkili makamlara dilekge
vermislerdir. Demiryolunun Konya'dan ge¢mesinin kesinlesmesi iizerine hi¢ yoksa kent
icinde nakliye ile ugrasan hamallar ve at arabasi sahiplerinin igsiz kalmamasi igin,
demiryolunun kent disindan gecirilmesini istemisler ve bu konuda da basariya
ulagmiglardir. Bu durumda kentin demiryolundan faydalanmasimi kuruldugu ilk yillarda
tam anlamiyla gerceklestirememistir (Odabasi, 1998). Demiryollarinin  Konya'dan
gecirilmesinin sebebi stratejiktir. Denizden uzak ve diisman gemilerinin atig hattinin
disinda olmast seklinde planlanmistir (Hutteroth, 1999). Ayrica denizden saldiran

diismanin hemen iggal edebilecegi bir arazide olmamasina da dikkat edilmistir.

1950°li yillardan sonra biiyliyen kent demiryolunu tiimden igine almugtir.
Demiryolunun bir kismi kentin eski gelisiminde sinir teskil eden bir alandadir. Kuzey-
giiney istikametinde gelen hat istasyona kadar olan kesimde, kent g¢evresindeki bag
evlerinin son smirindan gecirilmigtir. Giiniimiizde ¢ok katli binalarin bulundugu ve

merkezi fonksiyonlarin yiiksek oldugu Nisantas Mahallesi bag evleri yerlesmesi iken
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demiryolunun O6biir yanindaki Hacikaymak Mahallesi, Sekermurat Mahallesi de hububat

tarlalar1 olarak kullanilmaktaydi.

Demiryolu bir Alman firmasina ihale edilmis ve istasyon ile c¢evresindeki

lojmanlarda o giine kadar kentte hi¢ goriilmeyen Alman mimari tarzi evler yapilmistir.

Demiryolunun gelismesi Konya'da ticari sirkiildsyonu artirmis, tarim ve hayvanciligi
tesvik etmistir. Demiryolu ve karayolu aginin gelismesi iiretim miktar1 ve iiriin ¢esidinin
¢ogalmasina yol agmustir. 1303/1885 yili salnamesinde Konya'da {iretilen hububatin,
mabhalli ihtiyacin iizerinde oldugu ve develerle limanlara veya ihtiyag¢ hissedilen bolgelere
ulastirilamadig i¢in, trliniin vilayette kaldigi, fiyatlarda da diisiis oldugu bildirilmektedir.
Yine 1843 yilinda Icel ve Alanya iskelelerinin Konya'dan 50-60 saat uzakta oldugu i¢in,
buralara nakledilen zahirenin nakliye masraflari, bedelinden fazla tuttugu icin tretilen
tarim Urlinleri mahalli pazarlarda diisiik fiyata satildigi bildirilmistir. 1868—1909 yillart
arasinda tahil ve baklagillerde 4,5 kat, hayvan sayisinda 2 kattan fazla artis gergeklesmistir

(Oztiirk, 2003).

Ekonomik hareketlenmede demiryolunu ingsa eden Alman sirketinin katkilart ¢ok
biiyliktiir. Sirket, demiryolu hatti boyunca istasyonlar ve bugday ambarlar silolar insa
etmistir. Bu giinkli Toprak Mahsulleri Ofisleri de o donemdeki gibi silolarin1 demiryolu
cevresinde yapilmistir. Demiryollar1 yapildigi ilk yillarda 200 km.nin altinda olan yerlerde
deve kervanmma gore daha ucuza getirememis ve kervanlarla rekabete girememistir.
Develer giinlimiizdeki kamyonlar gibi evden eve nakliyat gorevini tistlenmislerdir.

Demiryolu Cumra’da ilk Tiirk sulama projesini gergeklestirmistir (Hutteroth, 1999).

Daha once Konya Lisesi’'nde miidirlik yapmis olan Muhammed Ziya 18
Cemaziyelahir 1330 hicri (4.06.1912 miladi) tarihinde Konya'da, Konya Lisesi

ogrencilerine verdigi konferansta soyledikleri, Konya Kenti’nin gelisimini &zetler
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niteliktedir. Konusmasinda Konya Kenti’nin tarihi gelisiminden s6z ettikten sonra
demiryolu gelisini, Oncesi ve sonrasiyla anlatmis ve sanayinin dogusuna iliskin bazi
aciklamalarda bulunmustur. Konusmay1 yaptigi tarihte Maarif Nezareti’nde sube miidiirti

olarak gorev yapmaktadir. Muhammed Ziya’nin konusmasi su sekildedir:

........ Konya esasen c¢iftci memleketi olmak hasebiyle ziraata ne derece ehemmiyet
verilmek lazim geldigini de unutmayalim! Bunun i¢in ne yapmak lazim ise, elbirligi ile
yapalim. Ciftliklerimizi, tarlalarimizi en yeni alat ve edevat-ziraiyye ile isletelim. Ve bu
babdaki mesaimizi ta’mim edelim. Alat-1 cedide-i ziraiyeye ragbet etmeyenleri bu iste
tesvik eyleyelim. Bu alat ve edevattan mutaci ta’mir ve tecdid olanlart tamir igin
demircilige de ehemmiyet verelim. Vaktiyle biiyiik fedakarliklarla te’sis edilen Mekteb-i
Sanayii ihya edelim. Burada mektebin miiessisi olan Ferid Pasa’nin su himmet-i
timranperverisini lisan-1 takdir ve siikran ile yad etmeyi vecibe addeylerim... Mili bir
sanatimiz olan halictligi da unutmayalim....Medeniyet damarlar: denilen yollar ve bilhassa
demiryollart gec¢tigi ve ugradigi memlekete etek etek feyiz ve servet sagar...Bunuzun
uzadiya isbata hacet yoktur. Konya'da heniiz simendifer bulunmadigi bir tarihte burada
bulunmustuk. Oturacak hasirli bir sandalye, muntazam bir levha ¢ercevesi bulamamus idik.
6-7 saatlik bir mesafeyi 2-3 giinde o da bin zahmet ve mesakketle kat etmis idik. Halbuki;
Konya demiryolu hattinin bu havaliye temdidinden sonra bu sehir kadim tarihi pek ziyade
ehemmiyet kesbetti, ictimai ve iktisadi tahavviilat goriildii. Mader-i vatanla dogrudan

dogruya temin edilen muvasale, terbiye-i ictimaiyenin seviyesini yiikseltti.”
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Sekil 3.4: Tiirkiye Demiryollar1 Haritas1 (www.demiryollari.gov.tr)

3.3. Seyahatnamelere Gore Sehir Gelisim Tarihinin incelenmesi

Bir yerin tarih ve cografyasi incelenirken seyahatnameler, seyyahlarin yazdig

hatiralar veya seyyahlara yapilan atiflar 6nemli bir yer isgal eder.

Gilintimiizdeki bilimsel g¢aligmalarin referans aldigi kaynaklarin Ortagag sonuna
kadarki déneminde sinirli olmasi sebebiyle seyahatnamelere bagvurmak bir zorunludur.
Incelenmesi istenen alanin tarihi, cografyasi, ekonomisi, sosyal adetleri, antropolojisi vb.
konularda yiginla bilgi verebilen seyahatnamelerin iyi bir kaynak olmasinin yaninda bazi
olumsuz yonleri de vardir. Seyahatnamenin yazarimin 6nyargili olmasi, gezisinin amaci,
psikolojik durumu, gordiiklerini yazmanin yaninda duyduklarini da gérmiis gibi anlatmast
ve yazdiklarinin sadece kendi gordiigii cerceve ile sinirli olmasi seyahatnameleri tahlil

ederken dikkat edilmesi gereken konulardandir.

Kentlerin tarihi incelenirken eski donemlerine ait en 6nemli kaynaklar; arkeolojik
arastirma sonuglari, devletler tarafindan birakilan yazili belgeler vs. olmalidir.
Vakaniivisler ve seyyahlarin yazilarinda ¢cogu kez ciddiyetten uzak sagma sapan bilgiler de

bulunabilmektedir.
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Tarih biliminin temel kaynaklarindan olan seyahatnameler Cografya bilimi i¢in de
bazi konularda 6nemli bilgiler verir. Seyahatnamelerin cografi aragtirmalara katkilar1 su

sekilde siralanabilir:

1.Seyyahin gezdigi donemdeki Fiziki Cografya unsurlarindan yersekilleri, iklim,
bitki ortiisiinlin gilinlimiiz ile kiyaslanmasi (6zellikle kisa donemlerde de§isime ugrayan

Fiziki Cografya unsurlari i¢in gegerlidir),

2.Beseri Cografya unsurlarindan yerlesme dokusunun gelisim evresindeki eski

donemi, meskenlerin durumu ve niifus geligimi,

3.Ekonomik Cografya unsurlarindan Tarim ve hayvancilik, sanayi (Zanaat), ticaret,
ulasim aglari, kiiltiirel unsurlar, dikkate alinarak glinimiizle baglantis1 ve degisim
stirecindeki kiyaslamalari cografya ¢aligmalarinda kaynak olabilir. Cografya biliminde eski
doneme ait Fiziki Beseri Cografya 6zelliklerinin islenmesi 6zellikle gelisim stirecini ortaya

cikartma ve giiniimiizle kiyaslamalara tabi tutmakla miimkiindiir.

Bu tez ¢aligmasinda Konya Kenti’nin kurulus ve gelisimi séz konusu oldugu igin
seyahatnameler {izerinde durulmasi gereken bir bilgi kaynagidir. Ancak yukarida
belirtildigi gibi seyahatnamelerde gecege aykirt bilgiler de verilmistir. Nitekim “Konya

Tarihi” adl1 eserinde I. Hakki KONYALI bazi yerlerde buna deginmistir.

Konya Kenti’ne ugrayan seyyahlarin yazdiklari eserlerin genel ozellikleri su

sekildedir:

1. Seyyahlar birbirlerinin eserlerini okumuslar ve bir kism1 da okudugu eserdeki ayni

yazdig1 kitaba gecirmistir.

2. Seyyabhlar olaylar1 vakaniivis gibi not alsalar da kitaplar1 gezilerinden ¢ok uzun bir

zaman sonra (bir kismi 6limiinden sonra) basildig1 icin, yiginla degisik bilgi ve yorum
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eklemislerdir. Daha 6nceki seyyahlarin bilgilerini karsilastirma gibi bilgiler bulunsa da bir

kismi aynen kopya edilmistir.

3. Bir gezide ¢ok sayida kente ugranildigi i¢in, seyyahin yaptig1 karsilastirma,
seyahatnamelerin “kentin tarihi gelisimi” konusunda en iyi bilgi veren kaynak

durumundadir.

Bu konuda yapilan incelemelerde I.H. KONYALI ve O. ERAVSAR’in yaptigi
caligmalar temel alinmakla birlikte diger mielliflerin de eserlerinden Konya Kenti’'ne
ugrayan seyyahlarin biraktig1 yazdiklari alinan bilgilerden kentin tarihi gelisimi konusunda
tespitler yapilacaktir. Kentin tarihinden ziyade Konya Kenti’nin gelisim siireci ve eski
caglardan giinlimiize kadar devam eden siiregte, cografi faktorlerin gelisiminde yapilan

gozlemler dikkate alinacaktir.

3.3.1. ilk¢agda ve Ortacagda Konya'ya Gelen Seyyahlar

Tarihi donemlerde Konya'ya ilk gelen seyyah XENEPHON oldugu kabul edilir.
M.O. 4.000 yilinda Lidya'nin baskenti olan Sard'dan “Onbinlerin Ric’ati” adli bir ordu ile
yola ¢ikmisti. Lidya Satrabi Gyrus’un kardesi Erdesir’i tahttan indirmek icin hazirladigi bu
orduda Xenephon iran'a kadar olan yolculugunu gezi notlar1 seklinde tutmustur. Frikya'nin
son sehri olan Iconium'da 3 giin kalmis ve Gyrus'un kenti yagmalamasini emrettigini
bildirmistir (Eravsar, 2001). Konya hakkinda kisa bilgiler veren Xenephon cografi
yonlerine temas etmemistir. Ancak yagmalama emredildigine dikkate alinarak, déneminin

sartlarina gore bir kent 6zelligi gosterdigi ileri stirtilebilir.

M.S. 1. Yiizyil da kente gelen ve kent hakkinda kisa bilgi aktaran STRABON,
“ICONIOM” olarak bahsettigi Konya hakkinda “...sen, latif kalabalik ve kiiclik bir sehir
olarak bahseder (Konyali, 1997). STRABON, Konya i¢in mamur bir belde seklinde

tanimlamistir (Ziya, 1912). STRABON, Konya icin “Ikonion” kenti anlammna gelen
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“Poliknon” sozclgiinii kullanmistir. Bu sozciik Konya'nin bayindir bir kent oldugundan
dolay1 ve zengin bir arazisi bulundugundan kullanilmigtir. Seyyah STRABON'un zengin
otlaklardan bahsetmesi dolayli olarak suyunun bol bulunabildigi, hatta muhtemelen suni

sulamanin varoldugu anlamina gelebilir (Dogan, 2003).

MS 1. Yizyill dan 12. Yiizy1l a kadar Konya hakkinda bilgi veren gezi notu
bulunmamaktadir (Eravsar, 2001). Konya tarihi iizerinde ¢alisanlarin en giiglilk ¢ektigi
donem de ilk¢agin sonlarindan Anadolu'nun Tiirklesmesine ve Islamlasmasina kadar olan

stireyi i¢ceren bu uzun devredir.

Anadolu Selguklu Devleti’nin kurulusundan yaklasik yiizyil sonra, 12. Yiizyilda
Konya hakkinda bilgi veren seyyah EL HEREVi'dir.>' Seyyah, Konya’da “kamereddin”
adl1 iinlii bir bahgeden bahseder. Gezdigi Anadolu kentleri hakkinda genis bilgiler verirken
Konya hakkinda bilgilerini kisa tutmustur (Konyali, 1997). HEREVI'nin bilgilerini goz
Oniine alarak 12. Yiizyll da Konya'nin sulak yesillik bir yer oldugu disiiniilebilir.
HEREVinin geldigi donemlerde 2. ve 3. Hagli Seferlerinin diizenlenmis ve Konya'nin
yagmalanmis olmasi Anadolu Selguklu Devleti'nin zayiflamasiyla Bizans saldirilarinin
artmas1 ve Miryokefalon savasinin yapildigr donemlere dek gelmesini goz Oniine alarak
kentin savaglar sebebiyle zayifladigi kendini toparlayamadig1 iddia edilebilir. Ancak 12.
Yiizyilda gocebe Tiirklerin tam olarak yerlesik hayata alisamama sebebiyle heniiz
niifusunun kentlilesme safhasina tam gecemedigi de g6z Oniine alinmalidir. Anadolu
Selguklu Devleti doneminde ve daha onceki devirler i¢in kentin miinbit olmasimni goz
Oniine alarak muhtemelen Anadolu'ya gelen Tiirklerin her ne kadar Konya'y1r baskent
yaparak sehirlesme, yerlesik hayata gegme gibi bir niyetleri olsa da Orta Asya'daki gocebe
hayat tarzlarin1 tam terk edemedikleri, bu sebeple otlak alanin bollugu ve Orta Asya

topografyasina benzeyen Konya Ovasi’ni eski adetlerine ¢ok uygun bir yer olarak kabul

3! Seyyahin asil adi “Ebiil Hasan Ali bin Ebi Bekr el Herevi”dir. Seyyah 1173-1192 yillar1 arasinda Orta
Dogu iilkelerinde yaptig1 gezi notlarini “Kitab al isarat ile ma’rifet az ziyarat” adli eserinde toplamustir.
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ettikleri kanaatine varilabilir. Nitekim Konya Sehri i¢in i¢indeki Selguklu dénemine ait
yapilarin biiylik cogunlugunun 13. Yiizyil ait olmas1 da bu iddiamiz1 kuvvetlendiren bir

delildir. Bu déonemde kentin dis kalesi de heniiz yapilmamaisti.

Ortagagin onemli seyyahlarindan William RUBRUCK, Orta Asya'dan iilkesine
donerken 1253 yilinin Nisan ayinda dogudan gelerek Konya'ya ugramistir. RUBRUCK
Konya'da Frank, Cenevizli ve Venedikli tiiccarlarla goriismiis ve bunlarin Selguklu
sultaninin izniyle sap ticaretini tekellerinde bulundurdugunu bildirmistir (Eravsar, 2001).
RUBRUCK!'"un ziyaret ettigi yillarda Anadolu Mogol hakimiyetine girdigi yillara dek gelir.
Nitekim ziyaretinden 3 yil sonra Konya Baycu tarafindan kusatilmistir. Ticaret konusunda
verdigi bilgilere dayanarak Sel¢uklularin Hacli seferlerinden sonra Mogol istilastyla zor
durumda kaldig1 ve ticarete ¢ok Onem vermelerine ragmen dis baskilar sebebiyle ciddi

problemlerinin oldugunu ortaya ¢ikarir.

13. Yiizyilda baz1 Arap yazarlar Konya hakkinda yazdiklar1 yazilar diger seyyahlarin
sOzlerinin nakil veya Konya'nin genel tanitimini yapan soézlerden ibarettir. Bir kismi da

matematik cografyasindan bahsetmislerdir.

14. yiizyilda Konya Kenti hakkinda “Tancali iBN-I BATUTA™*? ve “GAZVINLI
(Hamdullah Miistavfi)”>* bilgi vermislerdir. Her ikisi de kentin cografyasindan 6zellikle
tarimsal faaliyetleri iizerinde durmustur. IBN-I BATUTA, tesisleri ve binalar1 gayet latif
goniil ¢ekici sulari, meyveleri ve bostanlart bol olarak tasvir etmis, kamereddin adl
kayistyr da Misir ve Sam’a ihrag ettiklerini bildirmistir GAZVINLI ise; Konya’nin kent
yapist hakkinda genel bir bilgi verdikten sonra, mutedil bir iklime sahip oldugunu ve
batisindan gelen sular1 anlatmistir. Bugday, arpa, pamuk ve diger hububatlarin yetistigini

ifade eden yazar ovada harap halde baglarin bulunduguna da isaret eder (Konyal1 1997).

32 [bn-i Batuta’nin Konya'ya 1329-1330 yillarinda gelmistir.
3 [lhanli vezirlerinden Gazvinli Hamdullah Miistavfi'nin kaleme aldig1, inceleme ve gézleme dayali "Camiiit
Tevarih" adli eserinde Konya hakkinda kiymetli bilgiler gegmektedir. Eser, 1334 yilinda yazilmustir.
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IBN-i BATUTA Konya'ya geldigi zaman Konya baskent unvaninmi kaybetmistir.
Karamanogullar1 bagkent olarak Karaman ve bu giinkii Konya'nin veya c¢evredeki illerin
ilgesi olan yerleri (Eregli, Mut vb.) kullanmiglardi. Kentin bagkent oldugu donemlerde
siirekli dlismanlar tarafindan tazyik altinda tutuldugu dikkate alinirsa, bu unvani
kaybetmesiyle sakin bir hayata biiriinmiis ve iktisadi kiiltiirel sahada boy gdstermeye
baslamistir. O donemde kentin mamur temiz olmasinin bir sebebi de baskentlik tinvanini
kaybetmesinin sonucu niifusunun da azalmasidir. Baskent olmasi kenti mamur hale getirse
de bu linvani iizerinden atinca rahatlamistir. Dogal olarak bu durum da kentin ilerlemesinin
durmasmi beraberinde getirmistir. GAZVINLI'nin verdigi bilgilerden en dikkat ¢ekici
olan1 da Konya'da pamuk tariminin yapildigimni iddia etmesidir. Pamuk bol sulu ve sicak
yerlerde yetistigi dikkate alinirsa ayrica kent iklimi hakkinda “mutedil” seklinde ifade
etmesi yazarin Konya'y1 gormedigi veya bir bagka kent ile —muhtemelen bir Akdeniz
Bolgesi kenti- karistirdig1 iddia edilebilir. Ova tarafinda harap halde baglarin bulundugunu
ifade etmesi muhtemelen kentin kuzeyinde Anadolu Selguklu Devleti doneminde baglar
olusturuldugu ve bu donemdeki kaoslu yillarda niifus kaybina paralel bagcilik yapilan
yerlerin azalan niifusa bagl olarak kismen terk edigine isaret eder. Bati ve giiney
kesimindeki meshur baglara karsilik harap olan baglar, belki de kentteki diisiik gelirli
kimselere ait bahgecilik tariminin yapildig1 yerlere ait olabilir. Neticede; 14. yiizyil
seyyahlarinin ifadesi, Konya kent gelisiminde Anadolu Selguklu donemlerine gore

gerilemenin bagladigi ve tarim agirlikli ekonominin sahip oldugunu gdosterir.

15 Yiizyil'da Fransa'da Bourgogne Diikas1 Philippe LE BON hizmetinde bir sovalye
olan Bertrandon De LA BROQUIERE 1432 yilinda Hac doniisii Konya'ya ugramistir.
Konya'ya “Quhongne” olarak isimlendiren seyyah Konya ¢evresinde hicbir akarsuyun ve
meyve agacinin bulunmadigindan bahsetmistir. Konya kalesi hakkinda genis bilgi veren

seyyah kalenin saglam yapili gibi goriinmesine ragmen harap halde oldugunu bildirmistir
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(Eravsar, 2001). BROQUIERE'nin bahsettigi Konya daha onceki seyyahlarin
bahsettiginden farklidir. Bol sulu yesillik olan Konya, O’nun ifadesinde kurak ve
agacsizdir veya iklimde kuraklagsmaya gecisten nasibini aldigi seklinde diisiiniilse de
iklimdeki degisiklikler kisa zamanda olmayacagi i¢in, verdigi bilgilere baska bir agidan
bakilmasi gerekir. Bu seyyahin Karaman yoluyla Toros daglarini asarak Konya'ya gelmesi
belki de yesillik alanlardan gecerek bozkir bitki Ortiisiine girmesi sonrasinda gordiigii

degisiklikler kiyaslama amaciyla yazmis olabilir.

3.3.2. Yenicagda Konya'ya Gelen Seyyahlar

16. Yiizyil ortasinda 1546—-1549 Konya'ya gelen bir diger seyyah Pierre Bellon'dur.
Istanbul, Misir ve Filistin’de gezdikten sonra Konya'ya ulasan seyyah “Cogne” olarak
isimlendirdigi Konya'nin etrafindaki baglardan bahseder. Sehri ¢evreleyen daglar da bu

seyyahin ilgisini ¢ekmistir (Eravsar, 2001).

17. Yiizyil'da hemen hemen biitiin Anadolu kentlerini gezen EVLIYA CELEBI
1649-1650 yillarinda Konya ya gelmis ve uzun siire kalmistir. Evliya Celebi adim
vermedigi ¢ok sayida eserden alintilar yaparak Konya hakkinda genel bilgiler vermistir.
Evliya Celebi Konya'nin kisa tarihinden bahsettikten sonra ozellikle Konya kalesinin
yapilist ve tamir donemlerini anlatmaktadir. Konya'nin sefer zamani 12.000 asker
cikardigindan bahseder. Evliya Celebi Konya’yr Meram daginin dogu tarafinda 1 saatlik
mesafede diiz ovada kurulmus bir kent olarak anlatmistir. Daha Onceki seyyahlarin
sOyledigi gibi dogu ve kuzey tarafindaki kiigiik bir gélden bahsetmistir. Evliya Celebi, o
donemde Konya Kenti’nde 300 ¢esme, 2.700 kuyu, 9.000 bag, 340 saray 26 han, 1900
diikkan, 11 dar il kurra, 3 dar il hadis, 170 sibyan mektebi, 40 tekkeden s6z etmistir.

Bugdayi, meyve ve sebzelerinin ¢ok ¢esitli oldugunu ifade eden Evliya Celebi gezdigi
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yerlerdeki kentlerde higbir bag ve bahgenin Konya’y1 tutamayacagini bildirmistir. Konya

halkinin aileleriyle 8 ay Meram’da kaldigin1 da ifade etmistir (Eravsar, 2001).

Evliya Celebi diger seyyahlardan farkli olarak kentin tarim, ekonomi, sosyal hayati
gibi konularina da deginmistir. Verdigi sayisal degerler Konya’nin kent durumunu daha iyi
tanitir. Ancak verdigi bilgiler de abartma olabilecegi de gozden kagirilmamasi gereken en

Onemli nokta olmalidir.

18. Yiizyilin basinda (1705) yilinda Konya'ya Fransiz doktor ve seyyahi olan Paul
LUCAS gelmistir. Gordiigli seylerin hakikatini bozmadan anlatan yazar olarak taninan
LUCAS, Konya'y1 ovanin bitiminde bir kent olarak anlatir. Yazar, Konya kalesi ve kent
icini gezerek bazi tespitlerde bulunmustur. Kalenin yikintilar i¢inde oldugunu bildiren
LUCAS, surlarin disinda bag ve bahgelerden miitesekkil evlerden bahsetmistir. Sehir
icinde kalabalik mahallelerin oldugunu bildiren yazar, kent i¢inde az miktarda Ermeni ve
Rum niifusunun da bulundugunu ancak niifusun ¢ogunlugunun Miisliimanlardan teskil
ettigini ifade eder (Eravsar, 2001). LUCAS’1n anlattigi donem, gerileme devri Osmanli
donemidir. Anlattiklarina bakilirsa kent merkezinden halkin yavag yavas kenti ¢evreleyen
bag evlerine dogru daimi yerlesmeye basladigi donemdir. LUCAS’ 1n verdigi bilgilere gore
o donemde kent niifus yogunlugu az olan, kentin ¢evresindeki genis bahgeli evlere dogru

geniglemeye baslamistir.

Evliya Celebi’den hemen sonra 1776 yilinin Aralik ayinda Konya'ya gelen Alman
asilli matematik¢i ve topograf olan NIEBUHR, Konya sehir planini ¢izmis, Alaattin
Tepesinin de etrafinda kale oldugunu ve kale surlariin g¢evresinde hendek bulundugunu
belirtmistir. Konya'y1 11.000 hane olarak anlatan yazar evlerin kerpigten yapildigini kent
icinde harap ev ve camiler bulundugunu bildirmistir. Sille'de bulunan Rumlarin her giin
ticaret i¢cin Konya'ya gelip gittiklerini de yazilarina eklemistir. Sehri ¢evreleyen surlarin

disinda kalan evlerin, sur igindeki alanlara tasinsa sehri doldurabilecegini ifade eder.
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LUCAS gibi O da surlarin harap halde oldugundan bahseder (Eravsar, 2001 ve Goyiing,
1998). NIEBUHR "un verdigi Niifus bilgilerini OZTURK ihtiyatla ele almis ve 18. yiizyilin
ilk yarisinda 23.620 olan kent niifusunun 19. yiizy1l ortasinda 30.000°e ¢ikmas1 gerektigini
bunun da miimkiin olamayacagini bildirmistir. OZTURK e gére, 18. yiizy1l basinda kent

niifusu yaklasik 22.000, 19. yiizy1l ortalarinda da 30.000 olmalidir (Oztiirk, 2003).

18 Yiizyilda Konya'ya gelen LUCAS ve NIEBUHR'un tespit ettiklerinden ¢ikartilan
sonu¢ sudur; Konya kent merkezi o donemde surlar disina baglik bahgelik evlere dogru
kaymaya baglamistir. O donemde kentsel biiylime fiziki olarak devam etmis ancak tarihi

kent merkezindeki yapilar ihmale ugramustir.

3.3.3. 19. Yiizy1l ve 20. Yiizy1ll Basinda Konya'ya Gelen Seyyahlar

19. Yiizyilda Fransiz mimar ve seyyahi olan Charles TEXIER 1834 yilinda, Helmuth
Von MOLTKE 1837 yilinda, William Francis AINSWORTH 1839 yilinda, Clement
HUART 1891 yilinda Frederich SARRE 1895 yilinda ve Rudolf Von LINDAU da 1898
yilinda Konya'ya gelen batili seyyahlardir. Bu seyyahlarin hepsi Konya Kenti’ni ekonomisi
bozulmus, harap bir kent olarak anlatmiglardir. MOLTKE, gordiigti Tiirk kentleri i¢inde en
harap kentin Konya oldugunu ifade ederken, LINDAU, “...bu giinkii Konya yikint1 halinde

sanki diigman iggaline ugramis gibidir...” seklinde anlatmistir (Eravsar, 2001).

19. yiizy1l seyyahlarmin Konya Kenti’nin diger 6zellikleri konusunda; TEXIER;
onemli ticaret yollarinda bulunmasina ragmen ekonomisinin bozularak glinden giine
sefalete diigmesinin muhtemel oldugunu, MOLTKE; kentin biiyiiyerek eski surlarin digina
ciktigin, AINSWORTH; kentin genis bir alana yayildigim, LINDAU; kentte 5.000’i
gayrimiislim olmak tizere niifusunun 50.000 oldugunu ifade etmislerdir (Eravsar, 2001).
TEXIER’in verdigi bilgilerden, Osmanli devletinin kapitiilasyonlar sebebiyle ekonomik

acidan zayiflamasinin sonucu kentin fakirlesmeye basladigi anlasilsa da; OZTURK,
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TEXIER’in anlattign dénemde Avrupa’dan kente gelip yerlesen tiiccarlarin bulundugunu
tespit etmis ve bu sozlerinin ihtiyatla karsilanmasi gerektigini bildirmistir (Oztiirk,

2003).dir.

19. ylzyil seyyahlarindan HUART, 20. yiizyilin basinda Konya'ya gelen
seyyahlardan Bela HORVARTH ve Noelle ROGER, kentin Cografi durumunu ve yerlesim

ozelliklerini de anlatmislardir.

HUART, Konya'nin Hagl seferleri esnasindaki durumuna ait tarihi bilgiler verdikten
sonra Hacli seferlerine katilan Tagenon'un “Sudan bahgelere girmis gibiydik. Her taraf
yemyesil agaclar ve siril siril akan sular ile doluydu” seklinde bahgelerini anlatisini
aktarmigtir. Konya kalesinin o donemde hi¢ kalmadigini ifade eden yazar, sehrin diiz damli
ve evlerden olustugunu bildirmistir. Hiikiimet konaginin ve kentte bulunan ticarethanelerin
mimari tarzini anlatan yazar, batili mimari tarzin Konya'daki etkilerinden bahsetmistir
(Eravsar, 2001). Yazar, 60 yil once gelenlerin yazdigin1 da dikkate alarak degisimlerin
Ozetini sunmustur. Seyyah, Konya carsis1 hakkinda “baraka tiirlinden, diizensiz binalar”
tanimlamalarini kullanmis ve ayni meslekten olan tliccarlarin (kunduracilar, kuyumcular,

terziler, demirciler ve sekerciler vb.) bir sokakta bulundugunu anlatmistir (Odabasi, 1989).

20. Yizyll baglarinda Macar bilim adami Bela HORVARTH, Konya-Karaman
giizergahinda seyahat yapmustir. Sokaklarin gaz lambalariyla aydinlatildigini caddelerde
atlt tramvaym bulundugunu bildiren yazar, o donemde Konya'ya gelmis muhacirleri
gormiistiir. Yazar Konya'da bulunan ticarethanelerdeki ithal mallara da dikkat ¢ekmistir.
Ayrica carsi iginde bulunan kiiclik sanayi tesisleri de yazdiklarinin arasindadir (Eravsar,
2001). 20. Yiizyilin basinda Konya'da mamul maddeler olarak batil: iilkelerden ithal edilen
maddelerin olmasit Osmanlinin son déonem ekonomisinin ¢okiisiinii gdsteren 6nemli bir

delil olurken, demiryolu kanaliyla disaridan mal geldigini de gosteren ticari sirkiilasyona
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isaret eder. Konya i¢inde sanayi tesislerinden soz etmesi basit imalat tesisleri ve batidaki

sanayilesme ile birlikte Konya'ya gelen bazi araglarin tamirine yonelik isletmelerdir.

20. Yiizyilda Cumhuriyet kurulduktan sonra Konya'ya gelen seyyahlardan birisi de
Noelle ROGER'dir. 1925-1930 yillar1 arasinda Anadolu'yu gezen yazar, Konya Ovasi’ni
“tuz ¢Oli” olarak anlatmistir. Konya'da yeni olusan fabrikalar da yazarin kaydettigi bilgiler
arasindadir (Eravsar, 2001). 20. Yiizyilin ilk yarisinda seyyahlarin verdigi bilgiler

Konya'daki sanayilesmenin alt yapisini ve ilk dogusunu anlatir niteliktedir.

Batili seyyahlarin haricinde 18 Temmuz 1897 tarihinde Konya'ya gelen Ahmet
Tevhid, gezi notunda Konya'y1 genis ve dagmik bir sehir olarak tanimlar. Etrafindaki
baglarin kent ile birlestigini ve yiiksek bir yerden bakilacak olursa yesil bir ¢elengin kenti

kusatmig gibi goriilecegini ifade eder (Ergeng, 1995).

Bu 6zelliklerden sonra Konya'ya ugrayan seyyahlarin kent cografyasi ve kentin tarihi

gelisimi konusunda verdikleri bilgiler su sekilde siralanabilir:

1. Konya Kenti, ovanin batisinda, bati kesimi daglarla ¢evrilmis, ovanin bitiminde

kurulmus bir kenttir.

2. Sehir orta kusak iklimlerinden karasal iklime sahiptir. Ancak ilk donemlerdeki
seyyahlar ile son donemdeki seyyahlarin verdigi bilgiler karsilastirilinca, kentin yesilligi,
yetistirildigi iirlinlere bakarak kademe kademe yagisin azaldig1 ve kurak iklime gecildigi

anlaslir.

3. Kentin batisindaki daglardan gelen akarsular kentin su kaynagini olustururken
dogu kesimindeki batakliklarda son bulmasi, kentin dogusunda gol oldugu seklindeki
izlenimleri dogurmustur. Ayrica o donemde dogudaki batakliklarin daha derin ve devamli

suyu bulunan bir gol halinde olmasi ihtimali ytiksektir.
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4. Konya Kenti, kurak ve bitki ortiisii ciliz otlardan olusan bozkir bitki ortiisii ile

kapli ovadan farkli olarak yesillik icinde bir kenttir.

5. Seyyahlarin kent niifusu konusunda 1776 yilinda 11.000 hane (yaklasik 20.000—
25.000 niifus, normalde en az 44.000 kisi olmas1 gerekirken muhtemelen hanelere gegici
yerlesme yerleri olan bag evleri de eklenmistir), 1882 yilinda 25.000 kisi, 1898 yilinda
5.000’1 gayr-i Miislim olmak tizere 50.000 kisi olarak celigkili aciklamasi gii¢ sayilar
vermislerdir. Bunlar genellikle yazarlarin kendi tahmininden ibarettir. Genis bir alana
yayillmis kent olmasi ve mevsimlik kullanilan bag evleri, niifus konusunda seyyahlarin

yaniltici yorum yapmalarini neticelendirmistir.

6. Seyyahlar Konya kent yerlesiminden 6vgiiyle bahsetmisler, Selguklu doneminde
ve Osmanli donemindeki Karaman eyaletinin Pasa Sancagi Konya'yr muhtesem bir kent
olarak anlatirken, 19. ylizyi1lda Osmanli ekonomisinin bozulmasinin verdigi sonugla kentin

harabeye dondiigiinii ifade etmislerdir.

7. Seyyahlara gore Konya Kenti 19. yiizyilda; genis alana yayilarak kentsel
fonksiyonlarindan ziyade kirsal fonksiyonlariin 6ne ¢iktigi tarim kenti haline gelmislerdir.
Bu yiizyilda kent tarihi merkezinden ayrilarak kenardaki bag evlerine dogru daimi yerlesim

geligsmesi gostermistir.

8. 19. ylizyilda kent merkezindeki evler diiz damli ve kerpigten yapilmistir.

9. 19. yiizyilda Anadolu kentlerinin seyyahlar tarafindan harabe halinde ifade
edilmesi, Osmanli ekonomisinin kapitiilasyonlar sebebiyle zayiflamasi ve gerileme

donemindeki genel ekonomik ¢okiisiin Anadolu'daki etkileridir.

10. 19. yiizyilda Konya ekonomi alninda hi¢bir varlik gosterememis ve

fakirlesmistir.

11. Konya'da giliniimiiz sanayisinin ¢ekirdegi 20. yiizy1l baglarinda atilmistir.
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4. KONYA SEHRININ CUMHURIYET DONEMIi GELIiSIMi

Konya Kenti’nin kurulus ve gelisim donemi, giinlimiiz “Sehir Cografyas1” kriterleri
ele alindiginda; 19. yiizyila kadar -Anadolu Selguklu Devleti’ne baskentlik yaptigr donem
hari¢- cografi acidan kasaba olarak kalmistir. Kasaba oldugu donemde —o devrin sartlarina
gore kent- ekonomisinde tarim ve hayvancilik etkili olsa da tarim dis1 faaliyet kollar1 da
onemli olmustur. Tanzimatin ilaniyla batiya agilma bir 6nceki doneme gore kentlesmeyi
hizlandirmistir. Ancak gercek kentlesme olgusu 1950°li yillardan sonra batiya acilma ve
sanayilesme sonrasinda hiz kazanmustir.

Dolayisiyle kentin ilk kuruldugu dénemlerde kdy alt1 ve kdy yerlesmeleri kriterleri
dikkate alinip incelenirken, Selguklu ve Osmanli donemleri, giiniimiiziin kasaba yapisina
uyan fiziki yonlerinde, “Tiirk kent modeli” ornegi ortaya cikarilmistir. Tanzimat
doneminde bati tarzi mimari goriilmeye baslamis ve Cumhuriyet donemindeki gelismede

ise; bat1 kriterlerine gore kentsel gelisim baskin bir sekilde 6ne ¢ikmustir.

4.1.Konya Sehri’nin Cumhuriyet Doéneminde Gelisimini Etkileyen Fiziki

Cografya Faktorleri

4.1.1.Konya Kenti ve Cevresinde Gelismeyi Etkileyebilecek Jeolojik ve

Jeomorfolojik Faktorler
4.1.1.1. Sehir icinde Fay Hatlan

Konya Kenti’nin batisindan gecen Kuzey-Giiney gidisli Konya Fay Zonu (KOFZ),
kentin yakin ¢evresinde toplam olarak 50 km. uzunluguna erismekte ve kademeli sekilde
siralanmis faylardan olusmaktadir (Foto 4.12). Zon’un genisligi 4 km.ye kadar
varmaktadir. Doguya egimli fay olup az da olsa sag yonlii yanal atima sahiptir. Fay zonu
ile havzanin bati1 kenar1 merdiven basamaklar seklinde asagi dogru ¢okmiistiir. Miyosen-

Pliyosen yash kayaglarin olusturdugu teraslar yorede 1.050-1.100 m.ye varan diisey
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yiikselme-algalmalarin oldugunu gostermektedir. (Eren, 2004). S6z konusu olan fay,
Konya Kenti’nin batisindan ge¢cmekte ve kent sinirlart iginde kalmaktadir. Kentin son
yillarda genisledigi Meram Cayr vadisinin giineyinden baglayarak, (Meram Cay1 fay
dikligini dikine keser) kuzeye dogru Akyokus, Hocacihan'in batis1 Erenkdy mahallesinin
batis1 ve Selahaddin Eyyiibi mahallesine kadar devam eder. S6z konusu fay dikligi ovadan
yiikseklik meydana getirdigi i¢in erozyon ile kismi asinmalar meydana getirmis ve
birikimsel etek diizliikleri olusturmustur. Mesk{in mahalle ¢ok yakin olan fay dikligi kentin
kuruldugu tarihi merkezden uzakta olmasina ragmen, kentin gelismesi ile su andaki kent
siirlarinin iginde kalmistir (Foto 4.1). 2020 yilinda 6ngoriilen kent gelisim alanlar dikkate
alindiginda kent i¢inden gegen fay ¢ok agik bir sekilde gozlenebilecektir. Fay dikliginin {ist
ylizeyinden aginarak gelen aliivyal maddeler ovanin bittigi, daglik kesimin basladig1 alanda
birikinti konisi ve yelpazelerinin yaninda verimli koliivyal depolar da olusmustur ki, tarihi

donemde bahsedilen meshur baglar bu aliivyal maddeler iizerinde bulunmaktadir.

Foto 4.1: Besyiizevler Civarinda KOFZ ve Yerlesme Alanlari
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Deprem riski, depremin yiizeydeki iissii olan odagindan 50-100 km. uzaklig1 igine
alacak alan icinde yapilmaktadir. Konya Ovasi’nin bati kesiminde daglik kesim ile ovay1
sinirlayan bolgelerde faylar ve Ilgin ile Aksehir yanindaki faylarin da Konya'y1

etkileyebilecegi dikkate alinmalidir.

Konya Ovasi’nin kuzeyini sinirlayan Dogu-Bat1 dogrultulu ve giineye egimli normal
fay karakterindeki Karadomerler Fayi, yaklasik 40 km uzunlugunda ve Kuvaterner
cokellerini kesen batiya egimli bir faydir (Eren 2004). Karaomerler Fayr Konya'nin
kuzeyinde Ankara Yolu civarinda bulunmaktadir. Fay kent yakininda havaalanina yaklasir.
2020 planinda bu alan yakinlarinin bilhassa sosyal kullanimli iskana agilmasi

diistiniilmektedir. Halihazirda 2. Organize Sanayi Bolgesi’nin gelisme alani i¢indedir.

Kentin kuzeydogusunda yaralan Divanlar-Gogii Fayr 25 km uzunlugunda aliivyal
yelpazelerin oldugu yerdedir (Eren, 2004). Bu kesim su anda tarimsal amacgli olarak
kullanilmakta ve 2020 planinda yakin kesimine Teknopark ile 3. Organize Sanayi

Bolgesi’nin yerlestirilmesi seklinde diistiniilmektedir.

Kenti ¢evreleyen kenar faylarin disinda kiiciik 6lgekli graben-horst yapilart olusturan
Yazir, Ciftlikbasi ve Saricalar Fay: gibi kuzey-giiney dogrultusundadir. Bu faylardan Yazir
Fayi, havzanin Kuvaterner donemi icindeki gelisimine 151k tutacak niteliktedir. Bu fay,
KOFZ dogusunda yeralan 10 km uzunlugunda kademeli olarak siralanmis ve farkll
uzunluklardaki boliimlerden olusmustur. Miyosen Pliyosen yasli formasyonlar ile
Kuvaterner yash ova c¢okellerini kesmektedir. Yazir Fayi'nin (YAF) 3 km dogusundaki
Ciftlikbas1 Fay1 ile Konya havzasi icinde iiggen geometrili kiiciik bir graben yapisi
olusturmustur. YAF sag yonlii dogrultu atima sahip, diiseye yakin doguya egimli ve 25-30

m.lik diisey atima sahiptir. Fayin gectigi alanda yapilan gozlemler ile ge¢miste Konya'da
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6,5 biiyiikliiglinde deprem oldugu ortaya ¢ikarilmistir. Robert, Yazir Fayi’nin 20.000 y1l ve

daha 6nce olustugunu ifade etmistir (Eren, 2004).

Yazir Fayi’nin bulundugu alan Konya Kenti’nin yeni gelisim alani i¢indedir. 4 no'lu
Gecekondu Onleme Boélgesinin tamamlanmasindan sonra 2000 planinda iskana agilan
Bosna-Hersek ile Cumhuriyet alani arasinda bulunan Yazir Fayr son donemde iskana
acilan cok katl yapilarin bulundugu alana tekabiil etmektedir. TOKI konutlar1 bu kesime
yapilarak uydu kent olusturulmustur. Ayrica diger bos alanlarda kooperatif usuliiyle ¢ok

katl yapilagmalar bu ¢evrede kurulma agamasindadir (Foto 4.2).

Foto 4.2: Yazir Mevkii Arka Kesimde TOKI ve Azra Konutlar

4.1.1.2. Zemin Problemleri

Konya Kenti’nin deprem bolgelerinden uzak olmasi, depremde en giivenli kentlerin

icinde gosterilmesi, en eski donemlerden giinlimiize kadar kenti dogrudan etkileyen bir
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depremin olmamasi mahalli yoneticileri, konunun uzmanlarini ve halki rehavete itmistir.
17 Agustos 1999 depreminden sonra imara agilan alanlarda jeolojik etiidiiniin yapilmasi
ve riskli arazi gruplariin belirlenmesi Tirkiye genelinde giindeme gelmistir. Konya
Kenti’nde de bu tarihten sonra zemin arastirmalar1 hizlanmastir.

Sehir, deprem kusaklarinin uzaginda olsa da, klasik zemin problemlerinin pek
¢ogunun goriildiigi yerdedir.

Tasinmis zeminlerden olan aliivyal depolar, kendilerini tasiyan unsurlarin
enerjilerine gore tabakalanmasi degigir. Konya Ovasi’nda goriilen akarsu g¢okelleri,
nehrin konveks kesiminde biriktirilen materyaller kum ve silt boyutludur. Fakat
biriktirme farkli zamanlarda oldugu i¢in zemin karmagiktir. Tagima alaninin uzagindaki
killer plastisiteye sahiptir.

Yaklasik olarak Konya il merkezinde Konya-Ankara ve Konya-Karaman yolunun
batisinda yer alan zeminler, ¢akilli, kumlu, siltli killerden (batiya dogru cakil ve kum
icerigi artmakta) meydana gelmesine karsin doguda kalan zeminler ise az kumlu, siltli
killerden olusmaktadir. Dogudaki zeminlerin plastisite orani yliksek olmasi, su almasi
durumunda zeminin kat1 halden sivi hale ge¢mesine sebep olmaktadir. Dogu
boliimiinde plastisite oran1 yiiksek oldugu i¢in zemin agisindan daha saglamdir (MTA,
1998).

Kentin bulundugu alan ve yakin gelecekte gelisecegi alanda bulunan baslica
jeolojik formasyonlar ve 6zellikleri su sekilde siranabilir.

Bozdag formasyonu;™* kalker, dolomit ve mermerden olusur, gercek kalinligi masif
ve kivrimli yapisindan dolay1 bilinememektedir. Ust Siluriyen ve Devoniyen yash olan
birimler tahminen 2.000-3.000 m.dir (MTA, 1998). Rekristalize kiregtasi ve dolomitik

kirectasindan olusan kayalarin tasima giicii ve su gecirgenlikleri yiiksek, sokiilebilirlikleri

3% Konya'da Bozdag ve Bozdaglar isminde 2 dag birbirine sik sik karistirilmaktadir. Bu jeolojik formasyona
ismini veren Bozdag, Istanbul Yolu iizerinde yolun giineyindedir. Digeri ise; Ankara Yolu'nun dogusunda
bulunan ve yaban koyunlarinin yagadig: yerdir.
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zor, temel olmalar1 iyidir. Mermer ve yapi1 tasi olarak isletilebilir (Soy, 2005). Bu
formasyonlar Konya Kenti’nin batisinda Yazir Mahallesi’nin daglik kesiminde, ve yer yer
gilineyinde bulunur. Su anda kent yerlesmesi kullanim1 durumunda degildir, ancak 2020
kent planinda Yazir gevresi, yerlesim alani olarak kullanima ayrilmistir. Yeni yapilagma ile
bu alanlar iizerinde binalar yapilmaktadir. Cok katli binalarin yapiminda her hangi bir
problem sz konusu degildir.

Hahlic1 formasyonu; fillit ve sistleri diisiik-zayif, meta kumtaglar1 ise yliksek
dayanimdadir (Soy, 2005). Fillit ve sistlerin ayrisip bozustugu, topografik egimin fazla
oldugu yerlerde yamag stabilite problemi gikarabilir (Ozdemir, 2000). Sehir gevresinde
yaygin bir birimdir. Kentin sadece Selguk Universitesi yerlesim alaninm kuzeyinde
Bagrikurt mevkii yakinlarinda goriiliir.

Loras kirectasi, sert dayanikli rekristalize ve dolomitik kiregtasi ile dolomitlerden
olusur (MTA, 1998). Yapilasmaya uygun, gecirgen ve akifer 6zellikte oldugundan sehir
planlamasinda yeralti suyunun kirlenmemesi i¢in tedbirler alinmalidir (Soy, 2005). Soz
konusu formasyonlar kentin batisinda yer almakta ve 2020 kent gelisiminde iskan alani
icinde olmasi diistiniilmektedir. Loras Dag1, 2.049 m. yiikseltide olmasi ve ¢evresinde hig
yerlesim alant olmamasina ragmen, Konya Biiyliksehir Belediyesi sinirlart igine alinmustir.
Loras Dagi’nin kuzeyinde Konya-Beysehir Yolu {izerinde de bu formasyonlar vardir.
Yerlesim alan1 ve kentsel gelisim alani i¢inde olmamasina ragmen kentin yeralt1 sularini
besleyen alanlardir. Yeralti sularinin kirlenme ihtimali {izerine, zemin {istiinde kirletici
tesislere izin verilmemelidir. Bu alanin agaglandirma sahasi i¢inde bulunmasi da bu
ihtimali azaltmaktadir.

Mubhtelif kayaglardan olusan Hatip ofiyolit karisigi; dayanikliligi ¢esitli olan bir
formasyondur. Ozellikle birim iginden ayrismis olan kesimler ile dayanimsiz litolojilerin

ylzeylendigi yerlerde, egim de goz Oniline alinarak kiitle hareketleri bakimindan detay
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degerlendirilmesi yapilmasi gerekmektedir (Soy, 2005). Catlakliga bagli gecirimlilik de
mevcut olup, tatl yeralt1 suyunun beslenme alanidir (Ozdemir, 2000). Hatip ofiyolitinden
olan kesim, su anda kentin Biiyiiksehir Belediyesi miicavir alani i¢inde ve disinda olmak
iizere giineybatisinda yer almaktadir. Bu kesim de egim, 12°-17° (%20-30) civarinda
oldugu hesaba katilmali ve yerlesme acisindan da rekreasyon alanlarina ayrilmalidir.
Konya tatli su kaynaklarinin rezervi halinde olan saha, su anda yapilasma halindedir. Hatta

arazi i¢inde ¢ok katli binalarin ingaati halen devam etmektedir. 2020 planinda gelisme

konut sahalarina ayrilmistir (Foto 4.3).

Foto 4.3: Hatip-Kozaga¢ Arasinda Yapilasma Alanlari

Dilek¢i formasyonuna bagh Sulutas iiyesi, Kecimuhsine (Kii¢iikmuhsine) ve
Ulumuhsine iiyesi formasyonlar; kumtasi, kiltasi, kiregtasi ve volkanitlerden olusur.
Dayanimsiz litolojideki tasima giicii ile hacim degisiklikleri dikkate alinmalidir (Soy,

2005). Sulutas iiyesine ait formasyonlar kenti ovadan ayiran batidaki asinim platosunda
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goriilmektedir. Bu alan, su anda kentsel gelisim alan1 i¢inde degildir. Erozyonun da etkili
oldugu alan rekreasyon alan1 olarak kullanilmasi ve agaglandirma yapilmasi
diistiniilmiistiir. Bu formasyonlarin iizerinde Sille yoluna yaklastig1 yerlerde yerlesmeler
s0z konusudur. Topografik egimin yiiksek oldugu bu alanlarda detayli jeolojik etiitler
yapilarak yerlesime agilmalidir. 2020 planinda gelisme konut alanlar1 bu kesime
yaklasacagi i¢in riskli zeminler sinifindadir.

Besyiizevler Formasyonu; Kendisinden daha yagh kayag¢ kirintilarindan olan yamag
formasyonudur. Kentin dogusundaki Divanlar kdylinden ismini almasma ragmen kent
icindeki Besyiizevler’de bu formasyon tipindendir (MTA, 1998). Loras kirectast ile
Dilek¢i Formasyonu'nun golsel kiregtaslarindan tiiremis siki tutturulmus ¢akiltaglarindan

olusur.® Bu alan su anda ¢ok katli binalarin da yapildig1 yerlerde bulunmaktadir. 2020 yili

i¢in yapilan planda ¢ok katli binalarin da bulundugu alan igindedir (Foto 4.4).

Foto 4.4: Besyiizevler Civamda Yamag 6elleri Ymdaki allasmalar. Bu alan aym
zamanda Konya Kenti’nin batisindaki fay zonunun gectigi alandir.

3% Konya 2004 yili il Cevre Durum Raporu
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Yilanlhkir formasyonu; Sille’nin 3 km Kuzeydogusunda Pleistosenin ilk evresinde
olugsmus allivyon yelpazesi ¢okelleridir. Kum ve cakilli kumtaslarindan olusur. Go6l
cokelleri sinifindandir (MTA, 1998). Bu alanda bag evleri ve bahgeli evlerden olusan yeni
yerlesim alanlari mevcuttur. Formasyona yakin yerlerdeki yamaglarda az katli villa evlerin
yapildigi alanlardir. Egimli alanlarda yapilan konutlarin detayli incelemeleri yapilmalidir.

Sakyatan formasyonu; Konya Ovasi’nda da en yaygin birimdir. Marn, kumlu marn
ve yer yer jipsten olusur (MTA, 1998). Konya Kenti’nin dogusunda, Karatay sanayi
yerlesme alani ile son donemlerde dogu ve glineydogudan gelenlerin kismi olarak iskan
edildigi alanda bulunmaktadir. Sehir alani i¢inde olmasina ragmen tarim ve hayvanciligin
da yapildig1 alandir. 2020 yilina kadar sanayi ve konutlarin yapilacagi genis bir arazi
izerinde bulunmaktadir.

Ashmyayla formasyonu; c¢amurtaslarindan olusan bataklik ¢okelleridir. Sanayi
gelisim alani i¢indedir. MTA ekibinin, kentin dogu ve kuzeydogusunda Saragoglu'nun
kuzeyinden baslayarak, Tatlicak, Ortakonak koyiinii Igine alarak Kayacik koyii
kuzeyine kadar uzanan bolgede zemin iizerinde yaptig1 gézlem ve X-Ray analizlerinde
Jips (CaSOy) kristalleri tespit etmistir. Gozlemlere gore jips kristalleri masif olmayip
zemin ic¢inde kiiciik kristaller seklindedir. Siilfatin, betona olan olumsuz
etkisinden dolay1 bu bolgedeki yapilagsmalarda temel betonunu ya gegirimsiz
maddelerle tecrit edilmesi ya da siilfata dayanikli ¢cimento kullanilmas1 yapinin giivenligi
acisindan onemlidir (MTA, 1998). Yeralti suyunun yiikseldigi zamanlarda temelden
betona gecen siilfat, betonun dayanikliligin1 azaltmaktadir. Bir kismi Konya'nin
sanayilesme alan1 olan bu kesimde yeralt1 sulari, gerek dogal bir etken olan son yillarda
yagisin azalmasi ve beseri bir etken olarak drenaj kanallarinin yapilmasiyla biiyiik

olgiide diisiiriilmiistiir. Ileriki donemde yagislarin artmas1 ve Konya Ovasi’na disaridan
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su basilarak yiikseltilmesi durumunda, ayrica oOrtiilii karstin varlig1 da dikkate alinarak,
arazide olumsuz etkenlerin asgariye diisiiriilmesi i¢in ciddi gozlem ve tespitler
yapilmalidir.

Bataklik c¢okellerinin bir diger problemi de zemindeki oturmalardir. Organik
zeminlerin bulundugu alanlarda, su seven bitkilerin c¢liriimesi ile olusan yerlerde
zeminde oturmalar gozlenebilir.

Konya formasyonu; Kuvaterner goliine acilan 2. donem aliivyon yelpazesi
cokellerinden olusur (MTA, 1998). Kentin bulundugu esas yerlesim alanidir. Zeminin
1slanmasiyla % 7’ye varan hacim azalmasi deneylerle kanitlanmistir (Ozdemir, 1997). Bu
da 5-10 m. Kalinligindaki go¢ebilen zeminde 70 cm. Oturmaya karsilik gelmektedir.

Konya ovasi allivyonlarinin olusumu halen devam etmektedir. Konya cevresinde
yapilan sondajlarda kum icerisinde 460 m. derinlige kadar inilmistir. Buna ragmen kum ve
cakil serisinin alt tabani tespit edilememistir (Caglar ve Tas, 1982).

Karahoyiik formasyonu; Konya havzasinin bati kesiminde ¢akil kum ve ¢amurdan
miitesekkil en son aliivyon yelpazesi ¢okellerinden olusur (MTA, 1998). Cogunlugu
miistakil evlerden olusan, kismen tarim ve hayvancilifin yapildigi, ¢ok katli binalarin son
yillarda yayildig1 alandadir.

Konya Kenti’'nde baslica zemin problemleri tasima giicii, sisme ve gocme ile
ilgilidir.

Oturma problemi; incelenmeye deger bir durumdadir. Konya'da problem olan
oturmalar Ozellikle menderesli ve orgiilii akarsu cokellerde goriilen kamalanmalar ve
mercekli yapilar oturmalarin ana kaynagini teskil etmektedir. Bu tiir yap1 deformasyonlari
mal sahibi ve teknik elemanlardan sivanarak saklandigi icin dikkate alinmamaktadir.
Alaattin camisi ve Iplik¢i camisinde de bu tiir oturmalarin neden oldugu deformasyonlar

stvalanarak saklanmistir (Soy, 2005). Konya II. Organize sanayi bolgesinde yapilarin
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bliyiik bir kismi jips igerikli yumusak kil zeminler iizerinde oturmaktadir. Zeminin
igerisindeki jipsin yeraltt suyu tarafindan eritilmesi sonucu zeminde Onemli miktarda
oturma ve tagima giicli problemi meydana gelmektedir. Bu nedenle bélgede ki betonarme
binalarda ¢atlaklar olusmustur. (Yildiz ve Albayrakt'an alinma 2004)

Su muhtevasi diisiik, gevsek siltli kum tabakalariin su ile doygun duruma gelmesi
sonucunda, meydana gelen gocmeler sonucunda da zeminde Snemli derecede hacim
azalmalar1 olmaktadir. Diisiik muhtevali aliivyon tabakalar1 veya nispeten kuru kum-cakil
dolgularmin 1slanmasi ile diisiik su muhtevali aliivyon tabakalar1 veya nispeten kuru kum-
cakil dolgularinin 1slanmast ile % 1-5’e¢ varan oranlarda hacim azalmalari
olusabilmektedir. Konya'da aliivyon zeminde 1slanmayla hacim azalmasinin, % 7 oraninda
olan kesimlerin varligi deneylerle belirlenmistir. 5-6 m kalinliginda gé¢ebilen zeminde bu
oran 3040 cm kadar oturmaya karsilik gelecektir .(Ozdemir, 1997). Silt taslar1 kent
merkezinde genis bir alanda bulunur. Biinyesine su almasi durumundaki cevresindeki
binalara zarar vermektedir.

Bina temelleri, yol, havaalan1 ve kanal kaplamalari ile boru hatlar1 altinda yapilan
istinat duvarlar1 arkasinda sismeye egimli kuru zeminler icerisine yiizey suyu, pis ve temiz
su kanallarindan su sizmasi, kapilarite ile su tablasindan suyun yukariya dogru cekilmesi
vb. gibi yollarla zeminde su muhtevasi artmaktadir. Su muhtevasindaki artistan dolayt,
sismeyle zemin hacminde de artis meydana gelmektedir. Yine zemin sathinin
kaplanmasiyla, 6zellikle kurak ve yar1 kurak bolgelerde zeminden gerceklesen buharlagsma
engellenmis olmakta, bu durumda zemin su muhtevasinin artmasina neden olarak sismenin
olugmasini saglamaktadir. Sigme sonucu olan bu deformasyonlar ozellikle yiikii az ve
genis alan kaplayan yapilarda daha etkili olmaktadir. Bazi yapilarda sismeye dayali
deformasyonlar gozlenebilmektedir. Konya da % 1-5 arasinda hacim degisikligi

gosterecek zeminlerin olabilecegi tahmin edilmektedir (Ozdemir, 2007).
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Konya Ovasi’nda yeralti suyu seviyesi 0 ile 20-30 m arasinda de§ismektedir.
Ozellikle yazin sulama amaciyla su cekildigi igin yeralti suyu seviyesi fazlaca
diismektedir. Kis aylarinda da yeralt1 suyu seviyesi yiikselmektedir. Son 25-30 yil i¢inde
yeraltt suyu seviyelerinde diislisler daha fazla olmustur. Yeralt1 suyu seviyesinin
diismesine bagl olarak zeminde efektif gerilme artmakta ve buna bagl olarak da bolgesel
Olcekte siibsidans olaymin olusmakta oldugu diisiiniilmektedir (TMMOB Jeoloji Miih.
Odas1 Konya il temsilciligi, 1999).

Konya Kenti’nde aliivyal maddeler, en fazla yer kaplayan formasyonlardir. Kentin
cevresindeki gelisme alanlarmin bir kisminda, yukarida sayilan formasyonlar ve bu
formasyonlar tizerindeki olugsmast muhtemel problemlerden s6z edilmistir. Kentin gelistigi
tarihi ¢ekirdekten itibaren, dairenin dis halkalarina genislemesi gibi biiylimiis ve
genisledigi alanlarda siirekli aliivyal maddeler ilizerinde olmustur. 2020 plani ile kentin
genigletilecegi alanlarin biiyliik ¢ogunlugu, yine aliivyal maddeler iizerindedir. Degisik

aliivyal maddelerin zemin problemleri birbirine benzedigi i¢in, Tablo 4.1’de gosterilmistir.
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Tablo 4.1: Konya Kenti Aliivyal Zeminin Ozellikleri ve Kullanim

lyerlerde

plastik deformasyonlar
Yeralt1 suyu seviyesine
baplt

olarak lokal tagima giicii
problemi

Sisme

Sikisma

ZEMIN LITOLOJI [BULUNDUGU  |[ZEMiN DURUMU DAHA ONCEKi  [MEVCUT 2020
YERLER IDONEMDE IKULLANIMI PLANI
IKULLANIMI
IDelta Cokelleri [Kum IKaginhani dogusunda [Yiiksek hassaslik Kirsal tarim ve mera [Kirsal tarim ve mera [+ OSB
Silt IYtiksek sikigabilirlik alani alani alant
Sivilagma
IYiiksek ¢oziiniir tuz igerigi
[Farkli tagima giicii
Lagiin Cokelleri [Kum Kent Yiiksek sikisabilirlik Mera, tarla, koy iskan |[Kent iginde iskan  |[Gelisme
Silt lglineydogusunda, Sisme sivilasma alani alan1 ve bahge :1(:11:1111;1
IKil Saracoglu-Karaaslan [Tasima giicii problemleri tarmmnin yapildigt
arasinda yerler
Bataklik Silt Kasinhani — Aslim — [Sikisabilirlik Sulak alan, kismen  |Aslim ve Kasinhani Sariayi ve
Cokelleri IKil |Alakova arasinda IPlastik deformasyonlar tarim alani cevresi sanayi alani lszlgjllan
Camur Sivilagsma |Alakova iskan alani
Organik Tasima giicii ¢ok diisiik
imalzemece
zengin
Gol Kenar1 Kum IAslim ve Alakova  [Srvilasma Tarim ve mera arazisi [iskan alan1 ve sanayi [5803yi ve
IKumullari Cakil batakliklarinin kenar [Eriyebilir tuz orani yiiksek alani gzﬁ;trllirm
(Pleistosen- kesimi ve Saricalar  [Tagima giiciiniin lalanlar1
IHolosen) cevresi belirlenmesi ve yikanmanin
olusup olusmayacagi
belirlenmelidir.
Gol Tabani IKil Kasinhani kuzeyi ve [Yiiksek sikisabilirlik K&y iskan alani tarim [Kent iskdninin Gelisme
Cokelleri Silt Tatlicak, Sakyatan ile |[Aktif killerde sisme ive hayvancilik alani, [genisledigi alan. ls(;);l;l;ive
Camur Ortakonak arasi imera IKaratay sanayisi ile |alanlari ile
3. ve 4. OSB sosyal
kullanim
alanlar1
Taraga CokelleriBlok, Kent batisinda daglik [Plastik deformasyon Mera ve tarim alan1  [Tek ve ¢ok katlt Geligme
Cakil alan kenari IKiitle hareketleri iskan sahasi l;g::f;n
IKum
Silt
IAliivyon Silt IKent merkezi, Sisme IKent merkezi, Tarim [Kent yerlesimi ve Kent L.
Y elpazesi IKil dogusu, giineyi ve  |Gogme alani, mera alani kentsel gelisim alan1 perlesimi
ve kentsel
Camur Yazir-Kampus aras1  [Killi zeminlerde gelisim
imukavemet azalmasi lalan1
IAliivyon Silt |Aliivyal yelpazelerin |[Cok farkli zemin yapisi IKent merkezi, Tarim [Kent merkezi, Tarim [Kent
(Pleistosen, IKum batisi, gliney- kuzey |ve ozellikleri vardir alani, mera alani alani, mera alani imerkezi,
IHolosen) Cakil arasinda genis IDegisken tagima giicii Tarim
IBlok yayilimi goriiliir. igdzlenir lalani,
Ince tanelerin oldugu imera alani

Kaynak: Ozdemir, 2000°den alman bilgilerle yeniden diizenlenmistir.
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Yukarida sayilan zemin problemleri dikkate alinarak MTA Konya Bolge Miidiirligii,
Konya Kenti gelisim alani i¢inde yerlesme i¢in en uygun alanlar su sekilde belirlenmistir.

1.Konya'nin giineybatisinda, Hatip-Cayirbag-Meram bolgesi bahgecilik ve tarima
elverigli olmas1 ve burada var olan yesil alanlarin korunmasi1 gerektiginden, bu
bolgelerin az katli bahgeli evler olarak yerlesime agilmasi uygundur.

2.Konyanin kuzeyinde, Sadiye Kopriisi-Dogudag (Selguk Universitesi
Kampusu batisinda), doguda Havaalani-MTA, giineyde Karahiiyiik-Karaagag, batida
Yeniyayla-Loras Dagi-Karadigin bolgeleri, zemin agisindan yerlesime uygun alanlardir.

3.Yerlesime acilmis ve hald Konya yerlesim alaninin gelistigi Yazir-Sadiye
Kopriisii arasi, Hocacihan-Taslica, Kozaga¢-Beybes, Yenibahce Yukaripinarbasi-Calti
arasi taskin alanidir. Bu boélgeler sellenmeye miisait olup, asir1 yagis durumunda su
altinda kalabilir. Bu nedenle, belirtilen bolgelerde yerlesime izin verilmemesi, bolgenin
agac¢landirilmasi ve derelerin 1slah1 gereklidir.

4. Meram-Dere ve Akyokus arasinda kalan koridor, killi-marnli seviyelerden
olustugundan, az bir yagista bile heyelan olusmaktadir. Bu nedenle bu bdlgelerin

yerlesime a¢ilmamasi ve agaglandirilmasi gerekir (MTA, 1998).
4.1.1.3. Erozyon

Erozyon en eski jeolojik devirlerden beri var olan bir olaydir. Giinlimiizde
erozyon, beseri etken olan bitki Ortiisiiniin tahrip edilmesi ile hizlanmistir. Giincel
erozyonun temelinde bitki Ortiistinlin yok edilmesi olsa da, Konya Ovasi egim az oldugu
icin, Tirkiye genelinde su erozyonunun en az oldugu alanlardandir. Konya'da egime
bagl olarak meydana gelen erozyon maalesef kentin dag kenarinda kurulmus olmasi
sebebiyle etkilidir. Konya sehrinin aliivyal zemini de bati kesimindeki daglardan,

erozyon sonucu dereler vasitasiyla getirdikleri materyallerden olusur.
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Sehir c¢evresinde erozyon siireclerinin dagilimi kaya tiirii ve bunlarin morfolojik
durumlar ile de ilgilidir. Asanim siiregleri genelde yiiksek alanlardaki volkano-tortul
formasyonlarda ve ofiyolitli kaya topluluklarinin yiizeyledigi alanlarda erozyon
boyutundadir. Bu kaya tiirleri lizerinde yogun siklikta dandritik drenaj gelismis ve bunlarin
yol agtig1 erozyon nitelikli asinim siiregleri sonucu ¢ogu alanlarda kirgibayir (badlands)
morfolojisi sekillenmigtir. Kirgibayir alanlarinda ana kaya iizerinde toprak Ortiisii
izlenmez. Ozellikle Meram-Sille ydresi ve Meram Cay1 drenaj havzasinda etkili olan
kirgibayir erozyonu alanlarinda kiitlesel toprak kayiplart ¢amur selleri seklinde vadi
tabanlarin1 doldurmustur. Hatip yoresinde yilizeyleyen Cayirbag ofiyoliti kirgibayir
erozyonunun etkili olarak izlendigi diger bir alandir. Bu erozyon alanlarini akacglayan
akarsularin Konya havzasina agildiklar1 kesimlerde gelismekte olan giincel aliivyon
yelpazeleri ise erozyon yoluyla ugranilan toprak kayiplariin hacmini gosteren
birikimlerdir. Havza ¢evresinde yapilmis olan golet ve barajlar, uygun jeolojik yap1 ve
morfoloji nedeniyle genelde, bolgede en etkili erozyonun oldugu akarsu yataklari tizerinde
kurulmustur. Altinapa ve Sille goletleri bunlarin en tipik iki 6rnegidir. Drenaj alanlarindaki
asirt erozyon nedeniyle bu gibi akarsular {izerindeki goletlerde siltasyon yliksek
degerlerdedir. Golet rezervuarlart igerisinde gelismis olan delta birikimlerinin boyutu
siltasyonun hizini1 gosteren birikimlerdir (MTA, 1998).

Konya Kenti’nin batisindaki derelerin ¢ogu sel karakterlidir. Gilineyden kuzeye
biiytiklii kiigiiklii, cogu sel karakterli olan dereler bulunur. Bu dereler sunlardir:

-Hatip- Beybes arasinda; Cat Deresi, Corak Dere, Yukar1 Bogaz Deresi,

-Beybes-Koycegiz arasinda; Kocabogaz Deresi, Inderesi, Baykus Deresi, Sogitli
Deresi, Meram Cay1, Karen Deresi, Damladag Irmagi,

-Koycegiz-Sille Yolu arasinda; Kecili Deresi, Karakavak Deresi, Nisantas1 Deresi,

Kurt Dere, Yilinli Cukur Deresi,
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-Sille Yolu-Sadiye arasinda; Marmalik Deresi, Kanli Dere, Incik Deresi, Ardich
Deresi, Kazankak Deresi, Kizil Dere, Meramsah Deresi (Universite kampusundan dnceki
dere), Ziraat Deresi, Kisla Cay1, Kurugay Deresi, Esme Deresi (Sadiye Yani).

Bu derelerden Meram Deresi haricinde suyunu siirekli akitan yoktur. Meram Deresi
de Altinapa Baraji’nin yapilmasiyla biiyiik dl¢iide 1slah edilmis ve kente getirdigi aliivyal
madde miktar1 azaltilmistir. Bat1 kesimindeki daglardan gelen tiim dereler arazide vadi
veya sel oyuntusu agmustir. Son yillarda kent ¢evresine yagisin az diismesi zaten erozyonu
biiylik 6l¢iide onlemistir.

Bu derelerin getirdigi allivyal maddelerden daha ©nemlisi, yukaridaki daglik
alanlarin aginmak suretiyle kirgibayira doniismesidir. Bu alanlarda eskiden beri var olan ve
son ylizyillarda yok edilen ormanin yeniden tesekkiil ettirilmesi gerekir. Orman tesekkiil
ettirilmesi ayn1 zamanda sellenme ve kente temiz hava verme agisindan da Onemlidir.

Zaten yapilan ¢aligmalar yavas olsa da bu sekilde devam etmektedir.
4.1.1.4. Yamac Dokiintiileri ve Kiitle Hareketleri

Konya Kenti diizliik alan oldugu i¢in kiitle hareketlerine tiimiiyle yabancidir. Kentin
1sinsal olarak gelismesi ve batidaki daglik kesime dayanmasi sonrasinda kiitle hareketleri
kent yerlesiminin az bir kisminda tehlikeli olmaya baslamistir. Onceki donemlerde Konya
cevresindeki dag kdylerinin problemi olarak goriilen kiitle hareketleri 1980 yilindan sonra
cevredeki kdylerin kent alanina alinmasiyla kentin problemi haline gelmistir.

Konya Ovast’nin yamaglarda birlestigi yerlerde kalinligr 20-30 m. ye varan yamag
molozlar1 bulunmaktadir. Yaygin olmayan kiitle hareketleri kii¢iik boyutlu heyelanlar
ve kaya-blok diismeleri seklinde olusmustur. Belirgin olarak Meram Cay1 vadisi
boyunca ve giineybatida Hatip taraflarinda izlenmektedir. Meram bogazi boyunca
izlenen heyelanlar diizlemsel kaymalar ve kiigiik boyutlu ¢camur akmalar seklinde

gelismistir. Bolgenin en aktif heyelanlar1 ve toprak kaymalarin gelistigi diger bir kaya
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toplulugu ise; Karacadren ve Sille yoresinde eski aliivyon yelpazesi c¢okelleridir
Sille Yolu kuzeyindeki yamaglarda gozlenen stabilite bozulmalari buna 6rnek olarak
verilebilir. Sehrin biiyliylip gelismesi sonucu Meram, Dere, Hatip ve Sille kdylerindeki
egimli yamagclarin bulundugu kesimler artik aranan yerlesim bolgeleri haline gelmistir.
(MTA, 1998 ve Ozdemir, 2000)

Meram Cay1 vadisinde yer alan Derekdy, 1980 oncesinde Konya'ya bagli, vadi
boyunca uzunlamasina bir yerlesim dokusu gostermis kasaba iken, kentin alanlarinin
genisgletilmesiyle mahalleye doniismiistiir. Cogunlugunu yerli halkin olusturdugu ve Tarihi
Meram merkezinden itibaren yaklasik 4 km. boyunca uzun, ince dar vadinin, egimli
yamaglar1 boyunca yerlesme vardir. Bir ova yerlesmesi olan Konya Kenti i¢in tezat olan
bu durum, kiitle hareketleri tehlikesi barindirmaktadir.

Derekoy’de oturanlarin biiylik ¢ogunlugu, otobiis seferlerinin diizenli ve sik olusu
Konya kent merkezinde is imkanlarimi kullanmasina sebep olmus, her tirlii kentsel
fonksiyonlardan yararlanmanin yaninda, havasinin temiz olmasi, dogup biiyiidiikleri yere
bagli kalma gibisebeplerle yerli halk arasinda cazibesini yitirmeyen yer olmustur. Yaklagik
1.000-1.500 hanenin bulundugu yerde yerlesime uygun diiz alan bulunmadigi i¢in egimli
yamagclar kullanilmaktadir. Baz1 yerler heyelan tehlikesi oldugu icin tehlikeli bolge olarak
bosaltilmaktadir (Foto 4.5, 4.6 ve 4.7). Mahalle icinde egimli yamaclara Belediye

tarafindan ev i¢in ruhsat verilmesi tamamen yanlis bir uygulamadir.
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Foto 4.5: Meram Deresi Vadisi I¢inde Heyelan Bolgesi

Foto 4.6: Derekdy Civarinda Yamag Yerlesmeleri
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Fo.to 4.7: Derekoy’de Kayma Tehlikesi Olan Yamaglarda Yerlesmeler

4.1.2. Sehir Gelisimini Etkileyen Klimatik Faktorler

Ilkcag ve ortagaglarda klimatik faktorler yerlesme merkezlerinin yer se¢imi ve
gelisiminde c¢ok onemli bir faktér iken giliniimiizde eski etkisini yitirmistir. Ancak
sanayilesme ve kent niifuslarinin kalabaliklagsmasi sonucu ortaya ¢ikan hava kirliligine
karst almmacak Onlemlerde klimatik faktorlerden o6zellikle hakim riizgar yonii dikkate
alinarak planlama yapilma ihtiyaci hissedilmistir. Bir kentte ideal olan, hakim riizgar
yoniiniin oldugu kesimin aga¢landirma sahasi haline getirilmesi, hakim riizgarin aksi
istikametine de sanayi kesiminin yerlestirilmesidir.

Konya Kenti’nin 1960’11 yillarda yapilan planinda Giineydeki yesil dokunun
korunmasi i¢in, yeni iskan ve sanayi sahalariin kuzeye hakim riizgar yoniine kaydirilmasi
kentte son 20 yil i¢inde hava kirliliginin artigin1 ortaya ¢ikarmistir.

Problemin ¢6ziimiinde, sanayi alaninin yerinin degistirilmesi maliyetli ve zor olacagi

i¢in, kuzeydeki organize sanayi bolgelerine havay1 kirletici unsurlar1 az olan sanayi tesisi
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kurulmasi1 ve giineydeki Kasinhani’nda kente uzak bir alanda yeni organize sanayi bolgesi

olusturulmasi yoluna gidilmistir.

4.1.3. Sehir gelisimini etkileyen Hidrolojik Faktorler
4.1.3.1. Sel baskinlar1 ve Muhtemel Taskinlar

Bat1 kesiminden gelen akarsular Konya havzasina bosalirlar. Yan kurak iklim sartlari
altinda, drenaj havzalarinda gegirimsiz veya az gecirimli kaya topluluklarinin yiizeyledigi
akarsular sel karakterlidir. Bu nedenle ani saganak yagislarinin olusturdugu yiizey
sellenmeleri kisa zamanda vadi tabanlarina yigilmakta ve akarsularda sellenme ve
tagkinlara yol agmaktadir. Drenaj alanlarinin erozyon karakterindede oldugu vadi
tabanlarindaki sel kiitleleri asir1 sedimanla yiliklenmeleri nedeniyle daha da tahripkar
olabilmektedir. Tiim sellenme alanlar1 giincel yelpazenin olustugu alanlarda daha ¢ok
gorilir. Kentin batisindaki yiiksek alanlarda yer alan giincel yelpazelerin tiimiinde bu
durum mevcuttur. Ancak, Meram ve Sille dereleri lizerinde insa edilmis olan golet ve
barajlar bu iki akarsu Onilindeki sellenme potansiyelini ortadan kaldirmistir. (MTA,
1998).

Konya-Beysehir yolunun saginda bulunan Kegcili Deresi i¢in drenaj kanali agilmig ve
Sille Yolu civarina kadar, 7-8 civarinda sel karakterli derelerin suyunu toplayarak tehlike
azaltilmistir (Foto 4.9). Drenaj kanali, Kegili Deresi’nin bulundugu alandan baslayarak®
Sille Yolu kuzeyi ve Erenkdy-Aydinlik Evler hattindan Sanayi alanlarina, Ankara Yolu
tizerinden de Aslim Bataklig1 mevkiine ve buradan da kurutma kanalina verilir. Bu kanal,
Kegili Deresi’nin yaninda Karakavak Deresi, Nisantagi Deresi, Kurt Deresi, Yilanli Cukur
Deresi sularini tahliye etmektedir. Drenaj kanali 1957 yilinda Hocacihan gevresinde olusan

selden sonra yapilmistir. Kanal yapilmadan 6nce suyunu uzak mevkilere ulastiramayan

36 Sehir merkezinden Meram Tip Fakiiltesi’ne giden yolun kivrildigi yer Kegili Deresi’nin ovaya acildig
agzidir.
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dereler, kent yakininda taskina sebep olarak, yagisin ¢ok oldugu yillarda toplanma
yerlerinde gegici gollenmeler gibi sakincalar doguruyordu. Drenaj kanalinin yapilmasindan
sonra fazla sular Aslim’a akitilmis ve bataklik suyunun artigina sebep olmustur. Daglik
kesimden gelen derelerin bir kisminin iizerinde 1slah ¢aligmalar1 yapilmistir (Foto 4.8).
Giincel yelpaze alanlari, Konya sehrinin potansiyel gelisim alanlarim
olusturmaktadir. Bu alanlarin biiyiik bir kismi kanallarla drenaja baglanmis ve
muhtemel selin olumsuzlugu giderilmeye ¢alisilmistir. Ancak bir kisim kii¢iik sel

oyuntular1 ile Yazir ¢cevresindeki daglik alan hala riskli gruplar igerisindedir.

Foto 4.8: Kegili Deresi Dogusunda (Beysehi Yolu-Sille Arasi) Dere Islah Caligmalari
Yapilmis Bir Alan
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Foto 4.9: Kegili Deresi Tahliye Kanali

4.1.3.2. Yeralt1 suyunun Azalmasi ve Kirlenmesi

Yorede karstlagmanin olmasi, 6zellikle yagislarla olusan suyun yeraltt sularini
besledigi alanda dogrudan yeralt1 sularini kirletme s6z konusudur. Aktif karstlagsma algak
plato ve ova tabanlarinda etkilidir. Konya i¢gme suyunun elde edildigi Altinapa Baraji1 da
aktif karstlasma alaninda bulunmaktadir. Karstlasma kentte yeralti sularim1 dogrudan
kirletme ve yeraltinda bosluk olmasi durumunda zemin iistiindeki agir yapilagsma riskli
alan olusturma gibi olumsuzluga sebep olur. Ayrica, atik su tahliye kanalinin gittigi
alanlarda da karstlasmanin goériilmesi Konya kuzeyinden Tuz golii'ne giden alanda

yeralt1 suyu kirliligi olusturmaktadir (MTA, 1998).
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Konya Ovasi tahliye kanali yapilincaya kadar kentin kanalizasyon sularinin Aslim
Batakligi’na birakilmasi yeralti sularini kirletici bir etken olmustur. Zeminin bilhassa
Kayacik civarinda sizma kapasitesinin yiiksek olmasi da olumsuzlugu arttirict bir diger
etkendir. Fakat Aslim Batakligi’nin bulundugu alanin giiniimiizde ve daha onceki
donemde zaten koti kaliteli su icermesi ve igme suyu ic¢in kullanilmamasi tehlikeli

durumu engellemistir.

Yeralt1 sularinin azalmasi ise; son 20 yil i¢inde tehlike arz eden bir problem haline
gelmistir. Tarih boyunca Konya Kenti’nin su fazlaligi ve seller ile bas1 dertte olmasina
ragmen giinlimiizde, kent niifusunun artan ihtiyacindan dolay1 fazla su ¢ekilmesi, ovada
tartm amacli bilingsizce su ¢ekimi ve yagislarin azalmasi sonucu yeraltt beslenmesinin

azalmasi sebebiyle kentin igme ve kullanma suyunda azalma meydana gelmistir.

Yeraltt sularinin azalmasi ve bataklik alanlarin dis drenaja baglanmasinin kent i¢in
bazi olumlu yonleri de olmustur. Bu bataklik kurutulmadan once c¢ok goriilen sitma
hastaligmin artik goriilmeyisidir. Osmanli Devleti’nin son donemi ve Cumbhuriyet
doneminin ilk yillarinda bu hastalik ¢ok goriilmiistiir. 1917-1923 yillarinda Konya
niifusunun % 70’1 sitmaya tutulmus, 1942-1943 yillarinda bu oran ancak % 35°e
diistiriilmiigtiir. Sebep olarak Havzan’a getirilen sularin yaptigi kiiglik bataklik oldugu
tespit edilmistir (Odabasi, 1998). Kentin dogu kesiminde bulunan aslim ve Alakova
batakliklar1 da sitma yapan yerler arasindadir. Yapilan ilagli tedaviler ile kesin ¢dziim
allmamayinca, meseleyi kokiinden halletmek i¢in batakliklarin kurutulmasina girisilmistir.
Konya Ovasi drenajinin tamamlanmas1 ve yeraltt sulariin asirt kullanimdan dolay:
cekilmesiyle batakliklar tamamen kurumus ve sitma hastaligi kentte kalmamistir. Nitekim

Alakova bataklig1 cevresinde uzun yillar yasamis ve eski donemden beri yoreyi bilenler ile
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yaptigimiz goriismede Alakova batakliginin 20-30 y1l dncesinde sivrisinek deposu halinde
oldugunu ve giiniimiizde problemin kalmadigini bildirmislerdir.
4.2. Konya Sehir Yerlesiminin Cumhuriyet Doneminde Gelisimi

Konya Kenti Alaattin Tepesi ¢evresinde kurulduktan sonra Anadolu Sel¢uklu devleti
doneminde gelismistir. Osmanli devrinde kent merkezi fonksiyonu, Alaattin Tepesi’nden

Mevlana Tiirbesine taginmistir.
Cumbhuriyet kuruldugunda Konya Kenti sinirlari;
-Kuzeydoguda; Araplar, sedirler,

-Doguda; Aslanl Kisla (giiniimiizde Mevlana Kiiltiir Merkezi’nin yerlesme alanidir),

Ugler Mezarhigi,

-Giineydoguda; Burhandede Mahallesi (Karatay Terminali’nin yaklasik 300 m.
gliney1)
-Giineyde; Gemalmaz Mahallesi, Larende Caddesi’nin gevresi,

-Batida; Istasyon, [hsaniye Mahallesi, Millet Hastanesi’’ (Bu giinkii Niimune

Hastanesi)

-Kuzeybatida; Musalla Mezarlig1 ile Karakayis Mahallesi arasinda bulunmaktadir.
Bu alanlarin bir kismi1 daha dnce gegici bir yerlesme sekli olan “bag evleri’nin daimi

yerlesmeye donilismesiyle mahalle haline gelmistir.

4.2.1. Konya Bagevi Yerlesmeleri

Konya Anadolu Selguklularin baskenti oldugundan beri kent olarak kayitlarda

geemesine ragmen, kent i¢i ve ¢evresinde tarim fonksiyonu eksik olmamistir. Bag, bahge

37 Giiniimiizde sehir merkezinde kalan Niimune Hastanesi, “Millet Hastanesi” adiyla insa edildigi donemde
kentin disindaki bir alanda yapilmustir.
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ve meyve tarimi ile ev ihtiyaglarin iretildigi hayvancilik halkin biiyiik cogunlugunun
ugrasi alan1 olmus ve 1950°1i yillara kadar mevsimlik go¢ olmustur. Osmanli’nin son
donemlerinde kent gelisimi dogu ve giineydeki bag evlerini daimi yerlesme alani haline

getirmistir.

Konya Kenti’'nde Selcuklu ve Osmanli doneminde olusturulmus ¢ok sayida bag
yerlesmesi bulunmaktaydi. Sadece yaz aylarinda sicak ve kurak zamanlarda gidilen bag
evleri 20. ylizyilla kadar fonksiyonlarini siirdirmiis gegici yerlesim alanlarindan ve

ekonomik fonksiyona sahip merkezlerdendi.

Bag evlerinin yapisini ve dokusunu incelemek, kentin cumhuriyet donemi gelisimine
151k tutacaktir. OKTAC yaptigi calismada Konya'daki bag evlerinin mimari yapisini
inceledigi ¢alismada, yerlesmelerin detaylar1 hakkinda bilgi vermistir. Asagida agiklamasi
yapilan bag evleri isimleri ve 6zellikleri OKTAC tan alinmis, giiniimiizdeki durumlari1 da

saha ¢aligmalar1 ve harita ¢aligmasiyla tespit edilmistir.
Konya bag yerlesmeleri ve giiniimiizdeki kullanim durumu su sekildedir:

Kuzey kesimde; Parsana Baglarl,, Musalla Baglar1 ve Sedirler-Araplar Baglari
bulunmaktadir. Kentin 1960 ve 1970’li yillardan sonraki gelisim alaninda bulundugu
icin, gliniimiizde ¢ok katli yapilagmanin hiicumuna ugramis ve tiimiiyle yok olmustur.
1970 yilinda kent otogarinin Musalla baglar1 yakinina yapilmasiyla en hizli yapilagmaya
ugrayan yerlerden birisidir. Sedirler-Araplar Baglari, kentsel gelisim alanina son yillarda
girmistir. 30 y1l 6ncesine kadar kent i¢inde miistakil evlerin bulundugu, geleneksel Konya
evlerine de rastlanan alan olmasina ragmen, son yillarda yapilagma olusturulmustur. 1970-
1980’11 yillarda bag evi fonksiyonlarini timden kaybetmis, gelir durumu orta ve disik,

kdyden yeni gog¢ etmis kimselerin oturdugu alanlar1 olusturmustur.
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Kentin Dogu kesiminde; Kisla Meydam ve cevresinde sulak arazide bahge tarimi
yapilan alan, uzun siire daimi yerlesme alani olarak kullanilmis, giiniimiizde de ¢ok katl

yapilasma ve sosyal amagli kullanilan konutlarin iggaline ugramustir.

Kentin Giineydogu kesiminde; Filobad Baglar1 Alakova Batakligi kiyisindadir.
Selguklu sultanlarinin yazlig1 bulunan alan, kentin bagkent unvanim1 kaybetmesinden sonra
once bag yerlesmelerine daha sonraki donemlerde de kdye doniismiistiir. Giiniimiizde

biiylik cogunlu 1 ve 2 katli evlerden olugmaktadir.

Kentin giliney kesimlerinde; Ulmirmak Baglari, Aymanas Baglar1 ve Kovanagz
Baglar1 bulunmaktayken, 1950 ve 1960’l1 yillardan sonra daimi yerlesme merkezleri
haline gelmistir. Buralar1 da son yillarda ¢ok katli binalarin isgal ettigi alan haline

gelmistir.

Konyadaki esas bag evlerini olusturan Giineybatida Meram ile kent merkezi arasinda
kalan kesimdir. Bu kesimde; Havzan Baglari, Giindogdu Baglari, Kiirden Baglari,
Selver Baglari, Durunday Baglari, Seyh Vefa Baglari, Turut Baglari, Dere Baglar,
Yaka Baglari, Hoca Fakih Baglari ve Meram Merkezinde bulunan Meram Baglari
vardir. Bu bag yerlerinden bagcilik fonksiyonunu devam ettiren aile sayist ¢ok azalmistir.
Biiyiik ¢ogunlugu rekreasyon amagli yapilmis piknik alanlari ile kent merkezinde
oturanlarin 2. evi olarak veya villa tipi konut yerlesmeleri seklinde kullanilmakta iken,
Havzan Baglari, Hoca Fakih Baglar1 ve Yaka Baglari kente yakin oldugu icin ¢ok katl
yapilagsmalarin i¢inde kalmistir. Dere Baglari ile Durunday Baglar1 (Lalebahge ve
Giilbahge) onceleri kdy haline gelmigken, kentin biiylimesi sonucu mahalle haline
getirilmistir. Degirmenderesi vadisi iginde (Meram ¢ayinin batidaki yiiksek fay zonu i¢inde
actig1 vadi) bulunan Dere Baglar1 ise; suyu bol, topragi gayet iyi ancak, dar bir vadi i¢inde
oldugu i¢in genis capli yerlesimin olmadigi alandadir. Gilinlimiizde Dere Mahallesinin

yerlesim alanina yakin yerde bulunan rekreasyon amacglhi da kullanilan ¢ogunlugunu
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Derekoyliilerin oturdugu daimi yerlesim alanidir. Yakiindaki Kdycegiz Mahallesi, 19.
ylzyilda yerlesim alami haline gelmistir. Bu alanda bag sahibi ailelerin islerini gdren
insanlarin oturdugu mevki iken daha sonra koy haline gelmis ve giinlimiizde de kentin

mahallesine doniismiistiir (Oktag, 2001).

Yukarida agiklamasi yapilan Meram yoniindeki tiim baglar; Meram deresinin
batidaki fay dikliginden gelerek ovaya acildigi yerde aliivyal yelpazenin {ist ve orta
kisminda bulunmaktadir. Meram Merkezinde han, hamam, pazar yerleri ve cami gibi
kentsel dzellikler de bulunmaktaydi. Ilkbahardan itibaren yer yer 8 ay kalman bir sayfiye
ve tarimsal iiretim merkezi halindeydi. Giliniimiizde biiyiik ¢ogunlugu villa evlerin ve halka
acik rekreasyon alanlarinin yogun oldugu ve ekonomik olarak bagciligin olmadig1 bir
merkezdir. Bu bag yerlesmelerin isimleri tarihten kalma yer veya kisi adlariyla
anilmaktadir. Ornegin Durunday; Selguklu komutan1 Emir Turuntay’dan, Yaka; Selguklu
vezirlerinden “Sahip Ata Yakas1” adiyla anilmasindan ismini anilmakta ve gilinlimiizde

biiylik cogunlugu mahalle veya semt adi olarak bilinmektedir.

Kentin bati kesiminde Gedekales Baglari, Hocacihan Baglar1 ve Sille Baglar
bulunmaktadir. Bunlardan Gedekales Baglari, Karaburga Takkelidag, Kent Yaka’si
(Meram Yaka Yolu) Pavlos Manastir1 ile sinirlt olan alanda bulunmakta ve yakin doneme
kadar bag evleri var iken, glinlimiizde ¢ogunlugu bahgeli evlerden olusan evler ve yeni
yapilmis villalar mevcuttur. Sosyal yapi olarak kullanilan Huzurevi ve Selguk Universitesi
Tip Fakiiltesi de burada bulunmaktadir. Dogu kesimindeki Hocacihan ¢evresi ¢ok katli
binalarin yaklastig1 ancak ¢ogunlugu 1-3 katl binalardan olusan yapilagma icindedir. Sille
Baglar ise; Sille aginim platosunun Konya Ovasi’na agildigi alanda aliivyal ve koliivyal
depolar iizerinde kurulmustur. Kent ¢evresinde kasaba iken, giiniimiizde tek katli ve ¢ok
katli yerlesim alani haline gelmistir. Sille merkezi koruma altinda oldugu igin tarihi

goriinlimiinii muhafaza etmektedir.
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Dede Bahgesi; giinlimiizde Kiiltiirpark (fuar) alan1 i¢inde ayni isimle taninir. Tarihi
Konya kalesinin surlar1 i¢inde kalan yesillik bir alandir. Anadolu Selguklular1 doneminde
kentin ticaret, egitim, saglik ve din hizmetleri gibi alanlarda kullanilirken, Osmanli
doneminde Cem Sultan’in Konya valiligi esnasinda sayfiye alanina doniistiiriilmiistiir.
Giiniimilizde sosyal kullanimi olan, Fuar ve Lunaparkin bulundugu alandir. 20. yiizyilin

basinda bah¢ivanlik yapan ailelerin bir kism1 burada bulunuyordu.

Genel olarak bakildiginda Konya tarihi kent merkezinden itibaren 4 tarafindan bag

yerlesmesi oldugu, bat1 ve giineyde bag yerlesmelerinin daha yogun oldugu goriiliir.

Konya Kenti’nde bag evleri esas olarak ekonomik amagli kullaniliyor ve mevsimlik
gbclin tipik bir uygulamasi seklindeydi. Yaz ayinda alinan iirlinler, sonbaharda kis
aylarinda kullanmak icin Konya'ya getiriliyordu. Ornegin pusta tarzi yapilmis baglarda
lizim yetistirilir ve sonbaharda pekmez yapilirdi. Kurutmalik, konserve, tursu, pestil gibi
kislik ihtiyaglar hazirlanir, “etlik” olarak biiylikbas hayvan veya ¢ok sayida kiigiikbas

hayvan kesilerek kis i¢cin kavurmalar yapilirdi.

Bag evlerinin ikinci fonksiyonu da yazlar1 sicak ve kurak olan kentte, serinlemek
amaciyla gidilen rekresyon alanlari seklindeydi. Aslinda rekreasyon olarak kullanim
Anadolu Selguklu devleti’nin baskent oldugu donemlerde daha yogundur. Kentin
Osmanlilar doneminde tarimsal iiretime kaymasindan sonra, hem ekonomik hem de
rekreasyon amacli kullanilmistir. Osmanli doneminin sonlarinda kentin biiyiimesi ile tarihi
kent cekirdegine yakin olan baglar, once daimi yerlesim merkezi haline gelerek
mabhallelere donlismils ve kentin artan niifus karsisinda apartman hayatina ge¢mesiyle
baglarin cogu beton altinda kalmistir. Hatta “Meram Sanayisi” adiyla bilinen alanda
yesilligin lizerine sanayi sitesi olusturulmasi yoluna gidilmistir. Mahalli yoneticilerin ilk

donemlerde onemsemedigi bu durum, 1966 imar planinda ele alinmis ve O&zellikle
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Meram’in yesilligini koruma altina almak icin, kentsel gelisimi kuzeye kaydirma
kararlastirilmasina ragmen tam anlamiyla bagar1 saglanamamastir.

Kentteki sanayilesme hareketleri ve hizmetler kolundaki gelismeler, bag evi
fonksiyonlarini azaltarak bagcr aileleri farkl iskollarina yoneltmistir.

Konya disinda kenti en ¢ok tanitan &zelliklerden birisi de “Meram Baglari”dir.
Giliniimiizde Meram Baglar eski fonksiyonlarini yitirmis, hatta yesilligi yok olma tehlikesi
ile kars1 karstya kalmistir. Kimi yerlerinde ¢ok katli binalarin yapildigi alanda ve genis
bahgeli villa evlerinin bulundugu yerlerde ancak yesillige rastlanilabilecek durumdadir. Bu
yonii ile kent Kayseri kenti ile karsilagtirildiginda, halen bag evleri bulunan Kayseri’ye
gore diiz alanda olmasinin dezavantajin1 yasamistir. Kayseri kenti, Erciyes’e ylikselen
daglik kiitle yaninda oldugu i¢in, ova istikametinde gelismis ve bag evleri saglam
kalmistir. Konya her tarafi diiz oldugu icin 1ginsal istikamette dort tarafina dogru gelisme
gbstermis ve biitiin baglar kisa zamanda beton altinda kalmistir.

Bag evi yerlesmelerinin ve bagciligin ortadan kalkmasinin sebepleri su sekilde
siralanabilir:

1. Zor olan ve biiyiik emek isteyen bag-bahge islerine zaman ayirmak yerine, daha
kolay ve rahat olan apartman hayatinin cazip hale gelmesi

2.Gelisen ulagim aglariyla Konya'ya Akdeniz sahillerinden sebze ve meyvenin daha
ucuz ve erken getirilmesi

3.Ailelerin cocuklarin tahsil yaptirmak istemesi veya zanaat sahibi olmalarini
istemeleri sebebiyle yeni acilan igkollarina yakin yerde oturma istegi

4.Yapilagmanin bag evleri yoniinde ilerlemesi ve kat karsilig1 verilen dairelerin cazip

hale gelmesi
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5.Kentin tarim ve hayvancilik sektoriindeki cazibesini yitirmesi ve bu alanda gevre
temizligi icin belediyenin getirdigi bazi diizenlemelerin tarim ve hayvancilik aleyhinde
gelismesi

6.Artan niifusa dayali olarak bag evlerinin miras yoluyla béliinerek azalmasi

7.Kentin sanayi ve ticaret alaninda atilim yapmasiyla bagcilik yapanlarin farkh
iskollarina yonelmesi vb. gibi sebepler bag evi hayatini ve iiretim seklini yok etmistir.
Ancak hafta sonlar1 gidilen 2. ev haline gelen bag evlerinde sebze ve meyve iiretimi daha
cok hobi amagl kiicilik ev liretimleri olup ekonomik degerleri yoktur.

Yukarida sayilan sebeplerin disinda yagislardaki azalmalar ve kent niifusunun
artmasi, bagciligin kalkmasinin bir diger sebebi olmustur. Sehir niifusunun artmasi, Meram
Cayr’na Altinapa baraji yapilarak su tutulmasi ve igme suyu olarak tahsis edilmesi
sonrasinda kent i¢inde kanallara su verilememistir. Su alamayan baglarda iiretim azalmus,
ekonomik olmaktan ¢ikmistir. Bagciligi devam ettirmek isteyen aileler yeralti suyuna
yonelmis bu da yeralti suyunun 6l¢iisiiz kullanilmasiyla su tablasindaki diisiistin bir sebebi
olmustur. Sahada yapilan arastirmalarda, pek ¢ok yerde kanallarin su akitmasi 1975-1978
arasinda son kez olmus sonraki yillarda kesilmistir.

Glinlimiizde egitime onem veren kent halki villa evler haline getirilen bag evleri
alanlarinda oturmasina ragmen, kent merkezinde de ev sahibi olarak yaz-kis evi seklinde
kullanmaya baglayanlar da olmustur.

Bagciligin Cumhuriyet doneminde Konya Kenti’nin gelisiminde ilk donemlerde
olumlu etkisi olmustur. 1950 dncesinde ekonomik kriz gegiren kent halkinin temel ihtiyag
maddelerinin tiretim alani olan baglar, halkin tasraya go¢ etmesini engelleyerek tarim kenti
haline gelmesini saglamistir. Kentin sanayi ve hizmetler alanina kaymasiyla, kente temiz
hava saglayan yesil kusak olusturan bu kesimler, 1966 planinda her ne kadar korumaya

alinmak istense de kent sinirlarinin gelismesiyle kurtarilamamustir.
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4.2.2. Kentin Cazibe Merkezi Olmasi

Bir yerlesme merkezinin niifusunu arttirip biiyiimesi i¢in ¢evresindeki yerlesmelere
gore cazibesi bulunmasi gerekir. Konya Kenti, ekonomisinin zayif oldugu dénemler harig
tiim zamanlarda ilgelerine ve ¢evresindeki kdylere gore yerlesim acisindan daha cazip hale
gelmigstir. Cogu kez ekonomik amagli gogler ile kente yerlesilmis, bazen de kentteki
gelismeler ilk once kirsal kesimi kente cekmistir. 19 yilizy1l ve 20. ylizyil teknoloji
alanindaki gelismelerin ilk Once biiylik sehirlerde goriilmesi, teknolojinin hayat
standartlarini yiikseltmesiyle gocii hizlandirmistir.

Konya Kenti’nde baz1 yeniliklerin giris tarihleri su sekildedir.

1869: kentte ilk matbaanin agilmasi, Fransizca ve Tiirk¢e yaymlanan “Konya
gazetesinin ¢ikarilmast

1895: 1k fotograf stiidyosunun agilmasi

1915: 1lk sessiz filimin oynatilmasi

1924: 11k elektrik fabrikasinin agilmasi

1930’1u yillar: Sehir i¢inde bisiklet kullaniminin yayginlagmasi

1940: 11k buz fabrikasinin acilmasi

197011 yillar: TV kullanimi (Odabasi, 1998)

Kentin kuzeyinde bulunan ve baskent olduktan sonra hizli biiylime gdsteren Ankara
Konya'nin Orta Anadolu'da kismen cazibe merkezi olmasini engellemektedir. Fakat bir
kentin baskente yakin olmasi da bir diger cazibe oldugu i¢in aslinda Konya'nin Ankara'ya
yakin olmasi kente olumlu etki yapmaktadir.

1950°den sonraki donemde sanayilesme ve hizmetler alaninda isgiiciiniin varligi,
kenti cazibe merkezi haline getirmistir. 2000’li yillarin sonunda Tiirkiye'de en biiyiik 5

kentin hizli1 go¢ alisin1 engellemek, amaciyla DPT tarafindan sessizce “”’Cazibe Merkezleri
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Projesi” uygulamaya koyulmustur. Kentin gelecegini etkileyecek olan bu proje kent
gelisiminde 6nemli olacaktir.

Konya Kenti, 2008-2010 yillarinda DPT tarafindan yatirimi 6ncelikli olan iller
sinifina alimmustir. “Cazibe Merkezleri Projesi” olarak adlandirilan bu ¢alismada Istanbul,
Ankara, Izmir, Bursa ve Adana Metropollerine yigilmay1 énleme amagclandirilmistir. Bu
konuda DPT’nin goriisii su sekildedir. “Bélgesel Oncelikler: Ilgili olan biitiin sektor ve alt
sektorlerde, iilkenin orta ve dogusunda belirli niifus biiyiikliigiine ulasmis, dogudan batiya
gogli kendine yonlendirebilecek, ¢evre illerin sosyo-ekonomik gelismesini hizlandirma
potansiyeline sahip; Diyarbakiwr, Elazig, Erzurum, Gaziantep, Kayseri, Konya, Malatya,
Samsun, Sivas, Sanlurfa, Trabzon, Van illeri ve bu illerin cazibe merkezi konumundaki
sehir merkezlerinin sosyal ve fiziki altyapr yatirimlarina oéncelik verilecektir.”
(www.dpt.gov.tr)*®

Bu cazibe merkezlerinin 2008-2015 arasinda Ankara, Istanbul ve Izmir'in alt
metropolleri olmasi ve gogii ¢eken yerler olmasi icin ¢alisilacak, bir anlamda bu merkezler
gocl diizenleyici kent niteligine girecek. Cazibe merkezi olarak kabul edilen 12 il, sanayi
ve hizmetler agisindan merkez haline gelecek. Ancak bu iller i¢in 6zel bir kurumsal yapi
olusturulmayacaktir. Konya'nin en biiyiik rekabet¢i tistiinliigli sliphesiz ki sahip oldugu
girisimcisi, girisimcilik kiiltiirli ve altyapisidir. Baslica limanlara ve pazarlara olan uzaklik
sorunlarina ve ulagim eksikliklerine ragmen Konya, bu engelleri asarak bolgesel bir cazibe
merkezi olmayi halihazirda bagarmistir. Bunun bir sonucu olarak da son yillarda dis
pazarlara agilmaya baglamistir. Ortadogu'dan, Afrika'ya, Avrupa'dan Asya'ya pek ¢ok
iilkeye ihracat yapmaktadir. Biiyiik cogunlugu aile sirketi ve KOBI'lerden olusan Konya
sanayisi, kurumsallagma, finans gibi sorunlar nedeni ile pazarlama ve markalasma

yatirimlarini heniiz istenilen seviyeye getirememis olsa da bu durum markalagma trendini

3 http://www.dpt.gov.tr/kamuyat/2008/2008-2010-Rehber.doc .01.06.2007 tarihinde alinmustir.
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biitlinliyle etkileyememis; Konya bdlgesinde gii¢lii ve dis pazarlarda siirekli satiglarini
artiran onemli markalara da sahip olmustur. Konya, katma degeri yiiksek markalar inga
etmeye baglayacak illerin basindadir (Turan, 2006)

Cazibe merkezi olma bir kentin biiylimesini saglasa da beraberinde bazi sorunlar1 da
getirecektir. Eger diisiiniilen en biliyiikk 5 ilin cazibesini 12 ile kaydirma uygulamasi
basariya ulasirsa kent Ankara'nin cazibesi yerine ikame edilmis olacak ki; ileride biiytlik
niifus patlamasi yapma ve fiziki yonden daha da gelismesi anlamina gelir. Bir bakima en
biiyilk kentlerdeki sorunlar1 12 il merkezine kaydirma demektir. Fakat DPT’nin
uygulamay1 kontrollii yiiritmesi ve daha onceki kent gelisiminde bazi olumsuzluklari
erken teshis ederek miidahale etmesi kentsel gelisme yoniinden dogru bir karar olacaktir.”

Kentler insan niifusunun yogunlagtigi alanlar olarak 19. ve 20. ylizyilda eski
donemlere kiyasla ¢ok gelismislerdir. Kentlerin niifuslarinin biiylimesi beraberinde yiginla
problemi cikartmigtir. Ekonomisi en iyi iilkelerden en kotii iilkelere kadar kent icinde
yoksul bir sinifin varliginin olusmasi kaginilmaz hale gelmis, gerek yerel gerekse iilke ve
diinya ol¢eginde yoksul kentli sinifin problemleri degisik yaymn ve arastirmalarda ele
alimmustir.

Ankara ve Istanbul’da kentli niifusun % 50’si varoslarda ve yoksulluk sinirinda
oldugu yapilan arastirmalarda ortaya ¢ikmistir (Cukurcayir, 2002).

Yoksulluk kavrami iilkeden iilkeye ve zamana gore degisen goreceli bir kavramdir.
Basinda zaman zaman c¢ikan yoksullukla ilgili yazilarin kanaatimizce bilimsel agidan
dikkate alinmamalidir. Ancak kentlerde asgari diizeyde beslenme, barinma ihtiyaglari igin
verilen standartlar da yabana atilmamalidir.

Diinya ve iilke OoOl¢eginde koylerde halkin yoksullasmast go¢ sebebi olarak

gosterilirken, kentlesme beraberinde yoksul bir sinifi olusturmus ve kent yerlesmesinde

3 DPT konu hakkinda detayl bilgilendirme yapmanustir.
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kdy ozellikleri tasiyan kenar mahallelerin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Ozellikle
tilkemizde 1950—-1980 yillar1 arasinda kentlerde biiyiime yoksul sinifin patlamasina sebep
olmustur. CUKURCAYIR yaptig1i bir calismasinda kent iginde, Karatay ilcesi
Uzunharmanlar mahallesi’nde 300 kisiyi kapsayan arastirmasinda kentli olamamis
kesimden bahsetmistir.

Kentin cazibesini artiran pek ¢ok etkenden birisi de saglik alaninda 6nde olmasidir.
Cumhuriyetin ilk yillarinda degilse bile daha sonraki gelisme donemlerinde sosyal
giivenlik sisteminin geliserek yayilmasi g¢evre ilge ve illere gore kentin cazibesini
arttirmistir. Sosyal giivenlik sisteminin iilke ¢apinda yayginlagsmasi yaslilik doneminde
saglik kurumlarindan yeterince faydalanmak isteyenler i¢in kente gOc¢ii cazip hale
getirmistir.

Konya'da saglik kurumlari gelisimi Cumbhuriyetin ilk yillarindan sonra baslamistir.
[Ik kurulan hastaneler, Osmanli déneminden kalma “Guraba Hastanesi” ve azinliklar ile
misyonerlere ait hastanelerdir. 1927 yilinda “Millet Hastanesi” agilmistir. 1957 yilinda
“Devlet Hastanesi” admi almis ve yakin donemde de “Numune Hastanesi” ne
doniistiiriilmiistiir. 1lk kurulan Millet Hastanesi yapildiginda kentin en disindaki kenar
mabhalleler secilmistir. Kentte 1930°lu yillarda ameliyat yapilabilmekteydi. Gilinlimiizde
Tip Fakiiltesi Hastanesi, Meram Devlet Hastanesi, Numune Hastanesi ile birlikte ¢ok

sayida 6zel hastane bulunmaktadir.

4.2.3. Cumhuriyet Donemi Konya Sehri Fiziki Dokusunun Gelisimi

Cok eski bir tarihe sahip olan Konya Alaattin Tepesi etrafinda kurulmus bir tarim ve
ticaret kentidir. Sehrin su kaynaklar1 batisindaki daglardan gelmektedir. Gelisim yoniiyle
incelendigi zaman kent; Selguklular doneminde halka seklinde Alaattin Tepesi ¢evresinde

bliylime gostermistir. Karamanogullari devrinde Bati’ya, Osmanlilar devrinde Dogu,
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Giiney ve Giineydogu’ya Cumhuriyet doneminde ise; Kuzey ve Kuzeybati yOniinde

gelisme gostermistir.

Bu gelismelerin temelinde her devrin kendine gore sartlar1 s6z konusudur.
Selguklular devrinde bagkent olmasindan dolay1 sehirsel fonksiyonlar hakim iken,
Karamanogullar1 doneminde sehirsel fonksiyonlarin yaninda batidaki verimli arazilerden
faydalanmak amaciyla kismen tarim kenti olma yoluna girmistir. Nitekim Konya'y1 ziyaret
eden seyyahlar meyve ve sebze yetistiriciliginden yani tarimsal faaliyetlerden ¢ok fazla s6z
etmislerdir. Siiphesiz ki; bunda Konya'nin baskent olma 6zelligini kaybetmesiyle kentsel

fonksiyonlarin bir kismin1 kaybetmis olmasi en dikkat ¢ekici 6zelliktir.

Osmanlilar doneminde ise; Karaman eyaletinin merkezi (Pagsa Sancagi) olan Konya
gelisimini tarim ve ticaret alaninda siirdiirmiistiir. Osmanli devletinde yiiksek devlet
gorevlileri ve ilim adamlar1 nezdinde yiiksek bir degere sahip olan Mevlana Celalettin
Rumi’nin tiirbesi ¢evresinde gelisim daha da hizli olmustur. Ayni zamanda o dénemin

ziyaret edilen bir turizm merkezi hiiviyetini kazanmasina da sebep olmustur.

18. ve 19. ylizyillarda Konya Kenti’nin gelisimi daha ¢ok Giiney ve Giineydogu
istikametinde olmustur. Sehir ortacagdaki ticari canliligmi yitirdikten sonra tarimsal
fonksiyonlara -6zellikle bag ve bahge tarimina- yonelmistir. Giiney ve Gilineydogu’daki
yeralti suyunun yiiksek oldugu topraklar, suyun ¢ekilmesi ve drene edilmesine bagli olarak
kentin genisleme alani haline gelmistir. Bu yerlesmeler dncelikle ya aylarinda gidilen bag
evleri seklinde gegici yerlesmeler, daha sonra da kentin niifusunun artmasina paralel daimi

yerlesmeler haline gelmistir.

Cumbhuriyetin ilk yillarinda eskiden kalma bag evi gelenegi devam etmekteyken,
1950’den sonra kentin hemen yakinlarinda bulunan bag evleri, verimli tarim alanlarini

olusturan allivyal topraklar iskan alani i¢inde kalmis ve sehrin ortagagdan beri var olan

198



yesilligi yok edilmeye baglamistir. Bu durumun farkina varilmasindan sonra kentin

gelisimi yapilan planlarla verimsiz Kuzey ve Kuzeydogu alanlarina kaydirilmistir.

Kentin kurulusu ve Selguklu doneminde merkez olan Alaattin Tepesi, Osmanli
doneminde doguya gelisme ile Fonksiyonunu Mevlana ¢evresine kaptirmistir. Cumhuriyet

doneminde gelisimin esas yonii 6nce bati1 sonra da kuzeydir.
4.2.3.1. 1923-1950 aras1 sehir gelisimi

Osmanli imparatorlugu doneminde kismen tarimsal fonksiyonlar 6n plana ¢iktigi
icin, tarihi kent c¢ekirdeginin dogu ve giiney kesimindeki alanlar yerlesime agilmig
durumdaydi. Kentte bulunan ticari isyerleri Mevlana-Alaattin Tepesi arasinda
yogunlagmis, az miktarda bulunan sanayi tesisleri i¢in ayr1 bir yer bulunmayip, kent icine
dagilmigtir. Konut alanlar1 olarak Alaattin Tepesi kuzey, bati ve giineyi daha az yer
kaplamakta, dogu kesimi ise radyal agin genis boliimiinii olusturmaktadir (Sekil, 4.1). Cok
katli binalar1 bulunmayan kentin (1937 yilinda yapilan “Hayat Apartmani” hari¢, bu
apartmandan sonra 1951 yilina kadar hi¢ apartman yapilmamistir) niifus yogunlugu
oldukg¢a diigiiktiir. Dogudaki ve Ozellikle giineydeki evler, daha 6nce bag evi olarak
kullanilirken daimi yerlesme alani haline donmiis kesimlerdir. Kentteki niifus yogunlugu
eski bag evlerinin oldugu dogu ve giiney kesiminde daha azdir. Bu kesimde anayollar
boyunca 700-800 m* den olusan bahgeli evler ve arkalarinda 2-3 déniimlik baglar yer

almistir.

1896°da trenin islemeye baslamasi, Mevlana—istasyon arasina atli tramvay
yerlestirilmesi ve yollarin diizenlenmesine dayali olarak Istasyon’a uzanan aks gelisme

sinirlart iginde kalmugtir.

1923-1950 yillar Konya sehrinin gelisemedigi yillardir. Sehir Istiklal Savasindan

ciktiktan sonra 27 yil ekonomik kriz i¢inde yagamistir. Bu donemde kent i¢gindeki niifusun
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cevre ilgelere goc ettigi, kentli niifustan da Konya I1 Merkezi'nde kdy ve yaylalara
hayvancilik yapmak amaciyla gd¢ tesekkiil etmistir. Ornegin Altmapa Baraji’nin
kuzeyinde Ulumuhsine Koyii, bu donemde Konya'dan gog¢ edenlerin kurdugu bir gegici
yerlesme merkezi yayla iken, daimi yerlesme merkezi haline gelmis ve kdye doniismiistiir.
Ayni sekilde Ankara yolunda bulunan Goéneng¢ Koyii, Araplar mahallesi’nde oturanlarin

kurdugu yayla iken daha sonralar1 daimi kdy yerlesmesi haline gelmistir.
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Sekil 4.1: 1922 Y1l Konya Kenti Halihazir Durumu (Yenice, 2005)

1923-1950 doéneminde halk topraga bagli kalmayi tercih etmistir. Pespese gelen
savaglar ve kitliklar, Kurtulus Savasi’nda ordumuza hububat takviyesi yapmasina ragmen
halkin sikintt ¢ekmesi, ciftcilik yapma, toprak sahibi topragi islemeye sevk etmistir.
Muhtemel ¢ikacak bir savagsta erzak sikintis1 gekmemek icin, toprak sahibi olma ve tarima
dayali iskollarina ragbet baslamis ciftcilik yiikselen deger olmustur. Yasl insanlarda bunun

etkileri ve arzular1 1970’1i yillara kadar devam etmistir.
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1946 yilinda dogal seyrinde biiyiiyen Konya'da planli déneme gegilmistir. 1.imar
Plani; 19461954 yillarin1 kapsayan ilk imar planidir. 816 ha’lik alanda, merkezden kentin
Dogu’ya dogru yollar1 boyunca diisiik yogunluklu gelistigi alandir. Bu plan tarihi dokusu
icinde, gelecege yonelik gelismeyi ele almayan, o anki durumunun planlanmis seklidir
(Glimiis, 2003). Planin yapilmasindan bir 6nceki donemde Konya kent niifusu 56.465°dir.

Planin yapilmasindan bir sene sonra yapilan sayimda ise kent niifusu 58.456’ya ¢ikmuistir.

1946 planinda esas olan; Istasyon ile kent merkezi arasi ve Demiryolu cevresini
diizenleyerek iskdna agmaktir. Demiryolundan yeterince istifade saglanmasi da bu

yapilagmayz1 tetikleyen bir diislincedir.

Sanayi alanlar1 istasyonun Giineybatisinda istasyona yakin bir yolda seg¢ilmistir.
Ulagim agisindan iyi olmasina ragmen kent i¢inde kalmasiyla ¢ikabilecek problemler hig

dikkate alinmamustir.

Buna gore kent planinda; tek merkezli, kompakt kent modeline uygun bir yapi
benimsenmis, yerlesme tarihi kent merkezi odakli gelisme ve Bati yoniinii kapatarak

dairevi bir kent modeli benimsenmistir (Yenice, 2005).

Sonug¢ olarak; Konya Kenti kurulus yeri diiz ve genis bir alan1 kapladigi igin,
yersekillerinin 1923-1950 yillar1 arasinda gelismesini kolaylastirict bir faktor olmasina
ragmen, sanayiye gecemesi ve tarima dayali ekonominin de kuraklik sebebiyle randimanli

olmamasi sebebiyle dogal niifus artisina dayali biiylimenin disinda gelisememistir.
4.2.3.2. 1950-1960 Arasi Sehir Gelisimi

1950 yilindan sonra Tirkiye'de ilk biiyiilk kdyden kente go¢ olayr yasanmistir. Bu
goc ile birlikte kent niifusundaki hizli artis, daha onceki kent plan1 10 sene gegmeden

diizeltme ihtiyacini hissettirmistir. 58.456 kent niifusuna gore ¢izilen plandan sonra 1950
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yilinda Konya niifusu 64.435’e ve 1955 yilinda da 92.236’ya ¢ikmustir. 1. Nazim imar

Plani ile 2. Nazim Imar Plan1 arasinda yaklasik % 65’e varan niifus artis1 s6z konusudur.

1954 planinda yeni iskan sahalan tespit edilmistir. 816 ha. Alanda yapilan 1. plana
karsilik 2. planda, 912 ha.lik bir alan iizerinde islenmistir. Ilk plana gore islenen arazide
yaklagik % 12’lik bir artis s6z konusudur. Halbuki niifus artis1 % 65 civarindadir. Buna
gore; sadece hizla gelen goge karsi acil bir eylem planina benzer bir durumdan yola

cikilarak alelacele hazirlanmis bir plandir.

1944 yilindaki plana ilaveten, dairevi gelisme gosteren kentin dairesel ¢izgisindeki
uyumsuzluk olan bat1 ve kuzeybat1 kesimlerini kentsel gelisim alani kabul edilerek, Tip
Fakiiltesi Yolu, Nigsantag Mahallesi ile Adnan Siirmeg6z ilkogretim Okulu’na kadar olan
kisim iskan sahasi olarak kabul edilmistir. Bu donemde demiryolu batisina ge¢ilmemistir.
1951 yilinda kurulan Seker Fabrikasi, demiryolunun batisinda ve kent disinda kabul
edilmistir. Yine demiryolu batisindaki alanlar plan disinda olmasina ragmen, kdyden kente
gelerek yerlesen aileler tarafindan diizensiz ve plansiz bir bigcimde yerlesilmis,

Hacikaymak ve Kiligaslan Mahalleleri tek katli binalarla dolmaya baglamstir.

1954 yilinda kurulan Cimento Fabrikasi ise, kentin olduk¢a disina kurulmustur.
Seker Fabrikast ve Cimento Fabrikasinin yapacagi kirlilik, kentin kiiciik olmast ve
fabrikalarin kent disinda olmasi sebebiyle heniliz yok denecek kadar azdir. Kaldi ki;
sanayinin cevreyi kirlettigi konusunda kamuoyunda ilk ortaya atilan fikirler o yillarda

Amerika Birlesik Devletleri’nde yeni yeni olusmaya baslamistir.

1937 yilinda kentte ilk apartmanin yapilmasindan sonra 1951 yilina kadar bagka
apartman yapilmamistir. Bu tarihten sonra apartmanlarda artig goriilmeye baglanmuistir.
Apartmanlarin baglamast eski kent dokusunun kaldirilarak yeni yapi1 yapma seklinde

olmamus, bos arsalara yeni bina yapma seklinde devam etmistir. {lk apartman evlerin yapis1
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geleneksel Konya evlerinde oldugu gibi odalara gecis sofa ile saglanmig, daha sonraki

apartman evlerde hol ve koridor yapilmistir (Ulusoy, 1999).

Ticaret alanlar eski yerlerinden Aziziye Caddesi boyunca glineye kayma gostermis
ve Alaattin Tepesi’'nin batisindaki Dede Bahgesi (Bu giinkii fuar alani) ile Alaattin Tepesi

yesil alan olarak kalmistir.

Kentin glineydogu kesimine terminal binas1 yapimi 6nerilmistir. Halk arasinda “Eski

Garaj” olarak bilinen bina daha sonralar1 diizenlenerek “Karatay Terminali” adin1 almistir.

Aslinda bu dénemde belediye planlama yapmasina ragmen, kentsel gelisim iizerinde
calisma yapanlarin zannettigi gibi yeni gelisim alaninin planlanmasi s6z konusu degildir.
Ornegin giiniimiizde kentsel fonksiyonlarin ve yogunlugun cok yiiksek oldugu batidaki
Yapici Is Merkezleri, [hsaniye ile demiryolu arasindaki kesim, o donemde bugday tarlalari
ve bugday tarlalar1 arasina yapilmis evler, kimi yerlerde de bir tarlanin tiimden
parsellenerek arsa haline gelmesi seklinde olmustur. Mahalli yoneticiler sadece iskan

haline gelen alanlarin Nazim imar Planimi ¢izmisler veya diizeltme yoluna girmislerdir.

1950’1 yillarin sonunda demiryolu batisinda Seker Fabrikasi paralelinde, kdyden
kente goc edenlerin yaptirdigi evlerle yerlesim baglamistir. Cogunlugu tek katli evlerden
olugsan alanlarda koyden gelenlerin adetleri aynen kente taginmis, bahge tarimi ve

hayvancilik, ikinci is olarak yapilmugtir.

1923-1960 yillar1 arasinda kentsel gelisim ve Nazim imar Planlarmin Cografya

Bilimi agisindan sonuglar1 su sekilde olmustur:

1.Plana tabi tutulan yerler 2. ve 3. derece aliivyal yelpazeler tistiinde ve 1. sinif tarim
topraklar1 lizerindedir. Bu durum 2000’li yillara kadar devam etmistir. Plan igine

alimmayan kesimlerde de aliivyal topraklarin lizerindedir.
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2.Kent gelisim alaninda, biliylimeyi sinirlandiracak her hangi bir yeryiizii sekli

olmadig1 i¢in rahatlikla gelisebilmistir.

3.Kentin biiyiik olmamasi, sanayinin az olmasi gibi sebeplerle kentte hava kirliligi

goriilmemis ve yerel yonetimlerin giindemine bile girmemistir.

4 Plan1 yapanlar ve uygulayanlar sanayilesmeye gecis ve niifusun artmasi gibi

problemleri dikkate almamislar, sadece mevcudu kurtarmay1 géz oniine almislardir.

5.Mevcut iskdn sahalarinin bir kisminin plan disinda tutulmustur. Bu iskan
sahalarinin da bahgeli kismi tarim yapilan evlerdendir. Plan; sadece kentsel fonksiyonlari

olan yerler i¢in diigiinilmiistiir.

6.Sanayi i¢in yer ayrilmig g¢evre kirliliginin bilinmedigi bir donemde, bu giinkii
Ogretmen Evleri’'nin giiney kesimi segilmistir. O dénemde bu alan, bahgeli evlerden

olusmus ve bir kism1 da mezarlik halindedir.

7.Ticaret merkezleri geleneksel Konya ticaret merkezlerinin oldugu yerdedir. Sadece

1954 planinda Aziziye Camisi’ne dogru sarkma séz konusudur.

Sonug olarak; 1946 ve 1954 plani, kentin bat1 kesimindeki bos alanlar1 imara agmak
ve tarihi g¢ekirdegi revizyona tabi tutan ve 1950 sonrasindaki kente goclere cevap
veremeyecek kisir dongii i¢inde bir plan olmustur. Bu donemde sehirlesmenin olumsuz
etkileri 6nemsenmedigi i¢in, resmi kurumlarin yonlendirmesi degil de, Alaattin Tepesi

cevresindeki daire halkalarinin biiyiimesi seklinde dogal bir gelisme olmustur.
4.2.3.3. 1960-1970 Donemi Sehir gelisimi

1960 yilinda kent niifusu, 119.841 iken, 1965 yilinda 157.934, 1970 yilinda da
200.760’a ulagsmustir. % 60’a varan niifus artis1 olmustur. 1950-1960 aras1 donemdeki artis

hizina yakin bir hizda niifus artis hizi gergeklesmis ve iskdn sahalari yine 1smsal
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dogrultuda devam etmistir. 1946 ve 1954 yilinda kentsel planlama ¢aligsmalari, bu donemde

daha kalic1 bir ¢oziim getirmek amaciyla yapilmistir.

1960’11 y1llarin ortasina gelindiginde Konya kent niifusu olarak 160.000’e ulasmustir.
Yaklasik olarak 1944 yilina gore 3 katina, 1954 yili plan donemine gore de 2 katina yakin
bir rakamdir. Hizli kentlesme sonrasinda yenis bir kent plani1 yapilmasina ihtiyag
duyulmustur. 1966 yili planinda 6nceki 2 plana gore kararlar daha kesin ve ileriye doniik

daha da profesyonelce hazirlanmistir.

1966 yil1 plan1 yapilmadan énce Konya Kenti i¢in detayli Nazim Imar Plan1 Raporu
hazirlanmistir. Ayn1 yillarda “Il Analitik Etiidii” yapilmustir. Bilimsel tetkiklerin diger 2
plana gore daha iyi yapildig1 ortamda 1966 planini yapanlar kentsel tasarimi profesyonelce

hazirlamiglardir. Bu planin etkileri giiniimiizde de stirmektedir.

Planlanan alan 2.380 ha.i kapsamaktadir. 1. ve 2. plana gore yaklasik 2,5 kat

biiyliktiir. Sehir ¢evresinde yerlesim alani olan hemen hemen her yer plana dahil edilmistir.

Plan yapilmadan oncede planin disinda birakilan alanda yerlesme baslamistir (Sekil
4.2). Dogu ve giineydogudaki alanlar Konya Kenti’'ne bagl dag kdylerinden Bozkir,
Hadim ve Ermenek vb. go¢ almaktadir. Bosalan ve hazir bulunan bag evlerine yerlesme,
bu kesimde uygulanabilen bir durum haline gelmistir. Apartman hayatinin rahatligl ve
bagcilikla ugrasan halkin diger iskollarima yonelmesi bag evlerine gidis-gelis olaymi
azaltmistir. Bat1 kesiminde ise Konya'ya go¢ veren ilgelerden Sarayonii, Kadinhani, Ilgin
kesiminden insanlarin yogunluk olusturdugu bir alan haline gelmistir. Kuzey kesimdeki
Cihanbeyli ilgesinden gelenler de bat1 kesimine yerlesmektedirler. Giineydeki ki bag evleri
biiylik 6l¢lide mahalle haline gelmis ve daimi yerlesilen alan durumuna gegmistir. Genis

arsali bag evlerinden bazilar1 arsa haline getirilerek parsellenmistir.
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1960-1970 doneminde kentin dogusundaki Aslim Batakligi ve gilineydeki bag
evlerinin dokusunun, bozulmamasi dikkate alinmis demiryolu batisina zaten gegmis olan
iskan, kaydirilmaya ve plan i¢ine alinmaya baslamistir. Yeni otogar alanindaki (simdi
yikilmis olan otogar, o donemde eski garaj ve yeni garaj olarak 2 ayr1 otogardan soz
ediliyordu.) bir baska bag ve bahcelik alan, yapilasmaya ac¢ilmis ve sanayi tesislerinin
kurulusu igin ilerideki alan ayrilmigtir. Hazirlanan plan ile kent disina kurulan Seker
Fabrikasi yeni iskan ile tiimiiyle kent icinde kalacak hale gelmis ve sanayi alanlar ise
tiimden kuzey kesimdeki 1. organize sanayi bdlgesine kaydirilmasi esas alinmustir. ilk kez
bu planda kuzey ve kuzeybatiya iskan kaydirilmast yogun bir bigimde islenmistir.
Glineydogudaki yerlesmeler kent merkezine dogru uzanan yollarin ¢evresinde 1smnsal bir
bicimde gelismistir (Yenice, 2005). Bu yerlesmelerde ana caddenin hemen dibinde ev ve
ev arkasinda hayat denilen genis bir avlu ¢ogu kez de avlunun arkasinda meyve ve baglarin
bulundugu tarimsal fonksiyonu olan kesim bulunuyor ve bu kesimler ev olmadigi igin

planda goriinmiiyordu.
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Yukaridaki sekilde goriildiigii gibi yerlesime donen bag evleri ana yollarin yaninda
yer almistir. Evlerin yol dibine yapilmasi sokak ile irtibatinin kolay saglanmasi
amaciyladir. “Hayat” denilen bahg¢e avlusuna agilan evlerin arkasinda tarima dayal

bagcilik ve meyvecilik ve sebzecilik yapildig1 genis alanlar bulunmaktadir.

1946 ve 1954 yilinda yerlesme bati ve kuzeye kaydirilmak istense de héala kentin
dogu kisminda yerlesmelerin yogun bir bi¢imde devam etmesi planin uygulama safhasinda
basar1 saglayamadigimi gostermektedir (Yenice, 2005). Dogu ve giineydoguya
yerlesmelerin yogun olmasinin bir sebebi de il¢elerden gelen niifusun getirdigi adetlerdir.
Koy usulii hayat yagamaya aligmig, ev i¢i iiretimi olan, ekmek yapma, ev ekonomisine
dayal1 gida iiretimi, tursu, kurutmalik, konserve, pekmez yapimi vs faaliyetleri yogun olan
ailelerin Ozellikle bahgeli olan evleri tercih etmeleridir. Eskiden yaz ayinda baga gitme
adeti olan Konya yerlilerinin de adetlerini terk etmeyenler buna eklenince, idari
zorlamalara ragmen, kente yerlesen halkin bir kism1 giineydogudaki tarim alanlarini tercih
etmistir. Konya'ya go¢ eden ailelerin ¢ogunlugunun dag kdyleri olan Seydisehir, Bozkir,
Hadim’den gelmeleri ve kentin glineydogusundaki verimli yerlere yerlesmeleri kent igi
tarimi gelistirmistir. Bircogu giliniimiizde de devam eden bu kent i¢i tarim betonlagsmaya

baslayan Meram ve ¢evresinin yerini alan yesillige donmiistiir (Foto 4.10).

1960’11 yillarda kente gelenlerin ¢ogunlugu daha 6ncesinde oldugu gibi memleketine
ulagimda kolaylik saglamasi i¢in, kente baglanan anayollardan kendi ilgesinin istikametine

giden yola yerlesmistir.

Demiryolunun Dogusu ve Bat1 kesimi konut alani haline gelmis batidaki Hocacihan

kdyiine dogru yerlesim baglamistir.
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Foto 4.10: 1960’1 Yillarda Tarla Halinde Bulunan Ve Sebze Meyve Tariminin Yapildig
Kent I¢i Tarim Alanlar1. Soldaki kanal Beysehir golii sulama kanalidir. 1970°li yillardan
beri su verilmemektedir. Fotograf Elmaci Mahallesi’nden ¢ekilmistir.

Yapilan planlamalarda 6ncelikli olarak plan yapip arkasindan yerlesme dokusunun
cogalmasi degil once yerlesme dokusu c¢ogalmis ve planlama daha sonra gelmistir. Bu
durum yoneticileri telasa sokarak acilen eylem plan1 hazirlama seklinde olmustur. 1960’1
yillara kadar yoneticiler, kentin ¢ok biiyliyecegini hi¢gbir zaman hesap edememis adeta 3—5
yillik yerlesimi kurtarma seklinde planlama yapmislardir. 20 yil i¢inde 3. planin yapilmasi

da bunu ispatlar.

Sanayi alanlar1 olarak Ankara ve Istanbul yolunun kesisim alanlar1 segilmis kuzeyde
lineer bir gelisme gdstermesi. Ankara Istanbul yollarinin girisiminde de toptan ticaret alan1

tesekkiil ettirilmistir (Yenice, 2005).
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1966 plam1 kenti kuzeye kaydirma konusunda en ciddi atilimin yapildig1 plandir
(Sekil 4.4). Terminal alam1 kentin kuzeyine yapilarak terminale giden bir yol yapilmasi
kararlastirilmig, dnce yol agilarak ¢ok katli modern binalar yapilarak daha sonra terminal
binasi yapilmistir. Bu sekilde kentin cazibe merkezi olmasi saglanmistir. Konya Kenti’nin
tarihi ¢ekirdeginin terk edildigi anlamina gelen bu uygulamalar giiniimiize kadar etkisi
devam etmistir. Tipki ilk donemlerde istasyona baglanan yollarin cazibe merkezi yapildig

gibi bu donemde de yeni terminal binasina baglanan yollar cazibe merkezi haline gelmistir.

1966 yilinda Konya Kenti i¢in yapilan planin neticesi; diiz alanda oldugu igin,
gelismeyi rahatlikla saglayan kentin dogal arizalara dayanmasi s6z konusudur. Dogu ve
batida gelisme alanlarinin azalmasi kent gelisimini kuzeye kaydirmayi zorunlu hale

gelmistir.

Bu planda tarihi merkezin yesilligi kurtarilmaya calisilmis ve kenti tiimden
cevreleyen Cevre Yolu ingaati diistiniilmiistiir. Sehir igindeki sanayinin kaldirilmasi ve

Cevre Yolunun yapilmasiyla kent i¢i trafigin de azaltilmasi 6ngorillmiistiir.

Sehir i¢inde 6nemli olan ev ekonomisi, ev i¢i liretimler toplu konuta gegilmesiyle
Onemini kaybetmistir. 1950 yilindan sonra ¢ogalan apartmanlara dnce kent digindan gelen
aileler yerlesmis, bir miiddet sonra da bu rahat yasama bigimini yerli aileler de
benimsemistir. Ev {liretimi yillar sonra ekonomik olmaktan ¢ikmistir (Ulusoy, 1999). Bu

durum 1960’1 yillardan baglayarak 1980’li yillara kadar devam etmistir.

1960- 1970 Yillarinda kentsel gelisim ve Nazim Imar Planlarmin Cografya bilimi

agisindan ozellikleri su sekildedir:

1.Plana tabi tutulan yerler daha 6nce oldugu gibi 2. ve 3. derece aliivyon yelpazesi

tizerinde ve 1. sinif tarim topraklar iizerindedir.
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2.Kent gelisim alaninda, biliylimeyi sinirlandiracak her hangi bir yeryiizii sekli

yoktur. Ancak kent dogal sinirlara dayanmaya yaklagmustir.

3.Kentin biiyiik olmamasi, sanayinin az olmasi gibi sebeplerle kentte hava kirliligi

goriilmemistir.

4 Plan1 yapanlar ve uygulayanlar sanayilesmeye gecisi dikkate almiglar. Gelecege
yonelik ciddi ve kalici kararlar vermislerdir. Daha sonra yapilan planlamalar, 1966
planlarina ilave seklindedir. Giiniimiizde de o donemde yapilan planin etkileri devam

etmektedir.

5.Daha oOnce yapilan 2 kent planinda yerlesim sahalarinin bir kismi plan dist
tutulurken bu donemde kentin genisleyecegi alan genis olarak diisiiniilmiistiir. Dolayisiyle

kentin fiziki gelisiminde beseri yonlendirmeler baskin ¢ikmaistir.

6.Sanayi yer se¢cimi daha diizenli bir sekilde kuzey kesime kaydirilmis ve Organize

Sanayi Bolgesi kurulmustur.

7.Ticaret merkezleri geleneksel Konya ticaret merkezlerinin oldugu yerlerde en
yogundur fakat kuzeye kaydirma planlar1 yapilarak kent merkezinin is giiclindeki

yogunlugu azaltilmaya ¢alisilmstir.

8.Hava Kirliligi konusunda erken onlem alinmamasi, sanayinin kuzeyde yayilmasi

bu plan doneminde eksik kalmis konudur.

Sonug olarak; 1966 plani kentin biiyiikk bir kent olacagini ve kentsel planlama
konusunda genis ¢apl diisiiniilmesi gerektigini aciklayan bir plan olmustur. 1966 planinda
kent yerlesimini diizenleyenler Cografya Biliminin prensiplerini biiyiik 6l¢iide uygularken,
kent kuzeyine alinan sanayi yerlesim alaninin, kentin kuzey sektorlii riizgarlara agik olmasi

konusu olumsuz etken olmustur.
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4.2.3.4.1970-1980 Donemi Sehir gelisimi

Konya Kenti gelisimi dogal seyrinden tiimden ¢ikmis ve idari yonlendirmelerle
gelismeye baslamistir. 1966 yilinda kent gelisimini planlayan miiellifin yaptiklarina sadece

ilave yapilmis ve artik gelisim konusunda daha saglikli bir yontem belirlenmistir.

1970’11 yillar daha 6nceki donemde oldugu Konya niifus artisinin devam ettigi
donemdir. 1965 yilinda 157.934 olan kent niifusu 1970 yilinda 200.760, 1975 yilinda

246.727 ve 1980 yilinda da 329.139’a ¢ikmustir. 10 yilda niifus artis1 % 60°tan fazladir.

Bu donemde artan niifus ile birlikte konut ihtiyacinin 3 biiylik kentimizde oldugu
gibi gecekondu usuliiyle karsilanmasi ihtimali {izerine mahalli yonetim 1974 yilinda, 1966
planinin miiellifi olan Yavuz TASCI ve Haluk BERKSAN ikilisine ilave plan yaptirmisgtir.
1966 planina kuzeyde “4 no’lu Gecekondu Onleme Bélgesi” ilave edilmistir. Aym bdlgede

organize sanayinin ikinci plani olusturularak ilave edilmistir.

Bu donemde yerlesme dokusu olarak Aydinlikevler ve Sakarya Mahallesi ¢evresi
yapilmakta olan binalarla insaat santiyesi haline doniismiis, Cumhuriyet ve Binkonut

alanlari, planli olarak toplu konut insaatlarinin baslayacagi yerler olarak diistiniilmiistiir..

Sehir i¢i ulagimin rahatlatilmasi i¢in, dogu ve bati alanlarinda Cevre Yolu yapilarak
agir vasitalarin kent igine girisi yasaklanmistir. Cevre yollarinin, sanayi alanina baglanmasi

rahatlikla saglanmaktadir.

Kentin bati1 kesiminde Ugurlu Villalar hari¢ tutulursa, nadiren 4 katli binalardan,
¢ogu 1-2 kath binalardan olusmaktadir. Cok katli binalarin olusturdugu alan, Nalgaci,
Istasyon ve Zafer kesimidir. Yeni iskdna acilan alanlar, Nalcact mintikas1 kadar yiiksek
olmasa da yine de toplu konut alanlar1 seklindedir. Cumhuriyet ve Binkonut kesiminde
binalarin ¢ogunlugunun yliksek katli yapilmamasi Konya Kenti’nin havasini temizleme

acisindan onemlidir. Kente hakim karakterde olan riizgar kuzey yonliidiir.

212



Yapilan planda en uygun diisiiniilen yerlerden birisi de 4 No’lu Gecekondu Onleme
Bolgesi ile Organize Sanayi Bélgesi Istanbul aksinda sagh sollu yerlesmesidir. Kuzeye
giden yolun dogu kesiminde sanayi alanlar1 bati kesiminde de konut alanlar1 yerlesmistir.

Bu sekilde ev ve igyerlerinin birbirine yakin olmasi diistiniilmistiir.

Kentin dogu kesiminde tarihi yerlesme merkezi olan cekirdekten sonra baslayan
kesim 1 ve 2 kath binalardan miitesekkildir. Doguda yapilan Cevre Yolu’na kadar olan
kesimde artik bag evleri ¢ok azalmistir. Doguda bulunan Cevre Yolu’nun dogusunda tarla
tarim1 yapilan alanlar bahge tarimina doniismeye baglamistir. Bahge tarimi meyvecilik
konularint bilen daglik ilcelerin kdylerinden gelenler, sulama imkanlarint kullanarak
meyvecilige baglamigtir. Meram Baglari’nin oldugu alan, kismen betonlasirken cevre
yolunun dogusu ise adeta Meram’in eski bag bahg¢e oldugu sekle sokulmustur. Daglik
kdylerden gelen ¢iftei kokenli vatandaslarin bu kesimde bahge tarimina yonelmelerinin en
onemli sebebi, niifusu biiylik kentte pazarlama durumunun kolay olmasi ve o donemde

kent disindaki arsalarin ucuz olmasidir.

Geleneksel ticaret merkezleri, tipki kent gibi dairesel yayilim gdstermis ve Carsi
kesimindeki konut alanlar yikilarak isyerlerine dondiiriilmiistiir. Alaattin Tepesi, Mevlana,
Larende Caddesi, Istanbul Caddesi ve Fuar alanlar ticari fonksiyonlar1 6n plana ¢ikan

alanlar haline gelmistir.

Sehir ici trafik yiikii ve is yogunlugu halda Alaattin Tepesi ve ¢evresinde
bulunmaktadir. Kuzeye iskdn sahasi kaydirilmasina ragmen tek merkezli kent olma

0zelligini kaybetmemistir.
4.2.3.5. 1980-1990 Donemi Sehir gelisimi

Kentteki hizli niifus artist her donemde devam etmistir. Ancak 1950-1960 ve 1980—

1990 donemleri bir onceki 10 yillik doneme gore en hizli kent niifusunun arttign 2
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donemdir. Ozellikle 19801985 ddneminde bir onceki doneme gore % 38 artisin
gerceklestigi bir donemdir. 1980°de 329.139 olan kent niifusu, 1985’de 455.707’ye,

1990°da da 513.346’ya ¢ikmustir.

1980°den sonra kentin belediye sinirlar1 ve miicavir alanina ¢ok sayida koy ve kasaba
katilmigtir. Katilan bu yerlesim merkezleri giiniimiizde birer mahalle olarak ismi
ge¢mektedir. Bunlarin bir kisminin niifus sayimi hala nahiye iginde gosterilmektedir.
Nahiye tarzi yonetim birimi kaldirilmasina ragmen DIE’niin niifus sayiminda 2000’li

yillarda bile nahiye olarak gostermesi gereksizdir.

Konya Kenti’nin 1980 yilindan 6nce kdy iken kent yonetim alanina alinan yerlesim

yerleri sunlardir:

Lalebahce (Cakilli), Durunday®, Abdiirresit (Yaylapmari), Hasankdy, Harmancik,
Hocacihan, Karaarslan (Tagrakaraarslan), Karahdyiik, Kdycegiz, Meramdere (Derekdy),
Saragoglu, Tatlicak, Elmac1,"! Hatip, Beybes, Kozagag¢, Kayacik, Tomek, Sille, Sulutas,

Yazir kdyleridir.

Bu kdylerin bir kism1 Yazir ve Kayacik gibi, tamamen kentsel gelisim alanina girip
kirsal ozellikleri yok olurken, bir kismi da hala kent iginde tarimi devam ettirmektedir
(Elmaci, Yaylapmart gibi). Bir kismi da her iki 6zelligi i¢inde barindirmaktadir (Hatip,

Derekdy gibi).

Bu kdylerin disinda Biiyiliksehir Belediyesi miicavir alani i¢inde de koyler
bulunmaktadir. Miicavir alanlar, kentin ileride genisleyecegi alanlar olarak belirlenmistir.

Bu koyler: Asagipmarbasi, Yukaripinarbasi, Ardich (Malas), Saraykdy, Cayirbagi,

0 Lalebahge ve Durunday Selguklular désneminde Konya'nin bagevi yerlesmesi iken, daimi yerlesme alani
haline gelince miistakil kdy haline getirilmistir. Her iki yerlesme 1950°den onceki sayimlarda koy olarak
gosterilmektedir.

*I Elmaci Mahallesi’nin bulundugu yer, 1960’dan 6nce Karaarslan Koyii’ne ait tarla tarimi yapilan alan iken,
¢ogunlugu Seydisehir kokenli olan ¢iftgilerin meyve bahgeleri kurmalariyla bagimsiz kdy haline gelmis ve
1980°den sonra kent sinirlar1 icinde mahalle haline getirilmistir.
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Karadigin, Karadiginderesi, Comakli, Yenibah¢e, Pamukcu, Erler (Erdldiiren), Sakyatan,

Ortakonak, Saricalar ve Dokuz’dur.

Miicavir alan i¢indeki bazi1 koyler hala kirsal oOzelliklerini devam ettirirken

(Karadigin, Ardigh, Sakyatan gibi), bir kism1 da kente bagl banliydé durumuna gelmistir.

1970-1980 arasinda yeni ¢ekim merkezi haline getirilen Nalgaci-Otogar (Eski
terminal binasi, glinimiizde Kule Site’nin bulundugu alan) arasi tiimden yiiksek kath
binalarla dolmus ve Sakarya, Dumlupinar’dan sonra Binkonut ve Cumbhuriyet alanlar

planda 6ngoriildiigii sekilde binalarin yapimiyla yerlesime agilmistir.
1987 yilinda kent 3 ilgeye alinarak “Biiytliksehir “ statiisiine alinmistir.

1966 ve 1974 planinda gorev yapan Yavuz TASCI tarafindan, Cevre Diizen Plani
yapilmis ve 1983 yilinda yiiriirliige girmistir. Yapilan plan 12.800 ha.lik alan {izerinde
bulunmaktadir. Daha 6nceki planda oldugu gibi kentin gelisimi kuzeye devam ettirilmis ve

genis arazi rezervinin bunu destekleyecegi tahmin edilmistir. (Yenice, 2005).

4 No’lu Gecekondu Onleme Bélgesinin yaninda 5 no’lu Gecekondu Onleme Bolgesi
olusturulmus ve sanayinin bitiminden itibaren Istanbul Yolu’nun dogu kesimine de iskan
planlanmistir. Yerlesimin bu dénemde en son geldigi yer daha sonra yapilan Yeni Otogar

¢evresindedir.

Bu donem 6zelliklerinden birisi de; nasil ki 1940- 1960 arasi anayol kenarlar1 iskan
alani haline geldiyse bu kez de Istanbul Yolu’nun yol boyu kesiminde, ince bir hat halinde
oncelikli olarak yapilasma baglamistir. Yola yakin olan evlerin tercih sebebi olmasi

kooperatifler tarafindan 6ncelikli olarak degerlendirilmistir.

Kentin batisindaki Cevre Yolu, batisi ile Erenkdy arasindaki bos arsalar 1980°li
yillarin sonunda toplu konutlarla dolarak yerlesim alani haline gelmistir. Bu kesimlerde

Ozalkent gibi genis apartman bloklarimi icine alan uydukentler insa edilmistir.
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Sanayi alant Ankara Yolu iizerine 2. Organize Sanayi olarak kaydirilmis ve 1987

yilindan sonra ingaatlar tamamlanarak firmalar {iretime ge¢mistir.

1980’11 yillar, 1950 ve 1960’11 yillarda iskan alan1 haline gelmis ve biiyiik cogunlugu
tek kathh evlerden olusan Alaattin Tepesi batisindaki fuar ile demiryolu arasindaki
alanlardan, terminal binasina kadar olan kesimlerin ¢ok katli yapilarla dolmasina sahit
olmus ve 1990’11 yillarda timiiyle ¢cok katli binalar bu bolgeyi isgal etmistir. Bu bdlge en
¢ok aranan yerlerden olup, kentsel niifus yogunlugunun da en fazla oldugu alandir. 1966
yilinda sosyal kullanim alan1 ve yesil alan olmasi istenen yerler plana uyulmayarak
yerlesim alani haline dondiiriilmiistiir. Ayn1 yillarda kentin yesilliginin yok edilmemesi
icin, yliksek bina yapilmamasi istenen Meram Eski yol, Meram Yaka Yolu ve Seker
Fabrikas1 civart maalesef ¢ok katli binalarin yapildigi alan haline gelmistir. Kentin bati
kesiminin nezih mekanlar olmasi orta ve yiliksek gelir grubu tarafindan tercih edilerek rant

alani haline gelmistir.

1983 yilinda tarihi ticaret merkezlerinin disinda Cumhuriyet ve Binkonut kuzeyinde
(Yeni Otogar- Real arasi) kent merkezi olusturulmasi kararlastirilarak kent merkezini
kaydirma, Nisantas Mahallesi’nde de aligveris merkezleri olusturma fikri 15 yil sonra
uygulamaya koyulmustur. Biiyiiksehir Belediyesi Hizmet binasi da bu kesime taginmistir

(Yenice, 2005).

Kentsel gelismeyi etkileyen en O6nemli sosyal donati, 1979 yilinda kentin 20 km.
Kuzeyine tasinmasi planlanan Selcuk Universitesi’nin yerlesim alamdir. Universitenin

taginmastyla dogal olarak kampus ve ¢evresi toplu konutlarla dolmustur (Yenice, 2005).

1970-1990 Dénemi kentsel gelisimi ve Nazim Imar Planlarinin Cografya bilimi

acisindan sonuglar su sekildedir:
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1.iskan sahas1 haline gelen yerler, batidaki daglik alandan derelerin getirdigi 2. ve 3.
derece aliivyal yelpazeler iizerinde gelisimi devam etmektedir. Once Meram ve Sille
derelerinin getirdigi aliivyal maddeler iizerinde biiyliyen kent, bu kez de kuzeydeki en
bliytigii Ardichh Deresi olan ¢ok sayida derenin getirdigi aliivyal maddeler {izerinde

bliytimiistiir.

2.Doguda bulunan bataklik kesimler, giineyde tarim alanlari, batida da daglik kesim
kenti siirlayici dogal faktdrler olmustur. Daha Once zorlamalarla kuzeye yerlesimi

kaydirilan kent, bu kez tek genigleyebilecegi alan olarak kuzeye kaymuistir.

3.Kuzeyde yerlesen sanayi, kuzey yonlii riizgarlarin kentte hakim olmasi ve kentin
biiylimesi sonrasinda, hava kirliligini hissettirmeye baglamistir. Bu tarihlerden baslayan

hava kirliligi hala ¢6ziimlenememistir.

4.Yapilan planlamalarda kentin yerlestigi bolgenin disindaki gelisme alani olan

“miicavir alan” 6nceden planlanarak kontrol altinda tutulmustur.

5.Kentin biiyiidiigii yerlere dogru ticaret merkezleri ¢ogaltilarak kent merkezindeki

yogunluk azaltilmasi diisiiniilmiis ve bundan sonraki donemlerde basariya ulagilmigtir.

Diger donemlere gore yerlesimin yerel yonetimler eliyle planlanmasinda profesyonel
hale gelinmistir. Bunun bir sebebi de kentte iiniversitenin olmasi ve yetismis uzman
elemanin bulunmasidir. Kentsel gelisimi ilgilendiren alanda tniversiteden ¢ok sayida
arastirma yapilmustir. 1945 yilinda Konya'da diizenlenen 6. Universite Haftas1 programinda
HN. PAMIR Konya icin “Jeolog bulunan sanshi illerimizden” seklinde ifade
kullanmaktadir. Glinlimiizde ise; her alanda arastirma yapacak uzmaninin bulunmasi ile ilk
2 plan doneminde yapilan hatalar yapilmamis ve kent diizenlemesi konusunda yonetimlerin

ufkunu agan fikirler tiretilmistir.
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4.2.3.6. 1990-2007 Donemi Sehir gelisimi

1990 yilinda Konya niifusu 513.346’ya, 2000 yilinda da 742.690’¢e yiikselmistir. Bu

donemdeki gelisme de diger 10 yillik donemlerde oldugu gibi oldukca hizlidir.

Kentte gelismeyi saglayan en 6nemli faktor yine kuzeydeki lineer gelisme alaninda,
Selguklu belediyesinin kuzeydogudaki gelisme alanlarmi konut haline getirmesi ile
bozulmustur. 1980°1li yillarda tarim alanlarinda konut gelisiminin ortaya ¢ikmasi tarim
alanlarin1 tehlikeye sokmus ayrica bu alanlarin kentin algak kotunda bulunmasi hava

kirliligini artirmistir (Yenice, 2005).

Kentin giiney ve dogu kesimleri ilk donemlerde tarim alanlari olarak ayrilmasina
ragmen, bu donemde yogun birgok katli yapilasma alani haline gelmistir. Bu alanlar da
sehrin algak kotunda yer aldig i¢in, kis aylarinda yogun bir hava kirliligi ile kars1 karsiya
kalmasina sebep olmustur. Bu kesimler kuzeydeki sanayi ve yogun yerlesim alanlarindaki

pis havanin tiimiiyle ¢oktiigii alanlar durumundadir.

1990’11 yillarda yeni terminal binasinin ingaati1 ile kuzeydeki merkez se¢me planlar
biiyiikk Olctide tutmustur. Binkonut ile Yazir kdyii arasindaki alan da 2000’li yillarin
basindan itibaren toplu konutlar ile dolmaya baslamistir. Ayrica Istanbul Yolu’nun dogu
kesiminde Ankara Yolu’na baglanan bir ana caddenin kuzeyinden itibaren sanayi alani
yapilmamasi ve yeni sanayi alaninin timden Ankara Yolu’na kaydirilmasi da bu donemde

sOz konusudur.

2. Organize Sanayinin yetmemesi iizerine bitigigindeki 3. Organize Sanayi Bolgesi
acilmistir. Bu kesim tamamlandigi zaman toplan 75.000 kisiye is imkani saglayacaktir

(www.kosb.gov.tr).**

2 www.kosb.gov.tr. sitesinden 10 Nisan 2007 tarihinde alinmustir.
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Toptanci hali kuzeydeki Ankara Yolu cevresine dogru taginmak istenmis ve yeni
toptanci alanlar1 tesekkiil ettirilmistir. Eski otogar, Afra, Zafer alanlar1 ile bu kesimi Eski
Sanayiye baglayan kesim (Afra-Kule Site arasi) ticari merkezlerin yogunlugunu {izerine
almistir. Geleneksel carsi ¢evresinde biiyliyen ticarethaneler halen bulunmasina ragmen,
bliyiik aligveris merkezlerinin yeni kent dokusu icinde bulunmasi ve yeni kentlesme
alaninda ticaret bolgeleri olusturulmasi sebebiyle eski cazibesini yitirmislerdir. Uydukent

seklinde biiyiiyen alanlarda da kii¢iik ¢arsilar olusturulmustur.

Dogu ve giliney kesiminde halen ¢ift¢ilikle ugrasan genis arazide bulunan halk ile
yiiksek katli olmayan kesimlerde bulunanlar, kira getirisinin yiiksek olmasi sebebiyle
evlerinin bulundugu arsalar1 kat karsilig1 yiiksek bina yapilmasini arzu etmektedir. Kentte
yiiksek katli binalarin oldugu alanlarin ortasinda kalmig, gecekonduya benzer sekilde evler
de bulunmaktadir. Bunlar, belediyenin yiiksek kat vermemesi sebebiyle evlerini kat
karsiligi vermeyen kesimdir. Hacikaymak Mahallesi Hocacihan civart ve Tip Fakiiltesi
yakinlar1 buna 6rnek gosterilebilir. Ikinci hakim riizgar yonii kentin batis1 oldugu igin, bu

alanlarda ytiksek katli binalara izin verilmemektedir.

2020 yilinda ileri teknoloji ile iiretim yapan faaliyetlerinin hakim oldugu hizmet
alanlar1 olarak “Teknopol” ve “Serbest Bolge” olusturulmasina karar verilmis ve Tomek

civarinda sanayi ile i¢ i¢e “Teknik Universite” sahas1 ayrilmistir (Yenice, 2005).

1999 yilinda kentin biiylimesini kontrol altina almak ve diizenli gelismesine yol
agmak icin 2020 Nazim Imar Plam yapilmistir (Sekil 4.3). 2020 planinin yapilmasimin

sebepleri su sekilde siralanabilir:

1.Merkez il¢e belediyelerinin daha onceki, tek belediye oldugu donemdeki plana

aykir1 bazi alanlar1 yapilagmaya agmast
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2.1990’1h yillarda yurt disinda calisan isgilerden kaynagini alan ddvizlerin sanayi
yatirimina doniigsmesi sonrasinda sanayi alanlarinin yetmez hale gelmesi, 6zellikle Ankara

ve Aksaray Yolu ile Istanbul Yolu arasindaki alanlarin sanayi bdlgesi olarak gelismesi

3.Ust gelir grubunun kentin, giineybatidan kuzeybatiya uzanan kesimde yerlesme
istegi
4.Biiyiiyen kentte ulasim sektorlerinde kendini hissettiren bazi eksikliklerin yapilma

ihtiyaci (demiryolu, rayli sistem, metro, otel, kongre imkanlar1 vs.)

Boylece 1966 ve 1983 yillarinda hazirlanan 2. Nazim Imar Planindan sonra 1983
yillarinda 3. Nazim Imar Plan1 tamamlanmis ve 2020 yilinda kentin gelisecegi sahalarda

belirlenmistir (Foto 4.11).

Sonu¢ olarak Konya Kenti’nin gelisiminde, 20 yiizy1l basinda Alaattin Tepesi-
Mevlana hattiyla, Araboglu Makas: ve Istasyon Caddesi esas cazibe merkezi olmus, bu
durum 1950-1960 yillarina kadar devam etmistir. 1967 yilina kadar en prestijli yerler
Alaattin Tepesi, Atatiirk Caddesi ve Ferit Paga Caddesidir. 1967 yilinda Nalgact
Caddesinde ¢ok katli liikks konutlarin yapilmasiyla sehrin gelisme akst yer degistirmistir.
1970 yilinda da otogar agilmustir.” 1971 yilinda Meram’a giden 3. yol olan Meram Yaka

Yolu agilmistir. (Ulusoy, 1999).

1946 ve 1954 yillarinda yapilan planlar, kent gelisimine uygun yapilmamis ve yakin
gelecegi dahi goremeyen, oldukca acemice ¢izilmis planlardan olusmustur. 1966 yilindan
baslayarak yapilan plan ise; birbirinin devami ve daha profesyonel niteliktedir. Sehir plant
yapimlarinda, Cografya Biliminden faydalanmak en biyiik destek olacaktir. Ciinkii
Cografya Bilimi Insan-Yeryiizii iliskisini direk ilgilendiren konulardan olusmustur. 1966

yil1 ve sonrasi planlar1 yapanlarin i¢inde cografyaci olmasa da Cografya prensipleri biiytik

* Yeni otogar yapilmadan once otogar olarak kullanilan ve giiniimiizde Kulesite olarak bilinen yer.
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Olclide kullanilmistir. Tek problem; kuzey yonlii riizgarlarin olmasi ve kentteki sanayi
alanlarmin da kuzeye yerlestirilmesidir. Ancak planin yapildigt donemlerde hava
kirliliginin Onemsiz olmasi, dogudaki bataklik kesimlerin kurutulmamis olmasi ve
glineydeki tarim alanlarim1 koruma konusundaki hassasiyetler iskanin zorunlu olarak
kuzeye kaydirilmasmma yol agmistir. 2. Organize ve 3. Organize Sanayi Bolgelerinin
yapilmadan 6nce Kasinhani’na kaydirilmas:t 1980’li yillardan yapilmis olsaydi problemi
azaltabilirdi. Gliniimiizde mevcut planin tiimden degistirilmesinin maddi kayb1 ¢ok olacag:
i¢in, zorunlu olarak hava kirliligi 6nlemlerinin baska yollarla alinmasi gerekir. Dogalgazi
yayginlastirma, atmosfere kirletici atik birakan sanayi tesislerinin giineyde kurulmasi ve
mevcutlarin imkanlar Slglistinde Kaginhani yakinindaki 4. Organize Sanayi Bolgesine
kaldirilmasi ve kuzeyde kalmasi gereken kirletici atik orani yliksek olan sanayi tesislerinde

de filtrasyon isleminin yapilmasi gibi dnlemler alinabilir.
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Sekil 4.3: 2020 Konya Kent Gelisim Alanlar1 (Yenice, 2005)
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Planli donmede biiyiik 6lclide basarili bir iskan politikas1 yapilirken, en biiyiik

problem; hala devam etmekte olan giineydeki tarim alanlarindaki ¢ok katli yapilagsmadir.

Sehir plan1 yapmak kolayca halledilecek bir konu degildir. Cok sayida bilim dalina
ait uzmanlarin, arastirmacilarin bir araya gelerek uzlagmalar1 ve asgari diizeyde
birlesmeleriyle ortaya ¢ikan fikirler sonucu ancak plan yapilabilir. Burada cografyacinin
rolii kent ile ilgili karar verebilecek biitiin bilim dallarinin koordinatorliigiinii elinde

bulundurarak sonuca gitmesidir.

Konya Kenti 2020 y1l1 ve sonrasi i¢in geligmeye yeterli diizeyde arazi potansiyeline
sahiptir. Arazi c¢evresinde bulunan dogal ariza gelismeyi sinirlandirmasi kisa vade de
miimkiin degildir. Planlanan kentlerde mutlaka dogruyu bulmanin da imkéani yoktur.
Ornegin Konya'da kuzey kesimi sanayi i¢in iyi bir alan durumunda iken, hava kirliligi
yapmast olumsuzdur. Bir baska alana sanayinin kaydirilmasi hukuki yonden ve ekonomik
acidan ¢oziilmesi gili¢ bir problemdir. Ayni sekilde batidaki daglik kesim bitisigini iskan
alan1 yapmak uygun goriilebilir fakat bu kesimde de zemin problemleri olumsuz etki yapar.
Bos olan ve kolayca iskan yapilabilecek eski bataklik depolarmin ileride yeralti suyu
seviyesinin yiikselmesine bagli olarak tehlikeli alan haline gelmesi s6z konusu olabilir.
Batida agaclandirma sahasini iskana g¢evirmek de kente akisi olan yeraltt sularinin
kirlenmesi tehlikesini ortaya ¢ikarabilir. Oyleyse yapilmasi gereken biitiin problemleri bir
toplu halde diislinlip en az zarar1 olan ve en ekonomik olan programa gore planlama
yapmaktir. Problemler sadece cografya prensiplerini uygulamakla ¢oziilmeyebilir. Ornegin
gelisen teknoloji ¢evreye sorununu cikartmayan sanayi tesislerini ortaya g¢ikardiginda

problem zaten kendiliginden halledilecektir.
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Foto 4.11: Kayacik Mahallesi’nden Bosna-Hersek Tarafinin Goriiniisii. Aradaki bos alan
2020 planinda iskan sahasi olarak kullanilacaktir. Fotograf dogudan batiya ¢ekilmistir.

1999 yilinda yapilan ve 2020 yili i¢in kentsel gelismede ongoriilen alanlarin 1966

planina gore degisimi Tablo 4.2°de gosterilmistir.

Tablo 4.2: Konya Kenti Arazi Kullanim Oranlari

- 1966 Plani Arazi Kullanimi|| 1999 Plani Arazi Kullanimi ||Artis Orani
KULLANIM TURU ALAN (ha) | ORAN % |[ ALAN (ha) | ORAN % (%)

KONUT ALANLARI 1.867,0 785 9.157,1 40,1 390,
ISYERLERI l(vSanayl alani, Ticaret 490 2 1" 23762 10, 4" 47493
alanlari, ve diger calisma alanlari)
HIZMETLER (Yonetim hizmetleri, 3210 13,5" 1327,2 54 313,4
kiltlirel, dini, egitim, saglik hizmetleri)
TURIZM, SPOR, REKREASYON VE
ALTYAPI (Turistik tesisler, terminal, 1400 5, 83736 36,7 5.881.0
otopark, yollar, akaryakit
istasyonlari,kentsel altyapi
TARIM ALANLARI 0.9 821,6 38
DIGER ALANLAR oa| 753,0 33|

OPLAM 2.377,0 100, 22.808,7 100, 859,6

Kaynak: Yenice, 2005’den degistirilerek
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KONYA SEHRI GELiSIM ASAMALARI

iSTANBUL

ANKARA

AKSARAY

ISPARTA

== ADANA

- 1923- 1850 Konya Fehri Simirlan

E 1850- 1980 Ddnemi Geligimi

D] 1980-2000 DSneml Geligimi

D 2000-2020 Dénemi Kentsel Gellsim alanlan

ANTALYA

\ KARAMAN

Sekil 4.4: Konya Sehri Gelisim Asamalari
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4.2.4. Sehir i¢ci Ulasim

Sehir i¢i ulasim 20. yilizyilda sehirlerin biiylimesiyle sorun haline gelmistir. Bir
taraftan artan mesafeleri birbirine baglamak sorun olurken biiyiiyen kentlerde ekonomi igin
bir sektor haline de gelmektedir. Sehir plancilar1 ulasimi koordine etmek i¢in, yerlesim
gruplar1 arasinda niifus tahlilleri yaparak ¢6ziim bulmaya ¢alismaktadirlar.

Ulagim, Cografya biliminde yersekilleri, iklim, niifus, cevre, yerlesme dokusu,
ekonomik faaliyetlerin yogunluk bolgeleri gibi kollar tarafindan tahlile tabi tutulur.

Konya Kenti’nde Cumhuriyetin ilk yillarindan gilinlimiize ulasim durumu
incelendiginde yaya ulasim bisiklet ve motosiklet gibi hafif araglarla yapilan ulasim,
otomobil ile yapilan ulasim ve toplu ulasim gibi kategorilerinin her birisinin ayr1 ayri yeri
vardir.

Yaya ulasim cumhuriyetin ilk yillarinda yogun olup 1960 lardan sonra kentin genis
alana yayilmasiyla azalmistir. Kiiclik kent oldugu doénemlerde diiz ovada olmasi, dairesel
biliylime gdstermesi sebebiyle kisa mesafelerde yaya ulasimi en fazla tercih edilen tarz
olmustur.

Cumhuriyetin ilk yillarinda yogun olan hayvan giicline dayali ulasim araglarindan at
arabasi, fayton ve ath tramvay motorlu tagima araglarinin gelismesiyle peyderpey azalmis
ve giiniimiizde yok denilecek kadar aza seviyeye inmistir. Kenar mahallelerde nadiren
goriilen at arabalarinin kent i¢indeki ana caddelere girisi de yasaklanmistir.

Bisiklet, moped, motorlu bisiklet ile ulasimin Konya Kenti’nde ¢ok 6zel bir yeri
vardir.1930’lu yillarda kente gelen bisiklet yillar gectikge artmis ve kent halki tarafindan
benimsenen ulasim araci haline gelmistir.

Konya Kenti diiz alanda kurulu olmasi kent i¢i ulasimda ¢ok biiylik avantajlar

saglamig ve Tiirkiye'de kente 6zgiin bazi ulasim bigimlerinin ortaya g¢ikmasina sebep
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olmustur. Bu ulagim bi¢imleri yogun bir sekilde kullanilan yaya ulasimi, bisikletli ulagim,
moped kullaniminin yayginlasmasi ve “ii¢ tekerlekli motosikletler” in yayginlagmasidir.

“Konya’y1 ziyaret eden herkesin dikkatini ilk ¢ekecek nokta, kentteki bisiklet
kullannm oranmnin yiiksekligidir. Kentin topografik olarak diiz olusu sebebiyle,
tilkemizdeki diger kentlerin aksine, bisiklet Konya’da gercekten bir ulasim araci olarak
kullanilmaktadir. Ancak, bu yiiksek talebe karsin sehirde 6zel bisiklet yollar1 insa
edilmemistir. Bu sebeple, bisikletler karma trafik i¢inde ve giivenli olmayan kosullarda
kullanilmaktadir. Ayrica, Konya’da yolculuk mesafeleri ¢ok uzun olmadigindan ve kent
topografik olarak uygun oldugundan, giin i¢i yolculuklarin birgogu yaya olarak
yapilmaktadir. Konya’da uygulanan konut anketi sonuglarindan elde edilen degerlere gore,
yapilan yolculuklarin tlirel ayrimina bakildiginda, % 34.87 ile en biiyilk payin yaya
yolculuklarina ait oldugu goriilmiistiir” (Tercan ve Gedizlioglu, 2003).

Motosiklet ve mopedlerin ¢ok bulunmasinin sebebi yine topografyanin diiz olusudur.
“Ugtekerli motosikletler” ise, ¢cogu Konya sanayisinde iiretilen hafif yolcu ve yiik
tagimacilig1 yapan araglardir.

Bisiklet, motosiklet, moped ve iictekerlekli motosikletler motorlu araglarin oldugu
trafikte ¢ogu kez trafigin sikigmasina sebep olmaktadir.

Sehir i¢i ulasiminda otomobil kullanimi gelir diizeyi orta ve yliksek kesimlerde
yaygindir. Kisi bagina diisen otomobil oraninin artmasi,, ana caddelerde trafik yogunlugu
olusturmustur. Kentin kuzey kesiminde yeni yerlesim sahalar1 kismen trafik yiikiini
kaldiracak sekilde olsa da, tarihi kent merkezi g¢evresinde bulunan is merkezleri ile
Biiyiiksehir belediyesi binasi ¢evresindeki alanlarda trafik yiikii agirdir.

1980 yilindan 6nce yapilmis olan ¢ok katli binalarda, otomobile sahip ailelerin az
olmasi, yol ve apartmanlar kenarinda otopark i¢in yer ayrilmasini engellemis ve

giiniimiizde problem haline gelmistir. Eski yiiksek katli evler arasinda bu durum normal
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sayilabilir fakat 1980 yilindan sonra yapimina baslanan ve 1990’11 yillarda tamamlanan
Afra gevresinde de binalar arasinda bosluk birakilmadan yapilmasi otopark problemini
ortaya c¢ikarmistir. Aslinda 1966 planinda sosyal kullanim alani olarak diisiiniilen bu
kesim, daha sonra imar1 degistirilerek cok katli alan haline getirilmesi uygulamalarda
ortaya koyar.

Toplu tasima araglarindan en fazla yaygin olarak kullanilan Belediye otobiisleridir.
Belediyeye ait 116 hatta 207 otobiis** hizmet vermektedir. Otobiislerin en biiyiik avantaji
tiim yerlesim kesimlerine hatta Biiyliksehir Belediyesi disindaki yakin kdylere bile seferleri
olmasidir. Sefer sayilarinin sikliginda kent i¢i niifus yogunlugu, isyerleri, okullar ve kent
merkezine yakinlik sozkonusu olmustur. En ¢ok sefer koyulan mevki giinliikk 93 seferle
Meram Yeni Yol hattidir. Egitim Fakiiltesi, ilahiyat fakiiltesi ve Meram Devlet
Hastanesinin bu kesimde olmasi yolcu sayisini arttirmistir. Diger seferlerden en ¢ok
olanlar1 batidaki uydu-kente giden Ozalkent-Fatih Isiklar hatt: 90 sefer, Yaka Meram hatt:
83 sefer, Sakarya-Dumlupinar hatt1 80 sefer, Hocafakih-Tip Fakiiltesi 66 seferdir.” Burada
dikkati ¢eken iki nokta; okul ve hastanelerin oldugu hatlardaki yogunlasmalarin olmasi ve
normalde niifusun agirligini olusturan kuzey koridorda en fazla sefer olmasi gerekirken,
tramvayin yolcu yiikiinii izerine almis olmasidir.

Minibiisler ise; Biiyliksehir Belediyesi organizesinde 6zel sahislara ait olarak ulagim
hizmeti vermektedir. Minibiisler zaman agisindan belediye otobiislerine goére daha hizli
ulasimi saglamasina ragmen, igletmeci sahislarin karlilik hesabina goére is yapmalari
sebebiyle belirli hatlarda gorev yapmaktadir. Diizenli zamanlarda ve duraklart tespit
edilmis bir organize halinde otobiis seferlerine karsilik, minibiislerin geligigiizel yolcu

alma amaciyla kural tanimaz adetleri trafikte biiyiik bir problem yaratmaktadir.

#2001 yili rakanudr.
* Bilgiler Biiyiiksehir Belediyesinden almmustir.
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Toplu ulasimin bir diger sekli de tek hatta ¢alisan tramvaydir (Hafif Rayli Sistem).
Alaattin Tepesi- Alaattin Keykubat Kampusu arasinda calisan tramvay, kentin kuzeye

kaydirilmasi sonrasinda kuzeyin ulasim yiikiinii hafifletmek amaciyla yapilmistir.

Tramvay, Alaattin  Tepesi-Universite  seferini  ortalama 45  dakikada

tamamlamaktadir. Tramvayin 6zellikleri su sekildedir:
-Hiz1 maksimum: 80 km/saat,
-Maksimum egimi tirmanma: %4,
-Yolcu kapasitesi: 344 kisi (m” ye 8 yolcu ayakta)
-Minimum doniis ¢ap1: 25 m.
-Maksimum isletme hizi: 60 km/saat,
-Hatta bulunan maksimum egim: % 3,6,
-Mevcut isletme hizi: 23 km/saat
-29 durak, gilinde taginan yaklasik 90.000 kisi (Eryigit, 2005).
-Hat uzunlugu: 23.873 m. *

Konya tramvay sistemine ilk vagon 25 Kasim 1988’°de Almanya-Koln
Belediyesi’nden nakledilmig, 23 Nisan 1992°’de deneme seferleri baslamistir. 28 Eyliil
1992°de Alaaddin-Cumhuriyet arasindaki 10.5 km.lik kisimda ilk yolcu tasinmaya
baslamistir. Daha sonra Cumhuriyet-Kampus arasindaki kisim bitirilerek 19 Nisan 1996
tarihinde Alaaddin-Kampiis arasi seferler baslatilmistir. Baglangicta 16 tramvayla hizmet
veren isletme, zamanla olusan yolculuk taleplerini karsilayabilmek i¢in 1995-1996

yillarinda 25, 2001 yilinda 10 ve 2004 yilinda 10 kullanilmis tramvay vagonu daha satin

* Biiyiiksehir Belediyesi istatistiklerinden alinmustir.
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alinarak kapasitesini artirmistir. Halihazirda toplam arag¢ sayis1 60°tir. Vagonlarin tamami
KoIn Belediyesinden temin edilmistir (DPT, 2006).

Mevcut tramvaylarin eski ve yolcu taleplerini karsilamayacagi hesaplandigindan
2009 yilinda 20 araca, 2013 yilinda ise 30 yeni araca ihtiya¢ vardir. Boylece 2013 yilinda
Konya Belediyesi’nin toplam 110 (60+20+30 adet) adetten olusan bir tren filosu hizmette
olacaktir. Temin edilecek araclarin diinyada kabul gormiis standartlarda ve g¢evre dostu
araglar olmas1 ve diger belediyelerce temin edilmesi planlanan araglar ile benzer 6zellikler
tagimasi gerekmektedir. diger belediyelerce temin edilmesi planlanan araglar ile benzer

ozellikler tasimasi gerekmektedir (DPT, 2006).

2020 i¢in belediye tarafindan yapilan aragtirmada, yaklasik olarak 800.000 kisi

yasadig1 su andaki kentin niifus dagilimi sdyle olacaktir.
Geleneksel kentte 400.000 kisi,
Geleneksel kentin kuzeyinde 400.000 kisi,
Otogarla tiniversite arasinda 400.000 kisi

Bosna-Hersek te 300.000-400.000 kisi yasayacaktir (Oncii, 2003).

4.2.5. Konya Sehri’nin Idari Fonksiyonlari

Konya Vilayeti Osmanli imparatorlugu zamaninda, su anda oldugu gibi en genis
araziye sahip vilayet olmasi idari fonksiyonlarinin artmasma yola agmustir. Idari

fonksiyonlart Osmanli doneminden giiniimiize kadar gecen siirecte birbirine benzer.

Glinlimiizdeki idari yapmin temeli 19. yilizyillda atilmistir. 1832°de Osmanli
imparatorlugu idari teskilatinda yapilan diizenleme ile “miisirlik”lerin kurulmasi
kararlastirilmigtir. Karaman Eyaleti biinyesine Kayseri, Konya, Aksehir, Beysehir, Icel,

Nigde ve Aksaray sancaklar1 katilmistir (Akandere, 1998).
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Tanzimat fermaniyla miilki idarede baslatilan batililasma hareketine bagli olarak
“Vilayat-1 Umumiye Nizamnamesi” ¢ikarilmig ve 1867°de biitiin iilkede uygulanmaya
baslamistir. Karaman Eyaleti’nin ismi de kesin olarak “Konya Vilayeti” olmustur

(Akandere, 1998)."

-1846-1847 Osmanli salnamesinde Osmanl1 Imparatorlugu 39 eyaletten olusmus ve
“Karaman Eyaleti” adiyla Konya (merkez sancagi ), Isparta, Antalya, Alanya, Icel ve

Nevsehir sancaklar1 Konya'ya baglanmistir.
-1850-1851 salnamesinde Burdur Sancag1 Konya'ya bagl olarak goriilmektedir.

-19. yiizyilin 2. yarisinda Konya vilayeti Anadolu'nun en genis vilayeti olup Aydin,
Adana ve Ankara ile cevriliydi. Giineyde Icel Sancagi’ndan Esen Cayr’'na kadar ki

Akdeniz sahilleri Konya vilayetinin sinirlari i¢inde kalmaktaydi.

-1867 yilina kadar Konya Eyaleti’nin adi Karaman Eyaleti olmakla beraber bu
eyaletin merkezi ‘“Pasa Sancagi” denilen Konya idi. Tanzimat donemine ait kayitlarda
“Konya Eyaleti” olarak adi1 gecerken 1847 yilindaki salnamede “Karaman Eyaleti” olarak
ismi gecmektedir. 1851 yilinda “Eyalet-i Karaman-Konya”, daha sonraki yillarda “Eyalet-i

Konya” olarak ge¢mistir.

-1867 yilinda ¢ikartilan “Vilayetler Nizamnamesi” ile Karaman Eyaleti lagvedilerek
“Konya Vilayeti” olusturulmustur. Bu dénemde Konya Vilayeti Konya, Icel, Nigde,

Isparta ve Teke (Antalya)’den olusuyordu.

-1870 yilma Icel, Adana'ya baglamirken Burdur sancak haline gelmistir. Bu dénemde

Konya Vilayeti’nin 5 sancagi, 30 kazas1 ve 35 nahiyesi vardir.

" Giintimiizde Karaman ilinin tarihteki adi Larende’dir. Cumhuriyet doneminde bu kente Karaman ismi
verilmistir. Daha onceki donemlerde Karaman ismi Karamanogullar1 Beyligi’ne izafeten Konya ve gevresi
icin kullanilmaktaydi.
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-1892°de Burdur, 1911 yilinda Nigde ve Teke, 1918’de Hamid Sancagi'nin ayrilmasi

takip etmistir.
-1899 salnamesinde Konya vilayetinin hududu konularinda su bilgiler verilmistir.

“Konya Vilayeti, Anadolu’nun en genis vilayeti olup kuzey ve giineydogu yoniinden
Ankara Vilayeti, Kuzeybati yoniinden Hiidavendigar Vilayeti (Bursa), batidan Aydin
Vilayeti (Izmir), dogudan Adana Vilayeti ve bu vilayete bagli Icel Sancag: ve Akdeniz ile
cevrilidir. 33.39 kuzey enlemi ve 33.28 dogu boylami arasinda sinirlidir.” Goriildiigii gibi
vilayetin hududu olduk¢a genistir. Nitekim Konya Vilayeti’nin yiiz 6l¢iimi o devirde

102.000 km?, niifusu ise yaklasik 1.880.000 kisidir.

-Osmanli Devleti’'nin tasra idaresi, en son 26 Mart 1913°de yiiriirlige konulan
“Idare-I Umumiye Vilayet Kanun-u Muvakkat1” ile vilayet, liva, kaza ve nahiye seklinde
kademelendirilmistir. Livalar, miistakil ve miilhak olmak tizere 2 kisimdi. Milli miicadele
baslarinda toplam 15 vilayet 17 miistakil liva 35 miilhak liva bulunmaktaydi. Konya bu 15
vilayetten biri olup vilayete bagli Konya Merkez Sancagi ve Isparta ile Burdur sancaklari

bulunmaktaydi. Nigde ve Icel bu dénemde miistakil sancak haline gelmislerdi.

-Milli miicadele donemine gelindiginde, Konya vilayet merkezi olmak tizere 5 liva
(sancak) Konya'ya baglidir. 2005 Tiirkiye'sine gore o donemde; Konya, Nigde, Antalya,
Isparta, Burdur, Karaman ve Aksaray da dahil olmak iizere 7 vilayetin (o donemde sancak)

merkezi konumundadir (Akandere, 1998).

1918 yilinda Konya merkez sancaginin ilgeleri su sekildedir: Aksehir, Beysehir,
Bozkir, Cihanbeyli, Cumra, Eregli, Ermenek, Hadim, Ilgin, Saiteli (Kadinhani), Sultaniye

(Karapinar).
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TBMM 1921 anayasasinda vilayet ile kaza arasinda bulunan sancaklar1 lagvetmis ve
vilayete doniistiirmiistiir. Konya Milli Miicadele doneminde vilayet merkezi olarak

Onemini korumustur.

1926 yilinda “Vilayet Idaresi Kanunu” ile Konya Tiirkiye Cumhuriyeti i¢indeki 14

kazasi olan il haline gelmistir.

1954 yilinda Kulu, 1957 yilinda Doganhisar, 1957 yilinda da Sarayonii kaza haline

gelmistir.

Konya ili Osmanli déneminde en genis topraklara sahip olma 6zelli§ini cumhuriyet
doneminde de devam ettirmistir. Karaman’in ayrilmasit durumu degistirmemistir

(Akandere, 1998).

Konya Kenti 38.873 km” lik yiiz6l¢iimii ile Tiirkiye'nin % 5,1°1 hinterlanda sahiptir.
Glniimiizde Konya Kenti idari fonksiyonu 31 il¢e ile sinirli degildir. Her ne kadar
cevresindeki iller Konya'dan bagimsiz gibi diisliniilse de, pek ¢ok kurulusun Bdlge
Midirligi Konya’dadir. Konya'nin merkez oldugu bolge Midiirliikleri Tablo 4.3’da

gosterilmistir.
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Tablo 4.3: Konya Kentinde Bulunan Kamu Kurum Ve Kuruluslarindan Diger illerle
Yénetim Fonksiyonu iliskileri

BAGLI BULUNAN ILLER
KURUM ‘:DEURULUS BOLGESEL ADI MERKEZ VE SORUMLULUK
ALANLARI
. . 1< | Konya Calisma Konya, Nigde, Karaman,
Caligma Bolge Mudiirligi Bolge midiirligii Konya Aksaray
K&y Hizmetleri Genel i e e Konya, Nigde, Karaman,
Miidiirliigii 2. Bolge Miidiirligii | Konya Aksaray
. .. g e Konya*, Nigde, Karaman,
DSI 4. Bolge Miidiirligii | Konya Aksaray
Konya, Nigde, Karaman,
MTA g(.l;tla ?il/?jglll;llj,u Konya Aksaray, Antalya, Burdur,
& £ Isparta, Nevsehir
Karayollar1 Genel . e e Konya, Karaman, Aksaray,
Miidiirliigii 3. Bolge Miidiirligii | Konya Afyon
Orman Genel Miidiirligii K(').n}'/'a Ofm an Bolge Konya Karaman, Aksaray
Miidiirliigii
Meteoroloji Genel Konya Meteoroloji .
Miidirliigii Bélge Midiirliigii Konya Konya, Karaman, Nigde
Tiirkiye Tarim Kredi Konya Bolge Konva Konya, Aksaray, Karaman,
Kooperatifleri Miidiirliigii Y Nigde
Tarim Reformu Genel Konya Bolge Konya, Karaman, igel, Isparta,
Midiirligi Miidiirligi Afyon, Burdur, Antalya
[ller Bankasi Genel i e e Konya, Nigde, Aksaray,
Miidiirliigii 6. Bolge Miidiirligii | Konya Karaman
Adana-Konya aras1 demiryolu
DDY 6. Bolge Miidiirligii | Adana hatt1, Konya gar midiirliigii 6.
Bolge Miidiirliigiine baglidir.
DDY 7. Bolge Miidiirliigii | Afyon Konya-Afyon arast
demiryollari
Konya Sube
Merkez Bankast Miidirliigi Konya
Jandarma Genel Konya Jandarma Konva gﬁ?gﬁr’ ify;r?; l?él;?ell}r]r?én
Komutanligi Bolge Komutanligi Y » 1sparta, ’

Kaynak: Ilgili devlet kurumlarinin web sitelerinden alinan bilgilerle diizenlenmistir.

*Konya Ili’'ndeki Aksehir ve Tuzlukcu Iiceleri merkezi Isparta’da bulunan DSI 18. bélge
Miidiirliigii 'ne baghdir.

Yukaridaki tabloda goriildigli gibi Konya Kenti yonetim fonksiyonu olarak
cevresindeki illerde de etkilidir. Sadece DDY nin idaresinde Adana ve Afyon’a baglhdir.
Bunun disinda Konya ¢evresindeki illerin yonetim merkezidir. Nigde’nin ilgesi iken il olan
Aksaray, Konya'nin eski ilgesi Karaman ve Nigde’'nin Konya'ya baglilig1 digerlerine gore
daha fazladir. Bu da Tiirkiye'de il sayisinin gereksiz yere fazlalagtirildiginin bir sonucu
olabilir. Kanaatimizce Konya'nin Nigde, Aksaray, Karaman ve Afyon’u kapsayan genis bir
il olarak ve ilge sayilarini da azaltmak iilkenin yonetimi agisindan daha iyi olacaktir. Bu

durum Tiirkiye'nin her tarafi i¢in gecerlidir. Tiirkiye'de en fazla 30 il ve 400 ilgenin yeterli
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olacagi rahmetli Vali Recep YAZICIOGLU tarafindan televizyonlarda ve yazdig
kitaplarinda ifade edilmistir. Osmanli déneminde haberlesmenin az oldugu yillarda genis
bir alanin vilayet kabul edilmesine ragmen giintimiizde iletisim c¢ag1 yasanirken il sayisinin

cogaltilmasi tamamen siyasidir ve gereksizdir.

4.3. Konya Sehri’nin Cumhuriyet Doneminde Gelisimini Etkileyen Ekonomik

Cografya Faktorleri

Ekonomik Cografya faktorleri, biiyiik-kiiciik tiim yerlesme merkezlerinin
gelisiminde siniflandirmalar yapilarak incelemeye tabi tutulur. Kiigiik yerlesmelerde
ekonomik faaliyet kollar1 bazen tek tip olurken, biiyiik yerlesme merkezlerinde, kimi
yerlerde smiflandirmalarin disinda goézden kagan ekonomi faaliyet kollar1 bile ortaya
cikartilabilir. Ayrica biiyiik yerlesim merkezlerinde, katma degeri en yliksek olan
ekonomik faaliyet kollar1 6n planda incelenirken, digerlerine gére daha zayif olan iskollari,
kiigiik yerlesmelerden daha fazla is yapsalar da biiyiik kollarin goélgesinde kaldiklart igin
s0z edilmeye deger bile olamazlar. Dolayesiyle biiyiik kentin ekonomisini analiz etmek

hayli zor bir istir.

4.3.1. Sanayinin Sehir Gelisimine Etkileri

Biiyiik kentlerde sanayi ve hizmetler, tarima gdre 6n plandadir. Kimi zaman sanayi
ve hizmetlerdeki gelisme kenti biliylitiirken, az da olsa kentin her hangi bir sebeple
biiylimesi bu iki kolu harekete gecirebilir.

Sanayi bir donemde toplumun kalkinmasinda 1. sirada yer alirken giliniimiizde
bilisim toplumu olma, sanayiyi geride birakmistir. Diinya {izerinde en yliksek mali portreye
bilisim alaninda yapilan yatirimlarin erismesi sanayinin yok olacagi anlamina gelmez.

Tiiketim toplumuna {iretim yapma, sanayi alanindan gergeklesecektir. Sanayinin bir

diger iistiinliigli de issizlige karst en iyi ¢oziim sektorii olmasidir. Ancak su bilinmeli ki;
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gelismis iilkelerde 30 sene Oncesi sanayide c¢alisan niifus, iiretimin artmasina ragmen

azalmis ve hizmetler sektoriine kaymustir.
4.3.1.1. Cumhuriyet Doneminde Konya Sanayisinin Gelismesi

Cumbhuriyet doneminde Konya sanayisi 1950°den sonra gelismistir. Fakat kentteki
sanayinin ¢ekirdegi Osmanli’nin son doneminde, Ozellikle demiryolunun gelmesinden
sonra olusmustur.

Sehir ¢evresinde tarim alanlarinin genis yer kaplamasi, tarimsal hammaddenin bol
olmasini saglamis, tarim {iriinlerini igleme ve satma fonksiyonuna sahip merkezdeki gida
sanayinin kurulmasina yola agmustir.

Kentin diizliik alanda kurulmus olmasi demiryolu ve karayolu ulagiminin kolayca
saglanmasi, kente biiyiik avantaj saglamis ve disartyla alig-verisini kolaylastirmistir. Sehir
gelisim alaninin ova olmasi arsa fiyatlarinin ucuza mal olmasini saglamis ve kurulan
organize sanayi bolgelerinde hazineye ait araziler sanayicilere ucuz fiyata verilerek tesvik
yapilmistir.

Osmanli déoneminde Anadolu'da ki en genis araziye sahip kent olan Konya, idari
siirlar degigmesine ragmen en genis yiizOl¢lime sahip olan il olarak yine Konya liderligini
devam ettirmistir. Gerekli olan iggiicii hinterlandindan kolayca saglanabilmistir.

1339 Rumi yilinda (1923 miladi yil, cumhuriyet kurulmadan 6nce) basilan “Konya
Rehberi” adli kitapta, “Konya Kenti’nin mahalleleri arasinda kahvehane bulunmadigi ve
kent insanmin zeki, ¢aligkan, tasarrufa meyyal oldugu bildirilmistir.” 19, ylizy1l sonu ve
20. ylizy1l baslarinda tornacilik, tesviyecilik, demircilik, kunduracilik, marangozluk,
terzilik ve oOrgliciiliik dallarinda faaliyet gosteriyordu. Ayrica gida sanayisi de kentin
ihtiyacina cevap verecek olgiide gelismisti.

19. yiizy1l sonu ve 20. yiizyil baslarinda Konya halkinda sanayiye olan ilgi baslamis

ve artarak devam etmistir. Istiklal harbi ve sonrasinda Konya'daki okullarda 6grencinin ¢ok
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az olmasi, yetiskin niifusun savasta olmasi sebebiyle genglerin calistirilmasi, savasin
getirdigi bir kaos olarak goriilse de, halk i¢cinde zanaata, meslek sahibi olmaya kars1 ilgiyi
dogurmustur. Bu olay cirakliktan kalfaliga ve ustaliga, daha sonra da is kurmaya 6zellikle
kiiciik ve orta biiytlikliikteki sanayi tesislerinin kurulusuna yol agmustir. 1920-1960 yillarina
kadar devam eden siirecte Konya'dan yetisen {iniversite mezunlarinin biiyiik ¢ogunlugunu
Seydisehir, Hadim, Ermenek gibi dag koylerinden gelen insanlar olustururken, ayni
donemdeki sanayici, isadami kesiminin ¢ogunlugu Konya yerlileri olusturmustur. Gengleri
zanaat sahibi yapma gelenegi 1980°1i yillara kadar devam etmis ve giinlimiizde daha ¢ok
yiiksek tahsil yapma olay1 kentte popiiler hale gelmistir. Okullarin kapanmasiyla birlikte
cocuklart bir iste ¢alistirma aliskanligi yakin yillara kadar devam etmistir. Cumhuriyetin
ilk yillarinda ekonomik amagcli olan bu uygulama, 1950-1990 yillar1 arasinda ailelerin
cocuklarina meslek 6gretmesi amacina yonelik bir gelenek haline gelmistir. Ayrica okulda
basarisiz olan ¢ocuklarini, ayni sekilde sanayide calistirma ve meslek 6grenimine gitmesi
de halk tarafindan uygulanan adetlerdendir. Ciraklik ve kalfalilk doneminden sonra
sanayide igyeri agan bu genclerden, isletmeyi becerebilenler, kentte sanayici olarak ortaya
cikmiglardir.

Sehir halkinin tasarrufa meyyal olmasi 1950’li yillardan sonra servetin sanayiye
aktarilmasini saglamistir.

OZTURK, yaptig1 bir ¢alismada 1920°li yillarda milli sirketlerin en yaygimn oldugu
sehir olarak Konya Kenti’ni gostermistir. Tiirkiye’de ilk Milli Banka girisimi Konya'da
1909 yilinda gergeklestirilmistir. Ulkemizde 1920°li yillarda azmliklar ticari hayata hakim

iken, Konya'da Miisliiman kesim ticareti elinde bulundurmustur (Oztiirk, 2003).

1926 yilindaki Devlet Salnamesinde Konya'da 23 fabrika kayda ge¢mistir. 11’1 su,
12’si de komiirle ¢alisan fabrikalardan olusuyordu. Ayni yillarda kiigiiklii biiytiklii 473 adi

degirmen bulunmaktaydi (S6nmez, 2003).
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1923-1935 yillar1 arasinda 10’u biiyiik, 12 sanayi tesisi a¢ilmis bunlarin 2’si
degirmen, 3’ii bugday, un, bulgur fabrikasi, digerleri de hizar, ziraat aletleri, dokiimciiliik,
bakir, kablo, ¢imento ve iplik fabrikalar1 idi. Bu kuruluslarin 9’u 6zel tesebbiise ait ve

hepsinin sahibi Tiirklerden olusuyordu (S6nmez, 2003).

1927 yilinda yapilan ilk sanayi sayimindan elde edilen sonuglar Tablo 4.4’de

gosterilmistir.

Tablo 4.4: 1927 Sanayi Sayimi

Isyerine
. Isyeri |Isyeri Calisan |Calsanlarin Diisen

Sektorler Sayist  [Oram % |Sayis1 |Oram % Calisan
Ortalamasi
Maden ¢ikarma sanayisi 9 0,40 34 0,64 3,78
Tarima dayali sanayi 1.024 45,61 2.452] 46,03 2,39
Dokuma sanayisi 220 9,80 390 7,32 1,77
Agag iirlinleri sanayisi 301 13,41 712 13,37 2,37
Maden, maden isletmesi ve makine sanayi 594 26,46 1.274 23,92 2,14
Kagit ve basin sanayisi 4 0,18 39 0,73 9,75
Kimya sanayisi 17 0,76 31 0,58 1,82
Digerleri 2 0,09 11 0,21 5,50
Toplam 2.245 100,00 5.327 100,00 2,37

Kaynak: Sonmez, 2000’den degistirilerek diizenlenmistir.

Yukaridaki tablodan goriilen sanayi sinifina koyulan isyerlerinin sayiminda ortalama
2-3 kisilik isyerlerinden olusan kesimler sayilmistir. Kagit ve basin sanayisi yaklasik 10
kisiyle en yiiksek ortalama isttihdamda goriiliirken, dokuma sanayisinde g¢alisanlar 1-2
kisilik ortalamayla en diisiik ¢alisan sinifindan olusmustur. Bu sayimda iiretim yapanlarin
hepsi sanayi ve madencilik sinifina alinmistir. 2000 yili sayimlarinda ve daha onceki
sayimlarda kiiciik esnaf smifindan sayilanlar da 1927 yilinda sanayici simifindan
gosterilmistir. Sonug olarak; 1927 sanayisi Osmanli doneminden kalma kii¢iik zanaatkar
siiflarinin bir devami niteliginden 6teye gecememistir.

Bu donemde sanayinin yartya yakini tarima dayali, 1/40 de madene dayali sanayidir.

Bu tesislerin % 88’1 4 kisiden az insanin ¢alistig1 kiigiik isletmelerdir (S6nmez, 2003).
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Her ne kadar 19.ylizyil sonu ve 20 ylizyil baslarinda sanayideki atilimlardan s6z
edilse de, 1909-1922 arasinda pespese devam eden savaglar, 1929 ekonomik krizinin
olumsuz etkileri, sanayideki atilimi gergeklestirememistir. Cumhuriyetin ilk yillarindaki
sanayi tesisleri, disa agik baglantilar1 olan ve devlet ile 6zel sektérden daha ¢ok yatirim
alan Ege ve Marmara sanayisine yenik dismiistiir. Ancak ucuz ve kaliteli is¢ilik 1950—
1980 arasinda sanayiyi gelistirerek kenti sanayi merkezi haline doniigtiirmiistiir.

Sanayiye gegiste Onemli bir unsur olan elektrik enerjisine Osmanl
imparatorlugu’nun son yillarinda ve Cumhuriyetin ilk yillarinda tesebbiis edilmistir. Kentin
aydmlatilmasinda geleneksel yag fitilleri kullanilirken seyyar dinamo ile ¢alisgan Mekteb-i
Sanayi ve Kolordu Komutanhig: ilk elektrigi getirmistir. Ozel giinlerde genel aydinlatma
amacli kullanilan elektrik disinda, Alaattin Tepesi’nin eteklerinde giiniimiizdeki orduevinin
bulundugu alanda mazot ve odunla calisan ilk elektrik fabrikasi kurulmus ve cevredeki
mahallelere dagitim yapilmustir. Thtiyacin artmasi iizerine Meram Cay1’nin iizerinde 1929
yilinda elektrik santrali kurulmustur. Daha ileriki yillarda Konya belediyesi Goksu
tizerindeki santralden elektrik temin etmistir (Odabasi, 1998).

1950 yilina kadar birka¢ tane degirmen ve dokuma atdlyesi bulunan Konya'da, halk
teknolojinin verimliligine etkisini gordiikten sonra arayis igine girmistir. Ithal edilen
makinelerin halka pahali gelmesi Treticileri teknolojiyi taklit etmeye yoneltmis ve
Konya'da sanayinin alt yapisini olusturmustur. Seker Fabrikasi, Cimento Fabrikasi gibi
kuruluglar kentte kurulan biyiik isletmelerdir. Seker Fabrikasinin kurulusundan sonra
sekerleme sanayi gelismeye basglamistir. 1963 yilindan sonra her iskolunda sanayi
sitelerinde kiimelenmeler olugsmaya baglamistir (Diken, 2007).

1950’11 yillar gogunlukla devlet yatirimi seklinde devam eden sanayide 1960’11 yillari
takiben Ozel sektorde sanayi yatirimlart hizlanmistir. Bunun iizerine kentte degisik

semtlerde dagilmis halde bulunan biiyiikk ¢ogunlugu tamirat isleri ve hafif sanayiye
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dayanan {iretim tesislerini kent icinden disariya tasima ihtiyaci hissedilmistir. Ulkemizde
sanayiye gecis yapan diger biiyiik yerlesim yerlerinde oldugu gibi Konya'da da “Organize
Sanayi Bolgeleri” kurulmustur.

1990’11 y1llarda Konya'da ¢ok ortaklikli sirketler kurulmustur. Biiylik ¢ogunlugu yurt
disindaki is¢i dovizlerinden olan, bir kismi da yerli tasarruflardan gelen sermaye sanayiye
kaydirilmistir. Elde duran ve ekonomiye katkist olmayan ve yurt disindan iilkeye doviz
girigini saglayan bu sistem yeterince degerlendirilememistir. Bu tiir sirketlerin profesyonel
yonetilememesi, bir anda biiyiik sermayeli isletmelere karsi rekabet yapmayi tercih eder
hava iginde olmalar1 ve yasalardaki bosluklardan faydalanarak siii istimalde bulunmalari,
sermaye ortagi olan halk nezdinde giivenlerini yitirmeleri sonrasinda 2001 Subat krizi ile

bir¢ogu iflas etmistir.
4.3.1.2. Konya Sanayinin Genel Yapisimin Sehir Gelisimine Etkileri

Genel olarak Konya sanayisi KOBI (Kiigiik ve Orta boy Isletme) seklindedir. Irili
ufakli 30.000—40.000 arasinda KOBI ile Konya KOBI baskenti olarak gériilmektedir.*®
KOSGEB (Kiigiik ve Orta Olgekli Sanayi Gelistirme ve Destekleme Idaresi Baskanlig),
sanayi yapisinin fizki biiyiikliiklerini su sekilde yapmustir:

1-50 arasi kisi ¢alistiran isletmeler: kiigiik,

51-150 arasi kisi ¢alistiran igletmeler: orta,

150’den fazla kisi ¢aligtiran isletmeler: biiytik isletmelerdir (Diken, 2007).

Uluslararas: ticarette son yillarda KOBI’ler éneme sahip olmustur. KOBI’ler, her
isini kendi yapan, hantal ve binlerce is¢i ¢alistiran firmalara kiyasla, rekabete dayanikli,

teknolojik gelismelere esnek ve istihdam imkanlariyla serbest rekabete tam uyumlu

* KOBI’lerin sayisi kaynaklarda birbirini tutmayan rakamlarla ifade edilmistir. Ozellikle ekonomik kriz
donemlerinde kapanan daha sonra agilan KOBI’ler oldugu gibi sanayi tesislerinin gelisip biiyiimesiyle de
say1sal degerler siirekli degigsmektedir. Sanayi sayimlarinda igyeri sayisi, sirket sayisi, tesis sayisi gibi degisik
kriterlerin ele almmmas1 da arasgtirma yapan 6zel ve resmi kurumlarin farkli ifadeler kullanmasma sebep
olmaktadir. Ornegin; bir sirkete ait 3 ayri tesis tek olarak sayilabildigi gibi, 3 ayri isyeri olarak da
sayilabilmektedir.
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isletmelerdir. Konya sanayisi KOBI agirlikhidir (Tarakgioglu ve digerleri, 1995).
KOBI’lerin bir baska 6zelligi de esnekligin yaninda, hareket kabiliyetinin hizl1 ve degisken
olmasidir. Ayrica kentte aile sirketlerinin yine fazla olmasi, piyasalarin istikrarli olmamasi
durumunda ahlaki ve duygusal baglara dayali olarak sagladig1 gii¢ birligi sayesinde, hem
piyasa sartlarima karst iyi bir diren¢ olusturmakta, hem de isletmenin kisa siirede
biiyiimesine imkan saglamaktadir (Mag, 2007). KOBI’lerin sanayimiz igindeki pay1 %
98°dir. Bu tesislerdeki istihdam pay1 Giiney Kore’de % 62, Hindistan’da % 63, gelismis
tilkelerde % 5064 arasinda iken, Tiirkiye'de % 38’dir. Konya Sanayi Odasi’na kayith
isletmelerden Seker Fabrikasi, Cimento Fabrikasi ve TUMOSAN hari¢ hepsi KOBI
siifindan isletmelerdir (Diken, 2007).

KOBI’lerin olumlu yénlerinin yaninda olumsuz yénleri de vardir. En olumsuz yonii;
is yonetiminde profesyonelligi bilmeme ve yeni teknolojik gelismelere ayak
uyduramayarak geride kalmalaridir.

AYHAN, Konya sanayisinin, otomotiv yan sanayi, makine imalat, kimya ve diger
alanlarda faaliyet gosteren isletmelerdeki; insan kaynaklar1 altyapilari, Ar-Ge birimlerinin
varlig1, liniversite-sanayi isbirligine bakis agilari, teknoloji gelistirme ve kaliteye verdikleri
Onem, bilisim altyapilar1 konusunda yaptig1 arastirma sonucunda su sonuglara varmistir:

1.Konya sanayisinin son 20 yilda biiyiik bir gelisme gostererek c¢ok genis bir
yelpazede iirlin iiretmistir. Firmalar, 6zellikle

-Otomotiv yan sanayi,

-Ziraat alet ve makineleri,

-Makine ve yedek parga imalati,

-Dokiim,
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-Kimya-plastik ve diger sanayiler gibi agirlikli olarak diisiik-cok az olarak orta
diizeyli teknoloji alanlarina yogunlagmalari, istihdam ve ihracat baglaminda dikkate deger
ilerlemeler kaydetmistir.

2.Hedefli teknoloji transferi, planli ve hedefli Ar-Ge iiretimi, kurumsallasma,
tiniversite-sanayi igbirligi, ileri teknoloji igeren sanayi sektorlerine yatirim konularinda
arzu edilen diizeyde etkin olunamadigi anlasilmaktadir.

3.Teknoloji deseni ve diizeyi itibariyle gelenekselligin hakim oldugu Konya ve
Tiirkiye'nin bir¢cok sanayi sehrinin, Cin dahil birgok kiiresel rakiple miicadele etmeleri
gerektigi disiintildiigiinde, Ar-Ge faaliyetleri ve boyutlarinin artirilmasinin hayati 6nemi
bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir.

4 Firmalarin  henliz kurumsallasamamalari, nitelikli eleman istihdamindaki
yetersizlikleri, teknik elemanlarin uzmanlasma yolunda uzun siirede calistirtlamamalari,
biiylime siire¢lerinde Ar-Ge kiiltiirlerinin olusturulamamasi nedeniyle patent iiretiminde de
artis saglanamamustir.

5.Konya sanayisi i¢in igsel dinamiklerin varligt Onemli bir avantaj olarak
diisiiniilmelidir. Son yillarda Konya Teknokent ve S.U. KOSGEB-TEKMER'in faaliyete
gecirilmesi, sanayinin odak noktasini olusturan sektorler temelinde bazi yeni Ar-Ge
projelerinin gelistirilmeye baslanmasi, iiniversite-sanayi arasinda teknoloji transferinin
hizlandirilarak tiniversite-sanayi isbirligi saglanacaktir.

Konya'da sanayinin hem kiiresel rekabet, hem de yeni yatirnmlara zemin
hazirlayacak olan Ar-Ge destek kuruluslarina sahip olmasi ve bazi firmalarin katma degeri
yiiksek {iriinlere yonelmelerinin artirilmast halinde, Konya gelecegin "teknoloji tissii"
olmaya aday bir sehirdir (Ayhan ve Sahin, 2007). Nitekim Konya Ticaret Odast ve Konya
Sanayi Odas1 son yillarda, markalagsma, Ar-Ge birimlerini gelistirme ve ihracati 6gretme

gibi konulara egilerek KOBI’lere ufuk agic1 yonlendirmeler yapmaktadir.

242



Kalite sorunu bazi birimlerde kendisini agikg¢a gostermektedir. Metale dayali
sanayide, otomotiv yan sanayi ve agir sanayide gayet kaliteli mallar tretilirken, gida
sanayisinin bir kisminda sonradan {iretime baslandigi icin kalite halad yakalanamamaistir.
Ornegin un sanayisinde Tiirkiye'nin her tarafina ve yurt disina satis yapilabilirken geg
baslanan biskiivi sanayisinde kentte {iretilen biskiiviler tiiketilememektedir. Belli
donemlerde artan biskiivi satig1 orta Asya lilkelerine de ihracat yapilmis 1998 den sonra
diismiistiir. Ozellikle profesyonel ydnetimi bilmeyen kiiciik isletmeler bu konuda biiyiik
yanlishiklar yapilmaktadir. Biiyiik isletmeler un ve biskiivi sanayisinde yurt disindan
hammadde alabilirken kiigiik isletmeler bunu becerememektedir (Kiiglikkongar, 2000). Bu

da KOBI’lerin olumsuz bir yoniidiir.
4.3.1.3. Organize Sanayi Bolgeleri ve Sanayi Kiimeleri

Konya Kenti’nde mevcut sanayiler ve sanayi gruplari su sekildedir;

1.0rganize Sanayi, 2.0rganize Sanayi, 3.0Organize Sanayi, 4.0Organize Sanayi,
Karatay Sanayisi, Meram Sanayisi, Eski Sanayi, Demirciler Sanayisi, Anadolu Sanayisi,
Zafer Sanayisi, Marangozlar Sanayisi, Mobilyacilar Sanayisi, Kunduracilar Sanayisi, Yeni
Sanayi BUSAN, KONSAN Sanayisi, Dékiimciiler Sanayisi (Diken, 2007.).

Bu sanayi gruplarinin bir kismi Organize Sanayi Bolgeleri’nin alt grubunu
olustururken, bir kism1 da bagimsiz sanayi grubu seklinde kiimelenmistir.

Konya Kenti’nde 2 tanesi kurulmus 2 tanesi de halen kurulma asamasinda olan 4
Organize Sanayi vardir.

“Organize Sanayi Bolgeleri”, “Sanayinin uygun goriilen alanlarda yapilanmasini
saglamak, kentlesmeyi yoOnlendirmek, ¢evre sorunlarini Onlemek, bilgi ve bilisim
teknolojilerinden yararlanmak, imalat sanayi tiirlerinin belirli bir plan dahilinde
yerlestirilmeleri ve gelistirilmeleri amaciyla, sinirlart tasdikli arazi parcalarinin gerekli alt

yapt hizmetleriyle ve ihtiyaca gore tayin edilecek sosyal tesisler ve teknoparklar ile
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donatilip planh bir sekilde ve belirli sistemler dahilinde sanayi i¢in tahsis edilmesiyle
olusturulan bolgelerdir.” (Afsar, 2006).

Konya'da Organize Sanayilerin yer se¢iminde kent gelisimi yoniinden bazi
yanlishiklar da yapilmistir. Fakat sanayi yer se¢imini belirlemek ¢ok kolay bir hadise de
degildir. Ciinkii ¢cok sayida kurum ve kurulusun isteklerinin bir olmasi miimkiin degildir.
Ornegin 1995 yilinda Eski Sanayi ve 1. Organize Sanayinin kente yetmemesi iizerine
Ankara Yolu lizerinde 2. Organize Sanayi kurulmus ihtiyaca cevap vermemesi iizerine bir
diger sanayi alani istenmistir.

3. Organize Sanayi yer tespiti icin de Valilik biinyesinde il idare kurumlarinin
toplantis1 yapilmistir. Kurumlarin ¢ogu sanayi yer sec¢imi i¢in 2. Organize Sanayi
yanindaki alan1 teklif etmis ancak, Meteoroloji Bélge Miidiirliigii ve il Cevre Miidiirliigii
bu yer i¢in olumsuz goriis belirtmiglerdir. Her iki grubun istekleri Cografya biliminin
goriislerini aynen yansitir. 3. Organize Sanayi yer tespiti i¢in, kentte Ankara Yolu tizeri,
doguda Tatlicak cevresi ve Kasinhani’nda Biiyliksehir miicavir alan1 disindaki alan teklif
edilmis, kuzeydeki alan ¢ogunlugun goriisiiyle kabul edilmistir. 3. Organize Sanayi yer
secimi i¢in verilen raporda ozetle su gortisler belirtilmistir:

-Sahada bulunan yeralti suyunun kullanima uygun olmamasi, dolayesiyle yeralti
suyunun kirletme tehlikesinin olmamasi,

-Sahanin tagkina maruz kalmamasi,

-Pleistosen yasli golsel sedimanlarin bulunmasi ve jeolojik problem arz etmemesi,

-Turizm ve ormancilik alaninda bulunmamasi,

-Ulagim imkanlarinin iyi olmasi,

-Sahanin tarim alani olmamasi, arazinin bozulmus mera olmasi ve topraginin 6. ve 7.
sinif araziden olmasi,

-Arkeolojik kazilara rastlanmamasi,
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-Kent i¢i ulagiminin uygunlugu,

-Arazinin hazine arazisi olmasi, Tatlicak’ta bulunan arazinin sahsa ait oldugu icin
kamulastirma zorlugu bulunmasi,

-2. Organize sanayinin yaninda olmasi sebebiyle plan biitiinliigii icinde olmasi,

-2. Organize sanayisinden kolaylikla altyapinin alinabilmesi vb. gibi sebeplerle gayet
iyi bir diisiince ortaya koyulmustur. Ancak Meteoroloji ve Cevre Miidirliigii yetkilileri
Konya'nin hakim riizgar yoniiniin kuzey sektorlii olmasi sebebiyle zaten var olan 2.
Organize Sanayi kirletici partikiillerinin daha da artacagmi dile getirmisler, neticede;
otomotiv, gida gibi sektorlerin faaliyet gosterecegi alanlar olmasi sebebiyle kabul
edilmistir. Ayrica dumanli ve kirletici sanayi tesislerine izin verilmemesi de raporda
belirtilmistir.

Tiim sanayi parsellerinin alani yaklasik 6,4 milyon m” olup, su anda tahsis edilen
parsellerin toplam alan1 ise 4,5 milyon m*dir (Afsar, 2006). Kentte kiigiik sanayi siteleri de
ele alinirsa toplam 25 sanayi sitesi mevcuttur (Tarak¢oglu ve digerleri, 1995).

Organize Sanayi Bolgelerinin 6zellikleri su sekildedir:

1. Organize sanayi Bolgesi; 1967- 1970 yillarinda tamamlanmig ve 1971 yilinda
faaliyete gecirilmistir. Istanbul Yolu {izerinde yapilan sanayi tesislerini kentin kuzeyinde
olmasi, hakim riizgar yoniiniin kuzey olmasi sebebiyle kente kirli hava tagimasi gibi
olumsuz y&nii vardir. 1.150.000 m* alani olan yerde 124 isletme agirlikli olarak Konya'nin
sanayideki tahrik giiclinii olugturan Tarim alet ve makineleri imalati, otomotiv yan
sanayisi, gida, Tekstil, ambalaj, is makineleri alaninda faaliyet gostermektedir.

2. Organize Sanayi Bolgesi; Ankara Yolu lizerinde Kayacik Koyili’niin batisindadir.
Kente uzakligi 18 km.dir. 3.000.000 m?lik arazi iizerindedir. 219 isletmede yaklasik 12.000

kisinin calistig1 yerde otomotiv yan sanayi, gida, konfeksiyon, tekstil, kimya sanayisi,
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insaat malzemeleri, ¢elik esyalar, kagit mamulleri, madeni ve elektrikli ev esyalari,
ayakkabi sanayisi bu alanda yapilan igskollarindandir.

3. Organize Sanayi Bolgesi; 2 Organize Sanayinin dogusunda kurulmustur.
9.000.000 m” arazi tizerinde 50 isletmede toplam 3.000 kisi istihdam edilmektedir. Bolgede
su anda, Gida, Dokuma, Kagit, Deri Mamulleri, Kimya, Demir ve Celik, Demir Dis1
Metaller, Madeni esya, Elektriksiz Makineler, Tarim Alet ve Makineleri, Elektrikli
Makineler, Elektronik, Karayollar1 Tasitlar1 (otomotiv) imalat sanayi dallarinda faaliyet
gosterilmektedir.

Halen kurulus caligmalarinin devam ettigi 4. Organize Sanayi Bolgesi kentin
giineyinde, Kasinhani’min kuzeyinde yer secilmistir. 715.000 m?® alan iizerinde kurulu

sanayi tesisinde 305 isletme faaliyet gostermektedir.

4.3.2.Sehir Dis1 Ulasim Ozellikleri ve Sehir Gelisimine Etkileri

Yerlesme merkezlerinin gelismesinde 6nemli bir unsur olan ulasim, Konya Kenti’nin
kurulus ve gelismesinde 6nemli bir faktér olmustur. Dogu ve bati arasinda koprii gorevi
yapan Konya'nin kurulus ve gelisim donemlerinde bunun etkisi hissedilir.

Konya Kenti’ni diger kentler baglayan ulasim yollari, Fiziki Cografya faktorlerinin
hepsi ile iliskilidir.

Kentin diiz alanda kurulmasi, dogu, bat1 ve giiney ve kuzeyinde diger illere baglayan
yollarin da diizlik alanda bulunmasi ulasimi kolaylastirmistir. Kentin gilineybatisindan
sonra baglayan Toros dag silsilesi ve glineyindeki Toros Daglar1 ulasimi engelleyen dogal
setler durumundadir. Toros Daglari’’nin ulasimi engellemesi ayn1 zamanda giineydeki
liman kentlerinin yolunun kesilmesi gibi 6nemli bir dezavantajdir. Giiniimiizde ulagim
Sertavul Gegidi ve Seydisehir tizerinden yeni agilan yol vasitasiyla yapilmaktadir.

Iklim faktorleri kis aylarinda olumsuzu etkilese de, Dogu Anadolu gibi olumsuzluk

¢ikartan problemler yoktur.
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4.3.2.1. Mevcut Karayolu Durumu

Tarih boyunca ulagimin agir yiikiinii karayollar1 ¢ekmistir. Karayolu ulagimi ova
kenti oldugu i¢in kolaylikla saglanmis ve yollar1 da en 6nce yapilan yollar durumundadir.
Diiz alanda oldugu i¢in yol yapim maliyetleri ucuza gelmistir.

Kentin diger illere baglayan doguda, batida ve kuzeyde 2’ser adet yol, giineye de 1
yol ile baglant1 saglanmaktadir.

Kuzeydeki Ankara Yolu; Konya Ovasi’nin bitis yerinden baslayip, Cihanbeyli
Platosu boyunca diizliik alandadir. Kenti ilgelerden Cihanbeyli ve Kulu’ya baglar. Il
disinda Ankara ve kuzey ile kuzeybati illerine baglanir. Sehir ¢ikisinda Tutup Beli
haricinde trafik hizin1 aksatacak engel yoktur. Diizliik alanda oldugu i¢in araglarin asiri
slirat yapmasi trafikte tehlike olusturabilir.

Kuzeye giden bir diger yol, Istanbul Yoludur; bir miiddet kuzeye gittikten sonra
batiya donen yol, ilgelerden, Kadinhani, Ilgin ve Aksehir’den sonra Afyon’a gider.
Afyon’da 2’ye ayrilan yollardan birisi Eskisehir-Bursa-istanbul istikametine digeri de
Usak-Izmir istikametine gider. Kismen engebeli yerlerden gegse de, trafigi aksatacak ciddi
bir engel yoktur. Aksehir’de Sultan Daglar1 civarinda yol daralir.

Batiya giden yol, Isparta Yoludur; kentin merkezinden, batidaki daglik alana gecilen
yol, kent c¢ikigindan itibaren daglik bolgelerden devam eder. Egim degisikliklerinin ¢ok
oldugu mintikadadir. Konya il¢elerinden Beysehir gecildikten sonra, Isparta-Denizli-Aydin
Yoluyla Izmir’e gidilir. Afyon Yoluyla izmir’e gidisten daha uzun oldugu igin Konya-
[zmir baglantisinda ¢ok kullanilmaz.

Batiya giden 2. yol Antalya Yoludur; 1996 yilinda agilan yol, Seydisehir ve Akseki
ilcelerinden Antalya’ya ulasir. Isparta Yolu gibi daglik alandan geger. En 6nemli 6zelligi

daha dnceki donemde uzun olan Konya-Antalya Yolunu kisaltmasidir.
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Giineye giden yol, Karaman Yoludur; ovalik alandan gectigi i¢in diizdiir. Konya'nin
ilgesi Cumra’dan sonra Karaman’a gider. Cumra’da bir diger tali yol ile Bozkir, Hadim,
Taskent, Ermenek ve Giineysinir’a baglanir. Mersin, Adana ve giiney illerini kente
baglayan yoldur.

Kenti doguya baglayan Aksaray Yolu; Konya-Ankara Yolundan sonra doguya
ayrilir. Diizlik alandan gider. Kayseri Yolu ile dogu ve Karadeniz illerine bu yoldan
baglant1 saglanir. Yol boyunca il sinirlari i¢inde Konya'nin hig ilgesi yoktur.

Doguya giden ikinci yol Adana Yoludur; biiyiik bir diizliikk olan Konya Ovasi’ndan
Karapinar ve Eregli Yoluyla Ulukisla ve Adana’ya baglanan yol, trafik agisindan dikkat
edilmesi gereken bir alandadir.

Konya'y1 dogu, bat1 ve kuzeyden 2 ana yol giineyden de bir yol ilge ve diger illere
baglamaktadir. Bunlardan kuzeydeki Ankara Yolu, giineydeki Karaman Yolu, dogudaki
Adana Yolu ve Aksaray Yolu diizliik alanda oldugu i¢in ulagimi kolaylagtirmakla beraber,
monoton bir diizliik siirticiilerin hiz istegini arttirmakta ve dikkatini dagitmaktadir.

Konya il iginde 1 Ocak 2007 tarihi itibariyla, toplam 9864 km. yol bulunmaktadir.
Bunlardan 1431 km.si devlet yolu, 1515 km.si il yolu, 3.078 km.si de kdy yoludur.

Devlet yollar biitiinliyle asfalt kaplidir. 119 km.si beton asfalt ve 355 km.si de
boliinmiis yoldur. Il yollarindan 1480 km.si asfalt olmak iizere toplam uzunlugu 1515
km.dir. K&y yollar1 ise; 3.078 km.si asfalt kalanlar1 da stablize, tesviyeli veya ham yoldur.
Genel toplam agisindan bakildiginda Konya il ve devlet yollar1 agisindan Tiirkiye'nin 2946
km ile en uzun yol uzunluguna sahip ilidir. Il smirlarinin genis olmasi bunda en biiyiik
etkendir. Konya'y1 2016 km ile Sivas takip etmektedir.

Koy yollarinda ise; toprak ve asfalt yol toplam 6918 km.dir. Trabzon, Kastamonu,

Samsun, Antalya, Sanliurfa ve Erzurum’dan sonra Konya ili gelmektedir. Bunda siiphesiz
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ylzol¢iim ve daglik alan olmasi gibi faktorler de etkilidir. Ayrica bazi kiiciik illerin koy
yollarinin fazla olmasi1 daginik yerlesmeye dayali olmasindan kaynaklanmaktadir.

Yiizolglimii en fazla il olan Konya'da, yollar agisindan en uzun olmasina ragmen,
“boliinmiis yol” Ankara'da daha fazladir. Ankara'da boliinmiis yol 472 km. iken, Konya'da
355 km.dir.

Yollarin il genelinde gelismis olmas1 merkez ile irtibati giiglendirmekte ve kentin
fonksiyonlarini arttirmaktadir. Konya ili, ulasim acisindan en fazla yol uzunluguna sahip
olmasmin yaninda, diizlik alanda bulunmasi yol yapimlarinin kolayca halledilmesini
saglamaktadir. Ciinkii daglik kesimde yapilan yol ile diiz alanda yapilan yol maliyetleri,
kimi zaman 10 katina varan degere ¢ikmaktadir.

I1, yol agisindan elverisli olsa da bazi ilgelerle irtibat1 tam olarak saglayamamaktadir.
Ornegin Kulu Ilge Merkezi’nin Konya'ya uzakhig:i 148 km. iken Ankara'ya uzakligi 110
km. olmas1 Konya'dan ziyade Ankara ile iliskilerinin artmasina sebep olmustur. ** ayrica
daglik giineybatidaki ilgelerden kente irtibat, digerlerine gore zaman alict ve giicliikle
saglanmaktadir. Ulasim imkanlar1 iyi olmasina ragmen, Tuzluk¢u ve Yunak ilceleri de
uzak olduklar1 i¢in Konya Sehri ile irtibatlar1 zayiftir.

Konya Kenti’'nin ilgelerine ve bazi il merkezlerine uzakliklar1 Tablo 4.5 ve 4.6’da

gosterilmistir.

* Yol uzunlar1 Karayollar1 Genel Miidiirliigii ve Koy Hizmetleri Genel Miidiirliigiiniin web sitelerinden
alinarak yorumlanmustir.
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Tablo 4.5: Konya Kenti’nin Baz1 il Merkezlerine Uzakliklari

. UZAKLIK

IL ADI (km)
Karaman 119
Aksaray 148
Afyonkarahisar 223
Nevsehir 223
Nigde 255
Ankara 258
Isparta 264
Kayseri 304
Burdur 315
Antalya 323
Eskisehir 338
Mersin 348
Adana 356
Denizli 415
Bursa 487
Sivas 500
Aydin 541
Izmir 550
Samsun 643
Istanbul 668
Sinop 691

Kaynak: www.koyhizmetleri.gov.tr
Tablo 4.6: Konya il¢ge merkezlerinin il merkezine uzakliklar

; UZAKLIK
ILCE ADI (km)
Saray6nii 48
Kadmhani 58
Cumra 60
Altinekin 65
Akoéren 68
Derbent 76
Giineysinir 85
Ilgin 89
Beysehir 90
Hiiyiik 96
Cihanbeyli 98
Karapinar 102
Doganhisar 103
Seydisehir 107
Yalihiiyiik 114
Ahirl 119
Tuzluk¢u 127
Bozkir 129
Aksehir 131
Hadim 137
Derebucak 140
Emirgazi 141
Taskent 146
Kulu 148
Eregli 153
Yunak 171
Halkapinar 173
Celtik 192

Kaynak: www.koyhizmetleri.gov.tr
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Konya Kenti’nde sehirler ve ilgeler arasi ulasimin saglanmasi igin 2 adet terminal
bulunmaktadir. Selguklu’da bulunan terminal binasi esas kent dis1 ulagimin yapildigi
birimdir. Ihtiyaca cevap vermemesi durumunda ve 2020 kent planinda Aksaray Yolu’na
yeni terminal binasi yapilmasi 6ngoriilmiistiir. Gliniimiizde yeterli olan terminal, bu yolcu
artisiyla ihtiyaca cevap veremeyecektir (Sekil 4.5).

Karatay terminali ise; daha ¢ok giiney ve doguya giden yollar iizerinde koy, kasaba
ve ilgelere yolculuk yapan araglarin giris-¢ikis yaptigi terminaldir.

Konya Kenti’nde son yillarda kent dis1 yolcu artis1 Tablo 4.7°de gosterilmistir.

Tablo 4.7: Konya'daki terminallere Giren Arag Sayisr™

Yillar 2002 2003 2004 2005 2006
Sehirlerarasi Otobiis Terminali | 123.739 [ 123.987 | 125.452 | 136.662 | 198.620
Karatay Otobiis Terminali 47.149 | 48.627 | 53.885 | 75.937 | 84.799
Toplam 170.888 | 172.614 | 179.337 [ 212.599 | 283.419

Kaynak: www.konyaotogar.com

250.000
] [ Sehirlerarasi
200.000 7 Otobis
Terminali
150.000 1 B Karatay OtobUs
Terminali
100.000 —‘ —‘ —‘ —‘

50.000

2002 2003 2004 2005 31.Ara.06

Sekil 4.5: Otogara giren arag¢ sayisinin 2002-2006 yillar1 arasinda degisimi (Kaynak:
www.konyaotogar.com)

>0 www.konyaotogar.com adresinden 11.08.2007 tarihinde alinmustir.
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Kentten 2006 yilinda 17.000.000 yolcu taginmistir. Ugurlamaya gelenlerle beraber

20.000.000 civarinda insan 2 Otogara ugramistir.
4.3.2.2. Mevcut Demiryolu Durumu ve Hizh Tren

Tirkiye’deki mevcut demiryolu ag1 toplam 10.984 km olup bu agin 8.697 km.si ana
hattir. Mevcut demiryolu agmin 2.305 km.si elektrikli ve 2.665 km.si sinyallidir.
Demiryolu yogunlugu acisindan Tiirkiye, AB tiyesi iilkelerle karsilastirildiginda en az
yogunluga sahip iilkedir. Ana sehirlerarasindaki koridorlarda tagimacilik nispeten eskimis
bir altyap: lizerinde siirdiiriilmektedir. Demiryolu altyapisinin en 6nemli problemi biiyiik
niifuslu sehirlerarasindaki demiryolu hatlarinin yiiksek hiz ve kaliteli servise uygun
olmamasidir. Km. basina toplam trafik birimi itibartyla da Tiirkiye AB ortalamasi olan
3,2’nin  olduk¢a altindadir. Demiryollarinda tekel konumunda isletmecilik yapan
TCDD’nin yeniden yapilandirilmas: c¢alismalarinin  yani1 sira  yiiksek hizli  tren
isletmeciligine gegmek amaciyla Ankara-Istanbul Hizli Tren Projesinin yapim ¢alismalari
devam etmekte olup, Ankara-Konya Hizli Tren projesinin altyapi ihalesi yapilmistir.
Ankara merkez olmak {izere Istanbul-Ankara-Sivas, Ankara-Afyon-izmir, Ankara-Konya
koridorlarindan olusan ¢ekirdek ag iizerinde hizli tren ile yolcu tasimaciligina
baslanacaktir. Bu ag lizerinde insa edilecek hatlarin yapim ve isletiminde kamu-6zel sektor
isbirligi modellerinden yararlanilacaktir (DPT, 2007).

Konya il sinirlari iginde 300 km. demiryolu hatt1 vardir ve istasyon sayisi da 15°dir
(Kafali, 2001). Konya'daki tren yolu tagimaciliginda gara gelen ve giden trenler ile

giizergahlar1 Tablo 4.8’de gosterilmistir.
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Tablo 4.8: Konya Kenti’nden Kalkan Trenler

TREN ADI KALKIS ZAMANI GUZERGAH
. . Haydar Pasa-Konya-Karaman,
Mavi tren Hergiin Konya-Haydar Pasa
Meram ekspres Hergiin Haydar Pasa-Konya

Konya-Haydar Paga

Gaziantep-Haydar Pasa

Toros ekspres Haydar Paga-Gaziantep

Haftada 3 giin

Konya-Kagmhani-Horozluhan-Pinarbagt

Banfiy6 treni Herglin Pinarbagi-Horozluhan-Kaginhani-Konya
iisii Hergiin Konya-Karaman-Ulukisla-Nigde

Ray otobist Nigde-Ulukisla-Karaman-Konya

Yolcu treni Herglin Eskisehir-Diyarbakir

Diyarbakir-Eskisehir

Konya-Eskisehir

Karma yolcu treni Eskisehir-Konya

Kaynak: www.tcdd.gov .tr

Konya; niifus, tarim ve sanayi agisindan Tiirkiye'nin biiylik sehirlerinden biridir.
Ankara-Eskigehir-Afyon Koridorundan Ankara-Konya mevcut Demiryolu 687 Km,
Ankara-Konya karayolu ise 258 km.dir. Ankara-Konya arasinda demiryolu ile yapilan
yolcu ve yiik tagimacilig1 uzun siire aldigindan kara yolu tagimacilig tercih edilmektedir.
Bu nedenle Konya Sehri’nin Tiirkiye'nin en biiyiik ii¢c kentine (Istanbul, Ankara, izmir)
daha kisa zamanda ulasimini saglayacak hizli demiryolu ile baglantisin1 gergeklestirmek
amaci ile Ankara Konya demiryolu yapilmasi planlanmigtir. Ankara-Konya ve Ankara-
Istanbul Hizl1 Tren Projelerinin tamamlanmasindan sonra; Ankara-Konya arasindaki 10
saat 30 dakikalik seyahat siiresi 1 saat 15 dakikaya’', istanbul-Konya arasindaki 12 saat 25
dakikalik seyahat siiresi ise 3 saat 30 dakikaya inecektir. Yeni yapilacak olan Hizli Tren’in

ve Konya-Ankara yol hattinin 6zellikleri Tablo 4,9°da gdsterilmistir.

°! Ankara-Konya arasi dogrudan tren yolu baglantisi olmadig1 igin hat aktarmali olarak diger illerden
geemekte ve yol siiresi ¢ok uzun olmaktadir.
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Tablo 4.9: Hizli Trenin ve Hattin Ozellikleri

Toplam uzunluk 306 km

Insa edilecek uzunluk 212 km

Hat Sayist cift hat, elektrikli, sinyalli
Hiz 250 km/sa
Dingil Yiikii 22.5 ton
Maksimum Egim %016

Ray Boyu 36 m.

Kazi 27.000.000m3
Dolgu 13.000.000 m3
Koprii 6 adet
Ustgegit 26 adet
Algecit 58 adet
Menfez 129 adet
Tiinel (2030 m) 1 adet

Kaynak: www.tcdd.gov.tr

Projenin tamamlanmasi ile Polatli'dan baslayarak Giineye dogru inen 250 km/saat
hiza uygun c¢ift hatli, elektrikli, sinyalli yeni demiryolu insa edilmis olacaktir. Ankara'dan
baslayarak Konya'ya uzanan Toplam 306 km.lik hattin, 94 km.lik kesimi Ankara-Polatl
arasindaki halen insaati devam etmekte olan Ankara - Istanbul Hizl1 Tren Projesinde yer
almaktadir. Proje nin alt yap1 ingaat1 2 kesimli olarak gerceklestirilecek olup;

1.kesim: Polatli'dan baslamak tizere 100. km.ye kadar,

2.kesim ise: 100. km.den baglayip Konya'ya giizergahini kapsamaktadir.

1.kesim ingaatina 29.01.2007 tarihinde baslanilmis olup, giizergah kazi ¢aligmalar
devam etmektedir ve % 21 ger¢eklesme saglanmustir (Sekil 4.6).

2.kesim ingaatina ise 2006 yilinda baglanilmis ve % 84 ger¢eklesme saglanmustir.
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Her iki kesimin altyap1 islerinin 2007 yili i¢erisinde tamamlanmasi planlanmustir.
2007-2008 yillarinda iistyapt ve elektromekanik sistemler tamamlanacaktir ve 2009

ortalarinda hizmete agilacaktir (www.tcdd.gov.tr).>>

Konya-Ankara-Istanbul arasinda galisacak hizli trenin saatte 250 km. hiza sahiptir.
419 yolcu kapasitesi olan ve 6 vagon tasiyan trende, klima, video, TV ve miizik yayin
sistemi, engelliler icin donanim, kapali devre goriintii kayit sistemi, bilgisayar kontrollii
ara¢ kontrol ve takip sistemi ve vakumlu tuvalet gibi Ozellikler bulunmaktadir

(www.ddy.gov.tr).

Hizli trenin avantajlar su sekildedir;

-Hizli Tren ile ugak yolculuguna gore daha cabuk ulasim saglanabilir. Tren

istasyonlarinin sehir i¢inde yer almalar1 nedeniyle erisim daha kolaydir.

-Hizli Tren'lerde gecikme ve ertelemeler ¢ok nadir goriilmektedir. Hava olaylar1 asiri
etki gostermedigi siirece trenler igin bir gecikmeye neden olmamaktadir. Ornegin

Japonya’da, Hizl1 Tren seferlerinde ortalama gecikme 24 saniyedir!

-Hizli Tren'ler diger ulagim araglarina gore ¢ok daha giivenlidir.

-Hizl1 Tren'ler elektrik enerjisi ile ¢alisirlar, bu nedenle ¢evreye zarar vermedikleri

gibi sessiz c¢alisarak giiriiltii kirliligi de iiretmezler (www.ddy.gov.tr).

Hizli tren hattinin Istanbul ve Ankara'dan sonra Konyanin diisiiniilmiis olmasinda
niifus, topografyanin diiz olmas1 ve Ankara-Istanbul hattina yakin olmas1 rol oynamustir.
1896 yilinda kente gelen ilk demiryolunun yaptig1 degisiklikler kadar olmasa da, kente

olumlu katkilar saglayacaktir. 1896°da kente gelen demiryolu ice kapali olan ekonomiyi

>2 http://www.tcdd.gov.tr/genel/ankkonyahizli.htm. adresinden 10.05.2007 tarihinde almmustir.
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acmis ve dis diinya ile Konya'y1 tanmistirmisti. 2008°den sonra gelmesi beklenen hizli tren
insan ulasimi acisindan kolaylik saglayacak ve Konya-Ankara-Istanbul’u yakin mesafede
olan sehirler haline getirecektir. 3 kent arasinda egitim, kiiltiir, ekonomi ve turizme katkida
bulunacaktir. Biiyiik kentler ile Konya ulagim agisindan birbirine yakin ilgeler gibi
olacaktir. Ulkemize gelen turistlerin biiyiik cogunlugunun ugradig: istanbul’dan Konya’ya

gidis-gelis sorunsuz hale gelecektir.

ANKARA-KONYA HIZLI TREN PROJES

ANKARA-ISTANBUL o
HIZLI TREN PROJESI Yajt KIRIKKALE

pnusem

o000 S POLATLI
““PROJE BASLANGICI
KOCAHACILI

<

GUMUSKAYA
S 25+000

S0+000
ANKARAIZMIR
HIZLI TREN PROJESI

T5+000

ANKARA;KONYA
HIZLI TREN PROJESI

100+000kd i
GESMELISEBIL

1255000 CIHANBEYLI

AFYON YONOD
Meveut hat

Sekil 4.6: Ankara-Konya Hizli1 Tren Ray Hatti (www.tcdd.gov.tr)

4.3.2.3. Mevcut Havayolu Durumu

Konya Kenti’nde bagimsiz sivil bir havaalan1 yoktur. Askeri hava iissiiniin yaninda
yapilan tesisler ile sivil hava ulasimi saglanmaktadir. Esasinda hava ulagimi az olan bir

kent icin, masraf ederek yeni hava alani yapmak liizumsuzdur. Ciinkii sivil hava alam
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kullanmilmadigi durumlarda yapilan harcamalar bosa gidecektir. Askeri Us’deki pisti
kullanmak ve sivil ulasim i¢in binalar1 yapmak daha ekonomiktir. Konya'da askeri {issiin
bulunmasi ve sivil ugak ihtiyacinin bu iisten saglanmasi sivil hava alan1 yapilmasin
engellemistir. 2000 yilina kadar askeri hava iissiinden kalkan ugaklarla saglanan yolculuk
baz1 problemler ¢ikarmistir. Nizamiye kapisindan otobiis ile alinan yolcularin piste kadar
gotiiriiliip getirilmesi hem askeriye hem de siviller agisindan zahmete sebep olmustur.
Yillar gegtikge artan yolcu ihtiyaci tlizerine yine askeri pistten ucak kalkisi yapilmasina
ragmen sivil tesislere ihtiya¢ duyulmus ve 2000 yilinda sivil hava alani yapilmistir.

Havayolu ulagimi 1998 yilina kadar THY Konya-Istanbul seferi haftada 3 giin iken,
1998’den sonra her giin karsilikli 1 sefere donmiistiir (Kafali, 2001). Son 5 yilda
Konya'dan yapilan yolcu trafigi Tablo 4.10 ve 4.11°de gosterilmistir.

Tablo 4.10: Konya Havaalanina 2002-2006 Yillar1 Arasinda Girig-Cikis Yapan Ucaklar

TOPLAM UCAK TRAFIGI  [YOLCU UCAGI TICARI UCAK
YIL [iC HAT [DIS HAT |[TOPLAM [iC HAT [DIS HAT [TOPLAM [iC HAT |DIS HAT [TOPLAM
2002 1.504 47 1.551 812 0 812 692 47 739
2003) 1.586 130 1.716 702 8 710 884 122 1.006
2004) 1.539 149 1.688 680 4 684 859 145 1.004
2005) 2.234 274 2.508 694 5 699 1.540 269 1.809
2006) 2.511 413 2.924 293 25 318 2.218 388 2.606

Kaynak: www.dhmi.gov.tr/>

Tablo 4.11: Konya Havaalanindan 2002—2006 Y1illar1 Arasinda Yolcu Degisimi

YIL IC HAT | DIS HAT | TOPLAM
2002 52.843 5.274 58.117
2003 62.160 14.002 76.162
2004 73.967 20.709 94.676
2005 134.242 33.010 167.252
2006 218.016 44.545| 262.561

Kaynak: www.dhmi.gov.tr/
Konya kenti i¢in uluslar arasi hava alani diisiiniilmektedir. Bunun i¢in de Konya-
Karaman arasinda kente 60 km. uzaklikta ve anayolun 6 km. igerisinde % 70’1 mera olarak

kullanilan bir alan tespit edilmistir (Ozdil, 2003). Yukaridaki tablodan yolcu profilinin

artisina bakilirsa uluslar aras1 hava alani kent i¢in bir zorunluluk haline gelecektir.

> http://www.dhmi.gov.tr/ adresinden 01.06.2007 tarihinde alinmustir.
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Kente kurulmasi istenen wuluslar arast havaalaninin uzakta olmast tam
faydalanilamamasin1 dogurabilir. Ornegin Konya-Istanbul seferini yapan yolculara ucak
seferinden ¢ok daha fazla gelen kara yolculugu Hizli trenin de oldugu dénemde, ucaga
ragbeti azaltacaktir. Yapilan yatirimlarin bosa gitmesi s6z konusu olabilir. Yerlesim
alanlarinin uzaginda olmasi gereken hava alani bu uzakligin en fazla yaris1 kadar bir alana

yapilmasi daha uygun olacaktir.

4.3.3. Turizmin Sehir Gelisimine Etkileri

1993 yilinda Tiirkiye genelinde yerli ve yabanci turistlerin ortalama kalig siireleri
3,00 iken, bu say1 Konya'da 1,37 olarak tespit edilmistir. Bu sayinin artmasi tesislerin
genisletilmesiyle miimkiindiir (Korkmaz, 1995).

Konya'da turistlerin en yogun oldugu zamanlar yaz aylaridir. Genellikle bireysel
veya tur kapsaminda Tiirkiye'ye gelenler Konya'da Mevlana Miizesini de gezmek
istemektedirler. Yaz aylarindan sonra aralik aylar1 Mevlana ihtifallerinin oldugu doneme
dek geldigi i¢in turizmde hareketlenme olmaktadir. 17 Aralik’tan 1 hafta Oncesi ve
sonrasinda kentte turistik tesislerde yogunluk goriilmektedir.

Turistik tesislerin belli donemlerde doluluk oranmin ¢ok olmasi daha sonra azalmasi
0zel sektor igletmeciligi icin, olumsuzdur. Yaz turizminin yaninda aralik ayinda gelenler
Konya'da turistik tesisler i¢in olumlu sonuglar dogurmaktadir.

Yakin donemlere kadar diinyanin degisik yerlerinden gelen turistler, Mevlana
ihtifallerini stadyumdaki kapali spor salonunun potalar1 altinda izlerken, Mevlana Kiiltiir
Merkezinin yapilmasi olumlu bir gelisme olmustur. Tesislerin yapildigi yerlerin tarihi kent
merkezine yakin olmasi ve kerpigten yapilmis pecmurde bir yapi 6zelligi sunmasi,
Tiirkiye'nin imajinin kotiilenmesine sebep olacak durumdaydi. 2004 yilinda bitirilen yap1

ve ¢evre diizenlemesi ile bu olumsuzluklar giderilmistir.
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Konya kenti agirlikli olarak inang¢ turizmine ev sahipligi yapmaktadir. Konya il
genelinde tarihi ve kiiltiirel 6zeliliklerin yaninda Tabii giizellikleri olan yerler de vardir.
Kiiclik yerlesim merkezlerinde turistik tesisin az olmasi Konya Kenti’ni ilge turizmleri
i¢in ev sahibi yapmaktadir. Ilgeler gidecek olan turistlerin ulasim imkanlari iyi olan kente
gelerek gliniibirlik ilce ve kasaba ziyaretlerini tamamlayacaktir. Hava alaninin yaninda
hizli trenin de gelmesiyle gelis- gidis sirkiilasyonunun artacagina kesin goziiyle
bakilabilir. Cumhuriyet doneminde Mevlana Miizesinin ziyaret¢i sayisinin artmasi, kentin
gelisiminin Kuzeye kaydirilmak istenmesine ragmen Tiirbednii ve ¢evresindeki yogunlugu

arttirici sebeplerden bir tanesidir.

4.4. Cevre Sorunlari

Konya Kenti’nde 6zellikle kis aylarinda beseri faaliyetler sonucunda ¢ikan kirletici
partikiiller alcalict hava Kkiitlelerinin etkisiyle sehir iizerine inmekte ve tehlike arz
etmektedir. Kentin daglarla ¢evrili ¢anak seklinde cukur bir sahada bulunmasi hava
kirliliginin ortaya ¢ikmasinda etkili olmaktadir. Toroslar, kisin tropikal hava kiitlelerinin i¢
kisimlara girmelerini engelledigi gibi, i¢ kisimlara bati ve kuzeybatisindan gelen hava
kiitlelerinin Akdeniz’e ge¢gmesi engel olmaktadir. Bu durum hava akimlarinin Dogu-Bati
dogrultulu olmasina sebep olmaktadir. Kis aylarinda kuzey yonlii riizgarlar hakim oldugu
icin kentin kuzeyinde kalan sanayi tesislerinin meydana getirdigi kirletici unsurlar sehrin
tizerine siirekli tasinmaktadir. Hava kirliliginde beseri unsurlar da etkilidir. Bunlar,

-Niifusun artmasi,

-Plansiz kentlesme, sik ve yiiksek binalarin yapilmasi, 6zellikler Anit ve Nalcaci
cevresinde,

-Diisiik kaliteli yakat tiiketimi,

-Endiistri tesislerinin kurulusunda yanlis yer se¢imi,

-Motorlu tasitlarin sayica artmasi gibi unsurlardir (Bozyigit, 1997).
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Konya Kenti i¢inde hava kirliligi yapan en 6nemli sanayi tesisi Seker Fabrikasidir.
Kuruldugu dénemde kent disinda yer se¢imi yapilan tesis, kentin biiyiimesiyle sehir iginde
kalmistir. Seker Fabrikasi i¢in en uygun yer sec¢imi, giineyde hakim rlizgar yoniiniin aksi
istikametinde olan kesimdir.

Konya'da yapilmis 3 adet Organize Sanayi Bolgesi (OSB) vardir. 2. ve 3. OSB'nin
yer aldig1 sahalar, riizgar yonii nedeniyle, hava kirliligi agisindan yerlesim alanlarini
tehdit etmektedir. Kagmhani' nin 3 km dogusunda, 1997 yilinda, 4.0SB'nin yer se¢imi
yaptlmistir. 4.0SB alaninin bulundugu yerde, yeralti suyu sorunu ve hava
kirliligine neden olabilecek unsur bulunmamaktadir. Bu nedenle bu sanayi alaninin
genis tutulmasi halinde, uzun siire yeni bir sanayi bolgesine ihtiya¢ duyulmayacaktir
(MTA, 1998).

Konya Kenti’nde 1987-2006 yillar1 arasindaki hava kirliligi degisimleri Tablo 4.12,
4.13 ve Sekil 4.7°de gosterilmistir.

Tablo 4.12: 1987-2006 Yillar1 Arasinda Kis Sezonuna Ait SO, Olgiim Degeri
Ortalamalari

; KIS SEZONU
YILLAR EKIM KASIM ARALIK OCAK SUBAT MART ORTALAMASI
1987-1988 34 182 218 229 100 62 138
1988-1989 19 146 265 286 336 85 190
1989-1990 61 180 624 476 323 191 309
1990-1991 88 308 386 530 586 216 352
1991-1992 55 225 238 218 268 172 196
1992-1993 38 157 282 336 262 192 211
1993-1994 67 253 351 407 271 154 251
1994-1995 41 146 289 281 261 106 187
1995-1996 80 243 202 236 213 163 190
1996-1997 80 135 110 220 219 195 160
1997-1998 47 147 153 154 114 72 115
1998-1999 77 290 255 343 281 288 256
1999-2000 21 87 201 95 117 85 101
2000-2001 39 64 40 39 43 61 48
2001-2002 26 89 87 113 96 63 79
2002-2003 29 80 78 83 65 72 68
2003-2004 39 75 64 113 87 69 75
2004-2005 22 34 60 54 41 42 42
2005-2006 29 81 97 92 69 48 69
2006-2007 32 75 107 88 77 60 73
ORTALAMA 46 150 205 220 191 120 155

Kaynak: Veriler Konya I Cevre Miidiirliigiinden alinmistir.
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KIS SEZONU SOZCITI'ALMSI

jk — (DK S SEZONU ORTALAMASI]

Sekil 4.7: Konya Kenti (1987-2006 arasi) Kis sezonu SO, Degisimi (Veriler Konya il
Cevre Midiirliigiinden alinmustir.)

Tablo 4.13: 1987-2006 yillar1 arasinda kig sezonuna ait PM 06l¢iim degeri ortalamalart

. KIS SEZONU
YILLAR EKiM KASM | ARALIK | OCAK | SUBAT | MART | 2™
1987-1988 33 82 75 100 45 33 61
19881989 15 74 162 141 102 49 91
1989-1990 20 99 232 155 74 55 106
1990-1991 39 203 155 171 145 76 132
1991-1992 50 152 106 93 103 66 95
1992-1993 41 107 114 116 48 62 81
1993-1994 16 100 146 162 97 61 97
1994-1995 64 79 126 110 97 48 87
1995-1996 48 119 81 73 57 40 70
1996-1997 31 56 38 70 58 42 49
19971998 44 148 97 134 75 46 91
1998-1999 55 9% 116 97 50 61 79
19992000 47 97 199 67 87 54 92
2000-2001 46 139 132 9% 76 51 90
2001-2002 47 94 73 108 121 41 81
2002-2003 53 135 143 125 53 51 93
2003-2004 34 100 98 129 63 55 80
2004-2005 25 75 135 92 57 43 71
2005-2006 35 88 195 173 97 45 106
2006-2007 43 93 150 105 107 34 89
ORTALAMA| 39 107 129 116 81 51 87

Kaynak: Veriler Konya Il Cevre Miidiirliigiinden alinmustir.
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Konya Kenti kanalizasyon atiklar1 daha once Ashim Batakligina birakilirken,
bataklik yakinina dogru kentin gelismesi, pis koku yapmasi ve sanayi i¢in alan kazanmak
amaciyla tahliye edilerek Tuz g6liine akitilmistir.

Giliniimiizde kent atiklar1 higbir aritmaya tabi tutulmadan 150 km. uzakliktaki Tuz
gdliine DSI anatahliye kanali vasitasiyla agiktan akitilarak bosaltilmaktadir (Sarikaya ve
Birol, 1994). Organize sanayi bdlgesinden kaynaklanan sivi atiklardan, gida ve boya
endstrisi atiklar1 standart degerden 2 ile 4 kat, krom 1,5 kat, yag ve gres 8 kat fazla oldugu
tespit edilmistir (Konya 2004 yil1 i1 Cevre durum raporu, 2005).Atik su aritma tesislerinin
insaat1 halen devam etmektedir. 2008’de tamamlanmasi planlanan tesisler hizmete
girdiginde Tuz Goliine kentten giden kirleticilerde onemli &lgiide azalma meydana
gelecektir Tesisin hizmete girmesiyle, Tuz Goli'niin kurtarilmasinin yaninda, aritilan
sularla tarim alanlar1 da sulanacak. Tesisten tarim alanlarinda kullanilmak iizere giibre de
iiretilebilecektir (www.koski.gov.tr).>* 1990’1 yillarda anatahliye kanalinin akis debisi
1150 1t/sn civarinda idi (Ayhan ve Sahin, 1993).

Konya'nin kati atik alani, Cevre Yolu iizerinde, Sedirler mahallesi civarindadir.
Kat1 atik alaninin yerlesim ve sanayi bolgesi i¢inde kalmasi ¢evre sagligini olumsuz
etkilemekte ve goriiniimii bozmaktadir (MTA, 1998). 1990’1 yillarin sonunda evsel kati
atik ortalama 750 ton/gilin olarak tespit edilmistir. Endiistriyel kat1 atik konusunda kesin
bilgi edinilememistir (Ayhan ve Sahin, 1993).

Proje kapsaminda yapilan g¢aligmalar sonucu, kati atik i¢in en uygun alanlarin,
yerlesim alanlarindan uzakligi ve zemin 6zelliklerinin (killi-geg¢irimsiz) uygun olmasi
nedeniyle; 1-Tatlicak koyiiniin 5 km kuzeydogusu, 2-Tatlicak kdyiliniin 3 km

dogusundaki bolgeler belirlenmistir (MTA, 1998).

> www koski.gov.tr adresinden haber olarak 17.07.2007 tarihinde alinmustir.
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Kentte verimli alanlarin toplu konut haline getirilmesi toprak kullaniminda ciddi bir
problemdir. Ustii bir kez insa edilen bir arazinin tekrar verimi yiiksek bir tarim alanm
haline getirmenin imkan1 yoktur ve kaybedilmis bir dogal kaynak olarak kabul edilmelidir
(Beer, 1996).

Giriilti kirliligi her kentte oldugu gibi Konya'nin da bazi yerlerinde ciddi sonuglar
doguracak sekildedir. Ana caddelerden en yiiksek giiriiltiili yollar trafigin en sikigik
oldugu caddelerden Nalgaci1 Caddesi, Alaattin Tepesi ¢evresi ve Rauf Denktas Caddesidir.
Merkezde olan bu yollarin disinda kenar yollar 6zellikle agir vasitalardan kaynaklanan

glirtiltiiye maruzdur.
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5. SONUCLAR VE ONERILER

5.1. Sonuglar

Calisma sahasinda farkli jeolojik zamana ait araziler bulunmakla birlikte, 3. ve 4.
zaman olusumlari sehrin yerlestigi alan oldugu i¢in daha 6nemlidir.

Yersekilleri agisindan Konya Kenti, Konya Ovasi’nin batisinda, ovalik alanin bittigi
ve ylkseltilerin basladig1 yerde kurulmustur. Konya Kenti jeomorfolojik ag¢idan batidaki
daglardan gelen akarsularin olusturdugu birikinti yelpazelerinin birlesmesiyle olusmus
piedmond ( dag etegi) ovasidir. Sehir yerlesim alaninda 6zellikle Bat1 kesiminde faylarin
olusturdugu yiikseltiler vardir. Batida, yiiksek kesimler ve asmim kokenli yersekilleri
bulunurken kentin bulundugu alanda biriktirme sekilleri, Dogu ve Kuzey kesimlerinde de
eski Konya Goli’niin kiy1 sekilleri mevcuttur. Kentin yakin cevresinde gol
bulunmazken, giiniimiizde kurumus olan Alakova ve Ashim Bataklig1 sanayi ve iskan
sahas1 haline gelmistir. Batidaki daglik kesimden gelen akarsular Meram Cay1 ve Sille
Deresidir. Meram Cay1 lizerinde Altinapa Baraji, Sille Deresi iizerinde de Sille Barajt
yapilmustir. Hidrolojik acidan kentin 6nem arzeden su kaynagi yer alti sularidir ve son
yillarda asir1 kullanimdan kaynaklanan yer alt1 suyu tablasinda diisiis meydana gelmistir.

Konya Kenti iklim ozellikleri agisindan Akdeniz makroklimasi ig¢inde yeralan
yarikurak, yaz mevsiminde su eksikligi ¢ok kuvvetli olan hafif karasal, kis1 soguk ve
yagish iklimdir.

Konya Kenti; Irano—Turanien floristik tiirlerin hakim oldugu step vejetasyonu
icindedir ancak, antropojen stepler de dnemli yer tutar. Kentin batisindaki daglik kesimde
kismen ormanlik alanlar vardir.

Konya Kenti niifusu cumhuriyet déneminin ilk sayiminda 47.496 olan niifusu
2000°de 742.690’e ¢ikarak 16 kat artis gostermistir. En yiiksek artis oranlar1 1950-1985 ve

1980-1985 donemleridir. 11 genelinde kent niifusu 1927 yilinda % 9 iken 2000 sayiminda
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% 35’e ¢ikmustir. Istihdam agisindan 1927 % 28,8 olan sanayi calisan1 2000°de % 24,3’
diismiis, tarimda % 13,5 olan c¢alisan da % 2,6’ya diiserek hizmetler alaninda calisan
kesimin orani ylikselmistir. Ortalama aile biiyiikleri 4,3 olan kentte, yas gruplarinin
degisimi 1927-2000 arasinda ¢ok az fark etmistir.

Konya il genelinde go¢ veren il konumundayken, kent go¢ alan yerlesim merkezi
durumundadir. En ¢ok gogii ilgelerinden, ¢evresindeki illerden, dogu illerinden ve biiyiik
kentlerden almaktadir.

Kentin mevcut arazi kullaniminda diizliik alanlar genis yer kaplar. Kullanim tiiriine
gore % 40,1°1 iskan sahasi, % 10,4’1 isyerleri, % 5,8’1 hizmet sahalar1 ,% 36,7’si turizm,
spor ve rekrasyon alanlarindan olusurken, %3,6’lik kesiminde tarim alanlar1 seklindedir.

Ekonomik o6zellikleri agisindan Konya Cumbhuriyetin ilk yillarinda kentte tarim
onemli bir yer tutarken glinimiizde etkisi azalmistir. Biiylikbag ve kiimes hayvancilig
faaliyetleri kenar kesimlerde halen yapilmaktadir. Sanayi agisindan KOBI’lerden olusan
bir yapiya sahiptir. Gida, tekstil, ayakkabi, tarim alet ve makineleri sanayisi, otomotiv yan
sanayisi ¢imento ve hazir beton sanayisi kentteki dnemli sanayi kollaridir. Sehir ¢evresinde
manyezit, krom, asbest ve insaat malzemesi olusturacak maden kaynaklar1 mevcuttur.

Kentin Selguklularin baskenti olmasi ve Osmanli doneminde de Karaman Eyaletinin
baskenti (Pasa Sancagi) olmasi, ayrica Mevleviligin merkezi olmasi, tarih ve kiltiir
turizmini geligtirmigtir.

Konya Kenti’nin kurulus yerinin ulagim yollarina uygun olmasi tarihten glinlimiize
ticari kapasitesini gelistirmistir.

Konya Kenti Hititler’den beri onemli tarihi olaylarin oldugu merkezdir. Sehir
Hititler’e daha sonra Frig, Kimmer, Lidya, Pers, Makedon, Galat, Roma, Bizans
hakimiyetine girmis, 1073 yilinda da Anadolu Selguklu Devleti’nin eline gegmis ve I.

Hagli Seferi sonunda da bagkent olmustur. Anadolu Selguklu Devleti boyunca Hagl ve
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Mogol taarruzlarina maruz kalan kent, daha sonra Karamanogullar1 ve Mogollar arasinda
el degistirmis ve 1465 yilinda Osmanlilara baglanmistir. Osmanli doneminde Karaman
Eyaleti’nin baskenti olan Konya, Anadolu Selguklu Devleti ve Beylikler dénemindeki
kargasalardan uzak bir kent olmus ve dini/tasavvufi bir merkez haline gelmistir. Milli
Miicadele déneminde Italyan isgali kisa siirmiis ve Kurtulus Savasinda lojistik destek kenti
olarak hizmet gormiistir.

Konya Kenti’nin Alaattin Tepesi merkez olarak ilk kurulusu M.O. 7. yiizyila dayanur.
Ik kuruldugunda Meram, Kegcili ve Sille derelerinin getirdigi birikinti yelpazeleri iizerinde
bir ova koyl durumunda olan kentin kurulusunda, tarim ve ulastirma ozellikleri ile o
doneme sartlarina gore zengin su kaynaklar1 dnemli rol oynar.

Klasik ¢agda Lykaonia olarak adlandirilan bolgede yapilan tarih arastirmalarinda
bugiinkii kentin sinirlar1 i¢inde yaklasik 20 civarinda hdyiik yerlesmesi, birbirine yakin
tarim kentleri izlenimi vermektedir. Bizans donemine kadar Konya Kenti’nin esas
cekirdegi olan Alaattin Tepesi ve gevresi, bir kasaba yerlesmesi seklinde kalmistir.

Kentin kurulusunda;

-Daglik kesime yakin, ovada diizliik arazide olmasi,

-Dogusunda sulak alandan olusmus bir g6liin bulunmast,

-Bat1 kesiminde ormanlik alanin bulunmasi

-Tarim imkanlarinin yeterli olmasi

-Ulagim imkanlarinin uygun olmasi gibi cografi faktorler rol oynamustir.

Selguklu doneminde kent gelisiminde Fiziki Cografya faktorlerinin yaninda siyasi ve idari
faktorler de etkili hale gelmistir. Selguklularin sehirlerde yerlesik hayata gegirme
calismalariyla Konya model olarak ele alinabilecek bir Tiirk kenti haline gelmistir.

Konya'nin Orta Asya’ya benzer iklim ve bitki Ortiisiine sahip olmasi, Tiirklerin

yerlesmesinde etkili olmustur.
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Cografi konumu itibariyle denizlerden ve diigman hattindan uzak olmasinin verdigi
avantajlar, jeopolitik a¢idan kentin 6nemini arttirmistir.

Anadolu Selguklu Devleti doneminde giiniimiizden daha yagisli bir iklimin
bulunmasi, kentte sulama kanallar1 yapilmasina yolagmis ve gecici yerlesme sekli olan bag
evleri olusturulmustur.

Selguklular doneminde 60.000 kisilik niifusu barindiran Konya, baskent unvanini
kaybetmesinden sonra gerileyerek niifusu 15.000’lere kadar diismiistiir. Kentsel gelisim
acisindan; Alaattin Tepesi merkezi fonksiyonlar1 barindirmig ve tepenin lizerinde Anadolu
Selguklu Devleti’nin yonetim birimleri yer alirken, Bati kesiminde ticari ve egitim
fonksiyonuna sahip yerler yapilmistir. Kentin 13. yiizyilda etrafi surlarla ¢evrilmistir.

Karamanogullar1 ve Osmanli déneminde, kentte sosyal, ekonomik ve kiiltiirel alanda
gerilemeler olurken, Mevleviligin merkezi oldugu icin, dini/tasavvufi merkez haline
gelmistir. Konya kent merkezi fonksiyonlar: da Alaattin Tepesi’nden Mevlana ¢evresine
dogru kaymustir.

Ekonomik agidan Anadolu Selguklulari déneminde hizmetler ve ticaretin Onde
olmasina karsilik, Osmanli déneminde tarim kenti ve din turizmine yonelik faaliyetler 6n
plana ¢ikmistir. Selguklu-Osmanli devrinde kiigiik zanaatlarin bulundugu kentte
19.yiizyilda kapiitilasyanlarin etkisiyle zanaatlarda gerileme baglamig ve 20. yiizyilin
basinda ilk sanayilesmenin temelleri atilmistir.

Ticarette etkin olan kent Ozellikle demiryolunun yapilmasindan sonra tarim ve
hayvancilik {iriinlerine dayali ticarette digerlerine gore daha fazla rol oynamistir.

Jeopolitik acidan; sinirdan uzak olmasi dikkate alinarak baskent yapilan kentin
limanlara uzak olmasi ticarette geri kalmasina yol acarken, demiryolunun denize yakin
yerlerden ve muhtemel diismanin isgal edecegi alandan gegirilmemesi diisiincesi,

Konya’nin demiryoluna sahip olmasini saglamistir. Demiryolunun gelisiyle tarim ve
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hayvancilik iriinlerinin ticaretini arttirdig1 i¢in, kent c¢evresinde tarim ve hayvancilik
sektorii de gliclenmistir.

Cumbhuriyet doneminde Beseri ve Ekonomik Cografya faktorleri kentin biliylimesinde
etkili olurken, jeolojik ve jeomorfolojik bazi problemler ortaya ¢ikmustir.

Sehir i¢ginde ve yakin ¢evresinde fay hatlar1 bulunmaktadir. Batidaki daglik kesimde
yiikselti attmli Konya Fay Zonu (KOFZ), kuzeyinde Karadmerler Fay1, dogudaki Divanlar-
Gogii Fay1 ve kuzeybatidaki Yazir Fayi’nin bulunmasi depreme dayanikli binalarin
yapilmasini zorunlu hale getirmistir. Diizliik alanda bulunmas1 kentin 1970’e kadar 1sinsal
sekilde gelismesini saglarken, 1970’ten sonra kuzeye kaydirilmasi ve kentin fiziki olarak
biiylimesi kent ¢evresindeki fay hatlarinin yerlesim merkezi haline gelmesini saglamstir.

Kentin bulundugu zemin klasik zemin problemlerinin hepsinin goriildiigii tasima
giicti, sisme ve gocme ile ilgilidir. Genel olarak bati1 ve kuzeydogu kesimi daha dayanikli
iken, dogu ve gilineydeki zeminin dayanimi daha azdir. Genel olarak Konya Ovasi diizliik
alan oldugu i¢in su erozyonu goriilmezken, Konya Kenti’nin bati kesimindeki yiiksek
alanlarda su erozyonu siddetlidir. Ayn1 daglik kesimlerden, bilhassa Meram Cay1 vadisi
icinde kurulu olan Derekdy civari, yamag¢ dokiintiisii ve kiitle hareketlerinin goriildiigi
yerlerdir. Kentin bat1 kesiminin daglik ve kentin su kaynaklarinin beslenme alani olmast
sel ve taskinlara sebep olmaktadir. Tarih boyunca sel tehlikesi gegiren kentin, 6zellikle son
yiizy1l i¢inde yapilan drenajlarla bu tehlikesi ortadan kaldirilmistir.  Konya Kenti’nin
giiniimiizdeki en kisa zamanda ¢oziilmesi gereken en biiyiik problemi, yeralti sularinin
¢ekilmesidir. Kentin igme ve kullanma suyunun ¢ekilmesi kent niifusunun artmasinin yani
sira, Konya Ovasi’ndaki tarim amagl su kullaniminin bilingsizce yapilmasinin da etkisi

vardir.
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Konya Kenti, tarihi ¢ekirdegi etrafinda daimi yerlesme merkezi ile ¢ogunlugu bat1 ve
gilineybatisinda olan gecici yerlesme merkezlerinden bagevi yerlesmesine sahipken, kentin
bliylimesi sonucu bagevi yerlesmeleri ve bagcilik faaliyetleri yok olmustur.

DPT tarafindan Konya Kenti, 2008-2010 yillar1 arasinda yatirimda oncelikli iller
arasinda olan “Cazibe Merkezleri Projesi” i¢ine alinmistir. Bu projeyle kent Ankara,
Istanbul ve Izmir’in gd¢ almasim engellemek amaciyla, alt metropol haline getirilmesi
diisiiniilmiistiir. Bu sebeple kent 6niimiizdeki yillarda daha fazla go¢ alacaktir.

Kentin Cumbhuriyetten sonraki gelisiminde Beseri ve Ekonomik Cografya faktorleri,
Fiziki Cografya faktorlerine gore daha baskin rol oynamistir.

1923-1950 yillar1 arasinda Konya'nin demiryolu hatti iizerinde bulunan ilgelerinden
Eregli ve Aksehir’in yatirimlarda daha fazla pay almasi Konya Kenti’nin aleyhine olmus
ve kentin gelisemedigi donem olmustur.

1950-1960 doneminde hizli niifus artis1 s6z konusudur ve kent dairevi bir gelisme
gostermistir. Osmanli doneminde gelisme yonii Mevlana tarafina kayan kentin, bu
donemdeki gelismesi yeniden Selguklu donemindeki merkezi fonksiyonlarin oldugu yone
dogru olmustur. Alaattin Tepesi merkez olarak Batiya dogru biiyliyen kentte, bu donemde
kent i¢inde kalan yerlerde sanayi alani tahsis edilmesi son derece yanlis bir uygulama
olmustur.

1960-1970 doneminde sanayi ve hizmetler alaninda goriilen gelismeler, kentin niifus
artistm devam ettirmis ve Gecekondu Onleme Bolgelerinin de olusturuldugu 1966 Nazim
Imar Plani giiniimiize kadar devam eden siirecte kentin gelisimine yon vermistir. Ayni
donemde Organize Sanayi Bolgeleri de olusturularak, iskan sahalar1 ve sanayi bolgelerinin
gelisimi Kuzeye kaydirilmigtir. Bu donemde kent planlamasinda cografi prensipler plan
sahipleri tarafindan degerlendirilmesine ragmen; sanayinin kuzeyde hakim riizgar yoniinde

olmasi, glinlimiizde biiyiik bir problem olan hava kirliligine yol agmustir.
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Gelisim yonii Kuzeye kaydirilan kentte, 1970-1980 dénemi ve sonrasinda
uydukentler olusturularak toplu konutlar yapilmistir.

1980-1990 yillar1 aras1 bir 6nceki doneme gore kent niifusunun en fazla arttig1 yillar
olmus ve “Biiyiiksehir Belediyesi” statiisiine ge¢mesiyle ¢cevredeki kasaba ve kdylerin bir
kismi mahalleye doniistiiriilmiistiir. Daha 6nceki donemlerin hi¢ birinde dogal engelle
karsilagsmadan kolaylikla biiyiiyen kent, bu donemde dogudaki bataklik alanlar ile batidaki
daglik kesime ulagmis, genis araziye sahip kentin gelismesini sinirlayan dogal faktorler
ortaya ¢ikmistir.

1990-2007 déneminde kent gelisimi i¢in yine Kuzey ve Kuzeydogu yoniindeki genis
alanlar secilmistir. Sehirde hakim olan kuzey sektorlii riizgarin hava kirliligi yapmasina
¢Oziim olarak da, yeni sanayi alanlari olarak Giineydoguda kente uzak olan alanlar
secilmistir.

Arazinin diiz olmasi kent iginde ulasimi kolaylastirmis ve modern ulastirma
araglarinin yaninda bisiklet, moped ve motosiklet gibi araglarin kullanimi da
yayginlagmistir.

Idari fonksiyonlar, Konya kent gelisiminde énemli rol oynamistir. Anadolu Selguklu
doneminde baskent olmasi, Karamanogullari doneminde kimi zamanlar baskentlik
yapmasi, Osmanlt doneminde eyalet baskenti olmasinin yaninda, 19. yiizyilda Osmanl
Devleti’nin en genis topraklara sahip vilayeti olmasi kentin idari ve hizmetler alanindaki
fonksiyonlarini giiglendirmistir. Glinlimiizde Tiirkiye nin en genis topraklara sahip vilayeti
olma unvanim siirdiiren kent, Bakanliklara bagl bolge Miidiirliiklerinin ¢ogunun (DDY
Bolge Miidiirliigii hari¢) merkezi durumundadir. Ozellikle Karaman, Nigde, Aksaray,
Afyon ve Burdur Konya'nin yonetim alani i¢indedir.

Cumhuriyet doneminde 1950°den sonra ekonomik ag¢idan biiyiime siirecine giren

kentte tarimin etkileri azalmis ve ¢ogunlugu KOBI’lerden olusan degisik sanayi kollar:
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gelismistir. Ulasim imkanlarinin  gelismis olmasi, hinterlandinin biiyiik olmasi, kenti
gelistiren faktorlerdir. Kentin 6zellikle 1980’den sonra sanayinin yaninda Hizmetler
alaninda da gelisimi ¢ok hizli olmustur.

Kentin biiytimesi hava kirliligi, giiriiltii kirliligi ve su kirliligini arttirmastir.
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Foto 4.12: Konya Kenti’nin Akyokus Mevkiinden goriiniimii. Fotograf batidan doguya c¢ekilmistir.




5.2. Oneriler

Bu sonuglardan sonra, Konya Kenti’nin gelecege yonelik gelisimi konusunda
Cografya Bilimine gore tespit edilen Oneriler su sekildedir:

1.Kent yerlesim alaninda yapilan jeolojik etiitlere gore belirlenmis riskli arazi
guruplarindaki kent gelisiminde -6zellikle yerel yonetimler- uzmanlarin tavsiyelerini taviz
vermeden uygulamalidir.

2.Kentin Jeomorfolojik yapisindan kaynaklanan sel baskinlari, heyelan, zemin
gbcmesi ve kaymalari gibi riskler 6nceden tespit edilmelidir. Biiyiik 6l¢gekli Konya Kenti
Risk Haritas1 yapilmalidir.

3.Kentte hakim riizgar yonii ve sanayinin kuzeyde olmasinin yaptig1 hava kirliligini
onlemek i¢in, sanayinin kademeli olarak giineye kaydirilmasi uygulamaya gegirilmelidir.

4.Kentte hava kirliligi yapan Seker Fabrikasinin Giineydeki yeni sanayi alanina
kaydirilmas1 ve genis olan Seker Fabrikasi alaninin, kent merkezinin en ¢ok ihtiyag
duydugu sosyal kullanim alani (yesil alan, okul veya kompleks egitim tesisleri, hastane vs.)
olarak kullanilmali, kesinlikle isyeri ve konut yapilmamalidir.

5.Kentin en Once c¢oziilmesi gereken problemi olan yeralti sularindaki diistisi
onlemek i¢in KOP projesi bir an dnce tamamlanmalidir. Proje uzun bir zaman diliminde
tamamlanacag icin, kisa vadede kent ¢evresinde ve ovadaki kacak kuyu ve sondajlar
dikkatle takip edilmelidir.

6.Yesil alan sikintis1 ¢geken kentin, 6zellikle erozyon problemi olan Batidaki daglik
kusag1 agaglandirilmalidir.

7.DPT’nin uygulamaya koydugu ’Cazibe Merkezleri Projesi” i¢inde yer alan kentte,
onlimiizdeki yillarda muhtemel niifus artisindan kaynaklanacak problemler i¢in, daha

hassas ¢alismalar yapilmalidir.
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8.Halen kent icinde faaliyetlerini siirdiiren biiyiikbas hayvancilik ve kiimes
hayvanciligimin kent disina kaydirilmasi i¢in, bu isletmelere tesvik kredisi verilmelidir.

9.Giinlimiizde eski Meram’in yesilligi haline doniistiiriilen Elmaci-Hatip arasindaki
kesimde, dokunun korunmasi igin, Giiney ve giineybatidaki c¢ok kathh yapilasma
durdurulmali, toplu konut i¢in kesinlikle izin verilmemelidir.

10.Cogunlugu KOBI’lerden olusan sanayi tesislerinin profesyonel ve rekabete dayali

tiretime gegirilmesi i¢in, sanayideki egitim faaliyetlerine hiz verilmelidir.
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