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ONSOZ

Sualti Arkeolojisi, Arkeoloji biliminin bir alt disiplini olarak ortaya ¢ikmis ve esas
olarak bilimsel temelleri iilkemizin giiney-giineybati kiyilarinda atilmis bir bilim dalidir.
Sualt1 Arkeolojisi hakkinda kavramsal anlamda pek ¢ok sorun bulunmaktadir. Bunlardan ilki
ve en Onemlisi ise, bu disiplinin adi ve konusu hakkindadir. Uluslararas1 Arkeoloji
cevrelerinde pek cok farkli isim verilmesine karsin iilkemizde “Sualti Arkeolojisi” olarak
adlandirilan bu disiplinin temel konusu gemilerdir. Bu nedenle Lisans egitimimde ¢alismaya
basladigim Sualti1 Arkeolojisi bilim dalinda, asil ugras olan gemiler iizerine bir ¢alisma
yapmak istedim.

Lisans tezim “Bati ve Giiney Anadolu Kiyilarindaki Batiklar Isiginda M.O II. Bindeki
Deniz Ticareti” ile bagladigim calismalarimdaki ilk hedefim, ileride yapmak istedigim diger
calismalarn yani deniz ticaretinin daha yogun oldugu ve Arkeolojik kalintilarin daha ¢ok
goriildiigic M.O. L. bin ¢aligmalarina kaynaklik etmesiydi. iste bu nedenle Yiiksek lisans
tezimde, Geometrik Cag Gemilerini ve de denizciligini incelemek istedim. Ege Gogleri
sonrasinda yasanan karmasa tiim Dogu Akdeniz’i etkilerken sonrasinda tekrar bir canlanma
gerceklesir. M.O 1. bin yilla baslayan denizcilik faaliyetlerindeki bu canlanma, Demir Cag
icerisinde “Geometrik Dénem” olarak adlandirilan M.O. 900 ila 700 tarihleri arasinda net bir
sekilde karsimiza ¢ikar. Bu konuda ¢alismak istememin temel amaci ise, ayni lisans tezimde
oldugu gibi sonrasinda yapacagim calismalarda bir biitiinliik olusturmaktir. “Geometrik Cag
Gemilerinin Tipolojisi” adli ¢alismada, bu doneme ait gemilerin 6zelliklerini, tarihsel
siirecteki gelisimlerini ve bu donemin denizcilik sistemlerinin arastirilmasi amaclanmaistir.

Calismalarim sirasinda konumu se¢mem, kaynaklar1 degerlendirmem konusunda
tecriibelerinden ve bilgilerinden yararlandigim, ayrica British Museum’da ¢ektigi fotograflar
calismamda kullanmama izin vererek calismamin gorsel seyrini degistiren hocam Prof. Dr.
Ahmet Adil Tirpan’a burada bir kez daha tesekkiir ederim. Ayrica Tiirkiye’de ilk kez Sualt1
Arkeoloji Boliimiin a¢ilmasinda ve egitimin verilmesinde ¢ok 6nemli katkilar1 olan hocalarim
Prof Dr. Ahmet A. Tirpan, Prof. Dr. Mustafa Sahin, Yrd. Do¢. Dr. Asuman Baldiran, Yrd.
Dog. Dr. Hakan Mert’e tesekkiir ederim.

Yapici ve yonlendirici elestirileriyle yol gostererek beni Sualti Arkeolojisi igin
yiireklendiren hocalarim Dog. Dr. Serap Yaylali, Do¢. Dr. Engin Akdeniz, Uzman Murat
Aydag’a ve yliksek lisans egitimi sirasinda bizlere yaptig1 katkilardan ve egitimlerden dolay:
degerli hocam Serdar Akerdem’e tesekkiir ederim.

Calismam sirasinda yardimlarini esirgemeyen Selcuk Culha, Seda Culha ve Arkeolog
Dilek Yilmaz’a tesekkiir ederim. Ayrica tiim konularda oldugu gibi, hayatimin bu agsamasinda
da bana her acidan destek olan aileme burada ictenlikle bir kez daha tesekkiir etmek
istiyorum.

Mehmet BEZDAN
Konya 2007
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L. GIRIS

Suathdaki Arkeolojik caligmalar, 45 yil gibi kisa olarak adlandirilabilecek bir siirede
Antik Dénem Akdeniz deniz ticareti ve de gemileri hakkinda bilgileri giin 1s181na ¢ikarmistir.
Genel olarak M.O II. bin yildan 19. yiizyilla kadar pek ¢ok dénemi ve bolgeyi aydinlatan bu
calismalar, bolgeler arasi ticareti ve kiiltiir aligverisini anlamamizi saglamistir. Bu arastirmalar
sonucunda Ge¢ Tung¢ Cagi deniz ticareti ve gemileri hakkinda bir¢ok bilgiye sahibiz. Fakat
Ege Gogleri olarak bildigimiz. M.O. 1200-1100 yillarindaki kargasa ortamindan sonra
kiiltiirel olarak karanlik bir déneme girilmistir. Akdeniz uygarliklar1 Batida Sicilya’ya kadar
uzanan istilalardan zarar gormiis M.O 1200 civarinda Miken Saraylar1 yagmalanmis Linear B
yazis1 yok olmus ve Anadolu’da Hitit Egemenligi son bulmustur. Istilaci giicler Suriye
sahillerini kara ve deniz yoluyla takip ederek Misir’a kadar ulasmislar ve ancak burada
durdurulabilmislerdir. Bu istilaci giicler Misir kaynaklarinda “Deniz Kavimleri” olarak
adlandirilmistir.

Sonraki binyilda ise denize hakim olmanin 6nemi anlagilmistir Clinkii III. Ramses
istilac1 giicleri denizde durdurabilistir. Fakat yikim o kadar biiyiiktii ki, yeniden canlanma ve
ayaga kalkmak icin belirli bir zaman gecmesi gerekti. Iste konumuzun admi olusturan
Geometrik Donem’le birlikte karmasa atlatilmaya ve ticaret tekrardan canlanmaya
baglamistir. M.O 8. vyiizyilla birlikte hizli fakat kontrollii bir gelisim baglamis. Ve
Akdeniz’deki kiiltiirel ve maddesel ticaret tekrar baglamistir. Bu asamada Geometrik Donem
(M.O. 900-700) olarak adlandirilan siirecte askeri ve ticari kaygilarin artmasi, gemilere olan
ilginin ve yatirmmin artmasina neden olmustur. Ciinkii atalarindan elde ettikleri tecriibeler
onlara kazanmanin ve kaybetmenin her zaman denizden geldigini gostermistir. Istilalara karsi
ayakta kalabilmenin yolu denizde savagmak oldugunu Minos ve sonrasinda uygarliklar
yasayarak ogrenmisti. Bunu tam anlamiyla olmasa bile, sadece III. Ramses anlamis ve savasi
denize tastmanin yarar saglayacaginmn farkina varmugtir. Iste bu asamada M.O. I bin krallari
ve miihendisleri, III. Ramses’ten farkli olarak, deniz savasini sansa birakmak istememisler ve
savasi kara silahlari ile degil, deniz silahlari ile kazanabileceklerini anlamiglardir. Mahmuzun
diinya deniz tarihine katilmasi iste bu gereksinim sunucudur. Mahmuzun kullanim ile bizler
denizlerdeki egemenligin ele gecirilmesinin nasil bir iktidar ve gii¢ savasina doniistiigiind,
boylelikle ticaret ve savas gemilerinin kesin bir sekilde form ayrimina gittigini gérmekteyiz.

“Geometrik Cag Gemilerinin Tipolojisi” adli calismamda iste bu siirec icinde M.O. 1.
bin yilda, yukarida anlattigim kaygilar nedeniyle baslayan ve de gelisen gemi formlarindaki
gelisimi, denizcilige olan katkilar1 “Dogu Akdeniz” sinirlari igerisinde ele alarak inceledim.



I. 1. Amacg

Antik donem deniz ticaretinin aragtirtlmasi 1960’11 yillarda baglamistir. Heniiz yarim
yiizyilldir yiiriitiilen arastirmalar bizlere ¢ok onemli bilgiler kazandirmistir. Bu bilgilerden
bazilar1 sadece denizcilik iizerine degil tim Akdeniz Kkiiltiiriine ve ticari yasamina 1s1k
tutmustur. Fakat yukarida da bahsettiim gibi cok geng¢ bir disiplin olmasi nedeniyle
denizcilik tarihinin ve deniz ticaretinin temel unsuru olan gemilerin arastirilmasi1 daha uzun
yillar siirecektir. Bu disiplinin iilkemiz kiyilarinda dogmasina karsin, bilimsel platformlarda
egitiminin verilmesinde gec¢ kalinmasi, dolayisiyla bilimsel calismalarin eksik kalmasina
neden olmustur. Bu nedenle iilkemizde ki Sualt1 Arkeolojisi yonelik ¢alismalarda da bir¢cok
konuda eksiklikler bulunmaktadir.

Bu nedenle yiiksek lisans tez konumu secerken iki amacim vardi. Bunlardan ilki
Lisans Tezimde de “Bat1 ve Giiney Anadolu Kiyilarindaki Batiklar Isiginda M.O II. Bindeki
Deniz Ticareti” belirttigim gibi ¢alismalarimda bir biitiinliik olmasidir. Lisans tezimde, deniz
tagitlarinin dogusundan baslayarak tekne formlarinin gelisimlerini, bolgesel olarak Ge¢ Tung
Cag’inin sonuna kadar incelemis, deniz ticaretinin baslangic asamalarindan referanslar
vererek, M.O. II. bin y1l deniz ticaretini genel olarak incelemistim. Bu alanda sadece gemiler
ve denizcilik iizerine degil tiim Ge¢ Tung¢ Cagina 151k tutan iilkemiz sahillerindeki M.O. II.
bin yil batiklar1' incelemistim. Tabi tiim bunlarin yami sira Sualti Arkeolojisi hakkinda detayh
bilgiler vermistim. Iste bu calismanmin ardindan, kronolojik olarak bu konuyu izleyen
Geometrik Donem gemilerini incelemek istedim. Ciinkii Ge¢ Tung¢ Cag1 sonrasinda “Deniz
Kavimleri” ile baslayan kiiltiirel ¢okiis tim Akdeniz uygarligimi vurmustur. Sonrasinda
baslayan canlanma siirecinde en net goriilen bolim “Geometrik Donem” olarak adlandirilan
M.O. 900-700 yillar1 arasidir. Yiiksek Lisans tezimin konusu olarak bu konuyu almamdaki
temel amac ise ayni lisans tezimde oldugu gibi, sonrasinda yapacagim calismalarda bir
biitiinliik olusturmaktir.

Ayrica yukarida belirttigim gibi, temeli 1960 yillarinda iilkemizin giiney-giineybati
kiyilarinda atilan Sualt1 Arkeolojisinde bu alanda yapilmis bir ¢calismanin olmamasi da dnemli
bir etkendir. Yapacagim calisma ile birlikte iilkemizdeki Sualt1 Arkeolojisindeki bilgi
kronolojisinde bir boslugun daha doldurulmasin1 amag¢lamaktayim.

! Gelidonya batig1, Seytan Deresi Batig1 ve Uluburun Batig1. Bass 1996, 5.25-35, 55-79



I. 2. Yontem

Geometrik Cag Gemilerinin Tipolojisi adli bu calismada oncelikle yazili kaynaklar
taranmistir. Yazili kaynaklardan basta Homeros olmak iizere Hesiodos, Thukydides ve
Herodotos gibi antik yazarlarin calistigimiz donemle ilgili aktardiklar bilgiler incelenmistir.
Bu bilgiler belirli konu basliklar altinda toplanarak degerlendirilmistir. Sonrasinda giiniimiiz
arastirmacilarinin bu donem ve konu iizerinde yaptiklar1 ¢aligmalar taranmistir. Bu ¢alismalar
da oncelikle kendi aralarinda sonrasinda ise antik yazarlarin aktardiklar ile karsilastirilarak
incelenmistir. Arastirmamiz icerisinde de bu bilgileri siirekli kullanarak dogruluklar
sorgulanmustir. Ayrica gorsel kaynaklarda taranarak yazili kaynaklarda vardigimiz sonuglar
incelenmistir. Bu sonuca gore iki kaynak tiiriiniin de eksileri ve artilar1 sergilenmeye
calistlmistir. Son olarak ta elimizdeki veriler 1s18inda Geometrik Donem gemileri bir
katalogda gorsel ve yazili kaynaklardaki bilgilerimiz 1s1¢inda kronolojik olarak toplanmustir.
Bu katalog calismasinda gorsel kaynaklar stil 6zelliklerinden ¢ok gemilerin tarihsel gelisim
cizgileri ele alinarak siniflandirilmistir.

Calisma sirasinda yukarida anlatildigi tizere gemiler tiplerine gore ayrilarak bir katalog
olusturulmus ve bu tiplere ait resimler levhalar boliimiinde verilmistir. Levhalarin listesi ise
caligmamizin basinda “Levha Listesi” bashigi altinda verilmistir. Ayrica diger bir 6nemli
nokta da, calisma i¢cinde anlatimin desteklenmesi ve konularin daha iyi anlasilmasi adina,
verilen bilgilerden sonra resimler konulmustur. Bu resimlerin kaynakgalar ise alt kisimlarina
yazilmistir.

Calismam sirasinda Ozellikle terimler konusunda bazi sikintilar yasadim. Sualti
Arkeolojisinde yapilan calismalarda terimler konusunda bir tutarlilik olmamasi kanimca
arastirmacilar Oniindeki en biiyiilk sorunlardan biridir. Pek ¢ok yayinda, kitapta ve tez
calismasinda kullamlan farkli terimler bir karmasa yaratmaktadir. Ornegin Antik Caga ait
gemi isimleri konusunda tam bir kargasa var. Bu gemilerin isimleri i¢in yer yer Yunanca yer
yer Ingilizcelestirilmis sekilleri kullanmilmaktadir. Geometrik cagin standart gemisi olarak
adlandirilan 50 kiirekli gemi icin Pentekonter”, Pentekontor’ ve Pentekontoros kelimeleri
kullanilmaktadir. Bu kullanimlardan ilk ikisi Ingilizcelestirilmis seklidir. Ama bunlar arasinda
bile bir fark bulunmaktadir. Sonuncusu ise Yunancasidir. Bu durum diger gemi isimleri i¢inde
gecerlidir. Bir tip gemi icin birden fazla yazim sekli karmasa yaratmaktadir. Bu nedenle bu
caligma icinde gemi isimlerinin Yunanca veya Latinceleri dikkate alinarak kullanilmistir.
Metin icinde gemi isimlerinin kullanimi sirasinda kelimenin Latincesi kullanilirsa sonuna
parantez icinde “L” harfi konulacaktir. Ayrica calisma sonunda hazirladigim sozlitk
boliimiinde gemi isimlerine yer verilmistir.

Bu kisimda ©nemli bir noktaya daha deginmek istiyorum. Konunun calisilmasi
sirasinda karsilastigim denizcilik terimleri kargasast da konularin biitiiniiniin anlasilmasinda
bir sikinti yaratmaktadir. Ozellikle Arkeoloji bilim dalinda, denizcilige ait yapilmis
calismalarda deniz tasitlarinin genel adi olarak “tekne®” terimi kullanilmistir. Fakat bu terim
deniz tagitlarinin genel adin1 karsilamaz.

> Casson 2002 .56
* Morrison — Williams 1968 5.338
* Tekne: 1: Bir tiir kiiciik deniz tasiti.
2: Geminin omurga, kaburga ve kaplamadan olusan temel bolimii. www.tdk.gov.tr



Bu konuda “gemi” teriminin kullanilmasi ¢ok daha uygun olacaktir. Ciinkii bu terimin
Tiirk¢ede (Gemi) ve ingilizcede (Ship) tiim deniz tasitlarin genel adidir’. Bu nedenle yiiksek
lisans tezimde deniz tagitlarinin genel adi olarak tekneyi degil gemiyi kullandim. Ayrica
caligmam sirasinda bilinmeyen kelimeleri dipnotlarla acikladim. Bu agiklamalarda cesitli
kaynaklardan yararlandim. Bunun nedeni ise dzellikle denizcilik konusunda taradigim yazil
kaynaklardaki kullanilan bir takim terimlerin vermek istedigi anlami her zaman aym
kaynaktan bulamamamdir. Bu nedenle cesitli kaynaklardan bilinmeyen kelimelere ait alintilar
yaptim.

Calisma sirasinda Geometrik Doneme ait bazi gemi betimlemelerinin resimleri ve
detay goriintilleri Prof. Dr. Ahmet Adil Tirpan tarafindan British Museum ¢ekilen
fotograflardan olugmaktadir.

3 Gemi: Genel bir anlamda denizde ilerleyen herhangi bir arac icin kullanilan terim. Ingilizcesi daha dar bir
alanda, belli bir tip teknenin adi olarak da kullanilir. Bu civadrali, her direkte bir gabya ve babafingo cubugu
olan ii¢ direkli, seren armali bir teknedir. Ancak bu dar anlam genel kullanimi bozmaz ve bu terim Ingilizcede
her tiirlii deniz aracini tanimlamak i¢in kullanilir. Dear — Kemp 2002 5.96



I. 3. Arastirma Tarihi

Geometrik Donem gemileri igin siiphesiz ilk bilgi kaynaklar1 Antik yazarlar ve cesitli
maden ve esyanin iizerine yapilmis gemi betimlemeleridir. Ozellikle Yunan vazo
resimlerindeki betimlemelerle, Asur kabartmalarindaki Fenike gemi betimlemeleri donemin
gemileri hakkinda bilgiler vermektedir. Bu konuda pek cok arastirmaci cesitli ¢alismalar
yapmustir. Ozellikle Geometrik Donem vazolar: iizerindeki gemi betimlemeleri konusunda
cesitli caligmalar vardir. Kirk, Morrison, Williams, McGrail bunlardan sadece birkagidir.

Kirk 1949 yilinda bu konuda ilk calismayr yapmistir. Kirk bu calisma sonucunda
Geometrik vazolar iizerindeki gemi betimlemelerini 6 guruba aylrmlstlrﬁ. Kirk’iin calismast
bir temel olusturmasina karsin yorumlar kétiidiir. Sanatsal yonii gdz ardi etmistir. Sonrasinda
Morrison ve Williams 1968 yilinda yaptiklar1 bir ¢alisma ile ismini Atina’daki Dipylon
mezarligindan alan mezar vazolan iizerinde bir inceleme yapmislardir. Bes feetten daha
yiiksek olan bu vazolarin iizerleri geometrik siislemelerin yani sira cenaze sahneleri, araba
alaylari, gemiler ile kara ve deniz savaslariyla betimlenmistir. Morrison — William’a gore bu
gemi cizimlerinde belli kurallar vardir. Ve bu kurallara sanat¢ilar uymustur. Morrison —
William bu kurallar iki grupta toplarlar. Ve 2 sema ile agiklarlar. Ayrica Ge¢ Geometrik
déneme ait gemi betimlemelerini 7 grup altinda incelemislerdir’.

Kanimca bu ii¢ aragtirmacida ki hatada ¢alismay1 betimlemeler iizerinden yapmalari ve
yazinsal kanitlara gerekli ilgiyi gostermemeleridir. Yaptiklart c¢alisma daha c¢ok gemi
betimlemelerini siniflamaktir. Fakat buradaki yanhishik Antik kaynaklarin yeterince
sorgulanmamasidir. Ciinkii sanat¢ilar tasarladiklar1 betimlemeler i¢in bir alan se¢miyorlardi.
Var olan alana, bir betimleme yapmak zorunda kaliyorlardi. Nitekim bu olay Yunan vazolari
izerinde sik¢a kendini gostermektedir. Sanatgilar sikisik alanlara yapilan gemi tasvirlerinde
boyutlar ve ozellikler {izerinde sik¢a oynamalar yapmislardir. Kanimca Olmasi gereken
calisgma Antik yazarlarin bizlere aktardiklar bilgileri gemi betimlemeleri ilizerinde c¢apraz
olarak sorgulama yontemiyle, betimlemelerin hatalarin1 ve Antik kaynaklarin bize vermedigi
ancak betimlemeler sayesinde 6grendiklerimizi derlemek olmalidir.

Casson ise bu konuda birden fazla yayin yapmistir. Yaptig1 yayinlar kendinden onceki
caligmalar sorgulayan ve ilerleten caligmalar olarak dikkat cekmektedir. Yazili kaynaklara
da gerektigi sekilde yer vermistir. Homeros’un Geometrik Dénem icin 6nemli bilgiler
aktardigim bilen Casson, Homeros’un aktardigi bilgileri ve vazolar iizerindeki bilgileri dogru
sekilde toplamistir.

McGrail konuyu calisirken oncelikli olarak Homeros donemi gemileri incelemistir.
Daha sonra ise konuyu cografi merkezler iizerinden ¢alismistir. Ve bu calismasi sirasinda
Antik yazarlarin bu doneme ait bilgilerinden yararlanmistir. Kanimca yaptig1 calisma biitiin
goriigleri bir araya getirmesinin yaninda konular1 ¢ok yiizeysel gegmesiyle tatmin edici bir
caligma degildir.

® Kirk 1949 5.95-123
" Morrison-Williams 1968 s.18-37



I. 4. Arastirmanin Icerigi ve Kapsanm

Konum olan “Geometrik Cag Gemilerinin Tipolojisi’nde” M.0O. 900-700 tarihleri
arasindaki Dogu Akdeniz olarak adlandirilan cografi bolge igerisinde ki gemileri inceledim.
Bu cografyay1 biraz daha agmak gerekirse Yunanistan’in giineyinden diiz bir hat c¢izildiginde
bu hattin dogusunda kalan cografyadir. Merkezleri ise Ege Denizi ile Levant® kiyis1 olarak
adlandirabiliriz. inceleyecegim gemileri ise, Ege ve Fenike gemileri olarak ayirabiliriz. Bu tiir
bir ayrima gitmemde, Oncelikle Geometrik Donemde bu bolgelerin etkin bir denizcilik
faaliyeti yiiriitmesi ve uluslararasi yayinlarda Geometrik Doneme ait ¢aligmalarin bu diizen
icerisinde yogunlasmamdlrg.

Yukarida “amac¢” boliimiinde neden bu konuyu ve tarihi sectigimi agiklamistim. Bu
asamada konunun adi olarak neden seramik kronolojisini seg¢tigimi ise soyle aciklayayim.
Cesitli kronoloji tablolar1 bulunmaktadir. Bunlarin birgogu farkliliklar gostermektedir. Geg
Tung Cag1 genel olarak M.O. 2000-1200 yillar1 arasina tarihlenir. Sonrasinda kimi Arkeoloji
sozliiklerinde M.O. 1200-1050 tarihleri Karanlik Caglar ya da Sub Miken Donemi olarak
adlandirilir. Devaminda ise M.O. 1050-700 tarihlerine Geometrik Doénem denir'. Kimi
sozliiklerde ise, M.O. 1200-800 Demir Cag1 olarak adlandirilir. M.O. 800-480 ise Arkaik
Cag olarak adlandirilir'’. Prof. Dr. Oguz Tekin ise “Eski Yunan Tarihi” adli kitabinda Ege
diinyasinin “Karanlik Cagini” kabaca M.O. 1200-900 tarihleri arasina vermistir'>. Fakat tiim
bu yayinlarda M.O. 900-700 yillar1 arasinda ki tarihler seramik kronolojisi olarak “Geometrik
Donem/Uslup” olarak adlandirilir. Konunun adinin “Geometrik Cag Gemilerinin Tipolojisi”
olmasinin bir diger nedeni ise, bu doneme ait kesinlesmis bir batik olmamasidir”. Bu demek
oluyor ki bu doneme ait elimizde, birinci elden kalint1 yoktur. Bu nedenle aragtirmamiz1 basta
vazolarin {stlerindeki betimlemelerden olmak {iizere, ¢esitli maddelerin iizerine yapilan
betimlemelerden ve bu betimlemeleri yazili kaynaklardaki bilgilerle karsilagtirarak
yapacagim. Bu asamada arastirmamizin en Onemli yazili kaynaklarini hi¢ siliphesiz ki
Homeros’ un destanlar1 olusturacaktir.

Calismanin giris boliimiinde konu hakkinda genel bilgi ve Sualt1 Arkeolojisi hakkinda
bu donem ait kisa bir giris yapildiktan sonra, amag, yontem, arastirmanin igerigi ve kapsamu,
arastirma tarihi basliklar altinda bilgiler verilmistir.

Ikinci boliimde Geometrik Donemde denizcilik gelismeleri ve gelisimi tetikleyen
faktorler iizerinde duruldu. Uciincii boliim iki baslik altinda incelenmistir. Ilki yazili
kaynaklardir. Bu boliimde Geometrik Donem gemileri hakkinda bilgi veren yazarlar hakkinda
kisa bilgiler verilerek, bu yazarlarin konumuz hakkinda nelere degindiklerinden
bahsedilmistir. Bu boliim icindeki ikici baghigimiz ise gorsel kaynaklardir. Gorsel kaynaklar
boliimiinde bu doneme ait gorsel dokiimanlarin nerelerden geldigi ve gemi betimlemelerini
incelerken nelere dikkat edilmesi gerektigi anlatilmistir. Ayrica betimlemelerinin dogru bir
sekilde yorumlanmasinin énemi iizerinde durulmustur.

8 Levant: 1:Akdeniz’in dogu kiyisina verilen ad. (Misir bunun disinda tutulur.) Meydan Larousse 1985 7. cilt
s.916
2: Akdeniz’in dogu sahili ve bu sahildeki memleketler.
’ Bu yayinlar arasinda McGrail 2001, Casson 1971’1 gosterebiliriz.
"% Saltuk 1997 5.231
"' Er 2004 5.391-392
> Tekin 2003 5.42
" Parker 1992 5.10



Dordiincii boliimde Geometrik Doneme ait gemi modelleri, bu gemilerin 6zellikleri ve
boyutlart anlatilmistir. Ayrica yazili kaynaklarda gecen bilgiler sorgulanarak bu déneme ait
gemilerin bir siralamasi yapilmistir. Besinci boliimde gemiler iki bolge iizerinden
incelenmislerdir. Ege denizi bdliimiinde daha ¢ok yazili kaynaklara deginilerek gemilerinin
tanimlart lizerinde durulmustur. Ayrica Geometrik Dénemde donanma sistemleri iizerine
diisiinceler aktarilmistir. Levant Kiyis1 bolimiinde ise, Oncii olan Fenike denizciliginden
bahsedilerek, Fenikelilere ait gemilerin karakteristik oOzellikler cikarilmaya calisilmistir.
Altinc1 boliimde gemilerdeki boliimler ve gemilerdeki donamimlar 6 ayr1 bashk altinda
incelenerek bilgiler verilmistir.

Yedinci boliimde Geometrik Dénemde kullanilan gemi yapim teknikleri arastirilmigtir.
Oncelikle antik cagdaki bilinen gemi yapim teknikleri anlatilmis. Sonrasinda bunlardan
hangilerinin Geometrik Donemde uygulanmis olduklar1 arastirilmistir. Bu ¢alisma yapilirken
batik aragtirmalarinin sonuglari, yazili kaynaklarda ki anlatimlar ve arastirmacilarin fikirleri
incelenerek bu doneme ait gemi yapim yontemleri agiklanmaya calisilmistir. Sekizinci
boliimde Geometrik Donem gemileri i¢in katalog calismasi yapilmistir. Biitiin calismamiz
boyunca Geometrik Donem gemilerinin 6zellikleri tespit edilerek, gemiler tiplere ayrilmistir.
Bu ayrnim yapilirken temel nokta gemilerin tarihsel gelisimleri olmustur. Betimlemeler
tizerindeki sanatsal farkliliklar ikinci planda diisiiniilmiistiir. Ayrica bu boliimde katalog
caligmasinin daha net anlasilabilmesi i¢in 2 adet tablo olusturulmustur.

Sonug¢ boliimiinde yukarida anlattigim tiim basliklar altindaki c¢alismalar bir arada
toplanarak elde edilen sonuglar net bir sekilde ortaya konulmustur. Onuncu béliimde ise
caligmamiz sirasinda kullanilan ve benzer calismalarda da kullanilmasi olasi denizcilik ve
gemicilik terimlerine yer verilmistir. Once Tiirkce —Ingilizce denizcilik ve gemicilik terimleri
s0zligii sonrasinda Yunanca ve Latince gemicilik terimleri sozliigii yapilmistir. Kaynakc¢adan
sonra levhalar bolimde ise, dnce konumuzun gectigi cografyalar hakkinda 3 adet harita
verilmis. Sonrada katalog boliimiinde kullanilan gemi betimlemeleri verilmistir. Fakat bu
noktada daha Oncede aktardigim bir noktaya tekrar deginmek istiyorum. Calisma iginde
anlattimin desteklenmesi ve konularin daha iyi anlasilmasi adina verilen bilgilerden sonra
resimler konulmustur. Bu resimlerin kaynakcalar ise alt kisimlarina yazilmistir.



II. GEOMETRIK DONEM (M.O. 900-700)

Ege Gogleri olarak bildigimiz. M.O. 1200-1100 yillarindaki kargasa ortamindan sonra
kiiltiirel olarak karanlik bir doneme girilmistir. Akdeniz uygarliklar1 Batida Sicilya’ya kadar
uzanan istilalardan zarar gormiis M.O 1200 civarinda Miken Saraylar1 yagmalanmis Linear B
yazis1 yok olmus ve Anadolu’da Hitit Egemenligi son bulmustur. Istilaci giicler Suriye
sahillerini kara ve deniz yoluyla takip ederek Misir’a kadar ulasmislar ve ancak burada
durdurulabilmislerdir. Bu istilaci giicler Misir kaynaklarinda “Deniz Kavimleri” olarak
adlandirilmigtir.

Denizcilik agisindan bakildiginda ise M.O II. Bin yil bir takim denizcilik
faaliyetlerinin yasadig1 bir donemdir. Fakat sonraki bin yil i¢inde 6zelliklede konumuz olan
Geometrik Cag’da, denizcilik faaliyetlerinde ve gemilerde 6nemli gelismeler olmustur. Oyle
ki gemi formlarinin ve de kullanilan donanimlarin gelisimini betimlemeler iizerinden takip
edebiliyoruz. Ornegin savas gemilerinde kullanilan ©nemli bir saldir1 donamimi olan
mahmuzun, M.O. I binyildan o6nce kullanilmadigi kabul edilmektedir. Bir takim
betimlemelerde mahmuz olabilecegi diistiniilen uzantilar var olsa da, mahmuz genel kam
itibariyle M.O. L. bine ait bir donanim olarak kabul edilir'*. Casson’a gore “mahmuzlu bir
savas gemisini gosteren en erken tasvir, Atina’da bulunan ve M.O. 850’ye tarihlenen bir
bronz fibula parcast iizerindedir".

E3]

Resim 1: Mahmuzlu geminin en erken tasviri. Atina'da bulunan bronz bir fibula iizerindeki tasvir. M. O. 850
civar1. Casson 2002, s. 53

" Strarr 2000, s. 10
15 Csson 2002, s. 53



Bir bagka deyisle M.O 9. yiizyila kadar, farkliliklar olsa da ayn1 tipteki gemiler esya ve
yolcu tasimaciliginda ayrica savaslarda kullanilmigtir. Zaten bu zamana kadar gemilerinin
savaslarda aktif olarak rol almadiklarimi biliyoruz. III. Tuthmosis’in (M.O. 1501-1447)
Filistin ve Suriye’ye yaptig1 bazi seferlerde, Sina Colii’nii gegmekten kurtulmak i¢in ordusunu
Memphis yakinlarindaki kraliyet tersanelerinde yaptirdigi gemilerle denizden naklediyordu.
Buna ragmen gemiler askeri anlamda sadece savasin sonlarina dogru hizmet ediyorlardl16
Daha ©nce bahsettigimiz gibi M.O. II. binyil teknelerinde, deniz savaslarinda
kullanabilecekleri mahmuzun olmamasi da bu bilgiyi desteklemektedir.

Starr, M.O. 1L bin y1l savas gemilerinin Thera resimlerinde tasvir edildigi gibi, sadece
kiy1 akinlarinda rol aldiklarini belirtir'’. Bu bilgimizi tek sorgulayabilecek olay M.O. 1200’de
Deniz Kavimleri olarak adlandirilan istilacilarin, III. Ramses’in donanmasiyla Nil Nehrinin
agzindaki savasidir.

’/

Resim 2: Medinet Habu’daki III. Ramses’in taplnagmdan bir kabartmanin ¢izimi. Ramses’in filosu bir istilay1
geri piiskiirtiiyor. Bu, tanimlanabilen bir deniz savasimn eski caglardan giiniimiize gelebilmis tek tasvirdir.
Ramses’in gemilerinin teknesi kavisli hatlara sahiptir; diisman gemilerinin teknesi ise koselidir ve bas ile kig
bodoslamas: diktir. Misir gemilerinin yelkenleri diismaninkiler gibi bumbasizdir. M.O. 1190 civaridir. Casson
2002, s. 20’den alinmustir.

Firavun zaferini Teb yakininda insa ettirdigi tapinagin duvarlarina savasin bir 6zetini
anitsal kabartmalar halin de isletmistir. Bu kabartmalar eksiksiz bir deniz savasinin elimizdeki
tek Srnegidir'®. Tasvir dikkatli bir sekilde incelendiginde biri disinda tiim yelkenlerin sarili
oldugu goriilmektedir. Istilact teknelerin hi¢c birinde kiirek goérememekteyiz. Misir
teknelerinin hepsinde ise kiirekler gosterilmistir. Bu veriler Firavunun donanmasinin istilact
giiclere bir baskin yaptigina dair bir ipucudur. Yani daha oncede belirttigimiz gibi, savag
gemileri diisman gemilerine saldirida degil; yakinlarina kadar giderek tasinan miirettebatin
savasmasinda kullaniliyordu.

16 Starr 2000, s. 9
17 Starr 2000, s. 10
18 Casson 2002, s. 21



Baska bir deyisle M.O. II. bin yil savas gemileri, askeri personeli savas alanina tagimakta
kullanilmaktaydi. Biiyiikk ihtimalle de tasinan miirettebat okcular ve mizrakgilardan
olugmaktaydi. Casson’1n belirttigi iizere “savas, diisman gemilerinin ok menziline girmesiyle
bashiyordu. Gemiler yaklagsmaya baslayinca, birbirlerini yakalamak icin borda kancalari
atiliyor, kilig, ok ve mizraklarla savasa devam ediliyordu.lg”

Ge¢ Tung Cagr’min sonu ile Geometrik Cag arasinda M.O. 1200 ila M.O. 900
civarinda, pek cok gemi betimlemesinin pruva kisminda ¢ikintilar goriilmektedir. Fakat bu
parcalarin bir kismi aragtirmacilar tarafindan mahmuz olarak kabul edilmis bir kismi ise
mahmuz olarak kabul gérmemistir. Kanimca bu donemde farkl sekillerde -baslangic amaci
bir silah olmaktan ¢ok bir siisleme olabilir- kullanilsa da zaman icinde ger¢ek seklini alarak,
bir sglovas aracit olarak deniz tarihindeki yerini almistir. Bu tarihlerde Geometrik Cag’a denk
gelir™.

Sonug olarak M.O. II. bin yilda her ne kadar savas ve ticaret tekneleri farkl1 yapilarda
olsalar da - Savas tekneleri, hiz yapabilmeleri i¢in silindir yapida; ticaret tekneleri ise, yiik
tasimaciligina bagh olarak biiyiik kapasitede genis yapilidirlar — ayn1 tekneler her is ve amag
icin kullanilabilir nitelikteydi. Fakat ¢esitli etkenler ve ihtiyaclar dolayisiyla — bunlar i¢inde
diigmanla acgik denizde savasmayr sayabiliriz. Ciinkii hicbir komutan veya hiikiimdar
diismanlariyla kendi topraklarinda savasmak istemez. En azindan, karaya biiyiik kayiplar
vererek c¢ikmalarini ister— askerleri savag alanina gotiiren ikmal gemilerinden ¢ok daha
fazlasina ihtiya¢ duyuldu. Daha az insan kaybina ugrayacak, fakat daha fazla zarara ugratacak
gemiler planlandi. Iste bu asamada mahmuzun 6nemi, dolayisiyla betimlemeler iizerinde
goriilmeye baslandig1 ¢ag olan Geometrik Donemin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir. Ciinkii tekne
formlarinin ayirt edici unsuru olan mahmuzun, betimlemeler iizerinde netlesmesi bu ¢agin
eserlerinde goriilmektedir.

Tabi Geometrik Cag’in denizcilik adina tek Snemi savag ve ticaret teknelerinin
ayrimini saglayan mahmuzdan kaynaklanmiyordu. Gogler ve bunlari izleyen siyasal ve sosyal
diizensizliklerin ardindan ticaretin tekrardan canlanmaya baslamas1 ve sonrasinda
kolonizasyon hareketlerinin baslamasi da, Geometrik Cag’a denk gelir. M.O 8. yiizyildan
itibaren Yunan kolonizasyon hareketleri goriilmeye baslar. Kolonilerle, ana sehirlerarasindaki
ticari iliskiler bir bag olusturur. Boylece tiim Akdeniz’de ticari faaliyetler artarak kiiltiirel
etkilesim daha da yogun bir hale gelir. Ticaretin yakinlastirdigi toplumlar zaman icerisinde
pek cok ortak paydada bulusmustur. Oyle ki kullandiklari ticari unsurlar dahi giderek
birbirine yaklasmis ve sonunda ayni ortak birimleri kullanmislardir. Yani giiniimiizdeki
ekonomik birliklerde ki gibi ortak paydalar1 artmaya baslamistir.

Bu konuyu acarsak, onceleri toprak iiriinlerinin degis tokusu tizerine kurulu bir sistem
varken, M.O. 8. yiizyila dogru deger 6lciisii kavram ortaya cikti. Ik zamanlar hayvanlarin
deger ol¢iisii oldugu ticarette, daha sonralar1 kolayca tasinabilir ve mallarin degerini daha iyi
gosteren bir dlgiiye ihtiya¢ duyulmustur. Boylece belirli agirlik ve sekillerde cesitli madenler
kullanilmistir. Fakat ticaretin gelismesiyle kullanilan madenler, mallarin degerini kargilamaya
yetmemis, dogu devletlerinde, 6zellikle Mezopotamya’da kullanilan giimiis ve altin kiilceleri
Yunanistan’da da 6l¢ii olarak kullanilmaya baslamistir.

"% Casson 2002, 5.50

20 Casson, mahmuzlu bir savas gemisini gosteren en erken tasviri M.O. 850’ ye tarihlenen bronz bir fibula parcas
olarak diisiinse de; mahmuzsuz kadirgalarinda M.O 1150’ye kadar resmedildiginden, icadin aradaki yiizyillarda
yapilmis olabilecegini belirttir. Casson 2002, s.53
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Degerli madenlerin kullamlmasiyla birlikte M.O. 7. yiizyildan baslayarak Mezopotamya
agirlik sistemi de Yunan iilkelerine girmeye baslamis. Bu ekonomik gelisimin son evresi de
sikkenin icadi olmustur’’. Bu siire¢ gostermektedir ki Geometrik Donem olarak
adlandirdigimiz zaman diliminde baslayan ve de olgunlasan siire¢, sonrasinda tiim Akdeniz’i
saran bir kiiltiir olusumunun baslangicidir.

M.O. L. binyillin baslarindaki donem atlatilirken, cesitli bolgeler arasindaki iliskilerin
arttigl ve ticaretin gelistigi goriilmektedir. Ege denizindeki adalarin dagilimi ve Anadolu’nun
bat1 boliimiinde ki girintili ¢ikintilt kiyilar deniz ulagimini olumlu olarak etkilemistir. Fakat
Yunanhlar onceleri biiyiik ticaret yollar1 iizerinde bulunan ve eskiden beri bilinen Girit ve
Rodos’u iis olarak kullanmislardir. Dolayisiyla bu adalar ve Ege Denizi siirlar i¢inde bir
deniz ticaret s6z konusuydu. Fakat M.O. 9. yiizyildan baslayarak deniz ulagimi bu sinirlari
asmis, Karadeniz’e, Rodos ve Kibris iizerinden de Suriye ve Fenike kiyilarina ulagmislardir.
M.O. 8. yiizythn ortalarindan sonra ise Yunanlilar Bati Akdeniz’e de ulagmislardir.
Fenikelilerle deniz ticareti konusunda miicadele etmeye baslamislardir. Fakat Fenikeliler
denizcilik ve ticaretteki iistiinliiklerini uzun bir zaman daha korumuslardir. M.O. 8. yiizyilin
sonlaria dogru Yunan kolonileri ve ticareti karsinda Fenike kolonileri ve ticareti gerilemeye
baslamis, ekonomik iistiinliik yavas yavas Yunanlilarin eline gecmeye baslamistir’.

M.O. 8. yiizyilda baslayan kolonizasyon hareketi aslinda Yunanlilarin M.O. I. binyilin
baslarindan beri Akdeniz’e kademeli fakat sistemli olmayan bir bigimde agilma hareketlerinin
bir sonucu niteligindeydi. Aslinda kolonizasyon hareketleri Akha’lar ve sonrasinda Dor’larin
denize acilma faaliyetlerinin nihayete ulagsmasi da sayilabilir. Sonu¢ olarak Yunanlilar
Akdeniz ve Karadeniz’in pek c¢ok noktasinda koloniler kurmaya basladilar. Burada
kolonizasyon hareketlerini Onciilerinden ayiran nokta, sonucunda kiiltiirel yayilimin
baslamasidir.

Yunan kolonileri, nitelikleri bakimindan da Fenike kolonilerinden ayrilmaktadir.
Fenike kolonileri ana sehir Tiros’un dogrudan dogruya egemenligi altinda bulunan, ticari ve
ekonomik ihtiyaglar gerektirdigi siirece elde bulundurulan bir cesit pazaryerleriydi. Yunanlilar
ise kolonileri fetih amacli degil, ikinci yurtlar1 olarak gbrmﬁslerdir”. Fakat bu bilgiler asil
amacin ne oldugunu degistirmez. Tabi ki Yunan kolonizasyonunun da asil amaci, hammadde
ve pazar ihtiyaglarinin karsilanmasiydi.

2 Mansel 1995, s. 126127
22 Mansel 1995, s. 125-126
2 Mansel 1995, s. 160
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ITII. KAYNAKLAR

Antik Cagda pek cok yazar denizcilik ve gemiler iizerine cesitli bilgiler vermistir. Bu
yazarlar arasinda Herodotos, Thukydides, Hesiodos’u sayabiliriz. Fakat gemilere ve deniz
yolculuguna atifta bulunan ilk referanslari Homeros’un ilyada ve Odysseia Destanlarinda
gormekteyiz. Gemi cizimleri ise Geometrik Donem Yunan ¢omlekciligi iizerinde goriiliir.
Ayni g}izyﬂlardan, Asur kabartmalart iizerinde de Fenike gemi ve botlarinin ¢izimleri
vardir.

III. 1. Yazih Kaynaklar
II1. 1. 1. Homeros

Herodotos’a gore M.O. 850 dolaylarinda yasadigi samilan destan yazaridir. Fakat
dogum yeri ve yasadigi tarihler kesin olarak bilinmiyorzS. Kendisinin ve hatta antik Yunan
edebiyatinin en 6nemli eserleri ilyada ve Odysseia Destanlaridir. Destanlarin en 6nemli
ozelligi birer tarihi belge olmalaridir®®.

Homeros’un M.O. 9. yy. ikinci yarisinda yasadig1 diisiiniildiigiinde, Ilyada Destaminda
anlattigr Troya savasi’ndan yaklasik 4 asir sonra yasamis oldugu anlagilmaktadir”’. Bu da
demek oluyor ki Akha’larin kullandiklar1 tekneleri, yani bir baska deyisle kendinden 4 asir
oncenin teknelerini anlatirken, kesinlikle kendi yasadigi cagin teknelerini anlatmistir. Bu
nedenle Homeros’un Ilyada ve Odysseia Destanlarinda anlattii tekneleri incelerken bu
tekneleri Geometrik Donem tekneleri oldugunu bilerek incelemeliyizzg. Bu nedenle
Homeros’un gemileri bir yerde konumuz icin referans noktasi olacaktir. Yani Geometrik
Cag’1 incelerken, Ilyada ve Odysseia Destanlar1 6nemli basvuru kaynaklari olacaktir.

Homeros’un yasadig tarihlerle, ilyada ve Odysseia Destanlarmin tarihleri konusunda
farkli goriisler bulunmaktadir. Bunlardan biri de “Daktylik Heksameter” vezniyle yazilmig
eserler, dil bilimsel 6zelliklerine gore ilyada Destam1 M.O. 750-725 yillar1 arasina, Odysseia
Destam ise M.O. 743-713 yillarina tarihlenir’.” Bu asamada bizim, llyada ve Odysseia
Destanlar1 hakkinda daha detayl bilgiler vermemiz gerekmektedir.

Homeros’un Ilyada ve Odysseia destanlar1 sozlii siirin 6rnekleridir. Yani sunu demek
istiyoruz; bu siirler bir sairden digerine gecmis fakat yaziya gecirilmemis geleneksel
malzemenin profesyonel bir sair tarafindan ezber teknigiyle bir araya getirilmesinden olusur’'.

24 McGrail 2004, s. 126

2 Saltuk 1997, s. 244

% Br 2004, s. 156

2 Er 2004, s. 156

28 Casson 1971, s. 43

2 Heksametron: Homeros destanlarinda kullanilan alti dizeli vezin. Er 2004, s. 137
0 Er 2004, s. 156

3! Morrison — Williams 1968, s. 43
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Linear B yazisi, Miken Sarayr’min merkezilestirilmis ekonomi yonetiminde
kullanilmakta ve bilinmekteydi, Fakat Miken Imparatorlugu’nun yikilmasiyla yazinin
kullanimi devam etmedi. Sonrasinda M.O. 7. yiizy1l ortasina ulasmadan yeniden ortaya ¢ikti.
— Tekin’e gore M.O. 8. yiizyilin baslarindan itibaren kullanilmaya baslanmustir’”.- Ve Finike
yazisindan tiiretilen yeni bir alfabeyle birlikte degistirilerek kullanilmaya basland1™. Biiyiik
destanlarin yani Ilyada Destaminin asag1 yukari 8. yiizyilin baslarinda, Odysseia Destaninin
ise 8. yiizyilin sonlarina dogru bir ya da daha fazla, muhtemelen iki ozan tarafindan bir araya
getirildigine dair genel bir goriis vardir. 7. yiizyilin 2. yarist sozlii edebiyattan yazili edebiyata
gecisi isaret etmektedir ve sozlii gelenege ait siirlerin yaziya gecirilmesi de bu donemden
sonra olmustur34.

Bu bilgiler bize Ilyada ve Odysseia Destanlarinin M.O. 8. yiizyilin sonlar1 ve M.O. 7.
yiizyilin baslarinda yazildigini, fakat yaziya aktarilana kadar sozlii siirin® bir gelenegi olarak
sairden saire gecerek bu asamaya geldigini gosterir. Bu nedenle ilyada ve Odysseia
Destanlarmin olugma tarihi olarak Homeros’un yasadig tarih olan M.O. 9. yiizyili verebiliriz.
Bu demek oluyor ki M.O. 9. yiizyilda olusturulan fakat yaziya aktarilmayarak sairden saire
gecerek M.O. 7. yiizyilda yaziya aktarilan destan Geometrik Cag’in denizcilik bilgilerini
kapsamaktadir.

Homeros’un destanlarindaki bilgileri sonraki boliimler de yeri geldikge inceleyecegim.
Bizlere ozellikle Ilyada Destaninda sundugu bilgilerle donanma ve gemi yapilar1 hakkinda
direkt ve dolayli yoldan oOgrenebilecegimiz bilgiler vermektedir. Odysseia Destaninda ise
gemi yapimindan, donemin standart gemisi olarak bilinen Pentekontoros’a ve gemi
donanimlarina kadar ¢esitli bilgiler verir. Fakat Homeros’un ¢ok degerli bilgiler vermesine
karsin, bilingli olarak aktarmadigi veya gozden kagirdign bilgilerde vardir. Ornedin savas
gemilerinin carpismasindan hi¢c bahsetmez. Ayrica kendi doneminde olmasma Kkarsin,
Homeros iki katli gemilerden de hi¢ bahsetmemektedir. Bahsetmemesinin nedeni beklide iki
katli gemilerin kendinden onceki caglar icin fazla gelismis oldugunu diisiinmesiydi. Bu
konuyu ileriki boliimlerde yeri geldikce detayli olarak inceleyecegim. Homeros un
aktarmadig1 bu bilgilere 6ncelikle diger Antik yazarlarin bilgilerini tarayarak sonrasinda ise
arastirmamizin sonraki boliimlerinde inceledigimiz cesitli gemi betimlemelerini bu bilgilerle
karsilastirarak ulasmaktayiz. Ayrica bu boliimde diger Antik yazarlar ve onlarin eserlerindeki
bilgiler hakkinda genel bilgiler verecegim. Sonrasinda Homeros’ta oldugu gibi yeri geldikce
diger Antik yazarlara ait bilgileri kullanarak dénemin gemilerini inceleyecegim.

*2 Tekin 2003, s. 43-44

* Morrison — Williams 1968, s. 43 Yunan Alfabesinin olusturulmast: Fenikelilerin alfabe yazisini meydana
getirmeleri M.O. TI. bin yilin sonlarindadir. (M.O. 1100) Yunanlilar da, atalar1 olan Akhalarin kullandig1 Linear
B yazisini, Fenikeliler ile ticari iliskileri sonucunda daha da gelistirmisler ve onlardan aldiklar1 sessiz harfler ile
Eski Yunan alfabesini olusturmuslardir. Bu alfabe M.O. 8. yiizyihn baglarindan itibaren Yunanlilarca
kullan1lmaya baglanmustir (bu tarihi M.O. 10. yiizyila kadar da ¢ikartilmaktadir). Zamanla sessiz harflerin arasina
sesli harfleri yerlestirip, yeni harfler de ekleyerek Eski Yunanca yaziyr son sekline getirmislerdir. Onceleri
sagdan sola yazilan Eski Yunanca, daha sonra soldan saga yazilmaya baglanmistir. Tekin 2003, s. 4344

** Morrison — Williams 1968, 5.43

% Sozlii siirin goze garpan bir 6zelligi de, ciimle ve satirlardan pasajlara, yaygin olay ve eylemleri tanimlamaya
kadar kurallarin kullanim bi¢imidir. Genel nesneleri, olaylar1 ve eylemleri tarif etmek i¢in deyimlerden ve
dizelerden birkag dizeli pasajlara ayni 6l¢tiniin tekrar ve tekrar kullanilmasi teknigi, sozlii edebiyatin sessiz bir
tanigidir. Daha uzun 6lciiler daha az tekrarlanir; 6geler ozanin hikdyesinin gereklerini karsilamak icin farkli
yollardan baglanir. Gemiler ve gemilerle ilgili genel eylemler, en iyi 6l¢iilii kompozisyon 6rneklerinden bir
kacini olusturmaktadir. Ortak objelerin ayrintili tanimi epik siirin en 6nemli 6zelligidir. Olcii teknigi ile birlikte
alman bu 6zellik, bizim eski zamanlara iligkin tanimlar1 ve denizcilik ve yunan gemileri hakkinda daha net bilgi
kazanmamuzi saglar. Morrison — Williams 1968, s. 43—44
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III. 1. 2. Hesiodos ( M.O. 776)

Yunan ilk caginin Homeros’tan sonra en biiyiik epik ozanidir. M.O. 776 dolaylarinda
yasadig1 samlmaktadir. Baslica iki yapit1, Tanrilarin Dogusu ile Isler ve Giinlerdir*®. Yazdig
iki anitsal eseriyle Homeros sozlii siir geleneginin son noktasini koyar37.

Hesiodos un verdigi bilgiler Geometrik Donemde yasamasi acgisindan ¢ok dnemlidir.
Ciinkii verdigi bilgilerle bizlere o giinlin bilgilerini, goriislerini ve diislincelerini
yansitmaktadir.

Hesiodos, “Isler ve Giinler” isimli eserinde denizcilik ve gemiler hakkinda bilgiler
vermistir. Denize ¢ikmak i¢in ne zamanin uygun olmadigina, gemilerin ¢iiriimemesi adina ne
yapilmasit gerektigini bildirmistir’®. Ayrica Hesiodos’tan o dénemde denize c¢ikmak icin iki
donemin belirlendigini de 6greniyoruz. Hesiodos bu mevsimleri su sekilde tarif eder. ”Yaz
ortasindaki giin doneminden sonra, elli gece elli giin siirer insanlarin, denize acildiklar
mevsim.” Hesiodos bu mevsimde riizgarlarin nereden eseceginin de belli oldugunu
belirtmektedir. Denize acilmak icin tarif ettigi ikinci doneme pek giivenmemektedir. Fakat
insanlarin bu mevsimde de denize ¢iktiklarin1 anlatir. O donemi de su sekilde ifade eder.
“llkbaharda incir agaciun tepesinde, Kuzgun pencesi gibi yapraklar goriindii mii, agil
denize; bahar seferinin zamamidir.” Hesiodos denizciler i¢in giiz yagmurlarinin ve Lodos un
tehlikeli oldugunu belirtir. Ve onlari uyarir”. Tiim bunlarin yaninda gemilerin bakimi
konusunda neler yapilmasi gerektigini de aktarir. Bu ve diger aktardig: bilgilere yeri geldikce
deginecegim.

3 Saltuk 1997, s. 244

3T Br 2004, s.151

38 Hesiodos 1977, s. 162
% Hesiodos 1977, s. 164
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IIL. 1. 3. Thukydides ( M.O. 460-400)

Yunanh tarih¢idir. Peloponnesos Savasinin tarihinin yazmistir. 8 kitaptan olusan eser,
bu savasin baslangicindan 411 yilina kadar gecen olaylar1 kapsar. Thukydides’den sonra
savasin geri kalan kismim1 Ksenophon, “Helenika” adli esrinin ilk iki kitabinda anlatmistir™.

Geometrik donem gemileri hakkinda bilgiler aldigimiz Thukydides, 6zellikle
Homeros’un eserlerini yorumlayarak donemin gemilerinin boyutlar1 konusunda degerli
tespitlerde bulunmustur. Bu tespitlerin bir 6zelligi de Homeros’un bilgilerinin ilk kez
sorgulanarak donemin gemileri hakkinda fikirlerin ileri siiriilmesidir. Aslinda Thukydides
giiniimiiz aragtirmacilarinin yaptigimi ilk kez Antik Donemde yapmis olmasi agisindan ¢ok
onemlidir. Bu nedenle onun yaptigi calisma ve aktardiklar1 incelenmeye degerdir. Ayrica
Homeros’un yasadigi doneme bizlerden ¢ok daha yakin olmasi bazi bilgileri daha net
sorgulamasina imkan vermis olmalidir. Bu tespitleri yeri geldik¢e ilerleyen boliimlerde
inceleyecegim.

Aldigimiz 6nemli bilgiler karsin Thukydides’in elestirilecek yonleri de bulunmaktadir.
Ornegin Thukydides, Yunan tarihinin baslangicindan bahsederken deniz giiciinii vurgular.
Kral Minos’un donanmasindan ve Yunanlhlar arasinda Agamemnon’un {iistiinliigiiniin deniz
giiciinden geldigini sdyler''. Oysa Starr, Thukydides’in bu kanaate ulasirken fazlasiyla
mitolojiden etkilendigini savunur. Ona gore Thukydides; kendi zamanindaki Atina’nin deniz
imparatorlugunun  olusumunu ge¢mise dayandirmaktir. Gergekte Minos’un deniz
egemenligini kanitlar yoktur. Fakat bu goriisiin tam tersini gosteren kanitlar vardir. Minos
Uygarliginin dorukta oldugu giinlerde, Girit cesitli saraylar etrafinda toplanmis idari bolgelere
ayrilmisti; bu da biiyiikk bir deniz giicii icin temel olusturamaz. Girit’teki saraylarda sur
duvarlar1 yoktu. Bu durumda deniz saldirilarina karst ahsap tahkimat sistemleriyle
korunduklarinmi sdyleyebiliriz. Girit sehirleri korunmak adina bir donanma olusturmus olsalar
bile bu onlari korumaya yetmemistir. M.O. 15. yiizyllda ada Mikenler tarafindan isgal
edilmigtir*.

III. 1. 4. Herodotos (M.O. 490/484-425/424)

Halikarnasos’ta dogan Herodotos tarihin babasi olarak bilinir. Tarih biliminin adi,
kendisinin “Historia” adimi verdigi eserden dogmustur43. Historia adli eserinde Lidia Krah
Kroisos’un tahta ¢ikigindan M.O. 478’de Sestos adasinin zaptina kadar Yunanhlarla Pers
Imparatorlugu arasindaki iligkileri anlatir. Bu eser Iskenderiyeli bilginler tarafindan dokuz
kitaba ayrilmis ve bu kitaplarin her birine Musalarin ismi verilmistir*’,

Herodotos Thukydides’e gore daha elestireldir. Eserlerinden Geometrik Cag’a ait
bilgiler almaktayiz. En onemlilerinden biride Homeros un hi¢ bahsetmedigi Triakonteres®
hakkinda bilgi vermesidir*®. Geometrik Dénemde denizlerde kimlerin ticaret yaptigindan da
bahseder.

40 Saltuk 1997, s. 245

* Morrison-Williams 1968, s. 67

2 Starr 2000, s. 9-10

3 Er 2004, s. 149-150

“ Saltuk 1997, s. 244

4 Triakonteres: 30 kiirekli gemi. Casson 1971, s. 401
6 Herodotos 1991, V. 148
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II1. 2. Gorsel Kaynaklar

Geometrik Doneme ait gemi betimlemelerini seramik eserler ve cesitli siis esyalari
izerlerinde gorebilmekteyiz. Ayrica, Asur kabartmalari iizerinde de Fenike gemi ve botlarinin
cizimleri vardir.*’

Betimlemeler {izerindeki gemi tasvirlerini incelerken bir¢cok soru isareti bizleri
beklemektedir. Oncelikle antik sanatcilarin donemin gemilerini ne kadar iyi yansitabildikleri
tartismali bir konudur. Ayrica gemilerin ¢izimindeki asil amag¢ siislemedir. Dolayisiyla
teknenin oranlar1 ve belki bir takim ozellikleri sanat¢i tarafindan verilmemistir. Ornegin
Geometrik Doneme ait gemi betimlemelerinde bir tarafta 8’den 19’a kadar cesitli sayilarda
kiirekler goriiyoruz. Bunun nedeni kiirek sayilarinin tam yansitilmamasidir. Bu dénem i¢inde
20’1i, 30’Iu, 50’11 kiirek sayilar1 goriiliir. Fakat 16 ya da 38 kiirekli gemiler yoktur. Bu nedenle
cizimlerin her ayrintiy1 ve 6zelligi dogru vermesini bekleyemeyiz.

Geometrik Doneme ait gemi betimlemeleri her ayrintiyr ve 6zelligi dogru vermese de
cok 6nemli bilgileri de saklamaktalar. Ornegin Yunan vazolarinda ve Asur kabartmalarinda
tek ve iki kath gemilerin resimlerini gorebilmekteyiz. Bu 6nemli bir 6zelliktir. Ciinkii antik
yazarlardan bu donemde iki kath gemilerin kullanildigin1 6grenemeyiz.

Resim 3: Iki katli Fenike Savas kadirgasi. Ninova’daki Sennaherib’in Sarayindaki bir kabartma. British
Museum. Fotograf Ahmet Adil Tirpan.

4T McGrail 2004, s. 126
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Yine resimlerden Ogrendigimiz bir konuda mahmuzun kullanimidir. Homeros
mahmuzdan bahsetmemektedir. Bu konuyu ileriki boliimlerde detayli olarak inceleyecegim.
Fakat kisaca deginmek gerekirse mahmuzun denizcilik literatiiriine girisi M.O. 1. binden
sonradir. Kesin olarak ise Geometrik donemdir. Bu noktada Homeros’un vermedigi bir bilgiyi
sanatcilar resmetmistir. (Resim 4)

Casson 1971, resim 65

Ayrica yazili kaynaklarm da gemi betimlemelerini etkiledigini goriiyoruz. Ornegin
Homeros’un tarifleri vazo resimlerini etkilemistir. Homeros c¢alismanin ilerleyen
boliimlerinde gorecegimiz lizere gemileri diiz boynuzlu ve kivrik burunlu ifadesiyle ikiye
ayirmustir. 1ki kiveimli gemi ifadesi, kivrik burunlu gemilerin iki tarafinda da yani pruva ve
pupasinda bu kivrimin oldugunu ifade eder. Homeros’un verdigi bilgiler vazo resimlerini de
etkilemistir. Bircok vazo resminde bu kivrimlar goriilebilmektedir. Resim 5’te bir savas
gemisine ait pruva ve pupa kisimlarinda bu kivrimlart gérebiliyoruz.

Resim 5: M.O. 8. yiizyilin ortalarina tarihlenen bir savas gemisi. Casson 1971, resim 72
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Tiim bu noktalar géz oniine alindiginda 6nemli olan nokta yazili ve gorsel kaynaklarin
en iyi sekilde harmanlanmasi ve eksik olduklar1 noktalarda bir tanesindeki eksigi dogru bir
sekilde digeriyle kapatmaktir. Bu nedenlerle konuyu incelerken sadece yazili veya sadece
gorsel kaynaklarla calismayr uygun gérmiiyorum. Bu calisma yapilirken oOncelikle antik
yazarlarin aktardigi bilgileri incelenecek. Ardindan bu bilgiler gorsel kaynaklarda taranarak
bir sonuca varilmaya caligilacaktir. Ayrica giiniimiiz arastirmacilarinin ¢alismalarindan da
yararlanilacaktir.
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IIL. 2. 1. Gorsel Kaynaklarin Yorumlanmasi

Geometrik Donem gemilerine ait 6zellikle vazo resimleri yukarida da anlatildig iizere
her ozelligi vermemektedir. Bunun nedenlerinden bir tanesi de geometrik resimlerdeki
perspektif sorunudur. Ozellikle Dipylon grubuna ait resimlerde ¢ok fazla figiiriin ve konunun
anlatilmasi karigikliga neden olmustur. Bu boliimde Morrison ve Williams’in bu konudaki
tespitlerine yer verilecektir. Ayrica diger arastirmacilarin goriiglerine de yer verilerek gemi
betimlemelerinin yorumlamalar1 karsilastirilacaktir.

Morrison ve Williams 1968 yilinda yaptiklar1 bir calisma ile ismini Atina’daki
Dipylon mezarligindan alan mezar vazolari iizerinde bir inceleme yapmuslardir. Bes fitten*®
daha yiiksek olan bu vazolarin iizerleri geometrik siislemelerin yani sira cenaze sahneleri,
araba alaylari, gemiler ile kara ve deniz savaslariyla donatilmistir. Dipylon grubunda yukarida
bahsettigimiz gibi bir¢ok figiiriin olmasi perspektif sorunlarina yol acmistir. Ornegin Louvre
A kraterinde bir cenaze sahnesi vardir. Bu sahnede atlar, at arabalari, insanlar vardir. Ayrica
bu krater iizerinde bir de gemi betimlemesi vardir®. (Resim 6)

itagRbEqane

Resim 6: Louvre A krateri. Morrison — Williams 1968, Levha. 3.a

[k bakista atlarin ve insanlarin dar govdeleri ve uzun boylar dikkati cekmektedir.
Arabalarin betimlenmesi profil kadar plan goriiniisiinden de gosterilmektedir. Uzak taraftaki

* Fit: 30,5 cm’lik ingiliz uzunluk 6l¢ii birimi. www.tdk.gov.tr
* Morrison — Williams 1968, s.13—14
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tekerlek yakin taraftaki tekerlegin yanina konulmustur ve araba zeminde ona gore
ayarlanmistir. Araba dort tekerlekli bir araba gibi goriiniiyor.

Fakat sanat¢i burada tutarli degildir’’. Oliiniin bulundugu béliimde de bir karmasamin s6z
konusu oldugunu goriiyoruz. Oliiniin yattigi ortii plan goriiniisiindedir. Sirt iizeri yatmasi
gereken Oliintin st bolimi plan alt kismi ise perspektif ile verilmistir. Plan ve profilden
goriisiin birbiriyle karismasi, perspektif diizensizligi ve aym konuyu anlatanlarin birbirleriyle
uyusmamasi Dipylon gurubuna ait gemileri yorumlarken karsilasilabilecek sorunlardir’’.

Dipylon gurubuna ait gemiler mahmuzlu tek tiir savas gemileridir. Morrison ve
William’a gore bu gemi ¢izimlerinde belli kurallar vardir ve bu kurallara sanatc¢ilar uymustur.

Kurallar iki grupta toplamislardir.

I. Geminin yan taraf1 sekil 1’deki gibi ¢izilmistir.

sgpeeiflls o v agn A e ... ane £
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5 g o
L—‘—'—'—-‘ — nace
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Sekil 1: Morrison — Williams 1968, s. 14

A,B,C,D ve E yatay cizgilerdir. W,X,Y ve Z ise kil renginden dolay1 ayirt edilebilen
bu ¢izgiler arasindaki bosluklardir. Dikey cizgiler ise yatay ¢izgileri diizenli araliklarla keser.
Baz1 gemilerde cengel bi¢imindeki kiiciik ¢ubuklar (Iskarmoz) B’deki dikey c¢izgilerin
ortasinda yer aliyor ya da A’dan baslayip B’nin yukarisinda son buluyor. Bir direk ve yelken
gosterildiginde ise 1skarmozlar cizilmiyor. (Resim 7) Iskarmozlar atlandiginda ise kiirekg¢iler
D cizgisine yerlestirilmistir. (Resim 8)

% Bagka kraterlerde, ornegin Sydney kraterinde araba sol cepheden sikistirilmistir ve sadece tek tekerlegi
gosterilmistir. Fakat ayn1 frizde sag cephedeki arabada oldukca biiyiik bir bosluk iki tekerlegin gosterilmesine
izin verir. Zaten bir araba her iki tekerlegini, kiipestelerini, 6niinii ve zeminini gostermek zorundadir goriisii
Geometrik sanatin karakteristik bir 6zelligidir. Morrison — Williams 1968, s. 13

5! Morrison — Williams 1968, s.13-14
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Resim 7: Morrison — Williams 1968, Levha. 2.c

Resim 8: Morrison — Williams 1968, Levha 3.b
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IT A: Kiirekgiler X bosluguna yerlestirildiginde ve B ¢izginde yer aldiginda, dikey cizgiler ve
1skarmozlar sekil 2’deki gibi ihmal edilmistir.

L]‘:TL\. J'l;-'-._,g___:____--
Space £ oo _ e

Line D .
Space V
LineC-""
Space X

Line B

Space W

Liirie A weesiniciois

Sekil 2: Morrison — Williams 1968, s. 14

Yatay cizgiler aym sekilde durur. Sekil 2’de A ve B cizgileri pupa kismina dogru kivrildigi
goriiliir. E cizgisine ya kiirek¢ilerin bir bagka kiiregi (Resim 9) ya da oliiler yerlestirilmistir.
(Resim 10)

Resim 9: Morrison — Williams 1968, Levha 3.c
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Resim 10: Morrison — Williams 1968, Levha 4.a

IT B: Sekil 2°de gosterilen C,D ve E ¢izgileri atlanmistir. Bir kez B ¢izgisine kiirekgiler yerine
bir y18in 6lii yerlestirilmistir. Boylece yatay cizgilere yer kalmamistir. (Resim 11) ve baska
bir zamanda kraterin kulpu ¢ok asagiya sarkip geminin iizerine gelince tek bir sira kiirek¢iden
daha fazlasina yer kalmamlstlrsz. (Resim 12)

Resim 11: Morrison — Williams 1968, Levha 4.c

52 Morrison-Williams 1968, s.14-15
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Resim 12: Morrison — Williams 1968, Levha.4d

Peki, sekil 1 ve sekil 2’deki ¢izgiler geminin hangi boliimlerini temsil etmektedir. A
cizgisi kesinlikle omurgadir. B ¢izgisinin hemen iistiinde 1skarmoz goriilmektedir. Bu nedenle
B cizgisi kiipeste olmalidir. Geri kalan C,D ve E i¢in ii¢ ¢6ziim Onerilmistir.

1: C,D ve E bir kiipesteyi resmetmektedir.
2: C,D ve E dikey ¢izgilerin destek olusturdugu bir giiverteyi betimlemektedir.
3: C,D ve E geminin uzak tarafini betimlemektedir>.

Ug sik iizerinde de tartisan Morrison-Williams tatmin edici bir sonuca varamamustir.
Yaptig1 calisma c¢ok sistematik olsa da betimlemelerin hepsini belli kaliplara sokmaya
caligmak kesin bir sonug¢ veremez.

Sonug olarak gemi betimlemeleri iizerine tartismalar oldukca yogundur. Ornegin
yukarida Resim 12’deki gemi betimlemesi icin Morrison ve Williams iki sirali olabilecegini
belirtirken McGrail ise tek sirali bir gemi oldugunu diisiiniir. Resim 13’teki gemi betimlemesi
icinde arastirmacilar arasinda yogun bir tartisma vardir. Iki sirali bu geminin aslinda tek sirali
bir geminin bi¢imi bozulmus perspektif plan agis1 oldugu tartisiimaktadir™. Bu betimleme
icin Morrison ve Williams kararsiz kalmistir. Ona gore yakin kose kiirekgileri gibi uzak kose
kiirekgilerini gosteren Dipylon gelenegindeki tek sirali bir gemi mi yoksa yanliglikla iki sirali
¢izilmis bir gemi mi oldugu tam anlamiyla anlagilamamustir™. Oysa Casson ve McGrail bu
gemi icin iki siral ifadesini kullanirlar®®.

53 Morrison-Williams 1968, s. 15

* McGrail 2004, s.128

55 Morrison-Williams 1968, s. 29

56 Casson 2002, s. 57, McGrail 2004, s. 128
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Resim 13: M.O. 8. yiizyilin ikinci yarisina ait iki sirali bir savas gemisi. Casson 1971, levha 4.d

Kanimca bu tarismalarin bircogu istenilen sonuca ulagamamistir. Ciinkii
arastirmacilar perspektif bakimindan oldukg¢a kotii olan bu ¢aligmalarda istedikleri sonuglara
ulasmaya calismistir. Ornegin resim 13 i¢in Morrison ve Williams’in diisiincesi bu geminin
kesinlikle iki sirali olamayacagn yoniindedir. iki sirali bir gemiye yanlislikla benzetilmis
oldugunu diisiiniirler. Fakat gercekten iki siral1 olabilecegini diisiinmezler. Oysa M.O. 8.
yiizyilin ikinci yarisina ait olan bu betimlemenin, ait oldugu dénemde iki sirali gemiler
bulunmaktayd.

Iste bu gibi nedenlerle yapilan bu calismada sadece gemi betimlemeleri iizerinden
sonuglara varilmamaya calisilmis, yazili kaynaklarla da desteklenerek daha gergekei
sonucglara ulagilmaya calisilmistir. Calismanin ilerleyen boliimlerinde Geometrik Dénem
gemilerinin tipleri, boyutlan ve gelisimleri bu ¢izgide arastirilacaktir.
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IV. GEOMETRIK DONEM GEMi MODELLERI ve BOYUTLARI

Geometrik Dénemde bircok model ve tipte gemiler kullanilmistir. Bu konudaki
bilgilerimizi antik yazarlardan ve 6zellikle vazolar lizerindeki betimlemelerden elde ediyoruz.
Bu boliimde oOncelikle antik yazarlarin aktardigi bilgileri ve giiniimiiz arastirmacilarinin
goriislerini inceleyecegim. Sonrasinda bilgileri gorsel dokiimanlarla karsilastirarak bu donem
icinde kullanilan gemi tiplerini belirlemeye ¢alisacagim.

Casson, Homeros’un gemilerini anlatirken farkli biiyiikliikteki bircok gemiden
bahseder. Donemin gemilerini su sekilde siralar. “20 kiirekli en kiigiikleri; siradan génderme
ve nakil islerinde kullanilmis. Sonradan verilen teknik adiyla Pentekontoros, 50 kiirekli olani,
birlik ulasiminda kullanilmistir. 100 kiirek¢i kapasiteli daha biiyiik yiik gemileri de vardu.
Homeros 30 kiirekli savas gemisi olan Triakonteres’den bahsetmez ancak kesinlikle onun
zamaninda vardi. Tiim modeller uzun ve dardi®’.” Casson uzun ve dar tanimlamasini baska bir
kitabinda aciklarken gemilerin uzunlugunun genislige oraninin 10/1 oldugunu belirtir’®.

Bizler 20 kiirekli®® ve 50 kiirekli® gemilerin varligi zaten destanlardan biliyoruz.
Fakat Casson’in ifade ettigi gibi Geometrik Donemde 100 kiirek¢i kapasiteli biiyiik gemiler
olmus olabilir mi? Thukydides, ilk filoyu kuramin Kral Minos oldugunu soylemesine®' ve
Yunanhlar arasinda Agamemnon’un iistiinliigiiniin deniz giiciinden geldigini belirtmesine
karsin, Troia’ya yapilan seferin ufak capta oldugunu belirtir. Ayrica Ilyada Destanindaki
Boiotialilarin gemilerinin her birinde 120, Philoktetes’in buyrugundaki her gemide ise 50
kiirekg¢i olmasini Troia’ya giden en biiyiik ve en kiigiik gemiler olarak yorumlamaktadir®.

Thukydides bu sonuca Ilyada Destanini yorumlayarak ulasmustir, ilyada’da ki su
satirlar1 yorumlarken “Iyi ok atan Philoktetes’in buyrugundadir yirmi gemiyle. Binmis her
gemiye elli kiirek¢i, hepsi de okla savasmasin iyi bilen erler®.” Philoketes’in 50 kiirekgisi
ayn1 zamanda birer okg¢u ise, diger savas gemilerindeki kisilerde hem kiirek¢i hem de birer
asker oldugu sonucuna varmistir. Bu durumda Boiotialilarin gemilerinin her birindeki 120
delikanli aym1 zamanda kiirek¢idir ve gemiler sira dis1 bir bi¢gimde biiyiik yapida olmalidir.

Bu bilginin dogru olmasi durumunda Boiotialilarin gemileri tek sira halinde bir yanda
60 kiirek¢inin oldugu ya da, iki kath bir gemide her katta 30’ar kiirek¢inin oldugu bir tarafta
toplam 60 kiirek¢inin oldugu 120 kiirekli bir gemi olurdu. Bu asamada Homeros’un anlatimi
da cok net degildir. “Yiiz yirmi delikanli binmisti Boioitalilardan her gemiye, bunlar elli tane
gemiyle yola gzkmzslardzM. ” Bu yiiz yirmi delikanhh ifadesi, kiirek¢i anlaminda da
kullanilabilir. Miirettebatin tamami da kastedilmis olabilir. Ifade net degildir.

57 Casson 1971, s. 44

58 Casson 2002, s. 57

% Homeros 1999, I. 304-317, Homeros 2005, I 280, I1 211
% Homeros 1999, XVI 169-171

81 Starr 2000, s. 9

2 Morrison-Williams 1968, s. 67

% Homeros 1999, II 718-720

 Homeros 1999, II 509-510
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Bu asamada, bilgiyi sorgulamak i¢in Geometrik Donemdeki ve sonrasindaki gemileri
sirastyla en kiiciik boyutludan en biiyiikk boyutluya dogru inceleyecegim. Oncelikle
Thukydides burada bir noktay1 kagirmistir. ilyada Destaninda Agamemnon tarafindan denize
20 kiirekgili bir gemi indirilir®. Demek oluyor ki Thukydides’in verdigi Troia Savasina giden
en kii¢iik geminin 50 kiirekli oldugu bilgisi yanlistir.

Yukarida belirttigimiz lizere Geometrik Doneme ait en kiiciik gemiler 20 kiirekli
olanlaridir. Bu gemilerin bir bityiigii ise 30 kiireklidir. Homeros’un katalogunda olmamasina
karsin yine Geometrik Donemde bir tarafta 15 kiirek¢inin oldugu toplam 30 kiirekli
“Triakonteres” ad1 verilen gemilerin oldugunu biliyoruz.ﬁﬁ. (Resim 14)

Resim 14: Tek kath, giiverteli bir savas kadirgasi, olasilikla Triakonteres. M.O. 6. yiizyil. Casson 2002, s. 61

% Homeros 1999, I. 305-310
% Casson 1971, s. 44 — Casson 2002 s 56
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Dikkatli bir arastirmaci bu gemide 13 kiiregin oldugunu gorebilir. Fakat bu asamada
arastirmacilar betimlemelerdeki kiirek sayisim su sekilde aciklamaktadir. Geometrik doneme
ait resimlerde, bir tarafta sekizden on dokuz kiirekciye kadar degisen rakamlar gozlenir; fakat
vazo ressamlarindan bire bir kopya bekleyemeyiz. Bir yaninda sekiz kiirekci olan gemilerin
yirmi kiirekgili olanlari, on dokuz kiirek¢ili gemilerinde elli kiirekgili olanlar1 temsil etmesi
miimkiindiir”’. Burada daha once acikladigim iizere sadece gemi betimlemeleri iizerinden
yapilacak bir arastirmanin yol agabilecegi yanlislar acik¢a goriilmektedir.

Geometrik Doneme ait 3. biiyiik gemi ise Pentekontoros’dur. Pentekontoroslar tek sira
halinde bir tarafta 25 kiirek¢inin bulundugu gemilerdi. M.O. 550’ye kadar Yunan
donanmalarinda kalmasi nedeniyle donemin en 6nemli savas gemisi oldugu diisiiniilebilir.
Ileride Geometrik Cagin bu 6nemli gemisi hakkinda daha detayli bilgi verecegim. Peki,
Geometrik Donem i¢inde daha biiyiik kapasiteli gemiler varmiydi? Thukydides Homeros’un
yazdiklarin1 yorumlayarak Geometrik Donemde 120 kiirekli gemilerin oldugunu belirtmistir.
Casson ise 100 kiirek¢i kapasiteli gemilerin varligini belirtmistir. Bu konuda diger
arastirmacilarin bilgilerini inceledigimizde karsimiza farkli goriisler ¢ikar.

Morrison ve Williams Thukydides’in ileri siirdiigii goriise siipheli bakarlar, onlara
gore resim 15 ilizerinde bir diimenci ve bir kaptanin yam sira 2 seviyedeki 39 kiirek¢inin
gosterildigi betimle eger 78 kiirekcinin oldugu cift sirali bir gemiye ait ise, 120 kiirekginin
oldugu gemi pek muhtemel gt’m’inmiiyordurGg.

Resim 15: Iki katli bir savas gemisi. M.O. 8. yiizyilin ikinci yaris1. Fotograf Ahmet adil Tirpan. British Museum

7 Casson 20002, s. 55, Casson 1971, s. 54
% Morrison-Williams 1968, s. 68
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Resim 16: Resim 15’in ¢izimi. Morrison-Williams 1968, Levha 4.e

Morrison ve Williams’a gore Boiotialilarin gemilerinin, sonraki askeri birlik tasiyan
Trieres’e” paralel olmas1 veya kiirekgilerin yan1 sira 30 kisiyi tasiyan Kserkses’in filosundaki
Pentekontoros’lara paralel olmasi daha muhtemeldir. Morrison ve Williams Thukydides’in
diisiincesini inandirict bulmazlar ve Herodotos’un bir pasajindan su sonucu ¢ikarirlar.
Kiirekgilerin yan1 sira bircok sey tasiyabilen Pentekontoros’lar vardi. Phokaia’lilar,
kadinlarini, ¢ocuklarini ve taginabilir esyalarini bu gemi filolarinda Asya’dan Bati Akdeniz’e
gétiirmiislerdi’’.

Bu asamada Morrison ve Williams’in c¢ikarimlarini inceleyelim. Her seyden once
resim 15°deki gemi betimlemesi iizerinden yapilan aciklama cok basit ve desteklenecek bir
aciklama degildir. ikinci olarak Boiotialilarin gemilerinin, sonraki askeri birlik tastyan
Trieres’e paralel olmasi fikri pek muhtemel degildir. Ciinkii Trieres’ler M.O. 6. yiizyilda
goriilmeye baglanmistir. Uciincii fikirleri “kiirekgilerin yani sira 30 kisiyi tasiyan Kserkses’in
filosundaki Pentekontoros’lara paralel olmasidir.” Fakat Oyle bile olsa miirettebat sayisi
sadece 80’i buluyor. Morrison ve Williams her ne kadar Thukydides’e inanmasalar da,
Herodotos’un verdigi bilgiler ardindan siiriiklenmislerdir. Herodotos’un bir pasajindan su
sonucu cikarirlar. “Kiirekgilerin yani sira bircok sey tasiyabilen Pentekontoros’lar vardi.
Phokaia’lilar, kadinlarini, ¢cocuklarin1 ve tasinabilir esyalarini bu gemi filolarinda Asya’dan
bat1 Akdeniz’e gotiirmiislerdi.” Oysa olay bu kadar organize ve genis ¢aph degildir. Pers’ler
Phokaia’y1 kusatinca, halk 50 kiirekli gemilerle kacmisti. Bu olayda gemilerin kapasiteleri
acil bir olay icin asilmis olabilir ama bu uzun soluklu yolculuklarda da bu limitin asildig1
anlamina gelmez. Kamimca Morrison ve Williams’in c¢ikardiklart sonuglar havada
kalmaktadir.

Bu konuda sonug almak icin eldeki veriler 1s18inda tekrar gemileri incelemeliyiz. Tek
sirali bir Pentekontoros’un uzunlugu yaklasik 125 fitti. (Yaklasik 38 metre.) Tek sirali bir
Triakonteres’in uzunlugu yaklagik 75 fit, (Yaklasik 23 metre.) tek sirali 20 kiirekli bir savag
gemisinin uzunlugu ise 50 fitti (Yaklasik 15-16 metre.)’".

% Trieres: 3 seviyede kiirekgilerin bulundugu kiirekli bir gemi tipi. McGrail 2004, s. 469
7 Morrison-Williams 1968, s. 68
! Casson 1971, 5. 55
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Burada Pentekontoros’un boyutunun hesaplanmasindan 6nce anlattigimiz gemilere
birde yazili kanitlardan bakalim. Yukarida anlattigimiz sayisal veriler disinda bu gemiler ne
kadar kullanigshydi. Telemakhos Nestor’'un sarayinda kalirken, Athena ve gemi miirettebati
geceyi “koca karinli” gemide gegirir72. Bu bilgi 20 kiirekli bir gemide tiim kiirekcilerin
yatmasina yetecek kadar alan oldugunu gostermesi agisindan ¢ok dnemlidir. Ayrica 20 kiirekli
bir geminin bile ne kadar genis bir ambarinin oldugunu gosteren bir bilgiyi Odysseia
Destaninda gérmekteyiz. Telemakhos’un gemisini aldigi Noemon’un sdyledikleri bu agidan
oldukca onemlidir.

“Soyle, Antinoos, var mi haberin yok mu,

ne zaman donecek Telemakhos kumsal Pylos’tan?
Benim gemimi alip gitmisti o,

simdi yaygin ovali Elis’e gidecektim o gemiyle,

on iki bas yavrulu kisragim var orada,

taylart calisacak ¢cagda, ama boyunduruga kosulmadi,
alip getirmek isterdim alistirmak icin birini. 13

Bu bilgiden de anlasilacag iizere 20 kiirekli bir gemi bile erzak ve yatacak yer adina oldukga
genis bir alan sunabiliyor.

Pentekontoros’un boyutunun hesaplanmasi ise su sekilde yapilir. “Her kiirekcinin
serbestce hareket etmesi i¢in 90 cm birakmaliyiz, boylece bir kenardaki 25 kiirek¢i igin
yaklagik 23 m. gerekmektedir. Ayrica 6n ve arka giiverte ile mahmuz icin de 12-15 m

ayirabiliriz. Buna gore bir Pentekontoros hemen hemen 38 m. uzunlugunda olacaktir’*.”

Bu yonteme gore Thukydides bahsettigi 120 veya Casson’in bahsettigi 100 kiirekli
gemilerin boyutlarin1 hesaplayalim. Thukydides’in bahsettigi 120 kiirekli gemi i¢in tek sirali
bir gemide bir tarafta 60 kiirek¢i bulunmaliydi. 60 kiirek¢i icin ise 54 metrelik bir alan
gereklidir. On ve arka giiverte ile mahmuz igin de 12—15 metrelik bir alana daha ihtiyacimiz
vardir. Sonug¢ olarak Thukydides’in bahsettigi gemi 69 m. boyunda olmalidir. Yine ayni
hesapla Casson’in bahsettigi gemide 60 m. boyunda olmalidir. Bu o6lg¢iiler tek sirali bir
Pentekontoros’dan iki kat daha uzun anlamindadir. Bu nedenle Olciiler pek mantikll
goriinmemektedir.

Gemi mahmuzunun ortaya cikisi, pek cok seyi degistirdigi gibi gemi tiplerini de
etkilemistir. Daha Once bahsettigim gibi Oncelikle ticaret ve savas gemilerinin ayriminin
gerceklesmesi mahmuz sayesinde olmustur. Bu donanimin gemilere getirdigi ikinci yenilik
ise, iki katli gemilerin ve sonrasinda ii¢ kath gemilerin dogusudur. Soyle ki mahmuzun
diisgman gemiye zarar verme giicii, savas gemisinin itme giiciiyle dogru orantiliydi. Daha net
bir sekilde anlatirsak, kiirek sayis1 ne kadar fazla olursa itisi giicii ve dolayisiyla zarar verme
giicii o denli artacaktir.

2 Homeros 2005, 111 355-366
> Homeros 2005, IV 630-640
™ Casson 2002, s. 56
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Bu asamada savas gemilerine daha fazla kiirek¢inin nasil yerlestirilebilecegi sorusu
ortaya c¢ikar. Yukarida da anlattigim iizere Geometrik Donemin standart savas gemisi
Pentekontoros’dur. Bir sirada 25 kiirek bulunan bu gemiye eklenecek her kiirek gemi
boyunun uzamast dolayisiyla manevra kabiliyetinin azalmasi demektir. Manevra kabiliyeti
azalan bir gemi ise, savas alaninda avcidan ¢cok av konumuna diigebilir. Bu nedenle dénemin
gemi miihendisleri geminin boyutlarini arttirmadan kiirek sayisini arttirmanin bir yolunu
aradilar. Coziim ise, gemiyi uzatarak eklenecek kiireklerin bir iist kata alinarak geminin
boyutlarini kisaltmaktir.

Bu islem ic¢in caglar boyunca farkl ybntemler75 uygulanmistir. Fakat bizim
arastirmasini yaptiZimiz zaman dilimi i¢inde, kiirekgileri ayni sirada yerlestirmek yerine iist
iiste yerlestirmekle sorun ¢éziimlenmistir. Uygulamanin pek cok avantaji vardir. Bunlarin en
onemlisi Oncelikle geminin kisa ve manevra kabiliyetinin iist seviyede olmasidir. Ayrica
kiirekler kisa ve kiirekcilerin oturarak kiirek ¢ekmesine izin vermektedir. M.O. 8. yiizyil
icinde denize indirilen gemilerin kiirekgileri, alt ve iist olmak iizere iki seviyede
oturmaktayd176. (Resim 17)

> Bir gemiye daha fazla kiirekci eklemek icin antik ¢aglardan, yakin caga kadar pek ¢ok yontem uygulanmustir.
Amag gemi teknesini uzatmadan daha fazla kiirek¢i yerlestirmektir. Koleler tarafindan yiiriitilen 16. ve 17.
yiizy1l Akdeniz donanmalarindaki gemilerde tek kisilik kiirekler yerine, ii¢ ya da dort kiirek¢inin ¢ektigi uzun
kiirekler kullanilarak sorunun {iistesinden gelinmistir. Bu sayede tekne boyu uzatilmadan gii¢ arttirilmustir.
Aslinda kemere sayis1 zorunlu olarak artiyor, dolayisiyla gemi agirlasiyordu. 15. ylizy1l Venedik donanmasi
tarafindan tercih edilen bir diger diizenlemede, tek kisilik kiirekler korunmaktadir; fakat kiirekler iiglii veya
dortlii guruplar haline getirilir ve kiirekgiler de ayn1 seki iizerinde yan yana otururlar. Bu sekilde gii¢, geminin
uzunlugunda degisme olmaksizin iice, dorde katlanir. Her biri tek bir kiirekgi tarafindan cekilmesine ragmen,
kiirekler en az cok kiirekgili kiirekler kadar uzun olmaliyd: ve bunlar oturarak hareket ettirilemiyordu. Kiirek¢iler
kiiregi suya daldirmak i¢in ayaga kalkmak, suda hareket ettirmek icin de seki iizerinde kendilerini geriye atmak
zorunda kaliyorlardi. Antik cagda ise bu sorun kiirekgileri iist tiste konumlandirarak ¢oziilmiistiir. Casson 2002,
s. 57

7 Casson 2002, 5. 57-60
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Resim 17: Resim 15’ten detay goriintii. Fotograf Ahmet adil Tirpan British Museum

Herodotos ve Thukydides Pentekontoros’lar1 asla iki katli olarak tanimlamazlar’’.
Oysa tek kath iiretimi olan bu gemiler iki katli da iiretilmistir. Yukarida goriildiigii iizere iki
sirali gemiler M.O. 8. yiizyildan itibaren goriilmektedir. Bu nedenle bizler iki katli gemilerin
varligim biliyoruz ki bu gemi tipinin i¢inde Pentekontoros’larda vardir. Ayrica Homeros’da
iki kath gemilerden hi¢ bahsetmemistir. Odysseia Destaninin bir boliimiinde Aias’in gemileri
icin uzun kiirekli gemi ifadesi kullamilir’®. Bu ifade akla Aias’in gemilerinin iki kath
olabilecegini getirir. Tahminen iki katli gemi var ise bu gemilerin ikinci katlarindaki kiirekler
icin kullanilmistir. Fakat cok net bir ifadeye rastlayamiyoruz. Homeros daha oncede
belirttigim iizere kendi doneminin gemilerini, Troia Savagina atfettigi, icin beklide iki kath
gemileri kendinden Onceki caglar icin fazla gelismis oldugunu diisiinmiis ve baz1 sinirlar
koymus olabilir. Fakat yukarida gordiigiimiiz iizere iki katli gemiler M.O. 8. yiizyildan

itibaren goriiliir.

Aslinda bir sorun yoktur. Sadece bir Pentekontoros’un aslinda tek bolmeli oldugundan
hep oyle kaldigr diisiiniildiigii icin bir problem ¢ikmistir. Bir Pentekontoros ister bir sirali
(Resim 18) ve (Resim 19) ister iki sirali olsun 50 civarinda kiiregi olan bir savas gemisidir79.
Resim 20’deki Biremis’e (L) ait plan, bu gemilerdeki yerlesim diizeninin anlasilmasi
acisindan faydali olacaktir.

"7 Casson 1971, s. 59
"8 Homeros 2005, IV. 499
7 Casson 1971, s. 59

32



,,,,,,

oy mm:ijzi '1}: fﬁﬁ?ﬁ%ﬁ%ﬁﬁ%

Resim 20: Biremis’e (L) ait plan.
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Thukydides’in iddia ettigi gibi 120 veya Casson iddia ettigi gibi 100 kiirekli gemiler
Geometrik Dénemde varmidi? ki katli gemileri incelemeden 6nce, Thukydides’in bahsettigi
120 kiirekli geminin 69 m. boyunda olmasi gerektigini hesaplamistik. Peki, ama Geometrik
Donem gemi teknolojisinin bir sonucu olan iki kathh gemilerin uzunlugu nedir? Geometrik
Donemin standart gemisinden baglarsak, tek sirali bir Pentekontoros’un uzunlugu yaklagik
125 fitti. (Yaklasik 38 m.) iki sirali modeli ise minimum 63 fit (yaklasik 19-20 m.) olmalidir.
Tek bolmeli bir Triakonteres’in uzunlugu yaklasik 75 fit, (Yaklasik 23 m.) olarak tahmin
edilmektedir. Iki sirali olan modeli ise yine minimum 6lgiilerde 38 fit uzunlugunda olmalidir.

Pentekontoros ve Triakonteres’e ait iki kathh modellerin boyutlarinda o6zellikle
minimum &lgiileri verdim. Ciinkii arastirmacilar tarafindan yapilan kaba hesaplamalar bu
ybndego. Fakat Yukarida da bahsettigim iizere iki katli gemilerde, iist kattaki kiireklerin
dizilisi, geminin uzunlugunu oldukca etkilemektedir. “Ust kattaki kiirek, alttaki iki kiiregin
arasina gelecek sekilde yerlestirilmekteydi.” Bu bilgi geminin boyunun yar yariya degil 1\3
oraninda kisaltilmasinin daha uygun olacagini gosterir.

Yukarida hesabimi yaptiimiz modellerde bir tarafta 25 kiiregin oldugu tek veya iki
katl bir gemi oldukca verimliydi. Fakat bir tarafta 50 ya da 60 kiiregin oldugu gemi tek sirada
olursa 69 m. uzunlugunda, iki katli olursa minimum 35 m. veya daha gercek¢i bir
hesaplamayla yaklasik 46 m. olacaktir. Kanimca bu uzunluk kesinlikle fazla degildir. Soyle ki
Geometrik Donemin standart gemisi, tek sirali bir Pentekontoros’un uzunlugu yaklasik 38 m.
iken sadece 50 ya da 52 miirettebat1 vardir. 120 ya da 130 miirettebat i¢cin 8 m. daha uzun bir
gemi kesinlikle kiiciik bir fedakarliktir. Ciinkii itis giicii ve savag giicii iki kattan daha fazla
artarken, geminin boyu sadece 1\5 uzamistir. Bu uzama tahminen miihendisler ve komutanlar
tarafindan kabul gérmiis olmalidir.

M.O. 6. yiizyila gelindiginde 3 katli ve diimen kiirekleri hari¢ 170 kiirekli “Trieres”
isimli bir savas gemisi yapildi. Trieres’nin tim personeli ise 200 kisiydi. 170 kiirekciye ek
olarak 25 gorevli ve 5 tane de komisyon gorevlisi vardi®. (Resim 21)

80 Casson 1971, s. 56
81 Aksoy 1997, s. 33-37
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Resim 21: Trieres plani. McGrail 2001 s.142

Onemli bir nokta kiirekgi rakamlar1 diimen kiirekgileri ve diger personel harici olan
sayidir. Yani Thukydides’in ileri siirdiigii fikirde 120 kiirekli bir gemide en azindan 10 kisilik
miirettebat daha olmaliydi. Boylece miirettebat yaklasik 130 kisi olmaliydi. Burada daha
oncede belirttigim gibi Homeros’un net olmayan anlatimi biraz problemlidir. 120 kisi
kiirek¢ide olabilir. Tiim miirettebattin sayisi da olabilir.

Ayrica su 6nemli bilgiyi aktarmakta konuya farkli bir agidan bakmamizi saglayacaktir.
Ozelikle M.O. II. binin ikinci yarisinda kiyr akinlarinda uygulanan bir yontemde ayni
zamanda asker olan kiirekciler bulunmaktaydi. Bu akinlarda varilacak noktaya kadar kiirek
ceken askerler, vardiklarinda kiirekleri birakip silahlarla saldiriyorlardi. Deniz eri ya yoktu ya
da cok azdi. Troia savasinda bu gemiler kullanilmist:. Hatta Iki binyil sonra Vikingler de
Ingiltere, Kuzey Avrupa ve diger kiy1 bolgelerine yaptiklari akinlarda gemilerine aymi
yontemle adam almislardir®®.

Casson; Boiotialilarin 120 kiirekli gemilerini Biremis (L) olarak degerlendirir. Ayrica
Boiotialilarin gemilerini, 170 kiirekli Trieres’e kadar bilinen en biiyiik savas gemisi olarak
adlandirir. Torr ve Anderson ise bunlarin her bir kiirege iki adam seklinde tek sirali oldugunu
ileri siirer. Fakat Trieres ile sonuclanan savag gemisinin sonraki gelisimi bununla ters
orantilidir®.

82 Casson 2002, 5.50
8 Casson 1971, s. 59

35



Sonug olarak yukarida yaptigim hesaplar sonucunda iki kath ve 120 kiirekli bir savas
gemisinin Geometrik Dénemde olabilecegini diistinmekteyim. Kanimca Boiotialilarin gemisi
120 kiirekliydi. Ayrica aymi Trieres’te oldugu gibi kiirekcilere ek olarak komutanlar ve
subaylardan olusan bir gurup daha vardi. Yani komutanlar ve iist diizey subaylar disinda tiim
miirettebatin kiirek cekmesi olasidir. Miirettebatin 130 kisi veya biraz daha fazla olmasi
olasidir. Boiotialilar 120 kiirekli gemileri Trieres’e ge¢is asamasi olarak diistiniilmelidir.

Konumuz acisindan buradaki en énemli sonug ise, bu bilgiler 151¢inda Homeros’un
Troia Savagim anlattig: Ilyada Destanindaki gemilerin aslinda Geometrik Dénemdeki gemiler
yani kendi ¢agina ait gemiler oldugunun netlesmesidir. Soyle ki, 120 kiirekli bir geminin
Geometrik Cagda kullanilmis olmasi soru isaretleri yaratirken, bu geminin Ge¢ Bronz
Caginda kullanilmis olabilecegini diisiinmek olanaksizdir. Homeros kendi yasadigi
donemdeki teknolojiyi -O6rnegin mahmuzu ve iki katli gemileri- Bronz Cagina yansitmamak
icin simirlar ¢izse de onemini vurgulamak istedigi Boiotialilara bu ayricaligi vererek kendi
sinirlarint asmistir. Sonucta belli bir siizgegten gecirdigi teknolojiyi Bronz Cag’ina uygun hale
getirerek Ilyada Destanina yansitmistir.
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V. BOLGELER

Tezin giris bolimiinde yapacagim arastirmanin sinirlarini tarihsel ve cografi olarak
belirtmistim. “Geometrik Cag Gemilerinin Tipolojisi” isimli ¢alismamda M.O. 900-700
tarihleri arasindaki Dogu Akdeniz olarak adlandirilan cografi bolge icerisinde Ege Denizi ile
Levant™ kiyilarin merkez alarak, bu bolgedeki halklarin gemilerini calisacagim.

V. 1. Ege Denizi

Dogu Akdeniz’in Son Bronz Cag1 medeniyetleri, M.O. 12. yiizyilin baslarinda sona
ermistir. Ege Gogleri olarak bildigimiz, M.O. 1200-1100 yillarindaki kargasa ortamindan
sonra kiiltiirel olarak karanlik bir doneme girilmistir. Akdeniz uygarliklar batida Sicilya’ya
kadar uzanan istilalardan zarar gormiis M.O 1200 civarinda Miken Saraylar1 yagmalanmis
Linear B yazis1 yok olmus, Anadolu’da Hitit Egemenligi son bulmus, Kibris ve Levant
sehirleri yerle bir edilmistir. Bunun nedeni ise Misirlilar tarafindan “Deniz Kavimleri” olarak
adlandirilan istilacilarin bolgeye gelmeleridir. Istilac1 giicler Suriye sahillerini kara ve deniz
yoluyla takip ederek Misir’a kadar ulagsmislar ve ancak burada durdurulabilmislerdir.

M.O. 1. binyillin baslarindaki dénem atlatilirken, cesitli bolgeler arasindaki iliskilerin
arttigl ve ticaretin gelistigi goriilmektedir. Ege denizindeki adalarin dagilimi ve Anadolu’nun
bat1 boliimiindeki girintili ¢ikintili kiyilar deniz ulasiminmi olumlu olarak etkilemistir. Onceleri
Ege Denizi simirlar1 icinde bir deniz ticareti s6z konusuyken M.O. 9. yiizyildan baslayarak
deniz ulagimi bu sinirlant agmis, Karadeniz’e, Rodos ve Kibris iizerinden de Suriye ve Fenike
kiyilarina ulasmislardir. M.O. 8. yiizyilin ortalarindan sonra ise Yunanlilar Bat1 Akdeniz’e de
ulagmislardir. Fenikelilerle deniz ticareti konusunda miicadele etmeye baslamiglardir. Fakat
Fenikelilerin denizcilik ve ticaretteki istiinliikleri istiinliiklerini uzun bir zaman daha
korumuslardir. M.O. 8. yiizyilin sonlarina dogru Yunan Kolonileri ve ticareti karsinda Fenike
Kolonileri ve ticareti gerilemeye baslamis, ekonomik iistiinliik yavas yavas Yunanlilarin eline
gecmeye baslamistir® .

V. 1. 2. Ege Gemileri

Ege gemileri Geometrik Doneme ait vazolar ve cesitli siis esyalar1 iizerinde
goriilmektedir. Oyle ki gemilerin gelisim cizgileri bu betimlemelerden takip edilebilir. Ege
gemileri hakkindaki detayl bilgilerimizi hi¢ siiphesiz sadece betimlemelerden elde etmiyoruz.
Fenike gemilerinin aksine Ege gemilerine ait ¢ok sayida antik yazili kaynak bulunmaktadir.
Yazili kaynaklarimizin en 6nemlileri hig siiphesiz Ilyada ve Odysseia Destanlaridir. Homeros
ve diger antik yazarlar eserlerinde Geometrik Donem gemileri hakkinda detayli bilgiler
vermislerdir®™. Bu bolimde Geometrik Déneme ait Ege gemilerinin yazili kaynaklarda
aktarilan 6zelliklerini incelemeye calisacagiz.

8 1 evant: 1:Akdeniz’in dogu kiyisina verilen ad. (Misir bunun disinda tutulur.) Meydan Larousse 1985 7. cilt
s.916

2: Akdeniz’in dogu sahili ve bu sahildeki memleketler.
*> Mansel 1995 s, 125-126
8 Fenikelilerin yazilari olsa da gemileri veya deniz faaliyetleri hakkinda hemen hemen hi¢ tanimlama
birakmanuslardir. Fenike gemileri hakkinda Misirhilarin, Yunanlilarm ve Ibrabilerin tanitim yazilarina giivenmek
durumundayiz. McGrail 2004, s.128
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V. 1. 2. .LHOMEROS’UN GEMILERI

Oncelikle boliime “Homeros’un Gemileri” isminin neden verildigini aciklamak
istiyorum. Yukarida da agikladigim gibi Homeros’un eserleri Ilyada ve Odysseia Destanlari
Geometrik Donem gemilerine ait elimizdeki en onemli yazili kanitlardir. Bu kanitlar, cesitli
nedenlerden dolay1 —eserin yapildigi alanin darligi veya perspektif bozukluklari- betimlemeler
izerinde goremedigimiz bilgileri vermekte ya da yanhs aktarilan bilgileri diizeltmektedir.
Hatta bu anlatimlar o kadar etkilidir ki, vazo resimleri iizerindeki gemi betimlemelerini de
etkilemislerdir.

V.1.2.1. 1. HOMEROS’UN GEMILERINi TANIMLAYICI SIFATLAR

Bu boliimde o6ncelikle ilyada ve Odysseia Destanlarini ve diger Antik yazarlarin
eserlerini inceleyerek Geometrik Dénemdeki gemilerin bir takim ozelliklerini ¢ikarmaya
calisacagiz. Bunu yaparken Homeros’un betimlemelerindeki bir takim sifatlar1 kullanacagiz.

Homeros eserlerinde gemilere birtakim sifatlar yiikler. Bu sifatlar, gemileri goren ve
kullananlarin izlenimlerinin faydali bir gostergesi olarak alabilir. Homeros’un anlattig
gemiler siiratli ve genisti, ayrica siyah renginden de sik¢a bahsedilirdi. Ayrica bu gemiler iki
tarafli olarak simetriktir. Bunlarin her iki ucta da kivrimlar vardir veya iist kisimda boynuz
sekilleri vardir®’. Cesitli aragtirmacilar Homeros’un gemi tamimlarina deginmistir. Fakat
bunlar yukarida aktarildig1 gibi kisa bilgilerdir. Kanimca bu bilgiler daha detayli incelenirse
Geometrik Doneme ait gemilerin 6zellikleri ortaya ¢ikarilabilinir.

Homeros’un destanlarinda gemiler hakkinda kullandig1 sifatlar arasinda “kara gemi”
cokca kullanilir. Bu sifat muhtemelen geminin dis yilizeyinin boyanmasi, olasilikla da yalitim
amaciyla dis kabuga kaplanan bir maddeyi belirtmek amaciyla kullanilmigtir. Bu ifadeyi
antik eserlerde takip edince, “kara gemi” betimlemesinin bir tip gemi i¢in kullanilmadigim
gormekteyiz. Sadece savas ya da ticaret gemisi i¢in degil, her ikisi i¢inde kullanilir. Bu
betimleme Odysseia’da bir ticaret gemisi igin kullanilirken®, Ilyada’da savas gemisi icin
kullanlmistir™. Troia’ya gelen gemilerin hepsi icin “kara gemi” betimlemesi kullanilmasa
da, gemilerin hepsinin dis yiizeylerinde kara boya ya da yalitm kaplamasi1 olmasi gerekir.
Ciinkii Troia’ya gelen gemilerin anlatildigi boliimde Odysseus’un gemisi hakkinda “al
yanakhgo” ifadesi kullanilsa da, 6ncesinde -Tanriga Athena’nin Odysseus’un gemisine geldigi
boliimde- Odysseus’un gemisi i¢in “saglam dosemeli kara gemi®” ifadesi kullanilmistir. Bu
da gemilerin hepsinin dis ylizeylerinde bir kaplama maddesi -boya ya da yalitim malzemesi-
bulundugunu gosterir.

Hesiodos’da, Homeros gibi eserinde bir ticaret gemisi i¢in “kara gemi” ifadesini
kullamr’. Bu da bize bu sifatin sadece Homeros tarafindan kullanilmadigin1 ve dénemin
gemilerinde bu boyanin kullanildigim1 gostermesi acisindan dnemlidir.

87 Morrison — Williams 1968 s. 44—45
8 Homeros 2005 IX 322-323

% Homeros 1999 11 515

% Homeros 1999 I 637

! Homeros 1999 11 165-170

2 Hesiodos 1977, s. 163
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“al yanakli gemi” ifadesi Ilyada’da sadece Odysseus’un gemisi icin kullanilan bir
ifadedir’”. Yukarida anlattigimiz gibi Odysseus’un gemisi “saglam dosemeli kara gemi”
ifadesinin yam sira boyle bir ifadeyle de betimlenmis. Belki de Odysseus’un gemisinde
digerlerinden farkli bir siisleme ya da isaret vardi. Morrison ve Williams gemi govdelerindeki
belli boliimlerin 6zel renklerle boyandigini belirtir’™. Bu bilgi diisiincemi desteklemektedir.
Ayrica Casson’da “al yanakli gemi” ifadesine atifta bulunur. Casson’in verdigi bilgiye gore
“Pruvalar kirmizi, mor ya da mavi renklerle siislenmistir”.” Ayrica Homeros gemilerde as1
boyasinin kullanildigindan bahseder™. [lyada Destanindan gemilerin ¢esitli bicimlerde
boyandigini 6greniyoruz.

“Hektor da bir kartal gibi atildi one,
koyu mavi burunlu bir geminin iizerine saldirdy,”””

Buna benzer ifadeleri Odysseia Destaninda da gérmekteyiz.

“Gemilerse parca parca oldu kayalara vura vura.
Bunlardan bes kara burunlu gemi
Maisir’a siiriiklendi riizgarlar ve dalgalarla®™.”

“Ben boyle konustum, o daha ¢ok kudurdu yiireginde,
Kopardi kocaman bir kayanin tepesini,
Lacivert pruvali gemimizin 6niine firlatt att1,”””

Tiim bu satirlarda gemilerin 6zellikle pruva kisimlarinin boyandigini goriiyoruz.
Kanimca bu boyama islemleri ahsabin korunmasina yonelik degildir. Bu uygulama daha cok
siisleme amagli olmalidir. Belki de bu boyamalar gemilerin ait olduklar1 bodlgeyi veya
toplulugu belli ediyordu.

Gemiler igin kullamlan bir diger sifat “koca karinli gemidir.” Bu ifade ilyada'® ve
Odysseia’da101 ge¢mektedir. Bu betimleme Troia’ya gelen tim gemiler i¢in olmasa bile,
gemilerin geneli i¢in kullanilan bir ifadedir. Ciinkii Homeros Akha ordusunun yurtlarina
“koca karmli” gemilerle donmekten vazgectigini sdylerken genel bir ifade kullanmustir' %,
Troia’ya gelen donanma i¢inde de “koca karinli gemi” ifadesinin sik sik kullanildig
g(irmekteyiz103 . Bu ifade biiyiikk bir ihtimalle gemilerin ambar kisimlarim ifade ediyordu.
Buna giizel bir 6rnegi yine Ilyada’da gérmekteyiz. Troialilarla, Akhalilar baris igin bir araga
geldiklerinde Kral Agamemnon “koca karinli” gemilerden koyunlar getirilmesini ister'™.
Odysseia’da ise Odysseus ve yoldaslar1 Troia’ya “koca karinli” gemilerle giderler105 .

% Homeros 1999 II 637

% Morrison — Williams 1968 s.45
% Casson 1971 s.45

% Homeros 2005 IX 125

T Homeros 1999 XV 693-694

%8 Homeros 2005 II1. 298-300

% Homeros 2005 IX. 480-483

1% Homeros 1999 11 454

1% Homeros 2005 II 330-335

12 Homeros 1999 II 450-455

13 Homeros 1999 11 602, 773

194 Homeros 1999 III 110 -125

195 Homeros 2005 I 17-18, 25-30
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Bu ifade 20 kiirekli gemileri de kapsamis olabilir. Ciinkii Odysseia’da, Telemakhos un
babasini bulmak i¢in yola ¢iktigi gemiyi, diismanlari “koca karmnli” olarak ifade ederler'®.-
Telemakhos’un gemisi 20 kiirekli bir gemiydi.- Onemli bir bilgi yine Odysseia Destaninda
verilmektedir. Telemakhos Nestor’un sarayinda kalirken, Athena ve gemi miirettebat1 geceyi
“koca karmli” gemide gegirirlm. Bu bilgi 20 kiirekli bir gemide tiim kiirek¢ilerin yatmasina
yetecek kadar alan oldugunu gostermesi agisindan cok Onemlidir. Ayrica 20 kiirekli bir
geminin bile ne kadar genis bir ambarimin oldugunu gosteren bir bilgiyi Odysseia’da
gormekteyiz. Telemakhos’un gemisini aldigt Noemon’un soyledikleri bu agidan oldukga

onemlidir.

“Soyle, Antinoos, var mi haberin yok mu,

ne zaman donecek Telemakhos kumsal Pylos’tan?
Benim gemimi alip gitmisti o,

simdi yaygin ovali Elis’e gidecektim o gemiyle,

on iki bas yavrulu kisragim var orada,

taylar calisacak ¢agda, ama boyunduruga kosulmadi,
alip getirmek isterdim alistirmak icin birini. »108

Bu bilgiden de anlasildig iizere 20 kiirekli bir gemi bile erzak ve yatacak yer adina
olduk¢a genis bir alan sunabiliyor. Sonu¢ olarak bu ifade tiim gemilerin ambar boliimiinii
temsil etmektedir. Fakat Homeros bu ifadeyi de, diger ifadeler gibi gerektigi yerde
kullanmistir. “Oyuk karmli gemi” ifadesi ise net olarak gemi ambarlarim belirtir'”. Fakat
koca karmli gemi ifadesi kadar sik kullanilmamastir.

“Cok kiirekli gemiler“o” betimlemesi donanma i¢indeki en biiyiikk gemiler icin
kullanilmis olmalidir. “Geometrik Donem Gemi Tipleri ve Boyutlar1’” bdliimiinde de
anlattigim gibi Akha donanmas i¢indeki en biiyiik gemilere Boiotialilar sahipti. Ama Ilyada
Destaninda ¢ok kiirekli gemiler ifadesi genel olarak Akha donanmasi i¢in kullanilir. Bu
sadece Boiotialilar’a 6zel bir kullanim degildir.

“Kalin ve uzun direkli”'"" betimlemesi kargo gemileri icin kullanilan bir betimleme
olabilir. Ciinkii Ilyada Destaninda Troia sahillerine gelen Akha donanmasindaki gemiler igin
boyle bir ifade kullanilmamistir. Beklide bu gemilerin kargo agirliklar1 nedeniyle daha fazla
ihtiya¢ duyduklarn riizgar giiciinii karsilamak adina direkleri kalin ve uzun yapiliyordu. Bunun
nedeni de sert riizgarlarda diregin kirilmamasi olabilir. Mcgrail’a gore de kargo gemileri 20
kiirekle hareket ettirilebiliyordu ve bunlarin ayirt edici 6zellikleri genis direkleriydim. Fakat
tiim bunlara ragmen Homeros donanima verdigi onemi aktarmak acisindan da bu donanimi
vurgulamig olabilir.

196 Homeros 2005 11 331-333
197 Homeros 2005 III 355-366
1% Homeros 2005 IV 630-640
1% Homeros 2005 XIII 70-75
10 Homeros 1999 11 73, 174
" Homeros 2005 IX 324

"2 Mcgrail 2001 s. 126
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“Saglam tekneli gemiler” ifadesi genel bir ifade olmalidir. Bu ifadeyi Ilyada
Destaninda Arkadialilarin tekneleri icin goriiriiz. Fakat Arkadialilar denizci bir toplum
olmadiklar icin bu ifade onlarin denizciligi, dolayisiyla gemiler konusundaki uzmanliklarini
yansitmaz. Daha ziyade savas¢i bir topluluk olduklari i¢in Homeros, Agamemnon’un onlara
verdigi onemi gostermeye gahsmlstlrm.

llyada’da “tez giden gemi” betimlemesi vardir. Kamimca bu betimleme gemilerin
yapilarini ayirt etmekte kullamlmaktaydi. Ciinkii [lyada Destaninda gecen bir ifade, bu tip
gemilerin 20 kiirekgili, ufak ve de dolayisiyla hizli oldugunu anlatmaktadir

“Atreusoglu tez giden bir gemiyi siirdiirdii denize,

secti yerlestirdi yirmi kiirekciyi, 14

Fakat Homeros bu ifadeyi tiim Argoslularin tekneleri icin de kullanmistir'”®. Kanimca
Homeros, savasin gorkemine kendini kaptirarak bazi sifatlar1 genele yaymustir.

“Hizli gemi” Odysseia’da sik rastladigimiz bir betimlemedir''®. Bu betimleme
kanimca, kiigiik gemiler icin kullanilan bir ifadeydi. Ilyada Destaninda ki “tez giden gemi”
ifadesi gibi, Odysseia Destaninda da “hizli gemi” ifadesi 20 kiirekli ve digerlerine nazaran
daha kiiciik tekneler icin kullanilmis olmalidir. Odysseia Destaninda bulunan bir ifade bu
goriisiimii desteklemektedir.

“Hizlr bir gemiyle yirmi arkadas verin simdi bana,
alsinlar, o limandan o liman gotiirsiinler beni.”

117

“Denk yapili gemi” ifadesi Odysseia Destaninda gecmektedir . Ve tam anlam ile

simetrik, iki tarafi birbirine es anlaminda kullanilmis olmalidir.

“Dengeli gemiler” ifadesi Odysseia Destaninda karsimiza glkarllg. Bu ifadenin gectigi
boliimde gemi “koca karinli” olarak tanimlandigi i¢in, Homeros bu geminin ambarindaki
mallarin dengeli bir sekilde konulmas1 gerektigini de kastetmis olabilir. Boylelikle geminin
dengesi daha iyi olacaktir.

11955

“Saglam dosemeli ~ gemi ifadesi zivana teknigini vurguluyor olabilir.

“Uzun kiirekli gemiler”120 bu ifade Troia’da savagan Aias’in gemileri i¢in kullanlir.
Bu tanimlama iki katli gemilerin ikinci katlarindaki kiirekler i¢in kullanilmig olmalidir.

'3 Homeros 1999 11 603-615
4 Homeros 1999 I 305-310
15 Homeros 1999 11 351

116 Homeros 2005 T 300-305
"7 Homeros 2005 111 432

8 Homeros 2005 IV 355-360
19 Homeros 2005 IV 355-360
120 Homeros 2005 TV 499
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Bu ifadelerden biride “Diiz boynuzlu gemiler” ve “Kivrik burunlu” gemiler ifadesidir.
“Diiz boynuzlu gemiler” ifadesi ilyada Destaninda Akhalarin gemileri icin kullanilan bir
ifadedir'*'. “Kivrik burunlu” gemiler ifadesini ise ilyada ve Odysseia Destanlarinda bircok
kere gormekteyiz'>>. Bu ifadede hem Akhalarin gemileri hem de diger gemiler icin
kullanilmustir. “Iki kivrimli gemi* ifadesi de Ilyada ve Odysseia Destanlarinda gecmektedir.
Homeros Akhalarin kullandiklar1 gemileri tarif ederken, “iki kivrimli” gemiler ifadesi
kullanmustir'*. Ayrica donemin karakteristik bir 6zelligi oldugunu da yine Odysseia
Destanindan anliyoruz'>*. Sonug olarak Homeros gemileri diiz boynuzlu ve kivrik burunlu
ifadesiyle ikiye ayirrmistir. Buradan anliyoruz ki Akhalarin gemileri icinde bile sekil veya siis
olarak farkliliklar vardir. Iki kivrimli gemi ifadesi, kivrik burunlu gemilerin iki tarafinda da
yani pruva'®® ve pupasinda'?® bu kivrimuin oldugunu ifade eder. Homeros’un bu bilgileri vazo
resimlerini de etkilemistir. Bir¢ok vazo resminde bu kivrimlar goriilebilmektedir. Resim
22°de bir savas gemisine ait pruva ve pupa kisimlarinda bu kivrimlar1 gorebiliyoruz. Bu
konunun dil bilimsel yam da vardir."

Resim 22: Bir savas gemisi. Pruva ve pupa kisimlarinda bahsedilen boynuz seklinde kivrimli yiikseltiler
goriilebilmektedir. M.O. 8. yiizyila ait. Morrison- Williams 1968, Levha 6.a

">!' Homeros 1999 XVIII 3
">> Homeros 1999 1169, II 165, I 182, IT 771, Homeros 2005 XIX 182
"> Homeros 2005 III 162, Homeros 1999, XV 549, XVIII 260
"** Homeros 2005 VI 264
23 Pruva: Teknenin 6n kismi. Dear — Kemp 2002 s.148
126 Pupa: Teknenin arka kismi. Dear — Kemp 2002 s. 29
127 Koronis sifati (Koronos’tan gelir) kavisli anlamina gelir. Ve bu yiizden Geometrik ve Miken resimlerinde
goriilen pupa kismin iistte kalan kavisine karsilik gelir. Eger Korone ile baglanti kurulacak olursa da gaga
seklindeki kavis’e karsilik geliyor. Morrison — Williams 1968 s.45
Aphlaston, geminin pupa kismindaki bir siistiir. Geometrik dénem ressamlari tarafindan cokca kullanilir. leri
dogru kavisli ¢ikintt, boynuzdur. Morrison — Williams 1968 s.47
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V. 1. 1. 2. 2. ilyada Destamindaki Gemi Katalogu ve Geometrik Donem Donanma
Sistemleri

[lyada Destanindaki Kral Agamemnon’un biitiin gemileri ve komutanlarini saydig:
boliim bizlere Akha Donanmasina ait gemi, miirettebat ve komutan sayilarini, dolayisiyla
gemilerin boyutlar1 ve de donanma yapilar1 hakkinda bilgiler vermektedir. Bu bdoliimde
Agamemnon’un anlatimina gore sirasiyla Troia savasina gelen topluluklari bu topluluklara ait
gemi sayilarini, miirettebat sayilarini ve Homeros’un bu gemilere yiikledigi sifatlart
verece@im. Ayrica her toplulugun basindaki komutan sayisini ve varsa ismini verecegim.

“Agamemnon’un anlatimina gore:

1) Boiotiahilar 50 gemiyle gelmislerdi ve her gemiye 120 delikanli binmisti.” 5 komutanlari
vardi.

2) Minyolar 30 “kara gemiyle” gelmisler. 2 komutanlar1 vardi.

3) Phokisliler 40 tane gemiyle gelmisler. 2 komutanlari vardi.

4) Lokrisliler gelmis 40 tane kara gemiyle gelmisler. Aias komuta eder.

5) Abantlar 40 tane “kara gemiyle” gelmisler. Elephenor komuta eder.

6) Atinalilar 50 tane “kara gemiyle” gelmisler. Menestheus komuta eder.

7) Salamis’ten, Aias 12 tane gemi getirmis.

8) Argos’un saglam duvarli Tiryns’un yurttaglarinin, komutanlari Diomedes’in emrinde 80
tane “kara gemi” var. Aslinda 3 kisiler Diomedes, Sthenelos, Euryalos. Ama Diomedes
hepsinin komutanidir.

9) Mykenlilerin, komutan1 Atreusoglu Agamemnon 100 gemiyi komuta ediyordu.

10) Menelaos’un komutasinda 60 gemi vardi.

11) Nestor’un elinde 90 tane “koca karinli” gemi var.

12 Arkadialilar 60 gemiyle gelmisler. Agamemnon “saglam tekneli gemileri” vermistir.
Arkadialilara. Ciinkii Arkadialilar denizci degildir. — Agapenor komutan

13) Elislilerin 4 liderin emrinde 10’ar taneden 40 tane “tez giden gemi” vardi.

14) Dulikhionlularda 40 tane “kara gemi” var. Komutanlar1 Meges’tir.

15) Odysseus’un emrinde 12 tane “al yanakli” gemi vardi.

16) Aitolialilarin elinde 40 tene “kara gemi” vardi. Komutan Thoas’tir.

17) Giritlilerin 80 tane “kara gemileri” var. {domeneus komuta eder.

18) Rodoslularin, Tlepolemos komutasinda 9 gemisi vardi.

19) Syme’den Nireus 3 tane “saglam gemi” getirmis.

20) Heraklesoglu Kral Thessalos’un ogullar1 Pheidippos ve Antiphos’un emrinde 30 tane
gemi vardi. Donanmalariin baginda 2 komutandilar.

21) Akhilleus’un emrinde 50 tane gemi vardi. Ayrica Akhilleus’un gemilerinin hepsinde 50
kiirek¢i vardi'®®.

22) Phylakelilerde 40 tane “kara gemi” var. Komutanlar1 Podarkes

23) Pheraililar, 11 tane gemiyle gelmisler. 1 komutan

24) Philoktetes’in buyrugunda 20 gemi var. Her gemide 50 kiirek¢i var. Hepside okla
savasmasini iyi bilen erler. Komutanlar1 Philoktetes’i kaybedince komutan Medon olur.

25) Asklepios’un ogullar1 Podaleirios’la, Makhaon’un emrinde 30 tane ‘“koca karmli gemi”
vardi. Donanmalarinin basinda 2 komutandilar.

26) Eurypolos’un komutasinda 40 tane “kara gemi” vardi.

27) Polypoites’in emrinde 40 tane “kara gemi” vardi.

28) Guneus’un emrinde 22 tane gemi vardi.

128 Homeros 1999 XVI 169-170

43



29) Prothos’un emrinde 40 tane “kara gemi” vardi.'*’

Daha once yukarida belirttigim gibi {lyada Destaninda bircok bilgi bulabiliyoruz. Bu
asamada yukarida verilen bilgiler 15181nda Geometrik Doneme ait donanma sistemleri iizerine
bir ¢aligma yapilacaktir.

[lyada Destaninda verilen bilgileri incelersek Homeros’un saydig: iizere Boiotialilarin
50 gemisinin basinda 5 komutan vardi. “Boiotialilarin basinda Peneleos, Leitos, Arkesilaos,
Prothoenor, Klonios var.”’” Homeros un belirttigi iizere Akhilleus’da 50 gemisine 5 tane
komutan belirlemisti13 !, Kendide bu komutanlarin basiydi. Elislilerin’de 4 tane onderleri ve

bu 4 6nderin hepsinin emrinde de 10 tane gemi vardi'*?,

Bu bilgiler 1s18inda her 10 gemiden bir komutan sorumlu oluyordu. Ayrica bu
komutanlarin hepsi baska bir komutana bagl oluyordu. Fakat yaptigimiz ¢ikarimin tamami
incelendiginde, bir sistemin varligindan s6z edemeyiz. Ciinkii 29 farkli bolgeden/birlikten
gelen donanmalarin sadece 3 tanesinde bu sistem goriilmektedir. Bu da matematiksel olarak
hi¢ bir sey ifade etmez. Bu asamada akla gelen bir baska soru ise Homeros un konulan ve
olaylar ¢ok detayli anlatmasina karsin bazi isimleri atlama olasiligidir. Belki de ¢cok 6nemli
liderlerin arkasinda komutanlar1 sayma geregi duymamusti. Ornegin Agamemnon gibi,
Agamemnon Ilyada Destaninda 100 geminin komutani olarak gecer veya Agamemnon’un
kardesi Menelaos, o da 60 geminin komutam olarak gecer. Bir komutanin 100 veya 60
gemiye tek basina yonetmesi cok olast goziikmiiyor. Emir komuta zincirinde erlerle,
baskomutan arasinda subaylar olmalidir. Beklide bu sistem 10’arh degildi. Fakat her
sehrin/birligin gemi sayisina gore farkliliklar gdsteren bir uygulama var olabilir.

Homeros Odysseia Destaninda c¢ogunlukla tek gemilerden bahseder. Odysseus,
Phaiak’dan evine gonderilecegi zaman Alkinoos 52 kiirek¢isi olan yepyeni bir gemi
gonderilmesini onerir. Bu gemiye daha sonra 50 kiirek¢isi ve 2 subay1 olan “Pentekontoros”
ad1 verilmistir'>>. Morrison ve Williams’in bu konuda cikardiklar1 sonug: 8. ylizyillda normal
“kapital gemi” her ne kadar daha biiyiikleri bilinse de, 50 kiirek¢i ve 2 subayr olan
Pentekontoros’dur. Bu gemiler genellikle her bir filoya, 10 gemi seklinde komutanlariyla

birlikte 50 gemilik donanmalarda toplanirdi. 20 kiirek¢isi olan gemilerde kullan111y0rdu134.

Kanimca Homeros’un yer yer ¢ok ayrintili anlatiminin yam sira, bazi konular1 net
sekilde vermemesi nedeniyle Geometrik Donem donanmalarinda mutlak bir sistemden
bahsedemeyiz. Fakat Troia sahiline gelen donanmanin tamaminda bir sistem olmasa bile,
M.O 6. yiizyilda var olan donanma sisteminin temellerini burada gormekteyiz.

129 Homeros 1999 I1 493-759

130 Homeros 1999 II 494-495

3! Homeros 1999 XVI 169-170

132 Homeros 1999 II 615-625

133 Morrison — Williams 1968 s. 46-47
134 Morrison — Williams 1968 s. 47
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V. 2. LEVANT KIYISI

M.O. 2000 civarinda, bir takim sehirler ortaya ¢ikti. Halk M.O. 2. binyildan itibaren
deniz ticaretinde aktif hale geldi ve Bronz Caginin sonlarindan M.O. 6. yiizyilla kadar
gemicilik terminolojilerinde bir devamlilik oldu. Sonug itibariyle, denize agilan bu insanlara -
her ne kadar M.O. 1450’den bu yana Canaanites olarak adlandirilsalar da- Yunanlilar
tarafindan Fenikeliler denmeye baslandi. ilyada Destaminda bu kisiler Sidonyalilar olarak
geciyor. Bunlar, Yunanhlarin Ege’de karsilastigi hizli, siyah gemilerle denizasiri ticaretle
ugrasan kisilerdi. Herodot bunlarin Suriye tarafina yerlesmek i¢in Basra Korfezinden
geldigine inaniyordu. Ayrica Fenikelileri Misir ve Asur mallan ile yiiklii Sidon ve Tyre
limanlarindan kalkip uzun ticari geziler yapan deneyimli denizciler olarak biliyordu.
Fenikeliler gemileri veya deniz faaliyetleri hakkinda hemen hemen hi¢ tamimlama
birakmamuslardir. Biz Misirhilar, Yunanlilar, Ibranilerin aciklamalarin1 ve bunlarin gemileri

ile ilgili tanitim yazilarina giivenmek durumundaylzl35.

V. 2. 1. Fenike Denizciligi

M.O. 1II. bin yil ortalarindan itibaren, Fenikeliler, Akdeniz’de kesifsel ticari seferler
yaptilar. Levant ve komsu iilkelerde ihtiya¢ duyulan altin, giimiis, bakir gibi hammaddeleri
araylp buldular. Sonug itibariyle, Israillilere kereste, Misirlilara kereste, kole ve sarap,
Yunanhlara sakiz ve baharatlar sagladilar. Ayrica Kibris, Sicilya, Sardinya, Malta, Giiney
Ispanya ve Kuzey Afrika kiyis1 boyunca olan yerlerle ticaret yapmuslardir. M.O. 1. bin yilin
ortalarina  kadar, Cebelitarik bogazinin  Otesindeki  Atlantik limanlariyla ticaret
yap1y0rlard1136.

Herodot Tarihinin ilk baglangicinda, Fenikelilerin Argos iilkesine ticaret yapmaya
gelirler ve kralin kizinin kagirilmasiyla olaylar baslar. Morrison ve Williams Fenikelilerin
Akdeniz’e girislerinin M.O. 9. yiizyiln baslarindan hemen sonraya verir’”’. M.O. 9. yiizyilin
ikinci yarisindan itibaren Yakin Dogu’da onemli degisikliklerin oldugunu goriiyoruz. Asur
Imparatorlugu giiclenmekte, Fenike kent-devletlerinin ticari amacli yayilimi baslamaktadur.
Fenikeliler, Kuzey Afrika, Sicilya, Sardinya, Ispanya ve Kibris’m giineyinde koloniler
kurmuslardlrm.

Fenikeliler M.O. 8. yiizyilda da, Kartaca sehrinde bir koloni kurdular. Ayrica bunlara
ek olarak M.O. 8. yiizyi1lda Malta’ya ve Sardinya’ya yerlestiler. Fenikeliler dogal limanlara
gozlerini dikmis gibi goriiniiyorlardi ki bunlarin ¢ogu Tyre ve Sidon gibi adalar ve
yarimadalarm tizerindeydi. Yiikleme olanaklarini gelistirmek ve liman kapasitesini arttirmak
icin, bazi alanlarda suni havzalar kurdular'®,

Fenikelilerin denizcilik becerileri, Yunanlilar, Israilliler ve Misirlilar tarafindan bariz
bir sekilde fark ediliyordu. Ancak M.O. 8. yiizyil ve sonlarindan itibaren ticarette ve kesif
gezilerinde Fenikelilerle rekabet eden Yunanlilar, Fenikelileri bu sekilde dvmiiyorlardi. Yine
de Homeros’tan Strabon’a kadar biitiin yazarlar Fenikelilerin denizlerdeki ustaliklarini
dogrulamislardir.

135 Megrail 2001, s. 128

13 Mcgrail 2001, s. 129

137 Morrison-Williams 1968 s. 67
138 Tekin 2003, s. 43

1% Megrail 2001, s. 129
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Strabon, denizcilik konusunda oOnceligi Fenikelilere veriyor ve Fenikelilerin
Akdeniz’de; astronomi bilgisini agik denizdeki denizcilik sorununa uygulayan ilk kisiler
olduklarmm belirtmektedir. Ornegin; Fenikeliler “Kiiciik Ay1” yildiz kiimesini tanimlamislar
ve bunun onlara daha net bir kuzey yonii verdigini fark etmislerdir. Klasik diinyanin bu ¢ok
faydali takimyildizin1 “Phoinike” olarak adlandirmasi onemlidir'*. (Resim 23)

1000 8c

Resim 23: M.O. 1000 civarindaki gokyiizii haritasi. McGrail 2004, s. 130

0 Mcgrail 2001, s. 129
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V. 2. 2. Fenike Gemileri

Fenike gemilerinin tiplerine gore iki bagslik altinda incelenmesi belli ayrimlarin
yapilabilmesi ve Fenike gemilerinin gelisim ¢izgisini incelemek adina c¢ok daha yararl
olacaktir.

V. 2. 2. 1. Nehir Gemileri

M.O. 9. yiizyilda, Asurlular Levant kiyis1 kentlerini kontrol altina almuslardi. M.O.
850’ye ait Tell Balawat kapilar iizerindeki bronz kabartmalarinda, ada kralliklarindan Asur
derebeyliklerine hediye (harag) getiren Fenike gemileri resmediliyor. (Resim 24) Bu kiyi
gemilerinin her iki kenarinda da at basi sekilleri ile disa dogru hafif acilmis pruva ve pupa
bodoslamalar vardir. Ulasimi kiireklerle saglamaktalarl4l.(Resim 25)

Tiros (Sur) schrinin kapilar Yiikiia gemiler Bosalnlan yiik

Resim 24: Cift kanath bir kapiya ait bronz bir levha. Irak’ta Balawat’ta bulundu. Levhada Tiros (Sur) sehrinden
yola ¢ikan Fenikeliler goriiliiyor. Mallar1 gemilere yiikliiyor, daha sonra yabanci bir iilkede yiikii bosaltiyorlar.
Kesifler 2003, s. 7

Resim 25: Resim 24’iin detay1. British Museum. Fotograf Ahmet Adil Tirpan.

Tell Balawat kapilar1 iizerlerindeki gemiler bizlere nehir teknelerinin nasil oldugunu
gostermesi acisindan olduk¢ca Onemlidir. Boylelikle Mezopotamya’da kullanilan nehir
teknelerini de 6grenmis oluyoruz. Fakat bu gemiler kesinlikle Asur degil Fenike gemileridir.

! Megrail 2001, s. 130-131
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Ciinkii yukanidaki iki resmede bakilacak olunursa pruva ve pupa kisimlarinda at basi figiirii
goriilmektedir. Bu figiiriin onemine, boliim icinde ayrintili olarak deginecegim. Fakat bu
figiiriin Fenike gemilerinin karakteristik 6zelligi oldugunu soOyleyebiliriz. Ayrica buradaki
gemiler yapi olarak ta Fenike gemilerine ait kronolojik ¢izgisinin bir temsilcisidir.

Yukarida o6rneklerini gordiigiimiiz Fenikelilerin nehirlerde kullandiklar1 tekneler; diiz
omurgalidir. Pruva ve pupa boliimleri ise disa dogru hafif bir sekilde genisleyerek yiikseliyor.
Ayrica pruva ve pupa kisimlar at bas1 figiirii ile bitiyor. Hareket sistemleri ise kiirekleridir.
Bunlar kiigiik boyutlu yiik ve insan tagimaciliginin yapildigr nehir gemileridir. Khorsabad
Sarayinda II. Sargon Doneminden (M.O. 722-705) kalma bir duvar resminde, pupa
kisimlarinda kereste ceken ve pruvasinda at basi siisii bulunan benzer gemiler vardir. (Resim
26) Bu duvar resminde ticaretten ziyade, muhtemelen hara¢ resmedilmistir. Ciinkii bu tiir
duvar resimleri baz1 Asur zaferlerini anmak icin tasarlanrmst1r142.

e

Resim: 26: Khorsabad Sarayinda II. Sargon Doneminden (M.O. 722-705) kalma bir duvar resmi. McGrail 2004,
s. 131

Bu duvar resminde dikkati ¢eken ilk nokta, Tell Balawat kapilarn iizerlerindeki
gemilerden yap1 olarak farkli olduklaridir. M.O. 850’ye ait Tell Balawat kapilari iizerindeki
gemi tasvirlerinde pruva ve pupanin disa dogru hafif bir sekilde genisleyerek yiikseldigini
goriiyoruz. Fakat Resim 26 daki II. Sargon Donemine (M.O. 722-705) tarihlenen bu gemiler
daha dik pruva ve pupaya sahipler. Ayrica at basi figiiriiniin de sadece pruva boliimiinde
oldugunu goriiyoruz. Bu iglemle belki de pruva 6n plana c¢ikarilmak istenmistir.

2 Mcgrail 2001, s. 131-132

48



Buradaki gemiler sabit itme modunda kiireklerle hareket ediyorlar. Kereste ¢cekmeyen bir
geminin, pruva ve pupa istikametindeki desteklerle birlikte geminin ortalarina yakin bir yere
yerlestirilmis bir diregi vardir ve direk ucunda muhtemelen gozetleme yeri seklinde bir yapi
vardir. Fakat buradaki asil onemli nokta bu diregin pruva ve pupaya baglanan iki destek
halatiyla tutturulmus olmasidir. Sadece bir gemide yelken direginin olmasi tartigama
yaratabilecek bir konudur. Beklide bu gemilerin hepsinde yelken vardi ve Homeros un
bahsettigi gibi takilip cikarilabilen yelken143 seyahat sirasinda riizgar oldugunda takiliyor,
riizgar olmadiginda ise ¢ikarilip giiverteye veya giivertenin altina konuluyordu. Sonrasinda
kiirekler devreye sokuluyordu.

Bu konuya giizel bir 6rnegi Misir’dan verebiliriz. Misirli gemiciler Nil Nehrinde akintiyla
ilerliyorlardi. Eger riizgar kuvvetli olursa akintiya ilaveten kiireklerde devreye sokulurdu.
Geri doniilecegi zaman ise yelkenlerin agilmasi yeterli oluyordu. Ciinkii hakim riizgar yonii,
akintiyla ters y6ndedir144. Her ne kadar hakim riizgar yonii Mezopotamya’da akintiyla aym
dogrultuda olsa da, Fenikeli gemiciler uygun durumlarda yelkenden yararlanmis olabilir.

143 Homeros 2005, 11 417-427, IV. 780784
144 Casson 2002, s.8
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V. 2.2.2. Acik Deniz Gemileri

Ge¢ Geometrik Donem Dogu Akdeniz gemilerine ait en iyi buluntu gurubu hig
sliphesiz ki Sennacherib’in sarayindaki duvar resimleridir. “1848’de Layard Khorsabad’ta,
Sennacherib’in (M.O. 705-681) sarayindaki kirectas: iizerinde duvara oyulmus cesitli Fenike
gemi resimlerini kaziyarak ortaya ¢ikarmisti. Bunlarin sadece baz1 pargalar giiniimiize kadar
gelmistir. Ancak Layard bunlarin bazilarini kesiften hemen sonra gizmisti145.”

Resmedilen sahnede Sidon ve Tyre sehirlerinin M.O. 701°de Asurlularin istilasinin
ardindan deniz yoluyla Kibris’a tahliyesi gbsteriliyor146. (Resim 27)

e ) = -
(OCEOEEOE CET
QR8T

il

Resim 27: Fenike savas ve kargo gemilerini gosteren resim. Sennaherib’in sarayindan bir kabartmanin ¢izimi.
M.O. 704-681. Casson 1971, resim 78

145 McGrail 2001, s. 132
146 McGrail 2001, s. 132
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Resimde savas ve kargo gemileri beraber gosterilmistir. 11 tane gemi goriilmektedir.
Fakat bunlardan bir tanesinin sadece pupasi goriilmektedir. Geri kalan 10 gemiden 8’i sola
ikisi ise saga dogru yonelmistir. Burada sola yonelen gemiler olasilikla tahliye islemini
gerceklestiren ve insanlart Kibris’a gotiiren gemilerdir. Saga dogru yonelmis 2 gemi ise
muhtemelen insanlar1 almak i¢in gitmektedir. Ciinkil sola giden gemilerin hepsinde kadinlar
bulunurken, saga yonelmis hi¢cbir gemide kadin yoktur. Var olan kisiler biiyiik olasilikla
askerlerdir. Ayrica saga giden gemilerde de giiverte boliimiinde kisi sayisinin sola gidenlere
gore az oldugu gozlemlenmektedir.

McGrail’e gore her iki modelde de altta ve iistte olmak iizere 2 seviyede kiirekgiler
vardir. 3. ve daha yiiksek bir seviyede ise siperin arkasinda yolcular ve ya silahli adamlar
bulunur. Bu insanlar ticaret gemilerinde sira halinde otururlar. Savas gemilerinde ise giiverte
de ayakta dururlar. Fenike gemilerindeki McGrail’in 3. seviye olarak adlandirdigi giiverte
konusu “Gemilerdeki Boliimler ve Kullanilan Donanimlar” boliimiinde daha detayl olarak
incelenecek. Sennaherib’in sarayindaki gemi betimlemeleri incelenmeye devam edilirse hem
ticaret hem savas gemilerinde pupaya dogru iki tarafta da diimen kiirekleri oldugu gorulur147

Kargo gemilerinin yuvarlak govdeleri vardir. Pruva ve pupa kisimlan ise dik
gelmektedir. Bu dik boliimlerin uzunlugu pruva ve pupada esit gibi goriinse de, pruva biraz
daha uzundur. (Resim 28)

Resim 28: Resim 27°deki Sennaherib’in sarayindaki kabartmadan bir kargo gemisine ait detay. Toor 1894
Levha 2 resim 11

7 McGrail 2001, s. 132
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Savag gemileri ise daha diiz bir omurgaya sahiptir. Fakat ticaret gemisine oranla pupa
kismi daha yuvarlaktir ve bir kivrimla son bulmaktadir. Pruva kisminda ise savas gemilerinin
vazgecilmez donanimi mahmuz sivri bir sekilde tasvir edilmistir. (Resim 29) Kargo
gemilerinden farkli olarak bir yelken diregi ve seren bulunmaktadir. Bu direklerden
giivertenin 4 noktasina halatlarin indigini gérmekteyiz. McGrail’e gore “bu halatlarin pruva
ve pupa kisimlarindan direge gelenler destek amacglhdir.” Yelkenleri ise sarili durumdadir'®®,
Bu asamada yelken diregi ve destek halatlar1 Khorsabad Sarayindaki II. Sargon Doneminden
(M.O. 722-705) kalan duvar resmindeki yelken diregi gibidir. (Resim 26) Bu benzerlik ayni
yiizyillardan olmasi nedeniylede dikkat cekmektedir. Sonug olarak Fenikelilerin kullandiklar
donanimlar1 ayni donem icinde hem nehir hem de agik deniz gemilerine uyguladiklarini

goriiyoruz.

Resim 29: Resim 27’deki Sennaherib’in sarayindaki kabartmadan bir savas gemisine ait detay. Toor 1894
Levha 2 resim 10

Inceledigimiz gemi betimlemelerindeki, savas gemilerinde bir taraftaki kiirek sayisi 8
ile 11 arasinda degismektedir. Kargo gemilerinde ise bir taraftaki kiirek sayis1 8 ya da 9 olarak
degismektedir. Hig¢ siiphesiz ki bu sayilar dogruyu yansitmamaktadir. Daha 6ncede belirttigim
tizere kiirek sayilar gercegi yansitmamaktaydi. Fakat bu gemilerin farkli kiirek sayilarina
sahip biremis’ler (L) oldugu sonucunu ¢ikartabiliriz.

Fenikelilere ait bu gemiler hi¢ siiphesiz ki Dogu Akdeniz ve Ege Denizindeki gemi
gelisiminin son noktasidir. Fenikelilerin denizcilikteki iistiinliiklerini gostermesi agisindan da
¢cok onemlidir. Burada inceledigimiz gemilerde kiirekgilerin daha alt seviyeye indirilmesi ve
giivertenin yiikseltilmesi ile daha kullanish iki siral1 bir savas gemisi yaratildi. M.O. 8. yiizy1l
prototipleri ise filika kiipestesi'*® ve yiiksek giiverte seviyesindeki sira sira kiirekgileri olan
gemi modelleriydi. (Resim 30)

'8 Mcgrail 2001, s. 132
149 Filika kiipestesi: (Gunwale) Gemi kenarlarinin en tist kismi. www.denizce.com
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Resim 30: M.O. 750’ye ait bir kap parcasi. Hem filika kiipestesi hem de giivertedeki kiirekgilerin cektigi
gliverteli ve yanlari agik iki katli savas gemisinin eski tipini gosterir. Casson 1971 resim 77

Bu model yerine, M.O. 700’den itibaren resimdeki Fenike tipi savas gemisinde daha
derin bir tekne inga edilerek, iist siranin kiipesteden, alt siranin lombarlardan kiirek ¢cekmesi
saglanmlstlr15 % (Resim 29)

Fenike gemilerinin karakteristik 6zelliklerini belirtmek gerekirse, genel olarak Fenike
gemilerinin pruva ve pupa kesimi kavisliydi. Pruvada at bags1 seklinde bir siis bulunuyordu.
Yunanh yazarlar bu tiir gemileri sekilleri yiiziinden gauloi (kiivetler) ya da pruva siisiinden
dolay1 hippoi (atlar) olarak isimlendirilmistir>". Hippoi kelimesi bazi sozliiklerde Hippos
olarak ta ge¢cmektedir. Hippoi Yunanca Hippos kelimesinden gelir. Bu ad yukarida da
orneklerini gordiigiimiiz 6zellikle pruva kisminda at basi figiirii bulunan Fenike gemilerine
verilen bir isimdir'>?. Casson ve McGrail’in iizerinde birlestigi nokta Fenike ve Kartaca
gemilerinin, bas tarafinda bir at bas1 (su ayg1r1153) motifi ile tammlandiklaridir.”™*. At bagi
motifi onceleri gemilerin her iki ucunda da bulunabiliyordu. (Resim 31) Fakat bu siisleme,
zaman igerisinde geminin sadece pruva kisminda goriilmeye baslamistir. (Resim 32) Sonug
olarak ta Fenike gemilerine ait karakteristik bir 6zellik haline gelmistir.

1% Casson 2002, s. 60 — Casson 1971 s. 57-56

! Casson 2002, s. 42, Casson 1971 5.66

152 Casson 1971, s.

133 Bu motifin bir at basi m1 oldugu yoksa su aygirt motifimi oldugu tartismalidir. Kelime karsiligi olarak her ne
kadar “at” anlami olsa da, baz1 yayinlarda suaygiri olarak ta gecmektedir.

"% McGrail 2001 s. 132, Casson 2002 s. 42
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Resim 31: M.O. 850’ye ait Tell Balawat kapilar1 iizerindeki bronz kabartmalarindan detay fotografi. Fenike
gemileri resmediliyor. British Museum. Fotograf Ahmet Adil Tirpan.
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Resim 32: M.O. 8-7. yiizyila ait bir Ibrani miihriinde resmedilmis yelkenli gemi. Casson 2002, s. 39

McGrail; Fenike gemileri i¢in kullanilan malzemeleri soyle siralar: direk sedir
agacindan, kiirekleri meseden, yelkenleri ketendendir. Tekne govdesi kalas doseme koknar

agac1 veya ardigtan yapilmis, giivertenin kalas dosemesi ise sedir veya selvi agacindan
yaptlmistir'>.

155 McGrail 2001, s. 133
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VI. GEMILERDEKi BOLUMLER VE KULLANILAN DONANIMLAR
VI. 1. Giiverte

Geometrik Cag gemilerine ait onemli bir soru giiverteleri konusundadir. Gemilerde
giivertenin olup olmamasi eger varsa boyutlar1 konusunda bir takim sorular bulunmaktadir.
Casson, Homeros’un gemilerini anlatirken gemiler i¢in ¢ukur yani giivertesiz tanimini yapar.
Disar1 bakmak icin one dogru kiiciik bir giiverteden ve arkaya dogru biraz daha biiyiik bir

giiverteden bahseder'®.

Fakat Homeros’un anlattigi gemiler, Casson’in iddia ettigi gibi giivertesiz degildir.
Telemakhos uzun yolculuguna cikarken, bu yolculuk i¢in yiyecegi ve igecegi gemiye tasirlar.
Burada Homeros’un ifadesiyle yiyecek ve icecek “saglam giiverteli” gemiye tasinir~’. Casson
gemiler icin ¢ukur derken daha once “Homeros’un Gemilerini Tanmimlayici Sifatlar”
boliimiinde agikladigim “koca karinli” gemi ifadesine yorumlar. Fakat “koca karmnli” gemi
ifadesi Casson belirttigi iizere giivertesiz anlaminda degil. Geminin ambar1 anlaminda
kullanilmastar.

Casson’1n belirttigi disar1 bakmak i¢in 6ne dogru kiiciik bir giiverte ve arkaya kisimda
biraz daha biiyiik giiverte bulundugu bilgisi ise dogrudur. On béliimde bulunan giiverte
gozlem ve saldirt amagh kullanilirken, arka kisimdaki giiverte ise seyir sirasinda kaptanin
bulundugu ayrica gemi miirettebatinin dinlendigi bolimdiir. Bu bilgileri Homeros un
destanlarindan ve vazo resimlerinden edinebiliyoruz. Ornegin Odysseia Destanindaki bir
boliimde pupa boliimiinde bir giiverte oldugunu ve bu giivertenin kullanim amacini rahatlikla
anlayabiliyoruz.

“Odysseus icin de hali ve keten carsaflar yaydilar
geminin ki¢ giivertesinde, rahat rahat uyusun diye,
o da bindi gemiye ve yatagina sessizce uzandi'®.”

Ayrica vazo resimlerinden de On kisimdaki giivertenin amaci anlasilabiliyor. Bu
kisimdan gézlem ve savas sirasinda saldir1 yapilmaktaydi. (Resim 33)

156 Casson 1971, s.44
157 Homeros 2005, 11 410-415
158 Homeros 2005, XIII 73-75
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Resim 33: iki tane savas gemisi resmedilmistir. ki gemide de 6n giiverteden gozlem yapilmaktadir. M.O. 6.
yiizyilin ikinci yarisi. Morrison- Williams1968, Levha 15.b

Homeros’un destanlarinda bu konuda agik bir bilgi bulunmasa da, kanimca pruva ve
pupa giivertelerini birlestiren, geminin orta kisminda dar bir giiverte bulunmaktaydi. Ciinkii
gemi icindeki iletisim bir sekilde saglanmalidir.

Onceleri gemi icinde pruvadan pupaya kadar uzanan bir giivertenin oldugu kesin
olmasa da, mahmuzun ortaya cikisiyla gemi teknesinde bir takim degisiklikler meydana
gelmistir. Savas sirasinda mahmuzla diisman gemisine vuruldugunda geminin pruva kismi
siddetli bir kuvvete maruz kalir. Bu ¢arpigsmanin etkilerini minimuma indirmek i¢in bir takim
giiclendirmeler yapilmistir. Bu asamada bazi gemilere pruvadan pupaya kadar giiverte
eklenmis yanlara da kiirek¢ilerin oturmasi ig¢in bosluk birakilmistir. Ayrica kiirekgileri
korumak icin yan taraflar yiikseltilmistir. (Resim 34) Bu sayede pruva kismi
gﬁglendirilmistir159. Kanimca pruvadan pupaya kadar uzanan giiverte sadece giiclendirme
amach degildir. Yukarida da belirttigim iizere gemi i¢inde ulasim ve iletisim icin bu giiverte
gereklidir.

159 Casson 2002, s.55
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Resim 34: M.O. 8. yiizyila ait bir savas gemisinin rekonstriiksiyonu. Giiverte sistemi gériilebilmektedir. Casson
1971 resim 69

Resim 34’te goriildiigii iizere giiverte tam kapali degildir. Geminin sadece orta
boliimiinii kaplamaktadir. Yanlarda ise kiirekgiler icin bosluklar birakilarak oturma siralari
konulmustur. Oturma siralarinin yanlarinda 1skarmozlar goriilebilmektedir.

M.O. 8. yiizyilm ikinci yarinda iki katli gemilerin yapilmaya baslanmasi ile giiverte
sisteminde de bir takim degisiklikler meydana gelmistir. Iki katli gemilere ait betimlemeleri
inceledigimizde bu tip gemilerin en erken tasvirlerinde, alt sira alisagelmis bicimde
kﬁpeste,160 iist sira da giiverte hizasinda kiirek gekiyordum. Bu giiverte yiikseltilmis bir
giivertedir.

M.O. 8. yiizyilin sonlarina dogru ise Asur kabartmalarinda iki kath savas gemisinin
geldigi son noktayi gdrﬁyoruzlﬁz.(Resim 35) Sennaherib’in sarayindan bu kabartmanin
gosterdigi tizere, M.O. 700’den itibaren gemi ustalar1 biiyiik ilerleme kaydetmislerdir: Daha
derin bir tekne insa edilerek, tist siranin kiipesteden, alt siranin lombarlardan'®? kiirek cekmesi
saglanmistir'®. Gelinen noktada giivertenin yeri degismistir. Eger degisim olmasayd, iist
boliimdeki kiirek¢ilerin yukarisinda olmak yerine kiirekcilerle ayni seviyede olacakti.

160 Kiipeste: Parapetlerin veya vardavela puntel yapisi iizerine konulan aga¢ veya metallerdir. www.denizce.com
! Casson 2002, s. 60

192 Casson 1971, s. 56-57

'3 L ombar: Gemi bordalarina, kiipestelerine acgilan dortgen bigiminde delik. www.tdk.gov.tr

1% Casson 2002, s. 60 — Casson 1971, s. 57-56
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Resim 35: iki katl1 Fenike Savas kadirgasi. Ninova’daki Sennaherib’in Sarayindaki bir kabartma. M.O. 704-681
British Museum. Casson 1971. Resim 76

Resim 36’ya dikkatli bakildiginda Geometrik Donem gemi resimlerindekiler gibi
kiirek¢ileri cevreleyen alanlar olusturan puntel165 sirast gibi goriinen seyi gorilyoruz. Fakat
kabartmada el ve kollarin durumu sanat¢inin kiirekcileri puntelin diginda gostermek i¢in bir
caba harcadigimi gosterir. Bu durumda puntel filika kiipestesinde degil tekne boliimiiniin
icindedir. Bu kompleks yapi, kiirekcilere oturacak yer saglamanin yaninda basit ve sade bir
savasma giivertesi de olmustur'®. Resim 37’ deki cizimde giiverte daha net goriilecektir.

'S puntel: Giivertenin kuvvetlendirilmesi maksadiyla alttan dikine vurulan destekler ile giiverte iizerindeki

vardavelalar1 tutmak icin giiverte tizerine dik konulan demir veya piring ¢ubuklardir. www.denizce.com
Vardavela: Kiipestenin altindaki veya tizerindeki puntellere bagli demir veya piring cubuklardir. Tentelerin

yakalarin1 baglamak i¢in kullanilan ve puntellerin iist baslarinda boyuna gegirilen tellere de vardavela denir.

www.denizce.com

1% Casson 1971, s. 57
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Resim 36: Resim 35’in detay fotografi. Kiirekgilerin konumlarini gostermektedir. Ninova’daki Sennaherib’in
sarayindaki bir kabartma. British Museum. Fotograf Ahmet Adil Tirpan.

Resim 37: Resim 35’deki geminin savag giivertesi plani. Casson 1971, resim 75
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VI. 2. Mahmuz

Antik dénem savas gemilerinin en onemli silahi siiphesiz mahmuz'®”dur. Mahmuzun
amac1 diigman gemisinin teknesinde delikler acarak su almasim saglamaktir. Bu tiir darbeler
sonucunda diisman karsisinda ¢abuk sonu¢ aliniyordu. Tabi bu asamada geminin manevra
kabiliyeti ve dolayistyla kiirek¢ilerin iyi zamanlamalar1 da 6nemlidir.

Gemi mahmuzunun ortaya c¢ikisi, deniz savaslarinda degisime yol acmstir.
Mahmuzdan once savas gemilerinin baglica gorevi deniz erlerini savasacaklari noktaya kadar
hizli bir sekilde gotiirmekti. Bu anlamda nakil gemilerinden cok az farklari vardi'®®,
Mahmuzun kullanimiyla birlikte gemilerin tekne formlarinda goézle goriiniir bir degisim

meydana gelmis. Ticaret ve savag gemilerinin yapilart net bir sekilde ayrilmistir.

Mahmuz, deniz lojistigini kokten etkilemisti. Simdiye kadar dayanikli ve hizli her tiir
kadirga savas gemisi haline getirilebiliyordu; simdi ise sadece mahmuzlu gemiler buna
uygundu. Ayrica bu gemiler mahmuzlamanin siddetine karsi koyabilecek kadar dayanikli insa
edilmeli ve mahmuzun pargalanmasim Onlemek icin bronz ile kaplanmaliydi. Sonugta, bir
donanma kurmak eskisinden daha pahaliya mal olacakti. Bunun tek sebebi bu tip gemilere
uygun dayanikli kereste ve tonlarca bronz gibi pahali hammaddeler degildi; ayn1 zamanda
uzman is gilicii gerekiyordu: yeni tip pruva yapiminda yetenekli marangozlar ve bronz
kaplamada maharetli metal isciler gibi. Ancak Fenike ve Yunan sehir devletlerinin en
zenginleri bir donanma kurabilirdi'®’.

Antik Caglardan elimize ulasan tarihi gercekligi olan tek deniz savasi tasviri M.O
1200 civarinda istilact halklardan olusan bir dalga ile III. Ramses’in donanmasimin Nil
Nehri’nin agzindaki savasidir. Buradaki betimlemeler dikkatli olarak incelendiginde Misir
gemilerinin pruva kisminda aslan basi seklinde bir ¢ikintinin oldugunu gormekteyiz.(Resim
38)

1" Mahmuz: Eski tiir savas gemilerinde su kesimi altinda, ileriye dogru uzanan, karsisindaki gemiyi batirabilen
uzant1. http://www.tdk.gov.tr

1% Casson 2002, 5.52

'% Casson 2002, 5.52
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Resim 38 Medinet Habu’daki III. Ramses’in tapinagindan bir kabartmanin ¢izimi. III. Ramses’in filosu bir
istilay1 geri piiskiirtiiyor. Bu, tanimlanabilen bir deniz savasinin eski caglardan giinimiize gelebilmis tek
tasvirdir. Ramses’in gemilerinin teknesi kavisli hatlara sahiptir; diisman gemilerinin teknesi ise koselidir ve bas
ile ki bodoslamasi diktir. Misir gemilerinin yelkenleri diigmamnkiler gibi bumbasizdir. M.O. 1190 civaridir.
Casson 2002, s. 20

Yukarida da 6rnegini verdigimiz Ge¢ Tung¢ Cagi’nin sonu ile Geometrik Cag arasinda
pek cok gemi betimlemesinin pruva kisminda ¢ikintilar goriilmektedir. Fakat bu parcalarin bir
kismu arastirmacilar tarafindan mahmuz olarak kabul edilmis bir kismi ise mahmuz olarak
kabul gormemistir. Kanmimca Bu donemde farkli sekillerde -baslangic amaci bir silah
olmaktan ¢ok bir siisleme olabilir- kullanilsa da zaman icinde gercek seklini alarak, bir savas
araci olarak deniz tarihinde yerini almistir. Bu tarihlerde Geometrik Caga denk gelir.

Burada bizler icin bir sans olarak nitelendirilebilecek sey, sanatcilarin bircok siis
esyasini, vazoyu ve duvarlarnn gemi betimlemeleriyle siislemis olmasidir. Bu sayede
gemilerdeki gelisimin yani sira gemi donamimlarindaki gelisimi de takip edebiliyoruz.
Oregin Asur Krali Sennaherib’in (M.O 704-681) sarayinda bulunan bir kabartmadan
mahmuz hakkinda detayli bilgiler edinebiliyoruz. Kabartmada goriilen Fenike savag
gemisinde, mahmuzun iizerinin kaplandigi bronz parcasimn bittigi boliim goriilmektedir' .

(Resim 39)

170 Casson 2002 5.53
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Resim 39: Tki katli Fenike kadirgasi. Pruva kismindaki iki dikey ¢izgi mahmuzun kaplandigi bronz plakanin bitis
yerini gosterir. British Museum. Fotograf Ahmet Adil Tirpan.

Mahmuz konusunda bir diger 6nemli konu ise, gemilerde meydana gelen degisimlerin
temel nedeni olmasidir. Oncelikle iki sirali gemilerin olugmasindaki rolii g6z ardi edilemez.
Iki sirali gemilerin olusmasindaki temel amag her ne kadar daha fazla miirettebat ihtiyac1 gibi
goriinse de, carpisma aninda mahmuzun daha fazla zarar vermesi i¢inde daha fazla kiirek¢inin
konuldugu dolayisiyla kiirek¢i sayisim arttigi da diisiiniilebilinir. Gemilere daha fazla kiirekgi
konularak meydana gelen gelisimin temel nedenlerinden birisi olmasi a¢isindan mahmuz goz
ard1 edilmeyecek bir yere sahiptir.
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VI. 3. Yelken ve Direk

Yelken ve diregin birbirinden ayri ele alinmasi pek miimkiin degildir. Bu nedenle bu
iki donanim bir arada aciklanacaktir. Bu konuda Homeros’un destanlarinda kiyidan ayrilma
ve kiylya yanasma sirasinda gemilerde yapilan islemleri anlattigi boliimler oldukga
aciklayicidir. Bir geminin limandan ayrilisint Homeros Odysseia Destaninda su sekilde
anlatir.

“Kilavuz Athena geminin gerisine oturdu,

Onun yanina yerlesti Telemakhos da.

Halatlar ¢oziildii, kiirekciler gecti iskarmozlarin basina,
Gok gozlii Athena onlara itici bir yel sald.

Zephyros, sarap rengi denizde ugul ugul uguldadi.
Manevra yapin, dedi, yoldaslarina Telemakhos,
Dinlediler onlarda Telemakhos’un buyrugunu,
Kaldrdilar cam diregi, diktiler oyuk yuvasina,
Carmuhlar: gerip cektiler saglam kayislarla ak yelkeni,
Yelken birdenbire tam ortasindan sisiverdi

Giim giim vurdu karinaya alacali dalgalar,

Iste artik gemi yola glkml§tll7l. 7

Yine, Odysseia Destaninda bu konu hakkinda bilgi gérmekteyiz.

“[ikin indirdiler kara tekneyi derin suya,

Sonra diregi dikip yelkenleri taktilar,
Bagladilar kiirekleri kosele iskarmozlara,

Her seyi geregince yapip gerdiler ak yelkenleri, 1722

Kiyiya yanasan bir gemideki islemler ise asagidaki gibi anlatilir.

“Korfeze girince diirdiiler yelkenleri, kodular kara gemiye,
Gevsettiler on halatlart carcabuk,

Indirdiler catalin icine,

Kiireklere yapisip yanastilar kiyiya gemiyi

Denize delikli taslar indirdiler,

Gemiyi halatlarla bagladilar,

Ciktilar sonra deniz kiyisina, 173>

Bu anlatimlardan anladigimiz iizere gemilerdeki direkler tek parca ve cam
agacindandir. Ayrica yelkenin takilmasi i¢in bir sereni vardi'”*. Direk geminin orta
boliimiinde bulunan bir yuvaya yerlestiriliyor”s. Daha sonrada pruva ve pupa kismindan
halatlarla gerilerek sabitleniyordu176. Carmihlarin direge olan destegi yine Odysseia
Destaninda anlatilir.

! Homeros 2005 11 417-427
172 Homeros 2005 IV. 780-784
13 Homeros 1999 1. 431-440
174 Homeros 2005, V. 254

175 Homeros 2005, 11. 424,

176 Homeros 1999, 1 433-434
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“Kopardi kasirga geminin her iki carmih halatin,
Tekne biitiin avadanliklarla devrildi arkaya,
Vurdu diimencinin basima pupa kiipestesine ¢arpan direk,'"”

Yazili kaynaklardan elde ettigZimiz bu bilgilere gorsel kaynaklardan da
ulasabiliyoruz. Geometrik Doéneme ait asagidaki resimde (Resim 40) pruva boliimiinde
bulunan iki kisi gemi direginin yiikseltilmesi veya alcaltilmasi sirasinda halatlar1 tutmaktalar.
Gemi direginin hafifce 6ne egildigi goriilebilmektedir.
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Resim 40: M.O. 800750 arasina tarihlene Savas Gemisi betimlemesi. Morrison-Williams 1968 levha 4. ¢

Sabit donanim, biri onde biri arkada duran iki pruva ana istralyasindan olusur. Bu
konuyu daha da agmak gerekirse pruva ana istralyasi iskele ve sancak tarafina uzaniyor ve bir

Olciide yanal aski sagllyordum.

Gorsel kaynaklarda ise direkler bas ve pupa siislemelerinden daha yukarida
gosterilmiyor. Direkler uygun olan bogluklara uysun diye ol¢ii olarak kiiciiltiilmiis gibi
goriinmektedir. Ayrica yelkenin bi¢imi ve biiyiikliigli de ayn1 amacla degistirilmistir.
Odysseus’un gemi kazasinda direk devrilerek diimencinin kafasina diigser. Eger gemi, tek
seviyede 25 kisinin kiirek cektigi bir Pentekontoros olsaydi, uzunlugu 85 fitten daha kisa
olmazdi. Eger direk geminin tam ortasinda olsaydi diiserken diimenciye ¢arpmasi i¢in 42 fit
uzunlugunda olmasi gerekirdi'”’. Fakat daha dnce yaptigimiz hesaplamalarla tek sirali bir
Pentekontoros’un uzunlugunun yaklagik 125 fit (Yaklasik 38 metre.) oldugunu hesaplamistik.
Iki sirali modeli ise minimum 63 fit (yaklasik 19-20 metre) olmalhdir. Yani yaptigim
hesaplamalara gore diregin diimenciye carpmasi i¢in 42 fit degil tek sirali oldugunda 60 fit
civarinda iki sirali oldugunda ise 30 fit civarinda olmasi gerekir.

177 Homeros 2005, XII 409—411
178 Casson 1971, s.47
179 Morrison — Williams 1968, s.53-54
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Bu déneme ait gemilerde tek yelken bulunmaktaydi'®’. Casson 2 yelkenli gemilerin
cikisini MLO. 5. yiizyila tarihlemektedir'®'. Fakat Homeros’un Odysseia Destaninda gegen bir
ifade soru isareti yaratmaktadir.

“Strayla siirdiim mumu arkadaslarimin kulaklarina,
Onlar da bagladilar kollarimdan bacaklarimdan beni
Sarip orta direge ayakta iplerle.

Sonra oturup vurdular kiirekleriyle kircil denize'®*”

Odysseus’un, gemisiyle Sirenlerin yanindan ge¢mek icin hazirhigini anlatan
yukaridaki boliimde “orta direk™ ifadesi akla ikinci bir diregin oldugunu getirmektedir. Fakat
ikinci bir diregin varligina ait kaniti vazo resimlerinde gérememekteyiz. Ayrica Odysseus’un
Sirenlerin yanindan gecisini anlatan vazo resminde de tek direk goriilmektedir. (Resim 41)

Resim 41: M.O. 6. yiizy1lin sonu 5. yiizy1lin bagina ait bir vazo. Sirenlerin hipnotize eden sarkilari, Odysseus’la
yol arkadaslarim oliimciil kayalara ¢eker. Odysseus, sirenlerin biiyiisiine kapilmamak igin kendini geminin
diregine baglatir. Miirettebatinin kulaklarina da balmumu siirer. British Museum. Fotograf Ahmet Adil Tirpan.

189 Morrison — Williams 1968, s.54
181 Casson 2002, s.42-45
132 Homeros 2005, XII 177-180
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Resim 42: Resim 39’un detay fotografi. Gemi kiireklerle ilerlemektedir. Yelken ise serene sartlmistir. British
Museum. Fotograf Ahmet Adil Tirpan.

Ikinci yelken direginin antik ¢ag gemilerinde kesin olarak goriildiigii donem olarak
M.O. 5. yiizyilll verebiliriz. Resim 43’de ki Etriisk mezar resmindeki gemi iki direklidir.
Mayistra183 yelkenin kii¢iik bir kopyasi olan trinketa yelkeni184, one dogru meyillidir ve 6n
giiverteye dikilmistir. Yunanhlarin artemon olarak adlandirdigi bu yelken, bundan sonra

denize acilan ticaret gemilerinin standart donanim olacaktir'®.

183 Mayistra: Bastan ikinci diregin en alt sereni ve bu serene ¢ekilen yelken. Casson 2002, s.45

'8 Trinketa yelkeni: Yelkenli gemilerde pruva direginin en altta bulunan serenine baglanan yelken. Casson 2002,
s.45

'% Casson 2002, 5.45
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Resim 43: Trinketa yelkenli bir Etriisk ticaret gemisi. Pruva diregi one dogru egimlidir. Bu gelenek yiizyillar
boyunca devam etmistir. Italya’da Tarquinia yakinlarindaki bir mezarin duvar resmi. MO S5.ylizy1l baslari.
Casson 2002, s. 45’ten alinmistir

M.O. 6. yiizyila kadarki standart donanim tek kare yelkendi186. Yelken koseli ve bas
kismina dogru bombeliydi. Yelkenlerde kullanilan ipler biikiilmiis papiriis lifi ya da hayvan
derisindendi'®’. Yelkenler beyaz ketendendi ve germedikge teknenin filika oturaklarinin altina
sartlirdi. Bu yelkenlerde, prasya yelken ipleri, halatlar, istirya ipleri hakimdi ve diger ipler
kivrimli deri veya papiriisten yapilabiliyordu.'®. Bir gecelik kalma i¢in bazen gemi diregi ve
yelken karaya oturtulurdu .

'8 Casson 1971, 5.70

'87 Casson 1971, s. 48

188 Mcgrail 2001, s.126

'8 Mcgrail 2001, 5.126-127
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VI. 4. Kiirek

Odysseia Destani’nda kiirek ve yelkenin kullanimini ¢ok net bir sekilde belirtilir. Bu
aciklamalardan riizgar estiginde yelkenle yol alindigini fakat riizgar kesilince kiireklerle yol
alindigin1 anliyoruz.

“Derken riizgar diistii, deniz oldu ¢carsaf gibi,

Bir tanrt biitiin dalgalari dindirmisti.

Yoldaslarum kalkip geminin yelkenlerini topladilar
Ve koydular koca karinli geminin ambarina,

Sonra da cilali kiirekleriyle dove dove kopiirttiiler denizi'®"”

Yazili kaynaklardan edindigimiz bilgilere gore kiirekler iskarmozlara baglanarak
gekilirdilgl. Antik ¢ag denizciliginde kiirekler konusunda ki en 6nemli sorular ise kiirek¢ilerin
gemide hangi noktaya yerlestirildigidir. ki katli gemilere ait betimlemeleri inceledigimizde
bu tip gemilerin en erken tasvirlerinde, alt sira alisagelmis bi¢cimde kl'ipeste,192 iist sira da
giiverte hizasinda kiirek cekiyordu'”’. Bu giiverte yiikseltilmis bir giiverte olmalidur.

Resim 44’deki M.O. 700’e ait diger iki parca ise iist iiste yerlestirilmis kiirekgilerce
cekilen giiverteli sonraki tip gemiyi gosterir''. Bu parcalardan bir 6nceki modelden farkh
olarak kiirekg¢ilerin yan taraflart agik degil kapalidir. “Kiirek¢ilerin korunmasi i¢in geminin
kenarina bas hizasina kadar yiikseltilmistir. Bunlar onceleri bir ¢esit parmaklik iken, daha
sonra tamamen kapanmus, kiirek¢iler acilan dikdortgen pencereler sayesinde kiirek ¢cekmeye
baslamistir. Onceleri kenarlari agik gemiler kullanilmasina karsin, zaman iginde yiiksek

kenarli ve kismen giiverteli gemiler savas gemisi i¢in daha uygun hale gelmislerdirl%.”

= e —

Resim 44: iki kath Yunan savas gemileri. Bir sira kiirekci filika kiipestesinde, diger sira ise yiikseltilmis
giivertededir. M.O. 8. yiizyilin sonu. Casson 1971 resim 70

% Homeros 2005 XII 168—172

I Homeros 2005 IV. 783, VIII. 53

192 Kiipeste: Parapetlerin veya vardavela puntel yapisi iizerine konulan aga¢ veya metallerdir. www.denizce.com
193 Casson 2002, s. 60

19 Casson 1971, s. 56

195 Casson 2002, s. 55

69



M.O. 700’den itibaren gemi ustalar1 biiyiik ilerleme kaydetmislerdir: Daha derin bir
tekne inga edilerek, iist siranin kiipesteden, alt siranin lombarlardan kiirek cekmesi
saglanmistir. Herkesin alan1 ekonomik kullanmasi amaciyla, katlardaki kiirekler farkli sekilde
diizenlenmistir. Ust Kkattaki kiirek, alttaki iki kiiregin arasina gelecek sekilde
yerlestirilmekteydil%. (Resim 45-46)

Resim 45: Iki katl Fenike Savas kadirgasi. Ninova’daki Sennaherib’in Sarayindaki bir kabartma. British
Museum Fotograf Ahmet Adil Tirpan.

196 Casson 2002, s. 60 — Casson 1971, s. 57-56
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Sennaherib sarayindan bir kabartmaya ait asagidaki cizim, kiireklerin ve giivertenin
konumunu gostermesi agisindan degerli bir ornektir. Yukarida 6rnegini verdigimiz Fenike
savas gemisinin Ozelliklerini yansitir. Ayrica savas gemilerinin yami sira nakil gemilerini de
gormekteyiz. Iki tip gemide de yukarida bahsettigimiz giiverte ve kiirekci diizenini
gorebilmekteyiz.

NOI0]01010]0]
W W,

Resim 46: Fenike savas ve nakil gemileri. Savas gemileri serbest yakali dort kose yelkenler tagimaktadir.
Nivona’daki Sennaherib’in sarayindan bir kabartmanin ¢izimi. Casson 2002, s. 38
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VI. 5. Diimen

Geometrik gemiler bazen tek diimen kiiregi ile (resim 47) bazen ise cift diimen kiirekli
(Resim 48) resmedilir. Odysseus’un kendi yagtlgl gemisinde tek diimen vardi'”’. Homeros
Destanlarinda tek diimen kiireginden bahseder'*®.

Resim 47: Tek diimen kiiregi bulunan bir savas gemisi. M.0O. 850-800. Morrison — Williams 1968, Levha 6. d

Resim 48: ki diimen kiiregi bulunan bir savas gemisi. M.O. 850-800. Morrison — Williams 1968, Levha 6. c

Morrison ve Williams tekneye yon veren kiireklerin tam olarak nasil hareket
ettirildiginin Homeros tarafindan aktarilmadiginmi belirtirler. Ayrica tekneye yon veren iki
diimen kiireginin beraber mi yoksa birbirinden bagimsiz mi hareket ettiginin bilinmedigini

1
aktarirlar’®.

7 Morrison — Williams 1968 s. 52—53
1% Homeros 2005, V. 316
1% Morrison — Williams 1968, s.53
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Resim 49’daki gemi betimlemesine iki adet diimen oldugu goriiliir. Pupa
bodoslamanin altindaki diimencinin diimen kiireklerinden sadece bir tanesini tuttugu
goriilmektedir. Diimencilerden ikincisi ise okla vurularak denize, diimen palasinin yanina
diigmiistiir. Bu nedenle iki diimenin birbirinden bagimsiz ¢alistigini ya da daha zayif bir
olasilikla ikinci diimenin yedekte tutuldugunu diisiinmekteyim. Vurulan kisinin diimenci
olmadig1 varsayildiginda ise ikinci diimenin yedekte tutuldugunu fikri 6n plana ¢ikmaktadir.
Ayrica bu diimenlerin birlikte hareket ettigini diisiiniirsek iki kolun yapilmasi anlamsiz hale
gelmektedir.

Resim 49: Bir savas gemisine ait betimleme. M.O. 750700 arasina tarihlenir. Morrison-Williams 1968 levha
4.a
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VL. 6. Capa

Homeros, Odysseia Destaninda gemilerden denize delikli taslar indirildigini belirtir*®.
Bu taslar ¢apa gorevi yapmaktaydi. (Resim 50 )

Resim 50: Tas capa. Muhtemelen ilk Hiristiyanlik veya Bizans ¢agina aittir. Tag capalar Homerik capalar diye
adlandirilsa da, son devirlere kadar kullanildig: diisiiniilmektedir. Alpozen 1975, s.37

2 Homeros 1999, I. 436
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VII. GEOMETRIK DONEM GEMi YAPIM YONTEMLERI

Homeros ilyada ve Odysseia Destanlarinda bircok gemi tamimlamasi kullanmustir.
McGrail’a gore "Homeros’un tamimlart anlasilmaz ve eksiktir. Homeros’un tanimindaki
bosluklar1 doldurmak ve daha saglikli bir tablo olusturmak icin kullanilan teknikler hakkinda
bilgi gereklidir. Homeros kalas dikme™' (Sewn plank) veya zivana™” ile baglanmis bir
gemiyi tanimlamus olabilir. Her iki durumda da, baz1 soru isaretleri vardir. Ugte bir olasilikla,
iki yonteminde Homeros’un gemisinde kullanildigidir. M.O. 3. ve 2. binde Misir deniz
araglarinda her iki teknikte kullamlmigtir2%,

Bu teknikte kalaslarin uglarina yakin yerlerde yariklar acilmis ve sicimler buradan
gecirilerek kalaslar birbirine baglanmistir. Sicimler, oyulgama dikisi ile armuzlarin®* tizerine
gelen, boylece su sizintisim dnleyen tirizleri®® bir arada tutar’®. Kayigin detaylar1 resim 51,
52 ve 53‘de goriilebilmektedir.

Resim 51: Keops’un kayiginda kullanilan birlesme ve dikis sistemi: (1) zivana birlesmeleri, (2) dikis halatlarin
gectigi V sekilli delik, (3) gliverte kemeresi, ,(4) merkezi bas-ki¢ kaburgasi, (5) merkezi bas-ki¢ kaburga destegi,
(6) kenar bag-ki¢ kaburgasi, (7) halat baglantilarini tutan eleman, (8) haltlarla sabitlenen ve armuzlarin su
gecirmesini 6nleyen tirizler. Casson 2002, s. 13’den alinmigtir.

21 Kalas dikme: (Sewn — Plank) Bu teknikte kalaslarin uclarma yakin yerlerde yariklar agilmis ve sicimler
buradan gecirilerek kalaslar birbirine baglanmistir.

202 7)vana: Agag veya madeni pargalardan biri tizerinde ¢ikintili olarak yontulmus ug ( erkek zivana ) ile obiir
parga tizerinde bu ¢ikintili ucun girmesi icin agilmus, genellikle dikdortgen kesitli delik ( disi zivana ) Meydan
Larousse 12. cilts. 936

> McGrail 2004 s. 126

2% Armuz: Giiverte ve borda kaplama tahtalarinin arasindaki ¢izgi. http://www.sgk.tsk.mil.tr/dd/denizcidili.htm
295 Tiriz: Carpma ve siirtmelerden korumak igin giivertesiz teknelerin direk ve dubalarin dig kenarlarina takilan
tahta ya da halat orgiisiinden yapilmis ¢ikinti. http://www.sgk.tsk.mil.tr/dd/denizcidili.htm

*% Casson 2002, s. 13
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Resim 52 Keops Gemisinin sematik bir goriintiisii. McGrail 2001, s. 26
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. McGrail 2001, s. 27
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VII. 1. Gemi Yapim Teknikleri Hakkinda Genel Bilgiler

Bu asamada anlatilanlarin daha iyi anlasilmasi adina antik cagdaki gemi yapim
yontemleri hakkinda bilgi vermek istiyorum. Ahsap gemi insa etmek icin iki temel yontem
vardir. Bunlardan ilki, 6ncelikle omurga ve kaburgalardan olusan iskelet olusturulur. Bundan
sonra kalaslar iskelete monte edilir.

Resim 55: Iskelet sistemi tamamlanmig geminin, dis kismina kaplanan tahtalar goriilmektedir. Giileryiiz 2003, s.
111
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Diger teknik ise, kalaslar bilestirilerek bir kabuk olusturulur. Daha sonrasinda ise kabugun
icine kaburgalar yerlestirilerek saglamlastirilir. Armuz kaplama olarak adlandirilan bu
teknikte, kalaslar birbirine ti¢ yolla birlestirilir. Ik metotta her kalas alttakinin iistiine, biraz
iceriden agac civilerle tutturulur. Diger iki metotta kalaslar kenar kenara birlestirilir.

Resim 56: 1929 da cekilen bu fotografta, Isvicreli bir gemi ustas1 kaplama parcalari birbirine bindirilmis bir gemi
teknesini bitirmek iizereyken goriililyor. Kalas dosemeyi bitirmis ve icine yerlestirilecek kaburgalar
hazirlamistir. Bundan sonraki adim, kaburgalarin kaplamaya tutturulmasi olacaktir. Casson 2002, s. 162’den
alinmistir.

Aradaki fark, kalaslarin birbirine tutturulma seklidir. Birincisinde kalaslar birbirine bir cesit
sicimle baglanir. (Resim 51°de ki ¢izime bakiniz.) Digeri ise kalaslar birbirine ¢ivileyerek ya
da zivana ile tutturmaktir®”’. Kalaslar1 birbirine ¢aktiktan ve zivanalari yuvalarina oturttuktan
sonra, zivananin her iki yaris1 armuzlarin alt ve iistiinden tahta civilerle mihlanarak,
ayriimalar garanti alta aliiyordu®. (Resim 57)

27 Casson 2002, s. 26-27
208 Casson 2002, s. 31
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Resim 57: Antik gemi yapiminda kullanilan zivana birlesmelerini gosteren ¢izim. Casson 2002, s. 162

Landels’e gore gecmeler aga¢ damari boyunca, kalaslar ise damara dik olarak
kesiliyordu. Kalinliklar genellikle kalaslarin kalinliginin 1/3 ila 1/2’ si kadardi. Genislikleri
gemini biiyiikliigiine ve aralarindaki mesafeye bagh olarak degisiyordu®®.

299 1 andels 2000, s.153
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VIL. 1. 1. Di1s Kabugun Olusturulmasinda Kullamlan Yoéntemler

1) Bindirme Kaplama: Yan kabugu olusturan tahtalarin {iist iiste bindigi tekne insa metodu.
Biiyiik teknelerde bu tiir insa ¢ok biiyiik bir siirtiinme alani yarattifindan daha kiiciik

teknelerde kullanilan bir metottur”'°.

m\ Bindirme Kaplama

i\ Bindirme
\ \ Kaplama

Resim 58: Bindirme kaplama teknigini gosteren iki farkli ¢izimin birlestirilmistir. Soldaki ¢izim geminin kesitini
gosteren bir ¢izimdir. Sag tarafta ise, gemini i¢ kismindan goriiniisii bulunmaktadir. Giileryiiz 2003. 5,108 — 109

2 Armuz Kaplama: Yan kabugu olusturan tahtalarin ug uca birlestirildigi insa metodu. Bu
insa metodu ile bindirme kaplamaya nazaran ¢ok daha diiz ve yumusak egimli bir diizey elde

o1- 211
edilir™ .

Armuz Kaplama

\&'\ Armuz
W\ Kaplama
\Y \

W\
W\ \
bR
\‘-«\ \
RN
N, N
A\
\ N\
N, N\
\_\‘. \\
RN
\”\Q;,-,

Resim 59: Armuz kaplama teknigini gosteren iki farkl ¢izimin birlestirilmistir. Soldaki ¢izim geminin kesitini
gosteren bir ¢izimdir. Sag tarafta ise, gemini i¢ kismindan goriiniisii bulunmaktadir. Giileryiiz 2003. 5,108 — 109

219 Dear — Kemp 2002. 5.33
2 Dear — Kemp 2002. 5.21
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VII. 2. Odysseus’un Gemi Yapim Yontemleri

Bu boliim, Odysseia Destaninda, Odysseus’un gemi yapiminin anlatildigi boliim
referans almarak hazirlanmistir. Daha 6nce yukarida belirttigimiz gibi, M.O. 3. ve 2. binde
Misir deniz araglarinda “kalas dikme” ve de “zivana teknigi” beraber uygulanmistir.
Truva’daki Yunan gemilerinde kalas dikme teknigi kullanilmis olabilir mi? Bu soru Homeros
donemi gemileri i¢in cevaplanmasi gereken onemli bir sorusudur. Ilyada Destamindaki bir
pasajda Agamemnon sunlar soyler.

“Ulu Zeus’un dokuz yili geldi gecti,
Ciiriidii gemilerin tahtalar, halatlar gevsedi’*.”

Agamemnon 9 yilin ardindan gemilerdeki bozulmayi anlatir. Burada kullandigi “halatlar”
ifadesi, kalaslar1 birbirine baglayan halatlar oldugu diistiniiliiyor. Bu halatlarin ismi
Sparta’dlr213 . Bu pasaj, kesin olmamakla birlikte kalas dikme tekniginin Homeros donemi
gemilerinde kullanildigimin bir gostergesidir. Fakat bu halatlar pek tabi gemiye ait baska
halatlarda olabilir.

Homeros bir diger destam1 Odysseia Destaninda detayli olarak tekne yapimi
anlatilmaktadir. Odysseus’un Nymphe Kalypso’nun adasindan ayrilirken bir tekne yapmasi
gerekmektedir. Nymphe Kalypso, Odysseus’a tekne yapmast icin yol gosterir. Destanda o
boliim soyle gecer.

“Bir biiyiik balta verdi ona, tam avucuna uygun,
Iki agzi bilenmis tung bir balta,

Saglam bir sapt vard: zeytin agacindan.

Sonra da bir keser verdi eline piril piril,

Gecti one, yol gosterdi obiir ucuna dogru adanin,
Koca koca agaglar yetigmisti orada,
Kizilagaclar, kavaklar, bulutlara degen ¢camlar,
Kupkuru olmugstu hepsi coktan,

Suyun iistiinde yiizmeye elverisliydiler.
Gosterdikten sonra ona biiyiik agaclarin yerini
Kalypso, yiice Tanrica, dondii evine,

Odysseus da koyuldu odun kesmeye,

Yirmi agact bir ¢cirpida deviriverdi,

Baltayla yontup diizeltti giizelce,

Bir ip ¢ekip denk getirdi hepsini.

Derken, delgiler getirdi Kalypso, yiice Tanriga,
O da delikler acip takozlar*"? yapti,

Sonra birbirlerine cakti tahtalar1.

Bir marangoz ambar dibini nasil dlcerse,

Genis bir yiik gemisini ustaca yaparsa nastl,
Odysseus da dyle en ve boy verdi salin dosemesine,

Stk mertekler dikip kurdu kiipesteyi*”,

>'2 Brhat — Kadir 1999, 5.93 I1. 134-136
*'> Morrison — Williams 1968, .50
214 Takoz: Civi cakmak i¢in duvarin i¢ine yerlestirilen aga¢ parcasi. http://www.tdk.gov.tr/
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Sonra genis tahtalarla kaplayip tamamladi onu,

Bir direk yapn, sereni’'® takn ona,

Bir de diimen yapti yonetmek icin sali,

Boydan boya ortii her yani saz orgiilerle,

Sonra bol odun yiikledi safrazn olsun diye dalgalara.
Bu sirada bez getirdi Kalypso, yiice Tanriga,

Yelken yapilacakti bu bezlerle,

Odysseus bicti yelkenleri bir giizel,

Bagladi halan, iskotayi*'®, yaka iplerini,

Sonra feleklerle indirdi salt denize.

Bitmisti dordiincii giinde salin biitiin z'svleri,2 19

Homeros donemi gemilerin yapilis yontemleri konusunda bu pasaj detayli bilgiler
vermektedir. Casson bu pasaji soyle yorumlamaktadir. “Diger bir deyisle Odysseus, batiklarin
aciga cikardigi alisilagelmis teknigi uygulamaktaydi. Ik once “deliyordu”, yani zivana
yuvalarin1 olusturmak icin kalaslarin {ist ve alt kenarlarina ve (marangozlar genellikle
zivanalari matkapla kabaca islerler, daha sonra keski ile diizeltirler.), ayn1 zamanda her zivana
yuvasimin karsisina, zivanalar1 yuvaya girdiginde tutacak sabitleyici tahta civiler icin delik
aciyordu. Ardindan kalas kenarlarimi kars1 karsiya getiriyor ve zivana ile yuvalarinin
birbirlerine uyup uymadigina bakip kontrol ediyordu. Sonra “catiyordu”; daha dogrusu
kalaslar1 birbirine cakiyor, zivanalarin1 yuvalarina siiriiyor ve tahta civileri deliklerine
sabitliyordu. Kabugu boylece hazirlandiktan sonra, kafesin yerlestirilmesiyle ilgileniyor,
kirisleri buna tutturuyor ve bunlarin iizerine giiverte kaplamasini dosiiyordu.”**”

Bu durumda Homeros ilk destani olan ilyada’da kalas dikme tekniginden bahsederken,
diger destam1 Odysseia’da zivana tekniginden bahsetmektedir. Casson zivana teknigini
Homeros’un yasadigi dénem i¢in standart uygulama oldugunu belirtmektedir®'.

Batiklar {izerine yapilan caligmalar da Casson’t hakli c¢ikartmaktadir. Yapilan
caligmalar sonucu Gelidonya Batigi’nin yiikii altinda bulunan ahsap parcalarindan geminin
yapim tekniginin Klasik Yunan ve Roma Devirlerinde kullanilan gemi yapim tekniginde
gordiiglimiiz aga¢ c¢ivili zivanalarla birbirlerine tutturuldugunu bilmekteyiz.222 Uluburun
Batigi’'nda ise, M.S. VIIL. yiizyilla kadar kullanildig1 bilinen bir gemi yapim tekniginin en
erken Ornegini olusturuyor. S6z konusu teknikte, giiniimiizdeki ahsap gemi yapim
tekniklerinin tersine ilk 6nce, birbirlerine ve omurgaya kavelali lamba-zivanalar ile tutturulan
kaplama tahtalariyla bir kabuk gévde insa edilir. Geminin goévdesi bu sekilde tamamlandiktan
sonra, kaplamay1 desteklemek amaciyla kabuk gdvdenin i¢ine, omurgay dik kesen kaburgalar
yerlestirilir.**®

1% Gemide giiverte hizasinda iskarmoz baglarina tutturulan dikmelerin dis yiizlerine kaplanan kaplamalarin

olusturdugu siper, borda kaplamalarinin en {istii, giiverteden yukar1 kalan bolim, korkuluk, parapet:
http://www.tdk.gov.tr/

216 Seren: Yelkenli gemilerde iizerine dort kose yelken agmak ve isaret kaldirmak icin direge yatay olarak
baglanan gonder. http://www.tdk.gov.tr/

*'7 Safra: Gemileri ve her boyda deniz aracini dengede tutmak, istenilen su diizeyine kadar batirabilmek icin dip
boliimlerine konulan agirlik. http://www.tdk.gov.tr/

18 Iskota: Biiyiik yelkenleri yonetmek i¢in kullanilan ip. http://www.tdk.gov.tr/

*'” Erhat — Kadir 2005 s115-116 V 230- 265

220 Casson 2002. 5.33

2 Casson 2002. .33

22 Bass Bodrum Sualti Arkeoloji Miizesindeki Batiklar s. 29

** Pulak 2001, s.114-121
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Fakat McGrail’e gore, “Gelidonya ve Uluburun Batiklarinda zivana tekniginin
kullanilmasi, Homeros’un gemilerinin (en azidan kismen) onarildigi iddiasini baltalamasi
gerekmiyor: Gelidonya Batiginin kalas dosemesinin sadece kii¢iik 6rnekleri bulunmus ve
Uluburun Batigi’nin sadece 1,8 metresi incelenmistir. Her iki durumda da “zivana tekniginin”

yant sira ‘“kalas dikme” tekniginde kullanilma olasilig vardir®,

Burada oOnemli olan bir nokta McGrail ve Morrison-Williams’in bahsettikleri
Troia’daki gemilerin onarilmis olmalari bilgisi, Agamemnon’un Ilyada Destanindaki “Ciiriidii
gemilerin tahtalari, halatlar gevsedi.” sOziinden yola cikarak ve yine Homeros un
Destanindaki gemilerin onarildigr bilgisiyle birlestirmeleri sonucu elde etmislerdir. Fakat
kanimca iki 6nemli sorun vardir. Birincisi buradaki halatlar daha oncede bahsettigim gibi
kalaslar1 birlestirmede kullanilan halatlar degil de baska boliimlerin halatlar olabilir. ikinci ve
kanimca daha onemli konu ise, McGrail ve Morrison-Williams’in gemilerin onarildig:
bilgisini dayandirdiklar1 boliimdiir. Bu bilgi icin referans verdikleri destan Ilyada degil
Odysseia Destamidir™”. Yani ilk bilgiyi Ilyada Destanindan verirken, bununla ilgili ikinci
bilgiyi Odysseia Destanindan verirler. Ayrica referans verdikleri bolimde firtinadan zarar
goren teknelerin onarildigi sOylenir. Yani kalas birlestirme sisteminden bahsetmiyor.
Firtinada bir gemi pek cok sekilde zarar gormiis olabilir. Bu asama da Troia sahilindeki
gemilerin kalas birlestirme sistemleri iizerinde soru isaretleri bulunmaktadir.

Sonu¢ olarak Geometrik Donem teknelerinde zivana tekniginin uygulanildig
kanaatindeyim. Ciinkii aksi yonde net bir kanit yok. Dahasi Odysseus gemisini yaparken
zivana teknigi kullanmstir.

224 McGrail 2004 s. 126
225 Morrison — Williams 1968, s.50
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VIII. KATOLOG

Bu calismada Geometrik Doneme ait gemiler iki merkez iizerinde incelenmistir.
Katalog boliimiinde iki merkez iizerinden inceledigimiz gemileri kullanim alanlari, bicim ve
modelleri gibi hususlar gz Oniinde bulundurarak yapisal olarak gecirdikleri evreler
siniflandirilmistir. Bu siiflandirma, betimlemeler tizerindeki tasvirlerden ve yazili kaynaklar
151g¢inda doénemin gemi gelisimi dikkate alinarak hazirlanmistir.

EGE DENIiZi GEMILERI
Kat. No. 1-21

TIPEGEI (Kat.No 1)

TIP EGEII (Kat. No 2-3)
TIiP EGE III (Kat. No 4-6)
TIiP EGE IV (Kat. No 7-10)
TIP EGE V (Kat. No 11-13)
TIP EGE VI (Kat. No 14-17)
TIP EGE VII (Kat. No 18-21)

DOGU AKDENiZ GEMILERIi
Kat. No. 22-27

TIPD. AKD.1 (Kat. No 22)
TiP D. AKD. II (Kat. No 23)
TiP D. AKD. III (Kat. No 24)

TIiP D. AKD. IV (Kat. No 25-26)
TiP D. AKD. V (Kat. No 27)
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VIIL 1. Ege Denizi

Geometrik Donem Ege gemilerine ait betimlemelerin tamami agik deniz savas gemisi
oldugu icin, bu bolge gemilerinde savags ve ticaret diye bir ayirima gidemeyiz. Ayrica Fenike
gemilerini inceledigimiz gibi nehir ve agik deniz gemisi olarak ta ayiramayiz. Bu nedenle Ege
gemilerini kronolojik bir sira icerisinde gelisim ¢izgisine bagh kalarak ve daha ¢ok yapilar
izerinde inceleme yaparak siniflandirmaya gidecegiz.

TiP EGE. I

Tip I, M.O. 850 yilina tarihlen gemi betimlemesinden olusmaktadir. Tek sirali ve diiz
karinali, diiz mahmuzlu savas gemilerinden olugmaktadir.

KATALOG NO. : 01 (levha 5- sekill)

ESER ADI: : Bronz fibula iizerinde mahmuzlu gemi betimlemesi

BULUNTU YERI  : Atina

YUKSEKLIK :?

MALZEME : Bronz

TARIH : M.O. 850 civan

ISLEVi: : Savas Gemisi

TANIM: : Sol dogru donmiis mahmuzlu bir savag gemisinin On yarisi

betimlenmistir. Diiz bir karina yapisi goriilmektedir. Mahmuz govdenin devami gibidir.
Mahmuz sonraki Orneklerdeki benzerlerine gore daha gercek¢i yapilmistir. Govdenin iist
tarafinda ise iki dikey cizgi goriilmektedir. Iki yatay ¢izgi bu ¢izgileri stnirlandirir. Uzun ¢izgi
ise bu yatay ¢izgiyi gecer. Olasilikla sanat¢i geminin uzak tarafini betimlemek istemistir.
Mahmuzlu bir savag gemisinin ilk goriildiigii tip olmasi agisindan olduk¢a dnemlidir
KAYNAKCA : Casson 2002, s.53

TiP EGE II

Tip II, M.O. 850-800 yillarina tarihlenen gemi betimlemelerinden olusmaktadir. Tek
sirali savas gemilerinden olugmaktadir. Algak ve diize yakin oval karinalari, uca dogru
sivrilen ve hafifce yiikselen mahmuz, once disariya daha sonrada iceriye dogru kivrilan bas
bodoslama ayrica genis bir digbiikey cizerek ice dogru donen ki¢ bodoslama karakteristik
ozelliklerdir.

KATALOG NO. : 02 (Levha 5-$ekil 2)

ESER ADI: : Attika kasesi

BULUNTU YERiI  : Atina

YUKSEKLIK :?

MALZEME 2 ?

TARIH : M.O. 850-800

ISLEVIi: : Savas Gemisi

TANIM: : Sol tarafa bakan mahmuzlu bir savas gemisi. Mahmuz uzun ve

masiftir. Once disariya daha genis bir kivrilma yapan ve yatay olarak biten bas bodoslama ve
genis bir yuvarlak cizerek biten pupa bodoslamasina sahiptir. Govdede iist boliimdeki ikinci
yatay cizgi kiipeste cizgisi olmalidir. 11 adet dikey cizgi kiipestenin {izerine ¢ikmistir. Bunlar
1skarmozlar olmalidir. Ayrica cift diimen kiiregi bulunmaktadir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, Levha 6.c
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KATALOG NO. : 03 (Levha 6-Sekil 3. a, sekil 3. b)

ESER ADI: : Skyphos

BULUNTU YERI  : Eleusis

YUKSEKLIK :6.4cm

MALZEME :

TARIH : M.O. 850-800

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sola tarafa donmiis bir savas gemisi. Once disariya dogru daha sonra

iceriye dogru kivrilma yapan bas bodoslama ve genis bir yuvarlak cizerek biten pupa
bodoslamasina sahiptir. Govdede tist boliimdeki ikinci yatay cizgi kiipeste cizgisi olmalidir.
Iki yatay boliim arasinda capraz sekilde yapilmis cizgiler vardir. Buradaki amag siislemeden
cok kiipestenin gosterilmesi olmalidir. Kiipestenin iizerindeki 5 adet dikey c¢izgi ise
1skarmozdur. Pruva ve pupa boliimdeki kafesi andiran ¢izgiler ise 6n ve arka giiverteleri
temsil etmektedir. Ayrica tek diimen kiiregi bulunmaktadir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 6.d, Casson 1971, resim 30

TiP EGE III

Tip III, M.O. 800-750 yilina tarihlenen gemi betimlemelerinden olusmaktadir. Tek
sirali savag gemilerinden olusmaktadir. Bu gurup Tip IV’ e gecis gurubu olarak
adlandirilabilinir. Diiz ve diize yakin karinalari, uca dogru sivrilen mahmuzlart vardir.
Karakteristik ozellikleri ise; pruva boliimiindeki boynuz seklindeki ¢ikinti bir onceki tipten
farkli olarak one cikinti yapmadan igeriye dogru kivrilarak yiikselir. Pupa boliimdeki cikinti
ise bir onceki tipten farkli olarak disar1 dogru bir yuvarlak ¢izmeden bir kivrimla yiikselir.
Ayrica tip i¢inde zaman icerisinde pupa boliimiinde bir gozii andiran sekil belirmeye baglar.
Onceleri 4’e ayrilan yuvarlak bicimindeki goz, (Ievha 7-sekil 5) degisim sirasinda 8 boliime
kadar ayrildig goriiliir. Levha 8-sekil 6.a, 6.b)

KATALOG NO. : 04 (Levha 7-Sekil 4)

ESER ADI: : Attika Krateri

BULUNTU YERI : Kerameikos

YUKSEKLIK :?

MALZEME :?

TARIH : M.O. 8. yiizyilin ortalar1

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Saga tarafa donmiis bir savas gemisi. Pruva boliimiindeki boynuz

seklindeki cikint1 bir onceki tipten farkli olarak 6ne daha az cikinti yaparak igeriye dogru
giriyor. Pupa boliimdeki ¢ikinti ise bir onceki tipten farkli olarak igeriye dogru kivrilarak
yiikselir. Giivertede 13 kisi bulunmaktadir. Bu kisilerden en arkada bulunan diimenci
olmalidir. Ciinkii 12 tane kiirek goriilmektedir. Morrison ve Williams betimlenen sahnede
denizcilerin bir talim gerceklestigini iddia etmektedir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 4.d, Casson 1971, resim 62
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KATALOG NO.  :05 (Levha 7-Sekil 5)

ESER ADI: : Attika krater pargasi

BULUNTU YERI  :?

YUKSEKLIK :?

MALZEME 2 ?

TARIH : M.O. 800-750

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sola tarafa donmiis bir savag gemisi goriilmektedir. Diiz bir karinaya

sahip. Mahmuz gévdenin devami gibi gelmektedir. Pruva bolimiindeki boynuz seklindeki
cikinti bir onceki tipten farkli olarak 6ne daha az ¢ikinti yaparak iceriye dogru kivrilarak
giriyor. Pupa boliimdeki ¢ikinti igeriye dogru kivriliyor. Pruva boliimiinde bulunan iki kisi
gemi direginin yiikseltilmesi veya algaltilmasi i¢in halatlar1 tutmaktalar. Gemi direginin
hafifce one egildigi goriilebilmektedir. Giivertedeki kisilerin oturma pozisyonlar1 bu gemide
giivertenin olmadig1 izlenimi yaratiyor. Ciinkii gemi direginin halatlarim tutan pruva
boliimiindeki figiirlerin ayaklar daha asagida bir seviyede duruyor gibi. Bu gemide Giivertede
yatan iki ceset vardir. Fakat figiirlerin iyi yerlestirilemedigini goriiyoruz. Ayrica mahmuz
boliimiinde de bir ceset vardir. Pupa bolimiinde iki adet diimen kiire§i goriilebilmektedir.
Ayrica 4 pargali gbz gemini pruva boliimiinde yer almaktadir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 4.c

KATALOG NO. : 06 (Levha 8-Sekil 6. a, sekil 6. b)

ESER ADI: : Attika krateri

BULUNTU YERI :Attica

YUKSEKLIiK :97.5cm

MALZEME 2 ?

TARIH : M.O. 800-750

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sag tarafa donmiis bir savas gemisi ve savas ani betimlenmistir.

Diize yakin karinal1 ve sivri mahmuzludur. Gévdeden ¢ikan dikey cizgilerle birlesen iki yatay
cizgi vardir. Cizgilerin bir kismi1 en iistteki yatay ¢izgiye ulasirken, bazilan ulasamamaktadir.
Buradaki yatay ¢izgilerin aciklamasi tartigmalidir. Kirk iist yatay cizginin bir iskele oldugunu,
asagidaki yatay cizginin ise uzunlamasina direk oldugunu ileri siirmektedir. Sonug¢ olarak en
stitteki cizginin kiipeste oldugunu ima etmektedir. Morrison ve Williams ise bu durumda {ist
yapmin omurgadan cok yukarida olacagini bildirirler. Buradaki dikey cizgilerden kisa
olanlarin 1skarmoz uzun olanlarin ise trabzan kiipestesi olabilecek iist yatay ¢izgi i¢in destek
olmaktadir. Dipylon gurubundaki vazolar gibi plan goriinlisii profille karismis olabilir.
Gemiyi yorumlarken Morrison ve Williams pupa bdliimiinde geminin altindaki ¢ikintiy1
diimen kiireginin palasi olarak gosterirler. Fakat bu bir yamilgidir. Burada gemi kumsala
cekilmis durumdadir. Geminin dengede kalmas: icinde altina destekler konulur. Iste pupa
boliimdeki dikey ¢izgi bu destekleri belirtiyor olmalidir. Hicbir kosulda diimen kiiregi olmasi
miimkiin degildir. Pruva boliimiinde 8 parcaya boliinmiis bir géz gorebilmekteyiz. Savas
sahnesi gemide ve gemi cevresinde resmedilmistir. Pruva bolimiinde 4 tane mizrak
goriilmektedir. Gemideki askerler pruva boliimiinde ok ve kiligla diisman1 karsilamaktadir.
Pupa boliimiinde ise iki savagei kiliglari ile savagsmaktadir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 5, Casson 1971, resim 65, Casson
2002, s.54-55
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TiP EGE IV

Tip IV, M.O. 800. yiizyilin ortalarina tarihlenen gemi betimlemelerinden
olugmaktadir. Tek sirali savas gemileridir. En ©nemli karakteristik ozellikleri pruva
bodoslamasinin disa dogru U c¢izerek tekrar iceriye yiikselmesi ve pruva boliimiindeki 6ne
dogru c¢ikan kalas parcalaridir. Ayrica giivertenin betimlenmesinde asama kaydedilerek
giivertenin uzak tarafi verilmeye baglanmistir. Tip III’de baglayan pruva boliimiindeki gozde
degisim olmustur. Once yuvarlak alan igindeki boliim sayis1 artmis, sonrasinda ise igi ige iki
yuvarlak alan olusmustur. Icteki alan parcalara béliiniirken distaki halkada ise noktalarla bir
stisleme goriilmektedir. Tiim 6rneklerde pruva boliimde on giivertenin oldugu goriilmektedir.

KATALOG NO. : 07 (Levha 9-Sekil 7)

ESER ADI: : Krater parcast

BULUNTU YERI  :?

YUKSEKLIK 2 ?

MALZEME 2 ?

TARIH : M.O. 8.yiizy1lin ortalar

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sola tarafa donmiig bir savas gemisinin 6n boliimii goriilmektedir.

Diiz bir karinaya sahiptir. Mahmuz govdenin devami gibi goriinmektedir. Pruva bolimiinde 4
adet mizrak goriilmektedir. 8 pargali g6z pruva boliimiinii siislemektedir. Ayrica kare yelken
kullanilmaktadir. Fakat sanat¢i olasilikla yer sikintisi nedeniyle yelkeni cok asagida
gostermistir. Bu guruptaki gemilerin karakteristik 6zellikleri pruva boliimiinden ¢ikan yatay
kalaslar bu 6rnekte de goriilmektedir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 2.c

KATALOG NO. : 08 (Levha 9-$ekil 8)

ESER ADI: : Krater parcast

BULUNTU YERi  : Kerameikos

YUKSEKLIK : 11.3cm

MALZEME 2 ?

TARIH : M..O. 8.yiizy1lin ortalar1

ISLEVi: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sol tarafa donmiis bir savas gemisinin 6n boliimii goriilmektedir. Diiz

bir karinaya sahip. Mahmuz uca dogru sivrilerek hafifce yiikseliyor. Giivertede 2 kisi
bulunuyor. Sanatc¢i bu kisilerin giiverteye yerlestirmek istese de ayaklarini bastiklari yer
tirabzan gibi goriintiyor. Giivertede belli araliklarla yerlestirilmis kanca seklindeki kisa
cizgiler 1skarmozdur. Betimleme iizerinde bu guruptaki gemilerin karakteristik 6zellikleri olan
pruva boliimiinden ¢ikan yatay kalaslar ve 6n giiverte goriilebilmektedir. Ayrica 16 pargali
yuvarlak g6z pupayi siislemektedir.

KAYNAKCA : Casson 1971 resim 68, Morrison-Williams 1968, Levha 1.e
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KATALOG NO. : 09 (Levha 10-Sekil 9. a, 9.b)

ESER ADI: : Attika Krateri

BULUNTU YERI  : Kerameikos

YUKSEKLIK :58 cm

MALZEME :?

TARIH : M.O. 8.yiizy1lin ortalar

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Kulpun altinda sola doniik bir gemi resmedilmistir. Oval bir karinaya

sahiptir. Mahmuz uca dogru sivrilerek hafifce yiikseliyor. Bu kisimda govdenin ovalligini
devam ettirir niteliktedir. Betimleme iizerinde bu guruptaki gemilerin karakteristik 6zellikleri
olan pruva bdéliimiinden ¢ikan yatay kalaslar ve on giiverte goriilebilmektedir. Ayrica bu
ornekte de parcali yuvarlak goz pupay: siislemektedir. Fakat par¢a sayisi artmustir. On v e
arka giiverte tirabzam da goriilebilmektedir. Kiirekgilerin oturdugu boliim istenildigi gibi
verilemedigi anlagilmaktadir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 3 a-b, Casson 1971, resim 72, Casson
2002, s.54

KATALOG NO.  : 10 (Levha 11-Sekil 10)

ESER ADI: : Attik Krater pargasi

BULUNTU YERI  :?

YUKSEKLIK 2 ?

MALZEME :?

TARIH : M.O. 8.yiizy1lin ortalar

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sola doniik bir gemi {iizerindeki savas sahnesi resmedilmistir.

Ozellikler bakimindan gurup icindeki 8 numarali ornege cok benzemektedir. Bu gemi
betimlemesinde de giivertede belli araliklarla yerlestirilmis kanca seklindeki kisa cizgiler
gormekteyiz. Bunlar daha oncede gordiigiimiiz itizere 1skarmozdur. Betimleme iizerinde bu
guruptaki gemilerin karakteristik 6zellikleri olan pruva boliimiinden cikan yatay kalaslardan
sadece bir tanesi goriilebilmekteyiz. Ayrica iki halka halinde i¢ i¢e gecmis goz seklindeki
siislemenin zaman igerisinde degisim yasadigr da goriilmektedir. Resmedilen sahnede iki
asker on giliverte bolgesinde kilicim1 ¢ekmek iizere olan diisman askerine yodnelmis
durumdadir. Ancak diisman askeri okla vurulmustur.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 2.a, Casson 1971, resim 67
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TiP EGE V

Tip V, M.O. 750-700. tarihleri arasindaki gemi betimlemelerinden olusmaktadir. iki
sirali savag gemileridir. Tip i¢indeki baz1 6rnekler tek sirali gibi algilansa da dikkatli bir
sekilde bakildiginda hepsinde giiverte altindaki kiirek cekilen boliimiin aynm oldugu
goriilmektedir. Giivertede bos oldugu durumlarda kiirek ¢ekilirken (Levha 11-sekil 11), bir is
yapilirken veya yatan cesetler oldugunda ise sadece giiverte altindaki boliimde kiirek
cekilmistir. (Levha 12- sekil 12, Levha 12- sekil 13)

KATALOG NO. : 11 (Levha 11-Sekil 11)

ESER ADI: : Attika krater parcast

BULUNTU YERiI  :?

YUKSEKLIK :?

MALZEME 2 ?

TARIH : M.O. 750-700

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Kiirek¢ilerin oturma pozisyonlarindan ve diimen kiireklerinden

anlasilacag iizere sola doniik bir geminin pupa boliimii goriilmektedir. Ust iiste iki sira
halinde kiirek¢iler goriilmektedir. Fakat bu goriintiiniin bir tek sirali gemiye mi yoksa iki siral
gemiye mi ait oldugu tartigmalidir. Kirk bunlarin uzak kose kiirek¢ileri olmasi gerektigini ileri
stirer. Morrison ve Williams’ta bu goriisii desteklemektedir. Fakat kanimca bu gemi iki siral
bir gemi betimlemesidir. Bu konunu agiklanmasi i¢in Katalog no 12’ye bakiniz.
KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 3.c

KATALOG NO. : 12 (Levha 12-Sekil 12)

ESER ADI: : Attika krater parcast

BULUNTU YERiI  :?

YUKSEKLIK :?

MALZEME :?

TARIH : M.O. 750-700

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Kiirekg¢ilerin oturma pozisyonlarindan sola doniik bir geminin pruva

boliimii oldugunu anhiyoruz. Katalog no 11°deki kraterle aym1 gdvde yapisina sahiptir. Alt
sirada kiirek ceken kiirekciler goriilmektedir. Ustte ise olasilikla yelken ipleri ya da yelken
diregi icin kullanilan halatlar1 tutan denizciler goriilmektedir. Bu ornegin bize verdigi
bilgilerle bakildiginda Kirk, Morrison ve Williams’in Katalog no 11°deki iist boliimdekileri
uzak kosedeki kiirekciler, alt boliimdeki kiirekcileri de yakin kosedeki kiirekgiler olarak
adlandirmalar1 kanimca hatadir. Ciinkii bu arastirmacilarin goriiglerine gore katalog 12
yorumlanirsa yakin kosedeki kiirekgiler kiirek cekerken uzak kosedeki kiirekciler kiirek
cekmez. Fakat bu kabul edilemez. Bu nedenle benim goriisiim Katalog 11 ve katalog 12’deki
gemi resimlerinin iki sirali gemiler oldugudur. Geminin giivertesinde bulunan 2 kisi olasilikla
yelken direginin kaldirilmasi1 ya da indirilmesi i¢in halatlar1 tutuyor.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 3.d
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KATALOG NO.  : 13 (Levha 12-Sekil 13)

ESER ADI: : Krater parcasi

BULUNTU YERI  :?

YUKSEKLIK :?

MALZEME :?

TARIH : M.O. 750-700 civari

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sola doniik bir geminin pupa boliimii goriilmektedir. Alt boliimde

sola dogru kiirek ¢eken 8 tane kiirekgi goriilmektedir. Ust boliimde ise cesetler goriilmektedir.
Kirk, Morrison ve Williams’in uzak kosedeki kiirekciler fikri (Kat. no. 11) burada da
cliriimektedir. Pupa boliimiinde geminin giivertesinde yatay bir sekilde kivrilan pupa
bodoslamanin altinda diimenci goriilmektedir. Bu kisi diimen kiireginin tezgahini tutmaktadir.
Iki tane diimen kiiregi vardir. Ayrica geminin pupa boliimiiniin altinda denizde okla vurulmus
bir asker goriilmektedir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 4.a

TiP EGE VI

Tip VI, M.O. 750-700. tarihleri arasindaki gemi betimlemelerinden olusmaktadir. iki
sirali savas gemileridir. Bu gurup kendi iginde iki sirali geminin geldigi asamay1 gostermesi
acisindan oldukc¢a 6nemlidir. Soyle ki iki sirali gemilerde onceleri alt siradaki kiirekgilerin
yanlan aciktir. (Levha 13-sekil 14, Levha 13-sekil 15) sonrasinda alt siradaki kiirekgiler
yanlar1 korumali bir boliimden kiirek cekmeye baslamiglardir. (Levha 14-sekil 16, sekil 17)

KATALOG NO. : 14 (Levha 13-Sekil 14)

ESER ADI: : Krater

BULUNTU YERI  : Thebes

YUKSEKLIK :30 cm

MALZEME :?

TARIH : M.O. 8. yiizyilin ikinci yaris1.

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Gemi saga doniiktiir. Yiiksek bir pruva ve pupa goriilmektedir.

Ozellikle diimencinin bulundugu konum oldukca yiiksektedir. Cift diimen kiiregi
bulunmaktadir. Pupa bodoslama genis bir kavis ¢izerek diimencinin st tarafinda son
bulurken, pruva boliimiinde s seklinde bir uzanti vardir. Pruva boliimiinden tek bir kalas
disartya cikmistir. Bu kalas alt siradaki kiirekgilerin  oturdugu siranin  devami gibi
goziikmektedir. Bu gemi tasvirinin tek sirali mu, iki sirali m1 olduguna dair bir tartisma olsa da
kanimca bu betimleme iki siral1 bir gemiye aittir. Ciinkii alt sirada 20 {iist sirada ise 19 kiirek¢i
bulunmaktadir. Bu tiir bir fark tek sirali bir gemide s6z konusu olamaz. Ayrica iist boliimde
19 alt boliimde 20 kiirek¢i bulunmasinin bize verdigi sonug alt siradaki iki kiirek¢inin arasina
list sirada bir kiirek¢i konulmasidir. Bu da Geometrik Donemde iki sirali gemilerde
gordiigiimiiz kiirekci oturma pozisyonuna uymaktadir. Bu nedenlerle iki sirali bir gemi olmast
gerekir. Mahmuz ise daha onceki 6rneklerden farkli olarak karinanin uzantis1 gibi degildir.
Daha ¢ok sonradan eklenmis hissi yaratir. Pupa boliimiiniin ardinda ise bir kadin ve onu
bileginden tutan bir erkek figiirii vardir. Bu kisilerin kimi tasvir ettigi tartismal1 bir konudur.
KAYNAKCA : Fotograf: Ahmet Adil Tirpan, British Museum. Morrison-Williams
1968, levha 4.e Casson 1971, resim 74, Casson 2002, s.57
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KATALOG NO.  : 15 (Levha 13-Sekil 15)

ESER ADI: : Krater parcasi

BULUNTU YERI  :?

YUKSEKLIK :?

MALZEME :?

TARIH : M.O. 8. yiizyilin ikinci yaris1.

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Iki sirali bir gemiye ait kiirekgileri tasvir eden boliim goriilmektedir.

Kiirek¢ilerin dizilisi agisindan iist siradaki iki kiirek¢inin arasina alt sirada bir kiirekgi
gelmektedir. Karina boliimii oldukga kalin belirtilen gemide, list boliimdeki kiirekgileri ayiran
sira da onceki orneklere gore daha belirgin yapilmistir. Onemli olan nokta alt siradaki
kiirek¢ilerin yan boliimlerinin agik olmasidir. Bu boliimde daha sonralari koruma amach bir
siper olusacaktir.

KAYNAKCA : Casson 1971, resim 77

KATALOG NO.  : 16 (Levha 14-Sekil 16)

ESER ADI: : Attik kap parcasi

BULUNTU YERI : Atina Akropolis

YUKSEKLIK ?

MALZEME $?

TARIH : M.O. 8. yiizyilin sonu

ISLEVi: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sola doniik bir geminin orta kismu goriilmektedir. Kiipestenin distii

birbirini takip eden karelerden olugmaktadir. Karelerin icinden kiirekciler kiirek ¢ekerken
goriilmektedir. Alttaki kiirekcileri iisttekilerden ayiran iki yata cizgi ve aralarinda dikey kisa
cizgiler vardir. Ustteki kiirekcilerden sol taraftaki ikisini arasindan yelken diregi ¢ikmaktadur.
KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 7.e Casson 1971, resim 70

KATALOG NO. : 17 (Levha 14-Sekil 17)

ESER ADI: : Kap pargasi

BULUNTU YERI  : Atina Akropolisi

YUKSEKLIK ?

MALZEME 2 ?

TARIH : M.O. 8. yiizyilin sonu

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sola doniik bir geminin orta kismu goriilmektedir. Kiipestenin distii

birbirini takip eden karelerden olusmaktadir. Karelerin i¢inden kiirekgiler kiirek cekmektedir.
Kiirek¢ileri ayiran bloklar kafes seklinde dikdortgen pacalardir. Sanat¢i burada muhtemelen
kiirekgileri kafesin ardinda gostermek istemis olmalidir. Ust boliimde ise tam olmasa da iig
kiirek¢i daha goriilmektedir. Fakat kiirekcilerin yerlestirilmesi iist iiste gelecek sekilde
yapildigi i¢in yanhistir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 7.f, Casson 1971, resim 71
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TiP EGE VII

Tip VII’de resmedilen gemilerde ya kare ya da yuvarlak kiirek delikleri goriilmektedir.
Deliklerin varligi sanat¢inin iki sirali bir gemiyi resmettigi anlamina gelmez. Fakat ag¢ik bir
sekilde kiipestelerin kiirekgiler i¢in bir koruma olarak yiikseltilmeye baslandig1 anlamina gelir

KATALOG NO. : 18 (Levha 15-Sekil 18.a, 18.b)

ESER ADI: : Oinokhoe

BULUNTU YERI

YUKSEKLIiK :21.5cm

MALZEME :?

TARIH : M..O. 8.yiizyilin ikinci yarist

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Bir kaza sahnesi resmedilmistir. Savas gemisi ters donmiis ve

miirettebat deniz diigmiistiir. Sadece bir tanesi ters donmiis gemiye ¢ikmistir. Geri kalan
miirettebat denizdedir. Gemide giivertesinin oldugu boliimde 8 tane bosluk vardir. Olasilikla
kiirekgilerin kiirek c¢ektigi boliimdiir. Pupa bolgesinde tirabzan bulunmaktadir. Bu tasvir
alabora olmus geminin en canl tasviridir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 7.a, Schweitzer 1971 Resim 62

KATALOG NO.  : 19 (Levha 16-Sekil 19)

ESER ADI: : Kase (Toronto)

BULUNTU YERI : Tebai

YUKSEKLIiK :22.6 cm

MALZEME 2 ?

TARIH : M.O. 8. yiizyilin ikinci yaris1.

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Sola doniik bir savas gemisi resmedilmistir. Gemide 21 adet delik

vardir. Kiirekler bu kisimdan gecirilerek ¢ekilmektedir. Bu deliklerin iist kismindaki yatay
cizginin iizerinde 1skarmozlar goriilmektedir. Her kiirek i¢in bir 1skarmoz vardir. Cift diimen
kiiregi bulunmaktadir. Pupa boliimiinde bir diimen kiirekcisi bu diimenleri kontrol eder.
Sanat¢1 burada alan darligr ve perspektifi veremedigi i¢in ikinci diimenciyi koyamamaistir.
Ayrica pruva bolgesinde 6n giivertede bir gorevli vardir. Morrison ve Williams bu kisiyi
pruva gorevlisi olarak adlandirirlar. Mahmuz sivri ugludur ve geminin devami niteligindedir.
Pruva boliimiinde kare seklinde bir ¢ergeve igerisinde gdz seklinde siis bulunmaktadir.
KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 7.d
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KATALOG NO.  :20 (Levha 16-Sekil 20)

ESER ADI: : Kap pargasi

BULUNTU YERI  : Atina Akropolisi

YUKSEKLIK :?

MALZEME :?

TARIH : M.O. 750-700

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Saga doniik bir geminin orta boliimii goriilmektedir. Gemide dort

genis oval delik i¢ine Dipylon tarzi kalkanlarla kismen ortiilmiis kiirek¢iler yerlestirilmistir.
Bir onceki ornekteki (katalog no 19) delik boliimden kiirek ¢eken kiirek¢iyi bu boliimde de
gormekteyiz. Fakat burada deligin arkasindan kiirek ceken kiirek¢iyi gostermek icin delikler
cok biiyiik yapilmistir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 7.c

KATALOG NO. : 21 (Levha 17-Sekil 21)

ESER ADI: : Krater

BULUNTU YERI  :?

YUKSEKLIK :?

MALZEME :?

TARIH : M.O. 8. yiizyilin ikinci yaris1.

ISLEVI: : Savas Gemisi.

TANIM: : Bir kaza sahnesi resmedilmistir. Gemi miirettebati denize diigsmiistiir.

Miirettebattan bir kisiyi baliklardan en bilyiigii yemek {iizeredir. Mahmuz gordiigiimiiz
orneklere gore kisadir ve geminin devami seklindedir. Giiverte boliimiinde 10 tane esit
genislikte kare bolme goriilmektedir. Bu boliimdeki dikey cizgiler her kiirekgiye ait alani
gostermistir. Bu boliimler onceki drneklerde de gordiigiimiiz gibi icinden kiireklerin gegtigi
bosluklar olabilir. Fakat 1skarmozlar yoktur. Morrison ve Williams’a gore geminin stili Attik
tasvirlerden ¢ok Korint’e yakindir.

KAYNAKCA : Morrison-Williams 1968, levha 6.e
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KAT. NO.

TARIH

TIP

MODEL
(KUREK SIRASINA GORE)

MAHMUZUN SEKLI

DUMEN

SAYISI

PRUVA
SUSLEMESI
(GOZ SEKL)

KARINA GIZGIS|

SAVAS | TICARET

TEK CIFT
SIRALI | SIRALI

YUKARIYA DOGRU

DUZ SIVRI SIVRI

TEK
DUMEN

CIFT
DUMEN

DUz

OVAL

M.0 850

x

X

X

x

M.O. 850-800

X

X

>

M.0O. 850-800

x

M.0 8.YY
ORTASI

M.O. 800-750

M.0. 800-750

M.0. 8.YY
ORTASI

XX | XX

M.O. 8.YY
ORTASI

XX | X | X

M.O. 8.YY
ORTASI

M.0. 8.YY
ORTASI

XX XX X [ X [ X [ X |X

XX XX | XX

M.O. 750-700

M.0. 750-700

M.0. 750-700

x

M.O.8.YY 2
YARISI

M.O.8.YY 2
YARISI

M.O. 8.YY
SONU

M.O. 8.YY
SONU

XX X [ X | X | X [X

18

M.O. 8.YY 2.
YARIS|

x

19

M.O. 8.YY 2.
YARIS|

20

M.0. 750-700

21

M.O. 8.YY 2.

YARISI

RKopX X [ X X[ X [ X[ ] X [ X X [X|X|Xx|x

X [ X | X [ X

Tablo 1: Ege gemilerine ait tablo.
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VIIL. 2. Dogu Akdeniz (Levant)

Geometrik Donem Ege gemilerine ait betimlemelerin tamami acik deniz savas
gemisiydi. Fakat bu doneme ait elimizdeki Fenike gemilerini nehir ve agik deniz gemileri
olarak ayirabiliriz. Ayrica acik deniz gemilerini de savas ve ticaret gemileri olarak
inceleyecegiz.

TiP D.AKD. I

Tip I, Fenike tipi nehir teknesidir. Bu gurup, sonradan Fenike gemilerinin karakteristik
ozelligi olacak pruva boliimiindeki at basi figiiriiniin Onciisiidiir. Bu grubun karakteristik
ozelligi hem pruva hem de pupa boliimiinde at basi seklinin bulunmasi ve disartya dogru
acilmis pruva ve pupa bodoslamalaridir.

KATALOG NO.  :22 (Levha 18-Sekil 22)

ESER ADI: : Bronz kapi levhasi.

BULUNTU YERI  : Balawat

YUKSEKLIK 2 ?

MALZEME : Bronz

TARIH :M.O. 850

ISLEVI :Nehir gemisi

TANIM: : Ada kralliklarindan Asur derebeyliklerine hediye (harag) getiren

Fenike gemileri resmediliyor. Tiros (Sur) sehrinden yola ¢ikan Fenikeliler goriilityor. Mallar
gemilere yiikliiyor, daha sonrada bagka bir iilkede yiikii bosaltiyorlar. Saga doniik iki gemi
goriilmektedir. Tekne diiz omurgali, pruva ve pupa bodoslamasi disariya dogru genisleyen bir
yapidadir. Teknenin hareketi kiireklerle yapilmaktadir. Bu guruptaki 6rnek, iki tarafinda da at
bast seklinin bulundugu elimizdeki tek ornektir. Sonradan Fenike gemilerinin karakteristik
ozelligi olacak pruva boliimiindeki tek at basi figiirli burada hem pruva hem de pupa
boliimiinde bulunmaktadir. Bu nedenle karakteristik Fenike gemilerinin Onciisii
konumundadir.

KAYNAKCA : Fotograf: Ahmet Adil Tirpan British Museum, McGrail 2001, s.131
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TiP D.AKD. I

Tip II, Fenike tipi acik deniz ticaret gemisidir. Bu gurupta tek betimleme mevcuttur.
Fenike gemilerinin karakteristik 6zelligi olan pruva bolimiindeki at basi figiirii
bulunmaktadir. Ayrica yiiksek pruva ve pupa bodoslamasinin basladigini gormekteyiz. Bu
tarihten itibaren bu yapr siirekli hale gelecektir.

KATALOG NO. : 23 (Levha 18-Sekil 23)

ESER ADI: : Miihiir

BULUNTU YERiI  : ?

YUKSEKLIK :?

MALZEME :?

TARIH : M.O. 8-7. yiizyil

ISLEVI: : Acik deniz ticaret gemisidir

TANIM: : Saga doniik bir ticaret gemisi resmedilmistir. Geminin pruva

boliimiinde Fenike gemilerinin karakteristik 6zelligi olan at basi1 figiiri vardir. Pupa
bodoslamasi dik olarak yiikselmektedir. Karina boliimii ise oval bir sekilde gelmektedir. Seyir
sirasinda kare yelken kullanilmistir. Yelken direginin pruva ve pupa bodoslamadan halatlarla
sabitlendigi goriilmektedir. Diimen kiiregi ise oldugundan daha biiyiikk bir sekilde
betimlenmistir.

KAYNAKCA : Casson 2002, s.39

TiP D.AKD. III

Tip LI, Fenike tipi nehir yiik gemisi olarak tamimlanabilinir. Bu guruptaki tiim
gemilerde Fenike gemilerinin karakteristik 6zelligi olan pruva boliimiindeki at bagi figiirii
bulunmaktadir. Gemiler gévde yapisi olarak TIP D.AKD. II'ye benzemektedir. Ozellikle
yelken direginin oldugu gemi, yapr agisindan benzerlik gosterse de diimen kiireklerinin
bulunmayis1 ve islevsellik olarak fark olmasi ayr bir gurup altinda incelenmesini gerektirir.

KATALOG NO. : 24 (Levha 19-20 Sekil 24.a, 24.b, 24.c)

ESER ADI: : Duvar resmi.

BULUNTU YERI : Khorsabad

YUKSEKLIK :?

MALZEME :

TARIH : M.O. 725-705

ISLEVI : Fenike tipi nehir yiik gemileri.

TANIM : Pupa kisimlarinda kereste ¢eken pruvasinda at basi siisii bulunan

gemiler resmedilmistir. Buradaki gemiler diize yakin bir karinaya, dik pruva ve pupaya
sahipler. At bag1 figiiriiniin de sadece pruva bdliimiinde oldugunu goriiyoruz. Buradaki
gemiler sabit itme modunda kiireklerle hareket ediyorlar. Kereste ¢ekmeyen bir geminin,
pruva ve pupa istikametindeki desteklerle birlikte geminin ortalarina yakin bir yere
yerlestirilmis bir diregi vardir ve direk ucunda muhtemelen iistte bir gozetleme yeri seklinde
bir yap1 vardir. Fakat buradaki asil 6nemli nokta bu diregin pruva ve pupaya baglanan iki
destek halatiyla tutturulmus olmasidir.

KAYNAKCA : Casson 1971, Resim 92, McGrail 2001, s.131
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TiP D.AKD. IV

Tip IV, Fenike tipi acik deniz savas gemileridir. Iki sirali bu gemilerin ortak 6zellikleri
sivri mahmuz ve sirali yerlestirilmis kiirekcileri ve ortaya cekilerek yiikseltilmis giivertedir.
M.O. 704-681 yillar1 arasina tarihlenen bu gemiler, kiireklerin konumlanmas: acisindan da
ayn Ozelliktedir. Bu diizenlemeye gore iist siradaki kiirekgiler alt siradaki kiirek¢ilerin arasina

gelecek sekilde yerlestirilmistir. Ayrica yiikseltilmis giivertede iiclincii seviye gibi
goriinmektedir.

KATALOG NO. : 25 (Levha 20-Sekil 25)

ESER ADI: : Duvar resmi

BULUNTU YERIi : Nivona

YUKSEKLIiK :?

MALZEME :

TARIH : M.O. 704-681

ISLEVI : Savas gemisi

TANIM: : Sola doniik iki sirali bir Fenike Savas gemisi goriilmektedir. Oval bir

karina, digbiikey yapan pupa bodoslama ve sivri bir mahmuzu vardir. Mahmuz geminin
devami niteligindedir. Tipe ait karakteristik 6zellikleri yansitmaktadir. Sivri mahmuz ¢apraz
olarak yerlestirilmis kiirekciler ve ortaya cekilerek yiikseltilmis giiverte goriilmektedir.
KAYNAKCA : Toor 1894, Levha 2 resim 10

KATALOG NO. : 26 (Levha 21-Sekil 26)

ESER ADI: : Duvar kabartmasi

BULUNTU YERI : Nivona

YUKSEKLIK :?

MALZEME :

TARIH : M.O. 704-681

ISLEVI : Savag gemisi

TANIM : Saga doniik iki sirali bir Fenike Savas gemisi goriilmektedir. Eserin

tamami ele gegmedigi i¢in geminin pupa boliimii hakkinda bilgimiz yoktur. Geminin diize
yakin oval bir karinasi ve sivri bir mahmuzu vardir. Mahmuz geminin devami niteligindedir.
Tipe ait karakteristik 6zellikleri de yansitmaktadir. Sivri mahmuz capraz olarak yerlestirilmis
kiirekgiler ve ortaya cekilerek yiikseltilmis giiverte goriilmektedir.

KAYNAKCA : Fotograf: Ahmet Adil Tirpan British Museum. Casson 1971, resim
76, Casson 2002, s. 47
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TiP D.AKD. V

Tip V, Fenike tipi acik deniz kargo ve yolcu gemisidir. Bu guruptaki gemi
betimlemesi yapi olarak Fenike tipi nehir yiik gemilerine benzerler. iki sirali bu gemiler
kiirek¢i sayilari, kiirekgilerinin oturma pozisyonlar1 ve yiikseltilmis giiverte yapilan ile
tamamen agik deniz savas gemileri ile aynmi yapidadir.

KATALOG NO. :27 (Levha 21-Sekil 27)

ESER ADI: : Duvar resmi

BULUNTU YERIi : Nivona

YUKSEKLIK :?

MALZEME :?

TARIH :M.O. 704-681

ISLEVI : Kargo ve yolcu gemisi.

TANIM : Sola doniik bir kargo ve yolcu gemisidir. Oval bir karinaya, dik bir

sekilde yukariya dogru ¢ikan pruva ve pupa bodoslamalar1 vardir. Yapi olarak tamamen TiP
D.AKD. I’ e benzemektedir. Fakat pruva boliimiinde at bas1 sekli yoktur. Ayrica iki sirali bu
gemiler kiirek¢i sayilar, kiirek¢ilerinin oturma pozisyonlar1 ve yiikseltilmis giiverte yapilar
ile tamamen TIP D.AKD. IV’e benzemektedir. Fakat yelken direginin bulunmamasiyla da
TiP D.AKD. IV’den farklidir. Ancak diregin kesinlikle olmadigini soyleyemeyiz. Ciinkii
kiireklerle seyreden geminin, ayn1 duvar resminde yan yana gosterilen savas gemileri gibi
direklerinin olmasi da muhtemeldir.

KAYNAKCA : Toor 1894, Levha 2 resim 11
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i MODEL ‘ .
TIP (KUREK SIRASINA GORE) MAHMUZUN SEKLI DUMEN SAYISI

PRUVA SUSLEMESI

(AT BASI FIGIRU) KARINA GIZGls
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KAT.NO.| TARIH
YUKARIYA
NEHIR ACIK DENIZz TEK IKI - TEK | CIFT =
crper | mimap (P92 SMIRY o%mw_c bUMEN| DOMEN| PRUVADA [ PUPADA | DUZ | OVAL
YOLCU |KARGO |SAVAS |YOLCU |TICARET

22 [M.0. 850 X X X X X
23 [M.O.87.yy. X X X X X
24 |M.O. 725-705 X X X X
25 |M.0. 704-681 X X X X X
26 [M.O. 704-681 X X X X
27 MO, 704-681 X X X X

Tablo 2: Dogu Akdeniz (Levant) gemilerine ait tablo.



IX. SONUC

Geometrik Donem gemileri iizerine bugiine dek yapilan calismalarin hemen hepsi
yazilt ve gorsel kaynaklarin arastirilmasi sonucu olusturulmus calismalardir. Bu yontemin
uygulanmasinin en Onemli nedeni ise, Geometrik Doneme tarihlenen bir batigin
bulunamamasidir. Fakat yapilmis ¢alismalarin bircogunda kaynaklarindan bir tanesine daha
fazla agirlik verilmesi nedeniyle genel tablodaki bosluklar tam anlamiyla doldurulamamistir.
Bu nedenle calisma sirasinda kaynaklarin ¢ok dengeli ve birbirlerini tamamlayacak sekilde
kullanmasima dikkat edildi.

Calisma sirasinda sanatgilarin, gemileri ne kadar iyi yansitabildikleri sorgulanmistir.
Bir gemi, sanatci tarafindan tasvir edildiginde amag siislemedir. Teknenin gercek oranlar1 ve
belki de birtakim 6nemli 6zellikleri verilmez. Ayrica sanat¢ilarin ¢izimleri her donemin stil
ozelliklerine uygun olarak degisir. Dolayisiyla stilistik geligim ile tekne gelisimini birbirinden
ayirabilmek oldukga zorlasir. Bu asamada yazili ve gorsel kaynaklarin birbirini tamamlamasi
olduk¢a 6nemlidir.

Yazili kaynaklarda, Geometrik Doneme ait en Onemli denizcilik bilgilerini
Homeros’un destanlar1 vermektedir. M.O. 9. yiizyillda yasadigi diisiiniilen Homeros’un
eserlerinde kendiden dort asir 6nceki gemileri anlatmasi, Troia savasini anlatan Homeros un
aslinda kendi ¢agina ait gemileri anlattigi diisiincesini dogurmustur. Eserleri dikkatli bir
sekilde incelendiginde de anlatimlarin vazo resimlerindeki gemilerle ortiistiigii goriilmektedir.
Fakat yazili ve gorsel kaynaklar arasinda uyumsuzlugun oldugu noktalarda vardir. Ornegin
Homeros un Geometrik Donemin standart savas donanimi olan mahmuzla, diisman gemisine
carpmadan hi¢ bahsetmemesi, ayrica iki katli gemilerden destanlarinda bahsetmemesi bu
gemilerin bronz ¢agi gemileri oldugu fikrini de yaratabilir.

Ancak, bu noktada yaptigimiz ¢alismanin yontemiyle bu sorulara yanit bulabiliyoruz.
Soyle ki, Homeros Ilyada Destaninda Boiotialilardan her gemiye 120 delikanliin bindigini
belirtir. Bu bilgiyi basta Homeros’un ardili olan Thukydides olmak iizere pek cok kisi tartigir
ve Homeros’un burada 120 kiirekli gemilerden bahsettigini belirtirler. Calisma iginde
yaptigimiz hesaplamalar ve Geometrik Déneme ait gemi modellerin incelenmesi sonucunda
120 kiirekli bir geminin Geometrik Donemde var olabilecegi sonucuna ulastik. Fakat
sonrasinda bu biiyiikliikteki bir geminin asla Bronz Caginda olamayacagini da belirtmistik.
120 kiirekli bir geminin Geometrik Donemde kullanilmis olmasi soru isaretleri yaratirken, bu
geminin Ge¢ Bronz Caginda kullanilmis olabilecegini diisiinmek olanaksizdir. Homeros kendi
yasadigi donemdeki teknolojiyi —0rnegin, mahmuzu ve iki katli gemileri- Bronz Cagina
yansitmamak icin baz1 sinirlar ¢izmis, onemini vurgulamak istedigi Boiotialilara da 120
kiirek¢ili bir gemiyi kullanma ayricaligi vererek kendi sinirlarini da agmistir. Kanimca
Homeros belli bir mantik siizgecten geg¢irdigi Geometrik Dénem teknolojisini Bronz Cagina
uygun hale getirerek ilyada Destanina yansitmustir.
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Gemileri bolgeler bazinda inceledigimizde Fenikelilerin Akdeniz’deki iistiinliiklerini
dogrular nitelikte bilgilerle karsilasiyoruz. Fenike gemilerine ait betimlemeler Fenike
donanmasinda ¢ok sayida iki sirali gemi oldugunu gosteriyor. Buna karsin ¢ok daha fazla
tasvirin elimize ulastigi Ege gemilerinde ise iki sirali gemileri bu kadar ¢ok géremiyoruz. ki
sirali  oldugunu diislindiigiimiiz bazi tasvirlerinde sorunlu oldugu diistiniildiigiinde
Fenikelilerin Akdeniz’de denizcilik acisindan ¢ok daha iistiin oldugu sdylenebilir.

Aragtirmacilar arasindaki genel yargi iki sirali gemilerin gecis donemi gemileri
oldugudur. Kirk iki bolmeli savas gemisinin Yunanlhlar arasinda kisa omiirlii oldugunu ve
bunun acik denize uygun olmadig1 kesfedilinceye kadar varlik gosterebildigini yazar. Fakat
bu goriis iki sirali gemileri gébrmezden gelmeye caligmaktir. Sonug itibariyle bir gecis gemisi
oldugunu kabul etsek bile ii¢ sirali gemilerin temel bilgisini bu gemiler olusturur. Daha biiyiik
bir gemi yapiminda iki sirali gemi yapimindaki tim bilgi birikimi kullanilmis olmalidir.
Ayrica iki sirali gemiler Akdeniz’de uzun siire hizmet vermistir. Hatta Roma ve Bizans
caginda, donanmalarda iki sirali gemiler bulunmaktaydi.

Fenikelilerin iistiinliikkleri sadece pahalli donanmalarindan ileri gelmiyordu.
Sennaherib’in sarayindaki Fenikelilere ait iki sirali gemi tasvirleri, 6zellikler bakimindan
Dogu Akdeniz’deki gemi gelisiminin son noktasi olarak tamimlanabilir. Bu tasvirler
Fenikelilerin denizcilikteki iistiinliiklerini gostermesi agisindan da ¢ok Onemlidir. Burada
inceledigimiz gemilerde kiirekcilerin daha alt seviyeye indirilmesi ve giivertenin
yiikseltilmesi ile daha kullanish gemiler yaratilmistir.

Kanimca Geometrik Doneme ait en 6nemli gorsel kaynak toplulugu diisiiniilenin
aksine Yunan vazolar iizerindeki gemi tasvirleri degil, Sennaherib’in sarayindaki Fenike
gemilerine ait duvar resimleri ve kabartmalaridir. Fenikelilerin arkalarinda yazinsal kanitlar
birakmamalarina ve elimize ge¢en Fenike gemi tasvirlerinin Yunan vazolarindaki tasvirlerden
daha az olmasina karsin verdikleri bilgilerle bir¢ok soru isaretini cevaplar niteliktedirler.

Ege gemilerine ait tasvirlerde sadece savas gemilerine rastlanmasi arastirilmasi
gereken bir konudur. Bu tasvirlerdeki perspektif sorunu gemilerin yorumlanmasini
giiclestirmektedir. Ozellikle gemilerin tek sirada mu kiirekgilerinin oldugu yoksa ¢ift sirada mi
kiirek¢ilerinin oldugu bu betimlemeler i¢in ana tartisma maddesidir.

Tasvirler karsilagtinldiginda Ege ve Levant kiyilarindaki gemilerin birbirlerinden
farkli ozellikler sergiledikleri goriilmektedir. Ozellikle gbvde yapilari bakimindan farkli olan
gemilerde, Fenike gemilerinin yiiksek bodoslamalarina karsin Ege gemilerinde kivrimli
siislemeler goriilmektedir. Bu o6zellik Fenikelilerin acik denize daha dayamkli gemiler
yaptiklar1 izlenimi yaratir. Ege gemilerindeki pruva ve pupa boliimlerindeki siislemeler ise
sadece sanatcilarin siisleme meraki olarak goriilmemelidir. Ciinkii kivrimlara ait bilgiler
Homeros’un eserlerinde verilmektedir.

Ayrica Fenike gemilerine ait ellimizde cok az tasvir bulunmasina karsin her tipte gemi
goriilebilmektedir. Oysa Ege gemilerine ait tiim tasvirlerde savas gemileri goriilmektedir.
Bunun anlamu ticari seferlerden ¢ok askeri seferlerin yapilmis olabilecegi, ya da vazo
sanat¢ilarinin popiiler figiirler ve konular iizerinde daha fazla durmalar1 olabilir.
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Iki bolge gemileri arasindaki tasvirler karsilastirildiginda Fenike gemilerinin daha
gercekci aktarildigimi  soylenebilir. Ornegin gemilerdeki mahmuz boliimleri Fenike
gemilerinde diiz ve olmasi gereken gercek bigcimiyle aktarilirken, Ege gemilerinde yukariya
dogru kivrilmig ve tamamen sanatcinin iislubu ile sekillendirilmistir.

Geometrik Donem icinde ki ortak dzellikler ise, pruva boliimlerinin her iki bolgede de
siislenmesi, donem ilerledikce her iki bolgede de tek sirali gemilerin yerlerini iki siral
gemilere birakmasi, hem tek hem de cift diimen kiireginin tiim zaman dilimi boyunca
kullanilmasidir. Tasvirler {izerinden kesin sonuglara ulagsamasak ta, her iki bolgede de kare
yelkenin kullanildigini bilinmektedir. Yelkenin takilip ¢ikarilmasi ve on ve arka boliimden
halatlarla sabitlenmesi de hem Fenike hem de Ege gemilerinde goriilebilmektedir.

Sonucta Dogu Akdeniz bolgesindeki Geometrik Doneme ait gemilerde sekilsel ve
teknolojik farkliliklar goriilebilmektedir. Fakat bu farkliliklarin yam sira Akdeniz’deki yogun
ticari faaliyetler nedeniyle yogun iliski i¢indeki halklar birbirlerinden etkilenerek o6zellikle
donanim anlaminda birbirlerine benzer gemiler iiretmislerdir. Goriilen pek cok ortak 6zellikte
bu goriisii desteklemektedir. Geometrik Donem icinde gemicilik ve denizcilik anlaminda 6ncii
topluluk ise Fenikelilerdir.
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X. DENIZCILIK VE GEMICILiK TERIMLERI SOZLUGU
X. 1. Tiirkce —Ingilizce Denizcilik ve Gemicilik Terimleri Sozliigii

Bu sozliik caligma sirasinda kullanilan denizcilik terimlerinin ve bu boliimiin ardindan
hazirlanan Yunanca ve Latince gemicilik terimleri sézliigiiniin daha iyi anlagilabilmesi adina
hazirlanmigtir. Tiirkge denizcilik ve gemicilik terimleri ve bu terimlerin parantez icerisinde
Ingilizce karsiliklari verilerek alfabetik sirayla yazilmistir. Sozliigiin hazirlanmasinda farkli

kaynaklardan yararlan11m1§t1r226.

-A-

ABLI (guy): Seren ve bumba cundalarindan asag: iki tarafa inen halatlar
ABORDA (along side): Bir teknenin digerine veya bir iskeleye yanasmasi
AGIZ KUSAGI (Sheer strake): 1) Ahsap bir teknede kiipestenin hemen altindaki en {ist
kaplama. Teknenin iist giivertesi ile ayn1 seviyede olan bu kaplama tiim tekne boyunca uzanir.
2) Armuz kaplamanin en {iist sirasi [bindirme kaplamanin da]
ALABANDA (side): 1) Teknelerin su kesiminden yukarida bulunan i¢i kismu.

2) Bordanin i¢ kismi veya diimenin 35° ye kadar basilmasi
ALABORA OLMAK (capsize): Bir teknenin deniz veya limanda ters donmesi, batmasi.
ALTABASO: Bir yelkenin alt yakasi, alt ve asag1 anlaminda da kullanilir.
AMORA YAKASI: Dort kose bir yelkenin alt ve 6n tarafindaki yaka.
ANA GUVERTE: Geminin veya teknenin iizerinde yiiriinen en iistteki giivertesi
ANA OMURGA: Postalarin baglandig1, bastan kiga kadar uzanan agac / demir kisim
ARMA (rig): Teknenin tipinin belirlenmesini saglayan, direk ve yelkenleri ile ilgili tiim
ozelliklerini kapsayan genel terim
ARMUZ: Giiverte ve borda kaplama tahtalarinin arasindaki ¢izgi
ARMUZ KAPLAMA (carvel construction veya carvel built): Ahsap teknelerde uygulanan
ve yan taraflarim uc uca getirildigi insa metodu.
ASOZ (rabbet): Kaplama tahtalar1 i¢in omurga ve bodoslamalar agilan oyuklar.
AYNALIK (transom): Ki¢ bodoslama {izerine konan ve diimen igneciginin iizerine kondugu
tahta levha.

-B-

BANDRA: Milliyeti gosteren sancak

BAS: Bir teknenin 6n ve ileri kismi1

BAS BODOSLAMA: Omurganin bas tarafindan teknenin basim1 meydana getirmek igin
yukart istikamete dogru konulan agag¢ pargasi.

BAS KASARA (forecastle): Genellikle gemilerdeki bas taraftaki yiiksek kisim.

BAS OMUZLUK: Kemere ile bag bodoslama arasindaki yuvarlak kisim

BINDIRME KAPLAMA (clinker veya clinch-builf): Yan kabugu olusturan tahtalarin iist
iiste bindigi tekne inga metodu.

BORDA (board): Teknelerin dis tarafta ve su kesiminden yukarida kalan yan taraflari.
BUMBA (boom): Yelkenlerin alt yakalarini1 germek i¢in kullanilan bir cins seren.

226 Dear-Kemp 2002

www.tdk.gov.tr
http://www.yelkenokulu.com
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BURGATA: Halat ve zincir ebadini 6l¢mek i¢in kullanilan bir 6l¢ii
-C-

CIVADRA (bowsprit): Teknenin bag tarafinda disartya dogru egik olarak uzanan sabit seren,
genellikle yelkenli teknelerde floklar1 agmak icin kullanilir.

CUNDA (peak): Yatay serenlerin uclart ile direk, cubuk ve gonderlerin ug taraflar.

CALIM (rake): Bir tekne direginin, dikeye gore yaptig1 aci. Bazen teknenin bas ve ki¢
kismimin dikeye yaptig1 a¢1 iginde kullanilir.

CARMIK/CARMIH (shrouds): Istralyalarm diregi bas ki¢ dogrultusunda desteklemesi gibi,
teknenin direklerini yandan destekleyen sabit arma.

-D-

DEMIR/CAPA (anchor): Teknenin dalga ve riizgarla kaymasim engelleyip onu sabit bir
noktada tutmasi i¢in dizayn edilmis biiyiik ve agir cisim. Capa tekneye bir halat veya zincirle
baglanir ve kendi agirligi ile dibe gomiilerek tekneyi sabit tutar.

DENiZ DEMIiRi/DERIN SU DEMIRI (sea anchor): Dalgali ve zor kosullarda, teknenin
burnunu sabit tutmaya yarayacak herhangi bir agirlik. Kiirek veya kullanilmayan yelkenlerin
bir araya getirilerek olabildigince uzun bir halatla dibe sarkitilmalari, teknenin burnunu firtina
boyunca sabit tutmak icin yeterli olacaktir.

DENIZ MILI (nautical mile): Denizde kullanilan ve karada kullanilan 1760 yardaya (1608
m.) karsilik gelen kara milinden oldukca farkli olan uzaklik birimi.

DUMEN (rudder): Gemiyi istenilen yone gevirmek icin sa¢ veya tahtadan yapilmis olup kig
tarafa monte edilen yelpaze seklindeki bir parca.

DUMEN BODOSLAMASI: Ki¢ bodoslama

DUMEN BOGAZI: Diimen yelpazesinden yukarida kalan kisim

DUMEN YELPAZESI: Diimenin esas ana parcast

-F-

FLAMA (pendant): Bir sinyal gondermek veya bir amaci belli etmek icin kullanilan kumas
bayrak.
FLOK (jib): On direk 1stralyasina cekilen iicgen yelken.

-G-

GABYA (top): Direk tepesinde mauna ve ¢apraz maunalar iizerine oturan platform. Temel
islevi gabya cubugunu destekleyen ¢armiklari tutmaktir.

GOMINA (cable): Denizcilikte kullanilan bir deniz milinin onda birine esit 6l¢ii birimi. Bir
gomina yaklasik 185,2 metreye karsilik gelir. Mil uzunlugun 1/10 = 185 metre.

GRANDI DIREGI: Birden fazla direkli gemilerdeki en yiiksek direk

GUVERTE (deck): Gemilerde ve teknelerde bastan kica kadar dosenmis tahta veya madeni
platform doseme. Temel olarak tiim tekne boyunca uzanan diiz platforma verilen isimdir. Bu
platformun tek bir parca olarak uzanmadigi durumlarda, arka kisim kig giiverte, 6n kisim ise
bas kasara giiverte olarak adlandirilir. Bu iki kismin ortasinda kalan boliim ise genelde ¢ukur
giiverte olarak adlandirilir.
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-H-
HAVUZLUK: Yelkenli veya kiirekli bir teknede kig tarafta topluca oturulacak yer.
I-

ISKACA (step, heel): Omurga iizerinde diregin oturmasi icin yapilmis kare seklindeki oyuk.
Direklerin dip kismi ise bu oyuga tam olarak oturup, donmemesi i¢in kare seklinde
kesilmistir.

ISKARMOZ: Kiirekli teknelerde kiiregin baglanmasi veya oturmasi i¢cin ay veya celik
seklindeki lumbar 1skarmoz denilen aygitlar

ISKOTA/ISKOTA (sheet): Bir yelkenin riizgara gore durusunu ayarlamak igin kullanilan tek
bir halat veya palanga.

i

IC OMURGA (keelson veya kelson): Teknenin i¢ tarafinda, omurga boyunca uzanan yer
dosemesini destekleyen ve tekneye ekstra bir saglamlik veren parca

ISKANDIL: Denizin derinligini 6l¢mek

ISKELE (port): Teknenin sol yaris1 veya gemiye girip ¢ikmak icin kullamlan siirme veya
inip kalkan merdiven

ISTRALYA (stay): Bir teknede sabit donamimin diregi bas-ki¢c dogrultusunda destekleyen
parcast.

K-

KABURGA/ POSTA/EGRI (frame): Teknenin omurgasindan yan kismina kadar uzanan
tahta parcalar. Kaburgalar teknenin gévdesini ve iskeletini olustururlar ve gdovde kaplamalar1
bunlar iizerine takilir.

KANDILISA: Yelkenleri yukar kaldirmak icin kullanlan halat.

KAPLAMA (strake): Tekne boyunca uzanan kalas veya celik paca.

KARINA (bottom of the vessel): Bir teknenin su altinda kalan 1slak kismi (dig kismi).
KASARA (deck house): 1) Teknelerin bas orta ve ki¢c kisimlarinda giiverteden daha yiiksek
olan giivertelere veya kisimlara denir.

2) Giiverte iizerindeki kare bigcimindeki kamara.

KAVALYA (Treenails): Bir teknenin yan ve alt kaplamalarin1 kaburgalara tutturmak icin
kullanilan uzun, silindirik agag civiler.

KEMERE (Beam): Olcii olarak teknenin en genis yeri.

KIC (PUPA) (stern): Teknenin en arkasi.

KIC BODOSLAMA (sternpost): Bir teknenin en arka kismindaki, alt ucunda omurgaya
baglanmis olan pargasi.

KUPESTE (bulwark): Posta baslarin1 tekne boyunca baglayan kusak.

L-

LUMBUZ /LUMBOZ (scuttle): Gemideki pencerelere verilen isim.
LOMBAR: Gemi bordalarina ve kiipestelerine agilan dortgen biciminde delik.
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-M-
MASTORI POSTASI: Bir teknedeki en genis posta.
-O-

OMURGA (keel): Teknenin en altinda bulunan, tiim hat boyunca uzanan ahsap parga veya
metal. Bunun iizerine teknenin ana yap1 parcalar1 olan kaburgalar, talimar ve ki¢ bodoslama
parcalar1 baglanir. Genellikle kii¢iik teknelerde yekpare olur.

OMUZLUK: Teknenin bas ve ki¢ tarafindaki 45 derecelik ag1 civarindaki istikamet.

-P-

PALAMAR HALATI (warp/mooring line): Bir tekneyi iskele, rihtim vb. veya baska bir
tekneye baglamada kullanilan halatlarin genel adi (mooring line) ve bu halatlardan biri
(warp).

PRASYA (Brace): Seren armali teknelerde yelkenleri riizgara gore dogru agiya getirebilmek
icin serenleri cekmede kullanilan halat veya tel halat.

PRUVA/BAS (bow): Teknenin 6n kismu.

PRUVA DIiREGi: Birden ¢ok direkli teknede bas taraftaki ilk direktir.

PUNTEL (stanchion): Giivertenin kuvvetlendirilmesi i¢in alttan dikine konan destek veya
giiverte tizerindeki vardavelalar1 tutmak i¢in giiverteye dik olarak konulan demir ¢ubuklar.
PUPA: Teknenin arka kismu.

-R-

ROTA (course): Bir teknenin bas-ki¢ dogrultusu ile kuzey veya giiney istikametinin yaptig
acl.
RUBA ETMEK: Yelkenle riizgar1 basa alarak tekneyi geriletmek.
SAFRA (balast): 1) Tekneye ekstra bir stabilite kazandirmak veya 6n ve arka kisimda tam
bir suya batiklik diizeyi saglamak icin taginan fazla yiik.

2) Teknede denge saglanmasi icin sintinesine konan agirlik.

-S-

SEREN(yard): Bir tekne diregini yatay veya capraz olarak kesen ve iizerine yelken gerilen
biiyiik tahta veya metal cubuk.

SINTINE (bilge): Tekne tabanmin, omurganin iki yaminda yer alan neredeyse diiz kismu.
Burasi tekne tabani ile teknenin yan kismindaki egimli parcalarin birlestigi noktadir.

SU HATTI: Teknenin govdesinde 1slak yiizeyle kuru yiizey arasinda meydana gelen ¢izgi.
SUBYE ARMALI: Direklerinde seren yelkenleri olmayip sadece yan yelkenleri bulunan
tekneler.

-T-
TALIMAR (Stem): Teknenin basini, pruvasim olusturan, alt kisminda parile (ahsap) veya

percin (celik) ile omurgaya bagli en 6n parga. Ahsap teknelerde tiim kaplamalar asozlar
sayesinde talimar iizerine takilir. Ingilizcede cutwater olarak da bilinir.
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-U-

USTURMACA (fender): Bir birinin iizerine veya rithtima yanasan teknelerin bordalarinin
gdcmemesi veya boyalarmin bozulmamasi i¢in araya koyduklari agac, lastik, plastik veya
halatlardan yapilmis olan, balon, silindir bigimindeki yastik.

-V-

VARDAVELA/VARDAVELE (guardrail): Kiipestenin altindaki veya iizerindeki puntellere
bagh ve giiverteye paralel demir veya piring ¢ubuklardir.

VARDAVELA PUNTELI: Kiipestelere konmus olan aga¢ veya demir sabit veya yatip
kalkan punteller.

VELEISTRALYE YELKENI: Pruva direginden sonra gelen direk iizerine acilan yan
yelkenin sereni

Y-

YEKE (helm): Kiiciik yelkenli tekne ve yatlarin diimenini kontrol etmeye yarayan ahsap
veya metalden yapilma ¢ubuk.
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X. 2. Yunanca Ve Latince Gemicilik Terimleri Sozliigii

Bu so6zliik ¢aligma sirasinda yararlanilan kitaplardan227 olusturulmustur.

-A-

Acharaktos: isimsiz bir bot

Actuaria (L.) : Bir ticaret gemisi tipi

Actuariola (L.) : Kii¢iik actuaria

Adiutor (L.) : Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe
Akateion: Savas gemilerinde acil durum halati
Akation: Kiiciik akatos

Akatos: Bir tiir ticaret gemisi

Akrostolion: Ki¢ bodoslama

Akroterion: Ki¢ bodoslama

Ammokopregon: Kum ve giibre tasiyici
Amphimetrion: Geminin zemini

Ancorale (L.): Capa / demir halati

Ankyreion: Demir halati

Antemna (L.): Seren

Antiprosopon: Geminin bas boliimiinde bulunan figiir, siis.
Antleterion: Sintineyi bosaltma kovasi

Antlia, antlos: Sintine

Aphlaston: Kig tarafin arkasi, ki¢ bodoslama veya kig tarafin tepesindeki siisleme

Apobathra: Iskele tahtasi
Archinauphylax: Bas gemi siperi

Archos: Kaptan yada amiral i¢in kullanilan Homerik kelime daha sonra “nauarchos” kelimesi

kullanilmistir.

Apogaion, apogeion: Demirleme ipi / halat1
Arbor (L.): Gemi diregi

Armenon: Yelken

Artemo (L.): artemon

Artemon: Pruva yelkeni

Asanidon: Bizans savas gemilerinin agik alanlart
Asemos: Isimsiz bir tekne

Auchen: Kiirek topaci

-B-

Baioielypon: Kiigiik bir tiir deniz arac1

Baris: Bir tiir Nil araci

Beneficarius (L.) : Roma deniz kuvvetlerinde bir idari subay
Bicrota (L.) : Iki bankl1 bir savas gemisi

Biremis (L.) : Iki bankl1 bir savas gemisi

Bucinator (L.): Borozanci

-C-
Carchesium (L.): karchesion
Carina (L.): Gemi omurgasi

227 Casson 1971, Morrison-Williams 1968, McGrail 2001
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Castellum (L.): pavesade

Catapirates (L.) : Katapeirates

Caudicaria (L.) : Bir tiir sahil ve nehir araci
Caupulus (L.) : Kiiciik bir tiir deniz araci
Celeuma (L.) : Keleuma

Celeusta (L.) : Roma savas gemilerinde subay
Celox (L.) : Bir tiir ticaret gemisi

Cercurus (L.) : Kerkouros

Ceruchus (L.) : Kerouchos

Chalinos: Giiverteden direge uzanan ip / alet
Chalkoma: Mahmuzun bronz kaplamasi
Cheires sidera: Demir eller

Cheirosiphon: Yunan atesi icin el silah1
Chelandia: Bir tiir Bizans savas gemisi
Chelysma: Yalanci Omurga

Cheniscus (L.): Cheniskos

Cheniskos: Kaz bagh kig taraf siisii
Choma: Mendirek

Clavus: Yeke

Constrata (L.): cataphract

Constratum (L.): Giiverte

Contus (L.): Kontos

Corbita (L.): Bir tiir tiiccar

Cornu (L.): Seren cundasi

Coronarius (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe
Corvus (L.): Binme kopriisii

Costa (L.): Yanal kereste, kaburga

Cumba (L.): Kymbe

Cuneus (L.): Zivana

Cybaca (L.): Kybaia

Cydarum (L.): Kydaron

-D-
Dekatarchos: Yunan deniz kuvvetlerinde alt riitbe
Dekeres: 10
Desmos: Bag / eklem
Despotes: Gemi sahibi
Diaeta (L.): Diaita
Diaetarius (L.): Bir tiiccar gemisinde bir denizci
Diaita Kabin
Diarmenos: iki direkli
Diekplous: Bir tiir deniz manevrasi
lleri dogru bir ¢izgide agilma konusunda savas taktigidir ve diisman filosunu yarip
gecmeye yarar.
Dieres: Iki bankl1 bir gemi
Dikrotos, dikroton: Tki bankl1 bir gemi
Diopos: Tiiccar gemilerindeki bir subay
Diproros: Cift pruvali katamaran
Diprymnos: Cift ki¢ tarafi olan katamaran
Dokos: Kemere kirisi
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Dolator (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe

Dolon: Bir savag gemisinin acil durum halati

Dominus (L.): Gemi sahibi

Dromon: Bizans deniz kuvvetlerinde bir tiir savas gemisi
Dromonarion: Arap deniz kuvvetlerinde bir tiir savas gemisi
Dromonion: Kii¢iik dromon

Dryochos: Gemi yap1 kizagi

Duplicarius (L.) : Roma deniz kuvvetinde bir riitbe

-E-
Eikoseres: 20
Eikosoros: Yirmili
Elaiochreistes: Yunan deniz kuvvetlerinde bir riitbe
Elakate: Gemi direginin dar iist kisminda kullanilan bir donence
Embolos, Embole: Mahmuz
Emporion: Ticaret Limani
Enkoilion: Postanin bir parcasi
Enneres: 9
Entorneia: Parapet
Epakter: Balike1
Epaktris: Kiigiik bir ticaret gemisi
Epaktrokeles: Bir tiir ticaret gemisi
Epaktron: Balike1 teknesi
Epenkenis: Kiipeste
Epenkenides: Homeros’un destanlarinda kigta bir yay olusturan yatay kalas dosemeler.
Epholkaion: Homeros’da kemerelerin ucu
Epholkion: Geminin teknesi
Epholkis: Geminin teknesi
Epibates: Denizcilik
Bir savas gemisinin giivertesinde tasinan donanimli asker.
Epigyon: Demir atma halati
Epikopos: Kiirekli
Epikrion: Homeros’da seren
Epiplous: Savas gemilerindeki yardimc1 kaptan
Episemon: Isim aleti
Epitonos: Kig istralya
Epotis: Dis halatlarin 6n kismi
Ergates: Ving
Ergazomenoi: Ki¢ kismindaki isciler
Eune: Homeros’da capa
Exairetos: Atina deniz kuvvetlerinde savas gemileri
Exceptor: Roma deniz kuvvetlerinde riitbe
Exercitor (Navis) (L.) : Geminin kullanilmasindan kar eden gemi sahibi ya da kiralayan kisi,
isletmeci

-F-

Faber Navalis (L.) : Gemi enkazi, gemi marangozu
Forus (L.) : Gﬁveﬂq

Funis (L.) : Halat/ Ip
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-G-

Galea: Bizans deniz kuvvetlerinde bir tiir savas gemisi
Gandeia: Kiigiik bir tiir arag

Gaulos: Bir tiir Fenike tiiccart

Geseoreta (L.) : Kiigiik bir tiir arag

Gomphos: Kavalya

Grammateus: Yunan ordularinda subay
Gubernaculum (L.): Diimen takimu, kiirekler
Gubernator (L.) : Kaptan yelken direkgisi, diimenci

-H-

Halias: Kiiciik bir tiir deniz araci

Harmos: Bag / ekleme

Harmonia: Bag / ekleme

Harpax: Bir filika demiri tipi

Hegemon ton ergon: Yunan deniz kuvvetlerinde bir riitbe, ¢calisma sefi
Hekatozygos: Homeros’un detanindaki ¢ok biiyiik bir savas gemisi. 100’lii
Hekkaidekeres: 16

Hemiolia: Bir tip hizli gemi

Hendekeres: 11

Hepteres: 7

Herma: Safra

Hexeres: 6

Himas: Halat, kaldirmak

Hippagogos, hippegos: At tasimaciligi yapilan gemi
Hippos: Bir Fenike ticaret gemisi

Histion: Yelken

Histion lepton: Hafif yelken, Atina kadirgalarindaki 6zel donanim
Histiokopos: Kiiciik bir tiir gemi

Histodoke: Homeros destaninda gemi diregi ayagi
Histokeraia: Ana seren

Histopede: Homeros destaninda direk barinagi (yuvasi)
Histos: Gemi diregi

Holkas: Tiiccar gemisi

Hoplitagogos: Birlik tagiyan savas gemisi

Horia (L.): Kiigiik bir tekne tiirii

Horiola (L.): Kii¢iik horia

Hormos: Demirleme alanm

Hortator (L.): Bir gemideki zaman sayaci

Hypera: Prasya

Hyperesia: Savas gemisindeki 6zel personel, hizmet grubu
Hyperesion: Destek

Hypoblema: Bir tip tente

Hypozoma: Alttan destek

-i-
fatros: Doktor

Ikria: Giiverte
Insigne (L): Isim aleti
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K-

Kalodion: Ip / hat

Kalos: Istiga ipi

Kalybe: Barinak, kabin

Kamax: Yeke, diimen mili
Kantharos: Bir tiir kiigiik gemi
Karabos: Arap deniz kuvvetlerinde bir savas gemisi
Karchesion: Gemi direginin tepesi
Karis: Kiigiik bir tiir gemi
Kasiotikon: Kiiciik bir tiir gemi
Katablema: Bir tip tente
Katapeirateria, Iskadil etmek
Katapeltaphetes: Mancinik operatorii
Kataphraktos: Cataphract
Kataskopos (naus): Kesif teknesi
Katastroma: Giiverte

Keles: Bir tiir ticaret gemisi
Keletion: Kiigiik keles

Keleuma, keleusma: Kiirek¢ilerinin temposu
Keleustes: Savas gemisi subay1
Keraia: Seren

Keras: Seren cundasi

Kerkouros: Bir tip tiiccar gemisi
Kerkouroskaphe: Kiigiik kerkouros
Keroiax: Kaldirag

Kerouchos: Kaldirag

Klimakis: Merdiven

Klimax: Merdiven

Kollema: Katilma (Birlesme)
Kollesis: Katilma (Birlesme)
Kontos: Tekne sirig1

Kontotites: Yunan deniz kuvvetlerinde riitbe, sirik¢i
Kope: Kiirek

Kopodetes: Yunan deniz kuvvetlerinde bir riitbe
Kopregon: Giibre tasiyict

Korax: Bir tip filika demiri
Krabatos: Demir yeri

Krikos: Uygun donanim

Krios: Kiigiik bir gemi tipi

Kybaia: Bir tiir ticaret gemisi
Kybaidion: Kiiciik kybaia
Kybernetes: Kaptan, diimenci
Kydaron: Kiiciik bir tekne

Kyknos: Kiigiik bir tiir gemi

Kyrios: Gemi sahibi

-L-

Lembos: Ticaret ve savas i¢in kullanilan gemi tiirii
Lembus (L.): Lembos

Lenunculus (L.): Bir tip kiigiik gemi
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Levamentarius (L.): Mavnaci

Levamentum (L.): Mavna

Libernion, libernos: Bir tip kii¢iik tekne

Librarius (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe
Liburna (L.): Bir tip kii¢iik gemi

Limen: Liman

Limen kicistos: Korunakli liman

Linter (L.): Bir tip kiiciik gemi

Lithegos (baris): Tas tasiyici

Lithophoros: Tas tastyici, yliklemek icin seren
Lusoria, lusorion (L.): Ticaret ve savas i¢in kullanilan gemi tiirii

-M-

Magister navis (L.): Kaptan

Malus (L.): Direk

Manganon: Makara

Manipularis (L.): Roma savag gemisinin tayfasi
Medicus (L.): Doktor

Mesodme: Gemi diregini tutan keresteler
Metra: Zemin kerestesi

Miles (L.): Roma savas gemisinin tayfasi
Moneres: Tek bankli savas gemisi
Monokrotos: Tek bankli

Monoxylon: Kiitiik kayik, i¢ci oyulmus
Musculus: Kiigiik bir tiir tekne

Mydion: Kiigiik bir tiir tekne

Myoparo (L.) : Myoparon

Myoparon: Hizli bir savas gemisi

Myriagogos, myriophoros: Boyutu 10.000 kapasiteli bir tiiccar gemisi

-N-

Nauarchis: Amiral gemisi

Nauclerus (L.): Naukleros

Naufylax (L.): Nauphylax
Nauklrokybernetes: Sahip-kaptan
Naukleros: Gemi sahibi ya da kiralayan
Naumachia: Deniz savasi talimi
Naupegion: Tersane

Naupegos: Gemi marangozu, ustasi
Nauphylax: Gemi siperi

Nautes: Kiirekgi

Naustologos: Tiiccar gemisinin tayfasi
Navalia (L.): Deniz iissii

Navis longa (L.): Savas gemisi
Navicularius (L.): Gemi sahibi ya da kiralayani
Neaniskos: Deniz piyadesi

Nekregon: Ceset toplayici / tasiyici
Neorion: Deniz iissii

Neosoikos: Gemi barinagi

Nomeus: Kaburga
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-O-

Oiax: Yeke

Oicion: Homeros’un destanlarinda yeke

Oinagogos: Sarap tasiyici

Oinegon: Sarap tastyici

Okteres: 8

Oneraria navis (L.): ticaret gemisi

Onkos: Destek, dirsek, kenet

Opisthypera: Arka prasya, durdurucu prasya

Optio (L.): Roma deniz kuvvetlerinde subay

Ora (L.): Demir atma halati

Oraria navis (L.): Sahil teknesi

Ousia: Bizans deniz kuvvetlerinde tamamlayici kadirga
Ousiakos: Bizans deniz kuvvetlerinde bir tiir savas gemisi

-P-

Pakton: Bir cesit Nil teknesi

Palus (L.): Kavalya

Pamphylos: Bizans deniz kuvvetlerinde bir tiir savas gemisi
Paraseion: Flama

Parasema: Isim aleti

Parexeiresia: D1s ¢ubuklar, gurcata kolu

Pausarius (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir zaman sayaci
Pedalion: Diimen, diimen kiiregi

Pedaliouchos: Yunan deniz kuvvetlerinde bir riitbe
Peisma: Demirleme halati

Pentekaidekeres: 15

Pentekontarchos: Yunan deniz kuvvetlerinde alt riitbeli subay
Penteres: 5

Perineos: Savas gemisinin yedek kiiregi

Perineos: Bir ticaret gemisinin tayfasi

Periplous: Kaptanin kilavuzu, kiy1 rehberi

Pes (L.) : Iskota

Petasos: Kiirek yuvasinin bir boliimii

Phaslion: Kii¢iik phaselos

Phaselos: Bir tiir ticaret gemisi

Phaselus (L.): phaselos

Phoinikis: Sinyal / mesaj bayragi

Pistikos: Gemi ustas1

Pitulus (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe

Placida (L.): Bir tiir kiigiik gemi

Platypegion: Bir tiir kii¢iik gemi

Pleura: Kaburga

Ploion: Gemi / tekne

Ploion Hellenikon: Yunan tarzi tekne

Ploion zeugmatikon: Katamaran, boyunduruk yekeli gemi
Polykopon: Kiirekli bir tiir kii¢iik gemi

Polyzygos: Homeros un destaninda tasvir edilen biiyiik bir savas gemisi
Ponto (L.): Bir tiiccar gemisi

Portisculus (L.): Savas gemisindeki zaman sayaci
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Pous: Iskota

Praetoria navis (L.): Amiral gemisi

Pristis: Bir tiir savas gemisi

Proem bolion: Ek mahmuz

Professionarius de ciconiis (L.) : Vin¢ operatorii
Pronaukleros: Gemi sahibi ya da kiralayanin temsilcisi
Prorates: Savas gemisindeki pruva subay1
Proretes: prorates

Propes (L.): Kontra halati

Prosumia (L.): Kiiciik bir tiir gemi

Protonos: Pruva ana istralyasi

Prymnesia: Pupadaki demirleme halati

Pterna: Gemi diregi ayagi

Pteryx: Kiirek agzi

-Q-
Quadrieres (L.): 4

-R-

Ratiaria (L.): Kiigiik bir tekne

Ratis (L.): Tekne-sal

Remex (L.): Kiirek¢i

Remus (L.): Kiirek

Rhothios: Hizla kiirek bagirmak, gemilerde hamle yapmak i¢in
Rudens (L.): Istigna halati

-S-

Saburra (L): Kum, safra

Saburrarius (L.): Safra tutucu, diizenleyici
Saccarius (L): Cuvalei, yiikkleme yapan kisi
Samaina, Samia: Bir tiir savas gemisi
Sanidoma, sanidomata: Giiverte

Sanis: Kaplama tahtasi

Scala (L.): Merdiven

Scapha (L.): Geminin teknesi

Scapharius (L.): Bir tiir gemici

Schedia: Tekne-sal

Schiston: Kiirek yuvalarinin bir boliimii
Schoinion: ip/ halat

Scriba (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir subay
Secutor (L.): Roma deniz kuvvetlerinde alt riitbeli bir idari subay
Selma: Oturak, kemere- kemere kirisi, giiverte
Semeion: Bayrak, flama

Sentina (L.): Sintine

Sentinaculum (L.): Sintine bosaltma kovasi

Septesemiodialis (L.): Roma deniz kuvvetlerinde riitbe ile ilgili kullanilan “yedi buguk”

Siparum (L.): Gabya yelkeni
Sipharos: Gabya yelkeni
Siphon: Yunan ates topu
Sitagogos: Tahil tasiyici
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Sitegos, sitegon: Tahil tastyici

Skalmos: Kiirek ¢ivisi

Skaphe: Gemi teknesi, mavna

Skaphos: Gemi teknesi

Skene: Kabin, kamara

Skeuophylax: Donanim gorevlisi ve tertibat

Sparta: Halatlar

Spathe: Capa yanal cubugu

Speculatoria (navis) (L): Kesif gemisi

Stamen (L.): Kaburga pargasi, kaburga
Statumen(L.): Kaburga

Steira: Homeros’un destaninda gecen talimar

Stera (tropis): Daha saglam gemi omurgasi
Stereoma: Talimar

Stlatta (L.): Bir tiir kii¢iik nehir teknesi

Stoichos: Kiirek¢i takimi, kayitlart

Strategis: Amiral gemisi

Stratiotis: Birlik tagiyan gemi

Stylis: Kig tarafindaki kimlik isareti

Suboptio (L.): Roma deniz kuvvetlerinde alt riitbeli
Subscus (L.): Zivana

Subunctor (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe
Symphoniacus (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe
Synnaukleros: Bir geminin sahibi ya da kiralayam

Synkekrotemenos: “Hep beraber cekelim” Egitimli bir savas gemisi tayfasinca kullanilir.

-T-

Tabellaria (L.): Sevkiyat teknesi

Tabula (L.): Kaplama tahtasi

Tacheia naus: Hizli kadirga

Tarrhos: Bir geminin kiirek diizeni

Tecta (navis) (L.): Cataphract
Tessarakonteres: 40

Tessararios: Sevkiyat gemisi

Tessararius (L.): tessararios

Tetreres: 4

Tetreris (L): Tetreres

Textrinum (L.): Tersane

Thalamegos: Nil’de kullanilan bir tiir yat ya da tekne
Thalamia: Kiirek lombar1

Thalamios: thalamite

Thalamos: Kabin

Tholos: Kabin, kamara

Thorakion: Gemi diregi tepesindeki parapet
Thranos: “Platform”, giiverte

Threnos: Homeros’un destaninda kiriglerin arasina dogru
Threnys: Tabure

Thyrabathra: Kamara iskelesi merdiveni
Thyreon: Alt banktaki kiireklerin askisi
Toichos: Bir geminin yan tarafi
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Tonos: Hypozomayi1 baglamaya yarayan alet
Tonsilla (L.): Demirleme kazig1

Topeia: Halat takimi

Toxotes: Okcu

Trachelos: Gemi direginin merkezi,

Tragos: Kiiciik bir tiir gemi

Transtrum (L.): Oturak, kirig, ambar kapagi
Trapeza: Gemi diregi 1skagasi

Triakonteres: Triokontoros 30 kiirekli gemi
Triarmenos: Ug direkli

Triemiolia: Bir tiir savas gemisi

Trierarchos: Bir savas gemisi kaptam

Trierarchus (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir savas gemisi kaptam
Trieraules: Kiirek¢ilerin temposunu ayarlayan kisi
Trieremiolia: Bir diger triemiolia sekli

Trieres: Ug siral1 bir savas gemisi

Trierarchos: Ug sira kiirekgilerin bas1 (Komutani)
Trieres, -eis: Ug sira kiirekleri olan savas gemisi
Trikrotos: Ug bankli / bolmeli

Triremis (L.): Trireme (Ug siral1 bir savas gemisi)
Triskaidekeres: 13

Trochileia: Makara ve palanga

Trochileion: Makara

Trochlea (L.): Trochileia

Trochos: Makara dili ( Makaradaki donen parca)
Tropis: Gemi omurgasi, karina (homeros’un destaninda)
Tropos: Kiirek kayist

Tropos: Kiris

Tropoter: Kiirek kayist

Tutela (L): Bir geminin Tanr1 simgesi /imajt

-U-
Urinator (L.): Dalgi¢
Utricularius: Samandira / duba k&priisii operatorii

-V-

Vegiia (L.): Kii¢iik bir tiir gemi

Vehigelorum (L): Bir tip nehir araci

Velarius (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe, giiverte tayfasi
Velum (L.): Yelken

Versoria (L.): Halatlarin bir boliimii

Versus (L.): Kiirekci kayitlari

Vetutia (L.): Kiiciik bir tip gemi

Vexillum (L.): Bayrak, flama

Victimarius (L.): Roma deniz kuvvetlerinde bir riitbe

-X-
Xylegon: tahta tasiyict
Xylokastra: Savas gemisinde savasma platformu
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-Z-

Zeugle: halat / ip

Zeukteria: halat / ip

Zoster: Capa tahtasi

Zugon: Uzerine kiirekgilerin oturdugu filika oturaklart
Zygios: Zygite

Zygon, Zygos: Oturak, kiris
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