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ONSOZ

19. yiizyilda Avrupa’da Sanayi Devriminin getirdigi teknolojinin bir sonucu olarak
ortaya ¢ikan demiryolu kisa siirede diinyada yayilmis ve kitalararasi bir ulasim ag1 haline
gelmistir. Kolay ve hizli ulasimla demiryollar1 iilke i¢i ve lilkelerarast mal tagimaciligini
arttirmistir. Avrupa’nin sanayide hizlanmasi sonucu hammadde kaynaklarma olan ihtiyaci
artmig ve bu konuda kitalara ulasmada demiryolu 6nemli bir vasita olmustu. Osmanli Devleti
ise cok gegmeden iilkede demiryolu agmin kurulmasi i¢in ¢aba gostermeye baglamisti. Her ne
kadar devlet, demiryollarini1 kendi dosemek istemis ve birka¢ girisimde bulunmussa da mali
yetersizlikler buna engel olmustur. Bununla beraber yabanci devletlerin Osmanli iilkesinde
demiryolu ingasna miisaade edilmesiyle Avrupali devletlere bu demiryolu imtiyazlar
verilmistir. Boylece Ingiltere, Fransa, Almanya gibi devletler ekonomik kir yaminda siyasi
niifuz elde etmis oldular. Bu alanda en ¢ok rekabete girilen bdlgelerden biri Suriye olmustur.
Suriye’de demiryolu imtiyazlarini elde etmek icin 6zellikle Ingiltere ve Fransa bir miicadele
icine girmisti. Tezimizin konusunu olusturan Beyrut-Sam demiryolu bu rekabetin bir pargasi

olmustur.

Suriye demiryollarinin, Osmanlinin Yaking¢ag tarihinin gerek siyasi gerek ekonomik
ve sosyal agidan incelenmesinde biiyiik katki saglayacagi agiktir. Bugiine kadar yapilanlara
bakildiginda, konunun daha ayrintili bilimsel ¢aligmalara muhtag¢ oldugu goriilmektedir. Genis
capli bir konu olan Suriye demiryollarinin bir parcasini olusturan Beyrut-Sam hatti, bu
caligmada ele alinmistir. Suriye demiryollar1 igerisinde nispeten sinirh bilimsel verilere sahip
bu konuyla ile ilgili, kisith bir zaman igerisinde olabildigince uzun ve kapsamli bir arastirma

yapilmaya caligilmigtir.

Beyrut-Sam hatt1 simdiye kadar bash basina ele alinmamis olup kaynaklarda en ¢ok
birkag sayfa olarak A. Du Velay, Morawitz, Murat Ozyiiksel gibi yazarlarin eserlerinde
bahsedilmistir. Bu eserlerde kaynak olarak Osmanli arsiv belgeleri pek az kullanilmigtir.
Salnamelerde ise konuyla ilgili bilgiler olduk¢a sinirhidir. Ayrica kaynaklarda imtiyazin verilis
tarihi ve hattin uzunlugu gibi bilgilerde celigkiler mevcuttur. Bu ¢alismada daha ¢ok Osmanli
arsiv vesikalarma dayanilarak bu konudaki eksiklik giderilmeye calisilmistir. Diger

kaynaklardan ise arsiv vesikalar1 baz alinarak yararlanilmigtir.



Bu calisma giris ve li¢ boliimden olusmaktadir. Girig boliimiinde demiryolunun ortaya
cikis1 ve yayiligindan bahsedilerek Osmanli Devleti’nde yapilan demiryollar1 ve politikalar:
genel olarak ele alinmistir. 1. Boliimde 19. yiizyilda Suriye’nin genel durumuna deginilerek
Beyrut-Sam demiryoluna kadar bolgede ulasimin nasil saglandigi ve demiryolunun insa
sebepleri ile ingasmi hazirlayan gelismeler ele alindiktan sonra, imtiyazin verilme agamasi
anlatilarak mukavelename bilgileri verilmistir. II. Boliimde demiryolu insa ve isletilmesi i¢in
sirketin tegkil edilmesi ile yonetimi hakkinda bilgi verilmis, s6z konusu sirketin baska bir
sirketle birlesmesinden bahsedilmistir. Ayn1 boliimiin devaminda demiryolunun insasi ve bu
asamada yasanan sorunlar ele alinmistir. III. Boliimde ise demiryolunun isletilmesi, Hicaz

demiryoluyla yasanan sorunlar ile demiryolunun bolgedeki etkileri anlatilmistir.

Arastirma siireci olduk¢a uzun siiren bu ¢alisma boyunca tesvik ve destegini hicbir
zaman esirgemeyen ve biitiin asamalarda kiymetli fikirleriyle ¢aligmama yon veren degerli
hocam Prof. Dr. Ufuk Giilsoy’a minnettarim. Kendisine sonsuz tesekkiirlerimi sunuyorum.
Tez konusunun belirlenmesinde ve bazi zorluklarin giderilmesinde bilgi ve diisiincelerinden
yararlandigim saym hocam Prof. Dr. Vahdettin Engin’e miitesekkirim. Ayrica maddi ve
manevi yardimlariyla bana destek olan aileme ve bu ¢aligmanin olusmasinda emegi gecen

herkese tesekkiirii bir borg bilirim.

Ziileyha Yavuz

Istanbul 2010



OZET

Akdeniz’in 6nemli limanlarmdan olan Beyrut liman-sehriyle Suriye’nin ticari merkezi
konumundaki Sam arasinda demiryolu dosenmesiyle ilgili projeler 1880’lerde giindeme
gelmeye baglamigtir. Mevcut Beyrut-Sam araba yolu sirketi reisi Perthuis’in bu konuyla ilgili
yogun c¢abalar1 vardi. Nihayet 1891°de Beyrut-Sam demiryolu imtiyazi1 Beyrutlu tiiccar Hasan
Beyhum Efendi’ye verildi. Ayni yil demiryolu i¢in Fransiz ve Belgikali sermayedarlar basta
olmak iizere bir sirket kuruldu. Boylece Beyrut-Sam araba yolu sirketi, imtiyazini bu sirkete
devretmesinin ardindan Suriye demiryollariyla ilgili bagka bir Fransiz sirket de ayni sirketle
birlesti. Kilometre teminat1 olmayan Beyrut-Sam demiryolu 1895°te isletmeye ac¢ildi. 1914°e
kadar bu sirket tarafindan isletilen Beyrut-Sam hatt1 bu tarih itibariyle Osmanli Devleti eline
gecti. Birinci Diinya Savasi swrasinda ise bu hat kullanilmayip askeri hatlarin ingasinda

Beyrut-Sam demiryolunun raylari ve traverslerinden yararlanilmistir.
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ABSTRACT

The projects which were related to laying railway between Beyrouth, the port city as
one of the important ports in the Mediterranean Sea and Damascus in the position of
commercial center in Syria began to come up in 1880s. Perthuis, head of the current company
which was in charge of Beyrouth-Damascus macadam road had heavy efforts relevantly. At
last in 1891 the concession of Beyrouth-Damascus railway was given to Hasan Beyhom
Effendi, a merchant from Beyrouth. In the same year for the railway, a company was
established as the French and Belgian investors were at the top. Beyrouth-Damascus
macadam road company turned the concession over to this company and consequently
another company which is related to Syrian railway combined with the same company.
Beyrouth-Damascus railway which had no kilometer guarantee was opened to operate in
1895. Until 1914 Beyrouth-Damascus line was operated by this company, from this time
onwards the Ottoman State obtained the line. During World War I this line wasn’t used. Rails

and traverses of Beyrouth-Damascus railway were served in construction of military lines.
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GIRIiS

DUNYADA DEMIRYOLUNUN ORTAYA CIKISI VE OSMANLI
DEMIRYOLLARI

Diinyada ilk modern demiryolu ulagimi, 19. yiizyiln ilk ¢eyreginde Ingiltere’de
basladi. Fakat bundan once 16. yiizyildan itibaren Avrupa’da maden ocaklarinda
kullanilan ve hayvan giicii ile yiiriitiilen ilkel vagon yollar1 vardi. 1776’da madeni raylar
yapilmaya baslandi. Ik demiryolu miisaadesi, Ingiltere’de 1801°de Wandsworth-
Croydon hatt1 (16km) i¢in bir sirkete verilmisti. 1803’te isletmeye agilan bu hat, hayvan
giicii ile calistiriliyordu'. Esya, emtia ve maden tasimaciliginda kullanilan bu
vagonlardan sonra ilk buharli lokomotif 1804 yilinda Ingiltere’de Richard Trevithick
tarafindan tiretilerek demir raylar lizerinde kullanildi. Fakat bu ilk lokomotif, olduk¢a
agir oldugundan hizi diisiiktii. Bundan sonra ilk pratik lokomotif, 1812°de Leeds
yakininda Middleton maden komiirii ocagi miifettislerinden Blenkinsop’un talimatiyla
yapildi. 1813’te ise William Hedley tekerleklerle raylarin siirtlinmesine dayali bir

lokomotif icat etti.

Insan tagimacilig1 da yapilacak olan ilk demiryolu hatti, 27 Eyliil 1825 tarihinde
Stockton-Darlington arasinda dosendi. Fakat insan tagimaciliginda, ¢ekme giicii olarak
yine hayvan kullamlmaktaydi®. 1829°da Rainhill’de en iyi lokomotifin belirlenecegi bir
yarigsma yapildi. Yarigmayr George Stephenson’in buhar giiciiyle ¢aligan “Rocket”
adinda gelistirdigi ve saatte 54 km hiza ulasan lokomotifi kazandi. Bu lokomotif, 15
Eyliil 1830 tarihinde agilan Liverpool-Manchester hattinda kullanildi’. Modern anlamda

ilk demiryolu sayilan bu hattaki lokomotif ile esya, emtia ve yolcu tagmabiliyordu.

Demiryolu yapmmu Ingiltere’den sonra 1830°da Amerika’da, 1832°de Fransa’da
ve 1835’te Almanya’da baglamis ve Avrupa’da hizla yayilmistir. Kirim harbinden
(1853-56) sonra diinyada demiryollar1 oldukca ilerledi. 1860 yilinda Avrupa’da désenen
toplam demiryolu hatt1 100.000 kilometreydi®.

Sanayi devrimi ile birlikte Ingiltere ve Bati Avrupa iilkeleri, diisiik maliyetle

daha ¢ok mamul mal iiretir hale geldi. Uretim fazlasi mamul mallarin degisik

“Demiryolu”, Meydan Larousse, c.3,s. 509-513.

“Railroads and Locomotives”, Encyclopedia Britannica, c. XV, s.478-481.
“Stephenson, George”, Ana Britannica Genel Kiiltiir Ansiklopedisi, c. XX, s.43.
“Rail-road”, Encyclopedia American, c. XXIII, s.162-163.
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bolgelerdeki pazar yerlerine kolay yoldan, ucuza tasinmasinda ve hammadde

kaynaklara ulagsmak i¢in demiryolu miikemmel bir vasita oldu.

Ingiltere’nin sanayi devrimini erken tamamlamasi ile yeni pazar ihtiyaci
Avrupa’da tepkiyle karsilandi. Avrupa Ingiltere’nin bu yiikselisinin ve sanayi
devriminin olumsuz etkilerinden korunmak istiyordu. Boylelikle dis pazarlara yonelen
Ingiltere, Asya ve dzellikle Hindistan bdlgesinin zengin kaynaklarindan faydalanabilme
diisiincesiyle Osmanli Devleti’nde ilk demiryolu insasi tesebbiisiinde bulunan devlet

oldu’.

17. yiizyilin sonlarinda Ingiltere’de Akdeniz yoluyla Hindistan’a ulasacak yeni
bir yol diisiincesi ortaya atildi. Fakat onceleri bu fikir ciddiye alinmadi. 1830’a
gelindiginde, Hindistan’a ulagmak i¢in demiryolunun kullanilmas: fikri giindeme geldi.
Bu projenin olabilirligini dlgmek igin 1830°da Ingiliz topcu albay:r Francis Chesney
baskanliginda bir grup, Firat nehri ve Basra Korfezi’'nde incelemeler yapti. Firat nehri
iizerinde buharli gemilerin isleyebilecegini iddia eden Chesney’in projesine gore, Basra
ve Birecik arasinda Firat nehri lizerinde gemilerle nakliyat yapilacak ve buradan da
Birecik ile Iskenderun arasinda inga edilecek bir demiryolu hatti ile nakliyat, Akdeniz’e
ulastirtlacakt®. ingiliz parlamentosu ve Hindistan kumpanyas: tarafindan masraflar:
karsilanan’ bu arastirma sonucunda, Chesney’in Firat nehrinde deneme seferleri
diizenlemek {iizere develerle, parcalar halinde iskenderun’dan Birecik’e getirttigi iki
buharli geminin® biri, 1836°da batt;; digeri Basra’ya ve oradan Bagdat’a gelerek

tayfalar1 tarafindan terk edildi’. Dolayisiyla bu proje sonugsuz kaldi.

1860°larm sonlarinda Fransa’nim Siiveys Kanali’n1 agma tesebbiisleri, Ingilizleri
cikarlarma halel getirecegi diislincesiyle telaglandirdi. Fransizlarin Hindistan yolunu bu
sekilde tehdit eder duruma gelmeleri, Akdeniz’i Basra Korfezi’ne baglayacak projenin
tekrar giindeme gelmesine sebep oldu'’. Iskenderun Korfezi’ndeki Siiveydiye’den Basra
Korfezi ve Kuveyt’e kadar dosenecek olan hat icin, 1851°de General Chesney ve M.

William Andrew tarafindan kurulan demiryolu sirketi, 1856’da Osmanli Devleti’nden

* Miibahat Kiitiikoglu, Osmanli-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri I (1580-1838), Ankara 1974, s. 74-78.

¢ Cengiz Orhonlu-Turgut Isiksal, “Osmanli devrinde nehir nakliyati hakkinda arastirmalar:Dicle ve Firat Nehirlerinde
Nakliyat”, Tarih Dergisi, say1 17-18, Istanbul 1963, s.100.

" Murat Ozyiiksel, Osmanli-Alman Iligkilerinin Gelisim Siirecinde Anadolu ve Bagdat Demiryollari, istanbul 1988, s.
8.

8 Orhonlu-Isiksal, a.g.m., s. 101.

? Miibahat Kiitiikoglu, a.g.e., s. 78.

1% Ozyiiksel, a.g.e., s. 27.



imtiyaz fermanmi alarak gerekli kar payr teminatin1 da elde etti. Fakat sirket, bu

teminata karsilik gosteremediginden imtiyaz, zaman asimma ugradi' ",

Ingilizler igin Hindistan’a en yakin ulasimi saglayacak yollardan biri de
Akdeniz-Kizildeniz baglantis1 iizerindeydi. XIX. yiizyilm ilk yarisinda Ingiltere, bu
amaca yonelik Misir’da bir demiryolu yapimu ile ilgili tesebbiislerde bulunmaya basladi.
Osmanli Devleti ise onceleri demiryolu ile ilgili yabanci bir sirkete imtiyaz vermekten
kagmmisti. Fakat donemin Misir valisi Abbas Pasanin Ingiliz yanlisi tavri'? ve
Ingilizlerin yogun talepleri sonucunda 1851°de Iskenderiye-Kahire demiryolu hatti
imtiyazi, Ingilizlere verildi. Ingas1 1856°da tamamlanan Iskenderiye-Kahire hatti,

Osmanli Devleti’nde yapilan ilk demiryolu hatti oldu"’.

Osmanli Devleti’nde o6zellikle 1856 Islahat Fermani’ndan sonra demiryolu
imtiyaz talepleri yogunluk kazandi. Nitekim Islahat Fermani ulagimin gelistirilmesiyle
ilgili maddeler iceriyordu. Ayni donemde cereyan eden Kirim Harbi sonrast Rusya’ya
kars1 Osmanli-Ingiliz-Fransiz ittifak1 olusmustu. Gerek Islahat Fermani’nin, gerekse
ittifak dolayisiyla olusan dostluk ortaminin etkisiyle, ingiltere ve Fransa Osmanli
Hiikiimeti’nden 6zellikle ulagim konusunda, yapim ve isletme imtiyazi alma cabasi
icine girdiler. Osmanli’da ise padisah ve devlet adamlar1 XIX. yiizyilda demiryolu
ulagimi teknolojisine biiyilkk dnem veriyorlardi. Odasinda Liverpool-Manchester hatti
trenlerinin ¢esitli resimlerini bulunduran Sultan Abdiilmecid, kendi {ilkesinde de bu
modern ulagim aracinin kullanilmasmi arzu etmekteydi. Sultan Abdiilmecid, Osmanl
Devleti’nin demiryolu ile ilgili gerekli sermaye, bilgi ve teknolojiden yoksun
olmasindan dolayr demiryolu wulasim agmin sirketler vasitasiyla yaptirilmasi
taraftariydi'®. Nitekim 1855°de Sultan Abdiilmecid viikeldya hitabnda, alinan
istikrazlarin 6denebilmesi i¢in gelirin arttirilmasinin geregini ve bunun da her devlette
oldugu gibi kumpanyalar teskil ederek demiryollar1 yapilmasiyla miimkiin olabilecegini

ifade ediyordu”.

Buna ragmen Osmanli Devleti’nin demiryolu yapiminda ekonomik amaci 6n
planda tuttugu pek sodylenemez. Demiryollar1 daha c¢ok askeri ve idari amacl

diistiniilmiistii. Demiryolu agmin kurulmasi ile iilke i¢i karisikliklara daha etkin bir

! Paul Imbert, Osmanl Imparatorlugu’nda Yenilenme ve Tiirkiye nin Sorunlari, ¢ev:Hasan Ferhad-Muallim Angel,
istanbul 2007, s. 20.

12 Cevdet Pasa, Tezdkir, 1, Ankara 1986, s.40.

13 Enver Ziya Karal, Osmanl: Tarihi, c. VI, Ankara 1983, s. 264.

14 Karal, a.g.e., s. 263.

15 Cevdet Pasa, Maruzat, s. 7.



sekilde miidahale edilmesi saglanacakti. Imparatorlugun herhangi bir yerine devletin
kisa siirede ulagimi, askeri ve siyasi niifuzu kuvvetlendirecekti. Devletin iginde
bulundugu mali sikint1 ve diger yandan yenilgiler ve toprak kayiplari, demiryolunun

ister istemez askeri bir tedbir olarak goriilmesine neden oluyordu.

Her ne kadar demiryolu ile Osmanli i¢ pazarlar1 birbirine baglanarak ekonomik
anlamda bir biitlinliikk saglanacaksa da devletin “men-i miirur” ve i¢ gimriik gibi bir
takim uygulamalar1 buna engel oluyordu. Ancak demiryolunun ekonomik ve mali
onemi tamamen goz ardi edilmemisti. Nitekim demiryolu ile vergilerin daha saglikli ve
pratik toplanmasi yaninda tarimsal tretimi tesvik ederek bu sekilde vergilerin

arttirilmas: saglanabilecekti'®.

1856 Paris Antlasmasi’ndan sonra Ingiltere ve Fransa, Osmanli Devleti ile olan
ticaretlerini gelistirdiler. Bu donemde Osmanli topraklarinin transit ticarete ne denli
uygunlugu da ortaya ¢ikmisti. Ancak Osmanli Devleti’nde mevcut yollar ve ulasim
araglar1 uzun siire ihmal edilmesinin yaninda oldukga yetersizdi'’. izmir, Mersin, Beyrut
gibi ticarl Onem tasiyan limanlarin tarim ve tiikketim merkezlerine giden yollarmin
elverissizligi, ticari nakliyat acisindan biiyiik bir sorundu. Limanlarla iiretim ve tiiketim
bolgeleri arasindaki tagimaciligin uzun siirede gerceklesmesi yaninda bu ulasim, hem
pahali hem de mesakkatliydi. Bunun i¢in 6zellikle limanlar1 i¢ kesimlere baglayacak
yollara gereksinim vardi'®. Avrupa endiistrisinin hammaddeye olan ihtiyaci Batili

giicleri, bu altyap1 eksikligini gidermeye mecbur birakiyordu'”.

Yabanct sermayenin bu sekilde Osmanli {ilkesine girmesinde Islahat
Fermant’nin dnemli bir rolii oldu. Fermanin maddelerine gore, iilkenin maddi servet
kaynaklarmin kullanilmas1 ve igletilmesi i¢in gerekli sermayenin saglanmasi, iilke i¢i ve
dis1 iirlin nakliyat: i¢in gerekli yollarin, kanallarin yapilmasi, ziraatin ve ticaretin
gelismesine olanak saglayacakti. Bunun igin Batr’'nin bilgi ve teknolojisinden
faydalanilmas: gerekiyordu®. Ayrica gayrimiislim ve ecnebilerle ilgili hukuki, siyasi,
iktisadi diizenlemelerin yapilmasi, iilkede yabanci sirketlerin demiryolu yapimini ve

isletmelerini kolaylastirtyordu.

1 Muhtesem Kaynak, “Osmanli Ekonomisinin Diinya Ekonomisine Eklenmesi Siirecinde Osmanli Demiryollarina
Bir Bakis”, Yapit, Say1 5, 1984, s. 67.

Y ismail Yildirim, “Osmanli Demiryolu Politikasina Bir Bakis”, Firat Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, Elazig
2002, c. 12, sy: 1, 5. 313.

'8 Haydar Kazgan, Osmanlida Avrupa Finans Kapitali I, Ankara 2005, s. 101.

' Necla Geyikdagi, Osmanli Devleti nde Yabanci Sermaye 1854-1914, s.91.

2 Ufuk Giilsoy, “Islahat Fermanr”, Di4, c. 19, s. 187.



1856’da Rumeli’de ilk demiryolu hattt olan Kostence-Cernovada hattinin
imtiyazi, Trevar Barkley adinda bir Ingiliz’e 99 sene miiddetle teminatsiz olarak
verilmig ve 66 km. olarak 4 Ekim 1860 yilinda isletmeye agilmisti. Boylece Dobruca
bdlgesinin tahil iirlinleri, Karadeniz’deki Kostence limanma daha kolay ve ucuza
tasgnmis oluyordu®'. Imtiyaz miiddeti sonunda bedelsiz olarak Osmanli Devleti’ne

birakilacak olan hat, 1882’de Romanya Devleti’ne 1.650.000 franga satildi*.

Anadolu’da ise gerceklestirilen ilk demiryolu, Izmir-Aydin hatt1 idi. 23 Eyliil
1856°da bir Ingiliz gurubu adina Robert Wilkin’e imtiyaz1 verilen hattin uzunlugu, 130
km. olup 1867°de igletmege agild1>. Her ne kadar ingilizler, bu hat ile Hindistan yolunu
kisaltma g¢abasi ile hareket etmislerse de esas itibariyle bu bolgenin hammadde ve
mamul mallarin siiriimii agisindan ticari bir merkez durumunda olmasi Ingilizleri burada

demiryolu yapimma tesvik etmisti**.

Osmanli Hiikiimeti Karadeniz kiyilarindaki Varna limanindan Ruscuk’a kadar
224 km. uzunlugunda bir demiryolu hattinmn imtiyazin1 1861°de bir ingiliz gruba verdi.
Imtiyaz, 99 seneligine 2.000.000 sterlinlik meblagin faizinden alinacak teminat
karsihginda verildi®. 1868°de isletmeye agilan hat, Berlin Muahedesince Rusguk-Varna
hatt1 Bulgar topraklarma dahil oldugundan Bulgaristan’a birakilds*®.

4 Temmuz 1863°de bir Ingiliz sirketi, Osmanli Hiikiimeti’nden izmir-Kasaba
hattinin imtiyazin1 % 6 kar garantisi ile elde etti. 93 km. uzunlugunda ddsenen hat,

1872’de Alasehir’e, 1888 yilinda da Manisa’dan Soma’ya kadar uzatildi®’.

Osmanli Devleti’nin gerceklestirdigi ilk biiyiik c¢apta demiryolu, Rumeli
Demiryollaridir. 1860’1 yillarda Sadrazam Ali Pasa Avrupa ile baglantiy:
kuvvetlendirerek sanayi ve ticareti gelistirecek olan bu projeyi cok onemsemekteydi*®.
Ustelik bu demiryolu, Balkanlarda ¢ikan karisikliklar ve ayaklanmalara karsi askeri
harekat1 kolaylastiracakti. Boylece Rusya’nin ¢ikarlarina dolayisiyla bolgede

2L Ali Akyildiz, “Bir Teknolojik Transferin Degisim Boyutu: Késtence Demiryolu Ornegi”, Osmanli Arastirmalart
XX s.314.

2 Vedat Eldem, Osmanl Imparatorlugu ' nun Iktisadi Sartlart Hakkinda Bir Tetkik, Ankara 1994, s. 96; Charles
Morawitz, Tiirkiye Maliyesi, Ankara 1979, s. 306-307.

B Ali Akyildiz, Jzmir-Aydin Demiryolu, ( MU. Sosyal Bilimler Enstitiisti Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi), istanbul
1987, s. 40.

# Murat Ozyiiksel, a.g.e., 5.9-10.

5 Charles Morawitz, a.g.e., s. 307.

% Hattin teminatim 1874’¢ kadar muntazaman 6deyen Osmanli Devleti bu tarihten sonra édemede aksatmalar
yapmusti. Bulgaristan hattin kendisine terki ile Osmanli bor¢larini da {istlenmis oluyordu. (Vedat Eldem, a.g.e., s. 97;
Morawitz, s. 307).

*” Vedat Eldem, s. 97.

8 Engin Akarli, Belgelerle Tanzimat: Osmanl: Sadrazamlarindan Ali ve Fuad Pasalarin Siyasi Vasiyyetnimeleri,
istanbul 1978, s. 24-25.
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propaganda ve niifuzuna aykir1 diisen Rumeli Demiryollarmin yapimina askeri, siyasi

ve ticari 6nem tasidigindan Avrupa da biiyiik nem ve destek vermekteydi®’.

Osmanli topraklarint Avrupa’ya baglayacak genis bir demiryoluna duyulan
ihtiya¢ ile Osmanli Hiikiimeti, Nafia Nazir1 Davud Pasa’y1 Avrupa’ya gonderdi. Davud
Pasa Briiksel’de bankaci Baron Hirsch ile anlasti. 17 Nisan 1869°da mukavele
yapildiktan sonra insasmna Yedikule-Kiigiikgekmece hatti ile baslandi®®. Demiryolu
14.000 franklik teminat ile 2000 km. uzunlugunda dosenecekti. 1872’de yapilan
anlasmalarla hattin uzunlugu 1260 km. ye indirildi’'. 1873°de 1279 km. insa edilmis ve
Avrupa’nin 6nde gelen sehirleri ile istanbul arasmmda baglanti saglandi’>. Ancak
Osmanli Devleti Rumeli demiryollar1 ile biiylik zarar ugradi. Ardindan 1890 yilinda

Baron Hirsch imtiyazini bir Alman gurubuna devretti*.

Demiryolu imtiyazlari ile zarara ugradigmi goren Osmanh devleti, Anadolu’da
bazi hatlar1 dosemeye tesebbiis etti. Bunlardan ilki Haydarpasa-Izmit hatt1 olup
Istanbul’u Basra’ya baglama projesinin ilk adimiyd1. 91 km. olarak 1873 de bitirilen hat
icin oldukea yiiksek bir meblag harcandr®®. Devletin kendisinin tesebbiis ettigi bir diger
hat ise Mudanya-Bursa hattiydi. Bu hat 1874°de bitirilebilmis, ancak demiryolu
parasizlik nedeniyle isletmeye agilamadi. 1875 yilinda Osmanli maliyesinin iflast ile

demiryolu igin Avrupa sermayesinin kullanilmasinmn mecburi oldugu goriildii®.

Osmanli devlet adamlart 1870’li yillarda Istanbul’u Bagdat ve Basra’ya
baglayacak olan bir demiryolu diisiincesindeydiler. Donemin Bagdat valisi Midhat
Pasa’ya gore Bagdat’ta yapilacak demiryolu ile Siiveys’in kapadigi ticaret yolu, bu
sekilde devletin eline gecebilirdi’®. Fakat devletin iginde bulundugu maddi
imkansizliklar, projenin hayata ge¢cmesi icin yabanci sermayeyi gerekli kiliyordu.
Bununla ilgili Ingiliz Biiyiikelgisi Henry Layard’in 1878’de sundugu layihada Osmanl1
Devleti’nin bahsi gecen demiryolu ile ekonomik olarak giiclenecegi ve bu hatti
Ingilizlerin yapmasi ile de Osmanli topraklarinm Rus tehdidine kars1 giivende olacagmni

belirtiliyordu®’.

% Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollart, istanbul 1993, s. 50

P gge, 112.

*' Morawitz, 309.

32 Engin, 112

* Vedat Eldem, 97.

¥ Cemil Oztiirk, Haydarpaga-Izmit Hatti, (Basilmamus Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul 1987, s. 16.

3 Murat Ozyiiksel, 17.

3 [lber Ortayls, fkinci Abdiilhamit Déneminde Osmanl: Imparatorlugu’nda Alman Niifuzu, Ankara 1981, s. 75.
7 Ozyiiksel, 20.



Avrupa’nm 1880’li yillardan itibaren Osmanl topraklarinda demiryolu yapimi
ile ilgili yogun tesebbiislerinde, 6zellikle Ingiltere’nin Yakm-Dogu ve Orta Asya’da
Ruslarin yayilmasia engel olmak istemesi, Duylin-1 Umiimiye’nin kurulmasi ile gerekli
mali giivenceyi elde etmeleri ve Almanya’nin Ingiltere ve Fransa’dan daha ge¢ olarak
gelisimini tamamlayip somiirge amagl pazar rekabetine katilmasi gibi nedenler etkili
oldu®®. Almanya sicak denizlere inme politikasim demiryolu ile gerceklestirmeyi
planliyordu. Bu dénemde ingilizlere 1883’te Mersin-Adana hattr® ile izmir-Aydin
uzatma hatt1 imtiyazlar1 verildiyse de ingiltere, Anadolu yoluyla Bagdat ve Basra’ya
uzanacak bir demiryolu hatt1 imtiyaz1 i¢in 1srar ediyordu. Fransa ise daha ¢ok Suriye ve
Liibnan’da siyasi ve ticarl emelleri dogrultusunda demiryolu imtiyazlar1 taleplerinde
bulunuyordu ve bdlgede rakip istemiyordu. Almanya, Ingiltere ve Fransa iicliisii Bagdat
demiryolu imtiyazi ile ilgili yogun bir rekabete girdiler. Diger yandan Rusya Basra
Korfezi'nde Ingiltere disinda baska giiglerle rekabete girme endisesi, Rusya’nmn Dogu
Anadolu ve Iran’daki ticari emellerinin tehlikeye diismesi gibi nedenlerle bu projeye

kars1 ¢ikiyordu™.

1878’lere kadar Bati, Rus tehdidine karst Osmanli Devleti’nin toprak
biitiinliigiinden yanaydi. Bu tarihten sonra Ingiltere Osmanlmin artik bu biitiinliigii
saglayamayacagini gorerek politika degisikligine gitmisti. Elbette Almanya’nin
sOmiirge siyasetinde yer almaya baslamasi da bu degisiklikte etkili oldu. Nitekim
Ingiltere’nin Kibris’a (1878) ve Misir’a (1882) diger yandan Fransa’nm 1881°de
Tunus’u isgal etmesi artkk ne Fransa’ya ne de Ingiltere’ye giivenilemeyecegini
gosteriyordu. Bunun iizerine Bab-1 Ali Almanya ile yakinlasmaya baslad1. Almanya’nin
gelisen sanayisiyle birlikte kaynak ve pazar ihtiyaci, Osmanli Devleti’nin yaninda yer
almasi sonucunu doguruyordu. II. Wilhem’in Istanbul’a gelerek padisahi ziyaret etmesi

iki tilke arasinda bir dostluk ortaminin varligini gosteriyordu.

Osmanli Devleti demiryolu imtiyazi hususunda, Avrupa devletlerinin siyasi ve
ekonomik c¢ikarlar ile kendi menfaatlerini koruyacak bir denge kurmaya c¢aligiyordu.
Nitekim II. Abdiilhamid bu dengeye olduk¢a dnem vermis, demiryollar1 imtiyazlarini
sadece bir yabanci sirkete vermekten ziyade farkli sirketlere esit sekilde olabilecek
imtiyazlar vermeyi uygun goériiyordu. Bunun yaninda II. Abdiilhamid Osmanli toprak

biitiinliiglinli bozmayacak, iilke menfaatlerine en zarar verebilecek devletin Almanya

3 A. D. Novigev, Osmanli Imparatorlugu nun Yar: Somiirgelesmesi, Cev: Nabi Dinger, Ankara 1979, s. 19.
* Ali Akyildiz, a.g.t., 5. 91.
“ flber Ortayls, a.g.e., s. 94.



oldugunu diisiiniiyordu®'. Ayrica II. Abdiilhamid demiryollarinda Alman teknolojisinin
iistiinliigiinii de kabul ediyordu. Demiryoluna olduk¢a 6nem veren Sultan, bu sekilde
ozellikle Dogu Anadolu ve Arap bolgelerinde ¢ikan isyanlara ve i¢ karisikliklara karsi
asker sevkinin kolaylasacagi ve ekonomik anlamda tarim iiriinlerinin pazarlara sevki ile

zenginligin artacag: diisiincesindeydi*.

Nihayet 1888’de Anadolu demiryollar1 imtiyazt Alman Bankasi’nin kurdugu bir
sirkete verildi. Oncelikle Haydarpasa-izmit demiryolunun isletilme imtiyazini alan
alman sirketi, 1893°de Izmit-Ankara hattmi insa etti. Ayn1 y1l sirkete Eskisehir-Konya-
Kiitahya demiryolu imtiyazi verildi. Bu hat 1896°da isletmeye agildi1 **. Demiryollarmin
bdylece dosenmesi ile Almanya ile olan ticareti arttirdi. Almanya i¢in Orta ve Giiney
Anadolu gelecekte bugday ve pamuk ihtiyacini karsilayacak bolge niteligindeydi.

Bunun i¢in bdlgenin demiryolu yaninda altyapi ve sulama projelerine de yoneldi**.

Almanlarin Anadolu’da aldiklar1 demiryolu imtiyazlari, diger gii¢leri de harekete
gecirerek ozellikle Fransizlar ve Ingilizler arasinda demiryolu yapimindaki yaris hiz
kazandi. Ingilizler 1883°te Mersin-Adana hatt1 imtiyazini aldilar ve 1886°da isletmeye
actilar. Almanlarin 1898’de Bagdat hattinin imtiyazimi almalar1 ile Bagdat ve Basra’ya
uzanacak olmalari, Ingilizler acisindan Hindistan yolunu tehlikeye sokacakti Bu
sebeple Ingilizler devamli Osmanli Hiikiimeti’ne bu bélgede demiryolu yapimiyla ilgili
teklifler sunuyordu. Fakat bu sirada Ingiltere’nin Misir’1 isgali diinyada heniiz tanmmus
olmasiyla birlikte Almanya’nin Fransa ile Rusya’ya yakinlasmasi Ingilizleri tedirgin
ediyordu. Bu durumda Ingiltere demiryolu igin pek fazla girisimde bulunamad.
Osmanli Devleti acisindan bolgede Ingiltere gibi bir giiciin varhigmi tehlikeliydi.
Ingilizler uzun zamandir Araplar1 padisaha kars1 kiskirtarak isyana tesvik ediyordu.

Alman sermayesinin bdlgeye girmesiyle ingiliz niifuzu kirilmis olacaktu.

II. Wilhem’in 1898 yilinda Istanbul’a yaptig1 ikinci ziyaretten sonra Bagdat
hattinin imtiyazi kesin olarak Almanlara verildi. Ancak ihale anlagsmasi 18 Mart
1902°de imzalandi. Bu gelisme sonucu “Kutsal Yerler” de bir takim haklar elde etmesi
diger devletleri endiselendirmisti*. Almanlarin demiryolunu ilerletecek olmalar:

Fransa’nin da somiirge bolgesi olan Suriye’deki niifuzunu tehdit ediyordu®. Fransizlar

*! Sultan Abdiilhamid, Siyasi Hatiratim, istanbul 1984, s. 137.

“2E. Ziya Karal, Osmanli Tarihi-Birinci Mesrutiyet ve Istibdat Devirleri, Ankara 1962, c. VIIL s. 175.

4 Charles Morawitz, a.g.e., s. 335-36.

* Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisinde Bagimlilik ve Biiyiime (1820-1913), Istanbul 1994, s. 78.

° Bayram Kodaman, “ Bagdat Demiryollart Meselesi”, Dogustan Giiniimiize Biiyiik Islam Tarihi, Istanbul 2003, c.
12,s. 131, 133.

“ Orhan Kologlu, Abdiilhamid Gergegi, Istanbul 1987, s. 318.



1863°te Ingilizlere imtiyazi verilen Kasaba demiryolunu Afyon’a uzatma hakkini elde
ettikten sonra kendi niifuz bolgesi olarak gordiigii Suriye’de demiryolu imtiyazlari

almaya basladilar®’.

Miisliiman topraklarinda Bati’l1 giiglerin bir takim imtiyazlar dolayisiyla niifuz
elde etmeleri, II. Abdiilhamid’i farkli bir politika giitmeye sevk etti. Bir yandan Bati
niifuzunu engellemek i¢in devlet otoritesi giiclendirilmeye calisilirken diger yandan

Arap bélgelerinde sosyal ve kiiltiirel alanda da miicadele veriliyordu™®.

Milli devlet kavraminin reva¢ bulmasiyla Avrupa’da yasanan toprak kaybindan
sonra II. Abdiilhamid, Miisliimanlar arasmda devlet hakimiyetini kuvvetlendirmek
istedi. Bu sirada Arap bolgelerinde bas gosteren milliyetgilik fikirleri, devleti ayrica zor
duruma disiiriiyordu. Buna karsi milliyetciligin basmi ¢eken Arap liderlerini ¢esitli
vazifelerle Istanbul’a ¢ekmeye calisan II. Abdiilhamid bdylece kontrolii saglamaya
calistyordu™. Arap milliyetciligi sonucunda, bu bolgelerin bagimsizliklarini ilan ederek
imparatorluktan ayrilmalar1 s6z konusu olabilirdi. II. Abdiilhamid toplumu bir arada
tutmak ve Bat’nin ekonomik ve siyasi etkinligini ortadan kaldirabilmek igin Islam
Birligi'ni giindeme getirdi. Boylece Ingiltere, Fransa ve Rusya idaresindeki
Miisliimanlar1 cihada ¢agirarak devlete olan bagililig1 saglamlastirmis olacakti. Sultan,
Hilafet kavrammi 6n plana ¢ikartarak Miisliimanlar arasinda etkili bir Islam Birligi
olusturmak istiyordu. Bu sekilde Avrupa somiirgeciligine karst Osmanli toplumunun
islam ¢atisinda toplanmasi ¢agrisi ile Batr’ya kars1 gozdagi veriliyordu®. Diger yandan
da Arap milliyet¢iligin odagi olan Suriye’de padisah karsit1 yaymlar yasaklanarak halki

kigkirtan yabanci gazete ve dergilerin bolgeye girisi onlenmeye ¢alisiliyordu.

Bolgenin bir bagka sorunu olan misyonerlik faaliyetleriyle de miicadele edildi.
Bu donemde bir¢ok okullar agilarak modern ilimlerle yabanci dil 6gretimi yapilmaya
baslandi. Boylece misyoner okullariyla ciddi bir rekabete girildi. Bununla birlikte halkin
sikayetci oldugu konularda 1slahatlar yapildi. Vergi diizenlemeleri yapilarak jandarma

ve emniyet gii¢lerinin takviye edilmesiyle anarsi onlenmeye ¢alisildi®'. Sultan

7 flber Ortayl, a.g.e., s. 83.

* Adil Baktiaya, Osmanl: Suriyesi’'nde Arapgiligin Dogusu Sosyo-Ekonomik Degisim ve Siyasi Diisiince, Istanbul
2009, s.110.

* Omer Osman Umar, Osmanli Yonetimi ve Fransa Manda fdare;i Altinda Suriye (1908-1938), Ankara 2004, s. 142.
%0 Kemal H. Karpat, Osmanli'dan Giiniimiize Kimlik ve Ideoloji, Istanbul 2009, s. 72-73.

! Omer Osman Umar, a.g.e., s. 146-147.



Abdiilhamid’in egitim, mesleki ihtisas, saglik ve ulasim gibi alanlarda 1slahat girisimleri

bolgedeki mamuriyetin temeli oldu’>.

Suriye’nin Avrupa icin bir rekabet alani olmaya bagslamasi XIX. yiizyilin
baslarina rastlar. Misir yonetimi sayesinde Ingiliz ve Avrupa mallar1 Suriye’ye girmeye
basladi. 1838 ticaret anlagsmasindan sonra da bu durum artarak devam etti. Avrupa
mallarinin Suriye’de etkin bir sekilde yer almasi, ingilizler ile Fransizlar arasinda ticari
rekabeti hizlandirdi. Bu rekabet i¢inde iki devlet bolgede konsolosluklar agarak ticari
durumlarin1 siyasi ve kiiltiirel niifuza c¢evirmeye calisiyorlardi. Bu sekilde farkli
cemaatleri yanlarma ¢ekiyor ve bunlarin vasitasiyla bdlgedeki durumlarimi
etkinlestiriyorlardi™. Nitekim Maruniler Fransizlarin Diirziler ise ingilizlerin himayesi
ve yoOnlendirmesindeydiler. Bu iki cemaat arasinda zaman zaman c¢ikan catisma
niteliginde olaylar bolgeye niifuz etmede bir firsat oluyordu. Diirzi ve Maruniler
arasinda ¢ikan 1860-61 olaylarinda Diirzilerin Hiristiyan halka yaptig1 saldirilar
Fransa’y1r harekete gecirdi. Fransa’nin direk miidahalesine firsat veren bu olaylar
sonrasinda bolgede etkinligi daha da arttr’®. Ozellikle Beyrut’ta tiiccarlar: vasitasiyla
ticarl durumunu giiclendiren Fransa, bolgenin bu alanda gelismesinde de 6n ayak oldu.

Fransiz sermayesi, Suriye ulasiminda énemli bir paya sahip oldu.

Fransizlara verilecek olan demiryolu imtiyazlari, Almanlarin aldig1 demiryolu
inga ve isletme haklar1 ile ayn1 donemde giindeme gelmeye bagladi. 1880’11 yillarda
Ingiltere diinyadaki ekonomik {istiinliigiinii kaybetmeye baslamisti. Buna karsmn Fransa
ve Almanya ekonomilerini gelistirerek Ingiltere ile rekabet eder hale geldiler. Bu
rekabet 6zellikle Osmanli topraklarinda cereyan ediyordu. Fransa’nin Suriye’de yogun
olarak demiryolu yapimu ve isletilmesine girismesinde, Almanlar1 6zellikle Bagdat hatti

ile bolgede rakip gérmeleri onemli bir etken oldu™.

Bu donemde Osmanli ekonomisi, Avrupa’daki 1873-1896 Biiyiik Buhrani’nin
etkisiyle zor bir donemece girdi. Osmanli Devleti’nin yillik bor¢ 6demeleri toplam
gelirin %35°ne tekabiil ediyordu®®. Osmanli Devleti’nin borglanma siirecinde Fransa
onde gelen devlet oldu. 1881°de bor¢larin %34°{i Fransa’ya aitken 1914’te bu oran %

60’1 tizerine ¢ikmust1. Bu borglarin karsiliginda bir takim imtiyazlar elde eden Fransa®’,

52 Kemal H. Karpat, a.g.e., s. 74.

%3 Adil Baktiaya, a.g.e., s. 109.

5% Cevdet Pasa, Maruzat, s. 22.

> Muhtesem Kaynak, a.g.e., s. 74.

%6 Vedat Eldem, a.g.e., s. 149.

>’ Said Pasa, Said Pasa’nin Hatirati, 1328, s. 376.
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Osmanlr’daki  yatirimlarmm  %56’sm1 demiryollarina  harcamisti.  Demiryolu
yatirimlarinda Fransa’nin Suriye’yi tercih etmesinde bolgenin stratejik Onemi On
plandaydi. Suriye Misir, Arabistan, Anadolu ve Irak arasindaki ticaretin en Onemli
giizergah1 olmakla birlikte diger iilkelerin somiirgeleriyle olan baglantisin1 kesecek

ozellikteydi. Bu da bolgedeki rekabette Fransa’nin lehine bir durum ortaya koyuyordu®®.

Fransa Suriye’de demiryolu yapim ve isletme imtiyazlarin1 1870’lerden itibaren
almaya bagladi. Suriye’de ilk demiryolu imtiyaz1 Yafa-Kudiis hatt1 (87 km.) ile 1875°te
Fransizlara verildi. Fakat Fransiz sirketinin bir tiirlii ingaata baglayamamasi sonucu
imtiyazi elinden alindi. 1888’de Osmanli vatandasi olan Yusuf Navun Efendi’ye verilen
imtiyaz 1889°da yine bir Fransiz sirkete devredildi. 1892°de insas1 tamamlanan hat,
Gazze ve Nablus’a kadar uzatildr™. Yafa-Kudiis demiryolu kilometre garantisi
olmayarak 2.800.000 dolara insa edilmisti. Genellikle Hiristiyan hacilar ve turistlerin
kullandig1 hattin islemesi devamlilik gostermediginden sirket ekonomik giicliik igine
girdi. 1894’te  demiryolunun isletilmesine ara  verildikten sonra  sirket

toparlanabilmisti®.

Fransizlarin diger bir tesebbiisii Beyrut-Sam-Miizeyrib demiryolu ile ilgiliydi.
1863’te Beyrut-Sam karayolu imtiyazinin almmasi ve 1893-94’te Beyrut Limani’nin
devreye girmesiyle Fransizlar bolgenin ticari ilerlemesine katkida bulunmuglardi. 1888
yilinda Sam-Miizeyrib hatti imtiyazi Yusuf Mutran Efendi’ye verildi. Bu imtiyaz bir
Fransiz sirketine devredildi. 1891 yilinda Beyrut-Sam demiryolunun imtiyazi Fransiz ve
Belgika sermayeli bir sirketin elinde bulunuyordu. Ayni yil iki sirket birleserek
oncelikle Sam-Miizeyrib hatt1 insasina baslandi. Ayn1 dénemde Ingilizlerin Akka-Sam
hatt1 imtiyazina sahip olmalari, Fransizlar1 harekete gecirmisti. Fransizlar Ingilizlerden
once ingaat1 1894’de tamamladilar®'. S6z konusu hat, Fransiz ve Belgika sermayesiyle
ile inga edilmis oldu. Boylece Suriye’nin tahil yoniinden zengin olan Havran bolgesi
Beyrut Limani’na baglandi. 1893°te ayni sirket Sam-Hama-Halep-Birecik demiryolu
imtiyazmni elde etti®®. Calismamizin konusunu olusturan bu kisimla ilgili ayrmtili bilgi

ileride verilecektir.

% Muhtesem Kaynak, a.g.e., s. 74.

> Yaqup Karkar, Railway Development In Ottoman Empire 1856-1914, New York 1972, s. 69.

® Murat Ozyiiksel, “Bir Niifuz Miicadelesi Arac1 Olarak Suriye Demiryollar1 ”, Diinii ve Bugiiniiyle Toplum ve
Ekonomi, Istanbul 1997, say1 10, s. 5.

61A.g.m., s. 2.

82 A. du Velay, Tiirkiye Maliye Tarihi., Ankara 1978, s. 409.
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Ingilizlerin Suriye’de demiryolu yapim ve isletme hakki elde etme cabalari,
genel olarak basarisizlikla sonuglandi. Akka’da bir demiryolu insasi i¢in ilk girisimde
bulunanlar Sursock kardeslerdi. 1882°de Akka-Urdiin demiryolu imtiyazini alan
Sursock kardesler gerekli sermayeyi temin edemediklerinden imtiyaz gegerliligini
yitirmisti. 1890°da Yusuf ilyas Efendi ile Ingiliz ortagi Philing Akka-Sam hatti
imtiyazin1 elde ettiler. Normal hat olarak insa edilecek olan demiryolu Hayfa Limani’na
kadar uzatilacakti. Akka-Sam hattinin 80 km.lik boliimii Fransizlarin Sam-Miizeyrib
hattina paralel insa edilmek durumundaydi. Fakat parasal giicliikler i¢cine giren Philing
Fransizlarla rekabet edemedi. Ertesi yil Philing imtiyazini yenilemis ve yil sonunda
“Suriye Osmanli Demiryolu Sirketi” kurulmustu. Fakat kilometre teminati da alamayan
sirket 1892’de demiryolunu ancak 8 km. ddseyebildi. Daha sonra mali yetersizlikten
dolay: insaata ara verildi. 1900 yilinda ise Ingiliz Biiyiikelgisinin yogun cabalarina
ragmen Osmanh Hiikiimeti tarafindan hattin ingasina son verildi. Ingilizlerin bolgede
tutunamamalarinda bu basarisizliklarmin yaninda II. Abdiilhamid’in ingilizlere olan

giivensizligi ve Fransizlarin Suriye’de etkili bir niifuza sahip olmalar1 etkili oldu®.

Suriye demiryollarinda Fransizlarin etkin rol oynamalar1 her ne kadar Osmanli
Devleti tarafindan hos goriilmemisse de sonugta, Osmanli vatandaslarina verilen
imtiyazlar Fransiz sirketlerine satilmisti®®. Bir sekilde Fransizlara verilen bu imtiyazlar,
Osmanli Devleti ile Fransa arasinda gittik¢e artan mali iliskilerin, istikrazlarin bir nevi
sonucu oluyordu. 1903’teki tahminlere gore Osmanli hazinesinin borg¢ senetlerinin 3/5’i
Fransiz bankerlerine aitti. Ayrica Fransizlar Osmanli topraklarinda yapilan
demiryollarinmn 366 milyon franklik hisselerine sahipti. Toplam yatirimlar1 ise 2,5

milyar franki geciyordu®.

8 Ozyiiksel, a.g.e., s. 5-7.
*BOA, Y. PRK. ASK. 88/18 1310.R.9
® Edward Mead Earle, Bagdat Demiryolu Savasi, ¢ev. Kasim Yargici, 1972, s. 168.
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LBOLUM

BEYRUT-SAM DEMIRYOLU INSASINA KADAR OLAN
GELISMELER

1.XIX. YUZYILDA SURIYE’NIN GENEL DURUMU

1.1.Cografi Yapr

Suriye olarak adlandirilan tarihi bdlge, bugiinkii Suriye, Filistin, Israil, Urdiin ve
Liibnan’t igine alr®. Doguda Cezire ile Sam Colii, giineyde Arap Yarimadast,
Kizildeniz, batisinda Misir ve Akdeniz, kuzeyinde ise Anadolu ile ¢evrilidir. Liibnan
bdlgesinde, Liibnan ve Anti-Liibnan siradaglari kiyiya paralel olarak uzanir. Bu
siradaglarin arasinda dar olarak uzanan Beka Vadisi, kuzeyden giineye dogru Asi,
Letani ve Urdiin nehirleri ile sulanir. Anti-Liibnan daglar1 vadinin dogu tarafindadir. Bu
daglardan sonra doguya dogru Sam ovasi gelir. Sam Ovasi Anti-Liibnan daglarindan
inen sularla sulandigndan ¢ok verimlidir. Bundan sonra Suriye Coli gelir®. Col,
Sam’in giineyine dogru yiikselerek kayalik bir bdlge olusturur. Urdiin Irmagrnin
dogusunda kalan bu kayalik bolge Havran’it da igine alir. Akdeniz ile Liibnan
siradaglarin bat1 yamaclar1 arasinda Beyrut, Trablussam, Sayda sehirleri bulunur. Kiy1
ile siradaglar arasinda dar, fakat ¢ok verimli topraklar mevcuttur. Liibnan daglarmin bati
yamaglar1 sedir ormanlarla kapli olmakla birlikte bdlge, ormanciliga ve tarima ¢ok

elverislidir®®.
1.2.Sosyal Yapi

Bolgenin 6zellikle Liibnan’in dini ve etnik yapisi, oldukg¢a karigiktir. Araplar,
Stiryaniler, Fenikeliler bdlgenin en eski halklar1 olmakla birlikte daha sonra Rum,
Romalilar, Hachlar ve Tiirklerin gelmesiyle bunlarla karigmiglardir. Miisliiman
cogunlugun yaninda Hiristiyanlar da 6nemli varlik gosterdiler. Miisliimanlar arasinda
mezhep birligi olmamakla birlikte ana mezhepler diginda Miitevaliler ve Diirziler de
mevcuttur. Hiristiyanlar ise etnik dini olarak Maruni (Katolik), Rum (Katolik-
Ortodoks), Stiryani, Ermeni (Katolik, Protestan, Gregoryen) gibi ¢esitli kisimlara ayrilir.
Ayrica biiylik sehirlerde de 6nemli Yahudi topluluklar1 varlik gostermistir. XVIII.

®® Adil Baktiaya, a.g.e., s. 11.
®” “Liibnan”, DIA, Ankara 2003, c. 27, 5. 243.
®® Haluk Ulman, 1860-1861 Suriye Buhramt Osmanli Diplomasisinden Bir Ornek Olay, Ankara 1966, s. 3.
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yiizyila kadar Suriye’de baris i¢inde yasayan bu farkli topluluklar, bazi siyasi, iktisadi

gelismeler sonucunda XIX. yiizyildan itibaren birbirleri ile ¢atigir hale geldiler®”.

Liibnan Daglari’nin Kuzey kesiminde ¢ogunlukta bulunan Hiristiyan Maruniler
gecimlerini sagladiklar1 tarim bdlgelerinde yasiyorlardi. Diirziler daha ¢ok daglk
alanlarda yerlesmiglerdi. Liibnan daglarinin giineyindeki Suf bolgesinde, Anti-Liibnan
daglarinda (Cebel-i Diiriiz) ve Havran’da yasiyorlardi. Daginik olarak Sam cevresine de
yerlesen Diirziler vardi. Bunlardan baska Nusayriler ise Nusayri daglar1 ve Laskiye’nin
daglik kesimlerinde (Cebel-i Ensariyye) bulunuyorlardi. Siinni Miislimanlar daha ¢ok
Filistin, Cebel-i Nablus ve Kudiis’iin daglik alanlarinda yer aliyordu’. Miitevaliler, Sii
Miisliiman olarak Suriye kiyilarinin giineyinde Sayda ve Sur arasindaki bdlgede,
Katolik Rumlar ise Beyrut, Sayda; Ortodoks Rumlar ise Trablussam’da yogun olarak

yerlesmiglerdi.

Bolgenin tarihi siire¢ icerisinde sosyal durumunun sancili bir sekilde
seyretmesinde en onemli etken etnik yapiydi. Bu durum, etnik olarak ¢esitlilik arz eden
bolgede yabanci devletlerin miidahalesini kolaylastirtyordu. Ortaya ¢ikan i¢ catigmalar
genellikle dini ve mezhebi farkliliklardan kaynaklandigi gibi yerel aile ve asiretler
arasinda da anlagmazliklar mevcuttu. Bunlarm yaninda Bedevi yagmacilig1 da bdlgenin
asayis ve refahmi olumsuz yonde etkiliyordu. XIX. yiizyilda bu i¢ karisiklik her ne

kadar ivme kaybetmigse de tam olarak giderilememistir.
1.3.iktisadi Yap1

XIX. yiizyi1lda Suriye’nin iktisadi olarak gelismesinde, tarimsal yapmnin énemli
bir payr vardi Verimli topraklara sahip olan Suriye’nin bu yondeki ticareti hem
Osmanli i¢ pazarlarina hem de bdlgenin kiyilar1 vasitasiyla Bati’ya yonelmekteydi.
Bunun yani sira Avrupali devletlerin hammadde ve yari mamul mallara olan ihtiyaci
sonucu bolge ile olan ticaretin artmasi, Suriye’nin ekonomik gelisimine katkida

bulundu.

Bolgenin iki dnemli sehri olan Beyrut ve Sam ticari ve idari olarak 6n plana
cikiyordu. Sam, Mekke ve Medine’ye giden hac yolu {izerindeki en Onemli
menzillerden biri olmasinin yaninda, 6zellikle klasik donemde idari ve ticari bir merkez

durumundaydi”'. Hac kervanlari, sehre dnemli bir gelir kaynagi teskil ediyordu. Verimli
g ynag Yy

69 -
Ulman, a.g.e,, s.6.

" Adil Baktiaya, a.g.e. s. 26.

! flber Ortayl1, “19. Yiizy1l Sonunda Suriye ve Liibnan Uzerinde Bazi Notlar”, Osmanli arastirmalar, Istanbul 1984,

say1 4, s. 91.

14



bir ova ilizerinde bulunan Sam, Arabistan ile Akdeniz ve Misir arasindaki ticaretin ¢ok
onemli bir glizergahiydi. 1869°da Siiveys Kanali’nin agilmasi ile Sam, ticarl anlamda
onem kaybetmeye bagladi. Ayrica Suriye’de yapilan demiryollar1 bdlgenin kervan
ticaretini sekteye ugratiyordu. 1894°de bugdayi ile zengin Havran, 1895°de Beyrut ve
1905°de Hayfa ile Sam’t birlestiren demiryollarinin yapilmasi, bodlgenin ticaretini
kismen gelistirebildi’>. Bu sirada limanlarin 6nem kazanmast ile birlikte ticaret Beyrut’a

yonelmeye basladi.

Suriye’nin ve Osmanli iilkesinin en 6nemli limanlarindan olan Beyrut, liman
ingasindan once de ithalat-ihracat acisindan ticari dneme sahipti. XIX. yiizyilda deniz
iligkilerinin gelismesi, liman ingasi, Sam yolunun agilarak demiryolu déosenmesi, iilkeler
arasi ticareti Beyrut’a yoneltti. Akdeniz ile Basra korfezi arasinda Kizildeniz yoluyla
kurulan baglant1 yollarinin ¢ok uzun olmasi, dis iilkelerin Beyrut’u tercih etmelerine

sebep oluyordu’”.

Suriye ve Liibnan’da dis ticarette en 6nemli pay Ingiltere’ye aitti. ikinci sirada
Fransa geliyordu. Bu durumunu Ingiltere, XIX. yiizy1l boyunca devam ettirmisti. X VIII.
yiizyildan itibaren Halep, Trablussam, Iskenderun ve Beyrut’ta Fransiz tiiccarlar ticaret
odalar1 kurmaya baglamislardi. Avrupa’nin Suriye ile olan ticareti uzun siire bu
tiiccarlar vasitasiyla yapildi’*. Bunlarm yani sira, ingiliz tiiccarlar1 da bolgede faaliyet

gosteriyordu’.

Dis tilkelerden gelen ticari mallar, kiy1r seridi ve i¢ bolgelere ulastirilirken
Suriye’nin tarim irilinleri ve sanayi mallar1 da bu limandan digariya sevk ediliyordu.
Limanin glimriik gelirinde en yiliksek pay, ithalata aitti. Tarmm {riinlerinin yani sira
ozellikle yiin, ipek, kagit tireticiligi de yapilan bdlgede, ipek ihracati daha ¢ok Fransa’ya
yapiliyordu. Fransa’da ozellikle Leyon sehri fabrikalarinda tamamen Beyrut ipegi
kullaniliyordu. Ipek iiretiminin yaninda kagit fabrikalar1 da vilayet i¢i haricinde
istanbul, izmir, Misir’a da iiretim yapmaktaydi’®. Suriye bolgesinin dokumacilik ve bazi
imalat mallar1 Osmanli i¢ pazarlarinda da yer aliyordu. 1870’lere kadar ilerleme
gosteren dokuma sanayi, bu tarihten itibaren Avrupa’nin ucuz fabrika mallariyla rekabet

edemedi.

72 R. Hartmann, “Sam”, Islam Ansiklopedisi (MEB), istanbul 1979, c. 2, 298.
I “Beyrut”, Meydan Larousse, c.2,s.344.

7* Haluk Ulman, 4. g. e, s. 9.

7 Iber Ortayls, s. 92.

7® Salname-i Vilayet-i Beyrut, 1310, s. 369-370.
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Beyrut limaninin insasi i¢in 1887’de Yusuf Mutran Efendi ile Fransiz ortaklarina
imtiyaz verilmesi sonucu bdlgenin ticari ve iktisadl gelisimi artiy gosterdi. Yine
ulasimda ozellikle Fransizlara verilen imtiyazlar ile sose ve demiryolu yapimlari,

verimli i¢ bolgeleri kiyilara baglayarak ekonomik gelisime olduk¢a hizlandirda.
1.4.Siyasi Durum

Yavuz Selim doneminde Osmanli idaresine giren Suriye, 3 idarl bolgeye
ayrilmisti. Bunlardan birincisi Sam vilayetiydi ve Beyrut, Sayda, Kudiis, Gazze, Nablus
gibi 6nemli sancaklar1 igine aliyordu. ikincisi Humus, Hama, Cebel’i de kapsayan
Trablus iken tgiinciisii, kuzey Suriye’yi icine alan Halep vilayetiydi’’. Suriye’de
ozellikle Liibnan bdlgesi, 1840’a kadar Osmanli Devleti’'ne tam baglhilik gdsteremedi.
Osmanli Devleti, Liibnan ve Anti-Liibnan’da mahalli idareye karigmamisti. Burada
feodal beyler sozde Sayda valisine bagl, fakat yari-bagimsizdilar. Bunlar Osmanlt
ordusuna asker vermemisler, hatta yabanci devletlerle anlagmalar dahi imzalamislard.
Emirlerin otoriteleri mahalli idareyle sinirli kalmamis, Suriye iclerine de yayilmuisti.
Ayrica Liibnan Emiri Fahreddin ve sonrasinda gelen Besir, biiylik Liibnan devleti
kurma diisiincesiyle hareket ediyorlardi. Osmanli Devleti, bunlarin yOnetimini
sinirlandirmada ve kendi niifuzunu kurmada bdlgenin cografi ve etnik yapisinin da
etkisi ile giiglikler cekiyordu’. 1831°de bolge, Misir valisi Mehmed Ali Pasa’nin
idaresine girmis ve halk, bu idareden memnun kalmamisti. Bunu takiben 1840’dan
itibaren Suriye 20 sene, dogrudan dogruya Osmanli Devleti tarafindan idare edildi’.
Osmanli devleti bolgede genel otoritesini korumak igin cesitli tedbirler aliyordu.
Nitekim, halk arasinda valinin kararlarina uyumlu olup baglilik gdsterenlere nisan ve
riitbe dagitiliyordu®™. XIX. yiizyilda Suriye, vilayet olarak 7 sancaktan ibaretti.
Glinlimiiz Liibnan’min giineyini teskil eden Cebel-i Liibnan, 1860-1861 olaylarinin da

etkisi ile Avrupa’nin miidahalesi sonucu mutasarriflik haline getirildi.

Tanzimat ile birlikte Osmanli Devleti Suriye {lizerinde etkinligini arttirirken
Avrupa da bolgede niifuzunu gelistirme cabasi icerisindeydi. XVII. yiizyilin sonundan
itibaren Fransa Katolikligin, XIX. yiizyillda ise Ingiltere Protestanhigm bolgede
yayilmasi i¢in girisimlerde bulundular. Rusya ise Ortodoks cemaat olusturma cabasi

icerisindeydi. Béylece Fransiz, Ingiliz ve Rus rekabeti bolgede mahalli gruplar arasinda

7 H. Lammens,”Suriye”, Islam Ansiklopedisi (MEB), istanbul 1979, s. 61.

’® Haluk Ulman, a. g. e., s. 4-5.

7 M. C. Sehabettin Tekindag, “Liibnan”, Islam Ansiklopedisi (MEB), Istanbul 1988, c. 7, s. 105.
% fIber Ortayls, a. g. m., s. 104.
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gerginligi arttirryordu. Bolgenin iki 6nemli unsuru olan Maruniler Fransa’nin, Diirziler
ise Ingiltere’nin himaye politikalar1 ile birbirlerine diisiiriiliiyordu. Fransa Marunileri
himaye etmeye, yedinci haclh seferinden sonra bagladi. IX. Louis, bu seferde Marunileri
yardimlarindan dolay1 6zel himayesine almist1. Ozellikle Kanuni déneminde bir takim
ayricaliklar alan Fransa, Osmanli Imparatorlugu’ndaki Hiristiyanlar iizerindeki
niifuzunu arttirdi. Bir yandan Suriye ve Liibnan’da Katolik Fransiz papazlarinin
misyonerlik faaliyetleri, diger yandan Fransiz tiiccarlarinin bdlgenin Avrupa ile
ticaretini gelistirmeleri sonucu, Fransa’nin siyasi ve iktisadi etkisi artis gosterdi® . Bu

sirada Suriye’de Ingiliz ticaret odalar1 da énemli bir varhik gdsteriyordu.

Beyrut’un giderek uluslar arasi ticaretin liman sehrine doniismesi ve bolgedeki
gayrimiislimlerin Avrupa ile ticarette etkin rol oynamalari, ekonomik olarak diger
gruplardan daha zengin konuma gelmelerini sagladi. Ayni1 zamanda gerek Tanzimat
gerekse Islahat Fermani, gayrimiislimlere tanmnan haklar karsisinda Miisliimanlarin
tepki gostermelerine sebep oldu. Ozellikle Islahat Fermam ile esitlik ve gayrimiislim
haklarinin korunmas: ilkeleri, Hiristiyan tiiccarlarin cesur davranmalarma yol agti®.
Boylece Suriye’de c¢ikan gayrimiislimler ile Miisliimanlar arasindaki ¢atigmalar, Batili
giiclerin bolgeye miidahalesini kolaylastirtyordu. 1860-1861 olaylar1 Maruni ve
Diirziler arasinda kanli ¢atigmalara sahne oldu. Diirzilerin Cebel-i Liibnan’da ve Sam’da
Hiristiyanlara saldirmalar1 ile Fransa, Beyrut’a yardimci kuvvet olarak asker ¢ikarmisti.
Esas manada Suriye’de istiinliglinii korumak isteyen Fransa ekonomik emellerine
ulasma dogrultusunda da hareket ediyordu. Fransa, dokuma sanayinde hammadde
sikintis1 ¢ekiyordu. Ham ipek i¢in en iyi piyasa Uzak Dogu idi, fakat burada iistiinliigiin
Ingiliz tiiccarlarmin elinde olmasi, Fransiz ipekgilerini daha elverisli piyasa olarak
Suriye’ye yonlendiriyordu. Fransiz dokumacilar1 Suriye’de ipek iiretiminin artmast,
Fransiz sermayesinin bdlgede korunmasi ile ilgili tedbirler almmmasi i¢in kendi
hiikiimetlerine baski yapiyorlardi. Bu da Fransa’nin olaylara miidahalesine sebep oldu™.
Suriye’de Fransiz niifuzunun gii¢lenmesini istemeyen Ingiltere, hi¢ olmazsa Fransiz
askerinin Suriye iclerine yayilmasini engellemeye c¢alist. Diger taraftan da Ingiltere,

Diirzileri destekleme firsatini elde etti®.

Bolgeye gonderilen Hariciye Nazir1 Fuad Pasa, her ne kadar olaylar1 bastirmis

olsa da Avrupalilarin olaylara karigmalarmna ve Osmanli Devleti’'ne bir takim

# Haluk Ulman, a. g. e., s. 8-9.
8 Sit Tufan Buzpinar, “Suriye”, DIA, ¢. 37, s. 552.
® Haluk Ulman, a. g e., s. 49.
# Murat Ozyiiksel, a.g.m., s. 2.
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zorunluluklar dayatmalarina mani olamadi. Nitekim 1861 protokolii ile Beyrut, Suriye
vilayetinden ayrilarak dogrudan dogruya istanbul’a baglandi. Buna gore vilayetin
idarecisi Ingiltere, Fransa, Rusya, Avusturya ve Prusya devletlerinin kabul edecegi bir
Hiristiyan olacak ve diger halklarin temsilcilerinden olusan bir meclis de teskil
edilecekti. Boylece bagimsiz bir vilayet olan Beyrut Lazkiye, Trablus, Akka ve Nablus
sancaklarmdan olusuyordu®. Beyrut sancagi Sayda, Sur ve Merciun kazalarmdan

ibaretti®®.

Suriye Vilayeti 1890’l1 yillarda Sam, Hama ve Havran sancaklarini igine
aliyordu. Sam sancagmin kazalar1 ise Baalbek, Beka, Vadi El-Acem, Duma, Nebek,

Hasabya ve Rasya’ydi®’.

Beyrut, XIX. yiizyilda Arap milliyet¢iliginin merkezlerinden biri oldu. Bolge
1831-1840 yillarinda Mehmed Ali Pasa’nin idaresinde iken Amerikan, Ingiliz, Fransiz
misyoner okullar1 agilmis ve bunlar, Arap milliyet¢iliginin dogmasinda ve gelismesinde
etkili olmuglardi. 1860’11 y1llardan itibaren de yabanci iiniversiteler kurulmaya baglandi.
II. Abdiilhamid doneminde bdlgenin tamamen yabancilarin etkisi altinda kalmasini
engelleyecek dogrultuda medreseler agilarak egitim-kiiltiir alaninda bir nevi niifuz
miicadelesine girisildi®. 1897 yili itibariyle Sam’daki medrese sayis1 60’1 buluyordu®’.

1877-1878 harbinin olumsuz etkileri ile Suriye’de Ozellikle Sam, Beyrut,
Trablussam’da Osmanli aleyhtar1 ilanlar goriilmeye baslandi. 1890°larda ise Suriye, II.
Abdiilhamid karsithgmin merkezlerinden biri oldu™. XIX. yiizyilda Ingiltere ve
Fransa’nin niifuz elde etme rekabetine sahne olan Suriye’de Osmanli Devleti, Arap
toplumu ile Avrupa’nin ekonomik biitliinlesmesini engelleyememisti. Bolgede egitimde,
kiiltiir hayatinda ve ideolojik alanlarda Bati etkisi, yogunluk kazanmusti.

Cebel-i Liibnan Mutasarriflik haline getirildikten sonra Fransizlarm kendi
yanlarina ¢ekmeye calistiklart Maruniler basta olmak iizere yonetim de Fransiz
niifuzunu destekliyordu. Suriye Vilayeti ise Cebel-i Liibnan ve Beyrut’ta otorite
saglamada zorlaniyordu. Bunda Beyrut ve Cebel-i Liibnan’n vilayete uzak kalmalarmin

da etkisi vardi. Ayrica Beyrut’a liman ingasiyla olusacak ticarl durumun da kontrol

# Davut Dursun, “Beyrut”, DI4, c. 6, s. 82.

% Salname-i Vilayet-i Beyrut, 1312.

¥ Suriye Vilayet Salnamesi, 1310.

# Cengiz Tomar, “Liibnan”, DI4, c. 27, s. 247.
% Suriye Vilayeti Salnamesi, 1315, s. 337.

%% Sit Tufan Buzpinar, a. g. m., s. 552.
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altina almmas1 gerekiyordu. Bu sebepler ile 1887 yili itibariyle Beyrut Vilayet olarak
teskil edildi’’.

2. BEYRUT-SAM DEMIRYOLU HATTI INSASINA KADAR BOLGEDE
ULASIM

Osmanli Imparatorlugu’nda  XIX. vyiizyilda ulasim, memleketin diger
bolgelerinde oldugu gibi Suriye’de de kervanlar vasitasiyla yani hayvan giiciliyle
yapiliyordu®. Bolgenin énemli liman sehirlerinden olan Beyrut’tan kervan ticaretinin
merkezi konumundaki Sam’a yolculukta, olduk¢a zorluk yasaniyordu. Cografi yapinin
elverigsizligi, Beyrut ile Sam arasinda kalan Liibnan ve Anti-Liibnan Daglarinin sarp
gecitleri, bolgede ulagimi giiglestiriyordu. Kervan ticareti ve yolculugu hem masrafli
hem de uzun siirede yapilmasma ragmen bdlgede Ozellikle hac kervanlart dnemini
koruyordu™. Diger taraftan Avrupa, yol teknolojisinde ilerlerken Osmanli Devleti,
icinde bulundugu sikintili donem igerisinde bu alanda gelisme kaydedemedi.
Tanzimatla birlikte, Osmanli Devlet adamlar1 yol yapimi ve teknolojisine Onem
vermeye basladilar. Ozellikle Islahat Fermani’nin maddelerinden olan ulagimin

gelistirilmesi ilkesi, bu gelismeye etki eden faktorlerdendi.

XIX. yiizyilla gelindiginde Osmanli topraklarinda ulasim teknolojisi, kendini
gostermeye basladi. Yol yapim ve tamirleri ile ilgili nizamnameler ¢ikarilarak, onceleri

sose araba yollari, daha sonra demiryollari ile ulasimda 6nemli merhaleler kat edildi.

Suriye bolgesinde ise tasimacilik agisindan gemi nakliyati 6n plandaydi.
Ulasimda, gemi tagimaciligi ile kiy1 kentlerin i¢ bolgelerle irtibati dnem kazanarak
karayollar1 gelistirilmeye baglandi. Boylece liman ticaretinin gelismesi ile meta akisinin

artmasi, bolge ekonomisinin de gelismesine sebep oldu™.

XIX. ylzyilm ikinci yarisinda sose yollar yapilmaya baslandi. Bu yollar da
genellikle yabanci sirketlere yaptiriliyordu. Bu yollarin ilklerinden olan Beyrut-Sam
sose araba yolu yapimi giindemdeyken bdlgede Trablus, Humus, Hama, Akka’ya kadar

olan yollar, heniiz yapilmamust:®.

"'BOA, 1. MMS. 95/4011 1305.R.1

2 Cengiz Orhonlu, Osmanl: Imparatorlugu’'nda Sehircilik ve Ulasim Uzerine Arastirmalar, Derleyen: Salih Ozbaran,
Izmir 1984 s. 143.

% Orhonlu, a. g. e, s. 146.

% Adil Baktiaya, a.g.e., 8.52.

% Salname-i Vilayet-i Beyrut, 1310, s. 258.
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1860-61 olaylar1 neticesinde Fransa bolgedeki niifuzunu gii¢lendirerek Suriye’de
yol yapim ve isletme imtiyazlarini elde etmeye basladi. Beyrut-Sam sose araba yolunun
yapimi ve igletilmesi imtiyazi, Fransa tebaasindan Mosyd Comte de Perthuis’e bir sirket
teskil etmesi sartiyla 1858’de verildi. Beyrut-Sam Sose Yolu Sirketi’nin imtiyaz
miiddeti olan 50 senenin sonunda yol, Hiikiimet’e iicretsiz olarak teslim edilecekti’.
Araba yolu, mevcut eski yolun yenilenmesi ile Beyrut disindaki ormanlardan, Liibnan
Dagr’'nin dogusundan ve nehir iizerindeki tas kopriiden gecerek Sam’a ulasacaktr’.
1861°de yapimi tamamlanan sose yolu, bolgede ulagimin kolaylasmasinda ve
haberlesme agisindan 6nemli bir adim teskil etti. 112 km. uzunlugundaki bu yol®®,
1890°da 16 kisi tastyan arabalarla 12-13 saatte kat edilmekteydi. Sirketin ayn1 zamanda
5 kisilik posta arabalar1 da mevcuttu’. Sirket 1892°de aym giizergaha tesadiif eden

Beyrut-Sam demiryolu ingas1 glindeme geldiginde imtiyazindan feragat etti.
3.BEYRUT-SAM DEMIRYOLU INSA FiKRININ OLUSUMU

XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren Suriye’nin 6zellikle Beyrut ve Sam’1
icine alan bolgesinde bir yandan ticari faaliyetler artig gosterirken diger yandan bunu
gelistirecek ulasim agmin yoksunlugu, hem bolge halkin1 hem de yabanci tiiccarlar1 zor
duruma diisiirliyordu. Ekonomik gelisme agisindan limanlar, bolge icin olduk¢a dnemli
bir konumdaydi. Ozellikle Beyrut kiyilari, liman insasindan 6nce de neredeyse
Suriye’nin ticaretinin 6nemli bir kismini iistelenmis durumdaydi. Beyrut, limanla

birlikte Suriye’nin mahzen ticareti konumuna geldi.

Fransa, Ingiltere, Amerika, italya gibi yabanci devletler, Suriye ile olan
ticaretlerinde gerek hammadde gerekse mamul mallarin bdlgede pazarlanmasi agisindan
kolay ve ucuz ulasima ihtiya¢ duyuyorlardi. Demiryolu ise bu ihtiyaca en iyi cevap
verecek amil olarak goriiliiyordu. Ayrica bolgede niifuz elde etmeye calisan ingiltere ve
Fransa, demiryolu imtiyazlar1 i¢in adeta bir yaris icindeydiler. Yapim ve isletme
imtiyazlarimi alacaklar1 bu demiryollar1 ile hem ekonomik kar, hem de siyasi niifuz elde
etmis olacaklardi. Boylece Suriye’de demiryolu yapimi, 1870’lerden itibaren Yafa-
Kudiis hatt1 ile ilgili Fransizlarin girisimleri ile basladi. Daha sonra Ingilizlerin
tesebbiisleri vuku bularak Akka-Urdiin, Akka-Sam hatlar1 giindeme geldi. Fakat
1882°de Akka-Urdiin hatt1 icin Sursock kardeslerin imtiyaz alma cabalar1 basarisizlikla

* BOA, T. DML 926/ 64 1309.R.1

%7 Salname-i Vilayet-i Beyrut, 1310, s. 255.

% Salname-i Vilayet-i Beyrut, 1310, s. 254.

% Selim Ilkin-ilhan Tekeli, Osmanli Imparatorlugunda 19. Yiizyilda Araba Teknolojisinde ve Karayolu Yapiminda
Geligmeler, 11. Tiirk Bilim Tarihi Sempozyumuna Sunulan Teblig, s.57.
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sonuglandi. Diger yandan Suriye’nin limanlarindan olan Trablussam ve Hayfa’dan i¢
kesimlere dogru bir tren hattt dosenmesi projeleri yapiliyordu. Fakat bu hatlarin
dosenmesi Beyrut limaninin ticaretini diger limanlara kaydiracak olmasi, Beyrut liman
inga ve isletme imtiyazini almis olan Fransiz sermayedar Perthius’i harekete gecirdi.
1880’lerin sonlarma dogru Perthius, Beyrut limaninin ticari 6nemini korumasi amactyla
Beyrut’tan Cebel-i Liibnan vasitasiyla Sam’a uzanacak bir demiryolu hatti i¢cin bolgeye
mithendisler gondererek incelemelerde bulunmaya bagladi. 1888 yilinda ise Osmanli
Hiikiimeti’nden bu hat i¢in imtiyaz dahi istedi. Fakat hiikiimet, imtiyaz1 Osmanl
tebaasindan Yusuf Ilyas Efendi’ye verme taraftartydi. Ayrica, baslangi¢ noktasi olarak
Beyrut yerine Akka olmasi sart kosuluyordu'®. Ancak, Beyrut Vilayeti’nce bdlgede
yabanct niifuzunu arttiracak amillerden olan bu gibi yabanci girisimlerin mahzurlu
oldugu, ayrica Sur ve Akka’dan baglayacak bir demiryolunun da Beyrut’un
mamuriyetini olumsuz etkileyecegi diislintiliiyordu. Keza, Beyrut ahalisi ve tiiccar1
demiryolunun kendi bdlgelerinden ge¢cmesinde 1srar ediyorlardi. Boyle bir hattin
dosenmesi i¢in Beyrutlu ileri gelen tiiccarlar tarafindan Osmanli Hiikiimeti’'ne istidalar
sunuluyordu. Nitekim, Sadrazam Kamil Paga da Suriye i¢in onemli olan bdyle bir
hattin bir Osmanli Anonim sirketine yaptirilmast ve Beyrut’a da bir sube hattin
dosenmesi taraftaraydi. Boylece hem Beyrut halkinin arzusu yerine getirilmis olacak
hem de vilayetce diisiiniilen ulasim ve mamuriyette yabanci tekelinin mahzuru ortadan

kalkacakt1'°!.

Diger taraftan Ingilizlerin bu hat i¢in tesebbiisleri giindemdeydi. Akka-Sam hatti
imtiyazi, her ne kadar yabancilara verilmek istenmediyse de nihayet, 1889°da Osmanl
tebaasindan Beyrutlu Yusuf ilyas Efendi ile birlikte Ingiliz ortagi Robert Philling’e
verilmis oldu. Bdylece bir Ingiliz sirket tarafindan ddsenecek olan hatta bir de Kefe-
Akka sube hatt1 eklenecekti. Verilen bu imtiyaz, hem Fransizlar1 hem de Beyrut
ahalisini rahatsiz etti. Nitekim Beyrut-Sam araba yolu sirketi miidiirii de Votre Altesse
Sadrazam Kamil Pasa’ya yazdigi arizada bdyle bir imtiyazin verilemeyecegini One
stirerek kendi imtiyaznamelerindeki maddelere dayanarak Sam, Antakya ile Akka
arasindaki sahillere baglanacak tiim yollarm kendilerine verileceginin temin edildigini
hatirlatiyordu. Yine Sur’dan Baalbek’e oradan Bekaa’ya kadar demiryolu doseme
haklarinin oldugunu ileri siiriiyordu. Gerekce olarak Suriye’nin bu kisminin servet

mamuriyetinin artmasinda kendi sirketlerinin 6teden beri hizmetlerinin oldugunu

1 BOA, Y. PRK. TKM. 18/ 11 1307. Za. 14
""BOA, Y. A. HUS. 234/ 131 1307. S. 13
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gosteriyor ve bolgenin kalkinmasina en ¢ok vesile olacak sirket olduklarini ifade

ediyordu'®

. Beyrut ahalisi ise demiryolunun sehrin haricinde kalmasi, Beyrut’u
itibardan diislireceginden endiseliydiler. Beyrutlu sermayedarlar, Beyrut’a bir sube

hattin yapilmasr ile ilgili Yusuf ilyas Efendi ile goriismeye basladilar'®.

Diger taraftan ayni senelerde Beyrut’tan bir hattt Sam ve Havran’a bir hatti
Baalbek’e uzanacak bir demiryolu bolgede ihtiya¢ olarak goriiliiyordu. Keza Subat
1889°da bolge ahalisinden Gabriyel Kolay bu hattin imtiyazin1 Hiikiimet’ten talep

-104

etti . Birkac ay sonra ise Fransa tebaasindan Parisi Suriye demiryollar1 insa imtiyazini

talep ediyordu'®.

3.1.Hattin Insa Sebepleri

Beyrut limaninin ingastyla birlikte Beyrut ticaretini i¢ kesimlere ulagtiracak bir
demiryolu ile 6zellikle ticari mallarin daha hizli ve ucuza tasimasi ihtiyaci bolgede
hakimdi. Ahalinin bu yondeki istekleriyle dogru orantili olarak Fransizlar da bdlgenin
ekonomik gelismesini destekliyorlardi. Suriye ile olan ticaretinden 6nemli kar saglayan
Fransa, ticarl gelisime katkisi olacak liman, yol gibi vasitalar1 elinde bulundurmak
istiyordu. Boylece siyasi niifuzunu da giiclendirebilecek, Ingiltere’yi geride
birakabilecekti.

Beyrut’tan baglayarak Sam ve Havran’a oradan da Anadolu’ya baglanacak bir
demiryolu, Osmanli Devleti agisindan da olduk¢a Onemliydi. Zaman zaman ig
karisikliklara sahne olan Suriye bdlgesine askeri ve siyasi miidahaleyi kolaylastiracak
olmasi Oncelik arz ediyordu. Ayrica Osmanli Devleti’nin en dnemli limanlarindan olan
Beyrut’un islekligini arttirarak ithalat ve ihracat bakimindan da gelismeye sebep

olacakti.

Bolge halki agisindan ise Beyrut’tan i¢ kesimlere yolculuk 6nemli bir meseleydi.
Liibnan ve Anti-Liibnan daglarinin zorlukla asilmasi hem masrafli hem de uzun bir
yolculugu zorunlu kiliyordu. Her ne kadar bu sorun, Beyrut’tan Sam’a insa edilen araba
yolu ile bir nebze hafiflemigse de demiryolunun ¢ok daha etkili olacagi asikardi. Bunun
yant sira bolge tiiccarinin istekleri de daha 6n plandaydi. Ticari mallarin tasmmasi
meselesinin ¢oziime kavugmasi, tiiccarm is hacmini genisletecek ve sermayedarlarin

Beyrut’a dnem vermesini saglayacakti.

12 BOA, HR. TO. 533/ 9 1889.7.31

13 BOA, Y. PRK. TKM. 18/ 11 1307. Za. 14
1BOA, 1. DH. 1121/ 87622 1306.C.4
15BOA, MV. 47/ 44 1307.M.26
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4.IMTIYAZIN VERILMESI

Beyrut ahalisi ve ileri gelen tiiccar, bolgede bir demiryolu yapilmasi ile ilgili
Hiikiimetten imtiyaz istemekteydiler. 1880’lerin ortalarindan itibaren Beyrutlu
Miisliman ve Gayrimiislimlerden bu yol i¢in imtiyaz talepleri geliyordu. 1887-88
yillarnda Beyrut ahalisi adina hareket eden Mehmed Hamdi Bey istidasinda, bahsi
gecen demiryolunun Miisliman ve Hiristiyan ahali tarafindan insa edilmek istendigini
beyan ederek bunun igin 240 bin liranin hazir oldugu cihetle talebin kabul

edilebilecegini bildirmekteydi'*

. Ayn1 donemde yine Beyrutlu tiiccardan Hasan
Beyhum Efendi’nin istidas1 da giindemdeydi. Fakat bolge ahalisi Hasan Beyhum
Efendi’yi Fransa himayesinde gerek Beyrut-Sam sose yolu gerek Beyrut Limani imtiyaz
sahibi olan Mdsy6 Perthuis’in adami olarak goriiyorlardi ve bu imtiyazi almasi taraftar:
degillerdi. Nitekim bu demiryolu imtiyazin1 Hiikiimet’ten Hasan Beyhum Efendi,

Beyrut-Sam sose yolu sirketi ile miistereken istiyordu'"’.

Miisliiman ve Hiristiyan ahaliden gelen demiryolu imtiyaz taleplerinin kabul
edilmemesi halki rahatsiz etmekle birlikte konuyla ilgili Hiikiimet’e arzuhaller
sunulmaya baglandi. Bunlardan 6ne ¢ikan Mehmed Hamdi Efendi ve gayrimiislim
ahaliden Glavani’nin arzuhalleri, Beyrut-Sam hattinin yabancilara ya da yabanci
destekli Osmanli tebaasindan birine verilmesinin mahzurlarmi igeriyordu. Imtiyazin
Mehmed Hamdi Efendi’ye verilmesi talep edilirken, insa edilecek hattin sose yol
iizerinden ge¢meyecegi taahhiid ediliyordu. Ayrica kurulacak olan sirket, hakiki bir
Osmanl sirketi olacakti. Halbuki Hasan Beyhum Efendi’ye verilecek imtiyaz ile hat,
sose yol lizerinden gececekti. Sose yolu sartnamesine gore imtiyaz miiddeti bitiminde
Hiikiimet’e devredilecekti'®. 10 senelik bir imtiyaz miiddeti kalan sose iizerinden
demiryolu hatt1 gectiginde Hiikiimet, 400 bin lira zarara ugrayacakti. Ayrica Beyrut-
Sam arasinda yalnizca bir askeri hat olacak ve bu da yabancilarin elinde bulunmasi ile
devletin niifuzu olumsuz etkilenecekti'®. Diger taraftan Havran tramvay hatlari, Beyrut
liman1 ve sose yollarinin Fransizlarin elindeyken bir de demiryolunun Fransizlara
verilmesinin bolgeyi niifuz bakimmndan tehlikeye diisiirecegi kanaati hakimdi''’. Bu

konudaki mahzuriyet, Beyrut valisi Aziz Pasa''' basta olmak iizere Cebel-i Liibnan

1% BOA, Y. MTV. 49/ 33 1308.5.12
7BOA, BEO. AYN. d. 1226/ 48 1308.C.11
1% Salname-i Vilayet-i Beyrut, 1310.
BOA, Y.MTV. 50/ 35 1308.L.13
"BOA, Y. MTV. 49/33 1308.5.12
""BOA, Y. A. HUS. 234/131 1307.8.13
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Emiri Abdiilkadir''? ve diger baz1 ileri gelen sahis tarafindan hiikiimete bildiriliyordu.
Bu sirada imtiyazla ilgili Nafia Naziri, Sadrazamim oglu Sevket Bey, Cevdet Pasa ve
baz1 memurlara riigvet vaat edildigi iddias1 giindeme geldi. Bu konuyla ilgili Padisaha
sunulan arizalara gore imtiyazin Hasan Beyhum Efendi’ye verilmesi halinde Nafia
Nazirma, muhasebecisine ve bazi memurlara 10 bin, Sevket Bey’e 3 bin, Cevdet
Pasa’ya bin lira verilecekti. Bunlara simdilik senet verilmis ve bunlardan bazilarin1 da
Duyun-u Umumiye miidiirii Selim Efendi 6demeyi taahhiid etmisti'’’. Bu sekilde
itirazlarin gelmesi ile konu, Meclis-i Viikela’da 1 ay boyunca miizakere edildi fakat

herhangi bir degisiklige sebep olamadi.

Hasan Beyhum Efendi’nin imtiyaz isteginde demiryolunun araba yolu {izerinden
gecmesi meselesi, hiikiimet i¢in 6nem arz ediyordu. Araba yolunun imtiyaz siiresinin
bitmesine 19 sene vardi ve demiryolu i¢in 99 sene isteniyordu. Su halde araba sirketi,
imtiyazindan feragat etmesi gerekiyordu. Bununla ilgili sirket tarafindan hiikiimete kars1
higbir sorumluluk yiiklenilmeyecegi konusundaki taahhiitnameyi, sirketin idare meclisi

"% Fakat bunu yeterli

reisi olan Perthuis bir telgrafla Nafia Meclisi’ne gonderdi
gormeyen Sura-y1 Devlet, tiim sirket hissedarlarinin muvafakatini igeren kararmn
Nezaret’e sunulmasin1 mecbur tuttu. Nafia Meclisi tarafindan hazirlanan mukavelename
layihasinda da imtiyazin verilmesinin Hasan Beyhum Efendi’nin bu muvafakati
almasma bagli oldugu belirtildi'"”. Nihayet Beyrut-Sam demiryolu hatti imtiyaz1 16

Haziran 1891 tarihli ferman-1 ali ile Hasan Beyhum Efendi’ye verildi''°.

Mukavelename

Bir taraftan Devlet-i Aliyye ndmma hareket eden Ticaret ve Nafia Nazir1 ile
diger taraftan teb’a-i Devlet-i Aliyye’den Hasan Beyhum Efendi arasinda kararlastirilan

maddeler:

1. Beyrut ile Sam-1 Serif’i birbirine baglayacak ve Beyrut’ta devletin kabul edecegi
bir mevkiden baslayarak Sam-1 Serif sehrinin disina kadar yaklasik 125 km.
uzunlugunda buharl tramvay hatt1* insas1 ve igletilmesi imtiyaz1 Devlet-i Aliye

tarafindan Hasan Beyhum Efendi’ye ihsan buyrulmustur.

"2 BOA, Y. PRK. TNF. 2/ 30 1305.Z.29

' BOA, Y. EE. 10/ 51 1308.Za.28

" BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/179 1308.R.23

' BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/180 1308.R.23

"'“BOA, T. DML 926/64 1309.Ra.1

*Buharli tramvay olarak zikredilen Beyrut-Sam hatt1 arsiv vesikalarinda demiryolu, buharli tramvay ve simendifer
olarak ge¢mektedir. Mukavelename ve sartnameden de demiryolu oldugu belli olan hattin, demiryolu kastedilerek
buharli tramvay seklinde zikredildigi anlasilmaktadir.
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Imtiyaz miiddeti ferman-1 li tarihinden itibaren 99 senedir.

Imtiyaz sahibi ferman-1 alinin itds1 ve mukavelenime ile sartnimenin teatisi
tarihinden ititbaren 1 sene zarfinda sartndmede bildirildigi gibi kesfiyat-1 katiye
tizerine 2 niisha miikkemmel harita ve layihasi tanzim edilerek Ticaret ve Nafia
Nezareti'ne takdim edilecektir. Nezaret harita ve layihalar1 3 ay icinde tetkikten
gecirerek icap eden eksiklik ve diizeltmelerin yapilmasiyla tasdik edecektir.
Imtiyaz sahibi biitiin masraflar1 ve zarari kendisine ait olmak iizere hattin
ingasmna mukavelendme ve sartndmenin teatisi tarihinden itibaren 1,5 sene
miiddet zarfinda baslamagi ve 4 seneye kadar tamamlamayi taahhiid eder.
Ameliyat kavdid-i fenne ve sartndme ahkamina uygun olarak harita ve
layihalarin tatbiki ile icra olunacaktir. Ameliyatta herhangi bir aksama meydana
geldiginde imtiyaz sahibi derhal hiikiimet-i mahalliyeye ve Ticaret ve Nafia
Nezareti’ne haber verecek ve ameliyat ne kadar tatil edilirse miiddet, o kadar
uzatilacaktir.

Ticaret ve Nafia Nezareti, ingaat1 komiserler vasitasiyla muayene ve teftis
edecektir. Isbu teftis ve muayene masraflarina karsilik imtiyaz sahibi, ameliyata
baslama tarihinden itibaren imtiyaz miiddetinin sonuna kadar her ay 1/12 kismi
tediye edilmek iizere senelik, Nafia Nezareti’nin emrine kilometre basmna 2,5
Osmanli liras1 verecektir.

Tramvay ve miiteferriat: i¢in gerekli arazinin satin alinmasi hususunda, imtiyaz
sahibi ile arazi sahipleri arasinda bir uyusmazlik hasil oldugunda istimlak
kanuna uygun olarak lazim gelen mahaller hiikiimet-i mahalliye marifetiyle
imtiyaz sahibi tarafindan sahiplerine tazminat verilmesi sartiyla muvakkaten
kullanilabilecektir. Satin alinacak yerler yol i¢in lizumlu olan mahallerle sinirlt
olacaktir. Kumpanya i¢in gerekli olan arazi dahilinde bos arazi-i emiriye
bulundugu takdirde imtiyaz sahibine iicretsiz terk edilecek ve arazinin ingaat
miiddetince yine iicretsiz kullanilmasina miisaade edilecektir. Tramvay ile
miistemilatinin tesisiyle igletilmesi i¢in gerekli olan arazi ve emlak, muamelenin
kabuliinden evvel Hiikiimet-i Seniyye ndmina teferru edilecektir.

Tramvay ve miiteferridtinin insas1 i¢cin gereken malzemeler gerek memleket
dahilinden gerekse diyar-1 ecnebiyeden glimriik resminden muaf olmak {iizere
getirilecektir. Imtiyaz miiddeti zarfinda arazi ve sermayesiyle edevati iizerine
arazi ve temettu vergisi tarh olunmayacaktir. Ancak imtiyaz sahibi biitiin

muamelatinda damga resmine tabi olacaktir.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Insaat tamamlandiginda imtiyaz sahibi tarafindan haber verilecek ve Ticaret ve
Nafia Nezareti tarafindan teskil edilen bir fen komisyonu marifetiyle muayene
edilerek kabul gorecektir. 1 sene sonra yine fen komisyonunun muayenesi ile
kaide-i fenne ve sartndmeye uygunlugu rapor edildikten sonra Ticarte ve Nafia
Nezareti tarafindan kabul olunacaktir. Halkin istimlak alani olmayan yerlerde 1
km.den 2 km. ye kadar olan kisimlar da imtiyaz sahibinin talebi {izerine parga
parga isletilebilecektir. Fen komisyonlarmin masraflar1 imtiyaz sahibi tarafindan
odenecektir.

Imtiyaz sahibi tramvay ile tiim alat ve edevatin1 masraflari kendisine ait olmak
iizere tamir ve muhafaza edecektir. Aksi halde sartnamenin 16. maddesi
mucibince muamele olunacaktir.

Imtiyaz sahibi yolun zabita ve muhafazasiyla ilgili Devlet-i Aliye nizamlarina
uygun hareket etmege mecburdur. Imtiyaz sahibi tarafindan olusan aksaklikla
nakliyatin duraklamasi vukuunda muvakkaten isletilmesi i¢in sartndmenin 16.
Maddesine gore masraflar1 imtiyaz sahibine ait olmak {izere gerekli tedbirler
alinacaktir.

Imtiyaz sahibi tramvay hattmin muvakkaten kabul olunacag tarihten itibaren ve
sartnameye uygun olarak iicretlendirme yapacaktir. Yiizbasi riitbesine kadar
Yiizbas1 dahil olmak {izere askerlerden yar1 licret alinacaktir.

Gerek savas halinde gerekse diger zamanlarda kara ve deniz askerleri ve polis
ile ilgili levazimat vs. nakliyati hakkinda sartnamenin 5. Faslinda gosterildigi
tizere hareket edilecektir.

Imtiyaz sahibi ferman-1 ali tarihinden itibaren 6 ay miiddet i¢inde Hiikiimet-i
Seniyye tarafindan nesrolunan sirket nizamnamesine uygun bir Osmanli anonim
sirketi teskil etmege mecburdur.

Imtiyaz sahibi ferman-1 ali tarihinden itibaren 1 ay miiddet i¢inde Bank-1
Osmaniye’ye ya nakden ya da piyasa fiyatiyla esham olarak bin adet 100’lik
Osmanl altmi kefalet akgesi tevdi edecektir. Esham tevdi edildigi halde fiyat
diismesinden dolay1 tertip edecek noksani ikmal edebilecegi banka tarafindan
taahhiid ettirilecektir. Bunu miiteakip ferman-1 ali kendisine teslim edilecektir.
Kefalet akgesi ingaat tamamlandiktan sonra iade olunacaktir. Kefalet akgesi 1 ay
stire sonunda 6denmedigi halde imtiyaz hakk: sakit olacaktur.

Devlet-i aliye, imtiyaz siiresinin 30 senesinin bitiminden sonra yolu, muayene

etmege salahiyeti olacaktir. Yol istira olmadan 5 sene zarfinda ortalama gayr-i
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

safi hasilatin %50’sine denk bir meblagi imtiyaz miiddetinin sonuna kadar her
sene, hattin istird bedeline karsilik olmak iizere imtiyaz sahibine ifa edecektir.
Isbu devlet tarafindan senelik taksitlerin ddenmesi ile ilgili taraflarca bir hususi
mukavele hazirlanacaktir. Yolun devlete teslimi, esya, edevat vs.nin istirasi
hususunda sartndmenin 19. Maddesince muamele edilecektir.

Imtiyaz miiddeti bittiginde Devlet-i Aliye imtiyaz sahibinin tramvay ve
miiteferriat1 tizerindeki biitiin hukuka haiz olacak ve bunun hasilatindan istifade
edecektir. Her tiirlii bor¢ ve taahhiidattan vareste olarak hattin devlete teslimi ve
miiteferriatinin mubayaasinda sartndmenin 19. maddesine tabi olunacaktur.
Tramvayin bilclimle memur, miistahdem, amele ve diger daimi memurlar
Devlet-i Aliye tebaasindan olacaktir. Memurlar, Hiikiimet-i Seniyye’nin kabul
edecegi kiyafette bulunacak ve genellikle fes giyeceklerdir. Imtiyaz sahibi yolun
fen iglerinde Miilkiye Mektebi mezunlarini istihdam edecektir. Demiryolunun
halk ile miinasebette bulunacak memurlarinin Tiirk¢e bilmeleri sarttir.

Devlet-i Aliye, masraflari kendisine ait olmak iizere lizum gordiigiinde
istihkdmat ve asker binalar insa edebilecektir.

Imtiyaz sahibi her sene hasilat ve masraflar1 gosteren cetvellerini komisere
tasdik ettirdikten sonra Ticaret ve Nafia Nezareti'ne takdim edecek ve bu
cetveller, sartnamenin 17. maddesine uygun hazirlanacaktur.

Imtiyaz sahibi devletce liizum goriilecek yerlerde miifettis, komiser, posta ve
zabita memurlar1 ile hiikimetim lizum gorecegi mevkilerde askerl sevkiyat
memurlarina mahsus binalar ve barakalar tesis etmege mecburdur.

Tramvay hattmm bir kism1 ya da tamami Beyrut-Sam araba yolu iizerine insa
edileceginden araba sirketinin bununla ilgili Devlet-i Aliye’ye hicbir sekilde
iddiada bulunmamasi1 ve sirketin kalan imtiyaz miiddetinin feshi i¢in Hasan
Beyhum Efendi, sirketin hissedarlarmnin muvafakatini almaga mecburdur, aksi
halde tramvay imtiyazi1 hiikiimsiiz olacaktir.

Devlet¢e kabul goriilecek bir maninin diginda imtiyaz sahibi, belirlenen siirede
imalata baslamadig1 veya tamamlayamadigi, nakliyati tatil ettigi veya taahhiidati
yerine getirmedigi halde, imtiyaz1 sakit olacaktir. Boylece sartnamenin 18.
maddesince tramvay muvakkaten isletilmesi i¢in gereken tedbirler alinacak ve
ameliyat, edevat ve levazimat miizdyedeye konularak kefalet akgesine devlet

tarafindan el koyulacaktir.
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23. Hiiklimet-i Seniyye bu hatta uzatma ve sube hatlar1 insa etmek {lizere baskasina
imtiyaz verme hakkini sakli tutar. Ancak igbu hattin iki tarafinda 3’er km.den
toplam 6 km. mesafe dahilinde insasi talep olunacak biitiin tramvay hatlar1 i¢in,
imtiyaz miiddetinin ilk 10 senesi i¢cinde imtiyaz sahibinin diger taliplere gore
onceligi bulunacaktir. Mezkur hududa denk, yolcu nakledilmek iizere insa
edilecek diger tramvay ve omnibiis hatlar1 hakkinda da imtiyaz sahibinin
onceligi bulunacak fakat, bu 6ncelik demiryolunu asla kapsamayacaktir. Mezkur
hududu uzatma olarak verilecek imtiyaz hususunda her imtiyaz sahibinin ayni
oncelik hakki olmayacaktir. Tramvayimn islemege basladigi zamandan imtiyaz
miiddetinin bitimine kadar yolun her tiirlii tamiri ve muhafazasi imtiyaz sahibine
ait olacaktir. Isbu yol iizerinde gegecek kira ve hususi arabalar ve hayvanattan
miirliriye resmi alinacaktir.

24. imtiyaz sahibi hattin isletilmege baslandig tarihten itibaren imtiyaz miiddetinin
bitimine kadar Hiikiimet-i Seniyye’ye senelik 1200 Osmanli liras1 6deyecektir.

25. Isbu mukavelename ile buna bagli sartnAmenin hiikiimlerinin agiklanmas1 Sura-
y1 Devlet’e ait olup sirket ile ilgili her tiirlii dava, isin ait oldugu Osmanli

mahkemelerinde goriilecektir.

Sirket tabiiyeti icabinca devlet daireleri ile olan tiim yazigmalarda Tiirkce lisan

kullanacaktir.
Meclis-i Nafia'!’

Boylece imtiyazi verilen Beyrut-Sam demiryolu hatti, bir sirket teskili ile
isletilebilecekti. Imtiyaz miiddeti sonunda hat, hiikiimete {icretsiz teslim edilecek ve
araba, bargir vs. esya sirkete ait olacakti. Bundan bagka imtiyaz miiddetinin ilk 20
senesinden sonra hiikiimetin kararlastirdig1 sartlar dairesinde sirketin yolu satmaya

hakki bulunacakti''®.

17BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/166-182 1308
18 BOA, T. DML 926/ 64 1309.Ra.11
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II. BOLUM

1.SIRKETIN OLUSUMU ve NiZAMNAMESI
1.1.Sirketin Kurulus Maksadi
Mukavelenamenin 13. maddesine gore imtiyaz sahibi olan Hasan Beyhum
Efendi, imtiyazin verilis tarihinden itibaren 6 ay i¢inde hattin insa ve isletilmesi i¢in bir
sirket kurmaya mecburdu. Ayrica ileride olabilecek uzatma ve sube hatlarinin insa ve
isletilmesi ve demiryolunun giizergahi iizerinde olan Beyrut-Sam sose yolu imtiyaz

hukukunun da elde edilmesi i¢in bir girkete ihtiyac vardi.

Sose sirketinin bu konudaki muvafakati, Hasan Beyhum Efendi tarafindan
alinmisti. Beyrut-Sam demiryolu i¢in 6teden beri alakadar olan Sose yolu imtiyaz sahibi
Perthuis s6z konusu demiryolu imtiyazina bir sekilde dahil olma amacindaydi. Hasan
Beyhum Efendi de bu dogrultuda hareket ediyordu. Demiryolu imtiyazi i¢in yalniz
Pethuis degil bolgedeki diger Fransiz sermayedarlar da bir ¢aba igerisindeydi. Nitekim
cok gecmeden Hasan Beyhum Efendi, Duylin-1 Umumiye genel miidiirii Selim Miilhemi
Efendi ve Beyrut liman sirketi miidiirlerinden Mosyd Rene Amon bir Osmanli Anonim
sirketi kurdular''"®. Hasan Beyhum Efendi imtiyazin1 15 Ekim 1891 tarihinde “ Beyrut-
Sam Ekonomik Demiryolu Osmanli Sirketi” adini alan sirkete devretti. Bu esnada
olusan masraflara karsilik sirket tarafindan Hasan Beyhum Efendi’ye belli bir meblag,
hiikiimetin belirledigi sartlara goére ddendi. Ayni yil Beyrut-Sam Sose Yolu Sirketi,

Beyrut-Sam demiryolu sirketi ile birleserek imtiyazindan feragat etti'*’.

Beyrut Liman Sirketi reisi Rene Amon’un, sirketin kurucular1 arasinda yer
almasi, liman sirketi ile demiryolu sirketinin birlikte hareket edecegini ve boylece ticari

faaliyet agisindan limanin garanti altina alinmis olacagini gosteriyordu.
1.2.Beyrut-Sam Demiryolu I¢in iki Sirketin Birlesmesi

Beyrut-Sam demiryolu imtiyazindan once Fransizlar, Sam-Miizeyrib hatt1 i¢in
girisimlerde bulunmuglardi. Miizeyrib, zengin bir tahil bolgesi olmasi yaninda ayrica
kervan yollarmin da merkezi durumundaydi. Boyle bir bolgenin denizle baglantisi

olduk¢a 6nemliydi.

9 BOA, A. DVNS. MKLT. d. 6/80 1309.
120 Beyrut Vilayeti Simal Kismi, c. 2, s. 168.
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Suriye’de Sam tramvaylar1 ile Sam-Miizeyrib demiryolu hatt1 insa ve isletilmesi
imtiyaz1 18 Nisan 1890°da Yusuf Mutran Efendi’ye bir sirket olusturmasi sartiyla
verildi. 60 senelik miiddeti olan bu imtiyazi Yusuf Mutran Efendi, 13 Agustos 1890
tarihinde bir Fransiz sirketi olan “ Sam Tramvay1 ve Suriye’de Ekonomik Demiryollar1
Sirketi” ne devretti. Diger yandan da Beyrut-Sam hatti imtiyazi baska bir Fransiz
sirketin eline gegtiginde bu iki sirketin birlesmesi giindeme geldi. Boylece Miizeyrib ve
Sam gibi verimli bdlgelerin Beyrut limanma baglantis1 saglanmis olacakti. Ayni sene

Hayfa-Sam demiryolu imtiyazinin bir Ingiliz sirketine verilmesi'?', Sam’m bir limanla

baglantist konusunda Fransizlar1 harekete gegirdi '**.

Her iki sirket sermayedarlarindan olan Fransizlarin, Oteden beri Suriye
demiryollarinin imtiyazini elde etme arzusu dogrultusunda, iki sirketin birlesmesine
karar verildi. Bu istegin hiikiimete bildirilmesi sonucu, 22 Kasim 1891 tarihli ferman-1
ali ile Sam tramvaylar1 ve Suriye Ekonomik Demiryolu Sirketi’nin imtiyaz miiddeti 99
seneye ¢ikarilarak, iki sirketin birlesmesine miisaade edildi. Boylece merkezi Beyrut’ta
olmak iizere ““ Suriye’de Beyrut-Sam-Havran Ekonomik Osmanli Demiryollar1 Sirketi”
kuruldu. imtiyaz mukavelename, ferman-1 ali ve biitiin evrak ile birlikte bu sirkete
devredilirken diger iki sirketin borglari, ferman-1 ali harci gibi masraflar icin
hissedarlarinin belirleyecegi bir miktar, Onceki imtiyaz sahiplerine ve ilgililere
6denecekti'. Boylece Beyrut-Sam, Sam-Havran ve sube hatlar1 da Fransizlarin eline

gecmis oldu.

Osmanli Devleti’ne ve kanunlarina tabi olan Beyrut-Sam-Havran demiryolu
sirketinin merkezi Beyrut’taydi. Sirket, memleketin diger yerlerinde ve dis iilkelerde de
subeler agabilecekti.

Imtiyazin verilmesini miiteakip Beyrut-Sam demiryolu icin belirlenen kefalet

akgesi Haziran 1892°de sirket tarafindan Bank-1 Osman{’ye teslim edildi'**.

1.3.Sirketin Sermayesi

99 senelik bir imtiyaz miiddeti olan sirket, 10 milyon frank sermaye ile kuruldu.
Her biri 500 franklik yani, 22 Osmanli liras1 degerinde 20 bin hisseye ayrilan

sermayeyi, heyet-i umumiyenin %50’ye kadar yiikseltme salahiyeti mevcuttu. Ayrica

2" BOA, A. DVNS. MKLT. d. 12/212 1308.

122 Ulrich Fiedler, Der Bedeutungswandel der Hedschasbahn; Eine historisch geographische Untersuchung, Berlin,
1984, 16,17.

"> BOA, A. DVNS. MKLT. d. 12/ 281 1308.

2% Sabah Gazetesi, Nr: 663, 1308 Za 21.
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sirket ihtiyaca gore tahvilat ihra¢ edebilecekti. Hazirlanan nizamnameye gore sirket,

sermayesinin % 10’u elde edildikten sonra kesin surette tesekkiil etmis olacakti.

Ticaret ve Nafia Nezareti’nce hazirlanan nizamnameye gore sirketin hisse
senetlerinin bir tarafi Tiirkce, diger tarafi Fransizca veya bagka bir dilde hazirlanacakti.
Hisse bedellerinin % 10’u o6denmedik¢e havale satisi yapilamayacakti. Hisse
sahiplerinin alacaklilar1 ya da bor¢larindan dolay1 sirkete ve emlakine hicbir sekilde
miidahale edilmeyecekti. Belirli zamanlarda taksitleri 6denmeyen hisse senetlerinin

125 Vaktinde 6deme

sahiplerinden gecikmeden dolay1 senelik % 6 faiz alinacakti
yapmayan hisse sahipleri aleyhine de sirket, dava acabilecek ve gerekirse hisseleri

Dersaadet, Paris ve Briiksel borsalarinda satisa ¢ikarabilecekti.

Iki sirketin birlesmesinden sonra hisse senetlerinin 1360’1 ile her iki sirketin
borglar1 6dendi. Ayrica 12.500°l de Beyrut-Sam Sose Sirketi’nin sermayesi olan 6.000
hisse senediyle miibadele edildi. Bundan sonra insaat ¢aligmalarma baslanmasi icin
500’er franklik % 3 faizli 120.000 adet tahvil ihra¢ edilerek her biri 260 frank iizerinden
Osmanli Bankasi'na satildi'*®. Boylece safi 31.200.000 frank elde edilerek bunun 5
milyonu Beyrut Liman Sirketi’ne bor¢ olarak verildi. Bu borcun hangi sartlarla verildigi
net olarak agiklanmadi. Burada demiryolu sirketinin sose yolu sirketinin sermayesinden

faydalandig: gibi liman sirketinden de istifade edecegi anlagiliyordu'’.

1.4.Sirketin Yonetimi

Osmanli kanunlarma gore sirketin idarl heyeti en az 5 en c¢ok 11 {iiyeden
olusmasi gerekirken iki sirketin birlesmesinden dolay: iiye sayis1 16’ya yiikseldi. Ilk 3

sene i¢in Idare Meclisi iiyeleri sunlardi:

Tramvay Sirketi miidiirlerinden, M6sy6 Alen Luna
Osmanli Bankas1 miidiirlerinden, Msyo Nutter Berje
Beyrut ileri gelenlerinden, Hasan Beyhum Efendi

Beyrut Limani Sirketi miidiirlerinden, M6sy6 Rene Amon
Beyrut Limani Sirketi miidiirlerinden, Mosy6 Kichar
Sam Sose Yolu Sirketi miidiirlerinden, M6sy6 Huber

Tramvay sirketi miidiirlerinden, M6sy6 Edmand Hombert

© N kWD =

Sam Sose Yolu Sirketi miidiirlerinden, M6syd Korshmid

' BOA, A. DVNS. MKLT. d. 6/282 1309.C.20
126 Charles Morawitz, a.g.e., s.329.
27 Major Law, Report by Major Law on Railways In Asiatic Turkey, Londra 1896, s. 5.
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9. Sam Sose Yolu Sirketi miidiirlerinden, Mosy6 Lonjel

10. Sam Sose Yolu Sirketi miidiirlerinden, M6sy6 Lunsimah
11. Briiksel Buz Kumpanyasi miidiirlerinden, Mosy6 Malle

12. Duyilin-1 Umimiye genel miidiirii, Selim Miilhemi Efendi
13. Beyrut Limani Sirketi miidiirlerinden, Yusuf Mutran Efendi
14. Celik Sirketi reisi, Baron de Nerud

15. Sam Sose Yolu Sirketi miidiirlerinden, Mosy6 Paisi

16. Sam Sose Yolu Sirketi reisi, Comt de Perthuis'**

Nizamname, ilk 3 sene i¢in 16 iiyeyi kabul ederken 4. sene itibariyle her sene bir
kisi, meclisten ¢ikarilacakti. Cikarilan tiyeler tekrar sec¢ilme hakkima sahipti. Meclis
iiyeleri belirlenerek hissedarlardan olusan heyet-i umumiyenin tasdikine sunulacakti.
Idare Meclisi tarafindan her sene reis ve reis vekilini secilecekti. Meclis iiyelerinden bir
veya birkacinin vefati veya istifasi halinde meclis, bunlarin yerine gegici iiye
atayabilecekti. Yabanci memleketlerde ikdmet eden iiyeler kendilerini temsilen azadan
birini, vekili tayin edebilirdi. Meclis {iyelerinden her biri, sirketin 50 hisse senedine

sahip olacakti. Bunlar {iyelerin memuriyetleri siiresince satilamayacakt.

Idare Meclisinin ayda bir toplanmasi ve goriismelerin itibara alinmasi igin
iyelerin yaridan fazlasmnm katilimi gerekiyordu. Meclisin herhangi bir kararinin
oylamasinda esit oy ¢iktig1 takdirde karar, bir sonraki toplantida ele alinacak, esitligin
tekrar1 halinde ise karar, reddedilmis olacakti. Tiim goriismeler, meclis reisi veya vekili
tarafindan imzalanan bir deftere kaydedilecekti. Meclis, sirketin ve mallarinin
idaresinde hiikiim sahibi olup tiim hesaplarint Heyet-i Umumiye’ye arz ederek

O0denecek karin miktarini teklif edebilirdi.

Meclis, iktidar hakkini kismen veya tamamen bir veya birka¢ iiyeye vekalet
birakabilir, hatta idari meselelerin ¢ozliimiinde disaridan bazi kisileri de vekil tayin
edebilirdi. Meclis iiyeleri mecliste hazir bulunacaklart her giin icin belli bir iicret
alacaklar ve bunun miktarini da heyet-i umumiye belirleyecekti. Olaganiistii durumlarda

idare meclisi Heyet-i Umumiye’yi davet edebilirdi'>’.

Heyet-i umumiyenin, sermayenin Ya’ne denk hisse senetlerine sahip
hissedarlardan olusmasi1 gerekiyordu. Hissedarlarin her biri 25 hisseye sahip olacakt.

Heyet-i Umumiye’nin her 25 hisse i¢in 1 reyi olacak ve 20’den fazla reyi olamayacakti.

I8BOA, A. DVNS. MKLT. d. 6/283 1309.C.20
12 BOA, A. DVNS. MKLT. d. 6/284 1309.C.20
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Miizakere edilecek konular genel olarak Heyet-i Umumiye’de belirlenerek
bunlarin cetveli, idare Meclisi’nde diizenlenecekti. Bu cetvele meclisin ve sermayenin
en az 1/5’ne sahip hissedarlarin teklifleri ile bazi konular dahil edilebilecekti. Sirketin
tim hesabi, Heyet-i Umumiye’nin tayin ettigi miifettisler ile tetkik edilerek sunulan
raporun kabulii ya da reddi Heyet-i Umumiye’de goriisiilecekti. Tahvilat ihraci ile
istikraza izin verilmesi, sirket isleri hakkinda karar verme, gerektiginde Idare
Meclisi’nin salahiyetini genisletmesi, Heyet-i Umumiye’'nin gorevleri arasindaydi.
Ayrica sermayenin arttirilmasi ya da azaltilmasi, Heyet-i Umumiye’deki sermayenin

2/3’ne esit miktardaki hisse sahiplerinin ¢ogunluk reyine bagliyd:'*".

Sirketin mali senesi Kanunusaninin basindan baslayacak, idare Meclisi her sene
sonunda sirketin alacak ve borclarmi gosterir bir defter hazirlayarak Heyet-i

Umumiye’ye sunacakti.

Sirketin senelik karindan dnce bedeli 6denen hisselere faiz olarak % 5, Ihtiyat
akcesini olusturmak {izere de % 5 ayrildiktan sonra kalann % 15’1 esit olarak
miidiirlere, % 85’1 kar hissesi olarak hissedarlara O6denecekti. Hattin isletmeye
acilmasina kadar hisse senetlerine % 5 faiz verilecek ve bu faiz yolun hasilatindan ya da
yeterli olmadiginda sermayeden tayin edilecekti. Ayrica Heyet-i Umumiye hisse
senetlerinin kura ile tedaviilden alinmasi i¢in her sene bir miktar meblagin ayrilmasina

karar verebilecekti.

Olaganiistii hallerde karsilik gosterilecek olan ihtiyat akgesi, sermayenin 1/10
derecesine varincaya kadar senelik kardan ayrilacakti. Fakat Heyet-i Umumiye karar
verdigi takdirde ihtiyat akcesinin ayrilmasina devam edilebilecekti. Hisse basmna
Odenecek % 5 faiz ve kar hisseleri yeterli olmadigi takdirde ihtiyat akgesinden
tamamlanacakti. Sirketin feshi durumunda ihtiyat akgesi hissedarlar arasinda taksim

edilecekti.

Idare Meclisi, sirketin miiddetinin uzatilmasini, feshini veya bir sirketle
birlesmesini teklif edebilirdi. Bu da hiikiimetin ruhsatina bagliydi1"'. Meclis ve Heyet-i
Umumiye sermayenin %’ zayii oldugunda sirketin feshine veya devamina karar
verebilirdi. Sirketin miiddeti bittiginde veya feshi durumunda Heyet-i Umumiye

gereken muamele ve hesaplarin kesilmesinde salahiyetini kullanarak memurlar tayin

30BOA, A. DVNS. MKLT. d. 6/ 285 1309.C.20
BIBOA, A. DVNS. MKLT. d. 6/ 286 1309.C.20
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edebilecekti. Heyet-i Umumiye’nin karar1 ve hiikiimetin miisaderesiyle sirketin tiim hak

ve hukuku baska bir sirkete veya kimseye devredilebilecekti'*”.

Beyrut-Sam demiryolu hattina Havran ile birlikte Birecik uzantisi imtiyazi
Haziran 1892’de Yusuf Mutran Efendi tarafindan sirkete devredilmisti. Boylece 3
maddenin degistirildigi yeni nizamnamenin sirkete teslimi akabinde sirket vekili
Caporal tarafindan Dariilacezeye bir hizmet olmak iizere 1500 Osmanli altin1 Hiikiimet
emrine bankaya verildi. Bununla ilgili ¢alismamizin ileriki bdliimlerinde izahat

yapilacaktir.
1.5. Demiryolu Personeli

Beyrut-Sam demiryolu sirketince ¢alistirilacak personelin durumu, Beyrut-Sam
hattt mukavelenamesinin 17. maddesinde belirtiliyordu. Buna gore demiryolunda
istihdam edilecek memur ve isciler Osmanli tebaasindan olacakti. Personel, hiikiimetin
tayin edecegi kiyafette bulunacak ve genellikle fes giyecekti. Ayrica demiryolunun
fenni islerinde Hendese-i Miilkiye Mektebi mezunlarmin istihdam edilmesi ve ahali ile

irtibat saglayacak memurlarin da Tiirk¢e bilmeleri sart kosuluyordu.

Demiryolu insaat1 i¢in girket, gerekli gordiigii miktarda ig¢i istthdam
edebilecekti. Bu konudaki Miilkiye Mektebi mezunlarinin istihdam sarti, Beyrut-Sam
mukavelenamesinde ~ yer  alirken,  Sam-Havran  hatti  mukavelenamesinde
zikredilmiyordu. Dolayisiyla iki sirketin birlesmis olmasi, meseleyi karigik bir hale

getirdi'>’

. Ancak bu sartin mukavelenamesinde bulunmasindan dolay1 6zellikle Beyrut-
Sam kismi i¢in gegerli olacag: asikardi. Fakat Insaat basladiktan sonra 10 ay ge¢mesine
ragmen demiryolunda hi¢bir Miilkiye Mektebi mezunu istthdami yapilmadi. Bununla
birlikte yabanci personel istihdami ihbari iizerine Beyrut-Sam demiryolu komiserinin
ifadesine gore hiikiimetin bu tayinleri gerceklestirmemesinden dolay: sirket, insaatin
gecikmemesi i¢in yabanci is¢iler getirtmek durumunda kalmisti. Bunun i¢in acikta kalan
Miilkiye Mektebi mezunlarmin tayin edilmeleri geregi hiikiimete bildirildi'**.
Demiryolunda yabanci miithendislerin istihdam edildiginin ihbar edilmesi iizerine sirket

vekili Mosyd Caporal, hattin Sam-Havran kisminda dahi Miilkiye Mektebi

mezunlarinin istihdam edilecegini beyan etti.

B2 BOA, A. DVNS. MKLT. d. 6/ 287 1309.C.20
IB¥BOA, T.DMI. 936/22 1310.B.10
BOA, T.DMIL 936/22 1310.Ca.24
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Beyrut-Sam demiryoluna Temmuz 1893 tarihine kadar 200 yabanci personel
istihdami yapilmistr. Bunlar fennl memurlardan kondiiktor, igbas¢ilarindan baska
kopriilerin ingaatinda bulunan tascilar ve dogramacilardi. Hattin temel ingaatinda
calistirilan bu is¢i ve memurlarin yabanci olmasi, yerli memurlarin bu konuda fenni
bilgilerinin yetersiz kalacagi diisiincesinden kaynaklaniyordu'®>. Bu yabanci isciler
arasnda Yunanistan’da demiryolu tadilatindan dolay1 issiz kalan Italyan ameleler de
bulunuyordu. Bununla ilgili Suriye vilayetinden sirketin hakki olmadig:1 halde bu gibi
yabanci iscileri calistirdigi ihbar edilmisti. Bunun {izerine hem vilayete hem de
demiryolu komiserlerine bunun engellenmesi i¢in tedbirler alinmasi yoniinde talimat
verildi. Sirketin fen memurlarindan baska yabanci is¢i calistirmamasi ve amele olarak

bolge halkindan kimseleri istihdam etmesi gerekiyordu'*.

Daha sonra hiikiimet, s6z konusu yabanci personelin ihra¢ edilmesini sirkete

bildirdi. Sirket ise bu ihracin gergeklesmesiyle olusacak bosluktan dolay1 insaatin tatil
edilmek zorunda olundugunu beyan ediyordu'®’.

1906 yilinda sirketin ikametleri Beyrut olan 424 miistahdemi bulunup bunlarin
temettu vergisi ise toplam 17.605 kurus 10 paraydi®.

2. HATTIN INSASI

Beyrut-Sam demiryolu hatt1 i¢in kurulan sirket Ticaret ve Nafia Nezareti

tarafindan tasdik olunduktan sonra ingaat i¢in 1891 yilinin Kasim ayinda yollarmn kegf-i

139

muayenesine baslandi *”. Hattin giizergahmin belirlenmesi i¢in Avrupa’dan getirilen

miithendislerin ¢alismalari birkag ay siirdii'*°.
Sirket sermayedarlarinin hattin insas1 i¢in ahaliye miiracaatlarinda 120.000 hisse

senedinden ancak 40.000’i talep olunmustu'*'

. Sirket ihra¢ edecegi tahvilata Paris’te
pek cok miisteri ¢ikacagina kesin goziiyle bakiyordu. Haziran 1892°de hattin tahvilati
Paris borsasinda 305 franka kadar alinip satilmaya baglandi. Sirket, 1858’den beri
isletilen araba yolunun senelik 500.000 franka kadar kar birakmasi sebebiyle Beyrut-

Sam hatt1 tahvilatinin da daha ¢ok olmasini umuyordu'**.

3BOA, T.DMIL. 936/ 87 1310.Z.28
1% DH.MKT 116/25 1311 Ca 2

'BOA, T.DMI. 936/ 87 1310.2.21

8 B0OA, ML.VRD. Nr:4338 1323
Sabah Gazetesi, Nr: 787, 1309 Ra 30
Sabah Gazetesi, Nr: 769, 1309 Ra 12
Sabah Gazetesi, Nr: 891, 1309 B 16
Sabah Gazetesi, Nr: 1000, 1309 Za 8
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Beyrut-Sam demiryolu hatt1 ingasma 1892 yilinin Mart ayinda vali ve ahalinin

katilimiyla yapilan merasimle baglandi'*

. Hattin gilizergah1 Beyrut’tan baglayarak
Liibnan ve Anti-Liibbnan srradaglarmi asacak ve nihayet Sam’a ulasacakti
Mukavelename geregince sirket tarafindan Nezaret’e takdim edilen hattin glizergah
haritasinda Beyrut-Sam arasi 150 km. olarak gdsteriliyordu'**. Bu arada demiryolu
insaat1 ve isletmesini teftis ve kontrol etmek tizere bir komiser tayin edildi'®. Fakat
ingaat hem Beyrut hem de Suriye vilayetlerinde icra edileceginden Beyrut kismima ayri,
Suriye kismina ayri komiserler tayin edilmesi uygun goriildii. Insaatm Suriye

Vilayeti’ndeki kismma Sam-Havran demiryolu komiseri nezaret edecekti'*.

Sirket her sene sonunda mukavelenamenin 19. maddesine gore gelir ve gideri

gosteren cetvelleri Ticaret ve Nafia Nezareti’ne sunacakti.

Mukavelenamenin 7. maddesine gore sirket, insaat icin gerekli malzemenin
getirilmesinde glimriik vergisinden muaf tutulacakti. Nitekim insaat icin Avrupa’dan
getirtilen makineler ve diger malzemeler, Fen Miisavirligi’'nde tetkik edildikten sonra
bunlara vergi muafiyeti uygulaniyordu. Sirket Avrupa’dan 2 adet balast makinesi, 2 adet

har¢ makinesi ve 200 ton demir getirtmisti'*.

Ayrica Beyrut-Sam ingaatinda
kullanilmak ve karsilig1 verilmek {izere hiikiimetten de bazi malzemeler de isteniyordu.
1894 yili Nisan ayinda hiikiimetten istenen malzeme 15 bin kiyye (yaklasik 19 bin 244

kg.) tas barutuyla 3200 kutu fitildi'*®.

Beyrut-Sam hattinin menfez insalar1 hakkinda kabul edilen haritalardaki 6l¢iilere
gore menfezlerin genigligi 60 cm.den az olmayacakti. Fakat sirket 30 ila 60 cm.
genisliginde olan 100 adedi gegen kemerli ve kapakli menfezler insa etti. Sirket mevcut

su arklar1 dolayisiyla bu sekilde bir menfez insaatina mecbur olduklarini hiikiimete

bildirdi'®.
2.1. Baslangic Noktas1 Meselesi

Hattin baslangic noktasi olarak sirketce tayin edilen yer, Hiristiyanlarin
cogunlukta oldugu sehrin dogu tarafiydi. Belirlenen yer, daha sonra limanla baglanti

saglayacak bir uzatma insasi icin de gayet miisaitti. Ancak hattin insa edilecegi

43 BOA, T.DMI. 933/ 67 1308.Mart

44 BOA, T.DMI. 934/ 88 1308.Kanunusani.25
145 BOA, T.DMI. 929/ 60 1307.Subat.1

146 BOA, T.DMI. 934/ 1 1308. Kanunuevvel.15
YT BOA, T.DMI. 934/ 55 1308.Kanunuevvel.12
8 BOA, Y.MTV. 93/129 1311 L 17

199 BOA, T.DMI. 941/125 1311 Za 9
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noktalarda, emlak ve esnafligin deger kazanacagi asikar oldugundan Miisliiman ahali
hattin kendi bdlgelerinde, yani sehrin bati tarafinda insa edilmesi taraftariydi. Diger
yandan Hiristiyan ahali kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda buna kars1 ¢ikiyordu.
Demiryolunun limana yakin bir yerde inga edilmesi de liman sirketinin menfaatine

uygundu'*’.

Baglangic noktast konusunda Seraskerlik’in de bazi itirazlar1 vardi. Sirketin
takdim ettigi giizergah haritalarinda baslangic noktasi, insa edilecek olan istihkamlarin
birbiriyle ulasimmi kesecek mahiyetteydi. Ayrica Seraskerlik Trablus yolundan
Karantinahane’ye giden yolun serbest birakilmasini da talep ediyordu. Fakat sirket
Beyrut istasyonunun sehrin bat1 yoniinde yapilmasi taraftar1 degildi. Bu yonde insasi
halinde daha sonra limana ulastirilacak olan yolun yapimmi cografi olarak oldukga
masrafli olacakti. Sirketin bu yonde 1srar1 sonucu konu, her iki agidan Meclis-i Mahsus-
1 Viikela’da gorisiildiikten sonra istasyonun belirlenen yerden biraz daha batiya
kaydirilmasina ve istihkamlarin ulasimini engellemeyecek sekilde insa edilmesine karar

verildi®!.

2.2. Arazi istimlaki

Arazi istimlakinde sirket, arazi taksimini gOsteren haritalar diizenlemek
durumundaydi. Arazi aliminda, sirket ile ahali arasinda bir uyumsuzluk oldugunda
Meclis-i Mahsus’un kararma uyulacakti. Ahaliden bazilar1 tarafindan kendi bahge veya
emlaklerinin degerlerinin altinda bir fiyatla alindigmna dair hiikiimete sikayetler
yapiliyordu'>>. Boylece arazi istimlakinde bazi suiistimallerin yapildigi Suriye
Vilayeti’nden gelen telgraflardan da anlasiliyordu. Bununla ilgili Nezaret ve Komiserlik

tarafindan sirket ikaz ediliyordu.

Sirket, arazi istimlaki i¢in Onceden olusturulan komisyonun gorevine devam
etmesi taraftar1 degildi. Hatta bu konuda hiikiimete ciddi sikayetlerde bulunuyordu.
Komisyon tiyelerinin girket ile arazi sahipleri arasindaki uzlagmay: engelledikleri ve
daha da ileri giderek ahaliyi sirkete karsi kigkirttiklar: dair sikayetler hiikiimete ulasti.
Sirketle anlasamayan ahali birtakim saldirilarda bulunmaya bagladi. Zerka ahalisinin
buradaki imalat yerine saldirdigi ve ameleden birkagini yaralamis oldugu yoniinde
sirket tarafindan ihbarlar yapilmisti. Bunun iizerine hiikiimet tarafindan Suriye

vilayetine bu gibi hdl ve harekete meydan verilmemesi yoniinde talimat verildi.

S0BOA, BEO. AYN. d. 1679/ 167 1309. Haziran.16
I BOA, BEO. AYN. d. 1679/ 479 1309.Eyliil.9
2 BOA, BEO. AYN. d. 1680/ 935 1312.2.20
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Arazi istimlakinde diger bir sorun, kurulacak olan Zahle-Muallaka istasyonu
arazisi ile ilgiliydi. Sirket, ingasi devam eden demiryolunun orta duragmin Cebel-i
Liibnan Mutasarriflig1 topraklarinda bulunan Zahle’de yapilmasii planliyordu. Zahle
kasabasi, Suriye Vilayeti’nde Beka Kaymakamligi’na bagli Muallaka kasabasi ile hem
huduttu. Her iki kasaba ahalisi de demiryolundan faydalanmak istiyordu. Fakat Zahle
ahalisinin demiryolundan istifadesiyle iki bolge ahalisi arasinda asayisin bozulacagi
diistiniiliiyordu. Ayrica 6zerk bir yonetimi olan Cebel-i Liibnan kanunlarinca asayigin
saglanmasinda zorluk yasanilacagindan korkuluyordu. Zahle’nin Mutasarriflik dahilinde
olmasi1 dolayisiyla demiryolu ¢evresinde ahali tarafindan binalar yapilacak ve bunlarin

vergisinden Hazine tam olarak istifade edemeyecekti'>>.

Gerek Beka Kaymakamligi gerek Suriye Vilayeti, istasyonun Muallaka’da insa
edilmesi gerektigi konusunda israr ediyorlardi. Nitekim Suriye Vilayeti’ne gore
istasyonun Muallaka’da yapilmasi halinde, Cebel-i Liibnan ahalisi Muallaka’dan
gegmek durumunda kalacaklar ve bu da vilayetin menfaatine uygun olacakt:"*. Bu
konudaki 1srarlar iizerine sirket istasyonun Muallaka’da insa edilip edilemeyecegi
konusunu incelemeye aldiginda Cebel-i Liibnan Mutasarrifligi  bolgenin 6nem
kazanacagi yoniinde duragm Zahle’de yapilmasi i¢in hiikiimete basvurularda

bulunmaya basladi1'>.

Nihayet Ticaret ve Nafia Nezareti'nin bu konudaki tezkeresi, Meclis-i
Mahsusa’da gorisiildiikten sonra istasyonun Zahle’ye uzak kalmayacak sekilde
Muallaka’da insasma karar verildi'*®. Béylece karar-1 ali ile Zahle-Muallaka istasyonu

Suriye vilayeti dahilinde insa edilecekti'’.

2.3. Dosenen Raylar

Beyrut-Sam demiryolu dar hat olarak insa ediliyordu. Sartnameye gore
demiryolu tek hatli yapilacak, gerek goriiliirse ikinci hatt da tesis edilebilecekti. Demir
cubuklarin yerlestirilecegi yer, Im. Scm. ild 1m. 45cm. arasinda olacakti. Raylarin
kaldirimla olan mesafesi tek hat igin 80cm. olarak hesaplandi. Demiryolunun sose
yoluna tesadiif eden yerlerinde iki yolun arasmda 1,5m. mesafe birakilacakti. Ayrica
tesadiif edilen sose yolu degistirilebilir veya demiryoluna gore diizeltilebilirdi. Yolun

gectigi koy ve kasabalarda iki arabanin yan yana gegebilecegi kadar bir mesafe

133 BOA, T.DMIL. 934/ 99 1308.Eyliil.2

4 BOA, T.DMI. 934/ 99 1308.Kanununevvel.12
133 BOA, T.DMI. 934/99 1308. Tesrinievvel.24
6 BOA, BEO. AYN. d. 1679/551 1311.R.1

7 BOA, T.DMI. 941/131 1311 Za 10
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olacak'™® ve demiryolu, tek hath yerlerde 7,5m. ve ¢ift hatli ise 9m. olarak insa
edilecekti. Insaat esnasinda bozulan su yollar1 ve borularin tamiri sirkete aitti.

Gerek raylarin dosenmesinde ve gerekse duraklarin insasinda, en iyi malzemenin

kullanilmasi ve saglam temelde yapilmas: 6ne siiriilen sartlardand:'™

. Nitekim ingaat
basladiktan kisa bir siire sonra 1892 yili Temmuz ve Agustos aylarinda yapilan
incelemede, Sam cihetinde saglam malzeme kullanilmadigi ortaya ¢ikmasi ile insa

edilen yerler yikilarak tekrar yapildi'®.

Insaat masraflarinin biiyiik kismi hattin, 4895 ve 4370 m. rakimlar1 olan Liibnan
ve Anti-Liibnan Daglar’n1 gegen béliimlerine aitti'®'. Ozellikle iki siradagm arasindaki
vadiye inis ve cikista olduk¢a dik rampalar mevcuttu. Lokomotiflerin bu boliimleri
asabilmesi i¢in iki raym arasina ii¢lincii bir ray daha eklenerek bu bdliimde kremayerli

162

sistem kullanild1 ™°. Ayrica Beyrut-Sam arasi mesafede bir ¢ok akarsu bulunmasi

nedeniyle demiryolunun gegecegi kopriiler de insa edildi.

Sirketin sahip oldugu yedek alet ve edevat ise insaat esnasinda kullanilan
lokomotiflerde ya da ingsaat sonrasindaki isletilecek olan lokomotiflerde

kullanilacakt1'®,

2.4.Hattin insasinda Yasanan Sorunlar

Insaatin kazi yapilan yerlerinde zaman zaman kazalar yasaniyordu. Bunlardan
biri 1894 yilinin Mayis ayinda meydana geldi. Beyrut-Sam hattinin Zeydani kariyesi

yakimnimdaki kumlukta yapilan ameliyat sirasinda 3 is¢i toprak altinda kalmist:'®*.

Beyrut demiryolu hattinin insas1 sirasinda ortaya cikabilecek olan bazi asar-1
atikanin derhal demiryolu komiserligine bildirilmesi daha onceden sirkete teblig
edilmisti. Fakat Ocak 1894’te demiryolu hatti miidiirii Perthuis tarafindan ingaat
esnasinda cikan asar-1 atikayi gizlice Fransa’ya ihra¢ edildigi ortaya ¢ikti. Bunun

engellenmesi i¢in Ticaret ve Nafia Nezareti’ne talimat verildi. Buna gore s6z konusu

¥ BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/ 170 1308.

19 BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/ 172 1308.

10 BOA, T. DMI. 934/ 33 1310.Ra5

1ot Major Law, 4.g.e, s. 5.

A. Zeki Erertem, “ Cenub ve Suriye Demiryollar1 ve Suriye, Iran, Irak Otomobil Yollar”, Levazim Mecmuast,
1941, sy. 42, s. 64.
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asar-1 atikadan once demiryolu komiseri haberdar olacak daha sonra durum vilayete

bildirilecekti'®.
2.5. Hattin isletmeye Acilmasi

1894 yilinda ingaatin 72 km. ilk kismi tamamlanarak Muallaka’ya kadar ulasildi.
1895 Haziraninda insaat1 tamamlanan Beyrut-Sam demiryolu hattinda Sam-Havran hatt1

iizerinde Beramke duragina bagland:. Birinci katar o giin isletildi'®.

Hattin muayenesi Demiryollar1 miidiirii Hayri Bey baskanliginda bir fen
komisyonu tarafindan yapildi. 22 Temmuz 1895’de hat, Osmanli Hiikiimeti tarafindan
kabulii'*icrastyla resmi agilist yapildi'®®. Bu tarih itibariyle demiryolu hatt: islemeye

basladi.

185 BOA, ME.MKT. 192/138 1311 B 8

%8 Dersaadet Ticaret Odasi, nr: 550, 1 Temmuz 1311.
7 Dersaadet Ticaret Odasi, nr: 574, 16 Kanunuevvel 1311.
¥ BOA, Y. MTV, 125/ 118 1313.S.14
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III. BOLUM

BEYRUT-SAM DEMIRYOLU HATTININ iSLETIiLMESI
1. HATTIN iSLETIiLMESI

Beyrut-Sam demiryolu isletilmesinde gorevli sirket iiyeleri sunlardi Reis
Perthuis, Baron de Narov, Miidiir Vekili Rene Amon, Isletme Miidiirii C. Risrol, Genel
Miifettisi Vicont G. de Perthuis, Hukuk miisaviri Faik Gargor Bey, Baskatip Albert
Vimalov, Muhasebeci Hanadim Efendi, Tamirat-1 Miitemadiye Bas Memuru Mosyo

Doris, I.Kisim Hat Miifettisi Lennon Kolue, II.Kisim Hat Miifettisi ise Shaputa’ydi'®’.

1.1.Demiryolu Duraklan

1895 yili sonunda igletilmeye baslanan Beyrut-Sam demiryolu toplam 147 km.
olup 25 duraktan ibaretti. Sirket sartnameye gore her sene sonunda gelir ve giderleri

gosteren defteri Ticaret ve Nafia Nezareti’ne sunacakti.

Tablo 1.1. 1315 Suriye Vilayet Salnamesine gore istasyonlarin baslangic

noktasina olan mesafeleri ve trenlerin hareket saatleri

ISTASYONLAR | BASLANGIC | SABAH SABAH | AKSAM AKSAM
NOKTASINA HAREKET | VARIS HAREKET VARIS
OLAN
MESAFELER
BEYRUT 07:05 17:30
Hades 7 km. 07:29 07:24 17:55 17:54
Babda 9 km. 07:52 07:45 18:21 18:15
Cumbhur 12 km. 08:15 08:10 18:48 18:43
Arya 17 km. 08:44 08:38 19:23 19:17
Aliye 21 km. 09:16 09:10 20:01 19:55
Behamdun 27 km. 09:50 09:47 20:41 20:38

1% Salname-i Vilayet-i Beyrut, 1318, s. 118.
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Ayn-Sufer 31 km. 10:17 10:12 21:14 21:09
Mericat 44 km. 11:13 11:10 22:21 22:18
Satura 47 km. 11:32 11:31 22:45 22:43
Saidnayil 52 km. 11:45 11:44 23:01 23:00
Muallaka 56 km. 12:25 11:55 24:55 23:14
Rayak 66 km. 12:45 12:43 01:18 01:17
Yahfufe 78 km. 13:26 13:21 02:11 02:06
Sergaya 87 km. 13:57 13:54 02:52 02:49
Zabadani 98 km. 14:22 14:19 03:22 03:19
El-Tekye 110 km. 14:47 14:46 03:52 03:51
Sevk Vadi Biirde | 115 km. 14:57 14:56 04:03

Deyrikanun 119 km. 15:07 15:06 04:14

Ayn-Fice 123 km. 15:17 15:15 04:26 04:24
Cedide 130 km. 15:31 15:30 04:42

El-Hama 134 km. 15:41 15:39 04:52 04:51
Damar 137 km. 15:49 15:48 05:00

Sam-Baramke 144 km. 16:18 16:03 05:21 05:16
Sam-Meydan 147 km. 16:31 05:34
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ISTASYONLAR | Mesafeler | SABAH SABAH AKSAM AKSAM
HAREKET | VARIS HAREKET | VARIS

Sam 07:27 18:45

Sam-Baramke 4 km. 07:55 07:40 19:03 18:58
Damar 11 km. 08:12 08:11 19:23

El-Hama 14 km. 08:22 08:20 19:36 19:33
Cedide 18 km. 08:32 08:31 19:48

Aynelfice 24 km. 08:53 08:48 20:13 20:08
Dirkanun 28 km. 09:04 09:03 20:30

Sevkadiberde (?) | 33 km. 09:16 09:15 20:48

El-Tekye 37 km. 09:28 09:26 21:08 21:06
Zabadani 50 km. 09:58 09:53 21:50 21:45
Ser-Gaya 61 km. 10:25 10:23 22:32 22:30
Yahfufe 70 km. 10:47 10:44 22:57 22:55
Rayak 82 km. 11:12 11:11 23:28 23:27
Muallaka 91 km. OGLEN 11:30 02:44 23:50
Said-Nail 95 km. 12:11 12:10 02:58 02:57
Cedita 100 km. | 12:25 12:23 03:14 03:13
Mericat 104 km. | 12:52 12:47 03:46 03:41
Ayn-Sufer 117km. | 13:51 13:48 04:58 04:55
Behamdun 121 km. | 14:12 14:10 05:23 05:21
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Aliye 127 km. | 14:43 14:38 05:59 05:54
Arya 131 km. | 15:06 15:04 06:27 06:25
Cumhur 135 km. | 15:28 15:26 06:52 06:50
Babeda 138 km. | 15:45 15:43 07:12 07:10
Hadas 141 km. 16:00 15:58 07:32 07:28
Beyrut 147 km. | AKSAM 16:18 SABAH 07:55

Kaynak: Suriye Vilayet Salnamesi 1315, s. 332-33
Beyrut ile Sam aras1 demiryoluyla yaklasik 10 saatte kat ediliyordu.
1.2.Demiryolu Tarifeleri

Beyrut-Sam hattinda yolcu, esya, hayvan, ticari mallar ve posta nakliyatindan

baska asker sevkiyat1 da yapilacakti.

Demiryolunda yolcu nakli i¢in uygulanacak iicretler ancak devletin ruhsati
dahilinde arttirilabilirdi. Ucretlerin indiriminde veya artisinda nceden halka ilan
edilmesi gerekiyordu. Bu tarifeler her 5 senede bir hiikiimet ile sirket arasinda olusacak

anlagsmayla diizenlenecekti.

Yolcu tarifesine gore 5 yas alt1 ¢ocuklardan iicret alinmayacakti. 15 yasina kadar
olan yolcularda ise yar1 licret alinacakti. Buna goére para, kurusun 1/40’1 olmak {izere
kisi bast1 1. mevki 30, 2. mevkide olanlarin {icreti 20 paraydi. Yolcularin elde

taginabilecek esyalari licretsiz tasmacakti.

Askerler i¢in ve askeri sevkiyatta yar1 licret tarifesi uygulanacakti. Ayrica 2.
Smif arabalarla nakledilecekti. Savas esnasinda tiim askeri nakliyat icin demiryolu
idaresi devletin emrine verilecekti. Yine mahkumlar da bu tarifeye gore nakilleri
yapilacakt'”’. Hattn insas1 ve isletilmesiyle ilgili miifettis ve memurlardan iicret

alinmayacakti.

Esyalarin taginmasinda km. bagmna 10 kg. esyanin {icreti 1 paraydi Ayrica

esyalarin taginmasinda her defasinda 20 para kaydiye resmi alinacakti. Tahmiliye ve

" BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/ 175 1308
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ihraciye resmi de her 10 kg. basma 4 paraydi'’'. 25 kg.dan asag1 olan esyalarda kaydiye,
tahmiliye ve ihraciye resmi dahil olmak {izere her 30 km. i¢in 3 kurus, daha fazla
mesafede ise 20 para licret uygulanacakti. Esyalar i¢in normal seferlerde tasinma ticreti
km. basma 35 para olup kaydiye resmi 20 para ve her ton basma 9 kurustu. 2000
kg.dan 3000 kg. a kadar olan mallar i¢in normal iicretin 1,5 kat1 eklenecek ve 3000 kg.
dan fazla olan mallarin taginmasinda iicretlendirme mal sahibi ile sirket arasinda tayin

edilecekti'’?

. Bunlardan bagka altin, giimiis, civa gibi kiymetli esyalardan km. basma
her 10 liralik kiymet iizerine 2 para ile iicretlendirilecekti. Bunlarin da kaydiye resmi
her tasimada 20 paraydi. Demiryolunda ayrica araba tasimacilif1 da yapilacakti. Buna
gore hizli seferlerde 94, normal seferlerde 47 para km. nakliye {icreti mevcuttu. Araba

nakliyatinda kaydiye resmi yine 20 para olup tahmiliye ve ihraciye resmi 10 kurustu'”.

Demiryolunda hayvan nakliyatindaki iicret, hizli seferlerde biiyilik bas icin 54,
kiigiik baglarda ise 8 iken normal seferlerde biiyiik bas icin 28 kii¢iik bas ise 4 paraydi.

Bunlar i¢in de kaydiye resmi 20 para alinacakti.

Posta idaresinin kabul ettigi her tiirli esya ve bunlarin ulagtirilmasiyla ilgili
memurlar iicretsiz tasinacakti. Ayrica sirket tarafindan trenlerde bunlar icin ayri
boliimler tahsis edilecekti. Devlet-i Aliyye tarafindan imal edilen posta vagonlarmi
sirket, iicretsiz olarak nakledecekti. Hiikiimetin izni diginda da yabanci posta nakli
gerceklestirilemeyecekti'”*. Ayrica posta nakliyat1 yapan trenler sabahlar1 oldugu gibi

geceleri de ¢alistirilacakt:'”.

Beyrut-Sam demiryolunun isletilmesinde 3 senedir ¢ocuklar i¢in uygulanan
ticret tarifeleri sartnameye aykir1 diismekteydi. Buna gore 5 yasindan 15 yasma kadar
olan cocuklardan yar1 {icret alinmasi gerekirken 3 yasindan 7 yasmma kadar olan
cocuklardan yar1 ticret tarifesi uygulaniyordu. Demiryolunun Sam-Havran gibi diger
kisimlarinda sartnameye uyuldugu halde Beyrut-Sam hattinda 3-7 yas tarifesi baz
alimmigt1. Sirket iilkedeki diger demiryollarinda uygulanan tarifenin 3-7 yas smirinda
oldugunu one siiriiyordu. Ayrica Beyrut ve g¢evresinin iklim sartlarindan dolayr 15
yasindakilerin ¢ocuk sayilamayacagmin da goz oniine alinmasi isteniyordu. Fakat bu

Demiryollar1 Idaresi’'nden kabul edilmemis ve bu konuda sartnameye uyulmas: sirkete

"' BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/ 176 1308
2 BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/ 178 1308
1 BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/ 177 1308
4 BOA, A. DVNS. MKLT. d. 5/179 1308
7> BOA, T.DMI. 951/4 1312 Z 29
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teblig edilmisti. Ayrica Osmanli mektepleri talebelerinin de yar1 {icrete tabi tutulmasi

sart kosulmustu'’®.
1.3.Hattin Uzatilmasi

Beyrut-Sam demiryolu imtiyazindan kisa bir siire sonra Sam-Havran demiryolu
ile birlesmisti. Esasen 6teden beri hiikiimete, Beyrut’tan baslayacak bir demiryolunun
Humus, Hama yoluyla Halep’e kadar ulasan projeleri sunuluyordu. Ozellikle Suriye’yi
Anadolu’ya baglayacak demiryollar1 i¢in Fransizlarin yogun talepleri vardi. Diger
yandan Akka-Sam hattinmn imtiyazmi alan Ingilizler aym sekilde Sam’1 Birecik’e
baglayacak demiryolunun imtiyazim talep ediyordu'’’. Beyrut-Sam demiryolu insaati
basladiktan sonra sirket vekili Mdsyd Caporal Sam-Humus-Hama-Birecik hattinin

imtiyazmi istedi'”®

. Nitekim Beyrut-Sam-Havran hattt mukavelenamesince imtiyaz
miiddetinin ilk 10 yil1 zarfinda imtiyaz sahibi demiryolunun uzatma ve sube hatlarinin

imtiyazi konusunda onceligi bulunuyordu.

Nihayet Sam-Birecik hatt1 ve Firat iizerinde Telek’e kadar uzatilma imtiyazi, 2
Haziran 1893’te Yusuf Mutran Efendi’ye verildi'”. Bir ay sonra ise Yusuf Mutran
Efendi bu imtiyazini “Beyrut-Sam-Havran Osmanli Ekonomik Demiryollar1 Sirketi ne
devretti. Sirketin unvani da “Beyrut-Sam-Havran ve Firat lizerinde Birecik Demiryollar1
Osmanli Anonim Sirketi” olarak degistirildi. Bdylece Beyrut-Sam hatti, giineyde
Miizeyrib’e, kuzeyde Halep ve Birecik’e kadar uzanmig olacakti. bu imtiyaz devrinden
sonra sirketin nizamnamesinde 3 madde degisiklige ugradi. Ilk olarak sirketin unvani ve
sermayesinin miktar1 belirlendikten sonra sirket meclisi resi-i sanilerinin en fazla 3 kisi
olabilme maddesi getirilmisti'®’. Bu sekilde Fransizlar Suriye’de demiryolu aginda ¢ogu

imtiyazlar1 elde ederek baskin duruma geldiler.

Sam-Birecik hatt1 inga ve isletme hakki ile birlikte sirketin sermayesi, 10 milyon
franktan 15 milyon franka yiikseltildi'®'. Genis hat olarak ve yaklasik 550 km.
uzunlugunda insa edilecek olan s6z konusu demiryolu, kilometre basma 12.500 frank
teminat ile garanti edildi'®*. 1893 yilinda ise Beyrut-Birecik demiryolu hattinin Anadolu

demiryolu ile birlestirilmesi i¢in Bab-1 Ali ile Fransiz sermayedarlar arasinda anlasma

Y® BOA, SD. 1212/37 1316 C 6

"BOA, BEO. AYN. d. 1226/32 1308.Ca.10
1 BOA, BEO. AYN. d. 1678/ 737 1310.R.5
7% A. du Velay, 4.g.e., s. 409.
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. 183
imzalandi

. Her ne kadar Fransizlar Anadolu-Bagdat demiryolu imtiyazina sahip
olmak istemiglerse de  Almanlarin bu imtiyazi almalar1 akabinde hi¢ olmazsa
Almanlarla isbirligi icerisine girmeye karar verdiler. Boylece Birecik baglantili
demiryolu ile Anadolu’yu Avrupa ve Asya’ya baglayan biiylik sebekenin bir parcasi

haline gelecek olan sirket elde edilecek biiyiik kirdan kendi payina diiseni alacakt1'®,

1.4. Hattin Cebel-i Liibnan Tramvayi ile Birlesmesi

Beyrut-Sam demiryolunun isletmeye agildiktan sonra Cebel-i Liibnan tramvay1
ile baglanmasi1 giindeme geldi. Cebel-i Liibnan tramvay hatt1 imtiyaz1 1891°de Beyrut
tiiccarlarndan Abdiilehad Efendi’ye verilmisti'®®. Beyrut’tan Cebel-i Liibnan’a ulasimi
saglayan tramvay ile Beyrut-Sam demiryolunun baglantisinin olmamasi, yolcu ve esya
nakli acisindan zorluklara neden oluyordu. Demiryolu hattt ve Cebel-i Liibnan
tramvayinin 700-800 m. lik baglant1 ile birlestirilmesi hakkinda Ticaret ve Nafia
Nezareti’'nin bildirisi lizerine konu, Slra-y1 Devlet’te goriisilmeye baslandi. Fakat
Seraskerligin bu durumu miilken ve siyaseten mahzurlu gormesi dolayisiyla Meclis-i
Mahsus-1 Viikela’da alman kararla bu baglantidan vazgegildi'®. Cebel-i Liibnan’dan
Beyrut’a ve Beyrut’tan Cebel-i Liibnan’a yolcu ve esya nakli aktarma ile yapildigindan
hem masrafli oluyor, hem de zorluklar yasaniyordu. Bu durumdan sadece sirket degil
giizergah {izerindeki mahallerin ahalisi de muzdaripti. iki hattin birbirine baglanmasi
hususunda Cebel-i Liibnan Tramvay Sirketi’nin meclis idare azasindan Leon Bare(?) ve
Amon Cavania tarafindan hiikiimete istidd sunulmustu. Baglant1 i¢in insasi gereken
durak ve miistemilat: Beyrut vilayeti dahilinde ve Beyrut sehri civarinda bulunacak,
boylece Cebel-i Liibnan ve Beyrut yolculari Beyrut vildyeti zabita memurlari
nezaretinde olacakti. Bu sekilde hem denetim daha kolay saglanacak, hem de aktarma
olmadan Ozellikle ticari esya nakli masrafsiz yapilabilecekti. Baglant1 saglanmamasi
durumunda Cebel-i Liibnan’in 6zel konumundan dolay1 tramvay ile kacakc¢ilik ve muzir
esya ithalat1 gibi gayri kanuni tagimacilik kolaylasacakti. Ayrica bu iki hattan biri ile
gerceklesecek olan askeri nakliyatin digerine yiiklenmesinde birtakim aktarma sorunlari
yasanacaktl. Tiim bu sebeplerden dolayr iki hattin baglantis1 Meclis-i Mahsus’ta

miinasip goriildi.

8BOA, Y.PRK. SRN. 3/71 1310 B.17
18 Edward Mead Earle, a.g.e., s.182.
185 BOA, T. DML 930/96 1308 Haziran.9
% BOA, T. DMI. 971/61 1315 S. 25
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Diger yandan Alman Imparatoru’nun Kudiis ve havalini ziyareti dolayisiyla
Suriye’ye de ugrayacagi giindemdeydi. Bu konuda hiikiimet demiryolu sirketine gerekli
hazirliklar1 yapmasi i¢in talimat verdi. Buna gére demiryolunda salonlu vagonlar tedarik
edecekti. Fakat sirket vekili Caporal iki hattin baglantis1 saglanmamasi halinde gereken
hazirliklarin noksan kalacagini bildiriyordu. Konuyla ilgili verilen tezkere {izerine irade-

7

i seniyye buyruldu'®’. Boylece 1898 yilinda Cebel-i Liibnan hattinin Beyrut-Sam

demiryoluna baglantis1 saglandi'*®.

1.5.Hattin Rihtima Uzatilmasi

Demiryolunun rihtima kadar uzatilmasi bastan beri diisiiniiliiyordu. Beyrut liman
sirketi de bu konuda caba sarf ediyordu. Limanla demiryolunun baglantis1 oldukga
onemliydi. Hattin rihtima ulastirilmasiyla gemilerden trene olan nakliyat daha kolay

yapilacak ve art1 masraf gerektirmeyecekti. 1901°de Demiryolu sirketi bununla ilgili

189 190

talebini Sadarete bildirdi . Bu arada liman sirketi tarafindan da teklifler yapiliyordu
Ardindan 1902°de hattin rihtima uzatilmasi karari verildi”'. Ayni yil padisahin
miisaadesi ile ingaata bagslandi. Beyrut-Sam demiryolunun iskeleye uzatimas: ile

istasyon ingas1 1903’te tamamlanmis oldu'?,

2.Hattin isletilmesinde Ortaya Cikan Sorunlar

Beyrut-Sam demiryolu isletilmeye basladiginda senelik kari sirket tarafindan
2.935.000 frank olarak hesap ediliyordu. Fakat safi hasilat 1896-1899 yillar1 arasinda
1.198.098 franki gecemedi. Beyrut-Sam-Havran hattinin 1899 yilina ait gayri safi
hasilat1 9.049.174 kurustu'”®. Ancak Beyrut-Sam hatt1, Sam-Miizeyrib hattina gére daha
verimli bir igletme hasilatina sahip oldu. Bunda Beyrut Limanmm da etkisi oldu.
Nitekim 1903’te Beyrut-Sam-Miizeyrib demiryolunun gayri safi hasilat1 13.372.998

kurustu'**.

Her iki hattin da kilometre teminat1 olmamasi sirketi zor duruma diistiriiyordu.
Hiikiimet tarafindan belirlenen tarifeler isletme masraflarina denk diismedigi gibi sirket,
hissedarlarin senetlerine de kar veremiyordu. Esasen Beyrut-Sam hattinin isletmesi de

maliyetliydi. Cografi sartlarin zorlugu yakit tiiketimini arttirryordu. Ozellikle hattin

87 BOA, I. TNF 7 1315 ZA 28

18 BOA, Y. A. RES. 90/28 1315 B.10

1 BOA, BEO. 1764/ 132276 1319 N.8

YOBOA, Y. MTV. 225/43 1319.L.7

PIBOA, Y. PRK. BSK. 65/ 112 1319.L.8
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Liibnan Daglarini asan boliimiiniin uzun olmasi normalin {istiinde bir lokomotif giicii
gerektiriyordu. Ayrica Havran iirlinlerinin tasinmasinda uygulanan tarifeler sirketi

195
zorluyordu ™.

Beyrut-Sam demiryolu giizergahmin {iizerinde sarp gecitler bulundugundan
cografi olarak zorluklar yasamyordu. Ozellikle kis mevsiminde trenlerin gidis ve
gelislerinde kar yliziinden kapanan yollar dolayisiyla gecikmeler yasantyordu. Posta ve

esya nakli bu dénemlerde oldukga gecikmeli bir sekilde yapiliyordu'®.

Demiryolu isletmesinde birinci ve ikinci smif yolculardan baska 6zek smif yolcu
tasimaciligl da yapiliyordu. Tasimacilik ve gelir bakimindan en ¢ok paya sahip olan
0zel smif yolculardi. Yiik tagimaciliginda ise gelirin 6nemli bir bolimii ticari mal

tasimaciligma aitti'”

2.1. Demiryolunda Yasanan Kazalar ve Eskiya Saldirilan

Sirketi zor duruma diisiiren amillerden biri de demiryoluna yapilan egkiya
saldirilariydi. Demiryoluna yapilan saldirilarda  katarlari, amele vagonlari'™®, su
hazneleri ve demiryolu memurlar1 zarar goériiyordu. Bununla ilgili sirket, Seraskerlik’e

ve Nezaret’e sikayetlerini bildiriyordu'”.

Demiryollar1 nizamma aykir1 bir takim
vukuatlar, demiryolunun 6zellikle Suriye Vilayeti kisminda meydana geliyordu. Bu
olaylardan birinde ahaliden bazi sahislar amele vagonlarmin kilidini kirip odun nakli
yapmuslardi. Bunlar1 sikayet eden memurlar, daha sonra bu sahislar tarafindan yakalanip
arabalar1 demiryolu hattina siiriiklenmis ve bu durum katarlarin kaza yapmasina sebep

2% Bu gibi eskiya saldirilart her ne kadar dnlenmeye calisilmussa da ileriki

olmustu
yillarda da devam etti. Yine 1904’te Beyrut’tan Sam’a giden yolcu trenine Zeydani ile
Tekye arasinda 108. km. de ates acgilmasi ile yapilan saldir1 tiiccar ve yolculara ait

esyalarin yanmasi ile sonuglandr®®'.

Beyrut-Sam demiryolunda yasanan kazalar daha ¢ok Cebel-i Liibnan mevkiinde
meydana geliyordu. Trenin raydan ¢ikmasi sonucu yasanan kazalardan sirket, sorumlu
tutuluyordu. Yollarin tamir ve muhafazasinin sirket tarafindan saglanmadigi one

stiriilerek bu gibi kazalarda, Osmanli Hiikiimeti sirkete dlenlerin yakinlarina tazminat

195 Major Law, a.g.e., s. 6.
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6deme zorunlulugu getiriyordu®”. Nitekim 1904 yili Nisan aymda Beyrut’tan kalkan
tren Cebel-1 Liibnan mevkiinde Aliye kazasinda yoldan ¢ikmis ve kazada 8 kisi 61miis,
18 kisi yaralanmusti®”. Yapilan tahkikatta ise lokomotifin buhar borusunun
arizalandiginin anlagilmasi lizerine sirket, durumu {istlenerek Olenler igin tazminat

6demeyi kabul etti**,

2.2.Sirketin Mali Durumu

1900 yilina kadar sirket, tahviller ve dalgalar1 borglar nedeniyle her sene agik
vermeye devam ediyordu. Bu yillarda demiryolu hususi yolcu tarifelerinde 3 sene

oncesine gore yaklasik %25 oraninda bir indirim uygulandig1 goriilmektedir®”

. Diger
yandan da Birecik hatti imtiyazini almis olan sirket Osmanli Hiikiimetiyle 1896°da
yaptig1 anlagsma ile bu hattin insasmi 5 yil geciktirmis oluyordu. 12.500 franklik
teminat1 olan Birecik hattinin baglangi¢ kismini Rayak-Hama olusturuyordu. Bu hattin
ingastyla birlikte sirketin ismi “Sam-Hama ve Temdidi Hatt1 Osmanli Sirketi” olarak

degistirildi ve merkezi Istanbul’a nakledildi*™.

1898 yili itibariyle Beyrut-Sam-Havran ve Birecik demiryolunun igletilmesi
konusunda Seciete Syrienne ( Suriye Sirket) ile bir anlasma yapildi. Ayrica bu sirkete

Birecik hatt1 da insa ettirilecekti*”’.

1900 yilina gelindiginde sirket, hissedarlarina bor¢larin1 6deyemeyecek duruma
geldi. Bu borglarla ilgili uzlasmayr Fransiz mahkemesinde tasdik ettiren sirket
hissedarlar tarafindan protesto edildi. Hissedarlar sirketin Osmanli Devleti kanunlaria
bagli oldugu halde bor¢larin1 6dememesinden dolay1 biit¢esini Fransiz kanunlariyla
diizenlemesine ve bu sekilde bor¢larmin olmadigini iddia etmesine karsi ¢ikiyordu.
Alacaklilar adma Beyrut vilayetine miiracaat eden Habib Sabbah, hukuklarinin

korunmasmi talep etti**®.

Sirket mevcut tahvilatin yerine yeni tahvilat ihra¢ ederek Fransa Ticaret
Mahkemesi’'nde kararlastirilan konkordatonun Osmanli Devleti tarafindan tasdik
edilmesini istiyordu. Bu konkordatonun hiikiimlerine gore alacaklilar alacaklarmin

yarisii terk edecek ve diger yarisinin her sene 1/50’i almaga razi olacaklardi. Ayni

02 BOA, BEO. 2310/ 173193 1322.M.24

203 BOA, BEO. 2333/ 174933 1322.M.24

294 BOA, DH.MKT. 839/53 1322 M 22

25 Suriye Vilayet Salnamesi, 1315, s. 332-33; Salname-i Vilayet-i Beyrut, 1318, 's. 119-120.
26 Ulrich Fiedler, a.g.e., s. 15.
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zamanda tahvil sahipleri alacaklarinin toplamini 500°er franklik yeni tahvillerle
degistirebileceklerdi. Yeni tahviller en ¢ok 15 frank faizli olacakti. bu faizlerin de
Odenmesi ancak sirketin kar zarar hesab1 ¢ikarildiktan sonra geriye kalan meblag oldugu
miiddetce olacakti. Artan meblagin %90°1 Beyrut-Sam-Havran demiryolunun tahvil
sahipleri i¢in, %10’nu da sirket kendi nizamnamesine gore kullanacakti®”. Bununla
ilgili bir yandan sirket meclis idare reisi Leon Berje tarafindan hiikiimete istida
sunulurken diger yandan buna karsi ¢ikan bazi tahvil sahiplerinin de miiracaatlar1 vuku
buluyordu. Bu sekilde iflasini talep eden sirketin Osmanli mahkemesinde hiikme
alinmasini1 isteyen yerli ve yabanci tahvil sahipleri Osmanli Birinci Ticaret
Mahkemesi’nde sirketi dava ettiler’'. Acilan davanin ertelenmesini isteyen sirket vekili
olarak Berje’nin yaninda bu hususta Fransa sefiri de hiikiimete 1srar ediyordu. Osmanli
Devleti ise o swralarda Balkanlar’da yasadigi bunalimdan dolayr olaylar: siyasi olarak
ele aliyordu. Nitekim Fransa’nin bu donemde yazili basmninin Bulgarlar aleyhinde
olmasi ve Osmanli Devleti lehine davranmasi padisahin durumu kétiilestirmemek icin

. . 211
s6z konusu davay1 erteletmesine sebep oldu

. Nihayet sirket bu konkordato ile yeniden
teskil edilmis oldu. Ayni1 zamanda Rayak-Hama hattinin insas1 imtiyazini da elinde
bulunduran sirkete bunun i¢in gerekli sermayeyi temin etmek tlizere 500’er franklik

90.000 adet tahvil mezuniyeti verildi.

Sirketin bu mali sikintilar1 yaninda imtiyazini Ingilizlerin almis oldugu Hayfa-
Sam hattinin olusturacagi rekabet Fransizlari tedirgin ediyordu. Bu hat Beyrut-Sam
demiryoluna goére insa isletilmesi daha diisiik maliyetle olacakti. Ayrica bu
demiryoluyla Hayfa Limanin énem kazanmasi da Beyrut Limani dolayisiyla Beyrut-
Sam-Miizeyrib hattinin tagimaciligmi olumsuz etkileyecekti. Ancak Hayfa-Sam hatt1

Ingilizlerin yetersiz sermayelerinden dolay1 8 km. désenebildi.
2.3.Hicaz Demiryolu ile Yasanan Sorunlar

1 Mayis 1900°de sadir olan irade-i seniyye ile giindeme gelen Hicaz demiryolu
ile II.Abdiilhamid, bolgedeki Osmanli niifuzunun artacagi, Haccin kolaylastirilacagi,
bolgede isyan eden gruplara daha rahat miidahale edilebilecegi diisiincesindeydi.*'?

Sam’dan Medine ve Mekke’ye kadar uzanacak ve Devlet eliyle gerceklestirilecek olan

2% A. Du Velay, a.g.e, s. 412, 413.
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bu hattin baslangic noktas: olarak tayin edilen Hayfa demiryolu Ingilizlerden 175.000

lira ile satin almmist*">.

Komisyon-1 Ali idaresindeki Hicaz demiryolunun baslangi¢ noktasi Sam olarak
belirlendiginden idare, Fransizlarin isletmesinde olan Sam-Miizeyrib hattinin satin
alinmasima karar vermisti. Boylece 120 km. tasarruf edilecekti. Fakat Fransiz sirketi,
buna karsilik 10 milyon frank talep etmisti. Uzlasma saglanamayarak Sam-Miizeyrib
hattina paralel Sam-Dera hatt1 (128 km.) insas1 giindeme geldi. Fransa Biiyiikel¢iliginin
de devreye girmesiyle Osmanli Hiikiimeti ile sirket arasinda yapilmis olan imtiyaz
sozlesmesindeki, bolgede baska bir demiryolu ingasi yaptirilmayacagi maddesine
dayanarak Fransizlar, bu hattmn insasma engel olmaya calistilar®'®. Fakat bu madde
bolgede demiryolu yapiminin yabanci sirketlere verilmeyecegiyle ilgiliydi ve devletin

yapimi konusunda herhangi bir madde bulunmuyordu.

Sam-Dera hatt1 insas1 1903°te tamamlandi. Bu hat 1905°de Hayfa limanina
baglandi. Bunun {iizerine Sam-Miizeyrib hattinin gelirlerini olumsuz etkileyecegi
iddiasiyla sirket, Osmanli Hiikiimeti’'nden tazminat talep etti. Osmanli Hiikiimeti,
3.400.000 frank tazminat 6demeyi kabul ederek sirkete bir de Sam’dan Halep’e uzanan
bir demiryolu imtiyazi da verdi. Bu sekilde Bagdat hattina Hicaz hatt1 baglanmis

olacaktr®".

Hattin isletmeye agilmasiyla Beyrut-Sam-Miizeyrib demiryolu sirketi ile bir
rekabete girilmis oldu. iki hat Sam-Miizeyrib arasinda paralel olarak isliyordu. Hayfa-
Dera-Sam hatt1 masraflari, Miisliiman halkin bagislar1 ve devlet eliyle karsilantyordu.
Bu da demiryolunun daha uygun fiyatla yolcu ve yiik tagimasmna olanak sagliyordu.
Ayrica Hayfa-Sam cografi olarak daha kolay sartlara sahip olmasi nedeniyle Beyrut-
Sam hatt: gibi isletme masraflarma dugar olmuyordu®'®. Diger tarafta Fransiz sirketi

finansman gii¢liigii ¢ekiyordu.

Hicaz Demiryolu’nun uyguladig: tarifelerle bdlgenin tasimaciligi Hayfa-Sam
hattina kayiyordu. Demiryolu ile Hayfa limanmin 6nemi artmigti. Havran {irlinlerinin
Beyrut Limani’ndan Hayfa Limani’na kaymas1 Miizeyrib-Sam tagimaciligint olumsuz
yonde etkiliyordu. Bunun {izerine sirket 1911°de tasimacilikta %50’ye varan indirimlere

gitmesine karsilik Hicaz Demiryolu 1912°de uyguladig indirimli tarifeyle 96.671 ton
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tasimacilik gerceklestirdi. Sirketin Sam-Miizeyrib arasi tasimaciligi ise ancak 52.839
ton oldu. Yine de Beyrut Liman1 degerini kaybetmemisti. Sam-Beyrut aras1 tagimacilik
bu durumdan pek fazla etkilenmedi. Sonug olarak 1911°de Beyrut’tan Sam’a 48.863 ton
yiik tasinmasina karsilik Hayfa’dan ise 4.935 ton taginmisti. Daha sonraki yillarda her
ne kadar Hayfa-Sam tagimacilii artmissa da Beyrut-Sam hattindaki oran1 gegcemedi.

Burada Fransizlarin Beyrut ve c¢evresinde ticarl yapida koklesmis olmalar1 da

etkiliydi*'’.

Hicaz Demiryolu’nun Beyrut-Sam-Havran hatt1 isletmesini bu sekilde olumsuz
etkilemesi, Fransa’nin Osmanli Hiikiimeti’ne bir takim baskilar yapmasma da sebep
oldu. Nitekim 1913°de Osmanli Devleti zor duruma diismiis ve bor¢ anlagmasi icin
Fransa’ya basvurmustu. Fransa’nin sartlarindan biri Beyrut-Sam-Miizeyrib hattinin

zararinn telafi edilmesiydi*'®

. Boylece Osmanli Devleti Sam-Miizeyrib hatt1 i¢in 3
milyon 500 bin frank tazminat 6demeyi kabul etti. Ayrica sirkete Hama-Halep hatti
insas1 igin kilometre basina 17.667 frank teminat verilecekti’'”. Bununla yetinmeyen
Fransiz sirketi bolgede rakip istemediginden Hayfa-Sam hattin1 satin almak istiyordu.
Fakat 1914’de Hicaz Demiryolu’nun Evkaf Nezareti’'ne baglanarak satig1 yasaklanmig

oldu.

II.Abdiilhamid’in hal’inden sonra Suriye ve Filistin’de Hicaz Demiryolu’nun
sube hatlarin dosenmesine devam edildi. Birinci Diinya Savasi Oncesinde baglayan
askeri hatlarinin dosenmesi savas sirasinda da siirdiiriiliiyordu. Bu durum Suriye
Demiryollarni elinde bulunduran Fransizlar1 rahatsiz ediyordu. Diger yandan Osmanli
Devleti’nin mali sikintisindan dolayr 1913°te Paris’e giden Cavid Bey’in goriismeleri
sonucunda Fransizlar, istikraz temini i¢in agir sartlar ileri siirmiislerdi. Buna gore
Fransa, Suriye ve Filistin’de demiryolu yapilmamasi, yapilanlarin durdurulmasi ve
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yapilacak olan tiim demiryollar1 imtiyazlarinin da kendilerine verilmesini istiyorlardi™".

Fakat savagin baglamasiyla birlikte bu anlagma yiirtirliige girmedi.
3.Hattin Sonuclar

Beyrut-Sam demiryolu hatti1 Suriye’nin ithalat ve ihracat ile ekonomik agidan
gelismesine katki sagladigi gibi limani i¢ kesimlere baglayan ulasimi da oldukga

kolaylastirdi. Boylece i¢ ve dis ticaretin yaninda yolcu trafi§in artmasma da olanak

Y7 Murat Ozyiiksel, a.g.e., s. 20.

218 fkdam, NR:5953, 18 09 1913
19 Qaid Pasa, 4.g.e., s. 376.

220 fkdam, Nr: 5953, 18 09 1913
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sagladi. Demiryolu ingaatindan sonra bolge o6zellikle Avrupali turistler agisindan da

onem kazandi*?'.

Fransa’nin Beyrut basta olmak iizere Suriye’de siyasi ve iktisadi niifuzunu
korumak ve gelistirmek i¢in demiryolu, dnemli bir vasita oldu. Nitekim bolge halklarini
birbirine diisiirecek, Osmanli niifuzunu zedeleyecek tarzda yabanci gazete ve evraklar,

222

Beyrut-Sam hatt1 katarlar1 kullanilarak Suriye’ye sokuluyordu™~. Her ne kadar Osmanli

Hiikiimeti bunlara el koyup katarlarin muayene edilmesine dikkat etse de bu gibi

nesriyatin bolgeye girisi devam etti*>.

XIX. yiizyilin sonlarinda diinya silah teknolojisi onemli merhaleler kat ediyordu.
Bununla birlikte silah ticaretinde de artis yasandigi gibi kacak¢iligi da yapiliyordu. Bu
donemde Osmanli {ilkesinde de 6zellikle ferdi kullanimda silah kagaklig1 yaygin hale
geldi. Suriye, Liibnan, Irak, Hicaz, Necid, Yemen, Fizan gibi bdlgelerde

gayrimiislimlerin yaninda Miisliiman halk arasinda da silahlanma yogunlugu vardu.

Yabanct devletlerin  niifuzlarim1  gegirebildikleri halklar1 el altindan
silahlandirmasina karsilik II.Abdiilhamid, bolge halklarindan olusturdugu “ Hamidiye
Alaylarr” haricinde, bazi yerlerde Hiristiyanlara kars1 Miisliiman halkin silahlanmasina
g6z yumuyordu. Suriye ve Liibnan’a gizli silah satis1, 6zellikle bolgenin karisikligindan

faydalanacak olan Fransa’nmn istedigi dogrultusunda oluyordu®*,

Beyrut’ta basta silah olmak {izere esya, tiitin kagakciligi oteden beri
yapilmaktaydi. Liman ve araba yolu vasitasiyla 6zellikle kacak silah ve tiitiin Beyrut’tan
Sam’a ve Suriye’nin igerlerine ithal ediliyordu. Beyrut-Sam demiryolu insasi ile birlikte
de bu kagakcilik devam etti.

225 .
, bazi tiiccar, esnaf

Silah kagakciligi, Beyrut’ta bir takim ticarethaneler
tarafindan yapiliyordu. Bdlgede kagak¢iligin Onemli merkezlerinden olan Beyrut
iizerinden Bagdat’a kadar kagak silah, tiitiin, esya girisi yaninda firari taginmasi da s6z
konusuydu®’. Bu kagake¢ilik Beyrut Limani’na genellikle Marsilya®”’, Yunanistan®*® ve

Kibris’tan™® gelen gemiler daha sonra demiryolu vasitasiyla yapiliyordu®’. Beyrut’ta

ZIBOA, Y. PRK. UM. 41/28 1315.L.21
22 BOA, DH. MKT. 2091/37 1316.Ra.26
23 BOA, Y. PRK. UM. 52/76 1318.5.20
2% Orhan Kologlu, a.g.e., s. 323-24.
Z5BOA, Y. A. HUS. 284/95 1311.Ca.13
26 BOA, DH. MKT. 271/85 1312.8.13
27 BOA, DH. MKT. 2398/ 114 1318.Ca.8
28 BOA, BEO. 1566/ 117417 1318.C.23
2 BOA, Y. MTV. 455/ 73 1326.C.30
ZOBOA, DH. MKT. 328/47 1312.B.9
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231 232

yiiklemesi yapilan revolverlerle fisekler gibi yasak silahlar™’, posta katarlariyla
bazen de varillerde™ veya iiriin sepetlerinde™* saklanarak Sam’a ve diger bolgelere
ulastiriliyordu.

236

Beyrut’ta Rus™” ve Amerikan™® konsolosluklarinda kagakgilik isine karisanlar

oldugu gibi liman ve demiryollarinda gorevli memur, komiser ve polislerden de
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kacak¢iliga bulasanlar oluyordu™'. Osmanli Hiikiimeti tarafindan kacgake¢ilik isine

karisanlar igin siirgiin®®, meslekten ihra¢”’

gibi cezalar uygulaniyordu. Bununla
birlikte her ne kadar gemilerde oldugu gibi demiryolu hattinda da birgok kez kagak
esyalara ve silahlara el konulduysa da buna tam olarak engel olunamadi. Bu durum

demiryolunu I. Diinya Savasi’nda devletin devralmasina kadar stirdii.

Beyrut-Sam demiryolu bdlgede cesitli topluluklarin iskan1 sonucuna katkida
bulundu. II. Abdiilhamid déneminde &zellikle Suriye ve Beyrut’ta yabancilara satigi
yasaklanan arazilere Miisliiman muhacirlerin yerlestirilmesine 6nem gosteriliyordu.

Buna ragmen Musevi muhacirlere kanunsuz emlak satis1 yapiliyordu®*.

Miisliiman muhacirler Girit, Cezayir, Tunus ve Kafkasya’dan geliyor ve Beyrut,
Sam ve Hama’ya iskan ediliyordu*'. Osmanli Hiikiimeti muhacirleri gemi ve demiryolu
yolculuk masraflarmi iistlenmis durumdaydi. Sivastopol’dan Istanbul’a gelen Kafkasya
muhacirleri nakilleri Beyrut-Sam demiryoluyla yapilmak iizere Beyrut ve Sam’a
yerlestiriliyordu***. Buna gore 1908 yilinda demiryolu vasitasiyla Sam’a 201 Kafkasyal:

muhacir iskam gergeklesti**’

. Bu sekilde Beyrut-Sam demiryolu Suriye’nin niifus
dengesinde ve bdylece bolgede siyasi niifuz saglanmasinda dolayli etkisi oldugunu

sOyleyebiliriz.

Beyrut-Sam demiryolunun asker sevkiyat: konusunda 6nemli bir payr oldu.
Nitekim 1900 yilinda Beyrut-Sam-Havran demiryolu isletme miidiirii Rishrol (?) ile Ser
komiser Osman Bey askeri nakliyatta gosterdikleri serilik ve kolayliktan dolay1 3.
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Riitbeden Osmanli Nisan-1 Alisi'ne layik goriildii***. Asker sevkiyat: sirket tarafindan
katarlarin hareket edecegini 2 saat 6nceden haber verilerek yapiliyordu®*. 1906 yilinda
Maan’a yapilan asker sevkiyati, Beyrut-Sam hatti ile giinliik 300 nefer nakledilmesiyle

gerceklestirilebiliyordu®*®.

Birinci Diinya Savasi ile birlikte memleket dahilindeki tiim demiryollarmna,
dolayisiyla Beyrut-Sam hattina da Osmanli Devleti tarafindan el konuldu. Suriye ve
Filistin’deki demiryollarinin bir kismi savas esnasinda askerl amagh olarak kullanildi.
Mevcut demiryollar1 glizergahlarmin yeterli olmadig: yerlerde pratik hatlar dosendi. Bu
hatlarin désenmesinde Beyrut-Sam, Sam-Miizeyrib gibi hatlarin raylarindan ve

traverslerinden yararlamldi®’.

2% BOA, T.DMI. 995/4 1318 M 1

25 BOA, T.DMI. 951/44 1313 M 16
26 BOA, Y.PRK.ASK. 236/49 1323 Z 4
**7 Fua Erden, 1. Diinya Harbinde Suriye Hatiralari, Istanbul 2003, s. 89.
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SONUC

Orta Dogu’nun iki énemli sehri olan Beyrut ve Sam, tarih boyunca Dogu-Bat1
ticaretinin gecis noktalar1 olmustur. Ozellikle Sanayi Devrimi’nden sonra Avrupa’nmn
Dogu ile olan ticaretinin gelismesinde ve somiirge alanlar1 olusturmasinda bu bdlge,
onemli bir glizergdh olarak 6n plana ¢ikmistir. Ticaret vasitasiyla gelistirilen iliskiler,

bolgede siyasi ve iktisadi niifuzun kurulmasina kap1 agmustir.

Suriye, Osmanli Imparatorlugu’nda gayrimiislim niifusun yogunluk kazandigi
bdlgelerden biriydi. Bunun yaninda Miisliiman ve gayrimiislimler arasinda da mezhep
cesitliligi, etnik yap1 itibartyla bdlgenin 6nemli bir 6zelligiydi. Sosyal yapmin bu
karmagikligy, i¢ catigmalar1 doguruyor ve bu da yabanci devletlerin himaye politikasiyla
bolgeye miidahalesini kolaylastirtyordu. Suriye’de en c¢ok séz sahibi olan devlet
Fransa’yd1. Oteden beri himaye politikastyla Beyrut’ta yogun olarak bulunan Marunileri
kendi yanina cekmeye ¢alistyordu. Diger taraftan Diirzilerin yaninda yer alan Ingiltere,

bu sayede Fransa’nin niifuzunu azaltmaya ¢alistyordu.

Suriye’nin ticari ve ekonomik potansiyeli, Avrupa, Amerika ve Rusya devletleri

arasinda bir niifuz miicadelesine sebep olmustu.

XIX. yiizyilin sonlarinda, Suriye’deki sose yollar, demiryollar1 ve liman
ingasiyla bolgenin ekonomisi bir kat daha artmisti. Suriye’nin ulasim imtiyazlari
¢ogunlukla Fransa’nin elindeydi. Her ne kadar Ingilizlerin bu konuda girisimleri
olduysa da bu konuda fazla basar1 gdsterememislerdi. Ozellikle Suriye demiryollarinda
etkinligini muhafaza eden Fransa, bir taraftan Ingiltere, diger taraftan Bagdat demiryolu
hatt1 imtiyazina sahip olan Almanlarla rekabet halindeydi. Osmanli Devleti ise her ne
kadar Suriye’de yabanci niifuzunu engellemeye calismissa da bu konuda birtakim
ekonomik ve siyasl mecburiyetlere maruz kalmisti. XIX. yiizyilin sonlar1 ve XX.
yiizyilin baslarinda Osmanli Devleti’nin istikraz anlagmalarin1 daha c¢ok Fransa’yla
yapmasi, bunun karsiliginda Fransa’nin birtakim imtiyazlar elde etmesini saglamisti.
Diger taraftan II. Abdiilhamid, Orta Dogu’da tek bir giiciin 6zellikle Ingiltere’nin s6z
sahibi olmasma taraftar degildi. Tiim bunlarm yaninda devletin mali sikintilar ve
teknolojik eksiklikleri dolayisiyla demiryolu yapimina girisememesi sonucu Fransa,

bolgedeki etkinligini siirdiirebilmistir.

Beyrut ile Sam arasinda ticareti kolaylastiracak bir ulagimin saglanmasi, yerli

tiiccar1 rahatlatacagi gibi bolgenin tarimsal iiretimini artarak ekonomik gelisimine
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katkida bulunacakti. Bu ihtiyacin karsilanmasinda Fransa’nin girisimleri her zaman 6n
plandaydi. Oteden beri Beyrut’a ozel ilgisi bulunan Fransa okullari, rahipleri ve
tiiccarlar1 vasitasiyla bolge halki iizerinde etkinligini arttrmist1. Diger yandan Ingiltere,
Amerika, Italya gibi devletler de bu tiirlii bir niifuza sahip olmaya ¢alismislardi. Fakat
Fransa’nin bu konuda daha kokli olusu ulasim, imar gibi imtiyazlar1 almasmi
kolaylastirmisti. Nitekim 1858’de Beyrut-Sam sose araba yolu imtiyazini elde eden
Fransizlar 1861°de insaat1 tamamladi. Boylece bdlgedeki ulasimda ilk onemli adim
atilmig oldu. Bu yolla mal, yolcu, posta nakliyat1 kismen gerceklestiriliyordu. Fakat bir
demiryolu ihtiyacini karsilayacak diizeyde degildi. Gemilerle Beyrut Limanina gelen
mallarin Suriye’nin i¢ kesimlerine taginmasi kadar tarimsal alanlarin da limana

baglanmas1 hem yerli tiiccar hem de bolgenin dis ticareti agisindan oldukca 6nemliydi.

Beyrut-Sam arasinda bir demiryoluyla ilgili teklifler ilk olarak 1880’lerde
gelmeye bagladi. Beyrut Limant’nin insa ve igletme imtiyazini almigs olan Fransiz
girisimei Perthuis bu demiryolu i¢in ilk teklifte bulunanlardandi. Fakat imtiyaz Osmanli
tebaasindan Hasan Beyhum Efendi’ye 1891°de verildi. Bir ka¢ ay iginde imtiyaz,
Beyrut Liman1 ve sose yolu sirketlerinin Fransiz ve Belgikali sermayedarlarinin
olusturdugu ortak bir sirkete devredildi. Kurulan sirkette yerli tiiccar hissedarlar1 da
bulunuyordu. Sirketin reisi ve 6nde gelen memurlar1 Fransizdi. Yine ayn1 sene bu sirket
Sam-Miizeyrib demiryolu sirketiyle birlesti. Boylece sadece Sam degil zengin tahil
bdlgesi olan Havran da Beyrut Limani’na baglanmis olacakti. Demiryolu ingaatina
1892°de baslandi. Liibnan Daglari’'n1 agsmak zorunda olan demiryolunun insaat1 bu
bakimdan olduk¢a masrafli olmustu. insaat malzemeleri ¢ogunlukla Avrupa’dan

getirtildigi gibi hiikiimetten de barut vs. gibi malzemeler tedarik edildi.

Hattin ingas1 1895°te tamamlandi. Bu tarihten itibaren igletilmeye baglanan hat,
sirketin yasadig1 bir takim mali sikintilara ragmen islemeye devam etti. Sam-Miizeyrib
hattinin isletilmesinde 6zellikle Hicaz Demiryolu’nun Hayfa-Sam kisminin bu hatta
paralel dosenmesi ile girilen rekabet gibi bir¢ok sorunlar yasanirken Beyrut-Sam
demiryolu isletilmesine ara verilmemisti. Beyrut-Sam aras1 giizergahin engebeli olusu
trenlerin yakit masrafini arttrmasi, iicret tarifelerinde Sam-Miizeyrib hattindaki gibi

indirim uygulanmasini olanaksiz kiliyordu.

Beyrut-Sam demiryolu ile biiyiik oranda ticari mal ve esya tasinmasi haricinde
yolcu, posta ve asker nakliyat: da yapiliyordu. Bu hat ile Fransizlar, Suriye ile olan

ticaretlerini 6zellikle ithalati arttirmay1 ve bdlgenin hammaddelerini kolay yoldan ucuza
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temin etmeyi amaglamiglardi. 1914 yili demiryollarmin Osmanli Devleti’ne teslimine
kadar Beyrut-Sam hattin1 isletmeye devam eden Fransizlar, bdlge ile ticaretlerini
artirabilmis ve ithalat oranlarini yiikseltmislerdi. Fakat bu durum Suriye i¢in esasl bir
ekonomik gelisme yasatmadigi gibi Osmanli Devleti agisindan da pek karl olamamusti.
Osmanli limanlarinin Avrupali devletler tarafindan kendi ekonomilerini gelistirme
amacl kullanilmasi, ihracatin diismesi ile ithalatin artmasma sebep oldu. Dolayisiyla
Osmanli topraklarinda ekonomik biitlinliiglin saglanamamis ve {ilke ici ticaret

zayiflamig oluyordu.

Osmanlinin dis ticaret oranlarinda ithalat1 en fazla olan {ilke Fransa’ydi. Suriye
demiryollariyla Anadolu, Misir, Arabistan gibi bolgelerle ticaretini arttiran Fransa i¢in
Beyrut Limani ayr1 bir 6énem tasiyordu. Marsilya-Beyrut arasi ticari trafigi arttirarak
buradan Suriye iglerine ve diger bdlgelere baglantiyr saglayan Sam’a ulasan

demiryoluna sahip olarak bolgedeki ekonomik iistiinliiglinii korumus oluyordu.

Fransa Suriye demiryollarin1 bolgede siyasi ¢ikarlarima hizmet edecek sekilde
de kullaniyordu. Bu amaca hizmet eden en iyi vasita Beyrut Liman1 ve demiryolu oldu.
Nitekim Beyrut-Sam hatt1 vasitasiyla silah kacak¢iligi hat sathaya varmusti. Bunun
sonucunda kagak silahlarm bdlgeye sokulmasiyla etnik catigmalar koriikklenmeye
calisildi. Maruniler ile Diirziler arasinda saldir1 ve ¢atismalar devam ediyordu. Diirziler
basta olmak iizere diger etnik gruplara el altindan kagak silah verilerek kigkirtilmalari
sonucu asayis bir tlirlii tam olarak saglanamiyordu. Bu i¢ ¢atigmalar 1890’11 yillarda
yasandig1 gibi biiyiikk capli olmasa da I. Diinya Savasi’na kadar araliklarla devam

etmisti.

Osmanli Devleti agisindan Beyrut-Sam demiryolu hatti ekonomik olarak pek
faydali olamadi. Bolge tiiccarinin kismen faydalandigi demiryolu ile yapilan kagakgilik
olduk¢a fazlaydi. Osmanli Devleti her ne kadar bu duruma kanuni tedbirler almaya
caligsa da demiryolu memurlarmin Fransiz olmasi, kagak¢iligin engellenmesini

zorlagtirtyordu.

Bunlarin yaninda Beyrut-Sam demiryolu Girit, Kafkasya gibi bolgelerden gelen
mubhacirlerin Suriye’deki iskanina vasita oldu. Bu muhacirler Beyrut, Sam ve Suriye’nin
iclerinde iskanlar1 gergeklestirilmisti. Dolayisiyla bdlge niifusunda Miisliiman ¢ogunluk

baz almarak yabanci niifuzu engellenmeye calisiliyordu.

Askerl acidan ise s6z konusu demiryolu hattt mukavelenamesine uygun

kullanildi. Beyrut-Sam hatti normal sartlardaki asker naklinde kullanildig1 gibi
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bolgedeki asayisin bozuldugu catisma donemlerinde de demiryolu ile asker sevkiyati
yapiliyordu. 1914 1. Diinya Savasi’nda demiryollar1 Osmanli Devleti’ne eline gectiginde
Suriye cephesinde daha c¢ok Hicaz Demiryolu hatlar1 kullanildi. Beyrut-Sam

demiryolunun raylar1 sokiilerek traversleri, savas i¢in dosenecek hatlarda kullanildi.
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b- Sadaret Mektubi Kalemi Mithimme ( A. MKT. MHM.)

c- Sadaret Ayniyat Defterleri ( AYN. d.)

2-Dabhiliye Nezareti ( DH. )

a- Dabhiliye Mektubi Kalemi ( DH. MKT.)
b- Dabhiliye Sifre Kalemi ( DH. SFR.)

3-Hariciye Nezareti ( HR.)

a- Hariciye Nezareti Terciime Odas1 ( HR. TO.)

4-Irade Tasnifi (1.)

a- Dahiliye (1. DH.)
b- Meclis-i Mahsus ( 1. MMS.)

5-Maarif Nezareti (MF.)
a- Mektubi Kalemi (MF.MKT.)
6-Maliye Nezareti (ML.)
a- Varidat Muhasebesi Defterleri (ML.VRD.)

7-Meclis-i Viikela Mazbatalar1 (MV.)
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8-Sura-y1 Devlet (SD.)

9-Ticaret, Naifa, Ziraat, Orman, Maadin Nezaretleri ( T )

a- Demiryollar1 Idaresi ( T. DML.)

10-Y1ildiz Tasnifi (Y)

a-  Yildiz Sadaret Hususi Maruzat Evraki ( Y. A. HUS. )

b-  Yildiz Sadaret Resmi Maruzat Evraki ( Y. A. RES.)

c- Yildiz Esas Evraki (Y. EE.)

d- Yildiz Miitenevvi Maruzat Evraki ( Y. MTV.)

e- Yildiz Perakende Evraki Askeri Maruzat ( Y. PRK. ASK. )

f-  Yildiz Perdkende Evraki Mabeyn Baskitabeti ( Y. PRK. BSK. )

g-  Yildiz Perdkende Serkurenalik Evraki (' Y. PRK. SRN. )

h-  Yildiz Perakende Tahrirat-1 Ecnebiye ve Mabeyn Miitercimligi
(Y.PRK. TKM.)

i-  Yildiz Perakende Ticaret ve Nafia Nezareti Maruzati ( Y. PRK.
TNEF.)

11-Zaptiye Nezareti ( ZB.)

II-SALNAMELER

1- Beyrut Vilayeti Salnamesi

2- Suriye Vilayeti Salnamesi

III-GAZETELER
1- Dersaadet Ticaret Odast
2- Tkdam
3- Sabah Gazetesi
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EK-1 Beyrut-Sam demiryolu sartnamesi

SARTNAME

Birinci Fasil

Levayih ve Insaat ve Imalat ve Edevat Beyanindadir

Birinci Madde: Sahib-i imtiyaz zarar ve masraflar1 kendisine ait olmak {izere
mukavelenamede belirtilen miiddet zarfinda tramvay hattinin insas1 ve igletilmesi i¢in
gereken imalat ve ingaati icra etmegi taahhiid eder.

Ikinci Madde: Sahib-i imtiyaz mukavelendmenin 3. maddesi mucibince tramvayin
giizergdhin1 ve mevkilerin mahalini ve ihtiraz hatlarmin mevkiini miibeyyin 1/500
mikyasinda bir harita ile 1/ 5000 mikyasinda diger bir harita-i umumiye tanzim ile
Ticaret ve Nafia Nezareti'ne takdim edecektir. Isbu haritaya tramvaym hatt-1
mutavassitindan itibaren bir kita maktu-1 tilanisiyle baz1 mahallerin maktu-1 arzanisi
meyillerinin cetveli ile en miithim olan imalat-1 sanaiyyenin maktular1 ilave olunacaktir.
Zikrolunan maktu-1 tilani tdl itibariyle 1/200 mikyasinda tanzim olunacak ve tramvayin
derece-i irtifas1 dahi deryanmn sath-1 mutavassitina nispetle tayin kilmacaktir. Isbu
maktuun altina ufka muvazi 3 hat tersim olunup 1. hat {izerinde tramvaym meydandan
itibaren 1000’er metre olarak mesafeler ve 2. hat iizerinde inis ve yokuslarin tiliyle
derece-i meyalan1 ve 3. hat iizerinde kitaat-1 miistakimenin tili ve hudud-1
miitehayyinenin miistakimen imtidad1 ve her birinin nisf-1 katarinin tdlii gosterilecektir.

Uciincii Madde: Tramvay ameliyati tek hat olmak iizere icra olunacaktir. Ancak sahib-i
imtiyazca llizum goriildiigii takdirde arazi ikinci hattin daha tesisine kani olmak iizere
mubayaa ve istimlak edilecektir.

Doérdiincii Madde: Tramvayin arzi demir ¢ubuklarin i¢ taraflarindan itibaren 1m. ve 5
cm. den diin ve 1 m. 45 cm. den ziyade olmayacaktir. isbu arz ikinci maddede beyan
olunan harita ve layihalarda siret-i katiyede tayin edilecektir. Ve yan taraflarinin yani
demir ¢ubuklarmnin dis tarafi ile piyade kaldirimi veya imalat-1 sanaiyye beynindeki
mahallerin arz1 tek hat i¢in 80 cm. olacak ve cifte hat insa olunacagi halde hatteynin
arasinda brrakilacak arz 1,5 m. olacaktir. Tramvaym miirur ettifi sose veya sokak
veyahut tarikin iki tarafinda bir bina veya duvar veya korkuluk veya sose olacagi halde
en yakin demir ¢ubuk ile tarikin kenar1 arasinda her halde 1,5 m. lik bir mesafe
birakilacak ve bundan bagka hattin tarik-i amm iizerinde tesisinde tramvayin gerek tek
gerek cift hat olan aksamindan ve gerek turik-1 ihtiraziye bulunan mahallerinde iki
arabanin yan yana miiruruna miisait bir mesafe terk olunacaktir. Tramvayn kariyeler ve
kasabat dahilinde miirur eyledigi sokaklarin arzi tek hat i¢in 7,5 ve ¢ift hat icin 9 m.
olacaktir. Tramvay icin sokaklarca icrasi iktiza eden tevsiat mesarifi kdmilen sahib-i
imtiyaza ait olacaktir.
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Besinci Madde: Sahib-i imtiyaz imalatin hiisn-ii halde muhafazasi ve tesviye-i turaba
lazimdan topragmn ihracinda hasil olan gukurlarin tanzif ve tathiri ve sularin cereyani
icin tramvay hatti1 boyunca iktiza eden hendek ve su yollar1 ile yan satihlarmi insa
eyleyecektir.

Altinc1 Madde: Hattin aksam-1 muhtelife-i miistakimesini yek digerine rabteden kitaat-1
miinhaniyenin nisf-1 katar1 15 m. den asagi olmayacaktir. Ve birbirine muhalif
cihetlerde bulunan kitaat-1 miinhaniye arasinda 15 m. tlliinde bir hatt-1 miistakim
birakilacagi misilli igbu miinhaniler kitaat-1 miistakimeye parabullar yani kat-1 mekani
kavisleriyle rabtedecektir.

Yedinci Madde: Tramvayin inis ve yokuslari meyillerinin nihayet derecesi metre
basina 6 cm. tayin olunmustur. Fakat tramvay hatt1 flinikiiler usuliinde tesis edilir ise
daha sert meyiller dahi ittihaz edilebilecektir. Birbirini miiteakip olan iki yokus
beyninde nisf-1 katar1t 500 m. ye miisavi amudi inhinalar olacaktir. Nisf-1 katar1 kalil
olan hudud-1 miinhaniyede vaki inig ve yokuslar miimkiin mertebe tesviye ve izale
olunacaktir. Sahib-i imtiyaz igbu madde ile madde-i sabikanin ahkami hakkinda icrasini
faideli addedecegi tadilat1 Devlet-i Aliyye’ye arz ve teklif etmege salahiyeti olup fakat
isbu tadilat Hiikiimet-i Seniyye tarafindan kabul olunmadik¢a mevki-i icraya
konulamayacaktir.

Sekizinci Madde: ihtiraz ve tevakkuf hatlar1 kifayet miktar1 olmak lazim gelecek ve
bunlar sahib-i imtiyazin teklifi iizerine canib-i Hiikiimet-i Seniyye’den tayin
olunacaktir. Hudud-1 ihtiraziyenin tQlu dahi ihtiraz hatlarinin mikrazlariin nokta-i
bedayetinden itibaren 36 m. den noksan olmayacaktir.

Dokuzuncu Madde: Esna-y1 ameliyatta eskiden mevcut olan yollarmm mevkileriyle
maktularini tahvil veyahut tadil etmek lazim gelirse tebdil ve tahvil olacak kisimlarin
inig ve yokuslarmin meyli behemehal turik-1 mevcudenin meyl-i sabikindan nihayet
derecesini tecaviiz etmeyecektir. Tramvayin tarik-i amm iizerine tesis edilmesi iktiza
eden aksaminda demir ¢ubuklar tarik-i mezkur iizerinde arabalarin miirur ve ubliruna
hicbir vechile mani olmamak {izere c¢ikint1 ve c¢ukur olmayarak fersedilecektir.
Tramvaym insa olunmasindan dolayr tarik-i ammin maktu-1 tlanisinin tahvili icab
eyledigi halde sahib-i imtiyaz sose ve yan satihlarmin yani piyade kaldirimlarinimn tarik
veya sokak boyunca inis ve yokuslarca vuku bulacak tegayyuratin icabatina gore tadilen
tanzim ve tahkim eyleyecektir.

Onuncu Madde: Sahib-i imtiyaz tramvay ameliyatiyla cereyanma halel gelmis veyahut
mecrast tebdil olunmusg sular1 kendi masrafina olarak mecra-y1 kadimlerine ircaa
mecbur olacak ve ameliyatin icrasiyla bozulacak su yolu ve borular1 ve gaz borularmi
ve bunlara miimasil imalat-1 saireyi hal-i aslilerine irca edecektir.

On Birinci Madde: Sahib-i imtiyaz icra olunacak ameliyatta ala cinsten edevat ve
levazimat istimal edecek ve insaat ve edevatin gayet metin ve miistahkim olmak i¢in
bilciimle kavaid-i fenniyeye tatbik-i hareket edecektir. Akarsular turlik-1 umumiye-i
adiye lizerine insa olunacak kiiclik ve biiylik kopriiler ile su yollar1 kargir olacak veya
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demirden tesis edilecek ve kereste yalniz temeller ile koprii doserleri taban agaglar i¢in
istimal olunacaktwr. Ve imalat-1 mezkure hattin kabuliinden evvel kavaid-i fenne
tatbiken tecriibe edilecektir. Demir ¢ubuklar ile edevat ve levazimat-1 saire-yi insdiyye
iyi cinsten ve dayanikli ve kullanilacak islere elverisli olacaktir. Sahib-i imtiyaz
tramvay hattin1 Avrupa ve Amerika’da en ziyade meri ve miistamel olan ustl ve eskale
tatbiken inga edecektir. Tramvaym tevakkuf edecek mahallerde Ticaret ve Nafia
Nezareti'nce tasdik olunacak planlara ve tamamiyla usil ve adat-1 memlekete tevfiken
kafe-i teferruati ile muvakkif binalar1 ve kuliibe ve ahirlar ve arabaliklar ve magazalar
inga olunacak ebniye ile muvakkif ve kuliibelerin cesamet ve tertibat ve suret-i ingaati
tamamiyla lizum ve ihtiyaca ve usul ve adat-1 memlekete muvafik olacaktir.
Muvakkiflarin ebniyesi tastan veya tugladan olacak ve lizerleri dahi kiremit ve tas
veyahut diger bir maden ile ortiilecektir. Bu muvakkiflarda kadin ve erkek icin ayri
helalar yapilip derinunda su dahi bulundurulacaktir. Tramvay hattinin isletilmesinde
kullanilacak makine ve araba ve vagon iyi cins ve Avrupa ve Amerika’da istimal olunan
kavaidden olacak ve iklime muvafik surette bulunacaktir.

On ikinci Madde: Sahib-i imtiyaz takdim edecegi harita-i umumiyeye ihtiraz ve
tevakkuf hatlartyla mevkilerini ve imalat-1 saireyi miibeyyin ve mesruh bir cetvel
raptedecektir. Muvakkiflarla imalat-1 sanaiyyenin haritalart 1/200 mikyasinda tanzim
olunacaktir. Isbu haritalara irtifalar ile sair izahat-1 lazimeyi havi maktu-1 tilaniler dahi
ilave kilmacaktir.

On Uciincii Madde: Tramvay kura ve kasabata tesadiif eden aksaminm her lizum
goriilecek mahallinde tramvay arabalariyla kaza vukuuna meydan meydan verilmemek
iizere tramvayin her mahallinde ve hususiyle kitaat-1 miinhaniyesinde makinenin
derece-i siirati taklil ve tenzil edilecek ve makinist koskleri sikistirdiktan sonra 1 m. den
ziyade mesafe kat edilmeksizin arabalar1 her anda tevkif edilebilecektir. Araba
tekerleklerinin altma bir sey gelmesini men i¢in makinelerin Oniinde taskovan
bulundurulacaktir.

On Doérdiincii Madde: Tramvaym giizergahi tasdik olunduktan ve zemin iizerinde
kaziklar rekziyle tayin kilindiktan sonra mukavelenamenin altmc1 maddesinde
gosterildigi vechile yolun ve miiteferriatinin tesisine liizumu olan arazinin mubayaasi
muamelatima miibaseret olunacaktir. Isbu araziden {izerinde ebniye olmayan mahallerin
haritas1 2 belki de 1 mikyasinda ve {izerinde {izerinde ebniye olan veyahut bag ve bahce
olan mahallerin haritas1 1/1000 tanzim kilinacaktir.

On Besinci Madde: Tramvayin ingaati kamilen hitam-pezir olduktan sonra sahib-i
imtiyaz mesarifi kendisine ait olmak iizere tramvay aksaminin ve miistemilatinin
arazisini alakadar olan arazi sahipleri hazir olduklar1 halde tahdid ve kadastir usuliine
tevfiken haritasini tersim ve vaz-1 aldim edecek ve bundan baska yapilmig imalat-1
sanaiyye-i sairenin mufassal ve mesruh haritasint hiikimet memurlarinin taht-1
nezaretinde olarak bi’t-tanzim bunlar ve hin-i tahdidde tutulacak prosediirbullerin bire
suret-i musadikkasmi Ticaret ve Nafia Nezareti’ne takdim edecektir. Isbu tahdidin
araziden sonra tramvayin aksam-1 miitemmimesinde olmak tizere mubayaa edilecek
arazi istira olundukga ol vechile tahdid edilerek mezkur haritada ve prosediirlerde isaret
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kilinacagi gibi marii’l-beyan defterin tanziminden sonra yapilacak imalat-1 sanaiyye
dahi Ticaret ve Nafia Nezareti’'ndeki deftere kayit ve ilave edilecektir.

Ikinci Fasil
Hattin Hiisn-ii Halde Muhafazasiyla Isletilmesi Beyanindadir:

On Altinct Madde: Sahib-i imtiyaz tramvay ile miiteferriat1 ve ebniyesini ve alat ve
edevat-1 sabite ve miiteharrikesini ve daima hiisn-ii halde muhafaza olacak bir surette
bulundurmaya ve kaza vukuunu icap ettirir bilclimle esbaptan muhafaza etmeye itina
edecektir. Sahib-i imtiyaz tarafindan isbu taahhiidatin ifasinda teehhiir ve miisamaha
vukua getirildigi takdirde keyfiyet-i usul nizami vechile ihzar olunacak ve tarih-i
thzardan 1 mah miirur edip de icabini icra etmedigi surette mesarifi sahib-i imtiyaza ait
olmak iizere yolun hiisn-ii halde vaz’1 i¢in canib-i Hiikiimet’ten idaresine vaz-1 yed
olunarak tamirat-1 lazime icra ve bu ugurda vuku bulacak mesarif hattin hasilatindan
istifa olunacak ve kifayet etmezse sahib-i imtiyaza ikmal ettirilecektir. Tramvay
hatlarinin miirur eyledigi tarik-i amm sosenin 9 m.ye kadar arzi ve bunun tarafeyn
satthlar1 ve su mecralar1 ve imalat-1 sanaiyyesi hattin teferruatindan maduddur. Gerek
asil hatlarin ve gerek lizerinden miirur ettigi tarik-i ammin hiisn-ii halde muhafazalar1 ve
tamirat-1 adiye ve fevkaladeleri mesarifi kamilen sahib-i imtiyaza ait olacaktir. Daire-i
belediye miihendisleri tarafindan icrasina lizum goriinecek lagim ve su ve gaz
yollarinin ingaat ve tamiratina ve bunlara miimasil ameliyat-1 sairenin icrasina sahib-i
imtiyaz tarafindan bir gline miimanaat edilmeyecek ve halat-1 mebhusede hendek agmak
ve soseyi hal-i aslisine irca etmek mesarifi daire-i belediyeye ait olacaktir. Ve
ameliyattan dolay1 tramvayn islemesi miimkiin mertebe sektedar olmamak i¢in tedabir-
i lazime ittihaz edilecektir. Isbu ameliyatin icrasi i¢in tramvayin tatil veyahut bir
kisminin kat’t lazim geldigi takdirde sahib-i imtiyaz bu ylizden hic¢bir gline tazminat
talep edemeyecegi gibi hattin refi ve vaz’i mesarifi dahi kendisine ait olacaktir.
Hendekler agilip hattin bir kismi refi edildikten sonra daire-i belediye ameliyatinin
icrastyla sosenin hal-i aslisine ircasi tehir edildigi takdirde sahib-i imtiyaz hiikiimete
resmen bade’l-ihbar 24 saat zarfinda daire-i belediye hesabina olarak ameliyat-1
lazimeyi icra ettirip bedelini dahi usulii dairesinde evrak-1 miisbete ibraziyla daire-i
mezkureden istifa edilecektir.

On Yedinci Madde: Sahib-i imtiyaz tramvayin her nevi hasilatin1 miibeyyin her sene
nihayetinde bir kita defter tanzim ve Ticaret ve Nafia Nezareti’ne takdim edecektir.
Hasilat-1 gayr-i safiyeyi miibeyyin tanzim olacak ve defterde yolcularla emtianin
naklinde miinbais hasilat-1 gayr-i safiye ile beraber tramvayin bilciimle varidat ve
hasilat-1 sairesi dahi gosterilecektir.

Uciincii Fasil

Imtiyazin Feshiyle Yolun Taraf-1 Devletten Mubayaas1 Hususlarinda ve
Iktiza-y1 Miiddet-i Imtiyaziyede Olunacak Muamelata Dairdir:

On Sekizinci Madde: Sahib-i Imtiyaz mukavelenamenin 19. maddesinde
miinderic esbaptan dolay1 hukuk-1 imtiyaziyesinde sakit olacagi halde ol vakte kadar
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icra edilen imalat ve cem ve tedarik olunan edevat ve levazimat ve mubayaa olunan
araziye bedel tayin olunarak miizayedeye konulacak ve zuhur edecek taliplerden kimin
iizerinde tazarru ederse onun marifetiyle hukukundan sakit olan sahib-i imtiyazin
taahhiidat vakasi ifa edilebilecektir. Bilmiizayede takarriir edecek bedelden miizayede
mesarifi tenzil kilindiktan sonra st tarafi hukuku sakit olan sahib-i imtiyaza ita
kilimacaktir. Birinci miizayededen bir netice hasil oldugu halde evvelce takdir olunan
bedelden miinasip miktar tenzil olunarak 6 ay sonra ikinci defa bir miizayede daha icra
edilecek ve bu dahi neticesiz kalirsa miizayedeye mevzu seyler hukukundan sakit olan
sahib-i imtiyaza hi¢bir bedel tediye olunmaksizin devletin mali olacak ve kifayet akgesi
iade olunmamig bulunursa taraf-1 devletten zabtolunacaktir.

On Dokuzuncu Madde: Devlet-i Aliyye mukavelenamesinin 16. maddesi
mucibince tramvayr mubayaa eyledigi halde hattin ol vakit mevcut bulunan ve
isletilmesi i¢in iktiza eden lokomotif ve arabalarin1 ve mahrukat ve esya-y1
menkulesinin ve edevat-1 miiteharrikesinin kafesini muhamminlerin takdir edecekleri
bedeli mukabilinde istira edecektir.

Yirminci Madde: Imtiyazin miiddeti miinkaziye oldugunda sahib-i imtiyaz
tramvay muvakkiflar1 ve tahmil ve tenzil-i esyaya mahsus mahalleri i¢in yapilan kuliibe
ve haneleri ve tahsildar odalar1 ve sabit makineleri ve alelumum bir suret-i mahsusada
umur-1 nakliyeye mahsus olmayan sair esya-y1 gayr-i menkuleyi hiisn-ii halde olarak
bila bedel ve her gline duy(in ve taahhiidattan vareste olmak sartiyla devlete devir ve
teslim edecektir. Makine ve lokomotif ve yolcu ve esya vagonlar ve araba ve alat-1
ingaiyye ve tamiriyye mahrukat ve her nevi levazimat gibi hattin igletilmesi i¢in lazim
gelen emval-i menkuleye gelince Hiikiimet-i Seniyye bunlart muhamminlerin takdir
edecekleri bedel mukabilinde mubayaa edecektir. Su kadar ki devletin mubayaa edecegi
mahrukat ve yag gibi levazimat tramvaym 6 ay isletilmesi i¢cin mukteza olan miktar1
miitecaviz olmayacaktir.

Miiddet-i imtiyaziyenin hitamindan 5 sene evvel tramvay ile miistemilatinin hiisn-
il halde olmadig1 indel-teftis devletce anlasilirsa sahib-i imtiyaza bir miiddet tayini ile
ithzar-1 keyfiyet edilecek ve bu ihzarm semeresi goriilmezse hiikiimetin derhal tramvay1
ve miiteferriatini yed-i idaresine alarak sahib-i imtiyaz hesabina olarak tamirat-1
lazimeyi icra ile yolu hiisn-ii hale vaz etmege salahiyeti olarak ve hasilattan igletme ve
tamirat mesarifi ¢ikarildiktan sonra fazlasi sahib-i imtiyaza ita olunacak ve noksan
zuhur ederse ikmal ettirilecektir.

Dordiincii Fasil
Yolculardan Alnacak Ucurat ile Serait-i Miiteferrias1 Beyamindadir:

Yirmi Birinci Madde: Mukavelenamenin 11. maddesi mucibince sahib-i
imtiyazin istifd etmege mecbur bulundugu ucurat-1 nakliye tarifesi bir veche ati beyan
olunur. Ati ez-zikr tarifeler nihayet derece olup bunlar taraf-1 devletten ruhsat-1 mahsusa
istihsal olunmadik¢a tezyid edilemeyecektir. Fakat tarifelerde tayin kiliman nihayet
miktarlar tenzil olunduktan sonra 1 mah evvel ilanat-1 mahsusa vasitasiyla halka ihbar
edilmedikge be-tekrar nihayet derecelere terfi edilemeyecek ve ancak tarife tenzili
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halinde 3 giin evvel ilan olunacaktir. Ve isbu tarifeler Hiikiimet-i Seniyye ile sahib-i
imtiyazin husul-i riza ve muvafakatiyle her 5 senede bir tadil olunabilecektir.

Tarife Yolculara Dairdir:
Adam basma ve km. hesab1 tizerine nakliyatin fiyati:

Birinci Mevki: 30 para Ikinci Mevki: 20 para

5 yasma kadar olup da refakatinde bulunanlarm kucaklarinda bulunacak ¢ocuklar
meccanen nakledilecekler ve 6 yasindan 15 yasma kadar olan ¢ocuklardan nisf-1 iicret
alinacaktir. Ancak bir bolmede bulunacak iki ¢ocuk bir yolcuya mahsus mevkiden
ziyade yer tutmayacaktir. Arabada bulunacak diger yolcular1 izac etmeyecek surette
elde tagmabilecek paket ve cantalar1 yolcular meccanen nakledebilecektir.

Yirmi ikinci Madde: Yolculardan almacak iicret-i nakliye kilometre itibariyle
kat edilecek mesafe {lizerine hesap edilecek ve kiisurat nazar-1 itibara almmayacaktir.
Soyle ki her kat edilmege baslanilan kilometre kat edilmis itibar edilecek ve ahz
olunacak iicretin derece-i akli 1 km.ye mahsus iicretten diin olmayacaktir. Ucret-i
nakliye hesabatinda 10 paradan noksan olan kiisurat 10 paraya iblag edilecektir.

Yirmi Uciincii Madde: Baladaki tarifeler ile bundan bdyle tanzim olunacak
ucurat-1 nakliye tarifelerinde para kurusun 1/40 ciizii kurus dahi Osmanl lirasinin 1/100
ciizii itibar olunacaktir.

Yirmi Dordiincii Madde: Tarifeler gerek umumi ve gerek hususi olsun ve gerek
nisbet-i kaidesine tevfiken tanzim edilsin ve gerek miimkiinel-tagyir bulunsun mezkur
tarifelerde miinderi¢ serait bilumum yolcu miirseller hakkinda cari olacaktir. Bundan
baska tarifeler mevki-i icraya konulmazdan evvel Hiikiimet-i Seniyye’nin nazar-1
tasdikine arz ve takdim olunacaktir.

Besinci Fasil
Hususat-1 Miitenevvia ve Muhtelifeye Aittir:

Yirmi Besinci Madde: Devlet-i Aliyye esna-y1 muharebede ve evkat-1 sairede
gerek miinferiden ve gerek miictemien iktiza eden mahallere tramvay ile asakir-i berriye
ve bahriye ve muavene ve jandarma ve polis ve zabita ve mekatib-i askeriye sakirdani
ile zatlarma mahsus ihmal ve eskallerini ve hayvanlarmi ve eslaha ve her nevi
mithimmat ve edevat-1 harbiye ve edevat-1 sair levazimat-1 askeriye sevk ve irsal etmek
istedigi halde sahib-i imtiyaz timera-y1 askeriye tarafindan tahriren vuku bulacak talep
lizerine araba ve lablidd ve muktaze olan sair kafe-i edevat ve vesait-i nakliyesini
sevkiyat ve nakliyat-1 askeriyeye hasr ve tahsis olunmak iizere devletin emrine miiheyya
tutacak ve ledelhace Hiikiimet-i Seniyye yolu kafe-i vesait-i nakliye ve edevat-1 saireyle
beraber yed-i idaresine almak salahiyetini haiz olacaktir. Hal-i hazir ve seferde gerek
sahib-1 imtiyaz marifetiyle vuku bulan ve gerek tramvayin yed-i idaresinde bulundugu
esnada bir veche bild icra edilen kafe-i sevkiyat-1 askeriye i¢in tarifede muayyen ticretin
nisfl verilecektir.
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Efrad-1 askeri-i gsahane gerek miictemien ikinci smif yolcu arabalariyla
naklolunacaktir. Bu araba gerek adem kifayeti takdirinde mestur yiik vagonlarinda asker
irkab olunabilecek ise de bu hizmet-i mahsus olmak ve ledelhace vaz ve istimal
olunmak iizere sirket evvelce mezkur vagonlarin derinuna konulacak siralari miiheyya
bulunduracaktir. Bununla beraber sahib-i imtiyaz devlet¢e talep vukuunda nakliyat-1
askeriyeye dair Bab-1 Seraskeri ile baska bir mukavele akdetmege mecburdur.

Yirmi Altinc1 Madde: Mahbusin ve mahkumin ile muhafazasina memur olanlar
tarifelerdeki ticretin nisfiyla ve ikinci sinif arabalarla naklolunacaktir. Bunun i¢in vukuu
bulacak talebe gore icap eden miktar bolmeler sahib-i imtiyaz tarafindan irae ve tahsis
edilecektir.

Yirmi Yedinci Madde: Taraf-1 devletten tramvayin insasiyla isletilmesi
umurunun muayene ve teftisi i¢in tayin olunan memurlar ile tramvay lizerinde resm-i
giimriik ve tekalif-i sairenin tahsili i¢in teftise memur olanlar ve telgraf memurlar1 bir
mahalle azimetlerinde tramvay arabalariyla meccanen gidip geleceklerdir.

Her yolcunun bilet bagina meccanen 30 kg. yiik nakletmege hakki vardir. Yer
tutan esya ile 30 Osiir zira mukaab hacminde oldugu halde vezni 7 kg.dan asagi olan
esya i¢in mevzu tarifedeki iicretin iki misli ticret alinir.

Mesarif-i Miiteferria

Esya-y1 zatiyenin fazlasi olsun olmasin tarife iicretinden maada bir veche ati
uclrat ahz ve istifa kilimir. Soyle ki her pusulada muayyen olarak 20 para kaydiye resmi
ve katarm viirudundan sonra kaldirilamayan esyanin be-her dengi i¢in 25 para magaza
resmi tediye olunacak ve kumpanyanin ihtar1 ve miirsil veya miirsilileyhin talebi {izerine
tekrar vezin edilecek esyadan kumpanya iddiasinda hakli ¢iktigi halde kesr-i gayr-i
taksim olmak {izere be-her 100 kg. i¢in 20 para mizan resmi alinacaktir.

Kopeklere Dairdir

Gerek yolcu katarlar1 ve gerek mubhtelit katarlar1 ile gonderilen kopeklerin be-
herinden kilometre basina 4 para iicret alinir. Bu iicretin akal-i derecesi 8 km. basma
bilhesap istifa kilmir.

Mesarif-i Miiteferria

Tarife licretinden maada her kdpekten muayyen kaydiye resmi olarak 20 para ve
kopegin vusuliinde sahibi olmayip da sahib-i imtiyaz hifzetmis olursa yevmi 5 kurus
ahzolunur.

Seyr-i Seri fle Gonderilecek Esyaya Dairdir

Kesr-i gayr-i taksim olmak iizere 10 kg.in kilometre basina {icret-i nakliyesi 1
paradir. 30 dm. Yani zira-1 miikaab hacminde bulundugu halde vezni 7 kg.dan asagi
olan egya i¢in mevzu tarifedeki {icretin iki misli alinir. Bu ticretin akal-i derecesi 8 km.
izerine bilhesap istifa kilinir.

Mesarif-i Miiteferria
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Tarife iicretinden maada irsalatin her defasi i¢gin muayyen kaydiye resmi olacak
20 para ve kesr-i gayr-i miitekasim olmak iizere be-her 10 kg. i¢in tahmiliye ve ihraciye
resmi olarak 4 para ve seyr-i seri ile gonderilen esya her ne esbaba mebni olursa olsun
miirsilileyhin ihbar-1 keyfiyet zimninda irsal olunan mektubun postaya verildiginden
itibaren miirsel olmasi ile esyanin mevridi olan mahalde mesakin ise 24 saat, degilse 36
saat zarfinda kaldirilmadig: takdirde kesr-i gayr-i miinkasim olmak tizere be-her 50 kg.
icin magaza resmi olarak yevmi 10 para ve miirsel veya miirsilileyhin talebi tizerine be-
tekrar tartildigi ve bunlarin iddialar1 hakli ¢ikmadigir halde kesr-i gayr-i miinkasim
olmak tizere be-her 100 kg. i¢in 20 para iicret alinir.

Seyr-i Seri ile Gonderilen Paket ve Denklere ve Miinferiden Vezni 25 kg.dan
Asa@1 Olan Ufak Tefek Esyaya Dairdir

Be-her dengin kaydiye ve tahmiliye ve ihraciye resmi dahil oldugu halde 30 km.
mesafe icin 3 kurus ve ondan ziyade mesafenin be-her kilometresi i¢in 20 para iicret
alinir.

Mesarif-i Miiteferria

Ucretten maada ihbar-1 keyfiyet zimninda miirselileyhe génderilen mektubun
postaya tesliminden itibaren miirselileyh mevrid-i esya olan mahalde ise 24 degil ise 36
saat zarfinda her ne esbaba mebni olursa kaldirilmayan esyadan mevzu oldugu magaza
resmi olarak yevmi 10 para ve miirsel veya miirselileyhin talebi iizerine be-tekrar be-her
tartilacak her denkten miirsel veya miirselileyhin iddias1 vahi ¢iktig1 takdirde mizan
resmi olarak 20 para iicret alinir.

Nukiid ve Zi-kiymet Esyaya Dairdir

Sebkiye veya meskun veya mamul veyahut levha olarak gdnderilen altin, giimiis
ve civa veya beyaz altin ve miicevherat vesair zi-kiymet esyadan kilometre bagina kesr-i
gayr-i miinkasim olmak tizere be-her 10 liralik kiymet {izerine 2 para ticret istifa kilmur.

Tahmiliye ve ihraciye ile sigorta tlicreti tarife fiyatma dahil degildir. Tarife
iicretinden maada irsalatin her defasi i¢cin kaydiye resmi olarak 20 para alinir. Mesafe
clizi oldugu halde be-her 10 lira kiymetinde olanlar i¢cin balada zikrolunan mesarif-i
miiteferria dahi dahil oldugu halde 5 kurus ticret alinir.

Araba ve Edevat-1 Miiteharrikeye Dairdir

Kilometre bagina iicret-i nakliye: Seyr-i adi 47, seyr-i seri_ 94 ( 2 veya 4
tekerlekli ve dahli 1 peykeli arabadan ) 67-124 ( 4 tekerlekli ve dahli 2 pekyeli
arabalardan )

Ucret-i nakliyenin akal-i derecesi 8 km. iizerine ahz ve istifa kilmir.
Mesarif-i Miiteferria

Tarife ticretinden maada irsalatin her defas: icin kaydiye resmi olarak 20 para ve
arabadan tahmiliye ve ihraciye resmi olarak 10 kurus ve be-her araba i¢in mevzu
magaza licreti olarak yevmi 5 kurus {icret alinir. Magaza {icreti viirudundan yalniz 48
saat sonra kaldirilmayan arabalardan istifa olunur. Tarife iicretinden maada araba
derinunda bulunan esyanin sikleti 50 kg.1 tecaviiz eyledigi halde 50 kg.mn fazlasindan
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seyr-1 adi ile naklolunan ikinci sinif esya tarifesi mucibince kesr-i gayr-i miinkasim
olarak be-her 50 kg. hesabiyla ticret alinacaktir.

Hayvanata Dairdir

Kilometre basina ticret-i nakliye:

Seyr-i Adi Seyr-i Seri
Okiiz ve inek ve boga ve 28 54
manda ve deve ve bargir ve
kosum hayvanatindan
Dana ve merkep ve 9 18
canavardan
Erkek ve disi koyun ve 4 8
keciden

Ucret-i nakliyenin akal-i derecesi 8 km. iizerine bilhesap ahz ve istifa kilmnir.
Mesarif-i Miiteferria

Evvela tarife iicretlerinden maada irsalatin her defasi i¢in muayyen kaydiye resmi
olarak 20 para alinir. Saniyen katarmn vusuliinden 24 saat sonra alinmayan hayvanatin
zarar ve hasar1 ashabina ait olmak ve yem masrafi dahil olmak {izere bir mahal-i
mahsusunda hifz olunmak iicretine mukabil be-herinde magaza resmi olarak yevmiye 5
kurus alinir.

Seyr-i Adi ile Gonderilecek Esyaya Dairdir
1 km. mesafede tonilato basina alinacak iicret 35 paradir.
Mesarif-i Miiteferia

Tarife iicretinden maada irsalatin her defasi icin muayyen kaydiye resmi olarak 20 para
ve tahmil ve ihra¢ sahib-i imtiyaz tarafindan icra edilirse tonilato bagina 9 kurus yani
kesr-i gayr-i miinkasim olmak {izere be-her 50 kg. icin 18 para alinir. Miirselileyh ihbar-
1 keyfiyet zimninda gonderilen mektubun postaya tesliminden 48 saat zarfinda
kaldirilmayan esyadan mevzu olacagi magaza resmi olarak kser-i gayr-i miinkasim
olmak tizere be-her 50 kg. i¢cin yevmiye 10 para ve miirsel veya miirselileyhin talebi
iizerine be-tekrar tartilan ve miktar-1 evveli dogru c¢ikan esyadan mizan resmi olarak
kesr-1 gayr-i miinkasim olmak tizere be-her 100 kg. i¢in 20 para iicret istifa alinir.

Miildhazat

Isbu tarifeden beyan olunan iicret 2000 kg.dan ziyade agirligi olan yekpare ecsam
hakkinda cari degildir. 2000 den 3000 kg.a kadar olan yekpare ecsama {icret-i
mukarrerenin bir nisfi daha ilave olunur. 3000 kg.dan ziyade olan veyahut alat ve
edevat-1 mahsusa istimalini icab eden yekpare ecsamm kumpanya ihbar olunmayacaktir.
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Kumpanya bu makule esyanin naklini ve miirselin ikametgahindan alip miirselileyhin
ikametgahma teslim etmegi deruhte ettigi takdirde fiyat ve serait-i nakliyeyi ve
ikametgahidan teslim ve teselliim {icreti riza-y1 tarafeynle tayin olunur.

Yirmi Sekizinci Madde: Devlet-i Aliyye’nin kursun ile kapanmig posta ¢antalarini ve
paket ve evrak-1 matbua vesaireyi velhasil posta idaresinden kabul edilmis bulunacak
her tirli esyayr ve bunlar1 gotiiriip getirecek memurini ikinci smif arabalar ile
meccanen nakletmege ve bu bapta taraf-1 devletten vuku bulan talep iizerine ikinci sinif
arabalarina bir veya miiteaddid bolmeleri tahsisi etmege sahib-i imtiyaz mecbur
olacaktir. Devlet-i Aliyye Posta Nezareti posta nakliyata mahsus vagonlar imal ile
sirkete teslim edildigi halde sirket isbu vagonlar1 kendi hattiyla meccanen nakletmege
mecbur bulunacaktir. Sahib-i imtiyaz canib-i Hiikiimet-i Seniyye’den bir miisaade-i
mahsusa istihsal etmedikge higbir ecnebi postasinin nakliyatini kabul edemeyecektir.

Yirmi Dokuzuncu Madde: Sahib-i imtiyaz Hiikiimet-i Seniyye’nin miisaadesini
istihsal etmedikce tramvaym vakt-i hareketini tadil edemeyecektir. Ancak arabalarin
vakt-i hareketlerinin tebdili Hiikiimet-i Seniyyece talep olundugu takdirde keyfiyet la-
akal 24 saat evvel sahib-i imtiyaza ihbar olunacaktir.

Meclis-i Nafia
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EK-2 1897 Yilina Ait Beyrut-Sam-Miizeyrib Hatt1 Hasilati (BOA, T.DMI. 972/55
1315.Ra.29)
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EK-3 1897 Yilina Ait Beyrut-Sam-Miizeyrib Tasinan Yolcu Sayisi ve Hasilati
(BOA,T.DMI. 972/55 1315.Ra.29)
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Ek-4 Beyrut-Sam Demiryolunun Orta Durag Olan Muallak-Zahle Istasyonunun
Gosteren Harita (T.DMI. 934/99 1310.B.22)
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EK-5 Beyrut-Sam Demiryolu Giizergahim1 Gésteren Harita (T.DMI. 934/99
1310.B.22)

81



EK-6 Yildiz Fotograf Albiimleri Beyrut-Sam Demiryoluna Ait Fotograflar, Nr:
91547, 1895

Beyrut Sehri

82



Sam Sehri
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Beyrut istasyonu
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Darya Tiineli

TUNNEL D'ARAYA
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Muallak-Zahle Istasyonu

STATION DE MALLAKAH-ZAHLEH
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Zerzer Viyadiikii

VIADUC DU ZERZER
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Tekye Yokusu
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Khan-M’rad Viyadiikii

VIADUC DE KHAN-M'RAD
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Beyrut-Sam Demiryolunun Sam Kisminin Déosenmis Hali
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Besima Gegisi

TRAVERSEE DES JARDINS DE BESSIMA
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