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ONSOz

Tarihi kent merkezleri, kentlerin kimligidir, hafizasidir. Orada yasananlar ve orada
yasayanlar tarafindan insa edilmis mekanlardir. Antalya’nin tarihi kent merkezi olan
Kaleici’'nde calismaya basladigim giinlerde, her perspektifi farkli heyecan uyandiran
kadim sokaklarin yalnizligi dikkatimi ¢ekmisti. Tirkiye’de turist denince akla ilk gelen
sehirlerden olan Antalya’nin kalbi, sasilacak sekilde tenhaydi. Sehir ve bolge planlama
egitimim, Beyoglu Belediyesi ile Koruma Boélge Kurulu Mudurliklerindeki tecriibelerim
ve ylksek lisans siirecinde biriktirdiklerim Ust Uste geldiginde, tez ¢calismamin gergevesi
de gizilmeye baslamisti.

Yeterince oksijen gitmeyen hiicrelerin zamanla dokulari kangrenlestirdigi gibi, insanin
degmedigi mekanlarin kéhnelesmesi de kaginilmazdir. Yaya ulasiminin planlanmasi bu
baglamda kentler i¢in hayati 6nemdedir. Calisma Kaleigi 6zelinde vyiritilse de,
gelecege aktarilmasi tehlikede olan tiim tarihi kent merkezlerinde uygulanabilecek ve
farkl disiplinler tarafindan kullanilabilecek bir yontem arayisini dert edinmektedir.

Bu calisma fikir asamasindan Yilksek Lisans Tezi haline gelinceye degin, bilgisini ve
sabrini benden esirgemeyen degerli Tez Danismanim Dog. Dr. Mustafa GURSOY’A,
yapici elestirileri ve destekleri nedeniyle degerli hocam Yrd. Do¢. Dr. Mustafa Sinan
YARDIM’A, arsivlerinden faydalanmama imkan taniyan Antalya Kultir Varliklarini
Koruma Bolge Kurulu Mudurligi’ndeki ¢alisma arkadaslarima ve Antalya Blyliksehir
Belediyesi’'ndeki meslektaslarima tesekkiir ederim.

Ayrica tezin nihayetlenme siirecinin uzunluguna karsin sabirla beni tesvik eden,
destekleyen hayat arkadasim Merve’'ye, aileme ve tim dostlarima siikranlarimi
sunarim.

Kasim, 2017

Kenan COLAK
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OZET

TARiIHi KENT MERKEZLERINDE YAYA HAREKETiINiIN PLANLANMASI:
ANTALYA-KALEiCi ORNEGI

Kenan COLAK
insaat Mihendisligi Anabilim Dali
Ylksek Lisans Tezi

Tez Danismani: Dog. Dr. Mustafa GURSOY

Tarihi kent merkezlerinin korunmasi ve yasatilmasina yonelik adimlardan biri, bu
alanlarin yakin gevresi ile olan bitlinlesmesinin saglanmasi, baska bir deyisle mekan
orlintiisiinden kaynaklanan dogal hareketin dogru kurgulanmasidir.

Mekani anlamak ve planlamak igin gereksinim duyulan verilerin bir kismi anketler ve
sayimlarla, bir kismi ise mekan dizim metodu yénteminde oldugu gibi mekanin fiziksel
ozelliklerinin incelenmesi ile elde edilmektedir. Ancak, sadece mekan dizim metodu ile
elde edilen veriler gz 6nline alinarak yapilacak tasarimlarin dogru planlama igin yeterli
olmayacagi, yapilan ¢calismalarda ortaya ¢ikmaktadir. Calisma kapsaminda mekan dizim
metodu, mekansal analiz tekniklerinden yogunluk analizleri ile desteklenerek tarihi
kent merkezlerinde uygulanabilecek bir sistem gelistirilmistir.

Cahsma, Antalya tarihi kent merkezi ve yakin gevresine iliskin mekan dizim metodu
analizleri ile bagslamistir. Elde edilen veriler ile alanda yapilan yaya sayimlari arasindaki
iliskinin seviyesi hesaplanmis ve yerel bltlinlesme degeri temelinde bir hareket modeli
Uretilmistir. Modellenen hareket, yogunluk analizleri ile islenerek tarihi kent
merkezlerinde dogal hareketin kurgulanmasina yonelik 6neriler getirilmistir.

Anahtar Kelimeler: Mekan dizim metodu, dogal hareket, Antalya, tarihi kent merkezi,
hareketin modellenmesi, yaya ulasimi

YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI FEN BiLIMLERi ENSTITUSU
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ABSTRACT

PLANNING OF PEDESTRIAN MOVEMENT IN HISTORICAL CITY CENTERS:
EXAMPLE OF ANTALYA-KALEICI

Kenan COLAK
Department of Civil Engineering
MSc. Thesis
Adviser: Assoc. Prof. Dr. Mustafa GURSOY

One of the steps of regarding protection and survival of the historical city centers is to
ensure these areas integrating with its near areas, in other words to design correctly
the natural movements because of the space pattern. A part of the needed data to
understand and design the space is obtained from questionnaires and counts, the
others are obtained by examining the physical characteristics such as space method.

However, the studies point out that the considering only the data obtained by the
space syntax method is not going to be sufficient for proper designing. In this thesis; a
system supported by the space method and density analysis that are some of the
spatial analyses techniques, has been developed which can be used in historical city
centers.

The study started with space syntax method analyses about Historical City Center of
Antalya and its neighborhood. The level of relation between the data obtained and the
pedestrian counts collected in the area was counted and a motion pattern was
produced based on the value of local integration. This motion pattern was supported
by density analyses to make new suggestions for designing natural movement in
historical city centers.

Keywords: Space syntax method, natural movement, Antalya, historical city center,
movement modelling, pedestrian access

YILDIZ TECHNICAL UNIVERSITY
GRADUATE SCHOOL OF NATURAL AND APPLIED SCIENCES
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BOLUM 1

GIRIS

1.1 Literatiir Ozeti

Mekan dizim metodu (space syntax), yapi Olceginden metropoliten sehirlere kadar
farkl olceklerde, arkeolojiden mimariye, gilvenlikten enerji tasarrufuna, hareket
ekonomisinden toplum sagligina pek c¢ok farkh dalda kullanilan, kentin morfolojik
ozelliklerinden cikarimlar yapabilen bir analiz tirtidir. Metot ile istanbul Teknik
Universitesi akademisyenlerinden Prof. Dr. Ayse Sema KUBATIn danismanliginda
yiritilen tez calismalarinda siklikla karsilasilmaktadir. Ozellikle Ozlem OZER’in yiiksek
lisans [1] ve doktora tezindeki [2] galismalari, mekan dizim analizinin, sehir planlama

disiplininde matematiksel ifadelere olan ihtiyaca cevap verebilecegini géstermektedir.

Metodun ortaya ¢ikisinda Hillier ve Hanson tarafindan yazilan Mekanin Sosyal Mantigi
[3] isimli kitabin rolii blyuktlr. Bir mekanin igerisindeki insanin, mekanin unsuru olan
nesnelere karsi ortaya koydugu sezgisel davranislarin tesadifi olmadigi, sosyal yapi ile
mekan arasinda karsilikh bir iliski bulundugu, algiyr belirleyen mekansal unsurlarin
matematiksel olarak karsiliginin oldugu ve bunun dizimsel olarak ifadelendirilebilecegi
ortaya konulmustur. Londra merkezli bu yaklasim, her oOlgekteki mekan sistemini
dizgesel iliskiler Uzerinden analiz edilebilecegini 6ne slirmistir. Anilan kitabin
temellerini olusturan calisma, metoda ismini de veren Space Syntax (mekan dizim)
isimli makaledir [4]; dizim (literatlirde sentaks olarak da anilmaktadir) kavramini, fizik
mekan organizasyonlari ile sosyal baglantilar arasindaki iliskinin anahtari olarak
ifadelendirmektedir. Hillier, arastirmaci Penn ve bilgisayar yazilimcisi Dalton ile birlikte,
Londra ve Milton Keynes kentlerini analiz ettigi calismada [5], bir sehir ya da kasabanin
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kentsel isleyis mekanizmasinin, kiguk pargalarinin butini ile olan iligkisine bagh
oldugunu anlatmis, bilgisayar ortaminda kentlerin yeniden temsil edilmesinin, kenti

anlamak igin 6nemli bir kolaylastirici oldugunu géstermistir.

Peponis, Yunanistanin 6 farkh kentinde yaptigi calisma [6] ile arazi kullanim
kararlarinin yerel olgekte hareketi etkiledigi, ancak 6lgek genelinde etkisinin sinirli
oldugunu gostermistir. Dogal hareket ile mekan arasindaki iliskiye dair baska bir
calismada [7] da arazi kullanim kararlarindan bagimsiz olarak, mevcut sehir dokusunun
ortaya cikardigl, erisime elverisli alanlarin olusturdugu oriinti, hem yerel hem de genel

Olgekte incelenmistir.

Metodun daha da yayginlasmasi ve bilimsel olarak farkh kulvarlarda test edilmesini
saglayan calisma [8] yine Hillier’e aittir. Mekani olusturan unsurlarin birbirleri ve diger
mekanlar ile olan iliskileri, dahasi mekanin isleyisi ile ilgili ortaya koydugu savlar
sonrasinda, benzer ¢alismalar yapan akademisyenlerce uluslararasi katilima sahne olan
Mekan Dizim Sempozyumu (Space Syntax Symposium) toplanmaya baslamistir. ilki
1997 yilinda diizenlenen sempozyum, her iki yilda bir diizenlenmektedir; 2007 yilinda
Prof. Dr. Ayse Sema KUBAT baskanliginda istanbul’da diizenlenen Sempozyum
sayesinde, metot Tirkiye icerisinde de yogun bir bicimde kullaniimaya baslanmis ve
mekana dair incelemelerde kistas olarak kabul gérmdistir. 2007 yili ve sonrasinda
mekan dizim analizlerinin 6zellikle mimarlik fakiltelerinde yaygin olarak faydalanildigi,
muhendislik disiplinlerinde ise henlz (zerinde yeterince c¢alisma yapilmadigi

gozlenmektedir.

Metodun temel savi, sosyal hayati olusturan iliskiler yumaginin, fiziki mekan
oruntasiunin sekillenmesinde etkili oldugudur. Dogal bir kabul olarak, mekan orintisi
de hareketi sekillendirir. Kubat (vd.), istanbul tarihi yarimada &zelinde yaptigi bir
calismada [9], topografik veriler 1siginda arazi kullanim kararlari ile yol akslarini analiz
ederek, metodun mimari O6lcekte kullanilan ve genellikle yurtdisi 6rneklerinde
onemsenen gorinlrlik (visibility) analizleri g6z 6nine alinmadan incelendiginde
anlaml sonuclar verdigi, goriiniirliik analizinin islami kentlerde kullaniimasinin kentin
ulasim dokusunu olusturan sosyal etmenlerdeki farklilasmalar nedeniyle uygun

olmayacagini ifade etmistir. Benzer sekilde baska bir calismada [10] da Galata
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Bolgesindeki turist ve yerli kullanici rotalarinin farklilagtigl, metodun bu farkhlasmayi

aciklama konusunda yeterli olmadigi sonucuna varilmistir.

Tarihi kent merkezlerinin mekan dizim metodu ile incelenmesine yonelik ¢alismalardan
birisi, Kula kent merkezine iliskindir [11]; slireg icerisinde kentin gegcirdigi degisim analiz
edilerek tarihi cekirdegin etki derecesi dlctlmistir. Gebze’de yer alan Coban Mustafa
Pasa Killiyesi'nin cevresinde planlanan meydan projesi yarismasinda derece alan
projelerin mekan dizim analizi ile yapilan incelemesinde [12], mevcut halinin kent ile
blatlnlegme seviyesinin projelerin tamamindan yuksek ¢iktig1 aktariimistir. Yine Hali¢’in
glneyindeki tarihi dokunun bitlinlesme ve okunabilirlik degerleri metot kullanilarak

analiz edilmis, gelecekteki projelerden etkilenme derecesi incelenmistir [13].

Tarihi kentlerde mekan dizim metodunun kullanimi ile ilgili doktora tez ¢alismasinda
[14], Bergama Kenti'nin slirec icerisinde gecirdigi degisim ve glincel durumuna dair
¢cikarimlar yapilmis ve hareketin tarihi kentlerin korunmasindaki rolt vurgulanmistir.
Tarihi kentlerin gevresi ile bitlinlesmesinde yasanan problemlerine dair Antalya
ozelindeki calismada da [15], analiz sonucu ortaya ¢ikan degerlerin, glincel sorunlarin

¢Ozlimine 1sik tutabilecegi gosterilmistir.

Yapilan tim bu c¢alismalarda, kentin kamusal erisim sinirlarinin izin verdigi alanlar
(bahge duvari, kot farki vb. erisimi kesen etmelerle cevrelenen ulasim kanallari)
icerisinde, mekan dizim metodu ile biitlinlesme (integration), baglantililik (connection),
secim (choice), derinlik (depth) gibi Ucglinci bolimde detaylica anlatilacak olan
degerlere ulasilmis ve bu analizler yorumlanmistir. Ancak, hareketin dogasi devamhlik
arz ettigi icin bu degerleri isleyecek baska bir analiz tlriiniin de isin icerisinde olmasi
[16] ve cografi bilgi sistemleri (CBS) ile koordineli calismasi gerektigi anlasilmaktadir. Bu
baglamda temellenmese de Kadikdy merkezinin sosyal ag verileri ile mekan dizim
analizi verileri cakistirilarak yapilan merkez gelisim tespiti calismasi [17], bltlinlesme
degerinin yogunluk analizleri yapilarak CBS ortaminda ¢6ziimlenmesi ile hareketin
akslar tzerinde daha net ifade edilebilecegini distindliirmektedir. Literatlirde, mekan
dizim analizleri ile yogunluk analizlerini birlestirerek yapilan baska bir ornege

rastlanilmamistir.



Ulkemizde mekan dizim metodu ile ilgili calismalar detaylandirildiginda, ¢ok sayida
mimari 6lcekte ve geleneksel konutlar yahut kente mal olmus 6nemli kamusal yapilarin
analizlerinin yapildigi 6rnekle karsilasiimistir. Kent olgeginde yapilan c¢alismalar
belirlenerek bu dogrultuda incelemelere devam edilmistir. Kentin morfolojik yapisi
Uzerinde Kubat ve Do6kmeci tarafindan yapilan 1994 tarihli ¢alismada [18], kale
sehirlerin morfolojik yapilari incelenerek, mekanin orgitlenme bigcimi mekan dizim
analizi ile incelenmistir. Mekan dizim metodu kullanilarak yapilan ilk yiksek lisans
tezleri ise 1995 yilina aittir; istanbul icerisindeki Yesilkdy yerlesimindeki yaya hareketi
analizi [19], Arnavutkoy ile Galata vyerlesimleri [20] ile gecekondu ve vyari
gecekondularin [21] kiyaslandigi calismalar kentsel mekanlarin bicimlenmesine yonelik
arastirmalari kapsamaktadir. Trabzon kentinin kentsel dokusundaki morfolojik analizler
Uzerine yazilan doktora tezinde [22], morfolojik analizlerin tasarim ve sosyal sonuglari

arasindaki baglantiyi olusturdugu 6ne strilmustir.

izmir’'in liman bélgesinde yapilan tasarimlarin mekan dizim metodu ile incelendigi
yuksek lisans tezi [23], bir kent mekaninda yapilacak olan alternatifli ¢calismalarin
kiyaslanmasinda metodun (rettigi sonuclardan yardim alinabilecegine yonelik ilk
calismadir. Trabzon Orneginde yapilan analizlerin Amasya icin uygulandigi diger bir
calismada da [24], farkli yerlesimlerde bu metodun kullanilabilecegi ortaya

konulmustur.

Yapilan incelemeler igerisinde mekan dizim metodu ile ilgili en farkh ve ilgi cekici
calisma, Trabzon ve Urfa kentlerinin dizimsel analizleri ile bu kentlere ait muzikler
arasindaki iliskinin arastirildigl [25] ylksek lisans tezidir. Dizimsel bulgularla notalar
arasindaki bu yiksek iliski, kent kullanicilarinin sadece bir mekanlar 6rglisu degil, kendi

sosyal diizenlerini insa ettikleri ve mekana yansittiklarini géstermektedir.

Kent planlama calismalarina veri teskil edecek en 6nemli ¢alismalardan birisi [26] de,
kentin morfolojik yapisi ile arazi kullanim kararlari arasindaki bagintinin ortaya
¢cikarilmasidir. Galata — Pera bolgesinde, dizim analizleri ile ortaya cikan verilerin, arazi
degerleri, kullanim kararlari, merkez tayini, ticaretin tird gibi konularla yiiksek oranda
baglantili olmasi, yapilacak tim kent planlama deneyimlerinde, plan sonucu ortaya

cikacak mekan oriintisu ile plan kararlarinin ortislip 6rtiismeyeceginin test edebilecek
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olmasi manasi tasimaktadir. Yine ayni bolge ile ilgili ¢alismada [1], Galata Kulesi ve
yakin cevresinde, “yirinebilirlik” olgusunu belirleyen etmenler ile bitlinlesme
degerleri arasinda pozitif yonli etkilesim oldugu ispatlanmis ve 06zellikle kentsel
canlandirma projelerinde bu metodun olumlu sonuglar verecegi belirtilmistir. Benzer
zaman diliminde tarihi Slileymaniye bolgesinin morfolojik yapisini inceleyen arastirmaci
[27], Osmanli dokusunun genel eksenel yapisini aktarmis ve daha bitiinlesmis bir tarihi

alan Uretimine dair ¢ikarimlarda bulunmustur.

Mekan dizim analizlerinin énemli sonuglarindan biri de Magka Demokrasi Parki’na dair
yapilan incelemede [28] goOzlenmektedir; mekandaki glivenlik hissiyati ile mekanin
gorinebilirlik analizleri arasinda da yuksek iligki bulundugu sergilenmistir. Guvenli ve
tedirgin edici yerler ile bitlnlesme ve ayrisma dereceleri arasindaki iliski, mekan
tasarimlarinda yontemin kullanilmasinin baska avantajlar da (retecegine isaret
etmektedir. Yontemin kullanildigi baska bir calismada [29] ise, bogaz koprilerinin
kentsel acik alanlar Gzerindeki etkileri belirtilmis, sadece kiglik kent parcalari degil,

blyik metropoliten alanlarin da yénteme konu edilebilecegi gosterilmistir.

Sosyal yapinin fiziksel mekan Gretimindeki etkisinin arastirildigi doktora galismasinda
[30], istanbul Arnavutkdy yerlesimi lizerindeki analizlerle, geleneksel konut dokusunun
Oon alanda tuttugu erisilebilirlik kavrami ile ona oykiinen kapal sitelerdeki erisim
kisithligr  karsilastirilarak  mekan dizimin, sosyal kodlarin ¢6ziimiindeki islevi
aktarilmistir. Celiktepe 6rnegi lizerinde [31] de tamamen sonradan gelismis bir kent
parcasinin 1985 ve 2005 vyillari arasindaki donidsimi mekan dizim metodu ile

incelenmistir.

Konut degerlerinin degisiminin Ol¢limiine yonelik kademeli regresyon analizleri yapilan
calisma [32], istanbul sinirlari igerisindeki farkli dokudaki mahallelerin mekan dizim
modeli sonucu ortaya cikan bulgularinin, gelecege dair kestirimlerde de metodun
kullanilabilirligini gostermesi bakimindan degerlidir. Yine son derece 6nemli bir
calismada [33], izmir icerisinde farkli etnik kimlige ait kent dokularinin mekan dizim

analizi ile incelemesi yapilarak sosyal yapi hakkinda degerlendirmeler yapilmistir.



Beyazit Meydani’nda yaya kullanimina dair yapilan ¢alisma [34] ise, yerel yonetimlerin
tarihi alanlarda uygulanacak projeler 6ncesinde daha iyi analizler Uretilmesi gerektigini
gostermektedir. Tarihi Giney Halic bolgesinde kentsel okunabilirlige yoénelik

calismalarda da metot kullaniimistir [13], [35].

Arkeolojik alanlarda kullanimina yonelik bir arastirmada [36] ise metodun derinlik
analizleri temelinde, Orta Tung¢ Cag saraylari incelenmektedir. Arkeolojik park

tasarimlarinda da yéntemin kullanildigi ¢alismalar [37] bulunmaktadir.

Metodun kullanildigi calisma basliklarindan birisi de risk ve deprem yonetimidir.
Deprem kusaginda milyonlarca kisinin yasadigi ve depremin yikici etkisine karsi yeterli
onlem alinmadigi asikar olan lilkemizde, deprem sirasinda tahliye ve erisim kanallarina
iliskin yapilan c¢alismada [38], mekan dizim analizi kullanilarak can kaybinin

azaltilmasina yonelik ¢ikarimlarda bulunulmustur.

Antalya Kaleigi ve yakin ¢evresinin mekan dizim metodu ile analizi [15], [39] ise tarihi
kent merkezlerinin gevresi ile olan butiinlesme sorunlarini ele almaktadir. Tezde
bitliinlesme degerleri Uzerinden en ¢ok kisinin karsilasma ihtimali bulunan alanda
meydan tasarimi yapilabilecegi, bunun kentsel bltlinlesmeyi artiracagi o©ne

sarlmustr.

Mekan dizim metodu, mekan Uzerine yapilan calismalarda her gecen giin agirhgini
artirmakla birlikte, Uretilen butlnlesme, derinlik vb. degerlerinin yeniden islenerek

tasarimlara yon vermesi gerektigi noktasinda goéris ortakligl da bulunmaktadir.

1.2 Tezin Amaci

“Kent, bir toplulugun kiiltiiriiniin ve erkinin yodunlastigi yer, zamanin bir (riind,
birikimidir’ [40]. Bu nedenle kentler, sosyal iliskilerin ete kemige bliriindigi mekanlar
dizgesidir ve canl bir metabolizma gibi hareket eder. Boylesine karmasik ve 6zgin
yapilari tahlil etmek icin, en az kent sayisi kadar farkh sayida yontem gelistirilmis, her
disiplin kendi deger yargilari ile kent mekanlarini degerlendirmistir. Kentler de her canli

gibi zamanla degistiginden (ve cogunlukla sadece niceliksel olarak gelistiginden),



toplumsal olaylara karsi refleks gelistirir, bu nedenle de kenti anlayabilmek ve

aktarabilmek igin siirekli yeni metotlara ihtiyag¢ duyulur.

Tarihi kent merkezleri, bu refleksin en bariz izlenebildigi mekanlardir. Bu cografyanin
kentleri, kendi birikim slrecindeki 6zglnlikleri dogrultusunda, kadim medeniyetlerin
izlerini yatay bir hoylk misali yan yana tasimakta ve yasatmaktadir. Bu nedenle de
herhangi bir kenti anlamak igin siklikla kullanilan metotlar, kent merkezini izah etmekte
yetersiz kalabilmektedir. Ustelik kentin mekan kurgusu degistikce, kentin erisim
kanallarinin yaya hareketleri Gzerindeki etkisi, hem niteliksel hem de niceliksel olarak

degisim gosterebilmektedir.

1950°li yillardan sonra yeni gelisen ya da mevcudu dontsen kent mekanlarini
disindigimuizde yahut 6nimize rastgele bir fotograf getirildiginde, Erzurum ile
Antalya’yi, Ordu ile Manisa’yl ayirt etmek oldukga glic olabilmektedir. Anglosakson
kentlerin ¢ogunlukla 1zgara ve birbirinin Olgek olarak buyutilip kigultilmis haline
benzeyen kentleri lzerinde yapilan calismalarin, bizim kimlik yoksunu ve birbirinin
fotokopisi gibi beliren gelisme alanlarimizda da ise yarayacagl asikardir. Peki,
kentlerimizi birbirinden ayiran, 6zglinlestiren, deger ve anlam katan baslica 6zelligi

olarak tarihi kent merkezleri igin nasil bir metot izlenmelidir?

Literatlr 6zetinde de deginildigi lizere, mekan dizim metodu ile kent mekanlari analiz
edilebilmektedir. Ancak kentin siradan bir parcasi olmayan kent merkezlerine dair daha
nitelikli bilgi ve fikir sahibi olabilmek igin, mekan dizim metodu ile elde edilen
bulgularin baska analizlere de tabi tutulmasi gerektigi yaygin olarak diisiniilmektedir
[16]. Hatta yeni ulasim kanallarinin agillamayacagi, mekan Uzerinde miidahale
imkaninin oldukga kisitli oldugu, ¢calisma alani olarak segilen Antalya Kaleigi Kentsel ve
lll. Derece Arkeolojik Sit Alani gibi koruma altindaki tarihi kent merkezlerinde bu

analizlerin yapilma gerekliliginin kesin oldugu bile soylenebilir.

Tezin amaci, kent mekaninin dogal harekete olan etkisi géz 6nine alindiginda,
hareketin sureklilik gerektiren vyapisi itibariyle, koruma altindaki tarihi kent

merkezlerinde mekan dizim metodu sonucu elde edilen bulgularin yogunluk —



kiimelenme analizleri ile islenmesi ile daha nitelikli bilgi edinmenin mimkin olup

olmadiginin tespit edilmesidir.

Tez kapsaminda, Antalya Kaleici 6zelinde yaya sayimlari yapilmis, mekan dizim metodu
ile elde edilen verilerle kiyaslanmis ve bir model ileri stridlmustir. Model sonucu
ortaya cikan yaya hareketi yogunluk analizi ile kiimelenmis ve kentsel ayrisma noktalari
tespit edilmistir. Akabinde hareketi tarihi dokuya yonlendirecek midahaleler olup

olmadigi incelenmis ve yaya hareketini rota olarak planlanabilecegi izler arastiriimistir.

1.3 Hipotez

Tarihi kent merkezlerindeki insan hareketi, sadece mekan dizim metodu kullanilarak
elde edilen verilerle anlasilamaz; elde edilen bulgularin kiimelenme ve yogunluk
analizleri gibi mekansal analiz teknikleri ile birlikte islenmesi, hareketi daha iyi anlasilir

ve planlanabilir kilar.



BOLUM 2

TARiIHi KENT MERKEZi OLARAK ANTALYA

Antalya’nin tarihi kent merkezi olan Kaleici ve yakin cevresi (Sekil 2.1), kesintisiz
bicimde yirmi asirdan uzun bir siredir yerlesime konu oldugundan, her katmaninda

farkl bir medeniyetin izine rastlanan antik yerlesim alanlarimizdandir.

Sekil 2.1 Antalya tarihi kent merkezinin konumu



Kurulusundan itibaren, essiz konumunun da yardimiyla ticaretle ugrasip zengin eserler
birakan Attaleia antik kenti, antik donemde Pamfilya boélgesinde bulunmasi nedeniyle
cok kdltirla yasamin en eski izlerine de sahiptir. Roma, Bizans, Selcuklu Devletlerinin
egemenliginden sonra 15. Yizyillda Osmanli Sancagi olan Antalya, bu ylzyildan itibaren
sur duvarlarinin 6tesine tasmis, kuzeyindeki sur kapisi (Kale Kapisi) ¢evresinde yeni
yerlesim gelismistir. 17. Yiizyilda sur icerisinde 5-10.000 kisi, sur disinda da 10.000 kisi
olmak Uzere yaklagik 15-20.000 kisinin yasadigi bir ticaret kenti haline gelmistir [41].

Balbey ..
Mabhallesi ®
@
()
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Sekil 2.2 Antalya tarihi kent merkezi
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Ortagag ve Oncesi donemlerde glivenlik, kentlerin ayakta kalabilmesi igin ¢ok 6nemli
olmaktadir. Fakat daglarla gevrili ve kii¢lik tarimsal alana sahip olan konumu nedeniyle

korunakli liman kentlerinin gogunda gozlendigi lizere, kent fazla bliylyememistir [41].

Tarihi kent merkezini olusturan Yat Limani ve Kaleigi surlarin igerisinde bulunurken,
surlarin hemen disinda Kalekapisi, Hanlar Bolgesi, Balbey Mahallesi ve Hasimiscan
Mahallesi olarak adlandirilan bolgeler (Sekil 2.2) bulunmaktadir. Glinliimiizde surlarin
ici ile disini sadece (suan cogu ayakta kalmamis) surlar degil, caddeler de ayirmaktadir.
Bu bollimde, calisma alaninin tarihgesi, buglinkii halini almasinda etken olan plan

kararlari ve ¢alisma alaninin genel dokusu aktarilacaktir.

2.1 Galisma Alaninin Tarihgesi

Antalya’nin tarihi kent merkezi sinirlari géz éniine getirildiginde, ilk yerlesimin M.O. 2.
Yizyilda Yat Limani ve gevresinde gelistigi, Bergama Krali Il. Attalos tarafindan kent
haline getirilerek kente Kralin isminin verildigi, M.S. 2. ve 3. Yizyillarda en parlak
dénemini yasadigl, Roma imparatoru Hadrianus adina bugiin Uckapilar olarak da anilan
Hadrianus kapisinin acildigi anlasilmaktadir. 5. ve 6. yiizyilda Bizans imparatorlugu

himayesinde Dogu Akdeniz’in en islek limani olarak anilmaktadir [42].

Anadolu Selguklulari tarafindan alinan kent Bizans’a tekrar birakilsa da, 1207 yilinda
Selcuklu Devleti tarafindan fethedilmis, Beylikler Doneminde Hamitogullari Beyliginin
Tekelioglu kolu yonetimine gecmis ve Yildirnrm Bayezit déneminde Osmanli

egemenligine girmistir.

Kuruldugu donemde ig surlara sahip olan kent, Roma doneminde dis surlarla gevrilmis,
Bizans doneminde de gdémlek sur denilen ikinci dis surla buginki halini almistir [43].
Kalenin igerisinde farkl etnik ve dini grup bir arada yasamasina karsin glivenlik
amaciyla bolgeler arasinda da i¢ surlar oldugu anlasiilmaktadir. Mislimanlarin batida,
Yahudilerin merkezde, Hiristiyanlarin ise gliney ve doguda yerlestikleri (Sekil 2.3)
gorilmektedir [44]. Selguklu déneminde surlar, iliskilerin yonetilmesi agisindan biyutk
onem arz etmektedir [42]; o donemde de nifusunun en az 10.000 oldugu

hesaplanmaktadir [45].
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Evliya Celebi, 17. Yuzyilin ikinci yarisinda Antalya’y: ziyaretinde (¢ tarafi bahcelerle
cevrili sehrin sur icinde dar sokakli, 3000 evi, 4 mahallesi oldugunu, kale disinda ise
kuzeydeki 20 Tirk ve 4 Rum mahallesi bulundugunu, carsisinin surlar disinda (buginki
Hanlar Bolgesi) yer aldigini, limanin 200 gemi alacak blyuklikte oldugunu yazmistir.

Ancak 3000 evin olmasinin abartil oldugu dislinilmektedir. [18].

Kenan Colak | 2017

Sekil 2.3 Tarihi kent merkezinin gelisimi

Osmanli doneminden itibaren kentin sur disina tastigi, Cihan Harbi ile birlikte de
onemini kaybetmeye basladigi, 1935 yilinda halkin riizgari kestigi yonindeki sikayetleri
dogrultusunda surlarin bir kisminin da yiktirildigi bilinmektedir [43]. Buglin surlardan

geriye birkag kule, Yat Limanini ve Hadrianus Kapisini gevreleyen sur izleri kalabilmistir.
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Sur icerisinde Kesik Minare, Hidirlik Kulesi, Ahi Yusuf Mescidi, Pasa Camisi, Saat Kulesi,
Selguklu Medresesi, Yivli Minare, Alaeddin Camii, Mevlevihane, Hamamlar, Zincirkiran
Tirbesi, Kiliseler ve gok sayida sivil mimari eser bulunmakla birlikte antik yerlesim izleri

de gorilebilmektedir.

Yat Limani ve Kaleigi bolgesi aslinda birbirinden ayrilmasi pek mimkin olmamasi
ragmen, Yat Limaninin kamulastirilarak restore edilme calismalarina konu olmasi
nedeniyle birbirinden ayri siireglerden gegmistir. 1973 yilinda Yat Limani, 1979 yilinda
Kaleici sit alani ilan edilmistir. 1998 yilinda Kentsel ve lll. Derece Arkeolojik Sit Alani
olarak sinirlari yeniden belirlenen yerlesim alaninin Kaleigi kisminda 1979 ve 1992
yilllarinda koruma amagli imar planlari onaylanirken, Yat Limani kisminin plani 2007
yihinda onaylanmistir. Su anda her iki alana yonelik plan yenileme calismalari devam

etmektedir.

Hasimiscan Mahallesi, Kaleici’nden sonraki ilk yerlesim yerlerinden biridir [46]. 1993
yilinda kentsel sit alani olarak tescil edilen geleneksel Antalya yerlesimi dokusuna iliskin
hazirlanan koruma amagli imar plani 2010 yilinda onaylanmistir. Geleneksel Antalya
yerlesimi 6zelligi gosteren Balbey Mahallesi ise 1990 yilinda kentsel sit alani olarak
tescil edilmis, 1993 ve 2013 vyillarinda koruma amagli imar planlari onaylanmistir.

Balbey Mahallesi 2015 yilinda kentsel yenileme alani ilan edilmistir.

Kalekapisi’nin kuzeyindeki Hanlar Bolgesi 1989 yilinda tescil edilmis ve koruma alani
belirlenmistir. Dogusunda Antalya’nin tek meydani olan Cumhuriyet Meydani
bulunmaktadir. Kaleici’nin glineyinde ise kent merkezinin en biyik parki olan ve 1992

yihinda Dogal Sit Alani olarak tescillenen Karaalioglu Parki yer almaktadir.

Antalya’nin tarihi kent merkezini olusturan bu alanlar, 31.12.2004 tarih ve 25687 sayil
Resmi Gazetede yayinlanarak Antalya Kent Merkezi Kiltlir ve Turizm Koruma ve
Gelisim Bolgesi (KTKGB) olarak ilan edilmis ve sinirlari belirlenmistir. Yaklasik 90 hektar

blyuklGgiundeki alan tezin ¢alisma alani sinirlarinin belirlenmesinde de etkili olmustur.
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2.2 Plan Kararlari

Yat Limani bolgesine iliskin yurirliikteki plan esasen vaziyet plani olarak hazirlandig
icin mevcut kent dokusunun korunmasi hedeflenmistir. Kot olarak deniz seviyesinde
olan ve Kaleigi ile arasinda 20-30 metre kot farki bulunan Yat Limanina aragla ulasim
kuzeydeki Cumhuriyet Meydani’ndan inilen kivrimli yolla saglanmakta ve otopark ile
sonlanmaktadir. Diger ulasim alanlari yaya olarak kurgulanmis olup Kaleigi icerisinden

merdivenle erisilebilmektedir.
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Sekil 2.4 Kalei¢i koruma amacli imar plani*

! Antalya Kultiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu Midurliiga arsivi
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Kaleici bolgesinde yirirlikte olan 1992 yilhina ait planda ise (Sekil 2.4), yaya yolu
agirhkli bir ulasim semasi 6nerilmis, tasit ulasimi olabildigince kisith tutulmus, yol
genigletmesinden de kaginilmistir. Buna karsin 2007 yilinda uygun bulunan “Kaleigi
Kentsel ve 3. Derece Arkeolojik Sit Alani Dizenleme, Yenileme, Sirkilasyon, Mimari
Uygulama Projeleri” dogrultusunda aragl ulasimin mimkin olamayacagl kadar dar
olan sokaklar disinda Kalei¢i neredeyse tamamen tasit ulasimina agilmistir (Sekil 2.5).

Bu proje dogrultusunda tasit ve yaya yollari kaplama farki ile ayrilmistir.

Sekil 2.5 Kaleici sirkiilasyon projesit

! Antalya Biyiiksehir Belediyesi KUDEB Mudurliigi arsivi
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Sirklilasyon projesi incelendiginde, Kaleici’'ne 5 farkh noktadan giris-cikis saglandigi
gozlenmektedir. Hadrianus Kapisinin bulundugu alanin merdivenli olmasi nedeniyle
araglh girisin olmadigl tek nokta bu giris kapisidir. Kalekapisi ¢ift yonli aragh ulagima
acik olup Yenikapi ve imaret Kapisi arag ¢ikisi, Kocatepe Sokak’ta bulunan kapi ise arac¢
girisi icin kullanilmaktadir (Sekil 2.6). Hadrianus Kapisindan denize kadar uzanan
Hesapgl Sokak, Kaleigi’'nin tek yaya arteri olarak bulunmakta olmasina karsin, kentin

kuzey-gliney aksinda yaya ulasimina iliskin herhangi bir 6neri bulunmamaktadir.

Kenan Colak | 2017

Sekil 2.6 Sirkililasyon projesinin haritaya adapte edilmis hali

Ulasim Sirkilasyon Projesi kapsaminda Kaleigi bdlgesinde yol enkesitinin orta
noktalarinda yagmur kanallari olusturulmus, bazi yol ceplerinde otopark i¢in alanlar
Uretilmis, genel itibariyle otopark icin yasakh alanlarda babalar ile kisitlama getirilmistir
(Sekil 2.7). Ancak dar sokaklarin ¢ogunda vyol izleri ile yayanin kullanacagi alanlar

cakistirilarak ulasim tasarlanmistir.
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Sekil 2.7 Ulagim sirkilasyon projesiyle yapilan diizenlemeler [47]

Balbey ve Hasimiscan Mahallelerine yonelik planlarda da ulasim yaya agirlikh
degerlendirilmektedir. Fakat her iki yerlesimin de etrafindan gecen bilylk ulasim
arterleri ve bu arterlere cephe vyiksek kath vyapilar yerlesimlerin algilanmasini
glglestirmekte ve duvar etkisi yapmaktadir. Cumhuriyet Meydani ve Hanlar Bolgesi de
degerlendirildiginde Antalya Kent Merkezi Kiiltlir ve Turizm Koruma ve Gelisim Bolgesi
siniri icerisinde yaya hareketliliginin analiz edilmesi ve tarihi dokunun algilanmasina
yonelik bir tasarimin / planlanmanin yapilmasi gerektigi ortaya ¢ikmaktadir. Ancak bu
¢alisma Oncesinde Antalya tarihi kent merkezine yonelik doku analizlerinin

yapilmasinda fayda bulunmaktadir.

Hasimiscan Mahallesine ait koruma amach imar planinda (Sekil 2.8) tarihi kentsel
dokunun Kaleici ile temas edecegi Atatiirk Caddesi iizerinde bulunan ve planda OPA
olarak gosterilen adalarda 8-9 katli yapilarin bulunmasi ve tarihi dokular arasi
baglantilarin kurulmasina yonelik plan kararlarinin bulunmamasi nedeniyle ¢evresinden

ayrismis durumdadir.
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Sekil 2.8 Hasimiscan kentsel sit alani plani*

Balbey Mahallesi kentsel sit alani koruma amach imar planinda (Sekil 2.9) kentsel doku
icerisindeki ulasim tamamen yaya olarak planlanmasina karsin cevre baglantilarini
saglayacak ulasim kanallarinin olusturulmamasi, Ustelik tarihi dokunun etrafindan
gecen ulasim arterlerinin en kesitlerinin de baglanti kurulmasini engelleyecek diizeyde

olmasi nedenleriyle gevre yerlesimlerden ayrismistir.

! Antalya Kultiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu Midirliga arsivi
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Sekil 2.9 Balbey kentsel sit alani plani*

2.3 Doku Analizleri

Tarihi kent merkezi ile ilgili 1990 yilina ait doku ¢alismasinda [48] Antalya’nin genel
kent dokusunun; sinirlari kuvvetli olmayan, i¢ yollarin serbest ve organik diizende
sekillendigi, doku igerisinde yer yer i1sinsal hizmet yigilmalari olan ve hizmetlerin ritmik
bir bicimde dagildig1 saptanmistir (Sekil 2.10). Dar yollarin kesisme noktalarinda,
organik genislemelerle Uretilen mimari mekanlar bulunmaktadir. Ayni ¢alismada, yol

ve yapl oraninin az, yesil oraninin ise fazla oldugu tespit edilmistir.

! Antalya Kiiltiir Varliklarini Koruma Bélge Kurulu MidirlGgi arsivi
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AKDENIZ

AKDENIZ

Kenan Colak | 2017

Sekil 2.11 Yol dokusu — 2017 yih
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1990 yih ile 2017 yillarina ait yol dokular kiyaslandiginda, tarihi kent merkezinin
cekirdegini olusturan Kaleici’nde ulasim dokusunun genel olarak bozulmadigi, 1979
yihinda yapilan sit tescilinin bu dokunun korunmasinda etkili oldugu gozlenmektedir
(Sekil 2.11). Kaleigi’nin kuzey yonine dik bicimde baglanan Sarampol Caddesinin siire¢
icerisinde yayalastirildigl, bu caddenin hemen dogusunda yer alan tarihi dokuda aracli
ulasima elverisli genis bir ulasim arteri acildig1 anlasilmaktadir. Bununla birlikte, Balbey
ve Hasimiscan Mahallelerindeki kentsel sit alani tescillerinin genel ulasim dokusunu
korudugu, ancak tarihi kent merkezinin bitlincil bicimde planlanmamasi nedeniyle
cevresinden kopuk yasadigi distiniilmektedir. Kuzeyinde bulunan tarihi dokunun yeni
yol ile birlikte kayboldugu, genis ada kullaniminin ticaretin bu bélgede gelismesi ile

yitirildigi ifade edilebilir (Sekil 2.12).

AKDENIZ

Kenan Colak | 2017

Sekil 2.12 Yol Dokusu Kiyaslamasi - 1970 - 2017 Yillari
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Tarihi kent merkezine dair glizergah tasarimlarinda goéz oOnline alinmasi gereken
unsurlardan birisi de toplu tasit duraklarinin yerleridir (Sekil 2.13). Ozel aragla gelenler
icin yeterince otoparkin olmamasi, rayl sistem hattinin kentin lineer olarak dolasmasi
nedeniyle tramvay ile ulasim imkani gibi etmenler nedeniyle toplu tasit duraklar

hareketin baslangic ya da sonu olabilmektedir.

AKDENIZ

Kenan Colak | 2017

Sekil 2.13 Tarihi kent merkezindeki toplu tasit duraklari

Kaleici icerisinde, ¢ok sayida koruma altinda yapi olmakla birlikte, bazi kilttr varliklar
anitsal degeri itibariyle daha onemlidir (Sekil 2.14), (Sekil 2.15). Yapilacak gilizergah
calismalarinda bu eserlerin algilanmasina yonelik c¢alismalar da yapilmasi

gerekmektedir.
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KALEIGE KENTSEL VE ARKEOLOJIK SIT ALANI
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AKDENIZ
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Sekil 2.15 Kaleigi’ndeki anit niteligindeki yapilarin entegre edilmis hali
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BOLUM 3

MEKAN DiziM METODU ve DOGAL HAREKET

insan, icinde bulundugu mekandan etkilenen, etkilenecegi mekani da etkileyen, hatta
insa eden bir canlidir. Bu nedenle, kentin morfolojik yapisini inceleyen bilim insanlari,

kentin sosyal yapisi ile bicimi arasinda kuvvetli bir bag oldugunu ifade etmektedirler.

Kentin bigimsel yapisi, igerisinde yasayan insanlarin ihtiyag ve talepleri dogrultusunda
sekillenirken, bir taraftan da bu sosyal yapinin temel vyapitasi olan hareketi
bicimlendirmektedir. Fiziksel yapi, sosyal yapiyi liretmez; ancak o sosyal yapi Gzerindeki
etkisi tanimhdir [50]. Acik ve kapali mekanlarin kentsel mekan Uzerindeki niceligi,
niteligi ve dagihmi, kentin kullanicilari hakkinda muhakkak bir fikir vermektedir. Ozetle;

kent, kentliyi bicimlendirir.

Bu bicimlenmeyi anlamak i¢in, mekan dizim metodu, yaya ulasiminin genel tanimi ve
hareket egilimini tespit etmede yogunluk haritalarinin kullanimi bu bdélimde

aktarilacaktir

3.1 Mekan Dizim Metodu

Geometrik olarak parcalara ayrildiginda, birbirine eklemlenmis mekanlardan olusan
kentler, bir biitlin halinde aciklanamayacag icin, kiiciik parcalara ayirmak ve sematik
bicimde ifade etmekle daha anlasilir hale gelmektedir [51]. Mekan icerisindeki erisim
sisteminde bazi degerler atayarak, sanal bir harita cikarmak, mekanin herhangi bir
parcasinin erisilebilir tim alanlarla olan iliskisini algilamaya yardimci olmaktadir.
Organik dokuya sahip olan bir sistemi, gridlere dondiirmek hem sorun tanimini hem de

¢Ozlim pratigini artirmaktadir.
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a) Deforme &riintii b) Diizenli ériintii c)iki ériintiiyi barindiran Timgad, Cezayir. [7]
Sekil 3.1 Kentsel 6riintl gesitleri

Yerlesimlerin kimligini gosteren yol dokulari, ayni zamanda orintilerdir (Sekil 3.1). Bu
oruntiler yapilarin kiimelenmesi ya da dizilmesi ile olusur ve erisilebilir alanlardir.
Organik dokular, gridlerin deforme edilmis halidir. ilk kentlerde grid dokular
gozlenirken zamanla topografyanin ve sosyal farklilasmanin etkisi ile gridler
bozulmustur. Mekan dizim metodunun mantigl da, sistemleri dizenli gridlere
donistirerek cozimlemektir. Ancak bunu yaparken geometrik unsurlardan ziyade
topolojik bir yaklasim glder; hiyerarsik olarak kentsel mekan aginin ¢alisma

sistematigini aciklar [52].

Sanal haritalarda da baslangi¢ ve bitis noktalari bulunur, ancak mekani en uzun ve en
az dogru parcalar ile tanimlayarak eksenel haritalar (literatiirde aksiyel olarak da
gecmektedir) Uretilmekte ve bu dogru parcalarina mekandaki konumlarina gore

bitlinlesme, se¢im, baglantililik gibi kavramlara karsilik gelen degerler verilmektedir.

3.1.1 Kavramlar

Mekan Dizim Analizinde kullanilan ilk kavram, Uretilen eksenel haritalardir. Eksenel
cizgi, mekan igerisinde erisimi engelleyen herhangi bir etmenle karsilasmadan
gorilebilen en uzun mesafeyi tanimlar. Eksenel harita, baglanti ve digimlerden
olusmaktadir, mekanin somut ve soyut dizlemler arasinda incelenmesine yardimci olur

(Sekil 3.2).
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0 25 50 m

1.Acik alan orlintist, 2.Disbikey haritanin olusumu, 3.Eksenel haritanin olusumu
Sekil 3.2 Eksenel haritanin olusturulmasi [3]

Eksenel harita, kentsel 6riintl UGzerinde hesaplanmasi miimkin olmayan kademeli bir
grafik turudir. Baglanti ve dugimleri diizenlenmis bir grafik haline getirmek, eksenel

haritanin galisma datalarinin olugsmasina yardim etmektedir (Sekil 3.3).

o~

.Erisilebilir alan 2.Eksenel haritanin tretilmesi 3. Banlanti Grafiginin elde edilmesi
Sekil 3.3 Baglanti grafigi [53]

Haritayr olusturan dogru parcalarina atanan ilk deger, baglantiilik degeridir.
Baglantiilik degeri, basit olarak bir dogru parcasina ka¢ tane dogru pargasinin

eklemlendigini gostermektedir. Uzun caddeler genellikle yliksek baglantiliik degerine

sahiptir.
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Baglantililik degeri ile elde edilecek ilk deger, derinliktir. Derinlik, bu analiz ydonteminde
uzaklik kavramini ifade etmektedir [3]. Bir noktanin toplam derinligi, erisilebilir tim
alanin baglanti grafigi Gzerinden hesaplanabilir. Kademe sayisi ile o kademedeki
baglanti sayisi carpilarak elde edilen toplam, noktanin toplam derinligini verir. Eger

digiim sayisinin bir eksigine boélinlirse de ortalama derinlik elde edilmektedir.

Ortalama derinlik degeri bulunduktan sonra, metodun Goreli (Rolatif) Asimetri (RA)
olarak adlandirilan ve derinlik ve yakinlik kavramlarina bagl olarak, goris akslari

haritasinin derinliginin karsilagtirmasina olanak veren degeri hesaplanmaktadir [30].

RA degeri; (3.1) denkleminden elde edilmektedir.

_2(0D-1)

RA
k—2

(3.1)

OD, ortalama derinlik; k ise diglm sayisidir. Goreli asimetri degeri, 1 ile 0 arasinda bir
deger alabilmektedir; 1 degeri sistemin tek bir cizgi Gzerinde hareket ettigini, 0 degeri
ise tek adimda sonlanan doéngiide oldugunu gbéstermektedir. Sistemin sekli 6nemli
degildir.

Sistemin seklini de hesaba katarak bulunan deger ise, Gergek (Real) Goreli (Rolatif)
Asimetri (RRA) degeridir. Sistem buyldikce, yatay ve dikeyde hesaplama yapmak
glclesir, 100 odali bir binada, odalarin dizimini yapmak imkansizdir [14]. RRA degeri de
farkli biyukliklerdeki sistemlerin kiyaslanabilmesi icin Uretilmistir. Bu degerin
temelinde toplam derinlik yerine digim sayisi lzerinden hesaplanan bir Dk degeri

kullanilmasi yatmaktadir.

“k” degeri digim sayisi olmak Uzere; (3.2) denkleminden elde edilen degerin RA

degerine bolinmesi (3.3) ile RRA degeri bulunmaktadir [12].

2{‘3@2(%}— 1| +1}
S Ry Ty

(3.2)
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(3.3)

Gergek Goreli Asimetri degeri, metodun en ¢ok kullanilan kavramlarindan Bitiinlesme

degerinin carpma islemine gore tersidir. Int=Bltiinlesme degeri olmak lizere;

1
RR4A = —
Int

(3.4)

Sonucuna ulasiimaktadir. Bitlinlesme degeri, sistem icerisinde noktanin erisilebilirligi
hakkinda fikir vermektedir. Farkli ortalama derinlikteki sistemler arasindaki eksenlerin

kiyaslamasi icin kullanilmaktadir.

Bltlnlesme degeri, sistem igerisindeki hareketin potansiyelini ve yogunlugunu
anlamamiza yardimci olmaktadir. Eksenel haritada, derinligi ylksek alanlar,
bitlinlesmesi dusiuk alanlari tarif etmektedir; bu nedenle derinligi disik yerler

erisilebilirligi, hareket potansiyeli, merkezilesmesi yliksek alanlari ifade eder [7].

Bltlinlesme degeri, mekan dizim metodunun temelidir. Bir eksenin, topolojik acidan
farkl buylkliklerdeki sistemlerdeki butinlesme degerleri farkli olur. Bu nedenle,
sistemin genelinde bitlinlesme degeri yiksek olan bir eksenin, yerel 6lgcekte disuk
degere sahip olmasi, merkezler kademelenmesindeki konumunu da ortaya
koymaktadir. Yerel olgcimler genellikle n=3, 3 adim derinlik hesabina gore

degerlendirilirken, genel ol¢glimler n=r, tim eksenler hesaba katilarak bulunmaktadir.

Bltlinlesme degeri, ¢ok blylk olgekteki kentlerde bile yaya trafiginin anlasiimasinda
belirleyici olmaktadir [14]. Genel biitlinlesme degeri, kentin eksenel haritasi ¢ikariimis
kismi sinir alindiginda, tim sistem icerisindeki hareketliligi gosterir, yerel bitlinlesme
degeri ise, daha alt 6lcekli 6rnegin mahallenin hareket potansiyelini isaret eder. Genel
Olcekteki bitlinlesme degeri sistemin ana merkezini, kentsel bir yigilmadaki
merkeziyeti vurgulamaktadir [54]. Baska bir ifadeyle, sisteme disaridan birinin girme

ihtimali, genel dlgekteki biitlinlesme degeri ile paraleldir.
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Baglantiilik degeri ile genel bitlinlesme degeri arasindaki korelasyon, mekanin
okunabilirligi (intelligibility) olarak tanimlanmaktadir. Bir mekanin okunabilirliginin
yuksek olmasi, orayi ilk kez kullanan kisilerde birakacagi etkinin artmasina yol agacagi

icin Ozellikle turistik bolgelerin tasarimlarinda siklikla degerlendirilmektedir.

Secim (choice) degeri ise, glizergah tespitinde belirleyicidir. Derinlik hesabinin acisal
olarak yeniden kurgulanmasi ile olusturulur, dizimsel degildir. Olasi tim alternatifler
icerisinden baslangic — son glizergahi Uretiminde faydalanilir. Agisal analizler en az
acisal yol ve en az mesafe (6klid) arasindaki bir tercihe gore sekillenir (Sekil 3.4) ve 90
dereceyi asmayacak sekildeki izler takip edilir [55]. Bir eksene diger eksenlerden
ulasma ihtimalini verir, biitlinlesmesi ana caddeye yakinligl nedeniyle yiksek ¢ikan bir

ara yolun baglanma agisinin derecesi se¢im derecesini etkileyeceginden distk ¢ikabilir.

Bltlinlesme ile secim farkli kavramlardir. Bltlinlesme mekanin derinligi baglamindaki
hareket potansiyelidir. Mekanin ¢ekim glcldir. Seg¢im ise, donis agilarinin hesaba
katildigi bir kararh harekettir. Biitlinlesme degeri, merkez tayininde, secim degeri ise

merkezin gelisim yoninin anlasiimasinda kullanilabilir.

— e : o
ges=r = I
Al e [ e

Minimum Oklid yolu —— Déniis agis1 281,02 derece

Gidilen mesafe 20,22 iinite
Minimum Agisal Yol ----------- Donts Agist 283,64 derece

Gidilen Mesafe 18,72 iinite

Sekil 3.4 Acisal analiz grafigi, [14]

Derinlik ile elde edilen bitiinlesme degeri ile acgisal baglantilarin dikkate alindigi se¢im
degeri, metodun iki farkli distncesidir. Derinlik analizlerinin temelinde sistemin ne
kadar erisilebilir ve hareketi ¢cekebilir oldugu arastirilirken, agisal derinlige dayali se¢cim
analizleri ile (Sekil 3.5) merkeze yakin olan ancak merkeze dahil olmayan alanlar ve

hareketin yoni tespit edilmektedir [14].
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Agisal Ortalama Derinlik
((2r/3)+({n/3)={n/2))/{n/3)+(n/3)+(m/2))=1,29

Ortalama Derinlik
{2+1+1)/3=1,75

Sekil 3.5 Ortalama derinlik ile acisal ortalama derinlik farki, [14]*

Agisal ortalama derinlik, kokten itibaren her yeni baglantinin baglanma agisi ile ilgili
olmasi nedeniyle 90 dereceyi asan agisal baglantilarin ihmal edilmesine neden
olmaktadir. Tez ¢alismasi kapsaminda, organik dokuya sahip olan yerlesim igerisindeki
dogal hareketin potansiyelini inceleyebilmek icin ortalama derinlik analizi

benimsenmektedir.

3.1.2 Dogal Hareket

Sehirlerin mekan 6rintileri, sadece fiziksel birliktelikleri sebebiyle hareket potansiyeli
tasimaktadirlar [2]. Kentte yasayanlarin sistem icindeki dogal hareketi, mekanlarin
kurgusu ve kentteki cekim merkezleri arasindaki iliskilerle belirlenir [7]. Her ne kadar
arazi kullanim o6zellikleri yaya hareketi Gzerinde etkili olsa da, mekanin kendisinden

kaynaklanan hareket potansiyeli cok daha kuvvetlidir [56].

Aktivite alanlarinin kent igerisinde yer secgimini belirleyen en 6nemli unsur, bu
harekettir. Mekan kurgusunun, eksenel haritalarin Gretiminde kullanilan disbikey
mekanlar dizgisi oldugu kabul edildiginde, bu kigclik parcalarin potansiyel enerjileri

hareketi belirleyen asli unsurdur.

Hareket, ekonomik sirekliligi ve sosyal canlihgi artirirken, geri beslemeli bir déngi
olusturmakta, arazi kullanimi, mekansal butinlesmeyi, hareketliligin kendisini bu

doéngli icerisinde kuvvetlendirmektedir. Bu dongl, hareket ekonomisi olarak

1 [14)’ten Turkeelestirilerek yeniden hazirlanmistir.
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adlandiriimakta olup, kent formunda, kullanicisinda, yogunlugunda, islevinde gesitlilik
meydana getirmekte, ¢ekim glici yaratmaktadir [8]. Bu ¢ekim glici hayati derecede
onemlidir; sehirler blylidiikce mekansal aktivitelerini artirmalari gerekmektedir. Aksi
halde kentin bazi noktalarinda ayrismalar ve sosyal ¢okiintiler yasanmaya baslar.
Kentin mekansal yapisina yapilacak midahalelerle sosyal yapinin zenginlesmesi,

bltlnlesmenin artirilmasi ile mimkin olabilmektedir [57].

Bu baglamda, kentsel arazi kullanimi ve insan trafigini belirleyen diger unsurlari hesaba
katmaksizin, sadece mekansal kurgunun Urettigi hareket, dogal harekettir. Literatir
Ozetinde de belirtildigi gibi, yapilan ¢alismalarin pek ¢cogu hareket ekonomisi lizerinden
yeni, donismus, evrilmis mekanlar Uretimi temellidir. Bu ¢alismada, dogal hareket
oncelenerek, donlismesi arzu edilmeyen ve yasal olarak mimkiin olmayan tarihi

mekanlarda, mekansal kurgunun Uretebilecegi hareket irdelenmektedir.

3.1.3 Yontemin isleyisi ve Kaygilar

Mekan dizim metodu ile kentsel bir mekanin incelenebilmesi icin, mekani temsil eden
bir sanal harita hazirlanmalidir. Metoda karsi temel elestiriler de olusturulacak eksenel
haritanin kullanicidan kullaniciya degisebilmesine dayanmaktadir. Kisisel gorislerden
uzak bir bigimde eksenel haritalarin tiretilmesinin nasil saglanacagi lzerinde pek g¢ok

tartisma yasanmaktadir.

Halihazir haritalar ya da yol orta cizgileri lizerinden bilgisayar programi destekli cizimler
yapilabilmektedir. Ancak dilinyada standart olmayan bu haritalarin kullaniimasi da

sorunu buylk Ol¢lide cdzmemektedir [55].

Hazirlanan eksenel haritalar, kabul edilen ¢alisma sinirlarinin merkezine ilerledikce
daha dogru sonuglar Uretebilirken, ¢alisma alaninin sinirlarinin disari ile iligkisinin
bulunmadigi bir etki birakabilmektedir. Ada etkisi olarak tabir edilebilecek bu ceper
yanilgilarini bertaraf etmek icin farkli yaricaplarda calisma ihtiyaci ortaya cikmaktadir
[58]. Peponis, bu durumun ¢6zimi icin incelenecek alandan daha genis bir alanin
eksenel haritasinin Gretilmesi, farkh olceklerde alt bolge incelenmesi ve calisma alani

yaricapi ile calisilmasi 6nerilerini getirmistir.
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Mekan dizim metodu, belirli sayida digimiin Uzerindeki sistemleri bilgisayar yardimi
olmaksizin hesap etmeye imkan tanimamaktadir. Bu nedenle arastirmacilar igin
tasarlanmis ¢ok sayida program bulunmaktadir. Depthmap, metodun ortaya ciktigi ve
gelistigi UCL (University Collage London) biinyesinde tasarlanmis yazilimdir, ¢alismada

bu programdan yararlaniimistir.

Metodun Ulkemizdeki ¢alismalarda defalarca sinanmasina karsin, arastirmaci olarak

calisma oncesi duyulan kaygilar su sekilde siralanabilir:
1.Eksenel harita, kullanici inisiyatifine birakilmaksizin nasil tiretilebilir?

2.Gergege yakin bir modelin Uretilebilmesi i¢in ¢alisma alanindan ne kadar daha genis
bir alanin secilerek analiz edilmesi gerekmektedir? Calisma alaninin ada etkisinden

kurtarilmasi bu segimle gergeklestirilebilir mi?

3.Mevcut ile metodun Urettigi degerler arasindaki iliskinin boyutu, model Uretilmesine

imkan taniyacak kadar kuvvetli olabilir mi?

4.Butlnlesme, derinlik, segcim vb. kavramlarin 6tesinde, hareketi ifade edebilecek

sekilde gizgisel degerler nasil haritalanabilir?

5.Antalya tarihi kent merkezi olarak tanimlanan alanin ¢ogunlukla koruma altinda
olmasi nedeniyle, biitlinlesmeyi ve dogal hareket egilimlerini artirabilecek miidahaleler

yapilabilir mi?

6.0kunabilirlik degerinin dogrudan bitiinlesme ve baglantiliik degerinin korelasyonu
olmasi goz oOnine alindiginda, yeni ulasim kanallar Uretilmeksizin okunabilirlik

artirilabilir mi?

7.Tarihi kent merkezindeki ada bazli arazi kullanim ile mekan dizim analizleri arasindaki

baginti nasil yorumlanabilir?

Bu sorularin cevabi calismanin sonug bélimiinde detayli olarak aktarilacaktir.
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3.2 Yaya Ulasimi ve Dogal Hareketin Tasarlanmasi

Hareketin en ilkel ve en gelismis hali yaya ulasimidir. Kentsel hareketin en 6nemli
parcasi olmasina karsin, yaya temelli ulasima yonelik calismalar son 50-60 yil icerisinde

baslamistir.

Sekil 3.6 Danimarka, Kopenhag — ilk yayalastirilan Stroget Caddesi [59]

Motorlu tasitlarin kent ulasimini icinden ¢ikilmaz hale getirmesi lzerine, kentin belli
noktalarinin motorlu tasitlardan arindiriimasi gliindeme gelmis ve ilk yaya yolu
denemesi Danimarka’da 1962 vyilinda gerceklestirilmistir (Sekil 3.6). Eski kent
merkezinde bir sokagin tasit trafiginden arindirilmasi sonrasinda meydana gelen
olumlu geri donusler sonrasi her sene bir sokak trafige kapatilarak ticaret hacmi
artirilirken, zamana vyayilarak yapilmasi da toplum tarafindan kabul edilmesini

kolaylastirmistir [60].

Yaya yolu sistemi planlanirken yaya ile tasit ayrimi (i¢ grupta toplanilabilir [61].

3.2.1 Yatay Diizlemde Yaya — Tasit Ayrimi
Ayni dizlemde yaya ile tasitin ayrildigi diizenlemeler su sekilde 6zetlenebilir:

a. Tasit yollarinin kenarlarinda bulunan kaldirnrmlarda (Sekil 3.7) yaya vyollar

tasarlanabilir. Ancak c¢ogunlukla kaldirnmlarda yaya izleri olusturulmaz, direkler,
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tabelalar, ciceklikler, agaclar gibi erisimi kisitlayici objeler ile daraltilan kaldirimlar, yaya

yolu tasariminda ilk diizenlemelere ornektir.

Sekil 3.7 Kaleici’ni cevreleyen yolun kenarinda tasarlanan kaldirim, Hadrian Kapisi [62]

b. Geleneksel dokuda yollarin tasita tamamen (Sekil 3.8) ya da kismen (Sekil 3.9)
kapatilmasi ile tasarlanabilir. Bu uygulamalar otopark ve toplu tasima duraklari ile

entegre bicimde planlandiginda iyi sonuglar vermektedir [60].

Sekil 3.8 Aracli ulagima tamamen kisitlanan ana yaya arteri [63]
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Sekil 3.9 Ana yaya aksi boyunca hidrolik babalar ile kisitlanan arag ulasimi [64]

c. Kiyi boyunca rekreatif amacla tasarlanabilir. Cogunlukla kamusal kullanimda olan

kiyilarin canlanmasi igin sik gorilen bir uygulamadir.

Sekil 3.10 Yat Limani bolgesindeki yaya yolu [65]

Yat limani boélgesinde (Sekil 3.10) hem sahilde hem de dalgakiran (zerinde tasarlanan

yaya yolu sayesinde bu bolgede yiiksek hareketlilik gbozlenmektedir (Sekil 3.11).
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Sekil 3.11 Karaoglan Parki ile Kaleici’ni ayiran rekreatif amacli yol [66]

d. Ticari faaliyetlerin oldugu kapali mekanlar boyunca (Sekil 3.12) yaya alanlari
tasarlanmaktadir. Bu alanlarda mekanik desteklerden de yararlanilarak yulriyts menzili

artirilabilmektedir. Alisveris merkezlerinin yaya planlamasi 6rnek gosterilebilir.

Sekil 3.12 Hanlar Bolgesinde yaya yolu tasarimi [67]
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e. Tamamen yaya kullanimi igin Uretilmis, bagimsiz yaya yollar tasarlanabilir. Bu
uygulamalar 6zellikle yeni gelisme alanlarinin ve semt olgeginde komsuluk birimlerinin

planlanmasinda islevsel olmaktadir.

3.2.2 Diisey Diizlemde Yaya — Tasit Ayrimi
Disey olarak yaya ile tasitin ayrildig1 diizenlemeler su sekilde 6zetlenebilir:

a. Tasit trafiginin koprulerle asilmasi, Ust gegitler: Yaya Ust gegitleri, Gisti kapali ya da
acik, mekanik ya da manuel ¢éziimlere agiktir. Sokak islevi géremezler ancak kentsel

ulasimin bir parcasi olarak hizmet verebilirler (Sekil 3.13).

s 8

Sekil 3.13 Calisma alaninin kuzeyinde yer alan bir yaya Ustgecidi [68]

b. Tasit trafiginin alt kottan (Sekil 3.14) ¢ozilmesi, alt gecitler: Maliyet itibariyle st
gecitlere nazaran daha pahalidir. lyi planlanmamis érnekleri sug oranlarinin artisina yol

acabilmektedir.
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Sekil 3.14 Antalya’da rayl sisteme de hizmet veren bir yaya altgecidi [69]

c. Ana arterlerin kesisme noktalarinda alisveris alanlarini birbirine baglayan yer alti
yaya yollari: Metro ve alisveris merkezleri ile baglantili ¢ok sayida yer alti yaya yolu
mevcuttur. Yasami yer altina ¢cekmesi nedeniyle elestiri konusu olmaktadir. Antalya
Ozelinde yer alti rayli sistem altyapisinin ¢ok kisith olmasi nedeniyle gézlenmemektedir,
ancak planlanan rayh sistem hatlarinin yeralti yaya yollarina olanak saglayacagi

dustiniimektedir.

d. Farkl dizlemlerde Uretilen yaya yollari: Cok 6rnegi gortilmemekle birlikte, yaya
arterinin diiseyde tamamen tasittan bagimsiz olarak kurgulanmasina dayanmaktadir.

Antalya’da 6rnegine rastlaniimamistir.

3.2.3 Zamana Bagh Yaya — Tagit Ayrimi

Ozellikle ticari bélgelerde, yol kapasitesi hem tasit hem de yayayi kaldiramadiginda,
farkl saat dilimlerinde farkli kullanima izin veren maliyetsiz uygulamalardir. Konut

alanlarinda da servis saatleri uygulamasi siklikla rastlanmaktadir (Sekil 3.15).
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Sekil 3.15 Kaleici girisindeki uyarici levha

3.2.4 Yaya Oncelikli Yollar

Gunlimuzde en kabul géren tasarim, farkli ulasim tiirlerinin birbirine sorun yaratmadan
ayni sokaklari kullanmasina dayali yaya oOncelikli yollardir. Trafik yavaslatma
uygulamalar ile hem emniyetli hem de cazip yiriliyls alanlar Uretilebilmektedir.
1960’1 yillarda tasitlara kapatilan bircok yol 2000°’li yillarda yaya oOncelikli hale
getirilmistir [60]. Kaleici ulasim tasariminin, yaya oncelikli yol olarak kurgulandigi ifade

edilebilir.

3.2.5 Planlama ve Tasarim

Yaya ulasimi herkes tarafindan bilinen bir hareketi ifade etse de amaglarina goére farkh

ylrime tipleri bulunmaktadir.

iki sabit nokta arasinda en kisa siirede yiiriimeyi amaclayan hizli ve amagh yiirimede,
baslangig-son, amag, zaman, glzergah bellidir, genellikle is — konut arasi ulagim

tdradir. Emniyet onemlidir, hareket akilcidir ve kestirilebilirdir.
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iki bilinen nokta arasinda, belli bir ama¢ dogrultusunda ancak sabit hizi olmayan
glzergahi belli gezintide, yolculugun ne kadar slrecegi bilinmedigi icin kestirilebilirligi

disuktlr. Bu noktada istatistiklerden yararlanilarak tahmin yapilabilir.

Herhangi bir yere ulasma gayesi bulunmadan keyfi olarak yapilan yiruyusler bir ulagim

tird degildir. Hesap edilebilirligi oldukga dustktr.

Yaya ulasimi, kestirilmesi en zor ulasim turidir. Sayillan g tir yirlyldst de ayni

zamanda yapabilirler, baslangig-son noktalari arasinda sezgisel degisiklikler

yasayabilirler. Yaya ulasimina dair planlama yaparken, hareket agi ve kavsak noktalari

analizlerine dayanakta buyik fayda gorilmektedir [70].

3.2.6 Yaya Yolu Servis Diizeyi

Cizelge 3.1 Yirume yollarinda yaya akis 6zelliklerit

Servis Dlzeyi

Ozellikler A B C D E F
Akis hizi

<17 17-23 23-34 34-51 51-78 Degisken
(Kisi/dakika/m)
Her yaya igin

5.6 4.0-5.6 2.24-40 | 1.4-2.24 0.8-1.4 <0.8

alan (m?/kisi)

Yurime hizi

(m/dakika)

76.35

76.20-
76.35

73.15-
76.20

67.58-
73.15

45.72-
67.58

<45.72

Yaya hareketinin kestiriimesi oldukca glictlir, zira yayalar belirli bir hareket yolu

izlemezler, bazen hareket dahi etmezler. Dogrusal yaya yollari genellikle amacgli

1 [71]'den Tirkgelestirilmistir.
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seyahatler igin kullanilirken, alansal kullanim toplanma dagilma amagh yolculuklara

hitap eder.

Yayalar icin akis hizina, alana ve yirime hizina gore servis diizeyleri (Cizelge 3.1)

belirlenmistir [61].

3.3 Hareket Egilimlerinin Belirlenmesinde Kiimelenme ve Yogunluk Analizleri

Kiimelenme ve yogunluk analizleri, bir mekanda gerceklesen herhangi bir olayin zaman
icerisindeki degisimleri ya da ayni zaman igerisindeki yigilimlarini incelemek igin
kullanilan mekansal analizlerdir. Mekan dizim metodu ile elde edilen verilerin CBS ile
birlikte incelenmesine dayali gorisler dikkate alindiginda, hareket egilimlerini
aciklarken belli yogunlasma ya da kiimelenmeler (zerinden hareket edilebilecegi

distnilmektedir. Bu konuda daha 6nce yapilmis bir ¢calisma bulunmamaktadir.

Kimelenme ve yogunluk analizleri, ¢ok genis bir yelpazede kullanilmakla birlikte,
Ozellikle herhangi bir sistem icerisindeki bilinen verilerin iliskisel bir aradaliklarinin
anlasilmasina yarar. Niifus analizleri, suc analizleri, hastalik analizleri, yangin riski, kaza

riski gibi pek ¢ok arastirmada kullaniimaktadir.

3.3.1 Kiimelenme Analizi: Sicak Nokta (Hot-Spot)

Sicak nokta analizleri, herhangi bir veri grubunun bir diizlem igerisindeki kiimelenme
derecesini belirlemektedir. Sistemi icerisinde kiimelenmenin olup olmadigi test edilir

ve eger var ise verinin kiimelendigi yerlerin mekansal olarak gdsterimi saglanir.

Sicak nokta analizi, Getis-Ord Gi* testi ile yapilmaktadir. Gi* degeri, bir formil ile
hesaplanan ve 0’dan farkh olmasi halinde anlam kazanan bir degerdir. Diger deger ise
sistemdeki veri grubunun Z degeridir. Hesaplamalar sonucu elde edilen Gi* degeri
pozitif ve Z degeri Z, degerinden (1.96) blylk ise yiksek degerlerin kiimelendigi (hot
spots) veya Gi* degeri negatif ve Z degeri Z, degerinden kiiclik ise (-1.96) dlsuk
degerlerin kiimelendigi (cold spots) kabul edilir [72]. Bu degerlere kimi ¢alismalarda

sicak ve soguk yerine kirmizi ve mavi kimelenme de denilmektedir.

Deginilen degerlerin hesaplamasi su sekilde (3.5) gerceklesmedir:
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n n
i=1 Z;‘=1 Wi X:%;

n n
i=145=1 %%

(3.5)
n: obje sayisi | Xi, X;: i, j objelerinin 6znitelik bilgisi | d: komsuluk mesafesi

Wi;: agirlik matrisi — 1 ya da 0 olabilir, j objesi i objesine d mesafeden daha yakinda ise

1, aksi halde 0 olmaktadir.

Z degerinin hesaplanmasi, standartlastirma esasina dayanir. Her bir degisken
degerinden ortalamanin farkinin alinmasi ve elde edilen farkin standart sapmaya
bolinmesi ile bulunur. Ham verinin standart veriye dénlismesi saglanir ve 0l¢i

biriminden kaynakli hatalar engellenir. Dagilim fonksiyonu islevi gorir.

Z degeri, ortalama degerin altinda ya da Ustiinde olmasi dogrultusunda pozitif ya da
negatif olabilir. Bir veri grubunun ortalamasi, veri degerinden cikariip standart

sapmaya bollinirse (3.6) Z degerine ulasilir [73].
Zi: (Xi-Xort) /S

(3.6)
Zi: Z degeri | Xi: Veri degeri | Xort: Veri grubunun ortalamasi | S: Standart Sapma

Haritalama kademesi Z degeri lizerinden gerceklestirilmektedir.

3.3.2 Yogunluk Analizi: Cekirdek Yogunluk Tahmini (CYT)

Literatirde Kernel Yogunluk Tahmini olarak da gecen analiz, nokta ya da dogru
parcalari icin atanmis degerlerin, belirli bir etki alani icerisinde merkezden etki alani
sinirina dogru yarim kiire biciminde azarak tanimlanan bir yogunluk analizidir. Bir veri
grubu icerisinde tanimli bir 6zelligin, calisma alaninda yogunlastigi alanlarin tespitinde

kullanilir.

CYT analizinde her veriyi tanimlayan yarim kireler olusturulur (Sekil 3.16). Noktanin
bulundugu alanda degeri en yiksektir ve yarim kirelerin kesisme alanlarina denk

disen degerler toplanarak yogunlasmalar gozlemlenir. Kiire bicimli yapisi nedeniyle
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etki alani icerisinde farkli degerlerde yogunlasmalar meydana gelmektedir [74]. Bu
analiz turd, yogunluk fonksiyonunun hesaplanabilmesi icin 6nceden bilinmesi gereken
herhangi bir bilgi gerektirmediginden, yogunluk hesaplamasi igin oldukgca genel bir

yaklasimdir [75].

etki alam

ml > /
i :.é—'

olay

Z
( \
konum
¢aligma
alam

Sekil 3.16 Cekirdek yogunlugu tahmininin ¢alisma prensibi [76]

Analizde, cembersel bir bicimde, calisma alani icerisinde esylkselti haritasina

benzeyen, renklerle ayirt edilen yogunlasma kademeleri (Sekil 3.17) olusturulur [76].

grid cell

Sekil 3.17 Dogru pargasinin CYT ile analizi [76]

CYT analizinin formili (3.7) su sekildedir [77]:
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n

flxy) = ,:EZK (f_x)

i=1

(3.7)
f: (x,y)’'nin yogunluk degeri | n: veri sayisi |di: x, y noktalari arasi mesafe
h: bant genisligi | K: yogunluk fonksiyonu

Etki alaninin belirlenmesi arastirmacinin inisiyatifine birakilmistir, ancak otokorelasyon
testleri ile kullaniciyr yénlendiren CBS programlari da mevcuttur. Haritalama anlaminda
avantajli bir analiz olsa da kiimelenme sonuclarinin 6nem testinin yapilamiyor olusu
yontemin dezavantajidir [78]. Bu anlamda, hem kimelenme hem de yogunluk

analizlerinin bir arada kullanilmasi bu dezavantajin en aza inmesine olanak tanir.

Yogunluk analizi ile gergeklestirilen c¢alismalarda Neuhaus’un twitter kullanim
yogunlugu haritasi, gosterim teknigi ve anlatim dili agisindan oldukca basarilidir.
Twitter kullanicilarinin  gonderdigi iletilerin kent igerisindeki konumlari, kullanici
kitlesinin dili, cinsiyeti ve kullanim zamani gibi unsurlarla birlikte CYT ile analiz edildigi
doktora calismasinda [79], kent yapisi hakkinda cikarimlar yapilmaktadir. Ozellikle

harita teknigi (Sekil 3.18) bu calismanin haritalama teknigini de etkilemistir?.

! Arastirmaci aciklamasinda Rudolf Leuzinger tarafindan 1880'de Fransa'da yayinlanan harita ¢izim

tekniginden ilham aldigini belirtir
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Sekil 3.18 Barselona’nin yeni kent peyzaji [79]

Hem mekan dizim analizini hem de yogunluk analizini kullanarak Kadikdy kent
merkezinin gelisme analizinin yapildigi calismada (Sekil 3.19) ise, yogunluk haritasinin
olusturulmasinda kullanilan veri, yine konum bazli bir sosyal medya programi olan

Foursquare verileri olmustur [17].

Sekil 3.19 Kadikoy merkezi gelisim kestirimi [17]
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3.4 Bolim Degerlendirmesi

Hem koruma altinda, hem de organik dokuya sahip olan Kaleigi gibi tarihi kent
merkezlerinin, cevresi ile butlinlesme sorunlari oldugunu tespit etmek icin basit
gozlemler yeterlidir. Antalya’nin kent bltlini goéz online alindiginda, kentin kalbi
sayilabilecek merkeze bu kadar vyakin olup, insan hareketinin tarihi alana

yonlendirilememesinin arkasinda, dogal hareketin dogru kurgulanmamasi yatmaktadir.

Mekan dizim metodu, s6z konusu bitinlesmenin ne kadar saglandigl, potansiyel
hareket alanlarinin nerelerde bulundugu, dogal hareketin kentin tarihi dokusuna

aktarmak icin nasil midahaleler gerektigi gibi konulara cevap olabilecek bir yéntemdir.

Ancak, Oncelikle alanda yapilan oOlgiimler ile analiz bulgularinin karsilastirilmasi

gerekmektedir.

46



BOLUM 4

BULGULAR

Tarihi kent merkezine yénelik calismalar iki asamali olarak ilerletilmistir. Oncelikle,
alana yonelik sayisal altliklar elde edilecek, Depthmap programi yardimiyla mekan
dizim analizleri hazirlanacak, analiz sonuclari dogrultusunda tespit edilen giris ve
kavsak noktalarinda yaya sayimlari gerceklestirilecek ve bu sayimlar ile mekan dizim

analizleri arasindaki iliskinin diizeyi ortaya konulacaktir.

ikinci asamada, arach ulasim irdelenecek, Kaleici’nin giris kapilarinda ara¢ sayimlari
yapilacak, ¢alisma alani icerisindeki otopark olanaklari ve Kaleigci icerisindeki otopark
kullanimlari irdelenecek, yine giris kapilarinda daha uzun sireli yaya sayimlari yapilarak
daha 6nceki verilerle kiyaslamasi gerceklestirilecektir. Bu safhada Kaleigi’nde zemin kat

arazi kullanimi verileri de Uretilecek ve mekan dizim analizleri ile karsilastirilacaktir.

4.1 Hazirlik Asamasi

Mekan dizim analizi hakkinda c¢alisma o©ncesi duyulan kaygilar! dogrultusunda,

metodun uygulama yontemi su sekilde izah edilebilir:

! Bu konuda bkz. Bélim 3.1.3
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4.1.1 Eksenel Haritalarin Uretilmesi

a. Eksenel haritanin Uretilmesi asamasinda, kullanici etkisini minimumda tutabilmek
icin, Tarihi kent merkezi olarak tasvir edilen alana iliskin Antalya Buyiksehir
Belediyesinden temin edilen glincel halihazir haritalar Gzerinde, harekete konu olan
kamusal kanallar (yol, meydan vb.) “.dxf” formatinda gizilmistir. Halihazir harita
Uzerinde ¢alisma alaninin timi yeniden dizayn edilerek sadece ulasilabilir hatlar
olusturulmustur. Calisma alani olarak Antalya’nin sembolili olan Yivli Minare merkeze
gelecek sekilde 800 metre yaricaph daire sinirlari belirlenmistir. Bu alan icerisinde eski
ve yeni doku, Kiltlr ve Turizmi Koruma ve Gelistirme Bolge siniri, kentsel sit alanlari,
Kaleici ve Yat Limani Bolgesi, Hanlar Bolgesi bir arada yer almaktadir. Ayrica kentin
ticari merkez alani, en bulylk parki, mezarlik alani, alisveris merkezi, en uzun

yayalastirilmis caddesi de sinirlar icerisinde kalmistir.
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Gstardlmesi

Sekil 4.1 Erisilebilir alanlarin kapali alanlara don
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Sekil 4.2 Kapali alanlar icerisindeki tiim eksenlerin otomatik olarak cizilmesi

b. Yapilan gizimde, kapal alan haline donustirilen engel olusturan (kamusal kullanima
kisitlanmis) mekanlar (Sekil 4.1), hareketin izleyebilecegi fiziksel oruntiyl de
tanimlamaktadir. Mekan dizim analizinin gergeklestirildigi Depthmap programina
eklenen bu sinirlar, program tarafindan otomatik olarak cizilen (Sekil 4.2) fiziksel
orintinlin altyapisini hazirlamaktadir. Eksenel haritanin Gretilmesinde kullanilan bu
otomatik ¢izim teknigi, mekan dizim analizine yapilan en énemli elestiriyi gidermek igin

kurgulanmis bir aractir.

c. Ortaya ¢ikan bu hareket 6riintiislini, eksenel haritaya ¢evirmek icin kullanilan en aza

indirgeme (fewest line map) oOzelligi ile eksenel harita hazirlanmis olmaktadir. Bu
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sayede, alan icerisinde yer alan tim erisilebilir hareket ylizeyleri en az dogru ile

tanimlanmis ve birbirine temas eden eksenler seklinde haritalanmistir (Sekil 4.3).

Sekil 4.3 En az cizgi ile alanda eksenel haritanin tamamlanmasi

Calisma alani olarak belirlenen Kaleigi ve Yat Limani Bolgesi’nin hem kendi icerisinde
hem de cevresiyle sagladigi butinlesme degerlerinin tespit edilmesinde kullanilacak
olan eksenel harita (Sekil 4.4), ayni zamanda kuzeydeki ticaret alaninin ve dogudaki
konut alanlarinin da yerel olgekteki bitinlesme degeri kiyaslamalarina olanak

saglayabilecektir.
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Sekil 4.4 Calisma alaninda eksenel haritanin tanimlanmasi

4.1.2 Eksenel harita lizerinde sayim noktalarinin tespiti

Antalya Kaleici siniri icerisinde bulunan ve nirengi olarak kullanilabilecegi diislintilen 11
nokta (Sekil 4.5) tespit edilmistir. S6z konusu noktalar, Kaleici’'ne giris kapilari olan
Yenikap! (Girisi) Sokak, Kocatepe (Ortakapi) Sokak, Uckapilar (Hadrian Kapisi) girisi,
Mescit Sokak (Donerciler Carsisi — imaret Kapisi girisi), Kalekapisinin ikiye ayrilan
kollarindan Uzun Carsi Sokak (Tekeli Mehmet Pasa Camii 6nii), izmirli Ali Efendi Sokak
(Yat Limani istikameti) ile bu kapilari birbirine ve denizi baglayan noktalar olarak Zafer
Sokak, Civelek Sokak, Hidirhk Sokak, Hesapgi Sokak 1 (Hidirlik Kulesi onii), Hesapgl

Sokak 2 (Kesik Minare Camii 6ni) secilmistir.
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615 adet eksen igerisinde sayim noktalanin referans numaralari su sekildedir: Yenikapi
(Girisi) Sokak 186, Kocatepe (Ortakapi) Sokak 153, Uckapilar (Hadrian Kapisi) girisi 136,
Mescit Sokak (Dénerciler Carsisi — imaret Kapisi girisi) 210, Kalekapisinin ikiye ayrilan
kollarindan Uzun Carsi Sokak (Tekeli Mehmet Pasa Camii énii) 314, izmirli Ali Efendi
Sokak (Yat Limani istikameti) 269, Zafer Sokak 250, Civelek Sokak 267, Hidirlik Sokak
302, Hesapgl Sokak 1 (Hidirlik Kulesi 6nil) 305, Hesapgl Sokak 2 (Kesik Minare Camii
6nu) 260.
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Sekil 4.5 Sayim noktalarinin eksenel haritadaki konumu

Sayim yaplilan yerlerin tespit edilmesinde, sur duvarlari ile taniml kentin giris — cikis
noktalari ve bu noktalari birbirine baglayan diigim noktalari distnilerek hareket

edilmistir.
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4.2 Mekan Dizim Analizleri

Mekan dizim metodu ile hazirlanan eksenel haritalar, Depthmap programinda
islenmigtir. Alan igerisinde toplamda 615 adet eksen bulunmaktadir. Ortaya cikan
degerler, islenebilmesi icin bir CBS programi olan ArcGlIS’e aktarilmistir. Her bir eksenin
sahip oldugu deger veri bulutu halinde aktarildigl icin, Depthmap programinda

Uretilemeyecek nitelik ve sayida haritalama gergeklestirilebilinmistir.

4.2.1 Baglantihlik

Kenan Colak | 2017

Sekil 4.6 Baglantihlik degeri haritasi

Bir eksene eklemlenen eksen sayisini ifade eden baglantilihk degerleri (Sekil 4.6)

incelendiginde; en dislik degerin 1, en biyilik degerin 27 oldugu, ortalama baglantililik
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degerinin ise 5,05 oldugu tespit edilmistir. Kalei¢i bolgesini ¢evreleyen yollarin
baglantihlik degerleri ylksek ¢ikmistir. Baglantiihk degeri tek basina pek bir anlam
ifade etmemekle birlikte, uzun sokaklarin baglantiilik degerleri genelde yliksek

ctkmaktadir.

Kaleici Ozelinde kisa ve organik dokudan kaynakh acisal kirilmalara ugrayan sokak
dokusu baglaminda genellikle disiik degerlere ulasilmakla birlikte, U¢ Kapilar

noktasinda ve Kalekapisi bolgesinde 9 degeri en yliksek deger olarak gortlmektedir.

4.2.2 Ortalama Derinlik Degeri

Kenan Colak | 2017

Sekil 4.7 Ortalama derinlik degeri haritasi
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Ortalama derinlik, toplam derinligin eksen sayisina bolimidir; 6zetle sistemin
icerisindeki herhangi bir noktaya ulasmak icin kullanilmasi gereken ortalama eksen
sayisidir. Calisma alaninin (Sekil 4.7) en yiksek ortalama derinlik degeri, Yat Limani
icerisindeki iskele bolgesinde 12,42 birim olarak gorilirken, sistemin en disik degeri
3,98’dir. Kaleici’'nde derinligi en diisiik yer ise 4,75 degeri ile imaret Kapisi olarak
bilinen Mescit Sokak’tir. Ortalama derinlik degerinin ¢alisma alanindaki ortalamasi

6,65’tir.

4.2.3 Biitiinlesme Degeri

Kenan Colak | 2017

Sekil 4.8 Biitlinlesme degeri haritasi (r=n)

Bltlinlesme degeri genel (r=n) ve yerel (r=3) dlgekte incelenmistir.
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Genel Olgekte bakildiginda (Sekil 4.8); calisma alani igerisindeki en disik degerin 0,59,
en ylksek degerin 2,25, ortalama bitinlesme degerinin ise 1,25 oldugu tespit
edilmistir. Alan icerisinde en diislik deger bdlgenin timiniin de en disik degeri olarak
yat limani bdlgesinde 0,59 olarak, en yiiksek deger ise imaret Kapisi olarak bilinen

Mescit Sokakta 1,78 olarak bulunmustur.

Genel bitlinlesme degeri, ¢alisma alaninin merkezini, baska bir ifadeyle hareketin
cekim merkezini gostermektedir. Baglantililik degeri ile genel itibariyle paralel olmakla
birlikte, Kaleigi’'nin kuzeydogusunda bulunan Hanlar Bdlgesi ve yakin gevresinin en
bitlinlesmis alanlar oldugu, organik dokudaki Kaleigi ve Balbey Mahallelerinin ayrismis
alanlar olarak goze carptigl, Yat Limani bolgesinin topografik o6zellikleri nedeniyle
derinliginin de yliksek olmasi nedeniyle en ayrismis bdélge oldugu anlasiimaktadir.
Hasimiscan Kentsel Alani, grid dokusu nedeniyle geleneksel yerlesimler icerisinde

bitlinlesmenin en yuksek oldugu alan ¢ikmistir.
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Sekil 4.9 Butlinlesme degeri haritasi (r=3)

Yerel butinlesme degeri (Sekil 4.9) ise, eksenin 3 adim sonrasina kadar olan
bitiinlesme miktaridir, yerel merkezlerin saptanmasi i¢in kullanilmaktadir. Alanin en
dislk yerel butinlesme degeri Yat Limani bolgesinde gorilen 0,50, en yiksek degeri
ise 3,90°dir. 2,90 degeri ile imaret Kapisi, Kaleici icerisindeki en yiiksek degere

ulasmistir. Alandaki ortalama yerel bitiinlesme degeri ise 2,10 olarak 6l¢tilmustr.

Yerel butinlesme degeri Kaleigi bolgesinde bazi akslarin digerlerine gore daha
bitlinlesmis oldugunu, Kaleici bolgesine giren kisilerin izleyecegi ihtimali en yliksek
eksenlerin gorece ortaya ¢iktigini soyleyebiliriz. Bu baglamda, grid dokuya sahip olan
Kaleici’nin gliney ve dogu bolimi yerelde daha bitinlesmisken, organik dokunun

oldugu kisimlar daha ayrismistir.
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4.2.4 Segim Degeri

Secim degerleri, eksenel diyagramdaki agisal derinlige dayandigindan suyun akis grafigi
olarak aktarilabilir. Bir mekan igerisindeki hareketin rotalar halindeki akisini gosterir,

hareket yonlniin se¢imidir [14].

Kenan Colak | 2017

Sekil 4.10 Secim degeri haritasi

Alandaki secim degerlerine (Sekil 4.10) baktigimizda; alanda acisal olarak dik agi ve
fazlasi ile eksenel baglanmalarin siklig1 yiiziinden en disiik degerin 0 oldugu, en yiksek
degerin 159000 oldugu, Kaleici icerisinde en yiksek degere ise 39000 ile Kalekapisi
girisindeki Uzun Carsi Sokagin (Tekeli Mehmet Pasa Camii 6ni) sahip oldugu
gozlenmistir. Ortalama secim degeri ise 3467 olarak bulunmustur. Secim degeri, her bir

eksenin acisal baglanma derecesi Gizerinden hesap edildiginden birim olarak degil oran
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olarak ortaya ¢ikmaktadir. Calisma alanindaki toplam segim degerinin 2.132.224 oldugu

disindldiginde, en vyuksek degere sahip eksende hareketin yaklasik %8’inin

gerceklestigi soylenebilir.

4.2.5 Okunabilirlik

Okunabilirlik kavrami, alan igerisindeki baglantililik ile genel butlinlesme arasindaki
korelasyondur. Calisma alani igerisindeki tim eksenlerin genel bitiinlesme ve
baglantiilik degerleri incelendiginde, sistemin okunabilirliginin yaklasik %30 oldugu
ortaya cikmaktadir (Sekil 4.11). Yerlesime disaridan gelen bir kisinin alani kavrama
oraninin bu kadar diisiik olmasi, rota ¢alismasina olan ihtiyaci tekrar hatirlatmaktadir.

Zira okunabilirligi diisiik olan alanlarda yon bulma derecesi de diismektedir [52].

27 R = (304594

Baglantililik Degeri

I Biitiinlesme Degeri (r=n) 2 26055

Sekil 4.11 Okunabilirlik grafigi

insanlar, asina olduklari hedeflere dogru hareket ederken dénme agisi en az olan
rotalari tercih etmektedirler [80]. Mekanin algilanmasi arttik¢a alanin akilda kaliciligl da

arttigindan, tarihi alanlarin okunabilir olmasi olduk¢ca 6nem arz etmektedir.
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4.3 ilk Asama Calisma: Yaya Sayim Sonuglari

Yaya sayimi yapilacak noktalar belirlendikten sonra, sicaklik dereceleri birbirine yakin
olan, yagissiz ve glinesli havada, 25 Subat Cumartesi, 26 Subat Pazar, 27 Subat
Pazartesi ve 28 Subat Sali giinleri, 08:00 — 09:00; 12:00 -13:00 ve 17:00 — 18:00 saatleri
arasinda 5’er dakikalik ilk yaya sayimi yapilmistir. Yapilan video kaydi ile gorintiler
bilgisayar ortaminda analiz edilmistir. Analizlerde kullanicilarin cinsiyetine gére ayrim
yapilirken, 15-64 yas araliginda olmayan kullanici oraninin oldukga distik oldugu

gozlendiginden yas grubu dikkate alinmamistir.

Hafta sonu 2 ve hafta ici 2 giin olmak Uzere 4 giin boyunca, sabah, 6gle ve aksam
vakitleri esas alinarak yapilan bu 5’er dakikalik sayimlarin analizi, 6ncelikle giin gilin

degerlendirilecek, ardindan ortalama deger Gzerinden bazi ¢ikarimlar yapilacaktir.

4.3.1 Giinlere Gore Sayim Sonuglari

Yapilan sayimlarin 5’er dakikalik kisa sirelerde tamamlanmasi nedeniyle glinler
arasinda genel itibariyle oransal olarak yakin sonuglar ¢ikmistir. Ayni noktada 12 farkli
zaman diliminde vyapilan bu kisa sayimlarda hedeflenen vyaya hacminin
hesaplanmasindan ziyade, ortalama bir kullanici sayisi elde edilmesi ve bunun mekan

dizim metodundan Uretilecek degerler ile kiyaslanmasidir.

Gunlere gore yapilan sayimlarda, her biri 5 dakikadan sabah, 6gle ve aksam degerleri

toplanarak 15 dakikalik gin verisi Gretilmis ve sekillere aktarilmistir.

Cumartesi glinl yapilan sayimlara gore, sabah kullaniminin diger saatlere nazaran
disik oldugu anlasilmaktadir. Kaleigi’'nin giris kapilarinda daha fazla yaya tespit

edilirken i¢ kesimlerde yaya sayisinin kademeli olarak azaldigi gbzlenmistir (Sekil 4.12).
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Sekil 4.12 Cumartesi glinli yaya sayim sonuglari
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Sekil 4.13 Pazar glinli yaya sayim sonuglari

Pazar glni ise, sayillan yayanin en fazla oldugu giindir (Sekil 4.13). Diger giinlere

oranla merkez alanlarda daha ¢ok yaya gozlenmistir.
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Pazartesi | Yaya Sayimi Sonuglari (Kisi / 15 Dk)
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Sekil 4.14 Pazartesi glinli yaya sayim sonuglari

Sali | Yaya Sayimi Sonuclari (Kisi / 15 Dk)
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Sekil 4.15 Sali glinli yaya sayim sonuglari

Pazartesi ve Sal glinleri, haftasonu sayimlarina kiyasla daha az yaya ile karsilagilan
gunler olmaktadir (Sekil 4.14; 4.15). Yine de yapilan tim sayimlarda 6gle ve aksam
sayimlarinin fazla olmasi Kaleigi’'nin genel itibariyle yeme-igme, rekreatif ve turistik

amagla kullanildigi izlenimi uyandirmaktadir. Sayim yapilan tarih gérece turist sayisinin
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oldukga az oldugu bir doneme denk geldiginden, yaya sayilarinin yaz aylarinda daha

yluksek ¢ikacagi dislinlilse de oransal olarak degisiklik olmayacagi distiniimektedir.

4.3.2 Ortalama Degerler

GUnlik toplam 15 dakika lizerinden yapilan sayimlar neticesinde, ortalama degerler
elde edilmistir (Sekil 4.16). Bu degerler incelendiginde, Kaleigi'nin giris kapilarinda
genel bir kullanim yogunlugu tespit edilmis, Orta kapi olarak ifade edilen Kocatepe
Sokak’ta kullanimin en az oldugu belirlenmis, i¢ bdlgelerde ise sayilan yayalar

azalmstir.

Ayni dogrultu Ulzerinde bulunan ve kismen yayalasmis olan, planda da yaya arteri
gériinen Ug Kapilar, Zafer Sokak, Kesik Minare ve Hesap¢i Sokakta benzer sayim
degerleriyle karsilasilmasi, glizergah planlamasinin yaya kullanimi devamliligini olumlu

etkiledigine isarettir.

Yaya Sayimi Sonuclari Ortalamasi (Kisi / 15 Dk)
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Sekil 4.16 Yaya sayim sonuglarinin ortalamasi

Bu durum, mekan icerisinde diger sayim noktalarinda rastlaniimadigindan Kaleigi
icerisinde belirli baslangi¢c-son noktalari arasinda yaya ulasimina yonelik hatlar

olusturulmasi gerektigi seklinde yorumlanabilir.
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Yaya kesitlerinde yapilan sayimlarin yol servis diizeyi ile kiyaslandiginda, tim sayimlarin
akis hizi itibariyle A diizeyde oldugu gozlenmektedir. Ancak pek ¢ok sokagin tasit

trafigine agik olmasi hissedilen dlizeyin daha diisiik olmasina neden olmaktadir.

4.3.3 ilk Sayim Sonuglarinin Mekan Dizim Analizleriyle Karsilastiriimasi

Sahada yapilan sayim sonuclari ile elde edilen toplam yaya sayisi verisi ile mekan dizim
analizleri ile elde edilen degerler karsilastirilmistir (Cizelge 4.1). Sayimin yapildigi kesitle

cakisan eksende bulunan degerler regresyon analizleri ile incelenmistir.

Cizelge 4.1 Sayim sonuglarinin mekan dizim analizleri ile gakistirilmasi
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Civelek Sk| 466 267 6495 4 1,18 1,91 |189,28| 6,69
Mescit Sk| 704 210 | 16804 7 1,78 2,90 198,17 | 4,76

Ug Kapilar| 652 136 | 13235 3 1,75 2,64 | 90,58 | 4,84
Hidirhk Sk| 435 302 5333 5 1,04 1,90 (147,90 7,45
izmirli Ali Efendi Sk| 588 269 | 19906 9 1,71 2,81 |125,29| 4,92
Kesik Minare| 520 260 7240 7 1,18 2,31 |192,31| 6,66
Hesapgi Sk| 506 305 7042 7 0,95 2,26 |170,13| 8,05
Kocatepe Sk | 377 153 4561 5 1,32 2,02 |197,39| 6,09
Uzun Carsi Sk| 591 314 | 39039 9 1,75 2,83 |229,59| 4,83
Yenikapi Sk| 590 186 | 13668 10 1,35 2,76 |316,09| 5,98
Zafer Sk| 576 250 | 13758 7 1,15 2,42 |179,10| 6,83

Sayim sonucunda en yiiksek yaya tespit edilen Mescit Sokak, ayni zamanda yerel ve
genel bitlinlesme degeri en yiksek, ortalama derinlik degeri ise en dislk ¢ikan sayim

noktasi olmustur.
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Sekil 4.17 Yaya sayisl ile baglantiliik degeri arasindaki baginti

Yapilan sayim sonuglari ile ilk kiyaslanan deger baglantilihk degeridir (Sekil 4.17).

%10’luk bir pozitif yonlu iliski oldugu soylenilebilir, ancak bu zayif ve anlaml olmayan

bir iligkidir.
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Sekil 4.18 Yaya sayisl ile ortalama derinlik degeri arasindaki baginti

Ortalama derinlik degeri ile yaya sayisi arasindaki korelasyon ise yaklasik %43 olarak

bulunmustur (Sekil 4.18). Negatif yonli bu baginti, yeterince glicli bir iliski ortaya

koymamaktadir.
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Yaya Sayisi - Genel Biitlinlesme Degeri Bagintisi
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Sekil 4.19 Yaya sayisi ile genel bitinlesme degeri arasindaki baginti

Genel bitinlesme degeri, ortalama derinlik degeri ile kuvvetli iliski icerisinde
bulundugundan, yaya sayim sonuglari ile de benzer iliskidedir (Sekil 4.19). Dogru
orantili bu bagintinin korelasyon degeri yaklasik %50 dir.

Yaya Sayisi - Yerel Blitlinlesme Degeri Bagintisi
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Sekil 4.20 Yaya sayisi ile yerel blitlinlesme degeri arasindaki baginti

Yerel bitinlesme degeri, yaya sayim sonuglari ile en kuvvetli iliskiye sahip veri
kiimesidir (Sekil 4.20). Yaklasik %79 pozitif yonli bir iliskinin bulunmasi, bu iki deger

arasindaki regresyon  denkleminin kullanilabilecegi ve  model olarak
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degerlendirilebilecek eksenel yaya tahmininin olusturulmasinda faydal olabilecegi

dislincesi uyandirmaktadir.

Yaya Sayisi - Secim Degeri Bagintisi
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Sekil 4.21 Yaya sayisl ile se¢cim degeri arasindaki baginti

Secim degeri ile sayim sonuclari arasinda kuvvetli bir iliski bulunmamaktadir (Sekil
4.21). Bu nedenle model olusturulmasi amaciyla yerel biitlinlesme ve yaya sayilari

arasindaki regresyon ile olusturulacak modelin CBS programina aktarilabilecegi

anlasiimaktadir.

4.4 ikinci Asama Calisma

Kisa sireli yapilan yaya sayimlarinin hedefi, genel egilimleri saptamak ve mekan dizim
analizleri ile bu genel durumu kiyaslamaktir. Boylece en yogun zaman dilimleri tespit
edilmis olup 6gle ve aksam vakitlerinde sayim siiresi 15’er dakikaya c¢ikarilarak 2-3-4
Nisan 2017 tarihinde bir glin haftasonu (Pazar), iki giin hafta ici olacak sekilde

(Pazartesi, Sali), sayim yenilenmistir.

Bununla birlikte yine bir giin haftasonu (Pazar), iki gin hafta ici olacak sekilde
(Pazartesi, Sal), 9-10-11 Nisan tarihinde kentin arach giris-cikis noktalari olan
Kalekapisi, imaret Kapisi, Orta kapi ve Yenikapi noktalarinda ara¢ sayimi da

gerceklestirilmistir. Kaleici icerisinde ve c¢alisma bolgesinde otopark olanaklar

incelenmistir.
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Ayrica Kaleigi bolgesindeki zemin kat arazi kullanimlari cephesel olarak haritalanmis,

mekan dizim analizleri ile kiyaslanarak ¢ikarimlar yapilmistir.

4.4.1 Giinlere Gore Yaya Sayim Sonuglari

Daha Once yapilan yaya sayiminda 5’er dakikalik sayimlar neticesinde, ayni noktalarda
Pazar, Pazartesi ve Sali glinlerinde sayim 15’er dakika olarak yenilenmistir. 5’er
dakikalik sayimlar neticesinde ortalamaya yakin degerleri nedeniyle Cumartesi giini
sayim yapilmamistir. Yine sabah saatlerinde elde edilen verilerin 6gle ve aksam
saatlerine gore duslk kalmasi nedeniyle, sayim o6gle 12-13 arasi ve aksam 17-18
arasinda yapilmistir. Daha oOnceki sayimlarda oldugu (izere 15’er dakikalik 6gle ve

aksam sayimlari toplanarak giinlik neticeler 30 dakika tzerinden sekillere aktariimistir.

GUlnlere gore yapilan yeni sayimlarin (Sekil 4.22; 4.23; 4.24), 6nceki sayimlar ile oransal
olarak birbirine yakin degiskenlikler gosterdigi ancak sayim zamani uzayinca toplam
degerlerin distigl gozlenmektedir. Hem 6gle vakti hem de aksam vakti sayimlarinda
degerler genelde onceki sayima gore disuk cikmistir. Sayim yapilan tarihler arasinda
sicaklik farkinin fazla olmamasi ve yagis goriilmemesi degerlendirildiginde, sayim siresi

15 dakika olan sayimlarin genel durumu daha iyi yansittigi ifade edilebilir.
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Sekil 4.22 Pazar glinli yaya sayim sonuglari



PAZARTESI | Yaya Sayim Sonucu (Kisi / 30 Dk)
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Sekil 4.23 Pazartesi glinli yaya sayim sonuglari
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Sekil 4.24 Sali glinli yaya sayim sonuglari
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4.4.2 Ortalama Deger

15’er dakikalik sayimlar sonucunda, 6nceki sayima benzer bir tablo ile karsilasilsa da
hem siralama itibariyle hem de oransal olarak bazi degisiklikler gérilmektedir. Dogu —
Bati eksenli yaya arterinin degerleri daha yiiksek olarak 6l¢lilmis olmakla birlikte,
Ozellikle Kocatepe Sokak 6lgiimlerinin oransal olarak daha da azaldigi ve izole bir giris
kapisi  hiviyetine sahip oldugu bir kere daha anlasiimaktadir. Kuzey - glney

istikametinde bir hatta olan ihtiyacin da teyit edildigi soylenilebilir (Sekil 4.25).
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Sekil 4.25 Yaya sayim sonuglarinin ortalama degeri

4.4.3 Yeni Sayim Degerlerinin Mekan Dizim Analizleri ile Kiyaslanmasi

Daha oOnce yapilan sayimda oldugu gibi, ortaya ¢ikan degerlerin 6ncelikle sayim
noktalarindaki eksenlerde liretilen mekan dizim analizleri ile kiyaslanmasi, daha sonra

yaya sayimlari ile analiz arasindaki iliskinin boyutlari irdelenecektir.

Yeni sayim sonuclarinin eski sayim sonuglari ile gérece tutarh bir dagilim izledigi, genel
olarak benzestigi Cizelge 4.2’den anlasilabilmektedir. En yiksek ve en disiik degerlerin
ve genel siralamanin degismemesi, mekan dizim analizleri ile sayimlar arasinda bag

kurulabilecegi izlenimi vermektedir.
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Cizelge 4.2 Yeni sayim sonuglarinin mekan dizim analizleri ile ¢akistiriimasi
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Sekil 4.26 Yaya sayisi — yerel bitlinlesme bagintisi
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Onceki sayimlarda en kuvvetli degerin gozlendigi yerel biitiinlesme bagintisinin yine

yaklasik %71’lik pozitif yonla bir iliski gosterdigi anlagiimaktadir (Sekil 4.26).
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Sekil 4.27 Yaya sayisi — genel biitlinlesme bagintisi

Genel bitlinlesme bagintisinin kuvveti %50 degerinden %48’e diismustir (Sekil 4.27).
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Sekil 4.28 Yaya sayisi — se¢im degeri bagintisi

1 5’er dakikalik sayimlar neticesinde %79 olarak bulunmustu.
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Se¢im degeri ile yaya sayimi arasinda iliskinin %31’den %34’e ciktigi gorilmektedir

(Sekil 4.28).
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Sekil 4.29 Yaya sayisi — ortalama derinlik degeri bagintisi

Ortalama derinlik ile yaya sayimi arasindaki bagintinin ilk durumla hemen hemen ayni
oldugu anlasilmaktadir (Sekil 4.29). Bu durumda, calisma alaninin timiinin
kurgulanmasinda kullanilacak olan en glcli bagintinin yerel biitliinlesme degeri ile

sayim sonuglari arasinda bulundugu tespit edilmistir.

4.4.4 Arag Sayimi

Dogal hareket, yaya hareketi temelinde incelendiginden, yayanin tarihi kent
merkezinde yapacagl hareketi kisitladigl distnilen aragh ulasimin da analiz edilmesi
gerekmektedir. Ara¢ sayimlari modelin olusturulmasinda degil, kurgulanan model

dogrultusunda yapilacak tasarimda kullaniimak Gizere yapilmistir.

Kaleici yerlesimine aracla 2 adet giris, 2 adet de ¢ikis bulunmaktadir. Aracgla giris
yapilabilen kapilar Kalekapisi ve Ortakapi, cikis yapilabilen kapilar ise imaret Kapisi ve

Yenikapr'dir.

Ulasim Sirkilasyon Projesi sonrasinda Kaleici'ne aracla girmek isteyenlere, giris
yaptiklarinda fis verilmekte ve c¢ikis aninda bu fisi belgeleyerek kaldiklari siire
dogrultusunda (cretlendirilmektedir. Saat 10:00'dan Once yapilan cikislardan ve 1
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saate kadar olan kullanimlardan Ucret alinmamakta olup, 1 saat sonrasinda 5 TL Ucret
alinmakta ve artarak fiyatlandiriimaktadir. istisna olarak Kaleici’nde ikamet edenlerin 2
adet araci, kamu kuruluslarina ait resmi tiim araglar ve Kaleigi’'nde ¢alistigi belgeli
kisilere ait 1 aragtan da Ucret talep edilmemektedir. Yine istisna olarak Kaleigi siniri

icinde bulunan 7 adet taksi duragina bagli taksilerden de Ucret alinmamaktadir.

Kalei¢ci’'nden gecen herhangi bir toplu ulasim hatti bulunmamaktadir, ancak
cevresinden nostaljik tramvay ve otobls hatlari gecmektedir. Bu nedenle sur
duvarlarinin icerisine otobus, midibis gibi bliylk yolcu araclari ve 3500 kg lizerindeki
kamyonlarin girmesi yasaktir. Dagitim araclarinin 09:00 ile 12:00 arasinda girmelerine

misaade edilmektedir.

Yapilan gozlemlerde, arag giris ¢cikisinin en yogun oldugu zaman diliminin aksam 17:00
ile 18:00 saatlerinde oldugu, bu vakitlerde hem Kaleici icerisinde calisanlarin cikis saati,

hem de kentin en blylk eglence-dinlence mekanlarina giris saati cakismaktadir.

9-10-11 Nisan Pazar, Pazartesi ve Sali glinlerinde, giris ve ¢ikis yapilabilen 4 kapida
15’er dakikalik dilimler halinde 1 saatlik sayim yapilmistir. Tasit tlrl olarak otomobil,
ticari arag, panelvan, kamyonet, minibls, motosiklet ve bisiklet sayimlari yapilmistir.
Motosiklet ve bisikletler Ucretlendiriimedikleri igin tim kapilardan giris ve c¢ikis

yapabilmektedir.
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PAZAR | Arag¢ Sayimi (Tasit / 15 dk)
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Sekil 4.30 Pazar glinli arag¢ sayim sonuglari

Yapilan ara¢ sayimlarinda, en yiksek degerlere Pazar gini ulasilmistir (Sekil 4.30).
Ozellikle kamu kurumlarinin kapal oldugu Pazar giinii, aracl girislerin amaci tamamen
eglence-dinlence amaclidir. Giris kapilarindan Ortakap, cikis kapilarindan imaret Kapisi
daha faal olarak kullanilmaktadir. 1 saatlik zaman diliminde, tim tasit tlrlerinde 210
giris 251 cikis yapilmistir. 4 ve daha Ustl lastige sahip motorlu araglarda ise 142 giris,

169 cikis tespit edilmistir.

Eglence mekanlarinin aksam 20:00’'dan sonra yogunlasmaya basladigl gbéz 6nline
alindiginda, gece sayimlarinin yapilmasi ile daha yiiksek sayimlara da ulasilabilecegi
disltinilmektedir. Ancak, pik saat verilerinin yaniltici olabilecegi ve mevsimsel
degisikliklerle arag sayisi dalgalanmalari gorilebilecegi icin 17:00 — 18:00 saatleri arasi

degerlendirilmistir.

Pazartesi glini sayimlarinda (Sekil 4.31), 178 giris, 200 cikis gozlenmistir. 4 ve daha

Usti lastige sahip motorlu araglarda 122 giris 134 cikis sayilarina ulasiimistir.
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PAZARTESI | Arag Sayimi (Tasit / 15 dk)
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Sekil 4.31 Pazartesi glinli arag¢ sayim sonuglari
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Sali gini 166 giris, 189 cikis tespit edilmistir (Sekil 4.32). 4 ve daha Usti lastige sahip

motorlu araglarda 114 giris 124 cikis sayilarina ulasilmistir.

Sayim yapilan glinler karsilastirildiginda, kamu kurum ve kuruluslarinin kapali oldugu
Pazar glinliinde, Pazartesi ve Sali glinlerine kiyasla daha fazla aracin tespit edilmesi,
Kaleigi’'ne rekreatif amacla gelen 6zel arag¢ sahiplerinin Kaleigi’'ni de araciyla gezmek
istemesinden (ya da bu duruma karsi caydirict bir 6nlem alinmamasindan)
kaynaklandig distnilmektedir. Yapilan gozlemlerde ulasim sirkilasyon projesinde
tasit izi olarak ayrilan ylizeyler disinda kalan alanlarin bir sekilde dogal otopark olarak

kullanildigi géralmastdar.

Giris ve ¢ikis kapilari arasinda da bir kademelenme eksikligi yasanmaktadir. 2 adet
girisin olmasina karsin Kocatepe girisinin Kalekapisi girisine oranla daha fazla
kullanildigi, Yenikapi ve imaret cikislarinin ise birbirine yakin degerlere sahip oldugu
anlasilmaktadir. Bu nedenle, Kaleigi’nde ileriye déniik midahale kararlari getirilirken,
Kalekapisi’'ndan girisin iptal edilebilecegi, ¢ikis kapilarindan birinden vazgegilmesi

gerekiyorsa herhangi birisinin tercih edilebilecegi disiiniilmektedir.

Tum gilnlerde giren ve cikan ara¢ sayilarindaki farklar, otopark kapasiteleri ve

kullanimlarinin irdelenmesi ihtiyaci dogurmustur.

4.4.5 Otopark Kullanimi

Tarihi kent merkezlerinde otopark ihtiyaci, kentin diger parcalarina gore daha
ylksektir. Buna tezat olarak, kent merkezlerinde arazi degerleri de yliksek oldugundan,

otopark arzinin yasal olmayan yollarla iretiime potansiyeli artmaktadir.

Kaleici cevresinde Antalya Bulylksehir Belediyesi tarafindan hizmete acgilan 2 adet
kapal otopark (642 arac¢ kapasiteli), 6zel sektor tarafindan isletilen de 5 adet acik
otopark (512 arac¢ kapasiteli) bulunmaktadir (Sekil 4.33). Gerek baglantilarinin net
kurgulanmamis olusu, gerekse otopark fiyat politikalari dastndldiginde, bu
otoparklarin Kaleigi’'ne giren arag sayisini azaltacak sekilde planlanmadiklari agiktir. Zira

bulunduklari konumlarda da ylksek otopark ihtiyaci bulunmaktadir.
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Sekil 4.33 Kaleici cevresindeki otopark kapasitesi

Bu nedenle bir sekilde Kaleici’ne ulasma talebindeki aragli insanlarin park edecekleri en
uygun konum, yine Kaleici olmaktadir. Ornek verilecek olursa, Kaleici’'nde 1 saatten az
kalmanin Ucretsiz olmasi zaten bir ¢cekim yaratirken, 3 saate kadar 5 TL Ucret alinmasi

cevredeki tim otoparklardan daha ekonomik bir secenek sunmaktadir.

Bununla birlikte, Kaleici Koruma Amacli imar Planina gére otopark alani olarak ayrilmis
sadece 28 araclik kapasite bulunmaktadir. Ancak bu planin 6ngordigi kamulastirmalar
yapiimadigi icin planda gosterilen otoparklar hizmete girememistir. Ulasim sirkiilasyon

projesi ile bazi genis yol kenarlari da dahil edilerek 70’e yakin bir kapasite Gretilmistir.

Alan Gzerinde 18 Nisan Sali glini (hacim degeri en diisiik ¢cikan giin tercih edilmistir)

tim sokaklarda gerceklestirilen tespit calismasinda, Kaleici’nde yol kenarinda park
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yapan 246 arag tespit edilmistir. Bu deger plan kararlari ile gelisen Ulasim Sirkiilasyon

Projesi ile Uretilen degerin neredeyse 3 kati fazla parki isaret etmektedir (Sekil 4.34).

AKDENIZ
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Sekil 4.34 Kaleici otopark kullanimi

Parsel bazinda kullanilan otoparklarda durum daha da karisiktir. Yat limaninda bulunan
ve Antalya Bulylksehir Belediyesince isletilen otoparkin 66 ara¢ kapasitesi
bulunmaktadir. Buraya park edenlerin 30 metrelik kot farkini asarak merdivenlerle
Kaleici’'ne ulagsmasi tercihen diger otoparklarin kullanimina tesvik etmektedir. Parsel
bazinda kullanilan diger otoparklar planda farkli kullanimlar 6ngdérmesine karsin
isletilmektedir. Bu alanlarin toplam otopark kapasitesi ise 93 tiir. Ayni tarihteki
tespitlerde toplam 159 otopark kapasitesinin 77’sinin  (%48) kullanildigi tespit

edilmistir.
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Otopark kullaniminin analiz edilmesi, kurulacak modele gére yapilacak tasarimin
sekillenmesinde 6nem arz etmektedir. Yapilan tespitlere gore, Kaleigi’'nde otoparkin
mevcut kullanim ahlskanligi yol kenarinda yer alan ve tasit trafigini olumsuz
etkilemeyecegi varsayilan tim bosluklarin doldurulmasidir. Bu bosluklar, her ne kadar
tasit trafigini olumsuz etkilemiyor gibi goriinse de, dogal hareketin akisini saglamak ve
tasit-yaya cakismalarini nispeten hafifletmek igin faydal alanlardir. Dogal hareket
potansiyelinin  mekana yansimamasinin nedenlerinden birisi de, yol kenari
otoparklardir; sokak en kesitinin oldugunun ¢ok altinda algilanmasina ve potansiyelin

kullanilmamasina neden olmaktadir.

Otopark kapasiteleri ile kullanimlari arasindaki iliski degerlendirildiginde, araglarin
Kaleigi’'ne girisleri caydiriimadan otopark kullaniminin kapasite degerlerine inmeyecegi

anlasiimaktadir.

4.4.6 Arazi Kullanimi ve Yerel Biitiinlesme Degerleri Arasindaki iliki

Yaya hareketlerinin anlasilmasinda, mekan dizim metodu verilerinden vyerel
bitliinlesme degerinin en kuvvetli agiklayici oldugu daha 6nce belirtilmistir. Benzer
sekilde, yerel bitinlesme degeri ile arazi kullanim arasindaki iliski bu bdlimde

irdelenmektedir. Analiz, ada boyunca parsel cepheleri Gizerinden hazirlanmistir.

Kalei¢i’'nde zemin kat arazi kullanimlari ticaret, otel — pansiyon, konut, hizmet (banka
vb), resmi kurum (okul vb), dini tesis olarak kategorize edilmis, bununla birlikte su anda
Uzerinde yapi bulunan ancak kullanilmayan parseller atil yapi bulunan parsel olarak,
Uzerinde yapi bulunmayan parseller ise bos parsel olarak tanimlanmistir. Bos parseller
ve atil kullanimdaki parsellerin de ayrica yerel bitinlesme ile olan iliskisinin

incelenmesinde fayda gorilmektedir.
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Sekil 4.35 Kaleici zemin kat arazi kullanimi

Zemin kat arazi kullanimlari degerlendirildiginde (Sekil 4.35), ic ve dis surlarin
cevresinde pasif yesil alanlarin bulundugu, sahil kesiminde ise rekreatif alanlar
Uretildigi, kentin igerisinde aktif olarak kullanilan yesil alan ya da meydanin
bulunmadigi gorilmektedir. Ticari kullanimlarin lineer olarak hat boyu konumlandigi,
Izgara sisteme sahip olan giney kisimda konut kullaniminin yogunlastigl, otel
kullanimlarinin merkez ve bati kisimlarinda daginik olarak yer aldigi anlasiilmaktadir.

Atil ve bos parsellerde de daginiklik gozlenmektedir.
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Sekil 4.36 Yerel bitinlesme kiimelenmesi

Kaleici icerisinde daha once elde edilen yerel biitiinlesme degerleri bolgenin ortalama
deger araligi olan 2.0 ile 2.3 bandinin asagisinda ve yukarisinda olanlar olarak
kiimelenmistir (Sekil 4.36). Bu dogrultuda yiiksek ve dusik butinlesmenin oldugu

alanlarin arazi kullanim kararlari yeniden degerlendirilmistir.

2.3 degerinin Gzerinde yerel biitlinlesmeye sahip olan alanlar Kaleici'ni cevreleyen ana
yollar, Kaleigi’ne giristen itibaren kirllmaya ugradigi yere kadar olan sokaklar ve su anda
yayalasmis olan Hesapgl Sokak olarak gozlenmektedir. 2.0 degerinin altinda kalan

alanlar ise genel olarak derinligi yliksek olan organik dokudaki sokaklardir.

83



AKDENIiIzZ

Kenan Colak | 2017

Sekil 4.37 Yerel bitinlesme kiimelenmesi ile arazi kullanimin ¢cakistirildigi harita

Yerel bitlinlesmenin ylksek degerlerdeki kiimelendigi (Sekil 4.37) sokaklarin arazi

kullanim kararlari ile arasindaki iliskiyi tek tek incelemekte fayda bulunmaktadir.
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Sekil 4.38 Ticari kullanim — yerel bitlinlesme iliskisi

Ticari kullanimlarin genel yapisi, aks boyunca ilerleme egilimindedir. Ortakapi disindaki
girislerden itibaren ticari kullanimlarin basladigi ve uzun akslar boyunca devam ettigi
gozlenmektedir (Sekil 4.38). Duslik yerel butinlesmenin oldugu yerlerde de ticari
kullanimlarin olmasi, bu alanlarin detayda incelenmesini gerektirmektedir. Ozellikle
alanin kuzeyindeki organik dokuda yer alan ticari kullanimlar daha ¢ok hediyelik esya
saticilar olurken, yiiksek yerel bitiinlesmede yer alan ticari kullanimlarin halicilar,

dericiler gibi daha yuksek katma degerli satislarin yapildigi alanlardir.
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Sekil 4.39 Otel — pansiyon kullanimi yerel bitinlesme iliskisi

Otel — pansiyon kullanimi Kalei¢i’'nde yaygindir. Zira bu bdlge Kiltlr Turizm Koruma ve
Gelistirme Bolgesi icerisinde bulundugundan turistik faaliyetlere yonelik bazi tesviklere
sahiptir. Alandaki kullanimlar genel itibariyle disik yerel bitinlesmeye sahip alanlarda
yogunlasmaktadir (Sekil 4.39). Burada tercih sebebi olarak, disik bitinlesmenin ayni
zamanda daha az glriltili ve dinlenmeye misait alanlar olmasi ile birlikte, yiksek
bitlinlesme degerine sahip alanlarin yilksek arazi Ucretlerini karsilayacak buylklikte
turizm isletmelerinin olmayisi da bulunmaktadir. Kaleigi icerisinde genel olarak butik

otel ve pansiyonculuk yapilmaktadir.
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Sekil 4.40 Konut kullanimi yerel bitinlesme iliskisi

Yerel bitlinlesme degerinin diisik oldugu alanlar, yabancilarin kendini daha glivensiz
hissettikleri, yerlilerin ise mahremiyet ihtiyaglarinin daha ¢ok karsilandigi alanlardir. Bu
baglamda konut kullanimlari degerlendirildiginde vyerlesimin gliney varisinda yer
aldiklar gozlenmektedir (Sekil 4.40). Tamamina yakini disik yerel biitlinlesme kiimesi
icerisinde bulunmakla birlikte, Hesap¢i Sokagin cazibesi nedeniyle anit 6lcegindeki

tescilli yapilarin prestij konut alanlarina dénustigu de tespit edilmistir.

Arazi kullanimlarda belki de en 6nemli veriler, bos ve atil kullanimlara aittir. Clink(i bu

parsellerin kullanilmamasi, tarihi alanin algilanmasina olumsuz etki yapmaktadir.
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Sekil 4.41 Atil — bos parseller yerel bitinlesme iliskisi

Bos parseller ve atil durumdaki yapilari barindiran parsellerin ¢ok bulyik bir kismi,
disiuk yerel butiunlesmenin oldugu sokaklardan cephe almaktadir (Sekil 4.41). Bu
durum alanin genelinde vyapilacak bazi midahaleler ile bitiinlesme seviyesi

artirildiginda, bu alanlarin da canlanabilecegini gostermektedir.
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4.5 Hareketin Modellenmesi

Mekan dizim metodu ile elde edilmis ve c¢alisma alani igerisindeki eksenlere
tanimlanmis olan verilere ek olarak, yerel bitiinlesme degeriyle 15’er dakikalik yaya

sayim sonuglarinin regresyon denklemi dogrultusunda model atamasi yapiimistir.
y=222,6 x—87,79
(4.1)

Boylece her ekseni kullanacagi distinilen ortalama kisi sayisi verisi elde edilmistir. Elde

edilen veriler, ArcGIS programinda kiimelenme ve CYT analizleri ile islenmistir.

4.5.1 Sicak Nokta Analizi

Sicak nokta analizi, bir kiimelenme analizidir. iki asamali bir uygulamaya tabidir.
Oncelikle, eksenlerde tanimli olan veriler arasinda kiimelenme var mi, sorusunun
cevabi alinmalidir. Akabinde, var ise sicak ve soguk noktalar olarak nerede oldugu

belirlenir.

ilk asama sorusu, G testi ile anlasiimaktadir. G testinde her veri icin bir Z degeri
belirlenip Z, sabitiyle arasindaki iliski incelenmektedir. Alan bitiininde, kirmizi olan
bolgeler, %90 - %95, ve %99 giliven ihtimali ile kiimelenmelerin meydana geldigi
alanlardir. Belirli bir kimelenmeye rastlanilmayan alanlar, kiimelenmeme orani

dogrultusunda koyu maviye dogru giden renk paleti ile renklendirilmistir (Sekil 4.42).
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Sekil 4.42 Kimelenme testi

Kimelenmenin sicak nokta mi, soguk nokta mi oldugunun anlasiimasi icin islem devam
ettirilmis olup, tarihi yerlesim alanlarinin negatif kiimelenmis bolgelere sahip oldugu
gozlenmistir (Sekil 4.43). Balbey Mahallesinin merkezi ile Kaleici Bolgesinin dogu
kisminin haricindeki alanlarda yaya sayisi yogunlasmasinin diisik oldugu tespit
edilmistir. En 6nemli tespit, bdélgenin zit anlamda en yogun iki alaninin bitisik olmasidir.
Kalekapisinin kuzeyi ve glineyi, yaya trafiginin bir anda kesildigi bir bariyer etkisi
yapmaktadir. Bunun da altinda o bdlgeye gelen yayaya bir glizergah sunulamiyor olusu

yatmaktadir.
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Sekil 4.43 Sicak nokta analizi

Dogudan gelen hareket, kuzeye yonelmektedir. Bu yonlenmeyi, yogunluk analizi ile de

incelemek gerekmektedir.

4.5.2 Cekirdek Yogunlugu Tahmini (CYT) Analizi

CYT, ArcGIS programinda hesaplanmaktadir. Sistemin optimum yaricap mesafesinin
bulunmasina iliskin programin kendisi tarafindan (retilen otokorelasyon hesabi
bulunmaktadir [67]. Bu mesafe iliskisel olarak eksenden itibaren yayihm alanlarini
Uretmektedir. Sistem tarafindan otomatik olarak Uretilen 30 metrelik yaricap, calisma
icin ideal olacagl duslintlerek kullanilmistir, ancak farkh yaricaplar kullanilarak da

analizlerin yapilmasinda sakinca olmayacagi da diisiiniilmektedir.
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Hazirlanan CYT haritasinda, yaya hareketliliginin Kaleigi’'nin giris kapilarinda yigildigi,
ancak gerek morfolojik yapisi gerekse bu anlamda yaya glizergahinin tanimli olmayisi

nedeniyle, bu hareketliligin igceri alinamadig1 gorilmektedir.

@
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Sekil 4.44 Cekirdek yogunlugu tahmini analizi

Yogunluk analizinde, kismen yayalasmis olan Uckapilar ve devaminda denize kadar
ilerleyen hat Gzerindeki yogunluk devamhligi, bu glizergah ile baglanti yapabilecek
baska bir tanimli hat olmamasi nedeniyle azalma egilimindedir (Sekil 4.44). Kaleigi'nin
ic bolgelerinde parcacil yogunlasmalar da hareketin yonlenecek bir kanal

bulamamasindan ileri gelmektedir.
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BOLUM 5

SONUC VE ONERILER

Mekanin dogru analiz edilmedigi durumlarda, tlkemizin koruma altina alinmis ¢ok
sayida tarihi kent merkezinde oldugu gibi, merkez icerisindeki hareketin surekliligi
saglanamayacagi icin kdhneme sireci baslamaktadir. Bu nedenle, dogal hareketin

kurgulanmasi, bu alanlarin korunmasi ve kullanilmasi igin hayati derece 6nemlidir.

Antalya tarihi kent merkezini olusturan Kaleigi Kentsel ve lll. Derece Arkeolojik Sit
Alani, organik dokusu nedeniyle dogal hareketin kentin giris kapilarindan itibaren
azaldigi bir morfolojik yapilya sahiptir. Koruma amacli imar planlarinin sadece sit
alanlarinin sinirlari ve kisith etkileme gecis sahalarini igermesi nedeniyle, cevresinden
kopuk ve ayrismis mahalleler haline dénlismdstir. Yapilan doku analizlerinde, sit alani
icerisindeki organik yapi ile cevresinde yer alan grid desen arasinda kopri islevi
gorebilecek baglanti yollarinin Gretilmedigi, bu nedenle kentin en ¢ok turist ¢eken

bolgesinde izole halde kalmis mekanlar bulundugu gézlenmistir.

Dogal hareketin, arazi kullanimdan bagimsiz, sadece mekan orgisiniin eklemlenme
bicimiyle alakali olmasi, arazi kullanim kararlari ile g¢ekilen suni hareketin asimetrik
sekilde dagilimina yol agmaktadir. Deniz kenarinda korunakh bir koyda surlarla cevrili
bulunan Kalei¢i’nin belli noktalarinda c¢alisma alaninin derinligi en ylksek sokaklari
bulundugundan, givenlik ve konfor acisindan dezavantajli yerlere sahiptir. Gozleme

dayali bu ¢ikarim, mekan dizim analizleri ile de desteklenmektedir.
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Mekan dizim analizine iliskin ¢alisma Oncesinde duyulan kaygilar 6nceki bélimde
siralanmistir. Calisma sirasinda kullanilan bir dizi ¢alisma teknigi ile analizin mimkin
olan en nesnel veriyi Uretmesine olanak saglamistir. “Eksenel haritanin, kullanici
inisiyatifine birakilmaksizin nasil iretilebilecedi”, mekan dizim metodunun en can alici
sorusudur. Bu calismada, eksenel harita Depthmap isimli programda Uretilmistir.
Ancak, halihazir harita Uzerinde erisime engellenmis tim alanlar kapali alan haline
getirilerek hareketin gecebilecegi kanallar hazirlandiktan sonra, en az cizgi ile
tanimlama programa birakilmigtir. Bu sayede, eksenel haritanin kullanici tarafindan
farkh cizilmesi ya da daha az ¢izgi ile tanimlanabilecekken gereksiz baglantilar
Uretilmesinin online gecilebilmistir. Bu harita Uretilirken, planlarda ada kenari cizgileri
de nirengi alinabilir fakat planlarin uygulama sireci uzun sirebildiginden dogru

sonuglari yansitmayacagi goz ontine alinmalidir.

“Gergege yakin bir modelin (iretilebilmesi icin ¢alisma alanindan ne kadar daha genis
bir alanin segilerek analiz edilmesi gerektigi ve ada etkisinin bu segimle iliskisi“
hususuna yonelik ¢alisma kapsaminda farkli denemeler yapilmistir. Calisma alaninin
cap! yaklasik 800 metredir. Kaleici’nin deniz kenarinda olmasi nedeniyle ada etkisinin
gliney ve bati yoniinde kuvvetli olmayacagi dislintldigiinden, bu 800 metrelik cap
analiz alaninin yarigapi kabul edilerek ¢alisma sirdirilmistir. Burada da farkl
yaricaplarla denemeler yapilmis ve 500 metrenin (zerinde yerel bitlinlesme
grafiklerinin benzer hareket ettigi gortlmuistir. Cevresi ile iliskisi arastirilan
mahallelerde, mahalle alaninin iki kati alanin analiz edilmesinin yeterli olacagina iliskin

baska calismalar olsa da alanin yapisinin dogrudan etkili oldugu unutulmamalidir.

“Mevcut ile metodun lrettigi degerler arasindaki iliskinin boyutunun, model
tiretilmesine ne kadar imkan taniyacagi” ise tamamen c¢alisma alani ile ilgilidir. Bu
calisma kapsaminda yerel bitinlesme degeri ile yapilan yaya sayimlari arasinda
yaklasik %71 pozitif yonlu bir iliskinin bulundugu anlasilmistir. Bu iliski kapsaminda
Uretilen modelin gercege yakinhgi, iliskinin kuvvetiyle dogrudan baglantilidir. Yapilan
sayimlarin sayisi ve sikhginin artirilmasi iliskinin kuvvetinde asagl ya da yukari

oynamalar yapabilir. Ancak %70 ve Uzerindeki iliskinin yeterli olacagi distinilmektedir.
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Bu c¢alismanin, mekan dizim analizi kullanilarak yapilan diger g¢alismalardan farki,
“bittinlesme, derinlik, secim vb. kavramlarin 6tesinde, hareketi ifade edebilecek sekilde
cizgisel degerlerin nasil haritalanabilecegi” sorusuna aranan yanittir. Hareket, cizgisel
degerlerin otesinde tanimlamalar ve veriler istemektedir. Bu nedenle, mekan dizim
analiziyle lretilen model, kiimelenme ve yogunluk analizleri ile islenmistir. Ornegin
yerel batlinlesme degeri ¢ok yiiksek olmasina karsin bazi sokaklarin yaya sayimlarinda
beklenenden disik g¢ikmasinin altinda, yerel butiinlesme degeri kendisinden diguk
sokaklar ile baglanti halinde olmasi yatmaktadir. Hareket, hareketi ceken ya da iten
gizgilerin kimelenmesine ve vyayllimina baghdir. Hareketin anlasilmasi igin bu
analizlerin mekan dizim metodu ile birlikte kullanilabilecegi', calismanin dogrulanan

hipotezidir.

Antalya tarihi kent merkezi olarak tanimlanan alanin ¢ogunlukla koruma altinda olmasi,
“bitiinlesmeyi ve dogal hareket egilimlerini artirabilecek miidahaleler yapilabilir mi”
kaygisina yol acmistir. Aslinda bu c¢alismanin kapsaminin disinda bulunan bu kaygi,
baska bir tez konusu olusturmaktadir. Calisma kapsaminda elde edilen sonuglar, dogal
hareket tanimlandiktan sonra arazi kullanim kararlari ile hareket egilimlerinin
gelistirilebilecegine isaret etmektedir. Benzer sekilde glizergah planlamasi esnasinda
alinacak bazi kamulastirma kararlari ile meydanlar Uretilmesi ya da aragli ulasimin
azaltilmasi ve yaya ile temasinin kesilmesi durumunda buitlinlesmenin artabilecegi

distiniimektedir.

“Yeni ulasim kanallari iiretilmeksizin okunabilirligin nasil artirilabilecedi” sorusu da
onceki soruda oldugu gibi calisma kapsami disinda kalmaktadir. Yine bu calisma
kapsaminda elde edilen veriler, baglantililik degerinin degismesinin ¢ok zor oldugunu
gosterse de genel bitlinlesme degerinin artmasinin, koruma altinda bulunmayan
mahalleler ile temasin niteliginin artmasi ile mimkin olabilecegini, bodylece

okunabilirligin de artabilecegini ortaya koymaktadir.

! Tezin 4.5 bashginda gériilecegi lizere, yogunluk analizleri cekim noktalari arasindaki potansiyel akimin

yonii ve siddetini tayin etmede kullanilabilir.
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“Tarihi kent merkezindeki ada bazl arazi kullanim ile mekan dizim analizleri arasindaki
bagint’” igin onceki bolimdeki analizlerin sentez haline getirilmesinde fayda
bulunmaktadir. Ticaret kullaniminin aks boyunda ilerleme egilimi hareket ile paralellik
gostermektedir ve yerel bitiinlesmenin yiiksek oldugu sokaklarda yogunlasmistir. En
dislik yerel butlinlesmeye sahip sokaklarda atil ve bos parsellerin kiimelenmesi,
mekan dizim analizinin kestirim yapilirken ne denli kullanish oldugunu anlatmaktadir.
Otel kullanimi ve konut kullanimi orta ve az yerel bitlinlesmeye sahip alanlarda

gozlenmektedir. Bu veriler, aradaki bagintinin derecesini belirtmektedir.

Yapilan yaya ve tasit sayimlari, otopark kapasite ve kullanimlari, Kalei¢i’nde hareketin
dogru planlanmadigina yonelik veriler sunmaktadir. Calismanin sonuclarindan bir
tanesi, yayalastirilan Hesapg¢i Sokak disinda, yerel bitiinlesme degeri yliksek ¢ikan tim
sokaklarin (planda aksi 6ngoriilmis ve kararlastirilmis olmasina karsin) tasit trafigine
actk olmasinin, dogal hareketin sundugu potansiyelin kullanimini engellemesidir. Yine
otopark analizlerinin incelendigi bolimde de belirtildigi gibi, planda otopark olmayan
yol kenarlarinin ve bos parsellerin otopark olarak kullanilmasi ile yapay bir engel
alaninin  olugmasi, oOrnegin 6 metre genigligindeki sokagin 3 metre olarak
hissedilmesine ve hareket yayilliminin olumsuz etkilenmesine neden olmaktadir. Tasit
trafiginin dinya o6rneklerinde oldugu gibi kisitlanmasinin, izinsiz otoparka yoénelik
caydirici tedbirler alinmasinin ve yaya — tasit temasinin miimkiin olan en az seviyeye
indirgenmesinin dogal hareket alaninin genislemesini saglayacagi, bu sayede hareket

yaythminin da ¢arpan etkisi ile artacagi ¢ikarimi yapilabilir.

Calisma boyunca elde edilen verilerin, dogal hareketin planlanmasi noktasinda nasil
fizik mekana yansitilabilecegine iliskin bir gilizergah tespiti, ¢calismanin onerilerinden
birisi olarak asagida sistematik sekilde sunulmaktadir. Su ana kadar elde edilen bilgileri

animsayacak olursak:

a. Kaleici Kentsel ve lll. Derece Arkeolojik Sit Alani oldugu icin yeni bir ulasim kanali
acmak yasal acidan pek mimkin olmadigindan, eldeki sokak dokusu en verimli

sekilde kullaniimalidir.
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b. Duraklar hareketin baslangic ve bitis noktasi olarak degerlendirildigi igin,

duraklarin g6z 6niine alindigi bir rota planlamasi yapiimalidir.

c. Anit eserlerin mekandaki dagilimi ve algilanmasina yonelik yasanan aksakliklar

duslinilerek bir hat 6nerilmelidir.

d. Mekan dizim analizinde “Se¢im” degeri yuksek ¢ikan dogru pargalarinin, hat

planlamasinda ise yarar ipuglari saglayacagi unutulmamalhdir.

e. Yerel bitinlesme degerinin yaya sayimlari ile olan ylksek baglantisi, aslinda
Kaleigi yerlesiminin ige kapanik yasadigina isarettir. Bu nedenle hareketin en yogun
oldugu Kaleici'nin kuzeyindeki Kalekapisi bolgesi ile temasi gliclendirecek ulasim

agina ihtiya¢ duyulmaktadir.

f. Kimelenme analizinde soguk nokta kiimelerinin desenini sicak kimeye
yaklastiracak bir kurgu izlenmesi, hareketin homojen yayillimina da olanak

saglayacaktir.

g. CYT analizi dogrultusunda, kuzeydeki aksiyon yogunlugunu glineye tasiyabilecek

bir kanal olusturulmalidir.

Bu veriler degerlendirildiginde, mevcutta yayalasmis bulunan dogu — bati yonla hat ile
dik aci ile baglanacak, kuzey — gliney yonliu bir glzergah belirlenmesi gerektigi

anlasiimaktadir.

Onerilen giizergah (Sekil 5.1), Kalekapisi girisinden baslayip, Tekeli Mehmet Pasa Camii
istikametinden yerlesimin merkezine ilerlemektedir. Ardindan mevcutta bulunan yaya

arteri ile kesisip Yenikapi girisinde son bulmaktadir.

Gunlmuzde tamamen arag¢ kullanimina agik olan bu glizergahin slireg icerisinde aragli
ulasimdan arindirilmasi, ayni zamanda tasitin Kaleigi’'nde konforlu ulagim saglamaktan
uzaklasmasina da katki saglayacaktir. Aracli ulasimin bir giris ve cikis noktasi
belirlenerek ring seklinde ve belirli saat dilimlerinde izinli hale getirilmesi, dogal

hareket potansiyelinin kullanim ylizdesini de artiracaktir.

Yapilan yaya sayimlari ile mekan dizim metodunun birlikte kullanilmasi, dogal harekete

iliskin bir model kurulmasini olanakh kilmaktadir. Bu calisma kapsaminda sadece
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tasarimi yonlendirmek amaciyla yapilan ara¢ sayimlari ve otopark etitleri de yine
mekan dizim metoduyla islenerek, 6rnegin tarihi kent merkezine ulasan tasit yollarinin
verimliliginin artirilmasi, trafigin diizenlenmesi, otopark kademelenmesinin saglanmasi,

st olgekli toplu ulasim projelerinin sekillendirilmesi gibi konularda kullanilabilir.

AKDENIZ

Kenan Colak | 2017

Sekil 5.1 Oneri yaya arteri

Yukarida yapilan rota tespiti, farkli sokaklar secilerek de yapilabilir. Ancak burada
onemli olan, bu planlama yapilirken veriler elde etmek, bu verilerin islenmesine yénelik
yontem gelistirebilmek ve bunu sayisal degerlerle destekleyebilmektir. Yirurlikteki

planla celisen ulasim sirkiilasyon projesinin revizyonu esnasinda, Kaleici’'nin hem
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korunmasinda hem de yasatilmasinda hareketin dnemini kentin tim paydaglarina

aktarabilecek “bilgi”yi ortaya koyabilmektir.

Mekan dizim metodu, az bilgi ile cok fazla sey anlatan, ancak yerlesime dair her seyi de
anlatmasi beklenmeyen bir analizler bitinadir. Oldukga islevsel veriler iretmesine
karsin, bu verilerin baska analizlerle de desteklenerek islenmesine yonelik farkli

konseptler gelistirilmeye devam etmektedir.

Yapilan literatir taramasinda, mekan dizim analizleri ile yogunluk analizlerinin bir
arada kullanildig1 6rneklere pek rastlanilmamis, denk gelinen galismalarda ise yogunluk

analizi mekansal dizim analizleri ile elde edilen verilerin islenmesinde kullaniimamistir.

Bu ¢alisma kapsaminda, bir alanin erisim ylizeylerini en aza indirgeyen eksenel haritalar
Uretilmis ve mekan dizim analizleri ile veriler elde edilmistir. Ardindan yaya sayimlari
yapilmis ve mekan dizim analizleri ile arasinda bagintilar olusturulmustur. Yerel
bitliinlesme degeri ile olan vyuksek iligskiselligi nedeniyle, baginti fonksiyonu
dogrultusunda tim alan modellenmis, eksenlerdeki bu yaya sayim modeli atamasi ile

yogunluk analizleri hazirlanarak hareketin siddeti ve yonu tayin edilmeye ¢alisilmistir.

Mekan dizim metoduna karsi yapilan elestiriler ve calisma 6ncesi duyulan kaygilar da
hesaba katildiginda, cevresi ile blitiinlesme sorunlari yasayan, giderek kdhnelesen, suc
mahalli haline donen, kentsel donlsiim / yenileme suregleri ile kimliginden uzaklasan,
potansiyelinin ¢ok altinda hareketi cekebilen, organik dokuya sahip tarihi kent
merkezlerinin korunmasi ve vyasatilmasina yonelik genel bir yontemler batlni
olusturulmaya calisilmistir. Bu calismanin, kentlerin karakteri olan tarihi merkezlerinin
kimlikleri ile birlikte korunmalarina yoénelik adimlara bir ilave olmasini temenni

ediyorum.
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