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SURDURULEBILIR KENTSEL HAREKETLILIiK PLANLARININ KENTSEL
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Elif YERLIKAYA
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Yiiksek Lisans Tezi, Agustos 2024
Damsman: Prof. Dr. Ozan HOVARDAOGLU

OZET

Stirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 (SKHP), sehirlerin ¢evresel, ekonomik ve
sosyal siirdiiriilebilirligini artirmak icin gelistirilmistir. Bu calisma, Siirdiriilebilir
Kentsel Hareketlilik Planlarmin (SKHP) kentsel direnglilik gostergeleri baglaminda
degerlendirilmesini  amaglamaktadir. Arastirma Konya kenti i¢in hazirlanan
Stirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 odaginda ele alinmistir. Bu baglamda, ¢alisma,
Stirdiirtilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarimin kentsel direnclilikle olan iliskisini
kuramsal ve uygulamali bir yaklagimla ele almaktadir. Caligma sonucunda Stirdiiriilebilir
Kentsel Hareketlilik Planlarinin, kentsel direngliligin artirilmasinda 6nemli bir rol
oynadig1 ortaya konmustur. Calisma ile Konya SKHP’nin, gevresel siirdiiriilebilirlik,
ekonomik canlilik ve sosyal dayaniklilik gibi temel direnclilik gostergeleri iizerinde
olumlu etkilerinin oldugu belirlenmistir. Calisma kapsaminda, Siirdiiriilebilir Kentsel
Hareketlilik Planlarinin kentsel direnglilik gostergeleri baglaminda 6nemi vurgulanmakta

ve Konya SKHP 6rnegi iizerinden genel politika dnerileri sunulmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, Kentsel Direnglilik,
Konya
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EVALUATION OF SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLANS IN THE
CONTEXT OF URBAN RESILIENCE INDICATORS: THE CASE OF KONYA

Elif YERLIKAYA

Erciyes University, Graduate School of Natural and Applied Sciences
Master Thesis, August 2024 5
Supervisor: Prof. Dr. Ozan HOVARDAOGLU

ABSTRACT

Sustainable Urban Mobility Plans (SUMPs) have been developed to enhance the
environmental, economic and social sustainability of cities. This study aims to evaluate
Sustainable Urban Mobility Plans (SUMPSs) in the context of urban resilience indicators.
The research is centred on the Sustainable Urban Mobility Plan prepared for the city of
Konya. In this context, the study addresses the relationship between Sustainable Urban
Mobility Plans and urban resilience with a theoretical and applied approach. As a result
of the study, it is revealed that Sustainable Urban Mobility Plans play an important role
in increasing urban resilience. With the study, it is determined that Konya SUMP has
positive effects on key resilience indicators such as environmental sustainability,
economic vitality and social resilience. Within the scope of the study, the importance of
Sustainable Urban Mobility Plans in the context of urban resilience indicators is
emphasised and general policy recommendations are presented through the example of
Konya SUMP.

Keywords: Sustainable Urban Mobility Plans, Urban Resilience, Konya
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GIRIS

Kiiresel kentlesme siirecleri, kentleri cevresel, ekonomik ve sosyal dinamiklerini
derinden etkilemekte ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine ulasmada 6énemli zorluklar
ortaya ¢ikarmaktadir. Hizli niifus artisi, artan motorlu tasit kullanimi ve bunun sonucunda
olusan trafik sikigiklii, hava kirliligi ve enerji tiiketimi gibi sorunlar, sehirlerin
stirdiirtilebilirlik ve direnglilik kapasitelerini zorlamaktadir. Bu baglamda, siirdiiriilebilir
kentsel hareketlilik planlar1 (SKHP) hem c¢evresel stirdiiriilebilirlik hem de kentsel

direngliligi artirma potansiyeli nedeniyle giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir.

Siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik, kent i¢i ulasim sistemlerinin c¢evresel etkilerini
minimize eden, toplumsal refahi artiran ve ekonomik siirdiiriilebilirligi destekleyen
stratejiler biitiiniidiir. Bu stratejiler arasinda enerji verimliligi yiiksek ulagim araglarinin
kullanimi, toplu tagima aglarinin genisletilmesi, yaya ve bisiklet yollarinin tesvik edilmesi
ve kentsel alanlarda motorlu tasit trafiginin azaltilmasi gibi 6nlemler yer almaktadir. Bu
tiir planlar, kentlerin karbon ayak izini azaltmanin yani sira, toplumsal dayanigmay1 tegvik
ederek ve ekonomik verimliligi artirarak, kentsel direngliligin giiclendirilmesine katkida

bulunur.

Kentsel direnclilik, sehirlerin ani soklar ve uzun vadeli stres faktorlerine Kkarsi
dayaniklilik gosterme kapasitesi olarak tanimlanmaktadir. Dogal afetler, ekonomik
krizler, sosyal huzursuzluklar ve iklim degisikliginin etkileri gibi ¢esitli tehditlerle basa
cikma becerisi, kentsel direnclilik gostergeleri ile dl¢iilmektedir. Bu gostergeler arasinda
altyap1 dayanikliligi, acil durum hazirlig, sosyal uyum, ekonomik ¢esitlilik ve ekosistem
hizmetlerinin siirdiiriilebilir yonetimi gibi unsurlar bulunmaktadir. SKHP'lerin bu
gostergeler lizerindeki etkisi, sehirlerin genel direnclilik kapasitelerini belirlemede

Onemli bir rol oynar.



Bu calisma, Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin (SKHP) kentsel direnglilik

gostergeleri baglaminda degerlendirilmesini amacglamaktadir. Arastirmanin odak noktasi

olarak Konya kenti secilmis ve Konya SKHP 6rnegi incelenmistir. Kentsel hareketlilik
planlarinin, kentlerin siirdiiriilebilirlik ve direnglilik kapasiteleri tizerindeki etkileri
giderek onem kazanmaktadir. Bu baglamda, ¢alisma, siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik
planlarinin kentsel direnglilikle olan iliskisini kuramsal ve uygulamali bir yaklagimla ele

almaktadir.

Aragtirmanin birinci boliimiinde, ¢alismanin 6nemi, kapsami ve yontemi ele alinmistir.
Ikinci boliimde, kentsel direnglilik kavrami ele almarak kentsel direngliligin boyutlari,
nitelikleri ve gostergeleri detayli bir sekilde aciklanmistir. Ayrica, kentsel direnglilik
gostergeleri literatlirdeki ¢esitli yaklagimlar ve kriterler iizerinden tartigiimistir.
Arastirmanin igiincii  boliimiinde siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik kavrami ve
Siirdiirtilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin (SKHP) temel bilesenleri ayrintili olarak
ele alinmistir. Konya kentinin kentsel hareketlilik plan1 incelenmis ve bu planin kentsel
direnglilik gostergeleri iizerindeki etkileri frekans analizi yontemiyle analiz edilmistir.
Veriler, yerel yonetimlerin ve ilgili paydaslarin katkilariyla elde edilmis ve nitel analiz
yontemleri kullanilarak degerlendirilmistir. Son boliimde ise, elde edilen bulgular
1s181nda genel politika Onerileri ve uygulama stratejileri sunularak diger kentler i¢in yol

gosterici olabilecek sonuglar tartisilmistir.

Calisma sonucunda Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin, kentsel direngliligin
artirllmasindaki rolii ortaya konulmustur. Konya SKHP’ nin, ¢evresel siirdiiriilebilirlik,
ekonomik canlilik ve sosyal dayaniklilik gibi temel direnclilik gostergeleri iizerinde
olumlu etkileri tespit edilmistir. Ayrica, bu planlarin uygulanmasinda karsilagilan
zorluklar ve iyilestirme Onerileri de sunulmustur. Sonug olarak, bu ¢alisma, Siirdiiriilebilir
Kentsel Hareketlilik Planlarinin  kentsel direnclilik gostergeleri baglaminda

degerlendirilmesinin 6nemini vurgulamakta ve Konya SKHP 6rnegi ilizerinden genel
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politika dnerileri sunmaktadir. Elde edilen bulgularin, diger kentler i¢in de yol gosterici

nitelikte olabilecegi diisiiniilmektedir.



1. BOLUM

GENEL BILGILER VE LITERATUR CALISMASI

1.1. Arastirmanin Onemi

Bu tez calismasi ile siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlarinin kentsel direnglilik
gostergeleri baglaminda degerlendirilmesi ve SKHP ve kentsel direnglilik arasindaki
iliskinin ortaya konmasi amac¢lanmaktadir. SKHP'min kentsel direngliligi artirmadaki
roliinii inceleyerek sehir plancilarina ve politikacilara somut onerilerde bulunmak ve
kentsel direngliligi artirmada SKHP'min nasil daha etkili kullanilabilecegi tizerinde
degerlendirmeler yapilmistir. Konya SKHP'yi 6rnek olarak ele alip SKHP'nin kentsel
direngliligi nasil etkileyebilecegini somut bir sekilde gostermek hedeflenmistir. Bu
bulgular, Konya'y1 daha direncli bir kent yapma ¢abalarina katkida bulunacaktir. Sonug
olarak SKHP ve kentsel direnclilik arasindaki iliskiye dair mevcut sorunlart ve
eksiklikleri ortaya koymak ve bu alandaki bilgi birikimine katkida bulunmak

amaglanmaktadir.

1.2. Arastirmanin Kapsami ve Yontemi

Bu tezde, nicel ve nitel veri toplama yontemleri bir arada kullanilmistir. Arastirmanin ilk
asamasinda SKHP ve kentsel direnclilik kavramlarina iliskin kapsamli bir literatiir
taramasi yapilarak sonrasinda Konya'ya 6zgii SKHP ve kentsel direnglilik ile ilgili
calismalar incelenmistir. Literatiir taramasi sonucunda teorik sentez yontemi ile kentsel
direnclilik ve siirdiiriilebilir ulasim konular1 sentezlenerek direngli ulasim ve
Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin direnclilige etkisi teorik baglamda ortaya
konmaya c¢alisilmistir. Veri toplama asamasinda SKHPTmin gelistirilmesi ve
uygulanmasinda yer alan kamu gorevlileri ve plancilar ile goriismeler saglanmistir. Bu
goriismeler sonucunda Konya SKHP kapsaminda yapilan paydas ve vatandas anket

sonugclari, saha gozlemleri, geleneksel trafik ve sayim verileri, hareketli ara¢ verisi (FCD),



hiz seviyesi gibi Konya’nin mevcut durumuna yonelik veriler toplanmistir. Kentsel
direnclilik gostergeleri ve Konya SKHP’ye ait hedef ve gostergeler ile nitel verilerin nicel
hale getirilmesi siirecinde yaygin olarak kullanilan frekans analizi yontemi kullanilmustir.
Analizler sonucunda elde edilen bulgular sentezlenerek SKHP'nin kentsel direnglilik
gostergeleri tizerindeki etkisi degerlendirilmistir. Arastirma bulgularina dayanarak
SKHP'y1 daha etkili hale getirmek ve kentsel direngliligi artirmak igin Oneriler
gelistirilmistir. Bu tez calismasi ile Konya SKHP bir 6rnek olay olarak ele alinarak SKHP

ve kentsel direnclilik arasindaki iliski incelenmistir.

1.3. Literatiir Calismasi

Aygiin (2015) bu ¢aligmada, Istanbul'un en kirilgan ve risk tasiyan sektorlerinin saglik,
biyogesitlilik, ekoloji ve giivenlik, su kaynaklar1 ve altyap1 oldugunu belirlemistir. En az
kirilgan ve risk tastyan sektor ise atiklar olarak saptanmistir. Bu ¢aligmanin sonuglari,
adaptasyon ve =zarar azaltma stratejilerinin gelistirilmesinde hangi sektorlerin
onceliklendirilerek planlanmasi gerektigini ortaya koyacaktir. Gelecekte yapilacak
calismalarda, adaptasyon ve zarar azaltma stratejilerinin belirlenmesinde kirillganlik ve
risk degerlendirmesine dayali1 dnceliklendirme analizinin yol gdsterici olmasi agisindan

bu ¢alisma biiyiik 6rnek ve 6nem teskil etmektedir.

Gergin (2023), ¢alismasi ile iklim degisikligine kars1 direngli kentlerin olusturulmasinda
yerel diizeyde yapilan politikalarin 6nemini vurgulamak, mevcut yerel iklim
politikalarinin degerlendirilmesine olanak saglamak ve yeni politika Onerilerinin
gelistirilmesine katkida bulunmaktir. Bu ¢ercevede, diinya genelinde ve Tiirkiye'de oncii
kent orneklerinden yola ¢ikilarak, yerel yonetimlerin iklim degisikligi ile miicadelede
benimseyebilecegi kentsel politikalar iizerine 6nerilere yer verilmistir. Iklim degisikligi
ve direngli kent kavramlarinin birlikte ele alinmasi, calismanin 6zglin katkisini

olusturmaktadir.
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Hatipoglu ve Kavanoz (2024), ¢alismalarinda “Kentsel direnglilik” kavramini, kentlerin
cesitli risklere kars1 dayanikliligini ifade eden ve son dénem literatiirde ve uluslararasi
alanda sik¢a kullanilan bir terim olarak ele almaktadir. Bu ¢alismanin amaci, kentsel
direnclilik kavramimi agikliga kavusturmak ve bu dayanikliligin farkli boyutlarim
belirlemektir. Calisma sonucunda, literatiir ve uluslararasi politika alanlar1 incelenerek
kentsel direnclilik i¢in yedi alt boyut tespit edilmis ve bu boyutlar kentsel direnglilikle

iliskili olarak degerlendirilmistir.

Lfarakh (2021), kentsel direngliligin arastirilmasinda 3 sehir Orneklemi vererek
ilerlemistir. ilk sehirde beton catilar cesitli bitki ortiisii ile donatilmis ve ilerleyen
zamanlarda kullanilmak {izere yagmur suyunu emip depolayabilen tasarruf odakli kentsel
bir dag sekline biirtinmiistiir. Sponge City bu baglamda sel ve dogal soklara kars1 direngli
bir girisim olmustur. Sehrin sadece su yonetimine degil, ayn1 zamanda ¢evresel ve sosyal
boyutta da katki saglamaktadir. Ikinci sehir olan Vancouver'n kentsel direncliligi,
stirdiiriilebilir ¢oziimleri sehrin planlamasina entegre etmekten olusmaktadir. Yesil
politikalar iizerine konusulan bu sehirde yesil politikalarin ayn1 zamanda ekonomik
biliylime girisimlerine pozitif etki ile sebep olacag: diisiiniilerek hayata gecirilmistir.
Bunun sonucunda yesil politikalar sehri en yasanabilir sehirden en pahali sehre
doniistiirmiistiir. Uciincii yer olan Singapur bir sehir devletidir. Kenti ve toplumu bir
rahatsizlik karsisinda direngli kilan direnglilik ilkeleri ile kentsel yenilenmenin
gelismekte olan kiiresel sehirlerdeki etkisini ve dis goglerle beraber kiiltiirel ¢esitliliginde

i¢ ice girdigi bir yer haline gelmistir.

Tugag ve Dalir (2023)’1n ¢alismalarinda, kentsel doniistim uygulamalari arasinda kentsel
yeniden canlandirma, kentsel yenileme, kentsel sagliklastirma, kentsel koruma, kentsel
temizleme ve kentsel yeniden gelistirme gibi yontemlerin, her kentin veya mahallenin
yerel dinamikleri dikkate alinarak kombinasyon halinde uygulanmasi, direngliligi
artirmak i¢in etkili bir yol olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu yaklagimlarin iklim degisikligiyle
miicadele ve sera gazi azaltimi ile uyum eylemlerine destek sagladigi sonucuna

varilmistir.

Bohler vd. (2014) calismalarinda, uluslararasi orneklerle desteklenerek kentsel
hareketlilik planlamasinin evrimini ve mevcut paradigmalarin sorgulanmasini ele
almaktadir. Geleneksel altyap1 odakli yaklasimlarin yerini, siirdiiriilebilir ve insan odakl1

planlama perspektiflerine birakmasi gerektigi vurgulanmaktadir. Yerel politika yapicilar
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ve planlamacilari, kentsel hareketlilik siireglerini etkili bir sekilde yonlendirebilmeleri
icin bilgilendirmeyi hedeflemektedir. Ulusal diizeyde politika yapicilarinin, kentsel
ulagim planlamasinda en son teknolojiler ve ulusal politika ¢ergeveleri konusunda nasil

desteklenebilecegini de agiklamaktadir.

Cirit (2014) bu calismada, kalkinmanin sadece ekonomik boyutunu vurgulamanin
cevresel ve sosyal sorunlara yol actigini belirtmektedir. Uluslararas1 diizeyde artan
farkindalik, kalkinmanin siirdiiriilebilir olmasi1 gerektigini ortaya koyarak "stirduriilebilir
kalkinma" kavramini1 6n plana ¢ikarmaktadir. Kentsel alanlarda hareketlilik ve erisim
ihtiyacinin ekonomik ve gevresel olarak siirdiiriilebilir sekilde karsilanmasini hedefleyen
"stirdiiriilebilir kentici ulasim" politikalar1 gelistirilmistir. Calisma, toplu tasima
sistemleri ve motorsuz ulasim gibi ¢ekme politikalar1 ile otomobil kullaniminin
azaltilmas: amaci giiden itme politikalar1 gibi stratejilere odaklanmaktadir. Diinya
genelinde bu politikalarin basariyla uygulandigi 6rnekler incelenmekte ve kentlerin
mevcut ulasim durumu ile ilgili veriler sunulmaktadir. Calismada, farkli yolculuk
talepleri ve giizergah uzunluklarina gore toplu tasima sistemlerinin se¢imine yonelik

analizler yapilmaktadir.

Eryigit (2012) tez ¢alismasinda, artan bireysel motorlu ulasimin ¢evreye olan olumsuz
etkileri, siirdiiriilebilir ulasim sistemlerinin 6nemini ortaya koymaktadir. Bu baglamda,
bisiklet ulasimi siirdiiriilebilir ulasimin kritik bir bilesenidir. Mevcut caligmalarin
kullanicilart ve sosyal boyutu goz ardi etmesi, bisiklet kullaniminin benimsenmesini
engellemektedir. Bu tez, bisiklet kullanimmin sosyal boyutunu analiz ederek
sirdiiriilebilir ulasim planlamasint  hedeflemektedir. Konya kenti 0Orneginde,
stirdiiriilebilir ulagimin sosyal boyut gostergeleriyle bisiklet ulagiminin gelistirilmesi
amaclanmaktadir. Calisma, farkli toplumsal gruplarm katilimini ve sosyo-kiiltiirel

boyutlari ele alarak, siirdiirtilebilir ulagimin sosyal boyut siirecini tanimlamaktadir.

Kakderi vd. (2021) bu caligmada, Covid-19 siirecinin 6zel kentsel alanlara getirdigi
doniisiimsel etkiyi hareketlilik odakli olarak ele almaktadir. Ozellikle, siirdiiriilebilirligin
tesviki, akilli sehir paradigmas1 ve akilli biiyiime giindemine dogru hizlanma agisindan
bu etki tartisilmaktadir. Diinya genelindeki sehirlerden toplanan 60 ilk politika yaniti,
kentsel hareketlilik konusunda ele alinmakta ve bu politikalarin ele alinan zorluklar,
kapsadiklar1 akilli biiyiime ve siirdiiriilebilir hareketlilik ilkeleri ile BIT penetrasyon

seviyesi goriilerek analiz edilmektedir. Pandeminin baglangicinda uygulanan politika
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miidahalelerinin ¢ogu, akilli sehirlerde kaydedilen ilerlemelerden faydalanma ve izleme,
uyart ve operasyon yonetimi gibi hazir ¢oziimleri benimseme konusunda basarisiz

olmustur.

Khodabakhsh vd. (2015)’nin bu ¢alismasinda ana tartisma, kentsel ulasim sisteminde
verimlilik ile dayaniklilik arasindaki karsilikli iligkileri aragtirmak ve analiz etmek; ayrica
enerji tikketimi ve bunun ekolojik etkilere olan etkilerine odaklanarak esnek kentsel
ulasim sistemleri i¢in yol haritalar1 ve ilkeler gelistirmektir. Bu makale, kentsel ulasim
sistemlerinde dayanikliligin karmasik teorik arka planina ve ilkelere daha fazla 151k

tutmay1 amaglamaktadir.

Kuru (2017)’nun hazirladigi bu ¢alismanin amaci, orta ve kiigliik 6lgekli kentlerde
yasanabilir kentler kavrami g¢ercevesinde bisikletli ulasim planlamasinin nasil olmasi
gerektigini Kirklareli merkez ilge 6rneginde inceleyerek sonuglar ortaya koymaktir. Bu
baglamda, otomobil merkezli kent i¢i ulasim anlayisina alternatif olarak bisiklet
kullaniminin saglayacagi faydalarin arastirilmasi, bisikletin yaygin ulagim araci olarak
kullanilmamasinin nedenlerinin saptanmasi ve elde edilen bulgular dogrultusunda

oneriler sunulmasi hedeflenmektedir.

Lopez, son zamanlarda, sera gazi azaltimimi hedefleyen kamu politikalarinin sosyo-
ekonomik sistemler tizerindeki etkilerini inceleyen bir arastirma grubu 6nemli bir ivime
kazanmistir. Bu baglamda, bu makale, basit bir mikroekonomik model kullanarak,
davranmis degisikligi ve yeni teknolojilerin kombinasyonuyla ulasim sisteminin
stirdiiriilebilirlik cabalarinda nasil daha esnek bir yapiya kavusturulabilecegini
arastirmayr amaclamaktadir. Bu ¢alisma, uzun vadeli siirdiiriilebilirlik planlamasi
sirecinde hem sanayilesmis hem de yeni sanayilesen ekonomilerin ulagtirma

faaliyetlerinde karsilastiklar1 benzer ikilemleri incelemeyi hedeflemektedir.

Sancar (2018), bu ¢alismasinda, LEED ve BREEAM sertifika sistemlerinin ulagimla ilgili
kriterleri, stirdiiriilebilir ulasim ilkelerine uygunluk a¢isindan incelemistir. Arastirma,
sertifika sistemlerinin bina i¢i ¢6ziimlere odaklanip odaklanmadigini ve bu yaklagimlarin
arazi kullanimu ile iliskisini sorgulamaktadir. Sonug olarak, sadece bina bazinda yapilan
degerlendirmelerin yetersiz oldugu ve siirdiiriilebilir ulagim i¢in bina ¢evresindeki ulagim

olanaklarinin da dikkate alinmasi gerektigi vurgulanmaktadir.
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Tugac (2022), iklim Degisikligi ve Kentsel Direnclilik Baglaminda Yesil Ulasim adli
calismasinda, ulasim sektoriinin  iklim degisikligi {izerindeki etkisi ve iklim
degisikliginin ulasim altyapisina olan etkilerini incelemistir. Yesil ulasim se¢eneklerinin,
yani yaya, bisiklet ve toplu tagima kullaniminin artirilmasi ve alternatif yakitl araglarin
yayginlagtirilmasi ile sera gazi emisyonlarinin ve diger kirleticilerin azaltilabilecegi
sonucuna varilmistir. Kentsel ulagim planlamasinda iklim degisikligine duyarli

yaklagimlar benimsenerek kentsel direngliligin artiritlmasinin énemi vurgulanmistir.

Ayaz (2023), calismasinda, kentsel ulasim iizerinde durmus ve Istanbul Siirdiiriilebilir
Kentsel Hareketlilik Plan1 (SKHP) Tiirkiye'de uygulamaya konulan ilk plan niteliginde
olup yaklagimimin temel 6zellikleri sebebi ile MAXQDA programi kullanilarak analiz
gergeklestirmistir. Calismanin sonucunda, Istanbul SKHP'nin SKHP yaklasiminin

gerekliliklerini karsilama diizeyine iligkin bulgular ortaya konmustur.

Boz (2022), tez ¢alismasinda, Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin (SKHP)
kentlere 6zgli kosullarla smirlanabilecegini ve her kentin kendine 06zgii planlar
gelistirebilecegini ortaya koymaktadir. Bu planlar, mevcut ulagim planlariyla entegre
edilerek gelistirilebilir. SKHP uygulamaya kondugunda, ulasim planlarinin neden oldugu
dezavantajlar siireci zorlastirsa da yatinmlar sayesinde SKHP uygulamasi
hizlanmaktadir.  Calisma  sonucunda  Tiirkiye'de SKHP'™min uzun vadede
gerceklestirilebilecegini ve yeterli fon saglanip desteklenmesi durumunda diger sehirlerin

de bu siirece kolaylikla katilabilecegini gostermektedir.

Dinger ve Ercoskun (2021) bu c¢aligmada, kentleri ve kentte yasayanlart iklim
degisikliginin etkilerine ve olasi risklere hazirlamak amaciyla kentsel direnglilik
konusundaki farkli yaklasimlar ele alinmistir. Teori ve pratik arasindaki bagin kurulmasi
icin yapilmasi1 gerekenler vurgulanmistir. Direnglilik konusunun nicel yontemlerle
planlama siireclerine dahil edilmesinin gerekliligi ve bu yontemlerin nasil olusturulacagi
aciklanmistir. Bu baglamda, 6l¢iim ve endeks olusturma yolundaki mevcut gostergeler
incelenmis, yeni gostergeler 6nerilmis ve ne tiir endeksler ve formiiller olusturulabilecegi

tartisilmistir.

Haidar1 (2019) bu calismada siirdiiriilebilir kentsel kalkinma kavrami incelemis ve
Avrupa Yesil Baskenti Gostergeleri baglaminda 2016 ve 2019 yillarinda Avrupa Yesil
Baskent Odiiliinii kazanan sehirler teorik olarak ele almistir. Tiirkiye'den Eskisehir kenti,

Siirdiiriilebilir Kent Igi Hareketlilik gdstergelerine gére analiz edilmistir. Oslo, Ljubljana
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ve Eskisehir sehirleri arasinda karsilastirmali bir analiz yapilmis ve Eskisehir'in bazi
uygulamalarda Ljubljana'y1 gecmesine ragmen genel degerlendirmede her iki kentin de

gerisinde kaldig1 sonucuna varilmustir.

Korkmazytirek (2018), tez ¢alismasinda siirdiiriilebilir kentsel ulasim planlarinin, giincel
ulagim politikalarinda en etkili planlama araglarindan biri oldugunu teorik olarak ortaya
koymustur. Calismada tiim sehirlerin, kendi 6zgiin siirdiiriilebilir hareketlilik planlarini
hazirlik, planlama, uygulama ve izleme siirecleriyle ele alinarak, ulasim temelli
sorunlarint ¢ézmeleri ve bdylece kentsel yasam kalitesini artirmalar1 gerektigi

vurgulanmaktadir.

Lopez vd. (2013) ele aldiklar1 bu bildiride, Avrupa Komisyonu’nun Siirdiiriilebilir
Kentsel Hareketlilik Planlarinin (SUMP) AB iiye devletlerinde uygulanmasin
destekleyen bir cergeveyi degerlendirmektedir. Bu degerlendirme, kentsel ulasim
faaliyetlerinin stirdiiriilebilirligini artirmak amaciyla ¢esitli kentsel onlemlerin kullanimi
tizerine odaklanmaktadir. Bu kapsamda, politika tedbirlerinin sosyo-ekolojik sistemler
tizerindeki etkileri incelenmektedir. Aragtirmalar, ulastirma sistemlerinin farkli 6nlemlere
nasil tepki verdigini degerlendiren bir puan kart1 gelistirmeyi hedeflemektedir ve bu

siirecte uzman goriisleri ve gegmis deneyimlere dayanmaktadir.

Ozcan ve Hamamcioglu (2021) bu ¢alismada, pandemi siirecinde kentsel hareketlilige
yonelik yapilan diizenlemeler ve alternatif ulasim tiirlerinin seyahat davraniglarina
etkisini incelemistir. Diinya genelinden 6rnekler, ilgili rapor, literatiir ve medya haberleri
derlenmistir. Tiirkiye'den Ankara 6rnegi tizerinden yapilan analizde, pandemi krizinin
Tirkiye'deki kentler icin firsata doniistiiriilmesi amaciyla siirdiiriilebilir kentsel
hareketlilik i¢in yerel yonetimlere yonelik oneriler sunulmustur. Bu onerilerden bazilari
sunlardir: Karar alma agamasinda ulusal ve yerel kaynaklar g6z 6niinde bulundurularak
yeni hareketlilik stratejileri ve ¢oziimleri uygulamak icin kapsamli bir ortak grup
olusturulmal1 ve is birligi alan1 olusturulmalidir. Toplu tasima sistemi, esnek mikro-
hareketlilik segenekleriyle biitiinlestirilmelidir. Ayrica, paylasimli sistemlere agik
diizenleyici yaklagimlar, ekonomik uygulanabilirlik ve hareketlilik sisteminde ihtiyag

duyulan uyum kabiliyetini artiracaktir.



2. BOLUM

KENTSEL DIRENCLILIK KAVRAMI

Kentsel direnglilik, kentlerin iklim degisikligi, dogal afetler, sosyo-ekonomik krizler ve
diger soklara karsi direnme ve bunlardan toparlanma yetenegidir. Bu, altyapinin
saglamligi, onemli hizmetlerin kesintiye ugramamasi, vatandaglarin dayanikliligi ve
kentlerin uyum ve yenilenme kapasitesi gibi birgok faktorii iceren karmasik bir

kavramdir.

2.1. Direnclilik Kavram

Latince "resilire" kelimesinden gelen direnglilik; geri tepme, sekme anlamlarinda
kullanilirken zamanla “bir darbeyi emip eski haline donme” anlamim
kazanmustir.(Lfarakh, 2021) Fransa'da yasal belgeleri geri yilikleme siireci olarak
yasallastirmak igin kullanilan terim, ingiliz filozof Francis Bacon tarafindan Ingilizce
kelime hazinesine tamtilmis ve 17. yiizyilda Ingiltere'de yaygimlagmistir. Baslangicta,
malzeme dayanimini belirleme ve psikolojik istikrar1 ifade etmede bu terimden
yararlanilmistir. Fiziksel olarak, malzemenin hareket eden bir kuvvete dayanma yetenegi
olarak, psikolojik olarak ise, bireylerin zorlayici durumlarla basa ¢ikma yetenegini
belirtmektedir. Psikolojide direnglilik terimi, oOzellikle 1950'1i yillardan itibaren
kullanilmaya baglanmis ve ¢ocuklarm psikolojik problemleriyle ilgili olarak popiiler hale

gelmistir.

1858'de mekanikte kullanilmaya baslayan direnglilik terimi, ¢elik kirislerin dayaniklilig
ve esnekligiyle ilgili ¢aligmalarda ortaya ¢ikmistir (Sirin Dinger, 2016). Daha sonra
uygulama alaninda ilk 6rnek gemilerin kaplama saglamligi gibi konularda ve ayni
dénemde koroner cerrahi, anatomi ve saatgilik gibi alanlarda da kullanilmistir. Direnclilik

kavrami, kaynagini fizik ve psikolojiden almakla beraber ekoloji, sosyoloji, mithendislik
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ve planlama gibi ¢ok farkli disiplinde kullanilmaktadir (Foster, 2006). Ekolojik alanda,
ekosistemlerin eski haline getirilmesi i¢in bir yaklasim olarak tanitilmistir. Ayrica, sosyal
ve ekolojik sistemlerin dayanikliligin1 ve krizlere kars1 koyma ve yeni durumlara uyum
saglama kapasitesini temsil etmektedir. Direnclilik, 1970'li y1llarda ekoloji sahasinda C.S.
Holling'in arastirmalariyla bir sistemdeki bozulma ve zararlara karsi kendini onarma ve
gelistirme kapasitesi olarak tanimlanmistir (Holling, 1973). Ekologlar, dogadaki olaylari
degerlendirirken direngliligi, bir sistemin normal streslere verdigi tepkilerden ziyade,

beklenmedik afetlere kars1 gosterdigi hasar goérebilme yetenegi olarak belirtmektedirler.

Giliniimiizde direnglilik terimi, kentlerin krizlere kars1 direngli olma ve degisen kosullara
uyum saglama kapasitesini anlatmaktadir. Direngli bir kent, toplumsal, ekonomik ve
cevresel sorunlara kars1 direnme ve kendini doniistiirebilme yetenegine sahip olarak
degerlendirilmektedir. Son yillarda direnclilik kavrami, kentlerde afet risk yonetimi ve
iklim degisikligi adaptasyonu gibi konularda 6nemli bir yer edinmistir. Kentlerdeki
sosyal ve fiziksel bilesenlerle iligkilendirilen direnclilik, genis etkili yikici olaylarla
birlikte stres ve soklarin da olasiligini kabul ederek, geleneksel afet risk yonetimini
genigletmistir. Bu terim, disiplinler arasi bir perspektiften ele alinarak, farkli alanlarda
onemli bir rol oynamis ve giiniimiizde de c¢esitli agilardan degerlendirilmeye devam
etmektedir. Davidson'a gore, "Direnclilik teriminin hem akademik disiplinler ve politika
alanlarinda hem de bunlar arasinda ortak bir anlayisa sahip olup olmadig: agik degildir."
(Davidson et al., 2019) . Bu baglamda en genel tanimu ile direnglilik kavrami, bir sistem
veya organizmanin karsilastigi sorunlarin ¢oziilmesi, kesintisiz calismanin devam etmesi,
sistemin sok veya risk anlarina karsi gii¢lendirilmesi olarak karsimiza c¢ikmaktadir.
Direnglilik, bir sistemin dis etkilere kars1 diren¢ gdsterme, zararlar1 en aza indirgeme ve
esnek bir sekilde adapte olma yetenegini ifade eder. Bir¢ok alanda karsimiza ¢ikan bu
kavram, kacinilmaz olan degisim ve zorluklarla basa ¢ikma ve giliclenme siirecini

yonetme becerisini temsil etmektedir.

Direnglilik, bir sistemin dis etkenlere karsi dayanikliligini artirarak dogal afetler,
ekonomik krizler, saglik salginlar1 gibi beklenmedik olaylara karsi daha iyi bir sekilde
hazirlikli olma ve zararlar1 en aza indirme yetenegini ortaya koymaktadir. Bir kriz veya
zorlayict durumdan sonra toparlanma siirecini hizlandiran direnglilik, etkilenen sistem
veya toplumun daha ¢cabuk normale donmesini ve yeniden yapilanma siirecini daha etkili

bir sekilde yonetmesini saglamaktadir. Bir sistem veya organizma ne kadar direncli
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olursa, risklerle basa ¢ikma ve olasi zararlar1 azaltma kapasitesi o kadar yiiksek olur bu
sebeple risk yonetimi agisindan Onemli kabul edilmektedir. Uzun vadeli
stirdiiriilebilirlikte, bir sistem veya toplum, ¢evresel, ekonomik ve sosyal baskilara karsi
direncli oldugunda, uzun siireli basar1 ve saglikli gelisim saglayabilmektedir. Direngli
sistemler, degisime ve yenilige daha agiktir. Zorlayici durumlar genellikle yeni ¢oziimleri
ve yenilikleri tesvik eder, bu da direngli bir kiiltiiriin olugturulmasini1 ve siirekli iyilestirme
saglanmasimi desteklemektedir. Neticede direnglilik bir sistem veya toplumun
esnekligini, dayanikliligin1 ve siirdiriilebilirligini artirmaktadir. Bu nedenle, krizlerle
basa ¢ikmak, riskleri azaltmak ve uzun vadeli basariy1 saglamak icin direnclilik kavrami

biiylik onem tagimaktadir.

2.2. Kentsel Direnclilik

Kentsel direnglilik, kentlerin karsilastig1 ¢esitli riskler, dogal afetler, sosyal ve ekonomik
sorunlar gibi zorlayic1 durumlara kars1 gosterdikleri direnglilik ve adaptasyon kapasitesini
ifade etmektedir. Bu kavram, kentlerin krizlere karsi ne kadar hazirlikli oldugunu, bu
krizlerle basa c¢ikma ve sonrasinda toparlanma siireglerini nasil yonettigini
incelemektedir. Kentsel direnglilik, belirli bir bolgede meydana gelen ¢esitli zararlar1 en
aza indirerek kamu saglig1 ve giivenligi, gercek ve tiizel kisiler, fiziki yapilar, ekonomi
ve ulusal giivenlik tizerindeki etkileri minimize edecek sekilde, sehrin hazir olma, tepki
gosterme ve iyilestirme kapasitesini anlatmaktadir (Wilbanks, 2009). Kentsel direnglilik,
aym zamanda Kentlerin uzun vadeli siirdiiriilebilirliklerini artirmay1 ve gelisimlerini

desteklemeyi amaglamaktadir.

Kentsel direnclilik, o6zellikle yoksul ve savunmasiz insanlarin yasadigi kentlerde
karsilagtiklar1 stres ve soklara karst kentlerin islevlerini siirdiirebilme yetenegini ifade
eder (ARUP, 2014). Bu kavramin temelinde, kentlerin gesitli risklerle ve krizlerle basa
citkma kabiliyeti yatmaktadir. Ayrica, kentsel direnclilik sadece fiziksel altyapiya
odaklanmaz, ayni zamanda sosyal, ekonomik, cevresel ve kurumsal yapilar1 da

igermektedir.

Kentsel direnglilik, kentlerin maruz kaldigi riskleri tanimlamak ve bu risklere karsi
direnglilik gelistirmek, ayn1 zamanda hasar gorebilirlik durumlarinda hizli bir toparlanma
yetenegi saglamaktadir. Kriz ve sok anlarinda etkin bir sekilde yonetim yapisi ve

toplumsal dayanisma mekanizmalar1 olusturarak krizlere kars1 daha etkili bir sekilde
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miidahale etme yetenegini gelistirmektedir. Kentlerin cevresel siirdiiriilebilirliklerini
artirarak, dogal kaynaklar1 koruyarak, ekosistemlerle uyumlu kentler olusturmaktadir.
Ekonomik a¢idan dengeli ve ¢esitli bir yapiya sahip olmak, kaynak kullanimini etkin bir

sekilde yonetmek ve krizlerde ekonomik olarak giiclii kalabilmeyi saglamaktadir.

Kentsel direnclilik diislincesinde, yeni siire¢lere adapte olabilme, doniisme ve
stirdiiriilebilirlik 6n plandadir. Bu kavram, kent yonetimi ve karar alma siireclerini de
kapsar ve esneklik, 6grenme, deneyimleme gibi kavramlar dayanikliligi olusturmada
onemli rol oynamaktadir. Ayrica, kentlerin gelecekteki zorluklara karst hazirlikli
olabilmesi i¢in niifus artis1, kaynak kithigi, iklim degisikligi gibi kosullara adapte uyumlu
hale gelebilme yetenegine sahip olmasi gerekmektedir (Sirin Dinger, 2016) Bu
perspektifte, ekosistem fonksiyonlar1 ile sosyal dinamiklerin entegrasyonu da
vurgulanmaktadir. Yani, kentsel dayanikliligin saglanmasi i¢in doga ile uyumlu kent
planlamasi ve sosyal yapilarin giiglendirilmesi gerekmektedir. Kentsel direnclilik, kent
planlamasinda bir perspektif degisikligi olarak ortaya ¢ikmistir. Bu yaklagim, gelecekte
karsilasabilecegimiz beklenmedik degisimlere hazirlikli olmamiz gerektigini vurgular.
Bu, kent plancilarinin belirsizliklerle basa ¢ikma ve uzun vadeli planlar yapma becerisini

gerektirmektedir.

Diinya genelinde kentsel direngliligi artirmak icin bircok calisma yapilmistir. Ornegin,
Asya'da 2009'da yapilan bir ¢calismada; dogal, fiziksel, sosyal, ekonomik ve kurumsal
direnglilik gostergeleri belirlenmis ve kentler i¢in bir direnclilik haritasi olusturulmustur.
Bu tiir calismalar, kentlerin iklim degisikligi ve afetler gibi zorluklarla nasil basa
cikabilecegini anlamak ve buna yanit vermek i¢in 6nemlidir. Uluslararast kuruluglar da
kentsel direnclilik konusunda cesitli planlar ve programlar gelistirmistir. Ornegin,
Birlesmis Milletler Afet Azaltma Stratejisi, esnek ve stirdiiriilebilir kentsel topluluklar
olusturma vizyonuyla bir kampanya baslatmistir. Bu kampanya, yerel yonetimleri
kentlerini esnek hale getirmeye tesvik etmektedir. Tiim bu ¢aligmalar ve yonlendirmeler,
kent planlama pratiginde direnglilik kavramini entegre etmek i¢in yeni yontemlerin
gelistirilmesi gerektigini gostermektedir. Bu, kentlerin gelecekteki belirsizliklere daha 1yi

hazirlanmasini ve daha direngli hale gelmesini saglayacaktir.

Kentsel direnclilik, kent planlamasi, altyapr yonetimi ve risk azaltma stratejileriyle

yakindan iligkilidir. Kentlerin fiziksel altyapisinin esnekligi, afetlerde zararlari en aza
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indirme ve hizli toparlanma yetenegi agisindan kritiktir. Fiziksel altyapi, su yonetimi,
yesil alanlar, afet 6nleme sistemleri gibi unsurlar kentsel direngliligi etkilemektedir. Bu
faktorlerin planlanmasi, gilincellenmesi ve siirdiiriilebilir hale getirilmesi 6nemlidir.
Toplumun sosyal yapisi, esitsizlikler, saglik hizmetleri, egitim ve dayanisma gibi
faktorler kentsel direngliligi belirlemektedir. Toplumun bu tiir stres faktorlerine karsi ne
kadar hazirliklt oldugu planlanmalidir. Kentsel ekonominin ¢esitlendirilmesi, istihdam
olanaklari, sosyal yardim aglarmin giiclendirilmesi, gelir dagilimi gibi ekonomik
faktorler de kentsel direncliligi etkilemektedir. Cesitli gelir gruplarina yonelik politikalar,
ekonomik ¢okiintiilerde Kentlerin toparlanma siireglerinde 6nemli rol oynar. Kriz
durumlarinda ekonomik kayiplari minimize etme stratejileri de kentsel direnglilik
acisindan dikkat edilen bir husus olmalidir. Kentsel planlama, acil durum miidahale
stratejileri, kriz iletisimi ve katilimecir yonetim, seffaflik ve hesap verebilirlik gibi
yonetisim ilkeleri de kentsel direnglilik agisindan gereklidir. Etkili yonetim ve politika
yapicilarin krizlere kars1 hazirlikli olmalar1 ve esnek politika g¢erceveleri olusturma
stiregleri, kentlerin krizlerle basa ¢ikma yetenegini artirabilmektedir. Bu boyutlar, kentsel
direncliligi ¢cok yonlii bir kavram haline getirir. Kentsel direnglilik konulu ¢aligmalar,
kentlerin direngliliklerini artirmak i¢in stratejiler ve politikalar 6nermektedir. Bu oneriler
genellikle cevresel siirdiiriilebilirlik, sosyal adalet ve ekonomik kalkinma gibi genis

hedeflere yonelik olabilir.

Kentlerin gelecekteki zorluklara uyum saglamasi ve daha siirdiiriilebilir bir cevre
kurmasi adina, direnclilik acgisindan yola c¢ikarak ekosistem islevleri ile sosyal
dinamiklerin biitiinlesmesi 6nemli bir stratejidir (Lambin, 2005). Bu yaklasim, kentlerin
cevresel etkilerini azaltirken ayn1 zamanda toplumsal ihtiyaglar1 da kargilamay1 hedefler.
Kentsel alanlar; depremler, sel, firtina gibi dogal afetlere karsi direngli olmay1
gerektirdigi gibi iklim degisikligi, salgin hastaliklar, ¢evresel felaketler, siber saldirilar,
enerji kesintileri ve diger teknolojik riskler, terérizm ve diger tehlikeler ve tehditlere karsi
kentlerin hazirlikli olmas1 gerekmektedir (Shamsuddin, 2020). Kentsel alanlar, fosil
yakitlardan bagimsiz enerji kaynaklarina yonelmelidir. Giines enerjisi, riizgar enerjisi ve
hidroelektrik gibi yenilenebilir enerji kaynaklari, kentsel direngliligi artirmaktadir. Bu
kapsamda sosyal direnglilik, ekolojik direnglilik ve afetlere kars1 direnglilik konularinin
hepsine sistemin pargalari seklinde yaklasilmalidir. Olusabilecek bir tehlikenin etkisiz
hale getirilmesi ve kentsel direnglili§in saglanabilmesi bu yaklasima baglhdir

(Corumluoglu & Kazma, 2020) .
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2.3. Kentsel Direngcliligin Boyutlar:

Kentsel direnglilik, kentlerin dogal afetler, iklim degisikligi ve teknolojik zararlar gibi
risklere kars1 dayanikli olmasi ve kriz durumlarinda hizli bir sekilde toparlanabilmesi i¢in
¢ok boyutlu bir yaklasimi gerektirir. Bu yaklasim, fiziksel, sosyal, ekonomik ve
yonetimsel faktorlerin biitiinlesmesini ve etkin bir sekilde yonetilmesini icerir. Kent
ekosisteminde, bilyiiyen tehditler ve dngdriilemeyen sorunlar, insanlarin refahin1 olumsuz
etkileyen onemli faktorlerdendir. Kentsel direnclilik i¢in planlamadaki diger bir biiyiik
engel, kentsel sistemlerin bir¢ok 6zniteliginin bilinemez olmasi ve yine de ¢agdas kent
planlamasinin dogasinin planlar olusturmak icin mevcut bilgilerden yararlanmaya
odaklanmasidir (Desouza & Flanery, 2013). Karar vericilerden beklenen ve istenen,
vatandaslara ve hizmet alanlarina yiiksek yasam kalitesi sunulmasidir. Bununla birlikte,
afet, siber saldiri, salgin hastalik ve gb¢ gibi sok durumlari, bu beklentilerin yerine
getirilmesini giiclestirmektedir. Bu nedenle, muhtemel tehlikeleri 6nceden belirleyerek
onlem almak ve bu tehlikelere etkili bir sekilde yanit verebilmek i¢in, yonetisim modelini
iceren yeni bir degerler dizisi degisimi gerekmektedir. Direncliligi artirmaya
cabalamayan bir kent veya kentsel topluluk; su, gida, enerji, altyapi, mal ve hizmet
akiglarmin yani sira konut saglig: ve giivenligi gibi alanlar etkileyen risklere ve tehditlere

kars1 daha savunmasizdir (Lfarakh, 2021).

Direnglilik eksenli kalkinma planlamalarinda, kentsel mekanizmalarin unsurlarim
ekonomik, sosyal ve fiziksel agidan daha iyi anlama ve ac¢iklama yetenegi giderek 6nem
kazanmaktadir. Bu yaklasim, kirilganliklar1 azaltma, de§isime uyum saglama ve kentsel
sistemlerin gelecekteki zorluklara karst direncgli olmasini saglama amaci tasir.
"Stirdiiriilebilirlik degerlendirmesi" araci, mekansal gelisme problematigini sosyal,
ekonomik ve fiziksel bilesenlerin etkilesimi i¢inde ele alir. Bu karmasik sistem
problemine yonelik ¢ozliimler gelistirmek icin ¢ikar ¢catismalarini g6z oniinde bulundurur
ve uzun siliregte tiim bilesenler i¢in olumlu sonuglar doguracak yaklasimlar
hedeflemektedir (Sertesen, 2015). Bu baglamda, kentsel sistemlerde dayaniklilig
artirmak icin risk azaltma stratejileri, kapsayici toplumsal politikalar, yesil altyapi
gelistirme, enerji ve kaynak verimliligi, katilimci yonetisim konular1 ele alinmaktadir.
Dogal afetlere, iklim degisikligine ve diger risklere karsi onleyici tedbirler alinmasi ve
altyapinin giiclendirilmesi, toplumun tiim kesimlerini kapsayan sosyal giivenlik aglarinin
giiclendirilmesi ve sosyal esitsizlikleri azaltacak politikalarin uygulanmasi, yesil alanlarin

artirilmasi, su yonetimi stratejilerinin gelistirilmesi ve dogal ekosistemlerin korunmast,
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daha verimli enerji kullanimi 6nemlidir. Yenilenebilir enerji kaynaklarinin tesvik
edilmesi ve kaynaklarin siirdiiriilebilir kullanimi1 i¢in politikalarin gelistirilmesi,
vatandaslarin karar alma siireglerine daha fazla katiliminin saglanmasi ve seffaf, hesap
verebilir yonetim anlayisinin benimsenmesi kentsel direnglilik politikalarinin temelinde
yatmaktadir. Bu politikalarin bir araya gelmesi, kentsel sistemlerin dayanikliligini

artirarak stirdiiriilebilir bir kalkinma yolunda ilerlemeyi saglayabilir.

Kentlerin direngli hale getirilebilmesi i¢in kentlerin karsilastigi risklere ve krizlere karsi
ne kadar hazir oldugunun olgiilmesi gerekmektedir. Kentsel direngliligi 6lgmek ig¢in
cesitli degiskenler ve gostergeler kullanilir. Su ve enerji yonetimi, mekansal planlama,
tagimacilik altyapisi, yesil alanlarin varligi, bina tasarimi, teknoloji kullanimi, giivenlik
Onlemleri, c¢evre kalitesi, saglik hizmetleri, planlama siirecleri, sosyal faktorler ve
hiikiimet sistemi gibi unsurlar, kentsel direncliligin Ol¢iilmesinde dikkate alinan ana
parametrelerdir. Bununla birlikte kentsel direngliligin ¢esitli boyutlar1 ve gostergelerle
sunuldugu pek c¢ok calisma olmasmma ragmen, ortak yontem veya ara¢ heniliz
olusmamustir. Her kent kendi 6zelliklerine gore direnglilik stratejileri gelistirebilir ve bu
stratejileri uygulamak i¢in farkli dl¢iim ve degerlendirme yontemleri kullanabilir. Bu
nedenle, kentsel direncliligin 6l¢iimii ve gelistirilmesi konusunda daha kapsamli ve genel
kabul goren bir yontemin olusturulmasi i¢in daha fazla arastirma ve calisma yapilmasi
gerekmektedir. Bu siiregte, kentlerin kendi 6nceliklerine ve ihtiyaglarina uygun olarak
direnglilik stratejileri belirlemesi ve uygulamasi onemlidir. OECD’ye gore kentsel

direngliligin bazi boyutlar1 Sekil 2.1°deki gibi siniflandirilabilir.
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KENTSEL DIRENCLILIGIN BOYUTLARI

EKONOMIK FIZIKSEL
-Cesitli endiistrilerin -Ekosistem -Acik liderlik ve -Toplum kapsayici ve
varligi saglam ve gesitlidir yonetim binlestiricidir
-Buyume saglamak -Altyapi -Liderler tarafindan -Topluluklardaki
icin dinamik bir temel ihtiyaclari benimsenen vatandas aglari aktif
ekonomi karsilayabilir stratejik yaklagimlar
- -Mahalle giivenli
- Inovasyonun Yeterli doga -Kamu sektérii
gerceklesmesine izin kaynaklar mevcuttur dogru becerilere -Vatandaslar saglikl
veren kosullar sahip yasama sahip
- insanlarin istihdama il bl
J yonelik tutarli politika -Devlet acik ve

egitime, hizmetlere

erigimi var. pabiay

Sekil 2. 1. Kentsel Direngliligin Boyutlart. (ARUP, 2016 ile verileri ile yazar tarafindan

hazirlanmistir.)

2.3.1. Kentlerin Ekonomik Direncliligi

Kentlerin ekonomik direncliligi, c¢esitli dis etkenlere karsi ekonomik olarak giiclii ve
esnek olma yetenegini ifade etmektedir. Bu durum, ekonomik krizler, kiiresel pazar
dalgalanmalari, dogal afetler veya diger beklenmedik olaylar karsisinda kentlerin
dayanikliligim1 ve toparlanma kabiliyetini belirlemektedir (Foster, 2006). Ekonomik
direnglilik, bir sehrin ¢esitli faktorlere bagli olarak nasil etkilenebilecegini belirlemek igin
cesitli parametreler kullanilarak degerlendirilmektedir. Bunlar arasinda issizlik oranlari,
gelir dagilimy, yerel ekonomik ¢esitlilik, girisimcilik ve yenilikg¢ilik potansiyeli, dis ticaret
hacmi, altyap1 yatirimlart gibi faktorler bulunmaktadir (Martin & Sunley, 2014). Direngli
bir ekonomiye sahip olan kentler genellikle ¢esitli sektorlerdeki isgiicii ¢esitliligine ve
esnekligine sahiptir. Krizler veya dis etkenlerle karsilasildiginda, bu kentler ¢cabuk bir
sekilde uyum saglayabilir ve ekonomik olarak toparlanabilirler. Ayrica, ekonomik
direnglilik sadece mevcut durumun iyilestirilmesi degil, ayn1 zamanda gelecekteki
risklere karst hazirlikli olmayr da igermektedir. Bu nedenle, kentlerin ekonomik
direncliligini artirmak i¢in uzun vadeli planlama, yatirim yapasi, isbirligi ve inovasyon

gibi stratejiler onem tagimaktadir (Simmie ve Martin, 2010). Kentlerin ekonomik
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direncliligi, kiiresel ve yerel ekonomik degisimlere karsi esneklik saglayarak ve kriz
durumlarinda etkin bir sekilde toparlanarak giiclii bir ekonomik yap1 olusturmalarin
gerektirir. Bu, sadece ekonomik biiylimeyi degil, ayn1 zamanda kent sakinlerinin refahini
ve yasam kalitesini de artirabilir (Pendall vd., 2010). Ekonomik biiyiimenin dogasi, bir
iilkenin veya bir sehrin ekonomik yapisinin nasil sekillendigini ve biiylime siirecinde
hangi faktorlerin etkili oldugunu belirlemektedir. Siirdirilebilir biiyiime, ekonomik
faaliyetlerin ¢evresel ve sosyal etkilere olan duyarliligini icerirken, istikrarli biiyiime ise
gelir dagiliminin adil ve dengeli olmasini ve toplumun genis kesimlerinin refahina

katkida bulunmasini saglamaktadir (Adger, 2000).

Gelir dagilimi ve istikrar, ekonomik direncliligi etkileyen temel gostergelerden biridir.
Dar bir dogal kaynak yelpazesine bagimlilik, ekonomik biiylime ve gelirin degiskenligini
artirabilmektedir. Bu da ekonomik istikrar1 ve toplumun direngliligini olumsuz
etkileyebilmektedir. Dogal kaynaklara asir1 bagimlilik, ekonomik istikrarin azalmasina
ve gelirin degiskenliginin artmasina neden olabilir (Adger, 2000). Bu nedenle, kentlerin
ekonomik direngliligini artirmak i¢in dogal kaynaklarmin cesitlendirilmesi, gelir
dagilimmin adil bir sekilde yapilandirilmas: ve ekonomik biiylimenin siirdiiriilebilir
olmasma odaklanmasi 6nemlidir (Foster, 2006). Sonug¢ olarak, ekonomik direnglilik,
ekonomik biiylimenin dogasi, gelir dagilimi ve ekonominin dogal kaynaklara bagimlilig1
gibi faktorlerin dengeli bir sekilde ele alinmasiyla giiclendirilebilir. Bu, kentlerin krizlere
kars1 dayamikliligini artirarak ve siirdiiriilebilir kalkinmay1 destekleyerek ekonomik

refahlarini ve toplumlarin yagam kalitesini artirabilmektedir.

2.3.2. Kentlerin Sosyal Direncliligi

Kentlerin sosyal direngliligi, toplumun degisen kosullara uyum saglama ve kriz
durumlarinda dayanikli olma kapasitesini ifade etmektedir. Bu kavram, bir kentte yasayan
insanlarin birlikte ¢alisma, dayanigma, yardimlagma ve krizlerle basa ¢ikma yeteneklerini
icermektedir (Wilkinson ve Pickett, 2009). Sosyal direngliligin giiclendirilmesi igin,
kentlerin gesitli stratejiler ve politikalar gelistirmesi gerekmektedir. Ornegin, toplumsal
esitsizliklerin azaltilmasi, sosyal giivenlik aglarinin giiclendirilmesi, katilimci karar alma

stirelerinin tesvik edilmesi ve sosyal sermayenin artirilmasi dnemlidir (OECD, 2020).

Sosyal direnglilik ayn1 zamanda toplumun dayanisma ve yardimlagma kiiltliriine de

baglidir. Bu nedenle, kentlerin sosyal direngliligini artirmak i¢in toplumun birlikte



20

hareket etme ve kriz durumlarinda dayanisma gosterme yeteneklerini giiclendirmesi
onemlidir (Norris vd., 2008). Kentlerin sosyal direngliligi, toplumun dayanikliligini ve
birlikte ¢aligma kapasitesini yansitir. Bu, krizler ve degisen kosullar karsisinda kentlerin
esneklik gostererek toplumsal refahi ve yasam kalitesini korumasini saglar. Bu nedenle,
sosyal direncliligi artirmak icin gesitli sosyal politikalar, toplumsal projeler ve katilimci

siireclerin tesvik edilmesi 6nemlidir.

Topluluklar, siirekli olarak degisen ve c¢esitli risklerle miicadele eden degisken
mekanizmalardir. Ozellikle diinya capinda yasanan olaganiistii durumlarda en ¢ok
etkilenen bireylerdir (UN-HABITAT, 2020). Kentler ise siirekli bir degisim ve déniisiim
igindedir ve toplumlarin bu degisimlerden olumsuz etkilenmeyi aza indirmesi igin sosyal
dinamiklerin entegrasyonunu saglamali ve direngliligi artirmayi1 6grenmelidir. Bu
baglamda sosyal direnglilik, bireylerin bir dogal afet sonrasi toparlanma yetkinligini,
yoksulluk, iklim degisikligi ve salgin gibi karmagsik kentsel zorluklarla bas etme ve bu
degisimlere entegre olabilme yetenegi olarak ifade edilmektedir (Adger, 2000). Sosyal
direnglilik, topluluklarin g¢evresel ve sosyal degisimle iliskili riskleri tahmin etme,
planlama ve azaltma yetenegini icerirken ayni zamanda firsatlar1 da yakalama

kapasitesini ifade etmektedir (Wilkinson ve Pickett, 2009).

Topluluklar, yasayan sistemler olarak kabul edilir ve kurumsal ve politik siireclerle i¢
icedirler. Dolayisiyla, bir toplulugun direng seviyesini anlamak icin yerel ve kiiresel
yapilar1 anlamak gereklidir. Topluluklarin direncliligini gili¢clendirmek icin, oncelikle
toplulugun niteliklerini ve ihtiya¢larini anlamak ve bu dogrultuda uygun politikalar ve
stratejiler gelistirmek ¢ok onemlidir. Sosyal direnglilik, sadece kriz anlarinda degil,
stirekli bir siire¢ olarak ele alinmalidir. Topluluklarin direngli olmasi, sadece olaganiistii
durumlarla degil, giinliik hayatta karsilastiklar1 zorluklarla da basa ¢ikma kapasitelerine
baglidir (Cutter vd., 2008). Bu nedenle, topluluklarin direngliligini artirmak igin siirekli
bir ¢aba ve is birligi gerekmektedir.

2.3.3. Kentlerin Yonetisim Direncliligi

Iyi yonetisim kavrami, Birlesmis Milletler ’in tanmimlamalarina dayanarak kentsel
alanlarda etkin ¢oziimler iiretebilen ve hesap verebilir nitelikteki yerel yonetimlerin sivil
toplumla is birligi yapmasi olarak anlasilabilir (UN-HABITAT, 2009). BM'nin 2002

yilinda diizenlenen Kentsel Iyi Yénetisim Konusunda Kiiresel Kampanya kapsaminda
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yapilan tanimina gore iyi yonetisim; siirdiiriilebilirlik, yerellik, esitlik, etkinlik, seffaflik
ve hesap verebilirlik, sivil katilim ve kentlilik ve giivenlik olarak siralanmaktadir (Tugag,

2019).

Kentlerin yonetisim direncliligi, yonetim yapilarinin ve siireglerinin kentlerin karsilastigi
zorluklara ve degisen kosullara ne kadar etkin bir sekilde yanit verebildigini ifade eder.
Bu direnclilik, kentlerin yonetisim sistemlerinin esnekligi, katilimciligi, seffafligi ve
karar alma siireclerinin etkinligiyle yakindan iligkilidir. Esneklik, kentsel yonetisimdeki
Oonemli bir unsurdur ¢iinkii kentler siirekli olarak degisen kosullarla kars1 karsiyadir.
Yonetim yapilari, hizla degisen ihtiyaglara ve beklenmedik olaylara uyum saglayabilme
yetenegine sahip olmalidir. Bu, planlama ve politika yapma siireclerinin adaptasyon
yetenegi ile saglanir (UN-HABITAT, 2022). Katilimcilik, kent sakinlerinin ve
paydaslarin karar alma siireclerine etkin bir sekilde katilmasini saglar. Toplumun ¢esitli
kesimlerinin goriisleri ve ihtiyaglart dikkate alinmadan yapilan kararlar genellikle uzun
vadeli basariy1 zorlastirmaktadir. Bu nedenle, kentlerin yonetisim direncliligi, katilimci
ve demokratik bir karar alma siirecini tesvik eder (Menon ve Hartz-Karp, 2019). Seffaflik,
kent yonetiminin agik ve anlagilir olmas1 gerektigi anlamina gelir. Karar alma siireglerinin
ve kaynaklarin kullaniminin seffaf bir sekilde yonetilmesi, giivenilirlik ve hesap

verilebilirlik saglar. Bu da kent yonetiminin direncliligini artirmaktadar.

Karar alma stireclerinin etkinligi, hizli ve etkili kararlar alabilme yetenegine dayanir. Kriz
durumlarinda veya beklenmedik degisimlerde, yonetim siireglerinin verimli bir sekilde
calismasi ve kararlarin uygulanabilir olmasi kritiktir. Bu da yonetisim direngliliginin bir
gostergesidir. Kentlerin yonetisim direngliligi, esneklik, katilimeilik, seffaflik ve etkinlik
gibi temel prensiplere dayanmaktadir (UN-HABITAT, 2022). Bu prensipler, kent
yonetiminin degisen kosullara ve zorluklara uyum saglayabilmesini ve siirdiiriilebilir

kalkinmay1 destekleyebilmesini saglamaktadir.

2.3.4. Kentlerin Fiziksel Direncliligi

Kentler, ¢esitli dogal ve insani etkilere maruz kalan karmasik sistemlerdir. Fiziksel
direnclilik, bu tiir etkilere kars1 kentlerin dayanikliligin1 ve uyum yeteneklerini ifade
etmektedir. Dogal afetler, iklim degisiklikleri, teknolojik riskler ve insan kaynakli olaylar
gibi faktorler, kentlerin fiziksel yapilarina ve altyapisina zarar verebilmektedir (Smith,

2013). Bu nedenle, kentlerin fiziksel direngliligi, bu tiir tehditlere karsi nasil hazirlikli
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olduklarini ve nasil iyilestirme ve koruma stratejileri gelistirdiklerini agiklar. Fiziksel
direnglilik, kentlerin altyapilarinin dayamiklilifiyla baslar. Giiglii ve esnek altyapi
sistemleri, dogal afetler ve diger acil durumlar sirasinda kesintisiz hizmet saglayabilir.
Bu; elektrik, su temini, iletisim aglari, yollar ve kopriiler gibi kritik altyap1 unsurlarimi
icermektedir (Tierney,2009, Wilbanks, 2009). Ozellikle depremler, sel ve yangin gibi
dogal afetlerde, kent altyapisinin dayanikliligi hayati onem tasimaktadir. Bununla
birlikte, kentlerin fiziksel direncliligi sadece altyapi ile sinirli degildir. Ayrica, binalarin
ve diger yapilarin da dayanikli olmas1 gerekmektedir. Deprem dayanikli binalar, saglam
yap1l malzemeleri, yangin sondlirme sistemleri ve giivenli tahliye yollar1 gibi unsurlar,
kentlerin fiziksel direngliligini artirmaktadir (Burby vd., 2000,Foster, 2006). Benzer
sekilde, yesil alanlar, su yonetimi sistemleri ve ¢evresel diizenlemeler de kentlerin dogal
afetlere kars1 direncini artirabilir. Kentlerin fiziksel direncliligi ayn1 zamanda planlama
ve yOnetim stratejilerini icermektedir. Risk analizi ve afet yonetimi planlari, kentlerin acil
durumlara hazirlikli olmasini saglamaktadir. Ayrica, diizenli bakim ve iyilestirme
calismalar1 da kentlerin fiziksel direngliligini artirmaktadir (Mileti, 1999, Ersavas
Kavanoz, 2020). Iyi tasarlanmis kentsel alanlar ve giivenli yap1 standartlar1 da bu konuda

onemli rol oynamaktadir.

Kentlerin fiziksel direngliligi; altyapi, bina yapilari, cevresel diizenlemeler ve yonetim
stratejileri gibi gesitli faktorlerin bir kombinasyonunu gerektirir. Bu faktorlerin bir araya
gelmesi, kentlerin dogal afetlere, teknolojik risklere ve diger acil durumlara karsi
dayanikliligin1 ve toparlanma kapasitesini artirmaktadir (Ahern, 2011,Y1ldirim, 2022).
Bu da kentlerin siirdiiriilebilirligi ve yasanabilirligi i¢in temel bir unsur sayilmaktadir.
Kentsel direnglilik, 6zellikle iklim degisikligi gibi belirli alanlardaki zorluklarla basa
cikmak, kentlerin karsilagtigr sistem agiklarini tespit etmek, kentsel fiziksel yapilari,
islevleri ve hizmetleri aciklamak igin kullamlmaktayd: (Ozden, 2005). Arastirmacilar,
kentsel direncliligi tanimlarken, iklim degisikligi gibi biyiik cevresel tehditlerle
miicadele stratejilerini vurgulamislardir. Bu stratejiler, kentlerin altyapilarin1 ve
hizmetlerini gelistirme, iyilestirme ve doniistirme siireclerini icermektedir. Ayrica,
afetler ve diger acil durumlar gibi beklenmedik olaylara karsi hazirlikli olma ve etkilerini
en aza indirgeme yeteneklerini de igermektedir. Kentsel direnglilik, kentlerin gevresel,
sosyal ve ekonomik siirdiiriilebilirligini giiclendirmeyi amaglamaktadir. Bu baglamda,

enerji verimliligi, su yonetimi, yesil alanlarin artirilmasi, iklim dostu ulagim sistemleri ve
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afet risklerini azaltma gibi stratejiler dnem kazanir. Bunlar, kentlerin uzun vadeli

direncliligini artirarak, ¢esitli tehditlere kars1 daha hazir hale gelmelerini saglamaktadir.

Siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik sistemi, iklim degisikligi ile karsilikli bir etki
ierisindedir. Iklim direngliligi sayesinde saglam ve esnek ulasim altyapisi, sel, firtina ve
asir1 sicaklik gibi iklim degisikligi etkilerine karst dayaniklilik gostermektedir.
Stirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlarinin temel hedef ve gdstergeleri ele alindiginda
temel olarak iklim degisikligine yonelik adimlar atildigi ve iklim direngliliginin
saglanmas1 hedeflenmektedir. Ele alindig1 iizere birden fazla unsurdan meydana gelen
fiziksel direnclilik kavraminda siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik i¢in kritik bir 6neme
sahip olan iklim degisikligi unsuru, (4.2.2. bashginda yer alan) Konya Siirdiiriilebilir
Kentsel Hareketlilik Planinda belirlenmis olan “Iklim Dostu Konya” senaryosuna
istinaden caligmanin ilerleyen bdliimlerinde de ele alinacagi i¢in bu bashk altinda

ayrintilandirilacaktir.
Kentlerin iklim Direncliligi

Kentler degisen ve doniisen canli bir mekanizmaya sahiptir. Gelisen sartlarla birlikte
kentlerde artan ulasim, sanayi, enerji liretimi ve tiiketimi gibi fosil yakitlardan beslenen
bu faaliyetlerin sonucunda iklim degisikligi sorunu ortaya ¢ikmaktadir (Tuga¢ & Dalir,
2023). iklim kavramu bir bolgede belirli bir siire gézlemlenen hava olaylarinin ortalama
durumudur. Ait oldugu bolgeye 0zgii hava sartlarini belirleyen iklim, tarim, enerji
{iretimi, sehir planlama gibi alanlar1 da etkilemektedir. Iklim kosullarmna ait verilerin
degerlendirilmesi ile iklim {izerindeki degisiklikler tespit edilmektedir. Birlesmis
Milletler iklim degisikligini, dogrudan ya da dolayl: bir sekilde atmosfer tabakasini bozan
beseri faaliyetler sonucu iklimde gériilen degisikliler olarak tanimlamaktadir (IKLIM,
2024). iklim degisikligi ile beraber ortaya ¢ikan ya da ¢cikmasi beklenen belli bash etkiler
asagida siralanmistir (Tugag ve Dalir, 2023)

e Buzullarin erimesi,

e Deniz ve okyanus sularindaki asit oranlarinin artmasi ve okyanus sularinda
sicaklik artisi

e Deniz seviyesinin hizla ylikselmesi

e Biyogesitliligin tahrip olmas1 ve canlilarin yagam alanlarinin degismesi
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e Kuraklik, sel ve firtina gibi hava olaylarinin artmasi

e Insan saghgini tehdit eden hastaliklarda artisin goriilmesi, can ve mal kaybinin
yasanmasi

e Insan gdcleri ve ¢atismalarin ortaya ¢ikmasi
e Su ve gida kithgimin yasanmasi

Yukarida ele alinan sonuglar ve bu sonuglarin ortaya ¢ikmasinda etkili olan etkenleri
anlamak ve bu baglamda 6nlemler almak iklim degisikligi ile miicadelenin ilk adimini
olusturmaktadir. iklim degisikligi {izerinde dnemli etkiye sahip olan etkenler dizisi
icerisinde sehir planlama baglaminda ele alinmas1 gerekenlerden biri de kentlerde belli
bash faaliyet alanlarinda fosil yakit tiiketiminin diger alanlara kiyasla daha fazla
olmasidir. Etki degeri en yliksek alanlardan biri de kentsel yapilagmayla ortaya ¢ikan bina
sektoriidiir. Kentsel alanlarin yapilagsmasi, bu alanlarin kullanicit grubun ihtiyaglarina
yonelik faaliyetlerde harcanan enerjinin biiyiik bir kismi fosil kaynakli yakitlardan

olusmaktadir.

Kentlerde sosyal ve ekonomik alandaki ihtiyaglarin ve kentsel alan kullanimlarindaki
degisimler iklim degisikligi problemi ile birlestiginde kentsel direnclilik baglaminda
birtakim bosluklar olugmaktadir. Iklim degisikliginin sonucu olarak bdlgesel yagis
miktarlar1 ve sicaklik degisimi, hava olaylarindaki artis gibi olagan dis1 durumlar kentsel
direnglilikte yeni bir boyut olan iklim direngliligini giindeme getirmektedir (Tugag,
2022a). iklim degisikliginde etkisi yadsinmayacak diizeyde olan ve kentsel faaliyetler
sonucu salinimi artan sera gazi 6zellikle binalar, altyapi, su kullanimi, tiikketim ve liretim
faaliyetlerinden kaynakli enerji sektorleriyle beraber ulasim ve sanayi faaliyetleri
sonucunda artis gdstermistir (Tollin vd., 2017). iklim degisikliginin olas1 sonuglar1 olarak
goriilen sel ve tagkinlar, deniz suyu seviyesinin yiikselmesi ve diger iklim olaylar1 kentler
ve kentsel sistemler igin tehdit olusturmaktadir. Iklim degisikliginin sebepleri arasinda
temel etkenlerden birinin de kentsel sistemler oldugu ortaya c¢ikmaktadir. Ele alinan
veriler neticesinde iklim degisikliginin kentsel direnglilik tizerindeki etkisinin ¢ift yonlii
oldugu gériilmektedir. iklim degisikliginin dniine ge¢cmek icin kentsel direngliligin ve
stirdiiriilebilirligin, kentsel direncliligi artirabilmek i¢in de iklim direncliliginin giindeme

alinmas1 gerekmektedir (Gergin, 2023)
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iklim Degisikliginin Kentler Uzerindeki Etkisi

Iklim degisikliginin kentler iizerindeki etkisi artarken diinya niifusu ve beraberinde
kentlesme oranlar1 da artmaktadir. iklim degisikliginin sonuglar1 da en yogun sekilde
kentsel alanlarda kendini gostermektedir. Kentsel alanlarda sosyal, ekonomik, saglik,
dogal ve yapili ¢evre tizerinde iklim degisikliginin olumsuz etkileri goriilmektedir. Sicak
hava dalgalari, agir1 iklim olaylari, diizensiz yagislar, yanginlar, deniz seyisindeki artis,
su kaynaklariin tilkenmesi, sel olaylar1 ve firtinalar gibi ¢evresel etkiler kentlerde agir
hasarlar birakmaktadir (Geng, 2007). Mevsimsel sartlarin degismesi kentlerde ulagim,
altyapi, turizm gibi faaliyet alanlarinda da olumsuz etkiler gostermektedir. Kentin cografi
konumu, fiziki altyapisi, ekonomik ve sosyal durumu, yapili ¢evrenin niteligi, kurumsal
yapist ve afetlere yonelik alinan 6nlemler s6z konusu etkilerin boyutunu belirleyen
etmenlerdir (Gergin, 2023). Kentlerde yapili ¢evrenin olusmasi ve gelecege iliskin
senaryolar hazirlanmasi siireglerinde, iklim degisikliginin kentsel sistemler {lizerinde
ortaya c¢ikarabilecegi sonuglar Ozelinde analizlerin yapilmasi gerekmektedir. Asya
Kalkinma Bankasi tarafindan yayimlanan “Kentsel Iklim Degisikligi Direnci: Bir Ozet”
calismasinda iklim degisikligine yonelik sektorel kararlarin alinmasi, sera gazi liretiminin
azaltilmasi ve bununla birlikte siirdiiriilebilir kalkinma amaclariyla entegre Yerel Iklim

Degisikligi Eylem Planlarinin yapilmasi gerekliligi tizerinde durulmustur (ADB, 2014)
Kentlerin iklim Degisikligi Uzerindeki Etkisi

Kentlerde artan niifus yogunlugu ve ekonomik hareketlilik, hizmet sektoriindeki biiytime
ile iklim degisikligini tetiklemistir. Kentler ve kentsel sistemler zamanla biiyiiyerek sera
gazi salimmi da artirmistir. Kentlerdeki bu biiylime ve ihtiyaglarin artmasi ile ticaret,
ulagim ve sanayi sektorlerindeki faaliyetlerin artmasi ile kent icindeki dogal kaynaklarin
tahrip edilmesini beraberinde getirmistir. Tiim bu faaliyetlerin artmasi kentler kirsal
alanlara kiyasla iklim degisikligine kars1 ¢ok daha savunmasiz hale gelmistir. Artan niifus
ile birlikte dogal kaynaklarin tiiketimi ve tahribati da artmis bununla birlikte tiim bu beseri
faaliyetlerin sonucunda sera gazi emisyonu da biiylik oranda artig gostermistir. Sekil
2.2’de goriildigi tizere 1990 yilinda yillik kisi bagi sera gazi emisyon miktari 4,6 ton iken
bu oran 2020 yilinda 6,8 ton CO2 esdegeri olarak ol¢tilmiistiir.
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Kisi Bas1 Sera Gazi Emisyonlari

*Sera gaz1 emisyonlar arasinda; karbondioksit, metan
ve arazi kullaminm degisikligi de dahil olmak

iizere tiim kaynaklardan gelen azot oksit bulunur.
Tonlarca karbondioksit esdegeri olarak olgiiliirler.
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Sekil 2. 2. Turkiye’de Kisi Basina Diisen Ortalama CO? Miktari. (OWID, 2023)

Sera gaz1 salinimi, yogun olarak kentsel alanlarda, ulasim, alt yapi, bina sektorii ve tarim
gibi kentsel faaliyetlerden ortaya ¢ikmaktadir (EEA, 2024). Kentsel faaliyetler icerisinde
sera gazi salimimi yiiksek olan ulasim sektorii motorlu tasit kullanimina bagl olarak
kiiresel dlgekte sera gazi saliniminin %14 iinii olusturmaktadir. Uluslararasi Enerji Ajansi
(IEA)’nin hazirladigi rapora gore ulagim sektoriinden kaynakli kiiresel COz2 salinim1 1990
yilindan 2022 yilina kadar yillik ortalama %1,7 oraninda artarak sanayi disindaki diger
tiim kentsel sektorlerden daha hizli artis gostermistir. Bununla birlikte 2050 yilina kadar
0zel arag¢ sahipliligi ii¢ katina c¢ikarak ulasim sektoriine bagli CO2 salmiminin da iki
katina ¢ikmasi beklenmektedir (IEA, 2019). Asagida yer alan Sekil 2.3’te sektorel olarak
sera gazi emisyon miktarlart verilmistir. Verilen degerler incelendiginde ulagim sektorii
80,42 milyon ton COz2 esdegeri ile kent igi elektrik ve 1sinma sektoriinden sonra en fazla

sera gazi saliimi yapan sektor oldugu goriilmektedir.
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Sektorlere Gore Sera Gazi Emisyonlar:

Elektrik ve Isnma 143.54 million t

Ulasim 80.42 million t

imalat ve insaat 73.62 million t

Bina 62.36 million t

57.93 million t

Tarim

Endiistri 51.14 million t

Atik 17.25 million t

Diger Yakitlarin Yanmasi 10.32 million t

Kacak Emisyonlar 8.37 million t

Havacilik ve Denizcilik 7.37 million t

Arazi Kullamm Degisikligi ve Ormancilik - -28.62 million t

Sekil 2. 3. Sektorlere Gore Sera Gazi Emisyonlari. (OWID, 2023).

Kentsel sistemler ve iklim degisikligi arasindaki ¢ift yonlii bu etki, iklim degisikliginde
azaltim ve uyum politikalar1 kapsaminda kentlerin birincil konu olarak degerlendirilmesi
gerekmektedir. Yapilmis ¢aligmalar ve analizler neticesinde iklim degisikliginin kentler
tizerindeki etkisinin artacagi sdylenebilir. Bu baglamda iklime direngli kentlerin
olusturulmasi i¢in iklim degisikliginin etkileri 15181nda kentsel politikalarin belirlenmesi

gerekmektedir.

2.4. Kentsel Direncliligin Nitelikleri ve Gostergeleri

Direnglilik, kentlerin kentsel zorluklara hazirlikli olma, uyum saglama ve bu zorluklardan
kurtulma siirecini i¢eren dinamik bir planlama dongiisiinii ifade etmektedir. Bu dongi,
sadece afet sonras1 degil, ayn1 zamanda bugiin ve gelecek icin stirekli olarak devam eden
bir planlama siirecini igermektedir. Kentlerin karsilagtigi tehlikeler ve riskler farkli
kaynaklardan gelebilir. Bir kent terorle iliskili risklerle karsi karsiya olabilirken, bagka
bir kent cografi veya cevresel etkenlerden kaynaklanan risklerle miicadele edebilir,
ornegin depremler veya ekonomik krizler(Cutter vd., 2003). Hatta bazi durumlarda bir
kriz, diger krizleri tetikleyerek karmasik sorunlar olusturabilmektedir. Direngli kent
planlamasi, bu cesitlilikteki riskleri ve baskilari géz Oniinde bulundurarak kentlerin

dayanikliligini artirmay1 hedefler (Adger, 2000). Bu siiregte, risklerin tespiti, analizi ve
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yonetimi 6nemli bir yer tutmaktadir. Aym1 zamanda kentlerin ¢esitli senaryolara karsi
esnekliklerini artirarak, kriz anlarinda etkin bir sekilde miidahale edebilmeleri ve
toparlanabilmeleri igin stratejiler gelistirilir (Godschalk, 2003). Bu sayede, kentler hem
giiniimiizdeki zorluklara kars1 gli¢lenir hem de gelecek nesillere daha saglam bir altyapi
birakir. Bu yapiy1 olusturmak i¢in ise bazi kilit 6zelliklerin varlig: sarttir. Asagida kentsel

direncliligin nitelikleri ele alinmigtir

Uyarlanabilirlik: Kentsel direnglilik, gegmis deneyimlerden ders ¢ikararak gelecege
yonelik esnek ve uyumlu kararlar almay1 igerir. Kent yonetimleri, iklim degisikligi, dogal
afetler ve diger stres faktorleri gibi degiskenlerle basa c¢ikabilmek icin siirekli olarak

uyarlanabilirliklerini giiclendirmelidir (Oztiirk ve Demirel, 2021).

Saglamhik: Direngli bir kent, sok veya stres durumlarinda onemli Olgiide zarar
gormeksizin temel islevlerini siirdiirebilir olmalidir. Altyapilarin saglamligi, binalarin

dayaniklilig1 ve hizmetlerin kesintisiz devami, kentin bu 6zelligini giiclendirir (Adger,
2000).

Yedeklilik: Beklenmedik durumlara, talep ve krizlere karsi hazirlikli olmak, kentsel
direncliligin temel taslarindan biridir. Bu durum, kentin birden fazla kaynaktan hizmet
alabilme ve bu kaynaklara erisebilme yetenegini ifade eder. Kritik altyapilarin yedek
kapasitelerinin bulunmasi ve bu kapasitelerin etkin bir sekilde kullanilabilir olmasi,

krizlerde hizli bir tepki verme yetenegini artirir(Redman, 2014).

Esneklik: Degisen kosullara hizli ve etkili bir sekilde uyum saglamak, direngli kentlerin
onemli oOzelliklerindendir. Esneklik, planlama siireglerinden altyapit yoOnetimine,
bireylerden yerel yonetimlere kadar birgok alanda gereklidir ve degisen ihtiyaclara gore

¢Ozliim tiretme kabiliyetini yansitir (Davoudi vd., 2012).

Beceriklilik: Kentsel direnglilik, kriz anlarinda hizli bir sekilde normal isleyise
donebilme yetenegiyle dlgiilmektedir. Hizmetlerin ve sistemlerin kriz sonrasi hizli bir
sekilde islevsel hale gelmesi, kentin direngli oldugunu gostermektedir. Kentlerin
direngliligi, bliyiik Ol¢iide planlama siirecleriyle saglanmaktadir. Bu siiregte, dogal
afetlerden deprem, sel ve kuraklik gibi kaynaklanabilecek zararlarin yani sira issizlik,
teror olaylar1 gibi sosyal sorunlarin da goz oniinde bulundurulmasi gerekmektedir.

Direngli kent planlamasi, bu tiir tehlikeleri minimize etmek i¢in altyapi sistemlerini revize
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etmeyi amaglamaktadir. Direngli Kent, afetlere kars1 dayanikliligi, uyum yetenegini ve
hizli tepki verebilme kabiliyetini i¢erir. Bu kavramin hayata gegcirilmesinde siirdiiriilebilir
kent planlamast ve yerel yoOnetimlerin toplumsal sorumluluklari 6nemli bir rol
oynamaktadir. Direngli kentler, hem dogal afetlerden kaynaklanan zararlar1 azaltarak hem
de sosyal sorunlara kars1 daha hazirlikli olup ¢6ziim iiretebilecek kapasiteye sahip olmay1

hedefler (Meerow vd., 2016).

Kapsayicilik: Politika stireglerinde ve karar alma mekanizmalarinda farkli paydaslarin
ve topluluklarin katilim1 ve yetkilendirilmesi, kentsel direngliligin siirdiiriilebilirligi i¢in
kritiktir. Herkesin sesinin duyuldugu ve katki sagladig bir siire¢, daha saglam ve adil bir
direnglilik yapisin1 destekler. Kentlerin ¢esitli kaynaklara ve imkéanlara sahip oldugu
onemli bir gergektir. Ancak asil 6nemli olan, her sehrin kendi giiglerinin ve
kisitlamalarinin farkinda olmasidir. Bu bilingle hareket ederek, kentlerin kapasiteleri
dogru degerlendirebilir ve siirlar1 belirlenebilir. Bu siiregte, sehrin tiim paydaslarinin
katilimiyla hazirliklar yaparak, ortak ¢dziimler iiretmek biiyiik 6nem tasimaktadir (Oztiirk

ve Demirel, 2021).

Entegrasyon: Kentsel direnglilik, farkli sektorlerin, kurumlarin ve topluluklarin igbirligi
icinde calismastyla giiclenir. Tutarlilik ve etkinlik, farkli alanlarda yapilan yatirimlarin

ve kararlarin koordinasyonu ile saglanir (Redman, 2014).

Bu 6zelliklerin kentlerde giiglii bir sekilde var olmasi, kentsel alanlarin siirdiiriilebilir
kalkinma, refah ve biiyiime hedeflerine ulasmasini saglar. Ancak unutulmamalidir ki,
kentsel direnglilik siirekli bir ¢caba gerektirir ve degisen kosullara hizli bir sekilde uyum

saglayabilmek i¢in siirekli olarak gelistirilmelidir.

Kentsel direncliligin artirilmasi ve olgiilmesi icin ¢esitli parametreler kullanilmaktadir.
Bu parametreler arasinda su yonetimi, enerji kullanimi, mekansal planlama, tasimacilik
altyapisi, yesil alanlarin varligi, bina tasarimi ve dayanikliligi, teknoloji kullanimi ve
giivenlik 6nlemleri gibi unsurlar 6ne ¢ikar. Ayrica, cevresel faktorler, saglik hizmetleri,
sosyal giivenlik aglari, planlama siiregleri ve yonetim sistemleri de kentsel direngliligin
Ol¢timiinde dikkate alinan Onemli parametrelerdir. Bu parametrelerin kentlerde
uygulanmasi, direngli bir kent yapisinin olusturulmasinda kritik bir rol oynar. Su
yonetimi, su kaynaklarinin etkin ve siirdiiriilebilir kullaniminit saglayarak kentsel

direngliligi artirirken, enerji verimliligi ve yenilenebilir enerji kaynaklar1 kullanimi da
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kentlerin dayanikliligin1 ~ giiclendirmektedir. Mekéansal planlama ve tagimacilik
altyapisinin dogru bir sekilde yapilandirilmasi, afetlerde ve kriz durumlarinda etkin bir
miidahale ve toparlanma saglamaktadir. Yesil alanlarin varligi, ekosistem hizmetlerini
artirarak ¢evresel dengeyi korumakta ve kent sakinlerinin yasam Kkalitesini
yiikseltmektedir. Ekonomik Kalkinma ve Is birligi Orgiitii'ne (OECD) gore kentlerin
direngli olup olmadigina niifus yogunlugu, yesil alanlara erisilebilirlik durumu, agik
alanlara uzaklik seviyesi, gelismekte olan alanlarin ve toplu tagsima araglarinin kullanilma

oranina gore karar verilmektedir (Kasikirik, 2022).

Kentsel direncliligin gostergeleri, bir kentin ¢esitli tehditlere karsi dayanikliligini ve
toparlanma kapasitesini belirleyen kilit unsurlar icermektedir. Yapilan literatiir taramasi
sonucunda kentsel direngliligin Ol¢iilmesinde ele alinabilecek standart bir gosterge
listesinin yer almadigi belirlenmistir. Bu kapsamda kentsel direncliligin ele alindigi
Norris vd. (2008), Litman (2021), Aygiin (2015), Aldrich (2012), Pelling (2010) ve Cutter
vd. (2003)’e ait ¢alismalarin irdelenmesi ile asagidaki Tablo 2.1°de yer alan kentsel
direngliligin degerlendirilmesinde ele alinabilecek gostergeler olusturulmustur. Bu
gostergeler, altyapi, sosyal, ekonomik, ¢gevresel ve yonetisim alanlarinda olmak iizere bes
ana kategoride toplanmistir. Her bir kategori, kentlerin zorluklarla basa ¢ikabilme ve
sirdiirtilebilir bir sekilde gelisme kapasitesini artiran belirli 6zellikleri ve stratejileri

kapsamaktadir.
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Tablo 2. 1. Kentsel Direngliligin Gostergeleri. (Norris vd., 2008; Litman, 2021;
Falkenmark, M., ve Rockstrom, J.,2004, Aygiin, 2015; Hoornweg ve Bhada-Tata, 2012;
Aldrich, 2012; Pelling, 2010; Cutter vd., 2003'e ait ¢alismalardan derlenerek yazar

tarafindan hazirlanmustir.)

Saglam ve dayanikli binalar

Etkili ve siirdiiriilebilir ulagim sistemleri
Glivenilir enerji ve su kaynaklari

Iyi yonetilen atik sistemleri

Altyap1 Direncliligi

Topluluk katilim1 ve sosyal baglarin giicliligi
Erisilebilir saglik hizmetleri

Egitim ve bilgilendirme kampanyalar1

Sosyal esitlik ve adalet

Sosyal Direnclilik

Cesitlendirilmis ekonomi ve is firsatlari
Ekonomik Direnclilik e Finansal dayaniklilik ve sigorta mekanizmalari
e Ekonomik krizlere kars1 hazirlikli olma ve yanit
verme kapasitesi

Yesil alanlarin ve dogal habitatlarin korunmasi
Su kaynaklarmnin siirdiiriilebilir yonetimi

Iklim degisikligi uyum stratejileri

Dogal afetlere kars1 korunma tedbirleri (6rnegin
sel bariyerleri, yangin 6nleme)

Cevresel Direnclilik

Kapsayici ve katilimci planlama siiregleri
Afet risk yonetimi ve acil durum planlamasi
Seffaf ve hesap verebilir yonetim yapilari
Uzun vadeli siirdiiriilebilir kalkinma planlari

Yonetisim ve Planlama

Direncliligi

Altyap direngliligi, kentsel alanlarin fiziksel yapisinin dayanikliligini ve esnekligini ifade
etmektedir. Depremler, firtinalar ve diger dogal afetlere karsi dayanikli yapilarin insast,
kesintisiz ulasim hizmetleri sunarak ekonomik faaliyetlerin ve giinlik yasamin devamini
saglama, kesintisiz enerji ve su temini, saglik ve ¢evre iizerinde olumsuz etkileri minimize

eden etkin atik yonetimi altyapi direngliliginin gostergeleri olarak ele alinabilir.

Sosyal direnclilik, toplumlarin dayanikliligin1 ve krizlere kars1 esnekliklerini artirmay1
hedeflemektedir. Sosyal direncliligin gostergeleri: Toplumun krizlere karsi birlikte
hareket edebilme kapasitesi, saglik hizmetlerinin kolay erisilebilir olmasi, Halkin afet
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bilinci ve hazirlik seviyesi, kriz durumlarinda adil kaynak dagilimi ve hizmet erisimi
saglanmasi olarak 6zetlenebilir. Ekonomik direnglilik, kentlerin ekonomik istikrarini ve
krizlere kars1 finansal dayanikliligini ifade etmektedir. Bu gostergeler su sekildedir: Tek
bir sektore bagimlilig1 azaltarak ekonomik esnekligin saglanmasi, kriz durumlarinda
ekonomik kayiplarin minimize edilmesi, ekonomik soklara karsi hizli ve etkin yanit
verme stratejilerinin gelistirilmesi. Cevresel direnglilik, dogal ¢evrenin korunmasi ve
stirdiiriilebilir yonetimi igermektedir. Biyogesitliligi korunmasi ve iklim degisikliginin
etkilerini hafifletilmesi, su kitlig1 ve kirliligi gibi sorunlarla basa ¢ikma kapasitesinin
artirilmasi, iklim degisikligine kars1 proaktif onlemler alinmasi, sel bariyerleri, yangin
Oonleme gibi koruyucu oOnlemlerin alinmasi cevresel direnglilik gostergelerindendir.
Yonetisim ve planlama direncliligi, etkin ydnetim ve planlama siireglerini ifade
etmektedir. Toplumun farkli kesimlerinin planlama siireglerine dahil edilmesi, Kkriz
durumlarinda hizli ve etkili yanit verme kapasitesi, gliven inga eden ve hesap verebilir bir
yonetim, gelecek nesiller i¢in siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri belirlemektedir. Bu
gostergeler, kentlerin daha direngli, siirdiiriilebilir ve yasanabilir hale gelmesi i¢in gerekli
temel unsurlart vurgulamaktadir. Kentsel direncliligin bu bes boyutu, birbirleriyle
etkilesim halinde olup, kentlerin karsilasabilecegi gesitli krizlere kars1 daha giiclii ve
hazirlikli olmasini saglamaktadir. Tablo 2.1.’de ele alinan kentsel direnglilik gostergeleri
baglaminda kentlerin mevcut durumlarinin ve kapasitelerinin degerlendirilmesi ile
kentlerin sok ve kriz anlarina gosterecegi dayanaklilik tespit edilebilecektir. Bu boéliimde
belirlenen kentsel direnglilik gostergeleri, 3.6. Kentsel Direnglilik Gostergelerine Gore
SKHP’lerin Incelenmesi ve 4.4. Konya SKHP’nin Kentsel Direnglilik Gostergelerine
Gore Degerlendirilmesi basliklarinda ele alinan SKHP’lerin degerlendirilmesi igin

kullanilacaktir.



3. BOLUM

SURDURULEBILIR KENTICI ULASIM VE SURDURULEBILIR
KENTSEL HAREKETLILIK PLANLARI

3.1 Ulasim

Ulagim kavrami cografya, ekonomi, sosyoloji, mithendislik ve planlama gibi ¢ok farkl
disiplinlerde ele alinan kapsamli bir kavramdir. Bakirci (Bakirci, 2019) calismasinda,
ulagimin ¢esitli ara¢ ve sistemleri bir arada tutan yapisindan s6z etmektedir. Ulasim

kavrami en yalin tanimu ile kisi, yiik veya nesnelerin aktarilmasidir.

Planlama literatiiriinde ulasim kavrami, insanlarin ve mallarin bir amag¢ dogrultusunda
mekanda yer degistirmesini saglayan sistemler biitlinliniin olusturulmasi ve isletilmesidir.
Kentsel ulasim, kent igerisinde mal, yolcu, yaya ve tasit hareketlerinin timiinii
kapsamaktadir. Baglangi¢ ve bitis noktasi ¢cogunlukla ev, is, okul, eglence, saglik gibi
ihtiyaclar ¢ercevesinde olusan kentsel ulasimin birden fazla bileseni bulunmaktadir.
Seyahat siiresi ve iicreti, tasit konforu, giivenlik, modlar aras1 aktarma ve giivenlik gibi

bilesenler kentsel ulagim talebini etkilemektedir (Akbulut, 2016).

Hareketliligin bir sonucu olarak ulasim hem uluslararasi hem de ulusal 6lgekte 6nemli bir
yere sahiptir. Bununla birlikte kentsel baglamda ele alindiginda insanlarin kent sinirlar
icerisinde saglik, egitim, ticaret ve diger hizmetlere erisimlerinde ulagim alt yapisi kentsel
hayatin siirdiiriilebilmesi i¢in biiyiik bir ihtiyactir (Tugag, 2022b). Bu baglamda kent igi
ulagimda efektif, biitlinciil ve esgiidiimlii faaliyetlerin gerekliligi ortaya ¢ikmustir.

Kentler artan niifusla birlikte dogan ihtiyaglara cevap verebilmek i¢in siirekli degisim ve

dontiisiim icerisindedir. Yasayan bir canli olarak kentlerdeki bu degisimde ulasim biiyiik
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bir rol oynamaktadir. Ulasim alaninda gergeklestirilen uygulamalar kentleri ekonomik,

sosyal ve fiziksel boyutta degistirmektedir. Ulasim imkanlar1 kentlerin biiyiimesine ve

sanayilesmesine olanak tanirken ayni zamanda kentlerin yayilmasina, dolayisiyla
ulasimda gegirilen silirenin artmasina, hava kirligine ve bdolgesel saglik problemlerine
sebep olmaktadir. Bununla birlikte yayilan kentlerin ulasim sistemleri de bu dogrultuda
biiyiiyerek karar alma ve sorun ¢dzme siireclerini de uzatmaktadir. Ornek olarak kentlerde
yer secimi kararinda erisilebilirlik dolayistyla ulasim kavrami 6nemli bir etkiye sahiptir
dolayisiyla kentsel yayilma ulagim aglar1 ¢cevresinde sekillenmektedir. Bilhassa kentlerde
yerlesim bolgeleri i¢in, 6nemli ana ulasim akslari izerinde ve yiiksek erisilebilirlige sahip
alanlarda yer se¢ildigi goriilmektedir (Akbulut, 2016). Rodrigue vd. yaptiklari ¢alismada;
ulagimin, kentsel mekansal yap1 baglaminda kent icerisindeki farkli aktivite alanlarim
baglayan temel bilesen oldugunu ifade etmislerdir. Yine bu ¢alismada ele alindigi iizere;
kentin ¢ekirdegini ve merkezini Merkezi is alanlar1 olusturmaktadir. Bununla birlikte
mekansal yapidaki en iist faaliyetlerden olan yonetim ve perakendecilik gibi Temel
Faaliyetler c¢ogunlukla insan giiclinden ve kuvvetli erisilebilir alanlardan
faydalanmaktadir. Depolama, satis ve dagitim gibi Merkezi Faaliyetler ise kuvvetli
ulagim baglantilarindan beslenir fakat temel faaliyetlere kiyasla daha fazla kentsel alana
ihtiyag duymaktadir. Bu ylizden merkezi faaliyetler icin, iyi ulasim baglantilar
saglanacak diizeyde kent merkezinden uzakta yer secilmektedir. Konut alanlarina ve bu
alanlarin ihtiyaglarina yonelik faaliyetler ise Cevresel Faaliyet olarak ele alinmaktadir.
Bu faaliyetler kent i¢i ulagim aglarina bagli olmakla birlikte bisiklet ve yaya yollar1 gibi
kiiciik 6lgekli ulagim aglari ile desteklenmektedir (Rodrigue vd., 2016).

Rodrigue vd.’nin ¢alismalarinda ele aldiklari tizere; planlama baglaminda ulagim, kent igi
faaliyet alanlarinin kendi i¢inde ve ¢evresiyle baglanti kurmasini saglayan, erisilebilirlik
ve mekansal yap1 acisindan biiyiik 6neme sahip bir bilesendir. Asagida ele alinan Sekil

3.1’de mekansal yapinin gelisiminde ulasimin rolii sematize edilmistir. Sekilde gortldigi
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tizere; Mekanize Sehirlerde, Sanayi Devrimi ile birlikte merkezdeki faaliyetler artarak
yeni ve biiylik ulasim akslarin1 dogurmustur. Bu akslar merkezde yer alan merkezi is
alanlarindan ¢eperde yer alan iiretim alanlarina dogru uzanmaktadir. Mobil Sehirlerde ise
endiistriyel faaliyetlerin banliydlere kaymasi ile merkezde mali ve idari faaliyet
alanlariin artmasina olanak saglamistir. Banliydlerde olusan yogunluk ile yeni alt

merkezler ortaya ¢ikmig ve bununla birlikte kentler ¢ok merkezli bir yapiya doniismiistiir.

(B 2 rB ™ ™
e ~"\,\
) x’"""
-~ \Q-Q"\
\_Sanavi Oncesi Sehir/ \_ Mekanize Sehir J \ Mobil Sehir /

. Cekirdek Faaliyetler Cevredeki Faaliyetler = Biiyiik Tasuna Akslar

. MerkezdeKi Faaliyetelr ‘:‘:‘: Merkezi Alan

Sekil 3. 1. Ulasimin Mekansal Yapiy1 Sekillendirmesi. (Rodrigue vd., 2016'da yer alan

sekil yazar tarafindan Tiirkge *ye ¢evrilmistir.)

Yukarida ifade edildigi gibi ulasim baglantilari, ulasim modlar1 ve yollar gibi ulagim alt
yapilart mekansal yapiyr sekillendirmektedir. Kentlerdeki ulasim altyapilar1 ve ulasim
gecmisleri farkli oldugu gibi kentsel bi¢imler, yapilasma ve bunlarla baglantili olan
kentsel ulagim sistemleri de birbirinden farkli sekillerde bicimlenmektedir. Ulagimda
seyredilen gelismeler degerlendirildiginde mekansal yapmin kiimelenme ve

merkezilesme olarak bicimlendigi goriilmektedir.
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Sekil 3. 2. Ulasim, Kentsel Form ve Mekansal Yapi. (Rodrigue vd., 2016'da yer alan

sekil yazar tarafindan Tiirkge ‘ye ¢evrilmistir.)

Sekil 3.2°de ifade edildigi lizere kentsel ulagim sistemlerinin bilesenleri; altyapi, mod ve
kullanicilardir. Bu bilesenler kentlerin formunu belirleyen mekansal bir ayak izine
sahiptir. Bununla birlikte kentlerde kullanici ve yiik dolasim diizeninden kaynakli

mekansal etkilesim de kentsel ulagim sisteminden beslenmektedir (Rodrigue vd., 2016).

Kentsel ulasim sistemleri 6zelinde alinan kararlarin dogrudan mekansal yapiy1
sekillendirdigi daha 6nce de ifade edilmistir. Kentsel ulasimda alinan kararlar ne diizeyde
ise kentsel form da o diizeyde etkilenecektir. Niifusla dogru orantili olarak artan ulagim
talebi ile kentsel ulasima ayrilan alan da ayni oran da artis gostermektedir. Kullanici
grubun hareketliligi artis gosterdikce kentsel alanlarda ulasim kaynakli miidahaleler
ortaya ¢cikmaktadir. Niifusun kentsel alanlarda yogunlagsmasi ile ulasim problemleri de
ortaya ¢ikmaktadir. Kentsel alanlarin yayilmasi ve konut alanlariin daginik bir sekilde
yerlesmesi kentsel ulasim ihtiyacini ve yolculuk siiresini de artirmaktadir (Akbulut,

2016).

Mekansal yap1 ve kentsel ulasim arasindaki iliski irdelenmistir bununla birlikte kentsel
ulagim sistemlerinde yasanan problemler ele alinarak mekansal yap1 ve kentsel ulasim
arasindaki etkilesim orta koyulacaktir. Asagida siralanan kentsel ulasim sistemlerinde

yasanan sorunlar mekansal yapi ile etki-tepki igerisindedir.

e Artan niifusa karsilik kentsel alanlarin dagilmasi ile yolculuk siirelerinin artmasi
e Siirdiiriilebilir ve uzun vadeli gelistirilmeyen ulasim politikalar1 ile kamusal alan
kayiplar

e Ulastirma faaliyetlerinin artmasi ile kiiresel karbon (CO2) emisyonunun artmasi
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e Ozel ara¢ kullanimma tesvik eden ulasim politikalar1 dogrultusunda 6zel arag
kullaniminin artmasi

e Derisik kent diislincesine aykir bir kentlesme ile ulasim talebinin giin igerisinde
belirli saatlerde pik yapmasi ve dolayisiyla trafik sikisikliginin yaganmasi

e Yayilan kentlerde toplu tagima sistemlerinin ulagim talebine kars1 yetersiz kalmasi

e Ele aliman bu sorunlar ile birlikte kentsel ulasimda yasanan problemlerin
¢Oziilmesi, sagliklt mekansal yapilasmanin saglanmasi ve kentsel hareketliligin
kontrollii bir sekilde uygulanabilmesi i¢in siirdiiriilebilirlik kavraminin

uygulamada karsilik bulmasi gerekmektedir.

Ulasim kavram faaliyetin saglandigi mekana bagli olarak karayolu, havayolu, demiryolu
ve deniz yolu olmak {izere 4 gruba ayrilmaktadir. Kentsel baglamda ele alinan ulagim
kavramini ise kent i¢i ve kent dis1 olmak iizere 2 baslikta irdelemek miimkiindiir. Kent
dis1 ulagim kavrami kentler veya bolgeler arasi hareketlilik ile saglanan ulasimdir. Tren,
otobiis, ugak ve Ozel ara¢ gibi vasitalar ile kent dis1 ulasim saglanmaktadir. Kent ici
ulagim ise kent i¢inde veya genis 6lgekli bir yerlesim yeri igerisindeki hareketliligi ifade
eder. Cogunlukla belli bir ama¢ dogrultusunda gerceklestirilen giinliik ulagim aktiviteleri
kent i¢i ulasim sistemlerini icermektedir. Bu tezde kent i¢i ulasim tiirleri
degerlendirilecektir. Asagida kentici ulagim tiirlerinin  genel degerlendirmesi

yapilmaktadir.

3.1.1 Kent I¢i Ulasim Tiirleri

Glinliik yagamin bir pargasi olarak cogunlukla kisa mesafelerde kullanilan kent i¢i ulagim
kullanict grubun tercihine gore bireysel ve toplu ulagim olmak iizere 2 baglikta ele
alinabilir. Yaya ulasimi, bisikletli ulagim, 6zel ara¢ veya mikro mobilite ara¢ kullanimi
bireysel ulagim tiiriine 6rnek olarak verilebilir. Otobiis, metro, tramvay, metrobiis gibi

ulagim modlari ise toplu ulagim tiiriine drnek olarak verilebilir (Kuru, 2017).

3.1.1.1 Yaya Ulasim

Yaya ulasimi herhangi bir ulagim araci kullanilmadan giinliik faaliyetlerin saglandigi
ulagim tiiriidiir. Kenti¢i tiim ulasim modlarinda ulagim yaya olarak baglamakta ve yaya
olarak bitmektedir. Dolayisiyla yaya ulasimi kent i¢i ulagimda en temel ulagim tiirii olarak
degerlendirilebilir. Yaya ulagimi kent icerisinde kaldirim, yaya yolari, yayalastirilmis

alanlar gibi c¢ok farkli mekanlarda saglanabilmektedir. Diger ulagim modlart ile
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kiyaslandiginda maliyet ve ¢evresel etki acisindan yaya ulagimi en ekonomik ve ¢evreci
ulagim tiiridiir. Buna ragmen uzun mesafeli yolculuklarda seyahat siiresinin uzun olmasi
ve motorlu tasit oncelikli glinlimiiz ulasim sistemleri igerisinde konfor ve giivenilirligin
diisiik olmasi sebebi ile yaya ulasimi diger ulasim modlarina nispeten daha az tercih

edilmektedir.

ERISILEBILIRLIK: GUVENLIK:
Yas, engel durumu veya

diger faktorler gozetilmeksizin
yaya altyapisin1 kullanabilmesi.

Yaya yollari ve gecitlerinin
trafikten ayrilmasi,

yeterli aydinlatma ve trafik
lambalari ile giivenligin
saglanmasi.

KONFOR: BAGLANTI:

Yaya dostu tasarum, yiiriinebilir,
giivenli ve konforlu alanlar
agaclandirma, banklar ve

Yaya yollarmin toplu tasima
duraklarina, okullara, is
yerlerine ve diger 6nemli

dinlenme alanlar: gibi unsurlar:
bulunmasi.

noktalara kolay erisim
saglamasi.

Sekil 3. 3. Yaya Ulasimin Temel Bilesenleri. (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Sekil 3.3’te yer alan yaya ulagiminin temel bilesenleri, siirdiiriilebilir kent i¢i yaya ulagimi
bakimindan biiyiilk 6nem arz etmektedir. Yaya ulagiminin tesvik edilmesi, trafik
yogunlugunun minimize edilmesi, karbon emisyon oraninin diisiiriilmesi ve kentlerin
yasanabilirligini artirilmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. Siirdiiriilebilirlik kavraminin
giindeme alinmasi ile birlikte yaya ulagiminin iyilestirilmesi adina politika ve projeler

uygulanmaktadir (Kirkik Aydemir vd., 2018).

3.1.1.2 Bisikletli Ulastm

Bisikletli ulasim yaya ulasimina benzer sekilde diisiikk maliyetli ve ¢evreci bir ulagim
modudur. Cogunlukla kisa mesafede kullanilmakta olan bisikletli ulagim, iklim kosullar1
ve arazi yapisindan etkilenmesi, uzun mesafeli yolculuklar i¢in konforlu olmamasi,
motorlu tasitlara goére uzun yolculuk siiresinin olmasi sebepleri ile ¢ogunlukla kisa

mesafede eglence amagli kullanilmaktadir (Kuru, 2017).
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3.1.1.3 Ozel Ara¢ Ulasimi

Ozel ara¢ ulasimi diger ulasim modlarma kiyasla en esnek ulasim tiiriidiir. Baslangig
noktasindan hedef noktasina ara¢ degistirmeden varma imkan1 ve sagladigi konfor ile en
cok tercih edilen ulasim tiiriidiir. Bireysel ve aktarmasiz ulasim imkani, esnek yolculuk
giizergahi, hiz ve konfor gibi etmenlerle 6zel ara¢ kullanim1 cazip hale gelmektedir. Bu
avantajlara ragmen 6zel ara¢ kullanimi1 maliyetli, bakim gerektiren ve ¢evresel olumsuz

etkiye sahip bir ulasim modudur (Akbulut, 2016).

Ulkemizde 14,27 milyon 6zel arag bulunmakla birlikte &zel arag sahiplilik oran1 yaklasik
bir degerle 1000 kisi basina 161 arag olarak hesaplanmistir. Gelisen teknoloji ve hayat
sartlar1 ile bu oranin artis gosterecegi beklenmektedir (CSB, 2024). TUIK (2023a)’da yer
alan 2021 yilina ait sera gazi emisyon degerleri incelendiginde toplam 564,4 Mt CO2
esdeger sera gazi salmimi gerceklesmistir. Bunun %71,3’ enerji kaynakli, 13,3’
endiistriyel faaliyetler ve {iriin kullanimi1 kaynakli, %12,8’1 tarim kaynakli ve %2,6’s1 atik
sektorli kaynaklidir. Enerji sektorii emisyon orant 1990 yilina kiyasla %188,4 oranda
artarak 2021 yilinda 402,5 Mt esdeger olarak hesaplanmustir (TUIK, 2023a). Bu veriler
15181nda sera gazi emisyonlarinin biiyiikk bir bolimiinii enerji sektdriiniin olusturdugu

goriilmektedir. Enerji sektoriinii olusturan bilesenlerden biri de motorlu araglardir.

Kentlerin biiyiimesi ve gelir diizeyinin artmasi ile ara¢ sahipliligi de artmistir. Geleneksel
ulasim planlamasi ile motorlu tagitlar oncelikli uygulamalar sonucunda kentlerde 6zel
arag kullanimi artmis ve buna bagli olarak trafik problemleri yasanmaya baslamistir (Boz,
2022). Bununla birlikte trafik sikisikligi, trafikte gegirilen siirenin ve ulagim
maliyetlerinin artmast, kentsel alanlarin ulasim planlamasi dogrultusunda rant alanlarina
dontismesi, kentsel altyapinin artan ulagim talebine kars1 yetersiz kalmasi, motorlu 6zel
tasitlarin ¢evresel etkisinin géz ardi edilmesi gibi sosyal, ekonomik yonetimsel ve kentsel

sorunlar ile kars1 karsiya kalinmistir.

Nihai olarak; en yaygin ulasim modu olan 6zel ara¢ kullaniminin, ¢evresel etkisi ve
mekansal boyutta kapladigi alan ele alindiginda siirdiirtilebilir olmadig1 ve alternatif,
cevreci bireysel ulasim modlarmin tesvik edilmesi gerekliligi ortaya c¢ikmaktadir.
Stirdiiriilebilir ulasim modlar1 ve buna yonelik politikalar Siirdiiriilebilirlik basliginda ele

alinacaktir.
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3.1.1.4 Toplu Tasima

Toplu tasima, kent iginde belirli giizergah ve saatlerde, kullanici grubun ortak
kullanimina sunulan ve otobiis, tramvay, metro ve tren gibi ¢esitli ulasim araglar ile

saglanan ulasim tiiriidiir.

Yiiksek yogunluklu kullanici grubu ve kisa mesafede ulasim imkén1 saglamasi ile kentsel
cevre baglaminda siirdiiriilebilir ulagim sistemlerindendir. Toplu tagima sistemi kendi
icerisinde farkli ulasim modlari ile mekansal baglamda erisilebilirligi artirmakla birlikte
diger ulasim modlar1 arasinda da entegrasyonu saglamaktadir. Paylasilan bir hizmet olan
toplu tasima sisteminin yol aginda isgal ettigi alana bakildiginda kentsel alanlar1 koruyan

bir yapiya sahip oldugu goriilmektedir (Rodrigue vd., 2016).

Toplu tasima sistemi belirli saat ve gilizergahta hareketliligi saglamasi, toplu tasima
oncelikli trafik uygulamalarn ile trafikte daha az siire harcanmasi ve bireysel ulasim
modlarma kiyasla daha fazla yolcu tasiylp daha az alan kaplamasi toplu tagitmanin
stirdiiriilebilir bir ulasgim modu oldugunu gdstermektedir. Bununla birlikte harcadig:
enerji ve CO2 salimimi 6zel araglara gore ¢ok daha diisiik bir orana sahiptir (Akbulut,
2016).

(50 kisi)
U=w -
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Sekil 3. 4. Ulasim Modlarinin Kapladiklar1 Alan ve Tasidiklar1 Yolcu Sayisi. (Yazar

tarafindan hazirlanmustir.)
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Sekil 3.4°de toplu tasima araclarinin ve 6zel araglarin kapladigi alanlar ve tasidiklar
yolcu sayis1 yer almaktadir. Gorselden de anlagilacag lizere toplu tasima araglar1 daha az
yer kaplayarak trafik yogunlugunu hafifletmekle birlikte daha fazla yolcu kapasitesi ile

sirdiiriilebilirlige katkida bulunmaktadir.

Sonug¢ olarak toplu tasima kullanimi 6zel araca kiyasla, enerji verimliligi, CO2
emisyonlarinin azaltilmasi, trafik sikisikliginin azaltilmasi, verimli mekansal kullanim ve
diisiik ulasim maliyetleri gibi faydalar sagladig1 goriilmektedir. Bu etkiler g6z 6niinde
bulundurularak toplu tasimanin siirdiiriilebilir ulasimda biiyiik bir 6neme sahip oldugu

sOylenebilir.

3.2 Siirdiiriilebilir Ulasim

Siirdiiriilebilirlik

Siirdiiriilebilirlik kavrami, gelecek nesillerin ihtiyaclarmi karsilamak icin dogal
kaynaklar1 tiiketmeden kullanmay: ifade etmektedir (MFA, 2022). Siirdiiriilebilirlik
kavrami yalnizca gevresel degil, ayn1 zamanda sosyal ve ekonomik boyutlari da
icermektedir. Diinya Bankas1 (WorldBank, 2020)’nin 2020 yilinda yayinladig1 Tiirkiye
Iklim ve Kalkinma Raporunda siirdiiriilebilirlik kavrami su sekilde ele almmaktadir:
Cevresel siirdiirtilebilirlik, ekolojik dengeyi korurken dogal kaynaklarin siirdiiriilebilir bir
sekilde kullanilmasini saglamaktadir. Sosyal siirdiiriilebilirlik ise insanlarin temel
ihtiyaclarma erigimini  ve esitliklerini  korurken toplumsal refahi1 artirmay1
hedeflemektedir. Ekonomik siirdiiriilebilirlik ise finansal agidan gii¢lii ve adil bir sistem
olusturarak herkesin yasam kalitesini artirmayir amaclamaktadir. Siirdiiriilebilirlik,
gelecek nesillere daha iyi bir diinya birakma amacini tasimaktadir (WorldBank, 2020).
Bu nedenle, ulagim gibi yasamin her alaninda siirdiiriilebilirlik ilkesi benimsenmeli ve

planlamalar bu ilke ger¢evesinde yapilmalidir.

Kentlerimizin siirdiiriilebilirligi ekonomik, sosyal ve gevresel agilardan ele alinmaktadir.
Ozellikle biiyiik sehirlerde artan niifus, tasit sahipliginin artmasi ve otomobil odakli
ulagim planlamalart stirdiiriilebilirligi tehdit etmektedir (OECD, 2020). Bu nedenle, kent
planlamalarinda toplu tasima sistemlerine daha fazla 6nem verilmekte, yesil alanlarin

korunacagi ¢evre dostu ulasim yontemleri tesvik edilmektedir(AB, 2024b).
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Siirdiiriilebilirlik kavrami, modernist bakis agisinin ekonomik kalkinmayi gelismislik
gostergesi olarak kabul ettigi paradigmadan farkli bir perspektif sunar. Bu perspektif,
ekonomik, sosyal ve cevresel gostergelerdeki ilerlemelerin birlikte degerlendirilmesi
gerektigini vurgular. Modernist kalkinma anlayist genellikle ekonomik biiylimeye
odaklanirken, sosyal ve ¢evresel faktorleri ihmal eder (WEForum, 2020). Bu yaklagimin
sonucu olarak, sinirsiz biiyiime hedefleriyle dogal kaynaklarin tiikenmesine yol agabilir.
Siirdiiriilebilir kalkinma kaynaklarin etkin kullanilmasi ve gelecek nesillere aktarilmasi
iizerine kuruludur. Bu anlayis, Bruntland raporuyla da ortaya konmus olup, bugiiniin
ihtiyaglarin1 karsilarken gelecek kusaklarin ihtiyaglarini da gézetmeyi amaglar (Kuru,
2017). Sirdiriilebilir kalkinma, dogal siireglerin ve ekosistemlerin devamliligini
saglamanin yani sira, ekonomik, sosyal ve g¢evresel agilardan dengeli bir kalkinma
modelini savunur. Modernist kalkinma paradigmasina alternatif olarak ortaya ¢ikan
stirdiiriilebilir kalkinma yaklasimi, diinya genelinde benimsenmis ve {ilkeler aras1 ortak
kararlarla desteklenen bir model haline gelmistir (Caliskan, 2004). Bu yaklasim, insan
faaliyetlerinin yeniden tanimlanmasmi ve siirdiiriilebilirlik ilkelerinin her alanda
uygulanmasini gerektirir. Bu ¢ergevede, ulasim sektorii ve kent planlamasi da 6nemli

birer alan olarak ele alinmaktadir.

Sirdiiriilebilir Kalkinma icin

KURESEL AMAGLAR
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Sekil 3. 5. Siirdiiriilebilir Kalkinma I¢in Kiiresel Amaglar.(UNDP, 2019)
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Sekil 3.5.’de yer alan Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglar1 (SKA), Birlesmis Milletler
tarafindan 2015 yilinda belirlenen ve 2030 yilina kadar ulasilmasi hedeflenen 17 kiiresel
hedeften olugmaktadir. Siirdiiriilebilir Kalkinma ve Gostergeleri (CSBB, 2019) raporunda
detayli bir sekilde ele alinan bu amaglar, yoksullugun sona erdirilmesi, gezegenin
korunmasi ve tlim insanlarin baris ve refah icinde yasamasi i¢in gerekli stratejileri
icermektedir. Diinya genelinde yasam kosullarinin iyilestirilmesi ve gezegenin korunmasi
icin kapsamli bir yol haritas1 sunmaktadir. Her bir hedef, belirli gostergeler ve hedefler
dogrultusunda izlenmekte ve olclilmektedir, boylece ilerleme kaydedilmesi ve gereken

yerlerde politika degisiklikleri yapilabilmektedir.

Surdurulebilir Kalkinma

Toplum

Emniyet
Saghk
Erigim
Firsat

Ekonomi
Altyapilar
Malzemeler
ve Enerji
Buyume
Is

Fiyatlandirma

. Rekabet Gicl
Operas-
Cevre
yonlar
Ixtim
Degisikigi
Hava Kirliig!

Gardita
Ayak izl
Atk

Surdurulebilir
Ulasim

Sekil 3. 6. Strdiiriilebilir Kalkinmanin Bilesenlerinden “Siirdiiriilebilir Ulagim”.

(Rodrigue vd., 2016, Yazar Tarafindan Diizenlenmistir.)

Stirdiirtilebilir kent kavrami, kiiresel iklim degisikligiyle miicadelede 6nemli bir rol
oynamaktadir. Kent planlamasi, iklim degisikligine adaptasyon ve azaltma stratejilerini
icermeli ve sosyal, ekonomik ve g¢evresel faydalar1 optimize eden planlamalar1 tegvik
etmelidir. Bu dogrultuda, siirdiiriilebilir kentlerde dogal kaynaklarin korunmasi, sosyal
adaletin gozetilmesi, yenilenebilir enerji kullaniminin tesvik edilmesi ve halk katiliminin
saglanmasi gibi 6nlemler alinmalidir. Geleneksel planlama anlayisindan siirdiiriilebilirlik
kavramina gecis, kent planlamasinda 6nemli bir degisimi beraberinde getirmistir. Kentler
artik sadece fiziki planlama degil, ayn1 zamanda sosyal ve c¢evresel faktorleri de goz
oniinde bulunduran bir yaklasimi benimsemektedir. Bu yeni yaklagim, kentlerin daha

yasanabilir, glivenli ve ¢cevreye duyarli hale gelmesini amaglamaktadir
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Icinde bulundugumuz siirecte diinya tahmin edilemeyen ve etkisi uzun siiren krizlerle
basa ¢ikarak doniismektedir. Tklim degisikligi ve salgimlar gibi kriz durumlar1 kentsel
direngliligi zorlarken bununla beraber kentsel alanlarin yeniden planlanmasi gerekliligini
de ortaya ¢ikarmistir. Son zamanlarda siklikla giindeme alinan iklim degisikligi, sosyo-
ekonomik kalkinma, siirdiiriilebilir kalkinma ve kiiresel glivenlik gibi problemlerin
temelinde enerji tiikketimi yatmaktadir. Giiniimiiz diinyasi enerji kaynaklari tizerine kurulu
sistemlerle donatilmistir. Artan niifus ve ekonomik biiylime ile birlikte fosil yakat
kullanim1 da hizlar artmistir. Sanayi alanlarinin konumlanmasi, ticari kiimelenme, konut
ve diger tim kentsel alanlarin hizmete erisimi ulasimla dogrudan iliskili oldugu i¢in
kentsel kalkinma ve ekonomik gelismede de ulasim Onemli bir yere sahiptir
(Khodabakhsh vd., 2015). Yayilan kentlerle birlikte artan kentsel hareketlilige iklim
degisikligi perspektifinde bakildiginda artan karbon emisyonu, karbon yogun enerji,
kontrolsiiz enerji tiiketimi, kentsel alanlarda dogal ¢evre tahribati ve ¢evresel kirlilikler
temel sonuglar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Enerji krizleri, yogun hava kirliligi, cevresel
kirliliklere bagli saglik problemleri, su ve gida kitlig1 gibi sonuglar dogrultusunda enerjide

ve dolayisiyla diger tiim sektorlerde siirdiiriilebilirlik ilkesi mihenk tasi konumundadir.

Ulagim aligkanliklarinin basinda gelen motorlu ara¢ kullaniminda fosil yakit kullanimi
yenilenemeyen enerji kaynaklarindan olmasi disinda ayni zamanda sera gazi
emisyonlarinin artirilmasinda da ciddi bir rol oynamaktadir. Ulasim kaynakli ¢evresel
etkiler disinda ekonomik etkiler de goriilmektedir. Motorlu tasitlarda kullanilan yakat
tiriinde disa bagimlilik, ulasim ihtiyacina paralel artan kent i¢i trafik problemleri ve
giiriiltii kaynakl fiziksel maliyet, karayolu dncelikli yatirimlardan dolay1 artan ulasim
maliyetleri gibi sonuglar siirdiiriilemez ulasimiz ekonomik boyutlarindandir (IPA, 2023).
Ulagim sektoriinlin sosyal boyutta ise motorlu tasit odakli ulasim planlamasinin bir
sonucu olarak sokak ve mahalle algisinin degismesi dolayisiyla kentlide aidiyet
duygusunun azalmasi, kamusal alanlarda emniyet sorunlari, kent ¢eperinde yogunlagma

gibi etkileri goriilmektedir.
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Sekil 3. 7. Motorlu Bireysel Ara¢ Kullaniminda itici Giigler.( Stead, 1999°dan alian

sekil yazar tarafindan Tiirk¢e’ ye ¢evrilmistir.)

Sekil 3.7°de ifade edildigi lizere ulagim ihtiyacina karsilik yapilan tercihlerin ardinda bu
tercihlere yoOnlendiren bir takim sebepler yer almaktadir; Kullanict grubun gelir
seviyesindeki artis , artan talebe karsilik veremeyen kentsel alanlarda otopark yetersizligi,
motorlu 6zel ara¢ odakli ulasim planlamasi sonucu bisikletli ve yaya ulagim alanlarinin
kisitlanmasi, toplu tagimanin oncelikli hale getirilmemesi sonucunda toplu tagimada
konforun ve dolayisiyla kullanim oranin azalmasi , yayilan kentler sonucunda ulasim
stirelerinin artmasi, karma arazi kullaniminin gdzetilmemesi sonucu yaya ve bisikletli
ulasimmin sadece kisa mesafelerde aktivite olarak yapilmasi gibi sonuglar ulagim
tercihlerinde planlamanin etkisini ortaya koymaktadir. Sekil 3.7°de, kent i¢i ulasimda
kullanic1 grubun bireysel 6zel arag egiliminin ¢evresel, ekonomik ve sosyal sebeplerinin
oldugu anlatilmaktadir. Ele alinan bu etkilerin kiiresel baglamda sonuglarina asagidaki

Sekil 3.8”de yer verilmistir.

Ozetle ulasim taleplerinin degismesi ile kentlerde gevresel, ekonomik ve sosyal boyutta
bir¢ok sorun ortaya ¢ikmistir. Bu sorunlarin zamanla artmasi siirdiiriilebilirlik kavrami
giindeme almmaya ve bu baglamda c¢alismalar yapilmaya baslanmistir. Onceki

boliimlerde de ele alindig1 iizere ulasim kaynakli karbon emisyonu diger sektorlere
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kiyasla en iist sirada yer almaktadir. Ulagim sistemi toplumsal yapinin ve ekonominin
omurgasini olusturmaktadir bu baglamda kentsel stirdiiriilebilirligin saglanmasindaki en
onemli noktalardan biri de ulasim sisteminin stirdiiriilebilirligidir. Kentsel ulasim
planlamasinin temel dayanagi ise arazi kullanimi ve ulagtirma sistemidir. Kentsel
siirdiiriilebilirligin temel ayaklarindan olan ulagim sistemlerinde siirdiiriilebilirligin
saglanmas: kent planlamada yer alan geleneksel ulasim yapisinin degistirilmesi ve

stirdiiriilebilir ulasim politikalarinin benimsenmesi ile miimkiin olabilmektedir.

Bireysel Motorlu Ara¢ Kullaniminin
Kiiresel Sonuclan
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. EGILIMLER
lan ve kaynaklarin
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Sekil 3. 8. Bireysel Motorlu Ara¢ Kullaniminin Kiiresel Sonuglari. ( IPA, 2023'den

alinan verilerle yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Yaliniz ve Bilgi¢ ise calismalarinda siirdiiriilebilir ulasimi; yenilenemeyen kaynaklara
alternatif yenilenebilir kaynaklarin olusturuldugu, yenilenebilir kaynaklarin da kontrollii
bir sekilde kullanildigi, insana ve cevreye duyarli bir sekilde ulasim ihtiyaglarinin
saglanmast seklinde tanimlamaktadir (Yalimz ve Bilgi¢, 2007). Siirdiiriilebilirlik
baglaminda ulasim kavrami ilk kez 1992 yilinda Birlesmis Milletler (BM) Yeryiizii
Zirvesi ve Glindem 21 baslikl1 kiiresel eylem planinda; insan sagligi, fiziksel hasarlarin

minimize edilmesi, ulasimda siirdiiriilebilirligin saglanmasi, hava kalitesinin artirilmasi
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baglaminda ele alinmistir (UN, 1992). Siirdiiriilebilir ulasim tiim boyutlar ile ele
alindiginda mevcuttaki problemlere sunulan c¢oziimlerde kullanici grup Oncelikli,

toplumsal fayday1 hedefleyen proje ve uygulamalarin 6n planda tutulmasi gerekmektedir.

3.2.1 Siirdiiriilebilir Ulasimda Cevresel, Ekonomik ve Toplumsal Boyut

Siirdiiriilebilir ulagim kavrami, modlar, kullanict grup ve altyapinin gelistirilmesiyle
baglantili bir sekilde ¢evresel, ekonomik ve toplumsal olarak ii¢ temel boyutta ele
alinmaktadir. (Eryigit ve Ter, 2016) Cevresel boyutta; ulasimda siirdiiriilebilirligin
saglanmasi icin ulagim kaynakli karbon emisyonlarinin ve giiriiltiiniin azaltilmasi iklim
degisikligi baglaminda 6nemli bir adimdir. Sekil 3.9°da goriildiigi tizere 2021 yilina ait
sektorel CO2 salinim oranlar1 incelendiginde emisyonlarin yaklasik %22’si ulasim
sektoriine aittir. Sekilden de anlasilacagi gibi sektorel boyutta ulagimin ¢evresel kirlilik
tizerindeki etkisi yadsinamayacak boyuttadir. Ulasim kaynakli karbon ayak izinin
azaltilmasinda, Ozellikle altyapi sistemlerinin gelistirilmesi stirdiiriilebilir ulagimda

gergeklestirilmesi gereken bir adimdir.

TARIM VE HAYVANCILIK
KAMU DIGER ENERJI ENDUSTRILERI

6%

KONUT

0.3% ELEKTRIK

35.9%

ULASIM
22.3%

ENDUSTRI
20.3%

Sekil 3. 9. 2021 Yilina Ait Sektorel CO2 Salinim Oranlari. (IEA, 2021'den alinan veriler

ile yazar tarafindan hazirlanmustir. )

Siirdiiriilebilir ulasimin ekonomik boyutu irdelendiginde; ekonomik kalkinma ve

istihdam baglaminda siirdiiriilebilir ulagtmin 6nemli bir etken oldugu goriilmektedir.
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Ulasimda siirdiiriilebilirligin - saglanmas1 i¢in modlar ve altyapr sistemlerinde
yenilenebilir, verimli enerji kaynaklarinin kullanimi, kullanici grup i¢in adil bir
icretlendirmenin saglanmasi gerekmektedir. Ekonomik anlamda disa bagimli olunan ve

yenilenemeyen enerji kaynaklarinin yerine yenilenebilir enerji kaynaklar1 saglanmalidir.

Toplumsal boyutu ele alindiginda, toplumun faydasini gézeten, emniyetli, insan sagligini
tehdit etmeyen bir sistem gerekmektedir. Ulasim modlarinin erisilebilirligi ve tim

kullanic1 gruba esit imkanlar sunmas1 6nemlidir.

3.2.2 Siirdiiriilebilir Ulasim Politikalar:

Stirdiiriilebilir ulasim ile geleneksel ulasim planlamasi arasinda birtakim farkliliklar
bulunmaktadir. Cirit (Cirit, 2014)’tin ¢alismasinda ele aldig1 tizere geleneksel ulagim
planlamasinda, 6zel ara¢ odakli, hareketlilik ve hiza imkan taniyan, ¢evresel ve sosyal
etkinin dikkate alinmadigi, ulagim tiirleri arasinda saglikli bir aktarma sisteminin
olmadigi, trafik yogunluguna karsilik yeni yollar agilmasi ve mevcut yollarin
genisletilmesi seklinde kisa vadeli ¢oziimler saglayan bir planlama anlayis1 hakimken
siirdiiriilebilir ulasim planlamasinda ulasimda kalitenin ve konforun 6n planda tutuldugu
, erigilebilirligin dncelikli ilke olarak benimsendigi, tiirler arasinda aktarmanin saglandigi,
uzun vadeli, gergek¢i ve kapsayici kararlarin alindigi, ulasim ihtiyacinin verimli bir

sekilde karsilandig: sistemler biitiiniidiir.

Yasanabilir kentler i¢in kenti¢i ulagim sistemlerinin siirdiiriilebilirlik ilkesi baglaminda
diizenlenmesi gerekmektedir. Ulasimda siirdiiriilebilirligin saglanabilmesi ise ¢ok
boyutlu ve biitiinciil bir planlama anlayisiyla hazirlanacak politikalar ve ekonomik, esnek,
cevreye duyarli, diger ulasim modlar1 ile entegre bir kentici ulasim modeli ile
miimkiindiir. Siirdiirtilebilir kent i¢i ulasim, planlamada erisilebilirlik, esitlik, giivenlik,

konfor ve ¢evreye duyarlilik gibi ilkelerin {izerinde durulmasini gerektirir.

Stirdiiriilebilir ulasim politikalarinin ele alindig1 ¢alismalar incelendiginde kenti¢i ulagim
politikalar1 ¢ekme ve itme (pull-push) politikalar1 olmak {tizere iki baghkta ele
alinmaktadir (Sancar, 2018) . itme politikalar1 bireysel ara¢ kullanimmi azaltma
yoniindeki uygulamalar, ¢ekme politikalar1 ise toplu tasima kullanimina tesvik eden

uygulamalar ve politikalardir.
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Ulasim politikalari belirlenirken yapilmasi gereken kullanici grubun hangi moda ve neden
yogunlastigt bunula birlikte hangi ulasim moduna tesvik edilmesi gerekliliginin
irdelenmesi gerekmektedir. Bu yaklasim genel olarak itme-cekme yaklasimi olarak
kullanilmaktadir. Bu politikalar ile kullanici grubun motorsuz kent i¢i ulasim modlar1 ve
toplu tasima tagimaya tesvik edilerek 0zel ara¢ kullaniminin azaltilmasi
hedeflenmektedir. Cekme politikalarinin saglanmasi i¢in toplu tasima modlarinin
kalitesinin artirtlmasi ve motorsuz ulasim modlar1 i¢in alt yapmnin gelistirilmesi

gerekmektedir (UN, 2010).

Cekme Politikalar:

Kent i¢i ulasimda kullanic1 grubun 6zel ara¢ kullanimini terk edip toplu tasima modlarina
yonelmesi amaciyla toplu tasima sistemleri ve hizmetlerinin kalite ve konfor diizeylerinin
artirilmasma yonelik politika, strateji ve uygulamalarin timiidir (Cirit, 2014).
Aliefendioglu ve Bostanci (2024) ¢alismalarinda; Cekme politikalarinin amacini, sosyal,
ekonomik ve c¢evresel baglamda fayda saglayan siirdiiriilebilir ulasim modlarinin
kullanim oranlarmi artirarak ulagimda siirdiiriilebilirligin  saglanmasi olarak ele
almaktadir. Motorsuz bireysel ara¢ kullanimina tegvik eden arazi kullanim kararlar1 ve
toplu tasimada modlar arasi entegrasyonun saglanmasi ¢ekme politikalarinda ilk sirada

gelmektedir.

Toplu tasima modlarmin kent i¢i ulagimda aktif bir sekilde kullanilmasinin 6niindeki en
biiylik engellerden biri olan toplu tasimaya olan giiven eksikligi, alt yapt ve hizmet
kalitesinin aritilmasi ile saglanabilmektedir. Bu baglamda toplu tasimada kalitenin
artirllmasi ise  ulasim modlarinda fiziksel sartlarin iyilestirilmesi, sefer sayist ve hat
stirelerinin ihtiyaca yonelik olmasi, ulagim modlariin planlanan siirede varis noktasina
erismesi gibi sartlarin yerine getirilmesi ile saglanacaktir (Cirit, 2014) . Toplu tasima
sistemleri, kent i¢i ulasimda mekansal baglantiy1 kesintisiz sagladig: takdirde kullanict

grup icin ekonomik boyutta da cazip hale gelecektir (UN, 2010).

Bir diger ulagim politikasi ise motorsuz ulagim (non-motorized transport) politikasidir.
Motorsuz ulasim baglaminda asil olarak yaya ve bisikletli ulagim tiirlerine yonelik
politika ve uygulamalar yer almaktadir. Bu politika ile yaya ve bisikletli ulagimin cazip
hale getirilmesi ve kullanim oranmin artirilmasi hedeflenmektedir. Motorsuz ulasim

modlarinin aktif kullanimi ile bireysel motorlu araglara yonelik talebin azalmasi, karbon
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emisyonunu ve insan sagligi {lizerindeki zarar1 minimize etmesi, motorlu tasit
kullaniminin kontrol altina alinmasi ile trafik sorunlar1 ve otopark yetersizliginin oniine
gecilmesi gibi konularda 6nemli yere sahiptir (Cirit, 2014). Motorsuz ara¢ kullaniminin
ele alinan faydalarinin saglanabilmesi adina diger ulasim modlarina entegre bir sekilde
bisikletli ve yaya ulasim ana planin hazirlanmasi, altyapida fiziksel olarak gilivenlik ve

kalitede iyilestirmenin yapilmasi gerekmektedir.

itme Politikalar

Cirit (2014) calismasinda itme politikalar1 ile kullanici grubun bireysel motorlu arag
kullannmindan caydirilarak 6zel ara¢ kullanimimin azaltilmasinin  hedeflendigini
vurgulamaktadir. Park ve trafik talep yonetimi, trafik durultma (Traffic Calming) ve
vergilendirme, ticretlendirme gibi ekonomik dnlemler itme politikalarini olusturmaktadir.

Calismanin bu boliimiinde Cirit (2014)’iin ¢alismasindan faydalanilmaktadir.

Trafik Talep Yonetimi: Motorlu arag odakli geleneksel ulasim planlamasinda
karayoluna ayrilan alanlarin ihtiyaca yonelik artirilmasi temel noktadir. Artan ulasim
ithtiyacina ve Ozel ara¢ sayisina bagli olarak karayollar1 genisletilerek ulasim ihtiyaci
saglanmaktadir. Karayollar1 kapasitesinin artmasi ile 6zel arag sayist da artig gostererek
ulasgim talebi, 6zel ara¢ sayisi ve karayollar1 kapasitesi arasinda kisir bir dongii
olusmaktadir. Bu kisir dongii ulagim ihtiyaci i¢in bir ¢dziim olmak yerine beraberinde
birgok trafik problemi de getirmektedir (Kuru, 2017). Kentsel alanlarda yollara ayrilan
alanlarin artmasi ile kamusal alanlar azalmakta ve bu alanlar tasit yollar ile
cevrelenmektedir. Bu baglamda trafik talep yonetimi; mevcut karayolu hacminin en
verimli bi¢imde kullanilarak kentsel alanlar tizerindeki baskiy1 azaltma, ¢evresel kirliligi
en aza indirme, enerji kullanimini kontrol altinda tutmak gibi faydalar1 hedeflemektedir.
Trafik sakinlestirmesi uygulamasi, toplu tagima kullanimmin artirilmasi, otopark

yonetimi gibi uygulamalar trafik talep yonetimini olumlu anlamda beslemektedir.

Trafik Sakinlestirme (Traffic Calming): Yaya ve araglarin gilivenliginin saglanmasi
icin kentsel tasarimlar ile ara¢ yogunlugunun ve hizinin azaltilarak yayalara hizmet eden
kentsel alanlarin olusturulmast hedeflenmektedir. Bu politika ile tiim ulasim
modlarindaki kullanic1 grup icin yol giivenligi saglanmis, kentsel kamusal mekanlarin

nitelikleri artirilmis, hava ve giiriiltii kirliligi minimize edilmis olacaktir (Cirit, 2014).
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Vergilendirme: Kent i¢i ulasimda 6zel ara¢ kullanimi ve arag sahipliligini nemli oranda
etkileyen ekonomik bir politikadir. Motorlu tasitlara ve kullanilan yakita yonelik vergi
uygulamalar1 6zel ara¢ kullaniminda caydirici rol oynayarak tasit sayisini kontrol altinda
tutmay1 saglamaktadir. Tasit kullanimindan kaynakli maliyetlerin ara¢ kullanicilarina
yansitilmas1 0zel ara¢ kullamiminda caydirici bir etki gostermektedir. Nihai olarak
vergilendirme uygulamalar1 6zel ara¢ sahipliligi ve kullanimini azaltarak kent ici

ulasimda ekonomik ve ¢evresel anlamda siirdiiriilebilirligi hedeflemektedir (Cirit, 2014).

Yol Ucretlendirme: Kent igi yol iicretlendirme politikalar1 finansman ve regiilasyon
sistemleri olarak iki sekilde ele alinmaktadir. Regiilasyon sistemleri ekonomik kaygi
gozetmeksizin kullanict grubu 6zel arag kullanimindan caydirmay1 ve farkl seceneklere
yonlendirmeyi amaglamaktadir. Finansman sistemleri ise kullanict grubun ulasim
aligkanliklarin1 degistirme amaci giitmeden ulasim altyapisina kaynak olusturmay1

amaglamaktadir (Cirit, 2014).

Park Yonetimi: Ozel arag odakli ulasim planlarinin bir getirisi olarak otopark alanlarina
ayrilan alan ve park kapasitelerinin fazla olmasi bireysel ara¢ kullanimini artirmaktadir.
Cogunlukla kent merkezlerinde konumlandirilan otopark alanlar1 kullanict grubun 6zel
ara¢ ile erisimini artirarak kent merkezinde trafik yogunlugunun artmasina sebep
olmaktadir. Ozel ara¢ kullaniminin kontrol altina aliabilmesi igin otopark planlamast,
park Ttcretlendirmesi ve park yonetimi gibi hususlarin Oncelikle ele alinmasi
gerekmektedir. Park yonetimi kapsaminda en etkili politikalardan biri de park et-bin
sistemleridir. Bu sistem ile kent ¢ceperinden merkeze ulasan akslarda 6zel arag¢ ve toplu
tasima arasinda saglanan entegrasyon ile kullanict grubun bireysel araglarini park edip
toplu tasima vasitasiyla kent merkezine erisim saglanmaktadir. Bu sistem ile 6zellikle
trafik yogunlugunun pik yaptig1 zaman dilimlerinde trafik sikigikliginin en aza indirilmesi

ve dolayisiyla ekonomik ve gevresel fayda saglanmasi hedeflenmektedir (Cirit, 2014).

Ele alinan itme ve ¢cekme politikalari literatiire kazandirilmis ve iyi uygulama 6rnekleri
saglanmig siirdiiriilebilir ulasim politikalaridir.  Yukarda ifade edildigi {iizere
stirdiiriilebilir ulagimin 6niindeki en biiyiik engellerden biri olan 6zel ara¢ kullanimi
irdelenen politikalar ile en aza indirilerek kullanici grubun toplu tasima ve alternatif
bireysel araglara tesvik edilmelidir. Ulkemize kiyasla ¢ok daha erken bir sekilde

sirdiiriilebilir ulasim kavrami tiizerinde duran Avrupa {lkeleri incelendiginde
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stirdiiriilebilir ulasimi destekleyen bazi mevzuat ve politikalar su sekilde 6zetlenmektedir.
Avrupa Cevre Ajansi (ACA), Avrupa Birliginin ¢evre yonetimine dair kurdugu bir
ajanstir. ACA Ulasim ve Cevre Raporlama Mekanizmasi (TERM) raporunda yillik olarak
Avrupa ulasim sistemindeki egilim ve problemlere yonelik tespitleri, mevcut durumu ve
neler yapilabilecegini sunmaktadir. TERM raporu iklim ve ¢evreye yonelik hedeflerin
gerceklesmesi adina Onemli veriler saglamaktadir. (EEA, 2022). Avrupa Yesil
Mutabakat1 (AYM) Patis iklim Anlasmasinda ele alinan yesil doniisiim siirecine yonelik
hazirlanmistir. 2050 yilina kadar sera gazi emisyonunun net sifir hedefi ile Avrupa’yi ilk
iklim-notr kitasi yapmasi amaglanan Avrupa Birligi yeni biiylime stratejisidir. (AB,
2024b). Bu baglamda siirdiiriilebilirligin saglanmast bu gibi politikalar ve planlama
alanindaki mevzuat ve yonetmeliklerin diizenlenmesi ile saglanabilecektir. Calismanin
“Uluslararas1  Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 ve Ilgili Mevzuatlar”

boliimiinde s6z konusu politika ve mevzuatlar detaylandirilacaktir.

3.2.3 Siirdiiriilebilir Kentici Ulasim Tiirleri

Tugag (Tugag, 2022b) calismasinda  siirdiiriilebilir ulasimin; ulasim ihtiyacinin
saglanmastyla birlikte kentsel yasanabilirligi destekleyen, sosyal ve cevresel kaygilari
gbzeten, ¢evre dostu, yesil bir ulagim sistemi olarak tanimlamaktadir. Bu kapsamda
stirdiiriilebilir ulagim tiirlerini yaya ve bisikletli ulagim, toplu tasima sitemleri ve mikro-

mobilite olarak 3 baslikta ele almaktadir.

Yaya ve bisikletle ulasim: Motorsuz ve sera gazi emisyonsuz olmasi hasebi ile kent ici
ulasim modlar1 igerisinde insan sagligina zarar vermeyen, en ¢evreci ulasgim modudur.
Yaya ve bisikletli ulasim sistemi diger ulasim modlarina kiyasla daha erisilebilir,
ekonomik ve enerji verimliligi acisindan daha giivenilirdir. Bu baglamda yaya ve
bisikletli ulagiminin tesvik edilmesi adina planlama eliyle 6zellikle kent merkezlerinde
yaya ve bisikletli dolasimini artiracak kararlar alinmali, kent i¢inde kullanici gruba
yonelik trafik akisinda oncelikli seritler olusturulmali, yaya ve bisikletliye ayrilan
alanlarda arag¢ parki denetim altina alinmalidir. Kesintisiz bir ulagim i¢in yaya ve bisikletli
ulagim aglarinin diger ulasim modlarina entegre edilmesi gerekmektedir. Siirdiirtilebilir
ulagim kavraminin ele alinmasi ile birlikte Bisikletli Ana Ulagim Planlarini hazirlandigi
goriilmektedir. Hazirlanan bu planlarin Ulasim Ana Planlarina entegre edilmesi, alinan

kararlarin ise kapsayici ve gercekei olmasi gerekmektedir.
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Toplu tasima sistemleri: Siirdiiriilebilir ulasim sistemleri i¢erisinde ortak kullanima agik
ve paylasimli bir tiir olan toplu tasima sistemleri otobiis, metro, tramvay ve metrodan
olusmaktadir. Ulasimin siirdiiriilebilir oldugunun en biiylik gostergelerinden biri toplu
tasimanin erisilebilir olmasidir. Toplu tasima sistemlerinin etkin bir sekilde ulasim
ihtiyacini karsilamasi en temelde kent makroformu ile iligkilidir. Bu baglamda kompakt
kent ve eko kent yaklagimlari, kullanici grubun toplu tasima ile ulagim ihtiyaglarim
karsiladig1 karma arazi kullaniminin etkin oldugu planlama kararlarindan olugmaktadir.
Bu iki yaklasimda da amac¢ 6zel ara¢ kullanimini azaltmak, kent i¢i ulagim ihtiyacinin
kisa mesafelerle saglamak, toplu tasima sistemlerini etkin ve verimli bir sekilde
planlamak ve sera gazi1 emisyonunu minimize etmektir. S6z konusu eko kent ve kompakt
kent yaklasimlar1 bir araya getirilerek “Eko-kompakt kentler” olusturulmustur. Eko-
kompakt kentler; kent i¢i fonksiyonlara erisimin saglandigi toplu tasima merkezli, dogal
kaynaklarin korundugu, enerji verimliliginin saglandigi, karma arazi kullanimli

stirdiiriilebilir bir kentlesme bi¢imidir (Tugag, 2022b).

Elektrikli Aracglar/Mikromobilite: Elektrikli araglar diger araglara kiyasla motorlama
giiclinii elektrikten alan, gii¢c kaynag1 yenilenebilir enerji tiiriinden elde edildigi takdirde

doga i¢in en giivenli ve temiz ulasim modlarindandir.
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MOTOR TIPINE GORE TURKIYE’DEKI
ARAC SATISLARI
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Sekil 3. 10. Motor Tipine Gére Tiirkiye'deki Arag¢ Satis Oranlari. (TUIK, 2023b 'den

alinan verilerle yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Sekil 3.10°da 2022 ve 2023 yillarina ait motor tipine gore Tiirkiye’deki arac¢ satig
degerleri yer almaktadir. 2022 de benzinli arag¢ satigi 408,920 adet iken bu deger 2023
yilinda 646,385 adete ylikselmistir. Grafikten anlasilacagi iizere Tiirkiye’de arag
piyasasinda en yiiksek satig oran1 benzinli arag tiiriinde olmakla birlikte elektrikli ve hibrit
arac¢ tiirlerinin oraninin ise artma egiliminde oldugu goriilmektedir. Tirkiye’de 2022
yilinda elektrikli ara¢ 7,733 adet satilirken 2023 yilinda 72,179 adet elektrikli arag
satilmistir (TUIK, 2023b). Ozel ara¢ kullaniminin ciddi seviyelere geldigi giiniimiiz
ulagim sisteminde mikromobiliteye duyulan ihtiya¢ da iklim degisikligi ve cevresel
bozulmalarla kendini gostermektedir. Ozellikle kent ici ulasim tiirlerinde kisa
mesafelerde etkin olan mikromobilite araclarinin ¢ogunlugunu da elektrikli araglar
olusturmaktadir. Mikromobilite ortalama 25 km/saat hizla ulagim saglayan hafif
araclardan olusmaktadir. Bu araglar insan giiciiyle ¢alisan bisiklet, kaykay gibi modlardan
olustugu gibi Elektrikli Scooter, Elektrikli Bisiklet, Kargo Bisikletleri, Elektrikli Tek
Tekerlekler ve Elektrikli Kaykaylar da mikromobilite arag tiirleri arasinda yer almaktadir.
Son yillarda o&zellikle biiyliksehirlerde kullanimi artan elektrikli Scooter gibi
mikromobilite araglarinin ulagim planlamasina dahil edilmesi ile mikromobilitenin

yayginlagsmasi adina 6nemli bir adim atilmas1 saglanacaktir. Kent i¢i ulagimda etkin bir
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sekilde isleyen mikromobilite sistemleri ¢evreye duyarli, erisilebilir, ekonomik ve
dolayistyla siirdiiriilebilir kentsel hareketliligin de gostergesi olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Bu araglarla kent i¢i trafik yogunlugunu azaltma, otopark ihtiyacini ve
cevresel etkiyi en aza indirme amaglanmaktadir. Verimli bir ulagim sistemini saglanmasi
icin mikromobilite araglarinin toplu tagima sistemlerine entegre edilmesi ile kent igi
ulasimda kullanic1 grubun toplu tagimaya da tesvik edilmesi saglanmaktadir. Bu
baglamda ele alinan siirdiiriilebilir ulastm modlarinin tiimii kapsamli ve kullanici grup
odakli ulasim planlamasi1 ile siirdiiriilebilir kentsel hareketliligi de beraberinde

getirecektir

3.3. Direncli Ulasim

Direngli ulasim, modern sehirlerin siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulagsmasinda ve kentlerin
sosyal, ekonomik ve ¢evresel zorluklara kars1 dayanikliliginin artirilmasinda kritik bir rol
oynamaktadir. Giiniimiizde artan niifus yogunlugu, iklim degisikligi ve dogal afetler gibi
cesitli tehditler, sehirlerin ulagim sistemlerinin de bu zorluklara yanit verebilecek sekilde
tasarlanmasini zorunlu kilmaktadir. Direngli ulasim hem normal hem de olaganiistii
durumlarda islevini siirdiirebilen, esnek ve adaptif ulasim sistemlerini ifade etmektedir.
Bu kavram, toplu tasima sistemlerinin giivenilirligini artirmay1, altyapinin dayanikliligini
saglamay1 ve acil durumlarda hizli bir sekilde toparlanmay1 igerir. Ayni zamanda,

stirdiiriilebilir ulagim yontemlerinin entegrasyonunu ve karbon ayak izinin azaltilmasini

hedefler.

Iklim degisikligi, sehirlerin ulasim sistemleri iizerinde dogrudan etkiler yaratmaktadir.
Ornegin, siddetli yagislar ve seller, karayolu ve demiryolu altyapisina zarar vererek
ulasimi aksatabilir. Bu tlir durumlarda direngli ulasim sistemleri, hizli miidahale ve
onarim siiregleriyle trafigin yeniden saglanmasini amaglar. Ayrica, kritik ulasim
yollarinin su baskinlarindan korunmasi icin drenaj sistemlerinin iyilestirilmesi gibi
onlemler alinmalidir. Teknolojik yenilikler, ulasim sistemlerinin direngliligini artirmada
onemli bir rol oynamaktadir. Akilli ulasim sistemleri (AUS), trafik yogunlugunu
azaltmak, enerji verimliligini artirmak ve ulasimin genel performansini iyilestirmek i¢in
biiyiik veri analitigi ve IoT teknolojilerinden faydalanir. Ornegin, gercek zamanl trafik
izleme ve yOnetim sistemleri, acil durumlarda alternatif rotalarin belirlenmesini ve yol
kullanicilarina aninda bilgilendirme yapilmasini saglar. Toplu tagima sistemlerinin

giivenilirligi ve erisilebilirligi, direngli ulasimin temel bilesenlerindendir. Iyi planlanmis
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bir toplu tasima agi, kriz anlarinda sehir i¢i hareketliligi siirdiirebilir ve bireysel arag
kullanimini azaltarak trafik sikisikligini onler. Ayrica, ¢evre dostu tagima yontemlerinin
tesvik edilmesi, karbon emisyonlarmin disiiriilmesine katkida bulunur ve sehirlerin
siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulasmasini destekler. Direngli ulasim sistemleri, sadece
altyapinin dayanikliligiyla sinirli degildir. Ayni zamanda, sosyal direngliligi artirarak,
farkli demografik gruplarin ve topluluklarin ulagim hizmetlerine esit erisimini saglamay1
da igerir. Erisilebilir ve kapsayict ulasim politikalari, toplumsal esitsizlikleri azaltir ve

sehirlerin genel yasam kalitesini artirir.

Direngli ulagim, sehirlerin siirdiiriilebilir ve yasanabilir olmasini saglayan kritik bir
unsurdur. Altyapinin giiglendirilmesi, akilli teknolojilerin entegrasyonu, toplu tasimanin
gelistirilmesi ve sosyal adaletin gozetilmesi, direngli ulasim sistemlerinin temel
bilesenleridir. Gelecegin sehirlerinde, bu bilesenlerin basarili bir sekilde uygulanmasi
hem normal zamanlarda hem de kriz anlarinda sehirlerin islevselligini ve dayanikliligini

garanti edecektir.

Direngli ulagim, 1990'larda kentsel planlamada degisimin sonucunda ortaya ¢ikan 6nemli
bir methumdur. Kisaca, kentlerin her tiirlii tehlikeli olaya karsi korunma sistemleri
yapilandirabilmesi ve uyumlanabilmesi i¢in ulasim planlamasi1 kapsaminda yapilan
mekansal, fiziksel, ekonomik ve sosyal ¢alismalar toplamidir. Direngli ulagimin esas
ilkelerinden biri kiiresel diizeyde paydaslarin gorev ve sorumluluklarinin belirlenmesidir.
Direngli ulasim planlamasi, bolgesel ve kentsel yatirimlarin isbirligi ve afet durumlarina
kars1 alinacak tedbirleri igermektedir. Devlet kurumlar1 ve yerel yonetimler, kaynak
saglama ve verimli kullanimi i¢in uluslararasi desteklerden faydalanarak afet ve acil
durumlara hazirlik yapmalidir. Stratejik ve mekansal planlarin entegrasyonu, planlamanin
bir diger ilkelerindendir. Kentsel alanlarin planlamasinda, makro Olcekte stratejik
kalkinma planlar1 hazirlanmali ve bu planlar, siirdiiriilebilir gelisme konseptiyle uyumlu
olmalidir. Kentler, stratejik 6neme sahip yap1 ve kullanimlar, agik alanlar ve erisim aglari
ile direngli bir sekilde planlanmalidir. Ozellikle erisim agi, afet aminda toplanma
alanlarna giivenli tahliye saglamak icin kritik 6neme sahiptir. Toplumsal bilinglendirme
ve katilmeciligin saglanmasi ilkesi, afetlere hazirlikli olmayi, toplumun her kesiminin
bilin¢lendirilmesini gerektirir. Devlet ve sivil toplum orgiitleri, diizenledikleri etkinlikler
ve tatbikatlarla toplumda farkindalik olusturmali ve katilimciligi tesvik etmelidir. Farkl

meslek gruplarinin isbirligi yaparak afet ve katilimci planlama konularinda egitim
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almalar1 6nemlidir. Cagdas ve teknolojik yontemlerle dayanikli altyap: saglanmasi,
fiziksel altyapmnin giiclendirilmesi, kentin ge¢miste maruz kaldigi ve gelecekte
karsilasacagi tehditlere gore sekillenmelidir. Teknolojik ydntemlerin kullanilmast,

altyapinin ekonomik agidan verimli ve dayanikli olmasini saglar.

3.4. Kentsel Hareketlilik

Ulasim baglaminda hareketlilik kavrami genel olarak insanlarin veya mallarin bir hedef
dogrultusunda kent icinde yer degistirmesi olarak tanimlanmaktadir (Ozcan ve
Hamamcioglu, 2022). Hareketlilik kavrami kisa ve uzun vadede olmak iizere iki siirecte
meydana gelmektedir. Insanlarm birbirleri ile veya kent ile kurduklari etkilesim
sonucunda gerceklesen devinim kisa siirede ortaya ¢ikan hareketliliktir. Kentsel alanlarda
bulunan yapilarin fonksiyonlarinin ya da kullanic1 grubun kent igerisindeki
lokasyonlarinin degismesi ile de kentte uzun siirede etkisi goriilen hareketlilik meydana

gelmektedir (Korkmazyiirek ve Polat, 2019).

Korkmazytirek (2018) tez calismasinda kentsel hareketliligi; sosyal hareketlilikten
etkilenen, fiziksel hareketliligin bir parcasi olmakla birlikte kisa siire igerisinde kent
icinde yer degistirme olarak tanimlamaktadir. Korkmazyiirek (2018) hareketliligi
insanlarin ve kentsel fonksiyonlarin belirli sebepler dogrultusunda yer degistirmesi olmak
lizere iki sekilde degerlendirmektedir. 11k olarak kullanici grup yani kentli degisen yasam
kosullar1 ve kent i¢i faaliyetlerine yonelik yeni ihtiyag¢larini karsilamak adina yeni kentsel
mekanlara y&nelim ile hareketlilik saglamaktadir. Ikinci hareketlilik ise kentsel
birimlerin, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel sebeplerle kent iginde olusturdugu hareketliliktir.
Korkmaz bu hareketliligi kendi igerisinde ikiye ayirmaktadir. Bunlardan ilki kentsel
alanlarda olusan yeni yerlesim yerleri ile kentsel birimlerin alt birimlerinin yeni yerlesim
yerlerine egilim gostermesi ve zamanla merkez ve alt birimlerin yer degistirmesi ile
olusan kent i¢i hareketliliktir. Kentsel birimlerin kent i¢indeki ikinci hareketliligi ise
kentsel alanlarin birimler igin gerekli alan1 karsilayamamasi veya birimlerin etkinligini
yitirmesi ile kent i¢inde farkli alanlara kaydirilmasi ile meydana gelmektedir
(Korkmazyiirek, 2018). Kentsel alanlardaki bu yer degistirme ihtiyacini kargilayan ulagim
sistemleri, sosyal ve ekonomik erisilebilirligi sagladig1 diizeyde kentsel hareketlilikte

verimliligi de artirabilmektedir.
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Kentsel alanlardaki diger tiim konularda oldugu gibi kentsel hareketlilikte de
stirdiiriilebilirlik kavrami kentlerin siirekliligi ve canliligt i¢in énemli bir husustur. Bu
baglamda ulasim planlamasinda yer alan araglar ve baglantili sistemlerin siirdiiriilebilir
ilkeler ile biitlinlestirilerek siirdiiriilebilir ulasim ve dolayisiyla siirdiiriilebilir kentsel

hareketliligin de saglanmasi gerekmektedir (Cirit, 2014).

Kentsel hareketlilik kullanict grubun ulasim ihtiyacina gore farkli ulasim modlarim
gerektirmektedir. Kent i¢i kisa mesafeli seyahatlerde yaya, bisiklet ve elektrikli scooter
gibi mikromobilite araglar ile alt Slgekli hareketlilik saglanmaktadir. Kent i¢i uzun
mesafelerde ise kisa zamanda uzun mesafeler alan, toplu tasima modlar1 gibi hizli ulasim
araclart kullanilabilmektedir. Tiim bu hareketliliklerin saglanmasi kentsel ulasim

altyapisini da gerektirmektedir (Ozcan ve Hamamcioglu, 2022).

3.5. Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1

Giliniimlizde diinya niifusunun yaklasik %67,9’nun kentlerde yasamasi ve kentsel
alanlarin ihtiyaglar dogrultusunda hizla biiylimesi beraberinde hareketlilik sorunlarini da
getirmektedir. Niifus yogunlugunun fazla oldugu kentlerde hareketliligi artiran faaliyet
arzlar1 da zamanla artig gostermektedir. Bu dogrultuda kullanici grup esnek, giivenilir,
erisilebilir ve entegre ulasim modlarindan olusan bir sistem talep etmektedir. Ulasim ve
altyap1 sistemlerine biiylik yatirimlar yapilmasina ragmen kent i¢i ulasim ve kentlerin
yasanabilirliginde bu oranda bir artig goriilmemekte ve bununla birlikte kentsel
problemler ortaya ¢ikmaktadir. Nitekim son 10 yilda Avrupa kentlerinde kii¢iik bir oran
olsa dahi 0Ozel ara¢ kullaniminda kademeli bir diisiis goriilmektedir. Giinlimiiz
kosullarinda kullanict grubun egilimine uyum saglayan, farkli sistemleri entegre eden,
ulasim modlarmi biitiinciil bir sekilde bir araya getiren gelismis ulagim sistemlerine
gereksinim duyulmaktadir (Sampson vd., 2019). Bu ihtiya¢ dogrultusunda diger kentsel
sistemlerde oldugu gibi kentsel hareketlilik noktasinda da siirdiiriilebilirlik ilkesi
benimsenmeye baslanmistir. Bu baglamda ulasim planlamasi ve igerdigi tiim modlar ve
ozellikle iklim degisikliginin ortaya ¢ikardigi problemler gibi diger uygulama
stireclerinin de siirdiiriilebilir kentsel hareketlilikle birlikte ele alinmasi1 gerekmektedir.
Calismanin onceki bdliimlerinde de ele alindigir iizere ulasim faaliyetleri fayda
saglamakla birlikte kentsel alanlarda olumsuz sonuglara da sebep olmaktadir. Kentsel
alanlardaki bu olumsuz sonuglarin minimize edilmesi adina atilan tiim adimlar

stirdiiriilebilir ulasim kavrami altinda bir araya gelmektedir (Cirit, 2014)
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Korkmazyiirek ve Polat (2019) calismalarinda siirdiiriilebilir hareketlilik kavramini
stirdiiriilebilir ulagimla baglantili olarak 1987 yilinda Birlesmis Milletler Diinya Cevre ve
Kalkinma Komisyonu tarafindan hazirlanan “ Ortak Gelecegimiz” (Our Common Future)
raporunda yer alan siirdiirilebilir kalkinma tanimina dayandirmaktadir. Bu raporda
sirdiiriilebilir kalkinma, “Bugiiniin gereksinimlerini, gelecek kusaklarin kendi
gereksinimlerini karsilama yeteneginden 6diin vermeden karsilayan kalkinma” olarak
tanimlanmistir (MFA, 2022). Bu bilgiler 1s1ginda siirdiiriilebilir kalkinma ilkeleri
dogrultusunda olusturulan ulagim sistemleri ve baglantilar1 siirdiiriilebilir hareketliligi

ortaya ¢ikarmaktadir.

Siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik plani, Avrupa Kentsel Hareketlilik Gozlemevi (ELTIS)
tarafindan kentler, kent sakinleri ve burada yer alan hizmetlerin yasam kalitesinin
artirmak amaciyla kent i¢i hareketliligi saglayan, biitiinciil, mevcut planlama
uygulamalarindan beslenen, katilim ve degerlendirme ilkelerini gézeten stratejik bir plan
olarak tanimlanmaktadir (European Commission, 2024). Korkmazyiirek ve Polat (2019)
calismalarinda siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planin1 “disiplinler aras1 planlama ve
politika analizini, karar verme siireci ile birlestiren kentsel ¢cok modlu ulastirma sistemi

plan1” olarak tanimlamaktadir.

Siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlart ilk olarak Avrupa’da uygulanmis kentsel
ulasim planlama modelidir. ingilizce “Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP)” olarak
literatiire gecen kavram iilkemizde “Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 (SKHP)”
olarak ifade edilmektedir. SKHP kavrami kronolojik olarak ele alindiginda ilk olarak
2005 yilinda Avrupa Birligi (AB)’nin 6. Cevre Eylem Programinda kentsel
stirdiiriilebilirligin saglanmasinin hedeflendigi 6zellikle ¢evresel konularin ele alindig:
Kentsel Cevreye dair Tematik Strateji’de kentsel ulasim sistemlerinin diizenlenmesi, kent
i¢ci ulasim problemlerinin minimize edilmesi ve ulagim tiirlerinin biitlinlestirilmesi gibi
konular ele alinmistir. 2007 yilinda siirdiiriilebilir kent i¢i hareketliligin saglanmasi
amaciyla Avrupa Komisyonu (European Commission/EC) tarafindan hazirlanan Kentsel
Hareketlilige dair Yesil Rapor ile kentsel ulasim faaliyetlerinin ¢evre tizerindeki etkilerini
minimize edilmesi, kentsel yasam standartlarinin iyilestirilmesi, ulasim sistemlerinde
erigilebilirligin ve verim seviyesinin artirilmast hedeflenmistir. Raporda AB’nin kentsel
hareketlilik kapsaminda belirledigi vizyon ve politikalar yer almaktadir. 2009 yilinda
Avrupa Komisyonu siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik kapsaminda kapsamli bir tedbir

listesi hazirlamistir. Bu tedbirler arasinda ilk uygulama ‘Siirdiiriilebilir kentsel
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hareketlilik planlarinin  benimsenmesinin  hizlandirilmast® olarak  belirlenmistir.
Devaminda Avrupa Komisyonu tarafindan kentsel ulagimda siirdiiriilebilirligin
saglanmasi, ulagimin ¢evre iizerindeki etkisinin azaltilmasi ve sosyal ve ekonomik yararin
en ist diizeye cikarilmasi amaciyla ulastirma hakkinda beyaz rapor hazirlanmis ve
stirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlar1 baglaminda hedefler belirlenmistir (Rupprecht
vd., 2019)

SKHP, gelecege iliskin bir vizyon ile tespit edilen verilere dayanarak karar
mekanizmasinin islemesini desteklemektedir. Bu siire¢ de mevcut kosullarin ve olasi
gelecek senaryolarmin detayli analizini, belirlenen hedeflerle uyumlu bir vizyon,
tesvikler, finansal kaynaklar, teknolojik yenilikler ve altyapi projeleri gibi ¢esitli politika
araglarinin entegrasyonunu gerektirmektedir. Ayni zamanda, SKHP toplumun ve ilgili
taraflarin aktif katilmini ve kamu-6zel sektdr is birligini Onceliklendirmektedir

(Rupprecht vd., 2020).

Bohler ve arkadaglari (Bohler vd., 2014) c¢alismalarinda yasam kalitesinin
iyilestirilmesinin ulagimda stirdiiriilebilirligin saglanmasi, kentsel ulagimin diizenlenmesi
ve Onceliklendirilmesini hedefleyen ve uygulamaya geciren Siirdiiriilebilir Kentsel
Hareketlilik Planlar1 (Sustainable Urban Mobility Plans/SUMP) ile saglanabilecegini
belirtmislerdir. SKHP ile kentsel alanlarda erisilebilirligin artirilmasi ve bu kentsel
alanlardaki ulasim ihtiyacinin iyi bir sekilde karsilanmasi dolayisiyla siirdiiriilebilir bir
hareketlilik ve ulasim imkani saglamak hedeflenmektedir. Bu planlarda belirli kentsel
alanlardan ziyade kentin tiim bdlgelerinin problemleri ve gereksinimleri géz Oniinde
bulundurulmaktadir. Siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlari cogunlukla uzun vadeli,
kalic1 ¢oziimler ve kararlar igermekle birlikte kisa vadede etki gosterecek kentsel
alanlarin sekillenmesinde 6nem arz eden stratejiler de icermektedir. Kisa ve uzun vadeli

bu stratejiler cogunlukla 3 ila 10 yillik bir siirece yayilmaktadir (Korkmazyiirek, 2018).

SKHP’ler, geleneksel ulagim sistemine yeni bir planlama standardi kazandirmaktadir. Bu
planlar ile ¢evresel sartlarin iyilestirilmesi dolayisiyla iklim degisikligine sebep olan
ulagim faaliyetlerinin azaltilmasi, trafik problemlerinin ve meydana getirdigi giiriilti
kirliliginin minimize edilmesi, yol ve yolcu gilivenliginin artirilmast ve enerji

kaynaklarinin kullaniminin kontrol altina alinmasi saglanmaktadir (Rupprecht vd., 2020).
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Avrupa kentsel hareketlilik politikalarinin ana bilesenini  Siirdiiriilebilir Kentsel
Hareketlilik Planlar1 (SKHP/SUMP) olusturmaktadir. Avrupa Komisyonu (EC)
tarafindan 2013 yilinda Kentsel Hareketlilik Paketi kapsaminda SUMP/SKHP kavrani
olusturulmustur. Bu baglamda olusturulan ekip tarafindan 2013 yilinda ilk Avrupa SKHP
Hazirlama ve Uygulama Rehberi yayimlanmistir. Bu rehberde uygulama alaninda 168
sehir plancisiyla birlikte farkli disiplinlerden uzmanlarin katkilar: yer almaktadir. SKHP
konsepti bir¢cok paydasin yer aldig1 Avrupa Birligi tarafindan finanse edilen sayisiz proje
ve uygulamay1 barindirmaktadir. Giiniimiizde kentsel hareketlilik boyutlarinin siklikla
degistigi, kentsel alanlarin ve ihtiyaclarin zamana gore sekillenmesi ile SKHP Hazirlama
ve Uygulama Rehber’inde de degisiklik ihtiyaci duyulmus ve buna istinaden 2021

Yilinda rehber giincellenmistir. Rupprecht ve arkadaglari tarafindan hazirlanan bu

kilavuzda SKHP’ye iliskin asagidaki 8 temel ilke belirlenmistir (Rupprecht vd., 2020).

“Islevsel Kentsel Alan” Icerisinde Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketliligin
Planlanmasi

Rupprecht vd. (2020) tarafindan hazirlanan SKHP Hazirlama ve Uygulama Rehber’inde
ele alindig1 tizere; Strdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 (SKHP), kentlerin ve kent
ceperlerinin gilinliik yolcu ve yiik hareketlerini dikkate alarak, yogun niifusa sahip ve
calisma alanlarinin oldugu alanlar1 kapsamaktadir. Bu planlar belediye sinirlarinin
Otesinde, gercek trafik akislarina dayanmali ve genellikle bir kenti, c¢evresindeki
yerlesimleri veya komsu belediyeleri igerecek sekilde islevsel bir kentsel alani hedef
almaktadir. SKHP’nin temel amaci tiim kullanici grup icin erisilebilirlik diizeyini
artirarak siirdiiriilebilir hareketlilik saglamaktir. Siirdiiriilebilir ulasim yaklasimi ile
sosyal adalet, erisilebilirlik, yasam kalitesinin artirilmast ve ulasim kaynakli ¢evresel

etkilerin azaltilmasi gibi etkiler ile toplumun her kesimine fayda saglamaktadir.
Kurumsal Simirlar Otesinde is Birligi

SKHP’nin basarili bir sekilde gelistirilip uygulanabilmesi icin farkli kamu birimleri ve
kent plancilariin yer aldigi kurumlar arasinda kapsamli bir is birliginin saglanmasi
gerekmektedir. Bu is birligi, ulasim politikalarinin diger sektorel planlarla uyumunu
saglamay1, farkli yonetim diizeylerindeki yetkililerle iletisim halinde olmay1r ve hem
kamu hem de 6zel sektor ulasim hizmeti saglayan birimlerle entegre hareket etmeyi
icermektedir. Bu ¢ok katmanli yaklasim, SKHP nin kapsamli ve biitiinlesik bir strateji

olarak gerceklestirilmesini saglamaktadir.
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Vatandaslarin ve Paydaslarin Siirece Dahil Edilmesi

Stirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, bolgede ve ¢evresinde yasayan kent sakinleri
ile yerel isletme ve kurumlarin hareketlilik gereksinimlerini karsilamay1 hedeflemektedir.
Planin olusturulmas1 ve hayata gecirilmesi siirecinde, diger ilgili taraflarin siirece aktif
katilimini tesvik eden seffaf ve katilimeir bir metodoloji benimsenir. Bu katilim-odakli
yaklasim, toplumun plana ve destekledigi politikalara sahip ¢ikmasimi saglar, politik

riskleri azaltir ve planin uygulanmasini kolaylastirir
Mevcut ve Gelecekteki Performansin Degerlendirilmesi

SKHP, islevsel kentsel alanda gergeklesen ulasim faaliyetlerinin mevcut ve gelecekteki
durumunun detayli bir sekilde incelenmesi ile olusturulmaktadir. Bu inceleme,
ilerlemenin 6l¢iilebilir olmasini saglayacak bir temel saglayacaktir. Planlama siirecinde,
kabul edilen hareketlilik vizyonuna uygun hedefler belirlendikten sonra bu hedeflere

ulagmak i¢in performans gostergeleri tanimlanmaktadir.
Uzun Vadeli Bir Vizyon ve Net Bir Uygulama Planinin Ortaya Konmasi

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, islevsel kentsel alanin tiimiinii kapsayan uzun
vadeli bir ulasim ve hareketlilik stratejisini temel almaktadir. Bu plan, biitiin ulagim
cesitlerini ve altyapr sistemlerini kapsamaktadir. SKHP belirlenen amaglara ve hedeflere
ulagmak i¢in kisa vadede hayata gegirilecek tedbirlerin bir paketini, uygulama takvimini,

mali verileri ve kaynaklarin net bir sekilde tanimlanmasini da igermektedir.
Tiim Ulasim Tiirlerinin Biitiinlesik Bir Yaklasimla Gelistirilmesi

SKHP, siirdiiriilebilir ulasim yaklagimini 6nceliklendirirken biitiin ulasim modlarinin
entegre ve dengeli bir sekilde iyilestirilmesini desteklemektedir. SKHP, hareketlilik
sisteminin erisilebilirligini ve niteliklerini artirmak i¢in finans, teknoloji, altyap,
diizenleme ve tesvikler dahil olmak iizere biitiinlesik tedbirler sunmaktadir. Bu planlar
kentsel hareketlilikte toplu kullanim imkani olan toplu tasima, paylasimli hizmetler, aktif
hareketlilik, cok modlu tagimacilik, yol giivenligi, lojistik ve Akilli Ulasim Sistemleri
(AUS) gibi ¢esitli hareketlilik konularin1 kapsamaktadir.
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izleme ve Degerlendirme I¢in Diizenlemeler Olusturulmasi

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planinin (SKHP) uygulanmasi, belirlenen performans
gostergeleri kullanilarak diizenli olarak izlenir ve degerlendirilir. Bu siireg, ilerlemenin
takibini, hedeflerin incelenmesini ve gerektiginde diizeltici eylemlerin alinmasini
saglamaktadir. Bu siiregte istatiksel degerlere ve diger verilere siirekli erisimin olmasi
gerekmektedir. Bununla birlikte vatandaslar ve diger ilgili taraflarla paylasilan izleme
raporlari, onlarin planin gelisimi ve uygulanmasi hakkinda bilgilendirilmesine yardimci

olmaktadir.
Kalitenin Giivence Altina Alinmasi

SKHP, kentsel gelisim i¢in kritik bir belge niteli§indedir ve bu nedenle, planin
profesyonel standartlara ve gerekliliklere uygun oldugunu dogrulamak i¢in cesitli
sistemler gerekmektedir. Uygulama asamasinda, risk yonetimi ve veri kalitesinin
korunmas1 biiyiik 6nem tasimaktadir Kalite kontrolii i¢in dis denet¢iler veya kamu
kuruluslar1 gorevlendirilebilir, ya da SKHP Oz-Degerlendirme Araci gibi araclarla
stirecler gelistirilebilecektir (Rupprecht et al., 2020).

Geleneksel ulasim planlamasi ile siirdiiriilebilir ulagim yaklagimi arasinda belirleyici
unsurlar bulunmaktadir. Geleneksel ulasim planlamasinda ge¢gmise dayali aligkanliklarin
degerlendirilmesi ile gelecege yonelik motorlu ara¢ kullanimini tahmin ederek buna
dayal1 altyapi ihtiyaclarini belirlerken giiniimiiz ulagim plancilari, altyap: yatirimlarinin
insanlarin ulasim tercihlerine etkisini daha fazla anlamaktadir. Siirdiiriilebilir ulagim
tirlerine yapilan yatirnmlar genis ¢apta faydalar saglamaktadir. Asagida yer alan Sekil
3.11°de Geleneksel Ulasim Planlamasi ve Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasi

arasindaki temel farklar yer almaktadir.
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Sekil 3. 11. Geleneksel Ulasim Planlamasi ve Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik
Planlamas1 Arasindaki Farklar. (Bohler vd., 2014°den alinan verilerle yazar tarafindan

hazirlanmustir.)

Geleneksel ulasim planlamasi, 6zel ara¢ kullanimini artiran, ulasim altyapisinda
degisiklikler ile ulasim sorunlarina cevap vermeye calisan bir planlama yaklasimidir.
Ancak bu yaklagim, biiyiik kaynak gereksinimi, siirli katilim ve teknik bakis agis1 gibi
zorluklarla karsilagsmaktadir. SKHP ise insan temelli planlamayi, erisilebilirligi ve
kamusal alanlarin niteliklerini iyilestirmeyi hedeflemektedir. SKHP, uzun vadeli bir
vizyonla kisa ve orta vadeli stratejileri birlestirerek siirdiiriilebilir bir ulasim sistemine
gecisi saglamaktadir. Ayni zamanda sosyal esitlik, ekonomik kalkinma ve ¢evresel kalite
gibi faktorleri sagliklastirmaya calisirken paydaslarin katilimmi ve multidisipliner

planlamay1 6nemsemektedir (Korkmazyiirek ve Polat, 2019).

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planinda, geleneksel planlama anlayisina kiyasla
vatandas ve paydas katilimi, ¢esitli sektorler arasi baglant1 ve kapsamli bir is birligi 6n
planda tutulmaktadir. Bu yaklasim, hareketlilige dair tiim detaylar1 kapsamakla beraber
ulagim tiirlerini entegre bir sekilde ele alir ve planlamanin tek belediye sinirlar1 yerine

tiim islevsel kentsel alana yonelik hazirlanmasi gerekliligi iizerinde durmaktadir.
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3.5.1. Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasinin Faydalar1 ve Hedefleri

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlart uzun ve kisa vadeli stratejiler belirleyerek
katedilen ilerlemenin somut bir sekilde ele alinmasini hedeflemektedir. Multidisipliner
bir yaklasim olan siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlamasi kentsel alanlar ve
kullanict grup igin sosyal, ekonomik ve c¢evresel boyutta hedefler belirlemektedir. Bu
baglamda Bohler ve arkadaslarimin (Bohler et al., 2014) calismasindan esinlenerek
Rupprecht ve arkadaslar1 (2020) tarafindan hazirlanan SKHP Hazirlama ve Uygulama
Rehber’inde asagidaki hedefler ele alinmustir.

Yasam Kalitesini Artirmak

SKHP, kapsamli ve koordineli bir sekilde hazirlanan politikalar, erisilebilir ve saglikli
kamusal alanlar, ¢evresel kirliligin en aza indirilmesi, yol giivenliginin artirilmasi gibi
etkilerle yasam kalitesini artirmay1 hedeflemektedir. Bu etkiler, kullanic1 grubun yiiriime

ve bisiklete binme oranlarinda artis saglayarak ekonomik anlamda da faydali olacaktir.
Ekonomik Fayda Saglamak

Bolgesel ekonominin saglanmasinda kentsel hareketlilik biiytik bir paya sahiptir. SKHP
sonuglarindan olan; Kentsel alanlara saglikli ve erisilebilir ulasim imkan1 ve kullanici
gruba yansitilan ulagim maliyetlilerinin makul diizeyde olmas ile kentsel hareketliligin
de artmasi saglanacaktir. Artan kentsel hareketlilik kent i¢inde yeni fonksiyon alanlarinin
ve kentsel yatirimlarin olusmasim1 beraberinde getirerek siirdiiriilebilir kentsel

hareketliligi ve dolayisiyla ekonomik hareketliligi de saglayacaktir.
iklim ve Cevre Hedeflerine Katkida Bulunmak

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan’larinda toplu tasima ve motorsuz ara¢ kullanimi
oncelikli olarak yer almaktadir. Daha 6nceki basliklarda da ele alindig1 {izere sera gazi
saliniminda ulasim kaynakli sera gazi emisyon orani biiyiik orana sahiptir. SKHP ile
stirdiiriilebilir ulagim modlarinin kullanilmasi ve tiim ulagim modlarinin entegrasyonunun
saglanmasi ile ulagim kaynakli ¢evresel etkilerin en aza indirilmesi hedeflenmektedir.
Stirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 bolgesel ve ulusal diizeyde iklim kriziyle

miicadele kapsaminda ele alinan 6nemli bir anahtardir.
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Ulasim Erisebilirliginin Tyilestirilmesi

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasi, farkli ulasim modlariyla kapidan kapiya
ulasim imkan1 saglayarak kullanict grubun erisim gereksinimlerini kargilamay1
amaglamaktadir. SKHP, sosyal ve ekonomik durumdan bagimsiz olarak tiim kullanici
gruba kentsel hizmetlere kolay erisim imkan1 saglamay1 hedeflemektedir. Ayn1 zamanda
yeni ulagim fikirlerini gergeklestirmek ve ulagim sisteminin iyilestirilmesine katkida
bulunmak adina kapsayici politikalar ve tedbirler belirlemektedir. Bu politikalar ile

stirdiiriilebilir, verimli ve etkin bir ulagim sistemi olusturmak hedeflenmektedir.
Sinirh Kaynaklar: Daha Etkin Kullanmak

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasi ile sinirli mali kaynaklarin daha etkin
kullanilmast hedeflenmektedir. Bu dogrultuda mali agidan en uygun ¢oziimlerin
benimsenmesini amaglar. Geleneksel ulasim planlamasinin yeni yollar a¢ilmasi lizerine
odaklanmasina karsin SKHP’de temel nokta teknik yap1 ve altyapinin finansal tedbirlerle
diizenlenmesini gerceklestirmektir. Bu yaklasim, siirdiiriilebilirlik hedeflerinin etkili bir

bicimde gerceklesmesini saglamaktadir.

Sektorler ve Siirlar Otesinde Sinerji Yaratmak

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasi, kentsel hareketlilik sorunlarini asmak i¢in
sektorler ve belediyeler Gtesinde bir gii¢ saglamayr hedeflemektedir. Bu plan, farkli
politika alanlarim1 konu eden c¢esitli kuruluslar1 igermektedir. SKHP, is birlik¢i bir
planlama yaklagiminin olusmasini saglarken entegre ¢Oziimler ile karmasik Kkentsel

sorunlara cevap vermeye calismaktadir.

Halk Destegini Kazanmak

SKHP, kentte yasayan vatandaslarin talep ve gereksinimlerini dikkate almay1, kullanici
grubu siirece dahil ederek paydas ve vatandas katilimimi en {ist diizeyde tutmayi
hedeflemektedir. Kullanici1 grubun siirece dahil olmasi yasanan kentsel sorunlarin direkt
olarak sehir plancilarina sunulmasina, bu sorunlara plancilar tarafindan yeni ¢oziimler

planlanmasina ve siirecin yasallagmasina olanak tanimaktadir.

Finansman Kaynaklarina Daha Kolay Erisim Elde Etme
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Stirdiirtilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, farkli alanlardan kamu kurumlar1 ve o6zel
sektoriin is birligi yapmasinit tesvik ederek miisterek tedbirler igin kaynaklarin
birlestirilmesine olanak tanimaktadir. SKHP ile ulagim sistemi temelli yatirimlar i¢in fon
ve finansman destegi saglayacak yeni kaynaklara erisilmektedir. Dolayisiyla sektorler
arasi i birligi ve etkili performans Slgiimii ile siirdiiriilebilir hareketlilik icin gerekli

kaynaklarin daha etkin kullanilmasina katkida bulunulmaktadir.

Belirsizlik Zamanlarinda Planlama

Gelisen teknolojik sartlar ve kentsel ihtiyaglar planlama baglaminda belirsizliklerin
ortaya ¢ikmasina sebep olmaktadir. SKHP ile belirlenen uzun vadeli hedefler alinan karar
ve politikalarin sistemli bir bi¢imde belirlenmesine ve bu yonde tedbirlerin alinmasina

olanak saglayacaktir.

3.5.2. SKHP Hazirlanma Siireci

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari erisilebilir, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu bir
kentsel ulagim sistemi olusturmay1 hedeflemektedir. SKHP hedeflerini gergeklestirmede
izlenen kavramsallastirilmis adimlar Sekil 3.12°de SKHP dongiisii olarak yer almaktadir.
Bu dongiide birbiriyle baglantili 4 ana asama ve bu asamalar icerisinde toplam 12 adim

yer almaktadir.
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Kilometre Tagt: Kilometre Tagi:
Tedbir uygulamalarinin SKUp hazirlama
degerlendirilmesi kararinin alinmasi
Neler dgrendik? _ =S Kaynaklanmiz nelerdir?
12

e Calisma ;
yapilarinin Plantama baglamimiz nedir?
kurulmas: /¢

Izleme, uyum / Planlama
saglama ve /[ cercevesinin
bildirme // belirlenmesi

Nasil gidiyoruz?

11

Nasil iyi yGnetebiliriz? o~ Ana sorunlanimiz ve firsatlarmz
Hareketlilik nelerdir?
durumunun

analiz edilmesi

Uygulamanin
yonetilmesi

SURDUROLEBILIR
KENTSEL
HAREKETLILIK

Kilometre Tagi:
Siirdirilebilir Kentsel
Hareketlilik Planinin kabulil Kilometre Tagi:
‘S,le"n.::‘vr:?"ml Sorunlarin ve firsattarin

. analizinin tamamlanmast
ve ortaklasa

%, degerlendirilmesi

R Ly e et \ s:ll:;:t;klsecmeklermlz
stratejinin »

paydaslarla

birlikte
olusturulmasi

Baglamaya hazir myz?

paketlerinin

: Nasil bir sehir istiyoruz?
secilmesi

Neler gerekiyor ve kim ne >
yapacak? » 08

06
07 £ A
Somut olarak ne yapacagiz? Bagariyr nasi dlgecegiz?
Kilometre Tagi:

Vizyon, amaclar ve hedeflerin
kararlastirilmasi

Sekil 3. 12. Suirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlamasinin 12 Adimi. (Rupprecht vd.,
2020)
Sekil 3.12.°de yer alan dongiide SKHP’nin asamalar1 ve bu asamalar arasindaki iligki
sematize edilmistir. Gorselde tiim adimlarin bir dnceki ve bir sonraki adim ile baglantilt
oldugu goriilmekte bu da siirecin biitiinciil ve entegre bir sekilde ilerledigini ortaya
koymaktadir. Adimlarin bir dongii icerisinde sematize edilmesi ise SKHP nin siirekli bir
iyilestirme ve gelistirme siireci oldugunu ve her adimin bir sonraki adimi etkiledigini
gostermektedir. Bir ¢ark olarak sematize edilen SKHP siirecinin dinamik bir yapiya sahip
oldugu goriilmektedir. Asagida SKHP Dongiisti 'nde yer alan 4 asama Rupprecht vd.
(2019) tarafindan hazirlanan kilavuzda yer alan bilgilerle detayli bir sekilde ele

alinacaktir.

1. Asama: Hazirhk ve Analiz

Stirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlariin ilk adim1 ve ¢ikis noktasi, politikacilarin
SKHP hazirlanmasi yoniinde fikir birligi saglamasi olmustur. Planlama i¢in mevcutta
bulunan biitiin kaynaklar analiz edilerek bu kaynaklarin etkin kullanimi i¢in uygun
calisma ve katilim aglar1 olusturulmalidir. Bu asamada SKHP’yi gelistirmek ve ana
planlama ekibini kurmak adina temel kurumlarin ve politikacilarin destegini saglama

gorevi karar vericilere aittir.
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Planlama siirecinde, mevcuttaki planlar ve yasal zorunluluklar gibi etkili unsurlarin
belirlenmesi gerekmektedir. Hazirlanacak planin cografi baglamini tespit etmek igin
ulasim analizleri yapilarak bolgede yer alan yetkili birimler ve paydaslarin destegi

alinmalidir.

Planlama takviminde uzlasmak ve gereken durumlarda disardan destek almak, SKHP nin
basaril1 bir sekilde uygulanmasi i¢in 6nemlidir. Bu adim, SKHP’nin gerceklestirilmesi
stirecindeki diger faaliyetlerle iligkili olmakla birlikte ¢cogunlukla beraber ilerletilir. Bu
baglamda, SKHP i¢in “islevsel kentsel alanin” planlama alan1 olarak hizmet vermesini
saglama gorevi karar vericilere diismektedir. Ilk asamanin son adimi, islevsel kentsel
alanda hareketlilik ile ilgili mevcut sorunlar1 ve firsatlar1 tespit etmektir. Giincel veri
kaynaklar1 taranarak kentsel hareketliligi, ulasim modlar1 ve buna iliskin stirdiiriilebilirlik

boyutlar1 baglaminda ele almak ve analiz etmek gerekmektedir (Rupprecht vd., 2020).

2.Asama: Strateji Gelistirme

Ikinci asamada, kullanic1 grup ve paydaslarla SKHP nin stratejik boyutunun belirlenmesi
amaclanmaktadir. Burada; niifus, teknolojik geligsmeler, iklimsel kosullar gibi kentsel
hareketlilik iizerinde biiylik etkiye sahip etkenlerin analiz edilerek stratejik egilimleri
belirleyen senaryolarin hazirlanmasi Oncelikli olarak ele alinmalidir. Hazirlanan bu
senaryolar ile gelecege yonelik planlar yapilirken ortaya ¢ikan belirsizligi kapsayarak
stratejik kararlarin alinabilmesi igin saglam ve gergek¢i bir temel olusturulmasi
amaclanmaktadir. Kurgulanan senaryoya iliskin ortak bir yaklasim belirlemek i¢in
yapilan hareketlilik analizlerinin sonucu referans alinarak vatandaslar ve diger
paydaglarin katilimi ile vizyon belirlenmelidir. Bu vizyon gergeklestirilmek istenen
degisimleri yansitan somut hedeflerle belirlenmektedir. S6z konusu hedefler kentsel
alandaki tiim sorunlar1 ve islevsel kentsel alanda yer alan biitiin ulasim modlarim
icermelidir. Gelecek i¢in stratejik egilimin belirlendigi bu asamada karar vericiler aktif
bir sekilde rol almalidir. Bu baglamda tiim paydaslarin ve kullanict grubun katilimu ile
belirlenen vizyon ve hedefler SKHP igin 6nemli bir unsurdur. Belirlenen hedeflerin
uygulanabilir, diger politikalarla uyumlu, tutarli ve paydaslardan destek almasi karar
vericiler tarafindan saglanmalidir. Bu asamanin nihayetinde paydaslardan ve
vatandaslardan destek alan vizyon, hedef ve amaglar listesi olusacaktir (Rupprecht vd.,
2020).
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3.Asama: Tedbir Planlama:

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 bu asamada stratejik boyuttan uygulama
boyutuna gecerek somut hedeflere odaklanmir. Ugiincii asamada belirlenen amag ve
hedefler dogrultusunda gereken tedbirler belirlenerek uygulama asamasina gecilir. Bu
baglamda etkileri ve uygulanabilirligi degerlendirilerek amag¢ ve hedeflere en uygun
tedbirler belirlenmelidir. Bir araya getirilen tedbirler listesi paket olarak vatandas ve
paydaslara sunulur. Ortak kararlar dogrultusunda ele alinan tedbirler icin izleme ve
degerlendirme siireci olusturulur. Bu tedbirler uygulamaya gecirilebilir eylemler seklinde
tanimlanarak etki, maliyet ve risk hesabi1 yapilir. Biitiin eylemlere yonelik finansman ve
fon kaynaklar1 belirlenerek mali planlama yapilir. SKHP’de belirlenen tedbirler ve
hedeflerin kullanic1 grup ve paydaslar tarafindan desteklenmesine karsin fiziki projelerin
destek alamama ihtimali bulunmaktadir. Bu asamada karar vericilerin SKHP tedbir ve
gorevlerine karsi siyasi ve kullanici grup destegi olusturmakla mesuldiir. SKHP’ nin her
asamasinda farkli kurulus veya paydaslar yer almaktadir. Buna ragmen bu asamada plan
onayindan 6nce mali bir tablo olusturulmali ve ilgili kuruluglarla uzun vadeli planlamalar

yapilmalidir (Rupprecht vd., 2020).

4.Asama: Uygulama ve izleme

Bu asamada diger asamalarda belirlenen tedbir ve eylemlerin uygulamaya gegirilmesi ve
asamal1 olarak izlenme, degerlendirme ve duyurulma faaliyetlerinin yerine getirilmesi
gerekmektedir. Eylemlere iligkin ilgili kurum ve birimlerin teknik planlamalari,
uygulamay1 ve mal ve hizmet tedarikini saglamasi1 gerekmektedir. Birden fazla paydasi
iceren bu siiregte hassas ve 6zenli bir koordinasyon saglanmalidir. Asamali ve diizenli
olarak eylemlerin izlenmesi siirecin saglikli bir sekilde ilerlemesini takip etme ve olasi
bir problem aninda gerekli ¢oziimlerin olusturulmasini saglamaktadir. SKHP siirecinin
son agamasinda olumlu ve olumsuz sonuglarin degerlendirilerek bu sonuglarin seffaf bir
sekilde vatandas ve paydaslarla paylasilmasi beklenmektedir. Bunun neticesinde faydali
bir 6z elestiri saglanarak SKHP’nin iyilestirilerek gelistirilmesi hedeflenmektedir

(Rupprecht vd., 2020).

SKHP hazirlama siireci detayli bir sekilde ele alinmistir. Her planlama siireci, kentin 6zel
kosullarina ve ihtiyaglarina gore sekillenebileceginden, baz1 adimlar ve unsurlar farklilik
gosterebilmektedir. Kentler igin yol gésterici bir kilavuz niteliginde olan bu asamalar her

kent 6zelinde yeniden ele alinarak siire¢ degerlendirilmelidir.
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3.5.3. Uluslararas1 Boyutta Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilize iliskin Yasal
Cerceve

Kentlerin ve kentsel kosullarin gosterdigi degisim neticesinde kentsel bir karakter
olusmakta ve dolayistyla kentsel hareketlilik de her kentte farkli 6lgekte goriilmektedir.
Kentsel ulasimin saglanmasinda son yillarda ¢ogunlukla Avrupa iilkelerinde SKHP’ler
(SUMP) giindeme alinarak bu yonde mevzuat ve politikalar gelistirilmeye baglanmustir.
Bu baglamda Avrupa Birligi tarafindan uygulanan siirdiiriilebilir ulasim yaklasimlarina

iliskin adimlar yasal ve yonetsel ¢er¢evede ele alinacaktir.

Trans-Avrupa Ulasim Ag (TEN-T)

Avrupa'nin ulagim altyapisin1 entegre ederek, ekonomik biitiinlesmeyi tesvik eden ve
stirdiirtilebilir kalkinmay1 destekleyen TEN-T, AB iiye devletlerini ulusal aglar1 birbirine
baglayarak sinir 6tesi hareketliligi artirarak tasimacilik maliyetlerini ve seyahat siirelerini
azaltmaktadir. Ag, demiryolu ve i¢ su yollart gibi gevre dostu ulasim modlarinin
kullanimini tesvik ederken, ileri teknolojileri ve dijital ¢éziimleri benimseyerek ulasim

giivenligini ve verimliligini yiikseltmektedir (Commission, 2024).
Yesil Kitap

Avrupa Birligi'nin 2007'de sundugu "Kentsel Hareketlilikte Yeni Bir Kiiltiire Dogru"
baslikl1 Yesil Kitap, kentsel alanlardaki ulagimi siirdiiriilebilir, verimli ve erigilebilir hale
getirme stratejisi sunmaktadir. Bu belge, yenilikg¢i politika ve uygulamalarla sehirlerdeki
ulagim sorunlarina ¢ézliim getirirken, bisiklet ve yaya yollar1 gibi siirdiiriilebilir ulagim
modlarin1 tegvik eder. Trafik sikisikligini azaltmayi, hava kalitesini iyilestirmeyi ve
giivenli, modern ulasim segenekleri sunmay1r amaglamaktadir. Yesil Kitap, Avrupa
sehirlerinin yasanabilirligini artirmak icin entegre sehir planlamasi, toplu tagima
sistemlerinin iyilestirilmesi ve gevresel bilinglendirme gibi stratejiler onerir (Cérek Oztas,
2023).

AB Dis Ortam Hava Kalitesi Direktifleri

Avrupa Birligi'nin 2008 yilinda kabul ettigi D1s Ortam Hava Kalitesi Direktifleri, AB {iye
iilkelerinde hava kalitesini iyilestirmeyi ve halk sagligini korumayi hedefler. Bu
direktifler, ¢esitli hava kirleticiler i¢in sinir degerler belirleyerek hava kalitesi yonetimini

saglamlastirir ve izleme sistemlerini zorunlu kilar. Uye devletler, sinir degerlerin asildig
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durumlarda eylem planlart hazirlayarak kirliligi azaltma c¢abalarin1 artirmakla
ylkiimliidiir. Direktifler ayni zamanda halkin bilinglendirilmesi ve hava kalitesi

verilerinin seffaf bir sekilde sunulmasi konularinda da 6nemli adimlar igerir (AB, 2024a).

Kentsel Hareketlilik Eylem Plam

Avrupa Birligi tarafindan 2009 yilinda tanitilan Kentsel Hareketlilik Eylem Plani, AB
tiye {ilkelerinin sehirlerinde g¢evre dostu, verimli ve gilivenli ulasim sistemlerinin
gelistirilmesini 6ngérmektedir. Plan, arag trafigini azaltarak yaya, bisiklet ve toplu tasima
gibi siirdiiriilebilir ulasim modlarinin kullanimini tesvik ederken, hava kirliligini
azaltmayi, sehir i¢i trafik sikisikligini hafifletmeyi ve ulagimin herkes icin erisilebilir
olmasini saglamay1 amaclar. Gelecege yonelik olarak, teknolojik ilerlemelerin ve akill
sehir uygulamalarinin entegrasyonuyla daha verimli ve g¢evre dostu kentsel ulagim

¢oziimleri gelistirilmesi hedeflenmektedir (Rupprecht vd., 2019).

Akillh Ulasim Sistemleri (AUS)

2010 yilinda kabul edilen Akilli Ulasim Sistemleri (AUS), Avrupa Birligi'nin ulasim
sektoriinde cagdas ¢ozlimler sunarak siirdiiriilebilirlik, verimlilik ve giivenligi artirmay1
amaglayan bir girisimidir. AUS, bilgi ve iletisim teknolojilerini kullanarak ulagim aglarim
optimize eder, trafik akisini iyilestirir, ¢evresel etkileri minimize eder ve yol giivenligini
artirir. Bu teknolojiler arasinda trafik yonetim sistemleri, akilli trafik 1siklari, gergek

zamanlt yolcu bilgi sistemleri ve elektrikli ara¢ sarj istasyonlar1 gibi ¢ézlimler yer

almaktadir (UAB, 2020).

Avrupa 2020 Stratejisi

2010 yilinda kabul edilen Avrupa 2020 Stratejisi, Avrupa Birligi'nin ekonomik, sosyal ve
cevresel alanlarda belirledigi hedefler dogrultusunda biitlinciil bir yaklasimla
sekillendirilmis kapsamli bir plandir. Strateji, bilgi ve yenilik¢ilige dayali ekonomik
bliylimeyi tesvik ederken, ¢cevresel siirdiiriilebilirligi artirmay1 ve sosyal adaleti saglamay1
amaglamaktadir. Avrupa'nin kiiresel rekabet giiclinii artirarak gelecekteki refahim
giivence altina almay1 hedefleyen bu strateji, AB iiye devletleri ve kurumlar1 arasinda

isbirligi ve kararlilik gerektirmektedir (AB, 2010).



73

Beyaz Kitap

2011 yilinda yaymimlanan "Tek Avrupa Tagmmacilik Alanina Iliskin Yol Haritast:
Rekabetci ve Kaynak Etkin Bir Tasimacilik Sistemine Dogru" baslikli Beyaz Kitap,
Avrupa Birligi'nin tasimacilik politikalarin1 yeniden sekillendirerek siirdiiriilebilir bir
ulagim sistemine ge¢is yapmay1 hedefleyen dnemli bir belgedir. Bu strateji, 2050 yilina
kadar sera gazi emisyonlarini biiyiik 6l¢iide azaltmayi, diisiikk karbonlu teknolojilerin ve
yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimini tesvik etmeyi amaglamaktadir. Kentsel
trafik sikisikligin1 azaltmak igin toplu tasima sistemlerinin gelistirilmesi ve sinir otesi
tasimaciligin kolaylastirilmas: gibi hedefleri igermektedir. Beyaz Kitap, Avrupanin
tasimacilik altyapisint modernize ederek ve akilli teknolojilerle destekleyerek sektordeki

verimliligi artirmay1 amaglamaktadir (UTIKAD, 2011).

Kentsel Hareketlilik Paketi

2013 yilinda Avrupa Komisyonu tarafindan sunulan Kentsel Hareketlilik Paketi, Avrupa
sehirlerinde siirdiiriilebilir ve etkin ulagim sistemlerinin gelistirilmesine odaklanan
kapsamli bir strateji ve onlem setidir. Paket, sehirlerdeki trafik sikisikligini azaltmayn,
hava Kkalitesini iyilestirmeyi ve enerji verimliligini artirmayr amacglamaktadir. Bu
dogrultuda, bisiklet yollari, yaya alanlar1 ve elektrikli araclarin kullanimi1 gibi ¢evre dostu
coziimler tesvik edilmekte, akilli ulasim sistemleri ve entegre tasima ¢oziimleriyle sehir
ici hareketliligin yonetimi desteklenmektedir. Ayrica, AB tarafindan saglanan finansal
desteklerle sehirlerin siirdiiriilebilir ulagim projelerini hayata gecirmesi tesvik

edilmektedir (Rupprecht vd., 2019).

2030 Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri (SKH)

2015 yilinda Birlesmis Milletler tarafindan kabul edilen 2030 Siirdiiriilebilir Kalkinma
Hedefleri (SDGs), diinya genelinde yoksullugun azaltilmasi, ¢evresel siirdiiriilebilirligin
saglanmas1 ve toplumsal kapsayiciligin artirilmasi amaciyla olusturulmus evrensel bir
eylem plamidir. Bu hedefler, ekonomik biiyiime, sosyal adalet ve g¢evresel dengenin
birlikte ele alinmasini vurgular. Hedef 11 ise siirdiiriilebilir ve erisilebilir kentsel alanlar

olusturarak sehirlerde yasam kalitesini artirmayr hedefler. Giivenli altyapilar, yesil
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alanlarin korunmasi ve kentsel planlamanin siirdiiriilebilirligi gibi unsurlar, bu hedefin

temel bilesenlerini olusturur (UN, 2015).

Paris Anlagsmasi

Paris Anlasmas1, 2015 yilinda Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Konferansi'nda kabul
edilen tarthi bir anlasmadir. Bu anlagsma, kiiresel 1sinmay1 smirlayarak ve iklim
degisikliginin etkilerine karsi direng gelistirerek sera gazi emisyonlarint azaltmay1
hedefler. En 6nemli hedefi, kiiresel ortalama sicaklik artisin1 sanayi oncesi seviyelerin
2°C iizerinde smirlamak ve miimkiinse bu artis1 1.5°C ile sinirlamaktir. Anlagsma, her
tilkeye kendi iklim hedeflerini belirleme ve beyan etme esnekligi tanirken, seffaflik ve
hesap verebilirlik mekanizmalariyla bu hedeflerin izlenmesini ve raporlanmasini saglar.
Ayrica, gelismis llkelerin finansal ve teknik destek saglamasi ve gelismekte olan
iilkelerin de katilimini tesvik eder. Paris Anlasmasi, kiiresel iklim politikasinda 6nemli
bir donlim noktas1 olup, uluslararasi igbirligi ve yerel diizeydeki c¢abalarin birlesimini

gerektirir (UNDP, 2021).

Herkes I¢in Siirdiiriilebilir Kentler ve Yerlesimlere iliskin KITO Bildirgesi-(New
Urban Agenda)

2017 yilinda kabul edilen "Herkes I¢in Siirdiiriilebilir Kentler ve Yerlesimlere iliskin
KITO Bildirgesi" (New Urban Agenda), Birlesmis Milletler Habitat III Konferansi'nda
imzalanan 6nemli bir belgedir. Bu bildirge, sehirlerin siirdiiriilebilir, kapsayici, giivenli
ve dayanikli hale getirilmesini hedefler. Sosyal esitlik ve haklarin korunmast,
stirdiiriilebilirlik, risk yonetimi, katilimer kentsel yonetisim ve ekonomik kalkinma bu
cercevenin temel unsurlaridir. KITO Bildirgesi, sehirlerin modern zorluklari ele alarak ve

stirdiiriilebilir kentsel gelisimi tesvik ederek kiiresel diizeyde dnemli bir yol haritas1 sunar

(Habitat3, 2017).
Avrupa Yesil Mutabakat

2019 yilinda baglatilan Avrupa Yesil Mutabakat, Avrupa Birligi'nin iklim degisikligiyle
miicadele ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine yonelik kapsamli bir girisimidir. AB,
2050 yilina kadar net sifir sera gazi emisyonu hedefine ulasmay1 amaglayan bu mutabakat

kapsaminda c¢evresel siirdiiriilebilirlik, ekonomik biiyiime ve sosyal adaleti iceren
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biitiinciil bir yaklasim benimsemektedir. Mutabakat, dongiisel ekonomi, temiz enerji,
siirdiiriilebilir ulasim ve yesil finansman gibi alanlarda stratejiler ve eylem planlari
ongormektedir. Ayrica, yenilik¢i teknolojilerin desteklenmesi ve uluslararasi isbirliginin

giiclendirilmesi yoluyla kiiresel iklim hedeflerine katki saglamaktadir (AB, 2024Db).

Siirdiiriilebilir ve Akillh Hareketlilik Stratejisi

2020 yilinda Avrupa Komisyonu tarafindan tanitilan Siirdiiriilebilir ve Akilli Hareketlilik
Stratejisi, Avrupa Birligi'nin ulasim sistemlerini modernize etme ve ¢evresel
siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulagsma ¢abalarinin odak noktasidir. Strateji, ulasimin
karbonsuzlastirilmasi, dijitallesmesi ve herkes i¢in erisilebilir hale getirilmesini
ongorerek, sifir emisyonlu araglarin yayginlastirilmasi, akilli ulagim sistemlerinin
entegrasyonu ve yenilikg¢i altyap1 projelerinin desteklenmesini icermektedir. Dezavantajli
gruplarin ulagim erisimini artirmak ve ¢evresel etkileri azaltmak amaciyla demiryolu gibi
diisiik emisyonlu tasima modlarmin tesvik edilmesi de stratejinin 6nemli unsurlar

arasindadir (European Commission, 2020).

Yeni Avrupa Kentsel Hareketlilik Cercevesi

2021 Yeni Avrupa Kentsel Hareketlilik Cercevesi, Avrupa Birligi'nin kentsel alanlarda
stirdiiriilebilir ulasimi giiclendirmeyi amaglayan onemli bir girisimidir. Bu c¢ergeve,
sehirlerdeki ulasimin cevresel etkilerini azaltarak yasanabilirligi artirmay1 ve ulasim
erisimini 1yilestirmeyi hedefler. Trafik sikisikligini ve hava kirliligini azaltmak amaciyla
toplu tasima sistemleri ve bisiklet kullanimini tegvik ederken, sehirler arasi isbirligi ve
finansal desteklerle siirdiiriilebilir ulasim altyapilarinin gli¢lendirilmesini destekler

(European Commission, 2021).
Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plam (SUMP)

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 (SUMP/SKHP), sehirlerin ulasim sistemlerini
yonetmek ve gelistirmek icin stratejik bir yaklagim sunan 6nemli bir planlama aracidir.
Bu planlar, sehirlerdeki ulasimin cevresel, ekonomik ve sosyal etkilerini en aza
indirgeyerek yasanabilirlik diizeyini artirmay1 hedefler. Yerel yonetimler, sivil toplum
kuruluslari, is diinyas1 ve sehir sakinleri gibi tiim paydaslarin katilimiyla sekillenen
SUMP'lar, sakinlerin farkli ihtiyaglarina cevap verebilmek i¢in yiirlime, bisiklet, toplu

tagima gibi ¢esitli ulasim modlarini entegre eder. Bu planlar, karbon salinimini azaltma,
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trafik kazalarini onleme ve ulasim erisimini artirma gibi siirdiiriilebilirlik hedeflerini
benimser. Akilli sehir teknolojileri ve veri analitigi ise planlarin etkinligini artirarak

sehirlerin daha saglikli ve verimli hale gelmesine katki saglar (Rupprecht et al., 2020).

3.5.4. Ulusal Boyutta Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilige Iliskin Yasal Cerceve

Artan niifus artis1 ile birlikte kentsel hareketlilikte dolayisiyla kent i¢i ulagim ihtiyacinda
da artis goriilmektedir. Ulkemizde kentler cografi yapilari, sahip olduklar1 potansiyeller,
sosyal, ekonomik ve demografik yapi bakimdan farklilik gostermektedir dolayisiyla fiziki
Ozellikleriyle farklilasan kentlerde her kente 6zgli plan yapilmasi gerekliligi ortaya
cikmaktadir. Siire gelen mevcut geleneksel ulasim planlamasinda tiim kentlere
uygulanacak karar ve politikalar belirlenmektedir. Kentsel ulasim problemlerine kisa
vadeli gecici ¢oziimler olusturularak genel geger ulasim kararlar ile kenti¢i ulasim
saglanmaktadir. Ulkemizde kent i¢i ulasimda farkli kurumlar ve birimler tarafindan
hazirlanmis diizensiz bir yasal ¢erceve yer almaktadir. Bununla birlikte bircok yonetmelik
ve yasa belirlenmis ve stratejik adimlar atilmistir. Bu baglamda Tirkiye’de ulagim
planlamasi alaninda ve ulasim kararlarini etkileyen diger alanlarda yapilan mevzuat ve
politikalarin kapsamli bir sekilde ele alinmasi geleneksel ulasim planlamasindaki

sorunlarin tespitine olanak saglayacaktir.

Tiirkiye Ulusal Ulastirma Ana Plami (TUAP)

Tirkiye'nin ulasim altyapisin1 ve hizmetlerini siirdiiriilebilir, verimli ve entegre bir
sekilde gelistirmeyi hedefleyen kapsamli bir stratejik belgedir. TUAP, kara, deniz, hava
ve demiryolu tagimaciligimi kapsayarak, ulasim sistemlerinin modernizasyonu ve
entegrasyonu i¢in bir yol haritasi sunar. Cevresel siirdiiriilebilirligi 6n planda tutarak,
karbon salinimin1 azaltmay1, enerji verimliligini artirmay1 ve yenilik¢i ulasim ¢oziimlerini
tesvik etmeyi amaclar. Ekonomik biiylimeyi desteklemek ve toplumsal refahi artirmak
icin ulagim altyapisinin giivenligini, erisilebilirligini ve dayanikliligini iyilestirmeye

odaklanir (UAB, 2016).

Tiirkiye Iklim Degisikligi Eylem Plam

Iklim degisikliginin olumsuz etkilerini azaltmak ve Tiirkiye'nin iklim direncini artirmak
amaciyla gelistirilen bir ¢alismadir. Plan, sera gazi emisyonlarini azaltma, yenilenebilir
enerji kaynaklarinin kullanimini artirma ve enerji verimliligini tesvik etme gibi somut

hedefler belirler. Su kaynaklarmin siirdiirilebilir yonetimi, tarimda iklim dostu
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uygulamalar ve sehirlerin iklim degisikligine uyumu gibi konularda kapsamli énlemler
sunar. Iklim degisikligi ile miicadelede toplumsal farkindaligi artirmak ve gelecek
nesillere daha yasanabilir bir ¢cevre birakmak, planin temel 6ncelikleri arasinda yer alir
(CSB, 2012).

Ulusal Enerji Verimliligi Eylem Plam

Tiirkiye'nin enerji kaynaklarini daha verimli kullanarak enerji tasarrufu saglamak ve
stirdiiriilebilir kalkinmay1 desteklemek amaciyla olusturulmustur. Enerji yogunlugunu
azaltmayr ve enerji verimliligini artirmayr hedefleyen bir dizi politika ve tedbir
icermektedir. Sanayi, bina, ulasim, tarim ve hizmet sektorlerinde enerji verimliligini
artirict  Onlemler sunan bu plan, yenilik¢i teknolojilerin ve uygulamalarin
yayginlastirilmasini tegvik eder. Enerji verimliligi bilincinin toplum genelinde artirilmasi
ve enerji tasarrufu Kkiiltiiriiniin yerlestirilmesi amaciyla egitim ve farkindalik
kampanyalar1 diizenlenir. Plan, hem ekonomik biiyiimeyi desteklemek hem de ¢evresel
strdiiriilebilirligi saglamak icin enerji kaynaklarmin etkin ve verimli kullanimini

saglamay1 amaglamaktadir (Corek Oztas, 2023).

Cevre Kanunu (2872 Sayih Kanun)

Tirkiye'de ¢evre koruma ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine ulasmak amaciyla 1983
yilinda yiirtirliige giren Kanun, dogal kaynaklarin korunmasi ve c¢evresel kirliligin
Onlenmesi i¢in temel yasal ¢ergeveyi olusturur. Hava, su, toprak kirliligi, atik yonetimi,
giiriiltii kontrolii ve biyolojik cesitliligin korunmasi gibi ¢esitli ¢cevresel konular1 kapsar.
Cevreye zarar veren faaliyetleri diizenlerken, gevresel etkilerin degerlendirilmesi (CED)
stirecini zorunlu kilarak projelerin siirdiiriilebilirlik kriterlerine uygunlugunu saglar.
Cevre bilincini artirmak ve siirdiiriilebilir yasam bigimlerini tesvik etmek amaciyla egitim
ve farkindalik calismalarimi destekler. Kamu ve 0Ozel sektoriin c¢evre koruma
yiikiimliiliiklerini belirlerken, ihlaller karsisinda uygulanacak cezai yaptirimlar: da igerir.
Tiirkiye'nin dogal varliklarinin korunmasini ve gelecek nesillere daha saglikli bir ¢evre

birakilmasini hedefler (Mevzuat, 1983a).

Enerji Verimliligi Kanunu (5627 Sayilh Kanun)

2007 yilinda yiiriirliige giren Kanun, Tiirkiye'nin enerji kaynaklarim1 daha etkin
kullanarak enerji tasarrufu saglamak ve ¢evresel siirdiiriilebilirligi desteklemek amaciyla

olusturulmustur. Enerji verimliliginin artirllmasi i¢in sanayi, bina, ulasim ve hizmet
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sektorlerinde uygulanacak dnlemleri ve tesvik mekanizmalarini belirler. Enerji tiiketimini
azaltacak projelerin desteklenmesi, enerji verimliligi danigmanlik sirketlerinin
yetkilendirilmesi ve enerji verimliligi etiitlerinin yapilmasi gibi diizenlemeler igerir.
Kamu kurumlar1 ve 6zel sektoriin enerji verimliligi calismalarina katilimini tesvik ederek,
enerji  yonetim  sistemlerinin  kurulmasimi  ve enerji  tasarrufu  bilincinin

yayginlastirilmasini hedefler (Mevzuat, 2007).

Biiyiiksehir Belediyesi Kanunu (5216 Sayilh Kanun)

2004 yilinda yiiriirliige giren Kanun, Tiirkiye'deki biiyiiksehir belediyelerinin idari
yapisini ve gorevlerini diizenleyen temel yasal ¢ergceveyi olusturur. Kanun, biiyiiksehir
belediyelerinin sinirlarimi, yetki alanlarini ve hizmet kapsamlarini belirlerken,
belediyelerin kentlesme, altyapi, ulasim, gevre yonetimi, sosyal hizmetler ve ekonomik
kalkinma gibi alanlardaki sorumluluklarin1 detaylandirir. Biiyliksehir belediyelerine,
ilgelerle koordinasyon i¢inde calisarak kentsel planlama ve gelisim siire¢lerini yonetme
yetkisi verir. Biiyiiksehir belediyelerinin mali yapilarim1 giiglendirmeyi, kaynak
kullaniminm1 etkinlestirmeyi ve yerel hizmetlerin kalitesini artirmayi hedefler. Bu
diizenlemeler, biiyliksehirlerin daha verimli, siirdiiriilebilir ve yasanabilir kentler

olmasina katkida bulunmay1 amaglar (Mevzuat, 2004).

Karayollar Trafik Kanunu (2918 Sayih Kanun)

1983 yilinda yiiriirliige giren Kanun, Tiirkiye'de trafik diizenini saglamak, yol giivenligini
artirmak ve trafik kazalarin1 azaltmak amaciyla kapsamli diizenlemeler getiren temel
yasal metindir. Kanun, karayollarinda seyreden tiim araglarin ve yayalarin uymasi
gereken kurallar1 belirlerken, trafik yonetimi, denetimi ve cezai yaptirimlari da
detaylandirir. Trafik isaret ve levhalarinin standartlarini, siiriicii belgelerinin verilme
kosullarini, arag muayene ve bakim gerekliliklerini diizenler. Trafik kazalar1 sonrasindaki
islemler, sigorta yiikiimliiliikleri ve trafik giivenligi egitimleri gibi konularda da hiikiimler
igerir. Trafik kazalarinin dnlenmesi ve yol giivenliginin saglanmasi i¢in ¢esitli 6nleyici
tedbirler ve cezai yaptirimlar Ongorerek, kamu diizenini ve bireylerin giivenligini

korumay1 amaglar (Mevzuat, 1983b).

Tiirkiye Yesil Mutabakat Eylem Plam

Tiirkiye'nin ekonomik ve c¢evresel siirdiiriilebilirligi artirmak amaciyla gelistirdigi

kapsamli bir plandir. Bu plan, Tiirkiye'yi daha yesil ve diisiik karbonlu bir ekonomiye
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dontistiirmeyi hedeflerken, c¢evre dostu politikalar1 ve uygulamalar1 tesvik eder.
Yenilenebilir enerji kaynaklarinin kullanimini artirmak, enerji verimliligini iyilestirmek
ve siirdiiriilebilir tarim ve sanayi uygulamalarini yayginlagtirmak gibi oncelikler igerir.
Dongiisel ekonomi prensiplerini benimseyerek atik yonetimi ve geri doniisiim siireglerini
optimize etmeyi amaglar. Plan, iklim degisikligi ile miicadelede Tiirkiye'nin uluslararasi
taahhiitlerine uyum saglamasina yardimei olurken, ekonomik biiyliimeyi destekleyerek

yeni is imkanlar1 olusturmay1 hedefler (Corek Oztas, 2023).

Ulusal Akillh Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi ve 2020-2023 Eylem Plam

Tirkiye'nin ulagim altyapisini dijitallestirerek daha verimli, glivenli ve siirdiiriilebilir hale
getirmeyi amaglayan bir g¢aligmadir. Ulasim sektoriinde teknolojik yeniliklerin
entegrasyonunu tesvik ederken, trafik yoOnetimi, yol gilivenligi ve c¢evresel
sirduriilebilirlik  konularinda iyilestirmeler yapmayi1 hedefler. Plan, akilli ulagim
sistemlerinin (AUS) gelistirilmesi ve uygulanmasi i¢in gerekli adimlar1 belirler; veri
paylasimi, baglantili araclar, dijital altyapr ve otomatik trafik yonetim sistemleri gibi
alanlara odaklanir. Sehir i¢i ve sehirlerarasi ulasimda entegre ve kullanici dostu ¢oziimler

sunarak, yolculuk deneyimini iyilestirmeyi amaglar (European Commission, 2020)

Erisilebilir Ulasim Stratejisi ve Eylem Plam

Tiirkiye'de tiim bireylerin, 6zellikle engelli ve yash vatandaslarin, ulasim hizmetlerine
esit ve bagimsiz bir sekilde erisimini saglamak amaciyla hazirlanmis kapsamli bir plandir.
Bu plan, toplu tasima araglarindan yaya yollarina, istasyonlardan terminallere kadar tiim
ulagim altyapisinin engelli dostu ve erisilebilir olmasinit hedefler. Strateji, ulasimda
fiziksel engellerin kaldirilmasi, hizmetlerin ve bilgilerin daha erisilebilir hale getirilmesi
icin standartlarin belirlenmesini ve uygulanmasini icerir. Kamu farkindaligini artirmay1

ve toplu tagima hizmetlerinin kalitesini yiikseltmeyi amaglar (UAB, 2021).
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YONETMELIKLER YASALAR
e Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi e 5216 Sayil Buyiiksehir

Belediyesi Kanunu
e 5393 Sayili Belediye Kanunu
e 4925 Sayili Karayolu Tagima

e Bisiklet Yollar1 Yonetmeligi

o Elektrikli Skuter Yo6netmeligi

e Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasina iliskin Kanunu
Usul ve Esaslar Hakkinda Y6netmelik * 2918 Sayili Karayollari Trafik
Kanunu

e Karayolu Tagima Yonetmeligi

e Ucretsiz veya Indirimli Seyahat Kartlar1 Ynetmeligi
“Ticari Taksi”, “Ticari Hat Minibiisleri-Otobiisleri”,
“Shuttle Hizmetleri”, “il i¢gi Toplu Tagima Araglarr”

Hakkindaki Kanun ve Yonetmelikler

Sekil 3. 13. Tiirkiye'deki Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilige iliskin Yonetmelik ve
Yasalar. (Corek Oztas, 2023)

Bu stratejiler ve yasal diizenlemeler, Tiirkiye'de kentsel hareketliligin siirdiiriilebilir bir
sekilde gelistirilmesi igin kritik bir gergeve sunmaktadir. Kentlerin gevresel, ekonomik ve

sosyal agilardan daha siirdiiriilebilir bir bitylime saglamasina yardimci1 olabilecektir.

3.6. Tiirkiye SKHP Uygulamalari

Degisen yasam kosullar1 ve ulasim aligkanliklar1 ile birlikte planlama ve yapilasma
baglaminda da degisimler gozlemlenmektedir. Avrupa’da hizla ilerleyen SKHP siireci
tilkemizde belli kentlerde Ozellikle 2015 yilindan itibaren ulasim ana planlarina
stirdiiriilebilir ulagim ¢oztimleri entegre edilerek uygulanmaya baglamistir. Bu kapsamda
2015 yilinda ilk olarak Eskisehir 6zelinde SKHP caligmalar1 i¢in fon ve hibe destegi
olusturulmustur. Gergeklestirilen projelerle bisiklet ve yaya yollarina dncelik verilmis ve
bu caligmalar kent icindeki niifus, ara¢ sahiplik orani1 ve trafik akisinda Onemli
degisimlere yol agmistir (Boz, 2022). Tiirkiye'de, belediyelerin basvurulari sonucu
SKHP calismalari, AB fonlariyla desteklenmekte ve ihale siire¢leriyle yiiriitilmektedir.
Bu projelerde, 6zel ara¢ kullaniminin azaltilmasi, trafik yogunlugunun kontrol altina
alinmasi, c¢evre dostu ulasim sistemlerinin olusturulmasi ve uzun vadeli planlarin

benimsenmesi gibi temel hedefler 6n planda tutulmaktadir (Rupprecht vd., 2019).
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SMART Ankara Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plam1 (SMARTAnkara, 2024)

SMART Ankara SKHP ile kent i¢i ulagimi bireysel ara¢ kullanimindan stirdiiriilebilir,
kapsayict ve erisilebilir toplu tasima tiirlerine gecisi tesvik etmek amaglanmaktadir. Bu
plan ile birlikte Ankara i¢in Akilli Bisiklet Sistemi (ABS) gelisimine de destek vererek
cevre dostu seyahat yontemlerinin cesitlenmesi saglanacaktir. SKHP hazirlik siireci,
kapsamli bir analiz ve kapsam belirleme asamasiyla baglamaktadir. Bu asamada
Ankara'nin mevcut hareketlilik durumu detayli sekilde analiz edilecek ve paydaslarin ve
vatandaslarin katilimi saglanmaktadir. 2.asamada ise SKHP Stratejisi Gelistirme {izerine
odaklanmakta ve Ankara'nin gelecekteki hareketlilik vizyonu belirlenmektedir. 3.asamda
Tedbir Planlama ve SKHP’nin sonuglandirilmasi asamasidir, bu asamada belirlenen

stratejilerin eyleme doniistiiriilmesi ve uygulamalarin gerceklestirilmesi planlanmaktadir.

Kapasite Gelistirme ve Egitim (Asama 4) silirecin temel bir pargast olarak
diistiniilmektedir. ABB-EGO'nun ulagim planlama ve siiregle ilgili personelinin egitimini
icermekte ve SKHP siirecinde ve sonrasindaki caligmalarda basariyr artirmayi
hedeflemektedir. Tanitim ve Goriintirlik (Asama 5) ise projeye iliskin kamu
farkindaligim1 artirmay1 ve vatandaslarla etkilesimi saglamayir amaclamaktadir. Son
olarak, Asama 6, Ankara i¢in Akill Bisiklet Sistemi (ABS) gelisimine odaklanmakta ve
stirdiiriilebilir ulagim modlarinin daha yaygin kullanimini tesvik etmektedir. Bu hedefler
dogrultusunda, Ankara'nin siirdiiriilebilir, erisilebilir ve kapsayict ulasim sistemlerine

erismesi saglanabilecektir.

Kocaeli Siirdiiriilebilir Kentsel Ulasim Plami (SKUp) (SumpKocaeli, 2023)

Kocaeli Biiyliksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan proje AB tarafindan finanse
edilmistir. Kocaeli SKUp’ta kentin mevcut durumu analiz edilerek Siirdiiriilebilir Kentsel
Ulagim Plant kapsaminda siirdiiriilebilir kalkinma yaklagimlarinin benimsenmesi,
giivenli, temiz, ekonomik ve erisilebilir hareketliligin saglanmas1 amaglanmaktadir.
Projede temel olarak; ulasim ihtiyacinin giivenli ve esit bir sekilde saglanmasi,
stirdiiriilebilir kent i¢i ulagim sistemlerinin gelistirilmesi ve 6zel ara¢ bagimlilig1 en aza
indirilerek toplu tasima ve motorsuz bireysel araclarin kullanimimin artirilmasi

hedeflenmektedir.
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Istanbul Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plam1 (SKHP) (iBB, ARUP, 2022)

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, ARUP (Birlesik Krallik merkezli mimarlik, planlama ve
miihendislik sirketi) ve©. UNHABITAT tarafindan hazirlanan Istanbul SKHP’ye iliskin
(IBB 2022) raporda Istanbul Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1, Istanbul kentinin
ulagim sistemlerini ¢evre dostu, verimli ve kullanici dostu hale getirmek i¢in tasarlanmis
stratejik bir plan olarak ele alinmaktadir. Bu plan, kent i¢i ulasimin siirdiiriilebilirligini
artirmayi, trafik sikisgikligini  azaltmayr ve karbon emisyonlarin1  diistirmeyi
amaglamaktadir. 2019 yilinda baglatilan bu plan o zamandan bu yana ¢esitli asamalarla
uygulanmaya devam etmektedir. Planin tam olarak hayata gecirilmesi ve tim hedeflere
ulasilmasi i¢in 2030 y1l1 hedeflenmistir. Istanbul SKHP nin amag ve hedefleri su sekilde

Ozetlenebilir;

Toplu Tagima Sistemlerinin Gelistirilmesi: Metro, tramvay, otobiis ve deniz ulasimi gibi
toplu tasima sistemlerinin entegrasyonunu saglamak ve toplu tasimanin kullanimini

tesvik ederek 6zel ara¢ kullanimini azaltmak.

Karbon Emisyonlarint Azaltmak: Elektrikli ve hibrit toplu tasima araglarinin kullanimini
artirarak karbon ayak izini diislirmek ve alternatif enerji kaynaklarinin kullanima ile sehir

ici ulasimda enerji verimliligini artirmak.

Trafik Sikisikligint Azaltmak: Akilli ulasim sistemleri ile trafik yonetimini optimize
etmek ve trafik yogunlugunu gergek zamanli izleyerek ve yonlendirerek verimliligi

artirmak.

Bisiklet ve Yaya Yollarinin Artirilmasi: Sehir genelinde bisiklet yollar1 ve yaya bolgeleri

olusturmak ve bisiklet kiralama sistemleri ile bisiklet kullanimin tesvik etmek.

Toplu Tasimada Yenilikler ve Teknoloji Kullanimi: Akilli kart sistemleri ve mobil
uygulamalar ile toplu tasima kullanimini kolaylastirmak ve dijital bilgilendirme ekranlari

ile yolculara ger¢ek zamanli ulagim bilgisi saglamak.

Istanbul SKHP, Marmaray ve Avrasya Tiineli, Yeni Metro Hatlar1, Bisiklet Yollar1 ve
Kiralama Sistemleri, Akilli Ulasim Sistemleri gibi ¢esitli projeler ve stratejilerle kademeli
olarak uygulanmaktadir. SKHP’nin tam olarak uygulanmasi uzun vadeli bir siiregtir,

ancak bugiine kadar atilan adimlar ve gerceklestirilen projeler, sehrin daha siirdiiriilebilir
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ve yasanabilir bir hale gelmesi yoniinde 6nemli ilerlemeler kaydetmistir. Planin devam
eden asamalari ile birlikte Istanbul'un ulasim altyapisinin daha verimli, ¢evre dostu ve

kullanici dostu olmast hedeflenmektedir.

Izmir Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plam (Sumpizmir, 2020)

[zmir SUMP, Izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2017 yilinda hazirlanmaya
baslanmis, tamamlanip uygulamaya gecilmesi ise 2019 yilinda gerceklesmistir. Bu plan
Ab tarafindan finanse edilmistir. Izmir Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 (SUMP
[zmir), Izmir'in ulasim sistemlerini daha siirdiiriilebilir, cevre dostu ve erisilebilir hale
getirmeyi amagclayan kapsamli bir stratejik plandir. Izmir Biiyiiksehir Belediyesi
tarafindan gelistirilen bu plan, sehirdeki mevcut ulasim sorunlarina yenilik¢i ve entegre

¢Ozlimler sunmay1 hedeflemektedir.

SKHP Eskisehir (SKHP, 2022)

Eskisehir Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, Eskisehir Biiyiliksehir Belediyesi
tarafindan gelistirilmis ve Avrupa Birligi tarafindan hibe destegi saglanmistir. Plan 2015
yilinda hazirlanmaya baglanmis uygulama asamasina 2016 yilinda gecilmistir. Bu siiregte
mevcut durum analizi yapilarak paydas ve vatandaslarla birlikte hareket edilmistir.
Eskisehir SKHP’de toplu tasimanin gelistirilmesi, yaya ve bisikletli ulagiminin tegvik
edilmesi, 6zel ara¢ kullaniminin minimize edilmesi, ¢evre dostu ulagim ¢odziimlerinin

iiretilmesi, esit ve glivenli ulasim imkaninin saglanmasi hedeflenmektedir.

Tirkiye uygulamalarindan olan Konya Sirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani

calismanin ilerleyen boliimlerinde ele alinacaktir.

3.7. Kentsel Direnclilik Gostergelerine Gore SKHP’lerin Incelenmesi

Bu bolimde Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinda yer alan hedef ve
gostergelerin, Onceki bolimlerde kentsel direnglilik temali ¢alismalardan derlenerek
hazirlanan  kentsel  direnglilik  gostergeleri  baglaminda  degerlendirilmesi
amaglanmaktadir. Calismanin 2.4. Kentsel Direngliligin Nitelikleri ve Gostergeleri
baglig1 altinda Tablo 1.1. de sunulan kentsel direnglilik gostergeleri Siirdiirtilebilir

Kentsel Hareketlilik Planlarinin hedef ve gostergeleri referans alinarak altyapi
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direncliligi, sosyal direnclilik, ekonomik direnglilik, cevresel direnglilik ve yonetisim ve
planlama direncliligi olarak 5 baslikta ele alinmisti. Bu bdliimde, calismanin 3.4.
Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 baghiginda detayli bir sekilde ele alinan
SKHP’lerin hedefleri, kentsel direnclilik gostergeleri baglaminda degerlendirilecektir.

Altyap1 Direngcliligi

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlar1 (SKHP), kentlerin altyap: sistemlerinin
dayanikliligin1 artirmay1 hedeflemektedir. Bu baglamda SKHP’ler ile saglam ve dayanikli
binalarin insas1 tesvik edilerek kentlerin fiziksel yapisinin giiclendirilmesi
saglanmaktadir. Etkili ve siirdiiriilebilir ulagim sistemleri olusturularak toplu tasima ve
bisiklet yollar1 gelistirilmekte, boylece trafik sikisikligi azalmakta ve cevresel kirlilik
minimuma indirilmektedir. Ayrica, giivenilir enerji ve su kaynaklarinin muhafazasi ve iyi
yonetilen atik sistemleri sayesinde sehirlerin altyap ihtiyaclar siirdiiriilebilir bir sekilde

karsilanabilmektedir.
Sosyal Direnglilik

SKHP'ler, topluluk katilimini ve sosyal baglarin giiclenmesini tesvik etmektedir.
Vatandaglarin planlama siireclerine aktif katilimi1 saglanarak sosyal esitlik ve adaletin
teminat altina alinmasi hedeflenmektedir. Erisilebilir saglik hizmetleri, egitim ve
bilgilendirme kampanyalar1 ile topluluklarin bilinglendirilmesi ve saglikli yasam
kosullarinin artirilmast amaglanmaktadir. Bu sayede SKHP ile kentlerin sosyal

direngliligi artmakta ve toplumsal dayanisma giiclenmektedir.
Ekonomik Direnclilik

Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlari, yerel ekonomiyi destekleyen politikalar
gelistirerek ekonomik direngliligi artirmaktadir. Cesitlendirilmis ekonomi ve is firsatlar
yaratilarak yerel isletmelerin desteklenmesi saglanmaktadir. Toplu tasima sistemlerinin
gelistirilmesi ve aktif kullaniminin tegvik edilmesi ile ekonomik krizlere kars1 hazirlikli
olma ve yanit verme kapasitesi artiritlmaktadir. SKHP’ler ile finansal dayaniklilik ve

sigorta mekanizmalar1 gelistirilerek kentlerin ekonomik esnekligi artirilmaktadir.
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Cevresel Direnclilik

SKHP'ler, ¢evresel siirdirilebilirlik ve direngliligi artirmay1 hedeflemektedir. Yesil
alanlarin ve dogal habitatlarin korunmasi, su kaynaklarinin siirdiiriilebilir yonetimi ve
iklim degisikligi uyum stratejileri ile dogal g¢evrenin en iist diizeyde korunmasi
saglanmaktadir. Ayrica, dogal afetlere karsi korunma tedbirleri gelistirilerek kentlerin
cevresel direngliligi artirilmaktadir. Bu sayede SKHP ile kentler sok ve stres anlarina

kars1 daha dayanikli hale gelir.

Yonetisim ve Planlama Direncliligi

SKHP'ler, uzun vadeli kentsel planlama ve afet ve risk yonetimi yoluyla kentlerin
siirdiirtilebilirligini saglamaktadir. Kapsayic1 ve katilimci planlama siirecleri ile
vatandaslarin planlama siirecine dahil edilmesi tesvik edilmektedir. Afet risk yonetimi ve
acil durum planlamasi, seffaf ve hesap verebilir yonetim yapilari ile desteklenmektedir.
Uzun vadeli siirdiiriilebilir kalkinma planlart ile kentlerin yonetim ve planlama
direngliligi artirilir, boylece gelecekteki zorluklara karsi daha hazirlikli ve dayanikli bir

yap1 olusturulmaktadir.

Ele alinan kentsel direnglilik gostergeleri ile SKHP'lerin gelistirilmesi ve uygulanmasi
icin bir gergeve saglanabilir. Bu gostergeler, kentlerin dogal ve beseri kaynakli tehditlere
kars1 dayaniklilik ve uyum saglamadaki yeteneklerini degerlendirmek i¢in kullanilabilir.
Ayn1 zamanda SKHP'ler, kentsel direnclilik gostergelerini iyilestirmeye yonelik hedefler
belirlemek ve stratejiler gelistirmek ic¢in iyilestirici ¢oziimler olarak da ele alinabilir.

Kentsel direnglilik gostergelerinin SKHP’lere sagladigi katki ele alinacak olursa;

e Dayanikli ve siirdiiriilebilir kentler insa etmek i¢in SKHP'lerde, kentsel direnglilik
gostergeleri birer ¢ikis noktasi olarak ele alinabilir.

o SKHP'ler, dogal afetlere ve diger tehditlere karsi siirdiiriilebilir yaklagimlar 6n
planda tutularak kentsel direnglilik saglanabilir.

o SKHP’lerin etkinligi, kentsel direnclilik gostergeleri ile degerlendirilebilir.

e Sehir plancilar ve karar vericiler tarafindan gelistirilen ve uygulanan SKHP’ler

kentsel direnglik gostergelerinin referans alinmasi ile hazirlanabilir.
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e Sehir plancilari, SKHP'leri gelistirirken ve uygularken kentsel direnglilik

gostergelerini dikkate almalidir.



4. BOLUM

KONYA SURDURULEBILIR KENTSEL HAREKETLILIK PLANININ (SKHP)
KENTSEL DIRENCLILIK GOSTERGELERINE GORE
DEGERLENDIRILMESI

4.1. Konya Kentinin Cografi ve Demografik Yapisina Iliskin Genel Degerlendirme

Konya kenti Tiirkiye nin i¢ Anadolu Bolgesinde, 37° 52' kuzey enlemi, 32° 30' dogu
boylaminda bulunmaktadir. Kent genis tarim alanlar1 ve ovalar ile yaklasik 41.001
kilometrekare yiizol¢iimiine sahiptir. Ulkenin en biiyiik yiizél¢iimiine sahip olan Konya
kentinde ortalama yiikselti 1016 metredir. Kentin kuzeyinde Ankara, batisinda Isparta,
Eskisehir, Afyonkarahisar, giineyinde Karaman, Mersin, Antalya, dogusunda ise Aksaray

ve Nigde yer almaktadir (Konya, 2024).
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Sekil 4. 1. Konya Kentinin Konumu. (Konya UAP, 2015)

I¢ Anadolu Bélgesi’nde niifus artis1, sanayisi ve ekonomik biiyiimesi ile ulagim aginin
odak noktas1 haline gelen Konya, Ankara, Istanbul, Adana, Antalya, Isparta ve Karaman
sehirleri arasinda kritik bir gegis ve kesisim noktasidir. Konya’nin radyal olarak gelisen
kent makroformu, sehir merkezi icinde yer alan Adana ve Antalya gibi sehirlerarasi

baglant1 yollarinin 1s1nsal bir bigimde kent i¢i yol agina entegre olmasini saglamaktadir.
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Plato ve ovalarin siklikla goriildiigii bu sehrin kent merkezinde, genel olarak belirgin bir
yiikselti farki bulunmamakla beraber aktif ulasim modlar1 i¢in uygun bir ortam
saglamaktadir(Konya, 2022).

Eregli

Sekil 4. 2. Konya Kentinin Ilgeleri ve Konumu. (UAP, 2015)

Konya Biiytiksehir sinirlarinda bulunan 4 farkli devlet yolu ve kentin Orta Anadolu’da
bulunmasi ile karayolu baglantilar1 bakimindan biiyiik 6neme sahiptir. Konya kenti 31
ilceden olugmaktadir (Sekil 4.2.). Konya Biiyiiksehir Belediye sinir1 ise merkez ilgeler
olan Meram, Selguklu ve Karatay il¢elerinin kentsel yerlesim alanlarini kapsamaktadir
(Konya, 2024). Konya g¢esitli iklim tehlikeleri olan yogun kuraklik, siddetli yagis, sicak
hava dalgalari, dolu, hortum ve kuvvetli riizgarlar ile karsi1 karsiyadir (Climate, 2021).
Ozellikle kentin giiney-giineydogu kesimlerinde sicakliklar nispeten yiiksek olup, bu

bolgelerde asir1 hava olaylarinin, bu hava olaylarindan da 6n plana ¢ikmis olan sicak hava
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dalgalariin daha etkili olmasi beklenmektedir (Kaya ve Aladag, 2009). Gergeklesen bu
sicak hava dalgalari, dolayl olarak vatandaslarin ulagim tercihlerini ve ulasim tiirlerini
etkileyecektir. Toplu tasima araclarina yonlendirilen halk araglarda sicak hava karsisinda
gerekli tedbirlerin alinmamasi ile kisisel araglara yonelecek ve sera gazi salimi yiikselis
trendine gegmesiyle hava kirliligi olumsuz etkilenecektir. Ayrica, bolgenin jeomorfolojik
ozellikleri nedeniyle asir1 riizgarh giinlerde riizgarin siddeti artmakta ve acik ova ile
diizlik alanlarin fazlaligi, toz bulutlarinin olusmasina neden olarak motorlu tasit,
bisikletli ve yaya ulasimini olumsuz etkilemektedir (Konya, 2022).

Konya kentinde genel olarak karasal iklim hiikiim stirmektedir. Yaz aylar1 sicak ve kurak
seyrederken, kis aylart soguk ve yagish gegmektedir. MGM (2023) verilerine
bakildiginda; Konya'da yillik ortalama sicaklik 11-12°C civarindadir. Yaz aylarinda
sicakliklar 30°C'nin iizerine ¢ikabilirken, kis aylarinda ise siklikla sifirin altina
diismektedir. Bolgenin yillik ortalama yagis miktart 324 mm olup Tiirkiye yagis
ortalamasinin oldukga altinda olmasi ile kuraklik ve su kitlig1 tehlikesi oncelikli bir sorun
teskil etmektedir (MGM, 2023). Fosil yakit tiikketen araglarin yogun kullanimi sonucu
artan sera gazi emisyonlari, kentin sicak hava dalgalarina maruziyetini artirarak kuraklik
ve su kithgr riskini daha da yiikseltmektedir. Bu baglamda, suyun yogun olarak
kullanildig1 tarim sektorii basta olmak iizere, igme-kullanma suyu ve sanayi suyu

kullaniminda uyum tedbirlerinin alinmasi biiyiik 6nem arz etmektedir.

Konya (2024)’ yer alan verilere gore; 2023 yili verilerine bakildiginda, Konya’nin niifusu
2.320.241°e ulasmis olup, bu niifusun % %50,33 {inii kadinlar, %49,67’sini ise erkekler
olusturmaktadir. Kentte 15-24 yas araliginda 375.743 kisi, 65 yas ve iizeri 128.691 kisi
yasamaktadir. Boylece, toplam niifusun %6’s1 genglerden, %18’1 ise yaslilardan
olusmaktadir. Il 6zelinde niifusun %60 1 merkezde ikamet etmekte ve merkez ilgeler olan
Karatay ilgesi 375.919, Meram ilgesi 347.341 ve Selcuklu ilgesi 695.771kisilik niifusa
sahiptir. Konya merkez ilgelerinin toplam niifusu 1,419,031 olup, bu niifusun %97,7’si
kentsel, %2,3’li ise kirsal alanlarda yasamaktadir. 2012 ve 2017 yillarina ait veriler
incelendiginde, 2012 yilinda %96,7 olan kentsel niifus oraninin 2017°de %96,8’¢
yiikseldigi, %3,3 olan kirsal niifus oranmin ise 2017°de %3,2’ye diistigi
goriilmektedir(Konya, 2024).
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Konya ili, TR52 Diizey 2 Bolgesi'nde (Konya, Karaman) yer almaktadir. TUIK
(2021b)’in 2021 yili verilerine gore, TR52 Bolgesi’nde is giiciine katilma oran1 %53,3,
istthdam oran1 %48,6 ve issizlik oran1 %8,5 olarak kaydedilmistir. Erkeklerde is gliciine
katilma oran1 %71,2 iken, kadinlarda bu oran %35,8’dir.Konya’nin ekonomik yapisini
agirlikli olusturan sanayi, tarim, imalat ve hizmet sektorleridir. 9 adet organize sanayi
bolgesi ile lilke ekonomisinde 6nemli bir yeri bulunan kentte tarimsal sanayiye yonelim
azimsanmayacak kadar yiiksektir. 2023 yili itibariyla Konya, Tirkiye genel ihracatinda
%1,49 pay ile 11. sirada yer almaktadir (Konya, 2024) .

MEB (2023)’den alinan verilere gore; 2023-2024 egitim dgretim donemi istatistiklerine
gore, Konya’da 18 bin 675 okul dncesi, 25 bin 216 ilkokul, 18 bin 88 ortaokul ve 12 bin
535 lise olmak tizere toplam 74 bin 514 okulda 1 milyon 170 bin 699 6gretmen ve 19
milyon 229 bin 677 6grenci ile egitim ve 6gretime devam edilmektedir (MEB, 2023).
Kentte ayrica ikisi vakif, iicii devlet {iniversitesi olmak {izere bes iiniversite yer
almaktadir: Selguk Universitesi, Necmettin Erbakan Universitesi, KTO Karatay
Universitesi, Konya Teknik Universitesi ve Konya Gida ve Tarim Universitesi.
Yiiksekogretim Kurulu Bilgi Sistemi verilerine gore, 2021-2022 6gretim doneminde

Konya’daki iiniversitelerde toplam 129.904 6grenci bulunmaktadir (Konya, 2024).

Gegmisten gliniimiize Konya Anadolu'nun sahip oldugu 6nemli bir kiiltiir merkezidir bu
sebeple giiniimiize kadar ulasan kiiltiirel miras, cografyasi ve tarihsel yap1 kaynaklari
sayesinde en eski yerlesim yeri olmas1 6zelligine sahiptir. En eksi Neolitik devir yasam
izlerinden olan Catal Hiiylik sehir merkezine yakin bir konumda bulunmaktadir. Konya,
inang ve kiiltiir turizminin yani sira doga, magara, saglik, av ve kongre turizmi gibi ¢esitli
alanlarda bolgenin onde gelen kentlerden biridir. Yiiksek hizli tren hattinin faaliyete
gecmesiyle birlikte, yerli turistlerin Konya’ya giiniibirlik seyahatlerinde belirgin bir artig

yasanmistir (Konya, 2024).
Kentsel Gelisim Siireci

Konya kentsel alani, 1940'l1 yillardan itibaren planlt bir gelisim siireci yasamistir. Bu
donemde, 1940-1960°11 yillar arasinda benimsenen planli bir yaklasim dogrultusunda,
kent tek merkezli ve kompakt bir yapida gelismistir. Bu model, Konya'nin 6zgiin radyal
makroformunu korumus, merkezi bir odak etrafinda yogunlasan planlama anlayisim

yansitmistir. Bu donemin karakteristik 6zellikleri, kentin fiziksel yapilanmasi iizerinde
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belirgin bir iz birakmis ve Konya'nin gelecekteki kentsel biiylimesini sekillendirmede
temel bir rol oynamistir. 70°’1i yillarda ciddi gd¢ alan bu il o yildan itibaren modern

diinyanin gelisimine ayak uydurmaya baslamistir (Onge, 2018).

g Lejant
[ 1930-1945 Kent Makroformu
T 1945-1960 Kent Makroformu
I 1960-1970 Kent Makroformu
|| W 1970-1985 Kent Makroformu
« | W 1985-2000 Kent Makroformu
[ 12000- Kent Makroformu
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@ Organize Sanayi Sitesi
O YHT Gan
O Otogar
© Tarihi Kent Merkezi

e

Sekil 4. 3. Konya Kenti Tarihsel Baglamda Kent Makroformunun Degisimi. (Onge,

2018 ve Konya, 2022 verileri ile yazar tarafindan diizenlenmistir.)

Kentin kuzey koridorunda yapilan gelismeler Onerilen bir strateji dogrultusunda
sekillenmis ve yeni ¢ekim merkezleri olusturulmustur (Vizyon, 2011). Bu doénemde,
kentteki radyal makroform yapisi1 degisikliklere ugramis, 6zellikle kuzey koridorunda
lineer bir gelisim gozlenmistir. Bu degisimlerin temel nedenleri arasinda, kentin tarimsal
alanlarla kurdugu iligki 6nemli bir yer tutmaktadir (Strateji, 2012). Konya'nin tarim
sektoriinlin 6nde gelen bir ekonomik faaliyet olmasi ve tarimsal alanlarin korunmasina
yonelik politikalar, kentin kuzeydogusunda dogal engellerin bulunmasini tesvik etmistir.
Ayn1 zamanda, kentin giineyinde genis tarim arazilerinin varligi da bu bdlgenin kentsel
genisleme i¢in cazip olmasini saglamistir (KBB, 2023). Bu faktorler, Konya'nin kentsel

bliylime stratejilerinin belirlenmesinde ve yonlendirilmesinde 6nemli rol oynamustir.
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Konya'nin mevcut kent makroformu, yag lekesi seklindeki bir dagilim sergilemektedir.
19401 yillarda yapilan kent planlamasinda tarim arazilerinin korunmasi amaciyla
kompakt bir gelisim modeli benimsenmis olsa da giiniimiizde sacaklanma egilimleri goze
carpmaktadir. Ozellikle kentin giiney bolgesinde ve kuzeybati ile kuzey kesimlerinde
uydu kent benzeri gelisimler goriilmektedir (Oncel, 2019). Konya'nin diiz bir alanda
kurulmasi, dogal engellerin az olmasi ve kentlesme egiliminin kent ¢eperlerine dogru
odaklanmasi, kentsel sacaklanma siirecini hizlandirmaktadir. Kentin kuzey yoniinde
organize sanayi bolgelerinin, tiniversite alanlarinin ve rayli sistemlerin gelisimi, bu

bolgelerde konut gelisimini tesvik etmektedir.

4.2. Konya Kentinin Kentsel Hareketlilikte Mevcut Durumu

SKHP’lerin olusturulmasi ve etkin tedbirlerin planlanmasi i¢in kentsel hareketlilik
durumunun detayl bir sekilde analiz edilmesi kritik 6neme sahiptir. Bu analizler, ¢esitli
yontemlerle kentsel hareketliligin farkli yonlerini kapsamaktadir. Caligmanin bu
boliimiinde Konya SKHP 2030 (Konya, 2022) ve Konya Ulasim Ana Plam1 (UAP,

2015)’de yer alan mevcut verilerden faydalanilmustir.

Kentin ana arterlerinden biri olan ¢evre yolunun Islevsel Kentsel Alan simirlar1 iginde
kalmasi, 6zellikle yogun saatlerde ¢evre yolunda trafik sikisikligina neden olmaktadir.
Sehir disina ¢ikartilmak istenen transit trafigi yonlendirmek igin ¢evre yolu insasi
calismalar1 devam etmektedir. Son yillarda ara¢ sahipligi ve yolculuk talebindeki artis,
mevcut c¢evre yollarinin yani sira alternatif giizergahlarin yetersiz kalmasina neden
olmaktadir. Bu durum, artan seyahat siireleri ve mesafeleri ile birlikte kazalarin

siklagsmasina ve sosyal, ¢evresel ve ekonomik kayiplara yol agmaktadir(UAP, 2015).

Merkez ilgelerden biri olan Sel¢uklu ’da sanayi ve aligveris merkezlerinin yogunlugu,
Karatay ve Meram ilgelerinden Selguklu ’ya yapilan uzun mesafeli yolculuklarin
artmasina yol agmaktadir. Kentteki yetersiz rayli sistem ag1 nedeniyle, bu yolculuklarin
cogu Ozel araglarla yapilmakta olup sonug¢ olarak sehir merkezinde trafik yogunluguna
neden olmaktadir. Konya'da yol kesitlerinin genis olmasi nedeniyle yol kapasitesi ve hiz
degerleri yiiksektir. Ayrica, sehir genelinde kavsaklarda sinyalize kavsaklarin yani sira

sinyalize olmayan donel kavsaklar da tercih edilmektedir.
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Konya ili i¢in son UAP c¢alismast 2012 yilinda nazim imar planlarma uygun olarak
yapilmis ve hedef yil belirlenen 2030’a yonelik bir egilim modeli olusturulmustur. Bu
modelle, gelecekte yasanmasi beklenen sorunlara ¢6ziim onerileri gelistirmek amaciyla
2020, 2025 ve 2030 yillar1 igin ulasim modeli hazirlanmistir (UAP, 2015). 2022 yilinda
yapilan SKHP calismas1 kapsaminda, mevcut kentsel hareketliligi degerlendirmek i¢in
giincel bir ulasim modeli olusturulmustur. Hiz seviyeleri ¢evre yolunda ve kent
merkezinden c¢evresine dogru radyal olarak gelisen yollar1 birbirine baglayan dairesel
yollarda oldukga yiiksektir (Konya, 2022). Bu yollar, halihazirda yol kademelenmesinde
1. ve 2. derecedeki yollar (Sekil 4.4.) olarak siniflandirilmaktadir. Ayrica, kent

merkezinde hiz seviyelerinin daha diisiik oldugu goriilmektedir.

Lejant
Yol Agi

= Devlet Yolu

— 1. Derece Yollar

— 2. Derece Yollar
Toplayici Yollar
Yerel Yollar

LLLLLLLLL

Sekil 4. 4. Konya Kenti Yol Ag1 Hiyerarsisi (2022). (Konya, 2022)

Uzun mesafeli yolculuklarin ¢ogunlugunun 6zel araglar, lastik tekerlekli toplu tagima
araclart ve servislerle gerceklestirilmesi, sehir merkezi ile ana arterlerde trafik
yogunluguna sebep olmaktadir. Cevre yollarinda kapasitenin asilmasi, 6zellikle kent
merkezine yonelen gilizergdhlarda ve diger kollarda kuyruklarin olusmasina neden
olmaktadir. Merkezden baslayip 1sinsal yollar1 birbirine baglayan dairesel yollarda,

Ozellikle birinci derece i¢ ¢evre yollarda, trafik yogunlugu zirve saatlerde artig
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gostermektedir (Konya, 2022). Tarihi kent merkezi Alaaddin Tepesi ¢evresini
kapsamakta ve sabah, 6gle ve aksam vakitlerinde trafik yogunlugunun siirekliligi tespit

edilmistir.

Motorlu Ozel Arac Trafigi

Konya'da 6zel arag sahipligi ve kullanimin1 artiran baslica faktorler, kentin genis bir alana
yayilmasi nedeniyle insanlarin ev il is arasindaki yolculuk mesafelerinin uzamasi ve
sehirler aras1 karayolu ile demiryolu koridorlarinin zaman igerisinde sehir merkezi
glizergahinda sinirli kalmis olmasidir. Siirdiiriilebilir hareketliligi desteklemek adina, bu
etkenlerin degerlendirilmesi biiyiik énem tagimaktadir. Tiirkiye Istatistik Kurumu'ndan
(TUIK, 2021a) elde edilen veriler dogrultusunda, son on yilda Konya'daki motorlu arag
sayisinda onemli bir artis gézlemlenmistir. 2023 yil1 agustos ay: itibariyla, Konya'da
trafige kayitli toplam motorlu arag sayis1 853.497 olup, bu araglarin %49'unu 6zel araglar

olusturmaktadir.
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Sekil 4. 5. 2020-2024 Yillar1 Arasinda Konya Kentinde Trafige Kayitli Ozel Arag
Sayilar. (TUIK, 2021a, verileri kullanilarak yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Sekil 4.5°te 2020-2024 yillar1 arasinda Konya kentinde trafige kayitli 6zel arag sayilari
ele alinmistir. Goriildiigi tizere diinya genelinde oldugu gibi Konya Kenti 6zelinde de
0zel arac sayisi son 5 yil icerisinde artma egilimi gostermistir. Bu artisin ekonomik

bliyiime ve niifus artis1 ile baglantili oldugu sdylenebilir. Konya kentinde planlama
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baglaminda geleneksel ulasim planlamasina iliskin uygulamalarin devam etmesi
sonucunda artan ulasim ihtiyacina karsilik olarak 6zel ara¢ kullanim orani da artig
gostermektedir. Ozellikle 2022 yilinda Konya’da trafige kayith arag sayisindaki artisin
sebepleri arasinda ekonomik biiyiime, niifus artisi, yeni arac¢ satiglart ve ulagim
ithtiyaclarin artmasi gibi faktorler yer almaktadir. Ayrica, Konya’nin sanayi ve ticaret

merkezi olarak gelismesi de bu artis1 etkilemektedir.

Toplu Tasima ve Ara Toplu Tasima

Konya Biiyiiksehir Belediyesine ait Akilli Toplu Tasima Sistemi ATUS (2024)
biriminden alinan verilere gore; Konya sehir merkezinde 527 otobiis ve 74 tramvay
hizmet vermektedir. Ayrica 149 otobiis ilge belediyelerine tahsis edilmistir. Belediye arag
filosunda bulunan toplam 676 otobiisiin 3401 dizel, 334"t CNG ve 2'si elektriklidir. Kent
merkezinde hizmet veren otobiislerin %36's1 fosil yakitli, %640 ise diisiik emisyonlu
araglardan olusmaktadir (ATUS, 2024). Bisiklet tasima aparati bulunan otobiis sayisi
50'dir. 26,5 km uzunlugundaki tramvay hatt1 Selcuk Universitesi, Adliye ve sehir icindeki
onemli merkezler arasi ulagimi saglamaktadir. 74 tramvaydan 72'si yolcu tagimakta, 2'si
ise bisikletlilere hizmet vermektedir. Ayrica, 34 adet eski model tramvay bulunmaktadir
ve bu tramvaylardan ikisi bakim ve onarim yapilarak bisiklet tasimaya uygun hale

getirilmistir (KBB, 2023).
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Sekil 4. 6. Konya Kenti Toplu Tagima Agi. (Konya, 2022)

Sekil 4.6.’dan da anlasilacag: ilizere Konya kentinde toplu tasima aglari, kentin farkli
bolgelerini birbirine baglayan tramvay ve otobiis hatlarindan meydana gelmektedir
Ozellikle tramvay hatlarinin, kent merkezinden baslayarak &nemli noktalara ulasim
saglamasi, etkili bir toplu tagima sisteminin varligini isaret etmektedir. Bununla birlikte
otobiis ve dolmus hatlarinin tramvay hatlariyla entegrasyonu, sehir i¢i ulasimda esneklik
ve erisilebilirlige katki sagmaktadir. Bu entegre sistem ile Konya’nin genisleyen kent
yapisina uyum saglayarak, vatandaglarin giinliik ulagim ihtiyag¢larini karsilanmasi biiyiik

Onem arz etmektedir.

Yaya ve Mikromobilite Ulasim Altyapisi

Konya'da mevcut durumda toplam 580 km uzunlugunda bisiklet yolu ag1 bulunmakta
olup, bu agi 310 km'si ulasim amagli, 50 km'si ise rekreasyon amagcli olarak ii¢ merkez
ilgede tanimlanmistir. Kent i¢erisinde bireysel kullanicilarin bisikletleri ortak kullanimina
olanak saglayan bisiklet paylasim sistemi, 92 istasyonda 700 bisiklet ile hizmet
vermektedir. Ayrica, 6zel isletmecilere ait paylagimli skuter sistemi kapsaminda, iki

ruhsatli firma toplam 990 skuter ile hizmet sunmaktadir (KBB, 2023).
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Sekil 4. 7. Konya Kenti Mevcut Bisiklet Yol Agi. (Konya, 2022)

Tiirkiye’de en ¢ok bisiklet kullanilan sehirlerin baginda gelen Konya, %2,3’liikk bisiklet
kullanimu ile iilke ortalamasinin iistiindedir. 2002 yilinda 12 km olan bisiklet yol ag1
glinlimiizde 580 km’ye ulasmis ancak 2002’de bisiklet kullanicilarin tiirel dagilim
icerisindeki pay1 %3,4 iken giiniimiizde bu oran %2,3’e gerilemistir. Bu durumun temel
nedenleri arasinda yukarida da bahsedilen bisiklet yol ag1 biitiinliigiiniin saglanamamasi
ve motorlu tasitlarin bisikletliler i¢in yaratmis oldugu gilivensiz ulasim kosullari

bulunmaktadir (KBB, 2024).

Kent merkezinde, Ozellikle tarihi kent merkezi civar1 ve Alaaddin Tepesi, yaya
sirkiilasyonunun yogun oldugu yayalastirilmis bolgeler mevcuttur. Konya'da KONUAP
verilerine gore, giinliik seyahatlerin %35,7's1 yliriime ile gergeklestirilmekte, %2,3'l ise
bisiklet kullanimiyla yapilmaktadir. Boylelikle yaya ve bisiklet kullanicilari, toplam
giinliik seyahatler i¢inde %39'luk bir paya sahiptir. Bisiklet yolculuklarinin %80'inin
ulasim sebepli gergeklestirildigi goriilmektedir. Konya'da kentsel yayilma, ev-is yolculuk
mesafelerinin uzun olmasina yol agmaktadir. Sehirler aras1 baglantilar1 saglayan cevre
yolu ve demiryolu, kentin merkezinden gecerek kent i¢i hareketliligi fiziksel olarak
boliimlendirmektedir (UAP, 2015). Demiryolu gegislerinde yaya erisimini artirmak igin

yapilan alt gegitler giivenlik sorunlarindan dolay1 tercih edilmemekte veya yeterince
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kullanilamamaktadir. Ayrica, kath kavsaklar sadece kavsak alaninda degil, tiim ana yol
boyunca trafik hizin1 artirarak, yaya ve mikromobilite hareketliligi icin bir engel
olusturmaktadir. Kathh kavsaklar gibi tasit oOncelikli yaklasimlar, oOzellikle arag
kullanimini tesvik ederek kendi taleplerini hizla artirmaktadir (Cinar, 2023). Bu durum,
artan ara¢ yogunluguna bagh trafik sikisikligini ¢ézmek i¢in arayislar i¢inde olan
kentlerde, Ornegin Konya'da da gozlemlenmektedir. Ancak bu yaklasimlar, yaya
alanlarinin giderek azalmasina neden olmaktadir. Yolculuk mesafelerinin artmasi,
sehirler aras1 baglantilarin fiziksel olarak boliicii etkisi, sehir i¢i ve sehirler arasi yollarin
bariyer etkisi ve katl kavsaklar, yaya ve mikromobilite ulagimini istenmeyen bir bigimde
etkileyerek erisilebilirligi kisitlamakta ve giivenligi tehlikeye atmaktadir. Ayrica
Konya’da yaya hareketliligini olumsuz etkileyen baslica faktorler arasinda, kaldirimlarin
ticari alanlar ve altyap1 elemanlarn tarafindan isgal edilmesi ile ara sokaklarda kaldirim

tizeri parklarin yayginligi bulunmaktadir.

Cevresel Kalite

Konya'da ulasimdan kaynaklanan sera gazi emisyonu hesaplamalari i¢in IPCC lyi
Uygulama Rehberligi ve Belirsizlik Yonetimi (2023)kapsaminda Mobil Yanma: Kara
Tasitlar1 yontemi kullanilmaktadir. Bu yontem, Kapsam 1 kriterlerine gore dogrudan
emisyon degerlerini elde etmeyi amaglamaktadir. Segilen emisyon hesaplama yontemi,
COz2 emisyonlarini yakilan yakitin miktari, tiirii (benzin, motorin, CNG, LPG) ve karbon
icerigi baz alarak hesaplamaktadir. Ayrica, Konya'da elektrikle ¢alisan araglarin
tilketimleri, “Kapsam 2 faaliyetlerine dahil olan ticari/kurumsal” faaliyetlerden

kaynaklanan dolayli emisyonlar i¢inde envantere dahil edilmistir (UAP, 2015).
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Sekil 4. 8. Konya Kenti 2022 Yili, Subat Ay1, Hava Kalitesi Olgiim Verileri. (Konya,
2022)

Konya SKHP (2022) den alinan Sekil 4.8.’de Konya Kenti 2022 Yili, Subat Ay1, Hava
Kalitesi Olgiim Verileri yer almaktadir. Hava kalitesi, Ulusal Hava Kalitesi indeksi *nde,
5 temel kirletici (partikiil maddeler (PMio), karbon monoksit (CO), kiikiirt dioksit (SO2),
azot dioksit (NO2) ve ozon (Oz3)) i¢in hesaplanmaktadir. Eger indeks degeri 150°den
biiylikse, hava kalitesi kotii ve tehlikeli olarak degerlendirilmektedir. Konya Biiyiiksehir
Belediyesi biinyesinde hazirlanan Acik Veri Portalinda (2023) yer alan hava kalitesi
degerleri incelendiginde, bu degerlere gore Konya’da hava kalitesi orta seviyede
bulunmaktadir. Cop, ingaat ve acil durum araglar1 gibi arazi araglarinin neden oldugu
emisyonlar, karayolu ulagimiyla iligkili emisyonlar kategorisi altinda degerlendirilmistir.
Kent i¢i rayl sistemlerden kaynaklanan sera gazi emisyonlar1 envantere dahil edilmistir.
2019 yilinda Konya'da karayolu ile ulasim ve tasimaciliktan kaynakli sera gazi
emisyonlart incelendiginde, bu emisyonlarin %80,3'i motorin kullanimindan
kaynaklanmaktadir. Motorin tiiketiminden kaynakli emisyonlarin %14,1't LPG ve
%S3,6's1 benzin tarafindan olusmustur. Konya'da ulasimdan kaynaklanan toplam sera gazi
emisyonu miktar1 ise yine 2019 yili i¢erisinde 2.863.046 Mt CO2’e olarak hesaplanmistir
ve bu miktar, toplam emisyonlarin %26'sin1 olusturmaktadir (ACIKVERI, 2023)
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Konya’da siirdiiriilebilir kentsel hareketliligin saglanabilmesi i¢in yolcu giivenligi biiyiik
onem tagimaktadir. Yiriime, bisiklete binme ve toplu tasima gibi siirdiiriilebilir
hareketlilik modlarinda yolcularin mod se¢iminde glivenlik kriteri etkili bir faktordiir.
Emniyet Miidiirliigii Ulke Geneli Trafik Istatistik Biilteni (2021)’e gére, Konya’da 2021
yilinda toplam 12.314 kaza meydana gelmis ve bunlarin %46’s1 6liimlii veya yaralanmali
kazalar olarak kayitlara gecmistir. Bu kazalarda 114 kisi hayatini kaybetmis ve 8.806 kisi
yaralanmistir. Ayrica, Tiirkiye genelinde yasanan 6liimlii ve yaralanmali kazalarin %31

Konya’da meydana gelmistir (Trafik, 2021).
Konya Kenti GZFT (Giiglii-Zayif-Firsat-Tehditler) Analizi

Calismanin 6rneklem alan1 olan Konya 6zelinde hazirlanan Konya SKHP (2022) ve
Konya UAP (2015)’de yer alan mevcut durum analizleri, siirdiiriilebilirlik, kentsel
hareketlilik, toplu tasima sistemleri, mikromobilite ag1, sosyal ve ekonomik boyutlariyla

ele alinarak mevcut duruma iliskin 6zet bir GZFT tablosu hazirlanmustir.
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ve ulasim aglarinin eksikligi

Sekil 4. 9. Konya Kenti GZFT Analizi. (Konya SKHP (2022) ve Konya UAP (2015)

verileri kullanilarak yazar tarafindan hazirlanmigtir.)

Sekil 4.9°da yer alan GZFT analizinde Konya kenti 6zelinde siirdiiriilebilirligin
ekonomik, cevresel, sosyal boyutlar1 ele alinmistir. Cevresel boyutta ulagim faaliyetleri
kaynakli ¢evresel etkiler, bunlara yonelik bilinglendirme ve cevresel etkiyi en aza
indirmeye yonelik ulusal ve uluslararasi plan, politika ve tedbirler goéz Oniinde
bulundurulmustur. Toplumsal adalet, erisilebilirlik, kapsayicilik, kentsel yasam kalitesi,
katilimeilik ve emniyet hususlar1 {lizerinde durulmustur. Mekansal boyutta da farkl

Olgekteki planlar arast uyum, kentsel gelisim, kent makformu ve mevcut stratejik
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planlarin siirdiiriilebilirlik ilkesi baglaminda etkisi dikkate alinarak ulagim faaliyetlerinin
yapilt ¢evre ilizerindeki etkisi dnemle ele alimmistir. Teknolojik baglamda kurumsal
yapilarin veriyi toplama, entegre etme ve paylasma kapasiteleri degerlendirilmistir.
Kentsel yap1 goz onilinde bulundurularak toplu tasima, yaya, mikromobilite ve 06zel
tagitlar ulasim tiirleri baglaminda degerlendirilmistir. Mikromobilitede de ise bisiklet
yollarinin ve park istasyonlarinin emniyeti, bisikletli ulagim altyapisi, skuter kullanim1 ve

bunlarin diger tiirler ile entegrasyonu ele alinmstir.

Sonug olarak Konya kentinin mevcut durumu ele alindiginda rayl sistemlerin islevsel
kentsel alanlarda yeterince ihtiyact karsilamadigi goriilmektedir. Trafik yogunlugunun
pik saatlerinde 6zellikle kentsel ¢alisma alanlarini yogunlukta oldugu sanayi bolgesinde
trafik sikisikliginin arttigi saptanmustir. Toplu tasima birimlerinden olan otobiis
glizergahlarinin kent merkezine ugramasi ile yolculuk siiresinin arttigi ve kullanici
grubun bu baglamda ara toplu tasima minibiislere yoneldigi goriilmektedir. Toplu tagima
modlarinin yolculuk siiresini artirmasi, erisilebilir olmamasi ve yetersiz kalmasi sebebi
ile 6zel arac ile ulasim daha cazip hale gelmektedir ve dolayisiyla 6zel ara¢ sahipliligi
artis gostermektedir. Diger kentlere kiyasla uzun bisiklet yollarina sahip olan kentte
bisiklet yollarinin biitlinlesik olamamas1 kimi yerlerde bisiklet kullanicilarinin trafige
karigmasi ile bisikletli i¢in giivenli bir yol ag1 olmadig1 goriilmektedir. Ulagim kaynakli
hava kirliliginin artis gdstermesine ragmen vatandasin bu konuda farkindalik sahibi

olmadig1 goriilmektedir.

Ele alinan problemlere karsin Konya Biiyiiksehir Belediyesinin siirdiiriilebilir ulagimi
oncelikli glindem maddesi olarak ele almaktadir. Bu baglamda toplu tagima sistemlerinde
tyilestirme uygulamalari yapildigi goriilmektedir. Mevcuttaki bisiklet yollarina ek olarak
planlanan bisiklet yollar1 ve bisikletli ulasimi glivenli hale getirmeye yonelik alinan
tedbirlerle Konya kenti lilkemizde 6rnek kentlerden olma yolunda ilerlemektedir. Toplu
tasima sistemlerinin entegre ve erisilebilir olmasi ile Konya kentinin yayilarak biiyiimesi

sonucu kentte goriilen sagaklanmanin dniine gecilebilecektir.
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4.3. Konya Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plam1 (KONYA SKHP 2030)

Calismanin bu boliimiinde Konya Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 2030 (2022)
irdelenerek SKHP siireci ve plan kapsaminda belirlenen hedef ve gostergeler ele
almacaktir. Konya Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 2030 (2022), Konya
Biiyiiksehir Belediyesi ve ILBANK tarafindan baslatilmis, Avrupa Birligi hibesi ve
Diinya Bankasi'min destegi ile yiiriitiilmiistiir. 2021 yilinda baslatilan bu proje, kentte
yasam kalitesini artirmak amaciyla c¢esitli siirdiiriilebilir hareketlilik stratejilerini

kapsamaktadir.

Planin hazirlanmasinda Konya Biiyliksehir Belediyesi'nin Ulagim Dairesi bagkanliginda,
belediye birimleri, sivil toplum kuruluslari, kamu kurumlar temsilcileri ve yiiklenici
firma yetkililerinin katilmiyla g¢alistaylar diizenlenmistir. Bu ¢alistaylarda sehirdeki
giiclii ve zayif yonler, firsatlar ve tehditler degerlendirilmis, vatandaslarin ihtiyac ve
goriisleri dikkate alinarak saha goézlemleri yapilmistir. Proje, yaya, bisiklet ve toplu
tagima gibi siirdiirtilebilir ulasim modlarina odaklanmistir. SKHP nin amaglar1 arasinda
yolcu giivenligini artirmak, cevre dostu ulasim sistemlerini gelistirmek ve trafik
kazalarin1 azaltmak yer almaktadir. Plan, Ulusal Karayolu Trafik Giivenligi Stratejisi ile
uyumlu olarak, 2030 y1ilina kadar trafik kazalar1 sonucu 6liimlerin ve ciddi yaralanmalarin
%350 oraninda azaltilmasimi ve 2050 yilina kadar "Vizyon Sifir" yaklasimi ile can

kaybinin olmadig1 bir trafik sistemi olusturmay1 hedeflemektedir (Konya, 2022).

Konya SKHP de diger SKHP 6rnekleri gibi , Rupprecht vd. (2020)’ tarafindan hazirlanan
Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 Hazirlanmasi Ve Uygulanmasi I¢in Karar
Vericiler Ozeti adli kilavuzda yer alan SKHP siireglerine gére sekillenmistir. Bu
kapsamda SKHP siireci vizyon belirleme asamasi ile baglamistir. Asagida yer alan SKHP
stiregleri Konya SKHP (2022) ’nin ele alinmasi ile olusturulmustur (Konya, 2022).

Vizyon Belirleme

Konya SKHP siireci ilk olarak vizyon belirleme ¢alismalar1 ile baglamistir. Bu agamada
kapsamli bir analiz ve katilimei bir siirecle gergeklestirilmistir. Calismada, yerel ve ulusal
stratejiler, uluslararasi iyi uygulama ornekleri, kullanici anketleri ve paydas goriisleri
degerlendirilerek insan odakli, kapsayici, giivenli, ekonomik, cevreci, konforlu ve
erigilebilir bir ulagim sistemine sahip Konya vizyonu olusturulmustur. Calismada ilgili

stratejik belgeler incelenerek yerel, ulusal ve uluslararasi diizeyde vizyon ifadeleri i¢eren
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belgeler analiz edilmistir. Daha sonra vatandas anketleri yapilarak kullanici grubun
ulagim ile ilgili beklentileri ve anahtar kelimeleri belirlenmistir. Farkli paydas gruplarin
anahtar kelime liretme ¢alismasi yaptig1r Vizyon Calistay1 yapilmistir. Calisma siiresince
en ¢ok oyu alan vizyon ifadeleri goz Oniinde bulundurularak vizyon belirlenmistir.

Vizyon belirleme ¢aligmasi sonucunda;

e Vatandaslar ve paydaslar, insan odakli, giivenli, kapsayici, ekonomik, g¢evreci,
konforlu ve erisilebilir bir ulagim sistemi hayal etmektedirler.

e Konya'nin alternatif ulasimda oncii ve inovatif bir sehir olmasi istenmektedir.

e Toplu tasima ve alternatif hareketlilik 6nceliklendirilmelidir.

o Teknoloji destekli biitiinlesik ulagim sistemleri gelistirilmelidir.

Sonug olarak, Konya SKHP vizyonu, tiim paydaslarin katilimiyla olusturulmus ve sehrin
ulasim gelecegi i¢in saglam bir temel olusturmaktadir. Bu vizyon, Konya'y1 insan odakli,

stirdiiriilebilir ve yasanabilir bir kent haline getirmeye katkida bulunacaktir.

Hedef ve Gostergeler

Konya SKHP kapsaminda, kentin ulagim sistemini gelistirmeye ve iyilestirmeye yonelik
onemli hedefler belirlenmistir. Bu hedefler, yerel, bolgesel, ulusal ve uluslararasi politika
belgeleri, uluslararasi kuruluslarin tavsiyeleri ve Avrupa sehirlerindeki en iyi
uygulamalar g6z onlinde bulundurularak hazirlanmistir. Hedeflerin planin vizyonuyla
uyumlu olmast ve GZFT analizi sonuglariyla tutarli olmasi saglanmistir. Her hedefin
basarisin1 6lgmek i¢in gostergeler de tanimlanmistir. Belirlenen hedef ve gostergeler

Ozetle (Tam liste EK’te sunulacaktir.) su sekilde ele alinmustir:
Hedefler:

o Erisilebilirlik: Herkes icin giivenli, rahat ve engelsiz bir ulagim sistemi kurmak.

o Siirdiiriilebilirlik: Cevre kirliligini azaltmak, sera gazi emisyonlarini diistirmek ve
kaynak kullanimini optimize etmek.

o Givenlik: Trafik kazalarin1 ve yaralanmalar1 6nlemek.

e Verimlilik: Ulagim sisteminin daha verimli ve etkili hale getirilmesi.

e Sosyal Kapsayicilik: Ulagim sisteminin tiim vatandaslarin ihtiyaglarini
kargilamasini saglamak.

o Ekonomik Kalkinma: Ulasim yatirimlariyla yerel ekonominin gii¢lendirilmesi.
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Gostergeler:

e Toplu tasima kullanim orani
e Bisiklet kullanim orani

e Yaya dostu sokak orant

e Hava kirliligi seviyeleri

e Sera gazi1 emisyonlari

o Trafik kazas1 sayisi

e Yolculuk siiresi

o Toplu tastma memnuniyeti

e Ulasimla ilgili maliyetler

Bu hedefler ve gostergeler, Konya'nin daha yasanabilir ve siirdiiriilebilir bir sehir
olmasia katkida bulunacak kapsamli bir ulasim sisteminin gelistirilmesine rehberlik
edecektir. Konya Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plani, kentsel ulagim sistemini
tyilestirmek ve tiim vatandaglar i¢in daha iyi bir yasam kalitesi saglamak i¢in kapsamli

ve onemli bir plandir.

Senaryo Siireci

SKHP vizyonunu gerceklestirmenin alternatif yollarini temsil eden senaryolar, vizyonun
belirlenmesi sonrasinda gelistirilmis ve sayisal ve sozel yontemlerle degerlendirilmistir.

Bu senaryolar sunlardir:

e Siirdiiriilebilirlik Senaryosu: Bu senaryo, toplu tagima, bisiklet ve yaya dostu
altyapiya yatirnm yaparak ve elektrikli ara¢ kullanimmi tesvik ederek en
stirdiiriilebilir ulagim sistemini gelistirmeye odaklanir.

o Verimlilik Senaryosu: Bu senaryo, akilli trafik yonetimi sistemleri ve multimodal
entegrasyon gibi teknolojileri kullanarak ulagim sisteminin en verimli sekilde
calismasini saglamaya odaklanir.

e Sosyal Kapsayicilik Senaryosu: Bu senaryo, diistik gelirli vatandaslar, engelliler
ve yashlar gibi dezavantajli gruplar icin erisilebilir ve uygun fiyatli ulagim
secenekleri gelistirmeye odaklanir.

e Ekonomik Kalkinma Senaryosu: Bu senaryo, ulasim yatirimlarim1 kullanarak

yerel ekonomiyi canlandirmaya ve is imkanlar1 yaratmaya odaklanir.
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Her senaryo, hedeflere ulasma potansiyeli, uygulanabilirligi ve sehrin genel vizyonuyla
uyumlulugu gibi kriterlere gore degerlendirilmistir. Degerlendirme sonucunda, en
dengeli ve uygulanabilir senaryo se¢ilerek uygulamaya konacaktir. Hedefler, gostergeler
ve senaryolar, planin basariyla uygulanmasimni ve vizyonun gerceklesmesini
saglayacaktir. Konya SKHP kapsaminda, 2030 yilindaki kentin hareketlilik durumunu
tahmin etmek ve belirlenen hedeflerin uygulanabilirligini analiz etmek igin kapsamli
caligmalar yiritilmiistir. Bu caligmalar kapsaminda, mevcut veriler ve ulasim

modelleme sonuglar1 kullanilarak asagidaki parametreler incelenmistir:

o Niifus Artist: 2030 yilindaki niifus tahminleri ve niifus artis hiz1, bolgesel dagilim
g6z Oniinde bulundurularak analiz edilmistir. Bu bilgiler, gelecekteki ulasim
talebini ve altyapi ihtiyacini belirlemede 6nemli rol oynayacaktir.

e Ulasim Tiirleri: Farkli ulagim tiirlerine (toplu tasima, bisiklet, ara¢ vb.) olan talep,
yogunluk analizleri ile belirlenmistir. Bu bilgiler, altyap: yatirimlarinin ve trafik
yonetimi politikalarinin planlanmasinda kullanilacaktir.

e Arag Sahipligi: 2030 yilindaki arag sahiplik orani tahminleri, farkli gelir gruplari
ve bolgelere gore analiz edilmistir. Bu bilgiler, 6zel ara¢ kullaniminin artmasi ve
buna bagl olarak trafik yogunlugu ve park yeri ihtiyacinin artmasi gibi
problemlerin ¢6ziimii i¢in stratejiler gelistirilmesine yardimci olacaktir.

e Trafik Yogunlugu: Kent i¢i trafik yogunluklari, giiniin farkli saatleri ve haftanin
farklr giinleri i¢in analiz edilmistir. Bu bilgiler, trafik sikisikliklarinin azaltilmasi
ve ulagim akiginin iyilestirilmesi i¢in gerekli olan yatirimlarin belirlenmesinde
kullanilacaktir.

e Hiz Seviyeleri: Kent i¢i ana arterlerde 2030 yilindaki ortalama hiz seviyeleri
tahmin edilmistir. Bu bilgiler, trafik giivenligini ve seyahat siirelerini iyilestirmek
icin gerekli olan altyapr ve trafik yoOnetimi g¢aligmalarinin planlanmasinda

kullanilacaktir.

Bu analizlerin sonuglari, Konya SKHP'nin hedeflerinin gercek¢i ve uygulanabilir
oldugundan emin olunmasint saglayacak ve 2030 yilinda daha yasanabilir ve
stirdiiriilebilir bir ulasim sistemine sahip bir sehir olma vizyonuna ulasilmasina katkida

bulunacaktir.
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Toplam Niifus 1.390.040 1.611.354
Kentsel Niifus 1.348.347 1.582.349
Kirsal Nufus 41.693 29.004
Kentsel Niifus Orani %97 %98,2
Kirsal Niifus Orani %3.,0 %1.8

Sekil 4. 10. Konya SKHP 2030 Y1ili Niifus Tahminleri. (Konya, 2022)

Sekil 4.10°da Konya SKHP kapsaminda iistel fonksiyon yontemiyle hazirlanan 2030 y1l1

niifus projeksiyonu yer almaktadir. Mevcut niifus gelisimi ele alinarak niifus tahmini

olusturulmustur (Konya, 2022). Bu asamada trend senaryo matrisi, veriye dayali bir

yaklagim ile 2030 yilina iliskin kentsel ulasim sistemi tahminlerini olusturur. Bu veriler

GSYH, niifus, 6zel ara¢ sahipliligi gibi kente ait ge¢mis y1l verileri ve mevcut ulagim

altyapisina dair veriler ele alinmaktadir. Bu trend senaryo matrisi hazirlanirken toplu

tasima, mevcut ulagim altyapisi ve yol aginin 2030 yilina degin muhafaza edilecegi

onaylanmistir. Bununla birlikte bu senaryolarda goz 6niinde bulundurulmasi gereken bir

diger husus ise kentte yasayanlarin mevcut hareketliliklerini degistirecek yatirimlarin

yapilmayacag1 varsayilmistir.
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Trend Senaryo (2030)
Ozel Tasit Atamasi Hacim Grafigi
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T — — )

Trend Senaryo (2030)
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Sekil 4. 12. Konya SKHP Trend Senaryo 2030 Toplu Tasima Hacim Grafigi. (Konya,
2022)

Yapilan analiz sonuglarina gore 2022 yilina kiyasla 2030 yilinda niifus artis1 %16, 6zel
arag¢ bazli seyahat sayis1 %25 ve toplu tasima kisi bazli seyahat sayisinda %17 oraninda
bir ytikselis goriilmektedir. Projeksiyon yilinda kentin kuzey bdlgesinde yolculuk ihtiyact
artarak ulasim hacim kapasitesine yaklasacagi ongoriilmektedir. Kiiltiirpark ve gevresi

halihazirda dogal bir aktarma merkezi olarak islev gormekte ve yiiksek hareketlilik
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seviyesi 2030 yilina kadar artan talebi dogrular niteliktedir. Bu durum, bélgenin ulagim

altyapisi ve planlamasi iizerinde 6nemli bir etkiye sahip olacaktir.

2030 Trend Senaryosuna bakildiginda 6zel ara¢ sahipliliginin ve niifusun artisi ile
ortalama yolculuk stireleri ve seyahat sayilar1 toplu tasimaya kiyasla 6zel ara¢ boyutunda
daha biiyiik bir artis gostermektedir. Bu baglamda 2030 yilina kadar 6ngoriilen kentsel
hareketlilik problemleri belirlenerek Konya SKHP baglaminda bu problemlere yonelik
¢oziimlere odaklanan, siirdiiriilebilirlik boyutlarini temel alan, yaya, toplu tasima ve
mikromobilite odakli 6 farkli alternatif senaryo hazirlanmistir. Her senaryoda
strdiiriilebilirligin farkli boyutlar1 ele alinmig ve bu senaryolar kullanict grup ve

paydaslarin beklentileri ve fikirlerine yonelik gelistirilmistir.

Bu senaryolar degerlendirilirken vatandaslar i¢in anket ve paydaslar i¢in de yiiz yiize
calistaylar diizenlenmistir. Bu ¢aligmalar sonucunda ¢ikan iki farkli temali Senaryo 1 ve
Senaryo 2’ye iliskin senaryonun yapilan degerlendirmeler sonucunda bu senaryolarin
birlestirilerek yeni bir senaryo gelistirilmesi uygun goriilmiistiir. Konya SKHP 2030’un

ana senaryosu olarak da Senaryo 7 “Siirdiiriilebilir, Iklim Dostu Konya” belirlenmistir.
Senaryo 1: Toplu Tasima Kenti Konya

Bu senaryoda ozellikle rayli sistemler 6n planda tutularak toplu tasima aglarinin
artirllmas1 amaglanmistir. Yapilan modellemeler ile 2030 yilina ait 6zel arag hacim
grafigi, toplu tasima hacim grafigi ve hizmette olmasi planlanan rayli sistem hatlar

belirlenmistir.
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Sekil 4. 13. Konya SKHP Senaryo 1'e iliskin Rayli Sistem Hatlar1. (Konya, 2022)

Yukaridaki Sekil 4.13’te yer alan rayli sisteme iliskin modellemede de goriildiigii gibi
2030 yilinda kent merkezinin biitiiniinii saran rayli sistem agiyla toplu tasima

kullaniminda artig dngoriilmektedir.
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Sekil 4. 14. Konya SKHP Senaryo 1’ iliskin Toplu Tagima (1) ve Ozel Arag (2) Hacim
Grafigi. (Konya, 2022)



111

Yukaridaki Sekil 4.14°te 2030 yilina ait toplu tasima hacim grafigi (1) ve 6zel arag hacim
grafigi (2) yer almaktadir. Modelleme sonucuna gore bu senaryoda toplu tagima aglarinin
artirilmasi ile 6zel ara¢ kullaniminin azalmasi beklenmektedir. Buna goére “Toplu Tasima
Kenti Konya” senaryosu ile 6zel ara¢ tasit bazli seyahat sayisinda %11°lik bir azalma
beklenirken toplu tasima kisi bazli seyahat sayisinda ise %46 oraninda bir artig

ongoriilmektedir.
Senaryo 2: Bisiklet Sehri Konya (Konya, 2022)

Konya kentinin mevcut durumu degerlendirildiginde toplam 580 km , 3 merkez ilgede
310 km ve rekreasyon amagl 50 km’lik bir bisiklet ag1 yer almaktadir. “Bisiklet Sehri
Konya” temali senaryo baglaminda Sekil 4.15’te goriilmekte oldugu tiizere kavsak
baglantis1 i¢in 7,4 km ve ek olarak yaklasik 239 km’lik bisiklet yol ag1 planlanmistir
(Konya, 2022).
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Sekil 4. 15. Konya SKHP Senaryo 2'ye Iliskin 2030 Bisiklet Yollari. (Konya, 2022)

Senaryoda planlanan bisiklet ag1 Bisikletli Ulasim Ana Plam (BISUAP)’da onerilen
bisiklet yol agimi ifade etmektedir. Bisiklet yollar1 modellenirken yol ag1 emniyetinin
yerine getirilebilmesi adina mevcut bisiklet agdaki hiz limitleri, serit sayilar1 ve yaya ve
bisiklet gecitleri gibi degisiklikler eklenmistir. Senaryo 2 sonucunda yapilan
modellemeye iliskin toplu hacim grafigi (1) ve 6zel ara¢ hacim grafigi (2) asagidaki Sekil
4.16’da yer almaktadir. Bu kapsamda mevcut ve oOneri bisiklet yollarimin oldugu
glizergahlarda karayoluna ait aglarda hiz ve kapasite azaltilarak 6zel ara¢ kullanicilarin
farkl giizergaha yonlendirmis ve 6zel arag atama verilerinde degisiklige sebep olmustur.
Ozel arag kullanicilarinin toplu tagimaya yonlendirilmesiyle toplu tasima giizergah ve
yogunluklar da degisiklik gostermistir. Bu baglamda Konya kentinin kuzey bdlgesinde
toplu tasima kullaniminin diger alanlara kiyasla daha yogun olacagi ongoriilmektedir.

Ozel araglara yonelik yapilan degisiklikler ile 6zel arag bazli seyahat siirelerinin artmast,
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hiz limitinin azaltilmasi ve bunlarin sonucu olarak karayolunda trafik sikisiklarinin
artmasit ile projeksiyon yilinda bisiklet kullanimina biiylik oranda egilim olacagi

distiniilmektedir.

Sekil 4. 16. Konya SKHP Senaryo 2’ye Iliskin Toplu Tasima (1) ve Ozel Arag (2)
Hacim Grafigi. (Konya, 2022)

Konya SKHP Senaryo 7: Siirdiiriilebilir, Iklim Dostu Konya (Konya, 2022)

Konya, SKHP kapsaminda ulasim sistemini siirdiiriilebilir, insan odakli ve yenilik¢i hale
getirmek i¢in 6nemli adimlar atilmigtir. Bunlar; Kisa mesafelerde yiiriiylis ve bisiklet
kullanimim tesvik etmek igin altyapr ve farkindalik ¢alismalarinin yapilmasi, bisiklet
yollart ve park alanlarinin genisletilmesi, paylasimli bisiklet sisteminin artirtlmast, toplu
tasima hatlar1 optimize ediliyor ve rayl sistem ile entegre edilmesi, elektrikli otobiislerin
kullanilmast ve sarj istasyonlarinin kurulmasi, modlar arasi gegisi kolaylastirmak i¢in
"Park Et-Devam Et" gibi uygulamalarin gelistirilmesi, diisiik emisyon bolgesi ilan
edilerek hava kirliligi azaltilmasi, enerji verimliliginin artirilmasi ve giirtiltii kirliliginin
engellenmesi, 6zel arag kullanimini azaltmak igin tesvikler sunulmasi, Hizmet Olarak
Mobilite (MaaS) uygulamalar ile seyahat planlama ve ddemesinin saglanmasi, akilli

duraklar ve tabelalar ile yolculara anlik bilgi verilmesi gibi adimlardan olugsmaktadir.
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Konya SKHP ile kentsel ulasimin daha modern, erisilebilir, stirdiirtilebilir ve keyifli hale

getirilmesi hedeflenmektedir (Konya, 2022).

Bu planda siirdiiriilebilir ulasgim adimlar1 atilarak Konya kentinin 15 dakikalik kent
uygulamasina uyumlu bir kent wulagim sisteminin saglanmast amaglanmistir.
Mikromobilite, yaya ve bisikletli ulasim tesvik edilerek 6zel ara¢ kullaniminin minimize
edilmis ve ayni zamanda diisiik emisyon bolgesi yaklasimi ile ¢evresel zararlar en aza
indirilmistir. Sifir kaza ve yayalastirma uygulamalinin adimlarindan olan trafik
yavaslatma, tedbir alma ve denetim adimlar ile trafik gilivenligi artirilarak engelsiz
ulagima dair tasarim projeleriyle biitiinlesik, siirdiiriilebilir ve emniyetli kentsel

hareketlilik saglanmistir.
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Sekil 4. 17. Konya SKHP Senaryo 7'ye iliskin Elektrikli Arac Sarj Istasyonlar:
Kapasitesi. (Konya, 2022)

Alternatif olarak belirlenen Senaryo 1 ve Senaryo 2’ye ek olarak “Vizyon Sifir Emisyon”
tutumu ile 2030 yilinda kentin biiylik ¢ogunlugunda elektrikli ara¢ sarj istasyonlari
konumlandirilarak Sekil 4.17°de goriildiigii gibi Konya ulasim modeline elektrikli araglar
da dahil edilmistir (Konya, 2022). Senaryo kapsaminda ele alinan elektrikli ara¢ sarj

istasyonlar1 kentsel gelismeye bagli olarak kapasite biiyiikliigiine gore yogunlugun
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oldugu havaalani, {iniversite, sanayi bolgeleri ve hastane bdlgelerinde
konumlandirilmistir. Elektrikli ara¢ sar istasyonlarinin biiyiik dl¢iide kent merkezinde
toplanacagi 6ngoriilmektedir. Siirdiiriilebilir iklim Dostu Konya Senaryosunda ayni
zamanda bisiklet kullaniminin artis géstermesi, yayalastirma bolgelerinin olusturulmasi

ve toplu tagimanin cazip hale getirilmesi ile senaryo modelinin sonuglar1 gériilmektedir.

Senaryo 7: Siirdiiriilebilir, iklim Dostu Konya (2030)
Toplu Tagima Atamasi Hacim Grafigi
Sabah Zirve Saat (yolcufsaat)

13910

6955
0 il

Sekil 4. 18. Konya SKHP Senaryo 7'ye Iliskin Toplu Tasima Hacim Grafigi. (Konya,
2022)

Senaryo 7’°de yapilan modellemelere iliskin toplu tasima hacim grafigi Sekil 4.18°de, 6zel
ara¢ hacim grafigi Sekil 4.19°da ve elektrik ara¢ hacim grafigi Sekil 4.20’de yer
almaktadir. Diisiik Emisyon Bolgesi olusturulmasi kapsaminda ele alinan tedbirlerle en

yogun caddelerde elektrikli ara¢ hareketliliginin artmasi1 beklenmektedir.
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Senaryo 7: Siirdiiriilebilir, Iklim Dostu Konya (2030)
Ozel Tagit Atamasi Hacim Grafigi
Sabah Zirve Saat (birim oto/saat)

Volume-TSys [veh] (C.AP)
7242

3621
o Je1g,

Volume-TSys [veh] (EV2.AP)

361
181
0 el

Senaryo 7: Siirdiiriilebilir, Iklim Dostu Konya (2030) 7
Ozel Tagit Atamasi Hacim Grafigi )
Sabah Zirve Saat (birim oto/saat)
Volume-TSys [veh] (EV2,AP)

361
181
0 Ll

600 1200

[

Sekil 4. 20. Konya SKHP Senaryo 7'ye iliskin Elektrikli Ara¢ Hacim Grafigi. (Konya,
2022)

2022 yilina ait tiirel dagilimda toplu tasima ve yaya ulasiminin 6zel aragla ulagima kaydigi
belirlenmigtir. 2030 projeksiyonlu Konya SKHP’de ise tiirel dagilim oranlarinin
muhafaza edildigi goriilmektedir. Toplu tasima odakli Senaryo 1’de rayli sistem
projelerinin uygulanmasi ile toplu tasima kullanim oranlarinin artmasi ve Ozel arag
kullaniminin en aza indirilmesi beklenmektedir. Senaryo 2’de ise mikromobiliteyi

artirmak i¢in bisiklet yollarinin artirilmasinin 6zel ara¢ kullanimindaki oranlarin
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diisiistine sebep olmasit kapsaminda Senaryo 7 ile benzer tiirel dagilim oranlarim

yansitmaktadir.

Degerler SKHP 2022 2030 Senaryo 1 Senaryo 2 Senaryo 7

PrT

Toplam
Emisyon (tCO2)

PuT

Yolculuk Basina PuT
Emisyon Miktari
(kgCO2) PrT (tasit)

Sekil 4. 21. Konya SKHP Senaryolarina Gére Emisyon Analizi Sonuglart. (Konya,
2022)

Diisiik Emisyon Bolgesi calismasi ve yayalastirmanin ortak bir sekilde ele alindigi
Senaryo 1 ve Senaryo 2’ye ek olarak elektrikli ara¢ kullanimini artirmay1 hedefleyen
Senaryo 7 ise bu baglamda Senaryo 1 ile benzerlik gostermektedir. Sonug olarak kentsel
hareketlilik vizyonu baglaminda tiirel dagilim oranlar1 ele alindiginda Senaryo7 ve
Senaryo 1’in en uygun sonug¢ oldugu goriilmiistiir. Emisyon oranlarina yonelik yapilan
analiz sonuglarinin senaryolara gore karsilastirilmasi Sekil 4.21°de yer almaktadir. Bu
mukayeseye gore toplu tagima kullaniminin en az emisyon saliiminin Senaryo 1 ve

Senaryo 7 ile saglandig1 goriilmektedir (Konya, 2022).
Konya SKHP Nihai Senaryo

Konya SKHP 2030 ( 2022)’de ana senaryonun belirlenmesi igin vatandas ve paydas
katilimiyla alternatif senaryolarin degerlendirilmesi ve 3 senaryonun modellenerek analiz
edilmesi sonucunda “Siirdiiriilebilir, iklim Dostu Konya™ senaryosu ana senaryo olarak
belirlendigi tespit edilmistir. SKHP siireci boyunca belirlenen vizyon, hedef ve
gostergeler baglamimnda ana senaryo uygulanabilir ve ger¢ek¢i plan temelini
kuvvetlendirecektir. “Siirdiiriilebilir, Iklim Dostu Konya” senaryosuna gére toplu tasima
kisi bazli seyahat sayilarinda %40 oraninda bir artis ve 0zel arac tasit bazli seyahat
sayisinda %24’°lik oranda azalmaya ek olarak 6zel ara¢ kaynakli emisyon oraninda da
%S5’1ik bir azalma beklenmektedir (Konya, 2022). Senaryolar kapsaminda siirdiiriilebilir
ulagim ilkeleri benimsenerek sera gazi emisyonunun azaltilmasina yonelik tedbirler

alinmis, siirdiiriilebilir ulasim modlarindan olan elektrikli ara¢ kullanimina yonelik
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adimlar atilmis ve mikromobilitenin temelini olusturan yaya ulagimi ve bisikletli ulagim

icin gerekli ulagim giivenligi saglanmustir.
Tedbir Planlama

Konya SKHP tedbir planlama asmasinda SKHP Hazirlama ve Uygulama Kilavuzunda
yer alan tedbir planlama siireci izlenerek tedbirler belirlenmis ve stratejik diizeyden
operasyonel diizeye gecilmistir. Konya Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 (SKHP)
kapsaminda, kentin ulasim sistemini insan odakli, siirdiiriilebilir ve yasanabilir hale
getirmek i¢in bir dizi tedbir belirlenmistir. Konya SKHP’de (Konya, 2022) yer alan bu

tedbirler, kapsamli bir planlama siireciyle su adimlarla olusturulmustur:

1. Paydas Katim ve Iyi Uygulama Incelemesi:

e Avrupa Kkentlerindeki iyi uygulama ornekleri ve mevcut projeler ve
degerlendirilmistir.

o Farkli disiplinlerdeki uzmanlar bir araya gelerek genis bir tedbir listesi
olusturmustur.

2. Cok Kiriterli Degerlendirme:

e Olusturulan 54 tedbirden meydana gelen listeden, ¢ok kriterli degerlendirme
yontemi ile 19 tedbirden olusan bir kisa liste olusturulmustur.

o Budegerlendirmede Senaryo 7: “Siirdiiriilebilir, Iklim Dostu Konya™ yol gdsterici
olarak kullanilmustir.

3. Tedbir Kartlar::

o Kisa listedeki her tedbir i¢in detaylar igeren tedbir kartlar1 hazirlanmstir.
e Bukartlarda tedbirin tanimi, agiklamasi, aksiyonlari, faydalari, paydaslari, biitgesi
ve konumu gibi bilgiler yer almaktadir.

4. Paydas Tartismalar ve Gelistirme:

e Tedbir kartlari, KBB SKHP koordinatorii ve ilgili paydaslar ile tartigilarak
gelistirilmistir.

5. Cahistay ve Degerlendirme:
e Tiim tedbir kartlari, Tedbir Plam1 Gelistirme Calistay1 ile tiim paydaslarin
degerlendirilmesine sunulmustur.
e (alistayda tedbirler nihai hale getirilmis ve etki ve uygulanabilirlik kriterlerine

gore dnceliklendirilmistir.

(Konya, 2022)
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Konya SKHP kapsaminda titiz bir planlama siireciyle belirlenen 19 tedbir, kentin ulagim
sistemini doniistiirmeye ve daha siirdiiriilebilir, yasanabilir ve insan odakli bir hale

getirmeye katkida bulunacaktir.

Toplu Tagimanin Modlar Arasi ‘ iklim Dostu
Tesviki Entegrasyon Hareketlilik

Tamamlayici f o
Tedbirl . Yayalastirma Bolgeleri ve
e irier Rayl Sleﬁrn&HatlaN Aktarma Merkezlon Yavaslatma Projeleri
!
|

Disik Emisyonluve
Elektrikli Araglann
Yayginlastinimasi

Dusik Emisyon Bolgesi
Olusturulmasi
Aktif Hareketlilik Bildirim ‘ 5
Modulu | Bisiklet Park Alanlar ve e matk Sokakian
* propsa) sl Flat Bisiklet Park Et Devam Et Olusturulmasi
Optimizasyonu (B+R) Alanlan
Otopark Dinamik |
Ucretiendirme Bisiklet Yol Agi
Proje Etkileri Hesaplama Toplu Tasima Araglaninda Bir Hizmet Olarak
SesliAnons Sistemi Harel';leatltlfl:)l:r(nl\:ljaaS) Mikrom%bilite Paylagim
istemi

Egitimve Farkindalik
Calismalan

Park Et Devam Et (P+R)

Otobis Seridi Yapimi ‘Alanian

Sifir Kaza Programi

Sekil 4. 22. Konya SKHP'ye iliskin Temalara Yonelik Tedbirler. (Konya, 2022)

Konya SKHP toplu tagimay1 hizli, giivenilir ve erisilebilir konuma getirebilmek adina
cesitli tedbirlerle kazanimlar elde etmistir. Bu kazanimlar su sekilde 6zetlenebilir: Rayh
Sistem Hatlar1 Yapimu tedbiri ile rayli sistem ag1 genisletilerek kentin toplu tagima ana
omurgasi rayli sisteme doniisecektir. Bununla birlikte otobiis aglar1 bu sistemi besleyecek
sekilde optimize edilecektir. Toplu Tagima Hat Optimizasyonu tedbiri ile otobiis hatlari
optimize edilerek daha hizli ve giivenilir toplu tasima ve trafik sikisikliginda bile sefer
tarifesine uyulabilen otobiis hatlar1 olusturulacaktir. Buna ek olarak Otobiis Seridi Yapimi
tedbiri ile otobiisler 6zel araclardan ayri seritlerde ilerleyerek daha hizli ve giivenli
seyahat imkan1 saglayacaktir. Toplu Tasima Araglarinda Sesli Anons Sistemi tedbiri ile
engelli ve diger tiim yolcular i¢in erisilebilir toplu tagima imkani saglanacaktir. SKHP,
Konya'y1 toplu tasima dostu bir kente hazirlamaktadir. Bu planin hayata gegirilmesi ile
Konya'da toplu tagima kullanimi1 artacak ve kent daha siirdiiriilebilir bir diizeye
ulasacaktir. Toplu tagima kullaniminin artirilmasi ile 6zel ara¢ kullanimi ve dolayisiyla

ulagima bagli sera gazi emisyon orani da azalacaktir.
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Konya SKHP, "Vizyon Sifir Emisyon" yaklasimi ile ulasimdan kaynakli iklim degisikligi
etkilerini azaltmaya ve sehri daha temiz ve yasanabilir hale getirmeye odaklanmaktadir.
Bu kapsamda gelistirilen tedbirler su sekilde 6zetlenebilir: Yogun arag trafiginin hakim
oldugu kent merkezlerinde yayalastirma ve trafigi yavaslatma projeleri hayata
gecirilerek; Yaya ulasimui tesvik edilecek, hava ve giiriiltii kirliligi azalacak, kentin tarihi
ve kiiltiirel dokusu korunacaktir. Hem toplu tasimada hem de 6zel araclarda diisiik
emisyonlu ve elektrikli araglarin kullanimi yayginlastirilarak; fosil yakit tiiketimi
azalacak, hava kirliligi ve sera gaz1 emisyonlar1 diisecek, enerji tasarrufu saglanacaktir.
Elektrikli ara¢ sarj istasyonlarinin sayist artacak ve yenilenebilir enerji kaynakli sarj
istasyonlar1 kurularak elektrikli ara¢ kullanimina tesvik saglanacak. Tarihi kent merkezini
kapsayacak sekilde DEB (Diisiik Emisyon Bolgesi) olusturularak; bu alanda emisyona
bagl olarak tasit erisimi kisitlanacak veya engellenecek, emisyon azaltici uygulamalar
gelistirilecek ve uygulanacaktir. Ozel arag¢ kullanimini azaltmak igin kent genelinde arac,
bisiklet ve skuter paylasim sistemleri kurularak; alternatif ulasim modlar1 tesvik edilecek,
trafik yogunlugu azalacak, kentin yasanabilirligi artacaktir. Konya SKHP ile iklim
degisikligi ile miicadelede saglikli ¢cevre olusumu, enerji verimliliginin saglanmasi ve

stirdiiriilebilir bir ulagim sisteminin olusturulmasi saglanacaktir.

4.4. Konya SKHP’nin Kentsel Direnclilik Gostergelerine Gore Degerlendirilmesi

Konya Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1 (SKHP), yasanabilir ve siirdiiriilebilir
kentsel alanlar olusturmak icin acik ve net hedefler belirlemeyi temel almaktadir. Bu
hedefler, kapsamli bir analiz ve planlama siireci sonucunda, yerel, bolgesel, ulusal ve
uluslararas1 politika dokiimanlar1 ve Avrupa sehirlerindeki iyi uygulama ornekleri géz
oniinde bulundurularak belirlenmistir. Hedefler, SKHP'nin vizyonu olan "Daha
yasanabilir, erisilebilir ve siirdiiriilebilir bir Konya" ile uyumlu, GZFT analizi sonucunda
ortaya ¢ikan bulgular ve veriler ile entegre olacak sekilde olusturulmustur. Hedeflerim
basarisin1 6lgmek icin gostergeler belirlenmistir. Bu sayede hedeflere ne kadar ulasildigi
net bir sekilde takip edilebilecek ve gerekli durumlarda planlamada giincellemeler

yapilabilecektir.

Konya SKHP'nin temel hedefleri; yaya ve bisiklet yollarinin genisletilmesi, yayalastirma
projeleri ve bisiklet paylasim sistemlerinin yayginlastirilmas: ile yaya ve bisiklet
kullaniminin tesvik edilmesi, toplu tagima hatlarinin ve araglarinin yenilenmesi, sefer

sikliginin artirilmasi ve entegre bir toplu tasima sistemi olusturulmasi, park ticretlerinin
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artirilmasi, trafik kisitlamalar ve alternatif ulasim modlarinin tesvik edilmesi ile 6zel arac
kullaniminin caydirilmasi, temiz ara¢ teknolojilerinin kullanimi, emisyon standartlarinin
yiikseltilmesi ve yesil alanlarin artirilmasi ile hava ve giirtiltii kirliliginin azaltilmast,
ulagim araglarinin ve altyapisinin engelli ve yaslilarin ihtiyaglarina uygun hale getirilmesi

seklinde Ozetlenebilir.

Konya SKHP'nin gostergeleri:

e Yaya ve bisiklet yollarinin uzunlugu

e Toplu tasima araglarinin ortalama yasi
e Ozel arag kullanim oran1

o Hava kirliligi seviyeleri

o QGiirilti kirliligi seviyeleri

e Engelli ve yaslilarin toplu tasimay1 kullanma orani

Konya SKHP'nin hedefleri, sehri daha yasanabilir, erisilebilir ve siirdiiriilebilir hale
getirmeyi amaglamaktadir. Bu hedefler, kapsamli bir analiz ve planlama stireci sonucunda
belirlenmis ve Olgiilebilir gostergeler ile desteklenmistir. Calismanin bu boliimiinde
Konya SKHP’den elde edilen hedef ve gostergeler onceki boliimlerde ele alinan kentsel
direnglilik  gostergeleri  kapsaminda frekans analizi ile yazar tarafindan
degerlendirilecektir. Ele alinan direnglilik gostergeleri nitel veri analizi ile
siniflandirilarak 5 simifta ele alinmistir. Bu smiflandirma kapsaminda listelenen Konya
SKHP Hedef ve Gostergeleri de frekans analizi ile kentsel direnglilik gostergelerinin ne

kadar siklikla ele aldig1 tespit edilmistir.

Frekans analizi: Belirli bir olayin veya durumun belirli bir zaman diliminde ne kadar
siklikla meydana geldigini analiz eden bir yontemdir. Bu analiz, verilerin dagilimimi ve
yogunlugunu anlamak i¢in kullanilmakta ve genellikle sayisal degerler veya yiizdeler

seklinde ifade edilmektedir.

Frekans analizinde, bir veri setinde belirli bir olayin veya durumun ne kadar siklikla

meydana geldigini 6grenmek i¢in asagidaki adimlar izlenmistir:

e Veri Toplama: Bu adimda kentsel direngliligi konu almis ¢alismalarin

incelenmesi  sonucunda ¢alismalardan  kentsel direnglilik  gostergeleri
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derlenmistir. Diger bir veri seti olan Konya SKHP Hedef ve Gostergeleri ise
Konya SKHP (Konya, 2022) nin incelenmesi ile olusturulmustur.

e Veri Temizleme: Elde edilen veriler igerisinde ¢alisma konusuyla baglantili olan
gostergeler belirlenerek veriler stiziilmiistiir.

e Veri Smiflandirma: Olusturulan kentsel direnglilik gdstergeleri analizde saglikli
ve kesin bir sonug alabilmek i¢in SKHP’de referans olarak kullanilabilecek 5 ana
baslikta toplanmistir. Konya SKHP Hedef ve Gostergeleri ise kentsel direnglilikle
temas i¢inde olacak sekilde siiziilerek 6zet bir SKHP Hedef ve Gostergeleri listesi
olusturulmustur.

e Frekanslarin Hesaplanmasi: Siiziilerek olusturulan Konya SKHP Hedef ve
Gostergelerinde, altyapi, gevresel, sosyal, yonetisim ve planlama ve ekonomik
direnglilik olmak tizere 5 smifa ayrilan direnclilik boyutlarinin ne siklikla
kullanildig1 frekans analizi ile analiz edilmistir.

e Frekans Dagilimi: Elde edilen analiz sonucunda frekans dagilim tablosunda
gosterilmistir. Hangi veri setinin ne siklikla kullanildigi tabloda yer almaktadir.

e Analiz ve Yorumlama: Son olarak frekans dagilimina gore hangi kentsel

direnglilik boyutu ne siklikla kullanilmig ise sonuca gore yorumlama yapilmistir.

Tablo 4. 1. Direnglilik Gostergeleri Siniflandirmasi

Direnclilik Boyutu

Altyap1 Direngliligi

Cevresel Direnglilik
Sosyal Direnglilik

Yonetisim ve Planlama

Ekonomik Direnglilik

Tablo 4.1°de siniflandirilmis kentsel direnglilik gostergeleri yer almaktadir. Tablo 4.2°de
ise Konya SKHP kapsaminda belirlenen hedef ve gostergeler ve bunlarin temas ettigi

kentsel direnglilik boyutu yer almaktadir.
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Tablo 4. 2. Konya SKHP Hedef ve Gostergeler ve Kentsel Direnglilik Gostergeleri

Siniflandirmasi
Kentsel
Konya SKHP Hedefler Konya SKHP Géostergeler Direnglilik
Maddesi
1. Altyap1
Ravly sist lu . e
Hizlh  ve giivenilir toplu tasima Ayl sistem uzuniugt Direncliligi
sisteminin artirtlmasi
- 1.Altyap
Toplu tagima modal dagilim orani Direncliligi
. 1.Altyapt
Aktarma merkezi say1si Direngliligi
Stirdtirilebilir modlarin | B+R ve P+R otoparklar1 say1st I.Altyap -
entegrasyonunun artirilmasi Direnliligi
Durak ve istasyonlardaki paylasimli | 1.Altyap:
bisiklet ve skuter istasyonu sayist Direngliligi
Uzun mesafeli yolculuklarda 6zel arag
h, 1.Altyap
yolculuklarinin toplu tasimaya | Toplu tasima modal dagilim orani . s
Direngliligi
kaydirilmasi
Konyakart’a entegre edilen ulasim | 1.Altyap:
Toplu tagima isletme verimliliginin | modu sayis1 Direngliligi
artirilmast ATUS’a entegre edilen ulasim modu | 1.Altyap:
sayist Direngliligi
Ayrilmis ve kesintisiz bisiklet yolu | 1.Altyap1
) o uzunlugu Direngliligi
Mikromobilitenin ~ ulasgim  amagh
kullanilabilirliginin ve giivenliginin o 1.Altvapi
artirilmasi Paylagimli bisiklet say1s1 Diren};lli)ligi
1. Altyap1
Paylasimli e-skuter sayis1 Direnglilisi
< 1.Altyap1
Yaya modal dagilim orani Direnglilisi
i 5 Mikromobilite modal dagilim orani I Altyap:
K1lsa {nliiafeh yolculuklarda 6zel arag g Direngliligi
yolculuklarinin yaya ve . . :
mikromobiliteye kaydirlmas An:a artgrlerde zirve saatteki trafik I.Altyal.i)l.w
yogunlugu (bo/saat) Direngliligi
- . 1.Altyap1
Trafik yogunluk endeksi (TomTom) Direncliligi
Mikromobilite alaninda faaliyet | 1.Altyap1
Mikromobilite ~ alaninda  faaliyet | gdsteren sirket sayisi Direngliligi
gosteren  sirketlerle is  birliginin
artirtlmast Mikromobilite alaninda sirketlerle | 1.Altyap:
gerceklestirilen proje/is birligi sayis1 | Direncliligi
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L < 1.Altyap1
Kesintisiz yaya yolu uzunlugu Direnglilisi
Kesintisiz bisiklet yolu uzunlugy | APt
Kent i¢inde mikromobilite igin Y £ Direngliligi
kesintisiz alt lusturul
estiitisiz altyapfiin olusturiimast Bisiklet yollarina erisebilen niifus I.Altyap -
Direngliligi
. . 1.Altyapt
Yayalastirilmig bolgelerin alani Direncliligi
Paylagimli arag sayisi Eﬁ;;yiﬁllvl
Arag paylagiminin tegvik edilmesi - L
Paylasimli ara¢ giinlik kullanim | 1.Altyap
sayist Direngliligi
N 1.Altyapt
Trafik kazasi nedenli 6liim sayis1 . i
Direngliligi
. 1.Altyapt
Trafik kazasi nedenli yarali sayis1 Direngliligi
Toplu tasima araglarmin karistigi | 1.Altyapt
kaza sayis1 Direngliligi
Mikromobilite araclarinin karistigi | 1.Altyapt
ki Direngliligi
"Vizyon Sifir Kaza" yaklasimi ile V™ eneel
yolcularn giivenligini saglamak Yayalarin karistig1 kaza sayisi I.Altyapl. ..
Direngcliligi
Gtivenlik kameras: bulunan toplu | 1.Altyap1
tagima araci sayisi Direngliligi
TEJpIu .ta§1ma araclarinda yasanan | - Altyapt
giivenlik sorunlari nedeniyle Direnclilizi
Emniyet’e yapilan sikayet sayisi gHiie
Okul bolgelerinde yasanan kaza | 1.Altyapt
sayist Direngliligi
Engelli kullanimma uygun toplu|2.Sosyal
tagima araci sayist Direnglilik
2.Sosyal
Akilli durak sayisi Direnclilik
Tekerlekli sandalyeyle erisilebilen | 2.Sosyal
durak sayisi Direnglilik
fovdalanan | engellyaghsgrenci| S
Y gelivyasivog Direnglilik
orant
Toplumun tiim bireylerine esit erisim | Asansér veya rampa bulunan | 2.Sosyal
hakki saglayan kapsayict bir ulagim | gegitlerin sayisi Direnglilik
sistemi Toplu tasima araglari memnuniyet | 2.Sosyal
seviyesi Direnglilik
Standart Olgiilerdeki kaldirimlarin | 2.Sosyal
orani Direnglilik
N . 2.Sosyal
Toplu tasimaya erisebilen niifus Direnclilik
.. — . 2.Sosyal
Bisiklet yollarina erisebilen niifus Direnclilik
Ev uglu is amagh ortalama yolculuk | 2.Sosyal

suiresi

Direnglilik
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Ev uglu okul amagh ortalama

yolculuk siiresi

2.Sosyal
Direnglilik

Yayalagtirilmis bolgelere erisebilen
niifus

2.Sosyal
Direnglilik

Sosyal donati alanlarina erisebilen

2.Sosyal

Yayalastirilmis  bolgelere ve yesil | niifus Direnglilik
alanlara erigebilen niifus 2.Sosyal
Kamusal alan sayisi . o
Direnglilik
Kamusal alanlara erigebilen niifus 2.$03ya] .
Direnglilik
1.Altyap1
Durak ve istasyonlardaki paylagimli | . e
bisiklet ve skut}ellr istasyonl? sZylzl Direncliligi
Sehir igerisinde yer alan sabit 4.Qevresel
istasyonlarda  Olgiilen  giiriiltii | Direnclilik

Kentsel siirdiiriilebilirligin  ve yesil
alanlarin artirilmasi

seviyesi

Sehir igerisindeki hava kalitesi
(NO2, SO2, CO, CO2, 03, PM25,
PM10)

4.Cevresel
Direnglilik

Kesintisiz yaya yolu uzunlugu

1.Altyapt
Direngliligi

Kisi bagina diisen yesil alan miktari
(m2)

4.Cevresel
Direnglilik

Hava ve giiriiltii kirliliginin azaltilmas1

Sehir igerisinde bulunan yollardaki | 4.Cevresel
agaclandirma orani Direnglilik
o . 1.Altyap1
Kesintisiz yaya yolu uzunlugu Direnglilisi
Kamu binalarinda ve sahasinda
N . . | 4.Cevresel
kurulu Gilines Enerjisi Santrali | .. S
o Direnglilik
kapasitesi
Masyontardaeilengaraa | £CVese
7 Direnglilik
seviyesi
Sehir igerisindeki hava kalitesi

(NO2, SO2, CO, CO2, 03, PM2.5,

4.Cevresel

PM10) Direnglilik
- . . .. 4.Cevresel
Diisiik emisyon bdlgelerinin alani Direnclilik

Ulasimdan kaynakli iklim degisikligi
etkilerinin azaltilmasi

Kent i¢inde yiik tasiyan araglarin

4.Cevresel

trafikteki arag sayisina orant Direnglilik
Rayli sistem uzunlugu I Altyapt
Y £ Direncliligi
. g 1.Altyap
Bisiklet yollarinin uzunlugu Direncliligi
Elektrikli/diisiik emisyonlu toplu 4 Cevresel
tasima araglarinin toplam toplu | . ..
Direnglilik
tasima araglarina orani
Elektrikli/diigsiik ~ emisyonlu  0zel | 4.Cevresel
araglarin toplam araglara orani Direnglilik
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Ulagimdan kaynaklanan sera gazi|4.Cevresel
emisyonu orant Direnglilik
.. 4.Cevresel
Kargo bisiklet sayisi Direnclilik
B e a4 o
Syon ¢ EUHY Direnglilik
SEVIYESI
Sehir igerisindeki hava Kkalitesi 4 Cevresel
(NO2, SO2, CO, CO2, 03, PM2.5, ]jiren lilik
PM10) ¢
Ozel kull i 51151 | Diistik emisyon bolgelerinin alani 4.Gevresel
zel ara¢ kullanimmin insan saglig Direnclilik
acisindan sebep oldugu olumsuz . Altyapt
etkileri gidermek Bisiklet yol ag1 uzunlugu Direncliligi
.. . 1. Altyap1
Paylasimli bisiklet istasyonu sayisi Direncliligi
. . 1. Altyap1
Yayalastirilmig bolgelerin alani Direnglilii
Bisiklet ile binilebilen toplu tagima | 1.Altyap1
arag sayist Direngliligi
Belediye arac filosundaki elektrikli | 4.Cevresel
araglarin toplam arag sayisina orant | Direnglilik
Kamusal hizmetlerde fosil yakit P .. 1.Altyapt
kullaniminin azaltilmasi Elelgilt aragiistasy Cug Direngliligi
.. 4.Cevresel
Kargo bisiklet say1s1 Direnclilik
Elektrikli/diisiik emisyonlu toplu 4.Cevresel
tasima araglarinin  toplam toplu | . S
Direnglilik
tagima araclarina orani
Elektrikli/diisiik  emisyonlu  6zel | 4.Cevresel
) N araglarin toplam araglara orani Direnglilik
Ulagimda temiz enerji kaynaklarinin
. e et o .. 4.Cevresel
kullanilmas1 ve enerji verimliliginin | Elektrikli ara¢ sarj istasyonu sayisi ) S
< Direnglilik
saglanmasi -
Kamu binalarinda ve sahasinda
. g . | 4.Cevresel
kurulu Gilines Enerjisi Santrali | . .
L Direnglilik
kapasitesi
Toplu tagima araglarindaki ortalama | 4.Cevresel
yakat tiiketimi Direnglilik
- - 1.Altyap1
Ozel ara¢ modal dagilim oran1 Direnclilii
Sehir igerisinde yer alan sabit
. ) . ; e v 1. | 4.Cevresel
Sehir merkezinde motorizasyonun ve ]istasyonlarda  Olgiilen giirdilti | . o
- o Direnglilik
ozel ara¢ kullaniminin azaltilmasi seviyesi
Sehir i¢erisinde yer alan hava kalitesi
(NO2, SO2, CO, CO2, 03, PM2.5, 4D§:Xrisli
PM10) ¢
. Kent merkezine giri ozel 1LAIlt
Kentin  radyal makroformundan | - MerkezIne girly yapan ozetarag | L JUYap
. . | sayist Direngliligi
yararlanarak kent merkezindeki X rozind el
tikaniklig1 azaltmak icin kisitlayici kentl mer ez;r%ke? ozel arlgllgi 2.Sosyal
politikalarin gelistirilmesi isitlama - politikalarma — yoneli | pyo o iy

memnuniyet oranlari
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Imar planlarinda 6zel arag igin

5.YOnetisim ve

Imar ' pvlanlarlnda stirdiiriilebilir ayrilan alan oran: Planlama
hareketlilige ayrilan alanlarmn | . .
artirilmas Imar planlarinda yaya bisiklet ve |5.YOnetisim ve

toplu tagima i¢in ayrilan alan oran1 | Planlama
Kentsel  donlisim  ve  gelisim

bolgelerinde siirdiiriilebilir hareketlilik
politikalar1 uygulamalarinin artirilmasi

Bolgedeki strdiiriilebilir hareketlilik
uygulama sayist

5.YOnetisim ve
Planlama

Insan-sokak-kentsel tasarim 6lgeginde
mekan organizasyonu tasarimlarinin
yapilmasi

Mikromobilite ve yaya hareketligine
uyumlu kentsel tasarim uygulama
sayis1 ve uygulama alani

5.YOnetisim ve
Planlama

Konut alanlarinda ara¢ hakimiyetinin
azaltilmasi ve aktif hareketliligin
iyilestirilmesi

Konut alanlarinda
yavaslatilmis yol uzunlugu

trafigi

5.YOnetisim ve
Planlama

Kentsel sacaklanmanin 6nlenmesi ve
kisa mesafelerde 15 dakikalik aktif
hareketlilik bolgelerinin olusturulmasi

Aktif hareketlilik bdlge sayisi ve
gosterildikleri plan sayist

5.YOnetisim ve
Planlama

Kentteki ulagim arz-talep dengesini
etkileyecek  biiylik  yatirimlarin

5.Yonetigim ve

konumunun kent merkezine olan |Planlama
mesafesi
) ) y ] Kent i¢inde zirve saatlerde yik 4 Cevresel
Yiik tasimaciifmin sehir igi trafige [tasiyan araglarin trafikteki arag Direnclilik
o v clili
etkisinin azaltilmas1 ve emniyetli hale | sayisina orani
getirilmesi Yiik tastyan araclarin dahil oldugu |4.Cevresel
olay sayisi Direnglilik
Is merkezlerine aktif hareketlilik | is amagl yolculuklarda yaya ve |1.Altyap
olanaklarmin gelistirilmesi mikromobilite modal dagilim oran1 | Direncliligi
Aylik abonman biletin asgari {icrete | 2.Sosyal
. Jorani Direnglilik
Toplu “tvalslmanm ve -a.lte.rvn_at.lf Mesafe bazli fiyatlamaya dahil | 3.Ekonomik
hareketliligin karsilanabilirliginin | . . e
artinlmas sistem say1si Dlreng:hhk'
Ortak 6deme sistemine (MaaS’a)|3.Ekonomik
dahil sistem sayist Direnglilik
. - 2.Sosyal
Yillik diizenlenen etkinlik sayisi Direnclilik
Etkinliklere katilan vatandag sayis1 lzjisrgz?illik
Yillik diizenlenen halka agik egitim | 2.Sosyal
Siirdiiriilebilir ~ kentsel = hareketlilik | say1st Direnglilik
bilincinin artirilmasi Yillik egitimlere katilan vatandas | 2.Sosyal
sayis1 Direnglilik
Sosyal medyada paylasilan gonderi | 2.Sosyal
sayis1 Direnglilik
Sosyal medya gonderilerinin | 2.Sosyal
goriintiilenme say1s1 Direnglilik
Akalli ulagim sistemi sayisi ll)ﬁelzggﬁigl
Yeni gelisen teknolojileri kullanan . 1.Altyap1
akilll uigasni sistemleri Z<Jgelistirilrnesi Mobil uygulama say1st Direil};lg)ligi
1. Altyap1

Kullanilan yazilim sayis1

Direngliligi
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Bu veriler, altyap1 direngliliginin diger direnclilik boyutlarina gore daha fazla 6neme
sahip oldugunu ve daha sik vurgulandigini gostermektedir. Frekans analizinin sonuglari,
sehir planlamas1 ve yonetimi acisindan hangi alanlarin oncelikli olarak ele alinmasi
gerektigine dair 6nemli ipuglar1 saglar. Boylelikle kaynaklarin etkin kullanimi ve stratejik

planlamanin gelistirilmesi konusunda yol gosterici olur.

Tablo 4.3°’de yer alan kentsel direnglilik gostergelerinin siniflar1 baglaminda Konya
SKHP hedef ve gostergeleri frekans analizi ile degerlendirilmistir. Frekans analizi
sonucunda Konya SKHP Hedef ve Gostergeleri kapsaminda direnglilik boyutlarinin ne
siklikla kullanildig: tabloda yer almaktadir. Analiz sonucuna gore en fazla tekrar edilen

ve ele alinan kentsel direnclilik boyutu altyap1 direngliligidir.

Tablo 4. 3. Frekans Analizi Sonucu

Direnglilik Boyutu Frekans
Altyap1 Direngliligi 47
Cevresel Direnclilik 27
Sosyal Direnglilik 23
Yonetisim ve Planlama Direncliligi 7
Ekonomik Direnglilik 2

Frekans analizi, Konya SKHP'nin altyap1 direngliligine odaklandigin1 gostermektedir. Bu
da dogal afetlere ve iklim degisikligine kars1 direngli bir sehir olusturmak i¢in 6nemli bir
adimdir. Grafikte yer alan "Yaya Altyapisi”, "Bisiklet Altyapisi" ve "Toplu Tasima
Altyapis1" gostergeleri, SKHP'nin siirdiiriilebilir ulasim modlarint tesvik etmeye
odaklandigin1 gostermektedir. Bu da trafik sikisikligini ve hava kirliligini azaltarak
sehirdeki genel direngliligi artiracaktir. Frekans analizi sonuglari, Konya SKHP'nin
kentsel direnglilik gostergelerine gore kapsamli bir sekilde ele alindigini gostermektedir.

SKHP, altyapi, ¢evre, sosyal, yonetisim ve planlama ve ekonomik direnglilik gibi tiim



129

onemli alanlar1 kapsayan bir dizi hedef ve gostergeye sahiptir. Bu da SKHP'min Konya'y1
daha direncli ve siirdiiriilebilir bir sehir yapma potansiyeline sahip oldugunu

gostermektedir.

Analiz sonuglari, sadece SKHP'nin hedeflerine ve gostergelerine odaklanmaktadir.
SKHP'nin kentsel direnglilik iizerindeki gercek etkisi, uygulama asamasinda karsilagilan
zorluklar ve elde edilen somut sonuglar géz oniinde bulundurularak degerlendirilmelidir.
Kentsel direnglilik karmasik bir kavram olmakla birlikte birgok faktorden
etkilenmektedir. SKHP sadece bir faktordiir ve diger faktorler de kentsel direngliligi
etkileyebilmektedir. Sonug olarak, Konya SKHP'nin kentsel direnglilik gostergelerine
gore kapsamli bir sekilde ele alindig1 ve Konya'y1 daha direncli ve siirdiiriilebilir bir sehir
yapma potansiyeline sahip oldugu sdylenebilmektedir. Ancak, SKHP'nin gergek etkisi ve
kentsel direnclilik iizerindeki rolii, daha detayli bir arastirma ve analiz ile

degerlendirilmelidir.



5. BOLUM

TARTISMA-SONUC VE ONERILER

5.1 Tartisma

Bu calisma, Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin (SKHP) kentsel direnclilik
tizerindeki etkilerini Konya SKHP 6rnegi iizerinden analiz etmeyi amaglamistir. Elde
edilen bulgular, siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik stratejilerinin, kentlerin direnglilik
kapasitelerini artirmada énemli bir rol oynadigini ortaya koymaktadir ve daha genis bir

baglamda degerlendirilmesini, teorik ve pratik katkilarini ele almaktadir.

Aragtirmada elde edilen bulgular 1s181nda, Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin,
kentsel direnglilik gostergeleri ile dogrudan iliskili oldugu séylenebilmektedir. Bu bulgu,
literatlirdeki onceki caligsmalarla tutarlidir ve SKHP'lerin kentsel direncliligi artirmada
Oonemli bir ara¢g oldugunu vurgulamaktadir. SKHP'lerin, ulasim altyapisinin
stirdiiriilebilirligini artirarak, toplu tagima sistemlerini gelistirerek ve yaya ile bisiklet
yollari1 tesvik ederek Kkentlerin ¢evresel siirdiiriilebilirligine katkida bulundugu
goriilmektedir. Bu durum, kentlerin dogal afetlere, iklim degisikligine ve diger gevresel

tehditlere kars1 daha dayanikli hale gelmesini saglamaktadir.

5.2 Sonug¢ ve Oneriler

Konya SKHP’nin kentsel direnglilik {izerindeki etkileri, planin ¢evresel, ekonomik ve
sosyal boyutlar1 iizerinden incelenmistir. Cevresel boyutta, Konya SKHP'nin, motorlu
tagit kullanimini azaltarak ve yesil ulasim segeneklerini tesvik ederek hava kalitesini

tyilestirdigi, enerji tiikketimini azalttig1 ve karbon ayak izini kii¢tilttiigii tespit edilmistir.

Bu bulgu, kentlerin iklim degisikligiyle miicadele etme kapasitelerini artirmada
SKHP'lerin 6nemini vurgulamaktadir. Konya Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan1
(SKHP), altyaprya odaklanarak kenti dogal afetlere ve iklim degisikligine kars1 daha
direncli hale getirmektedir. Yaya, bisiklet ve toplu tasima altyapisini tesvik ederek trafik

sikisikligini ve hava kirliligini azaltmakta, bu da genel direngliligi ve yasam kalitesini
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artirmaktadir. Ekonomik boyutta, SKHP'lerin ekonomik canliligi ve verimliligi artirdigi
goriilmiistiir. Konya SKHP'nin, toplu tagima sistemlerinin etkinligini artirarak ulagim
maliyetlerini distirdiigii ve Kkent igi ticaretin canlanmasina katkida bulunabilecegi
diistiniilmektedir. Bu durum, kentlerin ekonomik dayanikliligini artirmakta ve ekonomik

krizlere kars1 direngli hale gelmelerine yardime1 olmaktadir.

Aragtirma kapsaminda yapilan analizler, Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Planlarinin,
kentlerin ¢evresel, ekonomik ve sosyal direnglilik kapasitelerini 6nemli 6l¢iide artirdigini
gostermistir. Konya SKHP 6rneginde, ¢evresel boyutta hava kalitesinin iyilestirilmesi,
enerji tilkketiminin azaltilmasi ve karbon ayak izinin kiigiiltiilmesi gibi 6nemli kazanimlar
elde edilmistir. Bu bulgular, iklim degisikligiyle miicadelede SKHP'lerin potansiyelini
ortaya koymakta ve kentlerin g¢evresel siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulagsmasina katki

saglamaktadir.

Bu calisma, Konya SKHP 6rnegi lizerinden elde edilen bulgular ve yapilan literatiir
taramast sonucunda direnglilik ve SKHP kavramlar1 arasindaki iligkiyi daha net bir
sekilde ortaya koymakta ve kent planlamasi alaninda onemli katkilar saglamaktadir.
Yapilan frekans analizi ile calismada Konya SKHP iizerinden Siirdiiriilebilir Kentsel
Hareketlilik Planlarinin kentsel direnglilik gdstergelerini ne 6l¢iide referans aldigi ortaya
konmustur. Konya kenti 6zelinde yapilan bu analiz diger SKHP’ler ve kentler i¢in 6rnek
teskil etmektedir. Bu ¢alismanin bulgular, siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlarinin
kentsel direnglilik tizerindeki olumlu etkilerini vurgulamakta ve bu baglamda daha etkin
planlama stratejileri gelistirilmesi gerektigini gostermektedir. Gelecekteki caligmalarin,
farkli kentler ve baglamlar tizerinden bu bulgular test ederek literatiire katki saglamasi
beklenmektedir. Ayrica, SKHP'lerin uygulanmasinda karsilasilan zorluklarin asilmasi

icin daha fazla aragtirma ve politika gelistirme ¢aligsmalar1 yapilmalidir.
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Oneriler

Calisma boyunca yapilan literatiir taramasi ve diger analizler sonucunda kentsel
direnclilik gostergeleri baglaminda SKHP’lerin degerlendirilmesine iliskin Oneriler

asagida yer almaktadir:

Uygulama Zorluklarinin Asilmasi: SKHP'lerin uygulanmasinda karsilasilan finansal
kisitlamalar, kurumsal koordinasyon eksiklikleri ve toplumsal farkindalik diizeyinin
yetersizligi gibi zorluklar ele alinmalidir. Finansal kaynaklarin c¢esitlendirilmesi,
kurumsal yapilar arasindaki is birliginin giliclendirilmesi ve toplumsal farkindaligin

artirtlmasi gibi ¢oziimler 6nerilmelidir.

Katilimcr Planlama Siire¢lerinin Giiglendirilmesi: Yerel halkin ve paydaslarin planlama
stirecine aktif katilimini saglayarak, SKHP'lerin uygulanabilirligini ve siirdiiriilebilirligini

artirmak i¢in katilime1 planlama siireglerinin 6nemi vurgulanmalidir.

Diger Kentlerle Karsilagtirmali Analiz: SKHP'nin farkli kentlerdeki uygulamalarinin ve
sonuglarinin  karsilastirilmasi, SKHP'lerin etkinligini degerlendirmek ve en 1iyi

uygulamalari belirlemek i¢in faydali olacaktir.

Politik Oneriler Sunulmasi: SKHP'lerin kentsel direngliligi artirmada nasil daha etkin
kullanilabilecegine dair ulusal ve yerel diizeylerde politika yapicilar ve planlamacilar ig¢in

somut Oneriler sunulmalidir.

Veri Toplama ve Analizinin Gelistirilmesi: SKHP'lerin etkisini daha iyi

degerlendirebilmek i¢in daha kapsamli veri toplama ve analiz yontemleri gelistirilmelidir.

Uzun Vadeli Planlama: SKHP'ler, gelecekteki niifus biiyiimesi, iklim degisikligi ve diger
trendleri géz Oniinde bulundurarak uzun vadeli bir bakis agisiyla gelistirilmeli ve

uygulanmalidir.

Sonu¢ olarak, bu c¢alisma, siirdiiriilebilir kentsel hareketlilik planlarinin  kentsel
direngliligi artirmada 6nemli bir arag oldugunu ortaya koymaktadir. Konya SKHP 6rnegi
tizerinden elde edilen bulgular, ¢evresel, ekonomik ve sosyal direngliligi artirmada
SKHP'lerin etkinligini gostermektedir. Bu baglamda, kentlerin siirdiiriilebilirlik ve
direnclilik hedeflerine ulasmada SKHP'lerin rolii ve 6nemi bir kez daha vurgulanmis

olmaktadir. Gelecekteki planlama stireglerinde, SKHP'lerin daha genis bir perspektifle
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ele alinmasi1 ve uygulama stratejilerinin bu dogrultuda gelistirilmesi, kentlerin daha

yasanabilir ve direngli hale gelmesine katkida bulunacaktir.
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HEDEFLER

GOSTERGELER

Hizl1 ve giivenilir toplu tasima sisteminin artirilmasi

Rayl1 sistem uzunlugu

Toplu tagima modal dagilim orani

Siirdiiriilebilir modlarin entegrasyonunun artirilmast

Aktarma merkezi say1si

Bisiklet- Park Et — Devam Et (B+R) ve Park Et —
Devam Et (P+R) otoparklari sayisi

Durak ve istasyonlardaki paylagimli bisiklet ve skuter
istasyonu sayis! toplami

Uzun mesafeli yolculuklarda 6zel arag
yolculuklarinin toplu tasimaya kaydirilmasi

Toplu tasima modal dagilim orani

Toplu tagima isletme verimliliginin artirilmast

Konyakart’a entegre edilen ulasim modu sayisi,

ATUS’a entegre edilen ulasim modu sayist,

Mikromobilitenin ulagim amaglh kullanilabilirliginin
ve giivenliginin artirilmasi

Ayrilmis ve kesintisiz bisiklet yolu uzunlugu

Paylasimli bisiklet say1si

Paylagimli e-skuter sayisi

Kisa mesafeli yolculuklarda 6zel arag yolculuklarinin
yaya ve mikromobiliteye kaydirilmasi

Yaya modal dagilim oran

Mikromobilite modal dagilim orani

Ana artarlerde zirve saatteki trafik yogunlugu (bo/saat)

Trafik yogunluk endeksi (TomTom)

Mikromobilite alaninda faaliyet gosteren sirketlerle is
birliginin artirtlmasi

Mikromobilite alaninda faaliyet gdsteren sirket sayisi

Mikromobilite alaninda faaliyet gosteren sirketlerle
gergeklestirilen proje / is birligi sayisi

Kent i¢inde mikromobilite i¢in kesintisiz bir
altyapinin (yol, park yeri vb) olusturulmast ile entegre
bir bisiklet ve yaya ulasim agina sahip olmasi

Kesintisiz yaya yolu uzunlugu

Kesintisiz bisiklet yolu uzunlugu

Bisiklet yollarina erigebilen niifus

Yayalastirilmig bolgelerin alan

Arag paylagiminin tesvik edilmesi

Paylasimli arag sayist

Paylasimli arag giinliik kullanim say1si

Trafik kazasi nedenli 6liim sayist
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Vizyon Sifir Kaza” yaklagimu ile tiim ulasim modlari
icin yolcularin giivenligini saglamak

Trafik kazasi nedenli yaral sayisi

Toplu tagima araglarinin kent i¢inde karigtiklar: kaza
sayisi

Mikromobilite araglarinin kent i¢inde karistiklar1 kaza
sayisl

Yayalarin kent i¢inde karistiklari kaza sayisi

1Giivenlik kamerasi bulunan toplu tagima araci sayisi

Toplu tasima araglarinda yasanan giivenlik
sorunlartyla nedeniyle Emniyet’e yapilan sikayet
sayisl

Okul bolgelerinde yasanan kaza sayisi

Toplumun tiim bireylerine esit erisim hakk: saglayan
kapsayici bir ulagim sistemine sahip olmak

Engelli kullanimina uygun toplu tagima arac1 sayisi

Akilli durak sayisi

Tekerlekli sandalyeyle erisilebilen durak sayisi

Toplu tagima hizmetlerinden faydalanan
engelli/yagli/6grenci orani

Asansor veya rampa bulunan gegitlerin sayisinin
orani

Toplu tagima araglari memnuniyet seviyesi

Standart 6l¢iilerdeki kaldirimlarin toplam
kaldirimlara orani

Toplu tasimaya erisebilen niifus

Bisiklet yollarina erisebilen niifus

Ev uglu is amagli ortalama yolculuk siiresi

Ev uglu okul amagl ortalama yolculuk siiresi

Sehir merkezinde, alt merkezlerde ve kamusal
alanlarda erisilebilirligin artirilmast

Erisilebilir toplu tagima duraklarinin ve
istasyonlarinin orani

Yayalastirilmis bolgelere ve yesil alanlara erisebilen
niifus

Sosyal donati alanlarina erisebilen niifus
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Kamusal alan sayis1

Kamusal alanlara erigebilen niifus

Kentsel siirdiiriilebilirligin ve yesil alanlarin
artirilmasi

Durak ve istasyonlardaki paylasimli bisiklet ve skuter
istasyonu sayisi toplami

Sehir icerisinde yer alan sabit istasyonlarda 6lgiilen
giiriiltli seviyesi

Sehir igerisindeki hava kalitesi (NO2, SO2, CO, CO2,
03, PM2.5, PM10) 4) Kisi bagina diisen yesil

Kesintisiz yaya yolu uzunlugu

Kisi bagina diigen yesil alan miktar1 (m2)

Hava ve giiriiltii kirliliginin azaltilmasi

Sehir igerisinde bulunan yollardaki aga¢landirma
orani

Kesintisiz yaya yolu uzunlugu

Kamu binalarinda ve sahasinda kurulu Giines Enerjisi
Santrali kapasitesi

Sehir igerisinde yer alan sabit istasyonlarda 6lgiilen
giiriiltli seviyesi

Sehir igerisindeki hava kalitesi (NO2, SO2, CO, CO2,
03, PM2.5, PM10)

Diisiik emisyon bdlgelerinin alani

Ulagimdan kaynakli iklim degisikligi etkilerinin
azaltilmasi

Kent iginde yiik tastyan araglarin trafikteki arac
saylisina orani

Rayli sistem uzunlugu

Bisiklet yollarinin uzunlugu

Elektrikli/diisiik emisyonlu toplu tagima araglarinin
toplam toplu tagima araglarina orant

Elektrikli/diisiik emisyonlu 6zel araglarin toplam
araclara orani

Ulasimdan kaynaklanan sera gazi emisyonu orant

Kargo bisiklet sayisi

Ozel arag kullanimimin insan saglig1 agisindan sebep
oldugu olumsuz etkileri gidermek

Sehir igerisinde yer alan sabit istasyonlarda dl¢iilen
giiriiltii seviyesi

Sehir igerisindeki hava kalitesi (NO2, SO2, CO, CO2,
03, PM2.5, PM10)

Diisiik emisyon bolgelerinin alani

Bisiklet yol ag1 uzunlugu

Paylagimli bisiklet istasyonu sayist

Yayalastirilmis bolgelerin alani

Bisiklet ile binilebilen toplu tagima arag sayist

Kamusal hizmetlerde fosil yakit kullaniminin
azaltilmasi

Belediye arag filosundaki elektrikli araglarin toplam
arag sayisina orant

Elektrikli arag sarj istasyonu

Kargo bisiklet sayis1

Ulasimda temiz enerji kaynaklarinin kullanilmasi ve
enerji verimliliginin saglanmasi

Elektrikli/diisiik emisyonlu toplu tasima araglarinin
toplam toplu tagima araglarina orant

Elektrikli/diisiik emisyonlu 6zel araglarin toplam
araglara orani

Elektrikli arag¢ sarj istasyonu sayisi

Kamu binalarinda ve sahasinda kurulu Giines Enerjisi
Santrali kapasitesi

Toplu tagima araglarindaki ortalama yakat tiiketimi

Sehir merkezinde motorizasyonun ve 6zel arag
kullaniminin azaltilmasi

Ozel arag modal dagilim orani

Sehir igerisinde yer alan sabit istasyonlarda 6l¢iilen
giiriiltii seviyesi

Sehir igerisinde yer alan hava kalitesi (NO2, SO2,
CO, CO2, 03, PM2.5, PM10)

Kent merkezine girig yapan 6zel arag sayisi
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Kentin radyal makroformundan yararlanarak kent
merkezindeki tikaniklig1 azaltmak i¢in kisitlayici
politikalarin gelistirilmesi

Kent merkezinden 6zel arag kisitlama politikalarina
yonelik memnuniyet oranlari

Imar planlarinda siirdiiriilebilir hareketlilige ayrilan
alanlarin artirilmast

Imar planlarinda 6zel arac icin ayrilan alan oram

Imar planlarinda yaya bisiklet ve toplu tasima igin
ayrilan alan orani

Kentsel doniisiim ve gelisim bolgelerinde
stirdiiriilebilir hareketlilik politikalar1 uygulamalarinin
artirilmasi

Bolgedeki siirdiiriilebilir hareketlilik uygulama sayis1

Insan-sokak-kentsel tasarim 6lgeginde mekan
organizasyonu tasarimlarinin yapilmasi

Mikromobilite ve yaya hareketligine uyumlu kentsel
tasarim uygulama sayisi ve uygulama alani

Konut alanlarinda ara¢ hakimiyetinin azaltilmasi ve
aktif hareketliligin iyilestirilmesi

Konut alanlarinda trafigi yavaslatilmis yol uzunlugu

Kentsel sagcaklanmanin 6nlenmesi ve kisa
mesafelerde 15 dakikalik aktif hareketlilik
bolgelerinin olusturulmasi

Aktif hareketlilik bolge sayis1 ve gosterildikleri plan
sayist

Kentteki ulasim arz-talep dengesini etkileyecek
biiyiik yatirimlarin konumunun kent merkezine olan
mesafesi

Yiik tagimaciliginin sehir i¢i trafige etkisinin
azaltilmas1 ve emniyetli hale getirilmesi

Kent i¢inde zirve saatlerde yiik tastyan araglarin
trafikteki ara¢ sayisina orani

Yiik tasiyan araglarin dahil oldugu olay sayisi

Is merkezlerine aktif hareketlilik olanaklarmin
gelistirilmesi

Is amagli yolculuklarda yaya ve mikromobilite modal
dagilim orani

Toplu tagimanin ve alternatif hareketliligin
kargilanabilirliginin artirilmasi

Aylik abonman biletin asgari ticrete orant

Mesafe bazli fiyatlamaya dahil sistem sayi1st

Ortak 6deme sistemine (MaaS’a) dahil sistem say1s1

Siuirdiirtilebilir kentsel hareketlilik bilincinin
artirilmasi

Yillik diizenlenen etkinlik sayisi

Etkinliklere katilan vatandas sayis1

Yillik diizenlenen halka acik egitim sayis1

Yillik egitimlere katilan vatandag sayist

Sosyal medyada paylasilan gonderi sayist

Sosyal medya génderilerinin gériintiilenme sayist

Yeni gelisen teknolojileri kullanan akilli ulagim
sistemleri gelistirilmesi

Akilli ulagim sistemi sayis1

Mobil uygulama sayisi

Kullanilan yazilim say1s1
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