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OZET

Trafik kazalari, diinya capinda milyonlarca 6liim ve yaralanmaya neden olan ciddi bir halk
sagligr sorunudur. Bu kazalarin sik¢a yasanmasi can kaybina, yaralanmalara ve maddi
hasarlara neden olmaktadir. Bu nedenle trafik kazalarinin onlenmesi, toplumun ve
otoritelerin Oncelikli konularindan biridir. Bu tez calismasinda da trafik kazalarinin
Onlenmesi i¢in gelistirilmis yenilik¢i stratejiler incelenmis ve degerlendirilmistir. Bu
stratejiler arasinda, siiriicii egitimi ve farkindalik programlari, trafik altyapisinin
tyilestirilmesi, akilli ulasim sistemlerinin kullanimi, cezai yaptirimlarin etkili uygulanmasi
ve teknolojik yeniliklerin adaptasyonu gibi 6nlemler bulunmaktadir. Tezde karma yontem
yaklagimi kullanilarak, nicel ve nitel aragtirma teknikleri entegre edilmistir. Tez ¢alismasinin
teorik inceleme kismi olan ilk iki boliimiinde nitel metot kullanilirken, saha arastirmasini
iceren {igiincli boliimiinde ise nicel metot kullanilmistir. Calisma toplamda ii¢ bdliimden
olusmaktadir. Birinci boliimde, trafik denetimlerinin 6nemi, hedefleri, gesitleri ve siirecleri
detayli bir sekilde ele alinmistir. Trafik kazalarinin nedenleri, etkileri, tiirleri ve kazalara etki
eden faktdrler de bu boliimde degerlendirilmistir. Ikinci boliimde, mevcut trafik denetim
stratejileri degerlendirilmis ve yenilik¢i yaklagimlar incelenmistir. Ugiincii boliimde ise saha
arastirmasi sonuglarina dayanarak, toplumun yenilik¢i stratejilere ve trafik denetimlerine
bakis acis1 degerlendirilmistir. Anket sonuclari, trafik kazalarinin azalip azalmadigina,
cezalarin caydiricilifina, mevcut trafik denetimlerinin etkinligine ve yenilik¢i stratejilerin
kullanim oranlarina iliskin katilimci goriislerini yansitmaktadir. Bu calismanin amaci, trafik
kazalarinin 6nlenmesi i¢in gelistirilmis yenilik¢i stratejileri incelemek ve degerlendirmektir.
Calisma, geleneksel yontemlerin 6tesine gegerek, trafik kazalarinin 6nlenmesi i¢in yeni ve
etkili ¢oziimler aramas1 bakimindan literatiirdeki c¢alismalardan farklilasmaktadir. Yine,
karma yontem yaklagimiyla nicel ve nitel verilerin bir arada kullanilmasi, daha kapsamli bir
analiz sunarak literatiire katki saglamaktadir. Calisma gostermistir ki trafik kazalarmin
onlenmesi icin geleneksel yontemlerin yani sira yenilik¢i stratejilerin de benimsenmesi
gerekmektedir.

Bilim Kodu 91124

Anahtar Kelimeler : Trafik kazalari, kazalarin 6nlenmesi, yenilik¢i trafik stratejileri,
arastirma.
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ABSTRACT

Traffic accidents are a serious public health problem that cause millions of deaths and
injuries worldwide. The frequent occurrence of these accidents causes loss of life, injuries
and property damage. For this reason, the prevention of traffic accidents is one of the priority
issues of society and the authorities. In this thesis study, innovative strategies, developed for
the prevention of traffic accidents were examined and evaluated. These strategies include
measures such as driver education and awareness programs, improvement of traffic
infrastructure, use of intelligent transportation systems, effective implementation of
decriminalization and adaptation of technological innovations. Using the mixed method
approach, quantitative and qualitative research techniques are integrated in the thesis. The
qualitative method was used in the first two parts of the thesis, which are the theoretical
examination part, while the quantitative method was used in the third part, which includes
field research. The study consists of three parts in total. In the first part, the importance,
objectives, types and processes of traffic controls are discussed in detail. The causes, effects,
types of traffic accidents and the factors affecting accidents are also evaluated in this section.
In the second part, the existing traffic control strategies were evaluated and innovative
approaches were examined. In the third part, based on the results of the field research, the
society's perspective on innovative strategies and traffic controls was evaluated. The survey
results reflect the participant's views on whether traffic accidents are decreasing, the
deterrence of fines, the effectiveness of existing traffic controls and the utilization rates of
innovative strategies. The aim of this study is to examine and evaluate the innovative
strategies developed for the prevention of traffic accidents. The study differs from the studies
in the literature in that it goes beyond traditional methods and searches for new and effective
solutions for the prevention of traffic accidents. Again, the combination of quantitative and
qualitative data with a mixed method approach contributes to the literature by providing a
more comprehensive analysis. The study has shown that it is necessary to adopt innovative
strategies as well as traditional methods for the prevention of traffic accidents.
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1. GIRIS

Geleneksel trafik glivenligi stratejileri genellikle trafik isaretleri, hiz sinirlar1 ve trafik ekibi
denetimleri gibi yOntemleri icermektedir. Bu stratejiler kazalarin Onlenmesi ve
azaltilmasindaki Onemini korumakla birlikte artan ihtiyaclara paralel olarak bazi yeni
stratejilerin de ihtiyag duyulmasini saglamistir. Bu ugurda pek c¢ok yeni strateji
gelistirilmistir. Literatiir incelendiginde bu stratejilerin; siiriicii egitimi ve farkindalik
programlari, trafik altyapisinin iyilestirilmesi, akilli ulagim sistemlerinin kullanimi, cezai
yaptirimlarin etkili uygulanmasi ve teknolojik yenilikler seklinde oldugu goriilmektedir. Bu
yeni stratejilerin, geleneksel metotlarin isleyisinin  bir kolaylastiricisi  oldugu
anlasilmaktadir. Bu manada eski ve yeni trafik stratejilerinin koordinasyonu halinde

kazalarin 6nlenme oranlarinin artacagini belirtmek yanlis olmayacaktir.

Trafik kazalarinin 6nlenmesinde etkili olabilecek birkag yenilikei strateji vardir. Bunlardan
ilki, akilli sehir teknolojilerinin kullanilmasidir. Sehirlerin trafik yogunlugunu ve arag
hareketlerini izleyen ve analiz eden sistemler sayesinde trafik kazalari 6nceden tespit
edilerek engellenebilmektedir. Bu sistemler ayni zamanda siirliciilere trafik durumu
hakkinda anlik bilgi saglayarak kazalarin Onlenmesine yardimei olabilmektedir (Aydin,
2023). Diger bir yenilik¢i strateji ise otonom arag teknolojisinin kullanilmasidir. Otonom
araclar, insan hatasini minimize ederek trafik kazalarin1 azaltabilmektedir. Aracglar
arasindaki haberlesme sayesinde carpismalarin Oniine gecilebilmekte ve siiriiciilerin
dikkatsizliklerinden kaynaklanan kazalar engellenebilmektedir (Yigit vd., 2020). Ayrica
egitim ve farkindalik kampanyalari da trafik kazalarinin 6nlenmesinde etkili yeni stratejiler
arasindadir. Siiriiciilere trafik kurallar1 konusunda siirekli olarak egitim verilmesi ve trafik
giivenligi  konusunda farkindalik yaratilmasi, kazalarin azaltilmasmma yardimci
olabilmektedir. Bu kampanyalarin hedef kitlesinin 6zellikle de geng siiriiciiler olmas,
gelecekteki kazalarm Onlenmesine biiyiik katki saglayabilmektedir (Gokdag ve Atalay,
2015).

Bu c¢alismanin amaci, trafik kazalarinin 6nlenmesinde yenilikgi stratejilerin belirlenmesi ve
bu stratejilerin etkinliginin degerlendirilmesidir. Calismanin 6nemi, trafik kazalarinin
onlenmesinde geleneksel yaklasimlarin yani sira yeni ve etkili stratejilerin tanimlanmasina
katkida bulunarak, trafik giivenligi alaninda politika yapicilar1 ve uygulayicilart igin yol

gosterici olmasidir. Ayrica, bu g¢aligma, trafik giivenligi konusunda daha kapsamli bir



anlayisin olusturulmasina ve toplumda bilinglendirme ¢alismalarina da katki saglayacaktir.
Calisma ii¢ ana boliimden olusmaktadir. {1k iki boliim literatiir taramasindan olusmaktadir.
Son bdliim ise kazalarin onlenmesinde uygulanan yeni stratejilerinin etkilerini anlamaya
yonelik olusturulan anket uygulamasinin bulgularinin paylasilarak ¢calismanin tartismasinin
yapildigi kisimdir. Calisma i¢in hazirlanan anket katilimeilarin trafik kazalari, mevcut trafik
denetim stratejileri, yenilikg¢i stratejilerin kullanimi ve toplum katilimi ile bilinglendirme
konularindaki goriislerini anlamak i¢in tasarlanmistir. Anket, katilimcilarin demografik
ozelliklerini (cinsiyet, yas, egitim durumu, meslek, medeni durum ve trafikteki rol), trafik
kazalarinin mevcut durumu, mevcut trafik denetim stratejilerinin degerlendirilmesi,
yenilik¢i stratejilerin kullanim oranlarinin saptanmasi ve yenilikei stratejiler ile ilgili toplum
katilimi ve bilinglendirmenin saglanmasi lizerine fikirlerini igceren dort ana bdliimden
olusmaktadir. Her bir boliimde, katilimcilarin goriislerini belirtmeleri i¢in beg noktali Likert
olgegi kullanilmistir. Bu 6l¢ek, katilimeilarin fikirlerini "kesinlikle katilmiyorum" (1) ile
"kesinlikle katiliyorum" (5) arasinda derecelendirmelerine olanak tanimaktadir. Anket,
Google Forms uygulamasi araciligiyla dagitilmistir. Toplamda 153 katilimcidan elde edilen
veriler, SPSS ile analiz edilmistir. Bulgular, trafik giivenligi politikalarinin gelistirilmesi ve

uygulanmasinda karar alicilarina yol gosterici olarak hizmet edecektir.

Problem durumu

Trafik kazalari, diinya genelinde ciddi sosyal ve ekonomik sorunlara neden olan bir halk
saglig1 problemidir. Bu kazalarin siklig1, sayilar1 ve ciddiyeti, toplumlarin giivenligini ve
refahin1 tehdit etmektedir. Trafik denetimleri, bu kazalarin azaltilmas: ve Onlenmesi
konusunda kritik bir rol oynamaktadir. Ancak mevcut trafik denetim stratejilerinin
etkilerinin ¢cok boyutlu bir sekilde degerlendirilmesi, karmasiklig1 ve ¢ok kriterli dogasindan
dolay1r zordur. Literatiirde, trafik denetimlerinin trafik kazalari tizerindeki etkilerini
degerlendirmek amaciyla birgok ¢alisma yapilmissa da bu galigmalar, genellikle belirli bir
Olclime odaklanmis ve yeni stratejilerin tiimiinii bir arada degerlendiren kapsamli bir ¢erceve
sunmamustir. Oysaki bu stratejiler, hem trafik giivenligi hem de denetim stratejilerinin daha
etkili bir sekilde gelistirilmesinde katki saglayabilir. Bu noktada, trafik kazalarinin
onlenmesinde kullanilan yenilik¢i ¢oziimlerin katkisinin bilimsel olarak ortaya konulmasi
ihtiyac1t meydana ¢ikmaktadir. Bu tez, trafik kazalariin 6nlenmesinde yenilikgi stratejilere

odaklanarak konuya genis bir perspektiften yaklasmay1 amaglamaktadir. Bu yaklasim, trafik



kazalarmin 6nlenmesi i¢in daha etkili politika Onerilerinin gelistirilmesine olanak taniyacak

ve trafik giivenligi ile ilgili karar alicilara kapsamli bir bakis sunacaktir.

Arastirmanin amaci

Bu tezin temel amaci, trafik kazalarinin 6nlenmesinde kullanilan yenilik¢i stratejilerin
incelenmesi ve sahadaki karsiliginin degerlendirilmesidir. Bu amag¢ dogrultusunda,

asagidaki alt hedeflere odaklanilacaktir:

e Trafik denetimi ve trafik kazalar1 hakkinda teorik bir ¢erceve sunmak,
e Trafik kazalarinin mevcut durumunun ortaya konulmast,

e Mevecut trafik denetim stratejilerinin degerlendirilmesi,

¢ Yenilikgi stratejileri hakkinda bilgi sunmak,

¢ Yenilikgi stratejilere karst tutum ve farkindali§in saptanmasi,

¢ Yenilikgi stratejilerle ilgili toplum katilimi ve bilinglendirmenin saglanmasi.

Bu amaglar, trafik giivenligi alaninda daha etkili politikalarin gelistirilmesine katkida
bulunacak, kazalarin azaltilmasina yonelik ¢abalar1 destekleyecek ve genel olarak toplumun

giivenligine katki saglayacaktir.

Arastirmanin 6nemi

Bu tez, trafik kazalarinin azaltilmasi ve trafik denetim stratejilerinin daha etkili bir sekilde

gelistirilmesine yonelik katki saglayacaktir. Tezin 6nemi su sekilde 6zetlenebilir:

e Trafik kazalari, diinya genelinde 6nemli bir halk sagligi sorununu olusturmaktadir. Bu
arastirma, trafik kazalarinin azaltilmasiyla ilgili daha etkili stratejilerin gelistirilmesine
katkida bulunarak, toplum sagligina olumlu bir etki yapabilir.

e Trafik kazalari, acil servis ihtiyaglarindan rehabilitasyon siireclerine kadar bir dizi
ekonomik maliyeti beraberinde getirmektedir. Daha etkili trafik denetim stratejileri
sayesinde kazalarin azaltilmasi, bu ekonomik yiikiin azaltilmasina ve kaynaklarin daha

verimli kullanilmasina katk1 saglayabilir.



o Trafik kazalar1 sadece insan saglhigina degil ayni zamanda c¢evreye de zarar
verebilmektedir. Kazalara baglh olarak ortaya ¢ikan arac¢ hasarlari, ¢evre kirliligi ve
kaynak israfi gibi sorunlara kars1 alinacak 6nlemler, ¢evresel siirdiiriilebilirligi artirabilir.

e Arastirma, trafik giivenligi politikalarinin daha etkili bir sekilde uygulanmasina ve
toplumun genel glivenliginin artmasina katkida bulunabilir.

e Bu calisma, mevcut literatiirde belirlenen bilgi bosluklarimi doldurarak, trafik denetim
stratejilerinin ¢ok kriterli degerlendirmesine yonelik bilgi diizeyini artirabilir. Bu ise
gelecekteki arastirmacilara daha kapsamli ve etkili ¢alismalar yapmalari igin bir temel

saglayabilir.

Hipotez

H1: Katilimeilarin ¢cogunlugu, trafikte kullanilan teknolojik ¢oziimleri fark etmektedir.

H2: Katilimcilarin ¢ogunlugu, trafikte kullanilan yeni yontemlerin kusurlarinin olmasini

normal karsilamaktadir.

H3: Katilimeilarin ¢ogunlugu, trafikte kullanilan yeni yontemlerin eski yontemlere gore

daha etkili oldugunu diisiinmektedir.

H4: Katilmeilarin  ¢ogunlugu, trafikte yeni stratejilerin kendilerini daha giivende

hissettirdigini diistinmektedir.

HS: Katilimcilarin - ¢ogunlugu, trafikte elektrikli araclarin ¢ogalmasi gerektigine

inanmaktadir.

Hé6: Katilimeilarin ¢ogunlugu, helikopter ve drone denetimlerinin artirilmasi gerektigini

diistinmektedir.

H7: Katilimcilarin ¢ogunlugu, otomatik plaka tanima sistemlerinin hata paymin diisiik

oldugunu diisiinmektedir.

HS8: Katilimcilarin ¢ogunlugu, ¢ok kriterli karar verme yOntemlerinin trafik kazalarinin

onlenmesinde etkili oldugunu diisiinmektedir.



H9: Katilimcilarin ¢ogunlugu, trafik kazalarini azaltmak icin toplumun daha fazla

bilinglendirilmesi gerektigini diistinmektedir.

H10: Katilmcilarin ¢ogunlugu, trafik kazalarimin azaltilmasi i¢in Onerilen yenilikgi

stratejiler hakkinda daha fazla bilgilendirilmek istemektedir.

H11: Katilimcilarin  ¢ogunlugu, trafik kazalarinin azaltilmasinda bilinglendirme

kampanyalarinin etkili oldugunu diistinmektedir.

H12: Katilimcilarin ¢ogunlugu, yenilik¢i trafik stratejilerine toplumun aktif katilimim

artirmak i¢in en etkili yontemin sosyal medya kampanyalari oldugunu diistinmektedir.

H13: “Trafik kazalar1 son yillarda azalmistir.” ifadesine katilim diizeyi cinsiyete gore

istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.

H14: “Trafikte verilen cezalar caydiricidir.” ifadesine katilim diizeyi cinsiyete gore

istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.

H15: “Helikopter ve drone denetimleri artirilmalidir.” ifadesine katilim diizeyi cinsiyete

gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.

H16: “Yenilikgi trafik stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak i¢in en etkili yontem
sosyal medya kampanyalaridir.” ifadesine katilim diizeyi cinsiyete gore istatistiksel olarak

anlaml bir sekilde farklilasmaktadir.

H17: “Yasadigim ilgedeki yol isaretlemeleri ve levhalar yeterli seviyededir.” ifadesine
katilim diizeyi bireylerin yasadiklar1 ilgeye gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde

farklilasmaktadir.

HI18: “Yasadigim ilgedeki yol bakimi ve iyilestirmeleri yeterli seviyededir.” ifadesine
katilim diizeyi bireylerin yasadiklar ilgeye gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde

farklilasmaktadir.

H19: “Yasadigim ilgedeki EDS’ler yeterli seviyededir.” ifadesine katilim diizeyi bireylerin
yasadiklar1 ilgeye gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.



H20: “Trafikte verilen cezalar caydiricidir.” ifadesine katilim diizeyi, bireylerin trafikteki

rollerine gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.

H21: “Trafik ekiplerinin olay yerine hizli intikal ettigini diisiinliyorum.” ifadesine katilim
diizeyi, bireylerin trafikteki rollerine gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde

farklilagmaktadir.

H22: “Trafik ekipleri denetimler esnasinda yeniliklerin tamitimim1 dogru sekilde
yapmaktadir.” ifadesine katilim diizeyi, bireylerin trafikteki rollerine gore istatistiksel olarak

anlaml1 bir sekilde farklilasmaktadir.

H23: “Helikopter ve drone denetimleri artirilmalidir.” ifadesine katilim diizeyi, bireylerin

trafikteki rollerine gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilagmaktadir.

H24: “Yenilikei trafik stratejilerine toplumun aktif katilimin1 artirmak icin en etkili yontem
seminerlerdir.” ifadesine katilim diizeyi, bireylerin trafikteki rollerine gore istatistiksel

olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.

Siirliliklar

Calismanin ilk kisit1 veri sinirlamalaridir. Calismanin sonuglar1 veri setlerinin kapsamina
bagl olarak sinirhdir. Ikinci kisit, cevresel faktdrlerin degiskenligidir. Trafik kazalarmi
etkileyen birgok cevresel faktor vardir ve bu faktdrler zaman iginde ve cografi bolgeler
arasinda degisebilmektedir. Bu durum, arastirmanin sonuglarmin genel gegerliligini
etkileyebilmektedir. Ugiincii kisit, trafik denetim stratejilerindeki degiskenliktir. Farkli
cografi bolgelerde veya sehirlerde uygulanan trafik denetim stratejileri arasinda biiyiik
farkliliklar olabilmektedir. Bu durum, calismanin sonuglarmin belli bir bolgeye 6zgii
olabilecegi anlamina gelmektedir. Dordiincii kisit, siiriici davraniglarindaki belirsizliktir.
Stiriicti davraniglar1 karmasik ve tahmin edilmesi zor olabildiginden c¢alismanin, siiriicii
davraniglarindaki tiim degiskenleri tam olarak hesaba katmasi miimkiin olmayabilir. Besinci
kisit, caligma sirasinda, trafik denetim teknolojilerindeki yeni gelismeler veya degisiklikler
g6z ardi edilebilmesi gergekligidir. Bu durum, ¢alismanin bulgularinin zaman igindeKi

giincelligini etkileyebilecektir. Son kisit ise smirli finansal kaynaklardir. Arastirma



stirecinde herhangi bir sponsor bulunamadigindan saha g¢aligmalarinin kapsami ve veri

toplama yontemleri kisitlanmistir.






2. TRAFIK DENETIMLERI

2.1. Trafik Denetimlerinin Onemi

Trafik denetimleri, trafik kurallarinin uygulanmasi ve trafik giivenliginin saglanmasi
acisindan biiylik bir 6neme sahiptir. Bu denetimler, trafikteki diizensizlikleri dnlemek, trafik
kazalarini azaltmak ve siiriiclilerin giivenli bir sekilde seyahat etmelerini saglamak amaciyla
gergeklestirilmektedir. Trafik denetimlerinin 6nemi, birgcok farkli agidan degerlendirilebilir.
IIk olarak, trafik denetimleri trafik kurallarmin uygulanmasmi saglamaktadir. Trafik
kurallar, siiriiciilerin ve diger yol kullanicilarinin giivenligi i¢in belirlenmisse de bazi
stiriicliler trafik kurallarini ihlal ederek tehlikeli durumlarin meydana gelmesine neden
olabilmektedir. Trafik denetimleri, bu tiir ihlallerin tespit edilmesini ve cezai yaptirimlarin
uygulanmasini miimkiin kilarak trafik kurallarinin daha etkili bir sekilde uygulanmasini
saglamaktadir (Delice, 2012). ikinci olarak, trafik denetimleri trafik kazalarini azaltmaya
yardimci olmaktadir. Trafikteki diizensizlikler ve ihlaller, trafik kazalarimin en Onemli
nedenlerindendir. Hiz sinirlarina uymama, alkollii ara¢ kullanma, emniyet kemeri takmama
gibi ihlaller, trafik kazalarmin daha sik meydana gelmesine sebep oldugundan trafik
denetimleri sayesinde bu tiir ihlallerin tespit edilmesi ve dnlenmesi miimkiin olabilmektedir

(Stimer ve Kaygisiz, 2015).

Trafik denetimleri, siirliciilerin giivenli bir sekilde seyahat etmelerini ve trafikteki diger
araglar1 gozetmelerini saglamaktadir. Trafikteki bazi araglar, teknik agidan uygun olmadigi
veya bakimlarinin yapilmadig1 durumlarda trafik giivenligini tehlikeye atabilmektedir. Bu
manada siiriiciilerin araglarini diizenli olarak kontrol etmeleri ve bakimlarini yaptirmalari
onemlidir. Trafik denetimleri, araglarin teknik agidan uygun olup olmadigini kontrol etmek
ve diizensizliklere miidahale etmek amaciyla da gergeklestirilebilmektedir. Bu sayede
trafikteki araglarin giivenligi ve trafik diizeni saglanmis olmaktadir. Son olarak, trafik
denetimleri sirasinda yapilan cezai yaptirimlarin, trafik kurallarina uymamanin ciddi
sonuglari oldugunu gdstermesi bakimindan Onemli bir toplumsal algi yarattigindan

bahsetmek miimkiindiir (Cavdar vd., 2013).
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2.2. Trafik Denetimlerinin Hedefleri

Trafik denetimlerinin temel hedefi, trafik kurallarina uymayan siiriiciileri tespit etmek ve
gerekli cezai islemleri uygulamaktir. Trafik denetimlerinin birinci hedefi, trafik kural
ihlallerini 6nlemektir. Trafikteki kurallara uymayan ve tehlikeli hareketlerde bulunan
stiriiciiler, trafik kazalarinin baslica nedenleridir. Trafik denetimleri sayesinde hiz ihlalleri,
alkollii ara¢ kullanimu, tehlikeli sollamalar gibi trafik kurallariyla ¢elisen davranislar tespit
edilerek 6nlenebilmektedir. Bu sayede trafikteki uyumsuzluklar ve kazalara sebep olabilecek
durumlar engellenmektedir. ikinci hedef, trafik kazalarmi azaltmaktir. Trafik denetimleri,
trafik kural ihlallerinin yani sira araglarin teknik kontrollerini de igermektedir. Yetersiz fren
sistemi, ¢alismayan farlar, patlayan lastikler ve diger mekanik sorunlar, trafik kazalarin
olusmasinda etkili olabileceginden trafik denetimleri sirasinda araglarin teknik kontrolleri

yapilmakta ve bu sekilde olasi kazalarin 6niine geg¢ilmektedir (Kavsiract vd., 2021).

Trafik denetimleri, trafik giivenligini saglamay1r hedeflemektedir. Trafikteki diizenin
saglanmasi ve glivenli bir ortamin olusturulmasi i¢in trafik polisleri ve yetkililer tarafindan
stk sik denetimler yapilmaktadir. Bu denetimlerde, trafik isaret ve levhalarinin dogru bir
sekilde kullanildigindan emin olunmakta, yaya gecitlerine saygi gosterilip gosterilmedigi
kontrol edilmekte ve diger trafik katilimcilarinin uygun sekilde davrandigindan emin
olunmaktadir. Bu sayede trafikteki diizen ve giivenlik artirilarak kazalarin onlenmesi
amaglanmaktadir. Son olarak, trafik denetimlerinin bir diger hedefi, trafik akisini
diizenlemektir. Trafikte her giin binlerce ara¢ hareket etmekte ve bu araglarin uyumlu bir
sekilde seyretmeleri gerekmektedir. Trafik denetimleri sayesinde, trafik 1siklarinin dogru bir
sekilde kullanilmasi, trafikteki yogunluk ve sikisikligin onlenmesi, kavsaklardaki gecis
onceliginin belirlenmesi gibi onlemler alinarak trafik akisi diizenlenmektedir. Boylelikle
trafikte yasanan aksamalarin Oniine gecilir ve daha giivenli bir trafik ortami

olusturulmaktadir (Ilical1 vd., 2106).

2.3. Trafik Denetimi Tiirleri

Trafik denetimleri olduk¢a karmasik siiregleri igerecek sekilde gergeklestirilebilmektedir.
Birden fazla kriterin gozetildigi denetimlerin yan1 sira spesifik denetimlerde

yapilabilmektedir. Calismanin bu kisminda bu denetimlerle ilgili bilgi verilecektir.
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2.3.1. Hiz denetimi

Trafik hiz denetimi, trafik akisin1 diizenlemek ve gilivenligi artirmak amaciyla
gergeklestirilen dnemli bir uygulamadir. Hiz denetimi, siiriiciilerin belirlenmis hiz sinirlarina
uymalarini saglamak i¢in yapilan kontrolleri ifade etmektedir. Trafik kazalarinda hiz, en sik
sebep olarak gosterilmektedir ve bu nedenle hiz denetimi, kazalarin 6nlenmesi ve trafik
giivenliginin saglanmasi i¢in bilyiik bir rol oynamaktadir. Trafik hiz denetimi genellikle
radar cihazlari, hiz kameralar1 veya trafik polislerinin gézetimiyle gerceklestirilmektedir.
Radar cihazlar, stiriiciilerin araglarinin hizlarini 6l¢gmek i¢in kullanilan teknolojik aletlerdir.
Hiz kameralar ise trafikteki araglarin hizlarini otomatik olarak belirleyerek, kural ihlali

yapan araglarin tespit edilmesini saglamaktadir (Cavdar, vd., 2008).

Resim 2.1. Radar cihazlari ile hiz denetimi uygulamasi

Her yolun farkli bir hiz sinir1 bulunmaktadir ve bu sinirlar yolun tipine, aracin tipine,
etraftaki yapilasmaya ve trafik yogunluguna bagl olarak degisebilmektedir. Ornegin, koy
yollarinda genellikle 50 km/saat hiz limiti bulunurken, otobanlarda bu limit daha ytiksek
olabilmektedir. Hiz smirlarina uymak, siiriiciilerin ve diger yol kullanicilarinin giivenligini
saglayarak trafik kazalarinin Onlenmesine katkida bulunmaktadir. Hiz denetimi ayni
zamanda trafik akisini diizenlemeye de yardimci olmaktadir. Yol isaretleri ve trafik 1siklart
gibi trafik diizenlemeleri, siiriiciilerin belirli hizlarda seyretmelerini saglayarak trafik akisini

dengelemektedir. Hiz limitlerine uymak, siiriiciilerin kendi giivenliklerini saglamasinin yant
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sira diger yol kullanicilarinin giivenligini de diisiinmelerini saglamaktadir (Delice, 2012:

Cavdar, 2013).

Cizelge 2.1. Tiirkiye’de uyulmasi gereken yasal hiz sinirlari

YERLE YERLESIM YERI DISINDA
SIM | SEHIRLER
ARAC CINS YERI |ARASICIFT PR OTOYOLLA
C CINSI g BOLUNMUS RDA
I YOLLARDA (km)
ICINDE | KARAYOLLA
(km) |RINDA (km)

Otomobil (M1),
(M1G), 50 90 110 120
Miniibiis (M2), 50 80 90 100
Otobiis (M2-M3), 50 80 90 100
Kamyonet (N1),
(N1G). 50 80 85 95
(Ek satir:RG-
21/3/2012-28240) 50 85 100 110
Panelvan (N1),
Kamyon (N2-N3),
Cekici (N2-N3), >0 80 85 %0
Motosiklet (L3), 50 80 90 100
Motosiklet
(LAL5,L7), 50 70 80 80
Motorlu bisiklet
(L1,L2,L6), 30 45 45 Giremez
Motorsuz bisiklet
Degisik satir:RG-
17/4/2015-29329)
Tehlikeli madde 30 50 60 20
tasiyan araglar
(Belgelerinde aksine
bir hiikiim yoksa)
Ek satir:RG-
17/4/2015-29329)
Ozel yiik tasima izin
belgesi veya
0zel izin belgesi ile 30 50 50 60
karayoluna ¢ikan
araclarda
(Belgelerinde aksine
bir hiikiim yoksa)
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2.3.2. Alkol ve uyusturucu denetimi

Trafik alkol ve uyusturucu denetimi, trafik giivenliginin saglanmasi i¢in yapilan 6nemli bir
faaliyettir. Bu denetimler, siiriiciilerin alkollii veya uyusturucu etkisi altinda arag
kullanmalarmmi engellemek ve trafik kazalarmi 6nlemek amaciyla gerceklestirilmektedir.
Trafikteki alkollii ve uyusturucu etkisi altinda arag kullanan siiriiciiler, kendi giivenliklerinin
yani sira bagkalarinin giivenligini de tehlikeye atmaktadir. Trafik alkol ve uyusturucu
denetimleri, genellikle trafik polisleri tarafindan gerceklestirilmektedir. Bu denetimler
sirasinda trafik polisleri, ara¢ siiriiciilerinin alkollii veya uyusturucu etkisi altinda olup
olmadigini tespit etmek i¢in ¢esitli yontemler kullanilmaktadir. Siiriiciilerin alkol veya
uyusturucu kullanip kullanmadigini belirlemek amaciyla alkol testi ve uyusturucu testi gibi
yontemler uygulanmaktadir. Alkol testi, siirliciiniin kaninda veya solunumundaki alkol
miktarmi1 Olgmektedir. Bu test, genellikle alkolmetre adi verilen cihazlar araciligiyla
yapilmaktadir. Siiriicli, alkolmetre cihazina iifleyerek solunumundaki alkol miktar1 tespit
edilmektedir. Belirli bir alkol sinirinin iizerinde olan siiriictiler, trafikte alkollii ara¢ kullanma

suguyla cezalandirilmaktadir (Uyurca ve Atilgan, 2016).

Resim 2.2. Alkolmetre ile yapilan alkol denetimi uygulamasi

Uyusturucu testi ise siirliciinlin kaninda veya tiikiiriglinde uyusturucu maddelerin varligini
tespit etmek i¢in yapilmaktadir. Bu test, genellikle kan veya tiikiiriik 6rnegi alinarak

laboratuvarlarda analiz edilerek gerceklestirilmektedir. Trafik alkol ve wuyusturucu
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denetimlerinde, siiriiciilerin cezai yaptirimlarinin yani sira rehabilitasyon programlarina
katilmalart da tesvik edilmektedir. Trafik polisleri, siiriciilerin bilinglenmesi ve alkol veya
uyusturucu kullanimiyla ilgili zararh etkileri konusunda farkindalik olusturmak i¢in egitim

ve bilgilendirme faaliyetlerine de 6nem vermektedir (Delice, 2012).

Sonug olarak, trafik alkol ve uyusturucu denetimi, trafik glivenligi agisindan hayati bir
oneme sahiptir. Alkollii veya uyusturucu etkisi altinda ara¢ kullanmak, sadece siiriicliniin
degil, ayn1 zamanda diger yol kullanicilarinin giivenligini de tehlikeye atmaktadir. Bu
nedenle trafik polislerinin diizenli olarak alkol ve uyusturucu denetimleri yapmasi, trafik

kazalarin1 6nlemek ve trafik glivenligini saglamak icin biiyiik bir gerekliliktir.

Solunum testi ve kan testi

Karayolu Trafik Kanunu'na gore, trafik denetimlerinde Solunum testi ve kan testi gibi farkli
yontemler kullanilmaktadir. Solunum testi, siirliciiniin alkollii olup olmadigin1 tespit etmek
icin kullanilan bir yontemdir. Polis veya trafik memuru, siiriiciiyii siipheli gorerek
durdurdugunda veya bir trafik kazasinda alkollii olup olmadigini belirlemek igin solunum
testine basvurabilmektedir. Solunum testi, siirlicliniin derin bir nefes almasin1 ve ardindan
bir cihaza iiflemesini gerektirmektedir. Bu cihaz, siirliciiniin solunumundaki alkol
konsantrasyonunu dlgerek sonucu hizli bir sekilde gostermektedir (Ozhan vd., 2020). Kan
testi ise, siirticliniin kaninda alkol veya uyusturucu bulunup bulunmadigini tespit etmek i¢in
kullanilan bir yontemdir. Polis veya trafik memuru tarafindan yapilan trafik denetimlerinde,
stiphelenilen siiriiclilerden alkol veya uyusturucunun varligini belirlemek i¢in kan testi talep
edilebilmektedir. Bu durumda, siiriicii hastaneye veya saglik kurulusuna gotiiriilerek kan
ornegi alinmaktadir. Daha sonra bu kan 6rnegi laboratuvar ortaminda incelenerek alkol veya

uyusturucu konsantrasyonu tespit edilmektedir (Karaaslan, 2019: Uysal, 2009).

Alkol ve uyusturucu ihlali cezalari

Tiirkiye'de trafikte alkol ve uyusturucu kullanimi, 6nlenmesi gereken ciddi bir su¢ olarak
kabul edilmektedir. Bu ihlallerin ceza hukuku sistemi igerisinde belirlenmis cezalari
bulunmaktadir. 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu’na ve Karayollar1 Trafik
Yonetmeligi’ne (KTY) gore “karayollarinda uyusturucu/uyarici madde tesirinde ve/veya

alkollii iken ara¢ kullanmak yasaktir’(KTK m. 48/, KTY m. 97/I). “Bu durum trafik



15

gorevlilerince uygun teknik cihazlar kullamilmak suretiyle yapilan promil olgiimleri
neticesinde saptanir”(KTK m. 48/I). “Bu inceleme rutin bir uygulamanin pargast
olabilecegi gibi (KTY m. 97/I1) trafik kazasimin gerceklesmesi durumunda yasal bir
zorunluluk olarak da ortaya ¢ikabilir, bu gibi durumlarda teknik cihazla yapilan él¢iime
itiraz eden stiriicti, saglik kurulusuna sevk edilerek kan degerleri iizerinden alkol analizi

vaptirtlabilir” (KTK m. 48/111).
KTY’de konuyla alakali olarak su hiikiimler gegmektedir:

“Teknik cihazla yapilan 6lgiim sonucuna itiraz edilerek tespitin saglik kuruluslarinda
yvaptirilmasi halinde, her iki tespit arasindaki siire, teknik cihazla 6l¢iim yapilmasina izin
verilmemesi halinde ise kaza saati ile saglik kurulusunda yapilan tespit saati arasindaki stire
g6z oniinde bulundurularak saglk kurulusunda yapilan tespit sonucuna ilk élgiimii yapan
trafik kurulusu tarafindan her bir saat icin 0,15 promil eklenmek suretiyle alkol orani

belirlenir ve ¢ikan sonuca gore islem tesis edilir” (KTY m. 97/V-b-3)

Tiirkiye'de trafikte alkol kullanimi1 yapan siiriiciilerin cezai sorumlulugu, %0.50 promil ve
tizeri(Hususi otomobil digindaki araglar i¢in 0.21 promil) alkol konsantrasyonuna sahip
olmalar1 durumunda devreye girmektedir. Bu durumda, siiriiciilere 2 yildan 5 yila kadar
hapis cezast verilebilmektedir. Ayrica siiriicii belgesine el konulmakta ve belirli bir
streligine ara¢ kullanma yasagi getirilmektedir (Saglam, 2021: Tosun, 2011: Bayram,
2021). Alkollii olarak arag kullandig1 tespit edilen siiriiciiye 2024 itibar1 ile; 20 ceza puani,
ilk yakalamsinda 6.440 TL, ikinci yakalanisinda 8.075 TL, ii¢ ve daha fazlas1 yakalanisinda
ise 12.978 TL idari para cezasi uygulanmaktadir (https://www.sigortaladim.com/2024-yili-
guncel-trafik-cezalari-ve-kural-ihlalleri ET: 17.01.2024). Cezalar yazildiklar tarih itibari
ile 15 giin icerisinde 6denmesi durumunda %25 indirim uygulanmaktadir. Ayrica geriye
dogru bes yil isletilecek sekilde, ilk yakalanista 6 ay, ikinci de 2 y1l, 3 ve daha fazlasinda ise
5’er y1l olmak iizere siiriicii belgesine el konulmaktadir. Kanun maddesinde belgenin iadesi
de bazi hiikiimlere baglanmistir. Buna gore konu ile ilgili verilen idari para cezalarinin

tamaminin 6denmis olmasi gerekmektedir (KTK m. 48/13) (KTK m. 48/V).


https://www.sigortaladim.com/2024-yili-guncel-trafik-cezalari-ve-kural-ihlalleri%20ET
https://www.sigortaladim.com/2024-yili-guncel-trafik-cezalari-ve-kural-ihlalleri%20ET
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2.3.3. Emniyet kemeri denetimi

Emniyet kemerleri, aracglarda gilivenligi saglayan en Onemli ara¢ i¢i giivenlik
donanimlarindan biridir. Emniyet kemerlerinin dogru kullanimu, trafik kazalarinda meydana
gelen yaralanma ve Oliimleri biiyiik Ol¢iide azaltmaktadir. Arastirmalar, emniyet kemeri
kullaniminin trafik kazalarinda hayat kurtardigim1 ve yaralanma riskini énemli olgiide
azalttigin1 gostermektedir (Keskin, 2013). Bu denetimlerde, emniyet kemeri takmayan
stirticiilere veya yolculara trafik cezalar1 kesilebilir (Delice ve Demir, 2015). 2918 sayili
KTK 78/1-a maddesinde: “Belirli siiriiciilerin ve yolcularin, ara¢larin siiriilmesi sirasinda
koruyucu tertibat kullanmalart zorunludur. Kullanma ve yollarin ozelligi gozetilerek hangi
tip araglarda siiriiciilerinin ve yolcularimin sehir i¢i ve sehirlerarasi yollarda hangi
sartlarda hangi koruyucu tertibati kullanacaklar: ve koruyucularin nitelikleri ve nicelikleri
ile emniyet kemerlerinin hangi araglarda hangi tarihten itibaren kullanilacag: yonetmelikte
belirtilir’ denilmektedir (2918 Sayili Karayollar1 Trafik Kanunu). Otomobil ve minibiis
cinsi tagitlarda emniyet kemeri bulundurmayan ve kullanmayanlar i¢in 2024 i¢in 6ngoriilen
idari para cezas1 691TL ve 5 ceza puanidir (https://www.sigortaladim.com/2024-yili-guncel-
trafik-cezalari-ve-kural-ihlalleri ET: 17.01.2024). Cezalarin oldukg¢a caydirict oldugunu

belirtmek yanlis olmayacaktir.

Resim 2.3. Emniyet kemerinin dogru kullanim1
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2.3.4. Ara¢ muayene ve teknik denetim

Ara¢ muayene ve teknik denetim, trafik giivenligini saglamak ve araglarin gilivenli bir
sekilde trafige ¢ikmasini saglamak amaciyla yapilan bir denetim siirecidir. Bu siiregte
araglarin teknik 6zelliklerinin uygunlugu kontrol edilerek tasitin trafige uygun hale gelmesi
saglanmaktadir. Ara¢ muayene ve teknik denetimin, Tiirkiye'de ylriirlikte olan “Arag
Muayene Istasyonlarinin Agilmasi, Isletilmesi ve Arag¢ Muayenesi Hakkinda Y&netmelik”
dogrultusunda gerceklestirilmektedir. Bu yonetmeliklerde belirtilen standartlar ve kurallar,
araglarin emniyetli bir sekilde kullanilmasini saglamak amaciyla belirlenmistir. Arag
muayene istasyonlari, bu standartlara uyumlu bir sekilde calisarak araglarin muayene ve

teknik denetim islemlerini gerceklestirmektedir (Burak, 2010).

Resim 2.4. Ara¢ muayene istasyonunda yapilan 6rnek bir arag incelemesi

Arag sahipleri i¢in zorunlu olan ara¢ muayene ve teknik denetim siireci, trafik giivenligi
acisindan son derece onemlidir. Bu siirecte araclarin fren sistemi, lastikleri, aydinlatma
sistemleri, emisyon degerleri ve diger teknik 6zellikleri kontrol edilmektedir. Bu denetimler
sayesinde araclarin trafikte giivenli bir sekilde seyahat edebilecek durumda olup olmadigi
tespit edilmektedir. Arag muayene ve teknik denetim islemleri, belirli araliklarla
tekrarlanmaktadir. Bu siiregte arag sahipleri belirli bir tarihte araclarint muayeneye getirerek
gerekli kontrollerin yapilmasini saglamaktadir. Yapilan denetimler sonucunda eger aragta

herhangi bir sorun tespit edilirse, sahibine belirli bir siire i¢erisinde gerekli diizenlemelerin
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yapilmasi icin siire taninmaktadir. Bu diizenlemeler yapilmazsa ara¢ trafikten men
edilmektedir. (Cal, 2008). Ara¢ muayene ve teknik denetim siireci, sadece bireysel arag
sahipleri i¢in degil, ticari araglara sahip olan isletmeler ve sirketler i¢in de zorunludur. Ticari
araclarin muayenesi ve teknik denetimi, ara¢ sahibinin sorumlulugunda olup, diizenli
araliklarla yapilmasi1 gerekmektedir. Bu sayede ticari araglarin trafige uygun, emniyetli ve

cevreye duyarli bir sekilde kullanilmasi saglanmaktadir (Burak, 2010).

2.4. Trafik Denetimi Siirecleri

Trafik denetimi siirecleri, trafik diizeninin saglanmasi ve trafik kurallarinin ihlal eden
stiriciilerin cezalandirilmas1 amaciyla gerceklestirilen O6nemli bir faaliyettir. Trafik
kurallarina uyulmasinin 6nemli oldugu toplumlarda, trafik denetimi siiregleri etkin ve
diizenli bir sekilde yiiriitiillerek, trafik giivenliginin saglanmasi hedeflenmektedir. Trafik
denetimi siiregleri cesitli asamalardan olusmaktadir. ilk asama, trafik polisleri veya
yetkilendirilmis trafik birimleri tarafindan gerceklestirilen gbzetim ve denetim
faaliyetleridir. Bu asamada trafik polisleri, trafik kurallarina uyum saglayan siiriiciilerin yan1
sira, kurallar1 ihlal eden siiriiciilerin tespiti amaciyla trafikte devriye gezerler. Bu devriyeler
sirasinda, trafikteki araglarin hizlarini kontrol eder, serit ihlallerini denetler, alkol veya
uyusturucu kullanimi gibi tehlikeli davraniglari tespit ederler. Trafik denetimi siirecinin bir
diger asamas1 ise trafik kameralar1 ve diger otomatik denetim sistemleri kullanilarak
gergeklestirilen denetimlerdir. Trafik kameralari, 6zellikle hiz ihlalleri ve kirmizi 11k
ihlalleri gibi belirli trafik kurallarinin ihlal edilmesi durumlarinda siiriiciileri tespit etmek
icin kullanilmaktadir. Bu sistemler, trafikteki araclarin plakalarini otomatik olarak tantyarak,
kurallar1 ihlal eden siiriiciilerin kimliklerini tespit eder ve cezai islemleri baslatmaktadir.
Trafik denetimi siireclerinde sunulan bilgilerin dogrulugu ve giivenilirligi oldukca
onemlidir. Bu nedenle trafik denetimi siirecinde kullanilan 6lgiim sistemlerinin diizenli
olarak kalibrasyonu ve bakimi yapilmalidir. Ayrica trafik denetimlerinde kullanilan veri ve
kanitlar da titizlikle incelenmeli ve siiriiciilerin haklarinin korunmasina 6zen gosterilmelidir

(Cavdar vd., 2008).

Trafik denetimi siirecleri sadece ihlal tespiti ve cezalandirma amaciyla gerceklestirilmez. Bu
stirecler ayn1 zamanda trafik giivenligi ve bilincinin artirilmasi i¢in 6nemli bir firsattir.
Trafik denetimleri sirasinda yakalanan siiriicliler, trafik kurallarinin 6nemine dair

bilgilendirilir ve bilin¢lendirme ¢alismalar1 yapilir. Bu sayede, stiriiciilerin trafik kurallarina
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uyum saglamalart ve trafik giivenligini tehdit eden davraniglardan kacginmalari

hedeflenmektedir (Delice, 2012 : Stiimer ve Kaygisiz, 2015).

2.4.1. Denetim gorevlileri ve yetkileri

Trafik denetim gorevlileri, trafik diizeni ve giivenliginin saglanmasi amaciyla gérev yapan
devlet memurlaridir. Bu gorevliler, trafik polisleri ya da trafik miifettisleri gibi farkli
unvanlara sahip olabilmektedir. Trafik denetim gorevlileri, trafikte meydana gelen ihlalleri
tespit etmek, yonlendirmek ve cezai islem uygulamak gibi énemli sorumluluklar1 yerine
getirmektedir. Trafik denetim gorevlilerinin yetkileri, trafik mevzuatina uygun olarak
diizenlenmistir. Bu yetkiler, trafik diizeni ve giivenligini saglamak adina verilmistir.
Gorevliler, trafikteki araglari durdurma, siiriiciileri kimlik ve ehliyet belgelerini kontrol
etme, araclarin belgelerini ve teknik durumunu kontrol etme gibi yetkilere sahiptirler. Ayrica
alkollii ara¢ kullanimi1, emniyet kemeri takmama, hiz ihlali gibi trafik kurallarinin ihlallerini

tespit ederek gerekli cezai islemleri uygulayabilmektedir (Boz ve Gezginci, 2023).

Trafik denetim gorevlileri, trafik kazalarinin 6nlenmesi ve trafigin diizenli bir sekilde
islemesi adina biiyiik bir oneme sahiptirler. Gerekli denetimleri yaparak trafikteki olumsuz
durumlar1 tespit edip midahale etmeleri, trafik kurallarina uymayan siriciileri
cezalandirarak  caydiricilik  saglamalar1  amaglanmaktadir. Bu sayede trafikteki
diizensizliklerin ve kazalarin 6niine gecilmeye ¢alisilmaktadir. Trafik denetim gorevlilerinin
yetkileri ve sorumluluklari, trafik diizeni ve giivenligi ile ilgili yasalar ve yonetmelikler
tarafindan belirlenmistir. Gorevlilerin yetkilerini kotliye kullanmasi veya hukuka aykir
davranmasi durumunda ise hukuki yaptirnmlar uygulanabilmektedir. Bu nedenle, trafik
denetim gorevlilerinin adalet, tarafsizlik ve etik degerlere uygun sekilde gérevlerini yerine
getirmesi biiyiik 6nem tasimaktadir. Trafik denetim gorevlileri, nitelikli ve stirekli
egitimlerden gegirilerek gorevlerini yerine getirmektedir. Bu egitimlerde trafik mevzuati,
trafik psikolojisi, trafik kazalarinin nedenleri, trafik yonetimi gibi konular detayl olarak ele
alimmaktadir. Ayn1 zamanda iletisim becerileri, problem ¢dzme yetenekleri ve kriz yonetimi

gibi konularda da egitimler diizenlenmektedir (Boz ve Gezginci, 2023).
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2.4.2. Denetim araglari ve teknolojileri

Calismanin bu kisminda trafik denetiminde kullanilan g¢esitli ara¢ ve geregler incelenecektir.

Radar sistemleri

Trafik denetimlerinde kullanilan birgok teknolojik sistem bulunmaktadir ve bunlardan biri
de radar sistemleridir. Radar sistemleri, trafik denetimlerinde hiz ihlallerini tespit etmek igin
kullanilan etkili bir teknolojik aragtir. Bu sistemler, elektromanyetik dalgalar1 kullanarak
hizl araglar tespit edebilmekte ve siiriiciilerin hiz sinirlamalarina uymadigi durumlarda bu
bilgiyi trafik polislerine iletebilmektedir. Radar sistemleri genellikle bir radar cihazi ve radar
taban istasyonundan olusmaktadir. Radar cihazi, elektromanyetik dalgalar1 gondererek bu
dalgalarin nesnelere carpmasiyla geri donmesini algilamaktadir. Bu sekilde, bir aracin hizini
olgerek hiz ihlallerini tespit edebilmektedir. Radar taban istasyonu radar cihazinin verilerini

alir, analiz eder ve trafik polislerine bilgi saglar (Ozalp, 2012).

' Yansiyan Dalga

Alici/Verici Obje

Gonderilen Dalga ' )

Resim 2.5. Radarin ¢alisma mantigi

—_
—

Radar sistemlerinin trafik denetimlerinde bircok avantaji vardir. Ilk olarak, hiz
siirlamalarin1 ihlal eden siiriiciilerin tespit edilmesini saglayarak trafik gilivenligini
artirmaktadir. Hizl araclar trafik kazalarina yol agma potansiyeline sahip oldugundan, bu

sistemler sayesinde hiz ihlallerinin Oniine gegilmesi miimkiin olabilmektedir. Radar
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sistemlerinin trafik denetimlerinde kullanilmasinin diger bir avantaji da adil bir denetim
stireci saglamasidir. Siirticiilerin hiz ihlali yapip yapmadigi nesnel bir sekilde saptandigindan
yanlig bir sekilde suglanma olasilig1 azalmaktadir. Bu da denetim siirecinin daha saydam ve
giivenilir olmasini saglamaktadir. Ancak radar sistemlerinin bazi dezavantajlar1 da
bulunmaktadir. Oncelikle bu sistemlerin yanlis 8l¢iim yapma olasilig1 vardir. Ozellikle hava
kosullarinin kétii oldugu durumlarda, radar sistemleri yanlis hiz verileri saglayabilmekte ve
stiriciiler haksiz yere cezalandirilabilmektedir. Bunun yani sira radar sistemlerinin maliyetli
olmas1 da bir dezavantajdir. Radar taban istasyonlarmin kurulumu ve bakimi maliyetlidir

(Cavdar, vd., 2008: Celik, 2000).

Kameralar ve otomatik plaka tanima sistemleri

Kameralar ve otomatik plaka tanima sistemleri, giiniimiizde yaygin bir sekilde kullanilan
teknolojik araclardir. Otomatik plaka tanima sistemleri, plakalar1 optik karakter tanima
(OCR) teknolojisi kullanarak okuyan ve kaydeden bir tiir kamera sistemidir. Bu sistemler,
kamera goriintiilerini analiz ederek ara¢ plakalarinin numaralarini tanityabilmekte ve bu
bilgileri veritabanlarina kaydedebilmektedir. Kameralar ve otomatik plaka tanima sistemleri
birgok alanda etkin bir sekilde kullanilmaktadir. Ozellikle trafik giivenligine katkida
bulunarak trafik ihlallerini tespit etme, park alanlarindaki takip ve denetim islemlerini
gerceklestirme gibi 6nemli gdrevleri yerine getirebilirler. Ornegin, trafik ihlallerini takip
etmek i¢in kurulan otomatik plaka tanima sistemleri, kirmiz1 11k ihlali, hiz limiti asim1 veya
park yasaginin ihlali gibi durumlar tespit ederek ilgili kurumlara bilgi vererek ceza
islemlerinin gerceklestirilmesine yardimci olabilmektedir (Bingdl ve Kuscu, 2008: Cevik,
2010).
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Resim 2.6. Otomatik plaka tanima sistemleri ¢alisma prensibi

Kameralar ve otomatik plaka tanima sistemleri ayni zamanda giivenlik agisindan da 6nemli
bir rol oynamaktadir. Ozellikle havaalanlari, siirlar, alisveris merkezleri ve kamu binalar
gibi yerlerde kullanilarak potansiyel tehditleri tespit etmeye yardimer olurlar. Bu sistemler,
aranan araglar1 veya kayip olan araglart tespit ederek yetkilileri uyarabilmekte ve hizli bir
sekilde miidahale imkan1 saglayabilmektedir. Otomatik plaka tanima sistemlerinin bir diger
onemli avantaji, trafik verilerini toplamak ve analiz etmektir. Bu sistemler, trafigin yogun
oldugu bolgeleri belirleyerek trafik akisini izlemeye yardimci olabilmekte ve trafik yonetimi

acisindan onemli bilgiler saglayabilmektedir (Celik ve Oral, 2003).

Kameralar ve otomatik plaka tanima sistemleri teknolojik olarak siirekli gelismektedir.
Yiiksek ¢oziintirliklic kameralarin  kullanilmasi, goriintii  isleme algoritmalarinin
tyilestirilmesi ve yapay zeka tekniklerinin uygulanmasi gibi gelismeler, sistemlerin daha
hassas ve etkin ¢alismasini saglamaktadir. Ayrica, bulut tabanli veri tabanlar1 ve kablosuz
iletisim teknolojileri sayesinde bu sistemler daha entegre bir sekilde g¢alisabilmekte ve

sorunsuz bir sekilde veri paylasimi yapabilmektedir (Ozalp, 2012: Bayram, 2020).

2.5. Trafik Kazalarimin Nedenleri

Trafik kazalari, her y1l diinya genelinde binlerce insanin hayatin1 kaybetmesine neden olan

ciddi bir sorundur. Bu kazalar ¢esitli faktorlerden kaynaklanmaktadir. Trafik kazalarinda en
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yaygin neden, siiriiciilerin hatalaridir. Hiz yapma, dikkatsizlik, kural ihlali, ara¢ kullanirken
alkollii veya uyusturucu madde etkisinde olma gibi durumlar, siiriicli hatalarina 6rnek olarak
gosterilebilir. Bu hatalar, siiriiciilerin kaza yapma olasiligini artirarak trafik giivenligini
tehlikeye atmaktadir. Baska bir neden ise araglarin teknik problemleridir. Yetersiz fren,
bozuk lastikler, 1siklandirma veya sinyal sistemlerinin ¢alismamasi gibi arag problemleri,
trafik kazalarina yol acabilmektedir. Ara¢ sahiplerinin diizenli olarak bakim yapmamas1 ya
da arizali pargalarin degistirilmemesi, bu tiir teknik sorunlarin ortaya ¢ikmasina sebep

olabilmektedir (Ozen vd., 2014: Akdur, 1998).

Yollarin kalitesiz olmasi da trafik kazalarinin nedenleri arasinda yer almaktadir. Bozuk
yollar, cukurlar, eksik veya yanlis yol isaretleri gibi durumlar, siiriiciilerin kontroliinii
kaybetmelerine, kazalara neden olabilmektedir. Ayrica yollarda yeterli trafik isaret ve
sinyalizasyon sistemi olmamasi, siiriiclilerin dikkatini dagitabilmekte ve kazalara yol
acabilmektedir. Belirtmekte fayda vardir ki siiriiciilerin davraniglart da trafik kazalarinda
onemli bir etkendir. Ornegin, agresif siiriis, hatal1 serit degistirme, saga veya sola dikkat
etmeme gibi hareketler, trafik kazalarina neden olan davraniglara 6rnek olarak verilebilir.
Yine siirtictilerin yeterli arag kontroliine sahip olmamalari, gerektigi gibi hiz ayarlamasi

yapamamalar1 da kazalara neden olabilmektedir (Gokdag ve Atalay, 2015).

Hava kosullan trafik kazalarinin nedenleri arasinda yer almaktadir. Yogun yagmur, kar,
buzlanma gibi kotii hava kosullarinda stiriis yapmak, goriis mesafesinin azalmasina ve arag
kontroliiniin zorlagmasina yol agacagindan kazalarin olugsma olasiligi artmaktadir.
Siirtictilerin kotii hava kosullarinda daha dikkatli olmasi ve siirlislerini buna gore ayarlamasi

onem tasimaktadir (Selimoglu, 2014).

TUIK tarafindan 2022 yilma dair agiklanan trafik kazasi nedenlerine ayrintili bilgiler
asagidaki cizelge 2.2, 2.3 ve 2.4’te gosterilmistir.
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Cizelge 2.2. Karayolu trafik kaza istatistikleri, siiriicii kusurlari, (TUIK, 2022)

Toplam Kusurlar
(Total) (Faults)
235176 Toplam-Total
204 233 Siiriicii Kusurlari-Driver faults
1802 Alkollii ara¢ kullanmak
75 287 Arag¢ hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlarda uydurmamak
14 108 Arkadan ¢arpmak
1 806 Asirt hizla ara¢ kullanmak
14 177 Dogrultu degistirme (doniis) kurallarina uymamak
1491 Gecme yasagi olan yerlerden gegmek
26 737 Kavsaklarda gecis Onceligine uymamak
5223 Kirmizi 151k veya gorevlinin dur isaretine uymamak
2 962 Kurallara uygun olarak park etmis araclara ¢arpmak
17072 Manevralar1 diizenleyen genel sartlara uymamak
2974 Serit izleme ve degistirme kuralina uymamak
5 488 Tasit giremez isareti bulunan yerlere girmek
35 106 Siiriiciiniin diger kusurlu halleri

Cizelge 2.3. Karayolu trafik kaza istatistikleri, yolcu, yaya ve yol kusurlari, (TUIK, 2022)

—Yolcu kusurlar 2 753
Emniyet kemeri takmamak, kask kullanmamak 274
Araglara kontrolsiiz sekilde binmek ve inmek 206
Yolcuya ait diger kusurlar 2273
—Yaya kusurlari 22 234
Gegit ve kavsaklarin bulunmadig yerlerde gegcme kurallarina uymamak 6 079
Trafik 151k ve isaretlerine uymamak 2 755
Tasit yolu iizerinde trafigi tehlikeye diisiiriicii hareketlerde bulunmak 6571
Karsidan karsiya gegislerde trafik kurallarina uymamak 209
Tasit yoluna girmek 474
Tasit yolunda sol kenardan gitmemek 245
Gece ve glindiiz goriislin az oldugu hallerde ¢arpmay1 6nleyici tedbirler

almamak 592
Yayaya ait diger kusurlar 5309
— Yol kusurlari 902
Tekerlek izinde oturma 30
Serit ¢cokmesi 42
Kismi veya miinferit cokme 56
Diisiik banket 13
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Cizelge 2.4. Karayolu trafik kaza istatistikleri, tasit kusurlar1, (TUIK, 2022)

Tasit kusurlari 5054
Kusurlu fren 410
Kusurlu rot 95
Makas, saft, sanziman, vites arizasi 83
Aks kirilmasi 62
Kusurlu direksiyon 127
Far kusuru 216
Arka lambalar 70
Donis sinyali 38
Kapi1 kusuru 97
Lastik patlamasi 272
Araca ait diger kusurlar 3584

2.6. Trafik Kazalarmin Etkileri

Trafik kazalarinin etkileri, hem bireysel hem de toplumsal diizeyde cesitli alanlarda ortaya
cikabilmektedir. Bireysel diizeyde, trafik kazalar1 genellikle yaralanmalara ya da 6liimlere
sebep olmaktadir. Bir¢ok insan, bu kazalarda ciddi sekilde yaralanabilmekte ve hayatlarinin
kalan doneminde engelli kalabilmektedir Bu durum, fiziksel, zihinsel ve duygusal olarak da
biiyiik bir etkiye sahiptir. Kaza sonrasi birey, hem fiziksel iyilesme siirecini yasarken hem
de travmatik deneyimlerle bas etmek zorunda kalirken, aym1 zamanda is kaybi, finansal
zorluklar ve ailevi sorunlar gibi zorluklarla da karsilasabilmektedir. Kazalar sonucu
meydana gelen ara¢ hasarlari, yol bakim maliyetleri ve tibbi masraflar, bir iilkenin
ekonomisini olumsuz yonde etkileyebilmektedir. Ayrica trafik kazalarinda yasamini yitiren
insanlarin aileleri ve yakinlar1 da psikolojik, ekonomik ve sosyal zorluklarla kars1 karsiya
kalabilmektedir. Trafik kazalarmin etkileri uzun vadeli olarak da hissedilebilmektedir.
Ornegin, trafik kazasi sonucunda 6len bir kisi, toplumun gelecegini etkileyebilecek bir
potansiyele sahip olabilecek bir kisidir. Trafik kazalari, trafik sikigiklig1 ve stres gibi sosyal
sorunlar1 da beraberinde getirebilmektedir. Bu etkiler, bireylerin giinliik yasamlarim

etkileyebilir ve toplumu olumsuz yonde etkileyebilmektedir. (Selimoglu, 2014).
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Cizelge 2.5. Trafik kaza istatistikleri, 2011-2022 (TUIK, 2022)

Oliimlii Olii sayis1
Toplam | yaralan Maddi
Yil kaza mali hasarli
sayisl kaza |kazasayisi|Topla |Kaza Kaza Yarali
sayisl m yerinde sonrast* sayisl
2011 1228928 [131845 [1097083 |3835 [3835 - 238 074
2012 1296634 |153552 |1143082 [3750 |3750 - 268 079
2013 |1207 354 |161306 |[1046048 /3685 |3685 - 274 829
2014 |1199010 |168512 [1030498 |3524 3524 - 285 059
2015 1313359 [183011 |1130348 |7530 |3831 3699 304 421
2016 1182491 |185128 | 997363 |7300 [3493 3807 303 812
2017 11202716 [182669 |1020047 |7427 |3534 3893 300 383
2018 1229364 |186532 [1042832 |6675 |[3368 3307 307 071
2019 11168144 [174896 | 993248 |[5473 |2524 2 949 283 234
2020 | 983808 |150275 | 833533 |4866 |2197 2 669 226 266
2021 |1186353 |187963 | 998390 |5362 (2421 2941 274 615
2022 11232957 |197261 |1035696 |5229 |2282 2 947 288 696
* Trafik kazasinda yaralanip saglik kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve
tesiriyle 30 giin i¢inde Olenleri kapsamaktadir.
—Bilgi yoktur.

Cizelge 2.5. incelendiginde 2011-2022 arasinda gerceklesen trafik kazalarinda olimli
kazalarin azimsanmayacak oranlarda gergeklestigi anlagilmaktadir. Anlasilan odur ki trafik
kazalariin etkilerini azaltmak icin ¢esitli onlemler alinmalidir. Trafik kurallarina uymak,
trafik kazalarinin onlenmesinde en etkili yol goriiniimiindedir. Siiriiciiler, hiz sinirlarina
uymali, alkollii ara¢ kullanmaktan ka¢inmali ve dikkatlice ara¢ kullanmahidir. Trafik
yollarinin gilivenligi i¢in diizenli olarak bakim yapilmali ve altyapi i¢in gerekli yatirimlar
yapilmalidir. Egitim ve farkindalik kampanyalar: da trafik kazalarinin 6nlenmesinde biiyiik

bir rol oynayabilir.

2.7. Trafik Kazalarmin Tiirleri

Trafik kazalar pek cok farkli sekilde meydana gelebilmektedir. Dolayisi ile her tiirlin ayri
ayr1 ele alinmasi etkin ¢oziimler gelistirilebilmesi bakimindan 6nemli goriinmektedir.

Calismanin bu kisminda bu tiirler incelenecektir.
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2.7.1. Carpisma

Carpisma, trafik kazalarmin en yaygin tiirlerinden biridir. Genellikle araglarin birbirine
carpmasi sonucu meydana gelmektedir. Bu tiir kazalar genellikle dikkatsizlik, hiz yapma
veya durus mesafesini hesaplayamama gibi nedenlerle meydana gelmektedir. Carpismalar
ciddi yaralanmalara ve hatta 6liimlere neden olabilmektedir. Bu nedenle, siiriictilerin dikkatli
olmasi, hiz sinirlarina uymasi ve giivenli bir takip mesafesi birakmasi 6nemlidir (Kaygisiz

ve Senbil, 2011).

Resim 2.7. Carpigma tiirinde bir kaza

2.7.2. Devrilme ve yoldan ¢ikma kazalar:

Devrilme ve yoldan ¢ikma kazalari, araglarin yoldan ¢ikarak veya devrilmesi sonucunda
meydana gelen kaza tlirleridir. Bu tiir kazalar genellikle hizli siiriis, dikkatsizlik, yol
kosullarinin kétii olmasi veya aragtaki mekanik bir arizadan kaynaklanabilmektedir. Araglar
yiksek hizda dontisler yaparken veya keskin virajlarda kontrol edilemez hale
gelebilmektedir bu da devrilme kazalarmimn meydana gelmesine sebep olabilmektedir.
Ayrica, yolda bulunan engeller veya diizensizlikler (6rnegin ¢ukurlar veya kaygan zemin)
de aracin kaymasina ve yoldan ¢ikmasina neden olabilmektedir. Bu tiir kazalar genellikle
ciddi yaralanmalara veya oliimlere yol agmaktadir. Bu tiir kazalar1 6nlemek igin siiriictilerin

giivenli siirlis tekniklerini kullanmalari, hiz smnirlarina uymalar1 ve dikkatli olmalari
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gerekmektedir. Yol kosullarinin da diizeltilmesi, yollarin diizgiin bir sekilde bakim gérmesi
ve potansiyel tehlikelerin ortadan kaldirilmasi da kazalarin 6niine gegebilir. Tiim siiriiciilerin
trafik kurallarina uymalar1 ve diger siiriiciilerle dikkatli bir sekilde paylasim saglamalari,
devrilme ve yoldan ¢ikma kazalarinin azaltilmasina yardimer olabilir (Kaygisiz ve Senbil,

2011).

Resim 2.8. Devrilme tiiriinde bir kaza

2.7.3. Yaya ve arag iliskili kazalar

Bu tiir kazalar, yaya ve araglarin birbiriyle etkilesimleri sonucu meydana gelmektedir.
Yayanin ve aracin birbiriyle uyumlu bir sekilde hareket etmesi, trafik kazalarmi 6nlemek
icin hayati oneme sahiptir. Yaya ve arag iligkili trafik kazalarinin 6nemli bir nedeni, yollarin
yeterli diizenlemelerle donatilmamasidir. Ozellikle yaya gecitlerinin eksikligi veya yetersiz
isaretlenmesi, kazalarin yasanmasinda biiyiik bir faktordiir. Ayni sekilde, yollarin bakiminin
yetersiz olmasi1 veya yoldaki engellerin yeterince temizlenmemesi de kazalara zemin

hazirlayan etkenler arasinda sayilabilir.

Trafik kurallarina uymamanin da yaya ve arag iligkili trafik kazalarinda rol oynadigi
unutulmamalidir. Ornegin, yaya gecitlerinde yavaslamak ve yayalara oncelik vermek,
kazalarin 6nlenmesine katki saglayacaktir. Benzer sekilde, arag siiriiciileri de hiz sinirlarina

uymal1 ve yayalar1 oncelikli olarak gozetmesi gerekmektedir Yaya ve arag iligkili trafik
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kazalari1 Onlemek i¢in farkindalik kampanyalari da onemli bir yere sahiptir. Bu
kampanyalar, hem yayalar1 hem de arac siiriiciilerini trafik giivenligi konusunda
bilinglendirmekte hem de kazalari minimize etmeye yardimci olmaktadir (Kaygisiz ve

Senbil, 2011).

2.8. Kazalara Etki Eden Faktorler

Kazalara etki eden faktorlerin basinda hiz, iklim kosullar1 ve siiriicii hatalar1 gelmektedir

(Eygii, 2018: Ulu vd., 2022). Calismanin bu kisminda bu faktorler incelenecektir.

2.8.1. Hiz

Kazalarin meydana gelmesinde etkili olan bircok faktdr bulunmaktadir. Bu faktorler
arasinda hiz, kazalarin en 6nemli etkenlerinden biridir. Hiz, bir aracin belirli bir zamanda
alabilecegi uzakliktir. Hiz, trafik kazalarinin olusmasinda hem dogrudan hem de dolayl
olarak rol oynamaktadir. Dogrudan etkisiyle, hizin artmasi kazalarin meydana gelme
ihtimalini artirir. Yiiksek hizda seyreden bir aracin durma mesafesi uzamakta ve siiriiciiniin
tepki verme stiresi kisalmaktadir. Bu durumda, acil bir durumda ¢arpigmalar kaginilmaz hale
gelmektedir. Yiiksek hizla yapilan bir kaza, hem siiriicii hem de arag iizerinde daha agir
hasara yol acabilmektedir. Yiiksek hizda gergeklestirilen kazalar, genellikle diger araclara
ve yayalara da zarar verme potansiyeline sahiptir. Dolayli olarak, hizin etkisi trafik akigini
da etkilemektedir. Yiiksek hizli araglar, diger siiriiciilerin dikkatini dagitabilmekte ve onlari
hatali manevralara zorlayabilmektedir. Ozellikle yogun trafikte, hizli seyreden bir arag diger
stirticiilere gore daha fazla risk olusturmaktadir. Bu da kazalarin sadece hizli araglarla sinirl

kalmayacag1 anlamina gelmektedir (Delice, 2012).

Hiz, trafik kazalarinin yani sira kazalarin sonuclarini da etkilemektedir. Yiiksek hizla
gergeklesen bir kaza, genellikle daha ciddi yaralanmalara ve Gliimlere yol agmaktadir.
Ciinki yliksek hiz, carpisma enerjisinin artmasina neden oldugundan ve bu da hasarin ve
yaralanmanin siddetini artirmaktadir. Yiksek hizla seyreden bir aracin kontroliini
kaybetmesi durumunda, kaza sonucunda miilk hasar1 ve can kaybi riski daha yiiksektir. Tiim

bu nedenlerle hiz, trafik giivenligi i¢in biiyiik bir tehlikedir (Cavdar, 2013).
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2.8.2. Iklim Kosullar

Iklim kosullarmin trafik kazalarii etkileyebilecegi birgok farkli sekilde oldugunu
sOylenebilir. Birinci olarak, yagisli hava kosullar trafik kazalarina neden olabilmektedir.
Yagmur, yollarin kayganlagsmasia ve siiriiciilerin araglarini kontrol etme yeteneklerini
azaltmasina neden olabilmektedir. Bu durumda, araglarin daha kolay kaymasi ve kaymalar1
onlemek daha zor olabilmektedir. Ozellikle siiriiciilerin virajlara veya hiz yapmalar1 gereken
bolgelere dikkatsizce yaklagsmalari durumunda, c¢arpismalar ve kazalar meydana
gelebilmektedir. Ikinci olarak, buzlu ve karli hava kosullar1 da trafik kazalarma yol
acabilmektedir. Buz veya kar birikintileri, araclarin fren yapma kapasitelerini azaltarak
siiriiciilerin araclarini kontrol etmelerini zorlastirabilmektedir. Ozellikle yokus asag1 veya
doénemeglerde bu tiir hava kosullarinda dikkatsizce hareket etmek, kaymalara ve kontrolden

cikmaya yol acabilmektedir (Nisanci ve Sahin, 2013).

Yogun sis trafik kazalarina neden olabilmektedir. Sis goriis mesafesini azaltarak siirticiilerin
diger araclar1 veya engelleri ge¢ fark etmelerine neden olabilmektedir. Bu durumda,
stiriiciiler ani fren yapmak veya manevra yapmak zorunda kalacagindan ¢arpismalara ve
kazalara yol agabilmektedir. Gliglii riizgarlar da araclarin dengesini bozabileceginden
siiriiciilerin direksiyon kontroliinii zorlastirabilmektedir. Ozellikle agik alanlarda veya
kopriilerde riizgarin etkisi daha da fazla olmaktadir. Araglarin yan yatmasi veya riizgarin
etkisiyle yoldan ¢ikmasi durumunda, ciddi kazalar meydana gelebilmektedir (Uyurca ve
Atilgan, 2016: Evren vd., 2022).

2.8.3. Siiriicii hatalari

Stirticti  hatalar1, trafik kazalarimin ana nedenlerinden biridir ve genellikle kazalarin
onlenmesi i¢in yapilan ¢aligmalarda odak noktasi olmustur. Birincil siiriicii hatasi, alkollii
ara¢ kullanma ve hiz limitlerini agma gibi kural ihlalleridir. Alkollii ara¢ kullanmak,
stiriciiniin tepki siiresini yavaglattig1 ve dikkatini dagittig1 i¢in biiyiik bir tehlikedir. Ayn
sekilde, hiz limitlerini asmak da siirliciinlin kontroliinii kaybetmesine yol acarak kazalara
sebep olabilmektedir. Bu nedenle, siiriiciilerin trafik kurallarina uymalar1 ve igki almadan
ara¢ kullanmalar1 biiyiik Snem tagimaktadir (Solmazer vd., 2018). ikinci bir siiriicii hatas,
dikkatsiz ve asir1 ozgiivenli siiriis seklidir. Bir¢ok siiriicii, trafikte dikkatsizce davranarak

diger siiriiciilerin veya yayalarin giivenligini tehlikeye atmaktadir. Ornegin, mobil telefonla
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konugmak veya mesajlasmak gibi dikkat dagitict davraniglar, siirliciiniin konsantrasyonunu
azaltmakta ve kazalara neden olabilmektedir. Cok hizli veya asir1 saldirgan siiriis, diger
stiriciilerin tepki verme stirelerini kisaltarak kazalari tetikleyebilmektedir. Bu nedenle,
stiriiciilerin dikkatlerini yolda tutmalar1 ve diger siirliciilerle saygili bir sekilde etkilesimde

bulunmalar1 énemlidir (Kuyumcu, vd., 2020: Ozen vd., 2014).

Bir diger siirlicli hatasi, yorgunluk veya uyku hali gibi siiriis yetenegini etkileyen durumlari
ithmal etmektir. Uyku hali, siiriiclilerin tepki stiresini geciktirebilmekte ve dikkatlerini
dagitabilmektedir. Bu da kontrol kaybina ve kazalara yol agabilmektedir. Yorgun siiriis de
benzer bir etkiye sahip olabilmektedir. Bu nedenle, siiriiciilerin yeterli dinlenme ve uyku
alarak ara¢ kullanmalar1 hayati 6neme sahiptir. Son olarak, siiriicii egitimi ve deneyim
eksikliginin de siirlicii hatalarina neden oldugu goriilmektedir. Yetersiz siiriis becerileri,

yanlis manevralar yapilmasina ve kazalarin meydana gelmesine yol agabilmektedir (Senel,

ve Senel, 2013).

Bu hatalar bir kez daha trafik denetimlerinin ve cezalarin gerekliligini ortaya koymaktadir.
Elbette yalnizca denetim ve ceza ile ¢oziim arayisinda olmak eksik bir yaklasim olabilir.
Bunlarin yaninda yeni ehliyet sahibi siiriiciilerin daha fazla deneyim kazanmalar1 i¢in egitim
programlarina ve yonlendirilmesi, tecriibeli siiriiciilerin de zaman zaman yeniden egitim
almasi, bilingli ve sorumlu bir sekilde ara¢ kullanma aligkanligina sahip olan siiriiciilerin

sayisinin artirilmasi gibi politikalar izlenmesi faydali olabilir.
2.9. Trafik Kazalariin Sonuclari

Trafik kazalari, glinlik yasantimizin 6dnemli bir parcasi olup, ciddi sonuglara yol agan
olaylardir. Her y1l diinya genelinde milyonlarca insan trafik kazalarinda yaralanmakta veya
hayatin1 kaybetmektedir. Trafik kazalarinin sonuglari, hem bireyler hem de toplumlar
lizerinde derin etkilere sahiptir. Trafik kazalarmin en aci veren sonuglarindan biri, can
kaybidir. Her yil binlerce insan trafik kazalarinda hayatin1 kaybetmektedir. Bu kayiplar
aileler i¢in trajik bir olaydir ve kaybedilen her bir yasam, toplumun 6nemli bir parcasini
olusturan degerli bir ferttir. Trafik kazalar1 sonucunda yaralanan insan sayisi da oldukca
yiiksektir. Kazalarda yaralanan insanlar, gecici veya kalici sakatliklarla karsi karsiya
kalabilmektedir. Bu yaralanmalarin tedavisi ig¢in uzun siireli rehabilitasyon ve tibbi

miidahale gerekebilmektedir. Ekonomik acidan bakildiginda, trafik kazalar biiyiik bir
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maliyet yaratmaktadir. Kaza sonucunda araglarda meydana gelen hasarlar, sigorta
sitketlerine ve bireylere yliksek maliyetler getirmektedir. Ayrica kaza sonucunda is giicii
kaybi, tibbi maliyetler, adli siirecler ve trafik sikisikliginin yarattigi ekonomik kayiplar,
trafik kazalarinin toplum iizerindeki finansal etkilerini artirmaktadir. Trafik kazalar1 ayni
zamanda trafik akist iizerinde de olumsuz etkilere sahiptir. Kazalarin meydana geldigi
noktalarda trafik sikigikligi yasanmasi, ulagimin aksamasina ve zaman kaybimna yol
acmaktadir. Bu da ekonomik aktivitelerin yavaslamasina sebep olmaktadir. Yine kendini
trafik giivenligine adamis giivenlik gorevlilerinin ve acil saglik ekiplerinin yogun bir sekilde
caligmas1 gerekmektedir. Trafik kazalarinin sonuglarindan bir digeri, psikolojik etkilerdir.
Hem kazaya karigan siiriiciiler hem de taniklar, kazalarin yarattig: stres, travma ve korkuyla
basa ¢ikmak zorunda kalabilmektedir. Kazalarin siddeti ve sonuglari, bireylerin ruh sagligini
olumsuz yonde etkileyebilmekte ve bazi durumlarda travma sonrasi stres bozuklugu gibi

psikolojik sorunlara yol agabilmektedir (Selimoglu, 2014: Akdur, 1998).
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3. YENILIKCi STRATEJILER

3.1. Teknolojik Gelismeler

Giliniimiiz diinyas1 teknoloji anlaminda biiyiik ilerlemeler kaydetmis ve kaydetmeye de
devam etmektedir. Hayatin her alaninda insan yasamini kolaylastiran ve insanlara konfor
sahas1 yaratan teknolojileri gormek miimkiindiir. Calismanin bu kisminda trafik alaninda
gelistirilen teknolojik gelismeler incelenecektir. Bu sayede trafik kazalarinin 6nlenmesinde
uygulanan ya da uygulanma potansiyeli olan yenilikler tespit edilmis olacaktir. Bu tespit,
caligmanin ticlincli boliimiinde uygulanacak olan anket ¢aligsmasi icin de teorik bir gerceve

sunacaktir.
3.1.1. Akilli ulasim sistemleri

Akillt ulagim sistemleri, giinlimiizde sehirlerin trafik sorunlarina ¢6ziim iiretmek ve ulagimi
daha etkin hale getirmek amaciyla gelistirilen bir dizi teknolojik sistemi kapsayan bir
kavramdir. Bu sistemler, trafik akisini1 optimize etmek, trafik sikisikligini azaltmak, trafik
kazalarin1 6nlemek, enerji tasarrufu saglamak ve yolculuk siiresini kisaltmak gibi hedeflere
odaklanmaktadir (Katanalp vd., 2018). Akilli ulagim sistemleri kavrami olduk¢a kompleks
bir anlam ifade etmektedir. Nitekim igerisinde trafik sinyalizasyonu, trafik yonetimi ve
kontrolii, akilli park sistemleri, akilli toplu tasima ¢oziimleri, trafik akisini izleyen sensorler
ve veri analitigi gibi unsurlart barindirmaktadir. Bu bilesenler birlikte uyum igerisinde
calistirlabildigi olglide optimize edilmis bir ulasim ¢izelgesi olusmaktadir. (Sengiil ve
Altintas, 2020).

Trafik sinyalizasyonu, akilli ulagim sistemlerinin 6nemli bir parcasidir. Bu sistem, araglar
arasinda iletisim kurarak trafik akisina gore sinyal diizenlemesi yapabilmektedir. Bunun
sonucunda ise trafik akis1 daha diizenli hale gelerek trafik sikisikligi azaltilmaktadir Akilli
trafik yonetimi ve kontrolii de bu sistemin bir baska pargasidir. Bu sistemler, trafik
yogunlugunu ger¢ek zamanli olarak izleyerek buna gore yonlendirme yapmaktadir (Pamuk,
2021). Bir bagka akilli ulasim sistemi de akilli park sistemleridir. Sehir merkezlerindeki
park sorununu ¢ézmek igin kullanilan bu sistemler, sensorler vasitasi ile bos park yerlerini
tespit ederek siiriiciilere bu bilgileri aktarabilmektedir. Boylece siiriiciiler daha hizli ve kolay

bir sekilde park yerine ulasabilmektedir (Gokozan, ve Tastan, 2018).
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Resim 3.1. Akilli park sistemi 6rnegi.(Google).

Akillt ulasim sistemleri denilince akla ilk gelmesi gereken sistemlerden birisi akilli toplu
tagima ¢oziimleridir. Bu sistemlerde akilli kartlar veya mobil uygulamalar kullanilarak bilet
islemleri kolaylastirilmaktadir. Bu sistemde yolcular sefer saatlerini takip edilebilmekte,
siiriiciiler ise trafik durumuna goére giizergah degisiklikleri yapilabilmektedir (Ozer ve

Yaman, 2022).

Otonom arag teknolojisi, giinlimiiziin hizla degisen ve gelisen diinyasinda biiyiik bir doniim
noktasini temsil etmektedir. Otonom araglar, insan siiriiciilerin katilimi olmadan kendi
kendine hareket edebilen araglardir. Bu teknoloji, yapay zeka, sensorler, goriintii isleme ve
biliyiik veri analizinden yararlanarak araclarin cevresini algilamalarin1 ve yolculuklarini

giivenli bir sekilde tamamlamalarini saglamaktadir (Tastan ve Kaymaz, 2021).
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Resim 3.2. Google tarafindan tanitilan Waymo adli siiriiciisiiz arag.

Otonom arag teknolojisinin birgok dnemli avantaji bulunmaktadir. Bunlardan ilki, trafik
kazalarmi azaltma potansiyelidir. Insan kaynakli hatalar nedeniyle gerceklesen trafik
kazalari, y1llik milyonlarca can kaybina ve yaralanmaya neden olmaktadir. Otonom araglar,
insanlarin hatalarindan kaynaklanan kazalar1 en aza indirmek i¢in programlanmistir ve bu
da daha giivenli bir yolculuk deneyimi sunmaktadir. Otonom arag¢ teknolojisi, trafik
sikisikliginin azalmasina ve yolculuk stirelerinin kisalmasina yardimci olabilmektedir.
Otonom araglar, yol trafigini daha etkili bir sekilde yonlendirerek, otomatik olarak optimum
rota se¢imi yapabilmektedir. Bu da trafik akisin1 hizlandirarak daha hizli ve verimli bir
ulagim saglamaktadir. Otonom arag teknolojisi, enerji verimliligi agisindan da 6nemli bir rol
istlenmektedir. Arastirmalar gostermektedir ki otonom araglar daha akilli bir sekilde hareket
ettigi i¢in yakit tasarrufu saglamaktadir. Bu tasarruf hem olumsuz ¢evresel etkiyi azaltmakta
hem de yakit maliyetlerini diistirmektedir (Giirtas, 2020). Fakat ifade etmekte yarar vardir
ki otonom arag teknolojisi hala baz1 zorluklarla kars1 karsiyadir. Oncelikle yasal ve etik
sorunlar heniiz netlestirilmis degildir. Otonom bir aracin dncelik vermesi gereken farkli
senaryolarin belirlenmesi ve bu kararlarin nasil alinmasi gerektigi konusunda fikir ayriliklar
s0z konusudur. Yine bu araglarin kullanimiyla ilgili yasal diizenlemeler heniiz tam olarak

belirlenmemistir (Tastan ve Kaymaz, 2021).

Akilli ulagim sistemleri trafik kazalarin1 6nleme konusunda biiyiik bir potansiyele sahiptir.
Trafik akisini izleyen sensorler, anormal durumlari tespit ederek hizli bir sekilde miidahale
imkani sunmaktadir Acil durumlar i¢in olusturulan otomatik bildirim sistemleri, hiz
sinirlarint agan araglarin tespit edilmesini saglayarak trafik kazalarinin Onlenmesine

yardimci olabilmektedir. Akilli ulagim sistemlerinin dogru sekilde ¢alisabilmesi biiyiik
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oranda veri analitigi sistemlerine baglidir. Veri analitigi, toplanan ham verileri isleyerek,
trafik yogunlugunu, seyahat siirelerini, tercih edilen gilizergahlar1 ve diger bircok faktorii
degerlendirmektedir. Bu veriler hem mevcut trafik akisinin diizenlemesinde hem de uzun
vadeli sehir planlama siirecinde de kullanilabilmesi bakimindan son derece kiymetlidir

(Aydin, 2023).

3.1.2. Veri analitiginde kullamlan etkili sistemler

Cok kriterli karar verme modelleri, karmasik karar verme siireclerinde birden fazla kriteri
dikkate alarak en uygun segenegi belirlemeye yardimci olan analitik yontemlerdir. Bu
modeller, genellikle birden ¢ok amag veya kriterin ¢akistigi durumlarda kullanilmaktadir.
Bu yontem, karmasik ve ¢ok boyutlu kararlar verilirken kullanilan bir arag olarak 6nemli bir
rol oynamaktadir. CKKYV siireci, belirli bir hedef veya amaca ulagmak i¢in kullanilan birden
fazla kriteri ve bu kriterlere gére degerlendirilen alternatifleri igerir. Bu yontem, karar
vericilere ¢esitli segenekler sunarak daha bilingli ve mantikli kararlar almalarini saglar.
CKKV'nin temel amaci, alternatiflerin potansiyel sonuglarin1 ve etkilerini kapsamli bir
sekilde degerlendirerek en uygun se¢imi yapmaktir. Bu degerlendirme siireci genellikle
matematiksel modeller veya analitik araclar kullanilarak gergeklestirilir. Bu yoOntem,
karmasik ve belirsiz karar durumlarinda da etkili bir sekilde kullanilabilir. CKKV'nin baz1

temel 6zellikleri sunlardir: (Demir ve Kartal, 2020).

e Birden fazla kriter ve hedef dikkate alinmaktadir. Karar verici, karar etkileyen farkli
faktorleri ve bunlarin 6nem siralamasini belirleyerek analizini gergeklestirebilmektedir.

o Alternatifler arasindaki farkliliklar ve avantajlar objektif bir sekilde degerlendirilir. Bu
degerlendirme siireci, genellikle sayisal bir skala veya puanlama sistemi kullanilarak
yapilmaktadir.

e Her kriterin 6nem derecesi belirlenerek bu kriterlere agirlik verilmektedir. Bu agirliklar,
karar vericinin tercihlerine, hedeflere ve dnceliklere dayanmaktadir.

e Genellikle matematiksel modeller kullanilarak gerceklestirilmektedir.

e Trafik, isletme, ekonomi, miihendislik, finans, saglik, enerji gibi bir¢cok alanda

kullanilabilmektedir.
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3.2. Cok Kriterli Karar Verme Modelleri

CKKV'nin kullandig1 birden fazla model mevcuttur. Her bir modelin 6ne ¢ikan avantaj ve
dezavantajlart bulunmaktadir. Dolayist ile her bir model i¢in bu yonlerin agiklanmasi,
calismanin derinligini artirmasi yaninda, trafik alaninda uygun model/modellerin tespit

edilmesini, giiclii ve zay1f yanlarinin ortaya konulmasini saglayabilecektir.

3.2.1. Analitik hiyerarsi siireci (AHP)

Analitik Hiyerarsi Stireci (AHP), bir grup veya bireyin 6nceliklerini dikkate alan, niteliksel
ve niceliksel degiskenleri bir arada degerlendiren karmasik, ¢ok kriterli bir karar verme
yontemidir. Mevcut bircok CKKYV tekniginden biri olan AHP, farkli 6lgeklenebilirlige sahip
birden fazla kriter kullanarak "optimum" ¢0ziime ulasmayir amaclamaktadir. Yontem,
CKKYV problemlerinin ¢éziimiinde hem tek basina hem de farkli yontemlerle kombinasyon
halinde cesitli calismalarda yaygin olarak kullanilmaktadir (Y1lmaz, 1999). AHP yonteminin
uygulanmasinda birka¢ adim yer almaktadir. ilk olarak, sonraki adimlarin temelini
olusturacak hiyerarsik bir yap1 olusturulmaktadir. Bu yapi, karar problemini hedefleyerek,
kriterler, alt kriterler ve alternatifler gibi kurucu unsurlarina ayirarak temsil etmektedir. Daha
sonra, goreceli Onemlerini veya tercihlerini belirlemek ig¢in bu o6geler arasinda ikili
karsilagtirmalar yapilmaktadir. Bu karsilastirmalarin sonuglarina dayanarak, her bir 6geye
oncelikler atanarak bunlar daha sonra kararlarin giivenilirligini saglamak i¢in bir tutarlilik
orani hesaplamak i¢in kullanilmaktadir. Son olarak, karar vericilerin en uygun segenegi
secmesine yardimci olabilecek alternatiflerin genel bir siralamasini elde etmek igin
oncelikler bir araya getirilmektedir. AHP, karar verme siirecini gelistirmek i¢in TOPSIS gibi
diger MCDM yontemleriyle birlikte kullanilabilmektedir. Bu yaklasimda AHP ile elde
edilen agirliklar TOPSIS yontemi ile birlestirilerek daha sonra her alternatifin ideal ¢6ziime
yakinlig1 hesaplanmaktadir. Bu iki yontemin entegrasyonu personel se¢imi, yer se¢imi ve
tedarik¢i secimi gibi c¢esitli alanlarda sik¢a uygulanmaktadir (Dagdeviren vd., 2004:
Adigiizel, 2009). Bu kombinasyon ile karar vericiler, hem AHP’nin hem de TOPSIS’in

giiclii yonlerinden yararlanarak daha kapsamli bir analizden faydalanabilmektedir.
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3.2.2. ideal ¢bziime benzerlige gore tercih sirasi teknigi (TOPSIS)

Ideal Coziime Benzerlige Gore Tercih Siras1 Teknigi (TOPSIS), farkli 6lgeklenebilirlige
sahip birden fazla kriter kullanarak en uygun ¢6zlime ulasmay1 amaclayan popiiler bir ¢cok
kriterli karar verme yontemidir. Bu yontem, kiyaslanamazligin hari¢ tutuldugu tek Kkriterli
sentez yaklasimi olarak kabul edilmektedir. TOPSIS, sundugu avantajlar nedeniyle
arastirmacilar tarafindan isletme yonetimi ve giinliik hayatla ilgili CKKV problemlerinin
¢oziimiinde siklikla kullanilmaktadir. TOPSIS yonteminin temel faydalarindan bazilari
basitligi, kullanim kolayligi ve hem niceliksel hem de niteliksel kriterleri ele alma
yetenegidir. TOPSIS yontemi bir karara varmak i¢in birka¢ adim icermektedir. Bu adimlar

su sekildedir: (Ustasiileyman, 2009: Orgun ve Eren, 2017).

e [llgili tiim verileri toplayarak bir karar matrisi olusturmak,

o Kriterler arasi karsilastirilabilirligi saglamak i¢in karar matrisinin normallestirilmesi,
e Her kritere agirlik atayarak agirlikli normallestirilmis karar matrisinin hesaplanmasi,
¢ Olumlu ve olumsuz ideal ¢ézlimlerin belirlenmesi,

e Her alternatif i¢cin ayirma 6nlemlerinin hesaplanmasi,

e Alternatiflerin ideal ¢6ziime yakinligina gore siralanmasi.

Bazi elestirmenler TOPSIS yontemindeki agirliklandirma siirecinin, kriterlerin dnemine
bagli oldugundan subjektif oldugunu 6ne siirdiigiinii belirtmek lazimdir. Bu subjektif yon,
karar verme asamasinda potansiyel Onyargilara yol agabilmektedir. TOPSIS yonteminin

sinirlamalarini su sekilde siralamak miimkiindiir: (Akytiiz vd., 2011).

e Karar vermede yanliliga yol acabilecek agirliklandirma siirecinin subjektif dogasi,
e Farkli normallestirme teknikleri kullanildiginda farkli sonuglar elde etme potansiyeli,

¢ Belirsizligin veya kesin olmayan verilerin ele alinamamasi,

Bununla birlikte, TOPSIS yonteminin savunuculari, basitliginin, kullanim kolayliginin ve
cesitli kriter tlirlerini ele alma yeteneginin bu eksikliklere agir bastigini ileri stirmektedir.
(Ondes vd. 2020). Sonugta TOPSIS yonteminin belirli bir durumda kullamlip
kullanilmayacag1 se¢imi karar vericinin 6zel ihtiyaclaria ve tercihlerine bagli olacagindan

duruma 6zel degerlendirmenin 6nemli oldugunu belirtmek yanlis olmayacaktir.
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3.2.3. Zenginlestirme degerlendirmesi icin tercih siralamasi organizasyon yontemi
(PROMETHEE)

PROMETHEE yontemi, ¢ok kriterli karar verme alaninda kokli bir yaklagimdir.
PROMETHEE, tesisler i¢in en uygun fabrika yerlerinin belirlenmesi gibi genis bir uygulama
yelpazesinde kullanilmaktadir. PROMETHEE yontemi uygulanirken birkag temel adimin
takip edilmesi gerekmektedir. Bu adimlar, karar vericilerin, tercihlerini ve onceliklerini
dikkate alirken birden fazla kritere dayali olarak alternatifleri sistematik olarak

degerlendirmesine ve siralamasina olanak tanimaktadir. Bu adimlar sunlardir: (Geng, 2013).

e Sorunun tanimlanmasi ve degerlendirme kriterlerinin belirlenmesi,
e Her kriterin agirliginin belirlenmesi,

e Her kriter i¢in tercih fonksiyonunun hesaplanmasi,

¢ Kiiresel tercih endeksinin hesaplanmasi,

o Alternatiflerin kiiresel tercih endeksine gore siralanmasi.

PROMETHEE yonteminin baglica avantajlarindan biri karar vericilerin degerlendirme
kriterleri acisindan tercihlerini ifade edebilmelerine olanak saglamasidir. Bu esneklik,
mevcut bircok CKKYV yonteminde bulunan yalnizca ideal pozitif ve ideal negatif ¢oziimlere
dayanmak yerine, karar vermede daha kisisellestirilmis ve 6zellestirilmis bir yaklasima

olanak tanimaktadir (Senkayas ve Hekimoglu, 2013).

3.2.4. Eleme ve gercekligi ifade eden se¢im (ELECTRE TRI)

Eleme ve gercekligi ifade eden secim anlamina gelen ELECTRE, karmasik karar verme
problemlerini ¢6zmek i¢in ¢esitli alanlarda yaygin olarak kullanilan ¢ok kriterli karar verme
yontemidir. ELECTRE, karar vericilerin tercihlerini ve onceliklerini dikkate alarak birden
fazla kritere dayali1 olarak en iyi alternatifi se¢cmelerine yardime1 olmak iizere tasarlanmistir.
Bu yontem, cesitli karar verme durumlarimi ele almadaki etkinliini gosteren ¢ok sayida
arastirma calismasinda kullanilmistir. ELECTRE yoOntemi karar vericilere alternatifleri
degerlendirme ve siralama siirecinde rehberlik eden birka¢ adimdan olusmaktadir. Karar
vericiler bu adimlar takip ederek alternatifleri sistematik olarak analiz edebilmekte ve
hedefleri ve tercihleriyle uyumlu, iyi bilgilendirilmis seg¢imler yapabilmektedir. Bu adimlar
sunlardir: (Omiirbek ve Mercan, 2014).
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e Karar probleminin tanimlanmasi ve ilgili kriterlerin belirlenmesi,

e Kiriterlere dnemlerine gore agirlik verilmesi,

e Her alternatif ¢ifti i¢in uyum ve uyumsuzluk indekslerinin hesaplanmasi,
e Alternatifler arasinda iistiinliik iliskilerinin kurulmasi,

e Ustiinliik iliskilerine dayali olarak alternatiflerin nihai siralamasinin belirlenmesi.

3.2.5. Karar verme deneme ve degerlendirme laboratuvar1 (DEMATEL)

Karar verme deneme ve degerlendirme laboratuvar1 (DEMATEL), ilgili sirketlerin
performanslarini analiz etmek ve bilingli kararlar vermek i¢in kullanilan ¢ok kriterli karar
verme yontemidir. CKKV teknikleri, ¢esitli alanlarda uygulanabilirligi ve karmasik karar
verme problemlerine etkili ¢oziimler sunmasi nedeniyle 6n plana ¢ikmistir. DEMATEL
yontemi, dogal tas sektorli, yap1 kimyasallar1 sektorii ve c¢evresel performans
degerlendirmesi gibi ¢ok cesitli endiistrilerde kullanilmaktadir (Aksakal ve Dagdeviren,
2010). DEMATEL yontemi karar verme siirecini kolaylastirmak icin bir dizi adim
icermektedir. Oncelikle bir problem tanimlanmakta ve karar kriterleri olusturulmaktadir.
Daha sonra kriterlerin goreceli onemini degerlendirmek i¢in ikili karsilagtirmalar yapilarak,
kriterler arasindaki iligkileri temsil eden bir matris olusturulmaktadir. Daha sonra matris, her
bir kriterin digerleri lizerindeki dogrudan ve dolayli etkilerini belirlemek icin analiz
edilmekte ve sonugta kriterlerin goreceli etkilerine gore siralanmasi saglanmaktadir. Bu
sistematik yaklasim, karar vericilerin kriterler arasindaki karmasik iligkileri kapsamli bir
sekilde anlamalarina ve bilingli segimler yapmalarina olanak tanimaktadir (Organ, 2013).
DEMATEL, diger MCDM yontemleriyle karsilastirildiginda gesitli avantaj ve dezavantajlar
sunmaktadir. DEMATEL kullanmanin temel faydalarindan bazilar1 sunlardir: (Ozen ve

Kogak, 2017).

e Kiriterlerin yapilandirilmis ve organize bir sekilde degerlendirilmesine olanak taniyarak
karmasik iligkilerin anlagilmasini kolaylastirmaktadir.

e Karar verme siirecindeki belirsizlikleri gidermek i¢in tek basina veya Fuzzy DEMATEL-
Fuzzy VIKOR gibi diger MCDM teknikleriyle birlikte kullanilabilmektedir.

Bu avantajlariin yani sira DEMATEL y6ntemini kullanmanin bazi dezavantajlari da vardir.
Birgok MCDM yonteminde oldugu gibi DEMATEL, karar verme siirecine O6znellik

getirebilecek uzman goriislerine ve yargillarina dayanmaktadir. Yontem, ikili
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karsilastirmalar ve matris analizleri gergeklestirmek i¢in olduk¢a fazla zaman

gerektirdiginden zamana duyarli durumlarda bir dezavantaj olabilmektedir (Dursun, 2018).

3.2.6. Cok nitelikli fayda teorisi (MAUT)

Cok Nitelikli Fayda Teorisi (MAUT) veya Multi-Attributable Utility Theory, karar verme
stireclerinde kullanilan analitik bir yontemdir. Bu teori, c¢oklu kriterli karar verme
problemlerinde farkli amaglar1 ve tercihleri olan bireylerin tercihlerini nasil dikkate
alabilecegimizi anlamamiza yardimci olmaktadir. MAUT'un temel amaci, farkli
seceneklerin tercih edilebilirligini degerlendirmek ve optimal bir karar vermeyi saglamaktir.
MAUT kullanirken, her bir niteligin ©6nem derecesi belirlenerek ayr1 ayri
degerlendirilmektedir. Niteliklere puanlar veya agirliklar atanarak ve ardindan her segenegin
niteliklerine gore toplam faydasi hesaplanabilmektedir. Bu hesaplama siireci, bireylerin
tercihlerine dayanarak her bir segenegi nihai olarak siralamak icin kullanilmaktadir.
MAUT'un avantajlarindan biri, ¢esitli nitelikleri ve tercihleri olan bireylerin tercihlerini bir
araya getirebilmesidir. Boylece, birden ¢ok paydasin tercihlerine uygun bir karar verme
stireci sunmaktadir. Ayrica, MAUT'un objektif bir analitik yontem olmasi nedeniyle,
duygusal veya Onyargili karar verme siireclerine kiyasla daha giivenilir sonuclar elde
edilebilmesini saglamaktadir. Bu da karar verme siirecinin etkinligini artirabilmektedir.
Ancak MAUT"un baz1 zorluklar1 da vardir. Birincisi, her nitelige ayr1 bir agirlik atamak
gerektiginden her bir degerin bagimsiz olarak degerlendirilebilmesi gerekmektedir. ikincisi,
MAUT, hesaplama siireci tarafindan iiretilen sonuglara baglidir ve bu siire¢ hatal1 veya eksik
veri girisi nedeniyle yaniltici olabilmektedir. MAUT"'un uygulanmasi asamasi su adimlarda

gergeklestirilmektedir:

e Karar kriterlerinin ve alternatiflerinin belirlenmesi,

e Her kritere goreceli 6nemlerine gore agirliklarin atanmasi,

e Her kriter kapsaminda her alternatifin fayda degerlerinin tahmin edilmesi,

e Bireysel fayda degerleri toplanarak her alternatif i¢cin genel fayda degerlerinin
hesaplanmasi,

o Alternatiflerin genel fayda degerlerine gore siralanmast ve en iyisinin secilmesi.
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3.3. Cok Kriterli Karar Verme Yaklasimlarinin Trafikteki Rolii

Cok kriterli karar verme yontemleri, optimal trafik kontrol stratejilerinin belirlenmesinde
etkili bir ara¢ olabilir. Bu yontemler, birden fazla amag¢ ve kisitlamay1 kullanarak karar
verme problemlerini ¢ozmek ig¢in kullanildigindan, optimal trafik kontrol stratejilerinin
belirlenmesi, trafik akiginin iyilestirilmesi, trafik kazalarinin azaltilmasi, seyahat siirelerinin
kisaltilmas1 gibi hedeflere ulasiimasina yardimci olabilir. Ornegin trafik sinyalleri igin en
uygun zamanlama stratejisini belirlerken trafik yogunlugu, trafik kazasi olasiligi, seyahat
siiresi gibi farkli kriterler degerlendirilerek en iyi sonuglara ulasilabilmektedir (Ozarpa vd.,

2021).

Karar vericiler, hava kirliliginin azaltilmasi, giiriilti kirliliginin azaltilmasi, enerji
verimliligi, sera gazi emisyonunun azaltilmasi vb. silireclerde c¢ok kriterli karar verme
stireclerini kullanarak, yalnizca giivenligi ve hareketliligi artirmakla kalmay1ip ayni1 zamanda
cevreye olumlu katki saglayan trafik kontrol stratejilerini de belirleyebilirler. Bu biitlinsel
yaklagim ayn1 zamanda mevcut ve gelecek nesillere fayda saglayan siirdiirtilebilir bir ulagim
sistemini de desteklemektedir (Dalbudak, 2022). Cok kriterli karar verme yaklasiminin
kullanilmasi, kullanilan veri ve bilgi kaynaklarinin dogru degerlendirilmesini saglayabilir.
Boylece karar vermede trafik kontrol stratejileri i¢in kullanilan verilere ek olarak trafik akis
modelleri, trafik hareketlilik tahminleri ve hava kosullar1 gibi faktorler de dikkate alinabilir.
Trafik kontroliinde karsilasilan faktorlerin karmasikligi ve ¢esitliligi nedeniyle ¢ok kriterli
karar verme yontemleri olduk¢a kullamghdir. Ornegin trafik sinyal sistemleri optimize
edilirken trafik yogunlugu, trafik kazalari, gaz emisyonlari, enerji tiiketimi gibi birgok
kriterin dikkate alinmasi gerekmektedir. Cok kriterli karar verme yaklagimi, bu farkh
kriterleri bir arada degerlendirerek en iyi kriteri segme olanagi saglayabilir (Ozarpa vd.,

2021).

Cok kriterli karar verme yontemleri, ulagim sistemlerinin giivenligini ve verimliligini
saglamak i¢in en uygun trafik kontrol stratejilerinin belirlenmesinde 6nemli rol
oynamaktadir. Bu yontemlerin dikkate aldigi ana kriterlerden biri, karayolu altyapisindaki
iyilestirmeler, trafik kontrol tedbirleri, trafik diizenlemelerinin teknik yoOntemlerle
uygulanmasi gibi gesitli alt kriterleri iceren giivenliktir. Politika yapicilar, giivenlikle ilgili
bu standartlara odaklanarak kazalari en aza indirmek, can ve mal giivenligini korumak ve

tiim yol kullanicilarinin refahini saglamak igin en etkili trafik kontrol stratejilerini daha iyi
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belirleyebilir (Dalbudak, 2022). Son olarak, ifade edilebilir ki ¢ok kriterli karar verme
stirecleri, insanlarin ve mallarin verimli hareketine odaklandiginda, trafik sikisikliginin
azaltilmasi, seyahat siiresi iyilestirmeleri, erisilebilirlik iyilestirmesi, toplu tasima

entegrasyonu vb. pek ¢ok konuda fayda saglayabilir (Ozarpa vd., 2021).

3.4. Toplumsal ve Egitim Temelli Yaklasimlar

Trafik kazalarinin Onlenebilir hale gelmesi i¢in toplumsal ve egitim temelli yaklasimlar
biiyiik 6nem tagimaktadir. Bu yaklagimlarin amaci, trafik giivenligi bilincini artirmak, trafik
kurallarina uymay1 tesvik etmek ve siiriiciilerin, yayalarin ve diger yol kullanicilarinin
trafikte daha bilingli davranmasini saglamaktir (Ozen, vd., 2014). Calismanin bu kisminda
trafik kazalarinin 6nlenmesinde giincel stratejilerden olan toplumsal ve egitsel yaklagimlar

incelenecektir.

3.4.1. Egitim kampanyalarmn etkinligi

Trafik kazalari, diinya genelinde bir¢ok tilkede biiyiik bir sorundur ve her y1l binlerce insanin
Olimiine ya da yaralanmasina sebep olmaktadir. Hal bdyle oldugundan trafik kazalarmin
onlenmesi i¢in bircok Onlem almak gerekmektedir. Bu Onlemlerin basinda egitim
kampanyalar1 gelmektedir. Trafik egitim kampanyalari, insanlarin trafik kurallarin1 dogru
sekilde Ogrenmelerine ve trafikteki riskleri fark etmelerine yardimci olmaktadir. Bu
kampanyalarin diizenledigi seminerler, konferanslar ve egitim programlari sayesinde
stiriiciiler, yayalar ve diger trafik katilimcilari, trafik kurallar1 konusunda bilinglenerek

davranislarini degistirebilmektedirler (Gokdag ve Atalay, 2015).

Trafik egitim kampanyalar1 sadece siiriiciilere degil, ayn1 zamanda ¢ocuklara da yonelik
olarak diizenlenmektedir. Cocuklara yonelik trafik egitim programlari, onlar kiigiik
yaslardan itibaren trafik kurallar1 hakkinda bilinglendirmekte ve dogru trafik davraniglarini
ogrenmelerine yardimci olmaktadir. Bu sayede ¢ocuklar, biiylidiiklerinde trafikte daha
dikkatli ve giivenli bir sekilde hareket etmeyi 6grenmekte ve trafik kazalarinin dnlenmesine

katki saglamaktadirlar (Kavsiraci, vd., 2021).
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IR

Resim 3.3. Polis akademisi tarafindan 2018’de gergeklestirilen “Kirmizi Didik”
kampanyasina ait afis

Afis incelendiginde c¢ocuk temasmnin tercih edilerek etki yaratilmak istendigi
anlagilmaktadir. Bu afis gerek siirliciilerin gerekse de ¢ocuklarin trafik farkindalig

kazanmasinda etki etmis olmasi pek muhtemel goriinmektedir.

Trafik egitim kampanyalarinin etkinligi, yapilan arastirmalarla da kanitlanmistir. Birgok
iilkede yapilan calismalar, trafik egitim programlarina katilan siiriiciilerin trafik kazalari
oraninin diger siiriiciilere gore daha diisiik oldugunu gostermektedir (Gokdag ve Atalay,
2015). Bu da trafik egitiminin Onleyici bir etkiye sahip oldugunu ve trafikte giivenligi
artirdigin1  géstermektedir. Bununla birlikte, trafik egitim kampanyalarinin etkinligini
artirmak icin siirekli olarak gilincellenmesi ve yenilenmesi gerektigi anlasilmaktadir ¢iinki
trafik kurallar1 ve teknoloji siirekli olarak degismektedir ve giincel bilgilere dayali
egitimlerin daha etkili olabilecegi Ongoriilebilir. Yeni egitim metotlar1 ve materyalleri
kullanmak, kampanyalarin daha fazla kisiye ulasmasimi saglayarak trafik kazalarinin

onlenmesinde etkili bir rol oynayabilir.
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3.4.2. Toplumsal bilin¢lendirme projeleri

Trafik kazalari, iilkemizdeki en 6nemli sorunlardan biridir. Her yi1l binlerce kisi hayatini
trafik kazalar1 sonucunda kaybetmekte, bir¢ok insan da yaralanmaktadir. Trafigin yogun
oldugu biiyiik sehirlerde bu kazalar daha da sik yasanmaktadir. Bu nedenle, trafik kazalarinin
onlenmesi i¢in farkindalik yaratma projeleri son derece 6nemlidir. Toplumsal bilinglendirme
projeleri, trafik kazalarmin 6nlenmesinde etkili bir yontemdir. Bu projeler, halki trafik
kurallar1 ve trafik giivenligi konusunda bilinglendirmeyi hedeflemektedir. Ozellikle
stiriiciilerin dikkatini ¢ekmek ve bilingli bir sekilde ara¢ kullanmalarin1 saglamak amaciyla
cesitli kampanyalar diizenlenmektedir. Bu projeler, bircok farkli hedef kitleye yonelik olarak
gerceklestirilmektedir. Okul oncesi, ilkokul, ortaokul ve lise dgrencilerine yonelik olarak
diizenlenen etkinliklerle, trafik kurallar1 ve giivenligi konusunda erken yaslardan itibaren
farkindalik olusturulmasi hedeflenmektedir. Ayn1 zamanda siiriiciilere ve yayalara yonelik
seminerler, panel ve konferanslar diizenlenerek, trafik kazalarinin nedenleri, sonuglar1 ve

nasil dnlenmesi gerektigi konusunda bilgi verilmektedir (Gokdag ve Atalay, 2015).

Toplumsal bilinglendirme projelerinin en ©6nemli oOzelligi, stirekli bir sekilde
tekrarlanmasidir. Bu projeler, y1l boyunca farkl etkinliklerle devam etmekte ve halkin trafik
kurallarina uymasi konusunda siirekli hatirlatma yapmaktadir. Ozellikle televizyon, radyo
ve internet gibi yaygin medya araclar1 kullanilarak yapilan bilgilendirme kampanyalari,

genis kitlelere ulasmay1 hedeflemektedir (Akinci, vd., 2012).
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GEC OLSUN
KAZA OLMASIN

trafiktehaklarimorg
facebook com/trafiktehaklanm

Resim 3.4. Trafikte haklarim dernegi tarafindan hazirlanan kampanya afisi

Afis incelendiginde, hem yetigkinlerin hem de g¢ocuklarin ilgisini ¢ekebilecek sekilde
tasarlandig1 anlagilmaktadir. Cizgi karakter kaplumbaga yavas ama giivende olmayi, tavsan
ise hizli ama tehlikede olmay1 sembol edecek sekilde kullanilmistir. Bu kullanim esasen
toplumun geneli tarafindan bilinen bir hikdyenin(Ezop Masallarinin) tasviridir. Toplum

hafizas1 6n planda tutularak tasarlanan bu afisin etkisinin yaygin olmus oldugu 6ngoriilebilir.
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4. SAHA ARASTIRMASI

4.1. Orneklem Sec¢imi

Bu calismanin Orneklemini Ankara'nin Etimesgut, Ke¢idren, Cankaya, Mamak ve
Yenimahalle ilgelerinden orantisal olarak segilen 153 katilimer olusturmaktadir. ilgelerin
seciminde Ankara'nin genel karakteristigini temsil edici olabilecek 6zellikler gozetilmistir.
Orneklem biiyiikliigii, arastirmanin amacina, kabul edilebilir hata payma ve giiven araligina
bagli olarak hesaplanmistir. Her ilgeden yeterli miktarda katilimci elde edilerek temsil giicti
artirllmistir. Orneklemin gesitliligini artirmak i¢in katilimc1 se¢iminde cesitli kriterler
dikkate alinmistir. Farkli yas, cinsiyet, meslek gibi demografik 6zelliklerin katilimct olmasi
saglanmistir. Secilen katilimcilarin anketi doldurmak icin kolayca ulasabilecekleri sosyal
medya uygulamas1 WhatsApp tizerinden anket katilim linki paylasilmistir. Katilimeilarin

anketi doldurma stirecinde isbirligi yapmalar1 ve diiriist cevaplar vermeleri tesvik edilmistir.

4.2. Veri Toplama

Bu ¢alismada uygulanan temel veri toplama araci ankettir. Anket katilimeilarin trafik
kazalari, mevcut trafik denetim stratejileri, yenilik¢i stratejilerin kullanimi ve toplum
katilimi ile bilinglendirme konularindaki goriislerini anlamak i¢in tasarlanmistir. Anket,
katilimcilarin demografik 6zelliklerini (cinsiyet, yas, egitim durumu, meslek, medeni durum
ve trafikteki rol), trafik kazalarinin mevcut durumu, mevcut trafik denetim stratejilerinin
degerlendirilmesi, yenilik¢i stratejilerin kullanim oranlarmin saptanmasi ve yenilik¢i
stratejiler ile ilgili toplum katilim1 ve bilinglendirmenin saglanmasi {izerine fikirlerini i¢eren
dort ana boliimden olusmaktadir. Her bir boliimde, katilimcilarin goriislerini belirtmeleri i¢in
bes noktali Likert 6lcegi kullanilmistir. Bu o6lgek, katilimcilarin fikirlerini "kesinlikle
katilmiyorum" (1) ile "kesinlikle katiliyorum" (5) arasinda derecelendirmelerine olanak
tanimaktadir. Anket, acik ug¢lu ve kapali uclu sorulardan olusmaktadir. Anket formu,
uzmanlar tarafindan incelenerek igerik gegerliligi saglanmistir. Katilimeilar, Ankara'nin
Etimesgut, Kecioren, Cankaya, Mamak ve Yenimahalle il¢elerinden orantisal olarak
secilmistir. Etimesgut, Kecioren, Cankaya, Mamak ve Yenimahalle ilgelerinden her birinden
yaklasik esit sayida katilimci se¢ilmistir. Bu segim siireci, ilgelerdeki niifus dagilimi dikkate
alinarak gerceklestirilmistir. Anket formu Google Formlar uygulamasi ile hazirlanmis ve

katilimcilar1 tesvik etmek ilizere sosyal medya hesaplarindan paylagilmigtir. Anketin
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uygulanma siirecinde arastirmaci, katilimeilara anket formunu doldurmalart igin gerekli
talimatlar1 vermis ve herhangi bir sorular1 oldugunda yardimci olmustur. Anket siireci,
katilimcilarin rahat hissetmeleri ve diiriist cevaplar vermeleri i¢in dikkatle yonetilmistir.
Anket uygulama siiresi, katilimcilarin yogunluguna ve erisilebilirligine bagl olarak yaklasik
iki hafta stirmiistiir. Bu siire zarfinda, her bir ilgeden yeterli sayida katilimcinin anketi

tamamlamasi saglanmistir.

4.3. Verilerin Analizi

Bu arastirma kapsaminda elde edilen verilerin analizleri i¢in IBM SPSS v26 programindan
faydalanilmistir. Aragtirmanin demografik bulgulan frekans cizelgeleri araciligiyla analiz
edilmigtir. Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen Trafik Kazalari ve Yeni Trafik
Stratejileri hakkindaki ifadelere ait normallik analizi i¢in carpiklik (skewness) ve basiklik
(kurtosis) degerleri referans almmustir. Ifadelere ait tanimlayici istatistikler igin aritmetik
ortalama, standart sapma, minimum ve maksimum deger metrikleri kullanilmistir. Arastirma
kapsaminda olusturulan hipotezlerin testi i¢in iki kategoriden olusan degiskenlere Bagimsiz
Orneklem T-Test, ikiden fazla kategoriye sahip degiskenlere Tek Yonlii Varyans Analizi
(ANOVA), normal dagilim gostermeyen ifadeler i¢in ise Mann-Whitney U ve Kruskal-
Wallis H analizleri uygulanmistir. Arastirmanin hipotezleri %95 giiven araliginda p<,05

noktasinda istatistiksel olarak anlamli kabul edilmistir.

4.4. Bulgular

Arastirmanin farkli boyutlar1 igeren bulgular1 bu baslik altinda verilmistir.

4.4.1. Sosyo-demografik bulgular

Arastirmanin sosyo-demografik bulgular asagidaki cizelgede verilmistir.



Cizelge 4.1. Sosyo-demografik bulgular

49

Degisken Kategori n %
Cinsiyet Erkek 79 51,6%
Kadin 74 48,4%
Toplam 153 100,0%
Egitim [lkogretim 5 3,3%
Durumu Ortadgretim (Lise ve dengi okullar) 22 14,4%
On Lisans 14 9,2%
Lisans 73 47, 7%
Lisanststi 39 25,5%
Toplam 153 100,0%
Medeni Bekar 55 35,9%
Durum Evli 98 64,1%
Toplam 153 100,0%
Meslek Calismiyor 21 13,7%
Emekli 2 1,3%
Kamu Personeli 83 54,2%
Ogrenci 6 3,9%
Ozel Sektor 41 26,8%
Toplam 153 100,0%
Ilce Cankaya 40 26,1%
Etimesgut 23 15,0%
Kegioren 29 19,0%
Mamak 32 20,9%
Yenimahalle 29 19,0%
Toplam 153 100,0%
Rol Stirticii 84 54,9%
Trafik Ekibi 18 11,8%
Yaya 33 21,6%
Yolcu 18 11,8%
Toplam 153 100,0%
Yas Ort=35,67 Ss=9,55 Min=16 Maks=59

Aragtirmaya toplam 153 kisi katilim gdstermistir. Katilimcilarin %3,3°t (n=5) ilkogretim,

%14,4’1 (n=22) ortadgretim, %9,2’si (n=14) on lisans, %47,7’si (n=73) lisans, %25,5’1

(n=39) lisansiistli mezunudur. Medeni duruma goére katilimcilarin %35,9’u (n=55) bekar,

%64,1’1 (n=98) evlidir. Katilimcilarin %1,3’0 (n=2) emekli, %54,2’si (n=83) kamu

personeli, %3,9’u (n=6) Ogrenci, %26,8’1 (n=41) 06zel sektdr ¢alisan1t olmakla birlikte,

katilimcilarin %13,7’si (n=21) ise herhangi bir meslek mensubu degildir. Katilimeilarin

yasadig1 ilcelere gore incelendiginde ise Orneklemi olusturan grubun %26,1°1 (n=40)

Cankaya, %15°1 (n=23) Etimesgut, %19’u (n=29) Kecidren, %20,9’u (n=32) Mamak, %19’u

(n=29) ise Yenimahalle il¢esinde yasamaktadir. Katilimcilarin %54,9 unun (n=84) trafikteki
rolii siiriicli, %11,8’inin (n=18) trafik ekibi, %21,6’smin (n=33) yaya ve %11,8’inin (n=18)
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ise yolcu oldugu goriilmektedir. Katilimcilarin yas ortalamasi 35,67 (ss=9,55) olmakla

birlikte minimum yas 16, maksimum yas ise 59’dur.

4.4.2. Tammlayic istatistikler

Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen 1-5 (kesinlikle katilmiyorum, kesinlikle
katiltyorum) likert skalasinda o6lgiilen sorulara ait tanimlayici istatistikler asagidaki

cizelgede verilmistir.

Cizelge 4.2. Tanimlayici istatistikler

Ifade Ort. Ss. Min. Maks.
1-Trafik kazalar1 son yillarda azalmistir. 2,511,10 1,00 5,00
2-Trafikte verilen cezalar caydiricidir. 2,67 1,27 1,00 5,00
3-Kazalar daha ¢ok aksam saatlerinde meydana gelmektedir. 3,35 ,88 1,00 5,00
4-Kazalar ¢ogunlukla siiriicli hatalar1 nedeni ile meydana 3,89 ,98 1,00 5,00
gelmektedir.

5-Kazalar ¢ogunlukla yaya hatalar1 nedeni ile meydana gelmektedir. 2,61 ,86 1,00 5,00
6-Trafik ekiplerinin olay yerine hizli intikal ettigini diisiiniiyorum. 2,91 1,16 1,00 5,00
1-Yol kenarinda bulunan maket polis araglar1 etkili bir trafik 2,87 1,28 1,00 5,00

denetim stratejisidir.

2-Yasadigim ilgedeki sinyalizasyon sistemleri yeterli seviyededir. 3,14 1,04 1,00 5,00

3-Yasadigim il¢edeki yol isaretlemeleri ve levhalar yeterli 3,33 1,02 1,00 5,00
seviyededir.
4-Yasadigim ilgedeki yaya gegitleri ve yaya yollar1 yeterli 3,07 1,11 1,00 5,00
seviyededir.
5-Yasadigim ilgedeki yol bakimi ve iyilestirmeleri yeterli 2,65 1,27 1,00 5,00
seviyededir.
6-Yasadigim ilgedeki EDS’ler yeterli seviyededir. 3,09 1,10 1,00 5,00

1-Trafikte kullanilan teknolojik ¢oziimleri (6rnegin akilli trafik 3,79 ,89 1,00 5,00
1s1klari, otomasyon sistemleri) fark ederim.

2-Trafik ekipleri denetimler esnasinda yeniliklerin tanittmini dogru 2,97 1,04 1,00 5,00
sekilde yapmaktadir.

3-Trafikte kullanilan her yeni yontem faydalidir. 3,37 1,11 1,00 5,00



Cizelge 4.2. (devam) Tanimlayici istatistikler
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ifade Ort.[Ss. [Min. Maks.
4-Trafikte kullanilan yeni yontemlerin kusurlarinin olmasi 3,45(1,02 (1,00 | 5,00
normaldir.

5-Trafikte kullanilan yeni yontemlerin basarisi kisa siirede belli 3,36(,95 (1,00 | 5,00
olur.

6-Trafikte kullanilan yeni yontemler eski yontemlere gore daha 3,65(,92 (1,00 | 5,00
etkilidir.

7-Trafikteki yenilikei stratejiler beni daha gilivenli hissettirir. 3,78 1,80 (1,00 | 5,00
8-Trafikte elektrikli araclarin ¢cogalmasi gerektigine inaniyorum. 3,56 (1,09 (1,00 | 5,00
9-Helikopter ve drone denetimleri artirilmalidir. 3,83 (1,18 1,00 | 5,00
10-Otomatik plaka tanima sistemlerinin hata payinin diisiikk 3,66(,91 (1,00 | 5,00
oldugunu diisiiniiyorum.

11-Cok kriterli karar verme yontemleri trafik kazalarinin 3,62 1,91 (1,00 | 5,00
Onlenmesinde etkilidir.

12-Akalli park alanlarini aktif olarak kullantyorum. 2,9711,02 1,00 | 5,00
1-Trafik kazalarin1 azaltmak i¢in toplumun daha fazla 4,58 1,90 1,00 | 5,00
bilinglendirilmesi gerektigini diistiniiyorum.

2-Trafik kazalarinin azaltilmasi i¢in 6nerilen yenilik¢i stratejiler 4,371,85 1,00 | 5,00
hakkinda daha fazla bilgilendirilmek isterim.

3-Trafik kazalarinin azaltilmasinda bilinglendirme kampanyalarinin (3,89 |1,11(1,00 | 5,00
etkili oldugunu diisiiniiyorum.

4-Yenilikei trafik stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak 3,93 (,87 [1,00 | 5,00
icin en etkili yontem sosyal medya kampanyalaridir.

5-Yenilikei trafik stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak 3,20 1,04 (1,00 | 5,00
icin en etkili yontem seminerlerdir.

6-Yenilikei trafik stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak 3,121,022 (1,00 | 5,00
icin en etkili yontem brosiirlerdir.

Yukaridaki tanimlayict istatistikler cizelgesi incelendiginde, katilimcilarin yaygin olarak

kazalarin g¢ogunlukla siirici hatalar1 nedeni 1ile meydana geldigini

diistindiigi

gozlemlenmistir. (Ort=3,89, ss=,98). Ayrica katilimcilar, yiliksek seviyede katilim

diizeyleriyle kazalarin daha c¢ok aksam saatlerinde meydana geldigini disiindiigi



52

gozlemlenmistir. (Ort=3,35, ss=,88). Genel olarak bakildiginda katilimcilar, trafik
ekiplerinin olay yerine hizli intikal ettigi diisiincesine, kazalarin ¢gogunlukla yaya hatalar
nedeni ile meydana geldigine, trafik kazalarinin son yillarda azaldigina ve trafikte verilen

cezalarin caydirict oldugu diistincesine orta diizeyde katilim seviyesi gézlemlenmistir.

Ikinci grup ifadelerde ise katilimcilar genel olarak orta diizeyde katilim seviyesine sahiptir.
En yiiksek puan ortalamasina sahip olan ifadeye gore katilimeilar yasadiklari ilgelerdeki yol
isaretlemelerinin ve levhalarinin yeterli oldugunu diisiindiigii fakat bu goriisiin ¢ok yaygin
olmadig1 gézlemlenmistir (Ort=3,33, ss= 1,02). Bu ifadeler arasinda katilimcilar en diisiik
seviyede “Yasadigim ilgedeki yol bakimi ve iyilestirmeleri yeterli seviyededir.” ifadesine

katildig1 gézlemlenmistir. (Ort=2,65, ss=1,27).

Ugiincii grup ifadelerde ise katilimcilarin geneli helikopter ve drone denetimlerinin
artirilmasi gerektigini (Ort=3,83, ss=1,18) belirtmekle beraber trafikte kullanilan teknolojik
coztimleri fark ettiklerini (Ort=3,79, ss=,89) bildirdikleri gozlemlenmistir. Ayrica
katilimcilarin biiyilk ¢cogunlugu trafikte yenilik¢i stratejilerin kendilerini daha giivende
hissettirdiklerini (Ort=3,78, ss=,80), otomatik plaka tanima sistemlerindeki hata paymin
diisikk olduklarim1 (Ort=3,66, ss=91), cok kriterli karar verme yontemlerinin trafik
kazalarinin onlenmesinde etkili oldugunu (Ort=3,62, ss=,91) ve trafikte elektrikli araglarin
cogalmasi gerektigini (Ort=3,56, ss=1,09) dislindiikleri gézlemlenmistir. Kayda deger bir
cogunluk ise trafik ekiplerinin denetimler esnasinda yeniliklerin tanitimini dogru sekilde
yaptigini (Ort=2,97, ss=1,04) ve akilli park alanlarin1 aktif olarak kullandiklar1 (Ort=2,97,

ss=1,02) diislincesine katilim saglamadig1 gézlemlenmistir.

Dordiincti grup ifadelerde ise katilimcilarin yenilik¢i trafik stratejilerine iliskin algi
diizeylerinin incelenmesi amag¢lanmistir. Bu grupta katilimeilar en yiiksek diizeyde “Trafik
kazalarini azaltmak i¢in toplumun daha fazla bilinglendirilmesi gerektigini diisiiniiyorum.”
ifadesine (Ort= 4,58, ss=,90) katilim seviyesi gostermislerdir. Elde edilen verilere gore
katilimcilar trafik kazalarini azaltmak i¢in toplumun daha fazla bilinglendirilmesi gerektigini
disinmekte ve yenilikci stratejiler hakkinda daha fazla bilgilendirilmek istemektedir
(Ort=4,37, ss=,85). Katilimcilarin en yiiksek diizeyde katilim gosterdigi ifadeler ise sirasiyla
“Yenilikgi trafik stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak i¢in en etkili yontem sosyal
medya kampanyalandir.” (ort= 3,93, ss=,87), “Trafik kazalarmin azaltilmasinda

bilinglendirme kampanyalariin etkili oldugunu diisiinliyorum.” (Ort= 3,89, ss= 1,11)
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olmustur. Diger ifadelerdeki puan ortalamalar1 incelendiginde ise orta diizeyde katilimin
oldugu “Yenilik¢i trafik stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak icin en etkili
yontem seminerlerdir. “ (ort=3,20, ss=1,04) ve “Yenilikgi trafik stratejilerine toplumun aktif
katilimini artirmak icin en etkili yontem brosiirlerdir.” Ifadeleri 6n plana ¢ikmaktadir. Elde
edilen sonucglara gore katilimcilar yenilikgi trafik stratejilerinin daha ¢ok sosyal medya

(ort=3,93, ss=,87) iizerinden toplumun aktif katilimin1 artirdigin1 diisiinmektedir.

4.4.3. Cinsiyete gore trafik kazalar1 ve yenilik¢i stratejilere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi

Trafik Kazalar1 ve Yenilik¢i Stratejilere iliskin goriislerin degerlendirilmesi kullanilacak
olan analiz tiirlerinin parametrik veya parametrik olmayan (non-parametrik) testlerden
secimi icin her ifadeye iligkin normallik analizi uygulanmistir. Normallik analizi i¢in
carpiklik (skewness) ve basiklik (kurtosis) degerleri referans alinmistir. Normallik analizine

iliskin metrikler asagidaki cizelgede verilmistir.

Cizelge 4.3. Normallik analizi

N Carpiklik Basiklik
Statistic Deger Std. Hata Deger Std. Hata
1-Trafik kazalar1 son yillarda 152 257 ,197 -,859 ,391
azalmistir.
2-Trafikte verilen cezalar 153 ,164 ,196 -1,219 ,390
caydiricidir.
3-Kazalar daha ¢ok aksam 153 -,353 ,196 -,216 ,390
saatlerinde meydana
gelmektedir.
4-Kazalar cogunlukla siirticii 153 -1,118 ,196 1,288 ,390
hatalar1 nedeni ile meydana
gelmektedir.
5-Kazalar ¢ogunlukla yaya 153 ,666 ,196 ,193 ,390
hatalar1 nedeni ile meydana
gelmektedir.
6-Trafik ekiplerinin olay 153 ,078 ,196 -,667 ,390
iyerine hizli intikal ettigini
diistiniiyorum.
1-Yol kenarinda bulunan 153 -,041 ,196 -1,226 ,390
maket polis araglari etkili bir
trafik denetim stratejisidir.
2-Yasadigim ilgedeki 152 -,064 ,197 -,859 ,391
sinyalizasyon sistemleri
yeterli seviyededir.
3-Yasadigim ilgedeki yol 153 -,595 ,196 -,387 ,390
isaretlemeleri ve levhalar

eterli seviyededir.
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Cizelge 4.3. (devam) Normallik analizi

N Carpiklik Basiklik

Statistic

Deger

Std. Hata

Deger

Std. Hata

4-Yasadigim il¢edeki yaya
gecitleri ve yaya yollar
eterli seviyededir.

153

-,101

,196

-,967

,390

5-Yasadigim ilgedeki yol
bakimi ve iyilestirmeleri
eterli seviyededir.

153

129

,196

-1,233

,390

6-Yasadigim ilgedeki
EDS’ler yeterli seviyededir.

152

110

,197

712

,391

1-Trafikte kullanilan
teknolojik ¢dziimleri (6rnegin
akill trafik 1s1klari,
otomasyon sistemleri) fark
ederim.

153

-,865

,196

,620

,390

2-Trafik ekipleri denetimler
esnasinda yeniliklerin
tanitimini dogru sekilde
lyapmaktadir.

153

,088

,196

-,516

,390

3-Trafikte kullanilan her yeni
ontem faydalidir.

153

-,220

,196

-,715

,390

4-Trafikte kullanilan yeni
yontemlerin kusurlarmin
olmasi normaldir.

153

-,734

,196

-,343

,390

5-Trafikte kullanilan yeni
yontemlerin basarisi kisa
stirede belli olur.

153

218

,196

-,705

,390

6-Trafikte kullanilan yeni
yontemler eski yontemlere
gore daha etkilidir.

153

-,642

,196

,459

,390

7-Trafikteki yenilikgi
stratejiler beni daha giivenli
hissettirir.

153

672

,196

,643

,390

8-Trafikte elektrikli araglarin
cogalmasi gerektigine
inanityorum.

153

-519

,196

-,232

,390

0-Helikopter ve drone
denetimleri artirilmalidir.

153

-1,053

,196

299

,390

10-Otomatik plaka tanima
sistemlerinin hata paymnin
diistik oldugunu
diistinliyorum.

153

-,802

,196

,888

,390

11-Cok kriterli karar verme
yontemleri trafik kazalarinin
Onlenmesinde etkilidir.

153

_,445

,196

114

,390

12-Akilli park alanlarint aktif
olarak kullantyorum.

151

242

,197

-,840

,392

1-Trafik kazalarin1 azaltmak
icin toplumun daha fazla
bilin¢lendirilmesi gerektigini
diistiniiyorum.

153

2,662

,196

7,120

390
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Cizelge 4.3. (devam) Normallik analizi

N Carpiklik Basiklik

Statistic Deger Std. Hata Deger Std. Hata
2-Trafik kazalarinin 153 -1,973 ,196 5,067 ,390
azaltilmasi i¢in Onerilen
yenilikei stratejiler hakkinda
daha fazla bilgilendirilmek
listerim.
3-Trafik kazalarinin 153 =773 ,196 =311 ,390

azaltilmasinda bilinglendirme
kampanyalarinin etkili
oldugunu diisiiniiyorum.
4-Yenilikei trafik 153 -, 781 ,196 , 789 ,390
stratejilerine toplumun aktif
katilimini artirmak igin en
etkili yontem sosyal medya
kampanyalaridir.
5-Yenilikei trafik 153 -,046 ,196 -,841 ,390
stratejilerine toplumun aktif
katilimini artirmak i¢in en
etkili yontem seminerlerdir.
6-Yenilikei trafik 153 -,138 ,196 -,591 ,390
stratejilerine toplumun aktif
katilimini artirmak i¢in en
etkili ydontem brosiirlerdir.

Arastirma kapsaminda katilimcilara yoneltilen ifadelere ait carpiklik ve basiklik degerlerinin
incelenmesi sonucunda “Trafik kazalarimi azaltmak i¢in toplumun daha fazla
bilin¢lendirilmesi gerektigini diistinliyorum.” ve “Trafik kazalarinin azaltilmasi i¢in 6nerilen
yenilikgi stratejiler hakkinda daha fazla bilgilendirilmek isterim.” ifadelerine ait ¢arpiklik ve
basiklik degerlerinin +2 ve -2 sinirlar igerisinde olmamasi nedeniyle yalnizca bu ifadelerin
normal dagilim gostermedigi ve parametrik olmayan testlerin kullanimina gerek duyuldugu
tespit edilmistir. Bu ifadeler ile uygulanacak olan analizler i¢in Mann-Whitney U ve

Kruskal-Wallis H analizleri uygulanmistir (George ve Mallery, 2010).

Cinsiyete gore trafik kazalar1 ve yenilikg¢i stratejilere iliskin goriiglerin degerlendirilmesi
amactyla Bagimsiz Orneklem T-Test (Independent Samples T-Test) ve Mann-Whitney U

uygulanmigtir. Analiz sonuglar1 asagidaki ¢izelgede verilmistir.
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Cizelge 4.4. Cinsiyete gore trafik kazalari ve yenilikgi stratejilere iligkin goriislerin
degerlendirilmesi (T-Test)

Ifade Cinsiyet  Ort.  Ss. t p
1-Trafik kazalar1 son yillarda azalmistir.  Erkek 2,73 1,09 x
Kadin 2,27 1,06 2,635,009
2-Trafikte verilen cezalar caydiricidir. Erkek 294 1,32 «
Kadin 2,38 1,16 2,772,006
3-Kazalar daha ¢ok aksam saatlerinde Erkek 343 94 1120 265
meydana gelmektedir. Kadmn 327 82 ’ ’
4-Kazalar cogunlukla siiriicti hatalari Erkek 3,95 1,04 785 434
nedeni ile meydana gelmektedir. Kadin 3,82 93 ’ ’
5-Kazalar ¢ogunlukla yaya hatalar1 nedeni Erkek 2,52 .89 1323 188
ile meydana gelmektedir. Kadin 2,70 .82 ’ ’
6-Trafik ekiplerinin olay yerine hizli intikal Erkek 3,03 1,30 1.289 199
ettigini diistiniiyorum. Kadin 2,78 98 ’ ’
1-Yol kenarinda bulunan maket polis Erkek 296 1,34
araglar etkili bir trafik denetim Kadin 277 1,20 1,929 355
stratejisidir.
2-Yasadigim ilgedeki sinyalizasyon Erkek 3,20 1,13 796 427
sistemleri yeterli seviyededir. Kadin 3,07 .93 ’ ’
3-Yasadigim il¢edeki yol isaretlemeleri ve Erkek 3,35 1,12 264 790
levhalar yeterli seviyededir. Kadmn 331 91 ~° ’
4-Yasadigim ilgedeki yaya gegitleri ve Erkek 3,06 1,20 024 081
yaya yollar1 yeterli seviyededir. Kadin 3,07 1,01~ ’
5-Yasadigim ilgedeki yol bakimi ve Erkek 2,66 1,35 047 963
iyilestirmeleri yeterli seviyededir. Kadin 2,65 1,19 ° ’
6-Yasadigim ilgedeki EDS’ler yeterli Erkek 303 125 702 434
seviyededir. Kadin 3,15 91 ’ ’
1-Trafikte kullanilan teknolojik ¢oziimleri Erkek 385 .98
(6rnegin akilli trafik 1siklari, otomasyon  Kadin 3,73 .80 ,818 415
sistemleri) fark ederim.
2-Trafik ekipleri denetimler esnasinda Erkek 3,08 1,14
yeniliklerin tanitimin1 dogru sekilde Kadin 2,86 .93 1,251 213
yapmaktadir.
3-Trafikte kullanilan her yeni yontem Erkek 333 126 501 617
faydalidir. Kadin 342,92 ’ ’
4-Trafikte kullanilan yeni yontemlerin Erkek 3,52 .99 252 396
kusurlarinin olmasi normaldir. Kadm 3,38 1,06 ° ’
5-Trafikte kullanilan yeni yontemlerin Erkek 332 91 577 565
basarisi kisa siirede belli olur. Kadin 341 )99 ’ ’
6-Trafikte kullanilan yeni yontemler eski ~ Erkek 3,70 97 501 556
yontemlere gore daha etkilidir. Kadin 361 87 ° ’
7-Trafikteki yenilik¢i stratejiler beni daha Erkek 376 91 394 694
glivenli hissettirir. Kadin 3,81  ,68 ’ ’
8-Trafikte elektrikli araclarin ¢ogalmasi Erkek 349 LI18 203 473
gerektigine inantyorum. Kadin 3,64 .99 ’ ’
9-Helikopter ve drone denetimleri Erkek 3,53 1,30

artirtlmalidir. Kadm 415 95 -3,339  ,001*
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Cizelge 4.4. (devam) Cinsiyete gore trafik kazalar1 ve yenilikgi stratejilere iligkin goriislerin
degerlendirilmesi (T-Test)

[fade Cinsiyet  Ort.  Ss. t p
10-Otomatik plaka tanima sistemlerinin Erkek 3,56 ,98

hata payinin diistik oldugunu Kadin 3,77 .82 -1,452 149
diistinliyorum.

11-Cok kriterli karar verme yontemleri Erkek 3,67 .86 700 435
trafik kazalarinin 6nlenmesinde etkilidir. ~ Kadin 3,57 ,97 ° ’
12-Akilli park alanlarini aktif olarak Erkek 3,01 1,01 579 564
kullantyorum. Kadin 2,92 1,03 ° ’
1-Trafik kazalarin1 azaltmak ic¢in toplumun Erkek 452 95

daha fazla bilin¢lendirilmesi gerektigini  Kadin 4,64 85 -796 427
diistinliyorum.

2-Trafik kazalarinin azaltilmasi igin Erkek 427 .90

onerilen yenilik¢i stratejiler hakkinda daha Kadin 449 78 -1,614 109
fazla bilgilendirilmek isterim.

3-Trafik kazalarinin azaltilmasinda Erkek 3,75 1,14

bilin¢lendirme kampanyalarinin etkili Kadm 4,04 1,07 -1,645 ,102
oldugunu diisiintiyorum.

4-Yenilikgi trafik stratejilerine toplumun  Erkek 3,80 .85

aktif katilimini artirmak i¢in en etkili Kadm 4,07 87 -1,944 ,054*
yontem sosyal medya kampanyalaridir.

5-Yenilikgi trafik stratejilerine toplumun  Erkek 3,28 1,05

aktif katilimin1 artirmak i¢in en etkili Kadmn 3,11 1,03 1,014 312
yontem seminerlerdir.

6-Yenilikei trafik stratejilerine toplumun  Erkek 3,19 1,01

aktif katilimin1 artirmak i¢in en etkili Kadin 3,05 1,02 ,826  ,410
yontem brosiirlerdir.

* p<,05

Birinci grup ifadelerde yer alan maddelerin cinsiyete gore degerlendirildigi T-Test analizi
sonuglaria gore; erkekler (ort=2,73, ss=1,09), kadinlara gore (ort=2,28, ss=1,06) trafik
kazalarmin son yillarda azaldig: diisiincesine istatistiksel olarak anlamli bir sekilde daha
yiiksek diizeyde katilim gostermektedir (t=2,633, p<,05). Ayrica erkekler (ort=2,94,
ss=2,38), kadinlara gore (ort=2,38, ss=1,16) istatistiksel olarak anlamli bir sekilde trafikte
verilen cezalarin daha caydirict oldugunu diisiinmektedir (t=2,772, p<,05). Diger ifadelerde

cinsiyete gore istatistiksel olarak anlamli bir farklilagsma tespit edilmemistir (p>,05).

Ikinci grup ifadelerde cinsiyete gore istatistiksel olarak anlamli bir farklilagma tespit

edilmemigtir (p>,05).

Ucgiincii grup ifadelerde yer alan maddelerde ise yalnizca “Helikopter ve drone denetimleri

artirllmalidir.” Ifadesine katilma diizeyinin cinsiyete gore istatistiksel olarak anlamli bir
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sekilde farklilastig1 tespit edilmistir (t=-3,339, p<,05). Kadinlarin (ort=4,15, ss=,95) ilgili
ifadeye katilma diizeyinin, erkeklere gore (ort=3,53, ss=1,30) istatistiksel olarak anlaml1 bir

sekilde daha yiiksek oldugu bulunmustur.

Dordiincii grup ifadelerde yer alan maddeler incelendiginde ise, yalnizca “Yenilik¢i trafik
stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak i¢in en etkili yontem sosyal medya
kampanyalaridir.” ifadesinde cinsiyete gore istatistiksel olarak anlamli bir farklilagsma tespit
edilmistir (t=-1,994, p<,05). Ilgili ifadeye kadmlarin (ort=4,07, ss=,87) erkeklere gore
(ort=3,80, ss=,85) daha ytiksek diizeyde katilim gosterdigi sdylenebilir.

4.4.4. Yasanilan ilgelere gore trafik kazalar ve yenilikci stratejilere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi

Yasanilan ilcelere gore trafik kazalar1 ve yenilik¢i stratejilere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi amaciyla tek yonlii varyans analizi (ANOVA) ve Kruskal-Wallis H
uygulanmistir. Gruplararas: farklilasmanin istatistiksel olarak anlamli oldugu noktalarda
Post-Hoc Tukey ve Tamhane’s T2 analizi kullamilmistir. Birinci grup ifadelere iliskin

analizler asagidaki ¢izelgede verilmistir.

Cizelge 4.5. Yasanilan ilgelere gore birinci grup ifadelere iliskin goriislerin degerlendirilmesi

(ANOVA)
[fade Ilce Ort. Ss. F p
1-Trafik kazalar1 son Cankaya 2,35 1,10
yillarda azalmistir.  Etimesgut 2,45 ,96
Kecioren 2,72 1,33 ,541 , 706
Mamak 2,47 95
Yenimahalle 2,59 1,12
2-Trafikte verilen Cankaya 3,08 1,25
cezalar caydiricidir.  Etimesgut 2,57 1,27
Kecioren 2,55 1,35 1,436 ,225
Mamak 2,47 1,22
Yenimahalle 2,52 1,24
3-Kazalar daha ¢ok  Cankaya 3,20 ,85
aksam saatlerinde Etimesgut 3,30 1,02
meydana gelmektedir. Kegigren 3,48 ,83 ,705 ,590
Mamak 3,50 12

Yenimahalle 3,31 1,04
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Cizelge 4.5. (devam) Yasanilan ilgelere gore birinci grup ifadelere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi (ANOVA)

[fade Ilce Ort. Ss. F p
4-Kazalar ¢ogunlukla Cankaya 3,90 93
siirticti hatalar1 nedeni Etimesgut 3,91 1,20
ile meydana Kegioren 3,90 1,01 ,397 811
gelmektedir. Mamak 3,72 1,05

Yenimahalle 4,03 78
5-Kazalar ¢ogunlukla Cankaya 2,65 95
yaya hatalar1 nedeni  Etimesgut 2,17 12
ile meydana Kecidren 2,79 ,90 2,306 ,061
gelmektedir. Mamak 2,78 79

Yenimahalle 2,52 78
6-Trafik ekiplerinin ~ Cankaya 3,15 1,19
olay yerine hizl Etimesgut 3,00 1,35
intikal ettigini Kegidren 2,52 91 1,791 ,134
distintiyorum. Mamak 3,09 1,03

Yenimahalle 2,69 1,26

Birinci grup ifadelerde yer alan maddelere katilim diizeylerinin, katilimcilarin yasadigi

ilcelere gore degerlendirildigi ANOVA analizi sonucunda gruplar-arasi istatistiksel olarak

anlamli bir farklilasma tespit edilmemistir (p<,05). Ikinci grup ifadelere iliskin analizler

asagidaki ¢izelgede verilmistir.

Cizelge 4.6. Yasanilan ilgelere gore ikinci grup ifadelere iligkin goriislerin degerlendirilmesi

(ANOVA)

Ifade Tlge Ort. Ss. F p Fark
I-Yol kenarinda  Cankaya 2,95 1,40

bulunan maket Etimesgut 3,00 1,31

polis araglart etkili Kegigren 2,90 1,21 373 ,828 -
bir trafik denetim  Namak 2,88 1,29

stratejisidir. Yenimahalle 2,62 1,18

2-Yasadigim Cankaya 3,30 1,11

ilgedeki Etimesgut 3,04 1,22

sinyalizasyon Kegioren 3,07 94 2,325 ,059 -
sistemleri yeterli  Mamak 2,75 ,88

seviyededir. Yenimahalle 348 91

3-Yasadigim (1) Cankaya 3,43 1,06

ilcedeki yol (2) Etimesgut 3,48 1,12

isaretlemeleri ve  (3) Kegidren 3,38 .90 3,029 ,020% 5>4
levhalar yeterli (4) Mamak 2,81 ,93

seviyededir. (5) Yenimahalle 3,62 ,94
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Cizelge 4.6. (devam) Yasanilan ilgelere gore ikinci grup ifadelere iliskin goriislerin

degerlendirilmesi (ANOVA)

Ifade Ilce Ort. Ss. F p Fark
4-Yasadigim Cankaya 3,22 1,17
ilcedeki yaya Etimesgut 3,13 1,22
gegitleri ve yaya Kecioren 2,93 1,07 1,484 210 -
yollar1 yeterli Mamak 2,72 85
seviyededir. Yenimahalle 331 1,20
5-Yasadigim (1) Cankaya 3,00 1,40
ilgedeki yol bakim1  (2) Etimesgut 3,04 1,19
ve iyilestirmeleri  (3) Kegidren 2,24 1,09 3,222 ,014% 2>3.4
yeterli seviyededir. (4) Mamak 2,22 1,16
(5) Yenimahalle 2,76 1,24
6-Yasadigim (1) Cankaya 3,49 1,10
ilgedeki EDS’ler (2) Etimesgut 3,09 1,28
yeterli seviyededir.  (3) Kegidren 3,07 1,00 2,659 ,035% 1>4
(4) Mamak 2,66 ,90

(5) Yenimahalle 3,03 1,12

*p<,05

Ikinci grup ifadelerde yer alan maddelere iliskin katilim diizeyinin bireylerin yasadig1

ilcelere gore degerlendirildigi analiz sonucunda;

. Yenimahalle il¢esinde yasayanlarin (ort=3,62, ss=,94) il¢edeki yol isaretlemeleri ve

levhalarin yeterli oldugu diisiincesine katilim diizeyinin, Mamak il¢esinde yasayanlara
gore (ort=2,81, ss=,93) istatistiksel olarak anlaml1 bir sekilde daha yiiksek oldugu tespit
edilmistir (F=3,029, p<,05).

. Etimesgut il¢esinde yasayanlarin (ort=3,04, ss=1,19) yasadiklar ilgedeki yol bakimi ve

iyilestirmelerinin yeterli seviyede oldugu diisiincesine katilim diizeyinin, Kecitren
(ort=2,24, ss=1,09) ve Mamak (ort=2,22, ss=1,16) ilgesinde yasayanlara gore istatistiksel
olarak anlamli bir sekilde daha yiiksek oldugu tespit edilmistir (F=3,222, p<,05).

. Cankaya ilgesinde yasayanlarin (ort=3,49, ss=1,10) yasadiklar1 ilgedeki EDS’lerin yeterli

seviyede oldugu diislincesine katilim diizeyinin, Mamak (ort=2,66, ss=,90) il¢esinde
yasayanlara gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde daha yiiksek oldugu tespit

edilmistir (F=2,659, p<,05).

Ugiincii grup ifadelere iliskin analizler asagidaki ¢izelgede verilmistir.



Cizelge 4.7. Yasanilan ilgelere gore tgilincli grup ifadelere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi (ANOVA)
Ifade Ilce Ort. Ss. F p
1-Trafikte kullanilan Cankaya 3,85 ,83
teknolojik ¢oziimleri Etimesgut 3,91 1,16
(omegm akilli trafik Kegiéren 3,72 ’8() ’379 ,823
1isiklari, otomasyon  Mamak 3,66 ,83
sistemleri) fark Yenimahalle 3,83 93
ederim.
2-Trafik ekipleri Cankaya 3,05 1,13
denetimler esnasinda Etimesgut 3,43 1,16
yeniliklerin tanitimini Kecioren 2.86 ,99 1,810 ,130
dogru sekilde Mamak 2,72 85
yapmaktadr. Yenimahalle 2,90 1,01
3-Trafikte kullanilan Cankaya 3,42 1,15
her yeni yontem Etimesgut 3,52 1,27
faydalidr. Kecidren 3,45 ,99 ,584 ,674
Mamak 3,38 1,13
Yenimahalle 3,10 1,01
4-Trafikte kullanilan Cankaya 3,30 1,09
yeni yontemlerin Etimesgut 3,48 90
kusurlarinin olmast  Kecitren 3,48 1,02 ,355 ,841
normaldir. Mamak 3,47 1,05
Yenimahalle 3,59 1,02
5-Trafikte kullanilan Cankaya 3,40 ,98
yeni yontemlerin Etimesgut 3,17 1,03
basarisi kisa siirede  Kecioren 3,14 ,88 1,430 227
belli olur. Mamak 3,66 ,87
Yenimahalle 3,34 97
6-Trafikte kullanilan Cankaya 3,60 ,98
yeni yontemler eski  Etimesgut 3,87 97
yontemlere gore daha Kecioren 3,45 ,87 872 482
etkilidir. Mamak 3,78 91
Yenimahalle 3,62 ,86
7-Trafikteki yenilik¢i Cankaya 3,90 ,71
stratejiler beni daha  Etimesgut 3,83 ,89
glivenli hissettirir. Kegioren 3,79 ,82 ,459 ,766
Mamak 3,72 ,89
Yenimahalle 3,66 17
8-Trafikte elektrikli  Cankaya 3,45 1,20
araglarin ¢ogalmas1  Etimesgut 4,00 1,13
gerektigine Kecidren 3,48 1,06 1,321 ,265
inantyorum. Mamak 3,63 ,83
Yenimahalle 3,38 1,15
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Cizelge 4.7. (devam) Yasanilan ilgelere gore iiglincli grup ifadelere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi (ANOVA)

[fade Ilce Ort. Ss. F p

9-Helikopter ve drone Cankaya 3,72 1,20

denetimleri Etimesgut 3,83 1,19

artirllmalidir. Kecioren 3,79 1,18 ,854 493
Mamak 4,16 ,99
Yenimahalle 3,66 1,34

10-Otomatik plaka ~ Cankaya 3,70 91

tanima sistemlerinin  Etimesgut 3,83 ,89

hata paymin disiik  Kecidren 3,62 ,98 ,827 ,510

oldugunu Mamak 3,75 84

distiniiyorum. Yenimahalle 3,41 ,95

11-Cok kriterli karar Cankaya 3,65 ,89

verme yontemleri Etimesgut 3,52 1,08

trafik kazalarmin Kegidren 3,62 ,98 ,124 ,974

Onlenmesinde Mamak 3,59 ,87

etkilidir. Yenimahalle 3,69 81

12-Akallr park Cankaya 2,72 1,17

alanlarini aktif olarak Etimesgut 3,26 ,69

kullantyorum. Kecioren 3,21 ,98 1,559 ,188
Mamak 2,90 ,98
Yenimahalle 2,90 1,05

Uciincii grup ifadelerde yer alan maddelerin bireylerin yasadigi ilgelere gore
degerlendirildigi analiz sonuglarina gore istatistiksel olarak anlamli bir farklilasma tespit
edilmemistir (p>,05). Dordiincii grup ifadelere iliskin analizler asagidaki cizelgede

verilmistir.

Cizelge 4.8. Yasanilan ilgelere gore dordiincii grup ifadelere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi (ANOVA)

Ifade Ilce Ort. Ss. F p
1-Trafik kazalarim Cankaya 445 ,96

azaltmak igin toplumun Etimesgut 4,52 1,08

daha fazla Kegioren 4,48 1,09 ,760 ,553
bilinglendirilmesi Mamak 4,78 49

gerektigini distiniyorum. v enimahalle 4,66 81

2-Trafik kazalarinin Cankaya 4,18 1,03

azaltilmas1 igin dnerilen  Etimesgut 4,52 ,67

yenilik¢i stratejiler Kegioren 4,28 1,10 1,117 351
hakkinda daha fazla Mamak 4,50 62

bilgilendirilmek isterim. v opiiohatie 4.48 57
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Cizelge 4.8. (devam) Yasanilan il¢elere gore dordiincii grup ifadelere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi (ANOVA)

Ifade Ilge Ort. Ss. F p
3-Trafik kazalarinin Cankaya 3,65 1,14

azaltilmasida Etimesgut 3,87 97

bilinglendirme Kegioren 3,90 1,35 ,784 ,537
kampanyalarinin etkili Mamak 4,03 1,09

oldugunu diisiiniiyorum. Yenimahalle 4,07 92

4-Yenilikgi trafik Cankaya 3,85 17

stratejilerine toplumun Etimesgut 4,00 ,85

aktif katilimin1 artirmak Kegcidren 3,83 1,07 ,339 ,851
icin en etkili yontem sosyal pamak 4,03 ,86

medya kampanyalaridir.  yopin-haile 3,97 82

5-Yenilik¢i trafik Cankaya 3,10 1,13

stratejilerine toplumun Etimesgut 3,48 1,04

aktif katilimini artirmak Kegidren 3,14 ,99 1,130 ,345
icin en etkili yontem Mamak 3,37 1,16

seminerlerdir. Yenimahalle 2,97 ,78

6-Yenilikei trafik Cankaya 3,05 1,04

stratejilerine toplumun Etimesgut 3,30 ,88

aktif katilimin1 artirmak Kegidren 3,14 1,06 1,516 ,201
icin en etkili yontem Mamak 3,37 1,13

brostrlerdir. Yenimahalle 2,79 86

Doérdiincti grup ifadelerde yer alan maddelerin bireylerin yasadigi ilgelere gore
degerlendirildigi analiz sonuclarina gore istatistiksel olarak anlamli bir farklilagsma tespit

edilmemistir (p>,05).

4.4.5. Bireyin trafikteki roliine gore trafik kazalar ve yenilikci stratejilere iliskin
goriislerin degerlendirilmesi

Bireyin trafikteki roliine gore trafik kazalari ve yenilik¢i stratejilere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi amaciyla tek yonlii varyans analizi (ANOVA) ve Kruskal-Wallis H
uygulanmistir. Gruplararas: farklilasmanin istatistiksel olarak anlamli oldugu noktalarda
Post-Hoc Tukey ve Tamhane’s T2 analizi kullanilmistir. Birinci grup ifadelere iliskin

analizler asagidaki ¢izelgede verilmistir.
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Cizelge 4.9. Bireyin trafikteki roliine gore birinci grup ifadelere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi (ANOVA)

Ifade Rol Ort.  Ss. F P Fark
1-Trafik kazalar1 (1) Siiriicii 2,46 1,11
son yillarda (2) Trafik Ekibi 2,94 1,25 1,047 374 i
azalmistir. (3) Yaya 2,39 1,00
(4) Yolcu 2,50 1,04
2-Trafikte verilen (1) Siiriicii 2,81 1,28
cezalar 2) Trafik Ekibi 3,00 1,46
caydiricidir. E3; Yaya 2,58 1,15 3,568 016* 1,2>4
(4) Yolcu 1,83 92
3-Kazalar daha (1) Stirticii 3,33 ,94
cok aksam (2) Trafik Ekibi 3,50 1,15
saatlerinde (3) Yaya 3,33 74 ,185 ,907 -
meydana (4) Yolcu 333 .59
gelmektedir.
4-Kazalar (1) Stirticii 3,95 ,94
cogunlukla siirlicii (2) Trafik Ekibi 3,89 1,23
hatalari nedeni ile (3) Yaya 3,70 ,98 ,549 ,649 -
meydana (4) Yolcu 3,94 94
gelmektedir.
5-Kazalar (1) Stirticii 2,70 ,90
cogunlukla yaya  (2) Trafik Ekibi =~ 2,22 94
hatalar1 nedeni ile (3) Yaya 2,70 73 2,095 ,103 -
meydana (4) Yolcu 2,39 .70
gelmektedir.
6-Trafik (1) Siiriicti 2,68 1,16
ekiplerinin olay ~ (2) Trafik Ekibi 4,17 1,04
yerine hizli intikal (3) Yaya 2,94 ,90 9,898 ,000%* 2>1,3,4
ettigini (4) Yolcu 2,67 91
diisiiniiyorum.
* p<,05

Birinci grup ifadelerde yer alan maddelere iliskin katilim diizeyinin bireylerin trafikteki

rollerine gore degerlendirildigi analiz sonucunda;

1. Trafikteki rolii siiriicii (ort=2,81, ss=1,28) ve trafik ekibi (ort=3,00, ss=1,46) olan

bireylerin trafikte verilen cezalarin caydirict oldugu diisiincesine katilim diizeyleri,

trafikteki rolii yolcu (ort=1,83, ss=,92) olan bireylere gore istatistiksel olarak anlamli bir

sekilde daha yiiksek olarak tespit edilmistir (F=3,568, p<,05).

2. Trafikteki rolii trafik ekibi (ort=4,17, ss=1,04) olan bireylerin trafik ekiplerinin olay

yerine hizli intikal ettigi diislincesine katilim diizeyleri, trafikteki roli siiriicli (ort=2,68,
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ss=1,16), yaya (ort=2,94, ss=90) ve yolcu (ort=2,67, ss=,91) olan bireylere gore

istatistiksel olarak anlamli bir sekilde daha yiiksek tespit edilmistir (F=9,898, p<,05).

Ikinci grup ifadelere iliskin analizler asagidaki ¢izelgede verilmistir.

Cizelge 4.10. Bireyin trafikteki roliine gore ikinci grup ifadelere iliskin goriislerin

degerlendirilmesi (ANOVA)

[fade

Rol Ort. Ss. F p
1-Yol kenarinda Siirticii 2,79 1,32
bulunan maket polis  Trafik Ekibi 3,22 1,31 1.426 238
araglari etkili bir trafik Yaya 3,09 1,13 ’ ’
denetim stratejisidir.  yolcy 2,50 1,25
2-Yasadigim ilgedeki Siiriicti 3,12 1,05
sinyalizasyon Trafik Ekibi 3,33 1,19 325 807
sistemleri yeterli Yaya 3,15 1,00 ’ ’
seviyededir. Yolcu 3,00 91
3-Yasadigim il¢edeki Siirtlicii 3,32 1,05
yol isaretlemeleri ve  Trafik Ekibi 3,44 1,20 129 942
levhalar yeterli Yaya 3,27 1,04 ’ ’
seviyededir. Yolcu 3,39 ,61
4-Yasadigim ilgedeki Siiriicli 3,08 1,17
yaya gecitleri ve yaya Trafik Ekibi 3,17 1,25 391 810
yollar1 yeterli Yaya 3,09 1,04 ’ ’
seviyededir. Yolcu 2,83 ,79
5-Yasadigim ilgedeki  Siiriicii 2,52 1,31
yol bakimi ve Trafik Ekibi 3,06 1,30 1017 387
iyilestirmeleri yeterli  Yaya 2,67 1,22 ’ ’
seviyededir. Yolcu 2,83 1,10
6-Yasadigim il¢edeki Siirticii 3,08 1,23
EDS’ler yeterli Trafik Ekibi 3,00 1,14 449 718
seviyededir. Yaya 3,24 94 ’ ’
Yolcu 2,89 598

Birinci grup ifadelerde yer alan maddelere katilim diizeylerinin, katilimcilarin trafikteki

rollerine gore degerlendirildigi ANOVA analizi sonucunda gruplar-arasi istatistiksel olarak

anlaml1 bir farklilasma tespit edilmemistir (p>,05). Ugiincii grup ifadelere iligkin analizler

asagidaki cizelgede verilmistir.
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Cizelge 4.11. Bireyin trafikteki roliine gore iiciincii grup Ifadelere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi (ANOVA)

Ifade Rol Ort. Ss. F p Fark

1-Trafikte kullanilan teknolojik Siirtic 3,79 ,96

¢Oziimleri (6rnegin akill trafik Trafik Ekibi 3,78 1,22

1s1klar1, otomasyon sistemleri) fark Yaya 3,91 46 433 ;730 -

ederim. Yolcu 3,61 85

2-Trafik ekipleri denetimler (1) Siirticti 2,81 1,06

esnasinda yeniliklerin tanitimini 2) Trafik Ekibi 3,94 ,94

dogru sekilde yapmaktadir. E3; Yaya 2,91 ,98 6,613 ,000%  2>13.4
(4) Yolcu 2,89 ,68

3-Trafikte kullanilan her yeni Siirticii 3,33 1,15

yontem faydalidir. Trafik Ekibi 3,50 1,38 144 933 i
Yaya 3,42 94
Yolcu 3,33 91

4-Trafikte kullanilan yeni Siirticii 3,45 1,11

yontemlerin kusurlarinin olmasi Trafik Ekibi 3,39 ,98

normaldir. Yaya 3,64 78 851 468 -
Yolcu 3,17 ,99

5-Trafikte kullanilan yeni Siirtict 3,38 .97

yontemlerin basarist kisa siirede ~ Trafik Ekibi 3,44 92

belli olur. Yaya 3,36 .86 305 822 -
Yolcu 3,17 1,10

6-Trafikte kullanilan yeni Siirtict 3,61 ,98

yontemler eski yontemlere gore Trafik Ekibi 3,83 1,10

daha etkilidir. Yaya 370 81 333 801 -
Yolcu 3,61 ,61

7-Trafikteki yenilik¢i stratejiler Siiriicii 3,77 .90

beni daha giivenli hissettirir. Trafik Ekibi 3,72 ,96 226 878 )
Yaya 3,88 ,55
Yolcu 3,72 57

8-Trafikte elektrikli araglarin Siirticii 3,52 1,17

¢ogalmasi gerektigine inantyorum. Trafik Ekibi 3,61 1,24
Yaya 3,67 ,92 163 219 )
Yolcu 3,50 ,86

9-Helikopter ve drone denetimleri (1) Siiriicii 3,70 1,31

artirilmalidir. (2) Trafik Ekibi 3,39 1,33 "
(3) Yaya 415 87 2,957 ,034 4>2
(4) Yolcu 4,28 ,46

10-Otomatik plaka tanima Stirticti 3,63 ,97

sistemlerinin hata payimnin diisiik Trafik Ekibi 3,56 1,04

oldugunu diisiiniiyorum. Yaya 3,67 ,82 481 696 -
Yolcu 3,89 ,68

11-Cok kriterli karar verme Siirtict 3,60 93

yontemleri trafik kazalarinin Trafik Ekibi 3,72 1,07

onlenmesinde etkilidir. Yaya 3,73 ,80 467 ;7106 B
Yolcu 3,44 ,86

12-Akilli park alanlarini aktif Siirtict 2,86 1,08

olarak kullaniyorum. Trafik Ekibi 3,28 75 1,944 125 )
Yaya 3,23 ,99
Yolcu 2,72 ,89

*p<,05
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Ucgiincii grup ifadelerde yer alan maddelere iliskin katilim diizeyinin bireylerin trafikteki

rollerine gore degerlendirildigi analiz sonucunda;

1. Trafikteki rolii trafik ekibi (ort=3,94, ss=,94) olan bireylerin trafik ekipleri denetimler
esnasinda yeniliklerin tamitimin1 dogru bir sekilde yapmaktadir diisiincesine katilim
diizeylerinin, trafikteki rolii siiriicii (ort=2,81, ss=1,06), yaya (ort=2,91, ss=,98) ve yolcu
(ort=2,89, ss=,68) olan bireylere gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde daha yiiksek
oldugu tespit edilmistir (F=6,613, p<,05).

2. Trafikteki rolii yaya (ort=4,15, ss=,87) olan bireylerin helikopter ve drone denetimlerinin
artirllmasi gerektigine dair diislince diizeylerinin, trafikteki roli trafik ekibi (ort=3,39,
ss=1,33) olan bireylere gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde daha yiiksek oldugu
tespit edilmistir (F=2,957, p<,05).

Dérdiincti grup ifadelere iligskin analizler asagidaki ¢izelgede verilmistir.

Cizelge 4.12. Bireyin trafikteki roliine gore dordiincii grup ifadelere iliskin goriislerin
degerlendirilmesi (ANOVA)

Ifade Rol Ort. Ss. F P Fark
1-Trafik kazalarin1 azaltmak igin Stiriicii 4,54 .97
toplumun daha fazla bilinglendirilmesi Trafik Ekibi 4,39 1,20
ot s g e 1,052 ,372 -
gerektigini diistinliyorum. Yaya 4,61 70
Yolcu 4,89 32
2-Trafik kazalarinin azaltilmasi igin Siirticii 4,24 1,00
onerilen yenilik¢i stratejiler hakkinda  Trafik Ekibi 4,50 J71
daha fazla bilgilendirilmek isterim. Yaya 4,52 ,57 1,639 183 B
Yolcu 4,61 ,50
3-Trafik kazalarinin azaltilmasinda Siirticii 3,83 1,12
bilinglendirme kampanyalarinin etkili  Trafik Ekibi 3,89 1,13
M S ,245 ,865 -
oldugunu diistiniiyorum. Yaya 4,03 1,19
Yolcu 3,89 ,96
4-Yenilikgi trafik stratejilerine Stiriici 3,77 ,88
toplumun aktif katilimini artirmak i¢in Trafik Ekibi 4,11 ,90
en etkili yontem sosyal medya Yaya 4,09 ,84 2,038 111 )
kampanyalaridir. Yolcu 4,17 J71
5-Yenilikgi trafik stratejilerine (1) Siirticti 3,08 1,00
toplumun aktif katilimimni artirmak igin (2) Trafik Ekibi 3,94 ,87
en etkili yontem seminerlerdir. (3) Yaya 3,18 1,07 3,864 O011% - 2>14
(4) Yolcu 3,00 1,08
6-Yenilik¢i trafik stratejilerine Siirticli 3,15 ,94
toplumun aktif katilimini artirmak i¢in Trafik Ekibi 3,44 1,10
en etkili ydontem brosiirlerdir. Yaya 2,91 1,10 1,147 332 )

Yolcu 3,06 1,11
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Dordiincti grup ifadelerde yer alan maddelere iligkin katilim diizeyinin bireylerin trafikteki

rollerine gore degerlendirildigi analiz sonucunda;

1. Trafikteki rolii trafik ekibi (ort=3,94, ss=,87) olan bireyler, trafikteki rolii siiriicii
(ort=3,08, ss=1,00) ve yolcu (ort=3,00, ss=1,08) olan bireylere gore yenilik¢i trafik
stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak icin en etkili yontemin seminer oldugu
diislincesine istatistiksel olarak anlamli bir sekilde daha yiliksek seviyede katilim

gostermistir (F=3,864, p<,05).

4.5. Hipotez Sonuclari

Arastirma kapsaminda test edilen ve onaylanan hipotezler asagidaki ¢izelgede verilmistir.

Cizelge 4.13. Arastirma kapsaminda test edilen ve onaylanan hipotezler

Hipotez Sonug

HI1: Katilimcilarin ¢ogunlugu, trafikte kullanilan teknolojik ¢oziimleri KABUL
fark etmektedir.

H2: Katilimcilarin ¢ogunlugu, trafikte kullanilan yeni yontemlerin KABUL
kusurlarinin olmasini normal karsilamaktadir.

H3: Katilimcilarin ¢ogunlugu, trafikte kullanilan yeni yontemlerin eski KABUL
yontemlere gore daha etkili oldugunu diistinmektedir.

H4: Katilimeilarin gogunlugu, trafikte yeni stratejilerin kendilerini daha ~ KABUL
giivende hissettirdigini diisiinmektedir.

HS: Katilmeilarin ¢ogunlugu, trafikte elektrikli araclarin ¢ogalmasi KABUL
gerektigine inanmaktadir.

Hé6: Katilimcilarin  ¢ogunlugu, helikopter ve drone denetimlerinin  KABUL
artirtlmasi gerektigini diistinmektedir.

H7: Katilimecilarin ¢ogunlugu, otomatik plaka tanima sistemlerinin hata ~KABUL
payimin diisiik oldugunu diigiinmektedir.

HS8: Katilimcilarin ¢ogunlugu, ¢ok kriterli karar verme yontemlerinin KABUL
trafik kazalarinin 6nlenmesinde etkili oldugunu diisiinmektedir.

HO9: Katilimcilarin ¢ogunlugu, trafik kazalarini azaltmak i¢in toplumun KABUL
daha fazla bilinglendirilmesi gerektigini diisiinmektedir.

H10: Katilimeilarin ¢cogunlugu, trafik kazalarinin azaltilmasi i¢in 6nerilen ~ KABUL
yenilikg¢i stratejiler hakkinda daha fazla bilgilendirilmek istemektedir.

HI1: Katilimeilarin  ¢ogunlugu, trafik kazalarinin azaltilmasinda KABUL
bilinglendirme kampanyalarinin etkili oldugunu diistinmektedir.



Cizelge 4.13. (devam) Arastirma kapsaminda test edilen ve onaylanan hipotezler

Hipotez

Sonug

H12: Katilimcilarin ¢ogunlugu, yenilik¢i trafik stratejilerine toplumun
aktif katilimmi artirmak icin en etkili yoOntemin sosyal medya
kampanyalar1 oldugunu diistinmektedir.

H13: “Trafik kazalar1 son yillarda azalmistir.” ifadesine katilim diizeyi
cinsiyete gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.

H14: “Trafikte verilen cezalar caydiricidir.” ifadesine katilim diizeyi
cinsiyete gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilagsmaktadir.

H15: “Helikopter ve drone denetimleri artirilmalidir.” ifadesine katilim
diizeyi cinsiyete gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde
farklilagmaktadir.

H16: “Yenilikgi trafik stratejilerine toplumun aktif katilimini artirmak i¢in
en etkili yontem sosyal medya kampanyalaridir.” ifadesine katilim diizeyi
cinsiyete gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.

H17: “Yasadigim il¢edeki yol isaretlemeleri ve levhalar yeterli
seviyededir.” ifadesine katilim diizeyi bireylerin yasadiklari ilgeye gore
istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilagmaktadir.

HI18: “Yasadigim ilgedeki yol bakimi ve iyilestirmeleri yeterli
seviyededir.” ifadesine katilim diizeyi bireylerin yasadiklari ilgeye gore
istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilasmaktadir.

H19: “Yasadigim il¢edeki EDS’ler yeterli seviyededir.” ifadesine katilim
diizeyi bireylerin yasadiklar1 ilgeye gore istatistiksel olarak anlamli bir
sekilde farklilagsmaktadir.

H20: “Trafikte verilen cezalar caydiricidir.” ifadesine katilim diizeyi,
bireylerin trafikteki rollerine gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde
farklilasmaktadir.

H21: “Trafik ekiplerinin olay yerine hizli intikal ettigini diisiiniiyorum.”
ifadesine katilim diizeyi, bireylerin trafikteki rollerine gore istatistiksel
olarak anlamli bir sekilde farklilagsmaktadir.

H22: “Trafik ekipleri denetimler esnasinda yeniliklerin tanittimini dogru
sekilde yapmaktadir.” ifadesine katilim diizeyi, bireylerin trafikteki
rollerine gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde farklilagsmaktadir.

H23: “Helikopter ve drone denetimleri artirilmalidir.” ifadesine katilim
diizeyi, bireylerin trafikteki rollerine gore istatistiksel olarak anlamli bir
sekilde farklilagsmaktadir.

H24: “Yenilikgi trafik stratejilerine toplumun aktif katilimin artirmak i¢in
en etkili yontem seminerlerdir.” ifadesine katilim diizeyi, bireylerin
trafikteki rollerine gore istatistiksel olarak anlamli bir sekilde
farklilasmaktadir.

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL

KABUL
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5. SONUC VE ONERILER

Bu tez c¢alismasinda trafik kazalarinin onlenmesinde yenilik¢i stratejiler incelenmistir.
Calismada ilgili stratejilerin teorik gerg¢evesinin ortaya konulmasinin yani sira yeni trafik
denetim stratejilerinin siirlicii ve yayalardaki algilanma bi¢imini anlamaya yonelik saha
aragtirmasi da yapilmistir. Calisma gostermistir ki trafik denetimleri, trafik kurallarinin ve
diizenin korunmasi agisindan biiyiik bir 6neme sahiptir. Bu denetimler, siiriictilerin trafik
kurallarina uymasinm1 saglayarak hem kendi giivenliklerini hem de diger kullanicilarin
giivenligini saglamaktadir. Trafik denetimlerinin, siiriiciilerin alkollii veya uyusturucu etkisi
altinda ara¢ kullanmasini engelleyebildigi ve boylece trafik kazalarinin oniine gegebildigi
anlagilmistir. Yine denetimler sirasinda araglarin teknik olarak uygunlugunun kontrol
edilmesi yolu ile arag arizalar1 kaynakli kazalarin da dniine gegilmis olmaktadir. Denetimler,
emniyet kemeri, kask gibi gilivenlik ekipmanlarinin kullanimini tesvik ettiginden trafik
kazalar1 sonucu olusabilecek yaralanma ve 6liimlerin 6niine gegilebilmektedir. Sonug olarak,
trafik denetimlerinin 6nemi sadece trafik giivenligi degil, ayn1 zamanda toplumun genel

giivenligi acisindan da biiyiik bir 6neme sahiptir.

Tez calismasinin sonunda; trafik kurallarina uyumun saglanmasi, trafik kazalarmin
azaltilmas1 ve trafik verimliliginin arttirilmasi i¢in diizenli ve etkili bir trafik denetim
sisteminin olusturulmas1 gerektigi sonucuna varilmistir. Bu baglamda da yenilik¢i
stratejilerin oldukea etkili oldugu goriilmiistiir. Bu stratejilerin basinda siiriiciilerin egitimi
ve bilinglendirilmesi yer almaktadir. Siiriiciilerin trafik kurallarina uymasi, hiz siirlarina
dikkat etmesi ve alkollii ara¢ kullanimindan kag¢inmasi gibi temel kurallara dikkat etmeleri,
kazalarin 6nlenmesinde biiyiik 6nem tagimaktadir. Yine trafik kazalarmin onlenmesinde
teknolojinin etkin bir sekilde kullanilmasi, etkin sehir planlamasinin yapilmasi ve yollarinin

bakimlarinin diizenli sekilde yapilmasinin da 6nemli bir rol oynadig1 anlagilmistir.

Tez calismasinin gosterdigi bir diger 6nemli husus da trafik kazalarinin 6nlenmesi igin
kullanilabilen ¢ok kriterli karar verme yaklasimlarinin bu konuda oldukca potansiyel
tagidigidir. Trafik kontroliinde, hareketlilik tahminlerinin ve hava kosullart gibi ¢esitli
faktorlerin siirekli olarak dikkate alinmasi gerekmektedir. Cok kriterli karar verme
yaklagimlart da karmasik ve cesitli faktér kombinasyonlarmin yonetilmesinde oldukga

degerli veriler sunabilmektedir.
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Katilimcilarin agirliklt olarak siiriicilerden olugmasina karsin katilimcilarin kazalarin
cogunlukla siiriicii hatalar1 nedeni ile meydana geldigi yoniinde fikir beyan etmis olmasi
oldukca ilgi ¢ekicidir. Bu durum siirticiilerin, trafikteki hatalarinin farkinda olduklarini
gostermesi bakimindan kayda degerdir. O halde siirliciilerin farkindaliklar1 uygun trafik
politikalar1 ile pekistirilerek hata oranlarinin diisiiriilmesi son derece islevsel bir uygulama

olabilir.

Aksam saatlerinde meydana gelen kazalarla ilgili katilimcilarin yiiksek katilim diizeyi, bu
saat diliminin trafik kazalarinin yogun oldugu bir zaman dilimi olarak algilandigim
gostermektedir. Bu algi, belki de geceleyin goriisiin kisitl olmasi ve siirliciilerin
dikkatlerinin dagilmasi gibi faktorlere dayanabilir. Trafik ekiplerinin hizli bir sekilde olay
yerine intikal ettigi diisiincesi, trafik giivenligiyle ilgili umut verici bir goriistiir. Ancak
kazalarin ¢ogunlukla yaya hatalar1 nedeniyle meydana geldigi diislincesi, yaya giivenligi
konusunda daha fazla farkindalik yaratma gerekliligini gostermektedir. Trafik kazalarinin
azaldigina ve trafik cezalarinin caydirici olduguna iliskin orta diizeyde katilim seviyesi,
mevcut trafik politikalarinin ve yaptirimlarin etkili oldugu yoniinde bir isaret olabilse de bu
konuda daha fazla arastirma yapilmasi ve giivenlik tedbirlerinin siirekli olarak gozden

gecirilmesi gerekmektedir.

2021 ve 2022 TUIK verilerine bakildiginda 2021 yilinda aksam saatlerindeki kaza sayisi
53.043 iken giindiiz saatlerindeki kaza sayis1 123.444°tiir. 2022 yilinda aksam saatlerindeki
kaza sayis1 60.415, giindiiz saatlerindeki kaza sayis1 132.009’dur. Bu durum, katilimeilarin
aksam saatleri kazalarin daha ¢ok yasandigi ifadesindeki alginin istatistiksel olarak
desteklenmedigini gosterir. Yani algilarin zaman zaman veriler ile Ortiismedigi

gozlemlenmistir.

Elde edilen verilere gore katilimcilar trafik kazalarini azaltmak i¢in toplumun daha fazla
bilinglendirilmesi gerektigini diisiinmekte ve yenilik¢i stratejiler hakkinda daha fazla
bilgilendirilmek istemektedir. Katilimeilarin trafik kazalarini azaltmak igin toplumu daha
fazla bilinglendirme gerekliligi tizerinde durmasi olduk¢a onemlidir. Bu durum, trafik
giivenligi konusunda toplumsal farkindaligin artirilmasinin 6nemini vurgulamaktadir. Yine,
katilimeilarin yenilikgi stratejiler hakkinda daha fazla bilgi edinmek istemeleri, trafik
giivenliginin artirilmast i¢in yeni yaklagimlarin arastirilmast ve uygulanmasinin 6nemini

gostermektedir. Teknolojik gelismelerin kullanilmasi, trafik kazalarin1 onlemek ve trafik
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giivenligini artirmak i¢in biiyiikk bir potansiyele sahiptir. Akilli siirlis sistemleri, otonom
araclar, trafik izleme ve uyar1 sistemleri gibi yenilik¢i teknolojiler, trafik kazalarini
azaltmada etkili olabilir. Sonug¢ olarak, katilimcilarin toplumun bilinglendirilmesi ve
yenilik¢i stratejiler hakkinda daha fazla bilgilendirilmesi istegi, trafik giivenligi alaninda
daha etkili politikalarin ve ¢oziimlerin gelistirilmesi i¢in Onemli bir rehberlik kaynagi
olabilir. Bu isteklerin dikkate alinmasi, trafik kazalarimin azaltilmasi ve toplumun genel

trafik giivenliginin artirilmasi i¢in 6nemli adimlar atilmasina yardimci olabilir.

En yiiksek puan ortalamasina sahip olan ifadeye gore katilimcilar yasadiklar ilgelerdeki yol
isaretlemelerinin ve levhalarinin yeterli oldugunu diisiinmektedir fakat bu goriis ¢ok yaygin
degildir. Katilimcilarin bu kanaatleri olduk¢a 6nemli bir geri bildirimdir. Bu geri bildirim,
trafik glivenligi acisindan biiylik bir 6neme sahip olan yol isaretlemeleri ve levhalarinin
yerinde ve etkili oldugunu gostermektedir. Bu durum, siiriiclilerin gilizergahlarin1 daha
giivenli bir sekilde takip edebilmelerini saglayacagindan trafik kazalarinin onlenmesine
katkida bulunabilir. Ancak bu goriisiin ¢ok yaygin olmamasi, bazi katilimcilarin veya
toplumun genelindeki farkli algilarin oldugunu gostermektedir. Bu durumda, belirli
bolgelerde veya belirli gruplar arasinda yol isaretlemeleri ve levhalartyla ilgili farkli
deneyimler veya endiselerin varligi anlasilmaktadir. Bu durumu dikkate alarak, ilgili yerel
yonetimlerin veya trafik giivenligi kuruluslarinin geri bildirimleri degerlendirmesi ve gerekli

diizeltici Onlemleri almasi1 6nemlidir.

Bu sonuglar baglaminda aragtirmada ongoriilen hipotezlerin tamami kabul edilmistir. Bu
tezin bulgulari, trafik kazalarimin O6nlenmesinde belirli ilgeler bazinda 6nemli bulgular
sunmustur. Fakat tezin, sonraki bilimsel caligmalar ile desteklenip genisletilebilecegi
anlasilmistir. Bu bakimdan sonraki ¢aligmalar i¢in bu tezin 6nerdigi ¢calisma konular1 su

sekildedir:

e Etkin Denetim Stratejilerinin Incelenmesi: Calismalar, trafik denetimlerinin etkinligini
degerlendirmeye odaklanabilir. Trafik ekiplerinin denetimlerinin, teknolojik sistemlerin
ve diger denetim mekanizmalarinin trafik kurallariin uygulanmasinda ne kadar etkili
oldugunu anlamaya yonelik olabilir.

e Teknolojinin Roliiniin Degerlendirilmesi: Yeni teknolojilerin trafik gilivenligine olan

katkisini incelemek &nemlidir. Ornegin, akilli trafik 1siklar1, otonom araglar, yol izleme
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sistemleri gibi teknolojik gelismelerin trafik kazalarini azaltmada ne kadar etkili oldugu
arastirilabilir.

e Siiriicii Davranislarinin Incelenmesi: Siiriicii davranislarinin trafik kazalar1 iizerindeki
etkisi {izerine ¢aligmalar yapilabilir. Ozellikle dikkatsizlik, hiz, alkollii ara¢ kullanimi gibi
riskli davraniglarin kazalara olan etkisi degerlendirilebilir.

e Toplumsal Bilinglendirme ve Egitim: Toplumun trafik kurallar1 ve giivenli siiriis
konusunda bilinglendirilmesi ve egitilmesi Onemlidir. Bu baglamda, egitim
programlarinin etkisi, kampanyalarin basaris1 ve okullardaki trafik egitimi gibi konular
incelenebilir.

e Schir Planlamasi ve Altyapi: Sehir planlamasinin ve altyapinin trafik giivenligine olan
etkisi arastirilabilir. Ornegin, yollarin diizenlenmesi, yaya gecitlerinin konumu, trafik
isaretlemelerinin ~ etkinligi gibi unsurlarin trafik kazalarimi nasil etkiledigi
degerlendirilebilir.

e Cok Kriterli Karar Verme Yaklasimlarinin Kullanimi: Cok kriterli karar verme
yontemlerinin trafik giivenligi politikalarinin olusturulmasinda ve uygulanmasinda nasil
kullanilabilecegi arastirilabilir.

e Toplumsal Farkindaligin ve Katilimin Artiritlmasi: Toplumun trafik giivenligi konusunda
farkindaliginin ve katiliminin artirilmasina yonelik stratejilerin etkisi incelenebilir. Bu,
sosyal medya kampanyalarinin, toplum tabanl etkinliklerin veya diger iletisim araglarinin
trafik glivenligi tizerindeki etkisini degerlendirebilir.

e Bolgesel Farkliliklarin G6z Oniinde Bulundurulmasi: Farkli bdlgelerdeki trafik giivenligi
politikalarmin ve uygulamalarinin nasil farklilik gosterdigi incelenebilir. Bolgesel
ozelliklerin ve kiiltiirel faktorlerin trafik kazalar iizerindeki etkisi tizerine ¢alisilabilir.

e Gelecekteki Caligmalara Ornek Teskil Etmesi: Calismada kullanilan anket ydntemi
gelecekteki caligmalar i¢in bir 6rnek teskil etmis olup katilimci sayist artirilarak ve

uygulanan il¢eler genisletilerek daha kapsamli bir ¢calisma yapilabilir.
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