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ULUSLARARASI TICARETTE TURKIYE-INGILTERE
ILISKILERI VE TASIMACILIK MODU SECIMIi

Egemen Cebeci
Yiiksek Lisans Tezi
Uluslararasi Ticaret ve Lojistik Anabilim Dali
Lojistik ve Tedarik Zinciri Yonetimi Tezli Yiiksek Lisans Programi
Damgman: Dr. Ogr. Uyesi Hamit Vanli
Maltepe Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii, 2022

Ticaret, kar amaci elde etmek igin yapilan alim-satim etkinligidir. Ilk olarak takas
yontemi kullanilarak yapilmigtir. Ticaret zamanla geliserek degisime ugramistir, tilkeler
ve sinirlar1 olusmustur. Bu durum uluslararasi ticaret kavramini literatiire kazandirmastir.
Gilintimiizde uluslararas: ticaret kavrami daha etkin bir sekilde kullanilmaktadir. Kiiresel
anlamda iilkeleri birbirine baglamis ve iilkeler arasinda kiiltiirel, ekonomik ve siyasal
alanlarda is birligi saglamistir. Uluslararasi ticarette lojistik ¢esitli tasima modlari
aracilif1 ile yapilmaktadir. Dort ¢esit ana tasimacilik modu bulunmaktadir; havayolu,

karayolu, denizyolu, demiryolu.

Tiirkiye ile Ingiltere arasinda yiiz yillar boyunca siire gelen ticari anlasmalar ve is
birlikleri bulunmaktadir. Ayni kita tizerinde bulunmalar1 aralarindaki ticari ve politik bagi
giiclendirmistir. iki iilkenin de sinirlar1 denizlerle ¢evrilidir. Cografi acidan Tiirkiye
yarimada, Ingiltere ise ada konumuna sahiptir. Bu durum denizyolu tasimacilik modunu
on plana ¢ikarmaktadir. Giintimiizde pek ¢ok ticari ortaklik ve is birligi igerisinde bulunan
iki iilke, teknolojinin gelismesiyle beraber ulasim altyapilarini gelistirmistir. Altyap:

yatirimlart ile lojistik alaninda aralarindaki bagi kuvvetlendirmislerdir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararas: Ticaret, Tasimacilik, Tiirkiye, Ingiltere



ABSTRACT

TURKEY-ENGLAND RELATIONS IN INTERNATIONAL
TRADE AND SELECTION OF TRANSPORT MODE

Egemen Cebeci
Master Thesis
International Trade and Logistics Department
Logistics and Supply Chain Management Programme

Thesis Advisor: Assist. Prof. Hamit Vanh
Maltepe University Graduate School, 2022

Trading is the buying and selling activity for the purpose of profit. It was first
made using the barter method. Trade has evolved over time. Countries and their borders
are formed. This situation brought the concept of international trade to the literature.
Today, the concept of international trade is used more effectively. It has connected
countries in a global sense and provided cooperation between countries in cultural,
economic and political fields. Logistics in international trade is carried out through
various modes of transport. There are four main modes of transport; airway, roadway,
seaway, railway.

There have been commercial agreements and cooperation between Turkey and the
UK for hundreds of years. Being on the same continent strengthened the commercial and
political ties between them. The borders of both countries are surrounded by seas.
Geographically, Turkey is a peninsula and England is an island. This situation brings the
seaway transport mode to the fore. Today, the two countries, which are in many
commercial partnerships and cooperation, have developed their transportation
infrastructures with the development of technology. They strengthened the bond between
them in the field of infrastructure investments and logistics.

Keywords: International Trade, Transportation, Turkey, England
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BOLUM 1. GIRIS

Uluslararasi Ticarette Ingiltere-Tiirkiye Iliskileri ve Tasimacilik Modu Secimi
adli tezde, Tiirkiye ile Ingiltere arasindaki ticari, ekonomik, kiiltiirel ve siyasi yakinlik

incelenmistir. iki iilke arasindaki tasimacilik modlari iizerinde durulmustur.

1.Boliim igerisinde amag, problem, 6nem, varsayimlar, sinirliliklar ve tanimlar

aciklanmistir.

2.Boliim igerisinde tezin yonteminin ne olduguna, arastirma modeli, evren ve
orneklem, veriler ve toplanmasi, verilerin ¢dziimlenmesi ve yorumlanmasina
deginilmistir.

3.Boliim icerisinde uluslararasi ticaretin tanimi, uluslararasi ticaret yollari,

tasimacilik tiirleri, ticari ve ekonomik organizasyonlar, Tiirkiye ve Ingiltere arasindaki

tarihi, ticari, kiiltiirel iligkiler ve tasimacilik yollarina deginilmistir.

4 Boliim olan sonug kisminda ise, Tiirkiye ile Ingiltere arasindaki tarihi, ticari ve

kiiltirel durum tespit edilerek degerlendirmede bulunulmustur.
Problem

Tiirkiye ile Ingiltere iligkileri tarihi agidan gok eskilere dayanmaktadir. iki {ilkenin
de Avrupa kitasinda bulunmasindan kaynakli cografi yakinlik, aralarinda ki etkilesimi de
farkli alanlarda olagan kilmistir. Ticari, kiiltiirel ve siyasi bir¢ok birliktelik kurmuslardir.

Yani sira iki lilkenin de tarafi oldugu birgok farkli entegrasyon mevcuttur.

Ingiltere, savas dénemlerinde kullandiklar stratejik basarilar ile tarihe yon veren
onemli iilkeler arasindadir. Sanayi devrimi ile gelisimini hizlandirmis ve diinyanin
gelismesinde biiyiik roller tistlenmistir. Giinlimiiziin i¢ten yanmali motor teknolojisini ilk
adimi Ingiltere atmustir. Tiirkiye ise cografyasinin sagladifi avantaj ile Avrupa ile

iliskilerini kuvvetlendirmistir.

“Uluslararas: Ticarette Tiirkiye-ingiltere iliskileri ve Tasimacilik Modu Se¢imi’’
isimli tez ¢aligmasinda bahsi gegen konulara deginilmistir. Tiirkiye ve Ingiltere nin

arasindaki iligkiler ticari, kiiltiirel ve tasimacilik inceleme alanlarini olusturmaktadir.



Amag

“Uluslararas: Ticarette Tiirkiye-ingiltere liskileri ve Tasimacilik Modu Se¢imi’’
adli galismada,; ticaretin tanimi yapilmistir. Tiirkiye ile ingiltere arasinda ki ticari iliskiler,
iki iilkenin de tarafi oldugu anlagsmalar ve kuruluslar, tasimacilik g¢esitleri “’Incoterms

2020’ gibi konulara deginilmis, ilgili alanlarda ¢esitli arastirmalar yapilmistir.
(”)nem

Iki iilke arasindaki tasimacilik gesitlerinin artilar1 ve eksileri belirlenerek, ele
alman {lkeler arasindaki ilerlemeyi ortaya koymak, bu tez calismasinin Onemini
vurgulamaktadir. Tiirkiye ve Ingiltere arasinda detayli bir arastirma yapilarak giincel
durum degerlendirilmis, ticari faaliyetlere olas1 katkilar saglayacagindan, {ilkelere arasi

onemi vurgulanmistir.
Varsayimlar

Mevcut olan tez calismasindaki bulgular gercegi yansitmaktadir. Yapilan
calismada kullanilan verilerin tespit edilebilmesi i¢in veri toplama araglart ve yardimei
kaynaklar yeterli diizeydedir. Ortaya ¢ikan tez ¢alismasi, yardimer kaynak olarak farkli

alanlarda kullanilabilir.
Simirhhiklar

“’Uluslararasi Ticarette Tiirkiye-Ingiltere Iliskileri ve Tasimacilik Modu Se¢imi”’

konulu tez ¢alismam; kitap, internet ve makale literatiirii ile sinirlidir.
Tanimlar

“’Uluslararas: Ticarette Tiirkiye-ingiltere liskileri ve Tasimacilik Modu Se¢imi’’
adli tez calismasi ile “’Ticaret’’, “’Tasimacilik’> ve “’siyaset’ kavramlar1 {lizerinde
durulmugtur. Tirk Dil Kurumu’nun Tiirkge sozliigiine goére anlamlari asagidaki

sekildedir.

Ticaret: 1. Uriin, mal vb. alim satimi, 2. Kazan¢ amaciyla yiiriitiilen alim satim
etkinligi, 3. Bu etkinlikle ilgili bilim, 4. Aligveris sonucu elde edilen, yararlanilan fiyat

farki, kar ifadeleri ile tanimlanmustir.



Tasimacilik: Insan, mal vb.nin cesitli araglarla bir yerden bir yere tasinmast isi,

nakliyecilik, nakliyat, transport seklinde ifade edilmistir.

Siyaset: 1. Politika, 2. Devlet islerini diizenleme ve yiirlitme sanatiyla ilgili 6zel

goriis veya anlayis seklinde ifade edilmektedir.



BOLUM 2. YONTEM

Arastirma Modeli

()

Oncelikle literatiir taramas1 yaptigim > Uluslararasi ticarette Tiirkiye-Ingiltere
Miskileri ve Tasimacilik Modu Secimi’’ baslig1 adinda topladigim ¢alismamin sonrasinda
arastirma modeli se¢cimini olusturdum. Arastirma sonucunda ulagtigim verilerin tamami

calismamin icerinde agiklamalariyla yer almaktadir.
Evren ve Orneklem

Yapmig oldugum tez c¢alismamin ilerlemesi ve tamamlanmasit yOniinde
yararlandigim kaynaklar basimi gerceklesmis kitaplar ve ¢esitli internet siteleridir.
Calismamin herhangi bir noktasinda sabit bir evren lizerinden 6rneklem siniflandirmalari

olugsmamistir. Veri kaynaklar ¢esitlilik gdstermektedir.
Verilerin Toplanmasi

Tez calismamda verilerin toplanmasinda ¢esitli veri toplanarak ortak bir sonug
i¢in toplanmis olup, kaynaklik eden saglayicilar su sekildedir; internet siteleri, sozliikler,

basimi yapilmis kitaplar ve ¢esitli makalelerden yararlanilmistir.
Coziimlenmesi ve Yorumlanmasi

Ilgili tez caligmasinda, literatiir taramasi sonucu olusan kaynaklardaki veriler
toplanmis ve konu siniflarina gore kisaltilarak yararlanilmistir. Boylelikle tez calismasi

tamamlanmustir.



BOLUM 3. BULGULAR VE YORUMLAR

3.1 Ticaret

Ticaret insanligin dogusundan itibaren vardir. Kelime anlami olarak * kar elde
etmek amaciyla yapilan alim satim etkinligi’’ olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ticaretin
ilk kullan1ldig1 yontem takastir. insanlik tarihi boyunca sekillenen ve degisime ugrayan
ticaret asil olarak takas biciminde ¢ikmis ve sonrasinda gelisen teknoloji ve yasanan

evrimsel gelisim ile sekillenip ve detaylanmustir.

Gelisen donemle iilkeler ve sinirlar ortaya ¢ikmistir boylelikle belki de ticaret

harmanlandigi ’Uluslararasi Ticaret’” kavrami ortaya ¢ikmistir.

Uluslararasi ticaret genel itibari ile, uluslararasi siirlar ve bolgeler arasinda
yapilan mal ve hizmet ticaretidir. Birgok iilkede gayri safi yurt i¢i hasilanin 6nemli bir
kism1 bu sekilde karsilanmaktadir. Ulkelerin ve siirlarin belirlendigi yonetimlerin
olustugu eski donemlerden beri var olsa da 6zellikle yasadigimiz son yiizyilda daha ¢ok

varligin1 gostermektedir.
3.2 Ticaretin Tarihi

Ticaretin tarihi ele alindiginda ¢ok eski donemler ortaya ¢ikmaktadir. Belli bir
doneme gelinene kadar yasamak i¢in neredeyse her insanin yapmak zorunda oldugu bir
kavramdir. Insanlar ilk defa ihtiyaglari dogrultusunda kendileri arasinda takas yoluyla
kendilerinde olmayan iiriine sahip olmak i¢in, kendi sahip olduklari iiriinleri vermeleri ile

baslamistir. Kisacasi takas yontemini ticaretin baslangici olarak sayabiliriz.

Imparatorluklar ticaret sayesinde varliklarin siirdiirmiis ve zenginlesmistir. ilgili
tarihi kayitlara bakildiginda giiniimiizde de sik kullanilan ticari terimlerin baslangici cok

eski medeniyetlere dayanmaktadir.

Dis ticaret kavramu ilk olarak 15yy. da ortaya ¢ikmustir fakat 18yy. da uzak

ticaretin gelismesi ile ortaya ¢ikan tliccar birligi, ticarethane, ticaret¢i gibi kavramlarin



ticareti yonlendirmis ve gliniimiiz ticaretine evrimlesmesini saglamigtir. Modern ticari
terimleri kullanan medeniyetlerden biri olan Babil kralligi, krali Hammurabi tarafindan

¢ikarilan kanunlarda faizler belirlenmistir.

Para kavrami ile ticaret devir atlamig boylelikle uluslararasi ticaretin temelleri
atilmistir. Modern anlamda ticaretin adimlari para ile biiyiik bir hiz kazanmistir. 2000’li
yillara gelindiginde kredi, finansman gibi kavramlar eklenmis, kiiresel ticaretin igeriginde

yer alan belgeler, glimriik, sinirlar, mal vb. gibi bir¢ok kavram eklenmistir.

20.yy’a gelindiginde iilkeler sinirlarin1 biiylitmek ve daha ¢ok para kazanip
ticarette bir numara haline gelmek igin savagmislardir. Bunun beraberinde savasa
harcanan maddi kaynaklar iilkeleri yipratmis ve ekonomik krizlere yol agmistir, bu krizler
diinya capinda etkisini gostermistir. “’1929 Ekonomik Buhran’ ve ’2008 Ekonomik

Krizi’’ son ylizyilda yasanmis diinya ¢apindaki en biiyiik krizlerdir.

Gelisen ekonomiler beraberinde serbest piyasa ekonomisini getirmis ve
uluslararasi ticaretin yayginlagmasini, iilkelerin kendi iclerinde degil de kiiresel anlamda

hem ticaret hem de tasima modlar1 sayesinde lojistik yapmalarinin 6niinii agmistir.
3.3 Kiiresel Tarihte Ticaret Yollar:

Ticaretin gelismeye baslamasiyla birlikte insanlar kendi topraklarimin disina
¢ikma ihtiyacini hissetmislerdir. Bdoylelikle farkli toplumlara ulasilacak ve oradaki
varlikli toplumlarla ticaret yapabileceklerdir. Kiiresele daha iyi yayilabilmek adina yollar

insa ederek uluslararasi ticaret agisindan gelisim gostermislerdir.

3.3.1 Baharat Yolu
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Sekil 1. Baharat Yolu



Cikis noktasi olarak Uzakdogu Asya bolgesindeki ¢esitli baharatlarin daha Batiya

ulagmasini saglamiglardir. “’Hindistan cevizi, zerdegal, kakule’’vb.

3.3.2 Ipek Yolu
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Diinya tizeri de belki de en ¢ok bilinen ticaret yoludur. Baslangi¢ noktasi Cin olan
Ipek yolu Anadolu’ya oradan Akdeniz’e sonrasinda Avrupa’ya kadar uzanir. Milattan
onceki yillarda Misirlilar sonrasinda ise Romalilar ipek yolu sayesinde Cin’den ipek satin

alirds.

3.3.3 Kral Yolu
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M.O. 5yy. da L. Darius zamaninda onarilmistir. Amaci o donemdeki toplumlarla
en hizli ve glivenilir sekilde ticaret yapip ulagimi saglamak olmustur. Baglangic1 Batida
Sardis ve Efes’ten baslaylp doguda Asur’un “’Irak’’ baskenti Ninova’ya’’Musul’’

uzanmaktadir.
3.3.4 Tiitsii Yolu

Tarihin 6nemli ticaret yollarindan biri olan tiitsii yolu, baslangi¢ noktas1 Arap
yarimadasi olan bu ticari yol, giineste kurutularak koku olarak kullanilan miir ve buhur

agaclariin 6zlerinin ticari amagla taginmasini saglamaktadir.
3.3.5 Cay ve At Yolu

Baslangi¢ noktast Cin olan bu ticari yol antik ticari yollar arasinda yer alir. Cine
0zgl caylarin Tibet ve Hindistan’a ticareti amaciyla kullanilmistir. Ayni1 zamanda Tibet’e

0zgii olan savas atlar1 ile takas yapilmistir.
3.3.6 Kiirk Yolu

Baslangic noktas1 Karadeniz’in Kuzeyi (Don Nehri) olan bu antik ticaret yolu ipek
yoluna paralel olarak konumlandirilmistir. Gegtigi bolgeler sebebiyle daha c¢ok kiirk
ticareti yapilmistir. Kullanilan kiirkler genellikle sansar, samur, vasak, tilki, kunduz,
geyik vb. seklindedir. Bu sebeple adina kiirk yolu denmektedir. Kiirk yolu Cine kadar

uzanmaktadir.
3.3.7 Tuz Yolu

Tuz yolu, Romalilarin Adriyatik denizinden tuz hasat1 yapip Roma’ya ulastirmasi
i¢in kurulmus bir antik yoldur. Tuz yemeklerin korunmasi ve antiseptik 6zelligi nedeni
ile cok degerli bir mamuldiir. Romalilar yemeklerine lezzet katmasi ve korumasi amaciyla

tuza ¢ok onem vermislerdir.
3.4 Uluslararasi Ticaret Teorisi

Uluslararas1 ticaret teorisi, iilkelerin aralarindaki takas sebeplerini iilkelere

saglanan faydalar1 ve uluslararas: ticarette fiyatlandirmanin nasil olacagin agiklar.

Gegmis donemlerde uluslarin birbirleri ile iletisimi zorlu ve uzun siire gelen

stirecler dogrultusunda olmaktaydi. Giinlimiizde daha kolay ve olduk¢a hizli olmaktadir.



Bu siire¢ icerisinde siyasi, kiiltiirel ve askeri aktarimlar olusmustur. Teknolojinin
gelismesiyle dogru orantida ekonomik gelismeler gozlemlenmis ve ekonomik
entegrasyonlar olugsmustur. Globallesen diinya kapsaminda entegrasyon siireci de dogru
orantida hizlanmistir. Globallesme calismalart GATT catisi altinda toplanmasinin yani
sira ulusal liberallesme; tirtinlerin, kisilerin ve hizmetlerin serbest piyasada daha fazla

dolagsmasina imkan saglayacagini gostermektedir.
Ulkelerin ise uluslararast ticarete katilmay1 istemesinin sebepleri sdyledir,

- Ulkelerde ihtiyaglar1 kadar iiretim yapamama durumu olmasina karsin farkli uluslardan

degeri karsilig1 tirtin alimi1 ve satima.
- Uluslarin kendi iirettikleri ve uzman olduklar {iriinler disinda uzmanlik kazanmalar1.

- Ulkede yasayan bireylerin kisisel zevklerindeki farkliliklar sebebiyle iiriin gesitliliginin

olmasi

- Arz talep yogunlugunun artmasi sebebiyle iilkelerin daha ¢ok pazara seslenebilmeleri

vb. gibi bir¢ok sebebi i¢inde barindirir.

Avantajlar ele alindiginda, lilkelerin uluslararasi ¢apta uzmanlagmasi ve ¢esitlilik
bakimindan degis tokusa zorunlu kilindig1 gézlemlenmektedir. Ulkelerin uzmanlastiklart

tiretim alanlart birbirlerinden farklilik gostermektedir.
3.5 D1s Ticaret Hadleri

Dis ticaret hadleri kavrami genel olarak agiklarsak, ihracat mallar fiyat
endeksinin ithalat mallar1 fiyat endeksine orani bigiminde tanimlanabilir. Dis ticaret haddi
bir iilkenin satin aldig1 ve sattig1 tirlinlerin fiyatlarindaki degismeler sonucu, iilkenin dis

ticaretten olumlu ya da olumsuz etkilendigini gostermeye yarayan bir kavramdir.

Dus ticaret hadlerindeki degisim ise doviz kurlarindaki degisim, ithalat ve ihracat
oranlarindaki arz-talep degisiklikleri sonucunda olusur. Bir iilkenin ekonomisindeki
iyilesmeyi somut halde gozler Oniine serer. Eger bir iilkede ihracat fiyatlar1 artig
gosterirken ithalat fiyatlar1 azaliyor ise lilkedeki ekonomik tablo iyi yonde ilerliyor
sonucunu verir. Fakat durum tam tersi olarak ithalat fiyatlarinin artmasi ve ihracat

fiyatlarinin diigmesi yoniinde goziikiir ise ekonomik tablo kdtiiye gidisi bizlere sunar.



D1s ticaret haddini etkileyen bircok sebep vardir. Herhangi bir iilkeyi ele alirsak,
bir lilkenin ihracinda ve ithalinde ¢esitlilik fazla ise dis ticaret hadleri bu {irlinlerin fiyatina
baghdir. Ulkelerin ekonomik gelismislikleri de dis ticaret hadlerini etkileyen
faktdrlerdendir. Ornegin gelismis bir ekonomiye sahip iilkelerde iiretim maliyetlerinde
diisiis saptanmaktadir. Bu durumda ihracat fiyatlarinda diisiis olurken ithalat fiyatlarinda
stabilite veya artig goriilmektedir. Fakat bu durum kisa siirelidir. Ciinkii gelismis
ekonomilerde teknolojik gelisim beraberinde yeni iiriinler iiretilir bdylelikle ihracat

fiyatlarinda artis olur.
3.6 D1s Ticaret Politikasi

Yapilan arastirmalarin 1s18inda tlkeler karsilagtirmali Gistlinliikk ve serbest ticaret
cer¢evesinde uzmanlastiklarinda, biiylimekte olan diinya ticaretinden yararlanarak daha

karli ¢ikmaktadirlar. Boylelikle diinyadaki kaynaklar en etkin sekilde kullanilmaktadir.

Dis ticaret politikasi genel ekonomi politikasi i¢in onemli bir pargadir. Bahsedilen
genel ekonomi politikasi, ulusal ekonomilerin diizenlenmesi ve iilke i¢i ekonomi
yonetimi i¢in ¢esitli onlemleri kapsamaktadir. Dis ticaret politikasini agiklamak gerekirse
bir iilkenin dis ticareti i¢in belirlenen hedefler dogrultusunda diizenlemek gayesiyle

alinan Onlemler olarak tanimlanabilir.

Dis ticaret onlemleri uygulamasinda asil amag¢ 6demeler dengesini saglamaktir.
Bununla birlikte yerli iiretimi ve sanayiyi korumak, iiretime tesvik etmek ve talep

yapisinda degisim gibi amaglar da nemlidir.

Glincel olarak dis ticaret politikasi ise genel kapsamda koruyucu bir goérev
istlenmistir. Yonetimler, i¢ ve dis dengesizliklerin giderilmesi, tirtinlerin dis ekonomik
rekabete karst korunmasi, devlet hazinesine ek olarak gelir saglanmasi gibi bir¢ok
nedenlerle dis ticarete miidahale etmektedirler. Fakat hiikiimetlerin miidahaleleri sadece
ithalat ve ihracat gibi iiriin ve hizmet faktorlerini kapsamamakta, emek, teknoloji,

sermaye gibi faktorleri de ¢esitli miidahalelerle konu olmaktadir.
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3.7 Dis Ticaret Politikasinin Amaclari

Yonetimler iilkelerin dig ticari iligki akislarina miidahale ederken, bu durumu
genele ekonomik politikasina uyum gosterecek bigcimde diizenlemek durumundadir.

Ulkelerin ¢ikarlarini1 gdzetmek amaciyla yapilan gesitli miidahaleler sdyledir;

- Ulkeler 6demeleri sonrasinda agik verdiginde, acil durum igin tutulan ve iilkelerin
bir bakima giivencesi olan doviz rezervlerinde azalma gorilmektedir. Bu gibi
nedenlerde iilke ekonomisine zarar vermektedir. Boyle durumlarla karsilasildig
zaman dis ticaret politikas1 amaci olan doviz kazandirici islemlerin 6zendirilmesi
ile iilke ekonomisi agisinda artmasi iyi olmayan ithalat ve diger doviz agigi
doguran islemlerin azaltilmasi bdylelikle uluslararasi anlamla ilkenin dis
aciklarmin giderilmesi olmaktadir.

- Yerli tliretim ve sanayiye Ozendirme ve korumaya yonelik ithalati azaltici
Onlemlerin alinabilmesi.

- Das ticaret ekonomisinin asil amaglarindan biri ise liberal dig ticaret politikasi
biciminde ilerleyerek iilkelerin 1i¢ ekonomisinin global ekonomi ile

entegrasyonunu saglamak.

- Geligsmekte olan iilkelerin dis ticaret politikasinin asil amaclarindan biride ithal-
ikamesi modelinde yerli sanayiye 6zendirilmesi, dis ekonomik alanda ise ihracata
ozendirilmesidir. Bunun beraberinde gelismekte olan iilkeler kalkinma siirecinde

dis ticaret politikasini sanayilesme siirecinin bir araci olarak kullanmaktadir.
- Dus ticaret politikasinin bir diger amaci ise, enflasyon ve issizlik gibi ekonomideki
istikrarsizliklarin 6nlenmesini saglamaktir. Bu sebeple giimriik tarifesi ve kota

uygulamast ile talebi yerli iirlinlere yoneltilebilecektir.

- Gelismekte olan iilkeler agisindan, hazineye gelir saglama maksadi ile ithalat ve

ithracat iglemlerinden temin edilen vergiler onem arz etmektedir.
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- Bir devletin, bir malin tek ireticisi olmasi durumunda uluslararas1 piyasada
rakipsiz (monopolcii) duruma geger. Bu sekilde mal fiyatin1 yiiksek tutar ve dis

ticaret hadleri {ilke lehine donmiis olur.
3.8 Tiirkiye ve Ingiltere Serbest Ticaret Antlasmasi

Ingiltere’de gergeklesen referandum sonrasinda oy ¢ogunlugu ile Brexit kabul
edilmistir. Boylelikle Birlesik Krallik Avrupa Birliginden ayrilmistir. Ayrilis sonrasinda
Ingiltere’nin uluslararas1 anlamda biitiin ticari faktorleri degisiklige ugramis ve yeni
antlasma yollarma gidilmistir. Tiirkiye ile Ingiltere arasinda da siire¢ beraberinde serbest
ticaret anlagsmasina gidilmis ve resmi gazete ile birlikte 25 Mayis 2021 giinii serbest

ticaret antlagmas1 yayilanmaistir.
Anlasmanin bazi1 maddeleri su sekildedir;

MADDE 1 - (1) Bu Yo6netmeligin olus amaci; 29/12/2020 tarihli imzalanan ve
13.3’{incii maddesinin tigiincii fikras1 geregince her iki taraf iginde 01/01/2021 tarihinden
itibaren uygulanmaya baslanan Tiirkiye Cumhuriyeti ile Biiyiik Britanya ve Kuzey
Irlanda Birlesik Krallig1 Arasinda Serbest Ticaret Anlasmasinin eki “Mense Kurallar1 ve
Mense Islemlerine Iliskin Protokol” {in uygulanmasina dair usul ve esaslari
diizenlemektir.

Dayanak

MADDE 2 — (1) Ilgili Yonetmelik, 10/07/2018 tarihinde ve 30474 sayili Resmi
Gazete ’de yayimlanan 1 sayili Cumhurbaskanlig Teskilat1 Hakkinda Cumhurbaskanligi
Kararnamesinin 1 inci maddesi ile 448 inci maddede belirtilen Protokol’e esas alinarak
olusturulmustur.

Tanimlar

MADDE 3 — (1) Ilgili Yénetmelikte gegen;

a) Anlasma: Biiyiikk Britanya ve Kuzey Irlanda Birlesik Kralligi (agiklama
sonrasinda Ingiltere olarak anilacaktir) ile Tiirkiye Cumhuriyeti (agiklama sonrasinda
Tiirkiye olarak anilacaktir) arasindaki Anlasmay1,

b) Uyumlastirilmis (Armonize) Sistem: 10/11/1988 tarihinde ve 3501 sayili
Kanunla katilmamiz uygun bulunan Armonize (uyumu saglanmig) Mal Tanimi ve
Kodlama Sistemi Hakkinda Uluslararas1 S6zlesmede belirtilen sekilde ve Sozlesmenin

ekinde yer alan pozisyonlari, alt pozisyonlar1 ve bunlara ait sayisal kodlari, Boliim, Fasil
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ve Alt Pozisyon Notlarint ve Armonize Sistemin yorumu ile ilgili Genel Kurallari
kapsayan Nomanklatiirii (81i Glimriik kodu),

c) AB (Avrupa Birligi): 28/9/2006 tarihinde ve 26303 sayili Resmi Gazete ’de
yayimlanan 23/08/2006 tarihli ve 2006/10895 sayili Kararnamenin eki “Avrupa
Toplulugu ile Tiirkiye Arasinda Olusturulan Giimriik Birligi’nin Uygulanmasma iliskin
Esaslar Hakkinda Karar’’ in 3’ilincii maddesinin birinci fikrasinin (a) bendinde yer alan
tye iilkeleri,

¢) Ayni Esya: Bir esyanin menseinin bu Yonetmelik kapsaminda belirlemesiyle
iligkili olmayan dis yapisinda ki kii¢iik farkliliklardan bagimsiz olarak, kalitesi, fiziksel
ozellikleri ve bilinirliligi dahil olmak tizere her bakimdan ayni olan esyay1,

d) Ayn1 olmasiyla birlikte birbirleri yerine gecebilen girdi veya ayn1 ve birbirleri
yerine gegebilen iiriin: Ayni tiir ve ticari kalitede, ayni fiziksel 6zelliklere sahip, teknik

ve birbirinden ayirt edilemeyen girdi veya {iriinii,
e) Ilgili Bakanlik: Ticaret Bakanligini,

f) Glimriige Gore Esya: Hem girdi hem de tiriinii,

g) Fabrika ¢ikis fiyati: Mallar igin, is¢ilik veya islemin gergeklestirilmesini iistlenen
ilgili tilkenin imalatciya, kullanilan tiim girdilerin kiymetinin ve egyanin iiretimiyle ilgili
biitiin maliyetlerin dahil edilmesi ve elde edilmis malin ihraci halinde geri 6denmis veya
Odenecek olan her tiirlii yurt igi verginin diisiilmesiyle, {iriin i¢in fabrika ¢ikis1 itibariyla
O0denen fiyati; son iscilik veya islemin tageron olarak bir imalat¢iya verilmis oldugu
durumlarda “imalat¢1” terimi tagerona isi veren ticari kurulusu (6denen gergek fiyatin,
{irliniin imalatiyla ilgili olarak Ingiltere veya Tiirkiye’de gerceklesen tiim maliyetleri
yansitmamasi halinde fabrika ¢ikis fiyati, tiim bu maliyetlerin toplam fiyatindan, elde
edilmis tiriiniin ihrac1 halinde geri 6denmis veya 6denecek olan her tiirlii yurt i¢1 verginin
diisiilmesiyle elde edilir),

g) Fasillar, pozisyonlar ve alt pozisyonlar: Giimriik Isbirligi Konseyinin 26/6/2004
tarihinde Tavsiye Karari ile ger¢eklestirilen degisiklikler de dahil olmak {izere Armonize
Mal Tanim ve Kodlama Sistemi'ni (“Armonize Sistem”) olusturan nomanklatiirde
kullanilan fasillar, pozisyonlar ve alt pozisyonlar1 (dort ya da alt1 rakamli kodlart),

h) Girdi: Uriiniin imalatinda kullanilan her tiirlii bir madde, hammadde, parga veya

aksami ve benzeri,
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1) Girdilerin kiymeti: Kullanilan menseli olmayan girdilerin ithalati esnasinda,
giimriik kiymetinin bilinmemesi ve tespit edilememesi durumunda ihracati gergeklestiren
tilkedeki girdiler igin 6dendigi tespit edilen ilk fiyat1 (menseli girdilerin kiymetinin tespit
edilmesi gerektigi hallerde, bu bent gerekli degisiklikler yapilmasi ile uygulanir).

Bahsi gecen antlasma 68 sayfadan olusur. Bu antlasma ile Tiirkiye ve Ingiltere
arasinda serbest ticaret ilkeleri belirlenmis ve kabul gormistir. Tezimde bazi

maddelerine deginilmistir. (URL 1)
3.9 Yesil Mutabakat Eylem Plani

Avrupa Birligi (“AB”) Kasim 2019’da yayimladigi Avrupa Yesil Mutabakat: ile
AB ile etkilesimi olan iilkeler agisindan faaliyete gecirilmesi planlanan yesil pazar igin
ithalata iligkin yeni mali ve vergisel diizenlemeler getirmistir. Boylelikle AB i¢ pazari
igerisinde yer alan giincel ve yeni diizenlemeler ile temiz, yenilenebilir kaynaklardan

tiretim yapilmasinin da 6nemi vurgulanmistur.

Avrupa Yesil Mutabakatina uyum kapsaminda, Ticaret Bakanlig1 tarafindan
olusturulup hazirlanan “Yesil Mutabakat Eylem Plani” da 16 Temmuz 2021 tarihinde
Resmi Gazete *de yayimlanmustir. Ilgili maddeler diinyaca kabul gdrmiis daha yesil bir
diinya vurgusu ile birgok konuya deginmektedir. Tiirkiye Cumhuriyeti’ de bdylelikle
diinya karsisinda kendi fikirlerini beyan etmistir. Ticaret bakanliginin ele aldig1 konuda

cesitli hedefler listelenmistir.

Bu hedefler ise kisaca su sekildedir;

e Yesil finansman yontemi ile yesil yatirimi miimkiin ve faal kilmak,

e Glines ve riizgar enerjisine dayali gii¢ tiretimi i¢in 2027 yilina kadar her sene 1
GW kapasite tahsis etmek,

« Daha temiz ve yesil bir enerji tedarik modeli kullanmak,

e Uluslararas1 diizeyde rekabetgi, siirdiiriilebilir, verimli ve teknolojinin daha aktif
bir sekilde kullanildig1 tarim politikasina gecis,

e AB’nin uygun gordiigii ve diizenledigi ¢evre diizenlemeleriyle uyum saglamak.
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Seklinde hedefleri barindiran mutabakat ele aldig1 konular itibari ile daha yesil
teknoloji ve insani degerlerinde 6n planda oldugu tasariy1 resmi gazetede yayinlayarak
kamuoyuna sunmustur. Maddeler diizenlenis asamasinda sadece hedefler degil yasanilan
sorunlar1 da ele almis boylelikle ¢oziimlere deginerek daha yasanilabilir bir diinya
hedeflenmektedir. Ulkeler kendileri icerinden hedefler belirlerken sadece iilke sinirlar

degil sinirlar disina uluslararas: verimliligin artmasini da destekler niteliktedir.

Tirkiye ve AB Giimriik Birligi kapsaminda saglanan ortakligi koruyacak ve daha
da ileriki asamalara tasiyacak sekilde birliktelik ve uyum saglamasini temin ederek,
Eylem Planinda, sinirlar icerisinde karbon diizenlemelerini, yesil ve dongiisel diizeyde
verimli ekonomiyi, yesil finansman, temiz ve tasarruflu ayn1 zamanda giivenlikli enerji
arzi, sirdiiriilebilir organik tarim, siirdiiriilebilir akilli ulasim sekilleri, global g¢apta
tehlike arz eden iklim degisikligi ile miicadele, diplomasi ve Avrupa’da diizenlenen Yesil
Mutabakat1 bilgilendirme ve bilinglendirme faaliyetleri gibi birgok basliklar
hedeflemektedir. Bu ¢er¢evede inceledigimizde planlama 9 ana baslik, 32 hedef ve 81
eylem planin igermektedir. (URL 2)

3.10 Baltalimani Antlasmasi

Antlasmanin hazirlanmasinda ki sebepler;

16 Agustos 1838 tarihinde Ingiltere ile Osmanli devleti arasinda bir doniim
noktasi kabul edilebilecek bir serbest ticaret antlagsmas1 imzalanmustir. ilgili antlasma ile

Ingiltere, kapitiilasyon niteliginde, sahip olamayacag1 birtakim ayricaliklar1 kazanmustir.

1838 tarihli Baltalimani Ticaret Antlagmasi, I. Diinya Savasi donemine kadar stire
gelen Osmanli Devleti ekonomi politikasinin ana hatlarint olusturmustur. Bununla
birlikte biitiin tekel olusumlari ortadan kalkmistir. Ingiliz tiiccarlara imtiyazlar taninarak
mallarint Osmanli Imparatorlugu’nun tiim bolgelerinde satis izni verilmis bununla
birlikte vergilendirme oranlar ithalatta %S5, ihracat i¢in ise %12 oraninda saptanmuistir.
Sonraki zaman dilimlerinde c¢esitli eklemeler ile diger Avrupali ilkeleri antlagma

kapsamina alinmistir.
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Verilen imtiyazlar ile birlikte ithalattan alinacak olan vergi %5 oraninda alindiktan
sonra mallar iilke igerisinde serbest sekilde tiim iilkeyi dolasabilecek ve diger

uygulanabilecek her tiirlii olas1 vergiden muaf olarak pazarda yerlerini bulacaklardir.

Yapilan anlasma 6ncesi dénemde yerli ve yabanci tiiccarlardan Imparatorluk
topraklari igerisinde ki mallar1 bir yerden baska bir yere tagirken alinan %8 i¢ glimriik
dolasim vergisi, Baltaliman1 Antlasmasi imzalandiktan sonra yabancilar igin gegerli

olacak sekilde kaldirilmastir.

Yabanct tiiccarlarm mallart Osmanli Imparatorlugu siirlart icerisinde serbest bir
sekilde dolasabiliyorken yerli tiiccarlarin mallar1 belirlenen giimriik vergisi lizerinden
islem gormeye devam ediyordu. Bu durum beraberinde beklenildigi gibi yerli tiiccarlar

yabanci tliccarlar karsisinda giigsiiz durumda kalmis ve haksiz rekabet ortami olusmustur.

Anlagsmada diizenlenen maddelerin Osmanli tiiccarlarinin ve fireticilerinin
aleyhine sonuglar dogurdugunun anlagilmasi bunun beraberinde Osmanli hiikiimetinde
gelir ihtiyacinin son derece artmis olmasi durumundan giimriik vergisi tarife oranlarinin
ayarlanmasi igin bazi girisimlerde bulunulduysa bile ilgili anlasma devletleri ile yeni bir
ticaret antlasmas1 ancak 1861-1862 tarihleri arasinda imzalanmstir. ithalata uygulanmak
istenen bu vergilerin yegane amaci hazineye ek gelir saglamakti ve bunun disinda higbir

amag tagimiyordu.

Osmanli Imparatorlugunun 1830-1902 yillar1 arasinda ihracat yaptig1 Ingiltere ve
Fransa’nin ihracat i¢indeki paylar1 bu tarihler baz alindiginda neredeyse siirekli bir artis
egilimindedir. Avusturya ve Rusya’nin ise bu durumun tersine ihracat igerisindeki paylari
baz1 seneler disinda siirekli olarak azalmaktadir. Ingiltere ve Fransa sanayi agisindan
gelismis tilkeler olmasi nedeniyle Osmanli Devleti hammaddelerine olan ihtiyaglari,
ticaret antlagmalari, vb. gibi sebeplerle bu iilkelerin dis satimdaki payinin yiikseldigini

gorebiliriz.

Toplam gergeklesen ihracata baktigimiz durumda 1830-1832 déneminden 1900-
1902 dénemine kadar olan ortalama ihracat rakamini 3,8 milyon Ingiliz sterlininden 20,3
milyon Ingiliz sterlinine ¢ikarak, 72 sene gibi bir siire zarfinda tam olarak 5,3 kat

biiyiiyerek artis yaptig1 goriilmektedir.
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Ingiltere Devletinin, Osmanli ihracat1 icerisindeki pay1 1840 tarihinden yani
anlagsmadan itibaren yiikselis gdstermistir. Avusturya’ya yapilan ihracat oraninin ise
Ingiltere’nin aksine zaman iginde azaldig1 gdzlemlenmektedir. Genel itibari ile sanayi
alaninda gelismis tilkeler, Osmanli Devleti’nin ihracatindan belirli bir oranda artan ve

degiskenlik gosterecek oranlarda pay sahibi olmuslardir.
Baltalimani Antlagsmasinin bazi maddeleri ise soyledir;

e (Yedi-vahid) Tekel sistemi kaldirilmistir.

o I ticaretimize Ingilizlerin dahil olmas planlanmstir.

o Ingiliz vatandaslari, Osmanli {iriinlerini ihra¢ etme hakkini elde etmislerdir.

e Britanyalilar ile yapilan transit ticaretten alinan resmi vergiler kaldirilmustir.

o Ingiliz gemileri ile gelen ingiliz mallari, bir defaya mahsus olarak giimriik vergisi
6deyebilme hakkina sahip olacaklardir.

o Osmanli Imparatorlugu smirlar1 igerisinde ticaret yapan ingiliz vatandaslari,
Osmanlilardan dahi daha az vergi 6deyeceklerdir.

« Ingiliz gemileri ile gelen ingiliz iiriinleri icin bir defaya mahsus giimriik vergisi
odendikten sonra, lirlinler alici tarafindan nereye gotiirtildiigii fark etmeksizin bir

daha giimriik vergisi 6demeyeceklerdir.

Baltaliman1 Antlagsmasinin Sonuglart;

Ingiltere vatandaslari, Osmanli Devleti topraklari i¢inde ticaret yaparken Osmanl
Devleti’nin kendi vatandaslarindan bile daha az vergi 6deyeceklerdir. Ornek verecek
olursak, Selanik'ten Istanbul'a iiriiniinii génderen Miisliiman yerli tiiccar, Imparatorluga
transit giimriik vergisi odedigi halde, Ingiliz gayrimiislim tiiccar bu vergiden muaf
olmakla birlikte, ayni ticareti yapan Miisliiman tiiccarlardan alinan fazla vergilerden
dolayr bir bagka Osmanli sehrine mal gondermesine, ticaret yapmasma olanak

kalmamaktadir.

1838-1841 tarihleri arasinda buna benzeyen antlasmalar Ispanya, Fransa, Norveg,
Hollanda, Belgika, Isve¢, Danimarka ve Portekiz ile de imzalandi. Yapilan bu antlagmalar
ise kapitiilasyon sistemini giiglendirdi. Osmanli Devleti’nin sanayisine biiyiik bir darbe
vurulmustur. Osmanli Imparatorlugu'nun diger devletlerden bor¢ almasina yol agarak,

ekonomik ¢okiintii siirecini hizlandirdi.
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Sonug olarak ise Baltalimani Antlasmasi, Osmanli Devleti'nin ekonomisinin
garantisi gibi olan yegane koruma sistemi tekel uygulamasimi kaldirarak, i¢ ticaret
yollarina Ingiltere vatandaslarinin da katilimina izin verdigi ve Ingiliz tiiccarlarin 6demis
oldugu vergileri yerel tiiccarlardan ¢ok daha az oldugu i¢in kiiciik isletmelerin yiiksek
vergi oranlar1 sebebiyle kapanmasina, mali ¢okiintiiniin ivmelenmesine, tilkenin bir borg
Imparatorlugu haline gelmesine ve issizligin hizla artmasina sebep oldugu i¢in Osmanl
Devleti'nin bir nevi ¢okiis donemini daha iyi kavrayabilmek noktasinda arastirilmasi ve

incelenmesi gereken 6nemli antlasmalardan bir tanesidir.(URL 3)
3.11 Ingiltere Hakkinda Genel Bilgiler

Bagkenti Londra olan Birlesik Krallik toplam 12 bolgeden olusmaktadir. Bolgeler
ise sirastyla, Biiyiikk Londra, Bati Midlands, Dogu Midlans, Dogu ingiltere, iskocya,
Giiney Bat1 Ingiltere, Giiney Dogu Ingiltere, Galler, Kuzey Dogu Ingiltere, Kuzey
Irlanda, Kuzey-Bati Ingiltere, Humbe ve Yorkshire’dir. Birlesik Krallik ’m niifus
popiilasyonu agisindan en biiyiik bélgeleri Giiney Dogu Ingiltere, Biiyiik Londra, Kuzey
Bat1 Ingiltere, Dogu Ingiltere ve Bat: Midlands olarak siralanirken en biiyiik sehirleri ise
Hertfordshire, Birmingham, Berkshire, Staffordshire CC ve Tyneside seklinde

siralanmaktadir.

Birlesik Krallik’mm GSYH bakimindan en biiyiik bolgeleri Biiyiikk Londra,
Giineydogu Ingiltere, Kuzeybat1 Ingiltere, Ingiltere’nin Dogusu ve Iskogya olarak
siralanirken en biiyiik sehirleri ise Camden ve Londra sehri, Westminster, Berkshire,
Hertfordshire ve Tower Hamlets olarak siralanmaktadir. Biiyiik Londra bolgesi
barindirdigr 21 sehir ile yaklagik 9 milyonluk niifus ile birlikte 675 milyar dolarlik
GSYH’ya sahiptir. Birlesik Krallik’in en 6nemli limanlar ise su sekildedir; Port of
Felixstowe, Southampton Limani, Londra Limani, Immingham Limani, Liverpool
Liman1 ve Milford Haven Limani’dir. Felixstowe Limani konteynir ticaretinin ise
neredeyse %48’ini gerceklestirmekte olup yiikleme hacmi 3,8 milyon TEU (Twenty-Foot
Equivalent) ’dur.
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Diinya ¢apinda 126 iilkede 316 sehirde 318 havalimanina ugus diizenleyen THY,
Birlesik Krallik’ta Manchester, Londra ve Birmingham havalimanlarina direkt olarak

ucus gerceklestirmektedir. (URL 5)

3.11.1 Libor nedir?

Libor, (London Interbank Offered Rate), diinya iizerindeki en giivenilir
bankalarin, kisa vadeli bor¢lanma icin birbirlerine uyguladiklar1 referans faiz oranina
denir. Londra Bankalar arasi Faiz Oraninin kisaltmasi olan liborun kendine 6zgii 6zelligi

bankalarin bor¢lanma faizlerini belirlerken referans bir faiz oranini baz almasidir.

Libor islemlerinin merkezinin Londra olmasinin sebebi; 1980'li yillarda Londra
yasanan finansal gelismeler ile ekonomik yiikselisi gosterebiliriz. Diinya {izerinde
kredibilitesi yiiksek bir¢ok banka ile finans kurulusunun da merkezinin Londra olmasi,
libor islemlerinin de merkezinin Londra olmasina zemin hazirlayan nedenler arasinda

gosterilebilir.

Libor hesaplamasi yapilirken; Euro, Dolar, Frank, Pound ve Yen olarak bes ana
para birimi ile gecelik/yillik arasinda degisen yedi farkli vade referans alinir. Genellikle
3 ay vadeli USD faiz orani i¢in kullanilan Libor dan tekil olarak bahsedilmesi miimkiin

degildir. Her giin yaklasik olarak 35 farkli libor yayinlanmaktadir.

Ingiliz Bankalar Birligi (British Bankers' Association), diinyanin énde gelen
bankalarina kisa vadeli krediler i¢in diger mevduat kurumlarindan ne kadar talep ettigini
sorar. Karsiliginda ise bankalar en yiiksek ve diisiik degerlerini ortaya cikarir. Sonug
olarak bir ortalama hesaplanir. Her sabah ingiliz Bankalar Birligi ortaya cikan

hesaplamalari referans alarak giindelik orani belirler.

TRlibor, ilk olarak 2002 yilinda Tiirkiye’de uygulanmaya baslandi. TRlibor, TR
bazinda referans faiz oranlarini belirleyen, yurt ici ve yurt dis1 islemlerde kullanicilara
sunulan TL faiz oranidir. 14 bankay:1 i¢inde bulunduran Tiirkiye Bankalar Birligi

tarafindan olusturulan oranlar giindelik olarak sabah 11.15'de yaymlanir, ertesi giin saat

09.00°da silinir.
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2012 yilinda liborun belirlenmesinde etkili olan bankalarin kendi ¢ikarlart
dogrultusunda faiz oranlar1 iizerinde yaptiklart degisiklikler ve yanlis beyanlar ortaya
cikmustir. 2012 yilinda meydana gelen bu duruma “’libor skandali’’ da denebilir. Bunun
sonucunda Bank of America, Barclays, Bank of Tokyo-Mitsubishi UFJ, CITI, Credit
Suisse, Deuthsche Bank, Lloyds, HSBC, HBOS, Rabobank, JPMorgan, RBS, RBC, UBS,
West LB, Norinchuckin olmak lizere 16 banka hakkinda sorusturma baglatilmistir.
Sorusturma sonucunda Barclays, RBS ve UBS bankalar1 zarar gérmiistiir ve 2,6 milyar

dolar cezaya carptirilmistir.

Libor sistemine alternatif bagka bir sistem olan Avrupa Birligi'ne iiye iilkeler
icerisindeki 47 banka tarafindan olusturulan <’Euribor sistemi’’ vardir. Euribor bankalar
arasindaki bor¢ islemlerinde Euro'yu baz alarak ortalama faiz orani hesaplar. Euro
bolgesinde en genis i¢ hacme sahip bankalar tarafindan belirlenen Euribor, Libor kadar
giiclii ve gelismis bir sisteme sahip olmasa da piyasalarda gelisen bir referans olarak

bahsedilebilir. (URL 8)
3.12 Ingiltere’de Dis Ticaret

Diinya Bankasi ile TradeMap analizlerine gore, 2018 yilinda Birlesik Krallik’in
toplam dis ticaretinin (ithalat ve ithracat) milli gelirine orani (ticari disa agiklik endeksi)
yaklasik %41 oraninda olmustur, baska bir sekilde ifade edecek olursak, Birlesik Krallik
milli gelirinin yaklasik %41°1 dig ticarete bagimlidir.

Ulkenin dis ticaretinde baskin olan iilkeler incelendiginde, ithalatinda ABD,
Almanya, Hollanda, Cin ve Fransa ihracatinda ise ABD, Almanya, Fransa, Hollanda ve
Cin basta yer almaktadir. Zaman zaman siralamalar1 degisse de bahsi gecen bes iilkenin
Birlesik Krallik "in dig ticaretinde biiylik 6neme sahip oldugu bilinmektedir. Birlesik
Krallik hem ithalatinin hem de ihracatinin %45°ini bu bes iilke ile gergeklestirmektedir.

Bu durum Birlesik Krallik ‘in dis ticarette belli iilkelerde yogunlastigin1 gdstermektedir.

Ulkenin dis ticareti incelendiginde, éneme sahip iiriin gruplarinda 2li GTIP
kodlarinda ithalatta '71 “Kiymetli veya yar1 kiymetli taslar, inciler, kiymetli metaller,
taklit miicevherci esyasi, metal paralar”, '84 “Kazanlar, mekanik cihazlar, makinalar ve

aletler, niikleer reaktorler, bunlarin aksam ve parcalar1”, '87 “Motorlu kara tasitlari,

20



bisikletler, traktorler, motosikletler ve diger kara tasitlari, bunlarin aksam, parca,
aksesuar1”, '85 “Elektrikli makina ve cihazlar, televizyon goriintii-ses kaydetme-verme
cihazlari, ses kaydetme-verme, aksam-par¢a-aksesuari” ile '27 “Mineral yakitlar, mineral
yaglar ve bunlarin damitilmasindan elde edilen {iriinler, mineral mumlar, bitlimenli

maddeler” iirlin gruplart 6ne ¢ikmaktadir.

Thracata bakildiginda ise '84 “Makinalar, Kazanlar, mekanik cihazlar ve aletler,
niikleer reaktorler, bunlarin aksam ve parcalar1”, '87 “Motorlu kara tasitlari, bisikletler,
traktorler, motosikletler ve diger 17 kara tasitlari, bunlarin aksam, parga, aksesuar1”, '71
“Kiymetli veya yar1 kiymetli taslar, inciler, kiymetli metaller, taklit miicevherci esyasi,
metal paralar”, '27 “Mineral yakitlar, mineral yaglar ve bunlarin damitilmasindan elde
edilen irinler, mineral mumlar, bitiimenli maddeler” ile '85 “Elektrikli makina ve
cihazlar, ses kaydetme-verme, televizyon goriintii-ses kaydetme-verme cihazlari, aksam-

parga-aksesuar1” lirlin gruplar1 6n plana ¢ikmuistir.

Ulkenin dis ticaretinde biiyiik éneme sahip 4’lii GTIP kodlu iiriin gruplarina
bakildiginda ise ithalatta '7108 “Altin (platin kaplamali altin dahil) (islenmemis veya yar1
islenmis ya da pudra halinde)”, '8703 “Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tagimak
tizere imal edilmis diger motorlu tasitlar (yaris arabalari dahil)”, 2709 “Ham petrol
(petrol yaglar1 ve bitiimenli minerallerden elde edilen yaglar)”, '8411 “Turbo jetler, turbo
propeller ve diger gaz tiirbinleri” ile '8517 “Telefon cihazlari, goriintii, ses veya diger
bilgileri almaya veya vermeye mahsus diger cihazlar” {iriin gruplar1 once ¢ikarken
ithracatta ise '8703 “Binek otomobilleri ve esas itibariyle insan tagimak iizere imal edilmis
diger motorlu tasitlar (yaris arabalari dahil)”, '8411 “Turbo jetler, turbo propeller ve diger
gaz tlirbinleri”, 2709 “Ham petrol (petrol yaglar1 ve bitiimenli minerallerden elde edilen
yaglar)”, 7108 “Altin (platin kaplamali altin dahil) (islenmemis veya yar1 islenmis ya da
pudra halinde)” ile '3004 “Tedavide veya korunmada kullanilmak {izere hazirlanan ilaglar

(dozlandirilmis)” iiriin gruplar1 6n plana ¢ikmustir.
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Tablo 1. Yillara Gore Birlesik Krallik’in Dis Ticareti

Thracat Ithalat Dis Ticaret Dengesi Toplam Dig Milli Gelir Toplam Dis Ticaretin Milli Gelire
Yiul | (mulyar $) | (milyar $) (mulyar $) Ticaret (nulyar $) | (milyar $) Orant (Ticari Disa Agiklik Endeksi)
2001 279.4 3587 -79 638 1.640 38.90%
2002 286.0 3721 -86 658 1.784 36.88%
2003 312.1 4254 -113 737 2.053 35.92%
2004 355.0 5029 -148 858 2.417 3549%
2005 3927 5285 -136 921 [2.539 36,29%
2006 458.6 614.8 -156 1.073 2.714 39.55%
2007 454.0 6799 -226 1.134 3.101 36.57%
2008 4820 7053 -223 1.187 2923 40.,62%
2009 359.6 552,0 -192 912 2411 37.81%
2010 422.0 6276 -206 1.050 2475 42.41%
2011 5173 7176 -200 1.235 2.659 46.44%
2012 481.2 689,1 -208 1.170 2.705 43.27%
2013 548.0 6572 -109 1.205 2.786 43.26%
2014 511.1 6943 -183 1.205 3.064 39.35%
2015 4663 630,3 -164 1.097 2929 37.44%
2016 411.5 636.4 -225 1.048 2.694 38.89%
2017 4418 6409 -199 1.083 2.666 40,61%
2018 490.8 6717 -181 1.163 2.861 40,64%
2019 467.5 692,0 -224 1.159 2.827 41,01%

Kaynak: (International Trade Centre (ITC). Trademap. 2020) ve (OECD. 2020)

Tablo 1°de 2010-2019 yillar1 arasinda Birlesik Krallik’ 1n dis ticareti, dis ticaret
dengesi ve ticari disa agiklik endeks degerleri gosterilmistir. 2001 yilinda Birlesik Krallik
279,4 milyar dolarlik ihracat gerceklestirirken, 358,7 milyar dolarlik ithalat
gerceklestirmistir. 2001 yilinda dis ticaret 79 milyar dolarlik acik vermistir. 2019 yilinda
Birlesik Krallik 467,5 milyar dolarlik ihracat gergeklestirirken, 692 milyar dolarlik ithalat
gerceklestirmistir. Birlesik Krallik yillar gectikce dis ticaret a¢ig1 veren bir iilke olmustur.
2019 yilinda da 224 milyar dolarlik agik vermistir. 2013 yilinda en fazla ihracat 548
milyar dolar ile gergeklesirken, en fazla ithalat 2008 yilinda 705,3 milyar dolar ile
gerceklesmistir. 2007 yilinda en fazla dis ticaret agig1 226 milyar dolar ile goriilmiistiir.
Ticari disa aciklik (bagimlilik) endeksi incelendiginde ise, endeksin yillar i¢erisinde %35-
%47 araliginda seyrettigi gozlemlenmistir. 2001 yilinda endeks degeri %38,9 iken, 2019

yilinda %41,01 olarak gozlemlenmistir.

2019 yilinda Birlesik Krallik ‘in ithalat yaptig: iilkelerin ortalama uzakliklarina
baktigimizda diinyada yaklagik 5.141 km’den iiriin tedarik edilirken, Birlesik Krallik ‘in
yaklasik 3.769 km uzakliktaki iilkelerden ithalat yaptig1 gozlemlenmistir.
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3.12.1 Birlesik Krallik’ in diinya ile dis ticareti

Tablo 2. Birlesik Krallik’n ithalat Yaptig1 Ulkeler (2018, 2019)

Sira Ulke Ithalat (2018. 1.000 $) | Ithalat (2019.1.000 $) | %. 2018 | %. 2019
1 | Almanya 92.101.404 85.204.290 13.71% | 12.31%
2 |ABD 63.294.166 67.094.309 9.42% 9.70%
3 |Cin 63.391.697 65.544.184 9.44% 9.47%
4 | Hollanda 55.887.707 53.817.083 8.32% 7.78%
5 | Fransa 37.854.190 38.902.217 5.64% 5.62%
6 | Belcika 34.731.936 32.190.305 5.17% 4,65%
7 | Italya 26.732.679 26.314.752 3.98% 3.80%
8 |Isvicre 7.410.016 23.664.770 1.10% 3.42%
9 | Ispanya 21.119.101 21.211.826 3.14% 3.07%
10 | Norveg 25.567.260 19.774.792 3.81% 2.86%
16 | Tiirkiye 11.546.552 12.124.047 1.72% 1.75%

Diger Ulkeler 232.057.550 246.131.540 34.55% | 35.57%
Toplam Ithalat 671.694.258 691.974.115 100,00% | 100,00%

Kaynak: (International Trade Centre (ITC), Trademap, 2020)

Tablo 2’de gorildigi tizere, 2018 ve 2019 yillarinda Birlesik Krallik’ 1n
ithalatinin {ilkelere gore dagilimi gézlemlenmistir. Tiirkiye, Birlesik Krallik’ in en ¢ok
ithalat yaptig1 16. iilke konumundadir. 2018 yilinda Birlesik Krallik, Tiirkiye’den 11,5
milyar dolarlik 2019 yilinda ise 12,1 milyar dolarlik ithalat yapmistir. 2018 yilinda
Tiirkiye’den yaptig1 ithalatin iilkenin toplam ithalati igindeki payr %1,72 iken, 2019
yilinda az bir artig gostererek %1,75’e yiikselmistir. 2018 ve 2019 yilinda Birlesik
Krallik’ 1 en ¢ok ithalat yaptig1 iilke Almanya’dir. Almanya’dan yapilan ithalat 2018
yilinda 92,1 milyar dolar iken, 2019 yilinda 85,2 milyar dolara gerilemistir. 2018 yilinda
Almanya’y1 63,4 milyar dolar ile Cin izlerken 2019 yilinda ise 67,1 milyar dolar ile ABD
izlemektedir. 2018 yilinda ABD’nin Birlesik Krallik pazarindaki pay1 %9,42 iken 2019
yilinda %9,70’e, 2018 yilinda Cin’in pay1 ise %9,44 iken 2019 yilinda %9,47’ye

yiikselmistir.

Birlesik Krallik ithalatinin yaklasik olarak %31,4’tinii Cin, ABD ve Almanya’dan
yaparken, ilk bes tilkeden yaptigi ithalat ise toplam ithalatin %44,9’unu olusturmaktadir.
Ilk 10 iilkenin Birlesik Krallik® 1n ithalatinin %62,7’sini olusturdugu gdézlemlenmistir. Bu
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durum Birlesik Krallik’ 1n ithalatinda yiiksek bir yogunlagma oldugunu ve ithalatin belli

basl birkag iilke icerisinden yapildig1 gdzlemlenmistir.

Tablo 3. Birlesik Krallik’in 2009-2019 Déneminde En Cok Ithalat Yaptigi Ik 10 Ulke

Sira 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

1 |Almanya Almanya | Almanya | Almanya | Almanya | Almanya | Almanya | Almanya | Almanya | Almanya | Almanya
2 |ABD Cin Cin ABD Cin Cin Cin Cin Cin Cin ABD

3 |Cin ABD ABD Cin ABD ABD ABD ABD ABD ABD Cin

4 | Hollanda Hollanda | Hollanda | Hollanda | Hollanda | Hollanda | Hollanda | Hollanda | Hollanda | Hollanda | Hollanda
5 |Fransa Fransa |Fransa |Fransa |Fransa |Fransa |Fransa |Fransa |Fransa |Fransa |Fransa

6 | Belcika Norve¢ |Norve¢ |Norve¢ |Belcika |Belgika | Belgika | Belgika |Belgika | Belcika | Belgika
7 | Norvec Belgika | Belcika |Belcika |Norvec |ltalya |italya  |isvicre |Italya |ftalya | ltalya

8 |fralya ftalya  |Ttalya  |Isvicre |Italya |Norve¢ |Ispanya |Italya | Norveg¢ |Norve¢ | Isvigre

9 |irlanda frlanda |irlanda |ftalya  |Ispanya |Ispanya |irlanda |ispanya |Ispanya |Ispanya |ispanya
10 |Isvigre Kanada |Kanada |Irlanda |Irlanda |Irlanda |Norve¢ |Irlanda |Irlanda |Irlanda | Norveg

Kaynak: (International Trade Centre (ITC), Trademap, 2020)

Tablo 3’de son 11 yilda Birlesik Krallik ‘in en fazla ithalat yaptig1 ilk 10 iilke
incelenmistir. 2009-2019 doneminin timiinde Almanya, Birlesik Krallik ‘mn en fazla
ithalat yaptig1 iilke konumundadir. Cin 8 yil, ABD ise 3 yil Birlesik Krallik ‘in en fazla
ithalat yaptig1 ikinci iilke konumundadir. Bu 11 yilin 8’inde ABD, 3’iinde ise Cin,
Birlesik Krallik ‘in en ¢ok ithalat yaptig1 3. lilke konumundadir. Tiirkiye’ye bakildiginda
ise 2010- 2019 yillar arasinda listeye girememistir. Birlesik Krallik ‘in en ¢ok ithalat
yaptigt ilk 10 iilke siralamasinda 12 farkli tilke yer almaktadir. Siralama incelendiginde;
Cin, Almanya, Fransa, Hollanda, Italya ve ABD’nin 11 yil boyunca siirekli siralamaya
girdigi gozlemlenmistir. Bu iilkelerin disinda Irlanda ve Norveg 10 yil, Isvigre 4 yil,
Ispanya 7 yil ve Kanada 2 yil Birlesik Krallik ‘in en ¢ok ithalat yaptig1 ilk 10 iilke

siralamasinda yer almiglardir.
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Tablo 4. Birlesik Krallik’ in Diinyadan Yaptig1 ithalatin TIM Sektér Smiflamasina Gore

Dagilimi (2019, bin $)

Simufta Yer Birlesik Sektoriin Birlesik
Alan 61 Krallik'in Krallik'in Diinyadan
GTIP Kod | Diinyadan | Yaptif Ithalat Icindeki
Sira | TIM sektor sinifi Sayist Ithalat1 Pay1 (%)
1 | Kimyevi Maddeler ve Mamulleri 928 137.671.092 %19.9
2 | Otomotiv Endiistrisi 154 91.906.056 %13.3
3 | Elektrik-Elektronik 386 91.531.902 %13.2
4 | Miicevher 41 §5.896.401 %12.4
5 | Savunma ve Havacilik Sanayii 33 34.505.297 %05.0
6 | Hazwgiyim ve Konfeksiyon 284 28.511.020 %4,1
7 | Mobilya. Kagit ve Orman Uriinleri 305 27.845.210 %4.0
8 | Makine ve Aksamlari 424 26.777.764 %63.9
9 | Hububat, Bakliyat, Yaglh Tohumlar ve Mamulleri 220 20.890.421 %03.0
10 | Demir ve Demir Dis1 Metaller 274 20.359.219 %02.9
11 | Su Uriinleri ve Hayvansal Mamuller 231 14.224.461 22,1
12 |iklimlendirme Sanayii 82 14.181.566 %2.0
13 | Celik 238 12.696.205 %01.8
14 | Meyve Sebze Mamulleri 88 12.388.323 251.8
15 | Deri ve Deri Mamulleri 84 10.978.152 %61.6
16 | Yas Meyve ve Sebze 66 8.769.516 %1.3
17 | Cimento Cam Seramik ve Toprak Uriinleri 132 7.324.366 %]l.1
18 | Madencilik Uriinleri 116 4.754.081 %0,7
19 | Tekstil ve Hammaddeleri 488 4.131.122 20,6
20 | Siis Bitkileri ve Mamulleri 16 1.507.187 200.2
21 | Gemi. Yat ve Hizmetleri 18 1.372.981 240.2
22 | Kuru Meyve ve Mamulleri 19 1.157.849 %90,2
23 |Hah 22 1.148.320 %00.2
24 | Tiitlin 8 690.484 260,1
25 | Zeytin ve Zeytinyagi 6 368.694 200,1
26 | Findik ve Mamulleri 2 293.679 260.0
Diger Sanayi Uriinleri 36 5.389.036 %0.8
TIM sektor stniflamasi dist 522 24.703.678 %03.6
Sektorler toplamu 5.223 691.974.085 100.0%

Kaynak: (International Trade Centre (ITC), Trademap. 2020) ve TIM

Tablo 4°de 2019 yilinda Birlesik Krallik” i diinyadan ithal ettigi 6’1t GTIiP kodlu
tiriinlerin TIM tanimlamasina gore sektdrel kirilimi gdsterilmistir. TradeMap verilerine
gore 2019 yi1linda diinyadan yaklasik 692 milyar dolarlik {iriin ithal eden Birlesik Krallik,
en c¢ok ithalati 137,7 milyar dolar ile 928 iiriiniin yer aldig1 “Kimyevi Maddeler ve
Mamiilleri” sektoriinde yaparken, ikinci en biiytlik ithalatt 91,9 milyar dolar ile 154
rtiniin yer aldigr “Otomotiv Endiistrisi” sektoriinde gergeklesmistir. Bahsi gegen iki
sektorii 91,5 milyar dolarlik ithalat ile 386 iirlinlin yer aldig1 “Elektrik-Elektronik”
sektorii izlemistir. 2019 yilinda Birlesik Krallik en az ithalati yaklasik 368,7 milyon
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dolarlik ithalat ile “Zeytin ve Zeytinyag1” ve 293,7 milyon dolarlik ithalat ile “Findik ve
Mamulleri” sektorlerinde gerceklestirmistir. “Kimyevi Maddeler ve Mamulleri”
sektorilinlin Birlesik Krallik ‘in toplam ithalatindan aldig1 pay %19,9 olurken “Otomotiv
Endiistrisi” sektoriinlin pay1 %13,3, “Elektrik Elektronik™ sektoriiniin pay1 ise %13,2
olarak goriilmiistiir. En ¢ok ithalatin gerceklestigi ilk 3 sektor toplam ithalatin yaklasik

%46,4’1ini, ilk 5 sektor ise toplam ithalatin %63,8’ini olusturmaktadir.

3.12.2 Birlesik Krallik’ in Tiirkiye ile dis ticareti

Tablo 5. Birlesik Krallik® 1n Yillara Gore Tiirkiye’den Yaptig: ithalat (milyar $)

Tiirkiye'den Yapilan Ithalatin | Tiirkiye'nin Tiirkiye'den Yapilan
Tiirkiye’den | Diinya’dan Birlesik Krallik’in Toplam Diinyaya | Ithalatin Tiirkiye'nin Toplam
Yil Ithalat ithalat Ithalat: I¢indeki Pay1 Thracat Thracat: Icindeki Payi
2001| 2.771.655 |358.702.945 200.77 31.333.944 %08.85
2002| 3.813.788 |372.059.499 201.03 35.761.981 2010.66
2003 | 4.722.405 [425.369.491 %1.11 47.252.836 %09.99
2004| 6.573.441 |502.886.192 %1.31 63.120.949 201041
2005| 6.876.088 |528.460.952 201.30 73.476.408 %09.36
2006| 7.880.066 |614.811.651 201.28 85.534.676 209,21
2007| 9.887.649 |679.917.918 %21.45 107.271.750 209,22
2008 | 9.103.648 |705.344.161 %01.29 132.027.196 %06.90
2009| 7.262.505 |552.042.035 %1.32 102.142.613 %7.11
2010| 7.990.223 |627.617.523 %1.27 113.883.219 %07.02
2011 9.284.221 |717.606.233 201.29 134.906.869 206.88
2012] 9.255.099 |689.137.011 %1.34 152.461.737 %6.07
2013] 9.112.738 |657.222.528 %01.39 151.802.637 %06.00
2014] 10.556.906 | 694.344.323 %1.52 157.610.158 %6.70
2015] 11.067.618 |630.251.058 21.76 143.844.066 %7.69
2016| 12.207.457 | 636.367.936 201.92 142.606.247 %08.56
2017| 9.988.467 |0640.907.689 %1.56 156.992.940 %06.36
2018 | 11.546.552 | 671.694.258 %1.72 167.923.862 %06.88
2019 12.124.047 |691.974.115 %1.75 171.098.411 %7.09

Kaynak: (International Trade Centre (ITC). Trademap. 2020)

Tablo 5°de 2009-2019 yillar1 arasinda Birlesik Krallik ‘in Tiirkiye’den yaptigi
ithalat ile bu ithalatin diinyadan yaptig1 toplam ithalat icerisindeki pay1 gosterilmistir.
2001 yilinda Birlesik Krallik; diinyadan 358,7 milyar dolar, Tiirkiye’den ise 2,8 milyar
dolarlik ithalat gergeklestirmistir. Gergeklestirilen ithalatin diinyadan yaptigir toplam
ithalat icindeki pay1 %0,77°dir. 2018 yilinda Birlesik Krallik, Tiirkiye’den 11,5 milyar
dolarlik, 2019 yilinda 12,1 milyar dolarlik ithalat yapmistir. Gergeklesen ithalatin
diinyadan yaptig1 toplam ithalat i¢indeki pay1 ise 2018 yilinda %1,72 iken 2019 yilinda
ise %1,75 olmustur. Birlesik Krallik ‘in 2019 yilinda yaptig: kiiresel ithalat 2018 yilina

gore yaklasik olarak %3 artis gosterirken, Tiirkiye’den yapilan ithalatinda ise %5 artis
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goriilmiistiir. Birlesik Krallik ‘in 2019 yilinda gergeklestirdigi kiiresel ithalat 2001 yilina
gore yaklasik olarak %193 artis gosterirken, Tiirkiye’den yaptigi ithalatinda ise %437
artis goriilmistiir. 2001-2019 doneminde Birlesik Krallik, Tiirkiye’nin en ¢ok ihracat
yaptig1 lilkeler arasinda 2. ile 4. sirada yer almistir. Tiirkiye ise Birlesik Krallik ‘in

tedarikgileri arasinda 12 ile 28. sirada yer almistir.

Birlesik Krallik ‘in Tiirkiye’den yapilan ithalatin, diinyadan yaptigi toplam ithalat
icindeki payr stirekli artis goOstermistir. Bu durum bize bu biiyiik pazarda
ihracatgilarimizin basarili oldugunu ancak kiiresel dis ticaretinde Tiirkiye nin payinin
%1,75 olmas1 bu pazarda daha kat edilecek ¢cok yolun oldugunu gostermektedir. 2018
yilinda Birlesik Krallik, Tirkiye’den en fazla ithalati 12,1 milyar dolar olarak
gerceklestirmistir. Tiirkiye’den yapilan ithalatin diinyadan yaptig1 toplam ithalat
icerisindeki pay1 ise en fazla 2016 yilinda olarak %1,92 olarak gerceklesmistir.

2001 yilinda Birlesik Krallik ’a yapilan ihracatin, Tiirkiye’nin toplam ihracati
icindeki paymi incelendigimizde %8,85 olan payin, 2018 yilinda %6,88’¢ diistiigiinii,
2019 yilinda ise %7,1’e yikseldigi goriilmiistiir. Bu durum ihracatgilarimizin zaman
igerisinde Ki hedef pazar yogunlasmasini azaltarak, Birlesik Krallik digindaki pazarlara
da yoneldigini gosterir. 2002 yilinda Biiyiik Britanya, Tiirkiye’nin ihracatinda ki en
yiiksek pay1 %10,66 ile almistir. (URL 4)

27



Tablo 6. Birlesik Krallik ‘in Tiirkiye’den ithal Ettigi Uriinlerin Sektdrel Dagilimi (2019,

milyon $)

Simifta Yer Turkive'den | Tiirkiye'den
Alan 61 GTIP | Birlesik Krallik'in Yaptifi Yaptigi

A |B | TIM sektdr simfi Kod Sayist | Dinyadan Ithalat: Ithalat Ithalatin Pay1
1 | 5 |Kimyevi Maddeler ve Mamulleri 928 137.671.1 053.8 %00.69
2 | 1 | Otomotiv Endiistrisi 154 01.906.1 2.861.9 %3.11
3 | 3 | Elektrik-Elektronik 386 01.531.9 1.757.1 %1.92
4 | 4 | Miicevher 41 85.806.4 1.169.2 %1.36
5 |13 [ Savunma ve Havacihik Sanayii 33 345053 1869 %a0.54
6 | 2 |Hazugivim ve Konfeksivon 284 28.511.0 1.806.5 %0634
7 | 10| Mobilya, Kagit ve Orman Uriinleri 305 278452 3173 %l.14
8 |11 | Makine ve Aksamlarn 424 26.777.8 301.6 %1.13
0 | 15 | Hububat, Baklivat, Yagh Tohumlar ve Mamulleri 220 20.820 4 1239 %0.59
10| 6 | Demir ve Demir Dis: Metaller 274 20.350.2 507.3 %249
11 | 19 | Su Uriinleri ve Hayvansal Mamuller 231 142245 597 %) 42
12 | 9 |Iklimlendirme Sanavii 82 14.181.6 3508 %247
13| 7 | Celik 238 12.696.2 467.2 %3.68
14 |17 | Meyve Sebze Mamulleri 88 12,3883 118.7 %0.96
15 | 18 | Deri ve Deri Mamulleri 84 109782 61.2 %0.56
16 |22 | Yag Meyve ve Sebze 66 8.769.5 281 90,32
17 | 14 | Cimento Cam Seramik ve Toprak Uriinleri 132 73244 183 8 %251
18 | 20 | Madencilik Uriinleri 116 47541 51,0 %1.07
19| 8 | Tekstil ve Hammaddeleri 488 41311 410.8 960,04
20 | 24 | Sis Bitkileri ve Mamulleri 16 1.507.2 7.9 %0.52
21 |26 | Gemi, Yat ve Hizmetleri 18 1.373.0 0.8 %0.06
22112 | Kumu Meyve ve Mamullen 19 1.157.8 2003 %18.08
23 |16 | Hah 22 1.148.3 122.6 %10.68
24 |23 | Tutin 8 690.5 13.2 %1.92
25|25 | Zeytin ve Zeytinyad 6 368.7 6.8 %al.84
26 | 21 | Findik ve Mamulleri 2 2037 31.6 %10.78
Diger Sanavi Uriinleri 36 5.380.0 5.3 %0.10
TIM sektdr simflamasi dast 522 247037 a7 %a0.04
Sektorler toplamu 5.223 691.974.1 12.124.0 %1.75

Kaynak: (International Trade Centre (ITC), Trademap, 2020) ve TIM

Tablo 6’da goriildiigii sekilde Birlesik Krallik ‘mn, Tiirkiye’den ithal ettigi
iiriinlerin TIM tanimlamasina gore sektorel kirilimi incelenmistir. Sektdr siralamasi ve
sektorde yer alan iirlin sayis1 Birlesik Krallik ‘in diinyadan yaptigi ithalata gore
belirlenmistir. 2019 yilinda “Kimyevi Maddeler ve Mamulleri” sektorii Birlesik Krallik
in diinyadan en ¢ok ithalat gerceklestirdigi sektor olmustur. “Otomotiv Endiistrisi”
sektorii ise Tirkiye’den en ¢ok ithalat gergeklestirdigi sektér olmustur. 2019 yilinda
Birlesik Krallik, “Kimyevi Maddeler ve Mamulleri” sektoriinde diinyadan 137,7 milyar
dolarlik ithalat yapmustir. Tirkiye’den 953,8 milyon dolarlik ithalat yapmuistir.
Tiirkiye’den bu sektdrde yapilan ithalatin pay1 ise %0,69 olarak gergeklestirilmistir.
Birlesik Krallik, Tiirkiye’den en ¢ok ithalat yaptig1 “Otomotiv Endiistrisi” sektoriinde
diinyadan 91,9 milyar dolarlik, Tiirkiye’den ise 2,9 milyar dolarlik ithalat yapmistir. Bu
sektorde Tiirkiye’den yapilan ithalatin pay1 %3,11 olarak gergeklesmistir. Birlesik Krallik

‘mn, Tiirkiye’den en ¢ok ithalat gergeklestirdigi ikinci sektor 1,8 milyar dolar ile “Hazir
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giyim ve Konfeksiyon” sektoriidiir. Birlesik Krallik bu sektorde diinyadan 28,5 milyar
dolarlik ithalat gergeklestirirken, Tiirkiye’den ise bu sektorde yapilan ithalatin pay1 %6,34
oraninda gerceklesmistir. Birlesik Krallik “in, Tiirkiye’den en ¢ok ithalat gergeklestirdigi
ticiincii sektor 1,76 milyar dolar ile “Elektrik-Elektronik™ sektoriidiir. Birlesik Krallik bu
sektorde diinyadan 91,5 milyar dolarlik ithalat ger¢eklestirirken, Tiirkiye’den bu sektorde
yapilan ithalatin pay1 ise %1,92 olarak gerceklesmistir. Birlesik Krallik ‘in, Tiirkiye’den
yaptig1 ithalatin paymin en yiiksek oldugu sektorler siralandiginda %18,08’lik pay ile
“Kuru Meyve ve Mamulleri” sektorii, %10,78’lik pay ile “Findik ve Mamulleri” sektorii
ile %10,68’lik pay ile “Hali” sektoriidiir. Tabloya bakildiginda Birlesik Krallik ‘in
Tiirkiye’den TIM sektdr siniflamasinda mevcut olan 26 mal sektoriinde de ithalat yaptig
gozlemlenmistir. Tirk ihracatgilar i¢in daha fazla paya sahip olan ve pazarin tanidik

oldugu sektdrlerde pazar paylarini genisletmeleri daha kolay goriiliir.

Birlesik Krallik ‘in diinyadan en cok ithalatin1 gerceklestirdigi sektorler ve
Tiirkiye’den en c¢ok ithalatin1 yaptigr sektorler siniflandirildiginda ortaya g¢ikan 12
sektorlin (“Otomotiv Endiistrisi”, “Miicevher”, “Elektrik-Elektronik”, “Mobilya, Kagit
ve Orman Uriinleri”, “Makine ve Aksamlar1”, “iklimlendirme Sanayii”, “Deri ve Deri
Mamulleri”, “Meyve Sebze Mamulleri”, “Cimento Cam Seramik ve Toprak Uriinleri”,
“Madencilik Uriinleri”, “Tiitiin” ve “Zeytin ve Zeytinyagr”) siralamalarinin bir iki

basamak yer degistirmesi ile birlikte Ortiistiigii gortliir.

Yapilan incelemeye gore “Kimyevi Maddeler ve Mamulleri” sektoriiniin Birlesik
Krallik ‘in diinyadan yaptig: ithalatta 1. sirada olmasina karsilik, Tiirkiye’den yapilan
ithalattaki siralamada 5. sirada yer aldig1 gézlemlenmistir. “Hazir giyim ve Konfeksiyon”
sektorliniin Birlesik Krallik ‘mn diinyadan yaptig: ithalatta 6. sirada olmasina karsilik,
Tiirkiye’den yapilan ithalattaki siralamada 2. sirada yer aldigi goriilmiistiir. “Hububat,
Bakliyat, Yaghh Tohumlar ve Mamulleri” sektoriiniin Birlesik Krallik ‘i diinyadan
yaptig1 ithalat siralamasinda 9. sirada olmasina karsilik, Tiirkiye’den yapilan ithalattaki
siralamada 15. sirada yer aldig1 goriilmiistiir. “Su Uriinleri ve Hayvansal Mamuller”
sektorilinlin Birlesik Krallik ‘in diinyadan yaptig1 ithalat siralamasinda 11. sirada olmasina
karsilik, Tiirkiye’den yapilan ithalattaki siralamada 19. sirada yer aldig1 gézlemlenmistir.
“Tekstil ve Hammaddeleri” sektoriinlin Birlesik Krallik ‘in diinyadan yaptigi ithalat
siralamasinda 19. sirada olmasina karsilik, Tirkiye’den yapilan ithalattaki siralamada ise

8. sirada yer aldig1 goriilmektedir. “Celik” sektoriiniin Birlesik Krallik ‘in diinyadan
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yaptig1 ithalat siralamasinda 13. sirada olmasina karsilik, Tiirkiye’den yapilan ithalattaki
siralamada ise 7. sirada yer aldig1 incelenmistir. Thracat¢ilarimizin Birlesik Krallik ‘in
ithalatinda yer alan sektorlerde, Birlesik Krallik pazarlarindan %0-19 araliginda pay
aldig1 incelenmistir. 2019 yilinda Birlesik Krallik, diinyadan 26 sektor toplaminda 692
milyar dolarlik ithalat gerceklestirirken, Tiirkiye’den ise bu sektdrlerde 12,1 milyar
dolarlik ithalat yapmustir.

3.13 ingiltere ve Avrupa Birligi

Ingiltere, Avrupa kitas1 iilkelerinden biri olarak koklii bir tarihe sahiptir. Birlesik
Krallik, temelleri Almanya, Hollanda, Belgika, Liiksemburg, Fransa ve italya’nin 18
Nisan 1951°de imzalanan Avrupa Komiir ve Celik Toplulugu ile 25 Mart 1957°de
imzalanmis olan Roma Anlasmasi sonucunda kurulan Avrupa Ekonomik Toplulugu
(AET)’na dayanan, giiniimiizde ise 27 iiyeli Avrupa Birligi’nin (AB) 1 Ocak 1973’ten
itibaren tiyesi iken 31 Ocak 2020’de oy birligi ile AB’den ayrilmistir.

5 Mart 1995 tarihinde gergeklesen, Ortaklik Konseyi toplantisinda alinan karar ile
Tiirkiye-AB arasinda Glimriik Birligi kurulmasina karar verilmistir. Giimriik Birligi, 1
Ocak 1996°da yiirtirliige girmistir. Birlesik Krallik, AB’den ayrilsa dahi 2020'nin sonuna
kadar gecis donemi boyunca Giimriik Birligi sartlar1 gegerli olmustur. Gegis donemi
boyunca Birlesik Krallik ve AB ek diizenlemeler iizerinde pazarlik yapmuslardir. Ingiltere
ve AB i¢in mevcut seyahat ve ticaret kurallari gecis donemi boyunca uygulanmaya devam
edilmistir. Tirkiye i¢cin de gecerli olmustur. Yeni kurallar 1 Ocak 2021'de gecerli

olacaktir.

Avrupa Birligi ile Serbest Ticaret Anlagmasi1 (STA) miizakerelerinde bulunan
Birlesik Krallik EFTA iilkeleri ile birlikte (isvicre, Norveg, Izlanda ve Liechtenstein)
benzer diizenlemeleri kabul etmeyi Onermistir. Birlesik Krallik’ 1n istegi en azindan
Avrupa Birligi’nin Kanada veya Japonya ile oldugu gibi son ticaret anlagmalarindaki
kadar iyi hiikiimler {izerinde anlagsmaya varilmasi seklindedir (United Kingdom

Government (UK), 2020).

1 Subat 2020 tarihinde Birlesik Krallik (WT / GC / 206) ve 27 Ocak 2020 tarihli
olan Avrupa Birligi'nden (WT / LET / 1462) sdzlii notta, DTO iiyelerine ilgili uluslararas:

anlagsmalarin amaglar1 dogrultusunda gecis donemi boyunca Birlesik Krallik ‘a Avrupa
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Birligi liyesi bir devlet muamelesi yapilacagini belirtmektedir (World Trade Organization

(WTO, Diinya Ticaret Orgiitii, DTO), 2020).
3.14 Tiirkiye ve Ingiltere Arasindaki Egitim ve Turizm Is birlikleri

Ingiltere’de egitim; Diinyaca iinlii iiniversiteleri derecelendiren QS World
University Rankings’in verilerine gére 2015/2016 yillarindaki istatistige goére diinya
genelinde en iyi iiniversiteler listesinde ilk 10 siralama igerisinde Ingiltere’den 4
{iniversite bulunmaktadir. Ilk 100 siralamasinda ise Ingiltere’ye ait 19 {iniversite yer
almaktadir. Basat sayilabilecek olan tiniversiteleri ise soyledir; Imperial College London,
University of Cambridge, UCL (University College London), University of Oxford ile ilk
10 siralamasinda yerini alan Ingiltere’de iiniversitelerde verilen egitimin ve saglanan

kosullarin kalitesi tartisilamayacak kadar iist diizeydedir.

Farkli disiplinlerin kendi aralarinda ki iletisimin yiliksek olmasini gerektiren
egitim anlayisi ile boliimler arasi etkilesimin {ist diizeyde oldugu ingiltere’de yiiksek
lisans (master) ve doktora (doctorated) segenekleri ile genis bir skalada egitim alani
bulunabilmektedir. Bunun beraberinde {niversite ogrencileri i¢in en 6nemli
ihtiyaclarindan birisi olan okumus olduklari {iniversitenin diinya c¢apinda bilinir ve
akredite olmas ile birlikte kalite ve standartlar yiikselmektedir. Ingiltere’de bulunan

tiniversiteler gelen 6grenci turizmine karsi bu gibi imkanlari sunmaktadir.

Ingiltere’de alman lisans egitimi cogunlukla ilgili boliime gore degisiklik
gostererek 3 yil stirmektedir. Fakat stajin zorunlu tutuldugu béliimlerde bu siire 3yildan
staj kapsaminda 4 yila kadar gikabilmektedir. Ornek verecek olursak tip, dis hekimligi
gibi boliimler ortalama 4-5 akademik yil siirebilmektedir. Ingiltere’de lisans veya
herhangi bir egitim programina tabi olan Ogrenciler egitimleri esnasinda okuduklari
bolimlerle birlikte diinya ¢apinda egitim almalarinin yani sira, diger iilkelerden gelen pek
cok Ogrenci beraberinde uluslararasi bir ortamda bulunmak gibi birgok avantajindan
yararlanmaktadirlar. (URLG)

Turizm faaliyetleri, katilanlarin sayis1 ile birlikte beraberinde getirdigi sosyo-
kiiltiirel politik, ekonomik ve ¢evresel etkiler gibi etmenlerin olmas1 bakimindan oldukga
onemli bir olgu haline gelmistir. Sonu¢ olarak BMDTO (Birlesmis Milletler Diinya

Turizm Orgiitii) raporuna istinaden 2014 senesinin sonunda uluslararasi turizm
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faaliyetlerine katilanlarin sayisi 1 Milyar 135 milyon kisiye ulasmis, turizm yoluyla
saglanan dogrudan kazang ise 1 trilyon 245 milyar dolara gibi bir toplama ulasmuistir.
(UNWTO Annual Report 2015, p. 11).

Turizm sektoriiniin dis 6demeler dengesi tizerimde ki olumlu etkileri birgok issiz
bireye istihndam olanagi saglamasi, bolgesel gelisim farki arasinda denge saglanmasi
boylelikle arada ki farklarin ortadan kalkmasinda oynadigi pozitif rol ve yiiksek firsat
maliyetine karsit olarak olusturmus oldugu yiiksek katma deger nedeniyle baskin olarak
gelismemis iilkelerde daha az olarak da gelismekte olan iilkeler igin ekstra bir ¢ikis yolu

gibi goriilmektedir.

Turizm sektér ekonomi {izerindeki etkinliklerinin saglamig oldugu bu gibi
degerler nedeni ile Tiirkiye Cumhuriyeti agisindan oldukga yiiksek 6nem arz etmektedir.
Bilhassa 1983 senesi sonrasinda Tiirkiye Cumhuriyeti sinirlari igerisine kabul ettigi turist
sayis1 bakimindan ciddi oranda tarihi bir artisa taniklik etmistir. Tiirkiye Cumhuriyeti
devleti kuruldugu giinden, giliniimiize kadar olan 96 senelik siire zarfinda kalkinma ve
gelisim siirecini birden fazla nedenden dolay:r hedeflenen seviyeye ulagtiramamistir.
Tiirkiye’nin istenilen ivmeyi alamamasinin nedenlerinin basinda siyasal (politik)
istikrarsizliklarin beraberinde ekonomik bakimdan da gerek duyulan sermaye birikiminin
istenilen seviyeye gelememesi yiiksek 6nem arz eden bir duruma sahiptir. Lakin nedeni
fark etmeksizin Tirkiye Cumhuriyeti 2015 senesine gelindiginde bile ortalama gelir
kusagindan styrilamamistir. Ozellikle son 15 senelik siireg igerisinde kabul géren gelen
turist sayilar1 bunun beraberinde elde edilen gelir miktar1 bakimindan yiiksek onemde

ekonomik etkinlik olusturulmustur.

Tiirkiye ve Ingiltere arasinda turizmi en cekici klan dzellikler globalde de yiiksek
onem tasiyan dogal c¢evrede baslayip biiyiik bir hizla mekan tiiketen bir ozellik
barindirmasi sebebiyle {ilkenin dogal yonlerini her gecen giin olumsuz yonde
etkilemektedir. Son senelerde diinya geneclinde de 6zellikle 3S (sun, sea and sand)
turizminin yerine siirdiiriilebilirlik (devamlilik) ilkesinin baskin oldugu bir¢ok se¢enegin
tartigtldigi  bir donemin olusmasina sebep olmustur. flgili tartismalarin  konusu
bakimindan zirvede 12 aya yayilan ve en basta cevresel stirdiiriilebilirlik (devamlilik)

0zelligi one ¢ikan secenekler bulunmaktadir.
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Bu segeneklerin bir¢ok kismi yumusak turizm, yesil turizm, eko turizm, sorumlu
turizm gibi isimlerle bilinmektedir. Fakat tiirii ne olursa olsun sayilmis olan tiim turizm

cesitleri ufakta olsa bir 6l¢iide dogaya ve canlilarin yasam alanlarina zarar vermektedir.

Diger bir taraftan kisilerin egitim amaciyla yaptiklari deniz asir1 seyahatlerden
kaynaklanan turizm etkinliklerinin olusturdugu potansiyel Tiirkiye’de 6nemsenmemis ve
neredeyse higbir ek maliyet yaratmayacak onem seviyesi yiiksek bir turizm ¢esidi yok
olarak sayilmistir. Sonug olarak konu ile ilgili neredeyse higbir bilimsel arastirma
goriilmiis, konuyla ilgilenen birkag¢ kdse yazarinin makaleleri gibi 6znel yargilar disinda
onemli bir yardimc1 kaynaga rastlanmamistir. Bunun beraberinde kar amaci ile kuruldugu
diistiniilen Egitim Turizmi Derneginin web sitesi Tiirkiye’de egitim goérmekte olan
yabanci kokenli 6grencilerle ilgili hazirlanan raporlart bilim alaninin hizmetine sunmakta
oldugu goriilmektedir. Dernek raporlarina bakildiginda Tiirkiye’de 2014-2015 egitim
Ogretim senesi itibariyla egitim gormiis olan uluslararasi 6grenci sayis1 72.178’dir. Bahsi
gegen ogrencilerden, 22.543’1 kadin, 49.635°1 ise erkektir. Bunun beraberinde 72.178
Ogrenci igerisinde 22.222 kisi 2014-2015 egitim Ogretim yilinda kayit yaptirmistir
(Egitim Turizm Dernegi 2015).

Buna karsin Ingiltere, ABD, Kanada, Yeni Zelanda, Avustralya, Avusturya,
Almanya ve Isvigre gibi baslica iilkeler egitim turizminin iilkeye sagladigi katkinin
onemini fark etmistir. Ozellikle Ingiltere ile Tiirkiye arasinda olusturulan Ankara
antlagsmasiyla hem 6grenciler icin hem de vatandaslar i¢in vize kolaylig1 ve oturum hakk1
almak i¢in gesitli destekler olugsmakta ve gelistirmek i¢in olduk¢a zorlu adimlar atilmissa
da 2021 yilinda Ingiltere ile AB arasindaki Brexit olay1 gergeklestigi igin sonlanmustir.
Bunun beraberinde Uluslararas1 Egitim ile iliskili birden fazla bilimsel arastirma ve rapor

yayimlamiglardir.

Bahsi gegen yayimlara 6rnek verecek olursak yazilardan biri ’Institution of
International Education’’-Uluslararas1 Egitim Enstitiisii [IIE]’niin kuruldugu yil olan
1919 yilindan giinlimiiz donemine kadar diizenli bir bicimde yayimlanan yillik rapordur.
1954 senesinden giiniimiiz donemine kadar “’Open Doors Report’ ismi altinda
diizenlenen ve yayimlanan rapor, Amerika’da egitim alan uluslararasi 6grencilerin
sayillar1 ve egitim yoluyla elde edilen kazanglari sistemli ve stabil bir bigimde

yayimlamaktadir.
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2014-2015 egitim Ogretim yilinin sonunda sadece Amerika’nin uluslararasi
ogrenciler Ttzerinden sagladigi gelirin 30,5 milyar dolara seviyelerine ulastig
raporlamistir. Ayni rapor igerisinde 2014-2015 egitim-6gretim yili igerisinde Amerika’da
yuksekogretim kurumlarin biinyesinde egitim goren uluslararasi 6grenci topluluklarinin
sayist icin 974.926’ya ulasildig: bildirilmistir. Bu durumuna karsin Amerika Birlesik
Devletleri’nin kendi vatandas1 304.467 kisinin 2013-2014 egitim-6gretim y1ilin i¢erisinde
ABD disindaki tilkelerde egitim aldiklarini da ifade etmek gerekmektedir.

Ingiltere icinde benzer bir durumdan bahsedilebilir. Tiirkiye’nin de agirlikta
oldugu Brexit 6ncesi AB (Avrupa Birligi) disinda iilkelerden ada iilkesine gelmekte olan
yabanci 6grencilerin sayilart ve bu gibi durumlardan elde edilen gelirlerle ilgili birgok
somut veriye rastlamak miimkiindiir. Bu verilerden biri de “Universities in UK” isimli
rapordur. Raporda gegen verilerin 1s1ginda 2012-2013 egitim-6gretim  donemi
Ingiltere’de dgrenim goren Avrupa Birligi dis1 yabanci dgrenci sayis1 299.970 Avrupa
Birligi tiyesi iilkelerden gelenler ise 125.290 kisi olarak ortaya ¢ikmistir. Tiirkiye’den
Ingiltere’ye yilda ortalama 400 kadar grenci lisans programina, 1140 kadar 6grencide
Yiiksek Lisans programii okumak icin adaya gidiyor (TUIK). Yabanci &grencilerin
Ingiltere ekonomisine olan senelik katkismin ise yaklasik 7 milyar sterlin kadar oldugu
bildirilmistir. (Universities in UK 2014).

Tiirkiye Cumhuriyeti’nde ise yabanci 6grenci giris ¢ikiglarinin saglamis oldugu
ekonomik sentezlerle ilgili heniiz glivenilir bir arastirma raporlar1 iiretilememistir. Bunun
beraberinde 2013-2014 egitim-6gretim doneminde iilkemizde 72.178 uluslararas: statiide

Ogrencinin egitim aldig1 bilinmektedir.

Ulkemizde egitim géren uluslararasi statiide dgrenci sayismin giincel olarak
mevcut olan 205 iiniversiteye oranla olduk¢a az oldugu ifade edilebilir. Tirkiye’de
sunulmakta olan yiiksekogretim segeneklerine yonelik olusan talebin arzu edilen diizeyin
asagisinda olmasinin birden fazla nedeni olabilir. Lakin bu nedenlerin belirlenmesine dair
herhangi bir sekilde yapilmig bilimsel-somut ¢alismaya rastlanilmamaktadir. Fakat
Ingiltere’de ki {iniversitelerin tercih nedenlerinin bu konuda iilkemiz icin bir fikir

verebilecegi diisiiniilmektedir. (URL 7)

Anil Tan’in 2015 yilinda yapmis oldugu “College Choice Behaviors of

International Students” isimli arastirmasinin Tiirkiye igerisinde sunulan yiiksekogretim
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imkanlarinin, farkli bir ifade ile “Egitim Turizm”ine olan kayitsizligin anlagilmasinda

yardimci bir kaynak olacagi diistiniilmektedir.

Anil Tan, Freeman, 1997; Hurtado, Inkelas, Briggs, & Rhee, 1997’
arastirmasindan yararlandigi tespit ettigi birbirlerinden ayr1 sosyal, etnik, kiltiirel ve
ekonomik yasamlara sahip olan 6grencilerin gidecekleri tiniversiteleri segme bigimlerinin
de gegmisleri dogrultusunda farklilik gosterdikleri belirtilmistir. Bunun beraberinde
tiniversitenin bulundugu kurulus yeri, cografi konum, giivenlik, biiyiikligii, egitim
kalitesi, finansal destekler, (gelistirilmis) ar-ge imkanlar1 ve kaynaklara ulasim kolayligi
gibi faktdrlerinde siiflandirma bakiminda yiiksek nem tasidigi kabul edilmektedir. Ote
yandan farkli ilkelerde egitim alma fikirlerinde aile bireylerinin ¢ok 6nemli rol
oynadigin1 da belirtilmektedir. Ciinkii aile bireylerinin, ¢ocuklari igin génderecekleri
okulun bulundugu konumda herhangi tanidigin olmasi1 durumunda kendilerini daha rahat
hissettiklerini belirtmektedirler. Bunun disinda 6grencinin gonderildigi iilkenin kaliteli
yiiksekdgrenim kurumu bulunmamasi ve ekonomik sartlari, ¢cevresinin etkileri, siyasal
dengenin olamamasinin yani sira, gidilmek istenen iilkedeki yasam standartlar1 ve
tercihen Ingilizce ana dili olan bir iilke olmasi egitim iilkesinin se¢iminde énemli bir rol

almaktadir (Tan 2015).

Yasanan tecriibelerin 1s1ginda tilkemize yonelik egitim turizminin 6niindeki ¢ikan
engellerin en basinda verilmekte olan egitimin kalite seviyesinin geldigini belirtmek ¢ok
dogru ve abartidan uzak olmaktadir. Sonug olarak Diinya Universiteler Siralamas1 2014-
2015” -World University Rankings 2014-2015- “* verilerine dayanarak Tiirkiye’den
sadece 10 iiniversite ilk 500 derecesine girebilirmistir (URAP 2015). Ote bir taraftan
Tiirkiye ilizerinde bulunan {iniversitelerin yabanci 6grencilere fahis fiyat uyguladigi
yoniinde iddialar bulunmaktadir. Nitekim {ilkemizde bulunan iiniversitelere yonelik olan

talepleri de negatif yonde etkilemistir.

Tiirkiye’deki tiniversitelere yonelik talebin az olmasimnin diger bir sebebi yabanci
dil egitiminde yasanan sorunlar oldugu belirtilmektedir. Sonug olarak tilkemizdeki ¢ok
az devlet iiniversitesinde yabanci dil egitimi yeterli diizeydir. Diger taraftan bu konuda

ozel tiniversitelerde daha iyi bir yabaci dil egitimi verilmekte oldugunu séyleyebiliriz.

Kuzey Kibris Tirk Cumhuriyet’i [KKTC] 2. bir yabanct dil egitimine

bakildiginda inceleyecegimiz bir ornektir. Ozellikle Kibris’ta varlik gdsteren
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tiniversitelerin yabanci dil agisindan biiyiik bir farklilik yarattigini ve senede yaklasik 1
milyar dolarlik bir egitim turizmi biyiikliigline ulastigin1 sdyleyebiliriz. Bunun
sonucunda Kibris’in GSMH’nin %25’ini olusturmaktadir. Bununla beraber Kibris’taki
durumu sadece yabanci dil yeterliligi ile agiklamak miimkiin degildir. Kibris’ta varlik
gosteren Universiteler ¢cogunlukla Amerika veya baska bir tilkede kurulmus kokli bir

tiniversitenin diplomasini ¢ift diploma uygulamasi ile vermektedir.

Ozel {iniversitelerin, Vakif iiniversitelerine kiyasla daha ¢ok dgrenci kaydi aldig
bilinir. Fakat bu istiinliigiin yalnizca sayisal bir dstiinliikten ibaret oldugu, oranlar

incelendiginde ¢ok biiyiik bir farkin olmadig1 sdylenebilir.
3.15 Tiirkiye'nin Ithalat ve Thracat istatistikleri

Tiirkiye’nin yapmis oldugu ihracatin iilke gruplar seklinde dagilimini incelersek,
2020 ile 2021 yili sonunda AB-27 iilkelerinin %41,3 ile birinci sirada yer aldigim

gorebiliriz.
Diger Asya Diger -~ Diger
75% N\ 0,8% Diger Asya._ __0,6%
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Orta Dogu Yakin ve
Orta Dogu
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Amerika 73%
6.,6% f
Afrika —— AB Harici Afrika AB Harici
9% Avrupa 9,4% Avrupa
14,4% 14%

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

Sekil 4. 2020-2021 Ulke Gruplarina Gore Y1l Sonu Ihracati

Ithalata baktigimizda AB-27 iilkelerinin pay1 2020 yil1 sonunda yaklasik %33,4
oraninda iken 2021 yili sonunda yaklasik %3 1,5 oraninda gergeklesmistir. Avrupa Birligi
haricindeki diger Avrupa iilkelerinden 2020 yilinda gergeklestirilen ithalat, tiim ithalatin
%16,3’tinli olusturmaktadir. Bu oran 2021 yili sonunda yaklagik 16,5 olarak
gergeklesmistir.
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Sekil 5. 2020-2021 Ulke Gruplarina Gére Y1l Sonu Ithalati

Tiirkiye’nin 2021 yilinda ihracat yapilan ilk 20 {ilkenin toplam ihracat i¢erisindeki
pay1 %66 oramindadir. Ithalat gergeklestirilen ilk 20 {ilkenin toplam ithalat igerisindeki
pay1 %67 oranindadir. ABD ve Almanya hem ihracat hem de ithalatta ilk 5 iilke arasinda
yerini almistir. Ithalatta ilk sirada yer alan Cin’in pay1 yaklasik %11,88°dir. Thracattaki

pay1 yaklasik %1,63 oraninda gergeklesmistir.
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Tablo 7. Tiirkiye nin ithalat ve fhracatinda ilk 20 Ulke

ihracat ithalat
Siralama Olke Yiizdesel Pay Ulke Yiizdesel Pay

1 Almanya 8,57 Cin 11,88
2 ABD 6,54 Rusya Federasyonu 10,67
3 Birlesik Krallik 6,08 Almanya 8,00
4 ltalya 5,09 ABD 484
5 Irak 4,94 Italya 4,26
6 lspanya 427 Hindistan 292
7 Fransa 4,05 Fransa 2,92
8 Hollanda 3,00 Glney Kore 2 80
] Israil 2,82 Ispanya 2,33
10 Rusya Federasyonu 2,56 Belgika 2,07
11 BAE 2,44 Birlegik Krallik 2,05
12 Romanya 2,30 Ukrayna 1,67
13 Belgika 2,18 Hollanda 1,66
14 Polonya 2,08 Japonya 1,62
15 Misir 2,00 Brezilya 141
16 Bulgaristan 1,76 Polonya 1,34
17 Cin 1,63 Suudi Arabistan 1,27
18 Yunanistan 1,38 Romanya 1,27
19 Fas 1,32 Malezya 1,14
20 Ukrayna 1,29 Isvicre 1,13

Diger iilkelerin ihracattaki pay 33,689 Diger dlkelerin ithalattaki pay: 32,75

Kaynak: TUIK.
3.16 Simirda Karbon Diizenlemesi

Avrupa Yesil Mutabakati ile amacglanan politikalarin Avrupa’daki sanayi lizerinde
olusturacagi maliyet karsi, Avrupa piyasasinin rekabetci yapisini korumasi ve yatirim ile
tiretimlerin, emisyon azaltma amaci Avrupa Birligi’nden az olan iilkelere kaymasinin
onlenmesi agisindan “Smirda Karbon Diizenleme (SKD) Mekanizmasinin faaliyete
gecmesi amaglanmaktadir. SKD Mekanizmasina iligkin yapilan ¢alismalar kapsaminda,

Avrupa Komisyonu tarafindan 4 Mart-1 Nisan 2020 tarihleri arasinda bir “Geri Bildirim
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Stireci” ile 22 Temmuz-28 Ekim 2020 tarihleri arasinda “Kamu Danisma Siireci”

ylritilmistir.

Asil amaci, belirlenen sektorler de ithalat fiyatinin, esyanin i¢eriginde karbon olup
olmadigma dikkat edilerek belirlenen SKD mekanizmasina iliskin teklif, Avrupa
Komisyonu tarafindan 14 Temmuz 2021 tarihinde yiirirlige girmistir. Uygulamanin,
Komisyon tarafindan 1 Ocak 2023 tarihinden itibaren 3 senelik mali yiikiimliilik
olusturmayan bir gegis donemi ile baslatilmasi onerilmektedir. Agiklanan taslak ile SKD
mekanizmasinin sektorel kapsami, tasarimi, uygulama usul ve esaslart belirtilmistir. Bu
kapsamda, mevzuat taslagindaki sekli ile SKD mekanizmasinin Avrupa Birligi Emisyon
Ticaret Sistemine (ETS) paralel bir sistem olacak bir bi¢imde kurgulandigi, SKD
mekanizmasina tabi olan belirli sektorlerin ¢gimento, demir ve gelik, aliminyum, giibre ve
elektrik olacak sekilde belirlendigi goriiliir. Bununla beraber herhangi bir ii¢iincii tilke ile
Avrupa Birligi arasinda emisyon ticaret sistemlerini baglayan bir anlagma imzalanmasi
durumunda veya fgiincii bir ilkenin Avrupa Birligi’nin ETS’sine tamamen entegre
olmasi ile ilgili tilkelerin diizenlemeden muaf olmasi imkanmin getirilmesi, Avrupa
Birligi’nin ti¢giincii ilkelerle karbon fiyatlandirma mekanizmalarinin dikkate alinmasini
saglayacak anlagmalar yapma imkanlarinin da arastirilmasinin  amaglandigi

goriilmektedir.

Tiirkiye acsindan bakacak olursak, Avrupa Birligi ile Giimriik Birligi, 1/98 sayili
Ortaklik Konseyi Karar1 ve AKCT-Tiirkiye STA’s1 basta olmak iizere, ikili ve
uluslararas1 anlagsmalardan kaynaklanan haklarimizin korunmasi 6nem arz etmektedir.
Avrupa Birligi’'nin SKD mekanizmasimin Avrupa Birligi ile yapmis oldugumuz
ticaretimizde ticari bir engele doniismemesi 6nemli bir konudur. Boylece bir taraftan
diplomasi adi altinda Tiirkiye ¢ikarlarinin faal bir bigimde korunmasi agisindan eylemlere
yer verilirken, diger taraftan bu baglik altinda, olabilecek bir diizeyde karbon
diizenlemesinin AB ile Giimriik Birligine taninan entegrasyona zarar vermemesini temin
etmek amaci ile Avrupa Birligi politikalar1 ile uyumlu bir bi¢imde atilacak adimlarin
degerlendirilmesine yonelik eylemlerin ortaya ¢ikartilmasi hedeflenmektedir. Bununla
birlikte, Eylem Planinin “Siirda Karbon Diizenlemesi” ad1 altinda Avrupa Birligi’nin
siirda karbon diizenlemesinin AB-Tiirkiye ticareti iizerindeki etkilerinin sinirlanmasi

adina galigsmalarin ilerletilmesi amaglanmustir.
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Belirlenen hedef g¢ercevesinde gergeklestirilmesi planlanan eylemler arasinda,
bahsi gegen mekanizmanin kaynak yogun ve enerji yogun sektorlerine etkileri caligmada

yer almstir.

Sinirda karbon diizenlemesine tabi tutulacak basta imalat sanayi sektorlerinde sera
gaz1 saliniminin diistiriilmesini desteklemek hedefiyle ilgili kurum ve kuruluslarla birlikte
STK’lar tarafindan atilmasi gerekli olan adimlari igeren Tirkiye yol haritasinin veya

etkinliklerinin belirlenmesi hedeflenmektedir.

Bagka bir taraftan, diger iilkelerin sera gazi salimimlarini diisiirmek maksadiyla
kullandiklar1 araglardan bir tanesi de faal bir karbon fiyatlandirma mekanizmasimnin

uygulanmasidir.

Diinyada iklim degisikligi ile verilen miicadelede yiikseltilen amaglara yonelik,
artmakta olan tilke ulusal karbon fiyatlandirma mekanizmalarini faaliyete gegirmektedir.
Giliniimiizde diinyada uygulanan ya da hayata gegirilmesi hedeflenen 30’u karbon vergisi
ve 31’i emisyon ticaret sistemi olmak iizere toplamda 61 ulusal karbon fiyatlandirma
mekanizmasi mevcuttur. Bu yonde, sektorel hassasiyetler ve Avrupa Birligi’nin sinirda
karbon diizenleme mekanizmasi gbéz oniinde bulundurularak ulusal anlamda karbon
fiyatlandirma  mekanizmasinin  incelenmesine  yonelik  ¢alismalar  yapilmasi

amaclanmaktadir. (URL 9)

Bunlara ek olarak, 6zellikle Avrupa Birligi’nin olabilecek bir sinirda karbon
diizenlemesine kars1 isletmelerin karsilasabilecegi ek mali ve biirokratik engellerin
bertaraf edilmesi dogrultusunda, Avrupa Birligi tarafindan saptanacak metodoloji
kapsaminda Tiirkiye’de raporlama ve belgelendirmenin baslatilmasina yonelik ¢aligmalar
yapilmasi ve sanayiden kaynaklanan sera gazi emisyonlarmin takip etme sisteminin

gereksinimlere gore gelistirilmesi 6nemle vurgulanir.

Eylem Planinin “Yesil ve Dongiisel Ekonomi” adi kapsaminda baglatilacak

eylemlerde, baglantili sektorlerde sera gazi salinimlarinin azaltilmasina destek olacaktir.
Siirda karbon diizenlemeleri kapsaminda:

* Siirda Karbon Diizenleme Mekanizmasinin kaynak yogun ve enerji yogun iilke
sektoriine etkilerinin olasiliklar bazinda modellenerek, sektorel bazda calisiimasi ve

yapilmasi gereken faaliyetlerin saptanmasi amaglanmaktadir.
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» Karbon Diizenlemesi kapsaminda tabi olacak oncelikli imalat sanayi sektorlerindeki
sera gazi salinnminin azalmasini desteklemek hedefiyle Tiirkiye yol haritas1 ya da

faaliyetleri saptanacaktir.

 Tirkiye’ye elverigli bir karbon fiyatlandirma mekanizmasi dogrultusunda yapilan
caligmalar kapsaminda, Avrupa Birligi’'nin siirda karbon diizenlemesine istinaden
karbon fiyatlandirma konusunda Tiirkiye’nin pozisyonunu saptamaya yonelik faaliyetler

yapilacaktir.

» Tiirkiye’de bir karbon fiyatlandirma mekanizmasina yonelik yapilan ¢alismalara paralel
olarak, sektorler igin olusabilecek ek maliyetler ve bunlarin ekonomik etkilerine yonelik
faaliyetler yapilarak, yiikselen maliyetler karsisinda destek mekanizmalari

degerlendirilecektir.

* Sanayi sektoriinden kaynaklanan sera gazi emisyonlarinin takip edilmesine yonelik

sistem, ihtiyaglar dogrultusunda gelistirilecektir.

* Avrupa Birligi tarafindan karar verilecek standartlar kapsaminda belgelendirme faaliyeti

gerceklestirilmesine yonelik yapilan ¢alismalar yiiriitiilecek ve raporlamaya iliskin teknik

destek verilecektir. (URL 10)

3.17 Siuirdiiriilebilir Tarim

11. Kalkinma Planinda anlatildig: sekilde; yiikselen gida talebi, iklim degisikligi,
sehirlesme, toprak ve su kaynaklari, tarimsal iriinler ile {iretici tizerinde bask1 olusturur.
Degisen iklime uygun olan hayvan ve bitki ¢esitlerinin gelistirilmesi ile gevre ve biyolojik
cesitliligin  korunmasi 6nem kazanmistir. Daha az kaynakla olusan gida talebinin
karsilanabilmesi igin teknoloji ve nitelikli isgliciine duyulan gereksinim her gecen
zamanda artmaktadir. Bu siire zarfinda gelismis tilkelerin, yeni nesil uygulamalar ile ticari
uistiinliiklerini devam ettirmeleri diisliniiliirken, gelismekte olan iilkeler teknolojiye dayali
kiigiik tarim isletmeciligini desteklemelerinin yaninda biiylik 6lgege sahip iiretimlerle

gida zincirinde rekabet etmeyi hedeflemektedir.

2020 yilinda pandemi ile birlikte, arz giivenliligi ve siirekliligi 6nem kazanmus,
stirdiirtilebilir tiretim ve tiiketim modellerinin  gelistirilmesine yo6nelik duyulan

gereksinim toplumun her kesiminde derinden hissedilmistir. Yillar igerisinde etkisini
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giderek artirmasi beklenen iklim degisikligi daha bilingli toplumlarin olusmasini
saglayacaktir. Gliniimiizde go6zlemlenen, tiiketicilerin siirdiiriilebilirlik algilarint ve

beklentilerini biitiinlestirecektir.

Bu siiregte, bir taraftan arz talep dengesini koruyan iiretim yapisiyla uluslararasi
rekabet giiclinii artirmus, diger bir taraftan sosyal ve ¢evresel agidan daha siirdiiriilebilir,
verimliligi yiiksek, ileri teknolojiye dayali, faal bir tarim sektoriiniin olusturulmasi 6nem
arz etmektedir. Avrupa Birligi’nin Avrupa Yesil Mutabakat1 dahilinde gida, tarim ve
biyogesitlilik alanlarindaki amaglarini igeren ’Tarladan Sofraya’ ve ‘’Biyogesitlilik
Stratejilerinde “’de, her kosulda isleyen saglam ve esnek bir gida sistemi vatandaslar i¢in
yeterli miktarda uygun gida tedarikine erisim saglayabilme hedefi korunmaktadir.
Antimikrobiyallere ve Pestisitlere, organik tarim alanlarini artirmanin, asir1 giibrelemeye
bagimlilig1 azaltmanin, biyolojik cesitlilik kaybini tersine ¢gevirmenin ve hayvan refahini

iyilestirmenin acil bir ihtiya¢ oldugu belirtilmistir.

Tirkiye’nin cografi konumu bakimindan iklim degisikliginden en fazla
etkilenecek tilkeler arasinda yer almaktadir. En biiyiik ticaret ortagimizin iklim-nétr ilk
kita olma amaci kapsaminda atacagi adimlar1 gbz ontinde bulundurursak, hem iklim
degisikligi ve iklim degisikliginin etkileriyle miicadele ¢aligmalarina katki yapmasi, hem
de Avrupa Birligi’nin Avrupa Yesil Mutabakat g¢ergevesindeki alacagi Onlemlerin
Tiirkiye’nin  Avrupa Birligi ile tarim ticaretinin siirdiiriilebilirligini aksatmamasi
acisindan Tirkiye'nin siirdiriilebilir tarima yonelik faaliyetler gerceklestirmesi

Onemlidir.

Eylem Planinin “Siirdiiriilebilir Tarim” adi altinda saptanan eylemler kapsaminda,
Avrupa Birligi’nin anti-mikrobiyal ve pestisitin azaltilmasi agisindan ortaya koydugu
amaglar ile uyumlu bir bigimde Tiirkiye’de kimyasal giibre kullanimi ve pestisit, anti-
mikrobiyallerin  azaltilmasina  yonelik ¢aligmalar  yiiriitiilecektir.  Pestisitlerin
azaltilmasma yonelik c¢alismalar gercevesinde, biyoteknik ve biyolojik miicadele

yontemlerinin kullaniminin artmasi1 6nem kazanacaktir.

Diinyada gelismekte olan organik tarim {iriinleri tizerindeki talep, ¢evre dostu ve
stirdiiriilebilir organik tarim tretiminin ilerlemesi i¢in firsatlar olusturmaktadir. Bu
yonde, Tirkiye’de organik tarim iiretiminin gelistirilmesi, Avrupa Birligi’nin organik

tarim mevzuatinin uyumlu hale getirme calismalarinin tamamlanmasi yaninda Tiirkiye
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ile Avrupa Birligi arasinda organik tarim ticaretini destekleme gayesiyle Avrupa Birligi
ile organik tarim alaninda karsilikli tanima saglanabilmesi i¢in Avrupa Birligi tarafindan

girisimler yiiriitiilmesi amaglanmaktadir.

Tarimsal tretimde kaynak ve topraklarin verimli kullanilmasi agisindan 6nemli
olan arazi toplulastirma tescil faaliyetlerinin yiiriitiilmesi planlanmaktadir. Siirdiiriilebilir
tarim uygulamalarinin ilerletilmesi hedefiyle, Agr1, Izmir, Denizli ve Aydin sehirlerinde
baslatilan mevcut jeotermal kaynaklarin Tarima Dayal1 (jeotermal sera) Ihtisas Organize
Sanayi Bolgelerinde kullanilmasi saglanacak, ek olarak yenilenebilir enerji kullanan

seralar ve lretim tesislerine destek olunacaktir.

Diinyada, biyolojik ¢esitlilik ve dogal kaynaklar {izerindeki baskilar, iklim
degisikliginin etkileri artarken gida sistemlerinin ekonomik, gevresel ve sosyal yonden
daha siirdiiriilebilir ve liretken olmasi gerektigi 6n plana ¢ikmaktadir. Cevre dostu liretim
sayisinin artmasi ile yeni uygulama teknikleri etkin ve verimli {iretimin gelistirilmesi

onem kazanmistir. Israfin ve gida kayiplarinin azaltilmas: gerekir.

Eylem Plani bashigi altinda gida atiklari ve artiklarimin geri doniisiimiiniin
saglanmasi yoniinde farkindalik olusturma ve tiiketicilerin bilinglenmesinin yapilmas,
tarimsal iretimde atik ve artiklarin yeniden degerlendirilmesi hususunda AR-GE
caligmalar1 baglatilmas1 amaglanmaktadir. Avrupa Komisyonu tarafindan sunulan
“Tarladan Sofra ve Biyogcesitlilik Stratejileri’’ konusunda bilgilendirme etkinlikleri
diizenlenmistir. Tirkiye ile Avrupa Birligi’nin arasinda siirdiiriilebilir tarimin

gelistirilmesine katki yapacak bilinglendirme ¢alismalar1 diizenlenecektir.
Siirdiiriilebilir tarim hedefi dogrultusunda:

» Avrupa Birligi’nin anti-mikrobiyallerin ve pestisit diisiiriilmesine iliskin amaglartyla
uyumlu bir bigimde Tiirkiye’de pestisit ve anti-mikrobiyallerin kullaniminin azaltilmasi

hususunda galismalar yapilacaktir.

* Pestisitlerin azaltilmasina yonelik yapilan ¢alismalar dahilinde, biyolojik ve biyoteknik

miicadele yontemlerinin kullanilmasinin artmasi amaglanmaktadir.

* Avrupa Birligi’nin kimyasal giibre kullaniminin diistirilmesine yonelik amag ve politika

degisiklikleri g6z oniinde tutularak ¢calismalar yapilacaktir.
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* Organik tarim iiretiminin ilerlemesine yonelik ¢alismalar yapilacaktir.

* Avrupa Birligi’nin organik tarim mevzuatinin uyumlastirma c¢alismalarinin
tamamlanmasi ve buna paralel olarak Avrupa Birligi ile organik tarim alaninda karsilikli

tanima agisindan Komisyon tarafindan girisimler yiiriitilmesi hedeflenmektedir.
* Arazi toplulastirma tescil caligmalar ytriitiilecektir.

* Agr1, Izmir, Denizli ve Aydm Sehirlerinde kurulan Tarima Dayali (jeotermal sera)
Ihtisas Organize Sanayi Bolgelerinde jeotermal kaynaklardan yararlanilarak bitkisel

tiretim planlanmaktadir.
* Yenilenebilir enerjinin kullanildig: seralar ve tiretim tesisleri desteklenecektir.

» Tarimsal iiretimde atik ve artiklarin yeniden degerlendirilmesi hususunda AR-GE

caligmalar1 yapilacaktir.

* Gida atik ve artiklarinin geri doniisiimiiniin saglanmasi acisindan farkindalik olusturma

ve tiikketicinin bilinglendirilmesi ¢alismalar1 yapilacaktir.

* Avrupa Komisyonu tarafindan agiklanan ‘’Tarladan Sofraya ve Biyogesitlilik

Stratejileri’’ konusunda bilgilendirme faaliyetleri yapilacaktir.
3.18 Siirdiiriilebilir Akilhh Ulasim

Sera gazi emisyonlarinin diisiiriilmesine yonelik politikalarin odak noktasinda yer
almasi gereken bir diger konu, siirdiiriilebilir akilli ulagim politikalaridir. Tiim diinyada
artan hareketlilik ile beraber ulagtirma sektorii kaynakli emisyonlarin kiiresel sera gazi
emisyonlari i¢eresindeki pay1 giderek yiikselmektedir. Bu durum, diinya ¢apinda birgok
devletin temel giindem maddesi olan ulasim modlarinin teknolojik gelismelere ve
kiiresellesmeye paralel olarak ilerletilmesini saglamistir. Siirdiiriilebilirlik ve g¢evre
boyutlar1 goz oniinde tutularak yeniden ele alinmaktadir. Kiiresel gelismelerle birlikte,
ulagimda seyahat siirelerinin kisaltilmasi, mevcut yol kapasitelerinin etkin ve verimli bir
sekilde kullanilmasi, enerji verimliligi saglanarak iilke ekonomisine katki saglanmasi,
cevreye verilen =zararin azaltilmast ve hareketliligin artirllmast gibi hedefler
dogrultusunda gelistirilmis Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) Stratejisi, Ulagtirma ve
Altyap1 Bakanlig1 tarafindan hazirlanarak hayata gegirilmistir.
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Avrupa Birligi’nin, Avrupa Yesil Mutabakati c¢ergevesinde agikladigi
Siuirdiiriilebilir ve Akilli Ulasim Stratejisi’ne bakildiginda, kombine tasimaciligin
ilerletilerek, siirdiiriilebilir ve yesil ulasim ¢esitlerinin paymin yiikseltilmesi; karayolu,
havayolu ve denizyolu tasimaciliginda ise sifir emisyonlu araglarin piyasaya siiriilmesi;
elektrikli arag¢ altyapisinin ilerletilmesi; yiik tasimaciliginda demiryolu ve i¢ suyolu
tagimaciliginin arttirilmast; tiim ulasim modlarinda siirdiiriilebilir ve alternatif yakitlarin
kullaniminin artirilmasi; ulasimin ¢evre iizerindeki etkileri goéz Onilinde tutularak
fiyatlandirilmasi ile baglantili ve akilli ulasim sistemlerinin gelistirilmesi konularina yer
verildigi tespit edilmistir. Ayrica akilli, gevre dostu, emniyetli, rekabetgi, uygun fiyatl ve
erisilebilir bir ulasim sistemi olusturarak 2050 yilina kadar ulastirma kaynakl

emisyonlarin %90 oranin da azaltilmasi hedeflenmektedir.

Tiirkiye’nin Avrupa Birligi’ne olan cografi yakinliginin saglamis oldugu rekabet
avantajinin  ve Avrupa Birligi bolgesel tedarik zincirlerine yakin entegrasyonun
korunabilmesi; pandemi ile birlikte 6nemi fark edilen deger zincirlerinin kesintisiz ve
etkin bir sekilde islemeyi siirdiirebilmesi i¢in ulastirma sektoriindeki politikalarin,

stirdiiriilebilir bir ulastirma altyapisinin giiclendirilmesini desteklemesi ¢ok onemlidir.

11. Kalkinma Planinda, Tiirkiye’nin cografi avantajindan en iyi sekilde avantaj
saglayarak modlar arasi ¢ok modlu (multimodal) ve (intermodal) uygulamalarin
gelistirilmesi; denizyolu ve demiryolu tasima paylarinin yikseltilmesi, entegre bir
ulagtirma sisteminin tesis edilmesi bigiminde asil hedefler belirlenmistir. Ulastirma
alanindaki strateji ve eylem planlari, ulastirma sektoriinin uluslararas1 alandaki
konumunu giiclendirirken, iklim degisikligi ile miicadele ve sektorden kaynaklanan
emisyonlarin yonetilmesi konusunda kiiresel seviyede ve Avrupa Birligi tarafindan atilan

adimlar ile de uyum igerisindedir.

Ulastirma ve Altyapt Bakanliginin 2019-2023 Stratejik Plan1 gercevesinde tiim
ulasim cesitlerinin birlestirici bir yaklasgimla entegrasyonunu olusturacak ulasim
altyapilarinin  planli bir bigimde gerceklestirilmesi, ulusal ve uluslararasi yiik
tagimaciliginda kombine yiik tagimacilig1 olanaklarmin artirilmasi ve sehir i¢i ulagim

altyapisinin ilerlemesine katki saglanmasi amaglanmaktadir. (URL 11)

Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi tarafindan olusturulan Tirkiye Ulastirma

Politikas1 Belgesinde schir i¢i ortamdan fosil yakithi araglarin kademeli olarak
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kaldirilmasi; petrole olan bagimliligin ve sera gazi emisyonlarinin diisiiriilmesine fayda
saglayacak fosil yakith araglarin desteklenmesi ve buna uygun olan yakit sarj altyapisinin
gelistirilmesi konulari ana politika konusu olarak belirlenmistir. Eylem Planinda ek
eylemlerin uygulamaya konulmasi amac¢lanmistir. “Siirdiiriilebilir Akilli Ulagim” adi
altinda, akilli siirdiirtilebilir tasimaciligin; yesil denizcilik ve yesil liman uygulamalarinin,
demiryolu tagimaciliginin ilerletilmesi hedeflenmistir. Ayrica yakit tiiketiminin ve
emisyonlarin  distriilmesi ile mikro hareketlilik araglarinin  kullaniminin

yayginlagtirilmasi amaglanmaistir.

Stirdiiriilebilir ve akilli tasimaciligin gelistirilmesi amaci ger¢evesinde, Kombine
Tasimacilik Yonetmeligi ve Lojistik Merkezler Yonetmeligi yiriirlige girecektir. Bahsi
gecen yonetmeliklerin uygulamaya konulmasi ile tiim tasima cesitleri icerisinde
denizyolu ve demiryolu tasimaciliklarinin payinin yiikseltilmesi, Tiirkiye nin dig ticaret
strateji ve politikalarina hizmet edecek bicimde lojistik merkezlerin kurulmasi
amaclanmistir. Demiryolu tagimaciliginin gelistirilmesi amaci ile desteklenmektedir.
Avrupa Birligi ile Tirkiye arasindaki demiryolu altyapisinin gelistirilmesine ve
iyilestirilmesine yonelik yapilan ¢aligmalar ile Cerkezkdy-Kapikule demiryolu hattinin

bitirilmesi amaglanmaktadir.

Yesil liman uygulamalarinin ilerletilmesi ile ilgili yapilan ¢aligmalar dahilinde,
yesil liman sertifika programina yonelik ulusal mevzuatin yayimlanmasi ile hem ¢evre
dostu, is saghigi ve giivenligine deger veren ve siirdiiriilebilir, hem de rekabet yapabilecek
liman tesisleri kurulmasma iliskin diistincenin hukuki bir zemine oturmasi

hedeflenmektedir.

2024 yilina kadar Akdeniz'in SECA (Kiikiirt Emisyon Kontrol Alani) ilan
edilmesine yonelik yapilan ¢aligsmalar hala devam etmektedir. Bolge SECA ilan edilirse,
Akdeniz’de uluslararasi sefer yapan gemilerdeki kullanilan yakit icerisindeki kiikiirt oran1
%0,1 olarak uygulanmaya baslanacaktir. Akdeniz’in SECA ilan edilmesinin denizcilik
sektoriimiize etkileri, yakit tedarik imkanlari, gemilerin yakita uyumu ve uygulamada
yasanabilecek problemlere yonelik yapilan hazirlik ¢alismalari dahilinde, denizcilik

sektoriinii bilgilendiren ve yonlendiren faaliyetlerin uygulanmasi hedeflenmektedir.

Denizcilik sektoriinden dolay1 ortaya ¢ikan zararli emisyonlarin diisiiriilmesi ve

yesil denizciligin desteklenmesi planlanmaktadir. Bu kapsamda diisiik emisyonlu
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alternatif yakitlarla calisacak yeni gemilerin insa edilmesi veya mevcut olan gemilerin bu
sekilde doniistiiriilmesi, liman tesislerine liman elektrigi “cold ironing” ile ilgili altyap1
olusturulmasi gibi gemilerde ve limanlarda siirdiiriilebilir, giivenli ve c¢evre dostu
tasimacilik icin kullanilmak tizere, yenilik¢i teknolojilere finansal destek olusturulmasi

amaclanmaktadir.

Ulastirma ad1 altindaki 6nemli bagka bir konuda sera gazi emisyonlarinda en ¢ok
paya sahip olan karayolu tasimaciligindaki emisyonlarin diisiiriilmesidir. Bu alanda
kiiresel capta atilacak her adim, biitiin diinyada elektrikli ve hibrit araglarin

yayginlagsmasina hiz kazandiracaktir.

Son yillarda elektrikli arag teknolojilerinin hizla yayginlagmasi ve diinyada pek
cok tilkenin bu yeni teknolojiye olan ilgisi ile birlikte elektrikli araglarin pazar pay1 her
gecen zamanda artisg gostermektedir. Elektrikli araglarda yasanan ilgiyle birlikte, araglarla
uyumlu motor sistemleri, sarj istasyonu sistemleri, batarya sistemlerinin gelistirildigi,
bdylece yeni pazar alanlarinin olustugu goriilmektedir. Bu gecisin saglanabilmesi adina
gereken altyapinin kurulmasi biiyiik onem tagimaktadir. Sarj altyapisinin ve elektrikli
araglarin gelistirilmesi adina strateji gelistirme ve planlama faaliyetlerinin yiiriitiilmesi

amaclanmaktadir.

Eylem Planinda, egzoz emisyonlariin diisiiriilmesi ve alternatif yakitli, diisiik
emisyonlu bireysel ulagim olanaklarinin tesvik edilmesi hedefiyle, paylasimli elektrikli
scooter sistemleri ve bisiklet gibi mikro hareketli araglarin kullaniminin tesvik edilmesine

yonelik yapilan ¢alismalara yer verilmistir.
Stirdiiriilebilir akilli ulasim amaciyla:

* Ulasim tiirleri ve yontemlerinin dengeli bir sekilde gelismesini destekleyecek “Kombine

Tasimacilik” Yonetmeligi ve “Lojistik Merkezler” Yonetmeligi yiiriirliige girecektir.

* Avrupa Birligi ile Tirkiye arasindaki demiryolu altyapisinin gelistirilmesine ve

iyilestirilmesine yonelik yapilan ¢alismalar devam edecektir.

* Yesil Liman Sertifika Programi dahilinde ulusal mevzuatin hazirlanmasi, ilgili
programdan en yiiksek faydanin saglanmasi ve farkindalik bilincinin olusturulmasi

hedefiyle bilgilendirme ve tanitim toplantilar1 yapilmasi amaglanmaktadir.
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* Akdeniz’in SECA (Kiikiirt Emisyon Kontrol Alani) ilan edilmesine yonelik yapilan
caligmalar dahilinde, Tiirkiye tarafindan uyum saglamaya yonelik hazirlik ¢alismalari

yapilacaktir.

* Denizcilik sektoriinden dolay1 ortaya ¢ikan zararli emisyonlarin diistiriilmesi ve yesil

denizciligin desteklenmesine yonelik yapilan ¢alismalarin yiiriitiilmesi hedeflenmektedir.

* Sarj altyapisinin ve elektrikli araglarin gelistirilmesine yonelik yapilan strateji gelistirme

ve planlama faaliyetleri uygulanacaktir.

*2020-2023 Eylem Planinda mevcut olan “Toplu Tasima Filolarinda ve Hizmet
Araclarinda Elektrikli Araglarin Kullanilmas: ve Toplu Tasimanin Tesvik Edilmesi”
eyleminin ve Ulusal Akilli Ulasim Sistemleri Strateji Belgesi’nin etkin bir bigimde

uygulanmasi izlenecektir.

* Egzoz emisyonlarinin diistiriilmesi ve alternatif yakitli, diisiik emisyonlu bireysel ulagim
olanaklarinin saglanmasi hedeflenerek paylagimli elektrikli scooter sistemleri ve bisiklet
gibi mikro hareket igeren araglarin kullaniminin gogaltilmasina yonelik yapilan gerekli
hukuki ¢alismalar tamamlanarak, Bisikletli Ulasim Master Planlar1 hazirlanacak, park ve

sarj istasyonlari, bisiklet/e-scooter yollar1 yapimi planlanmustir.

« Siirdiirtilebilir kentsel hareketlilik kapsaminda basta bisiklet yollar1 olacak sekilde
kentsel ulasim projelerinde IPA fonlar1 uygulanacaktir. (URL 12)

3.19 Uluslararasi Demiryolu Yiik Tasimaciligi

Demiryolu tasimacilig1 diger tasima ¢esitlerine kiyasla daha ¢evreci, giivenli ve
ekonomik bir tasima modu olmasi ile 6ne plana ¢ikmaktadir. Bahsi gegen bu 6zelliklere
ragmen demiryolu ile uluslararasi yiik tasimaciligi Tirkiye’de en az tercih edilen
tagimacilik tiirlerindendir. Yaygin bir demiryolu aginin mevcut olmamasi, limanlar ile
demiryolu baglantilarinin pek fazla yaygin olmamasi, demiryolunda kapidan kapiya
hizmet verme imkaninin mevcut olmamasi gibi nedenlerden dolay1 demiryolu yiik
tasimaciligt hem yurt i¢ci hem de yurtdisi tasimacilik operasyonlarinda kisitli olarak

kullanilmaktadir.

Osmanli Devleti sinirlari igerisinde olan ilk demiryolunun insasina 1851 tarihinde

Misir’da baslamustir. Iskenderiye-Kahire arasinda insa edilen bu demiryolundan sonra
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Anadolu yapilan ilk demiryolu insaat1 1856 tarihinde Izmir-Aydin Demiryolu ve izmir
Kasaba Demiryolu hatlar: ile siirmiistiir. Daha sonra Cernavoda-Kostence ve Rusguk-
Varna hatlar1 ile Osmanli Imparatorlugu’nun Avrupa topraklarindaki ilk demiryolu
caligmas1 uygulamaya girmistir. 20 sene sonra iilkede ¢alisan demiryollarinin uzunlugu
778 kilometreye ulagmistir. 19.yy. sonundan itibaren Osmanli topraklarinda ki Hicaz
Demiryolu, Mudanya-Bursa ve Haydarpasa-izmit hatlar1 disindaki kalan tiim
demiryollariin isletme ve insa faaliyetleri imtiyaz sahibi yabanci istirakler tarafindan
yapilmistir. Cumhuriyetle beraber biitiin demiryollart millilestirilmistir. 24 May1s 1924°te
yayimlanan bir kanunla Nafia Vekaleti’ne bagh olan (Bayindirlik Bakanligi) Anadolu-
Bagdat Demiryollar1t Miidiiriyeti Umumiyesi kurulmustur. Demiryollarinin yapim ve
isletilmesi bu kurumun biinyesine verilmistir. 1939 tarihinde demiryollar1 ve liman
isletmesi bir cati altinda toplanmistir. 1953 tarihinde Tirkiye Cumbhuriyeti Devlet
Demiryollar1 (TCDD) olarak son halini almistir. Uretim merkezlerinin limanlar ile olan
baglantilar1 Cumhuriyet Donemi’nde demiryolu ile saglanmistir. Eregli’den komdir,
Adana’dan pamuk, Ergani’den bakir demiryolu hatlartyla limanlara ulastirilmistir.
Karayollarinin giderek ytikselisi, her gegen zamanda artis gosteren sanayi lretiminin
tasima ihtiyacinin karsilanmasi icin, demiryollarina bakim ve teknolojik yatirim

yapilmamasi demiryolu ¢alismalarinin giderek bosa ¢ikmasina neden olmustur.

Tiirkiye’de sebeke geneline bakildiginda 8438 km ana hat, 756 km ikinci hat,
tiglincii ve dordiincii hat olmak {izere toplamda 9.194 km olmak tizere konvansiyonel ana
hat bulunmaktadir. Buna ek olarak 1.963 km istasyon yolu ile 433 km iltisak hatt1 olmak
tizere toplamda 2.396 km tali hattin da eklenmesi ile toplam konvansiyonel hat uzunlugu
11.590 km’dir.

Yiiksek Hizli Tren hattinin toplam uzunlugu 1.213 km’dir. Yiiksek Hizli Tren
hatlar1 ve Konvansiyonel hat ile birlikte toplam demiryolu hattinin uzunlugu 12.803
km’dir.
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1 BOLGE
ISTANBUL
o

Bandums

N o
1.589 1.798 1.534 2032 1474 1.732 1431 1213 12.803
Gorsel: TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2020, S. 64.
Sekil 6. Konvansiyonel ve Yiiksek Hizli Tren Hat Uzunluklar
Tablo 8. Tirkiye Demiryolu Hat Uzunlugu (km) Gelisimi
Konvansiyonel
. Konvansiyonel (Ittisak+Istasyon Konvansiyonel Hat Yiiksek Hizh Toplam Hat
(Ana Hatlar) Hatlan) Toplami Tren Hatlan Uzunlugu
2011 8.770 2.342 11.112 as8 12.000
2012 8.770 2.350 11.120 888 12.008
2013 8.846 2.363 11.209 888 12.097
2014 8.903 2.369 11.272 1.213 12.485
2015 8.947 2.372 11.319 1.213 12,532
2016 8.047 2.372 11.319 1.213 12.532
2017 9.023 2372 11.395 1.213 12.608
2018 9.131 2.396 11.527 1.213 12.740
2019 9.194 2.396 11.590 1.213 12.803
2020 9.194 2.396 11.590 1.213 12.803
2021 (Eylul) 9.194 2.396 11.590 1.213 12.803

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanhdi, Ulasan ve Erigen Turkiye 2021, S. 72.

Tiirkiye demiryolu smir gecis baglantilar1 Uzunkoprii, Kapikule, Kapikoy,
Canbaz smir baglantilarindan yapilabilir. Nusaybin, Cobanbey ve Islahiye smr
baglantilar1 ikinci bir bildiriye kadar kapali tutulmaktadir. Derince, Haydarpasa, Izmir,
Mersin, Bandirma, Iskenderun, Samsun, Tekirdag, Yilport, Zonguldak, Evyap, Nemport

ve DP World limanlar1 olmak tizere toplamda 13 limanda demiryolu baglantis1 bulunur.
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Gorsel: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Ulasan ve Erisen Trkiye 2021, S. 255.

Sekil 7. Demiryolu Baglantili Limanlar
3.19.1 Uluslararas1 demiryolu tasimacih@ginda ilk 5 iilke

TUIK verilerine gére 2021 yilinda Tiirkiye’den demiryolu ile yapilan ihracat
tagimalarinda ilk 5 iilke tespit edilmistir. Almanya deger bazinda bakildiginda 1. tilke
durumundadir. Agirlik bazinda incelendiginde ise Almanya 3. sirada bulunur. Agirlik
bazinda incelendiginde ihracatta Bulgaristan 1. sirada bulunurken, deger bazinda 5.
Sirada yer almaktadir. Tiirkiye’den direkt demiryolu tasimacilig1 yapilmayan Ispanya gibi
tilkelerin ilk 5 iilke siralamasinda yer bulamamasinin nedeni, bahsi gegen iilkelere tagiman
mallarin Tiirkiye’den demiryoluyla ¢ikis yaparak, karayoluyla varis yapacak iilkelere
tasinmas1 olup TUIK tarafindan temel alman giimriik beyannamelerinde bu iilkelere

gerceklestirilen tagimalar yalnizca demiryolu olarak belirtilmistir.

Tablo 9. Demiryolu ihracatinda Ilk 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 Almanya Bulgaristan
2 Hollanda iran
3 ispanya Almanya
4 Birlesik Krallik Sirbistan
5 Bulgaristan Avusturya
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Tiirkiye’ye yapilan demiryolu ithalat tasimalari incelendiginde deger bazinda
bakildiginda ithalatta ilk sirada Bulgaristan bulunmaktadir. Agirlik bazinda
inceledigimizde de Bulgaristan 1. sirada bulunmaktadir. Iran ve Bulgaristan’in ihracat ve
ithalat tasimalarinda iist siralarda olmasiin nedeni bahsi gegen iilkelerde kurulan blok

tren sistemidir.

Tablo 10. Demiryolu ithalatinda i1k 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 Bulgaristan Bulgaristan
2 Almanya iran
3 Polonya Rusya Federasyonu
4 Cekya Avusturya
5 Avusturya Almanya

3.19.2 Tiirkiye’nin uluslararas1 demiryolu baglantilar

Kovid-19 salgiminin olumsuz etkileri demiryolu tasimaciliginda oldugu gibi diger
tiim tagimacilik modlarinda da hissedilmistir. Karayolu tasimaciligina ek olarak kurtarici
roliinii ald1. 2020’nin sene sonunda demiryolu araciligi ile taginan yiik miktart bir 6nceki
seneye nazaran yaklagik %35 oraninda artmistir. Demiryoluyla yapilan ihracat tagimalari
ozellikle Iran, Cin, Azerbaycan ve Giircistan’da &ne c¢ikmustir, cevher ve yiik
tasimaciliginin yogunlukta oldugu giizergahlardan baslanarak diger biitiin glizergahlarin
dingil basincinin 22,5 ton olarak arttirilmasi i¢in ¢alismalarina devam edilerek 2020
senesinden itibaren giizergahlarin %92’si demiryolu iistyapisi olarak 22,5 tona artirilarak
uygun hale getirilmistir. Yiik tasimasinda her sene yiikselis goriilmiistiir. Yasanan bu
yiikselisin nedeni uluslararasi tagimalardaki artistir. Tiirkiye-Orta Dogu, Tiirkiye-Orta
Asya, Tirkiye-Avrupa arasinda isleyen karsilikli blok tren seferleri mevcuttur. Bakii-
Tiflis-Kars (BTK) demiryolu giizergah1 kullanilarak Tiirkiye-Rusya arasinda 13 Aralik
2018 yilinda demiryolu yiik tasimacilig1 baslatilmistir. 9 Ekim 2019 yilindan itibari ile
daha once denizyolu araciligi ile tagiman kiitiik demir ve rulo sac tasimasi Baki-Tiflis-
Kars demiryolu giizergahi tizerinden Rusya-Tiirkiye arasinda diizenli bir sekilde blok

trenlerle gergeklestirilmeye baslanmistir.
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29 Ocak 2021 yilinda Moskova’ya Bakii-Tiflis-Kars (BTK) hatt1 kullanilarak ilk
defa beyaz esya yiiklenmis ihracat blok konteyner treni gonderildi. 6 Kasim 2019
senesinde ilk defa Marmaray’dan yiik treni gegmistir. Cin Halk Cumhuriyetinden yola
¢ikan, Marmaray’1 kullanarak Avrupa’ya giden ilk yiik treni 42 adet konteyner yiiklii
vagon icerisinde tasidig1 elektronik agirlikli iirtinleri Cin’den Cek Cumbhuriyeti’ne 18
giinde ulagtirmay1 basarmistir. 8 Mayis 2020 yilinda Antep’ten yola ¢ikarak Corlu’ya
plastik hammadde tasiyan yiik treni yurt i¢i tagimada Marmaray’1 kullanan ilk tren
olmustur. 30 Eyliil 2021 senesinden itibaren Marmaray’dan uluslararasi ve yurt igi olacak

sekilde totalde 1.197 adet yiik treni gegis yaparak, 512.738 ton yiik tasinmustir.

2021 senesinde Azerbaycan ile Tirkiye arasinda Bakii-Tiflis-Kars (BTK)
demiryolu giizergahindaki yiik tasimaciligina Karabag hatt1 da eklenmistir. Ilave edilen
yeni hatta bugday tohumlar1 taginmaktadir. Pekin’den baslayan, Tiirkiye’den gecerek
Avrupa’ya varig yapan Orta Koridor, Bakii-Tiflis-Kars giizergahi iizerinden Cin’e dogru
yola ¢ikan ihracat trenleri ile uluslararasi ticaret agisindan onemli paya sahiptir.
Avrupa’dan ¢ikis yapan trenler Marmaray’1 kullanarak geg¢is yapmaktadir. Kuzey hatti
olarak bilinen Cin-Rusya’dan Avrupa’ya gerceklestirilen senelik 5000 blok trenin
%30’nun gegisinin Tiirkiye’ye aktarilmasi igin siireg devam etmektedir. Bakii-Tiflis-Kars
demiryolunu kapasitesinin 2024 sene sonunda artarak 20 milyon ton yiik tagimasi

hedeflenmektedir.

O

~~~~~~~

A N \H.Il\\l\l\\“
Gorsel: TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2020, S. 16.

Sekil 8. Bakii-Tiflis-Kars Demiryolu Projesi
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Tiirkiye’de ve Avrupa’da demiryolu tasimacilifinda kullanilan CIM Tasima
Belgesi ile Rusya ve Orta Asya Ulkeleri tasimalarinda kullamlan SMGS Tasima
Belgesi’ni birlestirerek tek bir belge haline getiren CIM/SMGS ortak tasima belgesi,
Bakii-Tiflis-Kars Orta Koridor demiryolu giizergahindan gergeklestirilen demiryolu yiik
tasimalarinda 10 Eyliil 2021 yilindan itibaren hizmet vermeye baslamistir. Tiirkiye’de
demiryolu kullanilarak yapilan yiik tagimaciligi payinin demiryolu projelerinin
gerceklestirilmesiyle beraber 2023 tarihinde gergeklesecek toplam yiik tasimaciliginda

%10 diizeyine ¢ikartilmasi amaglanmaktadir.
3.19.3 Demiryolu ulastirma koridorlar ve Tiirkiye

Uluslararas1 demiryolu ulagtirma koridorlar1 Orta Dogu, Asya ve Avrupa
tizerinden iilkemizle baglantili durumdadir. Tiirkiye’nin, projeler kapsaminda igerisinde

yer aldig1 8 adet ulagtirma koridoru mevcuttur. Bunlar asagidaki sekilde siralayabiliriz;
1. Bir Kusak Bir Yol Projesi-Orta Koridor kapsaminda

2. EIT Koridorlari

3. TER (Trans Avrupa Demiryolu Projesi)

4. TAR (Trans Asya Demiryolu Projesi)

5. TEN-T (Trans Avrupa Ulasim Aglari)

6. PAN-Avrupa Ulastirma Ag1

7. TRACECA (Avrupa Kafkasya Asya Ulagim Koridoru)

8. Lapis Lazuli Transit Tagima Koridoru
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\ x‘ il
Gorsel: TCDD, Demiryolu Sektér Raporu 2020, S. 15.
Sekil 9. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Tiirkiye’yi Igeren Orta Koridor Haritasi

3.20 Uluslararasi Karayolu Yiik Tasimacihig

Uluslararas1 karayolu yilik tagimaciligi agirlik ve deger bazinda uluslararasi
denizyolu yiik tasimaciligindan sonra tilkemizde en fazla kullanilan tasimacilik ¢esididir.
Cikis ve varis giizergahi arasinda ki tagimaciligin kesinti olmadan karayolu aracilig: ile
gerceklesmesi bu secimin en 6nemli nedenlerindendir. Bilinen en eski tasimacilik ¢esidi
olarak ifade edebilecegimiz karayolu tasimacilig1 diger tasima gesitlerine kiyasla yatirim
maliyetleri azdir. 2020 senesinden itibaren yurt i¢i yiik tasimaciliginin %88,3’{i karayolu
tasimaciligi ile gerceklestirilmektedir. 1950°li yillarda karayolu tagima modunun
tasimacilik modlar1 igerisindeki payr %17 oranindadir. ilerleyen zaman igerisinde

karayolu tagimacilik modunun payi artmistir.

1923 senesinde milli sinirlar igerisinde, 13.900 km'si stabilize sose ve 4.450 km'si
toprak olmak iizere totalde 18.350 km yol ve 94 adet koprii bulunmaktadir. Cumhuriyetin
ilk zamanlarinda ulasim agisindan dénemin en modern teknolojisine sahip olan demiryolu
ingas1 hiz kazanmistir. Fakat ilerleyen zamanda demiryolu tasimaciliginin tek basina
yetmeyecegini, Sistemin sonundaki ulagim i¢in karayolu tasimaciligina ihtiya¢ duyulacagi
diistintilerek, 1929 senesinde Nafia Vekaleti (Bayindirlik Bakanligi) igerisinde Sose ve

Koprtiler Reisligi olusturuldu.
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Bu tarihten itibaren olusturulan yol kanunu ile karayolu insa ¢alismalarina hiz
kazandirilarak, 1923-1947 tarihleri arasinda toplam karayolu uzunlugu 43.743 km'ye
kadar ulagsmistir. 1950 senesinde agilan Karayollar1 Genel Midiirliigii ¢alismalari ile 60'l1
yillarda 60 bin kilometrelik karayolu agi olusturuldu. 70'li yillarda motorlu tasit
sanayiinin acilmasiyla trafik orani yiiksek olan yollarda ve biiyiik sehirlerin etrafinda
yiiksek Kaliteli, ¢ok seritli ekspres yollar ve otoyollarin ingas1 giindeme geldi. 19901
yillarda otoyol insasina devam edilerek, 1990 senesinde 241 kilometre olan mevcut
otoyol uzunlugu, 2000 senesinde 1.674 km'ye, 2002 senesinde 1.714 km'ye kadar ulasti.
Karayollart Genel Midiirliigii sorumlulugundaki yol ag1 1 Ocak 2022 yilindan itibaren,
30.965 kilometre (%45) devlet yolu, 3.532 kilometre (%5) otoyol ve 34.029 kilometre
(%50) il yolu olmak fizere toplam 68.526 kilometredir. Toplam yol agmin 28.546
kilometresi (%41,65) boliinmiis yoldur.

69.000
68.000
67.000

66.000
65.000

64.000
63.000
62.000
61.000
60.000
59.000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
mKilometre 62.785 62.930 62.255 63.496 63.754 64.278 64.619 64.962 65.174 65.171/68.451 68.526

Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanlg Karayollan Genel Mudarloga Web Sitesi, Yol Agi Bilgileri.
Sekil 10. 2010-2021 Tiirkiye’de Karayolu Uzunlugu
3.20.1 Tiirkiye ve uluslararasi karayolu koridorlari

Tiirkiye, Afrika, Avrupa ve Asya kitalarina olan yakinligi sebebiyle 6nemli bir
gecis gilizergaht konumundadir. Orta Asya, Rusya Federasyonu ve Kafkasya’yi
Avrupa’ya baglayan uluslararasi ulastirma koridorlarinin  merkez konumunda
bulunmaktadir. Tiirkiye, dogu-bati eksenindeki geniglik avantaji sebebiyle kiymetini
artirmaktadir. Uluslararasi karayolu hatlar1 sinir kapilarina ve limanlara da baglanti

olusturmaktadir
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Tablo 11. Ulkemizdeki Uluslararas: Karayolu Koridorlari

Giizergahlar Uzunluk (km)
Trans Avrupa Kuzey-Guney Otoyolu (TEM) 6.940
E-Yollan Ana Trafik Glizergahlan Icin Avrupa Anlasmasi (UN/ECE/AGR) 9.353
Karadeniz Ekonomik s Birligi-KE| (BSEC) 4.472
Ekonomik s Birligi Teskilati-EIT (ECO) 9.914
Asya ve Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (UN/ESCAP) 5.268
Avrupa, Kafkasya ve Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA) 11.582
Avrasya Karayolu Baglantilan (EATL) 5.663
Trans Avrupa (TEN-T) Kapsamli Karayolu Ag 16.799
Trans Avrupa (TEN-T) Cekirdek Karayolu Agi 9.212
Kaynak: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi, Ulagan ve Erisen Tirkiye 2021, 5. 147.

Géorsel: T.C. Ulastirma ve Altyapi Bakanligi Karayollari Genel Mudurligi Web Sitesi, Projeler.

Sekil 11. Tiirkiye'deki Uluslararas1 Yol Giizergahlar

Tiirkiye’nin en fazla yogunluktaki kara sinir1 Bulgaristan ile arasinda mevcut olan
Kapikule Sinir Kapisi’dir. Kap1 Kule disinda Bulgaristan ile Derekdy ve Hamzabeyli
Sinir Kapilar1 da mevcuttur. Batt konumunda bulunan bir diger komsu tilke Yunanistan
ile Tiirkiye arasinda Ipsala ve Pazarkule olmak iizere iki sinir kapist meveuttur. Doguda
bulunan komsusu Giircistan ile Tiirkiye’nin arasinda Tiirkgozi, Sarp, Murath ve Aktas
Sinir Kapilar1 mevcuttur. Nahcivan ile arasindaki tek sinir kapisi Igdir sehrinde bulunan
Dilucu Sinir Kapisi’dir. Iran ile Esendere, Kapikdy ve Giirbulak Smir Kapilari mevcuttur.

Tiirkiye ile Irak arasinda alti adet sinir kapisi mevcuttur. Bahsi gegen sinir kapilart;
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Ovakdy, Uziimlii, Derecik, Giilyazi, Aktepe ve Habur’dur. Tiirkiye ile Suriye arasindaki

11 adet sinir kapisindan 5 tanesi giivenlik nedeniyle hizmete kapalidir.
3.21 Uluslararas1 Havayolu Yiik Tasimacihig

Havayolu yiik tagimaciligi, birim fiyat1 en pahali mallarin tasinmasinda tercih
edilmektedir. Zaman duyarlilig1 fazla olan iriinler ile teknolojik iiriinlerde basta olmak
tizere havayolu tagimaciligi kullanilmaktadir. Havayolu tagimaciligi kullanilarak ¢ok
uzun mesafelerin kisa zaman i¢erisinde asilmaktadir. Kiiresel ticaretin hiz kazanmasinda

havayolu tasimaciliginin pay1 oldukca fazladir.

Havayolu yiik tagimaciligi, diinyada hizli bir sekilde gelismektedir. Ayrica
biitiinlesme ve entegrasyonda biiyiik rol istlenir. Havayolu sektériinde yolcu ve kargo
tasimaciligl ayrimini yapmadan, iilke ekonomisine biiyiik katki yapmaktadir. Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiitii’niin (ICAO) yaymladig1 verilere gore, havayolu sektdriiniin
kiiresel ekonomiye dogrudan ve dolayli sekilde 2,7 trilyon Amerikan Dolar1 katki
saglamaktadir. Tiirkiye bulundugu cografyadan kaynakli 7,05 trilyon Amerikan dolari
ticaret hacmine sahip, 38 trilyon Amerikan dolar1 GSMH, 1,6 milyar insanin hayatini
stirdlirdiigii devletlere yalnizca 4 saatlik ugus araligindadir. Tiirkiye’nin dig ticaretinde
havayolu yiik tasimaciligi agirlik bazinda incelendiginde, diger tasimacilik modlart ile
kiyasladigimizda diisiik bir paya sahiptir. Taginan mallarin degeri nedeniyle denizyolu ve

karayolu tasimaciliginin ardindan 3. sirada yer almaktadir.

ULASIMDA KAVSAK NOKTASI
AVRUPA

GSMH - 239 Trilyon §
Nifus - 600,32 Milyon
Ithalat - 6,75 Trilyon $

& Q‘{f P
e

N

o

¢ s T
AFRIKA 4 SAATLIK UGUSTA ORTA ASYA VE
GSMH 10,04 Trilyon $ 67 UOLKE KAFKASYA
Nofus 768,63 Milyon 1,6 MILYAR INSAN GSMH 1,21 Trilyon $
Ithalat 953,31 Milyar § 38 TRILYON $ GSMH Nofus 90,52 Milyon
705 TRILYON $ TICARET HACMI ithalat 98,44 Milyar $

Gorsel: UAB

Sekil 12. Ulasimda Kavsak Noktasi, Tiirkiye

58



THY, diinyada en ¢ok iilkeye ve en ¢ok noktaya ucus gergeklestiren havayolu
sirketi unvanini tagimaktadir. Avrupa’da bulunan 43 iilkede 116 kente, Afrika’da bulunan
40 tilkede 61 kente, Ortadogu’da bulunan 13 iilkede 36 kente, Amerika’da bulunan 9
tilkede 22 kente, Uzakdogu ve Asya’da bulunan 22 tilkede 43 kente, yurt iginde ise 50

kente ucus diizenlemektedir.

Tablo 12. Havayolu Sirketleri Ugak Sayilari

Havayolu Sirketleri 2020 2021

THY A.O. 341 356

Pegasus Hava Tagimacilik A.S. 93 90
Glnes Ekspres Havacilik A.S. 58 55
Onur Air Tasimacilk A.S. 23 14
Turistik Hava Tasimacilik A.S. 13 15
Hurkus Hava Yolu Tasimacilik ve Ticaret A.S. 8 8
Tailwind Havayollari A.S. 5 5
MNG Hava Yollari ve Tasimacilik A.S. 5 7
ACT Hava Yollar A.S. 5 5
ULS Havayollari Kargo Tasimacilik A.S. 3 3
Toplam 554 558

Kaynak: SHGM Web Sitesi, Istatistikler.

SHGM tarafindan agiklanan istatistiklere gore Tiirkiye, 2020 senesinde 554 adet
ugagin oldugu bir filoya sahiptir. 2021 senesinde ise %0,7 bir yiikselis ile 558 ugagin
oldugu bir filoya sahiptir. 2011 senesinde kargo kapasitesi 1,136,866 kg’dir. 2021
senesinde bu rakam %128 yiikselerek 2,593,450 kg olmustur.

Tiirkiye’de sivil havacilik 1925 tarihinde hizmete giren Tiirk Tayyare Cemiyeti
(1935 tarihinde ismi Tirk Hava Kurumu olarak degistirilmistir.) tarafindan basladigi
kabul edilmektedir. 1933 tarihinde Tiirk Hava ismi ile sivil hava tasimacilig1 baglamistir.
Havayollar1 Devlet Isletme Dairesi, Milli Savunma Bakanligi’na baglhi sekilde sivil
havayollar1 kurulmas: ve tasimacilik yapilmasi iizerine yetkilendirilmistir. Tiirkiye’de
sivil havacilik Ikinci Diinya Savasi’nin ardindan gelisim gostermistir. 1945 tarihinde
imzalanan Uluslararas1 Sivil Havacilik Antlagsmasi’nin geregi olarak Yesilkoy’de
uluslararasi bir havalimani insa edilmesine karar verilmistir. 1949 tarihinde hava meydani

ve ilgili tesislerin uluslararasi standartlara uyacak bir sekilde iyilestirmeleri ve
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genisletilmesi ile yenilerinin insa edilmesi Baymdirlik Bakanligi’nin sorumluluguna
verilmistir. Sose ve Kopriiler Reisligi’ne bagli olan Hava Meydanlar1 Biirosu agilmustir.
1954 tarihinde Tiirkiye’nin sivil havacilik alaninda ulusal menfaatlerinin korunmasi,
uluslararasi iliskilerin diizenli olarak ilerletilmesi ve bunlarin denetlenmesi i¢in Ulastirma
Bakanligi’na bagl Sivil Havacilik Dairesi Baskanligi agilmistir. Adi1 1987 tarihinde Sivil
Havacilik Genel Miidiirliigii seklinde degisiklige ugramigtir. 1983 tarihinde Tiirkiye’de
yiriirlige giren 2920 sayili Sivil Havacilik Kanunu ve havayolu tasimaciliginin yeni bir
yaptya doniismesini saglayan mevzuatin altyapist olusturulmustur. Ozel sektdriin
havayolu sirketi agabilmesinin 6nii bu kanun ile gergeklesmistir. Mevcut donemde THY
standardizasyon ve modernizasyon programi kapsaminda filosunu gelistirmeye
baslamistir. Ayni1 zamanda 6zel sektdre ait havayolu isletmelerinin sayilarinda,
kapasitelerinde ve pazar paylarinda yiikselis gorilmistir. Havacilik sektoriiniin
biitiinliyle serbestlesmesi, 2003 tarihinde 6zel sektoriin pazara girisindeki kisitlamalarin

kaldirilmasiyla miimkiin hale gelmistir.
3.21.1 Tiirkiye’nin dis ticareti ve havayolu tasimacihigi

Tirkiye’nin dis ticaretinde 2011 ile 2021 seneleri arasinda gegen siirede ihracat
ve ithalat tasimalarinda dalgalanmalar meydana gelmistir. Thracat tasimalarinda 2012,
2015, 2016 ve 2017 tarihlerinde havayolu tagimaciliginin deger bazindaki pay1 %10 un
tistiine ¢ikmistir. 2011 senesinde havayolu tasima modunun ithalatta deger bazindaki pay1
%10,62 oranindaydi. 2020 sene sonunda bu oran %19,82’ye ¢ikmistir. 2021 sene sonunda
bu oran %11,08’¢ gerilemistir. Havayolu tasima modunun ihracatta deger bazindaki pay1
2011 senesinde %6,42’dir. G6zlemlenen donemde havayolu tasimacilik modu deger
bazinda en fazla paya 2012 senesinde %14,40 oraniyla ulagmistir. 2020 senesinde
havayolu tasima modunun ihracattaki deger bazindaki pay1 %7,58 oranindayken 2021
sene sonunda bu oran %8,40 olmustur. 2011 senesinden 2021 sene sonuna kadar gegen
stire zarfinda havayolu tasima modunun ihracattaki deger bazindaki pay1 2012 ve 2015

seneleri disinda ithalattaki payindan diisiik olmustur.
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= [thalal Tagimalarinda Havayolu
Tagimaciliginin Payi (%)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
10,62 12,23 15,21 12,07 11,11 12,83 16,33 14,40 16,17 19,82 11,08

=== |hracat Tagimalarinda Havayolu

Tasimaciliginin Payi (%) 6.42 14,40 8,61 9,01 12,10 12,54 10,98 8,25 8.28 7,58 8,40
agimacilig yi (%

Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmigtir.

Sekil 13. Tiirkiye'nin Dis Ticaretinde Havayolu Tasimaciliginin Deger Bazinda Pay1

Havayolu tasimacilik modunda 2011 ile 2021 tarihlerini kapsayan zaman
siiresince havayolu ile ithalati yapilan mallarin degeri, havayolu ile ihracati
gerceklestirilen mallarin degerinden daha fazladir. 2015 senesi, havayolu ile tasimasi
gerceklestirilen ithalat ve ihracat mallari arasindaki deger bazindaki farkin dénem
icerisindeki diger senelere oranla en az oldugu dénem olmustur. 2015 senesinde havayolu
ithalat mallarinin toplam degeri havayolu ihracat mallarinin %16, 2021 sene sonunda ise

%39 kat1 olmustur.
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Sekil 14. Deger Bazinda Uluslararas1 Havayolu Tasimacilig

2011 senesinden 2021 senesine kadar olan zamanda havayolu araciligi ile taginan
ithalat mallarinin kiitlesi totalde ithalat tagimalar1 dahilinde diisiik orana sahip olmustur.
Fakat yeniden incelenen zaman siiresince bahsi gegen oran diisme egiliminde oldugu
gozlemlenmistir. 2011 senesinde ithalat tasimalarinda kiitle bazinda %0,08 olan havayolu
tasima modunun pay orani 2021 sene sonunda %0,05 orana sahiptir. Havayolu araciligi
ile taginan 1 kg ithalat yiikiiniin 2017 senesinde ortalama kiymeti 259,32 USD iken 2021
sene sonunda havayolu araciligiyla tagman 1 kg ithalat mallinin kiymeti %12 oraninda
diisiis gostererek ortalama 227,06 USD olmustur. Ihracat tasimalari gergevesinde
havayolunun agirlik esasindaki payr 2013, 2014 ve 2015 senelerinde %1 oranindan
yiiksek olmustur. Havayolu ile ihracati gergeklesen mallarin biitiin ihracattaki orani,
havayolu ile ithalat1 ger¢eklesen mallarda havayolunun payina gore oranladigimizda her
sene daha yiiksektir. 2021 sene sonunda ihracat tagimalarinda havayolu tagima modu pay1
arastirilan zaman zarfinda 2020 senesinden sonra %0,49 oranda pay ile en az orana sahip

olmustur.
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazidanmistir.
Sekil 15. Tiirkiye'nin Dis Ticaretinde Havayolu Tasimaciliginin Agirlik Bazinda Pay1

Gozlemlenen 10 senelik zaman zarfinda devamli olarak havayolu araciligiyla
tagian total ihracat yiikiiniin agirlik orani ithalat malina oranla yiiksektir. 2015 senesine
kadar havayolu araciligiyla tasman ihracat yiikiiniin agirligi yiikselis egilimindeyken
diisiise gegen 2016 senesinden itibaren tekrar havayolu ile tasman ihracat yiikiiniin
agirhiginda yiikselis bulunmaktadir. 2019 senesinde gézlemlenen zaman kapsaminda en
yiiksek havayolu ihracat yiikiiniin tagindig1 goriilmiistiir. G6zlemlenen zamanda havayolu

ithalat yiiklerinin agirliklarinda ¢ok bir degisim olmamustir.
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Kaynak: TUIK. (Ton).
Sekil 16. Agirlik Bazinda Uluslararasi Havayolu Tagimaciligt
3.21.2 Havayolu tasimacihginda ilk 5 iilke

2021 senesinin sonunda Birlesik Krallik’a havayoluyla yapilan ihracatta deger
bazinda ilk beste bulunmaktadir. Havayolunda deger bazinda yapilan ihracatta ilk siray1
ABD almaktadir. Agirlik bazinda inceleyecek olursak, ilk sirada KKTC yer almaktadir.



Tablo 13. Havayolu Ihracatinda 1k 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 ABD KKTC
2 BAE BAE
3 Irak ABD
4 Birlesik Krallik Hollanda
5 Almanya Almanya

Thracatta deger bazinda inceleyecek olursak ilk 5 iilke igerisinde bulunan ABD,
BAE ve Almanya yapilan ithalatta da deger bazinda ilk 5 iilke igerisinde yer almaktadir.
Thracat tasimalarinda ilk 5 sirada bulunmayan Cin, havayolu ithalat tasimalarinda agirlik
ve deger bazinda ilk 5 {ilke icerisinde yer alir. Agirlik ve deger bazinda bakildiginda 1.
iilke konumunda bulunur. Ithalatta agirlik bazinda inceleyecek olursak ilk 5 iilke arasinda
yalnizca Almanya Avrupa kitasi igerisinde bulunur. Amerika, Almanya ve Cin havayolu

ithalat tagimalarinda deger ve agirlik bazinda ilk 5 tilke icerisinde bulunmaktadir.

Tablo 14. Havayolu Ithalatinda ilk 5 Ulke

Siralama Deder Agirhk
1 Cin Cin
2 ABD ABD
3 BAE Hindistan
4 Belgika Almanya
5 Almanya Guney Kore

3.22 Uluslararasi Denizyolu Yiik Tasimaciligi

Ticaretin globallesmesinde basat ve énemli bir pozisyona sahip olan denizyolu
tasimacilik modu ¢ogunlukla yiiksek kiitleli, zaman duyarliligi ve birim fiyati diisiik
mallarin taginmasi yoniinde se¢ilmektedir. Konteynerlesme yontemiyle birlikte denizyolu

tagimacilig1 kombine tasimacilik bi¢iminin gelisimine katki gostermektedir.

65



¥ 74
=

)

N

67
' 2l
""\'/",{ ! Pacific

Pacific

,—’Y\h/
N
g i Ocean

Indian
.~ Ocean

Gorsel: The Geography of Transport Systems, Main Maritime Shipping Routes.

Sekil 17. Denizyolu Tagima Rotalar1

Cografi olarak bakildiginda yarimada iilkesi Ttirkiye, Asya, Avrupa ve Afrika’nin
gecis glizergahinda konumlanmistir. Bunun getirisi olarak iilkemizin dis ticareti
noktasinda onemli paya sahiptir. Denizyolu tagimacilik modu igin 6zellikle daha ¢ok
transit tagimacilik etkinlikleri yoniinden gelisim imkanlar1 mevcuttur. 2020 senesinde
diinya geneli taginan mallarin miktar olarak %89 oraninda denizyolu ile gerceklesti.
Tiirkiye’de 2020 senesinde miktar agisinda ithalat hedefli tasinan mallarin %94', ihracat
hedefli tasinan mallarm %82'si denizyolu ile gergeklesti. Incelemelere istinaden global
capta denizyolu araciligiyla yapilan yiik miktarinin 50 yilda 20 kat biyidiugi
goriilmustiir. Lojistik sektoriinde denizyolu tasimacilik modu maddi agidan yiiksek bir
pay oranina sahiptir. Denizyolu sektorii global ticarette en stratejik sektér olmasini

saglamistir.

Ulkemizde denizyolu tasimacilik modunun doéniim noktasi, kabotaj hakkinin elde
edilmesini saglayan 1923 senesinde imzalanan Lozan Barig Antlagmasi’dir. 1936
senesinde imzalanan Montrd Bogazlar Sozlesmesi ile Tiirkiye Cumhuriyeti Istanbul ve
Canakkale Bogazlar1 tizerinde hakimiyetini elde etti. 1945 senesinde uygulanmaya
baslanan 4470 sayili Ulastirma Bakanligi Gorevleri ve Kurulusu Hakkinda Kanunu
kapsaminda Liman ve Deniz Isleri Dairesi Bagkanlig1 kurulmustur. Kurumun ismi Deniz

Ulastirmas1 Genel Miidiirliigii olarak degistirilmistir.

1993 yilinda yayinlanan 491 numarali Kanun Hiikmiinde Kararname ile

Denizcilik Miistesarhigi kurulmustur. 2011 senesinde yayimnlanan 655 sayili Kanun
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Hiikmiinde Kararname ile Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi kurularak
Denizcilik Miistesarligi kaldirilmistir. 2020 senesinin ocak ayinda Ulastirma ve Altyapi
Bakanhigi’nin idari yapisi gercevesinde yapilan degisiklikler ile Deniz ve i¢ sular
Diizenleme Genel Miidiirliigli ve Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii “Denizcilik Genel
Miidiirligi” ismi kapsaminda birlestirilmistir. Bu durumda T.C. Ulastirma ve Altyap1
Bakanligi biinyesinde Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirliigii, Denizcilik
Genel Miidiirliigi ile Tersaneler ve Kiy1 Yapilar1 Genel Miidiirliigii, denizcilik sektoriine

bagl diizenlemelerin gerceklestirildigi kurumlardir.
3.22.1 Tiirkiye’nin dis ticareti ve denizyolu tasimacihig

Tiirkiye’nin 2011 ve 2021 seneleri arasinda gegen zamanda denizyolu tasimaciligi
kullanilarak tasian ithalat mallarinin deger bazindaki pay1 2019 tarihine kadar %60
oranlarindadir. 2014 ile 2015 tarihlerinde deger bazindaki pay1 %69 oranina kadar artis
gostermistir. 2020 senesinin sonuna gelindiginde ilk kez bu oran %60’ altina diiserek
pay oran1 2021 senesinin sonunda %66,91 olarak gergeklesmistir. Deger bazinda ihracat
tagimalarin1 inceledigimizde, denizyolu tagimaciligi paymi 2015 ile 2018 tarihleri
arasinda devamli yiikseltmistir. 2018 tarihinde ihracat tasimalarina bakarsak deger
bazindaki payr en fazla olan %63,31 oranmina kadar artmustir. ihracatta denizyolu
tasimaciliginin deger bazindaki payi incelendiginde 2021 tarihinin sonunda %60,01

oraninda gerceklesmistir.
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Ihracat Tagimalannc y
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazianmistir.

Sekil 18. Tiirkiye'nin D1s Ticaretinde Denizyolu Tagimaciliginin Deger Bazinda Pay1
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Deger bazinda denizyolu tasimaciligi kullanilarak tasinan ihracat mallarinin
toplam degeri 2015 ile 2020 tarihleri disinda devamli yiikselmistir. 2011 tarihinde
73.576.384 Amerikan Dolar1 degerindeki denizyolu ihracat mallarinin degeri 2021 tarihi
sonunda 2011 senesine kiyasla %82 yiikselis gostererek, 133.752.639 Amerikan Dolar1
olmustur. Denizyolu tasimaciligi kullanilarak tagiman ithalat mallarinin toplam degeri
ihracat mallarinin toplam degerinden bakilan biitiin yillarda fazladir. Gézlemlenen bu
farkin 2019 tarihinde epey kapandigi goriiliir. Deger bazinda denizyolu kullanilarak
taginan ithalat mallarmin toplam degeri 2011 tarihinde 133.440.245 Amerikan
Dolariyken, 2021 senesinin sonunda 2011 tarihine nazaran yaklasik %18 oraninda
yiikselerek 157.390.322 Amerikan Dolar1 olmustur.
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Kaynak: TUIK. (Bin Dolar)

Sekil 19. Deger Bazinda Uluslararasi Denizyolu Tasimaciligi

Tiirkiye’ nin dis ticaretinde denizyolu tagimaciligi énemli bir rol oynamaktadir.

Dis ticarette agirlik bazinda baktigimiz zaman denizyolu tasimalarinin payina
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bakildiginda daha net bir sekilde goriilmektedir. 2011 ile 2021 tarihleri arasinda gecen
zamanda agirhik bazinda bakildiginda denizyolu tasimaciligmin biitiin  ithalat
tasimalarindaki payinda ciddi degisiklikler olmamustir. Denizyolu tasimaciliginin pay1
biitiin yillarda gerceklestirilen ithalat tasimalarinda %95 oranindadir. 2021 sene sonunda
bu oran %93,94 olarak gergeklesmistir. Aynt donemde yapilan ihracat tagimalarinda
agirlik bazinda gergeklesen denizyolu tagimaciligi 2015 tarihinden itibaren payim
devamli olarak yiikselmektedir. 2011 tarihinde denizyolu tasimaciligi kullanilarak
yapilan ihracat tagimalarinin biitiin ihracat tagimalarindaki pay1 %73,84 oranindayken,

2021 senesinin sonunda pay1 %80,96’ya yiikselmistir.
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Kaynak: TUIK verilerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Sekil 20. Tiirkiye'nin D1s Ticaretinde Denizyolu Tasimaciliginin Agirlik Bazinda Pay1

2011 ile 2021 tarihleri arasinda gegen zamanda ithalat tasimalarinda denizyolu
kullanilarak taginan mallarin agirligir 2018 senesi disinda yiikselmistir. 2011 tarihinde
146.991.998 ton mal denizyolu tasimaciligi kullanilarak ithal edilmistir. 2021 sene
sonunda bu hacim %45 oraninda yiikselerek, 213.034.409 ton olarak gergeklesmistir.
Denizyolu tasimaciligr kullanilarak Tiirkiye’den ihracati gergeklestirilen mallarin agirligi
2015 tarihinden itibaren yiikselmektedir. 2011 tarihinde 69.401.883 ton mal denizyolu
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tasimaciligt kullanilarak Tirkiye’den ihrag edilmistir. 2021 tarihinin sonunda ihracat

mallarinin agirligi %109 oraninda yiikselerek 144.905.420 tona ulagsmustir.
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Kaynak: TUIK. (Ton).
Sekil 21. Agirlik Bazinda Uluslararasi Denizyolu Tasimaciligi
3.22.2 Denizyolu tasimacihginda ilk 5 iilke

2021 tarihinin sonunda Tiirkiye’nin denizyolu tasimaciligi kullanilarak ihracatini
gerceklestirdigi mallarin deger bazinda siralamasi yapildiginda ilk 5 {ilkeden igerisinde
yer alan iilkelerden Amerika disindaki iilkelerin hepsi Avrupa kitasinda bulunmaktadir.

ABD, Ispanya ve Italya ihracatta deger ve agirlik bazinda bakildiginda ilk 5 iilke arasinda
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bulunmaktadir. Amerika, agirlik ve deger bazinda ilk sirada yer almaktadir. italya, agirlik
ve deger bazinda ligiincii sirada yer almaktadir. Cin, agirlik bazinda bakildiginda ihracatta
dordiincii tilkedir konumundadir. Birlesik Krallik, denizyolu tasimaciligr kullanilarak

yapilan ihracatta deger bazinda bakildiginda ikinci sirada yer almaktadir.

Tablo 15. Denizyolu fhracatinda Ilk 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 ABD ABD
2 Birlesik Krallik Israil
3 italya italya
4 Ispanya Cin
5 Almanya Ispanya

Denizyolu kullanilarak gergeklestirilen ithalat tasimalarinda agirlik bazinda
incelendiginde Cin ilk 5 iilke arasinda bulunmamaktadir. Ancak deger bazinda ithalat
tagimalarinda birinci sirada yer almaktadir. ABD ve Rusya ithalatta deger ve agirlik
bazinda bakildiginda ilk 5 iilke icerisinde yer almaktadir. Yayimlanan TUIK rakamlarina
gore ithalatta agirlik bazinda 2. iilke pozisyonundaki “Gizli Ulke” igin deger miktarmin

gosterilmemis olmasi nedeniyle bu iilke siralamada bulunmamaktadir.

Tablo 16. Denizyolu ithalatinda 11k 5 Ulke

Siralama Deger Agirhk
1 Cin Rusya
2 Rusya Kolombiya
3 Almanya ABD
4 ABD Ukrayna
5 italya Brezilya

71



BOLUM 4.SONUC

Tasimacilik, bir malin en hizli, giivenli, saglam ve ekonomik bir bicimde
baslangi¢c noktasindan varis noktasina ulastirilmasina denir. Cesitli tasimacilik modlari
ile kombinasyon yapilarak birden fazla tasima sekli olusturulabilir. Burada ki amag
kosullarin uygunlugudur. Tasima modlarmin birbirlerine karsi cesitli avantajlar1 ve
dezavantajlart mevcuttur. Bu durumlar g6z 6niinde tutularak modlar arasi se¢im yapilir.
Tasima islemi gergeklesecek tirtiniin agirhigi, hacmi, degeri, tirtiniin aciliyeti vb. durumlar

incelenerek modlar arasi se¢im yapilmalidir.

Tiirkiye ile Ingiltere arasindaki ticari ve kiiltiirel baglar ¢ok eski dénemlere
dayanmaktadir. Bu is birliginin temelini olusturan en biiyiik etken cografi konum ve
cikarlardir. ki iilkede aym kita iizerinde bulunmaktadir. Cografi kesifler ile birlikte
Ingiltere diinya {izerinde birgok yerde koloniler olusturmus ve kaynaklardan
faydalanmustir. Sahip oldugu hammaddeleri kendi sinirlar1 disinda koloniler araciligi ile
ihracat gercgeklestirmistir. Bunun beraberinde sanayi devriminin gerceklesmesi ve
fabrikalarin kurulmast ile birlikte Ingiltere kumas devi haline gelmis, Osmanli ile ciddi

Olgekte ticaret baslatmistir.

llerleyen yillarda Avrupa’da siyasi ve ekonomik birliktelikler kurulmustur.
Avrupa Birligi hem siyasi hem de ekonomik olarak kurulmus bir yapidir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti, Avrupa Birligi’nin iiyesi degildir. Ancak Giimriik Birligi’nin énemli bir
tiyesidir. Giimriik Birligi, Avrupa’da bulunan iilkeler arasi ticaret kolaylig1 saglayan ve

giivenilirlik temelli ekonomik bir yapidir.

International Trade Center 2020 verilerine gore, Ingiltere’nin 2018-2019
yillarinda en ¢ok ithalat yaptig1 {llkelere baktigimiz zaman Tirkiye 16. Sirada
bulunmaktadir. 2018 yilinda 11.546.552 Milyar USD kadar ithalat yapilirken, 2019
yilinda yiizde 12.124.047 Milyar USD ‘a ulagmustir. 2019 yilinda Tiirkiye’den yapilan
ithalatin Ingiltere’den yapilan toplam ithalati igerisindeki pay1 %1,75 dir.

TIM (Tiirkiye Ihracat¢ilar Meclisi) ve ITC (International Trade Center)
Ingiltere’nin Tiirkiye’den Ithal ettigi iirinlerin sektdrel dagilimimi incelemistir. 2019

yilinda kimyevi maddeler ve mamulleri ingiltere’nin diinyadan en ¢ok ithalat yaptig
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sektdrdiir. Bu sektor baz alindiginda; Tiirkiye, Ingiltere’nin en ¢ok ithalat yaptig: 5.iilke
konumunda yer almaktadir. Otomotiv endiistrisi sektdriinde ise Ingiltere’nin en gok
ithalat yaptig1 1.iilke Tiirkiye’dir. Bu sektor Ingiltere’nin diinyadan en ¢ok ithalatini
gergeklestirdigi 2.sektordiir.

Tiirkiye’nin havayolu ihracatini deger bazinda inceledigimizde, Ingiltere en ¢ok
ithracat gerceklestirilen 4.iilke konumundadir. Deniz yolu ihracatinda ise deger bazinda
2.sirada yer almaktadir. Demiryolu ihracatini inceledigimizde deger bazinda 4.sirada yer

almaktadir.

TUIK verilerine gére Tiirkiye’nin ihracat yaptigi ilk 20 iilkeye bakildiginda
Ingiltere 3 sirada yer almaktadir. ithalat rakamlarini bakildiginda ise farkli olarak

11.sirada bulunmaktadir.
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