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Fen Bilimleri Enstitiisii
Otomotiv Miihendisligi Anabilim Dali
Damisman: Prof. Dr. Hiiseyin BAYRAKCEKEN

Trafik kazalar1 bir halk sagligi sorunu olarak tanimlanmaktadir. Diinya Saglik
Orgiitii’niin verilerine gore, tim Diinyada, her yil ortalama 1 milyon 350 bin kisi
hayatin1 kaybetmekte, yaklagik olarak 78 milyon insan yaralanmakta ve sosyoekonomik

kayiplar yiiksek mertebede ger¢eklesmektedir.

Daha giivenli karayolu trafigi ig¢in, trafik giivenligi konusunda yiiriitiilen tiim
hizmetlerin siirekli, etkili, kurumsal sorumluluklarin bilincinde, diizenli, uyum
icerisinde ve giivenli sistem yaklasimi c¢ercevesinde sunulmasi gerektigi ifade

edilmektedir.

Toplumsal hayatin glinlimiizde hareketlilik temeline dayanmasindan hareketle, karayolu
ulagim1 hayatimizin merkezinde olup, gilinlilk hayatin vazgecilmez bir parcasi olup
trafik glivenligi, giinlimiiz diinyasinda insan hayatini tehdit eden kiiresel bir sorun haline
gelmistir. Insanin en kiymetli hazinesi olan can giivenliginin korunmasi, trafik

giivenligine iliskin atilacak her adimda temel prensip olarak yer almaktadir.

Bu arastirmada, Kiiresel gilivenlik sorununun ¢oziimlenmesi gerekliliklerinden birisi
olarak, ara¢ muayene ve kontrol faaliyetlerinin, imalattan sonraki siireclerde,

yapilabilirlik analizinin ortaya koyulmasi ele alinmigtir.

Otomotiv mevzuati, teknik veriler ve istatistiki ¢alismalardan faydalanilarak; yatirim,

personel ihtiyaci, sistem siirdiiriilebilirligi hesaplamalar1 ile 6rnek uygulamalarin analizi



gerceklestirilmistir. Yapilan analizlerde {ilkelerin demografik 6zellikleri ve teknolojik
gelisim seviyeleri dikkate alinarak degerlendirmeler yapilmaktadir. Otomotiv
sektoriinde muayene ve kontrol faaliyetleri ile ilgili personel, bina, cihaz, yazilim, kalite
yonetim sistemi uygulamalarinin birlikte ve birbiri ile etkilesimleri degerlendirilerek
sistem kurgulanmistir. Tez ¢alismasinda, ara¢ kontrol ve muayene sistemine ihtiyaci
olan hedef iilke yani Kuzey Kibris Tiirk Cumhuriyeti (KKTC) o6zelinde veriler

islenerek, mevzuat ile birlikte, iilkeye 6zel kriterler de dikkate alinmistir.
Calismanin sonucunda, otomotiv sektoriinde muayene ve kontrol faaliyetleri ile ilgili
personel, bina, cihaz, yazilim, kalite yonetim sistemi uygulamalari, yatirim verileri ve

altyapinin tanimlanmas: ile trafik ve tasit gilivenliinin arttirilmasina yonelik,

uygulanabilir, siirdiiriilebilir 6rnek bir model ortaya koyulmustur.

2022, xii + 118 sayfa
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ABSTRACT
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FEASIBILITY ANALYSIS FOR INSPECTION AND CONTROL APPLICATIONS
IN THE AUTOMOTIVE INDUSTRY
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In this research, traffic accidents are defined as a public health problem. According to
the data of the World Health Organization, an average of 1 million 350 thousand people
lose their lives every year, approximately 78 million people are injured and

socioeconomic losses occur at a high level all over the World.

For safer road traffic, all traffic safety services should be provided continuously,
effectively, aware of corporate responsibilities, in a regular, harmonious and safe system

approach.

Based on the fact that social life is based on mobility today, road transportation is at the
center of our lives and is an indispensable part of daily life. Also from this perspective,
traffic safety has unfortunately become a global problem that threatens human life in
today's world. The protection of the safety of lifes, which is the most precious treasure
of human beings, takes place as the basic principle in every step to be taken regarding

traffic safety.

As one of the requirements for solving this global problem, it can be stated as the aim of
this thesis to reveal the feasibility analysis of vehicle inspection and control activities, in
the processes after manufacturing. By taking advantage of automotive legislation,
technical data and statistical studies; Investment, personnel need, system sustainability
calculations and sample applications were analyzed. In the analyzes made, evaluations

were made by considering the demographic characteristics and technological

il



development levels of the countries. The system was designed by evaluating the
interactions of personnel, buildings, devices, software, quality management system

applications related to inspection and control activities in the automotive sector.

In this thesis, for the target country that needs a vehicle control and inspection system
(by processing the data specific to the Turkish Republic of Northern Cyprus (TRNC)),
other country-specific criteria were taken into account along with the legislation.

As a result of the study, a viable and sustainable model for increasing traffic and vehicle
safety has been presented by defining personnel, buildings, devices, software, quality
management system applications, investment data and infrastructure related to
inspection and control activities in the automotive sector.

2022, xii + 118 pages

Keywords: Automotive Inspection, Vehicle Inspection, Traffic Safety, Vehicle Control
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1. GIRIS

Diinyada ara¢ sayilar1 her gecen giin artmaktadir, bu durum goz 6niine alindiginda arag
muayene islemleri dnem tasimaktadir. Insan sagligi ve dogaya, cevreye olan olumsuz
etkileri géz Oniline alindiginda arag muayene faaliyetleri gliniimiizde zorunluluk haline

gelmistir.

Her gegen yil yiikselen niifus ve artan refah seviyesi ile birlikte, ulastirma ve ulagim
faaliyetleri uluslararast boyutlu kabul edilmekte ve degerlendirilmeleri toplumsal, sosyal ve
ekonomik acidan yapilmaktadir. Yerlesim alanlarinin ve sanayi bolgelerinin gelisebilmesi
icin, ekonomik kaynaklarin verimli kullanimi, dis iilkeler ile olan baglantinin
saglanabilmesi, ticari mal lojistiginin diizenli olmas1 ve ulastirma siirecinin siirekliliginin

devami, giinliik insan hayatinda da 6nemli yere gelmistir.

Glinliik hayatta insanlarin ihtiyaclarina ulagmalari, isyerlerine, okullarina, evlerine giivenli,
ekonomik, verimli ve rasyonel bir bicimde erisebilmeleri ulasim ve ulastirma sistemlerinin
diizgiin islemesi ile saglanmaktadir. Bir iilkenin ekonomik kalkinmislik seviyesini ve refah
diizeyini etkileyen 6nemli faktérlerden olan ulasim, kiiresellesme ve ekonomik biiyiime ile
ivmelenerek degismektedir. Ulasima olan gereksinim; hizla yiikselen niifusla, yik
tasimaciliginin yapilabilmesi, lojistik sektoriinlin gelisimi, tedarik zincirlerinin karmagik
hale gelmesi ile artmistir. Yolcu ve mal tasimacilifinda; trafik ve tasit glivenliginin

saglanmasi, ihtiyaclarin giivenli, ekonomik ve ivedi olarak karsilanmasi talep edilmektedir.

Modern ve ideal ulasim; ekonomik, emniyetli, hizli, elverisli, konforlu, ¢evreyi kirletmeyen

ve enerji tiiketimi asgari olacak sekilde tasarlanmali ve uygulanmalidir.

Ulkemizde, ulastirmada birincil olarak kullanilmakta olan karayolu ulasimi, esnek ve kisiye
ozel olmas1 sebebiyle tercih edilmektedir. Ulkemizde, 2000 yilinda yolcu tasimada
havayolunun payr %1,8 iken bu pay, 2018 yilinda ise %9,4’e yiikselmistir, gene ayni
yillarda karayolu yolcu tagimacilig1 payt %95,9’dan %88.8’e diismiistiir. 2000 yilinda %2,2



olan demiryolunun pay1 ise 2018 yilinda %1,2’ye diigmiistiir. Denizyolu ile yolcu
tasimaciliginin payr ise 2018 yilinda %0,56 olmustur. Bunun disinda 2023 yil sonu igin
karayoluyla yurtigi yolcu tasimacilik paymin %76’ya disiiriilmesi hedeflenmektedir
(Int.Kyn.1).

Karayolu ile tasimacilik, kisilerin ve yiiklerin aktarmasiz tagmabilmesi ve 6zellikle yiik
tasimaciliginda yiikiin niteliklerine gére uygun o6zellikte tasima araglarmin temininin kolay
ve az yatirim maliyetine sahip olmasi, diger tasimacilik tiirlerine gére daha hizli olmasi ve
nispeten ucuz olmasi ozellikleriyle avantajlidir. Ote yandan, karayolu tagimaciliginin
cevreye olumsuz etkileri ve giivenli tasimaciligin temin edilmedigi durumlarda can ve mal
kaybma sebep olabilmesi gibi olumsuz etkilerin direkt olarak ortaya cikan nitelikleri
dezavantajlar1 olarak sayilmaktadir (Canct ve Gongdren 2013). Tiim Diinyada, karayolu
tasimaciliginin dezavantajlar1 olarak belirlenmis olan; ¢evresel etkilerin asgari seviyede
tutulabilmesi ile can ve mal (trafik ve tasit) giivenliginin temininin kontrol edilmesi
amaciyla; trafikte seyreden araclarin teknik yeterliliklerinin degerlendirildigi muayene

programlar1 uygulanmaktadir.

Ara¢c muayenesi; trafikte seyreden araclarin teknik yeterliliklerinin belli bir muayene
programi ¢ercevesinde degerlendirilerek kontrol edilmesi ve boylelikle trafik ve yolcu

giivenligine uygunlugunun tespit edilmesi olarak tanimlanmaktadir (EU 2000).

Trafikteki yliz bin kisiye diisen kazalardaki can kaybi orani 2000 yilinda Diinyada 18,8
iken, 2016 yilinda 18,2’ye diismiistiir. Tiirkiye’de ise trafik kazalarinda 6liim sayis1 2020
yilinda bir énceki yila gore %11,1 oraninda azalarak 4.866 ya gerilemistir (TUIK 2021).

Uluslararas1 Motorlu Ara¢ Muayene Komitesi (International Motor Vehicle Inspection
Committee — CITA) tarafindan 2017 yilinda Prof. Dr. Wolfgang G. Schulz ve Sebastian
Scheler’in Onderliginde yapilan “Tiirkiye’de Karayolu Giivenligi ve Periyodik Arag
Muayenesi Uygulamasinin Ekonomiye Yonelik Etki Analizi” arastirmasina gore,

Tirkiye’deki ara¢ muayene sistemiyle Onlenen trafik kazalarit sonucunda, Tirkiye



ekonomisine yilda ortalama 340 milyon ABD dolar tasarruf saglandigi ifade edilmektedir

(Int.Kyn.2).

Ulastirma faaliyetleri; Diinyada ve iilkemizde, gelisen teknoloji ile birlikte siirekli
gelismektedir. Ulastirma talebinin siirekli artmasi; halihazirda en ¢ok kullanilan tagimacilik
sekli olan karayolu tasimaciliginin nicel olarak siirekli artmas: anlamina gelmektedir.
Karayollarinda can, mal, trafik ve tasit glivenliginin temin edilmesi ile gevresel olumsuz
etkilerin kontrol altinda tutulabilmesi istenilmektedir. Buradan hareketle, trafikte seyreden

araglarin muayene ve kontrol uygulamalar1 olusturulmustur.

Bu tez ¢aligmasinda, ara¢ kontrol ve muayene faaliyetlerinin mevcut olmadigi, ancak
ihtiya¢ olan iilkelerde, muayene sistemi kurulumu ve kurgulanmasina yonelik analizler
gergeklestirilmistir. Kuzey Kibris Tiirk Cumbhuriyeti’nin tescilli ara¢ sayisi, demografik
verileri ve cografi 6zellikleri degerlendirilerek, bu iilkede kurulabilecek olan ara¢ muayene

sisteminin degerlendirmeleri yapilmistir.



2. LITERATUR BILGILERI

Bir¢ok iilkede hiikiimetler, ara¢ muayene prosediirlerini zorunlu tutarak, araglarin
regiilasyonlara, giivenlik ile ilgili kurallara, emisyon degerlerine ve diger belirli
kurallara uygunlugunun denetlenmesini saglamaktadirlar. Bu denetlenme CITA
uluslararas1 diinyada tescilli araglarin denetiminin nasil yapilacaginm1 hangi alanda
kontrol edilecegi konusunda tarafsiz arastirma yapip lilkelerdeki araglarin denetim ile
sorumlu kuruluslar ile ¢alisan bir orgiittiir. Ayn1 zamanda ara¢ uyumlulugu alaninda
faaliyet gosteren diinya ¢apinda yetkililer ve yetkili firmalar dernegi, giivenli ve temiz
araglar i¢in program ve politikalar1 etkinlestiren tarafsiz ortagi, yollar1 daha giivenli ve

temiz yapma stratejisi altinda ¢alismalar1 vardir.

2.1 Ara¢ Muayene ve Kontrol Faaliyetleri

Ara¢ muayene ve bakim (Inspection and Maintenance, /M) programlarinin temel iki
hedefi vardir. Bunlardan birincisi trafik glivenliginin saglanmasi, digeri de ¢evreye olan
etkinin minimize edilmesidir. Giliniimiiziin yliksek derecede motorize toplumunda arag

muayene ve bakim ile kontrol programlar1 vazgecilmezdir (Fukumoto ve Goto 2010).

Ara¢ muayene ve kontrol faaliyetleri bir¢cok tilkede trafige cikabilen tiim araglar i¢in
zorunludur ve bunun zorunlu olmasinda insan, ¢evre ve saglik unsular onem arz
etmektedir. Tiim iilkelerde ara¢ muayeneleri aym1 standartlarla yapilmamaktadir. Bu
caligmada, secilen bazi iilkelerde ara¢ muayene faaliyetlerinin nasil yapildigi ve bu

tilkeler arasindaki farkliliklara ve benzerliklere de dikkat ¢ekilmistir.

2.1.1 Ara¢ Muayene, Bakim ve Kontrol Faaliyetleri

Ticaretin gelisimi ve kiiresellesmesiyle, otomotiv ve ulagim sistemleri her gecen giin
artan bir 6neme sahip olmuslardir. Ulagtirmada, 6zellikle otomotivde trafik ve tasit
giivenligi ile ¢evresel etkilerin yonetilebilmesi, ayn1 zamanda siirdiirtilebilir bir usul ile
takibi i¢in arag muayene ve kontrol faaliyetleri 6nemli faktorlerdir (Yavruoglu 2019).
Arag gilivenligi faktorleri ile ilgili en O6nemli hususlar ise periyodik muayenelerin

zamaninda gerceklestirilmesi; bakimlarinin dogru ve zamaninda yapilmasi, tadilat



gerceklestirilen araglarin kontrol edilmesi ile ulusal ve uluslararasi1 mevzuata uyumlu

oldugunun belgelendirilmesidir (Eroglu 2009).

2.1.2 Trafik, Trafik Sistemleri ve Trafik Kazalari

Trafik, yollarda seyahat etmekte olan araglarin tamami veya bir rota {izerinde seyahat

eden hava araglari, trenler ve gemiler anlamina gelmektedir (Int.Kyn.1).

Ulkemizde yolcu tasimaciligmin %95,2’si karayoluyla yapilmaktadir. Bu oran ABD’de
%89, AB iilkelerinde ise %79 olarak seyretmektedir. Yiik tasimacilig1 alaninda karayolu
kullanim orami iilkemizde %76,1 civarindadir. Bu oran ABD’de %69,5, AB iilkelerinde
ise yaklastk %45°tir. Ulkemizde trafik kazalarnin orami yiiksektir ¢iinkii karayolu
kullanim1 da yiiksektir. Kazalarin baglica nedeni, motorlu tasit araglarinin yetersiz
teknik bakimlar1 ve periyodik teknik denetimleri olup; teknik bakimlari ve periyodik
teknik denetimleri yetersiz olan tasit araglari, ¢cevre kirliligine de sebep olmakta ve asir

yakat tiiketimi ile karsilasiimaktadir (Int.Kyn.3).

Yavruoglu'na gore; trafik sistemleri, sadece araglardan ibaret olmayip insan ve yol
faktorleri disinda egitim diizeyi, miihendislik ve denetim, trafik ydnetmeligi ve
mevzuat, ¢evre ve karayolu kosullari, ilkyardim bilgi seviyesi bunlarin disinda yerel
politikalar1 da igeren bilesenler biitiiniidiir (Yavruoglu 2019). Trafik sistemini olusturan
bilesenlerden birinde mevcut olacak bir kusur veya bu bilesenlerin uyumsuz

etkilesimleri trafik kazalarina sebep olmaktadir.

Diinya Saglik Orgiiti (World Health Organization — WHO)’niin 2018 yilinda
yayinlanmis olan Yol Giivenligine Dair Kiiresel Durum Raporu’na gore yaklasik olarak
1,3 milyon insan her yil gerceklesen trafik kazalarinda 6lmektedirler. Diinyada trafik
kazalar1 sonucunda gergeklesen Oliimlerin %93°l, diinya ara¢ parkinin %60’ m1

barindiran diisiik ve orta gelir seviyesindeki iilkelerde yasanmaktadir (WHO 2018).

Ulkemizde ise, TUIK verilerine gore, 2009-2021 yillar1 arasinda, trafik kazalar1 kokenli
vefat sayis1 67.796 ‘dir (TUIK 2022). Cizelge 2.1°de 2009-2021 yillar1 arasinda

tilkemizde trafige kayith araglarin kaza, 6lii ve yarali sayis1 verilmistir.



Cizelge 2.1 2009-2021 yillan1 arasinda iilkemizde trafige kayith araclarin kaza, 6lii ve yaralh
sayis1 (TUIK 2022).

Ulkemizde Trafige Kayith Arag, Kaza, Olii ve Yarah Sayist

Yil Trafige Tescilli Toplam Oliimlii Sadece Maddi Olii sayilart Yarah

Olan Arag Kaza Sayisi Yaralanmah Hasarh Kaza Sayisi

Sayisi Kaza Sayisi Sayis1 Toplam Kaza Kaza
Yerinde Sonrasi

2009 14316 700 1053 346 111121 942 225 4324 4324 - 201 380
2010 15095 603 1106 201 116 804 989 397 4045 4045 - 211 496
2011 16 089 528 1228928 131 845 1097 083 3835 3835 - 238074
2012 17033413 1296 634 153 552 1143 082 3750 3750 - 268 079
2013 17939447 1207 354 161 306 1046 048 3685 3685 - 274 829
2014 18828721 1199010 168 512 1030498 3524 3524 - 285059
2015 19994 472 1313359 183011 1130348 7 530 3831 3699 304 421
2016 21090 424 1182491 185 128 997 363 7300 3493 3807 303 812
2017 22218945 1202716 182 669 1020 047 7427 3534 3893 300 383
2018 22865921 1229 364 186 532 1042 832 6675 3368 3307 307071
2019 23156975 1168 144 174 896 993 248 5473 2524 2949 283234
2020 24144 857 983 808 150 275 833533 4 866 2197 2 669 226 266
2021 25249119 1186353 187 963 998 390 5362 2421 2941 274 615

2.1.3 Trafik Kazalarinda Arac¢ Kusurlarimin Degerlendirilmesi

Yavruoglu'na gore, trafik kazalari insan, yol, cevresel kosullar ve arag faktorleri
arasindaki etkilesimin bir sonucu olarak meydana gelmekte ve c¢ogunlukla tek bir
faktore bagli kalmadan olusmaktadirlar (Yavruoglu 2019). Kazalardaki en biiylik
faktoriin insan faktorii oldugu dogru kabul edilmekle birlikte, siiriiciiniin yaptig1 bir
hatayr aracta bulunan gelismis gilivenlik sistemleri tolere edebilmekte ya da olumsuz
cevre sartlar1 siirlici hatasinin neden olacagi riskin siddetini arttirabilmektedir.
Ulkemizde de kaza kusur degerlendirme tablolar1 ayni sonucu gostermektedir (TUIK
2022). Cizelge 2.2°de belirtildigi {izere, Tiirkiye’de 2021 tarihinde gergeklesen oliimli
veya yaralanmali trafik kazalarina sebep olan 224 bin 418 kusur degerlendirildiginde,
stiriiclilerin %87,1, yayalarin %7,0, trafikteki tasitlarin %2,6, yolcularm %1,8 kusurlu

oldugu ve geri kalan %0,4’1in ise karayolu kaynakli kusurlar oldugu anlasilmaktadir.



Cizelge 2.2 2009-2021 yillar1 arasi1 6liimlii veya yaralanma ile sonuglanan trafik kazasina neden
olan kusur sayis1 (TUIK 2022).

Oliimlii Yaralanmali Trafik Kazasina Neden Olan Kusur Sayist

Yil Toplam Kusur Siiriicii Kusuru Yolcu Kusuru Yaya Kusuru Yol Kusuru Tasit Kusuru

Sayi (%) Sayi (%) Sayi (%) Sayi (%) Sayi (%) Sayi (%)

2009 155982 100 139758 89,6 640 0,4 14 181 9,1 958 0,6 445 0,3
2010 157970 100 141728 89,7 564 0,4 14 171 9,0 992 0,6 515 0,3
2011 174 605 100 157494 90,2 677 0,4 14 860 8,5 1044 0,6 530 0,3
2012 181266 100 161076 88,9 797 0,4 17 672 9,7 1124 0,6 597 0,3
2013 183030 100 162327 88,7 774 0,4 16 458 9,0 1913 1,0 1558 0,9
2014 193215 100 171236 88,6 901 0,5 18 115 9,4 1841 1,0 1122 0,6
2015 210498 100 187980 89,3 915 0,4 18 522 8,8 1916 0,9 1165 0,6
2016 213149 100 190954 89,6 869 0,4 18 612 8,7 1717 0,8 997 0,5
2017 213325 100 191717 89,9 782 0,4 18 095 85 1619 0,7 1112 0,5
2018 217898 100 194928 89,5 1916 0,9 18 394 8,4 1300 0,6 1360 0,6
2019 204 538 100 180042 88,0 2572 1,3 16 726 8,2 1045 0,5 4153 2,0
2020 177867 100 157128 88,3 2571 1,4 12 520 7,0 897 0,5 4745 2,7
2021 224418 100 195382 87,1 3941 1,8 18 398 82 936 0,4 5761 2,6

Trafik kazalarinin meydana gelmesinde stiriicii, yaya ve yolculara dair hatalardan sonra
gelmek tizere; teknik arag arizalarindan dolay1 olusan kusur tipine ara¢ kusurlar1 olarak
yaklasilmaktadir. Aracin malzeme veya montaj hatalar1 icermesi giinlimiiz {iretim
kosullarinda ender olarak goriilmektedir. Araglarin yolda seyir halindeyken maruz
kaldiklar1 (wear and tear) etmenler sebebiyle olusan kusurlarin ve ilk iiretim asamasi
sonrasi aragta meydana gelen tadilatlarin uygunlugunun degerlendirilmemesi sebebiyle
olusan kusurlarm; ara¢ kaynakli kusurlar sebebiyle olusan trafik kazalarna sebep

verdigi ifade edilmektedir.

Ek olarak, iilkemiz 0zelinde ara¢ kaynakli kusurlar sebebiyle meydana gelen trafik
kazalarinda kusurlarin siniflandirilmasina bakildiginda, kusurlarin %10,98’inin fren

sistemi arizalariyla ilgili oldugu Cizelge 2.3 te goriilmektedir.



Cizelge 2.3 Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda tasit kusurlarinin etkisi (KGM 2021).

Tasit Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Dis1 Toplam

Kusur Sayis1 Yiizde Kusur Sayis1  Yiizde Kusur Yiizde

Sayisi

Kusurlu fren 418 10,91 118 11,22 536 10,98
Lastik 37 0,97 117 11,13 154 3,15
Kusurlu rot 87 2,27 36 3,43 123 2,52
Far kusuru 63 1,64 55 5,23 118 2,42
Kusurlu direksiyon 58 1,51 32 3,04 90 1,84
Kap1 kusuru 34 0,89 38 3,62 72 1,47
Arka lambalar 25 0,65 31 2,95 56 1,15
Aks kirilmasi 14 0,37 32 3,04 46 0,94
Doniis sinyali 28 0,73 14 1,33 42 0,86
Saft arizasi 10 0,26 12 1,14 22 0,45
Makas arizasi 9 0,23 11 1,05 20 0,41
Cam silecegi arizasi 11 0,29 3 0,29 14 0,29
Sanziman arizasi 2 0,05 7 0,67 9 0,18
Diger 3037 79,23 545 51,86 3582 73,34
Toplam 3833 100 1051 100 4 884 100

Olimlii ve yaralanmali trafik kazalarinda, tanimlanabilmis ara¢ kusurlarinin
%10,98’inin ara¢ muayene esnasinda degerlendirilebilen fren sistemine ait olmasi,
periyodik ara¢ muayene, kontrol ve bakim programlarinin yol giivenligini arttirmada

oynadigi rolii ifade eden bir parametredir.

2.2 Ara¢ Muayene, Bakim ve Kontrol Programlari

Bulut’un 1993 yilinda yaptig1r bir ¢alismada, herhangi bir gozle muayene’de trafik
giivenligine zarar vermeyecegine kanaat edilen, yani “gecer” not alabilecek durumda
goziiken 12 bin 604 otomobili bir istasyonda 4 aylik siire zarfinda muayene edilmis ve
bu araglarin sadece %4’liikk bir oraninin kusursuz oldugu, %2’sinin trafige c¢ikamaz
durumda oldugu tespit edilmis, hafif kusur oran1 %16 olarak belirlenmis, %78 oraninda
ise agir kusur tespit edilmistir. Muayene edilen araglarin %33’{inde motor, %11’inde
lastik-jant, %36’sinda sasi-kaporta, %16’sinda direksiyon sistemi, %43’linde fren
donanimi ve %70’inde 151k donanimi kusurlari tespit edilmis olup, bu kusurlarin can ve

mal giivenligine dogrudan etki ettigi bildirilmistir (Bulut 1993).

Avrupa Birligi’nde ara¢ kontrol uygulamalari 1977 yilinda baslamis olup, o6zellikle
kontrol prosediirlerinde minimal derecede degisiklik gerceklesmistir. Araglarin,
stiriiciilerin ve teknolojinin gelismesi dogrultusunda arag muayene siire¢lerinde (ABS

sistemi; ESP sistemi kontrolleri gibi) diizenlemeler olmustur (Int.Kyn.4). Japonya’da



ara¢ muayene ve bakim (I/M) programi 1952 yilinda baglamistir (Fukumoto ve Goto
2010).

Avrupa Birliginin 2009/40/EC direktifi periyodik teknik ara¢ muayenesinin (Periodic
Technical Inspection - PTI) asgari sartlarin1 belirlemektedir. PTI’nin gorevi trafikte
seyreden araglarin uygun sekilde bakimlarinin saglandigini denetlemek, bdylelikle tiim
siiris Oomrii boyunca tip onay gerekliliklerine uyumlarinin devamindan emin
olunmasidir. 2009/40/EC direktifi, ticari araglarin yola uygunluk ve teknik uygunluk
degerlendirmelerinin periyodik muayeneler arasindaki siiregte de yapilmasi ile ilgili
detaylar1 iceren 2000/30/EC direktifi (yol kenari denetimleri) ile bir biitiin olarak
diisiintilmelidir (EU 2000). Bahse konu direktiflerin en giincel halleri ise, 2014/45/EU
(periyodik arag muayeneleri), 2014/46/EU (arag¢ tescil belgeleri harmonizasyonu ve
2014/47/EU (ticari araglar i¢in yol kenart muayeneleri) olarak tanimlanmaktadir (EU
2014).

2.2.1 Muayene Programlarinin Asgari Icerigi

Kapsamli bir muayene ve kontrol programi asagida listelenen hususlar1 kapsamalidir:

- Uygun test prosediirleri ile 6l¢iim yapilmasi ve kontrol sistemlerinin uygun sekilde
muayene edilmesi,

- Ara¢ uygunlugunun etkin olarak yasalarla kontrol edilmesi (6rnegin arac tescil
stireglerinde),

- Bakim islemlerine ve mekanik egitimlere nem verilmesi,

- Muayene hizmeti verilen yerlerde diizenli olarak kalite kontrol d