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OZET

Glinlimiiz sehirlerinde, mimari alanda endiistri devrimi ile birlikte bircok yenilikler
yasanmigtir. Makinelerin icadiyla birlikte yasam bi¢imi degismis, bu yasam bigimi
degisimi ulasimda da kendini gostermistir. Daha Onceleri ulagim, yaya ve cesitli hayvanlar
binek olarak kullanilirken lokomotifin icadiyla birlikte buhar giicii hareket enerjisine
doniistiiriilmiis ulasimda yeni bir donem baslamistir. Trenin icadiyla birlikte ulagim
kolaylasmis tasinabilir yiik kapasiteleri artmistir. Ihtiyagtan kaynakli yolcu hareketlerini
belirlemek ve giivenligini saglamak amaciyla belirli bolgelere demiryolu, gar binalari
yapilmaya baglanmistir. Teknolojinin gelisimi ve yapilarda c¢elik, demir ve camin
kullanimiyla birlikte genis agikliklar gegilmistir. Kentlerin giris kapisi niteliginde bulunan,
kentsel simgelere doniisen, bulundugu bdlgede yer isareti (landmark) olusturan kentsel
yapilara doniismiislerdir. Bu calismada Diinya ve Tiirkiye’deki gar binalarinin tarihi
gelisimleri glinlimiize kadar ele alinmistir. Bu gelisim, gar binalarinin yapi teknolojileri-
bicim iligkisi ve kent igerisindeki yeri, gorsel algist olarak iki bashk altinda analiz
edilmistir. Yapildigi donemin ozelliklerini yansitan striiktiir form iliskisi incelenmistir.
Kentlere kazandirdigi Kimliksel niteligi, kent igindeki pozisyonu ve gorsel algisi
degerlendirilmistir.

Bilim Kodu . 80107
Anahtar Kelimeler : Gar binalari, striiktiir, ulasim, kentsel simgeler,
Sayfa Adedi . 188
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ABSTRACT

In today's cities, many innovations have been experienced in the architectural field with the
industrial revolution with the invention of the machines, the lifestyle has changed and this
change has also manifested itself in transportation. Previously, while transportation,
pedestrians and various animals were used as riding, a new era has started in the
transportation of the steam power with the invention of the locomotive with the invention
of the train, portable load capacities have been increased. In order to determine the
passenger movements originating from the need and to ensure its safety, railway station
buildings have started to be constructed in certain regions. With the development of
technology and the use of steel, iron and glass in buildings, wide openings have been
passed. They are transformed into urban buildings, which are the entrance doors of the
cities, transformed into urban symbols and form a landmark in the region. In this study, the
development history of the station buildings in the world and Turkey so far has been
discussed. This development has been analyzed under two headings as visual perception of
gar buildings in terms of structure technologies-form relation and place in the city.
Reflecting the characteristics of the era structure, the relationship of form was investigated.
The nature of identity that they give to the city, their position within the city and their
visual perception were evaluated.

Science Code : 80107
Key Words . Station building, structure, transportation, landmarks

Page Number : 188
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Bu calismada kullanilmis simgeler ve kisaltmalar, agiklamalar1 ile birlikte asagida

sunulmustur.

Simgeler

Kisaltmalar

YHT

YD

TR
L.V.F

Aciklamalar

Metre
Kilometre
Metrekare

Metrekiip

Aciklamalar

Yiksek Hizli Tren
Yurtdis1
Tiirkiye

Louis Vuitton Foundation



1. GIRIS

Gegmisten giinlimiize ulasim; insanoglunun gelisimi, medeniyetlerin olusumu ve
teknolojinin kullanilmasi ile birlikte gelismistir. 18.yy da gerceklesen sanayi devrimiyle
beraber en biiylik gelismelerden biri ulasimda yasanmistir. Buharli lokomotifin icadi
sayesinde ulasim siireleri eski diizene gore kisalmis ve sagladigi imkanlar nedeni ile tercih
edilmeye baslanmistir. Lokomotifin icad1 ve trenlerin gelisim siiregleri ile birlikte olusan
ihtiyagtan kaynakli gar binalar1 ve bekleme istasyonlari1 yapilmaya baslanmis, yapilan gar
binalar1 kentlerin giris kapisi niteliginde, kentin simge binas1 haline gelmistir. Gar binalari
tasimacilik ve kent simgesi olma 6zelliginden dolayi, yap1 teknolojilerindeki gelismelerin
de mimari tasarimda uygulandigi binalardir. Trenlerin dizel, elektrik, monorail, YHT gibi

teknolojilerle gelisimi, gar binalarinda da 6rgilin bi¢imsel arayislara neden olmaktadir.

Bu bilgiler dogrultusunda tezin amaci, kent igerisinde yer isareti, roper noktasi (landmark)
olusturan simgesel Ozelliklerinin arastirilmasi, bunu 6ne c¢ikaran malzeme teknolojisi,
striiktiir — form iligkisinin incelenmesidir. Tarihten giiniimiize farkli form ve tekniklerde
yapilan gar binalarinin, genis acikliklar ve farkli form arayislarinin 6rnekler {izerinden

analiz edilmesidir.

Gar binalarmin striiktiirel sistemi ile form olusumlarina yonelik ¢alismalar yapilmistir. Bu
tez kapsaminda gar binalarinda striiktiirel gelisimin olusturdugu formla ya da formun
olusturdugu striiktiirle ortaya ¢ikan tasarimin kent igerisinde var olusu arastirilmistir.
Arastirma kapsaminda 6rnek gar binalari igin literatiir taramasi yapilmis, belirlenen
yapilar, otoriteler tarafindan referans gosterilen, literatiirde yayinlanmis binalardan

secilmistir.

Calisma sinirlarini olustururken ortaya konan kapsamlar ¢ercevesinde ¢alismaya eklenecek
yapilarin se¢imi i¢in gar binalarinin bicimlenmesi ve striiktiirel gelisiminde tasiyict sistem
ve bina bi¢imlendirmesi belirleyici olmustur. Buna bagli olarak gar binalari iginde prestij
yapilart incelenmek {izere secilmistir. Bu dogrultuda o6rnek bina secimi konusunda
yayinlanmis garlar hakkindaki kitaplar, makaleler, raporlar, dergiler, tezler ve web

ortamindan alinan verilerin oldukg¢a genis bir kapsamda taranmasiyla belirlenmistir.



Diinyadan ve iilkemizden ornekler verilerek dordiincii boliimde kent analizi, besinci
boliimde striiktiir sistemleri ve mimarlikta bigimlendirme yaklasimlari, altinc1 boliimde ise
diinya ve iilkemizde yapilan gar binalarinin segilen 6rnekler tizerinden analizi yapilmistir.
Calisma kapsamu iginde diinyadan 16 gar binasi ve Tiirkiye’den 13 gar binasi analiz

edilmistir. Gar binalar1 yapilis yillarina gore kronolojik sira ile alinmigtir.

Bu calismada tez yedi bolimden olusmaktadir. Birinci boliimde tezin amag, kapsam ve
yontemi anlatilmaktadir. ikinci boliimde demiryolu kavrami, gar binalarin tarihsel gelisimi
incelenmistir. Ugiincii boliimde istasyon binalar1 tasarim Kriterlerinden bahsedilmistir. Gar

binalari iki analiz yontemine gore incelenmistir:

-Kent icindeki yeri ve kentli tarafindan algilanabilirligi,

-Yap1 teknolojisi ve striiktiirel sistemleri ile bigimlenme 6zellikleri degerlendirilmesidir.

Doérdiincti boliimde Gar binalarinin tarihsel gelisiminden giliniimiize gar binalarinin
simgesel etki olusturabilecek kentsel 6lgek ve Kevin Lynch’in analiz yaklasimlar
yontemine deginilecektir. Besinci boliimde binalarin  stritktiir — form iliskisini
inceleyebilmek icin striiktiir sistemleri ve tasarim geometrisi incelenerek analiz sablonu
olusturmada zemin hazirlanmistir. Altinct béliimde ise diinyadan ve iilkemizden segilen
gar binalar1 hakkinda bilgiler verilecek olup, olusturulan analiz sablonu ve karsilastirmali
analiz modeli ile sonuglar elde edilmistir. Altinci boliimiin son kisminda arastirma
kapsaminda incelenen gar binalarinin striiktiir ve form iligkileri karsilagtirilarak kentsel
simge olma durumu hakkinda sonuglar elde edilecektir. Son boliimde ise bu analizler

sonucunda gelisim siirecinin sonug olarak geldigi nokta tartigilacaktir.



2. GAR BINALARI VE TARIHSEL GELIiSiMi

Buhar makinesinin bulunmasiyla baslayan demiryolu ulasimi, kisa bir siire igerisinde tim
diinyay1 etkisi altina almistir. Tiim bu gelismelerin beraberinde Osmanli Devleti de bu
gelismeleri takip ederek ilk demiryolu yapimiin temellerini atmigtir [1]. Osmanl
Devleti’nin bu konuyla ilgili ilk adimi Ingilizlerin devletten almis olduklar1 imtiyaz ile
yapimini1  gerceklestirdigi Iskenderiye-Kahire Hatt:1 (1851-1856) olmustur. Ardindan
Anadolu topraklarinda yapilmis ilk demiryolu ag1 izmir-Aydin demiryolu hatt1 olmustur
(Harita 2.1).

Harita 2.1. Izmir-Aydin demiryolu haritasi [2]

Bununla birlikte iilkenin her bolgesinde yeni hatlar hizla insa edilmeye baslanmstir [2]. ik

olarak Ingilizlerle baslayan demiryollar1 yapimi, Fransizlar ve Almanlar ile devam etmistir.

Tiim bunlarla birlikte énemli projelerden biri Istanbul’u Bagdat’a baglamasi hedeflenen
Anadolu-Bagdat demiryolu hatt1 olup devaminda Avrupa’dan baslamak iizere Istanbul’a
oradan da Hicaz’a ulasan, Hicazdan da Basra korfezine kadar gidecek olan II. Abdiilhamid
doéneminde yapilan Hicaz Demiryolu hattidir.1900-1908 yillarinda Sam-Medine arasina
insa edilen, Osmanli Imparatorlugunu Istanbul’dan baslayan demiryollarinin bir kismini
teskil etmektedir. Amag, Istanbul’u Mekke’ye baglamakt1 [3]. Fakat demiryolu Medine’ye
kadar yapilabildi. Hat, Haydarpasa Istasyonundan baslamaktadir ve Medine istasyonunda
son bulmaktadir (Harita 2.2).



Harita 2.2. Hicaz demiryolu haritasi [4]

Medine istasyonu yaninda Osmanli Ambariye Camisi de bulunmaktadir. Demiryolu

boyunca yedi biiyiik bakim atolyesi bulunmaktadir (Resim 2.1) [4].

Resim 2.1. Medine istasyonu yani @) Osmanli Ambariye Camisi cephesi b) Bakim atolyesi

Diger yandan, 1872 yilinda Wagon-Lits isimli sirketin kurulmasi ile yatakli vagonlar
giindeme gelmistir. 1883 yilinda Dogu Ekspresi ve Paris-Istanbul arasi sefer diizenlemeye

baslamistir. Ayn1 zamanda Istanbul-Pera ve Galata’da ofisleri bulunmaktadur.



Harita 2.3. Kurtulus Savasi 6ncesi demiryolu haritasi [3]

Kurtulus Savasi basladigi esnada demiryollar1 oldukga terkedilmisti. Mustafa Kemal Pasa,
Behi¢ (Erkin) Bey’i demiryollarini yenilemek, yeniden isler hale getirmek igin
gorevlendirmistir. 1921°de Fransizlarla yapilan Ankara antlasmasiyla birlikte vagon ve
komiir ihtiyacinin bir kismi giderilmis ve Biiylik Cobanlar hattinin tamiri yapilmigtir.
Biiyiik Taarruz *un onuncu giiniinde Usak hatt1 ve [zmir-Kasaba hattinin tamiri yapilmistir.
Tiim bunlar sonrasinda Konya’da Demiryolu Okulu agilarak uzmanlar yetistirilmeye

baglanmistir [3].

Cumhuriyetin kurulusundan hemen sonra ekonomik kalkinmay: hizlandirmak, ayni
zamanda da siyasi birligi giiclendirmek, savunmay1 kolaylastirmak hedefiyle aktif ve
tutarlt bir demiryolu politikast benimsenerek uygulamaya koyulmustur. 1923-1940 yillar
arasinda ikisi Ozel on ikisi devletin olmak iizere on dort demiryolu hatti ingast
gerceklestirilmistir. Bu dénemde Istanbul-Ankara arasi yatakli ve yemekli vagonlarm
isletmesini, personelleri Fransiz ve Tiirklerden olusan Wagon Lits sirketi yapmistir. 1933

yilinda, Bel¢ikali miidiiriin isletme igerisinde Fransizca konusulmasini istemesi iizerine

cesitli siyasi olaylar meydana gelmistir. Zaman igerisinde Vagon-Lits sirketi

devletlestirilmistir [4] (Harita 2.4).

Harita 2.4. Wagon-lits Orientien Ekspres rotasi [5]



Ote yandan yirminci yiizyilin basinda 1957°de Japonya’nin kendi hizli treni olan 3000
SSE’yi Tokyo’da Odakyu Electric Railway, hizmete sokmustur. Saatte 145 km hiz yapan
bu tren, diinya hiz rekorunu kirmistir. Bu tasarimla beraber iilkeler kendi hizli tren aglarini
olusturmaya baglamistir. 1965°te gergeklestirilen Uluslararasi Ulasim Fuari sayesinde

Avrupa kamuoyu hizli treni tanimis olup ve hizli tren aglarini kurmaya baglamistir [5].

YHT tasimaciligi Diinyada gelismis iilkeler tarafindan tercih edilmistir. Karayollarindan
daha giivenilir ve daha hizli, havayolundansa daha ucuz ve daha diisiik enerji harcayan bir
ulagim ag1 olmasi nedeniyle iilkemizde de tercih edilmeye baslanmistir. 2004 yilindan
giinimiize devam eden YHT yatinmlarindan olan Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya,
Eskisehir-Konya ve Ankara-istanbul hatlarinda YHT tasimaciligina baglanmistir. Ankara-
Afyonkarahisar, Ankara-Sivas ve Bandirma-Bursa-Ayazma-Osmaneli YHT hatlarinda insa
caligmalar1 ve bazi bolgelerde de YHT proje faaliyetleri siirdiiriilmektedir [6] (Harita 2.5-
2.6).

TURKIYE HIZLI TREN HATLARI

of

. Yapimi tamamianan hatlar Yapimi planianan hatlar 0 85 km
Yapimi devam eden hatlar Marmaray yeralt: tineli

Harita 2.5.Tiirkiye yiiksek hizli tren haritasi [6]

EGEDENIZI

AKDENIZ .
I cuMHURIYET ONCEST DEMIRYOLU AGI 4.136 km ANAHAT
I CUMHURIYETIN ILK YILLARI (1923-1950) 3.764 km ANAHAT Yilda Ortalama 134 km
I 1951 DEN 2002°YE KADAR DEMIRYOLU AGI 912 km ANAHAT  (YildaOrtalama 17 km)
I 2003 DEN GUNUMUZE DEMIRYOLU AGI 537 km ANAHAT Yilda Ortalama 107 km

Harita 2.6. Osmanli’dan giliniimiize demiryolu haritasi [6]



2.1. istasyon ve Demir Yolu Kavramlari

Gorgiili'ye gore ilk demir yolu kavraminin baslangici olarak varsayilan Ingiltere’deki
madenlerde, maden yiiklii vagonlarin agmis olduklar1 oluklarin kenarlarina ilk asama
olarak tahta daha sonra demirden eklemeler yapilarak elde edilen kenarliklar ve vagonlarin
kaymalarin1 engelleyen traversler sayesinde yiikii daha rahat tasimak amaci ile icat edilen
insan giiciiyle ¢alisan vagonlardir. Ingiltere’deki faytonlar icin ilk demir yolu yapilmis

fakat ilk ger¢ek demir yolu insas1 1797°de gergeklestirilmistir.

Gergeklestirilen demir yolunun her biri 22 kilogram agirliginda 90 santimetre uzunlugunda
olan islenmis demir ¢ubuklardan meydana gelmektedir. Lokomotifin icadindan 6nce insan
ve hayvan giiciiyle ¢ekilen vagonlar yerini buhar giicii ile ¢alisan makinelere birakmistir.
[k defa 21 Subat 1804°te Penydaren, kendi giiciiyle hareket eden lokomotif, Glamorgan’da
yiriitiilmistir. 10 ton yik ile 70 kisiyi tasiyan bes vagonu ¢eken bu arag, Richard
Treviftchick tarafindan yapilmistir. Madeni tekerlekler ile demiryolunun siirtiinmesinin
treni durduracagi sebebiyle bu trenin ¢alismayacagi savunulmus fakat gosteri, basariyla

sonuglanmistir. Her ne kadar Trevitchick, buharli terinin atasi olarak bilinirse de, bunun

onde gelen ismi George Stephenson’dur [7].

= il v“":‘. A '.'—"BY.; o

Resim 2.2. Buharli lokomotif gérseli

Makine teknisyeni ve yapimcisi olan Stephenson My Lord adimi verdigi lokomotifle
baslayarak, lokomotif iiretmeye baslamistir. Imal edilen lokomotiflerin 1825 yilinda
yolculuga baslamasi nedeni ile demiryolu ulasiminin da kullanilmaya baslamasina neden
olmustur. Stephenson’un iirettigi tren Liverpool ile Manchester demiryollar1 yoneticilerinin

organize ettigi bir tren yarigmasina katilarak yaristan birinci olarak ¢ikmistir. Tren, dolu



olarak saatte 39 km hiz yapmistir. Buradan hareket ile 15 Eyliil 1830 tarihinde demiryolu
cag1 baslamigtir [8].

Lokomotifin icadindan sonra ulagimda bir devrim niteliginde olan tren yolculugu ulagim
zamanini oldukga kisaltmis, bu durum ekonominin ilerlemesinde biiyiik katki saglamistir.
Diinyanin dort bir yanina ddsenen demir yollar1 ihtiyag geregi istasyon binalariin ve sehir

garlarinin olugsmasina zemin hazirlanmstir.

Demiryolu yapilart daha onceleri mimari 6nemi ve kentsel kimlikleri, mimarlik s6yleminin
disinda olan yapilar arasinda yer almaktayken artik 6nemli olan striiktiirler olma niteligine

kavusmuslardir [9].

1804 yilinda buharli makinelerle baslayip hizla gelisen tren teknolojisi trafik sorununa
¢oziim bulmak amaciyla 1863°te Londra’da ilk kez yeralti tren hatt1 (metro) yapilmaya
baglanmistir (Resim 2.3). Buharli lokomotiflerin ¢ektigi vagonlar o déonem i¢in oldukca
hizliydi. 1884 yilina gelindiginde gelistirilerek yeralti sebekesine dahil edildi. Alt1 yil
icinde, 1890°da giiniimiizde kullanilan metro sistemine ulasti. Elektrikli lokomotiflerin

cektigi vagonlar, Londra ile Stockwell arasinda islemekteydi [10].

|
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Resim 2.3. 1863 Londra ilk metro

Trenin diiz tekerleginin diiz olan demiryolunda gitmesi, bu tiir ulasim i¢in egimli
bolgelerde her zaman bir sorun olarak ortaya ¢ikmistir. Ortaya ¢ikan problemi ¢dzmek i¢in
Ingiliz John Balenkinsop tarafindan 1812°de disli tekerli demiryolu icat edilmistir. Bu
stireci havadan tek ray tizerinden giden tren takip etmistir. Patenti 1821’de alinan, havadan

tek ray tlizerinde giden tren 1824’te gerceklestirilmistir. 1801°den bu yana islemekte olan



“slispansiyonlu demiryolu” anlamina gelen Alman Schwebahn sistemde tek rayli olup

beton kirigin lizerinden giden vagonlar, Alwek tipi adin1 almaktadir [7].

Safage, yine tek rayli bir sistem olan, 1956’da Teksas’ta denenmistir (Resim 2.4).
Vagonlar, dizel motoruyla yiiriitiilen, lastik tekerlekli, inip kalkabilen arabalar aracilig1 ile

asilmaktadir [7].

Resim 2.4. Tek rayli tren sistemi

1927 yilinda islemeye baslanan siiriiclisiiz tren, o giinden giiniimiize posta treni olarak
caligmaktadir. Belcika’nin bagkenti Briiksel’de c¢alismakta olan aymi tiir bir tren

bulunmaktadir.

Bu gelisim siirecinin devami olarak daha 6ncede bahsedilen, 1957°de Tokyo’da Odakyu
Electric Railway iretiminin gelisimi Japon tasarimcilarina, bundan daha hizli trenler
yapabilecekleri konusunda 6zgiiven saglamistir. Ozellikle Tokyo ve Osaka arasindaki
yolcu yogunlugu, Japonya’nin hizli tren gelistirme konusunda Oncii olmasinda 6nemli bir

rol almustir [7].

Japonya’nin gelistirdigi ve Ekim 1964’te hizmete giren Tokaido Shinkansen adli hat,
diinyanin ilk yiliksek kapasiteli hizli treni (12 vagonlu) olmustur. 0 Serisi Shinkansen
Tokyo—Nagoya—Kyoto—Osaka hattinda 1963 yilinda saatte 210 km hiz yaparak (yolculu),
Kawasaki Heavy Industries tarafindan gelistirilen tren, yeni bir diinya rekoru kirmigtir.

Yolcusuz olarak saatte 256 km’ye ulasabilmistir [11].
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Avrupa Kamuoyu hizli tren ile Miinih’deki Agustos 1965°te gergeklestirilen Uluslalarasi
Ulagim Fuari’nda tanismistir. DB Class 103 adli tren Miinih ve Augsburg arasinda saatte
200 km hiz ile toplam 347 sefer yapmistir. Paris ve Toulouse arasinda yapilan TEE “Le
Capitole” hatti, Bu hizda yapilan ilk diizenli hizmet olmustur [12]. Ulkemizde ise ilk kez
2004 yilinda YHT yatirimlarina baglanmistir (Resim 2.6) [6].

Resim 2.6. Tirkiye’deki ilk YHT
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2.2. Diinyada Gar Binalarinin Tarihsel Gelisimi

Sanayi devriminden sonra diinyadan ve iilkemizden secilen gar binalar1 incelendigi zaman
ilk etapta yigma duvar ile celik tasiyicili biiyiik acgiklikli striiktiirlii yapilar yapilmis,
doneminin 6zelligini yansitan cepheleri ve tasarimlarin anitsal nitelikte ve simgesel oldugu
goriilmiistiir. Ozellikle Avrupa’da yapilmus tarihi gar binalarinin sanayi devrimi ile birlikte
genis aciklik gecebildikleri celik elemanlar kullanildigi goriilmiistiir. Bu ddnemde
peronlarda yigma striiktiirle birlikte ¢elikten olusturulan makaslar ile cam kullaniminda

artig goriilmektedir [13].
2.2.1. Estacion de Madrid Atocha Gar, Ispanya
Alberto de Palacio Elissagne tarafindan tasarlanmigtir. Yapimi 1851 yilinda tamamlanan

gar binast Atocha bolgesinin Arganzuela ilgesinde bulunur. Madrid’in ilk ve en biiyiik tren
istasyonudur (Resim 2.7-2.8) [13].

(b)

Resim 2.8. Estacion de Madrid Atocha Gar giris cephesi
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2.2.2. Gare du Nord Gari, Fransa

Yap1 Jacques Ignace Hittorff tarafindan tasarlanmistir. Fransa’da Paris’te bulunan yapi
1861-1864 yillar1 arasinda yapimi tamamlanmistir. Bir¢ok filmde mekan olarak kullanilan
gar binas1 yillik ortalama 180-200 milyon arasinda yolcuya hizmet vermektedir. 1889-1960
yillar1 arasinda genisletilmek i¢in restore edilmistir (Resim 2.9-2.10) [13].

(b)

Resim 2.10. Gare edu Nord Gar1 peron boliimii gorseli

2.2.3. St. Pancras Gar, ingiltere

1868 yilinda Londra’da isletmeye acilan gar binas1 George Gilbert Scott ve William Henry
Barlow tarafindan tasarlanmistir. Victoria doneminde yapilmis, yeni-gotik kirmizi tugla
mimari lislubunun gosterigli eserlerinden biridir. 2007 yilinda tadilat gorerek yenilenmistir

[14].
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(b)

Resim 2.11. St. Pancras Gar1 a) Dis mekan gorseli b) I¢ mekan gorseli

2.2.4. Antwerp Merkez Garl, Belcika

Yapimmi 1905 yilinda tamamlanan yapi, Belgika kentinin ana tren istasyonudur. Mimari
Louis Delancenserie’dir. Anitsal nitelik tagiyan gar binasinin yiiksekligi kirk dort metre
uzunlugu yiiz seksen bes metre olan yapi kentin tarihi merkezlerindendir (Resim 2.12-
2.13) [13].

re Centrale.,
Middenstatie.

(@) (b)

Resim 2.13. I¢ mekan gorseli
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2.2.5. Sao Bento Gar, Portekiz

1916 yilinda yapimi tamamlanan Sao Bento Gari, Portekiz’in Porto kentinde Almeida

Garret Metdani’nda yer almaktadir. Jose Marques da Silva tarafindan tasarlanmistir (Resim

2.14) [13].

()

Resim 2.14. Sao Bento Gar1 a) D1s mekan gérseli b) Ic mekan gorseli

2.2.6. Helsinki Merkez Gar, Finlandiya

1919 yilinda kullanimma baglanan gar binasi, Eliel Saarinen tarafindan Finlandiya

Helsinki’de tasarlanmigtir. Garin yapimi 1862 yilinda tamamlanmustir (Resim 2.15) [13].

(b)

Resim 2.15. Helsinki Gar1 @) Dis mekan gorseli b) I¢ mekan gérseli
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2.3. Tiirkiye’de Gar Binalarimin Tarihsel Gelisimi

Tren teknolojisinin gelisimi ile birlikte istasyon ve gar binalar1 tasarimi giindeme gelmistir.
Yapildig1 donemin tarihsel siirecini aktaran demiryolu binalari, insa edildikten sonra kentte
olusturdugu degisimle ve meydana getirdigi yeni kentsel alanla bir donemi simgeler
niteliktedir. Insa edildigi dénem siireci ile daha ¢ok y1gma striiktiire sahip olan bu yapilar
celik ve demir elemanlarmin kullanimiyla apronlari Orten genis acikliklar gecilmeye

baglanmustir.

Ulkemizde belirlenen tarihi gar binalarinn ilk érnekleri soyledir:

2.3.1. Alsancak Gari

Osmanli doneminde yapilmis, Anadolu’nun ilk istasyon binasi olan Alsancak Gari, 1858-
1861 yillar1 arasinda yapimi tamamlanan biinyesinde hastane, gar, yonetim binasi ile
karma bir kullanima sahiptir. Avrupa’da birgok istasyonda goriilen iki yonlii calisan

kendine ait bir plan semasina sahiptir [15] (Resim 2.16) (Sekil 2.1).
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Resim 2.16. Alsancak Gar1 giris cephesi
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Sekil 2.1. Alsancak Gar1 zemin kat plan1 [15]
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2.3.2. Basmane Gari

Kenti verimli Bat1 Anadolu ovalaryla iliskilendiren hattin giris kapis1 Basmane Garr’dir.
Ingilizler ve Fransizlarin girisimiyle baslatilmistir. Izmir-Aydin demiryolunun insasiyla

birlikte 1876 yilinda yapimi baslamistir [16].

[zmir’in Konak ilgesinde, Izmir hattinin yaprmindan sonra Fransiz mimar Gustave Eiffel
tarafindan tasarlanmistir. Plan semasi dikdortgen ve simetrik olan yapimin cephesinde
kesme tas kullanilmistir (Sekil 2.2). Girisi ti¢ kat olarak tasarlanan yapi iki katlidir. Giris
iizeri lojman olarak kullanilmaktadir. Cephede yuvarlak tas kemerler kullanilmis,

peronlarin {izeri ¢elik bir ortii ile ortiilmistiir [9] (Resim 2.17).

!

Sekil 2.2. Basmane Gar1 zemin kat plani [9]

11l
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2.3.3. Sirkeci Gan

1890 yilinda yapilan Sirkeci Gar1 Alman mimar August Jachmund tarafindan Istanbul’un
Fatih ilgesinde tasarlanmustir. Dikdortgen plan semasina sahip iki yaninda birer kule
bulunan simetrik formdadir (Sekil 2.4). Sivri nal kemerli ikiz pencerelerin {izerinde
yuvarlak formlu pencerelere ve genis sagaklara sahiptir. Bu yap1 Jachmund’un bu tarzdaki
tek eseri olmasinin yani sira Orta Avrupali mimarlarinda stilinden etkilendigi yapidir [17].
Sirkeci Gar1 ayn1 zamanda Orient Ekspres i¢in 6nemli bir noktadir. Wagon Lits’in islettigi
Orient Ekspres Istanbul-Paris seferi icin Sirkeci Garindan hareket etmistir (Resim 2.18)
[18].

Resim 2.18. Sirkeci Gar1 6n cephesi
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Resim 2.19. Sirkeci Gari Orient Ekspres peronu

2.3.4. Adana Gari

67 km uzunlugundaki Adana-Mersin demiryolu, 1886 yilinda Ingilizler tarafindan kurulan
ve Osmanli Devleti’nin ilk demiryolu projelerinden biridir. Konya’dan gelen istanbul
Bagdat demiryolu ile birlesmistir.1895 yilinda ingasi biten Adana Gar1 bu gilizergah
tizerinde yer almaktadir [20] (Harita 2.7).

320+888

< o ® 5 o o
[+ 3 = IS N o )
087 8- TP %
NOen $ O 45 ~
N + +$0 NN 7+ +
ﬁ ™ ~ © g o) o
< 3: o0 _ ™ (+2] a
= 9 + o ~ ™ &
> wn X o G 5 -
-7.*,': * ©o 10 B = 0 £ £ = — o
._’:.‘.+ - ™~ ~ «~ O O = = © =
R PEw =0 + =T EG c 8
D™ = 2 N O - £ £ o
—new o P g O » — o o
SEsEeE 3 $
=3at N Q >
g 3
S e

Harita 2.7.Mersin-Adana demiryolu haritas1 [20]

Aymi zaman da Wagon-Lits isletmesi olan Toros Ekspres Haydarpasa-Ankara-Adana-

Gaziantep-Bagdat seferlerinde bu istasyon {izerinden rotasini ¢izmistir.
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Tas is¢iligi, genis sagaklari, dikdortgen ve simetrik plan semasiyla Alman mimar ve kent
plancist Hermann Jansen tarafindan tasarlanan yapi, yapildigi donemde benzer gar

binalariyla ortak yonlere hakimdir (Sekil 2.5). Giris kapilarinda diiz sivri kemerler

mevcuttur. Giris kapisi ahsap payandalarin destekledigi bir sagakla vurgulanmistir (Resim
2.20) [9].

Resim 2.20. Adana Gar1 giris cephesi

Sekil 2.5. Adana Gar1 zemin kat plani [9]

2.3.5. Edirne Gari

Cumhuriyet donemi istasyonlarindan biri olan Edirne Gar’nin yapimi 1910 yilinda
tamamlanmustir. Istasyon binast Mimar Kemalettin Bey tarafindan tasarlanmistir. Mimar

Kemalettin, Jachmund’un yaninda asistanlik yapmis, Edirne Gar1 projesinde Sirkeci
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Garindan etkilenmistir. Ulusal mimarlik donemi eserlerinden biri olan Edirne Gari

glintimiizde rektorliik binasi olarak kullanilmaktadir [17] (Resim 2.21).

i R S i

Resim 2.21. Edirne Gar1 arka cephesi

Sekil 2.6. Edirne Gar1 zemin kat plani [17]

2.3.6. Haydarpasa Gar

Anadolu-Bagdat demiryolu hatti olup, Istanbul’u Bagdat’a baglayacak olan, devaminda
Avrupa’dan baslayip Istanbul’a oradan da Hicaz’a ulasan, Hicazdan da Basra korfezine
kadar gidecek olan II.Abdiilhamid doneminde yapilan Hicaz Demiryolu hattidir. 1908
tarihinde yapilan Haydarpasa Gar1 Hicaz-Medine demiryolu hatt1 {izerinde bulunmaktadir.
Aynmi zamanda Wagon Lits sirketinin isletmesini yaptigi Anadolu Ekspres seferleri de

buradan hareket etmekteydi [21].

Mimarlar1 Otto Ritter ve Helmut Cuno’dur. Istanbul — Bagdat Demiryolu hattinin baslangic
istasyonu olarak yapilan gar binasi, Istanbul’'un Kadikdy ilgesinde bulunur. 1906 yilinda

yapimina baglanmis olup 1908 yilinda tamamlanmistir. Garin Oniine bir mendirek insa
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edilerek Anadolu seferleri yapacak vagonlarin ticari esyalar1 yiikkleme ve bosaltma islevi

icin tesislerde yapilmistir [22].

Aslinda klasik Alman mimarisinin bir 6rnegi olan gar binasi oryantalist, Orta Avrupa
Barok mimarisi, Alman Ronesans1 ve Neoklasik sentezli eklektik bir lislupla insa edilmistir

[23].

Bes katli olan yapinin U seklinde plan semasi vardir (Sekil 2.8). Kose kulelerinde dairesel
mekanlar bulunmaktadir. Deniz tarafina bakan giliney cephesinde zemin katta iic adet
biliylik kapmin iizerinde sepetkulpu kemerler, diger kapilarda ise yuvarlak kemerler
kullanilmistir. Yolcu peronlarina bakan kuzey cephesi, gliney cephesine gore daha sade

tasarlanmistir. Birinci kat pencerelerde yuvarlak kemer ve iizeri iliggen alinliklar varken,

uist katlarda etrafi soveli, dikdortgen pencereler ve ¢ati pencereleri mevcuttur (Resim 2.22)

[9].

(@) (b)

Sekil 2.7. Haydarpasa Gari giiney goriiniisii [9]
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Sekil 2.8. Haydarpasa Gar1 zemin kat plani [9]

2.3.7. Ankara Gar

Cumbhuriyet donemi 6nemli yapilarindan biri olan gar binasinin yapimi 1935-1937 yillar
arasinda tamamlanmistir. Gar binast Mimar Sekip Akalin tarafindan tasarlanmistir. Yap1
dogu bati yoniinde konumlandirilmistir. Girisi anitsal 6zellik tagiyan yiiksek siitunlu
simetrik olarak planlanan iki yaninda yarim dairesel merdiven kuleleri ve anitsal 6lgekli
revak ile giiclendirilmistir [24] (Resim 2.23) (Sekil 2.9).

W

Resim 2.23. Ankara Gar1 6n cephesi



Sekil 2.9. Ankara Gar1 zemin Kat plani [24]

2.3.8. Eskisehir Gari

Mimar Orhan Safa tarafindan tasarlanmistir. Diizenlenen bir yarismanin sonunda
uygulanan yapmin plan semast simetrik olup merkezde bulunan kemer bi¢imli kabuk
tasarimui girigini vurgulamaktadir. Orta kisim yanlarda yer alan iki katli simetrik bloklardan

ayrigtirtlarak tasarlanmistir [24] (Resim 2.24) (Sekil 2.10).
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3. GAR BINALARI TASARIM KRiTERLERI

Bu boliimde demir yollarinin olusumundan itibaren yolcularin trene ulagimi i¢in gerekli

istasyon binalarindaki tasarim standartlari incelenmistir.

Neufert’e gore kiigiik ve orta biiyiikliikteki yorelerde yol seviyesinde hatlar yaygindir. Ray
hatt1 seviyesindeki binalarda, yolcular ve bagaj i¢in ray gecitli peron girisi (Sekil 3.1) (a),
orta biiyiikliikteki tesislerde personel tiineli (Sekil 3.1) (b), biiyiik tesislerde insan ve esya

tineli mevcuttur.

GAR BINASI YOL KENARI AYNI KOTTA

Sekil 3.1. Gar binasi yol kenari ile ayn1 kotta a) Yolcu ve esyalarin ulasimi rayh sistemle
y yn Y y
gergeklestirilen ray seviyesindeki bekleme binasi b) Yolcular i¢in tiinel mevcut
olan ray seviyesindeki bekleme binas1 [25]

Yolcu ve esyalarin ulasimi rayl sistemle gergeklestirilir. Bu siirekli tren seferleri olmayan
sadece kiigiik tesisler igindir (Sekil 3.1) (a) .Yolcular igin tiinel mevcuttur ve yiik tasima

raylarda gergeklestirilir. Bu sadece orta biiyiikliikteki tesisler i¢indir (Sekil 3.1) (b).

GAR BINASI YOL KENARI ALT KOTTA

T - ; = = [ == ==
Tao Lo e Lo e, e T (TR I

E? = 3 ._._._._._._;:..~;§.:;.-_.‘._.‘._..
....._...._._._:L_._._‘_._‘Q. - _._._._._._ﬁ,_._._._.’._._._.
(@) (b)

Sekil 3.2. Gar binas1 yol kenari alt kotta a) Yolcular ve yiik tasima tiineli mevcut olan ray
altindaki bekleme binasi b) Yolcu bekleme salonu peronlar arasinda olan ray
altindaki bekleme binas1
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Yolcu bekleme binasi raylar arasinda olan durumda daha kisa yollar ve iyi bir salon
aydinlatmas1 mevcuttur (Sekil 3.3) (a). Raylar {izerindeki bekleme binasinda yolcular ve

esyalari i¢in koprii yapilmistir (Sekil 3.3) (b).

GAR BINASI YOLLAR ARASINDA
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Sekil 3.3. Gar binasi yollar arasinda a) Raylar arasindaki bekleme binasi b) Raylar
arasindaki ve tizerindeki bekleme binasi [25]

Yolcular ve esyalar1 i¢in demiryolu iizerinde bulunan yolcu bekleme binasi ve koprii
yapilmistir (Sekil 3.4) (a). Demiryolunun sonunda bulunan yolcu binalar1 fazla yiizey

gereksinimi nedeni ile sadece son tren istasyonlari igin elverislidir (Sekil 3.4) (b).

GAR BINASI YOL USTUNDE GAR BINASI YOL SONUNDA

;

(b)

Sekil 3.4. Gar binasi a) Demiryolu iizerindeki koprii seklinde yolcu binast b) Demiryolu
sonundaki yolcu binasi

Istasyon binalarnin mimari organizasyonlar1 incelendiginde ise yolcu salonu-giseler,
lojman ve yaya alt gecitlerinin temel elemanlar olarak kullanildig1 goriiliir. Kendisinin bir
smir  0gesi  olmasindan dolayr demiryolunun farkli mimari ¢oziimler olusturmasi

gerekebilir bunun sebebi kent igcinde birbirinden ayrilmis iki yakanin zaman zaman
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birbirine baglanmas1 gerekliligidir. Istasyon binalarmin kendi mekansal organizasyonlari
kadar, cevre dokuyla olan etkilesimleri de kentsel mekanin orgiitlenmesini etkiler. Bu
binalarin yapilmasiyla beraber, etraflarinda daha 6nceden bulunan veya sonradan yapilan
cami, okul, diikkanlar gibi yapilarin olusturdugu merkez-demiryolu ile baglantil1 bir sistem

gelismeye baglar [26].

2 tip peron istasyon planlamasinda kullanilir. Bunlar:
-Yan peron — Hatlar orta kisimdadir ve peronlar karsilikli yerlestirilir ve her ana hatta bir
peron vardir (Sekil 3.5).

-Orta peron — tek peron bulunmaktadir, hatlar peronun her iki yanindan geger (Sekil 3.6).

Peron

ﬂ.ﬂ“ﬂ.ﬂ“ Gvenlik Band!
S

YAN PERON

HAT
EKSEN}

HAT

EKSENI

“\__Merdiven ve
Yuriyen Merdivenler

Sekil 3.5. Yan peron yerlesimi [26]

E

|
Gvenlik Bandi

Giivenlik Bandi
ORTA PERON

HAT
EKSENI

HAT
EKSENI

Merdiven ve .
\‘\umnler  Givenik Bandi _

Sekil 3.6. Orta peron yerlesimi [26]
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Sekil 3.7. Yan peron kesiti [26]
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Son donemde yapilan gar binalarinda hem yan hem de orta peron uygulamasi da

bulunmaktadir.

Sirkiilasyon ve tefris yerlesimi (oturma gruplari, yonlendirme levhalari, merdivenler v.b.)
yoniinden yan perona gore daha kullanish olan, orta peron, peronlarin ray hatti tarafindaki
kenarinda TS 12692’ye uygun olarak 0,45-0,50 m genisliginde emniyet kenar bandi
bulunmalidir. Emniyet bandi kaplamasi ve doseme kaplamasi arasinda da 10 cm
genigliginde ikaz seridi yer almalidir. Peron net genislikleri, emniyet bandi hari¢ olmak
lizere orta peronda minimum 6 m ve kenar peronda minimum 4 m olmalidir. Bunun yani
sira digey dolasimi saglayan merdiven, asansOr gibi alanlar net genisligin diginda
birakilmalidir. Yolcunun araca girisini kolaylastirmak iizere, peron yiiksekligi ara¢ taban
seviyesinde olmalidir. Yolcu kapasitesine gére peron boyutlart degisim gostermektedir
[27].
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Sekil 3.9. Peron kenari ikaz bant yerlesimi [27]
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Peronlar, yolcunun kolaylikla anlayacagi ve kullanacagi sekilde tasarlanmalidir. Yolcular,
girig-¢ikiglart kolaylikla bulmalidir. Kuytu koselerden giivenlik yoniinden kaginilmalidir.
Tim peronlar, engelli yolcularin kullanimina, peron kenar uyar1 bantlar1 dahil, yonelik
tasarlanmalidir. Tren boyuna gére peron boyu belirlenmelidir. Her bir peronda en az iki
adet cikis yer almalidir, Trenlerden ve platformdan c¢ikislar, hem normal hem de acil
durum i¢in giivenli olacak sekilde tasarlanmalidir. Acil durumda, peronlar ve ¢ikislar,
yolcularin tamamiyle peronu terk etmesine olanak saglayacak genislikte olmalidir.
Perondaki acil durum c¢ikiglar1 hem yonlendirme hem de planlama olarak net olmalidir.
Yapilacak planlamaya gore artirabilmekte olan peron tavan temiz yiiksekligi en az 3.50m.
olmalidir. Tavana monte edilecek elektronik levha, CCTV, saat gibi elemanlarin en alt
kotu ile bitmis doseme arasinda en az 2.50 m mesafe birakilmalidir. Yolcu bilgilendirme
panolari, yolcular tarafindan rahatlikla goriilebilecek boyutta olmali ve goriisii
engellemeyecek sekilde yerlestirilmelidir. Yolcu konforuna gore artirllmasi gereken peron
kenarindan en yakin engele olan mesafe en az 2.50 m olmalidir. Peron ¢ikislari,
genislikleri, yer ve adetleri, trenin bosalmasinda ve acil durumlarda, emniyetli, karisiklik
yaratmayacak, peronu yeterli zamanda bosaltabilecek kapasitede olmalidir. En yakin
c¢ikistan peron ucuna olan mesafe maksimum 60 m olmalidir. Peron kenarlarinda minimum
0.60 m derinliginde, 0.90 m yiiksekliginde siginma nisleri yapilmalidir. Peron genisligi;
ortalama 2.00 m? / kisi hesaplanarak, en az net peron genisliginden daha az olmayacak

sekilde, peron alani bulunmalidir [27].

Peron tiistleri sagakla ortiilmelidir (Sekil 3.10).

— 3,80 —

10,00-18.00

— 3,80
- |

Sekil 3.10. Peron gar yapist aras1 olan ortii bigimleri

Tren istasyon binalarinin tasarim unsurlarindan biri de ihtiya¢ programidir. Tren istasyon
binalarinda bekleme salonlar1 ve giseler onemli bir ihtiyagtir. Bununla birlikte gar
miidiirliniin ve yardimcisinin bulundugu idari kisim, personellere ayrilmis bir birim ve
giivenlik seridi, ¢cay ocagi, revir, ticari alanlar, kafeterya ve 1slak hacimler bulunmalidir. Bu

ihtiya¢ programinin tasarim dogrultusunda artmasi miimkiindiir.
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4. MIMARLIK VE KENTSEL TASARIMDA KENT IMGESI
KAVRAMI

Bu boliimde gar binalarim1 kent Olgeginde, konumu ve kentte olusturdugu etki

incelenmistir. Kentsel 6l¢ekte analiz sablonu olusumuna zemin hazirlanmaistir.

4.1. Kentsel Olcek

Kentsel dlgekte mimari analiz yaklagimlart Kevin Lynch’ten kent bigimleri {izerine analiz

yontemleri kullanilmistir.

4.1.1. Kevin Lynch’ten kent bicimleri iizerine analiz yontemleri

1960 yillarinda Kevin Lynch, bir mimari iiriiniin kullanici tarafindan kent dizgesi
icerisinde gorsel algt ve hafizada kalabilirligini amaclayan kentsel c¢oziimlemeler
yapmistir. Kevin Lynch’in analiz yontemleri insan algi ve idrakine bagli analizler ve
kullanic1 baglaminda zihinsel kalicilik etkisini 6lgme amaglh referans kaynaklar olarak

kabul edilmektedir [28].

Bu analiz bagliklar1 baglaminda gar binalarinin gerek kent olgegi gerekse binanin dis
mimari Ozelliklerinin ¢oziimlenerek analiz edilmesi ve simgesel Ozellik bakimindan

degerlendirilmesi amaclanmustir.

Kevin Lynch ‘her bir sehrin iist iiste 6zel simgelerden meydana gelmis bir imgesi veya
onemli miktarda sehirli tarafindan kabul edilen bir seri kent imgesi bulunmaktadir. Bu grup
imgeler, bir bireyin kendi c¢evresiyle basarili bir bigimde etkilesime girmesi ve
hemcinsleriyle ortak hareket etmesi i¢in gereklidir. Her bir bireysel imge kendine 6zeldir.

Daha o6nceden hig etkilesime girmemis veya sik etkilesime girmis icerigiyle bu imgeler

kendilerine has 6zellikler tagimaktadir’ demistir [29].

Lynch’a gore sehir imgesi ve onun elemanlari Yyollar, kenarlar, semtler, digim

noktalari(merkezler), kent simgesi olarak bes grupta siniflandirilmaktadir.
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Cizelge 4.1. Kevin Lynch imaj tablosu

Diigiim Noktalari Kent
Yollar Kenarlar Semtler _ ]
(Merkezler) Simgesi

.. <<% | 3=

. ) PR a

: ) By LA a B°a%
Oy 525 )\ N a

= ANTA

Yollar; yiiriiylis yolu, sokaklar, demir yollar1 vb. gibi kullanicilarin potansiyel olarak
iizerlerinde hareket ettigi kanallardir. Insanlar tarafindan sehir yollar iizerinde hareket
halindeyken deneyimlemekte ve yol aksi boyunca bulunan diger cevresel elemanlarla

etkilesmektedirler [28].

Kenarlar; sahiller, demiryolu kesintileri, duvarlar ve gorlintigleri izole etmeyip
gruplandiran yap1 cepheleri gibi alanlari organize etmede Onemli rol oynayan, gegis
hareketini engelleyen iki alan arasinda smir teskil eden dogrusal elemanlardir. Bu

bakimdan kenarlarin yollar tarafindan olusturuldugu da sdylenebilir [28].

Semtler; sehir alanlaridir. Igine girildigi zaman farkli deneyimleriyle ayirt edilebilir
ozellikte yerlesim birimleridir. Semtleri tarif eden fiziksel karakterler dolu, bosluk, form
detay, sembol, bina tipi, kullanim, topografya gibi 6zelliklerdir. Giiriiltii ve karmasa
semtleri ayirt edebildigi gibi ufuk ¢izgisi, pencereler, siislemeler, cephe malzemeleri gibi

elemanlarda ayirt edici olmaktadir [28].

Dugiim Noktalar1 (Merkezler); kentteki stratejik noktalar, ulasim akslarmin yogunlastigi
merkezler olarak tarif edilebilir. Aligveris, eglence gibi aktivitelerin yogunlasmasi da odak
noktasi olma durumuna gelebilir. Biiyiik tren istasyonlari kent i¢i diigiim noktalar i¢in ¢cok

onemlidir [29].

Kent simgesi (landmark); yapilar, isaretler veya o bolgeye 6zgii bir tepe, dag olabilen kent
simgeleri nesnelerden olusan nokta referanslardir. Kent simgelerinin bazilar1 bir¢ok agidan
ve mesafeden goriilebilmektedirler. Ayni zamanda acisal referans olarak
kullanilmaktadirlar. Noktasal bir dis referans olarak diisiiniilebilen kent simgesi, kentin

arka planindan kendini farkli bir sekilde sergileyen ve 6ne ¢ikan referanslardir. Kent
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simgesi olma durumu her yerden goériilebilmesi, kentte bir zitlik olusturmasi, tarihi
birlesenler ya da kullanicilarin ihtiyaglarimi karsilayabilecekleri, belirli bir aktiviteyle

birlesen bir odak noktas1 konumunda bulunabilir [28].

Daha cok kentlinin 6ziimsemesi ve kent kimligine katki saglayan, gorsel hafizada yer

edinen noktasal elemanlar kent simgesi olabilirler.

Kent imgesini olusturan elemanlar birbirleri ile siirekli etkilesim halindedirler. Bazen
birbirleri ile c¢atismakta ve etkilerini azaltabilmektedirler. Uygun bir sekilde
konumlandirilmis  bir kent simgesi bulundugu bdlgeyi odak noktast haline
getirebilmektedir. Kent simgesinin 0Ozelliklerinden biri bulundugu bélgede bir zitlik
olusturarak fark edilmek ve bu zithigiyla kentin dokusunu degistirebilir ya da o dokunun

yogun bir sekilde devam etmesini saglayabilir nitelikte olmasidir [28].

Resim 4.1. Fransa kent simgesi Eyfel Kulesi

Kent olceginde yapilan c¢oziimleme ve degerlendirme yontemlerine ek olarak bina
Olceginde de ¢oziimleme yaklagimlart ele alinmistir. Gar binalarinda olusturulmak istenen
gorsel alginin tek bina konumuyla ve kentten goriilebilirligi ile birlikte landmark

olabilmesi degerlendirilecektir.
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5. STRUKTUR SISTEMLERI VE MIMARLIKTA BiCIMLENDIiRME
YAKLASIMLARI

Zamanla gelisen teknoloji ile birlikte striiktiirel sistemlerde gelisim gostererek giliniimiize
kadar ulasmuslardir. Mimarlikta striiktiirel sistemin asil amaci belirlenen bir hacmi

tanimlamak i¢in yapilan ortiidiir [30].

Striiktiir sistemleri zaman igerisinde geliserek tasarimciyr olumlu yonde etkilemistir. Bu
sayede tasarimci daha Ozglir tasarimlar gelistirmistir. Bu sebeple striiktiir sistemleri ve
tasarim geometrisiyle ilgili incelemeler yapilmis bu incelemeler analiz sablonunda birer

baslik olarak kullanilmistir.

Striiktiir sistemleri: yigma, iskelet, ylzeysel, kabuk, asma-germe, uzay kafes ve fraktal

geometrik sistemler incelenmistir.

Tasarim Geometrisi: pragmatik, ikonik, anolojik, kanonik, organik, geometrik, kaotik,

olarak incelenmistir.
5.1. Striiktiir Sistemleri ve Gelisimi

Tasarimer tasarladigl yapi i¢in formuna 6zgiin striiktiir sistemini de belirler. Giinlimiiz
mimarisinde 6zgiir formlar tercih edilmektedir. Bu da her yapinin 6zgiin striiktiire sahip
olmasini gerektirir. Yapilar inceleyebilmek i¢in tarihi gelisime gore striiktlir sistemlerini
kavramak gereklidir [30]. Bu striiktiir sistemleri yigma, iskelet, yiizeysel, kabuk, asma-
germe, uzay kafes ve fraktal geometrik sistemler olarak listelemek miimkiindiir (Cizelge
5.1).
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Cizelge 5.1. Striiktiir sistemler ¢izelgesi

Yigma
Kolon-Kirig
Cergeve
Iskelet S.
Celik Kemer
Makaslar
Plaklar
Diizlem Yiizeysel S.
.. Katlanmis
Yiizeysel S. Plaklar
Egrisel Yiizeysel S.
Kabuk S.

Asma-Germe S.

Tek Egrilikli

Cift Egrilikli

Kablo Ag1 Bigimi

Kablo Askili

Membran

Hava Basinghi

Uzay Kafes

Fraktal Geometrik
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Y18&ma sistemler

Yigma striikktiirler insanlik tarihinden bu yana kullanilan kerpig, tas ve tugladan
birbirlerinin iizerlerine yiik bindirilerek olusturulan ve yercekimi etkisiyle mukavemet
kazanan bir sistemdir. Birbirlerinin {izerine bindirilerek diisey yiikleri kagir duvarlar tagir.
Mukavemetin arttirilmasi ve yatay yiikleri karsilamak icin belirli yiiksekliklerde yatay
elemanlar (ahsap, beton vb.) kullanilmaktadir. Yigma sistemlerde agiklik gecilmesi i¢in

kemerler, tonozlar ve kubbeler kullanilmistir [31, 32] (Resim 5.1).

(b)

Resim 5.1. Yigma yap1 6rnekleri a) Ayasofya kubbesi i¢erden goriiniimii b) Kolezyum

Iskelet sistemler

Kolon ve kiris gibi elemanlarin birbirlerine baglanmasi sonucu olusturulan iskelet
sistemidir. Bu sistemin elemanlar1 ahsap, betonarme ve ¢elik olabilir. Yiikiin kolon ve
kirisin olusturdugu cerceve bilesimlerinden temele iletildigi yapim sistemidir (Sekil 5.1)
[30].

Ortiinmek istenen hacme gdre malzeme secimi yapilabilir. Giiniimiizde genis agikliklar
gecmek ve yapi agirligimi azaltmak igin cokea tercih edilmektedir. Iskelet siteminde yiikler
istenilen dogrultuda aktarilabildigi icin daha 6zgiir bir bigimde tasarlanabilir. Kolon kiris
sistemi, ¢erceve sistemler, ¢elik kemerler ve makaslar iskelet sistemleri igerisinde yer

almaktadirlar [33].
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Kolon kiris sistemleri betonarme ve ¢elik olarak tasarlanabilen tasiyici sistemde yigma
sistemlere gore daha Ozgiir ve daha genis acgikliklar gegmek amaciyla kullanilan diisey
yiiklerin kolonlarla aktarildigi yatay yiiklerinde kirigler vasitasiyla aktarildigi sistemdir.
Yapida olusan tiim yiikler bu sistemle temele aktarilir. Kolon-kiris sistemleriyle tasiyict

sistemden bagimsiz i¢ mekan bdliintiileri elde edilebilir [34].
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Sekil 5.1. Iskelet striiktiir sistem, kolon-kiris sisteminden &rnekler

Kolon-kiris sistemlerinin birleserek g¢ergeve formuna gelmesi ve kendi bagina tasiyici
sisteme doOniismesi ¢ergceve sistemler olarak adlandirilmaktadir. Cergeve sistemler birbiri
ardina gelerek yapiy1 olustururlar [30]. Tasiyict gerceveler birbirlerine ara elemanlarla

baglanarak yapi rijitlenir (Resim 5.2) (Resim 5.3).

Resim 5.3.Kolon kiris ¢erceve uygulama ornegi
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Kemerler ise iskelet sistemlerin kullanildig: striiktiir sistemlerdir. Kemerler, yapildigi form
itibariyle genis aciklik gecebilmekte ve dayanikli olduklart i¢in agir yikleri
tagiyabilmektedirler. Yapisi itibariyle basing gerilmelerini temele aktardigi gibi hareketli
yiiklerin etkisiyle egilme egilimi de gosterirler. Iskelet sistemdeki kemerler yigma

kemerlerden farkli olarak tekil ve ¢ubuk elemanlarin birlestirilmesi sonucu ahsap, demir,

celik ve betonarme olarak olusturulabilirler. Bir¢ok koprii sistemlerinde kemer kullanimi

yaygindir [35] (Resim 5.4).

Resim 5.4. Kemer sistem 6rnegi, Portekiz demir koprii

Makaslar, kafes kirigler olarak da adlandirilmaktadir. Genis agiklik ge¢mek i¢in kullanilan
diizlemsel iist ve alt baslik ¢gubuklarinin arasina ticgen alanlar kalacak sekilde diizenlenen
kiris sistemidir. Genellikle c¢elik olarak kullanilirlar. Makaslar, basing ve c¢ekme
kuvvetlerini kolonlara aktarirlar. Tren garlari, hava limanlari, hangarlar ve spor

salonlarinda genis agiklik gecmek i¢in kafes kiris sistemleri yaygin olarak kullanilmaktadir

[33] (Resim 5.5.).

Resim 5.5. Kafes kiris uygulama 6rnegi, ucak hangari [31]
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Yiizeysel stritktiirel sistemler

Diizlemsel ya da egri ylizeyli olarak olusturulabilen hafif kalinliklar1 ylizey alanlarina
oranla ¢ok kii¢iik olan yiizeysel plak tasiyicilardir. Bu ortii sistemi kiriglere oturarak diisey
tastyicilar vasitasiyla yiikii temele iletir. Tasarimcilara cesitli estetik olanaklar saglayan

sistemlerdir [36].

Diizlemsel yiizeysel sistemler olusumlar1 agisindan plaklar ve katlanmis plaklar olarak iki

ana gruba ayrilir.

Plaklar, tarafsiz diizleme paralel gelen kuvvetlerde perde, dik gelen kuvvetlerde ise blok
seklinde calisan sistemlerdir. Plaklar kirislere ve kolonlara oturarak yatay ve diisey yiikleri
mesnetlere iletir. Kolonlara direkt olarak oturtulabilecegi gibi kirislere de kenarlarindan
mesnetlenerek oturtulabilir. Cati, balkon dosemeleri, merdiven sahanliklar1 bu sisteme

ornek verilebilmektedir [37].

Katlanmis plaklar ise et kalinligi az olan diizlemsel elemanlarin katlanarak birbiri tizerine
mesnetlenmesiyle elde edilen, diiz plaklara oranla dayanimi yiiksek olan yiizeysel
tagiyict  sistemlerdir (Sekil 5.2). 20.yy baslarinda betonarmenin geliserek uygulama
deneyiminin artmasi ile modern mimaride yerine almaya baslamistir. Katlanmig plaklar
uzun kesitler halinde mesnetlerin {izerine oturur ve birbirlerine baglanarak ortiicii yiizeyi
olustururlar. Genis agikliklar1 6rtmede avantajli bir sistem olan katlanmis plaklarin
cogunlukla c¢at1 elemanlar: olarak, iist ortiiyii olusturmasi tercih edilir [34].
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Sekil 5.2. Katlanmis plak 6rnekleri [38]
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Kabuk sistemler

Tasiyict elemanlarin ortii elemanlariyla birlestirilmesiyle kendini tasiyan sistemler elde
edilir. Kabuk sistemler bu sistemlerden bir tanesidir. Kabuklar, biiyiik alanlar1 arada
mesnet kullanilmadan Ortmek amaciyla kullanilmaktadir. Kabuklar ¢ogunlukla
betonarmeden yapilir ve hafif tasiyici sistemlerdir. Kabuk sistemler yerine monte veya

yerinde dokiim seklinde yapilir [30].

Modern anlamda kabuk sistemler 1920’li yillardan bu yana kullanilmaktadir. Kubbe en sik
goriilen monolitik kabuk formlardan olup, elipsoit ve silindirik yiizeyler de kabuk
yapilardandir. Betonarme, ahsap, c¢elik, uzay kafes, sisirme membran vb. sekillerde de

yapilabilir. A¢iklik gegme ve kabuk kalinlig1 malzemenin cinsine gore olusur.

Tek egrilikli, ¢ift egrilikli ve kompoze olarak tasarlanmis yiizeysel sistemlerdir. Silindirik
kabuklar (tonoz), tek egrilikli kabuk striiktiirlerdendir ve bir¢ok yapida kullanilmistir.

Fransa’da Orly Hangar Binas1 ince betonarme kisa tonoz kabuk olarak 1916-1923 yillari

arasinda insa edilmistir. Eugene Freyssinet tarafindan tasarlanan yapi 85 m agiklik, 300 m

uzunluk ve 56 m yiiksekligindedir [36] (Resim 5.6).

Resim 5.6. Orly hangar binas1 yapim asamasi ve yapim sonrasi goriiniisleri

Asma-germe striktir sistemler (Kablo sistemler)

Ik asma sistemlerden zincir ve ip askilar kullamlarak olusturan kopriilerdir. Celik
kablolarin kesfi ve tasiyict sistem olarak secilmesiyle asma kopriilerde bir gelisme
yasanmistir. Daha ¢ok kopriilerde biiyiik agiklik gecmek icin tercih edilen bu sistemler 20.

yy’da mimari yapilarda da kullanilmaya baslanmistir.
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Asma sistemler, ortada mesnet olmadan i¢c mekan1 tamamu ile serbest, hafif ve ekonomik
bir sistem olarak ortaya ¢ikmaktadir. Temel kablo, kablo ag1 bi¢imli ve kablo askili
sistemler ve membran sistemler ile hava basingli sistemler asma-germe striiktiir sistemler

icinde yer alir [39].

Temel kablo sistemler kopriilerden baska yapilarda da kullanilan kablo askili sistemler, tek
egrilikli, c¢ift egrilikli, kablo ag bigimli, kablo askili asma sistemler olarak

siniflandirilabilir.

Tek egrilikli asma sistemler, tek ve ¢ift kablolu olarak tek egrilikli asma sistemlerden
olusmaktadir. Tek kablolu asma sistemlerde, tek egrilikli i¢ biikkey bir cati yiizeyi
meydana getirecek bicimde kablolarin birbirine paralel siralar halinde diizenlenmesi
gerekmektedir. Bu sistemde tasiyici kablolar asma kopriilerde oldugu gibi bir basing
eleman:1 tizerinden gegerek ankraj kiitlesine baglanir. Cat1 ortiisti stabiliteyi arttirmak igin
agir kaplamalarla meydana getirilmelidir. Bu nedenle dogrudan dogruya kablolarla
mesnetlenen beton plaklar kullaniimaktadir [30] (Sekil 5.3).

Sekil 5.3. Asma striiktiir sistem elemanlari [30]

Cift egrilikli asma sistemler, tek ve ¢ift kablolu c¢ift egrilikli asma sistemlerden
olusmaktadir. Cift egrilikli tek kablolu sistemler daire planli hacimlerin ortiilmesinde
kullanilir. Ters kubbe seklinde olan ortii sistemi merkezde bir ¢ekme ¢emberi, dista bir
basing ¢cemberi ve bu ¢emberler arasinda genellikle radyal dogrultuda konmus tasiyict
kablolar bulundurur. Cift egrilikli sistemin stabilitesi ikinci tabaka ile arttirilmakta ve

daha biiyiik agikliklari gegme olanagi saglar [39] (Sekil 5.4).
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Sekil 5.4. Cift egrilikli striiktiir sistemi [39]

Kablo ag1 bi¢imli asma sistemler tasiyic1 kablolarla stabilite kablolar1 birbirini kesen ama
egrilikleri ters olan iki kablo grubu olup ag seklinde diizenlenmektedir. Kablolarin yatay
izdiigiimlerindeki kesisme agilar1 birbirine esittir. Bu tiir sistemlerde kesisen kablolar
birbirlerine dayanarak gegici yiiklere gerek kalmaksizin asma sisteme bir 6n gerilme
verilebilmektedir. Yale Universitesi Kampiisiinde bulunan Ingalls buz hokeyi salonu kablo

ag1 sistem kullanilarak yapilmstir [37] (Resim 5.7).

Resim 5.8. Ingalls hokey alani cat1 ortiisii

Kablo askili asma sistemler, kablo aski elemani veya gergi durumunda olan sistemlerdir.
Ana tasiyict sistemin tasima kapasitesini arttirmak i¢in dogruya yakin sekilde kablo
cekmeye calisilir. Tek katli cercevelerde konsol veya aciklik kirislerinde basariyla
uygulanmigtir. Endiistriyel binalar gibi genis aciklik gecilmesi gerekli olan yerlerin ¢at1 ve
cephe tasinmasinda kullanilir. Tekil ve ikili konsola kablolar asilarak tasima saglanir [34]

(Sekil 5.5).
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Sekil 5.5. Kablo askili asma striiktiir sistem a) Tekil tasiyicili kablolu sistem b)ikili
tastyicili kablolu sistem [34]

Membran sistemler, bir basing kemeri veya diregiyle dayandirilmis ince tabakali ve yalniz
cekmeye calisan bir yiizey bulunduran, ¢ogunlukla kiigiik ve orta acikliklar 6rtmek igin
tercih edilir. Daha biiyiik acikliklarda membran Ortii tarafindan alinarak digim
noktalariyla bir kablo agina aktarilir ve kablo agi, tasiyici sistemin iskeletini olusturur.
Membranlara 6n gerilme verilerek cati formlarinda gesitlilik meydana getirilebilir. Bir

membran elemanin tagima kapasitesi yiiklemeden once gerilerek arttirilabilir [30].

Kablolar gibi membran diizlemi araciligiyla ¢ekme kuvvetini aktaran sistem olan basingl
sistemler, yapay olarak verilen i¢ hava basinci, membran yiizeyin her yerinde diizgiin

yayilan yiik olarak membran yiizeyini dik sekilde etkiler. Kisa siireli islevsel alanlarda

kullanilabilen bu sistemlerin kurulumu kolaydir [37] (Resim 5.9).

Resim 5.9. Sisirme sistem uygulama 6rnekleri, Fuji pavyonu Osaka

Uzay kafes sistemler

Biiyiik agikliklarm kolon olmadan ve hafif bir striiktiir ile gegilmesini, yapilarin daha esnek ve
kullanmigli olmasim saglayan isleve sahip olan uzay kafes sistemler, yap1 teknolojilerinde, hizli,
hafif ve endiistrilesmis ¢oziimler arayisi sonucu olarak ortaya ¢ikmustir. Uzay kafes sistemler,
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basit gekmeye veya basinca ¢alisan dogrusal gubuklar agindan kurulu diizenler olup birbirlerine

diigiim noktalarindan baglanirlar.

Bu gubuklar diizeni, lizerine etki eden dis yiikleri iki dogrultuda mesnetlere ileten ve boslugun

organize edilmesi ilkesine gore tiretilen ¢agdas sistemlerdir [37].

Sekil 5.6. Uzay kafes kiris ornekleri

Uzay kafes striiktiirlerle yapr olusumunun verdigi olanaklarla, biiylik acgiklikli yapilarin
oOrtiilmelerine olanak tanir. Bu striiktiir sistemi ile birlikte dikdortgen, kare, daire, poligon ve
farkli geometrik sekilli mekanlara uygun Ortli bigimleri olusturabilme ve 100 metreye kadar
acikliklar ortiilebilmektedir. Diizlem ylizeyler, tonoz, kubbe vb. bigimler ve bunlarin tekrar
seklinde de kurulabilmektedir. Cubuklar, diiglim noktalari, mesnetler, temeller, ortii geregleri
uzay kafes sistemin elemanlaridir. Monte islemi yapim alam igerisinde gerceklestirilen bu
sistemlerde yap1 elemanlar1 fabrikada yapilmaktadir. Prefabrik pargalardan olusturuldugu icin
sistem istenildiginde sokiilerek yeni bir kullanima doniistiiriilebilmektedir. Daha ¢ok ugak
hangarlari, terminal binalari, spor salonlar1 ve endiistri yapilarinda tercih edilmektedir. Genis
hacimlerin az sayida kolonla gegilmesine olanak sunan uzay kafes sistemler, ulagim yapilarinda
sikca karsimiza ¢ikmaktadir. Bu sistemler kullanilarak mekéanin kolay algilanmasi ve biitiinligii
saglanir [36, 37].

Fraktal geometrik striiktiir sistemler

Tim fraktallar kendine benzeyen ya da en azindan tamamiyle kendine benzer olmamakla
birlikte, ¢ogunlukla bu 6zelligi tasir. Diizenli olmayan ayrintilar ya da desenler git gide
kiiciilen Olgeklerde tekrarlanir ve tiimiiyle somut olmayan nesnelerde sonsuza kadar
devam edebilir. Her parcanin her bir birimi biyitildiginde, yine cismin biitiiniine

benzer. Kar tanesi ve aga¢ kabugunda bu fraktal olgusu kolayca goézlenebilir [40].
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Fraktal geometri, &zellikle Oklid geometrisi ile tanimlanamayan veya ¢oziilemeyen,
karmasik dogal ve beseri olaylarin, yorumlanmasi ve agiklanmasi i¢in Kullanilan teorik ve
teknik bir analiz yontemidir. Fraktal geometrinin gelisimi ve cisimler giiniimiizde
tasarimcilar tarafindan da siklikla kullanilmaktadir. Gegmiste bir¢ok fiziksel modelleme
yapilmistir. Giiniimiizde cagdas bilgisayar teknolojisinin avantajlart kullanilarak yeni
modellemeler yapilabilmektedir. Bilgisayar ortaminda dogal nesneler 6zii korunup farkl
sekillerde tiiretilebilmektedir [40] (Resim 5.10).

Resim 5.10. Mumbai-Hindistan’da yapilan ziyafet salonu i¢ mekan goriiniisleri

5.2. Mimarhkta Bicimlendirme Yaklasimlari

Bi¢imi olusturacak bigimsel karar alaninin belirginlestigi bu siirecte bigimsel diizenin
hangi bigimlenme ilkeleri dogrultusunda gelistirildigi belirtilir. Mimarin, farkli bigimlenme
anlayiglart dogrultusunda dort farli bigimlenme yaklasimi kabul edilmistir. Bu
bicimlenmeler pragmatik, ikonik, anolojik ve kanonik diizenler olarak kabul gormiistiir
[41]. Ek olarak organik, geometrik ve kaotik bigimlenme yontemleri de kullanilmigtir

(Cizelge 5.2).



Cizelge 5.2. Tasarim geometrisi ¢izelgesi
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Pragmatik bicimlenme anlayisi

Alt sistemlerden gelen girdilerin degerlendirildigi, eldeki malzemenin deneme-yanilma
yontemleriyle sinandigi ve bunun sonucunda ortaya ¢ikan neden-sonug arasindaki iliskiyi
irdeleyen bigimlendirme yontemidir. Yapt malzemesinin sinirli olmasindan dolayr ilk
ortaya ¢ikan yapilar deneme-yanilma yolu ile olusan formlardan meydana gelmistir.
Birbirinin ayn1 ve tekrari formlarin iretilmesi sonucunda bu yaklasim ortaya ¢ikmustir.
Tasarimci, mevcut malzemeden maksimum seviyede yararlanmay: ve en uygun malzemeyi

secerek islevi yerine getirmeyi hedeflemistir [41].

Pragmatik yaklasimla olusturulan, Eskimo kavimlerinin uzun yillardan beri kullandiklar:
“Iglo” tarzi barmak buz bloklar kullanilarak iretilmektedir. Bu barmak tipi kutuplarda
bulunan tek yerel malzeme olan buz kullanilarak iretilmistir. Buzdan kesilen kiitleler iist

iiste siralanmis ve kubbe olusturulmustur (Sekil 5.7).

Sekil 5.7. Bir iglonun yapim yontemi, i¢ mekan tasarimi ve goriiniisii

Ikonik bicimlenme anlayisi

Toplumun gelenek, gorenek, yasam kiiltiiri ve yasanilan g¢evre verilerinin bir toplami
olarak olusturulan geleneksel mimarinin tasarimci tarafindan benimsenmesiyle mevcut
mimari bi¢imlerden etkilenerek olusturulan bigimlenme anlayisidir [41]. Narud Stokke
Wigg ve Haptic Mimarlik Ofisi tarafindan Mo i Rana-Norveg’te yapilmak iizere tasarlanan
Arctic Circle Havalimani terminal binasi, geleneksel Norve¢ evi mimarisinden izler
tagimaktadir [42] (Resim 5.11).
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Resim 5.11. ikonik bigimlenme anlayis1 rnek yap1 a) Geleneksel Norveg ev mimarisi
b) Arctic Circle havalimani terminal binasi tasarimi

Anolojik bicimlenme anlayisi

“Benzetme siiregleri araciligi ile mimari bigimlerin olusturuldugu bir anlayistir. Belirli bir
kavramdan oykiinerek tasarim bigimlendirildigi anlayistir” [41]. Tasarimcinin ilham
kaynagi doga ve dogadaki mevcut bicimlenmelerdir. Ornegin kanatlart agik bir kus,
karinca yuvasi, insan gozii, salyangoz vb. birgok bigim tiiretilebilir. Tasarimcimin hayal
gici, onun dogaya oykiinmesi ve teknolojik yenilikler bu anlayista tasarimlarin son
donemlerde yogun olarak tretilmesini miimkiin kilmistir [43]. Lyon-Fransa’da Lyon-
Saint Exupery havalimani tren istasyonu Santiago Calatrava tarafindan tasarlanmigtir.
Mimarin yorumuyla insan gozii diistiniilerek bi¢imlenmistir [44] (Sekil 5.8) (Resim
5.12).

Sekil 5.8. Lyon-Saint Exupery havalimani tren istasyonu Santiago Calatrava taslak
cizimleri [44]



Sekil 5.9. Ejderha figiirii ve Pekin havalimani terminal 3 binas1 bilgisayar ortaminda ¢ati
modellenmesi

Kanonik bicimlenme anlayisi

Geometri biliminin diizeni ve kurallar1 gergevesinde, gridal aks sistemleri, modiilasyon,
olgti ve oranlar ile birlikte dizenli geometrik formlarin kullanildigi yaklasimdir.
Tasarimcilar tarafindan yaygin olarak kullanilan bi¢imlenme anlayisidir. Bu yaklasimda,
farkli fonksiyon tistlenen parcalar, isleve bagli olarak bigimlenemedigi gibi farkl: islev
alanlart digtan gozlenememektedir [41]. Mimar Emre Arolat ve Biinyamin Derman
tarafindan tasarlanip 2006 yilinda Mugla-Dalaman’da yapimi tamamlanan, Dalaman

Havalimani yeni dis hatlar terminal binasi kanonik diizende kurgulanmigtir (Resim 5.13).
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Resim 5.13. Dalaman havalimani yeni dis hatlar terminal binas1 6n gériiniisii
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Organik bicimlenme anlayisi

Birbiri ile etkilesim halinde olan ve birbirini tamamlayan mekanlarin yiiklenen isleve gore
sekil almas1 ve bu olusumun tipki bir organizmanin organlariymis gibi davranmasini
benimseyen vyaklasimdir. Yapi bigimleri egrisel, soyut, heykelsi, kristal seklinde
Olusturulabilir. Organik bicimlenme anlayisi yaklasimda geometrik formlarla birlikte

serbest formlar bozulmus olarak da bigimlenebilir [41]. Gaudi tarafindan tasarlanan

Barselona’da bulunan Casa Mila binast organik bi¢imlendirme anlayis1 olarak

adlandirilabilecek bir yapidir (Resim 5.14).

Resim 5.14. Casa Mila apartmani giris cephesinden goriiniis

Yap1 tasarim siirecinde organik bigimlenme, “belli bir parcanin gordiigi islev, yiiklendigi
hizmet ile bicim almasi” olarak yorumlanabilir. Pargalarin yiiklenecegi islevlerin amag
biitiinligii ve uyumu dikkate alinmalidir. Frank Gehry tarafindan tasarlanan Louis Vuitton
Foundation binas1 planda fakli iglevler yiiklenmis cephede organik bir form kullanilarak
uretilmistir (Sekil 5.10) (Resim 5.15).

Sekil 5.10. L.V.F. binast zemin kat plan1
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Resim 5.15. L.V.F. binas1 goriiniisii

Geometrik bicimlenme anlayisi

Diizenli geometrik biitiinii ele alip tasarim siireci i¢inde yer alan bigimlenme yaklagimidir. Bu
geometride, agilar, ¢izgiler, diizlemler, kiitleler arasindaki diizlemler, kiitleler arasindaki iliski
ve Ozellikleri incelenirken bina tasarim siirecinde biitiiniin ya da parcalarmin geometrinin
ilkelerinin kullanilmasi ile bigimlendirilmesi olarak tanimlanabilir. Geometrik yaklagimda amag
gridal bir aks sistemi, modiilasyon, 6l¢ii ve oran gibi yollarla geometrik diizen olusturulmaya

caligilmaktadir [41].

20. yy’da tasarlanan yapilarin biiyiik bir kismi tiggen, daire, kare formlarmn gercevesinde
sekillenmektedir ve bundan dolayr matematiksel olarak kolay hesaplanabilir yapilar ortaya

¢ikmaktadir. Prizma, kare ¢oziimlemeler {izerine tasarimlar yapilmistir [28].

Ludvig Mies van der Rohe gibi bir¢ok {inlii mimar tarafindan benimsenen ve kullanilan
yaklasim tiirlinlin gegmisi Misir ve Yunan mimarisine dayanmaktadir. 1929°da tasarlanan
“Barcelona Pavyonu”, geometrik bigimlenme anlayisi iizerinden tasarlanan yapilar arasindadir

[28] (Resim 5.16) (Sekil 5.11).

Sekil 5.11. Barcelona pavyonu plani
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Resim 5.16. Barcelona pavyonu perspektif [28]

Kaotik bicimlenme anlayisi

Kaos teorisinin yap1 bicimlenmesinde yansimasi olarak ortaya ¢ikmistir. Kaos kurami
fiziksel gergeklik pargalarmin bir biitiin olarak egilimini agiklamayr saglayan bir
yontemdir. Kaos teoreminde diizen diizensizligi yaratir ve diizensizligin i¢inde de bir

diizen vardir [45].

“Kaos teorisi ile ortaya ¢ikan belirsizlik ve diizensizlik kavrami kaotik bigimlenmeyi de
tammlayan kavramlardandir. Geometrik  kurgulardan tamamen fakhidir.  Oklid
geometrisinin yerine fraktal geometri ile tanimlanmis bigimlenme anlayis1 6n plandadir”
[41].

Kaos teoremi ve buna baglh olarak fraktal kavrami, sadece matematik degil fiziksel
kimya, fizyoloji ve akigkanlar mekanigi gibi degisik boliimler iizerinde 6nemli etkiler
yaratan yeni bir geometri sisteminin dogmasina sebep olmustur. Fraktal geometri 21.

yy’m son c¢eyreginde yogun olarak kullanilan, tasarimciya ozgirliik sunan bir sistem

olarak kendine yer bulmustur (Resim 5.17) [40].

Resim 5.17. Kengo Kuma tarafindan Tokyo’da tasarlanan magaza i¢ mekan goriiniisleri
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5.3. Striiktiir - Form liskisi

Her yapimin belli bir amaci oldugu igin tasarimci belli bir malzemeyi bi¢imlendirerek
yap1yl1 tasiyan, yapiin amacina uygun bir bi¢imde striiktiir tasarlamak geregini duyar. Gar

binalarinin bigimleniginde striiktiiriin gelisimi ile dogrudan bir iliski bulunmaktadir.

Tarihsel stiregte striiktiiriin gelisimi tasarimciya olumlu yonde etki gosterir. Daha 6zgiin

tasarimlar {ireten tasarimci, uygulama olanagi bulmustur.

Bir cismin yapisin1 ortaya koyan dis konturlarinin biitiinliigii, bir nesnenin dis c¢izgileri
bakimindan niteligi olarak tanimlanabilen bigim kavramini sekil, eskal, herhangi bir
seyin benzeri ve form olarak da tanimlanabilir. Bilim dallarindaki gesitlilige gore bigim
kavrami farkli tanimlar igermektedir. Cagdas filozoflardan Wittgenstein’e gore ise bigim
“nesnenin baska nesnelerle bir araya gelerek durumlar olusturabilme yetisidir” Max
Scheler’e gore “Estetikte bigim; bir estetik nesnenin duyularla algilanan goriiniis bigimi

veya igerik ve 6ziin karsitidir” [46].

Ik tarifi, sozliikte sekil ya da konfigiirasyon (yapilandirma) olarak verilen bigimin
(form), mimarlikta bir yapinin sekil ya da morfolojisine karsilik gelmektedir. Binanin
gergek materyal ozelliklerinden bagimsiz olarak fiziksel unsurlarinin konfigiirasyonudur.
Fakat ayn1 zamanda mimarlikta (bigim), fonksiyondan daha fazlasini ifade eder. Modern
hareketin basindan bu yana ve Adolf Loos’a gore bigim, doluluk ve bosluk, ritim, oran,
tekrar, denge gibi kompozisyona dair iliskileri, yani bir tasarimim onun mekansal ve gorsel

kalitesini belirleyen soyut 6zelliklerini isaret eder [47].

Eger bir nesne herhangi bir fonksiyonu yerine getiriyorsa bir bi¢cime sahiptir. Mimari
bi¢im, mekan ve kiitle arasindaki ortak iliski sonucunda var olabilmektedir. Mimari
bicimin olusmasinda, kullanici ihtiyaglari, tercih edilen malzeme ve 6zellikleri, kiiltiir ve

gelenekler, bilgi ve teknoloji, ekonomik yapi1, ¢esitli sinirlamalar etkili olmaktadir.

Tasarimci, tasarim siirecinde tasarim fikri dogrultusunda nasil bir bigimsel diizen igerisinde
olusturmasi gerektigine karar verir. Tasarimcinin bu siirecinde bi¢imlendirme anlayigini,

bi¢imlendirme striiktiirii ve bigimlendirme yaklasimlari etkilemektedir [48].
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Insanin yerlesik hayata gecip mimari anlamda eserler vermesi ile baslayan bigimlendirme
striiktlirti, 20.yy mimarlig1 ile striiktiir, bicim ve malzeme iligkisinin birbiri ile alakali
oldugu, fakat her birinin ayr1 bir tasarim sorunu oldugu hakkinda yaklasimlar
gelistirilmistir. Mimari bigimlenmenin baslangicindan giiniimiize kadar olan zaman
diliminde, bigimlendirme striiktiirii; geometrik, organik ve kaotik striiktiirel yaklagimlar

olarak geligim kaydetmistir [40].

Tasarim stirecinde striikktiiri kavrami, yapiin formunu olusturacak ana grafik kararin
belirginlestirilmesi olarak kullanilmaktadir. Yapiy1 olusturan alt sistemler; isleve bagl
mekan geometrileri, sirkiilasyon araglari, tasiyici sistem, konstriikksiyon, tesisat sistemleri
olarak agiklandiginda; bunlar1 bir araya getirirken degisik grafik diller bulunmaktadir. Bu
tercihi olusturan, sistemleri bir araya toplama ilkesi olan “Tasarlama Striiktiirii” olmaktadir

[49].

Gelisen teknolojilerinde etkisiyle giiniimiiz mimari tasarimlarinda malzeme, big¢im, striiktiir
iliskisi etkilesim halindedir. Tasarim siireci boyunca, striiktiir, malzeme ve bigimin birbiri
ile paralel ilerleyisi s6z konusudur. Bununla birlikte bi¢im, malzeme ve striiktiiriin bir biitiin
oldugu, i¢ ve dis mekan ayriminin yok edilmeye basladigi tasarimlar {iretilmistir. Mimari
tasarim siirecinde karmasik tasarim sorunlari ger¢evesinde, formun striiktiir oldugu, yeni

mimari ¢oziimler gergeklesmektedir [28].

Tasarimci yapinin formundan kaynakli o formu olusturan striiktiir bi¢cimini tasarlayabilir.
Geometrik kurgularla tasarlanan bir yap1 gridal sistemlerle diizenli bir yapiya sahipken
organik bi¢imlenisle olusturulan bir striiktiir, daha ¢ok doga yapilarindan referanslar vererek
olusturulur. Karmasik striiktiirler olarak tasarlanan yapilar kaos kavramindan yola ¢ikarak
kaotik bir diizende striiktiir sistemi olusturabilirler. Bu striiktiir sistemleri bigimlenisle dogru

orantili olarak bigimlenisin kendi striiktiiriinii olusturmasi durumudur.

Striiktiir ile bina formundan, amacglanan landmark 6zelligi saglanabilmektedir. Kent simgesi

olusturmakta teknolojik gelismeler etkili olmustur.
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6. GAR BINALARI ORNEKLERININ ANALIiZi

Gar binalarimin bigim ve striiktiir arasindaki iliskinin ortaya c¢ikartilmasina yonelik
arastirma yapilmistir. Gar binalarmin bigimlenmesi ve bigimlenmesini etkileyen striiktiir
sistem segimleri ortaya konulmustur. Bu amagla tez kapsaminda, gar binalarinin ortaya
cikisi, gelisimi, striktirel degisimini etkileyen tasiyici sistemler ve big¢imlenisler
incelenerek bigimin dondsimii  ornekler verilerek analiz edilmeye c¢alisilmistir. Bu

dogrultuda oncelikle analizin hangi iliskiler dogrultusunda yapilacagina karar verilmistir.

6.1. Literatiir Taramasi

1804 ilk buharli trenin bulunmasindan baslayarak gilinlimiize uzanan bu siiregte iiretilen gar
binalar1 literatiir taramasi ile analizleri yapilacak 6rnek binalar belirlenmis, bu binalara
iliskin veriler ortaya konulmustur. Gar binalarinin kent simgesi (kent igindeki yeri ve
landmark 6zelligi), striiktiirel analiz, bicimsel analiz, bi¢imsel yorum (striiktiir se¢imi ve

bi¢cimlendirme yaklagimlari) basliklar ile analiz yapilmistir.

Diinya gar binalarindan ornekler:

-St.Pancras Gari, Londra, INGILTERE, 1868

-Stuttgart Istasyonu, ALMANYA, 1914-1928

-Union Istasyonu, Los Angeles, KALIFORNIYA, 1939
-Oriente Istasyonu, Lisbon, PORTEKIZ, 1998

-Torino Hizl1 Tren Istasyonu, Torino, ITALYA, 2001
-Liége-Guillemins Gar1, Liege, BELCIKA, 2005

-Berlin Merkez Gari, Berlin, ALMANYA, 2006

-Bijlmer Arena 1stasyonu, Amsterdam, HOLLANDA, 2007
-Southern Cross Istasyonu, Melbourne, AVUSTRALYA, 2007
-Bat1 Tianjin Tren Istasyonu, Tianjin, CIN, 2011

-King’s Cross Istasyonu, Londra, INGILTERE, 2012
-Denver Union Istasyonu, Denver, A.B.D, 2014

-Zurich Hauptbahnhof , Ziirih, ISVICRE, 2014

-Rotterdam Central Istasyonu, HOLLANDA, 2014
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-Arnhem Central Transfer Terminali, HOLLANDA, 2015
-The Hague Central Istasyonu-Lahey, HOLLANDA, 2016

Turkiye gar binalarindan ornekler

-Alsancak Gari, IZMIR, 1861

-Basmane Gari, IZMIR, 1876

-Sirkeci Gar1, ISTANBUL, 1890

-Haydarpasa Gar, ISTANBUL, 1892

-Ankara Gar;, ANKARA, 1937

-Ali Cetinkaya Istasyon Binasi, AFYON, 1938

-Balikesir Yiiksek Hizli Tren Istasyonu, BALIKESIR, 2011
-Bugdaypazar1 Konya Hizl1 Tren Gari, KONYA, 2013
-Boziiyiik YHT Istasyon ve Gar Tesisleri, BILECIK, 2013
-Ankara YHT Gar Binasi, ANKARA, 2016

-Turgutlu Yiiksek Hizl1 Tren 1stasy0nu, MANISA, 2016
-Afyon Yiiksek Hizl1 Tren Istasyonu, AFYON, 2017
-Bergama Yiiksek Hizli Tren Istasyonu, IZMIR, 2017

Ornek binalara iliskin gérsel malzemeler, kesitler, planlar, goriiniisler, fotograflar ve yazili

bilgiler elde edilmistir.

6.2. Analiz Cizelgesinin Hazirlanmasi

Gar binalarmin striiktiirel olusumunun ve bi¢imlenmesinin ¢izimine yonelik gorsel

matrisler, tablolar tizerinde dort ana baslikta incelenmistir. Bunlar:

-Yap1 Kiinyesi
-Kent Simgesi
-Striiktiirel Analiz

-Bicimsel Analiz, Yorum

Toplanan tiim verilerin bir araya getirilmesiyle analiz ¢izelgesi ortaya ¢cikmaktadir.


http://www.arkitera.com/proje/4671/bozuyuk-yht-istasyon-ve-gar-tesisleri
http://www.arkitera.com/proje/4006/tcdd-turgutlu-yuksek-hizli-tren-istasyonu
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Kent olcegi analizi Kevin Lynch analizlerini icermektedir. Bes alt baslikta
incelenmektedir; yol, kenar, semt, diiglim noktasi, kent simgesi. Bina 0l¢egi analizi,
strilktiirel analiz, bi¢imsel analiz ve bigimsel yorum olarak incelenmistir. Striiktlir sistemi;
yigma, iskelet, yiizeysel, kabuk, asma-germe, uzay kafes ve fraktal olmak lizere yedi alt
baslikta incelenmistir. Bigimsel yorum ise pragmatik, ikonik, anolojik, kanonik, organik,

geometrik ve kaotik olmak lizere yedi alt baslikta incelenmistir.

6.3. Karsilastirmah Analiz Cizelgesinin Hazirlanmasi

Karsilagtirllmali analiz yapilirken ilk asamada gar binalarmin kiinyesi basligi altinda
donemi, bina ismi, binanin yapildigi tarih, yeri, mimar1 gibi bilgilerle yapiyr tanitma
amaglanmistir. Ardindan incelenen yapilarin kentsel Glgekte ve bina Olgeginde analizi
tabloda yer almaktadir. Kentsel dlgekte Kevin Lynch analizi yapilirken bina 6l¢eginde
yapinin striiktiir sistemi ve form bilgisi gériinmektedir.

Toplanan tiim verilerin bir araya getirilmesiyle karsilastirilmali analiz ¢izelgesi ortaya

cikmaktadir.
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6.4. Diinyadan Secilen Gar Binalarimin Analizi

Cizelge 6.1. St. Pancras Gart1 analizi

YAPI KUNYESI

Bina Adi St. Pancras Gari

George Gilbert Scott ve William Henry Barlow, Londra,

Mimanri, Yeri, Yili INGILTERE, 1868

Victoria doneminde, yeni-gotik kirmizi tugla mimari tislubunun gosterigli eserlerinden
biridir. 2007 yilinda tadilat gorerek yenilenmistir [14]. Yapinin tamaminda 9.000 ton
celik 60 milyon adet tugla, 2.265 metrekiip kesme tag kullanilmistir [50].

Plan
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Cizelge 6.1. (devam) St. Pancras Gari analizi
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Euston Rd, Kings Cross, London N1C 4QP, Ingiltere adresinde bulunmaktadir.
Semt, Kent Imgesi, Diigiim Noktas1

Kentin merkezinde bulunan yapi, kentlinin algilayabilecegi bir konumdadir. Tasarimi

bakimindan kent imgesi 6zelligi vardir.
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Cizelge 6.1. (devam) St. Pancras Gari analizi
STRUKTUREL ANALIZ

Yi1gma, iskelet Sistemleri; kemer sistemleri.

Miihendis W. H. Barlow ve R. M. Ordish tarafindan tasarlanmistir. Diinyada déneminin
en genis alan1 6rten metal tren sundurmasidir.

Sundurmanin kemer agiklig1 74 metre, yiiksekligi 30.5 metre, uzunlugu ise 210 metredir.
St. Pancras Istasyonu’nun ana binasi, ¢ati striiktiiriiniin insasindan birka¢ yi1l sonra
yapilmigtir. Birbirinden ayri iki yapinin farkli zamanlarda, farklt uzmanlar tarafindan
dizayn edilip insa edilmesi ile birlikte mimarlik ve miihendislik iki farkli uzmanlik alani

haline gelmistir [50].




Cizelge 6.1. (devam) St. Pancras Gari analizi
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BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, Tkonik.
Plan diizleminde geometrik formlar kullanilmis olup yapi cepheleri geleneksel

yapildigi donemi yansitmaktadir.

%S




64

Cizelge 6.2. Stuttgart Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Stuttgart Istasyonu
Mimari, Yeri, Yili Paul Bonatz, ALMANYA, 1914-1928

Profesor Paul Bonatz tarafindan tasarlanmigtir. Stuttgart’ta sehir manzarasina hakim olan,
ortaya ¢ikmasma neden olan uzun bir yol sayesinde gar binasi kent imgesi haline
dontigmistiir. Mimarlar daha ¢ok kentle yap1 arasindaki iliskiye odaklanmistir [51].

Yapida tag kaplama cepheleri, yiiksek ve cam cepheleriyle giris holleri, yatay kiitleyi saat

kulesiyle dengelemesi ve simetriyi saglamasi sebebiyle anitsal 6zellikleri vardir.

Entwurf
Turm

Kesit
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Cizelge 6.2. (devam) Stuttgart Istasyonu analizi
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Arnulf-Klett-Platz 2, 70173 Stuttgart, Almanya adresinde bulunmaktadir.

Diigiim Noktasi, Kent Imgesi.
Kentli yol aksi boyunca yapiyi gorebilmektedir. Yapi, merkezi bir konumda

bulunmaktadir. Kentin giris kapisi niteligindedir.
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Cizelge 6.2. (devam) Stuttgart Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Y1gma ve Iskelet Sistemler.

Bina yapiminda o giin i¢in yeni olan demir ve beton kullanilmistir.
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Cizelge 6.2. (devam) Stuttgart Istasyonu analizi

BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, ikonik.
Geometrik Kkiitlelerin organizasyonu seklinde bicimlendirilmistir. Yap: cephelerinde

kemerli ve dikdortgen bosluklar agilmistir.
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Cizelge 6.3. Union Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI

Bina Adi

Union Istasyonu

Miman, Yeri, Yili

John ve Donald Parkinson, Los Angeles, KALIFORNIYA,

1939

istasyonlarinin sonuncusu” olarak

girisim olarak gorevlendirilmistir

tasarlanmistir [52].

1939 yilinda insa edilen Los Angeles Union Istasyonu, Bati Amerika Birlesik
Devletleri'ndeki en biiylik demiryolu yolcu terminalidir. Yaygin olarak “biiyiik tren

kabul edilir. Istasyonun Mission Moderne tarzi, onu

Los Angeles''n mimari taslarindan biri yapmaktadir. Istasyon, 1933 yilinda Giiney

Pasifik, Union Pacific ve Atchison, Topeka ve Santa Fe demiryollar1 arasinda bir ortak

ve U¢ yerel demiryolu terminalini agirlamak igin
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Cizelge 6.3. (devam) Union Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

4 -Iﬂ

Iskelet Sistemler.

I¢c mekan holii agiklig1 celik kirislerle gegilmistir. Uzeri ahsap kaplamadir.




Cizelge 6.3. (devam) Union Istasyonu analizi
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BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, ikonik.

Yap1 tasariminda geometrik formlar tercih edilmistir. Geleneksel mimariye atifta

bulunulmustur. Bu sebeple ikoniktir.
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Cizelge 6.4. Oriente Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI

Bina Adi Oriente Station

Mimari, Yeri, Yili Santiago Calatrava, Lisbon, PORTEKIZ, 1998

Santiago Calatrava, Lizbon’da davetli bir yarismayla 1993 yilinda Oriente istasyonunu
tasarlamistir. Calatrava’nin ilk hedefi, 1998 yilinda Diinya Fuarina ev sahipligi yapmasi
sebebiyle ¢ok sayida ziyaretgiye hizmet etmektir. Lizbon'un biiyiimesi Tagus Nehri

boyunca planlandigi igin, istasyonu sehrin ana tren terminali olmaya hazirlamistir.

Istasyon ii¢ pargadan ve iki seviyeden olusmaktadir. Yiikseltilmis seviye ulusal tren ag
icin platformlart tutmaktadir. Alt seviye, yer altina baglanmaktadir. Expo’ya bir giris
olarak hizmet vermek icin ylizeyde ortaya ¢ikmakta ve ayn1 zamanda sehrin {i¢iincii bir

unsuru olan ana otobiis terminali ile baglanti kurmaktadir [18].

Plan
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Cizelge 6.4. (devam) Oriente Istasyonu analizi
KENT SIMGESI
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Kentin sahil seridine yakin bdlgesinde bulunan, Expo alanina agilan simgesel bir yapidir.
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Cizelge 6.4. (devam) Oriente Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ
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Fraktal sistemler.

Tren peronlar1 béliimiinde bulunan aga¢ benzeri striiktiir sistemleri tercih edilmistir.
Kabuk ve Iskelet Sistemler.

Tren istasyonunun dort platformuna rampalardan veya silindirik cam asansorlerden
ulagilmaktadir. Bu platformlar sekiz hat pisti sunmakta olup, 25 metre ytiksekligindeki bir
metal yapryla kaplanmustir. Ust iiste ayrilan ve siirekli bir katlama yapis1 olusturmak

amaciyla birbirine baglanan bir dizi ince siitundan olugmaktadir.
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Cizelge 6.4. (devam) Oriente Istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Organik, Geometrik, Anolojik, Kaotik.

Calatrava'nin c¢alismalarinin geri kalamiyla tutarli olarak, dogal diinyadaki analojiler
insanlarin zihninde canlanmaktadir. Siitunlar, palmiye agaglar1 ve ya zambaklara
benzemektedir. Yapisal elemanlar beyaza boyanmistir ve avug iclerindeki sinirler,

geometrik ve organik sekilleri soyutlamada bir sentez oldugu katlanabilen bir cam tavana

yayilmuistir.
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Cizelge 6.5. Torino Hizl1 Tren Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Torino Hizl1 Tren Istasyonu
Mimar, Yeri, Yili AREP / Silvio d’Ascia, ITALYA, 2001

Paris-Roma hatt1 tizerindeki ilk hizli tren istasyonu olan Torino Porta Susa, genis hizmet
ve ulasim olanaklar1 sunmaktadir. Istasyon diigiim noktasinda konumlanmakta olup tren
kullanan bolge sahipleri i¢in de karma kullanima sahip olmasindan dolayr merkez
niteligindedir [53].

Kentsel bir mekan ve yolcu degisim merkezi olarak gereklilikleri birlestiren istasyon, bu
yaklasimi sayesinde sehrin igerisine girmektedir. BOylece istasyon sehrin bir pargasi

haline gelmektedir [53].
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Cizelge 6.5. (devam) Torino Hizli Tren Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet Sistemler.

Istasyon 385 metre uzunlugunda genis bir galeri seklindedir ve cam ortii ile
cevrelenmistir.

Yolcular biiyiik agikliklardan istasyona giris yapmaktadir. Celik ve cam kisimlardan
olusan alanda konaklama ve aligveris olanaklar1 saglanmaktadir. Sirkiilasyonu saglayan
yiiriiyen merdivenler, egimli rampalar, asansorler rahat ve konforlu olarak tasarlanmistir
[53]. 15.000 m? lik cam ¢at1 fotovoltaik kristal algilayicilarla kaplidir bu sayede
golgelendirme gorevi de gérmektedir. Tiim katlarda dogal havalandirma saglanan yap1 da
bitkilendirme ve yesillendirmenin yogun olmasi ile serinlik hissi saglanmaktadir.

Yapinin alt yapisinda beton, gecitler ve koprii i¢in celik ve cam, zeminde ise Luserna tasi

kullanilmstir [53].
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BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Organik, Geometrik, Anolojik.
Plan diizleminde geometrik tasarlanan yap1 organik bigimde sekillenmistir. Tastyici

sistemin olusturdugu formda anolojik yaklagimlar gézlemlenmistir.
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Cizelge 6.6. Liege-Guillemins Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Liége-Guillemins Istasyonu
Mimanr, Yeri, Yili Santiago Calatrava, Liege, BELCIKA, 2005

Liege-Guillemins istasyonu, sehrin iki bolgesini demiryolu raylari ile birbirine baglar.
Calatrava, cephesiz bir bina insa ederek, barinak ve binanin kimligi i¢in c¢at1 6gesini
kullanmuis, gecirgenligi arttirmay1 amaglamistir.

Kuzey Avrupa yiiksek hizli aginin merkezinde yer alan Liége, demiryolu gereksinimlerini
karsilamakta, ayn1 zamanda Euro Liege TGV SA, istasyonun estetigini merkezi bir ilgi
haline getirmek istenmistir. Sehrin yenilenmesinin sembolii olarak ve prestijli ziyaret

alanlaridan biri olarak kendini belirtmektedir [54].
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Cizelge 6.6. (devam) Liége-Guillemins Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Kabuk ve Iskelet Sistemler.

giicliidiir. Cephe yerine gegen

Bes platformu kapsayan kanopi 145 metre uzanmaktadir. Zemin seviyesinin altinda bir
dizi yaya kopriisii ve yiirliylis yolu bulunmaktadir.
Istasyonun klasik anlamda cepheleri bulunmadigindan, istasyon / sehir gecirgenligi ¢ok
celik tonozdur. Platformlar uzayan dalga gibi, kentsel

sokak manzarasina doniismektedir.
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Cizelge 6.6. (devam) Liége-Guillemins Istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Organik, Anolojik.
Yap1 bicimlenmesi 6zellikle tasiyici sistemin bigimlenisi yapt kimligini olusturmustur.
Bir organizmanin pargalar1 gibi olusturulmus striiktiir sistemi ve anolojik bigimlendirme

yaklagimlar1 gézlemlenmistir.
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Cizelge 6.7. Berlin Merkez Gar1 analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Berlin Merkez Gari
Mimari, Yeri, Yili Meinhard yon Gerkan, Berlin, ALMANYA, 2006

[k adi Lehrter Stadtbahnhof olan, Almanya’nmn en 6nemli dogu-bati ana hatti haline
gelen bu istasyon; Hannover yakinlarindaki Lehrte ile Berlin'i baglayan yerde, 2006°da
acilmistir. 8 tanesi yer altinda olmak iizere 14 peronu bulunur. Berlin Merkez Tren
Istasyonu'nun ana tasarim prensibi, kent g¢evresindeki mevcut demiryolu hattmin

vurgulanmasina dayanmaktadir [55].

Plan Kesit
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Cizelge 6.7. (devam) Berlin Merkez Gar1 analizi
STRUKTUREL ANALIZ
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Iskelet Sistemler.
Yapi i¢ ice gegen merkezi bir aks ve peron boliimiinden olusmaktadir. Peron boliimiinde

bulunan st Ortii iskelet sistemler aracilig1 ile yay geometrik formda tasarlanmstir.
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Cizelge 6.7. (devam) Berlin Merkez Gar1 analizi

BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, Organik.
Fonksiyonlarina gore yap1 bicimleri geometrik olarak parcalanmastir.

Peronlar bolgesi {iist Ortliniin raylarin gelis acilarina uygun organik bi¢imde sardigi

gozlemlenmistir.

Mimari anlamda iki ters L bi¢imindeki ofis binas1 ve filigran cam cat1 ile yorumlanmaistir.
Istasyonun orta kisminda bulunan ve binalarin destekledigi cat1 ortiisii, yerin altindaki

platformlar da dahil olmak {izere her birime giin 151g1n1n ulagsmasini saglamaktadir [55].
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Cizelge 6.8. Bijlmer Arena Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Ad: Bijlmer Arena Istasyonu
Mimar, Yeri, Yili Grimshaw Architects, Amsterdam, HOLLANDA, 2007

Bijlmer Istasyonu, sehrin giineydogusunda, Amsterdam ile Utrecht arasindaki genis hat
lizerinde yer almaktadir. Gilinde yaklasik 60.000 miisteriyi agirlayan Hollanda'nin en
biiyliik bes istasyonundan biridir. Toplam sekiz rota icermektedir. Metro hatlarna ve

otobiis yollaria baglanan yolcular i¢in 6nemli bir ulasim agidir [56].
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Cizelge 6.8. (devam) Bijlmer Arena Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ
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Iskelet Sistem.

Catinin tlim yapis1 bulvarin kosegenini izlemektedir. Her parca kiimesi, 200 m
uzunlugunda bir cat1 ile ifade edilmistir. Her bir ¢at1 birbirine baglidir ve 4 ayn1 parcadan
olusan genel bir yap1 olusturur.

4 cat1 boliimiiniin her biri, 4 tepeli A-cergeve kolonu ve catinin giiney ucunda 6zel bir

sabitleyici eleman tarafindan desteklenmektedir [56].
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Cizelge 6.8. (devam) Bijlmer Arena istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, Kaotik

Plan diizleminde geometrik tasarlanan yap1 iist Ortii birlesmelerinin diizensiz goriilmesi
ve aslinda genel bakildiginda bir diizenin parcast konumunda olmast durumu kaotik
bicimlendirme olarak yorumlanmustir.

Kuzey ve glineyde, son yapisal destegin 6tesinde 18m tavan kanopi konsollar1 sona erer,
dogrusallik ve yon duygusu giiclendirilir. Boru seklindeki ¢elik A-gerceveleri, zemin
seviyesinde eslestirilmis pim baglantilarina sahiptir ve 1700 ila 4500 mm arasinda ve
genisligi 800 ila 1850 mm arasinda degisen kesintisiz bir V-seklinde i¢i bos celik kirisi
desteklemektedir. V-kirisinin alt kismi, platform seviyesinin 3.10 m ila 6.50 m arasinda

merkeze dogru yiikselir [56].
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Cizelge 6.9. Southern Cross Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Southern Cross Istasyonu
Mimari, Yeri, Yili Grimshaw Architects, Melbourne, AVUSTRALYA, 2007

Tasarim ekibi tarafindan ana hat ulasim araglarinda toplu bir degisiklik igermesiyle
birlikte gelismekte olan Docklands bolgesiyle merkezi is alani arasindaki iliskiyi
saglamak iizere yaya baglantisini saglayan bir proje tasarlanmistir. Asil istek Melbourne
sehrinin diinya capindaki simgesini olusturan bir yapi ortaya koymaktir. Binanin hem

islevsel ozellikleri hem de gorsel nitelikleri oldukga 6nemli hale gelmistir [57].
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Cizelge 6.9. (devam) Southern Cross Istasyonu analizi
KENT SIMGESI
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Spencer St, Docklands VIC 3008, Avustralya adresinde bulunmaktadir.
Kenar, Diigiim Noktas1, Kent imgesi.

Kentin merkezinde ve kentli tarafindan rahatca algilanabilecek bir bolgededir.
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Cizelge 6.9. (devam) Southern Cross Istasyonu analizi
STRUKTUREL ANALIZ

QAN -
Ko LT 25

Iskelet ve Yiizeysel Sistemler.

Cat1 ortiislinlin simetrik veya ritmik herhangi bir diizeni mevcut degildir. Her iki yonde
de 40 metre uzanan cati, 1zgara yapilmistir. Masif yapida esnek goriiniim kazanmasi i¢in
0zel bir malzeme ile kaplanmistir. Bu malzeme yardimiyla 11k illiizyonu ve saydamlik
gii¢c kazanmustir.

Odak noktasini olusturan ve kum tepeleri gibi bir goriiniimii ile sehir merkezi ve
cevresindeki rihtimlar arasinda gorsel bir koprii gorevi goren cati Ortiisii sehre

gelenlerinin ilk gegtikleri kapi islevini yerine getirmektedir [57].
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Cizelge 6.9. (devam) Southern Cross Istasyonu analizi

BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Organik, Geometrik

Cat1 oOrtlisi organik bi¢imlenme anlayis1 ile tasarlanmistir. Bu o6zellik landmark

olusturmada etkili olmustur. Plan diizleminde geometrik bigimlenme vardir.
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Cizelge 6.10. Bat1 Tianjin Tren Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI

Bina Ad: Bat1 Tianjin Tren Istasyonu

Meinhard von Gerkan, Stephan Schutz, Shephan Rewolle,

Mimari, Yeri, Yili Tianjin, CIN, 2011

Cin’in Baskenti Pekin’in 130 km gilineybatisinda yer alan ve insaat1 iki buguk yil siiren
Bat: Tianjin Tren istasyonu Pekin’le Sangay arasindaki hizli tren hattina ait bir durak
olarak hizmet vermektedir. Bu tren istasyonu birgok bolgesel hatti da birbirine
baglamaktadir. 12 milyon kisinin yasadig1 kentte kuzeydeki ticaret alanin1 giineydeki eski

kent merkezine baglamak, tren istasyonunun yerel kentsel tasarim islevidir [58].
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Cizelge 6.10. (devam) Bat1 Tianjin Tren Istasyonu analizi
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Honggiao Qu, Tianjin Shi, Cin, 300011 adresinde bulunmaktadir.
Kenar, Kent Imgesi.
Kentin merkezine yakin konumlandirilmig, kentli tarafindan algilanabilen landmark
degeri olan bir yapidir.
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Cizelge 6.10. (devam) Bat1 Tianjin Tren Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet ve Kabuk Sistemler.

Terminal holiindeki elmas seklinde olan ¢elik ve camdan olusan ¢ati konstriiksiyonundan
giinis1g1 hole ulasmaktadir. Catinin iist boliimii giinesten gelen radyasyona karsi
korurken, saydam olan alt boliimii bol miktarda 151k almaktadir. Farkli en ve boylarda
asagidan yukariya dogru birlikte oriilmiis ¢elik elemanlari sayesinde besik tonoz cati
dinamik bir etki kazanmaktadir. Platformlar arasinda inis ¢ikis1 saglamasi adina yiiriiyen
merdivenler ve asansorler bulunmaktadir. Striiktiirel ve teknik olarak siirdiiriilebilir olan
bu istasyon kentlere ge¢miste mimari olarak damga vuran katedrallerin cagdas bir

yorumu olarak diisiiniilebilir [58].
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Cizelge 6.10. (devam) Bat1 Tianjin Tren Istasyonu analizi

BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik ve Kanonik.

Geometrik hatlarin kullanildig1 yapiya distan bakildiginda kanonik bigimlenme yaklagimi
gozlemlenmistir.

Mimari tasarimin dikkat ¢eken 6gesi terminal holiiniin tistiinii 6rten 57 metre yiikseklikte
ve 400 metre uzunluktaki besik tonozdur. Kivrimli terminal salonu arkadlarla
donatilmistir. Salonda arkadlar dogu ve bati girislerinde simetrik olarak bulunmaktadir.
Istasyonun giineyinde agik ve ¢ok genis bir avlu bulunmaktadir. Yolcular kuzey ve
giineydeki ana girisler araciligiyla Bat1 Tianjin Tren Istasyonu’na ulasmaktadir. Girisin
tizerinde bulunan giinisigiyla dolan kemerli konsollar, terminal holiine giren yolcularin

iizerinde bir etki birakmaktadir [58].
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Cizelge 6.11. King’s Cross Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi King’s Cross Istasyonu
Mimanr, Yeri, Yili John McAslan + Partners, Londra, INGILTERE, 2012

1998 yilindan beri demiryolu istasyonu i¢in bir master plan gergeklestiren mimarlar, bati
cephesini olusturan bes binayi, yeni sirlanmis giris salonunun zeminini olusturacak
sekilde eskiye ek yapmislardir. Carmih kaldiran ¢elik yapi, bu yiikselti Oniindeki

stitunlardan bir agag¢ gibi agilir ve alanin etrafinda katlanmaktadir.

John McAslan, mimarlik hizmetleri i¢in bir OBE ddiiliine layik goriilmustiir [59].
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Cizelge 6.11. (devam) King’s Cross Istasyonu analizi
KENT SIMGESI
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Euston Rd, Kings Cross, London N1 9AL, Ingiltere adresinde bulunmaktadir.
Semt, Kent imgesi, Diigiim Noktas.

Kentin merkezinde konumlandirilan yap1 kent imgesi niteligindedir.
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Cizelge 6.11. (devam) King’s Cross Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

N
N
N

At

™

Yiizeysel Tastyici ve Kabuk Sistemler.

Eski istasyonun batisindan yer alan tonozlu yar1 dairesel 20 metre yiiksekliginde ve 150
metre genisligindeki hol, Avrupa’nin en biiyiik istasyon olma ozelligini tagimaktadir.
Striiktiir bir konik merkezli bacadan yayillan aga¢ bi¢iminde 16 c¢elik kolondan
olusmaktadir.

Ana Tren Peronu; istasyonun 250 metre uzunlugunda 22 metre yiiksekliginde ve 65 metre
genisligindeki ara peronu sekiz platformu icermektedir.

Kuzey ve giiney pencere tepeliklerinin yeniden camla kaplanmasini, platformlarin
yenilenmesini ve iki besik tonozlu ¢atinin dogrusal 1siklandirilmalar1 boyunca fotovoltaik

panellerle yenilenmesi saglanmistir.
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Cizelge 6.11. (devam) King’s Cross Istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Organik, Anolojik.
Yap1 kabugunu olusturan ylizey bir organel misali agikli§i saran bir form olarak

yorumlanmustir.
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Cizelge 6.12. Denver Union istasyonu analizi

YAPI KUNYESI

Bina Ad: Denver Union Istasyonu

Skidmore, Owings & Merrill LLP (SOM),

Mimary, Yeri, Yili Denver, A.B.D, 2014

Amerika Birlesik Devletler’deki en biiylik eski demiryollarinin yeniden yapilandirilmasi
adma transit odakli kentsel tasarimin giiclinii iceren bir yapidir. Sehrin ticaret merkezi
bolgesinde bulunan Beaux Arts yapisi Denver’in tarihi istasyonudur. SOM, bu istasyonu
bliyiilk bir bolgesel ulasgim merkezi haline getirmek ve genisletmek i¢in

gorevlendirilmistir [60].
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Cizelge 6.12. (devam) Denver Union Istasyonu analizi
KENT SIMGESI
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Denver, Colorado 80202, Amerika Birlesik Devletleri adresinde bulunmaktadir.
Kenar, Kent Imgesi.

Istasyon &rtii bicimi ve algilanabilirligi bakimindan kentsel simge olusturmaktadir.
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Cizelge 6.12. (devam) Denver Union Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ
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kafesi" icermektedir [60].

Iskelet ve Uzay Kafes Sistemleri.
Birden fazla demiryolu trafigini barindiran agik hava tren salonu birincil yapisal

sistemidir. Gerilmeli PTFE kumasa sarili yaklagik 54 m boyunca uzanan 11 ¢elik "kemer
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Cizelge 6.12. (devam) Denver Union Istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Organik

Ortii bigimlenmesi organik formda tasarlanmustir.
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Cizelge 6.13. Zurich Hauptbahnhof analizi
YAPI KUNYESI

Bina Adi Zurich Hauptbahnhof

Mimanri, Yeri, Yili Diirig, Ziirih, ISVICRE, 2014

Ziirih mimarlar Diirig, platformlardan yeni bir yeralt1 istasyonuna ve aligveris bolgesine
inen Isvicre sehir merkez tren istasyonunda merdiven ve yiiriiyen merdivenlerin
konumunu belirten agisal beton gerceveler tasarlamistir.

Diirig, Ziirih Hauptbahnhof'taki sehirleraras1 demiryolu baglantisin1 kullanan yolcularin
deneyimini gelistirmek amaciyla yeralti Lowenstrasse Transit Istasyonu'nu gelistirmek

tizere gorevlendirilmistir [61].

Plan

Kesitler
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Cizelge 6.13. (devam) Zurich Hauptbahnhof analizi
KENT SIMGESI

|

i '.J%haumrnu

GEWERBESCHULE

R : N
g N
f‘ AUSSERSIHL &

LANGSTRASSE

s A a8 ‘ ALTT’R»DT

RATHAUS

l @ Grossmunster
mi nster o

»  ALDI Zirich / X

?w/%i @ Hotel Montana Ziirich
X s
® _Chiang Mai Thai'Shop

2oy
Str, 556

Schweizerisches
Nationalmuseum

che
2 Zirich... Loft Five 0 @ —
- §/ +Alprausch

N\

N 4
7
> A 09 Q
Ken\nedy slrish Pub »,  GebtudeLAB pif, Eyjropaallee

LoD A HWZ Hochschule /-

[, . furWitschaft Ziirich /

Burger ng Lagerstrasse Q

suhlpost /H
-Feigel- Terras e

Bahnhofpl, 8001 Ziirich, Isvicre adresinde bulunmaktadar.

Yy
Beatenplatz
v 2 X seﬁ‘e‘w\'

Kenar, Kent Imgesi, Diigiim Noktas.

Kentin merkezinde bir odak noktasi olusturmaktadir.
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Cizelge 6.13. (devam) Zurich Hauptbahnhof analizi

STRUKTUREL ANALIZ
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Iskelet Sistemler.

Yapiin tastyict sistemi olarak iskelet sistem prensipleri kullanilmistir.
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Cizelge 6.13. (devam) Zurich Hauptbahnhof analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM
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Geometrik.

Yap1 formu geometrik bir diizen ¢ergevesinde tasarlanmistir.
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Cizelge 6.14. Rotterdam Central Istasyonu analizi
YAPI KUNYESI

Bina Ad: Rotterdam Central station

Benthem Crouwel Architects, MVSA

Mimart, Yeri, Yili Architects, Team CS, HOLLANDA. 2014

Kentsel ¢evre ile biitiinlesen Rotterdam Central istasyonunun kuzey ve giiney tarafindaki
kentsel karakterleri farklidir. Kuzey tarafindaki girig, Provenierswijk semtinin karakterine
ve daha az sayida yolcuya uygun bir tasarima sahiptir. Giris yavas yavas sehre baglanir.
Provenierswijk'de, 19. ylizyill Hollanda sehir kasabasinin karakteri giiclendirilmistir.
Istasyonun giiney tarafinda genis mimari uzantilardan kac¢imilmus, yesil varlig

iyilestirilmis ve seffaftir [62].
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Cizelge 6.14. (devam) Rotterdam Central Istasyonu analizi

KENT SIMGESI
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Stationsplein 2, 3013 AJ Rotterdam, Hollanda adresinde bulunmaktadir.
Kenar, Diigiim Noktas1, Kent imgesi.

Kentin merkezi bir konumundadir.
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Cizelge 6.14. (devam) Rotterdam Central Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet, Kabuk ve Fraktal Geometrik Sistemler.
Istasyon, cam ve ahsaptan yapilmistir. Salonun ¢atis1 ise tamamen paslanmaz ¢elik ile

kaplanmis, binanin ikonik karakterine gonderim yapmaktadir [62].
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Cizelge 6.14. (devam) Rotterdam Central Istasyonu analizi

BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, Kaotik, Ikonik
Yapida ti¢ cephede geometrik bir {islup belirlenmistir. Sehre bakan diger cephesi

farklilasan ve uzanan kirilmalar sayesinde kaotik bir bicimlenme anlayis1 uygulanmastir.
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Cizelge 6.15. Arnhem Central Transfer Terminali analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adx Arnhem Central Transfer Terminali
Mimar, Yeri, Yili UNStudio, HOLLANDA, 2015

Istasyon Arnhem, Amsterdam'da bulunan UNStudio'nun yeni bina tasarimi ve
cevresindeki kamusal alanlarin diizenlenmesi yarismasini kazandiktan yaklasik 20 yil
sonra halka agilmistir.

Binanin dalgali sekli, iki Mdbius seridini bir araya getirerek tek tarafli kapali bir yiizey
olusturan ii¢ boyutlu bir Klein Sisesine benzemektedir [63].




Cizelge 6.15. (devam) Arnhem Central Transfer Terminali analizi
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Kenar, Kent Imgesi, Diigiim

Kentin merkezinde bulunan yapi, kentli tarafindan algilanabilmektedir.
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Cizelge 6.15. (devam) Arnhem Central Transfer Terminali analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet ve Kabuk Sistemler.
Tekne yapim teknikleri ve beton yerine ¢elik kullanarak daha hafif hale getirmek i¢in 60
metreye kadar genislige sahip siitunsuz 5.355 metrekarelik bir transfer salonu

olusturulmustur [63].
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Cizelge 6.15. (devam) Arnhem Central Transfer Terminali analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Organik
Yapinin iceride ve disarida dalgali sekli organik bicimlenme anlayisi olarak

yorumlanmustir.
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Cizelge 6.16. The Hague Central Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI

Bina Adl The Hague Central Station

Benthem Crouwel Architects, Lahey,

Mimar, Yeri, Yili HOLLANDA. 2016

Hollandali firma Benthem Crouwel Architects, Lahey'deki merkez tren istasyonunu
biiyiik elmas desenli cam ¢atiyla yeniden insa etmistir. Hollanda sehrindeki yeni 20.000
metrekarelik Den Haag Centraal istasyonu, trenler, tramvaylar ve otobiisler i¢in 151k dolu

yeni bir terminal olusturarak eski 1970'lerin yerine gegmistir [64].
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Cizelge 6.16. (devam) The Hague Central Istasyonu analizi

B © - "
% a o De Silestrag ;3
K & +:
o &
AN
Y % [Az2] o i *\l@"ﬁ\‘ HAAGSE HOUT BEZUIDENHOUT-(|
2 < & o
e 3 2 o 3
Museum Meermannio € %
/ & %
/ e ’%¢
o % B
3 A e %
» 5% b @ % BEZUIDENHOUT
%
Escher in Het Paleis @ %'”e,” BEZDENHOUTMIDDES % %
5% - 4 % % 5
o % B ) % 4 IR
3 g % 3
o / S RechtbankDenHaag @ % % % 3 s o
N 2 % - %
5 3 %, %%
\@@n e ~" Kinderboekenmuseum @ b (5] éfa own}.% % @ ""99
% %
: 2 % % a
Museum Bredius @ & G % %
g The Hague % %
UL o % B
S o & Central Station £ ® >
o0 Matiritshuis Q o oz ] > W
a. v o a
= oo - SN
mDe eyt 2 Ministerie van &'
poort @ Binnenhof @ Millers Q § Buitenlandse Zaken
z Laan van Ny
4
& Action
unenhof@ %, Den Haag, Centrum g 9 X ”
(> "
% @* yiILeBoMEN . o
a &
| (5] a P@“
» Stadhuis @ Pathé Spuimarkt
DC"A o’é\\ %, Mercure Hotel
Centre o
de Bijenkorf Den Haag @5@

RIVIERENBUURT-NOORD
Den Haag Central

Noktas1, Kent Imgesi

o‘“&&\
*é\ 2 \($9
&
o
s
4 X
%, S o . 4
AG T AN & . i s,
\ v R
__.Babylon Hotel Den Haag @ New Babylon X
2
3 %
%
Q-Park Central %,
Station New Babylon %
Anna van Koninklijke Bibliotheek
Buerenplein
e Staedion Hoofdkantoor @
Rabobank Literatuurmuseum
o, N
%,
< %,
%, Y, " '
%:, %, Nationaal Archief
KA Den H
bl Gomt TnSt ?_ag, al The Hague 4
& enjyay el A\ Central Station
2
. o
& Ministerie van @ \C \
& Infrastructuur en... @ & 2 @i\"‘é
@ et o \
N N o
IND Kantoor Rijnstraat\, o0°
Q \ © >
Interparking Helicon L o Q i
Ministerie van @ o
Buitenlandse Zaken
Clioplein Spoorcourt
&
Den Haag, CS/I.3
IND Kantoor Turfmarkt Schedeldoekshaven “any;
a
Alhart Heiin
Kon. Julianaplein 10, 2595 AA Den Haag, Hollanda adresinde bulunmaktadir.
Diigiim

Yap1 kentin merkezi bir konumundadir.
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Cizelge 6.16. (devam) The Hague Central Istasyonu analizi
STRUKTUREL ANALIZ

T T Tr

Iskelet ve Fraktal Geometrik Sistemler.

Terminalin tamami, 120 x 96 metre Olciilerindeki diiz bir cam tavan Ortiisii
bulunmaktadir.

Yiizey, elverisli fonksiyonlarin bir dizi biitiinlesmis elmas seklinde paneller tarafindan
delinmis bir diyagonal 1zgara i¢ine ayrilmistir. Sekiz ince kolon, her biri dort dali
benzeyen kollara sahip olan 22 metrelik yiiksekligi desteklemektedir. Bunlar binanin dort

yaninda cam duvarlar sayesinde i¢eride ve disarida goriilebilir [64].




Cizelge 6.16. (devam) The Hague Central Istasyonu analizi
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BICIMSEL ANALIZ, YORUM
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Geometrik, Kanonik

Plan diizleminde gridal aks sistemine uygun salt geometrik formlarla tasarlanmustir.
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6.5. Ulkemizden Secilen Gar Binalarinin Analizi

Cizelge 6.17. Alsancak Gari analizi

YAPI KUNYESI

Bina Adi

Alsancak Gan

Mimari, Yeri, Yili

[ZMIR,1861

Osmanl1 doneminde yapilmis, Anadolu’nun ilk istasyon binasi olan Alsancak Gari, 1858-
1861 yillar1 arasinda yapimi tamamlanan biinyesinde hastane, gar, yonetim binasi ile
karma bir kullanim yapisina sahiptir. Avrupa’da bir¢ok istasyonda goriilen iki tarafli

calisan kendine ait bir plan semasina sahiptir [15].
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Cizelge 6.17. (devam) Alsancak Gari analizi
KENT SIMGESI
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Yap1 kentin merkezi bir konumundadir.
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Cizelge 6.17. (devam) Alsancak Gar1 analizi
STRUKTUREL ANALIZ
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Y1gma sistem, iskelet Sistem; makas ve kemer sistemleri.
Uggen seklinde c¢elik ¢at1 makasmin orta kismindaki camli  kisimlar, mekanin

aydinlanmasinda 6nemli rol oynamaktadir [15].




127

Cizelge 6.17. (devam) Alsancak Gar1 analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Ikonik ve Geometrik.

Alsancak Gar1 yapiminda Ge¢ Doénem Osmanli mimari etkilerine rastlanmaktadir. Bu
dénemde Ampir, Barok, Rokoko ve Klasik Osmanli Gisluplarinin tamaminin bir arada
kullanildig1 yapilar da bulunmaktadir. i¢ mekan oldukca yiiksek, pencere acikliklari
vitraylar ile siislenmistir. Diger bir 6zellik ise garin tren raylarinin bulundugu kisim kafes
sistemi ile desteklenmis, olabildigince yiiksek bir bi¢cimdedir. Besik kemer, i¢ kisimda
mekan1 ayirmak igin, dista ise agikliklarin sinirlarini belirlemek iizere kullanilmistir. Kap1
ve pencere detaylar1 siisliidiir. Tren raylarinin boliinmesinde de besik kemer sistemi
kullanilmistir.

Ayrica binanin giiney cephesinde yapiya ekli halde yer alan kulenin meydana bakan tek
cephesinde bir nis icine koyulmus olan saatin 1890’da binaya eklendigi tahmin

edilmektedir. Bu kule ayn1 zamanda Izmir'deki ilk saat kulesidir [15].
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Cizelge 6.18. Basmane Gari analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Basmahane Gari
Gustave Eiffel, IZMIR, 1876

Miman, Yeri, Yili

Kenti verimli Bati Anadolu ovalariyla iliskilendiren hattin giris kapis1t Basmane Garr’dir.
Ingilizler ve Fransizlarm girisimiyle baslatilmistir. Izmir —~Aydin demiryolunun insastyla
birlikte yaprmi baslamistir [88]. Izmir’in Konak ilgesinde, Izmir hattinin yapimindan

sonra Fransiz mimar Gustave Eiffel tarafindan tasarlanmustir [9].
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Cizelge 6.18. Basmane Gar1 analizi
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Cizelge 6.18. Basmane Gari analizi
STRUKTUREL ANALIZ
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Y1gma Sistem, Iskelet sistemler.

Yaklasik yirmi iic metre, iki adet basik tonozu tasiyan ve peronu oOrten ¢ati, kendi
doneminin esintilerini tagiyan demir makaslarla taginmaktadir. Demir yolu sistemini
anlatan semboller, {i¢ katl bir diizende dik ¢atili orta boliime koyulmustur. Her bir kat,
diger kattan silmelerle ayrilmis, duvar koseleri ve kemerli giris kapilar1 da kesme taslarla
desteklenmistir. Yan cepheler ise alinlikli ve kirma catili olmak iizere iki bdliime
ayrilmistir. Peron kismimi Orten ¢atiyr tagiyan yapida celik, cephelerde ise kesme tas

kullanilmistir [9].
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Cizelge 6.18. Basmane Gari analizi

BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Ikonik, Geometrik.
Binaya girildiginde Fransiz Mimarisinin izlerini gorebiliriz. Demir makaslarla birlikte

Endiistri Devrimi’nin esintilerini de bulundurur.
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Cizelge 6.19. Sirkeci Gar1 analizi

YAPI KUNYESI

Bina Ad: Sirkeci Gari

August Carl Friedrich Jachmund,

Mimari, Yeri, Yili {STANBUL, 1890

1890 yilinda yapilan Sirkeci Gar1, Alman mimar August Jachmund tarafindan Istanbul’un
Fatih ilgesinde tasarlanmigtir. Dikdortgen plan semasina sahip iki tarafinda birer kule
bulunan simetrik formdadir. Gar binasi, demiryolu ile deniz arasinda, denize paralel
olarak, orta ve iki ucu ikiser katli ve her iki tarafta da disar1 dogru tasmali bir sekilde
simetrik ve dar uzun bir dikdortgen kiitle olarak dizayn edilmistir. Orta kisimda yer alan
biiyiik giris holiiniin iki tarafinda simetrik olarak devam eden tek katli kanatlarda birinci

ve ikinci mahal bekleme salonlar1, emanet ve bagaj ofisi yer almaktadir [21].
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Cizelge 6.19. (devam) Sirkeci Gar1 analizi
KENT SIMGESI
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Cizelge 6.19. (devam) Sirkeci Gar1 analizi

STRUKTUREL ANALIZ

L
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o =
me 80

Y1gma ve Iskelet Sistemler: Kolon-kiris sistemleri ve kemerler.

Gar binasinda basik ve Bursa tipi kemerler de kullanilmustir.
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Cizelge 6.19. (devam) Sirkeci Gar1 analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, Ikonik

19. yiizy1l Eklektisizminin tarzina gore sekillenen binanin yiizeylerinde granit, beyaz
mermer ve Marsilya’dan getirtilmis tuglalar kullantlmistir.
Pembe ve siyah mermerler Biiyiik pencere kemerleri igin tercih edilmistir. Uzerinde rozet
bulunan pencereler, magrip mimarisinin 6zelliklerini tasiyan sivri at nali kemerler

cephelerde ve i¢ mekanlarda goze ¢arpan gekici 6gelerdir [21].
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Cizelge 6.20. Haydarpasa Gar1 analizi

YAPI KUNYESI

Bina Adi

Haydarpasa Gar1

Mimanr, Yeri, Yili

Otto Ritter ve Helmuth Conu,
1STANBUL, 1908

konumlanmistir [22].

Haydarpasa Gar1 ug istasyon planinda ve U formuna sahiptir. Kol mesafelerin birbirinden

farklidir. Marmara Denizi’ne cephe verecek bigimde kuzey-bati, gliney-dogu yoniinde
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Cizelge 6.20. (devam) Haydarpasa Gar1 analizi
KENT SIMGESI
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Rasimpasa Mh., Tren Gari Yolu Sokak, 34716 Kadikdy / Istanbul adresinde
bulunmaktadir.
Kent imgesi, Kenar.

Yap1 giizergah boyunca her yonden algilanabilen kentsel simge niteligindedir.
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Cizelge 6.20. (devam) Haydarpasa Gar1 analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Kule Kesiti ve Detay ¢izimi

Y1gma ve Iskelet Sistemler

Bina, her biri 21 metre uzunlugunda olan 1100 ahsap kazik iizerinde yapilmistir. Insaatta
2.500 metrekiip lefke tasi, 13.000 metrekiip beton, 1.140 ton demir, 520 metrekiip kereste
19.000 metre sert agag¢ ve 6.200 metrekare arduaz ¢at1 kaplamasi kullanilmastir.

Yapinin esas striiktiiri bu kaziklar {izerinde yerlestirilen kazik 1zgarasi {istliinde
yiikselmektedir. Dis cephe farkli geometrik desenler ve ¢icek desenleriyle siislenmistir.
Yapiin denize bakan yerinde binanin her iki ucuna denk gelen yerlerde dairesel kuleler
vardir ve bu kuleler tabandan ¢atiya dogru daralmaktadir.

Yapinin ¢atisi ahsap ve klasik Alman mimarisinde sikga kullanilan bir tarz olan ‘dik ¢at1’

seklinde yapilmistir [22].
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Cizelge 6.20. (devam) Haydarpasa Gar analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, ikonik.
Gar binasi klasik bir Alman mimari 6rnegidir.

Binaya iistten bakildiginda bir tarafi uzun, diger tarafi kisa bir “U” harfi seklinde oldugu

goriilmektedir. Plan diizleminde geometriktir.
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Cizelge 6.21. Ankara Gari analizi

YAPI KUNYESI

Bina Adi Ankara Garl

Mimar, Yeri, Yili Sekip Akalin, ANKARA, 1937

Cumbhuriyet donemi 6nemli yapilarindan biri olan gar binasinin yapimi 1935-1937 yillart
arasinda tamamlanmistir. Gar binasint Mimar Sekip Akalin tasarlanmistir. Yapt dogu bati

yoniinde konumlandirilmistir [65].

Plan



http://www.arkitera.com/proje/4014/tcdd-balikesir-yuksek-hizli-tren-istasyonu
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Cizelge 6.21. (devam) Ankara Gar1 analizi

KENT SIMGESI
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Cizelge 6.21. (devam) Ankara Gar1 analizi
STRUKTUREL ANALIZ

W

e * v

Iskelet Sistemler: Kolon kiris sistemleri.

Yapr iskeleti betonarmedir. Distan Ankara tasiyla kaplanmistir. Sonraki donemlerde
yapinin tren yoluna bitisik platformda {iistii ¢elik ve camdan olusan bir Ortli sistemiyle
kapatilmistir. Binanin 6n cephesinde bulunan onar metre uzunlugundaki siitunlar ve

tistlerindeki yatay serit igin Hereke tas1 kullanilmigtir [65].
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BICIMSEL ANALIZ, YORUM

J

Geometrik, Tkonik

Art deco tarzinda tasarlanmistir.

revak ile ¢ift tarafinda yarim doner merdiven kuleleri ile gli¢lendirilmistir.

Girigi anitsal Ozellik tasiyan yiiksek siitunlu simetrik olarak planlanan anitsal 6lgekli
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Cizelge 6.22. Ali Cetinkaya Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI

Bina Ad: Ali Cetinkaya Istasyonu

Mimar, Yeri, Yili Rifat Pilavoglu, AFYON, 1938

Ik olarak Hicaz Demiryolu Projesi kapsaminda, Afyonkarahisar’a demiryolu Eskisehir-
Afyonkarahisar hattiyla 1895°da yapilmistir. Alman sirket yapim iznini aldiktan sonra,
Afyonkarahisar’a, Ankara ve Eskisehir’e insa ettigi birinci smif tip istasyon projesinin
cift tarafindan kisaltilmis bir seklini yapmustir.

1932-1938 donemine ait kamu yapilarinda genel mimarlik egilimi ya uluslararasi
ilkelerin G6ziimsenmesi veya Batinin neo-klasik bicimciliginin uygulanmasi yoniinde

gelismistir [66].
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Cizelge 6.22. (devam) Ali Cetinkaya Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet Sistemler: Kolon kiris sistemleri.

Istasyon kisminda yéresel kesme andezit tasi tercih edilirken, donemin yeni malzemesi
betonarme, hatillarda, dosemelerde ve giris salonu, bavul kism1 gibi genis acikliklarin
gecilmesinde karkas sistem olarak kullanilmistir. Fakat mevcut uygulamalarinin kisith
olmasimin yani sira malzemenin yeniligi nedeniyle betonarme kesitlerinin oldukg¢a genis

tutuldugu goriilmektedir.
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Cizelge 6.22. (devam) Ali Cetinkaya Istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Ikonik, Geometrik.

Bina yapildig1 donemin II. Ulusal mimarlik donemi tarzim1 yansitacak sekilde dikey ve
yatay hacimlerle yapilan bezemesiz, simetrik diizenlemelere, teras ¢ati ve geometrik
cephe diizenlenmesine sahiptir. Tek katli sekilde yatayda gelisen istasyon binasi, masif
duvarlari, genis cam yiizeyli anitsal girisi ve iki tarafina uzanan kollarla simetrik yapisina
ragmen, sag yan cepheye eklemlenen ii¢ katli lojman yapist ve ylikselen saat kulesi ile
simetrik bir formdan ¢ikmistir. Afyonkarahisar’in kis sartlarina karsi uygulanan teras cati

donemin mimari estetik anlayisinin sonucudur.
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Cizelge 6.23. Balikesir Yiiksek Hizli Tren istasyonu analizi

YAPI KUNYESI

Bina Adi

Balikesir Yiiksek Hizli Tren Istasyonu

Mimanr, Yeri, Yili

FREA, SMAG Mimarlik Sapanca,
BALIKESIR, 2011

Tasarima kaynak olusturabilecek Ogeler sadece ana yaklasim yollar1 ve hattin kendisi
olusturmaktadir. Hattin kent merkezine dokunmadan disindan geg¢mesi, kentsel
baglamdan kopuk bir arazi {lizerinde yer almasi neden olmustur. Yapi bu baglamda
kullanicilarinin yaklagim aksini kendine referans almis ve asil aksinin devami yapinin

icerisinde de kullanicilara yon gosteren unsur haline gelmistir [67].
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Cizelge 6.23. (devam) Balikesir Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi
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Kenar, Yol.

Yapinin kentin merkezinden uzak konumlandirilmasi diisiiniilmiistir.
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Cizelge 6.23. (devam) Balikesir Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi
STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet ve Fraktal Geometrik Sistemler.

Celik ayaklar tlizerinde 8 m lik bantlar halinde yiikselerek yan yana gelen kabugu
olusturmaktadir.

Mekanlarin giin 1sindan faydalanabilmesi i¢in iizerinde yirtiklar olusturulan kabuk ana

giris ve VIP girisi lizerinde disa uzanarak sagak islevini saglamistir [67].
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BICIMSEL ANALIZ, YORUM

a0 \

A

Geometrik.

Yapi tasarim siirecinde biitiiniin ya da pargalarinin geometrinin ilkelerinin kullanilmasi

ile bi¢imlendirilmistir.
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Cizelge 6.24. Bugday Pazar1 Konya Hizli Tren Gar1 analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Bugday Pazar1 Konya Hizli Tren Gari
Mimari, Yeri, Yili TH ve Idil Mimarlik, KONYA, 2013

Konya kent merkezinin i¢inde, mevcut Konya Gari’na Ankara yoniine dogru 4,5 km
mesafede yer alan Bugdaypazari Konya Hizli Tren Gart’nin bulundugu alan ve yakin
cevresi Konya Belediyesi tarafindan kentsel doniisiim alan1 olarak ilan edilmektedir.

Bugday Pazar1 Gar1 kent dokusunun tam ortasinda kalmaktadir. Yapiya iki yonden de
yaklasmak miimkiindiir. Bolgenin gelecekte kent merkezi olma diislincesi goz Oniinde

bulundurularak kent 6l¢eginde oneri gelistirilmistir [68].
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Cizelge 6.24. (devam) Bugday Pazar1 Konya Hizli Tren Gar1 analizi
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Cizelge 6.24. (devam) Bugday Pazar1 Konya Hizli Tren Gar1 analizi

STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet Sistemler, Kabuk sistemler.

Yapinin tasiyict sistemi bodrum ve giliney blogun kollar1 hari¢ ¢eliktir. Giiney blok kollar1
ise betonarme karkas sistemle yapilacaktir. Yapir kabugu kenetli metal olarak
tasarlanmigtir. Yapimin heykelsi formunu saglamak amaciyla tek malzeme yapi
kabugunda kullanilacaktir. Yapir malzeme secimi yapilirken bakim gerektirmeyen

malzemeler tercih edilmistir [68].
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Cizelge 6.24. (devam) Bugday Pazar1 Konya Hizli Tren Gar1 analizi

BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik.

Yap1 “koprii yap1” seklinde tasarlanmis olup, gar binasinin giiney pargasi ana islevleri
saglamaktadir. Ana giris holiinden yiiriiyen merdivenler ve asansorlerle iist kotta yer alan
yolcu platformuna ve alt katta bulunan metro istasyonuna ulasilmaktadir. Kuzey blok
giiney bloga gore daha kiiciik alani kapsamaktadir. Gelen yolcularin ihtiyacini
karsilayacak bilet giseleri, bekleme holii ve {ist kottaki yolcu platformuna ulagmak igin

yuriiyen merdivenler ve asansorler bulunmaktadir [68].
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Cizelge 6.25. Boziiyiik Yiiksek Hizli Tren istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Bozilyiik YHT Istasyon ve Gar Tesisleri
Mimari, Yeri, Yili SPE Mimarlik, BILECIK, 2013

Ankara-istanbul Yiiksek Hizli Tren hattinda Boziiyiik ilgesinin giiney boliimiinde
bulunmakta olan Boziiyiik yiiksek hizli tren gar1 ve istasyon tesisleri, ilgenin gelismekte
oldugu kisminda olmakla beraber mevcut durumunda cevresinde yogun bir yerlesim

bulunmamaktadir [69].
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D1s mekandan baglayip kullanicilar1 yapinin igerisine yonlendiren egrisel bicimlenmeli
duvarlarda yolu anlatmaktadir. Yolu isaret eden bu duvarlarda Boziiyiik'iin tarihsel
siirecinde bulunan donemleri gelecege tasirken, cini panolar ile Osmanli gelenegi
kendisini hatirlatmaktadir. Cini panolar geleneksel desenlerle ¢ergeve kapilar1 tanimlayan

yapt kiitlesi boliimlerinde bulunarak ge¢misin sanatsal dokunuslarin1 bu yolcuga katan

kapilara doniismektedir [69].
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Cizelge 6.25. (devam) Boziiyiik Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi
KENT SIMGESI

PO RORADY
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'Bozuyuk YHT Gan

Boziiyiik, 11300 Bilecik adresinde bulunmaktadir.
Kenar, Yol.
Kentin disinda yer almaktadir. Kentlinin istasyonu gorebilmesi i¢in kullanmasi

gerekmektedir. Kentsel odak merkezi konumunda degildir.
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Cizelge 6.25. (devam) Boziiyiik Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

B-B KESITI 1/50

Iskelet Sistemler.

Diisey yiiklerin tekil elemanlarla aktarildig: bir sistem kurulmustur.
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Cizelge 6.25. (devam) Boziiyiik Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik.

Istasyon tesislerinin tamamlanmasi ve YHT hattinin devreye girmesiyle birlikte bu
bolgede hattin ¢ift tarafinda yerlesim bolgelerinin artarak gelismesi ve ilgesi yeni ¢cekim
merkezi olabilecegi tahmin edilmektedir. Yapt bu ongorii dikkate alinarak tasarlanmis
olup, yiiksek hizli istasyon tesisi hattin ¢ift yoniinden de ulasilabilmektedir. Cagdas YHT

istasyon Orneklerinde bulundugu gibi hat iizerinde yolcu karsilama ugurlama, giden yolcu

bekleme salonlar1 bulunan mimari tasarim anlayisi ile sekillenmistir [69].
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Cizelge 6.26. Ankara YHT Gar1 analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Ankara YHT Gar Binasi
Mimar, Yeri, Yili A Tasarim, ANKARA, 2016

Alman sehir plancist Jansen’in dizayn ettigi sehir planina gore, Ankara Tren Gari,
Cumhuriyet Caddesi’nin bittigi yerde konumlanmaktadir. Cumhuriyet donemi
modernlesme hareketinin mimari tiriinlerinin bulundugu caddedeki gar binasi, doneminde
hem schir igin giris kapisi hem de sehrin bitisi olarak kabul edilmistir. Hizli Tren
altyapisinin da gelismesiyle birlikte yeni bir gar gereksinimini olusmustur. A Tasarim
tarafindan tasarlanan 6n proje, Gar binasinin Cumhuriyet donemi mimarlik ve kent
kiiltiriindeki yeri, ayrica kentle birlikte kentli i¢in yeri ve 6nemi de disiiniilerck, yeni
tasarlanacak (eklenecek) olan Yeni Gar Binast’nin kentsel ve mimari degerleri gézeten ve

One ¢ikaran bir deger olusturmasi tasarimin ¢ikis noktasi olmustur [70].
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Cizelge 6.26. (devam) Ankara YHT Gar1 analizi
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Cizelge 6.26. (devam) Ankara YHT Gari analizi
STRUKTUREL ANALIZ

e S—
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Iskelet ve Fraktal Geometrik Sistemler.

400 metre uzunlugunda TCDD servis hizmetlerinin de temin edilebilecegi ii¢c peronda
ayni anda 12 adet hizli tren hizmet verebilmektedir. Yapim yontemi olarak yapida
konvansiyonel, celik, prefabrik sistemler bir arada kullamilmistir. Cephe sistemlerini
gelistirirken biitiin malzemeler uluslararas: standartlara uygun olarak se¢ilmistir. Yapinin
giivenlik kurgusu, yaya dolasim alanlar1 iginde zonlara ayrilmistir, bu zonlar ana giris

holiinde birbirlerine tek giivenlik noktasinda baglanmistir [70].
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Cizelge 6.26. (devam) Ankara YHT Gari analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

TR

i

P

Geometrik.
Eski gar binasinin sagak kotundan baslayarak, Celal Bayar Bulvari yoniine dogru
yiikselerek, imar kurallarinm izin verdigi en st diizey yiikseklige ulagmakta, kente ana

giris cephesini olusturmaktadir.
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Cizelge 6.27. Turgutlu Yiiksek Hizli Tren istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Turgutlu Yiiksek Hizli Tren Istasyonu
Mimari, Yeri, Yili Uludag Mimarlik, MANISA, 2016

Toplamda 4.574 m? olan, tren ray kotlarinin arazi kotlarindan daha yukarida gegmesi
binanin kanopilerle iligkisini belirlemis ve bu durum dinamik bir kentsel etki
yaratmistir. Yalin bir kitleye sahip olan yap1 o6zellikle yolcu kullaniminin yogun
oldugu mekéanlarda seffaf yiizeylere sahiptir. Hizmet alanlarinin daha masif bir ylizeye
sahip olmasi tasarimin tektonik etkisini giiglendirmektedir. istasyon giris holiine gelen
yolcular yiiksek kotta yer alan peronlara ana girigle ayni kotta bulunan bir gegitten
veya Ust kata ¢ikarak ulasabilmektedir. Biitlinciil bir mekan algisiyla tasarlanan genis

i¢ mekan yolcularin kolay yon bulmasini ve dolagimini saglamaktadir [71].
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Kenar, Yol.

Kent merkezinin diga yakin kisminda konumlandirilacag: diistiniilmektedir.
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Cizelge 6.27. (devam) Turgutlu Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi
STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet Sistemler.

Yapinin tastyici sistemi olarak betonarme ve ¢elik kolon kirig sistemleri diistiniilmiistiir.
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Cizelge 6.27. (devam) Turgutlu Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, kanonik.

Geometrik biliminin diizeni ve kurallar1 ¢er¢evesinde olusturulmus formlar kullanilmistir.
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Cizelge 6.28. Afyon Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Afyon Yiiksek Hizli Tren Istasyonu
Mimanri, Yeri, Yili Uludag Mimarlik, AFYON, 2017

Biiyiik iist ortii kiitlenin iki farkli islevsel parcasini baglamaktadir. Ortada kalan gecis
alani ise kentsel ulagim1 kolaylastirmaktadir. Yolcu alanlari ile idari hizmete ve personele
ait alanlar bu ayrim ile mekansal olarak da farklilasmaktadir. Seffaf alanlardaki 1s1ik

kontrolii dis kisimda 6nerilen yapisal elemanlarla saglanmaktadir [72].

.lﬂ””
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Yap1 kentin giris kapist niteligindedir.

Kullanicilar tarafindan kent igerisinde algilanabilmektedir.
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Cizelge 6.28. (devam) Afyon Yiiksek Hizl1 Tren Istasyonu analizi
STRUKTUREL ANALIZ

Iskelet Sistemler.

Yapinin tastyict sistemi olarak betonarme ve ¢elik kolon kiris sistemleri diistiniilmiistiir.
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Cizelge 6.28. (devam) Afyon Yiiksek Hizl1 Tren Istasyonu analizi

BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, Kanonik.

Geometrik biliminin diizeni ve kurallar ¢ergevesinde olusturulmus formlar kullanilmastir.
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Cizelge 6.29. Bergama Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi

YAPI KUNYESI
Bina Adi Bergama Yiiksek Hizl1 Tren Istasyonu
Mimari, Yeri, Yili FREA, SMAG Mimarlik, IZMIR, 2017

Izmir-Balikesir Yiiksek Hizli Tren Hattinin tip olarak tasarlanmis 3 ara istasyonlarindan
(Bergama, Soma ve Susurluk) birisi olan Bergama YHT Gari, hattin kent merkezinden
uzaktan olmasi nedeniyle, arazinin kentsel baglamdan kopuk olmasiyla birlikte ana
yaklasim yollar1 ve hatti referans almistir. Yolcularin yaklagim aksini kendine kaynak
almistir. Hat tistiinde planlamis kiiciik 6lgekli, ara bir istasyon olmasi nedeniyle bina

programindaki ¢esitlilik kisithdir [73].

Vaziyet Plani

Kat planlar
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Cizelge 6.29. (devam) Bergama Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi
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Kentin disinda yer almasi planlanmaktadir. Kentlinin istasyonu gorebilmesi ig¢in

kullanmasi gerekmektedir. Kentsel odak merkezi konumunda degildir.
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Cizelge 6.29. (devam) Bergama Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi

STRUKTUREL ANALIZ

4

57

- 9 // é"

Iskelet Sistemler.

Yapinin tastyict sistemi olarak betonarme ve ¢elik kolon kiris sistemleri diistiniilmiistiir.
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Cizelge 6.29. (devam) Bergama Yiiksek Hizli Tren Istasyonu analizi
BICIMSEL ANALIZ, YORUM

Geometrik, Kanonik.

Geometri biliminin diizeni ve kurallar1 ¢er¢evesinde olusturulmus formlar kullanilmustir.
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6.6. Diinyadan ve Ulkemizden Se¢ilen Gar Binalarinin Karsilastirmah Analizi

Cizelge 6.30. Diinyadan segilen gar binalarinin Karsilastirmali analizi
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izi

Cizelge 6.30. (devam) Diinyadan Segilen gar binalarinin Karsilagtirmali anal

Bina Olgeginde Analiz

Tasarim Geometrisi:
Form
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Cizelge 6.31. Ulkemizden segilen gar binalarinin Karsilastirmali analizi

Bina Olge

ginde Analiz

Tasarim Geometrisi:
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7. SONUC

Sanayi devrimiyle birlikte gelisen tren yolu tasimaciligr halen degerini koruyan biiyiik

simgesel striiktiirlere ve mega yapilara donlismeye evrilmistir.

Demiryollar1 yolcu tasima kapasitesi gecmisten giiniimiize artmaktadir. Ozellikle yiiksek hizli
tren kullanimi olduk¢a yayginlagmistir. Devlet Demiryollarinin raporuna gore, Tirkiye’de 2009
yilinda 942.341 olan yolcu tagima kapasitesi 2016 yilinda 5.898.387’ye yiikselmistir. Bu say1

gelisen teknolojinin demiryollari tizerindeki Onemini gostermektedir.

Ilk dénem gar binalar1 kiigiik 6lcekli yapilar olmuslardir. Az katli cogunlukla yigma ve
betonarme tasiyicili, peron kisimlarinda ¢elik tastyici kirigler ile ortii sistemi olarak cam
kullanilmustir. fkonik, simgesel ve yapildigi donemi yansitmaktadirlar. Yol kotu ile ayn
kotta, yol yaninda veya sonunda bulunan ve kent igerisinde merkezi konumlandirilan
yapilar olarak goriilmistiir. Tiirkiye’de Alsancak Gar1 ve Londra’da St. Pancars Gart bu
yapilara ornektir. Avrupa’da bir ¢ok gar yapildigi donemle iliskili olarak gotik mimari
iislubu ile biiyiik 6l¢ekli yapilar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. St. Pancras Gari yapildigi
Victoria doneminde gotik tislubu, kiliseyi andiran bigimlenmesi kirmizi tugla kullanimiyla
kent merkezinde yasayan bir tarih olarak fonksiyonunu korumaktadir. Tirkiye’de ilk
donemlerde yapilan gar binalarindan farkli olarak Istanbul, Kadikdy’de bulunan
Haydarpasa Gar1 yapildigi donemi yansitan, barok iislubu ile biiyiik 6l¢ekli ve odak noktasi
konumunda bulunan kent simgesi niteliginde olan gar binasi giiniimiizde

kullanilmamaktadir.

2000 li yillardan itibaren orta ve biiyiik Olgekli yapilar ortaya ¢ikmistir. Teknolojideki
gelismeler ile gar binalarinda yeni striiktiirel sistemler ile birlikte yeni yontemler
kullanilmistir. Ortii malzemesindeki gesitlilik ile yapr kabugu tasarimlari birbirinden

ayrilmistir.

The Hague Central Istasyonu ¢elik tasiyici sistemin {izerine &rtii sistemi olarak cam
kullanilirken, Denver Union Istasyonunda celik tasiyict makaslar {izerine ortii sistemi
olarak membran tercih edilmistir. Striikktiir sisteminin daha ozgir kullanilabilmesi

sayesinde organik formlar tercih edilmeye baslanmistir.
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Biiyiik aciklikli yapilar tretebilmek icin modern striikktiir sistemler tercih edilmeye
baslanmistir. Bunun sonucunda, yapim asamasi hizli ve kolay, biyiiyebilme yetisine
sahip, genis acgiklik gecen, esnek modeller gelistirilmistir. Degisen ve gelisen striiktiir
sistemler sayesinde daha genis agikliklar gecilerek daha fazla alanin tizeri ortiilmiistiir.
Iskelet striiktiir sistemler ile birlikte, yiizeysel tas1yici, kabuk, asma-germe, uzay-kafes ve
fraktal geometrik sistemler kullaniimaya baslanmistir.

[k dénem ve son donem yapilarinda striiktiir sisteminin bi¢imi etkiledigi bir gercektir. Ama
son donem yapilarinda bigime gore striiktiir sisteminin tasarlandigi diger bir ifade ile striiktiir
sisteminin bi¢cim oldugu yapilar tasarlanmigtir. Striiktiir sisteminin bigim olusturmasi olay1
Santiago Calatrava’nin tasarimlarindan olan Oriente ve Liege-Guillemins Gar binalarinda
goriilmektedir. Hafifletilmis kabuk ve iskelet sisteminin yorumlanmasiyla elde edilen binada
ortli sistemi olarak cam kullanilmistir. Bu tiir yapilara striiktiiriin olusturdugu bigim (form)

da denebilir.

[k dénemlerde geometrik bigimlenme anlayisi varken son dénemde tasarimcilar tarafindan
plan diizleminde daha ¢ok geometrik, kesitte ve iic boyutta organik bicimlenme anlayisinin
gelistigi gorilmiistiir. Bu durum tasiyicinin daha 6zgiir tasarlanmasindan kaynaklanmaktadir.
Gar binalarmin sehrin giris kapisi olmasi nedeniyle bigimlendirme yaklasimlarinda kesit
diizleminde son doénemde anolojik yaklasimlarda benimsenmistir. Torino hizli tren
istasyonu bu duruma Ornek olarak verilebilir. Plan diizleminde ise modiiler striiktiirel
sistemin kullanilmasi ile geometrik bigimlenme tercih edilmistir. Cin’de bulunan Bati
Tianjin Tren Istasyonunda kanonik bi¢imlenme kullamlmistir. Plan diizleminde islev
korunmus olup kesit diizleminde gorsel etki kurgulanmistir. Kesit diizleminde ortaya
cikan geometrik ve anitsal bigimlenmeler, yapmin gorselliginin vurgulanmas: agisindan

tercih edilmistir.

Teknolojinin ve striiktiiriin  gelisimi, tasarimciya daha ozgir formlart deneme ve
uygulayabilme olanagi saglamistir. Yapmin tasarim siirecinde bilgisayar modellemesi
yapilarak, ileride ne ile Kkarsilagilacagi net bir sekilde ortaya konmaktadir. Bilgisayar
ortaminda elde edilen veriler ile karmasik goriinen striktiir sistemlerin ¢6ziilmesi

kolaylagsmakta ve yapim siireci hizlanmaktadir.
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Tasarimer farkli bigimler tasarlarken kullaniciyr etkilemek istemektedir. Gar binalart kentin
giris kapilari olan simgesel yapilardir. Malzemedeki teknolojik gelismeler bicimlenme
olanaklarini gesitlendirmistir. Geometrik diizenden Organik ve Anolojik diizene gegis tercih
edilmeye baslanmustir. Olgek ve mekansal algi arttirlmistir. Bu teknolojik gelisime bagh
Ozglin bicim arayislari, gar binalar1 tasariminin halen gilincel oldugunu ve gelisme

gosterdigini gostermektedir.
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