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OZET

ULUSLARARASI SOZLESMELERDE DENiZ YOLU
ILE ESYA TASIMADA TASIYANIN HUKUKI SORUMLULUGU
Muhammet GUNER
Ondokuz Mayis Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii
Kamu Hukuku Ana Bilim Dali, Yiiksek Lisans,Agustos/2019
Dr. Ogr. Uyesi Mustafa CAKIR

Deniz yoluyla uluslararast esya tasimalari Once 1924 tarihli Lahey
Kurallari’nda diizenlenmistir. Bu sozlesmedeki eksiklikler, 1968 tarihli Lahey/Visby
Kurallar ile giderilmeye c¢alisilmistir. Ardindan 1978 tarihli Hamburg Kurallar
yirlirliige konulmustur. Rotterdam Kurallar1 ise “Kismen veya Tamamen Deniz
Yoluyla Esyanin Milletleraras1 Tasinmas1 Sézlesmelerine Iliskin Birlesmis Milletler
Sozlesmesi” adiyla 11 Aralik 2008 tarihinde Birlesmis Milletler tarafindan kabul
edilmistir. S6zlesme’nin amaci, giiniimiiziin ticari ihtiyaglarini karsilamakta yetersiz
kalan, anilan deniz yoluyla uluslararasi esya tasima sézlesmelerinin yerine ge¢gmektir.

Rotterdam Kurallar1 ile dnceki sézlesmelerden farkli olarak, uygulamadaki
ihtiyaclar1 karsilayan modern bir rejim getirilmistir. Bu nedenle bu sozlesmede
tagtyanin sorumlulugu ile ilgili olarak esasli degisiklikler getirilmistir. Rotterdam
Kurallari’nda yer alan yeni hiikkiimlere bakildiginda, tagiyanin sorumlulugunun artmis
oldugu goriilebilir. Her ne kadar tasiyana fazlaca sorumluluk yiiklese de, kapidan
kapiya tagimalar1 kapsamina almasi, elektronik tagima senetleri ve karma tasimalarla
ilgili olarak uluslararasi alanda bir birlik saglamasi sebebiyle Rotterdam Kurallar
onemli yenilikleri de beraberinde getirmistir.

Bu calismada Deniz yoluyla esya tagimalarinda yiiklenicinin yiikiimliiliigii ve
sorumlulugunun ortaya konulmasi, bu konuda uluslararast konferanslar sonucu
akdedilmis Lahey, Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallar1 hiikiimlerinin
karsilastirilmasi, yiiklenicinin ylikiimliliigli ve sorumluluguna iligkin karsilagilan
sorunlarin irdelenmesi lizerinde durulmustur.

Anahtar Sozciikler: Rotterdam, sorumsuzluk, gemi, tagimacilik



ABSTRACT

TRANSPORTER LEGAL RESPONSIBILITY BY MARITIME
TRANSPORT IN INTERNATIONAL CONVENTIONS
Muhammet GUNER
Ondokuz Mayis University, Institute of Social Sciences
Departmant of Public Law ,Master of Arts.,August/2019
Supervisor: Asst. Prof. Mustafa CAKIR

International transport of goods by sea was firstly regulated by the Hague Rules
of 1924. Deficiencies in this agreement have been tried to be remedied by the 1968
Hague / Visby Rules. Then the Hamburg Rules of 1978 came into force. “The
Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by
Sea”, which is known as the Rotterdam Rules has been adopted by United Nations on
11 December 2008. The main aim of the Convention is to take place of the
aforementioned international conventions which regulates international carriage of
goods by sea.

Unlike previous conventions with the Rotterdam Rules, a modern regime was
introduced to meet the needs of commercial life in practice. Therefore, there has been
fundemental changes and new scope related to carrier’s liability. Looking at the new
provisions of the Rotterdam Rules, it can be seen that the the carrier’s liability is
increased. However, besides the increasing liabilities of carrier, Rotterdam Rules
introduced important innovations such as; uniformity for multimodal transportation,
electronic transport records and the coverage of door to door transport.

In this study, it is emphasized the obligation and responsibility of the contractor
in the transportation of goods by maritime, the comparison of the provisions of The
Hague, The Hague / Visby, Hamburg and Rotterdam Rules concluded by international
conferences on this subject, and the problems encountered regarding the liability and
responsibility of the contractor.

Key Words: Rotterdam, irresponsibility, ship, transportation
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GIRIS

Tasimacilik, kiiresel ticaretin yayginlasmasiyla, yurt i¢i tagima yerine,daha ¢ok
uluslararasi bir boyut kazanmistir. Giintimiizde, uluslararasi ticari tagimaciliin biiyiik
bir béliimii, deniz yoluyla yapilmaktadir. Ithalat ve ihracatin yaklasik %90°dan fazlasi
deniz yoluyla gergeklestirilmektedir. Ciinkii sanayide hammadde olusturan biiyiik
miktardaki ytiklerin bir defada tasinabilmesi, deniz yolula tasimaciligin giivenilirligi,
iilke sinirlarinda bekleme sorunu olmamasi, mala gelen zararin en diisiik seviyede
olmasi ve diger tagima tiirlerine gore ucuz olmast, deniz tasimaciligini tercih edilir hale
getirmistir. Bununla birlikte, diger tasima tiirlerinde, biliylik miktardaki yiikler, uzak
mesafelere bu kadar ucuz maliyet ve kolaylikla tasinamamaktadir.

Deniz yoluyla esya tasimalarinda; tasiyan ve tasitan haricindepek c¢ok kisinin
bulunmasi, uzak mesafelere tasima yapilmasi, sefer sirasinda karsilasabilecek dis
tehlikelere karsi her zaman yeterli giivence bulunmamasi sebebiyle, tasimaciligin
yiiksek riskli bir faaliyet oldugu belirtilebilir. Deniz tasimalarinda tasinan esya
miktarmin ¢ok fazla olmasi nedeniyle olusabilecek zarar, diger tasima tiirlerine gore
cok daha fazladir. Tagima faaliyetinin bu riskleri nedeniyle, tasiyanlar, taginacak
esyanin ztyai, hasar1 veya teslimindeki gecikme dolayisiyla sorumluluk riskini almak
istememekte ve bir bedel karsiliginda bu riski sigortaciya devretmektedirler.Bunun
yaninda, tagiyana uygulanacak ortak bir hukuki rejimin bulunmamasi ve iilkeden
iilkeye degisik sorumluluk rejimlerinin kabulii nedeniyle, sigorta riski degismekte,
dolayisiyla sigorta primi artis gostermektedir. Bu gerekgelerle, taraflara yansiyan
maliyeti dengelemek ve azaltmak amaciyla, tagiyanin sorumlulugunu diizenleyen
uluslararasi kurallarin birlestirilmesi ihtiyact dogmustur.

Deniz ticaretinde s6z sahibi devletler, yiizyil1 askin bir siiredir, uluslararasi
deniz ticaretinde yer alan farkli mevzuatve uygulamalar1 birlestirmek adina ¢aligmalar
baslatmistir. Yapilan uluslararasi konferanslar ve uluslararasi kuruluslar biinyesinde
kurulan ¢alisma gruplarinda hazirlanan uluslararasi sdzlesmelerde, uluslararast deniz
ticaretinin ihtiyaglarina cevap verilebilmesi ve esya tasimasinda uluslararasi alanda
birlik saglanmasi amaglanmistir. Tagiyan ve gonderen arasindaki iliskiye dair uluslararasi
kurallar1 birlestirebilmek amaciyla yapilan g¢aligmalar sonucunda, “Lahey Kurallart”
olarak bilinen ilk uluslararasi s6zlesme ortaya ¢cikmistir. Lahey Kurallan, cesitli ulusal

rejimleri birlestirmis ve 1930’larin sonlarina dogru deniz ticaretinde ileri iilkelerin



¢ogunlugu tarafindan kabul edilerek, yeknesak bir hukuk rejimi olusturmasina katkida
bulunmustur.

Lahey Kurallari’nin kabuliinden sonra da deniz ticaretinin, teknolojininve yeni
endiistri uygulamalarinin gelismesi ile daha modern hiikiimlere ihtiyag duyulmus veLahey
Kurallari’nda “Visby Degisiklikleri” olarak bilinen degisiklikler yapilmistir. Bu sekilde,
Lahey/Visby Kurallari, deniz yoluyla esya tasima alaninda baskin hukuki rejim olmustur.
Ancak ulusal mahkemelerin Lahey/Visby Kurallar1 yorumunda, ulusal hukuklarin
korunmasina oncelik vermesi nedeniyle yeknesak bir uygulama saglanamamustir.

Visby degisikliklerinden on yil sonra, bu kurallara alternatif olarak Hamburg
Kurallar1 kabul edilmistir. 1978 tarihli Hamburg Kurallari’na bakildiginda Lahey/Visby
Kurallari’ndaki diizenlemelere oranla yeni diizenlemeler yer aldigi goriilmektedir.
Hamburg Kurallari, 6nceki rejimlerin yerine ge¢mek iginyapilmasina ve daha giincel ve
anlasilir olmasina ragmen, yer alan hiikiimlerin ¢ogu Onceki sozlesmelerin temeline
dayanmaktadir. Uygulama alaninin genislemesine ve otuz iilke tarafindan onaylanmasina
ragmen  Hamburg  Kurallari, deniz  ticaretindedncii  iilkelerin  destegini
alamamigtir Hamburg Kurallari’nda esya ilgilileri ile alakali getirilmis olan kurallar da,
deniz ticaretinde uygulamadaki sorunlara cevap verememistir. Zira modern deniz
tagimaciliginda, kapidan kapiya tasimalargok biiylik bir orana ulagmistir ve Hamburg
Kurallari, limandan limana tasimalar1 diizenlediginden yetersiz kalmistir. Sonug olarak,
kiiresellesme karsisinda, karma tasima konusunda mevcut sozlesmelerin higbirisinin
giintimiiziin ticari ithtiyaglarini karsilayamadigi s6ylenebilir.

Var olan diizenlemelerin giiniimiiz deniz ticaret endiistrisinin gelismelerine cevap
verememesi, Rotterdam Kurallari’nin hazirlanmasina yol agnustir. Onceki sdzlesmelerde
bulunan kurallarin, olaganiistii artis gosteren konteyner ile yapilan tasimalarda ortaya
cikan sorunlara cevap verememesi, tasima belgesi olarak konsimento yerine bilgisayar
ortaminda tutulabilen elektronik tasima kayitlarinin ortaya ¢ikmasi ve oOnceki
sozlesmelerde buna ilisgkin hiikiim bulunmamasi, “Lahey/Visby’> ve Hamburg
rejimlerinin diginda bagka bir s6zlesmeye ihtiya¢ duyulmasina yol agmistir. Bu nedenlerle,
uygulamadaki sorunlarin ¢éziimii ve ortaya ¢ikan yeni uygulamalar1 hukuki bir rejime
kavusturabilmek icin Rotterdam Kurallar1 diizenlenmistir. 96 madde ve 18 boliimden
olusan ve oldukg¢a teknik diizenlemelerin yer aldigi Rotterdam Kurallari, dikkatlice ve
Ozenli bir sekilde tanzim edilmis, ilgili konularda kapsamli kurallar getirilmistir.
Rotterdam Kurallari, gliniimiize kadar deniz tasima hukukunda yapilmigen kapsaml

revizyon olarak olarak kabul edilmektedir.



Hamburg Kurallari, Birlesmis Milletler Uluslararas1 Ticaret Hukuku
Komisyonu’nun (United Nations Commission on International Trade Law/UNCITRAL)
ticari ihtiyaclardan ziyade politik ihtiyaglar1 karsiladigi gerekcesiyle elestirilmistir.
Rotterdam Kurallari, hi¢ siiphesiz uygulamada ticari ihtiyaglara cevap verecek sekilde
hazirlanmistir. Bu Kurallar hazirlanirken ticari ihtiyaglara {istiinliikk saglanmasi,
UNCITRAL’in bu konudaki sikintidan tecriibe edindigini gostermektedir. Esya tasimada
ticari ihtiyaglarin oneminin anlasilmasiyla UNCITRAL, Lahey Kurallari’'ndan onceki
donemi dikkate almakta ve faydasi olmayan kurallar1 genis 6l¢iide terk etmektedir.

Tasimacilik farkli kisi ve devletlerin menfaatlerini barindiran bir ticari faaliyet
oldugundan, s6zlesmeler hazirlanir ve kabul edilirken, tasima faaliyetinde yer alan kisiler
ile esya ilgilileri arasinda bir miicadelenin sergilendigi ifade edilebilir. Cikar ¢catigsmalari
nedeniyle, herkes i¢in adil bir ¢dzlime ulasilamas1 ve degisik menfaat gruplari i¢in kabul
edilebilir diizeyde bir ¢oziime ulasilamamaktadir. Esyanin ziyai, hasar1 veya
teslimindekigecikme halinde tasiyan aleyhine uygulanacak sorumluluk rejimi, yargi
yetkisine sahip ulusal yetkili mahkemenin kanunlar ihtilafi kurallar1 uyarinca belirlenir.
Bu kurallar kapsaminda ulusal hukuklardaki herhangi bir farklilik, sorumluluk riskini de
farklilastirmaktadir. Rotterdam Kurallar ile hedeflenen yeknesaklik saglanabilse, liye
ilkeler, uyusmazlik ¢éziim yeri 6nemli olmaksizin, sorumluluklarinin aynmi olacagin
bilirler. Sonuclarin 6nceden tahmin edilebilir olmasi, taraflara ticari kararlarimi daha
sagliklt ve belirli sekilde alma imkani tanir ve davanin nerede agildigini 6nemsiz hale
getirir. Bu sekilde, bir yandan taraflarin tagima ile ilgili hukuki sorunlari1 dngdrebilmeleri
saglanacak, diger yandan da navlun ve sigorta gibi iicretlerin azalmasi ve tasimacilik
uygulamalarinda birliktelik saglanarak, c¢ikar gruplarinin menfaatleri tatmin edilmis
olacaktir. Rotterdam Kurallari’'n1 simdiye dek ¢ok az iilke onaylamistir. Uluslararasi
alanda, tim iilkeler bu problemlerin ¢éziimiine yonelik olarak ayni yanitlarin verilmesi
icin yiritiilen ¢abaya dahil olurlarsa, daha basarili sonuclar ortaya ¢ikabilecektir.

Uluslararas1 Sozlesmelerde Deniz Yolu Ile Esya Tasimada Tasiyanmn
Sorumlulugu ve Sinirlandirilmasibaslikli ¢alismamiz 3 boliimden olusmaktadir. Lahey,
Lahey/Visby ve Hamburg Kurallari’ndaki hiikiimlere yer verilse de, yeni bir diizenleme
olmasi, yeni ortaya ¢ikan durumlari diizenlemesi ve uygulamadaki sorunlara ¢oziim
getirmesi bakimindan, Rotterdam Kurallari’ndaki hiikiimlere daha genis yer verilecektir.

Calismamizin ilk boliimiinde, tagityanin sorumlulugunu diizenleyen sozlesmeler ile
uygulama sartlart anlatilmaktadir.

Ikinci boliimde, Rotterdam Kurallar1 uyarmca tasiyanm yiikiimliiliikleri ve

sorumlulugu agiklanmustir.



Ucgiincii ve son béliimde ise, tastyanmn sorumlulugunun smirlandirilmas: ile

tagityanin sorumsuzluk halleri incelenmektedir.



BIRINCI BOLUM

TASIYANIN SORUMLULUGUNU DUZENLEYEN
SOZLESMELERE GENEL BAKIS

1.1. Tasiyanin Sorumlulugu Kavram

Deniz yolu ile yapilan tasimalara iliskin deniz ticareti hukuku ilkelerinin
temelleri, yiizyillar Oncesine dayanmaktadir. O donemlerde, tacir ile donatan
arasindaki 1iligki; risk ve tehlikelerinortak sekilde paylasildigi bir maceradan
olusmaktadir. Doga kosullarmin belirsizligi, kaptan ve miirettebatin egitimdeki
eksiklikler, diisman saldirilari, iletisim zayiflifi ve yetersiz seyir yardimcilari
nedeniyle deniz seyahatlerinde, tasiyanin veyiikletenin ¢ikarlar1 bir¢ok yonden tehdit
altindaydi. Genelde donatan,denize elverisli bir gemi ve egitimli bir miirettebat
bulmak zorundaydi.Ancak,a¢ik deniz tehlikeleri nedeniyle olusan zararlari, donatan ve
tacir beraberyiiklenmek durumundaydi. Bu kapsamda risklerin taraflar arasinda esit
olarak paylastirilmasi gerektigi ilkesi, yiizyillar éncesinden kabul edilmistir?.

On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisindan itibaren, deniz yolu ile tasimacilik,
gecmiste goriillmemis bir biiyiime siirecine girmistir?.1850 yilindan 1869 yilina kadar,
tiretilen buharli gemilerin net tonaj1 yiizde dort yliz artis géstermistir. 1869°da Siiveys
Kanali’nin agilmasi ile zamandan tasarruf saglanmasi da 6nemli degisikliklerden biri
olmustur. Siiveys Kanali’nin agilmasindan sonra, donatanlar tarifeli seferlere iliskin
olarak konferanslar diizenlemis ve bu konferanslarin diizenlenmesi de denizcilik
sektoriinde uzun donemli etkiye sahip olan gelismelerden biri olmustur®.

Yiizyillar boyunca hukuk diizenleri tagiyana, esya ile ilgili agir bir sorumluluk
yiiklemistir. Aralarindaki kiigiik farkliliklara ragmen her bir hukuk diizeni, ytikiin
tastyanin uhdesindeyken zarar veya ziyaa ugramasi durumunda tasiyani sorumlu
tutmaktaydi. Fakat endiistrinin ve sanayinin gelisimi ile, tarifeli tasima hakkinda

diizenlenen konferanslarda, riskin tasiyan ile yiikleten arasindaki dagilimina

1Samuel Robert Mandelbaum, “Creating Uniform Worldwide Liability Standards for Sea Carriage of
Goods Under the Hague, COGSA, Visby and Hamburg Conventions”, Transportation Law Journal,
Vol. 23, 1996, s. 472; Giilfer Kuyucu, Tastyanin Sorumlulugu, Rotterdam Kurallari’'nda Tasiyanin
Sorumlulugu, (Yayimlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Istanbul Univeristesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Istanbul 2010, s.10.

ZJose Angelo Estella Faria, “Uniform Law for International Transport at UNCITRAL: New Times, New
Players, and New Rules”, Texas International Law Journal, VVol. 44, 2009, s. 279.

3Kuyucu, Tastyanin Sorumlulugu, $.12.



taraflarinkarar verebilecegi giindeme gelmeye baslamistir. Tasiyanlar, bu durumu
degerlendirmisler ve hazirladiklar1 kongimentolara sorumsuzluk kayitlar1 koymaya
baslamislardir®. Fransa ve diger Kita Avrupasi iilkelerinde, tasiyan nezaretindeki
yiiklere iliskin olarak, tasiyanin hemen hemen hi¢ sorumluluk iistlenmeyecegi bir
pozisyon saglayan bu klozlaringecerliligi, mahkemeler tarafindan kabul edilmekteydi.
Ingiliz mahkemeleri de, tastyanin kendi ihmalinden kaynaklanan zararlardan sorumlu
olmayacagini igerenkayitlarin gegerliligini onayliyordu®. Anglo-Sakson hukukunda da
donatanlar ve tastyanlar, denize, yola ve yiikeelverisli bir gemi temin etmeye ytkiimli
kilinmislardir®.

Tastyanin sorumlulugu konusunda ilk olarak Amerika Birlesik Devletleri
tarafindan hazirlanan “Harter Act (Kanunu)” diizenlemesi ile, tasiyanin gemiyi yola,
yiike ve denize elverisli hale getirme ve yiike 6zen borcu emredici hale getirilmis,
aksini diizenleyen her tiirlii sorumsuzluk kaydi gegersiz sayilmistir. Bununla birlikte,
tagtyan, gemi adamlarininsevk ve teknik idare kusurlarindan dogan zararlar ile miicbir
sebep ve olaganiistii halden dogan zararlardan sorumsuz kilinmastir.

Harter Kanunu, deniz yolu ile tasima hukukunun gelisiminde 6nemli bir
adimtegkil etmesine ragmen, bazi temel sorunlari ¢ézlimsiiz biraktigindan sonug

olarakamaclanan etkiden yoksun kalmustir’.
1.2. Deniz Yolu ile Uluslararasi Esya Tasima Sozlesmelerinin Gelisimi

Deniz yolu ile uluslararasi esya tasima sozlesmeleri, yurt igindeki esya tasima
sozlesmelerinden oldukg¢a farklidir. Uluslararasi ticaret alaninda karsilasilan en 6nemli
giicliiklerden biri, s6zlesmenin taraflarinin birbirlerinden uzak mesafelerde olmasidir.
Taraflarin birbirinden uzak olmasi nedeniyle esyalar, alicinin géziinden uzak bir
sekilde limanda gemiye yiiklenmektedir ve taraflardan ayr1 bir tagima sirketi
tarafindan, tasiyanin muhafazasi altinda tasinmaktadir. Bu tasima faaliyetinin riskleri,

tahmin edildiginden fazladir. Uzak mesafeli ve riskli uluslararasi ticarete iligkin

*Kuyucu, Tasiyanin Sorumlulugu, .13.

Michael F. Sturley, “Transport Law for the Twenty-first Century: An Introduction to the
Preparation,Philosophy, and Potential Impact of the Rotterdam Rules”, Journal of International
Maritime Law, Vol. 14, Issue: 6, 2008, s. 464.

®Faria, “Uniform Law for International Transport at UNCITRAL ”, 5.280.

"Thomas J. Schoenbaum, Admiralty and Maritime Law, St. Paul, Thomson/West, 2004, s. 649 vd.
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sorunlarin giderilebilmesi amaciyla, uluslararasi hukuk komisyonlarinca sézlesme
metinleri olusturulmustur®.
Uluslararasi ticarette esya tasimaciligt; deniz, kara, hava ve demiryoluyla ve

hatta karma (goklu) tasima®

seklinde yapilabilmektedir. Bu tasima tiirlerine
iliskinfarkli uluslararas1 s6zlesmeler kabul edilmistir. Deniz tagimaciliginda ilk
uluslararast sozlesme, Lahey Kurallari olarak anilan 1924 tarihli Briiksel
Sozlesmesi’dir’®. Bu sozlesme, 1924 tarihli Briiksel Sozlesmesinin Tadiline Dair
Protokol’’ (Lahey/Visby Kurallari)*'ile degistirilmistir. Daha sonra Lahey ve
Lahey/Visby Kurallari’na alternatif sekilde 1978 tarihli Hamburg Kurallari?
diizenlenmistir. Rotterdam Kurallar1 ise; 1924 Lahey Kurallari ile onu tadil eden Visby
Protokolii ve Hamburg Kurallari’'nda yeknesaklik saglanmasi ve bu sdézlesmelerin
yerine gececek bir sozlesme yapilmasi amaciyla hazirlanmstir™. Karayoluyla
uluslararasi esya tasimaciligi, Esyalarin Karayolundan Uluslararasi Nakliyati i¢in
Mukavele Sozlesmesi (CMR)Y“arafindan diizenlenmistir.1980 tarihli Cenevre
Konvansiyonu®® ise karma tasimalar1 diizenlemektedir.

1800’14 yillarnilk yarisindan 6nce esya sahibi, gemiyi kiralaylp gemi ve
esyalarla birlikte yolculuk ettiginden, kaptan ve donatana Onemli gorevler

yiikklenmemistir. Zamanla deniz asir1 ticari iliskilerin ve tacirlerin sayisinin artmasiyla,

esya sahiplerinin egyalart ile birlikte yolculuk etmeimkaniazalmistir. Bu nedenle,

8Elif Cagla Celik, Rotterdam Kurallari’na Gore Tastyanin Yiikiimliliikleri ve SorumluluguRotterdam
Kurallari’'na Gére Tasiyanin Yiikiimliiliikleri ve Sorumlulugu, (Yaymlanmamis Yiksek Lisans Tezi),

Akdeniz Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Antalya, 2014, s.5; Charles Debattista, Bills of Lading
in Export Trade, Tottel Publishing, Worcestershire 2008, s. 1.

° Deligoniil Kor Ates, Uluslararasi Coklu Tasimalarda Tasiyicimn Hukuki Sorumlulugunun
Uluslararasi Konvansiyonlar Isiginda Degerlendirilmesi ve Tiirk Hukuk Sistemindeki Yapiyla
Karsilagtirilmast, (Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Izmir2004,s.74 vd.

101924 tarihli Briiksel Soézlesmesi icin bkz. http://www.resmigazete.gov.tr/arsiv/8937.pdf,
(20.04.2019).

111924 tarihli Briiksel Sézlesmesinin Tadiline Dair Protokol (“Protocol to Amendment the International
Convention for the Certain Rules of Law Relating to Bills of Lading, signed at Brussels on 25th August

1924) bkz. http://www.resmigazete.gov .tr/arsiv/8937.pdf,
https://treaties.un.org/doc/publication/unts/volume%201412/volume-1412-i-23643-english.pdf,
(20.04.2019).

2 Hamburg Kurallann i¢in bkz. http://www.uncitral.org/pdf/english/texts/transport/hamburg/
hamburg_rules e.pdf, (20.04.2019).

13 Kerim Atamer, “Construction Problems in the Rotterdam Rules Regarding the Performing and
Maritime Performing Parties”, Journal of Maritime Law and Commerce, 41, 2010, s. 469

14 Esyalarin Karayolundan Uluslararast Nakliyati icin Mukavele Soézlesmesi metni igin
bkz.https://www.tbmm.gov.tr/tutanaklar/ KANUNLAR_KARARLAR/kanuntbmmc077/
kanuntbmmc077/kanuntbmmc07703939.pdf, (20.04.2019).

151980 tarihli Cenevre Konvansiyonu igin bkz. https://treaties.un.org/pages/ ViewDetails.aspx?src=
TREATY&mtdsg_no=XI-E-1&chapter=11&clang=_en, , (20.04.2019).
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http://www.uncitral.org/pdf/english/texts/transport/hamburg/%20hamburg_rules_e.pdf
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gemilerin Kiralanmasi sdzlesmesinin yerini, tasima (navlun) sézlesmesi almaya
baslamustir. Bu anlamda, modern deniz tasimaciliginin ilk uygulamalar1 baglamistir'®.
Onceki donemlerinde birlesen, kaptan ve donatan sifatlariticari iliskilerin ve gemi
sayilarinin artmasi sonucu, donatanlarin gemisi ile birlikte yola ¢ikmasi imkansiz hale
geldiginden, birbirinden ayrilmigstir’.

Yirminci yiizyilin basindan sonraki teknolojik gelismeler sonucu, deniz
yoluyla yapilan tagimalar, diizenli seferlerinartmasi ile hizli ve zamaninda yapilmaya
baslanmis, gemilerin sayilar1 ve tasima kapasitelerinin artmasiyla da tasinan esyalarin
miktar ve degeri artmigtir.

Ahsap yelkenli gemiler yerine,dizel makinelerle calisan gelikten yapilmis
gemilerin kullanilmaya baslanmasi sonucu, deniz trafiginin yogunlagmasi ile deniz
kazalar1 giindeme gelmistir.Bunun neticesinde de kendini tehlike altinda goéren
donatan, sorumluluktan kurtulma yollar1 aramaya baslamistir'®.

Belirtilen bu dénemde tasiyanin sorumlulugu ag¢isindan,kusursuz sorumluluk
esas1 gecerli idi'®. Tasiyanfiili olarak esyanm sigortacis1 olmaktaydi?.
Tastyan;gonderenin kusuru, miicbir sebep(Act of God), deniz haydutlugu(Act of Public
Enemies) ya da esyanin dogasi veya disaridan anlasilmayan bir eksiklikten
kaynaklanmasi (or inherent vice of the goods) veya tasitanin bir ihmalinin
bulundugu(shipper’s fault)  hallerde, bunuispat ederek,esyada olusan zararin
sorumlulugundan kurtulabilmektedir®. Bunlarin disinda kalan tim durumlarda,
tastyan, kusursuz sorumlu olmaktaydi??. Tiim bu gelismelerin neticesinde, aym
zamanda donatan olan tasiyicinin sorumlulugunun simirlandirilmas: fikri ortaya

atilmistir.  Donatan, sorumlulugunun smirlandirilmas:  igin, konsimentoya?

16Sami Okay, Deniz Ticareti Hukuku I: Giris — Gemi, Donatan ve Donatma Istiraki, Gemi Adamlari, C.
I, Kutulmus Matbaasi, Istanbul 1970, s. 14.

ural Seven, Tasiyamn Esyaya Ozen Borcunun Ihlalinden (Esya Ziya ve Hasarindan) Dogan
Sorumlulugu, Yetkin Yaymlari, Ankara 2003, s. 30.

BEmine Yazicioglu, Hamburg Kurallari'na Gére Tasyyanin Sorumlulugu: Lahey/Visby Kurallart ile
Karsilagtirmali Olarak, Beta Yayincilik, Istanbul 2000, s. 1.

19 Hakan Karan, Carrier’s Liability Under International Maritime Conventions: The Hague, Hague-
Visby, and Hamburg Rules, Lewiston- Queenston-Lampeter, 2004, s. 11-12.

2Stephen Girvin, Carriage of Goods By Sea, Oxford University Press, New York 2007, s. 169.

2LJohn Wilson, Carriage of Goods by Sea, Pearson Longman, Dorchester 2010, s. 115.

22Michael F. Sturley, “The History of COGSA and the Hague Rules”, Journal of Maritime Law and
Commerce, 22 (1),1991, s. 4.

23 “K onsimento, tasiyan veya onu temsilen kaptan (yahut yetkili bir acente) tarafindan tek tarafli olarak
diizenlenen ve esyanin tasinmak iizere teslim alindig: ikrarimi ve (tasindiktan sonra) varma limaninda
senedin hak sahibi goriinen hamiline, senedin iadesi karsiliginda aynen teslim edilecegi taahhiidiinii
ihtiva eden kiymetli bir evraktir.” Bkz Tahir Cagave Rayegan Kender, Deniz Ticareti Hukuku II:
Navilun Sézlesmesi, Beta Basin Yayin, Istanbul 2001, s.65.
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sorumsuzluk klozlarieklenmis ve bu klozlarla donatan, denizin ve seyriiseferin tiim
tehlikelerine kars1 korunakli hale gelmistir?*,

Uluslararasi deniz ticaretinde s6z sahibi devletlerin, donatanin sorumlulugunun
sorumsuzluk Klozlarisinirlandirilmas: egilimini  benimsemesiyle birlikte, maddi
acidandaha giiclii olan tasiyan ile esyay1 tagitanlar arasindaki denge, tasitanlar aleyhine
degismistir?®. Bu klozlar, ilk basta yalnizcayolculukesnasinda ortaya ¢ikan kaza, olay
ve arizalarailiskinsorumlulugu kaldirirken, daha sonra ticari kusurlar igin bile
kullanilmaya baslanmistir®®. Bu sekilde donatanlar, neredeyse sorumsuz hale gelmis
ve zarar1 donatandan tazmin edebilmek hemen hemenolanaksizduruma
doniismiistiir’’. Bunun nedeni, ekonomik giicii elinde tutan vebirlikte hareket eden
gemi sahipleri, esya tasitanlara sorumsuzluk kosullarinikabul ettirmislerdir.
Nihayetinde, esya ile ilgili sahislar, esya tasimaciligr rizikosunu tek tarafli sekilde
tistlenmek  zorunda kalmistir. Ortaya ¢ikan bu  durumudegistirebilmek
iciningiltereDevleti’ninhdkim oldugu yerlerde, Anglo-Sakson hukukunun sorunun
¢oztimiine iliskin gelistirdigi kurallar uygulanmistir. Buna gore, tasiyan, iyi durumda
teslim aldigi esyayi, varig limaninda iyi durumda teslim etmemesihalinde, zarar
ddemekle sorumlu tutulmustur?®,

Ingiltere’nin yaninda Amerika Birlesik Devletleri, kapsamli sorumsuzluk
kosullarina kars1 tepki gostermistir, ¢linkii bu donemde A.B.D.’de esya tasitanlarin
(esya ile ilgililerin) menfaati daha agir basmaktadir®®. A.B.D.’de 1893 yilinda
yirirliige giren Harter Kanunu, deniz yoluyla esya tasima sozlesmelerinde
kongimento diizenlenmesi ile ilgili diizenlemeleri getiren ilk kanun metnidir*®.Bu
kanun ile sorumsuzluk sartlar1 agisindan taraflar arasinda bir menfaat dengesi

kurulmaya ¢alistimigtir®?. Bu Kanun, ayni zamanda 1924 tarihli Lahey Kurallari’nin

%Seven, SorumluluguTasiyann Esyaya Ozen Borcunun Ihlalinden (Esya Ziya ve Hasarindan) Dogan
Sorumlulugu s.31.

®Murat Demirkiran, Tasiyanin Konsimento Igeriginden Sorumlulugu, Arikan, Istanbul 2008, s. 5;Ebru
Ates,Tasyyamin  Sorumlulugunu Diizenleyen Konsimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi Kurallarin
Birlestirilmesine Dair Briiksel (Lahey) Konvansiyonu'nun Tiirk Hukuku’na Etkisi, Vedat Kitapgilik,
Istanbul 2008, s, 4.

%Fehmi Ulgener, Tastyanin Sorumsuziuk Halleri, Der Yayievi, Istanbul 1991, s. 32.

2'Celik, Rotterdam Kurallari’na Gore Tasiyamn Yiikiimliiliikleri ve Sorumlulugu, s.7.

BWilliam Payne and Hardy Ivamy,Payne and Ivamy’s Carriage of Goods by Sea, Butterworths, London
and Edingburgh 1989, s. 66; Celik,Rotterdam Kurallari’na Gére Tasiyamin Yiikiimliliikleri ve
Sorumlulugu, age, S.7.

2Sami Okay, Deniz Ticareti Hukuku: Navlun Mukaveleleri, Denizde Yolcu Tasima ve Deniz Odiincii
Mukaveleleri, C. 11, Istanbul 1971, s. 170-171.

%Fahiman Tekil, Deniz Hukuku, Alkim Yayinevi, Istanbul 2001, s.17-18;

3lWwilson, Carriage of Goods by Sea, s. 116; Hakan Karan, Carrier’s Liability,s. 18.
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temelini teskil ettigi icin 6nemlidir. Bu Kanun, donatan1 gemiyi yolculuga elverisli
hale getirmekten ve esyaya gerekli 6zeni gosterme yiikiimliliigiinden kurtaran
sorumsuzluk kayitlarini gegersiz kabul etmis ve tasiyanin sorumlulugunu emredici
hiikiimlerle diizenlemistir®?. Buna karsilik, donatanlarin miicbir sebep ve olaganiistii
halden dogan zararlar ile gemi adamlarinin sevk ve teknik kusurlarindan dogan
zararlardan dolay1 sorumlulugu,tiimiiyle Kaldirilmistir®®, Bu Kanun, esya ile
ilgililerinin sorunlarini giderme noktasinda yeterli olmamustir®*.

Birinci Diinya Savasi sonrasi diinya ticaretinde baslayan diisiis, carter
sozlesmeleri iizerinde de etkisini gdstermistir. Savasta agir darbeler alan ingiltere’de,
imparatorluk i¢indeki dominyonlarin, yiikletenin menfaatini istiin tutan bir hukuki
diizenleme istemeleri, tagiyanin sorumlulugu konusunun yeniden giindemegelmesine
yol agcmustir. Bu sekilde, deniz ticaretinde lider iilkelerin siyasi baskilari sonucunda,
yerli donatanlarin siibvanse edilmesi gereksinimi, uluslararasi bir komitenin
kurulmasina neden olmustur®.

Tastyanin, esya ile ilgililere karst olan sorumluluguna iliskin deniz ticareti
hukukunun yeknesaklastirilmasi igin ¢alismalara baglanmistir. 1921°de Milletlerarasi
Hukuk Dernegi tarafindan Lahey’de toplanan konferansta Uluslararast Denizcilik
Komitesi (Comite Maritime Internatinal/CMI) tarafindan “1921 Lahey Kurallar1®’
olarak anilan kurallar kabul edilmistir®®. Bu konferansta, donatan ve yiikletenin
sOzlesme Ozgiirligli icerisinde serbest birakilmasi kanaati egemen olmustur.

7

Fakatsonugtahukuki baglayiciligi olmayan, navlun®’ sézlesmesinin taraflarinin bile

kullanip  kullanmamakta serbest olduklar1  kurallar ortaya  ¢ikmustir®,

$2Hakan Karan, The Carrier’s Liability, s. 20; William Tetley, Marine Cargo Claims, International
Shipping Publications, Canada 1988, s. 877.

3Wilson, Carriage of Goods by Sea, s. 116; Celik, Rotterdam Kurallari’'na Goére Tasiyanin
Yiikiimliiliikleri ve Sorumlulugu,s.8.

34Celik, Rotterdam Kurallari’'na Gore Tasiyanin Yiikiimliiliikleri ve Sorumlulugu .8; Wilson, Carriage
of Goods by Sea, s. 116.

$Simon Baughen, Shipping Law, Routledge-Cavendish, Abingdon 2009, s.103; Sturley, The History of
COGSA, s. 18.

% Rayegan Kenderve ve Ergon Cetingil, ve Emine Yazicioglu, Deniz Ticaret Hukuku: Temel Bilgiler,
C. |, 12 Levha Yayinlari, istanbul 2012, s. 181;Giindiiz Aybay ve Kerim Atamer, ‘‘Tasiyanin Parga
Basina Belli Bir Tutarla Sinirlt Sorumlulugu’’, Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlari Sempozyumu VI:
Bildiriler-Tartismalar, Ankara 1989, s. 23.

37 Celik, Rotterdam Kurallari’na Gére Tasiyamn Yiikiimliiliikleri ve Sorumlulugu, s.31 atifla Akinci,
Navlun Mukaveleleri, s. 465, “Navlun, navlun sdzlesmesi geregince yilikleme limaninda teslim alinan
esyanin kararlastirilan bosaltma limanina kadar taginmasi karsiliginda 6denen {iicrete denilmektedir”;
ayn1 yonde bkz. Ates,Taswyanin Sorumlulugunu Diizenleyen Kongimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi
Kurallarin Birlestirilmesine Dair Briiksel (Lahey) Konvansiyonu 'nun Tiirk Hukuku 'na Etkisi, 5.65.
3Michael Sturley and Tomotaka Fujita and Gertjan Van der Ziel, The Rotterdam Rules, The UN
Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea, Thomson
Reuters (Legal) Limited, London 2010, s. 23.
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Donatanlarinkonsimentolarda yer almasina iliskin tavsiye niteligindeki bu kurallar,
uluslararas1 anlasma gibi baglayict olmamasi nedeniyle, ilgililer tarafindan kabul
gormemis ve uygulanmamustir®. Neticede, Lahey Kurallar1 ile sorumsuzluk
kayitlarinin  siirlandirilmasi miimkiin olmamustir. Sonrasinda ise, deniz ticareti
hukukunun  uluslararast  niteliginedeniyle, bu soruna ¢6ziim iiretmek

amactylauluslararast sozlesmeler hazirlanmaya baslanmistir.
1.2.1 Lahey Kurallar:

1921 Lahey Konferansi’ndan alinan kararlarin baglayici olmamasi sonucu,
sorumsuzluk kayitlara dair, baglayici kurallar getirilmek istenmistir. Deniz ticaret
hukuku alaninda taraflar1 baglayici bir nitelik kazandiracak sekilde, Ingiliz
hiikiimetinin destegi ile CMI tarafindan hazirlanan taslak25.08.1924 tarihinde
“Konsimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi1 Kurallarin Birlestirilmesine Dair S6zlesme”
adiyla son halini almis adiyla ve uluslararasi bir s6zlesme olarak imzaya agilmistir. Bu
sozlesme hiikiimleri, “Lahey Kurallar1” olarak anilmaktadir?C.

Lahey Kurallar1, Ingiliz-Amerikan hukukunda yer alan kloz sistemine dayali
ve tastyanin sorumlulugunun sinirlandirilmasina iliskin uygulama birligi saglamak
amaciyla yapilan ilk uluslararasi sézlesmedir®!. 1921 yilinda Lahey Kongresinde CMI
tarafindan kabul edilen kurallar, 1924 Lahey Kurallar ile getirilen diizenlemenin
baslangicini olusturmaktadir®?. 1924 Lahey Kurallari, denizcilikle istigal eden
devletlerin ¢ogu tarafindan imzalanmis, onaylanmis veya i¢ hukuklarina aktarilmistir.
Imza protokolii hiikiimlerine gore, devletler isteklerine bagl olarak s6zlesmeyi aynen
veya kendi mevzuatlarina uygun bir sekilde yiiriirliige koyabilirler®®. Ornegin
Ingiltere, 1924 yilinda Deniz Yoluyla Esyalarin Tasmnmasma Iliskin Kanunu

(Carriage of Goods by Sea Act-COGSA), Amerika Birlesik Devletleri yine ayn1 isimle

¥ Aybay ve Atamer, Tasiyanin Par¢a Basina Belli Bir Tutarla Stmirlt Sorumlulugu, s. 237.

“OKaran, The Carrier’s Liability, s. 25; Wilson, Carriage of Goods by Sea, s. 116.; Tahir Caga,
“Enternasyonal Deniz Hususi Hukukunda Yeni Baz1 Gelismeler”, BATIDER, C. 1X, S.2, 1977, s. 314;
Tunca Bolca, Deniz Tasimaciliginda Tasiyanin Sorumluluktan Kurtuldugu Haller, Seckin Yayinevi,
Ankara 2018, s.24; Ates, Tastyanin Sorumlulugunu Diizenleyen Konsimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi
Kurallarin Birlestirilmesine Dair Briiksel (Lahey) Konvansiyonu 'nun Tiirk Hukuku 'na Etkisi, S.6.
4lpayne and Ivamy, Payne and Ivamy’s Carriage of Goods by Sea, s. 67; Rayegan Kender, “Tiirk
Hukukunda Denizde Mal Tasiyanin Sorumlulugu”, Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya
Tasimaciligr Sempozyumu: Bildiriler —Tartismalar, Ankara 1984, s. 76.

42Celik, Rotterdam Kurallari’'na Gore Tasyanin Yiikiimliliikleri ve Sorumlulugu s.10.

430kay, Deniz Ticareti Il, s. 172
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Deniz Yoluyla Esyalarm Tagmmasina iliskin Kanunu (Carriage of Goods by Sea Act—
COGSA) kabul etmistir®.

Lahey Kurallari, yiikiin kaybolmas1 ve yiike gelen zararlarailiskin tasiyanin
sorumluluk esaslarin1 diizenlemistir. Tasiyanin sozlesmeselsorumluluk kayitlarini
bertaraf etmekle beraber, tasiyana teknik kusur da dahil olmak tizere 17 ayr1 def'i
imkanisunmaktadir®.

Tiirkiye,1924 Lahey KurallariSozlesmesi’ni 14.2.1955 tarihli ve 6469 sayili
Kanunla*®onaylamis ve Sézlesmenin temel ilkelerini, 1937 tarihli Kanun ile degisik
6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’na almistir*’. Lahey Kurallari’nin Tiirk hukukuna
aynen mi, yoksa degistirilerek mi alindigi konusunda doktrinde tartigma
bulunmaktadir. Bir goriise gore, Lahey Kurallari, Tiirk hukukuna degistirilerek
alinmistir®®, Baska bir goriise gore ise, Lahey Kurallari, aynen yiiriirliige konulmustur
ve bu kapsamda uygulanma kosullart gerceklestiginde Lahey Kurallart dogrudan
uygulanacaktir®®.

Lahey Kurallari, tasiyanlarin,kongsimentolara keyfi sorumsuzluk kayitlari
koymasinin Oniine gegmek, esya sahiplerinin haklarini ihlal edilmesine engel olmak
ve tasiyanlar ile tasitanlar arasinda c¢ikar dengesini gbzetmek amaciyla
olusturulmustur®. Buna ragmen,1924 Lahey Kurallari’nda, donatanin konsimentoya
koyacag1 kayitlarla genis dl¢lide sorumlulugunu daraltma olanagisaglanmistir. Diger
bir deyisle, esya ile ilgili olanlara, tasiyanlar karsisinda gerekli koruma
saglanamamistir™l,

1924 Lahey Kurallar’nin 6nemlihiikiimlerinden birisi de, m. 10 geregi,

anlagma hiikiimleri, yalnizca konsimentolu tasimalara uygulanabilmektedir. Fakat,

“payne and lvamy, Payne and Ivamy’s Carriage of Goods by Sea, s. 93.

4Mandelbaum, “Creating Uniform Worldwide Liability Standards for Sea Carriage ”, s. 477; Kuyucu,
Tasryanin Sorumlulugu, $.15.

4622.2.1955 tarihli ve 8937 sayili Resmi Gazete.

47 Kiibra Yetis Saml, 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu'na Gore Tasiyanin Ziya, Hasar ve Geg
Teslimden Sorumlulugu, Oniki Levha Yaymlari, Istanbul 2013, s. 5; Ates,Tasiyanin Sorumlulugunu
Diizenleyen Konsimentolu Tagimalar Hakkinda Bazi Kurallarin Birlestirilmesine Dair Briiksel (Lahey)
Konvansiyonu 'nun Tiirk Hukuku 'na Etkisi, $.21.

®Emine Yazicioglu, “Uluslararast Deniz Tasimalarinda Uygulanacak Kural Sorunu”, Deniz Hukuku
Dergisi Giindiiz AYBAY 'in Amisina Armagan, Y11:5, S. 1-4, 2002, s. 55.

49Hakan Karan, “Yargitayin Konsimentolu Tasimalar Hakkindaki 1924 Tarihli La Haye Kaidelerini
Uygulamasi Geregi”, Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlart Sempozyumu XVII: Bildiriler-Tartismalar,
Ankara 2000, s. 227.

S0Baughen, Shipping Law, s. 103.

SIWilson, Carriage of Goods by Sea, s. 116
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esya tasimada konsimento kullanimininazalmasi sonucu, anlagmanin uygulama alani
dar bir kapsamda kalmistir™2.

1924 Lahey Kurallari’nda, geminin denize ve yiike elverisli olmamasindan ileri
gelen zararlar i¢in, donatanin sorumlulugu emredici olarak diizenlenmistir. Bu hiikiim,
1924 Kurallar’’nin 1921 Kurallari’ndan farkidir. Bununla birlikte, 1924 Kurallari’nda
tagiyan, kendi adamlarinin geminin sevkine ve teknik idaresine iliskin kusurlarindan
sorumlu tutulmamistir. Buna karsilik,”“geminin denize, yola ve yiike elverisli
olmamasindan ve esyanin bakim ve muhafazasina gerekli 6zenin gosterilmesi
yikiimliliigliniin geregi gibi yerine getirilmemesinden kaynaklanan sorumluluk
emredici sekilde diizenlenmistir (m. 3/8)°3. Ote yandan, tazmin borcuna yonelik bir

takim sinirlamalar getirilmistir®®,

Lahey Kurallar1, pek ¢cok devlet tarafindan onaylanmasina ragmen, konsimento
kayitlarinda ve denizde esya tasima hukuku alaninda birlik degil, ancak benzerlige

neden olmustur®.
1.2.2. 1968 Tarihli Lahey/Visby Protokolii

Diinya ticaret hacmindeki hizli artis, ekonomik biiylime ve teknik gelismeler
nedeniyle 1924 Lahey Kurallar1, zaman iginde giincelligini yitirmistir>®. Deniz yoluyla
esya tasimaciligi konusunda 1950’11 yillarin sonunda hukuk kurallariin gelisimi ile
Lahey Kurallar'nin eksikleri belirgin hale gelmistir®’. Lahey Kurallari’nin
konteynerlerle ilgili diizenlemede yetersiz kalmasi®®, yiikleme sirasindaolusabilecek
zararlardan dolay1 tastyanin sorumlulugunu sinirlayabilme, konsimento kayitlariyla
zararin tamamin1 konsimento hamiline yiikleme olanagi, sorumlulugun esyanin
gemiye yiiklendigi an ile gemiden bosaltildigi an ile simirli olmasi, zararin ihbar

stiresinin ¢ok kisa olmasi (m.3/6), koli-parga basina sorumluluk sinirmin enflasyon

S2yazicioglu, Hamburg Kurallar, s. 8-9; Payne and Ivamy, Payne and Ivamy’s Carriage of Goods by
Sea, s. 68; Ates,Taswyamin Sorumlulugunu Diizenleyen Kongimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi
Kurallarin Birlestirilmesine Dair Briiksel (Lahey) Konvansiyonu 'nun Tiirk Hukuku 'na Etkisi, 5.10
8Celik, Rotterdam Kurallari’'na Gore Tasyamn Yiikiimliiliikleri ve Sorumlulugu s.11.

$Seven, Tagtyanin Esyaya Ozen Borcunun Thlalinden (Esya Ziya ve Hasarindan) Dogan
Sorumlulugus. 34.

%Kender ve Cetingil ve Yazicioglu, s. 182.

%Seven, Tastyanin Esyaya Ozen Borcunun fhlalinden (Esya Ziya ve Hasarindan) Dogan Sorumlulugus.
35; Mandelbaum, Creating Uniform Worldwide Liability Standards for Sea Carriage, s. 480.

57 Ecehan Yesilova, Konsimentonun Ispat Kuvveti, Giincel Kitabevi, Izmir 2006, s. 71; Bolca, Deniz
Tasimacihiginda Tasiyanin Sorumluluktan Kurtuldugu Haller, s. 26

%Ashihan Erbas Agikel, “Konteyner Tagimaciliginda Tagtyanin Sorumlulugunun Sinirlandirilmast”,
Kadir Has Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C:3, S.1, 2015,5.107.
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sebebi ile deger kaybetmesi (m. 4/5) gibi bazi sorunlar, bu Kurallar’da degisiklik

yapilmasini gerektirmistir®.

19-23 Subat 1968 tarihlerinde Briiksel’de yapilan bir konferansta Lahey
Kurallar1 ele alinmis ve bilhassa gonderilen lehine baz1 degisiklikler yapilmistir. 23
Subat 1968 tarihinde kabul edilenbu 6nemli degisiklikler ile Lahey Kurallari, artik
Lahey/Visby Kurallari® olarak amlmaya baslanmistir®®. Ancak 6102 sayili TTK nin
gerekcesinde de belirtildigi gibi, 1968 tarihli Visby Protokolii iilkemiz tarafindan
onaylanmamustir.

Bu ek protokol, Lahey Kurallari’'n1 yalnizca bazi agilardan tadil
etmistir®® Lahey Kurallari’'nda genis ve kapsamli bir degisikligin yapilmamasi
yoniinde ve aksi yonde goriis bildirenler ¢ikmistir. Gelismis denizci devletler, radikal
nitelikte bir degisiklik yerine Lahey Kurallari’nin eksik ve yetersiz kisimlarinin sinirh
olarak degistirilmesini savunurken; gelismekte olan iilkeler deniz tagimalarinin
tamamin1 kapsayacak sekilde yeni bir sézlesme yapilmasini istemistir®. 1924 Lahey
Kurallari’ndaki tasiyanin = sorumlulugunun, esyanin yiiklenmesi ile baslayip
esyaninbosaltilmasiyla tamamlandigi ana kadar gegerli olmasi, sefer baslangicindaki
elverigsizlik, 6zel bakim gerektiren esyalar, teknik kusur ve yangindan dogan
zararlardan  sorumsuzluk  ve  benzeri  hususlar, yeni diizenlemedegeri
planabirakilmistir. Bu c¢ergevede, 0 zamana kadar olusan ictihatlar ve iizerinde
uzlasilan hukuk mevzuatina iligkin birligin bozulmamasi igin, var olan sorumluluk
sistemi tamamen degistirilmek istenmemistir®*.

Visby Kurallart m.1/1 ile yapilan en 6nemli degisiklik, konsimentonun
tyiniyetli bir ii¢lincii kisinin elinde bulunmas1 halinde, tasiyanin buradaki bilgilerin
dogru olmadigini iddia etmesinin yasaklanmasidir.

Visby Kurallart m.4/5-c ile getirilen ve “container clause’’ olarak bilinen yeni

diizenlemeye gore, “esya tasinmasinda konteyner, palet veya benzer bir cihaz

SPmar Akan, Deniz Tasimacihginda Taswamn Yiike Ozen Yiikiimliliigiiniin Ihlalinden Dogan
Sorumlulugu (TTK m. 1061), Adalet Yaymevi, Ankara 2007, s. 6.

60 |_ahey/Visby Kurallar1 metni igin bkz.https://www.first.dk/media/6204/Hague.pdf, 22.4.2019
®1payne and Ivamy, Payne and Ivamy’s Carriage of Goods by Sea, s. 93; Ergon Cetingil, “Alman Deniz
Ticareti Hukukunun 1986 Yili Reformunda Tasiyanin Sorumlulugu fle flgili Olarak Yapilan
Degisiklikler”, BATIDER, C. XVI, S. 4, 1992, s. 23; Ates,Taswyann Sorumlulugunu Diizenleyen
Kongimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi Kurallarin Birlestirilmesine Dair Briiksel (Lahey)
Konvansiyonu 'nun Tiirk Hukuku 'na Etkisi, $.10

82 Faria, “Uniform Law for International Transport at UNCITRAL”, 5.294.

8Wilson, Carriage of Goods by Sea, s. 116.

®4Yazicioglu, Hamburg Kurallari, s. 3-4.
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kullanildiginda", taraf iradeleri ile konsimentoda igeriginin belirtilmis olmasi sartiyla,
“her konteyner veya icindeki her bir ambalaj bir koli veya parca olarak sayilir”®,

Ote yandan, Kurallar’da zamanasiminin anlasma ile uzatilabilecegi kabul
edilmis, sorumlulugun koli ve tinite ile sinirlandirilmasindan baska, esyanin bosaltma
yerindeki cari piyasa degeri ile hesaplanacagini, bu smirlamalardan tasiyanin
adamlarinin da yararlanabilecegi yer almistir®®,

Tasinacak mallarin ziya veya hasara ugramasi durumunda, zararin tazmini igin
tasityana karsi agilacak her tirlii davada, bu davanin soézlesmeye dayanip
dayanmadiginin bir 6nemi olmaksizin, tagtyanin sorumlulugunu sinirlayan hiikiimlerin
gegerli oldugu kabul edilmistir (m. 3/5 ve m.3/6). Fakat“zarar tasiyanin kasten ya da
pervasizca bir davranisi®’ ile, ya da her halde bir zarar dogacag: bilinciyle yapacagi bir

hareket veya gosterdigi bir ihmalden dogmussa, sorumluluga iliskin sinirlar

uygulanmayacaktir” (m. 4/5-e).

Visby Kurallari, Lahey Kurallari’na taraf tim devletlerce de
onaylanmamistir.Buprotokol, yiiriirliige girebilmesi i¢in bu kurallara taraf olan iilke
sayisina ancak 1977yilinda ulasarak yiiriirliige girmistir®®. Visby Kurallari ile yapilan

degisiklikler de, Lahey Kurallari’na yonelik elestirileri giderememistir®.

1.2.3. Lahey/Visby Kurallar’’nda Degisiklik Yapilmasina fliskin 1979 Tarihli
SDR Protokolii’®
Visby Protokoliiniin m. 4/5-a ve m. 4/5-d’de, tasiyanin ziya veya hasardan

otiiri sorumlulugunun st siirinin belirlenmesinde kullanilan hesap birimi, koli veya

8Acikel, “Konteyner Tagimaciliginda Tasiyamin Sorumlulugunun Smirlandirilmasi” s.106-107;
Ates,Tasiyanin  Sorumlulugunu Diizenleyen Konsimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi Kurallarin
Birlestirilmesine Dair Briiksel (Lahey) Konvansiyonu nun Tiirk Hukuku 'na Etkisi, 5.12.

%Ergon Cetingil, “Milletleraras1 Sozlesmelerde ve Tiirk Hukukunda Tastyanin Koli ve Unite (Parga)
Basina Belirli Bir Tutarla Sorumlulugu”, Sorumiuluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimaciligi
Sempozyumu, Ankara 1984, s. 146; Akan, Deniz Tasimacihiginda Tagiyamin Yiike Ozen
Yiikiimliiliigiiniin Ihlalinden Dogan Sorumlulugu (TTK m. 1061), s. 128; Celik, Rotterdam Kurallari'na
Gore Tasiyanmn Yiikiimliiliikleri ve Sorumlulugu, S.13.

8Muharrem Gengctiirk, “Yeni Tiirk Ticaret Kanununa Gére Tasiyicinin Sinirsiz Sorumlulugunu
Gerektiren Agir Kusurlar1 ve Tiirk Mahkemelerinin CMR’yi Uygulamasi Bakimindan Muhtemel
Etkisi”, Gazi Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi C. XV, Y. 2012, S. 4, 5.118-119; Ciineyt Uysal,
“Uluslararast Multimodal Tasimalarinda Yiikle flgililerin Pervasizca Davrams Kusuru”, Tiirkiye
Noterler Birligi Hukuk Dergisi, S.2015-1, 2015, 5.92.

®8Faria, “Uniform Law for International Transport at UNCITRAL” s.294.

89K ender ve Cetingil ve Yazicioglu, Deniz Ticaret Hukuku: Temel Bilgiler, C. 1, s. 182.

0 Lahey/Visby Kurallari'nin Degistirilmesine Iliskin 1979 SDR Protokolii metni igin bkz.
http://www.admiraltylawguide.com/conven/sdrprotocol1979.html, 22.4.2019
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{inite basina 1000 Poincaré Franki’? veya zarara ugramis mallarmn kilogram basina 30
Frank karsilig1 bir miktar olarak belirlenmistir. Bu sinirlamalardan hangisi lehine ise
tasitan, onu segebilir. 21.12.1979 tarihli Ek Protokol ile anilan hesap birimi
degistirilmis ve Ozel Cekme Hakki-OCH (Special Drawing Right-SDR) hesap birimi
olarak kabul edilmistir’.

1.2.4. Hamburg Kurallar:

Lahey Kurallar1 ile Lahey/Visby Kurallari, uygulamada olusan sorunlari
¢ozememis ve deniz yoluyla esya tasima sozlesmelerine iligkin yeterli ¢oziimler
sunamamustir. Tasima sirketlerinin merkezlerinin gelismis iilkelerde olmasi, Lahey ve
Lahey/Visby Kurallari’nin tastyanlar lehine hiikiimler i¢ermesi ve ayni zamanda
gelismekte olan {ilkelere mensup tasitanlar aleyhine hiikiimler barindirmasi
elestirilmekteydi’®. Bu nedenle, tasima sozlesmesinin taraflar arasindaki dengenin
yeniden kurulmasi igin, uluslararast1 kuruluslarin  katkilariyla ~Hamburg
Kurallar1”#olusturulmaya baslanmistir’.

I1k olarak Birlesmis Milletler Ticaret ve Kalkinma Konferans1 (United Nations
Conference on Trade and Development/UNCTAD),1969 yilinda Hamburg
Kurallari’na iligkin caligsmalara baglamis ve daha sonra bu calismayr Birlesmis
Milletler Uluslararas1 Ticaret Hukuku Komisyonu’na (UNCITRAL) devretmistir’®. Bu
calismalar sonucu, onceki s6zlesmeleri tadil eden taslak, Birlesmis Milletler tarafindan
Hamburg’da diizenlenen konferansa sunulmus ve 31 Mart 1978 tarihinde imzaya

acilmistir’’. Hamburg Kurallar1’® m. 30/1 hiikmiine gére, “Bu Konvansiyon onay,

"Yetis Samli, Tasiyamn Ziya, Hasar ve Ge¢ Teslimden Sorumlulugu, s.8, dpn 35, Poincaré
Frank1(900/1000 ayarinda 65,5 gram altinin degerine esit Frank) kabul edilmistir.

2 Kerim Atamer ve Ciineyt Siizel,Yeni Deniz Ticareti Hukuku nun Kaynaklari, C.1, Oniki Levha
Yayinlari, Istanbul 2013, s. 124, Amlan Ek Protokol 14.2.1984’te yiiriirliige girmistir; Ates,Tasiyanin
Sorumlulugunu Diizenleyen Kongsimentolu Tasimalar Hakkinda Bazi Kurallarin Birlestirilmesine Dair
Briiksel (Lahey) Konvansiyonu 'nun Tiirk Hukuku'na Etkisi, 5.14-15.

73Y321010g1u, Hamburg Kurallar, s. 5. vd; Ates, s. 15.

™ Hamburg Kurallari metni igin bkz. https://uncitral.un.org/sites/uncitral.un.org/files/media-
documents/uncitral/en/hamburg_rules_e.pdf, 22.4.2019

Theodora Nikaki and Baris Soyer, “A New International Regime For Carriage of goods By Sea:
Contemporary, Certain, Inclusive and Efficient, or Just Another One For The Shelves?”, Berkeley
Journal of International Law, 303 (2012), s.304.

®Wilson, Carriage of Goods by Sea, s. 117 ; Faria, “Uniform Law for International Transport at
UNCITRAL”, s.298; Celik,Celik, Rotterdam Kurallari’na Gore Taswyamn Yiikiimliliikleri ve
Sorumlulugu, s.14.

"Yazicioglu, Hamburg Kurallari, s. 5-6; Wilson, Carriage of Goods by Sea, s. 117; Payne and Ivamy,
Payne and Ivamy’s Carriage of Goods by Sea, s. 105; Erdogan Goger, “Denizde Esya Tasima
Konvansiyonu Hakkinda Genel Bilgiler”, Batider, C. IX, S. 3, 1980, s. 601 vd.

Hamburg Kurallarina taraf iilkelerin listesi igin bkz. https://treaties.un.org/pages/ViewDetails
.aspx?src=TREATY & mtdsg_no=XI-D 3&chapter=11&lang= en, (22.4.2019).
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kabul, tasvip veya katilma belgelerinden yirmincisinin tevdi edildigi tarihten itibaren
bir yillik siirenin dolmasini izleyen aym ilk giinii yiriirliige girer”. S6zlesme’nin
yiriirliige girmesi i¢in sadece 20 devletin taraf olmasinin aranmasi yetersiz
bulunmustur’®. Ancak Hamburg Kurallari, gelismis denizci devletler tarafindan
onaylanmamis® ve onaylayan devletler bakimindan 1 Kasim 1992 tarihinde yiiriirliige
girmis bulunmaktadir®. ABD dahil olmak iizere, gelismis devletlerden hicbiri ve
Tiirkiye, Hamburg Kurallari’na taraf olmamistir®,

Diinyada deniz ticaretinde giiglii olan iilkelerin taraf olmamasinedeniyle,
Hamburg Kurallar yeterince uygulama alani bulamamistir. Hamburg Kurallari’nin
tastyan