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OZET

TURKIYE’DE BULUNAN YABANCILARIN TRAFIK ISARET LEVHALARINI
BILME DUZEYLERININ OLCULMESI

Yoriik, Amine
Yiiksek Lisans, insaat Miihendisligi Ana Bilim Dali
Tez Danigsmani : Dog. Dr. Ferit Yakar
Haziran 2022, xi + 107 sayfa

Son yillarda, diinya niifusundaki artisla birlikte bir¢cok iilkede motorlu tasit sayisinda da
onemli diizeyde artis goriilmektedir. Bu durum insan hayatin1 birgok yonden
kolaylastirsa da gesitli problemleri beraberinde getirmektedir. Trafik kazalari, maddi ve
manevi kayiplara yol ac¢masi sebebiyle bu problemlerin en Onemlisi olarak
degerlendirilebilir. Ulkemizde karayollarinda gerceklesen trafik kazasi sayisinin yildan
yila artig1, bu saymnin azaltilmast i¢in ¢esitli onlemlerin alinmasi1 gerekliligini ortaya
koymaktadir. Trafik isaretleri, trafikte yayalar1 ve siiriiciileri dogru bir sekilde
yonlendirerek, trafigin glivenli ve diizenli bir sekilde akisini saglayan 6nemli bir aragtir.
Diizenli ve akict bir trafik akisinin olusturulmasinda, iilkemizde yasayan ve sayisi
giderek artig gosteren yabancilarin da trafik isaret ve levhalarinin anlamini dogru
bilmesi olduk¢a 6nemlidir. Bu calismada, trafik isaretlerinin anlamimin bilinirligini
Olemek i¢in Tiirkiye’de yasayan yabancilara iki asamadan olusan bir anket ¢alismasi
yapilmistir. Katilimeilarin yasi, cinsiyeti, vatandasi olduklar tilke, Tiirkiye’de bulunma
siireleri vb. dzelliklerini gosteren bilgiler ile 30 adet (15 adet Trafik Tanzim Isaretleri,
10 adet Tehlike ve Uyari Isaretleri, 3 adet Bilgi Isaretleri ve 2 adet Durma ve Park
Isaretleri grubu) levha coktan se¢meli olarak 227 katilimciya sorulmustur. Bazi
levhalarin bilinirlik oranlar siiriicii belgesi bulunmayanlarda dahi yiiksek ¢ikmuistir.
Bazi levhalar ise siiriicii belgesi olan katilimcilarin bile bilmedigi, bilinirlik orani diisiik
levhalar veya yorumsuz birakilan levhalar olarak gruplandirilmistir.  Ayrica
katilimcilarin kisisel ozelliklerinin (yas, cinsiyet, aldigi trafik egitimi vb.) trafik
isaretlerinin bilinirligine etkisi aragtirilmistir. Sonu¢ olarak iilkemizde yasayan
yabancilarda trafik giivenligi bilincinin olusturulmasi i¢in egitim ve denetimlerin
artirtlmas1 gerektigi diistiniilmektedir. Ayrica bu egitimler simiilasyon ve brosiirlerle
desteklenmeli, televizyon ve gazete gibi kitle iletisim araclarinda trafik isaret
levhalaryla ilgili bilgilendirici unsurlara yer verilmelidir.

ANAHTAR KELIMELER: Trafik, Trafik Isaretleri, Trafik Levhalari, Trafik
Giivenligi



ABSTRACT

MEASURING THE LEVELS OF KNOWING TRAFFIC SIGNS OF FOREIGNERS
IN TURKEY

Yoriik, Amine
Master’s Thesis, Department Of Civil Engineering
Advisor : Assoc. Prof. Dr. Ferit Yakar
June 2022, xi + 107 pages

In recent years, with the increase in the world population, there has been a significant
increase in the number of motor vehicles in many countries. Although this situation
makes human life easier in many ways, it also causes various problems. Traffic
accidents can be considered asthe most important of these problems because they cause
material damages and moral losses. The increase in the number of traffic accidents on
highways in our country from year to year reveals the necessity of taking various
measures to reduce the amount of accidents . Traffic signs are important tools that
provide safe and orderly flow of traffic by guiding pedestrians and drivers in traffic. In
order to create a regular and fluent traffic flow in Turkey, it is very important to know
the meaning of traffic signs and plates correctly also by foreigners because they’re
getting crowded day by day. , . In order to measure the awareness of the meaning of
traffic signs, a two-stage survey was conducted with foreigners in Turkey . Participants'
age, gender, nationality, duration of stay in Turkey, etc. take part in this research. 227
participants were asked multiple choice of 30 signs (15 Traffic Regulation Signs, 10
Danger and Warning Signs, 3 Information Signs and 2 Stop and Parking Signs groups)
with information showing their characteristics. Recognition rates of some plates were
high even in those participant without driver license. On the other hand, some of the
signs were grouped as low awareness plates or signs that were left without comment.
These signs did’t recognize even by the participants with driving license. In addition,
the effect of the participants' personal characteristics (age, gender, traffic education,
etc.) on the awareness of traffic signs was investigated. As a result, it is thought that
training and inspections should be increased in order to create traffic safety awareness
among foreigners living in Turkey . These trainings should be supported by simulations
and brochures, and informative elements about traffic signs should be included in mass
media such as television and newspapers.

KEYWORDS: Traffic, Traffic Signs, Traffic Plates, Traffic Safety
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1. GIRIS

Trafik, ulasim yollarmin yayalarca ve her tiirlii tasitlarca belli bir diizen igerisinde
kullanilmasidir. Fransizca “Trafic”, Italyanca “Traffico”, Ingilizce’de “Traffic”
kelimeleri ile ifade edilen trafik Tiirkgede "gidis-gelis, aligveris, ticaret, arag
seyriiseferi" anlamina gelir. Karayollar1 Trafik Kanununa gore trafik; yayalarin,
hayvanlarin ve araglarin karayollar1 tizerindeki hal ve hareketleridir (KTK, 1983). Bu
tanim gilinlimiiz i¢in yeterli olmayip altyapi, teknoloji, organizasyon, egitim, denetim,
mevzuat gibi unsurlarin da dahil edilmesi gerekir. Ciinkii trafik tek degiskenli bir sorun
degildir. Arag-yol, insan-arag, insan-yonetim-egitim, arag-denetim-altyapi gibi
kombinasyonlari igermektedir (Hasanhanoglu, 2008).

Trafik ti¢ temel unsurdan olusan bir sistemdir. Bu unsurlar insan, ara¢ ve gevredir.

Trafik igerisindeki insan, ¢evre ve arag birbiriyle siirekli etkilesim igerisindedir.

Ozellikle son yillarda, diinya niifusundaki siirekli artis ile birlikte gelisen ve gelismekte
olan bir¢ok lilkede motorlu tasit sayis1 da onemli diizeyde artis gostermektedir. Bu
durum, giinlik hayati birgok agidan kolaylastirsa da cesitli problemleri beraberinde
getirmektedir. Yiiksek trafik yogunlugundan kaynaklanan egzoz emisyonu, yakit
tiketimi ve giiriilti kirliligi artis1, kavsaklarda meydana gelen trafik tikanikliklar1 ve
karayollarindaki trafik kazalart s6z konusu problemlerden yalnizca birkacidir. Genel
itibari ile bakildiginda, maddi ve manevi kayiplara yol agmasindan dolayi, trafik
kazalar1 bu problemlerin en 6nemlisi olarak degerlendirilmektedir (Murat ve Cakici,

2017).

Diinya Saglik Orgiiti (WHO) ve Diinya Bankasinca ortak olarak hazirlanan Trafik
kazalariin 6nlenmesine iliskin Diinya raporuna gore, Karayolu trafik kazalari ortalama
olarak her y1l 1.35 milyon kisinin 6liimiine ve 20-50 milyon kisinin yaralanmasina ya da
sakat kalmasina yol agmaktadir. Tiirkiye’de ise 2020 yilinda meydana gelen trafik
kazalar1 toplam 4 866 kisinin 6liimiine, 226 266 kisinin yaralanmasina sebep olmustur.
Bu istatistik sonuglar1 her gecen yil giderek artmaktadir. Trafik kazalarinin biiyiik
cogunlugu diisiik ve orta gelir grubundaki iilkeleri, 6zellikle de ¢ocuklari, geng erkekleri
ve korunmasiz yol kullanicilarini etkilemektedir. Diisiik ve orta gelir grubunda tehlikeye

en fazla maruz olan yol kullanicilar1 yayalar, bisikletliler, iki tekerlekli motorlu arag



stiriiciileri ve toplu tasim araglarindaki yolculardir. Rapor, trafik kazalarinda 6liimlerin
fakir tlkelerde, zengin iilkelere oranla {i¢ kat1 daha fazla oldugunu gostermektedir.
Diinyada, karayolunda meydana gelen 6liimlerin yaris1 Bat1 Pasifik ve Giineydogu Asya
Bolge iilkelerinde olmaktadir. Trafik kazalarinda olim oraninda Afrika ilk sirada
gelmektedir. 100 bin kisi temel alindiginda, 26.6 kisi bu kitada trafik kazasi sonucu
hayatin1 kaybederken bu oran Avrupa’da 100 bin kiside 9.3, Tiirkiye'de ise 100 bin
kiside 12.3 kisidir. Ayrica karayolunda meydana gelen kazalarda hayatini kaybedenlerin
yarisindan fazlas1 15-44 yas arasi kisilerdir. Karayolu trafik kazalar1 tek basina tiim
diinyada meydana gelen 6liimlerin %2.1’ine sebep olmakta ve 6liim nedenleri arasinda

11. sirada gelmektedir.

Trafik, hayatin olagan akisi igerisinde kayitsiz kalinamayan giincel, teknik, hukuki,
bilimsel, karmasik ve tehlikeli bir olgu kavramidir. Yasanan {ilke, egemen devlet, ilgili
kurumlar, toplum ve birey agisindan ise hizmet, ilgi ve iliski alanidir. Karmasik ve ¢ok
yonlii bir kavram olan trafik hem insan yasaminda yiiksek katilimli tehlike alanlarindan
biri hem de kendine 6zgii akis ve diizeni olan sistemler toplulugudur. Igerdigi
tehlikelerin biiyiikliigii ve sonuglart diislintildiigiinde trafik diizeninin ve giivenliginin
saglanmasi amaciyla siiriicli, yaya, yolcu ve arag¢ igin belli kurallar ongoriilmiistiir.
Trafik kurallar1 yol kullanicilarinin, kara yolunda seyreden arac¢ ve yayalarin belli bir
diizen igerisinde hareketine yon verir ve karmasanin onlenmesini saglar. Insanlarmn
davraniglarina kisitlama getirerek hata yapmalarin1 engeller. Trafikte giivenligi, adaleti
ve diizenli akis1 saglayan kurallar insanlarin can ve mal kaybini 6nlemek i¢in gereklidir.
Bu sebeple insanlarin ihtiyaglarina cevap veren ve insanlar1 Onemseyen trafik
kurallarinin  konulmasi, yasatilmasi ve kurallara uyulmasi gereklidir. Kurallara

uyulmadigi takdirde olumsuz sonuglar ortaya ¢ikmaktadir.

Belirtildigi gibi lilkemizde her yil maddi hasarli, 6liimlii ve yaralanmali binlerce trafik
kazas1 meydana gelmektedir. Kazalar sonucu 6liim oranlart her gegen sene artmakta,
insan hayat1 olumsuz etkilenmekte, diisen yasam kalitesi ile birlikte insan psikolojisi,
ilke ekonomisi ve ¢evre ciddi zararlar gormektedir. Tiirkiye’de meydana gelen trafik
kazalarinin yaklasik %98’1 insandan, bu oranin %95°1 ise siiriicii hatalarindan
kaynaklanmaktadir. Bu oran trafik kazalarinin olusumunda etkili olan en Onemli

faktoriin insan faktorii oldugunu gostermektedir.



Emniyet Genel Midiirligiiniin (EGM) hazirladig: trafik istatistiklerine gore meydana

gelen trafik kazalarinda siiriicii kusurlar1 baslica sunlardir;

e Arac hizini yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak,
o Kavsak, gecis Onceligine uymamak,

e Serit ihlali yapmalk,

e Arkadan garpmak,

e Dogrultu degistirme (doniis) kurallarina uymamak,

e Manevralar1 diizenleyen genel sartlara uymamak,

e Kirmizi 151k veya gorevlinin dur isaretine uymamak,

e Tasit giremez trafik isareti bulunan yerlere girmek,

e Trafik giivenligi ile ilgili diger kurallara uymamalk,

e Alkollii olarak arag kullanmak gibi.

Karayollarinin siiriis giivenligi ve akici bir trafik, yolu kullananlara yolun kosullarini
gosteren yatay ve diisey isaretlemelerle saglanir. Kurallara uygun bir sekilde
kullanildiklar1 takdirde, trafik isaret ve levhalar1 siirlicii alg1 ve davranisina boylece
karayolu gilivenligine bliyiik Ol¢lide katkida bulunurlar. Karayollar1 Trafik Kanunu’na
(KTK) gore; Trafik isaretleri trafigi diizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalari,
151kl1 ve sesli isaretler, yer isaretlemeleri ile trafik zabitasi veya diger yetkililerin trafigi
yonetmek ic¢in yaptiklar: hareketlerdir. Bu yonetmeligin 47. maddesine gore yol
kullanicilan trafigi diizenleme ve denetimle gorevli trafik zabitas1 veya 6zel kiyafetli
veya isaret tasiyan diger yetkili kisilerin uyar1 ve isaretlerine, trafik 1siklarina, trafik
isaret levhalari, cihazlari ve yer isaretlemeleri ile belirtilen veya gosterilen hususlara,
trafik giivenligi ve diizeni ile ilgili olan ve yonetmelikte gosterilen diger kural, yasak,

zorunluluk veya yiikiimliiliiklere uymak zorundadirlar.

Trafik isaretlemelerinin amaci; seyir, denetim, sigorta, sorumluluk yonlerinden trafik
giivenligini temin etmek, ayn1 zamanda da siiriicii ve yayalar1 uyarip, bilgilendirmek ve
yonlendirmektir. Bu sebeplerle trafik isaretlemeleri, trafik diizeninin olmazsa olmazi ve
trafikten dogan sorumlulugun belirlenmesindeki en 6nemli faktordiir (Dilek, 2010).

Trafik igaretleri siiriicii, yaya ve yolcularin ortak dilidir. Bu ylizden trafik isaretlerinden



olusan bu ortak dili dogru ve yerinde kullanmak trafik giivenligi agisindan oldukca

Onemlidir.

Tiirkiye’de Bulunan Yabancilarm Trafik Isaret Levhalarmi Bilme Diizeylerinin
Incelenmesi adli bu tez calismasinin; Giris boliimiinde, trafik kavrami ve trafigi
olusturan unsurlar hakkinda bilgiler verilmistir. EGM ve WHO’nun raporlarina gore
trafik kaza istatistikleri ve kazalardaki siirlicii faktoriiniin 6neminden bahsedilmistir.
Ikinci béliimiinde; Diinya’da ve Tiirkiye’deki yiik ve yolcu tasimaciliginda kullanilan
ulagim tlirleri ve dagilimi, ge¢misten giinlimiize kadar karayollarinin durumu ve
tarihgesine yer verilmistir. Tiirkiye’deki kayith ara¢ dagilimi gosterilmis, tilkemizdeki
son on yil i¢inde yasanan trafik kaza istatistiklerinden bahsedilistir Avrupa iilkeleri
trafik kaza verileri ile karsilastirmalar yapilmistir. Trafik kazalarina etken insan (siiriict,
yolcu ve yaya), arag ve yol faktorleri detayli bir sekilde incelenmistir. Ugiincii boliimde;
trafik glivenli icin trafik isaretlerinin 6nemi iizerinde durulmus, trafik isaretlerinin
gelisimi ve tarihgesine yer verilmistir. Trafik Isaretleri El Kitabi’na (TIEK) ve Karayolu
Trafik Isaretleme Standartlari’na (KTIS) gore karayollarinda kullanilan yatay ve diisey
isaretlemelerden bahsedilmistir. Dordiincii boliimde; trafik isaret ve levhalan ile ilgili
daha once yapilan caligmalardan kisaca bahsedilmistir. Besinci boliimde; Tiirkiye’de
g0¢ hareketlerinin tarihsel gelisimi, sebepleri ve yabanci niifusla ilgili temel kavramlar
verilmistir. Ayrica Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verilerinden alinan bilgiler
tilkemizdeki yabancilarin gilincel durumundan bahsedilmistir. Altinci bdliimde; bu tez
caligmasinda kullanilacak materyal ve yontem tespit edilmis, yapilan anket ¢caligmasinin
taslagi sunulmustur. Anket calismasinda kullanilan levhalarin anlamlar1 agiklanmais,
anketlerin uygulanma bi¢imi ve degerlendirme yontemleri degerlendirilmistir. Yedinci
boliimde; yapilan anket g¢alismalarindaki katilimci profilleri (cinsiyet, yas, uyruk,
tilkemizde bulunma siireleri gibi) gruplandirilmistir. Katilimeilarin vermis olduklari
yanitlarin degerlendirmeleri ve cevap dagilimlan c¢izelgelerle sunulmus, levha bazinda
da degerlendirilmeler yapilmistir. Boylece katilimcilarin asina olduklar1 levhalar,
karistirdiklar1 levhalar ve tam tersi bildikleri levhalar tespit edilmistir. Sekizinci ve son
boliimde ise yapilan degerlendirmelere gore sonuclar kisaca Ozetlenmis ve gerekli

tavsiyelerde bulunulmustur.



2. TURKIYE’DE ve DUNYA’DA ULASIM ve TRAFiK GUVENLIGI

Ulastirma kavrami insanlik tarihi kadar eskidir. insanlar1 ve esyalar1 kisa zamanda az
maliyette ve giivenli bir sekilde tasimayr amaglayan ulasim; toplumsal, ekonomik ve
kiiltiirel etkinliklerden ileri gelen dogal bir zorunluluktur. Ulasimi1 ekonomik ve giivenli
bir sekilde gergeklestirme hedefi alternatif ulasim sistemlerinin ortaya ¢ikmasini
saglamistir. Toplumu siirekli gelistiren bir yapiya sahip olan ulastirma sistemi, bir
tilkede ekonomik, sosyal ve kiiltiirel faaliyetlerinin canlanmasinda 6nemli bir yere

sahiptir.

Ulagtirma sistemi, her biri kendine 6zgii ozellikleri, ag1 ve tasit filosuna sahip olan
karayolu, denizyolu, havayolu ve demiryolu alt sistemlerinin bir araya gelmesiyle
olusmaktadir. Ulkelerdeki ulastirma sisteminin uygunlugu ve yeterliligi o iilkenin
gelismislik seviyesi ile dogru orantilidir. Ulasim sistemlerinden hangisini tercih

edilecegi ise tilkenin cografi, ekonomik ve kiiltiirel 6zelliklerine baglidir.

Cevre, Sehircilik ve Tklim Degisikligi Bakanliginin (CSB) ulasim tiirlerine gore yurt ici
yolcu ve yiik tasima dagilimi Sekil 2.1°de yolcu-km iizerinden ve Sekil 2.2°de ton-km

tizerinden yiizdeleri verilmistir.

Yolcu-Km: Bir yolcunun bir kilometre mesafeye tasinmasiyla elde edilen trafik olgii

birimidir,

Ton-Km: Bir ton vyiikiin bir kilometre mesafeye tasinmasiyla elde edilen trafik olgii

birimidir.
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Havayolu |1,8%1,6% | 1,6%|1,6% 1,8% 2,1% 7,0%|7,9%8,5%|9,1% 9,4% | 9,6%(9,4%
Denizyolu | 0,03 |0,03| 0,02 |0,02|0,63 0,65 0,72|0,73 0,74 0,75|0,68 | 0,63 0,52 | 0,56 0,59 |0,56| 0,33 0,59 |0,56
m Demiryolu|2,2%2,4%(2,3% | 2,7%|2,1% | 1,9% 2,0% | 1,9%1,7%| 1,6%|1,6% | 1,6%|1,1%| 1,0% | 1,1% 1,1% 1,0%|1,0%|1,2%

M Karayolu |95,9|95,9(96,1|95,7|95,5|95,3/97,3|97,4/97,5/97,6/97,8(97,8/91,5|/90,5/89,8 89,2 89,3/ 88,8 88,8

Sekil 2.1. 2000-2018 yillarina ait yurt i¢i yolcu tagima oranlart (yolcu-km iizerinden %
orant) (Anonim, 2018)

Yurt i¢i yolcu tasima oranlar1 incelendiginde, karayolunun payi 2000 yilinda %95.9
iken 2018 yilinda %88.8’¢ inmis oldugu goriilmektedir (Cizelge 2.1.). Diger ulasim
tirleri ve yillara gore degisimleri incelendiginde karayolu en biiyiik degere sahiptir.
Ulkemizde en ¢ok kullanilan ulagim tiiriiniin karayolu ulasimi olmasi bu durumun
sebebidir. Ulastirma ve Altyapt Bakanligi, 2023 yili sonunda, karayolu yurti¢i yolcu
tasima paymin (yolcu-km olarak) %76’ya diisiiriilmesini hedeflemektedir. 2018 yilinda
yurt i¢i yiik tasima oranlarma bakildiginda %89.2 ile yine karayolu ulagiminin agirligi
goriilmektedir (Cizelge 2.2.). Yolcu ve yiik tasima talebindeki artis daha ¢ok yol
yapimina tesvik eder. Artan trafik yogunlugu da kirlilik ve giiriiltii gibi g¢evresel

sorunlar1 beraberinde getirir.

100% T T T
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2000|2001|2002|2003|2004|2005 2006 2007| 2008|2009 |2010|2011|2012| 2013 |2014|2015|2016 2017|2018
W Havayolu |0,2%0,2%0,2%0,2%0,2%0,2% 0,0%

Denizyolu |7,8%|8,6%(6,3% | 5,8% 4,2%  3,5% 3,6% 4,8%|5,5%|5,8%|5,9% 6,9% 6,6% 6,9%|5,9%6,3%|6,1% 6,4% 6,0%
u Demiryolu |5,3% | 4,3% |4,3%|5,1%| 5,4%|5,0% |5,0% | 4,9% | 5,3%|5,2%|5,3%|5,1% | 4,8%  4,4% | 4,6%|3,9%|4,1% 4,3% 4,8%
W Karayolu |86,7 86,9 89,3|88,9|90,2(/91,3(91,4/90,3|89,389,0|88,8/88,0/88,6 88,7 89,5/89,8/89,789,2 89,2

Sekil 2.2. 2000-2018 yillarina ait yurt i¢i yiik tasima oranlari (ton-km iizerinden %
orant) (Anonim, 2018)



Karayollar1 Genel Miidiirliigii verilerine gore Tiirkiye’de yiik ve yolcu tasimaciliinda
karayolu ulagiminin kullanim oranlar1 yillara gore niifus miktariyla karsilastirilmasi
Sekil 2.3.’te gosterilmistir. Niifusun artmasiyla birlikte karayolu kullaniminda yolcu ve

yiik oranlarinda devamli artiglar agikca goriilmektedir.

NUFUS, TON-KM VE YOLCU-KM KARSILASTIRMASI
Comparison of Population,Tonne-Km's and Passenger-Km
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Sekil 2.3. Niifus, ton-km ve yolcu-km karsilastiriimasi (Anonim, 2020)

Ulkemizde yiik ve yolcu tasimacihiginda karayollarinin daha ¢ok tercih edilmesinin
sebebi kamyon sayimizin bir¢ok Avrupa iilkesinden daha fazla olmasidir. Bir diger
sebep ise Tirkiye 1980'lerden sonra otoyol politikasina oncelik vermis ulasim
sistemlerini  1950'lerden itibaren ihmal etmistir. Arastirmacilar saglikli ¢éziimiin
alternatif ulasim modellerinde oldugunu ortaya koymaktadir. Her tilke yiik ve yolcu
tasimaciliginda karayolu disinda demiryolu deniz ve hava yollarina dncelik vermek

istese de kara yolunu kullanma zorunlulugu duymaktadir (Erdogan, 2006).

Tiirkiye cografi konumundan dolayr Asya, Avrupa ve Afrika kitalar1 arasinda ulastirma
baglantilar1 yoniinden olduk¢a Onemli bir iilkedir. Asya ve Avrupa’yt birbirine
baglayarak dogu ile bati arasinda transit tasimaciligini saglayan bir kopri gorevi
gormektedir. Bu sebeple karayolu ulasimi1 daha c¢ok tercih edilmektedir ve Tiirkiye nin

karayollar1 ag1 sistemi gelismenin saglanabilmesi icin gereklilik teskil etmektedir.



Ulkemizde son yillarda yasanan niifus artisi, teknolojik gelismeler, sanayilesme ve hizli
kentlesmenin bir sonucu olarak 2020 yil sonu verilerine gore iilkemizde otoyollar 3 523
km, devlet yollar1 30 974 km, il yollar1 34 136 km ile toplam 68 633 km yol uzunluguna
sahiptir. Bu gelismeler beraberinde ara¢ sayisinda ve kalitesinde de artis1 beraberinde
getirmistir. Tiirkiye Istatistik Kurumundan (TUIK) elde edilen verilere gére son 20 yilin
motorlu arag verileri Cizelge 2.1.’de gosterilmektedir. Toplam motorlu ara¢ sayisi son

on yil igerisinde %48’lik bir artis ile 25.2 milyonu ge¢mistir.

Cizelge 2.1. Tiirkiye’deki motorlu arag¢ cinslerinin yillara gére dagilimi (2002-2021)
(Anonim, 2021)

Ozel amach

Yul Toplam Otomobil Minibiis Otobiis Kamyonet Kamyon Motosiklet tasitlar Traktor
2002 8655170 4600140 241700 120097 875381 399025 1046907 58 790 1180127
2003 8903843 4700343 245394 123500 973 457 405034 1073 415 60 511 1184 256
2004 10236 357 5400 440 318954 152712 12159 367 647 420 1218 677 28 004 1210 283
2005 11145826 5772745 338539 163 390 1475057 676 929 1441 066 30333 1247 767
2006 12227 393 6 140 992 357523 175949 1695624 709 535 1822831 34 260 1290679
2007 13022945 6472156 372601 189128 1890459 729202 2003492 38573 1327 334
2008 13765395 6796629 383548 199934 2066007 744217 2181 383 35100 1358577
2009 14316700 7093964 384053 201033 2204951 727302 2303261 34 104 1368 032
2010 15095603 7544 871 386973 208510 2399038 726359 2389488 35492 1404 872
2011 16089528 8113111 389435 219906 2611104 728458 2527190 34116 1466 208
2012 17033 413 8 648 875 396119 235949 2794 600 751650 20657712 33071 1515421
2013 17939 447 9283923 421848 219885 2933050 755950 2722826 36 148 1565 817
2014 18828 721 9 857 915 427264 211200 3062479 773 728 2 828 466 40 731 1 626 938
2015 19994 472 10589 337 449213 217 056 3 255299 804 319 2938 364 45 732 1695 152
2016 21090424 11317998 463933 220 361 3 442 483 825334 3003733 50 818 1765 764

2017 22218945 12035978 478618 221 885 3642625 838 718 3102800 60 099 1838 222
2018 22865921 12398190 487527 218523 3755580 845462 3211328 63 359 1885952
2019 23156975 12503049 493373 213358 3796919 844 481 3331326 65470 1908 999
2020 24144857 13099041 493395 212407 3938732 859670 3511576 70 309 1958 727
2021 25249119 13706065 484806 208882 4115205 886303 3744 370 78 482 2025000

Cizelge 2.3.teki verilere gore motorlu kara tasitlarindaki en biiyiik paya 2021 yilinda
13 milyon 706 bin ile otomobiller sahiptir. Otomobilleri, kamyonet 4 milyon 115 bin,
motosiklet 3 milyon 744 bin ve traktor 2 milyon 25 bin ile sirasiyla takip etmektedir.
Bir onceki yil verileri ile karsilastirildiginda minibiis ve otobiis sayilarinda azalma
goriilmektedir. Son on yil degerlendirildiginde otomobil %58.5, minibiis %22.4,
kamyonet %47.3, kamyon %177.9, motosiklet %40.9, 6zel amagh ara¢ %137.3, traktor
%33.6 artarken otobiis %11.5 azalmistir.



Sekil 2.4.te KGM verilerine gore 1000 kisiye diisen motorlu kara tasitlar1 ve niifus
karsilastirilmas1 verilmistir. Her gecen yil artan niifusla birlikte kisi basina diisen

motorlu tasit sayisinda da artis meydana gelmektedir.

NUFUS VE 1000 KiSiYE DUSEN MOTORLU KARA TASITLARI KARSILASTIRMASI
Comparison Of Population and Road Motor Vehicles Per 1000 People
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Sekil 2.4. Niifus ve 1000 kisiye diisen motorlu kara tasitlar1 karsilagtirilmasi (Anonim,
2020)

Ulagtirma sektorii tiretebilen bir sektdr olmasa da kendi basina sosyal ve ekonomik bir
faaliyet oldugu gibi diger sektorler tizerinde 6nemli etkileri bulunmaktadir. Ekonomide
basli basina bir maliyet sorunu olan ulasim diger sektorleri ekonomik anlamda olumlu
yonde etkileyen bir hizmet sektorii oldugundan depolama yapilmasi miimkiin degildir.
Bu sebeple hiz1 ve giivenli tasimacilikta arz ve talep dogru tanimlanmali, dikkatli bir
sekilde wuygulanmalidir. Aksi takdirde ihtiyagtan fazla hizmet sunmak {ilke
ekonomisinde kayip teskil etmektedir. Ulasimda arz ve talep gerceklestirilirken bir
ulagim planlamasi ve politikast mutlaka gereklidir. Ulagim planlamalar1 yapilirken hizl
kentlesme, sanayilesme ve niifus artisi icinden ¢ikilmaz sorunlara yol agmaktadir. Bu

sorunlardan en 6nemlisi trafik giivenliginin saglanmasi problemidir.

21. ylizyill disiincesinde trafik giivenligi kavrami c¢ok daha genis bir sekilde

incelenmekte ve genel olarak miihendislik hizmetleri, egitim, denetim, ilk yardim ve



acil miidahale-kurtarma hizmetleri 6n plana ¢ikmaktadir. Trafik giivenliginin
saglanmasinda, akict ve giivenli bir trafik ortami yaratmak i¢in gerekli alt yapi
caligmalarinin yapilmasi, ilk yardim ve acil kurtarma hizmetlerinin iyilestirilmesi, tilke
genelinde insanlara trafik kiltiiriiniin kazandirilacag bir egitim anlayisi, sugla orantili
bir ceza sistemi ve giincel teknoloji destegi saglanmig etkin denetim hizmetleri, sorunun
¢Ozlimiinde yararlanilacak en 6nemli kaynaklar olarak kabul edilmeli ve bu dogrultuda

hareket edilmelidir (Dilek, 2010).
2.1. Tiirkiye’deki Karayollarinin Durumu

Karayolu tasimaciligi, ekonomik kaynaklarin degerlendirilmesi, diger iilkelerle
baglantilarin saglanmasi, mal akislarinin diizenlenmesi ve siirekliliginin saglanmasi, bu
siirecin hizli gergeklestirilmesi, kisa mesafeli tasimalarda ucuz olmasi, yeni yerlesim
yerlerinin  kurulmasi ve gelismesi, diger sektorlere istihdam saglamasi gibi

ozelliklerinden dolay1 devletlerin ekonomik biiylimeleri agisindan 6nem arz etmektedir.

Bu ozellikleri yaninda, genelde aktarmali tasimanin s6z konusu oldugu demiryolu,
denizyolu ve hava tagimalarinda tamamlayic1 olmas1 sebebi ile tiim diinyada oldugu
tizere Tiirkiye’de de karayolu tasimacilifi diger tasima tiirlerine gore daha hizli bir

gelisme gostermistir (Deniz, 2016).

Osmanli Imparatorlugu'nun son dénemlerinden itibaren kullanilan en &nemli ulasim
sistemi demiryolu ulasimidir. Bu donemde karayolu yapimi genellikle demiryolunu
tamamlayan bir unsur olarak goriildiiglinden daha ¢ok demiryollarina yatirim
yapilmistir. Bu durumun en biiyiik sebebi iilkedeki motorlu ara¢ sayisinin az olmasi ve
hayvana bagli araglarin kullanilmasidir. Teknik bilgi yetersizligi, savaslar ve mali

sikintilar da diger nedenleri arasinda gelmektedir.

Cumhuriyet Oncesinde yol yapimima 6nem verilmediginden Tirkiye’'nin Osmanli
Devleti’nden devraldigi karayolu agiin toplam uzunlugu 18 350 kilometredir. Bugiinkii
karayolu standartlarindan ¢ok uzakta olan bu yollarin tamamina yakini “tekerlek
donsiin, yeter” fikriyle insa edilmis yollardir. Bu yol agiin 4 000 km’si iyi durumda, 13
900 km’si stabilize ve 1 450 km’si toprak yoldur. Cumhuriyetin ilk yillarinda da

karayolu agina fazla eklemeler yapilamamistir (Cetin ve ark., 2011).
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Cumhuriyetin ilanindan sonra yapilan ilk ¢aligma, yol yapimiyla ilgili olarak ilk kez 19
Ocak 1925 yilinda ¢ikarilan Miikellefiyeti Bedeniye kanunudur. Bu kanuna gore halk ya
nakdi olarak ya da beden giiciiyle yol yapim islerinden yiikiimlii kilinmistir. Ayrica
yollar 3 smifa ayrilmistir ve il yollart il 6zel idarelerine, devlet yollar1 biitceye, koy
yollar1 ise koyliilerin beden giiciine finanse edilmistir. 1927 yilinda ¢ikarilan Tevhid-i
Turuk Kanunu'yla bu durum degistirilmis, devlet ve ili yollarimi birlestirilerek yapim-
onarim ve bakimi il 6zel idarelerine birakilmistir. Kopriilerin yapilmasi, yapim ve
onarim islerinin geciktirilmemesi ve gerekli bazi atdlyelerin kurulmasi gibi faaliyetler

Bayindirlik Bakanligi'na birakilmistir (Cetin ve ark., 2011).

Yol konusunda programli bir sekilde ilk olarak 1929 yilinda Nafia Vekaleti (Baymdirlik
Bakanlig1) icinde giiniimiiziin Karayollar1 Teskilatinin ¢ekirdegini olusturan Sose ve
Kopriilerle Reisligi kurulmus ve c¢ikarilan bir yol kanunu ile karayolu g¢aligmalarina
agirlhik verilmistir. Bu kanun cergevesinde kopriilerin yapiminda ileri teknoloji
kullanilacak, bunu saglamak i¢in de Tiirk miihendisleri Italya, Isvicre ve Fransa gibi
iilkelere yeni teknolojileri 6grenmek icin gonderilecektir. Ancak 1929 yili Diinya

Ekonomik Buhrani sonucu bu kanun tam olarak uygulanamamustir.

Asfalt yol yapimma ilk kez 1929 yilinda gecilmistir. Tiirkiye’de karayolu agi 1923
yilinda 18 350 km iken 1930 yilinda 29 636 km’ ye, 1935 yilinda 39 583 km’ ye ve
1940 yilinda da 41 582 km’ ye ulagmuigstir.

1938 yilinda iilkeler arasinda yapilacak karsilastirmada ise 1000 km? de Tiirkiye’ye 49
km yol diiserken, Bulgaristan’a 149 km, Yugoslavya’ya 157 km, Macaristan’a 683 km
ve Fransa’ya da 1842 km yol diismektedir.

II. Diinya Savasr’nin ¢ikmasiyla birlikte yasanan mali kaynaklarin yetersizligi, cok
saylda insanin askere alinmasi ve uzun siire askerlik yapmalari, ulagim araclarmin
askeri islerde kullanilmasi gibi sebepler devletlerin yol yapim faaliyetlerinde
ilerlemelerini  aksatmistir. Karayollarinda biiyiik gelisme 1948 yilindan sonra
kaydedilmistir. Bu donemde Amerika Birlesik Devletleri (ABD) tarafindan Marshall

yardimlari ile mali ve teknik bakimdan yardimda bulunulmustur.

Karayollar1 1950 yilina kadar demiryolunu besleyecek bir sistem olarak goriilmiistiir,

1950 yilinda Karayollar1 Genel Midiirliigiiniin kurulmasiyla bu tarihten sonra esas
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ulagim sistemi olarak kabul edilmistir. 1950-1970 yillar1 aras1 karayolu yapiminin altin
¢ag1 olmus, 1960'l1 yillarda karayolu ag1 60 000 km’ ye ulagsmistir. Bu donemde yapilan
Ikinci Bes Yillik Plan ile karayolu ulasimina Istanbul Cevre Yolu ve Bogaz Kopriisii,
ekspres yollar ve Giineybati Anadolu turistik yollar1 kazandirilmistir. 1970'lerde
motorlu tasit sayisindaki artis ile kara yolu politikas1 yeni boyutlar kazanmistir. 1980
yilima gelindiginde cagdas bir sistem olan otoyollar yapilmaya baslanmistir ve
iilkemizde karayolu ag1 31 976 km devlet yollar1, 28 785 km il yollari, 24 km otoyol
olmak tizeri toplam 60 785 km ye ulasmistir. Bu yol aginin 2 822 km’si asfalt beton yol,
32 848 km’si sathi kaplama, 140 km’si parke yol, 4 605 km’si toprak yoldur.

Karayollarindaki trafik yogunlugunu azaltmak ve giivenli bir tagimacilik i¢in 2003
yilindan sonra Acil Eylem Plan1 cergevesinde planli boliinmiis yol ¢alismalara

baslanmistir.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii’nlin sorumlulugu altinda bulunan otoyollar, devlet yollar
ve il yollarindan olusan karayolu uzunlugu 01.01.2022 tarihi itibariyle toplam 68 526

km’ dir.
2.2. Trafik Kaza istatistikleri

Her gecen giin artmakta olan diinya niifusu bugiin yaklasik olarak 7.84 milyar kisiye
ulagsmigtir. Birlesmis Milletler (BM) verileri, diinya niifusunun her yil yiizde 1.09
biiylime kat ettigini gostermektedir. BM tahminlerine gore, 2050 yilinda diinya niifusu

9.7 milyar, 2100 yilinda ise 11.1 milyar olacaktir.

Tirkiye, 83 milyon 384 bin 680 kisi niifusu ile niifus biiylikliigline gore 235 iilke
arasinda 19. sirada yer alirken, diinya toplam niifusunun %1,1'ini olusturmaktadir
(TUIK, 2021). Tiirkiye'de ikamet eden niifus, 31 Aralik 2021 tarihi itibartyla bir énceki
yila gore 1 milyon 65 bin 911 kisi artarak 84 milyon 680 bin 273 kisiye ulasmustir.

Toplam niifusun %50.1'ini erkekler, %49.9'unu ise kadinlar olusturmaktadir.

Son yillarda diinyada niifustaki artisa paralel olarak motorlu tasit sayisinda 6nemli
Olciide artis gdzlemlenmektedir. Bu durum insan hayatini bir¢ok acidan kolaylastirsa da
cesitli problemlere sebep olmaktadir. Bu problemlerin en 6nemlisi ise maddi ve manevi

kayiplara yol agan trafik kazalaridir.
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Kaza, karayolu iizerinde hareket halinde olan, bir veya birden fazla aracin karistigi;
0liim, yaralanma veya maddi zararla sonuclanmis olaydir. Bu tanima gore bir olaya

trafik kazasi denilebilmesi i¢in, asagidaki unsurlarin bulunmasi gerekir (Erdogan,
2006).

e Bir veya daha fazla ara¢ karigmali,

e Araglar karayolu iizerinde olmali (belirli bir karayolunun baglantisin1 saglayan
deniz, gol ve akarsular iizerinde kamu hizmeti goren araclarin, karayolu
araglarma ayrilan kisimlar1 da karayolu sayilir),

e Arag ya da araclardan biri, hareket halinde olmali,

e Olay sonucunda kisiye veya esyaya zarar gelmeli,

e Olaymn meydana gelmesinde kasit olmamali,

e Oliim, yaralanma veya zarar meydana gelmeli.

Bu unsurlardan herhangi birinin eksik olmasi halinde olay, trafik kazasi olarak degil

asayis olay1 olarak degerlendirilmektedir.

Trafik kazalar1 genellikle beklenmedik bir sekilde meydana gelen, nerede, ne zaman ve
nasil meydana gelecegi 6nceden bilinmeyen, can ve mal gibi ¢esitli kayiplara yol acan
olaylar olarak goriilmektedir. Kazalarin haricilik, anilik ve istenmezlik olmak tizere ii¢
temel unsuru bulunmaktadir. Trafik kazalarinin 6nlenmesi ile ilgili yapilmasi gereken
caligmalarin basinda trafik kazasmin algilanisi ve adlandirilmasi gerekir. Ciinkii bir
olaym algilanis1 ve adlandirilmasi o toplumun kiiltiirii ile ilgilidir ve bircok toplumsal
iliskiye de isaret etmektedir. Bir olay kaza olarak adlandirilirsa failin sorumlulugu
hafifler ve bazi durumlarda olay mesru kabul edilir. Trafikte yaralanma ile sonuglanan,
can ve mal kayiplarina yol acan olaylarin kaza olarak adlandirilmasi toplumsal bakis
acisinda sorun oldugunu gostermektedir. Bu tiir olaylarin farkli bir sekilde
adlandirilmas: olayin karakteristigini daha ayirt edici bi¢imde ortaya koyacaktir

(Hasanhanoglu, 2008).

Trafik kazalar1 sadece Tiirkiye'de degil tiim diinyada 6nemli bir sorun teskil etmektedir.
Bu sorunun ¢6ziimii ise biiyiik ¢abalar ve mali kaynaklar gerektirir. Kazalara ¢6ziim
gelistirirken Tirkiye gibi gelismekte olan iilkeler ile gelismis iilkeler arasinda énemli

farkliliklar bulunmaktadir. Gelismis tilkeler trafik gilivenligini saglamak i¢in biiyiik
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finansal kaynaklar ayirmaktadir. Bu kaynaklari ayrintili arastirmalar yaparak ve
oncelikler belirleyerek kullanmaktadirlar. Tiirkiye'de ise trafik glivenligini saglamak
icin kaynaklar smirlidir. Ayrica Oncelikler ve gereklilikler siralamasi dogru
belirlenemedigi icin bu kaynaklar verimli kullanilamamaktadir. Gelismis iilkelerde
uygulanan ve basarili bulunan yontem ve uygulamalar iilkelerin sosyal, kiiltiirel ve

fiziksel alt yapilarinin farkli olmasi sebebiyle ayn1 sonucu vermemektedir.

Genel olarak bir degerlendirme yapildiginda trafikle ilgili sorunlarin temelinde; trafik
altyapisindaki yetersizlikler, trafik konusundaki egitimle ilgili yetersizlikler ve yasal
diizenleme ve denetleme yonelik yetersizlikler olmak tizere ti¢ 6nemli unsur

yatmaktadir.

Tiirkiye'de ve diinyanin her yerinde ulagimin gelismesi, ekonomik biiylimede dnemli bir
rol oynamaktadir. Gelismekte olan diinyada her gegen giin niifusun artmasi,
endiistrilesme ve kentlesme ile tasitlara ve ulasim altyapilarina ayrilan yatirimlar
artmaktadir. Trafikteki bu biiylimenin trafik tikanikligi ve hava kirliligi gibi olumsuz
etkilerine olmakla birlikte karayolu kazalarina bagh 6liim ve yaralanma sayisinin arttig

istatistikler okumalarda agik¢a goriilmektedir.

Tiirkiye ile bazi tilkeler arasindaki trafik verileri Cizelge 2.2.’de verilmistir. Bu verilere
gore 2019 yilinda yasanan trafik kazalarindaki 6lii sayilar1 incelendiginde Tirkiye’deki
Oli sayis1 bircok Avrupa ilkesine gore oldukca fazla oldugu goriilmektedir.
Almanya’daki ara¢ sayis1 Tiirkiye’deki arag sayisinin 2 katindan daha da fazla olmasina
ragmen, Tirkiye’deki olii sayist Almanya’daki Olii sayisinin neredeyse 2 katidir.
Tiurkiye ile AB iilkelerinin 100 000 araca diisen Olii sayilan karsilastirildiginda
Almanya, Fransa, Italya, Isvec gibi gelismis iilkelerde 100 000 araca diisen 6lii sayisi
degerlerinin diisiik oldugu, gelismekte olan Tiirkiye, Polonya, Macaristan gibi iilkelerde

ise bu degerlerin yiiksek oldugu goriilmektedir.
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Cizelge 2.2. Trafik verilerinin karsilagtirilmasi, 2019 (IRTAD, 2020; Anonim, 2020)

1000
Kisiye 100 000 100 000
) Niifus Diisen Araca Ni'lfus_@
i Oli Yaral Arag Sayisi Sayisi Arag Diisen Olii | Diisen Olii
Ulke Sayis1 Sayisi X1000 X Milyon Sayisi Sayis1 Sayis1
ABD 36096 | 1949588 2092677 328,2 911,7 1.2 11
Almanya 3046 | 300143 57305 83 690.3 0.5 3.7
Danimarka| 199 2808 3290 5.8 566,6 0.6 34
Finlandiya | 209 3982 4878 5.5 884 0.4 3.8
Fransa 3244 56016 48520 64.8 748.,6 0.7 5
ingiltere | 1808 | 123212 39890 66,8 597.2 0.5 2.7
Italya 3173 172183 54975 60,3 910.8 0.6 5.3
Ispanya 1755 104080 36343 46.9 774.3 0,5 3.7
Isveg 221 13684 6364 10,2 622,1 0.3 22
Macaristan | 602 16627 4625 9.7 4733 1.3 6.2
Polonya 2909 30288 30614 38 806,2 1 7,7
Slovenya 102 6025 1452 2.1 698 0.7 49
Tiirkiye 5473 226266 23157 83.4 2777 2.4 6.6

Son on yilda trafige kayith arag, kaza, oOli ve yarali sayis1 Cizelge 2.3.’te
gosterilmektedir. TUIK verilerine gore 2020 yilinda iilkemiz karayolunda toplam 983
808 adet trafik kazas1i meydana gelmistir. Bu kazalarin 833 533 adedi maddi hasarli, 150
275 adedi ise Oliimli yaralanmali trafik kazasidir. Tirkiye'de 2020 yilinda meydana
gelen 150 bin 275 adet 6liimlii yaralanmali trafik kazasi sonucunda 2 bin 197 kisi kaza
yerinde, 2 bin 669 kisi ise yaralanip saglik kuruluslarina sevk edildikten sonra kazanin
sebep ve tesiriyle 30 giin iginde hayatin1 kaybetti. 2020 yilinda bir dnceki yila gore
trafikteki motorlu kara tasiti1 sayis1 %4.3 artarken, toplam kaza sayis1 %15.8, olimli
yaralanmali kaza sayist %14.1, maddi hasarli kaza sayisi %16.1, toplam Oli sayisi
%11.1, kaza yerindeki 6li sayis1 %13.0, kaza sonrast 6lii sayist %9.5 ve yarali sayisi
%20.1 azaldig1r goriilmektedir. Ayrica 50 275 oliimlii yaralanmali kazanin %66.9'u
giindiiz, %30.4'i gece ve %2.7'si alacakaranlikta olmustur (Anonim, 2020).

Her gecen yi1l devamli olarak artan trafik kazasi sayilarinda 2019 ve 2020 yillarinda bir
onceki yila gore dikkat cekici bir azalma goriilmektedir. Bunun sebebi olarak tiim
diinyada etkili olan Covid-19 viriisii sebebiyle yasanilan karantinalar ile sokaga ¢ikma

yasaklarinin insanlar1 evde vakit ge¢irmeye zorlamasiyla kaza sayilarinda azalisa neden
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oldugu sdylenebilir. Viriisiin yayilmasini azaltmay1 amaclayan siki sinirlama 6nlemleri,
ekonomik aktivitede ve insan hareketinde azalmaya ve dolayisiyla yoldaki can kaybinin

sayisinda diisiise neden olmustur.

Cizelge 2.3. Trafige kayith arag, kaza, 6li ve yarali sayis1, 2011-2020 (Anonim, 2020)

Trafige Toplam Oliimlii Maddi Olii sayis1 Yarah sayis1
kayith kaza sayis1 | yaralanmah hasarh
Kaza Kaza

Y arac sayisi kaza sayisi kaza sayis1 | Toplam | verinde sonrasi®
2011 16 089 528 1228928 131 845 1097 083 3 835 3835 - 238074
2012 | 17033413 1296 634 153 552 1143082 3 750 3750 - 268 079
2013 17 939 447 1207 354 161 306 1046 048 3 685 3 685 - 274 829
2014 | 18828721 1199 010 168 512 1030498 3524 3524 - 285 059
2015 | 19994472 1313 359 183 011 1130348 7 530 3831 3699 304 421
2016 | 21090424 1182 491 185128 997 363 7 300 3493 3807 303 812
2017 | 22218945 1202716 182 669 1020047 7427 3534 3 893 300 383
2018 | 22865921 1229364 186 532 1042 832 6 675 3368 3307 307 071
2019 | 23156975 1168 144 174 896 993 248 5473 2524 2949 283 234
2020 | 24 144 857 983 808 150275 833 533 4 866 2197 2 669 226 266

(1) Trafik kazasinda yaralanip saglik kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin

icinde dlenleri kapsamaktadir.

Sekil 2.5. incelendiginde 2020 yilinda Agustos ay1 %11.8 pay ile en fazla kazanin
meydana geldigi ay olurken Nisan ay1 %3.8 pay ile en az kazanin meydana geldigi ay
olmaktadir. Haftanin giinlerine gore bakildiginda ise O6liimli yaralanmali kazalarin
%15.5 pay ile en fazla Cuma giinii ve %12.7 pay ile en az Pazar giinii gergeklesmistir.

Oliimlii yaralanmal kaza sayisi, Ocak - Aralik 2020
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Sekil 2.5. Ocak-Aralik 2020 6liimlii yaralanmali kaza sayis1 (Anonim, 2020)
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Cizelge 2.4.’teki verilere gore 2020 yili igerisinde meydana gelen 6liimlii yaralanmali
trafik kazalarimin %75.8'1 yerlesim yeri icinde %24.2'si ise yerlesim yeri disinda
meydana geldi. Oliimlerin %47.4"i, yaralanmalarin %69.2'si yerlesim yeri icinde
gerceklesirken Oliimlerin %52.6's1 yaralanmalarin ise %30.8'1 yerlesim yeri disinda

oldu.

Cizelge 2.4. Yerlesim yeri durumuna gore Oliimlii yaralanmali trafik kazasi, oli ve

yarali sayisi, 2011-2020 (Anonim, 2020)

Olii sayis1
Oliimlii yaral anmal1 kaza sayisi Yerlesim yeri Yerlesim veri disi Yarah sayis1

Yerlesim Yerlesim Kaza Kaza Kaza Kaza Yerlesim Yerlesim
Yil | Toplam yeri yeri disi Toplam  yerinde sonras1” Toplam yerinde sonrast” Toplam yeri yeri dis1
2011 131845 92443 39402 1346 1346 - 2 489 2489 - 238 074 148786 89288
2012| 153552 111564 41988 1337 1337 - 2413 2413 - 268 079 174418 93 661
2013| 161306 120095 41211 1372 1372 - 2313 2313 - 274 829 183307 91522
2014| 168 512 126537 41975 1243 1243 - 2281 2281 - 285059 191633 93 406
2015( 183011 137311 45 700 3671 1332 2339 3859 2499 1360 304421 204775 99 646
2016| 185128 138716 46 412 3527 1198 2329 3773 2295 1478 303812 204459 99 353
2017 182669 135853 46 816 3613 1189 2424 3814 2345 1469 300 383 200670 99713
2018 186 532 139922 46 610 3129 1096 2033 3546 2272 1274 307071 206130 100 941
2019( 174 896 132683 42213 2598 819 1779 2875 1705 1170 283234 192768 90 466
2020 150275 113863 36412 2308 709 1599 2558 1488 1070 226266 156 465 69 801

(1) Trafik kazasinda yaralanip saglik kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin

icinde 6lenleri kapsamaktadir.

Cizelge 2.5.’e gore lilkemiz karayolu aginda 2020 yilinda gergeklesen trafik kazalarinda
olen kisilerin %49.4' siiriicii, %30.7'si yolcu, %19.9'u ise yayadir. TUIK verilerine
gore trafik kazalarinda olenler ve yaralananlar cinsiyetlerine gore incelendiginde ise
Olenlerin %79.7'sinin erkek, %20.3"iniin kadin, yaralananlarin ise %71.4"iniin erkek,
%28.6's1n1n kadin oldugu goriilmektedir. Ayrica tasit sayisina gore kazalar ve sonuglari
degerlendirildiginde, 2020 yilindaki 6liimlii yaralanmali kazalarin %49'u iki aragli,
%45.2'si tek aragli ve %5.8'1 ¢ok arach kazalardan olusmaktadir. Kaza sonucundaki
toplam oliimlerin %55.4'0 tek arach, %38.8'1 iki araghi ve %5.8'1 cok aracli kazalar
nedeniyle meydana gelmektedir. Yaralanmalarin ise %50.4'4 iki aragli, %42.7'si tek

aragli ve %6.9'u ¢ok araclh kazalardan olusmaktadir.
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Cizelge 2.5. Tasit sayisina gore oliimlii yaralanmali trafik kazasi ve sonucu (Anonim,

Kaza Siiriicii Yolcu Yava
Toplam Oliimlii Yaral Olii sayisi Yaral Olii sayis1 Yarali Olii sayisi Yaral
kaza kaza kaza Kaza Kaza say1s1 Kaza Kaza sayisi Kaza Kaza say1si
Toplam_yerinde sonrast’ Toplam _yerinde sonrasi’ Toplam _yerinde sonrast’
Toplam | 150275 4362 145913 2404 1167 1237 110 888| 1494 744 750 92 554 968 286 682 22824
Tek
arach
kaza 67 987 2483 65 504 1 060 M8 39399 753 390 363 36 116 883 251 632 21109
ki
arach
kaza 73 638 1641 71997 1185 706 64 332 638 301 337 48 365 64 26 8 1318
Cok
arach 8 650 238 8412 159 83 7157 103 53 50 8073 21 9 12 397

(1) Trafik kazasinda yaralanip saglik kurulusuna sevk edilenlerden kazanin sebep ve tesiriyle 30 giin

icinde 6lenleri kapsamaktadir.

Tasit cinslerine gore liimlii yaralanmali kazaya karisan tasit sayilar1 2020 yili TUIK

verileri Cizelge 2.6.’da gosterilmektedir. Ulkemiz karayolu aginda 2020 yil1 i¢in 8liimlii

yaralanmali trafik kazasina karisan toplam 243 125 tasitin %50.4'1 otomobil, %18.8'1

motosiklet, %15.2'si kamyonet, %2.5'i kamyon, %2.4'li ¢ekici, %2.4'4 minibiis, %1.6's1

otobiis, %1.2'si traktor ve %5.5'1 diger tasitlardan olugmaktadir.

Cizelge 2.6. Tasit cinslerine gore kayitl tasit, 6liimlii yaralanmali kazaya karisan tasit

say1st (Anonim, 2020)

Tasit cinsi

Trafige kayith

tasit sayis1

Oliimlii yaralanmal
kazaya karisan

tasit sayisi

Toplam
Otomobil
Minibiis
Otobiis
Kamyonet
Kamyon
Cekici
Motosiklet
Traktor
Diger

24144 857
13 099 041
493 395
212 407
3 938 732
610979
248 691

3512576
1958 727
70 309

(%]
[F5]

18

243 125
122 493
5726
3918
36 987
6 007
5851



Cizelge 2.7.” de 2021 yasanan Olimli yaralanmali trafik kazalarmin olus sekillerine
gore tiirleri verilmistir. Emniyet Genel Miudiirliigii Trafik Bagkanliginin verilerine gore
2021 yilinda toplam 187 524 Sliimlii yaralanmali trafik kazast meydana gelmistir. Bu
kaza verileri incelendiginde 2021 yilinda olus sekline gore en fazla yandan carpma
seklinde kazalarin oldugu goriilmektedir. Siralamay1 yayaya carpma, yoldan ¢ikma,
devrilme/savrulma/takla ve arkadan ¢arpma seklinde gerceklesen kazalar takip
etmektedir. En az gerceklesen kaza sekilleri ise aragtan cisim diismesi, ¢oklu ¢arpisma

ve zincirleme ¢arpisma kaza tiirleridir.

Cizelge 2.7. Oliimlii-Yaralanmali Trafik Kazalarinin Olus Sekline Gére Tiirleri
(Anonim, 2021)

Kaza Olus Tiirleri 2021 Yih
Karsilikli Carpisma 11538
Arkadan Carpma 20932
Yandan Carpma 60843
Yan Yana Carpisma 2479
Duran Araca Carpma 2403
Zincirleme Carpisma 532
Coklu Carpisma 493
Engel/Cisim 1le Carpisma 9588
Yayaya Carpma 29980
Hayvana Carpma 974
Devrilme/Savrulma/Takla 21408
Yoldan Cikma 23294
Aractan Insan Diismesi 1479
Aragtan Cisim Diigmesi 91
Park Etmis Araca Carpma 1490
TOPLAM 187524

2.3. Tiirkiye’de Trafik Kazalarina Etken Faktorler

Trafik kazalari, insan, arag, ¢evre ve yol faktorlerinden herhangi birinde ortaya ¢ikan
aksakliga bagli olarak meydana gelebilecegi gibi birden fazla kosulda ortaya ¢ikacak

olumsuzluklarin birlesimi sonucunda da olusabilir (S6ylemezoglu, 2006).

Yani trafik kazalarinin temelinde insan, ara¢ ve cevre (yol) olmak iizere {ic unsur
bulunur. Ancak iclerinde insan unsuru en énemlisidir. TUIK verilerine gore Cizelge

2.8.” de 2009-2020 yillar1 arasinda yasanan trafik kazalarinda kusur sayilar1 ve oranlari
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verilmistir. Cizelge incelendiginde biitiin yillar i¢in degerlendirildiginde siiriicii, yaya ve
yolcu kusurlarini kapsayan insan faktoriiniin en fazla etkiye ve orana sahip oldugu
goriilmektedir. Insan unsuru hatalar1 iginde ise en ¢ok siiriicii hatalar1 &n plana
¢ikmaktadir. Siirticii kusuru oran1 2017°de %89.9 iken 2021 yilinda %87’ dir. 2021 yili
icin insan kusurlar1 % 97, tasit kusur oran1t %2.5 ve yol kusur orani ise %0.5 oldugu
goriilmektedir. Yillara gore insandan kaynaklanan kusur oranlar1 ise %97-99 arasinda
oldugu verilerden agik¢a anlagilmaktadir. Bu oranlar, insanlarin trafik kurallarina

uymalarinin 6nemini ve zorunlulugunu ortaya koymaktadir.

Cizelge 2.8. Oliimlii yaralanmal1 trafik kazasina neden olan kusur sayisi, 2009-2020

(Anonim, 2020)

Yolcu
Toplam kusur | Siiriicii kusuru kusuru Yaya kusuru | Yol kusuru [Tasit kusuru
Yl

Sayi (%) Sayi1 (%) Say (%) Say1 (%) Sayi1  (%)| Sayi (%)
2009| 155982 100 139758 89,6 640 04| 14181 91 958 06 445 03
2010| 157970 100 141728 897 564 04| 14171 90 992 06 515 0,3
2011| 174605 100 157494 90,2 677 04 14860 85/ 1044 06 530 03
2012| 181266 100 161076 889 797 04 17672 97| 1124 06 597 03
2013| 183030 100 162327 887 774 04 16458 90 1913 1,0 1558 09
2014| 193215 100 171236 88,6 901 05 18115 94| 1841 10/ 1122 06
2015| 210498 100 187980 893 915 04| 18522 88| 1916 09 1165 06
2016| 213149 100 190954 89,6 869 04 18612 87| 1717 08 997 05
2017| 213325 100 191717 899 782 04| 18095 85 1619 07 1112 05
2018| 217898 100 194928 895/ 1916 09| 18394 84 1300 06| 1360 06
2019| 204538 100 180042 880 2572 13| 16726 82 1045 05 4153 20
2020 177867 100 157128 883| 2577 14| 12520 7,0 897 05| 4745 27
2021| 223978 100 194949 87,0 3926 18| 18351 82 1026 05 5726 25

2.3.1 Insan faktorii

Trafik kazalarinin olusmasinda etkili olan unsurlarin basinda insan faktorii gelmektedir.
Insan faktdrii siiriicii, yaya ve yolcu olmak iizere ii¢ grupta incelenebilir. Kazalar
beklenmeyen, planlanmamis ve istenmeyen olaylarm biitiiniinii olusturur. Insanlarin

(slirlicii, yaya ve yolcu) neden oldugu trafik kazalarinin baglica sebepleri,
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e Egitim eksikligi

e Biling eksikligi

e Karsilagilabilinecek risklerin yeterli ve dogru algilanmamast
e Uykusuzluk, yorgunluk ve dikkatsizlik

e Ruhsal dengesizlik

e Trafik kurallarina uymamak ve dikkat etmemek

e Konsantrasyon eksikligidir (Topcu, 2021).

Yapilan arastirmalara gore diinyada gelismis iilkelerdeki trafik kazalarinda insan
kaynaklar1 hata oran1 %50 iken Tiirkiye’de bu oran %95 {izerindedir. Farkin bu kadar
fazla ¢ikma sebebinin, iilkemizde insan disindaki faktorlerin hata oranlar
hesaplamalarinin  dogru yapilamamasindan kaynaklandigi sdylenebilir. Ancak
hesaplamalar dogru sekilde yapilsa da kazalardaki insan faktorii oran1 azalmamaktadir.
Insan faktoriinii siiriicli, yaya, yolcu, trafigi diizenleyen ve denetleyen gorevliler

olusturmaktadir (Kurt, 2020).

Insan faktorleri icerisinde hata oranlar1 incelendiginde ise siiriicii hata oraninin yolcu ve
yaya hata oranlarina gore gozle goriiliir sekilde fazla oldugu acik¢a ortadadir. Siiriicii
kusur orami yaklasik %88 civarlarindadir. Trafik kazalarinda siiriiciiler, yolcu ve
yayalardan daha fazla kazaya neden olmaktadir. Teknolojik gelismeler, yol
standartlarinin artmasi ve otomotiv endiistrisinde ne kadar gelisme olursa olsun yol
kullanicilar1 olarak insanlarin, trafik kurallarina uymamalari, isaretlemelere gereken
dikkati gostermemeleri, riskli ve agresif siirlis sergilemeleri yeterince Onlenemezse

kazalarda yeterli diizeyde azalma ger¢eklesmeyecektir.

Beklenmeyen zamanlarda, planlanmamis, istenmeyen ve beklenmedik sekilde
gerceklesen can ve mal kaybina sebep olan trafik kazalara etken siiriicii kusurlari;
arkadan ¢arpmak, kirmiz1 1sikta gegmek, tasit giremez isareti bulunan yerlere girmek,
karst seridi kullanmak, gecme yasagimi ihlal etmek, hatali sollama, gecis hakki
vermemek, hatali doniis yapmak, park etmis araclara carpmak, alkollii ara¢ kullanmak,
fazla yik tagimak, asir1 hiz yapmak, dur isaretine uymamak, hatali yolcu indirmek,

acemilik, uykusuzluk, yorgunluk ve dikkatsizlik olarak sayilabilir (Dilek, 2010).
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Cizelge 2.9°da KGM’ den alinan verilere gore 2020 yilinda gergeklesen Sliimli ve
yaralanmali trafik kazalarina sebep olan siiriicii kusurlar1 goriilmektedir. En ¢ok yapilan

hata ara¢ hizin1 yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlama uyduramamaktir.

Cizelge 2.9. Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarina etken siiriicii kusurlarina ait

bilgiler (Anonim, 2020)

Yerlesim Yeri | Yerlesim Yeri Disi TOPLAM

SURUCO KUSURLARI

Kusur Kusur Kusur

Sayisi % Sayisi % Sayisi %

Arag hizim yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak 42899 | 36,04 | 20.283 | 4864 | 63.182 | 39,30

Kavsak, gegis sncelijine uymamak 21083 | 1771 | 2201 | 549 | 23374 | 1454
Serit ihlali yapmak 9.562 8,03 6.872 1648 | 16434 | 10,22 I
Arkadan carpmak 9.393 7,89 4.363 1046 | 13.756 | 8,56
Dogrultu degistirme (dondg) kurallanna uymamak 10.399 8,73 1.351 3,24 11.750 | 7.31
Manevralan dizenleyen genel sarlara uymamak 5.867 493 1.182 2,83 7.049 4,38
Kirmizi 151k veya géreviinin dur igaretine uymamak 4.010 3,37 763 1,83 4773 297
Tasit giremez trafik igareti bulunan yerlere girmek 3.529 2,96 565 1,36 4.094 2,55
Trafik givenligi ile ilgili diger kurallara uymarmak 3.084 259 406 0,97 3490 217
Alkolio olarak arag kullanmak 1.658 1,39 937 2,25 2595 1,61
Asin hizla arag kullanmak 957 0,80 728 1,75 1685 1,05
Yaya ve okul gecitlerinde yavaglamamak, yayalara gecis hakki 1.475 124 20 0.05 1405 0.83
vermemek

Gec¢me yasad) olan yerlerden gegmek 911 0,77 204 0,71 1.205 0,75
Hatal sekide veya yasak olan yerere park etmek aar 0,28 627 1,50 064 0,60
Kurallara uygun olarak park etmis araglara carpmak 583 0,49 78 0,19 B61 0,41
Bisiklet, M.bisiklet ve Motosikletleri kurallara uymadan sdrmek 546 0,486 12 0,03 558 0.35

Eksik, bozuk veya uygun elmayan arac¢ donarimiyla arag kullanmak 208 0,17 265 0,64 473 0,29

Yoleu indirme ve bindirme kurallanina uyrmamak 3ro 0,31 16 0,04 386 0,24

Tehlikeli veya agin sekilde yiklemne yapmak 180 0,15 142 0,34 322 0,20

Kaza mahallinde durmamak, gerekli tedbider almamak ve
yetkililere bildirmemek

Diger 1.898 1,59 419 1,00 2317 1,44

119 0,10 a2 0,20 201 0,13

TOPLAM 119.068 | 100 | 41.696 100 | 160.764 | 100

Trafik kazalarinda siiriicti hatalarindan sonra ikinci sirada gelen faktor yaya hatalaridir.
2020 yilinda meydana gelen kazalarda yaya kusur oram yaklasik %7, 2021 yilinda ise
%8.2’ dir. Baslica yaya kusurlari; kirmizi 1sikta gegmek, araglara ilk gecis hakkini
vermemek, yola birden bire ¢gikmak, yol ortasinda yiiriimek, oturmak, oynamak, hareket

halindeki araca asilmak veya binmek, sarhos olarak yola ¢ikmak, korlik ve sagirlik,
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goriintii artirict tedbirler almamaktir. 2020 yilindaki 6limli ve yaralanmali trafik
kazalarina etken yaya kusurlar1 Cizelge 2.10.’da goriilmektedir. Toplam 12 577 yaya
kusurlarindan en c¢ok yapilant %?29,63 kusur oramiyla trafik 151k ve isaretlerine

uymamaktir.

Cizelge 2.10. Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarmna etken yaya kusurlarina ait bilgiler
(Anonim, 2020)

Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Digi TOPLAM
YAYA KUSURLARI
Kusur Kusur
Kusur Sayisi % % %
Sayisi Sayisi
Trafik 151k ve igaretlerine uymamak 3.634 30,62 93 13,14 3.727 29,63
Tastt yolu Uzerinde trafigi tehlikeye dusiriici hareketlerde 3318 2796 125 17 66 3.443 2738
bulunmak i ' ' i '
Trafik gtivenligi ile ilgili diger kurallara uymamak 1.957 16,49 121 17,09 2.078 16,52
Gece ve gl pd[Jz gorusin az oldugu hallerde carpmayi dnleyeci 773 6,51 38 537 811 6.45
uyarici tedbir almamak
Karsidan karsiya gecislerde trafik kuralarina uymamak 362 3,05 34 4,80 396 3,15
Tasit yoluna girmek 302 2,54 76 10,73 378 3,01
Tasit yolunda sol kenardan gitmemek 127 1,07 8 1,13 135 1,07
Diger 1.396 11,76 213 30,08 1.609 12,79
TOPLAM 11.869 100 708 100 12.577 100

Yolcu kusurlarinin baslicalar ise, tasittan sarkmak, tasita habersiz binmek ve inmek,
tasit iginde hareket etmek, tasitin disinda seyahat etmek, hareket halindeki tasittan yere
atlamak ve agik yik iizerinde seyahat etmek, kask veya emniyet kemeri
kullanmamaktir. Cizelge 2.11.°de 2020 yilindaki Olimlii ve yaralanmali trafik

kazalarina etken yolcu kusurlar1 verilmistir.
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Cizelge 2.11. Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarina etken yolcu kusurlarina ait

bilgiler (Anonim, 2020)

YerlesimYeri | Yerlesim Yeri Disi TOPLAM
YOLCU KUSURLARI
Kusur Kusur Kusur
% % %
Sayisi Sayisi Sayisi
Tasit diginda (camurluk v.s) gayri nizami seyahat etmek 131 8,15 157 15,15 288 10,89
Tasitlarda kask veya emniyet kemeri kullanmamak 139 8.64 121 11,68 260 9,83
Hareket halindeki tagitlardan yere atlamak 123 7.65 11 1,06 134 5,07
Tastt icinde gayri nizami hareket etmek 85 5,29 20 1,93 105 3,97
Ac ik yik Ozerinde gayri nizami ve tehlikeli sekilde seyahat etmek 13 0,81 66 6,37 79 2,99
Tagittan sarkmak 29 1,80 9 0,87 38 1,44
Habersiz tasita binmek ya da tagittan inmek 33 2,05 4 0,39 37 1,40
Diger 1.055 65,61 648 62,55 1.703 64,41
TOPLAM 1.608 100 1.036 100 2644 100

2.3.2. Tasit faktorii

Trafik olgusunun ikinci unsuru tasitlardir. Son yillarda iiretilen araglarin eski araglara
oranla sistemlerinin giivenli olmasi, tretiminden kaynaklanan hatalarin az olmasi
sebebiyle kazalardaki rollerinin azaldigi disiliniilirken ¢ok hizli oluslar1 ve
giivenliklerinden emin olunmas1 gibi nedenlerle de kaza oranlar1 artmaktadir.
Uretiminden sonra yol kullanicisina teknik agidan hatasiz olarak teslim edilen arag,
zamanla kullannm ve yol kosullart gibi etkenlerle yipranir. Araglarin gerekli
bakimlarinin zamaninda yapilmamasi da teknik arizalara yol acabilir. Araglarin
aydinlatma sistemleri, fren sistemleri, aracin yoldaki hareketini ve yola tutunmasini
saglayan lastiklerin durumu karayolu trafigi agisindan son derece 6nemlidir. Trafik
giivenligi i¢in sayilan bu unsurlarin tam ve g¢alisir durumda bulunmasi gerekir. Bu
sebeple yasal diizenlemelerle araglarin teknik bakimlari yapilmadan trafige ¢ikmasi

yasaklanmustir.

Tasitlardan kaynaklanan kusur sayilar1 diger kaza kusurlariyla karsilastirildiginda azdir.
Bunun sebeplerinden en Onemlisi arag¢ kusurlarini tespit etmenin zorlugudur. Cizelge
2.12. incelendiginde 2020 yilinda arag faktoriine bagl olarak meydana gelen kazalarin 4

884’1 ara¢ kusurlarindan kaynaklanmaktadir ve en onemli pay %210.98’lik oranla

24



kusurlu fren yapilmasidir. 2019, 2020 ve 2021 yillarinda tasit kusur oranlari ise diger

yillarin tasit kusur oranlarina gore giderek artmaistir.

Ulkemizde ikinci el olarak adlandirilan araglara olan egilim fazla oldugundan arag
kusurlarindan kaynaklanan kazalar da giderek artacaktir. Araglarin donanimin yeniligi
kazalarin Onlenmesi agisindan oldukg¢a fazla onemlidir. Avrupa’da yeni araglarin

kullanimi tesvik edilmektedir (Hasanhanoglu, 2008).

Cizelge 2.12. Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarina etken tasit kusurlarina ait bilgiler

(Anonim, 2020)

Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Digi TOPLAM
TASIT KUSURLARI

Kusur Sayisi Y% Kusur Sayisi % Kusur Sayisi %
Kusurlu Fren 418 10,91 118 11,22 536 10,98
Lastik Patlamasi 37 0,97 117 11,13 154 3,15
Kusurlu Rot 87 2,27 36 3.43 123 2,52
Far Kusuru 63 1,64 55 523 118 2,42
Kusurlu Direksiyon 58 1,51 32 3.04 a0 1,84
Kapi Kusuru 34 0,89 38 3,62 72 1,47
Arka Lambalar 25 0,65 3 2,95 56 1,15
Aks Krimasi 14 0,37 32 3,04 46 0,94
Donis Sinyali 28 0,73 14 1,33 42 0,86
Saft Arzasi 10 0,26 12 1,14 22 0,45
Makas Arzasi 9 0,23 11 1,05 20 0,41
Cam Silecegi Arzas| 11 0,29 3 0,29 14 0,29
Sanziman Arzasi 2 0,05 7 0,67 2] 0,18
Diger 3037 79,23 545 51,86 3582 73,34
TOPLAM 3833 100 1051 100 4884 100

2.3.3. Yol faktorii

Yol, trafigin temel elemanlarindan biridir. Yol kusurlar1 ise yol tasariminin gerekli
yapilmamasi ve yapim asamalarinda dogan ve yolun tamamlanmasindan sonra ortaya

¢ikan problemlerdir.

Yol kusurlart; planlama ve uygulamalardaki eksiliklerin neden oldugu catlaklar, yol
tasarimindaki proje yanligliklari, hatali yol egimleri, yol ve koprii ¢okmesi, kasisler,
cukurlar, diisiik banket, yetersiz isaretleme ve levhalar, yol yapimi ve bakimi sirasinda

iscilikten kaynaklanan hatalar ve yanlis malzeme se¢imine bagli olusan kusurlardir.
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Sehir i¢i yollarda en ¢ok problem yasanilan ve konu ise altyapi tesisleridir. Sehir
icindeki yeni yerlesim bolgelerinde en basta diisiiniilmesi gereken altyap: tesisleri
tilkemizde ¢ogunlukla sonraya birakilmaktadir. Bu durum sehirlerimizde trafik
karmasasina yol agmakta, iilke kaynaklarinin verimsiz sekilde kullanilmasina, isgiicii

kaybina ve sehirde yasayan insanlarin rahatsiz olmasina sebep olmaktadir.

Cizelge 2.13.te yol kusurlar1 ve yiizde dagilimlar1 gosterilmektedir. 2020 yilinda yol
kusurlar1 dagiliminda yol sathindaki gevsek malzemeler %39.53’liikk bir degerle ilk
sirada yer almaktadir. Yerlesim yeri i¢inde bu deger %23.68 olup yerlesim yeri diginda
ise %62’dir. Bunun sebebi sehirlerarast yollarda hizin fazla olmasi ve siiriis
hakimiyetinin kolay kaybedilmesidir. Yoldaki miinferit gukurlar %26.92’lik degerle

ikinci sirada ve serit gokmesi %13.46°lik degerle tiglincii sirada gelmektedir.

Cizelge 2.13. Oliimlii ve yaralanmali trafik kazalarina etken yol kusurlarina ait bilgiler

(Anonim, 2020)

Yerlegim Yeri Yerlegim Yeri Digi TOPLAM
YOL KUSURLARI
sve | % | sopm | % | sopm |
Yol Sathinda Gevsek Malzeme 67 23,68 124 62,00 191 39,53
Y olda Munferit Gukur 99 34,98 31 15,50 130 26,92
Serit Cokmesi 53 18,73 12 6,00 65 13,46
Kismi veya Manferit Cokme 28 9,89 16 8,00 44 9,11
Tekerlek lzinde Oturma 28 9,89 14 7,00 42 8,70
Disik Banket 8 2,83 3 1,50 1 2,28
TOPLAM 283 100 200 100 483 100

2020 yilinda yolun geometrik 6zelliklerine gore yasanan 6liimlii ve yaralanmalari trafik
kaza bilgileri Cizelge 2.14.’te goriilmektedir. Yatay giizergahta toplam %83.7’lik biiyiik
bir degerle ilk sirada ‘Diiz Yol’ yer almaktadir. Bunun sebebi diiz yol oranmin fazla
olmasiyla birlikte siirliciilerin diiz yoldaki hiz asimi1 ve dikkatsizligidir. Disey
glizergahta ise %77.18 ile ‘Egimsiz’ yollar ilk siradadir. Kavsak olmamasi %62.54 ve
Gegitlerin olmamasi %91.38 ile kaza paylar1 oldukga yiiksektir. Diger sebeplerden,
nedeni tespit edilemeyenler ise %96.85 gibi bir degerle ciddi bir orana sahiptir.
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Cizelge 2.14. Yolun geometrik O6zelligine gore oliimlii ve yaralanmali trafik kaza

bilgileri (Anonim, 2020)

Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Disi TOPLAM
YATAY GUZERGAH Kaza Sayisi % Kaza Sayisi % Kaza Sayisi %
Dilz Yol 101.600 8923 24190 66,44 125,790 83,70
Viraj 10472 8,20 7.810 2146 18.282 1217
Tehlikeli Viraj 1.791 1,57 4412 12,40 6,203 413
TOPLAM 113.863 100 36.412 100 150.275 100
DUSEY GUZERGAH Kaza Sayisi % Kaza Sayisi % Kaza Sayisi %
Egimsiz 91.707 8054 24 268 66,65 1165975 7718
Egimli 21.051 1849 10.989 30,18 32.040 21,31
Tehlikeli Egim BE6 0,76 201 247 1.767 1,18
Tepe Usta 239 0,21 254 0,70 493 0,33
TOPLAM 113.863 100 36.412 100 150.275 100
KAVSAK Kaza Sayisi % Kaza Sayisi Y% Kaza Sayisi Ya
Dt Yanid 20.935 1839 1.071 294 22.006 14,64
U¢Yﬁn|ﬂ (T 15.525 1363 1.339 3,68 16.864 11,22
Dénel Kavgak 6.159 541 1.860 511 B8.019 5,34
Diger Kavgak Cesidi 4.544 3,09 780 2,14 5.324 3,54
Ug Yonla () 2.998 263 554 1,52 3.552 2,36
Koprili Kavsak 421 0,37 108 0,30 529 0,36
Kavsak Yok 63.281 55,58 30,700 84,21 83.981 62,54
TOPLAM 113.863 100 36412 100 150275 100
GEGITLER Kaza Sayisi % Kaza Sayisi % Kaza Sayisi %
Yaya Gegidi 11.257 9,79 743 1,96 12.000 7.85
Okul Gegidi 623 0,54 27 0,07 G50 0,43
Kontrolli Demiryolu Gegidi 374 0,33 EL 0,08 405 0,26
Kontrolsiz Deminyolu Gegidi 93 0,08 25 0,07 118 0,08
Gegit Yok 102.606 8926 37.064 97,82 139.670 91,38
TOPLAM 114.953 100 37.890 100 152.843 100
DIGER Kaza Sayisi % Kaza Sayisi % Kaza Sayisi %
Dar Yol 1318 1,16 579 159 1.897 1,26
Kaprii Usto 660 0,59 353 0,96 1.022 0,68
Tanel |¢i 388 0,34 175 0,48 563 0,37
Kapri Alt 492 0,42 B1 0,22 573 0,38
Menfez st 143 0,13 189 0,65 342 0,23
Kasis 218 0,19 25 0,07 243 0,16
Dar Képru 56 0,05 42 0,12 98 0,07
Higbiri 110579 a712 34,958 86,01 145537 06,85
TOPLAM 113.863 100 36.412 100 150.275 100
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Diinyada trafik sorunlarinin ¢6ziimlenmesinde trafik yonetimi altyap1 yatirimindan 6nde

gelmektedir. Bir yonetimin ana unsurlari ise su sekildedir;

e Kent i¢i kitle tagima sistemlerinin verimliligini artirmak ve standartlarini
geligtirmek,

e Trafik ve ulagim sorunlarina ¢6ziim getirirken yatirim payi1 diisiik olan
tasarimlara yonelmek,

e Mevcut ulasim aginin kapasitesini, yolcu ve yiik tagimalar1 agisindan artirmak,

e Trafik kurallarinin uygulanmasinda yaptirim giiciinii arttirmak,

e Ulasim sistemini daha giivenli bir hale getirmek (S6ylemezoglu, 2006).

Trafik yonetim programinin basariya ulasmasit ve karayolu ulasiminda verimliligin
arttirilarak trafik kazalarinin en aza indirgenmesini saglamak; ancak ¢agdas bir ulasim
sistemi yaratmakla miimkiindiir. Cagdas bir ulasim sisteminde bulunmasi gereken

unsurlar ise giivenlik, hiz, ekonomi ve konfordur (Séylemezoglu, 2006).

Trafik kazalarmin onlenmesine yonelik onlemler literatiirde 4E kurali ile ifade edilir.
Bunlardan ilk ii¢li kaza meydana gelmeden once alinacak Onlemlere ve yapilacak
faaliyetlere, dordiinciisii ise kaza olduktan sonra zararmm azaltilmasina yonelik

caligmalar1 ifade eder. 4E’nin acilimi ise;

1. Engineering (Miihendislik): Trafik ile ilgili olarak basta yollar ve araglar olmak
lizere, tiim teknik konular1 kapsamaktadir.

2. Education (Egitim): Trafik glivenligini saglamak iizere, trafigin insan unsuru
olan siiriicli, yaya ve yolcularin kurallara uygun bir davranis i¢inde olmalarina
yoneliktir.

3. Enforcement (Denetim): Trafik mevzuati ve denetimiyle ilgili olan; daha ¢ok
mevzuatin uygulanabilirligi ve uygulanmasinin saglanmasi i¢in caydirict ve
etkin cezalarla siirekli denetimini kapsamaktadir.

4. Emergency (Acil yardim): Tafik kazalar1 sonrasi ilk ve acil tibbi hizmetler ve

kazalarin olusmasindan sonra ortaya ¢ikan zararin azaltilmasina yoneliktir.

Bu tedbirler incelendiginde, hepsinin de bir kisi veya kurumca gercgeklestirilemeyecegi
gorilmektedir. Kazalarin onlenmesinde de tek sorumlu kurulusun Emniyet Genel

Midiirliigii ve tek sorumlularin da trafik polisleri olmadigr aciktir. Bu nedenle 4E olarak
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adlandirilan bu kural, bilim ve teknik ortak noktasinda birlestirilmeli ve bu dogrultuda

trafik problemlerine ¢oziim getirilmelidir.

Trafik kazalarinda cevre faktorii de kazalarin olusumunda olduk¢a Onemlidir. Bir
bolgenin jeolojik, topografik veya meteorolojik sartlar trafikte ve trafik kazalarinda
onemli rol oynamaktadir. Cevre faktorlerinden en 6nemlisi hava kosullari; sicak, soguk,
151k, giindiiz, gece, sis, hava kirliligi, rutubet, firtina, yagmur ve kar yagis1 gibi etkenler,
araglarin ¢alismasini ve yol kosullarini bozarak insanlarin davranislarini ve reflekslerini

etkileyerek trafik kazalarina neden olabilir.

Trafik kazalarina etki eden bir diger en 6nemli ¢evre kosullar1 sorunlarindan olan, kis
mevsimlerinde sik goriilen buzlanma ve don, karayolu ulasimi ve tasimaciligi igin
biiyiik bir risk teskil etmektedir. Buzlanmis yollarda yol yiizeyi ile tekerlek arasindaki
siirtiinme katsayisi, normal hava sartlarindaki miktarin %10-20"sine kadar diismektedir
(Yiiksel, 2018). Bu durumda uzayan emniyetli durus mesafeleri, kazalar agisindan

biiyiik risk olusturmaktadir (Topgu, 2021).
2.4. Trafik Isaret ve Levhalarmin Kazalara EtKisi

Trafigin karayolu lizerinde diizenli bir sekilde akabilmesi ve giivenlik i¢cinde devam
edebilmesi maksadiyla trafik isaretleri dogmustur. Trafik isaretleri ile sorumluluk kural
olarak birbirine bagimli kavramlardir. Trafik isareti davranig, uygulama ve zorunluluk
gerektirdiginden sorumluluk ile ayri distiniilemez. Bu isaretlemeler ile trafikteki
belirsizlikler biiyiik 6l¢iide ortadan kalkar ve tehlike olusabilecek durumlar i¢in dnceden
onlem alinabilir. Trafik igaretlerine uymak, siiriicli ve yayalarin hayatlarina mal olacak

kazalar azaltmaktadir.

Tasit ve yaya trafiinin giivenli bir bigimde saglanabilmesi i¢in yol kullanicilarmin
yararlanabilecegi her tiirlii isaretlemenin yeterli diizeyde tesis edilmesi temel
kosullardan biridir. Siiriici ve yayalarin dogru yonlendirilmesi, diizenli trafik akisinin
saglanmast ve trafikte giivenli bir ortam olusmasi icin yatay ve diisey trafik
isaretlemelerinin 6nemi biiyiiktiir. Yol, trafik ve yakin c¢evre ile ilgili bilgi vermek,
yasaklama ve kisitlamalar1 bildirmek, trafigin giivenli akisini saglamak trafik

isaretlemeleri araciligiyla olmaktadir.
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Trafik kazalarinin 6nlenmesinde trafik isaretlemesinin standartlara uygun yapilmasi ve
gerekli yerlere yeteri kadar tesis edilmesi oldukc¢a onemlidir. Standartlara uygun imal
edilmeyip yol ag1 lizerinde gerekli yerlere tesis edilmeyen diisey ve yatay isaretlemeler

hem trafigin akisin1 hem de ¢evrenin gorselligini olumsuz etkilemektedir.

Yatay ve diisey trafik isaretlemelerinin yanlis montaji, uygun olmayan yerlere
yerlestirilmesi, tehlikeli bolgelerde yeterli sayida bulunmamasi, tehlike bolgesine kisa
mesafede olmasi, yapimlarinda kullanilan malzemelerin 6zelliklerine bagli olarak
goriiniirliikklerinin yeterli olmamasi gibi nedenlerle yol kullanicilarina yol hakkinda

eksik bilgi verilmesi, trafik isaretlemelerinin sebep oldugu kusurlar arasindadir.

Sekil 2.6. incelendiginde trafik kazasinin meydana geldigi yerlerin biiyiik oranda yolda
calisma durumunun olmadigi, trafik gorevlisinin bulunmadigi, trafik lambasinin ve
trafik isaret levhasinin olmadigi, yol serit c¢izgisinin bulunmadigi yerler oldugu

goriilmektedir.
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Sekil 2.6. 2018 yili trafik kaza sayisinin yol ve gevre Ozelliklerine gore dagilimi
(Yaprak ve Akbulut, 2018)

Uluslararas1 ¢aligmalar, yeterli yatay ve diisey isaretlemelerin yapilmis oldugu
karayollarinda diizenli ve giivenli trafik akiminin saglandigin1 gostermektedir. Bu

caligmalar sonucunda sadece yatay isaretlemede iyilestirme caligmalar1 sonucunda % 34
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oraninda kazalarin azaldigi, hem Yatay hem Diisey isaretlemede iyilestirme c¢alismasi
yapildiginda ise, kaza oranindaki azalmanin % 41’e ulastigi goriilmiistiir

(Kalyoncuoglu, 2007). Cizelge 2.15.’te bu arastirma sonuglari verilmistir.

Cizelge 2.15. Alinan ¢esitli onlemlerin kazalara etkisi ve ilk yil geri doniis yiizdeleri

(Kalyoncuoglu, 2007)

Ik Y1l Geri

) Ortalama Gider Kazalardaki Déniis Oram
Onlemler Proje Sayisi TL (UK%) Azalma (%) (%)
Piiriizlii Yiizey 34 22.537 (8620) 57 352
Yatay Isaretleme 43 5.281 (2020) 34 957
Yatay ve Diigey Isaretleme 63 6.633 (2537) 41 820
Refiij 65 27.157 (10.387) 37 259
Trafik Hizim Yavaglatma Isaretleri 58 61.0006 (23.333) 65 198
Tehlike Tkaz Isaretlemeleri 36 1.445 (553) 46 3491
Yeni Trafik Diisey Isaretlemeleri 15 106.458 (40.717) 67 153

*1 UK£ :2.6146 YTL (Turkive Cumhuriyeti Merkez Bankasi 04.07.2007 tarihli kur)
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3. TRAFIK ISARET ve LEVHALARI

Trafigin giivenli bir sekilde akisini saglamak icin karayolunu kullanan herkese yolun
yapisi, trafigin durumu ve yakin ¢evrede karsilasilabilecek tehlikeler hakkinda bilgilerin
dogru olarak iletilmesi gerekir. Trafik diizeninin saglanmasi amaciyla kullanilan, tiim
tilkelerde gegerli olan trafik isaret ve levhalari, karayollarinin ortak lisanidir. Trafik
isaret ve levhalarmin kurallara uygun sekilde kullanimi trafik giivenligine onemli

oOl¢iide katki saglar.

Trafik Isaretleri Hakkinda Y&netmelige gore trafik isaretleri, trafigi diizenleme amaci
ile kullanilan isaret levhalari, 1sikli ve sesli isaretler ve yer isaretlemelerinden
olugmaktadir. Trafik isaret levhasi ise “Sabit veya tasinabilir bir mesnet {izerine
yerlestirilmis ve {izerindeki sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktarilmasini

saglayan trafik tertibat” olarak tanimlanmaktadir (TIHY, madde 2).

Karayollar1 Genel Midirligi (KGM) kendisine kanunlar ile verilen yilikiimliiliikler
cercevesinde, trafik isaretlerinin tasarim, kullanim esaslar1 ve tasit trafi§ine acik olan
tiim karayollarinda can ve mal giivenliginin saglanmasi i¢in uyulmas1 gerekli kurallar

iceren “Trafik Isaretleri El Kitab1” hazirlanmus ve ilgililerin kullanimina sunmustur.

Trafik isaretleri, Avrupa Ekonomik Konseyine iiye iilkelerin 8§ Kasim 1968 yilinda
Viyana’da imzalamis olduklar1 Karayolu Isikl1 Isareti ve Isaret Levhalar1 Anlasmas: ile
s0z konusu anlagsmanin daha sonraki revizyonlarinda yer alan hususlara dayanmaktadir.
Trafik Isaretleri El Kitabi’nda, trafik isaretlerinin tasarim ve kullanim esaslari ile diger
bazi trafik kontrol elemanlarinda s6z konusu olan temel esaslara yer verilmekte olup, bu

esaslara tagit trafigine agik olan tiim karayollarinda uyulmasi zorunludur (Anonim,

2015).

Trafik isaretlemelerinin amaci; seyir, denetim, sigorta, sorumluluk yonlerinden trafik
giivenligini temin etmek, ayn1 zamanda da siiriicii ve yayalar1 uyarip, bilgilendirmek ve
yonlendirmektir. Bu sebeplerden otiirii trafik isaretlemeleri, trafik diizeninin olmazsa
olmazi ve trafikten dogan sorumlulugun belirlenmesindeki en 6nemli faktordiir (Dilek,

2010).
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Yol isaretlemelerinin detayli incelemesi Schreuder (1971) tarafindan fonksiyonel bir
yaklasimla yapilmistir. Trafik isaret ve levhalarmin gerekliligi ve karakteristikleri

diisiiniildiiginde amaglarina gore 6nem siras1 degisebilmektedir.

Genellikle giivenli siirlisii desteklemek ve kisa siirede onemli bilgiler aktarmak iizere
gelistirilmis trafik isaretleri trafik giivenliginin saglanmasinda yaygin olarak kullanilir

ancak basart, siirliciiler tarafindan trafik isaret ve levhalarinin anlagilabilirligine baglidir.

Yoldan yararlanan yayalar ve siiriiciiler tehlikeyi onceden goremeseler bile varligini
trafik isaretleri sayesinde algilayip gereken onlemi alirlar. Boylece uygun bir sekilde
kullanildiklar takdirde trafik isaret levhalar1 karayolu giivenligine biiyiik dl¢iide katkida

bulunurlar.

TIEK’ ye gore Trafik isaretlerinin uygulanmasinda devamli gdz éniinde bulundurulmasi

gereken 5 temel kural vardir (Anonim, 2015).

I.  Standart olmayan isaret ve tesisler kullanilmamalidir.

Il.  Trafik isaret levhalarinin uygun ve smirh sayida kullanilmasi gerekir. Trafik
isaret levhalarin1 gereksiz ve fazla sayida kullanmak inandiriciliklarini ve
etkinliklerini yitirmelerine sebep olur. Bu sebeple trafigin diizeni ve giivenligini
saglamak i¢in trafik kontrol elemanlart miimkiin oldugu kadar az fakat gerektigi
kadar ¢ok olmalidir.

I1l.  Trafik isaretleri ve tesisleri, trafik glivenligi i¢in biiylik 6nem arz eder. Gece-
giindiiz hareket halindeki bir aragtan rahat¢a taninip anlasilabilecek sekilde tesis
edilmeli ve bakimlart yapilmig olmalidir.

IV.  Trafik isaretleri ve tesislerinin amaca uygun olup olmadig1 o yorenin yabancilari
tarafindan test edilmeli ve yoreye yeni gelen yabancilar icin zorluk
cikartmayacak sekilde dizayn edilmelidir.

V. Isaretlemeyi yapan kuruluslara kilavuzluk eden, trafik isaretlerinin kullanimini
belirli esaslar dahilinde yer veren Elkitab1 olmalidir. Gerekli durumlara Trafik

Isaretleri Elkitabinda yer verilmis olup, bu kurallar esas alinmalidur.

Karayollar1 Trafik Kanununun 7. Maddesi ile; “yapim ve bakimdan sorumlu oldugu
karayollarinda can ve mal giivenligi yoniinden gerekli diizenleme ve isaretlemeleri

yaparak onlemleri almak ve aldirmak, tiim karayollarindaki isaretleme standartlarini
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tespit etmek, yaymlamak ve Kkontrol etmek”, sorumlulugu Karayollari Genel

Miidiirliigiine aittir.

Ayni Kanunun 15. maddesi geregince ¢ikarilan Trafik Isaretleri Hakkinda Y6netmeligin
3. Maddesi geregince trafik isaretlerinin standartlari, anlam, nicelik ve nitelikleri ile
karayoluna uygulama tekniginin esaslar1 da Genel Midiirliigiince tespit edilerek Trafik
Isaretleri El Kitab: haline getirilmektedir (Karayolu Trafik Isaretleme Standartlari,
2020).

KGM tarafindan tespit edilen trafik isaretlerinin standart, anlam, nicelik ve niteliklerine
ve karayoluna uygulama teknigine aykir1 hareket edilemez. Karayollar1 Genel
Midiirliigiince tespit edilen aykiriliklar, ilgilisince uygun hale getirilmedigi takdirde

gerektiginde zabita ile de isbirligi yapilarak ortadan kaldirilir.

TIEK’ de trafik isaretlerinin uygulanmasinda yeknesaklik saglanmali ve kullanimi

asagidaki genel esaslara dayandirilmalidir.
Trafik Kontrol Elemanlari;

e Bir ihtiyaci karsiliyor olmali,

e Yeterince dikkat ¢ekici olmali,

e Basit ve anlami1 agik olmal,

e Saygi ve itibar ediliyor olmali,

¢ Kolay okunabiliyor olmali,

o Isaret ile verilen emrin yerine getirilebilmesi i¢in kullaniciya yeterli zamani

taniyor olmalidir (Anonim, 2015).
3.1. Trafik Isaretlerinin Tarihcesi ve Gelisimi

Trafik isaretlerinin tasarimini, tasarimda dikkat edilmesi gereken faktorleri ve
siiflandirilmasi gibi konular1 gézden gegirmeden Once trafigin tarihgesini ve gelisimini

incelemek faydali olacaktir.

Trafigin tarihgesi insanoglunun varolusu ile baslamus, tekerlegin (M.O. 3500) icad: ile
gelisim hiz kazanmis ve gegmisten giiniimiize kadar biiyiik bir gelisme gdstermistir. Ilk

zamanlar insan ve hayvanlarin kolaylikla gectigi, dogal yol adimi verdikleri yollardan
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faydalaniliyordu. Stimerlerin tekerlegi icad1 ve tekerlekli araglarin kullanilmasiyla da
insanlarin agtig1 ilk yollar 6nem kazanmaya basladi. Roma Yollar ilk yollarin en
onemlilerini olusturmaktadir. ilk basarili yol miihendisleri ise ordularm ilerlemesini
saglamak icin yollar yapan Romalilardir. ingiltere'de 1600'ii yillarda kralin yazismalar
icin Ozel kraliyet kuryeleri kullanim1 ulasim ve haberlesmeye biiyiik katki saglamistir.
17. yiizyilin ikinci yarisinda ise ilk parali yollar agilmistir. 18. yiizyila gelindiginde
Avrupa'da yolcu ve yiik arabalariyla insan ve esya tasimaciligi yapilmaktaydi fakat
yollarin bozuk ve bakimsiz olmasi yolculuga engel oluyordu. Ingiltere’de yollarin
diizenlenebilmesi i¢in deneyler yapan John Loudon McAdam (1756-1836), gliniimiizde
agir taslar dosendikten sonra beton, asfalt ya da sicak katranla birbirine yapistirilmisg
micir tanelerinin tizerine ince bir kum tabakasi dokiilerek ve tizerinden silindir
gegirilerek sikigtirilan kaplamaya kendini adin1 verdi (Makadam yollar). 19. yilizyilda
demiryollarmin gelismesi ile birlikte yol yapimi gerilese de 1900’lerden sonra bisiklet
ve diger tasitlarin artmasi, yol yapim ve bakim ¢aligmalarinda hizli gelismelere neden

oldu.

Anadolu dogu ile bat1 arasinda bir ticaret kopriisii olmasi sebebiyle ulasimda énemli bir
yere sahiptir. Osmanli imparatorlugu’nda 19. yiizyilda baslayan diinya ticaretine agilma
ve batililagma siyaseti, yabancilara verilen liman ve demiryollarinin modernlestirilmesi
ile sinirh kaldi ve 6nemli olgiide bir ilerleme goriilmedi. Diinyada ulastirma alaninda
karayollarinin giderek agirlik kazanmasi, petroliin o dénemde bol ve ucuz olmasi ile

birlikte 1l. Diinya Savasi'ndan sonra karayollar1 yapimina hiz verildi.

Roma'da tekerlekli trafik yogunlugu artmasiyla birlikte tasitlarin izleyecekleri yollarda
diizenlemeler yapilarak trafik denetleme hizmetleri baslatildi. Kayitlara gegen ilk trafik
diizenlemesi Julius Ceasar’in giindiizleri Roma'ya tekerlekli tasitlarin girmesini
yasaklamasidir. Ayrica Italya'da Leonardo Da Vinci kentlerde insan ve arag trafiginin
ayrilmasini, yayalar i¢in daha yiiksek yol seridi (kaldirim) yapilmasini 6nermistir. 17.
yiizyilda bircok Avrupa iilkesinde tek yonlii yollar yapilmaya baslanmis ve caddelere
park yasagi konulmustur (Caglayan, 2014).

Insanoglunun varhig: ile baslayan trafik gegmisten giiniimiize kadar biiyiik bir gelisme
gostermistir. Once kara tasitlarinin, sonra deniz ve hava tasitlarmin sayilar zaman

igerisinde ¢ogalmasiyla trafik hacminde artis meydana gelmistir ve beraberinde baska
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sorunlart da getirmistir. Yayalarin karsidan karsiya gegmesi zorlasti ayrica tasitlar
insanlara ve birbirlerine ¢arparak kazalara neden oldular. Trafikte diizeni saglamak ve
trafik sorunlarina ¢oziim getirmek i¢in siiriiciilerin ve yayalarin uymasi gereken trafik

kurallar belirlendi.

Yon isaretleri siiriiciiniin ya da varig noktalarinin konumunu hakkinda bilgi vermek igin
kullanilan en eski tip yol isaretleridir. Yon isaretlerinin boyutlari, renkleri, sembol ve
konumlar1 farkli iilkelerde degisiklik gdsterebilir. Ik yon isaretleri, Roma'nin uzun ve
diiz yollarinda insanlarin nerede oldugunu anlamasini kolaylastirmak i¢in yol boyunca
belli araliklarla yerlestirilen kilometre taslariydi. Kilometre taglar1 yakindaki
biiyiiksehirlere genellikle de bolgenin baskentine olan uzakligi Roma kilometreleri ile
belirtiyordu. Roma Imparatorlugu'nun ¢okiisiine kadar kullanilan kilometre taslarinimn,
kasaba ve yerlesim yerlerinin artis1 nedeniyle yon verme konusunda yetersiz kaldigi
goriildii. Sonraki siiregte bu taglarin yerine yon tabelalar1 kullanilmaya baslanmistir.
Sekil 3.1.’de Cumbria’da bulunmus Roma donemine ait bir kilometre tasi

goriilmektedir.

Sekil 3.1. Cumbria’da bulunmus Roma dénemine ait bir kilometre tas1 (Caglayan, 2014)
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Il. Diinya Savasi'nin baglamasiyla yon isaretlerinde degisim ve modernlesme ¢abalari
goriilmiistiir. Baslarda devletler yon isaretlerini, istilact gili¢lere ve casuslara yardimci
olacagi korkusuyla degistirdiler. Daha sonra savasin bitmesi, otobanlarin insasiyla
geleneksel yon isaretlerini uygun olmadigi goriiliip modern isaretler gelistirdiler. Sekil
3.2. ve Sekil 3.3.’te Cenevre Protokolii’'nden 6nce ve sonra kullanilan trafik igaret

levhalarina 6rnekler goriilmektedir.

Ahsap bir isaret levhasi

1771°de, Blackfriars Kopriisii“niin giineyindeki
meydanin tamamlanmast {izerine dikilen kilometre

tas1. St. George™s Circus, Londra, Birlesik Krallik

MT\E,\R
OF THE nry,

Demirden yapilmis bir isaret levhasi

St. George’s Circus kilometre taginin ayrintisi

Sekil 3.2. Cenevre Protokolii’'nden oOnce trafik isaretleri (Caglayan, 2014)
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Yolun iki yonll olduunu gosteren
isaret levhas.

5 . Gobek aldus = 2
Yolun soldan daraldigini ggsteran... il
igaret levhasi.

“Dur" isaret levhasi.

Yolun engebeli oldufunu gdsteran “Girilmez" isaret levhasi. Yon levhasi.
isaret levhasi.

Sekil 3.3. Cenevre Protokolii’'nden sonra trafik isaretleri (Caglayan, 2014)
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Yén levhalarindan sonra ortaya ¢ikan ilk trafik isaretleri Ingiltere'de 1879 yilinda
Bisiklet Kuliipleri tarafindan tahta direkler {izerinde metal levhada yazan “Bisikletgiler
Dikkat! Bu Tepe Tehlikelidir” uyarisidir. Arabalar i¢in ilk trafik isareti ise 1901 yilinda
takilmistir, 1903 yilinda ¢ikarilan Motorlu Araglar Yasasi ile resmilesmistir ancak
yetkililer dikkate alma konusunda serbest birakilmistir. Fransa ulusal nitelikteki trafik
isareti uygulamasini baglatan ilk iilke olmustur. Bu isaretler ‘Sola Don’, ‘Saga Doén’,
‘Koprii’ ve ‘Egimli Yol’ dur. 1949'da Cenevre'de yapilan Birlesmis Milletler Karayolu
Ulasimi Konferansi'nda tiim diinyada kullanilan trafik isaretleri boyut, bi¢cim ve anlatimi

evrensel olarak kabul edilebilir bir trafik isaret standardi saptanmustir.

Ik trafik 1s1klar: ise Ingiltere’de demiryollar: tarafindan kirmizi rengi ‘Dur’, yesil rengi
‘Ikaz’ ve beyaz rengi ‘Ge¢’ olarak kullanildi. Beyaz rengin sokak lambalari ile
karistirilip kazalara sebep olmasiyla demiryolcular kirmiziyr ‘Dur’, yesili ‘Geg’, sarty1
da ‘Ikaz’ sinyali olarak kullanmaya basladilar. Ilk trafik lambasi ise otomobillerin
ortaya ¢ikmasindan ¢ok oOnce 1868’de Londra’da kullanildi. Gazla yakilan ve
giiniimiizdeki gibi otomatik olmayan bu lambalar bir polis memuru tarafindan uzaktan
degistiriliyordu. Yedi metre yiikseklige sahip olan ilk trafik 15181 kirmizi ve yesil
renkten olusan lambalar1 sahipti. Kirmizi renk ‘Dur’ yesil ise ‘Dikkatli Ol’ anlamina
gelmekteydi. Ancak isinan lambalar bir siire sonra patlayip polisleri yaralayinca bu
uygulamadan vazgecildi. Ote yandan motorlu tasitlarda artis ve trafik yogunlugu
olusunca yeni bir ¢ozme ihtiya¢ duyuldu. Demiryollarindaki sistem 6rnek alinsa da
paralel iki hat {zerinde ise yarayan uygulama yolun kesistigi kavsaklarda
kullanilamiyordu. Sonunda giiniimiizdekilere benzeyen ilk elektrikli otomatik trafik
lambasini, ABD’de yasayan ilkokul mezunu Garrett Morgan gelistirdi. Demiryollarinda
kullanilan lambalara benzeyen ‘T’ seklinde kirmizi ve yesil renk lambalardan ibaretti.
Daha sonra ikaz anlamindaki sar1 lambanin eklemesiyle uygulama diinyaya yayildi.

Tiirkiye’de ise trafik 15181 ilk kez 1929 yilinda Istanbul’da kullanilmistir.

Yol isaretleri standartlagtirma ve uyumlastirma cabalar1 ile Avrupa'daki ¢cok sayida iilke
ve Kore’de dahil olmak iizere bazi Asya iilkeleri tarafindan hazirlanan ‘Viyana
Sozlesmesi’ Karayollar1 Genel Miidiirliigi Trafik Giivenligi Dairesi Bagkanlig1 Trafik
Giivenligi Isaretleme Subesi Miidiirliigii tarafindan 8 Kasim 1968 yilinda Viyana’da

imzalanmustir.
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3.2. Viyana Karayolu Isaretleri ve Sinyalleri S6zlesmesi

KTIS’ de trafik isaretleri, Avrupa Ekonomik Konseyine iiye iilkelerin 8 Kasim 1968
yilinda Viyana’da imzalamus olduklar1 “Karayolu Isaretleri ve Sinyalleri Sézlesmesi” ile
bu sdzlesmeyi destekleyen “Karayolu Isaretleri ve Sinyalleri Sozlesmesine Ek Avrupa
Anlasmas1” ve “Karayolu Isaretleri ve Sinyalleri Sézlesmesine Ek Avrupa Anlasmasina
Ek Karayolu Yatay Isaretleme Protokolii” ile s6z konusu sdzlesmelerin daha sonraki

revizyonlarinda yer alan hususlara dayanmaktadir (Anonim, 2020).

Viyana Karayolu Isaretleri ve Sinyalleri Sozlesmesi, uluslararasi karayolu trafigini
kolaylastirmak amaciyla kullanilan yol trafik isaretleme sistemini standartlastirarak yol
giivenligini artirmak ve karayolu trafigine yardimci olmak icin yapilan uluslararasi
bir antlasmadir. Bu antlagma 8 Kasim 1968 tarihinde Viyana'da imzalanmis ve 6

Haziran 1978 tarihinde ylirtirliige girmistir.

Sozlesmede taraflar, uluslararasi karayolu trafigini kolaylastirmak ve yol giivenligini
artirmak icin trafik isaretleri, sinyaller ve semboller ile uluslararasi tekdiizeliginin
gerekli oldugunu kabul ederek, Viyana S6zlesmesini en kisa siirede kendi topraklarinda
uygulamayi kabul etmislerdir. Boylece belirli bir kurali belirtmek veya belirli bilgileri
yol kullanicilarina iletmek icin bir isaret, sembol veya isaretleme 6ngordiigii durumlarda
baska herhangi bir isaret veya sembol kullanmamay:1 taahhiit ederler. S6zlesmedeki yol
isaretleri her kategorideki yazili agiklamalar ve renkler yerine belirli sembolleri
tanimlar. Taraflar temel karakteristigi degistirmeden sembol iizerinde basit uyarlamalar
yapabilirler. Sekil 3.4.’te Viyana Sozlesmesinin gegme yasagi trafik isaretine sundugu

alternatifler goriilmektedir.

OO OO

(@) (b) (©) (d)

Sekil 3.4. Viyana Konvansiyonu Alternatifleri “Sollama Yasaktir” trafik isaretleri
(Kirmizioglu, 2010)
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Avrupa'daki yol isaretleri, isaretler ve semboller ile yol isaretlerini diizenleyen
kurallarda daha fazla tekdiizelik saglamak isteyen Avrupa tlkeleri, Viyana
Sozlesmesi'ne bazi1 eklemeler veya degisiklikler yaparak 1 Mayis 1971 tarihinde Avrupa
Anlagmasini imzalamiglardir. Viyana Sozlesmesi Sekil 3.4.’teki biitiin alternatifleri (a,
b, ¢, d) kabul etmektedir ancak Avrupa Antlagmasi (a) ve (d)’nin kullanimini taahhiit

eder.

(€) (f)

Sekil 3.5. “Yiik Tasitlar1 Giremez” Trafik Isareti (e) Viyana Sozlesmesi ve (f) Avrupa
Anlagmas1 (Kirmizioglu, 2010)

Sozlesmede, “Yiik Tasitlar1 Giremez” isaretini Sekil 3.5. (e)’ de verilen sol st kose ile
sag alt koseyi birlestiren kirmiz1 egik ¢ubuk bulunan sembolii kabul eder ancak Avrupa
Anlagmasi'nda “Yik Tasitlart Giremez” isareti Sekil 3.5. (f)’ de goriildiigi lizere egik

Kirmizi bir ¢ubuk i¢ermeyecektir.

Diinyadaki ekonomik ve teknolojik gelismeler ulasima olan talebi artirmaktadir.
Tiirkiye'nin Avrupa iilkeleri ile ekonomik, kiiltiirel, sosyal ve siyasi alanlarda yakin
iliski i¢inde olmasi ve hem Avrupa hem de Asya'da bulunmasi nedeniyle uluslararasi
karayolu tasgimaciligi her zaman ¢ok Onemli olmustur. Uluslararasi karayolu trafik
giivenligini artirmak icin, 1968 yilinda Karayolu Trafigine iliskin Viyana Sézlesmesi'ni
imzaladiktan sonra, uluslararasi tek tip trafik kurallar1 Tiirkiye tarafindan kabul
edilmistir. Tirkiye'nin AB'ye katilim siirecinde; 2004 yili sonunda Karayollar1 Genel
Miidiirliigli baz1 trafik isaretlerini Avrupa Anlasmasi Eki'ne gore uyarlamistir
(Kirmizioglu, 2010). Yani lilkemizde yukaridaki Sekil 2.4. ve Sekil 2.5.” teki 6rneklere
gore Avrupa Antlasmasi’nin kabul ettigi kirmizi ¢izgi olmayan (a, d ve f) semboller

kullanilmaktadir.
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3.3. Yatay Trafik Isaretlemeleri

Yol kaplamasi isaretleri; tasit yolunu seritlere ayirarak siiriictilerin giivenli bir sekilde
seyretmelerini saglayan, trafigi diizenleyen, yasaklama ve kisitlamalar1 belirten ve yol
kullanicilarina rehberlik eden bu amaglarla yol yiizeyine ¢izilen ¢izgiler, oklar, yazi ve

sembollerden olusmaktadir.

Yatay trafik isaretleri yol kaplamasi iizerine ¢izilen ¢izgilerle, yazilarla, yapilan ok ve
sembollerle siiriiciilere 6nceden yol hakkinda bilgiler vererek trafigin akigini
diizenlemektedir. Siiriiciilere rehberlik yaparak uyulmasit gereken yasaklart ve
kisitlamalar1 bildirir. Bu amaglara hizmet etmek i¢in yatay isaretlemeler, giindiiz yol
kaplamasi ile iyi bir kontrast olusturmali, gece far 1s18inda 6zel katki maddelerinin
etkisiyle kolayca goriinlir olmalidir. Yol giivenligi icin mutlaka gece goriniirliigiiniin
saglanmas1 gereklidir. Yatay trafik isaretlerinin yol kullanicilar1 tarafindan algilanmasi,
diisey trafik isaretlerine gore daha fazla oldugundan siiriiciilere iletilmek istenen
mesajlar kolayca yerini bulmaktadir. Sekil 2.6° da yatay isaretlemeye Ornekler

verilmigtir.

Sekil 3.6. Yatay Isaretlemeye Ornekler

Karayolu Trafik Isaretleme Standartlara gore yatay isaretleme ile verilecek mesajlar;

1. Serit ¢izgileri ve yonlendirmeyi saglayan oklar ile yol kullanicilarinin, kavsak ve
yollarda trafigin seyir yoniine uygun seridi kullanmasi saglanir ve sonucunda yol

kapasitesi arttirilir.

2. Yol kaplamasi iizerine ¢izilen devamli gizgilerle gegme yasaklari bildirilir.
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3. Kenar ¢izgileri ile yolun kaplama sinirlart yol kullanicilarina gosterilir.

4. Siiriiciiye yoldaki bakim-onarim ¢alismalar1 ve olagandis1 daralma ya da kaplamadaki
farkliliklar bildirilir.

5. Yaya gegidi gibi isaretlerle yolun yayalar tarafindan kullanilma olasilig1 belirtilmis

olur.

Yatay isaretlemelerin trafik diizenini ve yol emniyetini saglamasi, ekonomi ilkelerine
uygun olmasi1 ve gereksiz trafik miidahaleleri ile uygulama esnasinda kargasa

yaratmamasi i¢in asagidaki 6zellikleri tagimasi gereklidir.

e Yol giivenligi icin geometrik boyutlandirmasi yani ¢izginin eni, boyu, sembol,
yazi ve rakamlarin ebatlar belirlenen standartlarda ve verilen toleranslari
asmayacak sekilde olmalidir.

e Yatay isaretlemeler giindiiz goriinebilirligi i¢in yeterince beyaz olmalidir. Is181
geri yansitma direnci yliksek ve ayrica her tiirlii 151k altinda goriiniir olmalidir.

e Malzemenin saglamlig1 ve tabana iyi yapismasi olduk¢a dnemlidir. Kaymaya ve
asinmaya karsi yeterince direngli olmalidir. Her tiirlii hava sartlarina, karla
miicadele amaciyla yola atilan tuza dayanikli olmalidir.

e Trafigin aksamamasi i¢in kuruma siiresi kisa olmali ve uygulamadan hemen
sonra trafige agilabilmelidir.

e Kaplamay1 bozucu etkisi olmamaly, siiriis glivenligi i¢in yol ylizeyinde fazla
kabariklik yapmamasi gereklidir.

e Isaretlemede kullanilan malzemeler is ve cevre giivenligi icin yasakli

kimyasallar icermemeli, depolamaya elverisli ve kolay islenebilir olmalidir.

KTIS’ ye gore yatay isaretlemede Cizelge 3.1 de belirtilen ¢izgi dl¢iilerinin;
geniglikleri £ 5 mm. den fazla, uzunluklari 50 mm. den daha kisa, 150 mm. den daha
uzun olmamalidir. Ok, yazi, rakam ve sembollerde ise; kdse noktalar arasindaki mesafe

+ 20 mm. den daha genis, =+ 50 mm. den daha uzun olmamalidir.
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Cizelge 3.1. Yatay isaretlemede kullanilan ¢izgilerin adi, dlgiileri ve uygulama alanlar
(Anonim, 2020)

CiZGi ADI [GEN|CIZGI/BOSLUK UYGULAMA ALANI
(m) (m)

Gegme yasaginin oldudu yatay ve digey kurblarda

Kavsak, yvaya gecidi ve hemzemin gegit

vaklagimlarinda

Devaml Kapri ve tinel icleri ile bunlann yaklasiminda (iki
Cizgi ﬂ. 14 e —— :.r.j|-|||] ‘;"U”Erda]

Bakim cnanm sahalannda

Kenar gizgilerinde (Sehir gecisleri dahil)

Park alani sinir gizgilerinde

4,50 7.50 Serit gizgilerinde

1.50 - 1.50 Kavsak kesisimlerinde {Kanar gizgisinin devaminda)

G'14 — — —
Kesikli Cizgi 3.00:3.00

9.00:3.00

W W W W W S3dsve sola dinds serilerinin aynimasinda
0.25 1.00 : 1.00 Ana yoldan aynima ve katimalarda

Kavgak igi gegiglerinde {Serit cizgisinin devaminda)

YERLESIM YERI DISI

Sisli kasimlerda

0.10 _Bisiklet yolu sinir gizgilerinde
Devaml Y e

Gizgi  |p2s

Tazit yolundaki bigiklet yolu ayirnic cizgilerinde

Bisiklet yolu serit cizgilerinde

[=]
(=1 |
(=]

0.10

(=] Nl |
(=] | Cll
1
1

Bisiklet yolu garaj ve bahce giris cikis kesigimlerinds

h
=1
Z

Serit cizgilennde

DEVLET. IL VE IMAR YOLLARI

YERLESIM YERI iCi
i s

=1

Kesikli CIZgi Kavsak kesigimlerinde {Kenar cizgisinin devaminda)

0.14

1|3

Sinyalize kavsaklarda vaya gecidi sinir gizgilefinde

e

d |
(1)
[=1

NEIE I

.3ada ve sola donlig seritterinin aynimasinda
Ana yeldan aynima yada kablmalarda

ol =

0.25

'm| 3
IB'
™
™

e
e
=

0.50

Bisiklet yolunun ana yvolla kesigtigi kesimlerde

(4]
[=1

Devaml
Cizgi

0.25 | n——— Fenar gizgileninds
— — —

Yavaslama ve hizlanma seritlerinde

Kesikli Gizgilo.15

OTOYOLLAR

6.00 : 9.00 Serit cizgilerinde

Kesikli ve Devamii _Bir yénde gecmenin serbest, dijer yonde gegmenin
— — - | Vasak oldudu kesimlerde

Gizgi Birlikte Tirmanma geritli kesimlerde

Tled (™ Sy Fiziki engelle bslonmemis alan yoalur,
Devamii Iki (;I.Zgl —palonmig yol haline getirilmesinde

| Not: ki yénl yollarda cizgi genisligi 0.12 m olarak uygulanacaktir.
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Genel olarak yaya gecitleri, dur ¢izgileri, yavaglama 6n uyar1 ve yavaslama uyari
cizgileri, duraklama ve park yasagi ¢izgileri; yol eksenine dik ya da belirli bir ag1 ile
cizilen c¢izgilerdir. Sekil 3.7.” de yol eksenine dik ya da belirli bir a¢1 ile ¢izilen

cizgilerle yapilan isaretlemelere drnekler verilmistir.

->

Yavasiama uyan
cizgilerni

Yaya gecidi Dur Azami iz

Sekil 3.7. Yol eksenine dik ya da belirli bir ag1 ile ¢izilen ¢izgilerle isaretlemeler

Yol iizerinde ¢izgi bosluklarina gelecek sekilde beyaz renk yansiticili olarak 12 m’de
bir, ayirici tarafindaki kenar ¢izgisi dis kenarinda olmak {izere kirmizi renk yansiticili
olarak 24 m’de bir tekrarlanarak yapilan isaretleme sekli reflektif yol butonu ile
isaretlemedir. Renk yansiticiligl ile gece goriiniirliigii saglayan bu malzemeler serit
ihlali halinde tekerleklere darbe yaparak siiriiciileri uyarmaktadir. Genellikle kavsak
noktalarindaki ayrilma yerleri ve katilma kollarinin goériiniirliigiinii artirmak uygulama

alanlandir. Sekil 3.8.”de reflektif yol butonu ile isaretlemelere drnekler gosterilmistir.
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Sekil 3.8. Reflektif yol butonu ile isaretleme

Hiz kesici tiimseklerin (kasisler), TS 6283 standardinda belirtilen esaslar dogrultusunda

tesis edilmeli ve yiiksekligi en fazla 7,5-10 cm olmalidur.

Hiz kesici tiimsekler, sadece sehir i¢i yollarda, transit trafige hitap etmeyen yollar
tizerinde tesis edilmeli, iki yonlii yollar {izerinde tesis edilecek tiimseklerde kaplama
tizerinde yol eksenine dik ¢izgilerle beyaz boya ile isaretleme yapilmalidir. Sekil 3.9. de
hiz kesici tiimsege bir 6rnek gosterilmistir. Tiimsegin 5-50 metre 6ncesinde T-7 nolu
“Kasisli Yol” igareti ile gerek goriilmesi halinde TT-29 nolu “Azami Hiz Siirlamas1”

levhalar1 kullanilabilir.

Sekil 3.9. Hiz kesici tiimsek ornegi
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3.4. Diisey Trafik Isaretlemeleri

Diisey isaretlemeler; yol kaplamasi digina dikilen direk ve benzeri elemanlara monte
edilerek yol kullanicilarina yol ve ¢evrenin genel karakteristikleri hakkinda bilgi veren,
gerekli uyar1 ve Onerilerin yazi ve sembollerle aktarilmasini saglayan trafik isaret
levhalarim1  kapsar. Ancak, Yol kenar dikmeleri, trafik gilivenligi amaciyla
otokorkuluklara takilan yansiticilar ve benzeri diger trafik kontrol elemanlar1 bu tanim
disinda birakilmiglardir. Trafik isaret levhalar1 uygun bir sekilde kullanildiklar takdirde
karayolu giivenligine biiyiik olciide katkida bulunurlar. Karayolu Trafik Isaretleme
Standartlarina goére diisey trafik isaret ve levhalart 6 gruba ayrilmistir. Asagida
aciklanan bu gruplar ile ilgili bilgiler agirlikli olarak Karayolu Trafik Isaretleme
Standartlar1 (2020) kaynagindan alinmustir.

Trafik Isaret Levhalarmim Genel Smiflandirilmasi

I.  Tehlike Uyar Isaretleri (T - Grubu)
II. Trafik Tanzim [saretleri (TT - Grubu)
a) Oncelik bildiren trafik isaret levhalar
b) Yasaklama ve kisitlama bildiren trafik isaret levhalari
c) Mecburiyet bildiren trafik 1saret levhalar
III.  Bilgi Isaretleri (B - Grubu)
a) Kavsak 6ncesi yon levhalar
b) Diger yon levhalar
¢) Yer ve smur levhalari
d) Meskiin mahal isim levhalari
e) Cografi bilgi levhalar
f) Karayollan teskilatina ait bilgi levhalar
g) Uzaklik levhalar
h) Diger bilgi levhalar
IV.  Durma ve Park Etme Isaretleri (P - Grubu)
V.  Yapim Bakim Onarim Isaretleri (YB - Grubu)
VI.  Paneller (PL - Grubu)
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I.  Tehlike Uyari Isaretleri (T - Grubu)

Tehlike ve uyar isaretleri, siiriiciileri yol {izerindeki tehlikeler konusunda uyarmayi ve
bu tehlikelerin 6zelligi hakkinda bilgi vermeyi amaglayan genel olarak eskenar iiggen
icerisindeki sembollerle ifade edilen isaretlerdir. Bu isaretleri géren yol kullanicilar
oncelikle hizlarin1 diistirmeli, daha dikkatli seyretmeli ve duraklama ya da park
yapmamalidir. Tehlike uyar isaretleri yeterli sayida kullanilmalidir. Isaretleri gereksiz
arttirmak zamanla dikkat ¢ekiciliginin azalmasini sebep olmaktadir. Ayrica siiriiciilerin
isaretleri algilayip gerekli tedbiri almak icin gerekli zamani bulabilecekleri yerlere
konulmalidir. Isaretin yerlerinin belirlenmesinde, yol kullanicilarinin isareti goriip
anlamasi1 ve onlemleri rahatca alabilmesi igin yoldaki proje veya isletme hizina 6nemli
rol oynamaktadir. KTIS’ de Cizelge 3.2.” de goriildiigii gibi yerlesim yeri ve isletme
hizina bagli olarak trafik isaret levhalarinin kastedilen tehlikeye hangi mesafelerde

konulmasi gerektigi belirtilmistir.

Cizelge 3.2. Tehlike uyari levhalarinin konumu (Anonim, 2020)

Yerlesim Yeri Disi (V=i§letme Hizi-km/s) Konum
110<V Tehlikenin 200-250 m 6niinde
90<V <110 Tehlikenin 150-200 m 6niinde
Yerlesim Alanlart (V=Isletme Hiz1-km/s) Konum
50<V <90 Tehlikenin 50-150 m dniinde
V<50 Tehlikenin 5-50 m éntinde

Ancak bazi durumlarda, tehlike uyari isaretleri ile tehlike arasindaki mesafe, yukaridaki
cizelgede verilen degerlerden fazla olabilir. Tehlike uyar1 isaretinin konulmasinda,
Cizelge 3.2.de verilen mesafelerden farkli bir mesafe uygulandig: takdirde, tehlike
uyar1 levhasi ile tehlike arasindaki mesafenin ilave bir panelle (PL-2) belirtilmesi
gerekir (Or. 500 m).

Yoldaki tehlikelerin bir sembolle ifade edilemedigi istisnai durumlarda tehlikelerin
gosterilmesi, (T-20) “Dikkat” levhasi ve tehlikenin niteligi hakkinda bilgi veren ilave

bir panelle yapilmalidir.
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Ulkemizde tehlike ve uyari isaret levhalar1 genellikle yolun sag tarafinda
kullanilmaktadir. Boliinmiis yollarda yolun solunda da kullanilabilir. Ayrica isletme
hizinin ve tasit yogunlugunun fazla oldugu yol kesimlerinde tehlike ve uyar isaret
levhalart muhakkak yolun solunda da kullanilmalidir. T-15 nolu “Yolda Calisma” isaret
levhas ile trafik tanzim isaretlerinden TT27 nolu “Ondeki Tasiti Gegmek Yasaktir”
isaret levhasi, biitiin yollarda yolun hem saginda hem de solunda kullanilmalidir. Bu
levhalara ek olarak TT-29a nolu “Azami Hiz Sinirlamasi1”, TT29b nolu “Okul Bolgesi
Azami Hiz Siirlamasi”, B-14a nolu “Yaya Ge¢idi” ve B-14b nolu “Okul Gegidi” isaret

levhalari yolun solunda da kullanilmalidir.
Tehlike uyari igaretleri (T-Grubu) Cizelge 3.3.’te sirasi ile gosterilmektedir.

Cizelge 3.3. Tehlike uyari isaretleri (T - Grubu)

Levha Numarasi Levha Ad1

T-lave T-1b Saga Tehlikeli Viraj, Sola Tehlikeli Viraj

T-2a, T-2b Saga Tehlikeli Devaml Viraj, Sola Tehlikeli
Devamli Viraj

T-3a, T-3b Tehlikeli Egim (Inig). Tehlikeli Egim (Cikis)

T-4a, T-4b, T4c iki taraftan, Sagdan. Soldan Daralan Kaplama

T-5 Acilan Koprit

T-6 Deniz veya Nehir Kiyisinda Biten Yol

T-7 Kasisli Yol

T-8 Kaygan Yol

T-9 Gevsek Malzemeli Zemin

T-10 Gevsek Sev

T-11 Yaya Gecidi

T-12 Okul Gegidi

T-13 Bisiklet Gecebilir

T-14a, T-14b Ehli Hayvan Gegebilir, Vahsi Hayvan Gecebilir

T-15 Yolda Calisma

T-16 Isikli Isaret Cihazi

T-17 Havalimam Alcak Ucus

T-18 Yandan Riizgar

T-19 iki Yonlii Trafik

T-20 Dikkat

T-21 Kontrolsiiz Kavsak

T-22a, T-22b, T-22¢. T-22d | Anayol- Taliyol Kavsaklarmin Isaretlenmesi

T-23a, T-23b Sagdan Anayola Giris, Soldan Anayola Giris

T-24 Donel Kavsak Yaklasim

T-25 Kontrollii Demiryolu Gegidi,

T-26, T-27a ve T-27b Kontrolsiiz Demiryolu Gegidi Isaret Levhalan
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Cizelge 3.3. (Devam) Tehlike uyar isaretleri (T - Grubu)

T-28a-b, T-29a-b, T-30a-b | Hemzemin Demirvolu Geg¢idi Yaklagim Levhalart
T-31a, T-31b Koprii Bagt Levhalart

T-32 Engel

T-33a, T-33b,T-33¢ Tehlikeli Viraj Yon Levhalart
T-33d, T-33¢, T-33f Onarmm Yaklagim Levhalart
T-34a, T-34b Refiyj Basi EK Levhalart

T-35 Déniis Adast Ek Levhast

T-36 Diigiik Banket

T-37 Gizli Buzlanma

T-38 Trafik Sikigikligi

T-39 Tramvay Hatti ile Olugan Kavgak

Il.  Trafik Tanzim Isaretleri (TT - Grubu)

Trafik Tanzim lsaretleri, siiriiciileri uymalar1 gereken &zel yiikiimliiliikler, gesitli
yasaklama ve kisitlamalar hakkinda bilgilendirmek amaciyla kullanilan trafigin diizenli
akisini saglayan isaret levhalaridir. Bu isaret levhalan siiriiciilerin kolayca gorebilecegi

ve anlayabilecegi sekilde monte edilmeli ayrica levhalar temiz olmalidir.

Isaret levhast ile belirtilen yasaklama ve kisitlamalar aksi belirtilmedikge levhanin dikili
oldugu noktadan baslar bir sonraki kavsagi kadar siirer. Kavsaktan sonra da uyar1 ve

kisitlamalar devam edecekse isaret tekrarlanmalidir.

KTIS’ de Trafik Tanzim Isaretleri, 6ncelik bildiren isaretler, yasaklama ve kisitlama
bildiren isaretler ve Mecburiyet bildiren isaretler olmak {izere ii¢ gurupta

incelenmektedir.

TT-1 nolu Yol Ver, TT-2 nolu Dur, TT-3 nolu Karsidan Gelene Yol Ver trafik tanzim
isaretleri ile bilgi isaretlerinden B-37 nolu Onceligi Olan Y&n, B-38 nolu Ana Yol ve B-
39 nolu Ana Yol Sonu isaret levhalar1 dncelik bildiren isaret levhalaridir. TT-4’ten TT-
35’e kadar ve TT-42’den TT-45’e kadardan isaret levhalari yasaklama ve kisitlama
bildirirler. TT-35’ten TT-42’ye kadar olan mavi zeminli isaret levhalar1 ise mecburiyet

bildiren isaretlerdir. (Anonim, 2020)

Baz1 6zel durumlar disinda Trafik Tanzim Levhalarinin sekli, beyaz zemin iizerinde

siyah sembollerden olusan bir yuvarlaktan ibarettir, yasak ¢izgileri ise kirmizi renklidir.
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Bahsedilen istisnai isaretlerden biri Dur isaret levhasidir. Dur isareti kirmizi zemin
tizerinde beyaz kenarli ve beyaz renkli DUR yazisi bulunan sekizgen sekilden
olusmaktadir. Bir diger istisnai isaret olan Yolver isaret levhasi rengi beyaz bordiirii

kirmiz1 olup tepesi asagtya bakan eskenar liggen seklindedir.

Biitiin Yasaklama ve Kisitlamalarin Sonu, Hiz Sinirlamasi Sonu, Gegme Yasagi Sonu
isaret levhalarinin zemin rengi beyaz olup, bordiir (TT-32’de yok), sembol ve rakamlar
siyah renklidir. Bu isaret levhalarinda kullanilan ¢apraz bant da siyah renkli olup genel
olarak sagdan sola dogru egimlidir. Mecburi Yon Levhalariin zemini mavi, sembolleri
beyaz renklidir. (Anonim, 2020)

Trafik Tanzim grubu isaret levhalar1 Cizelge 3.4.’te gosterilmektedir.

Cizelge 3.4. Trafik tanzim isaretleri (TT — Grubu)

Levha Numarasi Levha Adi

TT-1, TT-2, TT-3, TT-4 | Yolver, DUR, Karsidan Gelene Yolver. Girisi Olmayan
Yol

TT-5 Tasit Trafigine Kapali Yol

TT-6 Motosiklet Hari¢ Motorlu Tasit Trafigini Kapali Yol

TT-7. TT-8. TT-9 Motosiklet Giremez. Bisiklet Giremez, Motorlu Bisiklet
Giremez

TT-10a, TT-10b, TT-11 | Kamyon Giremez, Otobiis Giremez, Treyler Giremez

TT-12, TT-13, TT-14 Yaya Giremez, At Arabas1 Giremez, El Arabasi1 Giremez

TT-15 Traktor Giremez

TT-16a Belirli Miktardan Fazla Patlayici ve Parlayict Madde
Tasiyan Tasit Giremez

TT-16b Tehlikeli Madde Tasiyan Tasit Giremez

TT-17 Belirli Miktardan Fazla Su Kirletici Malzeme Tasiyan
Tasit Giremez

TT-18, TT-19 Motorlu Tasit Giremez, Tasit Giremez

TT-20 Genisligi... Metreden Fazla Olan Tasit Giremez

TT-21 Yiiksekligi... Metreden Fazla Olan Tasit Giremez

TT-22 Uzunlugu... Metreden Fazla Olan Tasit Giremez

TT-23 Dingil Basma... Tondan Fazla Olan Tasit Giremez

TT-24 Yiiklit Agirligi... Tondan Fazla Olan Tasit Giremez

TT-25 Ondeki Tasit.. Metreden Daha Yakim Takip Edilemez

TT26a, TT26b, TT26¢ Saga Donillmez, Sola Doniilmez, U Doniisii Yapilmaz

TT-27 Ondeki Tasit1 Gecmek Yasaktir,

TT-28 Yiiklii Tasitlarin Ondeki Tasitt Gegmesi Yasaktir

TT-29, TT-30 Azami Hiz Smirlamasi, Sesli Ikaz Cihazlarmn Kullanim
Yasaktir

TT-31 Glimriik Durmadan Gegmek Yasaktir
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Cizelge 3.4. (Devam) Trafik tanzim isaretleri (TT — Grubu)

TT-32, TT-33

Biitiin Yasaklama ve Kisitlamalarin Sonu, Hiz
Sinirlamasi Sonu

TT-34a, TT-34b

Gegme Yasagr Sonu, Kamyonlar Icin Gecme Yasagi
Sonu

TT-35a, TT-35b, TT-35¢

Saga Mecburi Yon, Sola Mecburi Yon, Ileri Mecburi Yon

TT-35d, TT-35e, TT-35f

Ileri ve Saga. Ileri ve Sola, Saga ve Sola Mecburi Yon,

TT-35g, TT-35h

Ileriden Saga, Ileriden Sola Mecburi Yon

TT-36a, TT-36b

Sagdan Gidiniz, Soldan Gidiniz

TT-36¢, TT-37

Her Iki Yandan Gidiniz. Ada Etrafinda Doniiniiz

TT-38a, TT-38b

Mecbur Bisiklet Yolu, Mecbur1 Bisiklet Yolu Sonu

1T-39a, TT-39b

Mecburi Yaya Yolu, Mecburi Yaya Yolu Sonu

TT-40a, TT-40b

Mecburi Atli Yolu, Mecburi Atli Yolu Sonu

TT-41a, TT-41b

Mecburi Asgari Hiz, Mecburi Asgari Hiz Sonu

TT-42a, TT-42b

Zmcir Takma Mecburidir, Zincir Takma Mecburiyeti
Sonu

TT-43a, TT-43b, TT-43c

Tehlikeli Madde Tasiyan Tasitlar I¢in Mecburi Yon

I1l.  Bilgi Isaretleri (B - Grubu)

Bilgi isaretleri, yol kullanicilarina, yol ve c¢evresi ile yol giizergahinda bulunan yerlesim

yerleri ve yolculuk sirasinda gerekebilecek yardimcei hizmetler hakkinda bilgi verirler.

Bilgi isaretlerini standart bilgi isaretleri ve boyutlar1 degisken standart bilgi isaretleri

olmak tizere iki grupta incelenmektedir.

Standart Bilgi Isaret Levhalar;; Yaya Gecidi, Okul Gegidi, Onceligi Olan Yén ve

Anayol isaret levhalarinda oldugu gibi oncelik belirten isaretler ile ilk yardim, durak,

tamirhane, telefon, otel veya motel, lokanta, ¢esme, piknik yeri, kamp yeri, genglik

kamp1 gibi hizmetleri bildiren isaret levhalaridir. Genel olarak boyutlart 600x600 mm

veya 600x900 mm’ dir ve mavi zemin rengi lizerinde olusturulan beyaz renkli ikinci bir

boliim iizerine konulan sembollerden olusur. Sekil 3.10.’da standart bilgi isaretlerine

ornekler gosterilmistir.
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(B-14a) YAYA GECIDI (B-14b) OKUL GEC‘D' (B-22) DURAK (B-26) AKARYAKIT ISTASYONU (B-28) LOKANTA
(B-30) CESME (B-33) KAMP YERI (B-37) ONCELIGI OLAN YON (B-38) ANAYOL (B-39) ANAYOL SONU

Sekil 3.10. Standart bilgi isaret levhalarina 6rnekler

Anayol isaret levhasi, bir kosesi iizerinde duran siyah kenarli, etrafi beyaz renkle cevrili,

ortasi sar1 renkte kare seklindedir.

Anayol Sonu isaret levhasinda ise Anayol Levhasina ek olarak karenin sol alt kenari ile

sag list kenar1 arasinda dik bir serit bulunmaktadir.

Onceligi Olan Y6n levhasinin, zemini mavi sekli dikdortgendir. Asagiya bakan okun

rengi kirmizi, yukar1 bakan okun rengi ise beyazdir.

Boyutlar1 Degisken Standart Bilgi Levhalari; standart bir sisteme baglidir ancak
levhalar ¢ok farkli mesajlar verebildigi i¢in boyutlar1 da degiskenlik gostermektedir. Bu
isaret levhalarinin boyutlari, yolun genisligine, proje hizina, verilecek mesaja gore
secilen yazi, figiir, sembol ve sembollerin levha {izerindeki yerlestirilme bigimine bagh

olarak degismektedir.

Kavsak Oncesi Yon Levhalari, Kaplama Ustii Yon Levhalari ve Refiij Ortast Yon
Levhalar1, Kavsak Ici Yon Levhalari, Mesafe Levhalari, Meskin Mahal Levhalar1 ve
cografi bilgileri iceren levhalar boyutlar1 degisken standart bilgi levhalari

kapsamindadir.

Trafik giivenliginin saglanmasi agisindan levhalarin 6lgiileri ¢ok biiyiik olmamali, fazla
mesaj icermemeli ve smirli sayida kullanilmalidir. Kavsak Oncesi Yon Levhalari ile
Kaplama Ustii Yon Levhalarinda en fazla bes mesaja yer verilebilirken, aym giizergah

tizerinde iicten fazla mesaja yer verilmemelidir.
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IV. Durma ve Park Etme Isaretleri (P - Grubu)

Duraklama ve Park Etme isaretleri, park etmenin yasaklanmasi veya diizenlenmesi
gereken yerlerde, siiriiciilerin araglarini park edebilecekleri ya da durdurabilecekleri
yerler hakkinda yénlendirilmesi amaciyla kullanilir. Duraklama ve Park Etme Isaretleri

Sekil 3.11.” de gosterilmektedir.

oo A

{P-1) PARK ETMEK (P-2) DURAKLAMAK ve {P-3a) PARK YERI (P-3b) PARK YERI {P-3c) PARK YERI
YASAKTIR PARK ETMEK YASAKTIR
. {

{P-3d) PARK YERI {P-3e) PARK YERI {P-31) KAPALI PARK YERI (P-3g) PARK YERI (P-3h) PARK YER
(Metrodan Yararlanacaklar lgin) (Tramvaydan Yararlanacaklar Igin)

Sekil 3.11. Duraklama ve park etme igaretleri

V.  Yapim Bakim Onarim fsaretleri (YB - Grubu)

Bu gruptaki isaret levhalari, sadece yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilan sar1
zemin rengi iizerinde kullanilan standart isaret levhalar ile serit diizenleme levhalari ve
calismanin ¢esidini bildiren bilgi levhalarindan olusmaktadir. Sar1 zemin {izerine
standart renk ve ebatlar kullanildigindan bu isaret levhalarina ayrica standart numarasi

verilmemistir. Cizelge 3.5.” te yapim, bakim, onarim levhalarina 6rnekler verilmistir.
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Cizelge 3.5. Yol yapim, bakim ve onarim sahalarinda kullanilan standart isaret

levhalarindan ornekler

— = | | (YBTT-29) (YBT-15)
Azami Hiz Siirlamasi ‘ﬁ Yolda Calisma
(YBTT-3) (YBT-16)
Karsidan Gelene Yol | Isikl1 Isaret Cihazi
Ver |

VI. Paneller (PL - Grubu)

Paneller, standart trafik isaret levhalarinin ve bilgi levhalariin altina yerlestirilir ve
trafik isaret levhalarinda verilen mesajlarin tamamlayicisidir. Kastedilen tehlike,
yasaklama ve kisitlamalar ile bilgilerin agiklanmasi ve detaylandirilmasi amaciyla
kullanilmaktadir. Paneller, beyaz zemin lizerine siyah harf, rakam, bordiir, ok ve

sembollerden olusmaktadir.
3.5. Standart Trafik Isaret Levhalarinda Renk ve Boyut

Trafik isaret levhalarinda kullanilan renkler Cizelge 3.6.'da verilen renk

koordinatlarinda olmalidir.

Cizelge 3.6. Renk Koordinatlar1 (Giin 1s181nda)

1 2 3 4
Renk
X y X y X y X y
Beyaz 0.303 | 0.300 | 0.368 | 0.366 | 0.340 | 0.393 | 0.274 | 0.329
Sar 0.498 | 0.412 | 0.557 | 0.442 | 0.479 | 0.520 | 0.438 | 0.472

Turuncu 0.558 | 0.352 | 0.636 | 0.364 | 0.570 | 0.429 | 0.506 | 0.404

Yesil 0.026 | 0.399 | 0.166 | 0.364 | 0.286 | 0.446 | 0.207 | 0.771
Kirmizi 0.648 | 0.351 | 0.735 | 0.265 | 0.629 | 0.281 | 0.565 | 0.346
Mavi 0.140 | 0.035 | 0.244 | 0.210 | 0.190 | 0.255 | 0.065 | 0.216

Kahverengi | 0.430 | 0.340 | 0.610 | 0.390 | 0.550 | 0.450 | 0.430 | 0.390
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Karayollarinda kullanilan standart tehlike uyari, trafik tanzim ve bilgi isaret levhalarinin

ebatlar1 Cizelge 3.7.” deki gibi olacaktir.

Cizelge 3.7. Standart trafik isaretlerinin boyutlari

TRAFIK ISARET | 2 3 4
LEVHASI

Daire (mm) 450 600 900 1200

Uggen (mm) 600 900 1350 1600

Kare (mm) 450 600 600-900 1200

Dikdértgen (mm) 400x600 500x750 800x1200 800x1200
450x600 600x900 600x900 -

Sekizgen (mm) 600-750 900 900 1200

TIEK’ de isaretleme, 2. siitunda verilen normal ebatlardaki levhalarla yapilir.
Ancak;

e Otoyollar ile benzer standarda haiz diger yollarda (otoyollardaki servis ve park
alan1 i¢cindeki levhalar harig),

e Aym yonde iki ya da ikiden fazla seridi bulunan meskun mahal disindaki
boliinmiis yollarda,

e Dabha biiylik okunakliligin ya da vurgu’nun gerekli oldugu diger yollarda,

e Yillik ortalama giinliik trafigi 2500’lin {lizerinde olan diger yollarda, 3. siitunda

ebatlar1 verilen isaret levhalar1 kullanilir.

Normal ebattaki trafik isaret levhalarimin konulmasinin uygun olmadig: ya da trafigin
sadece yavasca hareket edebildigi yol kesimlerinde, sehir icindeki dar cadde ve
sokaklarda, 1. siitunda ebatlar1 verilen isaret levhalar1 kullanilir. 1. siitundaki isaretler

ayrica, bir onceki isaretin tekrarlanmasinda da kullanilabilir.

4. siitunda verilen isaret levhalar yalnizca 6zel onlemlerin gerekli olduguna kanaat

getirilen tehlikeli yol kesimlerinde kullanilabilir. (Anonim, 2015)
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4. LITERATUR OZETi

Trafikte giivenligin ve diizenin saglanabilmesi i¢in trafik isaret ve levhalarinin teknik
tasarim kriterlerine uygun olarak yapilmis olmasi gerekir. Bununla birlikte trafik isaret
ve levhalarmin yol kullanicilar1 tarafindan dogru bilinip anlagilmasi gerckmektedir.
Calismanin temel amaci iilkemizde yasayan yabancilarin yol kullanicis1 olarak trafik
isaret ve levhalarimi bilme diizeyini Olgmektir. Trafik isaretlerinin yol kullanicilart

tarafindan algilanmasi ve levhalarin bilinirligi {izerine yapilan ¢aligmalar su sekildedir:

Al-Madani ve Al-Janahi (2002), siiriiciilerin trafik isaretlerini anlamalarinda kisisel
ozelliklerinin (yas, medeni durum, cinsiyet, uyruk, egitim gecmisi ve aylik gelir) roliinii
arastirmistir. Calismada toplamda 28 adet levha sorulmus ve levhalarin ortalama %56’s1
dogru bilinmistir. Sonu¢ olarak yas, cinsiyet, egitim ve gelir siiriiciilerin isaretlerin
isaretleri anlamalarinda oOnemli rol oynarken, medeni durum Onemli bir etki
gostermemistir. Erkek siiriiciiler kadin siiriiclilere oranlar daha yiiksek puan almistir.

Batili siiriiciilerin levhalar1 Asyali ve Arap siiriiciilerden daha iyi anladigini saptamistir.

Ozkan (2002), kaza yapma siklig1 ve siiriicii davranisi iizerine yaptig1 ¢alismada 128
sliriiciiye ¢esitli testler uygulamistir. Arasgtirmada sollama yasagi, azami hiz limiti,
kaygan yol ve zincir takmak mecburidir isaret levhalarinin anlamimi bilme ve bu
isaretleri gordiigiiniizde ne yaparsiniz sorusuna verilen yanitlarda stiriicii kursuna
katilmayan siiriiciilerin daha iyi performans gosterdigini gézlemlemistir. Ayrica azami
hiz limiti konusunda siiriicli kursunda egitim almayan siiriicliler egitim alan siiriiciilere
gore daha titiz davrandigim gérmiistiir. Ulkemizdeki trafik giivenligi egitimini yeterli

bulmayip, mevcut egitimin gozden gegirilmesini dnermistir.

Yakut (2006), trafik isaretlerinin algilanabilirligi ve bu algiy1 etkileyen faktorler ile
sosyo-kiiltiirel etkenlerin trafik giivenligine katkilarini ele almistir. Yiiksek lisans tez
calismasinda ¢oktan se¢meli anket ile 210 siiriiciiye (23 Kadin, 187 Erkek) 20 adet
trafik igaretinin anlamlarini sormustur. Anket sonucunda dogru verilen cevaplarin orant
erkeklerde %81.8, kadinlarda %73.2 ve genel toplamda ise %81 oldugunu
gbzlemlemistir. Giivenli bir trafik ortaminin olusmasi i¢in mevcut trafik isaret ve
levhalarimin daha 1iyi algilanmasimna yonelik bazi diizenlemeler yapilabilecegini

belirtmistir. Katilimcilarin trafik isaretleriyle ilgili yeterli bilgiye sahip olmadiklarini,
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isaret bilmeyenlerin de 6grenmesine yonelik olmast icin levhalarin anlamlarini kisa ve
acik bir sekilde ifade edebilecek levha {izerinde tanimlanmasinin daha etkili olacagini

belirtmistir.

Kartal (2007), Ankara ili ve Karayolu 4. Bolge Miidiirliigii sorumlulugundaki yollarda
trafik isaret ve levhalarin fonksiyonel olup olmadiklarin1 arastirmistir. Trafik Isaret El
Kitab1 g6z oniinde bulundurularak levhalarin harf uyumunu, renklerini, monte edildigi
yerleri, sekil ve biiyliklilk bakimindan incelemis ve raporlar olusturmustur. Yapilan
arastirmada, yollarda cesitli nedenlerle fonksiyonlarini yitirmis trafik isaretlerini
degerlendirmistir. Ankara ilinde 2002-2004 yillar1 arasinda meydana gelen trafik
kazalarinda trafik isaretleri ile ilgili herhangi bir kusur olup olmadig arastirildiginda ise
sadece 5 adet bozuk trafik isareti tespit etmistir. Bu 5 adet isaretin de kazalarin sebebi
ile ilgili direk bir baglantisinin olup olmadigini tespit edememistir. Sonug olarak trafik
kontrol isaretlerinden sorumlu birimlerce, isaretlemenin her safhasinda, uzman
miihendisler tarafindan Trafik Isaretleri El Kitabi’nda belirtilen standartlarda montajin
yapilmas1 gerektigi, isaretlerin zaman igerisinde deforme olabilecegi, kaza, hirsizlik gibi
nedenlerle zarar gorece8i ya da baska maksatlarla insanlar tarafindan kullanilabilecegi

diistintilerek de sik sik kontrollerinin yapilmasi gerektigini tespit etmistir.

Dilek (2010), Ankara-Kizilay bolgesindeki 3 kavsakta yatay ve diisey trafik isaretlerini
yerinde incelemis ve mevcut durumdaki eksiklikler ve uygulama hatalarini tespit
etmistir. Trafik isaretlerinin yol kullanicilart tarafindan her durumda goriilmesi,
bilinmesi ve anlasilmasi lizerinde onemle durmustur. Alanda 25 ¢esit diisey trafik
isaretlemesi kullanilmis olup, toplam 511 diisey isaretleme gozlemlemistir. Bu
isaretlemelerin %45’inin Trafik Isaretlemeleri El Kitabi’'nda belirtilen standartlara
uymadigini tespit etmistir. Calisma sonucunda incelenen diisey isaretlemelerin
%15’inde levhalarin goriiniirliigiinii etkileyen en onemli faktor olan reflektif malzeme
bulunmamakta, %14’linde ise montaj hatalar1 bulunmaktadir. Kizilay bolgesinde, uygun
montajli olmamasindan dolay1 zaman igerisinde deforme olabilecek, insanlar tarafindan
farkli amaglarla kullanilabilecek, kaza vb. olaylara sebebiyet verebilecek diisey
isaretleme sayis1 71 oldugunu tespit etmistir. Toplam 511 diisey isaretlemenin yaklasik
% 11°i Trafik Isaretlemeleri El Kitabi’ndaki standart levha boyutlarma uymamakta, bu

nedenle anlasilmasinda, okunmasinda zorluk yasanmakta oldugunu gézlemlemistir.
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Kirmizioglu (2010), Ankara ilinde trafik isaret ve levhalarinin bilinirlik seviyesini
O0lcmek i¢in anket calismasi yapmistir. 1478 katilimciya yapilan ¢alismada her anket
formunda 30 trafik isareti olmak lizere toplamda 39 farkli trafik isareti kullanmuistir.
Siirticiilerin yas, cinsiyet, egitim durumu, meslek, ehliyet sinifi, siiriis siireleri, son bes
yilda aldiklar trafik cezalar1 gibi kisisel verileri de elde edilmistir. Calisma sonucunda
bazi isaretlerin iyi bilindigini, bazilarmin yeterli seviyede dogru bilinmedigini,
bazilarinin karistirildigini ve tam tersi diisiiniildiiglinii tespit etmistir. Siiriiciilerin
egitimlerinin yetersiz oldugunu ve egitim verilmesi gerektigini, bazi levhalara

anlamlarmi agiklayici kelimelerin yazilmasi gerektigini belirtmistir.

Sagir (2014), Ankara’daki trafik yon levhalarmin trafik sorunu ¢6ziimiinde etkilerini
arastirdig1 yliksek lisans tez calismasi yapmistir. Ankara kent merkezinde is, okul ve
ikamet amaciyla bulunan 18 yasindan biiyiik 65 yasindan kii¢lik toplam 380 kisiye 20
soruluk bir anket uygulamistir. Ankara sehir merkezindeki yon bilgi levhalari
kavsaklarda gitmek istenen yonii bulmak i¢in yeterli seviyede olmadigini
gozlemlemistir. Ancak 15 yildan fazla Ankara’da ikamet edenler bulunduklari ¢evre ve
yollara alistiklart i¢in levhalar1 yeterli bulmakta, egitim seviyesi arttikca yon bilgi
levhalarinin yetersiz oldugu diisiincesi de arttigini tespit etmistir. Ayrica kentteki
stirticiileri yol durumu hakkinda 7 giin 24 saat anlik bilgilendirmek, ulasimla ilgili her
tiirlii sorulara cevap verebilecek ve gerektiginde yonlerini kaybedenlere alternatif
giizergdh konusunda rehberlik etmek amaciyla bir c¢agri merkezi kurulmasi, ana
arterlerde cagri merkezi telefon numaralari panolar ile duyurularak ihtiyaci olanlara

gerekli yonlendirmeler yapilmasi gerektigini belirtmistir.

Murat ve Cakict (2017), Denizli’deki siiriiclilerin trafik isaretleri hakkinda bilgi
diizeylerini 6lgmek ic¢in bir ¢alisma yapmistir. Bu calismada 27 adet trafik isaret ve
levhasi segilerek 500 kisiye anket yapilmistir. Edinilen sonuglara gore ankette yer alan
trafik isaretlerinin yaklagik %40’ mnin orta, diisiik veya ¢ok diisiik bilinirlik diizeyine
sahip oldugu, bu isaretlerin yalnizca %25’ inin ¢ok yiiksek bilinirlik diizeyine sahip
oldugu belirlenmislerdir. Genel olarak, siiriiciilerdeki bilgi ve farkindaligin yeterli
diizeyde olmadigi soylenebilir. “Kontrolsiiz kavsak”, “Yol ver” gibi trafik isaretlerinin
bilinirlik ytizdelerinin diisiik oldu gozlemlenmistir. Bu da denetimsiz kavsaklarda

siklikla yasanan kazalarin nedenlerini agiklar niteliktedir. “Park etmek yasaktir”
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isaretinin bilinirlik yiizdesinin oldukca diisiik olmasi1 Denizli’ deki birgok yerde yanlis
parklanma sonucu goriilen diizensiz ve giivensiz trafik akisini da destekler niteliktedir.
Bununla birlikte, ilerleyen siirecte, farkli yontemler (simiilasyonlar, oyunlar vb.)
kullanilarak, trafikte bilgi ve farkindalik diizeyinin 6nemli oranda arttirilabilecegini

disiinmektedirler.

Sehribanoglu (2019), 2014-2017 yillar1 arasinda Van il merkezinde yasayan siiriici,
yolcu ve yaya bireylerin trafik isaretleri ile ilgili bilgi ve farkindalik diizeylerini 6l¢mek
amactyla 650 kisi ile bir anket uygulamasi gergeklestirmistir. Van ili i¢in anket
sonuglarini istatistiksel yontemlerle degerlendirmis ve ¢ikarimlar yapmistir. Bu ¢alisma
kapsaminda 18 trafik isaretinin anlamina yonelik sorular ve bakis agilarni
degerlendirmek i¢in 5li likert dlgek tipi sorulardan yararlanmistir. Katilimeilarin trafik
isaretlerini dogru cevaplama durumlan yaglarina gore incelendiginde, en fazla dogru
cevaplarin 18-25 yas araligindaki genglerin verdigi goriilmiistiir. "Emniyet kemerinin
hayati bir 6nem tasidigina inaniyorum" sorusuna katilimcilarin %66's1 (429 kisi) bu
goriise katilmadiklarini beyan etmistir. "Trafik kurallarina harfi harfine uymak gerekir"
ve "Bir yaya olarak tim trafik kurallarina harfi harfine uyarim" ifadelerinde
katilimcilarin kararsiz kaldiklari, bu goriislerde ehliyet sahipligi, 6grenim durumu ve
cinsiyetin anlamli bir fark yaratmadigini saptamistir. Bu ¢alismanin sonunda
katilimcilarin trafik isaretlerini bilme diizeylerinin yetersiz, trafik kurallarina uyma

konusunda ise kararsiz ve kurallar1 ihlal etmeye meyilli olduklarini saptamistir.

Kurt (2020), trafik isaret levhalarinin 6l¢iilmesi iizerine yapmis oldugu yiiksek lisans tez
calismasinda, Tokat ilinde bulunan toplam 496 kisiye iki asamadan olusan bir anket
uygulamistir. Ankette siiriiciilerin egitim seviyesi, yasi, ehliyete sahip olmasi vb.
Ozelliklerini gosteren bilgiler ile 30 adet levhanin agik u¢lu ve coktan segmeli sorulari
yer almaktadir. Levhalar: iyi bilinen levhalar, yorumsuz birakilan levhalar, tam tersi
bilinen levhalar ve yanlis cevaplanan olarak gruplandirmistir. Siiriicli belgesi bulunan
katilimcilar i¢in ¢oktan segmeli anketteki dogru cevap yilizdesi %70’iken ag¢ik uglu anket
calismasinda bu oranin %55’e diistiigiinii tespit etmistir. Siiriicii belgesi bulunan yol
kullanicilarinin dogru yanit oram siirlicii belgesi bulunmayan yol kullanicilarina gore
daha yiiksek c¢ikmistir. Katilimeilarin cevap oranlari ile ara¢ kullanma sikligt

karsilagtirildiginda yanlis cevap verenlerin %59.32’sini her giin ara¢ kullanan
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stiriciilerin olusturdugunu tespit etmistir ve trafigin seyri i¢inde aktif olan siiriiciilerin
trafik isaret bilgisinin yetersiz oldugunu belirtmistir. Sonug¢ olarak bazi levhalar igin
aciklayicit metinlerin levhanin altina yazilmasi gerektigini ve toplumda trafik giivenligi
bilincinin olusturulmasi i¢in egitim ve denetimlerin artirilmasi gerektigi sonucuna

varmistir.
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5. TURKIYE’ DEKi YABANCI NUFUS

Gog hareketleri tarih boyunca hem go¢ alan hem de go¢ veren toplumsal yapilarda derin
etkiler birakmistir. Go¢ kuramcilar, gogiin akis yoniiniin ¢evreden merkeze, somiiriilen
iilkelerden somiiren iilkelere, kiigiik iilkelerden biiyiik iilkelere, fakir iilkelerden zengin
iilkeleri dogru oldugunu dile getirmektedir. Insanlarin bir yerden digerine go¢ii Snemli

bir cografi olgudur ve niifusun yeniden dagilimimi gerektirir (Elnasharty. 2019).

Tarihte ilk kapsamli go¢ hareketi, 4. yiizyilin ortalarinda Cin baskisiyla Orta Asya'dan
Kuzey Karadeniz'e yerlesen Hun halklarinin, Cermen kavimlerini Avrupa’nin iglerine
itmesiyle baglattigi Kavimler Gocti’ diir. Avrupa iilkelerinin hedef oldugu go¢

hareketleri ise Ikinci Diinya Savasi'ndan sonra artis gdstermistir.

Yeni yerlerin kesfi, somiirge imparatorluklarin kurulmasi ve teknolojik ilerlemelerin
yarattig1 ekonomik ¢ekicilik yliz milyonlarca insanin kendi yurtlarindan Yeni Diinyalara
tasinmasina sebep olmustur. Gergeklesen bu yogun niifus hareketleri diinyanin

demografik, etnik ve kiiltiirel yapisinda biiylik degisikliklere neden olmustur.

Goclin karmagikligl, goce sebep olan etkenler ile de yakindan iligkilidir ayrica gociin
sebepleri aslinda gogler kadar gesitli ve ¢ok yonlidiir. Bununla birlikte goge yol agan

faktorlerden ii¢ ana baslikta s6z edilebilir:

1) Ekonomik nedenler
2) Sosyal-psikolojik ve siyasal nedenler

3) Dogal olaylar

Ekonomik nedenler: Insanlarm bulunduklari yerde gecim sikintis1 yasamalari, issizlik,
yoksulluk ve yasam kosullarini iyilestirme istekleri géce sebep olan en 6nemli faktor
olmustur. Ekonomik sorunlar, goclerde kaynak alanlar1 olustururken, istihdam
olanaklarinin varligi ve ekonomik gelismislik ise hedef alanlar1 olusturmaktadir.

Ekonomik nedenler, hem i¢ gé¢lere hem de tilkeler arasi goglere yol agar.

Sosyal-psikoloik ve siyasal nedenler: Savaslar, ihtilaller, sikiyénetim ve tilkeden ihrag
vatani terke zorlayan siyasal nedenler arasinda sayilabilir. Sosyal-psikolojik nedenlere
ise dinsel baskilar, aile birlesmeleri, yiiksek yasam standardi arayisi ve ayrimciliktan

kacis ornek verilebilir.
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Dogal olaylar: Cevresel kosullardaki degisimler, dogal afetler, kiiresel 1sinmaya bagli
topraklarin ¢ollesmesi, orman alanlarinin ve tarim topraklarinin daralmasi insanlar1 gog
etmeye zorlamaktadir. Bilingsiz ve asir1 tiiketim sonucunda insanlarin yol agtigi
cevresel hasarlar, kitlik, hastalik, asir1 kirlilik gibi olumsuz kosullar sonucunda da gog

kaginilmaz olmustur.

Boylesi ¢cok boyutlu bir sosyal olgunun standart bir siniflandirmasini yapmak ve bu
olguyu kesin nedenlere baglamak giigtiir. Bununla birlikte gocler, go¢cmenlerin istegine,

stireklilige, mesafeye ve olayin gergeklestigi yere gore tiirlere ayrilabilir. (Stidas, 2005)

Go¢ kararmin gogmenin kendisi tarafindan alindigi goc tiirii iste§e bagli go¢ olarak
adlandirilmaktadir. Kisinin kendi istegi disinda ve goce zorlanmasi yoluyla gergeklesen
goc hareketi ise zorunlu giigtiir. Zorunlu goglerin en biiyiik 6rnegi Afrikalilarin kole

olarak Amerika’ya tasmnmasidir. (Tiimertekin ve Ozgiic, 2004)

Gogler zaman bakimindan da belirgin bir farklilik géstermekle birlikte geri donmemek
lizere yapilan goc¢ olayr devamli ya da kesin go¢, insanlarin bulunduklari yeri belli

stirelerle terk etmesi olayi ise gegici go¢ olarak tanimlanmaktadir.

Olayin gerceklestigi yer ve mesafe de go¢ hareketlerinin siniflandirilmasinda dnemli
faktorlerdir. G¢ olgusunun, go¢ almak ve disar1 go¢ vermek olarak iki yonii vardir. Bu
olgu uluslararasi sinir gecilerek baska bir iilkeye yoneldiginde uluslararasi gog, tilkeler

icinde meydana geldiginde ise i¢ gog¢ler adini alir.

Ulkelerin biiyiikliigii, ekonomik kalkinmislik diizeyi ve yerlesme tarihlerine bagl olarak
baslica dort grup i¢ go¢ olayindan s6z etmek miimkiindiir. (1) Kirlardan sehirlere, (2)
Kirlardan kirlara, (3) Sehirlerden sehirlere, (4) Sehirlerden kirlara. (Tiimertekin ve
Ozgiic, 2004)

5.1. Tiirkiye’deki Go¢c Hareketlerinin Tarihsel Gelisimi

Tiirkiye'nin tarihine bakildiginda iilkemiz, hem farkli dinlere ve milletlere ev sahipligi
yaparak ekonomik, sosyal, kiiltiirel kimliginden dolay1 yerlesim amagli 6nemli bir gog
noktasidir hem de cografi konumu nedeniyle kitalar arasinda koprii vazifesi

gormektedir.
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Tiirkiye’nin hedef iilke olmasiyla birlikte gelen kitlesel go¢ dalgalari, Osmanli
Devleti’nin ve sonrasinda da Tiirkiye Cumbhuriyeti’nin toplumsal, etnik ve kiiltiirel
yapisini biiyiik dlgiide etkilemistir. Bu ¢ercevede ilk en kapsamli go¢ hareketi Osmanli
Imparatorlugu déneminde 15. yiizyilin sonlarinda Ispanya Yahudilerinin deniz yoluyla
Imparatorluk sinirlarma getirilmesiyken, son kapsamli gd¢ hareketi ise 1918 yilinda

gerceklesen Bolsevik Ihtilali'ni takiben meydana gelmistir.

Cumhuriyet donemine gelindiginde ise 1922 ve 1938 yillar1 arasi Yunanistan ve
Tiirkiye arasinda niifus miibadelesi ile Tiirkiye'den yiiz bin Rum Yunanistan'a go¢
ederken, 400 bin Tirk de Anadolu topraklarmma gelmistir. Balkanlardan gelen gog
dalgas1 aralikli olarak 1989 yilina kadar devam etmistir. 1980°li yillarin basinda
gerceklesen Afgan gogiliniin olusumunda Sovyet — Afgan savast 6nemli bir rol

oynamaktadir.

Tiirkiye'ye yonelik goglerin yeni yliziinii ise yasadisi gécler ,siginmacilar, 6grenciler ve
Kuzey Avrupalilarin turizm yorelerine yonelik gocleri olusturmaktadir (Siidas, 2005).
Daha yakin tarihlere bakildigi zaman Orta Dogu iilkelerindeki savaslardan kagan
miilteciler géze carpmaktadir. 1979 Iran islam Devrimi, Iran Irak Savast ve 1991
Korfez Savasi nedeniyle Tiirkiye siginmaci hareketlerine sahne olmustur. Son olarak
Suriye'de yasanan savastan dolayr 2011-2022 yillar1 arasinda 3 milyon 763 bin 864

Suriyeli Tiirkiye'ye sigimmustir.
5.2. Yabancilarin Giincel Durumu

Tirk Dil Kurumu'nun sézliigiinde yabanci kelimesi “Bagka bir milletten olan, bagka
devlet uyrugunda olan (kimse), bigane, ecnebi”, “Baska bir milletle ilgili olan”, “Belli
bir yere veya kimseye 6zgii olmayan”, “Taninmayan, bilinmeyen”, “Ayni1 tiirden, ayni

cesitten olmayan” gibi ifadelerle tanimlanmaktadir.

Tiirkiye'nin diinya iilkeleri arasinda en yogun gog hareketlerine maruz kalmasinin temel
nedeni Ulkemizin igerisinde bulundugu cografi konumu ve bulundugu yer itibariyla

komsu olan iilkelerde meydana gelen olumsuz gelismelerdir.
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TUIK verilerine gore 31 Aralik 2021 tarihi itibartyla Tiirkiye niifusu bir énceki yila
gore 1 milyon 65 bin 911 kisi artarak 84 milyon 680 bin 273 kisiye ulagsmistir. Erkek
niifus 42 milyon 428 bin 101 kisi olurken, kadin niifus 42 milyon 252 bin 172 kisi

olmustur.

TUIK Adrese Dayali Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) sonuglarma gore, iilkemizde
ikamet eden yabanci niifus bir onceki yila gore 458 bin 626 kisi artarak 1 milyon 792
bin 36 kisi oldu. Bu niifusun %49,7'sini erkekler, %50,3"inii kadinlar olusturdu.
(Anonim, 2021)

YILLARA GORE GECICI KORUMA KAPSAMINDAKI SURIYELILER
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Sekil 5.1. Yillara Gore Gegici Koruma Kapmasindaki Suriyeliler (Anonim, 2022)

Gog¢ Idaresi Genel Miidiirliigiiniin kayitlari incelendiginde; Sekil 5.1.’deki verilere gore,
iilkemizde gecici koruma kapsaminda bulunan Suriyelilerin yillara gore dagilimina
bakildiginda, Suriye’de yasanan catigmalarin dogal bir sonucu olarak iilkemizde

bulunan Suriyelilerin sayilari yillara gore artis gostermistir.
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IKAMET IZNi ILE ULKEMIZDE BULUNAN YABANCILARIN
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Sekil 5.2. Ikamet Izni ile Ulkemizde Bulunan Yabancilarin Yillara Gére Dagilimi

(Anonim, 05.06.2022)

Sekil 5.2. ’de yer alan verilere gore ililkemizde ikamet izini ile bulunan yabancilarin
yillara gore dagilimi da giderek artis gostermektedir. Anilan tabloda her ne kadar 2019-
2020 yillarinda bir diigiis goriilse de genel itibartyla rakamlar giderek artmaya devam

etmistir.
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Cizelge 5.1. 2022 Yilinda ikamet izniyle Bulunan Yabancilar (Cesitlerine Gore)
(Anonim, 2022)

2022 YILINDA
iKAMET iZNIYLE BULUNAN YABANCILAR
(CESITLERINE GORE)

E KISA DONEM 1.027.599
ﬁ AILE IKAMET iZNi 91.779
@D Doicer 139.641
D i |

(5 Mlaress Raghaniiy vrese

Cizelge 5.1.°de yer alan ikamet tiirlerine bakilacak olursa iilkemizde bulunan
yabancilarin 1.027.599 kisi ile en fazla kisa donem ikamet izini ile kaldiklar1 (Turizm,
Tedavi, Tiirkge 6grenme kursuna katilma, tasinmaz alimi vb.) ayrica 123.395 kisinin de

ogrenci ikamet izini ile iilkemizde kaldiklar1 goriilmektedir.



6. MATERYAL ve YONTEM

Tez ¢alismasi kapsaminda, Tiirkiye’de yasayan yabancilarin trafik isaret ve levhalarini
dogru bilme diizeylerini 6l¢mek iizere anket yoluyla veri toplanmasi yoluna gidilmistir.
Cok sayida trafik levhas1t mevcut olsa da anketin cevaplanma siiresi diisiiniilerek ankette
yer verilen levha sayist 30 ile sinirlandirilmistir. Ankette kullanilan trafik isaret
levhalari Kurt (2020)’un yiiksek lisans tez ¢alismasinda kullandig: levhalarla 6zellikle
ayni se¢ilmistir. Bu 30 trafik levhasi secilirken hem giinliik hayatta sik¢a karsilasilan
hem de seyrek kullanilan levhalara birlikte yer verilmeye calisilmistir. Boylece
levhalarin yaygmliginin bilinme oranima etkisi incelenmeye calisilmistir. Ayrica yol
kullanicilar tarafindan en fazla karistirilabilecek levhalar ile birlikte ¢ok acik oldugu

diistiniilen levhalara da yer verilmistir.

Oncelikle hazirlanan anket taslagi deneme amach olarak 15 kisiye yiiz yiize
uygulanmistir. Gerek anket uygulanirken yapilan gozlemler gerekse katilimcilarin geri
dontigleri dikkate alinarak ankete son hali verilmistir. Anket c¢alismasinda yer alan
levhalar 15 adet Trafik Tanzim Isaret grubundan, 10 adet Tehlike ve Uyar Isaret
grubundan, 3 adet Bilgi Isaretleri grubundan ve 2 adet Park Isaretleri grubundan
secilmigtir. Hazirlanan anketin son halinde yer alan isaret levhalar1 anlamlar1 ve isimleri
Cizelge 6.1.’de goriilmektedir. Ayrica anketlerin hazirlanmasi ve yapilmasinda daha
once yapilan calismalar goz Oniinde bulundurulmustur. Her levhanin agik uglu ve
coktan se¢meli olarak iki farkli sekilde sorulmasi hem katilimcilarin yabanci olmasi
hem de siire agisindan uzun olacag: diisiiniilerek sadece ¢oktan se¢gmeli sorular tercih
edilmistir. Katilimcilar agirlikli olarak 6grenci oldugu icin anket hem Tiirkge hem de

Ingilizce olarak hazirlanmustir.

Anketler katilimcilara uygulanirken bu anketin bir yiiksek lisans tez caligmasi
kapsaminda yapildig1 ve bagka herhangi bir amag i¢in kullanilmayacagi belirtilmistir.
Ayrica katilimcilarin rahat cevap vermeleri i¢in ankette katilimcilarin kimlikleri ile ilgili

herhangi bir bilgi talep edilmemistir.
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Cizelge 6.1. Anket calismasinda kullanilan levhalar ve anlamlar1

Sira Levha Ada Levha | Levha Levhanm Anlamm
No Grubu | Kodu
| Yol Ver T 1 Tali voldan kavsaZa vaklasmalta olan
siirficiilerin, ana voldan valklasan arag
varsa durarak vol vermesi gerektifini, ana
voldan vaklasan arag volsa kontrollii
olarak gecebilecedini belirtir.
2 Tasit Trafigine T 5 Bu isaret levhasy, volun her ik vindeki
Kapalt Yol tasit trafifine kapali oldugunu bildirir.
3 Earsidan Gelene Yol T 3 Tk vonli trafik akisinim olamayacadi dar
ver vol kesimlerinde dncelik haklomin
karsidan gelen araclara ait oldugum
belirtmek amacrvla kullanilr,
4 Girisi Olmavan Yol T 4 Her tiirld tasit girisinin vasak oldugu
vollarm girislerinde kullandir. Avrica
isaretin komuldugu volun kars: vonden tek
vonli trafife ayridnus oldufunu belirtir.
3 Yava Giremez T 12 Yayalann girmesinin vasak oldugunn
bildirir.
6 Eamyon Giremez T 10a | Kamvon girisinin vasak oldugunu bildirir.
7 Yiiksekligi ...m"den T 21 Toplam viiksekligi, levhada belirtilmig
Fazla Olan Tant olan degerden fazla olan araglarn
Giremez giriginin vasak oldugunu bildirir.
] Ondels Tagit T 27 Bu izaret levha=, hitap ettigi vinds
Gecmelk Yasaktir sevreden tiim tasitlarn dnlerindeki
tasitlars gegmelerinin vasak oldugunn
bildirir.
0 Azami Hiz T 293 Uvulmas: gereken azami luz smarim
Smirlamast bildirir. Siiriiciiler bu iz deferinde ve
altinda vola devam etmelidir.
10 | Mechuri Asgari Hiz T 41a Otovol vb. standarttal yollarda levhada
belirtilen hizdan daha diisiik bir hizla
sevir edilemeyvecegdini bildirir.
11 Zincir Takmal: T 42a Celois teleerleldlerinin en az ikisine zinecir
Mecburidir talemanin zorunlu oldugunu bildirir.
12 | Biifiin Yasaklama ve T 32 Diaha dnce vapilmis olan vasaklama ve
Eisitlamalarm Sonu lsitlamalarn sona erdifing bildirir.
13 Dhigiik Banket T 36 Yol kaplamasi ile banket arasindals trafik
giivenlifini tehlikeye atacak sevive
farklarmi uyarmak i¢in kullanalur.
14 Anavol B 38 Stiriiciilere ana vol fizerinde sevretmelte
olduklarimn: bildirir ve kavsak vaklasim
noktalarmdaki stiriiciilerin, ana vol
iizerindeki biitiin tasitlara vol vermek
zorunda olduklarimi belirtir.
15 Otoyol Sonu B 19 Bu levha bir otovolun sona erdigini
bildirir.
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Cizelge 6.1. (Devam) Anket caligmasinda kullanilan levhalar ve anlamlari

16 (1zli Buzlanma 37 Yolun diger kesimlerime nazaran dnceden
beldenilmeyen ve tahmin edilemeyen
buzlanmalar olabilecedini bildirir.

17 Kontrollii 25 Demirvoln hattinim her 1ki tarafinda da

Demiryolu Gegidi bariyer veya benzeri bir sistemle kontrol
edilen bir hemzemin gecit bulundugunn
bildirir. Sesh veva 1kl dur ikazina uyulur.

18 Saga Tehlikeli 2a Sag vonde siirelli virajlarm oldugunu

Devamh Viraj siirficiilerin diklkatli olmas: gereltigini
belirtir.

19 Park Etmek 1 Striiciilere park etmenin vasak oldugunu ve

Y asaltr sadece volcu indirme, bindirme, viik alma ve
bosaltma igin araglarm durmasina izin
verilebildifini bildirir.

20 Duraklamalk ve 2 Draklamanin ve park etmenin vasak

Park Etmek oldugunu bildirir.
Y asaktir
21 Ada Etrafinda 37 | Modemn donel kavsaklarda izlenmes: gersken
Déniiniiz sevir yvoniini gisterir.

22 Yava Gegidi 11 Bu 1saret levhasi, 1leride vaya gecidi oldugn
uyarisinda bulunur. Stirfictilerin hizlaring

diisiirmesi gerelomeltedir.

23 Eaygan Yol 8 Yol viizevinin kavgan oldugu hakdimda
uvarida bulunur ve siiriiciilerin fren
vapmamalar:, hizlanmamalar: ve ani

manevralar yapmamalar gerektifini bildirir.

24 | Tkt Yonli Trafik 19 Tkt vonlii trafigin isledigi vol kesimlering
belirtir. Hiz azaltilmals ve karsidan gelen

araclara dikkat etmek gerelomeltedir.

25 | Deri Cikemaz Yol 17 Tleride cikmaz vol oldugunu bildirir ve cilist
olmavan vollarm giriglerinde kullanilir.

26 Saga Tehlikeli la | Siiriiciileri saga dogm tehlileli virajm oldugu

Viraj konusunda uvarr.

27 Sola Diéniilmez 26b Sola doniiglerin vasak oldudunu bildirir.

28 Engel Isareti 32 | Yohm tamammin gegici olarak tasit trafifine
kapatildig durumlarda,; sari veya kirmuiz

renkli flagbrlerle birlikte kullaniir.

29 Hiz Smurlamasi 33a Daha dnce uvgulanmis olan hiz

Sonu kasitlamasinm sona erdifini bildirir.

30 Kasisli Yol 7 Bu 1zaret levhas: siiriiciiler1 tasitlarmm
hizlarimi diiglirmesi gereltidi konusunda
uvarir. Taqtlan tehlikeve diigiirebilecek

hendelr, kasis, culour, teleerlel 171 ve benzeri
iist vap: bozukduklarm belirtmek i¢in
knllanalar.
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Hazirlanan anket 2 bdliimden olugmaktadir. Birinci bdliimde ankete katilanlarla ilgili
kisisel Ozellikler sorulmustur. Anketin birinci boliimiinde sorulan sorular Cizelge
6.2.de verilmistir. Anket katilimcilaria ait bu 6zelliklerin frekans analizi, “Bulgular”

kisminda ¢izelgelerle sunulmustur.

Cizelge 6.2. Anket calismasinin birinci boliimii

KiSiSEL BILGILER (Personal Information)
1. Yasmiz (4ge)
2. Cinsivetiniz (Gender) o Kadm(Female)
o ErkekiMale)

3. Hangiiilke vatandasismiz? (Nationality)

4. Nekadar siiredir Tiirkive de bulunuyorsunuz?

(How long have you been in Turkey?) Y1 (ears)

5. Aileniz Tiirkive'de mi vastyor? Cevabiniz evet o Ewvet (Tes)
ise; kac vildrr Tiirkive'de vasivorlar? (Does your | o Havrr (No)

Jamily live in Turkey? If vour answer is yes;
how mary vears have they lived in Turkey?) Yl (vears)

6. Bugiine kadar herhangi bir trafik egitimi aldimiz | o Almadm. (7 have not attend.)
mi1? Almigsaniz nerede aldiniz? (Have you ever o Okulda aldm.  aftend at school)
attend any traffic education? If yves, where did o Siirici kursunda aldim. (I attend at driving
vou attend it? course.)

o DBagka bir verde aldm. (T attend at any
other place)

7. Siiriicii belgeniz var m1? (Do you have a driving | o Evet(Tes)
license? o Havo(Ne)

8. Tiirkive'de ara¢ kullanivor musunuz? (Do you o Ewvet(Tes)
drive in Turkey?) o HavrNo)

9. 7 soruva cevabmiz "Evet" ise (if vour answer o Hemen hemen her giin (4 /most evervday)
for 7. question is "Yes"; o Araswma (Sometimes)

o Nadiren (Rarely)
Nesiklikla arac kullantvorsunuz? (How offenn do | o Aragkullanmivorum (Never)
Yyou drive?)

10. Tiirkive'deld trafik ortammda size farkli'garip
gelen bir gdzleminiz var mi? Birden fazla
vazabilirsiniz. (Do you have a differentstrange
observation about the traffic emvironment in
Turkey? You can write more than one.)

Anketin ikinci boliimiinde, belirlenen 30 trafik isaret levhast 2x2 ¢cm boyutunda resimler
yoluyla katilimcilara sorulmustur. Katilimcilarin ilgili levhayr daha oOnce goriip

gormediklerini belirtmeleri istenmis ve levhalarin anlamlar1 ¢oktan se¢meli seklinde
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sorulmustur. Her bir levha i¢in birisi dogru olan 4 secenek kullanilmistir. Anketin ikinci

boliimiine ait sadece {ig trafik isaret levhasi ve sorular1 Cizelge 6.3.’te goriilmektedir.

Cizelge 6.3. Anket calismasinin ikinci bolimii

Daha énce bu levhay: gdrdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)
EVET(YES) O HAYIR(NO) O
Anlami nedir? (What is the meaning of the sign?)

Daha énce bu levhay: gordiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)
EVET(YES) O HAYIRNO) O
Anlami nedir? (What is the meaning of the sign?)

Daha énce bu levhay: gdrdiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)
EVET(YES) O HAYIR(NO) O
Anlami nedir? (What is the meaning of the sign?)

A. Girigi olmayan yol A.No entry A, Park yapilmaz A. Parking prohibited A.Kargidan gelene yol A. Priority for oncoming
B. Yol ver B. Give way B. Biitiin yasaklarm sonu | B.End of any restriction ver traffic

C. Tastt trafigine kapal C. Closed to all vehicles C. Durmak yasaktir C. Stopping is forbidden | B.Iki yénlii yol B. Two way traffic

yol in both directions D. Tasit trafigine kapali D. Closed to all vehicles C. Cikmaz yol C. Dead end

D.Dur D. Stop yol in both directions D. Onceligi olan yol D. Priority road

Her sorunun tek bir dogru cevabi oldugu igin anketin degerlendirilmesi kolay ve nesnel

yapilmistir. Verilen cevaplar su sekilde kodlanmistir:

e 1.Dogru
e 2. Yanls
e 3.Bos

Uygulanan anketin tamami Ek 1 ve Ek 2” de verilmistir.

Anket; katilimcilara hem yiiz yiize hem de internet {izerinden uygulanmustir. Istatistiksel
acidan bakildiginda anket caligmalarinda miimkiin oldugu kadar fazla sayida
katilimcinin yer almasi tercih edilmektedir. Zaman alan ve zahmetli bir ¢alisma
oldugundan anketlerde katilimei sayisinin bir sinir1 olmasi gerekmektedir. Literatiirdeki
benzer calismalar incelendiginde de 200 ile 1500 arasinda katilimcinin yer aldig
anketlerin kullanildig1 goriilmektedir. Bu ¢aligmada katilimcilarin yabanci oldugu goz
oniinde bulundurularak baslangigta katilimc1  sayist  200-300 kisi civarinda
hedeflenmistir ve 263 kisiye uygulanmistir. Nitekim Tiirkce ve Ingilizce olarak
hazirlanan anketin yeterli diizeyde anlasilamamasi ve anketin yarim birakilmasi, kisisel
verilerin verilmek istenmemesi gibi ¢esitli nedenlerle kullanilir bulunmayan anketler
cikarildiktan sonra geriye kalan 227 katilimecinin sonuglart degerlendirmelerde goz
Oniine alinmistir. Anket katilimcilart belirlenirken katilimcilarin tek bir cinsiyet, tek bir
uyruk ya da tek bir yas grubu agirlikli olmamasina dikkat edilmistir. Anket agirlikli

olarak siiriicli belgesine sahip olmayan kisilere uygulanmigsa da (180) siiriicli belgesi
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bulunan kisilere de (47) uygulanmistir. Katilimcilarin yiiksek oranda dogru bildigi,

yorumsuz biraktiklar1 ve bilinirligi diisiik levhalar tespit edilmeye c¢aligilmistir.

Anketin birinci boliimiinde yer alan sorulardan anlasilacagi lizere (Sekil 6.1.), ¢calisma
kapsaminda asagidaki degiskenlerin levhalarin bilinme oranina etkisi Ol¢lilmeye

calisiimistur:

e Yagsin levhalarin bilinirligi iizerine etkisi

e Cinsiyetin levhalarin bilinirligi iizerine etkisi

e Tiirkiye’de bulunma siiresinin levhalarin bilinirligi tizerine etkisi

e Ailelerinin Tiirkiye’de yasamasinin levhalarin bilinirligi tizerine etkisi
e Alinan trafik egitiminin levhalarin bilinirligi iizerine etkisi

e Siiriicii belgesi sahibi olmanin levhalarin bilinirligi tizerine etkisi

e Tirkiye’de arag¢ kullaniminin levhalarin bilinirligi izerine etkisi

e Arag kullanma sikliginin levhalarin bilinirligi tizerindeki etkisi

Bu degiskenlerin her biriyle lilkemizde yasayan yabancilarin trafik isaret levhalarinin
bilinme durumunun iliskileri, olusturulan ¢izelge ve grafiklerle “Bulgular” kisminda ele

alinmistir. Cizelgeler ve grafikler Microsoft Excel paket programui ile hazirlanmigtir.

Calismada ele alinan baska bir husus ise, anketin ikinci boliimiinde yer alan levhalarin
daha once goriiliip goriilmeme oranlarinin ve c¢oktan se¢cmeli sorularin dogru cevap
oranlarinin olusturulmasidir. Boylece levhalarin goriilme oranlart ve bilinirliklerinin

karsilastirilmasi yapilmaya ¢alisilmis ve bazi tespitlerde bulunulmustur.
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7. BULGULAR

Trafik isaret ve levhalarinin anlagilabilirligi ve algilanabilirligi sadece levhanin
tasarimina bagh degildir. Siirliciilerin yas1, cinsiyeti, vatandasi olduklar (ilke,
Tirkiye’de bulunma siireleri, stiriis deneyimleri vb. gibi kisisel ve sosyal 6zelliklerine
baghdir. Bu tez c¢alismasinda anket katilimcilarmin kisisel oOzelliklerinin frekans
dagilimi ¢ikarilmistir. Ardindan bu 6zelliklere bagl olarak vermis olduklar1 yanitlar her

levha i¢in ayrintili olarak incelenmistir.
7.1. Ankete Katilanlarin Profilleri

Anketler; 132 erkek, 95 kadin olmak iizere toplam 227 yabanci kisi ile yapilmistir.
Katilimeilarin vatandasi olduklar tlkeler Cizelge 7.1.°de verilmistir. Toplamda 27 ayri
iilkeden 227 katilimciya ulagilmistir. Ankete katilan yabancilarin yarisin1 Afganistan ve
Suriye vatandasi kisiler olusturmaktadir. Katilimeilarin 9%10.57’si  Endonezyali,

%7,49°u ise Irak vatandasidir.

Anket katilimcilarinin Tiirkiye’de bulunma stirelerine gore dagilimi Cizelge 7.2.°de,
ailelerinin Tiirkiye’de bulunma siirelerine gore dagilimi ise Cizelge 7.3.°te
goriilmektedir. Katilimcilarin Tiirkiye’de bulunma stireleri 1 yildan az, 1-3 yil arasi, 3-5
yil arast ve 5 yildan fazla olmak iizere dort gruba ayrilarak incelenmistir ve yiizde
dagilimlar birbirine oldukg¢a yakin ¢iktig1 goriilmektedir. Cizelge 7.3. incelendiginde
227 katilimcidan 122’sinin ailesinin Tiirkiye’de yasadigi ve %22.91°1ik oranla 5 yildan
fazla, %19.38’lik oranla ise 3 ile 5 yil arasinda Tiirkiye’de yasadigi goriilmektedir.

Ailesi Tiirkiye’de yagamayan katilimcilarin ise orant %46.26’ dir.

74



Cizelge 7.1. Katilimeilarin uyruklari

Katihmcilarin Uyrugu

Ulke Erkek Kadim Toplam Yiizde Dagilim (%)
Afganistan 31 31 62 27,31
Arnavutluk 1 1 2 0,88

Cibuti 3 0 3 1,32

Cad 4 2 6 2,64

Ekvador 2 1 3 1,32
Endonezya 14 10 24 10,57
Etiyopya 0 1 1 0,44
Fas 3 2 5 2,20
Filistin 1 1 2 0,88
Gabon 3 2 5 2,20
Gambiya 1 0 1 0,44
Hollanda 0 1 1 0,44
Irak 6 11 17 7,49
[ran 1 2 3 1,32
Kamerun 2 0 2 0,88
Kazakistan 1 2 3 1,32
Komorlar 4 0 4 1,76
Lubnan 1 0 1 0,44
Moritanya 0 1 1 0,44
Myanmar 3 1 4 1,76
Ozbekistan 0 1 1 0,44
Pakistan 1 0 1 0,44
Somali 4 3 7 3,08
Sudan 8 0 8 3,52
Suriye 34 21 55 24,23
Urdiin 1 0 1 0,44
Yemen 3 1 4 1,76
Toplam 132 95 227 100

Cizelge 7.2. Katilimcilarin Tiirkiye’de bulunma siirelerine gore dagilimi

Katilmeilarin Tiirkiye'de Bulunma Siirelerine Gore Dagilim
Erkek Kadmm Toplam Yiizde Dagilimi (%)

1 yildan az 38 14 52 22,91

1-3 43 25 68 29,96

3-5 18 31 49 21,59

5 yildan fazla 33 25 58 25,55
Toplam 132 95 227 100
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Cizelge 7.3. Katilimcilarin ailelerinin Tiirkiye’de bulunma siirelerine gore dagilimi

Katilimcilarin Ailelerinin Tiirkiye'de Bulunma Siirelerine Gore Dagilimi
Erkek Kadin  Toplam Yiizde Dagilim (%)

0 77 28 105 46,26

1 yildan az 2 2 4 1,76
1-3 11 11 22 9,69
3-5 15 29 44 19,38
5 yilda fazla 27 25 52 22,91
Toplam 132 95 227 100

Anket katilimcilarinin yas gruplarina ve cinsiyetlerine gore dagilimi Cizelge 7.4.’te
goriilmektedir. Yas ortalamasi 23 bulunmustur. Katilimcilarin %81.06 oranla biiyiik

kismininl5-25 yas aralifinda oldugu agik¢a goriilmektedir.

Cizelge 7.4. Katilimcilarin yas ve cinsiyet dagilimi

Katimeilarin Yas ve Cinsiyet Dagilim
15-25 26-35 36-45 46-55 Toplam Yiizde Dagilim %

Erkek 106 14 8 4 132 58,15
Kadin 78 8 8 1 95 41,85
Toplam 184 22 16 5 227 100

Yiizde Dagilimi (%) 81,06 9,69 7,05 2,20 100

Katilimeilarin %79.30’unun siiriicti belgesi bulunmamaktadir. Stiriicti belgesine sahip
katilmecr oram1  %20.70°tir. Bu oranmn ise sadece %5.73’ii Tiirkiye’de arag
kullanmaktadir. Siiriicii belgesi sahipligine gore dagilim ve ehliyetli katilimcilarin

Tirkiye’de arag¢ kullanim1 Cizelge 7.5.’te verilmistir.

Cizelge 7.5. Siiriicii belgesine sahip katilimer dagilimi ve Tiirkiye’de arag kullanimi

Siiriicii Belgesine Sahip Katilimeir Dagilimi Tiirkiye'de ara¢ kullanim
Var Yok Toplam | Evet Haywr  Toplam
Erkek 38 94 132 11 27 38
Kadin 9 86 95 2 7 9
Toplam 47 180 227 13 34 47
Yiizde Dagilimm (%) 20,70 79,30 100 5,73 14,98 20.70
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Sorulardan biri olan ‘Bugiine kadar herhangi bir trafik egitimi aldiniz m1? Almigsaniz
nerede aldiniz?’ sorusuna cevap verenlerin siiriicii belgesinin bulunurluguna gore
dagilimi ise Cizelge 7.6.’da gosterilmistir. Siiriicii belgesine sahip 47 kisinin %57.45’1
“Stiriicii  kursunda aldim.” cevab1 verirken %21.28’i1 “Baska bir yerde aldim.”
secenegini isaretlemistir. Siiriicii belgesi olmayanlarin biiyiikk bir kismi herhangi bir

trafik egitimi almadigini belirtmistir.

Cizelge 7.6. Katilimcilarin trafik egitimi dagilimi

Katihmcilarin Trafik Egitimi Dagilim

Siiriicii Belgesinin Bulunurlugu

VAR YOK
Yiizde Yiizde
Dagilim Dagilimi

Erkek Kadmm Toplam (%) Erkek Kadmm Toplam (%)

Almadim. 6 0 6 12,77 78 65 143 79,44
Okulda aldim. 1 3 4 8,51 7 14 21 11,67
Siiriicii kursunda aldim. 24 3 27 57,45 1 3 4 2,22
Baska bir yerde aldim. 7 3 10 21,28 8 4 12 6,67
Toplam 38 9 47 100 94 86 180 100

Siirticii belgesi bulunanlarin ara¢ kullanma sikliklari ise Cizelge 7.7.’de goriilmektedir.
Ara¢ kullanmayip siiriici belgesi bulunanlar %7.93 gibi yiiksek bir degere sahiptir.
Siirticii belgesi bulunan katilimcilarin %6.61°1 Ara sira ara¢ kullanan siiriiciilerdir.
Hemen hemen her giin ara¢ kullanan siiriiciiler %3.52, Nadiren ara¢ kullananlar ise

%2.64 oranina sahiptir.
Cizelge 7.7. Siiriicii belgesine sahip katilimcilarin ara¢ kullanma siklig1

Siiriicii Belgesine Sahip Kisilerin Ara¢ Kullanma Sikhigi

Erkek Kadin Toplam Yiizde Dagilim (%)

Hemen hemen her giin 6 2 8 3,52
Ara sira 13 2 15 6,61
Nadiren 5 1 6 2,64

Arag kullanmiyorum 14 4 18 7,93
Toplam 38 9 47 20,70
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Anketin birinci kisminin son sorusu olan ‘Tiirkiye’deki trafik ortaminda size farkli/garip
gelen bir gdzleminiz var m1? Birden fazla yazabilirsiniz.” sorusuna asagidaki cevaplar

verilmistir;

e Siiriiciiler yiiksek sesli miizik dinliyorlar

e Siiriiciiler dikkatsiz.

e Siiriiciiler stiriis sirasinda telefon kullaniyorlar.

e Siirticiiler ¢ok sinirli

e Trafik kurallarina uymuyorlar

e Siirticiiler hizl1 ara¢ kullaniyorlar

e Siiriiciiler kaba.

e Durmalar gerekirken yavasliyorlar

e Yayalara gegis onceligi vermiyorlar.

e Sinyal kullanmiyorlar.

e Isiklarin ¢ogu, durma ¢izgisinde duran ilk araba onlar1 goremeyecek sekilde
konumlandirilmis.

e Kornaya ¢ok basiyorlar.

e Sollarken uzun farlar1 kullantyorlar

e Park halindeki araglarin tekerleklerinin konumu

e Korna gitmen gerekiyor demek

e Diizenli trafik

e Trafik yogun fakat diizenli

e Kopriiler ve tiinellerin olmasi.
7.2. Ankete Katilanlarin Yamitlarinin Degerlendirilmesi

Anket ¢alismasinda her levha i¢in sormus oldugumuz ‘Daha 6nce bu levhay1 gordiiniiz
mii?’ sorusu ic¢in katilimcilarin vermis olduklari yanitlarin yiizdesi Cizelge 7.8.’de

goriilmektedir.

Calismanin bu kisminin degerlendirilmesinde esik deger oram1i %70 olarak kabul
edilmistir. Striicli belgesi bulunan katilimcilarin ‘Bu levhay1 daha 6nce gordiiniiz mi?’
sorusu i¢in verdikleri ‘Evet’ yamiti oranlar1 yiliksek ¢ikmistir. Siriicii belgesi

bulunanlarda, esik deger (%70) altindaki levha sayist 10 adettir. Siiriicii belgesi
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bulunmayanlarda ise levha sayis1 15’e yiikselmistir. Hem siiriicii belgesi olanlarda hem

de olmayanlarda esik deger altinda ¢ikan levhalar asagida verilmistir;

e Mecburi asgari hiz

e Zincir takmak mecburidir

e Biitiin yasaklama ve kisitlamalarin sonu
e Anayol

e Otoyol sonu

e Gizli buzlanma

e Kontrollii demiryolu ge¢idi

e ileri ¢ikmaz yol

e Engel isareti

e Hiz smirlamasi sonu levhasidir.

Bu levhalara ek olarak siirticii belgesi bulunmayanlarda esik deger altinda ¢ikan levhalar

ise su sekildedir.

e Yol ver

e Tagsit trafigine kapali yol

e Yiiksekligi ... metreden fazla olan tasit giremez
e Saga tehlikeli devamli viraj

e Kasisli yol
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Cizelge 7.8. ‘Daha 6nce bu levhay1 gordiiniiz mii?’ sorusu i¢in katilimeilarin yanitlart

Siiriicii Belgesi Olanlar | Siiriici Belgesi Olmayanlar Toplam
Levha Adh Evet % Hayir % Evet % Hayir % Evet %  Havir %
Yol Ver 8298 17.02 3392
Tasit Trafifine Kapali Yol 7234 27,66 4141
Kargidan Gelene Yol ver 093,62 6,38 77,78 22122 81,06 1854
Girigi Olmayan Yol 93,62 6,38 1722 22,78 80,62 19,38
Yaya Giremez 93,62 6,38 87,78 1222 88,99 11.01
Kamyon Giremez 93,62 6,38 13,33 28.11 11.89
Yﬁksek_ligi .m’den Fazla Olan Tagt i -
Giremez 9149 8,51 40,00 3348
Ondeki Tasiti Gegmek Yasaktur 9149 8,51 8333 16,67 83,02 1498
Azami Hiz Simrlamasi 95,74 426 1222 8043 10,57
Mecbur Asgari Hiz 36,17 3722 37.00
Zincir Takmak Mecburidir 38.30 43,36 4403
Bitin Yasaklama ve Kisitlamalann Sonu 4255 6278 58,50
Drigik Banket 12,77 253,56 77,09 2291
Anayol 5745 7222 69,16
Otoyol Sonu 44 68 43 89 4403
Gizli Buzlanma 38.30 40,00 39.63
Kontrolli Demiryolu Gegidi 39.57 33,56 36,39
Saga Tehlikeli Devambh Viraj 85,11 14,89 3222 7137 28,63
Park Etmek Yasaktir 89,36 10,64 16,67 2333 79,30 20,7
Duraklamak ve Park Etmek Yasaktir 87.23 12,77 7333 26,67 76.21 2379
Ada Etrafinda Déniiniiz 8036 10.64 7833 21,67 20.62 19.38
Yaya Gegidi 97.87 213 93,00 3,00 95.59 441
KayganYol 9149 8,51 1722 22,78 80,18 19,82
ki Yonli Trafik 6,38 17.7 84,58 1542
Tleri Qikmaz Yol 44,68 61,11 37.7
Saga Tehlikeli Viraj 9149 8,31 8333 16.67 83.02 1498
Sola Déniilmez 19.44 82,82 17.18
Engel Izareti 64,44 61,23
Hiz Sinsrlamas: Sonu 63,33 5727
Kasish Yol 3278 7137 2863

Cizelge 7.9.” da siiriicli belgesi olan ve olmayan katilimcilarin ¢oktan se¢gmeli sorulara
verdikleri dogru, yanlis ve bos cevaplarin yiizde degerleri goriilmektedir. ‘Kamyon
Giremez’ ve ‘Park Etmek Yasaktir’ levhalarinin bilinirlik oranlart beklenenin aksine

stirticii belgesi bulunmayan katilimcilarda daha yiiksek ¢ikmistir.
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Cizelge 7.9. Levhalarin cevap oranlari

LEVHALARIN CEVAP ORANLARI

Siiriicii Belgesi (+) % Siiriicii Belgesi (-) % Toplam %
Levha Ad1 Dogru Yanlhs Bos Dogru Yanlhs Bos | Dogru Yanhs Bos
Yol Ver 59,57 36,17 426 | 4111 32,78 26,11 | 44,05 33,04 21,59
Tasit Trafigine Kapali Yol 44,68 38,30 17,02 | 32,78 36,11 31,11 | 3524 36,56 28,19
Karsidan Gelene Yol ver 59,57 34,04 6,38 | 42,78 41,67 15,56 | 46,26 40,09 13,66
Girisi Olmayan Yol 63,83 27,66 851 | 47,22 37,22 1556 | 50,66 3524 14,10
Yaya Giremez 36,17 57,45 6,38 25,56 60,56 13,89 | 27,75 59,91 12,33
Kamyon Giremez 40,43 57,45 2,13 51,67 42,22 6,11 | 49,34 45,37 5,29
Yiksekligi ...m’den Fazla Olan Tasit
Giremez 78,72 17,02 4,26 66,67 25,56 7,78 | 69,16 23,79 7,05
Ondeki Tagit1 Gegmek Yasaktir 68,09 27,66 4,26 51,67 37,22 11,11 | 55,07 35,24 9,69
Azami Hiz Sinirlamasi 93,62 4,26 2,13 76,11 18,89 5,00 79,74 15,86 4,41
Mecburi Asgari Hiz 72,34 23,40 426 | 4111 35,00 23,89| 47,558 32,60 19,82
Zincir Takmak Mecburidir 72,34 19,15 851 | 57,78 26,11 16,11| 60,79 24,67 1454
Biitiin Yasaklama ve Kisitlamalarim
Sonu 55,32 36,17 8,51 33,89 32,22 3389| 38,33 33,04 28,63
Diisiik Banket 63,83 29,79 6,38 | 43,33 42,22 14,44 | 4758 39,65 12,78
Anayol 34,04 34,04 3191| 22,78 24,44 52,78 | 2511 26,43 48,46
Otoyol Sonu 53,19 2553 21,28 | 28,33 34,44 3722 | 33,48 32,60 33,92
Gizli Buzlanma 36,17 61,70 2,13 25,56 60,00 14,44 | 27,75 60,35 11,89
Kontrollii Demiryolu Gegidi 53,19 21,28 2553 | 31,67 27,78 40,56 | 36,12 26,43 37,44
Saga Tehlikeli Devamli Viraj 74,47 19,15 6,38 | 48,89 31,67 19,44 | 54,19 29,07 16,74
Park Etmek Yasaktir 63,83 29,79 6,38 70,56 19,44 10,00 | 69,16 21,59 9,25
Duraklamak ve Park Etmek Yasaktir 61,70 31,91 6,38 57,22 28,33 14,44 58,15 29,07 12,78
Ada Etrafinda Doniiniiz 85,11 8,51 6,38 66,11 25,00 8,89 | 70,04 21,59 8,37
Yaya Geg¢idi 85,11 12,77 2,13 77,22 22,78 0,00 | 78,85 20,70 0,44
Kaygan Yol 85,11 12,77 2,13 79,44 16,11 4,44 | 80,62 15,42 3,96
iki Yonlii Trafik 78,72 14,89 6,38 73,89 15,00 11,11| 74,89 1498 10,13
fleri Cikmaz Yol 72,34 17,02 10,64 | 72,22 20,56 7,22 72,25 19,82 7,93
Saga Tehlikeli Viraj 61,70 34,04 4,26 31,67 57,78 10,56 | 37,89 52,86 9,25
Sola Doniilmez 89,36 8,51 2,13 80,56 15,00 4,44 | 82,38 13,66 3,96
Engel Isareti 27,66 4255 29,79 | 23,89 30,56 4556 | 24,67 33,04 42,29
Hiz Sinirlamasi Sonu 65,96 27,66 6,38 | 43,89 22,78 33,33 | 48,46 23,79 27,75
Kasisli Yol 65,96 25,53 8,51 | 47,22 29,44 2333| 51,10 28,63 20,26

Anket sonuglarina gore levhalar, iyi bilinen levhalar, yorumsuz birakilan levhalar ve
yanlis cevaplanan levhalar olarak gruplandirilmistir. Bu gruplandirmada mor renk ‘iyi
bilinen levha’, mavi renk ‘yorumsuz birakilan levha’ ve kirmizi renk ‘bilinirligi diisiik

levha’ olarak kodlanmistir.
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7.2.1. 1yi bilinen levhalar

Iyi bilinen levhalar icin %70 ve iizeri dogru bilinme esik degeri olarak secilmistir.

Coktan segmeli cevaplara gore siiriicii belgesi bulunan katilimeilarin %70 ve iizerinde

dogru bildikleri levha sayis1 11 adettir. Siiriici belgesi bulunmayan katilimcilarda iyi

bilinen levha sayis1 6’ya diismektedir. Bunlar ylizde degerleri ile birlikte Cizelge

7.10.”da goriilmektedir.

Cizelge 7.10. lyi bilinen levhalar
Levha Ad1 Siiriicii Belgesi
Sola Doniilmez

Kaygan Yol

Azami Hiz Siirlamas1

Yaya Geg¢idi

Iki Yonlii Trafik

fleri Cikmaz Yol

Ada Etrafinda Doniiniiz

Yiiksekligi ...m’den Fazla Olan Tasit Giremez
Park Etmek Yasaktir

Zincir Takmak Mecburidir

Saga Tehlikeli Devamli Viraj

Mecburi Asgari Hiz
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7.2.2. Yorumsuz birakilan levhalar

Yorumsuz birakilan levhalar ¢oktan se¢meli sorularda bos birakilma oranlart yiiksek
olan levhalardan yola c¢ikilarak degerlendirme yapilmistir. Esik degeri %20 ve iizeri
olarak belirlenmistir. Tespit edilen levhalar Cizelge 7.11.’de goriilmektedir. Siiriicii
belgesi bulunan katilimcilarda esik deger (%20) lizerinde yorumsuz birakilan levha
sayist 4 adettir. Striicii belgesi bulunmayan katilimeilar i¢in ise yorumsuz birakilan

levha sayist 10’a yiikselmektedir.
Cizelge 7.11. Yorumsuz birakilan levhalar

Bos Cevap Yiizdeleri

Siiriicii Siiriicii

Levha Levha Adi Belgesi (+) % Belgesi (-) %  Toplam %
Anayol 31,91 52,78 48,46
Engel Isareti 29,79 45,56 42,29
Kontrollii Demiryolu Gegidi 25,53 40,56 37,44
Otoyol Sonu 21,28 37,22 33,92
/ Bitiin Yasaklama ve Kisitlamalarin Sonu 8,51 33,89 28,63
O Tagit Trafigine Kapali Yol 17,02 31,11 28,19
Hiz Sinirlamasi Sonu 6,38 33,33 27,75
v Yol Ver 4,26 26,11 21,59
f E Kasisli Yol 8,51 23,33 20,26
Mecburi Asgari Hiz 4,26 23,89 19,82
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7.2.3. Bilinirligi diisiik levhalar

Bilinirligi diisiik olan levhalar ¢oktan segmeli sorularda yanlig cevap orani yiiksek olan
levhalardan yola c¢ikilarak degerlendirilme yapilmistir. Esik degeri %40 ve iizeri
belirlenmistir. Siiriicli belgesine sahip olan katilimcilarda esik degeri (%40) ve iizerinde
yanlis cevap verilen levha sayisi 4 adettir. Siiriicli belgesi bulunmayan katilimcilarda ise
levha sayist 6’ya ¢ikmaktadir. Cizelge 7.12.’de bilinirligi diisiik olan levhalar yiizde

degerleri ile beraber goriilmektedir.

Cizelge 7.12. Bilinirligi diisiik levhalar

Yanhs Cevap Yiizdeleri

Siiriicii Belgesi Siiriicii Belgesi ~ Toplam
Levha Levha Adi - %

Gizli Buzlanma

Yaya Giremez

Saga Tehlikeli Viraj
Kamyon Giremez
Karsidan Gelene Yol ver

Diisiik Banket

I I I I I I I Engel Isareti

7.3. Ankete Katilanlarin Yamitlar1 ve Levhalar1 Gorme Yiizdeleri Arasindaki iliski

>OOPOR

Levhalarin goriilme oranlarina ilave olarak dogru, yanlis ve bos cevap siiriicii belgesi
olan ve olmayan katilimcilara gore detayli olarak Cizelge 7.13. ve Cizelge 7.14.’te

verilmistir.
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Cizelge 7.13. Siiriicii belgesine sahip olan katilimcilarin levhalari daha 6nce gérme

yiizdeleri ve cevap oranlari

Daha idnce gordiniiz mii? Yamitlar:

EHLIVETLI Cevap Yiizdeleri % Giirme Yiizdeleri %
DOGRU YANLIS BOS  Toplam Evet Havyir
Yol Ver 5957 36,17 426 100,00 8208 17.02
Tasit Trafigine KapahYol 4468 3850 17.02 100,00 7234 27,66
Karsidan Gelene Yol ver 59.57 3404 6.38 100,00 93,62 638
Girisi Olmayan Yol 63.83 27,66 2,51 100,00 93,62 638
Yaya Giremez 36,17 5745 6.38 100,00 93,62 638
Kamyon Giremez 4043 5745 2,13 100,00 93,62 2.13
Yiiksekligi..m den Fazla Olan Tasit
Giremez 78,72 17.02 4.26 100,00 91.49 251
Ondeki Tanih Gecmek Yasakar 68,09 27,66 4,26 100,00 91,49 251
Azami Hiz Simrlamas1 9362 426 213 100,00 95,74 426
Mechuri Asgari Hiz 7234 2340 426 100,00 36,17
Zincir Takmak Mecburidir 72,34 19.15 8.51 100,00 3830
Biitiin Yasaklama ve Kisitlamalann Sonu 5532 36,17 £51 100,00 4255
Iigiik Banket 63.83 297 6.38 100,00 12,77
Anayol 34,04 3404 3191 100,00 5745
Otoyel Sonu 3319 25,53 2128 100,00 4468
Gizli Buzlanma 36,17 61,70 2,13 100,00 3830
Kontrolli Demiryoelu Gecidi 3319 2128 2353 100,00 59,57
Saga Tehlikeli Devamh Viraj 7447 19.15 6.38 100,00 g5.11 14,89
ParkEtmek Yasaktr 72,34 21,28 6,38 100,00 89.36 10,64
Duraklamakve Park Etmek Yasaktar 61.70 3191 638 100,00 8723 12,77
Ada Etrafinda Diniiniiz 2511 251 6,38 100,00 8036 10,64
Yaya Gecidi 2511 12,77 213 100,00 97,87 2,13
Kaygan Yol 2511 12,77 2,13 100,00 91,49 g51
T Yénli Trafik 787 14,89 6.38 100,00
Tleri C1kmaz Yol 7234 17.02 10,64 100,00
Saga Tehlikeli Viraj 61,70 3404 426 100,00 91,49 251
Sola Dinillmez 2036 2,51 2,13 100,00
Engel Isareti 2766 4255 2079 100,00
Hiz Stmrlamasi Sonu 63.96 27,66 6.38 100,00
Kasisli Yol 63.96 2553 2,51 100,00 8723 12,77
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Cizelge 7.14. Siiriicii belgesine sahip olmayan katilimcilarin levhalar1 daha dnce gorme

yiizdeleri ve cevap oranlari

Daha énce girdiniz mi? Yamtarn

EHLIYETSIZ Cevap Yiizdeleri % Giirme Yiizdeleri %
DOGRU YANLIS BOS Toplam Evet Havir
Yol Ver 41.11 32,78 26,11 100,00 3833
Tasit Trafigine Kapah Yol 32,78 36,11 31,11 100,00 4300
Karaidan Gelene Yol ver 4278 41,67 15356 10000 77,78 2223
Girisi Olmayan Yol 4722 3722 15,56 100,00 7722 2278
Yaya Giremez 25,56 6056 13,80 100,00 87,78 1222
Kamyon Giremez 51,67 4222 6,11 100,00 13,33
Yiiksekligi ..m den Fazla Olan Tasit
Giremez 66,67 2556 7.78 100,00 40.00
Ondeki Tasin Geemek Yasaknor 5167 3722 11,11 100,00 8333 16,67
Arami Hiz Simrlamas 76,11 18,80 5,00 100,00 87,78 1222
Mecburi Asgari Hiz 4111 33,00 2380 100,00 3722
Zincir TakmakMecburidir 57,78 26,11 16,11 100,00 4336
Biitiin Yazaklama ve Kasitlamalann Sonu 33,80 3222 33,80 100,00 6278
Dhiigiik Banlet 4333 4223 1444 100,00 2556
Anayol 2278 2444 52,78 100,00 7222
Otovel Sonu 2833 3444 37,22 100,00 4389
Gizli Buzlanma 25,56 &0.00 1444 100,00 40,00
Kontrolli Demirvolu Gecidi 31,67 27,78 40,36 100,00 53.56
Saga Tehlikeli Devamh Viraj 48 89 31,67 1944 100,00 3222
ParkEtmek Yasakor 70,56 19,44 10,00 100,00 76,67 23,33
Duraklamakve ParkEtmek Yasakar 57,22 2833 1444 100,00 1333 16,67
Ada Etrafinda Diniiniiz 66,11 2500 %89 100,00 7833 21.67
Yaya Gecidi 76,11 2278 0,00 9889 95,00 5,00
Kaygan Yol 7044 16,11 444 100,00 7722 2278
T Yénli Trafik 73,80 15,00 11,11 100,00 17,78
Meri Cikmaz Yol 7222 2056 7,22 100,00 61,11
Saga Tehlikeli Viraj 31,67 57,78 10,56 100,00 8333 16,67
Sola Diniilmez 80,56 15,00 444 100,00 19,44
Engel [sareti 23,89 3056 4536 100,00 64,44
Hiz Siurlamas Sonu 43,89 2278 3333 100,00 63,33
Kasisli Yol 4722 2044 2333 100,00 3278
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Goriilme oranlar ile bilinirlik oranlari arasindaki iliskiye gore levhalar Cizelge 7.15.°te
gorildiigi gibi gruplandirilmistir. Goriilme orani ile bilinirlik orani yiiksek olan levhalar
oldugu gibi birbirine ters diisen levhalarda bulunmaktadir. Ornegin daha 6nce goriilme
yiizdesi yiiksek olup bilinirlik orani diisiik olan ‘Yaya Giremez’ levhast ve goriilme
oran1 diisiik olup bilinirligi yiiksek olan ‘Ileri Cikmaz Yol’ levhasi bu gruptaki levhalar

arasindadir.

Cizelge 7. 15. Levhalarin goriilme yiizdesi ile bilinirlik yiizdesi arasindaki iliski

Goriilme oram yiiksek olup bilinirligi diisiik olan levha

Siiriicii belgesi bulunanlar Gorme
DOGRU YANLIS BOS Toplam Yiizdeleri
Yaya Giremez Evet 17 27 0 44 93,62
Hayir 0 0 3 3 6,38
Toplam 17 27 3 47
Siiriicii belgesi bulunmayanlar Gorme
DOGRU YANLIS BOS Toplam Yiizdeleri
Yaya Giremez Evet 45 107 6 158 87,78
Hayir 1 2 19 22 12,22
Toplam 46 109 25 180
Goriilme oram yiiksek olup bilinirligi yiiksek olan levha
Siiriicii belgesi bulunanlar Gorme
DOGRU YANLIS BOS Toplam Yiizdeleri
Yaya Gegidi Evet 39 6 1 46 97,87
Hayir 1 0 0 1 2,13
Toplam 40 6 1 47
Siiriicii belgesi bulunmayanlar Gorme
DOGRU YANLIS BOS Toplam Yiizdeleri
Yaya Gegidi Evet 130 41 171 95,00
Hayir 7 0 0 7 5,00
Toplam 137 41 0 178
Goriilme oram diisiik olup bilinirligi yiiksek olan levha
Siiriicii belgesi bulunanlar Gorme
DOGRU YANLIS BOS Toplam Yiizdeleri
ileri Cikmaz Yol Evet 21 5 0 26
Hayir 13 3 5 21 44,68
Toplam 34 8 5 47
Siiriicii belgesi bulunmayanlar Gorme
DOGRU YANLIS BOS Toplam Yiizdeleri
ileri Cikmaz Yol Evet 48 22 0 70
Hayir 82 15 13 110 61,11
Toplam 130 37 13 180
Goriilme oram diisiik olup bilinirligi diisiik olan levha
Siiriicii belgesi bulunanlar Gorme
DOGRU YANLIS BOS Toplam Yiizdeleri
Anayol Evet 7 6 7 20
Hayir 9 10 8 27 57,45
Toplam 16 16 15 47
Siiriicii belgesi bulunmayanlar Gorme
DOGRU YANLIS BOS Toplam Yiizdeleri
Anayol Evet 20 26 4 50
Hayir 21 18 91 130 72,22
Toplam 41 44 95 180

87



7.4. Ankete Katilanlarin Yamtlari ile Profilleri Arasindaki Tliski

Calisma kapsaminda genel olarak levhalarin bilinirlik diizeyleriyle yol kullanicilart
Ozellikleri arasinda iligkilendirmeler yapildig1 gibi, levha bazinda detayli incelemelere
de yer verilmistir. Bu baglamda coktan se¢meli anket sonuglarindan yola c¢ikarak
‘Yolver’ levhasinin siiriici belgesi bulunan yol kullanicilar1 ve siiriicii belgesi
bulunmayan yol kullanicilarini i¢in Sekil 7.1. ve Sekil 7.2.°de goriildigli gibi 6rnek
rapor hazirlanmistir. Bu degerlendirme ankette kullanilan 30 trafik isaret levhasinin her

biri i¢in yapilabilir.

Yol Ver (TT-1) Anket Ozet Raporu

Sonu¢ Ozeti: Bu levhanin siiriicii belgesi bulunan katilimcilarda
daha dnce goriilme yiizdesi kadin ve erkekler i¢in toplam %87.23
gibi yliksek bir degere sahiptir. Siiriicii belgesi bulunmayan
katilimcilar igin bu deger %61.67°dir. Coktan se¢cmeli
yanitlardaki bilinirlik oran siiriicii belgesi bulunanlarda

%359.57 dir. Siirticti belgesi bulunmayanlarda ise bu oran
%41.11°e diismektedir.

Yolver Levhasi Cevaplari Cinsiyet Dagilim
Erkek Kadin Toplam

DOGRU 25 3 28
YANLIS 12 5 17

BOS 1 1 2
Toplam 38 9 47

Yolver Levhasi Cevaplar1 Yas Dagilim
15-25 26-35 36-45 46-55 Toplam

DOGRU 18 6 3 1 28
YANLIS 16 0 1 0 17

BOS 1 1 0 0 2
Toplam 35 7 4 1 47

Yolver Levhasi Cevaplar1 Katihmcilarin Tiirkiye'de Bulunma Siirelerine Gore Dagilimi

1 yildan az 1-3y1l 3-5y1l 5 yildan fazla Toplam
DOGRU 4 10 6 8 28
YANLIS 9 5 1 2 17
BOS 1 0 0 1 2
Toplam 14 15 7 11 47

Sekil 7.1. Yolver levhasi anket 6zet raporu (Siiriicii belgesi bulunan katilimcilar i¢in)
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Yolver Levhasi Cevaplar1 Katihmecilarin Ailelerinin Tiirkiye'de Bulunma Siirelerine Gore
Dagilim

0 1 yildan az 1-3 yul 3-5yil 5 yildan fazla Toplam
DOGRU 11 1 4 5 7 28
YANLIS 15 0 0 0 2 17
BOS 2 0 0 0 0 2
Toplam 28 1 4 5 9 47

Yolver Levhasi Cevaplar: Trafik Egitimi Dagilim

Okulda Siiriicii kursunda Baska bir yerde
Almadim. aldim. aldim. aldim. Toplam
DOGRU 3 2 21 2 28
YANLIS 3 2 4 8 17
BOS 0 0 2 0 2
Toplam 6 4 27 10 47

Yolver Levhasi Cevaplar Tiirkiye'de Ara¢ Kullanimina Gore Dagilimi

Evet Hayir Toplam
DOGRU 10 18 28
YANLIS 3 14 17
BOS 0 2 2
Toplam 13 34 47

Yolver Levhasi Cevaplar: Ara¢ Kullanma Sikhig:

Hemen hemen  Ara Arac
her giin sira Nadiren kullanmiyorum Toplam
DOGRU 5 9 4 10 28
YANLIS 3 4 2 8 17
BOS 0 2 0 0 2
Toplam 8 15 6 18 47

Sekil 7.1. (Devam) Yolver levhast anket o6zet raporu (Siiriicii belgesi bulunan

katilimcilar i¢in)
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Yol Ver (TT-1) Anket Ozet Raporu

Sonu¢ Ozeti: Bu levhanin siiriicii belgesi bulunan
katilimcilarda daha 6nce goriilme yiizdesi kadin ve erkekler icin
toplam %87.23 gibi yiiksek bir degere sahiptir. Siiriicti belgesi
bulunmayan katilimeilar i¢in bu deger %61.67°dir. Coktan
secmeli yanitlardaki bilinirlik orani siiriicii belgesi bulunanlarda
%359.57dir. Siiriicii belgesi bulunmayanlarda ise bu oran
%41.11°e diismektedir.

Yolver Levhasi Cevaplari Cinsiyet Dagilim

Erkek Kadin Toplam
DOGRU 40 34 74
YANLIS 33 26 59
BOS 21 26 47
Toplam 94 86 180

Yolver Levhasi Cevaplar1 Yas Dagilim
15-25 26-35 36-45 46-55 Toplam

DOGRU 63 7 4 0 74
YANLIS 49 4 5 1 59

BOS 37 4 3 3 47
Toplam 149 15 12 4 180

Yolver Levhasi Cevaplar1 Katihmecilarin Tiirkiye'de Bulunma Siirelerine Gore Dagilimi

1 yildan az 1-3yil 3-5yil 5 yildan fazla Toplam
DOGRU 19 23 17 15 74
YANLIS 13 20 12 14 59
BOS 6 10 13 18 47
Toplam 38 53 42 47 180

Yolver Levhasi Cevaplar1 Katihmecilarin Ailelerinin Tiirkiye'de Bulunma Siirelerine Gore
Dagilim

0 1 yildan az 1-3yil 3-5yi1l 5 yildan fazla Toplam
DOGRU 31 2 11 15 15 74
YANLIS 28 0 7 13 11 59
BOS 18 1 0 11 17 47
Toplam 77 3 18 39 43 180

Sekil 7.2. Yolver levhasi anket 6zet raporu (Siiriicii belgesi bulunmayan katilimcilar
igin)
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Yolver Levhasi1 Cevaplari Trafik Egitimi Dagilimi

Siiriicii kursunda Baska bir yerde
Almadim. Okulda aldim. aldim. aldim. Toplam
DOGRU 53 13 4 4 74
YANLIS 50 5 0 4 59
BOS 40 3 0 4 47
Toplam 143 21 4 12 180

Yolver Levhasi Cevaplar Tiirkiye'de Ara¢c Kullanimina Gére Dagilimi

Evet Hayir Toplam
DOGRU 0 74 74
YANLIS 0 59 59
BOS 0 47 47
Toplam 0 180 180

Yolver Levhasi Cevaplar: Ara¢ Kullanma Sikhigi

Hemen hemen her  Ara Arac
giin sira Nadiren kullanmiyorum  Toplam
DOGRU 0 1 0 73 74
YANLI
S 0 0 0 59 59
BOS 0 0 0 47 47
Toplam 0 1 0 179 180

Sekil 7.2. (Devam) Yolver levhasi anket 6zet raporu (Siiriicii belgesi bulunmayan

katilimcilar i¢in)
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7.5. Anket Sonuclarinin Karsilastirilmasi

Calismanin bu boliimiinde iilkemizde yasayan yabancilara uygulanan anket sonuglari ile
Kurt (2020)’ un Tokat ilinde yasayan Tiirk vatandaslarina yaptigi anket sonuclarinin
karsilastirilmasi yapilmistir. Her iki yiiksek lisans tez ¢alismasinda yapilan anketlerde,
katilimcilarinin levhalart daha 6nce goérme yiizdeleri Cizelge 7.16.” da gosterilmistir.
Ulkemizdeki yabancilara uygulanan anket sonuglari incelendiginde esik deger (%70)
altindaki levha sayis1 13 ¢ikarken, Kurt (2020)’un anket sonucglarina gére ‘Evet’ yanit
oranlarinin daha yiiksek oldugu ve esik deger altindaki levha saymin 7 ¢iktig

goriilmektedir.

Cizelge 7.17°de ise levhalarin cevap oranlarinin karsilastirilmast yapilmistir. Kurt
(2020)’ un yaptig1 calismada iyi bilinen levhalar olarak degerlendirebilecegimiz esik
deger (%70) ilizerinde dogru cevaplanan levha sayisinin 12 oldugu goriilmektedir.
Yabancilara uygulanan anket sonuglarina goére ise iyi bilinen levha sayisi 7’ye
diismektedir. Diger levhalardan farkli olarak ‘Ileri Cikmaz Yol’ levhasinin yabancilar
i¢in esik deger {izerinde ¢iktig1 ve ‘iyi bilinen levha’ olarak degerlendirildigi fakat Kurt
(2020)’un anket sonuglarina goére bu levhanin dogru yanit oraninin esik deger altinda
kaldig1 goriilmektedir. ‘Gizli Buzlanma’ levhasinin cevap oranlari incelendiginde Kurt
(2020)’ un anket sonucglarma gore dogru yanit orami yiiksek c¢ikarken, bu tez

calismasinda “diisiik bilinen levha’ olarak degerlendirilmektedir.
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Cizelge 7.16. Levhalarin daha dnce goriilme yiizdelerinin karsilagtirilmasi

Yabancilar Tiirk vatandaslan
Levha Adh Evet % Hayir % Evet % Hayir %
Yol Ver - 33,92 26,90 13,10
Tazit Trafifine Kapali Yol 4141 71,17 2883
Kargidan Gelene Yol ver 81,06 1894 o093 Q.07
Girizi Olmayan Yol 20,62 1938 9274 7.26
Yaya Giremez 28,09 11,01 9435 565
Kamyon Girermez 28,11 11,29 9335 6,63
Yitkseklig ..m’den Fazla Olan Tast
Giremez 3348 8246 17.54
Omdeki Ta sits Gegmek Yasalktir 8502 14 98 00,73 Q27
Arami Hiz Sinarlamas 2043 10,537 06,37 3,63
Mecbun Asgan Hiz 37,00 3186
Zincir Takmak Mecburidir 4403 2468 1532
Biitiin Yazaklama ve Eizitlamalann Sonu 38,30 4214
Diigtik Banket 2291 85,60 1431
Anayol 69.16 3643
Ctoyol Sonu 4403 43,73
Gizli Buzlanma 3063 28,51 1149
EKontrollii Demiryolu Gegidi 36,30 7137 2863
Saga Tehlikeli Devaml Viraj 7137 28,63 2031 10,69
Park Etmek Yaszakter 7930 20,70 7843 21,57
Duraklamak ve Park Etmek Yasaktir 76,21 23,79 76,21 23,79
Ada Etrafinda Déniiniiz 280,62 19.38 28145 18,55
Yaya Gegidi 9559 441 96,77 3.23
KayganYol 20,18 1922 91,33 g47
Iki Yénlii Trafik 1542 6,03
Ilen Cikmaz Yol 57.71 31,81
Saga Tehlikeli Viraj 85,02 1408 9335 6,65
Sola Déniilmez 7.06
Engel Isareti 3645
Hiz Simirlamasi Sonu 3052
Kaszisli Yol 287
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Cizelge 7.17. Levhalarin cevap oranlarinin karsilagtirilmasi

Yabancilar Tiirk vatandaslan
Levha Ady DOGRU % YANLIS% BOS% | DOGRU % YANLIS %
Yol Ver 4405 33,04 2139 63,51 3649
Tasit Trafigine Kapah Yol 33,24 36,36 28,19 46,17 -
Karsidan Gelene Yol ver 46,26 13,66 4335
Gingi Olmayan Yol 30,66 14,10 76,21 23,79
Yaya Giremez 27.75 12,33 4104 -
Eamyon Giremez 4934 3,29 55,24
Yiiksekligi ..m’den Fazla Olan Tagt Giremez 69,16 7.05 87,30 12,70
Ondeki Tasits Gegmelk Yasaktir 35,07 0.69 72,78 2722
Azarmi Hiz Smerlamass 7974 441 87,70 12,30
Mecburi Asgan Hiz 47,38 19.82 3643
Zincir Takmak Mecbundir 60,79 14,54 83.87
Biitiin Yasaklama ve EKisstlamalarnn Sonu 3833 2863 39,52
Driagiik Banket 4758 12,78 55,85
Anayol 23.11 4846 2944
Otovol Sonu 3348 3392 3746
Gizli Buzlanma 27,73 11,89 61,09
Kontrolli Demiryolu Gegidi 36,12 3744 52,62 -
Saga Tehlikeli Devamh Viraj 34,19 16,74 56,65
Park Etmek Yasaktir 69,16 925 70,16 2084
Duraklamak ve Park Etmek Yasaktir 38,13 12,78 60,89 39.11
Ada Etrafinda Déniiniiz 70,04 837 74,80 25,20
Yavya Gegidi T8.85 0.44 86,69 13,31
KayganYol 80,62 3.96 86,49 13,51
Tki Yénlii Trafik 74,80 10,13 9133 867
Tleri Gikmaz Yol 7225 793 39,07 -
Saga Tehlikeli Viraj 37,89 9025 35,24
Sola Démilmez 8238 3,96 02,74 7.26
Engel t;.areti 2467 4229 32,66 -
Hiz Starlamas: Sonu 48 46 27,75 4738
Kasish Yol 51,10 2026 8810 11,90
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8. TARTISMA ve SONUC

Bu caligmada, tlilkemizde bulunan yabancilarin giinlik hayatta sik¢a karsilagilan trafik

isaret ve levhalar1 hakkinda, bilgi diizeylerinin yeterli olup olmadiginin belirlenmesi

amaclanmistir. Calisma kapsaminda, katilimcilarin kisisel bilgileri (yas, cinsiyet, uyruk,

Tirkiye’de bulunma siiresi vb.) ile 30 adet coktan se¢meli trafik isareti sorusu

hazirlanmis ve hazirlanan sorular anket formuna yerlestirilmistir. iki asamadan olusan

anket formu 227 yabanci kisi tizerinde uygulanmistir. Calismanin son kisminda anket

sonuglar1 MS Excel ortaminda degerlendirilmis ve ankette yer alan her bir trafik

isaretlerinin bilinirlik oranlar1 ayr1 ayri belirlenmistir. Degerlendirmeler sonucunda elde

edilen bulgular genel olarak su sekilde siralanabilir:

Katilimeilarin biiyiik bir kismint (%51) Afganistan ve Suriye vatandasi kisiler
olusturmaktadir.

Katilimcilarin = %811 15-25 yas araliginda, %79’u ise siiriici belgesi
bulunmayan kisilerdir. Siirticii belgesi bulunan yol kullanicilar ile siiriicii belgesi
bulunmayan yol kullanicilarinin ankete verdikleri cevaplar karsilastirilmistir.
Siirticti belgesi bulunan katilimcilarin ‘Bu levhayr daha 6nce gordiiniiz mii?’
sorusu icin verdikleri ‘Evet’ yaniti oranlart yiiksek c¢ikmistir. Siiriici belgesi
bulunanlarda, esik deger (%70) altindaki levha sayis1 10 adettir. Siiriicli belgesi
bulunmayanlarda ise levha sayis1 15°¢e yiikselmistir.

“Yaya Gegidi’ levhasi goriilme yiizdesi en yiiksek ¢ikan levha olmustur.
‘Anayol’ levhasi ise goriilme yiizdesi en diisiik ¢ikan levha olmustur.

Coktan se¢meli anketteki dogru cevap ylizdesi siiriicii belgesi bulunanlar i¢in
%063 iken siiriicii belgesi bulunmayanlar i¢in % 50’ye diismiistiir.

Ankette yer alan 30 trafik isaretinden 15 inin, yani %50’ sinin, bilinirligi %50
oraninin altinda ¢iktig1 goriilmustiir.

Bilinirlik yiizdesi %70’ in tizerinde olan trafik isareti sayis1 yalnizca 7” dir. Bu
durumda, ankette sorulan trafik isaretlerinin yalnizca %23’ {iniin, bilinirlik
yiizdesinin %70’ den daha fazla oldugu sdylenebilir. Bu orandan yola ¢ikarak,
iilkemizdeki yabancilarin trafik isaret bilinirlik diizeyinin yeterli ve yliksek

olmadig1 acgikca goriilmiistiir.
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Levhalar bilinirlik oranlarina gére gruplandirildiginda genel olarak; iyi bilinen
levha sayis1 7, yorumsuz birakilan levha sayisi 9 ve bilinirligi diisiik olan levha
sayist ise 5 adet oldugu goriilmektedir.

‘Sola Doniilmez’, ‘Kaygan Yol’ ve ‘Azami Hiz Sinirlamasi’ iyi bilinen
levhalardir.

‘Anayol’, ‘Engel Isareti’ ve ‘Kontrollii Demiryolu Gegidi’ yorumsuz birakilan
levhalar ¢cikmuastir.

‘Gizli Buzlanma’, ‘Yaya Gireme’ ve ‘Saga Tehlikeli Viraj® bilinirligi disiik
levhalar olarak gruplandirilmistir.

“Yaya Giremez’ levhasi goriilme orani yiiksek olup bilinirligi diisiik olan levha
cikmistir. Kurt (2020)’un yaptig1 calismaya goére bu levha icin ayni gézlem
yapilmistir.

‘Yaya Geg¢idi’ levhasi goriilme orani yiiksek olup bilinirligi yiiksek olan levha
cikmustir.

‘Ileri Cikmaz Yol levhasi gériilme orani diisiik olup bilinirligi yiiksek olan
levha ¢ikmistir. Kurt (2020)’un yaptigi ¢alismada da ayni levhanin goriilme
orani diisiik olup bilinirligi yiiksek ¢iktig1r goriilmektedir. Ayrica bu levha i¢in
hicbir trafik egitimi almayan yol kullanicilarinin dahi dogru cevap ylizdesinin
yiiksek cikti1 goriilmektedir. Bu kapsamda, ‘Ileri Cikmaz Yol levhasi gorsel
olarak kendini iyi ifade ettigi ve bilinirlik yiizdesi diisiik ¢ikan levhalar icin bu
gorselin trafik isaret ve levha tasarimcilarina 6rnek olabilecegi diisiintilmektedir.
‘Anayol’ levhasi ise goriilme orami diisiik olup bilinirligi diisiik olan levha
ciktig1 goriilmektedir.

Ulkemizin AB’ye katilim siirecinde 2004 yilinda Karayollar1 Genel Miidiirliigii
Avrupa Anlagsmasi Ek’ine gore bazi trafik isaret ve levhalar1 iizerindeki
olumsuzluk, yasaklama ve kisitlama bildiren kirmizi egik tek cubugun
kaldirilmasiyla degisen levhalar (kamyon girisi yasaktir, ondeki aract gegmek
yasaktir, yaya girisi yasaktir vb.) olmustur.

Kirmizioglu (2010)’ un ¢aligmasina gore, ‘Kamyon Girisi Yasaktir’ levhasinin
eski egik cizgi bulunan levha icin bilinirlik ornar %90 cikarken kirmizi egik

cizginin bulunmadig1 yeni levha i¢in bilinirlik orami yaklasik %25 dir. Kurt
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(2020)’un ¢alismasina gore bu levhanin bilinirlik yiizdesi %55°dir. Bu ¢alismada
ise katilimcilarin yaklasik %50’ si dogru yanit vermistir.

Aym sekilde ‘Ondeki Tasiti Gegmek Yasaktir’ levhast da Kirmizioglu (2010)’
nun c¢alismasinda %35, Kurt (2020)’ un c¢alismasinda %72 bilinirlik yilizdesine
sahipken, bu calismada %55 dir.

Katilimcilarin en ¢ok karistirdigr levha ise ‘Yaya Giremez’ levhasidir. Kurt
(2020)’un g¢alismasinda katilimcilarin %94’ i bu levhayr daha 6nce gordiikleri
halde cevap olarak ‘Yaya yolu’, “Yaya gecidi’ ve ‘Mecburi yaya yolu’ gibi
cevaplar vermislerdir ve bilinirlik oran1 %42’dir. Bu ¢alismada ise bilinirlik
oran1 %27 iken %60°’1 yukarida sayilan diger cevaplar1 vermislerdir. Bu levha ve
karistirilma orani yiiksek olan benzer levhalarin anlaminin levha altina yazi ile
belirtilmesinin daha uygun olacagi diisiiniilmektedir.

Kurt (2020)’un anket sonuglariyla karsilastirildiginda levhalarin daha 6nce
goriilme oranlarinin yabancilarda distiigli goriilmektedir. Levhalara verilen
dogru cevap oranlar karsilastirildiginda yabancilarda oranlar genel olarak diisse
de ‘ileri ¢gikmaz yol’ levhasinin dogru cevap yiizdesi yabancilarda daha yiiksek
ciktig1 goriilmektedir.

Yapilan anketten de anlasilacagi lizere iilkemizde yasayan yabancilarin, trafik
isaretleriyle ilgili tam bir bilgiye sahip olmadiklar1 goriilmektedir.

Bu calismada, trafik isaretlerinin yazilarla, sembol ve sekillerle ifadesi
anlasilabilirlik diizeyinde olsa da Tiirkiye’ deki uygulamada sekil ve sembollerle
birlikte, bunlarin anlamlarin1 da kisa ve agik bir sekilde ifade edebilecek levha
tizerinde tanimlanmasinin daha etkili olacag1 degerlendirilmektedir.

Ulkemizde uzun siireli kalacak bireylere trafik egitimi verilmeye baglanmalidr.
Ogrencilere okullarda bu egitimler verilmeli gerekti§inde oyun, simiilasyon ve
kendi dillerinde hazirlanan brosiirler ile desteklenmelidir. Bu durumun
ilkemizdeki yabancilarin trafik bilgi ve farkindaliginin 6nemli oranda
attirabilecegi diistintilmektedir.

Telefon, televizyon, gazete vb. kitle iletisim araclarinda trafikte bilgi ve
farkindalik ile ilgili unsurlara yer verildigi takdirde, iilkemizde bulunan
yabancilarin  trafik  bilgisi ve farkindalik diizeyinin arttirilabilecegi

distiniilmektedir.
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10. EKLER

10.1. Ek 1: Anket Calismasinin Birinci Boliimii

TURKIYE'DE BULUNAN YABANCILARIN TRAFIK ISARET LEVHALARINI
BILME DUZEYLERININ INCELENMESI

INVESTIGATION OF TRAFFIC 5IGNS COMPEEHENSION LEVEL OF
FOREIGNERS IN TURKEY

Bu anket calismasi, Tokat Gaziosmanpasa Universitesi Insaat Miihendisligi
Béliimii'nde yiiriitiilmekte olan "TURKIYE’'DE BULUNAN YABANCILARIN
TRAFIK {SARET LEVHALARINI BILME DUZEYLERININ INCELENMESI"
adli yiiksek lisans tez caliymasi kapsaminda yapilmaktadir. Anket kapsaminda
verdiginiz bilgiler anonim olarak yalmzca bu tez calismasi kapsaminda kullamilacak,
bagka hicbir amacla kullamilmayacaktir (isim-adres gibi bilgiler istenmemektedir).

Katilimiz igin tegekkiir ederiz.

Ins. Mith. Amine YORUK Dog. Dr. Ferit YAKAR

(Yiiksek Lisans Ogrencisi) (Danigman)

This survey study 18 being carried out within the scope of the master's thesis named
"INVESTIGATION OF TRAFFIC SIGNS COMPREHENSION LEVEL OF
FOREIGNERS IN TURKEY", at Civil Engineering Department of Tokat
Gaziosmanpasa University. The information you provide in this survey will be used
anonymously only within the scope of this thesis, and will not be used for any other
purpose. Thank you for your participation.

Civ. Eng. Amine YORUK Assoc. Prof. Dr. Ferit YAKAR

MSc Student Advisor

Sekil 10.1. Ek 1: Anket ¢alismasinin birinci boliimii
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KISISEL BILGILER (Personal Information)

[. Yasmz(dgel
2. Cmstyetmiz | Gender) o EzdmFemale)
o Erkekildale)

3. Hengyiilke vatendagismiz? (Narionalin)

4. Nekadar stedw Lirkrye de bulunuyersunuz!

{How long haveyvou been in Turkey?) Y1l fvears)

3. Adleniz Tiwkrye'de mi vasryvor” Cevabmiz evet o Ewet(Tes)
ize; kag wildw Tiitkive'de vagivorlar? (Does o Hayr (Mo
your fanily fve in Turkey? If vour answer is
yes, how many vears have they Iived in Tl (vears)

Turkey?)

6. Bugimekzdarherhangi bir teafik 2gihmn o Almadwm_ (T have nof artend )
aldmiz m17? Almizzamznerade sldmiz? (Hove o Okuldazldm. (7 afend af schood)
vou ever atiend any raffic educarion? I ves, o Siricl kursundz sldm. (7 arend ar
where did vou aftend i? driving conrse.)

o Baskabir verde sldmn. (7 affend af amy
ather place)

7. Striici belgentz var mi7 (Do you have a o Ewetfles)
driving licenze? o HaywiNa)

8. Tarkrye"de arag bullanryver musunuz? (Do vou o EwetTes)
drive in Turkey?) o Hayr(Na)

¢ [ soruvacevabmiz Evet’ 13e (if your answer o Hemen hemen her gin (Afwost evervaay)
for 7. question 15 "Yes"; o Araswa|Somerines)

o Nadiren {Rarely)
e siklikla arag kullamyorsunuz? (How offen o Aragkullanmiyerum (Never)
do you drive?)

10, Tirkrvedeln trafik ortammda size farkdigarnp

gelen bir gizleminiz var mu? Birden fazla
vazshilirsiniz. (Do vou have a differentsrange
observation about the fraffic emviromment in
Turkey? You can write more than one.)

Ornek (Example)

EVETYEE) O

Dizha dncs bo levhay sordindz mo?
(Heve you ever seen this sign?)
HAVIR O

Anlam nadis? (Whet 15 the meanin

iE af the sign?)

| @ Yandzn ssen mizmr | Side winds
B Bayrzk _Flaz
C.Eng=] C.Obstacle
. Dur In. Stap

Sekil 10.1. (Devam) Ek 1: Anket ¢alismasinin birinci boliimii
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10.2. Ek 2: Anket Calismasiin Ikinci Béliimii

Daha énce bu levhay: girdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign’?)

Daha énce bu levhay: girdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign’?)

Daha énce bu levhay: gérdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign’?)

Daha énce bu levhay: girdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

Daha énce bu levhay: gérdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O HAYIRNO} O EVET(YES) O HAYIR/NO} O EVET(YES) O HAYIR/NG) O EVET(YES) O HAYIR/NO} O EVET(YES) O HAYIR/NG) O
Anlami nedw? (What is the meaning of | Anlaminedw? (Whai iz the meaning of Anlarminedw? (What is the meaning of Anlaminedw? (What is the meaning of Anlarminedw? (What is the meaning af
the sign?) thesign?) thesign?) thesign?) thesign?)

A. Ginigi olmavyan | A.No entry A. Park yapilmaz | A. Parking A. Karsidan A. Prionty for A. Biitiin A.End of any A. Okul gecidi A. School

yol B. Give way B. Biitiin prohibited gelene yol ver oncoming traffic wasaklamalarn restriction B.Yaya gmg crossing

B. Yol ver C. Closed toall vasaklann sonu B. End of any B. Iki yénliiyol B. Two way traffic | soru B. Overtaking yasaktir B. No entry for

C. Tapt trafigine vehicles in both C. Durmak restriction C. Cikmaz yol C.Dead end B. Gegme vasagy prohibited C. Mecbun yava pedestrians

kapaliyol directions vasaktir C. Stopping is D. Oneeligi olan D. Prionty road C. Gingi olmayan C. No entry yolu C. Compulsory

D. Dur D. Stop D. Tassttrafiine forbidden yol wol D. Standing and D. Yaya gegidi pedestrianway

kapaliyol D. Closed toall D. Park vapilmaz parking D. Pedestrian

wehicles in both prohibited crossing
directions

o=

Daha énce bu levhay: gordiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

Daha énce bu levhay: gordiiniz mii?
(Have you ever seen this sign?)

Daha énce bu levhayi gordiiniiz mii?
(Have you ever seen thisz sign?)

Daha énce bu levhay: gordiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

Daha énce bu levhayi gordiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O HAYIRMNVO) O EVET(YES) O HAYIR/NO) O EVET(YES) O HAYIR/NO) O EVET(YES) O HAYIR/NO} O EVET(YES) O HAYIR/NG) O
Anlarminedx? (What is the meaning af Anlaminedir? (What is the meaning of Anlarminedie? (What is the meaning of Anlaminedir? (Whar is the meaning of Anlarmminedir? (What is the meaning of
the sign?) thesign?) the sign?) thesign?) the sign?)

A.Kamyon A. No entry for Al Yidkseklig .. A.No vehicles A. Ondeki tasits A. Overtaking A. Azami iz s | Al Maximum AL Azami luz ssin | A Maximum
giremez goodsvehicles metreden fazla taller than gecmek vasaktir prohibited B. Azamiliz stunn | speedlimit B. Azamiliz siim | speed limit
B. Mecburi B. Compulsory olan tasit giremez indicated B. Iki yénlivol B. Two way S0mu B.End of sped i} B.Endof sped
kamyonyolu truck way B. Genigligi ... B.No vehicles C. Gegis ustiinliifin | traffic C. Mecbun asgan lirmit C.Mecbun asgan lirmit
C.Kamyonpark: | C. Truck parking metreden fazla wider than levhass C. Priority owver hiz C. Compulsory hiz C. Compulsory
D. Kamyonlar ahead olan tagit giremez indicated D. Sagdan gidiniz oncorming traffic D. Mechun asgan minirum speed D. Mecburi asgan minirmum speed
igin gegme vasa@ | D. Overtaking is C. Uzunlugu ... C. No vehicles D. Keep nght hiz sonu D. End of the hiz somu D. End of the
forbidden for metreden fazla longer than minirmurm speed minirmum speed
trucks olan tagit giremez indicated
D. Takip mesafesi | D.Leavingless
<. metredenaz | distancethan
olamaz indicated
prohibited

Sekil 10.2. Ek 2: Anket ¢alismasinin ikinci boliimii
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Daha énce bu levhayi gordiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O

HAYIR/NO) O

Anlarmmnedir? (What is the meaning of

Daha énce bu levhay: gérdiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O

HAYIRyNO) O

Anlaminedir? (What is the meaning of

Daha énce bu levhayi gérdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O

HAYIR/NO) O

Anlarmminedir? (What is the meaning of

Daha énce bu levhay: gordiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O

HAYIR/NO) O

Anlarminedir? (Wiat is the meaning of

Daha énce bu levhay: gordiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O HAYIR/NO) O

Anlarmnedir? (What is the meaning af

the sign?) thesign?) the sign?) thesign?) the sign?)

A.Lastik A. Changevehicles | A Tamttrafizine A. Closed toall A.Kayganyol A. Shppery road A. Otoyol gingt A. Start of A. Gmg olmayan A. No entry

degistirilmelidir tire kapaliyol wehicles in both B. Digiik banket B. Dangerous B. Tali yol girisi motorway yol B.Endof

B. Zincir takmak | B. Snow chains B. Park edilmez directions C. Deniz ve nehir shoulder C. Anavyol girigi B. Begin of side B. Anayol soru prionty road

mechuridir compulsory C. Yol ver B. Parking kivizsinda bitenyol | C. Unprotected D. Anavol sonu road C. Otoyol sonu C.End of

C. Gizli C. Risk ofice D. Biitiin prohibited D. Gevsek zemin quayside C. Begn of D. Agir tastlar motorway

buzlanma D. Slippery road wasaklamalarin C. Give way D. Loose prionty road girermez D. No entry for

D. Kayganyol S0mU D. End of any chippings D. End of priornity trucks
restriction road

Daha énce bu levhayi gordiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign’?)

EVET(YES) O

HAYIR/(NO) O

Anlaminedw? {What is the meaning of

Daha énce bu levhay: gérdiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O

HAYIR/NO} O

Anlaminedw? (What is the meaning of

Daha énce bu levhayi gérdiiniiz mii?
(Have vou ever seen this sign’?)

EVET(YES) O

HAYIR/NO) O

Anlarminedw? (What is the meaning of

Daha énce bu levhay: gordiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O

HAYIR/NG} O

Anlaminedw? (What is the meaning of

Daha énce bu levhay: gérdiiniiz mii?
(Have vou ever seen this sign’}

EVET(YES) O HAYIR/NG) O

Anlarminedw? (What is the meaning af

the sign?) thesign?) thesign?) thesign?} thesign?)
A. Tleride kar A. Snowfall A. Kontrolstiz A. Level crossing A. Saga tehlikeli A.Curve toright | A. Park etmek A. Parking A. Kontrolsiiz A. Crossroads
yagigivar B. Adverse demiryolu gegidi without bamier viraj B. Double curve vasaktir prohibited kavsak without prionity
B.Olumsuz hava | weatherconditions | B. Kontrollii ahead B. Saja tehlikeli first to the right B. Durmak ve B. Standingand B. Park etmek B. Parking
kosullar C. Snow chains demiryolu gegidi B. Level crossing devambh viraj C. Crossroads park etrnek parking prohibited yasaktir prohibited
C. Zincir takmak | compulsory C. Kdpritbasn with bamier ahead | C.Ana yoltali yol | with prionty yasaktir C.Closed toall C. Durmak ve C. Standing and
mechuridir D. Rizk ofice levhass C. Bridgehead kavsag D.Roadnamows, | C. Tamttrafisime | vehiclesin both patk etmek parking
D. Gizli buzlanma D. Agilan képrii sign D. Sagdandaralan | right side kapaliyol directions yasaktir prohibited
D. Opening or kaplama D. Tam D. End of any D. Gigi olmayan | D.No entry
swing bridge vasaklamalann restriction yol
velkistlamalann
sonu

Sekil 10.2. (Devam) Ek 2: Anket ¢alismasinin ikinci boliimii
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Daha énce bu levhay: gordiiniz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVETVES) O

HAYIR/NO) O

Anlarm ned? (What is the meaning of

Daha ¢nce bu levhayi gordiiniz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVETYES) O

HAYIR/NO) O

Anlaminedir? (What is the meaning of

(Have you ev
EVET/(YES) O

Daha ¢nce bulevhay: gérdiiniiz mii?

“er seen this sign?)

HAYIR/NO) O

Anlamunedir? (What is the meaning of

Daha dnce bulevhay: gérdintiz ma?
(Have you ever seen this sign?)

EVET/(YES) D

HAYIR/NO} O

Anlarmnedix? (What is the meaning of

Daha ¢nce bu levhay: gérdiiniz mii?
(Herve you ever seen this sign?})

EVET(VES) O

HAYIR/NO) O

Anlarm nedir? (What is the meaning of

the sign?) thesign?) thesign?) thesign?) the sign’ )

A.Ada etrafinda | A.Roundabout A. Okul gecidi A. School crossing | A. Kayganyol A. Slippery road A. Karsidan A. Prionity for A. Girigi olmayan | A.No through

déniiniiz B. U-Tums B. Yaya gegidi B. Pedestrian B. Kasisli yol B. Unevenroad gelene yol ver oncoming tra ffic yolkavsag side road

B. U dénagi allowed C. Yaya geqist Crossing C. Gevsek C. Loose B.Ikiyénlitrafik | B. Two way B. Ileri ¢stkmazwyol | B.Deadend

yapimz C. Tum left ahead | yasaktir C. Pedestrian malzemeli zemin chippings C. Tek yinlia traffic C. Otoyol sonu C. End of

C. Sola déniiniiz D. Tum right D. Yaya giremez CIOSSINg is D. Tehlikeli egim | D. Steep descent trafik C. One-way traffic | D.Kavgak motorway

D. Saga dininiiz | ahead forbidden D. Kontrolsiiz D. Uncontrolled D. Intersection
D. No pedestrians kavsak _junction

i
N AN

Daha énce bu levhay: gérdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O HAYIR/NO) O

Anlarm nedir? (What is the meaning of

Daha énce bu levhay: gérdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign’}

EVET(YES) O HAYIR/NO) O

Anlarminedir? (What is the meaning of

Daha énce bu levhay: gérdiiniiz mii?
(Have you ever seen this sign?)

EVET(YES) O HAYIR/NO} O

Anlamunedir? (What is the meaning of

Daha tnce bulevhay: gérdiintiz mia?
(Have your ever seen this sign?)

EVET(YES) O HAYIR/NO} O

Anlarminedie? (What is the meaning of

Daha énce bu levhay: gérdiiniiz mii?
(Herve you ever seen tiis sign’}

EVET(YES) O HAYIR/NO) O

Anlarm nedir? (What is the meaning of

the sign?)

thesign?)

thesign?)

the sign?)

the sign? )

A. Saga dénimiiz | A. Tum rght A. Sola tehlikeli A. Curve to left A. Képritbags A. Bridgehead A Azamilz sim | A Maximum A, Kasisli yol A. Unevenroad
B. Saga tehlikeli ahead viraj B.No left tum levhasz sign B. Azamiluz stin | speed limit B.Kayganyol B. Slippery road
viraj B. Curveto the B. Sola C. Keep night B. Engel izareti B. Obstacle SOMU B.End of sped C. Gevgek C. Loose
C. Saga tehlikeli right déniilmez D. Double curve, C. Refiij bag ek C. Traffic island C.Mecburi asgari | limit malzemeli zemin chippings
devambh viraj C. Double curve, C. Sagdan first to left levhasz supplementary hiz C. Compulsory D. Tehlikeli egim D. Steep descent
D. Saga first to rght gidiniz D. Demiryolu sign D. Mecburi asgan minirmum speed
déniilmez D. No right tum D. Sola tehlikeli hemzemin gegidi | D. Level crossing hiz sonu D. End of the

devaml viraj yaklagmm levhas: countdown minirum speed

marker

Sekil 10.2. (Devam) Ek 2: Anket ¢alismasinin ikinci boliimii
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11. OZGECMIS
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