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KENTSEL KAYIP MEKANLARIN OLUSMASINDA RAYLI SISTEM
HATTININ ETKILERIi: BAKIRKOY-KAZLICESME HATTI UZERINDEN
BiR DEGERLENDIRME

OZET

Kentsel kayip mekan kavrami, sanayi devrimi siirecinde yasanan kentsel gelismeler ve
sermaye odakli kent makroformunun olusmasi sonucu, islevsel ayrimlara gidilen
kentsel yapinin bir iriinii olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Kentsel mekanda yasanan
sermaye odakli gelisim, degisen kent formunda terkedilmis, atil veya bos kalmis
kentsel mekanlarin olusmasina neden olmustur. Literatiirde kentsel kayip mekana dair
tanimlamalar incelendiginde; bos araziler, 6lii alanlar, terkedilmis alanlar, sahipsiz
alanlar, artik alanlar ve atil peyzajlar gibi ¢esitli sekillerde tanimlandigi goriilmektedir.
Bu calismada ise bahsedilen bu mekanlar, kentsel kayip mekan kavrami etrafinda ele
alimmigtir. Bahsi gecen tanimlamalar yapilirken, kentsel kayip mekanlarin olusum
nedenleri ele alinarak cesitli siniflandirmalar yapilmistir. Kentsel kayip mekanlarin
olusum nedenlerinde, kentsel doluluk-bosluk etkisinde yasanan dengesizlik ve bunun
sonucu olusan parcacil mekanlar etkin rol oynamaktadir. Modernizm ile birlikte gelen
kontrolsiiz kentsel gelismeler, kent planlamasinda yasanan bolgeleme ve pargalama
uygulamalari, askeri alanlarin ve endiistriyel alanlarin terkedilmesi ve kentin sermaye
sonucu arazi degerlerinde yasanan degisimin getirdigi kullanim big¢iminde yasanan
degisim, kentsel kayip mekanlarin olugsmasinda 6nemli konu basliklar1 olmaktadir.

Kentsel kayip mekanlarin olugmasinda literatiirde siklikla bahsedilen bir konu da
otomobil odakli kentlerin olugsmasi olmaktadir. Ulagimin kentsel kayip mekanlar
lizerine etkisine dair yapilmis c¢alismalar incelendiginde, ¢ogunlukla otoyol ve
otomobil odakli kentlesme faaliyetleri sonucu olugsmus kaylp mekanlardan
bahsedildigi tespit edilmistir. Tarihsel siliregte ulasimin rayli sistem hatlar ile
saglanmasi ve bu hatlarin kentsel gelisimde mekansal ve zamansal bir takim etkilerinin
olmasi, calismada rayli sistem hatlarinin gegirdikleri degisim ve doniisiimiin kayip
mekanlar {lizerine etkisinin incelemesi konusunda tesvik edici olmustur. Ayrica
literatiirde ulasim sistemlerin kentsel kayip mekan ile olan iligkisinde, rayli sistem
hatlarinin etkisine dair sinirli ¢alismanin olmasi, ¢alismanin rayl sistemler etrafinda
gelismesine sebep olmustur.

Bu ¢aligsmada, kentte islevini yitirmis alanlar olarak goriilen, kentsel giivenlik ve kalite
problemlerine yol agan, geri doniistiiriilemez olarak nitelendirilen kayip mekanlar
anlama, kiimiilatif 6zelliklerini tanima ve kent i¢in firsat potansiyellerini inceleme
amaciyla yola ¢ikilmistir. Mekan ve kentsel mekan iligkisinin irdelenmesi, kentsel
mekanin kentsel kayip mekana doniisiimii siirecinin sebepleri ve sonuglarinin
incelenmesi, kentsel kayip mekana dair yapilan tanimlama ve siniflandirmalarinin
literatiir 6rnekleri lizerinden okunmasi ile birlikte, etkili ulasim sistemlerinden birisi
olan rayli sistem hatlarinin yasadiklar1 doniisiimiin kayip mekan olusumundaki
etkisinin belirlenmesi hedeflenmistir. Bu dogrultuda {ilkemizde ulasim sistemleri
baglaminda entegre hat yapisina sahip Istanbul kentinde yer alan rayli sistem hatlari
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ele alinmistir. Osmanli doneminden giiniimiize kadar varligimi siirdiirmiis Rumeli
Demiryolunun ilk etabi olmus, Halkali-Sirkeci Banliy6 hattinin bir pargasi olan ayrica
degisen rayli sistem yapisiyla giiniimiizde Marmaray hattinin bir pargasit olan
Bakirkdy-Kazligesme hatti galigma 6rneklem alani olarak secilmistir.

Calisma yontemsel olarak, masa basi literatiir ¢alismasi ile baslamus, ikinci etapta daha
once konuyla ilgili yapilmis olan teorik ve pratik calismalar incelenmistir. Ugiincii
etapta ise calisma alani belirlenip, belirlenen rayli sistem hatti simnir1 iizerinden
zamansal ve mekansal analizler yapilmistir. Yapilan bu analizler ile ¢alisma alaninda
yer alan kayip mekanlarin sahip oldugu nitelikler ve rayli sistem hatt1 ile olan iliskileri
tespit edilmistir. Analizler yapilirken alana dair tarihi haritalar, Google earth hava
fotograflar1 ve arastirmacinin kisisel fotograf arsivi kullanilmistir.

Analizler sonucunda belirlenen kayip mekanlar fiziksel biiyiikliiklerine gore biiyiik ve
kiiglik 6lgekli kayip mekanlar olarak iki kategoride detaylica incelenmis ve tespit
edilen kayip mekanlara dair degerlendirme cetveli olusturulmustur.

Yapilan analizler sonucunda belirlenen alan sinir1 icerinde yer alan kayip mekanlar,
rayli sistem hattinin yasadigi degisim ve doniisiimden fiziksel ve islevsel olarak iki
ayr1 baglamda etkilenmektedirler. Fiziksel baglamda etkilenenler, genellikle rayh
sistem planlamasi ve rayl sistem hatti glizergahinda yapilan degisiklikler sonucu
olugmus pasif peyzaj alanlar1 ve planlama problemi sonucu olusmus kayip mekanlar
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Islevsel olarak rayli sistem hatlarmimn doniisiimiiniin
kayip mekana etkisi ise, mekansal yer seciminde, arazi kullaniminda, rayli sistem
hatlar1 etrafinda olusturulan sanayi ve ticaret alanlarinin rayli sistem hattinin degisen
tanimi ve 6nemi dogrultusunda islevsiz kayip mekanlarin olusmasina sebep olmasidir.

Arastirmanin sonucunda, kent planlamasi ve kentsel tasarim uygulamalarinda 6nemli
yere sahip olan kayip mekanlarin, kent yasamina kazandirilmasi konusuna dikkat
cekilmek istenmistir. Ayrica ulagim sistemlerinden yalnizca otoyol uygulamalarin
kayip mekan iizerine etkisinin olmadig1 ulusal ve uluslararasi diizlemde dneminin
bliylik oldugu rayli sistem hatlarinin da kayip mekan olusumu tizerinde etkili olduguna
dair kent ile ilgili ¢alisma yapan aragtirmacilara bir bakis agis1 kazandirilmaya
calisilmistir. Ayrica rayl sistemlerin doniisiimii etkisiyle olusan kayip mekanlarin kent
yasamina nasil entegre edilebilecegine dair 6nermelerde bulunulmustur. Calismada
ulasimda yeni sistemler ve hizli erisim adi altinda gelisen rayl sistem hatlarinin,
degisim donilisiim veya yeniden tasarlanma siireglerinde, mekansal kayiplara sebebiyet
vermeden planlanmasi gerekliligi ortaya koyulmus, mevcutta rayli sistem hatlarinin
zamansal ve mekansal degisiminden dolayr olusmus kayip mekanlara dair oneri
islevlerin neler olabilecegi iizerine tartigsma ortami olusturulmaya calisilmistir.
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THE EFFECTS OF THE RAIL SYSTEM LINE ON THE FORMATION OF
URBAN LOST SPACES: AN EVALUATION ON THE BAKIRKOY-
KAZLICESME LINE

SUMMARY

The concept of urban lost space emerges as a product of the urban structure in which
functional distinctions are made as a result of the urban developments experienced
during the industrial revolution and the formation of the capital-oriented urban
macroform. Capital-oriented development in urban space has led to the formation of
abandoned, idle or empty urban spaces in the changing city form. When the definitions
of the lost urban space in the literature are examined; It is seen that it is defined in
various ways such as vacant lands, dead areas, abandoned areas, derelict areas, waste
areas, idle landscapes.

In this study, these spaces are discussed around the definition of urban lost space.
While making the aforementioned definitions, various classifications were made by
considering the reasons for the formation of urban lost spaces. In the causes of the
formation of urban lost spaces, the imbalance experienced in the effect of urban
occupancy-emptiness and the resulting residual spaces play an active role.

Uncontrolled urban developments that come with modernism, zoning and
fragmentation practices in urban planning, abandonment of military areas and
industrial areas, and the change in the use of the city as a result of the change in land
values are important topics for urban design.

The variable potential and threat situations of urban lost spaces bring along differences
in the way these spaces are brought it back to urban life. There are various studies in
the literature within the scope of temporary and permanent use interventions in the
strategies followed on the spaces that have become leftover and lost.

While evaluating lost spaces, permanent and temporary intervention forms are put
forward by taking into account the potentials and threats they have. Permanent forms
of intervention are laws and practices that include major intervention decisions to be
made in the long term. Autonomous urbanism, tactical urbanism, small-scale
interventions (SBM), DIY urbanism and insurgent urbanism are adopted as temporary
intervention forms.

Lost space becomes a laboratory for testing and implementing new social ecological
systems on a range of spatial and temporal scales. That requires experimentation in the
development of alternative planning and design strategies, including participatory
implementation models, policy frameworks and funding mechanisms. There are a
number of strategies used to transform urban lost spaces. From simple artistic
installations to rebuilding, many strategies are used to make lost spaces lively and
functional.

An issue that is frequently mentioned in the literature in the formation of urban lost
spaces is the increasing transportation pressure with the formation of automobile-
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oriented cities. When the studies on the effect of transportation on lost urban spaces
are examined, it has been determined that mostly the lost spaces formed as a result of
highway and automobile-oriented urbanization activities are mentioned. The fact that
transportation is provided by rail system lines in the historical process and these lines
have some spatial and ideological effects on urban development has encouraged the
study of the effect of rail system lines on lost spaces. The limited study in the literature
on the effect of rail system lines on the relationship between transportation systems
and urban lost space has led to the development of the study around rail systems.

In the early 20th century, functionalist concerns that led the urban planning
community to systematically separate the dense circulation from the street level and
thus from the original urban fabric, resulted in the formation of empty spaces along
and under the railway and road infrastructure. The physical and functional separation
of contemporary cities between these structures and the existing urban fabric has paved
the way for the formation of lost spaces in the development processes of the city. In
the urban image of the cities where railways and highways operate, the existing
physical isolations of the city have greatly increased.

With the increase in railway activities with the industrial revolution, railway activities
still continue today. As the need for speed increased, the direct contact of highway and
railway structures with the city ground weakened, and they took their place in the city
as isolated areas of the city surrounded by fences and walls. Railway lines separated
from street level by artificial depressions, underground tunnels or elevated roads have
thus created a kind of lost space environment that has no capacity to interact with the
city.

In this study, it has been set out to understand the lost urban spaces, which are
considered as non-functional areas in the city, causing security and quality problems,
and which are characterized as non-recyclable, to recognize their cumulative features
and to examine the opportunity potentials for the city.

It is aimed to examine the relationship between space and urban space, to examine the
causes and consequences of the transformation of urban space to urban lost space, to
read the definitions and classifications of urban lost space through literature examples,
and to determine the lost space effect of rail system lines, which is one of the effective
transportation systems.

In this direction, the rail system lines in the city of Istanbul, which has an integrated
line structure in the context of transportation systems in our country, are discussed.
Bakirkdy-Kazligesme line, which is a part of the Halkali-Sirkeci Suburban line, and
which is a part of the Marmaray line today with its changing rail system structure, was
chosen as the working area.

The study methodically started with literature study, and the previous theoretical and
practical studies on the subject were examined. Temporal and spatial analyzes were
made on the determined rail system line and its impact area. With these analyzes, the
qualities of the lost spaces in the study area and their relations with the rail system line
were determined. While making these analyzes, historical maps of the area, Google
Earth aerial photographs and the personal photograph archive of the researcher were
used.

Analyzes were made in order to better define the urban occupancy and voids in the
study boundary and to classify the lost spaces according to their qualities. In the
transportation analysis of the area, transportation stratification, rail system stations,

XXVi



public transportation stops and parking areas were analyzed. In order to examine the
historical accumulation of the area, historical and cultural identity values and historical
and cultural assets that need to be protected have been analyzed. In order to analyze
the occupancy-space balance of the city and to determine the vacant spaces, an urban
occupancy-space analysis was carried out, and in order to determine the use of the
area, areal land use, property ownership analysis and function analysis were carried
out.

Lost spaces within the area boundary determined as a result of the analyzes made are
affected by the change and transformation of the rail system line in two different
contexts, physically and functionally. Those affected in the physical context are
generally seen as passive landscape areas formed as a result of rail system planning
and changes made in the rail system line route, and lost spaces formed as a result of
planning problems.

The effect of the transformation of the rail system lines functionally on the lost space
is that it causes the formation of dysfunctional lost spaces in the spatial location
selection, land use, and the changing definition and importance of the rail system line
of the industrial and commercial areas created around the rail system lines.

As a result of the research, it is desired to draw attention to the issue of bringing lost
spaces, which have an important place in urban planning and urban design practices,
to urban life. In addition, it has been tried to gain a perspective that not only highway
applications have an effect on the lost space, but also the rail system lines, which are
of great importance at the national and international level, are also effective on the
formation of boat space. In addition, suggestions have been made on how to integrate
the lost spaces, which are formed by the transformation of rail systems, into urban life.

In the study, it has been revealed that the rail system lines that develop under the name
of new systems in transportation and rapid access should be planned without causing
spatial losses in the processes of change, transformation or redesign, and it is aimed to
create a discussion on what the suggested functions can be about the lost spaces that
have been formed due to the temporal and spatial changes of the rail system lines. has
been studied.

While developing planning policies and design strategies, the potential urban spaces
of lost spaces should be taken into account and especially the ownership status of these
areas should be examined. In strategy action plans and urban transformation studies,
lost spaces should be considered in short-term programs and handled as a priority
topic. In addition, lost spaces should be considered as priority areas in urban
transformation studies.

Especially with this and similar studies, it has been revealed that in the studies to be
carried out on urban lost areas and transportation lines, the transportation lines should
be considered in a way that can evaluate their positive and negative effects in the city.
In particular, the effect of functional and physical changes in the rail system lines on
the formation of lost spaces and the use of the immediate environment should find a
place in the literature.

Intercity rail system lines, which are outside the urban rail systems, should also be
evaluated over lost spaces. While developing a policy and strategy for the city, lost
urban spaces must be included in the focal points. This study is intended to be a
reference for future studies.
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1. GIRIS

Kentler, artan niifus ile kontrol edilemez bir hal almaya baslanmistir. Ozellikle sanayi
devrimi ile birlikte ortaya c¢ikan teknolojik doniisiimler ve degisen ihtiyaglar
neticesinde kentliler, kentsel gelisim siirecini kontrol altinda tutma ve siirece ayak
uydurma konusunda zorluklar yasamaya baglamistir. Kontrolsiiz kentsel gelisim
stireci, toplumsal dinamiklere uygun olmayan doniisiimleri de beraberinde getirmistir.
Ozellikle modernizm akiminin etkisi ile doniisen kent yasaminda, yer ile giiglii baglar:
olan toplumun kurdugu baglar zayiflamaya, hatta kopmaya baslamistir. Yasayan bir
organizma olan kentin, yer ile iligskisinin azalmasi sonucu olarak, kent dokusunu
olusturan kentsel mekanlar bu doniistimden olumsuz etkilenmis, kent igindeki 6nemini
ve islevini yitirmeye baslamistir. Kentsel mekanlarin 6nemini ve islevini yitirmesi, bos
kentsel mekanlarin varligi, kentte kayip mekanlarin olusmasina sebep olmustur.
Kentin olusumu sirasinda bos birakilan araziler ile daha 6nce yapilasmis ve bir noktada

terk edilmis veya islevini yitirmis araziler arasinda 6nemli bir ayrim vardir.

Literatiirde siklikla “kayip mekan” olarak nitelendirilen kentsel mekéanlarin tanimlari,
genellikle kokenleri ve yaratilma bicimleriyle iliskilidir. Kayip mekanlar “kentsel
bosluk (Northam, 1971), kayip alan (Trancik, 1986), bos alan (Bowman ve Pagano,
2004), artik alan (Villagomez, 2010; Khalil ve Eissa,2013) veya atil alan (Celik ve dig,
2015) vb.” olarak g¢esitli isimlerle uzun yillar tanimlanmaya c¢alisilmistir. Kayip
mekanlarin literatiir tanimlar1 incelendiginde, bos olma ya da sonradan kaybolma
durumu iizerinde tanimlamalar yapildigi goriilmektedir. Alvarez (1994) bir kentsel
mekanin sahip oldugu kosullarin, cevresel gelisimiyle agiklanabilecegini ifade
etmistir. Ebner (1999), bos kentsel alanlarin yapili ¢evrenin bir pargasi oldugunu,
onlar1 bos olarak tanimlayan durumunun, ¢evrede yasanan insaat faaliyetleri ve kentsel
aktiviteler oldugunu ifade etmistir. Alvarez (1994), boslugu arazi kullaniminin bir
baska yontemi olarak firsat gormekte ve ilksel bir anlayis olarak bos kentsel mekanlari,
arazi parcasi olarak nitelendirmektedir. Arazi pargasi olarak bos kentsel mekan imar,

miilkiyet, vergi ve degerleme yasalarina tabi olup degerleme siireci, arsanin



kendisindeki iiretime veya emege degil, bir biitiin olarak kentin gelisimine ve arsanin

sehir icindeki cografi konumuna bagli olmaktadir (Nefs,20006).

Planlama, kentsel tasarim, mimarlik ve peyzaj mimarhigi disiplinleri igerisinde
tartisma konusu olarak yer alan kayip mekanlar, tanimlandiklar1 soézciiklerin
anlamlarindan da belli olacag gibi cogu zaman kentler i¢in geri doniisiimii olamayan,
g0z ard1 edilmis, yetersiz kullanilmis veya kaderine terkedilmis alanlar olarak negatif
bir ¢er¢evede diisiiniilmektedir. Kentin yasayan, biiyliyen ve doniisen dinamik bir
organizma oldugunu varsayarsak, kayip mekanlarin tipki tip biliminde bir hiicrenin
doku 6liimii olarak da bilinen; bir veya daha fazla sayida hiicrenin, dokunun ya da
organin geri doniisemez sekilde hasar gormesi sonucu hiicrenin patolojik 6liimii olarak
nitelendirilen nekroz durumuna ugradig: diisiiniilmektedir. Nekroza ugramis goriinen
mekanlar, aslinda kentler i¢in biiylik birer firsat alan1 yaratmaktadir. Bu calisma
nekroza ugramis, doniistiiriilemeyen hasarlara sahip oldugu diistiniilen alanlarin, geri
doniistiiriilebilir, kente yeniden kazandirilabilir, rejeneratif alanlar oldugu hipotezini
savunmaktadir. Bu baglamda kentsel alanlarin kaybolma siirecini, yalnizca mekansal
yonleriyle degil, zamansalligiyla da iliskilendirmek gerektigi goriilmektedir. Zamansal
degisim, arazinin, bos veya terk edilmis olmasinin nedenlerini ortaya koymakta, islev

ve iiretimin yoklugunu agiklamaktadir.

Kokenleri kentsel formun olugsma modeline, kentsel sermaye ve kapitalin kent i¢indeki
durumuna, sanayinin yer degistirmesine ve yerellestirilmesine dayanan kent planlama
modelleri kayip mekanlarin var olusu i¢in zemin hazirlamaktadir. Savaglar, yikici
kentsel yonetim gibi askeri ve idari paradigmalar da ani kayip mekéanlarin olusmasini
tetiklemektedir (Trancik, 1986). 1950-60 modernlesme siireci ile kentsel mekanlar
tarihi kentlerden ve kent merkezlerinden uzaklasmaya baglamistir. Degisen ekonomik
parametreler dogrultusunda ise gecekondu faaliyetleri olugsmus ve bosluklardan
yararlanilarak, kullanilmayan alanlarin gegici kullanim durumlari ortaya ¢ikmustir.
1980'lerin siyasi politikalar1 ve kamu-06zel is birlikleri, rihtimlarin ve sanayi alanlariin
dontistiiriilmesine yol a¢mistir ve kent merkezlerinde giiniimiize kadar uzanan
doniisiimiin zeminini olusturmustur (Bowman ve Pagano, 2004). Kentsel doniisiim,
kentsel canlandirma, yeniden islevlendirme, yenileme, yeniden gelistirme, taktiksel
sehircilik, kentsel akupunktur ve kiiciik 6l¢ekli miidahale gibi uygulamalar ile kentsel
kayip mekanlar kente yeniden dahil edilmeye ve kent yasantisina entegre edilmeye

caligilmistir.



Kentsel kayip mekanlara dair literatiirde, kayip mekanlar1 yaratan etkenlerden birisi
de ulasima bagl gelistirilen uygulama alanlaridir. Mevcut literatiir incelendiginde,
karayolu ulasimina dair orneklerin yogunlukta oldugu goriilmektedir. Literatiirde
ulagim sistemlerinden biri olan rayli sistem hatlarinin, uygulama alanlar1 etrafinda
olusan kayip mekanlara dair ¢alismalar olduk¢a sinirlidir. Bu durum rayli sistem
faaliyetlerinin, zaman igersindeki degisim ve doniisiimiiniin mekansal karsiligini
sorgulamaya ihtiyag duyulmasina sebep olmustur. Nekroza ugramis olarak
nitelendirilen mekanlar arasinda, artan sanayilesme ve kentlesmeye ¢6ziim arayisinda
ulagim planlamasinin bir parcast olan rayli sistem hatlarinin gelisim ve donilisiim

stireclerinde olusturduklar1 kayip mekanlar da yer almaktadir.

Rayli sistem hatlarinin ulagim sistemeleri arasindaki yeri olduk¢a 6nemlidir. Yiik ve
insan tasimaciliginda bir devrim niteliginde olan bu ulasim sistemi, gelisen teknoloji
ile birlikte giinlimiizde de 6nemli bir ulasim tiirii olmaktadir. Uluslararas1 6rnekler
incelendiginde, rayli sistemin sanayi doneminde ve banliyd ulasimda kazandig
onemin biiyiikliigii goriilmektedir. Ulkemiz i¢in de, ilk olarak Osmanli devleti
doneminde karsimiza ¢ikan, Cumhuriyet donemi ile birlikte de yiikselise gegen rayli
sistem hatlar, iilke genelinde dnem kazanmus, Istanbul igin de temel ulasim tiirii halini

almistir.

Rayli sistem hatlarinin tarihsel siirecte yasadigi degisim ve doniisiim, kent igerisinde
kayip mekanlarin olusmasina sebep olmaktadir. Bu kapsamda Istanbul kentinde yer
alan, tarihi birikime ve 6neme sahip, Eski Rumeli Demiryolunun ve Halkali-Sirkeci
banliyd hattinin bir pargasi niteligindeki Bakirkdy- Kazlicesme hattinin yasadigi
doniigtimiin, ¢evresinde kentsel kayip mekan olusumuna olan etkisini incelemek

amactyla ¢alismanin 6rneklem alani olarak se¢ilmistir.

1.1 Tezin Amaci ve Kapsam

Kent merkezine yasanan yogun niifus akis1 ve sinifsal farkliliklar kentsel mekéanlara
da yansimistir. Bu yansimanin sonucu olarak kentsel dokuda yasanan par¢alanma ve
dontigiimler esik ve arayliz mekanlarinin ¢evresinde atillagan, tekinsiz, kaybolmus
kentsel mekanlari olusturmaya baglamistir. Kent igin 6nerilen ve uygulanan mekansal
yapim pratikleri kentli deneyimleri ve alternatif uygulamalar ile doniisiime
ugramaktadir. Farkli yasam sekillerine olanak saglayan, kaliteli kent yagamini arttiran

kolektif tiretim pratikleri ve bir aradalik kentsel faaliyetler i¢in 6nemlidir.



Girig boliimiinde gerekgelendirildigi sekliyle gelistirilen bu calismanin amaci, kentsel
kayip mekan literatiiriinde, kayip mekanlarin olusumuna gerekce gosterilen ulagim
tiirlerinden biri olan rayl sistem ulagiminin, bir kentin gelisim ve doniisiim stlirecinde
karsilastigi degisimler ile birlikte kentsel alan iliskisinde ortaya ¢ikan durumlari
belirlemektir. Ayrica kayip mekanlarin Istanbul kenti 6zelinde mekansal ve zamansal
stirekliligini incelemek i¢in kayip mekanlarin mevcut kent igerisindeki yerinin analiz

edilmesi ve potansiyel yeni islev 6nermelerini tanimlamaktir.

Calismanin temel hedefi, demiryollarinin doniisiimiiniin kentsel kayip mekanlarin
olusumu tizerindeki etkisi ve ¢6ziim miidahalelerinin irdelenmesidir. Ayrica iilkemizi
Avrupa’ya baglayan tarihi nitelikte olan ve Docomomo tarafindan 2007 yilinda sit
alan1 olarak ilan edilmesi talebinde bulunulmus, Sirkeci- Halkali Demiryolu hattinin
¢eperinde olusan kayip mekanlarin belirlenip, siniflandirilmasi ve bu alanlara yonelik
oneriler getirilmesidir. Tez c¢alismasini yonlendiren ve kavramsal gerceveye 1sik

tutacak yanitlar1 bulmak amaciyla {iretilmis arastirma sorulari su sekildedir:

- Kentsel kayip mekanlarin olugmasinda rayli sistemlerin degisim ve

doniisiim stire¢lerinin etkisi var midir?

- Rumeli Demiryolunun ilk etabi olan ve Halkali- Sirkeci banliyo hatti
lizerinde yer alan Bakirkdy — Kazligesme hatt1 {izerinde olusan kayip

mekanlar nerelerdir?

- Caligma alani igerisinde tespit edilen kayip mekanlara dair kentsel kayip

mekan tiirleri nelerdir?
- Tespit edilen kentsel kayip mekanlar kent yasamina nasil entegre edilebilir?

Bu calisma ile birlikte degisen ve doniisen teknolojik gelismeler ile birlikte rayli sistem
hatlarinin gegirdigi evrimin kentsel mekanda yaratacagi kayip mekanlara dair dikkat
cekilmekte ve dontisiimler sonucu olusmus kayip mekanlarin kente kazandirilmasina

yonelik oneriler getirilmektedir.

1.2 Tezin Yontemi

Caligmanin yontemi, rayli sistem hatt1 ve ¢evresi lizerinde yer alan kayip mekanlarin
kent icin birer firsat olarak ele alinmasi amaciyla;, kayip alanlarin potansiyel

durumlarini tespit etmek, sahip olduklari firsatlar belirlemek, kente kazandirilmalar



icin Onerilerde bulunmak, kentsel rehabilitasyonu saglamak gibi hedefler ¢ercevesinde
kurulmustur. Belirlenen hedefleri saglamak amaciyla, masa bagi literatiir ¢alismasi
yapilmis, kentsel kayip mekanlarin olusum siireci, kentsel kayip mekanlarin
olusumunu etkileyen parametreler ve kayip mekan olusum siiregleri degerlendirilip

Ozetlenmistir.

Ikinci etapta ulasima dair daha 6nce konuyla ilgili yapilmis olan uluslararas teorik ve
pratik ¢alismalar incelenmis, segilen 6rnekler degerlendirilmis ve yapilmis galismalara

dair onermeler ¢ikarilarak 6zetlenmistir.

Calisma 6rneklem alani segilirken, Istanbul’un gegmisten bugiine gelen en eski rayl
sistem olmasi, kent igerisinde en ¢ok degisim ve doniisiime maruz kalmis hatlardan
biri olmas1 ve demiryolu sisteminden Marmaray sistemine ge¢mis ulasim tiirii olmasi
Ozellikleri referans alinarak 6rneklem alani olarak secilmistir. Calisma 6rneklem alani

tizerinden zamansal ve mekansal analizler yapilmistir.

Doluluk bosluk, miilkiyet, arazi kullanimi, islev analizleri yapilmis ayrica kayip
mekanlarin kent icerisinde yer alan rayli sistem hattina bagli olarak terkedilmis
alanlarla olan iliskisi incelenmistir. Bahsedilen analizler yapilirken alana dair tarihi
haritalar, Google Earth hava fotograflari ve arastirmacimin kisisel fotograf arsivi

kullanilmistir.

Calisma, Sekil 1.1°de goriilebilecegi lizere genel olarak bes boliimden olusmaktadir.
Birinci boliimde tez ile ilgili genel bilgilendirme yapilmakta tezin amacindan

kapsamindan ve yonteminden bahsedilmektedir.

Ikinci boliimde mekan-kentsel mekan arasindaki dogrusal iliski ve mekan-kentsel
mekan tiirleri lizerinden okumalar yapilmistir. Literatiirde yer alan mekan ve kentsel
mekan tiirlerine ait tanimlamalar incelenmis ve tanimlamalar yazar tarafindan cizelge
olarak derlenmistir. Kayip mekanin olusum sebepleri ve kayip mekan tipolojilerinin
literatiirdeki yerine ait okumalarin sonucuna yer verildigi ikinci boliimde, bolim

sonucu ile literatiir okumalarindan gelen yazar ¢ikarimlarina yer verilmistir.

Ugiincii boliimde kentlerin fiziksel ve fonksiyonel olarak kaybolan mekanlarmin
olugsmasinda etkili olan ulagim sistemleri ve bu sistemlerin bir tiirii olan rayl: sistem
hatlariin  gegirdikleri doniisiim sonucu olusturduklart kayip mekéanlar ve bu

mekanlara dair miidahale bi¢imleri 6rnekler tizerinden incelenmistir.



Dordiincii boliimde ise ¢aligma 6rneklem alani olan Rumeli Demiryollarinda ilk etap
olarak insa edilen ve Halkali-Sirkeci banliy0 hattinin bir pargasi olan Bakirkoy-
Kazligesme hattina dair ulasim ve ulasim kademelenmesi, tarihi ve kiiltiirel kimlik
degerleri, kentsel doluluk-bosluk analizi, miilkiyet analizi, islev analizi yapilmstir.
Bu alan igerisinde kayip mekan olarak nitelendirilebilecek alanlar tespit edilmistir.

Tespit edilen alanlar kayip mekéan tipolojilerine gore siniflandirilmistir.

Aragtirmanin son bolimii olan sonug¢ ve degerlendirme kisminda ise Bakirkdy-
Kazlicesme bolgesindeki rayli sistem hattinda yasanan degisimin ve teknoloji odakli
mekanik doniisiimiin kayip mekanlarin olugmasina olast etkisi degerlendirilmistir.
Ayrica kaybolan kentsel mekanlarin yeniden ele alinmasi ve kamusal olarak kent
yasamina kazandirilmasina yonelik ipuglart ve potansiyeller goéz Oniinde

bulundurularak énermeler yapilmistir.

GIPIS
Literatur Taramas
) - Amog om A Cry
5 ; Crneklem Alan Calismoas
CALISMAICERIGININ TASARIMI Kapsamve e L
ronterm
CALISMANIN CIKIS NOKTASI Rayl sistem hatlannin gegirdidi dedisirn ve donisimin, kentsel
ke mekanionn olusmasindaki korsilikd etkisinin analiz edilmesi,
Mekon ve Kentsel Mekan
Mekan, Kentsel Kentsel Mekanin Denesdmlenmes
KaVRAMSAL CERCEVE Mekan ve Kentsel
Koy Mekan
Olusma Nedenler Firsat ve Tehditler
Tipolojileri D rilmesi Gzerine
50
Kentsel Ulagimn ve Kentsel
KEMNTSEL KAYIP MEKANVE ULASIM Kenap Mekan Olusurnuncok
SISTEMLER! ILISKISI Etkisinin Degerlendiriimesi ve Ulexsimin Kent Bigimlenmesine Etkis
Ormekler Uzerinden Ulosim Mudahaleleri Sonucu Olusan Kayip Mekanlar

Incelenmesi

Kml"‘(‘I.K(N'[)M"kum}lu“"k Cabsma Alarinin Kent igerisindekd Yeri ve Tariti Gegmising
ARASTIRMA ALANINA ILISKIN ANALLZ Bakirkeyy=- Kazigesme Hath Darr Bilgler

Uzerine Degerlendirme
Korap Mekonlonn Belirenmesi

Koy Mekonlara Dair Midahale Onerilerinin Gelitiriimesi

Hoyh Sistermnlerde yasanon dedisim ve dondsimilerin
mekinsal etkisine doir analitic bir bokas

SONUCVE ONERMELER oyl sistern donisam ve dedisimlern etkisivie olusan kayvip
rmekaniann kent yosamina entegrasyonuna dair
onermeler.

Sekil 1.1 : Tez akis diyagramu.



2. MEKAN, KENTSEL MEKAN VE KENTSEL KAYIP MEKAN

Caligmanin bu bdliimiinde mekan, kentsel mekan ve kentsel kayip mekéana ait
literatiirde yer alan tanimlar incelenmis ve ¢izelgelerde derlenmistir. Ayrica bu
tanimlara ait smiflandirma ozellikleri ele alinmis ve kentsel mekanin

deneyimlenmesine dair yapilan tanimlamalar bu boliimde incelenmistir.

2.1 Mekan ve Kentsel Mekéan

Mimarligin nesnesi olan mekan; soyut varligi, algilanmasi, kiiltiirel ve toplumsal
boyutu ile biitiinsel bir sistem olarak ortaya ¢ikmaktadir (Tunal1,2004). Aristo’ya gore
mekan, nesneleri igeren uzanim olarak tanimlanmaktadir. Belirli sinirlara sahip bir
uzay parcast olan mekan, ¢esitli devinimler yasamaktadir. Leibniz’e gére mekan bir
varlik olmaktan ziyade, i¢inde bulundurdugu varliklarin konumlarina gore
olusturduklar1 iliski ve ilintidir (Leibniz, 1961). Gilinlimiiz mekan anlayist
yaklagimlarinda da goze ¢arpan, mekanin iligkiler biitiinii ile anlamli hale gelecegi
gorlsiiniin kabul gordiiglidiir. Arnheim’in mekani ele alis bi¢imi, bu noktada literatiire
onemli bir girdi saglamaktadir. Arnheim mekan iki baslikta ele alir; birincil olarak
mekan1 smurlart belirli veya belirsiz olan cisimler ile dolmaya hazir alan olarak
nitelendirirken, mekan1 i¢indeki nesnelerden 6nde tutmaktadir. Ikincil olarak, mekani
cisimlerin olusturdugu mekan olarak nitelendirir ve fizik mekani cisimlerin 6lgiilebilir

uzakliklar1 ve iliskileri olarak tanimlar (Arnheim, 1977; Usta,1994).

Mekana dair tanimlamalar arasinda yer alan TDK’nin tanimina gére mekan: "Yer,
bulunulan yer, ev, yurt ve uzay" anlamlarina gelmektedir. Mekanin anlamina dair
yapilan tartismalara bakacak olursak, giliniimiizde hala devam eden bu tanimlama
tartigmalarinin uzun yillardir giindemde oldugunu gorebiliriz. Mekan, hem fiziksel
hem felsefi olarak birgok teorisyen tarafinda ele alinmistir. Bu teorisyenlerden birisi
olan Norberg Schulz’a gére mekan, elemanlarin {i¢ boyutlu organizasyonudur (Schulz,
1979). Kenti {ireten coklu mekan olusumlari, temelinde bir uzay pargasini
sinirlandirmayi barindirdigi i¢in, bu pratik sadece gilinlimiizde degil endiistri ve sanayi

oncesi toplumlarda da goriilmektedir. Sanayi 6ncesi toplumlarda dini veya Siyasi bir



otoriteyi merkeze alan mekan Orgiitlenmelerini gérmek miimkiindiir. Bu mekan
orgiitlenmeleri, ilk mekan deneyimlerinin 6rnekleri olarak tanimlanabilmektedirler.
Sanayi ve hatta teknolojik gelismeler mekanin katmanlagmasini, kiimiilatif bir sekilde
mekan anlayisinin degismesini ve doniismesini beraberinde getirmistir. Degisim ve
doniigiim sonrast mekan toplumsal, manevi ve somut anlamini yitirmeye baslamis ve
seri liretimin nesnesi haline gelmistir. Bu konu i¢in Foucault, mekanin bir tarihinin
oldugunu, bunun Orta Cag’da hiyerarsik yerler biitiinii oldugunu savunmaktadir.
Zaman ve mekanin kesismesinin goz ardi edilemeyecegini ve kabaca Orta Cag mekéani
denilebilecek seyin, yani bir yere yerlestirilmenin, mekaninin hiyerarsi, karsitlik ve

kesigmeler biitiinli oldugunu 6ne stiirmektedir (Foucault, 2014).

Mekanin zamanla iliskisinin yani sira kentsel tasarim literatiiriinde mekan, cogunlukla
fiziksel tip ve islev ile karakterize edilmektedir. Sitte'nin (1889) derin ve genis
karelerinden Zucker'in (1959) kapali, baskin, niikleer, gruplandirilmis ve amorf
karelerine, Krier (1979) kardeslerin daha karmasik kareler denemelerine kadar,
morfolojik tiirleri karakterize etmek i¢in uzun yillar boyunca fiziksel terimlerle, cok
sayida girisimde bulunulmustur. Ching’e gore mekan, i¢inde nesnelerin yer alip
olaylarin yasandigi ve bunlarin goreli konuma ve dogrultuya sahip oldugu ti¢ boyutlu
alan olarak tanimlanmaktadir (Ching, 2019). Modern diistincede mekan
tanimlanirken; sinirlart algilanabilen, geometrik olarak hesaplanabilen mutlak bir
mekan tasviri yapilmaktadir. Mekanin geometrik veya algisal durumunu ampirik ve
rasyonalist olarak adlandiran Tschumi “Mimarlik ve Kopma” adli ¢aligmasinda mekan
ve kullanimi etkileyen seyin bi¢im ve toplumsal degerler arasindaki zitliklar ve bu
zitliklarin yansimast oldugundan bahsetmistir (Tshumi,2018). Mekanin somut bir
organizasyondan ziyade soyut, algisal ve zihinsel bir yan1 da vardir. Mekanda bir birey
varsa ve bu birey tarafindan mekén algilaniyor, deneyimleniyor, hissediliyorsa
mekanin varligindan sz edebiliriz (Usta, 2020). Mekanin gorsel algisinin diginda tiim
duyular ile hissedilmesi ile ilgili Pallasma’nin “Tenin Gozleri” (2010) kitabinda,
dokunmanin mekanin algilanmasi tizerinde biraktig1 etki oldukga acgiklayicr bir dil ile
ifade edilmistir. Kitapta tekil algilamadan ziyade ¢ogulcu ve biitiinciil algilamanin,
mekanin algilanmasi i¢in destekleyici oldugunu one siiriilmektedir. Ayrica gorme
duyusunun yaninda ¢oklu duyu kullaniminin, mekanin algisalligini arttirdig ifade
edilmektedir (Pallasma, 2010). Ihtiyaclar1 karsilamaya yonelik olusturulan mekansal

organizasyonlar, disaridan bakma eyleminin Gtesinde, onunla yasamak ve var olmak



icin  olusturulmustur. Mekansal yapilagmalarin  tiimii, duyular yoluyla
deneyimlenmekte ve algilanmaktadir. Koku, ses, dokunma ve tatma duyularinin
mekanda karsilik bulmasi o mekanin algisal ve zihinsel boyutu ile hafizada yer

almasina firsat sunmaktadir.

Literatiirde mekanin algilanmasina iligkin yapilan ayrimlarda mekan objektif mekan
ve silibjektif mekan olarak ikiye ayrilmaktadir. Objektif mekan, ii¢ boyutu ile
Olctlilebilmekte ve bir gergeklik olarak varligi gozlemlenebilmekteyken, siibjektif
Mekdn ayn1 anda ol¢iilemeyen boyutlar ile varsayilabilen, duyularla kavranabilen ve
soyut olarak varlig1 yoklugu tahayyiil edilebilen mekanlar olarak tanimlanmaktadir.
Bu siniflandirma ve tanimlara ek olarak modern hareketler ve teknolojik gelismeler ile
birlikte mekan; algilanan, tasarlanan ve yasanan, dogal ve yapay, i¢ ve dis, gergek ve
sanal mekan olarak ele alinmaya baslanmistir (Cizelge 2.1). Ayrica ¢agdas tasarim
kurallar ¢ergevesinde olustugu diisiiniilen mekan olarak ¢agdas mekdn, bilis lizerine
olusan mekani temsili mekan, duyu organlari ile kavranan mekan olarak sensori-motor
mekdn, boyutlarla kavranan matematiksel mekdn, boyutlar: verilen mekanin, kullanici
bilis farkliliklar1 ve farkli bakis agilari ile farkli boyutlarda algilanan mekan olarak
olgusal mekan, mekani olusturan mekan bilesenlerinin sabit oldugu algilanan mekan
olarak duragan mekan, mekan bilesenlerinin hareketli oldugu algilanan mekan olarak

devingen mekan tanimlari mekana ait tanimlar olarak literatiirde yer almigtir.

Cizelge 2.1 : Mekana ait tanimlar.

(Lefebvre,2014 ve anonim kaynaklardan yararlanilarak yazar tarafindan
olusturulmustur.)

Mekana Ait Tammmlar

Algilanan, Tasarlanan ve Yasanilan Mekan

Algilanan mekan kavrami, mekansal pratikler ve deneyimler
Algilanan Mekan sonucu olugsan mekanlardir.
Olgiilebilir, kolay anlasilirlar, gérece nesnel ve insanlarin
giinliik yagam ¢evrelerini iceren somut mekanlardir.

Tasarlanan mekan, mekanin anlasilan en baskin halidir ve
mekanin diizenli bir 6zetini igermektedir.
Mekani bir sistem olarak gdren kent plancilarin ilk olarak
olusturduklar1 operasyon bigimidir, diger bir deyigle mekanimn
temsilidir.

Tasarlanan Mekéan

Goriilen ve tasarlanan mekanin karisik bir kombinasyonudur.
Kisinin giinliik hayatindaki ger¢ek mekén deneyimini temsil
Yagsanilan Mekén eder.
Dogrudan iligkili goriintiiler ve semboller yoluyla yasanir.
Dogrudan deneyimlenen sosyal mekandir.



Cizelge 2.1 (devam) : Mekana ait tanimlar.

Dogal ve Yapay Mekén
Dogal Mekan Dogal elemanlarin sinirlandirilmasi ve {i¢ boyutlu
(Natural Space) organizasyonu ile olugsmus mekan tanimidir. Mekéni olusturan

bilesenler tasarlanmamistir.

Mekani olusturan bilesenlerin tasarlanmis ve tasarimci
tarafindan tiretilmis oldugu, ii¢ boyutlu organizasyon sonucu
olusturulan mekandir.

Yapay Mekan
(Humanmade Space)

I¢ ve D1s Mekan

Ozel ve yar1 6zel mekanlar1 anlatmak igin kullamlan bu kavram,
kapalilik hissi uyandirir. Bina dis duvarlarinin sinirladig alanin
igerinde kalan mekandir.

I¢ Mekan
(Inner Space)

Kentsel ve toplumsal mekéni anlatmak icin kullanilir ve agiklik
D1s Mekan hissi uyandirir. Yan yana olusturulmus binalarin cephesini ele
(Outher Space) aldigimizda, bu cephelerin olusturdugu yiizeyler, kaldirim,
cadde ve gokyiizii ile biitiinlestiklerinde dig mekani olustururlar.

Gergek ve Sanal Mekan

Gergek mekan, insanin fiziksel olarak algilayabildigi, sinirlarim
Gergek Mekan belirleyebildigi, fiziksel olarak i¢inde bulundugu, yasamini
(Real Space) stirdiirdiigii ve sonlandirdigi mekéam ifade etmektedir.

Sanal mekan, insanin fiziksel olarak i¢inde bulunmadig: halde,
zihinsel olarak dahil oldugu mekandir.
Sanal Mekan Fiziksel diinyay1 oldugu gibi kopyalayarak sanal ortama
(Visual Space) tasimak, fiziksel diinyadan esinlenerek, yeni bir mekan
tasarlamak, fiziksel diinyadan tamamen bagimsiz, kendi
kurallar1 olan bir diinya yaratarak yeni tasarimlar olusturmak.

Cizelgede yer alan mekan tanimlarina bakacak olursak, algilanan mekan kavrami
tecriibeleri ve deneyimleri iginde barindirmaktadir. Hesaplanabilir, algilanabilir,
somut ve gilinlilk yasami destekleyen bir mekan olan tasarlanan mekan, mekanin
zihinsel temsil bi¢imidir. Tasarlanan mekén, mimar ve sehir plancilarin tasarim
anlayisinin temelini olusturmasinin yani sira soyut, zihinsel ve kuramsal bir siirecin
tiriiniidiir. Yasanilan mekéan ise, algisal ve tasarlanan mekanin bir arada olma halidir.
Giinliik mekansal deneyimlerimizi gerceklestirdigimiz, iligki kurulan ve deneyimlenen
sosyal mekandir.

Dogal ve yapay olarak ayrilan mekan tanimlarini inceledigimizde dogal mekan, dogal
elemanlarin sinirlandirilmasi ve ti¢ boyutlu organizasyonu ile olugsmus mekanin tanimi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Dogal mekan, tasarlanmamis dogal elemanlarin bir

araya gelisi ile olusturulur. Yapay mekan ise, mekan olusturan bilesenlerin
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tasarlanmig ve insan eli tarafindan tiretilmis oldugu ii¢ boyutlu organizasyon sonucu
olusturulan mekandir.

Mekani i¢ ve dis mekan olarak ayiran mekan tanimlarina bakacak olursak i¢ mekan,
bina dis duvarlarinin sinirladigi alan igerinde kalan, mahremiyetin saglanmasina
imkan tantyan ve kapalilik hissini veren bir mekandir. Dis mekan ise, kentsel ve
kamusal mekani anlatmak i¢in kullanilan ve seffaflik hissi veren mekandir. Bina dis
duvarlar1 gokyiizii ve sokaklarin ¢evreledigi alan olarak nitelendirilmektedir.

Sanal ve ger¢ek mekan olarak ayrilan mekan tanimlarinda ise ger¢ek mekan, insanin
fiziksel olarak algilayabildigi, smirlarini belirleyebildigi, fiziksel olarak icinde
bulundugu, yasamini siirdiirdiigi ve sonlandirdigi mekani ifade etmektedir. Sanal
mekan, insanin fiziksel olarak i¢inde bulunmadig: halde, zihinsel olarak dahil oldugu
mekandir. Fiziksel diinyay1 oldugu gibi kopyalayarak sanal ortama tasimak, fiziksel
diinyadan esinlenerek, yeni bir mekan tasarlamak, fiziksel diinyadan tamamen
bagimsiz, kendi kurallar1 olan bir diinya yaratarak yeni tasarimlar olusturmak sanal
mekanin 6zellikleridir. Bu tanimlamalar disinda da bir¢ok mekan tanimi yapilmistir.
Hangerlioglu’nun aktarimina gére Leibniz mekani elemanlarin durumundan ziyade
onlarin birbirleri ile kurduklari iliski olarak nitelendirirken, Kant i¢in bu durum,
mekanin tamamen temsili ve insan zihnindeki iiretimi olarak karsilik bulmaktadir
(Hangerlioglu, 1987). Prak’a gore ise mekan tipki Lefebvre gibi fiziksel, kavramsal ve
davranigsal olarak kategorize edilmistir (Prak, 1968). Schulz ise mekani nesnel olma
derecesine gore kategorize etmistir. Biitiinciil mekan, algisal mekan, var olunan
mekan, biligsel mekan ve soyut mekan Schulz’un mekan kategorizasyonlaridir.
Biitiinciil yani pragmatik mekan, hareketi temel alan, insan ve fiziksel mobilitesini
tanimlayan mekandir. Algisal mekan, duyumsal yollarla algilanabilen ve
deneyimlenebilen mekandir. Var olunan mekan, insanin sosyal ve fiziksel olarak var
oldugu ve deneyimledigi mekandir. Biligsel yani kognitif mekan, fiziksel olarak tiim
mekanin algilandig ve zihinde temsil haline geldigi mekandir. Soyut mekan ise
zihinsel iligkilerin kurdugu, mekan1 anlamlandirmak i¢in gereken simirlari
sekillendiren mekandir (Schulz, 1972).

Tiim bu tanimlar 15181nda, mekani kategorize ederken, onu smirlandiran 6gelerin
niteliklerine gore tanimlandigini gormekteyiz. Binalarin dis duvarlarinin birbirileri ile
olusturdugu mesafe ve konumlanma bigimleri arasindaki iliski, kentsel mekan olarak

tanimlanmaktadir (Hangerlioglu, 1987). Yani bir diger deyisle kentsel mekan, herkesin

11



icinde yer alabilecegi, kent kullanicilarina kenti deneyimleme firsatlar1 sunan
alanlardir.

Kentsel mekan geleneksel kentlerde oldugu gibi, bir sivil agikligin mekani degil; artan
hareketlilik, toplu tiiketim ve kitlesel rekreasyon ile karakterize edilen bir orta sinif
kiiltiriniin mekanidir (Hajer ve Reijndorp, 2001). Krier’e gore ise bu bakisin tam
aksine tim dis mekanlar, estetik nitelikler géz ardi edilirse kentsel mekan olarak
adlandirabilmektedir (Krier,1979).

Ozet olarak kentsel mekan; kentsel yapilarin disinda kalan, iliskilerin kurulabildigi
deneyimlere firsat sunan, kentsel yapilarin birbirleri arasindaki konumsal
organizasyonuyla bicimlenen kentsel arazi pargasi olarak tanimlanabilir. Kentsel
mekan, bulundugu konum, dogal ¢evre 6zellikleri, sosyal iligkileri, tarihsel bir zamani
niteleyen 6nemi, zamanla sahip oldugu tarihsel birikimleri, kurdugu ve firsat verdigi
iligkileri, imgesel boyutu, fonksiyonu, bigimsel 6zellikleri ve algisal nitelikleri ile bir
biitinde tanimlanabilir.

Kentsel mekanlarin ayrimi yapilirken miilkiyet temelli bir yaklasim da s6z konusu
olmaktadir. Miilkiyet temelli ayrimda, 6zel ya da kamusal mekan olarak iki kentsel
mekan karsimiza ¢ikmaktadir. Yapilagma durumuna gore bu iki ayrim alt bagliklara
ayrilabilmektedir. Keskin iki u¢ olmaktan 6te tampon bir ayrimsal bolgeye de sahip
olan bu mekanlar arasinda yar1 6zel, yar1 kamusal olarak adlandirilan esik mekanlar
da yer almaktadir (Cubuk ve dig, 1978). Kent mekanin1 kamusal, yar1 kamusal, yar1
0zel ve 0zel mekanlar olarak dort baslikta inceleyen Bakan ve Konuk’a gore (1987),
kamusal mekan tiim kent kullanicilarin igerisine dahil olabildigi, 6zgilirce eylemlerde
bulunabildigi, kamuya ait sokaklar, caddeler, meydanlar ve ulasim aglari gibi
mekanlardir. Yar1 kamusal veya yar1 6zel mekanlar ise miilkiyeti tamamen kamuya ait
olmayan belli bir grup, vakif veya kentli tarafindan sahiplenilmis ortak avlular, otopark
alanlari, ortak bahgeler gibi mekanlardir. Ozel mekanlar ise miilkiyeti ve kullanimi
belirli kisilere ait olan mekanlardir (Bakan ve Konuk,1987).

Kentsel mekana dair yapilan siniflandirmalar arasinda, yapilasma durumuna gore bir
ayrim da bulunmaktadir. Yapilagmis mekanlarin duvarlari disinda kalan mekanlar
kentsel dis mekan olarak adlandirilmaktadir (Cubuk ve dig, 1978). Kentsel dis mekani
niteleyen ozellikler ise toplumsal mekan niteligi tagimasi, miilkiyetinin 6zel veya
kamusal olabilmesi, kentsel olaylarin bir iliski i¢inde oldugu, ¢ogunlugun yararina
acik, 6zel yasamin tersine toplu yasamin etkinliklerinin gergeklestigi; her yas, cinsiyet

ve etnik koken grubundan bireylerin yer aldig1 bir mekan olmasidir (Aki ve Erdonmez,
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2005; Cubuk ve dig, 1978; Kiigiikerbas ve Ozkan, 1999; Bakan ve Konuk, 1987).
Kentsel dis mekanlara dair genel 6zellikleri 6zetleyecek olursak:

e Yapilasmis mekanlarin disg duvarlari disinda kalan,

e Miilkiyeti 6zel, kamusal, yar1 6zel veya yar1 kamusal nitelikte olabilen,

e (Coklu kentsel faaliyetlere imkan taniyan,
Her kesimden bireyin kullanimin1 destekleyen mekanlardir (Bakan ve Konuk, 1987;

Cubuk ve dig, 1978; Kiigiikerbas ve Ozkan, 1999; Sekil 2.1)

Kentzel Mekanlar

Taplazsmig Alaniar

Kaimusal Sanayi
Tarim alani
Mekanlor [

Dinlenme, Eglenme §
Yaplazmamig Alanlar %
>
Arsa Yol [e}
Arazi Cadde % =
Park, bahce Sokaklar = g
ey danlar I
e}
o
Yaplazmig Alanlar et
=<
L Konut hekan Tarim i
. H 7\_
Ozel Igyeri, Ticaret H.lzmet %
Mekanlar Sanayi Dirlenme a
Eglenme B

Yaplagmamig Alcniar

Arsa
Arazi
Park, bahce
Tarim alani

Sekil 2.1 : Kentsel mekanlar ve nitelikleri. (Cubuk ve dig, 1978 referans alinarak
yazar tarafindan iiretilmistir.)

Kentsel mekan mimarlik, planlama ve kentsel tasarim disiplinleri i¢in 6nemli bir konu
bashigi olmaktadir. Bu baglamda calismalar yapan Carmona, kentsel mekani
kategorize ederken, konvansiyonel parametrelere ek olarak fonksiyonellik, kamusal
olma durumu ve algisal parametreleri desteklemistir. Ayrica kentsel iligkilerin ortaya
konulmasinda konvansiyonel yaklasimlardan daha genis perspektifte bir yaklasim
bicimi ortaya koymustur (Carmona, 2010). Carmona kentsel mekan
siiflandirmalarinda mekanlari; pozitif mekanlar (positive spaces), negatif mekanlar
(negative spaces), muglak mekanlar (ambiguous space) ve 6zel mekanlar (private

spaces) olarak dort ana baslikta kategorize etmistir. Bu kategorizasyona bakacak
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olursak pozitif mekanlar (positive spaces) genellikle devlet miilkiyetinde olan,
kamusal erisime agik, denetiminin devlet tarafindan saglandigi alanlardir. Dogal ve
yart dogal kentsel mekanlar (natural/semi-natural spaces), sivil mekanlar (civic
spaces) ve kamusal ag¢ik mekanlar (public open space) “pozitif mekanlar” olarak
nitelendirilmektedir. Hareket alanlar1 (movement space), servis alanlar1 (Service
space), artik alanlar (left-over space) ve tanimsiz alanlar (undefined space) “Negatif
mekanlar (negative spaces)” olarak nitelendirilmektedir. “Muglak mekanlar
(ambiguous space)” genel olarak kamuya agik fakat 6zel miilkiyetteki kamusal ve yar1
kamusal alanlar, belirli bir grup i¢in tasarlanmig belirli aktivitelere imkéan saglayan
alanlar, aktarma ve toplu tasima durak alanlaridir. Muglak mekanlar; aktarma alanlari
(interchange space), kamusal 6zel miilkiyetli agik alanlar (public ‘private ‘space), goze
carpan alanlar (conspicuous spaces), 6zel miilkiyetli kapali alanlar (internalized
‘public’ space), ticari alanlar (retail spaces), iiglinciil alanlar (third place spaces),
kamu miilkiyetli 6zel alanlar (private ‘public’ space), goriinebilir 6zel alanlar (visible
private space), ara yiiz alanlar (interface spaces) ve belirli kullanici alanlart (user
selecting spaces) olarak nitelendirilmektedir. “Ozel mekanlar (private spaces)” ise,
0zel agik alanlar (private open space), 6zel dis alanlar (external private space), 6zel i¢

alanlar (internal private space) olarak nitelendirilmektedir (Cizelge 2.2).

Cizelge 2.2 : Carmona’nin kentsel mekan siniflandirmasi. (Carmona,2010
kaynagindan yararlanilarak yazar tarafindan diizenlenmistir.)

Alan Tiirii Ayirt Edici Ozellikler Ornekler

Pozitif Mekanlar (Positive Spaces)

Dogal/ Yar1 Dogal Kentsel Alan Tipik olarak devlet miilkiyeti . e .
(Natural/Semi-Natural Urban altindaki kentsel alanlardaki Nehirler, dogal 6zellikler, deniz
< e kiyilari, kanallar
Space) dogal ve yar1 dogal 6zellikler

Herkese acik ve erisilebilir olan

Sivil Alan ve ¢ok gesitli islevlere hizmet Sokaklar, meydanlar, gezinti
(Civic Space) eden geleneksel kentsel alan yerleri.
P bigimleri.

Yonetilen agik alan, genellikle
yesil ve kullanilabilir, gegici
olarak kontrol edilse bile herkese
acgik

Kamusal A¢ik Alan
(Public Open Space)

Parklar, bahgeler, ortak alanlar,
kentsel ormanlar, mezarliklar.

Negatif Mekanlar (Negative Spaces)

Hareket Alani Biiyiik 6l¢iide motorlu ulagim i¢in Ana yollar, otoyollar,
(Movement Space) hareket ihtiyaclariin hakim demiryollar, alt gegitler
oldugu alan.
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Cizelge 2.2 (devam) : Carmona’nin kentsel mekan siniflandirmasi.
(Carmona,2010 kaynagindan yararlanilarak yazar tarafindan diizenlenmistir.)

Servis Alani
(Service Space)

Artik Alan
(Leftover Space)

Tanimsiz Alan
(Undefined Space)

Modern hizmet gereksinimlerinin
héakim oldugu alan.

Gelistirmeden sonra kalan,
genellikle islevsiz olarak
tasarlanan alan.

Terk edilmis veya yeniden
geligsmeyi bekleyen gelismemis
alan

Otoparklar, servis alanlari

SLOAP (planlandiktan sonra

kalan alan), Modernist acik alan

Yeniden gelistirme alani, terk
edilmis alan, gegici alan

Muglak Mekanlar (Ambigiuous Space)

Aktarma Alanlar (Interchange
Space)

Kamusal Ozel Miilkiyetli Agik
Alanlar (Public private’space)

Goze Carpan Alanlar (Conspicuous
Spaces),

Kamusal Ozel Miilkiyetli Kapal1
Alanlar
(Internalized ‘Public’ Space)

Ticari Alanlar (Retail Spaces)

Ugiinciil Alanlar (Third Place
Spaces)

Kamu Miilkiyetli Ozel Alanlar
(Private ‘Public’ Space)

Goriinebilir Ozel Alanlar (Visible
Private Space)

Ara yiiz Alanlar (Interface Spaces)

Belirli Kullanict Alanlari
(User Selecting Spaces)

Ister dahili ister harici olsun,
ulagim duraklar1 ve degis
tokuglar1

Goriiniiste kamusal dis alan,
aslinda 6zel miilkiyete ait ve az
ya da ¢ok kontrol edilen

Yabancilar dikkat ¢ekici ve
potansiyel olarak istenmeyen
hissettirmek i¢in tasarlanmig
kamusal alanlar
Resmi olarak kamusal ve harici
kullanimlar, i¢sellestirilmis ve
¢ogu zaman Ozellestirilmis
alanlar

Ozel miilkiyete ait ancak kamuya
acik degis tokus alanlari

Yar1 halka agik toplant1 ve sosyal
yerler, halka agik ve 6zel

Kamuya ait, ancak islevsel ve
kullanici tarafindan belirlenen
alanlar

Fiziksel olarak 6zel, ancak gorsel
olarak kamusal alanlar

Kamusal ve 6zel alan arasinda
fiziksel olarak belirlenmis ancak
genel olarak erisilebilir ara yiizler

Yasa veya aktiviteye gore
belirlenen (ve bazen kontrol
edilen) segilen gruplar i¢in alanlar

Metrolar, otobiis kavsaklart,
tren istasyonlari,
otobiis/tramvay duraklari

Ozel miilkiyete ait 'sivil' alan, is
parklari, kilise alanlar1, dini
tesis alanlar1

Cikmazlar, kukla kapilt
yerlesim bolgeleri

Aligveris/eglence merkezleri,
ice doniik mega yapilar

Magazalar, kapali pazarlar,
benzin istasyonlar1

Kafeler, restoranlar,
kiitiiphaneler, belediye binalari,
dini
Binalar
Kurumsal alanlar, toplu
konutlar, tiniversite
Kampiisler

On bahgeler, hobi bahceleri,
kapili avlular

Sokak kafeleri, 6zel
Kaldirim alani

Kaykay parklari, oyun alanlari,
spor sahalari/alanlari/kurslari

Ozel Mekanlar (Private
Spaces)

Ozel Agik Alan (Private Open
Space)
Ozel Dis Alan

(External Private Space)

Ozel Kapali Mekan
(Internal Private Space)

Fiziksel olarak 6zel agik alan

Fiziksel olarak 6zel alanlar,
araziler ve bahgeler

Ozel veya is alan1

Kentsel tarim kalintilari, 6zel
ormanlik alanlar

Ozel bahgeler, 6zel spor
kuliipleri, park sahalari

Ofisler, konutlar vb.
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Kentlerde doluluk-boslugun iliskisel organizasyonu, fiziki durumlari olumlu
etkilemekte, kentsel mekéanin ve kentsel yasamin kalitesinin artmasini saglamaktadir.
Iliskisel organizasyonda yasanan aksakliklar ise kentsel dis mekanda ekonomik, sosyal
ve fiziksel biitiinii olusturan birimlerin pargalanarak atil hale gelmesine Ve
bozulmasina sebep olmaktadir (Aki ve Erdonmez, 2005). Kentsel mekanlarin zamanla
islevini yitirmesi sonucu mekanlarin kayip, muglak ve atil hale gelmesinin kavramsal
karsilig1r olan mekanlar negatif, muglak ve kayip mekan olarak adlandirilmaktadir.
Carmona’nin ¢alismasina gore miilkiyet durumunda olusan karmasa, kullanilmama ve
islevsizlik mekanlarin, negatif veya muglak olarak adlandirilmasinda 6nemli yer
tutmaktadir. Negatif ve muglak mekanlar, literatiirde baska teorisyenler tarafindan
baska c¢alismalarla karsimiza ¢ikmaktadir. Bu ¢alismalardan birisi de tezin en 6nemli
kaynaklarindan olan Roger Trancik’in “Finding Lost Space” (Kayip Mekan)
calismasidir. Calisma ile Trancik, kent mekanimin deneyimlenme siirecinde yasanan

degisimleri ve kentsel deneyimin yok olus silirecine dair goriislerini ortaya koymustur.

2.2 Kentsel Mekanin Deneyimlenmesi

Kent, mekansal boyutunun yani sira siyasi olgularin, toplumsal yapinin, ekonomik
parametrelerin, ahlak ve etik iizerine tartismalarin yapildig: bir diizlemdir. Miilkiyet,
aidiyet, kent ve kentli hakki, kentsel sermaye, kent kapitali ve kentin kullanimi iizerine
yapilan tiim pratikler, kentsel deneyimin bir pargasi niteligindedir. Kentin
deneyimlenmesi ise, fizik mekanin 6tesinde bir pratiktir. Kentsel deneyimler, degisen
doniisen kentsel yapi ile birlikte sekillenmis, zaman igerisinde doniisiime ugramastir.
Orta Cag kentleri, sanayi kentleri ve giinlimiiz kent anlayisi lizerinde yasanan fiziki,
toplumsal ve sosyal doniisiimler, kentsel deneyimleri de degistirmistir (Gehl,1987).
Bunun en anlamli 6rnegi, gdcebe yapiya sahip bir toplumun, yerlesik hayata gegmesi

ile kalic1 fiziki mekan tiretme ve bunu bir deneyim haline getirme eylemi olmustur.

Iliskilerin ve karsilasmalarin mekani olan kent, sundugu deneyimler ile kent i¢i sosyal
yasam pratiklerini ayristirip, farklilastirmaktadir (Harvey, 1996). Sosyal ve toplumsal
alanda kentsel mekanlar, kent politikalarint ve ekonomik iiretim-tiiketim iliskilerini
farklilastirmaktadir. Kentsel deneyimi sermaye, mekansal diizlem, kentsel kiiltiir,
giindelik pratikler, sosyal adaletsizlik, siirdiiriilebilir kentsel liretim ve kentsel
ekolojiden ayr1 diisiinmemek gerekmektedir (Yazar ve Onkal,2019). Kentsel iiretim

ve kentsel deneyim birbiri ile sarmal bir iliski i¢indedir. Bu iliski mekansal ve sosyal
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pratiklerin, devingen bir yapida olmasini saglamaktadir (Harvey, 1996). Mekansal ve
sosyal olarak devingen bu yap1 {lizerine yapilmis c¢alismalar ve incelemeler

bulunmaktadir.

Calvino (1990) “Goriinmez Kentler” kitabinda kenti, insanlarin kentsel mekanlarla
kurdugu iliskiler biitiinii olarak tasvir etmektedir. Kenti deneyimleyenlerin yaptiklar
eylemler, degisime ve doniisiime ugrayabilir, bu durumun sonucu olarak kentsel
mekanda ¢esitlilik saglanabilmektedir. Gehl’e gore kentsel mekani g¢esitlendiren ii¢
ayri deneyim bi¢imi bulunmaktadir. Bunlar zorunlu aktiviteler, zorunlu olmayan
aktiviteler ve sosyal aktivitelerdir. Okula ve ise gitmek gibi aktiviteleri zorunlu,
kisilerin istek ve arzularina bagl aktiviteleri ise zorunlu olmayan bireyin tek basina
sosyal bir mekanda yaptigi1 eylem biitiinii olarak nitelendirmektedir (Gehl,1987) . Tiim
bu aktiviteler kent mekaninin deneyimlenmesini saglamaktadir. Kentsel mekanda
yapilan, bireysel ve toplu tiim deneyimler, kent mekaninin bigimlenmesinde etkin rol

oynamaktadir.

Lefebvre mekansal deneyimi mekansal pratik, mekanin temsiliyeti ve temsil mekanin
varhigi tizerinden degerlendirmektedir (Lefebvre, 1991). Fiziki mekanin tasviri olan
temsili mekan ve mekanin temsiliyeti olan bosluk, mekansal pratik ile birleserek bir

biitlinii tanimlarken, kendi i¢inde birbirini doniistiiren bir sistemi de olusturmaktadir.

Yazar ve Onkal (2019), kent mekaninin deneyimlenmesine dair yaptiklar1 calismada,
kent deneyimini Antik Cag’dan Orta Cag’a kadar olan siiregte kent deneyimi, sanayi
devriminin kent devrimi ve sanayilesme sonrasi kent deneyimi olarak ti¢ boliimde ele
almistir. Tarihsel baglamda okumalari olan bu c¢alismada, kentsel mekanin
deneyimlenmesinin, mekansal bir aidiyet dogurdugu fakat giiniimiizde kaybedilen
aidiyet duygusunun kentleri, kentsel gelisim ve doniisiim siireglerinde olusturulmus alt
kentler (MIA dis1 alanlar) ve tiiketim merkezleri arasinda sikistirildigr ileri
siriilmektedir. Calismada, tarim devrimi ile birlikte insanin yer ile baginin
kuvvetlendigi, kentsel iliskilerin olusmasina zemin hazirlandig: ifade edilmektedir.
Sosyal degisimi beraberinde getiren bu yerlesik hayata ge¢is pratigi, gelisen aletler ile
birlikte, temel yerlesim alanlarmin birleserek biiylimesini, bunun sonucunda da
kentlesme ve yayilma egiliminin olusmasmi saglamistir. Kentlerin olusum ve
biiyiimesi sonucu degisen ekonomik sermaye, kentlerin mimari yapisinda ve kentsel

deneyimlerde etkili rol oynamistir. Sanayi devrimi ile birlikte, tiiketim odaginda
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gelisen kentsel yapt ve deneyimler ortaya cikmustir, kentler birlikteligin degil,

tekilligin mekanlar1 halini almigtir.

Tiiketim ve kapital ile degisen miilkiyet olgusu, kentlilere tiiketim disinda 6zgiirlesme
firsat1 tantyan mekanlarin, bulaniklasarak kaybolmasina neden olmustur. Emek odakl
kentsel alanlarda yasanan yigilmalar, kirsaldaki yasam standartlarinin ve kosullarinin
zamanla kotiilesmesi ile sermayenin vadettikleri kent merkezlerinde y1§ilmalara sebep
olmustur (Gehl,1987). Merkeze olan baski sonucu karsilanmaya calisilan barinma
ihtiyaclari, yeni kentsel mekan iiretimlerine zemin olusturmustur. Boylece mekansal
tiretim ve kent deneyimi iliskisi kuvvetlenmeye baslamistir (Harvey, 1996).
Sanayilesme siirecinde merkezi yigilma, sanayi sonrast yasanan dikey is bolimii
temelli sosyal yapi, mekansalda da karsilik bulmaya baslamistir. Kentsel mekanlarda
fonksiyonel ayrimlara gidilmistir. Kent hakki ve kentsel deneyim {izerinde koklii bir
degisiklige neden olan bu donemin sonunda, demiryollarinin gelismesi ekonomik
dinamiklerin yeniden ele alinmasini saglamistir. Sermayenin kenti ele gecirmesi ile
kentin degisen formunda terkedilmis, miiphem, miilkiyeti belirli olmayan mekanlar

ortaya ¢ikmistir (Harvey, 1996).

Sonug olarak, kentlinin toplumsal iliskisinin mekansal yansimasi, kent deneyimini
olusturmakta; kent ise tiim bu deneyimi i¢inde barindiran sosyolojik, ideolojik,
kiiltiirel, ekonomik ve tarihsel olgularin biitiinii olmaktadir. Kenti deneyimleme ve
kente dahil olma durumu, kentli olma ve kentsel ayrisma gibi durumlari etkileyen en
onemli unsurlardir. Kapital diizenin kentsel sisteme hakim olmasi ile kent hakki,
kentsel sosyal adalet, esitlik ve 6zgiirliikk sorunsallari, kentsel ve mekéansal ayrisma
sorunlarmi beraberinde getirmistir (Yazar ve Onkal, 2019). Bu ayrismalar, kentsel ve
mekansal olarak deneyimin azaldigi, kent ile bag: kesilmis, yitik kalmis mekanlarin

hizla artmasina ve kent mekéanlarinin kaybolmasina sebep olmustur.

2.3 Kentsel Kayip Mekan

Cagdas sehirler, kiiresel 1sinma, iklim degisikligi ve enerji kithigi gibi gevresel
zorluklarla kars1 karstyadir. Kentsel alanlar mevcut ¢evresel krizin hem nedenleri hem
de coziimleri haline gelmektedir. Gelecegin kentleri de sinirli kentsel alan ve
kaynaklarla ugragsmak, yer duygusunun korunmasini veya muhafazasini iistlenmek ve
mevcut kentsel gevreyi siirekli iyilestirmek zorunda kalmaktadir. Bu baglamda

kentlerde dolu-bos iliskisi kurmak olduk¢a Onemlidir. Kurulan giicli iligkiler,
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kentlerde yasam kalitesini arttirici bir unsur olmasinin yaninda, kentsel mekan
yasantisin1 ve ¢esitliligini de desteklemektedir. Kente yapilan kontrol dis1 yogun
gocler sonucu kentlileri bir araya getiren bulusma, karsilasma ve etkilesim mekani olan
kentsel kamusal mekanlar baski altina girmis ve bu alanlardaki kamusallikta azalmaya
meydana gelmeye baslamistir (Mitchell, 2020). Politika ve planlama sistemine iligkin,
degisen ekonomik, sosyal ve islevsel boyut gibi ¢esitli nedenlerle daginik kentsel
bosluklar olusmustur. Kent merkezlerindeki yiikselen arsa degerleri karsisinda, degerli
araziler tizerinde bulunan, biyiiklik, sekil ve nitelik olarak degisen, daginik,
kullanilmayan kentsel mekanlar artmaya baslamistir. Kent bir yatirnm araci olarak
goriilmeye ve kamu yarar1 goz ardi edilmeye baglanmistir. Birsel’e gore bu durum,
kendi 6zel alanina g¢ekilen toplum sonucu olarak, ortak kullanim alani ve bulusma

noktasi olan kentsel kamusal alanlarin par¢galanmasina sebep olmustur (Birsel, 2009).

Lefebvre “Mekan, Zaman ve Giindelik Hayat “kitabinda zaman ve mekan arasindaki
iliskiyi sermayenin ritmi ile agiklamistir. Lefebvre’ye gore modern kapitalizmde
sermayenin ritmi, tiretim ve yikim ¢atigmasini igermekte, bu catigmadaki yikicilik da
zirve noktasma yaklasmaktadir (Lefebvre, 2017). Ote yandan sanayi devrimi sonucu
degisen kent dokusu ile birlikte kent merkezlerinde yeterince kullanilmayan bos
araziler ortaya ¢ikmistir (Accordino ve Johnson, 2005). Otaner ve Keskin bu alanlara
ek olarak kent i¢inde iglevsiz kalan demiryolu vb. ulasim tesislerinin de atillagtigini

ifade etmektedir (Otaner ve Keskin, 2005).

Atillasan bu alanlar1 tanimlamak i¢in literatiire ilk olarak 1951 yilinda “space leftover”
(artakalan mekan) kavrami ile giren kentsel kayip mekanlar; kentin belirsiz alanlar
olarak tanman, islevsiz veya islevine uygun kullanmilmayan, gegici veya kalic
kullanimlar1 barindirmayan alanlar olarak karsilik bulmaktadir. Kentsel kayip
mekanlarin atil, bos, tanimsiz, miiphem, arada, artik gibi olumsuz sdylemlerle
tanimlanmasi, kent icin ¢oziilmesi gereken onemli bir sorunu betimlemektedir. Kent
igin islevsiz, giivensiz ve deneyimlere firsat sunamayan olarak nitelendirilen bu
alanlar, miidahale edilecek kentsel alanlar igerisinde birer firsat alanlar1 olarak

goriilmelidir.

Kentsel kayip mekanlarin hepsi farkli nitelikte olup, farkli sebeplerden dolayi islevsiz
ve atil hale gelebilmektedir. Sahip olduklari potansiyeller de bu baglamda degisiklikler
gostermektedir. Kent icin 6nemli 6zellik ve firsatlar1 barindiran terk edilmis sanayi

alanlarini, otopark alanlarini, kullanilmayan arka bahgeleri, esik mekani niteligi
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tasiyabilecek ara mekanlari, atil alan olarak nitelendirmek potansiyelinin géz ardi
edilmesine sebep olmaktadir. Hizli Erkili¢’a gore ara sokaklari, otoyollari, otopark
alanlarimi, parklari, terkedilmis sanayi ve endiistri bolgelerini, yapr Omriini
tamamlamis veya terkedilmis binalarin hepsini atil alan bashgi altinda toplamak,
birbirinden farkli nitelikte olan bu mekanlarin potansiyellerinin gézden kagmasina

sebebiyet verebilmektedir (Hizl1 Erkilig, 2019).

Bu baglamda Roger Trancik, “Finding Lost Space” (Kayip Mekan) adli calismasiyla
cevreye olumlu katki saglamayan, kotii tanimlanmis, 6l¢iilebilir sinirlar1 olmayan ve
kentsel 6geleri tutarli bir sekilde birbirine baglayamayan, istenmeyen kentsel alan
lizerine sorgulamalar yapmistir (Trancik, 1986). Trancik’e gore, geleneksel kentsel
mekanin dogasinin incelenmesi yoluyla, yapinin birka¢ temel ilkesi ortaya cikar.
Modern kentlerin cogunda bunlar kaybolmus, bu da “anti-uzay” veya “kayip mekdn”
olarak adlandirilan seyle sonu¢lanmistir. Kayip mekanlar, bir siire¢ sonucu karsimiza
¢ikar, mekanlar aniden ve sebepsiz bir sekilde atillasmaz, bu atillasmay tetikleyici

unsurlar ve zamansal doniisiimler mevcuttur.

2.3.1 Kentsel kayip mekinin olusma nedeni ve siireci

Kentler zamanla gelisen doniisen kiimiilatif bir siirecin tiriinidir. Kent, iginde
barmdirdigi yap1 stokunun yani sira firsat verdigi iliskiler ve bu iliskilerin zamansal
devinimi ile bir biitiindiir. Bu baglamda kentlerin doluluk-bosluk dengesi igerisinde
gelisim gostermesi gerekmektedir. Kentlerin karmasik ve doniisiime agik yapisi, bazen
mekansal kalitenin yiikseltilmesine bazen de kentsel mekanda yikici etkiler
olusturulmasina sebep olmaktadir. Kentin gelisimi agisindan bize fikir veren doluluk-
bosluk iliskileri igerisinde yer alan bosluklar, kamusallig1 olusturan ve kent yagamini
zenginlestiren en Onemli bilesenlerdir. Akaslan’a (2006) gore, kentsel mekan bir
bosluk olarak tanimlandiginda, ancak igerisinde yer alan yasanti ile var olabilir. Hizli
degisim ve doniisiime adapte olamayan kentsel mekandaki yasam da, gesitli sebeplerle
sekteye ugrar, kentsel mekan kent ve toplum igerisinde etkinligini yitirerek bos ve

kayip hale gelir.

Roger Trancik kayip mekéanlari, yeniden tasarlanmaya ihtiyag duyan, istenmeyen
kentsel alanlar olarak tanimlar. Cevreye veya kullanicilara higbir olumlu katki

saglamayan, anti mekanlar olan kayip mekanlar Trancik’e gore koti
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tanimlanmiglardir, dlgtilebilir sinirlart yoktur ve 6geleri tutarli bir sekilde birbirine

baglayamazlar (Trancik,1986).

Lee ve dig, (2015) ise kentsel kayip mekanlarin tanimlanabilmesi i¢in; bulundugu
bolgesel ¢evrenin, mekanin sekil ve dlgeginin, mekan olusumunun arka planinin ve
miilkiyet durumu gibi bir¢cok Olciitiin ve faktoriin dikkate alinmasi gerektigini

vurgulamaktadir.

Kentsel mekanlarin atillasma siireglerini inceledigimizde Trancik “Finding Lost

Space” kitabinda bu siiregleri;
- Modernizm sonucu olusan gelismeler,
- Kentlerin pargalanmasi ve bolgelelere ayrilmasi ¢aligmalari,
- Ozellestirilen kamusal alanlarm varlig,

- Kent merkezlerinde sermaye sonucu arazi degerlerinde ve kullanim

bicimlerinde yaganan degisimler,
- Endiistriyel, askeri veya aktarma alanlarinin terk edilmesi,

- Otomobil bagimliligi sonucu kentlerde ulasima yiiklenen anlamin

artmasi olarak tanimlamistir (Trancik,1986).

Modernizm sonucu olusan gelismeler gergevesinden incelendiginde, modernizm
endiistri gelismeleri sonucu doniisen kent dokusuna ve ihtiyaglarina karsi ortaya
cikmistir. Modernist bakis agisi ile sanayi sorunlarina ¢oziim getirildigi diistiniilmiis,
fakat mekan organizasyonu eksik, parcacil kentsel mekanlarin olusmasina sebep
olmustur. Modernist planlama anlayist sonucu fonksiyonel boélgelemeler, ulasim
planlamasina yonelik miidahaleler sonucu ise otomobil bagimliligi meydana gelmistir.
Kentsel mekanla olan iligkiyi azaltan bu yaklagim, yesil alanlar1 ve kentsel iliskileri,

kent i¢in ikincil konu bagligi haline getirmistir.

Kent merkezlerinde sermaye sonucu arazi degerlerinde ve kullanim bigimlerinde
yasanan degisimleri inceledigimizde ise, kent merkezinde artan baski sonucu taginan
endiistri ve sanayi alanlari, islevsiz kalmis ulasim hatlari, terkedilmis ticaret ve konut
alanlart ve askeri alanlar merkezlerde bosluklara sebep olmaktadir. Kentlerin
pargalanmasi ve bolgelenmesi, yanlis kentsel doniislim projesi uygulamalari ve

homojen olmayan kentsel islev dagilimlart sosyal gesitlilik yaratmadigi igin, kentte
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¢okiintii alanlar1 olugturmaktadir. Trancik’e gore bu bolgeler arasinda kalan mekanlar

kentsel dokuda ilk kay1p verilen alanlar olarak karigimiza ¢ikmaktadir (Trancik, 1986).

Miilkiyet durumu {izerinden incelendiginde, kentlerin miilkiyet tabaninda
degerlendirilmesi sahiplik ve kentsel hafizay1 besleyen bir degerlendirme bigimi
olarak goriilmektedir (Hoppe, 2022). Marksist yaklasim sahip olma durumunu “ortak
ve 0zel miilkiyet” olarak iki baslikta incelenmistir. Kolektif ve kiimiilatif bir miilkiyeti
tanimlayan ortak miilkiyet, ortak sartlar1 benimseyen ve toplumdan her kesimin
irettigi, yasadigi bir alan miilkiyetini yani kamusal alan miilkiyetini tanimlar. Bu ortak
miilkiyet kavrami kapitalin gelismesi ve egemen olmasi durumuyla 6zel miilkiyete
dontigmiis ve bu miilkiyet biciminde olan alanlar kisi 6zelinde sartlar1 benimseyen,
tekil ve kamusal olmayan alanlar haline gelmistir. Ozellesen ortak miilkiyetler, kent
dokusundan ve yasantisindan bagimsiz, insan dl¢geginden uzak, ikonik olma ¢abasi
tasiyan tasarimlarla sekillenmistir. Bu durumun sonucu olarak kent mekanlarinda

ayrismalar meydana gelmistir (Marx ve Engels, 1888).

Ozbek’in (2012) aktarimina gére Peter Gabrijelcic, kayip mekanlarmn kentin biiyiime
akslar1 ve ulasim altyapisinin miilkiyetle baglantisindaki basarisizliklar sonucu
olustugunu 6ne stirmektedir. Trancik’e gore (1986), ¢esitli nedenlerle aktif kullanimi
olmayan ulagim araglar1 hatlar1 ve istasyonlar1 kentlerin merkezlerinde 6nemli kayip
mekanlarin olugmasina sebebiyet vermektedir. Kullanilmayan raylar, kiyr bandinda
yer alan kentten kopuk isgaliye sorunsallarin varligi, bahsi gecen mekanlarin yeniden

kente kazandirilmasi gerekliligini goz oniine sermektedir.

Otomobil bagimliligi sonucu kentlerde ulagima yiiklenen anlamin artmasi, teknolojik
geligsmelerle birlikte birbirine baglanan otoyollar, ulasim temel alinarak uygulanan
modernist planlama pratigi, kentte insan 6l¢eginin yok olmasina ve kentsel ayrigmanin
hizlanmasina sebep olmaktadir. Miller’in (1970) yayalari, tasit trafiginin akigina en
onemli engel olarak gormesi tasit odakli kent yasamini gozler oniine seren 6nemli
ifadelerden biridir. Arag odakli yapilan ulasim projeleri soncunda kentlerde kent
kullanicilarin yerlerinde degigsmeler mahalle 6lgeginde zayiflayan iliskiler ve yollarla

cevrilmis izole alanlar olusmaya baglamistir (Trancik,1986).

Kayip mekan iizerinden yapilan ¢aligmalar1 inceledigimizde, kayip mekanlarin bir¢gok

farkli sekilde tanimlanmasi, bir smiflandirma ihtiyacin1 da beraberinde getirmistir.
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Konuyla ilgili ¢alismalar gerceklestiren teorisyenler, kentsel kayip mekana ait

tanimlarini, kendi siniflandirma 6zelliklerini ortaya koyarak iiretmislerdir.

2.3.2 Kentsel kayip mekan tipolojileri

Kayip mekanlar tarih boyunca farkli isimler almistir ancak 6l¢ek, mekansal kalite ve
kullanilabilirlik giiniimiizde, kayip mekanlar1 tanimlamak icin temel parametreler
olmaya devam etmektedir. Literatiirde, genellikle degisen 6lgeklerde kayip mekanlar
tamimlandig: fakat gelecekte yapilacak kayip mekana dair olasi ¢oziim pratiklerini ele
alan ve test eden ¢aligmalarin oldukga az oldugu tespit edilmistir. Buna karsin bir¢cok
teorisyen tarafindan, kentsel kayip mekanin niteliklerini belirtmek ve o6zelliklerii

ortaya koymak icin ¢aligmalar yapilmistir (Cizelge 2.3).

Cizelge 2.3 : Kentsel kayip mekan teorileri ve siniflandirma 6zellikleri.

(Kentsel Kayip Mekan Tanimlart (Northam 1971, Burrow 1978, Rivlin ve
Windsor,1986; Winterbottom,2000; Alanyal1,2003; Villagomez 2010; Khalil ve
Eissa,2013; Celik, Dogrusoy ve Zengel,2015; Aydinl1,2017, Erkili¢ ve
Ciravoglu,2019 calismalarindan yararlanilarak yazar tarafindan olusturulmustur.)

Kavram Teorisyen/ Yili Siiflandirma Ozellikleri
o Artik arazi pargalari
. Ray ; y .
Bos Arazi o Insa edilemez araziler
Northam .-
(Vacand Land) (1971) o Kurumsal rezerv arazileri
o Spekiilasyona bagli araziler, Kurumsal yedek arazilerdir
o Fiziksel olarak sahipsiz/terkedilmis ve kusurlu/bozulmus
goriinen alanlar (6nceki kullanimi: Maden ¢ikarma ve
Bos Kentsel kamu hizmet kurumlar1 ulagim gibi),
: John gy oL . .
Araziler o Fiziksel olarak yikim alan1 gibi goriinen alanlar (6nceki
Burrow .
(Vacant Urban (1978) kullanimi: Konut veya sanayi),

Land) o Fiziksel olarak ihmal edilmis gériinen bos araziler (tarim
veya bayir, bataklik gibi 6nceki kullanimi olmayan
alanlar)

o Bos birakilmig alanlar, kabaca bitki ortiisiine sahip
Olii Alanlar Coleman o ?;fﬁ:iﬁ?;;gﬁ;r
(Dead Space) (1982) o Malzeme dokiimleri ve gercek ya da sdzde insaat alanlari
gibi ¢esitli gecici kullanimlarin oldugu alanlar.
o Atl alanlar gevrelerine ve kullanicilara hi¢bir olumlu
Kayip Alanlar Trancik katki saglamayan, kotii tanimlanmis, herhangi bir sekle
(Lost Space) (1986) sahip olmayan ve yeniden tasarlanmaya ihtiyact olan,

istenilmeyen kentsel alanlardir.

o Bazilar terkedilmis yapilara sahip olan ve bazilarinda
yalnizca bos olan farkli sekil ve boyutlarda rastgele

Gegici Olarak Greenberg, dagilmis kullanilmayan alanlardir.

Te;lig(;:;r:ns Po\;;\p;:srtve o Bu alanlar daha 6nce sanayi ya da ticari kullanimlar, artik
(TOADS) (1990) kullanilmayan tek veya ¢ok amacli yapilar ya da bu

kullanimlara yakinlig: tarafindan tiretken sekilde
kullanilmayan zarar gérmiis alanlardir.
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Cizelge 2.3 (devam) : Kentsel kayip mekan teorileri ve siiflandirma 6zellikleri.

Sahipsiz,
Terkedilmis
Alanlar
(Derelict Land)

Artik Alan
(Residual Space)

Artik Alan
(Leftover Space)

Bos Alanlar
(Vacant Land)

Atil Peyzajlar
(Drosscape)

Artik Alan
(Residual Space)

Kivell
(1993)

Daniel Winterbottom

(2000)

Ela Alanyali Aral
(2003)

Bowman ve Pagano

(2004)

Berger
(2006)

Erick Villagomez
(2010)

o

Bazilari terkedilmis yapilara sahip olan ve
bazilar1 da yalmzca bos olan farkh sekil ve
boyutlarda rastgele dagilmis kullanilmayan
alanlardir.

Bu alanlar daha 6nce sanayi ya da ticari
kullanimlar, artik kullanilmayan tek veya gok
amagcli yapilar ya da bu kullanimlara
yakinlig1 tarafindan iiretken sekilde
kullanilmayan zarar gormiis alanlardir.

Yok mekan (nonspace) genel olarak hareket
giizergahlarina yakin alanlar, artik mekan
(leftover) programlanmamis alanlar, ¢ift
kullanimli (dual-use) mekan, belli
doénemlerde gegici siirekligine artik alanlar.

Insa edilemez alan, bataklik dik egimli yerler
Terk edilmis bolgeler; terk edilmis endiistri
bolgeleri, demir yolu istasyonlari, tersaneler
Bos arsalar miilkiyet problemleri, yeniden
insa siirecinde ertelemeler sebebiyle bos
parseller

Ara mekanlar, binalarin 6n arka ve
yanlarindaki mekanlar

Yan mekanlar (sub-spaces) sirkiilasyon
arterlerinin yani, alt1, iistii, arasinda kalan
yaya ara¢ yolu altgegitler vb.

Ihmal edilen kamusal park ve meydanlar,
Tiimiiliis, Frig donemi yapay mezarlik igeren
tepeler

Fiziksel 6zellikler, ekonomi ya da hiikiimet
eylemleri gibi sebeplerden dolay1 terkedilmis
yapilar, yikilmig binalara sahip alanlar
Cevresel tarim alanlari, kirlenmis alanlar ve
yesil alanlardan olusan alanlar1
kapsamaktadir.

Yatay sekilde gelisen kentlerde eski kent
merkezlerinde endiistrisizlesme ile ortaya
¢ikan artik peyzajlarin tim diinya da yeniden
kullanilmasi i¢in bir tasarim pedagojisidir.

Yikim sonrasi olugan ara mekanlar (spaces
between)

Yeterince kullanilmayan ¢atilar (rooftops)
Kent sistemlerinin kesistigi arazi parcalari
Yapi gevrelerinde genis, bos mekanlar (void
spaces)

Eski kentsel dokuda yeni yerlesmelerin
olusturdugu ara bdlgeler (spaces around)
Ihtiyac fazlasi altyapi (redundant
infrastruture) bilytik altyap1 (biiyiik otoban
yollar) (oversized infrastruture)

Yapi alt1- ulasim hatt1 altt mekanlar (spaces
below.
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Cizelge 2.3 (devam) : Kentsel kayip mekan teorileri ve siniflandirma 6zellikleri.

o Yetersiz diizeyde tasarlanan, kullanict
ihtiyaclarini karsilamayan agik kamusal
alanlar; terk edilmis park ve bahgeler,

o Enformel alanlardaki rastgele biiyiimelerle
ve eski yapilarin yikimiyla olusan alanlar

Marwa Hassan Khalil

Artik Alan ve Doha Mohamed

(Residual Space)

Eissa (2013) o Koprii ve otoyollarin alt-list-yanlarinda
olusan mekanlar; refiijler, koprii alt1
mekanlari

o Yeni yerlesim ve doniisiim alanlar1 sonucu
olusan atil alanlar, Ulagim ag1 problemlerinin

Merve Celik, Ilknur yarattig1 atil alanlar
Atil Kentsel Tiirkseven Dogrusoy, o Rant kaygis1 ve yikimlar sebebiyle olusan
Bosluklar Rengin Zengel atil alanlar
(2015) o Islevsel eskime nedeniyle olusan atil alanlar

o Plan degisiklikleri nedeniyle olusan atil

alanlar

o Tehlikeli, kirletici ya da atik bir maddenin
Terkedilmis EPA varligi tarafindan kirletilen alanlarin
Endiistri Alanlart (2017) terkedildikten sonra onarilarak ve
(Brownfield) temizlenerek yeniden gelistirilen veya
yeniden kullanilan alanlardir.

Bu calismalarinin terminolojik gelisimlerini inceleyecek olursak, Northam tarafindan
1971 yilinda yapilan ¢alisma sonucu kayip mekanlar “bos arazi (vacand land)” olarak

tanimlanmastir.

Northam (1971), Amerika kentleri 6zelinde yaptig1 ¢alismada artik arazi pargalarini,
insa edilemez arazileri, kurumsal rezerv alanlarini, spekiilasyona bagli arazileri
ozellikle arazi kullanim modelleri, emlak piyasasi ve fiziksel etmenler gibi cesitli
kentsel durumlardan etkilenmeleri, kamu veya ozel miilke ait olmast durumundan
otiirli miilkiyet ve gelisebilirlik olarak iki belirgin faktor {izerinden ele almigtir. Bu
faktorler altinda Northam bos arazileri boyut, bigim, konum ve miilkiyet durumlar

tizerinden irdelemistir (Erkili¢c ve Ciravoglu, 2009).

1Atk arazi pargalan
2.inza edilmez araziler;
2a. %10-151 agan efimli alanlar,
2b. Sele maruz kalan alanlar,
2¢, Stabil almayan yver altl malzemeleri
3. Kurumnsal rezerv alanlan
4. Spekllasyona bagh araziler
5. Kurumnsal yedsk araziler

Sekil 2.2: Northam’in Amerika kentlerine dair bos arazi siniflandirmasi (Northam,
1971).
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Burrow (1978), Ingiltere kenti i¢in yaptig1 ¢alismada Northam’in parametrelerinin
yant sira fiziksel gorlinlimii 6ne ¢ikaran bir siniflandirma ortaya koymustur. Fiziksel
goriiniim ac¢isindan terkedilmis, tahribata ugramis alanlarinin eski kullanimlarina goére
birbirinden ayirmistir. Coleman (1982) yapmis oldugu c¢alismada bos birakilmus,
miilkiyetinin kime ait oldugu bilinmeyen, terkedilmis yapilar ve kullanilmayan

alanlar1 6zgiir firsatlar sunan sahipsiz mekanlar olarak nitelendirmektedir.

Trancik'e (1986) gore kayip mekan, kentteki yaya yliriiyiis yollarinin akisindan uzakta
olmas1 nedeniyle kullanilmayan, binalarin ¢evresinde yapilandirilmamis bir peyzaja
ve fazlaliga sahip bir mekandir. Bagka bir deyisle, bir mekanin kullanimi bir yana,
bakim ve muhafazasindan sorumlu kisilerin bulunmamasi nedeniyle mekan kaybi
meydana gelmektedir. Genel olarak kayip mekan, kullanicilara ve ¢evreye olumlu
katki saglamayan, meydana gelen mekan israfina yeniden tasarim gerektiren, islevi

olmayan ve kullanilmayan kentsel bir alandir.

Rivlin ve Windsor, bulunan mekéanlarin niteliklerini fiziksel ve islevsel olmak tizere
iki ana kategoride smiflandirmustir. Islevsel nitelikler, mekanm kullanimi, mekanin
kullanicilar1 ve mekani kullanma zamanidir (Rivlin ve Windsor, 1986). Brooklyn ve
Manhattan iizerine yapilan ¢alismada biiylik kamu binalarinin 6niindeki merdivenleri,
birini beklerken oyalanilan, vakit gecirilen yerleri, kilise Oniinii, hastane binas1 6ntinii
heykellerin yanlarmni, ilkokul binasinin oyun alaninda kurulan hafta sonu pazarim

“bulunan yer (found space)” olarak tanimlamislardir.

Greenberg, Popper ve West’in (1990), “Gegici olarak terk edilmis alanlar1 (TOADS)”
daginik, rastgele kullanilmayan, degisen boyut ve sekillerde arazi parselleridir.
Bazilar terk edilmis yapilara sahiptir, digerleri sadece bos arsalardir. TOADS, terk
edilmis depolar1 ve fabrika tesislerini, evleri ve biiyiikk konut projelerini, oyun
alanlari, demir yolu ve kanal hatlarini, madenleri, ¢opliikleri ve fazla biiyiimiis,
gelismemis arazileri igerir. Artik tretken degildirler veya hi¢ kullanmiyorlardir.
Genellikle 6nceki endiistriyel veya ticari kullanimdan, artik kullanilmayan tek veya
cok aileli konutlardan veya bu tiir kullanimlara yakinliktan zarar gormiislerdir.

TOADS kentsel gelistiriciler i¢in kisa vadeli ¢oziimlerde genellikle cazip degildirler.

Kivell’e gore 1920'lerin ve 1930'larin ekonomik olarak bunalimli yillarinda Avrupa ve
Kuzey Amerika'nin bir¢ok eski sanayi bolgesinde sahipsiz terkedilmis alanlar yasamin

bariz bir gercegi haline gelmistir. Ancak bu durum Ikinci Diinya Savasi sonrasina

26



kadar cografyacilarin ve planlamacilarin dikkatini ¢ekmemistir. Cografyacilarin
dikkati, yeni madencilik ve endiistriyel teknolojilerin gelisimi, endiistriyel yeniden
yapilanma siireci ve kapsamli bir planlama sisteminin kurulmasi sorunu, savas sonrast
siyasi giindeme yerlestirdi. Sanayi alanlarinin ve 6nceden kullanilan alanlarin sahipsiz

kalmasi sonucu bu alanlarin olustugunu dile getirmistir. (Kivell, 1993)

Winterbottom Seattle’ i¢in yaptigi calismada artik mekanlari belirlemis ve bu alanlarin
rekreasyonel faaliyetlere, ruhsal yenilenme ve gida yetistirme alanlari i¢in birer firsat
niteligi tagidigini vurgulamistir (Winterbottom, 2000). Yapilan bu ¢alismanin énemli
bir ozelligi de kent paydaslarinin siire¢ i¢indeki katilimciligr ile ilgili de bilgi

vermesidir.

Alanyali Aral, “Artitk Mekan (Leftover Space)”olarak adlandirdigi bu mekanlari
calismasinda fiziksel ve islevsel niteliklerine gore kategorize etmistir. Fiziksel
nitelikleri “sinirlarinin 6tesinde” ve “sinirlar1 dahilinde” olmak tizere iki diizeyde
simiflandirirken, islevsel nitelikler “gegmis faaliyetler” ve “simdiki faaliyetler” olarak

siiflandirilmistir (Alanyali Aral,2003).

Kayip mekanlarin her biri farkli nitelikte ve farkli potansiyellerde olduklari i¢in
Villagomez (2013) “Claiming residual spaces in the heterogeneous city” adl
calismasinda kayip mekanlar1 sekiz tipoloji olarak ele almistir. Bunlar Arada Kalan
Alanlar (Spaces Between), Etrafindaki Alanlar (Spaces Around), Catilar (Rooftops),
Ucgen Alanlar (Wedges), Gereksiz Altyapilar (Redundant Infrastructure), Biiyiik
Altyapilar (Oversized Infrastructure), Bos Alanlar (Void Spaces) ve Yap1 Alt1 Alanlar
(Spaces Below) olarak isimlendirilmistir (Sekil 2.3).

Bowman ve Pagano yaptiklar1 ¢alismada akilli biiylime sorunlari ilizerinde ¢aliganlar
i¢in, kentsel bos arazilerin ve terk edilmis yapilarin stratejik olarak yeniden kullanima,
daha fazla yogunlugu tesvik etmek ve banliyd yesil alanlarint gelistirmeye yonelik

baskiy1 azaltmak i¢in 6nemli bir firsati temsil edebilecegini dile getirmistir.

Uzun zamandir “Bos Alan (Vacant Land)” olarak adlandirdiklar nitelikteki arazileri
degerlendiren kapsamli, sistematik bir ¢alisma olmadigi i¢cin ABD sehirlerinde ne
kadar kentsel bos arazi veya kag tane terk edilmis yapinin bulundugu konusunun hala
belirsizligini korudugunu vurgulamistir. Yaptiklari caligma ile bu sorun iizerine ¢oziim

aramiglardir (Bowman ve Pagano, 2014).
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Arada kalan alanlar

Etrafindaki alanlor : Buayuk olgekli altyap

Catilar ve ¢ati aralar

Yap! altl alanlar

Sekil 2.3 : Kentsel kayip mekan tipolojileri. (Villagomez, 2013 kaynag: referans
alinarak yazar tarafindan tiretilmistir.)

Azhar ve Gjerde (2016), bu konu oOzelinde kentsel artik mekanlar1 kullanim
potansiyeline sahip olanlari alt1 tlire ayirmistir. Bunlar iki veya li¢ tarafi binalarla
cevrili alan, bir binanin 6niinde yer alan, bir binanin arkasinda yer alan, bir binanin alt1
ve bir ¢at1 katidir. Bu alanlarin, bitisik nesneler arasinda yer aldig1 ve genellikle sehrin
fiziksel ve sosyal dokusu i¢in sorunlu hale geldigi ifade ettikleri ¢alismada bu alanlarin

doniigiim firsatlarini incelemislerdir.

2.3.3 Kentsel kayip mekéanlarda firsat ve tehditler

Yillar boyunca mimarlar, kentsel tasarimci ve sehir plancilari, bos arazileri
diizeltilmesi gereken bir problem olarak gérmiislerdir, ancak sanayisizlesmenin bir
sonucu olarak bos arazilerde yasanan artis ve kiigiilen sehirler baglaminda planlama

ile ilgili zorluklar; bos araziyi donistiiriicii, sosyal ve ekolojik siiregler igin firsatlar
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saglayabilecek yaklagimlara bir kaynak olarak tanimlamistir (Németh ve Langhorst,
2013). Parsel bazli tekil ve ¢oklu kent bahgeleri, kiiglik 6l¢ekli kentsel tarim alanlari
ve yapilarin ve parsellerin kiigiik ticari aktiviteler i¢in adapte edilebilir kullanimlarin
timli bos arazi pargalarinda olugmaktadir. Sosyal aktiviteleri, etkinlikleri i¢inde
barindiran kullanimlar yeni veya tamamlayici bir sivil altyapi olarak islev goren sosyal
alanlar saglar. Yillarca terk edilmis durumda kalmis olan bu alanlarda, bos arazilerin
varlig1 kente ekolojik katki saglayabilir. Cizelge 2.4'de goriildiigii gibi bos arazi hem
bir firsat hem de bir sorun olabilir. Giinlimiiz kentleri {izerinde olusturulan doniisiim
baskisi, kentlerin biitiinliiglinii ve siirekliligini sekteye ugratan kayip mekanlar
tizerinde olduk¢a fazladir. Bu alanlara yapilacak miidahalelerin sermaye kaygisi
altinda olusturulmasi, kentin niteliksiz bir yapim yigin1 hale gelmesinin Oniinii
acmaktadir. Kent ve kentsel mekéana olan bakis, zaman icerisinde degisime ugramis
kentin ve kentsel mekanin vadettikleri ve edecekleri lizerine tartismalar yapilmaya
baslanmistir. Ozellikle son yillarda yasadigimiz ve hala devam etmekte olan pandemi
donemi de kenti ve kentsel mekani ele alis bicimlerini ve Oncelikli olma durumu
tizerinden yeni bir tartisma kapisini aralamistir. Bir sorun ve tehdit mekéanlari olarak
karsilastigimiz sorunlu kentsel mekanlar, kentin yeniden ele alinisinda bir potansiyel
¢ozlim alan1 olarak goriilmeye baslanmistir. Trancik (1986) kentsel kayip mekanin
sahip oldugu ozellikleri belirtirken, ¢alismasinda bu alanlarin potansiyellerinin de

ortaya konulmasi gerektigini vurgulamistir.

Diinya genelinde yapilan ¢aligmalara bakildiginda firsat ve tehditler iizerine yapilan
caligmalara c¢ogunlukla Avrupa ve Amerika’da rastlanmaktadir. Kentsel kayip
mekanlarin sundugu firsatlarin belirlenmesi i¢in yapilan c¢aligmalardan birisi olan
“Rethinking Urban Transformation: Temporary Uses For Vacant Land” adli galismada
Németh ve Langhorst (2013) kayip mekanlarin firsat olarak degerlendirilebilecek
yonlerini ortaya koymuslardir (Cizelge 2.4).

Cizelge 2.4 : Kentsel kayip mekanlarin firsat ve tehditleri.

(Nemeth ve Langhorst, 2013 kaynagindan yararlanilarak yazar tarafindan
olusturulmustur.)

Kategori Firsat Tehdit
Diizensiz kentsel Kentsel bozulma algisi, degismis
gelisimi azaltmak igin kentsel dinamikler, diizensiz
Politik yeni gelisim araglart geligim kaliplari, sistematik
kullanimina bagli olmasi, yatirimsizlik, tiim mahallelerin ve
Kalkimmaya elverisli demografik yapinin
durumda olmasi marjinallesmesi.
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Cizelge 2.4 (devam) : Kentsel kayip mekanlarin firsat ve tehditleri.

Daha kolay arazi
birlestirilmesi, daha
diisiik gelistirme

Azalan gelir, devam eden
maliyetler (vergi yiikiimliiliikleri,

Ekonomik maliyetleri (mevcut bakim), gevregelﬂetk{le"rden
. kaynaklanan yiikiimliiliikler,
altyap1 ve ekonomik . - .
. cevredeki miilk degerlerini
tesvikler) - ;
diisiirmesi
Ozellestirilmis sehirde
Sosval yeni kamusal veya ortak  Goriinim/goriinti (kirik camlar
y alanlar, toplumsal sosyal bozulmanin isaretidir)
girisimler
Dogal siireclerin yeniden
kurulmasi veya yeni bir
.. habitat yaratmasi, ortaya Cevresel tehlikeler, kirlilik,
Ekolojik ..
¢ikan ekolojiler ¢evresel adalet sorunlari

tarafindan saglanan
altyap1 performanslari

Bos arazilerin nasil Onlenecegine odaklanmak yerine bos arazi potansiyelini
kesfetmekle ilgilenen Németh ve Langhorst (2013) bos arazilerin dolgu, kahverengi
alan ve gri alanlarin yeniden gelistirilmesi ve yogun yapili kentlerde agik ve yesil
alanlarin yaratilmasi gibi akilli biiyiime ilkeleri i¢in 6nemli firsatlari temsil ettigini one

stirmektedir (Bowman ve Pagano, 2001; Peirce, 1995; Schilling ve Logan, 2008).

Tamamen terk edilmis bos araziler kentsel atiklari, ¢6p ve molozlar1 biinyesinde
barindirmaya baslar ve genellikle bitisik veya yakin miilkler lizerinde de olumsuz etki
yaratir. Bu nedenle, bos araziler i¢in firsatlar1 kesfetmek, yeniden gelistirmek kent
arastirmaci ve uygulamacilari i¢in 6nem arz etmektedir (Accordino ve Johnson, 2000;
Burchell ve Listokin, 1981). Bu alanlarin firsat olarak degerlendirilmesinde bir diger
onemli nokta da bilingli kent kullanicis1 olmaktadir. Kent kullanicilarinin yasadiklar
kentsel alana verdikleri 6nem, s6z sahibi olma durumu kay1p olarak nitelendirdigimiz

alanlarin kentsel potansiyelini arttirmaktadir.

Kayip mekanlarin potansiyelleri belirlenirken standart parametreler bulunmamaktadir.
Her alanin firsat potansiyeli degerlendirilirken sahip oldugu fiziksel, sosyal, mekansal

ve deneyimsel 6zelliklerine bakilmasi gerekmektedir.

Tarih boyunca, arta kalan mekanlara gesitli bashiklar verilmistir ancak mekansal
kaliteleri, mekanlart ve kullanigli olma durumlart onlar1 tanimlamak igin gercek

parametreler olmaya devam etmektedir.
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2.3.4 Kentsel kayip mekanin degerlendirilmesine dair miidahale bicimleri

Kayip mekanlar degerlendirilirken sahip olduklar1 potansiyeller ve tehditler géz 6niine
alinarak kalic1 ve gecgici miidahale bigimleri ortaya konulmaktadir. Kalici miidahale
bi¢imleri uzun vadede yapilacak, tist 6lgek miidahale kararlarini barindiran, yasalar
kanunlar ve uygulamalar olmaktadir. Gegici miidahale bigimleri olarak ise otonom
sehircilik, taktiksel sehircilik, kiigiik 6lgekli miidahaleler (KOM), DIY sehircilik ve

isyanci sehircilik yaklagimlari benimsenmektedir (Sekil 2.4).

duguk batgeli ve zaman tasarruflu

Katilimer streg igeren

deneysel ve test edilebilir

| ‘ 1 ri X ‘ NI snek ve ¢oklu kullanimlara olanak saglayan

Kalici Miidahaleler

Planh Miidahaleler

Yasalar ve yénetmelikler Yuksek butgeli ve zaman gerektiren yatinm
Geleneksel planlama anlayigini iceren
Deneysellikten uzak v
Uzun vadeli ¢ozamler areter

Taktiksel Sehircilik

Kiigiik &lgekli Miidahale (KOM)
Otonem $ehircilik

DIY Sehircilik

isyanci Sehircilik

egigimi zor uygulama

Sekil 2.4 : Kentsel kayip mekan miidahale bigimleri.

Kentsel kayip mekanlarin sahip oldugu degisken potansiyel ve tehdit durumlar1 bu
mekanlarin kent yagsamina kazandirilma yolundaki miidahale bigimlerinde farkliliklar
da beraberinde getirmektedir. Ergan (2021) ‘a gore gegici kullanim miidahaleleri kalici
miidahaleler i¢in bir etap olarak kullanilabilir ve deneysel bir siire¢ olarak ele
alinabilir. Trancik (1968), kayip mekanlara miidahale ederken gelencksel kent
kurgularindan referans almamiz gerektigini one siirmiistiir. Degisen kent kurgusu ve
modernizm ile 6nemini yitirmeye baslayan kentsel kamusal dis mekanlarin en az

mimari form kadar kenti destekleyici ve 6nemli oldugunu vurgulamastir.

Atillagan ve kayip hale gelen mekanlar lizerine izlenen stratejilerde, gegici ve kalici
kullanim miidahaleleri kapsaminda literatiirde bir¢ok calisma yer almaktadir. 1960’11
yillardan sonra artan kayip mekanlara kalici miidahale stratejisi ve 6rnegi olarak, Aldo
van Eyck’in II. Diinya savasi sonrasi tasarladigi ¢cocuk oyun alanlarini gdstermek
dogru olacaktir (Boz, 2016; Sekil 2.5). Kayip mekan, bir dizi mekéansal ve zamansal
Olcekte yeni sosyal ekolojik sistemleri test etmek ve uygulamak i¢in bir laboratuvar
haline gelmektedir. Bu katilimci uygulama modelleri, politika cerceveleri ve
finansman mekanizmalar1 déahil olmak iizere alternatif planlama ve tasarim

stratejilerinin gelistirilmesinde deneyler yapilmasini gerektirmektedir.
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Sekil 2.5 : Aldo van Eyck “Dijkstraat” oyun alani (Url-1).

Kentsel kayip mekanlar1 doniistiirmek i¢in kullanilan birtakim stratejiler vardir. Basit
sanatsal enstalasyonlardan yeniden insa etmeye kadar bir¢ok strateji, kayip mekanlari
canli ve iglevsel hale getirmek i¢in kullanilmaktadir. Calismanin bu boliimiinde, kayip
mekanlarin kent yasamina yeniden kazandirilmasi i¢in gelistirilen stratejiler ve
miidahale yontemlerine odaklanilmaktadir. Bu yontemler ¢calismada Gegici Kullanim
Miidahaleleri ve Kalici Kullanim Miidahaleleri olarak iki ana baslik altinda

incelenmektedir.
2.3.4.1 Kalici kullanim miidahaleleri

Kayip mekanlarin degerlendirilmesinde kalict kullanim miidahalelerini planl
yaklasimlar, yasalar ve yonetmelikler, imar diizenlemeleri olusturmaktadir. Bu
miidahale bigimleri uzun vadede soug getiren, yiiksek biitgeli olmaktadir. Calismanin
bu boliimiimde kalic1 kullanim miidahaleleri ve drnekleri incelenmektedir.

2.3.4.1.1 Planh yaklasimlar

Kayip mekanlar1 doniistiirmek i¢in stratejik olarak planlanmis yontemler kayip
mekanin iyilestirilmesi, yeniden gelistirilmesi ve bu alana yonelik stratejik miidahale
kilavuzlarinin olusturulmast ile temellenebilmektedir. Kalic1 planli yaklagimlar
taktiksel sehirciligin aksine uzun zamanlar alabilecek ve biiylik 6l¢ekli miidahale
bicimlerini kapsamaktadir. Genellikle yonetim organlar1 tarafindan kayip mekanlara
miidahale bi¢imi olarak karsimiza ¢ikan bu yaklasimlar kanunlar, yonetmelikler ve

imar diizenlemeleri ile yasal ve kalic1 hale getirilebilmektedir. Ayrica bir mekana
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yapilacak kalici miidahaleler genelde katilimci odakli siire¢ yonetimden uzak
kalmaktadir. Kentsel tasarim rehberlerinin hazirlanmasi, strateji eylem planlarinin
hazirlanmasi, kayip bir alanin fonksiyonunun degistirilerek biiyiik 6l¢ekli kalict bir
miidahale ile kent yasamina kazandirilmasi ¢alismasi, kalici planli yaklagimlar
arasinda yer almaktadir. Kentlerin ortaya ¢ikmasindan giinlimiize kadar olan siiregte
yapilan kalici inga ve tasarim faaliyetleri, kentlerde yasanan degisim ve doniistimlere
cevap vermede yetersiz kalmaktadir. Kent ile kurulan en 6nemli bag olan aidiyet
duygusu, kalic1 ve gegici miidahalelerde mekani kent yasamina katmak ve bir yer
olgusunun {riinii haline getirmek agisindan onemlidir. Aidiyet ise ancak mekan
kullanicilarinin tasarimsal siirece entegre olmasi ve mekani deneyimlemesi ile

miimkiin olacaktir. Kalici miidahaleler uygulanirken bu husus goz ardi edilmemelidir.

Zagnos Vadisi, Trabzon, Tiirkiye

Zagnos vadisi, Tabakhane Vadisi’nden sonra Trabzon’da kentin sinirlarini olusturan
ikinci vadidir. Kent i¢in yesil koridor ve iklimlenme i¢in 6nemli bir hava koridoru
olusturan vadi, 1960’11 yillardan sonra plansiz yapilagma ile birlikte etkinligini
yitirmeye, altyap1 ve list yap1 olarak ihtiyaglara cevap verememeye baslamistir. Birinci
derece sit alan1 icerisinde yer alan vadi, Kuzgun Dere ve imaret Deresi ile cevrelenen
dogal bir sinirin igerisinde kalmaktadir. Kentin hava koridoru olarak firsat nesnesi olan
vadi, dilizensiz yapilasma ve sagliksiz konfor kosullar1 ile zaman igerisinde

terkedilmis, atil ve giivensiz hale gelmistir.

Sekil 2.6 : Zagnos Vadisi kentsel doniistim 6ncesi kayip mekan durumu (Biilbiil,
2015).
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Yonetim tarafindan alanin kent yagamina kazandirilmasi i¢in kalict bir miidahale
olarak kentsel doniisiim projeleri hazirlanmistir. Kentsel dontisiim projesi ile birlikte
alanin potansiyelleri g6z 6niine alinarak rekreasyon alani olarak islevlendirilmesine
karar verilmistir. 1938 yilinda yapilan Lambert Plani, Hiiseyin Kaptan ve
arkadaslarinin 1969 yilinda yaptig1 imar plan1 ve 1989 tarihinde Biilent Berksan’in
yaptig1 planda Zagnos Vadisi’nin agaglandirilacak alan olarak tasarlanmasi alanin
doniisiim sonrasi rekreasyon alani olarak kullanilmasini destekler niteliktedir (Y1lmaz

ve Biilbiil, 2010).

Sekil 2.7 : Zagnos Vadisi doniisiim sonrasi durumu (Url- 2).
2.3.4.2 Gegici kullanim miidahaleleri
2.3.4.2.1 Kamusal sanat- sokak sanati (Public art)

Evrensel bir kayip mekan miidahale yontemi olan kamusal sanat, kent kullanicilarinin
katilimini, insan-insan ve insan-gevre etkilesimini tetiklemeyi hedeflemektedir.
Bienaller, yaya sergileri, tasarim fuarlar1 ve festivaller ile kayip mekénlara gecici
miidahalelerde bulunulabilmektedir. Kamusal sanat enstalasyonlar1 hicbir sekilde
bagimsiz degildir. Cogunlugu kayip mekanlarin kalitesini arttirmaya calisan cesitli

miidahale stratejilerine entegre edilmistir.
2.3.4.2.2 Gegici — taktiksel sehircilik (Tactical urbanism)

Kayip mekanlarin kente kazandirilmasi ve kentsel kalitenin arttirilmasi amactyla kalici
planlama ¢6ziimlerinin yani sira gegici, esnek, kisa vadede sonug verebilecek ¢ozlimler

de giindeme gelmistir. Bu ¢oziimler “Taktiksel Sehircilik (Tactical Urbanism)” olarak
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adlandirilmaktadir. Kayip mekanlar1 doniistirmeye yonelik  Gegici-Taktiksel
Sehircilik yaklagimlari, uygulanabilir miidahale yontemleri olarak goriilmeye ve
uygulanmaya giinimiizde de devam etmektedir. Kendin Yap (DIY) Sehircilik ve
Isyanc1 Sehircilik yaklasimlari ile her ne kadar benzerlik gosterse de birbirlerinden
oldukega farkli yontemlerdir (Lydon ve Garcia, 2015). Taktiksel Sehircilik (Tactical
Urbanism) kitabinin manifestosu olan “Uzun vadeli degisim i¢in kisa vadeli eylem”
kentin tiim kullanicilarimi  ve kullanict gruplarim1 igerisinde barindiran bir
manifestodur. Bu manifesto ile Kendin Yap (DIY) Sehircilik faaliyetlerinden farkli bir
yontemsel yaklasim oldugu da ayrica goriilmektedir. Bishop ve Williams (2012),
Taktiksel Sehirciligi kayip mekan ve yapilarin gelecege yonelik fonksiyonlarinda
bagimsiz kullanict odakli, esnek, hizli ¢6ziim getiren ve ekonomik uygulamalarla
kullanilmasina imkan taniyan bir sehircilik anlayisi oldugunu savunmaktadir. Bu
anlayis kayip mekanlarda biiyiik degisimlere ihtiya¢ duyulmadan kamusal mekanlar
yaratan, katilimci kentli kurgusu ile hareket eden, gerekli durumlarda kentsel ve
mekansal altyapiya kii¢iik 6l¢ekli miidahalelerde bulunulabilen stratejik bir anlayisin

tirlinlerini olusturmaktadir.

Gegici-Taktiksel Sehircilik, kayip mekanlarin potansiyellerini tanimlamak ve kullanici
ihtiyaglarin1 belirlemek i¢in kent ile ilgili yapilacak miidahalelerin prototipini
olugturmaktadir. Katilimer odakl bir siire¢ benimseyen bu yaklagim, otoriter planlama
anlayiglarinin 6tesinde mekan-kullanic etkilesimini arttirict etkiye sahip olmaktadir.
Gegici-Taktiksel Sehircilik projeleri ve uygulamalari, alanin kalitesizlesen fiziki
kosullarin1 yeniden canlandirip alanin ekonomik degerine de katki sunmaktadir. Etkin
kamusal mekan kullanimina olanak vermesi i¢in ¢oklu, tasarimsal ve esnek mekanlar
yaratmak amaclanmaktadir. Diisiik maliyetli ve kisa siirede ¢6zlim iireten bu yaklagim

etkili ve ekonomik bir miidahale bi¢cimini gozler dniine sermektedir.

Kent kullanicilarinin ve yoneticilerin yeterince kullanilmayan alanlari, potansiyel
olarak gormelerine yardimci olmak i¢in diinyanin pek ¢ok yerinde ¢ok sayida Gegici-
Taktiksel Sehircilik stratejisi kullanilmistir. Dogas1 geregi gecici olmasina ragmen,
Taktiksel Sehircilik daha biiyiik ve daha kalic1 ¢oziimlere yol acabilecek amag ve
hedefler belirlemektedir. Bu gecici stratejiler, diisiik maliyetli girisimler yoluyla fikir
tretmek i¢in kullanilirken; siirekli ger¢ek diinya denemeleri yoluyla diizeltmelere,
degisikliklere izin vermekte ve toplum ig¢in tasidigi risk orami az veya hi¢ yok

denilebilmektedir (Lydon ve Garcia, 2015).
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Taktiksel sehircilik miidahale bigimine yerel bir 6rnek olarak “Ziimriitevler Meydani
Doniisiim Provasi” olarak adlandirilan belediye-6zel sektor is birligi ve katilimer siireg
ile gerceklesen projesi gosterilebilmektedir. 2019 yilinda kayip bir mekani, nitelikli
acik alana doniistirme fikri ile yol ¢ikilan pilot projede, smirlart belli olmayan
giivensiz trafik akig1 ve yetersiz agik alan problemi 6nemli bir tasarim girdisi olmustur

(Sekil 2.8).

Sekil 2.8 : Zumriitevler meydani taktiksel sehircilik miidahalesi (Url- 3).

Mabhalle sakinlerinin katilimi ile gerceklestirilen projede pop-up oyunlar, hikaye
okuma etkinlikleri gibi iletisimi arttiracak etkilesimlerin varligi, alanin aidiyet hissini
de yiikseltici etki yaratmaktadir.

Pandemi siireci ile birlikte alanin gecici kullanim1 uzatilmis, 2020 yilinin ekim aymda
projenin kalict hale gelmesi igin aksiyon alinmigtir. Kalict oyun alanlar1 ve kent
mobilyalari ile proje gegici sehircilik miidahale projesinden farkli bir bigimde yeniden

uygulanmistir (Sekil 2.9).

Sekil 2.9 : Zimriitevler meydani taktiksel sehircilik sonrasi kalict uygulama
miidahalesi (Url- 4).
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2.3.4.2.3 Otonom sehircilik (Autonomous urbanism)

Kent i¢inde kullanim dis1 kalmis, miilkiyetinden bagimsiz mekanin belirli kent
kullanicilar1 veya kentli gruplar tarafindan kamu kullanimi i¢in isgal edilmesi
“Otonom Sehircilik” olarak nitelendirilmektedir. Lehtovuori ve Ruoppila (2015)’ya
gore Otonom Sehircilik genellikle kullanilmayan, atil ve bakimsiz yerlerin sosyal bir
hareket {irinii olarak ele alinmaktadir (Lehtovuori ve Ruoppila (2015). Otonom
Sehircilik miidahale bigimine 6rnek olarak Madrid’de 2010 yilinda yapilmis olan “El
Campo de Cebada” (Arpa Tarlas1) 6rnek gosterilebilir. La Latina mahallesinin
sakinleri, halka acgik bir tesisin insasi i¢in ayrilmig bir alan1 devralarak burayi sisme
havuzlar, agik hava sinemasi ve mahalle kahvaltilar1 gibi ¢esitli etkinlikler igin bir
bulusma yerine dontistiirmiislerdir. 1870’lerde bir pazar alani olarak islev gérmesi i¢in
metal striiktiirler ile kaplanan bu alan, 19. yiizyilda bu alanlar1 genis bir hijyen

problemi sahasi olarak goriilmesi ile islevini yitirmeye baslamistir (Sekil 2.10).

Sekil 2.10 : EI Campo de Cebada (Arpa Tarlasi) kayip mekan goriinimii (Url- 5).

1968 yilinda belediyenin spor merkezi olarak kente eklemlenmis bu alan 2009 yilinda
kapatilmistir. Mahalledeki tek spor tesisi olan bu mekan, krizin baglamasi nedeniyle
sehrin tarihi merkezinin tam gobeginde, etrafi opak bir ¢itle ¢evrili bos, batik bir alan
olarak arafta birakilmistir. Bir yillik kayip kalma siirecinden sonra mekan, Madrid ve
vatandaglar1 arasindaki iliskiyi yeniden kurmak icin kamusal alan olarak isgal

edilmistir (Sekil 2.11).

Her yastan insan, yakinlardaki okullara devam eden ¢ocuklarin ebeveynleri ve genc

mimarlardan olusan gruplar, bu alana kalici bir miidahale gelene kadar olan siiregte bu
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alanin nasil kullanilacagina dair fikirlerin alinacagi bir internet sitesi kurmustur.
Alanin giivensiz kullaniminin dniine gegmek i¢in siiresiz olarak terk edilmis, ulagilmaz
bir kayip mekan olarak birakilmak yerine, kelimenin tam anlamiyla kamusal alan
statiisiine kavusmustur. Bu durum, mekanin paylasildigi 6l¢iide kamusalliginin dogru

orantilt olarak arttig1 sonucunu da gozler dniine sermistir.

Sekil 2.11 : Otonom sehircilik 6rnegi olarak Arpa Tarlas1 (Url-5).

2.3.4.2.4 Kendin yap sehircilik (Do it yourself urbanism)

Kendin Yap Sehircilik, 19. yiizyilin sehirlerini iyilestirme ve gilizellestirme
hareketlerinde bas gostermistir (Talen, 2015). Siki bir sekilde diizenlenmis ve
profesyonelce planlanmis modern bir sehir baglaminda, kentsel mekanlarin gayri
resmi olarak biri tarafindan izinsiz olarak yaratilabilecegi veya yaratilmasi gerektigi
fikrini savunan bu miidahale bigimini “Kendin Yap Sehircilik” goriisiiniin manifestosu
olarak adlandirilabilir. Profesyonel olmayan veya yetkisiz topluluk iiyelerinin,
genellikle profesyonellerin goriisii olarak kabul edilen sekillerde, kentsel alanlar
yarattig1 veya yeniden tasarladigi bir uygulamadir (Douglas, 2019).

20. ylizyilin onciileri arasinda dadaist kiskirtmalari, savag zamani zafer bahgeleri ve
cesitli alana Ozgli sanat ve topluluk iyilestirme cabalari, Kendin Yap Sehircilik
miidahale bi¢gimleri arasinda yer almaktadir. Tiim bu agilardan, gayri resmi sehircilik
diinyanin her yerindeki sehirlerde meydana gelse de daha ¢cok Kuzey Amerika ve diger
gelismis ekonomilerin profesyonellestirilmis planlama ortamlarinda yasanan
miidahalelerle iliskilendirilmektedir (Douglas, 2014).

Lehtovuori ve Ruoppila (2015)’a gore Kendin Yap Sehircilik ile kent kullanicisinin
kamusal mekana miidahalesi ve bu alanda s6z sahibi olabilmesi, sehir hakki goriisiinii
destekleyici nitelikte olmaktadir. Genis ve uzun vadeli sonuglart diisiiniilmeden, hizli

ve etkili bir miidahale bi¢imi olarak kullanicilan1 tesvik etmektedir. Kendin Yap
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Sehircilik miidahale bigimine, Amsterdam'da yasayan tasarim ve sehir planlama
firmasi sahibi olan Jorg ve Reede, yillardir yan yana yasayan insanlarin birbirlerini
tanimamasindan ve temel sosyal iletisimi kurmamasindan duyduklari rahatsizlik
sebebiyle baslamislardir (Url- 6). 2014 yilinda evlerinin 6niine koyduklar1 bir bank ile
yoldan gegen insanlarla konusarak Reede’nin “diinyanin en biiylik acik hava kahvesi”

olarak adlandirdig1 BenchesCollective’ i olusturmus oldular (Sekil 2.12).

.

Sekil 2.12 : BenchesCollective DIY uygulamasi sonrasi goriintimii (Url- 6).

BenchesCollective'in arkasindaki fikir, genellikle yerel isletmelerin veya konutlarin
oniinde bulunan halka acgik banklardan verimli bir sekilde yararlanmaktir. Site
sakinleri veya isletme sahipleri, web sitesi araciligityla {icretsiz bir hesap
olusturabilmekte, adreslerini ve e-postalarint kullanarak en yakin banka
kaydolabilmekte, acilis saatlerine karar verebilmekte ve ziyaretci ¢cekecek bir etkinlik
planlayabilmektedir.

2.3.4.2.5 lIsyana sehircilik (Insurgent urbanism)

Lehtovuori ve Ruoppila (2015)’a gore kamusal alanin bir eylem ve politik bir sdylem
noktasi olarak goren bu yaklagimda kamusal mekan ve sosyal hareketler arasindaki

iligkiler 6n plana ¢ikmaktadir.

Kentsel mekanin anarsik ve yatay, esnek ve durumsal olarak orgiitlenmis, merkezi
olmayan gruplar tarafindan yonetilen, 6z-yonetimli ve hiikiimet diizenlemeleriyle
kesisen eylemler araciligiyla kamusal alanin yeni sahiplenilme bigimleri olarak
nitelendirilebilmektedir. Statiikoya kars1 elestirel duruslar1 ve kente erisimin sinirlayici

bicimleri nedeniyle, bu gruplar kenti kullanmak, bakmak, planlamak, tartismak, insa
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etmek ve yasamak icin alternatif yollar 6nermektedir ve bu yaklasima “Isyanci
Sehircilik” denilmektedir (Maziviero, 2016). Bu gruplar tarafindan tesvik amagh
kentsel mikro miidahaleler, kentin iiretim dinamiginde temel bir ajan olarak vatandas
tarafindan ortaya ¢ikarilan talepleri ve acil durumlari temsil etmektedir. Kente ve onun
cagdas gilindelik sorunlarina bagka bakis acilar1 6neren gerilla veya isyanci sehircilik
olarak adlandirilan bu yaklasim, kenti siirekli olarak kamu yarar1 perspektifinden
yapilacak acik bir platform olarak anlamak, eylemler, davranislar ve atipik anlamlar
karisimini, yasalar ve geleneksel uygulamalar tarafindan saglananlardan farkli bir
mekansallik gelistirmek i¢in yonlendirmektedir. Arazinin ve kamusal alanin
kullanimin1 ve isgalini saglayan diizenleyici ger¢eve genellikle insa edilmis alanlarin
yaratilmas1 ve kullanilmasi i¢in yenilik¢i girisimlerin ortaya cikmasina firsat
sunmaktadir. 2013 yilinda sanat kolektifi grup Basurama tarafindan, kent merkezinin
ortasina licretsiz olarak keyfini ¢ikarabileceginiz ve bagka bir yerde tekrarlanabilecek

bir oyun alani inga edilmistir (Sekil 2.13).

Sekil 2.13 : Minhocio oyun alani (Url- 7).

Viaduto do Chéa ve Minhocdo kent i¢in birer kayip mekan niteligi tasirken sadece
iplerden yapilmis salincaklar ile dig mekanlar, reklamlar ve atilan lastiklerle atil
durumundan kurtulup yeniden kullanilarak canli ve eglenceli mekanlara

doniistliriilmiistiir.

2.3.4.2.6 Kiiciik 6lcekli miidahale- KOM

Kiigiik 6lcekli miidahale yaklagimi, genel olarak kentsel yonetim tarafindan uygulanan
biiylik 6lcekli miidahalelere karsin nicelikten ¢ok nitelik konusunu giindeminde
tastyan yaklasimdir. Mevcut mekanda bulunan aktif sorunun ¢oziiliip, yeni bir yapim
stirecini ele alan bu yaklasim fiziksel bir yikimdan ziyade islevsel fonksiyonel ve

biligsel bir yikimdir. Kiiciik 6lcekli miidahale yaklasimi sorunu ve potansiyeli
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belirleyip sorunu ¢6zmek ve yeni bir yaklagimla alani kente dahil etmek amacindadar.
KOM esasinda toplumsal inisiyatiflerin talep ve sdylemlerinin karsilig1 olarak ¢oklu
disiplin Uriintidir.

Tiirkiye drnekleminde KOM’e bakis kisisel ¢ikarlar dogrultusunda kamusal alanin
isgaliyesi, kullanim disi mekanlarin otopark alani olmasi ve sokak saticilarinin
isgaliyeleri olarak karsilik bulmaktadir (Kalfa,2008).

Kiictik 6lgekli miidahalelerde kent kullanicilarinin katilimi ile miisterek ve ortak payda
da bir {iriin elde etmek biiylik 6l¢ekli miidahalelere gore daha kolaydir. Esnek, adaptif
ve hizli sonug alinan bu yaklasim bi¢iminde kentsel bosluklarin isgal edilmek yerine
sahiplenilmesi gerektigi savunulmaktadir. KOM ile kent kullanicis1 yasama dahil
olabilir, yasam alani ile fikrini beyan edebilir, uygulayabilir, kentte eksik gordiigii
durumlar karsisinda inisiyatif alabilmektedir.

Kiiciik Olgekli miidahale yaklasimi deneysel bir siireg olarak varligim
gosterebilmektedir. Kalici miidahaleler i¢in bir deneme siireci olan bu yaklasim alanin
sahiplenilmesi gerektiginin bir gostergesi ve sahiplenilmesine dair bir bi¢imsel
yaklasimdir.

“Onaranlar Kuliibii” olarak bilinen sosyal girisim grubunun yapmis oldugu ¢aligmalar
ile kent yasaminda atil veya kotii durumda olan alanlara kiigiik 6l¢ekli miidahaleler ile
kent yasamina kazandirdiklar1 ve bu zamanim siirecinde ise katilimci bir siire¢
izledikleri goriilmektedir. Caligmalarindan birisi olan “Hatay Kent Hack’leme
Atolyesi” kapsaminda Toplum Goniilliileri Vakfi’'nin Geng Miiltecileri Destekleme
Programi kapsaminda, Save The Children Tiirkiye organizasyonun destegiyle Vali
Urgen Parki’nda yer alan atil duvari kent yasamina katilmci bir siireg ile

kazandirmislardir (Sekil 2.14).

Sekil 2.14 : Hatay Kent Hack’leme atolyesi (Url- 8).
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2.4 Kentsel Kayip Mekanlar ve Miidahale Bi¢cimlerine Dair Ornekler

Kayip mekanlarin olusum siireglerinde bahsedildigi iizere, kentin degisen doniisen
dinamik yapisina yetismeye ¢alisan kent uzmanlari, kentin kontrol altina alinamayan
imar ve doniisim faaliyetleri iizerinde calismalar yapmaktadir. Bu ¢alismalar
yapilirken miidahale edilecek alanlara yonelik stratejiler alanlarin niteliklerine gore
0zel olarak belirlenmektedir. Miidahale siirecinden 6nce problem tanimlanirken, kayip
mekanlarin niteliklerine gore onlar1 siniflandirmak ve miidahale bigimlerini bu

dogrultuda belirlemek bir yontem olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Literatiirde yapilan ¢aligmalar incelendiginde, kayip mekanlarin planlama faaliyetleri
sonucu arttk mekanlar, endiistri, sanayi ve aktarma alanlarinin terkedilmesi ve
fonksiyonunu kaybetmesi ayrica ulagima yonelik yapilan miidahalelerin sonucu olarak
karsimiza ¢iktigini gérmekteyiz. Calismanin bu kisminda kayip mekan ornekleri iist
basliklar altinda incelenmis miidahale gérmiis mekanlara yonelik yapilan miidahale

bicimleri tanimlanmaya calisilmistir.

2.4.1 Planlama faaliyetleri sonucu olusmus kayip mekéanlar

Planlama faaliyetleri sonucu artik olarak karsimiza cikan alanlar, imar faaliyetleri
sonucu imar planlarinda artitk olarak goriinen miilkiyeti belli olmayan veya

miilkiyetine dair karmasalarin mevcut oldugu mekanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
2.4.1.1 Tanmimsiz arka bahgeler

Kentsel doku kentin fiziksel, topografik sosyal ve kiiltiirel yansimalarini igerisinde
barindiran bir imaj tirlintidiir. Artan imar faaliyetleri ile degisim siireci i¢erine giren
Ozgiinliigiinii kaybeden kent formlar1 olusmus kentler yayillmaya baslamistir. Bitisik
nizam, ayrik nizam yapilagsma ile degisim gosteren kent formlar1 kentsel atil alanlarin
olusumu konusunda énemlidir. Ornegin tarihi dokusu ve gegmisi ile Istanbul kentinin

dokusunda bitisik nizam imar faaliyetleri oldukca yaygindir.

Yap1 adas1 bazli veya parsel bazli imar uygulamalarinda arka bahgeler modernizmin
sosyal parametreler {izerindeki etkisi ve tasarimdan yoksun olmalar1 dolayist ile kayip
hale gelmektedir. Ariker (2019), Istanbul Yel Degirmeni bélgesi iizerinde yaptigi
caligmasinda Oncelikle bolgeyi kullanilan ve kullanilmayan bahge varliklar:

dolayisiyla potansiyel bir alan olarak degerlendirmistir. Geg bir kentlesme donemine

42



sahip olan calisma alaninin mekansal ve sosyal analizleri yapilmig bu analizler

dogrultusunda miidahale onerileri getirilmistir (Sekil 2.15).

Sekil 2.15 : 2 numarali bahgeye ait gorseller (Cin,2006).

Yapilar arasinda kalan bu bosluklar tanimlama problemine sahip olduklar1 i¢in alan
kullanicilar tarafindan goz ardi edilen, etkin kullanimi olmayan mekanlar olarak
yaygin bir bigimde karsimiza ¢ikmaktadir. Bu alanlarin kullanim problemleri alanlarin
otopark alani1 veya sagliksiz eklentilere sahip mekanlar olarak iiremesine sebep

olmaktadir.

Zeplin Design tarafindan yapilmis bir proje ¢alismasinda kayip mekan olarak arka
bahgelere yonelik terk edilmis diizensiz arka bahgelerin, estetik bakimindan yetersiz
mekanlarin ¢oziimiine dair degerlendirmeler yapilmistir. Bu alanlarin yar1 kamusal

alanlara doniistiiriilmesini saglamiglardir (Cin, 2006).
2.4.1.2 Kose (Uggen) mekanlar
Place au Changement, Saint-Etienne, Fransa

Fransa’nin Saint-Etienne sehrinde ¢orak bir arazi olarak karsimiza ¢ikan alan,2000
yilina kadar akaryakit alani olarak faaliyet gostermistir. Saint-Etienne’de kentsel
doniisiim faaliyetlerine baglanmasi {izerine bu alan kentsel doniisiim alan1 olarak ilan
edilmis fakat ekonomik parametreler sebebiyle ingaata baslanamamistir. Bu siiregte

alan iglevsiz ve kayip hale gelmis otopark alan1 olarak isgal edilmistir. Miilkiyeti 6zel

43



olan bu alan 2011 yilina kadar atil kalmis ve kayip mekan niteligi tasimistir (Sekil
2.16).
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Sekil 2.16 : Alanin kayip mekan goriiniimii (Url- 9).

Bu alanin 3 y1l gegici kullanim ile kent yasamina kazandirilarak kamuya hizmet eden
bir alana doniistiiriilmesi i¢in kamu kentsel planlama ajansi (Public Urban Planning
Agency of Saint-Etienne-EPASE) tarafindan yarismaya agilmistir. Bununla birlikte,
kazanan ekip olan CollectifETC, bu mekani bir sanatginin bitmis tirlinii olmaktan
ziyade, kayip mekan1 verimli bir yere doniistiirmek icin acik, is birligine dayali bir
stire¢c olarak tasarlamistir. Katilimci kentli ve profesyonel destek yoluyla, kent
kullanicilar1 bu alanm1 kendi pratikleri ile doniistiirecek, devralacak miisterek kullanim

ve yonetim alanini haline getirmeleri planlanmaigtir.

Halka acik bir santiye yontemi ile yapilan projede alan kullanicilarin tasarima dair
fikirlerinin ve Onerilerinin mekansal karsilik bulmasi i¢in 6neri planlar kesitler alanda

bulunan duvarlara islenmistir (Akyol,2014; Sekil 2.17).

Sekil 2.17 : Mekana miidahaleye dair kurgu ve miidahale siireci (Url-9).
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Alan1 kent yasamina katmak icin ¢esitli atdlyeler diizenlenmistir. Bu atdlyeler grafik
tasarim, peyzaj ve bahgivanlik olmak iizere ii¢ baslikta ele alinmistir. Atdlyeler ile
sadece atolye katilimcilarina hitap etmek yerine alan ile daha cok kisiyi etkilesim
haline gecirecek iicretsiz ve herkese acik olan konserler, dans dersleri, yemekler, film

gosterimleri ve kiiciik 6lgekli turnuvalar diizenlenmistir.

Yapilan bu miidahalenin sonug iirlinlerine ek olarak siire¢ kitap¢igi hazirlanmis ve
icretsiz  olarak dagitilmistir.  Gegici  kullanim miidahalesine Ornek olarak

gosterilebilecek bu alan ve miidahale siireci kiigiik Olcekte yapilacak gegici

midahaleler ve katilime1 odakl siireg pratigi i¢in bir drnek niteligi tasimaktadir (Sekil

2.18).

Sekil 2.18 : Miidahale sonras1 Place au Changement (Url-9).

Lent Space, Manhattan, Amerika

Lent Space Interboro Partners'in Manhattan'da bos bir alanda gecici miidahale proje
ornegidir. Yogun ve yiiksek bir yapilasmanin oldugu bir alanda bulunan Lent Space
icin proje tasarimcilari arazi sahipleri ve Manhattan Kiiltiir Konseyi ile birlikte
calisarak alami gegici bir etkinlik ve sergi alani, hareketli saksilar1 olan bir agac
fidanlhig1, eglence ve yerel toplantilar icin bir mekan haline getirmislerdir
(Lokman,2017). Interboro Partners, yenilik¢i ¢oziimler gelistirmek i¢in projenin gegici
kullanim siiresini {i¢ y1l olarak belirlemistir. Miidahaleler oncelikle yiliksek oranda

uyarlanabilir ve modiiler bilesenlerden olugsmaktadir ayrica alan sokiildiikten sonra
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kolayca yeniden yapilandirilabilir veya baska bir alana taginabilir bi¢imde
tasarlanmigtir. Bu taktigin bir pargasi olarak agaclar, alan yeniden gelistirilirken
komsu sokaklar ve yakindaki kamusal alanlar benimsenerek dikilmistir. Bir baska
miidahale ise, alanin bir tarafina monte edilen, donen panellerden olusan ahsap c¢evre
citidir. Alanin gece kapatilabilir olmas1 gerekliligini, oyun ve etkilesimin yonlerini
tanitma arzusuyla yapilan bu miidahale, kullanicilarin agiklik ve ¢evreleme derecesini
maniplile etmesine olanak tanimaktadir. Ayrica, bahsi ge¢en paneller yerlesik banklara
sahiptir ve sergiler i¢in teshir alanlar1 saglamaktadir. Bu nedenle, ¢itin kendisi halka
acitk hale gelmekte ve birgok farkli sekilde yorumlanabilen, kullanilabilen ve
sahiplenilebilen bir nesne yaratmaktadir (Interboro, 2017). Bir yiizii bank olarak
kullanilabilen sergi panellerinin kendi etrafinda hareket etmesi farkli oturma diizenleri

yaratmaktadir (Sekil 2.19).

Sekil 2.19 : Lent Space oturma elemanlari, sergi paneli ve peyzaja dair gorseller
(Url- 10).

Projenin gegici kullanimindan sonra kalici etki yaratan ozelligi ise bu alanda
yetistirilen fidanlarin baska parsellerin agaclandirilmasi i¢in kullanilmasidir. Alanin
devingen yapisi ve ¢esitli faaliyetlere ev sahipligi yapma siirecinin dinamik bir sekilde
devam ettigi Google Earth hava goriintiilerinden de gorilmektedir (Sekil 2.20).
Gliniimiizde bu alanin ¢evresi metal levhalar ile ¢evrelenerek kentten izole edilmeye

calisilmis bir alan olarak karsimiza ¢ikmaktadir.

Bu basit ve uygun maliyetli yontemi kullanarak hem planli hem de spontane

aktiviteleri karsilayan sira dis1 ve benzersiz bir alan yaratmaktadir. Lent Space,
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kamusal ve 6zel alan arasindaki ¢izgiyi yeniden tartigtiran, arada kalmis bos alanlar

kullanmak ve canlandirmak i¢in yeni bir yaklagim sunmaktadir.

06.2012 06.2016 05.2021
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Sekil 2.20 : Yillara gore Lent Space iizerinde yasanan degisimler.
2.4.2 Fonksiyonunu kaybetmis mekéanlar

Degisen kentsel ihtiyaclar sanayi devrimi ile birlikte artmaya baslamistir. Sanayinin
kent merkezlerinde oldugu bir yapilagsma bi¢iminden, kent ¢eperlerine yayilan sanayi
tesislerine geg¢is siireclerinde kent merkezlerinde kalan mevcut fabrikalar, sanayi ve
endiistri tesisleri atil olarak kalmis ve kent i¢in risk unsuru olarak goriilmeye
baslanmigtir. Ayrica kentsel politik kararlar sonucu kapatilan veya 6zellestiren fabrika

alanlariin fonksiyonlarini kaybetmesi ile terkedilmeye ve kaybolmaya baglamiglardir.
2.4.2.1 Endiistriyel mekéanlar

18.ylizyilda buharlt makine kullanimi endiistri ve iiretim alanlarinda artisa sebep
olmustur. Avrupa’nin Onciiliik ettigi endiistriyel iiretim silireci komiir, demir-gelik,
dokuma fabrikalarinin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Endiistri devriminin mekénsal
etkilerinin Italya, Hollanda, Rusya ve Japonya gibi iilkelerde éncii olarak karsimiza
¢ikmaktadir. (Uyanik,2011) Bu kentler basta olmak iizere kent merkezlerinde artan
endiistri faaliyetleri sonucu kontrolsiiz gelisim ve yapilagsma faaliyetleri baslamistir.

20. Yiizyilin baslarinda kontrolsiiz gelisimin 6niine gegmek kent planlama konusunda
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Oonemli caligmalara imza atmis olan Ebenezer Howard ve Tony Garnier endiistri
alanlarin1 temel alan “Bahge Sehir” ve “Endiistri Kenti” planlama yaklasimlari

gelistirmistir (Sekil 2.21).
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Sekil 2.21 : (Sol) Louis De Soissons tarafindan tasarlanan Ingiltere Welwyn bahge-
sehir master plani (Sag) Tony Garnier (1917) Endiistri kenti eskizi (Url- 11).

Modernizm ile birlikte endiistriyel tesisler ¢evresel kirliligin, sosyal ve ekonomik
durumun getirmis oldugu sorunlar sebebiyle kent disina iletilmis ve kent ¢eperlerinde
yeni endiistri alanlar1 kurulustur. Bunun sonucunda ise kent merkezlerinde yer alan

endiistri alanlar1 bos kalmis ve fonksiyonunu yitirmesinden dolay: atil hale gelmistir
(Gemici,2011).

Hereke Siimerbank Hali Dokuma Fabrikasi, Kocaeli, Tiirkiye

Osmanli devletinde ilk 6zel sanayi girisimleri Hereke bolgesinde yapilmistir. Sultan
Abdiilmecid déneminde Ohannes Dadyan tarafindan 1843 yilinda Hereke Fabrika-i
Hiimayunu olarak faaliyete ge¢mistir. Sarayin mekansal ihtiyaglarini ve saray halkinin
kisisel ihtiyaglarin1 karsilayan bu fabrika Sultan Abdulaziz déneminde piyasaya
acilmis ve kapali ¢arsida bir satis noktasi ile halka ulastirilmistir. Mekéansal ve kentsel
stirdiiriilebilirlik, ekonomik kalkinma ve sosyal bir aradalik i¢in 6nemli yere sahip olan
bu fabrika yasadig1 yangin felaketi sonucu bir siire faaliyet gosterememis daha sonra

tekrar isletmeye agilmistir. Fabrikanin varligi ve Hereke i¢in biiyiik bir istihdam ve
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tiretim alani olmasi fabrika etrafinda hastane, okul, kosk, i¢ dig borclar denetleme

kurulu, telgrafhane gibi mekanlar olusmaya baslamistir (Sekil 2.22).

- -~ - - .

Sekil 2.22 : 1950 yil1 Hereke Siimerbank hali dokuma fabrikasi gériiniimii (Url- 11).

1915 yilinda savas sonrasi ipek iiretiminde yasanan aksakliklar nedeniyle iiretimde
degisime gidilmistir. Hereke fabrikasinin Siimerbank’a devredilmesi ve daha sonra
Stimerbank’in kapatilmasi siireglerinde mekénsal atillagmalar meydana gelmistir
(Sekil 2.23). 1995 yilindan sonra Siimerbank’in devredilmesi siirecinde Hereke
fabrikas1 bagka bir firmaya devredilmis ve fabrikada faaliyetler yillar igerisinde
azalmis ve durmustur. Giiniimiizde kent yasamina “Milli Saraylar Hereke Hali ve

Ipekli Dokuma Fabrikas1” adiyla miize-fabrika olarak katilmistir.

Sekil 2.23 : Hereke Siimerbank mevcut kayip mekan goriiniimii (Url- 12).
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Hasanpasa Gazhanesi — Miize Gazhane, Istanbul, Tiirkiye

Istanbul kentinin Anadolu yakasinin yetersiz kalan aydinlatma ihtiyacina bir ¢6ziim
olarak 1981 yilinda yapimina baslanan 1982 yilinda acilan Hasanpasa Gazhanesi,
Kadikdy- Uskiidar- Beykoz boyunca kentin 1sinma ve aydmlatma ihtiyacin

saglamistir.

1.Diinya Savasina kadar aktif olarak iiretime devam eden gazhane, savas ile birlikte
iretimde sikintilar yasamaya baslamistir. Miilkiyet ve faaliyet islerinin bir¢ok kez

devrinin yasanmasi ve gaz iiretimine olan ihtiyacin degisime ugramasi sebebiyle kayip

mekan haline gelmistir (Sekil 2.24).

Sekil 2.24 : Miize gazhane kayip mekan goriinimii (Url- 13).

1994 yilinda sit alani ilan edilerek, 2014 yilinda restorasyon calismalarina baslanilan
gazhane 2021 yilinda kiiltiir-sanat merkezi olarak kente kazandirilmistir. Kiiltiir ve
sanat merkezi olarak kullanima agilmadan 6nce bazi kentli gruplar tarafindan bu alanin

kent yararina kullanilmasina yonelik ¢aligmalar yapmustirlar.

Miize Gazhane ad1 ile an1lan Hasanpasa Gazhanesi Osmanli endiistri mirasi niteliginde
olan kayip bir mekanin kente kazandirilmasi konusunda onemli orneklerdendir.
Gliniimiizde atdlye alanlari, konser alani, kiitiiphane alanlari, tiyatro, miizeler, galeri

ve sergi alanlarini i¢inde barindirmaktadir (Sekil 2.25).

Sekil 2.25 : Miize gazhane gilincel durum (Url-14).

50



Silahtaraga Elektrik Santrali (Santralistanbul), Istanbul, Tiirkiye

Osmanli imparatorlugu déneminde Istanbul’un aydinlatilmasi icin gesitli girisimler
yapilmaya baslanmistir. Merkezi konumu nedeniyle Hali¢ yakasinin bir sanayi
merkezi olmasi diisiincesi bu alanda elektrik santralinin kurulmasi i¢in yonlendirici bir

.....

olmasi alan se¢ciminde dnemli bir nokta olmustur.

Fabrikanin biiyiiyebilecek T bi¢imli tasarimda yapilmasi zaman icinde ihtiyaca dogru
eklemlenmesine ve cevresinin gelisimine agik bir alan haline gelmesine imkan
tanimaktadir. 1914 yilinda yasama ve yonetim binalarini da i¢inde barindiracak sekilde

kurulan tesis zamanla genisleyerek kentte biiyiik bir alan1 kaplamaktadir (Sekil 2.26).

Sekil 2.26 : Silahtaraga Elektrik Santrali 1900°1i yillar (Url- 14).

1960larda yasanan kentlesme faaliyetleri ile sanayinin bu alana dogru genislemesi fikri
kent icin bir tehdit olarak goriilmiis ayrica kentte enerji ihtiyacinin kémiir ile
tiretilmeye baslanmasi fabrikanin enerji tiretimine katkisini diisiirmiistiir (Kirag ve

Kapti, 2004).

1983 yilinda tiretimi son veren kompleks kayip bir mekan haline gelmistir. Endiistri
mirasi olarak koruma altina alinan kompleksin 2004 yilinda restorasyonuna baglanarak
2007 yilinda Cagdas Sanatlar Miizesi, Bilgi Universitesi egitim birimleri ve enefji

miizesi olarak kent yagsamina yeniden kazandirilmas1 saglanmistir (Sekil 2.27).
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Sekil 2.27 : Silahtaraga elektrik santrali giincel hali, Santralistanbul (Url-15).

2.4.3 Donemlik kullanim alanlar1

Donemlik kullanim alanlari, kent iginde belirli bir zaman diliminde belirli aktiviteler
icin ayrilmig kentsel mekanlar1 kapsamaktadir. Miting alanlari, pazar alanlari,
lunaparklar ve tema parklar bu alanlardan bazilarin1 olugturmaktadir. Bu alanlarda
yapilan kisith ve donemsel kentsel faaliyetler bu alanlarin faaliyet zamanlar1 disinda
kent igerisinde biiyiik 6l¢ekli bosluklar olarak kentsel etkinliginin yok olmasina sebep

olmaktadir.

Kentte kayip mekan haline gelmeye baslayan bu alanlara yapilacak miidahale
bi¢imlerinde siirdiiriilebilirligi ve ¢ok fonksiyonlu kullanimi destekleyen miidahale
bicimleri getirilmelidir.

2.4.3.1 Pazar yerleri

Bakirkéy Cumartesi Halk Pazar1 Alam, istanbul, Tiirkiye

Bakirkdy cumartesi halk pazari alani, cumartesi giinleri yogun bir niifusa ev sahipligi
yapmaktadir. Cumartesi giinii haricindeki giinler belirli zamanlarda miting alani,

genelde ise otopark alani olarak kullanilan bu alan kent i¢in 6l¢eksiz biiyiik bir kentsel

boslugu olusturmaktadir (Sekil 2.28).
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Sekil 2.28 : Bakirkdy cumartesi pazari alani (Url- 15).

Bakirkdy belediyesi bu pazar alaninin yerinin, imar faaliyeti ile zemin alt1 kapali
otopark ve zemin iistii kapali pazar alani yapilmasi i¢in Istanbul Umum Pazarcilar

Odasr’na tahsis etmiglerdir (Savas, 2021).

Yapilacak ¢alisma bir kalict miidahale Ornegini olustururken bahsi gegen pazar
alaninin kullanimda ortaya konulmasi beklenen siirdiiriilebilirlik konusu tartigma

konularindan birisi olmaktadir (Sekil 2.29).

Sekil 2.29 : Yapimi planlanan otopark ve kapali pazar alani (Url- 16).
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2.4.3.2 Festival alanlari, stadyumlar, lunaparklar, tema parklar:

Festival alanlari, stadyumlar, lunaparklar ve tema parklar1 gibi eglence alanlar1 kentsel
yasamin mevsimsel ve belirli donemlerde kullanimi1 yogunlasan geri kalan zamanlarda
ise kent kullanicilar1 tarafindan aktif kullanilmayan kentsel mekanlar1 olusturmaktadir.
Bu alanlar eglence kiiltiiriiniin stirekliligi i¢in kapali yapilara tasinmasi ile birlikte

kullaniminda azalmaya ve mekanda atillasmaya sebep olmaktadir.
Ankapark (Wonderland Eurosia), Ankara, Tiirkiye

Ankara Atatlirk Orman Ciftligi icerisinde yer alan yapimina 2013 yilinda baslanan,
2019 yilinda kapilarini ziyaretgilere acan Ankapark iilkemizde kayip mekanlar
arasinda en ¢ok giindeme gelen mekanlar arasinda yer almaktadir. Ankapark kent
igerisinde olan konumu ve kapladig1 alan bakimindan olduk¢a 6nemlidir. Ayrica kamu

tarafindan yapilan bir tema park olmasi agisindan kamusalligi ile de giindeme gelmistir
(Sekil 2.30).

Sekil 2.30 : Ankapark (Wonderland Eurosia) (Url- 17).

Fakat ekonomik ve politik parametreler Ankapark’in hizmete girme siirecini sekteye
ugratmis ve siireg sonunda Ankapark’in 6zellestirilmesi s6z konusu olmustur (Sevim,
2019). 2020 yilinda Ankapark kapanmasi, kent igerisinde biiyiikk bir alanin atil
kalmasina sebep olmustur. 2022 yilinda Ankara Biiyliksehir Belediyesine devredilen

tema parkin siireg igerisinde vandalizme ugradig goriilmistiir (Sekil 2.31).
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Sekil 2.31 : Ankapark kayip mekan goriintimii (Url- 18).

Ankapark’in gelecegine dair yapilacak calisma icin Ankara Biiyiiksehir belediyesi
katilimer bir siire¢ izleyerek kent kullanicilarin Onerileri dogrultusunda katilimci
odakl1 bir siire¢ yonetmeye ¢alismistir. Siire¢ sonunda kent kullanicilart alanin yesil
alan, hayvanat bahcesi, Atatliirk Orman Ciftligi, spor ve yiiriiylis alan1 veya eglence
alani1 olarak yeniden ele alinmasini istediklerini dile getirmistirler (Url-19).

Samsun Akyol Lunapark, Samsun, Tirkiye

Lunaparklar sahip oldugu agik mekanlar ve eglence aletlerinin mekanik durumlari
sebebiyle yilin belirli donemlerinde kullanilmaktadir. Bu kullanimin stirekli olmamasi
kent i¢in 6nemli lokasyonlarda olusturulan bu biiyiik eglence alanlarinin atil ve
tekinsiz mekanlar haline gelmesine sebep olmaktadir. Samsun Akyol lunaparki bu
mekanlara 6rnek olarak verilebilir (Sekil 2.32). Samsun Akyol lunaparki 1963 yilinda
acilan Samsun fuarmin bir pargast olarak igletilmekteydi. Fuarin zaman igerisinde
kullanim1 azalmis ve kii¢lilmeye baglamistir. Fuar alanindan geriye kalan tek isletme
olan Akyol lunaparkinin giinlimiizde kullaniminda olan azalma ve alanin atillagmasi
sebebiyle 2018 yilinda Atakum belediyesi lunapark ve tematik park kapsaminda yeni
bir eglence merkezi olusturacaklarini duyurmuslardi (Medya Samsun, 2018). Gergek
Taraf (2020) haberine gore yikilacak olan Akyol lunaparkinin mekansal olarak kente
katkisinin nasil saglanacagi ilizerine ¢aligmalar yapilmasi gerekmektedir. Kayip bir
kent mekaninin kente kazandirilmasi siirecinde bu alanin dinamikleri goz Oniine

aliarak bir miidahale bi¢gimi ortaya konulmalidir.
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Sekil 2.32 : Samsun Akyol lunapark (Url-20).

Trabzon Hiiseyin Avni Aker Stadyumu, Trabzon, Tiirkiye

Ilerleyen yillarda kentin énemli bir sembolii haline gelecek Hiiseyin Avni Aker
stadyumu, spor tutkunlarini agirlamak iizere 1951 yilinda kapilarini agmustir. Kentlerin
Oonemli bir nirengi noktasi olan stadyumlardan birisi olan bu stadyum da kentin siirekli
kullanima agik alanlarindan birisi olmak yerine donemlik kullanimlara ev sahipligi
yapan bir alan olmaktaydi. Bir¢ok kez tadilat gegiren stadyumda en 6nemli miidahale
1981 yilinda yapilmistir. Yapilan miidahale sonucunda stadyumun dairesel ¢eperinin

arkasinda kalan kisimlar, miidahaleler sonucu kayip hale gelmistir. (Sekil 2.33)

Sekil 2.33 : 1975 yilinda Hiiseyin Avni Aker stadyumu (Bayir,2021; Url-21)
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Kent merkezinde olan konumu ve kapasitesi alinan yeni idari kararlar ile bu stadyumun
kapatilmasina kent ¢eperinde yeni bir stadyum insa edilmesine karar verilmistir
(Gazete Duvar,2017). 2016 yilinda acgilis1 gergeklesen yeni stadyum, Hiiseyin Avni
Aker stadyumunun kullanima kapatilmasini da beraberinde getirmistir. Kapatilan
stadyum alaninin nasil doniisecegi ve kent yasamina nasil katilacagi kent i¢in 6nemli

bir konu haline gelirken stadyum alani uzun bir siire atil olarak kalmistir (Sekil 2.34).

Sekil 2.34 : Kullanima kapanan stadyumun kayip mekan goriiniimi (Url- 22).

TOKI’nin alan1 millet bahgesi olarak kente kazandiracagin agiklamasi sonucu yikim
calismalar1 baglamistir. Yapilan miidahale sonucu kent peyzaji ve kamusal alan olarak
kent yasamina entegre edilmeye ¢alisilan stadyum alan1 2021 yilinda zemin alt1 kapali

otopark zemin tistii Millet bahgesi olarak hizmet vermeye baglamistir (Sekil 2.35).

mﬂ"“'“\ﬂ‘W\'

M-

Sekil 2.35 : Hiiseyin Avni Aker stadyum alan1 giincel hali (Url-22).
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2.4.4 Ulasim odakh kayip mekanlar

Ulasim, kentsel yasamin onemli unsurlarindan biridir. Kentsel ulasim hizmetleri,
kentteki is ve yerlesim alanlar1 ile sosyo-kiiltiirel alanlar gibi farkli arazi
kullanimlarinin iliskileriyle ilgili olarak ele alinmas1 gereken ¢ok yonlii bir konudur.
Bu agidan kentsel ulagim planlari mekansal planlamadan ayr1 disiiniilmemektedir.
Arazi kullanimi ile ulasim hizmet arasindaki etkilesim, planlama anlayiginin gevresel,

ekonomik ve sosyal boyutlarinin olmas1 gerektigini ortaya koymaktadir.

Sehir i¢i ve sehirlerarasi ulasim talebi, ulagim maliyeti, seyahat siiresi, konfor, seyahat
siklig1, giivenlik vb. hizmet diizeyi parametrelerine baglidir. Gelir arttikga, hareketlilik
ve ulasim talebi artar. Ayrica otomotiv sektoriindeki gelismeler, dig ticareti ve krediyi
kolaylastiran uygulamalar, ara¢ sayisinin artmasi, konut ve ticari faaliyet alanlarinin
mesafesi gibi faktorler ulasim talebini artirmaktadir. Kentlerin sosyal, ekonomik ve
fiziksel gelismesinde ulagim olanaklarinin 6nemi biiytiktiir. Kentsel hizmet alanlarinin
erisilebilirligi, yer se¢ciminde ana faktdrlerden biridir. Nitekim kentsel genisleme
ulasim aglan etrafinda gelismektedir. Ozellikle yerlesim alanlarinm yiiksek kapasiteli
karayollar1 ve ana ulasim baglantilarinda ve erisilebilirligi yiliksek ortamlarda

yogunlastig1 goriilmektedir (Brown, 1974).

Sehirler ulagim olanaklar1 ve ulasim altyapist agisindan dnemli avantajlara sahiptir.
Ancak niifusun sehirlerde birikmesi ve sehir sayisinin artmasi ulagim sorunlarini da
beraberinde getirmektedir. Mekansal biiyiime ve gelismenin diisiik yogunluklu ve
daginik bir bigimde ger¢eklesmesi ve yerlesim alanlarinin birbirinden kopuk
yapilagmasi, sehir genelinde arag¢ yolculuklarinin sayisinin ve uzunlugunun artmasina
neden olmaktadir. Kent genis bir alana yayildik¢a konut ile igyeri arasindaki seyahat
mesafeleri artmaktadir (Diinya Bankasi, 2002). Uzun mesafelerde ulasim maliyetleri

artarken, ulasim hizmetlerinin etkinligi ve verimliligi diismektedir.

Ulagimin kentsel mekanin kaybolmasina etkisi plansiz ve baglamindan aykir1 ulasim
hatlari, tist gegitler, niteliksiz otoparklar, koprii altlari, atil ve erisilemez refiij alanlari,
rayli sistem hatlari, demir yolu yapilar1 ve hatlar1 6rnek verilebilir. Kayip mekanlar
izerine yapilan caligmalara dair literatiir incelendiginde ulasim sistemlerinin kayip
mekanlara olan etkisi tizerine yapilmis ¢alismalar genellikle karayolu ulagimi iizerine
olup rayl sistemler, demir yolu hatlar1 {izerine yapilmis kayip mekan caligmalar

oldukca azdir. Bu ¢aligmanin 6zgiin kismu rayli sistem hatlarinin gegirdikleri degisim
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ve doniisiimiin, kayip mekanlarin olusmasina olan etkisinin incelenmesidir. Tezin
kapsamini olusturan ulasimin kent bicimlenmesinde kentsel mekanlarin kayip hale

gelmesi lizerindeki etkisi, calismanin tigiincii boliimiinde detayli olarak incelenmistir.

2.5 Boliim Sonucu

Organizasyonel bir aradaliginin yansimasi olan mekansal olusumlar, kent igerisinde
kentsel mekan olarak karsilik bulmaktadir. Caligmada yapilan literatiir taramasinin
sonucu olarak, mekan ve kentsel mekana dair bir¢ok teorisyenin tanimlama
deneyimlerinin oldugu goriilmiistiir. Bu tanimlamalar boliim igerisinde derlenip bir
araya getirilmistir. Kentsel mekanin olusmasinda kent-kullanici-deneyim tigliisti
arasindaki iliskisel pratikler 6nem tagimaktadir. Deneyimlerin varligi, siirekliligi ve
devinimi kentsel mekanin bicimlenmesinde etkin rol oynamaktadir. Deneyime imkan
veren mekanlar kent i¢in kentsel kamusal mekanlar ve bu mekanlar arasinda yer alan
bosluklart olmaktadir. Kentsel mekanlar arasinda yer alan bosluklar kent
kullanicilarinin bir araya gelmesine birbirlerine temas etmelerine ve tartisma ortami
yaratmalarina firsat sunmaktadir. Kentlerin devingen siiregler icerisinde canliligin
siirdlirmesi ise bahsi gegen kentsel mekan ve kullanici iligkilerinin devamlilig: ile

saglanmaktadir.

Degisen kentsel dinamikler, kent kullanicilarinin ihtiyaglari, teknolojik gelismeler,
ekonomik parametrelerde yasanan degisimin etkisi ve kentsel pratikler, kentsel-
kamusal mekan deneyiminin degismesi ve donligmesine sebep olmaktadir. Kentsel
mekanlardaki yer alan bosluklarin artan diizensiz kentlesme faaliyetleri sonucu
azalmasi kendi basina bir problemi tanimlarken, bu bosluklarin nitelikleri, kentsel

cevre ile uyumu da problem niteligi tagimaktadir.

Kentsel mekanin islev kaybina ugramasi ve terkedilmesi veya planlama problemleri,
kentsel kayip mekénlarin tanimlanmasi, analiz edilmesi ve bu mekanlara dair ¢6ziim
Onerilerinin getirilmesi agisindan olduk¢a dnemlidir. Kentsel mekanin kayip mekan
haline gelmesi ile ilgili literatiire bakildiginda kentsel mekanin kayip bir mekén haline
gelmesinin mekénsal, ekonomik, sosyal ve islevsel bircok etkene bagli oldugu
goriilmektedir. Tipki mekan ve kentsel mekanin tanimlanma calismalar1 gibi kentsel
kayip mekanin da literatiirde birgok teorisyen ve uygulamaci tarafindan tanimlandig
farkli kullanimlar1 vardir. Yapilan tanimlama ¢alismalar1 6zetleyecek olursak kentsel

mekan;
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- Cevre ve kullanicilar i¢in bir kentsel mekén niteligi sunmayan,
- Kentsel siirekliligin kaybina sebep olan,

- Fonksiyonel 6zelliklerini yitirmis,

- Uretim amacina ydnelik hizmet sunmayan,

- Aktif kullanim1 olmayan,

- Miilkiyetsiz veya miilkiyet karmasasi icerisinde olan,

- Planlama faaliyetleri sirasinda plan ve tasarimdan uzak kalmais,
- Kentsel faaliyetlere imkan vermeyen,

- Ulagim ve erisim problemlerini barindiran alanlardir.

Kentsel kayip mekanlari kent igin birer hastalikli mekan olarak gérmek yerine, firsat
mekan1 olarak gérmek bu alanlarin kent yasantisina entegrasyonunu ve mekansal
kalitesinin artmasi i¢in onemlidir. Kayip mekanlarin kent yasantisina entegrasyonu
calismalarina iligkin literatiire bakildiginda genel olarak miidahalelerin kalic1 ve gegici
midahaleler olarak iki baslik altinda ele alindig1 goriilmiistiir. Uzun vadeli ¢oziimler
i¢in bir yontem olan kalic1 kullanim miidahaleleri miilkiyet, imar durumu ve fonksiyon
olarak degisimi saglayan, ekonomik degeri yiiksek yatirimlar olarak karsimiza
cikarken; hizli, anlik, test edilebilir ve kisa siireli ¢oziim Onerileri olarak gegici

kullanim miidahaleleri karsimiza ¢ikmaktadir.

Kalic1 kullanim miidahaleleri, kalict ve degisimi zor miidahale bi¢cimi olmasina karsin,
gecici kullanim miidahalelerinin donemlik, belirli bir siire i¢in tasarlanmasi ve
planlanmasi kentsel mekanin ihtiyaclara gére devinimi saglamak konusunda gecici

miidahaleleri avantajli konuma getirmektedir.

Kentsel kayip mekanlar sahip olduklar1 mekansal ve sosyal niteliklere gore farklilik
gostermektedir bu durum da kayip mekanlarin siniflandirilmasi ve miidahale edilmesi
stireclerinde farkl: stratejiler izlenmesi gerekliligini ortaya koymaktadir. Kentsel kayip
mekanlar siniflandirilirken dort ana baglik g¢ergevesinde incelenmistir. Planlama
faaliyetleri sonucu kayip hale gelen mekanlar, fonksiyonunu kaybetmis mekanlar,
donemlik kullanimdan dolay1 kayip durumda olan mekanlar ve ulasim faaliyetlerinin
etkisi ile kayip hale gelmis mekanlar olarak incelenen ana bagliklar cergevesinden

incelenmistir. Gegici ve kalic1 kullanim miidahalelerine dair kente kazandirilan veya
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kazandirilmasi tasarlanmis dokuz kayip mekan ornegi incelenmistir. Kayip mekan
olusum sebepleri, kayip mekan tipolojileri, sahip olduklar1 tehditler ve firsatlar, kayip
mekan miidahale bi¢imleri ve miidahale 6ncesi ve sonrasi1 kullanim durumlarina iliskin
analizleri yapilarak, Sekil 2.36’da goriildiigii sekilde bir degerlendirme cetveli
olusturulmustur. Projeler segilirken literatiirde siklikla bahsedilen kayip mekan
ornekleri ele alinarak, literatiirde yer almayan 6zgiin 6rnek analizleri ile de literatiire

katk1 sunulmustur.

Incelenen projelerden hareketle, kayip mekanlarin kent yasantisina entegrasyonu ile
kent-kentli ve deneyim ag1 kuvvetlenmekte, mekansal kalitesi yiiksek ve gilivenlik
seviyesi arttirillmis yasayan mekanlar olusmakta, kent kullanicilarinin dahil oldugu

mekansal tiretim siirecleri ile aidiyet duygusu yiiksek mekan tasarimlar1 olugsmaktadir.

Kayip mekanlara dair yapilan ¢alismalarda cogunlukla fonksiyon kaybi etkisi lizerinde
durulurken planlama faaliyetleri ve donemlik kullanim etkisi iizerine yapilmis
caligmalar da bulunmaktadir. Ulasim faaliyetlerinin etkisi ile yasanan kayip mekanlara
dair caligmalara bakildiginda ise otoyol, koprii alti ve yiikseltilmis otoyol
uygulamalarinin etkisi iizerine yogunlasilmais {iriin ve yolcu tasimaciligi i¢in ¢ok uzun

stirelerdir kullanilan rayli sistem hatlar ile ilgili ¢alismalar yok denecek kadar azdir.

Calismanin 6zgiin kism1 olarak bir sonraki boliimde ulasim miidahalelerinin kayip
mekan etkisi iizerine odaklanilarak, literatiirde yapilmis Ornekler {iizerinden
incelemeler yapilmis ve rayli sistem hatlarmin kayip mekana etkisi teorik agidan

incelenmistir.
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Kentsel Kayip Mekanlar

Place au Changement,
Saint-Etienne,
Fransa (2011)

Lent Space,
Manhattan,
Amerika (2008-2009)

Hereke Simerbank Hal Dokuma
Fabrikas,
Kocaeli,
Tirkiye (2020)

Hasanpasa Gazhanesi — Mize
Gazhane,
Istanbul,
Tirkiye (2021)

Silahtaraga Elektrik Santrali
(Santralistanbul),
Istanbul,

Tiirkiye (2007)

Kayip Mekan Olusum Sebebi  Kayip Mekan Tipelojisi

o Planiarma Faalivel Sonuou

Arta Kakan Mekan olmas

o Kosge (Uggen) Mekan bigime

sahip olmeas:

o Miilkiyet problemi
o Uzun sireli bos kalma ve

kullanilmanma dururmu,

o Planlarma Foaliveli Somucu

Arta Kalan Mekon olmas

o Késge (Uggen) Mekan bigime

sohip olmas:

o Uzun siireli bog kalma ve

kullanilmanma dururm

o Fonksiyorunu kaybetrmig

mekan olrmas:

o Alet sonras mekdnsal ve

islevsel kayip

o Miilkiyet ve igletme

degjisimieri

o Fonksiyonuru kaybetmis
mekan olmas:

o Savas sonrasi mekdnsal ve
igtevsel kayip

o Miilkiyet ve islelme
degisimleri

o Fonksiyonumu kaybetris

mekan olmeas:

o Savas sonrasi mekdnsal ve

iglevsel kayip

o Milkiyet ve isletme

dedgigirmieri

=]

=]

=]

[}

(=)

(=]

=]

oo

o

=]

Artik Mekan (Leltover
Space)

Bog Arazi (Vocant Land)
Bog Kenlsal Arailer
(Vacant Urban Land)

Kerynip Alanlar (Lost Space)

Artik Alan
{Residual Space)

Bos alan (Vocant site)

Bog Arazi (Vocanl Land)

Ol Alankar (Dead Space)
Gegid Olarak Terkedilmig

Alanlar (TOADS)

Bog Alanlar (Vacant Land)

Terkedilmis Endistri
Alanian (Browrfield)

Olil Alanlar (Dead Space)
Gegic Olarak Terkedilmis

Alariar (TOADS)

Bog Arazi (Vacanl Land)
Bos Kenlsel Araziler
(Vocant Urban Land)

Ol Alanlar{Dead Space)
Gecid Olarak Terkedilmis

Alanilar (TOADS)

o

o

o

=3

o

Tehditler

Ozel rvilkiyele ait
alrmas

Bélge icin illegal park
alam olarak
lullarulmas:
Givenlik problemi
oluslurrmas:

Bosg alan olarak
illegal faalivetler igin
bir rekian
aluslrrmas

Kenlsel kalile icin
Lehdil olusturmas
Durmug kentseal
geliglinme

Bas alan olarak
illegal faalivetler igin
bir mekan
olusherrmas
Miilkivel problermleri

Bos alan olarak
illegal laaliveller icin
bir mekan
olusturmas:
Miilkiyet problemieri
Givenlik problemieri

Bosg alan olarak
illegal faalivetler icin
bir mekan
olusburmas:
Givenlik problemier

o

]

Firsatiar

Kése noktas olmas
Bos ve islevsiz almasi
Tasarlanmaya agik
olmast

Kése noktas olmas
Ulagim hatting yakin
almas

Bosg ve islevsiz
almas,

Tarihi birikirme sahip
olrmas

Striikidrel olarak
kullamlabilir dururnda
olrmas: .

Tarihi birikirme sahip
almas

Striklurel olarak
kullarilabilir durumda
olmas: .

Merkezi konurmda
almas:

Tarihi birikime sahip
alrmas

Stritktirel clarak
kullardabilir durumda
alrmas .

Merkezi kanurmda
olrmas

Halic ile baglantisirin
alrmas

Kentin geligme
alanlan icerisinde yer
alrmas

Miidahale Bigimi

=]

Gegid midahale
bigimi

Yansma ile Lasanm
Kullania katiime
siireg

Kisgiik dlgekli
miidahale

Gecici midahale bicimi
Karmu- Ozel isbirigi ile
siireg yonetimi
Alanda Gg il arayla
yeligtirilen fidanlann
baska parsellerin
agaclandnimasinda
kullariimeas ile kaber
illdahaleye dinigme
siirec
Kalier Micdatale
Biirmi

Karmnu- Ozel isbirligi
ke siireg yanetimi
Yeniden igleviendirme

Kalici Middahale
Bicirni

Karnu destekl sirec
yonelimi

Yeniden igleviendirme
Kentli gruplar ile
birlikte katibmes sireg
ilerletme

Kalic Midahale
Bigimi
Karmu destekli sirec

yoretimi
Yeniden igleviendirme

Kullarmm Durumu

Oncesi: Bos- Olopark

Sonrase: Karmusal Aban

Onecesi: Yikimig yap
sonras bos alan

Sonras: Karmusal Aban
(Gegici Karmu Sanat
Parki)

Onecesi: Endistri yagisi
(Hali-Kilim dokuma
labrikas)

Sonrase Kamusal Alan —
Uretirn (Milze Fabrika)

Onecesi: Encistri yaps:
(Gazhane)

Sonras: Karmusal Alan —
(Killir-Sanal merkesz )

Oncesi: Endistri yamsi
(Elektrik Sartrali)

Sonrase Kamusal Alan—
(Cagdas Sanatlar Muresi,
Bilgi Universitesi Egitim
Birimleri Vie Enerji Mizesi)

Sekil 2.36 : Kentsel kayip mekan olarak tanimlanan alanlar ve miidahale bi¢imlerine ait degerlendirme cetveli.
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Kentsel Kayip Mekanlar

Bakirkdy Cumartesi Halk Pazan
Alamn,
|stanbul,
Tirkive (2021)

Ankapark (Wonderland Eurosia),
Ankarag,
Tirkiye (2019)

Samsun Akyol Lunapark,
Samsun,
Tirkiye (2001)

Trabzon HOseyin Avni Aker
Stadyumu ,
Trabzon,

Tirkiye (2021)

Dénemiik Kullanim alan
alrmas

Olceksiz bir kentsel bogluk
almas

Uzun siireli bog kalma ve
kullarimanme dururrmu.

Uzun siireli bas kalma ve
kullardmanme durunmu,
Miilkivel problemieri
Ekonomik paramalralers
uygun almayan tasanm ve
yonelim pratiler

Forksiyorunu kaybetmis
mekan olmas

Uzun siireli bos kalma ve
kullardmanme durunmu,
Dénernlik Kullarim alan
alrmas

Fonksiyonunu kaybetmis
mekan olmas:

Lam sureli bog kalma wve
kullarilmarma dururmu
Danermiik Kullarm alam
olmasi

Ihtiyaca hizmet verememeye
berglarme dururm.

Kayip Mekan Olusum Sebebi Kayip Mekan Tipolojisi

Artik Mekan (Lefltover

Space)
Artik Alan

Ol Alanlar (Deod Space)
Kanyip Alanlar (Lost
Space)

Artik Aban (Leltover
Space)

Artik Aan (Residual

Space)
Al Kentsel Bogluklar

O Alanlar (Deod Space)
Kayip Alanlar (Lost Space)
Artik Adan (Leftover

Space)
Artk Adan (Residudal Space)

Bag Kenlsal Araziler
(Wacant Urban Land)

O Aarlar (Deod Space)
Gecic Olarak Terkedilmis
Alanlar (TOADS)

(=]

Tehditler

Girvenlik probleri
olusiurrmas:
Olgeksiz kenlsel
boguk oluglurmasi

Vandalizm ile karsi
karsiya kalan mekan
givenlik Lehditleri
ohusturmaktadic.
Kullanissiz kentsel
rmekan

Miilkiyel problemieri

Gitvenlik problemi
olusturrmas:
Kullanigsiz kentsel
rmekoan

Bos alan olarak
illegal faaliyetller icin
bir mekan
oluglurmas
Miilkiyvel probhermileri

Artk Alan (Residual Space) @ Guvenlik problemieri

Al Kentsel Boshuklar

=]

Firsatlar

Tasarlanmaya agk
olmas

Merkezi konumda
alrmas

Iglevinin donemsel
olmas

Meveutta aktil
kullarima imkan
Laniyabilecek
Lasanmian igerisinde
banndirmasi

Merkezi konumda yer
alrmas

Erisilebiliriginin yiikssk
alrmas

Sahil ile iligki kurabilme
potansiyeline sahip
alras

Tarihi birikime sahip
almasi

Striktirel alarak
kullarmlabilic dururmda
olmas .

Merkes konumda
olmasi

Miidahale Bigimi

o Kabo Mbdahale

o Kallimea bir siireg igin
wansgma ile tasanm

o Fonksiyonsal
devambihk icin etkin
Lasanm anlays

o Kaba midahale bicimi

o Komu destekdi sireg
yoanelimi

o Alarmin kent kullamecilbarin
anerileri dogrultusunda
katibmc odakl bir sireg

Kullamm Durumu

Oncesi: Hallk Pazan-
Otopark

Sonras: Halk Pazan ve
Kapal Otopark Alar
(Panlanar)

Oncesi: Ozeal Tema Park

Sonrase Kamusal Alan
(Oneriler: Yesl alan,
hayvanal bahgesi,
Atatiirk crman ciftligi,

ile yénelilmesi ve yeniden spor ve yrinyis alani

Lasarlanmas

o Planlanan Kahc
Midohale Bigimi

o Yeniden igleviendinme
veya kamusal alan
olarak tasariarma

o Kalo Midohale
Bigimni

o Komu destekl sirec
yonetimi

o Yeniden iglevlendirme

veya edlence alani)

Oncesi: Lunapark
Sonrasc Kamusal Alan

(Lunapark veya yesil
alan) (Planlanan)

Oncesi: Stadyurn

Sonrase Kamusal Alan-
Millel Bahgesi

Sekil 2.36 (devam) : Kentsel kayip mekan olarak tanimlanan alanlar ve miidahale bi¢imlerine ait degerlendirme cetveli.
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3. KENTSEL ULASIMIN VE ULASIM HATTININ KENTSEL KAYIP
MEKAN OLUSUMUNDAKI ETKiSiNIN DEGERLENDIRILMESI VE
ORNEKLER UZERINDEN INCELENMESI

Otomobile olan bagimliligin yiiksek oranda artmasi; modern hareketin mimarlarinin agik
alana yaklagimi, kentlerin endiistri sonrasi yenilenmesinde arazi kullanimi ve fonksiyonel
zonlama kararlarinin neden oldugu kent mekdninin parcalanmasi; ¢agdas sivil ya da kamu
kuruluglarinin - kamusal mekdanlar iizerine sorumluluk almak istememesi ve kentin
merkezlerinde askeriyeye ait alanlarin endiistri tesislerinin ve ulasim altyapilarmmin terk
edilmesi sonucu olusan metruklasma kayip alant dogurur.

(Trancik, 1986, s. 4).

Kentsel yayilma, yerellesme ve ulasim sistemleri arasindaki iliski goz ardi edilemez
bir iliskiye dayanmaktadir. Kentler bir¢ok unsurun bir araya gelmesi ile olugsmaktadir.
Kent bicimlenme siireci temelinde insanin varolussal yapisina dayanmaktadir. Insanin
varolussal yapisi sosyallik olgusunu, sosyal olma olgusu aktiviteyi, aktivite ise
fonksiyon sistemlerini olusturmaktadir. Bu fonksiyon sistemleri ise binalar1 ve yollari

olusturarak kenti bigimlendirmektedir (Sekil 3.1).

Sekil 3.1 : Kent bicimlenme siireci.

Tarihsel siire¢ igerisinden bakildiginda kentlerde, orta ve uzak mesafeli kent mekanlari
arasinda yer alan kentsel baglantilarin yiirtime ile sinirli oldugu goriilmektedir. Bundan
dolayi kentsel formlar kompakt ve yogun yapisi ile karsimiza ¢ikmaktadir.

Calismanin bu kisminda ulagim geligsmelerinin kentlerin yapisi {lizerinde yarattigi
etkiler lizerinde durulmus ayrica ulasimin kent yapisi lizerinde kayip mekan olusturma

etkisi 6rnekler {izerinden incelenmistir.

3.1 Ulasimin Kent Bicimlenmesi Uzerine Etkisi

Ulasima dair yapilan yatirimlar; kentin mekansal bigimlenme ve fonksiyonel olarak
yerlesme kararlarini etkileyen, kentsel biliylime ve yayilma konularinda kent i¢in
yonlendiriciligi olan temel etkenlerdendir. Kentin kapasite ve verimliligini arttirici

etkisi olan ulasim miidahaleleri tarihsel siire¢ igerisinde incelendiginde; sadece
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yiiriime ile sinirli, kentsel hareketliligi kisirlagtiran ve kent kullanicilart i¢in zaman-
kentsel mekan iliskisini zayiflatan bir yansimasi oldugu goriilmektedir. Bu durumu
tamimlarken “Nesne felsefesi” ilizerinden bakacak olursak; her insan, her nesne
mekanda bir uzama sahiptir ve mekanda daginik halde yer almaktadirlar. insanlar
nesneler veya diger insanlarla iligki kurmak istedikleri zaman aralarinda olan fiziki
mesafeyi ortadan kaldirmalar1 gerekmektedir. Bu mesafeler zamanla karsilagsmalar ve
iliskiler i¢in asilmasi gereken bir esik haline gelmeye baslamis, hareketlilik(mobilite)
zaman icerisinde ihtiyaglara gore doniigsmiis ve ylriime ile sinirli olan mobilite yerini
yeni ulasim araclarina birakmistir. Mobilitenin yalnizca yiirlime ile saglanmast,
degisen kentsel sosyal yap1 ve kent makro formu mobilitenin yetersiz hale gelmesine

sebep olmustur.

Tekeli’ye gore (2021), zamanla degisen mobilite ile birlikte hareketliligin istenilen
dogrultuda olmasi i¢in, bir altyap1 ihtiyaci olusmaya baglamistir. Hareketliligi yaratan
araclarin devamli igleyebilmesi icin kendi altyapi sistemlerinin {retilmesi
gerekmektedir. Bu dogrultuda kamu kdpriiler, otoyollar, demiryollari, gar alanlari,
istasyonlar, deniz limanlari, havalimanlari ve aktarma istasyonlart vb. altyap1
uygulamalar1 yapmaya baglamistir. Altyap: sistemlerinde olusan gelismeler kentin
bigimlenmesinde ve makro formunun olusmasinda olduk¢a 6nemli olmaktadir. Fakli
ulasim bicimlerinin ve altyapilarin varligi, farkli kullanici profilleri farkli kentsel

formlar1 ve ulagim aglarin1 meydana getirmektedir (Sekil 3.2).

Sekil 3.2 : Ulagim — kent iliskisi.

Modern sehirlerin ¢ogunda kentsel hareketliligi temel alan kentsel form miras
alinmigtir. Ornegin Avrupa ve Dogu Asya sehirlerini inceleyecek olursak, kentsel
cekirdekler kent kullanicilar1 tarafindan yiirliyerek veya bisiklet kullanimi ile
erisilebilir durumda olduklar1 gériilmektedir. Fakat yakin zamanda insa edilen daginik
kent formlarina sahip Amerika, Avusturalya ve Kanada gibi sehirler, otomobil
bagimlist bir kent formuna hakimdir. Bu durum otomobil-ulasim altyapisi etrafinda

kent gelisiminin sekillenmesine sebep olmaktadir (Sekil 3.3).

66



Sekil 3.3 : Ulasimin kent bigimlenmesi {izerine mekansal etkisi. (Kilingaslan,2012
referans alinarak yazar tarafindan yeniden diizenlenmistir.)

Kentin mekansal yapilasma degisimini tetikleyen unsurlardan birisi olan otomobil
bagimli kentlerde artan ara¢ yogunlugu, trafik sikisikligi sorununu da beraberinde
getirmistir. Bu durumu ¢6ziime kavusturmak ve seyahat mesafelerini kisaltmak igin
ek yollara ihtiya¢ duyulmustur. Sehirlerarasi, sehir i¢i ulasim bigimlerinde yasanan
degisiklikler miihendislik, sehir planlama, kentsel tasarim ve mimarlik disiplinlerini
dogrudan etkilemistir. Bu ulasim ¢6ziimlerine otoyollar, yiikseltilmis kentsel
otoyollar, st gecitler, kopriiler, tiineller, rayli sistemler 6rnek olarak gosterilebilir.
Cin tizerinden bir gézlem yapacak olursak, teknolojinin ve niifusun ulagima etkisi
kapsaminda kentsel hareketliligi arttiracak bircok altyapinin bir arada uygulandig: ve
kent makro formunda yiiksek diizeyde motorizasyon etkisinin oldugu goriilmektedir.
Ulasim teknolojisindeki degisiklikler ne kadar radikal olursa, kentsel formdaki
degisiklikler de o kadar fazla olur. Kentsel formdaki en temel degisiklikler arasinda,
yeni kentsel faaliyetleri ve kentsel sistemin unsurlar1 arasindaki yeni iliskileri ifade
eden ¢evre alanlarda yeni kiime yerlesimlerin ortaya ¢ikmasi yer almaktadir. Merkezi
is alanlar1 (MIA) etrafinda gerceklesen iiretim ve ydnetim uygulamalari, kent
sermayesi disiliniilerek banliy0 alanlarina aktarilmistir. Buna paralel olarak yiik
tasimaciliginin - getirdigi modern yik dagitimindaki yeni ihtiyaglar, banliyd
bolgelerinde bir¢ok 6nemli ulasim terminallerinin, liman tesislerinin ve demiryollar
hatlarinin ortaya ¢ikmasina sebep olmustur. Banliydlerin gelismesi baslangicta ana yol
koridorlar1 etrafinda gerceklesmis ve bu gelisim banliydler arasinda bos araziler ve
tarim arazilerinin atil olarak kalmasina sebep olmustur. Zamanla dolmaya baslayan bu
bos araziler otoyollar, ¢evre yollar etrafinda gelisim gostermis ve ekonomi merkezi
olan MIA’lara alternatif, rekabetci alt merkezler olusmaya baslamasina sebep
olmustur. Bu alt merkezlerin birbirini beslemesi i¢in ulasim sistemi ile baglanmasi,
siire¢ igerisinde goz ardi edilen tasarimsal, sosyal ve mekansal unsurlar sonucu ulasim

sistemi etrafinda kentsel kayip mekanlarin olusmasina neden olmustur (Sekil 3.4).
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Sekil 3.4 : Banliyo olusumu ve kentsel atil mekan iliskisi. (Mohd Firrdhaus Mohd
Sahabuddin referans alinarak yazar tarafindan yeniden tiretilmistir.)

Erisebilirligin artmasi ile birlikte kentin yayildig1 bolgelerde sosyo-ekonomik yap1 ve
arazi kullanimi etkilenmistir. Bu dogrultuda bélgenin gelisimine dair potansiyeller,
imar ile ilgili yasal mevzuat ve dogal yapr karakteristigi bolgede kentsel formun
olugma siirecini ve siiresini etkilemistir. Artan erigebilirlik sonucu bolgeler ¢ekici hale
gelmis bu alanlarda niifus dogrudan artmis ve yigilmalar ile alternatif ulagim
ihtiyaglart dogmustur. Gergek bu durumdan dolay1 yasanacak mekansal atillagmanin
oniline gegmek i¢in yapilacak ulagim yatirnmlarinin, planlanmis arazi kullanimlari ile
birlikte ele alinmas1 gerektigi ayrica talep yonetimi konusunun etkin hale getirilmesi
gerektigini savunmaktadir (Gergek, 2012). Kentlerde yiliksek oranda kullanilan ulagim
sistemlerine bakacak olursak demiryollar1 (rayli sistem hatlar1) ve otoyollar tarihsel
siregcten bugiine kadar en sik kullanilan ulagim sistemleridir. Ulagim ve erisime dair
degisen ihtiyaclar ¢ercevesinde ulasim aglar1 etrafinda yer alan alanlar gelisme veya
atil hale gelme egilimi gostermektedir. Kentin ¢eperlerine erisim ig¢in olusturulan
otoyollar, yiikseltilmis otoyollar vb. kara yolu ulasim bigimleri etrafinda yapilasmaya
firsat tanimasinin yaninda, gelisen kent makro formunda yeni alternatif yollarin
uygulanmasi sonrasi derece kaybina ugrayip, ¢evresinde atil mekanlarin olusmasina
zemin hazirlamaktadir. Ayni sekilde rayli sistem hattinin kullaniminda olusan
degisiklik, hattin kulanim dis1 kalmasi veya tasimacilik islevinde olusan degisim
ulagim hattinin ¢evre yapilagmasini etkilemekte bu alanlarin eskisi kadar yogun
kullanilmamasina, ulagim sistemi etrafinda yer alan atil mekanlarin olusmasina sebep

olmaktadir.
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3.2 Ulasim Miidahaleleri Sonucu Olusmus Kayip Mekanlar

19.yy’a kadar yiiriime ile sinirli, erisim mesafesi, yer se¢imi ve kentsel yapilagsma
kompakt bir olusum gostermistir. Teknolojik gelismelerin ulasim sektorii lizerinde
olan etkileri ile alternatif ulasim bigimleri giindeme gelmistir. Rayli sistemler, bireysel
ara¢ bagimlilig1 sonucunda kent i¢in erisim mesafeleri artmig yiirime mesafesinde
siirl kalan kompakt kent, ulasim araglarimin yol giizergah1 boyunca kent disinda
gelisim gostermeye baslamistir. Artan ulasim altyapr faaliyetleri ile desteklenen
alternatif ulasim aglar1 kent disinin erisilebilirligini arttirmis ve yapilagsma hareketleri
icin bir firsat olmustur. Demiryollari, yiikseltilmis otoyollar, otoparklar, kopriiler iist
gecitler, limanlar kentin ulasim agimin 6nemli nesneleridir. Bu nesnelerin tasarlanip
uygulanma slireglerinde konumu, c¢evresi ile olan iliskisi bu nesnelerin
stirdiiriilebilirligini ve cevresine kattig1 potansiyelleri etkilemektedir. Bahsi gecen
nesnelerin baglamina uygun tasarlanmamasi, uygulama hatalarinin olmasi ve zamanla
islevini yitirmesi gibi konular nesnelerin organizasyonundan olusan mekanin atil ve
kayip hale gelmesine sebep olmaktadir. Bu kayip alanlarin geri kazanilmasi, ulagim
altyapisinin olumsuz etkilerini azaltmak ve kentsel ¢evrelerin kalitesini iyilestirmek
icin gerekli goriinmektedir. Bu gelismemis alanlarin, yiikseltilmis otoyol ve ¢evrelerini
biitlinlestiren vatandaslar i¢in popiiler toplanma alanlarina veya rekreasyon alanlarina

doniistiiriilme potansiyeline sahip oldugu fikrini savunmaktadir.

3.2.1 Koprii altlar

Ulasim planlama faaliyetlerinin sonucu olarak {ist ge¢itlerin, kdpriilerin ve her tiirli
kentsel altyapinin altindaki alanlar, kent icin tehlikeli, thmal edilmis yerler olarak
kabul edilmektedir. Koprii yapim faaliyetleri sadece ulasima dair bir ¢dziim
getirmesinin yaninda kent i¢inde alternatif mekénlar1 da biinyesinde barindirmali ve
giivensiz mekanlarin olusmasimin 6niine geg¢melidir. Carmona (2010), kamusal
alanlar1 yetersiz yonetilen ve fazla yonetilen olarak iki grupta incelerken yetersiz
yonetilen alanlar1 ihmal edilen, ulagim ihtiyaclari tarafindan isgal edilen, dislayici alan
bi¢imlerine imkan veren ve mekanda kullanict gruplarinin daha fazla ayrismasina yol
acan mekanlar olarak nitelendirmistir. Carmona'ya (2010) gore, kentsel kopriilerin
altindaki alanlar, yonetilmeyen bir kentsel alan tiirii olarak kabul edilir. Bu nedenle,
kent yonetimi tarafindan iyilestirilmesi gereken koprii alt1 alanlarin ¢evresel kalitesinin

ve iglevselliginin arttirilmasi1 gerekmektedir.
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Koprii altlarina dair literatiir taramalarina bakildiginda Akaslan (2006), Emerce
(2012), Karadaban (2020) ve Ergan (2022) ¢alismalarinda koprii altlari-kayip mekan
iligkisini lilkemizde yer alan Mecidiyekdy, Manhattan High Line ve Sogiitliigesme
istasyonu alt1 iizerinden incelemislerdir. Literatiirde bu Orneklerden siklikla
bahsedildigi i¢in bu ornekler yerine ¢alismanin 6znel katkilarindan birisi olarak

cogunlukla literatiirde yer almayan kayip mekan 6rnekleri tizerinde durulmustur.
3.2.1.1 Eski Galata kopriisii

1845 yilinda ilk olarak ahsap striiktiirel elemanlar ile insa edilen koprii, kisa siirede
eskime ve hasar gérme ile birlikte 1863 yilinda yeniden islevlendirilmistir. 1912
yilinda ise deniz lizerinde ylizen bir koprii olarak yeniden insa edilmistir. I. Ulusal
Mimarlik Akimi eseri olarak nitelendirilen koprii 1992 yilinda ¢ikan yangin sonucu
hasar gormiis, bir kismui sokiiliip “Tarihi Galata Kopriisii” adiyla sahilde sergilenmistir
(Evren, 1994). Ulagim sistemlerinde yasanan degisim, maruz kalinan dogal afetler

Galata Kopriisii’niin de kayip hale gelmesi tizerinde etkili olmustur (Sekil 3.5).

Sekil 3.5 : Eski Galata Kopriisii’ne ait gorseller (Evren, 1994; Akaslan,2006).

Istanbul’da gerceklestirilen tasarim festivalleri i¢in mekan arayislarma bir ¢6ziim
olarak ortaya ¢ikan Tarihi Galata Kopriisii, uzun yillar boyunca Istanbul Design Week

(IDW) igin bir sahne olarak kullanilmustir.

Sekil 3.6 : Eski Galata kopriisiiniin kentsel mekan olarak yeniden kullanilmasi (Url-
23).
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Hali¢’in iki yakasini birbirine baglayan bu koprii tasarim haftalarinda iist bolim, alt
boliim ve 1slak sergi alam olarak ii¢ boliimden olusmaktadir. Ust boliim katilimer
firmalarin sergi alani1 olarak kullanilirken, workshoplar icin alanlar yeme i¢me
birimleri de bu boliimde yer almaktaydi. Kopriiniin alt boliimiinde tasarimcilar ve
firmalara ait sergi ve enstalasyon alanlar1 bulunmaktaydi. Deniz ile iligki kuran bolim
olarak 1slak sergi alanlar1 boliimiinde yiizebilen tasarimlar ve su ile baglantili sergi

eserleri yer almaktaydi.
3.2.1.2 Burnside skate park, Oregon

Portland metropol alaninin 6nemli bir diiglim noktas1 olan Burnside kopriisii insa
edilmeye basladigindan beri paten ve dokuz kuka oyunu i¢in kullanilan bir alan olarak

karsimiza ¢ikmaktadir (Sekil 3.7).

Alanin sahip oldugu fiziksel ve dogal nitelikler gz oniine alinarak kent konseyi
tarafindan ¢elik kopriiniin bat1 ayagindan itibaren nehir kiyisin1 destekleyecek paten

parklar i¢erisinde barindiran kentsel tasarim plani hazirlanmistir.

Sekil 3.7 : Burnside skatepark kayip mekan goriintimi.
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Ucg boyutlu bir sokak yapisinmi barmdiran képrii alti parkimin tasarimi patenli ve
patensiz arazi yapisini bir araya getirerek kentsel peyzaj yaratmaktadir. Bu i¢ ige,
capraz hareket eden arazi yapisi, patenciler i¢in dinamik ve zorlu olan, ancak yayalar
ve seyirciler i¢in glivenli alanlar igeren kaykay parki ve kentsel plaza arasindaki ¢izgiyi

bulaniklastiran bir kamusal alan yaratmaktadir (Sekil 3.8).

Sekil 3.8 : Burnside skatepark (Url- 24).

3.2.1.3 Ankara opera kopriisii, Ankara

Ankara opera kavsagi, iki ana yol olan Atilla ve Atatiirk caddelerinin kesistigi 6nemli
bir kavsaktir. Caddelerde biri idari merkezi ticaret merkezine baglamakta, digeri ise
1930'larda sehrin kapisi iglevi goren tren istasyonunu birbirine baglamaktaydi. Sergi
Salonu, Halkevi (Tiirk Ocag1) ve Etnografya Miizesi gibi donemin 6nemli yapilari ile
cevrili olan bu alan i¢in 1936’da Herman Jansen, bagkentin planlanmasinda kavsagin
giivenligini saglamak i¢in bir karayolu kopriisii Onermistir. Ancak, iilkenin iginde
bulundugu kotii ekonomik kosullar ve yiiksek maliyetler nedeniyle bu Oneri
gergeklestirilememistir.

Studio Nervi'nin bagmithendisi Antonio Nervi, 1968 yilinda Tiirkiye’ye ziyarete
gelmis ve Opera Kopriisiinii tasarlamak iizere gorevlendirilmistir. 1969 yilinda

tasarlanan proje 1972 yilinda kullanima acilmistir (Sekil 3.9).
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Sekil 3.9 : Ankara opera kopriisii (Url- 25).

Sahip oldugu mimari 6zellikler bakimindan heykelsi bir durusa sahip olan bu koprii
onemli bir Cumhuriyet donemi eseri olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Mithendislik ve
mimarlik bakimindan standart koprii tasarim anlayisindan farklilik gostermektedir.
Diger tiim koprii tasarimlarinda ¢elik gibi hafif yap1 sistemlerine yer verilirken Nervi
betonarmenin plastisitesini ve saglamligin1 vurgulamak icin farkli bir yaklagim

benimsemistir.

Opera kopriisii mimari ve mithendislik bakimindan her ne kadar begenilse de kentsel
tasarim konular1 géz Oniine alindiginda baglaminda zaman igerisinde koprii altinin
giivensiz ve atil kalmasina, mekanin kaybolmasma sebep olan bir tasarimi da
beraberinde getirmistir (Sekil 3.10). Giiniimiizde arag¢ parklanmasi, giivensiz kentsel
faaliyetler, kentsel kirlilik ile kars1 karsiya kalmis bu mekan hem stratejik konumu
hem mimari miihendislik 6zellikleri ile kent yasamina entegre edilmesi gereken

onemli kayip mekanlardan birisidir.

Sekil 3.10 : Ankara opera kopriisii (Url- 26).
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3.2.2 Yiikseltilmis otoyollar

Yiikseltilmis kentsel otoyollar (Urban Highways), 6zellikle gelismekte olan iilkelerde
trafik sorunlarinin ¢éziimiinde en kolay ve en verimli ¢6ziim olarak goriilmektedir
(Dessouky, 2017). Yikseltilmis otoyollar kentsel tasarim ve planlamay1 etkilemekte,
kentsel gelisim projelerinde ise biiyiik basarilar olarak kabul edilmektedirler.
Amaglari, kentsel ortamlarin ekonomik yoniine katkida bulunmak ve gelisen
banliydlere siirekli artan ulasima erisim saglamakti. Bazi arastirmacilar, bu tiir
yapilarin olumsuz fiziksel ve psikolojik saglik kosullarina neden oldugunu, 6zellikle
yerlesim alanlarinda giiriiltii ve hava kirliligini artirdigini iddia etmektedir (Appatova
vd., 2008). Ulasim altyapilar1 ayrica yerel mahalleler arasindaki ayrimi artirmakta ve
kentsel alanlarin estetik, ekolojik ve tarihi niteliklerini etkilemektedir (Carmona, 2010;
Anuar ve Ahmad, 2017; Canter, 1977; Forman ve dig., 2002; Ulasim Arastirma
Kurulu, 2002). Ozellikle karayollar1 ve yiikseltilmis otoyollar, fiziksel ve psikolojik
engeller olarak kent iginde yerini alabilmekte ve yaya deneyimini konforsuz hale

getiren istenmeyen ortamlar yaratabilmektedir (Trancik, 1986).

Yiikseltilmis otoyollarin (UH) altindaki alanlar, genellikle kentsel alanlarda karmagsik
problemler yaratan yonetilmeyen “kayip alanlardir” (Carmona, 2010). Bu altyapilarin
olumsuz etkileri olarak ¢op dokme, terk edilmis ara¢ veya yasa dis1 faaliyetlerden s6z
edilmektedir (Trancik, 1986; Anuar ve Ahmad, 2017). Ortaya ¢ikan giivenlik eksikligi
kent kullanicilari arasindaki sosyal etkilesimlerin daha da azalmasina sebep olmaktadir
(Hajer ve Reijndorp, 2001). Buna gbre kamusal alanin bir pargasi olarak kabul edilen
bu alanlar1 thmal etmeye devam etmek, kentsel arazileri israf etmekte ve potansiyel
sosyal anormallikleri artirmaktadir. Bu tiir terk edilmis alanlarin yeniden
canlandirilmasi, kentsel alan tizerindeki olumsuz etkilerinin ortadan kaldirilmasina
yardimct olmaktadir. Otoyollarin  altindaki  bosluklar, bir sehrin altyapisal
bliylimesinin bir yan iiriinii olarak yaratilan islevsel bosluklardir. Samuel ve Poole
(20006), yaptiklar1 calismada kentsel alanlarda yer alan yiikseltilmis otoyollarin etkisini

alt1 kategoride ele almiglardir:

. Hareketliligi ve erisilebilirligi artirmasi,
. Kentsel dokudaki baskin yapisi,
. Fiziksel ve psikolojik engeller ve gorsel izinsiz giris nedeniyle

topluluk ayrimina sebebiyet vermesi,
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. Genellikle yanlis kullanilan tanimsiz alanlar,
. Yiikseltilmis yap1 altinda diisiik dogal aydinlatma ve havalandirma,
. Negatif veya kayip bosluklarin iiretilmesi (Samuel ve Poole, 2006).

Yiikseltilmis otoyollarin kent yasamina erisim anlaminda katkisinin yan1 sira otoyol

altinda kalan alanlarin tekinsizligi oldukc¢a 6nemli bir ¢aligma konusudur.
3.2.2.1 The Bentway park, Toronto, Kanada

Gardiner Otoyolu, savas sonrast donemde Kuzey Amerika'da popiiler hale gelen
bir¢ok kentsel otoyol projesinden biriydi. Sonunda Gardiner Otoyolu olacak olan yer
icin planlama ve tasarim konular1 1940'larin sonlarinda bagladi. 1947'ye gelindiginde,
Humber ve Don Nehri arasindaki endiistriyel demir yolu koridoru boyunca bir sahil
otoyolu inga etmek i¢in bir ilk teklif ortaya atild1 ve otoyolun yiikseltilmis kisminin
ingaat1 1955'te ciddi bir sekilde basladi. Yap1 boliimler halinde insa edildi ve otoyolun
ilk planlanan rotasi daha sonra Fort York Ulusal Tarihi Bolgesi'ni korumak ig¢in
degistirilmistir. Garnier otoyolunun tamamlanmasi ile birlikte etki alaninda dramatik
bir degisim bas gdstermistir. Demir yolu hatt1 ve kiy1 seridini kesen yapilasma ile
kamusal alana olan ihtiya¢ artmistir ve bu amagla Bentway Park projesi giindeme
gelmistir (Sekil 3.11). The Bentway Park, Strachan'in hemen batisindaki Fort York
ulusal tarthi bdlgesinin arazileri de dahil olmak {izere Torontonun Gardiner
Otoyolu’nun yiikseltilmis boliimiiniin altinda doért hektardan (10 doniim) fazla araziyi
doniistiiren bir girisimdir. Gardiner otoyolunun altinda bulunan kayip mekéanin
yeniden kent yasamina kazandirilmasi i¢in Garnier otoyolunun 1.8 km’lik kisminda

yer alacak olan kamusal bir park projelendirilmistir.

Sekil 3.11 : Gardiner kayip mekan goriiniimii. (Google Earth kullanilarak elde
edilmistir.)
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Under Gardiner, Gardiner Otoyolu'nun Dufferin Caddesi ile Yonge Caddesi arasindaki

merkezi yiikseltilmis bolimiinlin altinda ve bitisigindeki alanlar i¢in rehberlik

saglamasi ve ayrica Yonge Caddesi ile Don Valley Parkway arasindaki dogu kesimi

icin iist diizey Oneriler saglamasi planlanmistir. Under Gardiner i¢in tasarlanan

programda hedefler belirlenmistir.

Engelden baglayicilifa gegis olarak alanlarimin giivenligi ve
erisilebilirligi ile ilgili endiseleri gidermek i¢in mahalleleri, ulasim
merkezlerini ve kamu gecis haklarini birbirine baglayan davetkar
fiziksel ve gorsel baglantilar olusturmayz,

Kamu alanima 6ncelikli yaklasim olarak, farkli ve istisnai kamusal
ve yart kamusal alanlarin gelistirilmesini, sivil katilim ve faaliyetler
icin benzersiz toplanma yerlerini tesvik ederek, kullanim
cesitliligini desteklemek i¢in rehberlik edilmesini,

Gardiner'in egsiz karakterinden yararlanarak, yapili mirasini,
katmanli tarithini ve farkli topluluklarini kutlayan tasarim ve
programlama stratejileriyle Under Gardiner alanlarimin kimligini
gelistirmeyi,

Otoyoldan hibrit altyapiya gegis stratejisinde Gardiner Expressway
bakim ve bakimina yonelik verimli ve koordineli bir yaklagimi
desteklemek i¢in protokoller ve biitgeler gelistirerek yeni
verimlilikler, maliyet tasarruflari ve uzun vadeli uygulanabilirlik
i¢cin uyumlu bir vizyon elde edinmeyi,

Adil ve siirdiiriilebilir biiylimenin savunucusu olarak, Gardiner
Otoyolu boyunca uzun siiredir devam eden ¢evresel ve halk sagligi
sorunlarina yonelik sosyal ve ekonomik agidan dayanikli kamu
altyapisinin gelistirilmesini desteklemeyi,

Esnek ekonomik kalkinma bakimindan ise yeterince kullanilmayan
altyaptyr yeniden kullanarak, sehir merkezindeki mahallelere
yatirim yaparak ve hem sakinler hem de ziyaretgiler icin yaratici
programlar gelistirerek sehrin ekonomik iyilesmesine yardimci

olmay1 amaglamaktadir.

Projede kullanicilarin ve ilgili kisilerin sosyal medya ve web sitesi lizerinden alan

kullanimina dair goriis ve Onerileri, projeye dair fikirleri alinmis ve katilimei bir siire¢
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izlenmistir. 2015 yilinda ilan edilip, 2017 yilinda tamamlanan proje 2018 yilinda
kullanicilar ile kavusmustu. Otoyol striiktiirlerinin birer tasarim elemani olarak ele
alindig1 bu projede tasiyici striiktiir betonlar kamusal odalar olarak adlandirilmis ve 55
oda olarak tasarlanmistir. Bisiklet parki, oyun alani, resim ve miizik festivalleri, semt
pazart vb. alanlar1 icinde barindiran proje sagladigi esnek mekan anlayisi ile

stirdiiriilebilir ve doniistiirtilebilir etkiye sahiptir (Sekil 3.12).

Sekil 3.12 : The Bentway Park (Under Garnier) giincel durum (Url- 27).

3.2.2.2 Folly for the Flyover, Hackney Wick, Birlesik Krallik

Folly for a Flyover, Hackney Wick'te kullanilmayan bir otoyol alt yapisini bir sanat
mekanina ve yeni bir kamusal alana doniistiiren bir projedir. Londra ve ¢evresinden
sanatcilar1 ve alan1 deneyimlemek isteyen ziyaretgilere ev sahipligi yapan alan dokuz
hafta atolyelerin sdylesilerin, miizik dinletilerinin, tiyatro gésterilerinin ve agik yemek

etkinliklerin yapildig1 bir yere doniismiistiir.

Folly for a Flyover Hackney Wick'te kullanilmayan bir otoyol altyapisinin bdlge igin
yeni bir kamusal alan olma potansiyelini gosteren gegici bir projeydi. 9 hafta boyunca,
bu bakimsiz yer, bir yaz i¢inde 40.000'den fazla ziyaretgiyi ceken hem yerel sakinler
hem de ziyaretgiler i¢in bir ev sahibi mekana doniligsmiistiir. Folly, gegmisini yeniden
hayal ederek ve otoyolun altina hapsolmus bir bina gibi davranarak kent i¢in olumlu
bir gelecege yatirim yapmistir. Dogu ve Bati trafigi arasinda yiikselen ¢atisi ile Folly
for a Flyover, Create Festival, Barbican Art Gallery ve ¢ok sayida yerel organizasyon
ve isletme ile sunulan kapsamli bir sahil sinemasi, performans ve oyun programina ev
sahipligi yapmustir. Giin boyunca kafeye, atolyelere, etkinliklere ve cevredeki su

yollarii kesfeden tekne gezilerine ev sahipligi yapmis bu alan geceleri ise seyircileri
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bina merdivenlerinde gise rekorlar1 kiran animasyon klasiklerinden erken sinemaya
kadar cesitli gosterimler ve canli miizik dinletileri ile bulusturmustur. Dev bir insaat
seti olarak nitelendirilebilecek proje 200'den fazla goniilliiden olusan bir ekip
tarafindan katilimci siire¢ ile tiretilmistir. Yaz sonunda, asil amacima hizmet eden
ingaatta kullanilan malzemeler, yerel bir ilkokul i¢in yeni oyun ve bitkilendirme
tesisleri olarak yeniden kullanilmistir. Folly'nin basarisindan yararlanan London
Legacy Development Corporation, sitenin bir etkinlik ve kiiltiirel kamusal alan olarak

devam etmesini saglayan kalic1 altyap1 saglamaya yatirnm yapmustir (Sekil 3.13).

Sekil 3.13 : Folly for the Flyover (Url- 28)

3.2.3 Otopark alanlari

Kentsel mobilite i¢in 6nemli mekéansal yapilasma alan1 olarak otopark alanlari
otomobil bagimli kentlerin 6nemli bir kentsel dig mekan unsurudur. Otoyollarin kenti
boliicti, yaya akisini kesici etkileri, cevresinde olusturdugu miilkiyet ve pasif kullanim
problemleri bu alanlarin kayip mekanlar olusturmasina sebep olmustur. Trancik’e gore
(1986), otomobil odakli ulasim tasarimlarmin bir¢cok kent kullanicisin1 yerinden

etmesi sonucu kentsel mahalli ve sosyal etkilesim azalmistir.
3.2.3.1 Fonte Nova Meydani, Lizbon, Portekiz

Benfica’da 20. Yiizyilin ortalarina kadar bir tarim bolgesi olan “Praca Fonte Nova”
verimli akarsu ve ¢esmeler ile gevriliydi. 20. yiizyilin ortalarina kadar, Fonte Nova
park yerinin bulundugu alan, g¢iftlik evleriyle dolu kirsal bir alandi. Ribeira de
Alcantara'ya yakinlig1 sayesinde topraklar verimliydi ve su boldu. Lisbon i¢in 6nemli
ulagim akslarindan biri olan Estrada de Benfica kent i¢in 6nemli bir ulagim aksi1
olmustur. ikinci Lizbon ¢evre yolunun insas1 ve Estrada de Benfica iizerindeki viyadiik
ile bolge derin bir degisim gecirdi. Ciftlik evleri yikildi, arag ve yaya yollar1 kesildi ve

alan daha sonra resmi olmayan bir otopark tarafindan devralindi ve sonunda tiim
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uzantiy1 kapladi. Radyal bir ulasim hatt1 ve iistgecit 1960larda kenti ikiye bolerek yol
ve patikalarin kesintiye ugramasina sebep olmustur. Uzun yillar otopark alani olarak
kullanilan bu alanda kentsel dogal peyzaj olugsmaya baslamis, peyzaj kent i¢in dogal

dinlenme alanina olanak verecek bicimde golgelik alanlar olusturmustur (Sekil 3.14).
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Sekil 3.14 : Fonte Nova miidahale dncesi ve sonrasi (Ergan,2022).

Stratejik olarak kaybedilen kentsel baglar1 yeniden amaglayan kamusal alan projesi
olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Yaya hareketliligi ve eglence alanlari olarak alanin kent
ve kentli yasamina katildig1 proje her yastan insani kendine ¢ekerek kapsayici esnek
bir yer yaratma amaciyla tasarlanmigtir. 2015 yilinda kent yonetimi tarafindan kentsel
gelisim plani ile birlikte yaya baglantilarini yeniden kurgulamak ve kamusallig
arttirmak i¢in José Adrido Arquitetos tarafindan mekan yeniden tasarlanmistir (Sekil

3.15).

Sekil 3.15 : Fonte Nova meydani (Url- 29).
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Kentin ¢esitli bolgelerindeki kamusal alanlar1 iyilestirmek tizere “Her ti¢ ayda bir yer”
slogani ile harekete gecen yonetim Fonte Nova’da bir strateji olarak, viyadiik insasiyla
pargalanan birligi yeniden kurma girisiminde biiyiik bir asfalt yiizey olusturmaya karar
vermistir. Tipuanas agaglar1 alanin tasariminda 6nemli yere sahiptirler, mevcut
agacglarin korundugu ve bu agaglarin etrafinda mekansal bi¢imlenmenin olustugu
goriilmektedir. Mekanin tasarlanan tiim dosemeleri beton olup alan belli yerlerde
adalasarak dinlenme, yeme i¢me, oyun alani, hayvan parki haline gelmektedir.
Fonksiyon, malzeme ve tasarim olarak siirdiiriilebilir bir bakis acisiyla her duruma

uygun kent 6zelinde kayip mekanin kente kazandirilmasina dair bir tasarimdir.

3.2.4 Refiij alanlar:

Trafik sirkiilasyonu i¢in 6nemli bir ulasimda tasarim nesnesi olan refiijler kavsaklar
ve yollar arasinda kalmis tiim alanlar, kent kullanicilar1 tarafindan aktif bigimde
kullanilmadig: i¢in kayip mekan olarak kalmaktadir. Cogu zaman pasif yesil alan
olarak karsimiza ¢ikan bu alanlar etrafin1 g¢evreleyen arac trafigi ve yayayi icine

almayan tasarimlari nedeniyle kayip mekan olarak kalmaya devam etmektedirler.
3.2.4.1 St James Barton Roundabout -The Bearpit, Bristol, Birlesik Krallik

Bristol'deki St James Barton bolgesi daha oOnce Orta Cag kentinin sinirmi
olusturuyordu. Tarihi siiregte dnemli bir konumu temsil eden bu alan yillar boyunca
trafigin ve ticaretin dnemli bir merkezi olmustur. Buser’e gore (2016), 13. yiizyilin
ortalarindan itibaren de bu bolge, Avrupa'nin en dnemli ticaret fuarlarindan birine ev
sahipligi yapmistir, fuar hem sosyal hem de ekonomik sebeplerle son derece 6nemli

bir etkinlik olarak kabul edilmistir (Sekil 3.16).

Sekil 3.16 : The Bearpit’ in kullanilmayan refiij alan1 gortiniimii (Url-30).
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Bearpit, sehir merkezindeki aligveris bolgesinin kenarinda, sehrin otobiis terminaline

bitisik, ofisler ve otellerle ¢evrili yogun bir bélgede yer almaktadir.

Ikinci Diinya savasindan sonra kentte biiyiik yikimlar olmus bu yikimin etkilerini
gidermek icin 1960’11 y1llarda otomobil odakli bir master plan hazirlanmistir. Bu plan
Bearpit’ in otoyol kavsaklari, donel kavsaklar, aligveris bolgeleri ve park yapilarindan
olusan genis bir sistem icinde arta kalan veya kayip bir alan olmasina neden olmustur.
Alanda, kent ve kentli giivenligini tehdit edici faaliyetlerin olusmasina, alanin anti-
sosyal bireyler ve eylemler ile tanimlanmasina sebep olan bu durum sonucu alanin

rehabilitasyonu s6z konusu olmustur.

2010 yilindan itibaren, Bearpit lyilestirme Grubu'nun (BIG) himayesindeki yerel bir
goniillii organizasyon, algilar1 degistirmek ve alani aktif bir kamusal alan olarak

yeniden tanimlamaya ¢alismistir (Shaftoe, 2008).

Bristol vatandaslarinin ihtiyaglarini degerlendirdikten sonra, insanlarin Bristol'de
yiirlirken kendilerini daha giivende hissetmek ve daha fazla eglenmek istediklerini
kesfeden grup, Bristol'lin ¢ok fazla yaya trafigi olan bir bolgesini almaya karar vermis
ve onu hem eglenceli hem de yayalar icinde giivenlik duygusunu gelistiren bir bigimde

doniistiirmeye karar vermistir (Sekil 3.17).
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Sekil 3.17 : Bearpit’in giincel durumu (Url-31).
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3.2.5 Rayh sistemler

20. ylizyilin baglarinda kentsel planlama toplulugunu, yogun dolagimi sokak
seviyesinden ve dolayisiyla orijinal kentsel dokudan sistematik olarak ayirmaya
yonlendiren islevselci kaygilar, demiryolu ve karayolu altyapis1t boyunca ve bu alt

yapilar altinda birakilan bos alanlarin olugsmasina neden olmustur.

Cagdas sehirlerin bu yapilar ile mevcut kentsel doku arasindaki fiziksel ve islevsel
ayrimi kentin gelisim siireclerinde kayip mekanlarin olugmasinin oniinii agmustir.
Demiryollarinin ve karayollarinin faaliyet gdsterdigi kentlerin sahip oldugu kentsel

imajda, kentin mevcut fiziksel izolasyonlar biiyiik dl¢lide artmistir.

Demiryolu faaliyetlerinin sanayi devrimi ile artmasi ile birlikte giinlimiizde hala demir
yolu faaliyetleri devam etmektedir. Hiza duyulan ihtiya¢ arttik¢a, otoyol ve demir
yolu yapilarinin kent zeminine dogrudan temasi zayiflayarak etrafi ¢itler ve duvarlarla

cevrili kenttin izole alanlar1 olarak kentte yerlerini almislardir.

Yapay cokiintiiler, yeralt1 tlinelleri veya yiikseltilmis yollarla sokak seviyesinden
ayrilan demir yolu hatlari, boylece kentle etkilesime girme kapasitesi olmayan bir tiir
kaybolmus mekan ortami yaratmistir. Demiryollarinin insasi sonucu ortaya ¢ikan agik

alanlarla ne yapilacagi sorusu yillardir siire gelen bir soru olmustur. (Halprin, 1966).

Demiryollar icerisinde yer alan kayip mekanlar, hem hareketli kent varliklar1 olarak
mevcut durumumuzu hem de bu durumla basa c¢ikmaktaki yetersizligimizi temsil

etmektedir.

Virillo’ya (1995) gore kopriilerin ve yollarin planlanmasi, tiinellerin kazilmasi, demir
yolu sirketlerinin ve otoyollarin gelistirilmesi, insanlarin ve mallarin fiziksel yerinden

¢ikma hizini artirmak i¢in bdlgeyi milkemmellestirme ¢alismasidir.

Terk edilmis demiryollarinin yeniden kullanimi, geleneksel raylara dayali kentsel
toplu tasimay1 yeniden insa etmenin bir yolunu saglar ve ayni1 zamanda g¢evredeki
mahallenin kentsel yenilenmesini ve donlismesini saglamanin bir yoludur.
Demiryollar1 kente kazandirilirken raylar yeniden kullanilabilmekte veya turizm

ticaret i¢in bir alan olabilmektedir.

Kullanilmayan demiryollarinin kentin peyzajina entegre edilmeye ¢aligildig
calismalarin yani sira demir yolu hatlarinin hizli rayl sistemlere entegre edilmesi ile

kent yasamina katilmasi da uygulama modellerinden birisini olusturmaktadir.
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3.2.5.1 Pekin- Zhangjiakou Tren Hatti, Zhangjiakou, Cin

Pekin- Zhangjiakou Demir yolu, demir yolu tarihinde Cinliler tarafindan insa edilen
en eski demir yoludur. Bununla birlikte, demir yolunun terk edilmesi, onu ¢evreleyen
kentsel mekanin kalitesinin diismesine sebep olmaktadir. Pekin 2022 Kis Olimpiyat
Oyunlar’nin varligi kentsel planlama ve ulasim altyapist i¢in yeni talepleri
beraberinde getirmistir. Cinliler tarafindan insa edilen ilk demir yolu glizergahlarinin

terminali olan Zhangjiakou ’da bulunan eski Kuzey ve Giiney Istasyonu arasindaki 10

km'lik rayl1 sistem 2014 yilindan itibaren atil kalmistir (Sekil 3.18).

Sekil 3.18 : Terkedilmis rayl sistem hatt1 (Zhang, Dai ve Xia; 2020).

Zhang, Dai ve Xia (2020), yapmis olduklari1 ¢aligmada bu alanin kent yagamina kentsel
tramvay olarak entegre edilmesini 6nermektedirler. Banliyoler ve yeni kent arasinda
bag1 saglayan kent merkezinde bulunan terkedilmis demir yolunun doniistiiriilmesi,
kentsel islevleri daha fazla artirarak kentsel kamusal alani tesvik edecek, kentsel
mekan donlistimiinii de tetikleyecektir. Paris'teki Osei Miizesi, uzun yillar terk edilmis
bir tren istasyonundan doniistiiriilmiistiir. Avustralya'daki Puffing Billy Demir yolu ve
Tayvan'daki Jiji Kasabast Demir yolu Tur Hatti, turizm rotalari olarak yeniden
kullanilmasiyla {nliidiir. Ortadogu'daki Hicaz Demir yolu orneginde, yeniden
kullanim planlarinin, demir yolu hatlarinin dogasinda bulunan dogrusal avantajlarin
yani sira tarihi degerden de faydalanmasi gerektigi dnerilmistir (Olendzki, 2008). Cin
i¢cin ekonominin ve sanayinin devamliligi i¢in olduk¢a 6nemli alan rayl sistem 1990'l1
yillarda ulusal ekonomik yapmin agir sanayiden hafif sanayiye gecisi ve sehrin
genislemesiyle birlikte, demir yolu ve istasyon yavas yavas sehrin merkezinde kalmas,
trenlerin giiriilti ve hava kirliligi yavas yavas ¢evredeki sakinleri olumsuz yonde
etkilemistir. 2017 yilinda yiiksek hizli tren istasyonu olarak yeni bir Zhangjiakou
Giiney Istasyonu insa edilmeye baslandigindan. Zhangjiakou Giiney Istasyonu'nun
gelistirilmesi, Giiney Istasyonu ¢evresindeki sehirlerin genislemesine yol agmis ve
kentsel gelisim merkezini kademeli olarak giineye kaydirmistir. Zhangjiakou Kuzey

Istasyonu'nun kapanmasiyla, onceki Zhangjiakou Kuzey Istasyonu ile yeni
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Zhangjiakou Giiney Istasyonu arasindaki demir yolu béliimii de kayip mekéan olarak
kalmistir. Calismada kayip kentsel mekanlar ii¢ baslikta ayr1 ayr1 degerlendirilmis ve
Oneriler getirilmistir. Demir yolu ¢evresinin yenilendigi, yollarin yeniden tasarlandigi,
kamusal alan ve kamusal yasamin yenilenmesine dair onerilerin bulundugu ¢alismada
gelistirilen stratejiler ile trafik kosullarinin iyilestirilmesi, arazi gelistirme firsatlari,
turizm gelirinin artmasit vb. dahil olmak iizere, farkli yeniden kullanim stratejilerinin

kentsel alan {izerinde farkli olumlu etkileri olacagi kanitlanmistir (Sekil 3.19).

: (O
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Sekil 3.19 : Pekin- Zhangjiakou kayip demir yolu hattinin kente entegre edilmesine
dair 6neri. (Zhang, Dai ve Xia; 2020)

3.3 Kayip Mekanlarda Ulasim Etkisi Olarak Rayh Sistem Hatlar1

Kent i¢i rayl sistem hatlar1 gelisen teknoloji, sanayi devrimi ve elektrikli- buharh
makinelere gecis ile birlikte gelismistir. Kent merkezine dogru artan kontrolsiiz go¢
ulagim ve erisim problemlerini beraberinde getirmesinin yaninda temiz ve saglikl bir
cevreden yoksun, hava kalitesi diisiik, enerji sorunlarini igerisinde barindiran ve
stirdiiriilebilirlikten yoksun kentsel yasantiya sebep olmustur. Bu baglamda kent
yonetimleri tarafindan ekonomik parametreler géz Oniine alinarak kentsel ulagim
problemlerine bir ¢ézliim ve siirdiiriilebilir kentsel gelisime destek amaciyla rayh
sistem yatirimlart gerceklestirilmektedir. Rayli sistemlerin tarihsel siirecine
bakildiginda 17. yiizyilda ilk olarak karsimiza ¢ikan rayli sistem araglari insan, hayvan
ve elektrik giicii ile faaliyet gostermekteydiler. Rayli sistemlere dair agilan ilk isletme

1829 yilinda Ingiltere merkezlidir.

Maden ocaklarinda islenen komdiirleri ¢ikarmak, esya ve yiik nakliyesi icin tercih
edilen bu sistem kentsel ulasim taleplerinin fazla olmamasindan dolay1 toplu tasima

faaliyetleri amaciyla kullanilmamistir. 1860 yillarindan sonra artan mobilite ve
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tagimacilik talepleri kentler arasi ve kent i¢i ulagimda rayli sistemlerin aktif rol
oynamaya baslamasini saglamistir. Rayli sistem kavraminin islevinde yasanan bu
degisim, rayh sistemlerde fiinikiiler, tramvay, hafif rayli sistemler, hafif metro,
monoray, manyetik levitasyonlu sitemler ve banliyd trenleri gibi kavramlarin ortaya

cikarmistir.

Rayli sistemler, kapasite ihtiyacina gore evrim ge¢irmeye agik esnek bir yapida olmasi,
diger ulasim sistemleri ile entegre calisabilmesi (ayrilmis yollar ve tiinellerden veya
arac trafigi ile bir c¢alisan ray sistemi), siirdiiriilebilir bir toplu tasima sistemi olmasi
itibariyle ulagim sistemleri arasinda kent ve doga i¢in avantajli konumda yer
almaktadir. Rayli ulagim sistemlerin karsilastirmasin1 yapacak olursak banliyd
trenlerinin uzun mesafede mobilite saglayan, tasima kapasitesi yliksek, uzak noktalari
birbirine baglayan agir rayli sistemler olurken, tramvay tasima kapasitesi diisiik, kisa

mesafeli mobilite saglayan rayl sistemdir.

Hafif rayl sistemler (HRS), kapasite bakimindan kent i¢i mobiliteyi saglayacak
biiyilikliikte olup metrolar hiz, kapasite ve gilizergdh olarak diger rayli sistem
tiirlerinden ayrilmaktadir. Monoray ise zeminden yiikseltilmis tasiyicilar iizerinde
kentsel mobiliteyi saglayan, kendisine 6zel giizergahi olan trafikten izole olan bir rayl
sistem hatt1 olmaktadir. Bu rayli sistemlerin kent igerisinde varligi ihtiyaclar,
topografya, niifus gibi bir¢ok etmenle alakali olup hatlarin kent i¢i mobiliteyi
saglarken hangi rotayr kullanacaklar1 ve rota etrafindaki kentsel alanlara ne gibi

etkileri olacaklar1 planlama siire¢leri kritik rol oynamaktadir.

Trafik yogunlugunun fazla oldugu biiyiik sehirlerde, ulasim problemine dair tiretilen
cozlimlerin kalic1 olmas1 gerekmektedir. Trafik yogunlugu azaltmak amaciyla trafige
dair analizlerin yapilmasi bu analizler dogrultusunda toplu tagima sistemleri igerisinde

hangi rayl sistemin kullanilmasi gerektiginin dogru tespit edilmesi gerekmektedir.

3.3.1 Rayh sistem hatlarimin giizergah ve yer secimi

Rayli sistem hatlarinin gilizergah tayini yapilirken fonksiyonu, baslangic ve bitis

noktalar1 belirlenerek;

. Belirlenen ulasim fonksiyonuna hizmet edebilmesi,
. Jeolojik-jeoteknik bakimdan elverisli olmasi,
. Yapim maliyeti bakimindan efektif olmasi,
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. Arag isletim giderlerinin maliyetli olmamasi,

. Bakim, onarim ve igletim sartlarinin elverisliligi,

. Isgal edilecek arazinin milli servet degeri,

. Dogal, sosyo ekonomik ve tarihi ¢evreye olan mekansal ve sosyal
etkileri,

. Stratejik onemi ve politik degerleri bakimindan en uygun koridor
belirlenir.

Fonksiyonu, yaklasik baslangi¢ ve bitis noktalar1 belirlenmis planlanan bir rayh
sistemin gegebilecegi aday koridorlar belirlenir. Yukaridaki kriterler gz Oniine
alinarak sayisal analizi yapilip en etkin hat belirlenir. 1/25000 6lgekli haritalar referans
almip, Harita Genel Komutanligi’nin kabartma haritalarinda faydalanilarak aday

koridorlar belirlenir (Yiiksel Proje,2007).

Kent i¢i rayli sistem hatlarin etkileyen faktorler olarak, kentsel niifusta yasanan artis
orani, kentin sahip oldugu yiizol¢imi, niifus yogunlugunun bolgesel dagilimi, kentsel
arazi kullaniminin dagilimi, kentsel gelir diizeyindeki durum, kentin sahip oldugu
demografik yapi, kentte ara¢ sahipligi yilizdesi, alternatif toplu tasima sistemlerinin
tiriti, glizergdh uzunlugu, etkin kullanimi payi, toplu tasima icerisindeki yeri ve

yiizdelik pay1 etkin rol oynamaktadir (Evren ve Ogiit, 2006; Sekil 3.20).

Mekéansal Ekonomil Demografik P
NUfus . . = Alternatif Sistemler
Faktorler Faktorler Yapi
Alternatif sistemlerin;
Kentsel nifus Arazi kullanim Kentteki gelir dizeyi Calisan sayisi i:‘(‘.‘ ;
Miifus artis oram Kentsel gelisim plan Gelir dagihmi Ogrenci sayis ‘o Ll_‘”lj'g"
Nifus yogunlugu Kapasitesi
Kullanim

Toplu tasima igindeki payi

Sekil 3.20 : Kentsel rayli sistem hatlarinin bigcimlenmesini etkileyen faktorler (Yazar
tarafindan tiretilmistir).

3.3.2 Rayh sistem hatlarimin kentsel mekana etkisi

Toplu tasima sistemi, kentlerde kullanicilarin ulagim ihtiyaglarini karsilamak icin
zaman ve mekana bagli mobilitelerini saglayan ulasim tiirlerini, 6zellikleri ve iligkileri

igerisinde barindiran bir biitiindiir. (Yardim,2002)
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Sanayi devrimi sonrasi ulasim teknolojilerinde buhar ve elektrik kullanilmaya
baslanmig bu durum toplu tasimay1 giindeme getirmis ve toplu tasima odakli kentlerin
olusmasinin Oniinii agmistir. Rayli sistem teknolojisinin motorlu tasit teknolojisinden
daha hizli ve daha yiiksek kapasiteli olmasi rayli sistemleri ana toplu tasima modu

haline getirmistir.

Miiller’e gore (1997) kentlerde toplu tagimani kullanilmaya baslanmasi ile rayl
sistemler kent formunu, kentsel mekani etkileyen ve bi¢imlendiren ulasim modunu

olusturmustur.

Rayl1 sistemlerin kentsel gelisimde etkisine bakildiginda kentlerin gelisimi rayli sistem
koridorlari etrafinda kirsal alanlar iizerinden gelisim gostermis rayli sistem hatlar1 ve
duraklari ¢evresinde banliyd alanlar1 ortaya c¢ikmistir (Kilingaslan, 2012).
Banliydlesmenin kentsel gelisim modeli olarak gelismesi ile birlikte artan niifus ve
yogun niifuslu alt merkezler aras1 baglantt Newman ve Kenworthy’e gore (1999) rayh

sistem hatlari, rayli sistem rotalar1 ve yaya alanlar1 ile entegre edilmistir.

Giiniimiizde diinyada ve Tirkiye’de kent i¢i ulasimda ana ulasim modlarindan biri
olarak toplu tagima sistemleri kullanilmaktadir. Toplu tasima sistemlerinin ana ulasim

modu olarak kullanilmasi,

. Kent igerisinde kentsel mekanin ve kentsel sermayenin ekonomik

kullanilmasini saglamasi,

. Otomobil bagimli kentin 6niine gegerek yollarin temel olarak insan

tagimaciligina hizmet etmesini saglamasi,

. Yol ve altyapr olarak kapasite kullaniminin otomobil ve o6zel

araglara gore diisiik olmasi,

. Kamu hizmeti olarak tiim kent kullanicilarina hitap etmesi,
. Siirdiiriilebilir, enerji etkin bir tasarim {iriinii olmasi,
. Cevresel olumsuz etki bakimindan diger ulagim tiirlerine gore

cevreye daha az zarar vermesi 6zelliklerinden kaynaklanmaktadir.

Zamanla kent icinde mobilitenin yiirime disinda saglanmaya baslanmasiyla kent
bicimde ve mekansal gelisimde degisimler olmaya baslamistir. Thomson ulagim ve
kent bicimlenmesine dair iligkiyi dort ulasim ag1 yapisiyla ortaya koymustur (Sekil
3.21).
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Sekil 3.21 : Ulasim agi ¢esitlerinin kent mekaninda bigimlenisi (Thomson, 1977).

Sekil 3.21 (1)’de “motorize ulasim” aginin kent bi¢cimlenmesi lizerine etkisinin
haritalandig1 gorselde de goriilecegi lizere arazi kullanim yogunlugu diisiiktiir. kent
igerisinde arazi kullanimi otomobil odakli ulagim bi¢iminin yansimasi olarak otopark
ve otoyol alanlarma ayrilmistir. Toplu degil bireysel ulasima imkan veren bu ulagim
bicimi biiyiik Amerika kentlerinde siklikla karsilasilmakta ve gittikge biiyliyen bir ag
olmaktadir. “Zayif merkez” olarak nitelendirilen kent bicimlenmesi es merkezli bir

ortintii ve arazi kullanim yogunlugu yapisina sahip kent bi¢imidir.

Sekil 3.21 (2)’de goriildiigli lizere otoyol ve transit hatta sahip olan bu bi¢gimlenme
merkezden dagilan ag sistemi ile birlikte ticari faaliyetlere bagimli kentsel
bigimlenmeye sahiptir. “Etkin-Kuvvetli merkez” bi¢imi yiiksek yogunluklu kent
merkezinde yasayan kent kullanicilarinin, toplu tasimaya erisimi ve kullaniminin
yiiksek oldugu ag sistemini tanimlamaktadir. Bu kent bicimlenmesinde kentin gelisimi
toplu ulagim ile iliskilidir. Cevreyolu ve kent merkezi odakli gelisen ulagim agr alt

merkezleri birbirine baglayici 6zellige sahiptir (Sekil 3.21-3).

Otomobil kullanimimin sinirlandirildigr park alanlarimin ve ara¢ hareketinin belirli
Olgiilerde oldugu, arazi kullanimimin fazla oldugu kent bi¢imi Thomson (1977)
tarafindan “Trafik Sinirlamasi1” olarak nitelendirilmistir. Merkezlerde toplu tasimanin
yogun olup ¢eperlere dogru 6zel ara¢ kullaniminin yaygin oldugu bu modelde karma

ulasim big¢imleri karsimiza ¢ikmaktadir (Sekil 3.21-4).

Sonug olarak tiim bu kent bigimlerine bakildiginda ulasim sistemi ve arazi kullanimi

arasindaki iliski altyapi, mekan anlagsmazligi ve mekansal yigilmaya bagli olarak
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gelisim gosterdigi goriilmektedir. Bu iiclii ag sistemi Sekil 3.22°de gosterildigi gibi

kapasite, ulagilabilirlik, ekonomi, yer se¢imi gibi birgok faktdre bagli olmaktadir.

Al

Trafik atarma rmodeli
Ulazsilabilirlik
agim kapasitesi

Ulozim Sistemni

Mekoon Anlogmozic
Mekanaal Mekansal Etkilesim modelleri
. Mesafe azaltan parametreler
E tkilesim
3 Tirel avinim
Melodnscl dilmo
AraiE Fullame Ekonaormik tabanliteari

Yer segitni tearisi
Trafikvaratmawe cekme rmodeli

Sekil 3.22 : Ulasim sistemi ve arazi kullanim iliskisi.

Rayl sistemlerin olusmas1 kentlerin bicimlenmesinde yeni bir donemin agilmasina
firsat sunmustur. Kentlerde sinirlar genislemis, ¢eperlere ve daha ileriye yayilim
baslamis ve banliydler olusmustur. Kent i¢i ve dis1 ulasimi saglayan rayli sistem hatlari
yiiksek hizli sistemler ve hafif rayli sistemlerin varlig1 geleneksel demiryolu sisteminin

ilerletilmesi ile olusmustur.

Avrupa’da siklikla kullanilan ve kentlerin yayilmasinda onemli rol iistlenen rayh
sistem hatlar1 kent merkezinin disinda gergeklesen iiretim ve barinma, ulasim
faaliyetlerine hizmet etmek amaciyla her gecen giin agimi genisletmektedir.
Fabrikalarin, havalimanlarinin ve banliydlerin kent merkezlerinden uzak yerlerde
gelisim gostermesi ve bu gelisim sonucu bu alanlarin ¢evresinde artan niifusa hizmet
edecek rayli sistem ihtiyact degisim gostermeye baslamistir. Rayli sistem hatlarinda
kapasite ve hiz konular1 devreye girdik¢e bir {ist ulasim bi¢imi olusturulmaya
calisilmaktadir. Tramvay ve metro gibi rayl sistemlerin kentlerin kapasitesine imkan
vermedigi durumlarda yiiksek hizli trenler devreye girmektedir. Heatrow Express ve
Gatwick Express gibi ulasim sistemlerinde goriildiigii tizere kent merkezlerinin
havalimanlari ile baglantisini hizli bir sistem ile baglama gereksinimi kent i¢i ulagimin

gelismesine sebep olmustur (Aktuglu Aktan, 2006).
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3.3.3 Rayh sistem hatlarinin gelisimi

Fransiz ihtilali ile birlikte bas gosteren sanayi devrimi sonucu fabrikalar, {iretim
hammadde ve ticari faaliyetler artmis bunun sonucu olarak hammadde tasimacilig
zorunlu bir ihtiya¢ haline gelmistir. 1769 yilinda Nicolas Cugnot’un 1786 yilinda
William Murdock’un buhar giiciinii karayolu {izerinden degerlendirmesi sonucu 1801
yilinda Richard Trevichick buharli lokomotif denemesini demiryolu tiizerinden
gergeklestirmistir. George Stephenson maden ocagina bagladigi ray sistemi ile birlikte
limana hammadde tasinimi saglamayr basarmistir bu basar1 demiryollarinin
gelisiminde dnemli bir adim olmustur (Dalyan, 2011). Bu adim ile birlikte Ingiltere’de
1829 yilinda lokomotif yapilmig ve Liverpool- Manchester rayli sistem hattinin
yapilmasi i¢in George Stephenson’a teklif gotiiriilmiis ve hat 1830 yilinda faaliyete
gecmistir.  Avrupa’da rayli sistem faaliyetleri artmis Fransa’da 1832 yilinda St.
Etienne-Lyon arasinda faaliyet gosteren demiryolu hattini, 1835 yilinda Almanya’da
yapilan Niirnberg-Furth hatti, 1835 yilinda Belgika’da faaliyete gegen Briiksel-
Malines hatlarinin yapilmasi takip etmistir. Demiryolu faaliyetleri ile sermaye
arasinda kurulan iliski dogrultusunda gelismis iilkelerin yani sira somiirge tilkelerde
de rayli sistem faaliyetlerine 6nem artmistir. Rayli sistem tagimaciliginin boyut
degistirmesi ile birlikte ger¢eklesen toplu tasimacilik anlayisi sonucu rayli sistemlerin

nitelikleri degerlendirilmeye baslanmigtir.

Gilintimiiz kentlerinde kara tagimacilifinin en hizli ulasim tiiri olarak rayli sistem
ulagimlar1 goriinmesine karsin rayli sistem ulasimi her ulasim pratigi i¢in avantajh

olmamaktadir.

Istasyonlarm konumu, istasyonlara erisim, bekleme siireleri ve varis noktasi gibi
konular rayli sistemlerin dezavantajli olabilecegi konu basliklar1 olmaktadir. Ulkesel
gelisim ile paralellik gdsteren ulasim ag1 ve bigimi karayolu iizerinde artan trafik ile
birlikte kentleri tehdit etmeye baslamistir. Fransa, Almanya, Ingiltere, Tokyo gibi
gelismis diinya kentleri buna 6nlem olarak rayl sistemlerde toplu tasima aglarini hiz
ve kapasite bakimindan gii¢lendirmis ve kent igerisinde yaygin bir ag haline getirmeye

calismistir (Aktuglu Aktan, 2006).

Ulkemizde rayli sistem hatlarinin gelisime bakacak olursak ilk demiryolu hatt1 1856
yilinda 130 km’lik Izmir- Aydin hattinin arasinda ingiliz sirket tarafindan yapilan hat

Anadolu’da yapilmis ilk demiryolu hatt1 niteligi tasimaktadir. Tam adiyla izmir
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(Alsancak)-Aydin Demiryolu ve Subeleri olan hat 1856-1935 yillar1 arasinda faaliyet
gostermistir. Giiniimiizde Alsancak-Egridir duraklar arasinda sefer diizenleyen bu hat
129 istasyona sahiptir. 1935 yilinda TCDD tarafindan satin alinan hat ve isletme
TCDD tarafindan isletilmeye basland1 (Sekil 3.23).

Sekil 3.23 : Izmir (Alsancak)-Aydin Demiryolu (Soke Gari)

II. Abdiilhamit’in 1876 -1909 yillar1 arasinda tasarladig1 “Hicaz Demiryolu” Projesi
sonucunda Osmanli cografyasi rayli tasimacilik sistemi ilerlemistir. Diinya Mirasi
gecici listesinde 2015 yilinda yerini alan Hicaz demiryolu, Bagdat demiryolu ile

birlikte Istanbul’u ve kutsal topraklar ile birbirine baglamistir.

1900’1l yillarin ortalarinda ulasim ag1 rayl sistem merkezli gelisim gdstermis hatta
ulagim politikalar1 dogrultusunda karayolu aglar1 rayl sistemi tamamlayan bir ulagim
bi¢imi olarak goriilmiistiir.1950°11 yillardan sonra rayli sistem hatlarina verilen 6nem
azalmis Marshall yardimlari ile birlikte karayollarina verilen 6nem ve destek artmistir
(Pektas, 2017). Ayrica yasanan ekonomik krizler 1940-60 yillar1 arasinda durgunluga

sebep olurken II. Diinya savasi ile birlikte yatirimlar azalmastir.

2003 yilina kadar arka planda kalan bu ulagim sistemi son 15 yil igerisinde devlet
politikalar1 ve yatirimlart ile birlikte ana ulasim modlar1 haline getirilmesi

hedeflenmistir.

TCDD ve Ulastirma ve Altyap1 bakanligmin faaliyetleri sonucunda sahip olunan
demiryolu hatlar1 yenilenmis kent yasamina entegre edilmeye calisiimis ve ulagim

ihtiyacina ¢6zlim lireten yeni hatlar eklenmistir (Sekil 3.24).

Rayl sistem teknolojilerine yapilan yatirnmlar ve teknolojik gelismeler ile birlikte

Ankara- Istanbul Yiiksek hizli demiryolu hattinin ilk etabi (Ankara-Eskisehir) 2009
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yilinda, ikinci etab1 (Eskisehir-Pendik) 2014 yilinda, iiciincii etab1 ise (Pendik-Halkalr)
2019 yilinda faaliyete gecmistir.

SURIYE

Sekil 3.24 : Tiirkiye rayl sistem ag haritasi. (TCDD, 2022 verileri referans alinarak
yazar tarafindan tretilmistir).

Ulkemizde rayli sistem hatlar1 bakimidan en zengin ag yapilanmasina sahip olan
Istanbul kenti, metro, tramvay, banliyd treni ve fiinikiiler sistemlerini aktif olarak
kullanmaktadir (Sekil 3.25).

A ; Istanbul Rayli Sistemler ~ Ag Haritasi
N Istanbul Rapid Systems Network Map

Lejant / Legend
00

Sekil 3.25 : Istanbul rayl1 sistemler ag haritasi.
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3.4 Boélim Sonucu

Kentsel ulagimin ve ulasim hatlarinin kentsel yapi tizerindeki etkilerine bakildiginda,
otomobil liretimi ile sahipliginde yasanan artis kentlerin ara¢ yollar1 odakli gelisim
gostermesine neden olmustur. Fakat bu ulasim bigiminin 6ncesinde hammadde ve yiik
tagimaciligl i¢in kullanilan ve endiistrilesme ile bas gosteren rayli sistem hat
kullanimlar1 oldugu goriilmektedir. Bu hatlarin olusturulmasinda kentin fiziksel sosyal
ve topografik yapisi konular1 énemli rol oynamaktadir. Calismanin bu boliimiinde
ulasimin kentsel kayip mekana etkisini incelemek i¢in secilen Orneklerden de
goriilecegi lizere ulasim miidahaleleri etkileri farkli cografi ve toplumsal yapilarda
mekanin atillasmasi lizerine benzer etkiler gdstermektedir. Bu baglamda literatiirde
incelenen Ornekler kayip mekan olusum sebepleri, tipolojileri, firsatlari, tehditleri,
miidahale bi¢cimleri ve kullanim durumlarina gére analiz edilip, degerlendirme cetveli
olusturulmustur. Ornekler iizerinden yapilan incelemeye gére ulasimin kayip mekéana
etkisi planlama faaliyetleri sonucu arta kalan mekanlar olarak karsilik bulmustur. Uzun
siireli bos kalma ve kullanilmama durumu veya fonksiyonunu kaybetme durumu
ulagim sistemlerinin kayip mekéanin olusmasinda ikincil etkileri olmustur. Kayip
mekan tipolojisi olarak bu mekanlar literatiirde genellikle, Artik Mekan (Leftover
Space), Kayip Alanlar (Lost Space), Artik Alan (Residual Space), Atil Kentsel
Bosluklar, Olii Alanlar (Dead Space) olarak tanimlanmistir. Alanyali Aral’in Artik
mekan (Leftover space) tanimina gore (2003) ulasim etkisi sonucu kayip mekan haline
gelen bu mekanlar; terk edilmis bolgeler, demir yolu istasyonlari, bos arsalar miilkiyet
problemleri ve yeniden insa siirecinde ertelemeler sebebiyle bos kalan parseller, yan
mekanlar (sub-spaces) sirkiilasyon arterlerinin yanu, alti, {istii, arasinda kalan yaya ara¢
yolu altgecitler siniflarina girmektedir. Trancik’in Kayip Alanlar (Lost Space)
tanimima gore ise (1986) cevrelerine ve kullanici gruplarina higbir olumlu katki
saglamayan, kotli tanimlanmis, herhangi bir sekle sahip olmayan ve yeniden
tasarlanmaya ihtiyact olan, istenilmeyen kentsel alanlar smiflarina girmektedir.
Winterbottom’un yok mekan (nonspace) tanimina gore (2000) ulasim etkisi sonucu
kayip hale gelen bu mekanlar genel olarak hareket giizergahlarina yakin alanlar,
programlanmamis alanlar smiflarina girmektedir. Atil Kentsel bosluklar1 olarak
tanimlanan kayip mekéan tipolojisine gore ise ulagim ag1 problemlerinin yarattig: atil
alanlar, islevsel eskime nedeniyle olusan atil alanlar ve plan degisiklikleri nedeniyle

olusan atil alanlar siniflarina girmektedir. Coleman’in 1982’de yaptig1 6lii alan (dead

93



space) tanimina gore ise incelenen alanlar bos birakilmis alanlar ve terkedilmis yapilar
simiflarina girmektedir. Bu kayip mekanlarin kent icin tirettigi tehditler genellikle
kentsel kalite i¢in tehdit olusturmasi ve bos alan olarak illegal faaliyetler igin bir
mekan olusturmasi ve yasal olmayan otopark alanlari haline gelmesi goriilmiistiir.
Sahip olduklar1 firsatlar ise genellikle striiktiirel olarak kullanilabilir durumda
olmalari, bos ve islevsiz olmalari, kamusal alan kullanimi i¢in uygun biiytikliik ve
lokasyonda olmalari olarak goriilmiistiir. Genellikle kalic1 miidahaleler uygulanmis bu
alanlara yapilan gecici miidahale 6rnekleri de zamanla kalic1 hale gelmistir. Bu kayip
mekanlari eski kullanimlarina bakildiginda bos veya yasa olmayan otopark alanlari
oldugu daha sonra c¢ogunlukla kamusal alan olarak kent yasamina katildig
goriilmektedir. Ayrica kentsel mekana yapilan ulasim sistemi miidahalesinde tiim bu
durumlarin yani sira ulagimin bir yonetim miidahalesi olmasi ve kamulastirma ile
birlikte yiirtitiilmesi, ulagim sistemi etrafinda kullanilmayan miilkiyet problemi olan
mekanlar olusmasina ve bu mekanlarin kentler i¢in tehdit unsuru olmasina sebebiyet
vermektedir. Koprii altlar1 otoyol kenarlari, otopark alanlari, refiij alanlar1 ve rayh
sistem hatlarinda gergeklesen planlama hatalar1 ve yonetim problemleri sonucu
mekansal kayiplar ortaya ¢ikabilmektedir (Sekil 3.26). Calismanin 4. boliimiinde rayli
sistem hatlar1 etrafinda olusan yapilagsma, degisim ve doniisiim kentsel kayip mekan
kavrami iizerinden incelenecek, belirlenen ¢alisma odak sinir1 igerisinde analizler
yapilacak ve sinir kentsel kayip mekan iizerinden degerlendirilecektir. Literatiir
incelemesi sonucunda ulasima etkisine dair kayip mekanlarin daha ¢ok otoyol kenari
ve koprii alt1 caligmalari tizerinde yogunlastigi goriilmektedir. Rayli sistem hatlarinin
kayip mekan iizerinde etkisine dair yapilmis ¢aligmalarin azlig1 bu calismada rayh
sistem hatlar1 iizerinde yogunlagilmasini saglamistir. Rayli sistemlerin iilkemizde
giincel bir ulagim sistemi olmamasi, zamanla ihtiyaclara dogru degisim ve gelisim
gostermesi lilkemizde ulagima dair yiirlitiilen politikalar ve yatirimlarin fazla olusu
bahsi gecen yatirimlarin mekansal etkisinin degerlendirilmesi konusunu 6nemli
kilmistir. Kentsel ulasimda karma sistemlere sahip onemli sehirlerin basinda gelen
Istanbul kentinde ulasima dair yapilan yatirnmlar, Osmanli déneminden giiniimiize
kadar devam etmistir. Bu baglamda c¢alismanin bir sonraki bolimde eski Rumeli
Demiryolunun bir pargasi olan banliyo hatt1 olarak da kullanilmis Halkali-Sirkeci rayli
sistem hattinin gelisim siirecinde yasadig1 degisimler, degisimlerin mekansal etkisi ve
belirlenen ¢aligma odak sinir1 iizerinden bu alanlarda olusan kayip mekanlar lizerine

analizler yapilmistir.
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Kentsel Kayip Mekanlar

Eski Galata Képriisi,
istanbul,
Trkiye

Burnside Skate Park,
Oregon,
ABD

Ankara Opera Kopriisd,
Ankara,
Turkiye

The Bentway Park,
Toronto,
Kanada

Folly for the Flyover,
Hackney Wick,
Birlegik Krallk

Sekil 3.26 : Ulasim miidahalesi sonucu kentsel kayip mekan olarak tanimlanan alanlar ve miidahale bigimlerine ait degerlendirme cetveli.

Kayip Mekan Olusum Sebebi

Planlama Faaliyeti Sonucu
Arta Kalan Mekan olmasi
Afet sonrasi mekansal ve
islevsel kayip

Planlama Faaliyeti Sonucu
Arta Kalan Mekan olmasi
Uzun sireli bos kalma ve
kullaniimama durumu

Planlama Faaliyeti Sonucu
Arta Kalan Mekan olmasi

Planlarma Faaliyeti Sonucu
Arta Kalan Mekan olmasi
Uzun sdreli bos kalma ve
kullamimama durumu.

Planlama Faaliyeti Sonucu
Arta Kalan Mekan olmasi
Uzun streli bog kalma ve
kullanilmama durumu

Kayip Mekan Tipolojisi

o Artik Mekan

(Leftover Space)

o Kayip Alanlar (Lost
Space)

o Artik Alan

o (Residual Space)

o  Artuk Mekan
(Leftover Space)

o Atl Kentsel Bosluklar

o Olii Alanlar (Dead
Space)

o Ol Alanlar (Dead
Space)

o Artik Mekan
(Leftover Space)

o  Aul Kentsel Bosluklar

o Olh Alanlar (Dead
Space)

o Artik Mekan
(Leftover Space)

o Aul Kentsel Bosluklar

o Olu Alanlar (Dead
Space)

o Artik Mekan
(Leftover Space)

o Atl Kentsel Bogluklar

a

o

o
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Tehditler

Hasar gérdiga igin
eski fonksiyonuna
uygun olarak
kullanilacak durumda
olmamasi

Bos alan olarak
illegal faaliyetier icin
bir mekan
olusturmasi

Kentsel kalite igin
tehdit olugturmasi

Bos alan olarak
illegal faaliyetler igin
bir mekan
olugturmasi

Kentsel kalite igin
tehdit olugturmasi

Bos alan olarak illegal
faaliyetler i¢in bir mekan
olusturmasi

Kentsel kalite icin tehdit
olusturmasi

Demiryolu hatti ve kiyi
seridini kesen yapilasma
ile kamusal alana olan
ihtivacin artmasi

Bos alan olarak
illegal faaliyetler icin
bir mekan
olusturmasi
Givenlik problemleri

s}

o

Firsatlar

Deniz ile entegre bir o
durumda olmasi

Tasanm faaliyetleri o

icin kullanilmig bir
sergi mekani olmasi

Bos ve islevsiz o
olmasi.

Kiyiile etkilesim o
kuracak bir

lokasyonda yer aliyor o
olmasi

Liman ile yakin iligki
igerisinde olmasi

Tarihi niteliginin olmasi o
Striktirel olarak
kullanilabilir olmasi

Képrd altinin sosyal
faaliyetler elverigli
konuma ve fiziki ézelliklere
sahip olmasi

Tarihi bolgede yer aliyor <
olmasi

Striktarel olarak o
kullanilabilir durumda
olmasi . o

Merkezi konumda olmasi
Gegis alani niteligi tagiyor
olmasi

Konut alanlarina yakin
olmasi

Merkezi ylkseltilmis o
bélimanan attinda ve
bitigigindeki alanlar icin
rehberlik saglamasi

Yonge Caddesi ile Don
Valley Parkway

arasindaki dogu kesimi o
icin Gst dizey éneriler
sadglamasi

Striktirel olarak
kullanilabilir durumda
olmasi .

Miidahale Bigimi

Gegici miidahale
bigimi

Kiigik Slcekli
Miidahale

Kalici Midahale
Bicimi

Kamu- Ozel ig
ile stireg ydénetimi
Kentli gruplar ile
birlikte katiima sireg
ilerletme

Mudahale
edilmemistir

Kalici Midahale
Bigimi

Kamu destekli sireg
yonetimi

Kentli gruplar ile
birlikte katiima sireg
ilerletme

Gegici Midahale
Bicimi olarak
baslamis proje daha
sonra alinan senuglar
ile Kalici Midahale
Bigimi haline gelmigtir
Kentli gruplar ile
birlikte katiimei sireg
ilerletme

Kullanim Durumu

Oncesi: Képru

Sonrast: Bir sire festival
sergi alani olarak
kullarlmig daha sonra
tamamen sokilmastar

Oncesi: Bos képril alti

Sonrast: Kamusal Alan
(Kaykay ve paten parki)

Oncesi: Képril ve képra
alt

Sonrasi: Képri ve képra
alti (llegal faaliyetler ve
parklanma problemi)

Oncesi: Bog kopri alti

Sonrasi: Kamusal Alan (.
Bisiklet parki, oyun alani,
resim ve mizik festivalleri,
semt pazari vb. )

Oncesi: Bos képri alti

Sonrasi: Kamusal Alan —
(Atdlyelerin sdylesilerin,
miizik dinletilerinin, tiyatro
gosterilerinin ve agik
yemek etkinliklerin
yapildidn bir yer)



Kentsel Kayip Mekanlar

Fonte Nova Meydani,
Lizbon,
Portekiz

St James Barton Roundabout -
The Bearpit,
Bristol,
Birlesik Krallik

Pekin- Zhangjiakou Tren Hatts,
Zhangjiakou,

Gin

Kayip Mekan Olugsum Sebebi

o Planlama Faaliyeti Sonucu

Arta Kalan Mekan olmasi

o Uzun sureli bos kalma ve

kullamimama durumu

o Ekonomik parametrelere

uygun olmayan tasanm ve
yOnetim pratikleri

o Planlama Faaliveti Sonucu

Arta Kalan Mekan olmasi

o Planlama Faaliveti Sonucu

Arta Kalan Mekan olmasi

o  Fonksiyonunu kaybetmis

mekan olmasi

o Uzun sureli bos kalma ve

kullamimama durumu

Kayip Mekan Tipolojisi

o Artik Mekan
{Leftover Space)

o Kavip Alanlar (Lost

Space)

Artik Alan

{Residual Space)

Atl Kentsel Bosluklar

Ol Alanlar (Dead

Space)

[T s R e o)

o Kayip Alanlar (Lost
Space)

o Artik Mekan
{Leftover Space)

o At Kentsel Bosluklar

o Oli Alanlar (Dead
Space)

o Bosg Arazi (Vacant
Land)

o Artik Alan (Residual
Space)

o Kavip Alanlar (Lost
Space)

o Artik Mekan
{Leftover Space)

o Atl Kentsel Bosluklar

o Oli Alanlar (Dead
Space)

o Bos Arazi (Vacant
Land)

o Artik Alan (Residual
Space)

Tehditler

Ayinci bir planlama
fadliyeti sonucunda
olusmus parcall
fiziksel yap

Yasal olmayan
otopark problemi
Bos alan olarak
illegal faaliyetler icin
bir mekan
olusturmasi
Kentsel kalite icin
tehdit olusturmasi

Kent igin
kullaniimayan biytk
bir iglevsiz alan
gormesi

Yaya erisimi igin
ayinc etki sunmasi

Kentsel kalite icin
tehdit olusturmasi
Kent icin
kullaniimayan blaylk
bir iglevsiz alan
gormesi

Yaya erigimi igin
ayiric etki sunmasi

Firsatlar

Képr altimn o

sosyal faaliyetler
icin elverigli
konuma ve fiziki
ozelliklere sahip
olmasi

Merkezi konumda
olmasi

Gegis alani niteligi
tagiyor olmasi

Gegis alar niteligi o
tagiyor olmasi

Peyzaj Ogelerini o
icerisinde

banndinyor olmasi o
Merkezi konumda
olmasi

Strikturel olarak o
kamusal faaliyetler o
icin kullamlabilir
olmasi

Trafik kosullarinin
iyilestirilmesi igin

firsat olmasi

Arazi gelistirme igin
onemli konuda

olmasi

Turizm gelirinin
artmasi saglayacak
firsatlan barindirmasi

Miidahale Bigimi

Kalia Midahale
Bigimi

Kalict Midahale
Bigimi

Kamu- Ozel isbirligi
ile sireg yonetimi
Kentli gruplar ile
birlikte katihma streg
ilerletme

Kalic midahale
Entegre yenilikgi hizl
ulasim sistemi

Kullanim Durumu

Oncesi: Ciftlik evieri konut
alani- Daha sonra ulasim
faaliyet cahismalan ile
yukseltilmis otoyol alti
alan halini alrmigtir

Sonrasi: Kamusal Alan
(Adalasarak dinlenme,
yeme icme, oyun alani,
haywvan parki )

Oncesi: Refilj alam

Sonrasi: Kamusal Alan ve
Refj alan

Oncesi: Rayl sistem hatti
ve cevresi

Sonrasi: Hizlandinimig
rayh sistem ile entegre
hat kullarmmi

Sekil 3.26 (devam) : Ulasim miidahalesi sonucu kentsel kayip mekan olarak tanimlanan alanlar ve miidahale bi¢imlerine ait degerlendirme

cetveli.
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4, ISTANBUL BAKIRKOY- KAZLICESME RAYLI SISTEM HATTININ
KENTSEL KAYIP MEKANLAR UZERINDEN ANALIZi VE
DEGERLENDIRILMESI

Calismanin bu boliimiinde Istanbul’da yer alan rayl sistem hatlarinin tarihsel gelisim
stireci ele alinmis ve bu hatlarin siireg igerisinde kentsel gelisim ile olan etkilesimi
incelenmistir. Giiniimiize kadar Istanbul rayl sistem hatlarmin gelisiminde énemli bir
donliim noktast olan banliyd hatlarinin faaliyete ge¢mesi ve bu hatlarin gelisen
teknoloji ve doniisen ihtiyaglara ¢oziim iiretmesi amaciyla, modern rayli sistem

teknolojisi ile entegre siireci iizerinde durulmustur.

Rumeli demiryolu hatt1 ve Bagdat demiryolu hattinin banliyo seferlerinde kullanilmasi
giiniimiizde Marmaray hattina doniismesi mekansal degisimleri ve doniistimleri de
beraberinde getirmistir. Bu mekansal farklilasmalarin degerlendirilmesi amaciyla
Rumeli demiryolunun ilk etabi olan ayrica banliyd hatti olarak hizmet vermis ve
yarimadadan sonra Istanbul’un mekansal gelisimini etkilemis Halkali- Sirkeci hattinin
iist alan olarak belirlenme siireci lizerinde durulmustur. Calisma odak alani segilirken
gdz Oniine aliman parametrelere deginilmis ve bu parametreler dogrultusunda
belirlenen ¢alisma odak sinirin da kayip mekanlar {izerinden analiz ve degerlendirilme

yapilmistir.

4.1 1istanbul Rayh Sistem Hattinin Tarihsel Gelisim Siireci icerisinde

Degerlendirilmesi

Istanbul, topografik kisitlar1 barindirmasi ve denizlerle ¢evrelenmesinden dolay1 6zel
bir cografi kent yapisina sahiptir. Marmara Denizi ve Karadeniz arasinda yer alan
kentin Avrupa ve Asya (Anadolu) yakalar1 olmak iizere iki kara par¢casindan olugsmasi
ve Hali¢ boyunca yerlesimin devam etmesi, sahip oldugu cografi yapinin karmasasini
gostermektedir. Bu karmasa, zamanla kentin yliriinebilen kent yapisindan uzaklasip
arag odakli kent yapisina doniismesine sebep olmustur. Bu durum kentte mobilite
sorununu olusturmaya baslamstir. 19. yiizyilin ortalarinda Istanbul kentinde mobilite;

yiirlime, kiyilar arasinda kiigiik tekneler ve atli araglar ile saglanmistir (Engin ve Ugar,
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2012). Donemin kentsel formuna bakildiginda, surlarin c¢evreledigi “Tarihi
Yarimada”, “Beyoglu (Pera)” ve Bogaz'm kars1 kiyisinda yer alan “Uskiidar” olmak
lizere Ui ana yerlesimden s6z etmek miimkiindiir. Bu ii¢ yerlesim arasindaki
mobilitenin gegmis donemlerde deniz tasitlari ile saglanmasindan dolayi, kiy1 boylari

kentin aktif kullanilan alanlar1 olarak karsimiza ¢ikmistir (Sekil 4.1).

BEYOGLU
USKUDAR

TARIHI YARIMADA |

Sekil 4.1 : Istanbul’un yerlesik alan sinirinin gelisimi (Kuban,1996 referans alinarak
diizenlenmistir.)

Kiy1 boylarinda yer alan yerlesimler sadece yaz aylarinda kullanilirken, diger aylarda
kent kullanicilarinin kent merkezine erigimi gerekliliginden dolayr ulasim konusu
onem kazanmugtir. Istanbul Bogazi ve Marmara Denizi kiyilart boyunca, deniz
ulasimimin desteklendigi hatlar lizerinde biiyliyen kent formu, diisiik yogunluklu
yerlesimler olarak parcgacil bir sekilde gelismeye baslamistir. Bu pargacil gelisime
¢ozlim tlretme baglaminda, kentsel formu gelistirmenin bir yolu olarak kara
tagimaciliginin iyilestirilmesi fikri ortaya ¢cikmistir (Tekeli, 2009). Kara tagimaciligina
duyulan ihtiyag, sehirde ath tramvaylarin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. 1872
yilinda Azapkapi-Besiktas hattinin ilk kez faaliyete ge¢mesiyle birlikte zamanla yeni
hatlarin hayata ge¢irilmesinin onii agilmistir. Orhan (2020), kentsel formu
gelistirmenin bir yolu olarak uygulanan Istanbul'da atli tramvay hatlariin dagilimmin
kentsel formu sekillendirmedigini, ancak banliy0 treninin bunu akilci bir sekilde
yaptigini 6ne stirmiistiir. 19. yiizyi1lda modern diinyada etkin mobilite araci, demiryolu
tagimaciligt olmustur. Osmanli Devleti, ekonomik sikintilardan ve teknolojik

gelismelerde yasanan aksakliklardan dolayr demiryolu projelerini hayata gegirmekte
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ge¢ kalmustir. 19. ylizyilin ikinci yarisinda ise Osmanli devletinde iki rayli sistem hatt
uygulamaya konulmustur. Birincisi, imparatorlugun merkezi olan Istanbul'u
Avrupa'ya, yani Viyana'ya ulastiracag diisiiniilen “Rumeli Hatt1” ikincisi ise Istanbul
ile Bagdat arasinda baglanti kurmay1 saglayacak olan “Bagdat Hatt1” dir (Sekil 4.2;
Engin, 1992). istanbul bu iki hattin yapimiyla birlikte rayli sistemlerle tanismistir.

\ Y N KARADNIZ

ADRIVATIK / ~ ~\ .
ez \ f\ e e i
Yy e Wi

7
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Sekil 4.2 : Rumeli ve Bagdat demiryolu giizergahi. (Engin,1992; Bilgin, 2004)

Demiryolunun Osmanli’da gelisim siireci incelendiginde, 1854 yilinda Meclis-i Ali-i
Tanzimat’ta alinan karar ile birlikte demiryolu yapimi kararlastirilmistir. 1856 yilinda
Ingiliz sirket Ottoman Railway Company tarafindan yapim ihalesi alinan izmir- Aydin

Demiryolu 1866 yilinda faaliyete gegmistir.

Kirim savasindan sonra Osmanli’nin Avrupa ile biitiinlesmesi gerektigine inanan ve
bu sayede Rus tehlikesinin de engellenebilecegini diisiinen Osmanli devlet adamlari,
Rumeli Demiryollart konusuna olduk¢a onem vermislerdir. Bu sayede 1869-1875
yillar1 arasinda Baron Hirsch tarafindan Rumeli Demiryollari insa edilmistir. Rumeli
demiryollarina ait giizergahlar ilk olarak Yedikule-Kiiciikcekmece, Edirne-Inos ve

Edirne-Filibe-Sarimbey hatlari olarak planlanmistir (Engin,1992).

1870 yilinda Rumeli Demiryolunun ilk etabi olarak Yedikule-Kiigiikgekmece arasinda
rayl sistem calismalar1 baglamis, 1871 yilinin Ocak ayinda 15 km uzunlugundaki hat
faaliyete geemistir. Yedikule-Kiigiikgekmece hattinin bitmesine ragmen Rumeli
hattinin devam eden kisimlarinin varligi ve bu kisimlarin tamamlanamamasi yolcu ve
yiik tasimaciliginin eksik kalmasina neden olmustur. Bu hattin kullanima agilmasi ile

beraber sahip oldugu dezavantajlar kullanicilar tarafindan giindeme getirilmistir.
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Hattin kullanicilar1 Yedikule’nin, ticari faaliyetlerin yogun oldugu Eminénii’ne
uzakligindan dolayi, ilk istasyonun Sirkeci olmasini talep etmislerdir. Ayrica mevcut
hattin liman ile baglant: kurmamasini eksiklik olarak dile getirmislerdir (Orhan, 2020).
Hattin yapiminda s6z sahibi olan firma, ilk istasyonun Sirkeci olmasinin rayl sistem
hatlarinin ¢eperde yer alan mahallelerin gelisimi i¢in firsat olarak gérmiistiir (Engin,

1992).

Sirkeci’nin ilk istasyon olarak faaliyete ge¢mesiyle birlikte Sirkeci-Yedikule arasinda
kalan hattin yapimai i¢in bir¢ok konutun yikilmasi planlanmistir ve yikim faaliyetleri
baslatilmistir. Kent, yapimi1 baslayan hat ve yikilan konut alanlari, demiryolunun sur
kuleleri ve Bukeleon sarayinin iginden gecirilmesi gibi miidahaleler sonucu mekansal

ve sosyal degisimlere ugramistir (Sekil 4.3).

Yikilan Sur Bolama (1869-70) |

) ‘-E\\s‘\. 'Qi-;ff" @ 7 ’ . 2
A0 1Y %ﬂﬁa o il 2

Hattin Sur Gegisi (1869-70) l

Sekil 4.3 : Sur igerisinden gegen rayli sistem hatti. (Engin, 1992 kaynagindan
yararlanilarak yazar tarafindan iiretilmistir.)

Calismada, oncelikle Istanbul’'un kentsel ve mekéansal gelisiminde Onemli
miidahalelere sebep olmus ayni zamanda Osmanli’nin rayli sistemle tanigmasini
saglayan Rumeli Demiryolu hattinin gecirdigi doniisiim ele alinmistir. Bununla
birlikte sonraki yillarda Istanbul’da banliyd hatt1 olarak kullanilmus, giiniimiizde ise
Marmaray hatt1 olarak kullanilan bu hattin ¢evresinde yarattig1 mekansal etki, kentsel

kayip mekanlar {izerinden incelenmistir (Sekil 4.4).
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Sekil 4.4: Istanbul rayli sistem hattinin gelisimi
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4.2 Istanbul Halkali- Sirkeci Rayh Sistem Hattinin Tarihsel Siireci ve Alt

Alanlan

Osmanli’nin rayh sistem tasimaciligi ile ilk karsilastigi hat Yedikule-Kiiglikgekmece
hattidir. Hattin tarihsel siirec icerisinde kentsel mobiliteye hizmet vermesi, Istanbul
icin 6nemli bir husustur. Osmanli’dan giiniimiize uzanan tarihsel siirecte hattin maruz
kaldig1 yonetimsel degisiklikler ve teknolojik doniisiimlere ragmen hala kullanilan bir
hat olmasi, kentin gelisiminde 6nemli bir rol listlenmesine sebep olmustur. Tiim bu
hususlar dikkate alinarak ¢alismanin iist alan1t Osmanli’da ilk rayl sistem tagimacilik
hatt1 Rumeli Demiryolunun, Istanbul igerisinde yer alan Yedikule-Kiigiikgekmece
hatt1 olarak belirlenmistir. Rayli sitem hatlarinin mekansal gelisimdeki etkileri sahip
oldugu duraklar, durak konumlar1 ve durak sayilar1 iizerinden degerlendirilebilir.
Rumeli Demiryolu durak noktalarini Kiiciikcekmece, Yesilkoy, Bakirkoy ve Yedikule
istasyonlar1 olusturmaktadir. Bu durum, 6zellikle Bakirkdy ve Yesilkoy’iin, geliserek
kentin st gelir grubu tarafindan talep goren yerlesim yerlerine doniismesine sebep

olmustur.

Rayli sistemin Avrupa'ya uzanan ilk etabmin agilmas: ile 1871'de Istanbul'u Bagdat'a
baglayan hattin yapimma da baslanmis, Haydarpasa'dan Izmit'e erisim saglayan hat
1873'te faaliyete girmistir (Tekeli, 2009). Hat, Istanbul'un Asya yakasmin tiim giiney
sahili boyunca sirasiyla Haydarpasa, Kiziltoprak, Goztepe, Erenkdy, Bostanci,
Maltepe, Kartal, Pendik, Tuzla, Gebze, Dil iskelesi, Tavsanci, Hereke ve Darica ve
[zmit istasyonlar takip etmistir (Kaynar, 2015).

Dogudan batiya rayli sistemlerin olusturulmasi ile birlikte giindelik yasam pratikleri
ve mekansal deneyimler gesitlenmeye baglamistir. Istanbul’un giiney kiyilari ulagim
altyapisinin gelismemis olmasi nedeniyle yillarca yazlik yerlesimlerin mekani ve
dinlenme alan1 olarak kullanilmistir. Fakat genisletilen banliyé demiryolu sistemleri,
banliyolerden kent merkezine mobilitenin altyapisinin gelismesini saglamistir.
Olusturulan altyapi ile birlikte giiney kiyilarinin dénemlik kullaniminin yani sira uzun

stireli kullanim1 da miimkiin olmustur.

Bunun sonucunda kentin dogu-bati sinirlar1 arasindaki ¢izgisel bantlarda, kentsel form
bliylimeye baglamistir. Ayrica deniz ulasimi nedeniyle pargacil olarak gelisen yerlesim
bolgeleri, rayli sistemlerle birlikte yogunlastirilmis ve sikistirilmistir (Aktuglu Aktan

ve Yenen, 2012). Kent, kuzey-giiney ekseninde Istanbul Bogazi, dogu-bat1 ekseninde
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ise Marmara sahil hatti boyunca sekillenmeye baslamistir (Sekil 4.5). Ayrica

demiryolu ve deniz ulagim sistemleri ile birlikte iki ana lineer bant haline gelmistir.

Tim bu gelismeler sonucunda 19. yiizyilin ikinci yarisinda, yogun kent merkezinin

rayli sistem hatlarini takip eden bantlara dogru ayristirilmasi ve surlarla gevrili sehrin

ademi merkezilesmesi baglamistir (Orhan, 2020).

1871
Kagukcekmece
Ku
KO¢Okgekmece
MarmaraDenia
Rayl Sistem
1871
Kigukgekmece Yedikule
Kugukceksy
KOgOkgekmece
+16.4 km Rayh Sistem
1872
Halkah
Kagukgekmece fge b
Hakah @
Yedikule
Marry
+16.4 km + 3.3 km Rayl Sistem

Yodikule

stanbu Bogoa

Yedikule- Kiucukgekmece

Yedikule

Yedikule

Haydarpaga-Feneryolu

Haydarpaga

Feneryolu

HaYdary\

Feneryolu

Halkali- Kigukgekmece

@‘:.::::"‘:. }: ‘:
@, J

Haydamg\
Feneryolu

Sekil 4.5 : 19.yy ‘da Istanbul rayl sistem hatt1 mekéansal gelisimi.
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1879 Yedikule-Sirkec
10/ 4

Sirkeci
O
Yedikule oy
Sirkect -enery
O
Hmwa\
b " Y
Feneryolu
+16.4 km + 3.3Kkm + 3.7 km Rayl Sistem
Feneryolu-Pendik
©
Feneryolu
N:,-aav&

Pendk
Pondik

+16.4 Km + 3.3 km + 3.7 Km +7.5 km Rayl Sistem

Pendik-Gebze
873
Haydarpasa
nbulBogaz  Feneryolt
Haydargasa
Marmara Deniz Pendik
Gebze
+16.4 Km + 3.3 Km + 3.7 Km +7.5 km +21.2 km Rayh Sistem

Sekil 4.5 (devam) : 19.yy ‘da Istanbul rayli sistem hattt mekansal gelisimi.

Kentin dogusu ve batisi arasinda entegrasyonu saglayan Rumeli ve Bagdat demiryolu
hatlari, kentin banliydlesmesinin Onilinii a¢cmistir. Bunun yani sira banliyd

tagimaciliginda sehir i¢i ve sehirlerarasi banliyd hatti olarak da kullanilmaya
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baslamistir. Cumhuriyet’in ilanindan sonra baskent degisimi sonucu niifus kaybeden
Istanbul’da, terk edilen yerlesim alanlar1 olusmaya baslamis ve bu durum yiik ve yolcu
tasimaciliginda duraklamaya sebep olmustur. 1940’11 yillardan sonra yasanan
ekonomik ve II. Diinya savasi kentin gelisimini sekteye ugratmis, kentsel peyzaj,
ulasim ve kentsel bi¢gim acisindan koklii bir degisiklik yasanmamustir (Tekeli, 2009).
Cumbhuriyet’in ilerleyen yillarinda kamu mal ve hizmetlerinin, yabancilardan alinip
millilestirilmesi stratejisi altinda rayl sistemler 1927 yilinda Tirkiye Cumhuriyeti

Devlet Demiryollar1 (TCDD) ad1 altinda millilestirilmistir (Marmaray, 2022).

2004 yilinda Istanbul’da entegre bir rayli sistem hatti yaratma fikri cergevesinde
olusturulan Marmaray projesinde; Haydarpasa- izmit ve Sirkeci- Kiigiikgekmece arasi
sefer yapan rayl sistem hatlarinin, yeni hat bir baglantis: ile Gebze-Halkal1 arasindaki

mobilitenin tek seferde gerceklestirilmesi planlanmustir.

Marmaray ¢alismalar1 kapsaminda 2013 yilinda hat {izerinde yer alan banliyé seferleri
durdurulmustur. Gebze- Halkal1 banliy6 hatlarinin iyilestirilmesi ve demiryolu bogaz
tiip gecisi (Marmaray) projesi, Avrupa yakasinda bulunan Halkali ile Asya yakasinda
bulunan Gebze ilgelerini kesintisiz ve yiiksek kapasiteli banliyd demiryolu sistemiyle

birbirine baglamak amaciyla yapilmistir (Marmaray,2022; Sekil 4.6).

Sekil 4.6: Marmaray hattinin rayl: sistem hatlari i¢erisindeki yeri (Yazar tarafindan
iretilmistir).
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Marmaray yapim faaliyetleri gerceklestirilirken eskimis ve bakimsiz kalmis raylar
yeniden ele alinmustir. Bu siiregte yapilan kazi ¢aligmalari sirasinda bazi alanlarda
bulunan tarihi kalintilar sebebiyle hat iizerinde degisimler meydana gelmistir. Osmanli
doneminden giiniimiize gelen rayli sistemin, kentsel form ve kentsel gelisim agisindan

Istanbul i¢in éneminin biiyiik oldugu agik¢a goriilmektedir.

Rayli sistem gelisim ve donilisiim siireclerinin kentsel forma etkisinden dolayi,
yerlesim alanlar1 ve ticaret alanlar1 doniisim gostermis, ¢ok sayida kentsel alt
merkezler olusmustur. Bu dogrultuda olusan yeni hatlarin durak sayilar1 ve konumlari
degisiklik gostermistir Sekil 4.7°de goriildiigii gibi Rumeli Demiryoluna ait
duraklardan sadece Yedikule istasyonu Marmaray duragi olarak yer almazken; Bagdat
Demiryolu Hattinda yer alan Haydarpasa, Kiziltoprak, Dil Iskelesi, Tavsanci, Hereke
ve Izmit istasyonlar1 da Marmaray hattinda yer almamaktadir. Niifus ve kentsel
ihtiyaclar dogrultusunda Marmaray hattina yeni istasyonlar eklenmis, eklenen hatlar
kentsel gelisim ile karsilikli iliski kurmaya baslamistir. Istanbul’un sahip oldugu
makro form incelendiginde, ulasim gibi alt yap1 projelerinin, sadece kentin mevcut
yapisini degistirmekle kalmadigi, kentin sinirlar disina tasmasina da sebebiyet verdigi
acikca goriilmektedir (Salah, 2013). Kent merkezinden ¢ikan yeni yerlesimlerin
gelismesiyle Istanbul, smirlarinin  &tesine genislemeye baslanmistir. Boylece
demiryollar1 merkezilesmeye katki sagladigi kadar, banliyd yerlesimlerinin
gelistirilmesi yoluyla kirsal alanlarin isgal edilmesine neden olmustur ve yeni
istasyonlar olusturulmaya baslanmistir. Istanbul i¢in kentsel yayilma ve ulasim
etkilesimi incelendiginde, kentin biiylimesinin tarihi yarimada ceperleri ile smirh
oldugu goriilmektedir. Sur disinda gergeklesen Onemli kentsel gelisimler ele
alindiginda, Tarihi yarimadadan sonra ilk yerlesim yeri olan Eylip’iin gelisimi,
Yedikule, Bakirkdy (Makrikdy) ve Yesilkdy (Ayastefanos)’iin demiryolu giizergahi
boyunca biiyiimesi ile yeni mahallelerin kurulmasi (Rasmi Mahallesi) bu gelismelere

ornek olarak gosterilebilir (Tekeli, 1999).

19. yy. sonlarma dogru Istanbul icin kentsel gelisme, Taksim’den Sisli’ye,
Tophane’den Dolmabahce’ye ve Dolmabahge’den Besiktag’a dogru ii¢ yonde
gerceklesmistir (Celik, 1998; Sekil 4.8). Avrupa ve Anadolu yakasinda yer alan
istasyonlar hizli bir kentsel gelismenin Oniinli agmis, istasyon etrafinda olusan sosyal
nitelikli yapilar ile birlikte ileride olusacak olan mabhallelerin c¢ekirdeklerini

olusturmuslardir (Batur, 2010).
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Sekil 4.8 : 19. ylizyilin sonlarinda kentsel gelisme yonleri (Kubilay, 2010;
Salah,2013).
Avrupa Yakasi’nda Bakirkdy ve Yesilkdy, Anadolu Yakasi’nda ise Kiziltoprak,
Goztepe, Erenkdy, Suadiye ve Bostanci, sayfiye alanindan kalici ikamet alanina
doniisen ve rayli sisteme entegre olarak gelisim gosteren yerlesim alanlari olarak 6rnek
gosterilebilir (Tekeli, 1999). Tiim bu bilgiler 1s18inda ¢aligmanin iist alani, demiryolu
tasimaciliginin ilk Ornegi olarak faaliyete gecen Sirkeci- Halkali hatti olarak
belirlenmistir. Hattin sahip oldugu tarihi deger, Istanbul morfolojik gelisimini
tetikleyen ilk hat olmasi, teknolojik gelismelerle entegre gelisim gostermesi,
stirdiiriilebilir ulagim sistemi 6rnegi olarak glintimiizde aktif olarak kullaniliyor olmasi
ve kent merkezlerine erisim konusunda sahip oldugu aktarma istasyonlarinin varligi

sebebiyle ¢alisma tist alani olarak belirlenmistir (Sekil 4.9).

Mustafa Kemal

Kazlicesme 3 4
TS Sirkeci

Halkal O,
Yenimahalle ’
) Yenikapl
- A
Florya Bakirkoy ]
¥

Ai?)k(")y /'(7)yL|nburnu

Ku(;ukqokrno{:e
(O]
Yesilyurt

@)

Florya- Akvaryum

Sekil 4.9 : Calisma {ist alani.
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Rayli sistem hatlarmin ¢evresinde olusan kayip mekéanlarin tespiti amaglanan
calismada, elde edilecek sonuglarin niteligi ve dogrulugu agisindan kullanilan
yontemin ve yapilan analizlerin etkin sonu¢ vermesi i¢in ¢alisma iist alanm1 yakin

Olgekte alt alanlara ayrilmistir (Sekil 4.10).

Alt alanlar olusturulurken rayli sistem hattinin gectigi giizergahin sahip oldugu fiziksel
ve mekansal 6zellikler, tarihi gegmisi, yasadigi morfolojik degisimi, durak sayisi ve
duraklarinin bulundugu konum dikkate alinmistir. Bunun sonucunda hat, Halkali-

Bakirkoy, Bakirkdy-Kazligesme, Kazlicesme- Sirkeci olarak ii¢ alt alana ayrilmastir.

Kazligegsme
Mustafa Kemal
Halkah@ Sirkeci
Yenimahalle |
@ Yenikapi

Florya
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Kig A:> ,,.© Ye%k(")y @

o‘ 3
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Kacukcekmece Fesiyurt Zeytinbumu
Bakirkdéy

Florya- Akvaryum

Sekil 4.10: Caligsma iist alan-alt alan iliskisi.

Calisma alt alanlarindan biri olan Halkali- Bakirkoy (Alan 1) alt alan1 incelendiginde;

o Giiniimiizde kentin bu dogrultudaki gelisimi, hem Kiiclikcekmece-Halkalt hem

de Beylikdiizii aksinda kentin yeni peyzajini olusturan toplu konut alanlar1 ve

yeni yapilagmalarla devam etmektedir. Atatiirk Havalimani, Florya AVM gibi

biiylik projelerin aks {izerinde yer almasi mekansal gelisimi dnemli ol¢iide
etkilemistir.

o Halkali ve Bakirkdy ilgeleri arasinda yer alan bu alt alan {izerinde 9 istasyon

bulunmaktadir. Bu istasyonlar Halkali, Mustafa Kemal, Kiigiikcekmece,

Florya, Florya Akvaryum, Yesilkdy, Yesilyurt, Atakdy ve Bakirkoy
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istasyonlaridir. Istasyonlardan aktarma gorevi gorenler Kiiciikgekmece,
Atakdy ve Bakirkdy istasyonlaridir. Bu hat {izerinde rayli Sisteme aktarim
yalnizca Atakdy ve Bakirkdy istasyonlarindan saglanmaktadir. Atatiirk
havalimaninin varligi, havalimani ¢evresinde yapilasmasinin 6niinii agmustir.
o Alt alan etrafindaki morfolojik gelisim incelendiginde, 1950’lerden sonra
yapilasmanin daha yogun oldugu bir bolge niteligi tasidigr goriilmektedir
(Sekil 4.11). Bu hat lizerinde ¢ogunlukla ticari faaliyetler i¢in kullanilan biiyiik
Olcekli alanlar yer alirken ayn1 zamanda farkli 6lgekte kentsel peyzaj alanlar
da yer almaktadir. K1y ile etkilesim alan1 olarak kiymin aktif kullaniminin s6z
konusu oldugu, plajlar, sahil parklari, Kiigiikgekmece golii ve gevresi sayfiye
alanlarmi  igerinde  barindirmaktadir. Kiiltirel miras baglaminda
incelendiginde ise yalnizca eski yerlesim yeri olan Atakdy’iin sahip oldugu
sivil mimarlik 6rnekleri ve tarihi istasyon binalarinin varligindan séz etmek

miumkindiir.

Sirkeci

o

Kazlicesme

Sekil 4.11 : Halkali- Sirkeci arasinin tarihsel kentsel gelisimi.

Calismanin bir diger alt alan1 olan Bakirkéy-Kazligesme hatti (Alan 2) incelendiginde;
o Kentin batidaki gelisiminde sur disindaki ilk yerlesimlerin Zeytinburnu ve
Bakirkdy civarinda oldugu goriilmektedir. 1946 yili hava fotografi
incelendiginde yerlesimin Marmara Denizi kiyisindaki Yedikule disinda

surlarin disina ¢ikmadigi acik¢a goriilmektedir.
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o Zeytinburnu ve Kazlicesme, 1947 yilinda yayinlanan yonetmelikle buglinkii
tabiri ile Organize Sanayi Bolgesi (OSB) olarak se¢ilmistir. Bunun sonucunda
bolgedeki hat tlizerinde yogunluklu fabrika alanlar1 ve is¢i konutlar1 gelisim

gostermeye baslamistir. Bu durum, alanda uzun siiredir faaliyet gosteren deri

ve dokuma sanayinin genislemesine yol agmustir.

P

Yedikule Surlar

Sekil 4.12 : 1946 yil1 hava fotografi goriintiisii (IBB)

o Bakirkdy ve Zeytinburnu ilgeleri arasinda yer alan alt alan iizerinde 4 istasyon
bulunmaktadir. Bu istasyonlar Bakirkdy, Yenimahalle, Zeytinburnu ve
Kazligesme istasyonlaridir. Bu istasyonlardan planlananlar Bakirkdy ve
Kazligesmeaktarma istasyonlari olarak planlanmaktadir. Bu alt alan {izerinde
rayli sisteme aktarim ise Bakirkdy, Kazligesme istasyonlarindan
planlanmaktadir. Alt alan {izerinde yer alan istasyonlar kentin Kuzey-Giiney
ve Dogu aksinda yer alan yerlesimlere hizmet vermektedir. Ayrica bu alt alan
diger rayli sistem hatlar1 olan metro, tramvay ile entegre bir sekilde
caligmaktadir. Alan igerisindeki Bakirkdy istasyonu ayni zamanda deniz
tagimacilig ile de iligki kurmaktadir.

o Alt alan etrafindaki morfolojik gelisim incelendiginde 15-18.yy arasi
yapilagsmasini da igerisinde barindiran, 1920-50 yillar1 arasinda yogunlasan
yapilasmanin oldugu goriilmektedir.

o Bu alandaki gelisen sanayi tesisleri ve yakin ¢evresinde gelisen gecekondu

alanlar1 kentin bat1 yoniindeki gelisiminin ilk adimlarini olusturmustur.
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o 1953 yilinda Bakirkdy'iin bucak merkezi, 1957 yilinda ise gecekondulardan
olusan bir il¢e haline gelmistir. Bu durum rayli sistemler etrafinda degisim ve

doniistimii tetiklemistir.

Calismanin alt alanlarindan bir digeri olan Kazligesme- Sirkeci (Alan 3)

incelendiginde;

o Tarthi Yarimada'nin Diinya Miras Listesime kayitlh ender yerlesim
yerlerindendir. Tarihi Yarimada, jeopolitik konumu ve 6zellikle deniz ulagim
iliskileri ile bir ekonomik merkez, kiiltiir merkezi, sanat ve yonetim merkezi
haline gelmistir. Ayasofya Camii, Sultanahmet Camii, Siileymaniye Camii,
Yerebatan Sarnici gibi tarihi yerleri biinyesinde barindirmaktadir.

o Tarihi yarimada igerisinde yer alan bu alt alan, koruma bdlgesi icerinde yer
almaktadir. Kentteki ilk yerlesim yeri niteligi tasiyan bu alan, eski kent merkezi
niteligi de tasimaktadir. Ayrica birgok kiiltiire ev sahipligi yapmis bu alan
Bizans doneminde yonetim merkezi olarak kullanilmistir.

o Fatih ilgesine bagh olan alt alan lizerinde 3 istasyon bulunmaktadir. Bu
istasyonlar Kazligesme, Yenikap1 ve Sirkeci istasyonlaridir. Bu alt alan
tizerinde rayli sisteme aktarim Kazligesme, Yenikapt ve Sirkeci
istasyonlarindan saglanmaktadir. Bu alt alan igerisinde kiiltiirel miras niteligi
tasiyan alanlar olduk¢a fazladir. Kentin Dogu-Bati aksinda gelisim
gostermesine firsat sunan bu hat ¢evresinde kent gelisim gostermistir.

o Alt alanin morfolojik gelisimi stireci incelendiginde, Tarihi yarimada tizerinde
ilk yerlesim M.O. 685 yilinda Byzantion adi altinda kurulmustur. Gelisimi
14.yy’a kadar devam eden yarimada igerisinde, zamanla c¢eperlerindeki

alanlarda kentsel gelisimi tetiklemistir

Rayli sistem hatlar1 igerisinde ilk etaplardan olan bu alan ticari bir merkez olan
Eminonii ve ¢evresini, kent dis1 gelisme alanlarima baglamada onemli bir rol
tistlenmistir. Glinlimiizde ticari ve turistik bir merkez niteligi tasiyan Tarihi Yarimada,
“Yaya odakl1 yeni Nesil Ulasim Projesi” ad1 altinda Ulagtirma ve Altyap1 Bakanlig1
biinyesinde yeniden ele alinmigtir. Kazligesme- Sirkeci hattinin yaya ile entegre bir
tasimacilik 6rnegi sergilenmesi i¢in Sirkeci-Kazlicesme arasinda atil durumda olan 8.3
kilometrelik hatta iyilestirmeler ve yeni diizenlemeler yapilmakta, projede glizergahin
hem demiryolu hem de yliriiyiis parkuru olarak kullanilmasi hedeflenmektedir (Sekil
4.13).
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Sekil 4.13 : Kazlicesme-Sirkeci rayli sistem ve yaya odakli yeni nesil ulasim
projesine dair gorsel (Url-32).
Calismada odaklanilacak alt alan belirlenirken, hattin arasinda kalan alanlarin sahip
oldugu tarihi ge¢mis, kiiltiirel mirasa sahip olma durumlari, endiistriyel geligimi
konusunda 6nemli bir merkez olmalari, teknolojik gelismelilerin mekansal etkilerine
maruz kalmalari, kiy1 ile kurduklar iliski ve sahip olduklar1 ¢oklu ulasim bigimleri

temel alinmistir.

Alan 1’in 6zelliklerine bakildiginda yeni yerlesim yeri olmasi ve hat boyunca sahip
oldugu kentsel alanlarin biiyiik 6lgekli projeler olarak yer aliyor olmasi ve biiyiik
kamusal alanlara sahip olmasi1 hat boyunca kayip mekanlarin tespiti konusunda yeterli
veriyi sunmamaktadir. Ayrica hat {izerinde yer alan duraklardan aktarma istasyonu
olarak kullanilan hatlarin azligi mekansal kullanimda cesitlilik ve kamusallik

konusunda bu ¢alisma cergevesinde si1g kalmasina sebep olmustur.

Alan 3’lin sahip oldugu 6zellikler incelendiginde ise, alanin tarihi yarimada icerinde
yer aliyor olmasi koruma bolgesi ve sit alanina sahip olmasindan dolay1 miidahalelerin
kolay ve hizli bir sekilde ilerlemesinin zor olmasi, ayrica hattin dnemli turizm aks1
lizerinde yer aliyor olmasi, alanlarin korunmasi ve aktif kullanimi i¢in bir sebep
olmakta ve bu calismada bahsi gecen kayip mekan incelemesi icin yeterli mekansal
degisimi igerisinde barindirmamaktadir. Ayrica bu alan iizerinde yapilan ulagim

caligmalarin varlig1 da bu alanin se¢ilmemesinde 6nemli bir etken olmustur.

Alan incelemeleri sonucunda tiim bu kriterler Bakirkdy-Kazlicesme (Alan 2) hattinin
odaklanilacak alt alan olarak secilmesinde tesvik edici olmustur. Bu dogrultuda

Bakirkoy-Kazligesme (Alan 2) alt alaninin hat boyunca mekansal degisimin fazlaca
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olmas1 ve alanin konut yapilar1 arasinda yer alan bir hat olmasindan dolayz, tarihi sur
cevresinde yer alan kiiltiirel miras niteliklerini biinyesinde barindirmasi 6nemli
hususlar olmustur. Ayrica bu alan igerisinde yapilan calismalarin azligr ve kayip
mekanlarin ulasim sistemleri ile iliskisinin incelenebilmesi konusunda en ¢ok firsat

sunan alan olmasi ¢alisma odak alt alani olarak belirlenmesine sebep olmustur.

4.2.1 Cahsma odak alt alan sinir1 (Alan 2: Bakirkdy-Kazlicesme)

Calisma odak alt alani, Istanbul’'un Avrupa Yakasinda yer alan Zeytinburnu ve
Bakirkdy ilgelerinden gegmektedir. ilgenin dogusunda Fatih, kuzeyinde Bayrampasa,
batisinda Avcilar ilgeleri ve Kiiglikgekmece goli yer almaktadir. Yaklagik 3.589,531
hektar biiyiikliigiindeki ¢aligma alani, Marmara Denizi kiyisinda bulunan Zeytinburnu
ilgesinin Kazlicesme, Gokalp, Yenidogan, Nuripasa ve Stimer mahalleleri, Bakirkdy
ilgesinin Osmaniye, Yenimahalle, Sakizagazi, Cevizlik, Zeytinlik, Kartaltepe ve

Zuhuratbaba mahalleleri ile etkilesim halindedir (Sekil 4.14).

KCEXMECE

Sekil 4.14 : Calisma odak alt alan1 konumu.

Calisma alan1 karayolu, demiryolu ve denizyolu ile baglant1 saglamaktadir. Karayolu
baglantilarindan 6nemli olanlar1 Ziibeyde Hanim Caddesi, Abay Caddesi, Kennedy
Caddesi’dir. Calisma alanina, denizyolu baglantisi ise Zeytinburnu Limani ve Atakdy
Marina’dan saglanmaktadir. Bakirkdy-Kazligesme hatti Skm uzunluga sahip bir hattir.
Hat arasinda 4 istasyon bulunmaktadir ve yolculuk Marmaray ile 8 dk siirmektedir.
Bu istasyonlardan Bakirkdy ve Kazlicesme istasyonu aktarma istasyonu olarak
planlanmis, Bakirkdy istasyonu M3 Bakirkdy IDO ve Kayasehir Uzatmalari Metro
hatt1 ile Kazligesme istasyonu ise T6 Sirkeci- Kazlicesme Tramvay Hatt1 ile entegre
olarak kullanilacaktir. M3 ve T6 hatlarmin yapimi hala devam etmektedir. Ozellikle

hat ¢cevresinde bulunan Yedikule Surlar1, Veliefendi Hipodromu, Eski Fabrika alanlari
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hattin ¢eperinde yasanan mekansal gelismeleri tetiklemistir. 1842'den itibaren
Osmanli devlet adamlar1 Zeytinburnu ve Bakirkdy'de dikkat ¢ekici tarim ve sanayi

tesisleri kurmus ve bu alani bir nevi "sanayi parki" haline getirmislerdir.

Zeytinburnu bolgesindeki tiretim merkezinde, yani Bliylik Demir Fabrikasi'nda izabe
ve makine atolyesi bulunmaktaydi. Bu tesiste demir borular, ¢elik korkuluklar,
sapanlar, cesitli pargalar, etriyeler, kilitler, mizrak uglari, siingiiler, toplar, kiliglar,

bigaklar, jiletler ve diger dovme ve dokiim pargalar iretilmistir.

Pamuk {iiretiminin yani sira Veliefendi sahilindeki Basma Fabrikasi'nda pamuklu
dokuma, pamuklu dokuma, eldiven, c¢esitli kumaglar ve pamuklu coraplar
dokunuyordu. Bunun yaninda Zeytinburnu-Bakirkdy sanayi bolgesinde saglik hizmeti
veren bir hastane mevcuttu. Bakirkdy ve Azatli baruthanelerinin Avrupa'dan getirilen
ekipmanlarla isletmeye alinmasinin ardindan, istihdam edilen personel sayist artmis,
personel sayisindaki artisa paralel olarak artan hasta ve tedavi talebi karsisinda
Mihimmat-1 Harbiye Hastanesi yetersiz kalmistir. Fabrikalar miidiirii Halil Pasa
tarafindan yeni bir bina yaptirilarak adi Zeytinburnu Askeri Hastanesi olarak
degistirilmistir. Yesilkdy'e kadar uzanan cografya, sanayi tesislerinin bulundugu ve

cesitli tirlinlerin depolanip depolandig bir bdlgeydi.

19. yiizy1l Istanbul'unda sanayi tesisleri iic ana eksen etrafinda gelismis ve kentin
sanayi faaliyetlerine katkida bulunmustur. Bu ii¢ bolge Hali¢ ve cevresi, Beykoz
Bolgesi ve Zeytinburnu-Bakirkdy ekseniydi. Osmanli yoneticileri ve biirokratlar
tarafindan bu bolgelerin se¢cim kriterlerinde su kaynaklarina yakinligi, deniz
ulasiminin kolaylig1 ve pazar olanaklarinin yani sira demiryolunun varligini da goz

oniinde bulunduruldugu anlagilmaktadir.

Tiim bu bilgiler 15181nda, odak sinirinin sahip oldugu tarihsel ve mekansal yap, icinde
barmdirdig1 rayl sistem hattinin istasyon noktalarinin gelisimi ve hat ¢evresinde
yasanan mekansal degisimler bu hat iizerinde olusan kayip mekanlari incelemeye ve
analiz etmeye deger kilmistir. Hattin sinirlart belirlenirken rayli sistem hatlari ile

etkilesimi en fazla olan birinci ve ikinci imar adalar1 dikkate alinmistir.

Sit alan1 niteligi tastyan hipodromun ve diger kiiltiirel miras alanlarinin rayl sistem ile
iligkisinin incelenmesi, rayl sistem etrafindaki konut alanlar1 ve kamusal alanlarin
iligkisinin incelenmesi, ayrica rayli sistem kiy1 iliskisinin degerlendirilebilmesi i¢in

calisma smir1 Sekil 4.15°de goriildiigii gibi olusturulmustur.
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4.3 Calsma Alanina Iliskin Analizler

Calismanin bu boliimiinde, ¢alisma odak alt alan sinirinda yer alan kentsel doluluk ve
bosluklar1 daha iyi tanimlamak ve kayip mekanlari niteliklerine gore siniflandirmak
amaciyla analizler yapilmistir. Alanin ulagima dair analizlerinde ulasim
kademelenmesi, sahip oldugu rayl sistem istasyonlari, toplu tasima duraklar1 ve
otopark alanlar1 analiz edilmistir. Alanin sahip oldugu tarihsel birikiminin incelenmesi
icin, tarihi ve kiiltiirel kimlik degerleri ile korunmasi gereken tarihi ve kiiltiirel
varliklar analiz edilmistir. Kentin doluluk bosluk dengesini analiz etmek ve bos
mekanlar tespit etmek adina, kentsel doluluk-bosluk analizi yapilmig ayrica alanin
kullanim durumunun tespit edilmesi i¢in ise alansal arazi kullanimi, miilkiyet sahipligi
analizi ve islev analizi yapilmistir. Calismada kullanilan althiklar IBB 2017 halihazir
haritasi, 1/1000 6lgekli uygulama imar planlari, BB sehir haritasi ve Caner Cangiil ve
Erdem Sentiirk’iin projesi olan Kiiltiir Envanteri projesi verileri incelenerek

olusturulmustur.

4.3.1 Ulasim ve ulasim kademelenmesi

Calisma alanm1 ve yakin g¢evresindeki ulasim baglantilar1 ile ulasim kademelenmesi
incelendiginde, Zeytinburnu’nu Bakirkdy’e baglayan sahil hatt1 olan Kennedy Caddesi
ve Abay caddesi 1. Derece ulasim aksi niteligi tasimakta oldugu goriismektedir.
Ayrica alan smir igerisine dahil olan kuzey giiney ekseninde ulasimi ve erisimi
saglayan; Aksu caddesi, 58.Bulvar caddesi, Prof.Dr Turan Giines caddesi ve Incirli

Caddesi ’de 1. Derece ulagim aks1 niteligindedir.

Dogu-Bat1 ekseninde ulasim ve erisim saglayan 1.derece ulasim akslari ise Fikret
Yiizathh Caddesi ve Prof. Muammer Aksoy Caddesidir. Calisma alan1 ve yakin
cevresindeki 2. derece ulasim akslar1 ise; Ziibeyde Hanim Caddesi, Istanbul Caddesi,
Yiice Tarla Caddesi, 10.y1l Caddesi ve Abay Caddesinin bir kismidir. 3. Derece yollar

ise genellikle konut arasinda kalan yollardir.

Yol kademelenmesi yapilirken 1985 yilli Plan Yapimina Ait Esaslara Dair Y 6netmelik
Madde 29/3°da yer alan “Imar planlarindaki gelisme alanlarinda (7.00) m. den dar
vaya, (10.00) m. den dar trafik yolu agilamaz, meskiin alanlarda miilkiyet ve yapilasma
durumlarimin elverdigi olciide yukaridaki standartlara uwyulur.” ifadesi referans

alinmistir. Bu dogrultuda odak alan sinirinda ticaret ve hizmet iglevleri agirlikli olarak
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l.ve 2. derece ulagim akslar1 {izerinde bulunmaktadir. 3. derece ulasim akslar1 ise
genellikle konut islevini barindiran yap1 adalarina hizmet etmektedir (Sekil 4.16). Alan
sinir igerisinde 4 adet Marmaray istasyonu ve 16 tane otopark alani ve 51 tane durak

bulunmaktadir. Bu alanlar ve konumlar1 Sekil 4.17°de gdsterilmistir.

4.3.2 Tarihi ve kiiltiirel kimlik degerleri

Bu boéliimde ¢alisma odak alan sinir1 igerisinde yer alan ve bolgeye kimlik kazandiran
tarithi ve kiiltiirel degerler analiz edilmistir. Bu kiiltiirel degerler Kazlicesme,
Yenimahalle, Cevizli, Zeytinlik ve Sakizagaci semtlerini tanimlayan énemli kentsel
kimlik bilesenleri olmaktadir. Calisma odak alan smir1 igerisinde yer alan,
Zeytinburnu, Bakirkdy ve hatta Istanbul genelinde 6neme sahip tarihi ve kiiltiirel
kimlik degerlerinin caligma alan smir1 igerisindeki konumlar1 Sekil 4.18°da

belirtilmistir.
Calisma odak alan smiri1 i¢erisnde yer alan tarihi ve kiiltiirel kimlik degerlerini;
o Kazligesme Iplik Fabrikas1
o Zeytinburnu Farika-i Hiimayun Demir Fabrikasi
o Zeytinburnu Askeri Hastanesi
o Kazligesme Mezarlig1
o Veliefendi Hipodromu
o Bakirkdy Tren Istasyonu alanlari olusturmaktadir.

Kazhcesme Iplik Fabrikas

Veliefendi sahilinde Ciftlik semtinde insa edilen Basma Fabrikasi'nin yerlesim plam
dogudan Veliefendi Deresi, batidan Tas Iskelesi Caddesi, kuzeyden Avrupa
demiryolu, sahil yolu ve Marmara Denizi ile ¢evriliydi. 1848 yil1 Mart ayinda iiretime
baslayan fabrika 1876 yilinda Basma Fabrikas1 Askeri Idare’ye devredilmistir.
Pervititch’in 1939 yilina ait haritasi incelendiginde alanda atdlyelerin, miidiiriin
konaklamasi i¢in konut alanlarinin, depolarin, hangar alanlarinin ve yemekhane
alanlarin oldugu goriilmektedir. Bu alanlardan gilinlimiize ulasan kisimlar yalnizca

fabrika bacas1 ve fabrikanin bir kisminin duvarlaridir (Sekil 4.19).
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Sekil 4.19 : 1939 Pervititch haritasinda Kazlicesme Iplik Fabrikas1 ve giiniimiize
ulagan kisimlar1 (Pervititch, 2001°den derlenmistir).

Zeytinburnu Farika-i Hiimayun Demir Fabrikasi

Baruthane-i Amire olarak da bilinen Bakirkdy Baruthanesi'nde 1836-1837 yillarinda
yapilan modernizasyon c¢alismalar1 sirasinda Barutgubasi Ohannes'in  Oneri ve
tavsiyeleri dogrultusunda demir fabrikasi yapilmasi konusu giindeme gelmistir. 1843
yilinda Avrupa'dan ithal edilen teknolojisi ve makineleri ile modern bir {iretim merkezi
olarak yapimina baglanan Zeytinburnu Demir Fabrikasi, ayn1 zamanda agir sanayi
acisindan da ilk biliylik ve modern tesis olarak 1846'da faaliyete gegmistir. Sultan II.
Mahmud'un emriyle Barutcubasi Ohannes Dadyan'in yaptigi aragtirmalar sonucunda;
Fabrikanin ulagim kolayligi, yerin miisaitligi ve Biiyilkada demir madenine yakinlig1
nedeniyle Zeytinburnu Kazligesme bdlgesinde kurulmasina karar verilmigtir. 19.
ylizyilin ortalarma dogru kurulan Zeytinburnu Demir Fabrikasi, Osmanl
Imparatorlugu'nun sonuna kadar varligini ve iiretim faaliyetlerini siirdiirmiistiir.
Zeytinburnu Demir Fabrikasi, oOzellikle II. Abdiilhamit doneminde yapilan
yatirimlardan sonra giderek daha fazla silah ve mithimmat iireten bir kurulus haline

gelmistir. Fabrika baglarda sanayi, tarim, altyapi ve yeni kamu binalarina her tiirli
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demir malzeme temini ve demircilere ferforje temin etmek iizere tasarlanmistir.
Hazine-i Hassa idaresinde olan fabrika, 1848 yilinda Tophane-i Amire’ye devredilmis

ve askeri mithimmat iiretimine agirlik verilmistir (Sekil 4.20).

Sekil 4.20 : Zeytinburnu Farika-i Himayun Demir Fabrikas1 (Url-33).

Fabrika kimya fabrikasi, havai fisek ve fabrika ile ayn1 yerleskede yer almasi nedeniyle
uzun siire 6nemli bir islev gormiis ve zamanla kapasitesi azalsa da faaliyetlerini
Cumbhuriyet donemine kadar siirdiirmiistiir. Yetersiz ¢alisma, Avrupa ile rekabet ve
devletin siyasi sorunlar1 gibi nedenlerle fabrikanin {iretimi azalmis, Birinci Diinya
Savas1 ve ateskes doneminde fabrika kapatilmistir. 1936 yilinda Fevzi Cakmak
tarafindan tekrar aktif hale getirilse de fabrika teknoloji olarak caga ayak
uyduramadigi i¢in 1948 yilinda "Ordu Techizat1" sinifina aktarilmis ve 2015 yilina
kadar "Ordu Bakim Merkezi Komutanlig1 igerisinde onarim merkezi olarak

kullanilmistir.

Biiyiikyali Projesi kapsaminda fabrika, 2020 yilinda restore edilerek kiiltiir, sanat ve
yasam alanlarmma  donistiirilmiistiir.  Zeytinburnu'nda  Fabrika-1  Hiimayun
kompleksinde bulunan buhar bacasi daha sonra su deposu olarak kullanilmis ve
giintimiize sadece kaide kismi gelebilmistir. Fabrika atdlyeleri ve depolar, Biiytlikyali
Istanbul projesi kapsaminda loft ve home ofis olarak kullanilmaktadir. Bu bina
kompleksindeki genis alanlar ticari olarak kullanilmaktadir. Ayrica fabrikanin hamam
boliimii, Biiyiikyali Projesi kapsaminda 2020 yilindaki restorasyon sonrasinda

mekanin mimari ve yapisal 6zellikleri korunarak sergi alani olarak kullanilmaktadir

(Sekil 4.21).
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Sekil 4.21 : Zeytinburnu Fabrika-i Hiimayun Demir Fabrikasi restorasyon sonrasi
durum (Kiiltiir Envanteri, 2022).

Zeytinburnu Askeri Hastanesi

Acilis tarihine dair kesin bir bilgi olmamak kaydiyla III. Selim doneminde Baruthane-
i Amire'nin iyilestirilmesi ve Azadli Baruthanesi'nin kurulmasim takip eden yillarda
hizmete acildigi diistiniilmektedir. Bazi kaynaklarda hastanenin II. Mahmud
doéneminde Tophane-i Amire'ye bagli Cebehane Hastanesi adi altinda faaliyetlerine
devam ettigini iddia ediyor. Agilis tarihi bilinmeyen Cebehane Hastanesi hakkinda
ulagilan en eski arsiv belgesi 1828 tarihini tasimaktadir. 1831 yilinda ise Mithimmat-1
Harbiye (Askeriye) Hastanesi adini almistir. 1847 yilinda Halil Pasa tarafindan ihtiyaci
karsilamak {izere yeni bir bina yaptirilmistir. Ad1 da "Zeytinburnu Askeri Hastanesi"
olarak ¢evrilmistir. Zamaninda ihtiyaci kargilayamayan hastane binasi, II. Abdiilhamid
tarafindan yikilmis ve saltanatin tipik ve klasik resmi binalari tarzinda bir kosk ile ayni
yerinde insa edilmistir. Hastane 1911 yilinda Uretim Umum Miidiirliigii'ne baglanarak
Balkan ve Birinci Diinya Savaslarinda hizmet vermeye devam etmistir. Hastane
calisanlarinin bir kismi Anadolu'ya giderek Milli Miicadele'ye katildi. Miittefikler
Istanbul'u isgal edince askerlerinin bir kism1 Kuleli Askeri Lisesi'ne, acikta kalan
Ogrenciler ise Zeytinburnu Asker Hastanesi binasina yerlestirildi. Hastane binasi bir

siire Gedikli Ihzari Okulu - Astsubay hazirlik ve sevk merkezi olarak da kullanilistir.
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1950'i yillara kadar c¢esitli gorevlerle faaliyetine devam eden hastane, 1956 yilinda
kapatilmigtir. Yakin zamana kadar Zeytinburnu Belediye Binasi olarak kullanilan

tarihi yapinin altinda MS 2. yiizy1l Roma donemine ait dev bir mozaik bulunmasiyla

restorasyon ¢alismalarinin ardindan miize haline getirilmistir (Sekil 4.22).

Sekil 4.22 : Zeytinburnu askeri hastanesi (Url-34).
Kazlicesme Mezarhgi

Kazlicesme mezarli1 igerisinde sahip oldugu anit mezarlar nedeniyle tescilli yapi
niteliginde sinirlandirilmigtir. Mezarligin sahip oldugu eski doneme ait mezar taslari
onemli bir anit eser niteligi tasimaktadir. Zeytinburnu Belediyesi ilgede bulunan 18
mezarlik ve haziredeki yaklasik 4 bin mezar tasinin envanterini "Zamani Asan Taglar"
bagligiyla 2 ciltlik bir kitapta toplamistir ve bu kitapta Kazligesme mezarligi igerisinde

yer alan anit niteligindeki mezar taslar1 incelenmistir (Sekil 4.23).

Sekil 4.23 : Kazlicesme mezarlig: (Kisisel arsiv, 2022).
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Kazhicesme Fatih Camii

Kazligesme mezarlig1 karsisinda yer alan camiinin insa edildigi tarihi net olarak
bilinmemekle birlikte cevresindeki baz1 mezar taslarindan Istanbul’un fethi sirasinda

inga edildigi distinilmektedir.

1813 yilinda onarilan cami, 1954 yilinda yerel esnafin da yardimiyla ikinci kez elden
gecirilmistir. Yapinin sadece minaresinin alt gdvdesi orijinal haliyle giiniimiize kadar
gelebilmistir. Bolgedeki biiylik deri fabrikalariin kaldirilmasiyla temizlenen cami,
Zeytinburnu Belediyesi tarafindan restore edilerek 2013 yilinda yeniden ibadete
acilmustir (Sekil 4.24).

Sekil 4.24 : Kazligesme Fatih Camii (Url-35).

Veliefendi Hipodromu

Bakirkdy sinirlart igerisinde yer alan ve tarihsel siirecte cayir adiyla bir gezinti alani
olarak kullanilan, giinlimiiziin en O©nemli hipodrom alanlarindandir. Osmanl
doneminin en bilinen mesire alanlarindan birinin arazisinde kurulan hipodrom arazisi
II1. Mustafa tarafindan, iftirayla siirgline génderdigi Seyhiilislam Veliyiiddin Efendi'ye
bir 6ziir niyetiyle verilmistir. Zamaninin en degerli bolgesinde bulunan bu araziyi
mesire yeri olarak vakfeden Seyhiilislam Veliyiiddin Efendi, bu alanda kendisine
kiigiik bir kosk de yaptirmistir. Veliyiiddin Efendi, mesire yerini tahsis etmekle

kalmay1ip, ayn1 zamanda bakimin1 da yapmustir. Veliefendi ¢ayir1 olarak bilinen bu
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alan 1911 yilinda Istanbul’da at yaris1 diizenlenebilecek arazi arayislarinin sonug

olarak hipodrom arazisi olarak belirlenmistir (Sekil 4.25).

Sekil 4.25 : Veliefendi Hipodromu (Url-36).

Glinimiizde aktif bir sekilde kullanilan hipodrom, 1949 yilinda seyircilerin at
yarislarina hile karistirildigr gerekcesiyle hakem kulesini ve tribiinlere zarar vermesi
ile yariglara bir siire ara veren hipodrom alani, 1950 yilinda Tarim Bakanlig:

tarafindan Tiirkiye Jokey Kuliibii'ne kiralanmistir.
Bakirkoy Tren Istasyonu

Bakirkdy tren istasyonu eski adiyla Makrikdy Tren Istasyonu olarak da bilinen
Istanbul'un Avrupa Yakasi'nda, Bakirkdy ilgesi Zeytinlik Mahallesi'nde yer alan
TCDD'ye ait hemzemin bir demiryolu istasyonudur. Demiryolu istasyonu 1871°de
Makrikdy Tren Istasyonu olarak hizmete girmistir. Hizmete giren istasyon ile birlikte
kent merkezi ile baglanti1 daha kolay ve hizli hale gelmis, bunun sonucunda Makrikdy
(Bakirkdy) yerlesim i¢in daha elverisli bir hale gelmistir (Sekil 4.26). Kent kiiltiiriiniin
bir parcasi haline gelen ve gilinlimiizde aktif bir bicimde kullanilan bu istasyon
Marmaray hattinin yapilmasi kapsaminda yeniden restore edilmistir. Sirkeci-Halkali
tren hattinin 2012 yilinda son seferini yapmasimin ardindan hattin ve iizerindeki
istasyonlarin yenilenmesine baslanmis. Bu siiregte Yenimahalle Istasyonu tamamen
yikilmis, 1871 yilinda agilan Bakirkoy istasyonu ise yenilenmistir. Bu tren istasyonu
kapatilana kadar Bakirkdy'deki diger tiim anitlardan ¢ok daha yogun bir sekilde
kullanilmis ve yasamdaki yerini almistir. Hattin yenilenmesi 6nemli oldugu kadar,
koprii, istasyon ve miistemilat gibi 6zgilin yapilarin korunmasi da bolgenin kiiltiir

varliklarinin yagatilmasi agisindan belirleyici rol iistlenmistir.
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Sekil 4.26 : 1950°1i yillarda Bakirkdy Tren istasyonu binasi (Url-37).

4.3.3 Kentsel doluluk-bosluk analizi

Mimari mekan tanimlarinda mekéni olusturan unsur olarak bosluk yer alir ve mekan
yaratanin bosluk oldugu iddia edilir. Mekan tanimlarindan bir 6rnek verecek olursak,
Zevi'ye gore mekan bizi gevreleyen ti¢ boyutlu mimari bigimli ve insanlari i¢inde
yasadig1 dogal ortamdan ayiran bosluktur. (Zevi, 1990; Rassmussen, 2000; Giilmez,
1996). Bahsedilen bu bosluk, iginde yasamin siiregeldigi bosluktur. Aki ve
Erdonmez’e gore boslugun mekan yaratma islevi disindaki etkileri de 6nem arz
etmektedir. Mimaride form, kiitle ve mekanin kesistigi noktada ortaya cikar ve bir
mimari form olustururken sadece o kiitlenin ve hapsettigi mekanin degil, ayni zamanda
formun i¢inde bulundugu ana mekansal boslugun da farkinda olmak gerekir (Ak1 ve
Erdonmez, 2005). Yerlesimler en genel anlamiyla mimari Ogelerin bir araya
gelmesiyle olusan doluluk ve bu 6geler arasindaki bosluklardan olusmaktadir. Doluluk
olarak tanimladigimiz alan kentteki yap1 stokunu, bosluklar ise yollar, yesil alanlar,

meydanlar gibi kentsel agik alanlar1 tanimlar.

Kentsel doluluk ve bosluklar, kentlerin temel fiziksel bilesenlerini olusturmaktadir.
Ancak kent siluetinin ve kimliginin olusmasinda en énemli unsurlardan biridir. Ne
doluluk ne de bosluk tek basina bir sey ifade etmez. Bu iki kavram birbirini dislayan
kavramlardir. Doluluk ve bosluk iligkisi iyi tanimlandiginda, tasarlandiginda ve
anlagildiginda yerlesimlerin mekansal kurgularmin basarili olacag: diistiniilmektedir.
Bu iligki 1yi organize edilmezse kayip ve kullanilmayan mekénlarla karsilasiriz (Aki

ve Erdonmez, 2005).
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Calisma odak alt smirindaki kentsel doluluk- bosluk analizi incelendiginde, rayl
sistem hattinin sahil kisminda kalan tarafinda yapilarin genellikle serbest ve ayrik
nizamli oldugunu, yapi1 adasi-sokak iliskisinde organik - geometrik yapim izleri
gorilmektedir. Bununla birlikte, alan smir1 igerisinde yer alan biiyiik kentsel
bosluklarin varlig1 géze carpmaktadir. Rayli sistem hatlarinin etrafinda yer alan yap1
bloklarinin liman ve hipodrom ¢evresi harig kiiciik, bitisik nizam v yogun bir yerlesim
gosterdigi goriilmektedir. Rayli sistem hattinin kuzeyine dogru gidildik¢e kentsel
bloklarin kiigiildiigii ve yogunlugun arttig1 goriilmektedir (Sekil 4.27).

4.3.4 Arazi kullanim analizi

Alansal arazi kullanim analizi yapilirken calisma altligi olarak 2017 tarihli IBB
halihazir haritalarinda yer alan yap1 adalar1 kullanilmistir. Analizde ayrica Ocak 2022
uydu goriintiileri, sokak goriintiileri ve saha gezilerinde belirlenen fonksiyonlara gore
giincellenmis ve haritalanmistir. Yap1 adasi bazli incelenen fonksiyon dagilimina gore
odak alan sinir1 igerisinde konut, ticaret, konut- ticaret, tercihli kullanim, turizm-
ticaret-konut, hipodrom tesisleri, park, spor tesis alanlari, plansiz alanlar, refiij-pasif
yesil alanlar, rayli sistem, egitim, saglik, kentsel hizmet, kiiltiirel tesis, belediye
hizmet, dini tesis, trafo, liman, dere, meydan, sosyal tesis, askeri alan, agik otopark,
planlana liman alani, turizm tesis alan1 fonksiyonlar: bulunmaktadir. Rayli sistem hatti
cevresinde yer alan arazi kullanimi incelendiginde Kazlicesme ve Zeytinburnu
istasyonlart ¢evresinde sahil kisminda biiylik 6l¢ekte arazi kullanimlarini turizm-
ticaret-konut, tercihli kullanim, kentsel hizmet, egitim alanlar1 ve kiiltiirel tesis alanlari

olusturmaktadir.

Bakirkdy ve Yenimahalle istasyonlarinin sahil kisminda biiylik 6l¢ekli fonksiyon
alanlarini turizm ve plansiz alanlar olustururken kiiciik 6lgekli fonksiyonlar1 konut ve
ticaret alanlarinin olusturdugu goriilmektedir. Rayli sistem hattinin kuzeyi analiz
edildiginde arazi kullanimina iliskin olarak Kazligesme ve Zeytinburnu istasyonlari
cevresinde biiyiik Olcekli olarak spor, egitim ve ticaret alanlar1 olusturmaktayken
kiiciik 0lgekli fonksiyonlart konut alanlari, park alanlari, konut-ticaret alanlari
olusturmaktadir. Bakirkdy ve Yenimahalle istasyonlarinin kuzey kisimlarinda ise
biiyiik Olcekli fonksiyonlar1 hipodrom tesisleri, sosyal tesisler, park alanlari ve
meydanlar olusturmaktayken, kiigiik 6l¢cekli fonksiyonlar1 konut alanlar1 ve belediye

hizmet alanlar1 olusturmaktadir (Sekil 4.28).
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Sekil 4.27 : Kentsel doluluk-bosluk analizi.

131




.
2 - / ’.
| . A o.
: 7
PO ey ’/.'.
; LT 1y
> 5
-~ .’
LT
"'.
. Bakrkoy Mazhar e ; : ) }
o | Osman Ruh ve 2 s Vi) | A Sk A s
. Sinir Hastaliklan Hastanesi e e
Y3 Marmara Denizi
il AT Wi
",. ........
% Reftj-Pasif Yegil % Liman
<“'---....,._. o Rayli Sistem -Dere
-\; Marmara Denizi -~ Ticaret ¢ Meydan
’ ercihli Kullanim % Sosyal Tesis
@ I:Cohgmo Odak Alt Alan Sinir urizm-Ticaret-Konut % Kentsel Hizmet Askeri
A-mkéy Midine. 4 ======= Rayl Sistem Hatti - Hipodrom Tesisleri © Kulturel Tesis - Ak Otopark
essessee | Derece Yolar Park Belediye Hizmet | [ : | : | : | Yat Limani(Yok)
o-lOO 200—500 ] O\W ---------------- 2. Derece Yollar m‘ Spor Tesis Alani - Dini Tesis —::3 Turizm Tesis

g Marmaray Istasyon Alanlari

~ Plansiz-Plani Iptal - Trafo

Sekil 4.28 : Arazi kullanim analizi.

132



4.3.5 Miilkiyet analizi

Calisma odak alan sinir1 igerisinde yer alan miilkiyet yapisi incelendiginde biiyiik
Olcekli ve kiiciik Olgekli miilkiyet yapilart oldugu goriilmektedir. Biyiik ol¢ekli
miilkiyet yapilar1 genellikle kamu, tiizel kisilik ve hisseli miilkiyet ve IBB miilkiyet
yapilarina ait oldugu goriilmektedir. Kiiciik 61¢ekli miilkiyet yapisina sahip olanlar ise
sahis miilkiyetine ait oldugu goriilmektedir. Caligma alt odak sinir1 icerisinde 2658
parsel yer almaktadir. Bu parsellerden 9 tanesinin miilkiyeti belirsiz olup, 151 tanesi
tiizel kisilik miilkiyetine, 1966 tanesi sahis miilkiyetine, 101 tanesi kamu miilkiyetine,

110 tanesi IBB miilkiyetine, 321 tanesi hisseli miilkiyete sahiptir (Cizelge 4.1).

Cizelge 4.1 : Odak alan sinir1 igerisinde yer alan yapilara ait miilkiyetler, sayilari ve
toplam alanlari.

Miilkiyet Adet Toplam Alan
(m?)

Tiizel Kisilik 151 375.931,82

Sahis 1966 456.319,47
Kamu 101 1.036.947,48

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi 110 117.308,30

Hisseli 321 11.039,28

Belirsiz 9 488.513,95
TOPLAM 2.658 2.486.060,30

IBB 2019 verileri referans alarak yapilan analiz ¢alismasi sonucunda, tiizel kisilere ait
parsel alan1 toplam1 375.931,82 m?, minimum parsel biiytikligii 12,83 m?, maksimum
parsel biiyiikligii 9.585 m? olarak hesaplanmistir. Sahislara ait parsel alani toplami
456.319,47 m?, minimum parsel biiyiikliigii 7,64 m? maksimum parsel biiyiikligi
44.789,80 m? olarak hesaplanmigtir. Kamu miilkiyetine ait parsellerin alan toplami
1.036.947,48 m?, minimum parsel biiylikliigii 23,13 m?, maksimum parsel biiyiikligii
262.306,08 m? olarak hesaplanmigtir. Istanbul biiyiiksehir belediyesine ait parsel
alanlar1 toplami1 117.308,30 m?, minimum parsel biiylkligli 26,59 m?, maksimum
parsel biiyikligi 44.588,27 m? olarak hesaplanmistir. Hisseli miilkiyete sahip
parsellerin alani toplam1 11.039,28 m?, ortalama parsel biiytikliigii 34,39 m?, minimum
parsel buytikligi 107,84 m?, maksimum parsel biiylikligi 4.510,90 m? olarak

hesaplanmastir.

Calisma odak alani igerisinde yer alan yapilarin 73%’l sahis miilkiyetli, 12%’si
hisseli, 6%’si tiizel kisi, 4% {i IBB, 4%’{i kamu, 1%’i belirsiz miilkiyetli oldugu analiz
edilmistir (Sekil 4.29).
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Sekil 4.29 : Miilkiyetin yiizdelik dagilima.
Tiim bu analizler 15181nda belirlenen odak alan sinir1 igerisinde yer alan rayli sistem
hattinin ¢evresinde karma bir miilkiyet durumu olmakla beraber yogunlukla sahis ve

kamu miilkiyetine ve hisseli miilkiyete ait alanlar oldugu goriilmektedir (Sekil 4.30).

4.3.6 Ilslev analizi

Yapisal islev analizinde, altlik olarak 2017 tarihli halihazir haritalardaki bina verileri
kullanilmistir. Yapilan islev analizi, IBB veri tabaninda yer alan 2019 verileri, 2021
uydu goriintiisii, sokak goriintiileri ve saha gezilerinde belirlenen fonksiyonlara gore
giincellenmis ve haritalanmistir. Caligma alani igerisinde toplamda 2332 adet yap1
bulunmaktadir. Yapilarin fonksiyonlarina gore dagilimi detayli olarak incelenmis odak
alan smir1 igerisinde yer alan yapi fonksiyonlari; konut, ticaret, egitim, dini tesis,
endiistriyel tesis alani, hangar alan1 ve resmi kurum alan1 olmak {izere 7 baslikta
incelenmistir. Odak alan smir1 icerinde yer alan konutlar Zeytinburnu ilgesinde rayl
sistem hattinin kuzey tarafinda yer alirken, Bakirkdy ilgesinde hattin kuzey giiney
ekseninde yogun bir konut yapilagsmasmin oldugu goriilmektedir. Bakirkdy ilcesi
incelendiginde ise, bitisik nizam apartman dairelerinin oldugu goriilmektedir. Ticaret
alanlar1 incelendiginde ise Zeytinburnu ilgesi i¢in Kazlicesme Mahallesi sahil
kisminda yogun bir ticaret aks1 oldugu goriilmektedir. Bu odak alt sinir igerisinde 342
adet ticaret yapist yer almaktadir. Alt kullanimlar1 incelendiginde ise bu alanlarin
cogunlukla restoran, kafe ve deri magazalar1 oldugu goriilmektedir. Zeytinburnu ve
Bakirkdy ilgelerinde Marmaray hatt1 ¢evresinde yer alan konutlarin zemin katlar
cogunlukla ticaret alanlar1 olarak kullanilmakla iist katlar konut birimlerine hizmet
etmektedir. Bu konut-ticaret alanlarinin ticari faaliyetleri manav, firin, berber, eczane,
kafe gibi perakende satis ve hizmet birimlerini biinyesinde barindirmaktadir. Egitim

alanlar incelendiginde 20 adet egitim yapisina sahip olan odak alt sinirda, 57 resmi
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yapi, 22 dini tesis alan1 bulunmaktadir. Endiistriyel tesis alanlarina ait 82 fabrika yapis1
bulunmaktadir. Alan sinir1 igerinde yer alan hipodroma dair 82 hangar yapisi

bulunmaktadir (Cizelge 4.2).

Cizelge 4.2 : Odak alan sinir1 igerisinde yer alan yapilara ait islevler ve yap1 sayilari.

Yap1 Fonksiyonu Adet Toplam Alan (m?)
Konut Yapist 1784 86666
Ticaret Yapisi 342 23952
Resmi Yapilar 57 4177

Dini Yapilar 22 115
Egitim Yapisi 20 1936
Fabrika Yapisi 82 4239
Hangar Yapisi 82 8007

TOPLAM 2389 129,092

Analizler incelendiginde, rayl sistem hatt1 etrafinda konut alanlarin yogun oldugu bu
konutlarin zemin katlarinin ¢ogunlukla perakende ticari faaliyetler i¢in kullanildig:
tespit edilmistir. Ayrica yapilan analizler sonucu alan icerisinde yer alan yapilarin 47
tanesinin harabe ve bos oldugu tespit edilmistir. Calisma odak alan sinir1 igerisinde yer
alan yapilarin 75%’1 konut, 14%’i ticaret, 4%’l fabrika yapisi, 3%’ii hangar yapisi,
2%’s1 resmi yap1 ve 1%’1 egitim yapisi olarak faaliyet verdigi goriilmektedir (Sekil

4.31).

= Dini Tesis Yapis! s Konut Yapis Ticaret Yapis = Egitim Yapisi

Fabrika Yapis Hangar Yapisi ® Resmi Yapl = Harabe - Bos Yapi

Sekil 4.30 : Yapisal islevin ytlizdelik dagilimu.

Yapilan yapr fonksiyon analizi sonucu rayl sistem hattinin etrafinda Zeytinburnu
ilgesinde yap1 yogunlugunun ayrik nizam oldugu ve biiylik kentsel mekanlarin
genellikle ticari faaliyetler i¢in kullanildig1, bu alanin ticari faaliyetlerin de deri iizerine
oldugu goriilmektedir. Konut alanlarin sahil kisminda rezidans alanlarina doniigmesi
rayli sistem hattinin iki tarafinda yapisal farklilasmay1 gézler 6niine sermekte ve rayli

sistem hattinin ayirici roliinii ortaya koymaktadir (Sekil 4.32)
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4.4 Calsma Alamindaki Kayip Mekanlar: Tespiti

Bakirkdy- Kazligesme rayli sistem hatti ¢cevresinde yer alan odak alt sinirina yonelik
tarithsel siire¢ arastirmalari, alansal analizler ve yap1 islev analizleri
gergeklestirilmistir. Bu analizler ile birlikte yapilan saha gezisinden elde edilen bilgiler
ve literatlir taramasi 1s18inda odak alt sinir igerisinde yer alan kayip mekanlar
belirlenmistir. Calismanin bu boliimiinde kayip mekan olarak tespit edilen alanlar
detayli olarak incelenmistir. Calisma alani igerisinde korunmasi gerekecek, sit alani
niteligi tasiyabilecek alanlar incelendiginde mezarliklarin ve Kazligesme’nin sahil
kisminda yer alan alanlarin bir kisminin sur tecrit sinir1 igerisinde yer alan alanlar
oldugu tespit edilmistir. Ayrica hipodrom alaninin igerisinde yer alan tescilli yapilarin
oldugu ve hipodrom alaninin sit sinir1 igerisinde yer aldigi tespit edilmistir. Calisma
alaninin sentezi yapilirken plan durumlari ve mevcut durum karsilastirildiginda, plan
fonksiyonuna uygun yapilasmanin olmadigi alanlar oldugu goriilmektedir. Tercihli
kullanim, saglik, belediye hizmet alani, konut-ticaret alani ve ticaret alan
fonksiyonuna sahip bazi alanlarin da bos oldugu tespit edilmistir. Calisma odak alt
siir1 igerisinde yer alan bosluklar incelendiginde, miilkiyetlerinin genellikle tiizel
kisiliklere ait oldugu, onlar1 hisseli miilkiyetlerin ve kamu miilkiyetlerine sahip
alanlarin takip ettigi tespit edilmistir. Bos arazilere dair bir inceleme yapildiginda
Ayrica sur tecrit alaninda kalan ve Kennedy Caddesi ile sinir1 olan bos arazi de uzun
yillardir atil durumdadir. Yapilan analizler sonucu odak alan sinir1 igerisinde yer alan
kayip mekanlarin genellikle biiyiik 6l¢ekli kayip mekanlar oldugu ve hat boyunca
kayip mekanlarin ¢ogunlukla sahil kesiminde yer aldig1 goriilmektedir. Odak alan sinir
igerisinde yer alan kiigiik olcekli kayip mekanlar: ise artik mekan goriiniimli pasif
yesil alanlar ve refiij alanlar1 olusturmaktadir. Bu alanlarin rayl sistem ile etkilesimi
incelendiginde ise erisim olgusu ve rayli sistemin degisen yapisi ¢evresinde gelisen
ekonomik parametreler etkili olmus ayrica yapilan saha gezileri sirasinda bu sinirin,
kentli ile olan etkilesimleri, yaya siirekliligi dikkate alinmistir. Calismanin bu
boliimiinde odak alan sinir1 igerisinde yer alan kayip mekanlar biiyiik ve kiiciik 6l¢ekli
kayip mekanlar olarak ikiye ayrilmistir. Kii¢iik 6lgekli kayip mekanlar refiij alanlari,
kiiciik o6lcekli otopark alanlari, kiiciik Olgekli bos parseller ve kadastral bosluklar
kapsamaktadir. Biiylik 6l¢ekli kayip mekanlar ise Kazligesme sit sinir1 i¢erisinde yer
alan tercihli kullanom ve kentsel hizmet alanlari, spor tesisi ve park alanlar

olusturmaktadir (Sekil 4.33).
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Sekil 4.33 : Calisma odak alt sinir1 igerisinde tespit edilen kayip mekanlar.
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45 Biiyiik Ol¢ekli Kayip Mekanlar

Caligmanin bu boliimiinde tespit edilen biiyiik 6l¢ekli kayip mekanlar incelenmis,
miilkiyetleri, arazi kullanimlar1 ve imar durumlar dikkate alinarak alanlarin tarihsel
siire¢ icerinde gegirdikleri degisim ve donilisim incelenmistir. Yapilan saha
gezilerinde alanlar fotograflandirilarak giincel durumlar1 degerlendirilmis ve alanlarin
imar durumlar1 da dikkate alinarak oneri planlama stratejileri ve tasarim miidahaleleri

sunulmustur.

45.1 Biiyiik olcekli kayip mekan 1 (BK1)

Bu alan Zeytinburnu igin 6nemli bir nirengi noktas1 olan, Zeytinburnu Stadyum
alanidir. Alan Telsiz Mahallesi 1617 ada 10 parsel lizerinde yer almaktadir.
Kazlicesme mezarliginin karsisinda yer alan alan, ayn1 zamanda Surp Pirgi¢ hastanesi
ve konut yapilar1 arasinda kalmaktadir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesine ait riskli
yapi raporu bulunan Zeytinburnu Spor Kompleksi ve stadyumunun yikimi i¢in, Ocak
2018 tarihinde ihaleye ¢ikilmis ve yikimi baslayan stadyum, giiniimiizde kayip mekan
haline gelmistir (Sekil 4.34).

Sekil 4.34 : Zeytinburnu stadyum alan1 2022 yilina ait uydu goriintiisii (Google
haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Yikilan stadyum alanmin yerine yeni stadyum yapilmasi planlanmig fakat bu alanin
miilkiyet probleminin olmasi sebebiyle dava konusu olmustur. Yedikule Surp Pirgic
Hastanesi'ne komsu olarak yer alan kayip mekan, imar planinda spor tesis alani olarak

goriilmekte, miilkiyeti ise tiizel kisilige ait olmaktadir. 2014 yilinda yiiriirliige giren
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torba yasa ile birlikte Surp Pirgic Ermeni Hastanesi Vakfi'na geri verilmistir.
Zeytinburnu belediyesi bu araziyi daha dnce kamulastirma ile aldiklarina dair agtiklar
dava sonucu miilkiyet tekrar belediyeye gecmistir (Url-38). Eyliil 1939 Pervititch
haritasi1 incelendiginde bu kayip mekanin eskiden bostan- tarla alani olarak kullanildig:

goriilmektedir (Sekil 4.35).

Sekil 4.35 : Zeytinburnu stadyumu arazisinin Pervititch haritasinda gériinimii
(Pervititch, 2001°den derlenmistir).

Zeytinburnu stadyumunun arazisi segilirken Kazligesme istasyonuna yakinlhigi géz
Online alinarak, sosyal tesis alanlarinin erigilebilirligi baglami diistiniilmiistiir.
Gilinimiizde bu alan gevresinde Tiirk Polis Teskilat1 Giiglendirme Vakfi’na ait otopark
alan1 bulunmaktadir. Yiiksek duvarlarla ayrilmis ve erisimi kesilmis olan alanin uzun
yillar boyunca islevsiz kalmasi kentsel gelisimi olumsuz yonde etkilemistir (Sekil
4.36).

Sekil 4.36 : Biiyiik Olgekli Kayip Mekan 1 (BK1) giincel durumu (Kisisel arsiv,
2022)
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Biiyiik Olgekli Kayip Mekan 1 (BK1) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise 1946-1982 yillar1 arasinda raylit sistem hatlarmin gectigi tarim
arazileri olarak kullanilan bu alanin 1984 yilinda stadyum olarak agilmasi ile birlikte
fonksiyonu degismistir. 1984 yilindan giiniimiize ulagan bu alan, alinan yikim karari
ve uygulama faaliyetleri siirecinde yasanan aksakliklar nedeniyle atil durumda

kalmistir ve kayip mekan niteligi kazanmistir (Sekil 4.37).

ekil 4.37 : Zeytinburnu stadyumu arazisinin kronolojik ortofoto uydu gériiniimii
Sekil 4.37 : Zeytinb g inin kronolotik ortof du ebrintimii
(Istanbul Sehir Haritas1, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).
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4.5.2 Biiyiik dl¢ekli kayip mekan 2 (BK2)

Zeytinburnu stadyumuna komsu olan ve zamaninda spor kompleksilerini barindiran
kayip mekandir. Bu kayip mekan Zeytinburnu ilcesi, Telsiz Mahallesi, 1617 ada

11,12,13 parselleri lizerinde yer almaktadir.

Arazi kullaniminda park alani olarak goriinen bu alanin miilkiyeti tiizel kisilere ait
olmakta, imar planinda kapali semt spor alani ve park alani olarak tanimlanmis bu

alan, mevcutta otopark alani olarak kullanilmaktadir.

Zeytinburnu stadyum parkina sinir olan alanin, eskiden spor komplekslerini barindiran
alan olmasi ve stadyumun yikilmasi ile birlikte bu alanda yer alan spor kompleksilerine
ait binalarin da yikilmasi alan1 kayip mekan haline getirmistir. Bu durumun bir sonucu
olarak gliniimiizde alan igerisinde otopark faaliyetleri gerceklestirilen alanlar ortaya
cikmustir. (Sekil 4.38).

Sekil 4.38 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 2 nin 2022 yilina ait uydu goriintiisii
(Google haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Alanin Eyliil 1939 Pervititch haritasindaki durumu incelendiginde bu kayip mekanin
eskiden bostan- tarla alani olarak kullanildigi ve alan igerisinde sulama havuzlar

oldugu goriilmiistiir (Sekil 4.39).
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Sekil 4.39 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 2’ nin Pervititch haritasinda goriiniimii.
(Pervititch, 2001°den derlenmistir).

Zeytinburnu stadyumunun komplekslerinin arazisi secilirken Kazligesme istasyonuna
yakinligt g6z Oniline alinmis sosyal tesis alanlarmin erisilebilirligi baglami
diistiniilmiistiir. Ayrica stadyum yaninda yer alan bu kompleksler, kentsel sosyal
faaliyetleri ve kamusal yasami desteklemistir. Rayli sistemlerin, yer se¢iminde
etkisinin olduk¢a biiylik oldugu bu sosyal tesis alanlarinin kayip mekan olarak

karsimiza ¢ikmasi kentsel gelisimi olumsuz yonde etkilemistir (Sekil 4.40).

Sekil 4.40 : Biiyiik 6lgekli kayip mekan 2’nin giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022)
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Biiyiik Olgekli Kayip Mekan 2 (BK2) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise 1946-1982 yillar1 arasinda rayli sistem hatlarinin gectigi tarim
arazileri olarak kullanilan bu alanin 1984 yilinda stadyumun agilmas ile birlikte
fonksiyonu degismis ve sosyal tesisler olarak 1984 yilindan giiniimiize ulagmistir.
Alinan stadyum yikim karari ile birlikte bu alanda yer alan yapilar1 yikilmis, uygulama
faaliyetleri siirecinde yasanan aksakliklar nedeniyle alan atil durumda kalmistir ve

kayip mekan niteligi kazanmistir (Sekil 4.41).

Sekil 4.41 : Zeytinburnu spor kompleksleri arazisinin kronolojik ortofoto uydu
goriiniimii (Istanbul Sehir Haritas1, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).
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4.5.3 Biiyiik olcekli kayip mekéan 3 (BK3)

Alan Surp Pirgic Ermeni hastanesi ve Hampton by Hilton Zeytinburnu oteli arasinda
yer almaktadir. Alan Kazlicesme Mahallesi, 3344 ada 4 ve 5 parselleri iizerinde yer
almaktadir. Surp Pirgic Ermeni Hastanesi’ne sinir olan kayip mekanin arazi
kullaniminda ticaret alan1 oldugu goriilmekte ve miilkiyetinin bir kisminin hisseli bir
kisminin ise tiizel kisiliklere ait oldugu gériilmektedir. Imar durumunda Mega egitim
tesis alani olarak tanimlanmis alan giiniimiizde atil olarak kalmistir. Eskiden
Aydoganlar- Ford otomobil firmasi olarak kullanililirken, 2019 yilinda yikimi yapilan
alan gliniimiizde sa¢ levhalarla ¢evrili kayip mekan niteligindedir (Sekil 4.42).

Sekil 4.42 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 3’iin 2022 yilina ait uydu goriintiisii (Google
haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Kazlicesme istasyonuna yakinligi baglaminda onemli bir ticaret ve kamusal alan

niteligi barindiran alan giiniimiizde islevsizdir (Sekil 4.43).

Sekil 4.43 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 3’iin giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022)
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Biiyiik Olgekli Kaylp Mekan 3 (BK3) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise, 1946-1982 yillar1 arasinda rayli sistem hatlarinin gegtigi tarim
arazileri olarak kullanilan bu alanin, 199011 yillarin sonunda otomotiv sektdriiniin ticari
faaliyetlerinin yiiriitiildiigii alan olmasi ile birlikte fonksiyonu degismis ve giiniimiize

ulagmustir.

2019 yilinda yikim karari ile birlikte bu alanda yer alan ticaret yapilar1 yikilmis, alan
cevrelenen sinirlar ile birlikte kentsel 6lgekte biiyiik 6lgekli bir kayip bir mekan niteligi
kazanmustir (Sekil 4.44).

Sekil 4.44 : Buytik 6l¢ekli kayip mekan 3’tin kronolojik ortofoto uydu goriinimi
(Istanbul Sehir Haritasi, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).
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4.5.4 Biiyiik ol¢ekli kayip mekan 4 (BK4)

Kazligesme mezarligima sinir olan, Eski Iplik fabrikasini biinyesinde barindiran alanin
arazi kullanimina bakildiginda ticaret alami olarak kullanildigi, miilkiyetinin bir
kisminin tiizel kisiliklere bir kisminin ise IBB miilkiyetine ait oldugu gériilmektedir.
Alan imar planinda kentsel hizmet alani (transfer merkezi) olarak tanimlanmaktadir.
Alan Kazligesme Mahallesi, 778 ada 43 parsel lizerinde yer almaktadir. Alan igerisinde
ayrica endiistriyel ekipmanlarin tedarik edildigi bir ticari fonksiyon da bulunmaktadir

(Sekil 4.45).

Sekil 4.45 : Biiyiik 6lgekli kayip mekan 4°iin 2022 yilina ait uydu goriintiisii (Google
haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Bu arazinin otopark alan1 olarak se¢ilmesinin sebeplerinden birisi rayli sistem hattina

yakin, otopark yiikiinii karsilayabilecek biiylikliikkte bir kentsel bosluk olmasi

olmustur. Alanin Eyliil 1939 Pervititch haritasindaki durumu incelendiginde bu kayip

mekanin eskiden iplik fabrikasi alani, is¢i bloklar1 ve bostan alani olarak kullanildig:

gorilmistiir (Sekil 4.46).

Sekil 4.46 : Biiyiik ol¢ekli kayip mekéan 4’°iin Pervititch haritasinda goriiniimii
(Pervititch, 2001°den derlenmistir).
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Bir aktarma merkezi olarak gorev gérmekte olan bu alan, arazi kullaniminda kentsel
hizmet alan1 olarak planlanmistir. Bu alanin Kazligesme istasyonuna ve sahil kismina
olan yakinlig1 goz onilinde bulunduruldugunda, kentsel kalite ve kullanilabilir kentsel

mekan agisindan firsat tagidigi tespit edilmistir (Sekil 4.47).

Sekil 4.47 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 4’{in giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).

Bu alanda yer alan iplik fabrikasina ait baca ve bir boliimiin kalintis1 giiniimiizde
otopark alani igerisinde kaybolmaya ve yikilmaya agik bir sekilde tanimsiz halde yer
almaktadir (Sekil 4.48).

Sekil 4.48 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 4 igerisinde yer alan tarihi alanlara ait giincel
durum (Kisisel arsiv, 2022).
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Biiyiik Olgekli Kayip Mekan 4 (BK4) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise, 1946-1982 yillar1 arasinda iplik fabrikasi, is¢i bloklart ve tarim
arazileri olarak kullanilan bu alanin 199011 yillarin sonunda ticari faaliyetlerinin
durmasit ve farikalarin taginmasi ile birlikte fonksiyonu degiserek giiniimiize

ulagmustir.

2000’11 yillarda yikilan bu alan giiniimiizde otopark alan1 olarak kullanilmakta, kentsel

olgekte biiyiik dlgekli bir kayip bir mekan niteligi kazanmaktadir (Sekil 4.49).

Sekil 4.49 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 4’iin kronolojik ortofoto uydu goriinimi
(istanbul Sehir Haritas1, Url-39 kullamlarak olusturulmustur).
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4.5.5 Biiyiik ol¢ekli kayip mekan 5 (BKS)

Yedikule hayvan barinagi ve ve Kazligesme Mezarlig1 arasinda kalan alan Kazligesme
Mabhallesi 3357 ada 15, 16, 17, 18, 19, 20 parselleri iizerinde yer almaktadir. Sur tecrit

alan sinir1 igerisinde yer alan bu alan uzun yillardir bos ve islevsiz durumdadir.

Sahip oldugu 6l¢ek dikkate alindigina, kent i¢in 6nemli bir firsat alan1 olarak karsimiza
cikmaktadir. Eskiden sur konut yerlesim alani olarak kullanilmis bu alanin
miilkiyetinin bir kismi tiizel kisiliklere, bir kismu IBB’ye, bir kismi ise kamu

miilkiyetine aittir.

Merzifonlu Koca Mustafa Paga cami, Surp Pirgic Ermeni Hastanesi Sapeli ve
Kazligesme Fatih cami ile hamami gibi kiiltiirel miras alanlarin1 biinyesinde
bulunduran alan, giiniimiizde ISPARK otopark alan1 olarak kullanilmaktadir (Sekil
4.50).

Sekil 4.50 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 5’in 2022 yilina ait uydu goriintiisii (Google
haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Alanin Eyliil 1939 Pervititch haritasindaki durumu incelendiginde bu kayip mekanin
eskiden deri fabrikalarinin oldugu fabrika alani, isci bloklari, ticaret alan1 ve bostan

alan1 olarak kullanildig1 gériilmiistiir (Sekil 4.51).

Alanin giincel durumunda otopark alani ve harfiyat dokiim alani olarak kullanilan bu

alan arazi kullaniminda tercihli kullanim alan1 olarak planlanmistir. Tarihsel siiregte
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deri fabrikalarinin ve deri ticaret merkezlerinin burada yer almasinda rayli sistemler

etrafinda gelisen ve genisleyen sanayi faaliyetlerinden behsedilebilir.

1

Sekil 4.51 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 5’in Pervititch haritasinda goriiniimii
(Pervititch, 2001°den derlenmistir).

Bu alanin Kazlicesme istasyonuna ve sahil kismina olan yakinligi gbz Oniinde
bulunduruldugunda, kentsel kalite ve kullanilabilir kentsel mekan agisindan firsat

tasidigi tespit edilmistir (Sekil 4.52).

Sekil 4.52 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 5’in giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).
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Biiyiik Olgekli Kaylp Mekan 5 (BKS5) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise 1946-1982 yillar1 deri ticaretinin ve sanayisinin yogun olarak
saglandigi rayli sistem hatlarinin etrafinda gelisen 6nemli fabrika ve ticaret
alanlarindan biridir. 199011 yillarda fabrikalarin kapanmasi ve deri sanayinin taginmasi
ile birlikte sektoriiniin ticari faaliyetlerinin yiirtitiildiigli bu alan kayip nitelikte olmaya
baslamistir. Giiniimiizde biiyiik 6l¢ekli bosluk ve otopark alani olarak islev goren bu

alan kentsel 6lgekte biiyiik 6lcekli bir kayip bir mekan niteligindedir (Sekil 4.53).

LB desaemy

LA

Sekil 4.53 : Buyiik 6l¢ekli kayip mekan 5°in kronolojik ortofoto uydu goriinimi
(Istanbul Sehir Haritasi, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).
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4.5.6 Biiyiik dl¢ekli kayip mekan 6 (BK6)

Bir kismi1 Sur tecrit alani icerisinde yer alan bu kayip mekan, eskiden sur i¢i ticari
faaliyetlerin ve atolyelerin oldugu mekan niteligindeydi. Kazligesme Mahallesi 3355
ada 1, 2 ve 3 parselleri lizerinde yer almaktadir. Bu alanin yer segiminde, sur
ceperindeki yerlesim yeri olmasi ayrica rayli sistem hattina siir olmasi nedeniyle
ulagim ve ticaret icin firsat niteligi tagimasi 6nemli olmustur. Alan giiniimiizde

tasarimdan yoksun, pasif yesil alan olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Sekil 4.54).

Sekil 4.54 : Biiyiik dl¢ekli kayip mekan 6’nin 2022 yilina ait uydu goriintiisii
(Google haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Eskiden fabrika alanlarma hizmet eden alan, arazi kullaniminda park ve tercihli
kullanim alan1 olarak planlanmig fakat islev degisikligi, sahip oldugu egim ve
tasarimsiz mekan organizasyonu sebebiyle atil durumda kalmistir (Sekil 4.55). Alanin
miilkiyet durumu incelendiginde, bir kisminin tiizel kisilere, bir kisminin IBB’ye, bir

kisminin kamu miilkiyetine, bir kisminin ise hisseli miilkiyete ait oldugu goriilmiistiir.
ol

Sekil 4.55 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 6’nin giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).

Biiyiik Olcekli Kayip Mekan 6 (BK6) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise, 1946-1982 yillar1 deri ticaretinin ve sanayisinin yogun olarak
saglandigr rayli sistem hatlarinin etrafinda gelisen Onemli fabrika ve ticaret

alanlarindan bir kismini igerisinde barindiran ayrica yesil alanlara da sahip olan bu
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alan,1990l yillarda fabrikalarin kapanmasi ve sanayinin taginmast ile birlikte kayip
hale gelmistir. Giiniimiizde biiyiik 6l¢ekli niteliksiz pasif yesil alan, bosluk ve otopark
alan1 olarak islev gdren alan, kentsel Olgekte biiyiik dlgekli kayip mekan niteligi
tagimaktadir (Sekil 4.56).

Sekil 4.56 : Biiyiik ol¢ekli kayip mekan 6’nin kronolojik ortofoto uydu goriiniimii
(istanbul Sehir Haritas1, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).

45.7 Biiyiik olcekli kayip mekan 7 (BK7)

Bakirkdy ilge sinirlarinda yer alan ve onemli bir nirengi noktasi olan Veliefendi

hipodromuna sinir olan bu alan, 2013 yilindan beri atil bir durumda kent igerisinde yer
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almaktadir. Bir kisminin rayl sistemlerden sorumlu TCDD’nin fidanlik alani olarak
kullanilan, eskiden ise ticari faaliyetlere hizmet veren bu alan, giinlimiizde atil
durumda kalmistir. Yenimahalle istasyonuna sinir1 olan bu alanin, erisilebilirlik ve
ticari faaliyetler i¢in 6nemli lokasyonda yer almasina ragmen giiniimiizde atil durumda
olmasi, kentsel kalite i¢in dnemli bir tehdit unsuru olusturmaktadir. Bu alana iliskin

arazi kullanimina bakildiginda alanin planinin iptal oldugu gériilmektedir (Sekil 4.57).

Sekil 4.57 : Biiyiik 6lgekli kayip mekan 7°nin 2022 yilina ait uydu goriintiisi
(Google haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Alanin mevcut durumu saha gezilerinde ve uydu goriintiilerinde incelenmis olup
miilkiyetinin bir kisminin sahislara, bir kismmin hisseli miilkiyete, bir kisminin
miilkiyet durmunun ise belirsiz oldugu goriilmiistiir. Siurlarla ¢evrilip kentten izole
edilen bu alan, kent igin bilyiik bir firsat alan1 olabilecekken kayip mekan haline
geldigi tespit edilmistir (Sekil 4.58).
Biiyiik Olgekli Kaylp Mekan 7 (BK7) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise, 1966- 2013 yillar1 arasinda ticaretinin ve sanayinin oldugu raylh
sistem hatlarinin etrafinda gelisen alanin 6nemli fabrika ve ticaret alanlarindan birisi
oldugu tespit edilmistir. 2013 yilinda alanda yasanan yikim faaliyetleri ile birlikte
faaliyetlerinin ylriitiildiigli bu alan kayip nitelikte olmaya baglamistir.
Glinlimiizde biiyiik 6lgekli bosluk alani olan ve bir kisminda ticari faaliyetlerin ve
santiyenin yiirtitiildiigli alan, kentsel Olgekte biiyiik Olgekli kayip mekan niteligi
tagimaktadir (Sekil 4.59).
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Sekil 4.58 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 7°nin giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).

Sekil 4.59 : Biiyiik 6l¢ekli kayip mekan 7°nin kronolojik ortofoto uydu grinimi
(Istanbul Sehir Haritas1, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).
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4.6 Kiigiik Olcekli Kayip Mekanlar

Yapilan analizler sonucu belirlenen kayip mekanlardan 6 tanesi, kiigiik dlgekli kayip

mekan basligi altinda incelenmistir.

4.6.1 Kiiciik olcekli kayip mekan 1 (KK1)

Onaltt Dokuz konutlar1 ve Demirhane Caddesi arasinda kalan kayip mekan,
Zeytinburnu ilgesi, 771 ada 19 parsel lizerinde yer almaktadir. Tarihsel siirecte
Zeytinburnu fabrika alanlarindan birine hizmet vermis olan bu arazi, giiniimiizde kayip
mekan durumundadir. Bu arazinin ¢evresinde yer alan spor alanlar1 dikkate
alindiginda, kamusal alan kullanimi olarak firsat mekan oldugu goriilmektedir. Bu
alanin sahip oldugu nitelikler incelendiginde ise, arazi kullaniminin ticaret alan1 olarak

tanimlandigi, miilkiyetinin ise tiizel kisiliklere ait oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.60).

Sekil 4.60 : Kiigiik 6lgekli kayip mekan 1’in 2022 yilina ait uydu goriintiisii (Google
haritalar kullanilarak olusturulmustur).
Alanin mevcut durumu saha gezilerinde ve uydu goriintiilerinde incelenmis olup
hisseli miilkiyete sahip olan bu alanin, sinirlarla ¢evrilip kentten izole edildigi ve kent
icin biiylik bir firsat alan1 olabilecekken kayip mekan haline geldigi tespit edilmistir
(Sekil 4.61). Kiigiik Olgekli Kayip Mekan 1 (KK1) arazisinin uydu gériintiilerinden
gelisimi incelendiginde ise, 1948-1982 yillar1 arasinda yer alan ortofoto
goriintiilerinde ticaretinin ve sanayinin oldugu rayl sistem hatlarinin etrafinda gelisen

onemli fabrika ve ticaret alanlarini bu alan icerisinde bulundugu tespit edilmistir.
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Sekil 4.61: : Kiigiik dl¢ekli kayip mekan 1’in giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).

2000’11 yillarin basinda yer alan ortofoto goriintiilerinde, alanin yikima ugradigi
fabrikalarin ve ticaretin yiiriitiildiigli alanin kaybolmaya bagsladig1 goriilmiistiir. Bu

alan giiniimiizde kiigiik 6lgekli kayip mekan niteligi tagimaktadir (Sekil 4.62).

Sekil 4.62 : Kiigiik 6l¢ekli kayip mekan 1’in kronolojik ortofoto uydu gorinimi
(Istanbul Sehir Haritasi, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).
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4.6.2 Kiiciik dlcekli kayip mekan 2 (KK2)

Zeytinburnu Marmaray istasyonun rayli sistem hatti ¢evresinde gerilim hattinin
disinda kalan, pasif yesil alan olarak karsimiza c¢ikan alan; kullanilmayan, islevsiz,

niteliksiz ve bos kentsel alan olarak tespit edilmistir.

Bu kayip mekédn, Zeytinburnu Istasyon Binalar1 ve Demiryolu niteliginde olup,
Kazlicesme Mabhallesi 1578 ada 4 parsel {lizerinde yer almaktadir. Alanin miilkiyeti
incelendiginde bir ksiminin sahis, bir kisminin ise kamu miilkiyetine ait oldugu

goriilmektedir.

Tarihsel siire¢ incelendiginde, bu alan demiryolu faaliyetinde yasanan degisim ve
doniistim siirecinde kayip mekan halini almistir. Yeni planlanan gilizergdh ve
cevresinde olugmus, fiziksel anlamda islevsiz kalmis, yesil alan niteliginden yoksun

kayip mekan olarak karsimiza ¢ikmaktadir (Sekil 4.64).

Sekil 4.63 : Kiigiik ol¢ekli kayip mekan 2 nin 2022 yilina ait uydu goriintiisii
(Google haritalar kullanilarak olusturulmustur).
Saha gezileri sirasinda yapilan tespitler sonucunda alanin Marmaray duraginin
karsisinda yer aliyor olusu ve alanin kullanilmama durumunun g¢evresinde
paklanmalara sebep olmasindan dolayi, bu alanin kentsel kayip mekan olarak
nitelenmesine sebep olmustur (Sekil 4.65). Kiigiik Olcekli Kayip Mekan 2 (KK2)
arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi incelendiginde ise, 1966-1982 yillar
arasinda yer alan ortofoto goriintiilerinde rayl sistem hattinin hizmet alani olarak

faaliyet gosterdigi tespit edilmistir.
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Sekil 4.64 : Kiiciik 6lgekli kayip mekan 2’nin giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).

2000’11 yillarin basinda yer alan ortofoto goriintiilerinde bu alanin yikima ugradigi
genisleyen rayli sistem giizergdhi sebebiyle alanin kayip mekan haline geldigi

goriilmistiir (Sekil 4.65).
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Sekil 4.65 : Kiiciik 6l¢ekli kayip mekan 2°nin kronolojik ortofoto uydu gérintimii
(Istanbul Sehir Haritasi, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).
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4.6.3 Kiiciik olcekli kayip mekan 3 (KK3)

2001 yilina kadar iizerinde yap1 bulunan, ticaret ve sanayi faaliyetlerine hizmet veren
bu alan, Yedi Mavi konutlarinin yapimai sirasinda yikima ugramis, bir siire santiye alani
olarak kullanilmistir. Daha sonralar1 tamamlanan Yedi Mavi projesi sonucunda alan

atil kalmis ve giiniimiizde bos mekan niteligi tasimaktadir (Sekil 4.66).

Sekil 4.66 : Kiiciik 6l¢ekli kayip mekan 3’iin 2022 yilina ait uydu goriintiisii (Google
haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Alanin sahip oldugu niteliklere bakildiginda arazi kullaniminda saglik tesisi alani

fonksiyonu igerisinde yer aldig1, miilkiyet durumuna bakildiginda ise hisseli miilkiyete

sahip oldugu tespit edilmistir. Yapilan saha gezilerinde tespit edildigi tizere alan, metal

levhalar ile ¢evrelenmis ve kentsel yasamdan izole edilmistir. (Sekil 4.67).

Sekil 4.67 : Kiigiik 6lgekli kayip mekan 3’{in glincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).
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Kiiciik Olgekli Kayip Mekan 3 (KK3) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise, 1948]li yillarda tarim arazisi olarak kullanilan bu alanin 1966 yilina
ait ortofoto goriintiistine bakildiginda yapilasmanin oldugu goriilmektedir. 2006 yilina
kadar varligin siirdiiren yapili alan, 2006 yilinda yikima ugramais, bir siire yesil alan
olarak kalmis daha sonra santiye alanina doniismiistiir. Gilinlimiizde santiyenin

tamamlanmasi ile birlikte alan kayip mekan haline gelmistir. (Sekil 4.68).

4 Rerime - \
Sekil 4.68 : Kiiciik 6l¢ekli kayip mekan 3’tin kronolojik ortofoto uydu goriinimi
(Istanbul Sehir Haritasi, Url-39 kullanilarak olusturulmustur).
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4.6.4 Kiiciik dlcekli kayip mekan 4 (KK4)

Rayl1 sistem ve otoyol ulagim sistemlerinin kesisim noktasinda yer alan ve rayli sistem
planlamasinin bir sonucu olarak atil kalmis bu mekan, giiniimiizde bos ve islevsiz
olarak kentsel kalite igin tehdit olusturmaktadir. Bakirkoy il¢esi Kartaltepe Mahallesi
870 ada 85 parsel lizerinde yar alan kayip mekan Hazirlik Sokak, Rifki Isik Sokak ve
Rayl1 sistem hatt1 arasinda kalmaktadir. Bu alan ulagim sistemlerinin kesigimi sonucu
islevsiz kalmis ve kayip mekan halini almistir. Giiniimiizde ise bu alan otopark alani
olarak kullanilmaktadir. Tarihsel siirecte blinyesinde yap1 barindiran alan, 2013 yili
ortofoto goriintiisiinden tespit edildigi lizere yikima ugramis ve bos kentsel mekan

haline gelmistir (Sekil 4.69).

Sekil 4.69 : Kiigiik 6l¢ekli kayip mekan 4’tin 2022 yilina ait uydu gériintiisii (Google
haritalar kullanilarak olusturulmustur).
Alanin sahip oldugu niteliklere bakildiginda, alan kullanimi belirsiz olan bu alanin,
miilkiyetinin kamuya ait oldugu yapilan analizlerde tespit edilmistir. Saha gezilerinde
tespit edildigi lizere ulasim akslar1 arasinda kalmig ve artik mekan olarak karsimiza
¢ikan bu alan, kentsel kayip mekanlarin kent yagamina kazandirilmasi i¢in dnemli bir
firsat mekan1 olmaktadir. (Sekil 4.70). Kiiciik Olgekli Kayip Mekan 4 (KK4) arazisinin
uydu goriintiilerinden gelisimi incelendiginde ise 1948l yillarda tarim arazisi olarak
kullanilan alanin, 1966 yilina ait ortofoto goriintiisii incelendiginde yapilasmanin
oldugu goriilmektedir. 2010’1u yillara kadar varliginm siirdiiren bu yapili alan yikima
ugramis, bir siire pasif yesil alan olarak kalmis daha sonra demiryolunun g¢evresinde
gerceklesen plansiz miidahaleler sonucu islevsiz kalmis ve kayip mekan haline

gelmistir (Sekil 4.71).
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Sekil 4.70 : Kiiciik 6lgekli kayip mekan 4’iin giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).

L

Sekil 4.71 : Kiiciik 6l¢ekli kayip mekan 4’tin kronolojik ortofoto uydu gorinimi
(Istanbul Sehir Haritas1 (Url-39) kullanilarak olusturulmustur).
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4.6.5 Kiiciik olcekli kayip mekan 5 (KKS)

Rayl1 sistem istasyonlarinin en 6nemli mekanlarindan birisi istasyon duraklarina gegisi
saglayan kopriiler olmaktadir. Bu kopriiler ve zemin arasinda kalan alanlara 6rnek
olabilecek bu kayip mekanin, nitelikli kullanima elverisli olmamas1 ve artik mekan
olarak kent yasaminda varligi silirdiirmesinden dolayr kayip mekan niteligi
tasimaktadir. Yenimahalle Bakirkdy Istasyon Binalari ve Temilat ve Demiryolu
niteliginde olan bu kayip mekan Bakirkdy ilgesi Kartaltepe Mahallesi 61 ada 1 parsel
tizerinde yer almaktadir. Kamu miilkiyetinde olan bu alan, rayli sistem hattinda

yasanan fiziksel doniisiim sirasinda kayip mekan halini almistir (Sekil 4.72).

Sekil 4.72 : Kiigiik 6lgekli kayip mekan 5’in 2022 yilina ait uydu goriintiisii (Google
haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Yapilan saha ¢aligmalar1 sirasinda alanin, demiryolunun yatayda erigimi kesmesi

sebebiyle kuzey-giiney aksinda erisimi saglamaya yardimc1 olan Bakirkéy meydani ve

istasyona erigimi saglayan istasyon kopriisii sinirinda yer aldigi goriilmektedir. Bu

mekanin tasarimdan yoksun, pasif yesil alan olarak kentte yer almasi ve istasyon ile

olan iligkisi diistiniildiigiinde kent i¢in 6nemli bir firsat mekan1 olmaktadir (Sekil 4.73).

Kiiciik Olgekli Kayip Mekan 5 (KKS5) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde ise 196611 yillarda yapilasmanin oldugu goriilmektedir. Istasyon
faaliyetine hizmet verdigi disiiniilen bu yapinin 2017 yiliin ortofoto goriintiisii
incelendiginde, 2015-2017 yilar1 arasinda yikildigi, alanin ise demiryolunun
cevresinde gerceklesen plansiz miidahaleler sonucu kayip mekén haline geldigi, atil

ve islevsiz mekan niteligi kazandigi tespit edilmistir (Sekil 4.74).
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Sekil 4.74 : Kiigtik 6l¢ekli kayip mekan 5’in kronolojik ortofoto uydu goériiniimii
(Istanbul Sehir Haritas1 (Url-39) kullanilarak olusturulmustur).
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4.6.6 Kiiciik olcekli kayip mekan 6 (KK6)

Zeytinburnu ve Bakirkdy icin oldugu kadar Istanbul i¢inde 6nemli bir sembol niteligi
tastyan Veliefendi hipodromunun yaninda yer alan, tiizel kisi miilkiyetine sahip ve
ticaret alan1 olarak planlanmis bu alan Stiimer Mahallesi 1782 ada 34 parsel lizerinde
yer almaktadir (Sekil 4.75). Alanin miilkiyet durumu incelendiginde, tiizel kisi
miilkiyetinde oldug tespit edilmistir.

Sekil 4.75 : Kiigiik olgekli kayip mekan 6’nin 2022 yilina ait uydu goriintiisii
(Google haritalar kullanilarak olusturulmustur).

Yapilan saha gezilerinde bu alanin metal levhalar ile ¢evrelenmis, gorsel ve mekéansal
kaliteyi desteklemeyecek kentsel izolasyon ile birlikte kent yasamindan kopartilmas,

bir kayip mekan halini aldig1 tespit edilmistir (Sekil 4.76).

Sekil 4.76 : Kiigiik 6lgekli kayip mekan 6’nin giincel durumu (Kisisel arsiv, 2022).
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Kiiciik Olgekli Kayip Mekan 6 (KK6) arazisinin uydu goriintiilerinden gelisimi
incelendiginde, 1966 yilina ait ortofoto goriintiileri incelendiginde tarim arazisi olarak
kullanildig: tespit edilmistir. 198011 yillara kadar tarim arazisi olarak kullanilan alan,
198011 yillardan sonra imar faaliyetlerine agilmistir. Alanin yan parselinde yer alan
Denizat1 Kent sitesine komsu, pasif yesil alan olarak giiniimiize ulasan mekanin kayip

mekan niteligi tasimaktadir. (Sekil 4.77).
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Sekil 4.77 : Kiiciik dl¢ekli kayip mekan 6’nin kronolojik ortofoto uydu gérinimi
(Istanbul Sehir Haritas1 (Url-39) kullanilarak olusturulmustur)
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5. SONUC VE DEGERLENDiRME

Kentsel mekanin deneyimlenmesi problemlerinde 6nemli bir ¢alisma alani olarak,
kentsel kayip mekanlar konusu karsimiza ¢ikmaktadir. Kentsel doluluk-bosluk iliskisi
icinde tanimsiz, kullanilmayan, bos, islevsiz ve niteliksiz mekanlarin varligi, kent igin
tehdit mekanlar1 olarak goriilmektedir. Bu mekanlarin kentten diglanmasi, géz ardi
edilmesi yerine kent igin birer firsat mekani1 olarak nitelendirip, kentsel yasama
kazandirilmas1 gerekmektedir. Bahsedilen niteliklerdeki tehdit goriilen alanlarin,
kentsel yasama katilmasi1 gerekliligi fikri ile yola cikilan bu calismada literatiir
lizerinden yapilan incelemeler sonucu bu alanlar “kayip mekan” tanim1 altinda ele
alimmistir. Kayip mekanlarin olugsmasina dair siirecler ve olusma nedenleri, kayip
mekanlarin ¢ogunlukla planlama ve kullanim dengesinde yasanan problemlerden
dolay1 ortaya ¢iktig1 tespit edilmistir. Ulusal ve uluslararasi literatiirde bu alanlara dair
birgok tanim yapilmis ve bu alanlar 6li alanlar, planlama artig1 alanlar, terkedilmis
alanlar, kentsel bosluklar, bulunan alanlar ve atil peyzaj alanlart olarak
adlandirilmigtir. Calisma boyunca kayip mekan olarak adlandirilan bu alanlara dair

yapilan ulusal ve uluslararast miidahale 6rneklerinde;

o Kalite ve estetik degeri yiiksek kentsel mekan yaratma,

o Kentsel sosyal yasam1 destekleyecek mekan olusturma,

o Terkedilmis alanlar1 yeniden islevlendirerek kent yagamina kazandirma,
o Toplumsal karsilagma ve tartisma mekani yaratma

o Planlama ve kullanim problemlerini ortadan kaldiracak ¢6ziimler iiretme,

o Kentsel mekanlarin kismi degil, siirekli kullanimini tegvik etme

amaciyla miidahaleler yapilmistir. Bu miidahale yontemleri kalici ve gegici
miidahaleler olarak ayrismaktadir. Planli miidahale, otonom sehircilik, kiiclik dl¢ekli
miidahale, taktiksel sehircilik, isyanci sehircilik, pop-up sehircilik, DIY sehircilik gibi

miidahale bi¢imleri vardir. Bu miidahale bigimlerini birbirlerinden ayiran konular ise,

o (Cozlim siirecinin uzunlugu,
o Gerekli ekonomik biitge,

o Katilimer siirecin varligi veya yoklugudur.
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Bu baglamda kentsel kayip mekanlara nasil miidahale edilmesi gerektigine dair bir

stire¢ Onerisi yapilirsa,

o Kentsel kayip mekanlar tespit edilmesi,

o Belirlenen kayip mekanlarin sahip olduklar fiziksel niteliklere bakilmast,

o Mekanm kullanicilarinin sahip oldugu sosyal ve ekonomik statii analiz
edilmesi,

o Kayip mekanin bulundugu kentsel ¢evrenin ihtiyaglar1 belirlenmesi,

o Tiim bu degerlendirmeler sonucunda miidahale planlamas1 gereklidir.

Kayip mekanlar degerlendirilirken bu ¢alismanin temasini olusturan kentsel ulagimin
ve ulasim hatlarinin mekansal etkisi konusu, literatiirde olduk¢a onemli bir yere
sahiptir. Gliniimiizde gelisen ve doniisen ulasim modlari ile birlikte yasanan mekansal

degisimler, ¢alismanin ulasima dair gelisiminde dnemli bir belirleyici olmustur.

Kayip mekana dair yapilan ¢alismalarda, otoyol sistemleri {izerine odaklanilmakta ve
tilkemizde gergeklestirilen kayip mekanlara dair c¢alismalarla  benzerlik
gostermektedir. Hem ulusal hem uluslararasi literatiirde, rayli sistemlere dair kayip

mekan calismalar oldukc¢a Sinirlidir.

Ulkemizde ve uluslarasi1 érneklerde rayli sistemlerin kayip mekana etkisinin sadece
yiikseltilmis rayli sistem hatlar1 altinda kalan bos ve niteliksiz alanlar olarak
tanimlanmaktadir. Buna karsin bu ¢alismayla birlikte rayli sistem hatlarinda yasanan
degisim ve doniisiimiin kayip mekanlar lizerinde fiziksel etkisinin yaninda, kentsel

mekanlarin yer se¢ciminde de etkisi oldugu ortaya konulmustur.

Istanbul’da ge¢misten bugiine tarihsel anlamda da 6nemli bir yere sahip olan Sirkeci-
Halkali hatt1, kentsel gelisim siireci igerisinde tanimi degismis bir hattir. Hattin
gecirdigi degisim-doniisiimiin mekansal ve fiziksel olarak kente 6nemli bir etkisi
vardir. Calisma odak alt sinir1 olarak belirlenmis alanda yapilan analizlere (ulasim,
arazi kullanimi, miilkiyet, kiitiirel kimlik degerleri) gore, hattin degisim ve doniisiim

stireci, sinir igersinde kayip mekanlar olusturmustur.

Calisma oOrneklem alanindan ¢ikan sonuglar ve literatiirde incelenen uluslararasi
ornekler karsilastirildiginda mevcut hatlarinin degisen ve doniisen ulasim sistemleri
ile birlikte, istasyonlarinin kapanmasi ve rayli sistemlere bagh islevsel alanlarin bir
anda islevsiz kalmasi, kentsel kayip mekanlar olusturmustur. Rayli sistem hatlarinin

fiziki mekanda ve mekansal yer secimindeki etkisi ile rayli sistemin degisen 6nemi,
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mekanik yapist ve doniisen kentsel gelisme parametreleri kayip mekéanlarin

olugmasinda etkili olmustur.

Calisma alan smir1 igerisinde yer alan kayip mekanlarin ortaya ¢ikardigi, hat tizerinde
rayli sistemin fiziksel yapisinda yasanan doniisiimiinden dolay1 ve rayli sistem hattinin
diger ulasim sistemleri ile kesisiminden olusan pasif yesil alan ve refiij niteligine
dontisen kayip mekanlar1 ortaya ¢ikarmistir. Bu alanlarin mekansal durumuna dair
uluslararas1 6rnekler incelendiginde genellikle yiikseltilmis rayli sistem hatt1 altinda
olusan kayip mekanlar {izerinden ele alindig1 Istanbul iizerinden yapilan incelemede
ise yasanan durumun seviye farkiyla degil Istanbul 6zelinde tamamen degisen doniisen

ulagim altyapisi ile birlikte kayip mekanlar ortaya ¢ikarmaktadir.

Calisma odak alan sinir igerinde belirlenen kayip mekanlari, kentsel yasam ve kentsel
kullanim i¢in tehdit mekéanlar1 oldugu algisindan kurtarip, kent i¢in birer firsat mekani
olarak degerlendirilmelidir. Calisma odak alan sinir igerinde belirlenen kayip
mekanlara dair yapilan analizler ve miidahale bigimlerine yonelik Oneriler

degerlendirme cetvelinde sunulmustur (Sekil 5.1).

Degerlendirme cetveline gore, alanda yer alan kayip mekanlardan kiiciik dlcekte
olanlar, genellikle rayl1 sistem hattinin yenilenmesi siirecinde, hattin genislemesi ve
rayli sistem hattinin diger ulasim sistemleri ile kesisimleri sonucu olusmustur.
Ozellikle fabrika alanlarinin rayli sistemler ¢evresinde gelismesi konusunda énemli
yere sahip olan Zeytinburnu il¢esinde, rayl sistem hattinin degisimi ve doniisiimiiniin
mekansal kayiplara etkisi biiyliktiir. Calisma odak alan sinir1 igerisinde eskiden fabrika
alan1 olarak yer alan alanlardan bazilar1 glinlimiizde yeniden islevlendirilmis olsalar
bile, caligma alani igerisinde yer alan biiylik 6l¢ekli kayip mekanlar eskiden fabrika
alanlarina hizmet etmistir.

Tespit edilen kayip mekanlarin miilkiyetlerinde biiyiik olgekli kayip mekanlar,
genellikle tiizel kisiliklerin miilkiyetinde olup, eskiden tarim arazisi veya ticaret alani
olarak kullanilmis, fabrika alanlarina hizmet etmis, giinlimiizde bos nitelik kazanmis
alanlardir. Arazi kullaniminda ise bu alanlar, farkli fonksiyonlarla tanimlanmistir.
Kiigiik olgekli kayip mekanlar, cogunlukla tiizel kisi ve kamu miilkiyetine ait ayrica

farkl1 arazi kullanimlarina sahiptir.
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Kentsel Kayip Mekanlar

Biiyilk Olgekli Kayp Mekan 1
(BK1)

Biiyiik Olcekli Kayip Mekan 2
(BK2)

Blyilk Olgekli Kayip Mekan 3
(BK3)

Blyiik Olcekli Kayip Mekan 4

(BK4)

Biyiik Olgekli Kayip Mekan 5
(BKS)

Blyik Olgekli Kayip Mekan 6
(BK6)

Biyiik Olgekli Kayip Mekan 7
(BK7)

Kayip Mekan Olusum Sebebi

o Milkiyet problemi
©  Uzun sircli bos kalma ve
kullanimama aurumi.

o Yiklan yopi stoku

o Uzun sireli bog kalma ve
lullormanma durumu.

o Mlkiyet problemi

o llegal otopark faaliyetierinin

olmasi
o lglevinin kaybolmas:

©  Uzun sireli bos kalmo ve
Kullanimanma durumu.
o lslev degismesi

o Terkedilmis endistriyel alan
olmasi

o Mekonin fonksiyonunu
kaybetmesi

o Biyik Sigekli otopark alam
olarakc kullanimas:

o Terkedimis endistriyel alan
oimasi

o Mekonin fonksiyonunu
kaybetmesi

o Biyik Sigekli bos kentsel
‘makan olmasi

@ Mekanin fonksiyonunu

kaybetrmesi

o Biyiik Slgeki bog kentsel
‘mekan oimasi

o Pasifyesi alon olmas:

o Terkedilmis endistriyel alan
olmasi

o Mekanin fonksiyonunu
kaybetmesi

o Byik Slgekdi bog kentsel
‘mekan olmasi

o

o

0o

o

oo

o

o

o

o

o

o

Kayip Mekan Tipolojisi

Bog Arazi (Vacant Land)
Bos Kentsel Araziler
(Vacant Urbon Land)
Kayip Alaniar (Lost

5

Ol Alanlor {Dead Space)
Gegici Olarak Terkedilmig
Alaniar (TOADS)

Bos Arazi (Vacant
Land)

Bos Kentsel Araziler
(Vacant Urbon Lond)
Kayip Alaniar (Lost
Space)

Olis Alanlar (Dead
Space)
Bos Arazi (Vacant Land)

Bog Kentsel Araziler
(vacant Urban Land)

)

a

Arazi Kullanimi

Spor tesisi alan olarak
fonksiyonlanmis arazi
ullorume

Tarihsel siirecte tanm
arazisi olarak
lullorwirig daha sonra
stadyum alan clarak
islev gormisgtiir.

Bir kismi Spor tesisi, bir kismi
Perk alar olorok
fonksiyonlanmis arazi
kullanimi.

Tarihsel slirecte tanm arazis —
bostan olarak kullanimig daba
sonra Zeytinburnu
stadyumunun spor kompleksi
olar almustur.

Bir kismi Spor tesisi, bir kismi
Pork alan clarak
fonksiyonlanmig arazi kullanm

Kayip Alanlar (Lost Spoce) ©  Tarihsel siregte tanm arazisi —
&iis Alanlor (Dead Space) bostan olarak kullanimis doha
Gegici Olarak Terkedilmis sonra Zeytinburmu
Alaniar (TOADS) stadyumunun spor kompleksi
alon eimustur.
Kaywp Alaniar (Lost o Kentsel hizmet alaru olarak
Space) fonksiyonlanmis arazi kullanm
Olis Alanlor (Deod < Tarihsel sirecte tanm arazisi —
space) bostan olarak kullanimis doha
Gegici Olarak sonra iplik fobrikas: olarok
Terkedilmis Alanior Kullaniimi alon ganamizde
(TOADS) ISPARK otopark alan: olarck
Terkedilmis Endistri kullaniimaktadir.
Alanian (Brownfieid)
Kayip Alaniar (Lost @ Bir kismi park, bir kasm ise
Space) Turizms Ticaret+Konut olani
Ol Alanlar (Dead olarck planianmis araz
Space) Kullanimi.
Gegici Olarak o Tarihsel siregte endstriyel deri
is Alaniar il  isgi kanutian
(TOADS) olarok kullanimi alan
Terkedilmis Endstri ginimizde kentsel bosluk
Alanian (Brownfield) riteligindediir.
Kayip Adaniar (Lost o Birlasm pari, bir kasm ise
Space) tercihii kullarim alani olarak
Ol Alanlar (Dead planianmig arazi kullanmi.
Space) o Tarihsel sirecte ticaret
Bog Arazi (Vacant alanian olarak kullaninmig
Land) alan giniimiizde posi yegil
Bog Kentsel Araziler alan niteligindedir.

(Vacant Urban Land)

Kayip Adanlar (Lost
Space)

Ol Alaniar (Dead
Space)

Gegici Olarak
Terkedilmis Alaniar
(TOADS)
Terkedilmis Endistri
Alanlan (Brownfield)

o

Arazi kullaniminda
plansiz alon olarak
tanimlanmigtir.
Tarihsel siirecte ticoret
va sanayi alanion
olarak kullanimis alan
giniimiizde kentsel
bogluk niteligindedir.

Miilkiyeti

o Tuzel Kigi
Milkiyeti

o Tiel Kigi
Mulkiyeti

o Birkesm Tazel
Kisi Millkiyeti

o Birkasm Hisseli
Milkiyet

o Birkasmi Tazel
Kisi Milkiyeti

o Birlsmi BB
Mulkiyeti

Bir ks Tiizel
Kisi Milidyati

o BirksmiieB
Mulkiyeti

o Birkism Kamu
Mulkiyeti
Bir lasm Hisseli
Mulkiyet

o Birlasm Tizel
Kisi Milkiyeti
o Birkismi BB
Mulkiyeti
Bir kasmi Kamu
Mulkiyeti

o Birlasm Hisseli
Milkiyet

o Birlosm Hisseli
Milldyet

o Birkismi sahis
milkiyeti

o Birksminn
milkiyeti ise
tanimsizdir

Kullanim Durumu Firsatiar ve Tehditler
o Eskiden tanm alan Firsatiar
olarak o ip oldug hafiza
o Gonimizde ©  Rayl sistame olan yolaniig
kullamimayan stadyum o Konut alanianna olan yakinig!
alom. ©  Sohip oldugu mekansal biyiklik.
o Striktdrel olarak kullaruiabilir
durumda olmasi
Tehditier
o Kullanimayan kentsel mekan
o Givenlik problemleri
o Eskiden tanm alom Fwrsotlar
olarak kullanimiur. o Kamusal alan sohip oldugu hafiza
o Gunim o ip oldug a ik
kentsal mekon ©  Merkezi konumda olmast.
nitaligindedir. Tehaitier
© Boskentsel mekan
o Glvenlik problemleri
0 Kentsel estetik iin tehdit
©  Eskiden tanm alon Ewrsotiar
olarak o Sohi a ansal bilyiikik.

©  Daho sonralan ticaret
alan clarak kullonims.

©  Giniimizde bog
kentsel mekan
niteligindedir.

o
o

Merkezi konumda olmasi.

Kaziigesme istasyonuna simir olmast.
Tehditier

o
o
o

Bog kentsel makan
Giwveniik problemleri
Kentsel estatik icin tehdit

©  Eskiden tanm alani Firsatiar
olark o ip oldug ansal biyiiklik.
©  Doha sonralan ©  Merkezi konumda olmast.
stri i o Kazigesme i Sinir oimast.
olarok kullanims. ©  Torihi kiiltiirel kimiik Sgelerini binyesinde
i banndirmasi

o Ginlmizde otopark
olarak kullanimoktadr.

Tehditier

o
o
o

Girvenlik problemleri
Kentsel estetik icin tendit
Biyiik niteliksiz kentsel kullanim

©  Eskiden tanm alam Frsotlar
olarak o Sohi 3 ansal biytikdik.
o Daha sonralan @ Merkezi konumda olmasi.
endistriyel fobrikaalas o Sahille iliski kurmast
olarak kullanirmig. o Tarihi kiitirel kimlik Sgelerini blnyesinde

o Gunimizde illegal
etoparkianma amacryia
kullaniimaktadr.

©  Eskiden tonm alan
olarak kulianimigtr.

o Daha sonralan ticoret
alar olarak kullandmis.

©  Gundmizde bog pasit
yesil alan olon
niteligindedir.

o Eskiden
endiistriyel
fabrika ve ticoret
alani olarck

tagimakeadir.

o

bonndirmasi
“Yedikule surlarna yakin olmasi

Tehditier

o
o
o

Giwvenlik problemleri
Kentsel estatik icin tehdit
BUyik niteliksiz kentsel bogluk olmasi

Firsatlar

o
o
o
o

Sahip oldugu mekansal bilylkdik.
Merkezi konumda olmast.
Sahille ifigki kurmas

Diger ulagim madian arasinda yer almasi.

Tehditier

o
o
o

Giivenlik problemleri
Kentsel estetik igin tehdit
Biryiik niteliksiz pasif peyzaj alani cimos:

Firsatior

o Sahip oldugu mekénsal
biyildik.

& Hipodrom ile iliski kurmasi

a

a
a

Konut e ticaret olanian
arasinda yer aliyor cimasi

Bos mekan niteliginde olmas
TEDD fidankgiile s olmos:

Tehditler

o Gavenlik problemleri

o Kentsel kalite igin tehdit

@ Blyik niteliksiz kentsel bosgiuk
olmasi

Oneri Mildahale Bigimi

o Kaha Midahale - Spor, kiltdr

sanat ve kentsel rekreasyon
pratiklerine hizmet edecedi,
kentin her yas grubundan

kullanialanna uygun, yan ogik
ve agik mekanlon binyesinde

banndiran, kamusal alan

o  Kalic Midohole — Spor,

Kt sanat ve kentsel
rekreasyon pratiklerine
hizmet edecedi, kentin her

‘yas grubundan
kullamclanng uygun, yan
agk ve agk mekanian
binyesinde banndiran,
kamusal alan

@ Kalicr Midahale — Egitim,

Bijretim foaliyetlerini
destekleyici nitelikte ve
kentsel tartisma ortarmi
yaratabilecek iglevier

@ Kalici Midahale — Aktarma

alam, yesil alan, park
alanlonm ve kiigik Slgekdi
ticaret birimierini banndiran
agk, yon agk ve kopah
mekani olan kamusal
alanior

o Kola Midohole-atolyelerin
loboratuvarlorn ve
uygulama alaniannin
igerisinde bulunacog
killtiired tesis alan

©  Gegici Miidohale — kentsel

faunaya etkisinin dnemii
olacags botanik park gibi
peyzej alanlonnin ve kentin
toplanma ve eglenm
mekam olabilecek itelikte
bir etkinlik alani

o

Kalici Mildahale- vesil
claniar ve kentsel gezinti,
ogk spor faaliyatleri ve
cocuk oyunianm icerisinde
banndiracok alanlor

Sekil 5.1 : Biiytik ve kiiciik 6l¢ekli kayip mekanlara dair degerlendirme cetveli.
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Rayh Sistemie lligkisi

o

o

o

o

o

o

a

Mekansal Etki

Fiziksel Etki

Mekansal Etki

Mekansal ve Fiziksel
Etki

Mekansal ve Fiziksel
Etki

Mekansal Etki

Mekansal Etki



Kentsel Kayip Mekanlar

Kiiglik Olcekli Kayip Mekan 1
(KK1)

Kiigiik Olcekli Kayip Mekan 2
(KK2)

Kiigiik Olcekli Kayip Mekan 3
(KK3)

Kucik Olgekli Kayip Mekan 4
(KK4)

Kigik Olcekli Kayip Mekan 5
(KKS)

Kiglk Olgekli Kayip Mekan &
(KK&)

Kayip Mekan Olusum Sebebi

o

o

Uzun sureli bog kalma ve
kullanimama durumu.
Sinirlaria gevrilerek kent
yagamindan izole edilmesi.

Millkiyet problemi

llegal otopark faaliveterinin
olmast

Istevinin kaybolmas
Kullanilmamast

Uzun sireli bog kalma ve
kullanilimarma durum.

Islev degismesi

Mekanin fonksiyonunu
kaybetmesi

Uzun sireli bog kalma ve
lllaniimama durumu.
Ulagim planlaomas: sirasinda
planlama artign olarak
kalmasu.

Ulagim planiomas: sirasinda
planlama artign olarak
kalmass.

Mekanin fonksiyonunu
kaybetmesi

Kigik dlgekli bog kentsel
mekan olmasi

Mekanin fonksiyonuna uygun
tasarlanmamasi

Pasif yesil alan clmas:

Kiigiik dlgekli bog kentsel
mekan clmasi

o

o

o000

oo

oooo

oo

a

o

Kayp Mekan Tipolojisi

Arazi (Vacant Land)
Bos Kentsel Araziler
(Vacant Urban Land}
Kayip Alanlar (Lost
Space)

Ol Alanlar (Dead
Space)

Artik Mekan (L eftover
Spaoce)

Anl Kentsel Bogluklar
Artk Mekan (Leftover
Space)

Anl Kentsel Bogluklar
Kayip Alanlar (Lost Space)
‘Ol Alaniar (Dead Space)

Bog Arazi (Vacant
Land)

Bos Kentsel Arcziler
(Vacant Urban Land)
Kayip Alanlar (Lost
Spoce)

0la Alanlar (Dead
Spoce)

Kayip Alanlar (Lost Space)
‘Ol Alaniar (Dead Space)
Anl Kentsel Bogluklar
Artik Mekan (Leftover
Space)

Anl Kentsel Bogluklar

Bog Arazi (Vocant Land)
Bog Kentsel Araziler
(Vacant Urban Land)

Kayip Alonlar (Lost Space)
Ola Alanior (Dead Space)
Anl Kentsel Bogluklar
Artik Mekan (L eftover
Space)

Anl Kentsel Bogluklar

Bosg Arazi (Vacant Land)
Bos Kentsel Arcziler
(Vacant Urban Land)

Kayp Alaniar (Lost
Space)

‘Ol Alanlar (Dead
Spoce)

Bog Arozi (Vvacant Land)
Bog Kentsel Araziler
{Vacant Urban Land)

]

o

a

o

]

Arazi Kullammi

Ticaret alani olarak
fonksiyonlanrmis arazi
kullanim.

Tarihsel siregte ticaret
alani olarak kullanilmig
ginimiizde kentsel bogluk
niteligi togimaktadir.

Rayh sistem olarok
fonksiyonlanmig arazi
kullarnmi.

Tarihsel sirecte ticaret ve

Millkiyeti

o

o

sanayi alam olarak kullanidmis.

‘daha sonra rayh sistem

hattinda yasanan geniglerme
sirasinda pargalanmig ve atil

peyzaj haline gelmistir.

Sadghk tesisi alam olarak
fonksiyonlanmig arazi
kullgnirmi.

Tarihsel stregte tanm
arazisi — bostan olarak
kullanilmug doha sonra
bos mekan niteligi
tagmigtir.

Belirli bir fonksiyona ait
olarak planianmarmig
olan arazi kullanimi.
Tarihsel konut arazisi
olarak fabrikasi olarak
kullarilmig alan
ginimiizde bog mekan
niteligindedir.

Rayh sistem alam
olarak planlanmis arazi
kullansrmi.

Tarihsel suregte
istasyon hizmet alam
olarak iglev veren
yapis yikilmig
Glndmizde kentsel
bosluk niteligi
tagmaktadir.

Bir kasrmi park, bir kismm
ticaret alam olarak
planlanmmig arazi

o

o

o

o

Tizel Kigi
Milkiyeti

Bir kismi gahis
Miilkiyeti
Bir kismi kamu
milkiyeti

Hisseli Milkiyet

Kamu Mlkiyeti

Kamu Milkiyeti

Tiizel Kisi
Miilkiyeti

Kullanim Durumu

o Eskiden ticaret
alam clarak
kullanimigtir.

o Gunimizde
kullarimayan
kentsel bosluk.

o Eskiden ticaret
alan olarak
kullanibmigtr.

o GOnimizde pasif
yesil alan
niteligindedir.

o Eskiden tanm alani
olarak
kullanilmigtr.

o Daha sonralan
gantiye alam olarak
kullanlmg.

o GOndmizde bog
kentsel mekan
niteligindedir.

o Eskiden tanm alam
olarak kullorilmigtr.

o Daha sonralan
endiistriyel fabrika
alani olarak
kullaniinmsg.

o Gonimizde otopark
olarak
kullaniimaktadir.

o Demiryolu servis
mekant

¢ Daha sonralan
peyzaj alam
olarak kullaniimig.

o GOnimizde rayl
sistern planlamasi
sonucu artik
mekan niteligi
kazanmgtir.

o Eskiden tanm
alani olarak

kullanilmigtir.

o Gonimirde bog

niteligindedir.

Firsatlar ve Tehditler

Eirsatiar

o Rayh sisterne olan yakinhg

o Rekreasyon alanlonna olan yalanhg
o Bog mekan niteliginde clmast
Tehditer

o Kullandmayan kentsel mekan

o Givenlik problemieri

Firsatiar
o Yesil alan olorak kullanlabilecek
nitelikte olmasi

o lIstosyona sinir hattinda yer almasi

Tehditer

o Kentsel estetik icin tehdit

o llegal otopark kullarimlan igin mekan
niteligi tagmas:

Eirsatiar

o Sahip cldugu mekansal blylkiik.

o Merkez kenumda clmas

o Bog kentsel mekan olmas:

o Konut ve ticaret alanlanna yalan olmas:
Tehditler

o Givenlik problemieri

o Kentsel estetik icin tehdit

o lzole kentsel mekan

Firsatiar

o Iki ulagim sistemi arasinda yer almasi.

o Bog mekan niteliginde olmasi

o Rayh sistemin ses etkisini
engelleyecek konumda olmasi

Tehditler

o Givenlik problemieri

o Kentsel estetik icin tehdit

Firsatiar

o  Bakirkdy meydan ve rayh sistem
istosyonuna olan yolanhg

o Bog mekan niteliginde clmast

Tehditer

o Kentsel estetik icin tehdit

Oneri Miidahale Bigimi

]

o llegal kentsel faalivetler igin mekan niteligi

tagimas:
o Kigik algekli niteliksiz kentsel mekan

Firsatiar
o Sahip oldugu mekansal biyikhik.

o Konut alanlan ve hipodrom alanina olan

yakinhk.
o Bog mekan niteliginde clmast
Tehditler
o Guvenlik problemieri

o Kentsel estetik icin tehdit unsuru olusturmasi

o Niteliksiz pasif peyzaj alam olmasi

Sekil 5.1 (devam) : Biiyiik ve kii¢iik 6l¢ekli kayip mekanlara dair degerlendirme cetveli.
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Kahci Midahale — Kagik
Glekli yeme igme
birimlerini binyesinde
banndirabilecek sosyal
tesis alar

Gegici mudahale-
Dénemsel kullarimian
dedigebilen, istasyonlaria
wakin iligki icerisinde olan
bekleme ve dinlenme
alanlonni igerisinde
banndiran aktif kamusal
vesil alaniar

Kalicr mddahale- Kogik
dlgekli yeme igme ve satig
birimlerini icerisinde
banndiran ticaret alan

Gecici Midahale -
Dénemsel kullarimian
dedgigebilen, istasyonlaria
yakin iligki icerisinde olan
bekleme ve dinlenme
alanlonni igerisinde
banndiran aktif kamusal
vesil alaniar

Gegici Miidahale - Kiiiik
olgekli yeme igme ve satis
birimlerini icerisinde
banndiran ticaret alan

Kalici Midahale — konut
alanlanna ve gevre
yapilagmalara hizmet
edecek kiltirel tesis alom

Rayh Sistemle iligkisi

o

o

o

o

o

o

Mekansal Etki

Fiziksel Etki

Mekansal ve Fiziksel

Etki

Fiziksel Etki .

Fiziksel Etki

Mekansal Etki



5.1 Oneri Planlama Politikalar1 ve Tasarim Stratejileri

Tiim bu tespit ve sonuglara baglh olarak, calisma sinir1 igerisinde yer alan kayip
mekanlara dair Oneriler yapilirken, kayip mekanlarin sahip olduklar1 tarihsel ve
mekansal Ozellikler dikkate alinarak onermeler yapilmistir. Biiyiik o6lcekli kayip
mekanlara dair miidahale Onerilerini ¢ogunlukla, uzun vadede uygulanabilecek
coziimler olusturmaktadir. Bu alanlarin sahip olduklar1 potansiyel dogrultusunda
Kazlicesme istasyonu etrafinda yer alan BK1, BK2, BK3, BK4, BK5 ve BK6
alanlarinin kamusal yasami destekleyecek, istasyon ile iliski kuracak mekanlar olarak
kent yasamina yeniden kazandirilmasina dair 6nermeler yapilmistir.

BK1’in sahip oldugu eski stadyum striiktiirii ve kentsel hafizada edinmis oldugu spor
mekan1 algis1 neticesinde, bu mekanin spor, kiiltiir sanat ve kentsel rekreasyon
pratiklerine hizmet edecegi, kentin her yas grubundan kullanicilarina uygun, yar1 agik
ve acitk mekanlart biinyesinde barindiran, kamusal alan olarak kente yeniden
kazandirilmasi onerilmistir.

BK2, Surp Pirgi¢ hastanesi, stadyum ve konut alanlar1 arasinda kalmakta ayrica
Kazligesme istasyonuna yakin mesafede bulunmasindan dolay1 kent kullanicilarinin
kiiltiir, sanat ve spor faaliyetlerini gerceklestirebilecekleri kapali ve agik mekanlari
olan iglevler ile kente dahil edilmesi onerilmistir.

BK3, sahip oldugu tarihi ge¢mis, arazi kullanimindaki durumu ve Kazligegsme
istasyonu ile sinir olmast konular1 dikkate alindiginda egitim 6gretim faaliyetlerini
destekleyici nitelikte ve kentsel tartisma ortami yaratabilecek islevler ile kent
yasamina entegre edilebilecegi diisiiniilmektedir. Ilce kiitiiphanelerinin, bilgi evlerinin
ve egitim yapilarinin konumu, alanin hem istasyon hem de diger kamusal mekanlarla
etkilesim igerisinde olacagi konular1 g6z Oniine alinarak miidahale yapilmalidir.

BK4, kentsel hizmet alani olarak planlanmis bu alanin igerisinde barindirdig tarihi
yapilar nedeniyle kiiltiir ve tarihin giin yiiziine ¢ikarildigr kiltiirel alan olarak
Onerilmis, ayn1 zamanda ihtiya¢ duyulan otopark alaninin ayrildig: transfer merkezi
yapisina sahip, kent bostani, organik yeme igme ve satig alanlarini da biinyesinde
barindiran agik, yari agik ve kapali mekanmi olan kamusal alanlar olarak kente
kazandirilmasi Onerilmistir. Kent bostanlar1 gibi ekolojik alanlar tasarlanirken,
endiistri yapilarinin yikimindan sonra kahverengi alan olarak nitelenen bu alanlarinin

toprak yapisi dikkate alinarak tasarimlar yapilmalidir.
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BKS5, Yedikule surlarina olan yakinligi, eskiden fabrika alani olarak kullanilmasi ve
Kazligesme istasyonuna yakin konumu neticesinde, atolyelerin laboratuvarlarin ve
uygulama alanlarinin igerisinde bulunacagi kiiltiirel tesis alan1 olarak kente
kazandirilmas1 Onerilmistir.

BKG®6, sahip oldugu yesil alan potansiyeli, otoyol ve rayl sistemle olan iliskisi dikkate
alindiginda kent yasamini canlandiracak ayni zamanda kentsel faunaya etkisinin
onemli olacagi botanik park gibi peyzaj alanlarinin ve kentin toplanma ve eglenme
mekani olabilecek nitelikte bir etkinlik alani(festival, miting, konser vb.) olarak kente
dahil edilmesi 6nerilmistir. Botanik parklar siirekli degisen ve gelisen bir park yapisina
sahiptir. Bu alanlarin sahip oldugu toprak niteligi dikkate alinarak ¢evrenin florasina
katk1 saglayacak tilirler yetistirilmelidir. Bu nedenle bu alanlarda yonetim,
organizasyon, tanitim, kontrol ve hizmetler sektorii planl bir sekilde olusturulmalidir.
BKY7, TCDD fidanlik alani ile sinirda yer almasi nedeniyle bu alanin biiyiik dl¢ekli
kentsel mekan olarak yeniden ele alinmasi yesil alanlar ve kentsel gezinti, agik spor
faaliyetleri ve ¢ocuk oyunlarini igerisinde barindiracak alanlar olarak mevcut imar
diizenlemesi icerisinde yer alan kararlar dikkate alinarak, kent yasamina
kazandirilmasi onerilmistir.

Biiyiik 6l¢ekli kayip mekanlarin ¢ogunlukla kalici miidahaleler ile ¢oziimlenmesi
gerekmektedir. Bu mekéanlara sunulan Ornekler, kentsel sosyal faaliyetleri
destekleyecek rayli sistem hattinin durak noktalar1 ile entegre olan erisilebilir,
kamusallig1 destekleyecek onerilerdir.

Kiigtik 6lgekli kayip mekanlara dair yapilan 6nermeler ise rayli sistem hattini fiziksel
degisiminden meydana gelen kayip mekanlarin, yesil alan olarak kent yasamina
kazandirilmasidir. KK1, KK3 ve KK6’ya kalic1 miidahale bigimi 6nerilirken, KK2,
KK4 ve KK5 gecici miidahale bigimleri onerilmistir.

KK1’in konut alani ile olan iligkisi géz oniline alindiginda ve BK6’ ya yapilan park
alan1 6nerisi dogrultusunda, bu alanin kii¢iik 6l¢ekli yeme igme birimlerini blinyesinde
baridirabilecek sosyal tesis alani olarak kent yasamina kazandirilmas: onerilmistir.
Bu alanlarin igerisinde yer alacak faaliyetler, erisim mesafesi dikkate alinarak, cevre
sosyal tesis alanlarinin faaliyetleri goz oniine alinarak tasarlanmalidir.

KK3, konut alanlarina hizmet edecek kiigiik dlgekli yeme igme ve satis birimlerini
icerisinde barindiran ticaret alani olarak, KK6’nin ise konut alanlarina ve ¢evre
yapilagsmalara hizmet edecek kiiltiirel tesis alani olarak kente kazandirilmasi

Onerilmistir.
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KK2, KK4 ve KK5 ise, kullanicilarin miidahalelerine agik, donemsel kullanimlari
degisebilen, istasyonlarla yakin iliski i¢erisinde olan, bekleme ve dinlenme alanlarini
igerisinde barindiran, aktif kamusal yesil alanlar olarak kente dahil edilmesi

Onerilmistir.

Sonug olarak caligma ile birlikte kentsel kayip alanlarin olugmasinda rayli sistem
hatlarinin  degisim ve doniisiimiinii olduk¢a Onemli bir konu oldugu ortaya
konulmustur. Bu kaylp mekanlarin tespit edilmesi ve kent yasamina
kazandirilmasinda, yerel yonetimlerin tutumlar1 ve olusturulan strateji eylem planlari

olduk¢a 6nemlidir. Bu baglamda yerel yonetimlere diisen gorevler;

o Imar diizenlemesi igerisinde yer alan kararlarin dikkate alnarak planlama
politikasi1 ve tasarim stratejisi gelistirmesi

o Idari smirlari igerisinde yer alan mevcut kayrp mekanlari tespit etmesi ve bu
mekanlar1 kent yasamina entegre etmeye yonelik uygulama calismalari
yapmasl,

o Kentsel ihtiyaclar dogrultusunda kayip mekanlarin kent yasamina
kazandirilmasi adina uzmanlarin ve kent kullanicilarin yer aldig: katilimc1 bir
stire¢ izlemesi,

o Yapimas:t planlanan uygulamalarda kayip mekdn olusumuna firsat

vermeyecek planlama siirecleri tasarlamasidir.

Rayli sistem hatlarinin kentsel hava koridorlar1 oldugu, rayli sistemlerin kentsel 1s1
adalarmi onlemede O6nemli rol {iistlendigi ve enerji etkin ulasim sistemi oldugu
unutulmadan, kentsel miidahaleler yapilmalidir. Bu miidahaleler yapilirken rayh
sistemlerin gilinlimiizde giivenlik sebebiyle kentten simirlar ile ayrilmasi, kentsel
mekanin gegirgenligi engelleyen unsur olmaktadir. Gegirgenligi engelleyen bu sinirlar
kopriiler, Ust gegitler, alt gegitler vb alanlarla asilmaya calisilmaktadir. Oysaki linner
bir hat olan rayl sistemlerde goriinebilirlik ve algolanabilirlik kavramlar1 da 6nemli

yer tutmaktadir, yapilacak miidahalelerde bahsi gegen durumlar g6z dniine alinmalidir.

Planlama politikalar1 ve tasaeim stratejileri gelistirilirken kayip mekanlarin potansiyel
kentsel mekan olmas1 dikkate alinmali ve bu alanlarin 6zellikle miilkiyet durumlari
incelenmelidir. Strateji eylem planlarinda ve kentsel doniisiim calismalarinda ise,

kayip mekanlar kisa vadeli programlarda diistiniilmeli, oncelikli konu baglig1 olarak
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ele alinmalidir. Ayrica kentsel doniisiim ¢aligmalarinda da kayip mekanlar, oncelikli

alanlar olarak diistiniilmelidir.

Ozellikle bu ve buna benzer galismalar ile birlikte, kentsel kayip alanlar ve ulasim
hatlar1 tizerinde yapilacak ¢alismalarda, ulasim hatlar1 planlanirken kent igerisindeki
olumlu ve olumsuz etkilerini degerlendirebilecek sekilde diisiiniilmesi gerektigi ortaya
konmustur. Ozellikle rayli sistem hatlarindaki islevsel ve fiziksel degisimin kayip
mekanlarin olusumunda ve yakin ¢evre kullanimindaki etkisi, literatiirde yer
bulmalidir. Kent i¢i rayl1 sistemlerin disinda yer alan kentler arasi rayl sistem hatlari
da mutlaka kayip mekanlar tizerinden degerlendirilmeye alinmalidir. Kente dair bir
politika ve strateji gelistirilirkende kentsel kayip mekanlar, odak noktalar1 igerisinde

mutlaka yer almalidir.
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