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OZET

Havacilik faaliyetlerine yonelik kurulmus birgok ulusal ve uluslararasi organizasyon
bulunmaktadir. Bu organizasyonlar ugusa elverislilik gerekliliklerinin ve kurallarinin

olusturulmasini saglamaktadir.

Diinyada gelismis statiide degerlendirilen iilkeler incelendiginde savunma

enddistrilerinin giiglii bir otoriteye bagli oldugu goriilmektedir.

Tiirkiye’de, Sivil Havacilik Otoritesi olarak kurulan Sivil Havacilik Genel Miidirligii,
ucus gilivenligi ve emniyetini saglamak, Sivil Havacilik faaliyetlerini uluslararasi
kurallar ve standartlarda yuritmek gibi gayelerle diizenlemeler yaparak prosediirler
hazirlamaktadir. Devlet hava araclarinin faaliyetlerine yonelik otorite ise heniiz
bulunmamaktadir. Ulkemizin ulusal ve uluslararasi ¢ikarlarmi korumak, diizenlemeler
yapmak, gereklilikler yayimlayarak kalite standartlarini yiikseltmek, kurumlar arasi
koordine saglamak gibi amagclar i¢in bir askeri havacilik otoritesi kurulmasi

gerekmektedir.

Bu calismamda, Avrupa Savunma Ajansi bakim gereklilikleri incelenerek Tiirkiye’de
askeri hava araglarinin bakim ve modifikasyon kabiliyetlerinin gelistirilmesi igin

yapilmasi gerekenler ortaya koyulmustur.

Anahtar Kelimeler: Havacilik, Otorite, Askeri Havacilik Otoritesi, EMAR 145
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ABSTRACT

There are many national and international aviation organizations established for aviation
activities. These aviation organizations ensure that aviation requirements and rules are
established.

When the developed countries in the world are examined, it is seen that the developed

defense industry depends on a strong authority.

The Directorate General of Civil Aviation, namely civil aviation authority in Turkey
aims to ensure flight safety and security and to conduct civil aviation activities in
accordance with international rules and standards. It prepares regulations by making

arrangements for the mentioned purposes.

There is no authority for the activities of state aircraft in Turkey. It is necessary to
establish a military aviation authority for the purpose of protecting national and
international interests of our country, raising quality standards by issuing regulations

and requirements, and ensuring inter-institutional coordination.

In this study, examining the European Defense Agency be done to improve the
maintenance requirements of military aircraft maintenance and modification capabilities

are needed in Turkey has been revealed.

Keywords: Aviation, Authority, Military Authority, EMAR 145
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GIRIS
Giinlimiizde havacilik faaliyetlerine yonelik birgok ulusal ve uluslararasi havacilik
organizasyonlar1 vardir. Uluslararast Sivil Havacilik Orgiiti (ICAO), Avrupa Sivil
Havacilik Konferans1 (ECAC), Avrupa Birligi Havacilik Emniyet Ajansi (EASA), Avrupa

Hava Seyriisefer Giivenligi Orgiiti (EUROCONTROL) gibi organizasyonlar, havacilik

gereklilikleri bakimindan genel ¢ergeveyi belirlemektedirler.

Tiirkiye’nin Sivil Havacilik otoritesi Sivil Havacilik Genel Mudiirligii’diir. Sivil Havacilik
Genel Miidiirliigli, Sivil Havacilik faaliyetlerinin takibi ve denetlenmesi, bu alanda gorev
alacak personelin lisanslarin1 diizenlemek ve uluslararas1 kuruluslarla is birligi yapilmasi,
ucus giivenligi ve emniyeti Sivil Havacilik faaliyetlerinin uluslararas1 kurallar ve
standartlarda yiiriitilmesi amaciyla diizenlemeler yaparak prosediirler hazirlamak gibi

gorevleri ylirtitmektedir.

Bircok devlet kendi askeri organizasyonlarini tesis etmistir. Avrupa Savunma Ajansi
(EDA), Avrupa Birligi Askeri Havacilik Otoriteleri Forumu (MAWA), Bes Gozli
Calisilabilirlik Konseyi (AFIC) gibi organizasyonlar askeri havacilik faaliyetlerine yonelik

bazi standartlar olusturmuslardir.

Ulkemizde askeri havacilik faaliyetlerini diizenlemek amaciyla Tiirkiye Askeri Havacilik
Otoritesi (TAHO) kurma caligmalari devam etmektedir. Otoritenin bulunmadigi siireg
icerisinde Hava Kuvvetleri Komutanligi firmalarin sahip oldugu Amerikan Sivil Havacilik
otoritesi olan Federal Havacilik Idaresi (FAA) ve Avrupa Birligi Havacilik Emniyet Ajansi
(EASA) belgelerini dikkate alarak ugak tedarik etmektedir. Modernizasyon, tasarim ve
tiretim kismui ile ise de Savunma Sanayii Baskanligi (SSB) ile birlikte ¢alismaktadir. Bakim
islemlerini gergeklestiren Milli Savunma Bakanligi Miistesarli§i Askeri Fabrikalar Genel

Miidiirliigiine Bagli Hava Bakim Fabrika Midiirliikleri yaptiklar islerin kalite gilivence



sistemlerini diinyada ve Tiirkiye'de kabul gormiis kuruluslara denetleterek c¢esitli

sertifikasyon belgeleri almaktadir.

Devlet hava araglarinin faaliyetlerine yonelik bir otorite kurulmasi, {ilkemizin ulusal ve
uluslararas1 ¢ikarlarmi korunmasi, farkli iilke otoriteleri ile Ikili anlagsmalar yaparak
karsilikli tanmirligin - saglanmasi, uluslararasi toplantilara Tiirkiye adina katilarak
gelismelerin  takip edilmesi, diinyadaki muadillerinin incelenerek diizenleme ve

gereklilikler yayimlanarak kalite standartlarinin yiikseltilmesi gibi neticeler verecektir.



1. BOLUM

GENEL BILGILER VE LITERATUR CALISMASI

1.1. Diinyada ve Tiirkiye’de Havacilik Diizenlemeleri

Insanoglunun ugma istegi muhtemelen kuslarin ugusunu goren ilk insanlardan biri ile
baslamistir. Glinlimiizde modern hava araglari ile yapilan uguslara ulasincaya kadar sayisiz
ucus denemeleri yapilmis c¢ok zorlu engeller asilmistir. Kimi zaman basarisizlikla

sonug¢lanan bu denemeler, giinlimiizdeki basarilarin basamaklar1 olmustur.

[k ugus denemeleri, dogada yaptig1 gézlemlerle elde ettigi bilgileri, tasarlamis oldugu tahta
kanatlara uyarlamasiyla gerceklestiren ve neticede bu ugurda canimi veren Tiirk Islam alimi
Imam Cevheri ile baslamis, Osmanli Devleti zamaninda devrin 6nemli havacilar1 olarak

nitelendirebilecegimiz Hezarfen Ahmet Celebi ve Lagari Hasan Pasa ile devam etmistir.

Hezarfen Ahmet Celebi hakkinda, Evliya Celebi Seyahatnamesi’nde “Evvela, Ok
meydaninin minberi iizerinde, riizgarin siddetinden kartal kanatlar1 ile sekiz, dokuz kere
havada ucarak talim etmistir. Sonra Sultan Murad Han Sarayburnu’nda Sinan Pasa
Koskii'nde seyrederken, Galata Kulesi’nin ta tepesinden lodos riizgar1 ile ugarak,
Uskiidar’da Dogancilar meydanina inmistir. Sonra Murad Han, kendisine bir kese altin
ihsan ederek: “Bu adam pek korkulacak bir adamdir. Her ne isterse, elinden geliyor. Boyle
kimselerin durmast dogru degil.” diye Cezayir’e slirmiistiir. Orada vefat eyledi [1].”

Ifadelerine yer vermistir.



Yine seyahatname’de Lagari Hasan Pasa hakkinda ‘“Murad Hanin Kaya Sultan adli yildiz
gibi temiz kizi dogdugu gece akika senligi oldu. Bu Lagari Hasan, elli okka barut
macunundan, yedi kollu bir fisenk icat etti. Sarayburnu’nda hiinkar huzurunda fisenge
bindi. Talebeleri fisegi ateslediler. Lagari: “Padisahim Allaha ismarladim. Isa nebi ile
konusmaya gidiyorum!” diyerek dualar ederek goklere dogru ¢ikti. Yaninda olan fisenkleri
ates edip deniz yiiziinu aydnlatti. Gokkubbede biiyiik fisenklerin barutu kalmayip da yere
dogru inerken, ellerinde olan kartal kanatlarin1 ac¢ip Sinan Pasa kdskii 6niinde denize indi.
Oradan yiizerek ciplak olarak padisahmn huzuruna geldi. Yeri dperek “Padisahim! isa nebi
sana selam eyledi.” diye sakaya bagladi. Bir kese akca ihsan olunup yetmis akga ile sipahi
yazildi: Sonra Kirim’da Selamet-Giray Hana gidip orada vefat eyledi. Rahmetli Yakin

dostumdu. Allah rahmet eyleye [1].” Climleleri yer almistir.

Havacilik konusundaki bu gelismeler bahsedildigi gibi devrin yoneticileri tarafindan
idareye menfi bir tesiri olabilme ihtimali ile birtakim simirlamalara tabi tutulmustur. Bu ve

bunun gibi gelismeler bir diizenleme ihtiyacini ortaya ¢ikarmustir.

Havacilik diizenlemelerinin temelleri ilk balon uguslarinin hemen ardindan atilmustir.
Fransa’da 1784 yilinda Paris Polis Midiirii Lenoir tarafindan ruhsat almadan balonla
havalanma yasaklanmig; 1819 yilinda ise Polis Miidiirii Angles, bir emirname ile
balonlarda parasiit bulundurulmasin1 ve hasat siiresi bitmeden havalanmamalarini1 diizen-

lemistir [2] .

1899 Lahey’de havacilik konferansi tertip edilmistir, fakat sdzlesme yapmak maksadiyla
toplanan ilk uluslararasi havacilik konferansi, Wright Kardesler’in gergeklestirdigi ilk
motorlu hava araci ile ugustan 7 sene sonra 29 Haziran 1910 yilinda Paris’te toplanan

konferanstir.

Konferansta Osmanli Imparatorlugu da dahil 18 devlet temsil edilmistir. Konferans
esnasinda goriisiilen asil konu hava serbestligi ve iilkelerin egemenliginin bulunup
bulunmadigr olmustur. Ayrica, hava araclarinin devlet ve sivil seklinde ayrimlarinin

yapilmasi, uyruk konusu, ulasim kurallari, miirettebatin sahip olmasi gereken yeterlilik



konular1 da goriigiilmiistiir. Konferans esnasinda bahse konu hususlarda 43 madde ve 2
ekten olusan uluslararasi bir s6zlesme taslak metni olusturulmustur. Ancak, Fransa’nin ve
Almanya’nin savundugu hava serbestisi goriisii ile Ingiltere’nin savundugu hava
egemenligi gorisi ve diger kesin ayriliklar nedeniyle bir konvansiyon projesi
hazirlanmasindan o6teye gidilememis ve anlagmaya varilamadan konferans dagilmistir.
Diger taraftan, Paris Konferansi’nda hazirlanan taslak uluslararasi s6zlesme metni Fransa
ve Almanya arasinda 1913 tarihinde imzalanmis ve ilk ikili hava ulastirma anlasmasi

olmustur [3].

Tirk Hukukunda ise hava hukukuna dair ilk diizenleme, 22 Mayis 1914 yilinda Sefain-i
Havaiyeye ait Menatik-1 Memnua Nizamnamesidir. Nizamname daha ¢ok savunma
konularmi igermektedir ve 19 maddeden olusmaktadir. Osmanli Donemi Havaciligi ise
1920 yilinda Damat Ferit Pasa’nin emri ile Osmanli Devletinin kurulmus havacilik

teskilatlarmin lagvedilip personelinin dagitilmasi ile son bulmustur [4].

Birinci Diinya Savasi’nin sona ermesiyle, 22 Mart 1919 tarihli Paris ve Briiksel, 25 Agustos
1919 tarihli Paris ve Londra arasinda baslayan Sivil Havacilikta ilk diizenli servislerin
ardindan Paris Baris Konferansi’nin kurdugu havacilik komisyonu, Devletlerin hava sahalar
tizerindeki hiikiimranlik haklarmi, Uluslararast Ugus Hakki ve Uluslararast Kayit Ve
Kisitlamalar gibi havaciliga iligkin Uluslararasit Kamu Hukuku konularini gériiserek, mutabik
kaldiklar1 hususlari ilk Uluslararasi Sivil Havacilik Anlasmasi olan 13 Ekim 1919 tarihli Paris

Sozlesmesi ile belgelemislerdir [5].

S6z konusu sOzlesme ile uluslararast havacilik konusunda bazi hukuki ve teknik
diizenlemeler yapilmast amaciyla Uluslararas1 Hava Seyriiseferi Komisyonu (Commission
Internationale de Navigation Aérienne / CINA) kurulmustur. CINA gorevlerini 1948
tarthinde ICAO’ya devretmistir. Ancak, devir islemleri olaganiisti yetkileri

kapsamamaktadir [3].

Daha sonra, Fransa’nin talebi iizerine, 36 devletin katilimiyla 1926 yilinda Paris’te 6zel

hava hukuku konulariyla gorevli Hava Hukuku Uzmanlar1 Uluslararas1 Teknik Komitesi



(Comité International Technique des Experts Juridiques Aériens / CITEJA)

olusturulmustur.

Paris s6zlesmesinin taraf devletlerarasinda gegerli olmasi ve esitlige aykir1 hiikkiimler ihtiva
ettiginin diisiiniilmesi ile bu sdzlesmeye tepki olarak, sozlesmeye taraf olmayan ispanya’nin
girisimi ile 1926 yilinda Madrid’de de Iber-Amerikan Hava Ulastirma Konferansi
diizenlenmistir. Konferansa Ispanya, Portekiz ve 19 Latin iilkesi katilmis ve sonunda 1
Kasim 1926 tarihinde Madrid S6zlesmesi imzalanmis fakat bunlardan sadece 5 devlet bu
sozlesmeyi onaylamistir. Sozlesme mahiyeti itibari ile Paris Sozlesmesi’ne ziyade
benzerligi ile beraber st gecis hakkinin ilk olarak tanindigi sozlesmedir. Paris
Sozlesmesi’ne muhalif olarak Milletler Cemiyeti biinyesinde degildir. Uluslararasi bir

ozellik kazanamamis ve Chicago Sozlesmesi ile yok sayilmistir.

1928 yilinda Havana’da Amerika Devletleri arasinda gergeklestirilen 6. Pan-Amerikan
konferansinda Ticari Havaciliga dair Havana konferansi diizenlenmistir. Ticari Havaciliga
dair bu konferansta imzalanan sézlesmenin 37 maddesi olup higbir ek ve bdliimleri yoktur.
Havana Sozlesmesi, devletlerin havada mutlak ve miinhasir egemenligini kabul etmis ve

Chicago sozlesmesi ile hiikkmiinii yitirmistir.

1926 yilinda Paris’te kurulan 6zel hava hukuku konulariyla gorevli Hava Hukuku
Uzmanlar1 Uluslararasi Teknik Komitesi (Comité International Technique des Experts
Juridiques Aériens / CITEJA)’nin hazirlamis oldugu 6n tasariya dayali olarak, Varsova’da
12 Ekim 1933 tarihinde yapilan toplanti ile altinda 30 {ilkenin imzasi olan Varsova

Sozlesmesi imzalanmustir.

Uluslararas1 hava tagimaciliginda tasiyicinin sorumlulugunun diizenlenmesi ve sartlarda
birlik saglanmas1 amaciyla yapilan Varsova Sozlesmesi ile esas itibariyle tasima belgeleri,
yiik tagitmasinda hukuki iligkiler ve hava tastyicisinin sorumlulugu ayrintili bi¢cimde ele
alinmaktadir. Varsova Sozlesmesi havacilik hukukuna iligskin uluslararasi sozlesmeler
arasinda en c¢ok kabul goren soOzlesmelerden biridir. Bu sozlesme ile uluslararasi

tasimalarda yolcu bileti, bagaj ve benzeri tasima evraklari, tagtyicinin kisi, mal ve gecikme



sorumlulugu ve yargilama giicii ile ilgili ti¢ O6nemli konu diizenlenmistir. Varsova
S6zlesmesi, uluslararast hava tagimaciligi {izerine hazirlanmis ilk detayli s6zlesme olup,
1955 yilinda Lahey Protokolii ile Varsova Sozlesmesi’nin bazi maddeleri degisiklige

ugramis ve 30 devletin onayindan sonra 1 Agustos 1963 tarihinde yiriirlige girmistir [6].

Tirkiye 01 Mart 1977 tarthinde 2073 sayili Kanunla onaylayarak Varsova Sozlesmesi’ne
taraf olmus, daha sonra sozlesmede, ek sozlesme ve protokollerle bazi degisiklikler

yapilmistir.

Bu s6zlesmeler uluslararast havacilik diizenlemeleri konusunda 6nemli gorevler ifa etseler
de, uluslararas1 Sivil Havacilik diizenlemeleri silirecinin en 6nemli asamasi 1944 tarihli
Chicago Uluslararasi1 Sivil Havacilik S6zlesmesidir. Hava hukukunda yeni bir dénemin
baslangicidir. Amerika Birlesik Devletleri'nin Chicago kentinde 7 Aralik 1944 tarihinde 52
devletin temsilcileri toplanarak Chicago Sozlesmesi olarak adlandirilan, Uluslararas1 Sivil
Havacilik S6zlesmesi’ni imzalamislardir. Bu sézlesme Sivil Havacilik hukukunun en énemli

dayanagidir.

11 Eyliil saldirilarindan sonra S6zlesme’ye bir¢ok ek getirilmis, bu sayede Sivil Havacilikta
giivenlik Onlemleri daha da artirllmistir. S6zlesme hava sahalarinin niteligi ve kabotaj

konularinda da 6nemli diizenlemeler getirmistir [7].

Diinyada Sivil havaciligi diizenlemek, ucus gilivenligini saglamak gibi amagclar giiden
bircok Sivil Havacilik organizasyonlar1 kurulmustur. Bu organizasyonlar tasarim, {iretim,
bakim ve onarim gibi ¢esitli konularda diizenlemeler yaparak bazi standart ve gereklilikleri
yayimlamaktadir. Bircok {ilke kendi ulusal ¢ikarlarinin korunmasi, ikili anlagsmalar takip
vb. konularda otorite konumunda gorev yapmasi i¢in Sivil Havacilik Organizasyonlarin

kurmuslardir.

Sivil hava araglarinin disinda kalan tiim hava araglarina devlet hava araglar1 denir. Bu
kapsamda devletin giimriik, giivenlik ve askerlik hizmetlerinde kullandig1 hava araclari

sayilabilir.



Tiirkiye’de Sivil Havacilik faaliyetlerine yonelik bir otorite bulunmasina karsin devlet hava
araglarina yonelik havacilik otoritesi boslugu bulunmaktadir. Bu durumun iilkemizin

¢ikarlarinin korunmasi ve uluslararasi iliskilerine olumsuz etkileri muhtemeldir.

Diinyadaki askeri havacilik otoritelerinin  incelenerek Ulkemizde ne suretle
uygulanabileceginin arastirilmasi ve tilkemizdeki askeri havacilik bakim islemlerinin

uluslararasi kabul gérmiis prosediirlerle ilerlemesi zorunlu bir konudur.

1.2. Arastirmanin Amaci ve Onemi

Gilinimiizde Sivil Havacilik konusunda kurulmus birgok ulusal ve uluslararas: Sivil
Havacilik Organizasyonu vardir. Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) niin yani sira
Avrupa Sivil Havacilik Konferans1 (ECAC), Avrupa Havacilik Emniyet Ajansi (EASA),
Avrupa Hava Seyriisefer Giivenligi Orgiiti (EUROCONTROL) gibi biinyesinde cesitli
sayida iiye devlet barindiran organizasyonlar, havacilik gereklilikleri bakimindan genel
gergeveyi belirlemektedir. Diinya {iizerindeki neredeyse biitiin iilkelerin, kendi ulusal
cikarlarim1 muhafaza etmek ve havacilik konusunda ki gilincel gelismeleri takip gibi
maksatlarla kurmus olduklari ulusal Sivil Havacilik Organizasyonlar1 vardir. Tiirkiye’de de

bu gorevi Sivil Havacilik Genel Midiirliigi tistlenmektedir.

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii, Sivil Havacilik faaliyetlerinin takibi ve denetlenmesi, bu
alanda gorev alacak personelin lisanslarini diizenlemek ve uluslararasi kuruluglarla is birligi
yapmak gibi gorevler yiiriitmektedir. Genel midiirlik ucus giivenligi ve emniyeti Sivil
Havacilik faaliyetlerinin uluslararast kurallar ve standartlarda yiiriitiilmesi amaciyla

diizenlemeler yaparak prosediirler hazirlamistir.

Askeri havaciligin hedef ve amaclarindaki farkliliklar Sivil Havaciliktan farkli olarak bazi
kurallarin olusturulmasi ve gelistirilmesini gerekli kilmaktadir. Bu sebeple birgok devlet
kendi askeri organizasyonlarini tesis ile miisterek organizasyonlar ve is birliklerine
girmiglerdir. Avrupa Birligi Savunma Ajansi (EDA), Avrupa Birligi Askeri Havacilik
Otoriteleri Forumu (MAWA), Bes Gozli Calisilabilirdik Konseyi (AFIC) gibi
organizasyon ve is birlikleri, {iye devletleraras1 koordinasyon ile askeri havacilik

faaliyetlerine yonelik bazi standartlar belirlemislerdir. MAWA Forum, EDA tarafindan



2008 yilinda olusturulmus ve Avrupa Askeri Havacilik Gereklilikleri (EMAR), Tanima
Dokiimanlar1 (EMAD-R) ve Sertifika Kriterleri (EMACC) gibi diizenlemeler
yayimlamistir. Bakim organizasyonlar1 gerekliliklerini tanimlayan EMAR 145, hava araci
bakimi egitim organizasyonlar1 gerekliliklerini tanimlayan EMAR 147, askeri hava araglari
ve komponentlerinin sertifikasyon siireci ile tasarim ve iiretim organizasyonlarinin
gerekliliklerini tamimlayan EMAR 21, askeri ugusa elverislilik otoriteleri tanima siirecini

tanimlayan EMAD-R gibi dokiimanlar bazi standart ve uygulama prosediirleridir.

Diinyada bircok iilke askeri havacilik otoritelerini olusturmak suretiyle ucgusa elverislilik
diizenlemeleri ve gesitli standartlar olusturmus buna ilaveten gesitli is birliklerine dahil

olarak sertifikalandirma siireglerini daha kolay yiirtitmektedirler.

Ulkemizde askeri havacilik faaliyetlerini diizenlemek amaciyla Tiirkiye Askeri Havacilik
Otoritesi (TAHO) kurma galismalar1 halihazirda devam etmektedir. Otoritenin bulunmadigi
bu siirecte Hava Kuvvetleri Komutanligi firmalarin sahip oldugu FAA ve EASA belgelerini
dikkate alarak ugak tedarik etmektedir. Modernizasyon tasarim ve iiretim kismu ile ise de

SSB ile birlikte ¢alismaktadir.

Tiirkiye’de Askeri havacilik bakim islemlerini gerceklestiren Hava Bakim Fabrika
Miidiirliikleri yaptiklart islerin ulusal ve uluslararasi kurum ve kuruluslar tarafindan da
kabul gormesi i¢in kendi organizasyon yapilarini ve kalite giivence sistemlerini diinyada
Tiirkiye'de ve kabul gormiis kuruluslara denetleterek cesitli sertifikasyon belgeleri

almaktadir.

Devlet hava araglarimin faaliyetlerine yonelik bir otorite kurulmasi, iilkemizin ulusal ve
uluslararasi ¢ikarlarmi korumak, farkli iilke otoriteleri ile ikili anlagmalar yaparak karsilikli
taninirhigr saglamak, uluslararasi toplantilara Tiirkiye adina katilarak gelismeleri takip
etmek, Diinyadaki muadillerini inceleyerek diizenleme ve gereklilikler yayimlayarak kalite

standartlarini yiikseltmek gibi neticeler verecektir.



2. BOLUM

2.1 Ulusal ve Uluslararasi Sivil Havacihik Organizasyonlari
2.1.1 Uluslararasi Sivil Havaciik Organizasyonu (ICAQO)

2. Diinya savasi sonlarina dogru bazi iilkelerde ticari olarak uluslararasi hava tagimaciligi
konusunda girisimler olmustur. Havaciligin artan 6nemi ve gelisimi tiim diinyada

gecerliligi olan yeni bir anlagmaya ihtiyact dogurmustur.

11 Eyliil 1944 tarihinde Amerika Birlesik Devletleri tarafindan 55 iilkeye uluslararasi Sivil
Havacilik ile ilgili toplanilacak bir konferans i¢in davetiye gonderilmistir. 1 Kasim 1944
tarihinde Chicago da toplanan konferansa 2 ‘si gozlemci 52 devlet katilmistir. Delegeler ve
uzmanlarla beraber yaklasik 950 kisi katilimli bir konferans toplanmistir. Toplantinin
basinda Amerikan, Ingiliz, Kanada ve Avustralya- Yeni Zelanda Tezleri gibi 4 farkli tez
ortaya atilmistir. Bu tezlerden Avustralya- Yeni Zelanda Tezleri hemen reddedilmistir.
Ingiliz Tezi siki1 bir denetim ve bir otorite kurulmasimni savunurken Amerikan Tezi ugus

serbestisi ve rekabetten yanadir.

Haftalar siiren goriismeler sonucunda Ingilizce, Fransizca ve Ispanyolca dillerinde yazilmig
olan antlasma olusturulmus, 7 Aralik 1944 tarihinde imzalanmistir. Bu antlasma ile Gegici
Uluslararas1 Sivil Havacilik Otoritesi (Provosional International Civil Aviation Authority,

PICAO)’nun kurulmasi kararlastirtlmistir.

PICAO, 6 Haziran 1945 tarihinde olusturulmus, 3 yillik bir siire igerisinde ICAQ teskilati
kuruluncaya kadar gerekli olan alt yapinin olusturulmasi amaglanmistir. PICAO'nun
faaliyetleri sonrasinda, Uluslararas1 Sivil Havacilik Organizayonu (ICAO), Nisan 1947'de

resmi olarak faaliyete gecmis kurulus merkezi i¢in Montreal se¢ilmistir.
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Sivil Havaciligin giivenligi ve emniyeti konusunda bir¢ok diizenleme hayata gegirilmistir.
11 Eylil saldirilarindan sonra sozlesmeye bircok ek getirilerek glivenlik ve emniyet
konular1 pekistirilmistir. Bu yoniiyle ¢ok tarafli s6zlesmelerin hava hukukunun en miihim

kaynag1 oldugu ifade edilmelidir [8].

Chicago So6zlesmeleri’ne hakim olan uluslararas1 hukuk prensipleri soylece ifade edilebilir:
* Her bir devletin kendi hava sahasinda egemenligi,

* Acik denizlerde ugus serbestisi,

* Tas1yic1 hava araglarinin uyruklugu,

* Devlet hava sahasindaki uguslara getirilen 6zel limitler [9].

Chicago Sozlesmeleri, 4 S6zlesme ’yi biinyesinde tasimaktadir:
* Uluslararas: Sivil Havacilik Gegici Sozlesmesi,

e Uluslararasi Sivil Havacilik S6zlesmesi,

e Uluslararas1 Hava Servisleri Transit S6zlesmesi,

* Uluslararast Hava Ulagim Soézlesmesi [10].

ICAO, Diinyada Uluslararas1 Sivil Havaciligin emin ve diizenli gelismesini ve
siirdiiriilmesini saglamaktadir. Ulkemiz, 5 Haziran 1945 tarih ve 4749 sayili Kanun ile
ICAO’ya iiye olmustur. Giincel iiye sayis1 193’tiir. Ulkemiz, 2016 yilinda gerceklestirilen
39. ICAO Genel Kurul Toplantis’'nda Konsey Uyesi olarak segilmis olup, 2019 yili sonuna

kadar 3 yil siireyle bu gorevi siirdiirecektir [11].

2.1.2 Avrupa Sivil Havacilik Konferans1 (ECAC)

1953 yilinda ICAO tarafindan olusturulan Hava Tasimacilig1 Koordinasyon Konferansi

Nisan 1954 yilinda Strasburg’da bir araya gelmistir.
Amaclari;
1. Avrupa iiye sayisini genisletmek,
2. Avrupa Birligi kurumlar ile aktif is birligi yapmak,
3. ICAO ile yakin irtibat ve tiim hava tagima endiistrilerini temsil eden organizasyonlar ile

iliskiler kurmaktir.
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Misyonu;

Gtivenli, verimli ve siirdiiriilebilir bir Avrupa hava ulasim sisteminin siirekli gelisimini, liye
devletler arasinda Sivil Havacilik politikalart ve uygulamalarinin uyumlastirilmasini, tiye
devletleri ve diinyanin diger bolgeleri arasindaki politika konularinda anlayisi tesvik
etmektir. ECAC, alt ¢alisma gruplari ile birlikte asagida belirtilen konularda ¢alismalarini
yuriitmektedir.

. Avrupa’da hava tagimaciliginin liberizasyonu,

. Ortak bir Avrupa Pilot Lisans1 diizenlemesi,

. Cevre korumasina iligkin diizenlemeler (Hava araci giiriiltii ve motor gazlar)
. Avrupa hava sahasindaki trafik artisina karsin diizenlemeler,

. Hava tagimaciliginda ugus kurallar1 ve emniyetinin gelistirilmesi,

. Ugus giivenligi konusunda miisterek calismalarin diizenlenmesi,

. Kazalarin 6nlenmesi, kazalarda insan hayatini koruma imkanlarinin arttirilmas,
. Hava tagimaciligina yonelik kanun dis1 eylemlerin 6nlenmesi,

. Bilgisayar Rezervasyon Sistemine iliskin diizenlemeler,

o Formalitelerin azaltilmasi, islemlerin hizlandirilmasi,

. Atlantik asir1 uguslara iligkin diizenlemeler,

. Charter Tasimaciligina iliskin diizenlemeler,

. Diger Diinya iilkeleri ile iligkilerin diizenlenmesi.

ECAC tiyesi 44 tane devlet vardir;

Tirkiye, Azerbaycan, Arnavutluk, Ermenistan, Bosna Hersek, Avusturya, Belgika,
Bulgaristan, Hirvatistan, Giiney Kibris Rum Yonetimi, Giircistan, Cek Cumbhuriyeti,
Danimarka, Estonya, Finlandiya, Fransa, Karadag, Almanya, Yunanistan, San Marino,
Macaristan, Izlanda, irlanda, Italya, Letonya, Litvanya, Liiksemburg, Malta, Moldova,
Monako, Hollanda, Norveg, Polonya, Portekiz, Romanya, Sirbistan, Slovakya, Slovenya,

Ispanya, Isveg, Isvicre, Makedonya Cumhuriyeti, Ukrayna ve Ingiltere [12].
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2.1.3 Birlesik Havacilik Otoriteleri (JAA)

Birlesik Havacilik Otoriteleri (JAA) genel emniyet standartlar1 ve prosediirler olusturmak
amaciyla is birligi yapmak, Avrupa’daki rekabet igin uygun harckat alani saglamak
amaciyla “’Join Airworthiness Authorities’” adiyla ECAC altinda 1970 yilinda

olusturulmustur.

JAA ilk kuruldugunda temel olarak biiyiik gévdeli ucaklar ve motorlar i¢in sertifikasyon
kural setini olusturmayr amaglamistir. 1987 yili ile birlikte gorev kapsamina tiim hava
araglari siniflar1 igin operasyon standartlarini, bakim faaliyetlerini, lisanslama islemlerini ve
sertifikasyon tasarim standartlarini olusturmayi dahil etmistir. 1990 yilinda “Joint

Airworthiness Authorities ** ismi, ‘’Joint Aviation Authorities’’ olarak degistirilmistir.

Tiirkiye Sivil Havacilik Genel Midiirligii 2001 yilinda JAA ya tam iiye olarak kabul
edilmistir. ECAC’mn 2005 yilinda aldigi kararla JAA, 2007 yilindan itibaren JAA-T
(transition) ismini almis ve bdylece biinyesinde sadece irtibat ofisi (‘’Liasion Office’’LO)
(Koln, Almanya) ile egitim ofisi (’Training Office’’-TO) (Hoofdrop-Hollanda) kalmistir.
Irtibat ofisi, EASA ile EASA iiyesi olmayan JAA iilkeleri arasinda iletisimi korumak
amacin tasirken, egitim ofisi havacilik emniyeti kapsaminda egitim saglamak amacim
tasimistir. JAA LO 2009 yilinda kapatilmis olmasina ragmen, JAA TO halen faaliyetlerine
devam etmektedir.

JAA’in kanuni herhangi bir yaptirnm giiciiniin olmamas1 nedeniyle JAA yerine Avrupa
birligi tarafindan 1592/2002 sayili Konsey Diizenlemesi dogrultusunda 2002 yilinda
““Avrupa Havacilik Emniyet Ajansi’’ (EASA) kurulmustur. EASA’nin tam olarak tiim
fonksiyonlar: ile birlikte islerlik kazanmasi 216/2008 ve 1108/2009 sayili Konsey

Diizenlemeleri ile 2009 yilinda olmustur.
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2.1.4 Avrupa Havacihik Emniyet Ajans1 (EASA)

EASA AB organizasyonel yapisi igerisinde Avrupa alt komisyonu altinda
konumlandirilmis olup, 15 Temmuz 2002 tarihinde hizmete gegen kurumun merkezi

Almanya nin Koln sehrindedir.

EASA kurallarinin EASA iiyesi iilkeleri disindaki bir iilke tarafindan kullanilmasi/ kabul
edilmesi, EASA sertifikalandirmalarinin o iilke tarafindan yapilmasina imkan tanimamakta

olup sertifikalandirma islemleri igin EASA ile 6zel anlasmalar imzalanmasi1 gerekmektedir.

EASA’nin kurulmas1 amaciyla yapilan ¢aligmalarin baglangicinda, EASA’ya iiye olabilmek
icin Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi JAA’e tam iiye olmanin 6n kosul olarak aranacagi
disiiniiliirken, daha sonra bu durum getirilen bir hiikiimle sadece Avrupa Birligi'ne iiye

olan iilkelerin katilimlarina olanak saglayacak sekilde degistirilmistir.

Avrupa hava sahasi icinde, genis anlamda hava ve havacilikla ilgili her tiirli ugak, ucus,
uretim, miidahale, etkinlik ve gecerli glivenlik mevzuatlarinin takibi ve uygulanmasini
kontrol edip, Avrupa’da havacilik giivenligini saglar. EASA iiyesi olmamakla birlikte

Tiirkiye de sistem olarak, EASA’nin getirdigi kurallar sistemini benimsemektedir.
EASA ’nin baslica gorevleri sunlardir:

1. Avrupa Birligi’nin hazirladig1 havacilik ile ilgili hukuki diizenlemeler icin tavsiye
vermek,

2. Avrupa Birligi iiye devletlerinin, i¢ hukukunda 6ngériilen giivenlik 6nlemlerinin yer
almasini saglamak ve gerektiginde liye devletlerde sorusturma ve inceleme yapmak

3. Hava araglarimin ve eklentilerinin sertifikalanmasin1 saglamak ve hava araglarinin
dizayn, yapimi1 ve bakima ile ilgili projeleri onaylamak,

4. Avrupa Birligi tliyesi olmayan devletlerin hava tasimaciligi isletmeleri i¢in onay

vermektir.
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2.1.5 Amerikan Federal Havacilik idaresi (FAA)

ABD’de 1926 yilinda yiiriirliige giren “’Air Commerce Act’’ yasasi ile diizenlenmeye
baslayan Sivil Havacilik diizenleme faaliyetleri 1938 yilinda yayimlanan ‘Civil Aeronautic
Act” vyasast ile giincellenmistir. Bu yasalar ile hava ticaretinin tesviki pilotlarin
lisanslandirilmasi, ucaklar1  belgelemek gibi sorumluluklar ticaret bakanliginin

sorumluluguna verilmistir.

1958 yilinda “’Federal Aviation Act’’ yasasi ile Federal Havacilik Ajansi (Federal Aviation

Agency) olusturulmustur. 1966 yilinda kongreden federal tasimacilik sorumluluklarini

birlestirecek bir bakanligin kurulmasina yonelik iznin ardindan 1967 yilinda Ulastirma

Bakanligi kurulmustur. Federal Havacilik Ajansi kurulan bu yeni bakanliga baglanarak

Federal Havacilik Idaresi (Federal Aviation Administration, FAA) olarak yeni ismi ile

faaliyetlerini siirdiirmektedir.

FAA’in baglica gorevleri;

* Giivenligin saglanmas1 amaciyla sivil havacilig1 diizenlemek

* Yeni havacilik teknolojileri de dahil olmak iizere sivil havaciligin tesviki ve gelistirilmesi

* Sivil ve askeri ugaklar i¢in hava trafik kontrol sistemi gelistirmek ve isletmek

e Sivil havaciligi ve ulusal hava sahasi sistemini arastirip gelistirmek

e Sivil Havacilikta hava tasiti giiriiltiisii ve diger ¢evresel etkileri kontrol etmek i¢in
programlar gelistirip yiirtitmek

e Ticari hava tasimaciligini diizenlemek [13].

2.1.6 ingiltere Sivil Havalik Otoritesi (CAA)

1967 yilinda Ingiliz Hiikiimeti sivil hava tasimacili§ini arastirmak igin Sir Ronald Edwards
baskanliginda bir komite kurmustur. Komitenin 1969 yilinda yayinladigi “Yetmislerde
Ingiliz Hava Tasimaciigi” adli raporun temel &nerilerinden biri hava seyahat
organizatdrlerinin lisanslandirilmasini igerecek olan bir Sivil Havacilik Otoritesi’nin (CAA)

kurulmasidir. Parlamento Edwards Komitesi’nin tavsiyeleri dogrultusunda CAA’nin yasal
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dayanagimmi 1971 Sivil Havacilik Kanunu’nda belirlemistir. Kanun hiikiimleri uyarinca
Aralik 1971°de kurulan Sivil Havacilik otoritesi Nisan 1972°de tiim sorumluluklarini

devralmistir [14].
Birlesik krallik Sivil Havacilik orgiitii, gorev kapsamini su sekilde agiklamaktadir.
* Havacilik endiistrisinin en yiiksek giivenlik standartlarini karsilar,

* Hava sahasinin verimli kullanilmasiyla, havaciligin yerel topluluklar iizerindeki ¢evresel

etkisi etkin bir sekilde yonetilmekte ve CO, emisyonlari azaltilmaktadir,

» Havacilik endiistrisi glivenlik risklerini etkin bir sekilde yonetmektedir [14].

2.2 Ulusal Ve Uluslararasi Askeri Havacihk Organizasyon ve Is birlikleri

2.2.1 Bes Gozlii Cahsilabilirlik Konseyi (AFIC)

2. Diinya savagi ile, birlik igerisinde hareket etmenin operasyonlarin bagarisini artiran
onemli bir unsur oldugu goriilmiistiir. Bu unsur bazi devletleri birlikte ¢alisma, miittefik

operasyonlar diizenleme kabiliyetleri kazanma konusunda birlikteliklere itmistir.

Amerika Birlesik Devletleri, Kanada ve Birlesik Krallik tarafindan Hava Kuvvetlerinin
uyumlu bir sekilde c¢aligmasi, miittefik hava operasyonlarini yiiriitme kabiliyetlerinin
artirilmasi, standardizasyon konusunda diizenlemeler yapilmasi gibi maksatlarla Subat
1948’de Hava Standardizasyon Koordinasyon Komitesi (Air Standardization Coordination
Committee, ASCC) kurulmustur.

Avustralya ve Yeni Zelanda NATO hava standardizasyon anlagsmasina taraf olmadiklar
icin standardizasyon belgelerine resmi bir sekilde erisememesi nedeniyle bu eksikligi
hafifletmek i¢in 1963 yilinda ASCC’ye davet edilmislerdir. Hava Kuvvetleri istiraki olan
bu birliktelige 1951 yilinda Amerika Birlesik Devletleri Deniz Kuvvetleri, 1964 yilinda
Avustralya, 1965 yilinda ise Yeni Zelanda’nin katimliyla iiye iilke sayist 5’e ulagsmustir.
ASCC iiye lilkeleri test amaglt olarak, kullanilan ekipmanlart higbir ticret 6demeden resmen

takas etme kabiliyetine sahiptir [15]. ASCC’nin iirettigi ilk belge Air Standarts’tir. Kabul
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edilen Uyumluluk, Degistirebilirlik ve Ortaklik gibi 3 temel standardizasyonu vardir. Bu

standardizasyonlarin uygulamasinda ¢esitli bagar1 ve basarisizlar gerceklesmistir.

Operasyonel ve teknik yeniliklerin iiye llkeler arasinda paylasilmasit bu komitenin en
faydali faaliyetleri arasina girerken genel olarak Standardizasyonlar konusunda diisiik
diizeyde anlagsmalarin olmasi verimliligi kabul edilemez seviyelere diistirmistiir [16].
Cesitli basarisizliklar bu birligin farkli zamanlarda incelenerek tekrar yapilandirilmasi ile
sonuglanmustir. Birlik 1982°de RAND Corporation incelemesinden gegirilmistir. Temel
doktrin, ortak egitim ve miisterek tatbikatlarla daha fazla birlikte ¢alisilabilirlik koalisyonun

gelecegi olarak kabul edilmistir [17].

2004 yilindaki incelemenin sonucunda ise birligin kiiciilerek Hava ve Uzay Birlikte
Calisabilirlik Konseyi (Air And Space Interoperability Council, ASIC) ismini almasi
kararlagtirllmistir. 2016 yilinda tekrar incelenmesi sonucunda ise konsey, Bes Gozli
Calisilabilirlik Konseyi (Five Eyes Interoperability Council, AFIC) olarak goérevine halen
devam etmektedir. Konseyin ¢ok sayida ¢aligma gruplart olup misyonlar1 dogrultusunda

caligmalarina devam etmektedir.

2.2.2 Avrupa Savunma Ajansi (EDA)

Avrupa’da savunma alaninda is birligini giiclendirmek maksadiyla olusturulan konvansiyon

caligmalarin1 2003 yilinda tamamlamistir.

Nisan 2003’te British Aerospace Electronic (BAE) Sytems, European Aeronatic Defence
and Space Company (EADS) ve Thales Sirketlerinin CEO’lar1 birlikte savunma ajansi
olusturulmasi yoluyla gelecekte biiyilkk savunma proje ve programlarinin baslatilmasi,
Avrupa savunma sanayisinin giiclendirilmesini isteyen bir agik mektup kaleme alarak bunu

Ingiliz, Fransiz, Alman ve Ispanyol gazetelerinde yaymlamislardir.

Haziran 2003’te Selanik’te toplanan Avrupa Konseyi yayinladigi bildiride yeni bir

Savunma Ajansinin kurulmasinin giindemde oldugunu ve yakin gelecekte kurulacagini
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duyurmustur. Yine konsey 2004’teki bildirisinde; “’savunma yeteneklerinin gelistirilmesi,
arastirtlmasi, kazanilmasi silahlandirilmasi baglaminda hiikiimetler aras1 bir ajans

olusturularak gereginin yapilmasi ve uygun organlarin olusturulmasi’’ ifadeleri yer almistir.

Kurulan bu ajans Avrupa Askeri Ugusa Elverislilik Gereklilikleri 'ni (EMAR) is birligine
dayali olarak gelistirmek i¢in bir yontem olarak 2008 yilinda Askeri Ugusa Uygunluk
Otoriteleri (MAWA) Forumunu kurmustur.

EDA’ya katilan iiye devlet sayisi, Danimarka hari¢ tiim AB iiyesi devletler olmak {izere
27°dir

2.2.3 MAWA FORUM

EDA’ya katilan 26 Uye Devletin Savunma Bakanlari, Avrupa Birligi genelinde askeri
ugusa uygunluk otoriteleri igin resmi bir forum olusturulmasi ve Avrupa askeri ugusa
elverislilik uyumu igin nasil bir yol haritast onerilmesi gerektigine karar vermistir [18].
Netice de kurulan MAWA Forumunun amaglari, asagidaki bakanlik onayli “yol haritasi

hedefleri” ni gelistirmek ve basarmaktir:

* Ortak diizenleyici gergeve;

* Ortak sertifika islemlerti;

* Kurumsal onaylara ortak yaklasim;

* Ortak sertifika / tasarim kodlarz;

* Ugcusa elverisliligin korunmasina ortak yaklasim;
 Karsilikli tanima igin diizenlemeler;

* Avrupa Askeri Ortak Ugusa Elverislilik Otoriteleri Orgiitii'niin (EMJAAO) kurulmast.
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Bu hedeflere ulasmak i¢cin MAWA Forumu, faaliyetlerine tutarli bir yaklasim saglamak ve
gereksiz tekrarlamalardan kaginmak i¢in dig kurum ve kuruluslarla (EASA, NATO ve
sanayi dahil) baglantilar kurmustur [19]. Mawa Forum Askeri Ugusa Elverislilik
Gereklilikleri (EMARs- European Military Airworthiness Requirements) dokiimanlarini
yayimlamiglardir. Sekil 2.2.4° te belirtildigi gibi dokiimanlart MAWA Forumun
yonlendirdigi gorev gii¢leri (TF) hazirlamakladir. Bakim Organizasyonlar1 Gerekliliklerini
tanimlayan EMAR 145, Ugak Bakim Egitimi Organizasyonlar1 Gerekliliklerini tanimlayan
EMAR 147, Askeri hava araclan ile parcalarmin Sertifikasyon Siireci Ile Tasarim Ve
Uretim Organizasyonlarmin Sertifikasyon Siireclerini tanimlayan EMAR 21, Askeri Ugusa
Elveriglilik Otoriteleri Tanima Siirecini tanimlayan EMAD-r yayimladiklart baslica

dokiimanlardir.

EDA

J

MAWA FORUM

— L —

{ { { {

MAWA TF1 MAWA TF2 MAWA TF3 MAWA TF4
EMAR 21 EMAR 145,66,147,M EMACC

Kanuni gergeve Tasarim ve iiretim bakim Sertifikasyon
kriterleri

Sekil 1. MAWA Forum Gorev Giiglerinin Dokiimantasyon Hazirlima boliimleri




20

2.2.4 Amerikan Askeri Havacilik Otoriteleri

2.2.4.1 Amerika Birlesik Devletleri Savunma Bakanhgi (ABD DoD)

Kiiresel politikaya uygun olarak, Federal Havacilik idaresi (FAA), ABD DoD hava
araglarma Devlet Hava Araclar1 olarak muamele etmektedir. ABD DoD hava araglarinin,
FAA ugusa elverislilik prosediirlerine uymak zorunlulugu yoktur. ABD Hava Kuvvetleri
(USAF), ABD Deniz Kuvvetleri (USN) ve ABD Ordusu'ndan olusan ABD DoD, yetkilerini
ABD Yasasi tarafindan almaktadir ve bu yetki kapsamindaki yapilan islemler bakanlik

araciligiyla askeri ugusa elveriglilik faaliyetleri olarak tanimlanmaktadir.

Son zamanlarda, ABD DoD, otoritenin tiiretilmesini ve ugusa elverislilik sisteminin temel
gerekliliklerini anlatan ortak bir ugusa elverislilik diizenlemeleri yayimlamistir. Bu
diizenlemeler, DoD organizasyonlari askeri hava araclarinin ugusa elverisliligini, hiikiimet
adina koordine eden sorumluluklarii belirtmektedir. Ayrica, ayn1 yapilandirma, rol ve
cevre ile calistirilacaklarsa, ABD DoD farkli kuvvet otoritelerinin birbirlerinin hava araci

sertifikalarini kabul etmelerini saglamaktadir [20].

2.2.4.2 Amerika Birlesik Devletleri Hava Kuvvetleri (USAF)

USAF biinyesindeki Hava Tasimaciligi Sistemi Miihendislik Merkezi (ASC/EN), ugusa
elverislilik Sisteminden sorumludur. USAF, hazirlamis oldugu ucgusa elverislilik
diizenlemelerinde, Hava Araci Ugusa Elverislilik Sertifikasina odaklanirken, bu diizenleme
bir Hava Kuvvetleri Talimati ile yiiriitmektedir. USAF ugusa elverislilik sistemi temel
olarak teknik elverislilige odaklanmaktadir. Son revizyonlarinda, 6nemli bir gelisme olarak
USAF, ASC/EN Midirliiginii Teknik Ugusa Uygunluk Otoritesi (TAA) olarak

tanimlamak i¢in atilacak adimlar1 benimsemistir. Bu adimlar;

* Ucusa elverislilik standartlarin1 tanimlama,
 Sertifika esaslarini belirleme,

* Uygunluk bulgularini1 yayimlama ve
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 Askeri Tip Sertifikalar1 ve diger ugus biiltenlerini tanimlamalar: ifade eder.

USAF Ugusa elverislilik tanimi, ugusa elverislilik giivencesinde kullanimin ve sinirlarin
roliinii acik¢a yaparken, ilgili operasyonel ucusa elveriglilik yonleri, ugus elverislilik
talimatinda ¢ok kisaca ele almaktadir. USAF, ugusa elverislilik i¢in diger tiim gereklilikleri
(operasyonel ve devam eden) bu uyaridan alir. Ugusa elverislilik hakkindaki diizenleme ve
talimatlara tanimlayici baglantilar olmadan, hava araci bakimi i¢in baska diizenlemeler ve
destekleyici talimatlar bulunmaktadir. Bu diizenleme ve bakim talimatlarma uymak
zorunludur, ancak uygunlugu saglamak (6z diizenleme) bakim birimi ve hiyerarsinin
sorumlulugundadir. Bagimsiz degerlendirme ile yapilan bu kopukluk, ayn1 zamanda TAA
araciligiyla tasarim ve ugak sertifikalarinda oldugu gibi, bakim zorunlulugu icin firsat

sunmaktadir [20].

2.2.4.3 Amerika Birlesik Devletleri Donanmasi

ABD Donanmasi igerisinde, Deniz Harekati Sefi, Donanma ve Deniz hava araglar1 ugusa
elverislilik sisteminden sorumlu kisi olarak Donanma Hava Sistemleri Komutanligi'mi
(AIR-00 olarak adlandirilmistir) kurmustur. AIR-00, gecerli DoD ve ABD Deniz
Kuvvetleri/ Deniz Piyadeleri diizenlemesi, gereklilikleri ve standartlarina uygun teknik
standartlari, araglar1 ve siiregleri kurma, izleme ve onaylama yetkisine ve sorumluluguna

sahiptir.

ABD Donanmas1/ Deniz Kuvvetlerinin sahip oldugu tiim insanl ve insansiz veya kiraladigi
hava araglarinin, AIR-00 tarafindan yayinlanan bir ugus izni belgesi seklindeki ugusa
elverislilik onayina sahip olmasi gerekir. AIR-00, Donanma Hava Sistemleri Komutanligi
Ugusa FElverislilik Biirosuna (AIR-4.0P olarak anilir) kendi adina ytiriitmek {lizere yetki
vermistir. ABD Donanmasi ugusa elverislilik politikasi, bir hava aracinin ugusa elverisliligi
ve ugus gilivenliginin degerlendirilmesinde AIR-4.0P tarafindan verilen hava araci ugusa
elverisliligi onayir olan hava aracinin ugus ag¢ikligina odaklanmakta ve tiim risklerin
oncelikli olacak sekilde tanimlanmasini saglamasiyla elverislilik belgesini verir. Bu belge
sadece izlenecek adimlari ve sorumluluklari vermekle kalmaz, aymi zamanda ugusa

elverislilik incelemelerinin yapilmasi, bagvurularin yapilmasi siireclerini aciklamaktadir.
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AIR-4.0P personelinin sorumluluklarint yerine getirme siireglerini igerir. Politika,
sorumluluk ve siireglerin harmanlanmasi, bu konuyla ilgili tekil bir referans noktasi
olusturur; ancak, ugusa elverislilik gerekliliklerini sorumluluk ve siirecin ana hatlarini ¢izen

metin dizisinden ayirt etmek dogru degildir.

Ugus izin siireci prosediirii iyi tanimlanmistir. Bu prosediir bir siire¢ haritasi, basvuru
sahipleri ve AIR-4.0P personeli, ugak sertifikalandirma i¢in izlenecek siireci detaylandiran
Sistem Miihendisligi Teknik Incelemesi ile 6zellikle ¢evre dokiimantasyondaki
gerekliliklerini igermektedir. Ugusa elverislilik diizenlemesinde dogrudan belirtilmis hic¢bir
bakim gerekliligi yoktur. Talimatlar, deniz havacilik (NAVAIR) ucus mesafelerinin
yalnizca deniz kuvvetleri (USN) bakim belgesi ve/veya NAVAIR onayli bakim planlarina
uygun olarak bakimi yapildiginda, bakimin gecerli oldugunu belirtir. Talimat, bakim
sorumluluklarmi ve gorevlerini vermek i¢in Deniz Hava Kuvvetleri Komutani’na
(COMNAVAIRFOR) vyetki vermektedir. Bakim islemleri, AIR 6,0’mn yetkisi altinda
yonetilen Donanma Havacilik Bakim Siirecinde (NAMP) belirtilmistir. Talimat tekrar
gereksinimi, sorumlulugu ve siireci bir biitlin olarak bulunur. Eslik eden yonetim siirecleri
ile yetkili ifadeler icermektedir. Ug bakim seviyesi igin kalite kontrollerinin ayrintili
gereklilikleri vardir [20].

2.2.4.4 Amerikan Ordusu

ABD Ordusu, ugusa elverislilik politikasini, ABD Ordusunda Reg 70-62 hava araci Ugusa
Uygunluk Kalifikasyonu olarak tanimlamaktadir. Sorumluluklar béliimiinde, Genelkurmay
Bagkan Vekilinin Ordu hava araglarinin ugusa elverisliliginin sorumlusu oldugu
belirtilmektedir. Ugusa elverislilik Onay Otoritesi olarak hareket eden Komutanlik, ABD
Ordusu Havaciliginin ve Fiize Komutanliginin sorumlulugundadir. ABD Ordusu politikast,
hava aract sistemlerinin, alt sistemlerin ve birlikte kullanilan ekipmanlarinin ugusa
elverislilik niteligine odaklanmaktadir. Bu, tiim havacilik malzemesi ve hava araglarini

icermektedir. Ordu hava arag¢larini ugusa elverislilik nitelikleri ti¢ bilesen ile tanimlanir:
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e Hava arac1 ve komponentlerinin ugusa elverisliliginin belirlenmesi i¢in atilan ilk
adim, tasarimlarmin  ilgili  Havaciikk  Tasarim  Standartlarina  karsi
degerlendirilmesidir.

* Hava araci ve komponentlerinin emniyetini giivenilir kullanimini ve bakimini tiim
spektrumu kapsayan belirlenmis sinirlar dahilinde olmasi belirler.

e Son olarak, dogru operasyonlara, mevcut ve uyumlu bakim prosediirlerine
dayanarak havacilik Kritik Giivenlik Ogesi kontrollerinin tanimlanmasi ucgusa

elveriglilik i¢in bir gerekliliktir.

ABD Ordusu diizenleme grubu birincil olarak ugusa elverislilik belgesi teknik pargalarin
tasarimina ve Uretimine odaklanmaktadir. Ugus diizenlemeleri ve bakimi i¢in baska farkli
yasal diizenlemeler vardir, ancak ugusa elverislilik politikas1 diizenlemesi operasyonel veya

bakim diizenlemesine dogrudan atifta bulunmasi gerekir [20].

2.2.5 Ingiltere Askeri Havacihk Otoritesi (MAA)

Birlesik Krallik (Ingiltere) ordusu, 2006’daki RAF Nimrod kazasini takiben diizenleyici bir
siire¢ gecirdi. Bu onemli olay ve sonraki rapor, Askeri Ugusa Elverislilik sisteminin
sistematik bir gekilde elden gegirilmesine yol agmustir. Askeri Havacilik otoritesi (MAA),
tiim askeri havacilik i¢in tek ve bagimsiz bir diizenleyici kurum olarak Disisleri Bakani

aracithiryla kurulan, Ingiltere Savunma Bakanligi (MoD) departmanidur.

MAA, yonetmelikle ilgili olmayan diizenleyici bilgilerle, kilavuzluk ve bilgi ile karigtirilan
birgok farkli diizenleyici belgeye basvurmak zorunda kalan kullanicilardan kaynaklanan
eski Ugusa Elverislilik sisteminin karmasikligin1 azaltmak gorevi ifa etti. MAA, ayrik,
boliimlenmis ve hiyerarsik olmayan bir ugusa elverislilik sisteminden yapilandirilmais,
tutarli ve hiyerarsik bir ugusa elverislilik sistemine doniigsmiistiir. Diizenleyici Politika,
Savunma bakanimin tiim Savunma havacilik faaliyeti i¢in tek bir bagimsiz diizenleyici

kurum olarak Askeri Havacilik Otoritesini (MAA) kurdugunu belirtmektedir.
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“Diizenleyici” olarak, MAA Genel Midiirii, Savunma havacilik ortamindaki hava
sistemlerinin satin alinmasi, isletilmesi ve ugusa elverisliligi i¢in bir belgelendirme, onay ve
inceleme siirecinden etkilenen diizenleyici bir g¢erceve saglamaktan sorumludur. MAA
Genel Miidiirii, uygun Askeri Hava Giivenligi standartlariin korunduguna dair giivence

vermekten Bakanliga karsi sorumludur [20].



3. BOLUM

3.1 Tiirkiye’de Sivil ve Askeri Havacilik Otoritelerinin Mevcut Durumu

Tirkiye’de Sivil Havacilik faaliyetlerinin uluslararast Sivil Havacilik kural ve
standartlarinda diizenlenmesini, siirdiiriilebilirligini ve gelismesini saglayacak esaslar1 tespit

etme gorevine haiz kurum Sivil Havacilik Genel Mudiirliigtidiir.

1925 yilinda kurulan ve daha sonraki yillarda Tiirk Hava Kurumu adini alan Tiirk Tayyare
Cemiyeti ile Tiirk Sivil Havaciliginin kurumsal temelleri atilmigtir. 1933 yilinda 5 ugaklik
kiiciik bir filo ile "Tiirk Hava Postalar1" ad ile Ilk Sivil Hava Tasimacilif1 baslatilmustir.
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulusunun 10. yilinda, Milli Savunma Bakanligi'na bagli olarak
kurulan "Havayollar1 Devlet isletme idaresi" Tiirkiye'de sivil hava yollar1 kurmak ve tasima

yapmak iizere gorevlendirilmistir.

Diinyada Sivil Havaciliginin hizli bir gelisme gostermesi karsisinda, ulusal ¢ikarlarimizin
korunmasi ile uluslararasi iliskilerimizin diizenli bir sekilde yliriitiilmesi ve denetlenmesi
icin 1954 yilinda Ulastirma Bakanligi biinyesinde kurulan "Sivil Havacilik Dairesi
Bagkanlig1", 1987 yilinda "Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii" olarak revize edilmistir.

Ulastirma Bakanligimin Ana Hizmet Birimi olan Sivil Havacilik Genel Midiirliigii 18
Kasim 2005 tarihinde yiirlirliige giren 5431 sayili Sivil Havacilik Genel Midiirligii
Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun ile finansal a¢idan 6zerk hale getirilmis ve mevcut

idare yapisina kavusmustur.
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fleri teknoloji gerektiren ve siir tamimaz &zellige sahip havacilik endiistrisinde iilkemiz,
uluslararast havacilik gelismelerini yakindan takip etmek ve cagin gereklerini yerine
getirmek icin ¢esitli uluslararasi teskilatlara iiye olmustur. Uluslararas1 Sivil Havaciligin
temelini olusturan "Uluslararasi Sivil Havacilik Anlagsmasi- Sikago S6zlesmesi’ne" Tiirkiye
1945 yilinda taraf olmus ve ICAO kurucu liyeleri arasinda yer almistir. Ayrica, ECAC'a
1956 yilinda kurucu iiye olarak katilmistir. Sivil Havaciik Genel Midirligi
EUROCONTROL’e D8 Sivil Havacilik Calisma Grubu ve JAA-TO ‘a iiye durumunda
oldugu gibi JAA’e 2001 yilinda tam iiye olmustur. Fakat JAA‘in gorev ve yetkilerini
EASA‘ya devredip feshedilmesiyle beraber EASA’ya Avrupa birligi iiyesi llkeler harici

tiye kabul edilmemesi sebebiyle tam iiye olamamigtir[11].

Sivil Havacilik Genel Midiirliigii, Ulastirma ve Altyapr Bakanligi ‘na bagli, kamu tiizel
kisiligini haiz, 6zel biitgeli bir kurulustur. 2005 yilinda Genel Miidiirliikk 5431 Sayili Kanun
ile 6zel biitceli bir kurum haline gelmis ve yeniden yapilandirilarak mevcut yonetim

yapisina kavusmustur.

Genel Midiirliigiin gorev ve yetkileri sunlardir:

*Sivil Havacilik faaliyetlerinin uluslararasi Sivil Havacilik kural ve standartlarinda

diizenlenmesini, siirdiiriilebilirligini ve gelismesini saglayacak esaslari tespit etmek.

e Uluslararast Sivil Havacilik alanindaki gelismeleri takip etmek, ilgili uluslararasi
kuruluslara iiye olmak, katki veya katilma paylarin1 6demek, bu kuruluslarla is birliginde
bulunmak; tiyesi oldugumuz uluslararasi kuruluslarca kabul gormiis kural ve standartlarin
giincel olarak uygulanmasi i¢in gerekli diizenlemeleri yapmak ve uygulanmasini
saglamak.

* Tiirk hava sahasi ve uluslararasi anlagsmalar geregince hizmet sorumlulugu iistlenilen
uluslararast hava sahalarimin kullanimina iligkin strateji ve politikalara esas teskil edecek
ilkelerin belirlenmesine yonelik calismalar yapmak; hava trafik yOnetim hizmetleri
konusunda 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanununa uygun olarak sivil-asker
koordinasyonuna iliskin esaslari belirlemek ve uygulanmasini saglamak.

e llgili kuruluslarin goriislerini almak suretiyle, Tiirk hava sahasm kullanan sivil hava

araclarinin uymasi gereken hava trafik yonetim hizmetleriyle ilgili diizenlemeler yapmak.
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* Tiirk hava sahasinda hava arama ve kurtarma hizmetlerinin ilgili kuruluslarla koordineli
bir sekilde mevzuata ve uluslararasi standartlara uygun olarak yapilmasini saglamak.

*Yurt i¢inde ve yurt disinda hava ulastirma faaliyetlerinde bulunmak isteyen Tiirk ve
yabanci gercek veya tiizel kisilere verilecek izinlerin esaslarini ve sartlarini hazirlamak,
gerekli goriilmesi halinde ilgili bakanlik ve kamu kurum ve kuruluslar: ile koordinasyonu
saglamak.

*Sivil hava ulastirmasi konusunda iilke politikalarini belirlemek; ikili ve cok tarafli
anlagmalarin ¢aligmalarina katilmak ve bunlar1 sonuglandirmak.

* Sivil havaciligin yasadis1 miidahaleler ile diger tehlikelerden, yangin, sel, deprem gibi
dogal afetlerden korunmasi igin gerekli politikalart belirlemek, 6nlemleri almak,
aldirtmak ve uygulamalari takip etmek.

* Bakanlik tarafindan verilen yetki kapsaminda Sivil Havacilik kazalarmin ve olaylarinin
sorusturmasini yapmak veya yaptirmak, sonuglarina gore gerekli tedbirleri almak, bu
konuda kamuoyunu bilgilendirmek.

e Tirk hava araci siciline kaydedilecek sivil hava araglarinin tescil ve sicil islemlerini
uluslararas1 standartlara uygun olarak yapmak, ilgili uluslararas1 kurum ve kuruluslarla is
birliginde bulunmak, sicilleri bildirmek ve siciller iizerindeki hukuki diizenlemelere
uygun kayitlar1 tutmak.

*Sivil hava araglartyla emniyetli ugus operasyonlar1 yapmak i¢in gerekli olan onlemleri
almak, denetimler yapmak ve belge diizenlemek, onaylamak, yenilemek, iptal etmek ve
kayitlar1 tutmak.

*Sivil Havacilik alaninda faaliyette bulunan ve kurallara aykir1 hareket eden gercek ve
tiizel kisilere uygulanacak idari ve teknik yaptirimlara iliskin esaslar1 belirlemek ve bunlar
hakkinda yasal islem yapmak.

*Ucus emniyetinin veya uluslararasi standartlar ve kurallarin ihlal edildiginin tespit
edilmesi halinde, ucus operasyonlarini ve faaliyetlerini yasaklamak, gerektiginde isletme
ruhsatlarin1 askiya almak veya iptal etmek ve cezai yaptirim da dahil gereken her tiirlii
onlemi almak.

*Bu Kanunda oOngoriilen gorev ve yetkileri yerine getirmek iizere yonetmelik ve

genelgeleri hazirlamak.
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* Sivil Havacilikla ilgili teknik alt yapiya iliskin diizenlemeler yapmak ve uygulanmasini

saglamak.

*Genel Midiirliigiin hizmet alanmi, gorev ve yetkileriyle ilgili konularda Bakanlikg¢a
belirlenen esaslar dahilinde, diger kamu kurum ve kuruluslari ve mahalli idarelerle gerekli

is birligi ve koordinasyonu saglamak.

*Sivil Havacilik sektoriinlin  gelisimini  saglayacak tedbirleri almak ve gerekli

diizenlemelerin yapilmasi hususunda ilgili kuruluslara 6nerilerde bulunmak.
* Kurumun faaliyet alanlari ile ilgili fiyat tarifelerini belirlemek ve Bakan onayina sunmak.

*14.10.1983 tarihli ve 2920 sayili Tiirk Sivil Havacilik Kanunu hiikiimleri ve uluslararasi
uygulamalar g¢er¢evesinde, hava alanlari, hava araglari, yolcu, yiik ve {igiincii sahislara
yonelik sigorta sorumluluk limitlerinin belirlenmesi c¢aligsmalarina katilmak, sigorta

sartlarinin saglanmasini kontrol ve takip etmek.

* Bakanlik doner sermaye imkanlar1 ve kabiliyetleri kapsaminda Sivil Havacilik egitimi
veren kisi ve kurumlar1 desteklemek, tesvik etmek, Sivil Havacilikla ilgili yurt i¢i ve yurt
dis1 kurumlara miisavirlik hizmeti vermek, kurs, toplanti, konferans, seminer ve egitim

faaliyetleri diizenlemek.

* Bakanlik tarafindan verilecek benzeri gérevleri yapmak [21].

Tiirkiye askeri havacilik otoritesi gorevine haiz yasa ile tanimli herhangi bir kurum
bulunmamaktadir. Kuvvet Komutanliklar1 ve Sivil Havacilik Genel Midiirliigii arasinda
herhangi bir hiyerarsik bag yoktur. Kuvvet Komutanliklar1 firmalarin sahip oldugu FAA ve
EASA Dbelgelerini dikkate alarak hava araci tedarik etmektedir. Ancak daha sonra ugaklarin
bakim ve idame isletmesine yonelik yapmis oldugu faaliyetlerde s6z konusu kuruluslarla
herhangi bir hiyerarsik bagi bulunmamaktadir. Modernizasyon veya tedarik projelerinde
ihtiyag olmasit durumunda Savunma Sanayii Bagkanlhigi (SSB) ile birlikte
degerlendirilmektedir[22].

Tasarim imalata yonelik faaliyetler proje bazli olarak SSB catis1 altinda yiiriitiilmektedir.

Kuvvet Komutanliklarinin ugaklar1 i¢in malzeme imalati ve iinite revizyon faaliyetini
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yerine getiren Hava Bakim Fabrika Midiirliikleri yaptigi islerin ulusal ve uluslararasi
kurum ve kuruluslar tarafindan da kabul gormesi i¢in kendi organizasyon yapisini ve kalite
giivence sistemini Tiirkiye'de ve diinyada kabul gormiis kuruluslara denetleterek cesitli
sertifikasyon belgeleri almaktadir. Hava Kuvvetleri Komutanligi sahip oldugu ucaklarin
emniyetle ugurulmasi icin Hava Bakim Fabrika Miidiirliikleri biinyesinde her ugak tipine ait
Teknik Yo6netim Sorumlusu birim gorevlendirmistir. S6z konusu Hava Bakim Fabrika
Miidiirliikleri iinite revizyonu, parga imalati ve hava aract Depo Seviyesi Bakim (DSB)

faaliyetlerine kadar ugusu desteklemekle ilgili tiim faaliyetleri yerine getirmektedir.

Govde, motor ve ugak sistemlerinin DSB faaliyetleri Hava Bakim Fabrika Miudiirliikleri
kendi miihendislik bilgi ve becerisi ile lretici firma veya uluslararasi otoritelerden
bagimsiz, ancak gerektiginde koordine kurarak basartyla ylritiilmektedir. Tiirkiye’de
Askeri Havacilik Otoritesi bulunmamasindan dolayi; yurt disina bagimliligin azaltilmasi
kapsaminda yerli malzeme imalat1 ve hava aracinin modernizasyonu gibi ugus emniyetini
ilgilendiren tiim faaliyetler ilgili u¢aklarin Teknik Yonetim Sorumlusu Hava Bakim Fabrika

Miidiirliikleri tarafindan yerine getirilmektedir [22].



4, BOLUM

TURKIYEDE ASKERI HAVA ARACI BAKIMI VE AVRUPA SAVUNMA AJANSI
BAKIM KURULUSLARI YONETMELIGi EMAR 145 ORNEGIi iNCELENMESI

Havacilikta bakim, hava araci veya komponentlerine yapilan ariza giderme, modifikasyon,
inceleme, kontrol, planli bakim, servise hazir etme gibi islemleri kapsamaktadir. Hava aract
denince havalanan ve havada ilerleme kabiliyetlerini ifade ederken, hava aract komponenti
ise hava aracina ait herhangi bir parga, pervane, motor ya da cihazi ifade eder. Hava araci
veya komponentlerinin kisa siireli hangar gerektirmeyen bakimlarina hat bakim, hangar ve

atolye gerektiren uzun ve detayli bakimlarina ise iis bakimi denir.

Tirkiye’de askeri hava araglarinin bakimlarimi Hava Bakim Fabrika Miidirliikleri
yiirlitmektedir. Askeri bakim kuruluslarimiz kendi idare yapisi ve ¢esitli kurumlarca
sertifikalandirilmisg kalite giivence sistemi ile bu bakimlari yapmaktadir. Bu bakim
kuruluglar1, Kalite Yonetim Sartlart TS EN ISO 9001, ISO 9001 tasarim gelistirme ve
tretim i¢cin NATO Kalite Giivence Gereklilikleri AQAP 2110, Havacilik mamullerinin
tasarimini ve/veya iiretimini yapanlar i¢in Kalite Yonetim Sistemi Gereklilikleri olan AS
9100, Bakim kuruluslar1 i¢in Kalite YoOnetim Sistemi Gereklilikleri AS 9110 gibi
sertifikalara sahiptir ve bakim faaliyetlerini bu kalite yonetim sistemi sertifikalar1 kiiltiiri

ile disipline etmekte ve yiirlitmektedir.

Kalite yonetim sisteminde ¢esitli sertifikalara sahip askeri bakim sistemimizin, bakim
organizasyonu kiiltiiriinde de etkin yapisal kaliteye ulagabilmesi, EMAR 145 onayli bakim
organizasyonu gerekliliklerini karsilamasiyla miimkiin olabilecektir. Avrupa birligi ile
ticari iligkilerimiz ve askeri havacilik sahasindaki is birliklerimiz, askeri bakim
organizasyonlarinda kullanilacak ortak dil olan EMAR 145 gerekliliklerini karsilamanin

Onemini ortaya koymaktadir. Bu nedenle bu tezde EMAR 145 incelenmistir.
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Tablo 1 ‘de verilen {iilkeler EMAR 145 gerekliliklerini kendi otoriteleri tarafindan

uyarlayarak bakim standartlarini olusturmuslardir.

Tablo 1. Baz1 Ulkelerin EMAR 145 Uyarlamalari

ULKE OTORITE BAKIM STANDARTLARI
Ispanya | DGAM PERAM 145
(Direccion general de armanento | (The Publicaciones Espafiola de Requisitos
y material) de Aeronavegabilidad Militares
Fransa DGA (Direction Génerale de| EMAR FRA 145
I’armement)
DSAE (Direction de la Sécurité
Acéronautique d'Etat)
Almanya | LufABw DEMAR 145
The luftfahrtamt der bunderwehr
concerning aviation safety)
Italya ITA MAA/DAAA AER(EP).P-145
(Italian military —airworthiness
authority)
Avustralya | DASA (Defence aviation safety | DASR 145

authority)

(Defence aviation safety regulation)

JAR 145 bakim gereklilikleri ortaya koyuldugu zaman yaptirnmi olmayan gereklilikler

seklinde yayimlanmistir. Fakat sonraki siiregte JAA’in feshedilmesi ile JAR 145 ortadan

kalkmustir. Bu gorevi yiiriitmek tizere kurulan EASA Bakim Organizasyonu Gereklilikleri

olarak EASA Part 145 ‘i bir zorunluluk olarak yayimlamistir. Yani 145 bakim

organizasyonu gereklilikleri esnek bir diizenleme olmaktan zorunlu bir kural haline

gelmistir. EASA Part 145 zorunlu gerekliliklerini karsilamayan bakim organizasyonlari igin

cesitli yaptirim ihtimalleri ortaya ¢ikmistir. S6z konusu yaptirimlardan kurtulmanin garesi
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olarak EASA Part 145 gerekliliklerini karsilama yolu gosterilmistir. Sivil Havacilik Genel
Midiirligi de SHY 145 gerekliliklerini yayimlayarak ikili anlasma yoluyla 145 zorunlu
gerekliliklerini yerine getirmistir. Boylelikle iilkemiz i¢in bu sorun asilmustir. Sivil
Havacilik bakiminda karsilagilan bu durumun benzeri askeri havacilik bakiminda
gerceklesmesi muhtemeldir. Bu duruma kars1 giiniimiiz sartlarinda atilacak en gii¢lii adim

ilerde zorunlu gereklilikler halini almas1 muhtemel EMAR 145 gerekliliklerini saglamaktir.

EMAR 145, EDA tarafindan kurulan MAWA Forum’un yayimlanmis oldugu onayli Bakim
Organizasyonlar1 Gerekliliklerini ifade eder. Kisaltmalar ve Tanimlar Belgesi’nde (EMAD

1) EMAR 145 de de ¢okga gegen bazi kisaltmalar ve tanimlar bulunmaktadir.

EMAR 145 gerekliliklerini ifade eden A ve B bdliimlerinden A Boliimiiniin konusu Teknik
gereklilikler, B Boliimiiniin konusu ise ulusal askeri ucusa elverislilik yetkileri igin
prosediirleridir. A ve B boliimiindeki gereklilik ve prosediirler anlatildiktan sonra onlara

uygun kabul edilebilir uygulama ve esaslari (AMC) ve rehber dokiimani (GM) verilmistir.

A bolimii, oncelikle boliimiin kapsamini agiklamistir ve Uygulama, Onay sartlari, Tesis
gereksinimleri, Personel gereksinimleri, Onaylayici personel ve Destek personeli, Ekipman,
Aletler ve Malzeme komponentlerin kabulii, Bakim verileri, Bakim planlamasi, Bakim
sertifikasyonu, Bakim kayitlari, Olay raporlama, Giivenlik ve Kalite politikasi, Bakim
prosediirleri ve Kalite sistemi, Bakim organizasyonu el kitabi (MOE), AMO’nun yetkileri,
AMO'daki Sinirlamalar, AMO’daki Degisiklikler, Onayin gecerliligi, NMAA'dan AMO
Bulgular: gibi teknik gereklilikleri igermektedir.

B boliimii ise yine boliimiin kapsami ile birlikte Ulusal Askeri havacilik otoritesi, cesitli
pMS’lerin bakim organizasyonlarinin konumlandirilmasi, Ilk onay, Onay konusu,
Gozetimin devami, degisiklikler, Bakim Organizasyonu El Kitabi (MOE) degisiklikleri,
Iptal, Askiya alma ve Onay smirlamasi, Bulgular ve Kayit tutma gibi ulusal askeri ucusa

elverislilik yetkileri i¢in prosediirleri ifade etmektedir.

Ulusal Askeri Ugusa elverislilik Otoritesine (NMAA) EMAR 145 ‘in NMAA tarafindan

belirlenen bi¢cimde ve sekilde onaylanmasi i¢in bagvuru yapilir. Bu bagvuru EMAR 145°te
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NMAA tarafindan olusturulan kalip ve big¢imde, basvurunun bir EMAR Form 2

kullanilarak yapilmasi gerektigi anlamina gelir.
4.1 EMAR 145 Teknik Gereklilikler

4.1.1 Tesis Gereklilikleri

145.A.25 (a) Tesis Gereklilikleri

(a) Hava sartlarindan korunmak igin planlanan tiim islere uygun tesisler 6zellikle saglanir.
Cevresel ve ¢aligma alanlarinin kirliligini 6nlemek i¢in atdlyeler ve boliimler uygun sekilde

ayrilmaldir.

1. Hava aracinin lis bakimui i¢in, hangarlar hem kullanigli hem de planlanan temel bakimda

hava aracini barindiracak kadar biiyiiktiir.

2. Komponent atdlyeleri, komponent bakimi i¢in, komponentlerin planli bakiminin

yiiriitiilebilecegi kadar genistir.
AMC 145.A.25 (a) Tesis Gereklilikleri

1. Hangarin bakim kurulusuna ait olmadig1 durumlarda, kiracilik kanit1 olusturmak gerekli
olabilir. Ek olarak, planlanan iis bakiminin yapilacagi hangar alanmin yeterliligi, bakim
programina gore Ongoriilen bir hava araci hangar ziyaret planimin hazirlanmasiyla

gosterilmelidir. Hava araci hangari ziyaret plani diizenli olarak gilincellenmelidir.

2. Iklim kosullarindan korunma, on iki aylik periyot boyunca beklenen, normal ve yaygin
yerel iklim kosullar ile iligkilidir. Hava aract hangar1 ve komponent atdlye yapilari, askeri
olarak uygulanabilir oldugu siirece yagmur, dolu, buz, Kar, riizgar toz vb. seylerin girisini
engellemelidir. Toz olusumunun en aza indirgenmesi i¢in hava araci hangar1 ve komponent

atolye zeminleri kapatilmalidir.

3. Hava araci hat bakimi i¢in, hangar gerekli degildir, ancak kisa siireli calismalar ve
ayrintili ariza gidermede sert hava kosullarinda kullanim i¢in hangar hizmeti erisiminin

gosterilmesi Onerilir.
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4. Hava aract bakim personeline, bakim talimatlarini inceleyebilecekleri ve bakim

kayitlarin1 uygun sekilde tamamlayabilecekleri bir alan saglanmalidir.
145.A.25 (b) Tesis Gereklilikleri

(b) Paragraf (a) 'da belirtilen planli islerin yonetimi ve onayli personelin tanimlanmis
gorevlerini ucak bakim standartlarina bir katkida bulunacak sekilde yerine getirmeleri igin

ofis hizmeti saglanmalidir.
AMC 145.A.25 (b) Tesis Gereklilikleri

Ofis yerlesim gerekliliklerinin herhangi birinin veya tamaminin personele bagli bir odada
birlestirilmesi, verilmis gorevleri yerine getirmek icin yeterli alana sahip olmasi sartiyla
kabul edilebilir.

Ayrica, ofis yerlesiminin bir parcast olarak, hava araci bakim personeline, bakim
talimatlarin1 inceleyebilecekleri ve bakim kayitlarin1 uygun sekilde tamamlayabilecekleri

bir alan saglanmalidir.
145.A.25 (c) Tesis Gereklilikleri

(c) Hava araci hangarlari, komponent at6lyeleri ve ofislerin bulundugu ¢alisma ortami,
yapilan ige ve Ozellikle yapilmasi gereken 6zel gerekliliklere uygun olmalidir. Belirli bir
gorev ortaminin ortaya cikardigi aksi bir durum haricinde, calisma ortami, personelin

etkinliginin bozulmayacag sekilde olacaktir:
1. Personelin rahatsizlik duymadan gerekli isleri yapabilmesi i¢in sicakliklar korunmalidir.

2. Toz ve havadan kaynakli diger kirlenmeler minimumda tutulmali ve goriilebilir hava
aracl/ komponent yiizey kirliliginin belirgin oldugu ¢alisma ortami bir seviyeye ulagmasina
izin verilmemelidir. Toz/havadaki diger kirlenmenin goriiniir yiizey kirlenmesine neden
oldugu yerlerde, uygun kosullar yeniden tesis edilinceye kadar tiim hassas sistemler

durdurulmalidir.
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3. Aydinlatma, denetim ve bakim gorevlerinin biitiinliniin etkin bir sekilde yapilmasin

saglayacak sekilde olmalidir.

4, Giiriiltii, personeli inceleme gorevlerini yerine getirmekten alikoymamalidir. Giiriiltii
kaynagini kontrol etmenin pratik olmadigir durumlarda, bu personele, inceleme c¢aligmalari
sirasinda dikkat dagitici rahatsizliga yol acan asir1 giiriiltiiyli durdurmak i¢in gerekli kisisel

ekipman saglanmalidir.

5. Belirli bir bakim goérevinin yukarida belirtilenlerden farkli 6zel g¢evresel kosullarin
uygulanmasini gerektirdigi durumlarda, bu sartlar gozetilmelidir. Bakim verilerinde 6zel

kosullar tanimlanmustir.

6. Hat bakimi i¢in ¢alisma ortami, belirli bir bakim veya denetim gorevinin, dikkat
dagitmaksizin gerceklestirilebilecegi sekilde olmalidir. Bu nedenle, ¢alisma ortaminin
sicaklik, nem, dolu, buz, kar, riizgar, 151k, toz / diger hava kaynakl kirlilik bakimindan
kabul edilemez bir diizeye diismesi durumunda, uygun kosullar yeniden saglanincaya kadar

0zel bakim veya inceleme gorevleri askiya alinmalidir.
AMC 145.A.25 (c) Tesis Gereklilikleri

Uygun bir ¢alisma ortami olusturulurken askeri harekat ihtiyaglar dikkate alinmalidir.

Ancak, bu ihtiyaglar olabildigince elverisli olmali ve gerekliliklere uyulmalidir.
145.A.25 (d) Tesis Gereklilikleri

(d) Komponentler, donanimlar, aletler ve malzemeler i¢in gilivenli depolama tesisleri
saglanmalidir. Depolama kosullari, faal ve gayr1 faal komponent, malzeme, ekipman ve
araclarin ayr yerlerde tutulmalidir. Depolama kosullari, depolanan esyalarin bozulmasini
ve zarar gérmesini Onlemek igin ireticinin talimatlarina uygun olmalidir. Depolama

tesislerine erigim yetkili personel ile sinirlandiriimalidir.
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AMC 145.A.25 (d) Tesis Gereklilikleri

1. Faal hava arac1 komponentleri depolama tesisleri, yogusmanin etkilerini en aza indirmek
i¢in temiz, iyi havalandirilmis olmal1 ve sabit bir kuru sicaklikta tutulmalidir. Ureticinin
depolama Onerileri, yaymlanan bu Onerilerde belirtilen hava araci komponentleri igin
izlenmelidir. Uygulanan askeri operasyonlar bakimindan, bu sartlar miimkiin oldugunca

karsilanmalidir.

2. Depolama raflar1, hava araci komponentlerini tasiyacak kadar gii¢lii olmali ve biiyiik
hava aract komponentleri igin, komponent depolama sirasinda bozulmayacagi sekilde

yeterli destegi saglamalidir.

3. Uygun olan her yerde tim hava araci komponentleri, depolama sirasindaki hasari ve

korozyonu en aza indirmek i¢in koruyucu malzeme i¢inde paketlenmis olarak kalmalidir.
4.1.2. Personel gereklilikleri

(a) Bakim kurulusu, tiim bakimlarin EMAR 145 tarafindan istenen standartta

yapilmasini saglamak i¢in kurumsal yetkiye sahip bir Sorumlu Miidiir tayin eder.

(b) Bakim kurulusu, bakim kurulusunun bu EMAR ile uyumlu olmasini saglamak tizere
bir kisiyi veya bir grup kisiyi tayin eder. Bu kisi (ler) nihayetinde Sorumlu Miidiir'e

karst sorumludur.

(c) (a) Paragrafi uyarinca Sorumlu Miidiir, EMAR 145.A.65 (¢) 'nin gerektirdigi sekilde
ilgili geri bildirim sistemi de dahil olmak iizere kalite sisteminin izlenmesinden
sorumlu olan birini tayin eder. Atanan Yonetici, Sorumlu miidiiriin kalite ve
uygunluk konularinda uygun sekilde bilgilendirilmesini saglamak icin Sorumlu

miidiire dogrudan erisebilmelidir

(d) Bakim kurulusu, bakim kurulusunun onaymma uygun olarak bakim kurulusunu
planlamasi, gerceklestirmesi, denetlemesi, incelemesi ve kalitesini izlemesi i¢in
yeterli yetkin personele sahip oldugunu gosteren bir bakim saati saatlik plana sahip

olmalidir.
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(e) Bakim kurulusu, herhangi bir bakim, yonetim ve/veya kalite denetiminde yer alan

()

personelin ve Bakim kurulusu el kitab1 tarafindan tanimlanan ve NMAA tarafindan
onaylanan bir standarda ve prosediire uygun olarak yeterliligini tespit etmeli ve

kontrol etmelidir.

Bakim kurulusu, hava araci yapilar1 ve/veya kamyonetlerinin tahribatsiz muayene
islemini yapan ve/veya kontrol eden personelin, NMAA tarafindan kabul edilen
Avrupa veya esdeger standardi uyarinca tahribatsiz muayene i¢in uygun niteliklere

sahip olmasini saglamalidir.

(g) Paragraf (j) 'de aksi belirtilmedigi siirece, hava araci hat bakimimi yapan herhangi

bir bakim kurulusu, EMAR 66 'ya ve EMAR 145.A.35’euygun olarak, Kategori Bl
ve B2 olarak nitelendirilen ilgili Askeri Hava Araci Tipinde yetkilendirilen

onaylayici personele sahip olmalidir.

(h) (j) paragrafinda aksi belirtilmedigi siirece, hava aract bakimi yapan herhangi bir

()

bakim kurulusu:

1. Hava araci iis bakimimda, EMAR 66 ve EMAR 145.A.35 uyarinca Kategori C
olarak nitelendirilen ilgili Askeri Hava Araci Tipinde yeterli sayida onaylayici
personele sahip olmasi gerekir. Ilave olarak Askeri Hava Araci Tipinde
Kategori C personelini desteklemek icin EMAR 66 ve EMAR 145.A.35
uyarinca uygun olarak Kategori B1 veya B2 olarak nitelendirilen personele

sahip olmalidir.

Hava araglarinin desteklenen bir yerden uzaklagmalar1 durumunda, bakim kurulusu,
ucak komutanina ve/veya ugus miihendisine, ucak komutanmin ve/veya ucus
miihendisi belirtilen gorevi istenen standarda goére tamamlayabilmesi icin yeterli
derecede pratik egitim almis olmasi sartiyla sahip oldugu ucus ekibi lisansi
temelinde smirh bir yetkilendirme belgesi diizenleyebilir. Bu paragrafin hiikiimleri

bir MOE prosediiriinde ayrintili olarak belirtilmelidir.
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4.1.3. EKipman, Aletler ve Malzemeler
145.A.40 EKipman, Aletler ve Malzemeler

(a) Bakim kurulusu, onaylanmis gorev kapsamini gergeklestirmek i¢in gerekli ekipman,

ara¢ ve malzemeyi hazir bulundurmali ve gerekli durumlarda kullanmalidir.

1. Ureticinin belirli bir alet veya ekipmani belirtmesi durumunda, bakim kurulusu, MOE'de
belirtilen prosediirlerle NMAA tarafindan alternatif alet veya ekipman kullanimi

kararlastirilmadikga, o aleti veya ekipmani kullanmalidir.

2. Stirekli kullanilabilirligi gerekmeyecek kadar seyrek kullanilan herhangi bir alet veya
ekipman hari¢, Ekipman ve aletler, siirekli olarak kullanima hazir bulundurulmalidir. Bu

gibi durumlar MOE'de ayrintili olarak belirtmelidir.

3. Us bakim i¢in onaylanmus bir bakim kurulusu, hava araci uygun sekilde denetlenebilmesi
icin yeterli hava arac1 erisim ekipmanina ve denetim platformlarina / kenetlemelere sahip

olmalidir.
AMC 145.A.40 (a) Ekipman, Aletler ve Malzemeler

Onay i¢in bagvuru sahibi, NMAA tarafindan degerlendirilmek iizere planlanan onay
kapsamini belirlediginde, bakim verilerinde belirtilen tiim ara¢ ve ekipmanlarin

gerektiginde kullanilabilir oldugunu gostermek durumundadir.

Belirtilen ol¢ii ve tork degerlerini ayarlamak icin gerekli olmasi nedeniyle servis
verebilmesi veya kalibrasyon agisindan kontrol edilmesi gereken tiim bu alet ve
ekipmanlar, Bakim kurulusunun kullanabilecegi tiim kisisel ara¢ ve geregleri iceren bir

kontrol kaydinda agikc¢a tanimlanmali ve listelenmelidir.
145.A.40 Ekipman, Aletler ve Malzemeler

(b) Bakim organizasyonu, tiim aletlerin, ekipmanlarin, bilhassa test ekipmanlarinin uygun
bir gekilde, servis verebilirligi ve dogrulugunu saglamak icin resmi olarak kabul edilmis bir

standarda gore kontrol ve kalibre edilmesini saglamalidir.
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AMC 145.A.40 (b) Ekipman, Aletler ve Malzemeler

1.Bu alet ve ekipmanin kontrolii, bakim kurulusunun denetleme / servis yapma, uygun
oldugu durumlarda bu tiir {iriinleri diizenli olarak kalibre etme ve kullanicilara iirliniin
herhangi bir inceleme, servis veya Kalibrasyon siireci igerisinde oldugunu belirten bir

prosediirii olmasini gerektirir.

Bu nedenle, bir sonraki incelemenin veya servisin veya kalibrasyonun ne zaman yapilmasi
gerektigine ve Uriiniin agikca goriilmedigi herhangi bir nedenden dolay1 yetersiz olup
olmadigina dair bilgi vermek i¢in tiim alet, ekipman ve test ekipmanlarini etiketlemeye net
bir sistem gereklidir. Kullanilan kalibrasyon ve standartlarin kaydi ile birlikte tim hassas

aletler ve ekipmanlarin bir lisesi tutulmalidir.

2. NMAA tarafindan aksi onaylanmadik¢a diizenli olarak gerceklestirilecek inceleme,

servis veya kalibrasyon, ekipman iireticisinin talimatlarina uygun olmalidir.

3. Bu baglamda resmen taninmis standart, tiizel kisilige sahip olsun ya da olmasin,
havacilik sektorii tarafindan 1yi bir uygulama olarak genis Olgiide taninan veya NMAA
tarafindan kabul edilenler olarak resmi bir kurum tarafindan olusturulan ya da yaymlanan

standartlar anlamina gelir.
4.1.4 Bakim Planlamasi
145.A.47 Bakim Planlamasi

(a) Bakim organizasyonu bakim c¢aligmasinin giivenli bir sekilde tamamlanmasini saglamak
amaciyla gerekli tiim personel, arag, ekipman, malzeme, bakim verileri ve tesislerin
kullanilmasimi planlamak igin, isin miktarina ve karmasikligina uygun bir sisteme sahip

olmalidir.
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AMC 145.A.47 (a) Bakim Planlamasi

1. Bakim organizasyonu tarafindan genel olarak yapilan isin miktarina ve karmasikligina
bagli olarak, planlama sistemi, ¢ok basit bir isten bakim fonksiyonunu destekleyen 6zel bir

planlama islevi igeren karmasik bir organizasyon dizisine kadar farklilik gosterebilir.
2. EMAR 145'in amaci1 olarak, bakim planlama islevi iki tamamlayici unsur igermelidir:

* Gerekli tiim personel, alet, ekipman, malzeme, bakim verileri ve tesislerin mevcudiyeti ile
ilgili olarak diger isleri olumsuz yonde etkilemeyeceginden emin olmak icin bakim

calismalarinin énceden planlanmasi.

* Bakim calismalar1 sirasinda bakim ekiplerini ve vardiyalar1 organize etmek ve gereksiz
zaman baskist olmaksizin bakimin tamamlanmasini saglamak i¢in gerekli tiim destegin

temin edilmesi.
3. Bakim planlama prosediiriinii olustururken, asagidakilere dikkat edilmelidir:
* Lojistik,
¢ Stok kontrold,
* Yerin metrekaresi,
* Tahmini ¢alisma saatleri,
e Caligsma saatleri

« Isin hazirlanmast,

Hangar elverisliligi,
* Cevresel kosullar (erisim, aydinlatma standartlari ve temizlik),

* Anlagmali/gorevli bakim kuruluslari, i¢ ve dis tedarikgiler, vb. ile koordinasyon
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* Personelin en fazla dikkatli olabilecegi donemlerde kritik giivenlik goérevlerinin

zamanlanmasi,

* Askeri operasyonel taahhiitler

» Konum (ér. Ana Calisma Ussii, Harekat Calisma Ussii).
145.A.47 Bakim Planlamasi

(b) Bakim gorevlerinin planlanmasi ve vardiyalarin diizenlenmesinde, insan performans

sinirlamalarn dikkate alinmalidir.
AMC 145.A.47 (b) Bakim Planlamasi

Insan performansmin limitleri, giivenlikle ilgili gorevlerin planlanmasi baglaminda
personelin is ve vardiyalar1 planlanirken, insan performansinin belirli yonlerinin st ve alt

sinirlarini ve gesitlerini (giinliik ritim/24 saat viicut dongiisii) ifade eder.
145.A.47 Bakim Planlamasi

(c) Bir vardiya ya da personel degisikligi nedeniyle bakim islerinin devam etmesinin ya da
tamamlanmasinin devredilmesi gerektiginde, ilgili bilgiler giden ve gelen personel arasinda

layikiyla nakledilecektir.
AMC 145.A.47 (c) Bakim Planlamasi

Degisim/devir teslim bilgilerinin temel hedefi, bakim islemlerinin devami veya

tamamlanmasi noktasinda etkili iletisim saglamaktir.
Etkili gérev ve vardiya devri li¢ temel unsura baglidir:

a. Devreden kisinin is veya goérevin 6nemli unsurlarini anlama ve aktarma becerisini

devralan kisiye iletme yetenegi.

b. Devralan kisinin, devreden kisi tarafindan saglanan bilgileri anlama ve Oziimseme

yetenegi.
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c. Devreden ve devralan kisiler arasinda bilgi alisverisinde bulunmak i¢in resmi bir siireg,

planlanan bir vardiya ¢akismasi ve bu tiir degisimlerin ger¢eklesecegi bir yer.
4.1.5 Bakim Kayitlar
145.A.55 Bakim Kayitlar

(a) Bakim kurulusu, yiiriitiilen bakim g¢aligmasinin tiim ayrintilarii kaydeder. Asgari
olarak, AMO, tiim bakim c¢ikis belgeleri de dahil olmak {izere, CRS'nin verilmesi i¢in tim

sartlarin yerine getirildigini kanitlamak icin gerekli kayitlari tutacaktir.
GM 145.A.55 (a) Bakim Kayitlari

1. Diizgiin bir sekilde yiiriitiilen ve tutulan kayitlar CAMO'lara ve bakim personeline planl
olmayan ve planli bakimi kontrol etmede gerekli olan bilgileri ve ugusa elverisliligi
saglamak i¢in yeniden inceleme ve yeniden isleme ihtiyacim1 ortadan kaldirmak {izere

gerekli bilgileri saglar.

Temel amag, kapsamli ve okunakli icerige sahip glivenli ve kolay geri getirilebilir kayitlara
sahip olmaktir. Hava aract kaydi, EMAR 145.A.45.'de belirtildigi gibi bu tiir hava araci
komponentlerinin dokiimantasyonunda izlenebilirligi saglamak ve ilgili bakim verilerini
izleyebilmek i¢in, seri halinde verilen tiim hava tasit1 komponentlerinin ve kurulu diger tiim

hava tasit1 komponentlerinin temel ayrintilarini igermelidir.

2. Baz1 gaz tiirbinli motorlar modiillerden monte edilir ve tam bir motor i¢in gercek bir
toplam hizmet siiresi elde edilmez. CAMO'lar modiiler tasarimin avantajindan yararlanmak
istediklerinde, her modiil i¢in toplam hizmet siiresi ve bakim kayitlarmi saklamalidir.
Belirtildigi sekilde bakim kayitlar1 modiil ile birlikte tutulmali ve bu modiile iliskin zorunlu

gerekliliklere uygunluk gdstermelidir.

3. Kayip veya tahrip edilmis kayitlarin yeniden yapilandirilmasi, hizmet siiresini, onarim
tesislerinde tutulan kayitlarin arastirllmasimni yansitan diger kayitlara ve bireysel
mekanikgiler tarafindan tutulan kayitlara vb. atifta bulunarak yapilabilir. Kayitlarin hala

tam olmadigr durumlarda CAMO, yeni kayitta arastirmaya ve hizmet siiresinin en 1yi
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tahminine dayanarak hizmet siiresinin kaybini tanimlayan ve hizmet siiresini belirten bir

aciklama yapabilir. Yeniden olusturulan kayitlar onay icin NMAA'ya sunulmalidir.
Not: ilave bakim islemi gerekebilir.

4. Bakim kaydi bir kagit veya bilgisayar sistemi seklinde veya her ikisinin bir
kombinasyonu olabilir.

5. Kagit sistemleri kullaniminda normal kullanim ve dosyalamaya dayanabilecek dayanikl
malzemeler kullanilmalidir. Kagit, gerekli saklama siiresi boyunca okunakli durumda

olmalidir.

6. Bakimi kontrol etmek ve/veya yiiriitiilen bakim isinin detaylarini kaydetmek igin
bilgisayar sistemleri kullanilabilir. Bakim i¢in kullanilan bilgisayar sistemlerinde,
bakimdan en az 24 saat igerisinde giincellenmesi gereken en az bir yedekleme sistemi
bulunmalidir. Her terminalin, yetkisi olmayan bir personelin veri tabanini degistirmesine

kars1 program giivenceleri icermesi gerekmektedir.

Not: Bir AMO’nun yiiriitiilen bakim ¢aligmalarinin tiim detaylarini kaydetme sorumlulugu
CRS’nin tamamlanmasiyla sona erer. CRS'de verilen bilgileri hava aracinin siirekli ugusa

elverislilik kayit sistemine girmek CAMO'nun sorumlulugundadir.
145.A.55 Bakim Kayitlar

(b) AMO, gergeklestirilen tiim onarim/modifikasyon igin kullanilan 6zel onayli
onarim/modifikasyon verilerinin bir kopyas: ile birlikte her CRSmin bir kopyasim

CAMO'ya saglayacaktir.
145.A.55 Bakim Kayitlan

() AMO, isle ilgili oldugu hava aract veya komponentinin AMO'dan bakim ¢ikisi
tarihinden itibaren {i¢ y1l boyunca tiim ayrintili bakim kayitlarmin ve ilgili bakim verilerinin

bir kopyasini saklar.
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1. Bu paragraf altindaki kayitlar, hasar, degisim ve hirsizliga karsi koruma saglayacak
sekilde saklanacaktir. Kayitlar, depolama siiresi boyunca okunabilir ve erisilebilir durumda

kalmalidir.

2. Bilgisayar yedekleme diskleri, bantlar vb. veriler iyi durumda kalmalarini saglayacak bir

sekilde Calisma disklerini, bantlar1 vb Igeren bir ortamdan ayr1 yerde saklanmalidr.

3. Bir AMO'nun calismasini sonlandirmasi durumunda, son {i¢ yildaki tutulan tiim bakim
kayitlarin, ilgili hava araci veya komponentten sorumlu olan CAMO'ya teslim edilir ya da
NMAA tarafindan belirtilen sekilde depolanir.

AMC 145.A.55 (c) Bakim Kayitlari

flgili bakim verileri, onarim ve modifikasyon verileri gibi spesifik bilgilerdir. Bu, (askeri)
TC/ STC sahibi tarafindan yayinlanan tiim Ugak Bakim El Kitaplarinin, kKomponent Bakim
El Kitab1, 6rneklendirilmis Par¢a Katalogu vs.nin kurulusta tutulmasini gerektirmez. Bakim

kayitlari, kullanilan verilerin revizyon durumuna referans vermelidir.
4.1.6 AMO’nun (Onayh Bakim Organizasyonu) Yetkileri

145.A.75 AMO'nun Yetkileri

AMO, MOE'ye gore agagidaki gorevleri yerine getirme yetkisine sahiptir:

(@) Onay sertifikasinda listelenen herhangi bir hava araci ve/veya komponenti, onay

sertifikasinda ve MOE'de belirtilen yerlerde bakim yapmak

(b) AMO'nun kalite sistemi altinda ¢alisan baska bir bakim kurulusuna onay belgesinde

listelenen herhangi bir hava aracinin veya komponentin bakimini yaptirmak

Bu durum, EMAR 145 kapsaminda s6z konusu bakimin yapilmasi i¢in uygun sekilde
onaylanmamis bir bakim kurulusu tarafindan yapilan ve EMAR 145.A.65 (b)

prosediirlerinde izin verilen ¢alisma kapsama ile sinirli olan bir isi ifade eder.
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S6z konusu ¢alisma kapsami, bir hava aracinin biitiin bir iis bakimini veya bir motor veya

motor modiiliiniin biitiin bir atdlye bakimi ile yenilestirilmesini iceremez.

Bu tiir islerde sozlesmeler/gorevler yapan AMO, kimlerin isletmesinde olduguna
bakilmaksizin tiim bu bakim faaliyetlerinin sorumlulugunu tstlenir. Bu tiir tim bakim

kuruluslart MOE'de listelenir;

AMC 145.A.75 (b) AMO’nun Yetkileri

1. AMO'nun kalite sistemi altinda ¢alismak, EMAR 145'e uygun sekilde onaylanmamis bir
bakim organizasyonu hava araci hat bakimini, kiiciik 6l¢ekli motor bakimi, diger hava araci
pargalarinin bakimi veya uzmanlik gerektiren bir hizmeti EMAR 145 kapsaminda uygun

bir sekilde onaylanmis olarak icra ettigi durumlar anlamina gelir.

Onaylanmamis bir bakim kurulusunun sézlesme/goreve uygun sekilde onaylanmasi igin,
AMO'nun asagida belirtilen sekilde bu tiir yiiklenici / gérevli bakim kuruluglarinin kontrolii

i¢in bir prosediirii olmasi gerekir.

2. Tam atolye bakim kontrolii veya revizyonu disindaki motorlarin veya motor
modiillerinin bakimi, motorun i¢i sdkiilmeden veya modiiler motorlar durumunda, herhangi

bir i¢ modiiliin sokiilmeden gerceklestirilebilecegi her nevi bir bakim anlamina gelir.

3. EMAR 145 uyarinca onaylanmamis bir bakim kurulusunun sézlesme / gorevlendirme

esaslari.

3.1 Bir AMO'nun onaylanmamig bir bakim kurulusu ile belirli bakim isleri i¢in sdzlesme /

gorev yapmasina izin verilmesinin temel nedenleri sunlardir:

(a) Kiigiik onarimlar/modifikasyonlar vb. i¢in belirli pargalarin imal edilmesi, kaplama, 1sil
islem, plazma spreyi gibi 6zel bakim hizmetlerinin kabul edilmesine NMAA tarafindan

dogrudan onay alinmasina gerek kalmadan izin vermek.

(b) NMAA tarafindan dogrudan onay beklemek gercek¢i olmadigi durumlarda, EMAR 145
uyarinca uygun sekilde onaylanmayan bakim kuruluslari tarafindan EMAR 145.A.75 (b)
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'de belirtildigi gibi bir {is bakim kontroliine kadar olan hava aract bakiminin kabul
edilmesine izin vermek. Gergekgi olmayan durumlart NMAA belirlemelidir, ancak genel
olarak AMO yalnizca bir veya iki sézlesmeli/gorevli bakim organizasyonunu kullanmak

istiyorsa, gergek disi kabul edilmek.
(c) Komponent bakiminin kabul edilmesine izin vermek.

(d) NMAA'nin dogrudan onaymi beklemek gercek¢i olmadigi durumlarda, EMAR 145
uyarinca uygun sekilde onaylanmamis bakim kuruluslar1 tarafindan EMAR 145.A.75 (b)
'de belirtilen Motor veya motor modiiliiniin atélye bakim kontroliine veya revizyonuna
kadar ve s6z konusu atolye bakim kontrolii veya revizyon hari¢ olmak iizere motor
bakiminin kabuliine izin vermek. Gergek¢i olmayan durumlarin belirlenmesi alt paragraf

(b) uyarincadir.

3.2 Onaylanmamis bir bakim organizasyonu ile sozlesme/gorev kontrol sistemi altinda
bakim yapildiginda, bu bakim siiresince EMARI45 onaymin, onaylanmamis
yiiklenici/gorevli bakim organizasyonunu igcerecek sekilde gecici olarak uzatildigi anlamina
gelir. Sonu¢ olarak, onaylanmamis yiiklenicinin/gérevli bakim organizasyonunun
tesislerinin, personelinin ve prosediirlerinin AMO'nun bakimi altindaki {irtinleri ile ilgili bu
kisimlari, bu bakim siiresi boyunca EMAR 145 gerekliliklerini karsilamali ve bu
gerekliliklerin yerine getirilmesini saglama AMO'nun sorumlulugunda olmaya devam

edecektir.

3.3 Fikra 3,1°de belirtilen kriterler i¢cin, AMO'nun sézlesme/gorev yapmasi gereken bakim
icin tam donanimli tesislere sahip olmasi gerekli degildir. Ancak AMO, onaylanmamis
yiiklenici / gorevli bakim organizasyonunun gerekli standartlar1 karsiladigini belirlemek
uzmanligina sahip olmalidir. Bununla birlikte, bir bakim kurulusu, sinif derecelendirme
say1s1 bakimindan onaylanmasini istedigi bakimin ¢ogunu yliriitecek kurum i¢i imkanlara,

prosediirlere ve uzmanliga sahip olmadigi siirece onaylanamaz.

3.4 AMO, bir dizi uzman onaylanmamis yiiklenici/gorevli ‘ye belirli bir tirtiniin bakim ¢ikis
sertifikasini tamamen onaylamasini saglamak amaciyla yetki vermeyi gerekli

gorebilecektir. Kaynak uzmani, elektro-kaplama, boya vb. 6rnek olabilir,. NMAA, Bu
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onaylanmamig anlagma tarafi/gorevli bakim kuruluslarinin kullanilmasina yetki vermek
icin, AMO’nun bu tiir onaylanmamis yiiklenici/gorevli bakim organizasyonlarini kontrol

etmek icin gerekli uzmanliga ve prosediirlere sahip oldugundan emin olmalidir.

3.5 Onay c¢izelgesi kapsami disinda ¢alisan bir AMO'nun bu ¢alisma i¢in onaylanmadigi
kabul edilir. Boyle bir AMO bu durumda sadece baska bir AMO'nun sozlesmeli/gorevli

kontrolii altinda ¢alismalidir.

3.6 Onaylanmayan bakim kuruluslarma sozlesme/gorev yapma yetkisi verilmesi,
onaylanmamis anlagma tarafi/goérevli bakim organizasyonlarmin kontroliinde o6zel bir

prosediir iceren MOE'yi kabul eden NMAA tarafindan belirtilir.

4. EMAR 145 kapsaminda onaylanmayan anlagsma tarafi/gérevli bakim kuruluglarinin

kontrolii i¢in temel EMAR 145 prosediirleri.

4.1 AMO'nun, Onaylanmayan yiiklenici/gérevli bakim organizasyonu tarafindan aym
zamanda EMAR 145.A.65 (c) kalite sisteminden bagimsiz bir denetim boliimii de olabilir,
kullanmak istedigi onaylanmamis yiiklenici/gorevli bakim organizasyonunun bu
hizmetlerinin EMAR 145'in amacina uygun olup olmadigini belirlemek i¢in denetleyici 6n

prosediirii olusturulmalidir.

4.2 AMO, onaylanmamis yiiklenicinin/gorevli bakim organizasyonunun tesislerini ne
Ol¢iide kullanacagini degerlendirmelidir. Genel bir kural olarak AMO, kendi evraklarini,
onaylanmis verileri ve kullanilacak malzeme/yedek pargalari gerekli gormelidir, ancak,
EMAR145'in gereklerini yerine getirdigi siirece, onaylanmamis yiiklenici/gorevli bakim
kurulusunun alet, ekipman ve personelinin kullanilmasina da izin verebilecektir. Ozel
hizmetler sunan onaylanmamis yiiklenici/gorevli bakim kuruluslart s6z konusu oldugunda,
uygulamaya iliskin nedenlerden dolayi, AMO tarafindan kabul edilmeye tabi 6zel hizmet

personellerinin, onayli verileri ve materyallerini kullanmak gerekli olabilecektir.

4.3 Yiiklenici/gorevli bakim g¢aligmalari, AMO tarafindan alindiginda tam olarak kontrol
edildigi siirece, AMO onaylanmamis yiiklenici/gérevli bakim tarafindan gergeklestirilen

incelemeyi ve bakim ¢ikisin1 gézetim altinda tutmalidir. Bu tiir faaliyetler MOE'de tam
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olarak aciklanmalidir. AMO, kendi personelini mi kullanacagini yoksa onaylanmamis
yiiklenici/gérevli bakim kurulusunun personelini mi kullanacagim1 degerlendirmesi

gerekecektir.

4.4 Komponent i¢in CRS, onaylanmayan yiiklenici/gorevli bakim kurulusunda veya AMO
tesisinde, uygun goriildiigii sekilde EMAR 145.A.30 uyarinca bir sertifika yetkilendirmesi
yapan personel tarafindan verilebilir. Bu personel normal de AMOQO'dan gelir, ancak aksi
halde NMAA tarafindan MOE vasitasiyla onaylanan AMO onaylayici personeli standardini
karsilayan, onaylanmamis yiiklenici/gérevli bakim kurulusundan bir kisi de olabilecektir.
Komponentler igin CRS ve veya EMAR Form 1 her zaman AMO onay referansi altinda

verilmelidir.

4.5 Onaylanmamis bir bakim organizasyonu sozlesmesi/gorevi' kontrol prosediiriiniin,
diizeltici eylem takip planina sahip olmak ve onaylanmamis miiteahhit/gérevli bakim bakim
kuruluglarinin ne zamanlarda kullanildigin1 i¢in onaylanmamis miiteahhitlerin/gdrevli
organizasyonunun denetlemelerini kayit altina almasi gerekecektir. Prosediir, AMO’nun
gereklerini karsilamayan onaylanmamus yliklenici/gorevli bakim kuruluslart i¢in net bir

iptal siireci icermelidir.

4.6 AMO'nun kalite denetim personeli, bu gorev paragraf 4.1’de belirtildigi gibi kalite
denetim personeli tarafindan yapilmadik¢a, "onaylanmamis bakim organizasyonu
sOzlesmesi/gorev kontrol bolimii" nii denetlemeli ve onaylanmamis yiiklenici/gérevli

bakim kuruluslarini denetlemelidir.

4.7 AMO ile onaylanmamis yliklenici/gorevli bakim organizasyonu arasindaki sézlesmede,
NMAA veya NMAA adma hareket eden nitelikli bir merci i¢in onaylanmamis

yiiklenici/gérevli bakim kurulusuna erisim hakkina sahip olmasi i¢in bir hitkiim icermelidir.

(c) MOE'de belirtilen sartlara bagli olarak, onay sertifikasinda listelenen herhangi bir hava
arac1 veya komponentine, hava aracinin faal olmadig1 durumlarda veya gecici hat bakim

destegi ihtiyacinda bu tiir bakima ihtiya¢ duyulan herhangi bir yerde bakim yapmak.
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(d) Onay sertifikasinda listelenen herhangi bir hava araci ve/veya komponentine, kiigiik
6l¢ekli bakimi destekleyebilecek ve MOE'nin hem bu aktiviteye izin vermesi hem de bu tiir

yerleri listelemesi durumunda hat bakim yeri olarak tanimlanan bir yerde bakim yapilmak.
(e) EMAR 145.A.50'ye gore bakimin tamamlanmasina iligkin CRS'lerin yayinlanmas.
4.2 EMAR 145 Béliim B NMAA Yetkilileri i¢in Prosediirler

Bu bolim, NMAA'nin, EMAR 145 sartlarina uygun olarak bakim organizasyonu
onaylarinin verilmesi, siirdiiriilmesi, degistirilmesi, askiya alinmasi1 veya iptali ile ilgili

gorev ve sorumluluklarini yerine getirirken izleyecegi idari prosediirleri belirler.
4.2.1 Ulusal Askeri Ugusa Uygunluk Kurumu
145.B.10 Ulusal Askeri Ucusa Uygunluk Kurumu

(a) Genel

Katilan Uye Devletler (pMS), NMAA'larini, bir bakim kurulusu onayinin verilmesi, devam
ettirilmesi, degistirilmesi, askiya alinmasi veya iptali i¢cin verilen sorumluluklarla tayin

eder. NMAA dokiimante edilmis prosediirler ve organizasyonel bir yap1 olusturmalidir.
(b) Kaynaklar

Personel sayisi, bu boliimde ayrintili olarak verilen gereklilikleri uygun olmalidir.

c) Yeterlilik ve egitim

EMAR 145 onaylarina dahil olan tiim personel:

1. Uygun sekilde nitelikli olmali ve gorevlerini yerine getirmek igin gerekli tiim bilgi,

deneyim ve egitime sahip olmali

2. Istenilen amag ve standart dahil olmak iizere EMAR 145 ile ilgili baslangic egitimi /

devam egitimi almis olmali.
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(d) Prosediirler

NMAA, Boliim B'ye uygunlugun nasil yapildigini gosteren prosediirler belirleyecektir.
Devamli uyumu saglamak icin prosediirler gézden gecirilmeli ve degistirilmelidir.
4.2.2 Ik Onay

145.B.20 ilk Onay

(a) EMAR 145.A.30 (a) ve (b)'nin gereklerine uyulmasi sartiyla, NMAA, bagvuru sahibine
EMAR 145.A.30 (a) ve (b)' de belirtilen personelin yazili olarak kabul edildigini resmi

olarak belirtir.

(b) NMAA, MOE'de belirtilen prosediirlerin EMAR 145'e uygun oldugunu tespit etmeli ve

Sorumlu Yo6neticinin taahhiit beyanini1 imzaladigini dogrulamalidir.
(c) NMAA, bakim kurulusunun EMAR 145’in gereklerine uygun oldugunu dogrulamalidir.

(d) NMAA ile Sorumlu Ydnetici, onayin 6nemini ve MOE’de agik¢a belirtilen MOE
taahhiit beyanini belirtilen prosediirlere uygunluk i¢in imzalamasimin nedenini tam olarak

anladigindan emin olmak i¢in sorusturma sirasinda en az bir kez toplanmalidir.
(e) Tiim bulgular bakim kurulusunca yazili olarak teyid edilir.

(f) NMAA tiim bulgulari, kapatma eylemlerini (bir bulguyu kapatmak icin gerekli

eylemler) ve Onerileri kaydetmelidir.

(g) Tim bulgular ilk onay i¢in, bakim kurulusu tarafindan dogrulanmali ve onay

verilmeden 6nce NMAA tarafindan kabul edilmelidir.

(h) NMAA, EMAR 145.A.30 ve EMAR 145.A.35'te belirtilen bakim organizasyonu

personeli tarafindan tutulan tiim Bakim Lisanslari’nin (MAML) gecerliligini de dogrular.
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4.2.3 Onay Konusu
145.B.25 Onay Konusu

(a) NMAA, MOE'yi resmi olarak onaylar ve basvuru sahibine onay derecelendirmelerini
iceren (Ek II'de belirtilen) bir EMAR Form 3 onay sertifikasi verir. NMAA yalnizca bakim
kurulusu EMAR 145 ile uyumlu oldugunda bir sertifika verecektir.

(b) NMAA, EMAR Form 3 onay sertifikasindaki onay sartlarini1 belirtecektir.
(c) Referans numarast EMAR Form 3 onay sertifikasina dahil edilecektir.
4.2.4 Gozetimin Devam Etmesi

145.B.30 Gézetimin Devam Etmesi

Bir onayin devami, EMAR 145.B.20 uyarinca gegerli olan "ilk onay" siirecine uygun olarak

izlenecektir. Ek olarak:

(@) NMAA, denetim altindaki AMO'lar1, denetim ziyaretlerinin yapilacag: tarihleri ve bu

ziyaretlerin hangi tarihte yapildigini listeleyen bir program saglamali ve giincellemelidir.

(b) Her AMO, 24 ay1 gegmeyen periyotlarda, EMAR 145'e uygunluk agisindan gézden

gegirilir.

(c) Denetimler sirasinda ortaya ¢ikan 6nemli konulardan haberdar olmasini saglamak igin

en az 24 ayda bir Sorumlu Miidiir ile toplant1 yapilir.
(d) Tiim bulgular resmi olarak AMQ'ya teyit edilir.

(e) NMAA tiim bulgulari, bunlarin seviye ve diizeltici eylemlerini (son tarih, kapanis tarihi

ve referans) ve Onerilerini kaydetmelidir.
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4.2.5 Degisiklikler
145.B.35 Degisiklikler

(a) NMAA, EMAR 145.A.85'te listelenen Onerilen herhangi bir degisikligin AMO'sundan
bildirim alir. NMAA, AMO'da yapilacak herhangi bir degisiklik i¢in ilk iglem

paragraflarinin gegerli 6gelerini takip edecektir.

(b) NMAA, degisikliklerin niteligi veya kapsami nedeniyle onaym askiya alinmasi
gerektigini belirlemedigi siirece, AMO'nun bu degisiklikler sirasinda c¢alisabilecegi

kosullar1 belirleyebilir.

145.B.40 MOE'de yapilacak herhangi bir degisiklik i¢in Bakim Organizasyonu el kitabi
(MOE) degisiklikleri;

(@) MOE'deki degisikliklerin dogrudan onaylanmast durumunda, NMAA, MOE’de
belirtilen prosediirlerin 6nce EMAR 145'e uygun oldugunu onayin AMO'sunu resmi olarak

bildirmeden dogrular.

(b) MOE'deki degisikliklerin dolayli olarak onaylanmasi durumunda, NMAA asagidakileri

saglamalidir:
(i) Degisikliklerin kii¢iik kalmasi ve

(i) EMAR 145'e uygun kalmalarini saglamak i¢in tim MOE degisikliklerinin onaylanmasi

tizerinde yeterli kontrol sahibi olmast

4.2.6 iptal, Askiya Alma ve Onay Simirlamasi

145.B.45 iptal, Askiya Alma Ve Onay Sinirlamasi

NMAA,;

(a) Olasi bir giivenlik tehdidi durumunda makul gerekgelerle bir onay askiya alma veya

(b) EMAR 145.B.50 uyarinca bir onayi askiya almak, iptal etmek veya sinirlama yapmali
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4.2.7 Bulgular
145.B.50 Bulgular

(a) Denetimler sirasinda veya baska yollarla, EMAR 145'in gereklerine uygun olmadigini
gosteren kanitlar bulundugunda, NMAA asagidaki 6nlemleri alir:

1. Seviye 1 bulgulart icin, NMAA tarafindan AMO onayinin basarilt bir sekilde
diizeltilmesi i¢in AMO onayina kadar, 1. seviye bulgunun derecesine bagli olarak, AMO
onayinin tamamen veya kismen iptal edilmesi, siirlandirilmasi veya askiya alinmasi igin

derhal harekete gegilmelidir.

2. Seviye 2 bulgulart i¢in, NMAA tarafindan verilen diizeltici eylem siiresi, bulgunun
niteligine uygun olmalidir, ancak herhangi bir durumda baslangicta iic aydan fazla
olmamalidir. Bazi durumlarda ve bulgunun niteligine bagl olarak NMAA, ii¢ aylik donemi,

NMAA tarafindan kararlastirilan tatmin edici bir diizeltici eylem planina tabi tutabilir.

(b) NMAA tarafindan verilen zaman ¢izelgesine uyulmamasi durumunda onaymn tamamen

veya kismen askiya alinmasi i¢in eylemde bulunulur.

(c) NMAA, bulgularinin giivenlik agisindan 6nemini analiz etmek i¢in bir sisteme sahip

olacaktir.
4.2.8 Kayit tutma
145.B.55 Kayit tutma

(a) NMAA, her bir bakim kurulusu onayini vermek, devam ettirmek, degistirmek, askiya
almak veya iptal etmek ic¢in siirecin yeterli izlenebilirli§ini saglayan minimum tutma

kriterlerine sahip bir kay1t tutma sistemi kurar.
(b) Kayitlar asgari olarak asagidakileri igermelidir:
1. Devam ettirilmesi de dahil olmak {izere bir bakim kurulusu onay1 bagvurusu

2. NMAA, tiim denetim kayitlarini igeren gézetim programini siirdiiriir
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3. Herhangi bir degisikligi iceren AMO onay sertifikasinin bir kopyasi

4. Denetimlerin ne zaman yapildigi ve denctimlerin yapildigi tarihleri gosteren denetim

programinin bir kopyasi

5. EMAR Form 4 dahil tiim resmi yazigmalarin kopyalari

6. Muafiyet ve icra islemlerinin ayrintilari

7. Diger NMAA denetim rapor formlari

8. MOE'ler.

(c) Yukaridaki kayitlar igin asgari saklama siiresi dort yil olacaktir.
(d) GM EMAR 145.B.55'e tagindi.

(e) Kayitlar, hasar, degisiklik ve hirsizliga kars1 koruma saglayacak sekilde saklanmalidir.

Kayitlar, depolama siiresi boyunca okunabilir ve erisilebilir durumda kalmalidir.



4.3. EMAR 145 ve EASA Part 145 arasindaki farkhiliklar

55

Bu boliimde EMAR 145 ve EASA Part 145 arasindaki farkliliklar Tablo 2’ de verilmistir.

Tablo 2. EMAR 145 ve EASA Part 145 arasindaki farkliliklar.

No Konu EASA Part-145 EMAR 145

1 Kapsam Bakim Kurulusun, iilke i¢inde ve |Uygulanamaz
disinda uydu tesisler, alt
yiikleniciler, hat istasyonlari, vb.
gibi tesisleri kullanmasi durumu
ve kiiglik 6l¢ekli kuruluslarin
EASA Part-145 amaglarini nasil
yerine getireceklerine iliskin
rehberlik saglamayan rehber
dokiimani bulunmaktadir.

2 Onay sartlar1 | Kategori C komponent sinifina | Kategori C komponent
iliskin ATA Spesifikasyon 2200 | sinifina iligkin S1000D
boliimiinii tanimlamaktadir. boliim referansini

tanimlamaktadir

3 Personel Hava araci hat bakimi yapan Hava araci1 hat bakimi

gereklilikleri bakim kurulusu EASA Part 66 ya | yapan bakim kurulusu
gore ilgili hava araci tipinde B1, |EMAR 66 ya gore ilgili
B2, B3 ve L olarak hava araci1 tipinde B1 ve
yetkilendirilen yeterli sayida B2 olarak yetkilendirilen
onaylayici personele sahip yeterli sayida onaylayici
olmalidir. personele sahip olmalidir.

4 Personel Ulke sinirlar1 disinda kalan Uygulanamaz

gereklilikleri kurulus tesis}eri i¢in, onaylayici
personel ve lilke sinirlar1 disinda
bulunan bir kurulusun bir hat
istasyonunda ytirtitiilen hat
bakimut i¢in, onaylayici personel
yetkilendirilmesi ele alinir.
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Personel Insan faktorleri egitimi sirasinda | EASA “daki insan
... |ele alinacak konulara yer faktorleri egitimi sirasinda
gereklilikleri o
verilmistir. ele alinacak konulara
“murphy yasas1’” “’kiiltiir
sorunlar1’’ ve ‘“’takimlar
arasinda ve iginde”’
konulari ilave edilmis ve
“kritik bakim gorevleri ve
hata yakalama
yontemleri’” konusu ise
cikarilmis bulunmaktadir.
Personel Siirekli ugusa elverislilige yonelik | Uygulanamaz
..o | tip sertifikas1 sahibi/hava araci
gereklilikleri . A
veya motor veya pervane ireticisi
tarafindan tanimlanan tahribatsiz
test islemi ifade edilmektedir.
Personel Kiigiik ¢apli planli hat bakimin Bu listede yer alan
gereklilikleri veya basit ariza gideriminin maddele_:rden “n’’
pargasi olarak IR 145.A.50 maddesi uygulanamaz.
kapsaminda belirtilen hava arac1 | Madde n: Hoparlor
bakim ¢ikis sertifikasini sistemi disinda, ugus
diizenlemek amaciyla IR strasinda kullanilan
66.A.20(a)(1) ve IR eglence sistemi basit
66.A.20(a)(3)(ii) personelinin komponentlerinin
uygun task egitimi sonrasinda degistirilmesi.
gerceklestirmesine izin verilen
tipik tasklar listede yer
almaktadir:
Onayl Destek personeli", is bakiminda | "Destek personeli", lis
personel calisan ve ilgili hava araci tipinde | bakiminda calisan ve ilgili
kategori B1, B2 ve/veya B3 hava arac1 tipinde kategori
destek EASA part-66 hava araci bakim | Bl ve/veya B2 EMAR-
personeli lisansina sahip olan ancak, bakim | 66 hava araci bakim
cikis sertifikas1 diizenleme lisansina sahip olan
yetkisine sahip olma zorunlulugu |ancak, bakim ¢ikis
bulunmayan personeli ifade eder. |sertifikasi diizenleme
yetkisine sahip olma
zorunlulugu bulunmayan
personeli ifade eder.
Onayh Onaylayici personel, Onaylayici personel,
personel yetkilendirme belgesini yetkili yetkilendirme belgesini
destek kisilere 24 saat iginde ibraz yetkili kisilere 72 saat

personeli

etmelidir.

i¢ginde ibraz etmelidir.
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10 Ucusa 145.A.36 ugusa elverislilik Boyle bir gereklilik
elverislilik gozden gecirme kayitlart bulunmamaktadir.
gbzden gereklilikleri belirtilmistir.
gecgirme
kayitlar

11 Uretim/bakim | Uretim planlama prosediirleri Bakim planlama
planlama olusturulurken gz 6niinde prosediirleri

bulundurulmasi gerekenler olusturulurken goz

belirtilmistir. Oniinde bulundurulmasi
gerekenler belirtilmistir.
Iki bashgin igerigi
aynidir. ©’ Askeri Harekat
Taahhiitleri’” ve
“’Konum’’ olmak tizere
iki ilave g6z Oniinde
bulundurulmasi gereken
maddesi vardir.

12 AMC:145.A:65.(c)(1) Alt Uygulanamaz

paragraf 9’da aksi belirtilen
durumlar haricinde, aktif olarak
bakim faaliyetinde bulunan en
fazla 10 personele sahip kiiciik
Olcekli kurulusun kalite
sisteminin bagimsiz denetim
unsurunu IR 145.A.65 (¢) (1)’e
gore sozlesme ile bagka kurulusa
ya da kisiye devretmeyi segmesi
halinde, her 12 aylik donem
igerisinde iki kez denetim
yapilmasi sarttir.

13 Bakim Kiigiik 6lgekli bakim kuruluslari, | Uygulanamaz
Kurulusu El | daha ¢ok kendi ihtiyaclariyla
Kitab1 ilgili basit bir bakim kurulusu el

kitab1 olugturmak i¢in ¢esitli
unsurlari birlestirebileceklerdir.




5. BOLUM TARTISMA-SONUC ve ONERILER

5.1.Tartisma

Diinyada Sivil Havacilik Organizasyonu olarak gerek yaymnladigi diizenlemelerle gerek
cercevesini ¢izdigi kurallarla uluslararasi kabul géren ICAO, EASA, gibi kuruluslar vardir.
Buna ilaveten Amerikan Sivil Havacilik otoritesi FAA, uluslararasi boyutta kabul géren bu
organizasyonlar arasinda sayilabilir. Fakat bu kuruluslar faaliyetlerini yalnizca sivil hava
araglar1 i¢cin yapmaktadirlar. Devlet hava araclar1 bu kapsamin disindadir. Bu kuruluslarin

askeri muadili sayilabilecek uluslararasi ¢apta bir organizasyon yoktur.

Tirkiye’de devlet hava araglart kapsam dis1 tutulmak sartiyla Sivil Havacilik ile ilgili tiim
faaliyetler Ulastirma Bakanligina bagl o6zerk bir yapida olan Sivil Havacilik Genel
Miidiirliigii tarafindan yuratillmektedir. Genel Midiirliikk, Sivil Havacilik faaliyetlerinin
uluslararas1 Sivil Havacilik kural ve standartlarinda diizenlenmesini, siirdiiriilebilirligini ve
gelismesini  saglayacak esaslar1 tespit etmek, Sivil Havacilik faaliyetlerine yonelik
mevzuata aykiri fiiller i¢in gerekli onlemleri almak, sivil hava araglariyla giivenli ugus
operasyonlart igin gerekli olan tedbirleri almak, denetimler yapmak, belge diizenlemek,
onaylamak, yenilemek, iptal etmek ve kayitlar1 tutmak gibi gorevleri ifa etmektedir. Bu
gorevleri yerine getirirken cesitli yonetmelikler hazirlamaktadir. Uretim, tasarim, bakim
gibi faaliyetlerde Genel Miudiirliigiin yonetmeliklerle belirledigi sartlara sahip olan kisi ya

da kuruluslar, yetkilendirilerek sertifikalandirilmaktadir.

Devlet hava araci faaliyetleri ise, tasarim ve iiretim asamalar1 Savunma Sanayi Baskanlig1
ve Hava Kuvvetleri Komutanligi is birligi ile yiritilmektedir. Bununla beraber bakim,

modifikasyon, ariza giderme vb. islemler Hava Bakim Fabrika Miudiirliikleri tarafindan icra
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edilmektedir. Devlet hava araglarmin tasarimi bakim onarim faaliyetlerini denetleyip

sertifikalandirici askeri havacilik otoritesi bulunmamaktadir.

Ulkemizde devlet hava araclarmin gergeklestirilen bakim faaliyetleri, TS EN 1SO 9001,
AQAP 2110, AS 9100 ve AS 9110 gibi Uluslararas1 kalite yonetimi sertifikalar: ile
belgelendirilmektedir. Askeri bakim onarim islemleri bu kalite yonetim sistemleri kiiltiirii

altinda disipline edilip yiirtitiilmektedir.

Kalite yonetim sistemi gibi bakim organizasyonu kiiltiirinde de etkili bir yapiya sahip
olabilmek i¢in EMAR 145 onayli bakim organizasyonu standartlarini karsilamak
gerekmektedir. Bakim organizasyon islemlerinde Avrupa Birligi iye {ilkeleri ile ortak
bakim diline sahip olunmasi1 gerek ticari gerek askeri igbirliklerimiz agisindan {ilkemiz

menfaatinedir.

JAR 145 onayli bakim gereklilikleri yerini zorunlu gereklilikler getiren EASA Part 145 ‘e
birakmistir. Bu zorunlu gereklilikleri yerine getirmemek yaptirim sebebi oldugu ig¢in
Avrupa Birligi ile is birligi halinde olan iilkeler 145°e uyumluluk géstermeye calismistir.
SHGM ise EASA Part 145 in bir benzeri SHY 145’i hazirlayarak EASA ile ikili anlasma
yoluna gitmistir. Sivil Havacilikta yagsanan bu durumun askeri havacilikta da yasanma
ihtimaline binaen zorunlu olmayan EMAR 145 gerekliliklerini karsilamaya caligsmak

elzemdir.

5.2.Sonuc ve Oneriler

Askeri hava araglariin kullanim amag ve hedefleri farkli olmasindan dolay: tasarim iiretim
bakim gibi faaliyetlerin onaylanmasi anlamina gelen sertifikalandirma usiil ve esaslar1 da
farklilik gostermektedir. Diinyada yaygin bir tarz olarak Askeri hava araglarinin tip
sertifikalar1 verilme islemleri daha cok ilkelerin milli havacilik Orgiitleri tarafindan
gerceklestirilmektedir. Gelismis iilkelerin askeri havacilik otoriteleri ulusal ve uluslararasi
menfaatleri dogrultusunda devlet hava araglarinin ugus emniyetlerini saglamak bu

baglamda gerekli diizenlemeler ve standartlar olusturma gorevlerini yerine getirmektedirler.
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Tiirkiye askeri havacilik alaninda cok sayida proje gergeklestirmektedir. Ulkemizde
savunma alanindaki bu yerlilik hamlesine paralel olarak sertifikasyon islemeleri igin yerli

bir otorite tesis edilmesi ehemmiyet arzetmektedir.

Tiirkiye, savunma alaninda 6nemli uluslararasi ortak projelerde yer almis ve halen bu
iradesini slirdiirmektedir. Bu projelere, anlagsma geregi bazi pargalarin/komponentlerin
tiretimi suretiyle katilmaktadir. Komponentlerin sertifikalandirma islemlerini dis kaynakli
organizasyonlara  yaptirmaktadir.  Sertifikasyon islemlerinin kendi  bilinyemizde
yapilamamas1 hava araci ve/veya komponentlerinin {i¢iincii iilkelere satisini zorlastirdigi
gibi bu pazardan alinacak payin daha biiyiikk olmasina engel teskil etmektedir. Sertifikasyon
islemlerinin uzamasi, siyasi sebepler veya cesitli nedenlerle subjektif davranilmasi ihtimali
de g6z Oniinde bulunduruldugunda bu islemleri Tiirkiye’nin yerli sertifikalandirma

islemleri ile yapmasinin 6nemi ortaya ¢ikmaktadir.

Tasarim—iiretim ve bakim gibi konularda yeterli gelismislige sahip olmayan Ulkelerin
sertifika siireclerinde etkin olmasi beklenmemelidir. Tasarim tiretim islemlerinde hamle
vaziyetinde olan iilkemizin kendi askeri havacilik otoritesini, ¢alisma isleyisine uygun bir
modelle tesis etmesi ve gerekli diizenlemeleri olusturarak sertifikasyon islemlerini

yerlilestirmesi ve ikili anlagmalarla iilke menfaatlerini takip etmesi bir zorunluluktur.

Hazirlanan bu tez calismasinda vurgulanmak istenen askeri havacilik otoritesinin politika
ve stratejilerinin, otoritenin fonksiyonunu ek goérev olarak gergeklestiren bir baska kurum
tarafindan yliriitiilmesi verimlilik acisindan olumsuz bir durumdur. Alaninda uzman
kisilerden olusmus bir otoritenin strateji ve politikasinin asli gorev olarak verimli bir

sekilde yiiriitiilmesini saglayacaktir.

Olusturulacak askeri havacilik otoritesinin gorevleri son derece ehemmiyetli olmasi ile
beraber bu otoritenin ve yayimladigi diizenlemelerin uluslararas1 kabulii de ayn1 sekilde

ehemmiyetlidir.

Muhtemel tesis edilebilecek askeri havacilik otoritesi, tartisma bdoliimiinde ifade edilen
zorunluluklar g6z 6niinde bulundurularak EMAR 145 gerekliliklerini karsilayarak Avrupa

Savunma Ajansi ile ikili anlagma yapilmasi saglanmalidir.
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Ulkemiz askeri havacilik bakim anlayis1 ile EMAR 145 bakim anlayis1 arsindaki major
sapma olan onaylayict personel ve destek personeli boliiminiin gereklilikleri
dogrultusunda, EMAR 66 ‘ya paralel diizenlemeler olusturulmas1 bakim organizasyonun
EMAR 145 ile ortak dil kullanilarak yiiriitilmesini saglayacaktir. Bu diizenlemenin
olusturulmasi kurulacak askeri havacilik orgiitiinliin hazirlayacagi yonetim planlamalar ile

mumkuindiir.

Diinyada gelismis statiide degerlendirilen iilkeler incelendiginde gelismis Ssavunma

endiistrisinin gii¢lii bir otoriteye baghdir.

Biitiin bunlar dikkate alinarak heniiz tesis edilmemis olan askeri havacilik otoritesinin

kurulmasi ile bu alandaki biiyiik bosluk doldurulmalidir.
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