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ETIK KURALLARA UYGUNLUK

Bu tez caligmasinin kendi ¢alismam oldugunu, tezin planlanmasindan yazimina kadar biitiin
asamalarda patent ve telif haklarini ihlal edici etik digt davranisimin olmadigini, bu tezdeki
biitiin bilgiler1 akademik ve etik kurallar icinde elde ettigimi, bu tezde kullamilmis olan tiim

bilgi ve yorumlara kaynak gdsterdigimi beyan ederim.

Seyid Ahmet AYDIN
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OZET

Tiirkiye, diinyanin en biiylik tekstil treticilerinden biridir. Tekstil ve hazir giyim
sektoriinlin diinya ihracatindaki payr % 3.47, en yiiksek bilylime orami ise 1992 ile 2018
arasmda (Cin ve Hindistan'dan sonra) % 6.75 olmustur. Tiirkiye istikrarli ve biiyliyen bir
ekonomidir. AB, Rusya ve giiclii bir lojistik yapiya ve genel ticarete sahip olan Orta Dogu
gibi biiylik pazarlara yakinlik, cografi konum gibi 6zellikler Tiirkiye'ye ihracat yapmayi
kolaylagtirmaktadir. Mikro diizeyde bakis agisindan giiglii bir iiretim motoru, geng, yetenekli
personel, yiiksek kaliteli {irtinler, Turkiye'deki tekstil ve giyim endistrisi, dogal
hammaddelerin mevcudiyeti gibi islevlerin temel avantajlarindan biridir. Rekabet kosullarina
bakarsaniz, son 20 yilda tekstil ve konfeksiyon sektdriindeki firma sayisi azalmistir. Kriz
sirasinda igsizler ve alacaklariyla ilgili problemler nedeniyle kii¢ciik firmalar kapanmaktadur.
1999-2018 doneminde tekstil ve konfeksiyon sektérii hem tiretim hem de dis ticaret agisindan
biiyiidii ve sirket sayis1 azaldigindan, bu sektérdeki kiigiik sirketlerin biiyiik sirketler ile
rekabet edemeyecegi sonucuna varildi. Bu aragtirmanin amaci, uluslararas: ticarette Tirk

tekstil sektoriintin rekabet giiciiniin nasil oldugunun incelenmesidir.

Anahtar Kelimeler: Uluslararas: Ticaret, Tiirk Tekstil Sektorii, Rekabet
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ABSTRACT

Turkey is one of the world's largest textile manufacturer. The share of the textile and
clothing sector in world exports was 3.47% and the third highest average growth rate of
6.75% between 1992 and 2018 (after China and India). Turkey is a stable and growing
economy. EU, Russia and the proximity to major markets such as the Middle East, having
strong logistics structure and general trading, features such as geographic location provides
the opportunity to make it easier to export to Turkey. Powerful production engine in terms of
the micro level, machine park of young, talented workforce, high quality production, is a
major advantage of features such as Turkey's textile and clothing sector, the presence of
natural raw materials. Looking at the competition conditions, the number of firms in the
textile and clothing sector has decreased in the last 20 years. In times of crisis, small firms are
sinking because of their unemployment and the problems related to their receivables. In the
period 1999-2018, the textile and clothing sector has been growing both in terms of
manufacturing and foreign trade, and when the number of companies decreased, it is
concluded that the small firms in the sector can no longer compete. The aim of this study is to

examine the competitiveness of Turkish textile sector in international trade.

Keywords: International Trade, Turkish Textile Industry, Competition
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1. GIRIS

Tekstil diinyadaki en onemli endistrilerden biridir, ¢linkii giyim temel insani
ihtiyaglardan biridir. Ulke, diinyamn en &nemli tekstil merkezlerinin cogunu en ucuza
tretebilir (Cin, Sri Lanka, Vietnam, Pakistan, Hindistan, Tiirkiye ...) ¢iinkii en fazla kar
maksimize etmek i¢in en biiyiik tekstil ve dikis sirketi bu iilkeleri seger. Bugiin her altinci kisi
kiiresel moda endiistrisinde ¢alisiyor. Dolayisiyla, T&G sektorii diinyadaki emek yogun

sektorlerden biridir.

Tiirkiye’de lokomotif sektorlerin basinda gelen tekstil, olusturdugu istihdam ve katma
deger agisindan oldukga Onemli bir sektordiir. Tekstil sektorii yiiksek enerji tiiketimi
gerektiren sektérler arasinda yer almaktadir. Ulkemizde dzellikle 1990 — 2000 yillan arasinda
¢ok hizli biiylime g6steren tekstil sektorii, bu yillar arasinda yiiksek enerji tilketim degerlerine

ulasilmstir.

Tekstil ve hazir giyim sektorleri birbirlerine benzemesine ragmen kendi iclerinde
farkliik gosteren sektorlerdir. Tekstil; elyaf ya da pamuk hammaddesinin iplik, dokuma,
drme, boya ve baski siireglerinden ge¢ip mamul kumas elde edilmesini kapsamaktadir. Hazir
giyim ise mamul kumagin islenerek giyim esyasi elde edilmesi siirecini kapsamaktadir.
Tekstil ve hazir giyim sektorleri, sanayilesme siirecinde 6nemli rol oynayan ve gelismekte

olan Tiirkiye’nin kalkinmasinda ciddi katkilar1 olan emek ve enerji yogun bir sektordiir.

Sektoriin gliglii taraflar:
e Sektoriin, imalat sanayi tiretiminde ve ihracatta itici giiclerden biri olmasi,
e Tirkiye'nin, Cin'den sonra Avrupa Birligi'nin (AB) ikinci biiyiik tedarikg¢isi olmasi,
e (Cografi konum nedeniyle ihra¢ pazarlarina yakin olmasi,
e Tirkiye'nin iplikte kullanilan teknoloji agisindan ilk siralarda olmas,
e Kaliteli hammadde ve girdi kullanilmasi,

e Dinamik ve geng niifusa sahip olmamizdir.

Sektoriin zayif taraflari:
e Kiiresel rekabetin hizla artmasi,

e [Enerji fiyatlar ve is¢ilik maliyetinin Cin gibi rakiplere oranlara yiiksek olmast,
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® AR-GE, enerji verimliligi, yenilenebilir enerjinin kullanim1 ve markalasmada eksiklik,
e Kayit disiliin 6niine ge¢ilememesi,
e Enerji fiyatlarinin dovize direkt bagli olmasi ve doviz kurlarimin dalgali olmast,

e Yeni teknolojiye ve personel egitimine yeteri nemin verilmemesidir.

Tirkiye’de tekstil ve hazir giyim sektoriine 1980°li yillarin baglarinda yatinmlar
yapilmaya baglanmis ve 1990’11 yillarin baginda biiyiik bir artis yagsanmistir. 1980-1990 yillar
arasinda ihracat yilda ortalama %33 artarak 2,9 Milyar $’dan 12,9 Milyar $’a ulasmustir. 2000
yilinda ihracat 31 Milyar $ olarak gerceklesmistir. ilerleyen yillarda tekstil sektorii stirekli
geliserek Tiirkiye ihracatinda % 38’lik paya sahip olmustur.
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2. ULUSLARARASI TiCARET

2.1.Tarihi Uluslararasi Ticaret Yollar:

2.1.1. Ipek Yolu: Diinyada En Unlii Ticaret Yolu

Cin’deki batili tiiccarlarin veya Bati’daki Cinli tiiccarlarin kayitlart yok. Bundan, Bati
ile Cin arasinda ticari iligkiler kuran ve dogrudan ticari mal aligverisinden biiyiik karlar alan
kabilelerin oldugu agiktir. Parflar ve Iskitler ticaret saglayan kabilelere 6rnek olarak
gdsterilebilir. Iskitler'in en 6nemli dzelliklerinden biri parali asker olmalartydi. Ancak Iskitler
sadece tiiccarlart korumakla kalmadi, ayn1 zamanda bir¢ok onemli ticari iirtine, 6zellikle de
Cin ipegine aracilik etti. Iskitler genellikle Cin'den maaslar1 igin ipek aldilar ve onlar ihtiyag
duyduklar: mallarla degistirdikleri Rusya'nin giineyine getirdiler. Ote yandan, Iskitler'in en
iinlii ve tinltsti, Atina kentinde Yunanlhlara hizmet etti. Bunun bir érnegi, Atina'da, kollarinin
ve bacaklarinm kinldig: bir stivari heykeli. Bu heykel biiyiik olasilikla Atina'ya yararh

hizmetler sunan Iskitli bir parali askerin kafasin1 unutmamak icin yapildi.

Ayrica, Yunanlhlarda oldugu gibi Iskit parali askerleri de Babil ve Misirda gérev
yapti. Altay'in arkeolojik sahasinda Iskit eserleri ve motifleri Iskitlerin Bat: ile Cin arasinda
aract oldugunu gdstermektedir. Kazi bulgulart hem bati hem de dogu figiirlerini igermektedir,
[skitlerin Giiney Rusya iizerinden Bati ile Cin arasindaki Biiyiik Ipek Yolu iizerinde almip

satildig1 anlagilmaktadir.

Bu nedenle Iskitler gibi baz1 gruplar Cin ve Avrupa, Orta Dogu ve Afrika arasinda bir
baglanti kurmusg ve pek cok degerli tirtiniin, 6zellikle ipekin yam sira bu bélgelerde kiiltiirlerin
ve dini inanglarin yayilmasinda énemli rol oynamistir. Bati1 ve Cin arasindaki ticari iliskiler
zaman iginde bu sekilde gelismeye basladi ve Karavanlar tarafindan Ipek Yolu boyunca
taginan degerli ticaret mallarinin hacmi artti. Ancak, bu gelisme bazi problemler getirdi. Orta
Asya'daki Biiyiik Ipek Yolu'nun bir béliimiinde, 6zellikle Karavan ve miicevherlerin Kansu
koridoru boyunca tasindigim &grenen haydutlar, Taklamakan'a karavan saldirmaya ve
soymaya bagladi. Karavanlarin haydutlardan korunmasi, tiiccarlar igin ek maliyet
gerektirmektedir. Cin hiikiimdann Han doneminde, karavanlari haydutlardan korumak igin
kaleler ve biiytik duvarlar ingsa edildi. Simdi Cin Seddi adi verilen kale ve duvarlar,

karavanlan haydut saldirilarina karsi korumak i¢in insa edildi. Cin Seddi, Kansu koridorunun



kuzeyinden birtakim saldirilari engellese de, giineyden gelen Tibet haydutlar1 hala sorun
olmaya devam ediyor. Han doneminde Karavanlan korumak i¢in alinan bu dnlemler bazen

beklendigi kadar etkili degildi ve yolun kontrolii Cin'in elinden gelebilirdi.

Tiiccarlar ¢ogu zaman yerlilere geri déndd, iriinlerini Ipek Yolu'nun sonuna gitmek
yerine yerlilere satti. Boylece, mallar bir taraftan digerine birgok kez takas edildi. Rota
boyunca bu ticari aktivite, kentsel gelisim sagladi. Ancak, rota ¢esitli nedenlerle degistiinde,
bu sehir onemini kaybetti ve genellikle tamamen terk edildi. Omegin, Cin garnizon sehri
Loulan M.S. Ugiincii yiizyillarda ¢ok &nemli bir yer olmasina ragmen, yol Cin'in kontroliinii
ele gecirdikten sonra terk edildi. Boylece, pek ¢cok yerlesim yeri terk edildi ve bazilar
Taklamakan Colii'ndeki kum firtinasi sonucu kumlarin altinda kaldi. Ipek Yolu'nda giyilen en

dnemli seyler sadece ipek degil, dini inanglarda.
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Sekil 2.1. Ipek Yolu Giizergahlar
Kaynak: Islam Ansiklopedisi, 2020

2.1.2. Baharat Yolu

Bu listedeki diger ticaret yollarinin ¢ogunun aksine, Baharat Yollari, Dogu'yu Bati'ya
baglayan deniz rotalariydi. Biber, karanfil, tar¢in ve hindistan cevizi Avrupa'da ¢ok ragbet
goren tirlinlerdi, ancak 15. yiizyildan 6nce Dogu'yla ticaret yapmak, Kuzey Afrika ve Arap
aracilari tarafindan kontrol ediliyor ve bu baharatlari olduk¢a pahali ve nadir hale getiriyordu.
Kesif Cagimn (15. ve 17. ytizyillar) baslamasiyla birlikte, yeni navigasyon teknolojisi uzun

mesafelerde yelken agmay1 miimkiin kildig1 ig¢in Avrupalilar, Endonezya, Cin ve Japonya ile



dogrudan ticari iliskiler kurmak ic¢in denizlere gittiler. Bazilar, daha hizli teknelerin
gelistirilmesini tegvik eden, yeni topraklarin kesfedilmesini tegvik eden ve Dogu ile Bati
arasinda yeni diplomatik iliskiler gelistiren baharat ticareti oldugunu savundu (kismen
Christopher Columbus’un 1492°de ortaya koydugu ve sona erdigi akilda kaldi. Amerika'y:

bulma).

Hollandahlar ve Ingilizler, &zellikle Dogu Hint Adalari'ndaki baharat ticaretinin
kontroliinden - giintimiiziin Endonezya'si, ézellikle o zamanlar hindistancevizi ve karanfil
kaynagi olan Moluccas veya Misir Adalart olarak bilinen alandan yararlandilar. Savaslar
yapildi, topraklar somiirgelesti ve baharat ticaretinin arkasinda servetler vapildi, bu ticaret

yolunu kiiresellesme acisindan en Snemlilerinden biri haline getirdi.

2.1.3. Tiitsii Yolu

Tutsii Glizergahi, sadece Arap Yarimadasi'nin giiney ucunda bulunan (modem Yemen
ve Umman) buhur ve miir, tasinmas: i¢in geligtirilmistir. Buhur ve her ikisi de giineste
kurutulmus aga¢ Szlerinden elde edilir; Bu sap &zleri daha sonra tiitsii olarak yakilabilir veya
parfiim olarak kullanilabilir ve ayrica mumyalama islemine yardimeci olmak i¢in mezar
torenlerinde popiilerdir. Deve 1000 BCE civarinda evcillestirildi ve bu gelisme Araplarin
degerli titstilerini 6nemli bir ticaret merkezi olan Akdeniz'e tagimasina basladi. Sigir bocegi
ve miir, Romalilar, Yunanlilar ve Misirlilar i¢in 6nemli bir mal haline geldi - aslinda Roma
imparatoru Nero'nun sevgili metresinin cenazesinde bir yil bugulu hasadinin yakildig:

sOylendi.

Ticaret gelisti ve kara yolunun yiiksekliginin her yil uzunlugu boyunca 3000 ton tiitsii
gordiigii soylendi. Roman tarih¢i Yagh Pliny, rotay1 tamamlamanin 62 giin siirdiigiinii, ancak
aggdzli yerlesim yerlerinin sanslarmi zorladiginin ve karavanlardan gelen ¢ok yiiksek
vergilerin talep edildigini kesin olarak belirttigi agikti. Birinci yiizyila kadar, bu eski karayolu
rotas1 biiytik dl¢lide gereksizdi, ¢linkii gelistirilmis tekne tasarimi deniz rotalarim daha cazip

hale getirdi.

2.1.4. Amber Yolu
Amber, MO 3.000'den beri islem gérmiistir ve Baltik'taki kehribar boncuklarini

Misir'a kadar ulastigim gosteren arkeolojik kanitlar vardir. Baltik't Avrupa'nin geri kalamyla



birlestiren bir Amber Yolu, tasi hem dekoratif bir {iriin olarak hem de tibbi amagclar icin

degerlendiren Romalilar tarafindan gelistirilmistir.

Baltik Denizi'nin altinda, milyonlarca y1l 6nce ormanlarin alani kaplamasindan olusan
biiylik kehribar yataklar1 bulunur. Kehribar firtinalardan sonra karay1 yikar ve Baltik'taki
sahillerden toplanabilir, bu da yerel kehribar tiiccarlarimin islerini kurdugu yoldur. Ancak, 12.
ve 13. ylizyillardaki hagl seferleri sirasinda Baltik, kehribar iireten bolgenin kontroliinii
elinde tutan Teutonic S6valyeleri i¢in énemli bir gelir kaynagi haline geldi. Sévalyeler, yerel
Prusyalilara vahsice zulmetti ve kehribar hasat etmeye veya satmaya ¢alisan herhangi biri
olimiine yol agti. Bugiin eski Amber Yolu'nun izleri, ana rotalardan birinin “Amber Otoyolu™

olarak bilinen Polonya'da bulunabilir.

2.1.5. Cay-At Yolu

Bu antik yol, Cin'in biiytk bir ¢ay tireten bolgesi olan Hengduan Daglari'ndan Tibet
lizerinden ve Hindistan'a kadar, 6000 milden uzun bir siire boyunca hizla esiyor. Yol ayrica
birgok nehirden gegerek onu eski ticaret yollarinin en tehlikelilarindan biri haline getiriyor.
Giizergdhi gezen baglica mallar Cin ¢ay1 ve Tibet savas atlartydi, atlar i¢in dogrudan cay
ticareti yapiliyordu. Giizergahin bir kismi, MO 600'lii yillardan baslayarak kullanildi, ancak
biitiin glizergah, Yedinci ylizy1l CE'sinden itibaren ticaret i¢in kullamilmaya basland: ve Song

hanedanliginda (960-1279) baglayarak biiyiik ¢apl ticaret gerceklesti.

En az bir arastirma pargasi, 960-1127 doneminde, her yil 8000 ton ¢aymn goziinii
sulamak i¢in her yil 20.000 civarinda Tibet savag atinin satildigini gdstermektedir. Deniz
yollar1 daha popiiler hale geldikge, yolun énemi azaldi, ancak II. Diinya Savas1 sirasinda
Japonlar ¢ok sayida limam bloke ettiginde bir kez daha énem kazandi ve Cay-At Yolu, Cin ve

Hindistan arasinda seyahat eden malzemeler igin énemli bir yol haline geldi.

2.1.6. Tuz Yolu

Tuz, uzun zamandan beri, yiyecekleri tatlandirmak ve korumak ig¢in ve antiseptik
olarak kullanilan degerli bir mal olmustur. Ancak kolayca hasat edilen tuz antik ¢agda az
bulunan bir mineraldi ve bu nedenle tuz bakimindan zengin alanlar énemli ticaret merkezleri
haline geldi. Bu merkezleri diger yerlesim yetlerine baglayan yollar da yayginlasti. Patlayan

bu tiir rotalardan en {inliisii, Roma yakinlarindaki Ostia'dan, Italya'dan Adriyatik kiyilarina



kadar uzanan Roma Via Sitma (Tuz Rotas1) idi. Oyleyse kiymetli, bir Romalt askerin
maasimn bir kismini olusturdugu tuzdu ve bundan dolayi maas (tuz i¢in Latince'den sal)
kelimesini ve “onun tuzuna degmez” ifadesini aliyoruz - Cok ¢alismasaydi, askerin tuz maasi
sabitlenirdi.

Avrupa'mn bir diger &nemli tuz yolu, kuzey Avrupa’nin en bol bulunan tuz
kaynaklarindan biri olan Almanya’nin kuzeyindeki Liineburg’a 100 mil, kuzey Alman
kiyilarindaki Liibeck’e uzanan Eski Tuz Yolu. Orta Caglar boyunca bu rota, degerli
[skandinav aveiligini korumak igin Almanya'y1 Iskandinavya'ya birakan balikei filolarina tuz
saglamak i¢in hayati bir hal aldi. Eski Tuz Yolu'nu gegmek igin yaklasik 20 giin boyunca tuz
getiren bir araba alacakti ve yol boyunca birgok kasaba, gectigi vagonlara vergi ve harg

vererek varliklarini zenginlestirdi.

2.1.7. Trans Sahra Yolu

Kuzey Afrika'dan Bati Afrika'ya kadar Sahra-otesi Ticaret Giizergahi gergekte cok
sayida ¢dlden olusan ticaret baglantilarimin capraz-gecisini saglayan ¢ok sayida rotadan
olusuyordu. Bu ticaret yollari ilk 6nce Dérdiincti yiizyilda ortaya ¢ikti ve 11. yiizyilda binden
fazla deveden olusan karavanlar Sahra genelinde mal tagiyacakti. Altin, kéleler, tuz ve kiyafet
bu rotadaki en onemli triinlerdi, ancak diger birgok nesne de deve kus tiiylerinden silahlar

gibi Avrupa mallarina kadar karavanlara girmeye basladi.

Ticaret yolu, Islam'm Kuzey Afrika'daki Berberilerden Bati Afrika'ya yayilmasinda
etkili oldu ve Islam'la birlikte Arapga bilgi, egitim ve dil geldi. Sahra-Gtesi ticaret yolu ayni
zamanda parasal sistemlerin ve devlet ingasinin gelismesini de tegvik etti, ¢iinkii yerel
yoneticiler bitylik toprak parcalarini ve dolayisiyla emtialarini kontrol altina almanin stratejik
degerini gordiiler. 16. yiizyilda Avrupalilar Afrika mallarindaki degeri gormeye basladikca,
Sahra-otesi ticaret yollari Avrupa tarafindan kontrol edilen Atlantik-ticaret ticaretinin
gblgesinde kald1 ve zenginlik i¢ bolgeden kiy1 bélgelerine tagindi ve tehlikeli ¢6] yolunu

azaltti.

2.1.8. Kalay Yolu
Kalay Yolu, Tun¢ Cagi’ndan Demir Cagi’na kadarki bir siirecte erken yerlesim
bolgelerine metal islemek icin hayati dneme sahip kalay metalini saglayan énemli bir ticaret

rotastydi.



Bakir, Yakin Dogu'da 2800 BCE civarinda ortaya ¢ikan ve daha dnce kullanilan tipten
daha giigli, daha iyi bir metal olusturan bir bronz haline getirmek icin kalayla
alagimlanmalidir. Bu yeni teknoloji ¢ok talep gériiyor ve pek ¢ok yerde bulunmadigi i¢in
ticaret i¢in dnemli bir unsur haline geldi. Béylesi bir kalay yolu, BCE'in ilk binyilinda,
Ingiltere'nin uzak gilineybatisinda bulunan Cornwall'daki kalay madenlerinden, denizden
Fransa'ya ve daha sonra Yunanistan'a ve $tesine dogru gelisti. Bu rota i¢in kanitlar, ticaret
direkleri olarak yol boyunca yayilan birgok tepe noktast tarafindan saglanmaktadir.
Tarihgiler, ticaretin bu yolun her iki tarafinda da yukar: ve asagi gegtigine inaniyor; ¢iinkii
tepe noktalar1 mercan ve altin gibi egzotik eserlerin kanitlarim veriyor. Yazilan hicbir hesap
bu donemden sonra ayakta kalamaz, ancak arkeolojik kayitlar teknoloji ve sanatin kalayla
birlikte kuzey Avrupa ile Akdeniz arasindaki yolu ilerledigini ve bdylece Avrupa capinda

hayati bir baglant1 sagladifini gdstermektedir.

2.2. Uluslararasi Ticaret Teorileri

2.2.1. Adam Smith Modeli

e Deger Teorisi ve Emek
Iktisatgilar ve iktisadi diistince tarihgilerinin Smith’in deger kuramina duyduklan 6zel
ilgi, emegin, mallarin gergek fiyatlarini tam olarak ne sekilde 6l¢tiigli noktasindadir. Bu
kuramin, ekonominin hangi okul i¢ine yerlestirilmesi gerektigi ve isimlendirilmesi gerekirse;
hangi ismi tagimasi gerektigi, bu yazarlarin &zellikle ilgilendigi noktadir. Asagida bu
tartigmalara kisaca deginilecektir. Ne var ki bu tartigmalardaki temel noktalarin ortaya
konulabilmesi bakimindan &ncelikle Smith’in emek kavrami ve kuramma deginmekte fayda

vardir.
e Emek: Degerin Kaynagi ve Gergek Olgiisii

Ornegin, kesfedilecek yeni ve verimli altn  madenleri paranin  degerini
diigiirebilmekte, uluslarin zenginlesmesi ile birlikte altin ve giimiise olan talebin artmasi ise
paramin degerini yiikseltebilmektedir. Bu bakimdan, Smith, degeri hi¢bir zaman degismeyen
bir dl¢it birimine ihtiyag duymaktadir. Bu 6l¢ii birimi emektir. Zira, diistiniir “her zaman ve
her yerde, esit miktardaki emegin emekg¢i i¢in esit degerde oldugu’nu diistinmektedir. Bu

bakimdan bir malin fiyatinin, emegin fiyat: cinsinden ifadesi o malin gercek degerine esittir.



2.2.2. Ricardo Modeli

Ricardo (1817/1971), uluslararas: ticaretin mutlak avantajlar tizerine dayanmasinin
olgegi daraltacagim diistinerek, iilkeler arasindaki {iretim maliyetini degil, farklilik derecesini
vurguladi. Baska bir deyisle, kargilastirmali tistiinliik teorisi, uluslararasi ticaretin mutlak
olanlara degil, karsilastirmali tistiinliiklere dayanmasi gerektigini gostermistir. Bir iilke tiim
triinlerinde daha fazla refah elde edebilir, ancak en yiiksek iistiinliige sahip {irtinler
konusunda uzmanlasmis ve daha az (stiin olan {riinleri ithal ederek digerlerinden daha
tstiindiir. Simdiye kadar, iki tilkedeki i¢ kur farklidir ve aralarinda uluslararasi bir fiyat
uygulanmaktadir. Ricardo i¢in maliyeti olusturan tek faktér homojen olarak kabul edilen,

tilkede tamamen hareketli ve iilkeler arasinda tamamen hareketsiz olan emek.

2.2.3. Heckscher-Ohlin Modeli

Kargilastrmali  avantajlar teorisinin temel dezavantajlan, iki Isvecli iktisatc:
Heckscher (1919) ve Olin'in (1933) katkisiydi: Heckscher-Olin teorisine gore, iilkedeki
dretim faktortinden bagimsiz olarak, yogun iiretim gerektiren mallarin {iretimi bu faktorii
gerektirir. karsilastirmali bir avantaj elde etmek. Bu nedenle, bu uzmanlagsmis mallar ihrag
ederken, ihtiyaci olan mallari ithal eder. Emek ve sermaye muhésebesi gelenegi korunurken,
faktor techizati {ilkenin sahip oldugu iiretim faktérlerinin sayisina dayanmaktadir. Bu
baglamda, iilkeler emek agisindan zengin ve sermaye agisindan zengin ve emek yogun ve
sermaye agisindan yogun mallara bélinmiis olsalar da, iilkelerin, faktér ekipmanlarinin ve
mallarin faktdr yogunlugunda farklihk gosterdigine inamlmaktadir. Ek olarak, iiriiniin {iretim
fonksiyonunun ve dolayisiyla tiretim teknolojisinin tiim iilkelerde aym oldugu ve teknolojik
gelisme sonucu olast verim artisi olasiligi harig, tiretim igin sabit karhilik kosullarinin gecerli
oldugu varsayilmaktadir (Heckscher, 1919 ve Ohlin, 1933). Faktor ekipman teorisi olarak da
adlandinlan Heckscher-Olin modeli, faktor fiyat egitligi, gelir dagilimi ve Rybchinsky
teoremlerini, faktor egrisi teorisinin de denilen déniistim egrilerinin ve kayitsizhigin neoklasik

katkisindan elde etmek i¢in kullanilir.

2.2.4. Yer Cekimi Modeli

Ekonomik biiylimenin temel tesviklerinden biri olan dis ticaret akimlari her zaman
ckonomistlerin kafasim isgal etti. Yergekimi teorisi, ampirik olarak basarili bir dis ticaret

akist teorisidir. Ozeti, Newton tarafindan 17. yiizyilda fizik i¢in gelistirilen yergekimi



yasasina dayanir: iki fiziksel nesne arasindaki ¢ekim kuvveti, miktarlarin ¢arpimi ile dogru
orantilidir ve aralarindaki mesafe karesi ile ters orantilidir. 20. yiizyilda, Newton'un nesneler
arasindaki ¢ekim kuvveti fikri sadece fizikte degil, sosyal bilimlerde de kullanilmaya
baglandi. Ekonomide, basit gravite modeli ilk kez 1962'de Jan Tinbergen tarafindan
uluslararasi ticaret akiglarim agiklamak igin kullanildi. Tinbergen, iilkeler fiziksel nesneler
olarak algilanabilir ve GSMH cinsinden biiyiikliikleri, ekonomik uzaklik bakimindan
bagkentler veya en bilyiik sehirler arasindaki mesafe olarak ifade edilir. Uluslararas: ticaret
akiglarnimin {ilkelerin ekonomik biiytkliigii ile pozitif iliskili oldugunu ve ilgili iilkeler

arasindaki mesafeyle ters orantili oldugunu gésteren ampirik bir ¢alisma yiiriitmiistiir.

Bir denklem olarak, basit bir ¢ekim modeli asagidaki gibi gésterilebilir: cekim
modelinin ampirik gdsteriminin yeterince yiiksek olmasindan sonra, bu konuda arastirmalar
genigledi. Bununla birlikte, bu modelin en biiyiik elestirisi altinda ekonomik bir arka plan

bulunmamasi, modelin ¢esitli ticaret teorileri ¢ergevesinde uygulanmasina yol agmistir.

2.2.5. Giimriik Tarifeleri

Tarife, ¢esitli tirlinlere uygulanan vergi oranlan listelerini ifade eder. Tarife, genis
anlamda dis ekonomi politikas1 ve dar anlamda dis ticaret politikasinin en eski ve en ¢ok
kullanilan araglarindan biridir. Tarife sayfasinda iki ana kavram vardir. Bunlar giimriik ve
tarifelerdir. Giimriik, belirli bir trtiniin giimriik sinirin1 gegerken ddenen vergi ve harglardir.
Bir tarife, uluslararasi ticarete tabi olan tiim mallar igin gegerli olan vergi listelerini iceren
kapsamli bir tammdir. Gumrik vergileri, giimriik yiki{imliligiiniin ortaya ¢iktigi zaman

gecerli olan glimriik tarifesine gore hesaplanir.

Gumriik vergileri genellikle ithalata uygulamir. Kural olarak, gelir tarifeleri, niifus
tarafindan yaygin olarak tiiketilen mallara uygulanir. Korumak igin, daha yiiksek bir yerel
fiyat ile daha diisiik bir diinya fiyat: arasindaki fark olan mallarin ithalatina vergiler

uygulanir. Bu tamamen ithalat1 dnler.
Ozel vergiler, 6lgii birimi ve agirlik gibi fiziksel mal birimlerindeki vergilerdir.

Adi Degerleme Vergileri: Mallarin degerinin belli bir yiizdesi seklinde. Karisik
guimriik vergileri: genellikle hammaddeleri glimriik vergisine tabi olan iriinler icin gegerlidir.

Bu durumda, verginin belirli bir kisnu hammaddelere uygulanan giimriik vergisine esittir.



Ayrica, kabul edilen ad valorem vergisi, i¢ ekonomide istenen koruma diizeyini

yansitmaktadir.

Bu, vergilendirmede adalet ilkesi ile uyumlu degildir. Briit vergiler gibi enflasyon

korumasi saglamazlar (Altinok, 2004).

2.2.6. Tarife Dis1 Engeller

Ekonomistler ve uluslararas: orgiitler tarafindan yiiriitiilen c¢alismalar, 1980'erden
sonra hizlanan kiiresellesme stirecindeki tarife diigiislerine ragmen, devletlerin “yeni
korumaciligin™ bir pargasi olarak tarife dis1 tedbirler yoluyla korumaciligin disina ¢tkmadigim
ve uluslararasi ticarete miidahale etmedigini vurgulamaktadir ticaretin gelismesi i¢in bir tehdit
olusturuyor. Bununla birlikte, ekonomik krizlerin yol a¢tiga kesintilere ragmen, bu dénemde
mal diinya ticaretinde nemli basarilar elde edildi. Tarifelerin yam sira korumaci politikalar
uluslararas: ticarette cesitli sekillerde uygulanmakta ve sonuglari nedeniyle gittikce Snem
kazanmaktadir. Bunlardan en iyi bilinenleri nicel kisitlamalar ve kotalar gibi diizenleyici

engellerdir.

Kotalara ek olarak, en yaygin kullanilan TCO'lar arasinda goniillii ihracat kisitlamalart
(gecerli pazar anlagmalari), siibvansiyonlar ve déviz kontrolleri yer almaktadir. 1980'lerin
ABD-Japonya otomobil anlasmasi gibi piyasa diizenleme anlagmalarina uygun olarak,
yabanci hiiktimetlerin mal arzim1 i¢ pazara kisitlamasi gerekiyor. Bu istek ashinda bir
zorunluluktur ve yabanci hiikiimetler bu talebi goniillii olarak kabul etmezlerse daha kati
onlemler alinmaktadir (Niiesch, 2010). Bir anlamda, bu anlasmalar karsilikli olarak kabul
edilen kotalar. Bu uygulamanin nedeni, GTTGA kapsaminda olusturulan ¢ok tarafli ticaret
sistemi kapsaminda, giimriik vergileri ve diger finansal yiikiimliiliiklerin yani sira, ticari
vasaklarin veya kisitlamalarin kaldirilmasina ragmen, goniillii olarak ikili veya karsilikli

ticaret engellerinin kurulmasina kars1 hi¢bir kural bulunmamasidir.

Uriin standartlari, uluslararas: ticarette yaygin olarak kullamlan diger bir diizenleme
onlemidir. Bu standartlar birgok farkli formatta ve farkli amaglar i¢in kullanilabilir. Ornegin,
halk saglhifini korumak i¢in, gida ithalati saglik ve iirtin giivenligi igin standartlar gerektirir.
Ote yandan, bazi durumlarda, bilingli bir sekilde yerli iireticileri korumak i¢in politik bir arag

haline gelebilir.



[thalati kisitlamaya bir alternatif olarak, TDI, siibvansiyonlar ve doviz kontrolleri
seklinde uygulanabilir. Stibvansiyonlar bir biitiin olarak sektére yonlendirilebilir veya belirli
bir sektore yonelik ihracata yoneltilebilir. Kredi planlarina ek olarak, baslica drnekler 6zel
vergi tesvikleri ve dogrudan siibvansiyonlar, uygun kosullarda borg, sigorta ve kredi garantisi

gibi ihracat finansmani destegidir.

Mal satigi ile ilgili bu 6nlemlere ek olarak, bir yabanci mal satin almak i¢in gerekli
yabanci para birimini kisitlama seklinde bir politikaya da uyulabilir. Ornegin, ihracatlarim
veya yerli {iretimini dis rekabetten korumak isteyen hiikiimetler yapay olarak yiiksek doviz
kurlan saglayabilirler. Buna gére, i¢ piyasada dig mallar daha pahali olacak ve dis pazarda i¢
mallar daha ucuz olacak. Boylece yerli treticiler dolayli olarak desteklenecek ve yerli
tiiketicilere vergi uygulanacaktir. Bununla birlikte, bu politikanin siirdiiriilebilir olmasi ¢ok
zordur. Yiiksek doviz kurunu siirdiirmek icin Merkez Bankasi'nin yerel para birimini ve
yabanci para birimini satin almast gerekiyor. Bunun i¢in basilan yerel para birimi, stok para

miktarmi artiracak ve istenmeyen enflasyona neden olacaktir.

Tarife dis1 engellerin azaltilmasmm ekonomiye onemli katki yapmasi bekleniyor.
Ancak, bu engellerin genis bir yelpazesi ve bunlarla iliskili veri toplamamn zorluklari
nedeniyle, giivenilir bir hesaplama yapmak zordur. Ancak, yapilan arastirmalar, ticaret
maliyetlerini% 1 oraminda diislirmenin kiiresel refahmi 40 milyar dolar artiracagim
gostermektedir; Ote yandan, eger bu maliyetler limanlara, giimriiklere, diizenlemelere ve
hizmetlere yayilirsa, mal ticaretindeki kiiresel ticaretin% 10, diger bir deyisle 377 milyar

dolar artacag: tahmin edilmektedir (Love ve Lattimore, 2009).

Giimriik tarifeleri GATT 1in yogun ¢abalan ile indirilirken iilkeler yeni korumaci
politikalar ile uluslararas: ticarette kendi tarifelerini koymuslardir. Korumaci politikalarla
tarife dis1 engeller koyarak kendi i¢ sanayi, pazarlarii diger iilkelere karst korumaya
¢alismuglardir. Ihracati giiglendirmek ithalata koruma getirmek suretiyle bunu saglamaya

calismuslardir.

Diinya Ticaret Orgiiti (WTO) ile birlikte gelen sistemle ithalatgilar ve ihracatcilar
cesitli faydalar saglamaktadirlar. Mesela Uruguay Raundu ile birlikte gegis ekonomisine sahip
tlkeler ve gelismekte olan iilkelerin pazarlara giris kolayhklart saglanmustir. Ithalater tilkeler

de bu durumda giimriik tarifelerini arttirma yoluna gitmislerdir fakat tarifelerin baglayicilig:
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sebebiyle bu durum engellenmistir. Cesitli Kiiciik ve Orta boy isletmelere de koruma

onlemleri, siibvansiyonlar uygulamalart gergeklestirilmistir (Diinya Ticaret Orgiitii, 2007).

Ornek verecek olursak anlasmaya gore, Afrika’da Sahra’min glineyinin senede 2,8
milyar $ kayba ugrayacagi tahmin edilmektedir. Fakat bazi arastirmacilar ise buna karst
¢ikmaktadirlar. Ciinkii diinyadaki biiylime sonucunda ileride Afrika’nin da ticareti gelisme

gosterecek ve artan maden talebi ile Afrika tilkelerinin de ihracat: artmis olacaktir.

2.3. Ekonomik Entegrasyonlar

Literatiirde, iilkeler arasinda ticaret serbestlesmesi olarak tanimlanabilecek ekonomik
entegrasyonun tanimi konusunda bir fikir birligi yoktur. Mahlup (1977), ekonomik
entegrasyonun ilk kez kavram olarak kullanildigi 1942'den bu yana ekonomik entegrasyonun

kullanildigin1 savunmaktadir (El-Agraa, 1999: 1).

Ornegin, Machlup (1977) ilk iktisate1 Tinbergen'in (1945) ekonomik entegrasyon
kavramini, tamimdaki tanim gibi birlesme, entegrasyon, dayamgma kavramini tanimlanistir

(Halicioglu, 1996).

1950'ere kadar uluslararas: ticarette uzmanlagsmis ekonomistler bu terimin belirli bir
tanimim yaptilar ve “daha biiyiik serbest ticaret bolgelerinde farkli ekonomileri birlestirmekle

iligkili stiregler ya da stireglerdi” (El-Agraa, 1999: 1).

Ote yandan, Haberler (1964), ekonomik entegrasyon kavramini, ilgili bolgeler ile
ekonomik entegrasyonun {i¢ asamaya daha yakin bir iliski olarak tammlanmasini tanimladi:
serbest ticaret, daha fazla uzmanlasma ve emtia fiyatlarinda esitlik egilimi. Ayrica, eger
tretim faktorleri Ozgiirce hareket ederse, faktdr fiyatlarmin da esitlife doniisecegini de

sozlerine ekledi.

Tinbergen (1965) “negatif entegrasyon” ve “pozitif entegrasyon” kavramlarim
literatiire aktarmugtir. Olumsuz entegrasyon, ticaretin serbestlestirilmesi siirecinde ortaya
¢ikan engellerin ve tutarsizhiklarin giderilmesini; Olumlu entegrasyon, sendika liberal
politikalarinin amaglarint ve piyasanin etkili isleyisini desteklemeyi amaglayan yeni kurum ve

araglarin giincellenmesi ve yaratilmasi siirecini tamimlar (Robson, 1993: 1).
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Balassa (1961), ekonomik entegrasyon kavramum farkl iilkelerin ekonomilerindeki
ekonomik birimler arasindaki her tiirlii ayrimeihin ortadan kaldirilmasi stirecini kaldirilma

olarak tammlamugtir.

Robson (1993) ise entegrasyonu li¢ asamada tanimlamaya ¢alisti - entegrasyon, uyum
ve koordinasyon. Ik asamada entegrasyon kavramu, iiye devletlerin ekonomik islevlerini ve
araglarini bir sendikaya veya topluma aktarma siireci olarak tammlanmaktadir. Uyumlastirma
kavramu, ikinci entegrasyon seviyesini ve Uye Devletlerin kontroliindeki araglarin
uygulanmasmm ifade etmek i¢in kullamildi, boylece sendika kabul edildi. Uyumlastirma,
dernek tarafindan olugturulan mevzuata uyum anlamma gelir. Koordinasyon, iiye iilkelerin
kendi ulusal politikalarin1 ve tedbirlerini goniillii olarak yaklagtirma gabalarini icerir, ancak

zorunlu degildir (Robson, 1993: 57).

Sonug olarak, ekonomik entegrasyon kavraminin tammi konusunda bir fikir birligi
olmadifim soéyleyebiliriz. Ekonomik entegrasyon kavrami hem tammlara hem de zamana

adre degisebilir.

Ayrica, literatiirde ticaret entegrasyonu, pazar entegrasyonu ve ulusal entegrasyon gibi
entegrasyon tanmmlar1 olsa da, ¢ikarlarin entegrasyon tiirlii uluslararasi enlegrasyon veya
bolgesel entegrasyon ad1 verilen bir entegrasyon kavranudir. Bugiin bolgesel entegrasyon, en
az iki katilimer iilke arasindaki tiim ticari engellerin kaldirilmasini ve iilkeler arasinda isbirligi
ve koordinasyon bilesenlerinin yaratilmasini igermektedir. Konseptin daha spesifik bir tanimi
tamamen bélgesel entegrasyonun bigimine baglidir - serbest ticaret bdlgesi, giimriik birligi,

vs. (El-Agraa, 1999: 1).

2.3.1. Avrupa Serbest Ticaret Bolgesi (EFTA)

Diinyanin giindemini, II. diinya savasindan sonra ekonomik, dinsel, siyasal, ideolojik
ve askeri savunma esaslarma dayanilarak olusturulan birlikler, bélgesel olusumlar yogun bir
sekilde belirlemistir. Esas olarak AB’nin kurulusu daha sonraki bélgesel kuruluslar icin bir
model olusturmugtur. Avrupa Serbest Ticaret Bolgesi’nin (European Free Trade Area: EFTA)
kurulusu da tarihi gelisim iginde, AB’ nin kurulusu ile bir paralellik gostermistir. EFTA,
AB’nin kurulusunu takip eden yakin dénem icerisinde, belkide bir karsi tavir olarak

olusturulmustur (Senses, 1994).

12



Avrupa Ticaret Bélgesi (European Free Trade Area: EFTA) diinya {izerinde kurulmus
olan Serbest Ticaret bolgeleri igerisinde en dnemlilerindendir. Kurulusu Avrupa Ekonomik
Toplulugunun kurulusunun ertesine dayanmir. 1957°de AET’yi kuran Roma Antlasmasim
imzalamayan Ingiltere nin énciiliigiinde altt Avrupa devleti tarafindan Temmuz 1960 yilinda
olusturulmustur. Ingiltere icin Roma Antlasmasim olusturan ortak Pazar ilkesi icinde cok siki
bir ekonomik iliskiyi igeren ekonomik biitiinlesme uygun degildi. Eger bu anlasmayi
imzalasaydi Ingiliz Devletler Toplulugu (Commonwealth) ile olan tercihli iliskilerini
koparmak zorunda kalacakti. Toplulugun ortak giimriik tarifesini kabul etmek Ingiltere icin
Ingiliz Uluslar Toplulugu'na (Commonwealth) tercihli giimriik tarifesini uygulayamamast

sonucu ortaya ¢ikacakti.

AET’nin ortak tanm politikasi Ingiltere’nin tarimda uyguladigi politikast ile

gelismekteydi.

Topluluk tarim politikas1 topluluk biitgesine agir kiilfet getiren biiyiik 6lgiide
siibvansiyonlara dayanmakta idi. Ingiltere ise tarimda fiireticilerin gelirlerinin diismesi
durumunda onlara dogrudan yardim yaptigi igin Ingiltere’ye agir bir kiilfet gelecekti. (Karluk,
2002). Bu sartlar altnda EFTA, AET’ye girmeyen Ingiltere, Avusturya, Isveg, Isvicre,
Danimarka, Norve¢ ve Portekiz arasinda 4 Ocak 1960 tarihinde imzalanan Stockholm
Anlasmas ile kurulmustur. 1970 yilinda {zlanda tiyelige kabul edildi; Finlandiya ise ilk basta
ortak iiye statiisii ile katilmigken 1986°da tam tiye olmustur (Seyidoglu, 2003: 247). Kurucu
tiyelerin Avrupa’daki kolonileri olan Faroe Adalan, Grénland, Cebelitarik, ve Malta’da

sozlesme kapsamina alinmislardir.

Roma Anlagsmasi’nin imzalanmasi sirasinda tiim demokratik Avrupa ilkeleri birlige
iye olmaya davet edilmiglerdi. Ancak yukarida sozii edilen {ilkeler, Ingiltere ile birlikte
digarida kalmay tercih ettiler. Ciinkii Isvigre, Avusturya ve Finlandiya, o giiniin soguk savas
ortaminda, NATO dlkelerinin olusturdugu bir birlige katilmayi, izledikleri geleneksel
tarafsizlik politikasina uygun bulmuyorlardi. Isveg, Norveg ve Danimarka ise ticari iliskilerini
daha ok Ingiltere ile yiiriittiiklerinden, onunla birlikte hareket ediyorlardi. Portekiz’e gelince,
o dénemde Portekiz’in uyguladigi siyasi rejim heniiz AET nin gerektirdigi demokratik
ozelliklere sahip degildi. Bu nedenle EFTA adeta Ingiltere’nin AET'ye katilmak icin
yapacag1 goriismelerde pazarlik giiclinii arttirma amacina yonelik ‘gegici’ bir kurulus

gdriintiisii sergiliyordu (Seyidoglu, bt).

13



EFTA’nin kurucu anlagmasi olan Stockholm Anlagmast sanayi, tarim ve balikcilik
konularinda tiye tilkelerin kendi aralarinda ticareti diizenlemeyi hedeflemektedir. Stockholm
Anlagmasi EFTA’nin amagclarim su sekilde belirler (ITO, 1992). - Ekonomik faaliyetleri
tesvik etmek, tam istthdami verimliligi, kaynaklarin tam kullanimi ile hayat sartlarinda
gelismeyi saglamak. - Anlasmaya tiye iilkeler arasinda rekabet sartlanmi diizenlemek - Uye
lilkeler arasindaki ticareti koruyucu glimriiklerin ve kotalarin kaldirilmasmi saglamak -
OECD ve AET iilkeleri ile yakin bir ekonomik igbirliginin saglanmasi da kurulusun amaglari

arasindadir.

EFTA, giimriik birli§ine benzemekle birlikte sadece endiistri mallar1 i¢in giimriik
birligi teorisi gegerlidir. Uye iilkeler arasinda ticareti serbestlestirmek ve rekabeti saglamak
EFTA’nin temel fonksiyonudur. Avrupa Birligi’nden farkli olarak hizmet ve sermayenin
bélge i¢inde serbest dolasimi ve disariya kars: ortak giimriik tarifesi uygulanmasi s6z konusu
degildir. Ayrica EFTA’y1 kuran Stockholm Sézlesmesi sadece sanayi maddelerinin serbest

ticaretini 6ngdrmektedir. Tarim tiriinleri ile ilgili hitkkiimler yoktur.

EFTA’nin kurumsal yapisi ile AB’den daha basit ve isleyiside daha esnek olup AB’de
oldugu gibi organlarin uluslar tistii yetkisi yoktur. EFTA’nin baslica {i¢ organ1 vardir. Bunlar;
Konsey, Komite ve Sekreterya’dir. EFTA’min tek karar organi olan konsey’e her iiye iilke, bir
oy hakkina sahipti. Konsey sozlesmelerin uygulanmasini kontrol eder, amagclarin yerine
getirilmesinde karsilagilan sorunlar ¢ozer, diger iilke ve uluslararasi kuruluslar ile daha yakin
iligkiler kurulmasma yardimer olur. Konsey’de kararlar ve tavsiyeler genelde oybirligi ile
almir ve baglayicidir. Bazi durumlarda basit ¢ogunluk yeterlidir. Konsey’in uluslar iistii
Ozelligi olmamasi nedeniyle alinan kararlart her hiikiimet kendisi ayr1 ayn uygulamaktadir.
Konsey yilda iki kere ticaret ve digisleri bakanlari seviyesinde toplanir. Baskanlik her alti

ayda bir degisir (Karluk, 2002).

Konsey, calismalarina yardimer olmak tizere alt komiteler olusturulmasina da karar
verebilmektedir. Komitelerin karar alma yetkisi bulunmamaktadir. Konsey’in stirekli
yardimer komiteleri sunlardir: Danigma Komitesi, Ticaret Uzmanlari Komitesi, Ticarette
Teknik Usuller Komitesi, Giimriik Uzmanlar1 ve Mense Komitesi, Ekonomik Komite, Hukuk
Uzmanhg Komitesi, EFTA Ulkeleri Parlamento Uyeleri Komitesi, Ekonomik Gelisme
Komitesi, Biitce Komitesi, Tarim ve Balik¢ilik Komitesidir. EFTA'min organlarindan bir

digeri olan Sekreterya’min da herhangi bir yiiriitme giicii yoktur. Sekreterya Cenevre’de
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calismaktadir. EFTA {iyesi tilkelerin daha sonralart AET ye {iye olmalar1 sonucu gittikce
azalmalari, hem EFTA hem de AET iilkelerinin olusturdugu Avrupa Ekonomik Alani (EEA)
gibi yeni bir olusumu meydana getirmistir. Bu ¢ergevede Danimarka ve Ingiltere 31 Aralik
1972°de, Portekiz ise 31 Aralik 1985°de EFTA’dan ayrilarak AET ye iiye olmuglardir (Balkir
ve Demirci, 1989). EFTA baglangicta tamamen AET’nin karsisinda Ingiltere’nin Bati
Avrupa’da bir gii¢ alan1 olugturma diisiincesine hizmet etmistir. Ingiltere bu bolgede daha siki
bir birlesmeyi kendi ¢ikarlarina uygun gérmemisti ve EFTA Ingiltere tarafindan iilkenin
Avrupa Toplulugu'na girdigi 1972 yilina kadar sadece kendi ticari ¢ikarlarini maksimize

etmesi igin kullanilmistir.

Bu sebeplerden EFTA igi ticaret AET igi ticaretten daha az gelismistir ve 1973 yilinda
Ingiltere’nin EFTA’dan aynilmasi ve ayni yil AET ile imzalanan serbest ticaret anlagmalarinin

ylriirlige girmesiyle, taraflar arasindaki ticarette hizla artmaya baslamstir.

1972 yilinda EFTA’nin ihracatinda AET nin pay1 %4.8 iken 1985 yilinda bu oran
%53’lere kadar ¢ikmistir. Buna karsin EFTA i¢i ihracat azalarak 1972’de %20 olan oran
1985°de %14.5 kadar diismtstiir. Guiniimiize gelindiinde ise EFTA toplam ihracatim
%69’luk gibi biiytik bir kismum AB iilkelerine yapmaktadir, bolge i¢i ihracat ise %10’lar
seviyesine gerilemis‘[ir.. Bu gelismelerde 1972°de Ingiltere ve Danimarka, 1985°de Portekiz ve
1 Ocak 1995 tarihinde de Isveg, Finlandiya ve Avusturya’min da EFTA’dan ayrilip AB’ye
katilmas1 da etkili olmustur (Nebioglu, bt, 5.126.).

2005 yilinda EFTA’da Isvigre, Norveg, Izlanda ve Liechtenstein olmak iizere sadece
dort tye dlke kalmugtir. 1991 yilinda EFTA ile serbest ticaret anlagmasi imzalayan
Liechtenstein, 1995 yilmda EFTA’ya tam iiye olmustur. Bugiin EFTA mn toplam GSMH’s1
490 milyar, kisi basma diisen milli gelir ise 37.181 euro’dur. Toplam ticaret hacmi 359 milyar
euro olup, bu miktar diinya ticaretinin %2,2’sidir. EFTA’nin diinya ihracatindaki pay1 %2.3
ve diinya ithalatindaki pay1 ise %1.9°dur. Bélgede Ortalama issizlik oram %3.5 ve enflasyon
orani %1.3’tlir. Bliylime hiz1 ise ortalama %1.4°diir. Bu verilerden de anlagilacag: gibi EFTA

diinyanin en biiyiik serbest ticaret antlasmalar i¢erisinde yer alan bir ticari bloktur.
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2.3.2. Kuzey Amerika Serbest Ticaret Anlasmas1 (NAFTA)

1980'lerde, diinya ticaretini bélgesel diizeyde serbestlestirme gabalar1 yogunlastigmda,
ikinci dalga ekonomik entegrasyon girisimleri Kuzey Amerika'da ve tiim diinyada &nem
kazandi. ABD’nin 1980°lerde bélgesel entegrasyona yaklasimim degistirmesinin bir sonucu
olarak ortaya ¢ikan Kuzey Amerika Serbest Ticaret Anlasmasi (NAFTA) (Uziimcii ve
Dikkaya, 2007); Amerika Birlesik Devletleri, Meksika ve Kanada arasinda dért yildan fazla
siren miizakerelerin sonucu olarak, 12 Agustos 1992'de imzalanmus ve 1 Ocak 1994'te
ylirtirlige girmistir (Villarreal ve Ferguson, 2017). Bu anlagma, diinyadaki en gelismis

ekonomik birliklerden birini ve diinyadaki en biiyiik ticari blogu temsil etmektedir.

Ticaret anlagsmalarinin ekonomik etkilerin