T.C.

EGE UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU
Cografya Anabilim Dah
Beseri ve Iktisadi Cografya Bilim Dah

MUDANYA’DA KENTLESME SURECT ve
KENTSEL GELIiSiMi ETKILEYEN FAKTORLER

YUKSEK LiSANS TEZi

Sinan ALBAYRAK

DANISMANI: Prof. Dr. Sevket ISIK

iZMiR-2018



T.C.

EGE UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU
Cografya Anabilim Dah
Beseri ve Iktisadi Cografya Bilim Dah

MUDANYA’DA KENTLESME SURECT ve
KENTSEL GELISIMi ETKILEYEN FAKTORLER

YUKSEK LiSANS TEZi

Sinan ALBAYRAK

JURI UYELERI

Prof. Dr. Sevket ISIK (Danisman)
Prof. Dr. Nevzat GUMﬁ§
Dog. Dr. Arife KARADAG

IZMiR-2018



YEMIN TUTANAGI

Ege Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Midiirligine sundugum “MUDANYA’DA
KENTLESME SURECI ve KENTSEL GELIiSiMi ETKILEYEN FAKTORLER” adh
yiiksek lisans/doktora tezinin tarafimdan bilimsel, ahlak ve normlara uygun bir sekilde
hazirlandigini, tezimde yararlandigim kaynaklarn bibliyografyada ve dipnotlarda gdsterdigimi

A=

Ad1 soyad: ve imza

onurumla dogrularim.

Sinan ALBAYRAK




T.C.EGE UNIVERSITESI
SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU

YUKSEK LiSANS
TEZ SAVUNMA TUTANAGI
ad1 Soyad : Sinan ALBAYRAK
Namarasi : 92120000305
asabilim Dah : Cografya
Tez Bashin (Tiirkee) : MUDANYA’DA KENTLESME SURECI ve KENTSEL GELIiSiMi ETKILEYEN

FAKTORLER

Tez Bash@ (Ingilizce) : Factors Affecting Urbanization Process and Urban Development in Mudanya
Tez Savunma Tarihi 11.07.2018

Tez Bash@ Degisikligi Varsa Yeni Bashk:

Jari Baskam
L avan, Ady, Soyadi Prof. Dr. Sevket ISIK
. @ Basarili O Basansiz O Diizeltme

Karar
Jari Uvesi

Uavan, Adi, Soyadi  : Prof. Dr. Nevzat GUMUS
. ® Basarii O Basansiz O Diizeltme

L

i

“wvan, Adi, Soyadi  : Dog. Dr. Arife KARADAG
. @ Bagarih O Basarisiz O Diizeltme

(Jiiri Ba

Karar
mza

skani Tarafindan Doldurulacaktr)
Tez savunmasi sonucunda ogrenci tarafindan hazirlanan ¢alisma;
Owbirligiyle o
O cokluguyla o

Basarhdir Diizeltilmelidir Basansizdir

7 il C C

« Bu tutanak ii¢ (3) isgiinii igerisinde jiiri iiyelerinin raporlariyla beraber Anabilim Dali Bagkanhig tist yazisiyla
Enstitii Midirligiine gonderilmelidir.

« Tezli yiiksek lisans programlarinda diizeltme alan dgrencinin 3 (ii¢) ay igerisinde yeniden savunmaya girmesi
zorunludur.




ICINDEKILER

GIRIS ot ettt ettt bttt 1
1. BOLUM: KENTLESME OLGUSU VE TURKIYE’DE KENTLESME HAREKETLERI.... 3
1.1. Kent ve Kentlesme KavIamlari.......c.ocvviieiiiiiiiieiiis et sine e ssne e 3
1.2. Kentlesmenin Temel OZEIIKIETT .....c.vvvviviviiivieieeceersiee sttt sss sttt ss sttt sssssssnsnans 6
1.3. Tiirkiye’de Cumhuriyet Donemi’nde Kentlesme STUIEC..........cuvviiiiiiniiiiiiniiiicc e 7
1.3.1. Tiirkiye’de Kentlesme Nedenleri.........ooovviiiiiiiiiiii e 8
1.3.1.1. EKONOMIK NEAENIET ... 10
1.3.1.2. TEKNOIOJIK NEAENIET .....cveiiceiceeee et sae e e ereens 11
1.3.1.3. SIYaSAI NEUENIET ......cviuiiiiiiei bbb 12
1.3.1.4. S0SYO-PSIKOIOJIK NEUENIET ... e 14
1.4. TURKIYE’DE KENTLESME DONEMLERI ......coooiiiiiiiieicceceecse e 15
1.4.1. 1923 - 1950 DONEINL ....veviiviiiiiiiiiiiiei bbb e 15
1.4.2. 1950-1980 DOMNEINI ....cuviviriiiiieieei ettt bt bt se e r bbbt n e anenresneen s 19
1.4.3. 1980 Sonrasi Kentlesme HareKetleri........coviviiiiiiiiieiieieeiiesie ettt 21
2. BOLUM: MUDANYA KENTI YERLESIM DOKUSUNUN TARIHSEL SURECTE
FIZIKSEL DEGISIMI ....ooiiiii e 30
2.1. Mudanya’nin Cografi KONUMU .........cccoiiiiiiiiiiiie e 30
2.2. Mudanya’nin Fiziki OZelTKIETi........cc..cveviueieiieeiesceeisecie ettt 32
2.2.1. JeOMOTTOLOJIK Y aAPISI. itietieiieiiiiiie ettt sr e n e sr e nn e e b e e nne e e 32
2.2.2. TKIIM OZEIHKIETi . ..v.voivevrceeee ettt 33
2.2.3. BItKE OTST ..o 34
2.3. Mudanya’nin Tarihsel GeLISIMI ..........eiuiieiiieiieiie i 35
2.4. NUUS Ve DemOZrafik YaPT...covooiiiiiiiiie ittt e ne s 39
2.4.1. Mudanya T16esi NUFUSU .......cvcvvriveiisiiiiieiicts ettt 39
2.4.2. Mudanya Kent NUTUSU ......ccviiiiiiiieien s 43
2.4.3. Mudanya Niifusunun Dogum Yerlerine Gore Dagilimi..........cccevviiiiiiiiiiiieiiiicnc e 46
2.5. Mudanya’da Kentsel Yerlesim Alaninin Fiziki DeZi$imi........cccoviiiiiininieieniiicee e 48
2.5.1.19. Yiizy1l Sonuna Kadar Olan Kentsel GeliSim ...........coovvrviieiinininisiseeieesese e 48
2.5.2. 20. Yiizy1l Baglarindan Giiniimiize Kadar Kentsel GeliSim..........cccoccvvieinienieeneiienie e 52
2.6. Mudanya’da Kentsel Gelisimi Etkileyen Faktorler...........ccoovoiiiiiiiiiiiinecce e 56
2.6.1. Cografi Konum ve TOPOGIafyal........ccoeiiiiiiiiieiiiiiree sttt 56
2.6.2. ULaSIM STSEEIMIETT ... .eiiuviiiiieiiiie ittt et esab e st e e snbeessbeesnnee s 57
2.6.3. STt ALANIATT..eeieic e 59
2.6.4. TarIm ALANIATT....ocueiiiiiieii ettt e b et e b e bt e st e e b e e beenre e 59
3. BOLUM: MUDANYA’DA KENTSEL FONKSIYONLAR VE BASLICA SORUNLAR.. 62
KT T U USSP TSP 62
Bi2  TUIZIM e bbb s 64
TR BT 10| SR U POV URURURRRN 68
R T S I 41 s T O OO PP PP PPRPR 72



T T 101 D PSSR UUR PPN 74

TR TS O I U4 | TIPS 75
TSI I 1131740 [ S PRSSSSRS 79
353U KAIAYOIU ...t b bbb ekt b e ere 85
3.6, KENESEI SOTUNIAT ... ettt ettt sttt et e e et enbesaesbeene e 87
3.6.1. SU VE AUIK ST KIITIIGE 1ovviveieriiiesieiisie ettt sttt 87
3.6.2. HAVA KIITHIZE vveveviiveiieiesie ettt sttt sttt sttt et sttt sttt n et 88
3.6.3. Kat1 ve TehlIKell ALIKIAT .....coviiiiie it et eenre e 88
3.6.4. GUITIEH KATTIIZT 1.vevviviieriete ettt sttt se bbbt e s et b esesbe b enennens 89
3.6.5. Trafik VB OtOPAIK.....c..eiviiiiiieitiie ettt st et e et et e besaeeteeseense e e sbenresneareeneens 89
SONUC VE ONERILER ..........coooooiioeoeeeeeeeeee et eeeeee e e ettt s et en e en s s s 91
KAYINAK C A oot e e e st e e et e e e e s b e e e e s bae e e e abbeeeesbbaeaeateeeeeanes 94



TABLOLAR LISTESI

Tablo 1: Tirkiye'de kentsel - kirsal niifusun gelisimi ve oranlari............cccooevereenennnnns 17
Tablo 2: 6360 Oncesi ve Sonrasinda Toplam Yerel Yénetim Birimleri..........c.coeve..... 25
Tablo 3: Ilge Merkezinde Meydana Gelen Agir Hasarli Konut Sayist ............c.cco.cveeee.. 33
Tablo 4: Mudanya’da tarihsel donemler ve yerlesim Statlisti ........cocvevviiveniiiieniiiinniinnnns 36
Tablo 5: Hiidavendigar Vilayet Salnamesine gére Bursa Sancagi Mudanya Kazasi’nda

1831 — 1902 yillar1 arasinda yerli ve yabanct nlifus. .......cocceevvveriiiieiniin e 39
Tablo 6: Mudanya NUfusunun Geli$imi..........ccoocvriiiiiiiiiiiiieeesesesee e 43
Tablo 7: Mudanya’da turistik konaklama tesisleri kapasitesi, 2016 ...........ccccevvivvrirnennns 65
Tablo 8: Mudanya’da belli bagli plaj ve kumsallar............ccccovvviiiiiiiiiiicceee 66
Tablo 9: Mudanya Ilgesi Arazi VArlIS1 .......c.cccovoveeuevereiieceieeieeeeeeeee s 72
Tablo 10: Tlge Tarim Arazisi Dagilimi..........ccccoveveveveiricrerieecieseeee s, 72
Tablo 11: Mudanya’da yetistirilen Kislik-Yazlik Ekilis A¢ik Tarla Uriinleri................ 73
Tablo 12: Mudanya’da Yetistirilen Meyve Urlinleri .........c.cceeiverevecuerieeersreceessceenen, 74
Tablo 13: Mudanya Demiryolu Iskelesinden 1900°den 1906 sonuna kadar nakil olunan

YOICU VB EMEIA. ...t 79
Tablo 14: 1906 yil1 Mudanya Limani’na ait deniz tasimaciligl.........cccocoveiveniininennnnne 83



SEKILLER LISTESI

Sekil 1: Tiirkiye’de Kentsel ve Toplam Niifus Artis Hizi ( Binde). .....coooveiiiiiinnnn. 17
Sekil 2: Tiirkiye Kentsel ve Kirsal Niifusunun Yillara Gore Gelisimi .........cccvevvveennee 18
Sekil 3: Tiirkiye’de Kent ve Kir Niifusu Artis Grafigi .......cooovevviiiiiiiiiiiiicieccee 18
Sekil 4: Tiirkiye'de Yillara Gore Kirsal/Kentsel Niifus Oranlari.........ccccovcveviiieniinnnnne, 24
Sekil 5: Tiirkiye’de 1985-2000 doneminde niifusu 50.000’1 asan kentlerin yillik niifus

e 0 130 4 D2 1 o OSSR 27
Sekil 6: Mudanya’nin lokasyon haritast..........c.cooveiiiiiiiiiiieniceseese s 30
Sekil 7: Mudanya-Bursa Cografi Kentsel Yakinlasma...........cccccvevviiiiiieiciieseeie s 32
Sekil 8: Mudanya toplam niifusunun geli$imi .........ccvvvvrieiiiiiniiiie e 41
Sekil 9: Mudanya’da yillara gore niifus artis h1z1 grafigi ......cccocvvveiviiiniieniie e 41
Sekil 10: Mudanya kent niifusunun geliSimi .......cccccovvveriveiinieniiie e 44
Sekil 11: Mudanya kent niifusunun art1g h1zlart ..., 44
Sekil 12: Mudanya Kent ve kir niifus artis hizlart ..o, 45
Sekil 13: Mudanya Niifusunun Dogum Yerlerine gore dagilimi ..........ccccoeeviiieiienen. 46
Sekil 14: Mudanya Niifusunun dogum yerlerine gore dagilimi, 2016..........cccccveevvrennne. 47
Sekil 15: Mudanya Kent Merkezindeki Tarihi Yapilar........cc.cccoooeiiiiiiiiiiiiiie, 51
Sekil 16: Mudanya ve ¢evresinin hipsometrik haritast ........cc.ccoovveiiiiiiiiiiiieneeeee, 57
Sekil 17: Mudanya’nin kentsel alant...........cccoooioiiiiiiiiiiie e 58
Sekil 18: Mudanya’da Kentsel ve Arkeolojik Sit Alanlart ..........ccccocvvviiiiiiiiiiiee, 59
Sekil 19: Mudanya ve ¢evresinde arazi kullanimi ............cccoceiiiiiiicni e, 60
Sekil 20: Mudanya’da Turistik Yapilar..........ccoceiiiiiiiiieiieeeee s 67
Sekil 21: Mudanya Ilge geneli zeytinlik alanlarmnin dagilimi ........cccccoevevevevererercnnne, 74
Sekil 22: Mudanya-Bursa Tarihi Demiryolu ve Istasyonlart ..........cccccoecvvovevieeivenennan 77
Sekil 23: Mudanya [1gesi YOI Haritas.........cccevevcecervereiieccecieieiee e, 86



FOTOGRAFLAR LIiSTESI

Fotograf 1: Mudanya’nin bilinen ilk yerlesim yeri Hisarlik mevki .........ccccooviininnnne 36
Fotograf 2: Mudanya Mutareke EVi ......c.cccccciiiiiiiiiiiiii e 38
Fotograf 3: Mudanya Antik limaninin yerine giinlimiizde olusturulan dolgu alani........ 48
Fotograf 4: Mudanya Rum Mahallesinden goriintim...........ccccovvvveviieniiiiesiiiiesiiee e 50
Fotograf 5: Tahir Paga KONaZl ........cccooiiiiiiiiiiiiiisc e 51
Fotograf 6: 1987 yilinda Mudanya’da havadan bir goriniim ..........ccccoeeevviieniiienniinnnns 55
Fotograf 7: Giiniimiiz Mudanya’sindan Havadan bir gorinlim ...........ccccceeeeiiieniiennnnnne 56
Fotograf 8: Mudanya Dogu sinirlarindan goriniim ..........ccoccveeviiiiniieniiieniiee e 61
Fotograf 9: Mudanya Giiney sinirlarindan goriintim ..........ccocevvviiniiiiniiiciiscneee 61
Fotograf 10: Mudanya’da organik Pazar.............ccccoovviiiiiiiiiei e 63
Fotograf 11: Mudanya Kapali Pazar alant ...........cccccoveiiiiiiiiiiiccec e 64
Fotograf 12: Mudanya’da Tarihi KiliS€ ..........cccooiiiiiiiiiiiiiii e 66
Fotograf 13: 1970’li Yillarda Mudanya Kablo fabrikasi ve iiretim siiregleri ................. 70
Fotograf 14: Mudanya Kiigiik Sanayi Sitesinden bir goriintim.........cccccvvevviiviiiniiiinnnne 70
Fotograf 15: Marmarabirlik zeytin i$1eme teSiSi........ccvririeeiiiiiiiiiiiiciise e 71
Fotograf 16: Giiniimiizde Otel olarak kullanilan Tarihi Tren Gart ........ccccceeiiiiiiennne 78
Fotograf 17: Tarihi Mudanya-Bursa demiryolu Yériikali Istasyonu .............cccccocveee. 78
Fotograf 18: Mudanyalilar1 Y 6riikali Mevkii’ndeki senliklere gotiiren acik vagonun

1934 yilina ait bir fOtoZrafl .....cccviiviiiiiiiie 79
Fotograf 19: Mudanya Kayiklar1 20.yy ‘1 {1K Yarisi.........cccoceueeeeeeerieecceeeeseeeeenans 81
Fotograf 20: Eski ve Yeni ISKElEler ..........cccvviiuerieeiieiieeiecieieeie e, 82
Fotograf 21: BUDO iskelesinden gOrtintim ............ccovviiiiiiiinieiiieiiscses e 84
Fotograf 22: Bursa- Mudanya Karayolundan bir gorintim.............ccccevvirveiivenennennennns 86
Fotograf 23: Mudanya’ ya kent girigsinde yasanan trafik sikigtklig1 ........cccoooviiiiiinnnn 89
Fotograf 24: Mudanya Kent merkezi kavsak noktasindaki trafik yogunlugu................. 90



GIRIS

*Evliya Celebi’nin seyahatnamesinin ilk duragi Mudanya idi.

Kentlesme olgusunu salt bir niifus hareketi olarak gérmek bu olgunun sosyo-
ekonomik ve kiiltiirel boyutlarin1 gérmezden gelmektir. Kentlesme sadece bir niifus
hareketi degildir. Etkileri ve sonugclar itibariyle toplumu biiyiik oranda degistiren ve
kalic1 olarak doniistiiren kiiresel bir olgudur. Sanayilesmeden gii¢ alan kentlesme, ayni

zamanda modernlesmenin alt yapisini olusturan en énemli unsurlardan birisidir.

Dar bakis acistyla basit mekansal alanlar olarak bilinen kentler aslinda ekolojik,
ekonomik, politik, toplumsal ve kiiltiirel etkilesimin yogun oldugu birer canli
organizmadir. Kentsel iistyapiyr olusturan eko-politik ve sosyokiiltiirel sekillenmenin

altyapisini biiyiik oranda kentlesme dokusu belirlemektedir.

Ilk ortaya cikislarmndan sanayi devrimine kadar genel anlamda bir azinlik
girisimi olarak kalmis, islevsel ve yapisal olarak ¢ok az bir degisim seyri izlemis olan
kentler, sanayilesmeyle birlikte hizla biiylimeye baslamistir. Modern anlamda
kentlesme, biiyiilk niifus hareketleri ile birlikte ortaya c¢ikmis olsa da, bu niifus
hareketlerinin temelini, sanayilesme ile ortaya ¢ikan yeni iiretim faktorleri, isgliciine
duyulan ihtiyacin artmasi, kentsel alanlarin diinya sistemine eklemlenmesi olarak
tanimlayabilecegimiz kiiresellesme, ulasim-iletisim imkanlarinin kolaylagmasi ve niifus

artis1 gibi faktorler olusturmaktadir.

Mudanya’da kentlesme olgusunun ana belirleyicisi olan niifus degisim siireci
incelendiginde ¢ok farkli siireclerin rol oynadigini gézlemlemek miimkiindiir. Basta
miibadele gogleri olmak iizere deniz yollari, demiryollar1 gibi ulasim sistemlerinin
gelisimi, sanayilesme, tarimsal {iretimin artmasi, turizm sektoriiniin gliclenmesi, Bursa
ve Istanbul gibi iki biiyiik kentin arasinda &nemli bir koprii islevi goren bir limana sahip
olmasi, temiz havasmin da etkisiyle son yillarda bir sayfiye kenti haline gelmistir. Bu
farkli etkenler, Mudanya’nin kentlesme siirecinde etkili olmustur. Bu yoniiyle
Mudanya’nin kentlesme siireci farkli bir seyir izlemistir. En 6nemlisi de son yiizyilda
Mudanya’nin niifusu baska yerde olmadigi kadar biiyiilk oranda renk degistirmistir.

Niifusun demografik yapisi ile beraber sosyo-kiiltirel yapist da biiyiik oranda



degismistir. 20.yy’in basma kadar Hiristiyan inancina bagli, Rum koékenli niifusun
egemen oldugu kent, Cumhuriyetle beraber yerini farkli bir inang ve kiiltiire birakmustir.
Kenti terk eden kiiltiire ait mimari yap1 ve kentsel doku basta olmak iizere bircok

kilttirel unsurun halen varligini siirdiirdiiglinii gézlemlemek miimkiindiir.

Gegmisten gilinlimiize kentlesmeyle beraber Mudanya kentsel alani, halk
arasinda Giritli Mahallesi olarak bilinen Halit pasa mahallesi ile sinirli iken, son
yiizyilda yukarida agilanan faktorlerin etkisiyle dogu-bati aksinda sahil boyunca
genislemistir. Giiniimiizdeki kentsel alanin ortaya ¢ikmasinda topografyanin smirlayici
etkisini gormek miimkiindiir. Mudanya’nin giineyindeki yiiksek alanlar kentin bu y6ne

dogru gelisimini engellemistir.

Cumhuriyet doneminde daha ¢ok niifus miibadelesi sonucu sekillenen
Mudanya’daki kentlesme siirecinde, son yillarda Tiirkiye’nin bir¢cok bdlgesinden gogle

gelen niifusun etkisi net olarak goriilmektedir.

Kentlesme gibi ¢ok yonlii ve karmasik bir olgu incelenirken konunun sosyal,
cografi, demografik, ekonomik ve kiiltiirel boyutlarinin goz 6nilinde bulundurulmasi
bilimsel yontem agisindan kaginilmazdir. Bu esastan yola ¢ikarak, Mudanya’da
kentlesme siirecini incelerken ¢alisma yontemi olarak hem birincil ve ikincil kaynaklar
hem de sozlii tarih arastirmalarinin kronolojik sirayla toplumsal, siyasal ve ekonomik
bagliklar ekseninde ele alinmasi tercih edilmistir. Tarihi kaynaklar olarak Osmanl
Tahrir defterleri ve Kadi mahkemelerinin kayitlarin1 igeren Seriyye sicillerinin

incelendigi eserlerden de yararlanilmigtir.



1. BOLUM: KENTLESME OLGUSU VE
TURKIYE’DE KENTLESME HAREKETLERI

1.1. Kent ve Kentlesme Kavramlari

Kent kavrami; uygarlik tarihinin baglangicina kadar dayanmaktadir. Bugiine
kadar kent hakkinda her ne kadar ¢esitli tanimlamalar yapilmis olsa da, belirli birkag
unsur {iizerinde fikir birligine varilmistir Aslanoglu (2000: 13). bu tanimlarin ortak
yoniiniin; kenti tarim harici tretimin yapildigi, yonetim ve denetleme islevlerinin bir
araya toplandigi, belirli bir biiylikliik ve heterojenlik diizeyine ulagmis bir mekan

seklinde nitelendirmektedir.

Kentleri birer ekolojik topluluk olarak diisiinmek gerekir. Kentsel alanlar ayni
zamanda ekosistemin birer pargasidir. Kentlesmede dogal denge ve kentsel alanlarin bu
dengenin bir parcast oldugu goz ardi edilemez. Goz ardi edilmesi insanligin gelecegi
adina kentlesmenin yarattigi yikimi gérmezden gelmek anlamina gelir (Bookchin, 1999:
10).

Cezik (1982: 27) kenti; tarim ve tarimin disinda yapilan {iretimin denetlenerek
dagitildig, iktisadi faaliyetlerden olusan teknolojik ve sosyal gelismelere bagl olarak
teskilatlanma, isboliimii ve uzmanlasmanin yiiksek oldugu, niifusun fazla olmasi ve
buna bagli olarak, sosyal yonden heterojen ve biitiinlesme seviyesine ulasmis, karmasik
ve dinamik bir mekanizma igerisinde bir yerlesim yeri olarak tanimlamistir. Bu tanim,
kentin yerine getirdigi sosyal, iktisadi ve kiiltlirel fonksiyonlarin biitiiniinii icermekte ve

kalkinmanin 6n kosulunu yerine getirecek bir kent yapisini ifade etmektedir.

“Kent; sanayi, ticaret, hizmet gibi ekonomik etkinligi olan, tarimsal iirlinler de
dahil olmak iizere her tirlii driiniin dagitildigi, sinirlart belirlenmis bir alanda
yogunlagsmis niifusun sosyal bakimdan tabakalastigi, mesleki rollerin artarak
farklilastig1, dikey ve yatay hareketliligin yaygin oldugu, cesitli sosyal gruplar
barindiran, sivil toplumun organize oldugu, merkezi ve yerel yonetimi temsil eden
yonetsel, hukuksal vb. kurumlarin bulundugu, bolgesel ya da uluslararas iliski aglarina
sahip, kendine 6zgili bir yagam bi¢iminin ve bilincinin gelismekte oldugu heterojen bir

toplumun olusturdugu mekandir.” (Bal, 2003: 23).

Bir yerlesim birimi olarak kent, ekonomik degiskenler goz Oniinde

bulundurularak da tanimlanmaktadir. Ekonomik ydnden kent “mal ve hizmetlerin,
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tiretim, dagitim ve tiiketimi siirecinde toplumun siirekli olarak degisen gereksinmelerini
karsilamak i¢in ortaya ¢ikan bir ekonomik mekanizmadir”. Bu genel ekonomik kent
tanimina ek olarak bir yerlesim biriminin “kent” olarak nitelendirilebilmesi i¢in niifusun
biiyiik bir boliimiiniin tarim dis1 kesimlerde ¢alismasi sartt aranir (Keles, 2008: 111).
Kenti sistematik olarak inceleyen diisiiniirlerden biri olan Karl Marx ise, kenti iktisat
disiplini icerisinde ve daha ¢ok miilkiyet iligkileri baglaminda ele almaktadir. Marx’a
gore endiistriyel sehirlerin ortaya ¢ikmasi, kirsal hayattan uzaklasma ve sinif bilincinin

ortaya ¢ikmasinda 6nemli bir asama olarak degerlendirilmistir (Tatlidil, 1992: 34).

Kizilgelik’e gore de kent, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel 6zellikleri ile yonetim
politikasi ve niifus yoniinden kirsal kesimlerden kolayca ayirt edilen, genellikle tarim
dis1 tiretimin yapildigi, daha 6nemlisi hem tarimsal hem de tarim dis1 liretim dagitim ve
denetim faaliyetlerinin toplandigi, teknolojik gelisme seviyelerine goére belirli bir
biiyiikliik, heterojenlik ve biitiinlesme diizeyine ulasmus, ikincil toplumsal iligki,
toplumsal farklilasma, uzmanlagma ve canliligin yiiksek oranda oldugu yerlesim

alanidir (Kizilgelik, 2000: 114).

Kent kavrami kentlesme olgusuyla beraber ele alininca gercek anlamina daha da
yakinlagsmaktadir. Ciinkii kentleri kentlesme kavrami olmaksizin ele almamiz miimkiin
degildir. Peki, kentlesme dedigimiz olgu nedir? Kent bilim Terimleri Sozligii’nde
kentlesme, “sanayilesmeye ve ekonomik gelismeye kosut olarak kent sayisinin artmasi
ve kentlerin biiylimesi sonucunu doguran, toplumda artan oranda oOrgiitlesmeye,
uzmanlagmaya ve insanlar arasi iliskilerde kentlere 6zgii degisikliklere yol agan niifus

birikimi siireci” (Keles, 1998: 80) olarak da tanimlanmaktadir.

Kentleri inceleyen sosyologlardan David Harvey (2003: 10-11) sehir konusuna
asil uzmanlik alani olan cografya disiplini perspektifinden yaklagmaktadir. “Sosyal
Adalet ve Sehir” adli kitabinda kente iliskin goriis ve diisiincelerini derleyen Harvey’e
gore kentlesme olgusunu incelerken Oncelikli olarak ele alinmasi gereken iki temel
husus mekan ve toplum stiregleridir. Bu nedenle kent yaklasimini belirleme siirecinde
mekansal bigimler ve toplumsal siirecleri bagdastiran bir yaklasim ortaya koymustur.
Harvey’e gore mekansal bi¢imler toplumsal siirecleri kapsar ve toplumsal siirecler ise
esasinda mekandan bagimsiz disiiniilemez. Mekan ayni1 zamanda kentlerin fiziki

ortamini ifade ettigi icin mekan tanimi biiylik 6neme sahiptir. Harvey, mekani ontolojik



olarak degil, insan1 bi¢cimlendiren ve onun tarafindan bi¢imlendirilen toplumsal bir
boyut olarak tanimlamaktadir. Bu nedenle kenti, sanayi kapitalizminin yayginlasmasi ile
ortaya ¢ikmis olan “yaratilan ¢evre”nin bir yonii olarak gérmektedir. Bu nedenle kentin,
toplumsal siirecler ile mekansal bi¢imin i¢ ige ve siirekli etkilesim i¢inde oldugu

karmasik ve dinamik bir sistem olarak degerlendirilebilir.

Kentlesme her seyden once sosyolojik ve demografik bir olaydir. Kent
niifusunda meydana gelen dogal artis ve gégler, kent niifusunun biiyiimesinde biiyiik rol
oynamaktadir. Bu biiyiime beraberinde niifusun tarimdan endiistri ve hizmet kesimine
kaymasmi ve kentsel isgiiclinii artirarak ekonominin etkinlik kazanmasimni
saglamaktadir. Bu bilgiler 1s181inda kentlesmenin dar anlamda tanim1 yapilacak olursa;
demografik bir nitelik tagimakta oldugu, kent ve kentlerde yasayan niifus sayisinin
artmasi ile meydana geldigi ifade edilebilir. Bu durumda, dogumlar ile Oliimler
arasindaki farkin birinciler lehine olmasi sonucu ve bunun yam sira kirsal alanlardan
kasabalar gibi kent alti birimlerden gbog¢ edenlerle kent niifusunun artmasi olarak
aciklanabilir. Gelismekte olan iilkelerin kentlerine bakildiginda, dogurganlik azalmis
olup kentlesme daha ¢ok kent alt1 birimlerden alinan goglerle beslendigi goriilmektedir
(Keles, 2010: 27).

Kentlesmenin ana dinamigi kirsal alanlardan kentlere dogru yasanmakta olan
g0¢ olgusudur. Hizli niifus artis1, tarimda makinelesme, ulagim ve iletisim imkanlarinin
geligmesi, kiirsellesme ve diger sosyo-politik siiregler kentlesmenin temel dinamigi olan

niifus hareketlerini tetikleyen 6nemli unsurlardir.

Ancak kentlesme genis anlamda ele alindiginda; yalnizca bir niifus hareketi
olarak gortiilmemeli, bir toplumun ekonomik yapisindaki degismelerin de géz Oniinde
bulundurulmas1 gerekmektedir. Bu nedenle, kentlesmenin tanimi yapilirken; niifus
hareketlerini yaratan ekonomik ve toplumsal degerler de dikkate alinmalidir. Bu
durumda kentin tanimi su sekilde yapilabilir: “Sanayilesmeye ve ekonomik gelismeye
kosut olarak kent sayisinin artmasi ve bugilinkii kentlerin biiyiimesi sonucunu doguran,
toplum yapisinda artan oranda Orglitlesme, is bolimii ve uzmanlagma yaratan, insan
davranig ve iligkilerinde kentlere 6zgili degisikliklere yol acan bir niifus birikim stireci”

dir (Keles, 2010: 27).



Ozer (1998)’e gore kentlesme, Sanayi Devrimi ile baslayan, sanayilesme ve
cagdaslasmanin meydana getirdigi toplumsal bir olgudur. Sanayi Devrimi’nin

kentlesme tlizerine bir¢ok etkisinin yani sira {i¢ 6nemli sonucu olmustur.

- Uretimde yenilik,
- Sosyal yapida farklilik ve
- Niifus hareketliligindeki hizlilik

Kentlesme olgusu, kentsel niifusun toplam niifusa orani, biiyiik kentlerin sayisal
artis1 ve yayilim alanlarinin genislemesi ya da kentlerde olusan ekonomik ve sosyal
mekanlar dogrultusunda kentlilesme diizeyindeki kiiltiirel ikilemlere gére tanimlanmaya
calisilmaktadir. Fakat disiplinleri farkli kent bilimci ve uzmanlarin biiyiik
cogunlugunun, kentlesme ile ilgili yaptiklari alan arastirmalari ve ortaya koyduklari
kuramsal yaklagimlarda, uzun zaman siiresinde gelismis iilkelerin kentlerinde ortaya
cikan sorunlarla kisa zaman siirecinde gelismekte olan iilkelerde hizli kentlesmenin

beraberinde getirdigi sorunlarin iliskisi tizerinde 6zenle durulmamistir ( Sevgi,1988: 4).

Dogal olarak kabul etmek gerekir ki, gerek kentlesme hizi gerekse kentlesme
diizeyi, sanayilesme ve niifus artis hizina bagimli olarak ortaya ¢ikan yapisal degisimler
dogrultusunda iilkeden iilkeye oldugu gibi iilkeler icindeki bolgeler arasinda da biiyiik
farkliliklar gostermektedir (Sevgi,1988:4).

Gortldiigi gibi farkli disiplinlerden kent bilimcilerin, uzmanlarin ve konuyla
ilgili aragtirma-inceleme yapan insanlarin ortaya koydugu biitiin tespit ve tanimlamalar
birbirine yakin olup sdyle bir tablo ortaya ¢ikarmaktadir; Kent ile kentlesme olgusu
birbirinden ayr1 diisiiniilemez. Kentlesme, niifusun dogumlar ve goglerle sayisal
artisinin yaninda ekonomik, sosyolojik, kiiltiirel siireglerden de etkilenen ayn1 zamanda

etkileyen dinamik bir olgudur.

1.2. Kentlesmenin Temel Ozellikleri
Adiyaman (2008), kentlesmenin temel Ozelliklerini alti maddede toplamistir.

Ona gore kentlesmenin temel 6zellikleri;

1. Kentlesme olgusunun en onemli ozelligi, bir toplumsal degisim ve yeni bir
bicimlenme siireci olmasidir. Kentlesmeyi meydana getiren niifus, gelistirdigi

yeni toplumsal iligkiler ve orgiitlenmeyle yeni bir topluluk olusturmaktadir.



2. Ikinci ozelligi, yonetimsel bir orgiitlenme siirecini kapsamaktadir. Kentlesme
stirecindeki hizlanmaya bagli olarak kentlerdeki biiyiime de hiz kazanmustir.
Hizla biiyiiyen kentlerde sorunlar da artis gostermektedir. Bu nedenle artan
sorunlara ¢areler bulmak amaciyla yeni yénetimsel orgiitlenmelere

gidilmektedir.

3. Kentlesme ayni zamanda demografik bir olaydir. Kent niifusundaki artisin, iKi
ana nedenden dolay: meydana geldigi a¢iktir. Bunlardan birincisi, dogum —
oliim farkimin yarattigi dogal artis, oteki ise goclerdir. Ancak kent niifusundaki
yogunlasmada dogal artistan ¢ok, kente yonelik goglerin onemli bir rolii vardir.
Kentlesme; ekonomik kesimlerin etkin nifus igindeki oraminda bir degisme

olmasi sonucunu da beraberinde getirmektedir.

4. Kentlesmenin bir diger temel ozelligi de, insan iliski ve davramislarinda kentlere
ozgii degisikliklere yol acan bir siire¢ olmasidir. Dolayisiyla kentlesme bir
toplumsal degisim ve bigcimlenme stirecini onemli derecede etkileyen ve bazi

toplumlarda da hizlandiran bir olgudur.

5. Kentlesmenin besinci temel ozelligi de kentlesme siirecinin, kirda ¢oziilme
olaymmin bir sonucu olarak, kentte yogunlasmay: doguran ve ayni zamanda kir ve

kent arasinda niifus ve kaynak akimlarina neden olan bir siireci icermesidir.

6. Kentlesme aymi zamanda, kentsel yerlesmelerin biiyiiyerek yeni bigcimler
almasinda ve mekanin sekillenmesinde temel etkenlerin basinda gelmen bir
stirectir. Bu stireg, yeni kent alanlart ve altyapi hizmet sorunlari yaratan bir

fiziksel yerlesme siireci olarak ifade edilebilir (Adiyaman, 2008: 16).

1.3. Tiirkiye’de Cumhuriyet Donemi’nde Kentlesme Siireci

Insanligin yerlesik hayata gectigi ve ilk kentlerin kuruldugu, ilk medeniyetlerin
ortaya ciktigr birkag cografi alandan birisi de Tiirkiye’dir. Dolayisiyla Tiirkiye’de
kentlesme insanlik tarihiyle paralel bir gelisim gostermistir. Ulkemizde ilk kentlerin
kuruldugu Efes, Milet, Afrodisias, Ani, Pergamon gibi birgok tarihi arkeolojik alan

bulunmaktadir. Giiniimiizde de Istanbul, Izmir, Diyarbakir gibi kentlerimiz diinyanin en



eski yerlesim birimleri olup bugin de tim fonksiyonlariyla varligini devam

ettirmektedir.

Tiirkiye’de kentlesme olgusunun gelisimi diinyadaki kentlesme siireciyle
karsilastirildiginda; yer yer paralellik gosterirken, yer yer farkli bir seyir izlemistir.
Tiirkiye’de kentlesmenin ana dinamigini sanayilesme, iletisimin ve ulagimin gelisimi,
tarimda makinelesme ve modernlesme, giivenlik sorunlar1 ve turizm olusturur. Bunun
yani sira kirsal alanlardaki issizlik, tarimsal disiik tretim, yiiksek dogum oranlari,
gelisen saglik hizmetleri, kan davalari, miibadeleler, biiyliksehir uygulamalari,
tiniversiteler gibi farkli sosyo-politik ve ekonomik olgular de kentlesme siirecinde etkili

olmustur.

1.3.1. Tiirkiye’de Kentlesme Nedenleri

Tim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de kentlesme siireci belli dinamikler
tizerinden gergeklesmektedir. Diinya’daki kentlesme siireclerine benzerligine ragmen
Tiirkiye’deki tarihi, cografi, ekonomik ve sosyo-politik farkliliklardan dolay1 iilkemizde
kentlesme olgusu kendine 6zgii bir seyir izlemektedir. Kentlesme siireci incelendiginde,
miibadele gogleri, toplumsal olaylar, terér hareketleri, darbeler 6ncesi ve sonrasi
yasanan sosyal hareketlilikler, komsu {ilkelerde yasanan i¢ c¢atismalar ve savaslar,
tilkedeki politik ve ekonomik dalgalanmalarin bu siiregte etkili oldugu goriiliir. Bunun
yani sira, refah diizeyinin artmasi, makinelesme, ulasim ve haberlesme sistemleri ile
teknolojinin ve turizm sektoriiniin gelismesi gibi faktorler de iilkemizde kentlesmeyi

etkileyen diger 6nemli nedenler arasindadir.

Diinya genelinde oldugu gibi Tiirkiye’de de kirsal ve kentsel niifus dengesi
kentler lehine siirekli degismektedir. Gelismislik diizeyiyle paralel bir seyir izleyen ve
ana belirleyeni gog¢ olan bu niifus hareketliliginin birgok nedeni vardir. Bunlarin bir
kismi kirsal alanlardaki itici nedenlerdir. Kirsal alanlardaki hizli dogal niifus artisi
sonucu artan niifusun beraberinde getirdigi issizlik, gelir darligi gibi sorunlar itici
giiclerin basinda yer almaktadir. Tarimda makinelesmenin baglamasi, buna bagli olarak
makinenin insan giiciiniin yerini almasi ile kirsal alanlarda toprak-insan dengesini
bozmasi diger bir itici faktor haline gelmektedir. Ayrica geleneksel yapinin olumsuz

yonleri, kan davalari, glivenlik ve terdr sorunlari, saglik ve egitim imkanlarinin kisith



olmasi, yasam standardinin diisiik olmasi gibi faktorler itici unsurlarin basinda

gelmektedir.

Ekilebilir topraklarin giderek smirli hale gelmesi, toprak dagilimimin
dengesizligi, topragin gereginden fazla parcalara ayrilmis olmasi, toprak erozyonu,
tarimsal teknoloji ve sermaye yetersizligi ve tiim bunlara bagli olarak tarimda verimin
azalmasi; lilkede kirsal niifusu tarimdan uzaklastirmaya yol agmigtir. Bununla birlikte
kentteki iyi yasam kosullari, kirsal alanlarin itici nedenleriyle birlesince kente gog

edilmesi zorunlu hale gelmistir.

Ozellikle 20.yy itibariyle teknoloji, iletisim ve ulasim aglarinin gelismesi, sanayi
faaliyetlerinin alt yapisin1 olusturarak kentlesme hareketlerinin hizlanmasinda biiyiik rol
oynamustir. iletici gii¢ olarak ifade edilmek istenen konu, teknolojinin gelismesiyle mal
ve hizmet aligverislerinin tagima ve haberlesme aglari {izerinden, belli yerlesim
yerleriyle bunlara baglhi ¢esitli seviyedeki yerlesimler arasinda yogunluk
kazanmasindan dogmaktadir. Bu nedenle, kentlesmeyi mal ve hizmet dagitimimnin ve bu
dagittimin yapilabilmesi i¢in bir isbdliimiiniin gerekliligi, karayollarinin c¢ogalmasi,
uzmanlagsma ve niifusun bu alanlarda yogunlagsmasi siireci olarak da tanimlamak

miimkiindiir (Mutlu, 2007 11).

1980-90’l1 yillar iginde yasanan i¢gd¢ olgusu ve siire¢leri modernlesme
yoniindeki toplumsal doniisiimiin yeni iletisim teknolojileri ile daha da hiz kazanmasi
sonucu ve toplumsal hareketlilikle her anlamda iletici etkenlerin giderek artmasi ile yeni

bir doneme girilmistir (Kaya, 2003: 54).

Tiirkiye’de 1950’°lerden itibaren gelisen karayolu ulasim ag1 ve ulasim araglari
niifus hareketliligini kolaylagtiran Onemli bir unsur olmustur. Gelisen ulasim
sistemlerinin etkisiyle kirsal-kentsel alanlar arasi etkilesimin giliglenmesi kirdan kente

gocu arttirmistr.

Kentsel alanlardaki yiiksek istihdam olanaklari, yliksek gelir, yiiksek yasam
standartlari, sosyal-kiiltlirel imkanlar, giivenlik sorunlarinin asgari diizeyde olmasi gibi
faktorler cekici yonlerin basinda gelmektedir. Kiiltiir, eglence, saglik ve egitim
imkanlarinin zenginligi ile iiretim ve tiiketim kaynaklarinin gesitliligi ve bu kaynaklara
ulagilabilirlik, kentsel altyapmnin sagladigi kolayliklar — su, kanalizasyon, elektrik,

internet gibi — diger ¢ekici giiclerdendir.



Kentlerdeki is olanaklar1 ve sanayideki yiiksek iicretler kentlesmeyi cazip kilan
nedenlerin basinda gelir. Toplumun kiiltiirel degerleri kente olan go¢ dalgasim
pekistirmektedir. Ornegin, “Istanbul un tas1 toprag altindir” sozii gibi. 60’1 yillarin
sonlarindan 80’li yillarin basina kadar daha ¢ok kentsel alanlardaki doniisiim

hareketleri, ¢ekici gli¢ olarak ifade edilebilir (Kaya, 2003: 54).

Itici ve cekici dgeler birbiriyle etkilesim icindedirler. Bir baska deyisle bu 6geler
birbirinden ¢ok etkilenmektedirler. Tiirkiye’de niifusun yer degistirmesi, yani kirdan
kente gociin nedeninin her ne kadar koylerin ve kirsal kesimdeki elverissiz yasam
kosullarinin itici giligleri oldugu goriinse de, kentlerin cekiciligi de onemli bir isleve
sahiptir. Bu gelismeyle beraber, kirsal niifus baska koy ya da kasabalara go¢ yerine,
kirdan kente gocii tercih etmislerdir (Keles, 1997: 11).

1.3.1.1. Ekonomik Nedenler

Ekonomi, kentlerin ¢ekici yonlerinin yaninda kirsal alanlarin itici yonlerini
belirleyen en 6nemli faktordiir. Ekonomik siireclere yon veren kentlesme ayni zamanda
bu siireglerin bir sonucudur da. Bu ekonomik siire¢leri iki yonlii ele alabiliriz. Birincisi
topraksizlasma ve topraklarin belirli ellerde toplanmasi, arazinin miras yoluyla
boliinmesi, toprak erozyonu, sulamada yetersizlikler ve iklim kosullarinin olumsuzlugu
gibi nedenlerle ortaya ¢ikan tarimsal diisiik {iretim sonucu tetiklenen niifus hareketi.
Ikincisi ise modernlesmenin geregi olan makine ihtiyaci, iiretimi etkileyen endiistriyel
tohum ve giibre ile tarimsal ilaglar, tarimsal makinelerde kullanilan yakit gideri gibi
yeni girdilerin artan oranda kullanilmasiyla beraber ortaya c¢ikan finansal yiikiin
artmasidir. Ayrica makinelesmeyle beraber insan giiciine duyulan ihtiyacin azalmasi ve
kirsal alanlarda meydana gelen hizli niifus artisinin neden oldugu ekonomik sorunlar
gibi faktorlerin etkisi de niifus hareketlerine ivme kazandirmaktadir. Bu niifus
hareketliligi tarimsal alanlardan kentsel alanlara dogru cereyan etmekte ve kentlesmenin

temel dinamigi haline gelen bir olguya doniismektedir.

Kirsal alanlardaki issizlik, buna karsilik kentsel alanlardaki yiiksek istthdam
olanaklari, kirsaldaki sosyal giivence ile ilgili kaygilar, diigiik gelir, kentlerde {iretilen
bazi mal ve hizmetlere duyulan ihtiya¢ ve bu ihtiyaglara erisimin zor olmasi gibi
faktorler de onemli ekonomik sebepler arasinda gosterilebilir. Ayrica kirsal alanlarda

devlet destegiyle iiretilen bazi tarimsal iriinler ile hayvan yetistiren giftgilerin devlet
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desteginden yoksun kalmasi sonucu tarimsal istihdam alani daralmis ve issiz kalan

vasifsiz ig giicli is bulma timidiyle kentsel alanlara yonelmistir.

Bunun yam sira, kentlerin olanak sagladigi pek ¢ok ekonomik {istiinliikler de
kentlesmenin nedenlerinden biridir. Kentlerdeki isboliimii ve uzmanlasma iiretimi
kolaylastirmakta, gelirlerin artmasina neden olmaktadir (Keles, 2010: 33). Kentlerde
sanayi ve hizmet sektorlerinin gelismesi sonucu ortaya ¢ikan istihdam olanaklar1 diger
bir ¢ekici etkendir. Ozellikle 80’li yillardan sonra Tiirkiye’de gelisen turizm sektorii
Anadolu’nun bat1 ve giiney kiyilarinda birgok turistik kentin ortaya ¢ikmasina ve bu
kentlere yogun gociin yaganmasina neden olmustur. Sanayi’'nin alt kollarindan olan
tekstil sektoriiniin hizla gelismesiyle ortaya ¢ikan istihdam imkanlar kirsal alanlardan
kentlere yasanan go¢ii hizlandirmistir. Bu da kentlerdeki c¢ekici ekonomik faktdrlerden
biri olarak goriilmektedir. Yeni bulunan madenler ve enerji kaynaklarinin bulundugu
yorelerde ortaya c¢ikan istihdam ihtiyacim1 karsilama amaciyla bu yorelere niifus
hareketliligi yasanmistir. Zamanla kentlesmenin ortaya ¢iktig1 ve gelistigi bu yoreler
hizli niifus artisinin yasandigi kentsel alanlara dontismiistiir. 1948- 2000 yillar1 arasinda
Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortakligi’nin Batman yoresindeki muhtelif sahalarda kazdigi
kuyulardan 471 adetinde petrol bularak iiretime gecilmesi sonucu Siirt iline bagh kiiclik
bir kasaba olan Batman biiyiiyerek giliniimiizde niifusu bes yiiz bini agan biiyiik bir kent
haline gelmistir. Bu durum farkli ekonomik nedenlere baglh olarak gelisen Kirikkale,

Corlu, Gebze, Antalya gibi illerimiz i¢in de gegerlidir.

1.3.1.2. Teknolojik Nedenler

Teknolojik nedenleri ekonomik nedenlerden bagimsiz diisiinmek miimkiin
degildir. Ekonomik gelisimin sonucu olan teknoloji iiretimi ayn1 zamanda kentlesmeyi
hizlandiran 6nemli unsurlardandir. Teknolojik geligsmeler iiretim, dagitim, tiiketim,
ulasim ve iletisim imkanlarinin biiyiik oranda gelisimine yol agmistir. Bu gelismeler,
kirsal alanda insana duyulan ihtiyaci asgariye indirerek buralardan kentlere dogru

cereyan eden niifus hareketini hizlandirarak kentlesmeye katki sunmustur.

Bu gelismeleri sanayi devriminden bagimsiz ele alamayiz. Sanayi devriminin
getirdigi degisikliklerle beraber kentlesmenin hizlanmasi teknolojik gelismelerle
miimkiin olmaktadir. Buhar giicii; niifusun fabrikalar yakininda birikmesine neden

olmustur. Bununla birlikte, elektrik enerjisinin de sanayide kullanilmaya baslanmasi,
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kentlerdeki hizli bigimde niifusun yogunlasmasinda etkili olmustur. Bunun gibi
hidroelektrik santraller de kentlerin gelismesi ve yayginlasmasinda biiyiik rol
oynamistir. Hizla gelisen teknolojiye iletisim ve bilgisayar teknolojisindeki ilerlemeler

de eklendikten sonra kentlesme giin gectikce daha da hizlanmaktadir (Keles, 2010: 34).

Teknolojik nedenlerin  en Onemlisi, tarim tekniklerinin  geligsmesidir.
Sanayilesmeden onceki tarim ekonomisi doneminde, ¢ift¢iler zamanlarinin ¢ogunu tahil
tiretimi yaparak kullaniyor ve daha fazla insan giiciine gereksinim duyuyorken; tarim
teknigindeki gelismeler hem iiretim yapanlarin bos zamanini arttirmig, hem de tarimda
calisan iscilerin bu sektorden baska sektorlere gegmelerine neden olmustur (Isbir, 1982:
30).

Teknolojik nedenlerin bir digeri ulasim tekniklerinin gelismesidir. Ulagim
teknolojisindeki gelismeler kentlesmeyi iki yonde etkilemistir. Her seyden dnce yetersiz
ulagim nedeniyle yalnizca gevresi i¢in iiretim yapan kiiclik sanayi kuruluslar ile yerel
ticaret alanlar1 ulasimdaki ilerlemeler nedeniyle biiyiik iiretim merkezleri haline
gelmistir. Bu nedenle insanlarin hareket edebilme olanaklar1 artmistir. Insanlarin
ulasimin1 kolaylastiran araglardan faydalanarak kendilerine daha iyi yasama olanagi
saglayacaklar1 yerlerde toplanmaya basladiklar1 ve buralarin genellikle zamanin sanayi

bolgeleri olduklar1 goriilmektedir (Kiiytik, 2011: 16).

1950’11 yillarda Tiirkiye’de kentlesme hareketlerinin ivme kazanmasinda tarimda
makinelesmenin tetikledigi is giicli fazlasi etkili olmustur. Kirsal alanlarda issiz kalan
niifusun 6zellikle geng kesimi kentlere akin etmis bu da kentlesmenin hizlanmasinda rol
oynamistir. Giintimiizde kentlerdeki sanayi faaliyetlerinde giderek giiglenen otomasyon
sistemleri insana duyulan ihtiyacit azaltmakta ve kentsel alanlarda issiz yiginlarinin
artmasina neden olmaktadir. Bu da gelecekte geriye gocii hizlandirarak kentlerdeki issiz
ya da dugik gelir grubundaki insanlarin kirsal alanlara yonelmesine sebep
olabilmektedir. Nitekim, Tiirkiye Istatistik Kurumu'nun (TUIK) iller bazinda her yil
yaymlamis oldugu verilere gore, 2017 yil1 itibariyle Istanbul tarihinde ilk kez go¢ alan

degil, goc veren bir kente doniistii.

1.3.1.3. Siyasal Nedenler
Diinyada gittikge giiglenen kiiresel sistem paradigmasiin etkisiyle ortaya ¢ikan

kiiresellesme olgusu, tarimsal alanlarin kentlere, kentlerin de diinya sistemine
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eklemlenmesine neden olmaktadir. Bu da kentlesmeyi hizlandiran 6nemli bir faktordiir.
Devletlerin politik organizasyonlarinin 6nemli unsuru olan kentlerin, baskent, askeri
kent gibi c¢esitli fonksiyonlar1 g6z Oniinde bulundurularak ekonomik agidan
desteklenmesi sonucu kentlesme hizlanmaktadir. Nitekim {ilkemizde de 1950 Oncesi
kentlesme hareketlerinin en yogun yasandigi yer olan Ankara, bu durumun tipik bir
ornegidir.

Modernlesme hareketlerinin de etkisiyle devletler tarafindan olusturulan yasal
altyap1 ve bununla paralel gelisim gosteren hukuki kurumlar ve kentsel yonetim
organizasyonlarinin ortaya ¢ikardigi yeni yonetim yapisina bagli olarak gelisen modern
kentlesme anlayis1 kentleri birer ¢ekim alanina doniistiirmektedir. Sanayilesmeye agirlik
veren ekonomik ve toplumsal kalkinma planlar1 ve toprak reformlar1 da kentlesme

surecini hizlandirmaktadir.

Tarimm arazilerinde miilkiyetin belirli kesimin elinde yogunlagmasi, ¢ok genis bir
niifusun ¢ok kiigiik toprak pargalarina sahip olmasi da kirsal niifus {izerinde itici bir gii¢
yaratmaktadir. Bunun yani sira, kdylerde tarim topraklarinin pargalanmasi sonucunda
mirasgilardan sadece birisi tarafindan topragin tamaminin ya da biiyiik bir boliimiiniin
elinde tutuldugu kapali veraset sisteminde, diger miras¢ilar ya kendilerine 6zel ¢iftlik
satin alarak ya da baska ciftliklerde isci olarak ¢alismak suretiyle yasamlarini devam
ettirmek zorundadirlar. Bu durumda kente go¢ etmek ¢ekici gelmektedir (Keles, 1992:
32).

1980 sonrasinda Gilineydogu’da yasanan politik gelismeler sonucunda, merkezi
idare tarafindan uygulanan politik kararlar geregi kii¢iik mezra ve kdyler daha merkezi
yerlere yerlestirilirken, buralarda yasayan niifus da kent merkezlerine go¢ etmeleri igin
tesvik edilmistir. Yine ayn1 donemde giderek yayginlik kazanan HES (Hidroelektrik
Santral) projelerinin hayata gecirilmesi kismen de olsa kentlere dogru gerceklesen

niifus hareketliligine neden olmustur.

Son yillarda giiney komsularimizda yasanan i¢ siyasal karigikliklar ve savaslar
sonucunda Tiirkiye’ye yogun gé¢ meydana gelmis ve Hatay, Gaziantep, Sanliurfa gibi
illerimizde neredeyse yeni mahalleler olusmus, Istanbul basta olmak iizere bircok

kentimizde hizli artan niifus kentsel niifusun artmasina ve konut yetersizligi, emlak
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fiyatlarinda artig, ulasim hizmetleri ile sosyal belediyecilik faaliyetlerinin aksamas1 gibi

sorunlara neden olmustur.

1.3.1.4. Sosyo-psikolojik Nedenler

Sosyo-psikolojik nedenler, kdy ve kent yasam bicimleri arasindaki farklilikta
ortaya ¢ikmaktadir. Kentin 6zgiir havasi, kentli olmanin gururunu paylagma, kentte var
olan toplumsal ve Kkiiltiirel olanaklar ve hizmetler kenti ¢ekici kilmaktadir. Kimi
yerlerde ise, kdyden kente go¢ etmeye, belli bir toplumsal asagilik duygusunu ortadan
kaldiran “yiikselis” gozii ile bakilir (Keles: 1976: 40).

Sosyo-psikolojik nedenler, diger kentlesme hareketlerini olusturan nedenlerin
hizlanmas1 ya da agirlagmasinda etkili olmaktadir. Ornegin medya, bu nedenleri
doguran en 6nemli faktordiir. Ozellikle televizyonun yaygin bir sekilde kullanilmas,
kente goc etmis olan insanlarin kirsal alanda yasayan yakinlariyla iligkilerinin devam
etmesi, kirsal alanda yasayan niifusun farkli yasam bigimlerinin de varoldugu bilincine
varmasina ve go¢ olgusuna neden olan sosyo-psikolojik faktorlerin baginda gelmektedir

(Kaya, 2003: 49).

Iletisim ve ulasim imkanlariin gelismesiyle ortaya ¢ikan sosyal etkilesim kirsal
alanlarda yasayan insanlarda kentsel yasama Oykiinmeye sebep olmaktadir. Bu durum,
kirsal alandan kentlere dogru yasanan niifus hareketliligin psikolojik nedenlerinden

birini olusturmaktadir.

Son olarak geleneksel yapinin olumsuz etkileri, kan davalari ve bununla
baglantili ortaya ¢ikan giivenlik ihtiyaci, devletin kirsal alanlarda giivenlik saglamadaki
yetersizligi, teror olaylar1 gibi faktorler de sosyo-psikolojik nedenler arasinda 6nemli

yer tutmaktadir.

Ulkemizde 1950°li yillara gelindiginde sanayilesmenin de etkisiyle kentlesmenin
daha ¢ok Anadolu’nun batisinda yogunlastigin1 gormekteyiz. Bolgelerarasi ekonomik
gelisme farklariin biiyiimesi ve Oteden beri goc¢ alan merkezler daha fazla goc
almaktaydi. Go¢ veren bolgeler olan Karadeniz, Dogu Anadolu, Giineydogu Anadolu
bolgelerinden yasanan gogleri engellemek, bu alanlarda ekonomiyi giiclendirerek bu
alanlarin ¢ekici hale getirilmesi gibi hedefler dogrultusunda GAP, DOKAP, ZBK ve
Yesilirmak Havzas1 Gelistirme Projesi gibi bir¢ok bolgesel proje hazirlanmis fakat GAP

disinda amaglanan hedeflere ulagilamamistir. Sadece GAP ile Sanlurfa ve yoresinde
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kismi basart saglanmistir. Giiney ve Bat1 kiyilarimizda turizm sektoriiniin gelismesiyle
bu alanlar g¢ekici hale gelmistir. Boylece go¢ veren degil go¢ alan merkezler ortaya
cikmistir. Tekirdag, Izmit, Sakarya, Konya, Kayseri, Denizli, Kahramanmaras gibi
kentlerimizde sanayi yatirimlarinin arttirilmasiyla bu kentlerimizde hizli bir kentlesme
olgusu ortaya ¢ikmistir. Bunun sonucunda bdlgeler arasi dengesizlik kismen de olma
azaltilmistir. 1980°li yillardan itibaren Dogu ve Giineydogu Anadolu bdlgelerinde
Ozellikle kirsal kesiminde yogunlasan teror olaylarinin dogrudan veya dolayl etkileri,
bu bolgelerin kirsal alanlarindan bdlge kentlerine yonelik 6nemli goéclere neden
olmustur. Bu gelismeler, s6z konusu iki bolgenin kentlerinde son derece hizli bir niifus
artisgtna yol acarken, gerek Dogu Anadolu gerek Gilineydogu Anadolu bdolgeleri
donemsel de olsa Marmara bolgesini biiylik farklarla geride birakarak, Tirkiye’de

kentsel niifusun en hizli artis kaydettigi bolgeler olmustur (Isik, 2005: 58).

Cumhuriyetin ilk yillarinda, 6zellikle miibadele doneminde tilkemiz batidan gog
alirken, 1950 yilinda baslayan ve giiniimiizde de devam etmekte olan Tirkiye’de
kentlesmenin ana dinamigi olan niifus hareketinin yonii biiylik oranda dogudan batiya,
koylerden kasaba ve kiiciik kentlere, buralardan da biiyiik kentlere dogru
gerceklesmektedir.

Modern anlamda kentlesmenin Osmanli’dan beri var olageldigi Tirkiye’de
kentlesme siirecini farkli sosyo-ekonomik faktorlerin 6n plana ¢iktig1 3 ayr1 donem

seklinde ele almak miimkiindiir.

1.4. TURKIYE’DE KENTLESME DONEMLERI

1.4.1. 1923 - 1950 Dénemi

Bu déneme damgasini vuran en 6nemli olgu iilke igerisindeki yatay ve dikey
niifus hareketliliginin duraganligidir. Ayrica kapali ekonomiye bagli modern olmayan
iiretim siirecleri, simnirh ulagim ve iletisim olanaklarinin varligi, kentsel alanlardaki
yapisal doniisiimlerin eksikligi, yetigsmis insan kaynaklarinin ve kentlesme siirecinin ana
belirleyeni olan ekonomik giiclin eksikligi gibi faktorler doneme rengini veren

olgulardir.

Cumbhuriyet’in ilk yillarindan bu yana kentlesme siireci donem donem
farkliliklar arz etmistir. Bu donemin temel 6zelligi iilke biitiiniinde gii¢clii bir kentlesme

hareketinin bulunmamasidir (Isik, 2005: 60). Bu doénemde kentsel niifus oranlari
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neredeyse sabit kaldigindan kentsel niifus artis1 toplam niifus artis1 hizina paralel bir

seyir izlemistir (Sekil 1).

Ulkede gerek kapali ekonomiye bagl iiretim iliskilerinin varlig1 gerekse bu
donem igerisinde iletisim ve ulasim olanaklarmin simirliligi nedeniyle kirsal ve kentsel
alanlarda heniiz yapisal doniisiimlerin baglamamis olmasi, kentlesmeyi biiyiik 6l¢iide
etkilemistir. Ayrica 1929’da yasanan diinya ekonomik bunalim1 ve bunun sonucu ortaya
cikan II. Diinya savasi da yatay hareketliligi engelleyen en onemli faktorlerin basinda
gelmektedir (Sevgi, 1988: 11). Cumhuriyetin ilk yillarinda Tiirkiye tam bir kdy toplumu
goriinimiinde idi. 1927°de ilk yapilan niifus sayimi incelendiginde; Tablo 1’de de
goriildiigi tizere, toplam niifus igerisinde koy niifusunun oran1 % 76 kent niifusunun ise
% 24 oldugu belirlenmistir. Bu yiizdeler 1950’1i yillara dek ¢ok az degismistir. Nitekim
1950 yilina gelindiginde, kentsel niifus oran1 ancak bir puanlik artis kaydederek, % 25’e
yiikselebilmistir. Bunun en 6nemli nedeni ise, bu donemin II. Diinya Savasina denk
gelmesinin oldugu ileri siiriilmektedir. Bu donemdeki en 6nemli niifus hareketlerini

Tiirk-Rum miibadelesi olusturmaktadir (Niray, 2002).

1935 yilindan itibaren iilkemizde yapilan genel niifus sayimlar1 Tiirkiye'nin
niifus artis hizim1 ve kir ve sehir niifuslarinin genel niifus igerisindeki payimni
vermektedir. Buna gore belli bagli tarihleri alarak bu oranlar1 verdigimizde su sekilde
bir tablonun ortaya ¢iktigint gérmekteyiz. 1935 yilinda niifusumuzun % 24'%
sehirlerde,% 76’s1 kirsal kesimde yasamaktadir (Tablo 1). 1950'de sehirler % 25, kirlar
% 75, 1960'da sehir niifusunun genel niifusa oran1 % 32, kir niifusunun oran1 % 68'dir.
1970 yilinda ise sehir niifus oran1 % 38, kirlarin oran1 % 62°dir. 1980 de ise sehirlerin
niifus oran1 % 44 'e yiikselirken, kir oran1 % 56'ya inmistir. 1990' da schir niifus oran1 %
59, kir orani ise % 41'dir. 2000 yilinda ise sehir kapsamina giren yerlesim yerlerinin
toplam niifusa oran1 daha da artarak % 65'e ulagmustir. Kirlarin orani ise % 35'tir (Artun,

2006 37).
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Sekil 1: Tiirkiye’de Kentsel ve Toplam Niifus Artis Hiz1 ( Binde).
(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmistir)

Tablo 1: Tiurkiye'de kentsel - kirsal niifusun gelisimi ve oranlari.

Yillar Kentsel Niifus % Kirsal Niifus %
1927 3305879 24 10 342 391 76
1935 3802 642 24 12 355 376 76
1940 4346 249 24 13474 701 76
1945 4687 102 25 14 103 072 75
1950 5244 337 25 15702 851 75
1955 6 927 343 29 17 137 420 71
1960 8859 731 32 18 895 089 68
1965 10 805 817 34 20 585 604 66
1970 13691 101 38 21914 075 62
1975 16 869 068 42 23478 651 58
1980 19 645 007 44 25091 950 56
1985 26 865 757 53 23798 701 47
1990 33326 351 59 23 146 684 41
2000 44006 274 65 23 797 653 35
2010 56 222 356 76 17 500 632 24
2015 72523 134 92 6217 919 8

(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmigtir)
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Ozetle sonraki doénemlerdeki niifus hareketlerinden farkli olarak 1923-1950
doneminde daha duragan bir seyir izleyen niifus hareketleri kentlesme olgusunun ana
belirleyeni olmustur. Balkan Savaglari, 1. Diinya Savasi, Kurtulus Savasindaki geng
niifus kaybi, Cumhuriyetin kurulmasi ve Ankara’nin baskent ilan edilmesi nedeniyle
ortaya c¢ikan yeni idari yapilanma siireci, Cumhuriyetin ilk yillarindaki niifus
miibadeleleri, 1929 Diinya Ekonomik Buhrani, II. Diinya Savasi gibi olgular kentlesme

hareketleri agisindan duragan olan bu donemin en belirleyici unsurlar1 olmustur.

1.4.2. 1950-1980 Donemi

Bu doéneme damgasini vuran en o6nemli olgu iilke igerisindeki yatay ve dikey
niifus hareketliliginin hiz kazanmasidir. 1950’lerle birlikte hizlanan toplumsal ve
ekonomik doniisiim siirecinde kentsel ve kirsal niifus alanlarindaki niifus artis hizinin
ivme kazandigim1 gérmekteyiz. Bu donem ayni zamanda kapali ekonomik modelden
kismen de olsa ayrilip bati ile biitlinlesme hareketlerinin giiglenmeye basladigi bir
dénemdir. Dis yatirimlarin arttigi, dis para akisinin hizlandigir bu dénemde iilke biiyiik
bir santiyeye donlismiistiir. Kirsal alanda tarimda makinelesme itici bir giice
dontisiirken, kentsel alanlardaki istihdam olanaklari c¢ekici bir unsura doniismeye
baslamis, bu da yatay niifus hareketliligini dolayisiyla kentlesme hizini arttirict bir islev
gormiistiir. Bu donemin ana dinamigi, ekonomideki yeni anlayis ve teknolojik
degisimin beraberinde getirdigi modernlesmenin baslamasidir. Ayrica biiyiik petrol
krizi, soguk savas gibi kiiresel etkilerin yani sira iilkede yapilan niifus planlama
caligmalarinin, saglik hizmetlerinin gelismesi, beslenme kosullarindaki iyilesmelerin

kismi etkisini de goz 6niinde bulundurmak gerekir.

1950 senesi, Tirkiye’de niifusun bariz bir duraklamadan sonra tekrar hizla
artmastyla basladig1 bir yi1l oldugu kadar daha onceki yillarda gayet agir bir gelisme
gostermis bulunan sehirli niifusunda hizli bir artis kaydedilen yeni bir devreye de
baslangic olmustur (Darkot, 1966: 33). 1950’yi izleyen yillar Tiirkiye’de kentlesmenin
cok hizlandig1 bir donemdir. S6z konusu donemde, bir yandan mevcut kentlerin niifusu
hizla artarken, diger yandan da, ¢ok sayida yerlesme niifuslanarak kent statiisii
kazanmistir. 1950 doneminden giliniimiize kadar gerceklesen kentlesme hareketleri bir
biitiin olarak ele alindiginda kentlesmenin cografi veya bdlgesel boyutu, kentlesme
dinamikleri gibi konularda bazi temel saptamalar yapmak da miimkiindiir (Isik, 2005:
61).
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1950’lerden itibaren kdy ve kent yerlesme merkezlerindeki dengeli niifus
dagilimi 6nemli derecede degigsmeye baslamistir. Duraganligin bittigi hizli niifus
artisginin etkili oldugu bu donemde kentsel niifusta biiylik artis gézlenmistir (Tablo 1;
Sekil 2). Ozellikle bu dénemin ilk yarisinda kentsel niifus artisinda biiyiik bir tirmanis
s0z konusudur. Sanayi toplumu olma yolunda hizli bir ilerleme kaydedemeyen
Tiirkiye’de, kentsel alanlar hizla akan kirsal niifusu ayni hizla emme giiciine sahip
olamamuslardir. Bir yandan kirsal alanlardan akan is giiciinii istthdam edecek sanayi
ayni hizla gelismemis, diger yandan kentsel alanlar gelen niifusu barindiracak konut
olusumunu saglayamamislardir. Sonug¢ olarak gecekondularda yasayan ve ikincil
ekonomik sektdrlerde gecimini saglamaya g¢alisan bir gogmen kitlesi, kent niifusunun
agirlikll bir pargast haline gelmistir: ‘kentlesme’ ve ‘kentlilesme’ farklilig1 bu cergevede
tartisilmaya baslanmistir. Bu gégmen kitlesi, olusan go¢ agi ile birlikte go¢ dalgalarinin

siirekliligini saglamustir (Icduygu ve Sirkeci, 1999: 252).

Ozellikle 1950’lerden sonra Marshall plan1 dogrultusunda uygulanan tarim
politikas1 ile entansif tarima gecilmesi, bagska bir anlatimla tarimda makinelesme ve
Pazar i¢in iiretim, kirsal niifusu devingenlige iten ve kir1 terk etmelerine neden olan
yapisal dontisiimleri giindeme getirmistir. Bunun da disinda ulasim olanaklar1 ve toplu
iletisim araclarinin yayginlagmasi ile toplumsal bilinglenme ve yasam diizeyindeki
gelismeler de yatay hareketliligi giindeme getirmis ve bunun sonucunda kirsal

alanlardan kentlere yonelen go¢ii hizlandirmistir (Sevgi, 1988: 15).

1923 izmir Iktisat Kongresinde fikir olarak beyan edilen ve ancak 1934-1938
yillar1 arasinda Birinci Bes Yillik Sanayi Plani ile uygulamaya konulan sanayilesme
hedefleri biiyiik oranda basarili olmus ve bu siire¢ 6zellikle Istanbul, Izmir, Bursa gibi
bat1 kentlerinde kentlesmeyi destekleyen énemli bir faktdér olmustur. ikinci diinya
savasinin yarattig1 olumsuz atmosferin etkisiyle planlanmis olan ikinci bes yillik sanayi
plani uygulanamamistir. 1960 yilindan sonra ise Tiirkiye’de sosyo-ekonomik sorunlara
yeniden planli/programli ¢oziimler getirilmeye ¢alisilmis ve bu amagla beser yillik
kalkinma planlar1 ve birer yillik icra programlar1 uygulama araci olarak kullanilmaya
baslanmigtir. S6zii edilen kalkinma planlarindan ilkinde (1963- 1967), tarim sektoriinde
calisan niifusun endiistri ve hizmetlere kaydirilmasi hedeflenmis, dolayli olarak da

sehirlesme 6zendirilmistir (Avei, 1993: 252).
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1950-1970 doneminde iilke niifusunun artis1 yaninda kentsel niifusun daha hizl
arttig1 anlasilmaktadir. Bu olgu kirsal niifusun {ilke toplam niifusu igerisindeki oransal
paymin diismesi, bagka bir anlatimla kirsal alanlardan kentlere dogru biiyiik o6lciide

goclerin oldugu anlamina gelmektedir (Sevgi, 1988: 15).

1950°’1i yillarda hiz kazanan kentlesme hareketleri, 1960-1975 doéneminde de
artmaya devam etmistir. 1960 yilinda % 31.9 olan kentsel niifus orani, 1975 yilinda %
41.8’e yiikselmistir (Tablo 1). Bunun en 6nemli nedeni tarimsal alanda yapilan 6nemli

degisimler, kirsal kesimin gé¢ kararlarin1 6nemli 6l¢tide etkilemistir (Isik, 2005: 62).

1970-1980 doneminde daha onceki doneme oranla iilke ekonomisinde goriilen
kalkinma hizinin, 6zellikle 1974’lerden sonra giindeme gelen petrol krizi nedeniyle
diistisii buna bagli olarak gerek tarim kesiminde gerekse sanayiye bagli iretimde ortaya
¢ikan durgunluk kentlesme hizin1 biiyiik 6l¢iide olumsuz yonde etkilemistir. Ekonomide
goriilen bu olumsuz gelismeler toplumun diisiik gelirli gruplarina enflasyonist baskilarin
da etkisiyle biiyiik dl¢iide yansimis ve bu kitlelerin go¢ etme olanaklarini sinirlamistir.
Ayrica giin gectikge yiikselen ¢ocukla ilgili harcamalarin ( Egitim, beslenme, giyim,
vb.) yiikselmesi yaninda son yillarda uygulamaya konulan niifus politikalar1 da kismen
de olsa dogal niifus artisim1 diislirmiistiir. Bu olgular da 1970-80 doneminde kentlesme

hizin1 goreli olarak yavaslatan bir ortam hazirlamistir (Sevgi, 1988: 16).

1.4.3. 1980 Sonras1 Kentlesme Hareketleri

Bu donem, kentlesme siirecini etkileyen faktorler agisindan bir nceki doneme
gore benzerlikler gostermektedir. Ancak siireci etkileyen yeni ve farkli dinamikler de
ortaya cikmistir. Gerek diinyadaki kiiresellesme siireci ve bunun Tiirkiye’ye dogrudan
ya da dolayli yansimalari, gerekse de Tiirkiye’nin kendi i¢ dinamiklerinde meydana
gelen turizm sektoriiniin gelisimi, Dogu ve Giineydogu Anadolu’daki terdr hareketleri,
tilkedeki yeni politik sekillenmeler ve bunun sonucu olarak ortaya ¢ikan yeni ekonomik
yapilanmalar gibi sosyo-ekonomik ve politik siiregler bu farkliligi ortaya ¢ikaran baslica

etmenler olmustur.

Tiirkiye’deki kentlesme siireci genel itibariyle yakindan incelenecek olursa,
gbclin kaynagini olusturan alanlarda, kent sayilarinin artis1 ve cografi dagilimlarinda ve
bu gdoclerin altinda yatan temel nedenlerde 6nemli 6lciide farkliliklar goriilmektedir. Bu

geligsmeler bolgeler arasinda da sanayi, turizm ve bir¢ok hizmet sektorii yoniinden de
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farklilik gostermektedir. Ornegin Ege ve Akdeniz’de turizmin gelismesi, Giineydogu
Anadolu’da GAP projesinin ger¢eklesmesi, lilkenin ¢esitli merkezlerinde iiniversitelerin

kurulmasi, hizli bir kentlesme olgusunu da beraberinde getirmistir (Isik, 2005: 58).

Tiirkiye’nin biiyiime odakli ve kapsayicit sehirlesme siirecine ilk olarak
1980’lerde liberal ekonomiye gecis ile glimriiklerin kaldirilmasinin ortaya ¢ikardig yeni
ekonomik model etkili olmustur. Piyasada daha once kisitli olan doviz gibi degisim
araclar ile ¢esitli mallarin serbest dolasimi ve ticari serbestlik gibi ekonomik yenilikler
sosyo-kiiltiirel yapiyr da etkilemistir. Bu etkilesim kentlesmeye yeni boyutlar
kazandirmigtir. Farkli sektorlerde ortaya cikan yerli ve yabanci yatirimlar iiretim
stireglerini ¢esitlendirmis, yeni istihdam alanlar1 ortaya ¢ikartmistir. Bu gelismeler kirsal
alanlardan yasanan gociin hizini arttirmistir. Gogler sonucunda kentsel alanlara yigilan
tiiketici niifusun tiiketim {rtinlerine yakinlagmasi piyasadaki arz-talep dengesinin daha
da giliclenmesini saglamistir. Boylece liretim ve tiikketim piyasalarinin yakinlagmasi

ekonomiye yeni bir dinamizm kazandirmistir.

Ikinci olarak, 1984 yilinda kabul edilen biiyiiksehir belediyesi yasasi ile ortaya
¢ikan yeni yonetim anlayisi hizli biiyiiyen sehirlerin tiim ekonomik sektorlerin etkili bir

sekilde yonetilebilmesi i¢in gerekli idari ¢cerceveyi sunmustur.

Uglincii olarak, yeni yasalarla ortaya cikan hosgoriili miilkiyet rejimi,
kentlerdeki kamu arazileri lizerinde yasayan gecekonduculara yasal haklar tanimis ve bu
da hem hane halklarinin hem de ilgili belediyelerin konut ve semt altyapilarina yatirim
yapmalarini tesvik ederek hizla sehirlesen baska bircok gelismekte olan iilkede yaygin

bir sekilde goriilen bakimsiz gecekondu yerlesim kosullarini 6nlemistir.

Dordiincii olarak, devletin bankacilik diizenlemeleri, konut kredisi imkanlarinin
arttirilmasi gibi aracilik hizmetlerini gelistirmesi ile konut arzinin arttirilmasina yonelik
cabalar sonucunda konut stokunun hizla genislemesine imkan saglamigtir. Bu stokun
olusmasinda dzel sektdriin katkismin artmasina sebep olmustur. Ozellikle son on yillik
donemde uzayan vadelerle ipotekli konut finansmani artmis ve konut sektoriiniin
piyasaya inmesine olanak tanimistir. Toplu Konut Idaresi, 2002 yilina kadar 19 yilda
43.145 konutu tamamlamis, yaklasik 950.000 konutu kredilendirmistir. 17 Agustos
1999 tarihinde yasanan Marmara depremiyle kamunun konut yapimindaki islev, gérev

ve eksiklikleri giindeme gelmistir. 58. Hiikiimetin yiiriirlige koydugu Acil Eylem
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Plani gergevesinde “Planli Kentlesme ve Konut Seferberligi”nin baslamasiyla TOKI,
yeni bir vizyona kavusmus, basta Istanbul, Ankara, Bursa gibi biiyiik kentler olmak

tizere birgok kentimizde planli ve modern kentlesme 6rnekleri ortaya koymustur.

Besinci olarak, su, kanalizasyon ve diger temel belediye hizmetlerine erisimin
yayginlagtirilmasini ~ desteklemeye yonelik ulusal programlar yoluyla yapilan
miudahaleler, mali agidan sikintili yerel yonetimlerin (6zellikle kiiglik belediyeler,
beldeler ve koyler) eslestirme hibe destekleri sayesinde ulusal hizmet kapsama orani

hedeflerini yakalamalarina yardimci olmustur.

Altincr olarak, belediye hizmetlerinin piyasaya dayali olarak fiyatlandirilmasini
tesvik eden politikalar, 6zel yatirimlarin ¢ekilmesine ve finansal yilikiin paylagimina
yonelik ortakliklarin olusturulmasina yardimci olurken, 6zel sektoriin  yonetim
konusundaki bilgi birikimi hizmet sunumunda yenilik¢ilik ve verimlilik artislart
saglamistir. 6360 sayili Biiyiiksehir Belediyesi kanununa gore biiyiiksehir statiisiindeki
illere bagl ilgelerin miilki sinirlart igerisinde yer alan kdy ve belde belediyelerinin tiizel
kisiligi kaldirilmis, kdyler mahalle olarak, belediyeler ise belde ismiyle tek mahalle
olarak bagli bulunduklar1 ilgenin belediyesine katilmistir. Bdylece eskiden kdoy
statiistindeki yerlesim birimleri kente bagli birer mahalle haline gelmis ve bu yerlesim
birimlerindeki her tiirlii altyap: yatirimlari ve ulasim gibi diger hizmetler Biiyiliksehir
Belediyeleri tarafindan istlenilmistir. Bu durum Kkentsel alanlarin resmi olarak

genislemesine yol agmigtir (Anadolu Kaplanlarmin Yiikselisi, 2015).

1984’ten sonra petrol disalim fiyatlarinin diismesiyle gerek sanayi kollarinda
gerekse ulasim, konut ve kentsel hizmetlerde kismen de olsa yeniden bir canlilik
donemine girilmistir. Buna karsin tarim {irtinleriyle ilgili ekonomik politikalarin (taban
fiyati-zirai krediler, girdilerin yiiksekligi) umulan iyilesmeyi yaratamamasi, kirlardan

kentlere gocii yeniden hizlandirmistir (Sevgi, 1988: 16).

1970-90 yillar1 arasinda, iilkemizin i¢inde bulundugu sosyal ve ekonomik
kosullara bagli olarak yavaslayan kentlesme hareketleri, 1980’den sonra yeniden ivme
kazanmigtir. 1980 sonras1 donem, bir takim alt donemler halinde ele alindiginda kentsel
niifusumuzun 6zellikle 1980-1985 doneminde ¢ok daha biiyiik bir hizla arttig1 dikkati
cekmektedir. S6z konusu donem, hem Cumbhuriyet tarihimizin en yiliksek kentsel niifus

artisinin gerceklestigi (binde 62.6), hem de kentsel niifusun kirsal niifusu ilk kez gectigi
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bir dénem olmustur (Tablo 1; Sekil 2). Ancak kentsel niifus miktarinda mutlak olarak
13.681.344 kisilik bir artisin gergeklesmesinde biiyiik kentlerimizdeki yeni yonetsel
yapilarin 6nemli bir rol oynadigi soylenebilir. 1981 yilindan sonra Istanbul, izmir,
Ankara gibi biiyiik kentlerimiz 3030 sayil1 yasa geregi ¢ Biiylikkent’ statiisii kazanmislar
ve kentsel alan sinirlarinin genisletilmesi sonucunda kentsel niifus bir anlamda yapay

bir bigimde arttirllmistir (Isik, 2005: 64).
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Sekil 4: Tiirkiye'de Yillara Gore Kirsal/Kentsel Niifus Oranlar
(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmistir)

Bu yapay niifus artis1 6nce ‘Biiyiikkent’ statiisiindeki Istanbul, Ankara ve
[zmir’de ortaya ¢ikmus, sonraki yillarda farkli donemlerde ‘Biiyiikkent® statiisiine gegen
Adana, Bursa, Gaziantep, Kayseri ve Konya kentlerinde devam etmistir. Son olarak
2013 yilinda yapilan yasal diizenlemelerle (6447 sayili kanun) Biiylikkent sayis1 30’a
ulagmig ve buralarda da ayn1 durum gézlenmistir. Bu kanunun ortaya ¢ikmasiyla olusan
giincel istatistiki verilere gore iilkemizde kentsel niifus oraninda sayisal bir sigrama

olmus ve bu oran 2015 yilina gelindiginde % 92 seviyesine yiikselmistir.

2012 yilimin Kasim ayinda yiirlirliige giren 6360 sayili Yasa, yalnizca

Biiyiiksehir Belediyesi yapisinda 6nemli degisikliklere neden olmamis, genel olarak
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tim yerel yOnetim birimleri iizerinde etkileri olmustur. Bu diizenleme Oncesinde,
sayilar1 Cizelgede verilen ve alansal yonetim esasina dayali, birbirini biitiinleyici ve
kademeli bir yerel yonetim dizgesi bulunmaktaydi. 6360 sayili Yasa, yukarida da
belirtildigi gibi, biiyiiksehir tanimini degistirmistir. Yeni yasaya gére BSB, “Sinirlar il
miilki smir1 olan ve sinirlart igerisindeki ilge belediyeleri arasinda koordinasyonu
saglayan; idari ve mali Ozerklige sahip olarak kanunlarla verilen gorev ve
sorumluluklar1 yerine getiren, yetkileri kullanan; karar organi se¢menler tarafindan
secilerek olusturulan kamu tiizel kisisini” ifade etmektedir (Madde 4). Goriilecegi gibi,
yeni tamimlamaya goére, BSB simnirlart ilin miilki sinirlarin1 kapsamaktadir. Yeni yasa,
“toplam niifusu 750.000’den fazla olan illerin il belediyeleri kanunla BSB’ne
dondistiirtilebilir” bigimindeki diizenlemesiyle, BSB kurulmasi i¢in gerekli olan niifus
Olciitiinde, artik ilin toplam niifusunun dikkate alinacagini belirtmektedir (Adigiizel,

2012: 160).

Tablo 2: 6360 Oncesi ve Sonrasinda Toplam Yerel Yonetim Birimleri.

Yerel Yénetim 6360 Oncesi 6360’1a 6360’1a Sgifgm
Birimleri (YYB) Toplam Kurulan Kaldirilan Toplam
YYB YYB YYB
YYB
BSB 16 14 30
BS ilce Belediyesi 143 25 519
il Belediyesi 65 14 51
fice Belediyesi 749 2 349 416
Belde Belediyesi 1.977 1.635 342
Toplam Belediye 2.950 41 1.998 1.358
(o)} 81 30 51
Koy 34.395 16.561 17.834
Mahalle 19.103 17.637 36.740

(Kaynak: Adigiizel, 2012)

Yasa, bu diizenlemesiyle BSB olma kosulunu kolaylastirmis ve Aydin,
Balikesir, Denizli, Hatay, Malatya, Manisa, Kahramanmaras, Mardin, Mugla, Tekirdag,
Trabzon, Sanlurfa ve Van illerinde, smirlar il miilki sinirlar1 olmak {izere ayni adla
BSB kurulmasini ve bu illerin il belediyelerinin BSB’ne doniistiiriilmesini saglamistir.
Boylece mevcut bulunan 16 BSB’ne yeni yasa ile 13 BSB ve daha sonra yiiriirliige
giren 6447 sayil1 Yasa ile de Ordu Biiyiiksehir Belediyesi’nin eklenmesiyle, Tiirkiye’de
Biiyiik Sehir Belediyesi sayisi 30 olmustur (Adigiizel, 2012: 160).
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1985 sonrasinda yasanan kentlesme hareketleri gozden gecirildiginde, esas

olarak ozellikle iki konuda 6nemli gelismeler oldugu soylenebilir. Bunlar,

- Kentlesme dinamikleri

- Kentlesmenin cografi boyutudur.

1980°1i ve 1990’11 yillar iilkede toplumsal olusumun, ekonomik serbest piyasa
ekonomisi, Ozellestirme gibi hedeflerle yeniden oOrgiitlenmeye ¢alisilmasima tanik
olmustur. Bu arada modernlesmenin ‘kiiresellesme’ ad1 verilen siirecle algilanir olusu,
Tiirkiye’nin bir yandan uluslararas1 diizeyde diger yandan ise ulusal diizeyde yeni
sorunsal alanlari ile karsilasmasini giindeme getirmistir. ‘Iletici’ etkenlerle agiklanan
g0¢ Oriintlisti daha ¢ok bu donemde belirginlesmis ve insanlarin toplumsal hareketliligi
daha da artmistir. Diger yandan bu dénemde Tiirkiye’de i¢ gdc siyasi nedenlerin de
katkisiyla giderek daha da yogunlagmistir. Dogu ve Giineydogu’dan hem can-mal
giivenligi olmadig i¢in hem de bu bolgede siiren ¢atigsmalar nedeniyle binlerce insan
go¢ etmek zorunda kalmistir. Bu go¢ cergevesinde dnemli miktarda niifus 6nce daha
giivenli gdriinen Diyarbakir, Van, vb. civar illere, sonra da Istanbul, Izmir, Adana,
Bursa ve Mersin basta olmak tizere genellikle Bati Anadolu’ya go¢ ederek s6z konusu
yerlesim yerlerinin zaten var olan kentsel sorunlarini olaganiistii boyutlarda

yogunlastirmistir (Igduygu ve Sirkeci, 1999: 253).

19901 yillara kadar Ege, Marmara ve Akdeniz gibi Tiirkiye'nin gelismis Bati
bolgelerine dogru olan gog¢ bu tarihten sonra farkli bir seyir takip etmistir. Daha ¢ok
ekonomik sebeplere dayanan go¢ o tarihlerden itibaren "terér odakli" hale gelmeye
baslamistir. Terorden kagarak kdyiinii, kasabasini terk eden kitlelerin bir kismi Bati
bolgelerine, Akdeniz ve Ege sahillerine dogru go¢ ederken bir kismi da Dogu ve Giiney

Dogu illerine yerlesmislerdir (Artun, 2006: 42).

1985 yilindan itibaren dikkati ¢eken diger olgu ise kentlesmenin cografi boyutu
ve dinamikleriyle ilgilidir.1985 sonrasinda Istanbul, Ankara, Izmir, Adana gibi biiyiik
ve geleneksel merkezlerin niifuslari bir yandan kendi i¢ dinamikleriyle ancak en
onemlisi goclerle artmaya devam ederken, bunlara yeni kentler eklenmeye baslamistir.
Konuya kentlerin niifus artis hizlar1 agisindan baktigimizda, son donemde kentlesmenin

Tirkiye’de esas olarak ii¢ alanda hizlandig1 agik¢a goriiliir. Bunlar, Dogu ve
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Gilineydogu, Akdeniz kiyilari ve Marmara Bolgesi’dir. Kentlesmenin cografi agidan
sahip oldugu bu farkliligin yani sira, bu ii¢ bolgedeki kentlesmenin temel dinamikleri de
cok farklhidir. Yaptifimiz gozlemler ve degerlendirmeler, son dénemde Tiirkiye’de
kentlesmeye damgasini vuran en Onemli unsurlarin terér olaylari, turizm ve sanayi

oldugunu gostermektedir (Isik, 2005: 65).
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Sekil 5: Tiirkiye’de 1985-2000 déneminde niifusu 50.000°1 agan
kentlerin y1llik niifus artig hizlar1 (Kaynak: Isik, 2005).

S6zgelimi Marmara Bolgesi'nde 1950-1960°lardan sonra hizli bir gelisme igine
giren Bursa ve Kocaelinin ardindan, bir yag lekesi gibi biiyiimeye devam eden
kentlesme, Corlu ve Cerkezkdy organize sanayi bolgelerinin kurulusu ile Istanbul
batisina dogru yayillmaya baslamistir. Bagka bir anlatimla, Marmara Boélgesi’nde
baslangigta Istanbul merkezli baslayan kentlesme, 1950’lerden sonra sanayi alaninda
kaydedilen &nemli birikimlerle dnce bdlgenin dogusuna yayilirken (Izmit Kérfezi
kiyilari, Bursa, Bilecik, Adapazari), daha sonra yine sanayi faaliyetlerinin gelistirilmesi
ile bu kez Istanbul-Tekirdag-Liileburgaz dogrultusunda da hiz kazanmaya baslamistir

(Istk, 2005 65).

Tiirkiye’de kentlesmenin cografi boyutunda ve dinamigindeki bir baska degisim
ise Akdeniz kiyilarinda ortaya cikmigtir. 1980 Oncesinde genel olarak bdlgenin
dogusunda Adana, Tarsus, Mersin ve Iskenderun gevresinde yogunluk kazanan

kentlesme, turizmin gelismesi ile birlikte batiya sigcramistir (Sekil 5). Bu gergevede,
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batida Marmaris ve Fethiye kentleri, daha doguda Antalya, Manavgat, Alanya ve
Silifke’de kentsel niifus ¢ok hizli bir artis kaydetmistir (Isik, 2005).

Kentlesmenin cografi boyutu incelendiginde dikkati ¢eken bir diger 6nemli olay,
Dogu ve Giineydogu Anadolu kentlerinde yasanan hizli nifus birikimidir. Nitekim,
1985-2000 doneminde iilke ortalamasinin (binde 33) iizerinde artis kaydeden kentlerin
dagilimi incelendiginde, Akdeniz kiyilar1 ve Marmara’dan sonra Giineydogu ve bazi
Dogu Anadolu kentlerinin bulundugu alandaki yiiksek degerler dikkat ¢ekmektedir
(Sekil 5). Bolgede yasanan bu kentlesme modeli, bir¢ok acidan Marmara ve Akdeniz
kiyillarimizda goriilen kentlesme modelinden ayrilmaktadir. Bunun en 6nemli nedeni,
bolge kentlerinin, herkesin bildigi gibi, bu yogun go6c¢ii kaldiracak ekonomik
potansiyelden yoksun olmalaridir. Baska bir ifadeyle, meydana gelen gocler, bolge
kentlerinin niifuslarimi 10-15 yilda 2-3 kat artirirken; Antalya, Mersin Adana, Izmir,
Istanbul ve diger biiyiik kentlere go¢ etmeye hazir biiyiik bir niifus kiitlesi yaratmustir.
Bu acidan, bolgedeki olaylarin etkileri, sadece bolge sinirlari iginde kalmayacak,
iilkemizin bagka bolgelerindeki kentlesme hareketleri iizerinde de oldukca belirgin bir
etki yaratacaktir. Bugiin baz1 biiyiik kentlerimizde hiz kazanan kacak yapilagma ve yasa
dis1 bazi1 olaylarin sayisindaki patlama, bolgede yasanan gociin biiyiik kentlerdeki
olumsuz yansimalari olarak da degerlendirilebilir. Bu durum Tiirkiye’de kentlesmenin,
daha dogru bir deyisle kentsel niifusun artisinda, geleneksel bolge ve merkezlerine
yenilerini eklerken; kentlesme nedenlerine “terdr kaynakli kentlesme” ad1 verilebilecek
bir olguyu da eklemistir (Isik, 2005: 66).

Kentlesme ve bununla baglantili olarak kentlilesme olgusunda kiiltiirel boyut
onemlidir. Kentlesmenin kiiltiirel dayanaklarindan, ayn1 zamanda birer kiiltiir kurumu
olan Universitelerin bu konuda {izerine diisen islevi yerine getirme siireci bir gercektir.
Yeni kurulan iiniversiteler kentlerdeki kiiltiirel yapilanmayr kentlilesme adina olumlu
yonde etkilemis ayrica kentsel niifusun artisinda da ¢ekici bir unsur olarak rol
oynamustir. ‘Universitelerin zamanla biiyiimeleri, dgrenci ve gretim elemani sayilarmnin
hizla yiikselmesi; iiniversitelerin bulundugu kentlerde birgok alanda degisimler
yaratmigtir. Universitelerin kurulmasimni izleyen yillarda, bu tip kentlerin niifus
miktarinda, yas yapisinda, gé¢ verilerinde ¢ok carpici degisimler ortaya ¢ikabilmektedir.
Universitelerin, kentler iizerinde yarattig1 degisimler sadece niifus ile de sinirh
kalmamaktadir. Universitelerin kurulmasi ile dogrudan veya dolayl olarak yaratilan
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istihdam ve bunun beraberinde getirdigi gerek kurumsal gerek ¢alisanlarin, 6grencilerin
ve ziyaretcilerin yaptigi harcamalar kentlerin ekonomik yapisinda biiylik canlilik

yaratmaktadir’ (Isik, 2008: 161).

Ozet olarak 1980 ve sonrasi donemde diinyadaki kiiresellesme siireci,
Tiirkiye’nin kendi i¢ dinamiklerindeki degisimler, iilkedeki yeni politik ve ekonomik
sekillenmenin yaninda kentlesme hareketlerinin ana belirleyici unsuru haline gelen ve
yasal diizenlemelerin verdigi yeni yetkilerle gii¢clendirilen belediyeler de etkili olmustur.
Belediyelerin yetkilendirilmesiyle kentlesme stireci yerel yonetimler tarafindan kismen
kontrol edilebilir diizeye gelmis ve bir taraftan kentlesme modern anlayis ekseninde
gelisme gostermeye baslarken Gte taraftan da gecekondulagsma gibi kentsel sorunlarin
devam etmesinde ¢oziim giicli olma yetenegini tam olarak sergileyememistir. Zaman
zaman yapilan gecekondu aflar1 kentlesmedeki modern anlayisin uygulanmasinda
aksamalara sebep olmustur. Bu dénemin en belirleyici 6zelliklerinden birisi olarak yasal
diizenlemelerin roliinii gérmekteyiz. Yasal diizenlemeler dogrultusunda ortaya ¢ikan
istatistiki verilerde niifus hareketine bagli olmaksizin kentli niifus sayisinda goreceli

artiglar tespit edilmistir.
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2. BOLUM: MUDANYA KENTI YERLESIM DOKUSUNUN TARIHSEL

SURECTE FiZiKSEL DEGIiSIiMi

2.1. Mudanya’min Cografi Konumu

Mudanya, Marmara Bolgesi’nin giineyinde, 28°-29° dogu meridyenleri ile 40°-
41° kuzey paralelleri arasinda yer alan,
kuzeybatisinda yer almakta olup sehir merkezine uzakligi 32 km’dir. Yiizolglimii
333.72 km?, denizden yiiksekligi ise ortalama 10 m’dir (Utku, 2001). Kuzeyinde
Marmara Denizi, batisinda Karacabey, giineyinde Niliifer, dogusunda ise Gemlik ve
Osmangazi ilgeleriyle sinirlidir (Sekil 6). Gemlik Korfezi'nin gliney yiiziini kaplayan
ve Bursa Ovasi'mi denizden ayiran Mudanya Daglari, dogu-bati yOniinde uzanir.
Gemlik’ten baslayip Esence Korfezine kadar uzanan Mudanya Daglari, Bursa Ovasi ile
Marmara Denizi arasinda bir set teskil etmektedir. En yiiksek tepe 600 m. yiiksekligi
olan Uskiip Tepesidir. Belli bagh akarsuyu Niliifer Cayi'dir. Arazi engebeli bir yapiya
sahiptir. Sahil uzunlugu 55 km’dir (Mudanya Belediyesi, 2015).

Bursa iline bagli bir ilgedir. Bursa’nin
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Sekil 6: Mudanya’nin lokasyon haritasi
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Baz1 kaynaklara gore batililagma Bursa’ya Mudanya’dan gelmistir (Giirsakal,
2013: 40). Osmanli Devletine baskentlik yapmis kadim bir sehir olan Bursa ile
Mudanya arasinda tarihten beri siiregelen sosyo-kiiltiirel ve ekonomik bir etkilesim séz
konusudur. Bursa’ya yaklasik 30 km mesafede olan Mudanya, uzun bir donem
Bursa’nin Istanbul’a ve diinyaya agilan kapisi konumundaydi. Mudanya’nin tek
iskelesiyle 19. yiizyilin sonlarina kadar yapilan tagimacilik faaliyetleri 20. Yiizyildan
itibaren demiryolu tasimaciliginin da eklenmesiyle daha da giliclenmistir. Bu iskele,
gecmisten bugiine Bursa ile Fransa’nin Lyon, Marsilya, Paris sehirleri, Ingiltere’nin
Nottingham ve Londra sehirleri, italya’nin Cenova gibi sehirleri basta olmak iizere

Avrupa’nin bir¢ok noktasi arasinda ithalat ve ihracat kopriisii olmustur.

Mudanya, ge¢miste yasanan niifus miibadelelerinde, deniz ulasiminda, Bursa’da
iretilen ticari mallarin diinyaya dagitiminda ve son yillarda gelisen turizm sektoriinde
onemli bir islev gormiistiir. Kent, ge¢misten bugiine Bursa ve Istanbul arasinda en
onemli deniz yolu baglanti noktas1 olma 6zelligini giiniimiizde de siirdiirmektedir. Bu
islevselligin nedenleri ve tarihi gelisim siireci sonraki bdliimde detayli olarak ele

alinmustir.

1980 ve sonrasi donemde yasanan hizli niifus artis1 nedeniyle Bursa’da kent
sinirlar1 kuzeye dogru genislemis bunun sonucunda Niliifer Ilgesiyle birlesen Bursa
kentsel alan1 Mudanya’ya oldukca yakinlagmistir. Bu yakinlasma 10 km’lik mesafenin
altma kadar dismiistir. Bu durum kentler aras1i etkilesimi her gegen giin

giiclendirmektedir.

Mudanya, tarihi Iskelesi ile Bursa’min diinyaya acilan kapist durumundadir.
Bursa’ya cografi yakinligi ve sahip oldugu konum itibariyle ge¢misten bugiine
Mudanya ile Bursa arasinda ekonomik, kiiltiirel etkilesim giiniimiizde de devam
etmektedir. Mudanya, avantajli cografi konumu, kara, deniz ve demiryolu ulasim
imkanlarinin uygun olmasi nedeniyle zaman zaman Bursa’nin yiikiinii hafifletmistir.
Tirkiye’nin ilk kablo fabrikasinin (1963-Siemens) burada kurulmasinin temel nedeni
Mudanya’nin sahip oldugu avantajli cografi konumudur. Mudanya’nin kentsel gelisim
siireci Bursa’dan bagimsiz diisliniilemez. Kentler arasi etkilesimin giicli bunda

belirleyici rol oynar.
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Sekil 7: Mudanya-Bursa Cografi Kentsel Yakinlagma
(Google Earth’ten yararlanarak hazirlanmistir)

2.2. Mudanya’mmn Fiziki Ozellikleri

2.2.1. Jeomorfolojik Yapis1

Bursa Ovasmi denizden ayiran Mudanya Daglar1 dogu-bati dogrultusunda
uzanirlar ve ortalama yiikseltileri ise 300-350 m’dir. Mudanya bdlgesinde yer alan dag
ve tepeler, I. ve II. Zamanda meydana gelmis bircok defa kirilma ve kivrilmalara
ugrayarak yiikselip pargalanmisg ve asinarak peneplen haline gelmistir. Eski aginma
yizeyleri II. ve IIl. Zamanlarda bir¢cok transgresyonlara ugramis ve daha sonra
epirojenik hareketlerle yiikselmistir. Giiney Marmara havzasinda kirilmalar ve

kivrilmalar siddetli epirojenik hareketler sonucudur (Biberci, 1981).

Mudanya birinci derece deprem bdlgesidir. Aliivyon sahada, yeralti suyu
seviyesinin yiizeye yakin olmasi depremin siddetini artiran nedenlerdendir. Tarih
boyunca burada meydana gelen depremler, kentin yerlesim dokusu iizerinde 6nemli
degisikliklere yol agmistir. Bu durum goéz oniinde bulundurularak kentin gelisiminin
bolgenin jeolojik konumuna goére planlanmasi, binalardaki kat sayisina ve Ozellikle
kullanilacak ingaat malzemelerine dikkat edilmesi gerekmektedir. Nitekim 17 Agustos
1999 yilinda meydana gelen depremde de sehirde maddi hasar meydana gelmistir. Bu
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depremde Bursa ili icerisindeki en biiyiilk hasar da Mudanya’da meydana gelmistir.
Mudanya ‘da bulunan binalarin 44’iinde agir hasar meydana gelmistir ve ilgede yasayan

3 kisi hayatin1 kaybetmistir.

Bursa il ve ilge merkezlerinin deprem merkez iissiine uzakliklar1 Niliifer (BYS)
112 km, Osmangazi (BYS) 89 km, Yildirim (BYS) 93.04 km, Biiyiikorhan 138 km,
Gemlik 70.54 km, Giirsu 82 km, Harmancik 133 km, Inegdl 77 km, iznik 35 km,
Karacabey 143 km, Keles 109 km, Kestel 82 km, Mudanya 95 km, M. Kemalpasa 150
km, Orhaneli 121 km, Orhangazi 56 km ve Yenisehir 53 km dir.

Mudanya ilgesi Osmangazi, Yildirim, Gemlik, Giirsu, Ineg(')l, [znik, Kestel,
Orhangazi ve Yenisehir ilgelerine gore deprem merkez iissiine daha uzak olmasina

ragmen daha fazla hasara ugranmistir (Ozmen, 2000).

Tablo 3: flge Merkezinde Meydana Gelen Agir Hasarli Konut Sayis

Kentler Agir Orta Az
Bursa 1 2 9
BiiyiikOrhan 0 0 0
Gemlik 18 204 284
Giirsu 0 0 0
Harmancik 0 0 0
inegol 0 13 0
Iznik 0 0 0
Karacabey 0 0 0
Keles 0 0 0
Kestel 0 0 0
Mudanya 44 88 47
M.Kemalpasa 0 0 0
Orhaneli 0 0 0
Orhangazi 0 127 600
Yenisehir 0 0 0
Toplam 63 434 940

2.2.2. Iklim Ozellikleri

Iklim &zellikleri tarihin en eski ¢aglarindan beri insanlarin yerlesme yerlerini
secmesinde Onemli rol oynamistir. Mudanya’da yerlesme tarihinin ¢ok eskilere
dayanmasinda iklimin de biiyiik katkist vardir. Mudanya’da Akdeniz iklimi hiikiim
stirmektedir. Yiikseltinin az olmasi ve denizin etkisiyle kisin 1lik ve yazin da fazla sicak

degildir. Yillik ortalama sicaklik 16.7°C olup, en yiiksek sicaklik 34.3°C, en diisiik
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sicaklik ise -6°C’dir. Yilin en soguk ay1 Subat, en sicak ay1 ise Agustos’tur. Yillik yagis
miktart 614 mm’dir. Poyraz ve yildiz yoniinden esen riizgarlardan etkilenir. Iklim
sartlarinin elverisli olmasi nedeniyle ¢ok fazla sayida gbé¢ almaktadir (Mudanya

Belediyesi, 2015).

Gemlik korfezini kuzeyden cevreleyen Samanli Daglari’nin etkisiyle kuzey
esintilerinden kismen korunmaktadir. Mudanya, Bursa ve bagl ilgeler arasinda yillik
sicaklik ortalamasinin en yliksek oldugu sehirdir. Deniz suyu sicakligi 12-23° C olan
Mayis - Eyliil aylar1 ise Mudanya'da denize girme mevsimidir (Ceylan, 2003). Mudanya

iklimine ait en 6nemli 6zelliklerden bir tanesi de yil boyu etkili olan poyrazdir.

2.2.3. Bitki Ortiisii

Mudanya, Giliney Marmara boliimiiniin kuzey kiyisinda bulunur. Marmara
bolgesi biitiiniiyle Gegis iklimi olarak tabir edilen 6zel bir iklim bolgesidir. Karadeniz
ve Akdeniz iklim o6zelliklerinin gecisgenlik sagladigi bolgenin orta kisminda bulunan
Mudanya’da da bir gegis iklimi s6z konusudur. Daha ¢ok Akdeniz iklim 6zellikleri
gosteren Mudanya’da karakteristik bitki Ortiisii Akdeniz iklimine 6zgli olan makiye
benzemektedir. Bu bitki toplulugu daha c¢ok gilineye bakan yamaglarin algak
seviyelerinde goriilmektedir. Kuzey yamaclarda yiikseklik arttikca bitki Ortlisiiniin
kurakg¢il karakteri azalmakta yerini nemcil ormanlara birakmaktadir. Mudanya orman
bakimindan fakirdir. Kiy1 boyunca yukariya dogru ¢ikildikca yiikseltiye bagli olarak
agaclarin boyu artmaktadir. Kaym, giirgen, ¢imar, koknar, thlamur gibi agag tiirleri
300’m den sonra goriilmektedir. Bunlardan Ihlamur ve c¢inar giinesli yamaclari
severken, yiiksege dogru ¢ikildikca igne yaprakli agaclar artmaktadir (Otiiken, 1986).
500 m yiikseklige kadar yogun olarak yer alan makiler, bu yiikseklikten sonra yerini
igne yaprakli agaclara birakmaktadir.

Iklim kosullarinin, silisli topraklarin, insanlarin, hayvan siiriilerinin yozlastirdig,
bodurlastirdigi, laden, kocayemis, mese, defne, yabani zeytin, pinarlik, bogiirtlen ve

kisa boylu ¢esnili agaglar makilikleri olusturur (Yalman, 2013: 31).

Deniz kiyilar1 genellikle zeytin alanlaridir. Zeytinlikler deniz kiyisina 0-15 km
arasinda yer alir. Ilge topraklarinda en genis yeri zeytinlikler kaplamaktadir. Uretilen

zeytinler iyi cins sofralik zeytinliktir (Tarim ve K&y Isleri Bakanligi, 2003).
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2.3. Mudanya’nin Tarihsel Gelisimi

Marmara Denizinin giineyinde sahil seridi boyunca uzanan Mudanya’nin
geemisi M.O. 7.yy’a kadar gitmektedir. 2600 yillik tarihi bir gecmise sahip olan
Mudanya Lidya, Pers, Bithynia, Helenistik, Roma, Bizans ve Osmanli medeniyetlerine

ev sahipligi yapmustir.

Mudanya’nin kurulusu Anadolu’nun bati kiyilarinda ticaretle ugrasan sehir
devletlerinin Marmara Denizi koylarinda koloniler olusturdugu siirece rastlar. Bu
donem M.O. 750°den baslayarak 200 yil kadar siirmiistiir (Tablo 4). Miletliler Kius
(Gemlik), Kyzikos (Erdek-Belkis) ve Abidos’u (Nara-Canakkale), Kolofonlular da
Myrleia adiyla Mudanya’yr kurmuslardir. Ancak yoredeki arkeolojik buluntular
Traklarin ve Fyriglerin de yerlesmis bulunduklarini géstermektedir. Yiizey
aragtirmalarma dayanilarak Myrleia’nin bugilin hisarlik adiyla anilan tepe tizerinde
kuruldugu denize dogru genisleyerek eski bir limana sahip oldugu sdylenebilir
(Fotograf 1). Mudanya ve yoresi Fyrig, Lidya ve Pers egemenliklerinin yasandigi
siireclerden gecmistir. Perslerden sonra ortaya kiigiik kiiciik yeni devletler ¢ikti. M.O.
185 yilinda Mudanya Bergama Kralligi’'nin egemenligindeydi. Ancak Bitinyalilar
Makedonya Krali V.Filip’in destegiyle Myrleia’yr ele gecirip adim1 da Apameia
koydular. Bursa’nin kurulusu da bu donemlere rastlar. Bitinya krali Prusias yeni bir
sehir kurarak Prusa (Bursa) adin1 vermistir. Bitinya Krallarindan IV.Nicomedes
M.0.74’te dlmeden once iilkesini Romalilara birakti. Bati Roma’nm yikilmasindan
sonra Bizans doneminde Anadolu Thema adi verilen eyaletlere boliindii. Mudanya
Opsikion eyaletine bagliydi (Oguzoglu, 2013: 29). Mudanya giiniimiizde ve Osmanli
Donemi’nde Bursa igin ne kadar 6nemli ise Roma Donemi’nde de Prusa da Olympum

icin ¢ok dénemlidir (Giindiiz, 2015).

Bitinya Krali Prusias kenti imar ederek yeniden kurmustur ve karis1 Apome’nin
isminden esinlenerek Apameia adin1 vermistir. Hagli seferleri sirasinda Latinlerin eline
gecen kasabaya bu kez de Montaneia (Montania) ad1 verilmistir. Bu adin Latince’de dag
anlamina gelen Monts’dan tiiretildigi ve daglik yore oldugu 6ne siiriilmektedir. Bu isim

zamanla Tiirkler tarafindan degistirilerek Mudanya’ya déniismiistiir (Izbirak, 1982).
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Fotograf 1: Mudanya’nin bilinen ilk yerlesim yeri Hisarlik mevki
(Kaynak: Mudanya Belediyesi,2018 )

Tablo 4: Mudanya’da tarihsel donemler ve yerlesim statiisii

M.O. 5000-3500 Khalkolitik Dénem

M.O. 750-550 (Myrlea) Sehir Devletleri Dénemi (Kolofonlular)
M.O. - Pers egemenligi

M.O. - Makedonya egemenligi

M.O. 327 Makedon egemenliginin sonu

M.O. 283 Bergama Kralligi’na gegisi

M.O. 229-182 (Apamea) Bitinya Krallig

M.O. 1096-1270 (Montania) Roma isgaline ugramasi

M.S. 395 Bizans Opikion eyaletine baglanmasi
M.S. 1305 (Budamya) Osmanlilarin eline gegisi

Temmuz 1920 Yunan isgali

12 Eyliil 1922 Mudanya’nin kurtulusu

1923 - giiniimiiz Cumhuriyet Donemi

Kaynak: (Uziimeri ve dig., 1987)

Osman Gazi’nin Tirkmenleri 1299 yilinda biiylik bir atilima girerek Sogiit-
Domani¢ Yaylasi ekseninden ¢ikip Bilecik ve inegdl yorelerini alarak Yenisehir’i
merkez yapmuslardi. Eski Bizans Payitahti Iznik’i kusatan Osman Gazi’ye Bizans
Imparatoru engel olamadi. Bapheus (Yalakova)’da kazanilan zaferin ardindan Bursa
yoresi tekfurlart da Tiirkmenlerin ilerleyisini durduramadilar (1303). Bu olay Mudanya
yoresinin fethedilmesine yol agt1 (Oguzoglu, 2013: 29).

Mudanya Osmanli yonetim diizeninde 1500’li yillarin sonuna kadar Kite
(Uriinlii) kazasina bagliydi. 1530 tarihli muhasebe defteri kayitlarna gére Mudanya

kasabas1 13 mabhalle, 253 hane ve 35 miicerred (Bekar) niifusundan olusuyordu. Ayni
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kayitlara gore Trilye ve Kursunlu da Kite’ye bagliydi. 16.yy’da Giliney Marmara
Iskelelerindeki kuralsiz mal akisi, evlerinden kagan kdlelerin fazlalig ve yol giivenligini
sarsan olaylarin artmasi bolgenin giivenligine yeni bir diizenleme getirdi. Mudanya ve
baglari, Mihali¢ (Karacabey) Iskelesi, Trilye (Zeytinbag) ve baglari, Filedar
(Giindogdu) koyiinii kapsayan kiyt sahasinda Yeniceri Ocagina mensup askerler
(Yoldaslar) ‘yasakeilik hizmetinde’ bulunmaya basladilar. Bu sorun Kite’ye uzakta
bulunan Mudanya’nin 17. Yiizyilda da kazaya doniismesinin sebebi olmalidir

(Oguzoglu, 2013: 30).

1850’lerden sonra Mudanya klasik Osmanli kaza (kadilik) diizeninden ¢ikarak
basinda kaymakamin oldugu yeni bir kaza yonetim birimi oldu. Bu arada belediye
kuruldu. Posta-Telgraf teskilati, yeni okullar, karantina ve benzer modernlesme
goriintiileri ortaya cikt1. Yoreye diizenli olarak Istanbul’dan vapurlar gelmesi, Bursa’ya
tren iglemeye baslamasi ayni zamanda toplumsal bir hareketlilik yaratti. 93 Harbi (1877
Osmanli-Rus Savasi) sonrasinda Kafkasya’dan, Balkanlardan gelen ¢alisgkan muhacirler
ozellikle tarimsal tiretimi arttirdigindan, saglanan art1 {iriin Bursa’nin zenginlik kaynagi
olmustur. Ozellikle Mudanya’daki Fransiz sermayeli ipek fabrikalarinm istihdam ettigi
iscilerin kazanci ve donemin gozde iiretim alan1 kozaciligin sagladig: gelir 20.yiizyila
girerken insanlarda yeni aliskanliklara yol acti. Bu baglamda Mudanya dogal cazibesi

ve deniziyle en ¢ok tercih edilen yerdi (Oguzoglu, 2013: 31).

Osmanli iage organizasyonunda Mudanya Iskelesi’ne karayolu ile getirilen
iiriinler bekletilmeyecek durumlarda Istanbul’a hemen nakledilirdi. Ancak civar
yerlesim alanlarindan gonderilen {riinlerin hepsinin bir araya getirilmesini saglama
veya deniz nakliyati i¢in hava sartlarinin kotii olmasiyla karsilasilmasi gibi etkenlere
bagli olarak, {irlinler Mudanya’nin icindeki depolarda veya mahzenlerde de
bekletilebilmekte idi. Mahzenlerin bir kismi vakiflar tarafindan yaptirilmakta ya da
kiraya verilmektedir. Nakliyat i¢in gerekli sartlarin yerine getirilmesi sonrasinda,
tasiacak {iriinlerin kiigiik gemiler veya kayiklarla derhal Istanbul’a gonderilmesi islemi
gerceklestirilmekteydi. Istanbul’daki saraylarin zahireleri, tarhana, bulgur ve as
bugdaylar1 Bursa’dan temin edilmekte ve Mudanya Iskelesi ile génderilmekteydi

(Ciftci,2012: 83).
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Osmanli ordusu ve donanmasi igin gereken yiyecek, yakacak, cephanelik
malzeme, asker ve sair ihtiyaglarin sehirlerarast temini ve naklinde, Mudanya
iskelesinin islevsel olduguna dair ¢ok sayida belge bulunmaktadir (Cift¢i,2012: 89).
Mudanya Iskelesi, sadece Anadolu’dan baskente gonderilen askeri ihtiyaclarin
tasinmasinda degil, Istanbul’dan tasraya gonderilen askeri techizat génderilmesinde de
kullanilmistir. Ayrica Anadolu’ya asker nakliyatinda da Mudanya Iskelesi kullanilmistir
(Ciftgi, 2012: 92).

Temmuz 1920’de Yunan iggaline ugrayan ve iki yili askin bir siire isgal altinda
kalan Mudanya, Kurtulus savasini bitiren ve 11 Ekim 1922’de imzalanan miitarekenin
yapildigi mekan olmas1 ayn1 zamanda miitarekeye adin1 veren kent olmasi 6zellikleriyle

Tiirkiye Cumhuriyeti’nin siyasi tarihinde 6zel bir yere sahiptir (Fotograf 2).
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Ingiltere, Fransa ve Italya 23 Eyliil’de verdikleri bir nota ile Izmit ya da
Mudanya’da gériismeler yapilmasini énermislerdir. Kendilerine alt1 giin sonra Ismet
Pasa’nin kaleme aldigi cevabi nota gonderilerek ateskes goriismelerinin Mudanya’da
yapilmast kabul edildi. Mudanya Miitarekesi goriismeleri 3 Ekim 1922 Sali saat
15.15°te bagladi (Oguzoglu, 2013: 36).
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Goriismelere Tiirk heyetine baskanlik eden Garp cephesi komutan1 ismet Pasa,
Kurmay Bagkani Asim Giindiiz ve Harekat Subesi Miidiirii Tevfik Biyikoglu katilmigtir
ve miitareke Kurtulus Savasi’nin ilk zafer belgesi olmustur. Isgalci devletlere karsi
bagimsizligin tescil edilmesine taniklik eden Mudanya’nin anlami ve belleklerdeki izi,

bu nedenle ayricaliklidir (Oguzoglu, 2002).

2.4. Niifus ve Demografik Yapi

2.4.1. Mudanya Ilgesi Niifusu

Mudanya’nin niifus yapisi kendi dogal gelisiminin yaninda zaman igerisinde
cesitli tarihi olaylardan da etkilenmistir. Birgok ekonomik, sosyal, kiiltiirel faktorlere
bagli olarak kentin niifus miktar1 ve yapist siirekli degisime ugramistir. Daha 6nce de
belirtildigi gibi, Mudanya, tarihin ilk¢aglarindan itibaren Bursa’nin disariya agilan bir
kapist olmustur. Bunun en 6nemli etmeni, bolgenin pek cok elverisli kosula sahip
olmasidir. I. Murat doneminde Hiidavendigar Vilayeti, Bursa sancagina bagli olan
Mudanya’da, 1831-1902 doneminde yapilan niifus sayimina gére gayrimiislimler (Rum
halki) Mislimanlara gore daha fazlaydi (Tablo 5). Mudanya g¢evresindeki Rum
kiiltiiriiniin kokeni, 1.O. VI yy’da Yunanistan’dan gelen kavimlerin bélgede Bithynia
Kralligi’n1 kurmasina kadar uzanmaktadir (Izbirak, 1982).

I. Diinya Savasi sonrasinda Osmanli devletinin yikilmasi ve devaminda
Cumhuriyet donemine geldigimizde de ise niifus yapisinda biiyiik bir degisiklik
olmustur. 1923-1926 yillarinda yapilan miibadelelerle iilkedeki Rumlar 6zellikle
Selanik ve Girit’e go¢ etmislerdir. Ayn1 donemde Selanik ve Girit’ten Mudanya’ya
gocler gerceklesmistir. Bu donemden itibaren giiniimiize kadar Rum niifus hemen

hemen tamamen ortadan kalkmustir.

Tablo 5: Hiidavendigar Vilayet Salnamesine gore Bursa Sancagi Mudanya Kazasi’nda
1831 — 1902 yillar1 arasinda yerli ve yabanci niifus.

Yil Islam Rum(Ortadoks)  Toplam
1831 1496 - 1496
1870 1604 2699 4303
1875 3476 3602 7087
1893 5151 12244 17395
1902 4861 13329 18193

Kaynak: Ozsiile, 2005

39



1902 yilinda 13329’u gayrimiislim olmak iizere Mudanya’nin toplam niifusu
18193 kisidir. Osmanlt doneminde yasanan savaslar sonucunda biitiin Anadolu’da
oldugu gibi Mudanya’da da niifus kayb1 yasanmistir. Kurtulus savasi donemi icin de
ayni seyi soylemek miimkiindiir. Miibadele gogleri sonucunda ortaya ¢ikan niifus kaybi
da eklenince 1927 yilina gelindiginde gegen 25 yillik niifus artmamis aksine 4327
kisilik bir azalma s6z konusudur. 1902 yilinda 13329 kisi olan gayrimiislim niifusun
bliyiik bir kismiin Miibadelelerle Mudanya’y1 biiyiikk oranda terk etmistir. Buna
ragmen 1927 yilina gelindiginde Mudanya niifusunun 13866 kisi oldugu tespit
edilmistir (Sekil 8). Anadolu ve Rumeli’den gelen gocler neticesinde 1927-1935 yillari
arasinda ilgede niifus %o 43 oraninda artmig ve 1935 itibariyle 19496 kisiye ¢ikmustir.
Toplam niifus 1945-50 yillar1 arasinda %o 26’°lik bir artis gostermesine ragmen, 1950-
55 yillar1 arasinda %o 6°1ik bir artis gostermistir (Sekil 9). 1950-55 yillar arasinda niifus
artisinda gozlenen bu gerilemenin nedeni; o yillarda bolgede zeytin agaglarina “kara
hastalik” denilen bir hastalik bulasarak zeytin agaclarinin verimini diigiirmesi ve yapilan
ilaglamalarin da etkisiyle zeytinliklerin biiyikk bir bolimiiniin heba olmasidir. Bu
hastaliktan sonra yedi yil ¢ift¢i mahsul alamamistir. Bunun iizerine geg¢imini
zeytincilikle saglayan halk iirtin alamadigi icin baska sehirlere go¢ etmek zorunda

kalmais ve ilgenin niifus artig oraninin diismesine neden olmustur.

Bir baska neden ise; ge¢miste Mudanya Onemini Bursa’nin iskelesi olmaya
bor¢lu iken bugiin bu rolii Gemlik ve Yalova ile paylasmaktadir. Mudanya, Giiney
Marmara Boliimii ile Istanbul arasinda en kisa deniz yolu agnin iizerinde
bulunmaktadir. Aymi zamanda Bursa’yr Mudanya Iskelesine baglayan demiryolu agina
sahip canli ve islek bir limandi. 1950-55 willar1 arasinda demiryolu ulagiminin
ekonomik olmamas1 gerekcesiyle hat sokiilerek iptal edildi. Demiryolu hattinin

sokiilmesi ile Mudanya niifus bakimindan eski canliligin1 kaybetmeye basladi.
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Sekil 8: Mudanya toplam niifusunun geligimi
(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmistir)
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Sekil 8 ve 9 da goriildiigii tizere yillara gore degismekle beraber niifusta siirekli
bir artig gozlemlenmektedir. 1927-1975 yillar1 arasinda yavas olan bu artigin, 1975-
1980 yillar1 arasinda %o 28’¢ kadar ¢ikmus; 1980-1985 doneminde ivmesini
kaybetmistir. Bunda o dénemde iilkemizde yasanan toplumsal buhranin etkisi vardir.
1985 yilindan sonra niifus artis hizinda biiytlik bir sigrama olmus ve 1985-1990 arasinda
%0 38’e ulagmistir. 1990-2000 arasinda %o 67 gibi rekor bir seviyeye ulasmistir. Bu
rekor artista 1981 yilinda ulasima agilan yeni karayolunun biiyiik etkisi vardir. Ulasim
olanaklarinin gelismesinin yaninda 12 Eyliil’den sonra tercih edilen Liberal Ekonomi
politikalara gecis sonucu iilkede yasanan ekonomik ve demografik hareketliligin etkisi
vardir. Ayn1 donemde canlanmaya baslayan turizm sektoriiniin ortaya ¢ikardigi bir
ihtiya¢ olan konut yapiminin artmasi sonucu yeni kentsel alanlar ortaya ¢ikmistir. Bu
durum da Mudanya’da hizli niifus artisim1 etkileyen onemli bir faktdr olmustur. 1990
yilina gelindiginde ylizyilin basinda 18193 kisi olan Mudanya niifusunun iki katindan
daha fazla artarak 38656 kisiye, 2000 yilinda ise 53934 kisiye ciktigin1 gormekteyiz.
Mudanya’da niifus artis hizinin 1990-2000 arasinda %. 67 gibi rekor bir seviyeye
ulastigin1 sdylemistik. Yukarida sayilan nedenlerin yaninda bu 10 yillik stirecte iilkenin
dogusunda yasanan teror olaylart sonucu ortaya ¢ikan gog¢ hareketinin de etkisi goz ardi
edilemez. 2000 yilina kadar devam eden rekor artisin 2000 yilinda onemli bir
duraklamaya ugradigini gérmekteyiz. Bunun temel nedeni 1999 yilinda yasanan
Marmara Depremidir. Bu dogal afet niifus artis hizin1 azaltmakla kalmamis insaat
sektoriine de biilyiik darbe vurarak kentlesme siirecini sekteye ugratmis ve niifus artis
hiz1 2000-2007 yillart arasinda %o 21’°e diisiirmiistiir. Bu duragan donem 2007 yilinda
Giizelyali Arabali Feribot Iskelesinin agilmasi ile beraber sona ermis ve niifus artis
hizinda canlanma goriilmiis ve 2007-2010 arasinda %o 46’ya yiikselmistir. 2010 yilindan
giiniimiize kadar niifus artis hizinda diisme goriilmekle beraber niifus artist devam
etmektedir. Bu niifus artis hiz1 2010-2015 yillar1 arasinda %o 30 olarak gerceklesmistir.
Mudanya niifusu 2016 yil1 itibariyle 86426 kisiye ulagmuistir.

Gilinlimiizde ise ilge, eski canliligini yeniden kazanmis ve Bursa i¢in 6nemli bir
liman haline gelmistir. Giineyindeki Bursa Organize Sanayi Bolgesinde iiretilen
iirlinlerin disartya gonderildigi ve disaridan da gerekli ham maddenin getirildigi 6nemli
bir liman olma 6zelligini korumaktadir. Organize Sanayi Bolgesine yakinligi nedeniyle

ilcenin bundan sonra canliligin1 ve hareketliligini yitirmeyecegini sdylemek dogru olur.
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Mudanya’nin havasinin temiz olmasi, Bursa’ya ve Istanbul’a denizyoluyla yakinlig
nedeniyle ve sahip oldugu turistik potansiyelin canlanmasiyla beraber son yillarda ikinci
konutlar i¢in bir ¢ekim merkezi haline gelmistir. Tablo 6’da Mudanya’nin 1927’den

2016’e kadar niifus gelisimi, sehir ve kirsal niifusunun toplamlar1 verilmistir.

Tablo 6: Mudanya Niifusunun Geligimi

Niifus Artis
Yillar  Sehir Sehir Kir Kir Toplam Hizx
% % (Binde)

1927 4989 36 8877 64 13866 -

1935 5030 26 14466 74 19496 43
1940 4823 24 14886 76 19709 2

1945 5624 27 14906 73 20530 8

1950 5854 25 17570 75 23424 26
1955 5911 24 18217 76 24128 6

1960 6026 24 18903 76 24929 7

1965 6849 27 18398 73 25247 3

1970 7938 31 17543 69 25481 2

1975 8399 31 18539 69 26938 11
1980 10606 34 20423 66 31029 28
1985 12152 38 19890 62 32042 6

1990 17196 44 21460 56 38656 38
2000 21276 39 32658 61 53934 33
2007 30415 49 31954 51 62369 21
2008 47178 72 18721 28 65899 55
2009 49805 72 19149 28 68954 45
2010 52325 73 19346 27 71671 39
2011 54301 74 19338 26 73639 27
2012 56153 75 19191 25 75344 23
2013 77461 100 - 77461 28
2014 80385 100 - 80385 37
2015 83174 100 - 83174 34
2016 86426 100 - 86426 38

(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmugtir)

2.4.2. Mudanya Kent Niifusu

Mudanya niifus yapist kirsal-kentsel niifus oranlari agisindan incelendiginde
2000’11 yillara kadar kirsal niifusun kentsel niifusa gore siirekli fazla oldugu
goriilmektedir. Bu durum Tiirkiye’deki genel oranlara denk bir durumdur. ilge’deki
temel ekonomik faaliyetin tarim olmasi nedeniyle kirsal alanda yasayan niifus dogal
olarak daha fazla olagelmistir. 1927 Niifus sayimlarina gore 13866 kisinin yasadigi
Mudanya’daki halkin %64’ kirsal kesimde %34’l ise kent merkezinde yasamaktaydi
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(Tablo 6). Bu oran 1935 yilina gelindiginde kirsal kesimde yasayanlarin orant %75
iken, Kentli niifusun orani ise %25’e kadar gerilemistir. Bunun temel nedeni miibadele

sonucu gelen niifusun O6nemli bir kismi devlet tarafindan kirsal alanlara

yerlestirilmesidir.
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Sekil 10: Mudanya kent niifusunun geligimi
(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmigtir)
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Se}gi} 11: Mudanya kent niifusunun artis hizlar
(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmigtir)
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Tiirkiye genelinde Cumbhuriyetin kurulusundan itibaren kentsel niifusu orani
stirekli artmis ve kirsal-kentsel niifus dagilimi 1985 yilinda dengeye ulagmistir. Buna
karsilik Mudanya’da s6z konusu tarihte kentsel niifus oran1 ancak % 38’e ulasabilmistir
(Tablo 6). Mudanya’da kirsal-kentsel niifus dagilimida 1990’11 yillara kadar biiyiik bir
degisiklik olmamakla beraber kentsel niifus oraninin nispeten artmaya devam ettigini
gormekteyiz. 1981 yilinda yapilan Bursa-Mudanya karayolu ile kentlesme hiz kazanmis

buna paralel olarak kentte yasayan niifus oran1 1999 Marmara Depremine kadar devam

etmistir.
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Sekil 12: Mudanya Kent ve kir niifus artis hizlart
(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmistir)

Mudanya’da ulasim sistemlerinin gelismesi, turizm sektoriine bagli olarak
yapilan ikincil konutlarin hizli artis1 gibi faktorler kente yasanan gogii hizlandirmistir.
Bunun sonucunda 2007 yilinda kentsel niifus % 49’luk oranla Mudanya tarihinin en
yiiksek diizeyine ulagsmistir. 2007 yilina kadar kirsa-kentsel niifus dagiliminda meydana
gelen degisimleri belirleyen ana faktorler dogal niifus artis1 ve goglerle ortaya ¢ikan
niifus hareketliligi olmustur. Ancak bu tarihten sonra yapilan yasal diizenlemeler
kentsel-kirsal niifus oranlarinda dogal olmayan sonuglar ortaya ¢ikarmustir. ilk 2007-
2010 arasindaki artista bazi1 kdylerin merkeze baglanmasi etkili olmus. Bunun sonucunu

2008 yil1 verilerinde net olarak gérmekteyiz. 2007 yilinda % 48.7 olan kentsel niifus
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orani bir y1l gibi kisa bir zaman diliminde % 72’ye ¢ikmistir. 30 Mart 2014 tarihinde
kabul edilen Biitiingehir Yasas1 ile Mudanya’ya bagl Trilye Beldesi ve 36 koy mahalle
statiisiine alinarak merkeze baglanmistir. Bunlara ilge merkezinde yer alan 8 mahalle de
eklenince toplam mahalle sayis1 47°ye yiikselmistir (Mudanya Belediyesi,2015).

Yapilan bu diizenlemeler sonucunda kirsal niifus orani resmi olarak sifirlanmistir.

2.4.3. Mudanya Niifusunun Dogum Yerlerine Gore Dagilimi

2016 yili itibari ile Mudanya niifusunun dogum yerine gore dagilimi
incelendiginde, kent niifusunda % 60 ile Bursa dogumlu niifusun ¢ogunlukta oldugu ve
kent niifusunun % 40’a yakin bir kisminin da farkl illerde ve yurtdisinda dogdugunu
gostermektedir (Sekil 13). Bursa disinda dogan niifustaki bu yliksek oran, Mudanya’ya
gbclin 6nemli bir gostergesi olarak da kabul edilebilir. Bu durum bize kentin niifus
artisginda go¢ olgusunun onemli bir faktor oldugunu gostermektedir. Bursa disindan
gelen niifus incelendiginde ise % 9.6 ile Istanbul dogumlularin oranmm en yiiksek

oldugu gercegi ortaya ¢ikmaktadir.
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Toplam niifus: 83.983
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Sekil 13: Mudanya Niifusunun Dogum Yerlerine gore dagilimi
(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmistir)

Sekil 14 incelendiginde Tiirkiye’ nin biitiin bolgelerinden go¢ alan Mudanya’nin
Tiirkiye’nin en fazla goc alan sehri olan Istanbul’dan da go¢ almasi kayda deger bir

olgudur. Bu durumun olusmasinda son yillarda gelisen denizyolu agiin bulunmasi ve
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Istanbul-Mudanya arasinin 2 saatin altina inmesinin etkisi vardir. Istanbul disinda en

fazla dikkat ceken bdlge ise Karadeniz Bolgesi’dir. Artvin basta olmak iizere

Karadeniz’in bir¢ok ilinden Mudanya’ya go¢ yasanmistir.
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Sekil 14: Mudanya Niifusunun dogum yerlerine gore dagilimi, 2016
(TUIK verilerinden yararlanarak hazirlanmistir)

Mudanya’da son yillarda niifusun artmasinin nedenlerini su sekilde agiklamak

mumkuindir:

N o o bk~ wDd e

Dogum oranlarinin 6liim oranlarindan fazla olmasi,

Bursa’ya yakin ve temiz bir havaya sahip olmasi ile birlikte kolay ulasim,

Iklim kosullarinin elverisli olmast,

Saglik nedenleriyle Mudanya’ya yerlesenler,

Emeklilerin Mudanya’ya yerlesmeyi tercih etmeleri,

Karadeniz yoresinden gelen gocler,

Ekonomik nedenlerden dolay1 is bulmak ve ¢calismak amaciyla Mudanya’ya

gelenler.

Uludag Universitesine bagl Giizel Sanatlar Fakiiltesi’nin agilmasi
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2.5. Mudanya’da Kentsel Yerlesim Alanimin Fiziki Degisimi

2.5.1. 19. Yiizy1l Sonuna Kadar Olan Kentsel Gelisim

Anadolu'nun 6nemli yerlesme merkezlerinden biri olan kent, tarihi siiregte
bolgede hiikiim siirmiis Lidya, Pers, Bithynia, Helenistik, Roma, Bizans gibi birgok
farkli uygarhigin etkisine ragmen ana dokusunu yitirmemistir. Ana kentsel

fonksiyonlarini giiniimiize kadar siirdiirmiistiir.

1860’11 yillarda Mudanya’ya gelen Perrot ve arkadaslart Myrleia’nin antik
liman1 ve dalgakiranlar1 hakkinda bilgi vermesine ragmen giiniimiizde modern
yapilasma sonucu antik liman tamamen tahrip olmustur. Perrot’un (Perrot vd. 1872:
12vd.) sozilinii ettigi alan gilinlimiizde balik lokantalarinin bulundugu dolgu alaniyla

ortiismektedir (Fotograf 3).

CADIR CAFE
KUNEFE

|

I

Fotograf 3: Mudanya Antik limaninin yerine giiniimiizde olusturulan dolgu alan1
( Fotograf: Sinan Albayrak)

Hemen bu alan ile akropol arasinda, ge¢mis yillarda aligveris merkezi insasi
esnasinda ¢ikan mimari kalintilar da kentin muhtemel liman alanina ait olmalidir
(Giindiiz, 2015). M.O. 75-74 yillarinda son bagimsiz Bithynia Krali Nikomedes’in
iilkesini Roma Imparatorlugu’na bagislamasindan sonra Bithynia, Roma’nin eline
geemistir (Izbirak,1982). Mudanya giiniimiizde ve Osmanli Dénemi’nde Bursa icin ne
kadar 6nemli ise Roma Donemi’nde de Prusa ad Olympum i¢in o kadar dnemlidir.

Caesar M.O. 44°te kente * Colonia Iulia Concordia ‘ unvani vermis. Roma imparatorlari
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Cumbhuriyetin eyaletlerini bir somiirii unsuru olarak goren politikasini terk etmis ve
eyalet kentlerinin ekonomik bakimdan kalkindirilmasi ve idari agidan gelistirilmesi igin

¢aba harcamistir (Doganct, 2007).

Tirklerin 1071 Malazgirt Savasiyla Anadolu’ya girmesinin akabinde 1075
yilinda Siileyman Sah’mn iznik’i ele gecirmesiyle bdlge yeni bir kiiltiirle karsilagsmis ve
onemli bir donilisiim baglamistir. Bu doniisiim siireci 1097 yilinda Haclilarin bolgeyi
geri almasiyla kesintiye ugramustir. Son hagli seferinin Istanbul’a yonelmesi ve
Haglilarin Bizans’in baskentini ele gecirip yeni Latin kokenli bir devlet kurmasiyla
yenilgiye ugrayan Bizans Devleti giiney Marmara’ya ¢ekilmistir. Bu donemde Latinler
Mudanya’y1 ele gecirmis ve burada yeni bir kent kurmuslardir. Bizanslilar ile Anadolu
Selguklulart arasinda sik sik el degistiren kent 1321 yilinda Osmanli egemenligine
girmigtir (Izbirak, 1982). Orhan Bey zamaninda 1330’larda Ceneviz ticaret gemileriyle

yorenin {iretim fazlasmin Istanbul’a nakledildigi anlasiliyor (Oguzoglu, 2007).

Osmanlilar hem o6nemli bir ticaret merkezi olan iskeleye, hem de Rumlarin
yerlesmesine hakim olmak amaciyla dogu-bat1 yoniinde ve tepeliklere dogru yayilmaya
baslamislardir. Bu déonemde c¢ok sayida dini, ticari ve idari yap1 eklenerek kentlesme
sirecine Oonemli katkilarda bulunulmustur. Mudanya’nin ilk camileri olan ve Rum
yerlesimini hemen yakininda yer alan Tekke-1 Atik Cami ve Eski Cami’den sonra yeni
yerlesim yerleri olusturulmaya baslanmis ve kentin ortak kullanim alanlarinda da
gelismeler olmustur. On altinc1 yiizyildan itibaren yerlesim doguya dogru kaymaya
baslamis, Giritli mahallesinin yerli mahallesiyle kesistigi bolgeler kentin ana merkezi
kimligini kazanmistir. Mudanya’nin liman kenti olmasindan dolay1 da liman etrafindaki
pazarlarin olusturdugu bolge, merkezi is alani olarak gelismistir. 17. yy’da Mudanya
iskelesi yakinlarinda, Yeni Han Carsis1 diye adlandirilan bir diikkan toplulugu oldugu
bilinmektedir (Ozsiile, 2005).

Mudanya’da yiizyillar boyu yasanan deprem, tagskin ve yangin felaketleri de pek
cok yapmin hasar goérmesine ve bazilarinin yok olmasina neden olmus ve kent
dokusunda kalict fiziksel degisimlere yol agmistir. Ornegin, 1855 yilinda Bursa depremi
ve yine ayn1 y1l Gemlik ve Mudanya’da olusan artg1 depremlerden sonra biiyiik tahribat
olmus ve deprem sonrasinda ¢ikan yanginlar sonucunda Mudanya merkezinin énemli

bir kisminin yeninden yapilagsmasi s6z konusu olmustur. Bu donemde Bursa’da
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uygulanan yeni dik planli mahallelerin etkisi Mudanya’da goriilmiis, 1855 depreminden
sonra biiyiik zarara ugrayan Rum Mahallesi 1zgara kesim planina gore Italyan bir mimar

tarafindan yeniden yapilandirilmistir (Ozsiile, 2005).

Fotograf 4: Mudanya Rum Mabhallesinden goriiniim (Fotograf: Sinan Albayrak)

Mudanya’da yerlesim alanlarinin olusmasinda etnik ve dinsel gruplar 17.
yizyilda da etkili olmustur. Bu ylizyilin sonunda Miisliimanlarin yerlestigi yerli
mahallesi olusmaya baslamis, Halil Aga Evi (1644), Abdiilvehip Efendi evi (1549),
Bigkict Islam Aga Evi (17. Yy.sonu), Tahir Pasa Konagi (1725) gibi giiniimiizde de
ayakta kalan evlerin yani sira (Fotograf 5), bu yerli mahalle yan ve yukar1 kisimlara

dogru genislemeye baslamistir (Ozsiile, 2005).

19. yiizyilda ayrica kent i¢i ulasimda atli arabalar kullanilmaya baslamis ve kent
dokusunu etkileyen Onemli ulasim araglar1 olarak yer almislardir (Dostoglu ve
Oral,1999). Yollar at arabalarina uygun olarak genisletilmis, 1zgara plan tipinde
yapilandirilan mahalleyle baglanti saglayan cadde olusturulmustur. Bu caddenin
giinlimiizde de ana ulagim arterlerinden birini olusturmasi nedeniyle 19. yilizyildaki bu
caligmalar, kentin ilerideki  gelisimine dogru yapilan atilimlar  olarak
degerlendirilebilmektedir. Mudanya’da yiizyillar boyu yasanan deprem, taskin ve

yangin felaketleri de pek cok yapinin hasar gérmesine ve bazilarinin yok olmasia
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neden olmus ve kent dokusunda kalic1 fiziksel degisimlere yol agmistir. Ornegin, 1855
yilinda Bursa depremi ve yine ayni yil Gemlik ve Mudanya’da olusan artgi
depremlerden sonra biiyiikk tahribat olmus ve deprem sonrasinda ¢ikan yanginlar

sonucunda Mudanya merkezinin 6nemli bir kisminin yeninden yapilasmasi s6z konusu

olmustur (Ozsiile, 2005).

. Mt areke
Mutareke Evi MARMARA DENIiZI

Biglact Islam Aga Evi
. EskiCam
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Fotograf 5: Tahir Paga Konag1 (Fotograf: Sinan Albayrak)

51



2.5.2. 20. Yiizy1ll Baslarindan Giiniimiize Kadar Kentsel Gelisim

Kiy1 seridinde yiizyillar boyunca yasayan yerli gayrimiislimlerin savaglar ve
miibadele gibi tarihi olaganiistii hallerden dolay1 sehirden kopusunu hazirlayan siireg ile
ayni nedenlerden yerlerine gelen Girit Go¢menleri olgusu, Mudanya’da kentlesmenin

gelisimini anlamamizda en 6nemli unsurlarin baginda gelmektedir.

1893’te sonuclar1 padisaha sunulmus olan niifus sayimina gore Girit’te 200 bin
kisi yasamaktaydi. 1897°de adada Yunan direnisi baslayinca kirsaldan kentlere
Miisliman gocli hizlandi. Ayn1 donemde giivenlik tehlikesi hisseden Miisliimanlar es
zamanli olarak Anadolu’ya da go¢ etmeye baslamisti. Bu kapsamda 1894-1900 arasinda
35 bin Miisliiman adadan ayrildi. 1890 - 1900 tarih araliginda adadan ayrilan kisi sayist
175.900°diir. Ancak bunlarin 6nemli bir kismi Osmanli’nin diger topraklarmna gog
etmistir. Adadaki Miisliiman sayist 1907°de 30 bine diigmiistii. 1911 yilina kadar bu
rakam 33.496’dir (Diivenci Karakog, 2008: 66).

Kurtulus savasindaki Tiirk — Yunan c¢atismalar1 Giritli Miisliimanlarin yasam
kosullarini zorlastirdi ve azinlik psikolojisi giiclendi. Bu durum Mudanya’da yasayan
Rumlar i¢in de gecerliydi. 1922°de 20 bine yakin Miisliiman’in Kandiye Limanina
indigini zamanin gazetelerinden Ogreniyoruz. Bu insanlar i¢in Anadolu’ya doniis
kurtulustu. Lozan konferansinda 30 Ocak 1923 tarihli Miibadele-i Ahali anlasmasi
kapsaminda Tiirkiye’deki Rum Ortodokslar ile Yunanistan’daki Miisliimanlar zorunlu
miibadeleye tabii kilindi. Bu kapsamda yaklagik 190 bin Rum gitti 350 binin tistiinde
Miisliiman Tirkiye’ye geldi (Cengizkan, 2004).

19 Ekim 1923’te 5 bin kisi Girit’ten hareket etmek iizereydi. Lozan Anlasmasi
kosullar1 geregince olusturulan komisyonlar, gogmenlerin geldikleri yerde terk etmek
zorunda kaldiklar1 taginmazlarinin degerini belirten ve gidecegi yerde mal talep etme
hakki saglayan detayli varlik bilgisi kayitlarin1 hazirlamakla yiikiimliiydii. Miilteciler
taginabilir ziynet, altin ve paranin yaninda dokuma tezgahlarina kadar her tiirlii degerli
esya ile hayvanlarini da yanlarinda getirdiler. Kafileler halinde gelenlerin bir kismi
1924’tin Mart aymmda bir kismi da Haziran ayinda Tuzla’da kurulan karantina
merkezinde kontrollerden gecirildikten sonra gemilerle Mudanya’ya sevk edilip
dispanserde tekrar kontrol edildikten sonra hazirlanmis olan 1000 kisilik misafirhaneye

ve Mudanyalilarin evlerine konuk olarak yerlestirildiler. Kendilerine aile reisi adina
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diizenlenen kimlik belgeleri verildi. Miibadiller i¢in kurulan Muhacirin Yardim
Cemiyeti Onciiliglinde yerel gazetelerin baslattigit kampanya ile halktan yardimlar
toplandi. Bu cemiyet Hilal-1 Ahmer cemiyeti ile isbirligi i¢inde gelenleri rahat ettirmek
igin gesitli ¢alismalar yapti. Daha sonra gelenlerin bir kismi eski Rum mahallesindeki
bos evlerin ¢oguna yerlestirildiler ve burasi Giritli Mahallesi olarak anilir oldu. Bir
kism1 da bugiin Mudanya’nin bir mahallesi olan Giizelyali’nin (Burgaz) bat1 ¢ikisinda o
donemde koza yetistirilen ’Boceklik’’te iskan edildiler. ‘Kirk Daireler’ olarak bilinen
bu yerlesim birimi Mudanya’nin gelisim aksinin iizerinde bulundugundan kentin batiya

dogru gelisimini hizlandirmistir.

Miiltecilerin bir kisminin geldigi Mudanya 1924 basinda niifusunun énemli bir
kismimi savas ve sonrasinda kaybetmis bir haldeydi (Diivenci Karakog, 2008).
Kaybedilen niifus cesitli sektorlerdeki faaliyetlerde onemli bir yere sahip oldugundan
biiyiik bir ekonomik bosluk olusmustu. Kent ekonomisinin lokomotifi sayilan ve farkli
tiretim sektorleri ile dis ticarette agirligi bulunan Rum ve Ermeni esraf Mudanya’yi terk
etmisti. Gelenlere faaliyet alanlar1 ve kentteki ticari bosluk dikkate alinarak ticaretle
ugrasanlara ticari imkéanlar, tarimla ugrasanlara bag, bahce ve zeytinlikler verildi.
Tarimsal arag¢ gere¢ ve donanim kredileri saglandi. Girit’ten getirilen dokuma tezgahlari
icin atolyeler diizenlendi, zanaatkarlar i¢in gerekli calisma ortamlar1 hazirlandi. Boylece

kentin ekonomik hayati kisa siirede toparlanmaya basladi.

Farkl: dillerin konusulmasi kaynagma ve entegrasyon siirecinin uzamasina sebep
oldu. Okullardaki Tiirkge egitimin sagladigi avantajla zamanla entegrasyon hizlandi.
Her ne kadar inan¢ ve dilde farkliliklar varsa da Kkiiltiirel benzerlikler entegrasyon
stirecini hizlandiran bagka 6nemli bir unsur olmustur. Mudanya’daki ilk bando takimini,
ilk futbol takimini gelen miibadiller kurmustur. Giiniimiizde de kullanilmaya devam
eden Mudanyaspor’un renklerini olusturan yesil ve kirmizi, Girit’teki dogal dokuda ¢ok
bulunan gelincik tarlalarindan ilham alinarak gelen Giritli miibadiller tarafindan
belirlenmistir. Mudanya’daki bugiinkii zengin kiiltiirel dokunun olusmasinda o dénemde
gelenlerin 6nemli katkis1 olmustur. Ancak tlilkemizdeki benzer tarihi siireglerden gecen
cografyalarda Ornegin; Karaburun Yarimadasi’nda oldugu gibi Rumlarin ydreden
ayrilmast ve bunun sonucunda tarimsal iiretimde olusan boslugu doldurmak amaciyla
uygulanan gd¢men iskani tarimsal yapinin hizla ¢dkmesini engelleyememistir (Isik,
2012).
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Cumhuriyet’in ilanindan sonra ise savasta yitirilenler ve miibadele (1923-1926)
sonucunda kent niifusunda azalma olmustur. Bu yiizden kentte yeni konut alanlar1 sinirh
olarak bazi bolgelerde gelismistir. Cumhuriyetin ilk yillarinda Mudanya’da halka ait
mekanlarmin yapilandirilmasma hiz verilmis; 1923 yilinda Siikrii Cavus ilkdgretim
Okulu, 1932 yilinda 12 Eyliil Ilkdgretim Okulu ve 1937 yilinda Saziye Riistii
Hastanesi’nin agilis1 yapilmistir. Kentsel agik alanlarla ilgili 6nemli bir ¢alisma ise yine
1937 yilinda gergeklestirilmis, Miitareke Evi’nin Oniinde ve yanindaki evler istimlak
edilerek Miitarecke Meydan1 ve Miitareke Parki olusturulmustur ve mekan, iskele
meydanindan sonra, kentin ikinci énemli toplanma meydan1 haline gelmistir (Ozsiile,

2005).

Mudanya Cumhuriyetin = kurulusundan sonra yeniden imar edilmeye
basglanmistir. Bu cergevede 1937 yilinda bircok kentsel haritanin hazirlanmasi
calismalart yapilmigtir. Hayri Ipar tarafindan, miitarekenin imzalandigi ev, miize ev
haline getirilmistir. Miitareke evinin Oniindeki yapilar kaldirilarak burasi bir meydan

olarak diizenlenmistir (Caglarim, 1994 ).

Cumhuriyet doneminde tiim yurtta oldugu gibi Mudanya’da da bir sanayi
hareketi baglamis, 1953 yilinda Tekel Yaprak ve Tiitiin Isletmeleri Mudanya’da hizmete
girmis, hemen ardindan 1954 yilinda Jiit Fabrikasinin temeli atilmistir. 1962°de Bursa
Organize Sanayi Bolgesi kurulmus ve Mudanya Limani deniz yoluyla Avrupa ve
Istanbul’dan gelen hammadde ve sonrasindaki iiriinlerin tasinmasinda Bursa’nin en
onemli liman1 konumunu devam ettirmistir. Mudanya’nin giliniimiizde de en biiyiik is
istthdamini saglayan Siemens Fabrikasi ise, 1966 yilinda hizmete agilmistir. Fabrikanin
kuruldugu bolge ise, dncesinde Mudanya halk: igin Incirdibi olarak bilinen en 6nemli

plaj, kamp ve mesire yeri iken fabrika arazisine déniistiiriilmiistiir (inan, 2004).

Mudanya’daki kentsel degisim 1970’li yillardan sonra Tiirkiye genelinde insaat
sektoriiniin gelisimiyle yayginlasan c¢ok katli betonarme binalarin ahsap ve karkas
binalarin yerini almasiyla yeni bir ivme kazanmis ve kent hizla betonlagmistir. Kentsel
konut alanlar1 ¢evredeki yesil alanlarin aleyhine genislemeye devam etmistir.
Sanayilesme ve deniz turizminin gelismesinin de katkisiyla Mudanya’nin ¢ehresi biiylik
oranda degismistir (Fotograf 7). Ulasim sistemlerindeki gelismeler Mudanya’y1 da
etkilemis. 1981 yilinda yapilan yeni Bursa-Mudanya karayolun etkisiyle kentsel gelisim
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doku olarak c¢izgisel bir gelisim gostermistir. Karayolunun her iki yaninda yeni kentsel

alanlar olusmustur.

: TR _
Fotograf 6: 1987 yilinda Mudanya’da havadan bir gériiniim
(Kaynak: Mudanya Belediyesi, 2018).
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(Mudanya Belediyesi, 2018)

2.6. Mudanya’da Kentsel Gelisimi Etkileyen Faktorler

2.6.1. Cografi Konum ve Topografya

Mudanya Ilge’sinin 8 kilometrelik kiy1 kesimlerinde Marmara denizi olmasindan
dolay1 kuzeye dogru kentsel gelisim imkan1 yoktur. flge’nin giiney kesiminde ise genel
topografya vadilerle yarilmig daglik, tepelik bir arazi durumundadir. Mudanya, Gemlik
Korfezi’nin giiney kiyist boyunca uzanan tepelerle bunlarin kuzey eteklerindeki dar
diizliikler lizerinde yer almaktadir. Mudanya’nin yiizey sekilleri genelde ¢ok yliksek
olmay1p ortalama yiikseltisi 250 m.dir. Mudanya tepeleri ad1 verilen, yiikseklikleri 400-
500 m. civarinda olan sirtlar ise giineyindeki Bursa ovasini Marmara kiyilarindan

ayirmaktadir (Biberci, 1981).

Mudanya’da ¢ok dar olan kiy1 seridinin hemen gerisinden baslayan yiiksek arazi
yapisi yerlesmeyi sinirlayict ve yonlendirici bir etki gostermektedir (Sekil 16). 1999
Marmara depreminden sonra yayginlasan yiiksek arazilerin deprem riski agisindan daha
giivenlikli oldugu anlayisi1 yayginlasinca yerlesim alani son 15 yilda yiiksek yamaglara

dogru yayilma gostermistir. Yine de Mudanya sehrinin kentsel alaninin genislemesi
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kuzeyde deniz engeli, giineyde ise dogal topografik engellerden dolayr dogu yoniinde
devam etmektedir.

Yaklagik 8 kilometre uzunlugundaki kiy1 seridi yerlesime acilmistir. Bu yerlesim
alaninin kiyidan itibaren genisligi ise ortalama 600 metre civarindadir. Bu mesafe
Mudanya merkezinde 900 metre iken, Giizelyali (Burgaz) mahallesinde 1 kilometreye
yiikselmistir (Sekil 17). Baz1 yerlerde ise 200 metreden daha azdir. Bu duruma neden
olan en Onemli faktér dar kiyr seridinin hemen gerisinde baslayan engebeli arazi
yapisidir. Mudanya iskelesi mevkiinde deniz derinligi 2 ile 6 metre arasindadir. Yeni

iskeledeki derinlik ise 2.75 ile 8 metre arasindadir.

£ imrah Adast

MUDANYA VE GEVRESININ

HIPSOMETRIK HARITASI

B o- 100
I 101-250
[ ]2s1-500
[ 501-750
- 751 - ve Ustll

Sekil 16: Mudanya ve gevresinin hipsometrik haritasi

2.6.2. Ulasim Sistemleri

Mudanya’nin dogal etkenlerden dolay1 dogu aksi iizerindeki gelisimine ulagim
sistemleri de destek olmustur. 1981 yilinda yapilan yeni Bursa-Mudanya Karayolu
sehrin cekirdeginden baslayan gelismenin o&zellikle bu yildan sonra yeni karayolu
cevresinde olusturuldugunu gérmekteyiz. Sozgelimi sekil 17°deki haritada 2 numarali
boliimdeki kentsel alan 1980 sonrasi gelismis ve karayolunu her iki taraftan
¢evrelemistir. Bu durum ayni zamanda sehrin son 40 yilda Bursa-Mudanya karayolu ile

Bursa sehir merkezine dogru yaklagtigini bize gostermektedir.
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Bursa’nin Mudanya ile olan yakinlig1, Bursa agisindan deniz ulagimini avantajl
ve etkin duruma getirmektedir. Mudanya’da Denizyolu ulagimina yapilan biiytik 6l¢ekli
altyap1 yatirimlari, bir yandan karayolu ulasimi ile ciddi bir rekabet yaratirken diger
yandan, mevcut karayolu altyapisi ile birbirlerinin tamamlayici etkin bir ulasim sistemi
tilke ekonomisine dnemli ekonomik faydalar saglamanin yani sira, toplumsal faydalar

da saglayabilecektir (Ertiirk,2013).

Mudanya iskelesi

Sekil 17: Mudanya’nin kentsel alan1 (Google Earth’ten yararlanarak hazirlanmigtir).
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2.6.3. Sit Alanlar

Kiiltir ve Tabiat Varliklar1 Koruma Kurulu tarafindan Mudanya kent
merkezinde 2 sit alan1 belirlenmistir. Ilki Mudanya’nin giiniimiizde varhgin siirdiiren
en eski yerlesim bolgesi olan Rum Mahallesini kapsayan kentsel sit alanidir. ikincisi ise
Mudanya’nin kurulug yeri olan Hisarlik Tepesi mevkiinden baslayip sahile kadar inen
genis alandir. Bu alandaki Myrleia antik kentine ait arkeolojik kalintilarin bir kismi1 giin
yiliziine c¢ikarilmistir. S6z konusu arkeolojik sit alan1 bos olmasina ragmen yeni

yerlesime kapalidir.

PPN a At RS

Sekil 18: Mudanya’da Kentsel ve Arkeolojik Sit Alanlar (Kaynak: Mudanya Belediyesi)

Sekil 18’de yer alan arkeolojik sit alaninin yakin ¢evresinde de Uludag
Universitesi tarafindan 2010 yilinda yapilan yiizey calismalarinda seramik pargalari gibi
arkeolojik degeri olan buluntulara rastlaninca sit alanmin genisletilmesi Onerisi

giindeme gelmistir.

2.6.4. Tarim Alanlan

Mudanya kent merkezi zeytinlik arazileriyle gevrilidir (Sekil 19). Bilindigi gibi
zeytinlik alanlar1 yasalarla koruma altina alinmistir. Mudanya belediyesi sinirlar
dahilinde bulunan zeytinlik alanlarin imar hudutlar1 kapsamina alinmasi miimkiin

degildir. Go¢ almaya devam eden Mudanya’da yerlesime agilacak arazi ihtiyaci giderek
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artmasina ragmen sehir sinir1 zeytinlik alanlart sinirina dayanmistir. Bu durum Mudanya

kentsel alaninin gelisimini sinirlayan en 6nemli faktordiir.

1939 tarihli ve 3573 sayili © Zeytinciligin Islah1 ve yabanilerinin Asilattirilmasi
Hakkinda Kanun’ kentlesmenin yaninda bolgede ticari yapilagsma ve sanayilesmeyi de
engelleyici rol oynar. Bu kanunun 20. Maddesi uyarinca: Zeytinlik sahalar1 i¢inde ve bu
sahalara en az 3 kilometre mesafede zeytinyag fabrikasi hari¢ zeytinliklerin vegatatif ve
generatif gelismesine mani olacak kimyevi atik birakan, toz ve duman ¢ikaran tesis
yapilamaz ve isletilemez. Bu alanlarda yapilacak zeytinyag: fabrikalar ile kiigiik dl¢ekli
tarimsal sanayi isletmeleri yapimi ve isletilmesi Tarim ve Kdyisleri Bakanligiin iznine

baghdir.

- Yerlesim Alanlari

Sanayi ve Ticaret
- Zeytin
|:| Tarim Alanlari
- Konifer Orman

- Karistk Orman

Trilye

Kumyaka

Sekil 19: Mudanya ve ¢evresinde arazi kullanimi
(kaynak :https://land.copernicus.eu/pan-european/corine-land-cover/clc-2012/view)

Zeytincilik sahalar1 daraltilamaz. Ancak, belediye smirlar1 icinde bulunan
zeytinlik sahalarinin imar hudutlar1 kapsami i¢ine alinmasi halinde altyapr ve sosyal
tesisler dahil toplam yapilasma, zeytinlik alaninin % 10'unu gecemez. Bu sahalardaki
zeytin agaclarinin sokiilmesi Tarim ve Koyisleri Bakanliginin fenni gerekceye dayali
iznine tabidir. Bu iznin verilmesinde, Tarim ve Kdyisleri Bakanligina bagl arastirma
enstitiilerinin ve mahallinde varsa ziraat odasinin uygun goriisii alinir. Bu halde dahi

kesin zaruret goriilmeyen zeytin agaci kesilemez ve sokiilemez, 1zinsiz kesenler veya
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sOkenlerden agac basina iki milyon liradan bes milyon liraya kadar hafif para cezasi

alinir. Kesilen ve sokiilen agaclar miisadere edilir.

R

Fotograf 8: Mudanya Dogu siirlarindan goriiniim (Fotograf: Sinan Albayrak)

Fotograf 9: Mudanya Giiney sinirlarindan gortiiniim (Fotograf: Sinan Albayrak)
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3. BOLUM: MUDANYA’DA KENTSEL FONKSIiYONLAR VE
BASLICA SORUNLAR

3.1. Ticaret

Mudanya tarihten beri islevsel olan iskelesiyle Bursa-istanbul arasinda énemli
bir ticari kdprii durumundadir. Ayrica ithalat ve ihracatta 6nemli bir rol istlenmektedir.
Osmanl1 dsneminde Mudanya’da, Mudanya iskelesinden Istanbul’a sevk edilen iiriinleri
depolamak {izere birka¢ han ve ¢ok sayida ambar bulunmaktaydi. Bu hanlardan iki
tanesi Cebe Ali Hani ve Merzifonlu Kara Mustafa Pasa Hani’dir. Cebe Ali Bey Ham
icin kervansaray tabiri de kullanilmistir. Zamanla ¢ikan yanginlarla yok olan bu hanlar
Mudanya’da ticaretin hacminin biiyiikliglinii gostermektedir. Bu hanlar Avrupa’nin
o6nemli sehirlerine ihra¢ edilmek {izere ham ipegin depolandigi ambarlar islevi de

gormekteydi.

Osmanli doéneminde, Mudanya’nin 6nemli ekonomik faaliyetlerinden olan
gemiciligin de bir esnaf kolu olarak kethiidalik biinyesinde orgiitlendigini, boylelikle
resmi bir kimlige sahip oldugunu gérmekteyiz. Esnaf kollarinin olusturdugu bu genis
orgiitlenme i¢inde segimler yoluyla belirlenen ve devlet tarafindan atanan kethiida genis
yetkilere sahipti ve Mudanya ticaretinin 6nemli aktorlerindendi. Ayni1 zamanda Kethiida

hazineye gelir saglayan finans araci islevi de gérmekteydi.

Bursa-Mudanya demiryolunun Avrupa Devletleri agisindan en 6nemli islevi,
oncelikli olarak Bursa ve ¢evresinde iretilen, ham ipek ve (koza, ipekbdcegi tohumu
gibi) yan lriinlerinin Mudanya Limani’ndan Fransa’nin hatta Avrupa ipek piyasasinin
merkezi olan Lyon ve Marsilya limanlarina akitilmasini saglamak olmustur. Ayni
zamanda krom ve borsit madeninin ve diger ihrag iiriinlerinin taginmas1 amacina yonelik
olarak insa edilen Bursa- Mudanya demiryolunun, insa edilmesi planlanan Balikesir-
Bandirma, Bandirma-Karacabey ve Karacabey Bursa demiryolu hatlarina baglanmasi

diisiiniilmiisse de bu gercgeklestirilememistir (Dortok Abaci, 2005: 123).

Gilinlimiizde kentte ticari i3 hacminde ithalat ve ihracat faaliyetleri
yogunluktadir. ithalat kalemlerini hem deniz ve hem de karayoluyla gelen sanayi mamul
ve yar1 mamuller olustururken; ihracatta ise Bursa Organize Sanayi Bolgesi’nde faaliyet

gosteren sanayi kuruluslarinin yan1 sira Mudanya’da faaliyet gosteren kablo
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fabrikalarinin {rettigi mamuller, gemilerle yapilan maden cevheri ihracati ve yerel

tarimsal Urtinler 6nemli kalemlerdir.

Siyah incir, zeytin ve zeytinyagi Mudanya’nin tarimsal {riinlerinin basinda
gelmektedir. Sofralik olarak {iretilen zeytin yurtigi ve yurtdis1 pazarlarda ragbet
gormekte, yapilan ihracatla ilge ekonomisine biiylik katki saglamaktadir. Bunun yani
sira siyah incir 6nemli ihrag iirlinlerindendir. Saf zeytinyag: iiretimi ve pazarlamasi da

Mudanya’da 6nemli ticari faaliyetlerdendir.

Mudanya’da Omerbey Mahallesinde modern anlayisla insa edilen ve 2008
yilinda hizmete agilan Kapali Pazar alan1 (Fotograf 11) giiniimiizde 6nemli bir ticari
islev gormektedir. 250 Tezgah yeri kapasiteli, 4200 Metre Kapali Alan1 olan Pazar
yerinde ayrica Kafeterya, Spor Alanlari, Cocuk Oyun Alanlari, Tuvaletler, Zabita
Noktasi, Basketbol ve Futbol Sahalar1 da yer almaktadir. Belediye’nin kontrol ettigi
Pazar yeri cuma giinleri meyve-sebze agirlikli Pazar iiriinlerinin yaninda kdylerden
getirilen tarla iriinlerinin de satig alanidir. Pazar giinleri ise bu kapali alan tekstil ve

konfeksiyon iirlinlerinin satis alanina dontistiiriilmektedir.
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Fotograf 11: Mudanya Kapali Pazar alani (Fotograf: Sinan Albayrak)

3.2. Turizm

Mudanya, arkeolojik yerlesimleri, tarihi evleri, eski mimari yapilari, uzun sahil
seridi ve kirsal c¢ekicilikleriyle yiiksek turizm potansiyele sahip bir sehirdir. Sahip
oldugu temiz hava ve Iliman Akdeniz iklimi o6zellikle mayis aymdan itibaren yerli
turistlerin sehre akin etmesine yol agmaktadir. Yaz sezonunun baslamasiyla sehir

niifusu kalabaliklagsmaktadir.

Mudanya’nin turizm agisindan en onemli ¢ekici yonlerinden bir tanesi gerek
kiiltiirel turizm gerekse kis turizmi i¢in Onemli bir ¢ekim merkezi olan Bursa’ya
baglanti noktas1 durumunda olmasidir. Gilizelyali’da kurulan iskeleden 2007 yilinin
nisan ayindan itibaren sefere baslayan Arabali Feribot ve Deniz otobiislerine ek olarak,
Ocak 2013 tarihinden itibaren Mudanya iskelesinden hareket eden, Bursa Biiyiiksehir
Belediyesine bagli BUDO (Bursa Deniz Otobiisleri) isletmesine ait deniz otobiisleri
devreye girmistir. Bu modern ulasim araglar1 yaptiklar1 seferlerle istanbul-Bursa
arasindaki mesafeyi 2 saatin altina indirmistir. Ulasim olanaklarinin gelismesiyle son

yillarda Mudanya turizmi biiyiik ivme kazanmustir.

Egerce’den Altintag’a kadar uzanan 30 km’lik kiyr seridi turizm amagh

kullanilmaktadir. Bu kiyilar denizden, kumsaldan ve giines 1s1gindan yararlanma
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bakimindan 6nemli kaynaklar oldugundan turizm faaliyetlerinin yogunlagma noktalari

olmaktadir (Sekil 20).

Biiytik sehirler ¢cevresindeki kirsal alanlar, insanlarin kentten kagma arzularinin
artmasi ve bu arada gelir diizeylerinin yiikselmesi, 6zel oto sahipliginin artmasi gibi
etkenlerin de roliiyle kentlerin istilasina ugramaktadir (Ozgiic, 1984). Dogal bir
rekreasyon alani goriiniimii arz eden Mudanya, kentsel alanlarin sikigsmishigindan
uzaklasip dinlenmek isteyen insanlar i¢in yaz aylar1 boyunca ugradigi bir cazibe
merkezi haline gelmistir. Tarihi demiryolunun isledigi donemlerde baslayan sayfiye yeri
olma ozelligi, 1982 yilinda yapilan ¢ift seritli karayoluyla giiniimiizde daha da
giiclenmistir. Bu donemde Mudanya’da Cadir ve Kamp alanlarinin yerini yazlik
evlerden olusan mahalleler almistir. Bu mahalleler giiney yoniindeki yiiksek araziye

dogru yayilmaya devam etmektedir.

Tiirkiye’de 80°li yillardan sonra hizla gelisen turizm sektoriiniin etkisi
Mudanya’da da goriilmektedir. Son yillarda ilgede konaklama imkanlar1 artarak
gelismektedir. 1989 yilinda harabe halindeki 163 yillik tarthi Mudanya Gar Binasi
aslina uygun olarak restore edilerek turistik belgeli otel olarak isletmeye acilmistir.
2016 yil1 itibariyle il¢ede Kiiltiir Bakanligr Turizm Belgeli 297 yatakli, 165 odal1 4 adet
ve Belediye Belgeli 434 yatakli, 210 odal1 17 olmak iizere toplam 21 otel bulunmaktadir
(Tablo 7).

Tablo 7: Mudanya’da turistik konaklama tesisleri kapasitesi, 2016

ISLETMELER OTEL ODA YATAK
Kiiltiir Bakanhg1 Turizm Belgeli 4 165 297
Belediye Belgeli 17 210 434
TOPLAM 21 375 731

( Kaynak: Bursa Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii)

Altintag’tan baglayip Egerce’ye kadar uzanan sahil seridinde (Sekil 20) sayisi
yildan yila artan yazlik turizm kamplar1 kurulmaktadir. Giizelyali mahallesinin
dogusunda Tilki kaya denilen alanda Tiirk Kizilay Dernegi’nin 6grencilere her yil
hizmet veren tatil kamp1, Kumyaka yéresinde 11 Ozel Idaresine bagli dinlenme tesisleri
ve ¢esitli ¢adir kamplar1 bulunmaktadir. Mudanya ve ¢evresinde bulunan baslica plaj ve

kumsallar ve uzunluklar1 Tablo 8’de verilmistir.
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Fotograf 12: Mudanya’da Tarihi kilise (Fotograf: Sinan Albayrak)

Tablo 8: Mudanya’da belli basli plaj ve kumsallar

KUMSAL UZUNLUGU (m)
Mudanya-Egerce 6500
Mudanya-Eskel 3500
Mudanya-Uzunyal 950
Mudanya-Arnavutkoy 500
Mudanya —Giizelyah 2500
Mudanya-Altintas 1250
TOPLAM UZUNLUK 15200

Turistik altyapr ihtiyacinin ortaya koydugu yeni yapilasma olgusu kentin
sosyokiiltiirel yapisim1 da degistirmektedir. Mudanya Belediyesi hazirlamis oldugu
2016-2023 yillarii kapsayan Turizm Master Plani ile turizm isletme belgeli konaklama
tesisi sayisini 3 katina, yeme igme tesisi sayisini da 5 katina ¢ikarmayi planlamistir.
Mudanya'daki deniz, kum, giines ve orman gibi dogal zenginliklerin yan sira arkeolojik
ve tarihi dokunun &nemli unsurlarindan olan Mudanya evleri, Bitinyalilara ait olan
Mpyrleia antik kenti, Tag Mektep, Tirilye (Zeytinbagi), Kumyaka Kilisesi, Mudanya
Miitareke Evi Miizesi, Girit Mahallesi gibi degisik kiiltlirlerin olusturdugu tarihi
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dokunun korunarak turizme kazandirilmasi ilgenin tarihi ve turistik potansiyelinin

degerlendirilmesine katki sunacak ve turizm sektoriinii daha da canlandiracaktir.

10- KUMYAKA (SIGh) 15~ TIRILYE - A717 VASIL KLISES| - MYRLELA ANTIK KENTI - HASAN BEY KOLTOR MERKEZI
22- AYA YAN] MANASTIR| 27-DEREKOY KILISESI Ti~BAS MELEKLER KILISES| 16~ KEMERLI KILISE - TIRILYE PANAGIA 2- ESKI ISTASYON BINASI 7- GIRIT MAHALLESI
23~ HAGIOS SERGIOS 26- PAPAZ NI HAGIOS TAYIARCHOIKLISES] PANTOBASKISSA KILISES! MUDANYA TREN ISTASYONU £~ MUDANYA ORTODOKS KILISES!
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Sekil 20: Mudanya’da Turistik Yapilar (Kaynak: Mudanya Belediyesi, 2018 )

Yakin zamanda Mudanya Belediyesinin onciiliiglinde sadece Trilye'de bulunan
Rumlardan kalma 7 kilise, 3 ayazma, 3 manastir gibi baska kiiltiire ait tarihi yapilarin
restore edilerek turizm sektoriine kazandirilmasi planlanmaktadir. Bu c¢alismalar
sonucunda kentin kiiltirel dokusunun korunmasi, gelistirilmesi ile Mudanya’nin
turizmdeki payimin arttirilmasi hedeflenmektedir. Bu baglamda turizm faaliyetleriyle
hareketlenen Mudanya’daki kentlesme hareketinin ivmesi modern bir anlayisla yeniden

hiz kazanacak ve sehrin niifus ve yerlesmesindeki yogunluk artis gdsterecektir.

T. C. Kiiltlir ve Turizm Bakanligi, Bursa Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma
Kurulu’nun 1987 yilinda Mudanya’nin, kentsel sit alanini tespit etmis ve 1992 yilinda
da Koruma Amagli imar Planin1 onaylayarak, Mudanya kent i¢inde 32 adet anitsal yap1
ve 239 adet sivil mimarlik 6rnegi yapiy: tescil etmistir. Ayrica yine ayni yil igerisinde,
Arkeolojik sit alanlar1 da belirlenmistir. Egine az rastlanir sivil mimarlik 6érnekleri yan
sira; dogal anitlar arasinda; ¢inar ve selvi agaglari, Dini ve Kiiltiirel Yapilar; Tekke-i
Cedid, Tekke-i Atik Camileri, Yeni Cami, Sinan Bey Cami, Eski Cami, Hasan Bey
Cami, Omer Bey Cami, Hasan Fehmi Bey Cesmesi, Seyh Mehmet mezar1, Miitareke

Miize Evi, Mudanya Belediyesi Ugur Mumcu Kiiltiir Merkezi, Yel degirmeni kalintisi,
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Ismet In6nii Heykeli, Sehitler Aniti, Kaymakamlik ve Jandarma Tarihi Binalari, Sivil
Mimari Yapilar arasinda ise; Montania Otel (eski Giimriik Binasi1) ve pek ¢ok konut
bulunmaktadir (Mudanya Kaymakamligi, 2015). Kentsel dokunun vazgegilmez
unsurlart olan bu kiiltiir ve tabiat varliklarinin korunmasi ve gelecege en iyi sekilde

taginmasi ile Mudanya kentlesme siireci daha modern bir ¢izgide ilerleyecektir.

Son 40 yilda Tirkiye’de turizm sektOriiniin hizla gelismesinin bir yansimasi
olarak kentin &zellikle dogu kiyisina dogru 6zel yazlik yerlesmelerin (Ikincil Konutlar)
hizla yayilmasiyla yaz aylarinda kent niifusundaki periyodik artiglar goriilmektedir.
86.426 (2016) olan kent niifusu yaz aylarinda 200 binin iizerine ¢ikmaktadir. Tiirkiye
ortalamasmin iki katindan daha fazla olan niifus yogunlugu (234 kisi / km?) yaz
aylarinda yaklasik iki kat artarak 542 kisi/km? ‘nin iistiine ¢tkmaktadir. Bu yogunlukta
kentsel alanin (369 km?) darligi belirleyici faktordiir. Turizm sektoriiniin giderek

hizlanan geligsmesi ve hizli niifus artis1 bu yogunlugu daha da {ist seviyelere ¢ikaracaktir.

Mudanya’daki turistik potansiyelin Onemli unsurlarindan olan Mudanya
Miitareke miizesi 134.509 ziyaret¢i sayisiyla Bursa ilindeki miizeler i¢inde birinci
stradadir. 2012 yilinda Bursa ili igerisinde agirlanan toplam 267.323 ziyaretcinin yarist
Mudanya’da Miitareke Miizesi tarafindan agirlanmistir (Kaynak: Bursa il Kiiltiir ve

Turizm Miidirligi, 2013).

Mudanya’daki hizli niifus artisina karsilik kentsel alan darligi c¢ok kath
yapilasmayr yani dikey yapilasmayr zorunlu kilmaktadir. Dikey yapilasma ve
betonlagmanin sehrin genel cografi goriiniimiinii bozmasi nedeniyle, gelecekte Ege
Bolgesindeki plansiz turistik kentlesmelerde oldugu gibi cesitli kentsel ve cevresel
sorunlar1 da beraberinde getirecegi riski bulunmaktadir. Eski yapilagsma iyilestirilirken
yeni kentsel yapilasmada gozden kacirilmamasi gereken temel faktorlerden birisi kent

kimligini olusturan sosyal, kiiltiirel ve tarihi dokusunun korunmasidir.

3.3. Sanayi

Bursa gibi genis bir hinterlanda sahip olan, ayni zamanda bir ihracat limam
niteligi tasiyan Mudanya, sahip oldugu bu avantajlara ragmen sanayi sektoriinde
yeterince gelisememistir. Biiylik sanayi kuruluslart olarak Yazaki ve Prysmian
firmalarina ait kablo fabrikalar1 ve yan sanayileri faaliyet gostermektedir. 1964 yilinda

180.000 m? alana Tiirk Siemens adi altinda kurulan ve Tiirkiye nin yiiksek enerji,
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otomotiv ve telekomiinikasyon kablosu talebini karsilamada 6nemli bir rol oynayan
kablo fabrikasi 1999 yili itibariyle Pirelli firmasi tarafindan satin alinmistir. Daha
sonrasinda Prysmian firmasina devredilen fabrika faaliyetlerini giinlimiizde de
siirdiirmektedir. Firmanin Mudanya’daki fabrikasinda 2014 yili itibariyle yaklasik 450
personel c¢alismakta ve 22.000 farkli kablo iiretimi yapilabilmektedir. Kapasitesi
uluslararas1 pazarlarda da rekabet edebilecek seviyededir. Kapasite kullanimi 2016
yilinda %89 olan ve Prysmian Group i¢inde dncelikli bir ihracat merkezi olmaya devam
eden Tiirk Prysmian Kablo ve Sistemleri A.S. , 2016 yilinda 953.572.451 TL olan
cirosunun yaklasik %26’sin1 ihracat islemleri olusturmaktadir. Bugiin firma, aralarinda
Azerbaycan, Barbados, Cin, Fransa, Irak, ingiltere, Kuzey Afrika, Ortadogu iilkeleri,
Papua Yeni Gine, Sri Lanka, Sili, Tiirkmenistan ve Urdiin gibi ¢ok genis bir cografyayi
kapsayan 40’dan fazla {iilkeye ihracat yapmaktadir. Diinya c¢apinda 17 Ar-Ge
merkezilerinden biri de Tirk Prysmian’in Mudanya’da bulunan fabrikasinda yer

almaktadir.

Bunun yani sira 1991 yilinda kurulan Kiiciik Sanayi Sitesi'nde oto tamir ve
bakim servisleri basta olmak iizere cesitli is kollarinda faaliyet gosteren kuruluslar
bulunmaktadir. Ayrica ilgede biiyiiklii kiigiiklii zeytin isleme tesisleri, zeytinyag: tiretimi

yapan kiigiik isletmeler ve kerestecilik yapan kiiciik 6l¢ekli isletmeler mevcuttur.

Mudanya’da yer alan zeytin isleme tesislerinin en bilyiigi MARMARABIRLIK
olarak 6n plana ¢ikmaktadir. Mudanya’da iiretilen zeytinin 6nemli bir kismini isleyen
kooperatif 1951 yilinda 47 zeytin {iireticisinin bir araya gelmesiyle kurulmustur. 1951 de
kuruldugunda 150 sayili Mudanya Koza Zeytin Tarim Satis Kooperatifi iken 1952
yilinda isim degisikligine giderek 150 sayili Mudanya Zeytin Tarim satis Kooperatifi
adin1 almistir. Yonetim kurulunun 28/03/1954 tarih ve 48 sayili Gemlik ve Erdek
Kooperatifleriyle birlikte zeytin kooperatifleri birligi kurulmasina karar verilmis olup,
sonucunda MARMARABIRLIK kurulmustur.
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19801i y1llarda Mudanya Fabrikasi Fabrika lretim sireglerinden bir gorinti
Die Fabrik in Mudanya in den 8Cer Jahren Ein Bild von den Produkten

i p
19701i y1 1larda Mudanya Fabrikas:

Die Fabrik in Mudanya in den 7Cer jahren

Fotograf 13: 1970°1i Yillarda Mudanya Kablo fabrikasi ve iiretim siiregleri
( Kaynak: Siemens e-Dergi http://siemens.e-dergi.com/pubs/books/Siemens-
koc/Siemens_Koc/assets/common/downloads/page0029.pdf )
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Fotograf 14: Mudanya Kii¢iik Sanayi Sitesinde

n bir goriiniim (Fotograf: Sinan Albayrak)
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2001 yilinda yapilan ana sozlesme degisikligi ile faaliyet alani sinirlanan
kooperatifin unvanina siirli sorumlu ibaresi eklenmis ve adi S.S.150 sayili Mudanya
Zeytin Tarim Satis Kooperatifi olarak degismistir. 88 ortaklik merkezine sahip
kooperatifin ortaklik merkezleri sdyle olmustur. Mudanya ilge sinirlar1 ile Osmangazi,
Niliifer, M.Kemalpasa ve Karacabey ilge ve koyleridir. Bu koylere ait kayitli ortak
sayist toplam 7.129 kisidir.

Kooperatifin biiro ve depo isyerlerinde 30 personel ile faaliyet siirdiirmekte ve
Mudanya merkezde 13.000 tonluk depo kapasitesine sahip, 6 tane deposu ve
depolardaki 1135 adet havuz ile iriin olgunlastirma ve stoklamasini yapmaktadir.
Mudanya il¢e sirlarinda 2.350.000 zeytin agacindan yillik 40.000 ton iiretim
gerceklesmektedir (Marmarabirlik.com, 2016).

Mudanya’da Burgaz ve Altintas mahallelerinde demir ve bakir; Cepni
Mahallesinde demir ve manganez; Kaymakoba’da Bakir, krom, manganez, kursun,
demir, civa, ¢inko ve borasit; Mirzaoba’da bakir, demir, kursun ve civa yataklarina
rastlanmistir (Yalman, 2013: 50). Bu maden yataklarinin fizibilite ¢alismalart ve CED
raporlar1 hazirlandiktan sonra uygun olanlarin isletmeye agilmasi Mudanya

ekonomisine katki sunacaktir.

-
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Fotograf 15: Marmarabirlik zeytin isleme tesisi (Kaynak: www.marmarabirlik.com.tr)
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3.4. Tarim

Tarihten bugiine jeopolitik konumu ve sahip oldugu ulasim olanaklar1 tizerinde
daha ¢ok durdugumuz Mudanya’nin diger bir Ozelligi de Onemli bir tarim kenti
olmasidir. Antik donemden bugiine dnemli bir tarimsal saha olan Mudanya’da tarimsal
faaliyetler donemsel ekonomik degisimlere bagli olarak farklilagsa da Onemini

korumaktadir.

Mudanya ve koylerinde 15.ylizyilda bagcilik yaygindi. Bizans doneminde
Trigleia’da (Trilye) yetistirilen Giziimlerden kaliteli sarap tiretildigi 25 Mart — 22 Mayis
1332 tarihli Ceneviz belgelerinde belirtilmektedir. Osmanli déneminde yeni kurulan
koylerde, aricilik, degirmencilik yayinda zeytincilik ve kuru bakliyat¢ilik 6n plandaydi.
Cok lezzetli fasulye, nohut ve mercimek yetistiriliyordu. Yorede iiretim fazlast mallar

Cenevizlilerin gemileriyle Bizans baskentine gotiiriiliyordu (Yalman, 2013: 45).

Sanayi Devrimi’nden sonra Avrupa’dan gelen koza talebi Mudanya ve yoresinin
onemini arttird1. Ozellikle Fransa ve Ingiltere piyasalari yiiksek fiyatla koza ithal
ediyordu. Mudanya yoresindeki arazi sahipleri baska iiriin yetistirmek yerine dutluk
haline getirdiler (Oguzoglu, 2013: 32).

Tablo 9: Mudanya Ilgesi Arazi Varlig

Arazinin kullammm bi¢imi  Yiizol¢iimii (Hektar) Oran (%)

Ilce Tarim Arazisi 23.000 62.4
Orman ve Fundahk 7.480 20.3
Tarim Dis1 Arazi 5.308 14.3
Cayir ve Mera 1.098 3

Toplam 34.886 100

(Kaynak: Mudanya Ilge Tarim Miidiirliigii, 2017)

Tablo 10: flge Tarim Arazisi Dagilimi

Arazinin kullamim bi¢imi Yiizol¢iimii (Hektar) Oran (%)

Zeytinlik 11.100 48.2
Acik Tarla Arazisi 8.000 35
Meyvelik 1.500 6.5
Sebzelik 500 2.1
Bag 400 1.7
Kullanilmayan Tarimsal arazi 900 3.9
Nadas 600 2.6

(Kaynak: Mudanya Ilge Tarim Miidiirliigii, 2017)

Gilinimiizde Mudanya’daki tarimsal alanlarda bugday, ay¢icegi, arpa, kuru

sogan, misir gibi tarla iirlinleri yetistirilmektedir. Bu tirlinlerin toplam hasilatinda yillara
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gore artiglar ya da azalmalar goriilebilmektedir. Durum {izerinde {iretim politikasinin
etkisi ve sulama imkanlari belirleyicidir. 23.000 hektarlik ilge tarim arazisinin %
82.6’lik kismi1 (19.000 hektar) sulanamamaktadir.

Mudanya’nin tarimsal iiriinlerinin basinda Zeytin, Uziim, Seftali ve Siyah Incir
gelmektedir. Zeytincilik, halkin en onemli gelir kaynaklarindan birisidir. Tarimsal
arazinin % 48.2’si (11.100 Hektar) zeytinlik olarak kullanilmaktadir (Tablo 10). Toplam
zeytin agaci adedi 2.800.000 olup tahmini toplam {iretim yillara gore degismekle
beraber ortalama 28.000 tondur. Tablo 12°de goriildiigii gibi 4.000 dekarlik alandan
4.800 tonluk iiziim tiretilmektedir. Seftali tiretimi ise 4.000 dekarlik alandan 3.690 ton
olarak gerceklesmekte, onu 1.920 tonluk iiretimle incir takip etmektedir. flgede sahil
seridi zeytincilik yaparken, ovada sebze ve meyvecilik yapilmaktadir. Bursa siyah inciri
ve armut zeytincilige gore tercih edilmeye baslanmistir. Ciinkii girdisi az, kar1 fazladir

(Mudanya Belediyesi, 2015).

2013 yilinda Mudanya’da 6000 c¢ift¢i ailesinden yaklagik 5000’inin ugrastigi
zeytincilik, ilce halkinin birinci derecede gelir kaynagidir. Tlge merkezinde ve kdylerde
yaklagik olarak 2.400.000 adet zeytin agaci bulunmaktadir. Toplam iiretim 28.800
tondur. Ayrica 2012 yilinda bir ¢iftgide 600 agagta uygulanan ‘Zeytinde Entegre
Miicadele’ projesi ve 16 ¢ift¢inin 148 dekar incir bahgesinde uygulanmaya devam eden
incirde EKUY (Entegre ve Kontrollii Uriin Yonetimi) projeleri bulunmaktadir.
(Yalman, 2013:41) ilce Tarim Miidiirliigiiniin verilerine goére 2017 yili itibariyle

Mudanya’da tarimla ugrasan aile sayis1 4000’e diigmiistiir.

Tablo 11: Mudanya’da yetistirilen Kislik-Yazlik Ekilis Acik Tarla Uriinleri

Uriin Ad1  Ekilis (Dekar) Tahmini Uretim (Ton)

Bugday 16.000 8.000
Aycicegi 5.600 1.418
Arpa 4.000 1.600
Kuru sogan 500 1.250
Masir (Silaj) 5.000 25.000

(Kaynak: Mudanya Ilge Tarim Miidiirliigii, 2017)

73



Tablo 12: Mudanya’da Yetistirilen Meyve Uriinleri

Uriin Ad1 TOplal?D]:ig:f‘; Alam Agac Adedi Tahmini Uretim (Ton)
Zeytin 111.000 2.800.000 28.000

Uziim 4.000 - 4.800

Seftali 4.000 123.000 3.690

ncir 4.200 32.000 1.920

Elma 850 17.000 490

Armut 700 16.000 480

Kiraz 500 9.000 135

Ceviz 1.200 6.000 270

(Kaynak: Mudanya Ilge Tarim Miidiirliigii, 2017)
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Sekil 21: Mudanya ilge geneli zeytinlik alanlarmin dagilimi
( Kaynak: Mudanya llge Tarim Miidiirligi, 2017)

3.5. Ulasim

Bursa, genis hinterlandindaki ekonomik ve ticari potansiyelini diinya pazarlarina
tam kapasite tasiyabilecek uluslararasi ulasim imkanlarindan yoksundur. Bu potansiyeli
kiiresel pazarlara ulastirabilecek en onemli kapilarin basinda Mudanya gelmektedir.
1950’lerde NATO’ya girilmesiyle birlikte demiryollarinin yerine karayollarina agirlik
verilmesi, Bursa-Mudanya arasindaki ulagim baglantisinin zayiflamasina yol agmistir.
Ancak giiniimiize gelindiginde yapilan yatirimlarla Mudanya-istanbul arasinda feribot
seferlerinin gelistirilmesi ve karayollarinin revizyonu, kentin Istanbul-Bursa arasindaki
transit islevini yeniden gelistirmis, bu gelisim beraberinde kentsel gelisimin iizerinde de

olumlu etki yapmuis, kenti yeniden bir cazibe merkezi haline getirmistir.

Mudanya’nin kentsel gelisimi lizerinde ulagimin 6nemli etkisi vardir. Ancak bu
etkiyi daha iyi anlamak i¢in, Mudanya’nin ulasimin tarihsel siiregte incelenmesi

gerekmektedir. Asagidaki bolimde Mudanya’nin demiryolu, denizyolu ve

74



karayollarin tarihsel siirecteki gelisim asamalart ve biitiiniiyle kentlesmeye etkileri

tizerinde ayr1 ayr1 durulmaktadir.

Istanbul ve Bursa illerinin giincel Cevre Diizeni Planlar1 dikkate alindiginda
Bursa’ya Istanbul’un yiikiinii azaltacak bir misyon yiiklenmistir. Bu misyonun

gerceklesmesinde Mudanya’ya da biiyiik rol diismektedir.

3.5.1. Tarihi Demiryolu

Medeniyetin olusmasinda diger birgok faktor gibi ulasim sistemlerinin gelismesi
de tarih boyunca etkili olmustur. Insanligin gelismesinde ve bugiinkii medeniyetin
olusmasinda 6nemli bir sigrama noktasi olan Sanayi Devriminde de ulasim sistemlerinin
onemli rolii vardir. Ozellikle demiryollarmin ortaya ¢tkmasi karalar iizerinde mesafeleri
kisaltmis, wuluslararasi etkilesimi arttirmis, enerji ve hammadde teminini
kolaylagtirmistir. Boylece Sanayi Devrimine gii¢ katmigtir. Demiryollarinin kara ve
deniz yollaria eklemlenmesiyle diinya kiigiilmiistiir. Bunun sonucunda Sanayi Devrimi
dedigimiz biiyiik ekonomik doniisiimiin diinyay1 da etkilemesine zemin hazirlamistir.
Sanayi devrimi ayni zamanda yeni sosyal hayati, kiiltiirel yapilanmay: da ortaya ¢ikaran
bir devrimdir. Sanayi devriminin basladig1 Ingiltere ve daha sonra sanayilesen diger
Avrupa devletleri once kendi ilkelerinde daha sonra da hammadde ve enerji
gereksinimlerini karsiladiklar1 iiclincli diinya iilkelerinde demiryolu aglari kurup

gelistirmislerdir.

[k demiryolu Ingiltere’de Stockton-Darlington arasinda yapilmis ve ilk kez 27
Eylil 1825°te isletilmeye agilmistir. Demiryolu tasimaciligt 1830°da Amerika’da,
1832’de Fransa’da ve 1835’te Almanya’da baslamistir. 1840-1850 yillar1 arasinda
diinyada islevsel hale gelip ihtiyaci karsilayacak diizeye ¢ikmistir. Tiirkiye’de demir
yolu yapim ve isletmesi konusunda fikirsel olarak ilk adimi Ingilizler atmistir.
Abdiilaziz doneminde Osmanli devletinde ilk olarak Izmir-Aydin demiryolunun
yapimina baslanmistir. Bu hattin ilk bolimii (Alsancak-Buca-Gaziemir) 1860 yilinda
isletmeye ac¢ilmistir. Hattin tamaminin isletmeye acgilmasi 1867 yilinda gerceklesmistir

(Aydin, 2001).

Ingilizler Fransa’nin Calais limanindan baslayip Istanbul iizerinden Basra’ya
ulasan bir hattin insasim &nermislerdir. Ayn1 siiregte Istanbul’u Bagdat’a baglayacak

demiryolu yapim karari alinmis bu projenin 91 km’lik Haydarpasa-izmit kismi 1
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Agustos 1873’te agilmistir. Cesitli kesif calismalar1 yapilmistir. Bu ¢alismalara Osmanli
devleti de katilmis, Avrupali devletlerle yapilan anlagmalar ¢ergevesinde demiryolu
insaatlar1 hiz kazanmistir. 1873’te Edirne-istanbul hatt1 acilmistir. Istanbul-Basra ana
hattina baglanacak Anadolu’daki bircok demiryolu projesinden birisi de Mudanya-
Bursa hattidir. Bu hat Boziiyiik’te ana hatta baglanacakti (Aydmn, 2001). 1869 yilinda
Rumeli Demiryollar1 imtiyazint alan Avusturyali banker Baron Hirsch’in mukaveledeki
bosluklar firsat olarak degerlendirerek devleti agir mali yiikler altina sokmasi, Osmanli
Devleti’nin yabanci sirketlere karsi giivenini sarsmisti. Bu nedenle Osmanli Devleti
kendi imkénlarmni kullanarak Haydarpasa-izmit ve Mudanya-Bursa demiryolu hatlarini
yapmaya tesebbiis etti. ilk hatt1 1871-73 yillar1 arasinda isletmeye agabilmisse de,
Mudanya-Bursa hatt1 yarim kaldi ve bdyle bir yatirimin altindan kalkamayarak bir
miiddet sonra bu hatlan sirketlere kiralamak veya terk etmek zorunda kaldi. Ayrica
Osmanli Devleti’nin dig borg¢larini 6deyemeyerek 1875°te iflas bayragini ¢ekmesi ve
1877-78 yillarinda Rusya ile yaganan savas demiryolu yatirimlarini bir siire geri plana
itti. 1881 yilinda Duyun-1 Umumiye’nin kurulmasiyla giiven ortami bulan yabanci
sirketlerin yeniden imtiyaz talepleriyle ortaya ¢ikmaya baglamasi, Osmanli
cografyasindaki demiryolu insasina biiylik bir ivme kazandirdi. Bu dénemde demiryolu

yapiminda Almanlar agirligini hissettirdiler (Satilmis, 2016).

Anadolu’nun ilk demiryolu hatlarindan birisi olan Mudanya-Bursa Demiryolu
41.780 uzunlugunda, 105 cm genisliginde 6 istasyon ve 2 duraktan olusmustur. Ipek
isleriyle ugrasan Fransizlarin Anadolu’da karaya ¢iktiklar1 yer Mudanya’dir (Giirsakal,
2013: 40). Demiryolunu isleten Fransiz sirket ham ipek ve yart mamul triinleri
Fransa’daki Marsilya ve Lyon kentlerine ulastirma amaciyla kullanmaktaydi.
Bursa’daki temsilciligini Foti Istilyanidi ile J. A. Gaytanus isimli Rumlarin yaptigs,
Fraissinet Sirketi her on bes gilinde bir Mudanya’dan Marsilya ve Cenova’ya direkt
seferler diizenlemekteydi. 15151547 Fransa’ya, 1558—1603 Ingiltere’ye ipekli dokuma
sanayinin girisi ile yeni ve biiyiiyen ipek piyasalar1 ihtiya¢ duyduklari ham ipegi,
Bursa’nin yani sira Iran’dan da karsilamaktaydi. iran’dan gelen ham ipeginin de esas
ihra¢ kanali Bursa-Mudanya-Pera yoluydu. Bu yolu kullanan yabancilara ait sirketlerin
yan1 sira Istanbul merkezli Ticaret-i Bahriye gemilerinin de Mudanya iskelesine yaptig
seferler mevcuttu (Akkus,2008).
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[ran’dan gelen ve Bursa’da iiretilen ham ipegin Mudanya iskelesine
ulastirilmasinda ana islevi Mudanya-Bursa demiryolu hatt1 gérmekteydi. Once Dar-Hat
(105 cm) seklinde yapilan bu demiryolu Avrupa’dan siparis edilen lokomotiflerin
tekerlek mesafesiyle uyum saglamadigindan bir siire atil kalmistir. Daha sonra sorun

baska bir yabanci firma tarafindan giderilmis ve 1892°de isletmeye acilmistir.

— ———F Muarmara Denizl

OLUERK: 1/ 250,000

Sekil 22: Mudanya-Bursa Tarihi Demiryolu ve Istasyonlart
(Kaynak: BOA, Yildiz Perakende Serkurenalik Evraki,)

56 yil aktif olarak isletilen hat, ipek ticaretinin dnemini kaybetmesiyle Kurtulug
savasi sirasinda Askeri Demiryollar1 ve Limanlar idaresi’ne baglanmistir. Demiryolu
sirketi, ateskes sirasinda uyguladig: yiiksek tiicret tarifeleri ve pesin {licret alarak yaptig
Yunan askeri sevkiyati sayesinde sermayesine yakin bir kar elde etmistir. Savas
sonrasinda yeni hiikiimete goreve baglayinca sirketle goriiserek hiikiimete olan
borglarini belirlemistir. Sirket, hatt1 iyilestirmek, iskeleyi canlandirmak, hiikiimete olan
borcunu 6deme yiikiimliiliikleri kargisinda antlagma sartlarini yerine getiremeyince hatti
satmaya karar vermis, bunda da basarili olamayinca hatti terk etmistir. Sirketin hatt1 terk
etmesinin nedeni hattin gelir getirmemesi degildir, hat 1930 yilina kadar masraflarini
karsilamis, sermayedarlara ortalama % 1,5 oraninda kar saglamistir (Durak, 2013: 108).
Demiryolu hatti 1931 yilinda ¢ikarilan yasa ile satin alinarak millilestirilen hat Bursa-

Mudanya iskelesi arasinda yolcu ve yiik tagima amaciyla kullanilmigtir.
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Fotograf 16: Giinlimiizde Otel olarak kullanilan Tarihi Tren Gari
(Fotograf: Sinan Albayrak)

Fotograf 17: Tarihi Mudanya-Bursa demiryolu Yériikali istasyonu
(Kaynak: Akin Kurtoglu Arsivi)

1948 yilinda ekonomik olmadigi gerekgesiyle atil duruma diigmiistiir. 1953
yilinda ‘30.5.1931 tarihli ve 1815 sayili Kanunla satin alinan Mudanya Bursa
demiryolu ile 22.10.1941 tarihli ve 4127 sayili Kanunla satin alinan Ilica iskele -
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Palamutluk demiryolu isletmeden kaldirilmis’(Resmi Gazete ile ilam : 15 .VII. 1953 -
Sayr : 8458) ve hattin raylar1 sokiilmiistiir. Hattin iptal edilmesi Bursa ile Mudanya
arasindaki ulagim imkanlarini kisitlamis, ticari nakliyatin aksamasina ve kismen de olsa

sosyokiiltiirel kopusa da neden olmustur.

Tablo 13: Mudanya Demiryolu Iskelesinden 1900’den 1906 sonuna kadar
nakil olunan Yolcu ve Emtia

Yil  Yolcu Sayis1  Emtia ( Tonilato)

1900 64.942 19.843
1901 60.722 26.470
1902 57.991 30.064
1903 57.971 32.013
1904 68.910 31.032
1905 62.109 35.394
1906 76.805 35.929

Kaynak: Hiidavendigar Vilayeti Salnamesi 1325: 2.

Fotograf 18: Mudanyalilar1 Y 6riikali Mevkii’ndeki senliklere gotiiren agik vagonun 1934 yilina
ait bir fotografi (Ciineyt Pekman Arsivi)

3.5.2. Denizyolu
Altyapr1 maliyetlerinin az olmasi, yliksek tonajlarda yiik tasiyabilme olanagi

sunmas1 gibi nedenlerle Denizyolu ulasimi en ekonomik ulagim sistemidir. Denizyolu
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ulagiminda gerekli cografi konuma sahip olan kentler, kentsel gelisim agisindan tarihten
giiniimiize biiyiikk avantaja sahip olmustur. Mudanya sahip oldugu cografi konumu,
derin kita sahanlig1, tarihi iskelesi ile Istanbul ile Bursa arasinda ulasimda énemli bir
koprii konumundadir. Ayn1 zamanda genis bir hinterlanda sahip olan Mudanya Iskelesi
tarihten glinlimiize 6nemli bir ihracat ve ithalat limani islevi gérmiistiir. Bu islev kentin
tarihi gelisiminde kilit bir rol oynamistir. Mudanya’nin bir sahil kenti olmas1 kentin
sosyo-ekonomik ve kiiltiirel yapisinin sekillenmesinde ge¢cmisten bugiine biiyiik etkisi

olmustur.

Antik donemde Mudanya, Bursa’nin ‘biricik liman sehri’ olarak gdsterilir.
Roma’nin Akdeniz diinyasi ile entegre olan Marmara kiyilari Mudanya’nin da 6nemini
arttirmistir (Oguzoglu, 2013: 29). Bursa’yr Istanbul ve Avrupa’ya baglayan en kisa
denizyolu baglantis1 Mudanya-Istanbul arasindadir. Bu yol ilk¢ag’dan giiniimiize kadar
islevselligini siirdiirmiistiir. Giiniimiizde artan niifus ve yogun niifus hareketliligine
bagli olarak biitlin ulagim sistemleri gibi denizyoluna duyulan ihtiya¢ da her gecen giin
artmaktadir. Mudanya, bu ihtiyaci bolgesel ¢apta karsilayabilecek cografi konuma ve
ulasim potansiyeline sahiptir. Cesitli medeniyetler baskentlik yapmis Istanbul kentinin
iage ihtiyacinin oOzellikle Osmanlilar doneminde biiyilkk oranda Mudanya yoluyla
karsilandigini bilmekteyiz. Ayrica Istanbul ile Anadolu arasindaki ekonomik, askeri ve
sosyo-kiiltiirel etkilesimde Mudanya Onemli bir role sahip olmustur. Denizyolu
ulasimimnin  Mudanya’nin kentsel gelisimini etkileme siirecini ge¢misten bugiine

inceledigimizde ¢ok biiyiik bir isleve sahip oldugunu gérmek miimkiindiir.

Osmanli déneminde Mudanya kayiklar1 Istanbul’da Emindnii’ne yanasirlardi.
19.yy da kullanilmaya baslanan vapurlar da Galata ile Emindnii arasinda demir
atarlard1. Dolayistyla Istanbul’dan baslayacak deniz yolculugunun baslangig yeri olarak
Eminénii Iskelesi kabul edilmelidir. Istanbul’daki Eminédnii iskelesinden Bursa’nin
Mudanya Iskelesine kadar uzanan denizyolu mesafesi yaklasik 46 deniz mili (85.192
km.)’dir. Mudanya-Bursa arasi karayoluyla yaklasik 30 km.’dir. Bu sayilara gore
belirtilen giizergahta Istanbul-Bursa arasindaki toplam yol mesafesi 115 km.’dir.
Vapurun kullanilmasindan 6nceki donemlerde kiirekli veya yelkenli deniz vasitasi ile
saatte ortalama 5 deniz mili (9.26 km.) hizla gidildiginde 46 deniz mili mesafenin
normal hava sartlarinda yaklasik 9 saat civarinda siirdiigii tespit edilebilir. Bu siire,
kullanilan kayik tiirii veya geminin biiyiikligii, kapasitesi, tagidig1 ylik miktari, riizgarin
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durumu ve denizin dalgali olup olmayis1 gibi etkenlere bagli olarak azalabilir veya
artabilir ( Ciftgi: 2012: 20).

15.yy ortalarindan 17.yy sonlarina kadar Istanbul-Mudanya arasindaki yolcu ve
hafif yiikk tasimaciliginda yaygin olarak pereme ve kayiklar kullanilmistir. 18.yy’dan
itibaren ise yakin mesafelerdeki yolcu tagimaciliginda daha hizli yol alabilen iki kisilik
bir kayik tiirii olan piyadeler kullanilmaya baglanmistir (Ertug, 2001). 19.yy’in ikinci
yarisindan sonra Bursa ile Istanbul arasinda buhar giiciiyle calisan yolcu tasimaciligi
disinda ticari tasimacilik da yapan vapur seferleri baglamistir. 1870 yilina gelindiginde
her hafta Cuma ve Sali giinleri Istanbul’dan bir vapur sabahleyin kalkip 4-5 saatte
Mudanya’ya gelmekte yolcu ve yiikiinii bosalttiktan sonra birer giin bekleyip Pazar ve
Persembe giinlerinin sabahinda ise Istanbul’a geri dénmekteydi. 19.yy sonlarinda
isletmeye acgilan Mudanya-Bursa demiryolunun da etkisiyle deniz ulasiminda giderek
artan bir hareketlilik goriilmektedir. Simendifer Kumpanyasina ait olan 2000 tonilatoluk

vapurlarin yanagmasina miisait iskele yapilmistir (Cift¢i,2012).

Fotograf 19: Mudanya Kayiklar1 20.yy ‘in Ik yaris1 (Kaynak: Cift¢i,2012)

1890’11 yillarda Istanbul-Mudanya arasinda Fransiz Sefareti Maiyet Vapuru,
Ingiliz Tiiccar Vapuru ve Ticaret-i Bahriye vapuru gibi biiyiikk tonajli vapurlar
seyriisefer yapmaktaydilar (Cift¢i, 2012). Bu tarihlerde o6zellikle Dogu Avrupali
tiiccarlarin talebiyle Mudanya’daki vapur seyriiseferi artmistir (Akkus, 2010).
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Fotograf 20: Eski ve Yeni Iskeleler (Kaynak: Cift¢i,2012)

1910 yilina gelindiginde askeri nakliyatin hizlandirilmas: i¢in Mudanya’daki
giimriik idaresine ait iskelenin genisletilmesine ihtiya¢ duyulmustur. Mudanya’daki
ticari potansiyel her gegen giin artis gosterdiginden yetersiz kalan eski iskele mevkiinde
derinligi daha fazla olan yeni bir iskele yapilmistir. Eski iskele ticari esya ve komiir
thracina tahsis edilip, askeri nakliyat ve yolcu tasimaciliinda da yeni iskelenin
kullanilmasi tercih edilmistir. 20.yy baslarinda Mudanya limaninda Rus sirketlerine ait
vapurlar da goriilmeye baslamistir. Istanbul’da Marmara adiyla kurulan ve Marmara’da
yolcu ve esya tasimaciligi yapan Rus kumpanyasi vapurlart Mudanya-Trilye ve Armutlu
iskelelerine caligmaktadir. Ancak 1901 yilina gelindiginde Mudanya kaymakamliginca
sirketin iglerine zarar veren zorluklar ¢ikarildigi Rusya sefareti’nden verilen muhtirada
ifade olunmustur: Mudanya Limani’ndan Rus sirketine ait vapur ile Idare-i Mahsusa’ya
ait vapur birlikte bulundugunda Idare-i Mahsusa’ya ait vapur hareket etmeden, Rus
sitketine ait vapura binecek yolcularin tezkirelerinin vize ettirilmedigi iddia
edilmektedir (Ciftgi, 2012: 59). Istanbul ile Bursa arasinda sefer yapan gemilerin
giivenlikli seyriiseferi i¢in ke¢i kaya mevkiine bir deniz feneri dikilmistir. 20.yy
boyunca Mudanya iskelesi agir tonajli vapurlarin, gemilerin yanasabildigi, ticari

kapasitesi yiiksek bir nakliyat istasyonu haline gelmistir.
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Tablo 14: 1906 yili Mudanya Limani’na ait deniz tagimacilig

Sancag Vapur Yelkenli Toplam

Adet Ton Adet Ton Adet Ton
Osmanh 322 75.921 833 9.538 1155 85.459
Yabanci 338 176.252 57 2.635 395 179.887
Toplam 660 252.173 890 13.173 1550 265.346

Kaynak: ( Hiidavendigar Vilayet Salnamesi, 1325: 321)

Yukaridaki tablodan da anlasildig1 gibi o donemde Batili devletlerin Osmanl
ticari hayatindaki belirgin etkisi net olarak goriilmektedir. Mudanya Iskelesi’nde

faaliyet gdsteren toplam 660 vapurun yarisindan fazlasi yabanci sirketlere aittir.

20.yiizy1l baslarinda Mudanya ve civarindan baskente yapilan vapur seferleriyle
seyahat etmekte olan yolcularin sayisinin giderek artig gostermesi ve ulagimin hizli hale
gelisi, bu hatta miirur tezkeresi (Osmanli Devleti'nde iilke i¢inde seyahat etmek ve
Istanbul'a gitmek icin alinan izin ve gecis belgesi; bir nevi i¢ pasaport) uygulamasinin
kaldirilmasiyla sonuclanmigtir. 1909 tarihinde Hiidavendigar vilayeti yonetiminin
gerekeeli talebi dogrultusunda alinan karar geregi Mudanya ve Gemlik kasabalarinin
baskent Istanbul ile sinir komsusu olmasa da deniz yoluyla Istanbul’a yakin olmalar1 ve
bu kasabalara gelip gidenlerin ¢ok olmasi miinasebetiyle miirur tezkeresinden muaf

tutulmas1 miinasip goriilmistiir (Ciftgi, 2012: 60).

Balkan savaslarmimn basladigi yillara gelindiginde, Seyr-i Sefain Idaresi’nce
gerceklestirilen Mudanya-Istanbul deniz tasimacihiginda ciddi sikintilar meydana
gelmistir. [.Diinya savasi yillaria gelindiginde deniz tagimaciliginda sikintilar daha da

artmustir (Ciftg1,2012: 61).

Mudanya’da 60 yas flizeri yasayanlardan aliman bilgiye gore, 1940’larda
Incirdibi, Iskele, Arnavutkdy, Burgaz, Sirakayalar, Uzunyali ve Kocakar1 gibi plaj ve
dinlenme alanlarma gidenleri tasiyan tenteli, ¢ift kiirekli sandallar; kentin denizle
baglantisin1 canli tutan ve ulagimi saglayan en Onemli araglardi. Giinlimiizde ise
Mudanya i¢i ulagimda deniz baglantis1 tamamen kesilmistir ve tagimacilik minibiislerle
yapilmaktadir. Mudanya ve Trilye arasinda kii¢lik yolcu tasima araglariyla denizyolu
ulagiminin saglanmasi, Kumyaka ve Trilye’nin Mudanya ile biitiinlesmesini saglayacagi

gibi turizm kapasitesinin de genislemesini saglayabilecektir (Ertiirk, 2013: 125).
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Osmanli déneminde Istanbul’dan Bursa’ya gidebilmek igin bogazi deniz yoluyla
gectikten sonra kara yoluyla Izmit korfezi etrafinda dolasarak Yalova iizerinden
Bursa’ya ulasilirdi. Bu yolun uzunlugu yaklasik 240 km’dir. Denizyolu bu mesafeyi
yar1 yartya indirmektedir. Ayrica ulasim siiresi, tasima konforu, giivenlik ve ekonomik
yonlerden de avantaj saglamaktadir. Ayni1 yol at sirtinda giinde 60 kilometre kat edilerek
ve dinlenerek gidildiginde 4 glinde tamamlanmaktaydi. Oysa bu seyahat deniz yolu
kullanilarak 9 saat kayikla, 8 saat de yiiriiyerek toplam 17 saatte tamamlanabilmekteydi.
Ayni mesafe Mudanya-Bursa arasi yiirliyerek degil de atla gidildiginde 12 saate
inmektedir. Bu giizergdh 19.yy’m ikinci yarisinda ise 5 saatlik vapur ve 2 saatlik tren

yolculuguyla toplam 7 saatte tamamlanabilmektedir (Cift¢i,2012).

Giliniimiizde ise Bogaz kopriileri, Korfez gecisinde Osmangazi kopriileri
kullanilarak 154 km’ye inmis olan Istanbul-Bursa yolu toplam 2 saat 25 dakika gibi
eskiye gore ¢ok kisa bir zamanda asilabilmektedir. Deniz yolu kullanildiginda ise siire
Yenikapi iskelesinden Arabali Feribot ya da Deniz otobiisleriyle Giizelyali Iskelesine,
Sirkeci iskelesinden ise Mudanya merkez iskeleye 1 bucuk saat gibi bir siirede
vartlmaktadir. Buna kara yolu baglantisim1 da ekledigimizde 2 saatten az bir siirede

[stanbul’dan Bursa’ya varmak giiniimiizde miimkiin olmaktadur.

Fotograf 21: BUDO iskelesinden goriiniim (Fotograf: Sinan Albayrak)

84



Su anda bolgede en etkin bi¢cimde kullanilan ulasim tiiri karayolu ulagimidir.
Bilindigi gibi karayolu ulasimi ekonomik, toplumsal ve zaman maliyetleri acisindan en
maliyetli ulagim tiirtidiir. Denizyolu ulasiminin maliyetleri ise karayolu ulasimina gore
son derece diisiiktiir. Bursa’nin Mudanya ile olan yakinligi, Bursa agisindan deniz
ulagimini avantajli ve etkin bir duruma getirmektedir. Mudanya’da denizyoluna
yapilacak biiyiikk o6lgekli altyapr yatirimlari bir yandan karayolu ulagimiyla ciddi bir
rekabet yaratirken diger yandan mevcut karayolu altyapisi ile bir birlerini tamamlayici
etkin bir ulasim sistemi olusturulabilecektir. Boyle bir ulasim sistemi tilke ekonomisine
onemli ekonomik faydalar saglamanin yani sira, toplumsal faydalar da saglayabilecektir

(Ertiirk, 2013: 125).

3.5.3. Karayolu

Mudanya’nin bilinen ilk karayolu Antik Donemde Romalilar tarafindan yapilan
Mudanya ile Gemlik arasindaki sose yoldur. Osmanli doneminde Mudanya-Bursa
arasindaki toprak yol c¢esitli donemlerde genisletilmis ve yenilenmistir. 17.yy’da
Seyhiilislam Kara Celebizade Abdiilaziz Efendi, Bursa-Mudanya yolunun baz1 yerlerine
doseme tas kaldirimlart yaptirmis ve bunlarin miitemadiyen tamiri igin vakiflar tahsis
etmistir (Bursa Ser’iye Sicilleri, B119,60b-61a). Sultan Abdiilmecid’in Bursa ziyareti
sirasinda, sehrin iki limani olan Gemlik ve Mudanya’ya uzanan 25 ve 30 kilometrelik
iki yol diizenlenmistir. Ayni sekilde Osmanli padisaht Abdiilaziz’in 1861 yilindaki
Bursa ziyareti igin yapilan yol hazirliklari siirecinde de Bursa-Mudanya yolu
genisletilmistir. 19. yy’in ortalarindan itibaren Bursa’nin ilgeleri ile arasindaki karayolu
tasimaciligi arasinda Onemli gelismeler kaydedilmistir. Mudanya ve Gemlik
iskelelerinden Bursa’ya kadar sose tabiriyle anilan yeni yollar yapilmaya baslanmis ve

bu yollar ilizerinde tasimacilik yapmak isteyenler sirketler kurmustur (Ciftci, 2012).

Mudanya gevre il ve ilgelere ulasilabilirlik bakimindan son derece elverisli bir
cografi konuma sahip olup bir gegit 6zelligi tasimaktadir. Mudanya sahilden giden 10
km’lik bir yol ile Trilye’ye bagldir. Dar ve virajli olan bu yol, ilerde Bursa-Karacabey
asfaltina ¢ikmaktadir. Bursa yolu Mudanya’ya girmeden dnce bir kol ile Giizelyali’ya
ayrilmakta ve Gemlik’e kadar gidilebilmektedir. Gemlik'ten ulasim Bursa iizerinden
olabilecegi gibi, Kursunlu koyii icinden gegen sahil yolu ile de yapilabilmektedir
(Ceylan, 2003).
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MUDANYA ILCESI YOL HARITASI
MARMARA DENIZI
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Sekil 23: Mudanya Ilgesi Yol Haritas1 (Kaynak: www.mudanya.gen.tr)
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Fotograf 22: Bursa- Mudanya Karayolundan bir goriiniim (Fotograf: Sinan Albayrak)

Istanbul-Izmir otoyolu projesi Istanbul ile Bursa arasinda islevsel biitiinliigiin
kurulmasinda 6nemli bir ara¢ olarak goriilmektedir. Bursa Il Cevre Diizeni Planinda da
belirtildigi gibi ¢ Ozellikle ana ulasim baglantilar1, uluslararasi otoyollar, limanlar ve
liman baglantilar1 Bursa’nin dnceliklerine gore degil, Istanbul’un belirledigi iiretim

sisteminin bilesenleri olarak belirlenmistir. Bu durum Istanbul ve Bursa biitiinlesmesi
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acisindan Bursa’nin kendi Onceliklerinden ve dinamiklerinden taviz vermesi anlamina

gelmektedir (Ertiirk: 2013:116).

3.6. Kentsel Sorunlar

Mudanya ilgesi kurulus itibari ile tarih dncesi bir yerlesim birimidir. Bu itibarla
o donemde kurulmus bircok yerlesim yeri gibi glinimiiz anlaminda kentsel altyap1
diisiiniilerek kurulmus bir yerlesim birimi degildir. O donemde kentsel altyapidan daha
cok korunakli bir liman olmasi1 oncelikli tercih oldugundan kent olusumuna uygun
olmayan dar kiy1 kesiminde sikisip kalmistir. Glinlimiiz kentsel altyap1 agisindan uygun
olmayan bir cografi konuma sahiptir. Buna ragmen kentlesme yeterli altyap:
olusturulamadan gilinlimiize kadar devam etmistir. Glinlimiizde de kentsel gelisim kiy1

boyunca dar bir serit i¢inde devam etmektedir.

Cografi konumu, kiymin hemen gerisinde baslayan yiiksek tepeler, ormanlik
alanlar yerlesmenin dairesel olarak gelisimine engel olmaktadir. Kiymin derin olmasi,
denizi doldurarak alan kazandirilmasi imkanini1 da zorlastirmaktadir. Girit Mahallesi
disinda modern kentsel imar planlarina uygun olmayan yapilagsma trafik sorunu,
otopark yetersizligi, yetersiz yollar, dlizensiz sahil, ¢arpik ve plansiz kentlesme, yesil
alanlarin yetersizligi, rekreasyon alanlarinin yoklugu ve genis bir kent meydaninin

olmamas1 gibi bir¢ok sorunu da beraberinde getirmistir.

Osmanli devletinin son yillarindan baglayarak donem donem yasanan olagantistii
toplumsal hareketlerden dolayr yogunlagsan ve giiniimiize kadar devam eden farkl
yerlerden go¢ alan Mudanya’da son 50 yilda niifus artis hizinin yaklasik 50 kat artmasi
nedeniyle kentsel yapilasma s6z konusu hizli niifus artisim1  karsilayabilecek

imkanlardan siirekli yoksun kalmaistir.

3.6.1. Su ve Atik Su Kirliligi

Kentteki sanayi sektoriinlin giderek artan su ihtiyaci, tarimsal sulama ihtiyaci,
hizla artan niifusun temizlik, igme ve diger kullanim alanlarindaki su ihtiyacinin
karsilanmasinda biiyilik sorunlar yasanmaktadir. Buna karsilik mevcut su potansiyelinin
kiiresel 1sinma basta olmak tizere diger ¢evresel sorunlardan dolayr her gegen giin biraz
daha tiiketilmesi 6nemli bir sorun olarak dniimiizde durmaktadir. Daha 6nceki yillarda
sehrin igerisinden gegen dereler ya kurumus ya da yerini glinlimiizde apartmanlarin

kapattig1 beton alanlarina birakmistir.
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Mudanya ilgesinde birinci dncelikli ¢evre problemi su kirliligi olup, AAT ile
sonlanmayan kanalizasyon sebekesi ve desarj standartlarinin saglanamamasi su
kirliligine sebep olan faktorler arasindadir. Ayrica, tarimsal amagh ilaglarin ve kimyasal
giibrelerin kullanimui kirliligi artiran faktorlerdir. Mudanya ilgesinde 6n aritma ve derin
deniz desarj1 sistemi ile evsel atik su bertarafi yapilan Bursa Su ve Kanalizasyon Isleri
(BUSKI)’ne ait Mudanya Giizelyali Derin Deniz Desarj1 ve Terfi Pompa Istasyonu
bulunmaktadir. Tesisin kapasitesi 25.000 m3/giin olup Marmara Denizi’ne desarj
yapilmaktadir. Bununla birlikte tesis desarj standartlarmi saglayamadigindan BUSKI
tarafindan gerekli yatirimlarin yapilarak tesisin tam aritma yapacak sekilde ileri

biyolojik aritma tesisi ile entegre edilmesi planlanmaktadir (BEBKA, 2011).

Mudanya’da yasanan ¢evresel kirlenme deniz suyunun da kirlenmesine yol
agmigtir. Ulkemizin sanayi bdlgelerinin ¢evreledigi Marmara denizinin genel kirlenmesi

Mudanya’nin kiyilarindaki kirliligi daha da arttirmistir.

3.6.2. Hava Kirliligi

Ilgede diger dncelikli problem 1snma kaynakli hava kirliligi problemi olup, hava
kalitesi izleme ve Olgiim istasyonu bulunmamaktadir. Ancak Ilgeye dogalgaz
yatirimimnin yapilmasi hava kirliligi problemini de ciddi oranda azaltmistir. ilge’de
hakim olarak esen poyraz hava sirkiilasyonunu arttirmakta ve havanin temizlenmesine

katkida bulunmaktadir.

Kentte etkili riizgarlarin frekans1 ve yonii dikkate alinarak imara agildig:
diisiiniilen sehrin eski yerlesme alanlarindan olan Girit Mahallesindeki 6rnek kentsel
altyap1 disinda kentlesmenin vazgec¢ilmez unsurlarindan olan hava sirkiildsyonu olgusu
Mudanya’nin yeni yerlesim alanlarinda dikkate almmmamustir. Ancak egim ve baki
kosullarinin dogal olarak uygun olmasi kentteki havanin kalitesini arttirmada etkili

oldugu gozlenmistir.

3.6.3. Kat1 ve Tehlikeli Atiklar

Mudanya’da da diger ilgelerde ifade edilen benzer problemler yasanmaktadir.
Ilge belediyesi smirlar1 igerisindeki kat1 atiklar, Hamitler Kat1 Atik Diizenli Depolama
Sahasina gonderilmektedir. Mudanya belediyesinin ambalaj atig1 yonetim plani mevcut
olup, kaynaginda ayr1 toplama iglemi yapilmakta, ancak ilge sinirlar1 igerisinde ambalaj

atiklarin1 islemek tizere geri kazanim ve doniisiim tesisleri bulunmamaktadir. Diger
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taraftan, tibbi atiklar konusunda il genelinde uygulanan yontem uygulanmakta ve tibbi
atiklar Bursa Tibbi Atik Sterilizasyon Tesisine gonderilmektedir. Tehlikeli ve 6zel

atiklar ile ilgili olarak ilgede geri kazanim ve bertaraf tesisi bulunmamaktadir.

3.6.4. Giiriiltii Kirliligi

flgede iigiincii oncelikli problemlerden birisi olarak ozellikle rekreasyon ve
eglence yerlerinden kaynakli giiriiltii kirliligi bulunmaktadir. Konu ile ilgili olarak
sikdyete istinaden denetimler yapilmaktadir. Mudanya/Giizelyali IDO feribot iskelesinin
ardindan yapilan BUDO Deniz Otobiisii iskelesiyle birlikte Mudanya Istanbul’dan gelen

transit yolcu sayisinin artmastyla daha da kalabaliklagmustir.

3.6.5. Trafik ve Otopark

Mudanya Belediyesi’nin 2015-2019 yillar1 kapsayan stratejik plan dogrultusunda
yapilan kamuoyu arastirmalarina gore tespit edilen sorunlarin basinda trafik ve otopark
sorunu gelmektedir. Vatandas, Kanaat Onderleri ve Belediye personelinin fikrinin
soruldugu anket calismalarina gore bu iki sorun ekonomik sorunlar basta olmak iizere
biitiin diger sorunlardan daha oncelikli hale gelmistir. Katilimcilara gore trafik sorunu
% 47.9 ile en basta gelmektedir. Bunu % 34.3 ile otopark sorunu takip etmektedir
(Mudanya Belediyesi, 2015).

Fotograf 23: Mudanya’ ya kent girisinde yasanan trafik sikigiklig
(Fotograf: Sinan Albayrak )
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Mudanya, sayfiye yeri olma o6zelliginden dolay1 6zellikle hafta sonlar1 basta
Bursa olmak iizere civar kentlerden ziyaret¢i akinina ugramaktadir. Bu durum kent
ekonomisi i¢in olumlu olsa da ortaya yogun bir trafik ve otopark sorunu ¢ikartmaktadir.
Gelen ziyaret¢i yogunlugundan dolay: sabah saatlerinde kente giriste, aksam saatlerinde
ise kent cikisinda trafik bir siireligine kilitlenmekte ve uzun ara¢ kuyruklar

olusmaktadir.

Fotograf 24: Mudanya Kent merkezi kavsak noktasindaki trafik yogunlugu (Fotograf: Sinan
Albayrak)
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SONUC VE ONERILER

Kentin sorunlart yalmizca merkezi ve yerel yonetimlere veya sehircilik
uzmanlarina ya da her ikisine de birakilmayacak kadar ‘ciddidir’. Son yillarda 6zellikle
bat1 iilkelerinde c¢esitli kentsel hareketlerle de desteklenen bu diisiinceler, kentsel
mekanin ve hayatin diizenlenmesinde gergek bir demokratiklesmenin ancak kentlilerin

kentlerine sahip ¢ikmasiyla saglanacaginda israr etmektedirler ( Sevgi, 1988:6).

Bursa’nin en giizel sayfiye yerlerini basinda gelen Mudanya, dogal giizellikleri,
essiz kentsel mimarisi ile gozde bir rekreasyon ve eglence alaniyken giinlimiizde bu
ozelliklerini kismen yitirmistir. Ornek teskil eden, doga ile denizle dlgekli ve saglik
kentsel doku giiniimiizde tam olarak korunamamistir ve yeni Mudanya tarafindan
kusatilmistir. Yeni Mudanya’nin fotografi betonlasmis yamaclar, molozla doldurulmus
sahil, bozulan kiy1 seridi, kirlenmis, baliksiz deniz ile garpik kentlesmenin bariz olarak

goriildiigi bir fotograftir.

Mudanya’yr teknolojinin de destegiyle giiclii bir canavara doniigmiis yesil
alanlar1 yutan, tarithi mimari yapilar1 yok eden, zeytin alanlarini beton yiginlariyla
dolduran insaat sektoriiniin olusturdugu carpik kentlesme mantigindan korumamiz
gerekmektedir. Mudanya’nin gec¢miste bir sayfiye alani oldugunu unutmamaliyiz.
Ulkemizde gittikce ekonominin en biiyiik sektorii haline gelen hizmet sektdriiniin en
onemli kolu olan bacasiz sanayi olarak da tabir edilen turizm sektoriiniin gerektirdigi
her tiirlii dogal, tarihi ve kiiltiirel altyapiya sahip olan ilgemizin bu 6zelliklerini g6z
onlinde bulundurarak gelisimine katki sunmaliyiz. Bunun i¢in devlet ya da ozel
sektordeki tiim kuruluslar esgiidiim halinde bu hedefe yonlendirilmeli. Mudanya’mizi
sanayi sektOriiniin her tiirlii olumsuz etkisinden uzak tutmaliyiz. Sahip oldugu ulagim
imkanlar gelistirilip turizm ve ticaret basta olmak iizere hizmet sektoriiniin hizmetine

sunulmalidir.

Ilge’de halen faaliyet gosteren sanayi kuruluslarinmn sehrin disina tasimmasi igin
gerekli hazirliklar yapilmali ve bu proje en kisa zamanda gerceklestirilmelidir.
Yerlerinin de yesil alan ya da park olarak diizenlenmesi i¢in belediye onciiliigiinde

gerekli islemler yapilmalidir.

Deniz kirlenmesini onlemek i¢in en kisa zamanda artima tesisi gelistirilmeli,

modernize edilmeli ve kat1 atik donilisiim sistemi kurulmali. Mudanya’da sit alaninin
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disinda tarihi dokuyu bozmadan genis bir kent meydan1 olusturulmali, park, bahce ve

yesil alanlar arttirilmali.

Yildiz tepe mevkiindeki bos arazinin bir amfi tiyatroya doniistiiriilmesiyle kentin
kiiltiirel ihtiyaglarindan bir tanesi daha karsilanacaktir. Ozellikle yaz aylarinda burada
yapilacak yoresel yemek ve irilinlerle ilgili festivaller ile sanatsal kiiltiirel etkinlikler
turizme de katki sunacaktir. Ayrica acik hava sinemasi islevi de gorebilecek olan bu
amfi tiyatro il¢e’de ihtiya¢ duyulan kiiltiirel bir eksikligi de gidermis olacaktir. Bundan
sonra tarihi evlerinin bulundugu alanda, 6zellikle Girit mahallesinde yapilacak tiim
binalarin eski Mudanya mimarisinin estetik dokusuna uygun olarak yapilmasi igin

gerekli tim Onlemler belediye tarafindan alinmalidir.

Yeni olusturulacak mabhallelerde projelerin hakim rilizgar yonii ve hava
sirkiildssyonu hesaplanarak hazirlanmast hususunda gerekli Onlemler alinmalidir.
Glintimiizde toplu tagimanin en énemli unsuru olan rayli sistemlerin 6neminin gecikmis
de olsa tllkemizde anlasildigi ve bu alanda caligmalar yapildigini goérmekteyiz.
Tiirkiye’nin ilk demir yolu hatlarindan olan Bursa-Mudanya rayli sisteminin modern bir
anlayisla yeniden olusturulmasi hem Ilgemiz hem de Istanbul igin ulasim agisindan

bliyiik fayda saglayacaktir.

[lgemizde tarihten beri dnemli bir ekonomik faaliyet olan zeytinciligin arazi rant:
ve insaat sektoriine yenik diistiiglinii gormekteyiz. Bu olumsuz gidisatin mutlaka
durdurularak kent ekonomisine onemli katkis1 olan bu tarimsal faaliyetin gelistirilmesi
ve yetismekte olan ve literatlire de Trilye (Mudanya) Tipi zeytin olarak gegen sofralik
zeytinlerin {iretiminin gelecek kusaklara da aktarilmasi gerekmektedir. Bunun ig¢in

gerekli her tiirlii 6nlem alinmalidir.

24 saat yiikleme ve bosaltma islemlerinin yapilabildigi Mudanya Iskelesinin
modernize edilerek limana doniistiiriilmesi, ving ve grayn gibi ylikleyicilerle
donatilmas1 ithalat ve ihracatin gelisimi acisindan biiyiik kolayliklar saglayacaktir.
Ayrica Istanbul Mudanya Arasindaki Modern ulasim alt yapisinin  yenilenerek
gelistirilmesi sehir ulasimina katki saglayacak ve kentteki turistik-ticari potansiyeli
arttiracaktir. Mudanya c¢evresindeki kara ve altyapisi bulunan demiryolu ulasim
aglarinin gelistirilmesiyle kirsal alandan Mudanya kent merkezine yasanacak gogiin

onlenmesi saglanacak ve kirsal alandaki iiretimin devamlilig1 desteklenecektir. Bu yolla
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ayrica kentteki asir1 niifus artisinin sonucu olan carpik kentlesme kismen de olsa
engellenmis olur. Ayrica kirsal alandaki niifusa her tiirli sosyal, kiiltiirel hizmetin
ulastirilmasi kolaylasir. Yeni belediye yasasiyla birer mahalleye dontlisen koylerin kent

i¢in yiik olmaktan ¢ikip destekleyici unsurlar haline doniismesi saglanacaktir.

Mudanya-Bursa arasindaki tarihi demiryolu yeniden yapilirken, istasyonlarin
tarihi doku g6z Oniinde bulundurularak restore edilmesi onem tagimaktadir. Kentteki
diger tarihi ve turistik mekanlarin ayni anlayisla kentin tarihi dokusuyla uyumlu bir

sekilde restore edilmesi turistik altyapinin saglamlastirilmasina katki saglayacaktir.

Sehir i¢i deniz tasimaciligr gelistirilmeli, bu yolla Mudanya-Kumyaka-Trilye
biitiinlesmesi saglanacagi gibi turizm kapasitesinin de genislemesi saglanacaktir. Ayrica

kentteki ulagim olanaklarina yeni bir secenek eklenecektir.

Gegmiste geleneksel olarak yapilan Mudanya’ya 0zgii festivallerin yeniden
canlandirilmasi, Mudanya’ya 6zgii tarimsal {iriinlerin tanitim1 gibi faaliyetler turizme ve
dolayistyla kentin ekonomisine katki sunacaktir. Diinya’da gelismis 6rnek kentlerle
Kardes Kent’ anlayis1 ¢ercevesinde baglantilar kurarak gelistirilecek ortak projelerle
Mudanya’nin hem tanittmi hem turistik potansiyelinin gelistirilmesi i¢in caligmalar

yapilmalidir.

Modern Kentlesmenin geregi olarak kentsel fiziki alt yap1 ve diger donanimlarin
tyilestirilmesi kadar kentlilesme kiiltiiriiniin de yayginlagtirilmas: gerekir; kisaca
kentlesme kadar kentlilesme olgusu iizerinde de yogunlagmak ve bu konuda yapilmasi

gerekenleri tespit edip geregini yapmak gerekmektedir.
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OZET

Kentlesme olgusu salt bir niifus hareketi degildir. Bu hareketin sosyo-ekonomik
ve kiiltiirel boyutlar1 s6z konusudur. Etkileri ve sonuglari itibariyle toplumu biiyiik
oranda degistiren ve kalici olarak doniistiiren kiiresel bir olgu olan kentlesme, ayni
zamanda modernlesmenin altyapisini olusturan en 6nemli siireglerden birisidir. Sanayi
devrimine kadar islevsel ve yapisal olarak c¢ok az degisim gdsteren kentler
sanayilesmeyle beraber hizla biliylimiis ve diinya sistemine eklemlenerek yeni
medeniyetin sekillendigi mekanlar haline gelmistir. Sanayilesmenin ortaya ciktigi
Ingiltere basta olmak iizere sanayilesmis biitiin iilkelerdeki kentsel gelisim birbirine
paralel ozellikler gostermektedir. Tirkiye’deki kentlesme hareketi gecikmeli de olsa
diinyadaki kentlesme stireclerini takip etmis, farkliliklar1 olmakla beraber biiyiik oranda

kentlesmenin temel 6zellikleri bakimindan benzer bir siire¢ izlemistir.

Cumbhuriyet donemini inceledigimizde kentlesme siirecini belirleyen faktorlerin
biitiin diinyada oldugu gibi ekonomik, teknolojik, siyasal ve sosyo-psikolojik etmenlerin
oldugu anlasilmaktadir. Tiirkiye kentlesme siirecinde donemsel farkliliklar yaganmaistir.
1923-1950 araligim1 kapsayan ilk donemin en belirgin 6zelligi yatay ve dikey niifus
hareketliliginin duraganligidir. Ayrica kapali ekonomiye bagli modern olmayan tiretim
stiregleri, siirli ulasim ve iletisim olanaklarinin varligi, kentsel alanlardaki yapisal
dontistimlerin eksikligi, yetismis insan kaynaklarmin ve kentlesme siirecinin ana
belirleyeni olan ekonomik giiciin eksikligi gibi faktorler doneme rengini veren olgular
olmustur. 1950 — 1980 araligmi kapsayan ikinci donemin en belirgin 6zelligi iilke
icerisindeki yatay ve dikey niifus hareketliliginin hiz kazandigi bir donem olmasidir.
1950’lerle birlikte hizlanan toplumsal ve ekonomik doniisiim siirecinde kentsel ve kirsal
niifus alanlarindaki niifus artis hizinin ivme kazandigini1 gérmekteyiz. Bu dénem ayni
zamanda kapali ekonomik modelden kismen de olsa ayrilip bati ile biitiinlesme
hareketlerinin giiclenmeye basladig1 bir donemdir.1980 sonrasindan giliniimiize kadarki
zaman dilimini kapsayan liclincii donem ise kentlesme siirecini etkileyen faktorler
acisindan bir 6nceki doneme gore benzerlikler gostermektedir. Ancak siireci etkileyen
yeni ve farkli dinamikler de ortaya ¢ikmistir.Gerek diinyadaki kiiresellesme siireci ve
bunun Tirkiye’ye dogrudan ya da dolayli yansimalari, gerekse de Tiirkiye’nin kendi i¢
dinamiklerinde meydana gelen turizm sektoriiniin gelisimi, Dogu ve Giineydogu
Anadolu’daki terdr hareketleri, iilkedeki yeni politik sekillenmeler ve bunun sonucu

99



olarak ortaya c¢ikan yeni ekonomik yapilanmalar gibi sosyo-ekonomik ve politik

stirecler bu farklilig1 ortaya ¢ikaran baslica etmenler olmustur.

Mudanya’nin kurulusu Anadolu’nun bati kiyilarinda ticaretle ugrasan sehir
devletlerinin Marmara Denizi koylarinda koloniler olusturdugu siirece rastlar.Marmara
Denizinin giineyinde sahil seridi boyunca uzanan Mudanya’nin gecmisi M.O. 7.yy’a
kadar gitmektedir. 2600 yillik tarihi bir ge¢mise sahip olan Mudanya Lidya, Pers,
Bithynia, Helenistik, Roma, Bizans ve Osmanli medeniyetlerine ev sahipligi yapmustir.
Mudanya’daki kentlesme siireci cografi konumu, jeomorfolojisi, iklim 6zellikleri, dogal
bitki ortiisii gibi faktorlere gore sekillenmistir. Ayrica Mudanya’daki kentlesme alaninin
fiziki degisiminde ulasim sistemleri, tarim alanlari, Lozan anlagmasi ve miibadele

gdcleri, sit alanlar1 gibi beseri faktorler de etkili olmustur.

Tiirkiye’deki  kentlesme dinamiklerinden bagimsiz  diisiinemeyecegimiz
Mudanya’daki kentlesme siireci kendine 6zgii karakteristik 6zellikler tasimaktadir. Son
yiizyllda Mudanya’nin niifusu carpict bir sekilde renk degistirmistir. Niifusun
demografik yapisi ile beraber sosyo-kiiltiirel yapisi da biiyilk oranda degismistir.
20.yy’1n basina kadar Hiristiyan inancina bagli, Rum kdkenli niifusun egemen oldugu
kent, Cumhuriyetle beraber yerini farkli bir inang ve kiiltiire birakmistir. Nitekim 1902
yili niifus verilerine gore 18.193 olan Mudanya niifusunun 13.329 kisisini
gayrimiislimler olusturmaktaydi. Bununla birlikte, Osmanli’nin son doneminde yaganan
savaslar ve Kurtulus savasi silirecinde biitlin Anadolu’da oldugu gibi Mudanya’da da
niifus kayb1 yasanmistir. Miibadele gocleri sonucunda ortaya ¢ikan niifus kaybi da
eklenince 1927 yilina gelindiginde gegen 25 yillik stirede toplam niifus artmamis aksine
4.327 kisilik bir azalma s6z konusu olmustur. Gayrimiislim niifusun biiyiik bir kismi
Miibadelelerle Mudanya’y1 biiylik oranda terk etmistir. Kenti terk eden kiiltiire ait
mimari yap1 ve kentsel doku basta olmak iizere bir¢ok kiiltiirel unsurun halen varligini

stirdiirdiigiinti gézlemlemek miimkiindiir.

1927 yilina gelindiginde Mudanya niifusunun 13.866 kisi oldugu tespit
edilmistir. Anadolu ve Rumeli’den gelen gdcler sonucunda 1927-1935 yillar1 arasinda
ilgede niifus %o 43 oraninda artmis ve 1935 itibariyle 19.496 kisiye ¢ikmistir. Yasanan
bu niifus artisinin kirsal alanlarda yasandigin1 gérmekteyiz. 1927-1935 yillar1 arasinda

kentsel niifusta sadece 41 kisilik bir artis gozlenirken kir niifusunda 5.589 kisilik bir
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artis goriilmektedir. Bu durum, gelen miibadillerin kirsal alanlara yerlestirildigi ve dogal

niifus artiginin kirsal alanlarda daha fazla oldugu gergegini gostermektedir.

Osmanli devletinin son doneminde Bursa’nin Avrupa’ya agilan kapisi
konumunda olan ve ipekbdcekeiligi ticaretinde 6nemli bir role sahip olan Mudanya’da
Cumbhuriyetinin ilanindan sonraki donemde demiryolunun atil duruma diismesi ve
ipekbocekgiligin  onem kaybetmesi kentsel niifusta yasanan duraganligin temel
sebebidir. Bu donemde ipek bodcegi iiretimini yerini zeytin {iretimine birakmaya
baglamistir. Toplam niifus 1945-50 yillar1 arasinda %o 26’lik bir artis gdstermesine
ragmen, 1950-55 yillart arasinda %o 6’lik bir artig gostermistir.

1985 yilina kadar duragan bir seyir izleyen Mudanya kent niifusunun artig
hizinda da bu tarihten sonra hareketlilik baglamigtir. 1985 yilinda 12.152 olan Mudanya
kent niifusu, 1990 yilinda 17.196’ya yiikselmistir. 1964 yilinda kurulan kablo
fabrikasinin disinda énemli bir sanayi tiretimi olmayan Mudanya bu tarihe kadar tarim
kenti 6zelligindeydi. 1990 yilindan sonra ise ulagim sistemlerindeki gelismelere paralel

olarak gelisen turizm faaliyetleriyle birlikte kentsel niifusta 6nemli artislar gézlenmistir.

Bu tarihten sonra Mudanya’nin kent merkezi iglevini géren Rum mahallesi ve
Osmanli zamaninda kurulan Tiirk mahallesi (Bugiinkii Hasanbey Mabhallesi) ile sinirh
olan kentsel alan Bursa-Mudanya yoluna paralel doguya dogru genislemistir. Bu gelisim
aksinda kiyidan hemen baslayan yiikseltilerin de rolii biiyiiktiir. Ancak kentsel alanlar
ile zeytinlik alanlari sinir haline gelmis bu durum kentin biiylimesi Oniinde cesitli
hukuksal sorunlar yaratmaktadir. Kentsel gelisimde bir bagka 6énemli sinirlayict etki ise
sit alanlaridir. Bugiin sehrin tam orta yerinde kalan, ayn1 zamanda Mudanya’nin kurulus
yeri olan hisarlik tepe mevkii ve yakin ¢evresi birinci derece arkeolojik sit alani ilan

edilmis ve bu bolgede kentsel yapilasma durdurulmustur.

Mudanya’da ulasim sistemlerinin gelismesi, turizm sektoriine bagli olarak
yapilan ikincil konutlarin hizli artis1 gibi faktorler kente yasanan gocii hizlandirmistir.
Bunun sonucunda 2007 yilinda kentsel niifus % 48,7 ‘lik oranla Mudanya tarihinin en
yiiksek diizeyine ulagmistir. 2007 yilina kadar kirsal-kentsel niifus dagiliminda meydana
gelen degisimleri belirleyen ana faktorler dogal niifus artis1 ve goglerle ortaya ¢ikan
niifus hareketliligi olmustur. Ancak bu tarihten sonra yapilan yasal diizenlemeler

kentsel-kirsal niifus oranlarinda dogal olmayan sonuglar ortaya c¢ikarmistir. ilk 2007-
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2010 arasindaki artista bazi kdylerin merkeze baglanmasi etkili olmustur. Bunun
sonucunu 2008 yil1 verilerinde net olarak gormekteyiz. 2007 yilinda % 48,7 olan kentsel
niifus oranmt bir yil gibi kisa bir zaman diliminde % 71,5’e ¢ikmistir. 30 Mart 2014
tarihinde kabul edilen Biitiingehir Yasasi ile Mudanya’ya bagl Trilye Beldesi ve 36 koy
mabhalle statiisiine alinarak merkeze baglanmistir. Bu donemden sonra Mudanya’da

kirsal niifus ortadan kalkmuistir.

[k caglardan giiniimiize kadar islevselligini siirdiiren Mudanya liman1 Bursa’y1
Istanbul ve Avrupa’ya baglayan en kisa denizyolu baglantisidir. Bursa, genis
hinterlandindaki ekonomik ve ticari potansiyelini diinya pazarlarima tam kapasite
tasiyabilecek uluslararasi ulagim imkanlarindan yoksundur. Bu potansiyeli kiiresel
pazarlara ulastirabilecek en 6nemli kapilarin basinda Mudanya gelmektedir. Osmanl
doneminde Mudanya’da basta gelen ekonomik faaliyetlerden birisi ipekbdcekeiligiydi.
fran’dan gelen ve Bursa’da da iiretilen ham ipegin Mudanya iskelesine ulastiriimasinda
ana islevi Mudanya-Bursa tarihi demiryolu hatti gérmekteydi. Mudanya’nin kentsel
fonksiyonlar1 zamanla degisim gostermistir. Ilk cagdan beri tarim, ticaret ve ulasim
kenti olan Mudanya 1960’1 yillardan itibaren sanayi fonksiyonuna da sahip olmustur.
Giliniimiizde bunlara turizm fonksiyonu da eklenmistir ve bu fonksiyonu giderek daha
cok On plana ¢ikmaktadir. Eskiden Bursa’nin en giizel sayfiye yerlerinin basinda gelen
Mudanya, dogal giizellikleri, essiz kentsel mimarisi ile gdzde bir rekreasyon ve eglence
alaniyken sanayilesme siirecinde bu o6zelliklerini kismen yitirmistir. Son 30 yilda
Tiirkiye’de turizm sektoriinlin gelisimine paralel olarak, gelisen ulagim sistemlerinin de
etkisiyle Mudanya’nin turizm potansiyeli yeniden ortaya ¢ikmis ve kent turizm kenti

kimligini giderek giiclendirmistir.
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ABSTRACT

Urbanization is not merely a population movement. The socio-economic and
cultural dimensions of this movement are in question. Urbanization, a global
phenomenon that changes and permanently transforms society in terms of its effects and
consequences, is at the same time one of the most important processes that constitute
the infrastructure of modernization. Cities which functionally and structurally changed a
little until the industrial revolution have rapidly developed along with industrialization
and become places where new civilization is shaped by being articulated to the world
system. Urban development in all industrialized countries where the industry emerges,
particularly in UK, is parallel to each other. Although the urbanization movement in
Turkey has followed the processes of urbanization in the world with delay, it has
followed a similar process in terms of the basic features of urbanization even though

there are differences.

When the Republican period is examined, it is understood that the factors determining
the urbanization process are the economic, technological, political and socio-
psychological factors as they are all over the world. Turkey has experienced periodical
differences in the process of urbanization. The most prominent feature of the first period
covering the 1923-1950 period is the stability of horizontal and vertical population
movements. In addition, factors such as the non-modern production processes depended
on the closed economy, limited transportation and communication facilities, the lack of
structural transformations in urban areas, the lack of economic strength, which is the
main determinant of the qulified human resourses and urbanization process are the facts
of this period. The most prominent feature of the second period, which covers the 1950
— 1980 interval, is the period in which the horizontal and vertical population movements
within the country accelerate. In the process of social and economic transformation that
accelerated together by the 1950s, we see that the rate of population growth in the urban
and rural population areas has gained momentum. This period is also a period when the
closed economic model is partially abandoned and the western integration movements
are beginning to become stronger. The third period that covers a period from the end of

the 1980s till today is similar to the previous period in terms of the factors affecting the

103



urbanization process. However, new and different dynamics effecting the process also
appeared. Both the world globalization process and its direct or indirect effects for
Turkey and the development of the tourism sector in Turkey's own internal dynamics,
terror movements in Eastern and Southeastern Anatolia, new political formations in the
country and consequently the country's new economic reconstructions such as socio-
economic and political processes, have been the main factors that have unveiled this

difference.

The establishment of Mudanya ran across the period in which the city states
dealing with trade on the west coast of Anatolia formed colonies in the Sea of Marmara.
The history of Mudanya extending along the the south coastline of the Sea of Marmara
dates back to around 7th century BC. Having a history of 2600 years, Mudanya has
hosted the civilizations of Lydia, Persia, Bithynia, Hellenistic, Roman, Byzantine and
Ottoman civilizations. The urbanization process in Mudanya has been shaped by factors
such as geographical location, geomorphology, climate characteristics, natural
vegetation cover. In addition, human factors such as transportation systems, agricultural
areas, Lausanne treaty and migration of exchanged population, protected areas have

influenced the physical change of the urbanization area in Mudanya.

The urbanization process in Mudanya that can not be considered independently
of the dynamics of urbanization in Turkey has unique characteristics. In the last century,
the population of Mudanya changed color dramatically. The demographic structure of
the population as well as the socio-cultural structure have changed greatly. Up to the
beginning of the 20th century, the city, which was dominated by Christian origin and
dominated by Greek Cypriot population, has left its place with a different faith and
culture with the Republic. As a matter of fact, non-muslims constituted 13,329 people
of the Mudanya population of 18,193 according to the population data of 1902.
However, there was a loss of population in Mudanya as well as in Anatolia during the
wars and the War of Independence during the last period of the Ottoman Empire. As a
result of the population loss that occurred as a result of population exchange, the total
population did not increase during the last 25 years when it came to 1927, in the
contrary, 4,327 persons have decreased. Much of the non-muslim population has
abandoned Mudanya in large part due to the population exchange. It is possible to
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observe that many cultural elements, especially the cultural architectural structure and
the urban texture that have left the city, still exist.

By 1927, the population of Mudanya was 13.866. As a result of the migrations
from Anatolia and Rumelia, the population of the province increased by 43% between
1927- 1935 and by 1935 it reached 19,496. We can see that this population increase has
oocured in the rural areas. Between 1927-1935, there has been an increase of only 41
persons in the urban population and 5,589 persons in the rural population. This shows
that the incoming exchanged people are settled in rural areas and that the natural

population increase is greater in rural areas.

The dwindling of the railway and decrease of silkworm production after
declaration of the Republic main reason of the population decrease in Mudanya, which
is the gateway of Bursa to Europe in the last period of the Ottoman empire and which
has an important role in the trade of silkworms. Although the total population showed
an increase by 26% between 1945-50, it showed an increase of 6% between 1950-55.

In Mudanya, which followed a stable course until 1985, an activity has started in
the increase rate of the urban population after this date. The population of Mudanya,
which was 12.152 in 1985, increasede to 17.196 in 1990. Mudanya, which was not a
major industrial production other than the cable factory that was established in 1964,
was an agricultural city until this date. After 1990, significant increases were observed
in the urban population as a result of the tourism activities developing parallel to the

developments in the transportation systems.

After this date, the Greek neighborhood, which functions as the city center of
Mudanya, and the urban area limited to the Turkish neighborhood (Today Hasanbey
district) established during Ottoman times, expanded eastward parallel to the Bursa-
Mudanya road. This development is also a big part of the elevations, which started
immediately from the shore. However, urban areas and olive grove areas have become
border areas, creating a variety of legal problems against the city development. Another
important limiting effect in urban development is the archeological sites. At the same
time, Hisarlik hill, which is located in the middle of the city and the vicinity of
Mudanya, was declared as a first degree archaeological site and urban settlement in this

area was stopped.
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Factors such as the development of transportation systems in Mudanya and the
rapid increase of secondary houses built parallel to the tourism sector have accelerated
migration to the city. As a result, in 2007 the urban population reached the highest level
of Mudanya history with 48,7% rate. Until 2007, the main factors determining the
changes in the rural-urban population distribution were the natural population growth
and the population movements resulting from migration. However, after this date, legal
regulations have resulted in unnatural results in urban-rural population ratios. Between
2007- 2010, the affiliation of some villages to the city center became effective. We can
see the result of this in the 2008 data clearly. The urban population rate, which was
48.7% in 2007, increased to 71.5% in a short period of one year. Trilye District and 36
villages acquired district status with the Integrated City Regulation which was accepted
on March 30, 2014, were affiliated to the city center. After this period, the rural
population in Mudanya came to an end.

The port of Mudanya, which has been functional from the ancient times until
today, is the shortest maritime line connection linking Bursa to Istanbul and Europe.
Bursa lacks the international transportation possibilities that can carry its economic and
commercial potential in its broad hinterland full capacity to world market. Mudanya is
one of the most important gates that can reach these potential global markets. One of the
main economic activities in Mudanya during the Ottoman period was silkworm
production.Mudanya-Bursa historical railway line had the main role in transportation of
the raw silk came from Iran and produced in Bursa to Mudanya pier. The urban
functions of Mudanya have changed over time. Mudanya, which has been a city of
agriculture, commerce and transport since the early age, has had an industrial function
since the 1960s. Tourism function is added to them today and this function is becoming
more and more important. Mudanya, formerly one of the most beautiful summer resorts
of Bursa with its natural beauties, unique urban architecture and popular recreation and
entertainment, has lost some of its qualities during the industrialization period. In
parallel with the development of the tourism sector in Turkey last 30 years, tourism
potential of Mudanya has re-emerged with the influence of developing urban transport

system and has strengthened the tourism city identity gradually.
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