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ONSOZ

Bu calismada, Deniz Seyir Haritalan tiretimi, tarihgesi ve gelecegi hakkinda bazi bilgiler
sunulmus, kisisel deneyimlerin de yardimiyla deniz haritaciligi anlatilmaya galisiimistir.

“Deniz Seyir Haritalarimin Uretimi” konulu yiiksek lisans tezimin yiiriitiiciiliigiinii iistlenen
ve tezimin her asamasinda bana kilavuzluk eden, gerek ailevi gerekse mesleki olarak
gecirdigim bu yogun donemde yardimii ve anlayisini esirgemeyen hocam sayin Dog. Dr.
Halil ERKAYA’ya tesekkiirlerimi sunarim.

Calismalarim sirasinda yardimlarim esirgemeyen ve de her tiirlii veriye ulagmamda kolaylik
saglayan Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Baskanligi’ndaki amirlerime, teknik destek
ve kisisel deneyimlerini bana aktararak katki saglayan mesai arkadaslarim H. Bora USLUER,
Murat ALTUNDAG, Serdar ASLAN, Mesaha Sube ekip komutanlart ve dostum Baskin
ELOVER’e, ve fedakarca desteklerinden dolay1t KARAMAN ailesine tesekkiirler.

Calismam esnasinda bilgi danistigim Yildiz Teknik Universitesi’ndeki Arastirma Gorevlisi
arkadaglanm N. Onur AYKUT’a, Fatih POYRAZ’a, Taylan OCALAN’a ve Kutalmis
GUMUS’e tesekkiirler.

Bu tezi, hayatimdaki zorluklart paylasan, benim yogun oldugum bu donemde zorluklara tek
basina gogiis germeye calisan sevgili esim Miizeyyen GUMUS CEVIK’e, sevgiye ve ilgiye
en cok ihtiyagc duydugu, hayati yeni yeni tamimaya bagladifi donemde yeterince
ilgilenemedigim kizim Zeynep Ipek CEVIK’e ve de aramiza yeni katilan oglum Yagiz
CEVIiK e ithaf ediyorum.



DENIZ SEYIR HARITALARININ URETIMI
OZET

Ug tarafi denizlerle ¢evrilmis olan iilkemizde, denizciligin gelisimini yakindan takip etmek,
bu gelisime katkida bulunmak i¢in artan bir ¢caba vardir. Bu amagcla ticaret ve tasimaciliktaki
maliyetleri diisiirmek, denizlerimizdeki seyirleri daha giivenli bir hale getirmek, su alt1 ve su
istli zenginliklerinden maksimum faydalar1 saglamak icin siirekli Hidrografik, Osinografik
olciimler yapilmakta, Seyir Haritalar1 iiretilmektedir. insan hayatimin 6n planda tutulmasi
prensibiyle saglikli ve giivenilir deniz haritalan tiretilmeli ve her tiirlii yardimci kaynaklari ile
birlikte teknolojiyle paralel bir gelisim igerisinde kullanicilara sunulmalidir.

Bu ¢alismada Osmanli Imparatorlugu’ndan giiniimiize deniz haritaciliginin gosterdigi gelisim,
deniz seyir haritalarinin nasil iiretildigi, teknolojinin yeni bir iiriinii olan Elektronik Seyir
Haritalar1 (ENC)’nin iiretimi ve de deniz haritaciliginin nasil bir gelecege dogru gitmekte
oldugu anlatilmaya calisilmistir.

Halen kullanimda olan klasik kagit seyir haritalarinin, planlanmasindan basimina kadar olan
tiretim siireci cesitli standartlarin da yardimiyla agiklanmis, ardindan giiniimiiziin en yeni
gelisimlerini iceren, en az kagit seyir haritalar1 kadar giivenilir olan, maliyeti diisiiren ve
zamandan tasarruf saglayan, GPS (Global Konum Belirleme Sistemi) uydulari, ARPA Radar
vb. teknolojik ekipmanlar ile uyumlu ve kendine Ozgii bir gosterim ve bilgi sistemiyle
(ECDIS ile) vektorel olarak calisan, uluslararasi standartlarda elektronik seyir haritalarinin
tiretimi agiklanmistir.

Anahtar Kelimeler: Deniz haritaciligi, radar, elektronik seyir haritas1 (ENC), kagit harita,
hidrografi, osinografi, elektronik seyir haritas1 gosterim ve bilgi sistemi (ECDIS).
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PRODUCTION OF NAUTICAL NAVIGATION CHARTS
ABSTRACT

The Turkey is in good position that three sides cover by water. So, it needs to be try for keep
up with developing about chart technology. As a result of safety for navigation, decrease for
marine transportation payment, have benefit of marine culture ( above water and under water)
Jhydrographic and oceanographic measurement are doing and navigational charts are
producing by Hydrographic Office. All these reasons show that it is important to produce
charts which have high quality and data quality assurance.

This project has explained about Turkish chart history from Ottoman Empire to now, also
how can produce charts and the last point of the chart technology which is named ENC
(Electronic Navigation Chart).

Project has also included informations about classic paper chart (paper chart is stil using for
navigation) production from planning to printing with international standards. Also included,
ENC production and ENC advantages. For instance, low expense than paper chart, same data
assurrance as paper chart and eligible for connecting to navigational equipment (GPS, ARPA
Radar, Autopilot, etc.) with ECDIS which stands for Electronic Chart Display Information
System.

Key Words : Sea cartography, radar, electronic navigation chart (ENC), paper chart,
hydrography, oceanography, electronic navigation chart display and information system
(ECDIS).
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1. GIRIS

Cok eski zamanlardan beri denizler, iistiinden malzeme tasimak, altindan maden ve yiyecek
cikarmak icin kullamilmistir. Diinya niifusu arttikga ve insanlar modernlestikce ticaret de
gelismistir. Giiniimiizde ¢ok biiyiilk miktarda malzeme deniz yoluyla ¢ok uzak mesafelere,
biiyiik gemilerle tasinmaktadir. Gemiler ve malzemeler cok biiyiik yatirimlar ifade eder ve

miimkiin oldugu kadar gemi miirettebatinin hayatlar1 dncelikli olmak iizere korunmalidir.

2. Diinya Savagi’ndan itibaren deniz ve deniz tabanina olan ilgi artar. Deniz altindaki zengin
petrol ve gaz yataklan biiyiikk endiistri yatinmlarimi gerektirir. Deniz 6tesi miihendislik
teknolojilerinde ve gemicilik sanayisinde biiyiikk gelismeler olur. Giiniimiizde insa edilen
limanlar, eski limanlarla karsilastirilinca, miihendislerin basarist goriiliir. Bunun gibi sig
sularda biiylik gemilerin girebilecegi limanlarin yapimi, bu limanlarin karayolu ve demiryolu
baglantilarinin saglanmasi islemleri veya 150 km agikta siddetli firtinalara ve 20 metrelik
dalgalara dayanan sondaj platformlarinin insaat1 ya da acgik denizde tanker terminalleri, petrol
yatagi ile kiy1 arasinda kurulan boru hatt1 ve platform ingaatlari bu basarilarin bir kanitidir.
Kiy1 6tesi sondajlar ve liman insaatina ek olarak, sanayi etkinlikleri sunlart da igerir (Ingham,

A.E.; Abbott, V.J.):

= Limanlarin korunmasi ic¢in tarama (temizleme), mineral iyilestirmesi, sudan arazi

kazanma,
= Kiy1 koruma miihendisligi,
=  Deniz kazalari,
= Temiz su ihtiyacinin karsilanmasi i¢in, deniz suyunun tuzunun giderilmesi,
= Deniz suyundan mineral ve kimyasal maddelerin ayiklanmasi,
= Plajlar ve marinalar gibi eglence ve dinlenme tesislerinin kurulmasi,

= Gemi tagimacilifi icin gecit diizenlemesi, haberlesmenin gelistirilmesi, denizalt1 kablo

ve su alt1 boru hatlari,
= Balik¢ilik endiistrisinin gelistirilmesi.

Bu etkinliklerin gerceklestirilmesinde miihendislerin ve dlgmecilerin yeri tartisiilmaz. Deniz
suyunun kendisi ciiriitiicii 6zelligi yaninda akintilarin kuvveti, gelgitler, firtinalar, deniz

altindaki yiiksek basing biitiin bunlar deniz ile ilgili ¢alismalarda miihendislerin miicadele



etmelerini gerektiren etkenlerdir. Bu etkenlerle miicadele edebilmek i¢in bunlarin dl¢iilmesi,

belirlenmesi gerekir.

Deniz haritalar1, topografik haritalarin denize uyarlanmis halidir. Deniz tabani, gozle
goriilmediginden ve anlagilmast giic bir yapiya sahip oldugundan deniz haritalarim
kullananlar, hidrograflari yaptig1 ¢calismalara tamamen giivenmek zorundadirlar. Hidrografik
Olcmelerin ilk amaci, karasal topografik haritalara benzer sekilde deniz dibinin biitiin

ozelliklerinin, dogal ve yapay goriiniimlerinin belirtildigi haritalarin olusturulmasidir.

Deniz haritalan iiretimi, diinyada uzmanlasmis binlerce kisinin ¢alistig1 bir daldir. Bu sonuca
gore, bir limandan digerine miimkiin oldugunca emniyetli seyir yapmak i¢in deniz haritalari
tiretilmektedir. Diinyada pek c¢ok iilke denizleri kullanmakta ve bu yiizden seyirle ilgili
konularda standartlar olusturmak icin sistematik olarak ¢aba harcanmaktadir. Bunlardan biri
denizcinin ihtiyact olan bilgiyi gosteren sembollerin standardizasyonudur. Bu standartlar,

Monako’da konuslu Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii (IHO) onciiliigiinde olusturulmaktadir.



2. DENIZ HARITALARININ GELiSIMINiN KISA TARIHCESI

Cok eski zamanlarda insanlar teknelerini miimkiin oldugunca sahil goriis mesafesinde
kullanmiglardir. Cok s1g sularda karaya oturmamak icin bir uzun ¢ubuk veya agirlik baglh bir

iple derinlikleri kontrol etmislerdir.

Tekneler biiyiiditkkce ve insanlar giinesi ve yildizlart kendilerini yonlendirmek igin nasil
kullanacaklarmi 6grendikten sonra, gerekli bir seyir yardimcisit olarak derinlik 6lgmede el
iskandili kullanmiglardir. Suyun siglasmaya basladigi anlasildigi zaman geminin hizt
diigiirilmiis veya durdurulmustur. O zamanlar heniiz c¢izili bir harita yoktu. Bilgi olarak
sadece ¢ok sade iskandil rehberleri kullanilmisti. Bu da nehir agizlarina yaklagsma sular igin
gecerliydi. Mesela 2500 y1l 6nce Yunan gemilerinin Nil Deltas1 yakinlarinda bu tiir iskandil
bilgilerini kullandig1 bilinmektedir. Ornegin derinligin 19.8 m ve kursun agirhkta ¢amur
gordiiklerinde Iskenderiye’den bir seyir giinii uzaklikta olduklarim g¢ikariyorlardi. Tabii bu

cok eksik bir bilgiydi.

2000 y1l sonra deniz haritalarinin kullanimda oldugu zaman, haritalarda, s1g sular1 tanimlayan
notlar ve limanlara giris yonleri vs. mevcuttu. Bu tiir bilgiler, cok ender haritalara ¢izilirdi. Bu
ilk metinler, su anki haritalar1 tamamlayan seyir kilavuzlaria bir kaynak olmuslar ve ornek
teskil etmislerdir. ilk cizili haritalar 13.yiizyilda kullamlmis ve bu haritalara “portolon”
haritalar denmistir. Portolon Italyanca portolano’dan gelip seyir kilavuzu anlamindadir. Bu
haritalarda sahil hatlar1 hassas olarak gosterilmistir. Haritalarda riizgar giilleri ana riizgar

yonlerini gosterecek sekilde cizilmistir.

Bu riizgar giillerinden, seyir yapan kisi yoniinii hesaplayabilmekteydi. Daha sonra ayni
yiizyi1lda manyetik pusula en basit sekliyle kullanilmaya baslanmistir. Bu, Akdeniz’de yapilan
seyirlerin sayisini iki katina cikarmugtir. Onceleri, kis mevsiminde hi¢ seyir yapilmazdi.
Ciinkii bulutlu havalarda denizciler yildizlar1 géremediklerinden yonlerini bulamazlardi.
Pusulayla birlikte gemiler yildizlar goriinmese de uygun bir yonde seyir yapabilmeye

basglamiglardir.

15. yiizy1l sonlarinda, Istanbul’'un Tiirkler tarafindan fethinden sonra baharat ¢ok pahali
oldugu i¢in Portekiz, Afrika’nin bati sahillerine baharat aramak i¢in gemiler gondermis ve bu
sahillerin bir kisminin haritasin1 yapmistir. Kristof Kolomb’un doguya yeni bir rota bulmak
icin Atlantik Okyanusu’nu gectigi yolculuk genelde herkes tarafindan bilinir. Ama
Kolomb’un hi¢ haritast yoktu ve yoOniinii korumak igin tamamen pusulaya giivenmisti.

1700’11 yillarin sonlarinda haritalar kullanilmaktaydi, ama ¢ok giivensizdi. Denizcilik riskli



bir isti ve cok acil giivenilir haritalara ihtiya¢ vardi. Bunun yaninda ilk baslarda ilerleme ¢ok
yavasti. Haritalar o kadar yetersizdi ki ornek olarak Ingiliz donanmasi 1800’lerin basinda
Fransa’yla yapilan savasta kaybettiginden daha ¢ok gemiyi haritada cizilmemis siglik ve
kayaliklar yiiziinden kaybetmistir. Ingiltere’deki endiistri devrimi ile iiretilen cok miktardaki
malzemenin uzak kara pargalarina emniyetli bir sekilde taginabilmesi i¢in 1850’lerden 6nce
Ingiliz donanmasina denizlerde serbest dolasimi artirma gorevi verildi. Kole ticareti ve
korsanhigi bitmesiyle Ingiliz donanmasi, her iilkenin kullammina sunulmak iizere dlgme
calismalarina bagladi. Bundan once sadece birkag iilke harita tiretiyordu ki bu iilkeler deniz
ticareti icin bilylik sermaye yatirnmlar1 yapan gii¢lii tilkelerdi. Simdilerde, bir¢cok denize kiyist
olan iilke kendi denizlerinin giivenilir haritalarin1 tiretmektedir. Bunlar ve c¢esitli seyir

yardimcilarinin bulunmasi denizde seyri daha emniyetli bir hale getirmistir.

2.1 Tiirk Deniz Haritacihigi
Tiirklerin Anadolu kiyilarina ulagmasiyla birlikte denizcilige verdigi Onem, Osmanl
Imparatorlugu  doneminde giderek artmus, bir yandan Akdeniz bir Tiirk goliine

doniistiiriiliirken, bir yandan da gemi yapim teknigi ve tersanelerin gelistirilmesi saglanmustir.

Bu aciklamalarin 1s181inda, XV. ve XVI. yiizy1ll Osmanl deniz haritalari, diinya haritacilik
tarihinde ©nemli bir yer tutmaktadir. Osmanli Imparatorlugu nun hiikmettigi topraklarin
digindaki iilkeleri kapsamalari, haritalarin yapilis amaclarindan belki de en 6nemlisi hakkinda
ipucu edinmemizi saglamaktadir. Akdeniz’in hemen her kosesinde iistiinliik saglayan Osmanl
levent reislerinin meydana getirdigi deniz haritalari, donemin sultanlarinca ilgi goérmiis,
olusturulmasi desteklenmis, biiyiik olasilikla yapilmasi emredilmistir. Bu donemlere ait
giinlimiize kadar ulasan eserler ve haritalar birakan 6nemli Tiirk denizcilerinden Piri Reis,

Seydi Ali Reis, Ali Macar Reis’ten kisaca bahsedilecektir.

2.1.1 Piri Reis (1470..-1554)

Piri Reis, essiz bir kartograf ve deniz bilimleri {istadi olmasinin yani sira, Osmanli deniz
tarihinde izler birakmis bir kaptandir. Piri Reis, 1465-1470 dolaylarinda, o donemde
Osmanlilarin inlii bir deniz iissii olan Gelibolu'da dogdu. On yaslarina geldiginde, donemin
biitiin Akdeniz'de nam salmis iinlii korsani olan, sonradan devlet hizmetine giren amcasi

Kemal Reis'in seferlerine katilmaya baslada.

Piri Reis ve amcasi Kemal Reis, uzun yillar Akdeniz'de korsanlik yaptilar. 1486'de

Granada’nin Osmanli Devleti'nden yardim istemesi iizerine 1487-1493 yillar1 arasinda Piri



Reis ve amcasi, gemilerle Granadali miisliimanlar1 Ispanya'dan Kuzey Afrika'ya tasidilar.
1499-1502 yillarinda Osmanli Donanmasi'nin Venedik Donanmasi'na karsi saglamaya
calistigt deniz kontrolii miicadelesinde Osmanli gemi komutam idi. Piri Reis Akdeniz'de
yaptig1 seyirler sirasinda gordiigii yerleri ve yasadigi olaylari, daha sonra Kitab-1 Bahriye
adiyla diinya denizciliginin de ilk kilavuz kitabi olma o6zelligini tasiyacak olan kitabinin

taslagi olarak kaydetti.

Piri Reis, 1511'de amcasinin 6liimiinden sonra, bir siire icin agik denizlere agilmadi ve

Gelibolu'ya yerlesti. Burada, once 1513 tarihli ilk diinya haritasini ¢izdi.

Sekil 2.1 Piri Reis’in 1513 tarihli diinya haritast.

Atlas Okyanusu, Iberik Yarimadasi, Afrika'mn batis1 ile yeni diinya Amerika'nin dogu
kiyilarin1 kapsayan iicte birlik parga, iste bu haritanin elde bulunan boliimiidiir. Bu haritay1
diinya Olgeginde oOnemli kilan, Kristof Kolomb'un hala bulunamamis olan Amerika

haritasindaki bilgileri iceriyor olmasidir.
Piri Reis haritasini, Yavuz Sultan Selim'in Misir seferi sirasinda, 1517'de padisaha sundu.

Baz1 kaynaklarca, giiniimiizde bulunamamis olan dogu yarisini, Hint Okyanusu'nun ve onun

baharat yolunun kontroliinii ele gecgirmek icin padisahin yapacagi olast bir sefer igin



kullanmak istedigi bile iddia edilmektedir.

Padisah, daha sonra 1929'da bulunacak olan diger yariy1 atmistir. Milli miizeler miidiirii Halil
Edhem, 1929 yilinda, Topkapr Sarayimin essiz hazinelerinden biri olan Piri Reis haritasini
ortaya cikarmistir. Harita o siralar Istanbul'da arastirma yapan Alman dogubilimci Prof. Paul
Kahle tarafindan incelenip, 1931 yilinda Leiden' de toplanan 18. Dogubilimleri Kongresi'nde
diinya bilim cevrelerine sunuldu. Istanbul basminda yer alan yazilardan sonra Ankara'ya
taginan harita, Atatiirk ve tarihgileri tarafindan incelendi. Atatiirk'iin 6zel ilgi ve emirleri ile

devlet matbaasinda es baskis1 yapildi.

“Birinci Diinya Haritas1” ad1 ile anilan ve deve derisi iizerine cizilen, dokuz renkte boyanip
resimlenmis harita 86 cm. boyundadir. Ust kisminin genisligi 61 cm., alt kisminin ise 41
cm.dir. Dikkatle bakildiginda, haritanin sag tarafindan boydan boya kopmus oldugu goze
carpar. Alt kisminin genigliginin kisa olusu derinin dogal yapisindandir. Bu kopma
dolayistyla Birinci Diinya Haritasi’ndan geriye Atlas Okyanusu'nun boydan boya iki kiyist
kalmistir. Ispanya, Fransa, Amerika'min dogu kisimlari ile Florida kiyilari, Antiller, Giiney
Amerikamnin dogu boliimi bugiinkii haritalara yakin dogrulukta c¢izilmistir. Harita tipik bir
deniz haritasidir. Enlem ve boylam ¢izgileri yerine riizgar giilii ve yon cizgileriyle, efsanevi
ve gercekci resimlerle siislenmistir. Harita {izerinde yer adlarnin yani sira, kesif tarihi,
efsanevi bilgiler, haritanin olusumu hakkinda notlar vardir. Harita essiz bir tablo giizelligine
sahiptir. Gorselligin bu denli 6ne ¢ikmasi, eserin Osmanli sultanina sunulacak olmasindan

kaynaklanmigstir.

Giiney Amerikamin kuzeybati boliimiinde yer alan satirlarda Piri Reis'in imzasi acik¢a
okunur. Giiney Amerika lizerinde okunan satirlarda Piri Reis bilim adamlarina yakisan bir

diiriistliikle haritasinin kaynaklarim agikca belirtmektedir.

Bu satirlarin iizerinde yer alan boliimde ise Amerika'nin kesfi ile ilgili bilgiler verilmekte ve
son ciimlesinde haritada yer alan baz1 kara ve adalarin Kristof Kolomb’un haritasindan

alindigini belirtilmektedir.

Haritay1 c¢ekici kilan yonlerden biri de budur. Kolomb, 1492-1504 tarihleri arasinda
Amerika'ya 4 kez sefer yapmis ve kiyilarin haritalarimi ¢ikarmistir. Ancak bu haritalarin
hicbiri giiniimiize ulasmamistir ve bugiin sadece Piri Reis'in haritasinin icinde yer alan
boliimii ile yasamaktadir. Kolomb ile birlikte ikinci yolculuga kilavuz olarak katilan Juan de
la Cosa'nin 1500'de yaptig1 diinya haritasi, Contarini'nin 1506 tarihli diinya haritas1 ve Martin

Waldseemiiller'in 1507 tarihli diinya haritas1 Amerika kitasinin yer aldigi ilk haritalardir. Piri



Reis'in haritas1 bu ii¢ haritadan daha dogru olarak ¢izilmistir. Prof. C. Hapgood tarafindan
yapilan arastirmalar sonucunda, Kahire'yi merkez alan hava fotograflar1 ile inanilmaz
benzerlik tagidign goriilmiistiir. Antarktika daglarmin haritada yer almasi ise ayr bir
bilinmezdir. Yiizyillardir buzullarla kapli bu daglar 1951'de ses yansitici bir sistemle
kesfedilmistir. Kisacasi, Kolomb'un Amerika'y1 kesfinden sonra yapilan haritalar icinde en
isabetlisi ve bugiinkii modern haritalara uygunu Piri Reis'in haritasidir. Projeksiyon sistemi

sasirtici derecede miikemmeldir.

Piri Reis seferden sonra, tuttugu notlardan bahriye i¢in bir kitap yapmak amaciyla Gelibolu'ya
dondii. Derledigi denizcilik notlarin1 bir denizcilik kitab1 olan Kitab-1 Bahriye'de bir araya
getirdi, 1526'da gozden gecirdigi Kitab-1 Bahriye'sini Kanuni'ye sundu. Piri Reis'in 1526'ya
kadar olan yagarm Kitab-1 Bahriye'den izlenebilir. Piri Reis, 1528'de de ikinci diinya haritasini

cizdi.

Sekil 2.2 Piri Reis’in 1528 tarihli diinya haritasi.

Bugiin elimizde olan Kuzey Amerika haritas1 bu haritanin bir pargasidir. Haritanin diinya

haritasi oldugunun kanitlanmasinin bir yolu, riizgar giillerinin sayisidir.

Harita pargasinin iizerinde, deniz haritalarinin en biiyiikk ©zelligi olan riizgar giilleri
bulunmaktadir. Bunlardan 4 adedi 32 bolumli biiyiik riizgar giilii, 2 adedi de kerte
cizgilerinden olusan kiiciik riizgar giilidiir. Biitiin biiyilk riizgar giilleri kuzeye
yonlendirilmistir ve her biri biiyiik bir 6zenle ¢izilmistir. Portolonlara yerlestirilen riizgar
giillerinin genel yapisina dayanilarak, haritanin tamaminda, biri merkezde olmak iizere,

toplam 17 adet riizgar giilii bulundugu kolayca soylenebilir (Tok, 2004).

Haritada sadece 6 adedi goriilmektedir. Haritanin tamaminda 17 riizgar giilii oldugu



varsayilirsa bir diinya haritas ile karsilagilmis olur.
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Sekil 2.3 Piri Reis’in 1528 tarihli diinya haritasindaki riizgar giilleri (Tok, 2004).

Sonraki yillarda, giiney sularinda devlet icin calisan Piri Reis, bu donemde, Hint Kaptanlig
yapmistir, Umman Denizi, Kizil Deniz ve Basra Korfezi'ndeki deniz goérevlerinde

yaslanmistir. Seksen yasinin {izerinde iken dlmiistiir.

Osmanli Tiirkleri’nde gercek anlamda haritacilik Piri Reis'le baslar. Piri Reis'in Kitab-1
Bahriye adl kitab1 bir Tiirk'iin meydana getirdigi en onemli denizcilik eseri olarak diinyaca
kabul gormiistiir. Diinya haritas1 ve Kuzey Amerika haritasinin ¢izimlerindeki isabet ve
projeksiyon sistemindeki miikemmellik, tiim diinyada biiyiikk hayranlik ve hayret

uyandirmaktadir.



2.1.1.1 Kitab-1 Bahriye

Biiyiik bir denizci oldugu kadar biiyiik bir haritaci olan Piri Reis, korsanlik giinlerinden
baslayarak gezip gordiigii yerleri yabanci kaynaklardan da yararlanarak tarihi ve cografi
ozellikleriyle birlikte kitabinda anlatmis ve haritalarimi cizmistir. Kitab-1 Bahriye'nin nazimla
yazilan ve denizcilikle ilgili tiim bilgilerin toplandigi baslangic boliimiinde, genel
aciklamalardan sonra Ege ve Akdeniz adalan tanitilarak denizle ilgili gbzlem ve deneyim
onemi vurgulanir. Firtina, riizgar cesitleri, pusula ve haritanin tanmimindan sonra diinyay1
kaplayan denizler ve karalarin orani belirtilir. Portekizliler'in denizcilikteki ilerlemeleri ve
kesifleri, Cin Denizi, Hint Okyanusu, Akdeniz ve Ege Denizi'ndeki riizgarlar, Basra Korfezi,

Atlas Okyanusu ayrintili bigcimde anlatilir.

Diiz yaz1 ile anlatimin bagladigi haritali bolim asil metni olusturur. Bu boliimde Canakkale
Bogazi'ndan baslayarak Ege Denizi kiy1 ve adalari, Adriyatik denizi kiyilari, Bati Italya,
Giiney Fransa, Dogu Ispanya kiyilariyla cevresindeki adalara iliskin tarihi, cografi bilgiler
verilerek kuzey Afrika kiyilari, Filistin, Suriye, Kibris ve Anadolu kiyilar izlenerek

Marmaris’te tum Akdeniz’in havzasi noktalanir.

2.1.2 Seydi Ali Reis (istanbul 1498-istanbul 1562)

Biiyiik bir Tiirk amirali, cografya ve matematik bilginidir. istanbul, Galata' da dogmustur.
Sinoplu bir aileden gelmedir. Dedesi, II. Mehmet zamaninda tersane reisliginde, babasi
Hiiseyin Aga da sanayi evi (dariissinaa) reisliginde bulunmuslardi. Kendisi de tersanede reis

olarak calisti. Barbaros Hayreddin Pasa'nin yaninda yetisti.

Seydi Ali Reis, tersane reisi oldugu i¢in bir deniz harekatinda bagimsiz olarak kumandanlik
yapmamistir. Rodos'un fethine (1522) ve daha sonra Akdeniz'de cereyan eden biitiin deniz
savaslarina Barbaros'un yaninda katildi ve bati Akdeniz bolgesini ¢ok iyi 6grendi. Preveze
Deniz Savagi’nda (1538) Osmanli donanmasinin sol tarafina komuta ederek biiyiik faydalar
gosterdi ve bu savastan sonra ad1 daha cok duyulmaya baslandi. Trablusgarp' 1n fethiyle biten

harekatta Kaptan-1 Derya Sinan Pasa ve Turgut Reis emrinde ¢alist1 (1551).

Denizcilikteki iiniiniin yan1 sira, cografya, astronomi gibi konularda da yetki sahibi bir bilim

adami olan Seydi Ali Reis'in bu konularda biraktigi eserler sunlardir:

a) Mirat-iil Kainat (Kainatin Aynasi)

b) Hulasat-iil-Heyyet (Kisa Astronomi)
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¢) Kitap el-Muhit fi ilm el-Eflak ve'l-Buhur (Felekler ve Denizler Biliminde Okyanus
Kitabi)

d) Mir'at-iil Memalik (Ulkelerin Aynasi)

Son iki eser bati dillerine de ¢evrilmistir. Bagindan gecen olaylart anlatan Mirat-iil-Memalikin
(Ulkelerin Aynas1 - 1557) adli seyahatnamesi donanmasinin akibetini ve emrindeki adamlarin
hesabin1 veren bir savunma gibi diisiiniilebilir. Gucerat devletinin baskenti Ahmedabad' ta
yazdigi Muhit (1554) basilmamistir. Bes makale ve 120 fasil halindeki Mirat-iil-Kainat
(Kainatin Aynasi) astronomi bilimine aittir. Katibi mahlasim1 kullanan Seydi Ali Reis’in

siirleri de bulunmaktadir.

2.1.3 Ali Macar Reis ve Atlasi

XVLI. yiizyll Osmanl deniz haritaciliginin doruk noktalarindan olan Ali Macar Reis Atlasi,
adindan da anlasilacagi gibi levent reisi bir denizcinin eseridir. Ali Macar Reis, Akdeniz’i

kasip kavuran, Osmanli korsan reislerindendir.

Ali Macar Reis, bir korsan reisi olarak pek ¢ok harita gormiis, zorla elde etmis ve adet oldugu

tizere levent reisi arkadaslar ile harita aligverisi yapmistir.

Ali Macar Reis Atlasi, gegmiste temelleri olan ve kendinden sonra da ayni isi goren insanlarin
bulundugu bir iilkede yaratilmistir. Kitab-1 Bahriye’nin XVI. yiizy1l sonlarina dogru yapilan
kopyalarinda atlastan kopya edilen haritalar bulunmaktadir. 1567°de yapilan Ali Macar Reis
Atlasi’na kaynak olacak bircok harita, Istanbul’daki miizelerde yer almaktadir. Topkapi
Saray1 Miizesi Hazine Kitapligi’nda bulunan Ali Macar Reis Atlasi, yedi haritadan olusur. 18
sayfadan olusan atlasta, haritalar yedi ¢ift sayfa iizerinde 31x43 santimlik alanmi kaplar. Deri
parsomen {izerine cizilmistir. Atlasta yer alan ilk alti harita, XVI. yilizyil Osmanl deniz
haritalarinin tipik 6rnegidir. Sonuncusu bir diinya haritasidir. Atlasta bulunan ilk alti1 harita,
portolonlarin tipik 6zelliklerini tagir ve tamaminda on yedi adet riizgar giilii bulunur. Riizgar
giillerinden ayrilan 32 yon cizgisi, belli renklerdedir. Sekiz ana yon siyah ile, ana yonlerin

ortalar1 kirmizi ile, kerte ad1 verilen ara yonler yesil renkte ¢izilmistir.
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2.1.4 Modern Tiirk Deniz Haritacihig1 Calismalar:

XVIII. yiizyiln sonlarina gelindiginde, biiylik toprak kayiplarina karsin, Osmanh
Imparatorlugu hala ¢ok genis deniz kiyilarna sahiptir. Bu kiyilardaki topraklar arasinda en
kolay ve ekonomik ulasim deniz yoludur. Denizcilik ve deniz trafiginin daha da Onem
kazandig1 bu yillarda deniz trafiginde kullanilmaya baglanan yeni alet ve cihazlar, biitiin
diinyada daha tistiin nitelikli deniz haritalarinin iiretimini gerektirmistir. Bu durum Osmanlt
Imparatorlugu’nda da aym bicimde etkisini gostermis ve denizcilik isleri icinde, deniz trafigi
ve deniz haritacilifina yeniden Onem verilmesini giindeme getirmistir. Boylelikle 1773
yilinda kurulmus olan Miihendishane-i Bahri-i Hiimayun, 1824 yilinda yeniden diizenlenip
Deniz Harp Okulu’na doniistiiriilirken, Devlet Gemi Miihendislik Okulu’nda “Gemi Yapim

Teknigi” boliimiiniin yani sira bir de “Harita Teknigi ve Cografya” bolimii olusturulmustur.

Harita Teknigi ve Cografya Boliimii’nden c¢ikan subaylar Deniz Kuvvetleri’'nde gemi
Ogretmeni olarak gorevlendirilerek deniz trafigi, harita isleri, haritacilik egitim ve dgretimi

gibi hizmetlerle sorumlu tutulmuslardir.

Bu gelismelerin oldugu giinlerde Ruslar da Karadeniz’de ilk derinlik  Olgiimlerine

baslamislardir. Bu 6l¢iim ¢alismalar1 1824 yilindan 1836 yilina kadar 12 y1l siirmiistiir.

Karadeniz’de  derinlik  Ol¢limlerinin  tamamlanip, sonuglarinin  degerlendirilip
yaymlanmasindan sonra Ruslar, Marmara Denizi’nin derinlik oOl¢iimlerinin ortaklasa
yapilmasi i¢in Osmanli Imparatorlugu’na bir basvuruda bulunmustur. “Giilsefit” adli bir
korvetle Marmara Denizi’ndeki calismalara 1845 yilinda baslanilmis ve 1848 yilinda
bitirilmistir. Calismalarin sonucu daha sonra Ruslar tarafindan ‘“Marmara Kilavuzu” adiyla

yaymlanmis ve giincelligini yitirmeden yillarca kullanilmistir.

Marmara’daki bu caligmadan sonra, Ruslar Karadeniz’de ortaklasa yeni derinlik Olciimleri
yapilmast i¢in bagvuruda bulunmustur. Ik ¢alismanin basarili sonuglanmis olmasi gz oniine
alinarak ikinci basvuru da kabul edilmistir. Bunun iizerine 1848 yilinda Karadeniz’de
ortaklasa bir derinlik 6lgme calismasina baslanmistir. Yeni calismaya Dz. Binbasi Ethem
komutasindaki Ahter ve Neyyir-i Zafer gemileri ve Rus gemileri katilmistir. Caligmalar 1853

yilinda bitirilmistir.

1900 yilinda Ismet Kaptan komutasindaki “Heybetniima” korveti ile Aliaga ve Izmir
limanlarinin hidrografik haritalart ve Izmir’in 1/500 6lcekli kent plani yapilmistir. 1900 ve

1901 yillarinda Ingiltere’de bakir iizerine kazima Ogrenmek iizere deniz subaylari
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gonderilmis, doniislerinde 1881 yilinda kurulmus olan Kasimpasa’daki deniz matbaasinda

olusturulmus bir kazima kisminda Ingiliz haritalarin1 Osmanlica’ya cevirerek basmislardar.

1903’de Basra Korfezi’'nin hidrografik haritas1 yapilmistir. 1909 yilinda deniz haritaciliginin
gelistirilmesi kararlastirilarak Genelkurmay Baskanligi’nin V inci subesi, deniz haritalar1 ve
deniz hizmetleri ile gorevlendirilmistir. Bu sube, yapilan planlara gore ilk olarak
Karadeniz’deki ¢ekek yerlerinin haritalarinin yapimia baglamis ve 1911 yilinda bu gorevini
bitirmigtir. 1911 yilinin sonunda deniz haritacilifina iliskin gérevler, yeni kurulan VIII inci

subeye verilmistir.

1915-1925 yillar1 arasinda Ziihaf korveti ile Yesilkoy, Cekmece kiyilari ile istanbul (1916),
Trabzon (1917) ve Samsun (1921) liman haritalari, Meri¢ nehrinde sinir belirleme (1923),
Hali¢’in plam (1924), Biiyiikdere ve Izmir Yenikale gecitlerinde (1925) hidrografik haritalar

yapilmistir.

1916 ve daha sonraki yillarda genelde, savas bolgelerinden uzak liman ve yorelerin harita ve
planlarmin yapimi ile ugrasgilmistir. Bu ¢aligmalar icinde 1916 yilinda Istanbul Bogazi’nin
nirengisi ile Istanbul liman plam, Trabzon liman derinlikleri ve Samsun Limani plam

sayilabilir.

Kurtulus Savasi’ndaki miicadeleler kara savaslari yogunluklu oldugundan, bu siirede, Samsun

plan1 disinda bir iiretim faaliyetinde bulunulmamis ve Cumhuriyet donemine gelinmistir.

Kurtulus Savast sonuclandiginda, Deniz Harita Subesi, Deniz Bakanligi’na bagl bir kurulus
olarak gorevini siirdiirmekteydi. 1928 yilinda Harita Genel Miidiirligii’ne baglanmis ve VII
nci Deniz Subesi adin1 almistir. Bu subenin ismi 1943 yilinda “Hidrografi Subesi” olarak
degismis, 1949 yilinda Deniz Kuvvetleri'ne baghh “Hidrografi Dairesi” olarak yeniden

diizenlenmistir (Onder, 2002).

1950 yilinda dairenin gorev alami genisletilerek ismi de “Seyir ve Hidrografi Dairesi
Baskanlig1” adim1 almis en sonunda da “Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi” ismini
almistir. Bugiin bu isim altinda Tiirkiye Deniz Haritalari’nin iiretilmesinde tek yetkili kurum

olarak gorevine devam etmektedir.
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3. DENIZ HARITALARINDAKI BAZI TERIMLER

Deniz haritaciligi egitimi konusunda diinya genelinde egitim veren ¢ok fazla akademik kurum
bulunmadig icin tez ¢aligmasindaki konularin anlagilmasi acisindan oncelikle bazi deniz
haritaciligl terimleri acgiklanacaktir. Burada aciklanan terimlerin disindaki denizcilik

terimlerinden bazilar bilgi olarak Ek-1’de sunulmustur.

1. Seyir
Bir gemi veya deniz aracinin bir yerden gidilmesi istenen diger bir yere belirli bir rotada

emniyetle gotiiriilmesidir.

2. Hidrografi
1973 yilinda kabul edilen “Seyir ve Hidrografi Kanunu” i¢inde yer alan tanima gore, denizler,
nehirler ve diger sular ile bunlar1 ¢cevreleyen kiy1 seridindeki seyir emniyeti ve kolayligi icin
bilinmesi gereken biitiin temel unsurlar1 Olgcen ve inceleyen ve bunlart denizcilerin

kullanmalarina elverisli bir sekilde yayinlayan bilim dalidir.

3. Osinografi
Denizleri ve denizlerin sekillerini, fiziksel, kimyasal ve biyolojik 6zelliklerini, i¢inde olan

olaylar ve deniz diplerinin yapisini inceleyen bilim dalidir.

4. Denizcilere ilanlar

Deniz seyir haritalarinda meydana gelen her tiirlii degisim ve diizeltmelerin, haftalik / iki
haftalik / aylik olarak yayinlanan ilanlar yardimiyla cesitli iletisim aracglar1 kullanilarak tiim

denizcilere duyurulmasidir.

5. Seyir Yardimcilar:

Deniz fenerleri, 151kl samandiralar, radyo farlar, goriiniir seyir isaretleri ve elektronik mevki
koyma tesis ve istasyonlar1 gibi gerek milli, gerekse uluslararasi standartlara gore gemilerin

seyir emniyet ve kolayligina yardimci olan tesis ve araglardir.

6. Notik Yayin
Fener, kilavuz ve radyo isaretleri kitaplari, almanak, harita kataloglari, gemi ve seyirle ilgili
cesitli yaymlar, denizcilere dagitilan ilanlar ve benzeri gibi seyir, emniyet ve kolayligini
saglayici bilgileri kapsayan yayinlardir.

7. Bikin

Sahilde ya da s1§ sularda seyir ikazlarinin gosterilmesi maksadiyla tizerine 151k, telsiz cihazi,
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radar veya bunlarin birkacinin birlikte monte edildigi direklere denilmektedir.

8. Iskandil
Su alt1 tabaninin topografik durumunu belirlemek amaciyla su ylizeyine dik dogrultuda (¢ekiil
dogrultusunda) derinlik 6l¢meleri yapilir. Bu isleme hidrografide “Iskandil”, derinligi l¢iilen

veya derinlik 6lgmesi yapilan noktaya da “Iskandil Noktas1” denir (Ozgen, Algiil, 1977).

Giiniimiizde iskandillerle yapilan derinlik 6l¢iim yontemleri iki gruba ayrilir. Derinliklerin
Olctilmesinde dogrudan sonu¢ veren klasik yontemler veya dolayli sonu¢ veren modern

yontemler kullanilir (Kalkan ve Alkan, 2003).

Cizelge 3.1 Derinlik 6l¢gme yontemleri ve sagladiklar1 dogruluklar (Kalkan ve Alkan, 2003)

e Lata Iskandili Sm+ (5-10 cm)
Dogrudan Sonu¢ Veren Yontemler * Me.kamk Iskandil
Ipile 30m= 10 cm
Tel ile 2000 m £ 0.01*derinlik

e Airborne Laser iskandil 20-30 m #0.2 m
Dolayh Sonug Veren Yontemler | e Uzaktan Algilama ile Iskandil 20 m =2 m

e Akustik Iskandil bir ka¢ cm

e ip iskandil
Iyi cins keten, kenevir ya da sentetik liflerden 6zel sekilde oriilmiis ipler kullanilarak
yapilmis, ipin suya batmasim ve kisa siirede diisey dogrultuya girmesini saglamak icin ucuna
2,5-10 kg. arasinda degisen metal agirliklar baglanabilen derinlik 6l¢me aletleridir.
_* Lata iskandil
Iskandil latalari, 4-6 m. uzunlugunda, 5-7 cm. c¢apinda daire veya cokgen kesitli 6zel
cubuklardir. Ahsap veya hafif metalden yapilmis olan bu cubuklarin iizerine metre ve
desimetre boliimleri islenmis ve okumanin kolaylastirilmasi amaciyla renklendirilmistir.
Latanin suya kolay dalmasimm saglamak, fakat yumusak zeminlere batmasini Onlemek
amaciyla ucuna metal bir baghk takilmistir. Tabandan numune alinmasi gerektiginde bu
bashiktan yararlanilir veya zeminden parca koparan 6zel bir baghk takilir. S1§ sularin
Olctimiinde kullanilir. S1g sularda uzun lata boyunun ortaya ¢ikardigi kullanma gii¢ligiini

azaltmak icin birbirine eklenebilen latalar yapilmistir.

e Mekanik (Tel ) iskandil

Ozellikle 30 m.den daha derin sularda uygulanan ve ucuna agirlik baglanmis telden olusur.

Telin suya salinmasi ve geri sarilmasini kolaylastirmak ve hizlandirmak amaciyla bir makara
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sisteminden faydalamilir. Bu nedenle tel iskandile “Makarali veya Mekanik Iskandil” gibi

isimler verilmistir.

e Akustik iskandil

Ses dalgalarinin su icinde yayilma ve yansima Ozelliklerinden yararlamlarak derinliklerin
Olclilmesi sistemin ana ilkesidir. Su icindeki bir ses iireticisinden saglanan ve diisey
dogrultuda yoneltilen ses impulslart dalgalar halinde yayilarak su alti tabanina ulasirlar ve
buradan yansiyarak tekrar su yiizeyine gelirler. Ses dalgalarinin su i¢inde yayilma hizi(V)
bilindiginden impulslarin gidis doniis siiresi (t) Ol¢iilerek, transdiiser ile deniz tabani alam

arasindaki su derinligi (H’);

H'=3V (3.1)

hiz zaman bagintisindan bulunur. Bu bagintiya transdiiser derinligi (ar) ilave edilerek;
H=H'+ a, (3.2)

olgiilen iskandil noktasinin derinligi bulunur (Ozgen vd., 1977).

Akustik iskandil cihazlarinin alict ve verici iiniteleri tek bir birim (transdiiser) iginde
toplanmigtir.  Olgme  gemilerindeki  akustik  iskandil cihazlar1  belirli  yerlere

sabitlestirilmiglerdir. Portatif akustik iskandil cihazlar ise her tiirlii tekneye monte edilebilir.

Derinlik 6lgme yontemleri icersinde en cok kullanilani “Akustik Iskandil” yontemidir.
Giiniimiizde kullanilan akustik iskandil aletleriyle sig sulardan, derinligi 10000 m. yi bulan
okyanus ortamlarina kadar degisik su ortamlarinda ve derinliklerde Olcme yapmak

miimkiindiir (Alkan vd., 1999).

9. Portolon
Bir limanin veya herhangi bir koyun biiyiik 6lcekte yapilmis haritalarina verilen isimdir.
1/50.000 ve daha biiyiik 6l¢ekli haritalardir. Bir liman1 veya liman ile birlikte girigini bir plan
seklinde gosterir. Bu haritalarda, seyir yapan kisiye yararh biitiin bilgiler eksiksiz olarak
harita iizerinde mevcuttur. Bu haritalar, liman giris ve cikislarinda ve de demirlemede

kullanilir. Giintimiizde plan haritalar olarak adlandirilirlar.

10. Riizgar Giilii

Farkli yonlerden esen riizgarlarin goreceli frekanslarin1 gosteren diyagramdir. Hemen hemen

her haritanin {izerine cizilen pusula giilii, kuzey, dogu, giiney ve batiy1 gosterir. Riizgar giilii
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olarak bilinen sembol ise sekiz ana riizgar, sekiz ara riizgar ve on alt1 ¢eyrek riizgar olmak
iizere, toplam otuz iki riizgarin geldigi yoni gosterir. Bir dairenin icine yerlestirildiginde,
pusulanin bu otuz iki noktas1 miikemmel bir bigimde otuz iki yaprakli geleneksel giilii andirir.
Kuzey ucu okbasiyla isaretlenmis yon gosteren ¢izim, giiniimiize kadar pusula giilii olarak
anilmistir.

¥ idiz kerte bats 348 45°  YILDIZ 000

Yildiz karayel 337 30°
Karayal nerta yildiz 326715

KARAYEL 315

Yildez herte gindogusu 011 15
Yildiz poyraz 022 30
Poyraz kerde yildiz 033" 45

POYRAZ 045’

Poyraz
kerts gimdodesy 066 15

Karayel kerte bati 303 45

Bah karayel 292 “30¢ Giindodguen poyraz 067 30

Batl kerte vildiz 281 15 E:_LE::ELIC; o
GUNBATISI 270" GUNDOGUSU 090
Gindogusu

Bali kerte kiblz 258 45' kerta kibie 101 15

Gundogusy

Bah lodos 247 30 kesisleme 112 30

; o bt T3R8 Kesisleme
Lodos kerte batt 236715 . ; 3 kerte gindogusy 123 45
O KESISLEME 135
LODOS 225 i _ sis
Lodos kerte kible 213245 % Ea Kesislema kede kible 146 15

Kible lodos 202 "30 Kibie kegigleme 157 30°

Kible kerle tat 181715 KIBLE 180 Kible kerie gindofusu 158 45

Sekil 3.1 Riizgar giilii.

Yerkiirenin iistiinde, giil cizgisi yani boylam (meridyen) kuzey kutbundan giiney kutbuna
cizilen hayali baslangic cizgisidir. Ik denizciler bu boylamlardan hangisinin giil ¢izgisi (sifir
boylami) oldugunu, yani diinyadaki diger boylamlarin hesaplanabilecegi cizgiyi bulmaya

caligirlardi.

Bugiin bu c¢izgi Ingiltere’de, Greenwich’ten baslamaktadir. Ancak, Greenwich baslangic
meridyeni olarak secilmeden ¢ok Once, tiim diinyanin sifir meridyeni Paris’teki Saint-Sulpice

Kilisesi’nin iistiinden gecerdi.

Eski portolonlarin yapiminda standart olarak bir tanesi harita merkezinde olmak iizere on yedi
adet riizgar giilii bulunurdu. Piri Reis’in haritalarinda da bu gelenege rastlanmaktadir. Piri

Reis’in yaptigi ve sonradan ortaya ¢ikan 1528 tarihli harita parcasinin iizerinde de, deniz
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haritalarinin en biiyiikk 6zelligi olan riizgar giilleri bulunmaktadir. Sekil 2.3’te bu riizgar

giilleri acikc¢a goriilebilir.
11. Kerte

Kerte, 360° ‘nin 32’de biridir. Bu da;

360°/32=11°15" (3.3)
Iik pusula yayr boliimiidiir. Denizciler, riizgarlar estikleri yone gore isimlendirmektedirler.

Bu yonlerin tanimladiklar1 8 ana riizgar asagidaki gibidir (Cizelge 3.2).

Cizelge 3.2 Ana riizgarlar ve yonleri

YILDIZ | POYRAZ |GUNDOGUSU | KESISLEME | KIBLE | LODOS | BATI | KARAYEL

Kuzey | Kuzey- Dogu Giliney-Dogu | Giiney | Giiney- | Bati Kuzey-
Dogu Bati Bati

Riizgarlar yalniz bu yonlerden esmeyip bunlarin arasindaki yonlerden de eser, eger iki yoniin
tam ortasindan eserse iki yanda kalan riizgar isimlerinin birlikte kullanilmasi ile
isimlendirilirler. Mesela Yildiz ile Poyraz’in ortas1 bir yonden esen riizgara Yildiz-Poyraz

denir.

Yakin zamana kadar ve de seyrek olmakla beraber bu bilesik isimli riizgarla, ana riizgar
arasinda esen riizgar da “KERTE” kelimesi eklenerek isimlendirildi ve mesela Yildiz Kerte

Giindogusu (Yildizdan 11°15° Giindogusu tarafina esen riizgar) denirdi.

Asagidaki tabloda tiim riizgarlarm isimleri, estikleri acilar ve kerte cinsinden degerleri

verilmistir(Cizelge 3.3).
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Cizelge 3.3 Riizgarlar ve estikleri acilarin derece ve kerte cinsinden degerleri

RUZGAR DERECE- DAKIKA | KERTE
YILDIZ 0°veya 360° 0
YILDIZ-POYRAZ 22° 30" 2
POYRAZ 45° 4
GUNDOGUSU-POYRAZ 67° 30" 6
GUNDOGUSU 90° 8
GUNDOGUSU- KESISLEME 112° 30’ 10
KESISLEME 135° 12
KIBLE-KESISLEME 157° 30’ 14
KIBLE 180° 16
KIBLE-LODOS 202° 30' 18
LODOS 225° 20
BATI-LODOS 247° 30" 22
BATI 270° 24
BATI-KARAYEL 292° 30" 26
KARAYEL 315° 28
YILDIZ-KARAYEL 337° 30" 30
12. Kerteriz

Bir gemi ile bir kiy1 cismi arasindaki dogrultunun, geminin bulundugu boylam dairesiyle saat
yelkovanm yoniinde yaptigi aciya denir. Yani en basit anlamiyla, manyetik kuzey ile hedef
nokta arasindaki acidir. Olciilen acisal degerin baslangi¢ referansina gore “Hakiki Kerteriz”

veya “Nispi Kerteriz ““ olarak adlandirilir.

e Hakiki Kerteriz: Olciim yapilan noktadan gecen boylam ve hakiki kuzey referans

alarak saat yoniinde 000° den 360° ye kadar ol¢iilen yone Hakiki Kerteriz denir.

¢ Nispi Kerteriz: Geminin omurga hatt1 ve pruva istikameti referans alinarak ol¢iilen yone
denir. Nispi kerteriz pruvadan itibaren saat yoniinde 000" den 3600’ye kadar olciilebildigi
gibi pruvadan itibaren gemideki mevki isimlerine gore de ifade edilebilir. Geminin

pruvasindan itibaren 180° sancak tarafa, 180° iskele tarafa oOl¢iiliir ki bu durumlarda taraf
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belirtmek gerekir. (Nispi Sancak 134° veya Nispi iskele 170° gibi).

13. Yeni Harita

Belirli bir sahanin seyir ihtiyacinin karsilanmasi icin ilk defa yapilan haritadir.

14. Yeni Yayin Harita

Mevcut bir haritanin Onceki baskilarim iptal edecek kadar seyir bakimindan ©Onemli

degisiklikleri kapsayan en son teknik degisikliklere ve bilgilere gore yapilan baskidir.

15. Yeni Baski Harita

Mevcut haritanin yeni bir baskisini zorunlu kilacak kadar denizcilere ilanlarla diizeltilmis

olmasi ve seyir emniyeti ile ilgili biiyiik degisiklikler olmadan yeniden basilmasidir.

16. Es Baski Harita

Mevcut bir haritanin denizcilere ilanlar ile hi¢bir degisme yapilmadigi halde ambar stokunun

bitmesi sebebi ile yeniden basiimasidir.
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4. DENIZ SEYIiR HARITALARI

Yerkiirenin yaklasik dortte {iciinii kaplayan okyanus ve denizlerde su kaynaklarinin
arastirilmasi ve yerlerinin tespiti, deniz tasimaciligi icin seyir glivenliginin saglanmasi, seyir
haritalarinin olusturulmasi, su iistii yapilar i¢in uygun yer se¢imleri, su alt1 kablo, gecit, boru
hatlarinin giizergahlarinin belirlenmesi, su altinda kanal agma, deniz kirliliginin 6nlenmesi ve
giderilmesi gibi gereksinimler, su alti topografyasimin giincel olarak bilinmesi ihtiyacini
dogurmaktadir. Su alti topografyas: giiniimiizde modern alet ve sistemler ile yapilan

hidrografik 6lgmeler ile belirlenmektedir.

Ulkemizde hidrografik clgmeler kamu ve 6zel kurumlar tarafindan, farkli Slgme aletleri ve
yontemleri kullanilarak yapilmaktadir. Her kurum, kendi standartlarina uygun oOlgiimler
yapmaktadir. Bunun sonucunda degisik standartlarda hidrografik haritalar iiretilmektedir
(Aydin vd., 2005).

Ug tarafi denizlerle ¢evrili olan iilkemiz icin de denizlerimizde yapilan seyir biiyiik nem arz
etmektedir. Onemli bir cografyada yer alan iilkemizin denizlerine ait giivenilir seyir
haritalarinin iiretilmesi, deniz ticaretine biiyiik katkisi olan bogazlarimiz ve limanlarimizdaki
gemi trafiginin yogun olmasi sebebiyle daha da ©nem kazanmaktadir. Ulkemizde
denizlerimize ait seyir haritalarim1 {iretmek Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi
Baskanligi’nin sorumlulugudur. Bu kurum, Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii (IHO) niin iiyesi

olarak diinya standartlarina uygun bir sekilde seyir haritalar tiretmektedir.

Tamimsal olarak seyir, bir geminin bir noktadan baska bir noktaya deniz yoluyla yapacagi
yolculuk demektir. Seyir haritasi ise bu yolculuk esnasinda geminin karsilasacagi engelleri
gosteren, seyir esnasinda ihtiya¢c duyulabilecek bilgileri iceren ve de yapilacak seyirin
onceden planlanmasini saglayacak haritalardir. Gliniimiiz seyir haritalarin1 format bakimindan

iki gruba ayrrabiliriz. Bunlar, kagit seyir haritas1 ve elektronik seyir haritasidir.

1) Kagit Seyir Haritasi: [HO nun kurallarina ve 6zel yayinlarina gore iiretilen ve 6zel harita

kagitlarina basilan seyir haritalardir.

2) Elektronik Seyir Haritasi: IHO’nun kurallari ve Ozel Yaymn No.44 ile Ozel Yaym
No.57’ye gore iiretilen kagit iizerine basilmayan ve tamamen sayisal ortamda o6zel

gosterim sistemleriyle beraber kullanilabilen haritalardir.

Gelisim sirasina gore ilk olarak kagit seyir haritasi tiretiminden daha sonra da elektronik seyir

haritas: iiretiminden bahsedilecektir.
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4.1 Uluslararas: Hidrografi Orgiitii (THO)

1921 yilinda kurulmus olan Uluslararas1 Hidrografi Biirosu (IHB), 1970 yilinda iiye iilkeler
tarafindan ismi IHO olarak degistirilmek suretiyle yeniden organize olmustur. IHO ’niin
gorevi, hidrografi dairelerinin faaliyetlerini koordine etmek, deniz harita ve dokiimanlarinda
standardizasyonu saglamak, hidrografik Ol¢melerin yapilmasi igin giivenilir ve etkili

yontemler tespit ve kabul etmek, hidrografi bilimleri ve osinografi teknikleri gelistirmektir.

IHO ’niin su anda 74 adet iiyesi bulunmakta olup, bu saymin yeni iiyelerin de katilmasi ile
artmasi beklenmektedir. Tiirkiye 1969 yilinda bu orgiite iiye olmustur. Seyir, Hidrografi ve
Osinografi Dairesi Bagkanligi (SHODB), IHO faaliyetlerinde Tiirkiye’yi temsil yetkisine
sahiptir (Aydin vd., 2005).

Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii (IHO) biinyesinde ¢ok sayida komisyon, komite ve ¢alisma
gruplart bulunmaktadir. Bu gruplar sayesinde IHO, cesitli yayinlar, ¢calismalar yaymlayarak
deniz haritalarinda iiye {ilkeler arasinda ortak standartlarin olusmasim1 saglamaya

calismaktadir. Bu standartlardan bazilan soyledir:

¢ [HO’nun Temel Kurallar1 (M-1)

e Uluslararas1 (INT) Haritalar i¢cin [HO’ nun Kararlar1 ve IHO nun Harita Kurallar1 (M-
4)

e THO Ozel Yayin NO.44 (S-44): Hidrografik Ol¢iimler icin IHO Standartlar1

e [HO Ozel Yayin No.32 (S-32): Hidrografik Sozliik

e THO Ozel Yayin No.57 (S-57): Sayisal Hidrografik Veri Degisim Standardi

e THO Ozel Yayin No.52 (S-52): Harita icerigi ve ECDIS’in Gériintiileme Kurallart
e THO Ozel Yaym No.63 (S-63): IHO Veri Koruma Diizeni

e THO Ozel Yayin No.61 (S-61): Raster Seyir Haritas1 Uretim Talimati

4.2 Ozel Yayn No:44 4. Baskr” Hidrografik Olcme Standartlar

S44/4, 1998 yilinda THO tarafindan hazirlanarak iiye iilkelerin kullanimina sunulmustur.
S44/4’iin olusturulmasindaki amag, hidrografik olgmelerdeki asgari standartlart belirlemek,
bu standartlara gore toplanacak verilerin denizciler tarafindan giivenle kullanilabilmesi icin
yeterince dogru ve verilerdeki konumsal belirsizliklerin yeterince tamimlanmis olmasini

saglayacak sekilde belirlemektir.

S44/4 kendini bir verimlilik standardi olarak tanimlamis olup, 6lgmenin standardi karsilayip



karsilamadigin1 belirleyecegimiz hicbir ayritili aciklama icermemektedir. Bu husus “bu
yaymda ortaya konan standartlara ulasmak icin kullanilacak donamim ve yontemler, Slgiim

kalitesinden sorumlu kurulusun yetkisine birakilmistir” seklinde ifade edilmistir (Birkan,

2003).

Bu standartlarla yapilan hidrografik olgmeler ayni zamanda seyir haritalarina da altlik

olusturmaktadir.
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Cizelge 4.1 Hidrografik 6lcmeler icin 6ngoriilen asgari standartlar (IHO, 1998)

DERECE Ozel 1. Derece 2. Derece 3. Derece
Tipik Saha Limanlar, yanasma Limanlar, liman Ozel ve 1. derece | Ozel, 1. ve 2.
Ornekleri yerleri ve asgari yaklasma sulart, ile kapsanmamisg derece ile
omurga alt1 kleransi tavsiye edilen veya derinligi 200 | kapsanmamis
olan kritik kanallar kanallar ve m.ye kadar olan acik denizler
derinligi 100 m.ye | alanlar
kadar olan bazi
kiy1 alanlar1
Yatay Dogruluk 2m. 5m.+ derinligin 20m.+ derinligin 150m.+
%5’ %5’ derinligin
%5’
Indirgenmis a=0.25m. a=0.5m. a=1.0m. a=1.0m.
Dogruluklar i¢in
Derinlik Dogrulugu b=0.0075 b=0.013 b=0.023 b=0.023
% 100 Dip Zorunlu Secilmis Secilmis Uygulanmaz
Arastirmasi sahalarda gerekir | sahalarda
gerekebilir
Sistem Tespit 1m*’ten biiyiik 40m.den s1§ 40m.den s1g Uygulanmaz
Yetenegi cisimler derinliklerde derinliklerde
2m3’ten, 40m.den 2m3’ten, 40m.den
sonra derinligin sonra derinligin
%10’undan biiyiik | %10’undan biiyiik
cisimler cisimler
Azami Hat Arah@ %100 Dip kaplamas1 | Ortalama Ortalama Ortalama
zorunlu oldugu i¢in derinligin 3 kat1 derinligin 3-4 kat1 | derinligin 4
uygulanmaz veya 25m. veya 200m. kat1
(Hangisi daha (Hangisi daha
biiyiik ise) biiyiik ise)

Ozel Yaymn No:44, 4.baskida hidrografik dlgmeler calismanin niteligine gore dort derecede
tanimlanmaktadir. Bunlar, 6zel, birinci, ikinci ve iiclincii derece Slgmelerdir (Cizelge 4.1).

Derinlik dogrulugu Cizelge 4.1°de verilen a ve b degerlerini kullanilarak (4.1) esitligi ile

hesaplanmaktadir.
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s(d) = [ a*+(b*d)’] 4.1)

Bu esitlikte,

a Sabit derinlik hatas1 (tiim sabit hatalarin toplami)

b Derinlige baglh hata katsayisi

d Derinlik

b*d Derinlige baglh hata (tiim derinlik hatalarinin toplami)’dir.

s(d) %95 giivenirlik seviyesine uygun minimum derinlik dogrulugu (maksimum hata
miktari)

4.2.1 Derinlik Olciimii

Ticari gemi trafigi, maksimum yiik kapasitesinin giivenli olarak kullanilabilmesi i¢in yiiksek
dogruluk ve giivenirlikte derinlik bilgisi gerektirmektedir. Su alti topografyasinin
belirlenmesi, gel-git diizeltmesi ve su alt1 tehlikelerinin siniflandirilmasi ve olgiimii temel

hidrografik 6lgmeler kapsamindadir.

Tehlikelerin tizerindeki derinligin en az Cizelge 4.1°deki 1.Derece i¢in belirlenen derinlik
dogrulugunda olgiilmesi gerekmektedir. Uzerlerinde 40 metreden az su olabilecek ve normal
su tlistii seyri icin tehlike olusturabilecek batik ve engellerin iizerindeki en az su yiiksek
¢Oziiniirliiklii sonarlarla veya fiziksel olarak belirlenmelidir. Ozel ve 1. derece ile
kapsanmamis, derinligi 200 m.ye kadar olan alanlar ve agik denizlerde Cizelge 4.1’deki
derinlik dogrulugu degerlerine uygun dogrulukta iskandil aletleri kullanilmalidir (Aydin vd.,
2005).
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4.2.2 Konum Belirleme

Konveksivonel
Kutup (1984.0)
. Zics s
Baslangig 4
Meridyveni Diinva
(1984.0) Agirhk
Merkezi
K"'l:'}! Bd Yw: M

Sekil 4.1 WGS84 jeosentrik referans sistemi (Aydin vd., 2005).

Koordinatlarin ~ jeosentrik  referans sisteminde, tercihen WGS84’de  belirlenmesi
onerilmektedir (Sekil 4.1). Istisnai olarak bolgesel datum kullanilmissa, bu datum bir
jeosentrik referans sistemine, tercihen WGS84 ‘e baglanmalidir. Eger konumlama yersel
sistemler ile belirlenecek ise cok sayida sabit nokta kullanilmalidir. Olciimlerden 6nce ve
sonra kalibrasyon yapilmalidir. Eger uydu sistemleri kullanilacaksa en az 5 uydu eszamanlt

olarak goriilmelidir (Aydin vd.,2005).

Kiyida tesis edilecek ana referans noktalari, yersel Olcme yontemleri ile 1/100000
dogrulugunda, uydularla konum belirleme yontemleri ile %95 giivenirlikte maksimum hata
degeri 10 cm.yi ge¢meyecek sekilde konumlandiriimalidir. Ikinci derece, bolgesel
konumlama i¢in tesis edilecek noktalardaki maksimum konumlama hatasi, yersel dlcmelerde

1/10000, uydu bazli 6lgmelerde ise 50 cm. yi gecmemesi tavsiye edilmektedir.

Seyir yardimcilarn ve diger Onemli cisimlerin konumlandirilmasi igin %95 giivenirlik

seviyesinde beklenen dogruluklar Cizelge 4.2’de agiklanmaktadir (IHO, 1998).

Derinligi olciilen noktalarin, yatay diizlemdeki konumlarimi belirlemek amaciyla konum
olgmeleri yapilir. Olgmeler, uygulanacak yonteme bagli olarak ya kiyidaki jeodezik
noktalardan ya da hidrografi tasitindan yapilir. Tasitin belirli bir hizla, siirekli hareket halinde
olmasi durumunda, derinlik ve konum 6l¢melerinin ayn1 anda yapilmasi ve cok kisa siirede
tamamlanmasi zorunludur. Bu durumda olgmelerin tekrarlanmasi miimkiin olmadigindan,

eksik ya da hatali 6l¢iilerin kontroliine olanak saglayacak yontemler kullanilir.



25

Cizelge 4.2 Seyir yardimcilar ve diger onemli cisimlerin konumlandirilmasi i¢in asgari
standartlar (Aydm vd., 2005)

(:)zel Derece 1 Derece 2 ve 3. Derece
Olciimler Olciimler | Olciimler

Sabit seyir yardimcilari ve 2m 2m 5Sm
seyir i¢cin 6nemli cisimler

Dogal Kiy1 Cizgisi 10 m 20 m 20 m

Yiizen seyir yardimcilarinin 10 m 10 m 20 m
yaklagik konumu

Topografik cisimler 10 m 20 m 20 m

4.3 Deniz Seyir Haritalarimin Kara Haritalarindan Farklar:

Basit olarak deniz haritasi ile topografik haritanin farkimi ifade edersek, topografik harita
baslica kara parcgalarini, az olarak da deniz alanim gosterirken, deniz haritalar1 baslica denizi,
az detayh olarak da kara pargasimi gosterir. Deniz haritalarinda kara detaylarindan sadece
seyir esnasinda yardimci olabilecek nesneler ve yerlesim alanlar1 alinir. Aslinda, topografik
harita ve deniz haritas1 arasinda bir¢ok onemli farkliliklar vardir. Deniz haritalar ile kara
haritalarinin farklarini, ama¢ bakimindan farklar, degisim bakimindan farklar, genelleme
farklari, format ve basim yoniinden farklar, harita serilerinin farklari, dizayn farklari, 6lcek

farklan olarak siralayabiliriz.

¢ Amac¢ Bakimindan Farklar
Bir deniz haritas1 seyir icin gerekli bir arac ve iistiinde calisilan harita demektir. Soyle ki
rotalar, mesafeler ve mevkiler harita {izerine kursun kalem, cetvel ve pergel kullanilarak

cizilir.

Bir kara haritas1 oncelikle diinyada o bolgedeki biitiin tabii ve kiiltiirel sekillerin bir listesi
mahiyetindedir. Topografik haritanin yon bulma maksatli kullanimi ikinci dereceden amactir.
Bir deniz haritas1 6zel olarak seyir maksath dizayn edilir. Kara ve deniz yiizeyindeki seyir
yardimecilarini gosterir. Ayni zamanda deniz suyu derinliklerini ve engelleri ile deniz dibinde
yatan seyir tehlikelerini gosterir. Bir deniz haritas1 karadan sadece seyir i¢in faydali oldugu
diisiiniilen sekilleri gosterir. Bu da; denizden goriilebilen ve denizciye mevkisini anlamada

yardimci1 olan sekiller demektir.
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¢ Degisim Bakimindan Farklar
Kara haritalart ii¢ boyutlu diinyanin iki boyutlu ortamdaki modeli oldugundan, doga da
dinamik oldugundan, periyodik olarak degisir ve yeniden basilirlar. Deniz haritalar1 da ayni
sekilde degisir ve yeniden basilir, yalmiz bir farkla ki deniz haritalar1 kullanici, bayi ve
yaymlayan tarafindan giincel tutulur. Yani haritada meydana gelen degisimler “Haftalik
Denizcilere ilanlar” seklinde yayinlanir ve de hemen seyir haritasina islenir. Bu da deniz
haritalarinin  kara haritalarma oranla daha kisa periyotlarda degisime ugramasi ve

giincellenmesi anlamindadir.

¢ Genelleme Farklar:
Topografik haritalarda genelleme, haritanin tamami igin tek tiptir ama deniz haritas1 icin
genelleme derecesi seyir ihtiyacina bagli olarak bir yerden bir yere degisebilir. Yani 6rnegin
1725000 olceginde bir topografik haritada hangi bilgilerin ve detaylarin yer alacagi bellidir.
Fakat aymi 6l¢ekteki bir deniz haritas1 gosterdigi bolgedeki ihtiyaca gore sekillenir.

e Format, Basim Yoniinden Farklar
Deniz haritalan kara haritalarindan daha biiyiik formatta ve daha kaliteli kagida basilir. Bir
defada basilacak deniz haritasi1 kara haritasindan ¢ok daha azdir. Basilacak miktar belirli bir

haritanin satis1 i¢in yapilan talebe baglhdir.

¢ Yiikseklik Datumu
Topografik haritalarda harita serileri ile kaplanan alan i¢in normal olarak yiikseklik datumu
“Ortalama Deniz Seviyesi”dir. Deniz haritasi i¢in yiikseklik datumu dyle bir diizlem olmalidir
ki gel-git neticesi deniz sik olarak bu diizlemin altina inmemelidir. Bu tanim IHO’ nun
“Teknik Talimat1 A2.5” *deki tanimdir. Bu demektir ki, iki bitisik haritanin yiikseklik datumu
kara ol¢iimii datumuna veya ortalama deniz seviyesine gore degisebilir. Bu yiizden normal
olarak harita datumu, normal meteorolojik sartlar altinda haritas1 yapilan alan icin yeni ay ve
dolunay gelgitlerinin en al¢ak su oldugu diizlemdir. Tek bir harita i¢in datumdan maksat,
haritas1 yapilan alanda bulunan en diisiik derinligi gostermektir. Bu, denizciler i¢in miimkiin
olan en emniyetli resmi vermek icin yapilir. Fakat Tiirkiye kiyilarinda su seviyesindeki
degisim maksimum 40 cm. kadar oldugu i¢in giiniimiiz seyir haritalarinda ortalama deniz
seviyesi kullanmilmaktadir. Miihendislik c¢alismalart i¢in kullanilacak olan deniz haritalarinda

ise ihtiyaca cevap verebilecek olan yiikseklik datumu kullanilir.

e Harita Serilerinin Farklari

Topografik haritalar seriler seklinde yapilir ve genelde biitiin bu haritalar, haritas1 yapilan



27

alan1 kaplamak icin birbirine bitisiktir. Bir serideki biitiin haritalar ayn1 6lgeklidir. Deniz
haritalar1 da seriler seklinde yapilir ama seri igindeki haritalarin Slgekleri belirli limitler
dahilinde degisebilir. Seri haritalar ayn1 tip haritalarin bir serisi demektir. Mesela, devamli
sahil serileri gibi. Aym serideki haritalar birbirine bitigik degil fakat bindirmelidir. Bu, seyir

yapan kisinin ¢izimlerini bir haritadan digerine tagimasina olanak tanir.

¢ Dizayn Farklar
Topografik haritalarin dizaynmi, ki bu kullanilan semboller ve renklerdir, iilkeden iilkeye
degisir. Birlesmis Milletler topografik haritalarla ilgili bir standart seviye saglamak icin ¢ok
cesitli tavsiyelerde bulunmustur. Buna ragmen, bunlar tavsiyeden Oteye ge¢cmemistir ve
herhangi bir yaptinm giici de yoktur. Deniz haritalariin dizaym daha fazla
standartlagtirtlmistir. Ciinkii tiyeleri bircok deniz uluslarini kapsayan Uluslararas1 Hidrografi
Orgiitii’niin denizcilikle ilgili tiim konularda talimatlart mevcuttur. Bu talimatlar; Haritalar,
seyir kilavuzlari, fener listeleri, radyo sinyal listeleri, denizcilere ilanlar, gel-git tablolart,

samandira ve bikin listeleri vs. konularindadir.

Harita konusundaki talimatlar su yayinlarla sonuclanmistir.
1. Uluslararas1 (INT) Haritalar i¢in IHO’ nun Kararlart

2. THO’ nun Harita Kurallar

IHO yapmis oldugu faaliyetler i¢in otoritesini iiyelerinden almistir. Deniz haritalar cok genis
kapsamda standartlastinlmistir. Standart bir dizaynin sebebi, cesitli uluslardan olan
denizcilerin haritalar1 daha kolay kullanmasimi saglamak, oncelikle sekillerin ve nesnelerin
sembollerine asinalik saglamaktir. Giiniimiizde, sembol ve renklerin haritalardaki kullanimini
gosteren “Seyir Haritalarinda Kullanilan Semboller, Kisaltmalar ve Terimler (INT1)” adh

kitap tiim denizciler tarafindan kullanilmaktadir.

Sonug¢ olarak, bir deniz haritas1 bircok kaynaktan elde edilen bilgilerin kullanilmasiyla
hazirlanip iretilir. Bu da her seviyede cesitli uzmanlhk gerektiren kisilerin cabalariin
sonucudur. Harita iiretiminde calisan herkesin aklindan ¢ikarmamasi gereken insan hayati,
cevre ve bilyiik sermayeli yatirnmlarin, iiretilen haritalarda verilen bilgilerin dogruluguna bagl

oldugudur.

Haritalar icin bilgi saglayan, haritay: iireten, satan ve kullananlar her zaman icin siki bir

disiplin icinde hareket etmelidir. Ciinkii risk, altindan kalkilamayacak kadar fazladir.
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e Olcek Farklar
Kara haritalar1 genel olarak standart bir siniflama ile 6l¢eklenmistir. Yani sabit olcekleri
vardir fakat deniz haritalar1 kullanilacagi amaca gore belirlenen herhangi bir 6l¢ekte olabilir.
Ayrica orta dlgekteki bir deniz haritasi, kara haritalarinda kiiciik 6l¢ek sinifina giren bir harita

olabilir.
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5. DENIZ SEYIR HARITASI OLCEKLERI, SERILERI ve CiZIMLERI

5.1 Harita Olgekleri

Deniz haritalar1 amaca gore degisen degisik ol¢eklerde olabilir. Topografik haritalarda oldugu
gibi ii¢ dlgek kategorisine ayrilirlar. Bunlar, kiiciik, orta ve biiyiik dl¢ektir. Buna ragmen orta
Olcekli bir deniz haritas1 kara harita standardina gore kiiciik 6l¢ek kabul edilir. Kiiciik 6lcekli

deniz haritalar1 daha ¢ok planlama amacl kullanilirlar.

Asagidaki listede oldugu gibi orta ve biiyiik dlcekte haritalar iiretilir.

Cizelge 5.1 Deniz haritalar1 6lcek listesi

OLCEK KATEGORISI |OLCEK ARASI AMAC

Orta Olcek 1:1.500.000-1:750.000 Sahilden uzak, kara parcasinin
denizden ilk goriilebildigi
deniz alanlart icin

1:500.000-1:150.000 Sahil goriis mesafesi i¢cindeki

alanlar icin

Biiyiik Olcek 1:150.000-1:50.000 Liman yaklasma, cok detayl
parcalar iceren veya trafigin
yogun oldugu sahile yakin
alanlar icin

1:50.000 ve daha biiyiik Limanlar, demir yerleri ve
darbogazlar i¢in.

Bu cizelgede bahsedilen dlgekler deniz haritasinin genel dlgekleridir. Gemiler tarafindan ¢ok
kullanilan bir alan i¢in daha ¢ok seyir yardimcisina ihtiya¢ vardir. Bu da biitiin seyir
yardimeilarinin  gosterilmesi ihtiyacini dogurur. Deniz trafiginin yogun oldugu yerlerde
tavsiye rotalar1 veya trafik ayrim diizenleri tesis edilmistir ve bunlar haritalarda

gosterilmelidir. Bu, 6lcek kategorisi i¢inde biiyiik dlgege denk diiser.

5.2 Harita Serileri

Harita serileri, verilen bir dlgek kategorisinde, haritast yapilacak bir alani bir seri haritayla
yeterli bir sekilde kapsama islemidir. Bir harita serisi planlarken gdz 6niinde bulundurulmast

gereken faktorler sunlardir:

e Haritalarin genel amaci (mesela sahil goriis mesafesindeki alan igin)
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e Haritas1 yapilacak alanin tabiati

¢ Alandaki trafik yogunlugu

e Onemli liman ve iskelelerin cografi mevkileri

e Onemli seyir yardimcilar ve belirgin kara isaretlerinin yerleri

e Haritalarin formati

¢ Haritalar arasinda ihtiya¢ duyulan bindirmenin miktari

e Spesifik bir alan1 bir harita serisiyle kaplamadaki ekonomi
yukaridaki tiim faktorler birbirlerine baglhdir.

Ornegin cok detayli parcalardan olusan, trafigin yogun oldugu, sahile yakin sulardaki bir alan1
kaplayan bir harita serisi planlanacak. Harita kapsama amacindan dolay1, seri haritalarimiz

1:150.000- 1: 50.000 sinirlart arasindaki biiyiik olgekli kategoriye girmektedir.

[HO M4’de harita boyutlarin1 belirten boliim 222’ye bakarak, biiyiik 6lcekli kategorinin ilk,
son ve aralarindaki 6l¢eklerde i¢ temiz ¢izgi boyutlarinin deniz mili olarak hakiki mesafeleri
yaklagik olarak hesaplanabilir. Deniz haritalari icin kullanilan maksimum kagit boyutu AO

(1189 X 841 mm) olmalidir.

Cizelge 5.2 Olceklere gore ic temiz cizgi boyutlarinin deniz mili ve kilometre olarak gercek

mesafeleri
OLCEK DENIZ MILI (1 Deniz Mili (NM)=1.852km)
1: 50.000 29.7x20.25 NM ~55x37.5 km
1: 75.000 44.6x30.4 NM ~82.6x56.3 km
1: 100.000 59.4x40.5 NM ~ 110x75 km
1: 125.000 74.25x37.96 NM ~ 137.5x70.3 km
1: 150.000 89.1x60.75 NM ~ 165x112.5 km

Harita serilerinde, her seyden once yapilacak seri kiiciik 6lcekli bir haritanin iizerinde cizilir.
Yukandaki boyutlar, kiiciik 6lcekli harita Slceginde asetat bir kagida cizilir. Cizim kiigiik
Olcekli harita iizerinde dikey veya yatay olabilir. Bu sekilde yaklasik olarak seri planlanmis

olur.
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Unutmamak gerekir ki, belirli bir seri i¢inde bulunan haritalarin aym oOlgekte olmasi
gerekmez. Buna ragmen, INT serilerinin 6l¢ekleri tercihen ayn veya karigikligi 6nlemek icin
birbirinden oldukcga farklidir. Seriye ait olmayan, tek bir haritanin 6lgegi, kapsadigi alanin
tabiatina baglidir. Eger, verilen alan icinde ¢ok sayida seyir yardimcisi varsa, detaylar1 daha
acik gostermek icin goreceli olarak daha biiyiik bir 6l¢ek kullanilmalidir. Tabii ki daha biiyiik

Olcekli bir harita daha az bir alam kapsar, bu da géz oniinde tutulmalidir.

Bunun icin, sartlara bagl olarak, bir seri i¢indeki haritalarin lgekleri haritadan haritaya
degisebilir. Haritalar bindirmeli olmalidir ki denizciler rotalarin1 veya mevkilerini bir
haritadan digerine kolay bir sekilde transfer edebilsin. Bu demektir ki, bir ¢cok seyir yardimcisi
bitisik olan haritalarin her ikisinde de gosterilmelidir. Onemli liman ve iskelelerin cografi
mevkileri de diisiiniilmelidir. ideal olarak, bir liman haritada dyle bir gosterilmelidir ki sadece
o harita kullamlarak yaklasilabilmelidir. Liman, haritanin kenarlarina c¢ok yakin
konulmamalidir. Haritalar tercihen biitiin cografi alam1 kaplamalidir. Ekonomik faktoér de
diisiiniilmelidir. Mesela bir alan, 6l¢ek kategorisinin en biiyiik dlcegiyle kaplanirsa, diyelim ki
1: 50.000, daha fazla haritaya ihtiya¢ duyulacaktir. Unutmayalim ki bu her bir haritanin ¢izilip
basilmas1 demektir. Sonra, degisme diizeltmeler islenecek, daha sonra degisecek ve tekrar
basilacaktir. Bu yiizden, bir alan miimkiin oldugunca ekonomik olarak kaplanmali ve
emniyetli seyir icin gerekli yeterince detayr gostermelidir. Harita serileri yaparken seyir
yardimcilarinin, mesela samandiralarin, fenerlerin vs., cografi mevkileri ve 6nemleri hakkinda
bilgilere sahip olunmalidir. Aym1 zamanda ©6nemli engeller, mesela batiklar ve petrol
platformlar1 gibi nesneler veya petrol kuyulart vb. gibi, hakkinda da bilgiler el altinda
olmalidir. Tahditli sahalar da diisiiniilmelidir. Eger bir harita serisiyle kaplanan alan farkl
tilkelerin sularim da kapsiyorsa ilgili hidrografi dairelerinin beraber ¢alismasi kacinilmaz olur.
Son tahlilde hatirlanmalidir ki, bir deniz haritas1 denizde kullanilmak icindir. Haritada
gereksiz biiyiikk kara alanlar1 pusula giilii, baslik, not, gelgit tablosu, akinti tablosu gibi
bilgileri koymak i¢in kullanilir. Harita serisini planlamanin 6n hazirli§indan sonra, i¢ temiz
cizgiye yerlestirme islemi yapilir. i¢ temiz cizgi, kose cografi koordinatlarinin ondaliktan
sonraki kism1 6’nin katlar1 olacak sekilde (EK-3 ), ve haritanin boyutlar1 IHO M4’de tavsiye

edilen boyutlar olacak sekilde ¢izilir. Bundan sonra harita iiretim siirecine baslanabilir.

Bir topografik haritanin istiine konan detaylar, gratikiil veya dikdortgen grid cizgileri
seklinde bir i¢ temiz ¢izgi icine konur. Bu ¢ogunlukla kara alanlaridir ama bazen, eger harita
sahildar bir bolgeyi veya ic taraftaki golleri kapsiyorsa su alanlarini da igerir. Bir deniz

haritasindaki haritaya konmus detaylar ¢ogunlukla deniz alanlaridir. Eger kara alanlar1 da
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haritada goriiniiyorsa, bu sadece denizciye denizden karaya baktiginda yardimci1 olacak ¢ok az
detaydir. Bu yiizden gosterilen kara detaylar1 sahil hattimin iistiinde veya sahil hattina
yakindir. Aym1 zamanda yollar ve yerlesim alanlan gibi gelismisligin miktarin1 gdstermek
izere ek topografya da gosterilir. Topografik haritanin dogru kullanim icin gerekli marjinal
bilgileri i¢ temiz c¢izginin ve kenarlarin disinda olur ve daima kullanilan sembollerin
aciklayict bilgilerini icerir. Bir seriye ait olan topografik haritalarda marjinal maddeleri
standart yapilir, bdylece o seriye ait olan biitiin haritalar, cok ender istisnalarla beraber, tam
olarak ayni standartta olur. Deniz haritalarinda da, haritanin dogru kullanilabilmesi i¢in ekstra
bilgiler konursa da konulacak bu bilgilerin diizenlenmesinde, her bir harita icin farkh
uygulama yapilir. Kullanilan sembollerin agiklayici bilgileri haritada gosterilmez. Haritalarda
kullanilan semboller IHO tarafindan hazirlanan standart semboller ve kisaltmalar “Seyir
Haritalarinda Kullanilan Semboller, Kisaltmalar ve Terimler (INT 1)” adi verilen kitapta

verilmistir.

el

ol BETIE MARITALRESIDA NLUNLASSLAN
HARETA HO Semboller, Kisaltmalar
1 ve Terimler

& Symbols
Abbreviations
INT 1 Terms usm ow cans

Sekil 5.1 INT 1.

Deniz haritalari i¢in ¢esitli ¢izim tipleri miimkiin olup bunlar;
1) Yatay Cizim Haritalar: Dogu-Bati1 boyutu, Kuzey — Giiney boyutundan daha biiyiiktiir.
2) Dikey Cizim Haritalar: Kuzey-Giiney boyutu, Dogu-Bati boyutundan daha biiyiiktiir.

3) Kompartiman Haritalar: Uzun, dar su sekillerinin haritalanmasi i¢in kullanilir.
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4) Plan Haritalar:: Limanlarin veya demir yerlerinin gosterildigi birden fazla plandan

olusur.

5) Serit Harita: Baslica kiiciik deniz araglar tarafindan kullanilan, kivrila kivrila akan;

uzun ve dar su yollarinin haritalanmasi i¢in kullanilir.
Cizim tipinin belirlenmesine etki eden birbirinden bagimsiz birka¢ faktor sunlardir:

e Haritas1 yapilacak alanin karakteri olup, bu, suyun sekli ve uzantisi, kara sekilleri ve

seyri nasil etkiledikleri,
e Harita icin kullanilan o6lcek,
e Kagidin format1 (AO maksimum biiyiikliik olarak belirlenmistir),
e Alanda icra edilen seyir tiirii,
¢ Ekonomik olup olmadigidir.

1. Yatay ve Dikey Cizim Haritalar
Standart dikdortgen ¢izim en yaygin kullanilan ¢izimdir ve yatay cizim, dikey ¢izime tercih
edilir ¢iinkii kullanim1 daha kolaydir. Buna ragmen, haritas1 yapilacak alanin yoniiniin ¢izimin
tipi lizerine acik bir etkisi vardir. Mesela, kuzey-giiney yoniinde bir alam kaplayan bir sahil

serisi muhtemelen dikey cizimi gerektirir.

Haritalar yatay veya dikey olsa da daima hakiki kuzeye dogru olmalidir, yani, haritaya bakilip
okundugunda, kuzey kagidin yukarisina dogrudur. Kuzeyi gostermeyen haritalar da vardir

ama bunlar yerel sartlardan dolay1 boyledir.

2. Kompartiman Haritalar
Kompartiman tip cizim, seyir yapilabilecek uzun ve dar sular i¢in yapilir. Mesela bogaz, nehir
ve kanallar i¢cin kompartiman haritalar ¢izilir. Bu, harita formatin1 daha ekonomik kullanmak
icindir. Her bir kompartiman normal olarak kuzeye dogru yonlendirilmistir. Verilen harita
formatinda 2 veya 3 tane kompartiman olabilir. Haritalanacak alanlar arasinda rota ve mevki
gecislerini daha kolay yapmak icin bindirme vardir. Olcek biitiin kompartimanlar icin ayni
olmalidir. Kompartimanlarin siras1 alfabedeki harflerle belirtilir. Mesela, A’ dan B’ ye, B’ den
C’ ye, vs. Eger sekil dogu-bat1 yoniindeyse, ‘A’ haritalanan seklin en u¢ batisini, son harf ise
alan siniriin en u¢ dogusunu gosterir. Seklin kuzey-giiney dogrultusunda oldugu durumlarda,

A harfi kagit haritanin sol list kdsesinin yakinindan baglayan seklin en u¢ kuzey sonunu
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gosterir. Son harf kagidin sag alt kosesinin yakininda goriinen en ug¢ giiney sonunu gosterir.
Kuzeybati-Giineydogu veya Kuzeydogu-Giineybati dogrultusunda uzanan sekiller,
kompartimanlarin yonii kuzey olmayacak sekilde 6zel bir muameleye ihtiya¢ duyarlar. Buna
ragmen, miimkiin oldugu kadar bundan kacimilmalidir. Kompartiman c¢izimin biitiin
durumlarinda, her bir kompartiman i¢in, cok onemli seyir bilgilerini engellemeden pusula

giiliinii, agiklayici notlari, vs. koymak iizere yeterli bosluk olmalidir.

3. Plan Haritalan

Cografi alan iginde, biiyiik Olcekli liman veya demir yerleri planlarini i¢ine alan haritalar
tiretilebilir. Normal olarak bir liman veya demir yerlerinin biiyiik 6lgekli planlari, o alanin
haritasi icinde bir ilave harita olarak goriinse de eger daha kiiciik Olgekli haritada, bircok
liman planlarim ilave olarak koymak icin yeterli bosluk yoksa, sadece planlar1 kapsayan ayri
bir haritanin yapilmasi gerekebilir. Bir haritanin icinde diizenlenen biitiin planlar kuzey
dogrultusunda olmalidir. Bunlar 1: 25.000 ve daha biiyiik 6l¢ekli olan haritalardir ve hepsi
ayn1 Olcekte olmak zorunda degildir. Her bir plan, o limana veya demir yerine ait sartlar

yeterli olarak gosterecek dlgekte olmalidir.

4. Serit Haritalar
Serit haritalar yonii sikca degisen, uzun ve dar sular i¢in kullanilir. Bu harita cizimi kiiciik
deniz araclar1 (eglence amacli kullanilan yatlar gibi) i¢cindir. Kompartiman ¢izimden farki, her
bir serit kuzey dogrultusunda olmak zorunda degildir ama kiiciik tekne denizcisi tarafindan
uygun olarak katlanacak sekilde ayarlanir. Serit haritalar pek yaygin degildir. Ciinkii bir alan
sadece kiiciik tekneler tarafindan kullaniliyor diye orayr kaplayacak serit harita yapilacak
demek degildir. Cogunlukla kii¢iik teknelerin kullandig1 alanlar icinde standart (yatay veya

dikey) ¢izimler kullanilir.

5.3 Harita Uzerindeki Ek Bilgiler

Harita {izerindeki c¢esitli maddelerin mevkileri bir haritanin icerecegi ilave bilgi tipleri ve
mevkileri IHO’nun Harita Kurallar1 Kitabi, Bolum 200 “Format, Mevkiler, Pusula

Giilleri”’nde belirtilmistir.
Maddelerin mevkilerinin belirlenmesindeki prensip sudur :

I¢ temiz cizgi simirlar1 icindeki bir madde, seyir icin gerekli, 6nemli bilgileri kapatmamalidir.
Maddeyi yerlestirmek icin kullanilacak ilk secenek haritadaki bos kara alanlaridir. Ikinci

secenek, eger genis kara alanlar yoksa, denizde tesis edilmis seyir rotalar1 ve markalanmig
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kanallardan uzakta, derin sular tercih edilir. Her iki durum icin de seyir yardimcilar veya
seyir tehlikeleri engellenmemeli, kapatilmamalidir. Pusula giilleri 6yle konmalidir ki, denizci
paralelini kullanarak rahat¢a kaydirma yapabilmelidir. Bunun i¢in, seyir yapilabilir sulara
yakin yere konmalidir. Pusula giilleri macenta renginde basilir ve siyah metin ve semboller
macenta altinda kaldiginda bile goriinebilmesine ragmen pusula giiliiniin parcalariyla seyre ait
bilgiler arasinda olabildigince kiiciik araliklar gelecek sekilde ayarlanmalidir. Eger teknik
veya ekonomik nedenlerden dolay1 pusula giilii siyah basilirsa nereye konacaginda daha

biiyiik dikkat gosterilmesi gerekir.
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6. DENIZ SEYiR HARITALARININ DERLENMESIi, YAPIMI ve URETIiMi

6.1 Derleme

Derlemek, bir araya getirip toplamak, derleme ise derlenen sey demektir. Bu yiizden,
haritamn derlenmesi, bilginin toplanarak bir araya getirilmesi, toplanan bilginin
degerlendirilmesi ve hangi bilginin haritada gosterileceginin se¢imidir. Derleme yapilir ¢iinkii
belli bir yerin haritasina ihtiya¢ vardir. Bu su anlama gelir; yeni harita iiretilecegi zaman
derleme yapilir. Nicin yeni bir haritaya ihtiya¢c duyuldugunun birka¢ sebebi vardir. Mesela,
deniz yoluyla tasinacak yeni bir kaynagin kullanimi beraberinde gemilerin yanasip, yiikleme,
bosaltma yapacagi kolayliklarin da inga edilmesini getirir. Bu yiizden tesis edilecek emniyetli
seyir rotalarinin seyir yardimcilariyla markalanmasi ihtiyact dogacaktir. Tesis edilecek
emniyetli seyir rotalart hidrografik Ol¢ciim sonuglarimin kullanilmasi ile markalanir. Bu
durumda anilan bolgeyi kaplayacak haritaya/ haritalara ihtiya¢ dogacaktir. Yeni bir harita icin
diger bir neden, degisen sartlardan dolayidir. Sahile yakin dolgu alaninda insa edilen, biiyiik
draftl (biiyiik su ¢ekimli) tankerler icin saglanacak yeni bir petrol rafinerisi yeni bir haritay1

gerektirir.

Bu tiir biiylik gemilerin yaklagmalar i¢in samandiralarla markalanmis rotalara ihtiya¢ duyulur
ve bunlar mevcut onceki haritalarda uygun olarak cizilmeyebilirler. Bu yiizden, alam yeterli
bir sekilde kaplayan, yeni cografi limitleri olan, yeni bir haritaya ihtiya¢ duyulur. Bu alan bu
sekilde daha eski, onceleri kullanilan dizaynda, beklenmeyen Olcekte iiretilmis haritalarla
kaplanabilir. Alam standartlastirilmis, modern dizaynda tek tip Olgcekte kaplamak iizere yeni
haritamin derlenmesi gerekebilir. Bir bolgedeki seyir yapan gemi miktarindaki artis yiliziinden
harita serilerinin daha biiyiik cografi alam kaplayacak sekilde uzatilmasi gerekebilir. Eger
Olcekte bir degisme varsa veya harita limitlerinde biiyiik bir degisme olursa bdlgenin yeni

haritas1 yapilir.

Burada bahsedildigi gibi yeni harita tiretimi i¢in bazi nedenler vardir. Yeni bir harita iiretmeye
karar verildiginde bu beraberinde belli 6l¢iide aciliyet getirir. Harita belli bir tarihte basilmak
tizere hazir olmalidir. Bu personelin ve ekipmanlarin kullaniminin, kartografi kisminda
yiriitiilmesi gereken diger rutin faaliyetleri de hesaba katarak dikkatli bir planlamay1

gerektirir. Yeni bir haritanin yayinlanacagi “Denizcilere [lanlar” ile onceden duyurulmalidir.
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6.2 Haritada Goriinecek Bilgiler

Haritada ¢ok ¢esitli bilgiler gosterilir ve biitiin bu bilgiler bir araya getirilmelidir. Bilgileri bir
araya getirmeden Once, kagit limit cizgileri belirlenmelidir. Bu, kagittaki enlem ve
boylamdaki smirlardir. Ayn1 zamanda 6lcege de karar verilmis olacaktir. Bu karar1 vermek,

belirli faktorleri g6z 6niine almay1 gerektirir. Bunlar;

= Trafik yonetim sistemleri ve seyir yardimcilarinin mevkileri

= Gemiler i¢in kritik olan siglik alanlarin yerleri

= Mevcut veya planlanmig Sl¢iimlerin 6l¢ekleri

= Bitisik haritalarla yapilacak bindirme miktar1

= Bolgede emniyetli seyir i¢in gerekli bilgilerin yeterli olacak sekilde gosterilebilmesi

= Harita bashgi, notlar, pusula giilleri ve olabilecek ek planlar icin harita icinde yeterli

bosluk olmasi

Toplanip bir araya getirilecek bilgilerin tiirlerinden asagida kisa kisa bahsedilmistir. Bilgi
toplamada 6nemli bir konu da toplanan bilgi kaynaklarinin gelecekte referans olmasi icin

kayit edilmesidir.

1. Kara Topografyasi

Mevcut kara paftalar1 ve hidrografik 6l¢mecilerden saglanan bilgiyle haritada goriinen kara
topografyasi (limanlar, iskeleler, kopriiler vs.) elde edilir. Bunlar hakkindaki detayli bilgiler

liman bagkanliklar1 veya diger ilgili devlet kuruluslarindan saglanir.

2. Cografi Isimler

Karayla ilgili cografi isimlerde HGK’nin paftalarindaki isimler, denizle ilgili cografi isimlerde

SHODB haritalarindaki isimler kullanilir.

3. Samandira, Bikin, Fenerler ve Diger Seyir Yardimcilarinin Tip ve Mevkileri

Biiyiik samandira ve bikinlar, fenerlerin mevkileri “Fenerler ve Sis Isaretleri” kitabindan ve
samandira ve bikinlar kitabindan alinir. flgili liman baskanliklar1 seyir yardimcilariyla ilgili

detayl bilgilere sahiptirler.

4. Deniz Dibindeki Engellerin Tip ve MevKkileri

Deniz dibindeki engeller, seyire gercek tehlike teskil eden, demirleme ve balik¢ilik icin
tehlike arz eden ve dikkatli bir sekilde haritada gosterilmeleri gereken bilgilerdir. Bolgedeki

engellerle ilgili bilgiler liman bagkanliklarindan veya hidrografik dlgmecilerden aliabilir.
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5. Deniz Suyu Derinlikleri ve Dip Tabiat1

Bu bilgi dogrudan hidrografik olcmecilerden alimir. Genel prensip olarak en son Olgiim

kullanilmalidir. Buna ragmen, bu bilgi bazen eski haritalardan da alinir.

Tabii ki biiylik gemiler tarafindan sik kullamilan sularda veya kanallarda, nehir agzi gibi
yerlerde biriken kil yiiziinden siglasan ve diizenli bir taramay1 gerektiren yerlerde, gereken
siklikta ve sistematik bir sekilde hidrografik 6l¢iim yapilmasi gerekir. Dip tabiatinin bilinmesi

demirleme i¢in dnemlidir.

6. Taranmus Alanlar

Tarama, verilen belirli bir derinlige sahip sahalardaki veya belirli rotalardaki derinlikleri
muhafaza etmek icin icra edilir. Bu alanlar haritalarda gosterilir. Derleme yaparken, taranmis

alanlarla ilgili bilgiler genellikle liman bagkanliklarindan temin edilir.

7. Trafik Diizenlemeleri

Trafik diizenlemeleri, gemilerin emniyetli ve etkin bir sekilde hareketlerini saglamak iizere
tesis edilirler. Bir trafik diizeni ulusal hidrografi dairesince veya komsu {iilkeler tarafindan

uluslararasi isbirligi ile tesis edilebilir.

Mesela ¢ok yogun deniz trafigine sahip olan kuzey denizindeki durum, o denize kiyist olan

tilkelerin isbirligi sonucu tesis edilmistir.

8. Tahditli Sahalarin ve Politik Stmirlarin Uzantilarimin Mevkileri

Sahalar cesitli sebepler yiiziinden sinirli kullanima sahip ya da tamamen kullanima yasak

olabilirler.

9. Liman, Sahil Kolaylklar: ve Simirlar:

Alandaki demir yerleri, yasak demir yerleri, baglama yerleri vb.dir. Bu bilgiler ilgili liman
baskanliklarindan temin edilebilir. Bu detaylarin ¢ogu biiyiik Olcekli haritalarda veya

limanlar1 gosteren harita ek planlarinda gosterilir.

10. Harita Datumuyla ilgili Alan icin Gelgit Tablosu
Diinyanin pek c¢ok yerinde gelgit mesafesi kayda degerdir. Harita datumu {izerindeki yeni ay
ve dolunay ve ilk ve son dordiin zamanlarindaki gelgit esnasinda olusan yiiksek ve algcak su
yiikseklikleri bilgisi denizciler i¢in dnemlidir.

11. Gelgit Akintis1 ve Diger Akintilar

Suyun yiikselmesi ve alcalmasiyla su kiitlesinde de yatay yonde hareket olur. Yiiksek sudan
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once ve sonra, verilen zamanlardaki gelgit akintisinin siirati ve yonii haritada tablo olarak
verilir. Denizci akintinin siirati ve yoOniinii bilmelidir ki hareketlerini ona gore tanzim
edebilsin. Su da goz Oniinde tutulmalidir ki eger tablo seklinde haritaya konmak iizere yeterli
gelgit akint1 verisi yoksa uygun bir mevkiye yonlii oklar konulabilir. Diger akintilar gelgit

sonucu olugsmayan akintilardir ve bunlar da haritada gosterilmelidir.

12. Manyetik Sapma Bilgisi
Diinyanin manyetik etkisi bolgelere gore yillik olarak farkliliklar gostermektedir. Bu da
pusulanin kullanildigr bolgenin manyetik alanina gore gercek kuzeyden sapmasi demektir.
Pusulanin gosterdigi manyetik kuzey ile gercek kuzey arasindaki bu sapma degerleri yillik
olarak hesaplanarak, ¢ikan degerler kadar manyetik kuzeye diizeltme getirilir ve gercek kuzey
bulunur. Bir haritada bulunan pusula giillerinin manyetik sapma degerleri, haritanin
Olceginden dolayr kapsadigi alanin genis olmasi durumunda farklilik gosterebilir. Bu
degerlerin hepsi ayr1 ayn hesaplanip pusula giilleri bu degerlere gore haritaya konulur.

Manyetik sapmanin ait oldugu yil ve de sapma degeri pusula giilii iizerinde belirtilir.

6.3 Deniz Haritasinin Derlenmesi Prosediirii

Harita ¢izim tipine karar verildigini kabul ederek, IHO nun harita kurallan1 kitabindan alinan

bilgiler agagidaki gibidir.

1. Harita Sicili
Harita sicili icin bir dosya olusturulur. Bu dosyaya haritanin derlenmesi asamalarinda
kullanilan verilerdeki biitiin bilgiler, derleme prosediirii sirasinda verilen kararlar, kalite ve

hassasiyet kontrollerinin sonuglari, derleme ve yapim asamasinda harcanan zaman vs. girer.

Bu dosya yapilacak haritaya ait bir tarihgedir ve ¢ok faydalidir. Uzun zaman sonra detaylarin
unutulabilecegi diisiiniildiigiinde bu dosya hala gecerliligini koruyan bir kayit olur. Gelecekte
olabilecek bir hukuksal durumda, bu dosyanin bir referans olarak kullanilabilecegi
diigiiniildiiglinde, olusturulan detayli kayitlara ne kadar Onem verilmesi gerektigi

anlagilacaktir.

2. Harita Cercevesi
Haritas1 yapilacak alanin i¢ temiz c¢izgisi ve gratikiilii cizilir. Gratikiil haritadaki paralel ve
meridyenleri gosteren cizgilerdir. Meridyen ve paraleller 20 cm den fazla, 10 cm den az

olmayan araliklarda olmalidir. Esit araliklarda, tercihen araliklarin katlar1 olan degerlerde

gosterilmelidir. Mesela 24°, 28°, 32’ gibi 25°, 29°, 33’ gibi degil.
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Meridyen ve paraleller miimkiin oldugunca kesilmeyecek, isimler ve notlar tarafindan
kapatilmayacaktir. Bunun kaginilmaz oldugu durumlarda ise meridyen ve paraleller harita

baslig1 isimler, sekiller, samandiralar, notlar, diyagramlar ve tablolar icin kesilebilecektir.

Boliintiilii ( derece, dakika, saniye ) planlarda, miimkiinse boliintiisiiz planlarda da, en az bir
meridyen veya paralel gosterilecektir. Dikdortgen seklinde olmayan gratikiile sahip
haritalarda i¢ temiz c¢izgi gratikiille ayn1 sekildedir. Buna ragmen, eger i¢ temiz ¢izgi
dikdortgen seklinde cizilmisse, gratikiiliin egikligine dikkati ¢ekmek icin, sinirlara yakin ilave
meridyen ve paraleller cizilebilir. Orta meridyen haritanin kuzey ve giiney siirlarina dik veya
miimkiin oldugunca dik ¢izilmelidir. Belli istisnalar haricinde projeksiyon normal olarak

Merkator projeksiyonu olmalidir.

1: 50 000 ve daha biiyiik olcekli haritalar, muhtemel avantajlart g6z Oniine alinarak,

kullanilan 6lgme projeksiyonunda veya HGK tarafindan kullanilan UTM projeksiyonu gibi

herhangi bir uygun projeksiyonda ¢izilebilir.

1: 50 000 den Kkiiciik olcekli haritalar, Merkator projeksiyonunda ¢izilecektir. Yiiksek

enlemlerde bu kuralin istisnalar1 gerekebilir.
Cizim boyutlar dengeli, altliga elle veya bilgisayar destegiyle ¢izilir.

Harita basligi ve numarasi eklenir. Kagidin koselerine ve INT2 (Ek-3)’ye gore cizilmis i¢
temiz c¢izgide meridyen ve paralellerin karsilarina gelecek sekilde enlem ve boylam degerleri

eklenir.

I¢ temiz ¢izginin hesaplanan boyutlar1 sag alt kosede, noktadan sonra 1 ondalik hane olacak
sekilde, milimetre olarak parantez icinde gosterilir. Ornek olarak ( 629.7 x 980.3 mm ) dikey,

dogu-bat1 boyutu once verilen bir harita i¢in harita boyutlaridir.

[¢c temiz ¢izginin boyutlarin1 veren ‘kagit biiyiikliigii kartr’ ve paralel ve meridyenlerin
kesisimlerine olan X,y koordinatlari, kagidin giineybati kosesi baz almarak hesaplanir ve

dosyaya konur.

3. Kontrol Noktalar: ve Sabit Seyir Yardimcilari

HGK’dan alinan karadaki kontrol (nirengi) noktalar1 ve sabit seyir yardimcilart althiga

plotlanir. Sabit seyir yardimcilar1 karada veya denizde olabilir.

Kontrol noktalar1 standart, kii¢iik ticgen sembolii kullanilarak sembolize edilir. Seyir

yardimcilar en iyi, kiigiik daire sembolii, merkezi seyir yardimcisinin mevkisi olacak sekilde
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sembolize edilir.

Seyir yardimcilarinin isimlerinin bir listesine sahip olmak ve her birine bir kod vermek (
CROSBY samandirast gibi ) iyi bir fikirdir. Bu kodlar altlikta plotlanmis mevkilerin yanina
yazilabilir. Bu liste dosyaya eklenir. Eger derleme asamasinda herhangi bir seyir
yardimecisinin mevkisinde bir degisiklik olursa veya yeni bir seyir yardimcisi hizmete girerse
liste hemen degistirilmeli ve yeni mevkiler haritaya islenmelidir. Bu degisiklikler

“Denizcilere Ilanlar” ile duyurulur ve bir kopyasi dosyaya ilave edilir.

4. Kara Topografyasi
Kara haritalarinin tekrar iiretim materyali ( repromat ) kara topografyasinin derlenmesinde ana
kaynaktir. Hidrografik 6lcmelerden dahil edilecek sekiller derleyene verilir. Bunlar denizden

bakildiginda denizciye faydali olan sekillerdir.

5. Seyir Tehlikeleri

Bu baslik altindaki tehlikeler, batik, kaya, mercan, siglik vb.lerini kapsamaktadir. Bu
tehlikelerin mevkileri hidrografik 6l¢gmeler ile belirlenecektir. Bu ol¢iimler kacinilmaz olarak
harita Olgeginden daha biiyiik Olcekte yapilacak ve bu yiizden oturtma yapmak igin yine
kiigiiltme yapilacaktir. Eger anilan bolgenin yeni 6l¢timii yoksa bolgeyi icine alan en son seyir
haritasindaki bilgiler kullanilir. Bu sekilde kullanilan haritanin daha biiyiik 6lcekte olmasina
dikkat edilir.

6. Tahditli veya Tahditli Olmayan Sahalar
Bu sahalarin sinir bilgileri hidrografi dairesince veya ilgili liman baskanliginca kargilanir. Bu
sahalar haritaya islenir. Derleyen bu sahalar sembolize ederken siyahi mi, yoksa macentay1
m1 kullanacagii goz oniinde bulundurmalidir. Saha sembolleri tizerindeki kii¢iik agiklayici

sekiller de ¢izim asamasinda ¢izilir.

7. Uluslararasi Smirlar, Ulusal Smirlar
Harita kurallann kitabinda belirtildigi gibi uluslararasi simirlar haritada gosterilir. Sinir
mevkilerini belirlemek i¢cin uygun paftalar kullanilir ve yukarida 6.3.4 deki kara topografyasi

kullanilir. Derleyen INT1 deki uygun sekilleri kullanmalidir.
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8. Denizalt1 Kablolari, Boru Hatlari, Akaryakit ve Gaz Alanlari

Bu sekiller haritaya islenmelidir. Derleyen bunlar1 altlikta kolayca ayirt edilebilecek sekilde

sembolize etmelidir.

[letisim kablolarnin mevkileri hakkindaki bilgiler telekomiinikasyon otoritesinden alinir.
Mevkiler kablo boyunca olan noktalarin enlem boylamlart seklinde verilir. Bu kablolar
elektronik konumlama sistemleri kullanilarak mevkilendirilip dosenir. Kablolarin ddsendigi
hat degerleri sonra, kablo boyunca olan mevkilerin enlem boylam degerlerine doniistiiriiliir.

Bir hassasiyet standardi olmadigindan mevkiler ¢cok yaklasik mevkilerdir.

Akaryakit ve gaz boru hatlar1 durumunda ve petrol kuyu bas1 mevkileri oldukca farklidir. Bu
mevkiler akaryakit veya gaz sirketi veya ilgili yetkililer tarafindan ¢ok hassas bir sekilde
verilmelidir. Bu hassasiyet, maddelerin dogasindan gelen tehlikeden dolayidir ve haritaya

hassas bir sekilde islenmelidir. Yayimlanacak haritaya ilave uyari notu konmalidir.

9. Derinlikler, Dip Tabiat1 Bilgileri
Bu bilgiler i¢in kaynaklar ¢esitli tarih ve Slcekte yapilmis hidrografi dlgmeleri ve cesitli dlcek
ve tarihli mevcut deniz haritalaridir. Gemilerin bireysel rota ekograflar1 da kaynak olabilir.
Bunlar kullanilabilir olmasina ragmen rota mevkileri genelde yaklasik oldugundan dikkat

gerektirir.

Derinlikler haritaya iki sekilde konur. Biri derinlik konturlari, digeri secilmis derinliklerdir.
Derinlik konturlar1 ve derinlikler haritada beraber kullanilirlar ve deniz yatag: hakkinda bilgi

verirler. Asil mesele denizciye emniyetli resmi vermektir.

Bilimsel amaclar icin orijinal Ol¢ciim verilerine basvurulmalidir. Harita kullananlar
derinliklerin, deniz yatagi topografyasinin dogru resmini verdigini diisiinmeye meyillidirler.
Ayni zamanda onlar, verilen bilgiye tamamen giivenirler ve omurganin deniz tabanindan olan

yiiksekligi icin daha ¢ok emniyeti kabul ederler.

Kartograf da, 6l¢iim temiz kanavalarindan haritaya derinlik segerken biiyiik bir sorumluluk

altindadir.
Derinlik se¢iminde belli baz1 kriterler uygulanir. Bunlar;
a. Secilen derinliklerin denizciye en emniyetli resmi vermesi,
b. Secilen derinliklerden deniz taban1 seklinin makul bir gésteriminin sonuglanmasi,

c. ki derinlik arasindaki bir derinlik icin dogrusal enterpolasyon miimkiin olmasi,
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d. Derinliklerin asagidaki ana hatlar1 belirtilen yogunlukta olmasi (Derinlikler arasi

olacak bu mesafeler maksimum mesafelerdir.)

Gelgit sonucu kuruyan alanlarda 2.5cm

= (-5 m aras1 2.0cm

5-20 m arasi 2.5cm

20 m den biiyiik derinlikler i¢cin  3.0cm

Derinlik se¢imi pratik arttik¢a artan bir yetenektir. Derinlik se¢ciminde, temiz kanava iizerinde
kontur ¢izimi daha Once yapilmamigsa, 6nce kontur ¢izimi yapmak daha iyidir. Bu tek ve ayr
kalmig s1g derinliklerin gézden kacabilmesi ihtimalini azaltir. Derinlik konturlari INT1 de

belirtilen kurallara uygun sekilde ¢izilmelidir.

Olgiim kanavasi harita 6lgeginden daha biiyiik olur. Bu yiizden kanava iizerinde segilen
derinlikler aras1 mesafe ile harita 6lge8i arasinda bir oranlama yapilir. Mesela, 6l¢tim 1:20
000, harita da 1: 100 000 lik ise 5-20 metre arasindaki derinlik mesafeleri maksimum 12.5cm

olmalidir.

Dip tabiat1 bilgisi de uygun kisaltmalar kullamilarak ilave edilir. Eger derinlikler diger bir
haritadan aliniyorsa, o yere ait daha biiyiik 6lgekteki harita kullanilmalidir. Olgiim kagitlart
icin uygulanan prosediir bunun i¢in de uygulanir. Derinlik se¢imi bittikten sonra genelleme

yapilarak konturlar ¢izilir ve rakamlandirilir.

10. Cografi isimlerin Haritada Gosterimi
Derinlik, kontur, ve diger detaylar tamamlandiktan sonra cografi isimlerin haritaya konmasi
islemi yapilir. Derleyenin, bu isimleri haritanin son halinde goriilecekleri sekilde yerlestirmesi
gerekir. Kullanilan cografi isimlerin listesi de harita dosyasina eklenir. Harita {izerindeki diger

mevkilerde oldugu gibi isimlerin dogru yazildig1 kontrol edilmelidir.

11. Haritadaki Ek Maddeler

Bu ilave maddeler, baslik blogunu, pusula giiliinii, gelgit bilgilerini, aciklama ve uyari
notlarin1 vs., igerir. Uyar1 ve agiklayici notlar liman bagskanliklari, hidrografi daireleri,
akaryakit ve gaz sirketleri,denizcilikle ilgili resmi kurumlar ve savunma bakanligindan

saglanan bilgilerden derlenir. Derleyen bu maddeleri haritada en uygun yerlere koymalidir.

12. Derleme Esnasinda Revizyon

Harita diizenleme isi vakit alan bir is, deniz diinyas1 da siirekli degisen dinamik bir fenomen
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oldugundan harita yapimi sirasinda haritas1 yapilan bolgede degisiklikler olabilir. Bu
degisiklikler “Denizcilere ilanlar” ile duyurulur. Bunlar yeni hidrografik 6lgmeler sonucu da

olabilir.

Denizcilere ilanlar, seyir yardimcilarmin, yeni boru hatlarmin, akaryakit platformlarinin,
batiklarin, rota tedbirlerinin, kritik s1g derinliklerin vs. yeni mevkilerini vermek suretiyle
yayimlanabilir. Boyle durumlarda hemen harekete gecilip, diizeltme derlemeye uygulanmali

ve harita dosyasina eklenmelidir.

Derlemesi yapilmis olan alanda icra edilen herhangi bir 6l¢iim dikkatle incelenmeli ve eger
gerekirse secilmis derinliklere ve derinlik konturlarina ayarlama yapilmalidir. Haritanin

basildig1 ana kadar giincelleme islemlerine devam edilir.

6.4 Haritamin Baskiya Hazirlanmasi

Deniz haritalar1 4 renk kullanilarak basilir. Bunlar siyah, macenta, mavi ve baf’tir ( soluk

sarims1 kahverengi ).

1. Siyah Baski

Bir¢ok nokta ve ¢izgi detaylar siyah basilir. Harita yapiminda normal olarak iki siyah ayrimi
yapilir. Biri ana harita ve ilave planlarin ¢erceve ve gratikiiliinii, baslik blogunu ve sabit tabiat
sekillerini igerir. Bunlar, topografya, toponim, batiklar kayalar ve mercanlar, karadaki kontrol
noktalar1 ve desarj borularidir. Uretim platformlari, petrol kuyu baslari ve tahditli olmayan

saha sinirlari da ilave edilebilir.

Diger siyah ayrimi ise daha ¢ok degisen tabiat sekilleri icindir. Bunlar, seyir yardimcilari,
derinlikler ve konturlardir. Bunun iki sebebi vardir. Birincisi daha c¢ok sabit olan sekiller
revizyon agisindan daha az diizeltmeye tabidirler. Digeri haritada bulunan biiyiik dl¢tideki

siyah detaylarda iki kisinin ayn1 anda ¢alismasina imkan veren pratik bir sebeptir.
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Sekil 6.1 Baskiya hazirlanan bir haritadaki siyah detaylar.

2. Macenta Baski

Macenta ayrimi normal olarak siyah ayrim tamamlandiktan sonra yapilir. Macenta harita
kullananin dikkatinin ¢ekilmesi gereken bilgiler i¢in kullanilir. Tahditli saha limitleri, gaz ve
akaryakit boru hatlar1 sonra eklenir. Ozel rota tedbirlerinin oldugu durumlarda ayrim cizgileri

ve oklari ilave edilir.
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Sekil 6.2 Baskiya hazirlanan haritadaki dikkat ¢ekici detaylarin macenta ile gosterimi.

3. Mavi Baski
INT1 de belirtilen sahil hattiyla, belli konturlar arasi koyu mavidir. Yine INT1 de belirtilen
herhangi bir batik ve engeller da mavi tinttir. Mavi, INT1 de belirtilen belli derinlikler icin
kullanihir (Ornegin 0-5m derinligi). Ayrica haritada kara topografyasi iizerinde bulunan goller

vb. detaylar da mavidir.
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Sekil 6.3 INT 1’de belirtilen belirli derinliklerin gosterimi.

4. Baf Baski

Baf, soluk sarimsi1 kahverengi olan bir renktir. Haritadaki kara alanlarmin gosterimi i¢in

kullanilir. Haritadaki kara detaylarina zemin olusturan tiim kara alanlar1 bu renkle basilir.
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Sekil 6.4 Haritadaki kara alanlarinin baf renk ile gésterimi.

Mavi ve baf renklerinin karistmindan elde edilen yesil renk, su alanlari icindeki belli
gelgitlerin alcak su zamaninda kuruyan (6n kiy1) ve harita datumu {izerinde kalan alanlar icin

kullanilir. Fakat yeni yapilan haritalarda artik 6n kiy1 olusturulmamaktadir.

6.5 Haritamin Kontrolleri

Harita iiretiminin her asamasinda icra edilen dikkatli kontrol cok fazla vurgulanmaz.
Kontroliin amac1 hatalar1 elemek ve harita yayimlandiginda hatasiz olmasini saglamaktir.iki
tip kontrol vardir. Birincisi siire¢ boyunca devamli, isi yapan, yapam gozlemleyen kisi ya da

kisiler tarafindan yapilir. Is devam ettikce bu kontrol da devam eder.

Diger kontrol de ise yapilan is durdurulur. Bu yiizden bu kontrol harita iiretiminin belli

asamalarinda. genel olarak 2 agsamada yapilir.

1. Derlemenin bitiminde

2. Renk ayriminda
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6.5.1 Derlemenin Kontrolii

Tiim derleme kontrol edilemez, aksi takdirde yapilan tiim derleme sanal olarak tekrar edilir.
Bunun yaninda derleyenin cok tecriibeli olmasi gerekir. Kontrol eden, haritast yapilan
alandaki kritik yerleri inceler. Bunun yaninda kritik yerlerin kontrolii yapilmadan once
cercevenin daha onceden kontrol edilmesi gerekir. Bu cografi koordinatlarin dogrulugu ve

gratikiiliin hassasiyetidir.

S1g alanlar, batiklar ve engeller, kayalar vs. gibi seyre tehlike arz eden sekiller dikkatle
kontrol edilmelidir. Seyir yardimcilarinin dogru mevkilendirildigi ve kisaltilmis agiklayici
bilgilerin dogru normda oldugundan emin olunmalidir. Bu fenerler ve bikinlar kitabindan
karsilastirilarak yapilir. Secilmis derinliklerin kontrolii 6lcme temiz kanavalarindan ve
kullanilan diger kaynaklardan yapilir. Konturlarin da dikkatli bir incelemesi yapilir. Dogru
enterpolasyonun haricinde konturun derin kisminda sig derinligin bulunmadigindan emin
olunmalidir. Denizdeki biitiin detaylarin, tahditli veya tahditli olmayan sahalarin, trafik

diizenlerinin vs., dahil kontrolii tamamlandiktan sonra topografyanin kontrolil yapilir.

Son olarak, diger biitiin ilave bilgiler, aciklama ve uyar1 notlari, manyetik varyasyon ve gelgit
bilgileri kontrol edilir.Harita yapimi asamasinda meydana gelecek degisiklikler derhal ilave

edilir ve harita dosyasina kaynak ve tarih gosterilerek ilave edilir.

Haritada kullanilan veri kaynaklarii gosteren kaynak diyagraminin hassasiyeti ve eksiksizligi
kontrol edilir. Kontrol sistematik bir sekilde onay listelerinden yapilmalidir. Onay listesinin
aciklamalar boliimiine yazilacak diizeltme acik bir sekilde belirtilmeli, diizeltmeyi yapacak

kisiyi herhangi bir tereddiitte diisiirmemelidir.

Kontrol bolimii yapilan tiim diizeltmelerden tatmin olduktan sonra, harita ¢inko kaliba
aktarilip basilmak iizere negatifler alinir. Son kontrol, basili kopyalarin kalite kontroliiniin

yapildigi kontrol olup teknik bir kontroldiir.

Sonug olarak, haritanin derlenmesi ve yapimi icin yazilan notlardan harita iizerinde goriilen
bilgilerin tanim ve mevkilerinin hassasiyeti icin biiylik dikkat gerektigi anlasilmaktadir.
Kontrol, biitiin siire¢ i¢in hayati 5Gnemde olup, ¢cok dikkatli bir idare ister. Derleyen ve kontrol
edenlerin de biiyiik tecriibeye sahip, isinin ciddiyetine vakif ve buna gore calisan insanlar

olmasi gerekir.

Koklii hidrografi dairelerinde harita tiretimi iyi organize olmus bir sistemdir. Bu sistem uzun

yillar sonunda gelismis ve daha iyi hale gelmistir. Teknoloji gelistikce bu daireler de harita
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tiretimi icin yeni teknolojileri biinyelerine dahil etmislerdir. Her ne kadar yeni teknoloji
kullanilsa da haritanin hassasiyeti ve kalitesi iiretime katkida bulunan kisilerin kalitesine
baglidir. Deniz haritalar1 bir takim ¢alismasinin iiriinii olup, bu takimin tiim bireyleri islerini

ciddi ve iyi icra etmelidir. Bu sonug icin iyi bir yonetim gerekir.
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7. DENIZ SEYIiR HARITALARINA OZGU GENELLEME

Bildigimiz gibi genelleme her tiir harita yapiminda yer alir. Olgek kiiciildiikce daha cok
genelleme yapilir. Genelleme temel olarak iki aktiviteden olusur. Bunlar secim ve
basitlestirmedir. Deniz haritalarinda genelleme yapildiginda da ayni prensipler uygulanir.

Buna ragmen belli baz1 bilgiler seyir emniyetini etkileyebileceginden ¢ok kritik olabilir.

Deniz haritalarinda kara detaylart icin yapilan genelleme dikkati ¢cekecek kadar biiyiiktiir.
Kara alanlarinin ¢ogu atilir. Ana olarak sahile yakin olan detaylar ve denizden bakildiginda

goriilenler kalir.

Onemli kara isaretlerinin ve karadaki seyir yardimcilarinin mevkileri, hidrografik élgmeciler
tarafindan derleyene verilir. Diger detaylar daha sonra biiyiik dl¢iide basitlestirilir. Mesela
binalar ve caddelerle dolu olan bir yerlesim yeri tram ile gosterilir. Bu alan i¢inde kalan

onemli binalarin (hastane vb.), sembolleri daha sonra konur.

Karadaki yiikseklik konturlar1 ise paftalardan alinan secilmis konturlar olarak yine bir
genellemeye tabi tutulur. Ulkemizin daha onceden iiretilmis olan haritalarinda karadaki
yiikseklik konturlan da ¢izilmekteydi fakat yeni iiretilen haritalarda artik karadaki yiikseklik
konturlar1 da gosterilmemektedir. Bunun yerine varsa sadece tepelere ait ylikseklik degerleri

gosterilmektedir.

7.1 Hidrografik Detaylarin Genellenmesi

Hidrografik detaylar da olcegine gbre az veya ¢ok genellemeye tabi tutulur ama akildan
cikarilmamasi gereken ama¢ SEYIR EMNIYETI olmahdir. Bu yiizden higbir sartta,

genelleme neticesi haritadan seyir tehlikeleri kaldirilamaz.

Deniz dibinin sekli derinlik ve konturlarla gosterilir. Her seyden once haritaya konulacak
derinliklerin se¢imi genelleme igleminin bir parcasidir. Hemen hemen biitiin sartlar altinda ve
Olceklerde alandaki en sig derinlikler secilir. Derinlikler arasinda yapilacak enterpolasyon

beklenen derinligi vermelidir. Ama asla daha s1g bir derinligi vermemelidir.

Asagida kesit alan1 verilen deniz dibi diyagraminda, ‘C’ yanlis derinlik secimidir. ‘B’

secilmeliydi.
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Sekil 7.1 Dogru derinlik se¢imi.

Egimde 6nemli bir degisiklik olan yerdeki derinlikler de sec¢ilmelidir.

Sekil 7.2 Deniz tabanina ait egim diyagrama.

Diyagramdaki ‘G’, ‘J* ve ‘K’min secilmesi gerektigi aciktir. Ama egimdeki Onemli bir

degismeden dolay1 ‘I’ da se¢ilmeliydi.

Derinliklerin dagilimi miimkiin oldugunca diizenli, karmagik bir goriintii vermeyecek sekilde
olmalidir. Derinlik secimine daha kritik olan, en s1§ sudan baglanmalidir. Daha derin yerler
daha az kritiktir. Herhangi bir s1g yer her ne kadar kii¢iik olursa olsun haritada gosterilmelidir.
Miimkiinse kontur cizgisi de konmalidir. Kontur ¢izgisi ¢ok kiigiik olmamali, yeterince biiyiik

yapilmalidir ki iyi goriilebilsin.

e

Sekil 7.3 Si1g derinliklerin kontur ¢izgisiyle gosterimi.

Deniz tabanindaki delikler gosterilmek zorunda degildir. Ciinkii istenen enterpolasyon uygun

olmayabilir. Eger buna ragmen haritaya konulursa genellikle bir sigliga konan kontur
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biiyiikliigiinde, abartilmadan kontur ¢izgisiyle ¢evrelenebilir.

Kontur c¢izgileri hidrografik ol¢iim temiz kanavasindaki derinlikler arasinda yapilacak

enterpolasyonla olusturulur. Bunun sebebi deniz dibinin iyi resmini vermek istemektir. Buna

ragmen haritanin Slcegine bagl olarak, sonradan bir genelleme yapmak gerekir. Kontur

cizgilerinin eklenmesi secilmis derinliklerin diizenli siralanisini etkileyecektir.

Genelde konturun sig tarafinda en az bir derinligin olmasi bir kuraldir. Bu kapali kontur

icinde en az bir derinligin bulunmas1 demektir. U seklindeki konturlarda sigliklar daima bir

derinlik tarafindan dogrulanmalidir. Diger taraftan, kum dalgalarinin olusturdugu bir deniz

dibinin her bir s1g u¢ noktasi icin bir derinlik gostermek gerekmez. Bu tiir derinlikler

gerektiginden fazladir.

Sekil 7.4 U seklindeki konturlar.

Kontur cizgileri i¢in baz1 genel kurallar:

1.

Haritas1 yapilacak su alaninin deniz yatagi karakteri miimkiin oldugunca muhafaza

edilmelidir.
Okunabilirlik gereklidir.

Genelleme yapilirken akilda bulundurulmasi gereken en onemli sey EMNIYETLI
SEYIR’dir.

Konturlarin disa bakan tarafi daha derine dogru olmalidir.
Kiiciik sigliklar asla disa dogru genellenmemelidir.

Birbirine yakin, birden c¢ok kiiciik siglhiklar daha kiiciik bir 6lgek igin genelleme

yapilirken birlestirilebilirler.
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Sekil 7.5 Birden cok kiiciik siglik.

7. Birbirine yakin, bir cok kiiciik delikler asla bir araya getirilmeyecek ama daha kiiciik

bir 6lgek icin genelleme yapildiginda gosterilmeyebilirler.

7.2 Derinliklerin Yuvarlanmasi

IHO standartlarina gore derinlikler belirli araliklar igerisinde yuvarlanmaktadir. Yuvarlama

sonucunda,

20.9m ve daha kiiciik olanlar m ve dm olarak,
21-31m aras1 olanlar en yakin yarim metreye,
31m den daha derin olanlar tam metre olarak gosterilirler.

Omegin 20.8m olan bir derinlik haritaya 20.8m olarak, 30.9m 30.5 m olarak, 42.7m 42m
olarak konulur.

Kontur cizgisi degeriyle ayn1 olan derinlikler daha sig olarak degerlendirilip konturun sig

tarafinda kontur i¢cinde gosterilir.

41

Sekil 7.6 Kontura esit derinligin s1g tarafta gosterimi.
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Derinlikler derinlik belirtmede kontur ¢izgilerini desteklemek icin kullanilmalidir. Bu da bazi
derinlik degerlerinin konturlar arasinda goziikmesiyle olur. Bu denizcinin kontur ¢izgilerini

daha kolay tanimasina yardimci olur.

N o
s
]

H
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Sekil 7.7 Kontur ¢izgisi iistiinde derinlik gosterimi.

Alandaki en s1g derinliklerin secilmesi prensibiyle celisse de kullanilabilir en derin sularin
gosterilmesini gerektiren bazi belli bagh sartlar vardir. Bu sartlar kanallar ve sahille paralel

olan su altinda bulunan kum veya tas tepelerinin lizeri icin gegerlidir.

Kanallar derken samandiralarla markalanmis veya deniz yataginda uzun ugraslar sonunda
yapilmis dar kanallar kastedilir. Samandiralanmis kanallarda sadece kanalin ortasindaki
derinlik gosterilmeyecek aym zamanda kanalin eni boyunca belli derinlik varsa o da

gosterilecektir. Her haliikarda enterpolasyon kurali uygulanabilir olmalidir.

12
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Sekil 7.8 Samandiralarla markalanmig kanallarda derinlik gosterimi.

Eger daha s1g bir alan daha derin derinlikler icerirse bunlar genellikle konturla ¢evrelenirler.
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Sekil 7.9 Si1g bir alanda daha derin bir derinligin gosterimi.

7.3 Batiklar, Kayalar ve Engellerin Genellenmesi

Biiyiik olgekli haritalarda biitiin batiklar gosterilir. Buna ragmen, daha kiiciik olcekli
haritalarda yeterli bosluk olmadigindan biitiin batiklar1 gostermek miimkiin degildir. Tehlikeli
olarak siniflandirilan batiklar daima gosterilir. Ayni zamanda bir kismi harita datumu {istiinde

olan batiklar da gosterilmelidir.

Zamanla batiklar yavas yavas parcalanir ve deniz yatagl materyaliyle kaplanabilir. Eger
batiklar gemi rotalarn icinde veya yakinindaysa derinlik ve sartlarimi belirlemek iizere
hidrografik ol¢iim ile diizenli olarak izlenmelidir. Yukarida belirtildigi gibi zamanla batiklar
deniz yatagindan daha derinde olabilirler. Bu gibi durumlarda eger batigin artik bir seyir

tehlikesi riski tasimadig diisiiniiliirse her haritadan atilabilir.

Derin sularda batiklar su iistii seyri yapan vasitalara daha az tehlike arz ederler ama denizalti
gibi vasitalar icin hala bir tehdit olustururlar. Batigin gosterilip gosterilmemesi
diisiiniildiigiinde bu durum da hesaba katilmalidir. Birbirlerine yakin mesafede bulunan
batiklarin oldugu yerlerde, daha genis nokta nokta ¢izgiyle, en sig batigin derinligi ve
‘Batiklar’ ibaresiyle gosterilebilirler. Samandiralarla markalanmig batiklar, seyre tehlikeli

olduklar1 i¢cin markalandiklarindan, daima gosterilmelidirler.

Kayalar ve mercanlar daima gosterilir. Kiiciik 6lgekli haritalarda kayalar INT1‘deki nokta
kaya semboliiyle kolayca gosterilebilir. Daha kiiciik 6lcekli haritalarda sahil hattina yakin ve

seyir rotalarina yakin olmayanlar tiiriine bagli olarak atilabilir.

Daima akildan c¢ikarilmamasi gereken sey haritanin amacidir. Kiigiik dl¢eklerde harita genis

bir alanin genel goriiniisiinii veren, genel bir harita olabilir. Bu tip haritalar asla liman
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yaklagmasi gibi i¢ sularda yapilan seyirler i¢in kullanilmamalidir. Bu haritalarda kiigiik

engeller gosterilmeyebilirler.

7.4 Akaryakit ve Gaz Cikarmmyla Ilgili Nesnelerin Genellenmesi

Platformlar, petrol kuyu baslar1 ve akaryakit ve gaz boru hatlarini icerir. Harita 6lcegi ne

olursa olsun bunlar dogalar itibariyle tehlikeli olduklarindan haritalarda gosterilmelidirler.

7.5 Seyir Yardimcilarmin Genellenmesi

Biiyiik olgekli haritalarda bunlarin hepsi gosterilir. Daha kiigiik dlceklerde iiretilen haritanin
amac1 icin olan alanlardakiler hari¢ bazilar1 atilabilir. Mesela bir haritanin kiiciik 6lcekli
haritasinda sadece ana seyir rotalarindaki samandiralar, fenerli ana samandiralar ve siiper

samandiralar gosterilir.

Hatta eger yeterli bosluk yoksa seyir rotalarin1 markalayan alternatif ( her iki taneden biri gibi
) samandiralar1 da atmak gerekebilir. Denizci, samandiralarin sayisindan bazilarinin haritada
gosterilmedigini anlayabilir. Liman yakinlarindaki 6nemli samandiralar da haritalarda

gosterilir.

7.6 Tahditli Sahalarin Genellenmesi

INT1 sahalarin limitlerinin ve sembollerinin nasil gosterilecegini belirtir. Diger nesneler gibi
biitiin bu sekiller daha biiyiik 6l¢ekli haritalarda gosterilir. Daha kiigiik 6lcekler i¢in bazi tip
sahalar atilabilir. Buna ragmen, bazi sahalar cesitli sebeplerden yasaklanmis veya seyre

tehlike arz eden aktivitelere sahne olabilir. Bu tip sahalar biitiin 6l¢eklerde gosterilmelidir.

Sonug olarak, iyi bir genelleme yapmak icin bilgi ve ortak anlayis gerekir. Normal olarak
genelleme yapan kisi o kisinin calistigl hidrografi dairesinin sorumlulugu altindaki sularin
haritasinda genelleme yapar. Boyle bir durumda bir seklin haritaya dahil edilip edilmeyecegi
konusunda alani bilen kisilere danisarak, bir karar vermek oldukc¢a kolaydir. Sorumluluk

alanlart disindaki alanlar icin genelleme yapmak daha zordur.

Bu durumlarda, derleyen, sekillerin Onemini degerlendirmek igin bircok dokiiman ve
kaynaklara basvurmak zorundadir. Eger gerekirse diger harita yapan dairelerle kontak kurmak

gerekebilir.

Derleme ve genelleme el ele gider ve yetenek, tecriibe ve pratikle gelisir. Genelleme yapan
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kisi daima kendisini denizcinin yerine koymali ve kendisine su soruyu sormalidir:

Bu haritada gosterilen detaylar o haritanin amacini yerine getirecek ve o haritayla yapilmasi
gereken seyir tipi i¢in emniyetli olarak kullanilabilecek mi? Cevap evet olmalidir. Eger
haritanin herhangi bir yoniiyle ilgili bir tereddiit varsa o yon dikkatlice diisiiniilmeli ve

gerekiyorsa diizeltilmelidir.
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8. ELEKTRONIK SEYiR HARITALARI

Giiniimiizde, seyirde kullanilan klasik yoOntemlere alternatifler aranmaktadir. Gelisen
teknoloji, koprii iistiinde planlamayr kolaylastiracak, maliyetleri diisiirecek, zaman ve
personel tasarrufu saglayacak, dogru, hassas ve giivenilir iirlinler yaratmaya ve sistemler

kurmaya calismaktadir.

Bu calismalarin temelleri 1980’1i yillarin baglarinda, gemilerde kagit harita yerine bilgisayar
ekraninda goriintiilenebilen elektronik haritalarin kullamilmasi fikriyle ortaya atilmistir.
Elektronik haritalarin ilk uygulamalarina, silah sistemleri ve komuta kontrol sistemlerinde,
harekat yapilan bolgenin haritasinin, planlamaya esas olmak iizere ekranda, althik olarak
gosterilmesiyle baslamistir. Bu haritalarin hassasiyeti cok diisilk oldugundan seyir amach

olarak kullanimlan sakincalar dogurmus ve bu nedenle miimkiin olmamustir.

Bu gelismeler Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii (IHO) ve Uluslararast Denizcilik Orgiitii
(IMO)’nii harekete gecirmis ve 1980’li yillarin ortalarinda elektronik haritalarin emniyetli
seyir amaci ile kullanimma yonelik standartlarin gelistirilmesine iliskin ¢alismalar

baslatilmistir.

Yapilan caligmalarin hedefi, denizcilerin kagit ortamda alistk oldugu standart, kalite ve

giivenilirlikten vazgecilmeksizin, seyir emniyetini artirmaktir (Inan, 2006).

Bu ¢alismalarin sonucu olarak bugiin elektronik seyir haritasi iiretimine yonelik olan “Ozel
Yayin No.57” Sayisal Hidrografik Veri Degisim Standardi ortaya ¢ikmistir. Konu anlatiminda
“Elektronik Seyir Haritas1” yerine ENC, “Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi” yerine
ECDIS, “Ozel Yaym No.57 - Sayisal Hidrografik Veri Degisim Standard1” yerine S-57, “Ozel
Yayin No.52 - Harita Igerigi ve ECDIS’in Goriintiileme Kurallar1” yerine S-52, “Ozel Yayin
No0.63 - IHO Veri Koruma Diizeni” yerine S-63 kisaltmalar1 kullanilacaktir.

Elektronik seyir haritalari, kapsam, yap1 ve format olarak standartlastirilmis, seyir bilgi
sistemlerinde kullanilmak iizere, sadece iilkelerin deniz haritalarin1 iiretmekle yiikiimlii
hidrografi daireleri tarafindan Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii (IHO) ’niin belirlemis oldugu S-
57 Sayisal Hidrografik Veri Degisim Standardi’na gore hazirlanmis vektor haritalardir. Bu
ozellikleri, ENC’leri diger vektor haritalardan ayirir ve kagit haritalarin  yerine

kullanmilabilmelerine imkan verir.

Zaman icerisinde ENC kavramina sahip ¢ikilamamast ve bu kavrami 6zel firmalarin kendi

tiriinlerini tanitmak icin kullanmas1 nedeniyle, yetkili kurumlarca tiretilen ENC’lerin “Resmi
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ENC - Official ENC” olarak adlandirilmast genel kabul gormiistiir.

Sekil 8.1 Kagit seyir haritasi ve elektronik seyir haritasi (Inan, 2006).

ENC bir veritabanidir ve harita bilgileri bu veri tabam i¢inde nitelikleri tanimlanmis nokta,
cizgi ve alanlar seklinde depolanir. Bu sayede ENC’ler, akilli ve esnek bir hal kazanir. Harita
akillidir ¢linkii igerisindeki veri sorgulamaya aciktir. Yani kullanici haritada sorguladig: bir
nesneye ait mevcut tiim bilgilere ulasabilir. Harita esnektir ¢iinkii kullanicinin ihtiyaglarina
cevap verecek sekilde ekran iizerinde gosterime imkan tanir. Bu da demektir ki kullanim
amacina gore kullanici ekranda sadece kendi istedigi bilgileri birakip diger bilgileri

kapatabilir.

Sekil 8.2 Temel gosterim 6geleri (Inan, 2006).
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Sekil 8.3 Tam gosterim dgeleri (Inan, 2006).

8.1 “Ozel Yaymn No.57” Sayisal Hidrografik Veri Degisim Standardi

Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii (IHO) niin S-57 numarali “Sayisal Hidrografik Veri Degisim
Standard1” dokiimani, sayisal hidrografik verinin ulusal hidrografi daireleri arasinda degisimi
ile bu verinin {ireticilere, denizcilere ve diger kullanicilara dagitiminda kullanilacak

standartlar1 tanimlamaktadir.

S-57 Baski 3.1 halihazirda kullanimda bulunan standart olup Kasim 2000 yilinda
yayimlanmis ve 2006 yilina kadar degisikliklere kapatilmistir. Standardin 6nceki versiyonlari

ve yayim tarihleri asagida oldugu gibidir,
a) 1987 DX-87
b) 1990 S-57/DX-90
c) 1994 S-57 Baski 2.0
d) 1996 S-57 Baski 3.0

1996 yilinda Uluslararast Denizcilik Orgiitii (IMO)’ niin S-57/ENC standardin1 onaylamastyla
birlikte, standartta belirtilen teknik hususlar dogrultusunda idame edilen ve giincellenen
Resmi ENC’lerin (“Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemleri (ECDIS)”’nde kullanilmak
amaci ile iilkelerin deniz haritalarin1 yapmakla yiikiimli hidrografi daireleri tarafindan S-57

standart formatinda tiretilmis ENC) gemilerde kullanimina izin verilmistir.
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Sekil 8.4 Sayisal harita ve ENC harita (Inan, 2006).

S-57 gibi bir ortak veri degisim standardinin bulunmasi, hidrografik veri temelli iiriinlerin
iretilmesinde harcanan zamami ve dolayisiyla maliyeti diisiirecektir, bu da genis iretici
yelpazesi icerisinde nihai kullanicinin(gemicinin) istedigi iiriine daha ucuza ulasabilmesini

saglayacaktir.

S-57 Standardi ENC igerisinde yer alan bilginin nasil goriintiilenecegi ile ilgili herhangi bir
kural icermedigi i¢in bir gOsterim/sunum standardi degildir. Bu nedenle S-57 formati
iceriginde ve yapisinda degisiklik yapilmaksizin farkli gdsterim/sunum standartlariyla verinin
farkli amaglar icin kullanimina imkan vermektedir. Bu da hem kullaniciya hem de iireticiye

biiyiik esneklik kazandirmaktadir.

8.1.1 S-57 Dokiimammn Icerigi

a. Boliim 1 : Genel Takdim

b. Boliim 2 : Teorik Veri Modeli

c. Bolim 3 : Veri Yapisi

d. Ek-A : IHO Nesne ve Oznitelik Katalogu
e. Ek-B: ENC Uretim Kurallar

Genel takdim kisminda; kavramlar, standardin yapisi, terimler, referanslar, uyum vb.
konulardan, teorik veri modeli kisminda; modelin tanimi, uygulanmasi, niteliksel ve
konumsal nesneler, topoloji vb. konulardan bahsedilmektedir. S-57 katalogunun temel amaci
gercek diinya iizerinde fiziksel (samandira vb.) ve hukuki (yasak saha vb.) olarak yer alan

nesneleri tammlamaktir. Katalog icerisindeki tiim niteliksel nesneler dort ana baslik (Cografi,
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Genel Bilgi, Kartografik, Toplama) altinda toplanmistir. Konumsal nesneler ise vektor
formatta nokta ve cizgilerden olusmaktadir. Bu konumsal nesnelerden niteliksel nesne

olusumu ii¢ sekilde olmaktadir. Yani niteliksel nesneler, nokta, alan ya da cizgi seklinde

olusturulmaktadir.
NESNE
Taiticy,
dzntteliler
[
NITELIKSEL KONUMSAL
GENEL BILGI ‘ KARTOGRAFIK ‘ ‘ COGRAFI ‘ ‘ TOPLAMA ‘ ‘ VEKTOR ‘ RASTER  MATRIS

|
| | |
| NOKTA DOGEM GORCNDM |

Koordmnatlar Koordmatlar
[HO NESNE KATALOGU - T
NOKTA NOKTA

Sekil 8.5 Teorik veri modeli semas1 (IHO, 1996).

Katalogun Ek-A “IHO Nesne ve Oznitelik Katalogu” birinci boliimiinde her bir niteliksel
nesnenin tanimi ve bunlar icin kullanilabilecek 6zniteliklerin listesi, ikinci boliimiindeyse her

bir 6zniteligin tanim ve kullanilmasina izin verilen degerlerin listesi bulunmaktadir.
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Doe Cuow Gosnam ikl e e L]
Q-0 @G P it @om @ (3-5 B -L)
2= 8]0 55T g el e
AR
S-57 ENC Object Catalogue
Lt Obwet Acranm Mzrinte Asarm
ABCOEFGHILMNOPRETUNWE ABCOEFHIJLMNOPORETYWS
Olject Oliject Clase Depth area Asmibube Agensy vecpensible (s production
Acronyms
Dissiaimen ERC Group 1 Aen Objers Fralibired for ENC
DATMAR
DEPARE Acromin DEPARE (LA Asresymm AGENCY
DISMAR Code 42 Cade 1
[DOCARE Set Armibute_A "DRVALL "DRVALL QUASOU; SOUACC: Aneibute type A
DRGARE VERDAT:
DRIDOC Eaa
DWETCL Set Aribate B INFORM. NISFOM: NTXTDNS: SCAMAY. SCAMIN,
DWETFT IXTDSC Thes sttrbuge iderishies the agrncy whach peodoced the data.
Set Asmibute_C RECDAT; RECINT: SORDAT: SORIND: Hefernnces
B Defeunon INT 1: ot speciied.
A et e area wheae depth of vabmes M4 not pecied,
Refevenies T arvem
INT 1 net mpeceied. The agency = mae-ded by a fwo character code domeed from 1503 166 (refr to
557 Appendix A Amex A)
M4 et speedbied,
Farmat
Remmlo
2 (masldstory)

Interbdal meas s extoded ar e s Theve 4o pot e 2o mchide.

roundngs Remuks
The Srpth rasge wathn & depth area o defioed by the atribotes DEVALY mnd Ho remacks
TREVALY.

Distinetiom depth contonn, Sedged mes, pomedeg, shamicnos, sea mratimed
waler area, unparveyed area; wreck,

] o bhgarae

Sekil 8.6 Ek-A birinci boliimdeki niteliksel nesne tanima.

wse by ATTHbUTE Acronym:
HABCDEFHIILMNOPORSTVW |

B

Indeks

Oifiject Closs: Buoy, lateral

sl W)
.:A 3 Acronyrn; BOYLAT (F) L H .
P Gl 17 1 code: 4
. . ADMURE Attribita_h:

Kisaltma - Listest e o, S { atwribute Typi: €
AlRARE CONRAD; DATEND; DATSTA; MARSY S

{nesne, dznitelik) - KATCOMN] NOBIAH ; OBINAM; PEREND

H Eee PERETA; BTATLIR; VERACC; VERLEN

BONCER
- BOHELD ot Atiribite_B: LREORM; NENFOM;
BOULAT NTRTDE; PICPER; BOAMA K] FOAMIN
TRCHSAW THIDSC;

Mesne hakkinda

St Attributs_C: REQTAT; RECIND;
SORDAT; SORIND;

bilgi i paflrition:
O itelik L - & buny s 2 finztmg obhisct moored to
ZIUTELL i Ial
=] wvﬁ ad to navigation o forother specific
bilgisi IOBEE - of| purposes. [THO Dictionary, 5-32, Sth

Sekil 8.7 Ek-A ikinci béliimdeki kullanilabilecek 6zniteliklerin tanimi ve kullanimina izin
verilen degerler.

Katalogun Ek-B kisminda ise ENC iiretim kurallari, yani nesnelerden niteliksel nesneler

olusturulurken uyulmasi gereken kurallar bulunmaktadir.
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Dogal dzellikler igin (tepeler, sahil seritleri, edimler, v.s...} yilkseklik, ELEVAT dzelligi ile kodlann
(gekil 1-a).

Yapay dzellikler (sinir igaretleri, binalar v.s...) veya agaclar igin:

«  Objenin tabanindaki yer seviyesinin ylksekligi ELEVAT &zelligi ile kodlanir (b),

+  Objenin en yiiksek noktasinin yilksekligi HEIGHT azelligi ile kodlanir (c)]

+  Objenin yer seviyesinden yiksekligi VERLEN &zelligi ile kodlanir {d).

Dikey baslangig
noktasi

Sekil 8.8 ENC iiretim kurallar1 katalogundan bir 6rnek (IHO, 2000).

8.2 ENC’lerin Ekran Uzerinde Sunumu ve Dagitimi icin Kullanilan Standartlar

ENC’lerin ekran iizerinde sunumu maksadiyla, Ozel Yayin No.52 “Harita Icerigi ve
ECDIS’in Goriintileme Kurallar” dokiimam kullanilmaktadir. S-52 standardi, ENC’ lerin
nasil yayimlanacagina, giincellemelerinin nasil yapilacagia ve igerisinde yer alan bilginin
ECDIS iizerinde nasil goriintiilenecegine dair kurallar1 igerir, yol gosterici dokiimandir. Diger
bir deyisle S-52 standardi, S-57 nesnelerini ENC olarak ECDIS {iizerinde goriintiilenebilecek
uygun hale c¢evirir. Renkleri ve sembolleri tamimlar. ENC’lerin dagitiminda,
giincellemelerinde yol gosterici olarak IHO tarafindan yayimlanan S-57 ve S-52 dokiimanlari
ile ENC’lerin sifrelenmesinde yine IHO nun bir yayii olan Ozel Yayin No.63 (S-63) “IHO
Veri Koruma Diizeni” dokiimanm kullanilmaktadir. ENC’lerin hukuka aykir1 cogaltilmasim
engellemek tizere S-63 geregi, ENC ve ECDIS iireticileri ile iiriin kullanicilarini i¢ine alan bir
sifreleme sistemi kurulmustur. Bu sistemin temelinde ENC’lerin kendisine tanimli donanim

haricinde ¢aligmasini engellemek yatmaktadir.

8.3 ENC Uretiminde ihtiya¢c Duyulan Dokiimanlar

S-57 katalogu nesnelerin kodlanmasi i¢in gerekli tamimlan icerir, yani gercek hayattaki
nesnelerin karsiliklart bu katalog icerisinde bulunabilir. S-57 Ek-B Lahika-1’de yer alan
“ENC Uretimi icin Nesne Katalogunun Kullanimi” baghkli dokiimanda orneklerle kodlama
islemi anlatiimaktadir. S-57 Ek-B’ de ise “ENC Uretim Kurallar1” baslig1 altinda ENC’ nin
yapis1 ve igerigi hakkinda bilgi verilmektedir. Bu ii¢ dokiiman ENC iiretiminin her

asamasinda beraber kullanilmaktadir.
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8.3.1 ENC’ler Hakkinda Genel Hususlar

ENC olarak iiretilen her bir harita “Hiicre” olarak adlandirilir. ENC’ler dikdortgen seklinde
hiicrelerden olusurlar, kagit haritalarin aksine bir puzzle gibi birbirlerini tamamlayacak
sekilde {retilirler. Ayrica kagit haritalardaki planlarin birka¢ tanesi tek bir altlikta

gosterilirken ENC haritalarda bu planlarin her biri de ayr1 birer hiicre olarak adlandirilir.

¥ F ¥ ¢ % ¥ ¥ & = ¥ ¥ & ¢ [} [ S S S

Sekil 8.9 Tiirkiye kiyilarin1 kaplayan hiicre sinirlari.

Haritalarin arasinda bindirme séz konusu degildir. Elektronik seyir haritast iiretiminde
onemli noktalardan biri burada ortaya ¢ikmaktadir. Aym 6lgek bandinda yer alan hiicrelerde
veri tekrar1 yasaklanmig olup, hiicreler birbirlerini tamamlayacak sekilde iiretilirler. Bu husus,
bindirme kismuin bir haritadan alinmasi ve bu kismin diger haritada bos birakilmasi1 anlamina

gelmektedir.



Sekil 8.10 Ayni 6lcek bandinda yer alan iki komsu haritada bindirme (inan, 2006).

Ancak unutulmamalidir ki harita bilgisi aslinda devamlhidir ve kullanicinin elinde harita

bulundugu siirece bu bosluklar olmayacaktir.

Haritalarin iiretimi icin kabul edilen yatay datum WGS84 ‘diir ve projeksiyon kullanimi
yasaklanmistir. Bu sebeple koordinatlar, cografi olarak enlem-boylam seklinde kodlanmalidir.
Bu ylizden elektronik seyir haritalart LLDG (sadece bir elipsoid ile tamimlanmis cografi

koordinat sistemi) formatindadir.

Haritalarin bu sekilde iiretilmesinin amaci tam bir yiizey kaplamasi yapmaktir. Bu nedenle
hiicrelerin tamaminin birlesmesiyle olusan yiizeye “Skin of the Earth- Yeryiizii Kaplamas1”
denmektedir. Sayisal ortamdaki haritanin S-57 standartlarinda hazirlanabilmesi i¢in bir
yazilim kullanilir ki bu yazilim bizim iilkemiz i¢in Caris-HOM’ dur. ENC’ler onaylanmig bir

ECDIS iizerinde kullanilirsa kagit haritanin esiti sayilir.

ENC’ler veri giincellemeye acik oldugu i¢in sayisal ortamda gelen ilanlarin otomatik olarak
haritaya islenmesi miimkiindiir. Sayisal ortamda hazirlanan ve sadece harita iizerinde
degisecek, silinecek veya eklenecek parcayr iceren diizeltmeler, kullaniciya iletilir ve
ENC’lere otomatik olarak islenirler. Diizeltme islemi mevcut kullamimdaki haritalara
saniyeler mertebesinde bir siirede islenirler. Bu da harita diizeltmelerini isleyen personel icin
dogruluk, kolaylik ve zaman tasarrufu anlamia gelmektedir. IHO iiyesi olan her iilke,
tirettigi haritalarin giincellemelerini diizenli olarak saglamaktan sorumludur. Bu konuda genel
kabul gérmiis uygulama diizeltmelerin haftalik / iki haftalik / aylik araliklarla dagitim

yoniindedir. Bizim iilkemizde giincellemeler haftalik olarak, gelen denizcilere ilanlara paralel
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bir sekilde yapilmaktadir. Glincellemeler dagiticilarin sagladigi imkanlar ¢ercevesinde CD’de,

internet {izerinden veya online olarak saglanabilmektedir.

ENC’ler iiretilirken kullanim amaglarina ve seyir maksadina bagli olarak alti1 bashk altinda

(yanasma, liman, yaklasma, kiy1, genel ve planlama haritalar) iiretilirler.

Uretim standardma goére ENC’lerin kullanici ihtiyaglarma cevap verecek sekilde alti ayri

Olcek bandinda gruplandirilmasi gerekmektedir. Her bir 6l¢cek bandina karsilik gelecek dlcek

araliginin belirlenmesi iiretici iilkeye birakilmigtir. Ulkemizin kullanim maksatlarma goére

belirlenen 6lcek araliklart asagidaki tabloda belirtilmistir.

Cizelge 8.1 Tiirkiye’nin kullanim maksatlarina gore belirlenmis harita 6l¢ek bantlar

g:i; Kullammm Amaci Olcek Arahg
1 Planlama 500.000 <
2 Genel 150.001 - 500.000
3 Kiy1 50.001 - 150.000
4 Yaklagma 20.001 - 50.000
5 Liman 2.001 - 20.000
6 Yanasma > 2.001

IHO’nun kullamim maksatlarina gore belirledigi Olcek araliklann da asagidaki tabloda

belirtilmigtir.
Cizelge 8.2 Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii’niin 6lcek bantlart

Olcek 2 <

Bandi Kullamim Amaci Olcek Arahig
1 Planlama 1.500.000 <
2 Genel 350.000 - 1.499.999
3 Kiy1 90.000 - 349.999
4 Yaklagma 22.000 - 89.999
5 Liman 4.000 - 21.999
6 Yanasma > 3.999
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Elektronik seyir haritalarinin isimlendirilmesinde de bu dlgek bantlari kullanilir. Elektronik
seyir haritalarinin numaralandirilmasinda sekiz karakter kullanilmaktadir. ilk iki karakter
tiretici iilke kodunu, iiclincii karakter 6lgek bandini, son bes karakter ise haritanin numarasini

gosterir. Ornegin Akdeniz Bolgesi’ndeki 1/50000 olgekli bir harita icin;
TR403223

TR  : Uretici Ulke Kodu (Tiirkiye)

4 : Olcek Band1 (Yaklagsma Haritast)

03223 : Harita Numarasi

seklinde isimlendirme yapilir.

Sayisal ortamda bulunan haritalarin hepsi ENC olarak adlandirilmaz. Herhangi bir sayisal
haritamin ENC olarak adlandirilabilmesi i¢in iilkelerin deniz haritalarim1 yapmakla yiikiimli
hidrografi daireleri tarafindan ECDIS {iizerinde kullanmilmak {izere S-57 standardinda
hazirlanmis olmas1 gerekmektedir. Yetkili makamlarca hazirlanmayan ve/veya S-57
standardinda {iiretilmeyen sayisal haritalar “Elektronik Harita (EC)”, bunlar1 goriintiileyen

sistemlerde “Elektronik Harita Sistemi (ECS)” adim1 almaktadir.

8.3.1.1 Elektronik Harita Sistemi (Electronic Chart System — ECS)

ECDIS performans standartlarina gore uygunlugu test edilmemis tiim sistemler genel olarak
ECS (Electronic Chart System — Elektronik Harita Sistemi) olarak adlandirilir. ECS’ler
ENC’leri, RNC (Raster Navigation Chart — Raster Seyir Haritasi)’leri ve 6zel olarak iiretilmis
diger haritalar1 kullanabilirler ve ECDIS’inkine benzer fonksiyonlara sahip olabilirler. ECS

kullanim higbir sartta kagit harita bulundurma zorunlulugunu ortadan kaldirmaz.

8.3.1.2 Raster Seyir Haritas1

Raster Seyir Haritast RNC’ler, IHO RNC Uretim Talimati’na (S-61) uygun olarak iiretilen
kagit haritalarin taranmms sayisal kopyalaridir. Tanim geregi sadece yetkili kurum veya
hidrografi daireleri tarafindan {iretilip, yayimlanabilirler. “IMO ECDIS Performans
Standartlar’”’nda ENC’lerin iiretilip, satisa c¢ikarilmadigi yerlerde, RNC’lerin harita

bulundurma yiikiimliiliigiinii karsilamak iizere kullanilabilecegi belirtilmistir.

Ulkemiz ENC iiretimi ve giincellemesine 6ncelik vermis olup, Tiirkiye’ye ait sularda RNC

kullanimina gerek kalmayacak bir ¢caligma icerisindedir.
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8.4 Gercek Diinyanin Modellenmesi

Gergek diinyayr tamamen modellemenin ¢ok karmagsik olmasi nedeniyle, sadelestirilmis ve
basite indirgenmis bir model kullanilmas1 gerekmektedir. ENC iiretiminde bu maksatla S-57
veri modeli kullanilmaktadir. S-57 standardi genel olarak hidrografiden ¢ok gercek diinyaya
ait nesnelerle ilgilenmekte olup bu model vasitasiyla nesneler kendilerine ait niteligin ve
cografi konumun birlesenleri olarak modellenmektedir. Bu modelleme konumsal ve niteliksel
nesneler kullanilarak yapilmaktadir. Niteliksel nesneler arasindaki iliski zaten gercek
diinyadaki iliskiyi yansitmaktadir. Ornegin bir boru hatt1 ile onu markalayan samandira gibi.
Konumsal nesneler arasindaki iligki ise “Zincir Diigiimii Topolojisi - Chain Node Topology*

ile saglanir. Buna gore;
a. Veri, diigiim ad1 verilen nokta ve ayrit adi verilen cizgilerden olusur.

b. Her ayrnt, baginda ve sonunda birer diigiim bulundurur. Diigiimler ayritin bir pargasi

degildir.

c. Konumsal nesneler paylasilabilir ancak birbiri iizerine rast gelen dogrusal geometrinin

kullanim yasaktir.
d. Nokta gosterimler diiglim olarak kodlanir.

e. Alanlar ayntlarin kapatilmasiyla olusur, ayritlarin kapatildigi noktadaki baslangic ve

bitis diigiimii aymidir.

f. Diigiimler bagh ve bagimsiz diigiimler; ayritlar ise gosterilen ve maskelenmis ayritlar

seklinde kullanilabilir.

g. Diigiimler, ve ayritlar birlestirilerek alansal ya da ¢izgisel bir nesne olusturulacaksa bu

birlestirme saat yoniinde yapilmalidir.

end noda

start nada ngntface

e 00Ng direction

Sekil 8.11 Diigiimler (IHO, 2000).
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Connected node ™)

Masked edge
't MASK ="

Shown edge
MASK ="5" or "N

_____

Sekil 8.12 Diigiimler ve ayritlar (IHO, 2000).

8.5 Nesnelerin Olusturdugu Yap: ve Ozellikleri

Nesne, tamimlanabilir bilgi kiimesidir. Oznitelikleri olabilir ve diger nesnelerle iliskisi
bulunabilir ( Ornek : Fener=Nesne, Fener Karakteri=Oznitelik, Fener Yiiksekligi= Oznitelik,
Fenerin Tehlikeyi Isaret Etmesi=Iki Nesne Arasindaki iliski). Nesnelerin 6zellikleri niteliksel
ve konumsal nesnelerin birlesimiyle tanimlanir. Niteliksel nesneler, nesnelerin karakteristik
ozelliklerinin tamimlanmasi maksadiyla kullanilirlar ve cografi konum bilgisi icermezler.

Konumsal nesneler ise yalnizca cografi konum bilgisi igerirler.

NESNE
Nitoliksel Nesualer Konumsal Nesnaler
{Femure Obfecis) i Spatial Obfecis)
Juoh file dta, des, idx,
Jdx, ete.. files
Gercek Diinva

Sekil 8.13 Niteliksel ve konumsal nesneler (Inan, 2006).
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Sekil 8.14 Niteliksel ve konumsal nesnelerin iiretim esnasindaki gésterimi.

Goriildiigii iizere gercek hayattan bir nesnenin ENC igerisinde yer almasi isteniyorsa bu
durumda S-57 standardi geregi bu nesne iki bilesenden olusur. Bunlardan birincisi bu
nesnenin fiziksel Ozelliklerini, digeri ise konumsal mevkisini tamimlar. Bu iki bilesen
birbiriyle ayrilmaz bir parcadir. Bu sekildeki dizaynin faydasi ayni konumsal bilgiye sahip
nesnelerin her biri i¢in tek bir konumsal nesnenin yaratilarak, bunun ortak kullanilmasini
saglamak ve gereksiz veri tekrarina izin vermemektedir. Standarda gore herhangi bir niteliksel
nesne, konumsal bir nesneyle iliskilendirilmeksizin kullanilabilir ancak konumsal bir nesne en

az bir niteliksel nesneyle iliskilendirilmelidir.

# H_I_H

Niteliksel Nesheler

Konumsal Nesneler

35°35'N
12°41° E

Sekil 8.15 Bir konumsal nesneden birden c¢ok niteliksel nesne iiretimi.

S-57 standardinin Ek-A’sinda yer alan nesne katalogunda 181 adet niteliksel nesne

tanimlanmis fakat bunlardan 13 adedinin kullanimi yasaklanmistir. Buna gore her nesne 6
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karakterli bir koda sahiptir (Ornek : Derinlik alan1 : DEPARE) ve gercek hayattaki nesnelerin
kodlanmasinda i¢in bunlar kullanilir. Bu kodlama niteliksel nesnelerin harita iizerindeki
tammlarimin  Ingilizce isimlerinin kisalulmasiyla ortaya c¢ikmugstir. Yukaridaki 6rnekte
verdigimiz kodlama aslinda DEPTH ve AREA kelimelerinden olusan “Derinlik Alani”

anlamina gelen kelimenin bazi harfler atilarak kodlanmasidir.

8.6 Nesne Katalogundan Yer Alan Niteliksel Nesne Gruplari

S-57° de dort ¢esit niteliksel nesne grubu tanimlanmistir,
1. Cografi niteliksel nesne grubu
2. Genel bilgi niteliksel nesne grubu
3. Kartografik niteliksel nesne grubu
4. Toplama niteliksel nesne grubu .

1. Cografi Niteliksel Nesne Grubu

Bu grupta toplam 160 adet nesne tanimlanmis olup gercek diinyada cografi koordinatlari
bulunan nesnelerden olusmustur (Ornek: Samandiralar, batiklar, sahil hatti,derinlik alanlari,su

iistii kayalar1 gibi.).

Select Object Acronym El

Oibgect Acranym Fiter DObject Acrorgm & Class

[SLEONS [RECTRL. Recommended tiack ~
) | RIVENE, River bank
Clazz Type Filber RIVERS, River
ROADWY, Road
’m RUNWAY, Rurmay
Spatial Type Filker

’—_

ey TlE!
r_ — [ Cae
Drictionany Info

Definitiory A fived [not afloat] artficial structure attached to the and ~
Shareline constiuctions are noimally used for berthing and pratection.

A Altributes: CATSLC: COLOUR. COLPAT: CONDTN: CONRAD: CONVIS
DATEND: DATSTA; HEIGHT: HORACC: HORCLR: HORLEN: HORWID:
NATCOM: NOBJNM: DBJNAM; STATUS: VERALC: VERDAT: VERLEN;
WATLEV

B Atributes: INFORM; NINFOM. NTATDS, SCAMEX: SCAMIN: TATDSC
C Attributes: RECDAT; RECIND: SORDAT, SORIND

——— T L 0K | Cancel Helo

Sekil 8.16 Cografi nesne grubundan bir nesnenin iiretim esnasindaki gosterimi.

2. Genel Bilgi Niteliksel Nesne Grubu

Bu grupta toplam 13 adet nesne tamimlanmistir Bunlar gercek diinyaya ait nesneler
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olmamakla beraber, veri iizerinde genel bilgi vermek maksadiyla kullanilirlar (Ornek :
M_CSCL verinin derleme 6lgegini, M_COVR veri bulunan sahay1 gostermek maksadiyla

kullanilir.

AR M U6 - [1 370 yp, MADSOT. ey |

Wt [0 pem Dok Quly Aimswcs ekt (e Dighiry edoe ti =12 x|
FPH % Ihac-(mET 80 27 aaval esvvyynTE C =
XHES [N eoxku-00 -2 |[|~ER X (Hranser] Hcams

=T

s

Loge | | Lo Frm.

T o | ] Supwiavonn]

FOu | 80 | bew | Soundnen | Contonm |
Soatimatn O Lares | 557 dadaster | 9 oo | P |
Ly Vs
B

YOO RGO DOMEmrYE b,

M_COVR.

Carcous \\

e

M_COVR
CATCOV=

Sekil 8.18 Genel bilgi niteliksel nesne grubundan olusturulan bir nesne (inan, 2006).

3. Kartografik Niteliksel Nesne Grubu
Bu grupta toplam 5 adet nesne tanimlanmistir. Bunlar kagit haritalar {izerinde kullanilan
kartografik nesnelerin kodlanmas1 maksadiyla kullamhirlar (Ornek : Pusula giilii, cerceve).

Kartografik nesnelerin ENC’ ler lizerinde kullanim standart geregi yasaklanmistir.



Sekil 8.19 Kartografik niteliksel nesne grubundan S-57 geregi gosterimi yasaklanmis bir
nesne.

4. Toplama Niteliksel Nesne Grubu

Bu grupta toplam 3 adet nesne tanimlanmig olup birden fazla niteliksel nesnenin belirli bir
iliski icinde bulunmasi durumunda kullanilirlar (Ornek : Fenerli bir samandiranin  bir batig1

markalamasi ya da tek bir isme sahip adalar grubu gibi).
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Sekil 8.20 Toplama niteliksel nesne grubu iiretimi gésterimi
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9. ELEKTRONIK SEYiR HARITASI URETIM SURECI

Diinya genelinde ENC iiretiminde kaynak olarak kagit haritalar kullanilmakta olup,
ENC’lerdeki harita bilgisi en az kagit haritalardaki dogruluk ve hassasiyete sahiptir. Bunun
yant sira saglam verilere sahip olunursa olusacak olan bir veritabamindan kagit harita
kullanilmaksizin ENC olusturulmasi da miimkiindiir. Ulkemizde su an bu tiir bir ¢alisma
yontemine yonelik ilk adimlar atilmis ve de direkt olarak gelen verilerden ENC {iretimi icin
gerekli olan yazilimlar temin edilmistir. Fakat bu tiir iiretim yapabilmek i¢in ENC haritada
kullanilacak verileri toplayacak olan personelin de hangi verilerde ne tiir bilgilerin iiretim
esnasinda kullanilacagim bilmesi ve buna gore bir calisma gerceklestirmesi icin egitilmesi
gerekmektedir. Ayn1 zamanda haritaya islenen tiim bilgilerin giivenilirliginin tam olmasi i¢in,
hidrografi dairelerindeki tiim birimler arasinda saglam bir koordinasyon saglanmali ve her
birim kendi gorev kapsami icinde en saglam verileri saglayabilmek i¢in personelini iyi

egitmelidir. Su anda mevcut ENC iiretiminde takip ettigimiz is akist asagida oldugu gibidir.

9.1 On islem

Deniz haritas1 iiretiminde kullanilan bir GIS programinin editdrii altinda, sayisal harita
liretimi tamamlanan haritada cesitli katmanlarda yer alan nesneler ENC iiretiminde
kullanilacak katmanlara alinir, topoloji kontrol edilir ve haritada yer alan her nesnenin ENC
iretimi sirasinda tammlanmasini saglayacak birer “Key Numarasi” almalar icin gerekli islem
yapilir. Bu yapilan islem sayesinde harita iiretimi esnasinda ortaya ¢ikan topoloji hatalar1 gibi
hatalarin hangi nesnelerde oldugu kolayca bulunup diizeltilebilir. Key numaras1 olarak
adlandirdigimiz bu kodlama konumsal nesneler i¢in kimlik numarasi gibidir ve her nesnenin

numarasi birbirinden farklidir.

9.2  Grupl Niteliksel Nesnelerinin Olusturulmasi

ENC iiretim kurallarina gore, iizerinde veri bulunan her alan, bindirme olmayacak sekilde
asagidaki alan nesneleriyle kaplanmak zorundadir. Bu yedi nesne Grupl nesneleri (LNDARE,
DEPARE, DRGARE, FLODOC, HULKES, PONTON, UNSARE) olarak adlandirilirlar.
Bunlar digindaki tiim niteliksel nesneler bu alanlarin {izerinde yer alirlar ve Grup2 nesneleri
olarak adlandirilirlar. Grupl nesneleri, yer yiizeyinde tam bir yiizey kaplamasi saglamak
amaciyla harita i¢ temiz cizgisinin olusturdugu hiicre yiizeyini tamamen kaplayan niteliksel
nesnelerdir. Bu yiizden, Grupl nesnelerinin hepsi alan seklinde olusturulan niteliksel

nesnelerdir.
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Sekil 9.1 Grupl niteliksel nesnelerinin iiretim esnasindaki goriiniimii.

Grupl niteliksel nesnelerinin anlamlar1 soyledir:

LNDARE: Kara alanlart

DEPARE: Derinlik alanlari

DRGARE: Tarama yapilmis alanlar

FLODOC: Kuru havuzlar

HULKES: Tehlike yaratan biiyiik batiklardan dolay1 6l¢iimii yapilamayan bolgeler
PONTON: Sabit dubalar

UNSARE: Olgiimii yapilmamis alanlar

DEPARE

Sekil 9.2 Grup1 niteliksel nesneleri (Inan, 2006).
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9.3 Grup?2 Niteliksel Nesnelerinin Olusturulmasi
Bu adimda Grupl alan nesneleri disinda kalan diger tiim nesneler olusturulur. Bu gruptaki
nesneler Grupl nesnelerinin iizerine olusturularak haritayr tamamlayan yardimc1 nesnelerdir.

Ornegin demirleme sahalari, yerlesim alanlari, yollar, fenerler vb. gibi.

Object Layers:

fz‘ 4 2.1
- I L |
). 25 59 L é
| 2% s 31 k '{
4.1 4.6

ACHARE (Polygons) SOUNDG NAV AIDS

|

ROADWY M_QUAL (Polygons) M_NSYS (Polygons)

M_NSYS

Sekil 9.3 Grup?2 niteliksel nesneleri (Inan, 2006).

9.4 Asil ve Yardimci Nesnelerin Baglantilarinin Olusturulmasi

Grup2 nesnelerinden olan fenerler ve samandiralar gibi yapilar bir ana gévde, govdeye bagl
bir fener 15181, radar, mors sinyali dagiticisina ya da samandiralarda oldugu gibi bir tepelige
sahip olabilir. Burada bahsedilen niteliksel nesnelerin hepsi tek bir konumsal nesneden
olusmaktadir. Bu nesnelerden fener ya da samandira gdvdesi asil nesnedir, digerleri ise
yardimel nesnelerdir. Bu yiizden aralarinda bir asil-yardimct (master - slave relationship)

baglantisi olusturulur.

o v
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Sekil 9.4 Asil ve yardimei nesne iligkisi.
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9.5 Nesne lliskilerinin Olusturulmasi

Niteliksel nesneler arasinda gerekli iligkilerin kurulmasi saglanir(C_AGGR veya C_ASSO).
Ornegin Antalya Korfezi’'nde bulunan ve Ugadalar ismiyle anilan ada grubundaki her bir ada
niteliksel olarak olusturulur. Daha sonra aralarindaki iliskiyi gostermek i¢in C_AGGR ile
ortak bir iliskisel nesne olusturulup bu nesnenin isim 6zniteligine de “Ucadalar” yazilir. Ya da
bagka bir ornek vermek gerekirse bir desarj boru hatti ve onu markalayan samandira
arasindaki iliskilendirme bu asamada yapilir. Bu nesneler arasindaki iliskilendirme

(collection) dzniteliklerine bilgileri yazilir.

Sekil 9.5 Niteliksel nesneler arasi iliski.

9.6 Olusturulan Nesnelerin Kalite Kontrolii

Grupl nesneleri yaratilirken herhangi bir hatayla karsilagilip karsilasilmadigini1 kontrol etmek
maksadiyla 7 alan nesnesi icin kalite kontrol yapilir. Aslinda bu kontroller Grup1 nesnelerinin
olusturulmasiyla baglayan ve harita bitimine kadar belirli periyotlarda tekrarlanan
kontrollerdir. Olugturulan her niteliksel nesnenin zorunlu olarak doldurulmasi gereken bazi
Oznitelikleri vardir. Eger bu o6zellikler doldurulmazsa Sekil 9.2 ‘deki goriintii olusur ve
niteliksel nesne tam olarak olugsmamis olur ve bu da harita {izerinde hicbir anlam1 olmayan bir
nesnenin olusturulmus olmasi demektir. Bu sebeple kalite kontrolii esnasinda bu eksikler

tespit edilerek diizeltilir. Bu kontrollerden asagida kisaca bahsedecegiz.
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ObjectiD |  S-57FOID |

(]

Acronym IDBSTHN

Class  [Obstruction

AATVESAABHBw 1C 0000316300 00001 OBST
AATYVIOABHBw 1C 0000316917 00001 OBST

Eksik Zorunlu Oznitelik

SOUACC
STATUS
TECSOU
| wa® O
VERACC
VERDAT
VERLEN
WATLEW™

Sekil 9.6 Zorunlu 6znitelikler ve eksik girilmesinde olusan uyar1 goriintiisii.

9.6.1 Yeryiizii Kaplamasi Kontrolii

Elektronik seyir haritasi iiretiminde amag tam bir yiizey kaplamasi saglamakti. Bu kontrolde
olusturulan biitiin Grup1 alanlarn ve genel bilgi niteliksel nesne gruplariin birbirleri {izerine
tam bir yiizey kaplamasi saglayip saglamadig tespit edilir. Bu sayede haritanin hiicre sinirlar
icerisinde kaplanmamis bos bir alan kalip kalmadig: tespit edilir. Eger bosluk kalmissa yeri

tespit edilerek eksiklik giderilir ve kontrol tekrar yapilir. Ortaya c¢ikan kontrolde sonug

onaylanmissa diger kontrollere gecilebilir.

] —
|{N_COVR cbijects OK

H_HS¥S cbiects OK

Group 1 Objects OK

H_CUAL cbjects OK

s END: Check Shkin of the Earth == 09:41 42 ==

07102007 sasess

[T T Process utpen [ Fostrn Goinchon , Clazs Bowmese J, Sl Flbonre 3, Sres Gomporarks ), Mache Fdiios | Blave Felsms |

Selacted: 0

(e

W-53-01.2580

00508, 157

Sekil 9.7 Tam bir yiizey kaplamasi kontrolii.

Profie: 557 3.1 ENC
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9.6.2 Gelismis Topoloji Kontrolleri

Bu asamada, olusturulan Grupl nesnelerinde meydana gelen topoloji hatalar1 belirlenir ve
giderilir. Bu hatalar alanlarin olusturulmasi esnasinda ucu acgik kalmis cizgiler, cift cizgiler
vb.dir. yani olusturulan alanlarin iist iiste oturmasini1 engelleyen veya kesismesine sebep olan
ya da kapanmamasina sebep olan hatalardir. Grup1 nesnelerinin, haritay1 tamamen kaplayarak
hicbir bosluk kalmayacak sekilde kaplayan kapali alanlar oldugunu sdylemistik. Bu

kontroldeki amag bu kapal1 alanlarin sorunsuz olarak olusmasinm saglamaktir.

Advanced Topology Checks

5 e
e aiE LR T eie Ik AaAns T Lines
i gt L : W Colineat ¥ Duplicsts
= == W Intessecting ¥ Sell Crossing
— o e ) : [~ Shests Than | =]

|

|

[

Polygons |
I Smales Than | [ |

1|

I~ Thinner Than | |

— Conce Heb |

Sekil 9.8 Topoloji kontrolleri.

9.6.3 Lineer Olmayan Cizgilerin Kontrolii

Bu asamada farkli tabaka numaralar1 kullanilarak ayni hat iizerinde {iist {iste olusturulan
cizgilerin lineer bir sekilde olup olmadig1 kontrolii yapilir. Bu sayede aym c¢izgiden farkli
tabaka numaralar1 ile olusturulan objelerin iist iiste oturarak tam bir uyum i¢inde olmasi
saglanmir. Ornegin bir derinlik alani ile bir kara alanin ortak kullandig ve iist iiste olan iki
cizgi lineer degilse ortaya yanlis bir goriiniim ¢ikar ve bunun sonucu olarak alanlar birbirleri

tizerine binebilir ki bu da yanlis bir gdsterimdir. Bu kontrolde bu gibi durumlar giderilir.
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Sekil 9.9 Lineer olmayan cizgilerin kontrolii.

9.6.4 Gelismis Onaylama Kontrolleri

Bu asamada haritada olusturulan tiim niteliksel nesnelerin (konturlar,fenerler gibi.) eksikleri
varsa onlar tespit edilir. Ornegin ayn1 6zelliklere sahip uc uca olan sahil cizgilerinin niteliksel
nesnesinin birlestirilip tek bir nesne zinciri yapilmasi, fenerdeki asil-yedek baglantis1 ya da
yanlig bir alanda bulunan derinlikler uyarilarla haritay1 iireten kisiye gosterilir, hatalar varsa
direkt olarak diizeltilir, sadece uyarilar varsa kabul edilebilenler aynen birakilir digerleri

diizeltilir.
Wt L e ok Gy Asmawen et (rie Do ke e =l x|

F AL e cziza e (zFlaaaa  Jeerbirnn L0 -
B2l |#N CHALLU OO ] 1 LR Myrams eif =il

] 3 () L oy~ —y v — ]~y YT "y N =
o by, s 1 bt 0 I T ] vy bl AT 41 b

Sekil 9.10 Gelismis onaylama kontrolleri.
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QC:S57ID=TR 0002939491 00010; WARNING==:>"Depth aresa" (DEPARE) cbject has no "Sounding" (SOUNDG) cbjects inside.

L

QC:S57ID=TR 0002938637 00010: WARNING==>"Depth area" (DEPARE] object has no "Sounding” (SOUNDG) objects inside

QC:KEY=+1732, S57ID=TR 0002942849 00010: WARNING==>"Sounding" (SOUNDG) object matches the maximum depth valus
{DRVALZ = 10.0) of its surrounding "Depth area" (DEPARE) ocbject.

QC:S57ID=TR 0002919638 00010: WARNING==>"Depth area" (DEPARE} object has no "Sounding" (SOUNDG) objects inside
QC:S57ID=TR 0002902104 00010; WARNIHG==>"Depth area" (DEPARE) cbject has no "Sounding" (SOUNDG) cbjects inside.

QC:S57ID=TR 0002908501 00010: WARNING==:»"Depth area" (DEPARE) object has no "Sounding" {(SOUNDG) objects inside.
.4 ', Process Om‘plllA Feature Selection }\ Class Browiser A, Spafizl Relafions A Area Corponents Master Relation Blave Relations

Selected: 0 1:783862  [35-55-43.656N 31-22-54.168E Profile: 557 3.1 ENC

Sekil 9.11 Gelismis onaylama kontrollerinde listelenen uyar1 ve hatalara drnek.

Bu kontrollerin disinda ayn1 konumda cift olarak olusturulan niteliksel nesnelerin kontrolii

gibi kontroller vardir.

9.6.5 Niteliksel Nesnelerin Olusturuldugu Dosyann iceriginin Kontrolii

Uretim esnasinda, konumsal nesnelerden olusturulan niteliksel nesnelerin igerisinde
saklandig1 bir program dosyasi olusmaktadir. Bu dosya uzantist “.hob* olan ve niteliksel
nesne bilgilerinin depolandig1 dosyadir. Bu dosya iceriginin onaylanmasi icin yapilan kontrol
sonucunda ortaya ¢ikan hatalar tespit edilir ve uygun diizeltme yontemleriyle eksikleri

giderilir.

9.6.6 Niteliksel Nesnelerin ve Ozniteliklerinin Dogrulugunun Kontrolii

Bu kontrolde, olusturulmus olan niteliksel nesnelerin ve verilen Ozniteliklerin dogru olup
olmadigi, yasaklanmig Ozniteliklerin kullanilip kullanilmadigi ya da herhangi bir objede

zorunlu olan bir 6zniteligin olusturulup olusturulmadigi kontrol edilir.

Verify Objects and Attributes

Verfication Tests

W Missing Mandatary Attributes v Missing Mandatory Objects
W Imvahd Attibute Values v Prohibited Objects

) ¥ Validate Mational Attributes v Prohibited Attibutes
Iv Conditional Atibute Checks Iv Prohibited Primitive Types

o ™~

I Group results by validation check

[ o 1] Concel_| Hel

Sekil 9.12 Nesne ve 6znitelik dogrulugu kontrolii.
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9.6.7 Cift Olusturulmus Niteliksel Nesnelerin Kontrolii

Bu kontrolde ayni konumsal nesneden cift olarak olusturulmus niteliksel nesneler varsa
bunlar tespit edilir. Ornegin aym yol cizgisinden iist iiste, esdeger ozelliklere sahip yol
nesnesi olusmus olabilir. Eger ki olusan nesneler ayn1 6zellige sahip nesnelerse bir tanesi
silinir. Bu sayede veri tekrar1 Onlenmis olur. Bu kontrolde, aym1 zamanda fenerler ve
samandiralar gibi tek bir konumsal nesneden tiim niteliksel nesne elemanlar1 olusturulmus

olan nesnelerde denetlenir.

- : ]

. " Duplicate Objects

V¥ Geometry Only
v Geomety and Object Acronym

¥ Geometry, Dbject Acronym and Attribute Values
W Partial Geometry and Object Actonym

W Partial Geometry, Object Acronym and Attribute Values

| oK | Cancel Help

Sekil 9.13 Cift olusan nesnelerin kontrollerinin yapilmasi.

CObjects with duplicate geometry only: ~
QO ID=ACxrCghkigg,. ID=ACzmodaKAgg: Acronyms are . LHDELW
1o, L] gL = RE. LHDELY

L2 lx

Z wig gg. I1D=AC=8lg g9 F. TOPMAR
(ID=ACyVhahKigg, ID=ACxS1QAKAgg; Acronyms are BOYSPP., TOPMAR
:ID=ACzdvwhligg, ID=ACx3—giligg; Acronyms are LNDMRE, LIGHTS
:ID=ACzdwghKigg, ID=ACx4AwiKigg: Acronyms are LHDMRE. LIGHTS
:ID=ACzdx(QiKAigg. ID=AC=4HAAKAgg: Acronyms are BUISGL. LIGHTS
:ID=ACIHoQAKAgg, ID=AC3HmAAKAgg, ID=AC3IHIQAKAgg., ID=AC3HkghKigg: Acronyms are MAGVAR, M _COVRE, M NSYS, M QUAL

Objects with duplicate geometry and object acronyms:
|4 M L _1\ Process Qutput f, Feature Selection )\__Class Browser )\ Spatial Relations ;'\ Prea Cormponerts )\ Iazter Relation )\ Slave Relations f

[Selected: 2 11144 36-01-47. 4800 30-27-09.971E [Profile: 5-57 3.1 ENC

Sekil 9.14 Uretim esnasinda ayn1 konumsal nesneden cift olusan nesneler.

9.6.8 Parcalanmis Niteliksel Nesnelerin Kontrolii ve Onarimm

Eger olusturulmus bir niteliksel nesneyi silmeden bu niteliksel nesnenin bagh bulundugu
konumsal nesne silinirse ya da bir parcasi koparilirsa niteliksel nesne de parcalanir ve zarar
goriir. Bu kontrolde zarar gormiis olan niteliksel nesneler tespit edilir. Bu objelerin
olusturuldugu konumsal nesnenin eksik kismi tamamlandiktan sonra, ya zarar gormiis olan

niteliksel nesne silinir ve tekrar olusturulur ya da tamir etme imkam varsa tamir edilerek



diizeltilir.

9.7 S-57 Data Setine Doniisiim
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Hazirlanan dosya artik S-57 formatina cevrilmeye hazir hale gelmistir. Bu asamaya kadar

calisilan haritanin datum projeksiyon bilgileri kagit haritada kullanilan formattadir. Ama

elektronik seyir haritalarinda tam bir yiizey kaplamasi saglanmasi amaci ile projeksiyon

kullanilmamaktadir. Bu sebeple S-57 formatina doniisiim ile harita projeksiyonsuz olacaktir.

Process

&

Enter ‘

CARIZ for Windows: DISPHELD

JlHeader in: D:\TRZ145 021107\tr2145 021107,

v 4.4 a Date: 17-Jul-2001

Copyright (o) 2003, Universal Svstems Ltd., Fredericton, N.B. Canada.

21. Neatline corners (metres)

E= =57750.000 N= SRR
E= -3610.000 N= ok S
E= -3610.000 M= 65590,
E= =57750.000 N= 65590 .
ZZ. Format ID ok
z4. False Morth 0.o00

disphesd completed

Header
1. Title 39-17-00
2. File ID TRZ2145 3. Horizontal coord system MNEMER
4, Header length 198 5. Vertical coord system MR
6. Descriptor length 16 7. Sounding, Spot Ht units nE, Nz
8. Coordinate resolutions 9. Coordinate shifts
Xy 2.5000000000 X 0.000000000
T 0.000000000
Z 0.0010000000 Z 0.000000000
10. Projection ME 11. Central meridian 27-00-00.000E
12. Scale 50000. 00 13. Zcaling lat 1 39-00-00. 000N
1| 14. scaling factor 1.000000 15. Sealing Lat 2 HN/iL
16. Ellipsoid UGE4 17. Vertical datum usL
18. H/A 19. N/A

20. Graphic extent (-24184,11919,-319,26317) (svstem)

21. Neatline corners Lat,Long

500 39-17-00.000M Z26-20-00.000EF

S00 39-17-00.000M £6-57-30.000E

ooo 39-35-15.0000 26-57-30.000E

ooo 39-35-16.000N 26-20-00.000F
23. Last edited S9-JAN-Z008 12:25
25. False East 0.000

Date: 09-Jan-2008 15:57:38

A

Sekil 9.15 S-57 data seti doniisiimii 6ncesi haritanin baslik (header) bilgileri.

Oncelikle calisilan haritamiz kagit harita formatindaki bashik bilgilerinden (Sekil 9.6) S-57

koordinat ara yiiziine doniistiiriiliir.

. CARIS HOM ENC - [tr322 yy_ 140407.des]

B File Edit View

T LY
-EESJ__

Logic: Load
@ AMD o
" OR —
Attrbute Value |

Class Tupe
Object Acronym

Object Acronyrm

Sekil 9.16 S-57 koordinat sistemine doniisiim.

Todls Quality Assurance  Select Draw Digiteing Window Help
A Utilities. .,

Obiject Dictionary Grawser...
Attribute Dictionary Browser. ..
Master File Browser..,

5-57 Catalogue Editor. ..

Soundings 3
Topology 3
Repair Intersecting Lines. ..

m Generate DEPARE Lines. .

M_COVR Bilter..
Show Matebook Markers. ..

B Display Cursor Position
4 Distance and Bearing

1ate Framework. ..,

Customizs. .

Options...

T

Te———
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Bu doniistimden sonra olusan dosyamizdaki baghik bilgilerinde yer alan ¢6ziiniirliik

degerlerinin daha hassas olarak ayarlanmasi islemi vardir. Elektronik seyir haritasi, tamamen

elektronik ortamdaki bir gdsterim sisteminde calisacagi i¢in ¢6ziiniirliik degerinin daha hassas

olmasi kullanici i¢in daha yararh olacaktir.

CARIZ for Windows: DIEFHELD i.4
Copyright (c| 2003, Umiwversal Systems led.,
Meader in: Di'\ TRE0ISTI_40_z56_Z00Ttr_ 2923
Cozunurluk :T-;::::""-“““-““““““ lamgar ===
2. File ID ]
= ; 4. Headér length ia4 By
dEgE:rl B, Desctiptor length 4 ks
\\\‘-—._ 8. Coordimate cesclutions :;
s S T100000 X
% 2 — -
Projeksivonsuz LLDG

Fa
LI ]

vatay datum sisteminde

0, Graphic sxtent (ZETTALS, 408SES0, 2A404A0,

géstﬁrim 21, Nestline porners {decimal deg.| 21. Meat
not d8f ined e

2., Format ID _ 23 Las=t

di=phesd completed

Fredgericton, H.D. Cansds

Fuhding, Jpet [
+ Coordinace shifte

0, 000000000
0. 00DDODD0
0., 000000000
R/
WA
N &
m3L
A10E595) [wymtem|
line corners Lat,Long
o 1 ]
edited 189-DEC-Z007T 15:10

bare: iT=Jul=Z00%

Datei 09-Jan-Z000 16:00:48

Sekil 9.17 S-57 koordinat ara yiiziine doniisiim sonrasi baslik bilgileri ve ¢oziiniirliik.

Bu isleminde sona ermesinden sonra haritaya genel olarak kalite kontrol islemlerini tekrar

yapilir ve doniisiim esnasinda zarar gormiis olan nesneler varsa onarilir. Artik harita tamamen

S-57 data setine doniismeye hazir hale gelmistir ve bir sonraki adimda harita adim adim S-57

formatina doniistiiriiliir.

ARIS HOM ENC - [tr322 yy 140407.des]

O

%o (2 T
e

open...
FReebuild Object and Spatial Indices
Archive L4

5 Close

=
Save fs...
Environment Manager

Eeaturs Summary. .

o
0

=

% Database...
Images

& Print...

Print Setup...

Chrp

[ Hew Plot Template...

Extract r
w2 Object Impart Utility....

Import L4l
5-57 EMC Exchangs Sat...

Show Next Updates g

-
= 0370

Edit View Tools Quality Assurance Select Draw Digitizing Window Help

(=

® | C

i

Stand-Alons HOE File.

Sekil 9.18 S-57 doniigiimiine baglanmasi.



Step 1: Export to 5-57
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Select Export Operation:
& Mew Dataset
" Update Dataset
€ Reissue Dataset
€ Wew Edition D ataset

¢ Cancel a Base Dataset

Select Dataset oot
(AT g

Erowse..

|5-67 31ENC =~

Select Product

| ileri > iptal

‘Yardm

Step 2: Export to 5-57

Product. [557 31 ENC

Issue Date:

Update Application D ate:

-Dataset Name: TR400322 -
Froducing Agency:
Mavigational Purpose:

Individual Cell Code:

© Edbion | 1 Update: | O

Temmuz 11,2007 =
Temmuz 11,2007 =

TR - Seyir Hidrografi ve =
4 - Approach -
0327

< Geri

I leri iptal

Comment. | New Edtion Date: 23,04 2005

‘Yardim

Sekil 9.19 S-57 doniisiimii 1. ve 2. adim.

Birinci adimda haritanin yeni halinin olusacag: klasoriin iiretim yapilan bilgisayardaki yeri
belirlenir ve de kullanilan iiretim programinin versiyonu belirlenir. Kullanilan programin
versiyonu Onemlidir ¢iinkil iiretim icin kolaylik saglayan son degisiklikleri de iginde
bulundurmasi anlamindadir. Ayrica bu kisimda S-57 data setine yazdirillacak haritanin cinsi
de secilir.(Ornegin; yeni harita, yeni yaymn harita vb.).ciinkii haftalik denizcilere ilanlar

islendikce yenilenen haritalarda ayni islemlerle S-57 data setine yazdirilmaktadir.

Ikinci adimda Boliim 9.2.1 ‘de bahsetmis oldugumuz, haritanin icinde bulundugu o6lcek

bandina gore isimlendirilmesi islemi yapilmaktadir.

Step 3:; Export to 5-57 # !

Step 4: Export to 5-57

Daturms: Units: Export Summary:
Horizontal: Depth: 557 Fields 1 Walue =)
i = ! : Exchange Purpose Dataset is New [1)
i - HEIghe Intended Usage Appinach (4)
Sounding: 3-meanse: v Accuacy 1 ~meties = Dataset Mame TR400322.000 ||
Il i Edition 1
P Update Number o
Compilation Stk 100000
iRl Update Applicate Date 2007-07-11
Coordinate Multiplication Factor 10000000 lssue Date 2007-07-11 =
Sounding Mulipleation Factor: 10 - L T
Comment |THIS 15 ATEST DATASET CREATED W/ # [~ Generate Source Report
-~ Levical Level - [E
| English: 1 - Extended AS:J Mational 2+ Unicade: ;J
< Geri iptal Yardim < Geri Son iptal “Yardim

| Hleri > l

Sekil 9.20 S-57 doniisiimii 3. ve 4. adim.

Bu adimlardan sonra artik haritamiz S-57 formatina tamamen doniistiiriilmiistiir. Bu doniisiim
sonucunda iiretilen haritadaki tiim islemlerin i¢ine kaydoldugu bir katalog dosyas1 ve de tiim

haritanin gosterimini ve de degisik programlarda agilmasini saglayan “.000” uzantili bir
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dosya olusmaktadir. Ornegin TR400322.000 gibi.

9.8 Veri Degisim Seti

S-57 formatina ¢evrilen dosyay1 gemide kullanilan ECDIS’ in acabilmesi i¢in dosyanin “Veri
Degisim Seti” hazirlanir. Veri degisim seti hazirlanmasi esnasinda bir 6nceki islemde olusmus
olan “.000” uzantili dosya kullanilir ve de varsa giincelleme dosyalar1 da yiiklenir. Bu

asamadan sonra artik liretilen harita ECDIS cihazinda gosterime hazir hale gelmistir.

Dintn Jut Filax T s ekl

AN e P Fies [ iniolle:
o Al

Do Cartiinia et

I

_oowt [rar ] orw | we

Sekil 9.21 Veri degisim seti (exchange set) hazirlanmasi.

9.9 Harita Bashg ve Kenar Bilgileri

Harita iizerinde yer alan ve kullanici agisindan biiyiik 6neme sahip bilgilere; harita dlcegi,
haritanin yapimi hakkinda agiklayici notlar, uyarici notlar, harita numarasi, yayim tarihi ve
sekli, iiretici basim notu, kiiciik diizeltmeler notu, kdse koordinatlari, kagit haritanin gdze

tanidik yerlerinde olmasa dahi ENC’ nin sorgulamaya acik boliimlerinde yer almaktadir.

9.10 Gosterim Standardi

ENC’lerde yer alan harita bilgilerinin, ECDIS ekrami iizerinde ne sekilde gosterilecegi
IHO’nun “ECDIS i¢in Renkler ve Semboller Talimati (S-52)” ile belirlenmistir. Talimatin
EK-2’si “ECDIS Gosterim Kiitiiphanesi* olarak adlandirilmakta olup, burada belirtilen
sekilde gosterim zorunludur. ECDIS gosterim kiitiiphanesinde yer alan sembollerin bir kismi

kagit haritalarda yer alan sembollere gore farklilik gosterebilmektedir.
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Sekil 9.22 Tehlike olusturan bir engelin kagit haritada ve ENC haritada gosterimi.
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10. ELEKTRONIK SEYIiR HARITALARININ DAGITIMI

Dagitim ve formatta birligi saglayabilmek adina IHO, diinya genelinde bir “Elektronik Seyir
Haritas1 Veri Tabanm1 (WEND)” kurulmasimi benimsemistir. Elektronik seyir haritas1 veri
taban1 prensibi teoride, birbirine entegre olmus “Bolgesel Elektronik Seyir Haritasi
Koordinasyon Merkezleri (RENC)”’nin kurulmasini ve her iiretici iilkenin ENC’lerini, tiretim
standartlarina uygunlugunun kontrol edilmesi ve dagitimi maksadiyla bu bolgesel merkezlere

gondermesini icermektedir.

Halihazirda diinya genelinde iki RENC bulunmaktadir. Bunlar, Ingiltere’de bulunan IC-ENC

ve Norvec’te bulunan Primar’dir.

= _Ic-enc

= F-E B V-u
ETa o = R Intemat onal Centre for ENCs

#

Sekil 10.1 Harita koordinasyon merkezleri.

IC-ENC ve Primar, basit bir tamimla toptanci gorevi yapmaktadir. Kendisine iiye ENC
tireticisi iilkelerden aldig1 haritalarn yine kendisine iiye olan ana dagiticilara vermektedir.
Boylece her bir ana dagiticinin dagitim kanali kullanilmakta ve bayileri vasitasiyla diinya
genelinde genis bir kitleye ulasilabilmektedir. Bu husus, denizcinin ENC {ireticisi iilkelere tek
tek gidip harita istemesi yerine, tek ugrakli aligverisle istedigi tiim ENC’lere ulasabilmesini

saglamaktadir.

Bu yontem sayesinde kurulum maliyeti yiiksek, standartlari heniiz tam oturtulamamas, isletimi
ve takibi fazladan is yiikii getirecek sifreleme islemi saticilara birakilmis ve iireticilerin harita

iretimi ve giincellemelerine odaklanmasi saglanmistir.

ENC’ler “Unit” denilen birimler halinde sifreli olarak satilacaktir. Her bir birim yaklasik kagit
harita bityiikliigiinde ENC verisi icerecektir. Bu da bir birimde birden fazla ENC

bulunabilecegi anlamina gelmektedir.

ENC’lerin ve bunlara ait giincellemelerin dagitim1 halihazirda CD ve disket ile yapilmaktadir.
Buna ilave olarak internet ve cep telefonu gibi online dagitim yontemlerinin kullanimi, ana

dagiticilarin saglayacag alt yapiya bagh olarak degisiklik gosterebilecektir (Inan, 2006).
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11. ELEKTRONIK SEYIiR HARITALARININ GELECEGiI

Yeni nesil ENC’ler, yiiksek coziiniirliikte batimetriye ve deniz dibi siniflandirmasina, 3
boyutlu veri gosterimine, harita izerinde istenilen veriye ulasima ve segici gosterime, internet

tabanli uygulamalara ve degisen verinin es zamanli gosterimine imkan verecektir.

Her giin artan sayida kullanici, ENC ve ECDIS kullaniminin ekonomik katkilarini ve seyir
emniyeti konusundaki faydalarim1 kesfetmekte ve kullanimla beraber artan deneyimler,
gemilerin daha efektif ve giivenli kullanimi i¢in yeni yontemler gelistirmesini saglamaktadir
(Inan, 2006).ENC’ler 6ncelikle iilkemiz hidrografi dairesinin iiriiniidiir diger bir deyisle
tiretimi ve dagitimi yapilan {rlinlerin tim sorumlulugu Seyir, Hidrografi ve Osinografi
Dairesi Baskanlhigi’na aittir. Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi Bagkanlig1 iilkemizde
deniz haritalar1 imalat1 konusunda tek iiretici ve yiiklenici kurumdur. Bu yiizden sorumlulugu
gemisini bir yerden bir yere sag salim ulastirmak olan denizciyi anlayabilen ve bu
sorumlulugu paylasabilen bir kurumdur. iste bu sorumluluk duygusu nedeniyle haritalar uzun

ve kontrollii bir tiretim siirecinin sonunda ve SHODB amblemiyle satisa sunulmaktadir.

Teknik olarak bakildiginda ise ENC’ler vektorel haritalardir. Piyasadaki raster veya kismi
vektor haritalara karsin ENC’lerdeki tiim nesneler sayisal olarak tanimlanmistir. Bu 6zelligi
harita lizerinde yer alan nesnelerin ekran {izerinde kullanici istekleri dogrultusunda
gosterimine, yakinlagmalarda ekranda meydana gelen goriintii bozulmalarinin Oniine
gecilmesine, kullaniciyr uyaracak alarmlarin kurulabilmesine, haritalarin otomatik olarak

giincellenebilmesine imkan vermektedir.
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12. ELEKTRONIK HARITA GOSTERIM ve BiLGi SISTEMIi (ECDIS)

ECDIS, kelime anlam olarak “Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi™’dir. Elektronik
seyir haritalarinin gemilerde kullanimi i¢in “Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi Sistemi”
gereklidir. Adindan da anlasilabilecegi gibi, yalnizca elektronik harita gosteren bir cihaz
degil, bir cok bileseni olan, gemilerin seyir emniyetine yonelik gercek zamanli bir karar
destek sistemidir. ECDIS, emniyetli seyir i¢in gerekli tiim bilgileri, seyir sensorlerinden elde
edilen konum bilgisi ile birlikte goriintiileyen ve performans standartlar1 IHO ve IMO

tarafindan belirlenmis olan seyir bilgi sistemidir.

Sekil 12.2 Kopriiiistiinde ECDIS cihazinin konsol goriintiisii.

Denizcinin planlama ve emniyetli seyir ihtiyaglarina cevap vermek lizere elektronik haritayi,
seyir uydu sistemlerinden aldigi konum bilgisiyle gosterebilen, kendisine baglanan seyir
yardimcilarindan elde ettigi veriyi ekran {lizerinde sergileyebilen, SOLAS 1974
Sozlesmesi’nin V/19 ve V/27 maddelerine gore, sistemde giincel harita kullanilmasi ve uygun
bir yedeginin bulunmasi durumunda, harita tasima yiikiimliiliigiinii karsiladig1 kabul edilen bir

sistemidir.



93

1995 yilinda IMO tarafindan ECDIS standartlar tespit edilmistir. Kabul edilen bu standartlara
uyan sistemlerin kullanimi halinde, bir zorunluluk olan kagit harita yerine ECDIS konsollar

kullanilabilmektedir.
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Sekil 12.3 Elektronik seyir haritasinin ECDIS ekraninda goriiniimii.

ECDIS sistemi {ic ana unsurdan olusmaktadir: Bilgisayar, yazilim ve elektronik harita.
Giliniimiizde IMO performans standartlarina uygun ECDIS iiretimi yapan pek ¢ok firma
vardir. ECDIS’e GPS, Radar/ARPA, iskandil, AIS, cayro pusula gibi cihazlar
baglanabilmekte, fener kitaplar, gel-git kitaplari, ALRS kitaplarn diskler yardimiyla cihaza
aktarilabilmektedir. Sistem, tiim bu cihazlarin islevlerini ekran {izerine tasiyarak
goriintiileyebilmekte ve gemi bilgileriyle entegre ederek bir¢cok bilgiyi kullanicisina
sunmaktadir. Sirf bu 6zelligiyle bile ECDIS, kopriiiistiinde vardiya tutan gemi adamlarina
biiyiik kolayliklar saglamaktadir. Vardiya subayi, bu cihazdan bagka higbir yere kosturmadan,
ozellikle seyir icin tehlikeli olan bolgelerde an be an mevkisini gorebilmekte, etraftaki fener,
seyir yardimcilarinin bilgilerine bir tusa basarak erisebilmekte, bulundugu noktanin en kiiciik
Olceginden en biiyiigiine birkac¢ tus darbesiyle erisebilmekte ve gecis yapabilmektedir. Ayni
zamanda seyir planlamasi da kolaylikla ECDIS’te yapilabilmekte, cihazlara hava haritalar1 da
yiiklenerek tavsiye rotalar alinabilmektedir, ¢izilen rotalar hafizada tutularak, daha sonra

tekrar kullanilabilmektedir.
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ECDIS sistemlerinin deniz seyrine tek katkisi giivenligi artiric1 destek saglamasi degildir.
Seyir planlamas1 ve rota izleme destegi ile onemli ekonomik katkilar da saglayabilmektedir.
Gerek Onlenmesine destek oldugu kazalar gerek yakit harcamasina etkileri ile cevre
kirlenmesini azaltici yonde, onemli etkileri olan bir sistem olarak degerlendirilmektedir.
Bunun yaninda seyir i¢in gerekli olan biitiin bilgilerin tek bir cihazla goriintiilenebilmesi,

vardiya subay1 acisindan 6nemli bir vakit kazanci ve glivenlik saglamaktadir.

Sekil 12.4 ECDIS cihazi.

ECDIS cihazi, IMO ECDIS Performans Standardi’nda (IMO Talimati A.817(19)) yer alan
tim gerekleri karsilamak zorunda olup, “Uluslararas1 Elektroteknik Komisyonu yani IEC”
tarafindan, “IMO Performans Standartlari” temel alinarak gelistirilen test prosediiriinii ge¢mis
olmalidir. Test sonucu aliman “Tip Onay1” ECDIS’in yasal olarak IMO gereklerini

karsiladigim gosterir.

Bulunulan mevkiinin gosterimi, mesafe/kerteriz fonksiyonlar1 ve rota planlama kabiliyeti
IMO ECDIS Performans Standardi’nda tanimlanmis minimum ECDIS gereklerine birkag

ornektir.

ENC’lerde yer alan harita bilgilerinin iiretim agamasinda sayisal olarak tanimlanmig olmasi,
ECDIS igerisinde verilerin sorgulanabilmesine ve elde edilen bilgiyle belirli seyir
fonksiyonlarinin denetlenmesi i¢in sistem igerisine uygun mekanizmalar kurulmasina imkan
vermektedir (Doniis yeri, emniyetli gecis mesafesi, emniyetli kontur belirlenmesi ve bunlarla

ilgili alarmlar kurulabilmesi gibi.).

ECDIS, planl rotadan sapmalarda, kullanic1 tarafindan tanimlanan derinlik limitlerinin altina
inildiginde veya yaklasmakta olan tehlikelerin haber verilmesi istendiginde alarmlar

tiretebilmektedir.

ECDIS’ler elektronik ortamda dagitimi yapilacak denizcilere ilanlardaki diizeltmeleri
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otomatik olarak elektronik seyir haritalarina igsleme kabiliyetine sahiptir.

Bu alandaki gelismeler neticesinde ve gelen talepler dogrultusunda ENC’ lere askeri
kullanimlara yonelik, su iistii, hava savunma, denizalti harbini destekleyecek sekilde“/lave
Askeri Katmanlar (AML)” "1n da girilmesi diisiiniilmiistiir. Bu kapsamda {iretilen ve ilave
askeri katmanlan iceren ENC’ lere WENC (War ENC), bu haritalar1 gosterecek sisteme de
WECDIS (War ECDIS) ad1 verilmistir.

12.1 ECDIS ve Harita Diizeltimi

Gemilerde vardiya subaymin en ¢ok zamanmim alan islerden biri harita ve yayinlarin
giincellenmesidir. Kagit haritalarda harita diizeltimi, gemiye gelen “Denizcilere Ilanlar
“vasitasiyla yapilmaktadir. Harita diizeltilmesini gerektiren bir olay meydana geldiginde,
olayin tespiti, denizcilere ilanlara basimi, geminin sirketine, ve gemiye yollanmasi1 ve gemide
harita ve yaymnlarin giincellenmesi ortalama olarak 12 haftayr bulmaktadir. ECDIS’lerde
kullanilan elektronik haritalarda ise giincelleme, uydular ve internet vasitasiyla, veya CD’ler
yardimiyla yapilmaktadir. Kagit haritalarda 12 haftayr bulan diizeltme siireci, elektronik

haritalarda bir haftada tamamlanabilmektedir.

Sonug¢ olarak, ECDIS ve elektronik harita kullanimi, harita giincellenmesinde harcanan
zamani azaltmakta, yapilan denetimlerde harita diizeltimindeki eksikliklerden dolay1
gemilerin zor durumda kalmasini engellemekte, koprii iistiindeki vardiyacinin daha emniyetli
seyir yapmasini saglamaktadir. Sistemin kullanimi, bir ¢cok bakimdan maliyetleri diisiirecek,
seyir emniyetini artiracaktir. Tirk mali ECDIS konsollarinin {iiretilmesi Seyir Hidrografi
basimi Tiirk haritalarinin da elektronik formatta doniistiiriilmesiyle sistemin kiiciik tonajh
Tiirk gemilerinde kullaniminin artacagi diisliniilmektedir. Sistemin kullanimi sagladigi hem

ekonomik hem de emniyet avantajlariyla hizla yayginlasacaktir.

12.2 SOLAS 1974’e Gore ENC ve ECDIS’in Kagit Harita Yerine Kullanim

e IMO SOLAS V/19
Tonaj ve biiyiikliikleri dikkate alinmaksizin, biitiin gemiler, asagidaki ekipman ve sistemlere

sahip olacaklardir:

2.1.4 Geminin, planlanmig olan seyirle ilgili rotalarimin sergilendigi ve seyir siiresince

mevkisinin izlenebildigi notik haritalar ve yayimlar; Elektronik Harita Gosterim ve Bilgi
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Sistemi (ECDIS)’nin, bu alt paragraftaki harita bulundurulmasina iliskin gerekliligi
karsiladigi kabul edilir.

2.1.5 Alt paragraf 2.1.4’teki fonksiyonel gerekliligin tamamen veya kismen elektronik
araclarla karsilanmakta oldugu durumlarda, s6z konusu sistemin yedeklenmesine iligkin

diizenlemeler;*

* ECDIS’in yedeklenmesine iliskin diizenleme olarak; kagit haritalarin uygun folyolar1 kullanabilir. ECDIS i¢in
diger yedekleme diizenlemeleri de kabul edilebilir(Karar A.817(19)’un EK-6’smin degisiklik uygulanmig
metnine bakiniz).

12.3 ECDIS’in Yedeklenmesine Iliskin Diizenlemeler

ECDIS Performans Standartlarinin EK-6’s1, ECDIS’in yedeklenmesine iligkin hususlarda
ihtiya¢ duyulan fonksiyonlarin listesini icermektedir. Bu 6zelliklere gore miimkiin secenekler
bulunmakta olup, bunlardan iilkeler tarafindan genel kabul gormiis olanlar asagida oldugu

gibidir. Bunlar,
1. Bagimsiz gii¢ kaynagina bagli ve ayr1 konum bilgisi girisine sahip ikinci bir ECDIS.
2. Giincel resmi kagit harita folyosu.
3. RCDS modunda calisan ECDIS.

4. IMO Talimati A477(XII)’na gore Chart-Radar adiyla adlandirlan radar tabanh

sistemdir.
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13. SONUCLAR

Diinyanin biiyiik bir boliimiiniin sularla kapli olmasindan dolay1 denizler her zaman insan
hayatinda ©nemli bir yere sahip olacaktir. Bunun dogal bir sonucu olarak da insanlar
denizlerden saglayacaklar1 optimum faydalar1 arastirmaktadir. Bu faydalarin ortaya
cikarilmasindaki en etkili yontem de tiim denizlerin haritalarinin yapilmasidir. Bu sayede

denizler lizerindeki bilinmezlerin giderek azalacag diistiniilmektedir.

Her iilkenin kendi denizlerine ait haritalar iireterek uluslararasi kullanima sunmasi ile biitiin
diinyadaki sular daha giivenli bir hale gelecek ve de iilkeler arasi ticarete ve tasimaciliga
biiylik katkilar saglanacaktir. Ayrica deniz tabanindaki kaynaklarin da verimli bir sekilde

cikarilip kullanilmasi da miimkiin olacaktir.

Denizlerin iistiinden oldugu kadar altindan da saglanan faydalarin giiniimiizde giderek arttigi
gozlenmektedir. Ingiltere ile Fransa arasindaki Mans Denizi'nin altindan saglanan demiryolu
ulasim ag1 ve de Istanbul Bogazi’nda heniiz insas1 devam eden Marmaray Tiip Gegit Projesi

de bunu gostermektedir.

Denizlerin iistiinde ise giderek daha giivenilir bir hal alan seyir haritalar1 ve teknolojik
sistemlerin ortaya c¢ikmasiyla gemiler ile daha az maliyetli ve giivenilir seyirler
yapilabilmekte buna paralel olarak da gemicilik sanayisinde giderek daha biiyiik gemiler insa

edilerek diinya denizlerinde yolculuk yapilabilmektedir.

Giiniimiizde, seyirde kullanilan klasik yontemlere de alternatifler aranmaktadir. Gelisen
teknoloji, koprii istiinde planlamayr kolaylastiracak, maliyetleri diisiirecek, zaman ve
personel tasarrufu saglayacak, dogru, hassas ve itimat edilebilir iirlinler yaratmaya ve
sistemler kurmaya ¢alismaktadir. Bu da oniimiizdeki yillarda meta veriler iceren ve her tiirlii
sorguya agik deniz haritalarimin ortaya ¢ikacagini ve kullaniciya miimkiin olan her tiirli

bilgiyi harita {izerinde sunabilecegini gostermektedir.

Bu teknolojik gelismelerin bir adimi olarak iiretilen “Elektronik Seyir Haritalar1”, seyir bilgi
sistemlerinde kullanilmak iizere icerik, yap1 ve format olarak standartlagtirilmis ve iilkeler

arasinda birlik saglanilmaya calisilmistir.

Tirkiye kiyilarma ait toplam 131 adet kagit harita es degeri seyir haritasindan 81 adedi 11
Subat 2005 tarihinden itibaren uluslararasi satisa sunulmustur. Su anda ise 178 adet kagit
harita, 203 adet elektronik seyir haritasi uluslararasi satisa sunulmus durumdadir. Yapilan

calismalarin hedefi, denizcilerin kagit ortamda alisik oldugu standart, kalite ve giivenilirlikten
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vazgecilmeksizin, seyir emniyetini artirmaktir.

Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii tarafindan, calismalar tamamlanabilirse, 2012 yilinda yeni
tiretilen gemilerde ECDIS bulundurulmasinin zorunlu hale getirilecek olmasi diinya
tizerindeki tiim denizlerin haritalarinin artitk global kullamima vektorel bir ortamda
sunulacagin1 gostermektedir. Bunun da gemilerde bulunan kagit harita bulundurma
zorunlulugunu ortadan kaldiracagr gozlemlenmistir. Bu da demektir ki gereksiz harita
kalabalig1 ortadan kalkacak ve gemilerin seyir rotalar1 daha hizli planlanabilecektir. ECDIS
cihazlari, seyirleri kaydedip hafizasinda tutabilme ozelligi sayesinde herhangi bir kaza

durumunda kara kutu gérevi yapacaktir.

Oniimiizdeki yillarda, elektronik seyir haritalari, daha da gelistirilerek deniz miihendisligi,
osinografik caligmalar, balik¢ilik vb. sektorler icin de kullanilabilir. Elektronik seyir
haritalarina “Google Earth Map” ara yiiziinde oldugu gibi cesitli énemli yerlerin resimleri
eklenebilir ve aym zamanda gidilmek istenen yerin ismi agilacak olan bir sorgu ekranina

girilerek o noktanin haritada daha rahat bulunabilmesi saglanabilir.

Bunun yani sira ECDIS cihazi daha da gelistirilerek diz iistii bilgisayarlara uyarlanabilir.
Ilerleyen zamanlarda el GPS’leri gibi kolay tasinabilecek boyutlarda ve ayni zamanda
“Ger¢ek Zamanlt Kinematik GPS” 6zelligi olan ECDIS cihazlan gelistirilebilir. Bu sayede
kiiciik balik¢1 tekneleri ve yatlarin da ENC haritalar ve hatta elektronik yat haritalarim kendi

ihtiyaglart dogrultusunda kullanmasi saglanabilir.



99

KAYNAKLAR

Altundag M., (2007), “Kisisel Goriisme”.

Anonim, (1995), “Hidrografi Kursu Ders Notlar1”, Seyir, Hidrografi ve Osinografi Dairesi
Baskanligi, Istanbul.

Aydin O., Erkaya H., Hosbas R.G., Aykut N.O., (2005), “Hidrografik Ol¢melerde
Standartlarin Onemi”, TMMOB Harita ve Kadastro Miihendisleri Odas1 10. Tiirkiye Harita
Bilimsel ve Teknik Kurultay1, Ankara .

Bas L., Akdag O., Armagan O., Dprvisoglu R., Memesa M., Durmaz E., Yordem S., (2004),
“Denizde Navigasyon, Bogazi¢i Universitesi Yelkencilik Takimi Temel Yelkencilik Kursu
Teorik Egitim Kitapcig1”, Bogazici Universitesi Yelken Takimi Ders Notlari, Istanbul.

Birkan H., (2003), Uluslararas1 Hidrografi Orgiitii (IHO) Hidrografik Mesaha Standartlarinin
Derinlik Dogrulugu Bakimindan Incelenmesi, Yildiz Teknik Universitesi, I.Ulusal
Miihendislik Olgmeleri Sempozyumu, 356-366, Istanbul.

Cerman G., (2005), "Kerteriz Kelimesi, Deniz Kuvvetleri Dergisi Ek-2”, 594:134.
Erkaya H., (1995), “Tleri Hidrografik Olgmeler”, Ders Notlari, Istanbul.
Giinsay E., (2007), “Kisisel Goriigsme”.

Giirses B., (2001), “Deniz Haritalar1”, SHODB Deniz Harita Imal Kismu Ders Notlari,
Istanbul.

Inan B., (2006), “Degisen Kopriiiistii, Deniz Kuvvetleri Dergisi”, 596.

[HO, (1996), “IHO Transfer Standard for Digital Hydrographic Data”, 3rd Edition, Special
Publication No.57”, Monaco.

[HO, (1998), “IHO Standards For Hydrographic Surveys”, 4th Edition, Special Publication
No.44”, Monaco.

[HO, (2003), “IHO Data Protection Scheme”, 1st Edition, Special Publication No.63,
Monaco.

IHO, (2003), “Regulations of the IHO For International (INT) Charts and Chart Spesifications
of the IHO (M4)”, 3.004 Edition, Monaco.

IHO, (2007), “Basic Documents of the IHO””, Monaco.

Kalkan Y., Alkan R., (2003), “Hassas Batimetrik Ol¢gmeler ve Halic Uygulamasi, 9. Tiirkiye
Harita Bilimsel ve Teknik Kurultayr”, TMMOB Harita ve Kadastro Miihendisligi Yayinlari,
461 — 474, Ankara.

Onder M., (2002) “Gec¢misten Giiniimiize Resimlerle Tiirk Haritacilik Tarihi”, Harita Genel
Komutanlig1 Yaymi, 2 Mayis 2002, 136-144, Ankara.

Ozgen M.G., Algiil E., (1977), “Hidrografik Ol¢cmeler, Miihendislik Ol¢meleri Kitab1”,
Istanbul Teknik Universitesi Yayinlan, 38, 40, 47, 54, Istanbul.

Sancar E., Akdogan A., (2007), “Denizcilik Ansiklopedisi”’, Deniz Kuvvetleri Yayinlari,
Ankara.

SHODB, (1996), “Seyir Haritalarinda Kullanilan Semboller, Kisaltmalar ve Terimler”, Seyir,



100

Hidrografi ve Osinografi Dairesi Bagskanlig1 Yayinlari, Istanbul.

SHODB, (2004), “Uluslararas1 Piri Reis Sempozyumu Tebligler Kitab1 7, Seyir, Hidrografi ve
Osinografi Dairesi Bagkanli1 Yayinlari, Istanbul.

Tok B., (2004), “Piri Reis’in 1528 Tarihli Bolgesel Haritas1”, Uluslararasi Piri Reis
Sempozyumu Tebligler Kitab1 5.39 — 5.49 SHODB Yayinlari, Istanbul.

Tiirker B., (2003), “Haritacilik Terimleri Sozliigii”, Harita Genel Komutanligi Yayinlari,
Ankara.

Usluer B., (2007), “Kisisel Goriisme”.

INTERNET KAYNAKLARI
[1]http://www.adrenalin.com.tr
[2]http://www.armadordenizcilik.com.tr
[3]http://www.artuz.com
[4]http://www.boun.edu.tr/
[S]http://www.denizce.com
[6]http://www.denizhaber.com
[7]http://www.dzkk.tsk.mil.tr
[8]http://www.gencbilim.com
[9]http://www.hgk.mil.tr
[10]http://www.hkmo.org.tr/
[11]http://www.hsge.de
[12]http://www.ic-enc.org/
[13]http://www.iho.shom.fr
[14]http://www.imo.org
[15]http://www.noaa.gov
[16]http://www.primar.org/
[17]http://www.shodb.gov.tr



101

EKLER
Ek 1 Denizcilik terimleri
Ek 2 Ornek kagit seyir haritasi

Ek 3 INT2



102

EKk 1 Denizcilik terimleri

ANELE : Rihtim ve iskelelerde gemi ve teknelerin halatlarin1 baglamak icin kullanilan
hareketli halka.

BABA : iskele, rthtim ya da gemilerde halatlar1 baglamak icin celik, dokme demir ya da

agactan yapilan silindirik cisimlerdir.
BAS : Bir geminin veya teknenin 6n ve ileri kismudir.
BORDA : bir geminin veya teknenin su iizerinde kalan kismudir.

FENER : Karada veya denizde, yeri haritada belirtilmis saglam bir yap1 tizerinde bulunan ve

bir seyir yardimcisi olarak yararlanilan cesitli renk ve 6zellikteki 151kl isaretlerdir.
GOMINA : Mil uzunlugun onda biridir (1/10NM = 185 metre).

GUVERTE : Gemilerde ve teknelerde en 6nden arkaya kadar dosenmis tahta veya madeni

platform dosemedir.

ISKELE : Teknenin sol yaris1 veya gemiye girip ¢tkmak icin kullanilan siirme veya inip

kalkan merdivendir.

KARINA : Bir teknenin su altinda kalan 1slak kismz1 (dis kismi).

KIC : Teknenin arka tarafidir.

LUMBAR AGZI : Gemilere girip ¢ikilan, bordada agilan dort kose kapaktir.
MIL (Deniz Mili) : Denizdeki uzunluk 6l¢iisii (1 Deniz Mili = 1852 m.).

OMURGA : Bir teknenin postalarinin iizerine oturtulup baglandigi ve bastan kica kadar

devam ettigi aga¢/madeni parcalardir. Genellikle kiiciik teknelerde tek parca olur.
PRUVA : Bir teknenin 6n tarafindan ileri yoniidiir.

ROTA : Geminin veya ucagin varmak istedigi noktaya gidisinde izledigi dogrultudur.
SANCAK : Bayrak veya teknenin sag yarisi, sag tarafidir.

SIG SU :Denizin (genellikle sahil kismina yakin) herhangi bir kisminda teknelerin

seyretmelerine uygun olmayacak sekilde az su bulunan pek derin olmayan yerlere denir.
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SINTINE : Bir teknenin su altinda kalan 1slak kisminin i¢ tarafidr.

SIS ISARETI : Siste seyir halindeki gemilerin birbirlerine durumlarini belirtmek iizere

diidiikle verdikleri isarettir.
SU HATTI : Teknenin govdesinde 1slak yiizeyle kuru yiizeyi arasinda meydana gelen
cizgidir.

SAMANDIRA : Denizde bir konumu isaret etmek, durumunu ve konumunu belirtmek ya da

baglama islerinde kullanilmak iizere denizde demirlenerek konulan yiizer cisimdir.

TERSANE : Gemi yapilan fabrika, tezgah veya sanayi merkezidir.
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Ek 2 Ornek kagit seyir haritas:
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OZGECMIS
Dogum tarihi 15.04.1977

Dogum yeri Mut / Mersin

Lise 1992-1994
1994-1995

Lisans 1996-2000

Calistig1 kurumlar

2000-2001
2001-2002
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Elaz1g Anadolu Lisesi
Mut Cok Programli Lisesi

Yildiz Teknik Universitesi Insaat Fak.
Jeodezi ve Fotogrametri Miihendisligi Bolimii

Belde Planlama Ltd Sti.
Cakmak Harita, Mimarlik, Insaat Ltd. Sti.

2004-Devam Ediyor Deniz Kuvvetleri Komutanligi, Seyir, Hidrografi ve

Osinografi Dairesi Bagkanligi
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