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ON SOz

Icten yanmali motorlar (IYM), teknoloji tarihi i¢in énemli basliklardan biridir.
18., 19. ve 20. yiizyillarda yasanan belli bash teknolojik gelismeler, 21. yiizyil
otomobillerinin ve bu tasitlarm hareket etmesini saglayan iYM’deki gelisimin (hibrit
ve elektrikli motorlar IYM ile artik rekabet halinde) 6niinii agmistir. Bu makineleri konu
edinen Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali’ni inceleyen ¢alismamiz otomobil, ['YM

ve teknoloji tarihi kapsamindaki arastirmalar igin son derece faydali olacaktir.

Bu calismanin ortaya ¢ikmasinda katkida bulunan herkese tesekkiirlerimi
sunmak istiyorum. Oncelikle, tez danismanim Prof. Dr. Remzi Demir’e ve Prof. Dr.
Inan Kalayciogullari’na sonsuz destekleri, rehberlikleri, anlayislar1 ve muhabbetleri
icin minnettarim. Ayni sekilde, bu calisma siirerken yer yer tarih ve arsiv bilgisine
danistigim ve bu anlamda bana katkida bulunan tarih¢i Murat Dursun Tosun’a tesekkiir

ederim.

Ote yandan, tarih arastirmalarim sirasinda, kaynak bilgi toplama siirecimde
basvurup yararlandigim kaynaklarin yaziminda, paylasilmasinda, arsivlenmesinde ve

basilmasinda dolayli ve dogrudan katkida bulunan herkese saygilarimi sunuyorum.

Son olarak, aileme hep yanimda olduklar1 ve sevgilerini hi¢bir vakit eksik

etmedikleri i¢in ¢ok ama ¢ok minnettarim.



GIRIiS

Ticari basariy1 elde etmis ilk motor, Belgikali-Fransiz mucit Etienne Lenoir
(1822-1900)* tarafindan icat edilmistir. Bu motor, iki zamanl ¢evrime gére ¢alisan, ¢ift-
etkili (pistonun her iki ucunda da yanma gergeklesir), hava-yakit karisimini dahil etmek
ve egzoz gazini bosaltmak icin siirgiilii valfleri olan bir motor olarak tasarlanmistir.
Hava gazi karisimini yakit olarak kullaniyordu.? Efektif verimi yaklasik sadece %4
olmasma ragmen (giiniimiiz motorlarinda bu deger %30 civarindadir®) doénemi igin
gayet makul bir motor oldugu kabul edilmistir. 1865 yilina kadar Lenoir’in motoru®,
genellikle disiik is giici gerektiren su ¢ekme ve matbaacilik gibi iglerde kullanilmak

iizere, Fransa’da 400, Britanya’da ise binden fazla satis yapmustir.®

Kéln’de yasayan Nikolaus August Otto (1832-1891)°, Lenoir’m bu
girisimlerinden haberdar olmustur. Otto bu motora yoénelik muhtelif tespitlerde
bulunmus, 1876’da dort zamanl ¢evrime gore galisan (Otto gevrimi)’ ilk motoru® icat
etmistir. Bu motor, buhar motoruna bir alternatif olmustur. Sikintisiz bir sekilde ve
nispeten giirtiltiisiiz ¢alistig1 icin “Sessiz Otto” olarak da adlandirilmistir. Otto motoru
atmosferik bir motor tipi olup (Otto “Atmosphérische Gasmaschine” olarak

tammlamistir®), 180 devir/dakikada 3 PS’ye'® kadar ¢ikabilmistir.!* Efektif verimi

1 Bk. EK 5: Lenoir

2 Heinz Grohe, Otto ve Dizel Motorlari, gev. Battal Kushan, 8. bs (Istanbul: Bilim Teknik Yaynevi,
1999).

8 Willard W. Pulkrabek, Icten Yanmal: Motorlar: Miihendislik Temelleri, ¢cev. Halit Yasar, 1. bs (Izmir:
Giiven Bilimsel, 2016).

4 Bk. EK 2: Lenoir motoru

5 “Etienne Lenoir”, erisim 24 Mayis 2023, https://www.britannica.com/biography/Etienne-Lenoir.

¢ Bk. EK 6: Otto

" Motor gevrimleri hakkinda daha detayl bilgi igin bk. Yunus Cengel, Michael A. Boles, ve Mehmet
Kanoglu, Thermodynamics: An Engineering Approach, 10. bs (Amerika Birlesik Devletleri: McGraw
Hill, 2023); Pulkrabek, I¢ten Yanmali Motorlar: Miihendislik Temelleri.

8 Bk. EK 3: Otto motoru

® Grohe, Otto ve Dizel Motorilar.

10 pS: Almancadaki “Pferdestirke” kelimesinin kisaltmasidir. ingilizcede “horsepower”, Tiirkgede ise
“beygir giicii”diir. Ancak, 1 PS = 0,73549875 kW iken, 1 HP = 0,74569987 kW dur.

1 Friedrich Sass, Geschichte des Deutschen Verbrennungsmotorenbaues: Von 1860 bis 1918, 1. bs
(Berlin, Heidelberg: Springer Berlin Heidelberg, 1962).


http://www.britannica.com/biography/Etienne-Lenoir

ylizde 14 civarina kadar erigmistir ki bu deger, buhar motorlarinin sahip oldugu verimin

2-3 kat1 kadardi.*?

1878’te gergeklesen Paris Fuarinda kayda deger bir basari yakalayan Otto
motoru kisa siire iginde gii¢ santrallerinde ve diger bazi kullanim alanlarinda tercih
edilen ve piyasay1 ele geciren bir motor olmustur.’® Ote yandan, 1876’da icat ettigi
motordan evvel halihazirda Lenoir motoru {izerine ¢aligmalar yapan Otto, 1864 yilinda
tanisma firsatt buldugu Alman miihendis ve girisimci Eugen Langen (1833-1895) ile
ortak bir sirket (N. A. Otto & Cie) kurmustur. Bu sirket 1876’dan 1889’a kadar, dort
zamanli ¢evrim ilkesiyle galisan Otto motorundan yaklasik 40 bin adet iiretmistir.'

Yillar gectikge Otto motorlarindaki ilerleme devam etmistir.

Icten yanmali motorlardaki bir sonraki 6nemli yenilik Rudolf Diesel (1858-
1913)"° tarafindan yapildi. Onceleri Carnot ¢evrimine gore calisan bir motor fikri ona
gbre her ne kadar iyi goriinmiis olsa dahi Diesel, bu ¢evrimin i¢ten yanmali bir motor
icin pek uygun olmadigi sonucuna varmistir. Daha sonra Ausburg’daki MAN firmasi

ile anlasarak tasarladigi motorun prototip iiretimlerine baglamistir.'®

Ilk denemelerin ardindan istedigi sonuclar1 alamayan Diesel, nihayet 1897
yilinda kendi buldugu Diesel ¢evrimine gore isleyen ilk dort zamanli Diesel motorunu’
calistirmay1 basarmistir.®® Motor, Miinih’te Moritz Schréter adli profesoriin motor test
atolyesinde bazi testlere tabi tutulmustur. 154 devir/dakikada 17,8 PS ve yiizde 26,2

verim degerleri kaydedilmistir. Bu degerler 0 giine degin iiretilmis motorlarin

2 Lynwood Bryant, “The Silent Otto”, Technology and Culture 7, sy 2 (1966): 184-200.

18 Bryant, “The Silent Otto”.

14 Giancarlo Genta vd., The Motor Car: Past, Present and Future, 1. bs, Mechanical Engineering Series
(Dordrecht: Springer, 2014).

15 Bk. EK 7: Diesel

16 Grohe, Otto ve Dizel Motorlari.

17 Bk. EK 4: Diesel motoru

18 Tschoke, “120 Jahre Diesel: Von den Anfingen bis zum Durchbruch”.



degerlerinin ¢ok oniinde yer almustir.!® Diesel motorlarin ilerleyisi bu déniim

noktasindan sonra da stirmustiir.

Is1 makineleri olarak da isimlendirilen motorlarin tarihinin yalnizca bu
mucitlerden ibaret olmadigini belirtmek gerekmektedir. Yine de modern i¢ten yanmali
motor teknolojisine ulasilmasindaki katkilarindan otiiri son derece oncii isimler

oldugunu sdylemekte herhangi bir sakinca yoktur.

Modern motorlarm isimlendirilmesinde Otto ve Diesel adlar1 halen
kullanilmaktadir. Buji ile ateslenen motorlara Otto motoru, sikistirma ile ateslenenlere
ise Diesel motoru denilmektedir. Otomobil ve motor tarihinin iki biiyiik miihendisinin

ve mucidinin ismi boylece onurlandirilmustir.

Calismamizin birinci bolimiinde, yazar Mehmed Ali’nin hayati hakkinda
bilgiler paylasilmis ve Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali tamtilmistir. Ikinci
boliimde Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali’nin énemi iizerinde durulmustur ve
kitapta kullanilmis olan Tiirkge teknik terminolojiye yer verilmistir. Son kisimda yer
alan ek boliimiinde ise, Otomobil Motorlart ve Siiret-i Isti ‘mali’nin transliterasyonuna

yer verilmistir.

19 Sass, Geschichte des Deutschen Verbrennungsmotorenbaues: Von 1860 bis 1918.



1. BOLUM: MEHMED ALI VE OTOMOBIL MOTORLARI VE SURET-Ii

ISTI*MALI
1.1 MEHMED ALI’NIN HAYATI

Mehmed Ali’nin hayati hakkinda yeterli miktarda biyografik bilgiye
erisilememistir. Bu siiregte Devlet Arsivlerinde bulunan belgeler ve fotograflar
incelenmis fakat gerek yazarin ismi olan “Mehmed Ali” isminin Osmanli
Imparatorlugundaki yaygin kullanimi gerekse yazarin kaleme aldigi 6n sozlerde
kendine dair kayda deger nitelikte biyografik bilgi olarak ele alinabilecek ifadelere yer
vermemis olmasi, onun hakkinda kesin ve detayli bilgilere sahip bir biyografi

olusturulmasina mani olmustur.
Mehmed Ali hakkindaki tiim bilgilere ¢alismamiza konu edilen eserinin her iki
baskisinda?® yazarin yazmis oldugu én sdzlerden yola ¢ikilarak ulasilmistir.
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Sekil 1: Eserin Rumi 1327 (M. 1912) yilindaki ilk baskist ile 1340 (M. 1924) tarihli ikinci baskisi

20 Mehmed Ali, Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali, 1. bs (Istanbul: Matbi‘a-y1 Der Nersisyan,
1327); Mehmed Ali, Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali, 2. bs (Istanbul: Sems Matba‘as1, 1340).
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Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali adli eserin 1912’teki ilk baskisinda yer
alan 6n s6zde yazar “sanayi miilazim1” unvanini kullanmistir. Bundan on iki y1l sonraki,
1924, baskiya ait kapak-giris sayfalarinda “sanayi miilazim1” unvaninin tekrar edildigi
goriilmiistiir. Ayrica 6n sdzlerin altinda “Aksaray” adresi yazilmistir. Buras1 bugiin I¢
Anadolu bolgesinde bulunan ayni adli il degildir, imparatorlugun sanayilesme siirecinde
son derece mithim bir yer tutmus olan Zeytinburnu’nun®’ hemen yakimindaki Fatih

ilgesine ait bir semt olan Aksaray’dir.

Otomobil motorlart hakkinda yazmis oldugu bu telif eserin ifade-i meram
boliminde Mehmed Ali, Avrupa fabrikalarina memur olarak gonderildigini ve
buradayken ic¢ten yanmali motorlar hakkinda yayimlanmis birgok eseri okuyup
inceledigini belirtmistir. Buradan hareketle onun, bu alandaki mevcut literatiirii taramis
oldugu anlasilmaktadir (Mehmed Ali’nin yararlanmis oldugu muhtemel kaynaklardan

biri igin bk. EK 8.).

Kaleme aldig:1 kitapta zikretmis oldugu otomobil ve parca iireticileri arasinda;
Bosch, Varta?? (on besinci boliimde Varta marka akiiler igin kullanim kilavuzu yer
almugtir), Gaggenau? (kitapta yer alan ¢ogu gorselde Gaggenau logosu bulunmakta ve
yer yer firmaya dair bilgi verilmekte), Eisemann?*, Dixi®®, Mors®, Panhard ve Unic?’
bulunmaktadir. Bosch, Varta, Gaggenau ve Dixi Alman; Eisemann Amerikan; Panhard,

Mors ve Unic ise Fransiz ireticilerdir. O yillarda, yani 20. yiizyilin erken yillarinda bu

2L Onder Kiigiikerman vd., Osmanli’dan Cumhuriyet’e Bir Agir Sanayi Bélgesi Zeytinburnu, 1. bs
(Istanbul: Zeytinburnu Belediyesi Kiiltiir Yaymlari, 2021).

22 “Die Geschichte der Marke VARTA® von 1887 bis 1909. Alle wichtigen Entwicklungen in diesen
Jahren”, erisim 21 Mayis 2023, https://www.varta-automotive.de/de-de/warum-varta/geschichte-der-
marke-varta/1887-1909.

23 “Siiddeutsche Automobil-Fabrik Gaggenau”, 07 Subat 2023,
https://de.wikipedia.org/w/index.php?title=S%C3%BCddeutsche_ Automobil-
Fabrik_Gaggenau&oldid=230659689.

24 “Eisemann”, erisim 21 Mayis 2023, https://oldcroak.com/eisemann/.

25 Giles Chapman, ed., Car: The Definitive Visual History of the Automobile, 1. bs (New York: DK
Publishing, 2011).

26 Chapman.

27 “Unic (entreprise)”, 19 Mart 2023,
https://fr.wikipedia.org/w/index.php?title=Unic_(entreprise)&oldid=202451827.
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http://www.varta-automotive.de/de-de/warum-varta/geschichte-der-

tireticiler otomotiv sektdriinde faaliyet gostermistir. Bu firma isimleri Mehmed Ali’nin
Avrupa’da hangi iilkede gorevli olduguna dair bir fikir yiiriitmekte yardimeci olmustur.
Zira otomobil tarihine bakildiginda, yirminci yiizyilin baslarinda ii¢ {ilke digerlerinden

styrilarak fark edilmistir; ABD, Almanya ve Fransa.

Bilindigi iizere, 1876-1909 yillar1 arasinda Osmanli padisah1 Ikinci
Abdiilhamid’in iktidarinda askeri Ogrencileri Almanya’ya egitim ig¢in gonderme
tesebbiisiinde bulunulmustur.?® Bundan dolayr Mehmed Ali’nin, Avrupa fabrikalarinda
muhtemelen II. Abdiilhamid doneminde?® bulundugu 6ne siiriilmiistiir ve daha &nce
bahsedilmis olan bilgiler 1s18inda da Almanya ve/veya Fransa’daki fabrikalarda gorev

aldig1 distintilmiistiir.

Ilk baskidaki “sanayi miilazimi” unvanma ek olarak yazarin, ikinci baskiya
mahsus kaleme aldig1 ifade-i meraminda “emekli askerlerden kidemli yiizbas1”

rlitbesine bagvurdugu goriilmiistiir.
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Sekil 2: Tanin gazetesinin bes sayisinda (1255, 1257, 1259, 1261 ve 1263 say1 no.lu) yayimlanmig
kitap reklamlarinm ilki olan 29 Subat 1912 tarihli reklam yazisi*°

28 Cevdet Kiigiik, “Abdiilhamid 1, TDV Islam Ansiklopedisi, 1988,
https://islamansiklopedisi.org.tr/abdulhamid-ii.

2 Ayrica, II. Abdiilhamid dénemi, otomobillerin Osmanli imparatorlugu’ndaki tarihi agisindan &nemli
bir dénemdir. Bk. Erhan Afyoncu ve Coskun Yilmaz, ed., Osmanli Istanbulunda Otomobil, 1. bs
(fstanbul: Tiirkiye Turing ve Otomobil Kurumu, 2020); Vahdettin Engin, Ahmet Ugar, ve Osman Dogan,
ed., Osmanli’da Ulagim: Kara-Deniz-Demiryolu, 2. bs (istanbul: Camlica, 2013).

30 “Otomobil Motorlar1 ve Stret-i Isti‘mali”, Tanin, Subat 1327, https://www.wikilala.com/tanin-4-sene-
sayi-1255-1962-sc-66-93321/sayfa/5.


http://www.wikilala.com/tanin-4-sene-

Bunlar sayesinde, Mehmed Ali’nin bir Osmanli zabiti oldugu ve 1912 senesinde
hala muvazzaf olarak ordu hizmetinde iken, 1924’°te artik emekliye ayrilmis oldugu agik
bir sekilde tespit edilebilmistir.

Diger yandan, miiellif kitabin ikinci baskisinda, daha onceki eserlerinin
basiminda aracilik etmesinden &tiirii Ikbal Kiitiiphanesi sahibi Hiiseyin Efendi’ye
tesekkiirlerini sunmustur. Buradan hareketle Mehmed Ali’nin Otomobil Motorlar: ve
Siiret-i Isti‘mali’nden baska kitaplarin da yazar1 oldugu ve bunlarin basildig1 sonucu
cikarilmustir. Ilaveten, bu bilgilerden yola ¢ikarak, diger pek ¢ok Osmanl riitbelisi gibi,

onun da tecriibe sahibi, entelektiiel ve iiretken bir sahsiyete sahip oldugu 6ne siiriilebilir.
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Sekil 3: 1340°taki ikinci baski i¢in Mehmed Ali tarafindan kaleme alinmis 6n s6z

Bu nedenledir ki Mehmed Ali’ye ait baska eserleri bulmak itimidiyle
tiniversitelerin ve biyiiksehir belediyelerinin halka acik kiitiiphanelerinde ve
arsivlerinde, Ulusal Tez Merkezinde erisime agik olan yiiksek lisans ve doktora tezleri
icinde “Mehmed Ali” anahtar kelimeli aramalar yapilmistir. Arastirmamiz neticesinde
elde edilen eserler, Mehmed Ali’ye ait olmasi en muhtemel ve miimkiinse en kesin

olanlar bir arada olacak bigimde kontrol edilmis ve ayiklanmistir.

Bunlar iginde, Ulusal Tez Merkezindeki tezler arasinda bulunan “Mehmed

Ali’nin Almancadan Tiirkceye Yeni Cep Liigati’nin Arap Harfli Baskilar1 Uzerinde Bir



Inceleme™! baslikl1 yiiksek lisans tezi dikkatleri ¢ekmistir. Bahsi gegen calismanin
konusu olan sézliik miiellifinin, Otomobil Motorlar: ve Siiret-i Isti ‘mali yazari olan kisi
olup olmadigindan emin olmak maksadiyla sozliige ait 6n s6z, basim yili, basim yeri,
matbaa ismi vb. detaylar incelenmistir. Bu degerlendirmeler neticesinde her iki eser
sahibinin ayni1 kisi olduguna kanaat getirilmistir. 1915 tarihli ilk baskisinda cep
sOzlligilinlin kapak ve 6n s6z boliimlerinde yer alan yazar adi, 6n s6z sonundaki adres
ve unvan, basim yili ve basimevi bilgileri sirasiyla; Mehmed Ali, Aksaray, miilazim-1

evvel, 1331 ve Sems Matba‘asidir.

Sekil 4: 1915°te ilk baskis1 ¢ikan Almanca-Tiirkge sozliigiin i¢ kapak ve 6n sdz sonu bilgileri
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Sekil 5: Jkdam gazetesindeki bahsi gecen sozliige ait 28 Temmuz 1915 tarihli reklam yazisi®?

81 Gokhan Deniz, “Mehmed Ali’nin Almancadan Tiirkgeye Yeni Cep Liigati’nin Arap Harfli Baskilari
Uzerinde Bir Inceleme” (Yiiksek Lisans tezi, Nevsehir Haci Bektas Veli Universitesi, 2019),
http://acikerisim.nevsehir.edu.tr/xmlui/handle/20.500.11787/626.

%2 “Almancadan  Tiirkeye  Yeni Cep  Lugat1”,  Ikdam, 15  Temmuz 1331,
https://dspace.ankara.edu.tr/xmlui/bitstream/handle/20.500.12575/9846/28.07.1915.pdf?sequence=1&i
sAllowed=y.


http://acikerisim.nevsehir.edu.tr/xmlui/handle/20.500.11787/626

Yine ayni yiiksek lisans tezinde, Mehmed Ali’ye ait diger sozlikler ve dil

Ogrenimi kitaplar1 da belirtilmistir. Bunlar asagidaki gibidir:

1. Musavver Almanca Elifoa (1912)

2. Almancadan Tiirk¢eye Yeni Cep Lugati (Wéorterbuch Deutsch-Tiirkisch)
(1915)%

3. Almanca Kavad ‘id (1916)*°

4. Almancadan Tiirkceye 15,000 Kelimeli Yeni Kiiciik Ligat (1930)%

5. Almancadan Tiirkceye Talebe Cep Lugat: (1932)%

6. Resimli Almanca — Tiirkce Metot Berli¢ (1932)%

Bu eserlerin varligi, Mehmed Ali’nin Almancaya vakif biri oldugunu

gostermektedir.

Bunlar disinda, Mehmed Ali’nin otomobil motorlar1 hakkindaki teknik kitabini
merkeze alan arastirmamiz siirecinde bir baska dil 6grenim kitabi olan Fibel der
Tiirkischen Sprache®® bulunmustur. Bu, Almanlar i¢in Tiirkce dil 6grenimi igin yazilmus
temel seviyede bir kitaptir. 1915 yilinda Sems Matba‘asinda basilmistir. Bu eserde
“Oberleutnant™® (giiniimiiz Tiirkce karsihgi “iistegmen”, Osmanlica karsilig1 ise

“miilazim-1 evvel”) riitbesi Kullanilmigtir.

3 Mehmed Ali, Musavver Almanca Elifoa, 1. bs (Istanbul: Sems Matba‘asi, 1333).

3 Mehmed Ali, Almancadan Tiirkceye Yeni Cep Lugati (Worterbuch Deutsch-Tiirkisch), 1. bs (Istanbul:
Sems Matba‘asi, 1331).

% Mehmed Ali, Almanca Kavad ‘id (Deutsche-Sprachlehre), 1. bs (istanbul: Sems Matba‘as1, 1331).

% Mehmed Ali, Almanca-Tiirkge 15,000 Kelimeli Yeni Kiigiik Liigat, 1. bs (Istanbul: Biirhanettin
Matbaasi, 1930).

37 Mehmed Ali, Almancadan Tiirkceye Talebe Lugati, 1. bs (Istanbul: ikbal Kiitiiphanesi, 1932).

% Mehmed Ali, Resimli Almanca-Tiirkce Metot Berli¢, 1. bs (Istanbul: Sirket-i Miirettibiye Matbaasi,
1932).

39 Mehmed Ali, Fibel der Tiirkischen Sprache, 1. bs (Istanbul: Sems Matba‘as1, 1915).

40 “NATO-Rangcode”, 05 Nisan 2023, https://de.wikipedia.org/wiki/NATO-Rangcode#Offiziere.



Sekil 6: Fibel der Tiirkischen Sprache (1915)

Bir Osmanli entelektiieli olan Mehmed Ali’ye ait oldugu tespit edilen tiim eserler

asagidadir:

1. Musavver Almanca Elifba (1912)

2. Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali (1912)

3. Almancadan Tiirk¢eye Yeni Cep Lugati (Wéorterbuch Deutsch-Tiirkisch)
(1915)

4. Fibel der Tiirkischen Sprache (1915)

5. Almanca Kava ‘id (1916)

6. Almancadan Tiirk¢eye 15,000 Kelimeli Yeni Kiigiik Liigat (1930)

7. Almancadan Tiirk¢ceye Talebe Cep Lugati (1932)

8. Resimli Almanca — Tiirk¢e Metot Berli¢ (1932)

Bahsi gecen sozlilk ve yabanci dil kitaplarina ait kapak yazilarinda “Imalat-1
Harbiye Tiifek Fabrikasi endaht memuru ve Zeytinburnu Sanayi Mektebi

muallimlerinden, miilazim-1 evvel” seklinde unvan kullanildig1 saptanmustir.

Buraya kadar edinilen tiim bu bilgiler derlenecek olursa eger; Osmanli vatandasi
Mehmed Ali, 1912 yilinda sanayi miilazim riitbesinde iken, 1915°te “Imalat-1 Harbiye

Tiifek Fabrikas1 endaht memuru ve Zeytinburnu Sanayi Mektebi muallimlerinden,
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miilazim-1 evvel” unvanlarina sahip olmustur. 1924’te kidemli yiizbasi riitbesinden
emekliye ayrilmistir. Fatih’in bir semti olan Aksaray’da, en azindan hayatinin belli bir
doneminde, ikamet etmis, gorevli olarak Avrupa’daki fabrikalarda bulunmustur.
Almanca 6grenmistir. Biri teknik eser, digerleri dil 6grenimi konulu kitap ve sozliikk

olmak iizere, goriiniise gore, toplamda sekiz adet kitap kaleme almistir.

1.2 OTOMOBIL MOTORLARI VE SURET-I ISTI‘MALI

Mehmed Ali’nin Otomobil Motorlar: ve Siiret-i Isti ‘mali adli eserine ait, Atatiirk
Universitesi Merkez Kiitiiphanesi Seyfettin Ozege Koleksiyonu’nda®' iki adet baski
bulunmustur. Calismamiz i¢in segilen ilk baski R. 1327 (M. 1912) tarihli, diger bask1

ise R. 1340 (M. 1924) tarihlidir.

1912°de yayimlanmis eser incelendiginde matbaacisinin Dersaadet’te Sirkeci’de
bulunan Der Nersisyan matbaasit oldugu ogrenilmistir. Eserin igindekiler kisminda
yedinci boliim olarak yer almis olmasina ragmen “Pistonun Dérdiincti Hareketi, Ya‘ni
Ciirik Gaz1 Harice Sevk Etmek” baglikli boliim bu baskinin ilerleyen sayfalarinda hig
yer almamustir. Oncelikle bunun bir baski hatasi oldugu varsayilmistir. Otto ilkelerine
gore calisan dort zamanli i¢ten yanmali motorlarin son evresi olan egzoz zamaninin
(bagliktan anlasildig1 tizere bu boliim, egzoz safhasini ele almistir) yer almamasi,
otomobil motorlar1 hakkinda yeterli teorik ve pratik bilgiye sahip olmayan okuyucuya

faydali olamamaktadir.

1924 tarihli ikinci baskinin Sems Matba‘asinda basildig1 ve nesredenin Ikbal
Kiitliphanesi sahibi Hiiseyin oldugu belirtilmistir. Mehmed Ali bu baskiya ait 6n sdzde

kitabin ilk baskisinin tiikendigini ve fen ve sanayi gevreleri tarafindan takdir edilmis

4 “Atatiirk Universitesi Merkez Kiitiiphanesi”, erigim 22 Mayis 2023,
https://bilgimerkezi.atauni.edu.tr/yordam/?p=0&dil=0&aKutuphane=A&p=0&dil=0&aKutuphane=A.
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olmasindan dolay: kiitiiphane sahibi Hiiseyin Efendi’nin destegiyle birlikte eserini
ikinci defa bastirmis oldugunu ifade etmistir. Ayrica, birinci baskidaki yedinci boliimiin
eksikligi ayni sekilde ikinci baskida da mevcuttur. Her iki baskinin i¢indekiler kisminda
yedinci bolim bashiginin yer almasina ragmen, Kitap boyunca bu boliimle hig
karsilasilmamas1, Seyfettin Ozege Koleksiyonu’nda taranmis olan kopyalarda bahsi
gecen kisimlara ait sayfalarin zarar gormiis olabilecegini akla getirmektedir. Fakat her
iki baski incelendiginde boyle bir zararin séz konusu olmadigi, sayfa ve sekil
numaralarinin herhangi bir atlama, bir eksiklik olmaksizin sirasiyla ve dogru bir

bigimde ilerledigi tespit edilmistir.

Mehmed Ali otomobil motorlar1 hakkindaki bu teknik kitab1 nesretme amacina
eserin 6n soziinde, ilk paragrafta, deginmistir:
“Memleketimizde giinden giine terakki etmekte olan otomobil, otobiis ve
motorbot gibi ‘asr-1 hazirin muhtere‘ati hakkinda erbab-1 san‘atimizin
ma‘lamati heniiz derece-i kifdyede olmadig: te’essiirle goriiliir.”
Bu satirlardan anlagildigi iizere, Mehmed Ali yasadigi ¢aga dair gozlem
yapmustir; yerli zanaat sahiplerinin, ustalarin, nicelik ve nitelikleri ilerlemekte olan
motorlu tasitlar hakkinda yeterli miktarda bilgi birikime sahip olmadiklarini tespit

etmistir.

Yine Mehmed Ali’nin belirttigi {izere; Osmanli Imparatorlugu, ordusu igin
gerekli olmus nakliye otomobillerinin sirf kullanimlarini ve idarelerini 6grenmeleri
maksadiyla bircok vatandasini Avrupa’nin cesitli yerlerine gondermeye mecbur
kalmistir. Bu nakliye vasitalarinin ciddi bir ticari potansiyele sahip olacagini 6ngdren
bazi vatandaslar da birtakim ticari faaliyetlerde bulunmus ve otomobil sirketleri
kurmustur. Mehmed Ali’ye gore; kurulan bu sirketlerin ekonomik kaynaklari, Devlet-i

Aliyyeninkiyle kiyaslanamayacak kadar ciliz oldugundan, sirketler ihtiya¢ duyduklar
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nitelikli iscileri Avrupa’ya egitim i¢in gondermekte biiylik zorluklarla karst karsiya

kalmustir.

Imparatorlukta yiiksek makam sahibi olan kimseler tarafindan, otomobillerin
sevk ve idaresi ile ilgili hem teorik hem pratik bilgileri 6grenmesi igin Avrupa
fabrikalarma gonderilen Mehmed Ali, Avrupa’da bulundugu miiddet¢e otomobiller ve
icten yanmali motorlar hakkinda bir¢ok eseri incelemistir. Nitekim bu incelemeleri
sonucunda kendi tecriibelerini ilave ederek bu eseri kaleme almis ve bastirmaya karar

vermistir.

Mehmed Ali, sahip oldugu bilgilerden ve deneyimlerden vatan evlatlarinin da
faydalanmasin1 temenni etmistir, ayrica g¢alismasinin baska eserlerin yazilmasina
onciiliik etmesi durumunda bunun kendisi i¢in ayr1 bir gurur ve seving kaynagi olacagini

belirtmistir.
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2. BOLUM: OTOMOBIL MOTORLARI VE SURET-I ISTI‘MALI’NIN

DEGERLENDIRILMESI

2.1 OTOMOBIL MOTORLARI VE SURET-I iISTI‘MALI HAKKINDA

DEGERLENDIRME

Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali adhi Kitap, tespit edilen kaynaklar
151831nda -muhtemelen- otomobil motorlar iizerine yazilmus ilk Tiirkge telif eserdir. Ote
yandan, editorliginii Afyoncu ve Yilmaz’in {Ustlendikleri ve birkag sene once
yayimlanmis bir kitapta*? Mehmed Ali’nin bu eserine kisaca yer verilmistir ve “ilk telif

eser” olarak nitelendirildigi goriilmektedir.

Mehmed Ali Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali’indeki tiim sayisal
ifadeleri, birimleri metrik sisteme uygun olarak kullanmistir. Beygir giiciinden
bahsederken Ingilizce kisaltmasi olan HP yerine Almanca kisaltmasi olan PS’yi tercih

etmistir.

Birinci boliimde benzin motorlar1 hakkinda bilgiler paylasmistir. Benzin
motorlarinda benzinden baska herhangi bir yakitin kullanilmamasi gerektigini
belirtmistir. Zira, ham petroliin Pensilvanya’da 1859°da kesfedilmesiyle i¢ten yanmali
motorlar i¢in giivenilir bir yakit gelistirilmesi miimkiin olmustur. Bu kesiften 6nce

komiir gazi, komiir, barut ve balina yagi gibi yakitlarin kullanilmis oldugu goriilmiistiir.

Yine birinci bélimde Mehmed Ali buharli motorlar ile benzin motorlarim:
kiyaslamistir; buharli motorlardaki verimin %2 iken bu oranin benzin motorlarinda %18
gibi gorece yiiksek bir degere yiikseldigini agiklamistir. Bilindigi gibi buharli motorlar

giniimiiz kara ve deniz tasitlarinda kullanilmamakla beraber Otto ve Diesel

42 Afyoncu ve Yilmaz, Osmanli Istanbulunda Otomobil.
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motorlarinin gelisiminde 6ncii olmustur. Modern Otto ve Diesel motorlarinin termal

verimleri ise sirasiyla yiizde 25 ila 35 ve yiizde 35 ila 40 civarindadir.

Mehmed Ali, 21. yiizyill otomobil motorlarinda mevcut olmayan ancak o
yillardaki motorlarda yer almis olan hareket-i ibtida’1 kolu (krank miline bagl olan bir
dondiirme kolu) hakkinda bazi detaylara da deginmistir. Benzin gazi ile galisan
motorlarda ilk hareketi vermek icin yeteri kadar bir kuvvetin mevcut olmadigi, buna
ragmen buharli motorlarda bu kuvvetin mevcut oldugunu vurgulamistir. Benzinli
motorlardaki bu eksiklik sebebiyle bu motorlar1 ¢alistirmak i¢in krank miline bagli olan
bir kolu, hareket-i ibtida i kolunu ¢evirmek gerektigini agiklamistir. Bu kolun g¢evrilme
ve motora ilk hareketin verilme usuliine ve ayrica yasanabilecek sakatliklara dair

aciklamalarda bulunmustur.

Icten yanmali motorlarin parcalarina dair bilgileri ise ikinci boliimde sunmustur.
Bu boliimde motorlarin belli basli aksamlarindan ve kavramlarindan bahsetmistir; o6li

nokta, karbiirator, emme ve egzoz supaplari, kam mili, yanma odasi, buji, akii vb. gibi.

Ancak bu boliimde ve ilerleyen boliimlerde bazi pargalar lizerinde pek veya hig
durmamustir. Belli pargalara, digerleri gibi 6zel olarak yer ayirmamistir. Motor blogu,
kam mili, biyel, biyel yataklari, emme ve egzoz manifoldlari, volan ve segmanlar bu
pargalar arasindadir. Halbuki icten yanmali motorlar hakkinda yazilmis ve teknik
meslek sahibi olan kimseleri bilgilendirmek gayesiyle kaleme alinan bir teknik kitabin
s6z konusu motorlarin aksamlarinin tamamindan kapsamli bir sekilde bahsetmesi ve

makul bir sekilde incelemesi gerekmektedir.

Dort zamanlt icten yanmali motorlarin ilk hareketi olan emme safhasini {i¢ilincii
boliimde agiklamistir. Otomobil ve motosiklet motorlarinda ilk hareket (mars) verildigi
vakit motorun harekete gecmesine yetecek kadar bir siiratin ortaya c¢ikmadigini

vurgulamistir. Yakit olarak kullanilan benzin gazi yavas bir hareketle silindir igerisine
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gelmis oldugundan dolayr motorlarin rolanti ¢aligma devirlerinde yanma odasina
hava/yakit karisiminda hesaplanmis olan olgiide yakit gonderen meme de agir agir
caligmakta oldugundan bahsetmistir. Bu ylizden motora siirat kazandirmak icin lazim
gelen miktarda hava/benzin karigiminin yaratilmasi i¢in krank miline bagli hareket-i
ibtida’1 kolunu ¢evirmeden once bahsedilen memeden biraz benzin ¢ikisini saglamak
gerektigini yazmistir. Ki bunun da benzin taksim aletinin, yani karbiiratoriin iizerinde

bulunan ¢elik bir gubugun yukari ¢ekilmesiyle saglandigini eklemistir.

Ayrica yazar, motorun calistirllmasinda goérev alan en 6nemli iki parganin
karbiirator ile buji oldugunu ve bu sebeple her iki pargaya ¢ok onem verilmesini

belirtmistir.

Ikinci evre olan sikistirma evresini dordiincii béliimde ele almistir. Motorun en
mithim hareketi olarak bahsetmistir. Zira, motorun ne kadar bir stiratle (devir ile)
hareket ettiginin ve ne kadar bir kuvvetle galistiginin bu hareketten anlasilacagini
vurgulamustir. Tk 6nce icat edilen ve iiretilen icten yanmali motorlardaki yanma islemi
tizerinde durmustur; Deutz motor fabrikasinda bir miihendis olarak calisan “Mosyd
Doktor Otto”nun yapmis oldugu yenilige deginmistir. Hava/yakit karigiminin silindir
icerisine dahil edilmesindeki ve atesleme kivilectminin zamanlamasindaki degisime dair

aciklamada bulunmustur.

Besinci boliimde atesleme iizerinde durmustur; vaktinden 6nce ve vaktinden
sonra atesleme olaylarini aciklamistir. Konuyu atesleme tiirleri ile alakali bazi 6rnekler

vererek ele almustir.

Pistonun igilincii hareketi olan ve genigsleme, genlesme veya is olarak
isimlendirilen evresini ise altinci boliimde konu etmistir. Pistonun, sikistirma islemi
sonras1 Ust Oli nokta civarlarinda atesleme islemi sonrasinda yanan benzin gazinin

etkisiyle st olii noktada iken alt 6lii noktaya dogru hareketi ve yanmis yakitin
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neticesinde olusan egzoz gazi gibi konular1 kisaca anlatmistir. Ote yandan, supaplara
deginmistir; supaplarin yanma odasinda konumlandirilmasindan dolayr miimkiin
oldugu kadar iyi cins, kaliteli ve kendinden sulu sert ¢elikten imal edildiklerinden
(bugiin de supaplar dévme ¢elikten {iretilirler) ve supaplar1 bazi zamanlar yuvalarina

alistirmak gerektiginden s6z etmistir.

Yedinci boliimiin, dért zamanli benzin motoru ¢evriminin son zamani olan egzoz
zamani hakkinda yazilmis oldugu boliim basligindan anlagilmaktadir ve Otomobil
Motorlart ve Siret-i Isti ‘mali’nin i¢indekiler kisminda yer almis, buna ragmen kitapta

bulunmamaktadir.

Otto motoru ¢evriminin ilk {i¢ zamanin1 (emme, sikistirma ve gii¢) ayr1 ayri
boliimlerde anlatmis olmasina ragmen dordiincii zamani (egzoz) ele almamasi énemli
bir eksikliktir. Motordaki emme-sikistirma-is-egzoz zamanlar1 bir biitiin olarak ele
alinmalidir, zira dort zamanli bir motorun galisma yapisiin (silindir igerisindeki
termodinamik silire¢ ve motor parcalarinin hareket stirekliligi) ancak bu sekilde tam
olarak anlasilmasi miimkiindiir. EK olarak, Otto ¢evrimine ait basing-hacim (P-V),
basing-6zgiil hacim (P-v) ve sicaklik-entropi (T-s) diyagramlari gibi igten yanmali

motorlara dair diyagramlara yer vermemistir Ki bu son derece biiyiik bir eksikliktir.

Sekizinci boliimde beygir kuvvetinin bir tanimin1 yapmis ve bir motorun kag
beygir kuvvetine sahip oldugunu bulmaya yarayan bir formiil vermistir. Motor
kataloglarinda belirtilen beygir kuvvetlerinin motorun gergek beygir kuvvetinden fazla
oldugunu vurgulamistir. Diger taraftan, silindirlerin etrafinda su ceketleri bulunduran
ve su pompast araciligiyla sogutulan motorlara ait fabrika kataloglarindaki beygir

kuvveti degeri ile gergek degeri arasindaki farkin nispeten az oldugunu belirtmistir.

Mehmed Ali burada kuvvet ile gii¢ tanimlarin1 yanls kullanmistir. “Beygir

giicii” ifadesi yerine “beygir kuvveti” ifadesini kullanmigtir. Kuvvetin tanimi kabaca
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yapilacak olursa eger, kuvvet bir insanin, bir hayvanin veya bir motorun is yapma,
harekete gecirme ya da hareketi sonlandirma etkisidir ve F simgesiyle gosterilir, birimi
Newton (N)’dur. Gii¢ ise, birim zamanda is yapma kabiliyetidir ve P simgesiyle

gosterilir, birimi Watt (W) tir.

Dokuzuncu bolimde benzin motorlarinda ortaya ¢ikmis hatalarin  nasil
bulunacagi hakkinda agiklamalarda bulunmustur. Yazar, karbiirator ile atesleme
manyetosu arasindaki iligkiyi kardesler arasindaki iliskiye benzetmistir; birinde agiga
cikan bir aksiligin otekini de etkiledigini belirtmistir. Bu sebepten 6tiiri motorda
meydana gelmis bir durgunluktan sonra evvela bu iki aletin veya bujilerin kontrol

edilmesini 6nermistir.

Boliimiin ilerleyen yerlerinde motorun miikemmel bir sekilde calisabilmesi icin
kesinlikle yeterli miktarda hava ile karisik benzin gazinin silindir i¢ine dahil edilmesi
zorunlulugunu vurgulamistir. Ayrica, belirli sartlar altinda motorun kusurlu ¢alismasina
veya calismamasina iliskin ornekler vermistir. Ornegin, bir otomobil yokus yukari
yollar1 ¢ikarken ve diiz yollarda ilerlerken motorda karsilagilmis arizalar ve bunlarin
olas1 sebeplerini incelemistir. Son olarak, motordan gelen giiriiltiilii seslere ve motorun

yaglanmasina iligkin bazi tespitler yapmistir.

Krank mili ve karter ile bilgileri onuncu bdliimde paylasmistir. Mehmed Ali
krank milini “grand mili”, karteri de “grand mil mahfazas1” olarak ifade etmistir. Tiirk¢e
terminolojide “krank mili” diye adlandirilan pargaya Ingilizcede “crankshaft”,
Almancada “die Kurbelwelle”, Fransizcada “le vilebrequin” isimleri verilmistir. Buna

ragmen nereden yola ¢ikarak “grand” kelimesini kullandig1 bulunamada.

Grand mil mahfazalarinin goérevlerinden, aliiminyumdan imal edildiginden ve

kolaylikla sokiilebilir bir yapida oldugundan da onuncu bdliimde bahsetmistir.
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Yazar tarafindan grand mil mahfazasi diye adlandirilmis olan par¢anin bugiinkii
karsilig1 karterdir. Ciinkii karter, motor (silindir) blogunda krank milini ¢evreleyen bir
kisimdir ve motorun alt tarafinda yer almaktadir. Modern motorlarin birgogunda

karterin bir boliimii yag deposu vazifesi gormektedir.

Ilerleyen satirlarda krank millerinin birinci kalite sert celik olan krom nikel
alasimli gelikten iiretildigini yazmustir. Oncesinde imal edilen krank millerinin yataga
oturma noktalarnin iki adet oldugu, lakin simdi {iretilen motorlardaki krank millerinin
lic yerden yataga baglandiklarini belirtmistir. Modern motorlarda krank milleri dokme
demir veya dovme celikten imal edilmektedirler. Son olarak bu boélimde kisaca

segmanlardan bahsetmistir.

On birinci bolimde supaplarin kam (eksantrik) mili {izerindeki hareketleri
tizerinde durmustur. Supaplarin ya otomatik olarak ya da eksantrik iizerinde hareket
ettiklerini agiklamistir. Ancak otomatik supaplarin birgok sikintisi oldugundan dolay1

bu supaplardan bahsetmemistir.

Emme ve egzoz supaplarinin motor iizerindeki konumlandirilma tiirlerini
aciklamigtir. Agir vasitalarin motorlar: ile motor aksamlar1 diger kiigiik otomobillere
kiyasla agir ve biiyiik olduklarindan sebeple supaplar motorun iki tarafinda
bulunduruldugunu ve de bu tiir bir konumlandirmanin daha ¢ok fayda sagladigini ifade

etmistir. Son olarak silindir gomleklerine deginmistir.

Karbiiratorleri on ikinci boliimiin konusu olarak se¢mistir. Mehmed Ali benzin
tilketiminin verimli bir duruma getirilmesi i¢in, yakit tiiketiminden tasarruf edilmesi
icin bir biitiin olarak karbiiratériin yapisinin ve ¢alismasinin eksiksiz olarak
bilinmesinin gerekliligini ifade etmistir. Ilaveten, hava/yakit oranina iliskin agiklamalar

yapmistir. Buna gore; 1 birim benzin gazi 10 ila 15 birim hava ile birlesmelidir.
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Panhard, Dixi, Unic ve Gaggenau marka karbiiratorlerden kisaca bahsetmistir.
Bunlarin arasindan Gaggenau otomobil fabrikasi iiriinii olan karbiiratoriin en 1yi ve en

verimli oldugu 6ne stirmiistiir.

Karbiiratorler, 1980°1i yillardan itibaren iiretilmeye baslanan otomobillerde
tercih edilmemeye baglanmistir. Karbiiratorlerin yerini artik ¢ok daha iyi ¢alisan yakit

puskiirtme sistemleri almistir.

On {iglincii boliimde, yine karbiiratorleri ele almis olup bu aletin ¢alismasi ve

kullanimi tizerinde durmustur.

Motordaki siirtiinmelerin en aza indirilmesi, bu sirtiinmelerden kaynakli
kayiplarin azaltilmasi, motor iginde biriken pisliklerin temizlenmesi ve motorun
sogutulmasi gibi meselelerde yag ve yaglama o6nemli bir yer tutmaktadir. Motorun
yaglanmasi ve motorda kullanilacak yag konularini on dordiincii boliimiin icerigi olarak
belirlemistir. Kisaca yag ve yaglamanin neden énemli oldugundan, nasil yapildigindan,

kontrol agamalarindan ve kullanilan yagdan bahsetmistir.

Akl ve akii kablolariin baglantilarin1 on besinci boliimde incelemistir. Genel
olarak akiileri anlattig1 bu boliimde, Varta marka akiiye ait kullanim kilavuzlarindakine
benzer nitelikteki bazi bilgileri paylasmistir. Ote yandan, birtakim elektrik bilgilerine

bagvurmustur.

Radyat6r konusunu on altinc1 boliimde islemistir. Mehmed Ali iki tiir sogutma
sisteminin bulunmus oldugunu yazmis; hava temasi ile su sogutmasi ve pervane ve su
pompas1 vasitasiyla sogutmasi sistemleri olarak agiklamistir. Bunlardan ilkinin artik
hicbir fabrika tarafindan iiretilmedigini ¢iinkii sogutma konusunda son derece yetersiz
oldugunu eklemistir. Uzun bir yolculuk ardindan ve kisin soguk havada nasil bir yontem

izlenecegi hususlarini 6rnekler vererek anlatmstir.
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On yedinci boliimde bir kez daha supaplar iizerinde durmustur, ek olarak
supaplarin bakimina iliskin bilgiler paylagsmistir. Supap ayar1 hakkinda agiklamalarda
bulunmus ve supaplarin alistirilmasi i¢in kullanilan birkag toz cinsine dair ifadelere yer

vermistir.

Mehmed Ali Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali yaprtinin on sekizinci
bolimiinii, otomobil motorlarinda meydana gelen yaygin sikintilara ayirmistir. Bu
boliimde toplam 12 adet durum (durgunluk, giicten kayip, giirtiltii, zamanlama
sikintilar1 vb.) ele almis ve bu durumlarin muhtemel kaynaklari ile beraber olasi

¢oziimleri de paylagsmustir.

Otomobil Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali’nin son béliimiinii ise, eski tip bir
atesleme sistemi olan atesleme manyetosu (bugiin yaygm olan sistem akii-bobin
sistemidir, 12 V olan akii voltaj degeri bobin araciligi ile neredeyse 2500-3000 kat
artilarak bujilere gonderilir) hakkinda yazmistir. Mehmed Ali, o donemin, en yaygin
kullanima sahip olan iki manyeto markasinin Bosch ve Eisemann oldugunu ifade
etmistir. Atesleme manyetolariin caligmasi, kablo baglantisi iizerine agiklamalar
yapmustir. Ek olarak, silindirlerdeki atesleme sirasini vermistir. Dort silindirli bir

motorun siralamasi su sekilde oldugunu ifade etmistir; 1, 2, 4, 3 veya 2, 1, 3, 4.

Mehmed Ali kitap boyunca ¢esitli gézlemlerde bulunmustur. Bu gozlemlerin,
donemin insaninin teknik kabiliyetine ve teknolojiyle olan iligkisine dair degerli oldugu
diisiiniilmistiir. Bu tiir bir teknik eserde sahsi gozlemlere, sinirl da olsa, yer verilmesi
otomobillerin ve otomobil motorlarinin sosyal hayata etkisini incelemek agisindan

Onemlidir.

Benzin motorlarinda ortaya c¢ikan hatalar1 bulmak ile alakali olan kitabin

dokuzuncu boéliimiinde Mehmet Ali su diistinceleri paylasmistir:
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“Bir motor ne kadar diizgiin ¢aligirsa ¢aligsin ona tamamen giivenmeye hig
gelmez. Bir zaman gelir ki inad1 tutar ve asla ¢aligmak istemez, hatta pek ¢ok
zaman hatayr bulmak i¢in ugrasilir, hatanin nerede oldugunu ve neden
kaynaklandigin1 anlamadan tekrar harekete geger. Bu yiizden Avrupa’da

otomobilciler tarafindan, inat¢r makine olarak isimlendirilir.”

Yine ayni1 boliimiin ilerleyen satirlarinda, otomobil ustalarina su sézlerle hitap

etmistir:

“Her otomobilci, clizdaninda ne kadar parasi oldugundan ziyade, motorun
tim pargalarini, pistonlarin hareketini ve kablolarin nasil baglanacagini
eksiksiz bilmek zorundadir. Aksi takdirde, otomobilde bir ariza oldugunda
ne yapmasi gerektigini ve nasil ¢ozecegini bilemeyebilir ve bu durumda

durup disiinmek zorunda kalir.”

Krank millerinden bahsedilen onuncu béliimde ise bir elestiriye yer vermistir.

Mehmed Ali su satirlar1 kaleme almistir:

“Bazi kimseler, benzinle ¢alisan otomobil motorlarinin  sokiilerek
temizlenmesinin gereksiz oldugunu ileri siirliyorlar ve giiya motoru sékmek
iyi degilmis ya da tehlikeliymis gibi bir fikir ortaya koyuyorlar. Fakat bunlari
dile getirenler, motor hakkinda hicbir sey bilmeyen ama sadece kullanmasini
bilen zanaat ustasi olmayan birkag otomobilcidir. Ciinkii bir otomobil motoru
her ne kadar basit ve siradan goriinse de Oyle disiiniildiigii gibi de kolay
degildir.

Iyi egitim almis ve zanaattan yetismis bir otomobilci, makinesinde meydana

gelen hatay1 kendisi diizeltebilir ve gerekli onarimi kendisi yapabilir.”

2.2 0TOMOBIL  MOTORLARI VE SURET-I ISTI‘MALI’NDE

KULLANILAN TEKNIiK TERMINOLOJI

Otomobil Motorlar: ve Siiret-i Isti‘mali'nde otomobil motorlarma, yani igten

yanmali motorlara 6zgii teknik terimlerden bazilariin Eski Tiirkgeye uyarlanmis
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oldugu ve bazilarmin ise aynen aktarilmis oldugu goriilmektedir. Otomobil Motorlar:
ve Siiret-i Isti‘mali’nin igten yanmali motorlar1 odagma almis bir ¢alisma olmasinin
beraberinde getirdigi 6zellikler hesaba katilacak olursa alanindaki Tiirkge teknik
terminolojiye katkida bulundugunu iddia etmek olasidir. Fakat, 6rnek vermek gerekirse
karbiirator yerine kullanilan benzin taksim aleti, akii yerine mecma -1 elektrik, radyator
yerine miiberrid veya Karter yerine grand mil mahfazas: gibi kavramlar ilk bakista
parcalarin islevlerini anlatmakta yeterli gibi goziikse de bugiin tercih edilen terimler

arasinda degildir. Bu agidan bakildiginda kalic1 bir etkisinin oldugu sdylenemez.

Otomobil Motorlart ve Siiret-i Isti‘mali’nde yer alan teknik ve bilimsel terimler

ile onlarin giiniimiiz karsiliklar1 ise asagidaki gibidir:

Eski Tiirkce

Giiniimiiz Karsihg:

Mevadd-1 miiste‘ile

Yanict madde

Hareket-i ibtida’1 kolu

Ik hareket (mars) kolu

Siklet-i izafiyye

Yogunluk

Serare-i elektriki

Atesleme kivilcimi

Siir‘at kasnagi Volan
Hava-y1 nesimi Hava oran
Benzin taksim aleti Karbiirator
Isti‘al mahali Yanma odasi
Sema‘i elektriki Buji
Mecma‘-1 elektrik Akii
Ciiz’-i ferd Atom
Miknatis serare aleti Atesleme manyetosu
Grand mili Krank mili

Siir‘at disligi

Vites kutusu

Hurug ve duhul supaplari

Egzoz ve emme supaplari

Silindir kazganlari

Silindir gomlekleri

Benzin ile miteharrik motor

Benzinli motor

Bargir kuvveti Beygir giicii
Tezyid-i elektrik kutusu Bobin
Cereyan miivezii Tevzi makarasi
Miiberrid Radyator
Motor nazim éaleti Motor kontrol (avans) tinitesi
Volsped (velospid, velespit) Bisiklet
Grand mil mahfazasi Karter
Piston bilezigi Segman
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SONUC

Mehmed Ali, Batililasma faaliyetlerinin bir sonucu olarak otomobil motorlar1
hakkinda teorik ve pratik bilgi sahibi olmasi i¢in devlet tarafindan Avrupa fabrikalarina
gonderilmistir. Bu yolculuk -muhtemelen- II. Abdiilhamid devrinde (veya sonrasinda)

gerceklesmistir.

Avrupa fabrikalarindaki gorevini tamamlamasinin ardindan edinmis oldugu
bilgi birikimden ve sahsi deneyimlerinden faydalanarak, her ne kadar gérevi bu olmasa
dahi, bir eser kaleme almak isteyen Mehmed Ali, R. 1327 (M. 1912) yilinda otomobil
motorlar1 hakkinda bir kitap yayimlamistir. Boyle bir girisimin arkasindaki gerekceyi,
evlad-1 vatanin maddi herhangi bir kiilfet altina girmeden motorlar hakkinda yeterli
bilgiye ulasabilmesi ve sanayi ustalarmin teorik ve pratik agidan yetersizliklerini

gidermeleri olarak agiklamustir.

Otomobil Motorlar: ve Siiret-i Isti‘mali, Otto ilkesine gore calisan benzin
motorlarint merkeze alarak yazilmistir. Her ne kadar teknik bir eser oldugu belirtilse de
bahsi gecen kitap icinde matematiksel formiillere, ¢cevrim diyagramlarina, miihendislik
hesaplamalarina ve bilimsel tablolara rastlanilmamistir. Sekizinci boliimde yer almis
olan “bargir kuvveti” formiilii burada bir istisnadir. Bu agidan bakildiginda Otomobil
Motorlar: ve Siiret-i Isti‘mali adli yayinin bir mithendislik kitab1 oldugu iddia edilemez.
Ancak, o donem otomobillerinde kullanilmis olan ve doneminin teknolojisine sahip
icten yanmali1 motorlar hakkinda giris seviyesinde hazirlanmis bir teknik kitap oldugunu

s0ylemek miimkiindiir.

Otomobil Motorlar: ve Siiret-i Isti ‘mali’nin mevcudiyetinin, olasi igten yanmali
motorlar tarihi ve genel anlamda teknoloji tarihi arastirmalarinda literatiir i¢in onemli

oldugu sdylenebilir. Cilinkii Kitapta yer almis boliimlerde, 0 yillarin Otto ilkesine gore
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calisan igten yanmali benzin motoru teknolojisine ait birgok teknik veri (hava/yakit
orani, Volt ve akim degerleri, supap sayilari, motor verimi, beygir giicii vb.)
paylasilmistir. ileride yapilmast muhtemel olan ¢alismalarda, bu ve benzeri teknik
eserlerin sundugu teknik detaylar ve sayisal veriler ile giiniimiiz teknolojisinin bilgi
birikimi arasindaki degisimi karsilagtirmak miimkiindiir.

Mehmed Ali’nin Osmanli imparatorlugu’ndaki teknik elemanlar ve otomobil
sahipleri hakkinda kitap boyunca yer yer paylasmis oldugu goézlemler degerlidir. Bu tiir
gozlemler, arastirmacilara insan ve teknoloji iliskisine dair 6nemli emsal vermektedir.

Calismamizla birlikte, teknoloji tarihinin 6nemli konularindan biri olan
otomobil motorlart hakkindaki yapitiyla s6z konusu alanda oncii bir yer edinen Mehmed

Ali hakkinda daha fazla bilgiye ulasiimasinin 6nii agilmistir.
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EKLER

EK 1: OTOMOBIL MOTORLARI VE SURET-i iSTi‘MALI’NIN

TRANSLITERASYONU

OTOMOBIL MOTORLARI

VE

SURET-I ISTI‘MALI

Mii‘ellifi

Sandyi‘ miilazimlarindan Mehmed “Ali

Birinci tab‘1
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ifade-i Meram

Memleketimizde giinden giine terakki etmekte olan otomobil, otobiis ve
motorbot gibi ‘asr-1 hazirin muhtere‘ati hakkinda erbab-1 san‘atimizin ma‘ltiimat1 heniiz

derece-i kifayede olmadigi te’essiirle goriiliir.

Ordunun tekemmiilati i¢in mahafil-i ‘ali-i ‘aidesince tedariki elzem ‘add
edilenin nakliye otomobillerinin yalniz usGl-i isti‘mali ile sevk ve idarelerini tahsil
ettirmek i¢in bir¢ok paralar sarfiyla Avrupa’ya ademler gondermeye mecbiriyet hasil
oluyor. Bu gibi vesait-i nakliyyenin istikbalde ne biiyiikk bir mevki‘-i ticaret tutacagini
derk i tefferriis eden ba‘z1 gayret ve hamiyetli vatandaslarimiz sayan-1 siikran ve iftihar-
1 tesebbiisat-1 ticariyede bulunarak otomobil sirketleri te’sis ettiler. Bunlarin istita‘at-1
maliyeleri, iktisadi noktayr nazarinda hiikimetin miibrem olan ihtiyacati ic¢in sarf
edecegi mebalige kiyas olunamayacagindan kendilerine 1azim olan isgilerin Avrupa’ya
tahsil i¢in gonderemeyecekleri cihetle oldukga miskiilata tesadif ettiklerini

zannediyorum.

Otomobillerin sevk ve idaresi hakkinda ma‘limat-1 nazariye ve ‘ameliyyeyi
berday-1 tahsil Avrupa fabrikalarina cihet-i ‘ali-i ‘didi tarafindan i‘zam edilenlere
me’muren gitmistim. Orada bulundugum [5] miiddetge bu babda nesredilmis olan
birgok asar1 gozden gegirdikten sonra telhisen kendi tecaribimi de ‘ilave ederek nesre
cesaret ettim. Evlad-1 vatandan birkag kisi istifade ederse maksadim hasil olacaktir belki
daha ziyade micib-i istifade bagka bir eserin nesrine erbab-1 iktidar1 tesvik edebilirsem

bu da ayrica ba‘is-i fahr ve mesarrim olur.

Aksaray 19 Subat 1327

Sanayi‘ miilazimlarindan

Mehmed ‘Ali [6]
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01 — Benzin ile Miiteharrik Motor Makinelerinin Hareketleri

Otomobil motorlarmin hareketlerindeki ciddiyet, isti‘mal olunan mevadd-1

miiste‘ilenin havi oldugu hararetin intizamina tabi‘dir.

Mesela her tarafi gayet muhkem surette kapali bir kap derlinundaki suyu teshin

edecek olursak hararetin tezaytidi nispetinde tazayyukun dahi tezayiid edecegi asikardir.

Gayet basit ve ‘adi olan bu hikmet kava‘idine bina’en gerek sicak hava ve
gerekse mevadd-1 miiste‘ile ile miiteharrik motorlarin icadi miimkiin olmustur. Ve
zikrolunan her iki nev* makine pistonlarinin tahriki dahi da’ima tezayiid eden hararetten

hasil olan kuvvet ile istihsal olunur.

Istim ile miiteharrik makinelerin hareketi pistonlara haricten tazayyuk olunan
kuvvet ile oldugu gibi mevadd-1 miiste‘ile ile miiteharrik motorlarin hareketi ise dahilen
vaki‘ olan tazayyuk hava ile miiteharrik motorlarin digerlerine miireccah oldugunu
anlamak i¢in otomobil motorlartyla bir tecrilbe yapmak kafidir. Bind’en-‘aleyh da’ima
benzin isti‘mal olundugu gibi diger mevadd-1 miiste‘ilenin otomobil motorlarinda

isti‘mali asla caiz degildir.

Simdiye kadar her istihsal olunan kuvvetin mahalline sarfi kat‘ityyen miimkiin
olamamistir ya‘ni mevcut kuvvetin biiytik bir kism1 da’ima zayi‘ [7] olmakta olup ancak
ufak bir kismindan istifide olunmaktadir. Faraza buhar ile miteharrik makinelerin
tedvir i¢in sa‘atte 100 kilo ma‘den komiirii sarf olunduguna nazaran istihsal olunan

kuvvet 100/2 nispetindedir.

Bu mahzur, benzin ile miiteharrik motorlarda bir dereceye kadar ber-taraf
edilmis oldugundan 100/18 kadar bir kuvvet istihsal olundugu gibi zayi‘at yiizde
“827dir lakin buhar ile miteharrik makinelerde ise zayi‘atin miktar1 yiizde “98”

oldugundan dolay1 benzin ile miiteharrik motorlar digerlerine tercih edilmektedir.
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Silindirlerin da’ima ‘ayn1 hararette bulunmasi i¢in motor kazganlar: etrafinda su
girip ¢ikacak sirette yek-pare olarak i‘mal edilmislerdir. Zira silindirler dertinuna
tazayyuk edecek olan ve hava ile karisik strette bulunan benzin gazi1 gerek tazayyuk ve
gerekse isti‘al eyledigi zaman ziydde hararet nesreyleyecek cihetle kazganlarin
etrafinda su bulunmayacak olursa silindirler ¢abuk 1sinacagindan inbisat eder ve
muntazam hareket etmesine mani‘ olur. Ve hatta birka¢ dakika zarfinda motoru kamilen

hareketten sakat kilar.

Isti‘mal olunmasi 1dzim gelen gazin 4ni olarak yanmasi sarttir ¢iinkii gazin yavas
yavag yanmasi motorlar i¢in gayet fenadir ve benzin gazi ise mevcut gazlara nazaran
gayet ani yandigi cihetle digerlerine tercih olunmustur. Bina’en-‘aleyh mezkir gaz dahi
[8] 1azim olan netayici bi-hakkin veremiyorsa da simdilik daha a‘las1 bulunamadigindan

onunla iktifa olunmaktadir.

Benzin gazi seri® ates aldigi cihetle evvela tazayyuk edilerek daha seri‘ isti‘al
ettirilmesi diisliniilmiis ve simdi 1‘mal olunan motorlar, pistonlart vasitasiyla iceri dahil

olan benzin gazini tazayyuk ederler ve ba‘dehu isti‘al vaki‘ olur.

Benzin gazi ile miiteharrik otomobil motorlarina ilk hareketi vermek i¢in ldzim
olan kuvvetin mevcut olmadigimni goriiyoruz. Lakin buhar ile miiteharrik makinelerde
ise evveld istim pistonlar: tazayyuk ederek harekete getirdiginden elde kuvvet mevcut
demektir. Fakat mevadd-1 miiste‘ile ile miiteharrik motorlar i¢in mezkir Kkuvvetin

evvela istihsali 1azimdir.

Hava ile karisik sdrette bulunan benzin gazi da’ima ziyadde hararet
nesreylediginden kendi kendine isti‘al etmesine meydan vermeden bi’l-vasita isti‘al
ettirilmesi sarttir. Clinkii hava ile miimtezi¢ bir gaz kendi kendine ates alir. Bu sebebden

otomobil motorlarina ilk hareketi vermek i¢in 0n tarafinda bulunan ve hareket-i ibtida’1

kolu ta‘bir olunan kolu ¢evirmek lazimdir. Motorlar, gayet basit ve az aksamdan
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miirekkeb olarak i‘mal olunduklar1 gibi yek-digeriyle gayet miimtezigtirler. Simdi
yalmiz bir silindirli ve ¢ift supapli, grand mili ve kolunu havi motor [9] pistonlarinin
nasil hareket ettigini ve diger iki ve dort silindirli motorlarin hareketlerinden bi’l-ahare

bahsolunacaktir.

Motorlarin silindirlerinde mevcut iki ‘aded supaptan birine “benzin duhul
supab1” ya‘ni silindir derinuna benzin gazinin duhul olmasi igin agilan kapaktir.
Digerine ise “cliriik gaz huru¢ supab1” ya‘ni bi’l-isti‘mal ¢lirlimiis olan benzin gazini
harice sevk i¢in acgilan kapaktir. Hulasa: Birincisi benzin gazini igeri aldigindan “duhul
supab1” ve ikincisi ise yandiktan sonra harice sevk ettiginden dolay1r “huru¢ supabi”

tesmiye olunmustur.

Her iki supabin hareketi motor grand milinin hareketine tabi‘ oldugu gibi grand
milinin sag ve sol taraflarinda bulunan ve ana mili ta‘bir olunan ve mezk{r ana milinin
tizerinde mevcut eksantrik ve disli ¢arhlarin hareketine gore ifa-y1 vazife ederler.
Kendisinde seri‘ ates almak hassas1 mevcut gazlar ‘umiimiyetle vasati derece-i hararette
hava ile temaslarinda derhal buhara munkalip olduklar1 gibi ‘ayn1 zamanda dahi seri
isti‘al etmek hassasina malik olduklarindan otomobil motorlarinda isti‘mal olunan

benzin gazinin siklet-i izafiyyesi 0,68 ila 0,72 olmalidir.

Motora hareket-i ibtida’lyi vermek i¢in 6n tarafinda bulunan kolu ¢evirdigimiz
zaman piston asag1 dogru iteceginden hava ile benzin igeri ¢ekerek dahilinde bulunan
bos [10] mahal hava ile karigik strette bulunan benzin gazi tarafindan isgal ya‘ni silindir
deriinunda hava ile karigik sirette benzin gazi mevcut lakin dyle zannolundugu kadar
kolayca kendiliginden isti‘al etmez. Simdi bu ‘ameliyattan sonra benzin duhul supabini
kapayalim ve grand milini tahrik ile pistonu yukar1 dogru sevk edelim tab‘idir ki hava
ile karigik sdrette bulunan ve evvelce silindir derGnuna ithal edilen benzin gazini
tazayyuk ediyoruz demektir. Bu da evvelce genis bir mahalde bulunan benzin gazini

bi’t-tazayyuk gayet dar ve hacim-i ibtida‘inin dortte biri kadar bir mahale topladik
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demektir. Piston en yiiksek noktasina vasil olunca hemen bir serare-i elektriki hasil olur
ve silindir dertinunda mevcut benzin gazini ani olarak yakar l1akin hasila gelen hararet
ile evvelce igeri dahil olan hava inbisat edeceginden pistonu yine asagi dogru tahrik

eder. Ve burada hasila gelen tazayyukun miktar1 dahi “5” hava-y1 nesimidir.

Bir hava-y1 nesimi tazayyuku: Bir kilogram sikletindeki cismin bir santimetre
murabba‘y1r mahal iizerine olan tazayyukuna mu‘adildir. Serare-i elektriki vasitasiyla
vuku‘ bulan isti‘alden sonra tab‘idir ki piston hemen asag1 dogru iner ve mevcut siir‘at
kasnagi vasitasiyla ila-nihaye hareketinde devam eder. Silindir dertinundaki gazin
yanmasini miite‘akip piston asagi vasil olur ve grand mili [11] iizerindeki Kkola
merbitiyetinden ve mezkir kolun miiteharrik bulunmasindan bi’l-mecbiriyye yine
yukar1 dogru ¢ikmaya baslar. Lakin yukari ¢ikmazdan mukaddem ciirikk gaz hurug
supab1 agilmis bulunacagindan piston yukari ¢ikincaya kadar ¢liriik gaz dahi hurug
supabindan harice ¢ikmig bulunur. Simdi goriiyoruz ki mevcut motorlardaki pistonlara
lic hareket vermeye mecburuz ki dordiincii harekette 1azim olan isti‘al kuvvetini istihsal

edelim.

Bu sebebden dolay1 benzin ile miiteharrik otomobil motorlarina dort hareketli

motor tesmiye olunur.

Hulasa: Motora ilk hareketi vermek i¢in 6niinde bulunan kolu bi’z-zat ¢cevirmeye
mecburuz ve saniyen piston yukarida bulunduguna nazaran asagi inmeye basladigi
esnada benzin duhul supab1 dahi birlikte agiliyor ve agag1 ininceye kadar hava ile benzin
gazini igeri ¢ekiyor ve piston asagi vasil olur olmaz hemen mezkir supap kapandigi gibi
tekrar pistona en yiiksek noktasina vasil oluncaya kadar benzin gazini tazayyuk ediyor
ve bu esnada elektrik seraresi hasil oldugundan dertinunda bulunan tazayyuk olunmus
benzin gaz1 ates aliyor ve keza ani olarak vaki‘ olan hararet ve tazayyuktan dolayi piston

yine asagi inmeye basliyor ve asagi vasil olur olmaz silindir derinunda bulunan ¢iiriik
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gaz dahi o esnada agilmis bulunan hurug [12] supabindan harice ¢ikiyor. Ve motor dahi

bu minval tizere ila-nihaye hareketinde devam ediyor.

Mezkir motorlara dort hareketli motor tesmiye olunur demis idik. Bir hareket
demek pistonun bir kere yukaridan asagi veyahut asagidan yukari ¢ikmasina tesmiye
olunur ve otomobil motorlar1 pistonlarinin dort def*aki hareketlerinde ancak bir def*a

isti‘al vaki‘ oldugundan dort hareketli motor tesmiye edilmistir.

Mezkir motorlarin icadindan mukaddem iki hareketli ya‘ni iki hareketinde bir
isti‘al vaki‘ olan motorlar icat olunmus ise de bunlarin gayet sarsintili olduklarindan

simdi 1‘malinden kiilliyen sarf-1 nazar olunmustur.

Daort silindirli motorlarin stret-i hareketleriyle neden dolay1 birkag silindirli

olarak i‘mal edildiklerini ve ne gibi feva’idi oldugundan dahi ayrica bahsolunacaktir.

Simdi yalniz dikkat edecegimiz cihet-i zirde ta‘rif olunacagi ve sekillerinde dahi
goriilecegi iizere motor pistonlarinin her def*asindaki hareketlerinin ayri ayr1 bilinmesi

lazimdir. [13]
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02 — Motor Makineleri Aksam Hakkinda Ta‘rifat

Benzin gazi ile miiteharrik motor pistonlar1 kazganlar derinunda kapali oldugu
halde grand kolu vasitasiyla hareket ederler. Ve mezkir kolu dahi harekete getiren esas

grand milidir.

Grand milinin bir def*aki devrinde piston bir asagi ve bir yukari hareket eder ve
pistonun en yiiksek ve en algak noktalarina “6lii noktasi” ta‘rif olunur. (Sekil 1)’de
goriildiigii tizere silindirin sag ve sol taraflarinda iki ‘aded supap mevcut oldugu gibi

biri benzin gazinin duhuliine ve digeri ise ¢iirik gazin hurucuna hidmet eder.

Benzin duhul supab1 bir boru vasitasiyla “benzin taksim aletine” rabtolunmustur.
Ve mezkir alet silindire da’ima liizumu miktar benzin sevk ettiginden ve ‘ayn1 zamanda
otomatik hava tulumbasi véasitasiyla benzin gazina hava dahi karistirdigindan dolay1

“benzin taksim aleti” tesmiye olunmustur.

Ciiriik gaz huru¢ supabi dahi bir boru ile harice temdit edilmis olup benzin
gazinin yandiktan sonra harice ¢ikmasini te’min igindir. Duhul supabi eksantrikli ana
mili iizerinde hareket etmese de olabilir lakin huru¢ supabi mutlaka eksantrik tizerinde
hareket etmelidir zira pistonun her ikinci [14] def'a yukar1 ¢ikacagi zamandan
mukaddem mezkir supabin agik bulunmasi lazimdir ki yanmig olan benzin gazini

hemen harice sevk




edebilsin. Bina’en-‘aleyh simdi 1‘mal olunmakta olan motorlarin supaplari da’ima

eksantrikli ana mili tizerinde hareket ederler. [15]

Sekil 2

d dhs ars

Dort silindirli ve 40 bargir kuvvetindeki bir motorun makta‘ olarak yandan gériiniisii [16]

Sekil 3

Keza dort silindirli baska sistemde bir motorun makta* olarak yandan goriiniisii [17]

Eksantrik ana mili (Sekil 5)’te goriildiigi tizeredir.

Eksantrikli ana milinin bas tarafinda bulunan disli carh grand mili basindaki
carha mutavassit bir digli ile rabtolunmasidir. Zira motora hareketi veren esasen piston

kolunun merbut bulundugu grand milidir. Grand milinin bir def*aki devrinde ana mili
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(Mezkir motorun makta* olarak onden goriiniisii) [18]

iki devir icra ettiginden dolay1r dort hareketli motorlarin icat ve i‘mali miimkiin

olmustur.

Grand mili, sag ve sol tarafta bulunan eksantrikli ana milini tedvir ettigi gibi
silindirlere serare sevk eden miknatis serare aletini, devr-i da’im tulumbasini, nazim,
ilah.: tedvir eder. Piston, silindir dahilinde benzin gazimi tazayyuk edip en yiiksek
noktasina vasil oldugu anda miknatis serare aletinden husule gelen serare mezkir gazi

isti‘al eylediginden mahal-i mezkira dahi “isti‘al mahali” tesmiye olunmustur.

Isti‘al mahali yakinina, miknatis serare aletinden bir kablo ile merbut bulunan

alete dahi “sema‘-i elektriki” tesmiye olunur.

(Eksantrikli ana mili)
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Hava ile karisik sirette bulunan benzin gazi bi’t-tazayyuk isti‘al mahalinde
terakiim eyledigi takdirde daha seri‘ stirette yanacagindan [19] dolayr “sema‘-i

elektriki” mahal-i mezkir benzin duhul supabi yakinina rabtolunmustur.

Isti‘al mahalinin iist kisminda yani kazganlarin iizerinde bulunan piringten
ma‘mul musluklara dahi “kontrol muslugu” tesmiye olunur. Soguk bir zamanda 40 ila
50 bargir kuvvetindeki motora hareket-i ibtida’1yi vermek i¢in motorun éniinde bulunan
kolu ¢evirecegimiz zaman pek ¢ok kuvvet sarf olunacagi cihetle eger aksamdan veyahut
birka¢ sa‘at evvel kontrol musluklarini agip da hepsine ayri ayr1 birer miktar gaz yagi
veyahut benzin dokecek olunursa silindirlerin etrafindaki terakiim eden pisligi

temizleyeceginden mezkar kolu hafif bir ¢evirmekle hareket-i ibtida’iyi verilebilir.

Sekil 6

[20]

Pistonlarin gayet imtizacli olmasi ve gaz kagirmamalar i¢in etraflarina tiger
‘aded yuva acilmis olup mezkir yuvalara dahi kendi ma‘denlerinden eksantrikli yay
bilezikler gecirilmistir. Mezklr yay bileziklerin vazifeleri pistonun muntazam slrette

hareketini te’min igindir.

Yay bileziklerin eksantrikli olarak i‘mallerine sebeb miirar-1 zamanla piston
asmacagindan tab’idir ki ldzim olan intizamin1 muhédfaza edemeyecegi cihetle da’ima

arasindan gaz kagiracagindan eksantrikli yay bilezikler asinan miktar kendiliklerinden
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harice tazayyuk edecekleri cihetle ila-nihaye intizamlari1 muhafaza ederler. Keza
supaplarin dahi muntazam olmasi ve gaz kagirmamalar1 sarttir. Supaplar muntazam

olmazsa yine gaz kagiracaklarindan motor da’ima o nispette kuvvetten zayi‘ eder.

Supaplar, tazayyuk yay1 tesmiye olunan helezoni yaylar vasitasiyla yuvalarina

merbuttur. Ve mezkir helezoni yaylar supaplari kuvvetli sirette tazayyuk eder.

Velhasil bir motor iyi sirette bakilir ve her bir aksamina dikkat edilecek olursa
bundan daha kolay bir makine tasavvur olunamaz temizlik baslica sart oldugu gibi

stiret-i isti*malini dahi bi-hakkim bilmek 1azimdr.

Ufak bir hatadan dolay1r motor kat‘iyyen islemez. Bu sebebden [21] gerek
miknatis serdre aletinden ve gerekse ileride Ogrenecegimiz “mecma‘-1 elektrik”
aletinden sevk olunan kablolarin stret-i rabtiyla “sema‘-i elektriki”lerin temiz
bulunmasina ya‘ni yagl olmamasina son derece dikkat etmek elzem oldugu gibi diger

aksaminin dahi lizerinde mevcut ve muntazam strette bulunup bulunmadigina dikkat

etmelidir. [22]
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03 — Pistonun Birinci Hareketi, Ya‘ni Benzin le Karisik Havayr Emmesi

Pistonlarin ne yolda hareket edecegini ve supaplarin nasil ifa-y1 vazife eyledigini
zirde miinderi¢ sekillerinde goérecegimiz gibi fikri tesvis etmemek i¢in bi’l-hassa
pistonlarin hareketiyle supaplarin nasil agildigini ve grand mil koluyla grand milinin
hareketini ve ana mili tizerindeki eksantriklerin ne vaz‘iyyette bulunmalari 1azim

idigtinii ird’e eder. Bes muhtelif resim makta“ olarak ird’e olunmustur.

(Sekil 7)’de goriildiigl iizere “B” pistonu iist 6lii noktasinda bulundugu zaman
“D” benzin duhul supabi ve “H” huru¢ supabi kapali bulunurlar. “D” benzin duhul
supabi bliylik ve genis olan “R” borusuyla ince piring sacdan ma‘mul miiteharrik ve

ma’il “” kapagi ve “F” benzin taksim aleti yek-digerine rabtolunmustur.

“M” grand mili ile “N” grand mili kolu ve “B” pistonu yek-digerine merbut
olduklarindan birlikte hareket ederler. Simdi grand mili kolunu — ok ile ird’e olunan
tarafa dogru c¢evirecek olursak piston asagi dogru harekete baslar ve “S ” isti‘al
mahalindeki supaplar kapali bulundugundan tab‘idir ki pistonun asag1 dogru hareketiyle

“R” borusundaki [23]
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hava ile karisik strette bulunan benzin gazi supap iizerine tazayyuk edeceginden
mezkir supap kendiliginden agilir. Fakat zikrolunan supap eksantrikli ana mili lizerinde

olmay1p hafif bir yay ile hareket ettigine nazaran sdylenmistir.

Simdi ta‘rif edecegimiz motorun supaplart eksantrikli ana mili {izerinde
miiteharrik oldugundan ““” eksantrik bilezigi ile diger “T” eksantrik bilezigi ve

[T255)

bunlardan eksantrik bilezigi tizerinde “D” benzin duhul supabi bulundugu gibi “T”
eksantrik bileziginin iizerinde dahi “H” huru¢ supabi mevcuttur. “K” harfiyle ird’e
olunan diglilerin dis ‘adedi “L” harfiyle ird’e olunan grand mili disliginin dis ‘adedinin

iki mislidir ¢iinkii grand mili kolunu — ok ile ird’e olunan tarafa tedvir ettigimiz zaman

“K K” dislikleri dahi birlikte hareket edeceklerinden “L” grand mili disligi bir devir icra

(125} 2

ettigi zaman eksantrik bilezigi “S ” supap kolunu yukari dogru tazayyuk eder ve

mezkar kolda benzin duhul supabini agar.

“F” benzin taksim aleti benzin deposuna bir ince boru ile rabtolunmustur ve “K”
harfiyle ird’e olunan ince delikli meme istikametine kadar da’ima igerisinde benzin gazi
bulunur. Ve benzin higbir vakit meme istikametini tecaviiz etmez. Benzin borusu
makta‘-i [25] ufkisi “K” harfiyle ird’e olunan ince delikli meme istikametinden pistonun
makta‘-1 ufkisine nazaran 1/10 miktar1 daha yakininda bulunur. Ya‘ni piston vasitasiyla
iceri dahil olan hava pistonun hareketinden on def*a daha seri‘ olarak benzin borusuna
dahil olur. Ve benzinin muntazam sirette “F” benzin taksim életine dahil olmas1 grand
mili kolunun siir‘atine tabi‘dir. (Sekil 8)’de goriildiigii tizere “D” benzin duhul supabi

[1253)

acik bulunduguna nazaran eksantiriginin en mirtefi‘ noktasinda bulundugunu
goriiyoruz. Ve bu zaman zarfinda dahi “T” eksantrigi birlikte hareket ettiginden
bunlarin hareketlerine dikkat etmek 1azimdir ki bi’l-ahare liizumu olacaktir. Keza (Sekil
9)’da dahi ird’e olundugu iizere piston asagi 6lii noktasina vasil oldugu anda “D” benzin

duhul supabinin yine kapandigin1 goriiyoruz. Simdi asikardir ki “S ” isti‘al mahali hava

ile karisik olarak iceri dahil olan benzin gazi ile dolmustur.
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Gerek otomobil motorlarinda gerekse motor volspedlerinde hareket-i ibtida’iyi
verdigimiz zaman higbir vakit motorun tabi‘l olarak hareket ettigi siir‘at verilemez. Zira
benzin gazi agir agir geldiginden ince delikli meme o nispette agir emeceginden makine
dahi agir agir ¢alismaya mecbur olur. Bi’l-dhare benzin miktarin1 ¢ogalttikca ya‘ni

motora siir‘at verdikce benzin o [26]

nispette serl® dahil olur. Ve motor dahi muntazam isler ¢linkii motora siir‘at vermek i¢in
mutlaka liizumu miktar hava ile benzin gazinin karisik bulunmasi 1azimdir bu sebebden
dolayidir ki hareket-i ibtida’1yi vermek i¢in On taraftaki kolu ¢evirmezden mukaddem
ince delikli memeden biraz benzin ¢ikarmalidir. Bu da benzin taksim aletinin istiinde
ve mihver tlani istikametinde ince ve ucu mahrut seklindeki celikten ma‘mul ¢ubugu

biraz yukar1 ¢cekmekle hasil olur.

Yalniz dikkatli olarak ve hafif strette ¢ekmelidir yoksa birbiri arkasina ve
miite‘addit def*alar mezklr cubugu ¢cekmek tekmil benzin taksim aletini az zamanda
kullanilmayacak bir hale getirebilir onun i¢in son derece dikkat etmek lazimdir. Benzin

taksim aletinden ve siret-i isti‘malinden bi’l-dhare bahsolunacaktir.
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Motorlar1 bir def*a ¢cevirmekle harekete getirmek da’ima miimkiin olmaz zira ya
benzin gazinda bulunmasi lazim gelen miktar-1 kafi hava mevcut olmaz veyahut benzin

az veya cok olur.

Motora hareket-i ibtida’lyi verecek en miithim aksam “benzin taksim aleti” ile
“miknatis serare aleti” oldugundan bunlarin her ikisine lizumundan fazla ehemmiyet
vermek lazimdir. ikisinden birinin muntazam sirette ifi-y1 vazife etmemesi motoru
bulundugu mahalden kat‘iyyen bir metre daha 6teye sevk edemez bu da tab‘l o kadar

miiskiil [28]

bir sey’ olmadig: cihetle herkes miirir-1 zamanla meleke kesb ede ede nasil isti‘mal

edildigi takdirde makinesine daha fa’ideli veya zararli olabilecegini bi’z-zat bulur. [30]
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04 — Pistonun ikinci Hareketi Ya‘ni Hava ile Karisik Benzini Tazayyuk Etmesi

Evvelki kistmda motorun silindirini hava ile karisik benzin ile doldurduktan
sonra pistonun asagi 6lii noktasina vasil oldugu bir zamanda terk etmis idik. Tab‘idir ki

piston asagi olii noktasina vasil olduktan sonra yine yukar1 dogru hareket edecektir.

Bunun i¢in simdi motorun en mithim hareketini dgrenecegiz ¢iinkii makinenin
ne kadar bir siir‘atle hareket ettigini ve ne kadar bir kuvvetle calistigini bundan

anlayacagiz.

Ilk evvel icat ve i‘mal olunan motorlarda hava ile karisik olarak silindir
derGinunda bulunan benzin gazi tazayyuk olunmadan isti‘al ettiriliyor idi hatta “Deutz”
namindaki motor fabrikasi mezkir sistem motorlardan birka¢ yliz ‘aded i‘mal ettikten
sonra fabrikanin mithendisi M6syd Doktor “Otto” benzin gazinin evvela tazayyuk edilip
ba‘dehu isti‘al ettirilmesi lizumunu diistinerek 0 yolda bir ‘aded motor i‘mal edip
tecriibeler icrasindan sonra mezk{r motorun daha iyi oldugu tahakkuk eylediginden bi’l-
ahare kamilen motorlarin isti‘mal ettikleri gazlar tazayyuk olunduktan sonra isti‘al
ettirilmeye baslanmistir. Gazin evvela tazayyuk olunmaktaki [31] fa’idesi benzin
gazinin ¢abuk uctugu ve hava ile temas etmeden iyi yanmadig: cihetle silindire dahil
oluncaya kadar dahil olan miktarin bir kism1 da ga’ib oldugundan ve baki kalan miktar
dahi tazayyuk olunmazdan mukaddem biiyilik bir mahalde bulundugu cihetle derinunda
benzin gazindan ¢ok miktar hava bulunmasi tabi‘l idiglinden iyi slrette yanmiyordu.
Tazayyuk olunduktan sonra evvelce isgal eyledigi mahalin hemen ' miktar1 bir mahale
tecemmu eyledigi ya‘ni ciiz’-i ferdleri yek-digerine daha miilasik bulundugu cihetle
daha serare hasil olur olmaz hemen ani olarak isti‘al eder. Benzin gazi az bile olsa hava
ile imtizacindan sonra tazayyuk olundugu cihetle mutlaka yine seri‘ strette yanar.
Mesela bir silindir dertinuna bir litre benzin dolduralim ve diger bir silindire dahi yine

bir litre benzin dolduralim 1akin bunlardan birinci silindir dertinundakini evvela bes

43



hava-y1 nesimi tazayyukunda bulundurduktan sonra her ikisini birlikte isti‘al ettirecek
olursak tazayyuk olunan silindir derinundaki benzin gazinin digerinden bes def*a daha
seri‘ olarak yandigini goriirliz. Ya‘ni birinci silindir derinundaki bir saniyede yandi ise
digeri mutlaka bes saniyede yanar. Ve kezad bes santimetre miika‘abi bir mahalde
bulunan benzin gazimi1 tazayyuk ederek bir santimetre miika‘abi mahale toplayacak

olursak o nispette daha seri‘ olarak yanar.

ki ‘aded ‘aym kit‘ada kagit alalim. Birini oldugu gibi ve [32] digerini dahi
burusturduktan sonra her ikisini ‘ayni zamanda tutusturacak olursak agik olarak bulunan
kagit tabakasi digerine nazaran daha ziyade bir miiddet zarfinda yanar fakat bu misal
motorlarda tesbihe olunamaz ¢ilinkii motorlarda aranilan yalniz yanmak olmayip gayet
serl® slrette yanmaktir. Ve her seri‘ yanan cisim az hararet nesreder ve ge¢ yanan
cisimler ise ziyade hararet nesredeceklerinden motorlarda miimkiin oldugu kadar
hararetin az olmasi sart idiginden ¢abuk yakmak i¢in evvela benzin gazini tazayyuk

etmek fikri varid olmustur.

Benzin gazim1 ne kadar tazayyuk edecek olursak hasil olan kuvvet o nispette
ziyade olur iken “5” hava-y1 nesimi tazayyukundan ziyade cad’iz degildir. Ciinki
tazayyuk ziyadelestikce hararet dahi tezdyiid edeceginden benzin gazinin silindir
derinunda kendiliginden ates almas1 dahi motoru ziyade miite’essir eyleyeceginden az

zamanda harabatina sebeb verir.

Ba-husus silindirlerin etrafinda sogutmak igin su tertibati bulunan motorlarda
“5” hava-y1 nesimiden ziyade tazayyuk etmek kat‘iyyen ca’iz degildir. Mezkar
silindirlerin hararet-i haricesi “80” derece santigradi tecaviiz etmezse de hararet-i
dahiliyyesi da’ima fazladir. Ve dahilindeki hararetin fazla olmasi dahi hava ile [33]
karistk bulunan benzin gazinin tazayyuk olundugu zaman hasil olan hararet-i

tazayyukundan dolayidir.
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Bilinmeyerek benzin taksim aletinde bir aksamin yanlis takilmasi mevcut olan
benzin gazindaki havayi tezyit edeceginden motor son derece giiriiltii yayarak gayr-i
muntazam sedalar ¢ikarmaya baslar. Mezkiar giriltiiyti kesmek i¢in ya etrafinda
bulunan suyu sogutmali veyahut benzin gazinin ¢ok miktarda hava ile karigsmasini mani*

etmelidir.

Gerek supaplarin muntazam olduklarina ve gerekse pistonlarin da’ima yagh

bulunduklarina son derece dikkat etmek 1azimdr.

Piston kuturlar: silindir kuturlarindan da’ima bir milimetre kadar kiiclik olarak
i‘mal olunurlar yalniz gaz kagirmamalar i¢in evvelce dahi ta‘rif olundugu iizere kendi

ma‘deninden eksantrikli bilezik yaylar vasitasiyla intizamlarin1t muhéafaza ederler.

(Sekil 10)’da goriildiigii iizere pistonun hava ile karisik olarak benzin gazini
emdigini bi’t-tazayyuk isti‘al mahaline terakiim ettigini Ogrendik fakat bu esnada
“sema‘-1 elektriki” ta‘bir olunan aletten serare hasil olacagi cihetle piston hemen tigiincii

hareketine devam eder.

Lakin pistonun tigilincii hareketinden mukaddem nasil ve ne yolda ve hangi vasita

ile serare hasil oldugunu 6grenecegiz. [34]

Sekil 10




05 — Serare Yapmak, Vaktinden Evvel Ve Vaktinden Sonra Serare Yapmak

Bundan evvelki bahiste ve (Sekil 10)’da motor pistonunun hava ile karisik olarak
benzin gazini nasil tazayyuk ettigini ve nerede terakiim ettigini ve buna miite‘akib
hemen bir elektrik seraresiyle dertinunda bulunan benzin gazini ani olarak isti‘al edip

pistonun ti¢iincii hareketine devam eyledigini 6grenmis idik.

Serare-i elektriki ile yakmak usilii her sistem motorlarda bagka tiirliidiir. Fakat
bizim burada o6grenmek istedigimiz sey’ “vaktinden evvel serare yapmak” ve

“vaktinden sonra serare yapmak’ mes’elesidir.

Her cisim ne kadar seri‘ calisirsa caligsin yine mutlaka bir zamana mubhtactir.
Mesela motorlarda isti‘al miiddeti gayet az hatta bir saniyenin kesirlerinden ‘ibaret bir
miiddet zarfinda vaki‘ oldugu halde bile isti‘al i¢in yine bir zaman sarf ettigi asikardir.
Faraza bir motor dakikada “1200” devir icrd ediyor ve mezkir ‘aded-i devir motor
volspedlerinde daha ziyadedir ve her devir tam pistonun iki hareketinden hasil olduguna
ya‘ni pistonun bir asag1 ve bir yukari ¢ikmasiyla olduguna nazaran saniyede “20” [36]
devir icra ediyor demektir. Ve pistonun bir hareketi i¢in sarf ettigi miiddet ise ancak
1/40 saniyedir. Serare-i elektriki vasitasiyla hasil olan serare isti‘al mahalinin gayet
yakininda ve benzin duhul supabi hizd’sinda vaki‘ olacagindan da’ima saniyenin 2/100

miktar1 bir miiddet sarfinda hasil olur.

Clinkii serarenin az bir muddet zarfinda husule gelmesiyle bire bir mevcut
benzin gazinin dahi ani olarak yanmasi sarttir. Hatta mezk(r serare miiddeti, td‘yini

gayr-i imkan bir zaman zarfinda vaki‘ olur.

Gayet ani olarak vaki‘ olan isti‘al neticesinde ya‘ni isti‘al mahalinde terakiim
etmis ve hava ile karigik slrette bulunan benzin gazinin ani olarak yanmasindan dolay1

piston, almis oldugu kuvvetten hemen asagiya dogru harekete baslar. Ve bu da silindir
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derinunda bulunan benzin gazi kdmilen yanmazdan mukaddem vaki‘ olmus ise biiylik

bir mahzurdur.

Bunu ber-taraf etmek igin herhalde piston daha en yiiksek noktasina vasil
olmazdan mukaddem sema‘-i elektrikiden serare hasil olup piston yiiksek noktasina
vasil oldugu zaman derlinunda bulunan gazin kamilen yanmis bulunmasi lazimdir ki

buna da “vaktinden evvel serare yapmak” tesmiye olunur.

Mesela: Motorun miknatis serare aletini vaktinden evvel serare yapacak slrette
tanzim ettik velakin hava ile karigik [37] sGrette bulunan benzin gazini piston daha
tazayyuk etmeye baslamadigi zamanda ya‘ni isti‘al mahaline kadar kdmilen tazayyuk
etmezden mukaddem serare hasil olacagindan piston daha st 6lii noktasina vasil
olmadan gorecegi tazayyuktan dolayr geri doner gibi bir hal vaki‘ olur ve buna da

fabrika 1stilah1 motor geri tepti denir.

Fazla devir icrd eden motorlarda benzin daha silindir dertinunda kimilen
tazayyuk gormeden ya‘ni pistonun ist 6lii noktasina vasil olmasma “20 ila 257

milimetre kalarak serare hasil olur.

A9IA

Bu yolda tanzim edilmis motorlara hareket-i ibtida’lyi vermek i¢in Oniinde
bulunan kolu ¢evirmek lazim geldigi zaman mutlaka diimen {izerinde bulunan miknatis
serare aletine mahsus kolu vaktinden sonra ya‘ni piston {ist 6lii noktasina vasil oldugu
anda serare yapacak slrette tanzim etmelidir ki ma‘aza’llah bircok kere vaki‘ oldugu
gibi motorun geri tepmesiyle kolu ¢eviren otomobilcinin kolunun kirilmasi

muhakkaktir.

Bu sebebden son derece dikkatli bulunmak lazimdir. Bina’en-‘aleyh ufak
motorlarda pek ehemmiyeti yoktur. Vaktinden evvel serare hasil olarak benzin gazinin

yanmast Silindir derinunda mahkam strette kapali bulunan benzin gazinin ¢ikmak igin
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biiyiik bir mahal arayacagi cihetle asagidan dogru icra olunan tazayyuk kuvvetine karsi

gelir.

Bu sebebden dahi isti‘al miiddeti daha seri‘ vaki‘ olacagi cihetle bugiin mezkar
ka‘ideye bind’en dakikada “3000” devir icra [38] eden motorlarin 1‘mali miimkiin
olmustur. Bu da tabi‘i bir had dahilinde ya‘ni dakikada “750” ila “850” def‘a isti‘al
vaki‘ olmak iizere miimkiindiir. Ve motorun kuvveti dahi ‘aded-i devir ile miitenasip
olmalidir. Demek ki vaktinden evvel serare yapmak ustliiniin dahi ayrica pek biiyiik bir

kiymeti ha’iz oldugunu goriiyoruz.

Cok yiiklii olmamak sartiyla diiz ve muntazam yollarda isleyen motorlarda dahi
vaktinden evvel serare yapmak pek fa’idelidir. Meseld: Mevcut motorlarin, miknatis
serare aleti ile ¢alistifina nazaran siir‘atli olarak hareket etmek icin benzin borusundaki
ve (Sekil 7, 8, 9)’da ird’e olunan “” kapagini o nispette agmak lazimdir. Mezk{r kapagi
acmak demek makineye fazla miktar benzin sevk etmek demek oldugundan ‘aded-i

devir dahi o nispette tezayiid edeceginden siir‘at de tabi‘i fazla olur.

Simdi anliyoruz ki motora siir‘at vermek i¢in serdre zamanini degistirmek ve

benzin gazinin miktarini tezyit eylemekle hasil olur.

Evvelce dahi soyledigimiz ve cihetle miknatis serare aleti ve tertibatin1 gayet
temiz tutup ve da’ima kontrol eylemelidir ki motor muntazam hareket etsin ¢iinkii
bunlarda olacak ufak bir hata veyahut yanlislik motoru kat‘iyyen harekete getirmez.

[39]
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06 — Pistonun Uciincii Hareketi

Pistonun {ist 61l noktasina vasil olduktan sonra dahilde yanan benzin gazi piston
iist sathina, evvelce tazayyuk etmek i¢in sarf ettigi kuvvetin “4” ila “5” misli fazla
tazayyuk etmeye basladigindan piston tekrar asagi inmeye baslar ve tab‘l bu esnada

yanmig bulunan ¢iiriik gaz dahi ¢ikmak igin menfez arar.

Evvela piston, iist sathinin be-her santimetre murabba‘na “25” kilogram bir
tazayyuk icra eder lakin asagi inmeye basladig1 zaman igeride bulunan yanmis gaz dahi
hararetini muhafaza edemeyecegi cihetle piston alt 6lii noktasina vasil oldugu zaman
piston sathinin santimetre murabba‘na olan tazayyuku dahi “3 ila 4” kilogramdan ‘ibaret

kalir.

Bind’en-‘aleyh tazayyukun tendkus eylediginden dolayi siir‘atin dahi azaldigini
anlamayalim c¢linkii bu esndda grand miline merbut bulunan siir‘at kasnagi harekette
bulunacag cihetle motor yine hareketine devam eder. Ve piston kamilen tekrar {ist 6lii
noktasina vasil olmazdan mukaddem ciiriik gaz dahi hérice ¢ikmis bulunmalidir ki

benzin ile karigik stirette bulunan havay1 yeniden emip hareketine devam etsin.

Evvelce i‘mal olunan motorlarda bir hareket icrasi i¢in [40] tekmil silindir
irtifa‘ndan istifade olunurmus lakin bi’l-ahare icra olunan tecriibelerde silindir irtifa‘nin
kamilen bir harekete hasrolundugu halde iyi netice vermedigi sabit oldugundan simdi
7/8 miktariyla ¢aligtirllmaktadir. Bu sebebden supaplari eksantrikli ana mili tizerinde
hareket eden motorlarda piston daha alt 6lii noktasina vasil olmadan ¢iiriik gaz hurug
supabinin ag¢ik bulunup yanmis gazin kdmilen disar1 ¢ikmis bulunmasi lazimdir zaten
bugiin higbir motor tasavvur olunmaz ki benzin duhul supab: agildig1 zaman evvelce

dahil olan benzin gazi yanmamuis bulunsun.

Bundan dolay1 dahi hurug supab1 ne kadar ge¢ acilirsa o nispette biiylik olmasi

sarttir zira igeride bulunan ¢iiriikk gazin siir‘atle hemen harice ¢ikip silindirin yeniden
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alacagi hava ile karisik strette bulunan benzin gazi i¢in isti‘al mahalinin bos bulunmasi

lazimdir.

Isti‘al mahalinde bulunan benzin gazi da’ima supap yuva mahaliyle supap mili
iist kismi nihdyetinde yandigindan supaplarin az zamanda imtizaglarini muhafaza
edemeyecekleri diisiiniilerek miimkiin oldugu kadar gayet iyi cins ve kendinden sulu
sert ¢elikten i‘mal olunurlar. Bind’en-‘aleyh yine ara sira yuvalarina alistirmak lazimdir
ve supap bahsinde ayrica zikrolunacak toz ile mu‘amele olunmali ve kat‘iyyen baska

bir madde isti‘mal olunmamalidir. [41]

Sekil 11
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08 — Bir Motorun Kag¢ Bargir Kuvvetinde Oldugunu Bulmak

Bir motorun kag bargir kuvvetinde oldugunu ta‘yin etmek igin evveld mezkar

motor silindirinin kutruyla pistonun bir devir irtifd‘nin ma‘lim olmasi sarttir.

Bir bargir kuvveti demek “75” kilogram sikletindeki bir cismi bir metre irtifa‘ya

kaldiran kuvvet demektir.

Mesela silindir kutru “105” milimetre ve pistonun bir devir irtifa‘y1 ya‘ni tist 6li

noktasindan alt 6lii noktasina kadar olan tulii “105” milimetre olduguna nazaran

silindir kutru X bir devir irtifa"y1

20

x 'aded — i silindir = bargir kuvveti olur.

Zira fabrika kataloglarinda gosterilen bargir kuvvetleri pek fazladir ve ba-husus
hava ile soguyan motorlarda ird’e olunan bargir kuvvetinin hemen tasaffi dogrudur.
Eger motor “40” bargir kuvvetinde gosterilmis ise mutlaka ancak “20” bargir
kuvvetindedir. Bina’en-‘aleyh silindirlerinin etrafinda su hazinesi bulunan ve devr-i
da’im tulumbasi vasitasiyla silindirlere da’ima soguk su tertibat havi motorlarda her ne

kadar yine bargir kuvvetleri fazla gosterilmis ise de pek miibalagali degildir.

Ciinkii motor evvelce tecriibe olundugu esnada o kadar bir kuvvet gostermis
olabilir 1akin bu kuvvet birkag¢ dakikalik bir zaman i¢in dogru olabilir yoksa miitemadi
0 kadar bargir [43] kuvvetinde islemesini muhafaza edemez. Her vakit i¢in kag bargir
kuvvetinde galistigin1 dogru olarak ta‘yin etmek arzu olundugu takdirde balada ta‘rif

olundugu vecihle hesap etmek lazimdir.
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Sekil 12

14 bargir kuvvetinde Gaggenau otomobil fabrikasi ma‘malati motorun miknatis serare aleti cihetinden
gorlinusi
Taksim ettigimiz “20” ‘adedi emsaldir. Ya‘ni bir¢cok motorlarin bargir kuvvetleri
hesap olunarak alinan hasilatin vasatisi mezk(r ‘aded oldugundan be-her silindirin kag
bargir kuvvetinde oldugunu bulmak igin ‘aded-i mezkira taksim olundukta ¢ikan haric-

i kismet bir silindirin bargir kuvvetinden ‘ibaret olur. [44]
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09 — Benzin ile Miiteharrik Motorlarda Vaki¢ Olan Hatayr Bulmak

Motorlarin hareketlerindeki intizamini gézle gormek miimkiin degildir lakin
gormis kadar inanmak lazimdir. Ciinkii motorlarin nasil isledigini ve yolda benzin
gazin1 alip bi’l-isti‘mal harice sevk ettigi bundan evvelki fasillarda bir miktar

O0grenmistik.

Bir motor ne kadar muntazam islerse iglesin kdmilen i‘timat etmeye gelmez bir
zaman gelir ‘inadi tutar ve kat‘iyyen islemek istemez hatta pek ¢ok zaman hatayi
bulmak i¢in ugrasilir kabil degil nerede oldugunu ve neden nes’et eyledigini anlamadan
yine harekete baslar onun i¢in motorlara Avrupa’da otomobilciler beyninde ‘inatci

makine tesmiye olunur.

Bu gibi haller ekseriya vaki‘ oldugu cihetle hemen her otomobilcinin basindan
gecmistir. Meseld motora durgunluk ‘arz oldugu zaman tabi‘l neden dolay1 durdugunu
anlamak ve hatay1 ber-taraf etmek i¢in motorun her aksamini bir kere gézden gegcirir ve
ba‘z1 mahallerine dahi bir az dokunmus olursaniz ki o esnada hareket-i ibtida’i kolunu

cevirecek olursaniz motorun hemen iglemeye basladigina hayret edersiniz fakat hatay:

nasil ve ne yolda ber-taraf ettiginizi anlayamadigimizdan dolay1 dahi [45]

Sekil 13

Mezkar motorun benzin taksim aleti cihetinden goriiniisi
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Sekil 14

I'AL- > Jov ot _;\._f

Keza 6nden goriiniisii [46]

tabi‘l caniniz sikilir. Bunun i¢in motora bir durgunluk ‘ariz oldugu zaman zirde ta‘rif
olunacag1 vecihle ise baslamak icap eder yalniz tekmil dahili ve harici aksamini giizelce

mu‘ayene etmek sarttir.

Benzin taksim aleti ile miknatis serare aletinin yek-digerine ‘adeta bir kardesten
ziyade samimiyetleri vardir birinin ufak bir rahatsizligindan digeri hemen ani olarak
miite’essir olur. Bu sebebden mezkir iki alet motorun en miithim aksamini teskil ederler.
Ba‘z1 kimseler motorda vaki‘ olan durgunlugu izéle etmek i¢in yanlis mahallerden

hatay1 aramaya kalkarlar.

Kat‘iyyen ma‘lim olmalidir ki mutlak evvela benzin taksim aletine veya

miknatis serare aletine veyahut sema‘-i elektrikilere bakmak lazimdir.

Mesela benzin taksim aletine bakildigi zaman ortasinda bulunan ince delikli
memeden benzin gazinin muntazaman fiskirip fiskirmadigina dikkat etmek lazimdir
zira mezk(r memenin deligi gayet kiiciik oldugu cihetle benzin gazinda bulunmasi
muhtemel olan ufak bir kum pargasinin memeye gelip tikanmasi motoru hareketten

sakat kilmak i¢in kafidir.
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Ve keza miknatis serare aleti kablolarindan birinin yanlis rabtolunmasi veyahut
sema‘-i elektrikilerin yaglanmis olmalart islememek igin keza biiyiik bir sebebdir.

Bunun igin insan hatay1 bulmak iizere sa‘atlerle miiddet ugrastigi halde bulamaz [47]

Sekil 15

Gaggenau otomobil fabrikas1t ma‘mulatindan bir nakliye otomobilinin hareket ettigine nazaran 6n ve

sag taraftan goriiniisii [48]

belki de tmidini kat® eder. Veldkin tabi‘i hareketinden bir miiddet sonra isleyip
islemedigini anlamak tizere hareket-i ibtida’i kolunu cevirdigi anda motorun hareket

ettigini goriir 1akin hatanin nerede oldugunu anlayamaz.

Bunun i¢in motorun tekmil aksamini, pistonlarin hareketini
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Mezkar fabrika ma‘malatindan 19,5 bargir kuvvetindeki motorun supap ve tazayyuk yaylarinin ve

devr-i d&’im tulumbasi cihetinden goriiniisii

ve kablolarin siret-i rabtiyla miknatis aletini tanzim eylemesini her otomobilcinin belki

kendi cebindeki para ciizdanindan daha iyi sirette [49]

Sekil 17
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Mezkiar motorun benzin taksim aleti ile miknatis serare aleti ve kablolarin bulundugu cihetten

goriinlisli
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bilmesi sarttir yoksa bir durgunluk ‘arz oldugu zaman ne yapacagini ve nasil ber-taraf

edecegini séylemeyeceginden durup diistiniir.

Benzin gazimi isti‘al ettirmezden mukaddem tazayyuk etmekteki ka‘ideyi
ogrenmis idik ve biliyoruz ki grand milinin gayr-i muntazam hareketi ve supaplardan
birinin gaz kacgirmasi dahi vaki‘ olacak olursa motor kuvvetin zayi‘ edecegi cihetle
islemiyor. Bundan baska dahi tazayyuk olunan mahal-i irtifd‘y1 silindire imla olunan
hava [50] ile karisik benzin gazina merbut bulundugu ya‘ni miktar-1 kafi hava veyahut
benzin bulunamayacak olursa motora ne gibi zarar veyahut ka‘ide verecegini dahi

ogrenmistik.

Sekil 18

Keza mezk{ir motorun 6n tarafindan goriiniisii

Silindir bir sebebden dolay1 kizmig olabilir mesela grand mili kolu arasindan
isti‘al mahaline yag gider ve miirir-1 zamanla mezkir yag silindirin etrafinda kurum
baglar ve sertlesir tab“idir ki haricen dahi silindir, derinundaki méani‘den dolay1 da’ima
devr-i da’im eden soguk su ile hararetini teskin edemez [51] ve keza disarisinda bulunan
yag ve onun lizerine konan toz dahi ‘ddeta kalinca bir tabaka teskil edecegi cihetle

silindirin bir kat dahi 1sinmasina yardim eder. (Makine yeni iken kat‘iyyen lizumundan
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fazla yaglanmamalidir ¢linkii ¢iiriik gaz hurug supabindaki delikleri tikamak ihtimali

vardir).

Gaggenau otomobil fabrikas1 ma‘milatindan nakliye otomobillerine mahsus 35,5 bargir kuvvetindeki

dort silindirli motorun miknatis serare aleti ile ¢lirik gaz hurug supaplar1 borusunun bulundugu cihetten

goriiniisii [52]

Bir kere bu hal vaki‘ oldu mu, silindire dahil olan benzin ne kadar muntazam
siirette hava ile karisik bulunursa bulunsun gayet kizgin ve tav ocagi gibi bir mahale
dahil olacagindan hemen dahil olan benzin mahvolur veyahut daha silindirin emdigi

esnada bir kismi1 geri kagar ve benzin taksim aletinden disar1 akar.

Tabi‘i, silindir derGnuna dahil olmast lazim gelen benzin gazinin
bulunmadigindan dolayr motor dahi kat‘iyyen hareket etmez ve keza gaz tazayyuku
dahi ziyade olacak olursa bulundugu mahalden kagmak igin birkag misli biiyiik bir
mahal arayacagindan ve kendisine benzin taksim aletinden baska bir melce’
bulamayacagindan ya dahil olmadan veyahut bir miktar dahil olduktan sonra geriye
kacar. Bunun i¢in isterse motorun diger aksami son derece miikemmel olsun fa’ide

vermez.
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Bir miiddet motoru kendi haline terk ettikten ya‘ni kontrol musluklarini acip
soguttuktan sonra tekrar hareket-i ibtida’i kolunu c¢evirdigimiz zaman yine islemeye
baslar lakin ¢cok zaman imtidat etmez ¢iinkii silindirlerin etrafinda komiir haline gelmis
olan yag parcalart mevcut oldugundan makine birka¢ devir yaptiktan sonra mevcut
komiirler yine ¢abuk hararet nesredeceklerinden silindirler az zamanda yine kizar ve

motor dahi kat’iyyen islemez.

Supaplarin dahi gayet mahkiim ve muntazam olmalar1 1azim geldigini sOylemis

idik. Sayet daha iyi olsun veyahut olur iimidiyle [53]

Sekil 20

Ve Y

Keza ‘ayn1 motorun benzin taksim aleti ile, duhul supaplar cihetinden goriiniisii

yuvalarina ziyade alistirilacak olursa supap daha asagi oturacagindan supap milinin alt
kisim mahalinde bulunmasi 1dzim gelen aralik kapanir ve da’ima gaz kagirir. Supap
soguk bulundugu miiddetce kacirmaz lakin motor isleye isleye supaplar 1sinacagindan

inbisat eder ve tab‘idir ki yuvasina layikiyla oturamayacagindan yine gaz kagirir. [54]

Hemen farkina varilmazsa motora kabahat bulunur veyahut diger kusursuz

aksaminda hata aranilir. Ve higbir netice hasil olmaz.
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Supabin mahkiim strette kapanmadigindan igeri dahil olan benzin gazinin daha
yanmadan bir kismi ¢ilirik gaz huru¢ supabindan disar1 ¢ikar. Velhasil motorun
muntazam islemesi i¢in mutlaka miktar-1 kafi hava ile karisik benzin gazinin silindir

dertinunda bulunmasi lazimdir ‘aksi takdirde islemez.

Ba‘zan dahi supaplarin mil yataklar1 tizerinde bulunan ve muhkem strette
kapayip agmaya hizmet eden helezoni yaylarin kuvveti kafi derecede olmazsa liizumu

miktar benzin gazinin dahil olmayacagindan yine hareket etmez.

Bunun diger bir mahzuru daha vardir sayet mezklr hal ¢lirik gaz hurug
supabinda vaki‘ olmus ise yanan gazin bir kismi hérice ¢ikar ve kism-1 digeri tekrar
silindir derine dahil ve bu da motora fena halde te‘sir eder. Bu sebebden dolayidir ki

ba‘zan silindirler tizerindeki sema‘-i elektrikiden biri serare yapar da digeri yapmaz.

(* Silindirlerde ikiser ‘aded sema‘-i elektriki mevcuttur) Mesela: Bunlardan biri
muntazaman serare yapiyor da digeri yapmiyor. O halde mutlaka ufak bir hata vardir.
Ciinkii miknatis serare aleti tedvir olundukga da’ima serare yapar bunun igin ya kablolar

dogru

(*) Kii¢iik motorlarda yalniz be-her silindirde bir ‘aded sema‘-i elektriki mevcuttur [55]

Sekil 21

Aliminyumdan ma‘mul alet-i muhafazanin ¢ikarildig1 halde grand mili ve kollariyla yataklarinin siret-

i rabt1 Ve vaz‘iyyetlerinin motorun altindan goriiniisi
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rabtolunmamistir veyahut sema‘-i elektrikiye sevk olunan kablo evvelad bir bire temas

ediyor demektir.

Bu hatalar1 dahi ber-taraf ettiginiz halde baktiniz ki yine serare yapmiyor o halde

sema‘-i elektriki degistirmeli ve bir digerini takmalidir.

Sayet sonradan takilan sema‘-i elektriki ile muntazaman serare yaparsa o halde
sema‘-i elektrikinin yaglanmis veyahut derGnunda bulunan porselenin catlamis

oldugunu anlamalidir ve tabi‘i gatlamis ise artik isti‘mal olunamaz. [56]

Bir de ba‘z1 def*a sema‘-i elektriki takilip da motor harekete bagladi mi1 hemen
silindir derlinunda giiriiltii peyda olur. Bu da sema‘-i elektrikinin dahilinde isti‘al vaki‘
olduguna isarettir ve bu ise mezkir aletin gayet iyi olduguna ve silindir dahilindeki hava
da az miktar benzin gaz1 bulundugu halde bile iyi calistigina delalet eder o halde hemen

benzinin miktarin tezyit ederek hatay1 ber-taraf etmelidir.

Mesela evvelce yokuslardan bila-miiskiilat ¢ikan ve motorda higbir fenalik
yapmayan otomobil birka¢ zaman sonra da’ima suhuletle ¢ikmada oldugu yokuslardan
nihayet ¢ikamaz olur ve makine dahi giinden giline kuvvetten ga’ip eder. Bunun da
sebebi su devr-i da’im tulumbasini layikiyla islemediginden dolay1 silindirlerin
etrafindaki suyun soguyamadigi ve da’ima silindirlerin gayet sicak bulunduklarindan

ve az miktarda dahil olan suyun dahi hemen buhar haline gelmesinden ileri gelir.

Ya‘ni devr-i da’im tulumbasi sicak suyu alip iyice soguttuktan sonra tekrar
silindirlere sevk etmiyor demektir. Bu halde makine yine islemez ve isletmek ig¢in
hareket-i ibtida’1 kolunu ¢evirdiginiz zaman dahi baktiniz ki serare yaptirmak imkan
haricindedir 0 halde higbir sey’ fd’ide vermez hemen kontrol musluklarini agip
silindirler soguyuncaya kadar beklemelidir. Hatta miimkiin ise miiberridde mevcut

sicak suyu bosaltip soguk [57]
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Sekil 22

Mezkir muhafazanin grand mili ve kollarinin ¢ikarilmis oldugu halde yine motorun altindan goériiniisii

su doldurmalidir. Boylece bir miiddet daha isleyebilir 1akin bi’l-dhare su tulumbasini

sokiip temizlemek icap eder.

Misal-i diger: Motor diiz yollarda iyi isliyor da biraz yokus geldi mi hareketi
agirlasmaya basliyor: Buna da sebeb ya pistonlarin etrafindaki eksantrikli yay
bileziklerin asindigi veyahut mevcut yagin ‘adeta ma‘cun haline geldiginden dolay1

yaylar sikistirdigindan gaz kagirtyor demektir.

Gaz tazayyuku gerek az ve gerekse ¢ok olsun motorlarda aranilan sey’ yalniz
silindir derinuna dahil olan ve benzin gazi [58] ile karigik strette bulunan havanin ne
az ve ne de ¢ok miktarda olmayip ne kadar 14zimsa o miktar olmasi sarttir. Ve keza
silindirlere su veren tertibatin iyi olacagi gibi suyun dahi miktar-1 kafi bulunmasi

elzemdir.

Ziyade hava-y1 nesimi tazayyukuyla calisan motorlarda kendi kendine ates
almak tehlikesi mevcut olup bu da motorun dehsetli sarette ¢ikardigi sedalardan
anlasilir. O zaman hemen benzinin miktari1 kesmeli ve vaktinden sonra serare

yaptiracak sirette ‘ayar edip ¢aligtirmalidir.
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Motor ziyade yaglanacak olursa onun da benzin gazina biraz ka‘idesi olur lakin
yine zararlidir ¢linkii silindirin yiiksek derece-1 hararetiyle derinundaki yag gaza karisir

ve motoru bir miiddet isletebilir 1akin bi’l-dhare mezkir yag sertleseceginden zararlidir.

Keza silindir derinundaki dokiim esnadsinda kalan ince ve keskin kdselere veya
delik kenarlarinda bir dis kadar kalmis ve de izleri kalan kat‘iyyen bulunmamalidir. Zira
bu gibi keskin ve ince kdseli seyler pistonun hareketi esnasinda tavlanmig bir hale
geleceklerinden dahilinde bulunan benzin gazi daha isti‘al mahaline gitmeden yanar.
Onun i¢in bunlara son derece dikkat olunup layikiyla mu‘ayene olunmalidir ¢linkii bu
gibi hatalar bi’l-ahare gozle goriilmek miimkiin olmayan sey’ler idiginden aranip

bulunmasi gayet miiskiildiir. [59]

Sekil 23

“14” bargir kuvvetinde ve “grand” tertibatini havi bir otomobilin iistiinden goriiniisii [60]
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10 — Grand Mil Mahfazalar1 Ve Grand Mil Kolu

Grand mil mahfazalar iki par¢cadan olmak iizere aliiminyum ma‘deninden 1‘mal
edilirler. Ve yek-digerine civatalar ile merbuttur. Bind’en-‘aleyh evvelce i‘mal olunan
grand mil mahfazalar1 yek-pare olduklarindan motoru temizlemek veyahut
yataklarindan birini degistirmek icab eyledigi takdirde kamilen iizerindeki aksaminin

sokdiiliip ¢ikarildiktan sonra miimkin olabilir idi.

Bu sebebden simdi i‘mal olunmakta olan motor grand mili mahfazalari alt
kapaklar1 kolaylikla sokiiliir ve hemen lazim gelen temizlik ve ta‘mirat icrd’ olunabilir.
‘Aynm1 zamanda alt kapak yagdanlik vazifesini dahi ifa eder. Alt kapagmn igerisi
miite‘addit bélmelere taksim edilmistir ki otomobilin yokus yukar1 veyahut asag: ittigi
zaman igerisinde bulunan yagin bir tarafa birikmeyip her silindir bolmesinde miktar-1

kafi yag bulunmasini te’min i¢indir.

Silindirlerden birinin kamilen yag igerisinde bulunmasi sema‘-i elektrikinin
yaglanmasini intag edecegi Qibi digerinin yagsiz bulunmasi dahi silindirin ¢abuk
1sitmasin teshil eder. Bu mahzur dahi son sistem otomobil motorlarinda kadmilen ber-

taraf edilmistir. O da pistonlarin yag [61]
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Sekil 24

Zincir ile miiteharrik nakliye otomobilinin yandan ve iistten goriiniisii [62]

borulariyla motorun yagli bulunmasi lazim gelen aksamina bir tulumba vasitasiyla
otomatik olarak miktar-1 kafi yag sevk eder ve keza isti‘mal olunan yag alt mahfazanin

igerisinde bulunan siizgegten siiziiliir ve tekrar tulumba vasitasiyla devr-i da’im eder.

Grand milleri en birinci sert ¢elik olan “krom nikelli” celikten 1‘mal olunur.
Evvelce 1i‘mal olunmakta olan grand milleri yalmiz iki baslarindan yataga
rabtolunurlardi fakat bi’l-dhare icrd olunan tecriibelerde orta yerinden dahi yataga
rabtolundugu takdirde motorun daha iyi c¢alistigi ve sarsiti 0 nispette az oldugu
tahakkuk eylediginden simdi i‘mal olunan motorlarin grand milleri ii¢ mahalinden

yataga rabtolunuyorlar.
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Piston bilezigi: - Piston bilezikleri sert dokme celikten ve eksantrikli olarak
i‘mal olunurlar ve ‘umiimiyetle piston kutrundan bir milimetre kadar kalindirlar ki
miirir-1 zamanla asmacaklarindan evvelce dahi sdylendigi vecihle asindiklart miktar

kadar da’ima harice tazayyuk ederler ve kat‘iyyen gaz kagirmazlar.

Silindirlerin derini ile bileziklerin gayet miicelld olmasi sarttir ve temizlemek
icin kat‘iyyen zimpara kagidi veya tozu isti‘mal edilmemelidir. Ciinkii cilalarin1 ga’ip
edeceklerinden muntazam islemeyecegi gibi bi’l-ahare dahi silindirlerden zimpara

tozunu ¢ikarmak pek miiskiil oldugundan birkag zaman sonra motoru harap eder. [63]

Sekil 25
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Stir‘at digligi kutusunun st kapagi ¢ikarilmig oldugu halde goériiniisii

Pistonun {izerinde bulunan bilezikler ne siki1 ve ne de gevsek olmalidir ya‘ni
yuvalarinda imtizag¢h olarak bulunmalidir ¢iinkii silindir dernuna dahil olan ve hava
ile karigik sirette bulunan benzin gazini tazayyuk ederek isti‘al mahaline sevk eden
mezkir bilezik yaylar ile piston tabla sath1 oldugundan bunlara herhalde ehemmiyet

vermek iktiza eder.

Piston bilezik yaylarma ba‘zi def*a silindirden yag dahil [64] oldugundan eger

birgok zaman beklemeyecek olursa mezkir yag ma‘cun gibi bir hale geleceginden
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yaylarin serbest¢e agilip kapanmasini men‘ edecegi cihetle motora durgunluk vermez
lakin da’ima kuvvetten ga’ip eder. Bu mahzuru dahi def* etmek i¢in otomobil motorunu
isletecegimiz zamandan birkag sa‘at evvel veyahut aksamlar1 kontrol musluklarini agip
birer miktar gaz yagi dokmesini ‘adet etmelidir. Bu ise makineye zarar1 olmayacagi gibi

pek ¢ok fd’idesi vardir.

Ba‘z1 kimseler benzin ile miiteharrik otomobil motorlarinin sokiiliip esash
stirette temizlenmesinin ‘adem-i lizumundan bahsederler ve giliya motoru s6kmek iyi
degilmis veyahut tehlikeli imis gibi bir fikir beyan ederler. Fakat bunu sdyleyenler
motordan kat‘iyyen anlamayip da yalniz kullanmasini 6grenmis birtakim ehl-i san‘at
olmayan otomobilcilerdir. Zira bir otomobil motoru her ne kadar basit ve ‘adi

goriinmekte ise de dyle zannolundugu kadar da kolay degildir.

Iyi tahsil gérmiis ve san‘attan yetismis bir otomobilci makinesinde vaki‘ olan
hatay1 kendisi ber-taraf edebilecegi gibi lazim gelen ta‘mirati dahi bi’z-zat yapabilir.
Tab‘idir ki bu sdylenilen sey’ler birtakim ufak ta‘mirat olup biiyiik bir td*mire ihtiyag

gortildiigii zaman herhalde bir fabrikada icra olunur. [65]

Bir otomobil motoru a‘zami olarak “8000” kilometre mesafe kat‘ettikten sonra
mutlaka sokiiliip ve her aksami gilizelce mu‘dyene olunup temizlendikten sonra
takilmalidir. Zira silindirlerin igerisi ve piston tablasiyla isti‘al mahali ‘a4deta simsiyah

ve sert talas komiirii gibi kurum tabakasi teskil eder.

Yalniz makinenin sokiiliip takilmasinda dikkat olunacak sey’ sokiilen aksamin
yine mahallerine takilmasidir. Baslica piston bilezik yaylarinin hepsi yek-digerinin
‘ayni olduklarindan onlara birer numara urulmak miinasiptir. Ciinkii biri digerinin
yuvasina takilacak olursa evvelce isledigi intizammi muhafaza edemez ve hatta
miimkiin oldugu takdirde mezkir bileziklerden birka¢ ‘aded dahi yedek bulunmak

lazimdir Ki kirilmis olan bulundugu takdirde hemen degistirilebilsin. [66]
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11 — Supaplarmn Eksantrik Uzerinde Hareketleri

Otomobil motorlar1 silindirlerinin beherinde iki ‘aded supap mevcut oldugunu
ve bunlarmm (Sekil 7, 8, 9, 10, 11)’de eksantrik lizerindeki hareketlerini ve birine benzin
duhul supabi ve digerine dahi ¢iiriik gaz hurug supabi tesmiye olundugunu 6grenmistik
supaplar ya otomatik olarak veyahut eksantrik iizerinde hareket ederler. Otomatik
supaplarin pek ¢ok mahzurlar1 oldugu gibi simdi ise kat‘iyyen i‘mal olunmadiklarindan

mezkir supaplardan bahsetmeyecegiz.

(Sekil 26)’da ve ana mili eksantrigi lizerinde nasil hareket ettigini goriiyoruz ve
keza eksantrigin iizerinde gayet sert su verilmis ve bir kola merbut tekerlek var mezkir
tekerlek yukarida bulunan supabin agilip kapanmasini te’min i¢indir. Ve supap mili
tizerindeki helezoni yay dahi da’ima tazayyuk ettiginden eksantrik al¢ak noktasina vasil

oldugu anda mezkir supap da kapanmis bulunur.

Bé‘z1 motorlarin, helezoni supap yaylar lizerinde ve ba‘zilar

Sekil 26

[67]

hatta kism-1 4‘zamu (Sekil 26)’da goriildiigi tizeredir. Mezkir yay da’ima supap miline

tazayyuk ettigi halde digerleri dogrudan dogruya supabin iizerine tazayyuk ederler.
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Sekil 27

v ™
-

Supaplarin hepsi bir tarafta ve tazayyuk yaylar tizerinden ve bir ana mili ile hareket eden motor

Sekil 28

TA -
-

Supaplarin iki tarafta olarak ve keza tazayyuk yaylar iizerinden ve iki ana mili ile hareket eden motor

Bundan ma-‘ada ba‘z fabrikalar supaplarin hepsini motorun bir tarafina sira ile
dizilmis oldugu halde i‘mal eyledikleri gibi ba‘zilar1 da duhul supaplar bir tarafta ve
hurug supaplar1 diger [68] tarafta olarak 1‘mal etmislerdir. Yalniz simdi her fabrika
supaplarin bir tarafta olarak 1‘mali tarafini iltizam ediyorlar ve bunun da sebebi eger bir
tarafta olacak olursa eksantrikli ana milinin bir dane olacag: ve fiyatca fark yapacagi

gibi hafiflik i¢in dahi ¢ok fa’idesi olacagi tab‘idir.
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Sekil 29

Ye -

Supaplari yine bir tarafta 1akin her iki supabi st tiste olarak ‘mal edilmis bir motor

Sekil 30
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Duhul supabs silindir tizerinde ve hurug supab1 yan tarafta olarak i‘mal edilmis bir motor

Bina’en-‘aleyh simdilik kiigiik motorlara tatbik olunuyorsa da nakliye ‘arabalari

icin mutlaka supaplar iki tarafta olarak [69]

Sekil 31

L) K‘

Cift silindire mahsus motor makine kazgani
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Sekil 32

vy a
-

Birer silindire mahsus motor makinesi kazgani

i‘mal edildik¢e matlib olan netice istihsal edilemiyor. Clinkii biiylik ‘arabalarin gerek
motorlart ve gerekse tekmil aksami diger motorlara nispetle agir ve biyiik

olduklarindan supaplarin iKi tarafta bulunmasi daha ziyade fa’ideyi macip olmaktadir.

Keza supaplarin hepsi bir tarafta bulundugu takdirde gerek miknatis serare aleti
ve gerekse devr-i da’im su tulumbasi nazim yag tulumbasi, elektrik serare miivezzi‘i
velhasil irtibat1 bulunan bi’l-ciimle aksamin ‘ayni tarafta bulunmasi ldzim geldiginden
simdilik biraz miiskiilat vaki‘ olmaktadir tabi‘i bi’l-dhare bir kolaylik bulunacagindan
yakin zamanda tekmil otomobil motorlarinin o yolda i‘mal edilecegi siiphesizdir ve

nitekim simdiden pek ¢oklar1 mevcuttur.

Silindir kazganlart ‘umtmiyetle en iyi cins dokme demirden [70] 1i‘mal
olunurlar. Akdemce bir fabrika tarafindan gelikten birgok kazganlar i‘mal edilmis ise
de icra olunan mu‘dyene ve tecriibeleri neticesinde matliba muvafik olmadiklar

tahakkuk eylediginden mezkir kazganlarin i‘malinden kiilliyen sarf-1 nazar olunmustur.

Kazganlar ‘ale’l-‘umum gerek su hazneleri ve gerekse supap mahalleri ve
yataklar1 yek-pare olarak 1‘mal edilirler. Ve kazganlar muhtelif siirette 1‘mal edilirler

ya‘ni bir ve iki silindire mahsus olarak i‘mal edilmisleri dahi mevcuttur.
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Daort silindire mahsus yek-pare olarak i‘mal edilmis bir otomobil kazgan

Bunlardan birer silindire mahsus olarak i‘mal edilenlere sebeb, sayet ileride
mezk{r kazganlarda bir fenalik zuhur edecek olursa hepsinin degistirilmeyip yalniz
fenalik zuhur edeni degistirmek ve bu miindsebetle olacak masarafi miimkiin mertebe

tahfif [71] etmek fikrine miisteniden birer silindire mahsus kazganlar 1‘mal edilmistir.

Bina’en-‘aleyh sekillerinde goriilen kazganlarin en sevimlisi ve en miikemmeli
(Sekil 31)’de goriilen kazgan modelidir. Digerlerinin ara yerlerinde su i¢in bulunmasi
lazim gelen bosluk az oldugundan etrafinda da’ima devr-i da’im edecek su gayet dar bir
mahalden gegmeye mecbur oldugu cihetle silindirleri layikiyla sogutamadiklarindan
simdilik bunlarin dahi i*‘malinden sarf-1 nazar olunmustur. Velhasil balada zikrolundugu

tizere en mikkemmel ve en elverisli (Sekil 31)’de goriilen kazgandir. [72]
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12 — Benzin Taksim Aleti

Benzin ile miiteharrik otomobil motorlarmin hareketi silindirleri derinunda
idhal olunan mevadd-1 miiste‘ilenin hava oldugu hararet ve ondan istihsal olunan kuvvet
sayesindedir. Burada arzu olunan sey’ yalniz benzin gazin1 yakmak olmayip bi’l-‘akis

az sarfiyatla cok kuvvet elde etmektir.

Bina’en-‘aleyh simdiye kadar arzu oldugu gibi kat‘iyyen iyi bir netice elde
edilememistir ve motor makinelerinin ziydde benzin sarf etmesine sebeb dahi baslica

“benzin taksim aleti”dir.

Otomobilcilikten tecriibesi ziyade olanlar tasdik ederler ki mu‘ayyen bir mesafe
dahilinde ba‘zan az ve ba‘zan dahi ziyade ve hatta liizumundan ziyade benzin sarfiyati
vaki‘ olur ve keza ekseriya vaki‘ oldugu tizere dahi evvelce gayet tasarruf-karane
isleyen bir motor makinesi giinden giine ziyade benzine ihtiya¢ gosterir. Ve bunlara

sebeb yegane olarak “benzin taksim aletini” gosterebiliriz.

Hararetten is istihsal olundugu gibi isten de hararet istihsal olunur. Bu bir ka‘ide-

yi ‘umimiye oldugundan her otomobilci sarfiyatini sihhi sirette bilmeye mecburdur.
Makinelerde is kuvveti da’ima “PS” bargir kuvveti ile 6l¢iiliir. [73]

Sekil 34

"tm

Piiskiirme usilii benzin taksim aleti makta‘1
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Evvelce dahi sodyledigimiz vecihle bir bargir kuvveti demek “75” kilogram
sikletindeki bir cismi “1” metre irtifi‘ya kaldiran kuvvete denir yoksa bir bargirin
tasimaya miitehammil oldugu kuvvet demek degildir. Ve kezad sarf olunan kuvvetin
mukabili olarak ‘ayni1 kuvvette is istihsali mimkiin degildir ve da’ima kiiciik bir

miktarindan istifide olunmaktadir. [74]

Benzin sarfiyatini miimkiin oldugu kadar azaltmak tasarruf-karane kullanmak
icin her otomobilci, motor makinesi benzin taksim aletini, tekmil teferru‘atin1 ve nasil
calistigini mitkemmel strette bilmeye mecburdur ve keza otomobilcinin kullanmakta
oldugu motor makinesini hiisn-i stretle muhafaza edip etmedigini ya‘ni makinesini iyi
kullanip kullanmadigini anlamak i¢in sarf etmis oldugu benzin gazinin miktarini

evvelce 6l¢iip bi’l-ahare tezaylid veya tenakus ettigini kontrol etmekle olur.

Makinesinin her bir teferru‘atina vakif olan bir otomobilci miimkiin oldugu
kadar da’ima az benzin sarf eder ve tasarruf-karane kullanir. Ma‘lim ya “damlaya
damlaya g6l olur” fehvasinca sarfiyat ne kadar az olursa olsun bir miiddet sonra mithim

bir yekiin teskil eder.

Simdiye kadar icra olunan tecriibelerden alinan hasilatin vasatisine nazaran
benzin gazinin hava ile imtizaci “1” kisim benzin ve “15 : 10” kisim hava ile
caligmaktadir. Ve bu sebebden dahi miknatis serare aletinden hasil olan serare ne kadar
az olursa benzin gazini1 miktari o nispette ¢ok olmalidir. Ciinkii makinenin ‘aded-i devri

az oldugu zaman ya‘ni yavas c¢alistig1 vakit fazla benzin sarf eder.

“1” kisim benzin gazi “10” kisim hava ile dahi ¢alisir [75] lakin benzin gazinin
miktar1 fazla olursa motorun kuvveti az olur. Ciinkii hava ile karisan benzin gazi o
nispette agir yanar ve ba‘zan hepsi de yanmaz. Bu sebebden benzin taksim aletinin gayet

dakik strette islemesi matlibtur. Ya‘ni ne az ve ne de ¢ok benzin sarf etmeyip lazim
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oldugu miktar1 da’ima ve muntazaman makineye sevk edecek stirette ‘ayar edilmis

olmalidir.

Otomatik hava tulumbasini havi “Panhard” benzin taksim aleti

Motor makinelerinde benzin taksim aletinin vazifesi almis oldugu benzin gazini
hava ile karistirip muntazaman silindirlere taksim ve tevzi‘ eylemektir yalniz bu

‘ameliyatin her def*asinda ‘ayn1 miktar olmasi sarttir.

Benzin gazi depodan bir boru vasitasiyla dogruca benzin [76] taksim aletine gelir
ve (Sekil 34)’de goriildiigii lizere sol tarafta yuvarlak muhéfaza derinunda ve her tarafi

kapal1 igerisi bos bir iistiivane mevcuttur ve buna da “benzin dubasi” tesmiye olunur.

Mezklr duba istikametinden ve sag taraftaki muhafazanin ortasinda bulunan
ince delikli benzin memesine gelir ve {izerinde bulunan mahrut seklindeki mahale
benzin gazi muntazaman piiskiiriir. Dubanin iizerindeki agirliklar dahi sevk olunacak
benzin gazim tartar ve ne kadar ldzimsa silindirlere sevk olunmak {izere ince delikli

memeye Verir.

Dubaya ne kadar ¢ok benzin gelirse gelsin memeye liizumundan fazla benzin

gaz1 sevk etmez ya‘ni sarf olundukca ol miktar1 sevk eder. Tabi‘i benzin gazina hava
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dahi karisacagindan bir tazayyuk-1 ibtida’iyi goriiyor demektir. Ve mahriti da’ireye

puskiirtmesinin sebebi dahi dahil olan benzin gazinin her tarafa yayilmasi igindir.

Benzin gaz1 gayet ¢abuk ucucu ve hem de soguktan pek ziyade miite’essir olur
ve donucu bir mayi‘ oldugundan, iceri yayildig1 zaman cabuk donar ve biirldet bir
miiddet devam etmis olsa hava-y1 nesimi tazayyuku rutubetinden dolay1 ‘adeta buz gibi

olur ve bu sebebden benzin taksim aletleri miimkiin oldugu kadar sicak bulundurulur.

Hava sicak oldugu zamanlarda benzin gazinin hava ile imtizac1 daha miitenasip
stirette vaki‘ olur. Soguk zamanlarda [77] ise esdsen hava dahi soguk oldugu cihetle

mutlaka benzin gazin1 donmayacak strette sicak bulundurmak lazimdir.

Bu sebebden simdi 1‘mal olunmakta olan benzin taksim aletlerine etrafinda sicak
su devr-i da’im edecek stirette tertibat yapilmistir. Ba‘z1 kimseler benzin taksim aletinde
vaki‘ olan hatay1 bulmak ve giiya tashih veya ta‘mir etmek fikriyle silindirlere benzin

gaz1 sevk eden ince delikli memeyi sokiip ya deligini biiytiltmek

Sekil 36
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“Dixi” benzin taksim aleti
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veya kiigiiltmek tizere birtakim tashihat icrasina kalkarlar ki kiilliyen [78] yanlis bir
harekettir. Mezkiir memeye higbir vecihle dokunmak kat‘iyyen ca’iz degildir. Bi’1-‘akis

vaki‘ olan hatay1 baska yerde aramalidir.

Ustiivane seklindeki benzin dubasi igerisi bos olacak gayet ince piring sacdan
i‘mal edildigi cihetle isleye isleye miirGr-1 zamanla belki bir tarafindan ufak delik peyda
etmis olabilir. Ve mezkir delik mevcut oldukga tab‘idir ki derinuna benzin gazi girer
ve bu sebebden duba, derGnundaki benzinden dolay1 agirlasacagindan kendiliginden
asag1 basar ve agagi basmak demek dubanin merkezinden ‘amiiden gegirilmis olan milin

¢ok miktar agik kalmasini intag edecegi cihetle o nispette fazla benzin dahil olur.

Evvelce dahi soylendigi vecihle benzin gazinin fazla miktarda dahil olmasi
yanmasini su‘Ubetlestireceginden motor dahi arzu olundugu gibi islemez ve bi’l-dhare
durur. Ve keza silindirlere sevk eden borunun altinda ya‘ni benzin taksim aletinin

iistline ince piring sacdan ma‘mul dahilen ma’il bir kapak ‘ilave olunmustur.

Mezklr kapak haricen bir mil vasitasiyla makinenin nazim aletine merbut
bulundugundan nazimin hareketiyle ya‘ni motorun agir veya siir‘atli isledigine nazaran

kapak dahi az veya c¢ok ac¢ilir ve hava ile karigik bulunan benzin silindirlere sirasiyla

dahil olur. [79]

Motorun ‘aded-i devrini tezaylid veyahut tendkus eylemek i¢in iki ¢are vardir
biri piringten ma‘mul ma’il kapag1 agmak veya kapamak ve digeri de miknatis aletinin

serare zamanini degistirmek iledir.
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“Mors” benzim taksim aleti

Serare zamanini da’ima pistonun hareketiyle ya‘ni makinenin ‘aded-i devrine
gore ‘ayar etmek lazim geldigini evvelce sOylemis idik. Bu sebebden ‘aded-i devir
tezdyiid eyledik¢ce makineye vaktinden evvel serare yaptirmalidir ya‘ni piston iist 6lii
noktasma vasil olmaya [80] “20 ila 25" milimetre kalarak miknatis mecma‘-1 elektrik

aletinden serare hasil olmalidir.

Ve keza ‘aded-i devir tenakus eyledik¢e bi’l-‘akis mu‘dmele olunmalidir.
Bind’en-‘aleyh ‘aksini iddi‘a edenler de mevcuttur lakin her kim ki otomobilini sever
ve az masrafla ve iyi slirette isti‘malini arzu ederse evvela makinesini vaktinden evvel
serare yaptirarak calistirir iyi netice alamadigi takdirde biraz vaktinden sonra serare
yaptirarak ¢alistirmalidir bu da yalniz motorun pek yiiklii oldugu veyahut yokuslardan
¢ikmaya mecbur oldugu zamanlarda vaki‘ olur yoksa diiz yollarda da’ima motoru

vaktinden evvel serare yaptirarak ¢alistirmalidir.

(Sekil 35)’de goriilen benzin taksim aleti Mosyo “Panhard” naminda bir Alman

miuhendisi tarafindan ilk def*a icat olunan otomatik hava tulumbasini havi benzin
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taksim aletidir. Bundan sonra 1‘mal olunanlar ve sekillerinde dahi gordiiglimiiz aletlerin

hepsi bunun ta‘dil edilmistir. Ya‘ni esas fikri veren mezkar miithendis olmustur.

Bunun biraz tashih edilmisi dahi (Sekil 36)’da goriilen ve “Dixi” tesmiye olunan
benzin taksim aletidir. Miimkiin oldugu kadar iyi bir fikir hasil etmek i¢in resimler bi’l-

hassa makta“ olarak ird’e olunmustur. [81]

Keza (Sekil 37)’de ird’e olunan “Mors” benzin taksim aleti digerlerine nazaran
bir dereceye kadar miikkemmel ‘add edilirse de (Sekil 38)’de ira’e olunan “Unic” benzin
taksim aletiyle ondan daha miikkemmel olan ve hatta icra olunan yaris ve tecriibelerde
ve Almanya’da en az benzin sarfiyatiyla miistehir (Sekil 39)’da goriilen “Gaggenau”

otomobil fabrikasi ma‘malati olan benzin taksim aletidir.

Sekil 38

A ls -

“Unic” namindaki benzin taksim aleti

Simdiye kadar ird‘e olunan ve resimlerinden dahi anlasilacagi iizere mevcut
benzin taksim aletlerinin benzin gazini sevk etmeye mahsus ince delikli memeleri birer
tanedir. “Gaggenau” [82] otomobil fabrikasi ma‘malati olan benzin taksim aletinin
kiiciik otomobil motorlarinda {i¢ ve bilylik nakliye ‘arabalari motorlar1 benzin taksim

aletlerinde dort ‘aded meme mevcuttur.
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“Gaggenau” otomobil fabrikas1 ma‘milati benzin taksim aleti makta‘idir.

MezkGr memelerin delik kuturlar1 dahi muhtelif eb‘atta olarak i‘mal
olunduklarindan liizumuna goére ya‘ni ‘arabanin agirligiyla motorun siir‘atine gore
mezkir memelerden otomatik olarak lizumu kadar benzin gazi sevk olunmakta

oldugundan pek tasarruf-karane sirette isletilebilmektedir. [83]

Motor biiyiidiikce silindirlerin bargir kuvvetleri dahi o nispette tezayiid
eyleyeceginden benzin sarfiyati dahi ¢ogalir bind’en-‘aleyh a‘zami olarak “40” bargir
kuvvetindeki motor makinelerinin benzin sarfiyatt bir kilometre mesafeye tahminen
“500” gram kadar isabet eyliyor ya‘ni “40” bargir kuvvetindeki bir motor yiiklii oldugu

halde sa‘atte “5” kilo benzin sarf ediyor demektir ki bu da higtir.

Ma‘mafih sa‘atte asgari “10” kilometre kat‘ettigine nazaran hesap olunmustur

tabi‘1 daha ziyade siir‘atli hareket edecek olursa benzin sarfiyati bir miktar tezaytid eder.

Benzin taksim aletlerinin daha bir¢ok cins ve nev‘leri vardir lakin bugiin en
ziyade isti‘mal olunanlar1 sekillerinde ird’e olunan benzin taksim aletleri oldugu cihetle

digerlerinden bahsetmeyi lizumsuz ‘add ediyorum. [84]
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13 — Benzin Taksim Aletinin Usil-i Isti*mali

Bir kimseye yeni bir otomobil teslim olundugu zaman pek ziyade bir merakla
her tarafin1 gayet miidekkikane gozden gecirir ve tabi‘l 6grenmek arzu eder. Ve en
nihayet benzin gazinin nereden geldigi ve nasil hava ile imtiza¢ ederek silindir derlinuna
gittigi merak olur ve herhalde benzin taksim aletindeki ince delikli memeyi bulur ve

uzun uzadiya tetkik eder.

Pek c¢ok def'a vaki‘ oldugu iizere mezkir deligin gayet kiigiik olmas1 nazar-1
dikkati celbeylediginden eger biraz daha biiyiik olsa motorun daha ziyade bir siir‘atle

hareket edebilecegi fikri varid olur.

Sayet boyle bir hal vuku‘nda mezklir memenin deligini bir igne veyahut diger
bir vasita ile biiyiiltmeye kalkmak evvelce dahi sdyledigimiz vecihle pek biiylik bir
hatadir ¢linkii deligin biliylimesi demek silindire liizumundan fazla benzin sevk etmek
demek oldugundan hava ile karigan benzin gazinin miktar1 ¢ogalacagindan
tehlikesinden korktugumuz kendi kendine ates almak vaki‘ olur. Bu da silindirler

derinunda vaki‘ olan dehsetli giiriiltiiden anlagilir.

Boyle bir hal vuku‘nda makineyi hemen durdurmali ve deligi [85] eskisi gibi
olmak tizere kiigiiltmelidir. Yoksa motoru bu halde isletmek az zamanda mahvetmek
demektir. Benzin taksim aletini temizlemek lazim olursa son derece dikkatli olarak

mu‘amele etmelidir soyle ki:

Evvela vidalarini soktiikten sonra muslugunu agmali ve benzin taksim aleti duba
muhafazasinin altinda bulunan agiklig1 kapamak i¢in muvakkaten temiz bir cam pargasi
bulup altina tutmal1 ve igerisinden bir miktar temiz benzin akitmali ki ne kadar pislik

kalan var ise hepsi disar1 ¢ikarsin yapilacak temizlik bundan ‘ibarettir.

Simdi i‘mal olunmakta olan ve seklinde dahi goriildigii iizere “Gaggenau”

otomobil fabrikasi ma‘malati benzin taksim aletlerinin altinda ayrica benzin gazini
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temizledikten sonra silindire sevk eder bir siizgec tertibati mevcut oldugundan bunlar
da kamilen sokmek bile nadiren lazimdir. Ciinkii ara sira altindaki muslugu agmakla

orada terakiim eden pislik harice sevk edilir.

Benzin taksim aletinde vuku‘a gelen fenalik baslica igerisinde bulunan ve benzin
dubas1 tesmiye olunan iistiivaneden ileri gelir. Mezklr duba “0,4” milimetre sihaninda

piring sacdan i‘mal olundugu cihetle ufak bir miisademeden hemen delinebilir.

AR

Ba-husus motora hareket-i ibtida’lyi verecegi zaman [86] dubanin merkezine
‘amut ve ucu mahrut seklindeki ¢elik ¢ubugu yukari el ile cektigimiz zaman sayet
llizumundan fazla bir siir‘atle tazayyuk edecek olursak mezkir duba bir tarafindan veya

lehim mahallerinden goz ile goriilemeyecek kadar delinebilir.

Sekil 40

“Gaggenau” otomobil fabrikas1 ma‘malat1 benzin taksim aleti

Dubanin delinmesi dahi icerisine benzin dahil olacagi ya‘ni havasi
agirlasacagindan dolay1 dubay1 da’ima asagi tazayyuk [87] eder ve bu da balada biraz
evvel zikrettigimiz ucu mahrut seklindeki g¢ubugun, benzin gelen mahali muntazam
strette kapanmasi men‘edeceginden da’ima liizumundan fazla benzin dahil olur ve hatta

delik biraz biiyiik olacak olursa tasar.
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Bu sebebden vakt i zamaniyla farkina varilmayip da mezkar delik ta‘mir
edilmeyecek olursa da’ima motorun eskisi gibi islemediginden sikayet edilir halbuki
sebebiyet veren yine insan kendisidir hatta bu hal vaki‘ oldugu zaman ¢iiriik gaz
deposundan harice sevk olunan ciiriik gaz ‘adeta simsiyah olarak c¢ikar ve herkesi
kokusundan bizar eder. Ciinkii liizumu miktar hava ile karisik stirette bulunan benzin
gaz1 hicbir vakit o kadar siyah duman nesretmez bi’l-‘akis sessiz ve sedasiz olarak

isleyecegi gibi pek az dahi koku yapar.

Sayet ince delikli memeye kat‘iyyen dokunmamis iseniz dubayi1 disar
¢ikardiginiz zaman mutlaka igerisinde benzin gazi oldugunu goriirsiiniiz. Ve bunu da
daha iyi anlamak i¢in mezkGr dubay1 bir miktar sicak su derinuna koyacak olursaniz
icerisindeki benzin suyun sathina g¢ikacagindan dolayr daha iyi goriiliir. Ve tabi‘l o

esnada delik olan mahale bir nisan yapip hemen lehimlemelidir.

Ma‘mafih igerisinde benzin gazi bulunmadigina emniyet hasil [88] ettikten
sonra lehimlemelidir ¢iinkii sayet icerisinde daha benzin var ise lehim ‘ameliyati

esnasinda mezkir duba isti‘al eder.

Gerek benzin deposunun yaninda ve gerekse benzin taksim aletinin yakininda
kat‘iyyen ates bulunmamalidir hatta sigara igmek bile tehlikeli olabilir. Ba-husus
motoru ta‘mir edeceginiz zaman yaninizda veyahut depoda benzin gazi var ise kimsenin
gerek sigara yakmak veyahut diger bir husus igin Kibrit yakmasina miisa‘ade
etmemelidir. Benzin gazinin agik oldugu halde hatta birka¢c metre uzak mesafeden bir
kibrit yakilmasi veyahut bildigimiz ‘adi bir petrol lambasinin bulunmasi bir anda tekmil

otomobilin “alevler iginde kalip yanmasin1 intag edebilir.

Keza otomobile benzin doldururken son derece ihtiyatli hareket etmelidir.

Evvelce dahi sdylendigi iizere birka¢g metre uzakta bulunan bir lamba koymakta
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oldugunuz benzin gazini isti‘al ettirir. Ciinkii benzin gazi da’ima hava ile temasta

bulundugundan mesafe uzak bile olsa cezbetmek hassasina maliktir.

Bu sebebden bu gibi vazifeleri ihtiyat olmak {izere miimkiin oldugu kadar sun‘i
ziyalardan gayet uzak olarak gormelidir yoksa insan bir anda hem kendisini ve hem de

otomobilini mahveder.

Balada zikrettigimiz hatanin da’ima benzin dubasinda oldugunu anlamayalim
olabilir ki dubada bir sey’ olmaz da mihverinden ‘amiden [89] gegen ucu mahrut
seklindeki sivri ¢ubugu elinizden yere diistirmiis olursaniz ve farkinda olmaksizin
mahaline rabtedersiniz fakat ihtimaldir disiirdiigiiniiz vakit ucu sert bir yere tesadiif
edip kirilmis olabilir. Bu hale yine 14zim olan netice elde edilemeyeceginden ya‘ni yine
birgok miktarda igeri benzin gazi dahil olacagindan ona dahi dikkat edip lizumu

takdirinde eskisi gibi ucunu sivriltip mahaline rabtetmelidir.

Burada her otomobilcinin dikkat edecegi sey’ kullanacagi benzin gazinin da’ima

‘aynt siklet-i izafiyyeyi ha’iz olmasi mes’elesidir.

Onun i¢in mubaya‘a ettiginiz benzin gazint makineye doldurmadan siklet-i
izafiyyesini dlgmeye mahsus alet ile mu‘ayene etmelidir. Ciinkii benzin taksim aletinin
ne kadar hatasiz ve kusursuz olmasi lazimsa isti‘mal edecegi benzin gazinin dahi da’ima

ayni siklet-1 izafiyyeyi ha’iz olmasi sarttir.

Zira benzin taksim aletleri fabrikalarinda 1‘mal edildikleri vakit ne kadar siklet-

I izafiyyeyi hd’iz benzin gazi ile ¢alisacak ise ona gore ‘ayar edilmislerdir.

Benzin taksim aletinin iyi ve muntazam sdrette ‘ayar edilip edilmedigini
anlamak i¢in dubanin etrafinda bulunan benzin gazimi st sathi ince delikli meme
irtifa‘ndan a‘zami olarak “1 i1la 3” milimetre kadar asagida bulunmalidir. Fazla veya

eksik [90] bulundugu takdirde mezkar aletin iyi ‘ayar edilmedigini anlamali ve ona gore
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duba muhafazas1 kapaginin i¢ kismi altinda bulunan agirliklar vasitasiyla mezkir

istikameti alincaya kadar ‘ayar etmelidir.

Zikrolunan “1 ila 3” milimetre mes’elesi her motor hakkina goére degildir
dakikada laakal “1500” devir icrd eden makinelere gore sdylenmistir. Meseld da’ima
‘aded-i devir tezdyiid eden motor makinelerinde duba etrafindaki benzin gazinin sathi
meme irtifa‘ndan asagida bulunabilir. Keza motorbotlarda benzin sath1 meme irtifa‘yla

hemen ‘ayni istikamet ve tesviyede bulunur lakin hicbir vakit tagsmaz.

Benzin gazin1 dd’ima i‘timad-1 timmeniz olan tiiccardan mubdya‘a etmelidir.
Ciinkii bugiin benzin gaz1 namiyla pek ¢ok mahlit sey’ler mevcut oldugundan makineyi
mubharrip etmemek i¢in evvelce dahi sdyledigimiz vecihle siklet-i izafiyyesini 6l¢meli
ve dd’ima ‘ayni benzin gazint mubaya‘a etmelidir zira benzin degistirmek dahi benzin

taksim aletini i¢in muzirdir.

A9A

Misal-i diger: Faraza motora hareket-i ibtida’lyi verdigimiz zaman gayet
muntazam isliyor da yol verdimigiz anda ve birka¢ saniye zarfinda sanki benzine
karisan hava miktar1 ¢ok imis gibi birtakim sedalar ¢ikariyor. Tabi‘l motoru durdurup
mu‘ayene ediyorsaniz fakat bir sey’ bulamiyorsaniz ve yine yol [91] verdigimiz zaman
mezkdr hal vaki‘ olursa hemen durdurmali ve dubanin merkezinden gecen mihver mili

ucunun motorun hareketi esnasinda yuvasinda tutup tutmadigina bakmalidir.

Baktiniz ki biraz ucu sikiyor o halde mutlaka ya benzin gelen musluk veya boru
tikanmistir. Bu sebebden vakit ga’ip etmeden hemen sokiip evvelce ta‘rif olundugu

vecihle temizlemek icap eder. Baska tiirlii hatay1 def*etmek miimkiin degildir.

Sayet memenin deligi tikanmis, benzin dokmek ve tazayyuk etmekle falan dahi
acilmiyor ise o halde ya bir kol dikeni ucuyla veyahut gayet ince ve bros ta‘bir olunan
meme kutruna gore slret-i mahsusada i‘mal edilmis olan alet ile temizlemek icap eder

kat‘iyyen igne isti‘mal etmemelidir. [92]
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14 — Motor Makinesini Yaglamak Ve Isti‘mal Olunacak Yag

Isti‘mal olunacak yagin dahi miihim bir mes’ele oldugunu unutmamahdir. Yag
yandig1 zaman tortu falan birakmamasi sarttir. Lakin simdiye kadar yag mes’elesine
lizumu miktar ehemmiyet verilmediginden bugiin pek c¢ok motor makineleri
silindirlerini s6kecek olursak igerilerinin kamilen kalin birer komiir tabakasi teskil

ettigini miisahede ederiz.

Hatta birka¢ milimetre kalinhiginda da’irenmadar komiir kapladigr gibi
dertinunda ayrica komiir pargalarinin bulundugu dahi nadir degildir. Yagdan hasil olan
komiir silindirlerin sogumasini su‘tbetlestirecegi cihetle makine da’ima kuvetten zayi*
eder veyahut daha benzin gazmin tazayyuk olundugu esndda komiirlerin kizgin

bulunacagi cihetle kendiliginden ates alir.

Bundan dolay1 isti‘mal olunacak yagin terkibinde re¢ine bulunmadigina kana‘at

hasil ettikten sonra mubaya‘a etmelidir ve yagin mu‘ayenesi dahi ber-vech-i atidir.

Satin almmis yagdan bir kap derlinuna bir miktar koyup ateste yakilmali ve
kamilen yandiktan sonra koyu ya‘ni kalin bir tortu birakmamalidir. Eger yag fena olacak
olursa bir zaman sonra motor silindirleri deriinunda ¢ekig ile vuruluyormus gibi bir seda
[93] isitilir her ne kadar mezkiir sedd diger fasillarda zikrolundugu iizere bagka
sebeblerden dahi olabilir veldkin yanmis yagin silindirler etrafinda komir haline

geldiginden dolay1 dahi hasil olacagindan giizelce temizlemek icap eder.

Eger recgineli yag isti‘mal olunacak olursa pistonun iizerindeki eksantrikli yay
bilezikleri sikacagindan gaz kagirir ve motor dahi siir‘atten zayi‘ eder. Bu sebebden
mezkilr yay bileziklerin sikismamasi i¢in vakit vakit silindirlerin iizerindeki piringten
ma‘mul kontrol musluklarindan birer miktar gaz yagi dokmelidir ki yaylarda sayet

pislik falan terakiim eylemis ise temizlesin.
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Benzin ile miiteharrik motorlar da’ima biraz ziyadde yaglanmak isterler fakat
higbir vakit lizumundan ziyade yaglamamalidir ve tabi‘l buna da miktar ta‘yin etmek
miimkiin degildir. Yalniz her giin makinesine ne kadar yagin liizumu oldugunu takdir

ederek ona gore hareket etmelidir.

Esasen son sistem makinelerde yaglamak mes’elesi hep otomatik yag
tulumbalar1 vasitasiyla yaglandigi cihetle her aksamini bi’z-zat yaglamak icap etmez ve
son sistem motorlarda damla yagdanligi mevcut oldugu cihetle makine ister siir‘atli
isterse agir hareket etsin, yagdanlik cliriik gazin tazayyukuyla da’ima ‘ayni miktarda
damlaya damlaya motorun yaglanmaya ihtiyaci olan aksamina yag sevk eder. Ve damla

yagdanligini dahi herkes istedigi strette ‘ayar edebilir. [94]

Keza yag, tulumba vasitasiyla devr-i da’im ederek ve muhtelif zamanlarda dahi
iki ‘aded siizgecten gegerek silindirlerin etrafinda devir eden su gibi hareket eder.
Mezkir yag tulumbasini dahi tedvir eden grand mili oldugundan tabi‘dir ki makineye
yag sevk etmek makinenin siir‘atine tabi‘dir. Ya‘ni makine siir‘atli hareket ettigi zaman

0 nispette fazla yag sevk eder.

Bu sebebden giinden giine yag ve yaglamak mes’elesine ziyade ehemmiyet

verilmekte oldugundan mezkdr tertibat da’ima tashih edilmektedir. [95]
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15 — Mecma‘-1 Elektrik Ile Motora Seriare Vermek Ve Kablolarin Siiret-i Rabtina

Da’ir Plan

Mecma‘-1 elektrik tesmiye olunan alet, otomobil motorlarinda da’ima hareket-i
ibtida’1yi teshil icin veyahut “miknatis serare aleti” bozulacak olursa onun yerine ka’im

olmak ve tenvirat i¢in dahi isti‘mal olunur.

Otomobil motorlarina hareket-i ibtida’iyi vermek i¢in mecma‘-1 elektrik ile
serare vermek tizere tanzim edecek olursak hareket-i ibtida’i kolunu bir def‘a
cevirmekle motoru harekete getirmek miimkiindiir bind’en-‘aleyh ila-nihaye mecma‘-1
elektrik ile makineyi isletmeye lizum yoktur. Makine islemeye baslar baslamaz hemen

miknatis serare aletini agmali ve onunla makineyi isletmelidir.

Ciinkii bugiin hemen ‘umimiyetle otomobil motorlarinda isti‘mal olunan gerek
“Bosch” ve gerekse “Eisemann” namindaki miknatis serare aletleri son derece ta‘dil
edilmis olduklarindan mezkar aletlerin muntazaman vermemesi hemen imkan
haricindedir. Yalniz dahili aksamin bazilaria kat‘iyyen yag girmemelidir. Cilinkii yagh

olacak olursa serareyi muntazaman sevk etmez. [96]

“Varta” namindaki mecma‘-1 elektrik aleti en son sistem olarak i‘mal olunmus
olup ‘umimiyetle otomobil ‘arabalarinda isti‘mal olunan mezkir alettir. Mevzd*
bulundugu harici kap seffaf ve “seliiloid Celluloid” ta‘bir olunan ve kirilmak tehlikesi

olmayan bir maddeden i‘mal olunmustur.
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Sekil 41
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“Varta” namindaki mecma‘-1 elektrik aleti

Igerisindeki mayi‘ halinde bulunan ecza’ dahi 1,27 siklet-i izafiyyesinde
kezzaptan ‘ibarettir. Bind’en-‘aleyh mecma‘-1 elektrik ile motora serare vermek icin
mutlaka bir ‘aded “bobin” ya‘ni “tezyid-i elektrik kutusu” ile “cereyan miivezzi‘ne”

ihtiyag vardir.

Ciinkli mecma‘-1 elektriginin havi oldugu kuvvet dort “volt” oldugundan ve bu
kuvvet ise serare yapmak icin kafi [97] olmadigindan mutlaka evvel tezyid-i elektrik
kutusunda bi’t-te’sir hasil olan cereyan-1 elektriki birkag¢ bin misli tezaytd ettikten sonra

“sema‘-i elektriki”ye sevk olunur. Sekillerinde goriilecegi iizere kablolarin stret-i

rabtina son derece dikkat etmek 1azimdir.

Ciinkii kablolar yanlis rabtolundugu takdirde mezkir alet kat‘iyyen silindirlere
sirastyla serareyi muntazaman sevk etmeyeceginden makine dahi tab‘idir ki islemez.

Bu sebebden planlara dikkat edip ona gore rabtetmelidir. [98]
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Sekil 42
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Daort silindirli ve pistonlari 1, 2, 3, 4 olarak isleyen bir motora yalniz mecma‘-1 elektrik ile serare

vermek igin kablolarin rabtia mahsus plandir. [99]
Varta Mecma‘-1 Elektrik Aletinin TA‘rifesi

Bir batarya dort “volt” olarak ‘“20” amper sa‘ati yanar. Ve yavas yavas
kullanilmak tizere “0,5” yarim ampere kadar iner. Heniiz elektrik cereyan-1 elektriki
gecirilmemis ve eczad’siz olarak mubaya‘a olunan bataryalara birinci def*a cereyan-1
elektriki gegirilecegi ya‘ni imla olunacagi zaman “1,21” siklet-1 izafiyyesinde ve bala-
kimya temiz kezzab alinarak yiizde ‘“25” kezzab miitebakisi ma‘-i mukattar ile
derlinunda bulunan levhalar1 kamilen Ortiinceye kadar doldurmalidir ve tahminen “24”
sa‘at bir miiddet “1,5” amper ile beher mecma‘-1 elektrik “2,6” volt gosterinceye kadar

cereyan-1 elektriki gecirilmelidir.

Isti‘mal olunduktan sonra yeniden imla olunacag1 zaman kapaklarimi agmali ve
“12” sa‘at kadar yine “1,5” amper ile beher mecma‘-1 elektrik keza “2,6” volt
gosterinceye kadar cereyan-1 elektriki gegirilmelidir. Isti‘mal olunurken bir mecma‘-1

elektrik “1,8” volt gosterdi mi mutlaka yeniden imla olunmali.
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Cinkii daha =ziyade isti‘mal olunursa deriinundaki levhalar miite’essir
olacagindan c¢abuk bozulmasia sebeb olur ve mecma‘-1 elektrik aleti a‘zami olarak
“24” sa‘atten ziyadde bos birakilmamalidir ve levhalar kamilen ecza’ ile dolu
bulunmalidir. imla olunduktan sonra deriinundaki ecza nin siklet-i izafiyyesi “1,24”den
az olursa “1,21” siklet-i izafiyyesindeki kezzab ile fazla olur ma‘-i mukattar ile

sulandirilmalidir. [100]

Sekil 43

Be o

Daort silindirli ve pistonlar1 1, 2, 3, 4 olarak isleyen bir motora mecma‘-1 elektrik ve miknatis serare

aleti ile serare verdirmek igin kablolarinin siret-i rabtina da’ir plandir [101]
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16 — Miiberrid

Otomobil motorlarinda isti‘mal olunan miiberridler iki nev‘dir. Birincisi havanin
temasiyla suyu sogutacak sirette i‘mal olundugu gibi ikincisi pervane ve devr-i da’im

su tulumbasi vasitasiyla sogutan tertibatt havi miiberridlerdir.

Bunlardan birincisi artik kat‘iyyen higbir fabrika tarafindan 1‘mal edilmiyor
clinkii motor makineleri silindirlerinin derfinunda bulunmasi lazim gelen suyun da’ima
soguk olmasi sart oldugundan mutlaka bir pervane vasitasiyla evvela sogutulup ba‘dehu
tulumba vasitastyla devr-i da’im ettirilmesi 1dzim geliyor ki matliib olan netice istihsal

olunabilsin.

Mezkir tulumba motorun nazim aletine rabtolundugundan makinenin siir‘atine
tabi‘ olarak islemekte oldugu gibi silindirler derinunda bulunan su vaki‘ olan isti‘alden
dolay1 buhar haline geleceginden tekrar depoya sevk ediyor ve mevcut pervane
vasitasiyla soguduktan sonra silindir derGinuna sevk olunuyor ve bu minval iizere

muntazaman hareketine devam ediyor.

- Miiberridlerde dikkat olunacak sey’ler:

Evvela tulumbanin da’ima muntazaman hareket ettigine ve makine isledigi
miiddetce kat‘iyyen hareketten sakit kalmadigina ve ara sira [102] altinda bulunan
muslugu acip deponun tikanip tikanmadigina dikkat etmek lazimdir. Silindir
derinundaki su mahallerine miirir-1 zamanla pislik terakiim edecegi cihetle uzun

miiddet haliyle terk etmek ca’iz degildir.

Ba-husus uzun bir yolculuktan ‘avdette mutlaka igerisini giizelce ve ¢ok miktar
su ile yikamalidir 1akin kullanilacak suyun dahi gayet temiz olduguna ve icerisinde bir

sey’ bulunmadigina dikkat etmelidir.
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Mesela kisin soguk bir zamanda otomobil ile ufak ya‘ni kisa bir seyahatten sonra
makineyi birka¢ sa‘at haliyle terk etmeye mecbur olduktan sonra tekraran kisa bir
seyahat yapmaya mecbur olursaniz pek soguk oldugu zamanlarda pervanenin kayisini
cikarip bir miktar kendiliginden teshin olacak olan su ile harekette devam etmek
fa’idelidir. Suyun donmamasi i¢in kalinca bir kege veyahut ona miimasil bagka bir seyle

deponun en ziyade havaya ma‘ruz olan kismini giizelce 6rtmek pek miinasiptir.

Ba‘z1 def*a dahi kazganlarin derinundaki su mahalleri soguktan veyahut diger
bir sebebden dolay1 catlar meseld dokiim esnasinda ufak bir hata olur ve tabi‘i evvela

goriilemez de bi’l-dhare makine isleye isleye hata tevessii‘ eder ve su vermeye baslar.

Buna ¢ére: Eger yolda bulunursaniz delik olan mahali [103] yaninizda bulunmasi
lazim gelen ve “demir algis1” tesmiye olunan bir nev*‘ siyah al¢1 ile muvakkaten tikamali
ve ‘avdette hemen mezk(r mahali kaynatmalidir. Fakat ma‘lim olan usulde demirci
ocaginda kaynatmak olmayip bu hususlara mahsus 1‘mal olunmusg olan bir nev* alet ve
miivellidii’l-humiza ile kaynatmak icap edeceginden herhalde tertibat-1 mezkireyi havi

bir fabrikada sert olarak bakir kaynag: yapmak icap eder.

Yoksa bildigimiz usulde kaynatmak veyahut lehim ile tutar timidiyle ugrasmak
beyhlidedir ¢iinkii piston harekete baslar baslamaz pek cabuk isinacagidan mezkir

mahalden yine su vermeye baslar.

Pek soguk zamanlarda miiberridin igerisi su ile dolu veyahut bir miktar
bulundugu halde &dylece sabaha kadar birakmak ca’iz degildir. Herhalde aksamdan
igindeki suyu kamilen bosaltmali ve hatta silindirlerin igerisinde dahi kat‘iyyen su
kalmadigina kana‘at hasil etmek icin devr-1 da’im tulumbasini bir miktar isletmeli ve
muslugu dahi acip silindirlerin etrafindaki mahallerinde miiterakim su var ise kamilen

harice ¢ikarmalidir.
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Keza kisin soguk zamanlarda bir yere gittiginiz vakit birkag sa‘at beklemek icap
ederse makineyi kat‘iyyen durdurup birakmak cd’iz degildir. Mutlaka makineyi idare
eden kimse yaninda oldugu halde [104] bosa alip yavas yavas ve ¢ok benzin sarf

etmeyerek isletmelidir ki silindirler ile miiberrid derGnundaki su donmasin.

Bir motoru, basinda idare eden kimse olmadig1 halde isletip birakmak kat‘iyyen
ca’iz degildir. Tekmil bu kadar dikkate ragmen sayet su biraz donmus olursa da’ima
sicak su ile ¢ozmeye gayret etmelidir ve asla ates veyahut diger bir vasita ile donmus
suyu teshin etmeye kalkigsmak biiyiik bir hatadir zira motor makinesini teshin etmek i¢in
yanina ates tutmakla dolu bir barut figisinin igine bakmak i¢in kibrit ¢cakmaktan hig farki

yoktur.

En miinésip olan sey’ kisin gerek miiberrid ve gerekse silindir derinunda gece

esnasinda veyahut makine birkag sa‘at islemeyecegi bir zamanlarda su bulundurmalidir.

[105]
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17 — Supaplarin Hiisn-i Muhéfazasi

Supaplar  isleye isleye mirir-1 zamanla  sikiliklarini  muhéfaza
edemeyeceklerinden arada sirada mutlaka yuvalarna alistirmak icap eder ba-husus
clriik gaz hurug supaplar1 digerlerinden daha ¢abuk imtizaglarin1 ga’ib eder. Her ne
kadar evvela pek o kadar zarar vermezse de miirlir-1 zamanla bakilmayacak olurlar ise
tabi‘l da’ima gaz kagiracaklarindan hem benzin sarfiyati ziyadelesir ve hem de motor

da’ima kuvvetten zayi‘ eder.

Bu sebebden dolayi supap milleri aletlerine birer somun vaz‘edilmistir Ki
asindik¢a oradan ‘ayar edilir lakin da’ima ‘ayar ede ede miirir-1 zamanla oradan dahi
miimkiin olamayacagindan tekmil supabi degistirmek icap eder ¢linkii ¢iiriik gaz hurug
supaplari kamilen yanmis bulunur. Bunun igin her otomobilci da’ima supaplarin,
yuvalarina muntazaman oturup oturmadigina ve gaz kagirip kacirmadigina dikkat
etmelidir. Bu da pistonlardan hangisi olursa olsun gazi tazayyuk edip isti‘al mahaline

sevk edecegi zaman gayet kolaylikla anlasilir.

Supaplardan birinin yuvasma alistirllmast murat olundukta evvela mezkir
supab1 kadmilen sokmeli ve igerisini ya‘ni yuvasi ile milin gececegi mahalden gayrisini
temiz bir Ustiipli veydhut bir bez pargasiyla [106] tikamalidir ki alistirildigi esnada

isti‘mal olunan ma‘cun igeriye karigmasin.

Sekil 44

LN
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Supaplart alistirmak i¢in bir vasita vardir meseld (000) numara zimpara tozu her
ne kadar iyi ise de silindir dertinuna gidecek olursa miirGr-1 zamanla harabiyetine
sebebiyet verir. Silindirleri kamilen sokiip de supaplar1 alistiracak olursak zzimpara tozu
kullanabiliriz yoksa tekmil aksami iizerinde oldugu halde evvelce zikrolundugu tizere

alistirmak icap ederse kat‘iyyen zimpara tozu isti‘mal edilmemelidir.

Ciinkii ne kadar dikkat ve 1‘tina edilirse edilsin yine birka¢ ‘aded zimpara tozu
silindir derinuna girebilir ve bu ise gerek silindirlere ve gerekse pistonlara son derece

muzirdir.

En basit ve en iyi olan care bildigimiz ‘adi cam tozundan yapilmis ma‘cun ile

[107] yuvasina alistirmaktir. Bu dahi su yolda i‘mal olunur:

‘Adi bir cam pargasin1 bir bez derfinuna veyahut kalinca bir kagit arasma koyup
sert bir mahalde iyice toz haline getirdikten sonra ufak bir kap derinunda bir miktar
zeytinyagi ile karistirip ma‘cun haline getirmelidir. Ba‘dehu supap yuva mahaline ve
supap basligina mezk(r ma‘cundan bir miktar siiriip seklinde goriildiigii iizere supabin
tizerinde bulunan yariktan bir tornavida gegirilerek veyahut ba‘zi supaplarin tizerlerinde
vida mevcut oldugundan tornavidaya miisabihe ucu disli bir anahtar gegirilerek bir el
ile yukaridan ve diger el ile dahi altinda bulunan supap mili ucundan tutarak yuvaya
aligincaya kadar tedvir etmeli ve tab‘idir ki ara sira supabi kamilen disari ¢ikarip
temizledikten sonra yuvanin etrafinda parlak mahal bulunup bulunmadigina dikkat
etmelidir. Ya‘ni supap yuvasina muntazaman alisacak olursa yuvaya oturan mahalleri

donuk bir renk alir supabin alistig1 dahi ondan anlastlir.

Diger vasita dahi “Diamant Schleifpulver” elmas tozu ta‘bir olunan bir nev* toz
iledir lakin mezkir toz pek pahali oldugundan da’ima (000) numara zimpara tozu
isti‘mal olunmaktadir. Bina’en-‘aleyh melekesi olmayanlar kat‘iyyen zimpara tozu

isti‘mal etmeyip balada zikrolundugu iizere camdan bir ma‘cun yapip onunla [108]
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yuvasina alistirdiktan sonra dahilen ve haricen giizelce temizleyip ondan sonra gerek

supabi1 ve gerekse tizerindeki piringten ma‘mul kapagini mahaline takmalidir.

Supaplardan birini yuvasina alistirmak icap etti fakat baktimiz ki tizerinde
bulunan piringten ma‘mul kapagini sékmek miimkiin olmuyor. O halde kat‘iyyen ¢ekic
ve keski kalemi veyahut diger bir vasita ile sokmeye tesebbiis etmemelidir. Bi’l-‘akis
evveld kenarlarindan bir miktar gaz veya zeytinyagi dokiip az bir miiddet haliyle terk

ettikten sonra tekrar kendine mahsus anahtar ile sokmeye tesebbiis etmelidir.

Bu def‘a c¢ikarabildiniz ne a‘la ¢ikaramadiginiz takdirde miiberridin i¢ taraf
oniinde bulunan soguk hava pervanesinin kayisini attirtpp motoru az bir miiddet sicak
olarak isletmelidir tabi‘i derinunda vaki‘ olan hararetten dolay1 silindirler inbisat
edeceginden motoru hemen durdurup heniiz daha sicak iken kendine mahsus anahtar ile
cevirerek sokmelidir. Ve tabi‘l motoru liizumundan fazla bu halde isletmemelidir ¢linkii

bu muzirdir.

Supaplar kamilen kapali bulundugu halde supap mili nihayetiyle eksantrikli ana
mili lizerinde miiteharrik ucu somunlu milin arasinda mutlaka bir kagit sahn1 kadar
bosluk bulunmalidir. Ciinkii [109] motor isledigi esnada supaplar inbisat edecegi cihetle
zikrolunan miktar bosluk bulunmayacak olursa tab‘idir ki her iki milin uglar1 yek-
digerine temas edeceklerinden supap kamilen yuvasina oturmayacagindan ne kadar

muntazam alismus olursa olsun yine gaz kagirir.

Supap milleri uglart ege kesmeyecek derecede sulu bulunmalidir. Velhasil
supaplara her vecihle liizumundan fazla ehemmiyet vermek ldzimdir ¢iinkii motorun

muntazam sirette islemesi onlarin intizamiyla ka’imdir. [110]
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18 — Otomobil Motorlarinda Vuku‘a Gelen Durgunluk Ve Esbabi

1 — Ba‘z1 otomobil motorlar1 hareket-i ibtida’lyi alir almaz, ya yikli oldugu
halde yokus ¢ikarken veyahut gayr-1 muntazam bir yolda giderken sanki birisi ¢ekig ile

pistonlara vuruyormus gibi bir seda isitilirse en muvafik sebeb sunlar olabilir:

Silindirlere liizumundan fazla benzin dahil oluyorsa benzin taksim aletini
yeniden ‘ayar etmeli veyahut o nispette fazla hava vermelidir. Keza silindirlerin igerisi
kurum  baglamis olabilir bu sebebden tabi‘i silindirler miktar-1  kafi
soguyamayacaklarindan yine mezkiar hal vaki‘ olacagi gibi keza ¢iirik gaz deposu

tikanmis oldugundan hurug supabi ¢ok 1siniyor demektir.

2 — Balada zikrolunan sedaya miisabihe motor derinunda derinden birtakim

sedalar isitilecek olursa:

Hemen asla vakit ga’ip etmeksizin motorun siir‘atini kesmeli ve yavas yavas en
yakinda bulunan bir fabrikaya veyahut ta‘mirhaneye gitmeli ¢iinkii grand mil
yataklarindan birinin mutlaka aginmis olduguna isarettir. Bina’en-‘aleyh boyle bir hal
vuku‘nda Gaggenau otomobil fabrikast ma‘milati motorlarin alet muhafazalar1 gayet
[111] suhtletle sokiiliip takildig: cihetle oldugu yerde hemen otomobilci tarafindan alet
kapag1 ¢ikarilip 1azim gelen ta‘mirat icra edilebilir. Vakt i zamaniyla hatanin nereden

nes’et ettigi bilinmeyecek olursa makine i¢in pek tehlikeli olabilir.

3 — Motorda bulunmasi lazim gelen kuvvet iyi degil ve da’ima ‘aded-i devir

tendkus ediyor ve ¢iiriik gaz agir agir disar1 ¢ikiyorsa buna da sebeb:

Ciirtik gaz hurug supabi devir irtifd‘1 az veyahut supaplardan birinin tazayyuk

irtifa‘1 az veyahut yine ¢iiriikk gaz deposu tikanmustir.
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4 — Motoru vaktinden evvel serare yapmak {izere ‘ayar ediyoruz lakin yapmiyor
ve tabi‘l lazim olan ‘aded-i devri bulamiyoruz ve ¢iiriik gazin hurucu gayet giiriiltiilii

oldugu gibi muntazam dahi olmazsa buna da sebeb:

Benzin sevk eden ince delikli meme tikanmistir. Ondan dolay1 az benzin gelir

ve benzin dubasi dahi asag1 yukar1 hareket ediyor veyahut benzin taksim aleti soguktur.

5 — Motor gerek vaktinden evvel ve vaktinden sonra serare yapiyor lakin lazim

gelen kuvvet mevcut olmazsa buna da sebeb:

Duhul supabi yay1 pek kuvvetli ve hurug supabi yay: hafif veyahut duhul supabi

yay1 hafif oldugundan supap sikisiyor veyahut motor ziyade yaglanmistir. [112]

6 — Motor vaktinden evvel serare yapiyor da piston 6lii noktasina vasil oldugu

zaman yapmiyor buna da sebeb:

Sem‘a-i elektrikinin ortasinda bulunan porselenin ¢atlamis ya kirilmis olmasidir.
Tabi‘l mezklr hatay1 ber-taraf etmek i¢in sem‘a-i elektriklyi kdmilen degistirmek icap

eder.

7 — Motor ziyade 1sindigindan dolay: silindir derinunda giiriiltii yapiyor ve
d&’ima kuvvetten ga’ip eylediginden muntazaman serare yaymiyor ve ¢liriik gaz ‘ddeta
insan1 bogacak derecede keskin ve fena koku nesrettigi gibi gozleri yakiyor ve nihdyet

pistonlar sikistigindan motor hareket etmiyor buna da sebeb:

Devr-i da’im su tulumbasi1 vazifesini ifa etmiyor veyahut silindirler etrafindaki
su mabhallerinde i‘malat hatasi bulundugundan igeri dahil olan su hemen buhara
munkalip oluyor ve hararetin ziydde olmasindan dolay1 geri kaciyor veyahut makinenin
yag1 kalmamistir. Bu halde hemen kontrol musluklarini agmali motor soguyuncaya
kadar beklemeli ve yeniden her tarafi miikemmelen mu‘dyene ettikten sonra yaglayip

hareket ettirmelidir.
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8 — Benzin taksim aletinde giiriiltii olursa buna da sebeb:

Supap yaylarinin kuvveti kafi degil veyahut benzine dahil olan havanin miktari
ziyadedir.

9 — Ciiriik gaz deposunda giirtiltii oluyorsa buna da sebeb:

Silindirlerden biri veya ikisi serare yapmiyor. [113]

10 — Motorun nazim aleti muntazam hareket etmiyor. Buna da sebeb:

Yagsizliktir mezkir alet motorun ruhu demek idiigiinden vaktiyle farkina
varilmayip da yaglanmayacak olursa son derece muzirdir ve tabi‘l bu da mezkir aletin
yagsiz bulundugundan dolay1 gerek yaylarinin ve gerekse diger aksaminin sikistigindan

dolayidir bu sebebden makineyi durdurup hemen yaglamalidir.

11 — Mesela diiz ve muntazam yollarda motor giizel serare yapiyor da biraz gayr-

1 muntazam yollarda geri teper gibi giiriiltii ile serare yaparsa buna da sebeb:

Mutlaka kablolardan biri motor aksaminda bir mahale dokunuyor ya‘ni

“kontakt” yapiyor onun igin arayip mezk@r hatay:r bulmali ve ber-taraf etmelidir.

12 — Motor yokuslarda islemez ve bir miiddet sonra kamilen durursa buna da

sebeb:

Ya benzin deposunda benzin yok veyahut ‘araba bir tarafa yattigindan dolay:
benzin taksim aletine miktar-1 kafi benzin gelmiyor ve benzin depodan tazayyuk ile
sevk olunuyorsa hatayr mutlaka benzin dubasinda aramalidir. Ciinkii mezk@r duba

‘arabanin her vaz‘iyyetinde grand miline ‘amud olarak bulunmasi lazimdir. [114]
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19 — Miknatis Serare Aleti

Miknatis serare aletleri vazifelerinin neden ‘ibaret oldugunu evvelki fasillarda
bir miktar zikretmis idik. Bunlarin muhtelif sistemde i‘mal olunmuslar1 var ise de bugiin
otomobil motorlarinda en ziyadde isti‘mal olunanlar1 “Bosch” ve “Eisemann”

namlarindaki miknatis serare aletleri oldugundan yalniz onlardan bahsolunacaktir.

Sekil 45

Bk

-~

115 (veya 105) bargir kuvvetine kadar olan bir silindirli motor volspedlerinde miistd‘mel miknatis
serare aleti

Sekillerinde goriilecegi lizere mezkidr aletlerin  yek-digerine son derece
miisabehetleri vardir bind’en-‘aleyh bizim burada 6grenecegimiz sey’ler yalniz esas
olarak bilinmesini 1azim olanlar olup yoksa miknatis serare aletini bi-hakkin 6grenmek
icin elektrik bahsine girismek icap edecegi cihetle burada yalniz mezkiar aleti ‘ayar
etmek, gerek vaktinden evvel ve gerekse vaktinden sonra serare yaptirmak ve sayet
kablolarin sema‘-i elektrikilerden ayrilmis veyahut miknatis serdre aleti {izerindeki
mahallerinden ¢ikarilmis olduguna nazaran hangi kablonun hangi mahale rabtolunacagi
bi’z-zat ta‘yin edip hemen rabtetmek ve sema‘-i elektrikilerin muntazaman serare

yapmasini te’min etmek oldugundan yalniz onlardan bahsolunacaktir. [115]
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Silindirler higbir vakit sirasiyla ya‘ni 1, 2, 3, 4 olarak yakmazlar bi’l-‘akis 1, 2,

4, 3 yahut 2, 1, 3, 4 olarak istimal ederler.

Sekil 46

t 3 KA
—

Sekil 45°de goriilen aletin kapagi ¢ikarilmis oldugu halde 6nden goriiniisii

Faraza mevcut motor makinesi silindirleri 1, 2, 4, 3 olarak yakiyor veyahut bizim
icin 0 da ma‘lam degil ve kablolart dahi {izerlerinde olmadigina nazaran nasil

rabtolunacagi ta‘yin etmek:

Evvela siir‘at kasnagini elimizle sag veya sol tarafa dogru ¢evirerek kasnagin
tizerinde “TO” harfiyle isaret olunmus mahal motorun tizerindeki ibre istikametine
geldi mi o halde pistonlardan ikisinin mutlaka 6li noktasinda bulundugunu anlamalidir

binad’en-‘aleyh daha iyi kana‘at hasil etmek i¢in silindirler tizerinde [116]
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Sekil 47

Sekil 45°de goriilen aletin makta‘ olarak goriiniisi

mevcut kontrol muslugunu agmali ve bir tel gubugu mesela birinci silindirin tizerindeki
muslugun deliginden igeri sokup siir‘at kasnagmi diger elimizle harekete getirecek
olursak mezkir harfler ibre istikametine geldigi zaman mevcut dort pistondan ikisi ya‘ni
mukabil bulunan pistonlarin en yiiksek noktasinda bulundugunu gériiyoruz. Mezkir iki
pistondan birinin mutlaka isti‘al edecegi cihetle her iki supabi dahi kapali
bulunacagindan mesela birinci pistonu supaplar1 kapali bulunan farzederek silindir

isti‘al mahalinde mevcut “sema‘-i elektrikiye” kablonun birini rabtetmeli

Sekil 48

lkm

3 bargir kuvvetine kadar olan iki silindirli motor volspedlerinde miista‘mel miknatis serare aleti [117]
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saniyen miknatis serare aleti lizerinde mevcut ve kutub ta‘bir olunan kablo rabtina
mahsus dort ‘aded delik veya vidadan hangisinin elektrik hasil ettigini mu‘ayene

etmelidir ve mezkur kutublarin mu‘ayenesi dahi ber-vech-i atidir:

Sekil 49

Sekil 48’de goriilen aletin makta‘ olarak goriintisii

Kutublarin iizerine parmaklarinizi hafif stirette temas ettirir ve siir‘at kasnagini
dahi iist 6lii noktasinda bulunduguna nazaran saga veyahut sola dogru bir miktar hareket
ettirdigimiz zaman miknatis serare aleti kutublarindan hangisi elektrik hasil ederse

tizerinde bulunan parmaklarimizdan birine hafif bir strette bir ihtizaz yapar. [118]

Mesela birinci kutub ihtizaz yaptigina nazaran evvelce sema‘-i elektrikiye
rabtetmis oldugumuz kablonun diger ucunu mezkir kutubla rabtetmeli ve 6n tarafinda
bulunan hareket-i ibtida’i kolunu ¢evirdigimiz zaman motor bir pistonla harekete

baslayacagindan digerlerini dahi ber-vech-i ati ta‘yin etmelidir.
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Sekil 48’de goriilen aletin kapagi ¢ikarilmis oldugu halde 6nden goriiniisi

Baki kalan ii¢ silindirin isti‘al mahallerinde mevcut sema‘-i elektrikilerini dahi
diger kablolar ile rabtetmeli. Ikinci silindir sema‘-i elektrikisine rabtetmis oldugumuz
kablonun diger ucunu dahi miknatis serare aletindeki miitebaki ii¢ kutubdan birine 1a-
‘ale’t-ta‘yin temas ettirmeli ve hangisi serare hasil ederse onu da o kutba rabtetmeli.

[119]

Simdi iki kablonun birer uglar1 bos kaldi demektir bunun da iigilincii silindir
sema‘-i elektrikisine rabtetmis oldugumuzun diger ucunu miknatis serare aletinde baki
kalan iki kutubdan birine temas ettiririz yine hangisi serare hasil ederse o dahi onun

kablosu
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Dort silindirli otomobil motorlarina mahsus miknatis serare aleti

Sekil 52

QY‘Q

On tarafinda bulunan kapaklarinin ¢ikarilmis oldugu halde goriiniisii

olacag1 gibi dordiincii silindir sema‘-i elektrikisinde merbut bulunan kabloyu dahi bos
kalan son kutubla rabtedecek olursak makinenin hemen muntazaman hareket ettigini

miisahede ederiz. [120]

Balada zikrolunan usil kablolari numarasiz olan aletlere tatbik olunabilir.
Numarasiz ve isaretsiz olan muknatis serare aleti mevki‘lerini ta‘yin i¢in mezkir usil

tatbik olunacak
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Mezkir aletin makta‘ olarak goriiniisii

olursa her miiptedi i¢in gayet suhileti micip olur. Bind’en-‘aleyh diger birkag tiirlii dahi

bulmak ve ta‘yin etmek miimkiindiir.

Son zamanda i‘mal edilmekte olan miknatis serare aletleri kutublari da’ima
numaralidir 1akin kablolarin dahi degismemesi i¢in onlara dahi birer isaret yapmak pek
muvafiktir. Yalniz motorun silindir sirasiyla nasil isledigi ma‘liim olmalidir. Ve [121]
ma‘lim olmadig: taktirde dahi nasil bulunacagini evvelce izah eyledigimiz gibi daha

birkag tiirlii dahi 6grenecegiz.

Motoru gerek temizlemek veyahut diger bir sebebden dolay1 sokmeye
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Dort silindirli ve kiigiik otomobillerde miistd‘mel miknatis serare aleti / Mezkir aletin kapaklarinin
¢ikarilmis oldugu halde goriiniisi
mecbiriyet hasil oldugu zaman tabi‘i kablolar dahi sokiileceginden iizerlerinde numara
veya isaret bulunmayacak olursa tekrar mevki‘lerinin ta‘yini i¢in vakit zayi‘ edilecegi

tabi‘1 idiglinden herhalde numarali bulunmasi elzemdir.

Cereyan miivezzi‘i mandali seklinde goriildiigli tizere bulundugu zaman siir‘at
kasnagi tizerindeki “TO” harfiyle gosterilen mahal ibre istikametine geldigi anda
cereyan miivezzi‘i mandalinin vaz‘iyyetine [122] bakacak olursak mutlaka birinci kutub

tizerinde bulundugu goriiriiz.

Yalniz miknatis serare aletlerinin ba‘zilar1 sagdan baslayarak solda nihayet
bulmak iizere serare yapacak strette tanzim edildikleri gibi ba‘zilar1 da bi’l-‘akistir bu
sebebden alet-i mezk{run saga m1 yoksa sola mi hareket ettigini bilmek lazimdir ki

kolaylikla ve sirasiyla kablolar1 rabtedebilsin.
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Sekil 55

Mezkir aletin makta® olarak goriiniisi

Bir motorun iizerinde miknatis serare aletiyle, mecma‘-1 elektrik ve cereyan
miivezzi‘i kablolarmin mevcut olmadigina ve motor makinesinin silindir sirastyla nasil

isledigi ma‘lam olmadigina nazaran nasil bulunup kablolarinin rabtolunacagi: [123]

Evvela silindirlerden en 6nde bulunani birinci silindir farz ederek iizerinde
bulunan kontrol muslugunu kapar ve diger silindirler {izerindekini agariz. Sonra
hareket-i ibtida’i kolunu gevirerek birinci silindir pistonunun gazi tazayyuk etmeye
basladigi esnada birakmali 0 halde tazayyuk edilen silindir dertinunda isti‘al vaki*

olacagindan mezkar silindiri birinci farz ederek digerlerini

Sekil 56

u-\c

Mecma‘-1 elektrik ve miknatis serare letiyle serare vermeye ve kesmeye mahsus tezyid-i elektrik

kutusu / Keza mezkdr aletin Ustten goriiniisi
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bulmak i¢in ii¢ ‘aded nohut kit‘asinda kagit parcalarini yuvarlayip acik bulunan diger
kontrol musluklarinin igerisine atariz lakin mezkiar kagitlarin kontrol musluklar
deliklerinden silindirler igerisine diismeyecek derecede biiyiicek olmasi sarttir. Sonra
yine hareket-i ibtida’1 kolunu yavas yavas ve muntazaman tedvir edecek [124] olursak
goriiriiz ki birinci silindirden sonra hangisi dertinunda isti‘al vaki‘ olacak ise musluklar
acik oldugundan igerisinde bulunan kagit parcasi disar1 firlar ve tabi‘l evvela firlayan
ikinci ve sonraki iiglincii ve en nihayet firlayinin dahi dordiincii silindir olacagindan

bunlar1 bellemek sarttir.

g

e

R e
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Mezkir aletin makta® olarak goriiniisii

Simdi silindirlerin sirast ma‘lim oldugundan miknatis serare aleti kablolarindan
numara veya bir isaret mevcut ise [125] tabi‘1 rabti i¢in aramaya hacet yok ve olmadigi

takdir de yeniden bulmak lazimdir soyle ki:
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Daort silindirli bir motor makinesinin mecma‘-1 elektrik ve miknatis serare aletiyle isleyecegine nazaran
kablolarinin siret-i rabtina d&’ir plandir.

Yine hareket-i ibtida’1 kolunu gevirerek birinci silindir pistonunun gazi tazayyuk
etmeye basladig1 zaman birakmali ve siir‘at kasnagini el ile tedvir ederek “TO” harfiyle
isaretli bulunan mahalli merkeze getirmeli tabi‘i simdi birinci piston ile mukabili
bulunan dordiincii piston iist 6lii noktasinda bulundugundan ve pistonun st 6li [126]
noktasinda bulunduguna nazaran dahilinde heniiz isti‘al vaki‘ olmus demek idiiglinden
miknatis serare aleti kablo rabt mahalinin hangisinin birinci kabloya mahsus oldugunu
td‘yin etmek i¢in mezk{r aletin 6n tarafinda bulunan iki kapaktan iistiindekini agmal,
yan veyahut ist satihlarina temas ederek hareket eden komiiriin ne istikamet ve

vaz‘iyyette bulunduguna dikkat etmelidir.
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Keza dort silindirli fakat yalniz mecma‘-1 elektrik ile isleyecegine nazaran bir motorun kablolarimin
stiret-i rabtina d&’ir plandir.
Mesela bir numara iizerinde bulunduguna nazaran hemen birinci silindir
tizerindeki sema‘-i elektrikiden kabloyu oraya rabtetmeli ve [127] digerlerini dahi bu
minval iizere ve sirastyla rabtetmelidir. Yalniz mezkar komiiriin saga m1 yoksa sola m1

hareket ettigini bilmek lazimdir.

Dikkat edilecek cihet silindirlerin sirasiyla rabtolunmayip evvelce izah olunan
ustlde miknatis serare aletine rabtolunmalari iktiza eder. Keza mecma‘“-1 elektrik aleti
dahi tipki miknatis serare aleti ustl-i rabti gibi icra olunur yalmz tezyid-i elektrik
kutusunda kablolarin ne yolda sema‘-i elektrikilere rabtolunduklarina ve keza mezkir

kutudan cereyan miivezzi‘ine olan irtibatina dikkat etmek lazimdir.

Mecma‘-1  elektrik cereyan miivezzi‘i mandalinin  mahalinden  ¢ikmis
bulunduguna ve kablolarinin dahi iizerinde mevcut olmadigina nazaran nasil ‘ayar

edilecegi:

Evvela keyfi olarak kontrol musluklarindan birini kapamali ve digerlerini agmali

sonra yine hareket-i ibtida’i kolunu gevirerek kapali bulunan silindir pistonunun
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tazayyuk etmeye basladigi zaman kolu birakmali ve siir‘at kasnagi iizerindeki “VZ”
ya‘ni vaktinden evvel serare yapmak ma‘nasina olan isareti merkeze getirerek ve diimen
tertibat1 iizerinde bulunan kolu dahi keza vaktinden evvel serare yapacak surette ‘ayar
ettikten sonra tazayyuk eden silindir sema‘-i elektrikisinden tezyid-i elektrik kutusuna
merbut bulunan kabloyu aramali ve mezkir kablo tezyid-i elektrik kutusu alet kisim
rabt mahallerinden birinde merbuttur. Sonra kablonun iizerinde merbut bulunan ve
cereyan miivezzi‘ine giden ince kabloyu dahi bulup birini [128] ta‘yin ettikten sonra
miiteharrik mandalin makarasini, merbut bulundugu kablo vidasi istikametinden biraz
ya‘ni vaktinden evvel serare yapacak sirette getirip sabit kilmalidir. Tabi‘l mezk{r
makara hangi tarafa hareket ediyorsa evvelce rabtettigimiz birinci ve digerleri dahi ila-

nihaye olacagindan makine harekete getirildikte muntazaman serare yaptigini goriiriiz.

Eksantrikli ana millerinin mahallerinden c¢ikarilmis ve tizerlerinde bir marka

falan dahi mevcut olmadigina nazaran nasil takilacagt:

Stir‘at kasnagi iist 6lii noktasinda iken benzin duhul supabi heniiz acgilmaya
baslayacagi gibi ¢liriik gaz huru¢ supabi1 dahi keza heniiz ifa-y1 vazife edip kapanmis
bulunur. Bu bir ka‘ide-yi ‘umimiyedir. Simdi, yalniz dikkat olunacak cihet siir‘at
kasnag iist 6lii noktasinda bulundugu zaman eksantrikli ana millerinin ne vaz‘iyyette

bulundugudur. Mezkiir vaz‘iyete dikkat olundugu takdirde matlab olur.

Ma‘mafih her silindirin supaplarin1 ayr1 ayr ‘ayar etmeye liizum yoktur. Ciinkii
mezk@r eksantrikler, miller tizerinde yek-pare olarak i‘mal olunduklarindan bir

‘adedinin ta‘yin olunmasiyla hepsinin muntazam strette ‘ayar edilmis olacag: asikardir.

Her hakk: ve resimleri mii’ellifine a‘ittir. [129]
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EK 2: Lenoir motoru

w8 AL

EK 3: Otto motoru

EK 4: Diesel motoru
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EK 5: Lenoir

EK 6: Otto

EK 7: Diesel
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EK 8: Yazar Mehmed Ali’nin yararlanmis oldugu varsayilmis olasi

kaynaklardan birine ait giris sayfasi

GAGGEL\{AU (BADEN)

Sonder-Liste

1910
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OZET

Bu tez ¢alismamizda, Osmanli vatandasi ve askeri Mehmed Ali’nin “Otomobil
Motorlar1 ve Stret-i Isti‘mali” adli eserinin 1912 yilinda yayimlanmis olan ilk baskis1
konu edilmis olup degerlendirilmesi ve transliterasyonu yapilmistir. Bu eser kendi
alaninda Tirk¢e kaleme alinmis ve -muhtemelen- ilk telif eser olma 6zellikleriyle 6ne

cikmustir.

Tez ¢alismamizda Mehmed Ali hakkinda detayli bir biyografi yazmak miimkiin
olmamistir. Ancak Mehmed Ali’ye ait oldugu tespit edilmis eserlerde yer almis olan 6n
sozlerden hareketle onun hakkinda bazi bilgilere ulasilmistir. Otomobil Motorlar: ve
Siiret-i Isti‘mali eserinin 1912°deki ilk baskisinda, yazar “sanayi miilazimi” unvanini
kullanmistir. 1924°teki ikinci baskida ise, kidemli yiizbasi olarak artik emekliye

ayrilmis oldugu saptanmustir.

Mehmed Ali, Avrupa fabrikalarina gonderildigini ve orada igten yanmali
motorlar hakkinda bircok eser okudugunu belirtmistir. Bu eserin yazilis amacinin ise;
vatan evlatlarinin, otomobiller hakkinda teorik ve pratik bilgi edinmesini saglamak
oldugunu ifade etmistir. Eser hakkinda yapilmis olan degerlendirme sonucunda cesitli

yorumlarda bulunulmustur.

Son olarak, Mehmed Ali’ye ait bagka kitaplar da bu tez ¢alismamiz sonucunda
bulunmustur. Bulunan eserler siralandiginda ise dil 6grenimi kitaplarindan, otomobil
motorlar1 ile ilgili bir telif eser ve Almanca-Tiirkce sozliikkler igeren bir liste ortaya

cikmistir.
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ABSTRACT

In this thesis, the first edition of Ottoman citizen and soldier Mehmed Ali’s
“Otomobil Motorlar1 ve Sdret-i Isti‘mali”, published in 1912, is analyzed and
transliterated. This work stands out in its own field as being the first work written in

Turkish and -probably- the first copyrighted work.

It was not possible to write a detailed biography of Mehmed Ali in this thesis.
However, some information about Mehmed Ali was obtained from the prefaces of the
works that were identified as belonging to him. In the first edition of Otomobil
Motorlar: ve Siret-i Isti‘mali in 1912, the author used the title “sanayi miilazzm1”. In

the second edition in 1924, it was determined that he had retired as a senior captain.

Mehmed Alli stated that he was sent to European factories, where he read many
works on internal combustion engines. He stated that the purpose of writing this work
was to provide the sons of his homeland with theoretical and practical knowledge about

automobiles. As a result of the evaluation of the work, various comments were made.

Finally, other books by Mehmed Ali were also found as a result of this thesis.
The list of books found included language learning books, a copyrighted work on

automobile engines, and a list of German-Turkish dictionaries.
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