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Meydan, halkin bir araya gelerek toplandigi, farkli aktivitelerin diizenlendigi, agik-kamusal
mekanlarin basinda gelir. Toplumun sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve politik yasam merkezi olarak bilinen
meydan bir yandan da halkin bulusup siyasi tartigsmalar yapabildigi, ticaret dongiisiiniin revagta oldugu
eglenceli bir mekan olarak gorevini icra eder. Meydanlar tarihsel siire¢ igerisinde farkli donemlerin gelisim
ve degisimine taniklik etmis ve varligini stirdiirmiis en 6nemli kamusal mekanlardan biri olarak kabul edilir.

Sanayi devriminin ardindan motorlu tasitlarin iiretilmesi ve niifusun kentlere gd¢ etmesi
sonucunda meydanlar yeniden sekillenmistir. Kimi meydanlara tasit girisi yasaklanmig kimine ise izin
verilmistir. Bu nedenle bazi meydanlar zaman igerisinde gecirdikleri islevsel degisim ile eski meydan
niteliklerini kaybetmisler ve tagit merkezli meydan tipleri ortaya ¢ikmaya baslamistir. Yagsamin ve ticaretin
merkezi olan meydanlarda sosyal etkilesim kolaylagir ve meydanin kalitesi yiiksek olur. 20. Yiizyilin
sonlarina dogru farkli dallarin arastirma konusu olarak meydanlar yeniden yorumlanmistir. Her iilkenin
sosyal yapisi, kiiltiirii, inanc1, ekonomik diizeyi ve tarihinin farkli olmasi sebebiyle evrensel ortak meydan
tasarim Olgiitlerinin belirlenmesi zordur. Fakat farkli aragtirmacilarin belirledigi meydan tasarim ilkeleriyle
ortak ve benzer bir anlayisin belirlenmesi miimkiindiir.

Bu tezin ¢aligsma alani olarak segilen Cibuti Mahamoud Harbi Meydani, Cibuti'nin tarihsel, sosyal,
kiiltirel, ekonomik ve politik simgelerinden biridir. Cibuti kentinin en 6nemli meydani olarak bilinen
Mahamoud Harbi Meydani, 1977 yilinda kazanilan bagimsizlik 6ncesinde Rimbaud meydani olarak
adlandirilmisti. 1980°1lerden sonra ciddi bir tasit yogunlugu altinda kalan meydan, motorlu tasitlarin ve
ozellikle Cibuti kentinin farkli mahallelerine gidecek halk otobiislerinin kalkis noktast haline gelmistir.
Zaman igerisinde Mahamoud Harbi meydaninda yapilan diizenlemelerle tasitlara merkezi bir rol verilerek
¢oziimler iiretilmeye ¢aligilmigtir. Bugiin gelinen noktaya bakildiginda, Mahamoud Harbi meydaninda,
farkli zamanlarda yapilan diizenlemelerin, meydan tasarim ilkelerine uygun sekilde yapilmamasi sebebiyle
meydan niteliginin giderek azaldig1 ve insan merkezlilik yerine tasit ve araglari merkeze koyan bir anlayisla
dontistiiriildiigii gériilmektedir. Bu sorun baglaminda ¢aligmanin temel amaci kuramsal arastirmalara gore
belirlenen meydan tasarim ilkeleri c¢ercevesinde Mahamoud Harbi Meydanmin incelenmesi, bu
incelemenin, 6nemli bir kamusal alan olmasi nedeniyle kullanici anketleriyle desteklenmesi ve meydanin
zay1f-giiclii yonlerinin ortaya konmasidir. Calismanin ikincil amaci ise arsiv bilgisi ve yetismis insan giicii
acisindan olanaklarin son derece kisith oldugu Cibuti kentinde, meydanda gelecekte yapilacak
diizenlemelere/uygulamalara yol gosterebilecek onerilerin gelistirilmesidir.

Anahtar Kelimeler: Cibuti Mahamoud Harbi Meydani, Meydan, Tasarim ilkeleri.
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The square is one of the most important public spaces where people gather and organize various
activities. The square, known as the social, cultural, economic and political life center of society, also serves
as an entertaining place where people can meet and hold political discussions and where the commercial
cycle is popular. Squares are considered one of the most important public spaces that have withessed and
survived the development and change of different eras in the historical process.

After the industrial revolution, squares were transformed by the invention of motor vehicles and
the migration of the population to the cities. In some squares it is forbidden to drive vehicles, while in others
it is allowed. For this reason, some squares have lost their old square qualities with the change in function
they have undergone over time, and vehicle-centered square types have emerged. In squares, which are the
center of life and commerce, social interaction is facilitated, and the quality of the square is high. Towards
the end of the 20th century, squares were reinterpreted as a research subject of various disciplines. It is
difficult to establish universal criteria for the design of squares because the social structure, culture, beliefs,
economic level and history of each country are different. However, it is possible to determine a common
and similar understanding with the design principles of the square identified by different researchers.

Mahamoud Harbi Square in Djibouti, which was selected as the study area for this thesis, is one
of the historical, social, cultural, economic, and political symbols of Djibouti. Mahamoud Harbi Square,
known as the most important square in the city of Djibouti, was called Rimbaud Square before the
attainment of independence in 1977. After the 1980s, the square, which suffered from high traffic
congestion, became the starting point for motor vehicles and, in particular, public transport busses traveling
to different neighborhoods of Djibouti. Over time, attempts were made to find solutions with the
arrangements made in Mahamoud Harbi Square by giving vehicles a central role. From today's perspective,
it can be seen that the quality of the square has gradually declined because the arrangements made at
different times in Mahamoud Harbi Square are not consistent with the principles of square design and the
square has been redesigned with an understanding that places vehicles at the center, rather than people at
the center. In the context of this problem, the main purpose of the study is to examine Mahamoud Harbi
Square within the framework of the square design principles identified after the theoretical research, to
support this study with participant, as it is an important public space, and to highlight the strengths and
weakness points of the square. The secondary goal of the study is to develop suggestions that may be useful
for the future design/application of the square in the city of Djibouti, where opportunities are extremely
limited in terms of archival information and skilled personnel.

Keywords: Djibouti Mahamoud Harbi Square, Square, Design principles.
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1. GIRIS

Meydanlar, insanlarin bulustugu en 6nemli noktalardan biridir. insan ve birey
merkezli bu kamusal mekanlar her iilkenin sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve politik yapisina
gore sekillenmis ve kentlerin farkli bolgelerinden gelen ulasim akslarinin kesistigi
noktalar olmustur. Sanayi devrimi ve teknolojinin gelismesi, sehir mimarisinde farkli
etkiler ortaya ¢ikarmistir. Kirsalda yasayan niifusun kente go¢ etmesi ve motorlu tasitlarin
tiretimi ile kullaniminin artmasiyla kent meydanlar1 mevcut islevlerinin yani sira yeni
islevlere de sahip olmustur. Meydanlar tarihsel siire¢ iginde farkli donemlerde toplumsal
ve sosyal olaylara sahit olup, varligini siirdiiriip anlam ve deger kazanmistir. Kimi zaman
farkli mimart akimlarin yansimalarina, kimi zaman farkli toplumsal kimliklere kimi
zaman ise form ve islev degisikliklerine ugrayarak ayakta kalmistir. Bugiin ise karsimiza
¢ikan meydanlar kullanim yogunlugu ve topluma sundugu hizmetler acgisindan basarili
veya basarisiz olarak siniflandirilabilmektedir.

Mahamoud Harbi Meydan1 Cibuti’nin en O6nemli ve tarihi meydani olarak
bilinmektedir. Kentin farkli noktalarindan gelen insanlarin yogun olarak kullandigi bu
meydanin olumlu yonlerinin yani sira bir¢ok olumsuz yonleri de mevcuttur. Cibuti
kentinin 1905 yilinda iretilen ilk planma bagli olarak sekillenen, zaman igerisinde
eklenen/kaldirilan yapilarla gelisimi/degisimi devam eden Meydan, uzun yillar limana
yakinligi, kentin simgelerinden biri olan ibadet yapisini barindirmasi ve kervan ticaretinin
merkezi olmasi nedeniyle dnemli bir islev yiiklenmistir. Sosyal agidan da 6nemli bir odak
noktasi olarak insanlarin 6zgiirce kullandig1 bu alanin 6zellikle 80’li yillardan itibaren
niteligi degismistir. Artan tasit sayisi, seyyar saticilar tarafindan diizensiz kullanimi, toplu
tasima araglar1 i¢in olusturulan durak ve kapali yerler Meydanin yayalar tarafindan
kullanimini kisitlamig, alan adeta tasitlar tarafindan istila edilmistir. Yasananlari, planl
olarak bicimlenmis bir Meydana plansiz yapilan miidahaleler seklinde degerlendirmek
miimkiindiir. Ifade edilen bu durum meydanin varligs, tarihi, kimligi ve kullanimu ile ilgili
ciddi sorunlar dogurmustur.

Ortaya konan saptamalar 1518inda c¢aligmanin temel amaci teorik anlamda bir
meydan1 tanimlayan unsurlar ve meydan tipolojilerini arastirip elde edilen bilgilerle
Cibuti’nin Mahamoud Harbi Meydani’nin temel tasarim 6lgiitleri ¢ergevesinde sorun ve

potansiyellerinin, gii¢lii ve zayif yonlerinin degerlendirilmesidir.



1.1. Cahsmanin Amaci

Tarihsel siire¢ boyunca degisim ve gelisim i¢inde olan meydanlar her zaman kentin
imajin1 sergileyen en dnemli kamusal mekéanlardan biri olarak goériilmiistiir. Meydanlarin,
insanlarin ge¢misini hatirlatacak bicimde tasarlanmis ve konumlandirilmis olmasi, gesitli
plastik dgeleri ve tarihi yapilar1 barindirmast 6nem arz etmektedir. Yiiriime, duraklama
ve dinlenme gibi rekreasyonel, sosyal ve kiiltiirel amaglarin yan1 sira ticari ve politik
eylemlerin ger¢eklesmesi i¢in olanaklar saglamasi meydanin basarisin1 belirleyen
unsurlardandir.

Mahamoud Harbi Meydani Cibuti’nin bilinen en eski tarihi meydani olup stratejik
bir konumda bulunmaktadir. Bir taraftan 110 milyon niifusa sahip Etiyopya’ya hizmet
eden Cibuti Limani, diger tarafta tarihi Menelik Bolgesi ve Hamoudi Cami arasindaki
baglantiy1 kuran bu meydan, kurulusundan itibaren agirlikli olarak ticari faaliyetlere ev
sahipligi yapmistir. 1980 ve sonrasi yogun bir tasit baskisinin altinda kalan Mahamoud
Harbi Meydani halihazirda tasitlara 6ncelik taninan bir yer haline gelmistir

Mahamoud Harbi Meydani kentin simgesel ag¢idan onemli bir noktasi olmasiyla
birlikte tarihsel siire¢ icerisinde farkli sosyo-kiiltiirel asamalardan ge¢gmesine ragmen
bugilin tamamen tasitlar tarafindan istila edilmis bir alana doniismiis olmasi, saglikli bir
kiiltiir aktarimi i¢in kayiptir ve dnemli bir toplumsal sorundur. Literatiirde bu konuyla
ilgili herhangi bir ¢aliyma bulunmamaktadir. Dolayisiyla ¢alismanin hem Cibuti’nin
tarihsel gelisimi ile ilgili verilerin ortaya konmasi, hem de tarihi 6neme sahip bir alanin
incelenmesi yoniiyle literatiire katki saglayacagina inanilmaktadir.

Bu kapsamda calisma, “Cibuti {ilkesinin bagkenti Cibuti Kentinin tarihi
simgelerinden biri olan Mahamoud Harbi Meydan1 mekansal ve sosyal agidan meydan
tasarim ilkelerine uymakta midir?” arastirma sorusuna cevap aramaktadir. Arastirma
sorusunun alt sorulart ise su sekilde belirlenmistir: (a) Mahamoud Harbi Meydant tarihsel
siire¢ igerisinde nasil bir degisim gecirmistir? (b) Meydan tasarim ilkeleri ¢gergcevesinde
Mahamoud Harbi Meydaninin gii¢lii ve zayif yonleri nelerdir? (c) Kullanicilar mekansal

ve sosyal acidan Meydani nasil degerlendirmektedir?
1.2. Cahsmanin Kapsami

Calismada ilk once konu ile ilgili bilgiler, tez, makale, kitap, online veri tabanlari,
kiitiiphaneler ve devlet arsivleri taranarak elde edilmis, alan ile ilgili tarihsel siireg

boyunca gelisen degisimlerin gorselleri ve haritalar1 farkli kaynaklardan edinilmistir.



Konunun kavramsal c¢ercevesinin olusturulmasina yonelik teorik aragtirmalar
yapilarak elde edilen bilgiler Cibuti’de belirlenen alanin smirlart igerisinde
degerlendirilmistir. Bu ¢alismada gozlem ve anket olmak iizere iki yontem kullanilmistir.
Gozleme dayali galismada meydanla ilgili tipolojiler ve meydanin tasarim ilkeleri
tanimladiktan sonra bu alanin hangi yonleriyle basarili ve hangi yonleriyle basarisiz
oldugu, avantaj ve dezavantajlariyla birlikte aktarilmistir. Anketlerde ise toplumdaki
farkl1 kullanici gruplariyla goriisiilerek bu meydani nasil bulduklar1 ve kullanirken ne tip
sorunlarla karsilastiklar1 sorulmus, bu c¢ergcevede ortaya g¢ikan gorisler ve sonuglar

degerlendirilmistir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI

Bir yerde yasayan insanlarin farkli amaglar igin gelip toplandigi kamusal mekanlar
vardir. O mekanlarin en biiytlik 6zelligi herkes tarafindan kolayca ulasilmasi ve kimsenin
kontrolinden ge¢meden rahat bir sekilde gelinip gecilmesi, dinlenilmesi, aligveris
yapilmasi ve zaman gegirilmesidir. Bu boliimde 6nemli bir kamusal mekan olarak
meydanlar tanimlanip, meydanlarin tarihsel siire¢ igerisindeki gelisimi ve literatiirden
elde edilen meydanlara iliskin tasarim prensipleri ortaya konmustur. Buradaki temel
amag, calismanin saha arastirmasina konu olan Cibuti kentindeki Mahamoud Harbi
Meydaninin literatiirde yapilan meydan tanimlarina gore form/bigim, tipolojik 6zellikler,
olusum siireci ve yliklenilen islev agisindan hangi 6zellikleri icerdiginin ortaya konmasi,
bagka bir ifadeyle meydanin niteliginin belirlenmesidir. Yine, Mahamoud Harbi
Meydaninin tasarim prensipleri gercevesinde mekansal olarak degerlendirilmesine temel

olusturacak kuramsal bilgilerin elde edilmesi kaynak arastirmasinin bir diger amacidir.
2.1. Kamusal Mekan Kavrami ve Tanim

1988’de yayinlanan Sehir Planlama ve Gelistirme sozliigiinde kamusal mekan,
insa edilmemis ve kamu kullanimlarina tahsis edilmis alanlar olarak ifade edilmistir
(Merlin, 2005; Paquot, 2009).

Kamusallikk  modern  toplumlarda  demokratik  mesruiyetin  temelini
olusturmaktadir. Bu anlamda, bir toplumda var olan kamusal alanin genisliini ve
smurlaring; diislince, ifade, bilgiye erigsme, tartigma, toplanma 6zgiirliiklerinin gelismisligi
ve ayirt etmeksizin herkesi kapsayiciligi belirlemektedir (Ozbek, 2004).

Habermas (1962) fiziki ve kiiltiirel yoniiniin yani sira konunun sosyo-politik ve
felsefi yoniine deginerek kamusal mekani, bireylerin kamuyu olusturmak ve kendilerini
ilgilendiren ortak konular hakkinda tartismak adina etkilesim iginde oldugu bir alan
seklinde tanimlamigtir. Calhoun (1992) ise kamusal mekani, sivil toplum iginden ortaya
cikan 0zgiil bir alan seklinde ifade etmis; bu alanlarin politik kavgalarin ¢oziimlenmesini
amagclayan etkin elestirel sdylemlerin gelismesine olanak sagladigini belirterek kiiltiirel
ve toplumsal orgiitlenme agisindan 6nemini vurgulamistir. Tanimlardan da anlasilacagi
tizere kamusal mekan bir yer olmanin otesinde politik ve sosyo-kiiltiirel anlamlar da
yuklenmektedir.

Kamusal alanlar, insanlarin giindelik ihtiyaglarin1 karsiladigi ve kiiltiirel

etkinliklerini gergeklestirdigi, toplumsal etkilesim saglayan ortak mekanlardir (Kostoff,



1999; Lévy, 1987; Carr ve dig., 1992; Webb, 1990; Low, 2000). Bu mekanlar genellikle
sokaklar, caddeler, meydanlar, parklar, pazar yerleri ve gesitli aktiviteleri ger¢eklestirmek
igin tahsis edilen mekanlarin tiimii olarak tanimlanabilmektedir (Korkmaz ve Tirkoglu.,
2003; Gehl, 2001; Al-Shams ve dig., 2013; Harun ve Said., 2009).

Kamusal alanlar tarihsel perspektifte ele alindiginda, farkli donemlerde toplumlarin
bir araya gelip fikirlerini 6zgiirce sdyledigi ve kamu yararimin tartisildigi bir alan
olmustur. Agora ve Forum’larda oldugu gibi kamusal alanlar, i¢inde bulundugu toplum
i¢cin sembolik ve sosyal bir rol tistlenmektedir (Tomas ve Ghorra., 2001; Bétin, 2001;
Grenon, 2007). Ayn1 zamanda yerel kiiltiiriin ve zamanin i¢inde yasanan olaylar1 yansitip,
toplumun yerel kimliginin de 6nemli bir bileseni haline gelen kamusal alanlara egitici bir
rol ve ekolojik bir anlam da yiiklenmektedir (Oktay, 2001). ifade edilen énemine karsin
1970°1i yillarda kent merkezlerinin ve kamusal alanlarin otomobiller tarafindan isgal
edilmesinin ardindan bir kriz yasanmis ve kent plancilarinin goziinde canlanan bir

arastirma konusu olarak kamusal alanlar tekrar anlam kazanmistir (Fleury, 2007).
2.2. Meydan

Kentin diigiim noktalar1 olarak farkli islevler iistlenen meydanlar, kentin en
onemli kamusal mekanlarindan biridir. Bu alanlar tarihsel siirecte farkli siyasal ve
toplumsal olaylara taniklik ederek her toplumun kendi gelenek, gorenek ve inanglarina

gore sekillenip anlamlandiriimistir.
2.2.1. Meydan Kavrami, Tammm ve Tarihsel Siire¢ icindeki Gelisimi

Antik Yunan dilinde Plateia kelimesi, stenopos adli, dar bir caddeye bakan genis
bir cadde anlamina gelmektedir. Daha sonra bu kelimenin Avrupa dillerinde place,
piazza, plaga, plaza, platz, plein ve plads olarak doniisiime ugradig: diistiniilmektedir.
Ingilizler ise bu kentsel mekanin islevini pratikte olusturulmus diizenli geometrik bir
bigime benzeterek square kelimesini tercih etmistir (Janin, 1964).

Meydan kelimesi Arapgadan Tiirk¢e’ye gecmis; alan, yarisma eglence veya
karsilagsma yeri, bulunulan yer ve gevresi veya ortalik, firsat imkan veya vakit, Mevlevi

tekkelerinde ibadet yapilan yer olarak tanimlanmistir (Tiirk Dil Kurumu, 2020).

Cibuti’de meydan, Arapgadan Somalice'ye gegmis "Souk™ kelimesi ile

adlandirilmigtir. Souk, Arap {ilkelerinin geleneksel ve kamusal alanlarindan biridir. Belli



toplumsal diizeni olan, ekonomik ve sosyal miicadeleyi simgeleyen yer olarak
tanimlanistir (Mermier, 2005). Pazar yerleri, carsi, hayvan satig yerleri buna 6rnektir.

Meydanlar yiklendikleri islev itibariyle gerek kentsel gerekse kirsal
yerlesmelerde agik alan kullanimi agisindan insanlarin olusturdugu ilk yerlerden biridir.
Evlerin agik bir alan etrafinda gruplandirilmasiyla ortaya ¢ikan meydanlar, dis saldirilara
kars1 da sembolik bir deger tasir ve bu nedenle etrafinda ¢ok sayida kutsal yerin (Agora,
Forum, manastir avlusu Cloister, cam1 avlusu) insasi i¢in odak noktasi olarak secilir
(Krier, 1979).

Bir meydan veya plaza hem binalarla ¢evrili hem de o binalar biiyiik avantaja
cevirmek tlizere tasarlanmis halka acik bir alandir (Choay ve Merlin, 2000; Moughtin,
2003). Webb (1990)’e gore meydanlar, sehir yasaminin kiiclik evrenleridir. Heyecan ve
huzur sunar, pazarlar ve halka agik torenler diizenlenir, arkadaslarla bulusulup diinyanin
seyredildigi bir yerdir. Diger yandan, meydan sehrin bir¢cok caddesinin acildig1 genis ve
acik bir alandir. Ayrica gegit torenlerinin de yapildigi bir yer oldugu savunulmustur.
(Bertrand ve Listowski, 1984). Aym1 zamanda Kentlilerin bir araya geldigi, biiyiik
olaylarin, siyasi ve dini torenlerin gerceklestirildigi, panoramik bir manzara keyfi sunan
halkin kullanimina agik bir bulugsma alanidir (Gauthiez, 2003).

Meydan, kentin imajin1 belirleyen 6gelerden biri olup diigiim ve odak noktast
olarak kentin kolay tanimlamasini saglar (Lynch 1960). Ayni zamanda meydan, kentin
kalbinde yer alarak farkli faaliyetlerin odagi olarak tasarlanmis, yliksek yogunluklu
yapilar ve sokaklarla ¢evrelenmis veya onlarla temas i¢inde olan bir alandir. Farkli insan
gruplarini ¢ekerek toplanmalarini kolaylastiran baz1 6zellikleri igerir. Cesmeler; banklar,
barmaklar ve benzeri elemanlar1 barindirabilirler. Meydan, bir ulasim terminali, sebze
pazari, ¢ocuklarin oyun alani ve bireylerin bulugma yeri olarak da hizmet verebilir
(Lynch, 1981)

Bertrand ve Listowski (1984) meydanlarin sehir sakinlerini ¢ekecek i¢ tasarim
unsurlarina sahip olan ve ¢evredeki kentsel yapilarla (sokaklarin ana hatlari, diikkanlar,
toplu tasima giizergahi, trafik akis1 vb.), yoldan gecen ve meydanin gerisinde kalan
mabhallenin tiimiiyle iliski kuran, yakinsak bir alan oldugunu sdylemistir. Sitte (1992) de
meydanlarin iistlendigi, yasam sahnelerini sergileyen tiyatro roliinden dolayi, Yunan ve
Roma uygarligi i¢in ¢ok énemli bir mekan oldugunu ifade etmistir.

Tarihte bilinen ilk meydanlar, Antik Yunan kentlerinde goriilen Agora’lardir.
Agora kelime anlami ile toplanma alani, agik alan ve pazar yeri gibi alanlar olarak

tanimlanabilmektedir. Kentin yonetim, ticari, sosyal ve dini merkezidir. Toplumun ortak



cikarlarma dair konularin tartisildigi ve konsey toplantilarin yapildigi yer olan Agora
herkesin 6zgiir ve esit oldugu bir yerdir (Bauman, 2013). Agora kentin merkezinde yer
almakta (Sekil 2.1), Kuzey tarafi agik birakilip iki Insula® ve ii¢ tarafinda Stoa’larla
cevrilidir. Sokaklar meydani teget olarak sinirlandirir ve ayni anda trafik giizergahi olarak
kendi islevsel biitiinliigiinii koruyarak meydanin sakin bir bulusma yeri olmasini
saglamistir (Moughtin, 2003). Agora kentin en énemli merkez noktast olup kentlilerin
toplanmasini saglayacak islevleri barindirarak her zaman canli kalmistir. Aligveris
yapmak, 0zgiirce fikrini sdylemek, siyasi ve dini ritliel ger¢eklestirmek, tiyatro yapmak
ve ceza infazlarini gerceklestirmek gibi hayatin akisindaki tim bu dogal aksiyonlar
Agora'da gergeklestirilmistir.

Yunan medeniyetinde meydanlar daha cok kare olarak tasarlanmis, etrafinda
yiiksek siitunlarla desteklenmis Stoa’lar yer almistir. Fakat bu yontem Italya kentlerinde
ayni sekilde degildir. Clinkii meydanlar geleneksel gladyatoér doviislerini sergilemek
lizere planlanmig, Oynanacak tiyatrolarin izlenebilme kalitesini arttirmak igin siitun
araliklar arttirilarak daha genis ve agik alanlar olusturulmus, Stoa ve onu destekleyen

stittin arasindaki mesafe genisletilerek genis bir gegis alani elde edilmistir (Sitte, 1980)

! Insula: Antik Roma'da ¢ogu kez caddeler ile cevrilmis ¢ok katli bir yap1 cesididir. Alt katlar aligveris ve
eglence mekanlart amagli kullanilirken, st katlar konaklama amagl yapilmistir
2 Stoa: Antik Yunan mimarisinde bir sokak ya da agoranin yaninda yer alan, iistii kapali, siitunlu galerilerdir
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Sekil 2.1: Agora, M. O 2. yiizy1l (Thompson ve Wycherley., 1976)

Roma doneminde meydan Forum olarak adlandirilmis, sadece kullanici
gereksinimi, bireysel iliskiler ve ticaret gereksinimine yeterli olacak bir acik mekan
olmaktan ¢ok kendisini g¢evreleyen binalarin izlenmesi ve algilanmasina olanak
saglayacak bir 6n mekan niteligi ve islevi de tstlenmistir (Giritlioglu, 1991). Agora artik
Forum’a dontiserek tartisma alani olmaktan ¢ikmig, ayni zamanda demokratik gilictinii
kaybetmistir. Tapinaklarin egemen oldugu ve performans gosterileriyle baglantili bir
gosteri alanina doniisen sirkler, amfitiyatrolar, eglence alan1 olmugstur. Etrafinda ise kamu

binalariyla gevrilmis ortasi bos bir tiyatro sahnesi gibi gériinmektedir (Zimmermann ve
Toussaint, 2001).
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Sekil 2.2: Forum Romanum (URL1)

Sekil 2.3 Forum Trajan (URL2)

Sitte (1992)’nin 6rnek olarak gosterdigi Forum Pompei, Orta Cag doneminin en
etkin meydan tiplerinden biridir. Forum dort tarafi yiiksek dini ve kamu yapilariyla
cevreli ve Ustii agik olarak tasarlanmistir (Sekil 2.4) ve Forum’a sekiz farkli sokaktan

girilmektedir. E, F, G ve H'ye a¢ilan demir kapilar bulunuyorken A, B, C ve D ise girise
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acik olarak birakilmigtir. Bu yoniiyle Forum kapali olmasindan dolayi tavansiz genis bir

toplant1 salonuna benzetilmistir.

Orta Cag doneminde ise Forumun kamusal binalar yerine dini yapilar (kilise)

etrafinda kuruldugu izlenmistir. Bu donemde Forum eglence ve tiyatro islevini kaybedip

kutsal bir yere donlismeye baglamistir (Sekil 2.5).
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1. Jipitertapinadi v1. Comitium toplanma alani
1L Mgeellium VII, V11, IX. Yargiclar, Konseyi
IL. Lares tannsi tapinag X. Bazilika kilisesi
IV. Vespasien tapinad Xl1. Apollon tapinag
V. Eumachia Binasi XI1l1. Pazar alani

Sekil 2.4: Forum Pompei (Sitte, 1992)
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Sekil 2.5: Sienne Vittorio Emanuele Meydani (Sitte, 1992)

Roénesans doneminde ise kaybedilmis eski kiiltiirel degerler ve geleneklere
doniilerek yapilar restore edilmis ve anitsal mimari yapr stilleri iiretilmistir (Voisin ve
dig., 2001). Ronesans meydanlarinda kent bigimi ne olursa olsun her zaman kare,
dikdortgen veya dairesel formlarda ve tiim yollarin kesistigi bir radyosentrik alan
olusturulmustur (Delfante, 1997). Yine dini ve kamu yapilariyla ¢evrili fakat kutsal bir
mekan (kilise) olan bazi meydanlar yerden yiikseltilerek merdivenle ¢ikilan bir alan
haline doniistirilmistiir (Sekil 2.6, Sekil 2.7).

Meydan mekaninda 6l¢ii ve islevsel degisim Barok ve Rokoko’da yine sosyal yapi
ve yoOnetim biciminin vurgulandigr bir boyuta ulagsmistir. Ancak bu donemde,
meydanlarin bireylerin sosyal iliski kurmasi amaciyla bir karsilasma mekani olma
niteliginde bir azalma s6z konusudur (Giritlioglu 1991).

Benevolo (1975)’ya gore Ronesans doneminde, ressam ve heykeltraglarin ortaya
cikmasiyla birlikte yapilar degisime ugrar ve Roma donemindeki yap1 unsurlar (Siitiin,
Stoa) incelenerek ilham alinir. Ghiberti, Brunelleschi, Donatello, Paolo, Uccelo ve
Masaccio gibi sanat¢ilarin yardimiyla kiiltiirel degerler tekrardan yorumlanarak yeni bir

yapz stili ortaya ¢ikar.



Sekil 2.7: Rome St-Pierre Meydani (Delfante, 1997)

12
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16. ve 17. Yiizyilda meydanlar krallarin iktidara gelmesi ile gii¢ gdsterisi unsuruna
dontigmiistiir (Webb, 1990). Kimi zaman kral saraylarinin yaninda insa edildigi i¢in
kraliyet meydani1 gibi tabirler kullanilmaya baslanmis (Sekil 2.8), kimi zaman ise
askerlerin gecit torenlerinin yapildig1 bir alan haline gelmistir (Sekil 2.9). Bu donemde
peyzaj diizenlemelerinin ardindan meydanlarda ilk yesil alanlar goriilmeye baglanmigtir
(Benevolo, 1975).

Sekil 2.8: Paris’te Ik Planlanmis Meydan, 1612 Kraliyet Meydani (Place Royale) Sonradan ad1 Vosges
Meydam olarak deglstmlmlstlr (Webb 1999)

Sekil 2.9: Paris, Louis le Grand Meydam Adi Sonradan Vendome Meydani olarak deglstlrllmlstlr.
(Webb, 1990)
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16. ve 17. Yiizyilda, meydanlar yine kamusal niteligi ile ticari ve sosyallesme
alanlar1 olarak varligimi devam ettirmistir. Donemin en etkili meydanlari; Voges
Meydani, Vendome Meydani, Roma Navona Meydani, Bordeaux Quinconces Meydani,
Catane Dante Meydani, Turin San Carlo Meydani, Nancy Stanislas ve Carriere Meydani,
Copenhague Amalienborg Meydani, Paris Concorde Meydani ve Lizbon Praga do
Commercio Meydanidir (Webb, 1990).

Delfante (1997) 19. yy Sanayi Devrimiyle kent planlamalarinin degistigini ve
tarithi degerlerin reddedildigi bir krize neden oldugunu belirterek, bu donemdeki
meydanlart; sektorel gelisim ve sokak genislemesinden olusan meydanlar, gerekli
diizenlemelerden gegerek kentin genislemesi ile olusan meydanlar ve son olarak kentin
geniglemesi sonucunda ortaya ¢ikan mahallelerde olusturulan yeni meydanlar olarak iice
ayirmaktadir. Bu dénemde, daha 6nceden birbirine homojen ve gorsel baglantisi olan
meydan1 g¢evreleyen binalar gider, yerini birbirinden kopuk ve sira dis1 6lgeklerdeki
yapilar alir. Yine bu donemde yapilan yeniliklerden en makul ve fayda getireni planlara
yesil alanlarin dahil edilmesidir.

Anitlar mevcut meydan yapilarindan izole edilmis ve daha cok goz Oniinde
tutulmustur. Binalar ise trafikten uzak tutulmus ve kaldirimlarla yoldan ayrilmistir.
Bahgeler, meydanlar ve aga¢ kiimeleri hizalanarak kamusal alanlar olusturulmus ve

modern sehrin temelleri atilmistir (Pascal ve Roux, 2003).
2.2.2. Meydan Tipolojileri ve Islevleri

Moughtin (2003) meydanlarin islev ve formuna gore iki ana kategoriye ayrildigin
sOylemistir. Zucker (1959)’e gore meydan ii¢ elemandan olusur; zemin, cevreleyen
yapilar ve gokyiizii. Bu ii¢ elemanin baglantis1 degisir, ¢cevre yapilarin dlgek, oran ve
tasarimi 6nemlidir. Zeminde doku, malzeme homojenligi, kaldirim, basamak, egim ve
farkli seviyeler olusturmak gerekir. En son meydanin "tavam" olarak gokyiizii uzak
olmasina ragmen gorsel bir sinir sunar. Gokytiziiniin belirli bir yiiksekligine iliskin 6znel
izlenimini, c¢evredeki binalarin yiiksekligi ile zeminin genisligi ve uzunlugu
etkilemektedir.

Krier (1979) Urban Space adl kitabinda kent meydanlarin bigimsel ve geometrik
olarak ti¢ temel formun (kare, liggen ve daire) tiirevinden olustugunu belirtmistir. Bu ii¢
ana temel formdan sonsuz sayida form {iretilebilir. Temel form agilandirma, eklenme,

birlestirme, iist iiste bindirme ve bozulma yoluyla sekillenerek meydanin formu agisindan
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sonsuz degisim olusturulabilir ve elde edilen meydan g¢evre yapilarla olan iliskisi,
binalarin 6lgekleri, kesisen sokaklarin yogunlugu ve meydandaki bos alan biiyiikligii

acisindan kapali ya agik meydan olarak tanimlanabilir.

Meydan mekansal tipler
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Sekil 2.10: Meydan mekansal tipleri (Krier, 1979’dan diizenlenmistir)
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Sekil 2.11: Ug Temel formun varyasyon cesitlerinden olusan &rnekler (Krier, 1979)

Sitte (1918)’ye gore meydanlar form agisindan ikiye ayrilmistir, enli meydan ve
derin meydan. Bu iki meydan tipi gézlemcinin durdugu nokta ve bakis acisina bagh

olarak degismektedir. Bazen ayn1 meydan iki 6zellige sahip olabilir.

o&a g8 ee e dad
awaBeB o a8 e

AT
FLORENCE
S. Croce,

Sekil 2.12: San Croce Florence Meydani (Sitte, 1918)

1. S. Domenico Meydani I1. Reale Meydani

Sekil 2.13: S. Domenico-Reale Meydani (Sitte, 1918)
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Zucker (1959) meydanlari tipoloji acgisindan bese ayirmustir. Bunlar, kapali
meydan, domine edilmis meydan, niikleer/¢cekirdek meydan, gruplandirilmis meydan ve
en son amorf/deforme edilmis meydandir. Ayrica, bir meydanin birden fazla tipolojiye
sahip olabilecegini de savunmustur.

Kapali meydan (The closed square): Kare, daire, tiggen veya dortgen gibi diizenli basit
formlardan olusur, duvarlar1 genellikle tek bir binanin veya bitisik ve cephesi belli bir
ritme gore tekrarlanan binalarla saglanir. Meydanin tek agikligi sokaklar ile baglanti
kurdugu noktalardir. Kapali meydanin tipik Orneklerinden biri Paris’teki Voges

Meydanidir.

Sekil 2.14: Paris, Vosges meydani1 (URL3)

Domine edilmis meydan (Dominated square): Mekanin ana bir binaya yo6nlendirildigi
meydan tipleridir. Genelde meydana agilan ana sokak ana binaya dogru ulagmaktadir. Bu
ana bina, kilise, saray, belediye binasi, tiyatro binasi veya cesme olabilmektedir. Ornegin,
Paris’in Versailles Meydani, Paris’in Odeon Meydani, Roma’nin St. Peter's Meydani,
Roma’nin del Popolo meydani ve Paris’in Notre Dame Meydan1 bu meydan tipine

oOrnektir.
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Sekil 2.15: Notre Dame Meydar;i-F;aris\ (URL4)
Niikleer veya ¢ekirdek meydan (Nuclear square): Bir merkez etrafinda olusan meydandir.
Bu tip meydanin merkezinde dikey ve vurgulanmis bir eleman bulunmaktadir. Genellikle
dikilitas, ¢esme, anit veya heykel olur ve merkezdeki eleman dikkat ¢ekebilmesi i¢in
yeteri kadar biiytikliige sahiptir SS Giovanni Meydani, Del Santo Meydan1 ve Stanislas
Nancy Meydani bu tiire 6rnektir.

F,@ e ,\ﬁ

Sekil 2.16: Stanislas Nancy meydan: (URLD5)

Gruplandirilmis meydan (Grouped squares): iki veya daha fazla mekansal birimin
birlestirilmesiyle olugsan meydan tipidir. Bu tip meydanlar bazen belli bir aks iizerine
yerlesmis, form ve boyut olarak degisen meydanlardan olusur, bazen kiiciik bir meydanin

arkasinda bulunan daha biiyiik bir meydana acilarak bir aks ile baglanir. Bazen de ii¢ veya
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daha fazla meydan, vurgulanmis bir yap1 etrafinda konumlandirilir. Bologna Podesta
Meydani, Roma Imperial Fora Meydani, Venice Piazzetta Meydam, Erbe- Signoria
Meydani, Grande-Torre-Della Legna Meydan1t bu meydan tipine Ornek olarak

gosterilebilir.

R oy

1. Erbe meydani 11 Signoria meydani

Sekil 2.17: Erbe- Signoria Meydani (C. Sitte 1918)

I Grande meydani 11.Torre meydani
L11, Della Legna meydani

Sekil 2.18: Grande-Torre-Della Legna Meydani (C. Sitte 1918)

Amorf veya diizensiz meydan (The Amorphous square): Bi¢imsiz veya belirli bir formu
olmayan meydan tipleridir. New York Washington Meydani, Londra Trafalgar Meydani,

Paris Opéra meydani 6rnek verilebilir.
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Sekil 2.19: Paris Opéra Meydani Plan ve Perspektifi (URL6)

Bertrand ve Litowski (1984) meydanlari anlamanin/okumanin iki yonii oldugunu
belirtmistir. Bunlar, kentin sokak ve yollarla kurdugu baglanti digeri ise meydanin i¢
mekanlariin birbiriyle olan iliskisidir (Sekil 2.20). Mekanin algilanmasi, gézlemcinin
durdugu noktanin yani sira mekana girilen noktaya baglidir ve meydanlara dort noktadan
girilebilir: ortadan, meydanin ortasindan gegen bir aks ile, agili olarak veya kenardan.
Ayrica, meydanlar diger kamusal mekanlardan ayirt etmek 6nemlidir. Meydan kapaliligi

veya acikligi erisim yollarinin diizenine ve goriiniirligiine baglidir (Alain, 2004).

Meydanin ortasindan gecen ana aks
girisi

Meydan girigi kdsededir Meydana acil1 bir aks ile girig

Sekil 2.20: Giriste meydan algis1 (Bertrand ve Listowski (1984)’den diizenlenmistir)

Kostof (1992)’de yaptig1 calisgmada, meydan bi¢imini inceleyerek altiya ayirmistir
(Sekil 2.21): Ucgen form (Paris Dauphine Meydani, Roma Spagna Meydani), trapezoid
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yamuk form (Pienza Bernardo Rossellino Meydani), dikdortgen form (Paris Voges
Meydan1), L form (Venice Piazzetta San Marco Meydani, Del Santo Gattamelata
Donatello Meydani), dairesel ve elips form (Paris Etoile Meydani, Madrid Chinchén

Meydani), yarim dairesel form (Paris Odeon meydani, Roma dell'Esedra Meydani).

Sekil 2.21: Meydan tipolojileri (Kostof, 1992)

Meydan formunun Otesinde islevi de oOnemlidir. Toplumun ihtiyaglari
dogrultusunda gerekli islevleri sunarak mekanin canlanmasi, herkese hitap etmesi, farkl
islevlerin dogru bir sekilde yerlestirilmesi ve baglanti kurulmasit meydanin kullanimini
ve basarisini/tasarimin basarisini etkileyecektir.

Meydanlar farkl islevleri barindirmaktadir. Ticari ve kiiltiirel faaliyetler, kamu-
idari ofisler, topluluk salonlari, gen¢lik merkezleri, kiitiiphaneler, tiyatro ve konser
salonlar1, kafeler, barlar vb. islevler yirmi dort saat aktivite {ireten ve meydanlari
tanimlayan temel islevlerdir (Krier 1979).

Peter (1963) yaptigi calismada, eski meydan tiplerinin i¢ islevini yediye
ayirmistif.

e Yasa koyucu, yonetici veya yargi gorevi goren topluluk iiyelerinin resmi bir
toplantisi i¢in bulugma yeri
e Dini ve diger torenler, atletizm ve anma etkinliklerinin gerceklestigi yer

e Mallarin degisimi veya satis1 i¢in bir pazar yeri
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e Toplanan halkin su ihtiya¢larini karsilayacak bir ¢esme kurulmasi
e Gegit torenlerin yapildig1 yer
e Siis veya dekoratif elemanlarla giizellestirilmis yer

e Halkin genel kullanimi1 ve eglenmesi i¢in bir park yeri

Kostof (1992) ve Stiibben (1924) ise meydanlari islev agisindan dort kategoriye
aymrmistir. 1k Kategoride trafik meydanlarindan bahsedilmis, &zellikle kavsaklarin
dairesel veya ¢okgen formlarda, araclarin diigiim noktast olmasina vurgu yapilmistir.
Ornegin; Place d’Etoile Paris, Place d’Italie Paris. Ikinci kategoride kamusal kullanim
mekani olarak ¢ogunlukla pazar, gegit torenleri ve festivaller i¢in kullanilan meydanlar
vardir. Ugiincii kategoride belirtilen ve 19. yy’da gelistirilmeye baslanan Ingiliz bahce
meydanlart daha sonra Avrupa’da peyzajli meydan olarak nitelendirilmistir. Son kategori
ise mimar1 meydanlardir. Bu tip meydanlar tek bir anitsal yapiya hizmet veren genis
avluya sahiptir. Mekanlar1 ister Paris Palais Royal gibi tekdiize bir tasarima sahip olsun,
ister tarihsel siirecte gelisen mimari1 ¢cevre mekanlari olsun, anitsal yapinin 6n planda
oldugu bir meydan tipidir. Londra Trafalgo Meydani, Piazza dello Statuto Turin buna
ornektir.

Lavedan (1959) de meydan islevlerini tige ayirmis, toplanma meydanlar1 (pazar
meydanlari, gosteri veya festival meydanlari, gegit térenlerin yapildigr meydanlar, vb)
anitsal meydanlar (kilise veya dini yapilarin bulundugu meydan, belediye binasi
barindiran meydan, kale meydani, tarihi yap1 veya anit eleman bulunduran meydanlar,
adliye meydani, Saray meydani) ve trafik meydanlari (kavsak meydanlari, otogar

meydani, vb) bagliklar1 altinda siniflandirmustir.
2.2.3. Meydan Tasarim Ilkeleri

Kentsel tasarim ve gelisim silirecinde, meydan dikkat edilmesi gereken ve her
zaman tartisma konusu olan yerlerden biri olmustur. Bulundugu iilkenin tarihsel ve
kiiltiirel degerlerini yansittig1 igin lizerinde durulmasi gereken ¢ok hassas bir konudur.
Farkli donemlerde kent plancilari, meydan tasarim ilkelerini farkli 6zellikleri ile ele
alarak tanimlanmiglardir. Tanimladiklar1 6zellik ve kavramlar birbirlerini baglanti
kurarak tamamlamaktadir.

Diinyadaki tiim meydanlara uyabilecek evrensel tasarim ilkelerini tanimlamak zor
olmasma ragmen plancilara yardimci olabilecek bazi temel unsurlari tanimlamak

mimkiindir (Memliik, 2013). Meydanin ana hedefi cazibedir ve topluma cazip
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gelebilmesi icin de gerekli ihtiyaglar1 karsilayacak mekanlar1 barmmdirmasi ve iyi
tasarlanmas1 gerekir. Tasarlanan mekanlarin kalite ve konfor standartlari yiiksek

oldugunda kullanim yogunlugu artacaktir. Béylece olusturulan kamusal mekanin basarisi

kalitesine bagli olarak degisecektir.

Tablo 1: Géz Hizasindaki Kentin 12 Kalite Olgiitii (Gehl, 2019)

Trafik ve kazalara Suc ve siddete karsi Rahatsiz edici
kars1 korunma korunma-emniyette | duyusal deneyimlere
giivende hissetme hissetme karsi korunma
<
= -Yayalar i¢in korunma | -Sokaktaki gozler -Riizgar
a -Trafik korkusunu -Giindiiz ve geceleri -Yagmur/kar
O ortadan kaldirma cakisan islevler -Soguk/sicak
Y .. 2
-iyi aydinlatma -kirlilik
-Toz, giiriiltl, goz
karmastirici 151k
Yiiriime firsatlar Ayakta durma ve Oturma firsatlari
zaman gecirme
-Engellerin olmamasti firsatlar: -Oturma alanlar
-Iyi zemin yiizeyleri -Avantajlart kullanma:
-Herkes i¢in -Ayakta durmak i¢in manzara, giines,
erigilebilirlik destek insanlar
@ -Tlgi ¢ekici cepheler
8 Gorme firsatlar Konusma ve
% dinlenme firsatlar:
X -Makul bakma ve
gorme mesafeleri -Diistik giirtiltii
-Engellenmeyen goriis | diizeyleri Oyun ve egzersiz
hatlar1 -Konusma alanlar1 firsatlan
-Ilging manzaralar yaratan kent
-Karanlik oldugunda mobilyalari
aydinlatma
Olcek Iklimin olumlu Olumlu duyusal
yanlarindan istifade deneyimler
= -Insan dlgegine gore etme firsatlar .
= tasarlanmis yapilar ve -lyi tasarim ve
@ mekanlar -Glines/golge ayrintilar
-Sicak/serinlik -lyi malzemeler
-Esinti -gilizel manzara
-Agaclar, bitkiler, su

Gehl (2019), diinyanin en iyi isleyen kentsel agik alan niteligindeki bazi
meydanlaria bakildiginda, tiim temel kalite dl¢iitlerinin ikna edici bir bigimde dikkate
alindigmin goriilebilecegini belirtmistir. (Ornegin, Del Campo Meydani, Siena Meydant)

Bu tiir alanlarda fiziksel sakatlanma, giivensizlik ve rahatsiz edici duyusal etkilere ve
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ozellikle iklimin olumsuz etkilerine iliskin risklere kars1 akilct koruma dnlemlerini almak
hayati 6nem tasir. Ayrica, mekanlarin insanlara konfor sunmasini saglamak ve onlara
kamusal mekanlar1 kullanirken gergeklestirdikleri en Onemli etkinlikleri (yiiriimek,
ayakta durmak, oturmak, gormek, konusmak, duymak ve kendini ifade etmek) yapmaya
tesvik etmek 6nemlidir (Tablo 1).

Mahamoud Harbi Meydaninin tanimlanmasina ve niteliginin ortaya konmasina
temel olusturacak meydanlarin tarihsel gelisimi, sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve politik
acidan ytiklendikleri anlam, bi¢im/form, tipoloji ve islevlerine iliskin kuramsal bilgilerin
ardindan meydan tasarim ilkeleri incelenmistir. Kentbilim uzmanlarimin bu konuda
yapmis oldugu teorik calismalar ile farkli iilkelerdeki meydanlar1 ve kullanici
deneyimlerini inceleyen galismalardan elde edilen bilgiler 1s18inda, Mahamoud Harbi
Meydanin degerlendirilmesinde kullanilacak temel tasarim ilkeleri belirlenmistir. Bu
meydan tasarim ilkeleri genel bagliklari ile imaj/kimlik, erigilebilirlik, konfor, giivenlik,

cesitlilik/gekicilik ve zamandir.

o imaj/Kimlik

Bu baslik altinda ilk olarak imaj ilkesi genel olarak anlatildiktan sonra meydan
imajinin nasil olmasi gerektigi tizerine durulmustur. Bireyler, kiiltiirel, toplumsal ve inang
degerleri dogrultusunda kendi fiziksel c¢evrelerini amaglarina gore diizenleyip
tasarlamiglardir. Tasarladiklari ¢evre, kullanim asamasinda bireylerin psikolojilerine etki
ederek, kullanici zihninde ¢evre ile insan baglantisi kurarak ¢evreyi anlamlandirmaktadir.
Imge ve imaj bir mekani farkli kilan, tanmir ve akilda kalic1 hale getiren bir mekansal
niteliktir (Lynch, 1960). Krupat (1985), ayn1 anda bireyin bulundugu g¢evre igindeki
davraniglarin1 ve tepkilerini, gelistirdigi ¢evre imajin1 yansitmakta oldugunu ve bireyin
bu imaj ile ¢evreden edindigi bilgileri yorumlayarak eylemlerini diizenledigini
belirtmektedir. Bagka bir yaklasim ile g¢evresel imaj, bireyin cevresiyle tarihsel,
ekonomik, politik, sosyal ve kiiltiirel iligkileri neticesinde amagl olarak sectigi ve kalici
etki yaratan bicimsel 6zelliklerin biligsel ve duyusal alanda bir biitiin olusturdugu bir
zihinsel sema olarak tanimlanmaktadir (Aydinli, 1993). Akilda kalici belirgin bir imaj
tiretmek i¢in binalar biitlinciil olarak ele alinarak cephe tasarimi, cephe malzemesi ve

zemin tasarimi ile zeminin malzemesi dikkatlice degerlendirilmelidir.
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Cevresel 6zellikler:
Dogal ve Yapay

PN

Kent ‘Keutte yasayan
imaji ‘bireylerin
davranmisi

Bireysel 6zellikler:
Kisisel ve toplumsal

Sekil 2.22: Birey, gevre, imaj ve aktivite iligkisi (Krupat, 1985’ten diizenlenmistir)

Lynch (1960) de kentsel imaj 6gesi olarak bes temel hususu ortaya koymustur. Bunlar;
yollar, diigiimler, referans noktalari, kenarlar ve bolgelerdir. Bu 6geler, bir mekanin
tanimlanabilmesi, akilda kalabilmesi ve zihinsel bir imaj {iretebilmesini saglayan
ozelliklerdir. Bu 6geler meydan ile iliskilendirildiginde; (Yollar) meydana baglanan tasit
ve yaya yollari; (Diigiimler) meydana baglanan yollarin kesistigi ve yon degistirdigi
nokta; (Referans noktalar) meydanda yer alan anit yapi veya egemen bir eleman;
(Kenarlar) meydani ¢cevreleyen yapilar; (Bolgeler) meydan alanini olusturan bolge olarak

ele alinabilir.

Yollar Diigiimler Referans Kenarlar Bolgeler
noktalar

Sekil 2.23: Kentsel imaj 6gesi (Lynch, 1960)

Kimlik kavrami ise farkli alanlar1 da i¢eren genel ve kapsamli bir terimdir. Kimlik

genelde kendini tanima ve digerleriyle olan baglantiy1 ifade edebilmenin bir yoludur
(Hogg ve Abrams, 1988).
Lynch (1981)’e gore, kimlik ve yapi, duyunun "bi¢imsel" bilesenleridir. Uyum, seffaflik
ve okunabilirlik 6zelligi tasiyarak cevreyi hayatimizin farkl yonlerine baglayan belirli
bilesenlerdir. Insan deneyimi ve davranisi, g¢evreye bagl anilar ve kimlikler ag1
araciligryla gelistirilir (Hayden, 1997). O nedenle kimligi anlamak i¢in birey ve gevre
iliskisinin analiz edilmesi gerekir.

Kent kimligini olusturan, tanimlayan ve onu one ¢ikaran o6zellikler kimlik i¢in
belirleyici olabilmektedir. Bazi kent meydanlari sokaklar ile taninir. Venedik San Marco

Meydani, Paris Champs Elysées Bulvari, Londra Hyde Park, Moskova Kizil Meydan
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bunun en iyi 6rneklerindendir (Hacihasanoglu, 1995; Ugkag, 2006). Her meydani kendine
0zgl kilan kimlik 6zelligi vardir, bazilar1 festival, spor, dini ritiiel gibi sosyo-kiiltiirel

Ozellikleriyle bazilar1 ise anitsal yapilar ve kazandirdigi anlam ile 6n plana ¢ikmaktadir.

e Erisilebilirlik

Meydan tasariminda dikkat edilmesi gereken en 6nemli ilkelerinden biri olan
erigilebilirlik, yaya ve tasitlar olmak {izere iki agidan tamimlanmistir. Meydan, sehir
merkezini kentin farkli noktalarina baglayan, yaya ile tasitlarin karsilagtigi bir yerdir. Bu
yerin gelismesinde esas olarak uygun mekansal gelisim politikasi, altyap1 yatirimlari,
bireysel ve diizgiin bir toplu tagima organizasyonu ve yaya trafigine oncellik gosterilmesi
cok onemlidir (Wotek, 2016).

Erisilebilirliginin en 6nemli gostergesi yiiriinebilir olmadir. Yiirtinebilir ortamlar
genellikle giizel tasarlanmis, ¢ekici, temiz ve canli olmasmin yan sira toplu tasima
araglarma erisim kolayligi saglanan, yayalar etrafinda magaza, restoranlar ve korunmus
bisiklet yollarinin varligi ile tanimlanmaktadir (Evans, 2009; Shekari ve dig., 2013),

Kent meydani, herkes tarafindan kolayca erisilebilir olmali, bunlar arasinda
engellilere 6zel onem verilmelidir. Tasarimda, fiziksel yeteneklerine bakilmaksizin
herkes tarafindan kullanilabilecek sekilde evrensel tasarim ilkelerine uygun mekanlar
tiretilmelidir. Meydan erisilebilirliginin basarili olmasi i¢in yayalar i¢in ayrilan alanlarin
tasitlara ayrilan alanlardan daha fazla olmasi ve engel olusturan unsurlar kisitlanarak yaya
stirekliliginin saglanmasi1 gerekmektedir. Diizensiz park edilmis araglar, standarttan
yiiksek kaldirimlar, bozulmus zemin, diizensiz birakilmis ¢opler vb. faktorler meydan

erisilebilirligini zayiflatmaktadir.

e Konfor

Bir yerin konforlu olmasi i¢in topluma sundugu hizmetlerin konfor hissi yaratmasi
gerekir. Bu konfor hissi, giivenli ve daha saglikli bir gevrenin olugmasini saglar. Konforlu
alanlar ylriimeyi tesvik eder ve bireyin daha huzurlu hissetmesine yardimci olur.
Konforun alt faktorleri agisindan, kamusal mekanlarin kullanici isteklerini karsilamasi
gerekir (Gehl, 2001). Genellikle yol boyu diikkanlar, restoranlar, oturma yerleri ve
golgeliklerin varligi 6nemlidir. Bunun yaninda kaldirim tipi, yiiksekligi ve genisligi,
agaclarin yeri ve aydinlatma gibi 6nemli unsurlar da siralanmistir (Jensen 2007; Maghelal

ve Capp 2011).
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Konforlu bir ortam olusturuldugunda meydan kullanimi artacaktir. Giizel
tasarlanmis kent mobilyalari, golgelikler, oturma ve dinlenme birimleri, temizlik, gorts,
yiirliylis, aydinlatma gibi unsurlar meydan konforunu dogrudan etkilemektedir. Gehl
(2019) yaptig1 ¢alismada, Stockholm'iin kent meydandaki oturma yerleri tizerinde bir
analiz gergeklestirmistir. Bu analizde oturma yerlerinin niteliklerini degerlendirmek
lizere dort aralikli bir dlgek gelistirmistir. Ozetle, iyi bir oturma yerinde aranan genel
sartlar: hos bir mikro-iklim; i1yi bir yer, tercihen mekana sirtinizi verebileceginiz bir
kenarinda konumlanmak; iyi bir goriis, sohbet etmeye imkan veren uygun bir giiriilti
diizeyi, kirliligin olmamasi ve manzaranin giizel olmasidir. Oturulan yerde su, agaclar,
cigekler, hos bir mekan, iyi tasarlanmis mimarlik ve sanat eserleri varsa bunlar da konforu
artirmaktadir. Kisiler ayrica ¢evredeki insanlar1 ve akan hayat1 da gorebilmeyi isterler.
Bir mekanda fazla zaman harcaniliyorsa o mekan basarilidir, ¢linkii insanlar ihtiyaglarini
karsilayan, giiven ve konfor hissi sunan bir mekanda daha fazla zaman harcamak isterler.

Konforun 6nemli alt faktorlerden biri olan giiriiltii, konforlu meydan kullanimini
cok etkilemektedir. Trafigin yogun oldugu kent meydanlarinda, arabalardan,
motosikletlerden ve ozellikle otobiislerden gelen sesler, yapi cepheleri arasinda,
digerleriyle konusmay1 olanaksiz hale getirecek ve siirekli bir giiriiltii diizeyi yaratacak
sekilde seker. Gligliikle duyuldugundan sozciikler insandan insana bagirarak sdylenir,
konusan kisinin bir digerinin kulagina yaklasip bagirmasi, konusma mesafesinin
minimuma indirilmesiyle sonuglanir. Insanlar arasinda anlamli bir iletisimi imkansiz hale
getiren agir1 giiriilti, slirekli gerginlik yaratan bir etmendir (Gehl 2019).

Sicak ve nemli iklimlerde havanin oksijen konsantrasyonunu bozan ve hava
Kirliligi yaratan, kent meydaninda kontrolsiiz ve yogun bir sekilde akan otomobillerden
cikan egzoz dumanlar1 da 6nemli bir sorundur. Bu egzozlarin havay: kirletmesinden
dolay1 insanlar, sagliklarin1 kaybederek ciddi sorunlar yasarlar. Seneviratne ve Morrall
(1985)’in galismasinda yiirtinebilir ortamlarin, fosil yakit bazli araglarin kullanimindan
kaynaklanan, insan sagligina ve ¢evreye zararli olan hava kirliligini azaltmanin 6nemi
vurgulanmistir.

Meydanda iklimin istenmeyen etkilerini azaltmak ve istenen etkilerinden
yararlanmak i¢in yap1 6lgegi, tasarimi, bos alan ve yapili alan iligkisi, peyzaj, trafik hacmi
ve bunlara bagli faktorlerin hepsinin yerel iklim kosullarina uyumlandirilmis olmasi
onemlidir. Sicak iklimlerdeki gilinesin etkisini azaltmak icin gdlge elemanlar
olusturulmakta, yapilarin cephesinde One c¢ikartilmis sacaklar yapilarak ve etrafina

agaclar yerlestirilerek daha konforlu alanlar elde edilebilmektedir. Yine, meydanin
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temizligi de konforu etkilemektedir. Cop kutularinin ve bilgilendirici levhalarin
bulunmasi, alt yap1 sistemlerinin dogru ve diizgiin yerlestirilmis olmasi, yapilarin cephe
malzemesi ve bakimi, kent mobilyalarinin bakimi gibi unsurlara dikkat edildiginde

meydanin temizligi ve estetigi artacaktir (Gehl 2019).
e Giivenlik

Kentin farkli noktalarindan farkli amaglar i¢in kent meydanina gelen bireylerin
kendilerini glivende hissetmeleri biiyiik 6nem tagir. Ayni ya da benzer 6zellikler tasiyan
fakat aralarinda sadece giivenlik farki bulunan iki yerin kullanim yogunlugu ayn1 degildir.
Giivenli mekan daha ¢ok tercih edilecektir. Bu baslik altinda ¢alismada meydanlara
iliskin giivenlik konusu ikiye ayrilarak yaya giivenligi ve suga kars1 glivenlik olarak ele
alinmistir.

Speck (2013)’in ¢alismasinda, yaya giivenligini en ¢ok tehdit eden unsur sug orani
degil hizla giden motorlu tasitlar olarak vurgulanmistir. Yaya ve tasitlarin trafiginin
birbirine karistig1 baz1 Afrika ve Asya iilkelerinde meydanlarda goriilen en 6nemli sorun
tasit-yaya kazalaridir. Yonlendirici levhalarin eksikligi, trafik 1siklarin bulunmamasi ve
kontrolsiiz ara¢ girisi sonucunda meydanlarda ciddi giivenlik sorunlar1 yasanmaktadir.
Her yerde oldugu gibi meydanin suga kars1 giivenligine etki eden ilk sey toplumsal ve
ekonomik esitsizliktir. Su¢ genellikle, hirsizlik, gasp, oldiirme, yaralama ve insan
giivenligini tehdit eden tiim insan eylemleri olarak tanimlanabilir. Gehl (2019), kent
yasaminin daha fazla insanin ortak alanlarda yiirliyecegi ve zaman gecirecegi sekilde
giiclendirilmesi durumunda hemen her durumda giivenligin hem gergekte hem de algi
diizeyinde artacagini belirtmistir. Kent meydanlarinin giiniin her saatinde yasam dolu
olabilmesi i¢in ilk olarak giivenligin saglanmas1 gerekmektedir. Bu nedenle meydanlarin
hem giindiiz hem de gece kullanimia uygun olarak tasarlanmasi énemlidir. insanlar diger
insanlarin yogun olarak bulundugu yerlerde kendilerini giivende hissederler, karanlik ve
1ssiz sokaklardan gegmek istemezler. Toplumdaki farkli yas ve cinsiyet gruplar
meydanlari esit bir sekilde kullanmadiginda bu durum giivenlik sorunu oldugu anlamina
gelmekte, o6zellikle kent mekanini kullanan kadin sayisinin azalmasi ciddi giivenlik
problemlerinin olduguna isaret etmektedir.

Rimanova (2010) Cesky T&$in meydaninda gerceklestirdigi calismada meydanda
olusan suglarin gogunun aksam saatlerinde gercgeklestigini belirtmis, bu durumu ortadan

kaldirmak icin iki yontemin uygulanabilecegini vurgulamstir. IIki meydana daha fazla
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aydinlatma eleman1 yerlestirerek ayn1 anda magazalardaki vitrin 1giklariyla birlikte yeteri
kadar aydinlatmanin saglanmasi, ikincisi ise meydanin gorsel biitiinliigiinii engelleyen
fiziksel engelleri kaldirarak genis ve ag¢ik alanlarin olusturulmasi, boylelikle meydanin

her késesinin net bir sekilde goriilebilmesidir.
o Cesitlilik ve Cekicilik

Kent meydani, halkin toplanmasi, festivaller, pazarlar ve diger etkinlikler gibi
farkli organizasyonlar1 kaldirabilecek sekilde tasarlanmalidir. Ayni1 zamanda meydan,
farkli ihtiyaglara ve islevlere uyum saglayacak kadar da esnek olmalidir. Yaz ve kis
mevsimlerinde gegici organizasyonlar i¢in tasarlanmis esnek mekanlar meydanin
kullanimimi artirmaktadir (Gehl, 2019; Cakmakli, 1992; Marcus ve Francis, 1997,
Moughtin, 2003).

Ayni amagla olusturulmus birimleri tekrarlayarak uzun ve genis bir alan kaplamak
yerine insan ihtiyaglart dogrultusunda, yan yana konulacak farkli birimler arasinda
yumusak bir ge¢is saglandiginda mekanlar daha canli ve kullanisli hale gelebilmektedir.
Bu nedenle ozellikle mekanlarin zemininin 6zenle tasarlanmasi onemlidir. Zemin
malzemesi, yapi cepheleri, yapi formu ve rengi gibi meydami olusturan fiziksel
elemanlarin ¢esitlenmesi meydan1 daha estetik ve merak uyandirici hale getirir.
Boylelikle meydan cazibesi de artar. Ayni zamanda yapilar ve insanlarin ilk temasi1 zemin
katindan baslar. Bagarili bir sekilde tasarlanmig zemin kat uygulamasi yapi ¢ekiciligini
artirir. Ayrica, genis, monoton ve betonla kapli bir cephe yerine, i¢ ve dis mekanla
baglant1 kurmak amaciyla tasarlanmig vitrinler daha fazla insanin dikkatini ve merakini
cezbeder (Gehl, 2019). Eger kenar bolgesi, yani yapinin zemini kompleks, goz hizasinda,
ilging ve heyecan vericiyse, alanin tiimii 1lgi ¢ekici olacaktir. Bu nedenle kenar bolgesinin
iyi ayrintilarla zenginlestirilmesi hem islevsel hem de gorsel agidan dnemlidir. Eger kenar

basarisiz olursa, mekan asla canli hale gelmez (Alexander ve dig., 1977).
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Sekil 2.24: Kenar bolgesi (Gehl, 2019)

e Zaman

Zaman, meydan tasarim ilkesi olarak kurulusundan simdiye var olan ve
gelecekteki planlamalarla dogrudan iligkilidir. Tarihsel siire¢ i¢inde toplumlarin dini,
kiiltiirel, sosyal ve siyasal degerlerinin tiimii meydanda yer alarak binalarda iz birakmustir.
Bu izler (yap1 dis cephe 6zelligi, heykel, anit yapi formu ve tasarimi, mekan ozellikleri,
vb) insan zihninde zaman yolculugu yaptirarak ait oldugu donemle zamansal bir koprii
olmaktadir. Kimi zaman meydanin eski 0Ozelligi Ovillerek simdiki o6zelligiyle
kiyaslanmakta, kimi zaman ise meydanin eski ve yeni islevleri karsilagtirilarak zaman

icinde gergeklesen degisimler hissedilip yorumlanmaktadir (Kart ve Altingekig, 2000).

Giliniin farkli saatlerinde meydanin sundugu farkli aktivitelere bagli olarak
kullanim1 degismektedir (Carmona ve dig., 2003). Bunun yami sira giindiiz-gece
kullanimi, iklim ve mikroklimatik etkiler, mevsimsel kullanim farkliliklarina baglh olarak
degismekte, meydanda kullanilan alan miktari ve kullanim yogunlugu da bu durumdan
dogrudan etkilenmektedir (Lang, 2006).
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3. MATERYAL VE YONTEM

Tezde belirlenen konu ¢ergevesine bagli olarak saha ¢aligmasi, Cibuti’nin en eski
tarithi meydanlarindan biri olan Mahamoud Harbi meydaninda gergeklestirilmistir.
Mahamoud Harbi Meydani, kent i¢inde yer aldigi konum ve tstlendigi farkli islevlere
bagli olarak kentlilerin ¢ogu i¢in giindelik hayatinin bir parcasidir. Bir yandan niifusun
kente go¢ etmesi diger yandan Mahamoud Harbi meydan ¢evresinde; liman, ibadet,
yonetim, idari ve ticaret yapilarin gelismesi sonucunda meydan odak noktasi haline
gelerek kullanimi artmistir. Bu artisin yol actigi yeni ihtiyaglar i¢in yanlis miidahaleler
yapilmis ve meydan insan odakli bir merkez olmaktan ¢ikartilarak tasit trafigin yogun
oldugu bir yer haline dontigmiistiir. Bu yanlis planlama, meydanin kimligi, varligi, tarihi
ve kullanimu tizerinde ciddi problemleri beraberinde getirmektedir. Calisma kapsaminda,
siirekli ve devamli olarak gelisen bu problemler tespit edilerek Mahamoud Harbi
Meydani, meydan tasarim ilkeleri ve kullanici memnuniyeti ¢er¢evesinde incelenmistir.
Literatiir aragtirmasinda Mahamoud Harbi Meydani ile ilgili yapilmis higbir birincil
kaynaga rastlanmamistir. Bu nedenle alan ile ilgili bilimsel dayanagi olan bilgileri
toplamak oldukea zor olmus, alternatif olarak ikincil kaynak ve web siteleri incelenerek
bilgiler elde edilmeye ¢aligilmistir.

Calismada kuramsal alt yapiy1 olusturmak i¢in oncelikle konu ile ilgili bilgiler,
tez, makale, kitap, web siteleri, online veri tabanlari, kiitiiphaneler taranarak elde
edilmistir. Alan ile ilgili tarihsel siire¢ boyunca gelisen degisimlerin gézlemlenebilmesi
icin gorseller ve haritalar web sitelerinden alinmistir. Konu ile ilgili kamu arsivlerine
ulasilmaya calisilmis ancak gorevlilerin herhangi bir bilgi paylasiminda bulunmamasi
nedeniyle bu yolla bilgi elde edilmesi miimkiin olmamustir.

Calismada ilk once teorik anlamda bir meydanin tanimi, tarihgesi ve onu
tanimlayan unsurlar, tipolojileri ve islevi arastirilmistir. Farkli cografyalardan ve
medeniyetlerden meydan ornekleri incelendikten sonra meydanlarin ortak yonlerinden
hareketle altt meydan tasarim ilkesi belirlenmistir.

Calismanin ikinci asamasinda, Cibuti’nin genel tanitimi1 yapildiktan sonra
Mahamoud Harbi Meydanimin i¢inde bulundugu Cibuti baskentinin kurulmasi ve
genislemesi anlatilmistir. Daha sonra Mahamoud Harbi Meydanimin kurulus tarihi ve
kentin i¢inde bigimlenme siirecinin ardindan kent ile kurdugu iliski ¢er¢evesinde meydan

ulagim altyapisi, ekonomik ve sosyo-kiiltiirel yonden incelenmistir. Bu incelemede
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Mahamoud Harbi Meydan1 daha Onceden belirlenmis alti meydan tasarim ilkesi

cergevesinde degerlendirilmistir.
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Sekil 3.1: Kavramsal ger¢eve ve arastirma semasi
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Saha calismasina baglamadan Once saha caligmasinin yapilacagi alanin sinirlari
belirlenmistir. Sekil 3.2°de goriilen sinirin belirlenmesinde Mahamoud Harbi Meydanina
yaya ve tasitlarin giris yaptig1 yerler, onemli yapilarla birlikte Meydan ve yakin
cevresindeki kullanimlar ve simirlayicilar dikkate alimmistir. Son asamada alanin
degerlendirilmesi i¢in gézlem ve anket olmak tizere iki yontem kullanilmistir. G6zleme
dayal1 caligmada meydana iligkin teorik ¢cergevede elde edilen bilgiler, meydanin tasarima,
meydanin tarihsel gelisimini gOsteren eski fotograflar ve haritalar ile mevcut durum
karsilastirilarak yorumlanmistir. Ayrica, Meydanin 6nemli bir kamusal mekan olmasi
nedeniyle kullanici goriiglerinin - alinmasinin  gézleme dayali degerlendirmeleri
giiclendirecegi diisiincesiyle anket de yapilmistir. Anket ve gézlem dayali analiz May1s
ve Haziran 2022 doéneminde gerceklestirilmis, Mahamoud Harbi Meydaninin kullanim
yogunluguna gore anketler, sabah, 6glen ve aksam olmak iizere ii¢ farkl1 zaman diliminde
yapilmistir.

Anketlerde farkli kullanici gruplartyla goriisiilerek meydani nasil bulduklart ve
kullanirken ne tiir sorunlarla karsilagtiklar1 sorulmustur. Bir milyon kisilik iilke niifusu
esas alarak 125 kisi ile anket yapilmasi hedeflenmistir. Fransizca olarak hazirlanmus,
30 sorudan olusan anket (EK 1- EK 2) calisma alaninda katilimcilarla yiiz yiize
goriisiilerek yapilmistir. Anket yapilan 125 kisinin %64,8’si erkek, %35,2’si kadinlardan
olugmaktadir. Ankete katilan kadin oranmin erkeklere goére diisiikk olmasinin sebebi
cekinmeleri ve ankete katilmak istememeleridir.

Anket sorularmin kolay ve anlasilir olmasina 6zen gosterilmistir. Anket, ¢
boliimden olusmustur. Ik béliimde katilimeilarin demografik bilgilerini, ikinci béliimde
calisma alanimin mevcut durumunu degerlendiren sorular sorulmus, son boliimde ise
gelecekte yapilabilecek projeler i¢in ankete katilanlarin fikirleri alinmistir. Anket genel
anlamda agik soru, kontrol listesi (Checklist), ¢oklu soru ve ii¢lii Likert soru tipleri
seklinde hazirlanmis, elde edilen cevaplar oran hesaplama yontemi ile analiz edilerek
yorumlanmigstir. Anketin uygulanmasi sirasinda kadin kullanicilarin ankete katilmaktan
cekinmeleri disinda yasanan bir diger zorluk, kullanicilara yoneltilen 30 sorudan ikisini
olusturan, “bu meydanin akilda kalan en giiglii imaj1 nedir?” ve “meydana kolayca
erisebiliyor musunuz?” sorularin1 bazi kullanicilarin ilk anda anlamamasi olmus, bu

nedenle s6z konusu sorularla kastedilen hususlar ayrintili bigcimde agiklanmaistir.
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4. ARASTIRMA SONUCLARI VE TARTISMA

Tezin bu bolimiinde oncelikle saha c¢aligmasinin  gergeklestirildigi alanin
bulundugu Cibuti tilkesi hakkinda kisa bilgiler verilmis, Cibuti’nin diinyada yer aldig1
cografi konum, iklimsel veriler, topografya ozellikleri, sosyal yapi1 ve ekonomik
kaynaklar hakkinda bilgiler ortaya konmustur. Daha sonra Mahamoud Harbi Meydaninin
icinde yer aldig1 Cibuti kentinin kurulusu ve tarihsel gelisim hakkinda bilgi verildikten
sonra meydanin kent ve liman ile kurdugu iliskiden bahsedilerek meydanin sehir
acisindan yliklendigi rol, meydanin tarihsel siirecteki gelisimi ve degisimi, kent agisindan
tasidigr anlam anlatilmig ve saha arastirmasi ile elde edilen bulgular ortaya koyularak

boliim sonlandirilmistir.
4.1. Cibuti Ulkesi

Cibuti, stratejik konumu nedeniyle dis giiglerin 6nem verdigi ve korudugu bir
yerdir. Bir tarafta deniz ile baglantis1 olmayan ve 120,3 milyon niifusuyla Etiyopya
(World Bank, 2021) diger tarafta Bab el Mendeb Bogazi, Aden Korfezi ve Kizil Deniz’in
bulunmasi nedeniyle Cibuti bolgedeki ticaret ve deniz trafigi agisindan 6nemlidir. Cibuti
ekonomisi, deniz tasimaciligi, liman hizmetleri, balik¢ilik, turizm, tislerden elde edilen
gelir ve lojistik faaliyetlerine dayalidir. Ulkede, Fransa, ABD, Japonya, Cin, italya ve
Ispanya’nin askeri iissii bulunmaktadir. Niifusun tiikettigi her sey neredeyse tiimiiyle disa
bagimhidir. Tiiketilen meyve sebze iriinleri ve kuru gidalar Etiyopya’dan ithal
edilmektedir. Hayvancilik, siit ve siit tirtinleri tiretimi kisithdir. Kizil Deniz ile sinirt
olmasindan dolay1 deniz iiriinleri en ¢ok tiiketilen tirtinlerindendir.

Cibuti’de kis ve yaz olmak {izere iki mevsim yasanmaktadir. EKim-Mart arasi kis,
Nisan-Eylil aras1 yaz donemidir. Cibuti genellikle kuru ve sicak iklime sahiptir. Yilin
ortalama sicaklik degeri 30-35 derece arasindadir. En sicak aylar Haziran, Temmuz ve
Agustos aylaridir. Bu ii¢ ayin sicaklik ortalamasi 40 derecedir. Kis aylarinda sicaklik
genellikle 20-25 derece arasinda seyreder. Kiy1 bolgesinde yiiksek nem ve siddetli riizgar
goriilmekte ancak tilkenin i¢ kesimleri daglik ve ¢6l oldugu igin hava daha sicak olmasina

ragmen nem oran diisiiktiir.
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Sekil 4.1: Cibuti Haritas1 (URL7)’den diizenlenmistir)

4.2. Cibuti Baskenti

Cibuti’nin bagkenti, {ilkenin dogusunda yer almakta, Kizil Deniz ile dogrudan
baglantili olup iilkenin en 6nemli liman ve ticaret alanlarini barindirmaktadir. Diinya

Bankasi’nin 2018’de gerceklestigi arastirmaya gore baskentte yaklasik 600 000 kisi
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yasamakta ve iilke niifusun neredeyse 2/3’{inli olusturmaktadir. Aradan gecen bes yillik
zamanda niifusun aratmasiyla birlikte bugiin bu rakamin daha fazla oldugu sdylenilebilir.

Tarihsel agidan incelendiginde, 1862’de Obock kent sorumlusu Dini Ahmed
Abou Baker ile Fransiz Hiikiimet Bakan1 Edouard Thouvenel arasinda Paris’te ittifak ve
dostluk anlagsmasinin gergeklesmesinin ardindan ilk Fransiz somiirgecileri Obock
kentinde konaklamaya baslamistir. Simdiki Cibuti tilkesinin adi, o zaman Obock Bolgesi
ve bagimhiliklaridir. Aym sirada bolgede Ingiliz ve Italyan somiirgeci devletleri de
bulunmaktayd ve aralarinda ciddi bir rekabet vardi. Obock kentinde Fransiz, Somali’nin
kuzeyinde (Somaliland) Italya, giineyinde (Somali) ise Ingiliz somiirgecileri
bulunuyordu. Sémiirgeci devletler devamli olarak hiikiimranlik alanlarini genisleterek
bolge halk sorumlusu ile anlagsmalar gergeklestirip daha fazla toprak ele gegirmeye
calismislardir. Bolgede tek somiiriilmeyen ve giiclii imparatorluk giicii Etiyopya’dir.
1881°de ticareti gliglendirme amaciyla Denis de Rivoyre ve Pierre Arnoux adli iki Fransiz
tarafindan ilk «Fransiz-Etiyopya» sirketi kurulmustur. 1886°da ilk sirket iflas etmis, ayni
yilin iginde ikinci bir Fransiz, Bremond tarafindan kurulan «Fransiz Fabrikalar»
Fransa’nin geleneksel {irlinlerinin yani sira silah ticareti yapmistir. Gemi ile sevk edilen
bu ticari mallar 6nce Obock limanina gelmekte ardindan kervanlarla Etiyopya’ya sevk
edilmekteydi. Fransiz diplomat Léonce Lagarde’in yiiriittigii hakimiyeti genisletme
stratejisinden endiselen Ingilizler, Haziran 1884’te stratejik bir konumda bulunan ve bir
taraftan Kizil Deniz’de liman1 bulunup diger tarafta Etiyopya’ya Harar kentine giden en
onemli kervan ticaret aksi tizerinde yer alan Zeilah bolgesini isgal etmislerdir. Bu durumu
haber alan Léonce Lagarde, politik ve ticari anlamda Obock ve daha sonra isgal ettigi
Tadjourah kentine odaklanmaya devam ederse Etiyopya’y1 kaybedecegini anlamustir. Iki
somiirgeci gliciin kars1 karsiya oldugu bir noktaya gelinmis, 2 ve 9 Subat 1888 yilinda,
iki iilke kolonileri bir araya gelerek toprak sinirlarini belirlemistir. Bu anlagmanin
ardindan Cibuti kenti kurulmustur. Mart 1888 yilinda Lagarde, Cibuti kentinin resmi
ilanin1 gergeklestirmis ve lilkenin baskenti olarak ilan etmistir. Bagkent artik Obock degil
Cibuti olmustur. 1896°da tilkenin ad1 Somali-Fransiz kiyilari olarak isimlendirilmis ve
Fransiz somiirgecilerin bir kismi Cibuti’ye ticaret faaliyetleri ile birlikte taginmislardir.
Bu déonemde, Avrupali ticaret adamlarinin cogunlugu Fransiz, Yunan, Ermeni, Yahudi ve
Italyan’dir (Trouillet, 1910; Deblepiane, 1922; Lefebvre ve dig., 1974; Billiet, 2000;
Simon, 2008).



Sekil 4.2: Cibuti Kenti ve Smirlar1 ilk imar Plan1 (Sautereau ve Masselon, 1905°ten diizenlenmistir)
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Sekil 4.3: 1935te cizilmis Cibuti Kentinin imar Plan1 (Pretceille, 1935)

Cibuti’nin gelisimini etkileyen 6nemli hususlardan biri Sekil 4.2’deki haritadan
da goriilebilen gelgit (medcezir) olayidir. Sekil 4.3’teki planda yerlesim alanlari

genisletilmis ve sokak aglariyla baglanmistir. Léonce Lagarde kentin yerlesim planlama
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politikasin1 gerceklestirmeden Once kentte yasayan halkla ilgili tespitler yapmistir. O
donemde kentte Araplar, Afarlar ve Somalililer yasamakta, bazilari kervan ticareti yaptigi
icin dere veya su kuyusu yaninda gecici olarak konaklayarak daha sonra yoluna devam
etmektedir. Siirekli ¢ekilen deniz sularindan dolayi kent 4 platodan olusmaktadir. Bunlar;
Marabout Platosu, Serpent Platosu, Heron Platosu ve Djibouti (Cibuti) Platosu’dur.
Saldir1 ve savas aninda Serpent ve Marabout Platosu kadinlar ve ¢ocuklarin korundugu

bir alandir. Ambouli’deki su kuyusuna baglanan igme suyu hatti ile yeni planlanmis kent

ve liman bolgesinin su sikintisi ¢oziilmiistiir. Bu donemde Cibuti bagkentinde niifus artisi
izlenmistir. Niifus, 1897°de 6000, 1898’de 10 000, 1900°de ise 15 000 kisidir ve bunun
yaklagik 2000’1 Avrupalidir (Trouillet, 1910).

Sekil 4.4: Cibuti Kentinde Planlams IIk Yerlesim Tipi (Sautereau ve Masselon, 1905°ten diizenlenmistir)

Lagarde kenti bolerek (Sekil 4.4), 6ncelikle yonetim boliimiini, sonra Avrupali
ticaret adamlar1 ve ailelerinin birlikte konaklayacagi boliimii, son olarak yerel halkin

yasayacagi alanlari ve pazar yerini tamimlamistir. Su kuyusu ve Ambouli dereleri
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etrafinda devlet bahgeleri kurulmus ve ilk palmiye agaglari dikilmistir. Fransiz ve diger
Avrupali ticaret firmalarina fabrikalar ve ticaret adamlarinin mallarini depolayacagi genis
alanlar tahsis edilmistir. Marabout ve Serpent platosu boélgesinde bulunan yerel halk
Sekil 4.4’te goriilen kirmizi ¢izginin (Bender Yolu) altina tasittirtlmistir. Limani kontrol
etmek amactyla Fransiz somiirgeciler liman bolgesinde yerleserek ilk kenti kurmus, daha
sonra yerel halk i¢in planlanmis alanlar (Village indigene) olusturulmustur. O dénemde
yerel yerlesim, Bender Djedid ve Bender Salam olmak iizere iki mahalleden
olusmaktadir. Marabout Liman artik Cibuti limani olarak degismis ve bolge i¢in dnemli
bir liman haline gelmistir. Yine o dénemde Cibuti Limani, Etiyopya’nin tim deniz
ticaretini karsilamakta, ancak arada kat edilen mesafenin uzunlugundan dolay1
sevkiyatlar, haftalar, aylar siirmektedir. Bu sorunu ¢ozmek igin Léonce Lagarde
Etiyopya’nin Menelik Kraliyla anlagsmaya vararak yeni tren hattinin yapilmasini
kararlastirmiglardir. Ekim 1897°de insaatina baslanan tren hatti Cibuti limanindan
baslayarak Etiyopya’nin Dire-Dawa kentinden gegerek baskent Addis-Abeba’ya kadar
uzatilmigtir. Toplamda 784 km uzunluga sahip olan hattin Haziran 1917°de resmi agiligi
gerceklestirilmistir. Yogun talep olan bu tren hatti ile Cibuti limanindan Addis-Abeba’ya
26 saatte aktarmasiz gidiliyordu. Onun haricinde devamli olarak her hafta, Pazar ve
Carsamba giinleri olmak tizere iki sefer gerceklestirerek, Dire-Dawa (Dire-Daoua),
Aouache Tlizerinden aktarma yapilarak Sali ve Cuma giinii de Addis-Abeba’ya
ulasilmaktaydi (Trouillet, 1910, Deblepiane, 1922).

Fransu—Etiyopya Demir;yollur

Cibuti Addis-Abeba

- ] —

| 1
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|
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Sekil 4.5: Cibuti’yi Etiyopya’ya Baglayan Tren Hatti1 (URLS)
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4.3. Mahamoud Harbi Meydan’m Olusumu, Bi¢cimlenmesi ve Farkhh Meydan

Tanimlarma Gore Niteligi

Cibuti sehrinin 6nemli tarihi simgelerinden biri olan Mahamoud Harbi Meydan1
bu tez kapsaminda odaklanilan konudur. ik yapilmis olan sehir planinda meydanin,
limanin arkasinda ve yerel halkin yasayacagi bir noktada konumlandirilmasi
diisiiniilmiistiir. O donemde yerel halk iki kitleden olusmaktadir. ilki bolgede daha
onceden yasayan yerliler ve diger kolonilerden gelen insanlar (Somali, Danakils (Afar),
Annamites, Senegalli, Komorlu), ikinci kitle ise yabanci yerel halklar olarak
adlandirilmaktadir. Bunlar Arap (Yemenden gelen), Abyssins (Etiyopyalilar), Hindous

(Hindistanl1), Yahudi, Sudanli ve Farslilardan olugsmaktadir. Bunlarin yaninda ayr1 olarak

Avrupalilar da mevcuttur (Trouillet, 1910, Deblepiane, 1922, Boussenot, 1931,).

'-*’

Sekil 4.6: Bender Djedid Mahallesi, Deve Meydan (URL9)

O donemde meydanin bulundugu mahalle Bender Djedid olarak
adlandirilmaktadir ve ¢ogunlukla Somalililer yasamaktadir. Evler ¢adira benzer bigimde
olup Arish Evler denilmektedir. Sonraki planlama ¢aligmalarinda Lagarde, Arish evleri
Giineye iterek meydan alanini genisletmistir (Trouillet, 1910; Deblepiane, 1922;
Lefebvre ve dig., 1974; Billet, 2000).

Meydan, uzun bir zaman boyunca Etiyopya’ya ve diger bolgelere gidecek Deve
kervan ticaretinin merkez noktasi oldugu i¢in, Deve Meydani (Place de Chameaux) olarak
adlandirilmigtir.  Yerel halkin kiigiik isletmeleri ve yerel balikgilar tarafindan

Etiyopya’dan gelen hayvan ve diger meyve-sebze triinlerinin, Suudi Arabistan’dan ve
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Yemen’den gelen hurmalarin satisi 6nceden farkl yerlerde gergeklestirilirken yeni sehir
planlamasinda farkli pazar yerleri tek bir noktada toplanarak yerel halk ve Avrupalilarin
yerlesimi arasinda konumlandirilmistir. Bu alan yerel halk tarafindan Deve Meydani
olarak adlandirilmaktadir. Meydanin i¢i boliimlenerek her boliime satis1 gerceklestirilen
malin adini verilmis, odun pazari, hayvan pazari, yerel pazari, et ve balik pazari, Magala
gibi tabirler kullanilmigtir (Sekil 4.8). Deve meydani farkli islevleri karsiladigi i¢in Pazar
meydan tabiri de sik sik kullanilmaya baslamistir (Trouillet, 1910; Deblepiane, 1922).

O donemde Meydanin konumlandirildigi bolgede ¢ogu Miisliimanlardan olusan
Somali, Afar ve Arap halklar, alan1 yogun olarak kullanmaktadir. 1897°de Yemen asilt
Haji Hamoudi Ahmed tarafindan meydanda biiyiik bir cami insa ettirilmistir. Caminin adi
Hamoudi olarak isimlendirilmis ve Cibuti’nin simgesel, tarihi-dini yapilarindan biri
olarak bugiine kadar varligini, anlamini ve yap1 formunu korumustur (Sekil 4.7). Ayrica
Hamoudi caminin i¢inde bulundugu Mahamoud Harbi meydanina kimlik kazandirarak
on plana ¢ikan, en belirgin ve akilda kalan yapilardan biri oldugu sdylenebilir. Ilk
yapildiginda minarenin i¢inde tasarlanan ahsap merdiven ile ¢ikilarak ezan okunurken
teknolojin gelismesiyle birlikte islevini kaybetmis, minareye hoparlorler takilmis, buna
ragmen yapinin minare dzellikleri korunmustur. On saflarin oldugu noktalarda iistii kapali
olan caminin arka kisminda ise sadirvan, tuvaletler ve serinlik olusturmasi igin dikilmis
palmiye agaglari mevcuttur. 1000 kisilik kapasiteye sahip olan cami neredeyse her vakit
namazinda dolmaktadir. Caminin Giiney, Dogu ve Bati tarafindan giris kapilari
bulunmakta; arazi kuzeye dogru yiikseldigi igin giiney kapisindan basamakli merdivenle
giris yapilabilmektedir (Trouillet, 1910; Deblepiane, 1922; Lefebvre ve dig., 1974).
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Sekil 4.8: Deve meydani / Pazar meydani (Deblepiane, 1922)



Sekil 4.9: 1937 Mahamoud Harbi Meydaninin Havadan Goriintimii (URL10)

Cibuti'nin Deve Pazar Meydani (Simdiki Mahamoud Harbi meydani) sehrin canli
ekonomisini en iyi yansitan yerlerden biridir. Aslinda, bu meydan sadece bir pazar yeri
degil, ayn1 zamanda Cibuti'nin kalbi ve ruhudur. Alan hem yerel halkin hem de bolge
ticaretinin ugrak noktasidir. Meydan, sadece bir aligveris yeri olmanin Gtesinde, ayni
zamanda sosyal anlamda bir bulugsma noktasidir. Yerel halk, aligveris yapmanin yani sira,
birbirleriyle sohbet etmek, son haberleri paylasmak ve toplum i¢inde sosyallesmek i¢in
buraya gelmektedir.

Elde edilebilen harita ve fotograflar1 Mahamoud Harbi Meydaninin genel olarak
bicimlenme siireci Sekil 4.10°da gosterilmistir. Halkin toplanip aligverisleri yaptigi, farkli
ticaret lirlinlerin satildigi, kervan ticaretinin merkezi olarak rol iistlenen ve bu donemde
Deve Meydan1 olarak anilan Meydan, 1905 yilinda yapilan ilk kent planinda
siirlandirilarak ¢evresinde konut, ticari ve yonetim yapilari 6nerilmistir. S6z konusu
planda Kuzey, Giiney ve Dogu yonlerinden sinirlandirilan Bat1 kisminin ise bos alan olup
Tadjourah Korfezi’ne kadar uzandigr gortilmektedir.

1935 yilina ait haritadan Meydanin Kuzey-Batisinda et ve balik iriinlerinin
satisginin  yapildig1 alan izlenmektedir. Bir kiy1 yerlesmesi olan Cibuti’de ¢ok eski
zamanlardan beri sabah erken saatlerde avlanan baliklarin tiimii 6glen olmadan

satilmaktadir (Sekil 4.11). Yerel kiiltiire ve tiiketime bagl olarak koyun, dana, deve ve
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keci eti de satilan bu yerde hayvan kesimi ve et satist duvar ile kapatilmig alanda
gerceklesmektedir. Yine 1935 yilina ait haritadan Meydanin batisinda yeni ticari yapilarin
insa edildigini goriilmektedir.

2002 yil1 hava fotografinda Meydanin kuzeyinde uzun bir Pazar yolunun ve yarim
daire seklinde elbise ve ayakkabi satis yerlerinin bulundugu yapilarin varlig
izlenmektedir. S6z konusu yapilarin, Meydanin ticaret iglevini giiclendirmesi ve aligveris
potansiyelini arttirmasi agisindan 6nemli bir etkisi olmustur. Ayrica, et-balik satisi
yapilan pazarin sinir duvarinda yerel dilde Al Zariba olarak adlandirilan, yogun bigimde
meyve satisinin gergeklestirildigi bir alan ortaya ¢ikmistir (Sekil 4.12). Al Zariba, planli-
programli degil, kendiliginden ortaya ¢ikmis bir kullanim olmasina ragmen meydana
gelenlerin yogun sekilde kullandigi, taze meyve satin aldigi, isten donen, giinii calisarak
geciren bireylerin vakit gecirdigi bir yer olmustur.

2012 yilina gelindiginde et-balik pazari ile Al Zariba Pazar alanmmin kentin
belediyesi tarafindan kaldirildigi, belli bir siire bos kalan alanin otopark olarak
kullanildig1, sonrasinda ise bu alana Al Hamoudi Alisveris Merkezinin insa edildigi
gorlilmektedir (Sekil 4.13).

Meydana ait giincel goriintiide toplu tasima araglarinin alant doldurdugu, iklimsel
kosullar gerekce gosterilerek toplu tasima araglarina ait duraklarin {stiinii orten bir
yapinin olusturuldugu ve son durumun meydanin ilk hali ile karsilagtirildiginda 6zellikle
islev ve egemen/dominant yapi olarak ciddi bir degisime ugradigi, Meydanin bazi
ozelliklerini kaybettigi goriilmektedir (Sekil 4.14). Bunun en 6nemli nedeni, baslangicta
bir plana ve tasarima bagli olarak olusan meydana yonelik dogru planlama ve kisitlama

politikalarinin tiretilememesidir.
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Meydan sinir Degisen noktalar

1
..... -

Sekil 4.10 Mahamoud Harbi Meydan: ve Yakin Cevresinin Gelisimi/Degisimi (Sautereau ve Masselon,
1905, Pretceille, 1935 Google Earth’den yararlanilarak olusturulmustur)



Sekil 4.12 Al Zariba (URL12)
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Sekil 4.14 Hamoudi Caminin Egemen Oldugu (1935) Meydanda Golgelik Elemanm (2023) Olusturdugu
Etki (Pretceille, 1935 ve Google Earth 2023’ten diizenlenmistir.)

Meydanin tasarim ilkelerine gore degerlendirilmesine gegmeden 6nce bu boliimde
son olarak Mahamoud Harbi Meydanimin formu/bi¢imi, tipolojisi ve yiiklendigi islev
kaynak arastirmasi kisminda elde edilen bulgularla birlikte yorumlanmstir.

Sitte (1918), Zucker (1959), Krier (1979), Bertrand ve Litowski (1984), Kostof
(1992) ve Delfante (1997) tarafindan yapilan meydan tipolojilerine yonelik tanimlamalar
ve bu bilgilerin Mahamoud Harbi Meydaninin 6zellikleri ile birlikte yorumlanmasi Tablo
2’de Ozetlenmistir. Yapilan degerlendirmede, Meydanin kare form tiirevinden olusmus,
acik, domine edilmis, koseden girilen ve gerekli diizenlemelerden gegerek kentin

genislemesi ile olusan meydan tipine uydugu goriilmiistiir.



Tablo 2: Meydan Tipolojileri A¢isindan Mahamoud Harbi Meydanimin Incelenmesi (Sautereau ve
Masselon, 1905; Google Earth 2022/2023’den yararlanilarak diizenlenmistir.)

Kaynak

Tanim

Mahamoud Harbi meydani

Sitte
(1918)

Meydan tipi: enli meydan
ve derin meydan.

Enli meydan tipi

Zucker
(1959)

Kapali meydan, domine
edilmis meydan,
niikleer/¢ekirdek meydan,
gruplandirilmis meydan ve
amorf/deforme edilmis
meydan

Domine edilmis meydan
tipi

Krier
(1979)

Bicimsel ve geometrik
olarak ti¢ temel formun
(kare, ticgen ve daire)
tiirevinden olusan; agik
veya kapali olarak
nitelendirilen meydanlar

Kare form tiirevinden
olusan; cevresinde ¢ok
sayida sokak baglantisi
oldugu i¢in agik
meydan tipi.

Bertrand
ve
Litowski
(1984)

Ana girislerine gore dorde
ayrilmis meydanlar:
-Ortasindan gegen bir aks
ile girilen.

-Ana girisin karsisinda bir
bina bulunan.

-Meydana koseden girilen.
-Acil1 bir aks ile girilen.

Koseden girilen meydan
tipi.

Kostof
(1992)

Ucgen form, trapezoid
yamuk, dikdortgen form,
L form, dairesel ve elips
form, yarim dairesel form.

Dikdértgen form.

Delfante
(1997)

-Sektorel gelisim ve sokak
genislemesinden olusan
meydanlar

-Gerekli diizenlemelerden
gecerek kentin genislemesi
ile olusan meydanlar
-Kentin genislemesi
sonucunda ortaya ¢ikan
mahallelerde

Gerekli
diizenlemelerden
gecerek kentin
genislemesi ile olusan
meydan tipine
uygundur.
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Lavedan (1959), Peter (1963), Kostof (1992) ve Stiibben (1924) tarafindan ortaya konan
tanimlamalar gercevesinde ise Mahamoud Harbi Meydaninin pazar islevi 6n plana ¢ikan,
toplanma meydan1 niteliginde sonrasinda trafik meydanina doniisen bir alan oldugu

goriilmektedir (Tablo 3).

Tablo 3: Meydan Islevleri Agisindan Mahamoud Harbi Meydanimin incelenmesi

Kaynak Tanim Mahamoud Harbi meydani

Lavedan |Toplanma meydanlari, anitsal meydanlar;  Toplanma meydani, trafik meydani.
(1959) |ve trafik meydanlar.

-Yasa koyucu, yonetici veya yargi
gorevi goren topluluk {iyelerinin resmi
bir toplantisi i¢in bulusma yeri.

-Dini ve diger torenler, atletizm ve anma

etkinliklerinin gerceklestigi yer. -Mallarmn degisimi veya satist i¢in pazar
-Mallarin degisimi veya satis1 i¢in bir | yeri.
pazar yeri. -Meydanin simgesi olan ¢esme

Peter  |-Toplanan halkmn su ihtiyaclarim kaldirtlincaya kadar) halkin su

(1963) karsilayacak bir ¢esme kurulmasi. ihtiya¢larini karsilayan gesme.

-Gegit torenlerin yapildig: yer.

-Siis veya dekoratif elemanlarla
giizellestirilmis yer.

-Halkin genel kullanimi1 ve eglenmesi
i¢in bir park yeri.

Kostof |Fonksiyonu acisindan dorde ayrilmis

(1992), |meydanlar: trafik meydanlari, kamusal Kamusal kullanim meydan: ve trafik
Stlﬁgbzb:n kullanim meydanlari, ingiliz bahge meydan.
(1924)

meydanlari, mimar1 meydanlar.

4.4. Mahamoud Harbi Meydanimin Tasarim Ilkeleri Cercevesinde Analizi

Mahamoud Harbi Meydani, Cibuti'nin kalbinde yer alan bir mekan olup, tarihi,
kiiltiirel ve toplumsal agidan 6nemi biiyiik bir noktadir. S6z konusu Meydan kaynak
arastirmas1 kapsaminda elde edilen imaj ve Kimlik, erisilebilirlik, konfor, giivenlik,
cekicilik ve gesitlilik, zaman ilkeleri ¢ercevesinde analiz edildiginde, meydanin mimari
ve planlama unsurlarinin hem bireysel deneyimleri hem de toplum genelindeki kullanimi
nasil etkiledigini anlamak miimkiindiir. Meydanin toplum {izerindeki etkisini, kullanimini
ve yasam kalitesine nasil katki sagladigini, meydanin mevcut durumunu ve orada yasayan
insanlarin yasamlarini, etkinliklerini, ihtiyaclarmi ve deneyimlerini daha iyi anlamak

amaciyla hem gozleme hem de ankete dayali analizler gerceklestirilmistir.
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Gozleme dayali analizde dnceden planlanan siirekli ve aralikli gdzlem yontemi
uygulanmustir. ilk hafta pazar giinii sabah saat 06.00’dan aksam saat 22.00’ye kadar
Mahamoud Harbi meydanina Bender caddesinden giren arag sayisi takip edilmis, araglar
toplu tasima, 6zel ara¢ (otomobil) ve taksi olmak iizere ii¢ kategoride incelenmistir. Bu
cadde en yogun olarak kullanilan cadde olmasindan ziyade kentin uzak noktalarindan
olan PK12, PK13, Balbala ve Arhiba yerleskelerinden gelen araglarin meydana ulagmak
icin kullandiklar1 ana caddedir. (Grafik 1) Hafta i¢i 16 Mayis 2022 tarihinde
gerceklestirilen bu gozlemde sabah saat 06.00’dan aksam 22.00’ye kadar toplam 1627
arag girisi tespit edilmistir. Bu araglarin %72,1°1 (1173 arag) toplu tasima, %22,62'si (368
arag) Ozel ara¢ ve %5,29'u (86 arag) taksi olarak kaydedilmistir. Bu gdzleme gore saatte

ortalama 90-110 ara¢ Bender Caddesinden Mahamoud Harbi Meydanina girmektedir.

Ayn1 noktada hafta sonu 22 Mayis 2022 tarihinde bir goézlem daha
gerceklestirilmis, (Grafik 1) yine sabah saat 06.00’dan aksam saat 10.00'a kadar toplam
672 arag girisi tespit edilmistir. Bunlarin %58,33"i (392 arag) toplu tasima, %34,52'si
(232) 6zel arag, %7,14' (48) taksi olarak gézlemlenmistir. Bu gézleme gore hafta sonu

saatte ortalama 30-35 ara¢ Bender Caddesinden Meydana giris yapmaktadir.

Bu iki sonug karsilastirildiginda, insanlarin meydana gelirken ¢cogunlukla toplu
tagimay1 tercih ettigi goriilmiistiir. Toplu tagima, minibiis ve midibiis olmak iizere ikiye
ayrilmaktadir. Minibiis 12-14 yolcu, midibiis ise 30-35 yolcu kapasitesine sahiptir. Ozel
araclar ise sahsi ve Meydan’daki isletmelere ait ticari araglar olarak ikiye ayrilmaktadir.
2020°de Diinya Bankasi’nin gerceklestirdigi aragtirmada Cibuti kentinde yasayan
niifusun sadece %3'linlin 6zel araca sahip oldugu yazarken, toplu tasima ve yiirlimenin
(yaya) en ¢ok kullanilan iki ulasim yontemi oldugu belirtilmektedir. Kentte, taksi
gelenegi ¢ok yaygin degildir, maliyetin yiiksek olmast nedeniyle fazla tercih

edilmemektedir.
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Grafik 1: Hafta I¢i ve Hafta Sonu Bender Caddesine Giren Arag Orani

Sonraki haftada 23 Mayis 2022 (Grafik 2) pazartesi giinii yine ayni noktadan
aralikli gézlem yontemi uygulanmistir. Sabah saat 06.00-09.00 arasi, 6glen 11.00-14.00
ve aksam saat 17.00-20.00 arasi olmak {iizere ii¢ farkli zaman diliminde gézlemler
gerceklestirilmistir. Meydana sabah saat 06.00-08.00 aras1 424 ara¢ girisi, 6glen saat
11.00-14.00 aras1 319 arag girisi, 17.00-20.00 araliginda ise 383 arag¢ girisi olmustur.
Hafta sonu (Grafik 3) pazar giinii ayni saatlerde gerceklesen gozlemde ise sabah saat
06.00-08.00 arasinda 67 arag, saat 11.00-14.00 arasinda 143 arag, saat 17.00-20.00

arasinda ise 204 arag girisi izlenmistir.
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Grafik 2: Hafta i¢i aralikli gézlem yontemine gore izlenen arag sayist
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Grafik 3: Hafta sonu aralikli g6zlem y6ntemine gore izlenen arag sayisi

Bu grafiklere bakildiginda, meydana ulasmak i¢in en ¢ok kullanilan ulasim
seklinin toplu tasima oldugu goriilmektedir. Toplu tasimanin sabah ve aksam saatlerinde
yogun sekilde kullanilmasinin nedeni ise gidis ve isten ¢ikis saatleridir. Bu genel olarak
sabah 07.30, aksam 18.30 civaridir. Ayrica Mahamoud Harbi Meydani kent i¢i ulasimda
transfer merkezi olarak kullanilmaktadir. Cibuti'de liman, tiniversite, okul vb. konum
itibariyle onemli yerlere giden araglar meydandan hareket etmektedir. Bu nedenle
insanlar 6nce meydana gelip sonra glizergah degismektedirler. Yine gézlem sonuglarina
gore hafta sonu sabah saatlerinde meydanda hareketlilik azdir. Gelenlerin ¢ogu Cibuti
Limanina ¢aligmak iizere gelmektedir. Diger bir kismi da meydandaki is yerlerinin
isletmecisidir. Oglen saatlerinde &zel arag girisinin fazla olmasinin nedeni genellikle o
saatlerde isletmelere mal sevkiyatinin ger¢eklesmesidir. Taksi kullaniminin ise olduk¢a
az oldugu goriilmektedir.

Karsilagtirmali yapilan iki gézlemin sonucunda hafta i¢i Bender Caddesinden
Mahamoud Harbi Meydanina giren arag¢ sayisinin hafta sonu giris yapan ara¢ sayisindan
daha fazla oldugu tespit edilmistir. Meydana hafta i¢i ortalama saatte 125 arag girerken
hafta sonu saatte 46 aracin girdigi gortilmistiir. Bu caddenin yakininda 10 adet de sokak
mevcuttur. Bunlarin bazilar1 ¢ikmaz sokaktir.

Gergeklestirilen gézlemlerde Meydanin ¢ok ciddi bir tasit baskisi altinda oldugu
fark edilmistir. Bu baskinin kullanicilarin davraniglarini nasil etkiledigini anlamak igin is
saatlerinde sabah, 6glen ve aksam gozlem yapilmistir. Carsamba giinii 25.05.2022

tarithinde gergeklestirilen bu goézlemde siireli gézlem yontemi kullanilmistir. Gozlemde
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insanlarin binecekleri araglara dogru giderken veya karsidan karsiya gegmek igin
cabalarken onlarin yolunu kesen, korna g¢alan ve yolcu almak igin birbiriyle yarisan
araclarin yarattig: trafik giivenligi sorunu tespit edilmistir.

Gozleme dayali tespitler disinda, meydani kullanan insanlarla yapilan anket, 125
kisi ile yiiz yiize goriisiilerek gergeklestirilmistir. Anket yapilanlarin %64,8 erkek, %35,2
kadindir. Ankete katilan erkek sayisinin kadinlardan daha fazla olmasinda dini ve kiiltiirel
faktorler etkilidir. Cogunlukla kadinlarin disarida tanimadiklar1 erkeklere durup cevap
vermemesi, ankete katilan kadin oraninin diisiik olmasinin temel nedenidir. Anket yapilan
kisilerin yas araligina bakildiginda ise meydana gelenlerin ¢gogunun 26-35 ve 36-50 yas
araliginda oldugu goriilmektedir. Bu kitle genelde is¢i ve esnaftan olugsmaktadir (Grafik
4).

Cinsiyet Kullanici yas arahgi
100 35 30,4%
64,8% 30 25,6%
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25 21,6%
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Grafik 4: Cinsiyet ve Kullanici Yas Araligi

4.4.1. Tmaj ve kimlik

Bir meydanin imaj1 ve kimligi, onun tarihine, kullanimina, ¢evresinde bulunan
yapilar, anitlar ve meydana 6zgii olan etkinliklere gore sekillenir. Imaj agisindan,
Mahamoud Harbi Meydani sehrin merkezi ve en islek noktasidir. Burasi, yi1l boyunca
diizenlenen ¢esitli kiiltiirel ve sosyal etkinliklerin merkezi olarak hizmet verir. Meydanin
cevresindeki kafe, restoran ve aligveris merkezleri, sehrin sosyal yasaminin énemli bir
parcasidir ve meydanin hareketli atmosferini yansitir. Ayrica, Meydan, baskentteki
onemli turistik noktalara ve ulagim aglarina yakinligiyla da sehrin imajimi sekillendirir.
Anket katilimcilarin %52,8’1 meydanin ticari yoniiniin giiclii oldugu yoniinde yanit
vermistir.

Kimlik agisindan Meydan, iilkenin ge¢misi ve bugiinii arasinda bir baglanti

kurarak Cibuti'nin tarihini yansitir. Meydanin ¢evresindeki tarihi yapilar ve anitlar,
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Cibuti'nin kolonyal dénemine ve bagimsizlik miicadelesine 1s1k tutmustur. Bu alan halkin
toplanip, bagimsiz miicadelesinde Onemli bir direnme mekani olarak da islev
yiiklenmistir. Meydan’da herhangi bir anit veya heykel gibi 6ge bulunmamaktadir. (Sekil
4.15) 1950°1i yillarda meydanin ortasinda bir su ¢gesmesi vardir ve ticaret kervanlari ile
yerel halk meydanda su igmek icin ¢esmeyi kullanirdi. Ancak ¢esme 1960’1 yillarda
kaldirilmis ve Mahamoud Harbi Meydani 6nemli bir simgesel 6gesini kaybetmistir.
Meydanin en 6nemli yapist Hamoudi Camidir. Meydani ¢evreleyen yapilar koloni mimari
ozelliklerine sahiptir. Zamanla modern mimari stiliyle harmanlanarak degisime

ugramistir.

Sekil 4.15: 1950 Mahamoud Harbi Meydaninin Simgeleri- Su Cesmesi ve Hamoudi Cami (URL13)

Calismanin konusu olan Meydan 1977 yilina kadar Fransiz yazar, Rimbaud ismi
ile anilmig, bagimsizlik sonrasinda Cibuti’nin bagimsizlik miicadelesinde basrolde
oynayan Mahamoud Harbi’nin ismi Meydana verilmistir. Fakat halkin bir bolimii
tarafindan halen eski isminin kullanildig1 goriilmiistiir. Ankette agik bir soru seklinde
meydanin ismini sorulmus, katilimcilarin %64’ Rimbaud Meydani olarak yanit

vermistir.
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4.4.2. Erisilebilirlik

Cibuti kentinin tarihsel siire¢ igindeki ulasim kurgusu, genellikle yerel ve bolgesel
kosullarla ve 6zellikle de somiirge doneminin etkileriyle sekillenmistir. Mahamoud Harbi
Meydan1 a¢ik meydan niteliginde olup kent ile dort farkli tarafindaki yollarla baglantis
kurulmaktadir. Onceleri yayalar tarafindan agirlikli olarak kullanilan meydan, zaman
icinde farkli diizenlemelerden gegerek 6zellikle 1980 sonrasinda araglar tarafindan isgal
edilmis bir duruma gelmistir.

Meydan ilk planlamada ticaret merkezi odagi olarak islev yiiklenmis, toplum
merkezi olarak tasarlanmis ve yayalarin toplanip sosyallesmeleri i¢in genis bir alan
tizerine kurulmustur. Kervan ticareti ve yerel halkin yogun olarak kullandigi bu meydan
yaya olarak gelinen ve ¢evre mekanlariyla saglikli baglantilari olan bir yerdir. Sonrasinda
zamanla kullanimi artmus, ticari binalar kurulmus ve limanin da gelismesiyle kentin odak
noktasi haline gelmistir. Ancak, otomobil kullanimin artmasi ve yayginlagmasiyla birlikte
artan trafik talebinin karsilanmasi igin araglara uygun hale getirilmeye baglanmis,
Meydan giderek araglarin yogunlastigi, tasit trafigine hizmet eden bir yere doniismiis, bu
stirecte cogunlukla arag park yeri veya trafik gecis yolu olarak kullanilmaya baglanmistir.
Yine bu donemde, uygun ulasim politikasi ile desteklenmedigi i¢in yaya erisilebilirligi
kisitlanmustir.

Sekil 4.16’da yer alan fotograflar karsilastirildiginda ilk planlamanin ardindan
meydanin yaya odakli bir alan oldugu ve insanlarin Meydana gelip rahatca
dolasabildikleri agikga goriilmektedir. Ancak alanin tasitlar tarafindan isgal edilmesinin

ardindan, meydan insan merkezli bir yer olma niteligini kaybetmistir.
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1900

Sekil 4.16: Mahamoud Harbi Meydaninin Tarihsel Siireg iginde Gelisimi (URL13; URL14, URL15, URL16)
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Sekil 4.17°de yer alan ve 1978 yilinda ¢ekilen fotografta, meydanin gevre
binalarinin daha bakimli oldugu, tasit yolu ve meydanin i¢ kisminin bir duvar ile ayrildigi
goriilmekte, kaldirim olmasina ragmen seyyar saticilar tarafindan kaldirim siirekliliginin
engelledigi gozlenmektedir. Otomobil ve taksicilerin ise belli bir noktada toplandigi,

diizenli bir sekilde durduklari izlenmektedir.

Sekil 4.18: 2018, Bender Caddesinin Girisinden Cekilmis Fotograf (URL18)
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Yakin zamanda ¢ekilen fotografta ise yaya yolu ve tasit yolu ayirimimnin olmadigi,
insanlarin tasit yolu iizerinde yiirlimek zorunda kaldigi ve arkadan araba geldigi
durumlarda araba sesini ya da kornasinit duyup kenara ¢ekildigi goriilmektedir. Zeminde
yaya Oncelligini gosteren higbir isaret bulunmamaktadir. Mahamoud Harbi Meydaninin
ortasinda kentin farkli mahallelerine giden otobiisleri yonlendirmek amaciyla yapilan

yiikseltilerin ise alan1 bolmek ve araglara binmek ic¢in bekleyen insanlarin ayakta

durmasini saglamak diginda bir islevi yoktur (Sekil 4.19).

Sekil 4.19: 2019, Bender Caddesinin Giriginden Cekilmis Fotograflar (URL19, URL20)

Ayni agidan ¢ekilmis Sekil 4.19°de yer alan fotografta tasit ve yaya hareketi
acisindan Mahamoud Harbi Meydaninin, Cibuti'nin en canli ve kalabalik noktalarindan

biri oldugu goriilmektedir. Meydan, genis yollar1 ve ¢ok sayida otobiis duragi ile kentin
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ulasim agmim 6nemli bir merkezini olusturmaktadir. Ozellikle, kent merkezindeki
konumu ve 6nemli toplu tagima baglantilari nedeniyle Meydan, Cibuti'deki yagamin canli
bir pargasidir. Her ne kadar yogun saatlerde biraz kalabalik olsa da Mahamoud Harbi
Meydani, tasitlar i¢in Cibuti'deki en erisilebilir ve canli noktalardan biridir.

Mahamoud Harbi Meydaninin girisinde higbir trafik 1s1g1 bulunmamaktadir.
Trafik akisin1 sabah erken saatlerde ve aksam is bitis saatlerinde meydanin girisinde,
ortasinda ve ¢ikis noktalarinda trafik polisleri saglamaktadir. Mevcut isleyiste meydan
kullananlarin karsilastigi sorunu anlamak ve meydan tasarim olgiitleri ¢ergevesinde
meydan erisilebilirligini analiz etmek i¢in kullanicilara sorular yonelmistir. Lavedan
(1959)’in ortaya koydugu meydan olgiitleri yoniinden incelendiginde Mahamoud Harbi
Meydani eskiden yayalar i¢in énemli bir toplanma mekani iken bugiin yogun arag
trafiginin yasandigi bir yer durumuna geldigi s6ylenilebilir.

Hangi ulasim yontemiyle buraya geliyorsunuz?
75%

17,6%
[ | —
Ozel arag Toplu tasima Yaya Motosiklet Diger
B Ulasim tiri

Grafik 5: Kullanicilarin Meydana Ulagma Bigimi

Ankete katilanlarin %75°1 meydana toplu tagima araglari ile geldigini belirtmistir.
Meydana yaya olarak gelenlerin orani ise %17,6’dir. Mahamoud Harbi Meydaninin
erigilebilirlik acisindan pozitif ve negatif yonleri bulunmaktadir. Pozitif yonii Cibuti
kentinin farkli noktalarina giden araglara kolay erigsim saglanmasidir. Meydanin iginde
cok fazla durak noktasi bulunmakta, her bir durak kentin belli mahallelerine giden
araclara hizmet etmektedir. Baslangic ve son varis noktast olmasi nedeniyle halk
meydanda rahat aligveris yapabilmekte, meydandaki farkli mekanlara 2-3 dk yiiriiyerek

ulasabilmektedir.
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Ancak Mahamoud Harbi Meydaninda oldugu gibi tasit yogunlugu ve baskisi

genel anlamda agagida ifade edilen sorunlara yol agmaktadir:

Tagitlarin sayisinin yol kapasitesini astig1 durumlarda, trafik sikisikligi kaginilmaz
olmakta, bu durum, insanlarin gitmeleri gereken yere zamaninda ulagsmalarini
engellemekte, stres seviyelerini artirmakta ve genel yasam Kalitesini
azaltmaktadir.

Daha fazla arag, daha fazla potansiyel trafik kazasi demektir. Bu durum hem
stiriicliler hem de yayalar icin tehlike olusturmaktadir (giivenlik sorunu).

Yaya hareketliligi kisitlanmaktadir.

Otopark sorunlar1 yasanmaktadir.

Mahamoud Harbi Meydaninda otobiisler igin tahsis edilmis duraklar haricinde

herhangi bir otopark alan: bulunmamaktadir. Bunun sonucunda kimi zaman yol {izerinde

kimi zaman kaldirimda araglar park edilerek hem yaya hem de tasit hareketliligine engel

olunmaktadir.

1
L
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A

Sekil 4.20: Mahamoud Harbi Meydaninin Aksam (iistte) ve Yogunlugun Az
Oldugu Sabah Saatlerindeki Goriiniimii (Kisisel arsiv, 2022)
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Mahamoud Harbi Meydani'nin etrafindaki sosyal altyapi alanlari, aligveris
merkezleri, restoranlar ve kiiltiir merkezleri gibi hizmetler yiirime mesafesindedir. Bu,
kullanicilara c¢ok sayida secenek sunar ve meydani Cibuti sehrinin canli yasam
alanlarindan biri haline getirir (Sekil 4.21). Ne var ki, alandaki tagit yogunlugu, 6zellikle
aksam ve sabah saatlerinde daha fazla arttiginda tasit ve yaya trafiginin birbirlerine
karismasi ufak kazalara sebep olmakta, bu durum ayni zamanda yaya hareketini ve
stirekliligini kisitlamaktadir. Ankette s6z konusu durumu kullanicilar agisindan tespit
edebilmek i¢in katilimcilara “meydana kolay erisilebiliyor musunuz?” seklinde soru

sorulmus, bu soruya kolay, orta ve zor seklinde yanit alinmistir.

x 5 g ) e ¥ N tm,'
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Sekil 4.21: Mahamoud Harbi Meydan: ve Yakin Cevresi (Google Earth 2023 goriintiisii kullanilarak

olusturulmustur)
Meydana kolayca Yaya giivenligini nasil
erisebiliyor musunuz? degerlendirirsiniz?
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Grafik 6: Meydanm Erisilebilirligi ve Yaya Giivenligi
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Ankete katilanlarin %64,8’1 (Grafik 6) meydana erisimin zor oldugunu
belirtmistir. Kentin farkli noktalarindan meydana kolayca erisilebilmesine ragmen
meydanin i¢inde yaya hareketliligi kisithdir. Kapasitesinden fazla ara¢ girdigi igin
meydan olma niteliginden ¢ikarak otopark gibi kullanilan, insanlarin karsidan karsiya
geemek  i¢in  arabalarin  arasindan dolagarak  yiridiigiic. ve  yaya
stirekliliginin/hareketliliginin bozuldugu bir yere doniismiistiir. Bu durumu dogrular
sekilde ankete katilanlarin %74,4’1 (Grafik 6) meydanin yayalar igin glivenli olmadigini
sOylemistir. Ankete katilanlara goére bu sorun %57,6 (Grafik 7) oraninda trafik
yogunlugundan kaynaklanmaktadir. Diger etkenler ise diizensiz sekilde park edilmis

araclar ve meydani diizensiz bigimde kullanan seyyar saticilardir.
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Sekil 4.22: Park Edilmis Araglar ve Meydani1 Kullanan Seyyar Saticilar (Kisisel arsiv, 2022)
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Mahamoud Harbi Meydaninda, genellikle aksam saatlerinde neredeyse her
noktada seyyar saticilarla karsilasmak normal bir durumdur. Seyyar saticilarin kimi
yemek ve igecek kimi ise kiyafet, parfiim veya diger aksesuar esyalarini satmaktadir.
Bazen polisler denetim yapip saticilar1 kaldirsa da 6zellikle geliri az olan insanlar bu isi
yapmaya devam etmektedir. Bu satis sekli bireylerin gelirine katki saglarken meydanda
yaya hareketi agisindan ciddi bir sorun olusturmakta, yayalar seyyar saticilarin arasindan
gecerken stirekli dikkatli yiirlimek zorunda kalmakta, bir yandan satilan mallarin {izerine
basip zarar vermemek bir yandan da arabalardan kag¢inmak i¢in dikkat etmeleri
gerekmektedir.

Diizenli ve bir plan dahilinde yerlestirilmeleri durumunda Meydanin ticari
kullaniminin, yerel kiiltiiriin ve ¢ok eski zamanlardan beri olugsmus olan pazar niteliginin
bir pargasi/biitiinleyeni olabilecek seyyar saticilar Mahamoud Harbi Meydaninda su
nedenlerle yaya hareketini kisitlamaktadir:

o Fiziksel Engeller: Seyyar saticilarin tezgahi ve sergilenen iiriinler, Mahamoud
Harbi meydandaki yaya alanimi daraltarak insanlarin rahatga ge¢mesini
engellemektedir.

e Yogunluk Artisi: Seyyar saticilar, aligveris yapmak isteyen insanlar1 ¢ekerek
meydanin yogunlugunu daha da artirmaktadir. Bu durum, insanlarin birbirine
daha yakin durmasina ve hareket etmekte zorlanmasina neden olmaktadir.

e Dikkat Dagitict Unsurlar: Seyyar saticilarin tezgahinda sergilenen firiinler ve
saticilarin  bagirarak pazarlama yapmasi gibi unsurlar, yayalarm dikkatini
dagitmakta ve insanlarin etrafinda olup bitene daha az dikkat etmelerine neden
olmaktadir. Bu durum, ozellikle cocuklar ve yashlar i¢in giivenlik riski

yaratmaktadir.
4.4.3. Konfor

Mahamoud Harbi Meydani'min kullanim konforu, cesitli faktorlere baglhidir.
Bunlar genel olarak hava kosullari, giizel tasarlanmis kent mobilyalari, golgelikler,
oturma ve dinlenme birimleri, temizlik, manzara, iklim, giiriiltii, hava kirlilik diizeyi ve
aydinlatma gibi faktorler seklinde ifade edilebilir.

Konfor diizeyini anlayabilmek i¢in meydanin bugiinkii haline gelmeden &nce
zaman i¢inde nasil bir degisim gecirdigi ve hangi diizenlemelerin yapildig1 anlasilmaya

calistlmig, bunlarin konforu nasil etkiledigi {izerinde durulmustur. Meydan ilk
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kuruldugunda, et iiriinleri ve meyveler, i¢ ice karmagik bir sekilde satilmaktadir. Et ve
balik satis tezgahlarindan olusan bakteri ve kotii kokular nedeniyle diger satilan tirinlerin
olumsuz etkilenmemesi amaciyla daha sonra bu pazar meydanin kuzey-dogusuna

yerlestirilmistir.
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Sekil 4.23: 1930 Mahamoud Harbi Meydan1 Et ve Balik Satig Pazar1 (URL21)

1930 yilinda yukaridan g¢ekilen ve Sekil 4.23’te yer alan fotografta, et ve balik
pazarinin meydanin kuzey-batisinda yerlestirerek bir sinir ile kapatildigi gériilmektedir.
Bdoylelikle meydanda konforu olumsuz etkileyen en 6nemli sorun o dénem i¢in ¢dziime
kavusturulmustur.

Meydanin kullanim konforunu etkileyen en 6nemli konulardan biri peyzaj
elemanlar1 ve kent mobilyalaridir. Bugiin i¢in Cibuti gibi ¢ok sicak iklim kusagindaki bir
sehrin meydaninda agag veya golge elemanlarinin olmamasi, konfor iizerinde dnemli bir
etkiye sahiptir. Agaglar ve diger dogal golge elemanlari, genellikle sicak hava
kosullarinda insanlarin konforunu saglayan bir 1s1 kontrolii aracidir. Ozellikle yaz
aylarinda sicakligin 45 dereceye kadar ¢ikmasi, meydanin insanlar tarafindan daha az
cazip bir yer olarak goériilmesine yol agabilir ve konforu azaltabilir. Eski zamandaki

fotograflara bakildiginda Mahamoud Harbi (eski Rimbaud meydani) meydaninda
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konforu iyilestirmek i¢in bir ¢ozlim iiretilmedigi, golgelendirme elemanlarinin ve
agaclarin bulunmadigi goriilmiistiir.

Ayrica, zaman i¢inde motorlu araglarin meydani iggal etmesi ¢ok ciddi giiriiltii ve
hava kirliligi olusturmustur. Motorlu araglarin yarattigi hava kirliligi, Mahamoud Harbi
Meydaninda hava kalitesini diigiirmekte ve insan sagligi ilizerinde olumsuz etkiler
yaratmaktadir.

2022 yilina kadar meydanda golgelendirme elemanlar1 yokken daha sonra Cibuti
Belediyesi tarafindan hem agaglar dikilmeye baslanmis hem de golgelik alanlar
olusturulmustur. Golgelik elemanlar meydanin genis bir boliimiinii  kaplamakta,
Mahamoud Harbi Meydaninin en baskin ve egemen yapisi olarak goriilmektedir. Cibuti
Bayrag1 ile boyanarak farkli bir hissi uyandirmasina ragmen yapinin biiyiikligi, kiitlesi
ve tasarimi tartismaya aciktir. Burada, giinesin ¢ok baskin oldugu 6glen ve sabah
saatlerinde ellerinde soguk i¢eceklerle oturup dinlenen insanlar goriiliir. T formundaki bu
golgelendirme elemaninin i¢inde betondan yapilmis oturma birimleri yerlestirilmistir.
Onceden bekleme veya giines 1s1§indan korunmaya yoénelik alanlar yokken, bu yeni

eklenen alanlar 6nemli bir islev gérmektedir.

Sekil 4.24: Meydanda Golgelendirme Elemani (Kisisel arsiv, 2022)
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Grafik 8: Meydanda Golgelik Eleman ve Oturma Birimlerinin Yeterliligi

Mahamoud Harbi Meydaninin giincel durumu iizerine yapilan gézlemlerden sonra
kullanicilara, meydanin golgelik elemanlarin1 ve oturma birimlerini nasil bulduklari
sorulmustur. Ankete katilanlar “gdlgelik elemanlari nasil buluyorsunuz?” sorusuna
%85,6 oraninda yeterli degil cevabi vermistir. Meydanin kuzey tarafina yerlestirilen
golgelik elemanlar olmasma ragmen kullanicilarin bunlari yeterli bulmamasi o
elemanlarin konumu hakkinda da sorun oldugu anlamina gelmektedir. Golgelik elemanlar
meydanin tek bir noktasi yerine farkli noktalara estetik ve iglevsel gerekler dogrultusunda
yerlestirilmis olsaydi daha basarili ve konforlu dinlenme alanlar1 elde edilebilirdi.

Mahamoud Harbi meydaninda yerlestirilen kentsel mobilyalar ve oturma alanlari
ankete katilanlarin %69,6’s1 tarafindan yeterli bulunmamastir. Insanlar o6zellikle yaz
aylarinda iklimin sicak olmasi nedeniyle serin ve konforlu bir yerde oturmak
istemektedir. Ancak, oturma birimleri betondan yapildigi i¢in asir1 derecede 1sinmakta ve
oturulamaz hale gelmektedir. Baz1 kisiler karton parcalar1 koyarak oturma elemanlari

izerine oturmakta, bu kartonlar da sonrasinda ¢evre kirliligi yaratmaktadir.

Sekil 4.25: Betondan yapilmig oturma birimleri (Kisisel arsiv 2023)
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Meydanin temizligini nasil Yesil alanlar ve agaclar1 nasil
degerlendirirsiniz? buluyorsunuz?
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Grafik 9: Meydanin Temizligi Grafik 10: Meydandaki Yesil Alanlar ve Agaglar

Ankete katilanlar “meydanin temizligini nasil degerlendirirsiniz?”” sorusuna %92
oraninda kotii yanit1 vermistir. Alanin mevcut durumuna bakildiginda ankete katilanlarin
tespitinin dogru oldugu goriilmektedir. Meydanda ¢op kotiisii bulunmamaktadir.
Ozellikle magazalarin onleri ve ayakkabi satis1 gerceklestirilen noktalar, yerde agilmis
ayakkabi kutular1 ve plastik elbise posetleri ile doludur. Genellikle satisin ¢ok oldugu
aksam saatlerinde, bu ¢opler tim alan1 kaplayarak yigina doniismekte ve insanlar
tizerinden ge¢cmek zorunda kalmaktadir. Banklarda veya yiiriiylis yollarinda biriken
¢opler, meydanin fiziksel konforunu dogrudan etkilemektedir. Oysa insanlar temiz ve
diizenli alanlarda oturmaktan, yiirlimekten ve zaman gecirmekten hoslanir. Cop veya kir
iceren alanlar genellikle hos olmayan bir koku ve goriintiiye sahip olabilmekte, bu da
bireylerin fiziksel konforunu azaltmakta, hatta saglik sorunlarina neden olabilmektedir.

Meydanlardaki yesil alanlar hem termal hem de gorsel konforu artirmaktadir.
Ozellikle yaz aylarinda sicaklik yiiksek oldugunda agaclar cevreyi serinletmekte, sicaklik
hissini diisirmekte ve konforlu bir ortam yaratmaktadir. Ayn1 anda yesil alanlar dogal bir
estetik unsuru oldugu i¢in meydanin dokusunu, goriiniimiinii ve estetigini olumlu yonde
etkilemektedir. Kullanicilar Mahamoud Harbi Meydaninda, “yesil alanlari nasil
buluyorsunuz?” sorusuna %98,4 oraninda yeterli degil cevab1 vermistir. Bu durum
alanda diizenli bir bitkilendirme anlayisinin olmamasindan kaynaklanmaktadir.
Meydanda insan boyu kadar, etrafi demir 1zgaralarla ¢evrilmis 4 tane aga¢ bulunmaktadir.
Bu agagclar diizenli bakildiginda gelecek 5-10 yil i¢inde yiikselip golge olusturabilir, fakat
bugiin i¢in yetersizdir. Mahamoud Harbi Meydan ¢evresindeki evlerde beslenen koyun
ve kegi gibi hayvanlar daha 6nceden dikilen fidanlar1 yedigi i¢in yeni dikilen fidanlar
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korunmaya galisilmaktadir. Ayrica, belediye yonetimi meydan bolgesinde hayvanlarin

dolagmasina yasak getirmistir.

Sekil 4.26: Mahamoud Harbi Meydani Ayakkabi Satis Yerleri (Kisisel arsiv, 2022)

4.4.4. Giivenlik

Bir meydanin tasarim agisindan basarili olabilmesi i¢in topluma sundugu giivenlik
hissinin yiiksek olmasi gerekir. Gece ve giindiiz kullanima uygun olarak tasarlanmasi
halinde olusan giivenlik hissiyle meydanin kullanimi artar.

Tarihsel siiregte bakildiginda Mahamoud Harbi Meydan siirekli olarak somiirgeci
askerlerin kontrol ettigi bir noktadir. Halkin gelip bulustugu, aligsveris yaptig1 ve giincel
haberleri birbirleriyle paylastigi bir nokta olan Meydan, Somali, Arap ve Afar kabileleri
tarafindan ortak olarak kullanilmaktadir. O dénemde hem kendi aralarinda giivenligi
saglamak hem de ayaklanma gibi olas1 gelismelerden haberdar olmak i¢in meydanda
Fransiz askerleri mevcuttur. Daha sonra 1977°de bagimsizlik kazanildiginda kentin en
yogun olarak kullanilan mekanlarindan biri olan meydanda sabit olarak askerlerin
bulundugu bir nokta olusturulmustur.

Mahamoud Harbi Meydaninda, hirsizlik, gasp, vb. suglar neredeyse yoktur.
Meydanin batisinda askeri ¢adir kurulmus ve giliniin 24 saatinde askerler nobet
tutmaktadir. Ayrica giiniin farkli saatlerinde polisler Mahamoud Harbi Meydaninin dort

noktasinda dolagarak giivenligi saglamaktadir.
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Meydanda kendinizi giivende Aydinlatmayi nasil
hissediyor musunuz? buluyorsunuz?
77,6%
65,6%
34,4%
22,4%
Evet Hayir Yeterli Yeterli degil

Grafik 11: Mahamoud Harbi Meydan1 Giivenlik ve Aydinlatma Degerlendirmesi

Ankete katilanlarin %77,6’s1 meydanin giivenli oldugunu séylemistir. Meydanin
giivenli olmadigini sdyleyen grup genelde kadinlar ve ¢ocuklar: ile meydandan zorunlu
gecis yapan kisilerdir. Bu cevabin temelde iki nedeni oldugu sdylenebilir: IIKi gece iyi
aydinlatmanin olmamasi, ikinci ise tagitlarin sebep oldugu kazalar.

Meydanin aydinlatilmasindaki baslica amag, gilivenligi saglamak, meydanin
ozelliklerini vurgulamak ve geceleri insanlarin meydani rahatlikla kullanabilmelerini
saglamaktir. Aydinlatma gece az oldugunda giivenlik sorunlarina yol agabilmekte ve
meydanin kullanimi azalmaktadir. Aydinlatma tiirleri, aydinlatma tasarimi ve aydinlatma
elemanlariin yerlestirildigi noktalar, meydanin aydinlatilma basarisin1 etkilemektedir.
Ankete katilanlar, Mahamoud Harbi meydaninin aydinlatilmasini nasil buldugu sorusuna
%65,5 oraninda yeterli degil cevabi vermistir. Alana yonelik gozlemlerde meydanin
ortasinda tek bir aydinlatma direginin oldugu ve bazi noktalarin karanlik kaldigi

gorilmiistiir.
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Sekil 4.28: Mahamoud Harbi Meydani Gece Aydinlatmasi (Kisisel arsiv, 2023)

4.4.5. Cekicilik ve cesitlilik

Cekicilik agisindan meydanlar genellikle mimari ve tarihi 6zellikleri nedeniyle
onemlidir. Insanlarmn etrafinda dolasmalarina, oturmalarma, sohbet etmelerine ve hatta
fotograf ¢ekmelerine yarayan agik alanlar vardir. Bu tiir alanlarin g¢ekiciligi, ¢esitli
etkinlikler ve festivaller i¢in kullanilmasi ile artabilir. Sokak tiyatrosu gosterileri, miizik
konserleri, pazarlar ve diger topluluk etkinlikleri, kentin 6nemli kamusal alanlarindan biri

olan meydanlar1 ziyaret etmeyi daha c¢ekici hale getirebilir. Cesitlilik s6z konusu
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oldugunda, meydani ziyaret edenler genellikle ¢esitli deneyimler elde eder. Cesitli yeme-
igme secgenekleri, aligveris olanaklar1 ve eglence etkinlikleri de ¢esitliligi artirir.

Mahamoud Harbi Meydan: tarih boyunca yerli ve yabancilar igin ¢ekici bir yer
olmustur. Cevre yapilarin kolonyal mimari stili ve meydan i¢inde barindirdig: tarihi
Hamoudi Cami, yan yana konulmus yapilar, gorsel biitiinliigii olusturarak estetik agidan
¢ekici bir ortam olusumu basarilmstir.

Bagimsizlik miicadelesinde meydan halkin bulustugu ve protestolar
gerceklestirdigi, daha sonra insanlarin bir araya gelerek bayramlar1 kutladigi bir yer
olmustur. 2017°de ilk defa hiikimetin resmi téreni Mahamoud Harbi Meydaninda
gerceklestirerek Cibuti’nin bagimsizlik giinii kutlanmistir. Bugiin ise genellikle kiiltiirel
etkinlikler ve diger festivaller, gegmisten farkli olarak kapali alanlarda (kiiltiir merkezleri,

diigiin salonlari, vb) ger¢eklestirilmektedir.

Sekil 4.29: 2017°de Mahamoud Harbi Meydaninda Resmi Téren (URL22)

Vurgulandigr iizere meydanda diizenlenen sosyal etkinlikler, meydanin
cekiciligini ve aktivite c¢esitligini artiracaktir. Meydanin bu yoniinii anlamak igin
kullanicilara sorulan “sosyal faaliyetleri nasil degerlendirirsiniz” sorusuna ankete

katilanlar % 68 oraninda yetersiz cevabi vermistir.



74

Sosyal faaliyetleri nasil
degerlendirirsiniz ?

68%

21,6%
10,4%
Yeterli Orta Yetersiz

Grafik 12: Mahamoud Harbi Meydaninda Sosyal Faaliyetler

Meydanin sosyal faaliyetler agisindan sinirli oldugunu ve zaman gegirmek igin
uygun alanlar ve aktiviteler olmadigini ispatlayan bir diger veri katilimcilara yonetilen
“hangi amacgla meydana geliyorsunuz?” sorusuna verilen yanittir. Anket katilanlarin

yarisina yakini (%49,6) bu soruya zorunlu gegis yapmak i¢in seklinde yanit vermistir.

Hangi amagla meydana geliyorsunuz?
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Grafik 13: Mahaoud Harbi meydana gelis amaglari

Mahamoud Harbi Meydaninda bulunan iilkenin yemek kiiltiiriinii yansitan yerler
toplumun farkli yas gruplarimi alana ¢ekmektedir. Kentin en lezzetli restoranlari
Mahamoud Harbi Meydaninda bulunmaktadir. Alanda soguk igeceklerin ve dondurmanin
satildig1 yerler de vardir. Ayrica Cibuti’de tiiketilen tiim gidalarin, ¢ay, kahve ve degisik
baharatlarin satildig1 yerler bulunmaktadir. Alan aligsveris magazalart doludur ve kullanici

ithtiyaclarmin tiimiinii kargilayacak kapasiteye sahiptir. Giyim, aksesuar ve ayakkab1 satig
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magazalar1 dinamik bir aligveris mekam olusturmaktadir. fhtiyaclar dogrultusunda yan
yana yerlestirilen magazalar birbirleriyle islevsel baglanti kurarak alani daha canli ve
cekici hale getirmektedir. Mahamoud Harbi Meydani Cibuti kentinde orta gelirli ve geliri
az olan insanlarin alisveris odagi olarak bilinmektedir. Ozellikle bayram giinlerinde
meydan kapasitesinden fazla insan agirlamaktadir. Buna yonelik bayramdan 6nceki 2-3
giin i¢inde meydana arag¢ giris yasagi getirilerek aligverisin daha saglikli ortamda

yapilmasi saglanmaya ¢alisilmaktadir.

B

Sekil 4.30: Restoranlar (Kisisel arsiv 2023)

4.46. Zaman

Cibuti kentinde planlanmuis ilk alanlardan biri olarak Mahamoud Harbi Meydani
ve gevresi, iilkenin yerel kiiltiiriinii, cografya kosullarini, tarihsel 6nemi ve kolonyalist
giiclerin getirdigi yap1 stilinin tiimiinii harmanlayarak yapi formu ve cephe agisindan
insana adeta zamanda yolculuk yaptirmaktadir.

1980’lere kadar Mahamoud Harbi Meydaninda goriis agisini engelleyecek, arag,
diizensiz yapilasma ve ¢ok sayida seyyar saticilar yoktur. Meydana gelen insanlar

manzaradan keyif alip, ¢evre yapilardaki tarihi izleri gorerek zaman gecirmektedir.
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Sekil 4.31 1976 Mahamoud Harbi Meydani1 (URL23)

Yerli halkin ve turistlerin yogun olarak gelip ziyaret ettigi Mahamoud Harbi
Meydani ziyaretgilerin deneyimini en iist diizeye ¢ikartabilecek 6zelliklere sahiptir. Cevre
ve iklime uyumlu olarak insa edilen yapilar ve yapinin zemin katinin geriye ¢ekilmesi ile
olusturulan alanlarla birlikte meydanin farkli yerlerinden goriintii almak iizere giizel
fotograf acilarini yakalamak miimkiindiir. Afrika’nin dogusunda bulanan Cibuti tilkesinin
bagkentindeki Mahamoud Harbi Meydaninin, Fransiz kentlerinin 6zelliklerini tasidigini
sOylemek de miimkiindiir.

Meydan 1980’lerden itibaren tasit baskisi ve seyyar saticilarin diizensiz
kullaniminin ardindan islevsel degisime ugrayarak artik zaman gegirilen bir yer olma
Ozelligini kaybederek ticaret ve ulasim agisindan odak noktasi olmaya baglamistir.
Ticaretin odak noktas1 olarak meydana gelen insanlar saatlerce aligveris yapmakla mesgul
olmakta ve tezgahlardaki gesitli se¢eneklerin arasinda dolagip zaman harcamaktadir. Bu
diizensiz aligveris yOnteminin ekonomi iizerindeki etkisi olumlu olmasina ragmen
meydani sosyo-kiiltiirel anlaminda olumsuz etkilemektedir. Insanlara yénelik bulusmak
ve vakit gecirmek i¢in uygun alanlar yoktur. Bos olan her nokta arabalar veya bir seyyar

satici tarafindan isgal edilmektedir.
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Sekil 4.32: 1984 Mahamoud Harbi Meydaninin Tasit ve Seyyar Saticilar Tarafindan Isgal Edilmesi
(URL24)

Kent niifusun artmasi ve ticaretin kapali alanlara (magaza, diikkan) tasinmasi
sonucunda seyyar satic1 yasagi getirilmis fakat bu sefer tasitlarin artmasi sonucunda
meydan tasit baskisi altinda kalmis ve zaman gegirilen alan olma niteligini yavasca
yitirmeye baglamistir.

Son olarak Covid-2019 nedeniyle diinya genelinde getirilen kisitlamalarda
Mahamoud Harbi Meydaninin da kullanimi yasaklanmistir. Bu durum kent belediyesi
tarafindan firsat bilinerek 2021’de meydan kullanicilarinin karsilastig1 sorunlari ¢ozmek
ve meydanda gecirilen zamami artirmak amaciyla diizenlemeler yapilmistir. Ancak
uygulanmak istenen projede ciddi sorunlar vardir. Mahamoud Harbi Meydaninin genel
niteligi ve ozellikleri yok sayilarak, meydanin tarihsel ve kiiltiirel degerlerinden uzak bir

planlama yaklagimi ile meydan otobiis terminali haline ¢evrilmek istenilmistir. (Sekil
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4.33)’de uygulanmasi planlanan yeni meydan diizenlemesi goriilmektedir. Bu tasarimda
yedi sira T seklinde golgelik elemanlar vardir ve bu elemanlar kentin farkli noktalarina
ulasan araclara ait duraklar seklinde planlanmistir. Her durak sirasi boyunca oturma
elemanlar1 konulmus ve {istte biiyliik reklam panelleri yerlestirilmistir. Meydanin
tamaminda yapilmasi hedeflenen uygulamanin 2023’{in yaz aylarinda tamamlanmasi
planlanmaktadir. Projelerde dogru ve islevsel bir tasarim olusturulmasi halinde belirlenen
hedeflere ulasilabilir. Mart 2021 gergeklestirilen temel atma toéreninde projenin adi
Mahamoud Harbi Otobiis Terminal Meydani seklinde yazilmistir. Bu durum, Mahamoud
Harbi Meydaninin kent yonetimi tarafindan farkli sekilde degerlendirildigini
gostermektedir. Projenin uygulanan kismi giinesin yakici oldugu saatlerde islevsel agidan

hizmet verse de akan zaman i¢inde meydanin yeniden yorumlanip projelendirilmesinde

eski durumundan referans alinmadiginda alanin meydan niteligini kaybetme riski vardir.

Sekil 4.33: 2021°de Tasarlanan ve Uygulanmasi Planlanan Projeden Bir Goriiniis (URL25)



Sekil 4.36: Mahamoud Harbi Meydan Diizenlemesi Temel Atma Tanitimi (URL26)
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5. SONUCLAR ve ONERILER

Meydanlar, siyasi, sosyal, kiiltiirel veya ekonomik nedenlerle tarih boyunca
degisen ve gelisen kentlerin prestij ve kimlik 6gesi olarak goriilmiistiir. Meydanlar,
bigimsel ve islevsel olarak her toplumun kiiltiiriine, sosyal yasamina ve dini inanglarina
gore bigimlenerek glinlimiize kadar varligini siirdiirmiistiir.

Kimi iilkeler, somiirge altinda olup kendi kiiltiirii ve dis giiciin getirdigi yasam ve
yapi stilini harmanlayarak meydanlar1 yeniden yorumlamistir. Meydanin orta boslugu ve
cevresinde iiretilen yapilar mimari agidan iliskilendirilmis, ayn1 zamanda tiretilen ¢evrede
yapilar arasinda islevsel biitiinliik saglanarak, meydanlarin toplum igin cazip mekanlar
olmast icin ¢aba gdsterilmistir. Onceleri bireylerin toplanma ve alisveris yapma mekani
olan meydanlar, daha sonra siyasi ve dini anlamlar da yiiklenerek kentin en 6nemli yerleri
haline gelmistir.

Giris kisminda vurgulandigi lizere tezin arastirma sorusu “Cibuti {ilkesinin
baskenti Cibuti Kentinin tarihi simgelerinden biri olan Mahamoud Harbi Meydan
mekansal ve sosyal agidan meydan tasarim ilkelerine uymakta midir? Seklinde
belirlenmis, oncelikle Mahamoud Harbi Meydaninin tarihsel siire¢ igerisinde nasil bir
degisim geg¢irdigi ortaya konmustur. Mahamoud Harbi Meydani, sémiirgeci donem
oncesinde kervan ticaretinin dinlenme noktasi olarak islev goéren, bolgenin farkli
tilkelerine giden hayvan, gida ve gesitli ticari lirlinlerin gegtigi, satildig1 bir yerdir. Fransiz
somiirgeci gii¢lerin gelmesiyle birlikte meydanin arkasinda Cibuti Limani biiytitiilmis,
daha sonra Cibuti Limani ile Etiyopya arasinda demir yolu kurulmustur. Bu dénemde
ticaret artmig ve Cibuti kentine go¢ baslamistir. Sonrasinda kentin ilk imar planlar
yapilmig, Mahamoud Harbi Meydani, Cibuti kentinin énemli odak noktalarindan biri
haline gelmistir. Meydan, farkli degisimlerden gegse de toplanma ve aligveris mekani
olarak varligin1 ve niteligini korumustur. Ancak, 1980’lerden sonra trafikte artan arag
sayist meydan iizerinde baski olusturmus, meydan niteligini yavas¢a kaybetmeye
baglamistir. Toplu tasima araglarinin transfer merkezi haline gelen meydan, zaman
igerisinde bir durak alanina doniigmiistiir. 2021°de Mahamoud Harbi meydaninda yapilan
diizenlemelerde golgelik elemanlarin ingaatina baslanirken, belediye tarafindan alan igin
«Gare Routi¢re Place Mahamoud Harbi» yani Mahamoud Harbi Otobiis Terminal
Meydani tabiri kullanilmast bu durumu ispatlamakta, ayrica kent yonetimi tarafindan

meydanin nasil degerlendirildigini gostermektedir.
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Arastirma sorusunun altinda odaklanilan ikinci ve {igiincii alt sorulardan hareketle
meydan tasarim ilkeleri gercevesinde Mahamoud Harbi Meydanmin giiclii ve zayif
yonleri belirlenmis, ayrica kullanicilarla yapilan yiiz yiize anketlerle meydanin mekansal
ve sosyal acidan nasil degerlendirildigi anlasilmaya ¢alisiimistir.

Literatiir aragtirmasindan elde edilen 6rnekler ve bulgulardan yola ¢ikilarak
belirlenen alt1 tasarim ilkesi ¢ergevesinde Mahamoud Harbi Meydani analiz edilmis,
gozleme dayali bu analizler kullanicilarla yapilan anketlerle birlikte degerlendirilerek

yorumlanmustir.

Tablo 4: Mahamoud Harbi Meydani1 Degerlendirme Matrisi

Gliglii yon | Zayif yon
Gorsel hafiza v

Cevresel alg1 v

Imaj ve kimlik Meydanin gegirdigi

tarihsel izler v

Yaya erisilebilirligi v

Tasut erisilebilirligi v

Erisilebilirlik Engelli bireylerin

erisilebilirligi

Is1 konforu

Konfor Girtlti kirliligi

Temizlik diizeyi

ANER N NER NERN

Yaya giivenligi

Giivenlik Suca kars1 giivenlik diizeyi v

Gece kullanimi v

Meydanin estetik diizeyi v

<

Cesitli aligveris magazalari
Cekicilik ve Cesitlilik

Cesitli restoranlar v

Cesitli kiiltiirel aktiviteler v

Meydanda gegirilen vakit v

Zaman Meydan yapilarindaki

tarihi izler v

Cibuti kentinin tarihi a¢idan en 6nemli nokralarindan biri olan Mahamoud Harbi

Meydani bugiin i¢in yerel halkin cogunun eski adiyla (Rimbaud) bildigi, ticaret ve ulagim
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odagi olarak on plana ¢ikan, tasitlar acisindan erisimi gii¢lii, ancak yayalar igin
erigilebilirligi zayif bir alandir. Ayrica, sicak iklim kosullart diislintildiigiinde konfor
diizeyi oldukga diisiik, giiriiltii kirliligi ve temizlik sorunlarinin yasandigi, yeterli oturma
elemanlarinin bulunmadig: bir yerdir. Ancak meydan olumsuz ve yetersiz 6zelliklerine
karsin cesitli kiiltiirel aktivitelerin gerceklestigi, geceleri kullanilabilen ve insanlarin
kendilerini giivende hissettigi bir kamu alanidir.

Baslangicta bir plana bagli olarak ortaya ¢ikmasina karsin zaman i¢inde yapilan
diizensiz ve bir tasarim kurgusuna bagli olmayan miidahalelerle meydan niteligi
zayiflayan ve tarihsel kimligine uygun diizenlemeler yapilmasi gereken Mahamoud Harbi
Meydanu ile ilgili kullanicilara sorulan “gelecekte meydanda diizenleme yapilirsa hangi
konulara oncellik verilmesi gerekir?” sorusu ile 6nemli sonuglara ulagilmigtir. Meydana
tasit girisinin yasaklanmasi, yesil alanlarin, dinlenme alanlarinin ve gélge elemanlarinin

artirllmasi 6ne ¢ikan konulardir.

Gelecekte meydanda diizenleme yapilirsa hangi konulara dncellik
verilmesi gerekir?
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Grafik 14: Gelecekte Meydanda Diizenleme Yapilirsa Oncellik Verilmesi Gereken Konular

Burada 6nemli olan konu kamusal alan niteligi tasiyan bir yerde degisimin ve
dontisiimiin dogru ydnetilmesi icin biitlinciil bir tasarima ihtiya¢ duyulmasi, yapilacak

miidahale ve diizenlemelerin bu biitiinciil tasarima bagli olarak yonetilmesidir. AKsi



83

takdirde Mahamoud Harbi Meydaninda oldugu gibi planli gelismis bir alanin niteligini
kaybetme riski ortaya ¢ikmaktadir.

Sonug olarak Cibuti kenti i¢in ¢ok degerli bir alan olmasina ragmen onceden
herhangi bir bilimsel ¢alismaya konu olmayan Mahamoud Harbi Meydani ile ilgili
yapilan bu tezin farkindalik yaratmasi ve gelecekte yapilacak diizenlemelerin ihtiyaglar
dogrultusunda tasarlanmast i¢in yol gosterici olmasi amaglanmistir. Burada en 6nemli
konu ozellikle kent yonetiminin meydana yonelik yapacagi diizenlemelerde alanin
tarihsel niteligini dikkate almasi, bilimsel Olciitlere gore hareket etmesi ve alanin tasit

oncelikli degil, insan merkezli tasarlanmasidir.
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7.

EKLER

EK-1 Cibuti’nin Mahamoud Harbi meydaninda yapilan Fransizca anket formu.

90

Dans le cadre du principe de conception de la place, évaluer la situation actuelle de la Place Mahamoud

Harbi a Djibouti
Informations démographiques
1 Identité
a) Homme ( ) b) Femme ( )
2 Age
a)15-25( ) b)25-35( ) €)35-50( ) d)50-60 () €)+60 ()
3 Métiers

a) Etudiant ( ) b) Commergant ( ) c¢)chauffeur ( ) d)Ouvrier( ) e)Fonctionnaire( ) f)Autres( )

4 Quel est votre niveau d’ études?
a) Primaire ( ) b) Collége () c¢)Lycée( ) d)Universite( ) e)Lireetecrire( )
f) Analphabéte ( )

Evaluation de la situation actuelle de Ia zone d'étude

5 Comment s'appelle la place ot nous sommes?

6 Quelle est I'image la plus marquante de cette place qui vous reste a l'esprit ?

a) centre commercial ( ) b) centre du transport ( )  c¢) centre religieux ( )  d) Autres ()

7 Depuis combien de temps frequentez-vous cet endroit ?

a)0—4an () b)4-8an( ) c)8-15an () d)15-30an( ) e)+30an( )

8 A quelle fréquence venez-vous ici?
a) Chaque jour ( ) b)Une fois par semaine ( )  ¢) Une fois par mois ( )  d)Une fois par ans ( )

e) trés rare ()

9 quel moyen de transport utilisez vous pour venir ici ?

a) voiture privée ( ) b) Transport commun ( ) c¢)Pieton( ) d) Moto (3) e) Autres (1)

10 | Dans quel but vous etes ici ?

a) Faire du shopping ( )  b) Traverse obligatoirement ( ) ¢) Manger ( )

d) faire du sport ( ) e)passedutemps( ) f) Rencontre avec de gens ( )

) se reposer/se détendre ()  h) faire une promenade () 1) assister a des événements ()

j) Pratique ma religion () k) Autres ()

11 Combien de temps vous restez ici ?
a)5-10min() b)10-30min() ¢)30-60min() d)1-2heur( ) e)2-3heur()
f) >3 heur ()

12 Quelle saison la frequentation est plus faible ?

a) matins d'hiver () b) soirées d'hiver () c¢) matins d'été () d) soirées d'été ()

13 Comment évaluez-vous le niveau de bruit sur la place ?

a) Faible () b) Niveau moyen () c) éleve ()

14 | Comment évaluez-vous la propreté de la place?

a) Mauvais () b) Moyen () ¢)Bien ()

15 | Quel est le facteur affectant la saleté de la place?

a) Manque de conteneur poubelle ( ) b) Sols et infrastructures ( ) c¢) Ignorance de gens ( ) d) Autres( )
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16 | Comment évaluez - vous la fagade des batiments autour de la place?
a) Mauvais () b) Moyen ( ) ¢)Bien ()
17 | Comment évaluer le matériau de revétement du sol en termes de marchabilité
a) Mauvais () b) Moyen ( ) c)bien( )
18 Comment trouvez-vous 1’éclairage?
a) Suffisant () b) insuffisant ( )
19 Comment trouvez-vous les bancs publics?
a) Suffisants ( ) b) insuffisants ( )
20 Comment trouvez-vous les espaces verts et les arbres?
a) Suffisants () b) insuffisants ( )
21 Comment trouvez-vous les éléments d'ombrage urbain?
a) Suffisants ( ) b) insuffisants ( )
22 Comment trouvez-vous la largeur et la hauteur du Trottoir?
a) Approprié ( ) b) inapproprié ( )
23 | etes-vous en sécurité sur la place?
a) sécurité ( )  b) insécurité ( )
24 Comment évaluez-vous l'accessibilité de la place ?
a) Mauvais ( ) b) Moyen () c)Bien( )
25 | Comment évaluez-vous la sécurité des piétons ?
a) sécurité () b) insécurité ( )
26 Quels sont les problémes qui limitent I'accés et la continuité des piétons ?
a) Embouteillage ( ) b) Manque de panneaux de signalisation () c¢) Véhicules de transport stationnés ( )
d) Manque de trottoir () e) déformation du sol () f) insuffisance d'éclairage ()  g) Colporteur ( )
h) Manque d’espace vert () i) Manque de mobilier urbain () j) Autres( )
27 Comment évalueriez-vous les activités sociales sur la place ?
a) Bien ( ) b) Moyen () c) faible ()
28 Qu'est-ce qui vous dérange le plus dans ['utilisation de la place?
a) La densité de véhicules () b) les foules de piétons () ¢) Manque d’espace vert ()
d) pollution environnementale ( ) e) Manque de sécurité () f) température du soleil ( )
h) Manque de mobilier urbain () i) Manque d'élément d'ombre urbain ( ) j) Autres()
29 Selon vous, quel est l'aspect le plus positif de la place ?

a) Son lieu () b) Le potentiel commercial qu'il offre ( ) ¢) Son histoire ( )

d) les différentes fonctions ( ) e) Etre un espace vivant ()  f) Autres ()

Prendre des idées sur le futur aménagement

30

En quoi aimeriez-vous voir dans le futur aménagement de cette place ?

a) Interdiction d'entrée de véhicule ( ) b) Aménagement des routes () c) sécurité des piétons ()
d) espaces verts et arbres ( ) e) Entretien des batiments () f) Espace dédie au repos ( )

g) Zones adaptées aux différentes activités () h) élémenteau ( ) 1) éléments d'ombres urbains ( )

j) Ne pas utiliser d'asphalte ausol () k) Autres ()




EK-2 Cibuti’nin Mahamoud Harbi meydaninda yapilan Tiirk¢e anket formu.

Meydan tasarim ilkesi cercevesinde Cibuti’nin Mahamoud Harbi meydanin mevcut

durumu incelenmesi

Demografik bilgiler
1 Cinsiyet
a) Erkek () b) Kadn ( )
2 Yas
a)l5-25() b)26-35( ) €)36-50 () d)51-60( ) e)+60 ()
3 Meslek

a)Ogrenci () b)Esnaf( ) c¢)Sofor( ) disci() e)Memur( ) fdiger( )

4 Egitim durumu?
a) Ilkogretim () b) Ortadgretim ( ) c)Lise( ) d) Universite ( ) e) Okur yazar ( )
f) Okur yazar degilim ( )

Calisma alam mevcut durum degerlendirilmesi

5 Su anda bulundugumuz meydamn adi nedir?

6 Bu meydanin aklinizda kalan en giiclii imaj1 nedir?

a) Ticarimerkez ( ) b)ulasim merkez( ) c¢) Dinimerkez( ) d)Diger( )

7 Ne zamandan beri burayi kullaniyorsunuz?

a)0—4 sene () b)4-8 sene( ) ¢)8-15 sene( ) d)15-30 sene( ) e)+30()

8 Ne siklikla buraya geliyorsunuz?
a) Her giin ( ) b)Haftadabir ( ) c)Aydabir( ) d)Yidabir( ) e)Cok nadir( )

9 Hangi ulasim y6ntemiyle buraya geliyorsunuz?

a) Ozel otomobil ( ) b) Toplutasima( ) c)yaya( ) d) Motosiklet( ) e)Diger ()

10 | Hangi amagla buraya geliyorsunuz?

a) Alisveris yapmak ( ) b) Zorunlu gecis yapmak ( ) ¢) Yemek yemek ( )

d) Spor yapmak ( ) e) Vakit gegirmek ( ) ) Insanlarla bulusmak ( )

g) Dinlenmek/rahatlamak ( ) h) Yiiriiyiis yapmak ( ) i) Ekinliklere katilmak ( )
j)ibadetetmek ( ) k) Diger( )

11 En fazla ne kadar siiredir meydanda duruyorsun?
a)5-10dk( ) b)10-30dk () ¢) 30-60 dk () d) 1-2saat () e) 2-3 saat ()
f) >3 saat ()

12 | Mevsimler dikkate alindiginda kullanimui en diisiik diizeyde oldugu zaman hangisidir?
a) Kig sabahlar1 ( ) b) Kisaksamlari ( ) c¢) Yazsabahlari( ) d)yaz aksamlari ( )

13 Meydan giiriiltii diizeyi acisindan nasil degerlendirirsiniz?

a) Diistik () b) Orta diizeyde ( ) ¢) Yiiksek ()

14 | Meydan temizligini nasil degerlendirirsiniz?
a) Kotii () b) Orta () c)iyi( )

15 Meydanin kirliligini etkileyen etken nedir?

a) Cop kutu eksikligi ( ) b) Zemin ve altyapi ( ) c¢) Halk 6nemsememesi ( ) d) Diger( )




93

16 Mevydan gevre binalanin cephesini nasil degerlendirirseniz?
a) Kiti ) b) Onta( ) c)iyi( )
17 | Meydan zemini malzemesin yitriinebilicligi a¢isndan nasil de gerlendirirsiniz?
a) Kot ) by Orad( ) c)ivi( )
18 | Avdinlatmay nasil buluyorsunuz?
a) Yeterli ( ) b) veterli degil ( )
19 | Owrma binmlen nasi buluyorsunuz?
a) Yeterli { ) b) veterli degil ( )
20 Yesil alanlar ve agaglan nasil buluvorsunz?
a) Yeterli ( ) b} Yeterli degil ( )
21 Galge elemanlan nasil buluvorsunz?
a)veterli( ) b) veterli degil{ )
22 Kaldirm genisligi ve yilkseklifi nasi buluyorsunuz?
a) Uygun () b) Ugun degil ( )
23 | Mevdanda kendinizi glivende hissediyvor musunz?
a)Evet glivenli { )  b) hayir glivenli degil ( )
24 | Meydana kolavea ensilebilivor musunuz?
a) Kot ( ) b) Ora () elyi()
25 Yaya giivenligi nasil degerlendirirsiniz?
a) Givenli{ ) b) Giivenli dedil { )
26 Yaya ulasum ve stirekliligi kisitlayan etkenler nelerdir?
a) Trafik vogunlugu( )  b) Trafik isaret eksikligi ( ) ¢) Park edilmis ulasim araglar { )
d) Kaldinm eksikligi ( ) e) Zemin boruklugu { ) ) Yetersiz aydmnlatma { ) g) Seyyar satict )
h) Yegil alan eksikligi ( ) 1) Kentsel mobilya eksikligi ( ) ) Diger( )
27 Meydandaki sosval faalivetler nasil degerlendinrsiniz?
a) yeterli ( ) b) Orta () ¢) yetersiz ( )
28 | Meydan kullamminda en cok seni rahatsiz eden sey nedir?
a) Tagit yogunlugu ( ) b) Yaya kalabah@ ( ) ©) Yesillik eksikligi( )
d) Cevre kirlilifi( ) e) Giivenlik eksiklifi { ) f) Glines sicaklifis { )
b) Kentsel mobilya eksikligi ( ) iyGolge eleman eksikligi( ) j)Diger( )
20 | Sizee meydamn en olumlu yin nedir?

a) Konumm ( ) b) Sundugu ticaret potansiveli( ) ¢) Tarhi( )
d) Farkl isleviere banndirmasi { ) e) Her zaman canliolmasi ( ) ) Diger( )

Gelecekte diizenlemeler icin ik alma
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Gelecelte meydanda diizenleme vapilirsa hangi konulara dncellik verilmesi gerelir 7
a) Tagit girisinin yasaklanmasi ( ) b) Yollanin diizenlenmesi{ ) C) Yaya giivenligi{ )

d) vesil alanlar ve agaglar ( ) e) Cevre binalann bakumi( ) ) Dinlenme alanlar ( )
g) Farkls faaliyetlere vapilacak wygun alanlar { ) h) Su égesi( ) 1) Golge elemanlarin ( )
1) Zeminde asfalt kullanslmamasi ( ) k) Diger( )




