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MOBIL YAPILAR VE MiIMARLIKTA MOBILITE KAVRAMININ ORNEKLER UZERINDEN
DEGERLENDIRILMESI

OZET

Mobil kelime anlami olarak hareket kabiliyetine sahip olma ve sabit konumda
kalmaktansa hareket etme anlamina gelmektedir. Mobil yapilar da sabit yapilarin
aksine  cesitli  yontemlerle  hareket edebilen vyapilar olarak  kisaca
tanimlanabilmektedir. Tarih boyunca insanlar konumlarini degistirme ihtiyaci
hissetmisler ve kendi konumlariyla beraber mekéansal ihtiyaclarini karsilayan yapilarin
da konumlarini degistirerek mobil yapilari kullanmislardir. ilk gécebe toplumlarin dis
etmenlerden korunmak ve yasam konforunu artirmak amach yaptigi konumunu
degistirme hareketi, ilerleyen dénemlerde mobil yapilari kullanan insanlar igin
oncelikli amag olmustur.

Sanayilesme, teknolojik gelismeler ve teknik olanaklarin artisi, mobil yapilarin ihtiyag
duydugu mobilitenin  saglanmasi  kolaylastirmaktadir.  Araglarin  gelismesi
yayginlasmasi ile mobil yapilar i¢in de yeni olanaklarin olusmasina sebep olmustur. ilk
kullanilan mobil yapi tiplerinde mobilitenin saglanmasi igin gerekli olan insan ve
hayvanlarin fiziksel glicii ara¢ ve motor teknolojilerinin gelismesi ile baska bir boyuta
tasinmistir. Bu yeni gelismelerin i1siginda gelisen mobil yapilar ve mobilite sistemleri
ayni zamanda doénemin hizli gelisme ve degisme ruhunun sonucu olarak
tasarimcilarin, mimarlarin mobil yapilari gelecek 6ngorilerinde kullanmalarina
sebebiyet vermistir. Fiziksel hayatta bir karsiligi olmasa da gelecek kurgusunda mobil
yapilarin nasil bir noktaya evrilebilecegine dair fikirler ortaya koyulmaktadir.

Bu galismada mobil yapilar tiplerine gore ¢adirlar, karavanlar, tekerlekli kiiglik evler,
yuzer yapilar, kurgusal mobil yapilar alt basliklarinda incelenmektedir. Calismada
mobil yapilar; bitiincil sekilde yapi formunu koruyarak hareket kabiliyetine sahip
olan yapilar olarak degerlendirilmistir. Ayrica hareket kabiliyetine sahip olan kinetik
striiktirler, mobil yapilardan ayri distindlmemelidir. Bu sebepten kinetik striiktirlere
de calismada yer verilmekte ve mobil yapi tipi olarak incelenmektedir. Calismada
mobil vyapilarin  mobilitelerini saglama bicimleri kategoriler olusturularak
incelenmektedir. Mobil yapilarin mobilitelerini saglamasi; kendinden tasinabilir mobil
yapilar ve yardimci gig ile tasinabilir mobil yapilar olmak lzere iki alt baslikta
incelenmektedir. Kinetik striiktirlerde mobilitenin saglanmasi kayma, dénme,
acilma-kapanma, katlanma olmak tizere dort alt baslikta incelenmektedir.

Calismanin literatir taramasinda elde edilen 15 adet mobil yapi ve kinetik striktir
ornegi tez kapsaminda incelenmistir. Calismanin tamaminda literatiir 6zetinden elde
edilen toplam 37 adet Ornek, sonug¢ bolimiinde tablo olusturularak kiyaslamali
degerlendirilmistir. Ornekler oncelikle calismanin iceriginde aciklanan mobil yapi
tiplerine gore kategorilere yerlestirilmistir. Ardindan; genel bilgiler, kullanim bilgileri,
hareket analizi kriterleri Gizerinden kiyaslanmistir. Literatir 6zetinden elde edilen 37
adet ornegin  kiyaslanmasindan ¢ikan  sonuglarin alt  basliklar altinda
degerlendirmeleri yapilmis ve ciktilar lizerinden 6nerilerde bulunulmustur.

Covid-19 pandemisinin getirdigi saglk sorunlarinin yaninda insanlarin mekanlar ile
kurdugu iliskileri sorgulamasina sebep olmustur. Ginimiz diinyasinda beklenen yeni
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salginlarin olmasi bu konuda Uretilebilecek ¢6ziimlerin Gnemini artirmaktadir. Mobil
yapilarin bu durumlarda kullanilmasi mekansal ihtiyaglarin ¢éziiminde énemli rol
oynayabilecegi 6ngorilmektedir. Bu konuda yapilacak olan akademik ve uygulama
calismalari artirilmali, tesvik edilmelidir. Sanayilesme, endistri devrimi gibi gelismeler
ile insanlarin yeniden yoneldigi gogebelik kiltiri ve mobil yapilar, pandemi
déneminde sokaga c¢ikma vyasaklariyla popilerligini artirmistir. icinde yasadig
barinma mekaninin 6zgurliklerini kisitlayici, dogadan uzak oldugunun farkina varan
kullanicilar mobil vyapilar ile daha o6zgir bir yasama sahip olabileceklerini
distinmektedir.

Diinya’da yasanan dogal afetler ve Tirkiye’deki 6 Subat depremi; afetler sonrasinda
acil gecici mekan ihtiyacinin 6nemini gostermektedir. Mobil yapilarin sabit yapilara
gore uyum saglama yetenegi cok daha yiksek olmasi sebebiyle acil durumlarda daha
hizli ve etkin ¢6zim olusturabilecegi 6ngoriilmektedir. Turkiye’nin popllasyon olarak
en kalabalik sehri olan istanbul’da olmasi beklenen deprem ve sonrasi icin simdiden
mobil yapilarin bir ¢6ziim yolu olarak goriilmesi bu dogrultuda calismalarin yapilmasi
gerekmektedir. Calismanin ¢iktilarinin mobil yapilar konusunda yapilacak calismalarin
ve uygulamalarin artmasina katki saglayacagi ongoriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Mobil Yapilar, Mobilite, Kinetik Striiktirler, Gocebelik.
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THE EVALUATION OF MOBILE STRUCTURES AND MOBILITY IN ARCHITECTURE
WITH EXAMPLES

SUMMARY

The mobile word means to have mobility and to move rather than stay in a fixed
position. Mobile structures can also be briefly defined as structures that can move in
various ways compared to rigid structures. Mobile structures were used by people
who had to be relocated for various reasons and wanted to carry their own shelters
with them while relocating throughout history. The movement of the first nomadic
societies to be protected from external factors and to increase the comfort of life,
has been the primary goal for people using mobile structures in the following periods.

Industrialization, technological developments, and the increase in technical
possibilities make it easier to provide the mobility needed by mobile structures. In
particular, the development and spread of vehicles, which are the most obvious
examples of being mobile, have led to the going out of new possibilities for mobile
structures. The physical strength of humans and animals, which is required for
mobility in the first used mobile building types, has reached another dimension with
the development of vehicle and motor technologies. Mobile structures and mobility
systems developed in the light of these new developments have also caused
designers and architects to use mobile structures in their future predictions because
of the rapid development and change spirit of the period. Although there is no
equivalent in physical life, ideas are put forward about how mobile structures can
evolve in the future fiction.

In this thesis, mobile structures are examined under the subheadings of tents,
caravans, tiny house on wheels (THOW), floating structures, fictional mobile
structures according to their types. Mobile structures in the thesis; It has been
evaluated as structures that can move while preserving the building form in a holistic
way. In addition, kinetic structures with mobility should not be considered separately
from mobile structures. For this reason, kinetic structures are also included in the
thesis and examined as a mobile structure type.

In the thesis, how mobile structures provide mobility is examined by creating
categories. The mobile structures, which are the subject of the thesis, are portable
mobile structures that can preserve the building form holistically while providing
their mobility. Providing the mobility of these portable mobile structures; It is
examined under two sub-headings as self-portable mobile structures and auxiliary
power portable mobile structures. Ensuring mobility in kinetic structures is examined
under four sub-headings: sliding, rotation, opening closing, and folding.
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In the thesis, 15 samples of mobile structures and kinetic structures obtained from
the literature review were analyzed within the content of the thesis. A total of 37
samples obtained from the literature review throughout the thesis were evaluated
by creating a table in the conclusion section. The examples were first placed in
categories with reference to mobile structure types explained in the content of the
thesis. After that, general information, usage information, motion analysis criteria
were compared. Comparison and evaluation of 37 examples from the literature (1)
evaluation on emergency and disaster housing, (2) evaluation on the spatial needs of
sheltering, (3) evaluation on the use of mobile structures in Turkey, (4) evaluation of
mobile structures and kinetic structures compared to fixed structures, (5) the use of
kinetic structures in portable structures, (6) rich usage functions of mobile structures.
In line with the results of the evaluations, suggestions were made about mobile
structures, the concept of mobility and kinetic structures, which are the subject of
the thesis.

With the health problems brought by the Covid-19 pandemic, it has caused people to
guestion the relationships they have established with places. The inability of
hospitals, intensive care units, patient rooms, and spaces required for healthcare
workers to respond to the high demand has led to new spatial solutions. The presence
of new epidemics expected in today's world increases the importance of solutions
that can be produced in this regard. Mobile structures and kinetic structures; they
should be used effectively against the increasing need for spatial in cases such as
pandemics, due to their portability, easy assembly and disassembly design, and their
ability to be used when needed and stored when not needed, unlike fixed structures.
Academic and practical studies on this subject should be increased and encouraged.
In addition, mobile structures, which people turn to with developments such as
industrialization and the industrial revolution, increased their popularity with
curfews during the pandemic period. Realizing that the shelter they live in restricts
their freedom and is away from nature, users think that they can lead a freer life with
mobile structures.

Natural disasters in the world and the 6 February earthquake in Turkey; it shows the
importance of the urgent need for temporary space after disasters. In such a situation
where, human life is in question, it becomes a necessity to meet other needs such as
shelter and health spatially. Mobile structures can provide faster and more effective
solutions in emergencies, as their adaptability is much higher than rigid structures. It
is necessary to see mobile structures as a solution for the earthquake and its
aftermath, which is expected to happen in Istanbul, which is the most densely
populated city in Turkey, and studies in this direction should be encouraged.

Keywords: Mobile Structures, Mobility, Kinetic Structures, Nomadism.
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1. GiRiS

insanin yasamini siirdiirebilmesi icin gerekli olan mekansal ihtiyaclar her zaman en
temel gereksinimlerinden birisi olmustur. Bu sebepten mekansal ihtiyaclari karsilayan
yapilar, insanlk tarihi kadar gecmise sahiptir. insanlar, yerlesik yasama gectikleri
déneme kadar yasamlarini stirdirebilmek amaciyla go¢ etmislerdir. Her gog; yasam
alanini degistirmek, dolayisiyla barinma ihtiyacini karsilayan yapilari da degistirmek
anlamina gelmektedir. Yasadigi konumu degistiren insan, yeni gittigi yerlerde yeni bir
barinak bulmak ya da barinagini da kendisiyle beraber tasimak zorunda kalmistir.
Daha sonrasinda insanlik yerlesik hayata gegse de gogebe bir sekilde hayatini
slirdiren veya go¢ etmek zorunda birakilan topluluklar, en temel ihtiyaclarindan olan
barinma ihtiyacini karsilamak amaciyla mobil yapilari kendileri ile gittikleri yeni
yerlere gotlirmuslerdir. Glinimiize kadar olan tarihsel siirecte kullanilarak gelen
mobil yapilar; insanlarin barinma ihtiyacini karsilamis, yeni dogan ihtiyaglarina karsilk
¢Ozlimler Uretmis, sehirlerin ve vyapilarin gelecekte nasil olacagi konusundaki
ongorilerine konu olmus, yeni denemeleri yapilmig, afet durumlarinda kullaniimis,

yeni bir yasam tarzi olarak gorilmustr.

insanlik tarihi kadar eski olan mobil yapilar; teknolojinin ve teknik olanaklarin
gelismesiyle paralel olarak gelisim gostermektedir. Gelisen teknolojiler ile mobil
yapilara mobilitesini veren sistemler de gelismis ve farkhlasmistir. Ayni zamanda
mobil yapilar, olusan yeni mekansal ve fonksiyonel ihtiyaglara da karsilik vermeye
calismistir. Mobil vyapilar konusunda yapilan calismalarda genellikle konunun
merkezine tekerlekli kiiglik evlerin alinmasi ve mobil yapilari kinetik striktirler,
kurgusal mobil yapilardan bagimsiz distnidlmesi eksiklik olusturmaktadir. Tarih
boyunca insanlarin ihtiyag igin kullandigi mobil yapilar ve onlarin mobilite sistemleri;
bu konuda disinsel ve deneysel olarak vyapilmis calismalardan ayri

dusltiniimemelidir.



insanlik dogasi geregi var oldugu giinden beri yasama icgiidiisi ile hareket
etmektedir. Bu yasama icglidiisli, insana kendisini ve sahip oldugu materyalleri hava
kosullarina, hayvanlara, disaridan gelebilecek herhangi bir tehlikeye karsi saklama ve
koruma egilimi kazandirmistir. Kazanilan bu egilimin sonucu olarak da barinma
ihtiyact igin kullanilan birimlerin olusturulmus olmasi gorilmektedir. Cadirlar,
kuliibeler, barinaklar gibi insan yapimi sonucu ortaya c¢ikan ve barinma ihtiyacina
¢6zum Ureten yapilar bu birimlere 6rnek olarak verilebilir. Ayrica barinma ihtiyacini
ve sahip olduklari egyalari korumak igin olusturulan birimlerin yaninda halihazirda
doganin insana sundugu kaya oyuklari, magaralar gibi mekanlari kullanmak da bir
baska ¢ozim vyolu olarak gorilmustlir. Topraga, kayaya, suya bagl dolayisiyla
Diinya’da insanin kendisine mekan olusturabilecegi her zeminde kurulan barinma ve
korunma ihtiyacina karsilik veren birimler, teknolojiyle beraber gelismis ve
degismistir. Tarihsel siirecin ilk donemlerinde kendisini ve materyallerini korumak
isteyen insanlik sabit barinaklarinda kalarak dis etmenlere kargi miicadele etmistir.
Yasama icgtdUisiniin de bir sonucu olarak dis etmenlere karsi miicadele etmek yerine
daha uygun kosullardaki boélgelere go¢ etmislerdir. Go¢ sonrasi yeni gidilen yerde de
barinma ve korunma ihtiyacinin dogmasi, insanlari kendisiyle beraber hareket
edebilen ve yeni gog yerlerine de uyum saglayabilen mobil yapi ¢coziimlerini Gretmeye
itmistir. Bu bilgilerden ¢ikarimla ilk tasinabilir yapilarin baslica 6zelliklerinin degisime
uyum saglayabilme, yer degistirme ve barinma icin yeterli konfora sahip olma oldugu

soylenebilir.

Yasamak ve korunmak amaciyla go¢ eden insanhgin yerlesik hayata ilk gecis donemi
tarimin bulunmasi ile olmustur. Bu déneme kadar insanlar gocebe bir sekilde degisen
hava kosullarina ve dis etmenlere karsi kendilerini ve barinma birimlerini baska
bolgelere tasiyarak hayatta kalmaya galismiglardir. Tarim yapmak igin topraga bagl
olmak gerekliliginin sonucu olarak tarim yapan insanlar barinma ve korunma
ihtiyacini saglayan birimlerini de topraga bagh olacak sekilde evrimlestirmislerdir.
GOgebe insanlarin kullandigi barinma birimleri mobil yapilarin ilk arketiplerini
olusturdugu gibi tarimla birlikte topraga bagli yasamaya baslayan insanlar da ilk sabit
yapi arketiplerini olusturmuglardir. Gogebe haldeyken insanlarin barinma

yapilarindan beklentileri olan kolay tasinabilir olma, hafif olma, kolay kurulabilme,



kolay soOkilebilme gibi kriterler yerlesik dizene gegilmesiyle beraber gerekliligini
yitirmistir. Gocebe doneminde kullanilan barinma birimleri kullanicisi ile ¢ok daha
uyumlu olmak zorunda iken yerlesik diizende bunun yerini yeni mekansal ihtiyaglara

uyumlu olmak durumunda kalan birimler almstir.

GUnumuzde konut ve diger vyapilarin blyldk ¢ogunlugu yere sabit olarak
bulunmaktadir. Bunu durum bir énceki paragraftaki yerlesik hayata gecis konusuyla
dogrudan iliskilidir. Ancak insanlik yerlesik hayata gectikten sonra bile tarihin farkl
evrelerinde farkl sebeplerden dolayr konutlarinin ve yapilarinin mobil olmasina
ihtiyac duymuslardir. Yasamlarini bulunduklari cografyadan dolayr su lizerinde
kurgulamak zorunda kalan topluluklar, suyun imkanlarini da kullanmak amaciyla

ylizer mobil yapilari farkh fonksiyonlari karsilamasi amaciyla kullanmislardir.

Yerlesik hayat diizenine geg¢mis topluluklarin bazi sebeplerden dolayi yeniden gog
etmesi gerekmistir. Bu sebeplerden birisi de askeri gerekliliklerdir. Yerlesik diizene
gecmis topluluklarin hareketli birlikleri olan ordular savas esnasinda barinma
ihtiyaclarini karsilamak icin tasinabilir cadirlar kullandigi gorilmektedir. Yerlesik
hayata ge¢meyi reddeden topluluklarin bazi mobil yapi ¢éziimlerini kullandiklari

gorilmektedir.

Topluluklarin yerlesik diizende hayatini stirdirdiigi donemlerde bile kasif, gezgin, din
adami, sanatgi gibi farkl cografyalar arasinda gezerek yasamini siirdiiren insanlarin
bu seyahatleri sirasinda mobil vyapilari kullandigr gorilmektedir. 19. Yuzyilin
baslarinda gezginlerin ekonomik sebepler ve kullanim fonksiyonunun uygunlugu gibi
nedenlerle hayvanlarla cekilebilen mobil yapilari kullanildigi goriilmektedir. Mobil
yapilar bazen de ekonomik kriz, konut yetersizligi gibi sorunlarin ¢dzimiinde
kullanilmis ve tasinabilir yapilardan olusan gecekondu muhitlerinin olusmasina

sebebiyet vermistir.

Doga bilincinin artmasi ile mobil yapilarin popllerlesmesi arasinda paralel bir iliski
bulunmaktadir. Doga bilincinin olusmasini tetikleyen olumsuz durumlardan bir ¢c6zim
Onerisi olarak mobil yapilar isaret edilmektedir. Tiketim toplumlarinin olugsmasiyla
sera gazl etkisi arasindaki baglanti sera gazi etkisiyle kiiresel 1sinma arasinda da
bulunmaktadir. Tiketim topluluklarina karsi olusan doga bilinci de daha sade bir

yasami ve gerektigi kadar tliiketmeyi savunmaktadir. Bu savunma alisilagelmis yapi



blyukliklerinin de sorgulanmasina sebep olarak daha kiiglik hacimlere sahip ve daha
dogayla iliskisi yliksek olan mobil yapilara yonelimi olusturmustur. Benzer durum
salginlarin ortaya c¢ikmasi ve insanlarin konutlarina kapanmasiyla da ortaya

¢cikmaktadir.

1.1 Tezin Amaci

Bu calismada gliniimiizde cesitli sebepler ile poplilerlesen mobil yapilarin; tarihsel
sureci, mobil yapi tipleri, mobiliteyi saglayan sistemleri, bu zamana kadar mobil
yapilar ile ilgili yapilmis g¢ahsmalar ve wuygulama Ornekleri arastirilarak
degerlendirmeler yapilmaktadir . Calismada alt baslklar ile tarihleri, tipleri, mobilite

bicimleri arastirilan mobil yapilarin kiyaslamasi yapiimaktadir.

insanligin ilk donemlerinde gocebelik kiltiriniin etkisiyle kullanilan mobil yapilar
tarih boyunca ekonomik, doga bilinci, mobil bir yasam slirme istegi gibi sebeplerden
tercih edilmistir. Ginlimizde de bu sebepler gecerli olsa da dogal afetler ve
pandemiyle beraber mobil yapilar daha fazla anilmakta ve s6z edilmektedir.
Pandemiyle beraber insanlar, icerisinde halihazirda yasiyor oldugu yapilarin dogadan
uzak oldugunu ve ozgirliklerini kisitlayabilecek bir diizende oldugunu fark
etmislerdir. Dogal afetler sonucunda ortaya c¢ikan mekansal ihtiyaglara mobil
yapilarin ve kinetik striktiirlerin geleneksel ¢oziim Onerilerine gére daha efektif

¢6zUm Onerileri sunabilecegi gorilmektedir.

Bu calisma (st paragrafta bahsedilen sebeplerle poplilerlik kazanan mobil yapilar ve
kinetik strukturler konusundaki 6rneklerin incelenmesini ve degerlendirilmesini
icermektedir. Tezin amaci ise populerlik kazanan mobil yapilarin daha iyi anlasiimasini
saglamak, yeni vyapilacak calismalara destek olmak ve mobil yapilarin etkin
kullanilabilecegi durumlarda kullanilmasini tesvik etmektir. Afet sonrasi durumlarda
ortaya ¢ikan mekansal ihtiyaglarin kargilanmasinda mobil yapilarin alabilecegi roliin
onemini ortaya koymaktir. Ayrica o6zellikle COVID-19 pandemisi sonrasinda
poptlerlesen uzaktan calisma ve egitim modellerinin mobil yapilar ile olan iliskisinin

anlasilmasini saglamaktir.



1.2 Kapsam ve Yéntem

Calismanin yéntemi (i¢c ana bélimden olusmaktadir. ilk bolim kavramsal altyapi,
mobil yapi tipleri ve mobilitenin saglanmasini iceren 6n galismadan olusurken
sonrasinda ikinci boliimde mobil yapi érnekleri incelenmektedir. Uciincii béliimde 6n
calismadan ve mobil yapi o6rneklerinin incelenmesinden elde edilen bulgular

degerlendirilmektedir (Sekil 1.1).
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Sekil 1.1: Tez ¢alismasinin yontemi.

Tarihten glinimuze kadar birgok farkli mobil yapi birimlerinin insanlar tarafindan
kullanildigini séylemek mimkindir. Cadir, karavan, yizen evler gibi farkli tiplerde
gordiglimiz bu yapilar kimi zaman bir sanat eserinin konusu olmus kimi zaman da
gelecekte insanlarin nasil mekanlarda yasayabilecegine dair 6ngorilerin nesnesi
olmustur. Bu tez ¢alismasinin ikinci bolimu olan “mobil yapilar ve mobilitenin tanimi
” béliminde; tezin kapsamina hangi yapilarin girdigi ve bu yapilarin neden mobil yapi
olarak gorilip bu tezin konusu oldugu, mobilitenin mimarliktaki yeri tanimlanacak ve
aciklanacaktir. Bu g¢alismanin Gglncli boliminde tanimi yapilan mobil yapilarin
tarihsel bahsedilerek 6rnekler ile anlatim

tiplerinden ve sireclerinden

glclendirilecektir.

Bu tez calismasinin dordiinci boliminde; 6nceki bolimlerde tanimlanan, tiplerine

gore ayristirilan, tarihgesi anlatilan, drnekler ile agiklanan mobil yapilara mobilitesini



veren sistemler ve teknolojiler agiklanacak ve tartisilacaktir. Mobil yapilara
mobilitesini veren sistemler kategorilere ayrilarak bu kategoriler lizerinden anlatim

yapilacaktir.

Tezin besinci bolimiinde; Onceki bolimlerde bahsedilen mobil yapilara farkli
Ulkelerden, farkli fonksiyonlardan, farkli dénemlerden 6rnekler verilerek bu 6rnekler
teknolojisi, mobilitesi, yapi bilgisi, kullanici ile olan iliskisi, ayirt edici 6zelligi, boyutu

gibi bircok kriteri Gizerinden degerlendirilecektir.

Tezin altinci béliminde; tezin dnceki bélimlerinde yer alan érnekler birbiri ile genel
bilgiler, kullanim bilgileri, hareket analizi gibi konularda kiyas yapilacaktir. Bu kiyaslar
neticesinde mobil yapilar farkli baslklar altinda degerlendirilecek ve Onerilerde

bulunulacaktir.



2. MOBIL YAPI VE MOBILITENIN TANIMI

Tezin bu boélimiinde mobil yapi nedir, mobil konut nedir, mobilite nedir agiklanarak
tanimlanacaktir. Bu tanimlamalar s6zcik anlami olarak ifade ettiklerinin yaninda
mimarlik disiplininde ve tez calismasinin icerisinde neye karsilik geldigine

deginilecektir.

2.1 Mobilitenin Tanimi

Mobil kelime anlami olarak; bir yerde kalmaktansa hareket etme, bu hareket etme
kabiliyetini de hizli ve kolayca yapabilmek anlamina gelmektedir (Oxford Learner’s
Dictionary, 2022). Mobilite ise; bir yerden, sosyal siniftan veya bir eylemden bir
digerine kolayca gecis yapabilme yetenegidir (Oxford Learner’s Dictionary, 2022).
Kelimenin sozlik anlamindan da cikarabilecegi lizere, mobilite sadece fiziksel bir

durumu tanimlayan bir kavram degildir.

Cagin getirdigi fikirsel ve teknolojik olanaklari da kendi icerisinde 6ziimsemis olan
mobilite kavrami, fiziksel bir durumdan daha 6te bir konumda yer almaktadir (Akgul,

2006).

Bu ¢ok yonli olma halinin sonucu olarak mobilitenin fiziksel karsiliginin dogru
anlasilabilmesi icin diger etkenlerle birlikte distnidlmesi gereklidir. Bu fiziksel
hareketi olusturan etkenlerin de hareketin kendisi kadar 6nemli unsurlar oldugunu
kabul etmek gerekmektedir. Hareketin kendisinin olusmasina sebep olan cevre
faktorleri, hareketin olusma bicimini tanimlayan teknolojik gelismeler, hareketin

kendisinin de tanimini olusturmaktadir.

Tum insanlar etkileyen cevresel faktdr olarak ele alabilecegimiz COViID-19 Pandemi
sureci ve teknolojik gelismeler; bazi alisilmis yasam bigimlerini dogrudan etkilemis
veya bu yasam bicimlerinin degistirilebilir oldugunu gostermistir. Egitim almak icin
Ogrenciler ve 6greticinin ayni fiziksel sinif ortaminda olma zorunlulugunun pandemi
stirecinde kirilmis ve fiziksel olmayan bir ortama tasinmis olmasi bu konuya 6rnek
teskil etmektedir. Ayni zamanda agirlikli olarak bilgisayarlar Uzerinden c¢alisan
insanlarin bir arada fiziksel bir ofis ortaminda ¢alismak yerine evden de ayni isi

yapabildikleri durumlarin olusmasi bir diger 6rnektir.



Mobilite kavram itibariyle hareketi temsil etmektedir. Hareket fiziksel olarak
bakildiginda yer degistirmek anlamina gelirken, mobilite kelimesi fiziksel karsiliginin
yaninda mobiliteyi gdzlemleyen kullanicinin deneyimine, dlstincelerine, hislerine de

etkiyerek bir sosyal duruma evrilmektedir (Clews ve Henry, 1997).

Teknolojideki ilerleme ve gelisme hizi, elektronik ve haberlesmedeki gelisen teknik
olanaklar, diinyada olup bitenler sonucunda farklilasan ve degisen sosyal olgular
insanlarin glinlik hayatindaki yasayis bigimlerini de degistirirken bir yandan da yeni
olusan durumlarla beraber yeni ihtiyaglar dogurmaktadir. Uzaktan egitim, uzaktan
calisma gibi hayatimiza son donemlerde giren yeni egilimler eski mekanlarimizi ve
mekansal ihtiyaglarimizi bize sorgulatmaktadir. Bilgisayardan veya telefondan
baglanarak evimizden ¢ikmadan alabildigimiz bir egitim, gerceklestirdigimiz bir
calisma, yapabildigimiz bir alisveris siiphesiz ki mekanlar konusunda yeni degisimlere

ihtiyaci ortaya koymaktadir.

Fiziksel olarak bir hareketi disindigimizde dinyanin farkli konumlarindaki
insanlarin bir araya gelip bir etkinlikte bulunmasi imkansiz bir durumu tanimlarken
artik mobilitenin fiziksel anlami disindaki etkisi ve teknolojideki gelismeyle farkli saat
dilimlerindeki insanlar internet araciligiyla ayni platformda bulunabilmektedir. Bu
durum onlarin ayni deneyimi farkh konum ve zaman dilimlerinde yasamalari

sebebiyle mobilite taniminin igerisine girmektedir.

Deneyim, insanlarin ilk caglardan bugiinlere kadar olan mekanlarla iliskisini
tanimlamak icin nemli bir tanimlamadir. insanhgin tarih boyunca degisen ve gelisen
mekansal ihtiyaclari deneyimlerinin sonucundaki tretimleridir. insanin deneyimleri
degistikgce, mekansal ihtiyaglari degismis ve mekansal ihtiyaglari degistikge de insan,
mekanlarini degistirmistir. Bu yapilan gézlem bir nevi teknoloji ve teknik olanaklari da
tanimlamaktadir. Mobilitenin bu tanim igerisindeki yeri ise tim bu degisimlerin

kapsayicisi ve sonug Uriiniini temsil eden bir kavram olmasidir.

Teknolojik gelismeler ginliik hayatta aliskanliklarimizi degistirebilmektedir. Bu
degisimler bazi deneyimlerimizi glnlik hayatimizdan ¢ikartirken yerine vyeni
deneyimler koymaktadir (Yegen, 2002). Ayni mesafeler arasinda bir kullanicinin
yolculugunu; ylriyerek, binek hayvaniyla ya da bir aragla yapmasi arasinda kullanici

icin farkli gozlemler, farkh deneyimler bulunmaktadir. Bu 6rnek lizerinde deneyimler



ve gozlemler yolu katetmede kullanilan ydnteme gore degismektedir. Arag
kullanildiginda elde edilecek zamandan kazanma gozlemi, yiriiyerek yolculuk

yapildiginda gevreyi daha iyi anlama daha iyi tanima deneyimine dénulsebilmektedir.

2.2 Mobil Yapilarin Tanimi

Hareketli, hareket anlamina gelen mobil kelimesi; etimolojik olarak ayni anlama gelen
Fransizcadaki ‘mobilis’ kelimesinden ingilizceye oradan da Tirkceye gecmistir.
Kelimenin kokeni Latince ‘moubilis’ kelimesine dayanmaktadir (Etimoloji Tirkge,
2012). Kelime anlami olarak mobil; mimarlik disiplini igerisinde tasinabilme, hareket
edebilme kabiliyetlerine sahip olan anlamina gelmektedir. Bu tanimdan yola ¢ikarak
tasinabilme, hareket edebilme kabiliyetine sahip olan yapilar da mobil yapilar olarak

isimlendirilmektedir.

Mimarlik disiplini birgok farkli disiplinin ortak ¢alisma alani olan yapilarla alakaldir.
Farkli disiplinlerin de konusu olan vyapi sadece goziimizle gordigimiz ve
dokunabildigimiz somut bir kavramdan ibaret degildir. Yapi somut bir nesne olarak
kullanicisindan ve gozlemcisinden ayri dislintilememektedir. Yapinin kullanicisi ve
gozlemcisi ile olan iliskisi somut kavramlarin (izerinde insanin bilincalti, his ve
psikolojinin olusturdugu deneyimlerin sonucudur (Kronenburg, 2002c). Bu durum
insanin yapiyla somut bir nesnenin 6tesinde aidiyet hissi olusturmasini saglamaktadir.
insan yapiyla goézlem ve deneyim (zerinden iliski kurmaktadir. insan ve yapi
arasindaki iliski yapinin icerisinde bulundugu cografya, cevre, doga gibi dis etmenlere
bagh olarak olusmakta ve gelismektedir. Yapinin konumunun degismesi dis
etmenlerin de degismesine sebebiyet vereceginden insan ve yapi arasindaki iliski de
yeniden sekillenecektir. Mobil yapilarin kullanicisi ve gézlemcisi ile olan iliskisi bu
sebepten sabit bir yapiya gore farkhlik olusturmaktadir. Mobil yapilar s6z konusu
oldugunda yapinin igerisinde bulundugu c¢evre degisken oldugu igin kullanicisinin
zihninde vyapiy1 degerlendirmek icin gerekli veriler, yasadigi deneyimden ve

deneyimden elde ettigi hislere bagli olmaktadir.

icerisinde bulundugumuz dénem teknik olanaklarinin yaninda pandemi gibi tiim
dinyayi etkileyen olaylara taniklik etmektedir. Bu durum insan ve yapi arasindaki

iliskiyi yeniden degerlendirmeye sebebiyet veren oOnemli bir dis etmen



konumundadir. Pandemiyle birlikte insanlar nasil yasadiklari, nasil galistiklari gibi

durumlari yeniden sorgulamaktadir.

Teknolojik gelismeler ve teknik olanaklar sayesinde yasama ve galisma gibi ihtiyaglara
hizmet eden yapilarin sabit olmasinin bir zorunlulugu bulunmamaktadir. Bu durum
mobil yapilarin bilinirligini, kullanilirhgini ve popdulerligini arttirmaktadir. Populerligi
artan mobil yapilar, gocebe kiltlrinin glinimidzin modern teknolojik olanaklariyla
birlikte yeniden degerlendirilmesini ve daha nitelikli mobil yapilarin tasarlanmasini

saglamaktadir (Gestalten, 2015).

Mesafelerin teknolojinin getirileriyle ortadan kalktigi bir dinyada barinma
ihtiyacimizi karsilayan evler; yeni anlamlar ve ihtiyaglar kazanmigtir. Ayni zamanda
teknoloji ve haberlesmedeki mobilite bu denli gelisime sahip degilken tasarladigimiz
ve Urettigimiz okul, ¢calisma ve alisveris mekanlari da bu degisimin etkiledigi diger

mekanlardir ve degisime ayak uyduramayanlar doneminin disindan kalmaktadirlar.

2.2.1 Mobil Konutlarin Tanimi

Mimarhkta tasarim duragan degildir. Bir mimari tasarim uygulandiktan sonraki
donemlerde de degisebilmekte, deforme olabilmekte, hareket edebilmektedir (Zuk &
Clark, 1970). Mimaride hareket konusunu isleyen ilk kitaplardan birisi olan Kinetic
Architecture’da vyazarlar Zuk ve Clark hicbir seyin sonsuza dek kalici ve sabit

olmadigina vurgu yapmaktadir.

Mobil konut; kullanim fonksiyonu olarak barinma ihtiyacina ¢6ziim Ureten bir
konumda olmasindan dolayi gegici veya slrekli bir yasami idame ettirebilecek kadar
gerekli ekipmana ve konum degistirebilme kabiliyetine sahip olan bir barinma mekani
seklinde tanimlanabilmektedir (Ari, 2019). insanhgin ilk yillarindan beri barinma
ihtiyaci en temel ihtiyaglarindan birisi olmustur. Hayatta kalma icglidiisii sebebiyle
yasama yerini degistiren insanlarin, barinma ihtiyacini karsilamak amaciyla kendi
yaninda tasiyabilecegi barinma bicimleri gelistirmislerdir. Bu sebepten dolayl mobil

konut konsepti insanligin barinma tarihi kadar gecmise dayanir.

insanlik gbcebe yasam tarzini birakip yerlesik yasama gectigi donemlerde bile gécebe
kiiltiiriinden ve dogal olarak mobil yapilardan tam anlamiyla kopamamistir. insanlari

tekrardan hareketli bir yagsama iten savas, afet gibi sebepler her zaman var olmustur.
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Savaslarin yikict sonuglari, tarimlarini etkileyen ¢evre kosullari veya toprak
sahipliginde yasanilan sikintilar insanlari yasam alanlarini degistirmeye itmis ve bu
doénemlerde de hareketli bir yasam tarzi benimsemeye yoneltmistir (Siegal, 2002). Bu
dénemlerde insanlar sabit konutlarinin yerine gocebe dénemden asina olduklari

mobil konut ¢éziimlerine geri donmiustdr.

Mobil konutlar yirminci ylizyilda yeniden popilerlik kazanarak bu konuda calismalar
Ureten tasarimcilarin ve Ureticilerin galisma alani olmustur. Bunun temel sebebi
dénemin ortaya koydugu teknolojik gelismeler gercegidir. Ozellikle araglar ve bu
araclarin Gretim bicimi konut Gretimi konusunda da yeni sorgulamalara sebebiyet
vermigtir. Mimar Le Corbusier, arabalarin bantlarindaki Gretim bigiminin konut
Uretiminde de kullanilabilecegi fikrini ortaya atmistir. DGnemin bu yeni arayislarinin
ve Uretim bicimlerinin sonucunda mobil konutlarin popilerlesmesi yeni gbécebe
yasam olarak adlandiriimaktadir (Cordescu & Kronenburg, 2002). Bu yeni gécebe
yasam konsepti ginimiziin sahip oldugu teknik olanaklar ve teknolojik gelismeler ile
degisen kosullara uyum saglayabilen, kolay ve etkili ¢cozimler Uretebilen mobil

konutlarin ortaya ¢ikmasini saglamaktadir.

Yerlesik diizenin bir getirisi olan sabit yapilar, mimarligin da bu yonde Uretim
yapmasini tesvik etmistir. 19. ylzyildan beri popiilerlik kazanan mobil, mobilite,
hareket gibi kavramlar ve yeniden ortaya ¢ikan gogebelik akimi ile mobil konut ve
mobil mimarlik yeni bir yasama bicimi olarak yeniden dogmaktadir. Mobil konutlarin
tekrardan popllerlesmesi, iginde yasadigimiz dinyanin ve insanlarin yasama
bicimlerinin ortaya cikarttigi sorunlara ¢6ziim olarak goriilebilmektedir. Bliyliyen ve
gelisen sehir yasantisiile insanlarin doga ile baglantisinin gligli olmadigi yapi bigimleri
olusmustur. Ayrica salgin hastaliklarin diinya genelinde yaygin sonuglari olmasi,
insanlarin sokaga ¢ikma yasaklari ile evlerinde daha fazla zaman gegirmeleriile iginde
yasadiklari mekanlarin eksikliklerini daha net gérmelerine sebep olmustur. Mekansal
eksikliklerin basinda doga ile iliskisi olmayan etrafi duvarlar ile 6rtli barinma ve

calisma alanlari gelmektedir.

insanlik yerlesik diizene gecmesinden beri yogunluklu olarak sabit yapilari kullaniyor
olsa da glinimuzde ortaya ¢ikan durumlar, gelismeler ile mobil yapilar ve yeni gogebe

yasam fikri yeniden popiilerlik kazanmaktadir. insanlarin gécebe bir yasami yeniden
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benimseyisini temsil eden bu mobil konut popdilerligi, ¢agin getirisi olan teknolojik
gelismelerle mobil konutlarin yeniden degerlendirilmesini de icermektedir

(Kronenburg, 2003).

Mobil konutlarin popilerlesmesindeki bir diger etken de maliyettir. Mobil yapilar
hareketli ve taginabilir olmasi sebebiyle standart ev boyutlarina goére daha kiguktir.
Daha kiiclik bir evin maliyeti de daha az olmaktadir. Ev fiyatlarinin yiikselmesi, ge¢mis
donemlere gore ev sahibi olma durumunun zorlagsmasi, ev sahibi olmak igin daha ucuz
maliyetli ¢6ziimlerin ortaya gikmasini gerektirmektedir. Bu ¢dzimlerden birisi de
mobil konutlardir. Ayrica insanlarin hayatinin biylik bir bélimiinde belki de
kullanmiyor olacagi evinin igerisindeki metrekareler igin ekstra maliyet harcamasi

gereksiz bir gider olarak gorulebilmektedir.

Mobil yapilar hareket edebilme kabiliyetine sahip olmak igin mimkiin oldugunca
gereksiz yiklerinden arinmis olmak zorundadir. Bu arinma da hem {retim
maliyetinde hem de yapinin hayat déngiisii boyunca sahibine ¢ikaracagi maliyetlerde
ucuzlamaya sebebiyet vermektedir. Amerika’da metrekare olarak kiiclik bir eve sahip
olan kisilerin sayisi artmaktadir. Bu kiiglik ev kullanicilarinin, kigtk bir evde yasamak
icin sahip olduklari motivasyonun basinda kiiglik evin kendisinin ve kigik evde

yasamin azalttigr maliyetler gelmektedir (Boeckermann, Kaczynski ve King, 2019)
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3. GECMISTEN GUNUMUZE MOBIL YAPILAR

Calismanin ikinci boliminde de bahsedildigi Gzere mobil yapilar, insanlarin gocebe
olarak yasadigi ve barinaklarini tagsima ihtiyacina ¢6zim Uretmeye basladiklari
zamandan beri cesitli tip ve 6zelliklerde bulunmaktadir. Uzun bir tarihe sahip olan
mobil yapilar, teknolojinin gelismesi ve kullanici ihtiyacinin farkhlasmasi ile farkli tipte
ve Ozelliklerde geliserek glinim{iize kadar gelmislerdir. Barinma ihtiyacinin, insanin en
temel ihtiyaglarindan birisi olmasi sebebiyle mobil yapilarin ilk érnekleri barinma
ihtiyacini karsilayan mobil konutlar olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Mobil yapilarin
biydk bir kismini mobil konutlar olustursa da barinmadan farkh kullanim

fonksiyonuna sahip mobil yapilar da bulunmaktadir.

3.1 Mobil Yapilarin Tipleri ve Tarihgesi

Mobil yapilarin en temel ortak 6zelligi taginabilir olmalaridir. Bu temel ortak 6zelligin
yaninda mobil yapilar kullanim amaci, mobilite tirleri, striktir gibi konularda farkli
Ozelliklere sahiplerdir. Bahsi gegen ozellikler ile farklilasan mobil yapilarin bu
ozelliklerine gore kategorize edilmesi mobil yapilarin tanimlanmasi agisindan 6nemli

bir husustur.

Mobil yapilar tiplerine gore kategorize edilirken geg¢misten glinimiize insanlarin
barinma ve diger amaclarla kullandigi yapilar; kullanim fonksiyonu veya mobilitesini
saglayan sistemler Gzerinden kategorilesmistir. Bununla birlikte striktirel 6zellik ve
tarihsel baglam olarak mobil yapilardan ayri distunilemeyecek olan mobilite
Ozelligine sahip striktirler ve kurgu evreninde kalmis gercek hayatta fiziksel karsilig

olmayan hareketli yapilar da mobil yapi basligi altinda tiplerine gore incelenmektedir.

3.1.1 Gadirlar

insanlarin cesitli sebeplerden dolayl gécebe dénemlerinde en temel mimari 6gesi
cadirlardir. S6zlik anlamiyla agik havada kurulan, dis etmenlere karsi koruyucu
nitelikte, sokillp tasinabilir barinak anlamina gelen c¢adir, en temel mimari
formlardan birisidir (Blyuk Larousse, Cilt:5, syf:2536). Kullanim olarak gocebe

toplumlarin tarihi kadar eski olmasi sebebiyle ¢adir, ilk mobil yapi olma &zelligini
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tasimaktadir. Dis etmenler, savas, doga kosullari gibi sebeplerle go¢ etmek
durumunda kalan insanlar goc ettikleri yerlerde yeni bir barinak insa etme veya arama
sureci yerine daha kolay bir ¢6ziim olarak kendi barinaklarini yanlarinda tasimislardir.
Kolay kurulum, hafiflik, malzemelerinin kolayca dogadan elde edilebilme gibi
Ozellikleri ile gogebelerin tercihi olan g¢adirlar, uzun dénemler bu topluluklarin en
temel mimari 0gesi olarak kullaniimistir. Bu sebepten mobil yapilarin 6ncisi
konumundadir. ilk kullanildigi ddnemlerde kullanicilarinin temel ihtiyaci olan barinma
ihtiyacina ¢6zim olarak kullanilan g¢adirlar, hizli yer degistirebilme 06zelligiyle

kullanicisi ile uyumlu bir mimari 6ge olmustur.

Gadirlar, gogebeligin simgelerinden birisi olarak goérilmektedir. Dinya’nin farkl
cografyalarindaki goécebe toplumlarin ayni simgesel mobil yapiya sahip olmasi,
yapinin kendisiyle degil mekansal benzerlik ile agiklanmaktadir. Amerika bélgesinde
Kizilderili bir halk olan Navajo kabilesi ile Orta Asya ya da Sibirya’daki gocebe
toplumlarin arasindaki dairesel ¢adir mekani kullanim sembolik benzerlik
olusturmaktadir. Bu durum mobil yapilarin tarihte ne kadar biylik bir cografyada
kullanildigini ve mekansal ihtiyaglarin ¢d6ziiminde ne kadar fazla tercih edildigini

ortaya koymaktadir (Schittich, 1998).

Cadirin cok temel bir ihtiyaca ¢6zim olarak ortaya ¢ikmasi sebebiyle toplumlar kendi
ihtiyaglari dogrultusunda kullanilabilecek malzeme, olusturulabilecek striktir gibi
konularda farkhlasarak kendi cadir tlirlerini ortaya c¢ikarmislardir. Sibirya, Kuzey
Amerika gibi kuzey boélgelerinde lzerinde kar ve yagmur yiku birikmemesi agisinda
cadir, koni seklinde ve tepede demet olacak sekilde birlestirilmis uzun siriklardan
olusturulmustur (Akbas, 2010) (Sekil 3.1). Bu olusturulan c¢adirin iskeleti de hayvan

derileriyle kaplanarak soguktan ve diger dis etmenlerden korunmasi amaglanmistir.
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Sekil 3.1: Sibirya ¢adiri, Institute of Nomadic Architecture (Url-1).

Coller ve stepler bolgesi gibi genis alanda kullanilan ¢adirlar, topluluklarina goére form
olarak yarim kire veya dikdortgen bigiminde olmaktadir. Ortak 6zellikleri ise yere
rizgara ve firtinalara karsi c¢adirin direncini artirmak igin yere kaziklar ile
sabitlenmesidir. Cogunlukla dairesel formda karsimiza gikan g¢adirlarin aksine Arap
bedevi ¢adirlari genellikle dikdortgen bir plan olusturmaktadir (Altan, 2010) (Sekil
3.2).

Sekil 3.2: Bedevi ¢adiri, Institute of Nomadic Architecture (Url-1).
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Gunlimizde hala Orta Asya gocebe topluluklari tarafindan kullanilan, tarih boyunca
Kafkasya’dan Pekin’e genis bir cografyada sikg¢a kullanilmis bir diger ¢adir tipi Yurt ‘dur
(Sekil 3.3). Yurt; ahsaplardan olusturulmus kubbeye benzer catisi olan ve kaplama
malzeme olarak deri, kege gibi malzemeler kullaniimis dairesel plana sahip ¢adir
tipidir. Tarkmen gogebelerinin kullandigi Yurt ‘un en 6nemli Ozellikleri kurulum
kolayligi ve tasimada zorluk ¢ikarmayacak derecede hafif olmalaridir. Yurt bu
Ozelliklerini  yapinin  tamamini  olusturan tasiyici elemanlarin  ve kaplama
malzemelerinin birbirleri ile 6lcek ve detay ¢ozlimiindeki uyumundan saglamaktadir

(Kiiglikerman, 1995)

Sekil 3.3: Yurt, World History Encylopedia (Url-2).

Yurt, tasarim olarak gogebelikte ¢adir kullaniminin geldigi yeri anlamak agisindan
onemli bir drnektir. Striktlr olarak oldukca saglam bir yapiya sahip olan Yurt ‘un
duvarlari bir kafes sistemi gibi birbirlerine baglanmis so6git agacindan elde edilen
cubuklardan olusmaktadir. Capraz bir birlesim detayi olusturulmasindan dolayi goc
edilecegi zaman katlanarak tasima esnasinda kolaylik saglamaktadir. Dairesel bir
plana sahip olan Yurt, bu dairesel plandan yilkselen duvar iskeletinin cati iskeleti ile
birleserek bitlncill ¢alisan bir striktlr olusturmakta ve saglamhgini bu butincul
striktirinden almaktadir (Kronenburg, 2002a). Cadir gogebe toplumlarin ilk
kullandigl mobil yapidir. Yurt ‘un duvarlarindaki katlanma kinetik hareketi de mobil

yapilarda kullanilan ilk kinetik striktlr hareketlerindendir (Sekil 3.4).
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Sekil 3.4: Turkmenistan’da bir Yurt kurulum asamasinda (Kiiglikerman, 1995).

Benzer mekansal ihtiyaglara karsilik olarak farkl cografyalarda ortaya konulan g¢adir
tipleri giinimizde de varhgini strdirmektedir. Cadirin hafifligi, kolay sokiliup
kurulabilmesi ve tek bir kisinin bile cadiri yaninda tasiyabilmesi gibi sebepler
ginlimizde de birgok insanin kullandigi mobil yapi tipi olmasini saglamaktadir. Hala
gocebe bir yasam sliren az sayidaki topluluklar disinda cadirlar gecici barinma
amaciyla kullanilmaktadir. Tatil amaciyla ve dogada vyapilan gezintilerde

kullanicilarinin gegici barinma ihtiyacini mobil olarak karsilamaktadir.

Topluluklar, icerisinde vyasadiklari cografyanin verilerine goére hareket etme
bicimlerini olusturmaktadir. Nesilden nesile aktarilan tecriibeler ile gobgebe
topluluklar bu veriyi toplum hafizasinda tasimaktadir. Bir kisinin bilmedigi bir
cografyada yoniini bulmasi zordur ancak ¢olde yasamini sirdiiren bir gdcebe
toplulugun lyesi ¢oélde yoninl bulmak igin gerekli bilgi birikimine sahiptir (Cecla,
1998). Benzer bir durum mekansal ihtiyaci karsilamak amaciyla uretilen yapilarda da
gecerlidir, icerisinde bulundugu cografyanin verilerine sahip olan topluluklar bu
verilere gore ¢adirlarini olusturmakta ve bu veriler dogrusunda yapinin materyallerini
belirlemektedir (Sekil 3.5). Dinya genelinde sembolik olarak ayni anlama gelen
benzer cadir yaklasimlari bulunsa da detaylardaki farklilasmanin temel sebebi
topluluklarin icinde bulunduklari kosullardan elde ettikleri deneyimlerin

birikimlerinden kaynaklanmaktadir.
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Sekil 3.5: Tanzanya’da yerel malzemelerden Uretilmis Hadzabe kabilesi ¢cadiri, 2012,
World History Encylopedia (Url-1).

GOgebelik kiltirini benimsemis topluluklarda ¢adir gibi mobil yapilar toplulugun
hareketinin odak noktasidir. Tasinabilir ve bulundugu konum olarak gecici olmasina
ragmen kalici bir odak noktasi olmayi siirekliliginden saglamaktadir. Sureklilik; mobil
yapinin her yeni konuma yerlesiminde tekrar eden yerlesim diizeni, barinma
ahskanliklari gibi durumlarla saglanmis ve bu sekilde gliniimiize kadar korunmustur

(Waterson, 1998).

Gunlimuzde cadir hala sikca ve genis kullanim alaninda tercih edilen bir mobil yapi
tipidir. Kampgilarin, dag yiruyuscllerinin ve tirmanicilarinin seyahatleri esnasinda
yaninda bulundurduklari ve barinma amach kullandiklari cadirlar hala gecmis
donemlerdeki gocebe topluluklarin kullandigi ¢adirlar ile benzer 6zelliklerden dolayi
tercih edilmektedir. Seyahat ederken hafifligi sayesinde kolay tasinabilir olmasi,
kurulumunun kolay olmasi, basit striiktiir ve kaplama malzemelerinden olusmasina
ragmen dis etmenlere karsi koruyucu 6zelliginin olmasi sebebiyle giinlimize kadar
gelen cadirlar hala popdlerligini korumaktadir. Afet sonrasi acil gecici mekan

ihtiyaclarinda da benzer 6zellikleri sebebiyle cadirlar tercih edilmektedir.
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3.1.2 Karavanlar

Karavanlar, kullanicilarinin barinma ve diger giinlik ihtiyacglarini bir aracin hacmi
icerisinde saglamak amaciyla tasarlanmis olan mobil yapilardir. Motorlu karavanlar
ve ¢ekme karavanlar olmak (zere iki farkli cesidi olan bu mobil yapi tipi, seyahat
etmeyi seven ve barinma ihtiyacini seyahat ettigi aragta karsilamak isteyen
kullanicilarin tercih ettigi mobil yapilardir. Barinma ihtiyacini karsilamanin yaninda
farklh kullanim fonksiyonlarina sahip olan karavanlar bulunsa da genellikle karavanlar
barinma ihtiyacina ¢6zim olarak kullanilmaktadir. Barinma fonksiyonuna sahip olan
karavanlarda kullanicilarinin standart bir konut yapisinda ihtiya¢ duyduklari mekanlar
ve ekipmanlar bir aracin igerisine sigabilecek bigcimde yerlestirilmektedir. Genel
kullanici profilini mobil bir bicimde tatilini yapmak isteyen kullanicilar olustursa da

karavani siirekli konutu olarak tercih eden kullanicilar da bulunmaktadir.

Karavanlarin barinma ihtiyacini karsilayan bir mobil yapi olarak kullaniimasi ilk kez
ingiliz Cingenelerinde goériilmektedir (Sekil 3.5). ingiliz cingeneleri yasadiklari konut
sorununa bir ¢6zliim Uretebilmek amaciyla karavanlari kullanmislardir (Kronenburg,
2002a). Seyahat amagli kullanilan ilk karavanin izlerine 1878 yilinda gekici glicini
okizlerden alan bir karavanda rastlanmaktadir. Bu karavanin sahibi olan ingiliz kasif
Sir Samuel White Baker, karavani gezi planlarinda hem konut hem de arag olarak
kullanmistir. Motorlu aksamlarin hayatimiza girmesiyle karavanlarin hayvanlar
tarafindan degil de motor giicliyle mobilitesini saglayabildigi ddnem baslamistir. ilk
motorlu karavan 1897 yilinda dénemin Rus Car’inin amcasi olan Prens Oldenburg igin
kullanilmistir (Otiigen, 2010) Tekerlegin araclarda kullanimi Asya ve Avrupa’da cok
eski tarihlerden beri gorilmektedir. Karavan olarak tanimlanmayacak olan at
arabalarinin  kisa siireli dinlenme mekdni olarak kullanimina 18. vyizyilda
rastlanmaktadir ancak bu at arabalari karavan olarak tanimlanabilecek yapi
ozelliklerine sahip degillerdir. ilk karavan dérneklerine 19. Yizyilin ilk senelerinde yeni
gittikleri konumlarda konaklama ihtiyacina daha kolay bir ¢coziim tGretmeyi amaclayan

gezginlerde rastlanmaktadir (Tuncel, 2007)

19



Sekil 3.6: Karavanlarinda yasayan gingene toplulugu (Url-3).

Karavan kultirinin ve kullaniminin olusmasinda gezi amagli hareket eden insanlar
etkili olmustur. Seyahat etmeyi seven ve bunu yaparken barinma ihtiyacini seyahat
ettigi aracinda saglamak isteyen kullanicilar, karavanlari bir ¢6zim yolu olarak
gormuslerdir ve bu yasam tarzinin popllerlesmesini saglamislardir. 20. Yazyilin
basinda gelisen motorlu araclar ile seyahat eden bu insanlar genelde cadiri veya
araglarini barinma mekani olarak kullanmiglardir. Cadirlar mekansal 6zellikleri
acisindan karavanlara kiyasla barinma ihtiyacina daha vyetersiz bir ¢6zim
olusturmaktadir. Ayrica karavanlar mobilite sistemi olarak yapi olmasinin yaninda
arac statlisiinde oldugundan seyahat etmeye daha uygun konumdadir. Bu durum
karavanlarin hayvanlar tarafindan c¢ekilerek mobilite kazandigi dénemlerde bile
boyleyken teknolojinin gelismesi ile hayvanlarin yerini mekanik ¢éztiimler almistir.
ilerleyen dénemlerde ¢ekme karavan olarak adlandirilan baska bir araca baglanarak

hareketini saglayan karavanlar Gretilmistir.

Gunlmuzdeki cekme karavanlarin arketipi olarak kabul edilen karavanlarin ilk
ureticisi Bill Riley olarak bilinmektedir. Birmingham’da 1919 senesinde Eccles isimli
sirketini kurarak ilk cekme karavan tretimlerini yapmistir. Alisildik motorlu karavanlar
hem ara¢ hem barinma ihtiyacini karsilayan mobil yapilar olarak gorilirken bu yeni
konseptteki cekme karavanlar baska bir ara¢ tarafindan ¢ekilen barinma mekéanlari
olmasi sebebiyle kullanicilarin ilgisini ¢ekmistir. Bill Riley ayni zamanda ilk ¢ekme

karavan fabrikasini kurmustur (Sekil 3.7) (Woodmansey, 2022).
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Sekil 3.7: Eccles ¢ekme karavan fabrikasi, Birmingham, 1935 (Url-4).

20. yuizyilin ortalarin meydana gelen ikinci Diinya Savasi, bircok alanda olumsuz etki
olusturdugu gibi karavanlar konusunda ayni etkiyi yapmistir. Savas sonrasi
déneminde ise savasin yol actigi olumsuz etkilere tepki olarak insanlarda 6zgrlik,
dogaya donus gibi fikirler yayginlasmistir. Bu durum kullanicilarina 6zgir bigimde
seyahat ederken doganin icerisinde yasamini slirdiirebilme imkani veren karavanlarin

yeniden popiler olmasini saglamistir.

GUnumuzde karavanlar teknik altyapi, tasarim, kullanicisina sundugu olanaklar
acisindan gelisimeler sunmaktadir. Kullanicisinin yapi icerisinde ihtiya¢c duydugu
yatma alani, mutfak, tuvalet gibi ihtiyaglarini barinmanin yaninda kullanicisina
0zglirce seyahat ederken konaklama sikintisini ortadan kaldirma avantajini saglayan
karavanlar; kisa sureli tatil amaciyla kullanildigi gibi kalici barinma yapisi olarak da

kullanilabilmektedir (Altan, 2007).

Karavanlar en temel tanimlamalariyla mobil yapilardir. Bu mobil yapilar mobilite
sistemlerine gore iki kategoriye ayrilmaktadir. Bu kategorilerden birisi icerisinde
bulundurdugu motor kuvveti ile kendi gliclyle tasinabilir yapi olan motorlu
karavanlardir. Diger kategori de mobilitesini saglayan glict kendisine baglanan baska

bir cekici glicten alan ¢cekme karavanlardir.

Motorlu karavanlar; igerisinde bulundurdugu motor glicliyle kendi mobilitesini
saglayabilen, hareketini saglama konusunda kendisinin disinda herhangi bir araca
ihtiyaci olmayan motorlu araglardir (Sekil 3.8). Motorlu karavanlarin mobiliteyi

saglayan motorlu aksam kismi ile yapi kismi bitlincll olarak hareket etmektedir.
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Kamyonet, otobls, dolmus gibi ic hacim konusundan avantajli araclar genel olarak
karavan Uretiminde tercih edilmektedir. Bu araglar tasarimsal ve miihendislik olarak
gerekli ekipmanlar ile donatildiktan sonra trafige c¢ikmak igin gerekli ruhsati
alabilmektedir (URL- 5). Motorlu karavanlar; yatma alani, mutfak, depolama, oturma
gibi ekipmanlara sahip olan 6zel amag igin Gretilmis M sinifi ve SA kodlu motorlu

tasitlardir (Karayollari Trafik Yonetmeligi, 1997).

Sekil 3.8: Motorlu karavan 6rnegi (Url-6).

Cekme karavanlar; baska bir araca baglanip cekilerek mobilite kazanabilen karavan
truadar (Sekil 3.9). Tarkiye'deki gecerli Karayollari Trafik Yonetmeligi'nde (1997)
cekme karavanlarin ruhsata sahip olmasi gerekip gerekmedigi agirligina bagh olarak
belirlenmektedir. 750 kg Uzeri agirhga sahip olan g¢ekme karavanlarin trafige
cikabilmesi igin ruhsat sahibi olmasi zorunlulugu bulunmaktadir. Karavanlar karada
hareket edebilen mobil yapilar oldugu igin bazi trafik yonetmeligine ait kisitlamalari
bulunmaktadir. Trafige c¢ikmak igin karavanlardaki maksimum genislik 250 cm
olmahdir. Uzunluk limiti motorlu karavanlarda ve c¢ekme karavanlarda farkhlk
gostermektedir. Cekme karavanlardaki maksimum uzunluk limiti 800 cm iken motorlu
karavanlarda bu limit 1160 cm’dir. Karavanlarin ylikseklik limiti Glkelerin karayollari

kopri gegis limitleri baglaminda belirlenmektedir. Tlrkiye’de bu limit 420 cm’dir.
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Sekil 3.9: Cekme karavan ornegi (Url-7).

Karavanlarin seyahat etmek ve tatil yapmak amach kullanimi bilinen ev kavramindan
uzak goérinmesini saglamaktadir. Ancak diger yandan ev ile olan benzerlikleri ve
karavanin kullanicilarinin ihtiyaclarini  karsilamadaki beceresi eve yaklastik¢a
insanlarin kafasindaki ev idealine golge disiirmektedir. Kullanicinin evi ile kurdugu
iliskinin derecesine ve ev ile 6zdeslesmis deneyim kaliplarinin sorgulanmasina sebep

olan karavanlar, klasik ev kavramina tehdit olusturmaktadir (Horn, 2001).

Gunlmuzin kalabalik sehirler yasantisinin olusturdugu durum sonucu kullanicilarinin
konutlari ile olan iliskileri Covid-19 pandemisi ya da dogal afet gibi durumlarda daha
sorgulanabilir hale gelmektedir. Bu sorgulama sonucunda insanlarin buyilk bir
bolimi vyasadigi konutun dogadan uzak olmasina elestirel bir gozlem olarak
bakmaktadir. Horn’un bahsettigi karavanlarin klasik ev kavramini tehdit ediyor
olmasinin nedenlerinden birisi de budur. Ancak karavanlarin gorintlii ve konfor
seviyesi agisindan klasik bir evden uzak olmasi insanlari tekerlekli kiiglik evler gibi yeni

populer akimlara itmektedir.

3.1.3 Tekerlekli kigiik evier (THOW)

Teknolojik gelismeler, sanayilesme, endustri devrimi, bilisim gibi insanlik tarihinin
onemli evreleri birgok farkli alanda degisime sebep olmustur. Dogrudan insanlarin
yasayls tarzina etki eden, yasadiklari dinyayl yeniden diizenleyen bu degisimler

insanlarda yeni bilinglerin gelismesine yeni fikirlerin olusmasina sebebiyet vermistir.

Bircok gelisme ve yeniligin yasandigi, bu sebepten dolayi insanlarin gevresindeki

hemen her seye farkh bir gozle bakmaya calistigr 19. yiizyilda, insanlar yasadiklari
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evlerin mekansal biyikliklerini de sorgulamaya baslamistir. Ozellikle Amerika’da
popllerlesen tiketimcilige karsi ortaya ¢ikan biling ve daha 6zgir bir yasam arayisi
sonucunda yasadiklari evlerin mimkin oldugunca sade, fazlaliklarindan arinmis

olmasini isteyen insanlar ortaya ¢ikmistir (Anson, 2014).

19. ylzyillda ozellikle teknolojik gelismelerin ve sanayilesmenin yogun olarak
goruldigli Amerika gibi Ulkelerde ortaya gikan daha sade, 6zglir ve kiigik yasam
egilimi mimari, sanat, edebiyat gibi birgok disiplinin konusu haline gelmistir. 19.
ylzyilda yasamis olan Amerikali yazar Henry David Throeau, Walden Goli kiyisinda
bir kuliibe insa ederek yasamini o kullibede strdirmustir (Sekil 3.10). Throeau’nun
Kullbesi doneminin kiigiik mekanlarda yasama egilime karsilik gelebilecek minimal
bir barinma alanidir. iki senelik bu kuliibe yasami sonrasinda 1854 yilinda “Walden or
Life in The Woods” kitabini kaleme almistir. Kitapta dogal ortamda basit bir yasam
deneyimini anlatan Thoreau, giiniimizde popllerlesen tekerlekli kiiglik ev akiminin
fikirsel temelini olusturmaktadir. Doneminin popller olan tiketim hizi ve
yogunluguna karsi insanin ihtiyaci kadar olani kullanmasina konut tzerinden bir bakis
acisi sunan Thoreau, bugiin de birgok insanin daha kiigik mekanlarda yasama

egilimiyle benzer bilinci temsil etmektedir.

Sekil 3.10: Walden kuliibesinin replikasi (Gur ve Uzunay, n.d).
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Yasanilan mekandaki kigulme; tiketimin azalmasi ve dogaya daha az midahaleyi
getirmektedir. Thoreau kitabinda kiicik mekanlarin avantajlarindan bahsederken
fiziksel, gorlinlr avantajlardan daha 6teye tasiyarak manevi avantajlarindan soz
etmektedir. Thoreau’ya gore biuyilk bir evin kullanici Gzerinde olusturdugu
sorumluluk yiikii insan ruhuna zarar vermektedir. insanin ihtiyaci oldugu kadarina,

yeterli olan derecede sahip olmasi gerekmektedir (Diguette, 2017).

GUnumuzin populerlesen mobil yapilari, hemen her disiplinin mobil ¢ézimlerden
faydalanarak uretimlerini gergeklestiriimesi, giinimiz diinyasinin hiz ve hareket
kavramlari etkisinde olmasi 19. ylzyilin teknolojik ve disiinsel gelismelerinden
kaynaklanmaktadir. 19. ylzyildaki endistrilesmenin hayatimiza kazandirdigi teknik
olanaklar ve fikirler cok etkin bir sekilde gliniim{z diinyasinda insan yasantisina ve

mekanlara etki etmektedir (Tanyeli, 1997).

19. yuzyildaki gelismelerle olusan biling; insanlari daha az tiketme, daha 6zgir
yasama, daha sade bir hayata sahip olma gibi egilimlere yoneltmistir. Bu yonelim
seyahat etmeyi seven insanlarin konut icin karavanlarin disinda farkh ¢oéziimleri
Uretmesine sebep olmustur. Karavanlar seyahat ve barinma ihtiyacini karsilamaktadir
ancak yine de kullanicilari igin ev olarak nitelendirebilecegi konfor seviyesinden ve
gorinisten uzaktir. Bu eksiklige ¢coziim olarak romork lizerinde insa edilen tekerlekli
kiiglk evler ortaya cikmistir. Tekerlekli kiiglik evler yayginlasarak glinimizde de
oldukga popiilerlik kazanan tekerlekli kiiciik evler akimina dénismiistir. ingilizcesi
‘tiny house on wheels’ oldugundan dolayr bu akim THOW olarak vyaygin

isimlendirilmektedir.

GUnumuzde popilerlesen tekerlekli kiiglik evlerin bilinen ilk 6érnegi Amerika’da
ortaya cikmistir. Buglin bilinilirligi artmis olan tekerlekli kiicik evlerin ilk 6rnegi olarak
kabul edilen mobil yapinin sahibi Jay Shafer’dir. Daha kiiglik metrekarelerde ve daha
O0zgir bir yasam arayisinda olan Jay Shafer, yasamini bir ¢cekme karavanda
sirdirmekteydi. 1999 yilinda kendi yasam tarzina daha uygun olacagi disiincesiyle

kendi tekerlekli kiiglik evini insa etmistir (Zoelen, 2021).

Tekerlekli bir romorkun lizerine 27 metrekarelik bir kiiclk ev insa eden Shafer, bu evi

ile 1999 senesinde Natural Home Dergisi tarafindan verilen en yenilikgi tasarim

25



oduline layik gorilmustir. Donemindeki ylkselen gevre ve doga bilincinin de
etkisiyle Shafer’in tekerlekli kiiclik evi olumlu geri donisler almistir. Bu olumlu geri
donuslerden sonra bir yatirimci ile kurdugu sirkette tekerlekli kiiclik evler insa edip
satmaya baslamistir. Tumbleweed isimli sirket dnce Amerika’da sonrasinda da
diinyada poplilerlesen tekerlekli kiicik ev akiminda 6ncli bir konumda olmustur
(Anson, 2014). Shafer’in bu tekerlekli kiiclik evi glinimiizde popiilerlesen tekerlekli
kiguk evlerin arketipi olma 6zelligi tasimaktadir (Sekil 3.11). Shafer'den sonra giderek
daha fazla kisi bu yasam tarzini kendisine uygun gordiginden tekerlekli kiigiik evler

yayginlasmistir.

Sekil 3.11: Jay Shafer’in tekerlekli kiiclik evi (Stewart, 2010).

Tekerlekli kiiglik evler, rémorklar Gzerine insa edilmektedir. Bu rémorka baglanabilen
araclar yardimiyla tekerlekli kiicik evler mobilitesini saglayabilmektedir. Bu
bakimdan ¢ekme karavanlar ve tekerlekli kiigiik evler benzer mobilite 6zelligine
sahiplerdir. Ancak tekerlekli kiiciik evleri cekme karavanlardan ayiran temel durum,
cekme karavanlar tatil amagh sirekli hareket halinde olmaya uygun yapilarken
tekerlekli kiiclik evlerin mobil olma 6zelligi daha kisithdir. Bunun temel sebebi cekme
karavanlar ve karavan ekipmanlari seyahat halinde bir yasam olusturmak {zerine
gelistirildiklerinden seyahat etmeye daha uygun bir yapi olusturulabilmektedir.
Tekerlekli kicik evler ise konsept olarak yasadigimiz standart evlerin daha kigik

boyutlu halleridir. Bu ylizden genel olarak evlerimizde ihtiya¢ duydugumuz mekansal
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Ozellikler ve donatilar minimize edilmis olsa da tekerlekli klglk evlerin igerisinde

bulunmaktadir.

Tekerlekli kiigtik evler konsept olarak heniz yeni bir yasam bigimi sayilabileceginden
dolayi bu yapilarin insasi, kullanimi, mobil olma hali gibi konulardaki regiilasyonlar da
ihtiyag dogrultusunda olusturulmaktadir. Tasit yénetmeliklerinde romorklarin trafige
cikabilmek icin en, boy, yiikseklik, agirhk gibi kisitlamalari bulunmaktadir. Tekerlekli
kiigik evler de rémorklar Gzerine insa edildiginden dolayi bu kisitlamalara sahiptir.
Ancak tekerlekli kiiglik evler bir konut ihtiyacina karsilik Gretilmis yapilar oldugundan

dolayi sadece en boy yikseklik gibi kisitlamalar yeterli olmamaktadir.

Amerika, Hollanda, Avustralya gibi llkelerde gesitli regiilasyonlar ile tekerlekli kiigiik
evlerin hangi boyutlarda insa edilebilecegi, trafige ¢ikmasi icin gerekli gereksinimler,
yerlesebilecegi alanlar ile ilgili cesitli yonetmelikler ve sinirlandirmalar bulunmaktadir
(Zoolen, 2021). Turkiye'de ise tekerlekli kiglik evlere 6zel bir regllasyon
bulunmamaktadir. Trafik yénetmeliginde rémorklar igin belirlenen sinirlandirmalar
tekerlekli kiguk evler icin de gegerli goriilmektedir. Bu sebepten otiri Tirkiye’'deki
tekerlekli kigik ev kullanicilarinin ¢ogu imarsiz arsalarina ev insa edemediginden
dolay! lzerinde bulunan plaka ve sahip oldugu ruhsat sayesinde tekerlekli kiictik

evleri tercih etmektedir (Sekil 3.12).

Sekil 3.12: Marmaris Sogit’te sit alanina yerlestirilen tekerlekli kiictik ev, Hircan
Bayram, 2021.
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Rémork; motorlu bir arag tarafindan gekilen ve fonksiyonu yiik tasimak olan motorsuz
araclardir. Tekerlekli kiicik evlere 0zel bir trafige ¢kma regililasyonu
bulunmamaktadir. Rdmorklar igin gerekli olan kisitlamalar tekerlekli kiiglik evler igin

de gecerlidir.

Romorklar tasima kapasitesine gore 01,02,03 ve 04 sinifi olmak Uzere
siniflandiriilmaktadir. Agirliklarini yani sira trafikte giivenle seyredebilmeleri icin azami
genislik 2,55 metre, uzunluk 12 metre olarak belirlenmistir. Yikseklik limiti Glkelerin
karayollari kdpri gecis limitleri baglaminda belirlenmektedir. Tirkiye’de bu limit 420

cm’dir (Sekil 3.13) (Karayollari Trafik Yonetmeligi, 1997).

Sekil 3.13: Yonetmelige uygun olarak lretilmis tekerlekli kiiclik ev trafikte hareket
ediyor, Hiircan Bayram, 2021.

3.1.4 Yizer yapilar

Diinya yiizeyinin biyiik bir ¢cogunlugu sular ile kaphdir. insanlik suya duydugu
ihtiyactan otliri ilk caglardan beri suya yakin yerlesimler kurmayi amaglamistir. Suya
siniri olan kiyilar zengin bir habitata ev sahipligi yaptigindan dolayi yerlesim kurmak
icin en wuygun alanlardan birisi olmustur. Bilinmezligi, yiyecek ihtiyacini
karsilayabilmesi, iklimsel dogal guzelliklerinin yaninda insanlikla beraber suyun
eglence amacl kullanimi da gelisim gostermistir. Bu durumlardan o6tlirl glinimiizde

yuzen yapilarin yasam, eglence, afet sonrasi gibi farkli fonksiyonlarda kullanilisinin
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popdllerligi artsa da tarih boyunca bazi topluluklar iklimsel durumlardan dolayi

yasamlarini ylizer yapilar ile su lizerinde kurgulamistir.

Suya siniri olan kara pargalari tarihte her zaman yerlesim yeri kurma ve insanlarin
hayatini stirdirebilmek icin gerekli olan besinleri bulundurma agisindan en uygun
bélgelerden olmustur. Mezozoik dénemde ingiltere Scarborough- Pickersing géli ve
Rotterdam civarindaki su kiyisinda yasayan toplumlar, insanlarin ilk olarak su kiyisinda
yasam kurmalarinin 6rnegi olarak gorilmektedir. Bu golin gevresindeki insanlar
sazliklar arasinda kendilerine yerlesim alani kurmuslardir. Rotterdam civarindaki
topluluklar ise kaziklari suyun dibine saplayarak bu kaziklarin Gizerine yapilarini insa

etmislerdir (Hudson, 1996).

Bu calismada su kiyisinda yerlesen, su ile iliskisi kuvvetli olan yapilardan ziyade mobil
olma durumunu su lzerinde saglayan yapilar Gzerinde durulmaktadir. Yizer yapilar,
suyun kaldirma kuvvetinden vyararlanarak su Uzerinde cesitli fonksiyonlarin
kullanimina uygun olarak tasarlanmig yapilardir. Yizer yapilar, sahip olduklari farkli

mobilite sistemleri sayesinde suyun lizerinde hareket edebilmektedir.

Yizer yapilar; kendi binyesindeki motor giicliyle ya da baska bir deniz araci
tarafindan cekilerek mobilitesini saglayan, su Uzerinde kullanima uygun olarak
tasarlanmis yapilardir. Yizer yapilar; gecmisten beri 6zellikle Uzakdogu’da gol, nehir
kiyilari ve su kanallarinda yasamini su tizerinde hareket edebilme lizerine kurgulayan,
daha c¢ok ticaret ve balikgilikla yasamini sidrdiren topluluklar tarafindan

kullanilmaktadir (Akbas, 2010).

Gunlimuzde ise ylzer yapilar yogun yasam karmasasindan kacinmak, yeni yasam
alanlari olusturmak, yasam igin yeterli kara topraginin bulunmayisi gibi farkl
sebeplerden dolayi popilerlesmektedir. Bazi durumlarda da dogal gizellik olarak
ylksek potansiyele sahip koy ve kiyilara yerlesim alani kurmak miimkiin olmadigindan
hareketli mobil yapilar ile bu dogal glizellikleri yasam alani olarak kullanma durumu

olusmustur.

Arsa degerinin popllerlik ve maliyet olarak yliksek olmasi sehirlerde denize, suya
yakin yapilar insa etmek icin yeterli toprak olmadigindan dolayi ayri bir glicliik

olusturmaktadir. Bu sebepten 6tiri suyu kendisine zemin olarak kullanan yizer
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yapilar avantajli bir konuma gelmektedir. Ayni zamanda icerisinden nehir ya da su
kanali gecen, limani olan, bogaza sahip olan sehirler diger sehirlere gére suyun tzerini
de sehir yogunlugunu azaltabilmek amaciyla kullanabileceginden daha avantajli bir

durumdadir.

Yiizer Ofis Rotterdam (Floating Office Rotterdam) projesi de bu sebepten dolayi
Rotterdam’da yizer bir sekilde kiylya yerlesen bir ofis yapisi olarak insa edilmistir
(Sekil 3.14). Proje, karadaki sehir altyapi sistemlerinden bagimsiz olarak
kurgulanmistir. Bu da yapinin herhangi bir yere bagimh olmadan kendi kendisine
yetebilen bir yapi olmasini saglamistir. Ayrica Rotterdam sehrinin kiiresel isinma ve
iklim degisikligi gibi sebeplerden dolayi su seviyesinin yikseliyor olmasi sebebiyle su
Uzerinde yasam kurgulanmasi yoninden oOnemli bir projedir. Yapinin kullanim

fonksiyonu kullanicilarina galisma alani saglamaktir.

Izlrﬁlmu

B - — - R

Sekil 3.14: Yuzer Ofis Rotterdam, Powerhouse Company, 2021 (Frearson, 2022).

Yapi metrekare buydklGgh olarak karada uygulanmis benzer fonksiyondaki
ornekleriyle benzesmektedir. Ancak ylzer yapilarda bu mekansal biiytklikte baska
ornek olmadigindan Yiizer Ofis Rotterdam projesi, ylizer yapilar icerisinde en bliyik
olma o6zelligini tasimaktadir. Yizer Ofis Rotterdam 3 katl bir ylizer yapidir. Ayrica
yapinin su lizerinde ylizmesini kolaylastirmak ve karbon ayak izini distirmek amaciyla
yapida ahsap striktir ve capraz lamine ahsap (cross laminated timber/CLT) zemin
plakalari kullanilmistir. Yapinin ahsap striktird kolayca sokilip yeniden

kullanilabilmek lzere tasarlanmistir (Frearson, 2022). Yapiya mobilitesini saglayan
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sistem Uzerine insa edildigi 15 adet beton mavnadan gelmektedir. Beton mavnalar su

Uzerinde kisa mesafelere yik tasimaciligi yapmak icin kullanilan deniz araglaridir.

Yiizer yapilar mobil yapi tiplerinden birisi olmasi sebebiyle sabit yapilara gére temel
farkliliklari bulunmaktadir. Yiizer yapilar kendisine zemin olarak kabul ettigi suya sabit
bir baglanti ile baglanmazken sabit yapilar Gizerinde bulundugu toprak pargasina sabit
bir bicimde baglanmaktadir. Yiizer yapilar; yapinin temeli olarak su zerinde durma ve
mobiliteyi saglamak igin beton duba, polivinil kloriir (PVC) gibi materyallerin yani sira
Yizer Ofis Rotterdam projesinde oldugu gibi bazi deniz araglarini da kendisinin
zeminin olusturmak amaciyla kullanmaktadir. Bu durum yizer yapilara su lizerinde

hareket edebilme ve konum degistirebilme kabiliyeti saglamaktadir.

Yizer yapilar insa edilirken sabit yapilara gore bazi farkh kriterler géz oniinde
bulundurulmaktadir. Sabit yapilara kiyasla yapinin dayanikliligini, émrini, deforme
olmavya kars! direncini etkileyen faktorlere su da 6nemli dlcliide etki etmektedir. Bu
sebepten dolayl suya karsi dayanikh malzemeler ylzer yapi imalatinda 6nem
kazanmaktadir. ilk yiizer yapi érneklerinde ahsap malzemesinin kullanimi yogun
olarak gorilmektedir (Sekil 3.15). Suya ve diger etmenlere karsi ahsabin
deformasyonunu 6nlemek amaciyla geleneksel yontemlerle ahsap igerisindeki sudan
arindirilarak kullanilmistir. Gliniimiizde gelisen ahsap teknolojisi ile kontrplak gibi
suya dayanimi yiksek malzemeler yiizer yapilarda kullaniimaktadir. Ayrica yine yapi
malzemesi teknolojisinin gelisimine bagh olarak glinimiizde celik, PVC, CLT gibi

malzemeler yiizer yapilarda kullanilan malzemelerdendir.

-

e —

Sekil 3.15: Kambogya’da ahsap yilzer yapi (Valente, 2020).
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Yizer yapilarin uygulamasinda farkli yontemler bulunmaktadir. Hangi yontemin
tercih edilecegini ylizer yapinin bulundugu konum, kullanilacak yapi malzemesi ya da
yuzer yapinin buyUkliglu gibi kriterler belirlemektedir. Bazi durumlarda ylzer
yapilarin tamami karada dretilip tamamlandiktan sonra suya indirilirken bazi
durumlarda da yilizer yapinin temelini olusturacak dubalarin Uzerinde Uretimi

yapilabilmektedir (Sekil 3.16).

Sekil 3.16: Karada Uretilen bir ylizer yapi suya indiriliyor (Url-8).

Ylizer yapilar tarih boyunca farkh cografyalarda farkli topluluklar tarafindan mekansal
ihtiyaclara ¢c6zim tretmek amaciyla kullanilmistir. Genelde barinma amach kullanilan
bu vyapilar glinimilizde yapi teknolojisinin gelismesi, ihtiyaclarin farklilasmasi,
sehirlerin kalabaliklasmasi ve toprak alanin azalmasi sebebiyle farkli kullanim

fonksiyonlarina sahip olarak da karsimiza ¢ikmaktadir.

Paris’te bulunan Adamant Hastanesi modern yiizer yapi 6rneklerinden birisidir (Sekil
3.17). Adamant Hastanesi kullanim fonksiyonu olarak psikiyatri klinigi ve meditasyon
mekani amaciyla kullanilmaktadir. Suyun dinlendirici ve dinginlik veren 6zelliginden
hastaneyi yuzer yapi olarak tasarlayarak yararlanilmak amaglanmistir. Seine nehrinde
bulunan bu ylizer yapi1 2019 senesinde insa edilmistir. Yapinin ylizer olmasini saglayan
mobilite sistemi yapinin zeminini olusturan betonarme dubalardan gelmektedir. Yapi
celik striktirden olusturulmus ve kaplama malzemesi olarak da suya dayanikli ahsap
kullanilmistir. Sabit bir konumda bulunan bu yizer yapi cesitli elemanlar ile karaya
sabitlenmistir ancak istenildiginde cekilerek su tGizerinde hareket edebilmektedir (Url-

9).
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Sekil 3.17: Adamant Hastanesi (Url-9).

Diinya’nin Ugte ikisinin sularla kaph olmasi ve su kitlesinin 6nemli bir kisminin
buzullardan olusuyor olmasi sebebiyle su kiitleleri kiiresel 1sinmanin sonuglarindan
dogrudan etkilenmektedir. Buzullarin erimesi sonucuyla sularin yilikselmesi su
seviyesinden ¢ok yliksekte bulunmayan yerlesim alanlari icin tehlike olusturmaktadir.
Birgok tlkenin birlikte imzaladigl Kyoto Protokoli, eriyen buzullar ve yikselen su
seviyesi gibi gelismeler yilzer yapilarin Diinya’nin bazi bdlgelerinde bir ihtiyaca

donlsebilecegini gostermektedir (Akbas, 2010).

3.1.5 Kurgusal mobil yapilar

insanlarin gécebe olarak yasamayi birakip yerlesik hayata gecisiyle beraber barinma
ve diger ihtiyaglari i¢in insa ettikleri yapilarda farklilasmalar goriilmektedir. Gogebe
yasamin yapl ihtiyaclari ile yerlesik hayatin yapilarda getirdigi ihtiyaclar arasindaki
farklar mimarhg ve yapi yapma bigimlerini de degistirmistir. Yerlesik hayatin
ihtiyaglari olarak daha uzun siire dayanim, farkli iklim kosullarina dayanim, kalici ve
saglam yapi olusturma ihtiyaci mimarhgin kokenindeki amaglari olusturmaktadir.
Mimarligin kékeninin kalici, sabit yapilar Gretmeyi amaglamasi, gdgebe ve mobil yapi
kaltard ile geliski olusturmaktadir. Ancak insanlarin ilk atalarinin yasama bigimi olan
gocebelik; ginliimizln ortaya koydugu kosullar, yeni dogan ihtiyacglar ve teknolojik

gelismelerle birlikte mobil yasam olarak yeniden karsimiza ¢cikmaktadir. Ozellikle 20.
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yuzyilda ortaya gikan teknolojik gelismeler ve gevre hareketleri bu durumun temelini

olusturmustur.

20. yuzyihn hayatimiza kazandirdigi makineler ve makinelesme; hareket, seyahat, hiz,
mobil, gocebelik gibi kavramlara olan ilgiyi artirmistir. Otomobil kullaniminin
yayginlasmasi ayni zamanda mobil yapilarin yayginlagsmasini saglamistir. Hareket,
sistem, Gretim gibi kavramlarin hdakim oldugu bu donemde insanlarin yasamlarinda
ve mimarlikta hareketin 6nemi artig géstermistir. Hareket bu donemde hizli ve etkin
bicimde insanlarin yasama bigimlerine, yapi tasarlama ve yapma bigimlerine, kentleri
yeniden tasarlama stratejilerine sizmis ve belirleyici bir kriter olmustur (Marshall,

2001)

Makine teknolojisindeki gelisimler 20. ylzyilda yasamin her alanini dnemli anlamda
etkilemistir. Banham (2002) 20. yizyilin basini birinci makine ¢agi, 20. yuzyiln
ortasindan sonraki donemi de ikinci makine c¢agi olarak degerlendirmistir. Birinci
makine ¢aginda makine teknolojisinde gelisim teknoloji Uretimi, makinelesme,
mimari gibi alanlar etkiledigi gériilmektedir. ikinci makine ¢aginda bu etkilesim tiim
alanlari etkileyerek tabana yayilmistir. Bu ¢agdaki tabana yayilma kiigiik ev aletleri,
beyaz esya ve televizyon gibi teknoloji Urtnlerinde gorilebilmektedir (Banham,

2002).

Banham’in birinci makine ¢agi diye tanimladigi donemde teknolojinin gelisimi ve
sanayilerin lGretimde yapmis oldugu verimlilik artisi ile otomobil Giretimi ve kullanimi
yayginlagsmistir. Bu durum sehirlerin yeniden kurgulanmasi ve bu yapilirken de
otomobillerin yayginlasmasinin géz onlinde bulundurularak calismalarin yapilmasi

gerekli olmusgtur.

Amerikali Mimar Frank Lloyd Wright 1932 senesinde Broadacre Sehri projesini
tasarlamistir (Sekil 3.18). Bu sehir bir tarim sehri olarak tasarlanmistir ancak sehrin
islemesi ve yasamasi icin mobil araglarin yayginlasmasi ve sehir kurgusunun da mobil
araclara imkdn verecek sekilde tasarlanmasi amaglanmistir. Bu sebepten dolayi
sehrin etrafinda mobil araglarin sirkiilasyonunu saglayabilecek genis anayollar

olusturulmustur. Mobilite ve mobil yapilarin yayginlasmasi sonucu sehirlerin de bir
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donisime ihtiyaci oldugunu, gelismelere uyum saglamasi gerektigine vurgu

yapilmaktadir (Gray, 2018).

Sekil 3.18: Broadacre Sehri Projesi ¢izimi, Frank Lloyd Wright, 1932 (Gray, 2018).

Birinci makine c¢agindaki teknolojik gelismeler ve bunlarin mimariye yansimalari
sonucunda ikinci makine caginda siyasi gelismelerin de sayesinde topluluklari
etkileyecek farkli kavramlar ve gorisler ortaya ¢ikmistir. Uzay maceralari, elektronik
iletisim, cevre duyarliligi, ntikleer savas gibi bu dénemde ortaya ¢ikan ve tim diinyayi

etkileyen gelismeler tasarimcilara farkli perspektifler ile tasarim yapma alani agmistir.

Bu donemde teknolojik gelisimlerinin hizli bir bicimde yayilmasi tasarimcilarin
teknolojinin yakin gelecekte nasil olacagi yoniinde fikir iretmelerine olanak saglarken
ayni doénemde ortaya c¢ikan c¢evre hareketleri de gelecek senaryosu konusunda
tasarimcilari beslemistir. Bu gelismelerin isiginda dénemin 6nemli tasarimcilari ve
mimarlari mobil yapilar, hareketli striktiirler, mobilite sistemleri ile ilgili calismalar
yapmislardir. Gelecek ©Ongorisiinde yogun olarak bireysel kullanicilarin  ve
topluluklarin  mobil olarak yasamini siirdiirecekleri senaryosu etkin olarak

kullanilmistir.

Donemin mobil, 6zglrlikel, gocebe, gelecegi kurgulayan ruhundan etkilenen ve o
donemde uretimler yaparak bu ruha katkida bulunan bazi mimarlar ve tasarimcilar

Oone cikmaktadir. Japonya’da Metabolistler, Yona Friedman’in kuruculugunu GEAM
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(Groupe d ‘Espace et de I’Architecture Mobile), ingiletede’de Archigram ve italya’da
Superstudio donemin mimarhgini ve tasarim anlayisini temsil eden gruplar olarak
karsimiza cikmaktadirlar. Projelerde genelde ortak tema olarak mobil yapilarin, mobil
insanlarin ve mobilitenin ¢cok yogun bir sekilde kullanildigi gérilmektedir (Crowley,
2011). Sanayilesme ile gelen atik problemi, sehre goglerin hizlanmasi ile
populasyondaki artis; mimarlarin gelecekteki sehirleri tasarlamasi konusunda itici

kuvvet olusturmustur.

Dénemin mimari Uretimlerinin ortak noktasi gelecek ongorilerinde gelecegin
mimarisi ve yapilarinda hareket kavraminin ¢ok etkin bir bicimde islenmesidir. Tekil
yapilardan uzak sehir Olgeginde ve gagin sosyal yasantidaki problemlerine ¢6zim

Uretmeyi amaclayan 6neriler sunulmustur (Arslan, 2006).

1960larda Metabolists grubu olarak Japonya’da Uretimler yapan mimar ve tasarimci
toplulugunun onciilerinden olan mimar Kisho Kurokawa, Helix City (Sarmal Sehir)
projesini 1961 yilinda tasarlamistir (Sekil, 3.19). Helix City projesi, DNA benzeri sarmal
bir sistem yapisindan olusmaktadir. Bu sarmal yapi bir kiime sistemi olarak
disundlmis ve sistem igerisindeki mobil, blylyen, genisleyen yapilar ile Helix City
mobil ve mobiliteye olanak saglayan bir kurgu sehir olarak tasarlanmistir (Lokce,

2001).

= = =
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Sekil 3.19: Helix City (Sarmal Sehir) , Kisho Kurokawa, 1961 (Url-10).

36



Peter Cook’un da aralarinda bulundugu Archigram, 1960 ile 1974 yillar arasinda
bircok proje yayinlamistir. Peter Cook’un Archigram blinyesindeyken (rettigi Plug-in
City (Eklenti Sehir) projesi de bu projelerden birisidir (Sekil 3.20). Bu kurgusal sehir
tasariminin  merkezinde altyapi ihtiyaclarina hizmet eden mega makine
bulunmaktadir ve bu mega makineye eklenti olarak baglanan modiler birimler yer
almaktadir. Plug-in City aslinda bir sehir degil, konutlari, ulasimi ve diger temel hizmet
birimlerini iceren ve tiim bu birimlerin dev vinglerle hareket ettirilebildigi, strekli

gelisen dev bir yapidir (Kronenburg, 2002a).

Simon Sadler’a (2005) gore Plug-in City’nin plan semasi ve tamamlanmamis mega
yapilari Avrupa'nin ekonomik reformunu izleyen insaat patlamasinin santiyelerinden
esinlenmis olabilir. Avrupa’nin bu durumundan duyulan memnuniyetsizlik deneysel
mimarlik kollektifi olarak tanimlayabilecegimiz Archigram’in alternatif kentsel
senaryolar liretmesini sebebiyet vermistir (Sadler, 2005). Déneminde kendi grubu
olan Archigram’da ya da diger mimari gruplarin Gretimlerinde de sik¢a gorilebildigi
gibi Plug-in City de benzer sekilde mobil mimarlik, gocebelik gibi kavramlari kurgusal

sehirlerinin yasam bicimi olarak gérmektedir .
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Sekil 3.20: Plug-In City, Peter Cook, 1964 (Merin, 2013).

20. yuzyitlin olusturdugu atmosferi tasarimlarina yansitan mimarlardan birisi olan
Yona Friedman 1958 senesinde Mobil Mimarlik isimli manifestosunu yayinlamistir.
Manifestonun temel ¢ikis noktasi artik mimari yapilarin kullanicilarinin degisik

beklentileri ve ihtiyaclar oldugudur. insanlarin hayatina giren yeni gelismeler ve
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mobilite kavrami, kullanicilarda yeni bir 6zgurlik ihtiyaci dogurmustur. Toplumun
kendisi mobil olmusken, mimarligin da mobil olmasi gerektigine vurgu yapmaktadir.
Bunun mobil bir toplum igin en dogru mimarlk yapma bicim oldugunu ifade

etmektedir (Conrads, 1991).

Mobil mimarligin Grlinleri olan mobil yapilarin sahip olmasi gereken temel kriterler
bulunmaktadir. Mobil yapilar; mimkiin oldugunca az noktadan zemine dokunmali,
tasinarak konumu kolayca degistirebilmeli ve kullanicilarin ihtiyaglarina yénelik uyum
saglama kabiliyetine sahip olmali degisebilmelidir. Olusmakta olan mobil toplumun
ihtiyaclarina karsilik verebilecek mobil bir yapida bu temel kriterler karsilanmalidir
(Friedman, 1970). Friedman’in bahsettigi kriterlerin galismadan yer verilen donemin

kurgusal mobil yapi tiretimlerinde de kolayca okunabilmektedir.

Yona Friedman'in Spatial City'si (Sekil 3.21), Superstudio'nun Continuous Monument'i
(Sekil 3.22) de benzer donemlerde benzer sorunlara benzer ¢oziimler Gireten kurgusal
tasarimlara diger 6rnekler olarak gosterilebilmektedir. Bu tasarimlarin da temelinde
hareketli insanlar ve hareketli sehirler temalari bulunmaktadir. Ayrica Friedman’in
kriterleri olan; zeminle iliskinin diisik olmasi, konum degistirebilme ve uyum

saglayabilme durumlarina sahiptirler.

Sekil 3.21: Spatial City fotokolaji, Yona Friedman, 1958 (Url-11).
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Sekil 3.22: Continuous City fotokolaji, Superstudio (Angelopoulou, 2019).

Ozet olarak giinimiizde popiilerlik kazanan mobil yapilar, mobilite, hareketlilik,
gocebelik gibi temalara 6ngorli olarak 20. yuzyildaki kurgusal yapi ve sehir
tasarimlarinda rastlanmaktadir. Geleneksel insa yapma, yasama, sehir kurma gibi
fikirler sorgulanarak gelecegin sehirleri icin yen insa ve yasam bigimleri 6nerilmistir.
Dolayisiyla Banham’in makine ¢agi olarak tanimladigi 20. Yuzyilda teknolojide ve

mimaride yasanan gelismeler mimarlarin tasarlama pratiginde yeni ufuklar agmistir.

3.2 Kinetik Striikturler

Kinetik kelimesinin kokeninin Eski Yunan dilinden glnimuize kadar geldigi
disunilmektedir. Eski Yunan dilinde hareket anlamina gelen kinétikds kelimesi
Fransizca ’ya kinétique olarak gecmistir. Fransizcadan da ingilizce ’ye kinetic olarak
gecmistir (Etimoloji Turkce, 2012). Hareketi tanimlayan bir kelime olan kinetik,
hareket edebilme vyetenegine sahip striktlrleri tanimlayici sifat olarak

kullanilmaktadir.

21. yuzyihn getirmis oldugu hizh gelismeyle beraber yasam bicimleri, ginlik
aktiviteler ve ihtiyaglar da stirekli degismektedir. Bu degisim siphesiz ki insanhgin ilk

¢aglardan ihtiya¢ duydugu ve kullandigi mekanlarda da etkisini géstermektedir.
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Gelismeler ve ihtiyaglar dogrultusunda mekanlarda gerekli gorilen farkl
fonksiyonlar, degisen estetik kaygilar mekanlar icin yeniden bir tasarim ihtiyaci
dogurmaktadir. Gelismelerin ve gerekliliklerin hizli bir sekilde degismesi sabit ve
hareketsiz mekanlarin ihtiyaglara tam olarak cevap verememe durumunu ortaya
koymaktadir. Mimarlik disiplini bu sorunun ¢6zim igin ilk ¢aglardan beri yapilarin
tasarim siirecini yeniden degerlendirmis ve hareket yardimiyla degisimlere uyum

saglayabilecek yeni ¢dzlimler aramistir (Korkmaz, 2001).

Zuk ve Clark tarafindan 1970 senesinde yazilan “Kinetik Architecture” isimli kitap,
dénemin vyenilik¢i tasarim dislncelerinin  onclisiit  konumundaki  Archigram,
Superstudio etkisindeki insanlar tarafindan ilgi géormustir. Bu kitapta dénemin
yenilikci tasarimlarini temsil eden kinetik striktiirler Zuk ve Clark tarafindan

tanimlanmis ve siniflandiriimigtir (Salter, 2010).

20. yuzyilda baslayan teknolojinin hizli gelismesi ve insanlarin bu hizli gelisime
gostermis oldugu uyum saglama cabasi insanlarin yasadigi mekanlara da etki etmistir.
Degisen ve artan kullanici istekleri ve bu donemde 6nemli bir faktor olan cevresel
farkindalik mimarligin bu yeni duruma uyum saglamasi igin zemin olusturmustur.

Kinetik kavraminin mimaride kullanilabilecegi diistincesi de bu zeminde dogmustur.

Kinetik kavraminin mimarhga girmesi ile mekanlarin ve yapilarin hizli degisimlere
cevap verebilecegi ¢ozimler Uretilmistir. Kullanici isteklerinin ve mekansal
ihtiyaclarin timine cevap verebilmek adina da kinetik sistemlere oldukca vurgu
yapilmigtir. Donemin getirdigi olanaklar ve atmosfer g6z 6niinde bulunduruldugunda
degisime ayak uyduramayan, ge¢cmiste kalmis statik bir mimari yerine kinetik ve uyum

saglama yetenegi yiksek yeni bir mimarlik yorumu gereklilik kazanmistir.

Kinetik kavrami (zerinden bicim degistiren mimari denemeler yapan akademik
calismalar da yapilmaktadir. Michael Fox’un kurucusu oldugu Kinetik Dizayn Grubu,
Massachusetts Instute Of Technology (MIT) biinyesinde calismalar yapmaktadir.
Chuck Hoberman, Hoberman Associates’de kinetik sistemlerin mimaride kullanimi
Uzerine galismalar yapmaktadir. Kurucusunun Kas Oosterhuis oldugu Hyperbody
Grubu da Delft blinyesinde benzer calismalar yapmaktadir. Ayrica Santiago Calatrava
tasarimlarinda kinetik struktdrleri siklikca kullanan ve bu konuda arastirmalar yapan

bir mimardir (Basar, 2014).
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Teknoloji, glindelik yasam, toplumsal hareketler, yeni kazanilan duyarhliklar gibi
bircok konuda yeni ortam olusturmus olan endistri devrimi sonrasinda hareket
kavrami da 6nem kazanmistir. Araba, hizli tren, mekanik sitemler, makineler gibi
dénemin kazandirdigi gelismeler hareketin yasama etkisini artirmistir. Buna ragmen
mimarlik disiplininin konusu olan sehirler, yapilar, mekanlar sabit kalmaya devam
etmislerdir. Hareketin etkiledigi ve etkisini artirdigi hedef kitle kullanicilar olmustur.
Yasantinin igerisine giren, ulasim alaninda etkili olan hareket kavrami insanlarin
yasamini stirdiirdigi mekanlara onu degistirecek bigcimde etki edememistir (Kahveci,
2004). Kahveci’'nin tezinde bahsetmis oldugu gibi kinetik kavrami insanlarin cogunun
yagsantisini stirdirdigi mekanlar Uzerinde ¢ok etkili olamamistir. Bugin hala
cogunlukla gecmisten gelen insaat ve Uretim tekniklerini ayni dogrultuda gelistirerek
Uretilen sabit mekanlarda yasamimizi siirdiirmekteyiz. Ancak 20. yuzyilda dogmus
olan bu kinetik kavraminin mimariye etkileri hala devam etmektedir ve popiilerligini

artirmaktadir.

Zuk ve Clarke’in (1970) kitaplarinda yapmis oldugu kinetik tanimi bu tez ¢alismasinda
galismanin Gglnclh bolimiinde bahsedilen mobil yapi tiplerinin neden kinetik
striktlrlerden ayri olarak degerlendirilmesi gerektigini de agiklamaktadir. Bu tez
calismasinda mobil yapilar; farkli mobilite sistemleri sayesinde yer degistirebilme
kabiliyetine sahip olan yapilar olarak nitelendirilmistir. Dolayisiyla bu ¢alismada bir
striiktirin mobil yapi olarak degerlendirilebilmesi icin kullanim fonksiyonu olan bir
yapli olmasi gerekmektedir. Ancak kinetik striktirlerde bdyle bir gereklilik
bulunmamaktadir. Yapinin bir bolimui ya da tamami Zuk ve Clarke’in tanimladigi gibi
kinetik bir hareket gergeklestirebilir ancak bu yapinin bir mobil yapi olarak
tanimlanabilmesi icin yeterlilik olusturmaktadir. Kinetik striktirler dogrudan mobil
yapi bashginin altinda yer almasa da mobil yapilarin kinetik striktirler ile olan verimli
iliskisinden dolayi calismada kinetik striiktirlere de yer verilmektedir. Bu ylizden tez
calismasinda kinetik striiktirler ve kinetik striktiirlerde hareketin nasil saglandigi

konulari ayri basliklar altinda degerlendirilmistir.
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4. YAPILARDA MOBILITENIN SAGLANMASI

ilk yapilarin kullanimindan giiniimiize cesitli sebepler ile mobil yapilar kullaniimis olsa
da bu tarih siirecinin gogunlugunda yapilar statik bir sekilde yere sabit olarak insa
edilmis ve kullanilmistir. Ginimiizde mobil yapilarin ve kinetik striiktirlerin bu tarih
siirecinde olmadig kadar popllerlestigi goriilmektedir. Bu popllerlesmenin ve
bilinirliginin artmasi sebebiyle yapilarda hareketi saglayan mobilite sistemlerinin
kategorize edilmesi 6nem kazanmaktadir. Arastirmanin bu béliminde yapilarda
mobiliteyi saglayan sistemler ¢ ana basliga ayrilmaktadir. Bu g kategori; tasinabilir
yapilar, kinetik striktirler ve kurgusal mobil yapilar olarak ayrismaktadir. Tasinabilir
yapilar ve kinetik striktirlerin mobilite sistemleri alt baslklara ayrilmaktadir.
Tasinabilir mobil yapilarda mobiliteyi saglayan sistemler; kendinden tasinabilir yapilar
ve yardimci gli¢ ile tasinabilir yapilar olmak Uzere ikiye ayrilmaktadir. Kinetik
striiktirlerde mobiliteyi saglayan sistemler; kayma, donme, acilma kapanma ve

katlanma olmak UGzere dort alt bashga ayrilmaktadir (Sekil 4.1).

YAPILARDA MOBILITENIN SAGLANMASI

_

KINETIK TASINABILIR YAPILAR KURGUSAL MOBIL
STRUKTURLER YAPILAR

—— KAYMA KENDINDEN

.. L TASINABILIR
—— DONME MOBIL YAPILAR
—— ACILMA KAPANMA YARDIMCI GUC iLE

L TASINABILIR MOBIL

L—— KATLANMA YAPILAR

Sekil 4.1: Yapilarda mobilitenin saglanmasi, Hiircan Bayram, 2023.

4.1 Tasinabilir Mobil Yapilar

Mobil yapilar temel anlamiyla bir yerden baska bir yere gotirilebilme kabiliyetine

sahip yapilardir. Mobil yapilar, mobilite 6zelligi kapsaminda bir bitin halinde
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konumlarini degistirebilmektedir (Altuncu,2005). Tasinabilir yapi; striiktiiriyle bltin

olarak bulundugu lokasyonunu, acisini, yerden yiksekligini degistirebilmektedir.

Tasinabilir yapilarda, mobil yapinin striiktiirti ile onun mobilitesini saglayan sistem bir
arada bulunmaktadir. Tasinabilir yapinin tiriine gére mobiliteyi saglayacak olan itici
kuvvet sonradan eklemlenebilmekte ya da tasinabilir yapinin kendi biinyesinde
bulunmaktadir. Tasinabilir yapilarda mekansal ihtiyaclarin karsilanmasi icin
olusturulan striktlr, tasinma esnasinda buylk degisiklikler géstermemekte ve
oldugu gibi yerini degistirmektedir. Mobilite ise bu striktiirle beraber kurgulanmis
olan ve fonksiyonu striktiiriin hareketini saglamak olan bir hareket sisteminden
olusmaktadir. Taginabilir yapilarin iki alt kategorisi bulunmaktadir. Bu iki alt kategori
yapinin, striktariyle birlikte mobilitesinin olusmasini saglayan etkene gore
belirlenmektedir. Bu sebeple tasinabilir yapilarda mobilitenin saglanmasi; kendinden
tasinabilir yapilar ve yardimci giic ile tasinabilir yapilar olmak tzere iki basliktan

olusmaktadir.

4.1.1 Kendinden tasinabilir mobil yapilar

Bu tipteki mobil yapilar kendi itici ya da gekici gligleri ile mobilitelerini saglamaktadir.
Yapi, mekani saglayan striktiiriin yani sira mobiliteyi saglayan hareketli bilesenlerden
olusmaktadir. Basit tabirle kendinden tasinabilir yapilar mobiliteyi saglayan sistem ile
bltlin olmasindan dolayi ayni zamanda birer aragtir. Araglar, bir yerden bagka bir yere
gitmek icin kullanilan mobilite sistemleridir. Bu sistemlere yeni bir kullanim

fonksiyonu eklenerek yapi olmus her arag, kendinden tasinabilir yapi olabilmektedir.

Bir mobil yapinin kendi binyesindeki itici ya da cekici glici kullanip mobilite
kazanabilmesi i¢cin motora sahip olmasi gerekmektedir. Motora sahip olan mobil
yapilara baslica 6rnek motorlu karavanlardir. Karavanlar karayollarinda kullanilabilen
mobil yapilardir. Mobiliteyi saglayan itici ya da cekici glici kendi igerisindeki
motordan saglayan suda hareket edebilen bir mobil yapi da kendinden tasinabilir
mobil yapi kategorisine girmektedir. Kullanim fonksiyonu olarak yasam alani, sergi

alani, klinik gibi farkh fonksiyonlarda bulunabilmektedir.

Meksikali sivil toplum kurulusu Alumnos47 tarafindan gergeklestirilen A47 Gezici

Kutuphanesi, bir kamyonda 20 metrekarelik bir alan igerisinde mobil bir kiltir
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merkezidir (Sekil 4.2). Meksikali mimarlk stidyosu PRODUCTORA tarafindan
tasarlanan proje kamyonun mobilite 6zelliklerinden faydalanarak tasinabilir bir

kitliphane tasarlamistir (Url-12)

Sekil 4.2: A47 mobil sanat kiitliphanesi, PRODUCTURO, 2012 (Url-12).

Spacebuster, Berlin merkezli mimarlik ofisi Raumlabor tarafindan tasarlanan sisme
bir pavyon yapisidir (Sekil 4.3). Yapi iki ana kisimdan olusmaktadir. Yapinin farkli
kullanim fonksiyonlarina elverisli sisirilebilir balon benzeri kismi, yari saydam
plastikten malzemeden Uretilmistir. Bu kisma mobilite 6zelligini veren ve iginin
havayla dolmasini saglayan kompresoér ekipmanini tasiyan arag ise yapinin ikinci

kismini olusturmaktadir (Turner, 2009).

Sekil 4.3: Spacebuster mobil pavyon, Raumlabor, 2009 (Turner,2009).
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Wa Sauna projesi, ylzen bir sauna olma 6zelligi tagimaktadir (Sekil 4.4). Amerikali
Gocstudio mimarlik ofisi tarafindan tasarlanan yapi, sauna gelenegini yiizer bir sekilde
kullanicilarina sunmayi amaglamaktadir. Kayikgilar ve kanocular, bu ylzer yapinin
glvertesine baglanip yapiyi kullanabilmektedir. Yapiya mobilite 6zelligini 12 voltluk

elektrikli bot motoru saglamaktadir (Url-13).

Sekil 4.4: Wa Sauna, goCstudio, 2016 (Url-13).

Wa Sauna’nin su Uzerinde hareket edilmesi yapinin platformuna yerlestirilen
elektrikli bir motor vasitasiyla saglanmaktadir. Yapinin zemini olusturan dubalar
yaplyl su lzerinde tutarken platforma eklemlenmis olan elektrikli motor da yapiya
itici gcinl vermekte ve yoniini belirlemektedir (Sekil 5). Yaklasik 2 tonluk bir agirhga
sahip olan yapi genelde Seattle’da Lake Union géliinde demirli olarak bulunmaktadir.
iki Uc¢ saatlik gezintilerle hareket ederek kullanicilarina hizmet vermektedir

(McKnight, 2016a).
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Sekil 4.5: Wa Sauna’nin aksonometik ¢izimi (McKnight, 2016a).

Bufalino, Alman enddstriyel tasarimci Cornelils Comanns’in tasarladigi mobil bir yapi
konsept projesidir (Sekil 4.6). Bu mobil yapi bir kisinin temel ihtiyaglarini karsilamasi
icin donatilmig kiguk bir karavan olma o6zelligi tasimaktadir. Yapiya mobilitesini
saglayan sistem Piaggio marka APE 50 model Ug¢ tekerlekli hafif nakliye aracindan
gelmektedir. Bu model bir arag ekonomik ve yakit verimliligi saglamasi amaciyla tercih

edilmistir (Comanns, 2012).

Sekil 4.6: Bufalino, Cornelius Comanns, 2010 (Comanns, 2012) .
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4.1.2 Yardimcai giig ile taginabilir mobil yapilar

Yardimcr gic ile tasinabilir mobil yapilar, mobiliteyi saglayan sistemleri kendi
blnyesinde bulundursa da mobilitenin saglanmasi igin disaridan itici ya da gekici bir
kuvvete ihtiya¢c duymaktadir. Yapiya disaridan etki eden bu kuvvet ile yapi hareket

kabiliyeti kazanmaktadir.

Kuvveti saglayan giicilin disaridan olmasi, kuvvet uygulanmadigi durumlarda bu tipteki
mobil yapilarin kendinden tasinabilir mobil yapilara kiyasla sabit yapilara daha fazla
benzemektedir. Ornek olarak mobilitesini motor ile saglayan bir karavan ile
mobilitesini atlarin olusturdugu kuvvet ile saglayan bir gocebe karavani verilebilir.
Sabit konumdayken motorlu karavan hala bir arag olma fonksiyonunu korumaktadir.
Diger yandan gocebe cadiri sabit konumdayken atlarin karavandan ayrilmasi
sonrasinda sabit bir barinma mekanina fonksiyon olarak daha ¢ok benzemektedir
(Sekil 4.7). Bunun temel sebebi de yardimci giic ile tasinabilir mobil yapilarda kuvveti

saglayan etkenin bazi durumlarda mobil yapidan ayrilabilmesidir.

Sekil 4.7: Motorlu karavan 6rnegi (solda) (Url-14), geleneksel ¢ingene karavani
(sagda) (Url-15).

Yeterli kuvvet ile bir yapi bulundugu konumdan hareket ettirebilir ancak hareket
ettirilebilen her yapi mobil yapi olarak degerlendirilmemelidir. Bir yapinin yardimci
glg ile tasinabilir mobil yapi olarak degerlendirilebilmesi icin; yapinin disaridan etki
edecek kuvvet ile hareketi saglayabilecek mobilite sistemlerine sahip olmalari
gerekmektedir. Karayolunda hareket edecek bir mobil yapida bu mobilite sistemi
tekerleklerden olusan bir sase sistemi olabilirken, ylizen bir mobil yapida bu sistem

dubalardan olusan bir zemin olabilmektedir.

Gahsmanin 6nceki bolimlerinde de bahsedildigi tGizere mobil yapilar ve insanlarin
yasadigi mekanlar farkli lokasyonlara tasima ihtiyaci insanlik tarihi kadar eskiye

dayanmaktadir. Bir mobil yapiyi bir yerden bir yere tasimak icin gerekli olan kuvvet,
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motor glicl icat edilene kadar insanlar veya hayvanlardan saglanmistir. Bu sebepten
dolayi yardimci glic ile tasinabilir mobil yapilar, kendinden tasinabilir mobil yapilara
gore daha gecmise dayanmaktadir. Gogebe olarak yasayan insanlarin atlarin
olusturdugu kuvvet ile barinaklarini bir yerden baska bir yere tasimasi bu tipteki mobil
yapilarin drneklerindendir. Karavanlar kullanicilarinin gittikleri yerlerdeki barinma

sorunlarina daha az maliyetli ve giivenli bir ¢dziim lGretmektedirler.

Bu tipteki mobil yapilarda disaridan etki eden itici kuvvet hayvan, insan, baska bir arag
vb. olabilmektedir. Disaridan etkileyecek kuvvete gére mobil yapinin ozellikleri
degiskenlik gdsterebilmektedir. Ornegin kuvvet olarak insanin kullanilacagi bir mobil
yapi, kuvvet olarak bir motorlu aracin kullanildigi mobil yapiya goére daha hafif
olmalidir. Disaridan etki eden itici gliclin yani sira striiktirin fonksiyonlari da farklilik
gosterebilmektedir. Kullanim fonksiyonu olarak yasam alani, sergi alani, klinik gibi

farkli fonksiyonlarda bulunabilmektedir.

Tirkiye-Yunanistan sinirindaki bir kéyde yer alan Sinirdaki Kabin mobil yapisi istanbul
merkezli SO? Mimarlik ofisi tarafindan tasarlanmistir (Sekil 4.8). Yapi, istenildiginde
bulundugu zeminden koparilarak baska bir yere tasinabilmektedir. Bu tagima islemi
bir nakliye araci tarafindan saglanabilmektedir. Bu sebepten dolayi yapida zemine

kalici olarak baglanacak bir fonksiyon bulunmamaktadir.

Elektrik, su, atik gibi tim sistemler sebekeden bagimsiz olarak yapida bulunmaktadir.
Bu mobil yapidaki hareketlilik sadece yapinin bitinin bir konumdan baska bir
konuma tasinmasindan ibaret degildir. Ayrica yapinin polikarbonat malzemeden
olusturulmus penceresi ve kontrplaktan olusturulmus cephesi hareket
edebilmektedir. Yapi elemanlarindaki bu hareket fonksiyonun sebebi farkli mevsim
kosullarinda yapiya farkli 6zellikler kazandirmaktir. Polikarbonat pencere yukari
dogru acilarak bir golgelik olusturabilmektedir. Ayrica kontrplak cephe kapali
konumdayken mahremiyet ve glivenlik saglarken, acik konumdayken bir verandaya

donisebilmektedir (Url-16).
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Sekil 4.8: Sinirdaki Kabin, bir yiik araci tarafindan tasiniyor, SO?, 2018 (Url-
16).
Aracgta Dene (Try-on-Truck) mobil yapisi ¢evrimigi satis yapan bir giyim firmasi igin
mobil soyunma odasi 6zelliginde olan bir mobil yapidir (Sekil 4.9). Amerika tabanli
tasarim ofisleri olan SAW ve MOA tarafindan tasarlanan yapi, 7 metre uzunlugunda
bir romorkun Uzerinde bulunmaktadir. Genisligi de 2,4 metre olan yapi trafik
reglilasyonlarina gore tasarlanmis ve karayollarinda mobil bir sekilde hareket etmesi
amaglanmistir. Yapi, kendisini cekebilecek glicteki bir aracin ¢eki demiri ile kendisine

baglanmasiyla gekilerek karayolu ile mobilitesini saglamaktadir (McKnight, 2016b).

Sekil 4.9: Tru&Co mobil satis magazasi, Mobile Office Architects, 2016 (McKnight,
2016b).
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Coroflot Mobil Calisma Unitesi, 1920 yilinda insa edilmis garaj yapisinin icerisine
yerlestirilmis mobil bir calisma alanidir (Sekil 4.10). Mobil yap1 2016 yilinda LOS OSOS
mimarlk ofisi tarafindan tasarlanmis ve garaj yapisinin icerisine yerlestirilmistir. Ug
dingilli ve alti tekerlekli bir sasenin Gzerine yerlestirilen ¢alisma alaninin mobilitesini
bu sase saglamaktadir. Sase Gizerinde mobil yapiyi cekecek olan aractaki ¢eki demirine
baglanacak frenli kaplin bulunmaktadir (Url-17). Bu baglanti ile birbirine baglanan
mobil yapi ve c¢ekici glici saglayan arag¢ birlikte yaplya mobilite o6zelligini
kazandirmaktadir ve yapinin biitlin bir sekilde bulundugu lokasyondan farkli bir
konuma tasinmasini saglamaktadir. Ayrica mobil yapinin cephesi polikarbon yari
saydam plakalar ile kaplanmistir. Bu sayede yapinin kendi hareketi disinda igerisindeki

kullanicilarin hareketi de yapinin disarisindan gézlemlenebilmektedir.

Sekil 4.10: Coroflot mobil calisma mekani, LOS OSOS, 2016 (Url-17).

Tricycle Mobil Konutu Cin’de gergeklestirilen bir mobil konut projesidir (Sekil 4.11).
Toprak sahibi olmanin zorluklarina karsi tasarlanan bu mobil yapi tek kisinin
konaklama ihtiyacini karsilamak igin gergeklestirilmistir. Yapiya mobilite kazandiran
sistem, yapinin lzerine oturdugu Uli¢c tekerlekli bir bisikletten gelmektedir. Bu
sebepten yapiya hareketi kazandiran gekici gili¢ yapinin, kullanicisi olan kisi tarafindan

saglanmaktadir. Kullanici, kendi konutunu ¢cekerek uygun gordigi herhangi bir yere
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yerlesebilmektedir. Konutun yasam alani olan kismi katlanmis plastikten Gretilmistir.
Yapida bu katlanma sistemi kullanildigl igin yasam alani akordeon gibi
genisleyebilmekte veya baska bir Tricycle Mobil Konutu ile birlesip daha genis bir
yasam alani saglayabilmektedir. Yapiyl ¢ekecek olan gliciin insandan gelmesi
sebebiyle yapinin hafif ve kiicliik olmasi gerekmektedir. Bu sebepten dolayi yapinin
icerisindeki mobilyalar da hareketli olup ve doniserek farkh fonksiyonlarda kullanima

olanak saglamaktadir (Furuto, 2012).

Sekil 4.11: Tricycle mobil konut, People’s Architectural Office, 2012 (Furuto, 2012).

4.2 Kinetik Struktirlerde Hareket

Kinetik striktlrdeki hareket, bir makine gibi isleyen mekanik harekettir. Mekanik
hareketi anlamak ve yapi bilgisinin icerisine entegre etmek, hareketli striiktir
tasariminda 6nemli bir dlguttir. Kinetik striktirlerde hareketi saglayan etmenler bu
hareketi saglayabilmek icin mekanik hareket prensiplerini kullanmaktadir (Korkmaz,

2008).

Striktirler batln olarak ya da icerisindeki hareketli mekanizmalarin etkisiyle hareket
ozelligi kazanmaktadir. Kinetik striktirler hareket edebilme becerilerine sahip

mekanik strukturlerdir. Bu striktirler hareket tiplerine gére siniflandirilabilir. Bu
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hareket tipleri baslica kayma, dénme, agilma kapanma ve katlanma olarak
siniflandirilabilir. Hareket tipleri ayni striktir Gizerinde ayni anda goérilebilmektedir.
Boylece striktiirin hareketi, hareket etme kabiliyeti agisindan zenginlik

kazanabilmektedir (Basar,2014).

4.2.1 Kayma

Kayma hareketi, eksen Uizerinde striktlirin hareket etmesinden meydana
gelmektedir. Bu hareket striktiiriin eksen (zerinde hareket etmesini saglayan
tekerlek veya benzeri mekanizmalar ile gerceklesmektedir. Eksenin dogrultusu,
striiktirin kendisi gibi hareketi etkileyen etkenler ile hareket farklilasabilmekte ve

zenginlik kazanabilmektedir.

Londra’da halihazirda bulunan bir yapiya MATA Architects tarafindan yapilan cephe
eklentisi kinetik striktirlerde kayma hareketine 6rnek olusturmaktadir (Sekil 4.12).
Cepheye ek bir katman olarak tasarlanan hareketli cephenin bir bolimi yukari ve
asagl eksende hareket ederek pencere acikligi olusturmaktadir. Kara kutu Apartmani
(Black Box Apartment) olarak isimlendirdikleri projedeki cephede olusturulabilen bu
kinetik hareket sayesinde kullanicinin mahremiyeti, glivenligi gibi farkh fonksiyonlar

yaplya kazandirilmaya calisiimistir (Griffiths, 2019).

[T

Sekil 4.12: Kara Kutu Apartmani’nin kapali durumda kinetik cephesi (solda), acik
konumda kinetik cephesi (sagda) (Griffiths, 2019).
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2019 yilinda Caspar Schols tarafindan tasarlanan Bahge Evi (Garden House) lizerinde
bulundugu platformda diiz bir eksende kayarak hareket edebilmektedir (Sekil 4.13).
Yapinin i¢ ve dig kabugunu olusturan striktirlerin platform Gzerinde hareket edip

farkli lokasyonlarda bulunmalari saglanarak yapinin kullanim fonksiyonlarina

zenginlik katilmasi amaglanmistir (Gibson, 2016).

Sekil 4.13: Caspar Schols’un Bahce Evi projesi, 2019 (Gibson,2016).

Yapi, kayma hareketi sonucunda i¢ ve dis kabuklarin ortada bulustugu durumda kapali
bir yapi gibi davranarak mahrem bir mekan olusturmaktadir. Ayni sekilde kayma
hareketi sonucu olusan farkli kombinasyonlar ile kullanicinin deneyimine yapinin

hareketi entegre edilmesi amaglanmistir (Sekil 4.14).

Sekil 4.14: Bahce Evi'nin hareket kombinasyonlari (Gibson, 2016).
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4.2.2 D6nme

Hareket kabiliyetine sahip striktiir elemaninin bir eksen dogrultusunda ya da o
eksenin etrafinda yonini degistirerek yaptigl hareketin tlirii donme hareketidir.
Donme hareketi mimari yapilarda ya da kinetik striktiir 6rneklerine rastlanan robotik
striktirlerde kullanilmaktadir. Dénme hareketinin mimari yapilarda gerceklesme
bicimi genelde bir eksen etrafinda yon degistirilerek gerceklesmektedir. Robotik
sistemlerde ise donme hareketi genellikle tG¢ boyutlu dénme hareketi olmaktadir
(Randl, 2008). Dénme hareketini gerceklestiren striiktlir elemanin boyutuna gore
uygulamadaki etkisi de degismektedir. Yapinin tamami donme hareketine sahip

oldugu gibi yapinin bilesenleri de donme hareketi gerceklestirebilmektedir.

Donme hareketi mimaride ve kinetik struktirlerde farkh amaclarla
kullanilabilmektedir. 1987’de Paris’te insa edilen Arap Enstitlisii’'nde i1siktan daha
verimli faydalanmak amaciyla donme mekanizmasina sahip yapi bilesenleri
kullanilmistir. Isiktan daha verimli faydalanmak amaciyla yapinin gliney cephesi 1siga
duyarli 240 panel ile kaplanmistir (Sekil 4.15). Kameralardaki sisteme benzer 27.000
adet diyafram ile 1si8in yapi icerisine gecisi kontrol edilmektedir. Cephedeki bu
hareket, diyaframlarin eksen etrafinda donmesi sonucu olusmaktadir (Eduardo,

2023).

Sekil 4.15: Arap Enstitlisi gliney cephesi, Jean Nouvel, 1987 (Eduardo, 2023).
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ingiltere’de bir rihtimda bulunan ve JaK mimarlk stiidyosu tarafindan bulundugu
konuma yerlestirilen Casus Cam (Spy Glass) projesi 2017 senesinde bulundugu
konuma yerlestirilmistir (Sekil 4.16). Proje icerisindeki kullanicilara farkli manzara
bakis agilari sunmak i¢cin donme hareketi yapmaktadir. Bu dénme hareketini
gerceklestirmek icin rihtimda bir platform olusturulmus ve bu platformun altina
donme hareketini gergeklestirecek dairesel mekanizma yerlestirilmistir (Sekil 4.17).
Bu mekanizmanin lizerine de yapi yerlestirilerek 180 derece donebilmesine imkan

saglanmistir (Url-18).

Sekil 4.17: Casus Cam donme mekanizmasi ¢izim (Eduardo, 2023).
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4.2.3 Agilma Kapanma

Mimaride ve striktirlerdeki acilip kapanma hareketi, hareketin mekanizmasindan
cok fiziksel durumunu tanimlamaktadir. Agik olma hali ile kapali olma hali arasindaki
gecisi saglayan striiktirlerin gerceklestirdigi kinetik hareket tiirii agilma kapanmadir.
Mimari yapilarin en temel 6gelerinden olan ve yapinin i¢c mekani ile dis mekani
arasinda iletisimi saglayan kapi ve pencereler; acllma kapanma hareketinin
mimarideki en belirgin 6érnekleridir. Yapinin i¢ mekani ile dis cevre arasindaki sinirlari
kontrol etmesi agisindan agilip kapanma hareketi yapinin dis gevresi ile olan iliskisini
artirmaktadir. ic mekan ve dis cevre ile olan iliski, yapidaki acilip kapanan yapi
bilesenin yapinin tamamindaki oranina gore degisiklik gosterebilmektedir. Yapi
elemaninin yapinin tamamina orani blyik oldugu durumlarda agilma kapanma
hareketi yapiyr tamamen acik bir konuma getirebilmektedir ya da bu oranin
farkhligina gore yapi yari agik bir mekana donisebilmektedir. Tasarimcilar tarafindan
bu durum vyapinin i¢ ve dis mekani arasindaki gegirgenligi belirlemek igin

kullanilmaktadir.

Struktirlerde acilma kapanma mekanizmasina 6rnek olarak Hikaye Birimi (Story Pod)
yapisi ornek olarak verilebilir. AKB tasarim atdlyesi tarafindan tasarlanan Hikaye
Birimi, kapali haldeyken soyut, siyah bir hacim olarak Kanada Newmarket bolgesinde
yiriyls parkurunda konumlanmaktadir. iki cephesi acildiginda cevresiyle daha iliskili
bir konuma gelen vyapi, kullanicilarinin icerisinden kitap alp okuyabildigi bir
kitliphane birimine donismektedir (Sekil 4.18). Acilma kapanma mekanizmasi gece
ve ginduz kullanimina bagli olarak ayarlanmistir. Gece kapali konumda olan yapi
icerisini gdsteren gegirgen bir cephe ile merak uyandirirken glindiiz kullaniminda agik

konumdayken okuma, dinlenme mekanina dénismektedir (Castro, 2020).

Sekil 4.18: Acik ve kapali konumdayken Hikaye Birimi, AKB, 2015 (Castro, 2020).
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Milwaukee Sanat Miizesi, siradan bir miize yapisindan farkl olarak kanatlari hareket
eden bir kinetik mimari 6rnegi olarak tasarlanmistir. Mizenin kanatlari mize
acildiginda acilarak, miize kapandiginda kapanarak bir kusun kanatlari gibi
cahsmaktadir (Sekil 4.19). Bu durum, muizenin acik ya da kapal oldugunu uzaktan
gozlemlemek ve ziyaretgilere, miizenin ¢alisma saatleri hakkinda bilgi vermek igin
oldukga kullanish bir ¢6ziim 6nerisi olmustur. Ancak, mizenin kanatlarinin hareket
edebilmesi icin bazi durumlarda kapali kalmasi gerekmektedir. Ornegin, asiri
yagmurlarda, yildirim carpmalari gibi dogal afetlerde ve kar ve siddetli rlizgar gibi olasi
problemlerde miizenin kanatlari kapali kalmak zorundadir. Ayrica, miize geceleri bazi
Ozel etkinliklere ev sahipligi yapmaktadir. Bu etkinliklerde kanatlar acilarak, miizenin
icindeki aktiviteleri gosterir ve etrafindaki insanlara bu durumu haber vermektedir.
Mizenin kanatlari kapaliyken genisligi 50 metre iken agildiginda 500 metre genislige
ulasabilmektedir. Kinetik hareketin meydana getirebildigi bu hacimdeki blyime;
striktirin amacladigl dikkat cekme, gozlemci ile iletisim kurma gibi fonksiyonlari
yapabilmesinde biyuk rol oynamaktadir. Bu sayede, mize kanatlari acildiginda

oldukga etkileyici bir gorsel deneyim sunmaktadir (Ekmekgi, 2005).

Sekil 4.19: Milwaukee Sanat Mizesi’nin kanatlarinin agilip kapanma hareketi,
Santiago Calatrava, 1994 (Ekmekgi, 2005).
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4.2.4 Katlanma

Kinetik striiktiirlerde bir baska hareket tiri katlanmadir. Katlanma hareketinde
yapinin ya da yapi biriminin formunun tamami degisiklige ugramaktadir. Bu degislik
formun tamamina etki etmesine ragmen deformasyona ugramamaktadir. Katlanma,
yaplya ya da yapi birimine farkl fonksiyonlar kazandirmak igin kullanilmaktadir. Japon
kagit katlama sanati olan origami, bu hareket tiirine kaynak olusturmaktadir.
Katlanma hareketinin sonucu olarak striktir katlanma yerlerinden daralabilmekte ya
da genisleyebilmektedir. Bu daralma ya da genisleyebilme sayesinde mimari olarak

farkli mekanlar olusturulabilmektedir (Lang, 2004).

Katlanma hareketi farkli sekillerde gergeklesebilir. Bir semsiye de bir katlanabilir
sandalye de katlanma hareketine sahiptir. Katlanma hareketinin kullanildigi
striktlrlerde amag genelde yer tasarrufu yapmak, kullanilabilirligi artirmak ya da yeni
mekanlar olusturmak olarak goriilmektedir. Yerden kazanmada ve kullanilabilirligi
artirmadaki  katlanma hareketinin kabiliyetleri sayesinde endustriyel Urilin
tasarimlarinda da sik¢a kullanilmaktadir. Katlanma hareketinin bu kabiliyetleri ve
Ozellikle daralma genislemeye sebep olmasindan dolayr yeni mekanlar

kazandirmasindan dolayr mimarlik disiplini tarafindan da kullaniimaktadir.

Bazi mekéansal ihtiyaclari karsilamak icin kullanilan yapi tipleri sadece gerekli
oldugunda kullanilmak Uzere tasarlanmaktadir. Kullanilmadigi zamanlarda bu
yapilarin kaplayacagi gereksiz hacim sorun teskil etmektedir. Bu yapi tiplerine en net
ornek olarak gecici afet konulari verilebilmektedir. Bu tarz yapilar afet durumunda
hizlica ¢6zim Uretmek icin Uretilmekte ve gecici olmasi sebebiyle bir siire sonra
kullanimina gerek duyulmamaktadir. Bu tarz yapilarda katlanma hareketinden
faydalanarak yapinin kullanimina ihtiyac duyulmadigi zamanlarda hacimleri
azaltilarak depolanmasi saglanabilmektedir. Ayrica katlanma hareketinin kazandirdigi

hacimde azalma, yapilarin afet boélgelerine tasinabilmesini kolaylastirmaktadir.

Katlanma ¢ok temel bir hareket tirl olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Katlanma
hareketini temel prensip olarak kabul eden Japon kagit katlama sanati origami, bu
hareket tiirinde bircok deneme ve uygulama ortaya koymaktadir. Origamiden
gelenek ve mimarhgin disinda da birgok disiplinin katlanma hareketini kullaniyor

olmasi sebebiyle kolay uygulanabilir bir kinetik hareket tiridir. Katlanma hareketi;
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uygulandigl nesneye kolay tasinabilirlik, hacimden kazanma gibi nitelikler
kazandirmasi sebebiyle endustriyel Urinlerde de sik¢a kullaniimaktadir. Marcel
Breuer, katlanma hareketini kullandigi esyalar ile 1926 yilinda bu alandaki ilk patenti

alan kisi olmustur (Munari, 2000).

Mescid-i Nebevi Camii ’sinin i¢ avlusunda ve ¢evresinde bulunan semsiyeler katlanma
hareketi yaparak formunu degistirmektedir (Sekil 4.20). 1992 yilinda Camii'nin ig
avlusuna vyerlestirilen 12 adet ve 2011 yilinda cevresine yerlestiren 250 adet
katlanabilir semsiyelerin amaci zorlu iklim kosullarina karsi iyilestirme
saglayabilmektir. Yogun bir insan kullanimi olan bir mekan oldugundan ve bulundugu
cografyanin sicak bir iklim oldugundan dolayr bu katlanma hareketine sahip

semsiyeler ihtiya¢ duyuldugunda agilarak gélge olusturabilmektedir (Url-19).

Sekil 4.20: Mescid-i Nebevi Camii semsiyeleri, SL Rasch GmbH Special and
Lightweight Structures, 2011 (Url-19).
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5. MOBIL YAPI VE KINETiK STRUKTUR ORNEKLERI

Mobil yapilar ve kinetik striktiirlerin akademik bir calismada incelenmesi ve
degerlendirmesi igin literatirden mimkin oldugunca ¢alismanin ele alinmasi
gerekmektedir. Konunun son donemlerde popiilerlestigi gercekligini de goz online
aldigimizda gegmis donemlerde uygulanmis ve literatlirde yer etmis uygulamalarla
birlikte konunun poplilerlesmesine fayda saglamis gliniimiz tasarim anlayislarini ve

kullanici beklentilerini de yansitan érneklere ¢alismada yer verilmistir.

Gahsmanin 6nceki bolimlerinde bahsedilmis olan mobil yapi tipleri ve mobilite
sistemlerinin saglanmasindaki kategorileri daha iyi aciklamak icin drnekler tizerinden
inceleme galismanin bu béliimiinde yapilmaktadir. Ornekler secilirken her bir mobil
yap! tipinden 6rnek bulunmasina ve projenin ayirt edici ve ilgi cekici bir noktaya

deginiyor olmasina 6zen gosterilmistir.

5.1 Fold&Float (Katla ve Yiiz)

Gegmiste birgcok medeniyete ev sahipligi yapmis, jeopolitik konumu sebebiyle her
zaman 6nemli bir bolge olarak gériilmiis olan istanbul, Tiirkiye’nin niifus popilasyonu
olarak en kalabalik sehridir. Tarihin her déneminde gé¢ almis olan istanbul, bu
ozelligini Tirkiye Cumhuriyeti Dénemi'nde de sirdiirmektedir (Url-20). TUIK
verilerine gore istanbul niifusu 2021 yilinda bir dnceki yila gére 321.633 kisi artarak
15.840.900 olmustur (TUIK, 2022). istanbul’da olmasi beklenen muhtemel bir
deprem/afet senaryosunda niifusun buyik bir kisminin etkilenmesi beklenmektedir.
Boyle bir senaryoda bu bulyik nifusun ihtiyaglarini karsilayabilecek sayida ve
blyuklikte toplanma alanlari ve barinma ihtiyacina hizmet edebilecek ¢éziimler

olmalidir.

2001 yilinda istanbul'da bir deprem olmasi durumunda belirlenen acil toplanma
noktalari aciklanmistir. O zamandan beri istanbul icin acil bir durumda herkesin

nerede barinacagi sorusu giindeme gelmektedir (Url-21).

istanbul’da olabilecek muhtemel bir depremde ortaya cikabilecek durumlarin analizi
bu projenin altyapisini olusturmaktadir. istanbul Belediyesi afet durumunda acil

toplanma alani olarak 477 adet konum belirlemistir. 14 bin kisinin hayatini kaybettigi
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1999 depremi sonrasi belirlenen bu toplanma alanlar, glinimizde islevlerini
karsilamaktan uzaktadir. Belirlenmis olan 477 adet toplanma alaninin sadece 97

tanesi afet sonrasi toplanma alani olarak kullanilacak durumdadir (SO?, 2018).

Guiniimizde bu afet alanlarinin sayisi artirilsa ve nitelikleri cogaltilsa bile istanbul’un
nifusu ve beklenen deprem g6z 6niine alindiginda birgok insanin deprem sonrasinda
zor durumda kalacagi muhtemeldir. Ozellikle gecici barinma ihtiyaci konusunda
¢o6zimler oldukga 6nem kazanmaktadir. Fold&Float projesi de toplanma alanlarinin
imara acildigl ve yetersiz oldugu durumda su ile baglantisi olduk¢a kuvvetli olan
istanbul sehrinin, bu konudaki ¢6zimii suda olabilir mi sorusuna odaklanmaktadir

(Sekil 5.1).

Sekil 5.1: Katla ve Yiz prototipi Hali¢’e yerlestiriliyor, SO?, 2018 (Walsh, 2019).
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Suda Umut, Bogazici Universitesi'nden insaat miihendisligi ve sosyoloji 6grencileri ile
MEF Universitesi'nden mimarlik 6grencilerinin is birligiyle 2018 4. istanbul Tasarim

Bienali igin gergeklestirilen bir egitim projesidir (Bayrak, 2020).

Projenin deprem sonrasinda barinma ihtiyaci i¢in suyu tercih etmesinin bir diger
onemli sebebi ise Hali¢’in 6zel konumuna dayanmaktadir. Halic konumu itibariyle
deprem sonrasi karayolundan ulasimin ¢ok sekteye ugramayacagl ve tsunami

ihtimalinden uzak bir lokasyon olmasi sebebiyle tercih edilmistir.

Katla ve Yz, acil durumlar icin tasarlanmis, konstriiksiyonu hafif celikten Uretilmis
katlanabilir bir ylzer acil durum yapisidir. Hafif ve katlanabilir olmasi sayesinde, acil
durumlarda hizlica kullanima sunulabilmektedir. Yapi temel mantik olarak iki
kisimdan olusmaktadir. Ust kissm barinma ihtiyacini karsilayan ve depremzedelerin
kullanimi igin sabit mobilyalari iceren bir barinma sistemi iken alt kisim ylzme

mobilitesini saglayan beton bir dubadan olusmaktadir (Sekil 5.2).

Deprem sonrasi gegici afet konutlari depremzedeler tarafindan uzun sireler
kullanilabileceginden dolayi Uretilen acil durum konutlarinin tam donanimli bir

sekilde olmasini gerektirmektedir (Kronenburg, 2002b).

Sekil 5.2: Katla ve Yiiz Hali¢’te, SO?, 2018 (Walsh, 2019).
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Yapinin suyun Uzerinde duba gibi durabilen zeminine baglanan kismi; yasam alaninin
oldugu barinma bélimudir. Bu st bolimin deprem gerceklesmedigi durumlarda
istiflenerek hazir halde bulundurulmasi planlanmistir. Bu yizden barinma alanini
bulunduran bu Ust bolim katlanabilir olarak tasarlanmistir. Kullanimina ihtiyag
olmadigl zamanlarda katlanarak daha az yer kaplamasi ve o sekilde istiflenmesi
planlanmistir (Sekil 5.3). Yapinin montajinin kolay olmasi da tasarim kriterleri
arasinda bulunmaktadir, montaji yapabilmek icin bir ustalik bilgisi gerekmemektedir.
Katla ve Yiz; alt katmani ona ylizme kabiliyetini veren beton dubadan, (st katmani
depremzedelerin barinma alani ihtiyacini karsilayan tGiggen formdan olusmak tzere iki
katmanli bir yapidir. Yapinin tGg¢gen formunun iki cephesi isik ve hava gegirgenligini

saglamak amaciyla tamamen agilabilir kapilardan olugsmaktadir (Url-21).

Sekil 5.3: Katla ve Yiz'Gin katlanma mekanizmasini anlatan maket ¢alismasi (Walsh,
2019).

Suda Umut (Hope on Water) calismalarindan yola ¢ikarak 2018 yilinda 4. istanbul
Bienali icin tasarlanan Fold&Float projesi, prototip olarak Bienal'de sergilenmek
Uzere Hali¢’e yerlestirilmistir. Olasi deprem sonrasi 180 bin adet birimin de Hali¢’e

yerlestirilebilecegi hesaplanmistir (Ravenscroft, 2019).
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Katla ve Yiz acil yardim konutuna mobilite 6zelligini veren baslica durum yizer
olmasidir. Yapiya ylzer olma o6zelligini kazandiran sistem ayni zamanda yapinin
zeminini olusturan beton dubadir. Katla ve Yiz ’'lin beton dubasi yiizer 6zellige
sahiptir, yapiyl suyun Uzerinde tutmaya, olusabilecek dalga gibi dis etmenlere karsi

da korumaya olanak saglamaktadir.

Ayni durum yapinin barinma birimini olusturan st icin de gecerlidir. Yapinin Ust
kisminda hafiflik saglasin ve hareketlilige pozitif yonde etki yapsin diye hafif celik
konstriksiyon sistemi, polikarbon kaplamalar, kontrplak kaplamalar ve gatida da
sandvi¢ panel kullanilmistir. Bu hafif olma hali yapinin su lGizerinde daha kolay hareket
edebilmesine yardimci olurken ayni zamanda bir acil yardim konutu olmasi sebebiyle

montaji ve kurulumunda da kolaylik saglamaktadir (Sekil 5.4).

1. Foldable Structurey, 2. Modular Structure

A

3. Sustainable Structure

1_Rainwater Collection
2_Rainwater filtration and storage
3_Greywater filtration and tank
4_Septic tank

5_Solar Panel

& Inverter and battery

Grey Water )

! |Black|Water

Sekil 5.4: Katla ve Yiz katlanma sistemi (1), modiiler striktira (2), strdirdlebilirlik
ozellikler (3) (Url-22).

Yapinin kendi basina hareket saglamasi sadece su (izerinde olmasi ile miimk{ndiir, o
da suyun akis yonu gibi etmenlere baglidir. Eger yapi belirli bir rota lizerinde hareket
ettirilmek isteniyorsa cekme karavan veya tekerlekli kiiciik evlerde de gordigimuiz

gibi baska bir aracin gekme kuvvetini kullanmak zorunda. Burada da suyun Ulzerinde

64



hareket eden motorlar devreye girmektedir ve Katla ve Yiiz e su lizerinde hareket

edebilme imkani saglamaktadir (Sekil 5.5).

Sekil 5.5: Katla ve Yiiz suda hareket halinde, SO?, 2018 (Walsh, 2019).

5.2 Theo Jansen’in Sahil Canavarlari

Bazi kinetik strukturler mimarliktan daha ziyade robotik alaniyla ilgili calismalarin
konusu olmaktadir. Yirlylds mekanizmalari, hareket sistemleri gibi calismalarin
sonucu olarak ortaya ¢ikan kinetik striktirlerin dnemli 6rneklerinden biri de Theo
Jansen’in Sahil Canavarlaridir. Theo Jansen Hollandali bir sanatgidir. Sanatgi kinetik
striiktirler Gizerine Gretimler ortaya koymaktadir. 1990 yilinda riizgari itici glic olarak
kullandigi, malzeme olarak da polivinil klorir (PVC) elektrik tlpleri, ahsap ve
kumaslari kullandigi ilk Sahil Canavari kinetik striktiriint olusturmustur. Bu kinetik
striktlrin rizgan itici glic olarak kullanmasi ve sahillerin de riizgarin yogun oldugu
bir alan olmasi sebebiyle Jansen bu striktiirlerini sahilde sergilemis ve isim olarak

Felemenkgede sahil canavarlari anlamina gelen Strandbeests ismini kullanmistir.

Theo Jansen 1990 yilinda olusturmaya basladigi bu kinetik striikttirlerini bir canli, bir
hayvan gibi sifatlar Gzerinden tanimlamaktadir (Sekil 5.6). Jansen bu striiktirlerinin
zamanla geliserek sahilde kendi baslarina dis etmenlere karsi direng gostererek
hayatta kalabileceklerini amacglamaktadir. Bu sebeple Jansen tasarlamis oldugu ilk
kinetik striktlirinden sonra yeni Gretimlerini bir evrim siireci olarak tanimlamaktadir.

Bu evrim siireci boyunca yeni Uretilen kinetik striktirler bir 6ncekinin Gzerine bir
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gelisme koyacak, dis etmenlere karsi yeni savunma yontemleri gelistirecek, basarisiz
olanlar elenecek ve hayatta kalabilmeyi basaranlar yeni gelismelerin 6ncusi

olacaklardir.

Sekil 5.6: Currens Ventosa sahilde hareket ediyor (Url-23).

Sahil canavarlarinin ilk sergilendigi zamandan sonra bu striktirler akademik
calismalarin konusu olmus yeni denemeler ve deneysel Uretimler yapilmistir. 2016
yilinda NASA calisani Sauder (2016), Venls gorevi icin calismalarina baslandigi
Automaton Rover For Extreme Environments (AREE) araci igin yayinladigl raporda
uzay aracinin yirime mekanizmasinda Jansen’in Sahil Canavarlarinin yirime

mekanizmasinin da referans olarak alindigina deginmektedir (Sekil 5.7).

Sekil 5.7: NASA otonom araci AREE (Sauder,2016).

66



Kinetik sanatgi Jansen, 1990 yilinda tGretmeye basladigi kinetik striktirlerinde temel
malzeme olarak tupleri kullanmaktadir. Bunun sebebi olarak da doganin biyik
oranda proteinden olustugunu ve proteinin farkli kombinasyonlar ile dogada farkli
formlari meydana getirdigini 6ne sirmektedir. Tipln esnek bir malzeme olmasi,
Ucgen bir birlesim detayiyla beraber sert bir formu meydana getirmesi, kesitinin
bosluklu olmasi sebebiyle icerisinden bazi ekipmanlarin gecirilebilmesi ve havayi
depolayabilmesi gibi 6zellikleri ile Jansen’in striktirlerini olustururken istedigi amaca

hizmet etmektedir (Jansen,2008).

Sahil Canavarlarina mobilite 6zelligini saglayan etken riizgar veya itici herhangi bir
guctiur. Mobilitesini ise yliriime mekanizmasi ile saglamaktadir. Disardan bakildiginda
bircok bacaga sahip bir bocegin hareketine benzetebilecegimiz Sahil Canavarlari,
ylrime mekanizmasini kopyalayarak hareket edebilen bir striktir olarak

tanimlanmaktadir.
“ideal bir ylirime mekanizmasi, asagidaki gereksinimleri karsilamalidir:
1. Ayaklar arazi ile temas halindeyken diizglin bir hiza sahip olmalidir.
2. Adim, yirime mekanizmasinin fiziksel boyutlarina gére uzun olmalidir.
3. Adimin uzunlugu arag operatori tarafindan kontrol edilebilir olmalidir.

4. Basamak yuksekligi (ayagin donis hareketi) ylrime mekanizmasinin

boyutlarina gore biiytk olmalidir.
5. Basamak yiiksekligi ara¢ operatori tarafindan kontrol edilebilir olmalidir.

6. Adim-donlig-zaman orani yiiksek olmalidir. Bu, bir operasyon dongusiinin
blyik bir boliminde ayagin arazi ile temas halinde olmasi gerektigi anlamina

gelir.

7. Yiriyen bir mekanizmanin hizi, ayni ara¢ Uzerindeki diger yilrime
mekanizmalarindan bagimsiz olarak degiskenlik gdsterebilmelidir. Bu

gereklilik, yon kontroli icin araclar saglar.

8. Yurime mekanizmasi, araci ileri veya geri yonde hareket ettirebilecek

sekilde olmalidir.

9. Araca etki eden atalet kuvvetleri ve atalet torklari dengelenmelidir.
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10. Adimin sonunda ayagi kaldirmak ve ayagin baslangicina geri déndirmek

icin gereken enerji geri kazanilabilir olmalidir.

11. Aracin govdesinin ortalama arazi seviyesinin Uzerindeki yuksekligi,

operator tarafindan kontrol edilebilmelidir’” (Shigley,1960, syf. 2-3).

Robotik alanindaki ¢alismalar ve kinetik striktirler bu yiriime mekanizmasinin
gereksinimlerini yerine getirerek hareketlerini saglamaktadir. Sahil Canavarlari da bu

gereksinimleri temel alarak ytriylds mekanizmasini olusturmaktadir.

Jansen, olusturdugu Sahil Canavarlari’nin gelisim siirecini evrim olarak tanimlamis ve
bu siireci 13 evreye ayirmistir (Tablo 1). Bu evreler Sahil Canavarlarinin ilk
Uretimlerinde oldugu gibi sahilde rizgarin itici gliciinu kullanarak hareket edebilen
striiktirlerden cevresini taniyip, dis etmenlere karsi direng gosterebilme kabiliyetine
sahip striiktirlere dontsimini temsil etmektedir. Theo Jansen, Sahil Canavarlarinin
evrimi olarak gordiigi 13 evrede farkh Uretimler ortaya koymustur. Bu evrelerde
Uretimini yapmis oldugu kinetik striikttirlere farkh isimler vererek her bir Sahil

Canavarini ayri olarak tanimlamistir.
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Tablo 1: Sahil Canavarlarinin dénemleri, Hiircan Bayram, 2023.

EVRE DONEM ADI YIL DONEMDE URETILEN SAHIL CANAVARLARI
1986
1 Pregluton Dénemi 1989 Lineamentum, Yermiculus, Atramentum ve Quadrupes
- : 1990 :
2 Gluton Bant Dénemi 1991 Vulgaris
i ; 1991 T o :
3 Chorda Dénemi 1993 Animaris Derba ve Animaris Currens Vulgaris
: s - 1993
4 Calidum D6nemi 1994 Currens ventosa, Arena Malleus ve Sabulosa
; 4 : 1994 ;
5 Tapideem Donemi 1997 Ancora, Properans, Propagare ve Geneticus
: = : 1997 |Rhinoceros Tabula, Rhinoceros Vulgaris, Rhinoceros Lignatus, Rhinoceros Transport, Spissa Carta ve Rugosus
6 Lignatum Dénemi
2001 [Ondula
2 ; 2001 : : 3 : ;
7 Vaporum Dénemi 2006 Vaporis, Vermiculus, Rugosus Peristhaltis ve Currens Vaporis
- : 2006 v > o s : ; :
8 Cerebrum D&nemi 2008 Percipiere Primus, Percipiere Segundus, Percipiere Rectus, Modularius ve Circodentis
53 i ; 2009 : ; i
9 Suicideem Ddnemi 2011 Umerus, Siamesis ve Gubernare’dir
: = .| 2012 :
10 Aspersarium Donemi 5013 Adularis
. : 2013 : z ; : ; ;
11 Aurum Ddénemi 2015 Protinus, Plaudens Vela, Suspendisse, Daubus Caudis, Apodiakula, Turgentia Vela, Kalseamente ve Proboscis
. . 2016 |Rugosus Segundus, Bruchus Primus, Bruchus Segundus, Mulus, Filum, Chalibs Primus, Chalibs Segundus, Chalibs
12 Bruchum Ddnemi : : o : i : :
2019 |Tertius, Chalibs Kuvars, Scirius Primus, Scirius Segundus ve Uminami
2019
13 Volatum Dénemi 9021 Ader ve Multi Tripodes
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Sahil Canavarlari ile ilgili ilk ¢alismalarina kagit ve bilgisayar lzerinde uretimler
yaparak baslayan Theo Jansen, ilk fiziksel Gretimini 1990°da Vulgaris isimli kinetik
striktlrinG Ureterek yapmistir (Sekil 5.8). Vulgaris’in iskeletini tiiplerden imal eden
Jansen, birlesim detayi olarak da bant kullanmistir. Bu temel tasarim probleminden

dolayi yliriime yetenegine sahip olamamistir(Url-23).

Sekil 5.8: Hareket kabiliyetine sahip olmayan Vulgaris strikttri (Url-23).

ilerleyen dénemlerde Sahil Canavarlari striiktiirlerine tretim yaparak devam eden
Jansen, tasarim sorunlarini ¢ozerek striktirlerine yilrime yetenegi saglamistir.
Jansen, striktirlerini birer hayvan olarak gérdugiinden onlarin evrim sirecinde
calisan yonlerini tutmakta, calismayan yonlerini de cikartarak ya da yeniden
kurgulayarak yeni striktirlerini Gretmektedir. Sahilde kum, su gibi ylriyilsine
olumsuz etki yoénde etkiyecek olan dis etmenlere karsi direngli hale gelirken striiktiire
mobilitesini saglayan itici glic olan riizgardan daha fazla yararlanmayi amaclayan
Jansen, 2021 senesine kadar bu yonde Sahil Canavarlarini gelistirmistir. Jansen’in
tanimladigi Sahil Canavarlarinin evrim siirecinde 13. ve sonuncu evre olan Volantum
Donemi, striiktirlerin su ve kuma karsi direncli bir sekilde yiriime mekanizmasini
calistirabildigi ve rizgardan yararlanarak hem yiriime hem de havalanma beceresini

gosterebildigi evre olmustur (Sekil 5.9).
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Sekil 5.9: Ader sahilde uguyor (Url-23).
5.3 A Walking City: Archigram (Yiiriiyen Sehir)

Mekanlarda, vyapilarda hareketlilik insanhk tarihi boyunca mimarlarin ve
tasarimcilarin tGzerinde durdugu, ¢alismalar yaptigi bir konu olmustur. Bu ¢ogu zaman
gercek hayattakiihtiyaclara yonelik ¢coziimler treten calismalar olsa da bazi calismalar
kurgusal olarak mekanlarin, yapilarin hatta sehirlerin hareketine odaklanmistir.
Archigram grubundan Ron Herron’in A Walking City’si bu konudaki en bilindik
calismalardan birisidir (Sekil 5.10).

Sekil 5.10: Archigram dergisinde yayinlanan Yiriyen Sehir ¢izimi, Ron Herron, 1966
(Rattenbury, 2010).
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Archigram, doneminin 6nde gelen mimari avangardi olarak tanimlanabilir. Mimari
fikirleri ve fikirlerini aktarmak icin kullandiklari gorsellestirme yontemleri
bulunduklari dénem igin siradisi kabul edilmektedir. Bir dergi formatinda
yayinladiklari projeleri, siradisi 6grenci projelerinin derlemesi gibi goérinse de
Archigram biilteni 1961 ve 1970 seneleri arasinda 9 sayi olarak yayinlandi ve hem
yerel hem de kiiresel olarak radikal diye tanimlayabilecegimiz mimarinin odak noktasi
olmustur. Archigram Bllteni, 6 kisilik bir mimari ekip tarafindan hazirlanmistir.
Warren Chalk, Peter Cook, Dennis Crompton, David Greene, Ron Herron ve Michael
Webb’den olusan ekip tarafindan Arcihgram dergisinde bircok mimari proje fikirlerini
yayinlamiglardir. Archigram'in Uretimi, esas olarak yerde degil, kagit lzerinde
gerceklesmistir. Archigram'in mimari goriintileri, 1960'larin en akilda kalanlari ve

simdiye kadar yapilmis en dikkat ¢ekici olanlar arasinda yer almaktadir (Sadler, 2005).

Ron Herron’in ilk kez Yiirliyen Sehir’e dair gizimleri Archigram’in 1964’te yayinlanan
bllteninde gorilmektedir. Ylriyen Sehir, insanlarin gdgebe bir yasam siirmek adina
sinirlarin olmadigi bir gelecek senaryosu olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Doneminin
gelismelerinin Archigram ekibi tarafindan takip edildigini ve projelerin de bu

gelismelerden etkilenerek olusturuldugu goérilmektedir.

Donemin 6nemli gelismeleri bircok disiplini etkileyen olaylar arasinda NASA'nin insa
ettigi kuleler, mobil firlatma rampalari, bilim kurgu ¢izgi romanlari bulunmaktadir.
Bunlardan ilham alan Archigram, karada ve denizde seyahat eden mobil binalari yeni
bir yasam 6ngorisii ve gelecek senaryosu olarak ortaya koymustur (Rattenbury,

2010).

“Yiiriiyen Sehir, 1960'larda hiikiim siiren belirsizlik fikirlerinden, ézellikle de
sehrin sakinlerinin acil ihtiyaglarina cevap verebilecek, degisen bir varlik
oldugu fikrinden dogdu. Biraz farkli bir yén aldim ve yerin belirsizligi fikrine
baktim- sonu¢ Walking City oldu. Fikir, herhangi bir zamanda diinyanin
herhangi bir yerinde olabilecek bir diinya baskenti, u¢ noktalara tasinmis bir

tir Birlesmis Milletler Sehri idi.”” (Banham, 1994, syf. 75).

1960lar dinyada bircok gelismenin oldugu bir donemdir. Donemin degisimine ayak

uydurmaya calisan toplumlar da degismekte ve gelismektedir. Bilim kurgularin
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populerlesmesi, aracglarin yayginlasmasi, uzay teknolojilerinin gelismesi gibi toplumda
biyidk ilgi uyandiran durumlar ayni zamanda dénemin bircok disiplinden
tasarimcilarina da ilham kaynagi olacak arglimanlar ortaya koymaktadir. Boyle bir
dénemde olusan Ron Herron’un Yirlyen Sehir projesi, donemin ruhundan ilham
alarak ileri teknolojiye sahip bir toplum igin sehir kurgusu ortaya koymaktadir. Bir
yere bagh olmak zorunda olmayan bu sehir mobil olarak hareket edebilmektedir.
Sehir, mobilitesini blnyesinden ¢ikan uzantilari ayaklari gibi kullanarak
saglamaktadir. Ayni zamanda bu ayaklar baska Yurlyen Sehirler ile baglanti kurmayi
saglayan uzantilar olarak calismaktadir (Sekil 5.11). Bu yeni gocebe yasam bicimi
diger gocebe yasam bicimine sahip sehirler ve eski diizendeki sabit sehirler ile bu

uzuvlari araciligiyla iletisim kurmaktadir.
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Sekil 5.11: Hareket eden ve birbirleri ile etkilesim halinde olan Yiiriyen Sehirler
(Goldberg, 2019).

Bir yere baglihigi olmayan, denizde ve karada hareket edebilen Herron’un sehirleri,
icerisinde yasayan sehir halkinin ihtiyaglarini karsilayabilecek sekilde distnudimastar.
Distopik bir gelecek kurgusu tzerine tasarlanmis olan Yurlyen Sehirler; sehirlilerin
calisma, barinma, egitim vs. gibi gercek hayatta sehirlerin insanlara sagladigi

imkanlari saglamaktadir. Gocebe bir yasam formu olmasi sebebiyle de diger yiirliyen
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sehirler ile iletisim ve baglanti fiziksel ve dlisiinsel olarak daha kuvvetli olmasi icin
kurgulanmistir. Herron, c¢alisma ¢izimlerinde Yirlyen Sehir’i bir sehirde olmasi
gereken tim mekansal ihtiyaclara sahip olan bir sistem olarak tanimlamaktadir.
Cahsma alanlari, barinma alanlari, kamusal ve 06zel alanlar sehir tasariminda

distntlmastir (Sekil 5.12) (Banham, 1994).

Sekil 5.12: Yurtyen Sehir'de bulunan bolimleri gosteren kesit ¢izimi (Url-24).

Archigram bultenindeki projelerin higbirisi hayata gegirilmemistir. Kurgu diinyasinda
¢ok onemli yerlere sahip bu projeler mimarlik camiasinda da adindan sik¢ca soz
ettirmis olsa da hep kurgu evreninde kalmistir. Ancak Ron Herron bu durumu bir
detay ¢c6zimiinden kagcamak olarak gérmemis olsa gerek ki projenin detaylari tizerine

disinmis ve eskizler Gretmistir (Sekil 5.13).

Sekil 5.13: Ron Herron’in Yariyen Sehir’in 6lcllerini gosteren goriinis cizimleri (Url-
25).
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Mimari konsept ve avam proje cizimlerinde projeye dair verilen detay seviyesi bir (ist
okuma yapabilme, tasarim fikrini anlayabilme UGzerinedir. Yiriyen Sehir bir gelecek
senaryosu sunan konsept bir projedir. Ancak Herron, boyle bir projede banyo, oturma
odasi gibi alan kullanimina iliskin aciklamalardan daha ileriye giderek geri cekilebilir
cati kaplamasi, helikopter pisti gibi tasarimda detayi gosteren noktalara deginmistir
(Sekil 5.14). Ron Herron kendi fikir diinyasinda yasayan Yiriiyen Sehir tasarimini
mimkiin oldugunca detaylandirarak fiziksel hayatta karsiligina yaklastirmaya

calismistir.
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Sekil 5.14: Ron Herron’in Yiriyen Sehir’in plan goriinis cizimi (Url-25).
5.4 Dodo Van

Dodo Van projesi 1993 model Chevy Miniblsin mobil bir eve doénustirilme
projesidir. Ekvadorlu mimarlar Juan Alberto Andrade ve Maria Jose Vascones
tarafindan tasarlanmis ve uygulanmistir. Dodo Van’in kullanicilari yerel topluluklarla
calisma yiriten ve yeni yerler kesfetmeyi seven bir cift tarafindan olusmaktadir.
Kullanicilar kendileri igin en uygun barinma bigiminin, sabit bir yere bagl kalmadan
mobil bir konut tipinin olduguna karar vermistir. Mimarlar, miniblsiin dis 6lctlerini
neredeyse ayni birakarak iceride 5 metrekarelik bir alanda bir ¢iftin yasayabilecegi bir
konut tasarlamistir (Sekil 5.15). i¢ mekani tamamen degisen minibisiin plan kurgusu,

on tarafta mini bir mutfak, bir salon, yemek alani ve yatma alanindan olusmaktadir.
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Sekil 5.15: Dodo Van’in disaridan goriintsi, Alberto Andrade ve

Maria Jose Vascones, 2021 (Keighran, 2021) .

MinibUsler genel olarak arka kisminda oturarak yolcu tasimak i¢in kullaniimaktadir.
Standart aracglarda oldugu gibi 6n kisminda motor, direksiyon gibi araca mobilitesini
saglayan sistemler bulunur, arka kisim ise yolcular icindir. Bu yolculari tasiyan arka
kismin yasam alanina donustlirilmesi ile karavanlar olugmaktadir. Bu tarz
konut/araclarda mobiliteyi saglayan sistem ile yasam alani bir bitin olarak ayni

aracta bulunmaktadir.

Dodo Van 6zet olarak 5 metrekarelik alan icerisinde 1,86 metre tavan yiksekliginde,
kullanicilarinin mobil bir hayat beklentisini karsilamak icin tasarlanmis tasinabilir
hareketli bir konuttur. i¢ mekan kurgusunun esnek mobilyalar ile olusturulmasi
sayesinde 2 kisilik yasam alani olan tasinabilir konut, 6 kisinin yolculuk edebilecegi bir

arag da olabilmektedir (Sekil 5.16).
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Sekil 5.16: Dodo Van’in i¢c mekani (Keighran, 2021).

Dodo Van’in i¢ duvar kaplamalari 6 milimetre kalinliginda kontrplak ile kaplanmistir.
Zemin dosemesi ve mobilyalar ise 12 ve 15 milimetre kalinliginda olan kontrplak
levhalardan imal edilmistir. Aracin zemini, duvarlari ve tavani arasinda iIsI ve ses

yalitimi saglamasi agisindan mineral yin kullaniimistir (Keighran, 2021).

Aracin igerisindeki yasamda, barinma fonksiyonu igin gerekli gorilen elektrik
ihtiyacini karsilamak igin aracin alternatériine bagh aku kullanilmistir. Su kullanimi
icinse temiz suyun saglandigi bir depo ve kullaniimis atik suyu depolamak igin ayri bir
depo bulunmaktadir. Yapinin kendisindeki hareket kavrami ic mekan tasariminda da
kullanilarak hareketli mobilyalar ile kicik alanda daha kullanisli alanlar

olusturulmaya c¢ahsiimistir (Sekil 5.17).

Sekil 5.17: Dodo Van’da bulunan hareketli masa ve tezgah (Keighran, 2021).
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5.5 Kugelschiff Karavani

Kugelschiff karavani ¢ekme karavan turindeki bir mobil yapidir. Edmonds + Lee
Architects mimarlik ofisi tarafindan tasarlanmistir. Tasarim, dogada vakit gegirmeyi
seven, hareket halinde olmaktan hoslanan ve Silikon Vadisi’'nde bir teknoloji
girisimcisi olan Jeff Kleck igin yapilmistir. Bu mobil yapinin kullanim amaci,
kullanicisina mobil bir ¢alisma alani olusturmaktir. Yapiya mobilite kazandirmak igin
de 1960’larda Uretilmis bir gekme karavan kullaniimis ve kullanim amacina yoénelik

karavanda degisiklikler yapiimistir (Sekil 5.18).

Sekil 5.18: Kugelschiff Karavani disaridan goriinlisi, Edmonds + Lee Architects, 2019
(Mauk, 2019).

Kugelschiff Karavan tasarlanirken ¢ekme karavan olarak ikonik bir model olan 1964
model Airstream Bambi Il tercih edilmistir. Bu cekme karavan modeli, kullanici Jeff
Kleck tarafindan Hamburg’da bulunmus ve donisiminin gerceklesmesi igin
Amerika’ya nakliyesi gergeklestirilmistir. Dis kaplama olarak aliminyum kullaniimis
olan bu karavan, projeye isim referansini da vermistir (Sekil 5.32). Disardan
bakildiginda aliminyum kaplamasi sayesinde mermiye benzetilen yapiya, Almanca

‘da mermi gemisi anlamina gelen Kugelschiff ismi verilmistir (Mauk, 2019).

Kugelschiff cekme karavani hareketliligini bir dingile bagli 2 adet tekerlek ile saglarken
yere sabit kullanimda dengeyi koruyabilmek icin karavanin 6n ve arka kisimlarinda

destek ayaklari bulunmaktadir. Kugelschiff karavani 7,4 metrekarelik bir alani
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kapsayan kiictk bir mobil yapidir. Bu metrekare olarak kiiclik mekana kullanicisinin
ihtiyac duyabilecegi fonksiyonlari karsilayabilecek ekipmanlar yerlestirilmistir. Dis
kaplamasinda Airstream karavanlarinda alisildik Gzere bulunan krom kaplama
bulunurken i¢ mekan duvarlarinda da aliminyum kaplama kullaniimistir ve beyaza

boyanmistir (Sekil 5.19).

Sekil 5.19: Kugelschiff Karavani’nin i¢ mekani (Mauk, 2019).

Kugelcshiff ¢ekme karavani; kullanicisinin  karavandan bekledigi ihtiyaglarina
karsilayacak ekipmanlar ile donatilmistir. Karavanin girig kapisinin bulundugu noktada
6 kisinin oturabilecegi bir L koltuk ve sabit masa bulunmaktadir. Karavanin orta
kisminda ise karsilikli olarak iki adet tezgdh ve tezgah alti depolama alanlari
bulunmaktadir. Tezgahlardan bir tanesinde lavabo bulunmakta ve (st kisminda
tezgah Ustl depolama alanlari vardir. Karavanin diger kenarinda ise donisebilir bir
mobilya tasarlanmistir. Teleskobik ayaklari sayesinde yikselip alcalabilen mobilya;

gerektiginde ¢alisma masasi gerektiginde ise yataga donisebilmektedir (Sekil 5.20).

Sekil 5.20: Kugelschiff Karavani’nin i¢ mekan gortnusleri (Mauk, 2019).
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Kugelschiff gekme karavanin temel kullanim amaglari ¢alisma alani ve barinmadir. Bu
sebepten dolayi calismak ve barinmak icin gerekli ekipmanlarin ihtiya¢ duydugu
elektrigi saglamak igin birden fazla ¢6zim kullanilmistir. Karavanin c¢atisina
yerlestirilen glines panelleri ile glines enerjisini akiilerde toplayan ve elektrige
donustiren glines enerjisi sistemi kullanilmistir. Bunun yaninda glines 1siginin yetersiz
kalacagi durumlar icin benzin ile calisan jenerator bulunmaktadir. Ocak kullanimi igin
ise propan gazi tercih edilmistir. Tim bunlarin yaninda karavan uygun durumda sehir
hattina baglanip elektrigini oradan cekebilmek igin gerekli sisteme sahiptir. internet
ve telefon kullanimi icin ise baglantinin uzak oldugu bdélgelerde de sinyal seviyesini
artirabilmek adina kablosuz ag yikseltici ve cep telefonu baglantisi glglendirici

bulunmaktadir.

5.6 Drake Tekerlekli Kiigiik Ev

Drake Tekerlekli Kliclik Ev, Amerika tabanli Land Ark sirketinin ilk tekerlekli kiiglik ev
modelidir. Sirketin kuruculari olan Brian ve Joni Buzarde Cifti, Drake’i tasarlarken
herhangi bir konutun kictltilmis halini Gretmek yerine bir konutun kullanicisina
saglayabilecegi mekansal ihtiyaclari ve konforu géz oniinde bulundurarak seyahat
etmeye de imkan saglayan mobil bir yapi Uretmeyi amaglamislardir. Yapi,
karayolunda hareket edebilmesi ve seyahat 6zgirlGgund kullanicisina verebilmesi

amaciyla bir romorkun tzerine insa edilmistir.

Sirketin ilk olarak 2018 yilinda Urettigi tekerlekli kiiciik ev olan Drake; 9 metre
uzunluk, 2,6 metre genislik ve 4 metre yiikseklik 6l¢iilerindedir. i¢ tasarimindaki asma
katlar sebebiyle toplamda yaklasik 33 metrekarelik kullanim alanina sahiptir. Bu
Olculer ve mekansal ihtiyaglar ile Drake 6 kisinin konaklayabilecegi tekerlekli bir kiglik
evdir (Sekil 5.21). Drake’in toplam agirligi ise yaklasik 8 tondur (McKnight, 2018). Bu
yuzden Drake’i cekerek ona hareket kazandiracak olan aracin gligli bir arag olmasi
gerekmektedir. Drake’e mobilite saglayan ve tekerlekli kii¢lik evin tasiyici zeminini
olusturan romork 3 dingil ve 6 tekerlekten olusmaktadir. Dingiller, Gstiindeki yuki
zemine aktardig icin ana tasiyicilardir. Bir diger Uzerindeki yiki zemine aktaran
romork ekipmani ise tekerlekli kiiclik evin araca baglanmasini da saglayan ceki
demiridir. Drake hareket halinde degilken, sabit konumdayken ise romorkun doért

kosesinde de taslyici krikolar kullaniimaktadir.
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Sekil 5.21: Drake’in 6n cephesi, Brian Buzarde ve Joni Buzarde, 2016 (McKnight,
2018).

Drake, altinda bulundurdugu rémorkun izdisimiine denk gelecek bicimde kutu gibi
ylikselmemistir. Kisa kenarlarindan rémork izdlsiiminin disina dogru uzamalar
yapmaktadir. Bu tasarim tercihi ile daha genis bir i¢ kullanim alani ve daha ferah bir

ic mekan kurgulamak amaglanmistir.

Drake Tekerlekli Kiglik EV'in tasiyici sistemi soguk haddelenmis celik profillerden
olusmaktadir. Dis cephe siyah boyali oluklu metal levhalar ile kaplanirken i¢ cephe
duvarlari ve tavani cam cinsi ahsap ile kaplanmistir (Sekil 5.22). Dis cephe ve i¢c cephe
kaplamasi arasina yalitim katmani eklenerek farkli iklim kosullarinda konfor

seviyesinin korunmasi amaglamistir.

Sekil 5.22: Drake’in siyah metal levha dis cephe kaplamasi (solda), ahsap i¢ cephe
kaplamasi (sagda) (McKnight, 2018).
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5.7 Orme Ev (Weaving a Home)

Bir dogal afet veya bir siyasi gerilimin sonucu olarak insanlar yasadiklari yerlerden
baska yerlere go¢ etmeye baslayabilmektedir. Ginliimizde ¢ok fazla gérebilecegimiz
ve gindem olusturan bu tir durumlarin sonucu olarak insanlarin yeni gog ettikleri
yerlerde bir barinma ihtiyacina sahip olduklari gériilmektedir. 2013 yilinda Orme Ev
(Weaving a Home) projesini miltecilerin bu barinma ihtiyacina ¢6zim Uretmek
amaciyla tasarlayan Abeer Seikaly, temel anlamda bir acil durum barinagi
tasarlamistir (Sekil 5.23). Seikaly, bu acil durum barinagi fikrini bir tasarim fikri

olmaktan alip prototip asamasina getirmistir.

Sekil 5.23: Weaving a Home, Aber Seikaly, 2013 (Douglass-James, 2015).

Weavin a Home’un ana taslyici iskeletini plastik borular olusturmaktadir. Kesiti
bosluklu olan bu borular sayesinde elektrik, su gibi ihtiyaglarin yapi igerisindeki
aktarimi saglanmaktadir. Bu borulardan olusan ve katlanabilir tasiyici sistem, sinls
dalga egrileri seklinde 6rilmus kumas ile kaplanmaktadir (Sekil 5.24). Bu katlanma
hareketinin sagladigi avantaj ile yapi mobil olarak tasinabilmekte ve daralma,

genisleme hareketi yapabilmektedir (Douglass-James, 2015).

Sekil 5.24: Weaving a Home’un daralma genisleme mekanizmasinin modeli
(Douglass-James, 2015).
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5.8 JUPE

Tum Diinya’da etkisini gdsteren COVID-19 Pandemisiyle birlikte bircok iilke hastane
kapasitesi ve yatak kapasitesi konularinda sikinti yasamislardir. Hastalarin hastaneye
basvurularinin yogun olmasi sebebiyle yetersiz kalan saglik kuruluslarinin yaninda bu
saglik kuruluslarinda calisan insanlarin hastaligl yaymamak adina kendi evlerine
gidemeyisi yeni bir ihtiyacina sebep vermistir. Dinya’nin bircok llkesinde benzer
durumlar goruldigi gibi Amerika’da da bu sikintilar yasanmistir. Bu sorunun farkina
varan ve ¢ozim Uretmeye calisan JUPE HEALTH girisimi, saglik kabini ve dinlenme

alani ihtiyacglarina yonelik tasarimlar ortaya koymustur (Sekil 5.25).

Sekil 5.25: JUPE’un farkl ihtiyaglar igin tasarladigi mekansal ¢éziimleri. Solda: JUPE
Rest, ortada: JUPE Plus, solda: JUPE Care (Baldwin, 2020).

JUPE HEALTH’in Uniteleri, icerisinde saglik calisanlarinin da bulundugu disiplinler arasi
bir ¢alisma ile tasarlanmistir. Saglik ¢alisanlarinin dinlenmesi, hastalar igin birimlerin
olusturulmasi ve yogun bakim Unitelerinin olusturulmasi icin mekanlar tasarlanirken;
depolama ve tasima kolayhgi, maliyet ve oOlgeklenebilirlik kriterleri gbz onlinde
bulundurulmustur. JUPE’'un olusturdugu saglik kabinleri bir hastane odasina kiyasla
yuzde 30 daha ucuza Uretilebilmektedir. Ayrica Unitelerin katlanabilme kabiliyeti
sayesinde bir tirda 24 adete ve bir kargo gemisinde 500 bin adete kadar depolanip
tasinabilmektedir (Sekil 5.26). Bu sayede saglk hizmetlerinin yetersiz kaldigi yeterli
imkanlarin bulunmadigi kirsal kesimlere kadar hayati 6neme sahip olan saglk
imkanlari mobil bir sekilde saglanabilmektedir (Baldwin, 2020). Pandemi déneminde
bircok farkl benzer mekansal ¢6zim Onerileri Gretilmistir. Ortaya ¢ikan sorunlara
¢Ozliim Uretilmesi acisindan JUPE gibi girisimler benzer sartlar olustugunda ¢6zim

onerilerinin bulunuyor olmasindan dolaylr 6nemlidir.
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Sekil 5.26: Katlanmis haldeki JUPE birimlerinin tasima esnasindaki gorsellestirmesi
(Baldwin, 2020).

5.9 Refuge Wear (Siginak Giyimi)

Mobil yapilar dogasi geregi sanatcilarin c¢alismalar Uretebilecegi bir zeminde
bulunmaktadir. Mobil yapi cesitli sebeplerden dolayi ¢ogu sabit yapiya kiyasla daha
klglktlr ya da mobil yapi hareket kabiliyetine sahip oldugu i¢in sanata duyarhdir ya
da mobil yapi afet, acil durum gibi durumlarda basvurulan bir ¢6ziim 6nerisi olmasi
sebebiyle ilgi ¢cekicidir ya da mobil yapi go¢gmen, gécebe gibi bircok disiplin tarafindan
Uzerine calisilan konularda Uretimler ortaya koydugundan dikkat cekicidir. Bu gibi
sebepler ile bazi sanatgilar da c¢esitli sekillerde mobil yapilari eserlerinde
kullanmislardir. Sanatgi Lucy Orta’nin 1992 senesinde sergilemis oldugu Refuge Wear
eseri de bu ¢alismalardan birisidir (Sekil 5.27). Sanat¢l ¢alismasinda hali hazirda
iskeleti ile ylirime mekanizmasina sahip kinetik striktiir olan insani bir mobilite
saglayicisi olarak kullanmis ve yapiyi da bu insanin kiyafeti olarak tasarlamistir. Refuge
Wear, mekanin nasil tanimlandigi konusunda farkh bir gorisi ortaya koymaktadir.
insanin kendi bedeninden bir mekan iretebilme siirecini ve bu mekani nasil

tanimladigini irdelemektedir.
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Sekil 5.27: Refuge Wear, Lucy Orta, 1992 (Orta, 1997).

insanin kisisel alan ihtiyacinin minimum olciilerde de olsa Refuge Wear’de saglaniyor
olusu, kullanicisinin dis diinyadan izole bir sekilde kendi kabuguna gekilmesini temsil
etmektedir. Bu insan bedeniyle 0&lceklenebilir mobil yapi, insana kapali bir
meditasyon alani saglamaktadir. Dagda bir konumdan farkli bir konuma gegerken
dinlenme noktasi olarak kullanilabilecek oyugun saglayabilecegi imkanlari, insan

bedeni Gzerinde bir kiyafet ile saglamayi amaglamaktadir.

Sanatgl, Refuge Wear galismasini evsizler ile gelistirmistir. Evsizlerin topluma yeniden
entegre olabilmesi amaciyla baslayan calisma, bu entegrasyonu sagladigi andan
itibaren kullanicisina kendi 6zel meditasyon alani olusturabilmek amaciyla

kullanilmaktadir (Orta, 1997).
5.10 PULL

Mekan ihtiyacinin acil durumlarda saglanabilmesi icin sanatgilar ve mimarlar
tarafindan ¢éziimler Uretilmektedir. Bu Gretimler mobil yapilar ve kinetik striiktirler
sikca kullaniimaktadir. Bunun temel sebebi mobil yapilarin ve kinetik striktirlerin
hareket kabiliyeti sayesinde ¢6zimi hizla sunabilmesi ve ihtiyaglarin ¢éziimiinde
pratik coziimler sunabilmesidir. 2016’da bir mimari yarismanin insani Miicadele
kategorisi icin sanat¢l Jonathan Balderrama tarafindan tasarlanan ve bu kategoride
odul alan PULL projesi en temel anlamiyla kinetik harekete sahip mobil bir yapidir

(Sekil 5.28).
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Sekil 5.28: PULL, Jonathan Balderrama, 2016 (Jerez V., 2017).

PULL projesinin en énemli noktasi, ¢ézim Uretme konusundaki ¢ok yonlulugidar.
Mimarlikta sik¢a kullanilan ve popdlerligi artan mobilite, kinetik, modiler gibi
kavramlari kendi blinyesinde ¢6ziim tretme amaciyla kullanmaktadir. Bu acil yardim
barinaklari rémorkun (zerinde insa edilerek tekerlekler yardimiyla mobilitesini
saglamaktadir. Yapiyi tek bir kisinin cekerek hareket ettirebilmesi amaclandigindan
dolayr mimkiin olan en hafif striktlr ¢éziimleri olusturulmaya ¢alisiimistir. Basit bir
anlatimla rémork ve onun Uzerine yerlestirilmis bir cadirdan olusan PULL, bu ¢adirin
da katlanma kinetik hareketinin verdigi avantajla kolay depolanabilme ve hareket
ettirilebilme gibi avantajlar kazanmaktadir (Jerez V., 2017). Ayrica her bir PULL
modyiler bir sistemin parcasi olabilmektedir. Birden fazla PULL'un bir araya gelmesi
ile farkli konseptlerde topluluklarin kullanabilecegi mekanlar olusturulabilmektedir
(Sekil 5.29). Bu mobilite, kinetik, moddler gibi kavramlari bir arada bulundurmasi

sebebiyle basaril bir ¢6ziim 6nerisi olusturmaktadir.

Sekil 5.29: PULL gecici barinaklarin farkli moddler kullanimlari (Jerez V., 2017).
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5.11 Tentative

Dogal afetler sonrasi insanlarin barinma ihtiyacina ¢6ziim olarak genellikle kullanilan
geleneksel ¢oziimler konteynerlerden ve afet cadirlarindan olusmaktadir. Bu
geleneksel ¢ozimler afet sonrasi durumlarda kullanicilara vyeterli konforu
saglamadigindan ve ¢6zim Onerisi olarak yetersiz kaldigindan bu konunun ¢ézimii

icin yeni oneriler tasarimcilar ve mimarlar tarafindan ortaya konmaktadir.

Tentative projesi kurucusunun Hakan Giirsu oldugu Designnobis ofisi tarafindan 2015
senesinde tasarlanmistir (Sekil 5.30). insanlarin dogal afet sonrasi mekan ihtiyaci
sorununu ele alan proje, bu konuda kompakt ve tasinabilir bir acil durum barinagi

onerisinde bulunmaktadir.

Sekil 5.30: Tentative, Designnobis, 2015 (Oh, 2015).

Tentative afet sonrasi durumda bircok farkh arazi tipinde ve iklim kosulunda
kullanilabilmek igin tasarlanmis bir mobil acil durum ¢adiridir. Yapinin striktiriinde
aliminyum kullanilmistir ve bu striktlriin arasi iklim kosullarina uyum saglamak
amaciyla yalitim malzemesi konumlandirilmistir. Yapi katlanma hareketini kullanarak
acik halinde 4 metre uzunluk, 2 metre genislik ve 2,5 metre yiikseklik olan dlcilerini
uzunluk ve genisligini sabit tutarak yuksekligini 30 santimetreye disliirmektedir (Sekil
5.31). Bu katlanma hareketi sonucunda kazanilan hacim depolamada ve tasimada

kolayliklar saglamaktadir (Oh, 2015).
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Sekil 5.31: Tentative’in katlanma mekanizmasi, Designnobis, 2015 (Oh, 2015).
5.12 Romotow Kamp Treyleri

Zorunlu gogler, afet gibi durumlarin disinda gelisen teknolojik gelismeler ve olusan
doga bilincinin de olusmasiyla insanlarda seyahat etme kiltiri artmaktadir. Seyahat
ederek yasamak gliniimuizde 6zellikle pandemiden sonra yayginlasan uzaktan ¢alisma
¢Ozlimleriyle birlikte insanlarin ilgisini ceken bir konu haline gelmektedir. Bu konunun
ilgi cekici oldugu artan mobil yapi kullanimindan ve artan mobil yapi Ureticilerden
gorilebilmektedir. Gelisen teknolojinin mobil yapilara entegrasyonu ile bu yapilar
yeni islevsellik kazanmakta ve kullanicisina kolayliklar saglamaktadir. Ozellikle mobil
yapilarin yonetmelikler geregi zorunlu tutulan 6l¢i sinirlandirmalari ile ortalamadan
kiicik mekanlara sahip olmasi cesitli kinetik struktlir c¢ozimleri giderilmeye

calisiilmaktadir.

Romotow Kamp treyleri, Yeni Zelanda tabanli mimarlik firmasi W2 tarafindan 2012
senesinde bir tasarim Onerisi olarak ilk galismalari yapiimistir. Déneminin Gretim
kapasitesindeki yetersizliklerden ya da belki (retilebilse bile maliyetlerin fazla
olabileceginden dolay futdristik bir tasarim olarak gorilmis ve kagit lizerinde bir
proje olarak kalmigtir. Zaman igerisinde gelistirilen ve teknik detaylari olusturulan

Romotow, 2023 senesinde Uretilerek gergeklestirilmistir (Sekil 5.32).
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Sekil 5.32: Romotow kamp treyleri, 2023 (Petridou, 2023).

Romotow mobil yapi tipi olarak tekerlekli kiiglik ev kategorisindedir. Kendi
kategorisindeki diger mobil yapilar gibi ceki demiri vasitasiyla bir araca baglanarak
mobilitesini saglayabilmekte ve konumunu degistirebilmektedir. Romotow’u diger
tekerlekli kiiclik evlerden ayiran 06zelligi donme kinetik hareketine sahip olmasi
sebebiyle kullanim alaninda olusturdugu genislemedir. Romotow’un govdesi cift
cidarli bir sistem gibi diistintldigiinde icteki cidar 90 derece dénerek dis cidarin da
bir kullanim alanina doniismesini saglamaktadir (Sekil 5.33). Bu hareket ile yapi kendi
verandasini olusturmakta ve ylizde 70 oraninda genislemektedir. Bu genisleme
yapinin seyahat hali ya da kamp hali olmak lzere iki farkli moda sahip olmasini

saglamaktadir (Petridou, 2023).

Sekil 5.33: Romotow seyahat modu(solda), Romotow kamp modu (sagda) (Petridou,

2023).
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5.13 De Markies

Seyahat etmeyi seven ve seyahat ederken mobil yapilar sayesinde konutlarini da
yanlarinda tasimak isteyen insanlar icin tarih boyunca cadirlar, karavanlar ve diger
mobil vyapilari ¢oziim o6nerisi olmuslardir. Teknolojinin gelismesi ve 6zellikle
sanayilesmeyle birlikte ortaya cikan ara¢ teknolojileri mobil yapi sektoriini ileri
boyutlara tasimislardir. Yeni denemeler ve prototipler ile mobil yapilar konusunda

insanlarin isteklerine yeni ¢6ziim yollari Gretilmistir.

1985 yilinda Hollandali mimar Eduard Bohtlingk tarafindan bir yarisma projesi dnerisi
olarak gelistirilen De Markies, mobil bir yapinin iki cephesinde kullandigi katlanma ve
acllma kapanma hareketleriyle déneminin mobil yapilari igin inovatif bir 6neri
getirmektedir. 1985 senesinde tasarimcisi tarafindan ortaya konulan bu 6neri 1995

senesinde prototip olarak hayata gecirilmistir (Sekil 5.34).

Sekil 5.34: De Markies, Eduard Bohtlingk, 1995 (Petridou, 2021).

Hollandali mimarin tasarim fikri temel anlamda tatil icin kullanilabilecek bir konutun

mobil olarak seyahat etme 06zglrligine dahil edilmesidir. Mobil yapi, seyahat
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halindeyken bir kutu seklini alirken, varis noktasinda cephedeki kinetik hareketleri

sayesinde kullanim alanini 3 katina ¢ikarabilmektedir (Petridou, 2021).

ilk prototipi 1995 yilinda {retilen De Markies, (izerinden yaklasik 30 sene gecmesine
ragmen prototipinin disinda tGretimi gerceklesip kullanilan bir mobil yapi olmamustir.
GUnumuzde populerlesen mobil yapilar igin hala giincel bir tasarim anlayigina sahip
olan De Markies, Uretildiginde kullanicilarinin mekansal ihtiyaclarina ¢oziim yolu

olusturabilecek niteliktedir.

5.14 Kopenhag Ahgap Ada

Artan Dlinya nifusu ile bu nifusun mekansal ihtiyaclarini karsilamak i¢in yeni yapilar
uretilmektedir. Sehre goglerin artmasiyla birlikte bu durum sehirlerde yogun yapi
bloklari olusturmakta ve saglikl bir sehrin sahip olmasi gereken yeterli kamusal alan
ihtiyacinda yetersizlik goriilmektedir. Ozellikle kiyi sehirlerinde sehrin suya yakin
bolgeleri kamusal alan ihtiyacini karsilamak ve sehir sakinlerinin vakit gecirmek icin
kullandigi énemli bir mekan gorevi gérmektedir. Ancak kiyi sehirlerinde de artan
nifus ve mekansal ihtiyaclar ile yapi bloklari sehrin kiyi kesimlerini de isgal etmekte

ve buradaki nitelikli kamusal alanlari yapi bloklarina dénustiirmektedir.

Kopenhag konumu itibariyle bir liman sehri olmakla birlikte su ile iligkisi gli¢li olan bir
sehirdir. Bir Ust paragrafta bahsedilen kiyi sehirlerini tehdit eden durum Kopenhag
icin de gecerlidir. Yapilasmanin Kopenhag’in su ile olan iliskisini kesintiye ugratiyor

olmasina ¢6ziim onerisi olarak Kopenhag Ahsap Ada projesi gelistirilmistir.

Kopenhag Ahsap Ada projesi Kopenhaglilara kamusal alanlarini su lizerinde ylizer bir
mobil yapida vermeyi amaclayan bir projedir. Proje 2018 yilinda Kopenhag’da suya
birakilan ahsap bir ylizer ada ile baglamaktadir (Sekil 5.35). Proje kapsaminda baska
kamusal kullanima acik olacak yizer yapilarin Kopenhag Limaninda suya yerlestirilip
bunlarin arasinda bir ag ulastirilarak su Gzerinde etkin bir kamusal alan olusturulmasi

amaclanmaktadir (Ravenscroft, 2018).
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Sekil 5.35: Kopenhag Ahsap Ada, MAST, 2018 (Url-26).

Yiizer yapi ahsap striiktirden olusturulmus ve 6 metre yiikseklige sahip bir thlamur
agaci yapinin ortasina yerlestirilmistir. Yapi baska bir su aracina baglanilarak su
Uzerinde mobilitesini saglayabilmektedir. Bu hareket ile yapi, Kopenhag'in farkh
noktalarina tasinmakta ve kullanicilari igin balik tutmak, barbeki yapmak, kamp
yapmak, ylizmek gibi fonksiyonlarda kullanabilecekleri kamusal —mekan

olusturmaktadir (Url-26).

Yapinin su Gzerinde durmasini saglayan yapi 6zelligi, striktiiriiniin ahsap olmasinin
yaninda geri donustlrilmis plastik dubalarla da destekleniyor olmasidir. Ayrica
kullanilan ahsap yerel bir agac¢ tiirinden elde edilmis, Kopenhag’'da islenmis ve
yapinin tamami el yapimi bir stirec ile insa edilmis olmasi sebebiyle diisiik karbon ayak

izi yaratarak bilingli doga dostu bir tGretim yapilmak amaglanmustir.

5.15 Snail Shell System (Salyangoz Kabuk Sistemi)

Mobil yapilar bu konuda tretim yapan ureticiler, bu konu tGzerine galisan tasarimcilar,
sanatcilar ve mimarlar, bu konuda calismalar yapmak isteyen akademisyen ve bu
konuda ilgi duyan kullanicilar tarafindan ilgi cekici bir kavram olarak gérilmektedir.
Ayni zamanda mobil yapilarin da konusu olan kiglik mekanlarda yasam kavrami
bircok disiplinin icin ilgi cekici konumdadir. Bu durum da mobil yapilar ve kiglk

mekanlar igin yenilikgi, prototip, deneysel yeni denemelerin ortaya g¢ikmasina
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sebebiyet vermektedir. 2001 senesinde N55 sanat platformu tarafindan tasarlanan
ve Uretilen Salyangoz Kabuk Sistemi de bu deneysel yeni denemelere 6rnek olarak

gosterilebilir (Sekil 5.36).
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Sekil 5.36: Salyangoz Kabuk Sistemi, N55, 2001 (Url-27).

Salyangoz Kabuk sistemi polietilen malzemeden silindirik bir formda Uretilmis bir
mobil yapidir. Bu mobil yapi 90 kg agirligindadir ve 153 cm gapa sahiptir, yliksekligi
de 105 cm’dir. Bu kiiglik mekanda Salyangoz Kabuk Sistemi, kullanicisina bir dinlenme
ve ¢alisma mekani saglamayi amaglamaktadir. Bu mobil yapi mobilitesini hem karada
hem de su (izerinde saglayabilmektedir. Silindirik formu sayesinde kullanicisinin itme
giciunden faydalanarak ve dénme hareketini yaparak karada hareket edebilirken,
polietilen bir malzemeden uretilmis olmasindan dolayi su lizerinde kalabilmekte ve

kirek yardimiyla suda hareketini saglayabilmektedir (Url-27).
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6. DEGERLENDIRME VE SONUG

6.1 Degerlendirme

Hareket kavrami tarih boyunca insanlarin ve onlarin hayatini sekillendiren mekanlarin
temel &gelerinden birisi olmustur. insanlar gécebe olarak yasadigi dénemlerde
hareket halinde olduklarindan mekanlarini da hareket ettirerek mobil yapilarin ilk
orneklerini olusturmuslardir. Bu dénemlerdeki mobil yapilar hareket kavramini ilk
anlamiyla kullanmis ve bir yerden baska bir yere kullanicisi ile hareket etmesi amacini
gergeklestirmislerdir. Sabit ve rijit formda olan yapilar mobil yapilara gore daha
dezavantajli konumdadir. Bu dezavantajin sebebi degisen ve gelisen kosullara karsi

uyum saglayabilme yetenegidir.

ilk mobil yapilarda uyum saglama ihtiyaci genel olarak cevresel kosullara ayak
uydurabilme ve kullanicisinin hareketine entegre olabilme ile alakaldir. Modernizm
ile yapilarin uyum saglamasi gereken etmenler de gelismis ve farklilasmistir.
insanlarin diisiince yapisi degismis, mekanlardan ve yasadiklari sehirlerden
beklentileri de farkhilasmistir. Sanayilesme ile gelen teknolojik gelismeler ve olanaklar
bu degisimlere uyum saglama konusunda farkl ufuklar agmistir. Diinyadaki degisim
ve gelisimlerden etkilenen insanlarda gocebe yasam, mobil yasam, 06zglrlik,
bagimsizlik gibi kavramlar popiilerlik kazanmistir. Bu popiilerligin sonucu olarak da
yapilarda hareketlilik ve bu hareketligi saglayabilecek mobilite sistemleri énem

kazanmistir. Bu duruma olanak saglayan olgu da teknolojideki gelisimler olmustur.

Yasamlarini siirdirebilmek igin gdcebe yasamak zorunda olan ilk insanlar, mobil
yapilarin ilk 6rneklerini ortaya koymustur. Go¢ ederken hareketli durumda olan
topluluklar barinma, depolama, hayvanlar icin gerekli mekansal ihtiyaglari saglayan
yapilari da mobil olarak kurgulamis ve kullanmistir. Su ile iliskisi glcli olan bazi
topluluklar da yasamlarini su tizerinde olusturmustur. Mekansal ihtiyaglarini da ayni
sekilde su ile gicli bir iliski kuracak sekilde kurgulamistir. Bu yapilar su tzerindeki
mobil yapilarin oncileri olma 6zelligini tasimaktadir. Sanayilesme ve endustri
devrimine kadar ise yapilar ¢ogunlukla sabit ve rijit olarak kurgulanmig ve yapilarin
boyle olmasi gerektigi diisiintilmustir. Sanayilesme ve endistri devrimi ile insanlarin

dinyaya bakis acisi, toplumsal fikirleri, mekanlardan beklentileri ve mekansal
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ihtiyaglari da degisiklik gostermistir. Teknolojik gelismelerin ve teknik olanaklarin
getirdigi cozimler ve donemin ortaya cikardig cevre duyarliliklari gibi sebepler
insanlari yeniden gogebelik, mobil yasam, mobil yapi, yapilarda hareketlilik gibi
konularda fikirler Gretmeye itmistir. Ayrica teknolojideki gelismelerin gelecekte
nelere evrilebilecegi gibi konular tasarimcilarin, edebiyatgilarin, sanatgilarin da
calisma konusu haline gelmistir. Bu donemde mimarlar ve tasarimcilar gelecek
ongorisu olarak hareketli yapilar, hareketli sehirler gibi konularda galismalar ortaya
koymuslardir. Gelecek 6ngorisiu olarak ortaya koyulan kurgusal tasarimlari benzer
dénemlerde ortaya c¢ikan ve insanlarin gocebelik, mobil yasam beklentilerini
karsilayan mobil yapi 6rnekleri ortaya ¢ikmistir. Teknolojinin getirdigi teknik olanaklar
ve sanayilesmenin getirmis oldugu Uretim olanaklari sayesinde kullanicilarin mobil

yapilara erisimi kolaylagmistir.

Mobil yapilar, mobilite sistemleri, mimarlikta hareket kavrami tartismasi tek bir
disiplinin veya tek bir teknik alanin konusu olmaktan uzak ve oldukga zengin bir
icerige sahiptir. Bu yizden calismada mimarlik, mihendislik, sanat gibi disiplinlerin

mobil yapi konusunda yaklagimlari, tretimleri goriilmektedir.

Arastirmanin kendisini oturtmak istedigi konum temel anlamda, mobil yapilarin
hareketini saglayan mobilite sistemlerinin tanimlanmasi ve kategorilere
yerlestirilmesi olmustur. Mobil yapilar mobilite sistemlerime goére lg¢ kategoriye
ayrilmistir. Bu kategoriler tasinabilir yapilar, kinetik striktirler, kurgusal mobil
yapilardir. Kategorizasyon yapilirken yapilarin hareket etme bigimi gbéz 6nilne
alinmistir. Tasinabilir yapilar yer degistirme kabiliyetine sahip yapilardir. Yapi, bu yer
degistirmeyi yaparken butin olarak hareket eder ve konumu degistirir. Taginabilir
yapilar, hareketini saglarken kullandigi mobilite sistemlerine gore iki farkli kategoriye
ayrilmistir. Bu kategorilerden ilki kendinden tasinabilir mobil yapilardir. Bu sistemdeki
mobil yapilar, yapinin icerisine entegre olan mobiliteyi saglayan sistem ile hareketini
gerceklestirir. Bulundurdugu mobilite sisteminden dolayr bu mobil yapilar arag
statlisi tagimaktadir. Taginabilir yapilardaki bir diger kategori ise yardimci gig ile
tasinabilir mobil yapilardir. Yardimci giic ile tasinabilir yapilarin mobilite sistemleri
kendinden tasinabilir mobil yapilara kiyasla hareket edebilmek igin disaridan

etkiyecek bir glice ihtiya¢ duymaktadir. Bu durum yardimci giic ile tasinabilir yapilarin
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sadece hareket edecegi durumlarda bir glice ihtiyag duymasi sebebiyle aragtan daha

cok bir yapi 6zelligi tasimasini saglamaktadir.

Yapilarda mobilitenin saglanmasi igin bir diger kategori de kinetik strukturlerdir.
Kinetik striktirler kimi durumlarda yapinin tamamini etkileyen bir durum
olustururken kimi durumlarda da sadece yapinin bir bélimini etkilemektedir.
Kinetik striktirlerin tasinabilir yapilardan farkli bir kategori olusturmasinin temel
sebebi budur. Kinetik striktlrler hareketini saglarken kayma, dénme, agilma
kapanma ve katlanma mobilite sistemlerini kullanmaktadir. Kinetik striktlrin
hareketi sadece bu dort temel sistemden biri kullanilarak saglanabilirken kimi
durumlarda bu hareketlerin kombinasyonu ile olusturulan farkli mobilite sistemleri

kullanilmaktadir.

Mobil yapilarda mobilitenin saglanmasini saglayan sistemlerde bir diger kategori de
kurgusal mobil yapilardir. Sanayilesme ve endistri devrimi ile popilerlesen bu
kategorideki Uretimler diger kategorilerden farkh olarak gercek hayatta fiziksel
karsiligi olmayan kurgu diinyasindaki mobilite sistemlerine dayanan Uretimlerdir.
Uretildikleri ddnemlerin popiiler diinya gériislerini ve insanlarin beklentilerine karsilik

verme Ozelligini tagimakla birlikte bir gelecek dngoérisi de olusturmaktadirlar.
6.1.1 Acil yardim ve afet konutlari lizerinden degerlendirme

Barinma ihtiyaci insanlik tarihi boyunca en temel ihtiyaglardan birisi olmustur. insanin
yasamini devam ettirebilmesi icin gerekli olan fizyolojik nefes alma, yemek, su, uyku
gibi ihtiyaglarla beraber barinma ihtiyaci da bulunmaktadir. Barinma, insanin
glvenligini saglayabilecegi bir mekana sahip olmasidir. Abraham Maslow 1943 yilinda
Maslow’un ihtiyaglar Piramidi teorisi ismini verdigi klinik ortamda yapilmis ¢alisma
ortaya koymustur (Walsh, 2011, syf. 790-791). Maslow’un ihtiyaclar Piramit’inde
piramidin en alt basamaginda insanin hayatini devam ettirebilmesi igin gerekli ve

icerisinde barinmanin da oldugu en temel ihtiyaclar bulunmaktadir (Sekil 6.1).
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KENDINi
GERCEKLESTIRME

DEGER
Prestij, Bagarma Hissi

AIDIYET ve SEVGI
iliski Kurmak, Arkadashk
GUVENLIK
Korunma, Guvenlik
FiZIKSEL IHTIYAGLAR
Yiyecek, Su, Barinma, Dinlenme

Sekil 6.1: Maslow’un ihtiyaglar Piramidi, Hiircan Bayram, 2023 (Uyarlama Url-28).

Barinma ihtiyaci insanlarin en temel ihtiyaci olmasi sebebiyle dogal afet, miltecilik
gibi 6zel durumlarda saglanmasi gereken en temel 6nceliklerdendir. Deprem, sel gibi
dogal afetler binalara ve dolayisiyla insanlarin barinma yapilarina zarar vermektedir,
kullanilamaz duruma getirmektedir. Miltecilik gibi durumlarda ise insanlar kendi
barinma vyapilarindan farkhi bir konumda olduklarindan barinmaya ihtiyag
duymaktadir. Ginimiizde buylik ¢ogunlugu olusturan sabit yapilar ve onlarin insa
slirecleri deprem, sel, miltecilik gibi 6zel durumlarda hem tretim hizi hem maliyet
hem de ihtiyaca yonelik ¢6zim olarak yetersiz kalmaktadir. Mobil yapilar bu
durumlara ¢cok daha uygun ¢oziimler sunmaktadir. Diinyada artan miltecilik durumu,
2020 senesinde ortaya ¢ikan ve dlnyayi etkileyen pandemi ve farkli cografyalarda
ortaya ¢ikan deprem, sel, tsunami, hortum gibi afetler tasarimcilarin bu durumlarda

ihtiyagc duyulan barinma mekanlari igin ¢éziimler Giretmesine sebebiyet vermistir.

Gunlimuzde cadirlar genelde kampgilik, tatil gibi amaclarla kullanilmaktadir. Ancak
afet gibi durumlarda da acil barinma ve diger mekansal ihtiyaclari karsilamak icin
sikhkla ¢adirlar kullanilmaktadir. Bu durumun farkinda olan tasarimcilar ve olusumlar
acil durumlarda mekansal ihtiyaclari karsilamaya yonelik cadir tipinde mobil yapilar
tasarlamaktadir (Tablo 2). Yakin zamanda gergeklesen dogal afet, pandemi,
miultecilik gibi olaylara bakildiginda konteyner gibi alisilageldik gecici mekan tretme
¢ozumleri kullanmaktadir. Bu gegici mekanlarin yetersizligi ve nitelik eksikligi
tasarimcilari bu konuda Uretim yapmaya itmektedir ancak bu lretimler cogu zaman
dikkat ceken prototip ¢ozimleri olarak kalmis ve yaygin kullanim durumuna

ge¢cmemistir (Tablo 2 — Satir 1,2,4 ve 5). Bu mobil yapilarin kinetik striktirler
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yardimiyla kolay depolanabilir ve kurulabilir olmasi da afet durumunda acil mekan
ihtiyacinin ¢c6zimi icin 6nemli bir durum olusturmaktadir. Dogal afetlerin, miltecilik
durumlarinin gok farkl yonleri olmasi sebebiyle ¢ok farkl disiplin bu temada Gretimler
yapmaktadir. Acil yardim ve dogal afet durumlarinda mekéansal ihtiyaca farkindalik
yaratmak amaciyla sanatgilarin yaptigl sanat eseri olarak tanimlayabilecegimiz

Uretimler de bulunmaktadir (Tablo 2 — Satir 3).

Afet sonrasi kullanilan mobil konutlar, afetzedelerin givenli bir gecici barinma
mekanina sahip olmasini amaclamaktadir. Afetin olusturdugu atmosferden dolayi
kullanilacak mobil yapilarin en gec 48 saat sonunda afetzedeye ulasabilmesi
gerekmektedir. Bu kisa stirede mobil yapilar ile saglanabilecek gegici barinma igin
mekansal ihtiyaglara ¢coziimler, daha sonra afet bolgesinin ihtiyaclari dogrultusunda
genel kullanim amacina hizmet edebilecek egitim, saglik, rehabilite gibi amaclarla

kullanilabilmektedir (Kronenburg, 2002b).

Tirkiye’'de 6 Subat’ta gerceklesen Kahramanmaras merkezli deprem yikicilik
acisindan oldukga vahim sonuglar ortaya koymustur. Blyuk bir bolgeyi etkisi altina
alan depremde kurtulan ve enkaz altindan kurtarilan insanlarin en temel
ihtiyaglarindan birisi de barinma mekani ihtiyaci olmustur. Bu ihtiyaca gegici ¢6zim
Uretmek amaciyla klasiklesen cadir ve konteyner sistemleri kullaniimistir. 6 Subat
Depremi’nin Ulkede yarattigi etkiyle Turkiye’nin en blyilk populasyonuna sahip
istanbul’da olmasi beklenen deprem icin olasi senaryolar lzerinden diisiinceler
uretilmistir. istanbul jeolojik konumu sebebiyle depremler ile tarih boyunca iligkili
olmustur. istanbul’'un artan niifusu ve yapi yogunlugu sebebiyle bu durum ¢ok daha
onem kazanmaktadir. istanbul’da deprem sonrasi toplanma alanlarinin yetersizligi
yogun yapi bloklarinin olasi deprem sonrasi olusturabilecegi enkaz alanlari sebebiyle
afet sonrasi barinma icin alternatif ¢éziimler tretilmelidir. istanbul’un bir bogaz sehri
olmasi su ile kuvvetli bir iliskisi olmasini getirmektedir. Bu sebeple ylizer yapilar
deprem sonrasi barinma ihtiyacinda ¢6ziim yolu olusturabilir. Deprem’de tsunami
riskinden bagimsiz olan Halig, bu ¢6ziimdeki lokasyon tercihi olarak kullanilabilir. Ayni
zamanda mobil ylzer yapilarin sahip olabilecegi kolay depolama saglayabilecek

kinetik sistemler ile deprem gergeklesmeden ¢6zliim dretilebilir (Tablo 2 — Satir 23).
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6.1.2 Konutlarin mekansal ihtiyaglar lizerinden degerlendirme

insanlar barinma ihtiyacini karsilamak icin konutlar insa ederler ve bu mekanlarin
icerisinde yasarlar. Bu vyasadiklari konutlarin icerisinde bazi fonksiyonlari
gerceklestirebilecegi mekanlar bulunmaktadir. Uyumak, tuvalet, calisma vs. gibi
cogaltilabilecek farkli fonksiyonlar ihtiyaca gére konutlar igerisine yerlestiriimektedir.
Bu mekansal ihtiyaclarin toplami konutun metrekare olarak olcisini vermektedir.
Konut igin ihtiya¢ duyulan ortalama metrekare tlkeden lkeye ve kiltiirden kultire
farkhlik gostermektedir. Tokyo’daki konut blyukligi 2018 ortalamasi 66 metrekare,
Londra’da 2015 ortalamasi 80 metrekare iken Hong Kong’da 2016 ortalama konut
blyukligu 40 metrekaredir. Tokyo ortalamasi bu durumdayken ¢ok daha kiglk
konutlarda yasayan insanlar bulunmaktadir. Tokyo’da 1,43 milyon kisi 19,7
metrekarelik bir konutta yasarken 75.000 kisi de 9,8 metrekarelik bir konutta
yasamaktadir. Miilteci kamplarinda ise kisi basi ortalama 4,5-5,5 metrekare konut
alani bulunmaktadir (Scarr vd., 2020). Tirkiye’de ise ortalama konut buyukligi 2019
senesinde 114 metrekaredir (TUIK, 2019).

Tirkiye 114 m2 ortalama (2019)
Londra 80 m2 ortalama (2015)

Tokyo 66 m2 ortalama (2018)

Hong Kong 40 m2 ortalama (2016)

Sekil 6.2: Londra, Tokyo ve Hong Kong’un ortalama konut metrekareleri (Scarr vd.,
2020) ve Tirkiye’de ortalama konut metrekaresi, Hiircan Bayram, 2023.
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Diinya’da poptlerlesen konut egilimi daha kigik metrekarelere sahip konutlar
olmaktadir. Bunun baslica sebebi konut lretim maliyetleridir. Artan maliyetler ile
diinyada konut sahibi olma orani diismektedir. Konut sahibi olmak isteyen kisiler
alternatif olarak kiiclik evlere yonelmektedir. Mobil yapilar hareket kabiliyetine sahip
tasinabilir yapilar olduklarindan dolayi hareketi saglamayi kolaylastirmak ve karayolu
ornegindeki gibi yonetmeliklere uymak amaciyla ortalama konutlara goére genelde

daha kiiclik metrekarelerde olmaktadir (Tablo 2).

Sanayi devrimiyle birlikte yasantimiza yogun olarak giren araglar konut egilimini de
degistirmistir. Seyahat etmeyi seven ve yasadigi konutu da seyahatinde beraberinde
goturmek isteyenlerin ihtiyaglarina karsilik karavanlar, tekerlekli kiglk evler gibi
¢Ozlimler Uretilmistir (Tablo 2 — Satir 12). Ortalama konut metrekaresindeki mekansal
fonksiyonlari bir aracin élgilerine indirgeyip o araci konut olarak kullanmak seyahati

seven insanlarin tercihi olmustur (Tablo 2 — Satir 10).

2020’de tiim Dlnya’yi etkileyen pandemi ve pandemi konulan sokaga ¢ikma yasaklari
insanlarin konutlarini daha farkli bir gozle incelemesine sebep olmustur. Konutun
kendi metrekaresinden ziyade doga ile olan iliskisi ev sakinleriigcin dnemli kriter haline
gelmistir. Bu donemde daha da poplilerlesen tekerlekli kiictik evler, tasinabilir olmasi
ve doga ile daha guclu bir etkilesim kurabilme imkanini saglamasi sebebiyle tercih

sebebi haline gelmistir (Tablo 2, Satir 11 ve 19).

Diinya’da popilerlesen kii¢lik evler akimiinsanlarin yasamlarini siirdiirmek icin biytik
mekanlara ihtiya¢ duymadigi ve yasamlarini idame ettirebilecek kadar buyuklikte
mekanlarda da yasayabilecegi (izerine kuruludur. Ayrica ¢evre bilincinin gelismesiyle
disuk karbon ayak izi gibi hayatimiza giren bilingler bu akimi desteklemektedir. Bu
hususta yeni konut tasarimlari ortaya ¢ikmistir. insanlarin kiiciik mekanlarda yasama
egilimi ve seyahat etme 6zgirliginin konut ile birlesmesi sonucunda prototip olarak
isimlendirebilecegimiz deneysel kiiciik mobil konut tasarimlari da ortaya cikmistir
(Tablo 2 — Satir 8 ve 9). Tasarimcilar icin kiicik ve mobil mekanlarda yasamin
kurgulanmasi yeni fikirler ortaya koyabilmeye firsat tanimasindan dolayi
populerlesmistir. Gercek hayatta etkili bir karsiligi olmayacak ancak deneysel olarak
nitelendirebilecegimiz bu kigik mobil mekanlar geleneksel ve yaygin olarak

kullandigimiz mekanlari sorgulamamiza sebep olmaktadir (Tablo 2 — Satir 25).
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6.1.3 Mobil yapilarin Tiirkiye’deki kullanimi iizerine degerlendirme

Turkiye’de 21. Yazyilin basindan itibaren tg¢ dnemli husus mobil yapilarin 6zellikle
karavanlar ve tekerlekli kiiglik evlerin poptlerlesmesinde etkili olmaktadir (Sekil 6.3).
Bu hususlardan ilki konut sahibi olmanin getirdigi ekonomik yiktir. Bu ekonomik
yuklin olusturdugu sonug ev sahipligi orani diserken kiraci oraninin artisi
gerceklesmektedir. 2006 senesinde yiizde 60,7 olan ev sahibi olma orani 2021
senesinde ylizde 57,5 olmus, 2006 senesinde ylizde 39,3 olan kiraci olma orani 2021
senesinde yilzde 42,5 olmustur (Eurostat, 2022). Mobil yapilarin Tirkiye'de
populerlesmesini saglayan ikinci husus 2020 senesinde yasanan pandemi ve
uygulanan sokaga ¢ikma yasaklari olmustur. Kdéyden kente goglerin arttigi ve bu
sebeple 6zellikle blyiksehirlerde yaygin konut biciminin apartman tipi bloklar oldugu
Tirkiye’de insanlar pandemideki sokaga ¢ikma yasaklarinda konutlarinin yetersiz
yonlerinin daha ¢ok farkina varmistir. En énemli géze carpan eksiklik de apartman
bloklarindaki konutlarin doga ve dis diinya ile olan yetersiz iligkisidir. Yaygin apartman
bloklarinda konutlarin dis mekan ile iliskisini saglayabilecek balkonlarin bile ic mekana
katilmasi yoluyla islevsiz hale getirilmesi bu eksikligin daha da ¢arpici olmasini
saglamistir.  Mobil vyapilarin populerlesmesindeki Gglinci  husus parsellerin
reglilasyonlar ile yapilasmaya yonelik koydugu sinirlandirmalardir. Tirkiye’de tarla,
bag, bahge statlsundeki parsellere konut insa edebilmek igin parselin 5000
metrekareden az olmamasi ve insa edilecek yapinin insaat alaninin parselin yilizde
5’ini gecmemesi gibi net kurallari bulunmaktadir. Bunun yaninda sit alani ve hobi
bahgesi statistindeki parsellerin {izerine yapi yapma izni bulunmamaktadir. Mobil
yapilardan tekerlekli kiiglik evler ve karavanlar trafige cikabilen yapilar olmasi
sebebiyle plakaya ve ruhsata sahiptir. Bu sebeple bu tipteki mobil yapilar Tirkiye’de

imar yonetmeliginin agiklarindan istifade etmek igin kullaniimaktadir.
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Tiirkiye’de Mobil Yapilarin Popllerlesmesinin Sebepleri

Ev Sahibi Olmanin Pandemi Sonrasi Mobil Yapilarin imar
Zorlagmasi Doga ile Daha Fazla Yénetmeligindeki

iligkili Konutlarda Sinirlandirmalardan

Yasama istegi Sorumlu Olmamasi

Sekil 6.3: Tirkiye’de mobil yapilarin popiilerlesmesinin sebepleri.

Mobil yapilarin metrekare buyiklikleri Turkiye konut metrekare ortalamasina gore
oldukcga kiglktir. Turkiye’de ortalama konut baylkligli 114 metrekaredir. Konut
sahibi olmanin zorlastigi ya da tercih edilmedigi durumda mobil yapilardan tekerlekli
kiicik evler ve karavanlar daha popliler hale gelmektedir. Ancak bu durum yine de
Turkiye’'de mobil yapilarin birincil konut olarak kullanilmasini
yayginlastiramamaktadir. Bunu baslica sebebi de mobil yapilarin metrekare
blyukliklerinin Turkiye konut metrekare ortalamasina gore oldukga kiiglik olmasidir.
Turkiye’de ortalama konut blylkligu 114 metrekaredir. Karayolunda hareket
edebilen mobil yapilarin azami genisligi 2,5 metre, azami uzunlugu 12 metre ve azami
yikseklik 4,2 metredir. Bu da Tirkiye’de konut olarak kullanilan mobil yapilarin
ortalama konut metrekaresine gore oldukga kigiik olmasini saglamaktadir (Tablo 2 —
Satir 13 ve 14). Bu sebepten dolayi Tiirkiye’de karavanlar ve tekerlekli kiiglik evler
insanlarin birincil konut olarak degil yazlik, hafta sonu evi gibi birincil konutlarina ek

olacak sekilde kullanilmaktadir.

Turkiye’de imar izni bulunmayan hobi bahcgesi statlisiindeki arsalar girisimciler
tarafindan parsellenerek satisa sunulmaktadir. Bu parseller hobi bahgesi statlisiinde
oldugu icin ve genelde 200-300 metrekarelere bollinerek parselizasyon yapildigi icin
Uzerine bir sabit yapi yapmanin yasal olarak imkani yoktur. Bu da parsel sahiplerini
plakali ruhsatli olan, yapi niteliginde bulunmayip arag statlisiinde olan mobil yapilara

yonlendirmektedir (Tablo 2 — Satir 14).

Tirkiye bulundugu jeolojik konum itibariyle tarih boyunca bir¢ok medeniyete
topluluga ev sahipligi yapmistir. Ginlimizde Tirkiye bircok bolgesinde kesfedilen ve

kesfedilme ihtimali olan korunmasi gereken tarihi miras ve dogal gilizellik alanina
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sahiptir. Bu alanlari korumak amaciyla bu alanlar lizerinde degisiklik yapilmasina ve
yapilasmaya izin verilmemektedir. Bu alanlara sit alani statistindedir. Bu statlideki
alanlara da yapilasma yasagindan dolayl sadece plakali ruhsatli arag statistindeki

mobil yapilar konumlandirilabilmektedir (Tablo 2 — Satir 13).

Dinya’da mobil yapilarin popilerlesmesinde konut krizi ve ev sahibi olmanin
ekonomik nedenlerle zorlasmasi 6nemli bir yere sahiptir. Uygun maliyetli bir konuta
sahip olmanin bir yolu olarak goriilen mobil yapilar Turkiye’de ise genel olarak bu
amagla kullanilmamaktadir. Benzer metrekarelerde bir sabit yapi ve mobil yapi
maliyetleri Tirkiye’de incelendiginde bu durumun Diinya’daki benzerlerine tezat
olusturdugu gorilmektedir. Mobil yapi Ureten firmalarin bu yapilari satig fiyatlari
benzer metrekaredeki sabit yapilara kiyasla daha fazladir. Tiirkiye’de mobil yapinin
populerlesmesi maliyetten daha ¢ok imar yonetmeligindeki kisitlamalara takilmadan

bir yapiyi arsasina yerlestirme cabasidir.

6.1.4 Mobil yapilar ve kinetik striiktiirlerin sabit yapilara gore degerlendirilmesi

Yapilar cogunlukla tasarlandiklari donemin ihtiyaglarini karsilamaya yonelik olarak
tasarlanirlar. Yapi stogunun ¢ogu barinma amaclh oldugundan ve barinma ihtiyaci ¢ok
temel bir ihtiya¢ oldugundan dolayi tasarimlar bu ihtiyaci temel olarak ¢ézmeye
yoneliktir. Ancak her dénem yapilar icin kendi ihtiyaclarini getirmektedir. insanlarin
da hizla degisen ve gelisen bir diinyada mekansal ihtiyaglarina da yeni ihtiyaglar
eklenmekte bazen de eski mekansal ihtiyaclara gerek duyulmamaktadir. Sabit yapilar
bu degisimlere uyum saglayabilecek nitelikte degillerdir ve uyum saglama yetenekleri
cok kisithdir. Bu durum sabit yapilarin yasam sirelerinin kisa olmasina ve degisime

mecbur olmasina sebebiyet vermektedir.

Yapilara kiyasla sehirlerin tasarimlari bilingli bir sekilde yapildiginda uyum saglama
yetenekleri cok daha fazladir. Bunun temel sebebi de sehir tasariminin uzun senelere
yayiliyor olmasi ve siirecte degisimlere uyum saglayabilmesidir. Ozellikle endustri
devrimi ile ortaya ¢ikan gelecege yonelik yapi tasarimlarinin ¢ogu biyiik olgeklerde
sehir tasarimi olarak ortaya ¢ikmistir. Bu tasarimlarin ortak noktasi mobilite ve kinetik
hareket kavrami olmustur. Bunun sebebi tasarimlarin bir gelecek 6ngérisi olmasi ve

gelecekte 6ngorilen dinyaya uyum saglayabilme yeteneginin en ylksek oldugu
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tasarim bigimi olarak hareketli sistemlerin gorilmesidir (Tablo 1 — Satir 28,27,26).
Ancak yapi tasarimi bir sehir tasarimi gibi uzun sirelere yayilan bir sirece sahip
degildir. Bu yuzden tasarlandigi dénemde yapinin yasam siresinin gdz Onlinde
bulundurulmasi, bu yasam siresinde ortaya cikabilecek yeni ihtiyaclara uyum
saglayabilmesinin saglanmasi igin tasarim yapilmalidir. Bu da uyum saglayabilme

yetenegi cok yiksek olan mobil yapilar ve kinetik striiktiirler ile gerceklesebilir (Sekil

6.4).
Dénemin Teknnolajilerinden ve
. Teknik Olanaklarndan lleride
Sabit Yapilar Céziim Onerisine Sahip Yapi
Onerileri
Gunimiize Yonelik Yapi Gelecege Yonelik Yapi
Tasarimlari i B Tasarimlan

ZAMAN CIZELGESI

Adapte Olabilen Mobil Yapilar ve Kinetik Strukttirler

Sekil 6.4: Yapi tasarimlarinin zamana yonelik uyum grafigi, Hircan Bayram, 2023
(Uyarlama Ekmekgi, 2005, syf. 13).

Bir sabit yapi bulundugu konumda sabit bir sekilde konumlanirken etrafindaki cevre
surekli degisim igerisindedir. Gundiz gece degisimi, mevsimlerin degisimi, hava
durumunun degisimi, etrafindaki diger yapilarin degisimi bu degisimlere 6rnek olarak
verilebilir. Cevresinde her an bir degisimin oldugu yapi sabit sekilde kaldigi siirece
degisime ayak uyduramamis olarak degerlendirilip yetersiz kalacaktir. Bir sabit yapiya
yapilabilecek bir kinetik striiktiir ekiyle bile basit degisimlere ayak ugramasi
saglanabilir (Tablo 2 — Satir 29). Glindiiz gece degisimine uyum saglayabilmesi, giin
Isigindan mimkin olan en fazla sekilde faydalanabilmesi, cevresindeki yapilara gore
kendisini ayarlayabilmesi yapinin uyum saglayabilme yetenegini gdstermektedir

(Tablo 2 —Satir 30, 31, 32, 33, 34, 35).

Bir mobil yapinin sadece hareketli olmasi bile sabit bir yapiya gbre zaman ¢izgisinde
uyum saglayabilme yeteneginin fazla olmasinin géstergesidir. Mobil yapi konum
degistirebilme yetenegi ile kullanicisina birgok avantaj getirmektedir. Yapinin konum
degistirebilme yetenegi ayni zamanda kendisini istenildiginde mevcut konumundan

daha uygun bir konuma gegebilmesi ve uyum saglama yeteneginin sabit yapiya gore
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artmasi anlamina gelmektedir. Bulundugu ¢evrenin zaman iginde olumsuz bir duruma

evrilmesinden bu yetenegi ile kurtulabilmektedir (Tablo 2 — Satir 37).

6.1.5 Mobil yapilarda kinetik striiktiirlerin kullanimi

Mobil yapilar en temel anlamiyla hareket etme kabiliyetine sahip konum
degistirebilen yapilardir. Sadece bu yetenekleri sayesinde bile sabit yapilara gore
bircok konuda avantajli durumdadir. Bunun yaninda yapilarin mobil olmasini
saglamak icin saglanmasi gereken bazi kriterler bu yapilar sabit yapilara goére
dezavantajli duruma getirmektedir. Bu dezavantajlarin giderilmesi igin de kinetik
striiktirlerin avantajlar kullaniimaktadir. Mobil yapilarin dezavantajlarinin basinda
tasinabilir olabilmesi igin boyutlarindaki kisitlamalar gelmektedir. Bu durum mobil
yapilarin sabit yapilara oranla daha kiicik mekanlara sahip olmasina sebebiyet
vermektedir. Mobil yapilara entegre olabilecek sekilde tasarlanan kinetik striiktirler
mobil yapilarin hareket halinde olmadigi durumlarda kullanim alaninin artmasina

olanak saglamaktadir (Tablo 2 — Satir 18).

Karayolunda hareket edebilecek nitelikteki bir mobil yapinin trafik yonetmeliklerinde
belirlenmis olan genislik, uzunluk, ytkseklik gibi kisitlamalari bulunmaktadir. Mobil
yapilarin kinetik hareketin avantajlarini kullanarak bu kisitlamalari gerekli durumlarda
asabiliyor olmalari mekansal zenginligi artirma, uyum saglayabilme yetenegini

yukseltme gibi kazanimlari getirmektedir (Tablo 2 — Satir 17).

Kinetik striktirlerin yapilarda kullanimi temel anlamda farkh kosullarda uyum
saglayabilme yetenegini yapilya kazandirmak amaciyla kullanilmaktadir. Bu farkli
kosullara uyum saglayabilme yeteneginin dogal afetler gibi durumlarda ihtiyac
duyulabilecek mekansal ihtiyaci karsilama yéninde kullanilmasi faydali olmaktadir.
Dogal afetlerde kullanilabilecek acil yardim yapilarinin mobil yapilardan tercih
edilmesi yardimin yerine ulagsmasinda kolaylik saglamaktadir. Bunun yaninda bu
yapilarin sadece gerekli durumlarda kullanilacak olmasi diger durumlarda nasil bir
fonksiyona sahip olacagini da o6nemli hale getirmektedir. Kullanilmadiklari
durumlarda depolanabilme ve hizlica kullanima hazir hale getirilebilme yetenekleri
kinetik struktlirin avantajlari ile saglanabilmektedir. Kullaniimadigi durumlarda

kullanim halinden daha kiguk bir hacme sahip olmasi depolama kolayhgi
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saglamaktadir. Ayrica bu hacimdeki kiiclilme sayesinde ihtiya¢ duyulan bdlgeye

tasinmasini da kolaylastirmaktadir (Tablo 2 — Satir 2,4,5,23).

6.1.6 Mobil yapilarin zengin kullanim fonksiyonlari

Mobil yapilarin en temel 6zelliginin konum degistirebilme ve hareketli olabilmeleri
sebebiyle bu 6zellikler yapinin farkh fonksiyonlarda kullanimina yol agmaktadir. En
belirgin kullanim fonksiyonu olan konut kullaniminin yaninda mobil yapilar birgcok

farkl fonksiyonda kullaniimaktadir.

Mobil yapilar mekanlarin birgok kullanim fonksiyonuna hareket kavramini da entegre
ederek yapilari kullanim yoniinden zenginlestirmektedir. Kiitiiphane veya calisma
mekanlarinin mobil yapilarda kullanimi ile yapinin ilgi gekiciligi artirilabilmektedir.
Ayrica hareket kabiliyeti sayesinde farkli mekanlarda bu hizmeti saglayabilmektedir.
Hem kutlphane hem de g¢alisma mekanlar gesitli sebeplerle ilgi ¢ekici duruma
geldikce kullanicilarinin  sayisini  artirabilmektedir. Bu sebeple bu kullanim
fonksiyonlarinin mobil yapilarda kullanimi ilgi gekiciligi de saglayarak kullanicilari

¢cekmektedir (Tablo 2 — Satir 6, 16, 20).

Bir yapinin mobil olmasi nedeniyle hareket halinde gezici olmasi bazi kullanim
fonksiyonlarina dogrudan etki saglayabilecek niteliktedir. Bu durumun farkinda
olarak yapilan mobil yapi tasarimlari kullanici ve yapi arasindaki iliskiyi kurmada
basari saglayabilmektedir. Bir satis magazasinin vitrin diye isimlendirebilecegimiz 6n
cephesi potansiyel kullanici ile ilk iliski kurdugu mekandir. Bir yapinin mobil olmasi
sehrin farkh konumlarinda bulunabiliyor ve yapinin kendisinin bir vitrin 6zelligi
saglayabiliyor olmasi ile potansiyel kullanicisiyla iliskisini giiclendirebilmektedir

(Tablo 2 — Satir 15).

Yiizer yapilar insanlarin yaygin olarak yapilarini karada kurguladiklari icin ilgi ¢ekici
olmaktadir. Bu sebepten karada olsa basaril bir tasarim olarak kabul edilebilecek bir
yapinin su Uzerinde ylzer bir sekilde tasarlanmasi bu yapinin ilgi cekiciligini ve
populerligini artirmaktadir. Ayrica suyun insanlar tGzerindeki dinlendirici, sakinlestirici
etkisini g6z O©nldne aldigimizda rehabilitasyon, hastane, sauna gibi kullanim
fonksiyonlarinin yizer yapilarda kullanilmasi yapinin niteligini artirmaktadir (Tablo 1

— Satir 21,22). Suyla iliskisi gugli olan kiyi yerlesimlerinde su lzerinde mekansal
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yapilarin bulunmasi ve bu mekanlarin iyi tasarimlar ile insanlarin suyla olan iliskisini
de giiclendirmesi sebebiyle dnemlidir. Suyun Gzerinde konumlandirilan bir yiuzer
yapinin insanlarin dinlenebilecegi kamusal bir mekan fonksiyonunda olmasi mobil

ylzer yapilar i¢in yeni tretimlerin 6nlint agmaktadir (Tablo 2 — Satir 24).
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Tablo 2: Orneklerin toplu gésterimi.

GENEL BILGILER KULLANIM BILGILERi HAREKET ANALIZI DEGERLENDIRME
; S i MiMAR / KULLANIM | KULLANICI S | KINETIK e | .
TIPfNO| GORSEL AD = YER : MOBILITE SISTEMI AYIRT EDICI OZELLIK KISA DEGERLENDIRME
= TASARIMCI FONKSIYONU |  SAYISI HAREKET
Yardimar Gig ile - Gogmenlik odakh
Weawi ] " Katl hareketi verimli kullanlarak acil b ihti
1 it = Abeer Seikaly Urdiin Barinma 1-3 Taginabilir Mobil | Katlanma |- Deneysel Sy ar‘e. ew| V_Eltlm, : u ?m?m ,a_CI f",rmr,m,l TgachiE
Home B : kolay taginabilirlige iyi bir ¢6z(m Gnerisi getirilmistir.
Yapi - Prototip
Yardima Giig ile - Fabrikasyon Gretim
Q Dogal afet veya salgin gibi durumlarda dogacak barinma
2 JUPE = JUPE * Barinma = Tasinabilir Mabil Katlanma (- Depolanabilme x g sy bl = _g :
~N _ i ihtiyacina depolama ve tasima kelayhg saglamaktadir.
Yapi - Acil durum mekani
o = I Sanat Eseri Yardimar Gig ile - Sanat Eseri Mebil yapilar ve evsizlik, gdcmenlik konusunun sanat
&l 3 = Refuge Wear |S & Lucy Orta M 1 Tasinabilir Mobil n - Multecilik eserinde kullanilmasiyla bilinirlik saglamistir. Barinma
- (<]
5- —_— — Barinma Yap - Deneysel ihtiyacini kiyafet élgegine indirgemistir.
= — vardime G ile - Reildurum bannag; uli.):)eét:::ﬁz;i?i acil durumlarda bannma ihtiyacini ¢ézim
PULL a * Barinma 1-3 Taginabilir Mobil | Katlanma |- Mobil yap, kinetik hareketi, piS— ; B i
~ Balderrama i Yapiya mobiliteyi saglayan sistemin entegrasyonu ile hareket
Yapi modulerlik %
saglanmistir.
5 Yardima Gig ile T T
- Acil duru Inagi
Tentative a Designnohis " Barinma 1-4 Taginabilir Mobil | Katlanma 5 = Gegici konutlar igin kurulumu kolay bir mobil yap dnerisidir.
B - Tagima ve depolama kolaylig
Yapi
A47 Gezici o Kendinden Mobil yapilarin kullamim fonksiyonunun zenginligini gdsteren
a7 Gena S | pROBDUCTORA | Meksika | Kutuphane | 1-10 i " - Kutliphane fonksiyonu O Pron s o) AR AT
Kitiphane ~ Taginabilir Yapi bir drnektir.
Spac.ehuster § o warvaie| s A 1-80 Kendi-n-den " - ('jzellle.smis .n.walzemke kullanimi |Bulundugu lokasyonda mekan olusturma ozelligi
Mobil Pavyon | & Taginabilir Yapi - Genigleyebilir mekan tasimaktadir.
x Bufaling g Cornelius - e 1 Kendi.n-den ” - Kgllfmm fonksiyonu donistm Mohilnolmar.\m v%.h?:mnma ihtiyacmm ¢ok k‘u(;ij.k n?ekénlarda
; ~ Comanns Tasinabilir Yap - Kiig ik yasam alani / deneysel da saglanabilecegini ortaya koyan konsept projedir.
<
E Tricvele Mobil & Yardimear Gug ile - Deneysel Hacmine gore mekan verimli kullamimigtir.
g T( " a PAO ve PIDO Cin Barinma 1-2 Taginabilir Mobil | Katlanma | - Kiglk yasam alani Hafif malzemeler kullanarak mobilitenin saglanmasi
onu
= Yapi - Disiik karbon ayak izi kolaylastinlmistir.
[ Alberto Andrade
10 = oy, Dadavan é‘ b Elvaa Bariima o Kendi.n-den % # D}-Jz?nli mobil yasam D('jn(jstur'ul.ebilirj(; mekan ekipm.anlarll ile.‘ kiigUk bir hacmi
~ Maria lose Tasinabilir Yapi - Kiliglik yasam alani konuta ¢evirmesinden basarih bir projedir.
Vascones
Kugelschiff o | edmonds + Lee _ Barinma Yal’dlmC.I-GL](; il? dikaril karavarsmaasig !(ul_lamalarmm. hem l.aarlfwr_na herp de g.a\.hsma mekér_ﬂ
11 == b= 3 Amerika 1-2 Taginabilir Mobil % ihtiyacimi mobil yapi icerisinde ¢dzmesi ile basarih bir
Karavani ~ Architects modern uyarlamasi g -
-~ : Calisma Yapi ornektir.
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Tablo 2(devam): Orneklerin toplu gdsterimi.

GENEL BiLGILER KULLANIM BiLGILERi HAREKET ANALIZi DEGERLENDIRVIE
- n MIMAR / KULLANIM | KULLANICI . | KiNETIK T . )
TIP|[NO| GORSEL AD = : MOBILITE SISTEMI AYIRT EDICI OZELLIK
= TASARIMCI HER FONKSIYONU SAYISI HAREKET SR DERERLENDTNE
lay Shafer'in = Yardimei Glg ile Giiniimiizdeki tekerlekli kiiciik Glndmuiz konut kavraminda yeni arayiglar ve yeni ¢odziimler
Tekerlekli Kiigik| 2 lay Shafer Amerika Barinma 1-2 Tasinabilir Maobil * S ! E pesinde olan mobil yapilar ve tekerlekli kiictik evlerin Gnelist
_ - evlerin ilk érnegi 5 -
Evi Yapi olmasi sebebiyle basarili bir uygulamadir.
e . X Yardimei Glic ile o .. |sit alanlarinda konut yapma yasagi ve tekerlekli kiiciik evlerin
Sogut Tekerlekli| = Marmaris ¢ Tarkiye yaygin kullanim 6rne, yapma yasag! ¢
(] i i - Tarki in kullanim érnegi
H o S | Anda Architects e Barinma 1-4 Tasinabilir Mabil * . VEYEYE S yasaga dahil olmamasindan dolayi tilkemizde bu yapilar
Kuglk Ev & Sogut - Sit alan N L
Yapi populerlegmistir.
atalca Yardimci Gig ile -
Teke(r;lekli KO = s Arhee Catalca Barfma o i M‘;obii ¥ - Hobi bahgesi igerisinde Imarsiz arsalar tekerlekli kiiclik evlerin yayginlasmasi ile bu
5 & ¢ konumlanmakta konudaki girisimlerin hedefi olmustur.
I~ Ev Yapi
H
2 Tru&C Yard Gig il Katl
: ruv 9 e Mobile Office . Satis al |mcl HeL F," aHenma o i o Mobil yapilarin farkl fonksiyonlarda yasamin icerisine dahil
3 Mobil Satis b= Architect Amerika Ma 1-8 Taginabilir Mobil Acilma - - Mobil bir satis magazas den bir senekti
e Mas ~ rchitects agazasi " i eden bir érnektir.
S gazasi api apanma
=
2 Coroflot Yardimel Gig ile
- e Mobil Cal Mobil | farkh fonksiyonlard igerisine dahil
Y Mobil Calisma b=} LOS 0S0S Amerika <bil Gl 1-8 Taginabilir Mobil * - Mobil calisma alani ool Yael ann ) LA BRI R, R DA AR U
= ~ Mekani eden bir érnektir.
= Mekani Yapi
= Yardimal Gig ile
Romotow s S Yeni T 1-6 Tasinabilir Mobil Dénme - Kinetik hareketin temel tasanim |Mobil yapiyr kinetik hareket ile birlikte kurgulayarak
Kamp Treyleri I~ Zelanda ) Yap ogesi olarak kullanma kullammda kolayliklar saglamistir.
Yard Gug il Katl
SR = Eduard R T 1-6 T:rnlzﬁll'r Il\JlIcolb?l : Iamn;na - Kinetik Hareketin mekan Mobil yapilanin kiigiik mekanlara sahip olmasi dezavantajini
1 - inabili i 1 -
& Bohtlingk g . olusturmadaki avantaji kinetik hareket ile ¢dzim Gretmesi dnemlidir.
Yapi Kapanma
. Yardimel Gug ile ——— - o
Drake 9 Brian Buzarde e AT 1-4 Tasinabilir Mobil " - Modern tekerlekli kliglik ev Popalerlesen tekerlekli kiiglik ev akiminin modern
g loni Buzarde ornegi arneklerindendir.

Yapi
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Tablo 2(devam): Orneklerin toplu gosterimi.

GENEL BiLGILER KULLANIM BILGILERI HAREKET ANALIZI DEGERLENDIRME
; .. o MIMAR / KULLANIM | KULLANICI D g | KINETIK LT T .
TIPINO] GORSEL AD = YER : MOBILITE SISTEMI AYIRT EDICI OZELLIK KISA DEGERLENDIRME
= TASARIMCI FONKSIYONU SAYISI HAREKET
Yardimci Giig ile
Yiizer ofis = Powerhouse " Ofis Binasi b s ; - Biyuk dlgekli ylzer yapi Mobil ve yluzer yapilann biiyiik dlgekli ve bitgeli yapilarda
S Rotterdam| Ofis Binasi S Tasinabilir Mobil & : 1 o Gt 4 e
Rotterdam ~ Company Olgegi Yapi - Kiyi sehrinde su kullanimi uygulanabilecegini gdsteren &ncii ¢galismalardan birisidir.
- Ylzer yapida farklh fonksiyon
Hastane | Yardimc Gigile Yap ¥ Yiizer hastane yapisimin Paris gibi onemli bir sehirde insa
Adamant Q ) . 5 . = ] Acilma  |kullamimi o ) i
X b Seine Design Paris Hastane Binasi Taginabilir Mobil X o o edilmis olmasinin yani sira cephesindeki kinetik hareket
Hastanesi ~ S6 - dig Kapanma [ - Mobil yapi ve kinetik striiktar : o i 4 b Lh o
Olgegi Yapi liskisi sebebiyle de literatiirde 6nemli bir yere sahiptir.
. - Deneysel . = T
-3 ] Kendinden Mobil ve ylzer yapilann yayginlasmasini ve goranarlaguni
< 22| Lm Wa Sauna = goCstudio Amerika Sauna 1-6 i * - Mobil yapilarin farkh fonksiyonda £ Y _y B e Y Yg E ‘ &
= - - ~ Tasinabilir Yapt artirabilecek bir proje 6rnegidir.
e T kullanimi
-
& Yardima Giig ile .
o ’ ) i -D dakli alt Istanbul'da olasi d lar Gzerind
S 23| g Fold & Float a So? Istanbul Barinma 1-4 Taginabilir Mobil | Katlanma : epren ? a. .atiyapt __5 ar.1 _u 285k e.pre.m suena.rvo diluzenndeirgorum
> B o m Y - Istanbul dzelinde ¢alisma dnerisi sunmasi projeyi degerli lkalmaktadir.
= I
Yardimei Giig ile = Suile iliskisi giiclu olan Kopenhag'da, yuzer yapilarin yagamin
Ki h o =Y | k lal
QESEE b=y MAST Kopenhag | Kamusal Alan 1-6 Tasinabilir Mobil * ok e e icerisine daha fazla dahil olmasi icin bu proje drnek tegkil
Ahsap Ada ~ olarak kullaniimasi 4
Yapi etmektedir.
' Yardimei Gig ile Mobilite ve mobil mekan konusunda deneysel bir calismadir.
Snail Shell b= - o ) - Deneysel . ; s
b= NS5 - Cesitli 1 Tasinabilir Mobil = ik Yap; kiiciik bir hacimde mekan olusturma ve hem karada
System ~ - Kigiik Boyut : X e
Yapi hem suda hareket edebilme agisindan énemlidir.
aS: _ _ S Archigram Sehir Sehir Kerdinden o Di_jner'r_linin gelismelerinden etkilener?k rrjobilite kayramlnm
= AWalking City | & * SRR el E v mimari tasarimlarda kullaniimasinda &ncii olan projelerden
a — Tasarimi Olgegi Taginabilir Yapi - Gelecek dngoriisi di
§ Ron Herron birisi olmugtur.
ol
g Helix City § ik Wi e " Sehir ..'.§ehiur_ Kendi.n.den e - Kurgusa!‘ o Tasarlandigi dénemde por.lulerles.en rtlobil s.ist_emleri 5§hir
= - Tasarimi Olgegi Taginabilir Yapi - Gelecek dngoriisi tasarimina entegre etmesi sebebiyle 6nemli bir projedir.
<
]
> Proje; sehir plam tasariminda mobil yapilarin ve araclann
o (f Frank Lloyd Sehir Sehir - Kurgusal e bl o - ..I yupl .I V g :
= Broadacre & ! & e % it e kullaniminin yayginlasmasim éngordaga igin literatir
= =i Wright Tasarimi Olgegi - Gelecek 6ngorisu > S
agisindan dnemlidir.
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Tablo 2(devam): Orneklerin toplu gosterimi.

GENEL BILGILER KULLANIM BILGILERi HAREKET ANALIZI DEGERLENDIRME
! s - MIMAR / KULLANIM | KULLANICI s ; | KINETIK e . -
TIPINO] GORSEL AD = YER ; MOBILITE SISTEMI AYIRT EDIC| OZELLIK KISA DEGERLENDIRME
= TASARIMCI FONKSIYONU SAYISI HAREKET
Black Box
- ) . _— _——
Apartment = MAI\TA it i - ” Baiia bsitganae CE\‘{[E?EI(I benz’elr yap|lardanl birisine uygularlwan.kllnetlk
Eklentisi ~ Architects striktiir eklentisi yapiya yeni kazanimlar getirmistir.
isi
= o
Bahge Evi b= Caspar Schols | Hollanda Barinma 1-4 = Kayma - Uyum saglama Yaf]' kuIIarjlmsmln erclbiliic tardl dis kosl ardyum
& saglamasi ile basarihdir.
Arap E!'IStIt-LISLl % sl Paris Enstitii p— - Ddnme - Igik kontroki ISIBIN mek?nd? kf:ntro!un_u kinetik striktir ile saglamasi
Cephesi — Kayma acgisindan dncii bir projedir
5 JaK Mimarlik e Gozlem = . R Kinetik struktiirlerin kamusal alanda kullanici ile bulugmasini
& Spy Glass b= 3 Ingiltere 1-2 Donme - Manzara yonelimi % i Bz
w ~ Stidyosu Platformu sagladigindan bilinirlik kazanmasinda rol oynamaktadir.
g
:é Hikaye Birimi n AKB Tasarim e 1-4 % Agilma - Kamusal Alan Kinetik hareketle meveut yapi kullanim alani artinmi ve
~ Atolyesi Kapanma |- Genisleyen Mekan amusal alanda etkinlik saglanmaktadir.
&= =4 | | k k | alanda etkinlik sag| ktad
3
B Milwaukee Mize icin agilis kapanis habercisi ve glines koruyucus!
E S g ot B Santiago : L g - Acilma “ SEEn e e
£ anat Mazesi & Clairas Amerika | Sanat Miizesi ¥apania -Olgek gorevindedir. Kinetik striiktlrlerin biyiik dlgeklerde
Kanatlan uygulanabilirligne drnektir.
Mescid-i Nebevi| ¢ Sicak bir cografyada kalabalik kamusal alanin ginesten
S Camii o = SL Rasch Medine | Camii Avlusu thd * Katlanma | - iklim Kontrolii etkilenmesini engellemek icin basaril bir kinetik striktir
5 % o~
2 Semsiyeleri 2 ¢Ozimadir.
— -CE % Kol dens Dért Kinetik Sahil Canavarlari robotik sanat eserleridir. Bu eserlerin
36 ~ wv. | [sahil canavarlan 2 3 Theo Jansen * Straktir * Tasnabilir Ya hareketi de | - Iklim Kontrolii gelisimini takip edebiliyor olmamiz striiktlrlerde hareketin
3 1 i 1
m a6 ? & igerir evrimini gorebilmemizi saglamaktadir.
Yardimer Gl ile Turkiye'de mobil yapilarin tasarim olarak da tzerine
Sinirdaki <] . ' ,I, i ] Agilma - Tiirkiye'de ahsap striiktiriin . i p.l .‘I I % - - I.
37 : = so? Edirne Barinma 1-4 Tasinabilir Mobil - caligiimasi gereken bir 6rnek oldugunu géstermesinden
Kabin & Kapanma |mobil konutta kullanimi = e e
Yapi dolayi 6nemli bir projedir.

* Bulunmamaktadir ** Bilinmiyor *** Kullanici sayisinin 6nemi yoktur
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6.2 Sonug ve Oneriler

Calisma kapsaminda mobil yapilar konusunun anlasilabilirligi ve akademik bir
calismada degerlendirilebilirligi kriterleri Gzerinden mobil yapi Orneklerine yer
verilmistir. Bu oOrnekler secilirken mobilite sistemlerini dogrudan yansitabilecek
ornekler ele alinmistir. Calismada genis bir yelpazede ele alinan mobil yapi
orneklerinin tasarimcilart mimarhk meslegiyle birlikte konuyu mihendislik
kapsaminda degerlendiren ve Uretimini bu dogrultuda yapan sanatgilardir. Konunun
mobil yapi ve mobilite sistemleri ile baglantisi olmasi sebebiyle de Uretimler ayni
zamanda deneysel tGretimler olma 6zelligi tasimaktadir. Theo Jansen gibi miihendislik
egitimi almis sanatgl Kkisilikli tasarimcilarin Gretimlerine, Calatrava’nin kinetik
striiktirler Gzerindeki deneysel ¢calismalarina ya da SO? Mimarlik ofisinin ¢alismada
bahsi gecen o6rneklerine bakildiginda mobil yapilarin, mimarlikta hareketin ve
mobilite sistemlerinin farkli disiplinleri icerisinde bulunduran bircok boyutlu calisma
alani oldugu ortaya g¢ikmaktadir. Bu durum g¢alisma konusunu zenginlestiren bir

durum ortaya cikarmaktadir.

Mimarlikta hareket konusunun popilerlik kazaniyor olsa da hentiz yeterli bir alan
olusturamamasi sorununu cikis noktasi kabul eden bu calismanin amaci, mimarlikta
hareketi ele alis bicimlerini saptamak, eksikliklere deginmek ve popiilerlik kazanirken
yapilan calismalara katki saglamaktir. Ginimuzde mimarlkta cogu yapi degisimlere
ve gelismelere uyum saglayamayip, yapi omrind yikilarak veya donustilrilerek
sonlanmasina sebep olmaktadir. Bu degisimlere uyum saglayip degisim gosterebilen
yapilar ise azinhk durumundadir. Ginimuzdeki teknolojik gelisimlerin hizi, kullanici
profilinin ve beklentilerinin surekli degisim halinde olmasi, sehirlerin yeni
doénisumlere ihtivac duymasi gibi sebeplerden dolayr mimarlikta hareket konusu
mekan fonksiyonlarinin temel sartlarindan birisi olmaya baslayacaktir. Gelecek
sehirleri ve gelecek mekan tanimlari; uyum saglaya bilirlik, degisim, etkilesim gibi
gereksinimlere daha fazla ihtiyac duyacak ve mimarlik disiplini bu konuda

onceliklerini degistirecektir.
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Gahsmanin sonug bolimiinde yapilan degerlendirmeler neticesinde mobil yapi ve

mobilite kavrami icin yapilan 6neriler asagida siralanmistir;

e Mimarlik disiplinin mihendislik, sanat gibi diger disiplinlerle ortak ¢alismalar
Uretmesi mobil yapilarin ve kinetik striktirlerin niteliklerinin artmasina sebep
olacaktir. Bu sebepten dolayi disiplinler arasi ¢galismanin artmasi ve hareket

kavraminin mimarligin icine daha etkin bicimde girmesi gerekmektedir.

e Mevcut yapi stogumuzun biyik kismi zamanla degisen mekansal ihtiyaglara
ayak uyduramamakta bu sebepten dolayi yapi yasam siresi kisa olmaktadir ya
da yasam siresinin 6nemli bolimiini ihtiyaclar karsilamada yetersiz olarak
tamamlamaktadir. Bu durumun oniline gegebilmek igin mevcut yapilara
yapilabilecek kinetik entegrasyonlarin tesvik edilmesi gerekmektedir. Yeni
Uretilecek yapilarin da mobil yapi ve kinetik striktiirler goéz 6nlinde
bulundurularak tasarlanmasi yapilarin uyum saglama yetenegine katki

yapacaktir.

e GlUnumiz dinyasindaki hizla degisen ve gelisen teknoloji sayesinde bir¢ok
meslek artik belirli mekanlarda toplanarak degil uzaktan da yapilabilir hale
gelmistir. Bu meslegi yapan insanlarin artik belirli sabit yapilarda ve
lokasyonlarda bulunmadan calisabilmesi ayni zaman da bu insanlara seyahat
ederek galisma 6zglrliginu getirmektedir. Mobil yapilarin bu beklentideki
kullanicilarin hayatini olumlu yonde etkileyebilecek olmasi goz oniinde
bulundurularak bu konudaki yapilacak ¢alismalarin artmasi ile mobil yapilarin

niteliginde de artis yasanabilir.

e Koyden kente goglerin hizlandigi, sehirlerin yogun insan populasyonu ve yapi
blogu arasinda yasam kalitesini distrd(igi bir ortamda mobil yapilar sehirden
uzaklagmak igin bir ¢6ziim yolu olabilir. Ayni zamanda su ile iliskisi glilii olan
sehirlerde suyun da ylzer yapilar ile bir mekdn olusturma araci olarak

gorulmesi sehirlerin yogunlugunu azaltmak igin faydali olabilir.

e Theo Jansen’in kinetik striktirleri gibi sanatsal tGretimler kinetik striktdrlerin
ilgi cekiciligini ve bilinirligini artirmaktadir. Ayni zamanda bu striktdrler,

kinetik striktiirlerin gelismesinde ve robotik bircok sektérde kullanilmasinda
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yardimci rolde olmaktadir. Bu sebepten bu tarz eserlerin {izerine akademik
calismalarin yapilmasi ve yeni Uretimlerin gelistiriimesi niteligin artmasi

acisindan oldukga 6nemlidir.

Gunlimuzde insanlar artan poptlasyon, cevre bilinci, ekonomik sebepler gibi
nedenlerden otlrl vyasadiklar, c¢ahstiklari mekanlarin  buyukltklerini
sorgulamakta ve mekansal ihtiyaclarini yeniden gézden gecirmektedir. Kiiciik
mekanlarda efektif bir yagama imkani saglayan mobil yapilar bu konuda 6nci

bir gorev Ustlenebilir.

Dogal afetler ve acil yardim durumlarinda mekan ihtiyaci can kayiplarinin daha
artmamasi ve azami konforun saglanmasi agisindan hizli miidahale gereken
durumlar ortaya ¢ikarmaktadir. Mobil yapilarin tasinabilirlik ve hizli ¢6zim
Uretme hususundaki avantajini bu gibi durumlarda kullanmak son derece
onemlidir. Mobil yapilarin ve kinetik striktlrlerin bu gibi durumlarda
kullanilmasi gerekmektedir. Ayrica bu konuda yapilan deneysel ve prototip
calismalar, Gretimlerin niteliklerin artmasinda énemli bir gorev almaktadir ve

bu lretimlerin artmasi gerekmektedir.

Turkiye’de yasanan 6 Subat depremi sonrasinda acil yardim mekanlarina
ihtiyac oldugu gorulmastir. Ayrica alisilagelmis deprem sonrasi acil yardim
cadirlarinin ve konteynerlerin konfor ve dis etmenlere karsi direncindeki
dezavantajlari gdézden gecirilmelidir. Olasi istanbul depreminin yaratacagi
yikici etki diigstindldigiinde bu kullanilan afet sonrasi acil yardim mekanlarinin
mobil vyapilar ve kinetik striktiirler ile yeniden degerlendirilmesi
gerekmektedir. istanbul 6zelinde yogun yapilasmadan dolayi karada bu afet
sonrasi acil yardim mekanlarinin kullaniimasinin olusturulabilecegi sikintilar
istanbul’un bogaz kenti olmasi sebebiyle su izerinde kurgulanabilecek yiizer

yapilarla ¢oziim Uretilebilir.

Mobil yapilar, mobilite, mimaride hareket, kinetik striikttrler, go¢cmenlik gibi
kavramlar mimarlikla birlikte bircok farkli disiplinin konusudur. Bu konularda
yapilabilecek akademik c¢alismalar konunun gelisimine, incelenmesine ve

bilinirliginin artmasina yardimci olacaktir.
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Literatiirde eksik oldugu goérilen mobil yapilarin hareketini kinetik striktirlerle
beraber degerlendirme bu calismanin literatiire katkilari arasinda yer almaktadir.
Ayrica ¢alismada; mobil yapilarin ginimuzdeki popdtlerligini 6nemli 6lglide artiran
salgin ve afet gibi durumlari calismanin ana degerlendirme kriterlerinden birisi olarak

kullanilmasi galismanin literatire katkilari arasinda yer almaktadir.

Literatirde mobil yapilar, kinetik striktirler, mobilite gibi anahtar kelimeler
Uzerinden yapilacak galismalar icin bu tez ¢alismasi yararlanabilecekleri bir literatir
ornegi niteligindedir. Tez ¢alismasinda mimkiin oldugunca farkl mobil yapi ve kinetik
striiktir orneklerine yer verilerek hem cok sayida 6rnegin degerlendirilerek ¢ikarimlar
yapilmasi amaglanmistir hem de sadece internet kaynaklarinda bulunabilen

orneklerin tez calismalarinda da yer almasi saglanmistir.
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