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OZET

Kiiltiirel Mirasi Kullanarak Optimizasyon Tabanh
Kiiltiir Rotas1 Yaklasimi

Serap Cagla OZTURK
Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dali

Yuksek Lisans Tezi

Danisman: Doc. Dr. Esin Ozlem AKTUGLU AKTAN

Farkli kiltirlere olan ilginin giinden giline artmasi seyahat faaliyetlerinin
canlanmasina neden olmustur. Turizm milletleraras1 Kkiiltiirel faaliyetleri
yonlendiren dinamik bir aractir. Toplumsal miras anlayisina dayanarak sosyal ve
ekonomik kazanca yonelik uygulamalar gelistirir. Miras alanlar1 ve iliski kurdugu
bilesenlerin basta insan kaynakl tehditler olmak tizere tiim diinyadaki kontrolsiiz

gelismeler nedeniyle risk altinda oldugunu séylemek miimk{indiir.

Pek ¢ok toplumun benimsedigi kitlesel turizm hareketlerinin son dénemlerde
yasanan kiresel felaketler dogrultusunda farkl ilke ve stratejiler benimsenerek
gerceklesmesi ongoriilmektedir. Dogal ve sosyo-kiiltiirel cevrede oldugu gibi yapili
cevrenin de kiiresel tehditlerden etkilenmesi olasidir. Dolayisiyla, uluslararasi ve
bolgesel diizeyde oldugu gibi kentsel mekanda da planlama, tasarim, koruma ve

yoOnetim sorunlar1 yeniden giindeme gelmektedir.

Calismada bir kiiltiir turizmi modeli olarak ulusal ve uluslararasi ortamlarda yeni
bir kavram olan kiiltiir rotalarn ele alinmistir. Kiiltiir rotalar1 miras1 ve diger
unsurlar kiltlirel denge icinde bir araya getirir. Glinlimiizde bir iletisim ve ulasim
aract olan kiltlir rotalar1 mirasi yalmizca maddi degil tim yonleriyle kapsar.

Calismanin amaci, kiiltiir rotalarinin islevsel yoniinti kullanarak bireysel turizm

Xi



anlayisin1 desteklemek ve kentsel Olgekteki faaliyetlerde siire ve maliyeti en aza

indirmeyi hedefleyen bir model 6nerisi sunmaktir.

Her yas grubundan insanin teknoloji ile iliskisinin giderek giiclenmesi dijital
teknolojiye her alanda erisebilme ihtiyacini dogurmustur. Gunliik hayatin tim
gereksinimleri teknolojik cihazlar araciligiyla yonetilmektedir. S6z konusu
durumdan mutlak pay alan kiltir turizmi sektoriinde bu ihtiyaca cevap vermek
lizere sayilar1 hizla artan sekilde dijital platformlar gelistirilmektedir. Kitlesel
turizm anlayisinin yerini bireysel turizme birakmaya basladig1 bu donemde dijital

kaynaklar her gecen giin farkli alternatifler sunarak biiylimektedir.

Arastirmada oncelikle, kiiltiirel birikimin pargasi olan miras varliklari ve turizm ile
yakindan siiregelen iliskisi degerlendirilmistir. Ardindan kiiltiir rotasi kavrami
tasidig kiiltiirel zenginlik baglaminda incelenmis; turizme olan katkisi diinyadan ve
lilkemizden orneklerle tartisilmaktadir. icerigin hazirlanmasina yonelik farkl
disiplinlere ait ¢esitli yaklasimlardan ¢ikarimlar saglayarak konuya dair uluslararasi
tiiziik, makale vb. kaynak taramasi ve 6rnek incelemesi yapilmistir. Son béliimde ise
optimizasyon tekniklerine deginilerek kiiltiir rotalar1 optimizasyonuna yonelik bir
model onerisi sunulmaktadir. Bu noktada, kullanicilarin kentsel mekanda en az siire
ve bitce ile yalnizca kendilerinin belirledigi noktalara optimum rotalar ile
erisebilmesi hedeflenmistir. Boylelikle, kiiltiirel veya dogal miras, servis alanlar1 ve
diger faaliyetler arasindaki wulasim organizasyonunu sadece kullanici

yonetmektedir.

Sonug olarak, yenilik¢i ve islevsel bir yap: olarak kiltir rotalarinda gelistirilecek
yeni uygulama araclar1 sayesinde glniimiiziin degismekte olan kosullarinda
bireysel hareketler desteklenecektir. Bu ¢alismada ortaya konulan model 6nerisi ile
kentsel olcekteki kiiltiir rotasi deneyiminde zaman, mekan ve biitce arasindaki
dengeye katki saglanmasi beklenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Kiiltlirel miras, turizm, kiiltiir rotalari, optimizasyon, kentsel
Olcek
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Increasing interest in different cultures day by day caused the revival of travel
activities. Tourism is a dynamic tool that guides international cultural activities.
Develops applications for social and economic gain based on the understanding of
social heritage. It ‘s possible to say that the heritage areas and the components that
it relates to are at risk due to uncontrolled developments all over the world,

especially human threats.

The mass tourism movements adopted by many societies are expected to be
realized by adopting different principles and strategies in line with the recent global
disasters. As in the natural and socio-cultural environment, the built environment is
likely to be affected by global threats. Therefore, planning, design, protection and
management problems are re-emerging in urban space as well as at the

international and regional level.

In this study, cultural routes, which are a new concept in national and international
settings, are considered as a cultural tourism model.Cultural routes combine
heritage and other elements in cultural balance. Even today, cultural routes, which
are means of communication and transportation, cover heritage not only materially

but also in all aspects. The aim of the study is to support the understanding of

Xiii



individual tourism by using the functional direction of cultural routes and to offer a

model proposal that aims to minimize time and cost in activities at urban scale.

The gradual strengthening of the relationship of people from all age groups with
technology has created the need to access digital technology in all areas. All
requirements of daily life are managed through technological devices. In the cultural
tourism sector, which has an absolute share in this situation, digital platforms are
being developed in an increasing number to meet this need. In this period when the
mass tourism concept has started to be replaced by individual tourism, digital

resources are growing by offering different alternatives day by day.

In the research, first of all, heritage assets that are part of cultural accumulation and
their close relationship with tourism are evaluated. Then, the concept of cultural
route was examined in the context of cultural richness; its contribution to tourism
is discussed with examples from the world and our country. By providing inferences
from various approaches of different disciplines for the preparation of the content,
international regulations, articles etc. on the subject. source scanning and sample

analysis were done.

In the last section, a model proposal for the optimization of culture routes is
presented by referring to the optimization techniques. At this point, it is aimed that
users can access the points determined only by their own with optimum routes with
the minimum time and budget in the urban space. Thus, only users manage the
transportation organization between cultural or natural heritage, service areas and

other activities.

As a result, individual movements will be supported in today's changing conditions
thanks to new application tools to be developed on cultural routes as an innovative
and functional structure. With the model proposal put forward in this study, it's
expected to contribute to the balance between time, space and budget in the

experience of cultural routes on an urban scale.

Keywords: Cultural heritage, tourism, cultural routes, optimization, urban scale
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1

GIRIS

Kiresel boyutta yasanan problemler tim insanhgl tehdit etmekle birlikte diinya
genelinde mevcut iliski ve dengeleri altiist etmesi beklenmektedir. Siiregelen
degisimler karsisinda en hizli etkilenen sektorlerden biri turizm olmustur. Turizm
hareketlerinin yont toplumsal ve kiiltiirel olaylar, iklim sorunlari, terér, savas, dogal
afet, salgin hastalik, ekonomik ve politik kriz, teknolojik gelismeler gibi

parametrelere bagh olarak hizla degismektedir.

Son zamanlarda kitlesel turizmin yikici etkilerinin bir sonucu olarak bireysel tur
anlayisina dogru bir yonelim gozlenmekte olup 2020 yi1linda yasanan kiiresel salgin
felaketinin bu yaklasimi giderek desteklemesi 6ngoriilmektedir. Farklilasan turizm
egilimlerine yonelik yeni turizm bigimlerinden biri olarak kiiltiir rotalar1 kavrami
one cikmaktadir. Yapilan incelemelerden yola ¢ikarak, kiiltiir rotalarinin kentsel
Olcekteki planlama ve tasarim oOrneklerine iliskin yeni uygulama araglarinin

arastirma ve gelistirilmesi konusundaki ihtiyacin giderek arttig1 gériilmektedir.

Belirtilen ihtiyaclar dogrultusunda, bu c¢alisma mirasin korunmasinda kultir
rotalarinin islevini arastirmak lizere hazirlanmistir. Bu kapsamda, kiiltiir rotalari
kavrami yerel ve toplumsal hedefleri ile farkli boyutlariyla degerlendirilmekte,
ardindan tiim sorunsallar dikkate alinarak hipotetik bir kent par¢asinda bir model

onerisi sunulmaktadir.
1.1 Literatiir Ozeti

Tarihin farkli donemlerine taniklik ederek farkli anlamlar kazanan miras varliklari
stirekli olarak yeniden kimlik kazanir. Kiiltlirel mirasa yonelik kuramsal bir altyap1
hazirlamak tizere 2. Bolim’de kiltiir ve kiiltlirel miras kavramlar incelenmis;
ardindan turizm ve kiiltiirel miras ile ayrilmaz iliskisine yer verilmistir. Giiniimtizde
daha ¢ok turizmle iliskilendirilen bir konu olarak karsimiza ¢ikan kiiltiirel ve dogal
mirasa iliskin 6ncelikle UNESCO, ICOMOS ve COE tarafindan hazirlanmis énemli

tiiziik, rapor gibi uluslararasi kaynaklar taranmistir. Elde edilen bilgiler 1s181nda,



kiiltiirel miras ve korunmasi gerekliligine dair kabul edilmis ilkelerin tarihsel
boyutuna dikkat ¢ekilmistir. Kiiltiirel mirasin kapsam olarak evrensel degere sahip
olmas1 UNESCO Diinya Dogal ve Kiiltiirel Mirasin Korunmasi Sozlesmesi (1972) ile
gerceklesmistir. Diinya Savaslan ile birlikte yasanan siyasi krizler ve bozulan
dengelerin ardindan Sozlesme’de de (1972) belirtildigi gibi miras yalmzca tarihi
degil kiiltirel, fiziksel, sosyal ve ekonomik yonleriyle tiim insanliga aittir; hem
kiltirel hem dogal mirasi temsil etmektedir. Calismada Diinya Miras

Sozlesmesi'ndeki ilgili kisimlardan alintilar yapilmigtir.

Ktltuirel ve dogal miras degerlerinin olasi tehditlerden korunarak yasatilmasi i¢in
uluslararasi ¢apta birtakim yonetim planlar1 gelistirilmistir. Bu planlar turizm
alanina da dahil edilmistir. Turizmin stirdiiriilebilir ve evrensel olmasindan sorumlu
bir kurulus olarak UNWTO bugiine kadar yayinladigi raporlar, bildiriler vb.
dokiimanlar ile kiiresel turizme yon vermektedir. Calismanin ‘“Turizm ve Kiiltiirel

Miras ile Iliskisi’ béliimiinde bu kuruma kisaca yer verilmistir.

Yeni turizm faaliyetleri ve miras degerlerinin ydnetimi birbirini besleyerek
ilerlemektedir. Kiiltiir turizmine farkli bir yaklasim getirerek uluslararasi
ortamlarda yerini alan kiltir rotalar1 kavrami Bolim 3’te detayli olarak
incelenmistir. Bu ¢alismada kiiltiir rotalar1 kavramsal tanimlarin yani sira gelisim

streci, siniflandirilmasi, planlama ve yonetim yaklasimlari olarak ele alinmistir.

Kiultiir rotalar1 alaninda oldukga sinirh sayida kaynak bulunmaktadir. Calismada
kiltir rotalarin1 yakindan incelemek tlizere ‘Kiiltiir Rotalar: Tiiziigi' (The ICOMOS
Charter on Cultural Routes) ve Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotalar1 Programi web
sayfasi! basta olmak iizere ilgili kurumlarin 6nemli raporlar dikkate alinmis olup;

konuya yeni anlamlar kazandiran farkl ¢alismalarindan yararlanilmistir.

Tlrkiye’de kiiltiir rotasi faaliyetlerinin ¢ok yakin tarihe tekabiil ettigi bilinmektedir.
Bazi liniversiteler, belediyeler ve derneklerin yiiriitmiis oldugu calismalar sayesinde
kultir rotalar: kavrami iilke ¢apinda duyulmaya baslamistir. Kavramin tilkemizdeki
gelisiminin degerlendirildigi béliimde oncelikle Kiiltiir Rotalar1 Dernegi’nin

glinlimiize kadar gelistirmis oldugu farkl iceriklerdeki rotalara dikkat ¢ekilmistir.

1 COE. (2020). Cultural Routes of the Council of Europe programme. https://www.coe.int/en/web/
cultural-routes
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CEKUL Vakfi'min ‘Kiiltiir Oncelikli Bélgesel Yol Haritalar’’ adl program ve ‘Kiiltiir
Rotalari Planlama Rehberi’ isimli ¢alisma da tezde kullanilan kaynaklar arasindadir.
Bu konuda ele alinan bir diger 6rnek olarak T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nca
hazirlanan ‘Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Plani’ kapsaminda 6nerilen turizm

gelistirme koridorlari ile kavrama tematik acidan yaklasilmistir.

Kualtir rotalarinin siniflandirilmasi konusunda ICOMOS, UNESCO, UNWTO ve
CEKUL’tin raporlarn yararlanilan kaynaklar arasindadir. Bu kapsamda, sistematik
kaynak eksikliginden yola ¢ikilarak farkli 6lceklerdeki rota érnekleri incelenmistir.
Boylece, 6lgek ve iliski kurdugu bilesenlerden ayri olarak siniflandirma yapilmamasi
gerekliligine vurgu yapilmaktadir. Uluslararasi olgekte; Avrupa Bisikletciler
Federasyonu (ECF) ve Avrupa Konseyi, bolgesel oOlcekte; Trakya Turizm
isletmecileri Dernegi ve Avrupa Konseyi, yerlesim élceginde ise Bartin Universitesi
ve Freedom Trail Foundation isimli kurulusa ait rota ornekleri ile detayl bir

degerlendirilme yapilmistir.

Kiiltiir rotalarinin planlama ve yonetim siirecine ait béliimde o6ncelikle IUCN’nin
(2003) ‘Guidelines for Management Planning of Protected Areas’ ve (2006)
‘Evaluating Effectiveness: A framework for assessing management effectiveness of
protected areas’ adli yayinlarinda yer alan yonetim planlama onerileri genis
kapsamda incelenmis olup UNESCO’nun (2013) ‘Managing Cultural World Heritage’
isimli kaynagindaki planlama/yonetim 6nerisi ile devam edilmistir. ICOMOS (2008)
Ktultiir Rotalar1 Tiiziigu ise kiiltiir rotalarinda planlama yaklasimlarina yon veren bir

kaynak olarak bu béliimde detayh sekilde yer bulmustur.

Calismanin dordiinci bélimiinde, kentsel mekanda farkli turizm bilesenlerini
kullanarak en uygun Kkiiltiir rotasini sunmay1 hedefleyen bir model 6nerilmistir. Bu
oneri optimizasyon teknikleri kullanilarak hazirlanmistir. Bu amagla, literatiirde
optimizasyon problemleri ve olasi ¢06ziim yontemlerine iliskin genel bir
degerlendirme yapilmistir. Optimizasyon teknikleri alaninda Yang'in ‘Engineering
Optimization’ ve ‘Nature-Inspired Metaheuristic Algorithms’ isimli ¢calismalarindaki
tanim ve Ornekler konuya katki sunmustur. Ardindan c¢alismada, cesitli
optimizasyon yontemleri arasindan sezgisel ve metasezgisel metotlar grubu
incelenmistir. Bu grup en iyiye yakin c¢oéziimler sagladigi icin yaygin olarak

kullanilmaya baslanmistir.



Glnlimiizde yapay zeka calismalarinin temelinde metasezgisel yontemler dikkat
cekmektedir. Tez ¢alismasinda, bu yontemler arasinda yer alan ve ayni zamanda
stirii zekasi algoritmalarindan biri olan Karinca Kolonisi Optimizasyonu (KKO)
tercih edildi. Bu algoritmaya iliskin olarak dncelikle kitap, siireli yayinlar, makale,
tez vb. kaynak arastirmasi yapilarak kavramsal bir icerik hazirlanmistir. Karinca
optimizasyon teknikleri 1992 yilinda Dorigo'nun doktora tezinde ortaya
konulmustur. Bu teknik ilk olarak Gezgin Satici Problemi'nin (TSP) ¢6ztimi i¢in

kullanilmis olup ¢esitli alanlarda kullanilarak gelistirilmektedir.

Bolimin devaminda, TSP i¢in uygulanan KKO tartisilmis olup sistemin islenis
mekanizmasini yansitan ve bu c¢alismaya 6zgu gelistirilen bir simiilasyon
uygulamasi hazirlanmistir. Uygulama, kentsel 6lgekli optimizasyon onerisindeki
degiskenlerin kullanilmas1 yoluyla ¢alismaktadir. Bu noktada, algoritma
parametrelerine en uygun degerleri vermek amaciyla biiyiik oranda Dorigo’nun

(1996&2006) galismalarindan faydalanilmistir.
1.2 Tezin Amaci

Diinya genelinde siiregelmekte olan Covid-19 salgininin toplumsal etkilerinin
neticesinde fiziksel mekdnda farkli planlama ve tasarim ilkeleri giindeme
gelmektedir. Bu dogrultuda, ozellikle kentsel mekanda yeni tiiketim modellerini
destekleyecek stratejilerin gelistirilmesi anlayis1 kabul gormektedir. Gliniimiizde,
kentsel planlama ve tasarim bilesenlerinde yeni uygulama araglarina gereksinim
duyulmaktadir. Bu kapsamda, standart paket turlarin aksine kii¢iik gruplara (aile,
arkadas vb.) ve/veya bireye 0zgl ¢esitli yaklasimlar glinden giine dikkat
cekmektedir.

Yapay zeka teknolojilerinin giinliik hayatin icine daha fazla girmesi geleneksel
turizm yontemlerinin giderek yok olmasina neden olmaktadir. Teknolojik
biiylimenin pratikteki karsilig1 ise modern ve evrensel lirlinler ortaya koymaktir.
Yenilikci rekabet ortaminda kiiltiir turizminin yasanan degisime paralel olarak
gelistirilmesi gerekmektedir. Bu dogrultuda atilacak adimlar sayesinde kiiltiirel
miras varliklarina erisim desteklenmekte; miras varliklar1 hakkinda elektronik

ortamlar iizerinden bilgi akisi kolaylasmaktadir.



Calismanin amaci, kiltirel mirasin yonetiminde kiiltiir rotalarinin 6nemini
vurgulamak ve kullanicilara kentsel mekanda sadece kendi belirledikleri noktalar
arasindaki en uygun rotayi ¢izen bir model 6nerisi sunmaktir. Kullanici isteklerine
gore rota planlayan simiilasyon sayesinde hedef noktalara birer kez ugranmakta;

zaman ve biitce minimize edilmektedir.
1.3 Hipotez

Kitlesel turizme tepki olarak ortaya cikan ekoturizm cergevesinde fiziksel cevreye
optimum fayda katilmasi amaclanmaktadir. Bu noktada, sosyal ve Kkiiltiirel
degisimin etkin bir arac1 olan kiltiir rotalarinin toplumsal ve ekonomik deger
saglamasi1 beklenmektedir. Buna karsin, giinlimiizde modern turizm hareketleri ve
kultir rotalar iliskisinde ise bir¢cok sorunla karsilasiimaktadir. Turizm faaliyetleri
kisisel ya da kurumsal menfaatler etrafinda plansiz ve kontrolstiz yonetilmekte; bu
durum kiltirel mirasin biitiinciil degerinin kaybedilmesine veya bozulmasina

yonelik tehdit olusturmaktadir.

Basta Kkitlesel turizm hareketleri olmak tuzere bir¢cok gezgin grup gittikleri
yerlesimlerin popiiler noktalarini ziyaret etmekte hatta yerel kiiltiirii veya toplumu
kesfetmeden, ekonomik katki saglamadan doénmektedir. Giiniimiizde, Kkitlesel
turizmin temel beklentileri karsilayamadig hatta diinya genelinde tiim dengeleri
degistiren Covid-19 salgini ile beraber grup ve bireylere 6zgii turizm anlayisinin
o6nem kazandig1 gozlemlenmistir. Yapilan degerlendirmeler sonucunda belirlenen

hipotezler asagidaki gibidir;

e Onceden diizenlenmis ve biiyiik oranda benzerlik tagiyan bir hizmet 6rnegi
olarak paket turlarin aksine, calisma kapsaminda gelistirilen kiltir rotalar:
modelinin esnek dolasim imkani sunmasi beklenmektedir. Bu durum,
gozetilen tur yaklasiminin disina ¢ikarak yerel halk ile bulusmaya ve
kesfedilmeyi bekleyen gizli degerleri tanimaya yonelik firsatlar doguracaktir,

e Kiltir turizminde katilimcilarin farkh kiiltiirel tiketim ve deneyim
isteklerine gore sekillenen bir uygulama 6rnegi ile kiiciilk grup/bireysel
faaliyetler desteklenecek; kitlesel turizmin yarattig1 tahribat azaltilacaktir,

e Kiiltlr rotalarinda dijital teknoloji sistemlerinin gelisimi kullanicilara zaman

ve blitce yonetimi, bilgi edinebilme kolaylig1 saglayacaktir.



2

KULTUREL BIiRiKiM OLARAK MIiRAS
VARLIKLARI VE TURIZM ILISKISI

Ktlttirel bir olgu olan miras (heritage) kavrami, Cambridge Akademik Sozligii'nde
“gegcmigste yaratilmis ve hala tarihsel éneme sahip olan gelenekler, diller veya binalar
gibi belirli bir toplumun kiiltiirtine ait 6zellikler” seklinde ifade edilmektedir
(Cambridge Dictionary, 2019). Kiiltiirel bir olgu olan miras genel anlamda, ge¢mis
nesiller tarafindan sekil ve anlam kazanarak gliniimiize ulasmay1 basarabilmis,
tarihi ve kiltiirel degerlere sahip bilesenlerin olusturdugu biitiinsel 6geler olarak
tanimlanmaktadir. Kiiltiirel ve dogal mirasin herkese ait oldugunu savunan ICOMOS
(1999:1)’a gore dogal ve Kkiiltiirel miras tiim insanlara ait olup mirasin evrensel

degerlerini anlamak, takdir etmek ve korumak herkesin hak ve sorumlulugudur.

Miras, bugiine ulasmay1 basarabilmis toplumsal ve bireysel olan her seyi ifade eder.
Dogal, kiltiirel, tarihsel, arkeolojik, geleneksel, aliskanliklar gibi ¢esitli degerleri
iceren genel bir olgudur. Insanhigin ortak mirasi olarak kabul géren kiiltiir varhiklari,

toplumsal bellek i¢in gerekli kaynaklardir.

Smith’e (2006:13) gore miras, anlam ve kimlik olusturan sosyal ve kiiltiirel bir
uygulama olarak tanimlanabilir. Mirasi genis ve hassas bir kavram olarak goren
Harrison (2013:5) ise kavramin yalnizca bir ulusun tarih ile olan iliskisini
kapsamadigini ayni zamanda giiniimiizde gecmisin tiretimine dahil olan kitleler

icinde genis capli yontemleri yansittigini soyler.
Deger, bir seyin karsiligini belirlemeye yarayan 6l¢iidir. Neyin miras olduguna dair
fikir ortaya koyabilmek icin mirasi olusturan bilesenlerin degerlendirilmesine

ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu noktada, kiiltiir bir birikim olarak mirasi olusturan en

temel kaynaktir.
2.1 Kiiltir

Sozciik, Latince cultura’dan gelir. Colere’den tiiretilmis olan fiil, "ekip bicmek, toprak

islemek’ anlamina karsilik gelmektedir. Fransizca'ya ise culture olarak yerlesmis



sozciik, Latince ayn1 anlami tasiyan cultura sézciiglinden alintidir (EtimolojiTiirkge,
2020). Tirk Dil Kurumu sézliigiinde (2018) kiiltiir;
1. “tarihsel, toplumsal gelisme stireci i¢inde yaratilan biitiin maddi ve manevi
degerler ile bunlari yaratmada, sonraki nesillere iletmede kullanilan, insanin

dogal ve toplumsal cevresine egemenliginin oélgtsiinii gdsteren araglarin
biitiinti, hars, ekin”,

2. “bir topluma veya halk topluluguna 6zgii diisiince ve sanat eserlerinin
biitiinii.”

Kavram, antropolojideki teknik tanmimiyla Ingilizce’de ilk kez E.B.Tylor tarafindan
kullanilmistir. Tylor'in (1871:1) modern antropolojiye yaptig1 en 6nemli katkisi,
genis Olciide kabul goren kiiltiir tanimidir. Tylor kiltiirti bilgi, sanat, gelenek-
gorenek ve benzeri yetenek, beceri ve aligkanliklar1 kapsayan karmasik bir biitiin

olarak a¢iklamistir.

Ulkemizde kiiltiir kavramini kapsamli bir sekilde inceleyenlerden biri Ziya
Gokalp’tir. Gokalp’e (2014:25) gore kiiltiir, bir toplumun biitiin fertlerini birbirine
baglayip aralarinda dayanisma saglayan kurumlara denilmektedir. Bu kurumlarin

toplami, o toplumun kiiltlriini olusturur.

UNESCO’nun (2001) Kilturel Cesitlilik Evrensel Bildirgesi'ne gore kiiltiir zaman ve
mekana gore ¢esitli bicimler almakla birlikte kimlik, sosyal uyum ve bilgi tabanl
ekonominin gelismesi konularinda giincel tartismalarin merkezinde yer alir. Yine
bildirgeye gore kiiltiir bir toplum veya gruba 6zglii manevi, maddi, entelektiiel ve
duygusal niteliklerin tiimu olarak tanimlanmali; sanat ve edebiyatin yani sira yasam

bi¢imi, gelenekler ve inanglari da kusatmalidir.

Birbirinden farkl yasanmisliklara sahip bireylerin ayni cografya tizerinde meydana
getirdigi toplumda ortak kimligi olusturan olgu, kiiltiirdiir. Bireyden 6te toplumun
diislince, inang ve davranis kaliplarini yansitan kiltiir, isteklerin ve yasanmisliklarin
sonucu olarak kazanilan karakteri ve anlami temsil eder. Degismez bir olgu degildir;
dontsen, dinamik yapisi vardir. Bu yap1 iginde bazi anlamlar yok olur; bazilari ise
yeniden tretilir. En genis anlamiyla, kiiltiir kavrami her tiirli fiziksel ve diistinsel

deneyimin karsiligidir.



2.2 Kiiltiirel Miras

“Giiniimiizde, kiiltiirel miras uluslararast ¢apta ozellikle yiiksek hizli
modernlesme, uzun vadeli miras korumasi ve stirdiiriilebilirligine karsi btiytik
olciide degisen sosyal, ekonomik ve kiiltiirel cevrede dikkat ¢eken ¢ok cekici
ama ciddi bir konudur (Yang ve Zhu, 2005: 2-3).”

Kiiltiirel mirasin tanimi ve icerigi toplumlara 6zgl degisken bir yapiya sahip oldugu
icin cesitli olusumlar: ifade etmek icin yorumlanabilir. Tarihin somut degerlerini
yansitabilecegi gibi farkli zamanlarda farkli anlamlar tasisa dahi nesilden nesile

aktarilacak bir hikaye vb. gibi miras 6gelerine karsilik gelebilir.

[. ve II. Diinya Savaslari, miras varliklari kavraminin degismesi ve koruma
anlayisinin gelisiminde etkin olmustur. Ozellikle II. Diinya Savasi sonrasinda
kentlerdeki biiylik boyutlu yikimlar ve sonrasinda gelisen siireg, koruma alaninda
yeni tartismalart giindeme getirmistir. 1960-1975 yillarn arasinda UNESCO,
ICOMOS, COE ve ICCROM (Kiiltiirel Varliklarin Korunmasi ve Onarimi Arastirma
Merkezi) gibi kurumlarin imzasini tasiyan uluslararas1 dokiimanlar mimari ve
kentsel koruma alanlarinda gerekli altyap1 olusmasi agisindan 6nem tasimaktadir.
Bu donemde hazirlanan Venedik Tuziigi sayesinde koruma konusunda giiniimiize
kadar kabul gorecek uluslararasi ilke ve standartlar belirlenmistir.! Ayrica dogal
cevrenin yapili cevre ile bir arada ele alinmasi ve peyzaj, uluslararasi platformlarda
egilim gosterilen konular arasinda yer almistir. [COMOS tarafindan baslatilan ve
devaminda UNESCO Genel Konferansi'nin, Paris'te toplanan on yedinci oturumunda,
kiiltlirel ve dogal mirasin yok olma tehdidi ile karsi karsiya oldugu not edilerek bu
soruna iliskin maddelerin yer aldig1 16 Kasim 1972 tarihli Diinya Dogal ve Kiiltiirel
Mirasin Korunmasi S6zlesmesi ile bu yaklasimlar farkli bir boyut kazanmistir.2 Artik
miras varliklar kultiirel kimlik, 6zgiinliik kavramlar ile 6ne ¢ikmis; mimari miras
kavrami anitlardan sanat eserlerine, objelere, sivil yapilara, bir uygarlik veya 6nemli

bir olayin kanitlarinin yer aldig1 alanlara, peyzaj 6gelerine kadar genislemistir.

! Venedik Tiiziigi, kiltirel miras ve iligkili oldugu degerlerin anlagilmasi bakimindan bir éncii
niteligindedir.
2 Sozlesme 14.02.1983 tarih ve 17959 sayili Resmi Gazete'de yaymlanmigtir.
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Literatiirde kiiltiirel miras degerleri, en yaygin ifade olarak, somut ve somut
olmayan miras olarak ifade edilmektedir. Glinlimiizde somut kiiltiirel miras, Diinya
Dogal ve Kiiltiirel Mirasin Korunmasi S6zlesme’sinde yer alan tanim dogrultusunda
karsilik bulmustur. Miras, Sozlesme’de kiiltiirel ve dogal miras olarak ikiye
ayrilmistir. Sozlesme’'nin “Kiiltiirel ve Dogal Mirasin Tanimlart” bashkl ilk
boliimiinde yer alan 1.Madde’'de “kiiltiirel miras”, 2.Madde’de “dogal miras”
tanimlar1 yapilmistir:

“Madde 1- Bu sozlesmenin amaglart bakimindan asagidakiler ‘kiiltiirel miras’

sayilacaktir:

-Anitlar: tarih, sanat veya bilim agisindan istisnai evrensel degerdeki
mimari eserleri heykel ve resim alanindaki saheserler, arkeolojik
nitelikte eleman veya yapilar, kitabeler, magaralar ve eleman
birlesimleri,

-Yapi topluluklari: mimarileri, uyumluluklar: veya arazi iizerindeki
yerleri nedeniyle tarih, sanat veya bilim agisindan istisnai evrensel
degerlere sahip ayri veya birlesik yapi topluluklari,

-Sitler: tarihsel, estetik, etnolojik veya antropolojik bakimlardan
istisnai evrensel degeri olan insan lirtinti eserler veya doga ve insanin
ortak eserleri ve arkeolojik sitleri kaplayan alanlar.” olarak
siniflandiriimistir.

Madde 2 - Bu Sozlesmeye gore asagidaki eserler ‘dogal miras’ sayilacaktir:

-Estetik veya bilimsel ag¢idan istisnai evrensel degeri olan, fiziksel ve
biyolojik olusumlardan veya bu tiir olusum topluluklarindan miitesekkil
dogal anitlar,

-Bilim veya muhafaza agisindan istisnai evrensel degeri olan jeolojik
veya fizyografik olusumlar ve tiikenme tehdidi altindaki hayvan ve bitki
tiirlerinin yetistigi kesinlikle belirlenmis alanlar,

-Bilim, muhafaza veya dogal giizellik agisindan istisnai evrensel degeri
olan dogal sitler veya kesinlikle belirlenmis dogal alanlar.”

UNESCO’'nun 2002 yilinda Birlesmis Milletler Kiiltiirel Miras Yili nedeniyle
hazirladig1 dokiimanda kiiltiirel mirasin ¢ok daha genis alan1 temsil ettigi
gorilmektedir. UNESCO bu raporda kiiltiirel miras kavraminin son yillarda, insan
ruhunun evrensel dogasina tek basina tiimiiyle taniklik edebildigi, daha kiiresel ve

biitlinsel bir yaklasimi tanimlamak tizere énemli dl¢iide degistigini soyler.



Diinya Miras Komitesi tarafindan belirlenen UNESCO Diinya Mirasi Listesi'nde 213’
dogal, 869’u kiiltiirel ve 39’u karma (dogal ve kiiltiirel) olmak tizere 1121 miras
bulunmaktadir.! Kiiltiir Varliklar1 ve Miizeler Genel Midirligii'nce yiiriitilen
calismalar sonucunda UNESCO Diinya Miras Listesi’ne giiniimiize dek 16’s1 kiiltiirel
ve 2’si karma olarak 18 miras alani kazandirilmistir. Ayni zamanda Turkiye’'de
"Korunan Alan" statiisii kazandirilmis alanlar bulunmaktadir. 2873 Sayih Milli
Parklar Kanunuile 4915 Sayili Kara Avciligi Kanunu kapsaminda koruma altina
alinmis bu sahalar icinde, Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Mudirligi'nce
Turkiye’de korunan alanlarin tiirlerine gore dagilimi 2020 yili itibariyle 44 adet milli
park, 30 adet tabiat1 koruma alani, 247 adet tabiat parki, 116 adet tabiat aniti, 82

adet yaban hayati gelistirme sahas1 bulunmaktadir.2

Kiiltiirel miras olgusu genellikle kiiltiirel zenginlik ve ¢esitlilik kavramlari ile birlikte
degerlendirilmektedir. ICOMOS Tirkiye Mimari Mirasi Koruma Bildirgesi'ne
(2013:2) gore kiiltiirel mirasin temel tanimi soyledir;

“Gegmisten bugiine ulasmis, insanlarin sahiplik bagi icinde olmaksizin stirekli

degisim halinde olan degerlerinin, inanclarinin, bilgilerinin ve geleneklerinin
bir yansimasi olarak betimlenen somut ve somut olmayan tiim varliklardir.”

Kiper'in (2004:14) yaklasiminda ise tarihsel ve Kkiiltiirel miras birlikte
degerlendirilmistir;
“Ge¢cmis ile gelecek arasinda bag kuran, kusaklar arasi iletisimi saglayabilen;

bir yere, bir ulusa, bir kiiltiire ait olma duygusunu gelistirerek kimlik sorununu
cozebilen; yenilenemez, sinirli kaynak niteligindeki degerlerdendir.”

Somut olmayan kiltiirel mirasa iliskin agiklamaya UNESCO’nun (2003) ‘Somut
Olmayan Kiiltiirel Mirasin Korumast Sézlesmesi'nde yer verilmistir. Amagclari
arasinda somut olmayan kiltiirel mirasi1 korumak, saygi gostermek ve uluslararasi
is birligi ve yardimlasmaya yer veren sozlesmeye gore;

“’Somut olmayan kiiltiirel miras’ topluluklarin, gruplarin ve kimi durumlarda

bireylerin tanimladiklar: uygulamalar, temsiller, anlatimlar, bilgiler, beceriler
ve buna iliskin araglar ve kiiltiirel mekdnlar anlamini tasimaktadir.”

! UNESCO. (ty.). World Heritage List. https://whc.unesco.org/en/list/ adresinden 10.04.2020
tarihinde alinmstir.

2 T.C. Tarim ve Orman Bakanligl. (t.y.). Korunan Alanlar. https://www.tarimorman.gov.tr/dkmp
adresinden 22.04.2020 tarihinde alinmistir.

10


http://www.ormansu.gov.tr/docs/default-source/default-document-library/2873-say%C4%B1l%C4%B1-milli-parklar-kanunu.pdf?sfvrsn=0%20%20
http://www.ormansu.gov.tr/docs/default-source/default-document-library/2873-say%C4%B1l%C4%B1-milli-parklar-kanunu.pdf?sfvrsn=0%20%20
http://dosyalar.ormansu.gov.tr/belgeler/mevzuat/kanun/4915%20say%C4%B1l%C4%B1%20Kara%20Avc%C4%B1l%C4%B1%C4%9F%C4%B1%20Kanunu.pdf
https://whc.unesco.org/en/list/
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So6zlesmenin (UNESCO, 2003) ayn1 maddesinin 2. fikrasi ‘Somut Olmayan Kiiltiirel
Miras’in baslica kapsadigi alanlar asagidakilerdir;
a) “Somut olmayan kiiltiirel mirasin aktarilmasinda tasiyici islevi géren dille
birlikte sézlti gelenekler ve anlatimlar,
b) Gésteri sanatlart,
c) Toplumsal uygulamalar, ritiieller ve sélenler,

d) Doga ve evrenle ilgili uygulamalar,
e) Elsanatlari gelenegi.”

Kiiltiirel miras ile kultiirel cesitlilik arasindaki iliskiyi belirtmek iizere Arizpe
(2004:131), zaman ve mekan kavramlarini ortaya koyar. Tiim insani basarilarin ise
somut olmayan kiiltiirel mirastan kaynaklandigini belirtir. Insana miras varliklarini
olusturmaya iten seyler, sosyal ve politik sartlarin etkisinde olan fikirler, istekler ve

meraktir.

insan ve cevre arasinda siirekli degisen kiiltiirel denge ve aidiyetin bir yansimasi
olarak ortaya c¢ikan her iiriin kiiltiirel mirasi temsil eder. Bellek ile mekan etkilesimi
baglaminda insanin yerle kurdugu iliskileri sonucu anlam kazanan toplumsal ve
evrensel degerlerdir. Kiiltiir katmanlarindan biri olarak miras, fiziksel ve maddi
mirastan daha fazlasidir. Kiiltlirel miras varliklar1 kimlik, kiiltir, tarih ile sahip
olunan kiymetler biitiiniidiir. icinde bulundugu toplumun ulusal kimligine, kiiltiir

stratejisine ve imajina atifta bulunur.
2.2.1 Kiiltiirel Miras1 Korumanin Onemi

Kiltiirel varliklarin korunmasina iligkin tartismalar ve Diinya Savaslari sonrasi
degisen sosyal ve ekonomik dengeler ile birlikte yok olma tehlikesi bulunan miras
alanlarinin gelecegi milletlerarasi toplantilarda resmiyet kazanmistir. Koruma
kavrami artik yalnizca tarihi anitsal yapilar1 degil sivil yapilasmay1 da kapsayacak
Olclide genislemistir. Bu stirecte ilgi ceken faktor, kiiltiirel mirasin bash basina
fiziksel niteliginden daha c¢ok tarihsel ve kiiltiirel degeri olmustur. Dolayisiyla

koruma denilince tekil degil biitlinsel olarak bakan bir anlayis s6z konusudur.

Tlrkiye Mimari Miras1 Koruma Bildirgesi'ne gore yapi, yapi1 grubu veya yapi
parcasinin korunmaya deger kiiltiir varhig1 olabilmesi icin ‘6zglinlik’, ‘biitinlik’,
‘tarihsel deger’, ‘belgesel deger’, ‘estetik ve sanatsal deger’, ‘teknik ve teknolojik
deger’, ‘enderlik- teklik degeri’, ‘grup degeri’, ‘kullanim degeri’, ‘folklorik deger’ gibi
Olctitlerden bir veya birkac tanesini tasimasiyla miimkiindiir (ICOMOS, 2013).
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1950’den kiiltiirel miras alaninda yasanan gelismelere bakildiginda sahip oldugu
mimari veya bilimsel degerin yani sira ‘insanligin ortak mirasi’ olmasindan oturi
korunma gerekliligi diisiincesi ortaya konmustur. Diinya Miras Sozlesmesi’'nin
(1972) onsoziinde, kiiltiirel ve dogal mirasa ait herhangi bir par¢anin bozulmasi
veya yok olmasinin biitiin milletler i¢in bir yoksullasma ifade ettigi, bunlarin istisnal
bir éneme sahip oldugunu ve diinya mirasinin bir parcasi olarak muhafazasinin
gerektigi, kulturel ve dogal mirasin korunmasinin, tiim milletleri kapsayan bir 6dev

oldugu kabul edilmektedir.

Devletlerin dinya kiltiir mirasinin korunmasi konusunda gereken is birligini
saglamak tizere sorumluluklar1 bulunmaktadir. Bu dogrultuda, gerekli diizenleme
ve girisimleri yapmak amaciyla uluslararasi orgiitler kurulmaktadir. Bu
kuruluslardan biri olan Uluslararasi Kiiltiirel Miras Belgelendirme Komitesi (CIPA)
ICOMOS ve ISPRS (International Society of Photogrammetry and Remote Sensing) is
birligi ile 1968 yilinda kuruldu.! Ktltiirel mirasa 6nemli bir katk: saglayan, degerli
mimari veya herhangi bir kiiltiirel eserin korunmasi ve restorasyonunda ve gerekli

metotlarin gelistirilmesinde aktif rol oynayan bir organizasyondur.

1970’lerle birlikte mirasin korunmasi ve yonetimine cok sayida tiiziik, sézlesme ve
kararlar ile dikkat cekilmistir. ilk Atina Tiiziigli, Uluslararas1 Modern Mimarlik
Kongresi'nde ele alinan ¢alismalar sonucunda olusturulmustur. Gokgiir'tiin (2005:1)
belirtmesine gore, 1928 yilinda modernist akimin temsilcileri tarafindan belirlenen
CIAM ilkesiyle, mimarlik ve sehircilikteki geleneksel diisiincenin yerini modern
disiince almistir. CIAM (International Congresses of Modern Architecture)
kongreleri arasinda en dikkat ¢ekenlerden birisi olan 1932 tarihli kongrede modern
sehircilik ilkeleri “Atina Kartas1” altinda bir araya gelmistir. Belgenin ikinci
boliimiinde mimari degerlerin korunmasi gerekliligi vurgulanmistir. Ayn1 déoneme
ait bir diger so6zlesme olan Lahey S6zlesmesi?, yasanan savaslar sirasinda kiiltiirel
varliklarin karsi karsiya kaldigi tehlikelere ve korunmaya dair milli ve milletlerarasi

tedbirlere dikkat cekmektedir.

1 CIPA, ICOMOS'un en eski uluslararasi bilimsel komitelerinden biridir. Orijinal ad1 ‘CIPA Heritage
Documentation’ olarak degistirilmistir.

2 Gilahh Catismalarda Kiiltiirel Varliklarin Korunmasi S6zlesmesi; UNESCO,1954.
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Venedik Tiiziigl, Atina Tuzigi'ndeki ilkelerin yeniden gozden gegirilmesi sonucu
ortaya ¢ikmis ¢cok 6nemli bir belgedir. Bu tiiziik, koruma felsefesinde temel basvuru
kaynaklarindan biri olmustur. Tiziglin 1. Maddesindeki tanima gore;

“Tarihi anit kavrami sadece bir mimari eseri i¢cine almaz, bunun yaninda belli

bir uygarligin, onemli bir gelismenin, tarihi bir olayin tanikligini yapan kentsel
ya da kirsal bir yerlesmeyi de kapsar” (ICOMQOS, 1964).

Ayni tiiziigiin 3.Madde‘sine gore anitlarin korunmasi ve onarilmasinda belirlenen
amag, onlar1 bir sanat eseri gérmenin yani sira bir tarihi belge olarak da koruma

altina almaktir.

Bouchenaki (2003) anitlarin, tarihi sehirlerin veya Kkiltlirel alanlarin kolay
muhafaza yontemlerine sahip oldugu, somut olmayan kultiirel mirasin ise stire¢ ve
dinamikler 1s18inda farkli koruma yaklasimlarn gerektirdigini belirtir. Tekeli'ye
(2009: 94-95) gore giiniimuzde Turkiye’'de kentsel alanlarda korumaci tutum ya da
ahlaki savunanlar bunu dort farkli bicimde temellendiriyorlar:

a) “Toplumda yasayanlara saglikli bir tarih bilinci kazandirma geregi

lizerinde durarak,
b) Korumayi ulusal benlik yaratmakta bir arag olarak gérerek,

c) Estetik olarak ya da baska dlctitlere gore degerli olani koruyarak,
d) Korumaya kiiltiir turizmi agisindan yaklasarak.”

2.3 Turizm ve Kiiltiirel Miras ile iliskisi

Turizm, cevresel faktorlere baglh olarak gelisim gosteren ekonomik bir sektordiir.
Fakat yalnizca ekonomik bir faaliyet olmamakla birlikte kendisine bagimh diger
sektorler ve hizmetler ile birlikte calisan, sosyal, kiilttirel, cografi, siyasi yonleri olan,
ulusal ve uluslararasi bir harekettir. Toplumsal refah veya maddi kaygidan ibaret
olmayan turizm endiistrisi ayn1 zamanda cinsiyet, 1rk, dil, din ayrim1 yapmaksizin
temel hak ve oOzgilrliiklere, evrensel barisa, kiiltiirel ve dogal degerlerin sahip
cikilmasina yardimci olur.

Temel olarak insan iligkilerine dayal bir alan olarak turizm, i¢ ve dis dinamiklerin
etkisinde kiiltiirel degisimi hizlandirici yapiya sahiptir. Cagimizda turizm ile
toplumlar kimliklerini ve yasam bi¢imlerini paylasmaktadir. Béylece karsilikli
deneyim ve kiiltiir yoluyla diyaloglar gerceklesmektedir (Sekil 2.1). Bu ac¢idan
turizm diinya kiiltiir ve dogal mirasin1 tanimaya, yerel liretim ve cesitli sanatsal
faaliyetlerin sunulmasinda olumlu bir potansiyele sahiptir.
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Kiltiirel Evrensel

Miras

Degisim

Kiultiirel

Birikim

Yenilikei
Yaklasim

Sekil 2.1 Turizmde temel bilesenler (S.C. Oztiirk tarafindan iiretilmistir.)

Turizm araciligiyla hedeflenen kiiresel politikalar belirli 6rgiitler tarafindan ortaya
konmaktadir. Dlinya ¢apinda giinden giine daha fazla odaklanilan miras korunmasi
ve yonetimi konusu tespiti yapilmis turizm sorunlarina istinaden farkl boyutlarda
da ele alinmaktadir. Bu konuda gerekli ¢calismalar1 uzun yillardir yiirtiten Diinya
Turizm Orgiit, stirdiiriilebilir ve erisilebilir turizmi tesvik etmekten sorumlu
Birlesmis Milletler organidir. Kurulusun ge¢misi 1925 yilina dayanmakla birlikte
1934 yilinda resmi birlik olarak kuruldu ve 2.Diinya Savasi’'nin ardindan yeniden
yapilandi. BM ile yakin iliskiler sonucunda toplulugun bir parcasi oldu ve 1974’te
Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii (UNWTO) olarak faaliyete gecti.

Kiltiirel ve dogal miras alanlari turizmde cazibe merkezleri olarak goriilmektedir.
Turizmin de gesitlilikleri koruyan ve giiclendiren bir amaci bulunmaktadir. Onemini
yitirmis veya yitirmek iizere olan kiiltiir degerleri yerel kalkinmanin desteklenmesi
amaciyla yeniden canlandirilmaktadir. Bu siiregte tarim, ulasim ve altyapi vb. gibi
sektorlerle birlikte organizasyon ve planlama gerekmektedir. Yeterli zenginlige
sahip toplumlar i¢in miras turizmi iyi bir ekonomik kalkinma y6ntemi olmaktadir.
Greffe'nin (2004) belirttigi gibi, geleneksel ekonomik kalkinma bigimlerini

kaybeden toplumlarda turizm yerel ekonomiler i¢in katalizor gorevi gorebilir.

S6z konusu alanda c¢alisan kurumlardan biri olan Uluslararasi Anitlar ve Sitler
Konseyi Kiiltiir Rotalar1 Komitesi (International Committee on Cultural Routes
(ICOMOS-CIIC)) tarafindan hazirlanan Uluslararas: Kiultiirel Turizm Tizigi'niin

ilkeleri sunlardir (ICOMOS, 1999):
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e ilke 1: Toplum Miras Farkindahigini Tesvik Etmek,
e Ilke 2: Dinamik Iliskileri Yénetmek,

e llke 3: Degerli Bir Ziyaretci Deneyimi Saglamak,

e {lke 4: Ev Sahibi ve Yerli Topluluklar1 Dahil Etmek,
e llke 5: Yerel topluluk icin Yarar Saglamak,

e ilke 6: Sorumlu Tanitim Programlar.

Turizm ve kultiirel miras arasindaki dinamik etkilesim Uluslararasi Kiilttirel Turizm
Tiliziigl’'nde soyle degerlendirilmistir;
“...Turizm kiiltiir mirasinin ekonomik yénlerini yakalayabilir ve kaynak

yaratarak, halki egiterek, politikay! etkileyerek, bunlari koruma yéniinde
kullanilabilir hale getirebilir’ (ICOMOS, 1999:1).

ICOMOS Insani Deger Olarak Miras ve Peyzaj hakkinda Floransa Bildirgesi (2014)
kapsaminda tavsiye olarak sunulan ilk eyleme ait maddelerden birinde kiiltiirel
etkilesim ve iletisime bakis asagidaki sekilde ortaya koyulmustur;
“Kiiltiirel mirasa iliskin 6zgiin, biitiinsel ve insani sarmalayan deneyimler,
turizm yoluyla olusan kiiltiirlerarast diyalogun kilit bir bilesenidir ve bir

toplulugun diasporasinin kendi gecmisiyle turist olarak yeniden iliski
kurmasinin énemli bir unsurudur” (ICOMOS Tiirkiye Milli Komitesi, 2014:4).

Pekin'in (2011) turizm anlayisina gore, uygarliklarin zengin kiiltiirel mirasi icin
bilin¢ gelistirmesinde, farkindalik yaratilmasinda, cesitli kiiltiirlerin degerlerinin
anlasilmasinda, yasam kalitesinin ytlkseltilmesinde, c¢agdas sanatlarin, kultir
endiistrilerinin, yaratici endistrilerin gelisiminde, kiiltiir ve toplumsal kimliklerin

korunmasinda olumlu bir aragctir.

Civelek (2010) tarihin biitiin zamanlarinda turizmin bos zaman, yeterli gelir ve
istege bagh olarak var oldugunu belirtir. Bilinmeyen cografyalar1 kesfetme, bilgi
edinme, eglenme vb. gibi aktiviteler bos zaman kavramina karsilik gelmektedir. Bos
zaman kavrami konusunda tiim diinyanin ortak paydada bulustugu uluslararasi
ilkeler esas alimir. Birlesmis Milletler Insan Haklar1 Evrensel Beyannamesil, bu
konuda yayimladig1 madde ile taraf devletleri dinlenme, bos zaman, iicretli ve resmi
tatiller gibi konularda glivence altina almaktadir: “Herkesin dinlenmeye, bos zamana,
ozellikle is saatlerinin makul dl¢iide sinirlandirilmasina ve belli dénemlerde ticretli

tatillere hakki vardir” (Aybay, 2006:19).

! Madde 24, 27 Mayis 1949 tarihli Resmi Gazete 'de yayimlanan 9119 sayih Bakanlar Kurulu
kararidir; 7217 Sayili Resmi Gazete’de yayinlanmistir.

15



Sanayi devrimiyle beraber yasam sartlarindaki degisim turizmi de etkilemistir.
Ancak Diinya savaslar1 ve yasanan ekonomik bunalim nedeniyle turizm
faaliyetlerinde ciddi bir azalis gozlenmistir. 1950’li yillarda ¢alisma saatlerinin
azaltilmasi, emeKkcilere verilen hafta sonu ve yillik izinler ile bos zamanlardaki artis,
savasin olumsuz etkilerinden kurtulma istekleri gibi disiinceler turizm

ziyaretlerinde canlanma saglamistir.

iletisim ve ulasim araglan ve iliskilerinin gelismesi diinyanin pek ¢ok noktasina
erisimi mimkiin kilmis ve turizm faaliyetleri iilkelerin politik, ekonomik
destekleriyle 6nemli ivme kazanmistir. Bununla beraber 1970-1980’lerde gelisim
gosteren Kkitlesel turizm (glines-kum-deniz) giinimiize kadar cesitlenip rekabet
ortami olustursa da 2000’lerin basindan itibaren toplumun farkl aktivite ve diger
kultirleri tanima istegi diger turizm tirlerini giindeme getirmistir (Sekil 2.2). Bu
dogrultuda ¢okuluslu iilkeler veya kentler sahip olduklar1 kiiltlirel zenginligi
tanitma c¢abasindadir. Turizmdeki tercihler incelendiginde kultir etkeninin
baskinligini; seyahat etmeye yonelik en 6nemli itici giiclerden birinin de diger

yasamlari tecriibe etme istegi oldugunu séylemek miimkiindiir.

sosyal ve yasam & iletisim ve ulasim : toplumlanin farkh : i diger kiiltiirleri
: sartlarinda degisim : i araclarimin gelismesi : aktivitelere talebi s ! tamma istegi

cesitlilik
kesif
yasam big¢imi
sanat
diyalog

merak

Arzeni, Ekonomik [s birligi ve Kalkinma Orgiitii'niin calismasinda kiiltiir ve turizmin,
bolge ve iilkelerin ¢ekiciligini ve rekabetciligini gliclendirebilecek, karsilikli yarar
saglayan bir iliskiye sahip oldugunu sdyler. Turizm ve kiiltiir arasinda gti¢li bir iliski
olusturmak yasamak, ziyaret etmek, calismak ve yatirim yapilan alanlari1 daha ¢ekici

ve rekabetci kilmaya yardimci olabilir (OECD, 2009:3).
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UNWTO kiiltiir turizmini biri dar digeri genis iki tanim ile ifade etmistir:

1. “Dar tanima gore; kiiltiir turizmi, bireylerin hac, sanat, folklor ve dogay!
arastirma gezilerli, sitlere ve anitlara geziler, festivallere ve diger kiiltiirel
etkinliklere katilma, sahne sanatlari, inceleme ve kiiltiir gezileri gibi
temelde kiiltiirel motivasyonun oldugu hareketleri kapsamaktadir,

2. Genis tanima gore; insanligin ¢esitlilik ihtiyacini karsilayan, bireyin kiilttir
seviyesindeki artisa ve yeni bilgi, tecrtibe ve karsilasmalara yol acan btitiin
hareketleri kapsar” (Richards, 1996:24).

Avrupa’nin kulturel ve dogal mirasin1 korumaya calisan topluluklarin sesi olarak
bilinen Europa Nostra adli uluslararasi orgiit, 2005 yilinda kultir ve turizm
kombinasyonunun ekonomideki yeri hakkinda, Avrupa'daki turizm faaliyetlerinin
%>50'sinden fazlasinin kiiltiirel mirasa bagh oldugunu ve kiiltiir turizminin turizm

sektoriinde en fazla biiytimesi beklenen bir olgu olduguna dikkat cekmistir.

Sektorel bir iiriin olan kiiltiir turizmi, kiiltiirel miras yénetiminin de konusudur. Iyi
yonetildiginde tiikenme riski yok denecek kadar azdir. Hatta diinya miras
degerlerinin dogru anlasilmasina, erisilebilir kilinmasina, ortak bilin¢g saglamaya
katki saglanabilir. Ancak plansiz politikalarla yonetildigi durumlarda fiziksel

cevrede ve diger kaynaklarda tahribata yol acabilir.

Sekil 2.3 Kiiltiir turizmi dengesi (S.C. Oztiirk tarafindan tiretilmistir.)

Kiltiir turizminde karsilasilan temel sorunlardan birisi, kiiltiirel miras ve koruma
arasinda gerekli dengenin kurulamamasidir (Sekil 2.3). Kultir turizmi kiiltiirel
miras yonetimi tarafindan iki ucu keskin bir kili¢ olarak gériilmektedir. Bir yandan,
turist talepleri koruma faaliyetlerini genisletmek icin siyasi ve ekonomik gerekce
haline gelmektedir. Ote yandan, ziyaretlerin artis1, agir1 ve uygunsuz kullanimi bu
varliklarin biitiinligiine ve olaganiistii durumlarda hayatta kalmasina yonelik tehdit
olusturmaktadir. ICOMOS (2011:14) tarihi kentler, kasabalar ve kentsel alanlarin
korunmasi kapsaminda benimsedigi stratejiyi asagidaki sekilde ifade eder:
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“Turizm faaliyetleri, sakinlerin giinliik hayatlarina saygi gostermeli ve bunlara
miidahale etmemelidir. Biiytik bir turist akini, anitlarin ve tarihi alanlarin
korunmasi konusunda bir tehlikedir. Koruma ve yénetim planlari turizmden
beklenen etkileri géz dntinde bulundurmall; stireci mirasin ve yerel halkin
yararina olacak sekilde diizenlemelidir.”

2.4 Boliim Degerlendirmesi

Kitlesel turizm kapsaminda verilen hizmetler sinirli zaman diliminde dogal ve
fiziksel ¢evrenin yogun bir sekilde kullanilmasi ile gerceklesmektedir. Yetersiz
tedbir ve 6ngoriiniin sonucunda kiiltiirel, dogal, sosyal ¢cevre tzerinde olusan baski

kamu yararini giderek yok etmektedir.

Evrensel degerlerinin yani sira kiiltiirel miras gecmisle buglin arasinda baglanti
kurarak gelecege referans vermektedir. Gittikce hizla degisen kosullar kiilttirel
miras1 tehdit etmektedir. Diinya genelinde, kiiltiirel birikim olarak miras
varliklarinin ekonomik ¢ikar saglamada potansiyel alanlar olmasi s6z konusudur.
Ozellikle turizmi canlandirma noktasinda bu alanlarin bir yatirim araci olarak

kullanimina ortam hazirlanmaktadir.

Mirasin evrensel degerleri ile ¢atisan gelismeler koruma yontemlerini giindemde
tutmaktadir. Kiiltiirel mirasin korunmasi ¢evre veya insan haklari ile ayni derecede
onem teskil etmektedir. Bu alanda giiniimiize dek farkli belgeler ve faaliyetler ortaya

konulmus olup sahip olunan tiim tarihi, dogal ve kiiltiirel yonleri icermektedir.

Kultlir turizmi degisen turizm trendlerinin tartismasiz en eskisi olarak kabul
gormektedir. Miras alanlarinin turizm faaliyetlerinin gerceklestirilmesinde Kkilit bir
unsur oldugu aciktir. Tarihi ve kiiltiirel miras giderek turizmle yakindan iligkili
olmakta; miras alanlarinin yoénetimi 6nem kazanmaktadir. Turizm ve miras

etkilesiminde kurulacak dengenin karsilikli olarak fayda saglamasi gerekmektedir.

Tasidig1 tiim fiziksel, islevsel, estetik, ekonomik, simgesel vb. nitelikler ile sahip
cikilmasi gereken miras alanlarinin korunmasi ve yonetiminde siirdiiriilebilir
sistemler arasinda kiltiir rotalari yer almaktadir. Miras varliklarinin insanligin fikir
ve goriisiine agilmasinda yardimc1 bir arag olan kiiltiir rotalarinda kurulacak denge,
kiltirel mirasin yonetiminde uygun bir yaklasim olarak glindemdedir. Kiiltiir
rotalar1 bu noktada, miras alanlarinin muhafazasi1 ve 6zgiinliiklerinin siirekliligi

konusunda en etkin yollardan biridir.
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3

KULTUR ROTALARI

Somut veya somut olmayan tim miras alanlar kiiltiirel bir unsur icermektedir.
Kiiltiir ise turizmde giderek daha degerli bir kaynak haline gelmektedir. Modern
turizm hareketleri kulturu, kulttrel ve dogal miras alanlarini kullanir. Bunlar ayni
zamanda turizm uriuninu tek ve benzersiz kilan araclardir. Turizm ile dogrudan
iliski kurarak yapilandiran zengin faaliyet kaynaklaridir. Kiiltiir rotalar: farkl kiilttir
bilesenlerini ortak bir yapida bir araya getirerek yeni bir iletisim ve ulasim koridoru

meydana getirir.

Kiltiir rotalari giinlimiizde en ¢ok ge¢cmisteki kullanim amaci ve 6zgiin degerler ilgi
cekmektedir. Kiiltiir turizmindeki popiilaritesinin giin gectikce artmasinin esas
nedenlerinden biri turizmde degisen beklentilerdir. Artik bir yeri ziyaret etmek icin
baslica nedenlerden biri kiltiirdiir. Katilimcilarin ¢ok yonlii deneyim taleplerini

karsilamay1 hedefleyen kiiltiir rotalar kiiltiire yeni perspektifler sunar.

Kavramin icerik olarak derinlemesine incelenmesi amaciyla farkh disiplinler
tarafindan kavrama dair yaklasimlarin ve tanimlarin bilinmesi 6nem tasimaktadir.
Bu amagla calismada 6ncelikle, literatiirden konuya yonelik segilen tiiziik, s6zlesme,
makale, tez gibi kaynaklar ile tarihsel gelisim siireci icinde kavramla iliskilendirilen
farkli tanim ve acgiklamalara yer verilmis, cesitli degiskenlere bagh olarak nasil
siniflandirildiklarindan bahsedilmistir. Kiiltiir rotalarinda planlama ve uygulama

surecine yonelik yaklasimlar da takip edilen b6liimde incelenmistir.
3.1 Bir Kavram Olarak Kiiltiir Rotasi

Rota, kelime kokeni olarak Italyancarotta"yol, giizergdh" sézciigiinden
gelmektedir. Bu sozciik ise Latince ruptus "yarik, yirtik" sozciiglinden tiiretilmistir.
Fransizca route (yol, glizergah) ile ayn1 anlamdadir. Tiirk Dil Kurumu'na (2018)

gore ‘rota’ asagidaki gibi tanimlanmaktadir;

1.“bir gemi veya ugagin gidis yonti, izleyecegi yol,

2. goriis veya tutuma gére gidilen, izlenen yol.”
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Yabanci kaynakli sézliiklerde ise rota (route) kavramina yonelik tanimlamalardan

bazilar1 soyledir;

1. “seyahat icin izlenen yol” (Dictionary.com, 2018),
2. a.“yerlesim alanlari disinda kurulan karayolu iletisim kanali”,
b. “diinyanin belirli noktalarint baglamak icin bir ulasim araci tarafindan

kullanilan iletisim yolu” (Larousse, 2018).

Kiiltiir rotalarina verilen 6nem son yillarda fark edilebilir bir sekilde artis
gostermistir. Mirasin korunmasina iliskin alanlarda yer bulmasiyla birlikte stirekli
gelisim gostermektedir. Kavram, farkli uzmanlik alanlari tarafindan yapilan
degerlendirmeler sonucunda artik daha genis kapsamda ele alinmaktadir. UNESCO
ve ICOMOS is birligi ile 1994 yilinda diizenlenen ‘Kiiltiirel Mirasimizin Bir Pargasi
Olarak Rotalar’ (Routes as Part of Our Cultural Heritage, Report on the Meeting of

Experts) adli1 oturumun ardindan kavrama yonelik yaklasim soyle ifade edilmistir:

“Bir miras yolu, rota boyunca zaman ile mekandaki hareketin etkilesimini
gosteren, lilkeler veya bolgelerarast degisim ve c¢ok boyutlu diyalogdan

kaynakl kiiltiirel 6neme sahip somut elemanlardan olusur.”

Kiiltiir rotalar: i¢in CIIC tarafindan 2001’de hazirlanan ‘Somut Olmayan Kiiltiirel
Miras ve Evrensel Baglamda Kiiltiir Rotalar’’ (Intangible Heritage and Cultural
Routes in a Universal Context) isimli yayinda kavram, ‘lilkeler ve bélgeler arasinda
karsilikl degisimi ve diyalogu temsil eden, biittinii parcalarinin toplamindan daha
kapsamli ve anlamli olan, kendi esas fonksiyonunu zenginlestiren bir ¢esitlilige sahip

degerler biittinii’ olarak vurgulanmistir.

2005 yilinda bir¢ok 6nemli kurulusun ve ilgili uzmanlarin katillmiyla Varna’'da
diizenlenen bolgesel forum sonrasi yayimlanan raporda konuya iliskin tanimlama
asagidaki sekilde yer bulmustur;
“Rota kavrami, farkli halklar ve kiiltiirler arasindaki karsilasmalar sonucu
ortaya ¢ikan olumlu etkilere dayaniyor. Somut ve somut olmayan mirasin yani

sira dogal ve kiilttirel mirasin temel yonlerini birlestirerek, bilgi ve uzmanlik
agisindan, fikirlerin, inanglarin, glictin degisimini vurgulamaktadir.”

CIIC (2008) tarafindan hazirlanmis ve kiltiirel rotalar konusunda nitelikli bir belge
degeri tasiyan ‘Kiiltiir Rotalart Tiiztigiinde (The ICOMOS Charter on Cultural

Routes) kavrama atfedilen deger soyledir;
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“Yeni bir kavram veya sinif olarak kiiltiir rotalari1 fikri, giizergdhin etki
alaninda bulunan diger kiiltiirel varlik tiirleriyle (anitlar, kentler, kiiltiir
peyzajlari, endtistri mirast vb.) catismaz veya c¢akismaz. Rota, tim bu
varliklarin dnemini arttiracak sekilde ortak sistemde birlestirir.”

Kiiltiir Rotalar1 Tizligi'nde kiiltiir rotalar1 baska bir ifadede, fiziksel olarak
sinirlandirilmis, ayn1 zamanda asagidaki kosullari yerine getirmesi gereken, belirli
ve iyi tanimlanmis bir amaca hizmet etmek i¢in kendine 6zgu dinamik ve tarihi bir
islevsellige sahip olmasi ile tanimlanan herhangi bir iletisim, kara, su veya baska bir

tiir rotalar olarak yer bulmustur:

a) “Insanlarin etkilesimli hareketlerinin yani sira toplumlar, iilkeler,
bélgeler veya kitalar arasindaki énemli bir siire zarfinda ¢ok boyutluy,
stirekli ve tirtin, fikir, bilgi ve dederlerin karsilikli degisiminden dogmali
ve bunu ifade etmelidir,

b) Etkilenen kiiltiirlerin hem maddi hem de maddi olmayan miraslarina
yansitildigi gibi, mekan ve zamanda etkilesimi desteklemis olmalidir,

c¢) Varlgiile ilgili tarihi iligkileri ve kiiltiirel 6zellikleri dinamik bir sisteme

biittinlestirmis olmalidir.”

2010 yiinda Avrupa Konseyi Bakanlar Komitesi tarafindan hazirlanan ve
Avrupa’nin birligi, tarihi, kultirii ve degerleri icin 6nem tasiyan konulara
odaklanarak kiiltiir rotalar1 kavraminin tiim ydnleriyle gelistirilmesine katki
saglayacak bir karar hazirlanmistir. Kiiltiir Rotalarina Iliskin Genisletilmis Kismi
Anlasma (EPA)’y1 tesis eden CM/Res(2010)53 sayil kararda, kavrama asagidaki
tanim ile yer verilmistir:

“Tarihi bir yola, kiiltiirel bir kavrama, ortak Avrupa degerlerini kavrama ve

saygr duymak icin uluslararasi énem ve anlama sahip sekil veya olguya

dayanan, bir yol veya giizergdh dizisini gelistirme ve tanitimini amaglayan
kiiltiirel, egitici miras ve turizm is birligi projesi” (COE, 2010).

Avustralya’nin kiiltiirel 6neme sahip tiim alanlari i¢in yerel yetkilileri, kurumlari ve
insanlar1 arasinda ulusal ve uluslararasi baglantiy1 saglayan kurulusu olan ICOMOS
Ulusal Bilimsel Komitesi (NSC, 2015) kiiltiir rotalarina dair yorumda bulunmustur;

“Diinya mirasinin bélgeleri, iilkeleri ve kiiresel kiiltiirleri birbirine baglayan

agini olusturur. Seyahat eden, uzun mesafeler ve uzun yillar boyunca fikir
alisverisinde bulunan insanlarin tirtinitidiir.”
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Konu ile ilgili sivil toplum kuruluslari, vakiflar, topluluklar vb. de kiltiir rotalari
kavramu ile ilgilenmis, kendi aciklamalarin belirtmislerdir. Ozellikle CEKUL (Cevre
ve Kiiltiir Degerlerini Koruma ve Tanitma Vakfi) 2015 yili ‘Kiiltiir Rotalar: Planlama
Rehberi’ kapsaminda yer bulan tanim dikkat cekmektedir:
“Giintimiizde yaratilmis veya tarihin belirli bir doneminde gercekten
kullanilmig, iizerinde kiiltiirel ve/veya dogal miras égelerini tastyan ve 6nemini
bu miras égeleri sayesinde kazanan, koruma, kirsal kalkinma ve turizm gibi

amaglarla gelistirilebilen, yerel, bélgesel veya ulusal olgekli bir ulasim
koridorudur” (CEKUL, 2015:12).

Sozu edilen kuruluslarin yani sira ¢alismalarinda kiiltiir rotalar1 kavramina yer
vererek konuya katkida bulunan bazi arastirmacilar bulunmaktadir. Ornegin, Assi
(2005:2) kiltir rotalan kendilerini kultiirel miras iginde gosterdikleri zaman
kiltirlerarasi baglantilarin etkilesimli stirekli gelisen siireclerini yansittigini soyler.
Bu kapsamda, kiiltiir rotalar1 kiiltiirel mirasa ¢ok boyutlu bir bakisla yaklasma

egilimini zenginlestiren 6nemli bir katkidir.

Giliniimtuzde kiilttirel mirasin korunmasi konusunu etkileyebilecek yeni bir sistem
olarak goren Lv (2005:1), kiltiir rotalarinin korumanin bugiin karsilastigi tiim
sorunlar1 tam olarak ¢6zemedigini ancak insanlik tarihi ve kiltiirtiniin gelisimini
yeni bir bakis acisiyla gormeye hem de bu gelisimin karsilikl iligkisini ve kiilttirel

mirasa atifta bulunmayi sagladigina dikkat ¢cekmistir.
Benzer sekilde, Suarze-Inclan (2005:1) da kiiltiir rotalar1 kavramini ele almaktadir;

“Belirli ve iyi tanimlanmis bir amacin gergeklestirilmesi icin insanoglu
tarafindan tasarlanarak olusturulan veya kullanilan tarihi iletisim yollari
sayesinde meydana gelen kiiltiirel dinamiklerin tirtintidtir.”

Kiiltiirel miras ile kiiltiir rotalan iliskisine ek olarak, kultiir rotalarinin kultiir
turizminde siirekli gelisen degerine bazi arastirmalarda rastlanmaktadir. Bu konuya
COE (2011:6) tarafindan hazirlanan ¢alismada deginilmistir;
“Kiiltiir rotalari ortak bir kiiltiirel miras bilincini artiran kiiltiirel faaliyetlere
toplumun yaygin katilimini tesvik etmektedir. Kiiltiirel ve sosyal ilkelere

dayanan kiiltiirel yollar yenilik, yaraticilik, kiictik ticari olusum ve kiiltiirel
turizm tirtin ve hizmetlerinin gelisimi icin bir kaynagi temsil eder.”
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Kiltiirel yollarin kiiltiir turizmindeki yilikselen cizgisine dikkat ¢ceken Haifele
(2013:5) ise kavrami bir veya birden fazla giizergahin gelistirilmesini amaglayan,

kultir ve turizm is birligine dayanan sistemler olarak aciklar.

Cesitli orgiitler, sivil toplum kuruluslari, medya, arastirmacilar ve yuruyusciler
tarafindan ortaya konulan katkilar sayesinde kiiltiir rotalar1 kavramina olan egilim
giderek artmaktadir. Kiiltir turizmi hareketlerinde kiiltiir rotalarina ayrilan payin
gliinden giine artis gostermesi kiulturel ve dogal miras bilincinden kaynaklandigi
belirtilmektedir. Kiiltiirel degerler ve korunmasi yontiindeki ¢abalar kiiltiir rotalarn
bilesenlerini ve diger olusumlari tanimlanmasi konusunda desteklemektedir.
Buradan hareketle, bahsi gecen her bir yayin ve metinler dikkate alinarak konuya

iliskin birtakim ¢ikarimlarda bulunmak miimkiindiir.

Diinya tzerinde ilk yollarin temel ihtiyaglar1 karsilamak icin ¢esitli canlilar
tarafindan dogal dongiintin bir pargasi olarak ortaya ¢iktig1 sdylenebilir. Bu izlerin
insanlarin hizmet gereksinimlerine bagh olarak kullanildigi ve gelistirildigi
asikardir. Tarihin farkli donemlerinde cesitli kiiltiirlere ait yasam bicimlerine, dogal,
sosyal ve teknolojik olanaklara gore sekillenen baglantilar olarak giintimiize kadar
ulagmislardir. Tarihsel 6neme sahip toplumsal degerlere taniklik ederek bunlar
ortak bir payda tlizerinde bulusturan giizergah dizileri oldugu gibi yakin zaman
icerisinde, mirasin korunarak turizme kazandirilmasi karariyla iyilestirilen veya

olusturulan rota 6rnekleri bulunmaktadir.

Kultir rotalari, hangi amag¢ icin diizenlenmis oldugu ve bulundugu cografya
farketmeksizin, ge¢cmis zaman dilimlerine ait her izle karsilasilabilen toplumsal
hafizanin 6nemli temsilcileri olarak tanimlanabilir. Kavram, glincel arastirmalarda
giderek artan sekilde yer bulmaktadir. Kiiltlir rotalarini, bahsi gecen kurum ve
aragtirmacilara ait tanimlar c¢ercevesinde Tablo 3.1'deki gibi kavramsal
cikarimlarda bulunarak degerlendirmek miimkiindiir. Miras ve turizm iliskisine
yonelik tartismalara konu olan kiiltiir rotalar: sistemleri, sahip oldugu birikimler ile

daha iyi anlasilmasi gereken kapsamli bir olgudur.
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Tablo 3.1 Kiiltiir rotalar1 kavramina iligskin tanimlardan ¢ikarimlar (Ttim

degerlendirmeler sonucunda S.C.0Oztiirk tarafindan hazirlanmistir.)

Yil Kurulus/ Arastirmaci Cikarim

1994 UNESCO ve.ICOMOS _ Degisim ve cok boyutlu diyalogdan dogan
Kiiltiirel Mirasimizin Bir somut elemanlarin olusturdugu rotalar.
Parcasi Olarak Rotalar”

“Somut Olmayan Kiiltiirel o . . <
2001 | Miras ve Evrensel Baglamda Kavr silikh ..d(.nfgl..slm ve diyalogu tamimlayan
e N degerler biitiinii.
Kiiltlir Rotalari
Farkhi kiiltiirler arasindaki karsilasmalarin
COE sonucu olan somut ve somut olmayan

2005 | ., ” . N L

Varna Deklarasyonu mirasin yanisira fikir, inan¢ ve giiciin
degisimi.
Kullanilmis veya 6zel bir amac¢ icin

2008 ICOMOS tasarlanan, insan hareketliligi ve
“Kiiltiir Rotalar: Tlzigi” degisiminden ortaya cikan somut ve somut

olmayan mirasin dinamik sistemi.

2010 COE Ortak Avrupa degerlerini anlamak {izere
“Resolution CM/Res(2010)53” | gelistirilen kiiltiirel, egitici turizm is birligi.
Ay [CE Kiltiirleri birbirine baglayan rota aglarn

2015 | “Understanding Cultural . Ine bagiay glarh
Route” gezgin insanlarin Grind.

CEKUL Kiiltiirel ve/veya dogal miras 6gelerini

2015 | “Kultir Rotalar: Planlama tasiyan, koruma, kalkinma ve turizm gibi
Rehberi” amaclarla gelistirilen ulasim koridoru.

Assi Kiiltiirlerarasi baglantilar sayesinde

2005 | “The Dynamic of Linear kiiltiirel mirasa cok boyutlu bakma egilimini
Settings: Hijaz Railroad” zenginlestiren bir kavram.

Lv
“Cultural Routes and the : - P C .
2005 | Network Constuction of the {::?)211{11 k ;alrsllh;:eél:gllzll:runun gelisimi yeni
World Cultural Heritage vacslylas '
Conservation”
Suarze-Inclan
“A New Category of Heritage
for Understanding, L . .
. Belirli ve iyi tanimlanmis bir amacin
Cooperation and Sustainable - , .
2005 . gerceklestirilmesi sayesinde meydana gelen
Development; Their T . . A
. oy kiiltiirel dinamiklerin iiriini.
Significance with in the Macro
Structure of Cultural
Heritage;...”
Khovanova-Rubicondo
Ortak bir Kkiiltiirel miras bilincini artiran,

2011 | "Impact of Europfean Cult_ural kiiltiirel ve sosyal ilkelere dayanan Kkiiltiir
Routes on SMEs’ innovation turizmi tiriin ve hizmetlerin kaynagi.
and competitiveness”

Hafele
2013 Bir veya birden fazla glizergdhin kiltiir ve

“European Cultural Routes: A

»n

Practical Guide

turizm is birligine dayanarak gelistirilmesi.
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3.2 Kiiltiir Rotas1 Kavraminin Gelisimi

Kiltiirel mirasin korunmasina yonelik atilan adimlardan biri olan kiiltiir rotalar
faaliyetleri lilkelerarasi ortamlarda yeni bir olgu olarak tartisilmaktadir. ‘Avrupa’nin
en lst kiiltiirel alanlarinda ve bu alanlarin serbest zaman medeniyetine dahil edilmesi
hakkinda genel farkindaligi artirmak’ izerine Avrupa Konseyi heyeti tarafindan
hazirlanan 1960 tarihli ¢alisma ile basladig: bilinen kiiltiir rotalar1 kavrami gerek
COE gerek diger uluslararasi kurumlar tarafindan sunulan yaynlarla gelisim

gostermistir.

Ortak Avrupa mirasinin seyahatler yoluyla tekrar kesfedilmesi fikrine yonelik
sonuglar1 olan 1960 tarihli rapor sonucunda Avrupa Kiltiir Rotalari’'na ait bir
program ylriirliige girmistir. Bu dogrultuda, Parlamenter Meclisi'nin 987 sayili
tavsiye karari (28 Ocak 1984) ve ilgili Bakanlar Komitesi’'nin talimatiyla tiim tye

devletler Avrupa kiiltiir rotalarinin baslatilmasini tesvik i¢in davet edilmistir.

Avrupa ortak mirasina olan bilincin artirilmasinda 6nemli bir rol listlenen Avrupa
Konseyi'nin ‘Kiiltiir Rotalar1 Programi (European Cultural Routes Programme)’,
zaman ve mekan yolculugu yoluyla, farklh kiiltiirlerin miras varliklarinin ortak
kiltirel mirasa ne sekilde katkida bulundugunu goéstermek amaciyla 1987’de
hayata gecirilmistir. Program ile Avrupa’'nin kendi icinde ve ayn1 zamanda diger
tilkeler ve boélgelerle kiiltiirel baglar1 ve diyalogun gelistirmesine katki saglamasi
hedeflenmektedir. Bakanlar Komitesi tarafindan kabul edilen Genisletilmis Kismi
Anlasma (EPA); miras, egitim, ag kurma, kalite ve stirdiirtlebilir turizm ve diger
faaliyetler hakkinda farkindaligin artirilmasini hedefleyen ortak bir kiiltiir alani
sekillendirmeyi amag¢lamaktadir (COE, 2010). Programin baslangicindan bu yana
Avrupa Konseyi'nin kiiltiirler arasi paylasim, koruma ve iyilestirme gibi ihtiyaclarla
beraber, Avrupalilarin ortak mirasinin farkinda olmasi konusunda 1srarci oldugu

ifade edilmektedir (COE, 2002).

Avrupa Konseyi'nin kiiltiirel yollari, ortak tarih ve mirasa sahip insanlar1 ve
degerleri bir araya getirerek seyahat etmek, uluslararasi kiiltiir ve turizm yonetimi
icin bir model sunmak ve Avrupa'nin zengin ve ¢esitli mirasini kesfetmek icin bir
davet niteligi tasimaktadir. Kiltiir Rotalar1 Programi, 1987 yilinda Santiago de

Compostela Deklarasyonu ile baslatilmistir.
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Avrupa Konseyi, Santiago de Compostela Deklarasyonu ile Santiago de Compostela
Hac Yolu’'nun yeniden canlandirilmasini 6nermistir (COE, 1987). Boylelikle, rotanin
Avrupa Birligi olusum siirecinde sembolik bir anlam tasimasinin gelecekte
olusturulacak projeler i¢in 6rnek teskil edecegi belirtilmistir (COE, 1987). Avrupa
Konseyi tarafindan diizenlenerek 1987 yilinda ilan edilen ilk Avrupa Kkiiltiirel
yolculugu, Avrupa mirasinin bir sembolii olarak, Santiago de Compostela Hac
Glizergdh1 olmustur. Bu giizergahlar Ispanya'min kuzeyindeki Santiago de
Compostela'daki St.James'in mezarinda bir araya gelerek son bulmaktadir. Bu

onemli rota agina iligkin harita ¢alismanin Ek A béliimiinde bulunmaktadir.

Her yil binlerce gezgin kendi basina veya gruplar halinde Santiago de Compostela’ya
ziyaretler gerceklestirmek tizere yola ¢ikmaktadir. Rotanin hacilar ve icinden gectigi
topluluklar arasinda siirekli bir kiltiirel diyaloga imkan sagladigi bilinmektedir.
Ziyaretlerin bircogu manevi nedenler ile yapilmaktadir; ziyaretciler arasinda ortak
bir gecmise sahip olmak gibi glicli bir baglanma duygusu ve paylasim
saglanmaktadir. Rotanin yeniden canlandirilmasinda sosyal, turistik, Kkiiltiirel
bilesenlerinin pay1 biiytiktiir fakat rota popiilaritesini manevi degeri ve tarihsel

gecmisi sayesinde kazanmistir.

Santiago Hac Rotalar1 Avrupa Konseyi'ne hem binlerce yillik Avrupa tarihini
yansitan bir sembol hem de bir biitiin olarak Avrupa icin kiiltiirel bir is birligi modeli
olarak hizmet etmektedir. Ger¢ceklesen manevi ve kiltiirel yolculuklar sonucunda
rota (Sekil 3.1) zengin kiiltiirel birikimini de bu siirecte olusturmustur. S6zii edilen
icerikte; ibadet alanlari, hastaneler, konaklama alanlari, kopriiler gibi maddi ve

mitler, efsaneler ve sarkilar gibi somut olmayan miras da yer almaktadir.

Sekil 3.1 Santiago de Compostela Rotalari
(http://whc.unesco.org/en/list/669/gallery/)
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Avrupa Konseyi St. James (Santiago de Compostela) Rotalarini ilk Avrupa Kiiltiir
Rotas1 olarak acikladiginda, hedeflerinden birini rotalarin tiimiinde yer alan en
onemli unsurlar1 Diinya Miras Listesi'ne dahil etmek oldugunu da ilan etmistir
(ICOMOS, 1993). St. James Hac Rotalar: yansittigi mimari ¢esitlilik, tislup ve diger
ozellikler acisindan son derece zengindir. Bu yizden Santiago de Compostela,
Carrefio (2005) tarafindan ‘iletisimin karadaki rotasi’ olarak dile getirilmistir.
ICOMOS’a gore (1993) glizergah boyunca yer alan tiim yapilar ve yerlesimlerin

temsil ettigi topluluk ve gecmis evrensel bir 6neme sahiptir.

Yapilan c¢alismalar ve degerlendirmeler sonucunda, Santiago de Compostela’nin
dort Hiristiyan hac rotasindan olusan bir ag1 olan ‘Camino Francés’ 1993 yilinda
UNESCO Diinya Miras: Listesi'nde yer almistir. Fransa’daki uzantisi ise 1998'de
listeye yazilmistir. Santiago de Compostela Rotasi Diinya Miras Listesi'ndeki birkag

kritere uygunlugu nedeniyle dnerilmistir (ICOMOS, 1993):

e “Compostela’nin St James Hac Rotasi, Orta Cag boyunca Iber Yarimadasi ve
Avrupa'nin geri kalani arasindaki kiiltiirel gelismelerin karsilikli degisimine
olanak taniyan temel bir rol oynamustir.

e Hacyolculuklari, Orta Cag'da Avrupa’nin manevi ve kiiltiirel yasaminin 6nemli
bir pargasiydi ve yollar hacilarin manevi ve fiziksel refahi icin yeterli
olanaklarla donatildi. St James Giizergdhi, dini ve sivil yapilar, biiytik ve kii¢ctik
capta yerlesimler ve sivil mimari yapilari eksiksiz olarak korumusgtur.

e St James Giizergahi, Orta Cag ve sonrasinda Avrupa'daki tiim sinif ve lilkelere

ait insanlar arasindaki inang giicti ve etkisine taniklik etmektedir”.

2020 yi1linda Avrupa mirasini gliniimiize tasiyan birbirinden farkl icerige sahip 38
adet Avrupa Konseyi kiltiir rotasi bulunmaktadir. Bu rotalar kurumun tiim ¢alisma
prensipleri ve degerlerini yansitan kokli aglardir. Dolayisiyla, her rotada karakteri
ve muhafazasi gerekli 6zgiin kiltirel miras degerleri bulunmaktadir. Avrupa

Konseyi tarafindan sertifikalandirilmis kiiltiir rotalar1 Ek A’da siralanmistir.

Diinya Miras Komitesi'nin 1994 yilinda UNESCO ve ICOMOS temsilcilerinin
katilimiyla diinya dogal ve kiiltiirel mirasinin korunmasi hakkinda uzman toplantisi
olan ‘Kiiltiir Mirasimizin Bir Pargast Olarak Rotalar’ dizenlenmistir. Sunulan
raporda, kiltiir rotalarinin aragtirmalarina iligkin gezilerinden kiltiir turizmi ve

bilin¢clendirme programlarina kadar genis ¢apta bir yonelime tesvik ettiginden sz
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edilir. Belirtilen yaklasima gore, zengin ve verimli olarak nitelendirilen miras
rotalar1 konsept olarak; ac¢ik, dinamik ve davetkardir. Diinya mirasinin bir pargasi

olarak kiiltiirel rotalar asagidaki maddeleri kapsamaktadir:

a. “Istisnai evrensel degeri elinde bulundurma sarti aranmalidir.
b. Miras rotalari konsepti:
- Mekdn ve zamandaki stireklilik ile hareket dinamikleri ve degisim
fikrine dayanmaktadir,
- Rotanin sahip oldugu deger, rotay olusturan faktérlerin tlizerinde bir
deger tagsir ve onun kiiltiirel 6nem kazandigi bir blitiine karsilik gelir,
- Ulkeler arasi veya bélgeler arasi degisim ve diyaloga dikkat ceker,
- Cok boyutludur, dini, ticari, idari veya baska bir tiirlii olabilecek farkl
yonler, baslica amacina eklenip gelistirilir.
c¢. Bir miras rotast kiiltiirel degerlerin 6zgiin, dinamik tiri gibi
degerlendirilebilir, tipki son tartismalarin onlarin islevsel kilavuzlar igerisinde
kabul edilmesine yol agtigi gibi.
Miras rotalarinin tanimlanmasi, gti¢lii ve somut unsurlarin toplamina dayanir.
e. Ozgiinliik testi, miras rotasinin énemli bulundugu ve onu olusturan dijer
faktérlerin bulundugu yerde uygulanacaktir.
f. Uzmanlar, islevsel rehberlere asagidaki ilaveyi 6nermektedir:
-Bir miras yolu, rota boyunca zaman ile mekdndaki hareketin etkilesimini
gosteren, lilkeler veya bélgelerarast degisim ve c¢ok boyutlu diyalogdan
kaynakl kiiltiirel 6neme sahip somut elemanlardan olusur.”

Avrupa Konseyi Kiultir Rotalar1 Programi1 1997 yilinda yeni bir kurulus ile yola
devam etmistir. Programin gorev ve ilkelerini siirdiirmek ve gelistirmek adina
kurulan ‘Avrupa Kiiltiir Rotalart Enstitiisti’ (The European Institute of Cultural
Routes) teknik bir yapi olarak kiilttirel rotalara destek veren merkezi koordinasyon
noktasi olarak ¢alismaktadir. 1998 yilinda Liiksemburg Kiiltiir, Egitim ve Arastirma
Bakanligi, Kiilttiirel Yollar Programi’min uygulanmasi i¢in finansman destegi
saglayacak bir kuruma yatirim yapma yiikiimliliigi getiren Avrupa Konseyi ile bir
anlasmaya gitmistir. O giinden beri, EICR kiltir yollarinin teknik denetim ve

rehberliginden de sorumludur (Héfele, 2013:14).

EICR birg¢ok iilke, bolge, belediye, sivil toplum kuruluslari, Avrupa kurulusu vb. ile
goriisme saglayarak bircogu ile is birligi icerisindedir. Enstitii'niin esas amaci Kiiltiir
Rotalar1 Programi'min isleyisini yerine getirmektir. Avrupa Konseyi Kiiltir
Giizergahlarina Iliskin Kismi Anlasmaya, "Avrupa Konseyi Kiiltiir Giizergdht"

belgelendirmesine dair sertifikali kiiltiirel giizergahlarin ve aday aglarin
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degerlendirilmesi gibi islevsel sorumluluklara sahiptir. Kurulusun gerceklesmek

istedigi hedefler asagidaki gibidir:

“Programin tiim belge ve verilerini bir araya getirmek,

Onceden secilmis kiiltiir rotalarinin destekgilerine rehberlik etmek,

Yeni projelerin ytikiimliilerine uygulamada yardimci olmak,

Programin tamami hakkinda eksiksiz bilgi yaymak” (COE, 2002).

ICOMOS’un ¢abalari ile 1998 yilinda kiiltiir rotalarini koordine etmede yardimci bir
kurulus olarak ‘Kiiltiir Rotalart Uluslararast Bilimsel Komitesi’ (International
Scientific Committee for Cultural Routes)’ kazandirilmistir. Komite (ICCR), ICOMOS
uluslararasi is birliginin amaglarina uygun olarak kiiltiir yollarinin tanimlanmas;,
incelenmesi ve gelistirilmesi konusunda destek vermekte ve rotalarin bir biitiin

olarak muhafazasi, bakimi gibi problemleri organize etmektedir (NSC, 2015).

UNESCO’nun ¢abalariyla diizenlenen bir dizi toplantilardan biri olan ‘Giiney Dogu
Avrupa Kiiltiir Koridorlari Ortak Gegcmis ve Paylasilan Miras-Gelecek Icin Ortak Bir
Anahtar Boélgesel Forumu’ (UNESCO, 2005) st diizey katihmcilarin (Avrupa
Konseyi, Avrupa Komisyonu, ICOMOS ve Bulgaristan'dan uzmanlar) fikir
alisverislerinin sonucunda Varna Deklarasyonu kabul edilmistir. Bildirgede Giiney
Dogu Avrupa’nin kiltirel koridorlar1 ve kiiltiirel miras alaninda boélgesel bir is
birligi olusturulmas;, maddi olmayan kiultiirel mirasin desteklenmesi ve
korunmasini saglamak gibi 6nlem ve tesvik iceren maddeler yer almaktadir. Giiney
Dogu Avrupa’nin zengin kiiltiirel mirasinin Avrupa ve bolgenin kimligine, turizmine
hatta ekonomik ve sosyal gelisim icin degerli bir kaynak olusturdugu ifade edilen
bildirgede ayn1 zamanda kiiltiirlerarasi diyalog ve fikir alisverisi, inan¢ ve bilginin

kultirel aglari ortaya ¢ikardigina vurgu yapilmistur.

Gliney Dogu Avrupa ylizyilllar boyunca Avrupa’daki cesitli medeniyetlerin ve
inanglarin kesisim noktalarindan biri olmustur. Zaman iginde, gii¢li kiltiirel
etkilesim sayesinde ortak bir bellek tlizerinden kiiltiirel koridorlar olusmustur.
Varna Forumu’'nda (2005) kabul edilen Varna Bildirgesi Giiney Dogu Avrupa Kiiltiir
Koridorlar1 projesini sekillendiren bir kaynaktir. UNESCO, Avrupa Konseyi ve
Avrupa Komisyonu tarafindan diizenlenen proje Kiiltir Turizmi Dernegi ile
ortaklasa yuritiilmektedir. Projeye ait koridorlar asagidaki gibi olup Ttrkiye kolunu

ise ‘Diyagonal Yol’, ‘Anadolu Yolu’, ‘Egnatia Yolu’, ‘Pontika Yolu’ temsil eder;
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e Tuna Yoly,

e Diyagonal Yol,

e Dogu Trans-Balkan Yolu,
e Sofya-Ohri Yolu,

e Adriyatik Yolu,

e Anadolu Yoluy,

e Egnetia Yolu,

e Pontika Yolu,

e Bati Trans-Balkan Yolu.

Bulgaristan, Yunanistan ve Romanya'dan sivil, bilimsel ve ticari topluluklardan
temsilcilerin katilmiyla bir bolgesel forum, Trans-Balkan Kiiltir Koridoru:
‘Yunanistan-Bulgaristan-Romanya: Paylasilan Miras ve Ortak Bir Avrupa Gelecegi’
(2007) diizenlenmistir. Forum'un amaglarindan biri, Dogu Trans-Balkan yolu
boyunca kiiltiirel mirasin, kiiltiir turizmi ve endiistrisini dengede tutan eylemleri
tesvik etmektir. Trans-Balkan Kiiltiir Koridoru kapsaminda rotaya o6zgiin
kimliklendirme, koruma, strateji ve eylem planlar1 gelistirme, ¢agdas bilgi
teknolojileri vb. gibi yontemler kullanilarak bu alanlarda egitim ve 6gretim

programlari diizenleme kararlari alinmistir.

ICOMOS tarafindan 2008 yilinda hazirlanan ‘Kiiltiir Rotalari Tiiziigii” rotalara iliskin
amag, kimlik, planlama, yonetim gibi kapsamli icerige sahip bir bildirge olarak
yayinlanmistir. Tiiziikte kiiltiirel mirasin korunmasina iliskin yeni ve niteliksel bir
yaklasim ortaya koyan Kkiiltiir rotalari; yenilik¢i, karmasik ve ¢ok boyutludur. Bu
yaklasim sadece insanlar arasindaki iletisim ve anlayisi tesvik etmez, ayn1 zamanda
kiltirel mirasin korumasindaki dayanismay1 arttirir. Kiltiir Rotalar1 Tizigi’'niin

amaglari soyledir:

“Daha evvel olusturulmusg ve ¢alisilmis kiiltiirel miras varliklarinda oldugu gibi
kiiltiirel rota kategorisine iliskin arastirmalarin temel ilke ve yéntemlerini
olusturmak,

- Kiiltiirel rotalarin degerlendirilmesi, korunmasi, ydénetimi hakkindaki
bilgilerin gelistirilmesi icin temel mekanizmalari 6nermek,

- Kiiltiirel gtizergahlarin stirdiirtilebilir sosyal ve ekonomik kalkinmada kaynak
olarak dogru kullanimi igin é6zgiinliik ve biitiinliigiine, uygun koruma ve
tarihsel onemine saygi cercevesinde temel kurallar, ilkeler ve kriterleri
tanimlamak,

- Kiiltiirel yollarla ilgili arastirma, koruma ve gelistirme projeleri girisimleri ile
birlikte bu girisimler i¢in ihtiya¢ duyulan finansmanin saglanmasi icin gerekli
olacak ulusal ve uluslararast is birligi olusturmak.”
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2012 Avrupa Konseyi Kiiltiir Rotalar1 Danisma Forumu Fransa’nin Colmar kentinde
Kiltiir Rotalart Programi’'nin 25.y1lin1 anmak tizere UNESCO, UNWTO, OECD gibi
kuruluslar, STK’lar, ilgili uzmanlarin katilimi ile diizenlenmistir. Toplanti
sonrasinda, “Colmar Deklarasyonu: Avrupa Kiiltiir Rotalart 25. Yil” isimli dokiiman
yayinlandi. Ortak politikalar tizerinde ¢alismaya davet eden bildiri, kiiltiirel yollar

programi araciligiyla yerel ve bolgesel kalkinma planlarina dikkat cekmistir.

Ayn1 yil COE tarafindan diizenlenen c¢alismalarindan biri olan ‘Avrupa Kiiltiir
Rotalari-Deneyimleri Aktarim- Coziimleri Paylasim’ (CERTESS) adli proje hayata
gecirilmistir. Bu proje stirdiiriilebilir kiiltiir turizmini tesvik etmeyi hedefleyen
araclardan (rota gelistirme uygulamalar1 ve yonetisim) yararlanarak, kiiltiirel
giizergahlarin nasil gelistirilecegi ve yonetilecegi ile ilgilenmektedir. CERTESS
projesi ile Avrupa Kiltir Yollari’'nmin kalkinmasi, yonetilmesi ve gelistirilmesi

amac¢lanmaktadir.

Avrupa'da uluslararasi turizmin g¢esitlendirilmesine katkida bulunmay1 amaglayan
projelerden biri de UNESCO tarafindan 2013 yilinda hayata gegirilen, ‘VeRoTour’
(Venetian routes: Enhancing a shared European multi-cultural sustainable tourism)
isimli ¢alismadir. Avrupa’daki ortak kiiltiirel mirastan yararlanarak genis bir
katilima agina sahip projeye Diinya Turizm Orgiitii, Avrupa Konseyi-Venedik Ofisi,
UNESCO Avrupa Bilim ve Kiiltiir Bolge Blirosu ve Venedik destek vermektedir. T.C.

Kiltiir ve Turizm Bakanlhgi ise projeye iliskin ortaklardan biridir.

italya’nin Veneto Bélgesi ve 14 ortak yararlania ile birlikte yiiriitillen proje,
Venediklilerden kalan deniz yolu rotalari, yerlesimler, savunma giicleri, kiiltiirel
mirasin olaganiistii sistemleri basta olmak tlzere uluslararasi bir tematik kultir

rotasini gliclendirmeyi ve uygulamayi amaglamaktadir.

2017 yilinda ise 30 aylik bir program olarak ‘Routes4U Projesi’, Avrupa Konseyi
(Demokrasi Genel Miidiirliigii) ile Avrupa Birligi (Avrupa Komisyonu-DG REGIO)
cercevesinde kiiltiirel is birligine katkida bulunmak saglamak amaciyla
baslatilmistir. Projenin, kiiltiirel mirasi ve turizm sektoriinii siirdiirtilebilir bir
sekilde desteklemesi ve kiiltiirel mirasin ekonomik kullanimini énleyecek birtakim
faaliyetleri tesvik etmesi beklenmektedir. Routes4U biitiinsel olarak yaklastigi
hedefleri ti¢ alanda toplanmistir: ‘bolgesel kalkinma’, ‘kiltiirel is birligi’, ‘sosyal

dayanisma’ (COE ve EU, 2017).
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3.2.1 Tirkiye’de Kiltiir Rotas1 Calismalari

Tiirkiye’deki kiiltiir rotalar1 ¢alismalar1 uluslararas: boyutta ele alinan planlama
calismalar1 ve yayimlanan cesitli raporlar 1s181inda kiiltiir turizmi basta olmak tizere
yapilan girisimler ile adin1 duyurmustur. Ulkemizde bu kavramin taninma siireci
1999 yilinda Likya Yolu projesi ile baslamistir. Rota, Kate Clow tarafindan 1998
yiinda Garanti Bankasi’'nin Gelecege Dort Isik Yarismasi’'na sunulan ve Ekonomi-
Spor-Cevre-Kiiltiir projeleri, ¢cevre dalinda 6diil kazanan bir projedir. Diinyadaki en
onemli rotalardan biri olarak gosterilen Likya Yolu, Sekil 3.2’de goruldigu gibi
turizm aktivitesi olan bélgelerden ge¢mekte olup antik yol izlerini kapsadig1 icin
cekim potansiyeli biylktir. Bu bolgesel rota Boélim 3.4.3'te ‘planlama
degiskenlerinin (dogal ve fiziksel) ulasim ile iliskisi ve tasarimi’ kapsaminda
belirlenen uygulama ilkeleri baglaminda ¢alismanin Ek B kisminda detayl sekilde

incelenmistir.

Sekil 3.2 Likya Yolu haritasi (http://cultureroutesinturkey.com/tr/likya-yolu/)

Anadolu’daki cesitli yasanmigsliklara, kiiltiirel ve dogal birikime 151k tutan yollarin
tescil edilmesi Likya Yolu'nun hayata gecirilmesinden sonra da devam etmistir.
2012’de Kiltir ve Turizm Bakanhgi'nin destegi ile Kiiltiir Rotalar1 Dernegi
kurulmustur. Dernek iilkemizin mevcut kiiltiir rotalarim1 korumak, yeni rotalari
tanitmak ve gelistirmek adina ilgili yonetimler, goniilliler ve destekgiler ile
calismaktadir. Uzun mesafe veya gilinlbirlik glizergdhlar agmanin yani sira sit
alanlar1 ve 6nemli yollarin koruma, bakim ve onarimlarina yonelik calismalar da
yapilmaktadir. Dernek kiiltiir rotalarini tarihi, kiiltiirel veya dogal bir rota ya da
rotalar birlesimi olarak tanimlar. Dernek tarafindan 2020 yil itibariyle belirlenen
23 adet kiiltiir rotas1 Ek A’da verilmistir.
32


http://cultureroutesinturkey.com/tr

Kiltiir Rotalar1 Dernegi yeni giizergahlar olusturmak ve tasarlamanin yani sira
rotanin ulasim ile iligkisi lizerinden de cesitli envanterler sunar. Bu araglar
erisilebilirligi saglamak tizere stirekli gelistirilir. S6z konusu ¢alismalar kapsaminda
rehber kitaplar, haritalar, akilli telefon uygulamalar1 yardimci kaynaklar arasinda
gosterilebilir. Ayrica dernek rotalarin ulasim olanaklari, konaklama ve ticari isletme

bilgileri gibi ihtiya¢ duyulan hizmetleri sunar.

Ulkemizde diger bir ¢alisma ise Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Planir’dir.
Kamu ve 6zel sektor is birligini giindeme tasiyan ve uygulamaya yonelik agilimlari
hedefleyen calismada temel amag katilimci planlama anlayisi ile iiretim, yonetim ve
uygulama asamalarinda sektoriin gelisimi i¢in ortaya bir yol haritas1 koymaktir (T.C.
Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2007).1 Bu kapsaminda Tiirkiye'nin dogal, tarihi ve
kultirel degerlerini 6ne ¢ikarmak tzere belirli bir giizergahin belli temalarda
turizme yonelik gelistirilmesi stratejisinden hareketle, ilkemizde yedi adet tematik

turizm koridoru 6nerilmis olup detayl bilgiye Ek A’da yer verilmistir.

Eylem Plani turizm koridorlar1 kapsaminda, mevcut potansiyelin yani sira ¢evreye
yonelik calismalar gelistirilecektir; alternatif turizm tiirlerinin yakin cevre ile
iliskisinin saglanacaktir. Uygulanacak projelerin biitiinliigii adina kamu, yerel

yonetim ve 6zel sektoriin katki saglamasi beklenmektedir.

Ulkemizin dogal, tarihsel ve kiiltiir varliklarin1 korumak amaciyla 1990 yilinda vakif
statiisiinde kurulan CEKUL Vakfi (Cevre ve Kiiltiir Degerlerini Koruma ve Tanitma
Vakfl) tarafindan 2012'de ‘Kiiltiir Oncelikli Bélgesel Yol Haritalar’’ programi
baslatildi. Programin amagclari; ortak bir cografyayr paylasan toplumlarin bu
degerleri ortak miras olarak sahiplenmesi, kiiltiir 6ncelikli dinamiklerin ortaya
konmasi, kaynaklarin paylasimc ve akilct bir yaklasimla degerlendirilmesidir.

Kiiltiir Oncelikli Bélgesel Yol Haritalar Sekil 3.3'teki gibi gelisim gostermistir.
Program i¢in 2012 yilinda 4 bolgede ¢alisilmistir:

“Trakya Birlestirici Gii¢; Doga, Su, Kiiltiir Strateji Plani,

Altin Uggen; Aydin-Denizli-Mugla Is birligi Plani,

Goller Bélgesi Etkilesim Plani,

Kapadokya Stratejik Yén Plani.”

1 “Tilirkiye Turizm Stratejisi (2023) ve Tiirkiye Turizm Stratejisi Eylem Plan1 (2007-2013)”
02/03/2007 tarih ve 26450 sayili Resmi Gazete’de yayimlanmistir.
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2013 yilinda ise ¢alismalar 5 bolgede devam edilmistir:

— “Trakya Ag Eylem Plani,

— Cukurova Doga ve Kiiltiir Oncelikli Vizyon Plani,
— Mugla Doga ve Kiiltiir Oncelikli Vizyon Plani,

— Gliney Marmara Kirsal Miras Strateji Plani,

— Van Gélii Havzas: Kiiltiir Oncelikli Vizyon Plant.”

2014 yilinda ¢alismalar yine 5 bolgede yiirtitilmistiir:

“Cukurova Kiiltiirel Rotalar Sistemi Mekansal Planlama Rehberi,
— Kelkit Havzasi Kiiltiirel Rotalar Sistemi Mekdnsal Planlama Rehberli,
— Niksar ve Cevresi Kiiltiirel Rotalar Sistemi Mekdnsal Planlama Rehberi,
— Yesilirmak Havzasi Kiiltiirel Rotalar Sistemi Mekdnsal Planlama Rehberi,
— Gaziantep Kiiltiirel Rotalar Sistemi Mekansal Planlama Rehberi.”

Trakya Birdegtirici Gog:
Doga, Su, Koltir Strateji Plam
2012

Trakya A3 Eylem Plam

2013

Kelkit Havzas: Koltorel Rota
Planlama Calismas:

2014

Giney Marmara ® Kopadokya Stratejik Y&n Plam
Kirsal Miras Stroteji 2012
Plam

2013

Yesilrmaok Hovzas Kiltirel
Rota Planlama Calismas:
2014

Van Gali Havzas Doga ve
Kiltor Oneelikli Vizyon Plar
2013

@ Al Uggen: Aydin, Denizli, i Galler Balgesi Etkilegim Cukurova Doga ve Kiltir Gaziantep Geleneksel Doku
Mugla Isbidigi Plan Flar Oneelikli Vizyon Plani Canlandirma Plam
2012 2013 2012 2012
@ Mugla Doga ve Kiltir Gaziantep Kolfirel
Oneelikli Vizyon Plam
2013

Cukurova Balgesi Kaltorel
Fota Planlama Calismas:

2014

Rota Planlama Calismas:
2014

Sekil 3.3 CEKUL Vakfi Kiiltiir Oncelikli Bolgesel Yol Programlar (CEKUL, 2015)

Yol Haritalar1 Programi kapsaminda rota planlamasinda yol gésterici kavramlar,
ilkeler, pratikler gelistirilmektedir. Koruma, sunum ve eylemlerin bolgesel 6l¢cekteki
planlamasi rehber kitaplar hazirlanarak bir araya getirilmistir. Bu ¢alismalardan
biri tilkemizdeki dogal, tarihsel ve kiiltiirel mirasimizi daha kalic1 ve okunur kilmay1
hedefleyen Kiiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi’dir (2015). Kiultiir rotalarinin
planlamasinda siire¢ hazirhigindan isleyis ve tanitim asamasina kadar siiregelen

dongiintin ilgili 6rnek ve aciklayici semalarla desteklendigi bir yol haritasidir.
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Tiirkiye Cumhuriyeti, 2018’den beri Avrupa Konseyi Kiiltiir Giizergahlarina iliskin

Kismi

Anlagma’ya tlye devletlerden biri konumundadir. COE Kiiltir Rotalari

Programi kapsaminda sertifikas1 tamamlanmis kiltiir rotalarindan Turkiye’'nin de

dahil oldugu 5 rota bulunmaktadir:

Avrupa Yahudi Mirasi Rotasi (The European Route of Jewish Heritage),
Zeytin Agac1 Rotasi (The Routes of the Olive Tree),

Avrupa Tarihi Termal Kentler Rotasi (European Route of Historic Thermal
Towns),

Demir Perde Rotasi (Iron Curtain Trail),

Avrupa Endiistriyel Miras Rotasi1 (European Route of Industrial Heritage).

Tablo 3.2 Kiiltiir rotalar1 kavraminin gelisim stireci (Tiim degerlendirmeler

sonucunda S.C.0ztiirk tarafindan hazirlanmistir.)

‘Avrupa’nin en list kiiltiirel alanlarinda ve bu alanlarin serbest
zaman medeniyetine dahil edilmesi hakkinda genel
1960 COE farkindaligi artirmak’ amaciyla, ortak Avrupa mirasinin
seyahatler ile tekrar kesfedilmesine yonelik calisma
hazirlandi.
- Parlamenter Meclisi'nin 987 sayili tavsiye karar1 (28 Ocak
COE ve Ilgili ar . A
1984 Bakanlar 1984) ve kul:cure"l mirastan sorumlu Baka}.nla'l.r Komitesi’'nin
Komitesi talimatiyla tim tiye devle’.cler., Avrupa kiiltiir rotalarinin
baslatilmasi icin davet edilmistir.
Kiltir Rotalar1 Programi, ‘Santiago de Compostela
1987 COE ’5
Deklarasyonu’ile baglamistir.
1987 COE Avrupa mirasinin sembolii olarak ‘Santiago de Compostela
Hac Yollarr’ ilk kiiltiirel yolculuk ilan edilmistir.
1993 COE Santiago de Compostela Hac Yollari'nin bir agi olan ‘Camino
Francés’ UNESCO Diinya Mirasi Listesi'nde yer almistir.
Diinya dogal ve kiiltiirel mirasinin korunmasi hakkinda
1994 UNESCO ve uzman toplantis1 olan ‘Kiiltiir Mirasimizin Bir Parcasi
ICOMOS Olarak Rotalar’ dizenlenmistir. Madrid'deki oturumun
ardindan ayni isimde bir belge hazirlanmistir.
Teknik bir yap1 olarak kiiltiirel rotalara destek veren
1997 COE merkezi koordinasyon noktasi ‘Avrupa Kiiltiir Rotalari
Enstitiisti (EICR)’, Kiiltiir Rotalar1 Programi'nin goérev ve
ilkelerini siirdiirmek ve gelistirmek adina kurulmustur.
Kiltir rotalarim1 koordine etmede yardimci bir kurulus
1998 1COMOS olarak ‘Kiiltiirel Rotalar Uluslararasi Bilimsel Komitesi’
(International Scientific Committee for Cultural Routes)
olusturulmustur.
1999 Kiiltiir Rotalar1 | Tirkiye’'de kiiltiir rotalarinin taninma siireci ‘Likya Yolu
Dernegi Projesi’ ile baslamistir.
UNESCO, COE, ‘Giiney Dogu Avrupa Kiiltiir Koridorlar1 Ortak Gecmis ve
2005 ICOMOS ve ilgili | Paylasilan Miras-Gelecek I¢cin Ortak Bir Anahtar Bélgesel
Uzmanlar Forumu’ gerceklesti.
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Tablo 3.2 Kiiltiir rotalar1 kavraminin gelisim siireci (devami)

T.C. Kaltiir ve

‘Tiirkiye Turizm Stratejisi (2023) 'Kavramsal Eylem

2006 Turizm o Plani’ hazirlanmistir.
Bakanlig1
Bulgaristan,
Yunanistan, ‘Trans-Balkan Kiiltiir Koridoru: Yunanistan-Bulgaristan-
2007 Romanya ve Romanya: Paylasilan Miras ve Ortak Bir Avrupa Gelecegi’
Kiltlir Turizmi | Bolgesel Forumu diizenlenmistir.
Dernegi
Kiltiirel mirasin korunmasina yeni ve niteliksel bir
2008 ICOMOS yaklasim ortaya koyan kiiltiir rotalar1 kavramina iliskin
kapsamli icerige sahip bir bildirge olarak ‘Kiiltiir Rotalari
Tiiziigii’ yayimlandi.
Avrupa’nin kendi i¢cinde ve ayni zamanda diger iilkeler ve
2010 COE Bakgnlar bolgelerle kiiltiirel baglari ve diyalogun gelistirmesine katki
Komitesi saglamasi hedeflenen Genisletilmis Kismi Anlagma
‘Appendix to Resolution CM/Res (2010)53’ hazirlandi.
8%5{,}1{2]33;8') Avrupa Konseyi Kiltir Rotalari Danisma Forumu
N ’ | Fransa’nin Colmar Kentinde diizenlenmistir. Toplanti
2012 STK’lar, Yerel p ot
3 sonrasinda ‘Colmar Deklarasyonu: Avrupa Kiiltiir
Yonetimler ve oA
- Rotalar1 25. Y1’ isimli rapor sunuldu.
llgili Uzmanlar
Kiltiir turizmini tesvik etmeyi amaclayan CERTESS ‘Avrupa
2012 COE Kiiltiir  Rotalari-Deneyimleri  Aktarim-  (Céziimleri
Paylasim’ adli proje hayata gecirilmigtir.
K?ltu.r Rotalari Kiltir ve Turizm Bakanligi’'nin destegi ile Kiiltiir Rotalari
2012 Turkiye Dernegi kurulmustur
Calisma Grubu & s
2012 CEKUL ‘Kiiltiir Oncelikli Bélgesel Yol Haritalar1’ programi basladi.
2013 UNESCO Avrupa'da Eurlzmln gc’asltle.nd.lrllmesme l.<a.tk1<.ia.bulunmay1
amaclayan ‘VeroTour’ projesi hayata gecirilmistir.
2015 CEKUL Kiltir rotalarinin planlamasinda kapsaml bir yol haritasi
olan ‘Kiiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi’ yayimlandi.
2017 COE ve EU Kiiltlirel mirasi ve turizm sektoriinii desteklemek ve tesvik

etmek tizere ‘Routes4U’ projesi baslatilmistir.

Tablo 3.2’de belirtilen asamalar kiiltiir rotas1 kavraminin gelisim siirecinde baslica

rol oynayan kuruluslar: ve ¢calismalar 6zetlemektedir. Kavramin yeni yaklasimlarla

birlikte 1960’lardan itibaren tartisiimakta oldugu goriilmektedir. Kiltiir rotalar

1980 ve 1990’lardan beri hem ulusal hem de uluslararasi ortamlarda bir dizi

toplanti ve calistayda ele alinarak gelistirilmektedir. Basta Avrupa Konseyi, ICOMOS,

UNESCO gibi uluslararasi kuruluslar olmak tizere ¢esitli dernekler, sivil toplum

orgiitleri ve uzmanlarin katkisi ile kavrama farkli boyut ve nitelikler kazandirilmis,

giiniimiizde kiiltlirel mirasi1 koruma arag¢larindan biri haline gelmistir.
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3.3 Kiiltiir Rotalarinin Siniflandirilmasi

Bir tir kiltiirel turizm uriint olarak kultir rotalari, sahip oldugu miras degerleri
sayesinde 6nem kazanan ulasim gilizergahlaridir. Kendine 6zgii icerikleri ve islevsel
ozellikleri neticesinde birbirinden farklilasan yollar giin gectik¢e kiiltlirel mirasa
olan bilinci arttirmaktadir. Somut ve somut olmayan Kkiiltiirel miras degerlerini
anlamak, yorumlamak ve gelistirmek adina kiiltiir rotalar1 anlasilabilir kilinmalidir.
Bu noktada, biitiinciil bir planlama anlayisi ile rotayr meydana getiren unsurlar

tanimlanmali, dengelenmeli ve organize edilmelidir.

Dengeli bir miras rotasi olusturma siireci kiiltiirel, yapisal, servis icerigi ve ilgili
faaliyetler basta olmak iizere birtakim baglamlar tizerinden sekillenmektedir.
Bunun sonucunda bazi ortak oOzelliklere sahip kiiltiirel gilizergdh o6rnekleri
gelistirilmektedir. Kiltlir rotalar1 siniflandirilmas1 rota igeriklerini daha
derinlemesine incelemek adina uygulanan bir yontemdir. Cok boyutluluk gosteren

kiltir rotalar belirli basliklar altinda gruplandirma yoluyla ¢6ziimlenmektedir.

Kiltiir rotalarinin siniflandirilmasi konusuna dair ilk inceleme 1994 yilinda
Madrid’de diizenlenmis olan UNESCO ve ICOMOS ortakligindaki ‘Kiiltiirel
Mirasimizin Bir Pargasi Olarak Rotalar’ adli konferans sonrasi hazirlanan raporda
yapilmistir. Calismada evrensel degerleri bulunan miras rotalarn dort degiskene
bagh olarak siniflandirilmistir: ‘mekansal kriterler’, ‘zamansal kriterler’, ‘kiiltiirel
kriterler, ‘rol veya amag¢’. Mekansal ozellikler kriterinde, uzunluk ve cesitlilik
kavramlarina yer verilmistir. Zamansal baglam rotanin ne zamandan beri
stiregeldigini, kullanim siklig1 gibi sorulara cevap aranan bir él¢iittiir. Etnik, kiiltiirel
farkliliklar ve bunlarin birbirini beslemesi ile rotalarin kiiltiirel ¢ekiciliklere sahip
olmasi, kiiltlirel kriterler altinda degerlendirilmistir. Rol veya amag olgiitiinde ise
rotalarin manevi (dini veya felsefi) olarak degisim gostermek amaciyla veya
gecmiste hayatta kalmak i¢in temel ihtiyaglarin karsilandigl giizergahlar olarak

kullanilmis olabilecegi ifade edilmistir.

ICOMOS’un kiiltiirel rotalar tizerine ulusal ve uluslararasi bilimsel komisyonu (CIIR)
tarafindan 2008’de hazirlanmis olan Kiiltiirel Rotalar Tiizligii'nde kiltir rotalarinin

gruplandirilmasi Tablo 3.3’deki gibi yapilmistir:
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Tablo 3.3 Kiiltiir Rotalar Tiiziigii'nde kiltiir rotalar siniflandirmasi

(ICOMOS,2008)
Bolgesel Kapsam Yerel, ulusal, bolgesel, kita veya kitalararasi
Kiiltiirel Kapsam Belirli bolgede kiiltiirel bir siireci paylasan cografi alanlar
Amag veya islev Sosyal, ekonomik, politik veya kiiltiirel
Zaman Icerisindeki Sosyo-ekonomik, politik ve kiiltiirel degisimler altinda
Siireklilik halen kullanilan veya artik kullanimi olmayanlar
Yapisal Bicim Dogrusal, dairesel, hag, radyal veya ag
Dogal Cevre Karasal, su ile iliskili veya baska fiziksel dzellikler

UNWTO'nun (2015:39-41) onerisinde bir turizm iiriinii olarak kiiltiir rotalari,
“tasarim ve yap1”, “tema”, “bolgesel”, “tarihi degerlilik” ve “ziyaretgi altyapis1” olarak
Tablo 3.4’teki gibi bes kategoride siiflandirilmistir. Fiziksel yap1 kategorisi iki
modeli icermektedir. Birincisi, bir veya birka¢ baslangi¢ noktasi ve bir bitis
noktasina dayanarak olusturulan dogrusal (linear) modellerdir. Bu tiiriin en iyi
orneklerinden biri, ¢esitli baslangi¢c noktasindan tek bir varis yerine ulasan Camino
de Santiaogo’dur. ikincisi, ag (network) formudur. Bu modelde, rota ve onun cesitli

unsurlar1 kiimelenme (archipelago of points) olusturur. Sirayla veya fiziksel olarak

birbirine baglanmasi gerekli degildir; baslangi¢ ve bitis noktalar1 yoktur.

ikinci degisken olarak ifade edilen tema, iki biiyiik grubu ve bir¢ok ara durumu
kapsar. Yalnizca bir ana temaya bagimh kiiltiir rotalart oldugu gibi, diger yandan
rotanin kendisi esas tema olmak tizere cesitli diger konular1 kapsayan rotalar da
bulunur. Bu sayede, rotalar yakinindaki tiim diger kaynaklari veya onu sekillendiren

nokta kiimelerini igerir.

Ugiincii olarak, bélgesel baglam dért farkll kategoriye dayanmaktadir; yerel,
bolgesel, ulusal ve uluslararasi. Her biri, rotalar1 tanitmak ve daha goriiniir kilmak

icin farkl organizasyonlar ve stratejiler gerektirir.

UNWTO (2015), kiiltiir rotalarinin tarihsel, sanatsal veya baska kimliksel temel
tizerinde kurulmus olmasi gerektigini savunur. Bu kapsamda siniflandirmada, tarihi
degerlilik baglamina yer verilmistir. Camino de Santiago ve Saint Olaf rotas, tarihsel
kanitlarin bulundugu rota 6rnekleridir. Termal Miras ve Termal Sehirlerin Avrupa
Rotasi, Zeytin Agac1 Rotasi ve Transromanica Ag1 giiniimiizde yeniden tasarlanan

gliclii ve tarihe dayanan érneklerdir.
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Son kategori olan ziyaretgi altyapisi, turizm organizasyonlar1 acgisindan 6zellikle
onemlidir. Ziyaret icin gerekli olan konaklamalar say1 ve tiire gére siniflandirma
yapilmistir. Bu degisken; gecelik konaklama gerektirmeyen rotalar, bir gece
konaklama gerektiren rotalar ve son olarak birka¢ yerde bir gecelik konaklama
iceren, dolayisiyla katilimcinin plan yapmasini ve stirekli hareket halinde olmasini

gerektiren rotalar olarak li¢ grupta incelenmektedir.

Tablo 3.4 UNWTO’nun kiiltiir rotalar: siniflandirmasi (UNWTO, 2015)

Degiskenler
Kriter B
T Gecelik
Kiiltiir Rotalar1 | o m Tema Bolgesel Koken ecell
ve Yap1 konaklama

Camino de Dogrusal Ulkelerarast | yjyslararasi Tarihi Birkac gecelik
Santiago hac rotasi
Inka Yolu Dogrusal Tarihi Uluslararasi Tarihi Birkag giinliik

: Gilinlimiizde
T
A;nsromamca Ag modeli | Sanatsal Uluslararasi yeniden | Birkag gecelik

tasarlanmis
Ya.hudi Sanatsal/ Glintimiizde
Mirasinin Ag modeli . Uluslararasi yeniden | Birkac gecelik
Avrupa Aidiyet tasarlanmig
Giizergahlari
Termal Miras ve Giiniimiizde
Tarihi t 1

Termal Ag modeli art 1_ erma Uluslararasi yeniden | Birkag gecelik
Sehirlerin turizm tasarlanmis
Avrupa Rotasi

CEKUL (2015:16-17) de kiiltiir rotalarinin simiflandirmasina katkida bulunmustur.
Glizergahlar tarihi degerlilikleri acisindan iki grupta incelenmistir (Tablo 3.5). ilk
kategoride yer alan Kkiiltiirel yollar ge¢miste toplu niifus hareketlerine sahne
olmustur. Bu rotalar insan hareketliligi sayesinde donemin ve sonrasinin sosyal,
kiiltirel ve ekonomik yonden bélgeleraras: etkilesimini saglamistir. Ikinci
kategoride yer alan rotalar ise giinlimiizde belirli bir tema etrafinda gelistirilen,
kiiltiirel ve dogal mirasin esas bilesen olarak kullanildig: giizergahlardir. incelenen
kiltir miras varliklar sanal bir iz veya tarihsel yollar ile birbirine biitiinctl bir

planlama anlayis1 benimsenerek baglanmaktadir.
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Tablo 3.5 CEKUL’iin kiiltiir rotalar1 siniflandirmasi (CEKUL Vakfi, 2015

kaynagindan alinarak S.C. Oztiirk tarafindan diizenlenmistir.)

Degiskenler
Tarihsel bir dénemde belirli bir Kiiltiirel ve dogal mirasi kullanarak; turizmin
amaca yonelik kullanilmis gelistirilmesi, kalkinmanin desteklenmesi ve mirasin
giizergahlar korunmasi gibi amaclarla giiniimiizde olusturulan
giizergahlar
A. B. A. B. C.
Ticaret Yollari
Kutsal Yollar Tarihi Tarihsel ve
Goce Yollari Kisiliklerin | Tarihsel Rotalar Dogal Rotalar Dogal Rotalar
Askeri Giizergahlar
Glizergahlar
ipek Yolu _Biiytik Avrgpa Endiistri | Hitit Yglu/ Appalachian
Baharat Yolu Iskender M1r§151 Yplu/ Don Kisot Manzara Ro.ta51/
istiklal Yolu .Yolu / . Gotik Mirasi Ro.ta51 / - Avrupa BlSlkl‘et
Via Appia Evliya Celebi | Yolu/ Mozart |Akdeniz Zeytin| Rotalari/ Y?n}ce"
Hach Yolu Yolu/ Rotasi/ Rotasi/ Ormanlar Yiirtyis
St. Paul Yolu | Transromanica Likya Yolu Parkurlari

Kiiltiir, belirli iilke veya bolgeler ile iliski kurabilirse zamanla daha genis kiiltiir
katmanlarini kapsar. Maddi mirasin otesindeki degerleri de temsil eden kiltir
rotalar ilgili degiskenler gozetilerek planlanir. Buradan hareketle, kiiltiirel
giizergahlar planlama siirecinde bir iist olgekten referans alinarak meydana
getirilmektedir. Bu noktada kultiir rotalari 6lcek ve kiiltiir bilesenlerinden bagimsiz
olarak siniflandirilmamalidir. Dolayisiyla literatiirde yeterince yer verilmedigi
gozlemlenen uluslararasi, ulusal ve yerel siniflandirma ve planlama yaklasimlari

genis kapsamda katki gerektiren bir konu oldugu gézlemlenmektedir.
3.3.1 Uluslararasi Ol¢ekte Kiiltiir Rotalar:

Uluslararasi aglara sahip kiiltir rotalari, gectigi iilkenin sundugu olanaklarina gore
bicimlenis gosterir. Giizergah planlamasinda, basta dogal ve kiiltiirel miras alanlari
olmak tlizere ¢esitli cekim noktalar1 kullanilir. Basta geleneksel ekonomi dayanagini
yitiren toplumlar olmak iizere kiiltiirel gelisim ve ekonomik kazang elde etmek i¢in
calisan tilkeler, turizmde alternatif arayislara yonelmektedir. Sisteme dahil olan
tilkeler kiiltiir rotalarim1 kullanarak somut ve somut olmayan miras degerlerini
turizm hareketlerine sunma cabasindadir. Bu dogrultuda, rota sistemi tilkelerin

veya kentlerin taleplerine gore genisleyebilmektedir.
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3.3.1.1 EuroVelo Bisiklet Rotalari

Avrupa bisiklet yolu ag1 olarak EuroVelo, Avrupa Bisikletciler Federasyonu
tarafindan bolgesel ve ulusal ortaklarla yonetilen bir proje olarak hayata
gecirilmistir. Avrupa'y: birbirine baglayan uluslararasi bisiklet yolu ag1 olusturma
diisiincesine 1995 yilinda temel atimistir. EuroVelo projesi, 1997 yilinda
Ispanya'nin Logrono kentinde resmen baslatilmistir. Giiniimiize kadar olan siirecte

ise proje, ilgili kurumlar ve diizenlenen toplantilar ile hizla gelisim gostermistir.

EuroVelo Uluslararas1 Bisiklet Rotasi ¢ok yonli ve ilgi cekici gilizergahlar ile
uluslararasi platformlarda planlanmis en kapsamli rota sistemlerinden biridir.
Bisiklet giizergahlar1 dogal ve fiziksel anlamda sahip olunan kaynak ve niteliklere
gore sekillenmektedir. Politik kararlardan bagimsiz, belirli standartlar baglaminda
belirlenmis izler birlestirilmistir. Halihazirda 45.000 km'den fazla glizergah

aglarindan olusmakta (Sekil 3.4) ve binlerce kilometre daha planlanmaktadir.

Velo 2 - Capitals Route
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Welo 9 - Baltic - Adriatic
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BERN Eurcelo 11 - EzstEurope Route
EurcVelo 12 - Morth Sea Cycle

kY Curcvelo 12 - lron Curtain Tra

P EurcVelo 15 - Rhine Route

W Eurcielo 17 - Rhons Cycle Routs

By EurcVelo 19 - Meusze Cycle Routs

Sekil 3.4 EuroVelo Bisiklet Rotalar1 (European Cycle Route Network) (ECF, 2018)
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Glnlimiizde planlamasi bitirilmis 16 alternatif rotas1 bulunmakla birlikte her rota
uzerinde kesfedilecek dogal, su alti, kiiltiirel ve sosyal miras degerleri

bulunmaktadir. Sistemin biiytimesiyle bu sayilar giin gectik¢e artmaktadir.!

Saglanan hizmetin kapasitesi rotanin hareket tipine, kullanici sayisina, uluslararasi
konumuna, yol aginin siirekliligine, turizm hareketlerine vb. faktorlere bagh olarak
degisim gostermektedir. EuroVelo sistemi lizerinde belirlenmis mesafelerde cesitli
hizmet ve servis noktalar1 yer almaktadir. Sunulan hizmet ve tiirlerinin yani sira
olasi teknik, organizasyon ve finansman ¢oziimleri de Avrupa genelinde ka¢inilmaz
olarak farklilagsmaktadir. EuroVelo aginin ulasim ile iliskisine yonelik detayl

inceleme ¢alismanin Ek B kisminda yer almaktadir.2
3.3.1.2 Zeytin Agac1 Rotalar:

Zeytin Agac1 Rotalari, uluslararasi kurumlar tarafindan kabul gérmiis ve resmiyet
kazanmis rotalara bir diger Ornektir. 2003 yilinda UNESCO tarafindan
Kiiltiirlerarasi Diyalog ve Strdiirtilebilir Kalkinma Uluslararasi Kiiltlir Rotasi olarak
duyurulmus olup, 2005 yilinda ise Avrupa Konseyi tarafindan tescillenerek resmen
taninmistir. Avrupa Konseyi'nin ifade ettigi gibi Zeytin Agaci Yollari, evrensel baris
semboll olan zeytin agacina dayanan kiiltiirleraras: kesif ve diyalog yollaridir.
Gilizergahlar, Yunanistan ile diinya arasinda bir koprii gorevi gorerek yeni iletisim

ve is birligi yollarin1 agmaktadir.

Geleneksel Akdeniz Mutfagi'ni temsil eden rota gastronomi turizmine dncelik verir.
Yetistirme ve Uretim yontemlerini dahil ederek asirlik Akdeniz aliskanliklarini
korumaya ve gelistirmeye cabalayan bir sistemdir. Zeytin Agaci Rotalar1 yerel giday:
kullanma yoluyla turizme deger katmasinin yansira sosyal iligkileri de tesvik
etmektedir. Boylece geleneksel kiiltiirel uygulamalarin temel bir unsuru olan gida
irlni, gliniimiiziin tiiketim pazarlamasinda da rol tistlenerek yerel kiltiire katki
saglar. Bu amacla, zeytin agaci gilizergahlar boyunca kiiltiirel etkinlikler ve iiriin
tatma deneyimleri ile birlikte Akdeniz medeniyetinin ayrilmaz bir pargasi olarak

zeytine ve zeytin agacina dair bilgilendirme programlari diizenlenmektedir.

! Sistemin bir kolu izmir/Tiirkiye’de bulunmaktadir. izmir’in 2019 yil itibariyle EuroVelo 8 Akdeniz
Rotasi’'nin uzantisinda yer almasi hedeflenmistir.

2 Detayli inceleme B6liim 3.4.3’te hazirlanan uygulama ilkeleri kullanilarak yapilmistir.
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Zeytin Agac1 Rotalar1 Agi’na iliye olan iilkeler; Arnavutluk, Cezayir, Hirvatistan,
Kibris, Misir, Fransa, Yunanistan, Italya, Urdiin, Liibnan, Libya, Fas, Slovenya,
Ispanya, Suriye, Tunus ve Tiirkiye’den olusmaktadir (Sekil 3.5). Tiirkiye’deki rota
lizerinde anit zeytin agaclari, zeytinyag: islikleri, zeytinyagi fabrikalari, seyir
noktalari, zeytin ezme alanlari, zeytinyagl yapiminda kullanilan taslar, kamp
noktalar, kuyular, su degirmenleri ve yel degirmenleri tespit edilerek kayit altina
alinmistir. Bu giizergahlar, sistem ile ayni ismi tasiyan kiiltlir vakfi tarafindan iig¢
grup olarak siniflandirilmistir:

e Akdeniz'de Zeytin Agacinin Kesfi, uzun kiiltiir glizergahlari (Zeytin yagi

tiretilen tilkeler),
e Akdeniz'de Zeytin Agacinin Kesfi, kisa kiiltiir gizergahlar1 (Zeytin yagi

tretilen tilkeler),
o Akdeniz'de Zeytin Agaclar1 Vakfinin Tanmitimi i¢in Olusturulan Kiiltiir

Glizergahlari.
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Sekil 3.5 Zeytin Agaci1 Rotas1 (The Routes of the Olive Tree)
(Cultural Foundation "The Routes of the Olive Tree", 2020)

3.3.2 Bélgesel Olgekte Kiiltiir Rotalari

Kiltiir rotalar: tarihi ve dogal alanlarin kiilttirel miras ile birlikteligi sayesinde farkl
kimlikler kazanan sistemlerdir. Bolgesel olcekli kiiltiir rotalar: ise 6zellikle tarihi
yerlesimlerin oldugu bdlgelerde sahip olunan tarihsel, dogal ve diger bolgesel
degerlerin  belirlenmesi ve yasatilmasi konusunda yonlendirici olarak

kullanilabilmektedir.
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Kiiltir rotalarinin bolgesel diizeyde yiiriitilmesi icin bolge kimligini olusturan
ogelerin tanimlanmasi ve degerlendirilmesi 6ncelikli kosuldur. Bu asamada bolgeye
0zgu karaktere sahip, ayirt edilebilir unsurlarin belirlenmesi 6énemlidir. Ayrica
calisma alaninda sik tekrari gézlemlenmis 6gelerin de rota igerigini ve kurgusunu

yonlendirme potansiyeli bulunmaktadir.
3.3.2.1 Trakya Bag Rotasi

Tiirkiye’de bolgesel olarak yiriitillen rota ¢alismalarindan biri Trakya Bag
Rotasr’dir. Tlrkiye’nin ilk bag rotasi projesidir. Trakya Bag Rotasi ile sarabin en eski
liretim yerlerinden biri olarak Trakya Bolgesi'nde sarap yollarinin belirlenmesiyle
bolgenin saraba dair sahip oldugu tarih ve hikayeleri ile gastronomi degerlerinin
dikkat ¢ekildigi bir bolge olmasi hedeflenmistir. Rota bodlgedeki turist sayisinin
artmasinin bir sonucu olarak turizm hareketlerinin gelisimine katki saglamaktadir.
Proje kapsaminda yerlesim bolgelerine gore, Sekil 3.6’da gortildiigii tizere dort farkh

rota olusturulmustur:

e Tekirdag Bolgesi; Umurbey, Sato Nuzun, Barel Sarapgilik, Barbare,
e Sarkody Bolgesi; Melen Sarapgilik, Giilor, Sato Kalpak,

e Kirklareli Bolgesi; Arcadia, irem Camlica, Vino De Sera,

e Gelibolu Bolgesi; Gali, Suvla.

Sekil 3.6 Trakya Bag Rotas1 haritasi (Trakya Turizm Isletmecileri Dernegi, 2018)
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3.3.2.2 Don Kisot Rotas1

Diinya’daki bolgesel kapsaml kiiltiirel rotalardan hareketle, Avrupa’daki Don Kisot
Rotas1 bu kapsamda yapilan ¢alismalar arasinda yer almaktadir. Son zamanlarda
adin1 turizm hareketleri ile duyurmaya basaran rota en ¢ok disaridan gelen
katilimcilar ile popiilaritesini artirmaktadir. Don Kisot, Miguel de Cervantes
Saavedra’nin 1605 ve 1615 yillarina ait iki ciltlik romanidir. Roman ispanya’nin
Castilla La Mancha o6zerk bolgesinde gegmekte olup bu bolge Toledo, Cludad Real,
Albacete, Cuenca, Guadalajara isimli bes sehri kapsamaktadir (Sekil 3.7).

L
MAPA DE UNA PORUION DEL
REYNO DE ESPANA
I CONTRERENDE £OS PARACEN PR NI ANTT P
UIXOTE.,
pres

VENTURAN
A

E»‘h’}.‘_ Gl 4

N

Sekil 3.7 Don Kisot Rotasi (Ruta del Quijo) Real Academia Espafiola basimli ilk
haritasi, 1780 (Mapping Don Quixote, 2020)

Castilla La Mancha 6zerk bolgesinde hem geleneksel hem de yeni tekniklerle tiretim
yapilmaktadir. Don Kisot Rotalari ziyaretcileri bu isletmelere ugrayip tiziim baglari,

lizlim suyu ve sarap Uretiminin tiim asamalarini gozlemleyebilmektedir.
3.3.3 Yerlesim ve Yakin Cevresi Ol¢eginde Kiiltiir Rotalar:

Uluslararasi ve bolgesel 6l¢cekli uzun mesafe rotalarin yani sira kentsel yerlesimlerle
dogrudan iliski kuran kiiltiir rotalar1 da planlanip uygulanmaktadir. Ziyaretcilerin
kiltir turizminden beklentileri dikkate alinarak bir takim kentsel rotalar
sunulmaktadir. Yerel kultiiriin tanitilip pazarlanacag bu yerlesimlerde mekansal

cekicilikler, tarih, yiyecekler vb. gibi 6ne cikan 6zellikler birlikte gruplandirilabilir.
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Planlamanin en basinda bdlgesel olarak yapilan analiz ve degerlendirmelerin
sonucunda c¢alisilan kente dair sorunlar ve potansiyellerin belirlenmesi ile rota
sistemindeki alternatif glizergahlar ve odak noktalari1 belirlenmis olur. Kentin
yalmizca kendi sinirlar1 kapsaminda veya yakin cevresiyle birlikte tespit edilen
degerleri ise rota sisteminin altyapisini olusturur. Ozgiin karakteri ve Kkiiltiir
bilesenleri anlasilan bir kent dokusu, mevcut degerlerin yogunlasmasi sonucu alt
bélgeler lizerinden okunabilir. CEKUL’e (2015) gore béyle bir degerlendirme siireci,

bolgeye iliskin dogru temalar1 belirleme ve sorunlari ortaya koyma imkani saglar.

Rotalarin planlanip tasarlanma stireci yerel yonetimlerin belirledigi hedefler ortaya
konularak gerceklesmektedir. Dolayisiyla, kiltiirel faaliyetler yapilandirilirken
izlenen stratejiler Kkisisel ¢ikarlara, plansiz turizm hareketlerine, kapasite
sorunlarina yol agabilmektedir. Giiniimiizde kentsel/yerlesim 6l¢ceginde ele alinip
gerceklestirilmis kiiltiir rotalarinin turizm ile kurdugu iliskisinde de bir¢ok sorunla
karsilasilmaktadir. Ozellikle kiiltiir turlar1 deneyimi pazarlayan turlar, kentlerde
yalnizca belirli noktalara ugramakta ve basta ekonomik fayda olmak iizere sektorel

hedeflere katki saglamadan ayrilmaktadir.

Yerlesim ve cevresi kapsaminda olusturulan kiiltiirel glizergahlarda ekonomik
beklentilerin yani sira yerel halkin taninmasy, ilgili kiiltir varliklarinin kesfedilmesi
gibi temel hedefleri gerceklestirmesi beklenmektedir. Dolayisiyla, kentsel ve fiziksel
niteliklerin korunmasi, iyilestirilmesi, turizme yo6nelik islevsel doniisiim gibi
basliklar altinda rotanin kurgulamasi gerekmektedir. Kiiltiir ve miras iliskisinin cok
katmanl yapisinin bir biitiin olarak degerlendirildigi rota ve turizm iliskisinde, kent
bash basina bir turizm kimligi kazanacaktir. Bu yontemle olusturulan 6rnekler

yalnizca yerel 6l¢cege uygun gelisim gostermez; ulusotesi dlizeyde de tekrarlanabilir.

3.3.3.1 Bartin Universitesi Ekorota Bartin: Dogal ve Kiiltiirel Koridorlarin

Haritalanmasi

Bu kapsamda ele alinmis projelerden biri olan 2016 tarihli Bartin Universitesi
tarafindan Bartin ilinin Bartin'in dogal ve kiltiirel koridorlarinin planlanmasi ve
uygulanmasinda g6z onlinde bulundurulmasi gereken ilkeler belirlenmistir.
Ekorota Bartin'in esas hedeflerinden birinin kirsal kesimde dogayla yakindan iligkili
alternatif alanlar tanimlamak oldugu disinildiginde, Bartin'in turizm

kaynaklarinin ilin geneline yayilmis olmasi biiyiik bir potansiyeldir. Bunlar rota
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planlamasinin potansiyel verileri olarak degerlendirilerek ilcelere gore
kiimelenmistir. Sekil 3.8’deki gibi, sistem 6 ana rota ve bunlara bagh alternatif
rotalarin birlikteliginden olusur. Planlamada bu glizergahlara ait genel tanimlar,

farkhiliklar ve bilesenler biitiincil olarak ele alinmistir.

Deniz Rot Oﬁ\\

\

. Kosfamon

. Dag Rotalan

"
Zonguldak

Mehir Rotalan

Safranbolu

enice

Sekil 3.8 Ekorota Bartin genel kurgu semasi (Gérmts vd., 2016)

Oneri projede ilk olarak ‘Parthenios Rotast’ belirlenmistir. Rotaya iliskin bilgileri
yansitan cizelge rotanin Bartin Il'indeki konumu ile baslamis; genel tanim,
farkliliklar1 olusturan degerleri, odaklari, ulasim tipleri ve aktiviteler ile devam

etmistir. Bu rota hakkinda detayl bilgi calismanin Ek B béliimiinde yer almaktadir.!
3.3.3.2 Boston Ozgiirliik Rotas1

Boston Ozgiirliik Rotas1 (The Freedom Trail) 1951’de Boston halki adina ithaf edilen
yol Amerikan Devrimi’nin hikayesini anlatmaktadir. Boston’'un 17., 18. ve 19. ytizyila
ait degerli miras alanlarini ziyaret etmek i¢in olusturulmustur. Boston’da baslayan
ve ulusu sekillendiren devrimin 250 yillik tarihini yansitan 16 tarihi mekandan
olusan 4 km’lik kirmiz ¢izgili bir turizm deneyimidir (Sekil 3.9). Bunlar icerisinde
miizeler, kliseler, mezarliklar, parklar ve bir gemi yer alir. Her yap1 Amerika’nin
gecmisine, halkin bagimsizlik icin nasil savastigi ve basardigina iliskin ilgi ceken

hikayelerin birer pargasidir.

! Detayli inceleme B6liim 3.4.3’te hazirlanan uygulama ilkeleri kullanilarak yapilmistir.
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Sekil 3.9 Boston Ozgiirliik Rotasi (Freedom Trail Foundation, 2018)

3.4 Kiiltiir Rotalarinin Planlama ve Yonetim Siireci

Glinlimiizde kiiltlirel mirasin korunmasi ve yonetiminde UNESCO, COE, ICOMOS ve

ICCROM basta olmak iizere bir¢ok kurulus tarafindan hazirlanan tiiziik, sozlesme,

bildiri gibi yasal dlizenlemeler ile koruma faaliyetlerine ¢esitli standartlar
getirilmistir. Venedik Tiiziigi (1964), Diinya Kiiltirel ve Dogal Mirasinin

Korunmasina Dair So6zlesme (1972) gibi kiiresel ¢capta kabul goren yayinlar kiiltiir
mirasinin planlama ¢alismalarinin temelini olusturmaktadir.
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20.yluzyilin ortalarindan itibaren korumaya dair uluslararasi mevzuatlar ytiriirlige
girerek planlama siireci ¢esitli boyutlarda ele alinmistir. Glintimiizde ise yonetim
planlari diinya ¢apinda basvurulan planlama kaynaklarindan biri olmustur. Kiilttirel
mirasin korunmasi, kullanimi ve yasatilmasi siirecinde yonetim planlari, belirlenen
noktaya yol alirken gerekli olan disiplinlerarasi ara¢ ve yontemleri kapsayan
stratejik raporlardir. Plan taslaklar1 miras alanlari i¢in belirli zaman dilimlerini
kapsayan vizyon, ama¢ ve hedefleri gerceklestirmek {izere ilgili yonetimler

tarafindan hazirlanmaktadir.

IUCN (2003:5) tarafindan belirlenen ilkelere gére yonetim plani, yonetim planlama
surecinin tirtini oldugundan bir planin nasil hazirlanacagina dair bir el kitabindan
daha fazlas1 gerekir. Yonetim planlamasinda basariy1 saglamak i¢in kaynaklar,
beceriler ve organizasyon sistemleri yer almalidir. Yonetim planlamasi stirekli bir
stirectir ve asagidaki sekildeki gibi li¢ ana unsurdan olusan bir doéngiidiir; ‘bir

yonetim planinin hazirlanmasr’, ‘planin uygulanmasr’, ‘etkileri izlemek’.

A || \,

coien /)| |
Gegirmek / \
(\ v

\J N

Etkileri Izlemek W

Sekil 3.10 [UCN’nin yonetim planlama siireci (IUCN, 2003)

IUCN tarafindan hazirlanan diger c¢alismaya gore (2006) korunan alanlar ve
sistemler iyi tasarlanmis olsalar bile saglam, planli yonetime ihtiya¢ duyarlar.
Korunan alana iliskin a¢ik ve uygun hedefler bir yonetim plani ve yeterli kaynak ile
desteklenir ve bunlar etkin yonetimin 6zellikleridir. Korunan alanlarin nasil etkili
bir sekilde yonetildiginin anlasilmasi 6 énemli unsur ile 6zetlenebilir (Sekil 3.11).
Bunlar bir araya gelerek 3 ana yonetim temasini olusturur: tasarim (icerik ve
planlama), yeterlilik (girdiler ve siirec), teslim (¢iktilar ve sonuclar).

Yonetim dongiisiinde yonetim etkinliginin tam olarak anlasilabilmesi dikkatli bir
planlama, uygulama ve gerektiginde dongiide degisikliklere yol acan izlemeyi
gerektirir. Strecin iyi islemesini saglayan 6gelerin her biri, korunan alanlarin ne
derece etkili yonetildiginin tespit edilmesi i¢cin 6nem tegkil eder.
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Sekil 3.11 Korunan alanlarda yonetim degerleme dongtisii (IUCN, 2006)

[UCN tarafindan gelistirilen yonetim etkinligini degerlendirme dongtsu Sekil

3.12’de belirtildigi tizere degerlendirmede yer alan olglitler konusunda rehberlik

eder. Olusturulan ¢izelge her birinin neden segildigini, ne anlama geldigini, nasil

oOlciilebildigini, birbirleriyle nasil iligkilenebileceklerini anlamaya yardimci olur.

Boylece, degerlendirme farkli 6l¢ek ve derinliklerde ele alinabilir.

Tasanm Yeterlilik / Uygunluk Teslim
Yénetim igerik Planlama Girdiler Siireg Giktilar Sonug
dénglstinin
elemanlan ‘
Degerlendirme | Onem, tehdit ve Korunan alan Yonetimi Yonetimin yUr(tléme | Yonetim ;Sonugiann ve
odag politika ortamanen | tasanmi ve pergeldestemek igin | geldinin programianmin ve ln«xnﬂg ulagma
degeriendrilmesi planlamassun gereken kaynaklann | depedendiriimes eylemierinin derecelernin
degerlendicilmesi | degeriendiriimes) uypulanmawnn | degectendiiimesi
degeriendwilmesi; Urun |
ve humetierin teslimat |
Degerlendirilen |Onem / Deperier Kotunana alan Ajansa sunulan Yooetim sGrecierinin | Yonetim eylenserinin | Etkalier: yonetinin
kriterler Tehditer [ mevzuat ve politikasy kayaakliar wyguniugu ve kurulan | soewglan hedeflede liph etkiler|
Savunmasiziik Korunan alan sisteri | Korunan dana ya da wygulanmas Hizmetier ve sonugiar
Paydagiar tasanme sadlanan kaynablar  |kabul edilen Igemin
Ulusal igerik Korunan alan tasanm kapsam
Yonetim planiamas

Sekil 3.12 Korunan alanlarda yonetim degerlendirme cizelgesi (IUCN, 2006)
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Kiltiir turizmi planlamasi ve yonetimi bugiin hem 6zel sektériin hem de kiiltiirel
miras yonetiminin odaginda yer alip her iki faaliyetin de farkli beklentilerine ortak
konu olmaktadir. Kiiltiir turizminde ilgi noktalar1 olan kiilttirel miras alanlari,
turizm basta olmak ilizere bu alana hizmet eden ticari sektorlerin menfaatleri
etrafinda bicimlenmektedir. Bu ¢at1 altinda is birligi gosteren her bir paydas kiiltiirel
kaynaklara birer hammadde olarak deger bigcmektedir. Bu nedenle Kkiiltiir
turizminin esas bilesenleri bir sektor urinu olarak goriilmekte; planlama streci
tiiketim degerleri lizerinden yuritilmektedir. Kiiltiirel miras yonetimi ise topluma
kars1 sorumluluk bilinciyle ortaya ¢ikan ve amaci kamusal yarar elde etmek olan
planl eylemlerdir; kultiirel miras mevcudiyetinin korunmasi ve gelistirilmesini

tistlenmistir.

Turizmdeki tesvik ve iyilestirme faaliyetleri turizmin alt sektorleri arasindaki
dengeyi kurmak iizere pek c¢ok idari birim tarafindan desteklenmektedir.
Gereksinim duyulan ilkesel bir planlama ¢alismasi ile pek ¢ok uygulama gti¢lii bir
zemin Uzerinde hayat bulmaktadir. Bu konuda, kamu veya ticari fayda
farketmeksizin tanimlanan temel degiskenler ilgili yonetim planlarindaki yerini alir.
Bunlardan bagimsiz olmayip, diger degiskenler ortaya konarak olusturulan
planlama bigimleri benzer 6rneklerinden siyrilmaktadir. Sonu¢ olarak, farklilasan
kosullar sayesinde turizmde yeni deneyim ve tiiketim bicimleri dogmakta; planlama

dongtisiinlin bir pargasi haline gelmektedir.

Kiltiirel miras alanlar1 kullanilarak olusturulan yeni turizm modellerinde birtakim
faktérlerin baskin ve degerli kilinmasi beklenmektedir. Ornegin, cevresel
kaynaklarin sosyal ve ekonomik yarar saglayacak yonleri turizmin siirdiiriilebilir
gelisimi agisindan 6ne ¢ikarilmaktadir. Bu asamada, turizm {rinii i¢in uygulanan
miras yonetimi de ayni dogrultuda planlanir. Boylelikle, hedeflenen toplumsal

fayday1 elde etmek tizere sistematik bir miras yonetim dongiisii gerekmektedir.

UNESCO (2013:80) herhangi bir miras yonetim sisteminde birbirine bagimh ii¢
temel unsur vardir; ‘yasal cerceve’, ‘kurumsal ¢gergeve’ ve ‘kaynaklar’. Miras yonetim
sistemlerini isler hale getirmek ve sonuca baglamak iizere bu ti¢ temel unsur Tablo

3.6 ve Sekil 3.13’de belirtilmis olan asamalarda bir araya getirilir.
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Tablo 3.6 Miras yonetim sisteminde ortak asamalar (UNESCO, 2013)

Karar verenin Kim olduguna, hangi hedeflere ulasilacagina, hangi
onlemlerin alinacagina ve zaman dilimine karar vermek, bu 6nerileri
iletmek ve her ilerlemeyi gozden gecirmek i¢in oldugu gibi
kaydetmektir.

Planlanan eylemleri, her safhada ve baslangicta tanimlanan hedeflerden
elde edilen c¢ktilari  kontrol yoluyla gerceklestirmektir.
Uyumsuzluklarin ortaya ¢ikmasi durumunda ve gerektiginde eylemlerin
nasil ylriitiildiigiine dair degisiklik yapmaktir.

Yonetim sisteminin etkili bir sekilde calistigin1 kontrol etmek ve dogru
sonuglar1 ortaya koymak icin veriyi toplamak ve analiz etmek;
eksiklikler veya yeni firsatlar durumunda iyilestirici o6nlemler
tanimlamaktir.

Planlama

Uygulama

izleme

(a) (b) (c)

Sekil 3.13 (a), (b), (c): Miras yonetim planlarinda planlama, uygulama, izleme
(UNESCO, 2013)

UNESCO’nun miras yonetim sistemi Onerisinde ¢ok yonli planlama yaklasimi
geregi, turizm yonetiminde ele alinan konunun her bakimdan anlasilmasi 6nemlidir.
Bunun icin hangi diizeyde planlama gerceklestirilecegi belirlenmelidir. Planlama
dongiisiinde hazirlik asamasinin; vizyon durumu, maliyetin belirlenmesi, zaman
dilimleri gibi ortak eylemleri tanimlamasi beklenir. Her parametre i¢in olasiliklari
tespit etmek bir dizi soru ile gerceklesmektedir. Buna bagh olarak, arastirma

yontemlerinin belirlenmesiyle sistematik bir plan hayata gecirilir.

Uygulamaya yonelik yaklasimlar ise tamamen birbirinden farkhdir. Yasal ve
kurumsal dayanaklara bagh olarak etkinlik gosterir. Planlama ve uygulama
araclarina gore siirekli bir degisime maruz kalir. UNESCO (2013:87)’ya gore
belirlenen ii¢ sliregten, uygulama asamasi diger ikisine en bagiml olanidir. Verimli
olmast iyi bir planlamaya ardindan etkin izlemeye dayanir. Uygulama adiminda yeni
ihtiyaclar ortaya cikabilir. Bunlara uygun ve yeterli cevabi verebilecek paydaslarin

katkilar1 sayesinde uygulama siireci etkili hale gelir.
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izleme asamas1 yonetim sistemine dair koruma politikalarinin, ihtiyaglarin ve
kararlarin etkili bicimde ¢alisip calismadigini 6l¢mekle ilgilidir. Uygulama sirasinda
toplanan bilgilerin gercek sonuglar ile kiyaslanmasini saglayacak eylemleri igerir.
Sonuglarda gozlemlenen eksiklik yonetim donglsini gozden gecgirmeyi
gerektirecektir. Bu da planlama girisimlerinde alinacak onlemlerin yeniden

diizenlenmesine hatta yeni firsatlarin dogmasina yol acabilmektedir.

Ulusal, bolgesel veya yerlesim diizeyindeki planlama ve yonetim icerik olarak ortak
yaklasimlar sunabilir. Bu sistemler {iilkelerarasi farklilik gosterse de hepsi hem
kiltirel hem de dogal miras alanlarinin birlikte yonetimini ele almaktadir. Tek bir
varlik veya grup halindeki kiiltiirel alanlarin gelecegi genel olarak ayni hedef
dogrultusunda sekillenir; kiiltiirel degerleri korumak. Fakat planlamadaki asamalar
ayni veya ortlisen ilkelere sahip olsa bile sonuclar her durumda farkl olacaktir.
Clinki her plan ait oldugu yere 6zeldir. Kaynaklar tek ve benzersizdir. Ayni kaynagin

stire¢ icindeki kullanimi ve uygunlugu da baskadir.

3.4.1 Kiiltiir Rotalar1 Planlama Yaklasimlari

Kiiltiir rotalar1 degisen turizm stratejileri kapsaminda ¢ok ¢esitli olanaklara sahiptir.
UNWTO (2015:51) kdltiirel yollarin bu konuda yaratacagi firsatlardan birini, yeni
turizm egilimleriyle olusturulan dinamikleri koruyarak yeni turizm {riinleri
tiretmek oldugunu belirtir. Kiltiir rotalarinin turizm triint olarak gelistirilmesi ve
kullanilmasi rotanin ve bulundugu alanin tutarli yonetilmesini gerektirir. Miras
koruma ve yonetiminin her asamasinda oldugu gibi kiiltlir rotalar1 planlamasi da
ilkesel ve stratejik bir yaklasim ile siirduriilmesi gerekli bir konudur. Bu siirecin
yoOnetimi, islevsel ve kararli bir anlayis ile miimkiindir. Calisilan alanda degisen

dinamiklere bagl olarak planlamaya bakis da degisiklik gosterir.

Planlama ile ulasilmasi gereken hedef kilttirel tutarliligin saglanmasidir. Kiiltiirel
glizergahlar bulunduklarn cografya ile anlam ve biitiinliilk kazanan sistemlerdir.
Dolayisiyla planlama ve tasarim, kiiltiir rotalarinin bulunduklari ortama uygun bir
sekilde siirdiirilmelidir. Yang ve Zhu (2005:3) bir kiiltir rotasinin korunmasi ve
yonetimini rotanin ortaya ¢iktig1, gelistigi ve ayrilamayacagi yerin de korunmasi ve

yonetilmesini kapsadigini belirtmistir.
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Kiltiir rotalarinin hayata gecirilme siirecinde yerel yonetimler basta olmak tlizere
tim aktorlerin konuya yonelik is birligi ve hassasiyeti rota c¢alismalarinin
devamliligl agisindan 6n kosul niteligi tasimaktadir. Planlama ve tasarim
calismasinin en basinda rol dagilimlari, finansman kaynaklari, taslak planlar gibi
kararlarin belirlenmesi dncelikli adimdir. Calisilan alanin niteliklerine gore farklilik
gosterebilecek arkeoloji, mimari, fizik, kimya, sehir ve bolge planlama vb. gibi
uzmanlik alanlar1 arasindan secilecek bir ekip calisma birimi bilinyesinde yer
almalidir. Bu noktada disiplinler arasi bir ¢alisma yonteminin benimsenmesi gerek

mekansal gerek ilgili yonetimler agisindan 6énem kazanmaktadir.

Planlamaya yo6n veren biitiin katihmcilarin ortak gorts ve dil birligine sahip olmasi
tutarh ve etkin kararlar almaya yardimci olur. Ortak degerlendirmeler sonucunda
amag, c¢alisma yontemi, araclar, zaman ve kapasite gibi 6ngoriiler planlama
altyapisina girdi saglamaktadir. Hedeflenen ilkeler dogrultusunda olusturulacak
kultir rotasi ile neleri korumak veya kazandirmak gerektigi planlamaya hazirlik

asamasinda sorulmasi gerekenler arasindadir.

Kiiltiir rotalar1 planlama siireci, yerin anlasilmasi ve degerlendirilmesi ile
baslamaktadir. Fiziksel, sosyal ve ekonomik yapi gibi birtakim kosullarin ortaya
konmasi ve gerekli dlceklerde analiz edilmesi bu adimdaki esas amag¢ olmalidir.
Analiz yaklasim iist élgekten alt 6lgeklere dogru ilerler. IThtiya¢ duyulursa ¢alisma
alani da kendi icerisinde alt bolgelere ayrilabilir. Elde edilen bilgiler dogrultusunda,

alana iliskin sorun ve tehditler de ortaya konmus olacaktir.

Rotalarin planlama ve tasarim asamasi 6nceden belirlenen amaglar ve ilkeler
dogrultusunda alinan kararlarin hayata gecirilme siirecidir. Bir kiltir rotasi
olusturulurken kiiltiirel, sosyal ve ekonomik etkilerin diizenlenebilmesi dengeli bir
kurgu ile mimkiin kilinabilir. Rota planlamasi kiiltiirel ve dogal mirasin haricinde
birden ¢ok degiskene sahiptir. Bu degiskenler arasinda 6ne ¢ikanlar rota kurgusunu
etkilemektedir. Kisacasi, bir Kkiiltiir rotasini benzerlerinden ayiran sey yolun
sundugu potansiyeldir. Rota kurgusunda ilkesel bir ¢alisma yontemi belirlenmesi
gereklidir. Bu ilkeler alinan tiim kararlarda islevsel bir rol oynamakta olup koruma
ve canlandirma, yeniden islevlendirme, erisilebilirlik, kimlik kazandirma vb. gibi

yaklasimlari icermektedir.
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Planlama ve tasarim asamasinin son adimini alinan Kkararlarin mekana
uygulanabilirligi olusturmaktadir. Kiilttirel ve dogal miras oncelikli yaklasilan rota
sistemlerinde kiiltiirel kimligi en iyi temsil ettigi diistiintilen ana glizergah ve odak
noktalar1 belirlenir. Esas rota eksenini tamamlayarak onu besleyen ikincil
baglantilar ve destekleyici yerlesimler bulunur. Alternatif rota uzantilari ve odaklar
bir araya gelerek sistematik bir kademelenme meydana getirmektedir. Biitiinctl bir
rota sisteminde her ihtiyaca cevap verebilecek gilizergdhlarin tanimlanmasi, bu

kademelenme sayesinde miimkiuindiir.

Planlama ve tasarim sureci tamamlandiktan sonra alinan kisa ve uzun vadeli
kararlarin isletilmesi ve denetlenmesi icin izleme ve onarim sistemleri de
beraberinde ele alinmalidir. Rotanin fiziksel mekanda uygulanmasinin 6n kosulu
calisma birimlerinin netlestirilmesidir. Uygulamadan sorumlu kurumlar belirlenen
ilkelerle rota biitiinligiinii gozetmekle yiikiimlidiir. Rotanin hayata gecirilmesini
takiben c¢ok boyutlu bir yonetim sayesinde planlama ve uygulamadaki
uyumsuzluklar sirayla gozlemlenecektir. Yonetim isleyisinde izlenmesi gereken

adimlar sirayla uygulanabilecegi gibi birlikte de ytriitiilebilir.

Uluslararasi platformlarda kiltiir rotalarinin planlama ve yonetim dongiisi i¢in
basvurulan en yaygin kaynak, ICOMOS Kiltiir Rotalar1 Tuzigi'dir (2008). Bu

raporda planlama sistemine dair oneriler soyle dile getirilmistir:

“Kiiltiir Rotast kavrami, aragstirilmasi, degerlendirilmesi, korunmasi,
muhafazasi, kullanilmast ve yédnetimi icin ézel bir yéntembilim gerektirir.
Genigsligi ve bir biitiin olarak degerinin yani sira bolgesel boyutlari dikkate
alindiginda, bu yontem esgiidiimlii ve biitiinlesik olarak yénetilen sistemin
kurulmasini gerektirir. Glizergahin hem bir biitiin hem de kendisini olusturan
béliimlerin tanimlanmasi, giizergaht kapsayan varliklarin envanteri ve
stratejik koruma planinin hazirlanmasini kolaylastiracak durum analizi ile
baslanmasi esastir” (ICOMOS, 2008:6).

Raporda kiiltiir rotalar1 planlamasi asagidaki tablodaki gibi 6 asamada
degerlendirmektedir; ‘arastirma’, ‘finansman’, ‘koruma-degerlendirme-muhafaza’,

'stirdiirtilebilir kullanim-turistik faaliyetlerle iliski’, ‘yénetim’ ve ‘halkin katilimr’.
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Tablo 3.7 Kiiltiir Rotalar1 Tiiziigii'nde kiltir rotalari planlama yaklagimi (ICOMOS,
2008)

“Rotanin farkli béliimlerindeki miras degerlerinin dogru
tanimlanip degerlendirilmesine yonelik uygulamalan
iceren bir metodolojidir. Miras konusunda c¢alisan ekip

Arastirma pargalarin incelenmesi ile baslayan ancak projeyi bir biitiin
olarak gormeyi birakmayan prensiplere dayanarak
olusturulmahdir.”

“Yatirimin ¢ift yonlii ve ¢ok tarafli is birliginin yani sira
. rotanin degerini arastirmaya ve vurgulamaya adamis

Finansman o . . .
gruplarin olusturulmasi gibi bir yontem ile elde edilmesi
gerekmektedir.”

“Kiiltir rotalarinin iizerindeki etkilerini belirlemek igin
hazirlanan titiz bir envanter ¢alismasinda bu varliklarin

Koruma- R v, o o . .

.. . ozgiin ve biitiinciil bir degerlendirilmesi yer almalidir.

Degerlendirme- . y .

Muhafaza Uygun araclarla koordine edilmis ve yasal tedbirlerle

giivence altina alinmis bir stratejik planlama sisteminin
kurulmasi gereklidir.”

“Kiltir rotalar kiiltiirel gelisim, sosyal ve ekonomik
cikar tesvik etmek icin kullanilabilir. Rotanin korunmasi
Siirdiirtilebilir ve tanitilmasi, biitiinligiini tehlikeye atmamasi sarti ile
Kullanim-Turistik | turizm altyapisi ile uyum saglamalidir. Turizm amach bir
Faaliyetlerle Iligki | kiiltiir rotasinin gelistirilmesi, yerel halkin katilimina ve
yerel-bolgesel turizm sirketlerine 0Oncelik verildigini
garanti etmelidir.”

‘Kiiltiirel yollarin 6nemini anlamak’ rota yonetimi ile
ilgili temel ilkedir. Ulusal ve uluslararas1 olgekte bolge
Yonetim organizasyonu, siirdiiriilebilir kalkinma, kullanim, turizm,
afet ve diger risklere karsi1 korumaya yonelik yonetim
araclari hazirlanmalidir.”

“Bir kultir rotasinin korunmasi, tanitilmasi ve yonetimi
Halkin Katilimi halkin bilin¢lendirilmesi ve rotayr paylasan alan
sakinlerinin katilimim gerektirir.”

Tiirkiye’de kiiltiir rotalar1 calismalariyla 6ne ¢ikan kurumlardan biri olarak CEKUL
Vakfi, bu konuda yapmis oldugu calismalarda ‘Kiiltiirel Rota Planlama Modeli’ isimli
onerisiyle katkida bulunmustur. Kiltiir Rotalar1 Planlama Rehberi (2015) adh
yayinda farklh yerel 6zelliklere gore uyarlanabilecek rota planlamasi doért adimla
surdurilmelidir; ‘altyapi: siire¢ hazirhgl’, ‘bakis: arastirma ve degerlendirme’,

‘planlama: bolgesel rota kurgusu’, ‘yonetim: gerceklestirme ve tanitim siireci’.
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3.4.2 Planlama Degiskenleri

Planlama, bir kavram olarak bir seyin veya bir yerin ileriye yonelik tanimlanmasi ve
gerceklestirilmesi icin ihtiya¢ duyulan aracglarin hedeflenen siire boyunca kademeli
olarak yonetim dongusudur. Chadwick (1978:25) c¢alismasinda planlamay:
tamamen insan 0zelliklerine dayanan etkinlik olarak belirtir. Planlama konusundaki
distinceler insan becerilerini iyi kullanmakla ilgilidir; insan kararini ve katilimini

ister.

Temel bilesenleri dogal yap1 ve kiiltiir mirasi olan kultiir rotalarinin gelecegini
planlamak ve tasarlamak dogrultusunda ¢alisilan cografyay1 arastirmak, 6zgiin
temalar1 belirlemek, glizergdh secimleri, projelendirme gibi calismalar bir araya
getirilmektedir. Gegmis bir donemden izler tasiyan yollarin glintimiiz beklentilerine
cevap vermesi kapsamli ve nitelikli bir yaklasim gerektirmektedir. Bunun igin,
planlama ¢alismalari diger disiplinlere ait yontem ve modeller ile siiregelen bir iligki
icerisindedir. Kultiir rotalar: tarihi veya kiiltiirel nitelikleri ile cok bilesenli yapilar
olmalar1 sebebiyle arazi c¢alismalari, degerlendirme etaplari, bilgilendirme
toplantilar1 ve karar verme asamalar:1 dahil olmak {izere genis alanda planlama ve

yonetim ¢alismasina gereksinim duyulmaktadir.

Dogal ve kiiltiirel mirasin kirilganligi, mirasin bitincil sekilde anlasilmasi,
anlatilmasi ve korunmasi zorunlulugu, kontrolsiiz turizm hareketleri ve diger
tehditler kiiltiirel giizergahlarin tanimh bir planlama ve uygulama ilkeleri ile

surduriilmesi gerekliligini de beraberinde getirmektedir.

Kiltiir rotalarinin biitiinctl sekilde planlanmasi ve tasarlanmasini saglayan birden
fazla degisken bulunmaktadir. Planlama kurgusu olusturulurken i¢lerinden birinin
baskinligl veya birlikteligi stireci ve ortaya ¢ikan iirtiinii sekillendirmektedir. Bu
kapsamda literatiirde sozi edilen degiskenlerin planlamaya yon vermesi agisindan
gecerlilikleri kabul edilmekle birlikte, ulasim iligkisi ve tasarimi baglaminda iki

degiskenin alt1 ¢izilmelidir (Sekil 3.14): dogal degisken ve fiziksel degisken.
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Planlama Siirecinde

Dogal Degiskenler

iklim ozellikleri,
topografya, peyzaj, bitki

Planlama Siirecinde

Fiziksel Degiskenler

koruma ortiisi, deniz, gol ve diger
gerekliligi su kaynaklari, dogal veya
planh yesil alanlar, tarim
arazileri...
yollar,
temel cesitli yapilar,
bilesenler yerlesimler,
kalintilar...
bilgilendirme ve
yonlendirme sistemleri,
erisilebilirlik trafik isaretleri,

tasit parklari,

servis alanlari...

ulasim iliskisi-

tasarim

bicim, uzunluk, egim,
stireklilik, hareket tipi,
doseme, mobilya,

aydinlatma...

Sekil 3.14 Kiiltiir rotalar1 planlama degiskenleri (S.C.Oztiirk tarafindan cesitli

kaynaklar derlenerek tiretilmistir.)

3.4.3 Planlama Degiskenlerinin Ulagim ile iligkisi ve Tasarimi

Kiltiir rotalar planlama dongiisiinde yer alan kurgu asamasi, uygulamadaki tanimli

ve dengeli adimlar sayesinde deger kazanmaktadir. Planlama ve tasarimin isler

olmasi hedeflenen ilkeler baglaminda saglanmaktadir. Yonetim siirecinden sorumlu

her bir paydasin biitlinctl rota yonetiminde basarinin yakalanmasi konusunda bu

ilkeleri izlemesi gerekmektedir. Bu calismada, sozii edilen dogal ve fiziksel

degiskenlerin ulasim iliskisi ve tasariminda baskin olan ti¢ 6nemli uygulama ilkesi

(Tablo 3.8); ‘temel rota stratejileri’, tamitim ve iletisim araglar’’ ve ‘kapasite

yonetimi’ olarak belirlenmistir.
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Tablo 3.8 Kiiltiir rotalar1 planlama degiskenlerinin ulasim ile iliskisi ve
tasariminda belirleyici ii¢ unsur (S.C. Oztiirk tarafindan cesitli kaynaklar

derlenerek iiretilmistir.)

A. Temel Rota B. Tanmitim ve Iletisim C. Kapasite
Stratejileri Araglan Yonetimi

Uluslararas: standartlar | B1. Basili kaynaklar C1. Servis hizmetleri
cercevesinde planlamada B1.1 Tanitim brosiiru C2. Donati elemanlari
rol oynayan baslica B1.2 Rehber kitaplar
ilkeler, dogal ve fiziksel B1.3 Haritalar
oOlgtler, ulasimda | B2. Bilgilendirme ve
alternatif hareket tipleri | yo6nlendirme sistemleri
ve araglari, park B2.1 Tabelalar
noktalar;, mekansal rota B2.2 igaretleme sistemi
modeli... B2.3 Dijital teknolojiler

A. Temel Rota Stratejileri

Kultir rotalarinin kurgulanmasinda ¢alisilan alan1 dogru anlamak ve
degerlendirmek adina oOncelikli bakilmasi gereken degerler icerisinde dogal
varliklar yer almaktadir. Dogal alanlar cografyanin 6zel karaktere sahip veya ender
rastlanan niteliklerini yansitmanin yani sira hareket ve aktivite tipini de
cesitlendirmektedir. Hareket bilesenlerini ise dogal ¢evrenin sundugu potansiyel,

erisilebilirlik, yiiriinebilirlik, korunma diizeyi gibi baslica ilkeler olusturmaktadir.

Herhangi bir cografya tanimak ve anlamak adina yapilan herhangi bir ¢alisma dogal
ozelliklerden ayr diisiiniilemez. Planlama biitiiniiniin vazgegilmez parcalari
arasinda yer alan dogal unsurlar; nadir ve egsiz olmasi, farkliligi, zenginliginin yani
sira bu 6gelerin sekil, bicim, renk, doku, manzara, baki vb. 6zellikleri ile birbirinden

ayrilmaktadir.

Guzergah boyunca dogal degiskenlerin hareket ve ulasimda sundugu imkanlar

degisebilmektedir. Bunlar fiziksel degiskenlerin erisilebilirlik  yontini
olusturmaktadir. Yiiriime, tirmanis, yiizme, at binme, bisiklet ve otomobil ve diger
motorlu tasitlar olmak tizere cesitli hareket tipleri giizergahlar1 birbirinden
ayirmaktadir. Diger ulasim aglarinda oldugu gibi kiiltiir rotalarinda da ¢evre dostu
ulasim aracglarin kullanimi giinden giine dikkat ¢eken bir konudur. Fosil yakit
tiiketen motorlu araglarin yerine yenilenebilir enerji kaynaklarinin tercih edilmesi

mevcut degerlerin gelecege tasinmasina katki saglamaktadir. Rota boyunca dogal
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cevreye bagh olarak gereksinim duyulan ulasim araclar1 kendi iginde de farklihik
gosterebilmektedir. Ag boyunca c¢esitli kademelerce birbirinden ayrilan rotalara

farkl araglar ile katilim gosterilmesi beklenebilir.

Hareketin tipine baglh olarak saglanmasi gereken park noktalar1 gerekli mesafelerde
ve yeterli kapasiteye uygun diizenlenmeli ve yer se¢cmelidir. Ozel otomobil ile
tamamlanacak rotalar icin, otobilis ve diger biiyluk kapasiteli tasitlar icin veya

bisikletliler i¢in farkl tasarim ve siklikta hizmet saglanmasi 6nemlidir.

Kiiltiir rotalar1 planlamasinda temel stratejilerden biri de mekansal rota modelidir.
UNWTO (2015) kiiltiir rotalarini fiziksel yapi olarak iki baslikta degerlendirmekte

olup bunlara iliskin semalara Sekil 3.15’te ifade edilmistir;

1. (a) Dogrusal rota
(b) Dongiisel/ Kiimelenen rota

2. Agrota

L\ZZ\_.____E_/

1.(a) Dogrusal Rota 1.(b) Dénglsel/Kimelenen Rota 2. Ag Rota

Sekil 3.15 Mekansal rota modeli (S.C.Oztiirk tarafindan cesitli kaynaklar
derlenerek iiretilmistir.)

B. Tanitim ve iletisim Aracglari

Kultir rotalarinin planlama asamasinda yollarin erisilebilirligi esas alinarak
birtakim temel araclar ile biitiinliik saglanmasi amaclanmaktadir. Ozellikle
uygulama ve isletim silirecinde gereksinim duyulan bu araclar yolun baslangi¢ ve
bitis noktalarina kesintisiz, konforlu ve giivenli sekilde erisim saglanmaktadir. Basili
kaynaklar, bilgilendirme ve yonlendirme sistemleri ve dijital teknolojiler,
glizergahlarin planlama ve uygulama siireci boyunca hedef kitlelere biitiinciil ve

stirekli bir rota etkisini yansitacak tli¢ baslik olarak siralanabilir.
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B1. Basili Kaynaklar

Kiltir rotalarinin uygulama asamasindaki oncelikli adim, tanitim stratejisinin
belirlenmesidir. Tasarim dili ve icerigi zengin basili kaynaklarin tiretilmesi ve uygun
hedeflere ulastirilmas1 6énemlidir. Basili kaynaklar sunum ve tanitimda baslica
olarak hazirlanmasi gerekli araclardir. Pratik kullanimli, icerik bakimindan 6zgiin
ve anlasilir dil ile iretilmelidir. Gliniimiizde hazirlanan baslica basili temel

kaynaklar; tanitim brosiirti, rehber kitaplar ve haritalardan olusmaktadir.
B1.1 Tanitim Brosirii

Bir kiiltiir rotasina donistiiriilen yollar i¢cin hedef Kkitleye yonelik bir takim
bilgilendirici yazili ve gorsel calismalar hazirlanmaktadir. Rotaya ait kisa ve ¢arpici
sunuslarin yer aldig1 tanitim brostirleri en temel basili kaynaklardan biridir. Tanitim
brositirleri iizerinde birtakim yazinin yam sira belirli 6lgeklerde haritalar yer
almaktadir. Dolayisiyla bu sunum tekniginde asagidaki sekilde oldugu gibi yalnizca
yazili ve gorsel olarak degil, ¢izim (plan veya semalar) ve uydu goriintiileriyle

desteklenen bir bilgilendirme s6z konusudur.

Sekil 3.16 Tanitim brosiirii 6rnegi (Tarn Tourisme, 2020)
B1.2 Rehber Kitap

Cografya, ulasim, silire¢ ve tema gibi baslica niteliklerinin yer aldigi basili
kaynaklardan olan rehber kitaplar hedef katilimcilara rotaya dair genis kapsamda
bilgilendirme saglar. Rota boyunca ihtiya¢ duyulan hizmetler belirli bagliklar altinda
aktarilir. Yazil bilgilerin yani sira gorsel ve haritalarin yeterli oranda yer bulmasi

gerekmektedir (Sekil 3.17).
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Rota rehber Rota haritasi
kitabi

Igerik
Eger\i - Ana ve alt rotalar, etoplar,
- Bolgenin forihi ve cografyaz ana ve alt odeklor
hakkinde genel bilgi - Serviz nokialan (gezme,
- Rofanin icerigi ve temalar hakkinda bakkal vb.)
bilgi - Kamp clani

- Rofa etaplan ve Szellikler (famel - Dogal alan kerokéen
aktiviteler, zorluk derecesi, fohmini sire) - Zorluk derecesi ve tohmin
- Genel bilgiler igeren rota haritaz: sire

- Rota hazrligr sUreci ve roto sureci

Uzerine uyonlar ve dikkot edilmesi Fonksiyon

gerekenler - Rotap gergeldegtirecek
kizilers rota zuresince

Fonksiyon rehberiik etmek

- Rofoyi gergekleshirecek kiziler

bilgilendirmek ve yonlendirmek

Sekil 3.17 Rota rehberi 6nerisi (CEKUL, 2014)
B1.3 Rota Haritasi

Hedef kitleye rota boyunca rehberlik eden basili kaynaklardan biridir. Baslica rota
ve diger etaplara ait yollar, ana ve alt odak veya c¢ekim noktalari, servis hizmet
noktalar, kiiltiirel ve dogal miras alanlar1 ve zorluk derecesi gibi verilerin oldugu,
yazili ve sekilsel ifadelerle desteklenen bir aractir. Ozellikle tanitim brosiirlerinde

ve rehber kitaplarda farkl 6l¢ceklerde siklikla ihtiya¢ duyulmaktadir.
B2. Bilgilendirme ve Yonlendirme Sistemleri

Guzergah boyunca rotanin bir biitiin olarak isleyip deneyimlenmesi i¢in her tirli

uygulama araclarinda nitelikli ve ortak bir dilin kullanilmasi gerekmektedir.
B2.1 Tabelalar

Rotanin tiirtine, kademesine veya cografyaya gore sekillenebilir. Siklikla yolun
basinda, ana ve alternatif glizergahlar1 kapsayan tabelalar yer alir. Cogunlukla bir
haritanin da yer aldig1 bu tabelalarda rotanin genel bir tanimi, kisa bir tarihgesi ve

varsa yola dair 6nemli uyarilar yer almaktadir (Sekil 3.18).
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Sekil 3.18 Yonlendirme sistemi 6nerisi (ECF, 2018)

Tabelalar rotalarin baslangi¢c ve bitis noktalarinda yer almasinin yani sira yol
ayrimlarinda, kesisen noktalarda veya belirli hizmet alanlarinda yonlendirici
pozisyonlarda konumlandirilir. Biitiinlik saglamasi amaciyla giizergdh boyunca
ayni diizende, anlasilir ve okunur bir dilin stirdiiriilmesi gerekmektedir. Tabelalarda

cogunlukla farkedilmesi amaciyla sar1 renk tercih edilmektedir.
B2.2 isaretleme Sistemi

insan faaliyetlerinin ve yogunlugunun planlandig1 yerlerde yén bulmak biiyiik
oranda kendiliginden gerceklesmektedir. Gliniimiiz teknolojisiyle belirli kaynaklari
referans alarak gidilecek noktaya yonelim daha da kolaylagsmistir. Ancak biitiin
bunlarin miimkiin olmadig1 bolgelerde bu akisi tanimlayan temel yol isaretleri yer
almaktadir. Rota sistemleri i¢in birden ¢ok isaretleme 6nerileri bulunmaktadir. Yol
tizerindeki cesitli semboller veya diger isaretler birbirini net bir sekilde takip eden,

mesafe ve rota yoniini tanimlayan uygulama araglaridir.

Rota kullanicisina kendisini giivende hissettirecek sekilde uygun noktalara konan
okunabilir isaretler iklim ve topografik kosullara uyum saglayan malzeme sisteme
biitiinlik saglamahdir. Glizergah isaretlemenin birka¢ yontemi bulunmaktadir;
boyama, oyma, tas yiginlari, bayraklar, sabitlenmis nesneler ve sembolik
materyaller. Diinya’da en yaygin olarak kullanilan tir boya ile yapilan isaretleme

sistemidir.
e Boyama

Avrupa’da uzun mesafe yiiriiyiis rotalar1 1938’den bu yana gelisim gostermektedir.
Macaristan Ulusal Mavi Rota ile baslayan uzun mesafe rota agi, ERA (European

Ramblers' Association) tarafindan organize edilmektedir. Kendine 6zgii bir sistem
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olarak gelistirilen GR ag1 zamanla ortak Avrupa yollarina uygun bicimde
diizenlenmistir. Bir¢ok Grande Randonnée (Fransa) veya Grote Routepaden
(Hollanda) yolu, birkag iilkeyi kapsayarak uzun mesafe Avrupa ytriiyiis rotalarinin
parcasi olmustur. Bu sistem Fransa Yiiriiylis Federasyonu (Féderation Francaise de
la Randonnée Pedestre) ve Ispanya Dag ve Tirmanma Sporlar1 Federasyonu
(FEDME) tarafindan hayata gecirilmistir.! Bu rotalar ortak bir isaretleme sistemine
sahiptir;
— GR (Grande Randonnée): Bir¢cok bolgeyi kapsayan ana glizergah; kirmizi ve
beyaz serit.
— GRP (Grande Randonnée de Pays): Bir bolgeyi cevreleyen giizergah; kirmizi
ve sari serit.

— PR (Promenade et Randonnée): Kisa silirede (giinliik) yiirtinen dairesel
rotalar; sar serit.

Sekil 3.19'daki gibi en belirgin renk kombinasyonu olarak kirmizi ve beyaz tercih
edilerek gerekli uyarilar verilmektedir. Renkler, genellikle boya kullanilarak ifade

edilse de kent merkezlerinde yerini yansitici bir malzeme alabilir.

Sekil 3.19 Biiyiik Malaga Yolu (The Great Malaga Path) Isaretleme Sistemi Ornegi
(Diputacion de Malaga, 2019)
Avrupa tlkeleri rotada yonlendirme olarak ¢ogunlukla birden fazla renk, boyut ve
bicimlerde boyali isaretler kullanir. Asagidaki sekilde oldugu gibi 6zellikle kare,

dikdortgen bigimli semboller tercih edilir.

1 GR agna ek olarak FEDME benzer bir tescilli sinyalizasyon sistemi énermektedir. Bu sisteme ait
detayl bilgiye calismanin Ek B béliimiinde yer verilmistir.
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DUZ ROTA SAGA DONUS
DEVAM ET BASLANGICI

FARKLI ROTAYA ROTANIN SOLA DONUS
GIDEN KOL SONU

Sekil 3.20 Rota isaretleme sembolleri (Wikipedia, 2007)
e Oyma

Agac¢ kabuklarinda balta veya bicak vasitasiyla belirli derinlikte olusturulan
oyuntular sayesinde yonlendirme saglanabilmektedir. Daha ¢ok oduncular ve
avcilar tarafindan uygulanan gayri resmi bir yontemdir. Yol siirekliligi, yol ayrimlari
ve diger uyarilar icin tercih edilebilmektedir (Sekil 3.21). Kayalar, duvarlar ve

benzeri goruinir olusumlarda ayni isaretlere rastlanmaktadir.

Sekil 3.21 Agag oyuntular (tree carvings) (Muller, 2010)
e Tas Yiginlar

Tas yiginlan ile yonlendirme sistemi de yine en sik karsilagilan isaretleme
uygulamalarindan biridir. Taslarin dizilimi ve bir araya gelisleri ¢evredeki benzer
ogelerden ayirt edilebilecek diizende olusturulmasi gerekmektedir. Olusturulan tas

diizenleri ortak bir dil tasimakla birlikte her birinin ayr1 bir anlami bulunmaktadir.

Tarihsel degerliligi bulunan bu yontemin ¢ok eski zamanlardan bu yana gesitli

amaclarla kullanmildigi bilinmektedir. Ornegin; o6zellikle tarih éncesi dénemde,
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savunma, avcilik, astronomi, definecilik ve torensel faaliyetlerde tas yiginlari
sembolik anlamlar tasimak tizere dikilmistir. Bu kullanimi ifade eden terim,

uluslararasi kaynaklarda ‘cairn’ olarak gegmektedir.

Glinlimiizde ise bu nesneler en ¢ok isaret ve yon belirlemede birer arac olarak tercih
edilmektedir. Bu noktada, Sekil 3.22’deki 6rnekteki gibi taslarin dizilimi oldukga
onemlidir. Yuriytlisciiye taslarin dogal kosullar ile bir araya gelmedigini ifade
edecek kadar yiikseklik vermek yeterlidir. Boylelikle, rota gezginine dogru yolda
oldugu mesajini1 vermek miimkiin hale gelir. ABD’'nin baz1 bolgelerinde bunu ifade
eden kavram, ‘trail duck’ terimidir. Tas yiginlari, artik diinya ¢apinda kullanilan
basit dilizenekli isaret ornegidir; kiiciik tas dizilerinden yapay tepelere kadar
bicimlendirilebilen karmasik veya hassas dengeli olusumlardir. En genel anlamiyla,

amaci veya anlami olan kiimelenmis kaya pargalaridir.

Sekil 3.22 Tas hoyiik/tas yigin1 (cairns/trail duck) ile Isaretleme (Werner, 2017)
e Bayraklar

Rotalarda bilgilendirme ve yonlendirme sistemleri konusunda dikkat c¢eken
orneklerden biri de aga¢ govde ve dallarina baglanan, ¢arpici renkte tercih edilen
serit kumaslardir (Sekil 2.23). Japonya'da siklikla tercih edilen bir isaretleme

yontemidir. Genellikle gecici veya gayriresmi bir iz belirleme yontemidir.

Sekil 3.23 Kurdele bayrak isareti (SectionHiker, 2017)
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e Sabitlenmis Nesneler

Sabitlenen nesneler ile yonlendirme uzun oOmirli plastik, metal veya diger
malzemelerin agaclara tutturularak boyaya gore daha fazla isgiicii gerektiren bir
uygulamadir. Asagidaki sekilde de goritildiigii gibi, genellikle turuncu, kirmizi, beyaz

gibi carpici renklerin kullanilmasi uygun goériilmektedir.

Sekil 3.24 Tararua Orman Parki’'nda rota isareti (Wikipedia, 2015)

Bir diger ornek, Cek Cumhuriyeti'nin en yiiksek noktasini olusturan KrkonoSe
Siradaglari’nda kullanilan, sessiz isaretler (Muttich blazes) olarak adlandirilan bir
sistemdir. Alttaki sekilde goriildigi gibi, metal ve kirmiziya boyanmis levhalar
direklere asilir. Sistem 1923’te bir Cek vatandasi Vladislav Muttich tarafindan
tiretildi ve uygulandi. Bu mekanizmanin ortaya konmasindaki hedeflerden biri,
Alman ve Cekoslovak yetkililer arasinda, her iki iilkeyi kapsayan yonlendirme
sisteminde hangi dilin kullanilacagina iligkin tartismalar1 asmaktir.

P w D A O XY Y

Benecko Bilé Labe Cemab. Dvoracky Hieben  Hméifské Boudy Jablonecn.. Janské Lazné

K £ A ¥ B Y M w¥

Klinovky  Labska bouda Lahrovy Boudy  LiS&i hora Luiny Luénl b. Martinova b. Misecky

*x T P m wuw R M A

Harrachov Pecp.S. Petrovka  PomezniBoudy ~ Rezek Rokytnice n.J.  Rychorska b. Snézka

O 3 X ¥ V W Z

Snéznéjamy Spindlerovab. SpindlerivMin  Upa Voceckdb.  Vichlabi

Sekil 3.25 Muttich isaretleme sistemi (Wikipedia, 2010)
¢ Sembolik Materyaller

Ozgiin isaretleme o6rneklerinden biri olan istiridye kabuklar ile yén bulmak

Santiago de Compostela Hac Yollari’'nda simgesel bir anlama sahiptir. Gegmiste
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deniz kabuklarinin islevsel 06zelliklerinin kullanilmasinin bir sonucu olarak
glinlimiizde de bir anlam tasimaktadir. Santiago de Compostela yoniinii gésteren
sembolik isaretlerdir. Kabuklar ¢esitli bicimlerde bir araya gelerek yon tayin etmek
lizere yerlestirilir (Sekil. 26). Tabelalarda, yer dosemesinde, agaglarda, binalarda

veya anitlarda bu isareti gormek miimkiindiir.

(@) (b)

Sekil 3.26 (a) Zeminde istiridye kabugu isareti (Arctic Travel, 2010) (b) Grande
Randonnée isaretleme ve istiridye kabugu birlikteligi (Catuhe, 2013)

Bir diger sembolik materyal olarak mese palamudu 6rnegi verilebilir. Bu isaret
Birlesik Krallik Ulusal Yol simgesidir. Bulundugu noktada renkli oklarla, referans
numarasl, yakinlardaki yerlesim ad1 veya patika, gizli/6zel yol ifadeleri de yer alir
(Sekil 3.27). Mese palamudu rota boyunca bir¢ok sekil, boyut ve renklerde;

cogunlukla ahsap direkler tizerine islendigi goriilmektedir.

Sekil 3.27 Birlesik Krallik’'ta mese palamudu isaret diregi (GriffithPath, t.y.)
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B2.3 Dijital Teknolojiler

Basta sunum ve tanitim basta olmak tlizere mimkiin olan her alanda dijital
teknolojilerin kullanimi erisilebilirlik ve kullanimi desteklemektedir. Yerel halk: ve
gezginleri destekleyen mobil uygulamalar, web ortamlar: ve benzeri dijital sunum
yontemleri alternatifleri ile rotaya yeni bir bakis kazandirilmaktadir. Bunun
yaninda, son donemlerde GPS sistemlerinin ve karekod uygulamalar:
gelistirilmektedir. Kultlir rotalarinda yenilik¢i teknoloji araglarinin sahip oldugu

bilesenler CEKUL tarafindan asagidaki gibi kategorize etmistir;

Fonksiyon

Sekil 3.28 Kiiltiir rotalarinda dijital teknoloji bilesenleri (CEKUL, 2014
kaynagindan alinarak S.C.Oztiirk tarafindan iiretilmistir.)

Kiultirel yollar tuzerinde kiiltiirel etkinlik veya tarihi degerliligi olan yapilar
bulunabilmektedir. Rota sistemlerine dahil edilen bu yapilar uluslararasi/ulusal
miras degerleri veya turizme kazandirilma amaciyla meydana getirilen cesitli
fonksiyonlar olabilmektedir. Bu alanlarda ihtiyag¢ duyulan noktalarda sesli
aciklamalar yer almaktadir. Ozellikle gorme engeli bulunan katihmcilar icin bu

bilgilendirme sistemleri daha ¢ok 6nem kazanmaktadir.
C. Kapasite Yonetimi

Rotalarin dogal ve fiziksel biitiinligiini, stirekliligini saglamak amaciyla
glizergahlar lizerinde yer alan odak noktalarinin ve diger donatilarin gerekli
altyapiya sahip olmasi beklenmektedir. Boylelikle, rota sistemi ve ilgili turizm
aktiviteleri arasindaki iliskinin tutarli bigcimde yiriitilmesi mimkiin hale
gelmektedir. Bu noktada servis hizmetleri ve donati elemanlarinin turizm

yonetiminde uygun kosullari saglamasi 6nemlidir.

e Servis Hizmetleri

Glizergah boyunca gereksinim duyulan servis hizmetleri rotanin bulundugu
yerlesimin kapasitesine uygun olarak yer secer. Saglanacak hizmetin kapasitesi

rotadaki hareket tiiri, kullanic1 sayisi, bolgesel veya yerel 6lcekli olmasi, gectigi
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yerlesimin sundugu potansiyel, rotanin temasi ve turizm hareketlerine baglh olarak

degisim gostermektedir.

Rotanin ulagilabilirligi ve diger temel ihtiyaclarin birlikte diisiiniilmesi
gerekmektedir. Bu noktada dogru ve yeterli hizmet rotanin kullanim sikligin1 ve
isleyisini yonlendirmektedir. Kendi icinde ve c¢evre degerler ile uyumsuzluk

gosteren hizmet alanlari rotanin isleyisine yonelik sakincalar dogurabilmektedir.

Genellikle tiim kiiltiir rotalarinda sistem boyunca hizmet veren farkli kapasitede
yeme-i¢cme birimleri bulunur. Rotalarin tiirti ve kullanim yogunluguna bagh olarak
bu isletmeler arasi mesafeler belirlenir. Bu isletmelerin bazilar1 konaklama veya
dinlenme hizmeti de verebilmektedir. Yalnizca bir hizmet sunan biytlik

kapasiteli ticari isletmeler de bulunabilmektedir.

Kiiltiir rotalarinda yeme-i¢me ve konaklama gibi temel hizmetlerin yani sira rotanin
kullanim amacina bagh olarak degisen c¢esitli hizmet tiirleri de bulunmaktadir.
Ornegin, rota boyunca farkh ulasim araglarina olan gereksinim bu araglarin
satis/kiralama, bakim ve teknik servis hizmetlerine olan ihtiyac1 dogurmaktadir.
Rotaya 0zgii yerel kiiltiirii yansitan ¢esitli tirlinlere erisilebilen satis birimleri de bu

hizmetlerin birer parcasidir.

e Donati Elemanlar:

Kiiltiir rotalarinin fiziksel planlama degiskenleri kapsaminda yukarida da sozii
edilen fiziksel ve mekansal nitelikler erisilebilirligi miimkiin kilan diger tasarim
parametreleri olarak 6ne ¢cikmaktadir. Fizik mekanda bicimsel 6zellikler, siireklilik,
zorlayic1 engeller, malzeme nitelikleri vb. gibi planlama ve tasarim parametreleri
kadar gorsel ve isitsel konfor, dinlenme alanlari, bekleme noktalar: gibi donatilar
uygulama asamasinda da siirekli denetim ve bakimlar1 kontrol altinda tutulmasi
gerekmektedir. Rotaya 0zgii ortaya c¢ikan ihtiyaclara yonelik gerekli donati
elemanlarinin rotanin bitinselligini koruyacak, destekleyecek siireklilik ve

nitelikte olmasi beklenmektedir.

Kiltiir rotalarinda zemin kaplamasi olarak kullanilmis olan malzeme, hareket
sirasinda konfor diizeyini belirleyen esas tasarim élgiitlerinden biridir. Gegmiste
kullanilmis olan yol kaplamalarinin gilinimiize kadar korunmus o6rnekleri

bulunmakla birlikte modern tasarimlar ile yeniden olusturulmus kaplamalar da
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mevcuttur. Bu noktada katilimcilara hangi 6zgiin niteliklerin gosterilmek istendigi

ve kullanilan ulasim arac¢lar1 désemeyi belirleyecek baslica etkenlerdir.

Oturma elemanlar1 kiiltir rotalar1 iizerinde zaman gecirmek, dinlenmeye imkan
saglamak gibi ihtiyaclar1 karsilayan donatilardir. Belirli mesafe ve olciilerde
konumlanmasi beklenen banklar, ¢agdas tasarim tirtinleri, grup oturma ve dinlenme
noktalar: baslica gereksinim duyulan elemanlardir. Dinlenme alanlari tek bir 6ge
olarak yer alabildigi gibi list orti elemanlar ile beraber diizenlenebilmektedir.
Gilizergahlarin mevsimsel kullanimlarina bagh olarak ¢esitli {ist drtiilerle biitiinciil
olarak sunulmasi beklenebilmektedir. Golgelikler, pergola sistemleri veya duraklar

en ¢ok kullanilan st 6rti sistemleridir.

Rotalar boyunca yer alan aydinlatma elemanlari, yol aydinlatmalar1 ve mekan veya
cephe aydinlatmalar: kullaniciya yon, konforlu hareket, giivenlik basta olmak tizere
erisilebilirlik gereksinimlerine cevap vermektedir. Cesitli aydinlatmalar ile davetkar
rotalar tasarlamak miimkiindiir. Yeterli aydinlatilmis yollar sayesinde ¢cevresel ve
kiltirel degerler her saat diliminde algilanabilmektedir. Boylelikle kiiltiir rotalar

deneyimi giiniin her saatine yayilabilmektedir.

3.5 Boliim Degerlendirmesi

Guntuimiizde kiiltir rotalar: farkh élceklerde gelisip tilkeler, bolgeler ve yerlesimleri
birbirine baglamaktadir. Amag ve kapsamlarina gore birbirinden farkl 6zelliklere
sahip kiiltir rotalarn tarihsel bir degere sahip olabilecegi gibi glinlimiiz

beklentilerine uygun planlama ve tasarim ile turizme kazandirilabilmektedir.

ilgili calismalarda, rotanin sahip oldugu icerik ve fonksiyonlar: daha iyi anlamak,
coziimlemek, belgelemek ve tasarlamak adina rota siniflandirmalar: yapilmaktadir.
Ozellikle uluslararasi kurumlar tarafindan islevsel, tarihsel, 6zgiinliik veya fiziksel
benzerlikler gibi ortak kriterlere dayanan birtakim gruplamalar yapildig:
bilinmektedir. Siniflandirilma yontemleri sayesinde kiiltiir rotasinin olusum ve

gelisimi tespit edilerek hangi amag¢ dogrultusunda kullanildig1 bilinmektedir.

Yapilan incelemelerde, kiltiir rotalarinin siniflandirilmasi  konusundaki
yaklasimlarin ama¢ ve kullanimlar 6lgitleri ile sinirli kaldigi belirlenmistir. Bu

ylizden, bu béliimde literatlirde yer verilmedigi gézlemlenen 6l¢cek (uluslararasi,
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bolgesel, yerlesim ve yakin cevresi) ve kiiltiir bilesenlerine yonelik bir siniflandirma

ile diinyadan ve Tiirkiye’den drnek rotalar lizerinden incelemeler yapilmistur.

Kiiltiir rotalarinin belirli bir planlama anlayisiyla siirdiriilmesi gerekmektedir.
Planlama ve tasarim siirecinde belirlenen bazi yaklasimlar ve temel ilkeler rotalarin
isleyisini biiytik ol¢tide sekillendirmektedir. Bu baglamda, rota sisteminin ulasim ile
iliskisi konusu hareketin kesintisiz ve konforlu saglanmasi agisindan 6nem
kazanmaktadir. Kiiltlir rotalarinda hedeflenen yonetimin saglanmasi planlamayi

yonlendiren belirli parametreler sayesinde gerceklesmektedir.

Glizergah boyunca basta dogal ve fiziksel degiskenler olmak lizere hareket ve
ulasimda sahip olunan degiskenler siireklilik, erisilebilirlik gibi baslca ilkeleri de
beraberinde getirmektedir. Planlamaya etki eden 6l¢iitlerin ulasim ile iliskisinin bir
sonucu olarak rotalarda hareket cesitliligi, kullanic1 kapasitesi, yonlenme ve

mekansal yansima farklilik géstermektedir.

Yeni teknoloji iiriinlerinin turizmde bilgiye kolay erisim sunan segenekleri
sayesinde sektor biiyiik bir degisim silirecine girmistir. Geleneksel turizm faaliyetleri
ginimiiz katilimcilarin beklentilerine cevap verememektedir. Standart paket
turlarin aksine gruplara veya kisiye 6zgli programlarin siklikla tercih edildigi yeni

bir doneme girilmistir.

Turizm faaliyetleri diinyadaki degisen dengelerden dogrudan etkilenen bir yapiya
sahiptir. Farkl gezgin profili, degisen talepler ve bunlara yonelik yeni planlama ve
tasarim anlayislari ile sekillenen yeni donemde katilimcilar ziyaret planladiklari
kiltirel degerlere modern bilgi ve iletisim araclarini kullanarak erisebilmektedir.
Bu araglar yardimiyla kiiltiir rotalarina olan ilginin giderek artmasi ve yatirim

calismalarinin daha genis kapsamda degerlendirilmesi beklenmektedir.
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A

OPTIiMiZASYON ALGORITMALARININ
KULLANILMASI YONTEMIYLE KULTUR
ROTASI UYGULAMASI

Kiiltiir rotas1 faaliyetlerini organize etmek; gezginlerin talepleri ve kisitlari
dogrultusunda ilgili unsurlar1 segerek bu deneyimden saglanacak fayday:
olabildigince yiiksek tutmak tizere planlamaktir. Turizmde rota planlamak gidilecek
yerin Ozelliklerine gore farklilik gosterebilir. Bir yerlesimde ise ¢ok sayida ¢ekim
noktasi bulunabilir. Buna yonelik, farkh islev ve iceriklere ait noktalar rota

planlamasina dahil edilebilir.

Kiiltiir turizmi hareketlerinde, kiiltlirel degerlerin yani sira temel donati alanlarini
ve diger faaliyetleri belirleme ihtiyact kaginilmazdir. Bu dogrultuda gelistirilen
modelde s6z konusu turizm bilesenleri arasinda uygun ¢éztimleri hazirlayan kentsel
bir kultir rotasi uygulamasi onerilmektedir. Gelistirilen Oneri optimizasyon

tekniklerinden yararlanilarak hazirlanmistir.

Bu boéliimde o6ncelikle, giiniimiizde bir¢ok bilim dalinda basvurulan optimizasyon
teknikleri, sturi zekasi ve farkli optimizasyon yontemlerine ait temel bilgiler
sunulmaktadir. Verilen kavramsal bilgilerin altyapisini yapay zeka sistemlerindeki
farkli yaklasimlar olusturmaktadir. Calisma kapsaminda yapay zekad konusu;
optimizasyon problemleri, sezgisel yontemler, popilasyon tabanli algoritmalar
olarak ele alinmaktadir. Devam eden boéliimde, optimizasyon problemlerinin
cozuimiinde siklikla tercih edilen bir teknik olarak Karinca Kolonisi Optimizasyonu
Algoritmasi incelenmektedir. Bu algoritma literatiirde birbirinden farkli alanlarda
rota planlamaya yonelik kullanilan bir teknik olan Gezgin Satici Probleminin
¢ozlimi icin gelistirilmistir. Calismada, TSP lizerinde KKO kullanilarak hazirlanan
kultir rotalar1 optimizasyon modeli 6nerisi takip edilen béliimde sunulmustur. Bu
mekanizmanin kentsel mekandaki karsiligi ise belirli degiskenlere baghdir. Oneride,
soz konusu degiskenlerin icerigi agiklanarak simiilasyon uygulamasindaki yeri ve

sonuglarina yer verilmistir.
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4.1 Optimizasyon Teknikleri

Bir gercel fonksiyonu minimize veya maksimize etmek ilizere matematiksel
programlama teknigidir. Bir problemin ¢6zim yollarin1 belirlemek ve olasi
secenekler arasindan en iyisinin bulunmasi islemini ifade eder. Optimizasyon
uygulamalarinda birden ¢ok hesaplama teknigi kullanilir. Elde edilen sonuglar
icinde en kisa zamanda optimum ¢6ziimiin saglanmasi stireci, bir optimizasyon

problemidir.

Yang (2010a: 2-3), optimizasyon siirecini hazine avciligina benzetmektedir. Hazine
arama islemi sirasinda avcinin belirledigi stratejiler farkli senaryolar tiretir. En olasi
senaryo ise bazi ipuclar1 ararken rastgele yapilan ytriiytistiir. Bu tir bir yiirliyis

modern arama algoritmalarin baslica 6zelligidir.

Boyd ve Vandenberghe (2004:3) hazirladiklar1 ¢alismada, karar vermeyi (veya
sistem tasarimi, analiz ve uygulama) iceren c¢ok cesitli pratik problemlerin
matematiksel veya cok kriterli bir optimizasyon problemi gibi bazi varyasyonlar
biciminde kullanilabildigini belirtir. Nitekim matematiksel optimizasyon bir¢ok
alanda o6nemli bir ara¢ haline gelmistir; insaat, kimya, mekanik ve havacilik
mithendisligi, finans, tedarik zinciri yonetimi ve diger bir¢ok alanda ortaya ¢ikan
problemler i¢in optimizasyon kullanilmaktadir. Bu uygulama alanlarinin ¢cogunda
optimizasyon problemleri, siireci ve sonuclari denetleyen karar vericiye, sistem

tasarimcisina veya sistem operatoriine yardimci olmaktadir.

Optimizasyon problemleri ¢6ziim yontemlerine gore genel olarak kolay ve zor
olarak degerlendirilmekte; ¢6ziim icin birbirinden farklh algoritma cesitleri
bulunmaktadir. Sekil 4.1‘deki 6rnekte verildigi iizere, her problem sinifina yonelik
olarak farkli metotlara gereksinim duyulmaktadir. Zor problem sinifina ¢6ziim
saglayabilmek icin dogal mekanizmalarin kaynak olarak kullanildig1 sezgisel

yontemlere siklikla bagvurulmaktadir.

Glnlimiizde, sezgisel yontemler grubuna giren algoritma ¢esitleri ¢ok sayida farkli
teknik problemlerin ¢oziimlemelerinde tercih edilmektedir. Bunun nedeni, direkt
olarak en iyiyi degil, en iyiye yakin coziimleri elde etmesidir. Biiyiik captaki
optimizasyon problemleri i¢in en kisa yoldan en makul ¢éziime gotiirmektedir;

boylelikle belirli kisitlardan yiiksek verimlilik saglanir.
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rastlantisal
olmayan
(deterministic)

algoritmalar ¢

<
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gradyan tabanli
gradyan icermeyen

\

dogrusal programlama
dogrusal olmayan programlama

Sekil 4.1 Optimizasyon algoritmalari siniflandirilmasi (Yang, 2010a:21)

rastlantisal
(stochastic)

sezgisel
(heuristic)

metasezgisel
(metaheuristic)

popilasyon tabanl

yérunge tabanli

Zor optimizasyon problemlerinin ¢6ziimi i¢in kullanilan metasezgisel algoritmalar
probleme 0zgii gelistirilerek ¢6ziim kalitesini artirir. Metasezgisel algoritmalar,
sezgisel algoritmalarin bir arada kullanilmasini ifade etmekte ve basit sezgisel
algoritmalardan daha iyi sonuclar vermektedir. Sezgisel yontemler gibi probleme
bagli degil tiim problem tiplerini kapsayici olma konusunda hizla gelistirilmektedir.
Yeni yontemler tiretilirken klasik yontemlerin yani sira sosyal, biyolojj, fizik, kimya
ve bilgisayar gibi temel bilimler esas alinmaktadir. Bu tir yaklasimlara aym

zamanda ‘yapay zekd yaklasimlar’’ da denilmektedir. Metasezgisel yontemler

asagidaki sekilde oldugu gibi simiflandiriimistir;

Metasezgisel Optimizasyon Yontemleri

Dogadan Esinli-Poptilasyon Tabanl

Yoringe Tabanli

Siirll Zekasi Algoritmasi Evrimsel (Evolutionary) Fizik ve Kimya Tabanl
(Swarm Intelligence Alg.) Algoritma

Pargacik Surl Opt. (Partical Swarm Opt.) Genetik Algoritma Yercekimi Arama Alg.(Gravitational
Karnnca Kolonisi Opt. (Ant Colony Opt.) Genetik Programlama Search Alg.)
Bakteriyel Besin Arama (Bakterial Foraging Opt.) (Genetic Programming) | | Kara Delik Alg.(Black Hole Alg.)
Yapay An Kolonisi Alg. (Artificial Bee Colony Alg.) Diferansiyel Gelisim Galaksi Tabanh Arama Alg.
Yapay Balik Algoritmasi (Artificial Fish Alg.) (Differential Evolution) Elektromanyetik Alan Opt. Alg.
Ates Bocegi Sirti Opt. (Firefly Swarm Opt.) Evrimsel Strateji (Electromagnetic Field Opt.)
Kurt Kolonisi Algoritmasi (Wolf Colony Alg. ) (Evolution Strategy) Benzetim Tavlama (Simulated
Kus Siiriisu Algoritmasi (Bird Swarm Alg.) Annealing)
Cicek Tozlagmasi Alg. (Flower Pollination Alg.)

Sekil 4.2 Metasezgisel optimizasyon yontemleri siniflandirilmasi (Farkh
kaynaklardan derlenerek S.C.Oztiirk tarafindan hazirlanmistir.)
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Metasezgisel yontemler siniflandirilirken en sik kullanilan algoritmalara yer
verilmistir. Calisma kapsaminda ele alinan karinca kolonisi optimizasyonu (KKO)

dogadan esinli-popiilasyon tabanli metasezgiseller grubuna girmektedir.
4.2 Karinca Optimizasyon Teknikleri

Kendi kendini orgiitleyerek siiriiniin hayatta kalmasini saglamak icin 6zgiin
stratejiler gelistiren sosyal canlilar arasinda 6zellikle karincalar gelismis savunma
metotlari, insa kabiliyetleri, tistiin yon bulma ve haberlesme becerileri, ¢evresel
uyum yetenekleri ve koloni yasamlari ile en ¢ok dikkat ¢ceken canhilardir. ilk olarak
1992’de Marco Dorigo tarafindan onerilerek gelistirilen ve karinca davranislarini
temel alan algoritma fikrine ‘Karinca Sistemi’ adi verilmis; sayisal modeller

bicimlendirerek ilk kez Gezgin Satic1 Problemi (TSP) iizerinde uygulanmistir.

Bu tez calismasinda karincalarin koloni olarak gosterdikleri basar1 géz oniinde
bulundurularak karinca optimizasyon tekniklerine yer verilmistir. Bu teknik genel
anlamda, ¢6ziim uzayinda optimum sonucun aranmasina dayanir ve ginimiuzde

stirii zekasi metotlari arasinda yer almaktadir.
4.2.1 Siiri Zekasi

Surt, tabiat dongusu icinde farkli yasam bicimlerine sahip canli toplulugudur.
Bireysel faaliyetleri sinirli ve basit olan canlilar, topluluk icinde karmasik sorunlari
cozebilme yeteneklerine sahiptir. Bu canlilarin bir araya gelerek olusturdugu
kiimede birlikte calismay1 gerektiren islevsel bir yap1 gortliir. Sosyal canlilarin bu

ozelliginden ortaya ¢cikan davranis bicimi siirii zekasi olarak tanimlanir.

Siirti yapisinda merkezi kontrol diizeni yoktur fakat sistem i¢cinde ortak bir davranis
mekanizmasi gelistirilmistir. Bu durum siirti zekasinin daha nitelikli olan yonlerini
ortaya koymaktadir. Ornegin, bir canl toplulugu icindeki bireylerden biri tehlike
altinda ise diger topluluk bireyleri bu ortak tehlikeye karsi birlikte tepki gosterecek
sekilde orgiitsel faaliyet gelistirir. Dolayisiyla, dogada koloni halinde yasayan

topluluklarin problem ¢6zme eylemlerinde ¢6ziim siirtidedir.

Yigin icindeki bireyler arasinda kontrollii ve etkilesimli davranis vardir; kendini ve
digerlerini organize edecek islevsel hareketi temsil eder. Boylelikle, dogal dongiiye
adaptasyon saglamak icin ¢esitli davranis sistemleri siirekli olarak yapilandirilir.

Bunlar arasinda is boliimi, iletisim yontemi, icglidiisel hareket vb. gibi unsurlar yer
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alir. Surti zekas1 sayesinde siirii igindeki yapisal diizen bigimlenirken giivenlik,

barinma, beslenme ve lireme gibi temel ihtiyac¢lara da ¢6ziim getirilmis olur.

Sirti zekasini yansitan en iyi 6rneklerden biri karinca koloni davranislaridir.
Karincalar arasindaki etkilesim bi¢imi giiniimiizde pek ¢ok problemin ¢6ziimiinde
yaygin olarak basvurulan bir kaynaktir. Bu problemler icinde, sehircilik alanindaki
bir uygulama dikkat ¢cekmektedir. Hollanda’nin Rotterdam sehrindeki bir tasarim
stiiddyosunda karinca kolonisi kullanilarak yeni bir sehir haritas1 hazirlanmistir.
Rotterdam’in mevcut haritasi icine birakilan karinca stiriisii zamanla yeni rotalar
olusturarak kendi ideal yasam alanini gelistirmistir (Sekil 4.3). Kent ve dogal yasam

dinamizmini yansitan yeni haritaya ‘Urban Ant City’ ismi verilerek sergilenmektedir.

Sekil 4.3 ‘Urban Ant City’ adli galisma (Ossip, 2015)

Topluluk igerisindeki canlilarin hareketleri gozlemlenerek siirii zekasi temelli
optimizasyon problemleri gelistirilmistir. Dogadan esinlenerek gelistirilmis bircok
problemin ¢6ziimiine yonelik kullanilan metotlardan biridir. Son zamanlarda sosyal
etkilesim gosteren siirli zekasi 6rnekleri yorumlanarak termitler, arilar, karincalar,
baliklar, kuslar, bakteriler, hiicre ve molekiilleri kapsayan biyolojik algoritmalar
uretilmektedir. Yakin donem icerisinde gelistirilen siirii zekasi algoritmalar1 yapay
zeka alaninda kullanilmaktadir. Yapay zeka alaninin esnek yapisi matematiksel

islemlere yonelik alternatif ¢c6ziimler sunmaktadir.
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4.2.2 Karinca Sistemi (Ant System)

Gliinimuze kadar farkli tiirlerde karinca kolonisi optimizasyonu algoritmalar:
gelistirilmistir. Bu algoritmalar Karinca Sistemi olarak da bilinen ilk teknige
dayanmaktadir. Tium karinca kolonisi algoritmalar1 en iyi ¢6zimi bulma ve

uygulama niteliklerine sahiptir.

Karinca Sistemi karincalarin koloni icindeki sezgisel davranislarinin yani sira
koloninin c¢evresel kaynaklara erisimini de kapsayan matematiksel bir sistem
uzerinde sekillenmistir. Algoritma Dorigo’'nun (1996:2) calismasinda asagidaki

ozellikler ile betimlenir:

a) Cok yonliidiir; ayn1 problemin benzer versiyonlarina uygulanabilir. Ornegin,
gezgin satic1 probleminden asimetrik gezgin satici problemine basit bir
uzantisi vardir.

b) Giglidir; ikinci dereceden atama problemi (QAP) ve atélye cizelgeleme
problemi (JSP) gibi diger kombinasyonel optimizasyon problemlerinde ufak
degisikliklerle uygulanabilir.

c) Popiilasyon temelli bir yaklasimdir; bir arama mekanizmasi olarak olumlu

geri doniislerin kullanimina imkan verir.

Dorigo vd."ne (2006:2) gore yapay karinca kolonileri bir optimizasyon problemine
¢ozum uretmekte ve gercek karincalar tarafindan benimsenmis bir iletisim diizeni
araciligiyla bu c¢oziimler hakkinda bilgi alisverisinde bulunur. Yapay karinca
kolonilerinin optimizasyon araci olarak kullanilmasini iceren bu sistemde dogal
sistemden farkhliklar mevcuttur; yapay karincalar bir miktar hafizaya sahiptir,

tamamen kor degildir, zamanin soyut oldugu bir ¢cevrede yasarlar.
Karinca Sistemi tizerindeki her karinca asagidaki davranislara sahiptir:

e Diigiim uzakligi ve baglayici kenar lizerindeki iz miktarinin bir fonksiyonu
olan olasilik ile gidilecek diigiimii seger.

e Karincalar1 adil bir tur yapmaya zorlamak tlizere daha once gecilen
diglimlere tur tamamlana kadar tekrar izin verilmez; bu bir tabu listesi
tarafindan kontrol edilir.

e Bir tur tamamlandiginda bulundugu her kenarda (3, j) iz birakacak bir madde

birakir.
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Sekil 4.4 Gergek karinca davranislari

a) Karincalar A ve E noktalar1 arasindaki yolu takip eder.
b) Bir engel araya konulur; karincalar ayni olasilikla iki farkl yoldan birini
izleyerek dolasmayi secebilir.

c) Kisa olan yolda daha fazla feromon birakilmis olur (Dorigo vd., 1996).

Sekil 4.4’'teki deneyde goriildiigl gibi yuva ile besin kaynagi arasindan gecen bir
yolda gercek karinca davranislarini incelemek tizere koloni Oniine bir engel
konulmustur. Yol lizerinde aniden beliren engel nedeniyle yol kesilir ve B
noktasinda A’dan E’ye yilirtiyen karincalarin ya saga ya da sola donmeleri beklenir.
ilk karincanin saga ve sola dénme olasihig aymdir ciinkii takip edecegi bir feromon
izi yoktur. BCD yolunu secen ilk karinca daha uzun olan BHD yolunu secen
karincadan 6nce D’ye ulasmis olacaktir. E’deki besin kaynagindan geri donen ilk
karinca tekrar D noktasina gelir ve BCD yolunu tercih ederek kaynaga ulasmaya
calisan diger karincalarin biraktigr giiclii feromon ile karsilasarak ayni kisa yoldan
(BCD) déonmeye karar verir. Zamanla BCD yolunu takip eden karinca sayis1 BHD
yolunu takip eden karinca sayisindan daha ytiksek seviyeye ulasir. Boylelikle, kisa
yol tlzerindeki feromon miktar), uzun yola gore hizla artar. Sonug¢ olarak,
karincalarin feromonu yogun olan yolu se¢cme davranislari sayesinde en kisa yol cok
hizh  bir sgsekilde kendiliginden belirlenmistir. Karincalarin s6z konusu
davranislarinin basta rotalama problemleri olmak iizere ¢ok farkli optimizasyon

problemlerinin ¢6ztimiinde kullanilabilmesi 6ngorilmiistiir.
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4.2.3 Karinca Sistemi Parametreleri

Karinca Sistemi'nin kullanildigr problemlerde noktalar (diigim veya sehir)

arasindaki 6l¢ii, Oklit (Euclidian) uzaklik élgiisii de denilen diiz ¢izgi degeridir.

Olgiiye gore i ve j digimii arasindaki yolun uzunlugu denklem 4.1 ile

hesaplanmaktadir;

di=[(xi-xj)* + (yi-yj)’1"%) (4.1)
N tane diigiim noktasi ve E tane kenarl bir kiimenin oldugu grafik (N, E) 6rnegi
verilmektedir.
T zamaninda i digiimiindeki karinca sayisi (4.2);

bi(t) (i=1, .., n) (4.2)

Toplam karinca sayisi (4.3);

m= g bi (0 (43)

t zamanda (i, j) kenardaki feromon izi yogunlugu (4.4);
Tij(t) (4.4)

Her karinca t zamanda (t+1) zamanda olacagl sonraki digiimii seger. Karinca
sistemi algoritmasinin her tekrarinda, m karinca tarafindan (t, t+1) araliginda m
hareketleri gerceklestirilir. Algoritmanin n déngtisi sonunda her karinca bir turunu

tamamlar ve bu noktada feromon yogunlugu giincellenir (4.5);

Tij(t+n) = p.7Tij(t) +ATij (4.5)

ATill?, t ve t+n zamanlar1 arasinda k. karincanin (i, j) kenarlar tizerinde biraktigi

feromon miktaridir (4.6);

ATi]' = er?:l ATII; (4.6)

ATil]?, asagidaki formiile gore hesaplanir (4.7);

L& eger k. karinca (i, j)kenarini turunda kullandiysa
Atff =47 (4.7)
0 aksi takdirde
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Q: birakilan feromona bagh sabit bir deger,
Lk: k. karincanin tur uzunlugu.
Algoritmada k. karincanin i digtimiinden j diigiimiine gecis olasilig (4.8);

[ti5 (©)] %.[nij] P
{ ¥ keay [Tik (©)] “[Mix] P

jeay
p; (1) = (4.8)

k 0 aksi takdirde

Tjj 1, j kenarlarindaki feromon miktarsi,

a: i, j kenarlar1 arasindaki feromon izini kontrol eden parametre; a > 0,

B:1, j kenarlar1 arasindaki goriintirliik degerini kontrol eden parametre; 3 > 0,

nij: i, j kenarlari arasindaki gortiniirlik degeri; 1/dij karsiligy,

ay: izin verilen diigim noktasi dizisi (tabu listesi),

p : feromon buharlasma miktarini belirten bir katsay1, 0< p < 1.

Algoritmada a ve (3 parametreleri feromon degiskenini kontrol etmekle birlikte
algoritmanin performansini belirgin sekilde etkiler. Bunlar birbirinden bagimsiz
sekilde calisan degiskenlerdir; birinin degismesi digerini etkilememektedir. iki
parametre farkli degerler aldik¢a algoritma sonuclar1 degismektedir. Bu sonuglara
Tablo 4.1’de yer verilmektedir. Algoritma sonuclarin1 6l¢gmek icin parametrelere
atanan degerlerin farkli kombinasyonlar ise Sekil 4.5’teki grafikte simgesel olarak

ifade edilmistir.

Tablo 4.1 KKO’da a ve 3 Parametrelerinin algoritmaya etkisi (Dorigo, 1996
kaynagindan alinarak S.C. Oztiirk tarafindan diizenlenmistir.)

o'nmin yiiksek degerlerinde algoritma
¢ok iyi ¢oziimler bulmadan hizlica @ ile gosterilmistir.
durgunluk davranisina girer. Feromonun
yogun oldugu yollarin secilme olasiligini
artirir, tesadiifiligi azaltir.

Kot ¢oziimler v/
Durgunluk v/

Kota ¢oziimler v | o'pip diisiik degerler almasi durumunda

Durgunluk X algoritma ¢ok iyi ¢oziimler bulamamistir. o ile gosterilmistir.

a ve B icin ortalama degerler icin cok iyi

lyi ¢oztimler ¢6zlmler bulunmustur.

e ile gosterilmistir.

81



Q=0 —0—0

B
@
|
%)
|

—0
5

Sekil 4.5 a ve 3 parametrelerinin farkli kombinasyonlarinda Karinca Sistemi
davranisi (Dorigo, 1996)

Dorigo tarafindan bu konuda hazirlanan ilk ¢alismada Karinca Sistemi’'nin deneysel
sonuglar1 ifade edilmistir. Bu sistemden sonra gelistirilmis baslica karinca
optimizasyon yontemleri ise soyledir;

— Elit Karinca Sistemi (Elitist Ant System)

— AntQ

— Max-Min Karinca Sistemi (Max-Min Ant System)

— Siraya Dayali Karinca Sistemi (Rank-Based Ant System)

— Karinca-Dongi, Karinca-Yogunluk, Karinca-Nicelik (ant-cycle, ant-density,

ant-quantity),
— Karinca Kolonisi Sistemi (Ant Colony System).

Yukaridaki algoritmalar karinca koloni ¢alismalarindan tiiretilmis modellerdir.
Karinca Kolonisi Sistemi karmasik optimizasyon problemlerinde basarili sonuglar

vermesi ve uyarlamaya acik olmasi nedeniyle siklikla tercih edilmektedir.
4.2.4 Karinca Kolonisi Sistemi ve isleyisi

KKO dogal karinca kolonilerinin besin kaynaklar1 ve yuvalar1 arasindaki
hareketlerinden esinlenerek elde edilen ve optimizasyon problemlerine ¢6ziim
olusturmaya dayanan bir tekniktir. Bu algoritma optimizasyon problemlerinin

cozimiinde artik genis ¢capta kullanilan yapay zeka uygulamalarindan biri olmustur.

Karincalar yiyecek kaynagi bulmak icin rastgele yonlerde siirekli hareket halindedir.
Hareket sirasinda diger bircok sosyal bocek gibi geride bir miktar feromon maddesi
birakarak yolu isaretler. Diger koloni iliyelerinin feromon izlerini takip etmesi ile
ortaya cikan davranis bir iletisim dongiisii haline gelir. Feromon yoluyla iletisim

dogada yaygin olarak rastlanan énemli iletisim yontemlerinden biridir.
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Feromon Kkarincalar tarafindan bir haberlesme araci olarak kullanilmaktadir.
Feromon degiskeni digiimler arasindaki baglantilarla iliskilidir; karincalar
tarafindan okunup degistirilebilir. Kolonideki bireyler arasinda bilgi akisim
gerceklestirmek tlizere, bu kimyasal salgl besin kaynagi ile yuva arasindaki en kisa
yolun bulunmasina yardimci olur. Karincalarin gectigi yollardan birinde feromon
izinin yogun olmasi o yolun tercih olasiligini artirmis olur. Zamanla belirginlesen en

kisa yol bilgisi feromon yoluyla diger karincalarla paylasilir.

KKO tekrarli bir algoritma tiirtidiir. Her bir karinca ugrayacagi diiglime tekrar
ugramadan digimler arasinda ¢ozum Uretmektedir. Karincalar her asamasinda
feromon tarafindan yonetilen bir isleyise gore bir sonraki diigiimii belirler. Feromon
tercih edilecek yolun belirlenmesine yardimci olur; i diigimiinden daha 6nce

ugramadigl j diigiimiini se¢me olasiligi (i,j) kenardaki feromon orani ile iligkilidir.
KKO algoritmasi orijinal sistemden (Karinca Sistemi) li¢ noktada farklilik gosterir;

a) Digim se¢cme kurali (the state transition rule) yeni kenarlarin Kkesfi,
muhtemel se¢im ve probleme dair bilgiler arasinda denge kurmak tizere
dogrudan bir yol saglar,

b) Global giincelleme kurali sadece en iyi karinca turuna ait olan kenarlara
uygulanir,

c) Karincalar bir ¢6ziim olustururken lokal glincelleme kurali uygulanir.

Karincalarin ayni yontemi kullanarak besini arama ve yuvaya tasima gorevi devamli
olarak gerceklestirilir. Her karincanin kendi ¢6ziimini olusturmasi feromon
sayesinde olur. Tekrarli hareket sonrasinda rotalar iizerindeki feromon seviyesi
degismektedir. Hi¢c kullanmadiklarn veya seyrek kullandiklari rotalar tizerinde
feromon miktar: giderek diiser veya sifirlanir. Bu noktada, feromon giincelleme ve
buharlasma islemi uygulanir. Feromon giincellemesi kullanilmis yollarda belirli
kisitlar cercevesinde gerceklestirilirken feromon buharlasmasi kullanilmamis

yollarda feromon diisiirtilmesini kapsamaktadir.

Karinca Sistemi sonrasinda gelistirilen farkl tiirlerde feromon giincelleme kurallari
degiskenlik gosterir. Bu tiirevlere ait detayl bilgi ve algoritma adimlar1 ¢galismanin
Ek C boliimiinde verilmektedir. Karinca Sistemi tlirevlerinden biri olan KKO’da

glincelleme islemi algoritmanin temel unsurlarindan biridir ve karincalar turu
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bitirip sundugu ¢oéziimlerden sonra gerceklesir. Boylelikle, sonraki uygulamalarda
karincalar benzer sonuglar hazirlamak icin ¢alisabilir. Bu asamada, feromonun
buharlagsma orani énemlidir ¢iinkii karincalarin uygun ¢oéziimler tizerinden yol
almasi gerekmektedir. Feromon buharlagsmasi ile gecilmemis yollarda feromon izi
azalmaktadir. Amag, elde edilen kotii sonucglarin elenmesini saglamaktir. Bu
dogrultuda, karincalarin tekrar ayni yolu se¢me ihtimali diser ve yeni turlarin
olusturulmasina firsat taninmis olur.! Karinca kolonisi algoritmasinda giincelleme

islemi feromon ilavesi ve buharlasmay1 temsil etmektedir.
¢ Lokal Feromon Giincelleme

Karincalar turlar1 tamamladiktan sonra feromon yapay olarak buharlasmis olur. Bu
nedenle her bir karincanin ge¢mis oldugu yol boyunca feromon seviyesi arttirilir.

Lokal feromon giincelleme i¢in en sik kullanilan formiil denklem 4.9’daki gibidir:

(

1

k.karinca (i, j)yolunu kullanmadiysa
ATk (t + 1) = { 0D (4.9)

I
k 0 aksi takdirde

LX(t + 1), k. karincanin toplam aldig1 yol uzunlugudur.

¢ Global Feromon Giincelleme
Karincalar tiim turlar tamamladiktan sonra yapilan bir islemdir. Karincalarin her
biri i¢in alinan toplam yol uzunluklar1 hesaplanir ve en kisa yolu izleyen karinca
bulunur. Hazirlanan en iyi ¢6ziim bir sonraki iterasyona aktarilir. Bu karincanin

gectigi yollardaki feromon miktarlar1 asagidaki formiile gore arttirilir (4.10):

1
Lpest(t+1)

k 0 aksi takdirde

(i,j) en iyi yola ait ise

Lpest (t + 1), gecerli iterasyonda bulunan optimum tur uzunlugudur.

Karinca Kolonisi Sistemi hakkinda verilen bilgiler dogrultusunda, sistemin

isleyisinde yer alan adimlar asagidaki gibi siralanmaktadir (Sekil 4.5):

! Buharlasmada p sabit degeri kullanilmaktadir; bu deger 0 ile 1 araligindadir. Dorigo, yaptig
deneyler sonucunda buharlasma sabiti olarak 0,5 degerinin kullanilmasini 6nermektedir.
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Baslatma

— Karincalar (m) ve diigiimler (n) genellikle birbirine es kabul edilir.

— Karincalar diigiimlere rastgele yerlestirilir.

— Feromon yogunlugu ‘0’ olarak tanimlanir.

Dongii yineleme

— Karincalar bir sonraki diigiime gecerken feromon yogunlugu yol gosterici
olmaktadir.

— Dugiim kiimesini temsilen tabuk kullanilir.

Feromon yogunlugunu giincelleme

— Karincalar tim digumleri dolastifinda feromon buharlastigl igin
konsantrasyonu zamanla azalmaktadir; feromon giincellemesi 6zellikle
onemlidir.

Sonlandirma

— Uygulamada yineleme sayisini kullanici belirler.

— Yineleme sayis1 maksimuma ulastiginda déngii sona ermektedir.

— Her dongliniin ardindan elde edilen rotalar karsilastirilir ve en uygun yol
bulunur.

— Aksi halde, tabu listesi bosaltilir ve Adim 2’ye dontliir.

Baglat

Dongii * Bu asamada her déngiiye yineleme (iteration) denir. *

Until Sonlandirma

Her karinca bir baslangi¢ diigiimiinde konumlandirilmistir.
Dongii * Bu asamada her doéngiiye adim (step) denir. *
Her karinca adim adim bir ¢6ziim ve lokal feromon giincelleme prensibi
olusturmak tizere diigiim segme kurali (a state transition rule) uygular.
Until karincalar tam bir ¢6ziim hazirlamistir.

Global feromon giincelleme kurali uygulanir.

Sekil 4.6 Karinca Kolonisi Sistemi algoritmasi (Dorigo & Gambardella, 1997)

4.3 Gezgin Satic1 Probleminde Karinca Kolonisi Optimizasyonu

Gezgin Satic1 Problemi bir dizi diiglimiin her birini bir kez ziyaret ederek en kisa

yoldan baglayan bir tur bulma problemidir. Problemin temeli Hamilton Turu

esasina dayanir. Hamilton Turu yol tizerindeki her noktadan sadece bir kez gecerek

85



ilk noktada son bulan ve William Hamilton'un adiyla anilan bir turdur. TSP’de amag
aralarindaki mesafelerin bilindigi ve birbirine bu noktalar grafigi lzerinde
minimum uzunluktaki giizergah1 bulmaktir (Sekil 4.7). Problem ziyaret edilecek
noktalara, kisitlara, kullanilan araglara vb. degiskenlere gore farklilik gosterir.!
TSP tlizerine yapilan ¢alismalarin giinliik hayattaki uygulama alanlarindan bazilarn
arag¢ rotalama, yol ve rota planlama, robot teknolojisi ve telekomiinikasyon aglaridir.

cityl00. txt: -4039. 860428

Sekil 4.7 Gezgin Satic1 Problemi 6rnegi (Montgomery, 2007)

Gezgin Satic1 Problemi'nin ¢éziimiinde kullanilan karinca kolonisi algoritmasinda,
yapay Kkarincalar gercek olciilerin dikkate alinarak hazirlandig1 simiilasyonda
optimum rotay1 arastirmaktadir. Her Kkarinca belirlenen parametreler
dogrultusunda en iyi sonucu hazirlamak iizere biitiin diigiimleri ziyaret ederek
turunu tamamlar. Boylece grafik lizerindeki yapay karincalarin hareketleri taklit

edilerek problem ¢oziiliir.
4.4 Kiiltiir Rotas1 Optimizasyonu Onerisi

Sosyal bocek kolonileri belirli ihtiyaglar1 karsilamak amaciyla kendi habitatlarina
ozgi iletisim yontemleri gelistirir. Bu hareketleri sirasinda geride bir miktar
feromon maddesi birakarak diger koloni tliyelerine bilgi akis1 saglamakta; boylece

zaman icerisinde baslangi¢ ve hedef noktalar arasindaki en kisa rotay1 bulmaktadir.

1 TSP ¢6ziim karmasikliginin fazla olmasindan dolayi zor problemler sinifinda yer alir.
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Calismada bir digiimden baska bir digiime gecerken arada kalan noktalari
tanimlamak, diiglimleri birbirine baglayan en uygun yolun bulunmasi ve bu ag
modelini belirlemek bir problem olarak degerlendirilmistir. Literatiirde temel
giizergah problemlerinin ¢oziimiinde c¢esitli modeller kullanilmistir. Calisma
kapsaminda ise bu ¢6zlim yontemlerinden biri olan karinca kolonilerini temel alan
bir éneri hazirlanmistir. Onerilen optimizasyon modeli i¢in karinca kolonilerinin
kendi icinde kullandigl izler araciligiyla belirledigi stratejiden yararlanmilmistir.
Simiilasyon model oOnerisini yonlendiren ana kaynak, karinca kolonisi
algoritmasinin Gezgin Satici Problemi’'nde izledigi adimlardir. Simiilasyon
uygulamasinda KKO tekniginin kullanilmasi yoluyla baslangi¢ (kaynak) ve hedef

nokta arasindaki en uygun gilizergah cizilmektedir.

TSP ¢oziimlemesi icin gelistirilen bir optimizasyon 6rnegi olan karinca kolonisi
algoritmasinda N sayida diigiimiin her birinden yalnizca bir kez gecilen ve tekrar
baslangi¢ noktasina ddnme imkani sunan rotalar olusturulur. Bunu yaparken olasi
senaryolar tiiretilir ve en kisa yol tercih edilir. En kisa giizergahi1 bulmay1 amaglayan
algoritmada verilen N adet dii§iim noktasi icin tiim permiitasyonlar listelenerek
toplam yol uzunluklar1 hesaplanir. Optimizasyon onerisi, birden ¢ok tur ihtimali

arasindan en kii¢clik degere sahip rotayi bulmaya yonelik ¢alisir.
4.4.1 Simiilasyon Uygulamasi

Kiultiir rotalar icin karinca kolonisi optimizasyonu simiilasyonu i¢in JavaScript
araylzi tercih edilmistir. JavaScript, WWW (World Wide Web) teknolojisinin ve
web uygulamalarinin 6nemli parcalarindan birini olusturur. Etkilesimli ve dinamik
web sayfalar1 olusturmaya imkan taniyan modern bir programlama dilidir.
Glinimuzde tim popiler web siteleri yaygin olarak JavaScript dilini

desteklemektedir.

Bu calismada KKO algoritmasi parametrelerini kullanarak rota hazirlamak iizere
gorsel bir arayiiz gelistirilmistir. Sisteme web {lzerinden iiyelik gerekmeksizin
erisilebilmektedir (https://urbanroutes.netlify.app/). Arayiz temel olarak iki farkl
panel destekli olarak ¢calismaktadir;

1. Karinca kolonisi algoritmasi kontrol paneli,

2. Temel degiskenler kontrol paneli.
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1. Karinca kolonisi algoritmast kontrol paneli: Arayliz ekraninin iist kismina
yerlestirilen panel, algoritma isleyisini gerceklestiren en o©nemli parametre
diigmelerinin yer aldig1 bir kontrol ara¢ ¢ubugudur. Bu parametreler algoritmanin
sonuglarini belirleyen karinca sayisi, iterasyon sayisi, o, 3, uguculuk oram (p), ilk

feromon degeri (Q) olarak belirlenmistir.

2. Temel degiskenler kontrol paneli: Arayuzin ac¢ilis ekraninda birbirine esdeger
birimlerden olusan koordinat sistemi grafigi olusturulmusturl. Ekraninin alt
kismindaki araglar sayesinde koordinat eksenine yerlestirilmek tizere temel
degiskenlere ait bilgiler tanimlanmaktadir. Bu panelde diigiimlere ait koordinatlarin
belirlendigi kontrol diigmeleri yer almaktadir. Diiglimler koordinat sisteminde
tercihen numaralar1 ile tanimlanabilmektedir. Ayrica, diigiimleri birbirinden

farklilastiran renk ve sekil diigmeleri de bu kisimda bulunmaktadir.

S6z konusu panelleri kapsayan arayiiz ortamlarina asagidaki sekillerde yer
verilmistir. Sisteme giris yapildiginda karsilasilan sayfa Sekil 4.8’de verilmistir.
Kullanicilar internet tizerinden istedigi zaman giris saglayabilmektedir. Hazirlanan

paneller yardimiyla degiskenlere ait diigiimleri kontrol etmek miimkiindiir.
Gelistirilen arayiiziin sundugu 6zellikler asagidaki gibidir;

— Dugiim noktasi ekleme/silme,

— Duglim noktalar1 numaralarini gosterme/saklama,

— Secilen diigiimleri algoritmaya dahil edebilme/¢ikarabilme,
— Dugim noktalarini farkl bi¢cim ve renklerle tanimlama,

— Algoritma parametrelerinin yer aldig1 kontrol ara¢ ¢ubugu,
— Algoritma baslatma ve durdurma,

— Rota ¢oéziimiine ait adimlar ve uzunluk degeri.

! Koordinat duizlemi tizerindeki noktalar arasi mesafe 20 birimdir.
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KARINCA SAYISI [TERASYON SAYISI ALFA UCUCULUK ORANI ILK FEROMON
01 1

SIFIRLA

ITERASYON ADIMLAR UZUNLUK

Henuz higbir veri yok

Sekil 4.8 internet erisimli sistemin giris arayiizii (Tez calismas1 kapsaminda
hazirlanmistir.)

Gelistirilen uygulamanin islenisini temsil eden ti¢ adim Sekil 4.9 'da sematik olarak
ifade edilmistir. Bu dogrultuda, uygulamada rota hazirlama sirasinda izlenen

adimlar su sekilde siralanmaktadir;

1. Yerlesimdeki mevcut planlama degiskenleri (dogal/kilttirel miras ve servis)
arasindan rota planlamasina dahil edilecek olanlar belirlenir.

2. Algoritma parametrelerine en uygun degerler atandiktan sonra belirlenen
noktalar arasindaki mesafeler belirlenir.

3. Optimum kiiltir rotasi olusturulur.

(=]

1 2 3

[ ] Dogal ve Kiltiirel Miras /\ Servis — Noktalar Arasi Mesafe =~ — Optimum Rota

Sekil 4.9 Gelistirilen arayiizde kiiltiir rotasi hazirlama asamalari
(S.C.Oztiirk tarafindan tiretilmistir.)
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Calisma kapsaminda KKO yaklasimi 6rnek problem iizerinde incelenmistir.
Simiilasyon uygulamasi i¢in hazirlanan toplam 30 dugiimlii probleme ait bilgiler
asagidaki tabloda verilmis olup gelistirilen araytizdeki gosterim semasi Sekil 4.10’

da ifade edilmistir.

Tablo 4.2 Ornek probleme ait degerler

Kiiltiirel Icerik: 15 Diigiim
Servis Icerigi: 15 Diigiim
Max. Iterasyon Sayist: 250

[

Ornek uygulama ¢alismasinda “[J* ile ifade edilen diigiimler kiiltiirel icerigi, * A

ile ifade edilen diigiimler servis igerigini temsil etmektedir.

KARINCA SAYIS|  ITERASYON SAYISI ALFA BETA UCUCULUK ORANI ILK FEROMON

SIFIRLA

Sekil 4.10 Ornek problemdeki diigiimlerin konumu

KKO’nun uygulanabilmesi i¢in ihtiya¢c duyulan parametrelere gesitli kaynaklardan
elde edilen bilgilerin degerlendirilmesi sonucunda en uygun degerler verilmistir. Bu
degerler algoritmanin isleyisini ve performansini belirleyen énemli degiskenler

olarak sisteme en uygun sonucu hazirlayan degerlerin girilmesi gerekmektedir.
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Karinca kolonisi simiilasyon uygulamasinda karinca sayisi (m): 30 olarak
belirlenmistir. Karincalar secilen diiglimlerin her birine ugrayarak digiimler
arasindaki en kisa mesafeli rotay1 hazirlar. Se¢ilmemis diiglimler (sar1 renkli)
algoritma isleyisine dahil edilmemistir. Ornek uygulama icin éncelikle iterasyon
sayist sabit tutularak o ve 3 degerlerinin farkli kombinasyonlar1 girilmis olup

optimum ¢o6ziime ait bilgiler Tablo 4.3’te ifade edilmistir.

Tablo 4.3 Ornek problemin « ve  degerlerinin farkli kombinasyonlarina ait sonug

listesi
No Iterasyon Sayisi a B p Toplam Mesafe
1 100 1 1 0,1 2323.55
2 100 1 2 0,1 2119.54
3 100 1 5 0,1 2061.80

Ornek KKO probleminde éncelikle a parametresi 1 degerinde sabit tutularak f
parametresine 1, 2, 5 degerleri verilmistir. Dorigo’nun da belirttigi gibi a:1 iken ¢ok
iyi ¢ozlimler hazirlanmaktadir. Algoritmada 3 degerinin artmas: sezgisel se¢im

ihtimalini arttirir. Kisacasi, bir sonraki diiglimiin se¢ilmesi 3'nin miktarina baghdir.

Problemde a ve  parametrelerine verilen farkli degerlerin kombinasyonlari i¢in
hazirlanan optimum rotalara ait toplam uzunluk ve adimlar birbirine yakin
Olctilmiistiir. Tablo 4.3’te gortildiigii gibi, en iyi ¢c6ziim o, B (1, 5) kombinasyonunda

elde edilmistir. 1,2 ve 3 numaralara ait adimlar asagidaki sekillerde ifade edilmistir.

ooy e TN \ T . ,o®
\ L \ : N
et / \—
| Vil \ / \ /
[ S \ N <
/ ( / . = " \\
s R I N\ b =
\\ X '\ ’J/ /‘/ \ \ N ‘
N Py ) LAV ) |
(1) (2) (3)

Sekil 4.11 Tablo 4.3’teki sonuglara ait rota adimlar (S.C.Oztiirk tarafindan
Uretilmistir.)
iterasyon parametresi algoritma dongiisiiniin ka¢ kere tekrar edecegini
yansitmaktadir. iterasyon sayisi arttik¢a o kadar kaliteli sonuglar elde edilmektedir.
Problem c¢6ziimleri iterasyon sayisina ulasincaya kadar devam eder. Bu nedenle

problemlere verilen cevap stireleri farklilik gostermektedir.
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30 digimli 6rnek problemde iterasyon parametresinin degisim etkilerini 6l¢gmek
lizere a ve (3 parametrelerine verilen degerler sabit tutularak iterasyon sayilari 50,
100, 250 olarak belirlenmistir. Cikan sonuglarda toplam uzunluk ve adimlar
birbirinden farkli o6l¢tilmistiir. Tablo 4.4’te goriildiigii gibi, en uygun sonug

iterasyon sayisi 250 iken belirlenmistir.

Tablo 4.4 Ornek problemde iterasyon parametresi degisimine ait sonuc listesi

No iterasyon Sayist « B p Toplam Mesafe Rota Adimlari

21-26-29-27-24-20-17-10-7-2-5-9-22-
1 50 1.2 01 249261 28-25-19-18-16-11-13-8-6-14-30-21

21-30-26-20-24-29-27-22-28-25-19-
2 100 1 2 01 2138.79 18-16-11-13-8-6-14-9-5-2-7-10-17-21

21-26-30-29-24-27-22-28-25-18-19-
3 250 12 01 204254 16-13-11-6-8-14-9-5-2-7-10-17-20-21

4.4.2 Kentsel Mekanda Kiiltiir Rotas1 Optimizasyonu

Kiltiir rotalarinin planlama ve tasariminda hedeflenen biitiinciil yaklasimda belirli
unsurlara ihtiya¢ vardir. Dinamik bir kiiltiir rotas1 baskin degiskenler sayesinde
sekillenmektedir. Rotalarin kiltiirel olarak ayirt edicilik kazanmasi i¢in planlama

degiskenlerinin net olarak tanimlanmasi ve organize edilmesi gerekmektedir.

Kentin bulundugu bolge icindeki konumu, 06zgiin nitelikleri ve turizm
dinamiklerinin ortaya konmasi ve belirlenen 6l¢titlerin kent ile iliskisi rotanin hangi
yonde gelisecegine karar vermede yardimci olmaktadir. Kentsel olcekli kiiltiir
rotalar1 geleneksel yerlesim ve kent merkezindeki ¢ekim gli¢lerini ilgili hedeflere
yonelik kullanarak yere 6zgii turizm koridorlar: tanimlamaktadir. Kiiltlirel miras ile
dogrudan iligkili olanlar, hedeflenen noktalar arasinda uygun rotalarin
olusturulmasini saglamaktadir. Rota altyapisini olusturan tiim bilesenler belirlenen

oncelikler dogrultusunda sistemin mekansal modelini olusturmaktadir.

Gezginler kiultiir rotast hareketlerine belirli bir hedef noktasi belirleyerek
baslamaktadir. Kentsel mekanda se¢ilen hedefe giden birden ¢ok giizergah olabilir.
Hedef secimini etkileyen bireysel yonelimler ayni zamanda rota se¢imini de
etkilemektedir. Rotalar tizerindeki ¢ekim noktalar1 ve tamamlayici faaliyetler rota

seciminde rol oynayan baskin degiskenlerdir.
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Sekil 4.12 Kentsel mekanda kiiltiir rotasi (S.C.Oztiirk tarafindan cesitli kaynaklar
derlenerek iiretilmistir.)

Kentsel mekanda kiiltiir rotalar1 baslangic¢ ve hedef noktalar arasinda 6zel karaktere
sahip ¢ekim noktalarina sahiptir (Sekil 4.12). Kent kimligini yansitan unsurlar iligki
kurarak ana giizergdht meydana getirmektedir. Ana glizergahlar ise ikincil
giizergahlardan beslenmektedir. Rotalar iizerindeki her alternatif baglanti
destekleyici odaklar ile iliski kurmaktadir. Rota sistemlerindeki her
kademelenmenin mekansal bir karsilig1 bulunmaktadir. Dolayisiyla, kentsel 6lcekli
biitiinctl bir rota sisteminde dogal ve kiiltiirel miras 6ncelikli bir mekansal yaklasim

s6z konusudur.

TSP icin kullanilan karinca kolonisi algoritmasi karmasik problemleri benzer
yollarla ¢ozebilmektedir fakat rota planlama problemlerinde bu isleyis farklilik
gostermektedir. KKO algoritmasinin kentsel mekan iizerine uygulanabilirligi,
mekanlar arasindaki en uygun rotanin bulunmasi sirasinda seyahat uzakliklari

toplamini, maliyeti ve zamani minimize etme kuralina dayanmaktadir:

e Her mekana bir defa ugramak,
e Basladigin noktaya geri donme imkani tanimak,
e Maliyeti minimize etmek,

e Zamanl minimize etmek.

Bu calismada kiiltiir rotasi optimizasyonu 6nerisi Sekil 4.13’te verilen degiskenlerin

kullanilmasi yoluyla hazirlanmistir.
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Sekil 4.13 Kiiltiir rotas: optimizasyonu degiskenleri (S.C.Oztiirk tarafindan cesitli
kaynaklar derlenerek iiretilmistir.)

Yukaridaki sekilde ifade edildigi gibi, calisma kapsaminda gelistirilen model
onerisinde ti¢ etkin planlama degiskeni rol oynamistir. Bu degiskenlere ait icerikler

su sekilde siralanabilir;

1. Kiiltirel icerik (kiiltiirel miras, dogal alanlar, karma miras),
2. Servisicerigi (yeme-icme, konaklama, donatilar, 6zel bir amaca hizmet vb.),

3. Faaliyetler = (tamamlayici aktiviteler).

Bu calismada, kentsel mekanda kiiltiir rotas1 uygulama onerisi i¢in gelistirilen

senaryo asagidaki gibi ifade edilerek ilgili gorseller ile desteklenmistir;

a) Kiiltiir rotasi optimizasyon uygulamasi birbirine bagimli/bagimsiz kiiltiirel,

servis ve diigiim noktalarindan olusan bir diizleme sahiptir (Sekil 4.14),

Sit Alam
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Sekil 4.14 Optimizasyon 6nerisi degiskenler diizlemi (S.C.0ztiirk tarafindan
cesitli kaynaklar derlenerek tretilmistir.)
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b) Kent ve yakin ¢evresi boyunca yer alan c¢ekim noktalar1 kapsaminda

alternatif kiiltiir rotasi aktiviteleri gerceklesmektedir (Sekil 4.15),
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Sekil 4.15 Kentsel mekanda kiiltiir rotasi aktiviteleri (S.C.0ztiirk tarafindan
cesitli kaynaklar derlenerek tiretilmistir.)

c) Katihimcilar sabit noktalar arasindan yalnizca segtiklerine ugrayacak sekilde

bir rota olusturma imkanina sahiptir (Sekil 4.16).
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Sekil 4.16 Kentsel mekanda esnek dolasim (S.C.Oztiirk tarafindan cesitli
kaynaklar derlenerek tiretilmistir.)
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Yukarida siralanan ti¢ temel madde, araytiz ortamindaki planlama degiskenlerinin
kultir rotasi i¢in uygulanan algoritmadaki yerini yansitmaktadir. TSP ¢oziimiinde
uygulanan karinca kolonisi algoritmasinin esas alindig1 arayiizde algoritma

sonucunu eniyileyen degerler verilerek en uygun kiiltiir rotas1 hazirlanmaktadir.

Algoritma optimum sonucu hazirladiktan sonra katilimci asagidaki siralamayi

kapsayan bir siireci gerceklestirmis olur;

1. Gezgin bir noktadan harekete baslar (bu nokta uygulamada belirlenmis
degiskenlerden biri olmayabilir),

2. Belirledigi noktalar arasinda hazirlanan rota icinde en yakin noktaya hareket
eder; rota boyunca bu dongii devam eder.

3. Noktalar arasindaki hareket sirasinda mevcut kosullara yonelik birtakim
faaliyetlerle karsilasilabilir (yere veya rotaya 6zgl tamamlayici aktiviteler);
gerekli durumlarda hazirlanan giizergah degistirilebilir.

4. Tum noktalar ziyaret edilmeden rotadan cikilabilir veya rotaya devam edilir.

5. Hazirlanan senaryoya iliskin yukarida belirtilen adimlar sonucunda mesafe,

maliyet ve zamani en aza indiren bir kiltiir rotasi tamamlanmis olur.

Kentsel mekandaki kiiltiir rotas: faaliyetleri rotalama problemlerinin bir kolunu
olusturmaktadir. Optimum rotay1 olusturmaya yonelik hazirlanan web tabanli KKO
algoritmasi simtlasyonu kentsel mekanda kiiltiirel, servis ve faaliyetler degiskenleri
etrafinda sekillenmektedir. KKO ve ili¢ temel degiskenin birlikte kullanilarak
gelistirilmesine iliskin 6neri Sekil 4.17’deki gibi hipotetik bir kent parcasi iizerinde
ifade edilmistir.! Kentsel yerlesim ve yakin cevresini kapsayan bu kesitte dogal,
kiltiirel miras ve servis noktalar1 rastgele yerlestirilmistir. Gelistirilen senaryo
baglaminda rota planlamasinda baskin degiskenler olarak etki eden bu noktalar
icinden se¢im yapilmasi beklenmektedir. Yukaridaki sekilde sabit noktalar arasinda

varsayimsal bir tercih yapilmis olup segili noktalar renkli olarak gosterilmistir.

Kentsel 6l¢ekli kiltiir rotalar1 optimizasyonunda dijital haritalar tizerinde se¢ilmis
noktalar ve aralarindaki mesafeler belirlenerek algoritmaya dahil edilir.

Algoritmaya uygun degerler verilerek sistem calistirilir ve kisisel rotalar elde edilir.

! Ornek kent parcasinda egim:0 kabul edilmistir.
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Sekil 4.17 Kentsel 6lgekte kiiltiir rotasi dnerisi (Tiim degerlendirmeler
sonucunda S.C.0ztiirk tarafindan hazirlanmistir.)
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Yapilan tercihlere gore hazirlanan alternatif rotalara ait 6rnekler Sekil 4.18'de
verilmistir. Bu drnekler, ayn1 yerlesim i¢inde belirlenen N sayida diigiim noktasi
tizerinden hazirlanmistir. Senaryoya gore, farkli iceriklerdeki N adet nokta arasinda

kullanici tarafindan izlenebilecek rotalar (a), (b), (¢), (d), (e), (f) olarak siralanmistir.

Sekil 4.18'de belirtildigi gibi, 1 numarali noktadan harekete baslayan bir kisi
kiltiirel, servis ve faaliyetler icerigi arasindan sectigi noktalara ugrayarak N
numarali noktaya ulasmaktadir.! 1 ve N ile tanimlanan noktalar arasindaki rota

tercihi kullanicinin tercihine gore yukaridaki sekildeki gibi siralanmistir;

(a) Sadece kiiltiirel miras noktalari,

(b) Sadece dogal alanlar,

(c) Hem kiiltiirel hem dogal miras noktalar,
(d) Kiiltiirel miras ve servis noktalari,

(e) Dogal alanlar ve servis noktalari,

(f) Kiiltiirel, dogal miras ve servis noktalari.

! Sekil 4.18’de degiskenler arasindaki ulasim alternatifleri rastgele belirlenmistir.
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Sekil 4.18 Optimizasyon dnerisinde degiskenler arasi alternatif rotalar
(Tiim degerlendirmeler sonucunda S.C.Oztiirk tarafindan hazirlanmistir.)
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4.5 Bolum Degerlendirmesi

iletisim teknolojisinin gelisimi ile birlikte planlama ve tasarim alanlarinda dijital
araclar giderek o©onem kazanmakta olup giinimiizde geldigi nokta dikkat
cekmektedir. Bu gelismeler turizm sektoriinde de biylk yeniliklere neden
olmustur. Gelistirilen araglarla birlikte bir toplumun sahip oldugu tiim kaynak ve
degerlerin envanterinin kayit altina alinmasi ve sunulmasi kolaylasmistir. Biitiin
bilesenlerin dijital ortamlarda depolanmasi ile dogal ve kiiltiirel mirasin korunmasi,
tekrar kazandirilmasi ve tanitilmasina katki saglamaktadir. Bu dogrultuda, mevcut
ya da gliinimizde belirli amaglar i¢in gelistirilen rotalarin dijital platformlarda

cesitli eklentiler araciligiyla farkli formatlarda ulasilabilir olmasi 6nemlidir.

S6z konusu degisime yonelik, kentsel mekanda bireysel turizm faaliyetlerinin gerek
yerel yonetimler gerek 6zel sektor tarafindan desteklenmesi 6nem tasimaktadir.
Kentsel mekanda turizm faaliyetlerinden saglanacak sosyal, ¢evresel ve ekonomik
faydanin kent bilesenlerinde siireklilik saglamasi beklenmektedir. Bu baglamda,
kentsel 6l¢ekteki kiiltiir rotalar: kentin kiiltiirel ve dogal miras varliklari ve bunlara
iliskin sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve fiziksel degerleri kullanarak turizme katki sunar.
Bu durum ayni zamanda yerlesim ve yakin ¢evresindeki servis hizmetleri ve kentsel

donati olanaklarina baghdir.

Turistler kendi egilimleri ve limitleri dogrultusunda basili veya dijital seyahat
rehberlerinden, kisisel bloglardan ve gesitli turizm platformlarindan faydalanarak
tur planlamaktadir. Goriilmesi gerekli kiltiirel miras alanlarini saptamak, program
akisindaki yerini belirlemek ve diger ihtiyaglari tanimlamak ise olduk¢a zaman alici
bir istir. Buradaki problem, turistlerin isteklerini, zamanlarini ve mali biit¢elerini
goz oniinde bulundurarak mevcut turizm deneyiminden tist diizeyde yararlanmak
lizere naslil bir rota planlanacagidir. Bu kapsamda, bu gereksinimlere yonelik kiiltiir
rotas1 planlama modeli hazirlanmasi gerekli goriilmiistiir. Calismada bir gezginin
kendi ihtiyaclar: ve ilgi alanlarina en uygun rotay1 hazirlamayi hedefleyen bir model

oOnerisi gelistirilmigtir.
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5

SONUC VE ONERILER

Bulunduklar1 bélgelerde baslarda barinma ve gidaya erisim gibi yasamsal
ihtiyaclarin karsilanmasi amaciyla baslayan insan faaliyetleri ve hareketleri, tarihsel
stireg icinde yeni hedeflere ulasabilmek adina gelisim géstermistir. Insan yasadig,
Urettigi ve gectigi tiim cografyalarda 06zglin yasam bigimlerini, mekéansal
yaklasimlari ve kiltiirel izlerini birakmistir. Bu kiiltiirel birikim tarihsel stireklilik

icinde ile sekillenerek giiniimiiz miras biitiinliigiinii olusturmaktadir.

Zamanla yipranan veya doniisiime ugrayan Kkiiltiirel ve dogal mirasin gelecege
aktarilarak siirdiiriilebilir kilinmasi giin gectikce dikkat ¢eken bir konudur. Temel
problemlerden olan islevsiz birakilma, gereginden fazla kullanma, bakimsizlik,
politik krizler, savaslar, niifusun kentlere yigilmasi ve hizli yapilasma nedeniyle
kentsel esiklerin denetlenememesi gibi tehdit unsurlariyla sik¢a karsilasilmaktadir.
Bu baglamda, mirasin korunmasi ve yonetimindeki yaklasim kontrolsiiz turizm

hareketlerine yol agabilmektedir.

Diinyada hizla farklilasan egilimler turizm sektériinde yeni uygulamalarin ortaya
cikmasinda énemli birer faktordiir. iletisim ve ulasim koridorlari olmasinin yani
sira degerli miras varliklar1 olan kiiltiir rotalar1 sadece ge¢mis zamani degil
glinimiiz degerlerini anlamak tizere kullanilan birer aractir. Kiltiirlerarasi
etkilesimin olusmasinda bir koprii gorevi goren kavrama dair gelistirilen
tanimlamalar incelendiginde; ‘cok bilesenli’, ‘kiiltiirel zenginlik’ ve ‘biitiinciil yapr’

nitelikleri dikkat cekmektedir.

1999’da kullanima ac¢ilan ‘Likya Yolu’ ile baslayan Tirkiye’'deki calismalar 2010°’1u
yllardan beri cesitli topluluklar, sivil toplum kuruluslari, yerel yodnetimler
tarafindan desteklenmektedir. Anadolu’da Kkiiltiir rotalar1 ise giin gectikce ilgi
cekmekte ve gelistirilmektedir. Bulunulan cografyada, dogal ve kiiltiirel birikime

sahip rotalarin turizme kazandirilmasi giderek dikkat ¢eken bir konudur.

Diinyada ve Tiirkiye’de kiiltiirel yolculuklara olan yonelimin glinden giine artis

gostermesine ragmen bu konudaki calismalarin yalnizca turizm sektoriince
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degerlendirildigi ortadadir. Kiltiir rotalar1 olgusu bugiine kadar kitlesel turizm
hareketlerini destekleyecek potansiyel araglar olarak gorilmiistiir. Ozellikle,
unutulmus veya unutulmaya yliz tutmus dogal ve kiiltiirel miras alanlarin
kullanarak yonetilen turizm faaliyetleri i¢in birer yatirim araci olmustur. Bu
gelismeler kiiltiirel miras ve koruma iliskisinde biiyiik zarara yol agmakta olup ¢evre

ve insan haklarina yonelik bir tehdit olusturmaktadir.

Guntuimizde yerlesim dlceginde ele alinip gelistirilmis kultir rotalarinin turizm ile
kurdugu iliskisinde bir¢ok sorunla karsilasilmaktadir. Ozellikle Kkiiltir turlar
kapsaminda gerceklestirilen turizm hareketlerinde turlar kentlerde yalnizca belirli
noktalara ugramakta ve kentlerden basta ekonomik fayda olmak iizere hedeflenen
kalkinmaya katki saglamadan ayrilmaktadir. Kentsel 6l¢ekteki rotalarda ekonomik
kazancin yani sira yerel halkin taninmasi, kiltir varliklarinin kesfedilmesi gibi
temel hedefleri gerceklestirmesi beklenmektedir. Bu ac¢idan kiiltiir rotalarinin
mekansal c¢ekicilikleriyle de 6n planda olmasi istenmektedir. Bu noktada, fiziksel
niteliklerin korunmasi, iyilestirilmesi ve gerekli islevsel donlistimiin gerceklesmesi
gerekmektedir. Kiiltlirel mirasin bir biitiin olarak degerlendirildigi turizm-kiiltiir

iliskisinde kent 6zgiin kiiltiirel kimligini kazanmaktadir.

Sozi edilen gelismelerden yola ¢ikarak, kultiir rotalar: faaliyetlerinin genis kapsamli
planlama/tasarim ve yonetim sistemlerine gereksinimi oldugunu sdylemek
mumkiindir. Calismada da yer verildigi gibi, uluslararasi, bolgesel ve yerlesim
Olcekli kiltir rotas: yaklasimlarin tiim diinyada oldukca sinirli kalmasi bu konuda
arastirma ve degerlendirme ihtiyacin1 dogurmustur. Tez ¢alismasi, literatiirdeki bu

bosluktan hareketle hazirlanmistir.

2020 itibariyle yiizlestigimiz kiiresel salgin felaketi siiresince alternatif turizme
iliskin yeni planlama ve tasarim sistemlerine olan gereklilik farkedilir boyuttadir.
Degisen dengelerden en c¢ok etkilenen ortamlar olarak kentsel mekadnda bu
degisimlere yonelik calismalara 6ncelik verilmesi 6nemlidir. Kentsel mekanda, tiim
gelismelere paralel olarak, bireysel tiiketim ve erisimi destekleyecek yeni uygulama
onerileri sayesinde giinimiiz kosullarina daha kolay uyum saglanacagi
beklenmektedir. Bu amagla, kentsel 6lgcekte gezginlerin bireysel ve esnek dolasimina
destek olmak ve kisisel ilgilerine yonelik rotalar hazirlamak tizere bir model 6nerisi

gelistirilmistir.
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Kentsel olcekte rota secimi hangi alan olursa olsun ¢ok boyutlu bir problemdir.
Turizm alaninda ise zaman, mekan ve maliyet 6l¢litlerinden minimum tiiketerek
maksimum diizeyde yararlanmak son derece 6énemlidir. Gezginlerin en kisa stirede,
en kisa giizergahi takip ederek en diisiik biitge ile hedefe ulasma istegi bu problemi
daha kapsamli hale getirmektedir. Dolayisiyla, rota se¢cim problemleri planci,

tasarimci ve kullanicilar arasinda hizla gelisim gosteren bir konu haline gelmistir.

Literatlirde optimal yol problemlerini ¢6ziimlemek lizere farkli yontemler 6nerilmis
ve calisilmistir. Bu yontemlerden bazilar1 dogadaki canli davranislarindan
esinlenilerek gelistirilmis algoritmalardir. Yapay zekanin bir parcasi olan
algoritmalar giiniimiizde bir¢ok farkli sektérde farkli boyut, kapasite ve hizda
kullanilmaktadir. Ozellikle sinirh kaynaga sahip alanlarda kapasiteye gére etkin bir

sekilde gelistirilmektedir.

Calisma kapsaminda en uygun rotanin bulunmasi i¢in karinca kolonisi
davraniglarini esas alan bir model hazirlanmistir. Bunun i¢in, metasezgisel bir
optimizasyon yontemi olan KKO algoritmasini kullanarak optimum rotalar
olusturan web tabanli bir simiilasyon (Urbanroutes) hazirlanmasi gerekli
gorulmistir. Bu sistem temel olarak algoritma parametreleri ve kontrol
diigmelerine sahiptir. Boylelikle, bu araglar yardimiyla koordinatlara yerlestirilen N

sayilda diigiim noktasi arasinda en uygun rotalar ortaya konmaktadir.

Onerilen model i¢in kullanilan KKO algoritmas1 ‘karinca sayisr, ‘iterasyon sayisr’,
‘a (alfa)’, 'B (beta)’ ‘p (uguculuk orami)’ ve ‘Q (ilk feromon)’ parametreleri ile
optimum sonucu hazirlamaktadir. Algoritmanin isleyisini temsil eden bu
parametrelere uygun araliklarda deger verilmesi gerekmektedir. Sistemin ¢alisma
mekanizmasini 6l¢mek tizere 6rnek bir problem belirlenmistir. Bu problem TSP i¢in
uygulanan KKO algoritmasini temsil etmektedir. Boylelikle, sistemin karmasik
problemlere verdigi cevap test edilmistir. Ornekteki algoritma parametrelerinde

Dorigo’nun (1996) tavsiye ettigi degerler kullanilmistir.

Calismada ele alinan 30 diigiim noktali 6rnek problemde (s. 89) iterasyon sayisi
sabit tutularak a ve f’'nin farkli kombinasyonlarindan elde edilen sonuglara gore,
rota uzunluklar1 ve adimlarinda ¢ok yakin sonuclar elde edilmektedir. Bu noktada,
algoritmanin kolay TSP icin hazirlayacagi ¢éziimlerin birbirine es veya benzer

oldugunu sdylemek miimkiindiir.
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Ornek problemde ikincil olarak « ve B icin verilen degerler sabit tutulup iterasyon
sayilar1 degistirilmistir. Sistem, iterasyon sayisinin artmasi ile optimum sonuca
yakin ¢éziimler sunmaktadir. Ozellikle karmasik TSP ¢oziimlenirken parametrelere

en uygun degerlerin verilmesi sonuglar1 biiytik oranda etkilemektedir.

TSP i¢in KKO simiilasyon uygulamasindan elde edilen veriler 1s181nda ayni yontemle
kiltir rotasi1 Onerisi gelistirilmistir. Bu noktada, belirli planlama degiskenleri
kullanilarak kentsel mekanda kiiltiir rotas1 optimizasyon modeli ortaya konmasi
amaglanmistir. Bu o©neri c¢alismasini destekleyen 1i¢ maddeli bir senaryo
hazirlanmistir.  Senaryo baglaminda, KKO algoritmasi belirli planlama
degiskenlerini uygun adimlarda bir araya getirmektedir. Rota kullanicis1 bu adimlari
izleyerek optimum rotalar olusturmakla birlikte zaman ve maliyet kazanimi

saglamaktadir.

Kentsel mekanda gelistirilecek kiiltiir rotasi planlama ve tasarim c¢alismalari
onerilen model yoniinde sekillenebilirse kiiciik gruplara veya bireye 6zgii turizm

faaliyetlerine katki saglanacaktir. Boylelikle;

¢ Dijital uygulama araglarina verilen 6nemin 2020 kiiresel salgin sonrasi daha
da artacag 6ngoriisii gelistirilen 6neriyi bu yonde destekleyecektir.

e Esnek yapisi sayesinde her kentin 0zglin degerleri, dinamikleri ve
kapasitesine uygun sekilde hazirlanacak optimum rotalar s6z konusu
degiskenlerin etkin kullanimina olanak saglayacaktir.

e Kullanicilarin kendi istekleri dogrultusunda elde edilen en uygun rotalar
grup/bireysel turizm deneyiminden maksimum o6l¢iide faydalanmaya
yonelik firsatlar olusturacaktir.

e Siradan paket turlarin aksine gezginlerin gizli kalmis, ilgi cekici miras

varliklarina erismesi miimkiin hale gelecektir.
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A

Kiiltiir Rotalarinin Gelisimi

1. Uluslararasi Kiiltiir Rotas1 Calismalari

Tablo A.1 Avrupa Konseyi kiiltiir rotalar listesi

1987

Santiago Compostela Hac Rotasi (Santiago de Compostela Pilgrim Routes)

1991

Hansa (The Hansa)

1993

Viking Rotasi (Viking Routes)

1994

Francigena Rotasi (Via Francigena)

1997

Endiilis El Legado Yollar1 (Routes of El legado andalusi)

2003

Fenikeliler Rotasi (Phoenicians’ Route)

2003

Pyrenean Demir Rotasi (Pyrenean Iron Route)

2004

Avrupa Mozart Yolu (European Mozart Ways)

2004

Avrupa Yahudi Mirasi Rotas1 (European Route of Jewish Heritage)

2005

Saint Martin Rotasi (Saint Martin of Tours Route)

2005

Avrupa Cluniac (Cluniac Sites in Europe)

2005

Zeytin Agaci Rotasi (Routes of the Olive Tree)

2005

Regia Yolu (VIA REGIA)

2007

Transromanica- Avrupa Mirasinin Romanesk Yollar1 (TRANSROMANICA)

2009

Iter Vitis Rotasi (Iter Vitis Route)

2010

Avrupa Cistercian Manastirlar1 Giizergahi1 (European Route of Cistercian
Abbeys)

2010

Avrupa Mezarliklar Rotasi (European Cemeteries Route)

2010

Tarih Oncesi Kaya Sanati Rotalar1 (Prehistoric Rock Art Trails)
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2010 | Avrupa Tarihi Termal Kentler Rotasi (European Route of Historic Thermal
Towns)

2010 | Saint Olav Yollar1 Rotasi (Route of Saint Olav Ways)

2012 | Avrupa Seramik Rotasi (European Route of Ceramics)

2013 | Megalitik Kiiltiiriin Avrupa Rotasi1 (European Route of Megalithic Culture)

2013 | Huguenot ve Waldensian Yolu (Huguenot and Waldensian Trail)

2014 | Atrium (ATRIUM)

2014 | Réseau Art Nouveau Ag1 (Réseau Art Nouveau Network)

2014

Habsburg Yolu (Via Habsburg)

2015

Roma Imparatorlari ve Tuna Sarap Rotasi (Roman Emperors and Danube
Wine Route)

2015

imparator Charles V'in Avrupa Giizergahlar1 (European Routes of
Emperor Charles V)

2015

Napolyon Destinasyonlari (Destination Napoleon)

2015

Robert Louis Stevenson'un Izinde (In the Footsteps of Robert Louis
Stevenson)

2016

Biiyiik Bolge'nin Giiclendirilmis Kentleri (Fortified Towns of the Grande
Region)

2018

Izlenimcilik Rotalar (Impressionnisms Routes)

2018

Charlemagne Rotas1 (Via Charlemagne)

2019

Avrupa Endiistriyel Miras Rotasi (European Route of Industrial Heritage)

2019

Le Corbusier Destinasyonlar1: Mimari Gezinti (Le Corbusier Destinations:
Architectural Promenades)

2019

Avrupa Kurtulus Rotasi (Liberation Route Europe)

2019

Reform Rotalari (Routes of Reformation)
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Sekil A.1 Santiago de Compostela Hac Rotalari haritasi (http://www.saintjamesway.eu/)


http://www.saintjamesway.eu/
http://www.saintjamesway.eu/
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2.

Tiirkiye’de Kiiltiir Rotas1 Calismalari

Culture
= Routes
Society

Sekil A.2 Kiiltiir Rotalar1 Dernegi tiim rotalar (http://cultureroutesinturkey.com/tr/tum-rotalar adresinden alinarak S.C.0Oztiirk
tarafindan diizenlenmistir.)


http://cultureroutesinturkey.com/tr/tum-rotalar%20adresinden%20alınarak%20S.Ç.Öztürk
http://cultureroutesinturkey.com/tr/tum-rotalar%20adresinden%20alınarak%20S.Ç.Öztürk
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Sekil A.3 Tiirkiye Turizm Stratejisi (2023) Kavramsal Eylem Plani (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2006)



Zeylin Koridoru

Eylem Aciklama Sorumlu ve ilgili Kuruluglar ilgili Eylemler | Baglangic Tarihi Siire
Turizmde itisaslagan yerel, bolgesel, ulusal ve uluslararas | KOltor ve Turizm Bakanigi (S) 12345
P diizeyde yangan marka turizm balgelerinin tespiti yapilacak | Yerel Yénetimier (i) P
Aragurma ve lian ve bu alanlar Tuizm Merkezi ve Kullor ve Turizm Koruma ve | Sekter Kuuluslan (i) M ;iﬁ-ﬁfg’ 2007 Syl
Geligim Balgesi olarak ilan edilecektir Sivil Toplum Kuruluglan (1) !
Kapidag Yanmadasi, Avsa Uluslararas dlgekte yatinmlan gekebilecek iginde birden Koitdr e Tu_rlzm Bakanlg (3) 11,2346,
. S, i . Yerel Yénetimler {I)
Adasi ve Marmara Adalan fazla turizm gegidi ve Grdnlerl bulunan Turizm Kenti ilan . ; 11,26,28,29, 2007 3yl
TK ila Kleslirlecekl Seldr Kuruluslan () 130,132
nt gergerlegtinieceklir Sivil Toplum Kuruluslan (i) l
llan edilen alanlarda planli bir gelisim gergeklestirimesi igin E;T[Y:i;:ﬁ; ?}akaﬂllgl ) 1,2,3,4.6,
Planlama ve Geligtirme fiziki planlar tamamlanacak ve bu planlarda alternatif turizm . ; 11,26,28,29, 2007 3yl
tirlerinin nitelikli bir bigimde gelistiilmesi hedeflenecekti Sektor Kuruluslan (1) 130,131
Grlerinin nitelikli bir bigimde geligtiiimes hedeflenacektir. Karnu Kurumian () ,
Kig Koridoru
Eylem Aciklama Sorumlu ve ilgili Kuruluglar ilgili Eylemler | Baslangic Tarihi Siire
Turizmde ihtisaslagan yerel, bolgesel, ulusal ve uluslararasi | Kitdr ve Turizm Bakanhd (S)
f diizeyde yangan marka turizm blgelerinin tespili yapilacak | Yerel Yonetimler (1) 1,2,3,4.6,
Aragtirma ve llan ve bu alanlar Turizm Merkezi ve Kaiidr va Turizm Koruma ve | Sektér Kuruluglan (i) 11,26,28,29,134 2007 ayl
Geligim Bolgesi olarak ilan edilecektir. Kamu Kurumlan (1)
ilan edilen alaniarda planli bir gelisim gergeklestirimesi igin 12946
Planlama ve Geligtirme fiziki planlar tamamlanacak ve bu planlarda altermatif turizm | KOltdr ve Turizm Bakanhd (S) e ne - 2007 3yl

tlrlerinin nitelikli bir bigimde geligtiiimesi hedeflenacektir.

Inang Turizmi Koridoru

11,26,28,29,133

Eylem Aciklama Sorumlu ve ilgili Kuruluglar ilgili Eylemler | Baslangig Tarihi Siire
Turizrde ihtisaslagan yerel, bolgesel, ulusal ve uluslararasi | Koitdr ve Turizm Bakanldi (S)
f diizeyde yangan marka turizm balgelerinin tespili yapilacak | Yerel Yénetimler () 1,2,3486
Aragtirma ve lian ve bu alanlar Turizm Merkezi ve KGlir ve Turizm Koruma ve | Sektar Kuruluglan (i 11,26,28,28.136 2009 4yl
Geligim Balgesi clarak ilan edilecektir. Kamu Kurumlarn ()
llan edilen alaniarda planli bir gelisim gergeklesgtirimesi igin 12946
Planlama ve Geligtirme fiziki planlar tamamlanacak ve bu planlarda altermatif turizm | KOltdr ve Turizm Bakanhd (S) e ne - 2009 4yl

tarlerinin nitelikli bir bicimde geligtiriimesi hedellenecektir.

11,26,28,29,135

ipek Yolu Turizm Koridoru
Eylem Aciklama Sorumlu ve ilgili Kuruluglar ilgili Eylemlar Baslangig Tarihi Sire
Turizmde ihtisaslagan yerel, bdlgesel, ulusal ve uluslararas) | KUlGr ve Turizm Bakanld (S)
i diizeyde yarigan marka turizm balgelerinin tespili yapilacak | Yerel Yonetimler (i) 1.2,3,48,
Araghrma ve llan ve bu alanlar Tuiizm Merkezi ve Kol ve Turizm Kerumave | Sekiar Kuruluglan () 11,26.28,29,138 2009 Ayl
Geligim Bélgesi olarak ilan edilecektir. Sivil Toplum Kuruluglan (1)
llan edilen alanlarda planh bir geligim gergeklegtirimesi icin 10346
Planlama ve Geligtirme fiziki planlar tarmamlanacak ve bu planlarda alternatif turizm | KiilGr ve Turizm Bakanhd (S) 11.06 98 20,137 2008 4yl

tlrlerinin nitelikli bir bigimde geligtirimesi hedeflenecektin

Bati Karadeniz Koridoru

Eylem Agiklama Sorumlu ve ilgili Kuruluglar | ilgili Eylemler | Baglangig Tarihi Sire
Turizmde ihtisaslagan yerel, bolgesel, ulusal ve uluslararas: | Kiiliar ve Turizm Bakanhd ()
! diizeyde yangan maka lurizm béigalerini tespiti yapilacak | Yersl Yonelimier (i) 123486,
Araglima ve llan ve bu alanlar Turizm Merkezi ve Kaltir ve Turizm Koruma ve | Sektar Kuruluglan (i 11.26.28.29,140 2009 Ayl
Geligim Bolgesi olarak lan edilecekti Kamu Kurumlasn (1
ilan edilen alanlarda planl bir geligim gergeklestirimesi icin 546
Planlama ve Geligtirme fiziki planiar tamamianacak ve bu planiarda atematil uizm | Kilar ve Turizm Bakanlgi (S) i 2009 4y

trlerinin niteliki bir bigimde geligtirimesi hedeflenecektin

Eylem Aciklama Sorumlu ve ilgili Kuruluglar ilgili Eylemler | Baslangig Tarihi Sire
Turizmde ihtisaslagan yerel, bilgesel, ulusal ve uluslararas: | Kiilir ve Turizm Bakanhd (S)
i dilzeyde yangan marka turizm bélgelerinin tespiti yapilacak | Yerel Yonetimler (i) 1.2,3,48,
Araghrma ve llan ve bu alanlar Turizm Merkezi ve Kalir ve Turizm Keruma ve | Seklér Kuruluglan () 11.26.28 79,142 2009 4yl
Geligim Bélgesi olarak ilan edilecektir. Kamu Kurumilan (1)
llan edilen alanlarda planh bir geligim gergeklegtirimesi icin 12346
Planlzama ve Geligtirme fiziki planlar tarmamlanacak ve bu planlarda altemnatif turizm | KGlkGr ve Turizm Bakanhg (S) 11.06 58 29,141 2009 4yl

tlrlerinin nitelikli bir bigimde geligtirimesi hedeflenecektin

Trakya Killtiir Koridoru
Eylem Agiklama Sorumiu ve ilgili Kuruluglar ilgili Eylemler | Baslangig Tarihi Siire
Turizmde ihtisaslagan yerel, bolgesel, Uusal ve uluslararas) | Kilhar ve Turizm Bakanld (S)
; diizeyde yangan marka lurizm bolgelerinin tespiti yapilacak | Yerel Yonetimler (i) 12348,
Aragluma ve llan ve bu alanlar Tuizm Merkezi ve Kultir ve Turizm Koruma ve | Sektar Kuruluglan (i 11.26,28,29,144 2008 4yl
Geligim Bolgesi olarak ilan edilecektir. Kamu Kurumlan (1)
llan edilen alanlarda planh bir geligim gergeklegtinimesi icin 10346
Planlama ve Geligtirme fiziki planlar tarmamlanacak ve bu planlarda alternatif turizm | Kildr ve Turizm Bakanhg (S) 1 EE é,BIZ’QIMS 2009 4yl

tlrlerinin nitelikli bir bigimde geligtirimesi hedeflenecektin

Sekil A.4 Tiirkiye Turizm Stratejisi (2023) Turizm Gelisim Koridorlar (T.C. Kiltiir
ve Turizm Bakanligi, 2006)
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B
Kiiltiir Rotalar1 Planlama Degiskenlerinin Ulasim ile

iliskisi ve Tasarimi

1. Uluslararasi Kiiltiir Rotalar1 Planlama Degiskenleri-EuroVelo Bisiklet
Rotalar
A. Temel Rota Stratejileri

¢ Rota Altyapis1

Avrupa Bisikletciler Federasyonu’'na (2018) gore bisiklet giizergahlarinda farkl
altyapi alternatifleri bulunmaktadir (Sekil B.1);

- Kamuyoluy,

- Boyali bisiklet hatty,

- Bisiklet yolu,

- Bisiklet ve yaya yolu,

- Yesilyol,

- Sokaklar,

- Dogal alanlarla iliskili bisiklet yollari.

-
-

(c)

Sekil B.1 (a) Boyali bisiklet yolu (b) yesil yol (c) dogal alanlarla iliskili (d) bisiklet
ve yaya yolu (ECF, 2018c)

Her mevsim agik olmasi 6ngoriilen EuroVelo bisiklet aginin biiylik oranda kendine

ait yolu bulunmaktadir. Kendine ait yolu bulunan bisiklet giizergahlar1 bazen tek
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yonli bazen cift yonli olarak saglanabilmektedir. Mevcut bisiklet aglarinin
kullanildigr durumlarda sifirdan olusturulmus yollara kiyasla bicimsel ve genislik
olarak farklilik gostermektedir. Ayrica motorlu tasitlar ile ayni yollarin kullanildig:
durumlar da s6z konusudur. ECF'nin (2018) kriterlerine gore bisikletlilerin motorlu
tasitlar ile ortak gilizergahlar1 paylasmasi karayolu ortalama hizi ve giinliik arag

kullanim sayisina gore kabul edilmektedir.

e Egim
Bisikletliler i¢in rota konforu giinliik parkurlardaki toplam egim ve her 1 km’deki
egim ylikseltisine gore degerlendirilmektedir. Giinliikk rota parkurlarinda toplam
egimin 500 m'yi gegmemesi beklenir. Rotanin 1 km'lik kii¢iik béliimlerinde ise

toplam egimin 60 m'yi gecemez.

o Siireklilik
Dogal ya da fiziksel engeller, yolun niteligi farketmeksizin, zorlayici etkilere sebep
olabilmektedir. S6z konusu bisiklet kullanimi ise engellerin asilmasi daha ¢ok
fiziksel giic gerektirmektedir. Bisiklet glizergahlari kesintisiz, engelsiz ve konforlu
hatlara ihtiya¢ duyar. Bisikletliye ayrilmis olan yollar planlanirken dogal ve fiziksel
engellerin olasi tehlikelerine karsi korunmalidir. Diger ulasim modlar ile birlikte
kullanilan hatlarda bu durum daha biiyiik bir 6nem tasimaktadir. ECF’ nin (2018)
bisiklet rotalarindaki stireklilik anlayisina gore karsilasilan engeller asagidaki gibi

ifade edilmis olup sekildeki gorseller (Sekil B.2) ile 6rneklendirilmistir.

Fiziksel Sinirlar; Resmi Sinirlar;

-Yiiksek kaldirim, tek adim, -Bisikletle girise yasak,

-Coklu adim-kolay, -Bisikleti yaya olarak kullanmak,
-Coklu adim-zor, -Zaman kisitlamasi.

-1,3 m’den daha az mesafe birakan engeller,
-Diger engelleri,

-Yizey kalitesi.
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Sekil B.2 (a) Coklu adim-zor (b) zaman kisitlamasi (c) ¢oklu adim-kolay (d) 1,3

m’den az mesafeli gecis (ECF, 2018c)

¢ Kiiltiirel-Dogal Miras Alanlari

EuroVelo bisiklet ag1 ile davetkar ve essiz bir silriis deneyimi sunmak

hedeflenmistir. Rotalar kiiltiirel ve dogal miras alanlarini giivenli ve konforlu sekilde

birbirine baglamalhdir. Glinliik rota parkurlarinda;

en az bir kiiltiirel veya dogal miras noktas1 bulunmaktadir,
gurulti, kirlilik ve koku gibi ¢evre kirliligi parkurun %25’inden fazlasina
etki etmemelidir,

parkurun %50 den fazlasi giivenlik sorunlarindan arinmis olmalidir.

EuroVelo rotalarinda ¢cekim noktalari kiiltiirel veya dogal alanlar olabilir. Bunlardan

bazilar1 asagidaki gibidir;

tarihi kilise veya kale,
miuze,

dogal kaynaklar,
kultiir merkezi,

manzara kulesi.

B. Tanitim ve iletisim Araglar

EuroVelo bisiklet rotalarinda biitiinciil olarak erisilebilirligini saglamada etkin

araclara gereksinim duyulmaktadir;
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B1. Basili Kaynaklar

EuroVelo bisiklet ag1 i¢in tanitim brosiirti, rehber kitap ve rota haritasi gibi temel

basili kaynaklara ulasmak miimkiindiir ($Sekil B.3).

= VOLUME 1
ROUTE DU RHONE

LA SUISSE A VELO

WERDVERLA

(b) (c)

Sekil B.3 (a) Rheinradweg Rotasi brosiirii (b) Isvicre Bisiklet Rotasi rehber kitap
(SwitzerlandMobility,2020) (c) EuroVelo 7-Elbe Cycle Route-North haritasi
(https://en.eurovelo.com/ev7)

B2. Bilgilendirme ve Yonlendirme Sistemleri

EuroVelo rotalarinin isaretlenmesi ilgili Avrupa ve ulusal standartlar ve
yonetmeliklere uygun olmalidir. EuroVelo standartlarina gore bisikletciler icin
kalici olarak isaretler belirtilmelidir, yeterli bilgi ilgili web sayfalarinda verilmelidir,

kavsaklarda ve ayrim noktalarinda diizenli araliklarla 6n bilgilendirme yapilmalidir.

Rota ag1 boyunca, dijital olsun veya olmasin, en az bir bilgilendirme panosu ve
rotaya iliskin danismanlik saglayan bilgilendirme merkezi olmas1 gerekmektedir.
Gunliik rota parkurlarinda bu merkezlerin giizergaha ait harita, konaklama noktasi

ve bisiklet tamir servisleri hakkinda bilgilendirme yapabilmelidir.
B2.1 Tabelalar

EuroVelo yollarini tanimlamak i¢cin mevcut tabela sistemlerine eklenmis, kolayca
taninabilen EuroVelo bilgi paneli kullanilmaktadir. Rota bilgisi paneli diger rota
panelleri ile ayn1 sekilde ulusal veya bolgesel standartlara gore rota isaretlerine
entegre edilir. Bu rota bilgi sistemleri, bir dizi Avrupa iilkesinde yaygin olarak

kullanilan bir imzalama teknigidir. Bu teknigi olusturan bilesenler (Sekil B.4):
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https://en.eurovelo.com/ev7

- Arka plan (Avrupa Konseyi’'nin rengi mavi),

- Rota numarasi (beyaz),

- Avrupa Konseyi yildizlar (sar1),

- EuroVelo rota ismi (istege bagli; yerel dilde olabilir),

- EuroVelo ag adi: EuroVelo veya EuroVelo.com (istege bagh).

Austria Czechia

Breclav-Wien

SR

France United Kingdom

Wells 1

Sekil B.4 EuroVelo bilgilendirme tabelalar1 (ECF, 2018a)

B2.2 Isaretleme Sistemi

Bisikletli rota kullanicisina yon, stireklilik, yol ayrimlari, alternatif rotalar, egim,
servis ve donati noktalar1 vb. uyarilari ifade etmek i¢in asagidaki gorsellerde ifade

edildigi gibi birtakim yontemler kullanilmistir.

(c) (d)

Sekil B.5 (a) Yiizey farklilig1 (b) boyama ve uyarici levhalar (c) bisiklet ve yaya
yolu ayrimi (d) boya ile isaretleme (ECF, 2018a)
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B2.3 Dijital Teknolojiler

EuroVelo bisiklet ag sistemi genis kapsamda olusturulmus web sayfasina sahiptir.
Sayfa icerigi asagidaki basliklardan olusmaktadir (Sekil B.6);

- Rota bilgi ve haritalari,

- Rezervasyon teklifleri (belirli rotalara yonelik paket turlar),

- Rotalara iliskin gilincel haberler.

EuroVelo.com’da tiim rotalar hakkinda genel bilgi ve baglantilara ek olarak ulusal
veya bolgesel diizeyde boliimler hakkinda detayli bilgiler vermesi gerekmektedir.
Ulusal veya bolgesel rota web iceriklerinde en az bir rota haritasi, isaretleme, toplu

tasima baglantilari, servis hizmetleri ve temel donat1 elemanlari ve yer almalidir.

Discover Europe by bike!

BOOKABLE - Ei
pssicee SUPPORT US s, 3=

ADFC's Bicycle Travel Analysis identifies growth in short "j o

trips

The ADFC again presented its traditional Bicycle Travel Analysis this year. It is
already the 2ist time! The ADFC's figures are among the best available data on
bicycle travels and the popularity of individual routes in general. EuroVelo routes
again featured prominently among'the top routes this year.

o oUTMORE >

ROUTES & COUNTRIES

— 5 _— 5
- Atlantic Coast Route B Abania o= Austria

Countries

n Capitals Route 8 Belarus 1 ) Belgium
n Pilgrims Route K| Bosniaand.. gy Bulgaria
n Central Europe Route o= Croatia «  Cyprus
ﬂ Via Romea (Francigena) By Czechia 2 Denmark
n Atlantic - Black Sea = Estonia == Finland

S Eeeeee——

Sekil B.6 EuroVelo web sayfasi (https://en.eurovelo.com/)

C. Kapasite Yonetimi
Bisiklet aglarinin kapasite altyapisi biiyiik 6l¢tide ytiksek kalite servis hizmetleri ve
yeterli donati elemanlarina baghdir.
C1. Servis Hizmetleri
¢ Yeme-icme ve Konaklama
Temel ihtiyaclara yonelik hizmetler kullanicilar i¢in olduk¢a 6nemlidir. Bisiklet

rotalarindaki yeme-i¢me alanlar1 gezginlerin birkag saatlik kullanimlarina yonelik

donanimlar saglar;
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- yoresel lezzetler,

- gilivenli park,

- sarj noktalar,

- temel tamir araglari,

- internet.
Glnlik parkurlarda en az ortalama standartlara sahip konaklama imkanlari
sunulmasi beklenmektedir. Yeme-i¢cme hizmeti veren ticari isletmeler ve icme suyu
olanaklari giinliik kullanilan her glizergahta bulunmak zorundadir (her 15 km). Bu

isletmelerin bircogu konaklama imkani veya dinlenme alanlarina sahip olup asagida

listelenen donanimlari kapsamalidir (Sekil B.7);

Yedek par¢a temini,

Sarj noktalari,

Bilgilendirici basili kaynaklar,
Internet.

Bisiklet glivenligi,

Kurutma araglari,

Saglikli kahvalti ve aksam yemegi,
Temel tamir ve bakim araclari,
Transfer hizmeti,

SwntzerlandMob:luy *

\Weg nstetten 367 Mg yE—=

-"'en \ / Frick \

\ N ‘lssach Gelterkmden

. Rotheilf Herznach )

NQ. igen

@,.n

Sekil B.7 Isvicre Rotalar’’nda yeme-igme ve konaklama noktalari
(SwitzerlandMobility, 2020)

e Satis/Kiralama ve Teknik Hizmet
Bisiklet diikkanlar: ve yedek parca satisi gibi teknik hizmetler her giizergahta farkl

donanim 6zellikleriyle yer almaktadir (Sekil B.8)
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SwitzerlandMobility
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Sekil B.8 isvicre Rotalari’'nda bisiklet bakim servisleri (SwitzerlandMobility, 2020)

e Ulasim
Bisikletliler baslangi¢c noktasina varmak, rotadan ayrilmak, baslangi¢ noktasina
donmek ve stiriise ara vermek amaciyla baska ulasim araglarina gereksinim duyar.
Her ilkenin rota altyapisinda EuroVelo standartlarina gore gelistirilen, alternatif
rotalar veya toplu tasima baglantilar gereklidir. Bisiklet rotalarinin toplu tasima
aglarina baglanmasi farkli rotalara erisim ve turizmin ¢cevresel zararlarini azaltmaya

yonelik bir 6neme sahiptir.
- Tren

Uzun mesafe trenlerde bisiklet icin rezervasyon zorunludur. Ciinkii kapasite sinir1
vardir. Kent icin rayh sistemlerde ise rezervasyon gerekmez fakat is giinlerinin

belirli saatlerinde bisiklet tasinmamaktadir.
- Otobiis

Uzun mesafe otobiislerde bisikletler sinirli olarak tasinmaktadir. Sehir i¢i otobtisler
daha fazla bisiklet alani ve donanima sahip oldugu icin bunlarda bisiklet tasimak
daha yaygindir. Ozel turizm sirketlerinin sundugu hizmet kapsaminda (6zellikle
toplu tasimaya erisilemedigi alanlarda) az kapasiteye sahip araclar ile de transferler

gerceklesebilmektedir.
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EuroVelo glizergahlarini toplu tasima ile baglamak i¢in temel gereksinimler soyle

siralanmigstir:

- Toplu tasima baglantilarimi 150 km’den fazla olmayan araliklarla
diizenlemek,

- Rezervasyon olanaklari ile detayli ve diizenli giincellenen servis bilgileri,

- Adil fiyatlandirma politikalari,

- Yeterli servis kapasitesileri, konfor ve giivenlik,

- Toplu tasima noktalarinda giivenli bisiklet depolama ve park tesisleri

- Bisiklet paylasim sistemleri.
Rotalar tlizerinde yer alan istasyon ve terminallerde bisiklet park yeri ve bisiklet
kiralama yeri acgik¢a belirtilmelidir. Bisikletleri ulasim aracina yiiklemek isteyenler
icin kullanilmasi gereken kapilar ve yonler isaretlenmelidir. Bisikletlerin giivenli bir
sekilde saklanabilecegi 6zel bir alan veya raf bulunmasi gerekmektedir (Sekil B.9).
Otobiislere, trenlere, feribotlara erisimin zemin seviyesinde olmadig1 durumlarda
rampalar saglanarak bisikletlerin yiiklenmesi ve bosaltilmasi daha kolay hale

getirilmelidir. Bisiklet park yeri ana giristen ¢ok uzakta olmamalidir.

Sekil B.9 Toplu tasimada bisiklet 6zel alan1 (Meschik vd., 2019)

C2. Donati Elemanlar1
EuroVelo bisiklet rotalarinda rotaya 6zgi islevsel ve siireklilik gosteren donati

elemanlar: bulunmaktadir.
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¢ Yol Yiuzeyleri
EuroVelo rotalarinin yol yiizeyleri ilgili teknik standart ve yonergelere gore
diizenlenmektedir. ECF’'nin (2018) kriterlerine gére EuroVelo kapsamindaki yol
kaplamalari bisiklet siirmek i¢in yeterince piiriizsiiz ve saglam olmalidir. Asfalt ya
da baska direngli malzemeyle kaplanmalidir. Istisnai durumlarda, gevsek malzeme
kullanilabilir ancak birlestirilmis veya sikilastirilmis hale getirilmelidir. Yizey
malzemeleri dort temel grupta incelenmis olup Sekil B.10’daki gibi ifade edilmistir;

» Asfalt/ Beton,
» Blok/ Biiytik taslar/ Parke taslari,
o Sikistirllmis ¢akil,

e Cakil ve toprak.

(c) (d)

Sekil B.10 (a) Asfalt (b) tas (c) cakil (d) toprak (ECF, 2018)

e Dinlenme Noktalar:
Bekleme ve kisa siireli barinma amaciyla kullanilan dinlenme noktalar:
yerlesimlerin en fazla 10-20 km uzagina yerlestirilmesi uygun goriilmektedir. Bu
alanlar banklari, agik/yar1 agik oturma elemanlari, basit barinaklar ve islevsel
ozelliklere sahip dinlenme alanlarin1 kapsamaktadir (Sekil B.11). Barinmanin yani
sira acil durum yardimi, rota bilgilendirmesi, tuvalet, sarj noktasi, su kaynagi, ¢cép

kutusu ve aydinlatma gibi donatilarla birlikte tasarlanmasi beklenmektedir.
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Sekil B.11 EuroVelo dinlenme noktasi (Meschik vd., 2019)

e Park Noktalar:
Bisiklet parklar tiim kosullara uygun olarak islevsel tasarima sahip olmalidir.
Otoparklarin kapasitesi asagidaki alanlarin kullanim yogunlugu ve c¢evresel

faktorlere baghdir;

- Dinlenme alanlan,
- Kiltirel miras alanlari,

- Servis hizmetleri ve donati alanlar.

Otoparklarin uzun siireli kullanimlarinda kisisel esyalar1 korumak icin uygun
donatilara gereksinim duyulur. Ornegin, kasa veya Kkilitli dolaplar sayesinde
gezginler tiim esyalarini yanlarinda tasimak zorunda kalmaz. Park noktalar1 asagida

siralanmis iceriklere sahip olmalidir;

- yeterli otopark sayisj,

- kisisel giivenlik donatilar1 (aydinlatma, isaretleme, yonlendirme..),
- ¢ekim noktalarina yakin mesafe,

- farkh bisiklet araclari icin islevsel tasarim,

- engelsiz/erisilebilir tasarim ilkeleri,

- farkli ulasim araglarindan bagimsiz 6zel bir mekan.

¢ Bilgilendirme Panolari
Bisikletliler i¢in bilgi panolarinda rota ismi/ numarasi, en yakin yerlesim, civardaki
dinlenme ve barinma noktalari, acil durum numaralari, tamir atélye numaralari,
belediye yardim hatti gibi 6nemli bilgiler yer almalidir (Sekil B.12). Panolar ayni

zamanda;
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- kullanicilarin goriis alanina dahil olacak ve parkura engel olmayacak
sekilde konumlandirilir.
en az 1-2 m yiikseklige sahip olmahdir.

- icerigi bisiklet siirerken okunabilecek nitelikte olmalidir.

- yansitici bir ylizeye sahip olmaly, kendisini ¢evreleyen dokudan kolaylikla

farkedilmelidir.

Sekil B.12 Bilgilendirme panosu 6rnegi (Meschik vd., 2019)

e Aydinlatma
Bisiklet turizmi genellikle giin 1s18inda gerceklesen bir faaliyettir. Dolayisiyla,
kullanicilar icin 6zel bir rota aydinlatmasina ihtiya¢ duyulmamaktadir. Ancak
merkeze uzak yerlesimlerde, potansiyel tehlike arz eden yerlerde ve ilgi

noktalarinda yer almasi gerekli olan aydinlatmalar;

- siiriis konforunu destekler,
- trafikte kisisel giivenlige katki saglar,

- bisiklet rotasinin ve yakin ¢evresinin goriintirliigiinii artirir.
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2. Bolgesel Kiiltiir Rotalar1 Planlama Degiskenleri-Likya Yolu

A. Temel Rota Stratejileri
Likya Rotalar1 boyunca dogal ve fiziksel degiskenler hareket bilesenlerinde,

erisilebilirlik ve diger planlama ilkelerinde rol oynamaktadir.

e Dogal Degiskenler ve Hareket Tipleri
Sistemi olusturan rotalar boyunca cografyanin belirledigi Ol¢litlere gore hareket
olanaklar1 degismektedir. Zorlu topografyalara bagh olarak tirmanis gerektiren

bolimler oldugu gibi diiz yiiriylisten fazlasim1 gerektirmeyen yollar da

bulunmaktadir (Sekil B.13). Bu hareketleri dogal bilesenlerin tiimii belirler.

Sekil B.13 Likya yolu hareket tipleri
(https://cultureroutesinturkey.com/tr/likya-yolu)

¢ Kiiltiirel ve Dogal Miras Alanlari
Likya Yolu birbirinden farkl kiiltiirel ve dogal miras alanlar ile iliski kurmaktadir.
Tablo B.1'de goruldigii gibi kultiir turizmi potansiyeli yiiksek bir rota sistemidir.
Tarihi yol izlerinden gectigi icin bir¢ok miras alanina ulasilabilmekte olup bu

alanlar1 tanimlamak ve korumak tizere ¢alismalar yapilmaktadir.
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Tablo B.1 Likya Yolu kiiltiirel ve dogal miras

Kiltiirel Miras Dogal Miras

Sit alanlar Jeolojik olusumlar
Antik kentler Korunan alanlar
Kirsal yerlesimler Bitki ortiist

e Ulasim Tipleri ve Faaliyetler

Likya Yolu boyunca alternatif turizm faaliyetleri cesitlilik gostermektedir. Bu
aktiviteler arasinda kus gozlemciligi, dalis, yamag parasiitii, tirmanma ve at biniciligi

dikkat cekmektedir.

B. Tamitim ve iletisim Araclan
Likya Rotalarinda baslangi¢ noktalarindan bitis noktalarina kesintisiz ve konforlu

olarak erisilebilirligi saglamada birtakim araclar rol oynamaktadir;
B1. Basili Kaynaklar

Likya Yolu icin asagidaki 6rneklerdeki gibi rehber kitaplara ve parkurlara ait ¢esitli

Olceklerde haritalara kolayca ulasmak miimkiindiir;

LIKYA YOLU

KATE CLOW

(a) (b)
Sekil B.14 (a) Likya Yolu rehber kitap (b) Likya Yolu haritalar
B2. Bilgilendirme ve Yonlendirme Sistemleri
Likya yollar1 boyunca nitelikli ve ortak bir dile sahip bir sistem olusturulmustur.
B2.1 Tabelalar

Tabelalar baslangi¢ ve bitis noktalarinda, yol ayrimlarinda ve diger 6nemli

noktalarda yer alarak rota, yon ve mesafe bilgisini icermektedir (Sekil B.15).
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TRT

Saricinar Verici
istasyon

Sekil B.15 Likya Yolu tabela 6rnegi (Wikiloc, 2014)
B2.2 Isaretleme Sistemi

FEDME'ye ait calismada yer verilen isaretleme sisteminin haricinde gelistirilen bir
diger sistem ise her bolgede ilgili 6zerk federasyon tarafindan yénetilmektedir.
Kurulus, asagidaki sekilde de oldugu gibi yine ii¢ ayr1 simge gelistirmis olup bunlara
Sekil B.16’da yer verilmistir.

— GR (Senderos De GranRecorrido): Beyaz ve kirmizi renklerle tanimlanir; 50
kilometreden fazla glizergah uzunluk kosulu gereklidir.

— PR (Senderos De Pequeno Recorrido): Beyaz ve sar1 renklerle tanimlanir; 10-
50 kilometre arasi uzunluk gerekmektedir.

— SL (Senderos Locales): Beyaz ve yesil renklerle tanimlanir; 10 kilometreden
az glzergahlarda gecerlidir. Baz1 bolgelerde 6zel durumlar nedeniyle

isaretleme yapilmamaktadir.

-

Uzun Mesafeli Rota (GR®)

Kisa Rota (PR®)

- %

Yerel Rota (SL®)

Sekil B.16 FEDME tescilli isaretleme sistemi 6rnegi (FEDME, 2014 kaynagindan

alinarak S.C. Oztiirk tarafindan diizenlenmistir.)
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Uzun mesafe ylriyis rotalari olarak Likya Yolu FEDME tarafindan hayata gecirilen
isaretleme sistemine sahiptir. Patika yolarda 50 m, orman iginden gegen yollarda

ortalama 200 m’de bir isaretleme yapilmaktadir (Sekil B.17).

Sekil B.17 Likya Yolu isaretleme sistemi (Gormiis vd., 2016)
B2.3 Dijital Teknolojiler
Tiirkiye'nin ilk uzun mesafe yuriiylis rotasi olarak Likya Yolu Kiiltiir Rotalari

Dernegi'nin korumasi altindadir. Bu nedenle rotaya iliskin en gilincel bilgilere

dernegin web ve aplikasyonlarindan erismek miimkiindiir (Sekil B.18);

= Carrier ¥ 12:10 PM =

i T e
Al Map Lycian Way Guide
s t Q Locations
‘ @)= R -
¢ Tribe o % Flowers
L p— Q “3:"‘:“‘ Q¢ Settings g @
M"Crmnn =
DI- Denavend T ravel
‘ \
ViRA NATURA
GOOLETS
= /
Earth = . 7
e ;

(a) (b)
Sekil B.18 (a), (b) Likya Yolu web ve aplikasyonu
(https://cultureroutesin turkey.com/tr/likya-yolu)

C. Kapasite Yonetimi

Likya rotalar1 boyunca uygun aralik ve 6lceklerde servis hizmetleri yer almakta olup

birtakim donatilarla desteklenmektedir.
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C1. Servis Hizmetleri

e Yeme-i¢me ve Konaklama
Likya yolunda yiiriiylis yapanlara hizmet saglamak icin kurulmus olan kii¢iik
isletmeler mevcuttur. Ayrica yoresel lezzetlerin satildig1 ‘yol listii durak’ olarak da
tabir edilen aligveris noktalar1 bulunmakla birlikte bunlarin arasinda gezginlerin

dinlenebildigi kiiciik kafeler bulunmaktadir (Sekil B.19).

Sekil B.19 Likya Yolu'nda bir kafe (Mbilen2, 2017)

Baz1 ticari birimler giderek artan taleplere gore konaklama hizmetleri de
sunmaktadirlar. Yol iizerinde yalnizca konaklama hizmeti veren kiiciik ve orta
Olcekli isletmeler de yer almaktadir. Likya glizergdhlarinda konaklama tercihleri
arasinda kampcilik biiytik yer tutmaktadir. Cadir kurma olanagina sahip uygun diiz

alan bulmak siklikla mimkiindiir.

Sekil B.20 Likya Yolu konaklama alternatifleri

(https://cultureroutesinturkey.com/tr/likya-yolu)
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C2. Donati Elemanlar:
Likya Rotalarinda kullanici ihtiyaglarina yonelik donati elemanlari bulunmakta olup

gelistirmeye oldukca aciktir.
¢ Yol Yizeyleri

Asagidaki gorsellerde ifade edildigi gibi, yol ylizeyleri dogal ve kiiltiirel alanlara gore
degisim gostermektedir. Gezginler yogun olarak tas, ¢akil ve toprak yiizeylerden

gecmek zorundadir.

Sekil B.21 Likya Yolu ytzeyleri (Uluisik, 2016)
¢ Su Kaynaklan
Likya glizergahlar1 boyunca siklikla gesme ile karsilasmak miimkiindiir (Sekil B.22).

Bu donatilar ayni zamanda gezginlerin mola/ dinlenme ihtiyaclarini

karsilamaktadir.

. 5~
7 By S 5 A -
P =3 P2 _ 2 Boaaess S-S

Sekil B.22 Likya Yolu'nda su kaynag1 (Mbilen2, 2017)
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3. Yerlesim ve Yakin Cevresi Olceginde Kiiltiir Rotalar1 Planlama

Degiskenleri-Ekorota Bartin

A. Temel Rota Stratejileri
¢ Rota Planlama ilkeleri

Biitiincil rota planlamasinda ilkesel yaklasim olduk¢a 6nemlidir. Ekorota Bartin

calismasinda belirlenen 6ncelikli rota ilkeleri asagidaki gibidir;

Ortaklik,

Koruma ve canlandirma,
Tematik yaklasim,
Kirsal kalkinma,
Alternatif turizm,

Yerel katilim,

Bituncil tanitim,

©® N o s W N

Yerel etkinlikler.
e Mekansal Rota Modeli

Ekorota Bartin rotalarinin planlamasi ve tasariminda mekansal kurguyu
bicimlendiren form, ag (network) modelidir. Bu model, Bartin ilinin sahip oldugu
kultirel ve dogal miras ogelerinin birbirleri ile olan iliskilerinden
kaynaklanmaktadir. Ekorota Bartin i¢in belirlenen biitiinciil rota kurgusunun esas

bilesenleri asagida siralanmaktadir:
e 6 ana rota ve deniz rotasi,
e Alternatif rotalar,
e Rota odaklar,
* D15 baglantilar.

e Kiiltiirel ve Dogal Miras icerigi
Ekorota Bartin ¢alismasi kapsaminda ele alinan tiim deger incelendiginde, Bartin
yerlesimi ve yakin ¢cevresi icin asagidaki gibi kiiltiirel ve dogal miras iceriginden s6z

etmek mimkiindiir;
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Tablo B.2 Ekorota Bartin kiiltiirel ve dogal miras

Ktulttrel Miras Dogal Miras
Sit alanlar1 Tath su kaynaklari
Geleneksel sivil mimari Jeolojik olusumlar

Somut olmayan kiiltiir miras | Korunan alanlar

e Ulasim Tipleri ve Faaliyetler

Bartin ve ¢evresinde dogal ve fiziksel degiskenlere bagh olarak ulasim alternatifleri
farklilasmaktadir. Hazirlanan proje kapsaminda rota ag1 boyunca yliriiyiisiin yani

sira bisiklet, motosiklet, minibiis gibi araglar ile erisim saglanabilmektedir.

Rotalar sahip oldugu dogal ve kiiltiirel degerler cercevesinde cesitli faaliyetlere
imkan tanimaktadir. Faaliyetler her rotada benzerlik gosterse de bazilar1 rotaya
0zgi gerceklesmektedir. Bu faaliyetler arasinda; kus ve yaban hayati gézlemi,
gastronomi, fotografcilik, manzara seyri, tirmanis, kamping, dogal iiriin toplama,

mantar veya kestane toplama, piknik, yaylacilik, amatoér balikgilik yer almaktadir.

B. Tanitim ve iletisim Araclan
Ekorota Bartin calismasi kapsaminda kullanimi pratik, zengin icerige sahip, anlasilir

kaynaklar tretilmeli ve yayginlastirilmasi hedeflenmistir.
B1. Basili Kaynaklar

Ornek calisma icin rota haritasi, rehber kitap, tanitim brosiirii ve afisi gibi araclar

tretilmesi amag¢lanmaktadir.
B2. Bilgilendirme ve Yonlendirme Sistemleri

Ekorota Bartin aginin bir biitiin olarak isletilmesi nitelikli ve tutarlh yonlendirme

araglarinin kurulmasina dayandirilmistir.
B2.1 Tabelalar

Sistemdeki tabelalarin rota kademesine veya gectigi alana gore diizenlenmesi
beklenmektedir (Sekil B.23). Yonlendirici tabela uygulamalarini genel olarak bese
ayirmak miimkiindiir; ‘anitsal tabela’, ‘karsilayici tabela’, ‘6zel alan/etap tabelasr’,

‘yon ve mesafe tabelasr’.
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Mesafe tabelas: Bilgilendirme tabelalan Uyan tabelosi

Sekil B.23 Yonlendirme sistemi 6nerisi (Gormiis vd., 2016)
B2.2 Isaretleme Sistemi

Rota calismasinda ag boyunca hareketi yonlendirmek ve strekliligi saglamak
amaciyla belirli araliklarla takip isaretleri (uluslararasi isaretleme sistemi olan
Grande Randonnée) diizenlenmesi onerilmektedir. Yiirlyiisciiler ve bisikletciler

icin farkli ara yon isaretlemesi yapilmasi hedeflenmistir.
B2.3 Dijital Teknolojiler

Ekorota aginda yerel halki ve kullanicilann bilgilendiren aplikasyonlar, web
ortamlari, teknolojik sunum ydntemleri gibi dijital araclarla bélgeyi anlama ve

degerlendirmede destek saglanmasi beklenmektedir.

C. Kapasite Yonetimi
Ekorota Bartin kapsaminda planlanan servis hizmetleri rotalarin bulundugu
yerlesimin kapasitesi ve mekansal iliskilerine gore yer secmektedir.

C1. Servis Hizmetleri

Proje kapsaminda belirlenen ana ve alternatif rotalar i¢in ayr1 ayr1 planlanmistir.

e Yeme-icme ve Konaklama

Her rotada birden fazla yeme-i¢me ve konaklama hizmeti yer almaktadir. Asagidaki
sekillerde (Parthenios Rotasi) goriildigi gibi, yeme-icme ve konaklama noktalari

kent merkezinden gecen rotalar lizerinde belirlenmistir.
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Rota 1 - Parthenios Rotasi

Tematik grup

Genel tamim

Mehir ve ki

Bu rota Bartin kent merkezini odofina alan
Barhin rmad ve Barfin kiplanni takip ederek ic

| ja uzanan ve

wve lrsal peyzaj

Barfin degasinin guzelliklerinin yerlesimle ig ice
nasil gectigini gdsteren rotadir. Tirkiye'de cokaz
kente nasip clan kent merkezinin hemen disina
gikinca  baglayan ormanlann  garilebilecegi
wve orman iclerinde yirime, bisikletle gesi,
fotograflama ve buna benzer birgok etkiliklerin
gerceklestinlebilecedi bir rotadin Deniz kst
boyunca bir tarafta deniz bir tarafta ormanin
gorilebilecedi rotanin kuzeyindeki hattan iceriye
dogru koy yasanhs, kirsal peyzaj, Barhin irmak
boyu ve gevresinin gorulebilecedi bir rotadir

Farkhlik
temalan

Rota odaklan

Mehir, deniz, dag ve kiyp peyzap bidikieligi,
Barin wmag, antik liman bélgesi, Inkumu,
Gizelcshisar, Mugudu ve Kalkum sahillen,

kum zambaklan ve su kuglan

Bariin antik limani, Girgenpinan, 25 kuyusu,
Inkum, Gizelcehizar, Mugada, Kizlkum,
Hacic glu, Calard k! Cestepe
Timilist, Cestepe Haylgo

Ulagim tipleri

Aktiviteler

Yiriyis, bisiklet, motosiklet, minibis, azel arag

Foioéruﬁ;lhl(, manzara  seyri, kug we yul:u:ln
hayah gazlemi, gasfronomi, yizme, trmams,
amator olta balikgihd, kamp, orenteering,
piknik, tekne turlan, dogal Grin foplama,
bisiklet, yiriyis

" Parthenios Rotasi
" Alternatif giizergahlar
" Deniz Rotas:

~—= Barhn Imag
@ Golet
W Kumsal /plaj

@ Yedesim
@ ‘feme-igme yerleri
B Bartin Kadinlar Pozan

Ormun

Yaban hayah Dinlenme / piknik alant = Adc:;ﬁloii

1.

2. Dumuk Kaye Mesan

3 Tomalies a Geleneksel
ic s 12

Kayalik g Kamp alani /
konaklama fesisi
Anit agag 5. Gogope Tomalies

& vz

Ku;gaﬂemi

k alan

mKnle

= Tarihi kopri

sivil mimari

Sekil B.24 (a)&(b) Parthenios Rotasi ¢izelgesi ve haritasi (Ekorota Bartin, 2016)

(b)
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C2. Donati Elemanlar:
Ekorota Bartin projesi g¢ercevesinde kullanici ihtiyaglarin yonelik belirli donati
elemanlar1 yer almaktadir.

e Dinlenme Alanlar

Planlanan rotalar iizerinde ¢ok sayida dinlenme/ piknik alani bulunmaktadir.
Dinlenme noktalar1 ¢ogunlukla seyir noktas1 ve dogal miras kaynagi ile birlikte

planlanmistir (Sekil B.24).

e Bilgilendirme Noktalar:
Rotalar boyunca siklikla yer alan dogal olusumlar ve kiiltiirel miras alanlari

genellikle bir tanitim/ziyaret¢i merkezine sahiptir.
e Su Kaynaklan

Uzun mesafe rotalar lizerinde en az bir cesme yer almaktadir.
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C
Karinca Dongii (Ant-Cycle) Algoritmasi ve Adimlari

Karinca Sistemi’'nden tiiretilen ‘karinca-déngi (ant-cycle)’, ‘karinca-yogunluk (ant-
density)’ ve ‘karinca-nicelik (ant-quantity)’ isimli li¢ algoritma bulunur. ‘Ant-
density’ ve ‘ant-quantity’ adli modellerde karincalar turun bitmesini beklemeden
her adimda feromon izi birakir ve lokal bilgileri kullanir. ‘Ant-cycle’ adli model
sistem denemelerinde daha iyi sonuglar vermistir; karincalar global bilgileri
kullanir. Ant-cycle modelinin diger iki algoritma tiirtine daha tstiin oldugu kabul
edilmistir. Bu nedenle, Dorigo (1996) calismasinda ant-cycle tiriine odaklanmistir.

‘Ant-cycle’ modeli bicimsel olarak asagidaki gibi ifade edilmistir.

1. Baslat:
t=0 {t zaman sayacidir.}
NC=0 {NC dongii sayacidir.}
Her (i,j) kenar icin baslangi¢ degeri belirle.
Tij(t)=C {feromon yogunlugu}
At;=0

m adet karincay1 n tane diigtime yerlestir.

2. s=1 {s tabu liste endeksidir}
for k=1 tom do

k. karincanin tabuk(s) listesine baslangi¢ diiglimiinti ekle.

3. Tabu listesi dolana kadar tekrarla {bu basamak (n-1) kere tekrarlanacak.}
s=s+1
for k=1 to m do

Denklem (4)’te verilmis pﬁ (t) olasiligina gore hareket etmek icin
j digimuni seg. {k. karinca t zamaninda i=tabuk (s-1) diiglimiinde}

k. karincayi j diglimiine hareket ettir.

j diiglimiinii tabuk(s) listesine ekle.

4. for k=1 to m do
k. karincay1 tabuk(n) den tabuk(1) e getir.

k. karinca tarafindan tanimlanmis tur uzunlugu Lk1 hesapla.
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Bulunan en iyi tur degerini giincelle.
Her (i,j) kenar icin
fork=1tomdo

Q . .
— (i,j) kenar1 tabuy tarafindan tanimlanan tura ait ise
Aril]? ={Lk
0 aksi takdirde

ATi]' =A7.'i]' + AT};

5. Her (i,j) kenari igin 7jj(t+n)=p.7ij(t)+Atij denklemine gore 7ij(t+n) degerini hesapla.
t=t+1
NC=NC+1

Her (i,j) kenar1 i¢in At;; = 0 olarak ayarla.

6. If (NC<NCwmax) ve (hareketsizlik davranisi degilse)
then
Biitiin tabu listelerini bosalt.
2. Adima git.
else
En kisa turu yaz.

Dur.
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