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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

YENIKENT YERLESIMINDE YOL AGACLAMALARINA ILISKIN
PLANLAMA, TASARIM VE YONETIM
MODELININ GELIiSTIRILMES]

Baris EKMEKCI

Ankara Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii
Peyzaj Mimarligi Anabilim Dali

Danisman: Dog. Dr. Siikran SAHIN

Cagimiz kentsel mekanlari i¢inde kent karakterini belirleyen onemli elemanlardan biriside kent ici
yollardir. Ayn1 zamanda peyzaj elemani olarak da degerlendirilen “Yollarin Agaglandirilmasi” konusu;
giiniimiizde kentsel agik ve yesil alan varliginin birgok kentte yeterli dlciilerde var olmadigi dikkate
alindiginda 6nemle iizerinde durulmasi gereken bir konudur.

Kentsel acik ve yesil alanlar i¢inde yol agaglari; yolun ¢evresi ile intibakinin saglanmasi yaninda gorsel
estetik yaratma, kent iklimini iyilestirici etkisi, giiniimiiz kentlerinin 6nemli bir ¢evre sorunu olan hava
kirliligine kars1 temiz hava saglamasi, riizgar ve giiriiltii siperi yaratma vb katkilariyla yesilin ve bireyleri
ortak bir amag i¢in bir araya getiren kamusal kent mekanlarinin hizla azaldig: giiniimiizde kent insaninin
ve kentsel mekanin bircok yonden gereksinimini saglayan kentsel peyzajin vazgecilmez 6geleridir.

Bu tezde yol agaglandirma ¢aligmalarimin drnek bir sokak c¢ergevesinde, yasanabilir kamusal mekanlarin
iiretilebilmesi temelli yeni bir planlama ve tasarim anlayisiyla degerlendirilmesi ve kentli insan ile kentsel
mekanin isleyen bir yonetim modeliyle, yol agaclarindan beklenen islevlerin siirdiiriilebilir olmasinin
onemi ve gereksinimi vurgulanmaktadir.

Bu baglamda tezin konusunu olusturan Yol Aga¢landirmalari bes boliimde incelenmistir.

I. Béliimde galigmanin amac1 ve kapsanmindan bahsedilmis, dnemi vurgulanmustir.

[i. Boliimde tez, kuramsal temeller bashig1 altinda, Kentici Yol Agaclandirmalarinin Tarihi Gelisimi, Yol
Agaclandirmalarinin yagam kalitesine katkilar1 ve Agacglandirma Kriterleri basliklar1 altinda incelenmistir.
Kentigi Yol Agaglamalarinda planlama ve tasarim teknigi ilgili alt bagliklariyla irdelenmistir.

[1i. Boliimde tezin materyal ve yonteminden bahsedilmistir.

IV. Béliimde arastirma bulgular1 bashg: altinda, tez kapsamu igerisinde irdelenecek 6rnek sokagin proje
bolgesi olan Yenikent yerlesiminin genel konumu, sosyal, ekonomik ve kiiltiirel durumu hakkinda bilgi
verilmistir. Ornek sokak projesi olarak onerilen Karanfil Sokak ile Ilgili mevcut bilgiler verilmis ve
Ornek Yol Agaglama Tasarim Projesi sunulmustur. Yapilan yol agacglandirmasi ile ilgili bilgi ve
materyaller verilmis, projenin teknik raporu sunulmustur.

Kenti¢i Yol Agaclandirmasi Yonetim Politikasi; agaglarin korunmasi, dikimi ve se¢imi, agaglandirma
biitge yOnetimi, agaglarin transplantasyonu/sokiimii, danigma/bilgilendirme basliklar1 altinda
irdelenmistir.

Yol ve Meydan Agaclandirmalarinda Kurumlar Arasi Iliskiler ve Kentici Yol Agaclandirma Ana
Planindan bahsedilmistir.

V. Boliimde ise konu ile ilgili sonug ve degerlendirmeler yapilmistir.

2007, 116 sayfa

Anahtar Kelimeler: Yol Agaglamasi, Kentsel Mekan, Kentsel Tasarim, Peyzaj Yonetim



ABSTRACT
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STREET TREES PLANNING, DESIGN AND MANAGEMENT MODEL FOR
YENIKENT SETTLEMENT IN ANKARA

Baris EKMEKCI

Ankara University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Landscape Architecture

Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Siikran SAHIN

In our contemporary life, one of the most important elements of urban places that determine the
characteristic of them is the street afforestation. The subject of street afforestation, which is evaluated as
a landscape object, has to be taken in to consideration, when it has been thought that most of our cities are
in a lack of urban spaces and green areas.

Among the urban spaces and green areas, street trees are the irreplaceable elements of urban landscape by
providing the relation the roads with its surroundings, providing an aesthetic sight seeing, improving the
climate of the urban place, providing clean air towards the air pollution that one of the biggest problems
of our cities, covering the wind and noise.. In our cities where green areas and public urban spaces that
gets people together, are rapidly increased, street trees are indispensable elements of urban landscape.

In this thesis, the street afforestation will be evaluated within an example street project, to develop
liveable public areas with a new planning and designing understanding. Moreover, the importance and
reqirement of providing sustainability, expected from street afforestation functions emphasized.

In this context, Street Afforesting as a subject of this thesis has been analysed in five parts:

I. Aim and scope of the thesis mentioned and the importance highlighted.

II. Thesis is analyzed in the caption of “theoretical foundations”, under the lines of Historical
Development of the Urban Street Afforesting. Additives of street afforesting to the life quality and
afforesting criteria denominated.

Planning and designing techniques of street afforesting are considered with related subtitles.

II1. Material and method of the thesis mentioned.

IV. In the caption of “Investigate Diagnosis”, social, economical and cultural informations about
Yenikent residential are given where the projected street as the case study, Karanfil Street, take place.
Asset informations of Karanfil Street are given and projected street presented. Information and materials
are given about offered afforesting of the projected street as the case study and technical report of the
project represented.

Management Policies of Street Afforesting explicated under the captions of Protection, Arboriculture,
Choosing of trees, Afforesting Budget Management, Transplantation and Dismantling of trees,
Consultation and Disclosure.

Relations between associations in Street and Square Afforesting and Master Plan of Urban Street
Afforesting are mentioned.

V. Evaluation and result part of the project.

2007, 116 pages

Key Words: Street Afforesting, Urban Place, Urban Design, Landscape Management.
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1.GIRiS

1.1 Calismanin Amaci ve Kapsam

Kentler tarihine bakildiginda kent icindeki tasit yollarima, meydanlara ve gezinti
yollarina aga¢ dikme alisgkanliinin ¢ok eski tarihi donemlere uzandigi
goriilmektedir. Yol agaglar1 gorsel ozelliklerinin yani sira kent iklimine katkilar1 kente
insan Olce8i kazandirilmasi, psikolojik yararlar vb birgcok islevsel ozellikleriyle de
degerlendirilmeye baslanmis ve agacin doga-kent ve insan arasindaki uyumlu baglantiy1
saglayan ¢ok Onemli bir materyal oldugu kabul edilmistir. Bu ger¢egi kavramis olan
tilkeler, kentici yol agaclamalarini belirli plan ve programa dayali olarak yiirtitmektedir.
Agaclarin ve bir biitiin olarak yesil alanlarin gorsel ve islevsel etkilerinin kent ortami
icindeki 6nemini arttiran en biiyiik etken kent ekosisteminin bircok yonden olumsuz

ozellikleridir.

Kenti¢i yol agaclart iglevsel ve gorsel etkileri ile kentsel tasarimin vazgegilmez
elemanlaridir. Kendilerinden beklenen bu etkilerin elde edilmesi ise yol agaclamasi
calismalarinin kent ekolojisine ait ve agaglar i¢in ¢cogunlukla uygun olmayan ortam
kosullarinin analizine dayali 6zgiin planlama, tasarim, uygulama bakim ve onarim

ilkeleri dogrultusunda gergeklestirilmesi ile olasidir (Aslanboga 1986).

Calismanin amaci, agaglarin insanlara en yakin oldugu kentsel mekanlar olan yollarda,
yol agaclama calismalarini, yasanabilir mekanlarin iiretilebilmesi temelinde ve cadde
biitiinli ¢ercevesinde yeni bir planlama ve tasarim anlayisiyla yeniden degerlendirmek

ve ortaya ¢ikan sorunlara dikkat ¢ekmektir.

Bu calismada yurtdisinda yazilmis bilimsel makalelerden, yurtdisindaki bazi caddelere
ait hazirlanmis yol agacit planlarindan; projeler, raporlar ve yerinde yapilan
gozlemlerden, cadde agaclandirmalarma iliskin tez ve raporlardan materyal olarak

faydalanilmistir.



Calisma kapsaminda yurtdisindaki ornekler ve bilimsel ¢alismalar ile yurticinde bu
konuda yapilmis c¢alismalar irdelenmis, “Yenikent Yerlesiminde Yol Agaglamalarina
Iliskin Planlama, Tasarim ve Yonetim Modelinin Gelistirilmesi” tez ¢alismasinda en

giincel yaklasim ve teknolojiler g6z 6niinde bulundurularak yeni bir model 6nerilmistir.

1.2 Cahsmanin Onemi

Kentsel mekanlarda ‘siirdiiriilebilir yasam’; sosyal yasama mekan olusturan kentin,
dogal peyzajla olan iligkisinin yeniden gozden gecirilmesi ve iiretilmesi anlaminda
diistiniilmelidir. Bu baglamda, giiniimiiz gelismis kentlerinde kentsel peyzaj tasariminin
onemi anlagilmistir. Peyzaj ve kentsel tasarim anlayisiyla olusan kentsel mekanin
kalitesi, aym1 zamanda o kentin yasam kalitesini de belirleyen 6nemli bir unsurdur.
Calismanin 6nemi bu veriler 15181nda kentsel peyzaja hizmet eden yol agaclarinin bir
‘yeniden diisiinme’ olgusuyla gdzden gecirilmesini saglayarak bundan sonra yapilacak

olan ¢aligmalar i¢in fikir vermesidir.



2. KURAMSAL TEMELLER

2.1 Kentic¢i Yol Agaclandirmalarimin Tarihi Gelisimi

Diinvada Kentici Yol Agaclandirmasinin Tarihi Gelisimi

Insanlarin agaclara olan ilgisi var oluslar ile baslamistir. Cesitli devir ve cagda agag;
insan hayati i¢in dnemli bir doga varlig1 olmustur. Antik ¢ag donemlerinde Misirlilarin,
Nil havzasindaki kurak iklimi serinletmek ve golge saglamak amaciyla 1500 mil kadar
uzakliktan botlarla aga¢ tasidiklari bilinmektedir (Sahin 1989). Misir bahgelerinde

formal ve simetrik aga¢ yollar1 kullanilmisti.

Asurlular M.0O.700 yillarinda agaglar1 yan yana diizenli siralar halinde yerlestirerek
diinyanin bilinen ilk parkim1 olusturmustur. Persler'de M.0.480 yillarinda aym
geometriyi kullanarak biiyiik Royal Parki olusturmuslardir (Sahin 1989).

Romalilar kentlerde aga¢ kullaniminda, 6zellikle uzun mesafelerden goriilebilen ve

yolun giizergahini belirleyen agaglara 6nem vermislerdir (Yilmaz 1998).

Ortagag doneminde Avrupa'da dinin etkisiyle yasama mekanlarina 6nem verilmemistir.

Bu dénemde Avrupa kentlerinde agaca fazla rastlanmamaktadir.

15.yiizyi1ldan itibaren Ronesans akimi ile birlikte bilim ve sanatta hizli ilerlemeler
kaydedilmistir. Baglayan bu degisimlerle mekanlarda aga¢ kullanimi 6nem kazanmuistir.

Iki tarafta aga¢ kullanimi bu donemde ortaya ¢ikmustir. Bu dénemde agag nakli

Ingiltere'de biiyiik dnem kazanmustir. Ote yandan 17. Yiizyilda agaclarla ilgili olarak
bircok yazili eserler ortaya ¢ikmustir. 1618'de Ingiliz William Lawson tarafindan “A
New Orchard and Garden “ adini tasiyan ve agaclarin bakimi, onarimi ve estetik
degerlerini konu alan bir kitap yazmistir. Bu kitap, agaclandirma ¢alismalarinda uygun,

dikim araliklarindan ilk kez s6z edilmis olmasi bakimindan énemlidir (Yilmaz 1998)



Ronesans donemi bahge tarzi daha birgok iilkenin kent planlarini da etkilemistir. Genis,
diiz, alle tipi, formal goriinlislii ve yildiz bigimindeki yol ayrimlar1 kent dokusuna
girmistir.17. ve 18. Yiizyilda Ingiltere'de de yerlesim mekanlar1 ve doga arasinda ilgi
kurulmaya baslanmistir. Kenti¢i yollarinda giliniimiizdeki diisiiniise uygun olarak
agaclarin ortaya ¢ikisi ise 1853 ve 1868 yillar1 arasinda Paris'te ger¢eklesmistir (Yilmaz
1998).

Bu donemdeki agacglandirma calismalar i¢in degisik tiirde ve 10-12 m. yiiksekliginde
82.000 agac tasinip dikilerek basarili bir uygulama gerceklesmistir (Atlan 1982). Yol
agaclandirmalariyla ilgili bu gelisim, kismen politik ve asken nedenlerle ortaya ¢ikmig
olabilir. Ornegin, bu tarihlerde Fransiz kapitalinin, ihtilalcileri dar ve ¢arpik caddelerde
bozguna ugratmas: miimkiin olmamaktaydi. Oysa iki tarafli agacl genis ve uzun yollar,

askeri ve polis savunma giiclinii artirir 6zellikte idi (Y1lmaz 1998).

20.ylizyilin ¢agdas kentlerinde yol agaglar estetik islevleri yaninda artik kabul edilen
bircok fiziksel islevleri nedeniyle de, kent planlamasiyla beraber diisiiniilmektedir ve

yol agaclamasina iliskin ilkeler biiyiik gelisme gostermistir (Nadel 1977).

Diinyada Bazi Onemli Caddelerin Yol Agaclandirilma Ornekleri

Diinyada iyi yol agaglandirmasima ornek gosterilebilecek bir¢cok cadde mevcuttur.
Asagida verilen diinyada ki yol aga¢landirmalarina iliskin 6rnekler Yilmaz (1998)
kaynagindan almmustir. Ornek yol agaglamasi uygulamalarinin segiminde de

ulagilabilmis en iyi 6rnekler incelenmistir.



COURS MIRABEAU (Fransa)

Dogu-Bat1 istikametinde uzanan bir caddedir. Boyu 430 m, eni 48 m'dir. Kentin en
onemli caddesidir. Her iki tarafinda ¢ift sirali Cinar (Platanus spp.) agact dikilmistir.
Agaclarla binalar arasindaki mesafe 2m, agaclarin kosegensel uzakligr 9.5 ile 10 m'dir.
Her bir agag i¢in yaklasik 2 m? alan mevcuttur. Agaclar tiim binalardan daha uzundur ve

binalarin sert goriintlisiinii yumusatmaktadir. Budanma seklinden dolayr ana dallar

birbirine degmemektedir. Agaglarin govdeleri diiz, dik ve 6.5 m uzunlugundadir (sekil

2.1, sekil 2.2).

Sekil 2.2 Cours Mirabeau Caddesi’nden goriintii (Anonymous 2007)



Agac herhangi bir sebepten oOliirse yerine kisa siirede ayn1 6zelliklere sahip yeni bir agag
dikilmektedir. Agaclar arasinda oturup dinlenmek amaciyla c¢esitli mekanlar
olusturulmustur. Agaclar caddeyi yeteri kadar gblgelemektedir (Jacobs 1996). Cours
Mirabeau Caddesi plani sekil 2.3’te, uydu fotografi sekil 2.4’te gdsterilmektedir.

Sekil 2.3 Cours Mirabeau Caddesi plani (Y1lmaz 1998)



Sekil 2.4 Cours Mirabeau Caddesi uydu fotografi (Anonymous 2007)

MONUMENT AVENUE (Kuzey Amerika — Richmond Virginia )

Tasarimi ilgingtir. Eski Amerikan kasabalarmin caddelerine benzemektedir. 10-15m
uzunlugunda Mese (Quercus spp.) ve Akcgaagag (Acer spp.) tirleri kullanmilmigtir (sekil
2.5). Yaya yollan binalara yakindir (Jacobs 1996). Monument Avenue’den goriintii sekil
2.7°de, plan1 sekil 2.6’da, uydu fotografi sekil 2.8’de gosterilmektedir.

Sekil 2.5 Monument Avenue Caddesi’nden gece goriintiisii (Anonymous 2007)
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Sekil 2.6 Monument Avenue Caddesi plan (Yilmaz 1998)
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Sekil 2.8 Monument Avenue Caddesi uydu fotografi (Anonymous 2007)



RICHARD ROAD (Amerika - Okland, Califomia )

Bu tarzda yapilan iki caddeden birisidir. Digeri Cin'dedir. Yaklasik 400m
uzunlugundaki Richard Road caddesinin iki yaninda yiirliylis yolu bulunmaktadir. Bu
yolda yiiriirken insanlar gidecekleri noktayr gormedikleri i¢in biiyiikk zevk alirlar.
Agaclar 2.5 ile 3 m govdeye sahip, diizgiin yapida ve zikzakli olarak dikilmistir.
Richard Road’dan goriintii sekil 2.9°da, Richard Road uydu fotografi sekil 2.10°da,
Richard Road plani sekil 2.11°de gosterilmistir.

Sekil 2.9 Richard Road’dan goriintii (Anonymous 2007)
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Sekil 2.10 Richard Road uydu fotografi (Anonymous 2007)
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Sekil 2.11 Richards Caddesi Plan (Y1ilmaz 1998)
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VIALE DELLE TERME DI CARACALLA (Italva - Roma)

Tasarimi oldukga iyi olan bir caddedir. 700m uzunlugunda, 45m genisligindedir. Ana
agac olarak Cam (Pinus spp.) aralarina da Mese (Quercus ilex) dikilmistir. Camlar ayni
hizada, kaldirimlara yakin, 16m boyunda ve 4.5 ila 7.5 m araliklarla dikilmigstir. Agac
kiimeleri renk agisindan giizel bir goriiniim arz ederler. Merkez yollarda aydinlatma
amaciyla sokak lambalar1 kullanilmistir. Ug serit ara¢ yolu bulunan caddenin kenar
kisimlarindaki agaclar sistematik degil, dagmik bir yap1 gosterirler. Cadde igindeki
agaclarin diizgiinliigii ve simetrik yapist uzak mesafeden algilanabilmektedir (Jacobs
1996). Viale Delle Terme Di Caracalla uydu fotografi sekil 2.12°de, Viale Delle Terme
Di Caracalla haritasi sekil 2.13’de gosterilmektedir.

Viale delle Terme,di Caracalla, Roma, Roma (ﬁzicﬁ)_; it
i ; H o s

e\ 3:.
’ 7, X

Sekil 2.12 Viale Delle Terme Di Caracalla uydu fotografi (Anonymous 2007)
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Sekil 2.13 Viale Delle Terme Di Caracalla Caddesi - Harita (Anonymous 2007)

Agaglarin birbirine temas eden noktasina kadar ana dallan uzanmaktadir. Cadde essiz

bir yesil goriinlime sahip olusu nedeniyle dikkat ¢cekecek niteliktedir (Jacobs 1996).
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BIR BEIJING STREETS ( Cin - Beiiina)

Yogun yesil dokuya sahip ilging bir caddedir. Farkli yaslarda ve 6zelliklerde birbirine
yakin iki sira halinde agaclar dikilmistir (sekil 2.14). Bir taraftaki agaclar 30 yasinda
diger tarafindaki agaclar 10 ile 15 yasinda, bir grupta yeni dikilmistir. Agaclar belli

olgunluga geldiklerinde diizenli olarak budanmaktadirlar.

Bisiklet, ara¢ ve yaya yolu bir aradadir. Sessizligi, giizelligi ve yesilligi Ile insanlarin
rahatlikla yiirliyebilecegi, trafik akisinin diizenli oldugu bir mekéandir. Gerek fiziksel
gerekse psikolojik olarak insanlar kendini bu caddede iyi hissetmektedirler (Jacobs

1996). Bir Beijing uydu fotografi sekil 2.15°te gosterilmektedir.
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Sekil 2.14 Bir Beijing Caddesi plan (Yilmaz 1998)
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Sekil 2.15 Bir Beijing uydu fotografi (Anonymous 2007)

RAMBILA DE CATALUNYA (Ispanya — Barselona)

Cadde bir arag¢ park edilebilecek ve bir ara¢ gegebilecek genisliktedir. Agaglar 7m
arayla dikilmistir. Yolun ortasinda iki tarafi agaglarla kapl yiiriiyiis yolu bulunmaktadir.
Yiiriiylis yolunda ilkbahar ve yaz donemlerinde ¢ay bahgeleri acilmaktadir (Jacobs
1996).

Rambla de Catalunya Caddesi plani sekil 2.16’da, Rambla de Catalunya Caddesi uydu
fotografi sekil 2.17°de, Rambla de Catalunya Caddesi goriintiileri sekil 2.18 ve sekil
2.19’da gosterilmektedir.

16



Sekil 2.16 Rambla de Catalunya Caddesi plan (Yi1lmaz 1998)



Sekil 2.17 Rambla de Catalunya Caddesi uydu fotografi (Anonymous 2007)

Sekil 2.18 Rambla de Catalunya Caddesi goriintiisii (Anonymous 2007)
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Sekil 2.19 Rambla de Catalunya Caddesi goriintiisii (Anonymous 2007)

RINGSTRASSE (Avusturya Viyana )

Yolun bazi bolgelerinde parklar bulunmaktadir. Bu nedenle park havasi yaratmaktadir.
Kent merkezinde agaclandirilmig alan olmasi bakimindan onemlidir. Yiirlyils igin
tercih edilir. Agaglar 6m araliklarla dikilmistir ve taclar1 birbirleriyle biitiinlesmektedir.
Yol kesisme noktalarindaki ilk aga¢ digerlerine gore biiyiiktiir. Bu sekilde cadde
tizerindeki yol kesigsme noktalan daha belirgin hale getirilmistir.Bu caddede ii¢ tramvay
yolu vardir. Iki tramvay yolu ayni istikamette digeri bunlara ters istikamettedir.
Aydinlatma elemanlar1 40 m aralikla dikilmistir. Cadde genisligi farkli noktalarda
degisik ol¢iilerdedir. Agaglarin alt1 ¢cimlendirilmistir(Jacobs 1996).

Sekil 2.20 Ringstrasse Caddesi plan (Anonymous 2007)
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Ringstrasse Caddesi kesiti sekil 2.22°de, Ringstrasse Caddesi uydu fotografi sekil
2.24’de, Rambla de Catalunya Caddesi goriintileri sekil 2.21 ve sekil 2.23’de

gosterilmektedir.

Sekil 2.21 Ringstrasse Caddesi goriintiisii (Anonymous 2007)
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Sekil 2.22 Ringstrasse Caddesi kesit (Yi1lmaz 1998)
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Sekil 2.24 Ringstrasse Caddesi uydu fotografi (Anonymous 2007)
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UNTER DEN LINDEN (Almanya-Berlin)

Yolun iki tarafi "alleler" seklinde agaglandirilmistir. Thlamurlar (Tilia tomentosa) 8m
araliklarla dikilmistir. Yogun thlamur kokusu nedeniyle insanlarin ilgisini ¢eken bir

mekandir (Jacobs 1996).

Unter Den Linden Caddesi uydu fotografi sekil 2.28’de, Unter Den Linden Caddesi

goriintiileri sekil 2.25, sekil 2.26 ve sekil 2.27°de gosterilmektedir.

Sekil 2.26 Unter Den Linden Caddesi’nden goriintii (Anonymous 2007)
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Sekil 2.28 Unter Den Linden Caddesi uydu fotografi (Anonymous 2007)
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CHAMPS-ELYSEES (Fransa-Paris)

Agaclarin yogun kullanildigi bu cadde harika bir goriinlime sahiptir. Dolagmak ve
dinlenmek i¢in giizel mekanlar1 vardir. Binalar agaclar tarafindan perdelenmektedirler.
Giliney kisminda dort sira halinde 5 m araliklarla Karaagaglar (Ulmus spp.) dikilmistir.
Kuzey kisminda ise {i¢ sira aga¢ vardir, kesisme noktalarinda dordiincli agag sirasi
eklenmektedir. Champs-Elysees Caddesi planmi sekil 2.29°da, Champs-Elysees Caddesi
uydu fotografi sekil 2.33’de, Champs-Elysees Caddesi goriintiileri sekil 2.30, sekil 2.31
ve sekil 2.32’de gosterilmektedir.
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Sekil 2.29 Champs-Elysees Caddesi plan (Y1ilmaz 1998)
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Sekil 2.30 Champs-Elysees Caddesi’nden goriintii (Anonymous 2007).

e

Sekil 2.31 Champs-Elysees Caddesi’nden goriintii (Anonymous 2007)

Yiirimek icin 1iyi bir caddedir. Atkestaneleri (4esculus spp.) sokak lambalar1 ile
biitiinliik olusturur ve 8 ila 10m araliklarla dikilmislerdir. Kose noktalardaki agaglarin

yogunlugu dikkat ¢cekmekledir (Jacobs 1996).
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Sekil 2.33 Champs-Elysees Caddesi uydu fotografi (Anonymous 2007)
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Turkiyve'de yol agaclamasinin tarihi gelisimi ve bugiinkii durumu

Avrupa'da endiistri devriminden sonra ekonomik ve sosyal yapidaki degisiklikler
kentlerin fiziksel goriiniimiinii etkilerken Osmanli toplumu gerek gelisme dinamigi,
gerekse kent tipleri yoniinden bati 6rneklerinden farkli bir durum gostermistir. Tiirk
toplumu bu gelisme i¢inde bulunmadigindan, gittik¢e niifusu artan kentlerde kamuya ait
acik ve yesil alanlara olan gereksinim gizli kalmis; ancak Cumhuriyetin ilaniyla birlikte

kent planlan i¢inde belirginlesmeye baslamistir (Sahin 1989).

Osmanli Imparatorlugu déneminde biiyiik kentlerde az olmakla birlikte halkin
kullanimina agik park ve koruluk alanlarinin diizenlenmis oldugu goriilmektedir.
Tirkiye'de yol agaglarinin kentlerde kullanimi Avrupa'ya gore ¢ok ge¢ olmustur (Sahin
1989).

Genellikle topografik yapiya uygun, iklimsel kosullari en iyi bi¢gimde kullanan eski
Tiirk kentlerinin dokusu i¢indeki dar sokaklarda agaclara yer verilmemistir. Osmanlilar
doneminde sira agaglarla sinirlanmis yollar genellikle mesire alanlar1 ¢evresinde
goriilmektedir (Sahin 1989). Bunun yani sira Istanbul ve bazi 6nemli kentlerde yol

agaclarini gérmek miimkiindiir.

Cumbhuriyetle beraber modern kentler yaratma istegi yol agaclandirmasinda da ortaya
¢ikmis, kentin ana arterlerini olusturan yollarda yol yapimindan hemen sonra agaglama
calismalarina basglanmigtir. Bu donemde oncelikle kent giris ve ¢ikislarindaki yollar,
istasyon caddeleri, daha sonra "yapilar-yollar" yasasina gore genisleyen caddelerin
kenarlar1 agaclandirilmistir. Yol agaglarinin planlama, uygulama ve koruma gorevi
basta kent belediye reisi, valisi ya da kentin ileri gelenlerinin 6zel girisimleriyle

baslatilmis; daha sonra bu gorev belediyelere verilmistir (Yilmaz 1998).
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Kentlerimizde niifus artisinin ¢ok hizli gelistigi 1960'1 yillara kadar olan fotograflara
bakildiginda yol kenarlarinin bugiine oranla daha yesil oldugu goriilmektedir
(Aslanboga 1982). Hizla niifus birikimine ugrayan kentlerimizde, alt ve {ist yap1
calismalarinda islevsel ¢cabukluk ve ekonomik olma 6n planda tutulmustur. Oysa yesil
alanlarin ve ozellikle onlarin dominant elemanlart olan yol agaglariin islevselligi ve
degeri zaman iginde ortaya c¢ikmakta, katlanarak artmaktadir. Bu durumda kentsel
gelisim mevcut yol agaglarinin aleyhine olmaktadir. Yeni dikilen yol agaglarinda da
teknik eleman ve bilgi yetersizliginden dolay1 istenilen estetik ve fonksiyonellik

saglanamamaktadir (Y1lmaz 1998).

Planh kentlesme sonucu ortaya ¢ikan kentlerde, yol agaglarinin da kentsel kaliteye olan
katkilar1 g6z ardi edilemez. Acik yesil alanlardan sorumlu olan Park Bahgeler
Midiirliigii gibi birimlerin yaptiklar1 agaglandirma c¢aligmalarinda kurumlar arasi
iligkilerin zayiflig1 da yapilan uygulamalar1 estetik ve fonksiyonel anlamda zayif

kilmaktadir.

2.2 Kentici Yol Agaclarimin Yasam Kalitesine Katkilar:

Kentsel yasam kalitesi

Gereksinimleri davraniglart ve eylemleri ile bir biitiin olan insan, ¢evre sisteminin bir
parcasidir ve bu nedenle insan yasadig1r ¢evrenin karakteristiklerini davraniglarinda
yansitir. Ekolojik anlamda bozulmus bir ¢cevrede yasayan insanin biinyesinde zamanla

fiziksel, psikolojik ya da morfolojik anlamda zararlanmalar ortaya ¢ikmaktadir.

Glniimiizde kentlesmeyle beraber teknolojide ilerlemeler ve sanayilesme, fiziksel
cevrenin dogal karakterinde insan sagligi ve gelecegi icin tehlike yaratacak diizeyde
bozulmalara neden olmaktadir. Sanayilesmenin etkisiyle 6nemli bir ¢evre sorunu haline
gelen hava kirliligi, agik ve yesil alanlarin giin gectikge yerini yap1 kitlelerine birakmasi

sonucu daha da artmis ve fiziksel ¢evre kalitesinin diismesine sebep olmustur.
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Ayn1 zamanda kentsel c¢evrede insan, hizla gelisen hayatin stresi i¢indeyken giin

gectikce sayisi artan yiiksek yapi kitleleri arasinda 6lgegini de kaybetmektedir.

Kentsel yasam kalitesi; kentin i¢inde yasayan insanlar ve fiziksel ¢evre arasinda kurulan
dogru baglar sonucu olugmaktadir. Fiziksel ¢evre kalitesi ise hizli kentlesmeyle dogru
orantilt bir bigcimde zaman gectikge azalmaktadir. Bunu fark eden cagdas kent
tasarimcilari, insan ile fiziksel ¢evre arasinda denge saglama careleri aramaya
baslamiglardir. Kentlerin taglagsmis ve betonlasmis yapilar1 arasinda ortaya ¢ikan agik ve
yesil alanlar ve onlarin baskin elemani olan agaclar; fiziksel, hijyenik ve estetik
islevleriyle, insan sistemi ve ¢evre sistemi arasinda siliregelen karsilikli etkilesimin
dengede kalmasina yardimci olmaktadir. Bu konuda agik ve yesil alanlarin 6nemli bir

elemant olarak yol agaclarinin pay1 oldukca yiiksektir (Sahin 1989).
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Kentsel ortamda vol agaclarinin vasam kalitesine katkilari

Sekil 2.34°de agik ve yesil alanlarin 6nemli bir boliimiinii olusturan yol agaglarmin

yasam kalitesine katkilar1 gosterilmistir.

Yol agac¢laninin yagam kalitesine katkilan sematik olarak agagida belirtilmigtir.

Kentigi Yol Agaglar

Gorsel Katkilar Islevsel Katkilar

- Olgek etkisi A- Trafik yoniinden
- Yonlendirme
- Mekan etkisi - Vurgulama
- Giivenlik
- Kontrast ya da harmonik uyum - Duran trafigin
o golgelenmesi
- Cesitlilik B- Kent saglig agisindan
- Perdeleme - Kent iklimini iyilegtirme
etkisi

- Giiriiltiiyli azaltma
- Psikolojik yénden etkileri
- Kent peyzajina etkisi

Sekil 2.34 Yol agaglarinin yasam kalitesine katkilar1 (Aslanboga 1980)
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Gorsel Katkilar

Yesil alanlar ve onlarin dominant elemanlar1 olan agaclar farkli bi¢cim, doku, renk, yap1
ve Olcii ozellikleri ile ¢evrede hareketli cesitlilik yaratarak kentlerde gorsel yonden
cekici mekanlar olusturmaktadirlar. Bitki biiyiime hizi ve olgunluk ol¢iisii gorsel
etkilerin olugmasinda temel kriterlerden biridir. Kentlerde agaglarin tam olgunluga
ulagabilmesi i¢in gerekli stirenin 50-100 yil oldugu dikkate alindiginda her yol
agaclanmasinda hedef gelecek nesillerdir. Ote yandan gorsel etki bitkinin saglikli
gelisiminin bir sonucudur. Saglikli yaprak ve dallarin yogunlugu ise bunun ol¢iisiidiir

(Yilmaz 1998).

Giliniimiizde kentlesme olgusu hizli bir sekilde gerceklesmektedir. Kentlesmenin sonucu
olarak insanlar dogadan uzaklasmakta, ¢cevredeki yapilarin arasinda sikisip kalmaktadir.
Hizl1 niifus artiginin beraberinde konut ihtiyacini getirmesiyle ortaya cikan hizh
yapilagsma sonucunda estetik 6zelliklerden uzak birbiri ardina dizilmis yapilar kentsel

cevreye monotonluk verir (Yilmaz 1998).

Agacin yaprak ve goOvde organlarima ait renk Ozelliginden yararlanilarak kent
caddelerini hareketli ve canli alanlara dontistiiriilebilir. Agaclarin Slgii 6zelliklerinden
yararlanilarak mekanin etkisi, harmonik ya da kontras bir uyum igerisinde

kuvvetlendirebilir (Celem ve Sahin 1996).

Olcek etkisi

Kenarlar yiiksek yapilarla ¢evrili yollarda mekanlarin sinirlart yiikselmistir. Yiikseklik
etkisinden dolay1 bu mekanlarda bulunan insanlar kendilerini bask1 altinda hissederler.
Cok katli yapilarin mevcut oldugu yollar, agaclar yardimiyla insan o&lcegine
indirgenirler (Sekil 2.35). Bu Olgekte insanlar kendilerini daha giivenli ve mutlu

hissederler.
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Yol boyundaki agaclar, golge saglamak, giiriiltii perdelemek gibi islevlerinin yaninda
yuksek yap1 kuleleri arasinda kaybolan insan 6lgegini yaratmada da vazgegilmezler.

Olgek etkisini yaratmada biiyiik agaclar kiigiiklere gére daha etkilidir (Y1lmaz 1998).

Estetik ol¢iilere gore, govde uzunlugunun toplam aga¢ boyuna oraninin 1/2-1/5 arasinda
olmasi gereklidir. Bu durumda, yol agag¢lamalarinda, 2.5-4.5 m'lik aga¢ gévde uzunlugu
gerekliligi de goz onilinde bulunduruldugunda, en az 12 m boy yapabilen agaglarin

kullanimi1 beklenen gorsel etkiyi saglayacaktir (Arnold 1980, Sahin 1989).

Yol agaglarindan beklenen oOlgek etkisinin elde edilmesi yol genisligi ile yakindan
ilgilidir. 12m'den daha genis ve tasit trafigine sahip olan caddelerde yol boyu tek sirali
agaclandirma o6lgek etkisini kaybeder Bu nedenle ilave agag¢ siralarina gerek vardir

(Yilmaz 1998).

Sekil 2.35 Agaclarla 6lgek etkisi (Yilmaz 1998)

Mekan etkisi

Yol agaclarinin mekan etkisi horizontal ve vertikal olarak olusur. Agaclar horizontal
etkileriyle yol giizergahlarin1 belirlerken vertikal etkileriyle diiz, disbiikey, icbiikey
olarak mekanin catisint olustururlar Agaglandirilmamis yollar ve onunla iligkili diger
mekanlar, ¢alis1 olmayan odalara benzerler Degisik bi¢cimdeki agaclarin karigimlariyla

ya da ayni cins agacin tekrarlariyla degisik mekanlar yaratilir (Y1lmaz 1998).
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Kontrast ya da harmonik uyum

Agaclarin gorsel oOzelliklerinden yararlanilarak mekanin 6zellikleri, harmonik ya da
kontrast bir uyum igerisinde gii¢clendirilebilir. Yol boyunca dizili geometrik yap1
kitlelerinin sert kdseleri, yuvarlak formlu agaclarla yumusatilabilir. Yol boylarinda agac
formunun, agik alandaki gelisim siluetinden ¢ok ardarda dikimleri ile olusan etkisi
onemlidir. Yol agaclarinda kontrast ya da harmonik uyum etkisi tasarim ile sekillenir.
Genis aralikli dikimde yuvarlak formlu ta¢ yapisi olusturarak ¢evre ile kontrast bir
goriinlim olusturan agac¢ sik dikimle konik ya da siitun vari gelisim gostererek cevreyle

harmonik bir uyum saglar (Celem ve Sahin 1996).

Cesitlilik

Agacciklar, boy. bi¢cim, ve dokusu agisindan cesitli farkliliklar gosterirler, 5-10 m
boyundaki agaclara kisa boylu agaclar (agagciklar), 10-20 m boyundaki agaclara orta
boylu agaglar, 20 m biiyiik boydaki agaglara uzun boylu agaglar denir. Ozellikle orta
boylu agaclar yol agaglandirmalarinda kullanilir (Sekil 2.36) (Yi1lmaz 1998).

Agaclarin mevsimlere gore degisen renkle yaprak ve ¢igek ile gévde renkleri mekanda
cesitlilik saglar ve kentlerin monoton goriiniimlerini hareketlendirirler (sekil 4.2). Dogal
yapisindan uzaklasan kentlerde, yol agaglandirmalariyla insanlar degisik form, renk,
blyiikliikteki agaclardan etkilenirler. Yol boyunca yapragimi dokmeyen tiirler
kullanilmigsa yaz ve kis ayni golgeleme etkisi olur. Yapragin1 doken agaclar birbirine
yeterince yakin dikildiginde yol boyunca ayni1 derecede 151k ya da golge oranina sahip
kesintisiz mekanlar olusturulabilecegi gibi, genis aralikli dikim ile her bir agacin

sagladigi golge ve 151k kontrasthigi ile farkli bir etki elde edilir (Celem ve Sahin 1996).
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Sekil 2.36 Farkl tiirler kullanarak mekanda ¢esitlilik yaratma (Yilmaz 1998)

Perdeleme

Birgok yerde caddeler, gerek bina gerekse yol boylarindaki isaret levhalari ve diger kent
donatilariyla gorsel kirlilige neden olabilirler. Yol agaclari bu istenmeyen goriintiileri
perdelemede, farkli yiikseklikteki binalarin, magaza vitrinlerinin ve ilan levhalarinin

yarattig1 karmasay1 gizlemede en basarili malzemelerdir (Celem ve Sahin 1996).
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Ayrica bu karmasa arag¢ kullanan kisinin dikkatinin dagilmasina neden olabilmektedir.
Yol agaclar1 bu goriintiileri perdeleyerek siiriicliniin dikkatinin dagilmasini engeller.

Tasitlarin herhangi bir nedenle yayalarin kullandig: seride kaymasi yayalar i¢in biiyiik
tehlike olusturur. Yaya ve tasit trafigini sinirlayan agaglar yoldan ¢ikan agaclarin hizini
keser veya durdururlar. Boylece bir perdenin varligi bile yayalarin kendilerini arag

trafiginin disinda giivenlik i¢inde hissetmelerini saglar (Aslanboga 1980).

Islevsel Katkilar

Bominghaus, yol boylarindaki agaclari; her yasta kisiler tarafindan taninabilen,
etkileyici, sinirsiz diizenleme olanagi veren, siirekli degisen ve estetik nitelikleri olan
"Biyolojik varliklar" olarak tanimlamigtir. Yol Kenarlarinda agaglar bu 6zellikleri ile

ortama canlilik katarlar (Y1lmaz 1998).

Yol agaclarinin yaya ve tasit trafigine de bir¢ok olumlu katkis1 bulunmaktadir. Kent
icinde hareketlilik saglayan ve mekani algilamada etkin bir rol oynayan yollar, sadece
cevresindeki bireyler tarafindan taninmakla kalmaz, diger kentsel doku oOgelerinin
yerlerini belirlemede de bir gorev istlenirler. Yol giizergahinda yapilacak olan
agaclandirma bir yonii ile yolun i¢cinden gectigi peyzaji ilgilendiren, diger taraftan da
trafik emniyeti, araba kullanma zevki ile yolun kendisini igine alan kompleks bir

konudur (Ates 1998).
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Trafik yoniinden islevsel katkilar: :

Yol agaclarimin yonlendirici etkisi

Kentici yollarda yonlendirme islevini cogunlukla yap1 yiizeylerinin iistlenmis
olmalarina karsin, yol boyu agaglarinin goérsel yondeki bu etkinlikleri kirsal alanda ve
kentlerdeki hiza olanak veren yollarda oto siirliciileri i¢in gilivenlik ve yon bulma

bakimindan énemlidir (Y1lmaz 1998).

Agaclar formu, rengi, dokusu ve tekstiirii ile yaya olarak veya aracla hareket eden
insanin dikkatini ¢eker ve mekanin geri kalan kismini gérmek ve incelemek i¢in hareket
etme zorunlulugu hissettirir. Siirliciileri yonlendiren agaclar, yayalar i¢in rahat ve

giivenli dolagma ortami saglarlar (Y1ilmaz 1998).

Kentte yabanci olanlarin yon bulmasi kolaylasir. Agaclar bazi noktalarda siiriiciilerin
arayan gozleri i¢in bir isaret olustururlar. Siiriicliler trafik isaretlerinden 6nce agaclar
tarafindan uyarilirlar ve hizlarim1 ayarlama olanagi bulurlar. Bu etki yol
agaclandirmasinda farkli agac¢ tiirleri ya da farkli dikim araliklar1 kullanilarak

saglanabilir (Aslanboga 1980).

Yol agaclarimin vurgulama etkisi

Kent i¢inde yol agaclar1 vurgulama elemani olarak ta 6nem tasirlar. Bir vurgunun etkili
olabilmesi i¢in kuvvetli olmas1 gerekmektedir. Insan gozii cevresel gdérme kabiliyeti ile
cevresini belli bir amact olmadan goézlemleyebilir. Dikkat ¢ekici bir vurgu yaratilirsa
ilgi agac¢ iizerinde toplanabilir (Sekil 2.37). Eger wvurgu ¢ok fazla noktada
tekrarlaniyorsa etkisini kaybeder ve bir karmasiklik ortaya c¢ikar. Vurguda en etkili
tasarim elemani renktir Zit renkler kullanilarak veya ani bir renk degisimi ile etkileyici

vurgu olusturulabilir (Yilmaz 1998).
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Sekil 2.37 Yol agaglarinin vurgulama etkisi (Y1lmaz 1998)

Yol giizergahinda var olan sokak ayrimlarini fark etmek ic¢in en etkili yollardan biri
farkl: tiirde, renkte, biiyiikliikte agaclarin kullanilmasidir. Agaclarin bu 6zelliklerinden
yararlanilarak yaya gegitleri belirginlestirilebilir ya da yaya gegcitlerinin bulundugu
noktalara bliylik agaclar dikilerek siirticiilerin dikkati cekilir. Siiriicliler yol daraliyor

hissine kapilarak hizlarini1 azaltirlar (Y1lmaz 1998).

Kent mekanlarinda tasit ve yaya trafigi yakin ortamlarda, ¢ogu zaman yan yana
bulunurlar. Bu iki trafigi birbirlerinden ayiran en 6nemli ¢evre elemanlarindan birisi

agaclardir.

Tasit ve yaya trafigi guvenligi

Yilmaz (1998)’a gore 6zellikle ana caddelerde ilan levhalari, 15ikli panolar, vitrinler
stiriiciiniin  dikkatini ¢ekecek niteliktedir. Yol kenarlarina yapilan agaclamalarla

stiriciiniin dikkatini yola vermesi saglanabilir.

Yaya mekani1 ya tamamen ya da gorsel olarak tagit mekanindan ayirmistir. Halkin tasit
trafiginin psikolojik etkisinden uzaklasip kisa siireli dinlenip sohbet edebilecekleri

alanlardir. Agaclar, diger yesil elemanlarla birlikte bu mekanlar1 birbirinden ayirirlar.
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Her dem yesil agaclarla olusturulan mekan etkisi tiim mevsimlerde etkili olur. Yaprakli
tiirler ise kisin yapraklarin1 doktiikleri icin mekan etkisi bu donemlerde zayiflar. Agaglar
biiylik ve kiigiik olmalarina gore farkli mekansal etki yaratirlar. Biiylik agaclarin gorsel

bir Ustlinligii vardir.

Duran trafigin golgelenmesi

Caddelerde yol kenarlarina dikilmis agaglar golge yaparlar. Agaclar glinesli giinlerde

15181n gozii almasina ve goriisiin engellenmesine mani olurlar.

Yol agaglarinin trafik bakimindan islevselliklerinden biri de duran trafigin gélgelenmesi
seklinde ortaya ¢ikmaktadir. Yogun ve sikisik trafikte yol agaglari araglar i¢in golge
saglamaktadir (Yilmaz 1998).

Kent saghgl acisindan islevsel katkilar :

Kentlesmeyle birlikte sanayilesme ve teknolojik ilerleme ile kentin dogal karakteri
bozulmaya baslamistir. Bu bozulma insan sagligii tehlikeye sokmaktadir. Onemli bir
sorun olan hava kirliligi ve giiriiltii yeteri kadar 6nlem alinmazsa insan yasami igin
gelecekte daha da tehlikeli olacaktir. Kentlerde ekolojik denge bozulmasi ile insanlar;
bunu iyilestirme cabasina girmistir. Kent icinde agaclarin énemi daha da artmustir.
Agaclar insan sistemi ve ¢evre sistemi arasinda siiregelen karsilikli etkilesimin dengede
kalmasina yardimci olmaktadir. Agik ve yesil alanlarin 6nemli bir elemani olan yol

agaclarinin pay1 da oldukca yiiksektir (Y1lmaz 1998).

Genel olarak kent agaclarinin kent sagligi agisindan iklimi iyilestirme, hava kirliligini
ve glirtiltiiyii azaltma etkileri vardir. Agaglarin insanlar iizerindeki psikolojik etkisi de

g0z ard1 edilemez (Yilmaz 1998).
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Kent iklimini iyilestirme etkisi

Kentlerde yol agaclarmin iklim {tizerindeki diizenleyici etkileri 6nemlidir. Yol
agaclarmin kent iklimi iizerindeki etkileri sunlardir: Cevre’deki havanin nemini
yiikseltmeleri. Isima kosullar1 ve dolayli olarak sicakligi etkilemeleri, riizgar hizini

azaltmalari.

Cizelge 2.1°de kentlesmenin neden oldugu iklimsel degisiklikler gosterilmektedir.

Yol agaclarinin hava nemi tizerine etkileri:

Tiim bitkiler kokleriyle topraktan aldiklari suyu, hava ile bitki organlar1 arasinda nem
acig1 oldugu siirece, buhar halinde atmosfere verirler. Bitkiler tarafindan verilen su
'buhar1 ¢evre havasi igerisindeki nemin artmasina neden olmaktadir (sekil 2.38).
Almanya'nin Frankfurt kentinde yapilan bir arastirmada yesil alanlarin hava nispi
neminde kent merkezine gore % 5 bir artis oldugu saptanmistir. Baska bir arastirmada
kenti¢i yapisal alanlarla yesil alanlar arasinda %5-20 arasinda bir nem farkinin oldugu

belirlenmistir (Y1lmaz 1998).

Ancak transprasyon adi verilen fizyolojik olay ¢esitli dis etmenlerin yani sira topraktaki
suyun miktarina dogrudan baglidir. Su ikmalinin kotli olmasi halinde bitkiler 6zellikle
yazin 0gle saatlerinde stomalarini kapatmakta, su buhart verilmesi olay1 en az diizeye

inmektedir (Y1lmaz 1998).
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Cizelge 2.1 Kentlesmenin neden oldugu iklimsel degisiklikler (Wilson 1982)

Kirsal ¢evre ile karsilastirma

Riizgar hizi

Yillik ortalama %20-30 daha az
Ani siddetli riizgar %10-20dahaaz
Durgunluk % 5-20 daha fazla
Sicaktik

Yillik ortalama 0.5-1.0 C daha yiiksek
En diisiik kis ortalamasi 1.0-2.0 C daha yiiksek
Yags

Toplam % 5-10 daha fazla
Smm'den daha az yagish giinler %10'dan daha fazla
Kar yagisi % 5 daha az

Bagil nem

Kis % 2 daha diigiik
Yaz % 8 daha diisiik
Bulutluluk

Kapal1 giinler % 5-10 daha fazla
Sis. kis %100 daha fazla
Sis, yaz % 30 daha fazla
Radyasyon

Toplam %15-20 daha az
Ultraviyole kis % 30 daha az
Ultraviyole yaz % 5 daha az
Giineslenme miiddeti % 5-15 daha az
Kirlilik

Partikiil yogunlugu 10 kez daha fazla
Ek gaz karigim 5-25 kez daha fazla

Yesil alanlarin ve agaglarin bulundugu ortamda hava neminin artig1 gergektir. Ayrica
yesil alanin toprag: yiizeyinden buharlasan nemin de bu oranda pay1 vardir. Ozellikle
yaz aylarinda kentlerin sicak ve kuru atmosfere sahip yollarinda, kotii toprak kosullari

nedeniyle siirekli su kitlig1 ¢eken yol agaclarinin ¢evre havasinin nemine katkilarinin su

ikmali kosullarinin zorlagmasi oraninda azalacaktir (Aslanboga 1980).
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Yol agaclarimin sicaklik iizerine etkileri:

Agac yapraklarma ulasan giines 1sinlar1 ya yaprak yiizeyi tarafindan yansitilir,
yapraklar1 gecerek yeryiiziine ulasir.ya da yaprak tarafindan absorbe edilir. Absorbe
edilen gilines enerjisinin yaklasik %1'i fotosentez olay1 i¢in harcanir, geri kalan kismi

transprasyon ve konveksiyon yoluyla ¢evre atmosferine iletilir (Meyer 1980).

Yol ve meydan kenarlarina dikilen agaclar, kenti¢i iklimi degistirmektedir. Bir agac alt1
ile bir kent meydanindaki enerji bilancosu karsilastirmali olarak belirlenmis ve ayni
iklim ve giines radyasyonu kosullarinda, kent meydaninin ortasindaki bir ylizeye gelen
giines enerjisinin, aga¢ altina diisenin 2.5 kati kadar daha yliksek oldugu ortaya
citkmistir. Bu fark, agacin tepe c¢alis1 tarafindan gilines i1sinlarinin bir kisminin
tutulmasindan  bir kismimin  yansitilmasindan  kaynaklanmaktadir.  Agaclarin
transparasyon yolu ile yapraklarinin sicakligini etraftaki hava sicakligindan 15 °C kadar
asag diistirerek bir serinlik yaratmasi bu hususta etkili olabilir. Bu nedenle kent i¢indeki
parkalar ve cayirlar, kentin yol ve meydanlarindan daha serin olurlar. Yol ve meydan

kenarlarina dikilen agaclar, kenti¢i iklimi degistirmektedir (Yilmaz 1998).

Agaclarin giiriiltiivii azaltict etkileri

Kentsel alanlarda insan sagligini tehlikeye sokan 6nemli unsurlardan biri giiriiltidiir.
Asint giirtiltiiniin  bulundugu ortamlarda insan biinyesinde psikolojik ve fizyolojik
yonden zararlar olugabilmektedir. Giiriiltiiniin azalmas1 atmosferin durumuna yayilma
alanin1 geometrik bigimine giiriilti kaynaginin topraga olan mesafesine, topragin

absorbe ve yansitma kapasitesi ile bitkisel bir ortiiniin varligina baglidir (Yilmaz 1998).

Kentic¢i bolgelerde giirtiltii diizeyleri oldukga yiiksektir. Bunu pek ¢ok sebebi vardir.
Trafik yogunlugu. ugak trafigi, artan insaat faaliyetleri ve giderek daha fazla kullanilan
ingaat ekipmanlaridir. Giiriiltiiniin azaltilmas1 i¢in ana prensip giriiltii kaynaginin

giiclinii azaltmaktir (Y1lmaz 1998).
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Giriiltiiyli  azaltmanin en etkili ve c¢ok kullanilan yontemlerinden birisi de yol
agaclarindan yararlanmaktir. Ozellikle agaclar ¢esitli giiriiltiileri ve yiiksek frekansl
seslen azaltmada etkilidirler. Agaclarin giiriiltiiyii kontrol etkisi esas olarak sesin agaclar
tarafindan emilmesi ve yon degistirmesi ile gerceklesir. Ayrica agaglar yerel iklim
tizerine yani sicaklik, nem, riizgar hiz1 ve yonii iizerinde belirli bir degisiklik yaparak
dolayl olarak sesin yayilmasina kontrol altina almis olur. Genis yaprakli agaclar sesi
emme Ozellikleri ¢ok zayif, buna karsin sesi dagitma ve yaymada etkilidirler (Yilmaz

1998).

Agaglarin giiriiltityli azalmasindaki etki derecesi agacin cinsine, boyuna, bigimine,
dallanma sikligina, yaprak ve ibre sikligin, yaprak biyiikliigline baghdir. Cook ve
Haverbeke (1988) 'e gore agac tiirleri trafik giiriiltii siddetini azaltmada etkinlik
yoniinden Onemli fark gdstermemektedir, ancak cesitli her dem yesil agaclardan
olusturulan perdenin yil boyu etkili olmaktadir. Yiiksek ses genis bir alanda
yayilabildiginden ve emilebildiginden, agaglar ve kalin bir banttan olusan bir yesil
perdeler giiriiltii dnlemede daha etkindir. Sesin gectigi alanin yiizeyinin sertligi ya da
yumusaklig1 da giiriiltii siddetini etkilemektedir. Ornegin agach yollarda yiizey ¢im ile
kapli ise giiriiltii emilmekte, oto yolu veya otopark ile kapli oldugunda giiriiltiiyii

yansitilmakta hatta yiikselebilmektedir (Y1lmaz 1998).

Oto yol giiriiltiistinii en etkin bigimde perdelemek i¢in agaclandirma kalinligt 7.5 m ile
10.5 m arasinda olmalidir. Giiriiltiiyli dnleme bakimindan yapilacak agaglandirmalarda,
giiriiltii kaynagina yaklastikca alcak, isitene yaklastik¢a yiiksek boylu tiirler se¢ilmelidir

Bu durum istenmeyen giirtiltiiyii yukar1 ve isitenden oteye iter (Yilmaz 1998).

Ulkemizde Istanbul, Ankara gibi biiyiik sehirlerde trafik kaynakln giiriiltii seviyesi 90
dB 'i agmaktadir. 95 dB'de 4 saatten fazla kalindiginda insanlarda zararli etkiler
olusmaktadir. Ozellikle kentlerde yol boyunca ¢ikan giiriiltii bina yiizeylerinden
yanstyarak daha gii¢c kazanir. Yol agaclari, yiikselen ses dalgasini kirarak sesin yanki-
lanmasini saglar (Nadel 1977). insanlar kaynag1 gérmedikleri giiriiltiiye kars1 daha uzun
stire katlanabilirler. Bundan dolay1 yol agaclar, giiriilti dnlemede insanlar iizerinde

psikolojik etkide yaratir (Aslanboga 1982)
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Psikolojik yonden etkileri

Agaclarin insan psikolojisi lizerindeki etkileri konusunda ¢esitli aragtirmalar yapilmistir.
Ancak bu konu ile ilgili kesin ve genelleme yapilabilecek bilgiler heniiz mevcut
degildir. Agaclar serinlik yaratma, giiriiltiiyli azaltma, tozlar1 tutma gibi 6zellikleri ile
insan yasantisina olumlu Ozellikler katmaktadirlar. Bu nedenle agaglarin insanlar
tizerindeki olumlu psikolojik etkileri bir ¢ok arastirmaci tarafindan kabul edilmektedir

(Yilmaz 1998).

Kent peyzajini diizenleme yoniinden yol agaglar1 kentin goriiniimiinii etkileyerek, kent
halkinin 6zellikle giinliik hayatta uzak kaldiklar1 doga 6zlemini, bir Ol¢iide olsa
giderirler. Yol agaclar1 kentlerde golge saglayici ve c¢ekici bir ortam yaratarak
monotonlugu kirarlar ve yola gorsel deger kazandirirlar. Yol agaclandirmalarinda
ozellikle ¢esitli ve farkli tepe formlari, farkli yapraklarima ve ¢iceklenmeler saglayan
tiirler kullanilarak bu ilgi artirilabilir. Ayn1 zamanda agaclar yol boyu istenmeyen ¢irkin
goriiniimleri de maskelerler, giizel yapilara fon olusturarak daha giizel bir goériiniim

kazandirirlar (Urgeng 1990).

Insanlar binalarin yiiksekliginden, yogunlugundan dolay1 kendilerini psikolojik olarak
kaybolmus hissederler. Yiiksek yap1 kiitleliyle ¢evrili bir yolda 6l¢egini kaybeden insan
agaclikli bir yolda kendini daha 1yi hisseder. Ayrica yol agaglar1 caddelerde vitrinlerin
ve ilan levhalarinin yarattig1 karmasay1 gizlemekte yardimer olurlar. Agaclarin formlari
etki yoniinden farklidir Daginik formlarin bulundugu bir yolda insanlar kendilerini daha
huzurlu, ortama daha uyumlu hissederler. Siitun ya da piramit formlu agaclarin
bulundugu bir caddede insanlar kendilerini disiplin altinda hissederler (Celem ve Sahin

1996).
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Agaclarin yesil rengi insanlar1 rahatlatarak, huzur duygusu uyandirir. Agaglar
bulundugu ortama canliik verir tazeligi ve gencligi simgeler. Yazin bitkiler
yesillendiginde psikolojik olarak insanlar kendilerini daha enerijk hissederler. Kisin
yapraklar dokiiliince yesilin etkisi azalir ve insanlarin psikolojisi olumsuz ydnde
etkilenir. Ayrica yesil rengin retina iizerindeki olumlu etkisi sinir sistemini dinlendirici

etki yapmaktadir (Yilmaz 1998).

Kent peyzajina etkisi

Sehirlerde sanayilesme, binalarin ¢oklugu, yollarin artmasi, yesil alanlarin hizli yok
olmasina sebep olmaktadir. Kentlerde goriiniim olumsuz yonde gelismektedir. Bu
ortamda yasam miicadelesi veren insan yasanabilir mekanlar yaratma ¢abasina girmistir.

Kentleri giizellestirme calismalar1 " Kentsel Peyzaj Mimarlig1 " adi altinda yeni bir
uzmanlik dalinin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Fiziksel kent planlama c¢aligsmalari
icinde stirdiiriilen kentsel peyzaj planlama c¢aligmalarinin amaci insanlar i¢in yasanabilir
mekanlar yaratmaktir. Bu ¢alismalarda yesil elemanlar ve onlarin en etkin 6geleri olan

agaclar peyzaj diizenlemelerinde oldukca sik kullanilmaktadir (Yilmaz 1998).

Kentin yok olan dogal dokusu yol agaclandirmalariyla kismen onarilmaktadir Kent
halkinin doga 6zleminin giderilmesi bakimindan bu c¢alismalar énem kazanmaktadir.
Yol agaclariin kent peyzajini diizenleme yoniinden 6nemli olan nitelikleri sunlardir

(Y1ilmaz 1998) :

1. Mevsimlere gore degisen goriiniimleriyle dogaya yabancilasmis kent insanina
mevsimleri gézleme olanagi veriler. Cigekleri, kokulari, taze siirgiinleri, yazin
ve sonbaharda cesitli yaprak dokular1 ve renkli, lizerinde barindirdiklar1 kuslar
ve kalmigsa diger canlilarla kentlerin yasayan elemanlaridir.  Kisin ¢iplak

dallariyla yollara ¢izgisel bir dizem kazandirirlar.

2. Yol boyunca, ¢esidi islevleri olan mekanlar1 birbirinden ayirir, ¢ok kath

apartmanlarin sinirladigi yol mekanlarini insan 6lgegine indirgerler
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3. Kentsel peyzaj mimarinin amaci kentliye etkileyici, ilgisini ¢ekici, hosuna giden,
dinlendirici mekanlar1 olusturmaktir. Agaglarin dogal bigimlerinin ¢esitliligi
peyzaj mimarlarina onlar1 ¢ok yonlii kullanma olanagi verir. Agaglar gerek
bireysel olarak, gerekse gruplar halinde ya da yapilarla birlikte uyum iginde
kullanilarak amaglanan ilging goriiniimler elde edilmeye calisilir.  Agaglar
bakan kisinin bulundugu yere gore bir peyzaj goriinlimiinii ¢cerceveler, dikey ve
yatay yondeki olumsuz goriiniimleri oOrter, ¢esitli bi¢im ve anlamdaki yapilar
birbirine baglar, gilizel yapilar1 mimari bi¢imlerini tamamlar ya da vurgular,

yapilara fon olusturur.

4. Kent giris cikislarinda kent ve kirsal alan arasinda gorsel yondeki kati

ayricaligin yumusamasinda yardimci olur

5. Kentin agacli meydanlar1 kentin simgeleri, siisii halkin bulugsma noktalan, agag
golgeleri dinlenme ve seyir yerleridir. Bu olumlu 6zellikler insanlar1 iyi yonde

motive eder.

2.3 Kentic¢i Yol Agaclandirma Kriterleri

Kentsel ortamlardaki islevleriyle kent agaclari, gercek yasanabilir bir kentin vazgegil-
mez pargalaridir. Amerikan Ulusal Kent Ormanciligi Konferansi sonug¢ raporunda
kentlerde yasayan niifus basmma en az bir aga¢ bulunmasi ideal norm olarak kabul
edilmistir (Yilmaz 1998). Bununla birlikte genelde kentlerin yesil dokusunun
olusturulmas1 ve Ozellikle agaclandirilmasi, siirekli uzun donemlerde sabirla
yiriitiilmesi gereken ayrintili karar ve uygulamalar1 gerektirir. Bu durum kent
agaclarinin saglikli plan ve programlarla yonetilmesi geregini ortaya koymaktadir (Dirik
1996). Ulkemizdeki kentlerde hizli niifus artis1 siirmektedir, buna baglh olarak alt ve iist
yapt ¢alismalarinda en ekonomik ve c¢abuk olmalar1 tercih edilmektedir.
Agaclandirmalar agisindan ele alinirsa saglik, estetik ve islevsellikleri unutularak

yapilan ¢alismalar s6z konusudur.
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Yol agaglandirmalar1 diizenli ve sistematik olarak yapilmadigi i¢in basarisizlikla
sonuglanmaktadir. Kenti¢i yol agaclandirmalart kentin diger yesil alanlartyla birlikte
halkin sagligina, kent estetigine, kent iklimine, trafik islevselligine ve kent

diizenlemesine olumlu katkilar1 vardir (Yilmaz 1998).

Kentlerdeki agaclar kirsal alanlardakine gore ¢ok daha zor kosullarda yetismektedir. Bu
zorluklar iyi teshis etmek ve ona gere gerekli teknik 6nlemleri almak gerekir. Diizenli
ve sistematik agaclandirma yapildiktan sonra, bunun devamliligi i¢in iyi bir bakim
gerekmektedir. Agaglandirma caligmalarinin siirekliligi bu bakim ve onarim ilkelerinin
uygulanmasina baghdir. Bu bolimde kent yollarinin tanimlanmasi ve yol
agaclandirmasi i¢in gerekli planlama ve uygulama kriterleri belirtilmistir (Yilmaz

1998).

Kentici yollarinin tanimlanmasi

Yilmaz (1998)’a gore genel bir tammlamayla kent, tarim dis1 islerle ugrasan insanlarin

toplanmasiyla meydana gelen iktisadi, demografik ve sosyolojik bir karmagadir.

Kentlesme en genel olarak kirsal yerlesimlerin kentsel yerlesimlere donilismesi ya da
dogrudan kentin biiyiimesi bir siire¢ olarak tanimlanmaktadir. Kentlesme siireci i¢inde
kentin planlamasi ve olusmasinda yollar 6nemli bir yapi tasidir. Hizli ve diizensiz
kentlesme yollan da etkilemistir. Yol her boyuttaki yerlesim alanlar1 i¢in en 6nemli
ulasim  yapisidir.  Imar  planlama ¢alismalarinda ve mevcut yerlesimlerin
gelistirilmesinde  yollar ve tamamlayici elemanlar {izerinde Onemle durmak
gerekmektedir. Kent yollarin1 genel anlamda iki gruba ayirmak miimkiindiir. Bunlar

arac ve yaya yollandir.

Yenikent Yerlesiminde yapilan ¢aligmada alan yaya yolu olarak diizenlendigi i¢in yollar
kentici yol agaglandirma kriterleri basligr altinda incelenmis ve 6rnek sokak projesi goz
Oniine alinarak yaya yollar1 agaglandirmalarinda diizenleme, tiir se¢imi, estetik ve

fonksiyonel kullanim ile ilgili detayl bilgi verilmistir.
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Arac Yollan

Kentici yollar, kenti olusturan bolgeleri islevlerine gore oncelikle bolge iglerinde, sonra
bolgeler arasinda ve kent biitiinliigiiniin yakin ve uzak cevre ile baglantisin1 kurarlar.
Kent i¢i ara¢ yollarim islevlerine gore su sekilde smiflandirabiliriz (Giinal 1983, Sahin

1989).

1. Transit yollar otoyol, ekspres ve devlet yollar1 (Kent i¢ginden, yakinindan veya
disindan gecebilen, kentler aras1 yollar) (sekil 2.38).

2. Cevre yollar1 (Kent bolgelerini birbirine baglayan, ayn1 zamanda kenti kentler
arasi diger yollara baglayan kent ana yollar1).

3. Bolge i¢i toplayici yollar (Kent bolgelerinin i¢ trafigini toplayip bolge disina
aktaran yollar).

4. Bolge i¢i yollar (Bolge i¢i trafige hizmet eden yollar).

Sekil 2.39 Ornek karayolu agaglandirmasi (Anonymous 2006)
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Giliniimiizde ara¢ sayis1 giin gectikce artmakta ve bu durum arag yollarinin
planlamasinin daha dikkatli yapilmasin1 gerektirmektedir. Kent i¢inde arag ve yaya
yollar1 bir biitiinliik olusturmaktadir. Ancak yaya yollar1 ve refiijler artan tasit trafigini
nedeniyle arag¢ yollariyla karismig durumdadir. Agaclar, arag yollariyla yaya yollarini
birbirinden ayiran 6nemli peyzaj 6geleridirler. Kentlerde yapilan yol agaclandirmalari
standartlarina gore yapilmalidir. Boylece yol ve yolun tamamlayici elemanlart bir
biitiinlik icerisinde tasarlanmis olur. Kentici yol c¢alismalarinda yol agaclari

planlamanin her asamasinda 6nemli degerlendirme faktorii olarak ele alinmalidir.

Yol agaclarindan beklenen islevlerin gerceklesmesi igin ekolojik istekleri yoniinden
kullanildig1 ortama uygun olmasi gerekir. Ekolojik kosullar fiziksel ve ¢evresel faktorler
agacin ortama uyum saglamasi i¢in saptanmali, bu 6zellikler dogrultusunda uygun tiirler

secilmelidir (Y1lmaz 1998).

Arag yollarinda agac tiirii secimi

Insan etkilerinin yogun olarak hissedildigi kent ortamlarinda yol agaglandirmalar1 i¢in
secilecek tiirlerin belirlenmesinin ayr1 bir énemi vardir. Kenti¢i yesil alanlarda tiir
secimi agik alanlara gore daha zordur. Ciinkii kentsel mekanlarda dis faktorlerin etkisi
dogal ortamlara gore daha yiiksektir, bu dogrultuda segilecek tiir sayis1 da azalmaktadir

(Y1lmaz 1998).

Tiir se¢imlerinde kent ortamina adaptasyon 6n planda tutulmakla beraber, agacin estetik
ve fizyolojik Ozellikleri de cevreyle uyum saglamalidir. Kentlerde yol agaci tiir

seciminde su niteliklerin bulunmasina agirlik verilmelidir:
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Hava kirliliginin yogun oldugu bolgelerde tiir secimi :

Kentlerde secilecek tiirler o yorenin iklim ve toprak sartlar1 yani sira kentin kendine has
yetisme ortamina uygun olmasi sarttir. Aksi halde iyi ve saglkli bir gelisme
beklenemez. Ornegin hava kirliliginin yogun oldugu ydrelerde herdemyesil kalin
yaprakli agag tiirleri daha dayanikli kabul edilmekte, yapraklarini kisin doken agaglar
ise igne yaprakli agac tiirlerine gore daha az duyarli bulunmaktadir. Bu agidan kirlilik
orami artikca secimde bu kurala &zen gosterilmelidir. Ozellikle Sedir (Cedrus spp.),
Ladin (Picea spp.), GOoknar (4bies spp.) ve Duglaz (Pseudotsuga spp.) tiirleri hava
kirliligi olan mekanlara dikilmemelidir (Urgeng 1990).

Turkive’de hava kirliligi bulunan kentler icin dayamkli bitki tiirler :

Acer campestre {Ova akcaagac)

Acer negundo (Disbudak yaprakli ak¢aagac)
Acer platanoides (Cinar yaprakli ak¢aagac)
Acer pseudoplatanus (Yalanci ¢inar yaprakli ak¢aagac)
Aesculus carnea (At kestanesi)

Alnus cordata (Kizil agag)

Betula pendula (Sarkik hus)

Casuarina equisetifolia (Demir agact)
Catalpa bignonoides (Katalpa)

Corylus cotuma (Agac findig1)

Ginkgo bloba {Ginkgo)

Gleditschia triacanthos (Gledigya)
Ligustrum ovalifolium (Kurbagn)
Liriodendron tulipifera (Lale agac1)

Ouercus rubra (Kirmizi amerikan megesi)
Platanus acerifolia (Ak¢aagac yaprakli ¢inar)
Populus tiirleri (Kavak tiirleri)

Quercus cerris (Tiirk mesesi)

Quercus coccifera (Kermes mesesi)
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Robinia pseudoacacia (Yalanci akasya)
Schinus molle (Biber agac1)

Sophora japonica (Japon soforasi)
Sorbus aucuparia (Uvez)

Tilia tomentosa (Glimiisi thlamur)

Estetik ve fizyolojik 6zelliklerine g0re tiir secimi

Diizgiin govde yapisina sahip, tesisi kolay hizli biiyliyen fakat gevsek ve gevrek bir
yapiya sahip olmayan tiirler yol agaclari i¢in uygundur. Genglikte hizli biiyiiyen uzun
omirli tiirler tercih edilmelidir. Boyle agaclar bakim kosullarinin en aza indirerek
genglik yillarinda da trafigi fazla engellemeyeceklerdir. Agacin Olgiisii planlamada
Oonem tasir. Yol dar ise bu duruma uygun kiiciik agaclar genis ise biiyiik agaclar
kullanilmahidir. Dikim siklig1 agacin biiylimesini etkilemekte sik dikimlerde agacin
gelisimi dikey yonde fazla iken seyrek dikimlerde yatay yonde gelismektedir (Yilmaz
1998).

Agagclarm olgunluk dénemlerindeki formlar1 Iyi bilinmelidir Baz1 agaclar genclik ve
olgunluk dénemlerinde farkli form 6zelligi gosterirler. Bir yol agaci dikilirken olgunluk
donemindeki formu diisliniilmeden dikilirse sonraki yillarda biiyiik problem olusturur.
Agacin doku ve yaprak ozelligi secilmesinde etkilidir. Parlak yilizeyli yapraklar 15181
reflekte eder, daha az toz birikmesine neden olur. Bu 6zellige sahip bitkiler yazlar1 sicak
ve kurak Akdeniz iklime sahip kentlerde uygundur. Yaprak yiizeyi fazla 1sinmaz ise
transprasyon azalir ve su ekonomisi olumlu yonde etkilenir. Tiiysii yapraklarda, havayla
iliski daha genis yiizeylerde oldugu i¢in sicaklik havaya kolay verilir. Boylece yaprak
yiizeyi fazla 1sinmaz. Genis yiizeyli ince yapraklar sicaga hassastir. Yapraklarin 15181

slizmesi veya engellemesi yapraklarin sikligina baglidir (Aslanboga 1982).
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Dikilecek agaclar temiz tabiatli olmalidir. Sik dal ve kabuk doéken, ezilen dagilan
meyvelere sahip tiirler olmamalidir. Agaglarin golgeleme 06zellikleri genel olarak
istenmektedir. Ancak yogun ve koyu bir golgeleme istenmeyen caddelerde acik
dallanma yapan tiirler kullanilabilir, 6rnegin Cinar agaci (Platanus spp.) cati etkisi
yaratmasi, 15181 siizebilecek sekilde acik bir dallanma yapmasi ile yol boylarinda sik
kullanilir. Biiyiik caddelerde Mese (Quercus spp.), Cinar (Pletnaus spp.), Ihlamur (7ilia
spp.) ve baz1 Karaaga¢ (Ulmus spp.) melezleri tercih edilmelidir. Daha dar cadde ve
yollarda; Oya agaci (Lagerstromia indica), Uvez (Sorbus aucuparia), dar caddelerde
ise;Yalanct ¢mar yaprakli akcaagag (Acer pseudoplatanus), Japon soforasi (Sophora

japonica), Digbudak (Fraxinus excelsior) tercih edilmelidir.

Tag yapisi simetrik olan, sekil, biiytlikliik ve yapis1 6zellikleriyle kendilerinden beklenen
fonksiyonlara ve ortama uygun, giizel goriinimlii tiirler kente deger katarlar.
Mevsimlere gore degisen goriiniimleri, degisik renkleri ve gilizel kokular ilgi ¢ekici
meyveleri ve ¢igekleri, sonbahar yaprak renklenmesi yapan agaglar kent cadde ve
sokaklarinda ¢ok etkilidirler. Ayrica secilen tiirlerin kig goriiniimleri de ilgi cekici
olmalidir. Giizel ¢iceklere sahip agac tiirleri ¢icek agma zamanlar1 bazi kullanim
yerlerinde 6nem tasir, 6rnegin yazlik kentlerde ve buradaki tesislerde yazin ¢i¢ek acan

tiirler tercih edilmelidir (Yilmaz 1998).

Asagida agaclarin ¢icek agma zamanlaria gore farkli aylarda etkili olabilecek tiirler

verilmistir (Yilmaz 1998):

Degisik aylarda farkli ve giizel cicek acan tiirler :

Nisan ayinda:

Acer rubrum (Kirmizi ¢igekli)

Cornus mas (Sar1 ¢igekli)

Prunus tiirleri (Ozellikle japon kirazi beyaz ve pembe ¢icekli)
Salix discolar (Yapraklanmadan 6nceki glimiisi rengi)

Viburnum fregrans (Beyaz ¢icekli)
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Mayrs ayinda:

Aesculus hippocastanum (Beyaz ¢igekli)

Aesculus pavia(Kirmizi ¢igekli)

Cercis canadensis (Pembe c¢icekli)

Cornus florida (Beyaz ¢icekli)

Crataegus oxyacantha 'Pauli' (Katmerli kirmizi ¢igekli)
Magnolia soulangeana (Yapraklanmadan 6nce eflatun cicekli)
Magnolia liliiflora (Yapraklanmadan 6nce eflatun ¢icekli)
Paulownia tomentosa (Menekse renkli)

Syringa (Beyaz ve mor ¢igekli)

Haziran ayinda;

Catalpa bignonoides (Beyaz cigekli)

Temmuz ayinda;
Aesculus parviflora (Beyaz ¢icekli)
Albizzia julibrissin (Soluk pembe ¢icekli)

Agustos ayinda;
Hibiscus syriacus (Pembe ve beyaz cicekli)
Sophora japonica (Yesil ve sar1 ¢igekli)

Lagerstromia indica (Pembe ve beyaz cigekli)

Eyliil ayinda :

Sorbus aucuparia (Parlak kirmizi meyveli)

Giizel sonbahar renklenmesi yapan agac tiirleri :

Acer rubrum (Pariak kirmizi yaprakli)

Acer saccharum (Parlak sar1 yaprakli)

Cornus florida (Kirmizi1 yaprakli)

Fagus grandiflora (Koyu kirmizi yaprakli)
Liquidambar styraciflua (Koyu kirmizi yaprakli)
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Yetisme ortamina gore tiir secimi

Yilmaz (1998)’a gore kent iginde yapilan yol agaclandirma c¢alismalarinda yetisme
ortami Ozellikleri 6n planda tutulmalidir. Dogal ortamlardan uzaklastirilarak kentlere
getirilen agaclar ortama adapte olmakta zorlanirlar. Bulundugu ortamin o6zellikleri
saptanmadan dikilen agaclar da basar1 sansi azalir. Aga¢ iyi ve saglikli bir gelisme
gosteremez. Kentlerde yetisme ortami kosullarinin giigliigii tiir segimini sinirlamaktadir
ve dolayistyla ekolojik yonden tiir se¢imi, diizenleme yoniinden tiir segiminde 6n plana

cikmaktadir.

Segilen tiirler toza binalarin yarattig1 riizgar koridorlarina dayanikli olmalidir. Kuvvetli
kok sistemine sahip, yan koklenme yaparak kaldirimlar1 ve beton kaplamalar1 tahrip
edici nitelikte olmayan, kokleri ile drenaj kanallarini tikamayan ve tesislere, trafige
zarar vermeyen tiirler se¢ilmelidir. Bu konuda kavak tiirleri gelistirdikleri s1g ve yaygin
kok sistemi ile hem riizgara dayaniksiz hem de kilcal kokleri drenaj tesislerini tikayan

niteliktedir. Ayrica yol kaplamalarinin altina girerek kabartir ve bozarlar.

Her tiirlii bdcek ve mantar hastaliklarina dayamkl tiirler tercih edilmelidir. Ozellikle
kentlerde tretuvar ve refiijlerin darligi, toprak alt1 ¢esitli gaz ve su boru hatlar1 kanali-
zasyonlarin kok sahasinda yarattig1 problemler, ¢esitli kazilar ve kigin karli havalarda
yola dokiilen tuz gibi maddeler, agaclarin i¢ ve dis etkilere karsi dayamikliligini
zayiflatacaktir. Bu durumda bocek ve mantar zararlilar1 agacta kolaylikla gelisecektir.
Deniz etkileri olan yerlerde yol agaclarinin tuzlu sularin etkisi altinda oldugundan tuza
dayanikli tiirler tercih edilmelidir. igde (Eleagnus spp.), Akkavak (Populus alba),
Disbudak (Fraxinus spp.) gibi tiirler tuza dayaniklidir.

Karn fazla etkili oldugu yerlerde dallar1 gevrek ve kolay kirilabilen ve kisinda yaprakli
kesif tepeli tiirler secilmemelidir. Segilecek tiirler kok ve kiitiik siirgiinleri olusturmayan
tirler olmalidir. Thlamur (7ilia spp.) bu konuda bir hayli problem ¢ikarmaktadir. Yol
agaclar1 mekanik zararlara dayanikli olmali, mekanik zarara ugradiginda yaralan kolay
ve hizli kapayabilmelidir. Ayrica budanmaya ve budak yaralarina karsida dayanikli

olmalidir.
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Yaya Yollan

Tasimaciligin at ve at arabasi ile yapildigi zamanlarda kurulan kentler ve diger yerlesim
alanlarinda sokaklar, her tiirlii toplumsal ve kiiltiirel aktivitenin gerceklestigi mekanlar
olarak degerlendirilmistir. Kent olgusunda gelismeye bagli degisim sokak
goriinlimlerinin de degiserek monotonlagsmasina, yayalarin kaldirimlara c¢ekilerek tasit
sahiplerinin yollara hiikkmeder olmasina neden olmustur. Tiirkiye’deki uygulamalarda
ise kaldirimlar otopark yerleri haline gelerek yayalarin elinden alinmis, yollar
genisletilerek kaldirimlar daha da daraltilmistir. Boylece yayalar, arabalarin hiikkmettigi
ve lzerlerindeyken hicbir haklarinin bulunmadigi yollara yeniden inmek zorunda

kalmislardir (Y1lmaz 1998).

Oysa yerlesim alanlar1 insancil boyut ve diizenlemelerin korundugu, kisisel ve ortak
aktivitelerin gelisebildigi mekanlar olarak tasarlanmalidir. Beton yiizeylerin, agagsiz
ortamlarin kentli {izerinde yarattigt olumsuz etkilerin artmasi, sagliksiz ve mutsuz

toplumlar olusmasina neden olmaktadir (Yilmaz 1998).

Kent mekanlar, tasitlar ve yayalarin eylemlerini yerine getirebilecekleri bi¢imde bo-
limlere ayrilarak, yayalara ayrilmis bolgelerde yayalarin, diger yollarda ise tasitlari
serbest hareketi saglanmalidir. Yaya yollarinin tanimi sdyle yapilabilir: genellikle tasit
trafiginden arindirilmis, yayalara, kismen de duran oto trafigine ayrilmis olan alanlardir.
Kent halkinin gereksinmelerine; fizyolojik yonden (biife, ¢ayhane, gazino. Tuvalet vb)
sosyolojik yonden (bulusma ve iletisim merkezleri olma nedeniyle), ekonomik yonden

(alig-veris olanag1 saglamasi nedeniyle) hizmet ederler (Yilmaz 1998).

Yaya akslarinda, ara¢ trafigine acik yollardan farkli olarak insanin mekanla dogrudan
iliskide olma siiresi ¢ok fazladir. Ayrica bu tip mekanlarda birey agisindan ¢evrelemenin
hissedilebilmesi de Onemlidir. Yaya yollarinda, mekanin olgiilendirilmesinde insan
Ol¢egine indirilmesinde, mekan hissinin saglanmasinda, yonlendirmede, dengeli 151k ve
gblge ortamlarinin yaratilmasinda ve bazi alanlarin vurgulanmasinda bitki kullanimi

etkili olacaktir.
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Yaya yollarimin genel diizenleme ilkeleri

Yaya yollar1 diizenlemesinde arag¢ trafigi yogunlugu onemlidir. Arag¢ trafigi agir, ka-
rarsiz ve duraklamalarin sik oldugu ya da hizli ve siirekli akis halinde olabilir.Yaya

yollar1 olusturmada dikkat edilecek genel diizenleme ilkeleri sunlardir (Yilmaz 1998) :

1. Hizli ve yogun trafigin bulundugu bolgelerde yaya yollar1 bu alanlarin disina alin-

malidir. Tali yollar ile yogun trafigin oldugu yerlere baglanti saglanabilir.

2. Yaya yollarinda oto park sorununu ¢oziilmesine yonelik caligmalara gerek yoktur.

Oto park diizenlemesine gidilse de bu ¢ok uygun bir 6neri olmaz.

3. Yaya yollarmin diizenlenmesinde diizenleme elemanlarinin gorsel, ekonomik ve

psikolojik etkileri onemlidir.

a) Hacim, Alan ve Boyutlar: Kisiler kendilerini zorlayan, emniyetlerinin tehlikede ol-
dugu mekanlardan uzaklagsmak isterler. Gidecekleri yere rahat, yorulmadan ve zevk

alarak gidebilirse yiirlime egilimleri artar.

b) Yiriylisten Zevk Alma: Arkasinda siirprizli bir durum yaratan diizenlemeler kisileri
cezbeden cesitli boyutlar, yiikseklik farklar1 ya da degisik goriiniimlerin yaratildigi
mekanlar arasinda gecen diiz bir yaya yolunda monotonluk hissi ortadan kalkar. Yaya

bolgesinde kullanilan tiim peyzaj elemanlar1 birbiriyle uyumlu olmasi gerekir.

¢) Yiiriiylis Limitleri: Bir yaya bolgesi iinitesinin ¢ap1 1 km.yi gegmemelidir. Aligveris

yapan, dolasan insanlarin yiirliyecekleri ¢cok uzun olmamalidir.

4. Yaya yollarinda canli materyali olusturulan bitkiler kaginilmaz diizenleme eleman-
laridir. Bitkileri ¢esitli mekanik etkilerden, kok bolgelerindeki topragin ezilerek sert-
lesmesinden korunmasi amaciyla ahsap ya da metal koruma elemanlar1 babalar ve

1zgara kullanilmalidir.
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Alt yapidan kaynaklanan olumsuz etkilerden korunma da tasarimi yonlendirici bir
unsurdur. Yaya yollarinda agaglar onerilirken belirli saatlerde girip ¢ikacak araglarin

gecici ve park olanaklarinin engellenmemesine dikkat edilmelidir.

Yaya yollarinda agac tiirii secimi

Agac tiirii segiminde agacin kullanilacagi ortamin ekolojik 6zellikleri, tasarim amacina
uygunlugu, yollarin genigligi, yonii, tiiri ve konumu dikkate alinmalidir. Yaya
yollarinin  agaclandirilmasinda kullanilacak agag tiirleri se¢iminde agaclarin su

ozelliklere sahip olmasina dikkat edilmelidir (Giilez 1983, Yilmaz 1998):

1. Silindirik dolgun ve yerine gore uzun bir govde ile simetrik bir tepe.

2. Tllkbaharda giizel ¢iceklenme, sonbaharda giizel yaprak rengi.

3. Yaz boyunca yaprakli bir durum, yogun bir dallanma ve bol golgeleme yetenegi,
orta biiytlikliikte fakat uzun 6miirlii, dogas1 itibariyle temiz nitelikte olma. Diger
bir deyisle siirekli dal, kabuk, cicek doken ve meyveleri ile yol iizerinde
kayganlik yaratan tilirlerden olmamali.

4. Budanmaya, yaralanmaya, bocek ve mantar saldirilarina karsi dayaniklilik.

5. Riizgar etkisine ve kar basincina karsi elastikiyetlik.

Kuskusuz, biitiin bu 6zellikleri tek bir agacta bulmak miimkiin degildir. Fakat se¢ilen

agacin belirtilen 6zelliklerden bir¢coguna sahip olmasi da aranan niteliklerdir.

Cizelge 2.2.’de yaya yollarinda kullanilabilecek bazi agag tiirleri gosterilmektedir.
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Cizelge 2.2 Yaya yollarinda kullanilabilecek bazi agag tiirleri (Y1lmaz 1998)

Dar Yaya Yollan Orta Geniglikteki Yaya Yollar1 |[Genis Yaya Yollar
Tepe taglar1 5-10 m Tepe taglart 10-20 m Tepe taglar1 20m'den
arasinda olan agagclar arasinda olan agaclar biiyiik olan agaclar

Cerecis siliquastrum

Acer negundo

Aesculus carnea

(Erguvan) (Disbudak yaprakli ak¢aagag) [(Kirmizi ¢igekli atkestanesi)
Corylus colurna Acer platanoides Aesculus hippocastanum
(Agac findig1) (Cinar yaprakli akcaagac) (Beyaz ¢igekli atkestanesi)
Crateagus monogyna Acer saccharum Liriodendron tulippifera
(Geyik dikeni) (Seker yaprakli ak¢aagag) (Lale agaci)

Hibiscus syriacus Albizzia julibrissim Platanus x acerifolia
(Agag hatmi) (Giilibrigim) (Londra ¢inari)
Lagerstromia indica Celtis australis Platanus orientalis

(Oya agaci) (Adi ¢itlenbik) (Dogu ¢inar1)

Laurus nobilis Fraximus angustifolia Tilia cordata

(Defne) (Avrupa digbudagi) (Thlamur)

Ligustrum japonica Ginkgo bloba

(Japon kurtbagri) (Mabed Agaci)

Nerium oleander Liquidamber stryaciflua

(Zakkum)

(Amerikan siglast)

Yaya yollarn aga¢clandirmalarinda estetik kullanim

Bitkiler mimari ve estetik acidan biiyilk bir potansiyele sahiptir. Insanoglu,
yapilasmanin artmakta oldugu diinyamizda doku renk ve bi¢im olarak farkliliklar
gosteren bitkileri her gecen giin daha ¢ok ¢evresinde aramakta ve kullanmaktadir

(Y1lmaz 1998).

Mimari ve estetik acidan kullanilan agaclar bizlere asagidaki olanaklar1 saglayabilir:

1. Cevre tasariminda kullanilan diger elemanlar gibi agaclarda ii¢ boyutlu bir
eleman olarak mimari ve estetik kullanimlarda ortaya ¢ikar ve yasayan ve lireten
bir eleman olarak da mekana dinamizm katar.

2. Yaya yollan gibi insan yapis1 olan ve gorsel organizasyonu tamamlanmamis bir
¢evrede agaclardan uyum ve diizen duygusunun yaratilmasinda yararlanilabilir.

3. Tasarlanan mekanin amacina gore yaya yolu boyunca devam eden ayni nitelikli
agagclar yolda devam ettigi dl¢lide aksi kuvvetlendirerek daha derin bir perspektif

ortaya koyabilirler.
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4. Yaya yollarinda agac¢larin formu ve dokusundan yararlanilarak yapilarin birbiri
ile devamlilig1 ve goriiniim biitiinligl saglanabilir.

5. Agaglar kullanilarak dikkatler istenilen noktaya ya da alana ¢ekilebilir. Boylece
yaya yolu tizerindeki agaclarin fiziksel 6zellikleri kullanilarak 6zel bir mimariyi
vurgulamak miimkiin olacagi gibi ayni zamanda yol {izerinde istenmeyen
goriintiileri de maskelemek veya dikkatleri o goriintiiden uzaklastirmak olasidir.

6. Agaclarin dokusu, 6l¢iisii ve rengi gibi fiziksel 6zellikleri tasarimci tarafindan
Olgek degistirmek icin kullanilabilir. Dar yaya yolarinda, binalarin yiiksek

oldugu mekanlarda insan dlgegini yakalamak ic¢in agaclardan yararlanilabilir.

Yaya yollarinda agag¢ tiirii segiminde dikkat edilecek 6zelliklerin baginda dis faktorler
gelir. Segilen tiiriin gelecekteki boyu, dallanma ve ciceklenme zamani, sonbahar
renklenmesi, meyve bi¢imi ve rengi, govde kabugunun rengi dokusu dikkate alinir

(Yilmaz 1998).

Ozellikle yaya yollarinda kullanilacak agaglarin tepe ¢aplarmin 5-10 m. arasinda olmasi
tercih edilmelidir. Bitkilerin toprak iistii ve alti organlar1 birbirleri Ile dengeli olarak
gelistikleri i¢in agaglarin kok sistemlerinin kii¢iik olmasi bu tip yaya yollarinda aranilan
bir 6zelliktir. Agacin alt yapi tesislerine (PTT, elektrik, gaz, igme suyu, pis su vb) en az
2.5 m uzaklikta dikilmesi kabul edilir bir 6l¢iidiir. Boylece hem aga¢ donatilardan zarar
gormeyecek, hem de bu tesisler agag¢ kokleri tarafindan tahrip edilmeyeceklerdir. Yaya
yollarinda kullanilan agaclarin dikim araliklarinin sec¢iminde, tepe taci genisligi ve
yiiksekligi, yol boyunca yaratilmak istenen etki, ¢cevre binalarin konumu ve niteligi
dikkate alinmasi gereken hususlardir. Genellikle 6-10 m arasinda degisen dikim
araliklar1 tercih edilmelidir Ancak yapilarin konumuna, tasarim amacina ve yolun

durumuna gore farklr araliklarda dikim yapilabilir (Y1lmaz 1998).

Mekanda degisik ve ilgi ¢ekici kompozisyonlar olusturmak istiyorsak, iki ya da dort
agactan olusan kiigiik kiimeler yapabiliriz. Bunlarin tepe taclari ilging bir goriiniim
meydana getirir. Yol boyunca bulunan aydinlatma elemanlar1 agaglarin dikim aralik-

larin1 ve konumlarini etkiler.
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Aydinlatma elemanlar1 agaclarin dikim araliklarinin ortasina gelmesi durumunda,
aydinlatma durumu agacin taci ne kadar genis olursa olsun etkilenmez ve direk
boylarinin ¢ok yiiksek olmasini gerektirecek bir durumda olusmaz. Ancak aydinlatma
elemanlar1 aga¢ govdelerine ¢ok yakin olursa yaprak ve dallar aydinlatmay1 engeller.
Mantar tipi aydinlatma 6geleri agaglarin tepe tacinin altinda olabilir. Yaya yollarinda
aydinlatmanin amaci yakin c¢evreyi rahatlikla aydinlatan tarzda olmalidir. 2 m
yiiksekligindeki aydinlatmalar, yakin yiiriiyen yayalarin birbirlerini kolaylikla

gormelerini saglar. Boylece yaya yollarin giivenligi saglanmis olur (Y1ilmaz 1998).

Yol agaglandirmalarinda istenilen mimari, estetik ve fonksiyonel ozellikler olusmasi
icin saglikli bir yasam ortami meydana getirmek gerekmektedir. Topragin sikigsmasi
agacin koklerinin havalanmasin1 mani olur. Degisik tiplerdeki izgaralar kullanilarak

topragin sikismasi dnlenebilir (Yilmaz 1998).

Agag biiylidiikce genisleyen kok bogumunun zarar gormemesi igin 1zgara zemini
yukseltilmeli ve kullanilan 1zgara modiiler sistemde eger bozulan bir pargasi varsa
degistirilmelidir. Agag biiyiidiikce gereksiz parcalarin rahatlikla degistirilebilir nitelikte
olmasma dikkat edilmelidir. Toprak ylizeyinin ortiilii oldugu durumlarda sulama ve
havalandirmanin gergeklesebilmesi i¢in kok yayilma alanina 6zel beton veya PVC

blizleri yerlestirilmesi gerekir (Aslanboga 1990).

Kentin olumsuz kosullarindan dolay1 kent planlamasi yapilirken yol agaclandirmalar: bu
plan ¢ergevesinde irdelenmeli, yeni yapilacak agaclandirmalar bir sistem Icinde
uygulanmalidir. Ulkemizde Ankara gibi biiyiikk kentlerde Cumhuriyet déneminde
yapilan agaclandirmalar hari¢; gecmiste yapilan agaglandirmalarda dikilen agaclarin
konumuna, iklime uygunluguna, tiiriine formuna, biiylidiigiine yeteri kadar 6nem
verilmemis oldugu goézlenmektedir. Bugiin gelismis {ilkelerle kiyaslandiginda birgok
kentte yapilan agaglandirma ¢alismalarinin  yeterli olmadigi belirgin olarak
goriilmektedir. Yol agaclandirmalart i¢inde bu durum séz konusudur. Mevcut yol
agaclar1 baz1 biiylik sehirler hari¢ diizensiz kentlesmenin kargasasi i¢cinde unutulmus

gibidir. Artan ¢evre baskilan nedeniyle sayilar giderek azalmaktadir (Yilmaz 1998).
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Yaya yolu agaclandirmalarinda fonksiyonel kullanim

Yilmaz (1998)’a gore agaclar kent dokusuna mimari ve estetik agidan olumlu 6zellikler

katarken, ayn1 zamanda kentin fiziksel kalitesini de artirirlar. Bu oOzellikler yaya

yollarina etkili oldugu kadar ara¢ yollarina da etkilidir.

Kentlerdeki beton ve asfaltin sert goriiniimiinii ve etkilerini agag¢lar yardimiyla yu-

musatabiliriz. Yaya yollar1 agaclarin sagladigi 1s1 kontrolii, riizgar, radyasyon etkilerinin

azaltilmasi gibi avantajlar sayesinde daha konforlu bir mekan haline gelebilir.

1.

Yaya Yollarinda kullanilacak aga¢larin 6zellikle yapragini doken tiirlerden segcil-
mesi Onemlidir. Boylece aga¢ yazin yogun yaprak dokusuyla mekani
golgelerken; kisin azalan gilines 1sinlarinin dallar arasindan siiziilerek kullaniciya
ulagmasini saglar.

Agaclar, yiiksek frekanstaki seslerin azalmasinda 6nemli rol oynarlar. Yaya
yolda yiiriirken ara¢ trafiginden olusan giiriiltiiden olumsuz etkilenir. Agaclar
bu giirtiltiiyli azaltarak yayalarin daha rahat dolagimini saglarlar.

Havadaki karbondioksit miktarini azaltan agaclar, insanlarin rahat dolasabilecegi

bol oksijenli mekanlarin yaratilmasinda katkilar biiyiiktiir.

Agaclarin tiim bu 6zelliklerinin disinda mekana degisik etkileri vardir. Cesitli se-

killerde aga¢ kullanimlar1 ile mekana farkli anlam katilabilir. Agaglarin bu

fonksiyonlar1 su sekilde aciklanabilir.

. Yaya bolgesi girislerini belirleyerek kapi etkisi olustururlar (sekil 2.40).

Sokag1 sinirlayarak mekan etkisi yaratirlar (sekil 2.41).

Yaya yolarinda golgeleme fonksiyonu ile yesil dokunun daha ¢ok hissedilmesini
saglarlar.

Ogzellikle yiiksek yapilarin smirladigi yollarda cati etkisi yaratarak Insan
Olcegine uyum saglarlar (sekil 2.39).

Alle olusturarak yiirtimeyi tesvik ederler (Zafer 1996).
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6. Goriisii sinirlayarak, dikkati ¢eken obje etkisi ile sokaktaki yapilarin ol¢ii ve

goriiniim bakimindan uyumsuz ayrintilardan bakisi uzaklastirirlar.
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Sekil 2.42 Mekan etkisi (Yilmaz 1998) Sekil 2.43 Park Etkisi (Y1lmaz 1998)
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2.4 Kentici Yol Agaclamalarinda Planlama ve Tasarim Teknigi

Asagida verilen kenti¢i yol agaglamalarinda planlama ve tasarim teknigi ile ilgili

maddeler Kiigtik (2002) kaynagindan alinmustir.

1. Cadde ve yollarda yapilacak agaclandirmalarin her seyden evvel kente ve kentlinin
onlardan bekledigi, cesitli fonksiyonlar1 gergeklestirecek, estetik ve islevsel yonden
etkili bir tasarim ve planlama iirlinii olmasi, bugiin oldugu kadar gelecekteki gelisme

hedeflerinin de dikkate alinmasini gerektirmektedir (Urgeng 1998).

2. Agaclandirmalarda yollarin ve meydanlarin kent icindeki konumlari, yolun sinif
nitelikleri gz {inline alinmalidir. Agaglama bi¢imi ve agag tiirlerini se¢giminde yolun
bugilinkii durumu ve gelisme hedefleri belirlenmelidir. Yetisme ortami sartlan ve
bahgeleri ve bolgesel parklarda yesil alan kapsamindadir" denilmektedir (Anonim

2000).

Acik alan kavramui ise, kent dokusunun 6nemli temel elemanlarindan birisi olup mimari
yapt ve ulasim alanlar1 disinda kalan agikliklar veya bos alanlar olarak
tanimlanmaktadir. Diger bir deyisle, dis mekan tlizerinde herhangi bir amaca gore
yapilasmanin olmadigi ve herhangi bir rekreasyonel kullanimi i¢in uygun potansiyel

imkan1 bulunan alanlar olarak algilanmaktadir.

Ornegin su yiizeyleri, iizerinde bitkisel eleman bulunmayan veya c¢ok smirli sayida

bulunan meydanlar ve ulasim alanlar1 agik alan olarak tanimlanmaktadir (Oztan 1968).

Bu tanimlara gore, her yesil alan bir agik alan niteligindedir. Ancak her acik alan yesil
alan olmayabilmektedir. Bu iki kavrami ayr1 kavramlar olarak kullanmak miimkiindiir.
Ancak uygulamada bu iki kavrami birbirinden kesin c¢izgilerle ayirmak miimkiin
olmayabilmektedir. Bu nedenle bu iki kavrami ayr1 ayr1 kullanmak yerine agik-yesil
alanlar/mekanlar olarak birlikte kullanilmasi1 daha uygun olacaktir. Nitekim kentsel
mekanlarda acik ve yesil alanlar genelde bir biitiinlik icinde yer alir ve birbirini

tamamlarlar.
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Bu kapsamda agik-yesil alanlar, mimari yapilar ve diger alan kullanimlar1 ile bir
biitiinlik saglayarak kentsel mekéanlarin fiziksel karakterini ortaya koyan ve
organizasyonu saglayan temel alan kullanimlarindan biridir. Bdylece biyolojik,
ekolojik, psikolojik ve estetik islevleri ile kentsel yasam kosullarini iyilestirir, gesitli
rekreasyonel etkinliklere imkan saglar ve sonucta insan ile doga arasindaki bozulan

iliskiyi dengeler (Giil 2001).

Kent yerlesim planlan incelendiginde, kent igerisindeki agik-yesil alanlar Onemli
farkliliklar gostermektedir. Agik-yesil alanlar bazen belli planlar ¢er¢evesinde bazen de
plansiz olarak kendiliginden olusabilmektedir. Her iki durumda da agik-yesil alanlar,
kentin topografyasi, jeomorfolojisi, iklimi, kentin politik ve mimari yapisi, en onemlisi
de kent insanmin sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yapist bu konuda Onemli rol

oynamaktadir.

Kentsel agik-yesil alanlar, hizmet ettikleri kent birimine bagli olarak islev ve
etkinliklerine gore bina diizeyinde, komsuluk diizeyinde, mahalle diizeyinde ve kent
diizeyinde olmak tizere 4 grup altinda siniflandirilmaktadir: Konut diizeyinde agik-sehir

yol peyzaj1 planlama ilkeleri ve tahmin imkanlar1 bir arada tasarlanmalidir.

3. Kentici yol ve cadde agaclamalari; etrafindaki yapilar, 6n bahgeler, aydinlatma, alt
yap1 donanimlar1 gibi gesitli tesisler ve bunlarin ilerdeki gelisme hedefleri ve c¢evre ile
iligkileri dikkate alinarak, estetik ve peyzaj esaslarina goére planlanmali ve

tasarlanmalidir.

4. Yol agaglandirmasi planlama ve tasarimi yapilirken mutlaka yolun gerek alt yapi
gerekse list yapida yer alabilecek diger elemanlar veya ¢aligmalar dikkate alinarak bir
biitiinliik icinde diislintilmelidir. Mutlaka yolun alt ve iist yapida ¢aligmalar yiiriiten
kurum-kurulus ve birimlerle (PTT idaresi, kullanma suyu, pis su, drenaj ve
kanalizasyon tesislerini yapan birimler, havagazi, dogal gaz, aydinlatma ve diger alt
yapt ve elektrik tesislerini yapan ve onaran idareler ve trafik sorumlular1 gibi) siki

isbirligi i¢cinde planlama, tasarim ve uygulama asamalar1 gergeklestirilmelidir.

65



5. Yol ve meydan agaglandirma ve uygulama projeleri trafigin 6ngordiigii yol boyu yapi
tasarimlariyla ayni lgekte hazirlanmalidir. Oncelikle yol aydinlatma ve alt yapi
donanimlari ile uyum i¢inde olmali, agaglandirma bi¢imini ve kapsamini belirtmelidir.

Projeye ek olarak uygulama ve bakim raporlarina da yer verilmelidir.

6. Projeler yapilirken cadde ve yolun yapim projesi, yol aydinlatma ve elektrik, telefon
hatlar1 kanalizasyon, dogal gaz, pis su ve drenaj alt yapt donanimlar1 ayr1 ayr dikkate
alimmalidir. Gerek dikilecek agaclarin ileride bu tesislerden ve bunlarin ilerdeki onarim
faaliyetlerinden etkilenmemesi veya az etkilenmesi gerekse tesislere zarar vermeyecek
sekilde dikim yerleri saptanmalidir. Toprak altindaki alt yapt donanimlar1 agaglardan en

az 2.5 m uzakta olmalidir.

Temel duvarlari, alt yapi1 donanimi vb tarafindan sinirlanan kok yayilma alani normal
boyutlardaki agaclarda en az 3 m, kiiciik tach agag¢larda en az 2 m olmalidir. Mevcut
agaclarin yakininda boru désemesi s6z konusu oldugunda uzaklik 6lgiisii, agaclarla boru
ekseni degil kazilan ¢ukurun duvar kenar1 olmali ve bu uzaklik gen¢ ya da yash agag
gozetmeksizin 2.5 m den az olmamalidir. Urgeng (1998)’e gére, agaclarin yakinlarindan
gececek cesitli boru hatlarinin kazilan dikim ¢ukurunun duvar kenarindan itibaren 2.5 m
den daha az olmamasina 6zen gosterilmelidir. Trafik agisindan da trafik giivenligi
yoniinden tasit trafik seridinin bitiminde kaldirim kenar tagindan itibaren agaglarin 1 m

den yakina dikilmemelidir.

7. Yol agaglarimin kék yayilma alani olarak kiigik boyutlu agaglarda 2 m? normal
boyutlu agaglarda 3 m” lik bir alan ayrilmahdir (Urgeng, 1998). Chicago sehrinde
yapilan yol agaclandirmalarinda agacin kaldirimdan 3.5 m uzaklikta ve 1.5 x 1.5 m
ebadinda kok yayilis alam1 ayrilmaktadir (Chigago City Web 2001). Bu saha tiirlere
veya agaglarin habitusuna gore yeterli derinlikte (ekseriyetle 1 m den az olmamak
lizere) iyi bir toprak icermelidir. Eger toprak tatminkar degilse hi¢ olmazsa 1 m genislik
ve derinlikte agilacak dikim c¢ukuru topraginin, gilibrelenmis bir bahge topragi ile

degistirilmesi veya takviye edilmelidir.
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Bematzky (1978), caddelere dikilecek agaclarin dikim g¢ukurlar1 genelde 2x2x1 m
boyutlarinda oldugunu ancak 3x3x1 m boyutlarinin tercih edilmesinin daha uygun

olacagini ifade etmektedir.

8. Cadde ve yollara getirilecek tiirlerin seciminde yetisme ortamina uygunluklar
yaninda kent estetigi ve diizeni basta olmak iizere gesitli islevleri yerine getirecek ve
mevcut boyutlara uyacak tiirler olmalari, kentin kendine 6zgili ekolojik giigliiklerine

dayanma niteliklerine sahip bulunmalidirlar.

9. Caddelerde agaclarin bina, tesis ve alt yapilardan etkilenmemesi agisindan minimum
dikim mesafelerine uyum gozetilmesi, 5 m den dar yollara, 4 m den dar tretuvar ve orta
refiijlere normal kosullarda aga¢ dikilmemesi, buralarin daha ziyade cali ve bodur
formda materyalle bitkilendirilmesi gerekmektedir. Ozellikle dikilen agaglarm yola,
tretuvar kenarina mesafesi halihazir uygulamada bir¢gok yerde 0-0.5 m mesafe alinmakta
ve bu durum agaglarin biiyiiyiince trafik acisindan biiyiik problemler yaratmasina neden
olmaktadir Bu mesafenin asgari 1-1.5 m, miimkiinse 2 m alinmasi, binalara da 2-3 m
den daha fazla yaklastirmamasina dikkat edilmelidir. Bu amagcla iilkemizde yapilan imar
uygulama planlarinda yollar ve refiijler amaca uygun tasarlanmali ve hi¢ olmazsa yeni
acilan ana caddelerde alt yap1 elemanlarinin gelismis tilkelerde oldugu gibi yer altinda

yol boyunca agilan tiinellerde toplanmas: hedef alinmalidir (Urgeng 1998).

10. Dikim tekniginin dikim kurallar1 dikkate alinarak gerceklestirilmesi yeni tesislerde
sulama, giibreleme, havalandirma ve drenaj bacalar1 veya bu maksat i¢in kullanilacak
delikli plastik borularin tesis esnasinda yerlestirilmesi islemlerinin ihmal edilmemesi

gereklidir.
11. Kullanilacak agag tiirlerinin aralik mesafeleri kullanilacak tiirlere, tag¢ genisliklerine,
boylarina, yolun boyutlarina, kenardaki binalarin ytiksekliklerine, 151k gereksinmelerine

gore saptanmalidir.

12. Agaglarin konumlarinin ayrica aydinlatma tesisleri ile de uyum iginde olmasina

ozen gosterilmelidir. Ozellikle aydinlatma lambalarinin agaclarla aymi serit iizerinde
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olmas1 gerektigi hallerde de hi¢ olmazsa aydinlatma direklerinin yol agag¢larinin dikim
araliklarinin ortasina gelecek sekilde dikimler yapilmali ve aydinlatma lambalarinin
geldigi yerlerde dikim araliklarini iki tarafta da daha genis olarak alinmasina dikkat
edilmelidir.

13. Agag tiirlerinin olgunluk yaslarinda alacaklar ta¢ yiiksekligi ve genisligi belirli
oldugunda bu genislik ve yliksekliklerde, aydinlatma elemanlari, elektrik ve telefon
telleri transformatdr, postast vb yapilar bulunmamalidir. Yaya ve tasit trafiginin
engellenmesi i¢in yol agaclan taglarinin altinda yayalar i¢in en az 2.5 m, tasitlar i¢in en
az 4.5 m tac alt1 yiiksekligi olmali ve bu yiikseklik fidanlarin dikimi sirasinda goz
oniinde bulundurulmalidir. Tag alt1 yiiksekligi bordur tagindan 0.5 m igerden Slgiilmeli
ve bu ylikseklik saglanincaya kadar aga¢ taclan tabii ta¢c goriiniimii bozulmayacak

bi¢cimde budama yapilmalidir.

14. Kok cevresindeki topragin havalanmasini saglayacak ve sikismasini engelleyecek
sekilde kafi genislikte (2-3 m’ lik) daire veya kare seklinde bir serbest alan birakilmali,
bu konuda kok bogazina kadar ¢ok hatali betonlama ve asfaltlama durumlar siiratle
ortadan kaldirilmali, yaya trafigi fazla olan tretuvarlarda yeterli genislikte alti bosluklu

1zgara sisteminden faydalanilmalidir.

15. Refiijlerde yapilan dikimler, yiliksek yapilmamali ve bu suretle topragin yagis ve
sulamalarla yola dokiilmesi, yolun kisin ¢amur yazin tozla kaplanmasi engellenmeli,
deterjan ve diger zararl akiskan maddelerin aga¢ diplerine gelme olasilig1 yiiksek olan
oto tamirhaneleri ve pazarlar gibi kisimlarda ise dikim ¢anaginin etrafinin bordiirlerle

yiikseltilmesi gerekmektedir.

16. Aydinlatma elemanlarinin fonksiyonlarini engellemeyecek bigimde dikim araliklar

ve aydinlatma elemani se¢imi yapilmalidir.

17. Otoparklarda, park yerinin diizenlenmesi, tasitlarin golgelenmesi ve sehir
yollarinin estetigi amaglariyla dikilecek agaclarin dikim yerleri park yerlerinin yola dik,
paralel ya da egimli olmalarina goére belirlenmelidir. Otoparklarda tasitlarin agaglara

zarar vermemeleri i¢in gerekli tedbirler alinmalidir.
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2.4.1 Bolge aga¢c uzmam

Secilecek olan bolge aga¢ uzmani, belirli bolgelerde kullanilacak agag tiirlerini secger.
Bolge icerisindeki sokaklar ve sokaklardaki kullanilan en uygun agagc tiirlerini belirler.
Yol agaglandirma ana planinda agiklanan agag tiirleri belirlenen yerlerin temel agag

tiirlerini aciklar.

Agac¢ uzmani, yararli ve saglikli ¢evresel etkilerini siirdiiriirken, bolge envanterindeki
toplam tiir sayisinda azaltmalidir. Sokak gdriintiilerinin kalitesini ylikseltecek agac

tirlerini belirlemelidir.

2.4.2 Secilen agaclarin listesi

Yol agaglandirma ana planinda belirlenmis agag tiirlerinin bir listesi ¢ikarilmali ve daha

sonra yapilacak agaglandirma ¢alismalarinda bu tiirler tavsiye edilmelidir.

2.4.3 Kentici agac koruma yonetimi

Yol agaglandirmasi yapildiktan sonra Onemli bir siiregte Kentici Aga¢ Koruma
Yonetimi’dir. Bu silire¢ agaglarin uzun Omiirlii olmasi, yetisme ortaminda gordigi

zararlanmalar, bakimi, budanmasi ve sokiilmesi gibi konular1 icermelidir.

2.4.4 Kentsel yol agaclamalar: uygulama teknigi

Asagida verilen kenti¢i yol agaglamalari uygulama teknigi ile ilgili maddeler Kiiciik

(2002) kaynagindan alinmuistir.

1. Secilecek agac tiirleri; diizgiin, boylu ve dikey yonde yan dallara sahip, temiz
gbovdeler olusturan, tiniform, genclikte hizli biiyliyen fakat gevsek ve gevrek bir yapiya
sahip olmayan, yazin bol golge etkisine sahip, yapraklarin1 uzun siire muhafaza eden,
yaprak dokme siiresi kisa olan, sik dal ve kabuk dokmeyen, asin kalin ve egri govdeler

meydana getirmemelidir.
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Sehir i¢i ekosistemlerin baskilar1 altinda daha kolay olusabilecek bocek ve mantarlara
kars1 duyarl: tiirler olmamali, kar etkileri fazla olan kentlerde ise dallan kolay kirilabilen
stk dalli bir tepe olusturmamali, kisin yagish yerlerde yaprak doken tiirler olmalari
dikkate alinmalidir. Segilecek tiirler ayrica budamaya dayanikli ve budak yaralanin
cabuk kapatabilen, mekanik zararlara direngli tiirler olmalidir. Sarkik formlu tabii olarak
diizgiin govde gelistirmeyen, yavas biiyliyen, sathi kok gelistiren agac tiirleri yol ve

meydan agaci olarak kullanilmamalidir.

2. Yaprak doken tiirlerin yaprak dokiimii kisa olmali, yaprak ve meyveler yolda kaygan
bir zemin olusturmamalidir. Meyve biiytikliikleri trafigi tehlikeye sokacak boyutlarda
olmamali, ¢i¢ek tozlan insanlar iizerinde alerjik hastaliklara neden olmamalidir.
Diizenleme ve sehir estetigi yoniinden secilecek tiirlerin alacaklart en yiiksek boy
dallanma bi¢imi, yapraklarin rengi ve yapisi, siirgin rengi, sonbahar renklenmesine
baslama zamani ve siiresi, ¢iceklerime zamani ve siiresi, meyvelerin bi¢imi ve renkleri,

gbvde kabugunun rengi ve dokusu dikkate alinmalidr.

3. Yol ve meydan agaci fidani dikildigi anda trafigi engellemeyecek bi¢imde en az 1.8
m kusursuz ve dogru bir gévdeye sahip olmalidir. Toparlak ta¢ yapisina sahip agaglar
disinda, govde tacin icinde de ayni diizgiinliikte uzanmali, tagc budanmamis halde
dengeli ve govde kalinligina uygun bir goriiniimde olmalidir. Tacin bi¢imi agacin cins
ya da tliriiniin tabii gelisme 6z yapisini gostermelidir. Yol agaci olarak kullanilacak
fidanlarin, saglam, ¢ok iyi kok ve muntazam gdévde gelistirmis, kokleri ile siirgiinleri
dengeli, ince sacak kok ve ¢cok uzun olmayan siirgiin gelistirmis, hi¢ bir yerinde ¢atlak,
kirik, kopuk, siyrik, ezik ve benzeri hasar, hastalik ve zararlis1 bulunmayan, gozle fark
edilmeyen hig¢ bir virutik hastalikla bulasik olmayan, ilgili plan ve belgelerde belirtilmis

cins, tiir ve ¢esidin gergek soyundan yetismis agaglar olmalidir.

4. Secilecek tiirler ileride ulasacaklart biiyiikliik, yolun ve tretuvann genisliklerine,
yolun simif ve niteliklerine, civardaki yapitlarin durumuna ve trafigin yogunluguna
uygun olmali, kuvvetli yan sagak kokler gelistirerek yol ve tretuvar kaplamalarini tahrip
edebilecek veya drenaj  kanallarim1  tikayabilecek  koék  sistemine  sahip

olmamalidir.
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5. Yol ve meydanlarin ekolojik verileri sec¢ilecek agag tiirlerinin yetisme ortami
isteklerine uygun olmalidir. Tiinel sechir-endiistri ekosistemi, mekanik ve Ozel
baskilarindan en az zarar gorecek olanlar secilmelidir. Hava kirliliginden en fazla zarar

nedeniyle igne yaprakl tiirler en az kullanilmalidir.

6. Kent yollarindaki toprak genellikle yol yapim teknigi geregi sikistirilmig, organik
madde bakimindan fakir stabilize malzemesinden meydana geldiginden fidan dikilecek
yerde en az 1 m’ toprak iyi nitelikli bitkisel toprakla degistirilmelidir. Yol agaglarinin
kok yayilma alani iizerinde korunmasi gereken toprak ylizeyi, en az 1 m x 1 m
boyutlarda olmalidir. Bu alanin, trafik geregi olarak ortiilmesinin zorunlu oldugu
hallerde ortli malzemesi olarak beton veya metal agac¢ alt1 1zgaralar1 kullanilmali ya da
suyu ve havayr gecirecek bicimde kum {izerine parke tast dosenmesi saglanmalidir.
Amerika ve birgok Avrupa iilkesinde fidan dikilen yerin iist topragin sikismasini
onlemek amaciyla toprak yiizeyine homojen dagilimhi ¢akil veya micirt iist toprakla

karistirilmaktadir.

7. Kok yayilma alani lizerinde korunmasi gereken toprak ylizeyi en az 1 m x 1 m

boyutlarinda olmalidir.

8. Bu alanin trafik geregi olarak oOrtiilmesi zorunlu oldugu hallerde Ortli malzemesi
olarak beton yada ahsap agac alt1 1zgaralar1 kullanilmal1 ya da suyu ve havay1 gecirecek

bicimde kum iizerine ¢im parke tas1 dosenmelidir.

9. Tesis esnasinda iizerinde durulmasi gereken diger bir konuda dikim ¢ukuruna organik
menseli temel giibreler verilmesidir. Zira bu gilibreleme dikilecek fidanin gelisiminde en
etkin giibreleme olarak topragin fiziki yapisini 1slah edecek sekilde olgunlasmis veya

yanmis organik giibreler olmalidir.
10. Agaclar arasindaki dikim mesafesi; kullanilan tiire, ¢evredeki yapilarin 1s1k

ihtiyaglarina, yolun genisligine ve kullanim amaglarima goére 6-15 m arasinda

degisebilmektedir. Agaclar arasindaki dikim araliklar1 bazi durumlarda esit
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olmayabilmektedir. Ornegin ¢ekici goriiniime sahip bir binanmn daha iyi ortaya

cikarilmasi i¢in agaclar arasindaki mesafe esit tutulmayabilmektedir.

11. Dikilecek fidanlarin miimkiin oldugu kadar c¢ok repikaj gormiis olmasi (Tirk
Standartlarina gore asgari 3 defa) en az 2 m temiz govdeye sahip, gogis yliksekligi cap1
5 cm den kalin, tepe ve govde dengesi iyi, diizgiin ve simetrik fidanlardan olusmasina

0zen gosterilmesine dikkat edilmelidir.

12. Otopark alanlar1 oncelikle araglar1 giinesin zararli etkilerinden korumak amaciyla
golge olusturabilen agacglarla bitkilendirilmelidir. Bitkilendirme ayrica bu alanlarin
biiylik goriinlimlerini hafifleterek uzaktan bakildiginda veya park alani igerisinden ya da

tagitlarin icinden bakildiginda goze hos gelebilecek goriiniimler saglar.

13. Otopark bolmeleri arasinda kalan ada ve adaciklarin kenarlarini yiikseltmis bordur
taglar1 veya beton kaldirimla ¢evirmek park modelinin seklini ortaya ¢ikarir ve buna
bagli olarak yesil alanlar1 belirler. Bu ortaya ¢ikan modele agaglandirma icin en iyi
yerlesim sistemi gercgeklestirilecek sekilde secilmelidir. Otopark alanlarini bitkiler
Ozellikle agaclar en az yol levhalar1 kadar yonlendirici ve uyaric1 6zellige sahiptirler.
Otoparklarda kullanilan bitki tiirleri bolgeden bolgeye farklilik gosterir. Bu nedenle

kullanilacak tiirlerin se¢iminde o bdlgenin ekolojik kosullar1 dikkate alinmalidir.

14. Bitki alanlar1 bordiirler ile korundugu zaman, ara¢ tekerleklerinden zarar
gérmemeleri i¢in 120 cm geriye yerlestirilmelidir. Bunlardan baska babalar yada 60 cm.
yiikseklikteki duvarlar da araglardan dogabilecek zararlar1 engellemis olur. Otopark
alanlarindaki bitkilerin 6zellikle agaclarin ihtiyaci olan suyun koklere ulagmasini
saglikll bir bicimde saglayabilmek icin bitkisel alanlarin yakinlarinda doseme-kaplama
malzemesi olarak iri ¢akil, parke tas, tugla veya kum iizerine serbest oturtulmus ¢im

plakalar1 kullanilmalidir (Urgeng 1998).
15. Yaya kaldirimlarinin darli§i nedeni ile agaglandirilmayan yollarda otopark olarak

kullanilan seritler {izerine agaglar getirilebilir. Dikim yerleri, park yerlerinin yola dik,

paralel ya da egimli olmalarina gore belirlenir.
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Ancak her konumda agaglar tasitlarin zarar vermesine karsi korunmalidir. Park eden
arac sayisindaki pek az azalmaya karsin genis tacl agaclarin kullanilmasi halinde yolun

goriinlimiine olumlu etkisi s6z konusu olabilmektedir (Kiigiikerbas 1990).

16. Asilanmamis agaclar, as1 yapilan tiire uygun dallanmay1 gosteren iyi gelismis bir
taca sahip olmalidir. Agac tiirleri ve alt tiirleri, yetisme sartlarina uygun zaman
araliklartyla en az {i¢ kez sasirtilmis olmalidir. Gévdenin alt dallan ve kdkler zamaninda

budanarak govdenin ylikseltilmesi ve koklerin sacaklanmasi saglanmalidir.

17. Yol agaglarinin dikim araliklarinin se¢iminde; agaclarin tag¢ gelisimi ve yiiksekligi,
komsu yapilarin 1s1ik ihtiyaci, yolun genisligi, yol mekan igerisinde agaglardan
beklenen fayda, agaclarin istenilen boy ve bi¢ime ulasacaklari stireler dikkate

alinmalidir.

18. Agaclarin dikimden sonra ankerajina yani riizgar vb den etkilenmeden dik
durmasima 6zen gosterilmeli ve bu konuda teknik olanaklar ve gergi sistemlerinden

birinin kosullara gore secilip kullanilmalidir (Urgeng 1998).

19. Yol agaclarinin dikim zamani olarak, bitkiler uykuda (dormant) iken yapilmalidir.
Ibre yaprakli agaclar, ilkbaharda son donlardan hemen sonra, genis yaprakli agaclar ise

gec sonbaharda dikilmesi tercih edilmelidir.

20. Kaz1 ve dolgularda, cesitli mekanik zararlara kars1 gerekli teknik uygulamalar ihmal

edilmemeli, ¢esitli korkuluk ve muhafaza tedbirlerine bagvurulmalidir.

2.4.5 Kentsel yol agaclamalarinda bakim teknigi

Kiiciik (2002)’e gore kentigi yollara tesis edilen agaglarin arzulanan estetik ve islevsel
yararlarin siirekli olarak saglamak amaciyla bakim c¢alismalarinin bilingli ve teknigine
uygun yapilmasi biiyiik 6nem tagimaktadir. Bakim g¢aligmalar1 basta budama olmak
lizere sulama, giibreleme, zararli boceklere ve mantarlara karsi ilaglama, agac¢ diplerinin

capalanmasi seklinde 6zetlemek miimkiindiir.
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Budama: Bitkisel peyzaj elemanlarin1 budamada, estetik daima 6n plandadir. Hatta
zorunlu hallerde, normalde bir orman parg¢asinda uygulanmayan bir dizi budama islemi,
odunsu bitkilerin yas1 ilerlemis olsa bile 6nem kazanir. Oysa yaslanmis olgun agaglar,
bilhassa budamaya karsi olduk¢a hassaslagmistir. Bu nedenle, peyzaj diizenleme
alanlarinda uygulanan budamalar, kendine 6zgi nitelik tasirlar (Geng 2001, Kiigiik

2002).

Kiiciik (2002)’e gore yol ve meydan agaglarinda budama; tacin seyreltilmesi, tacin
yiikseltilmesi ve tacin kiigiiltiilmesi amaglariyla ancak gerekli goriildiigii durumlarda tag
gelisimini  bozmayacak bi¢cimde yapilmalidir. Budamalar, vejetasyon donemi
baslamadan, fakat don zararlar da diisiiniilerek erken yapilmamalidir. Budamadan sonra

yaralar macunlanmalidir.

Kenti¢i agaglarin budama teknikleri amaca gore degisebilmektedir. Bu amagclar1 3 ana

grupta toplamak miimkiindiir:

1. Gelismeyi kuvvetlendirip hizlandirmak ve agaci saglikli kilmak,
2. Agaca ve diger odunsu bitkilere, istedigimiz formu vermek veya verilmis bir formu
muhafaza etmelerini saglamak,

3. Cigeklenmenin miktar ve kalitesini yiikseltmek.

Budama, amaclara gore dikkatli bir inceleme yapmadan ve agag tiliriiniin 6zellikleri
bilinmeden uygulanmamalidir. Aksi halde iyi bir sonu¢ almak bir yana, ele alinan
agaclara da zarar verilmis olunur. Yapilacak budama hakkinda bir fikrimiz yoksa
budamaya hi¢ bagvurmamak daha iyidir. Bir tesise veya havai hatta zarar vermesin diye
yapilan rasgele yapilan bir kesim, teknik anlamda bir budama degildir (Atay 1990,
Kiigiik 2002).

Odunsu siis bitkilerinde budama su esaslara sadik kalinarak gergeklestirilir (Geng 2001,
Kiigiik 2002).
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. Budamalar amaglara uygunluk kadar budanacak tiiriin biyolojik 06zellikleri

dikkate alinarak yapilmalidir. Ornegin Cmar (Quercus spp.) geng yaslardaki
kuvvetli budamalara dayaniklhidir. Yasli Cinarlarda (Quercus spp.) asir

biiylimede duraklamalara neden olur.

. Budamalar sirasinda oncelikle 6lmis, kuru ve ¢iiriik dallar uzaklastirilir. Bu

dallar govdeye en yakin yerden kesilip alinmalidir. Aksi takdirde bulasma
kaynag1 haline gelir ve ¢iirlime gévdeye gecer.

. Budamalar miimkiin oldugunca gen¢ yaslarda yapilmalidir. Bdylece yaralar
cabuk kapanir. Ayrica agaglar ancak geng yaslarda yapilan budamalarla kolayca
bi¢imlendirilebilirler.

. Budama dal kabuk cikintisinin (dal bogazinin) hemen disindan, dal koltugu
olusturmayacak uzunlukta bir dal pargas1 kalacak sekilde yapilmalidir.

. Budamalar sirasinda birbirine zarar veren dallarda seyreltme yapilmali, asiriya
gidip asimilasyon organlarinin miktarini azaltmadan kok ta¢ dengesi kurulmaya
calisilmalidir. Tahrip edilmis bir tepe siirglinii yerine yeni bir tepe siirgiinii
olusturmak icin ya da agac tepelerinin yoOnlendirilmesi amaciyla yapilan
budamalarda dikkatli olunmalidir. Aksi halde zayif ve epikormik (agacin ana
akst kesilmesi sonucu ama¢ dis1 ¢ok sayida siirgiiniiniin olusmasidir) bir
gelismeye neden olunabilir.

. Budamalar gerektiginde ve olmasi1 gereken yogunlukta yapilmalidir.

. Yetersiz budamalarda budamadan beklenen fonksiyonun elde edilmesi
engellenmelidir. Atkestanesi (Aesculus spp.), Ihlamur (7ilia spp.) ve Carya
(Carya spp.) gibi ¢igeklenmesi ile taninan tiirlerde zayif bir budama yapilirken,
Sogiit (Salix spp.), Akcaagag (Acer spp.), Karaagac (Ulmus spp.), Akasya
(Acacia spp.), Cmar (Quercus spp.) ve Kavaklarda (Populus spp.) ileri
yaslardaki formu olusturmak amaciyla gen¢ yaslarda kuvvetli budamalar
yapilabilir.

. Cicek tomurcuklarmin, gegen yilin siirgilinleri {izerinde olusturan ve ilkbaharda
cicek acan Siis erikleri, Siis elmalar1 (Malus spp.), Akasya (Acacia spp.), Sari
salkim (Laburnum spp.), Erguvan (Cer¢is siliqguastmim ), 1gde (Eleagnus spp.) ve
Cigcekli Disbudak (Fraxinus spp.) gibi tiirler, c¢igekleri solduktan sonra

budanmalidir. Aksi halde, ¢igek verimleri ¢ok azalir.

75



9. Plagiotrop dallanma (egik gelisen) 6zelligine sahip tiirler, ortotrop dallanma
(dikine biiylime) yapanlara gore daha hafif bir sekilde budanmalidir. Zira bu
tiirler, budandiginda, onarilmasi gii¢ sekil bozulmalar1 meydana gelir.

10. Dallarin teklenmesi sirasinda, gelismeye birakilan dal, en az budanan dalin
kalinliginda olmalidir. Genelde daha kaim olmas: tercih edilir.

11. Budamada kalifiye is¢i ve uygun steril ekipmanlar kullanilmalidir. Budama
tiriin biyolojik Ozellikleri ile yetisme ortami sartlan birlikte dikkate alinip,

teknigine uygun bir bicimde ve zamaninda yapilmalidir.

Budama yapacak kisilerin bu konuda bilgili olmas1 budamanin baglica sartidir. Budama
sirasinda budama yapacak kisinin yaninda budama amacini bilen ve nasil bir budama
yapilacagin1 budayici kisiye anlatabilecek bir peyzaj mimarinin bulunmasi yararh

olacaktir (Kiiciik 2002). Sekil 2.44 ’de yol agaglarimin kaligrafik etkisi ve diizgiin

budanmasi gosterilmektedir.

Sekil 2.44 Yol agaglarinin kaligrafik etkisi ve diizglin budanmasi (Anonymous 2006).

Sulama, agaclarin dikim sonrasi siiratle kendilerini kurtarmalart ve emniyetli bir
gelisme yapabilmeleri i¢in sulama ve gilibrelemeye dikkat edilmesi gereklidir. Kent

agaclarinin yeni dikildiklerinde en 6nemli 6lim neden kuraklik etkileridir. Kentsel
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peyzaj ¢alismalarinda dikimlerde su gereksinimi kirsal alanlardakinden daha fazla olur.
Kent, kurak bir bolgede olmasa dahi, yagan yagmur catilar, asfalt yol ve beton
yilizeyinden bitkilerin istifade edecegi sekilde iist topraga niifuz etmeden ylizeysel akis
ile kanalizasyon ve drenaj kanallarina intikal edeceginden bitkilerin faydalanmasi s6z
konusu olamamaktadir. Kentlerde ¢at1, asfalt ve beton yiizeylerin giines enerjisini biiyiik
Olgiide absorbe etmeleri ve civar acik alanlara nazaran sicakhigin yiiksek olusu,
bitkilerin 6zellikle agaglarin yiiksek tranprasyon yapmalarina neden olmaktadir Bu

durum bitkilerin su ihtiyacini yiikseltebilmektedir (Kii¢iik 2002).

Yesil alanlar, komsuluk iinitesi diizeyinde agik-yesil alanlar, mahalle-semt diizeyinde
acik-yesil alanlar, kent diizeyinde acik-yesil alanlardir (Yildiza 1987, Kiiciik 2002).
Kentsel acik yesil alanlarin icinde kentici yollar, refiijler ve yaya yollan énemli bir yer
tutmaktadir (Aslanboga 1997, Kiiciik 2002). Bu alanlar, tim kent insanina hizmet
verecek sekilde en yakin ve yaygin olarak yararlanilan agik-yesil alanlar olup 6zellikle
kentin On vitrini sayilabilecek bir konuma sahiptir. Kenti¢i yollar, refiijler ve yaya
yollarinda yapilan agaglama faaliyetleri diger bitkilendirme (otsu ve odunsu ¢ali ve yer
ortiici bitkiler) faaliyetlerinden daha etkili, kalici, baskin ve islevsel bir karakter
tasimaktadir. Bu nedenle yol agaclamalar1 kent peyzajinin énemli canli 6gelerinden
biridir. Yol ve meydan agaglan, vejetasyon siiresince yagislarin az oldugu, topragin su
tutma giiciiniin zayif ve taban suyunun derin oldugu hallerde sulanmalidir (Kiigiik

2002).

Giibreleme, peyzaj diizenlemelerinde kullanilan bitkilerin gelismeleri, sagliklar
tizerinde ¢ok etkin bir kiiltiir bakim uygulamasidir. Giibreleme; yapraklarin daha iyi ve
koyu renkli, ¢igeklerin daha biiyiik ve bol olmasini, cazip renkler tasimasini saglar.
Agaclarda bircok anormallikler, beslenme eksikliklerinden kaynaklanmaktadir.
Giibreleme sonucu, iyi ve hizli gelisen agaclarin kendilerini insan ve hayvanlarin zararh
etkilerinden koruyacak hale geldikleri yol, park, siisleme ve cirkin goriiniimleri
kapatmadaki gorevlerini siiratle yerine getirebildikleri ve hastaliklara direnglerini
arttirdiklar1 gdzlemlenmektedir. Ozellikle kentlerde agaclarin beton ve asfalt zemine
dokiilen yapraklan siipiiriilerek uzaklastirildigindan agaglar bunlarin besin giiciinden

faydalanamamaktadirlar. Biitiin bu nedenlerle kentlerde basta agaglar olmak iizere biitiin

77



odunsu ve otsu bitkilerin periyodik olarak gilibrelenmesi 6nem tasir. Boylece giibreleme,
agac ve diger bitkilerdeki kiiltiir bakim programlarimin énemli ve karsiligim veren bir
uygulama olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Agaglarin organik giibrelerle giibrelenmeleri
teknik bakimdan miimkiin olmadiginda mineral giibrelerle giibrelenmelidir. Topragin
sikisik olmasi halinde giibre verilmeden Once toprak ylizeyi gevsetilmeli ya da kiiskii ile

agac canaginda delikler acilarak giibrenin verilmesi saglanmalidir (Kiigiik 2002).

Diger bir bakim c¢alismasi da, ciirik ve kovuklarin restorasyonudur. Yapilan
restorasyonlarla hem agaglar1 6mrii uzatilir hem de agaglarin ara¢ ve insanlar igin

olusturabilecekleri tehlikeler dnlenmis olur (Urgeng 1998).

Dikilen fidanlarin desteklenmesi ve korunmasi da biiyiik 6nem tagimaktadir. Fidanlarin
dikildikleri yere kok salincaya kadar, gerek riizgarin etkisiyle gerekse yaya ve tasit
trafigi tarafindan sallanmamasi i¢in gerektiginde herek kullanilmalidir. Tek herekle
destekleme tercih edildiginde heregin kalinlig1 ve boyu fidana uygun olmalidir. Herek
fidana gore ¢ok ince, ¢ok uzun veya ¢ok kisa olmamalidir. En iyi destekler, {i¢lii, dortlii

ahsap ya da metal desteklerdir (Kiigiik 2002).

2.4.6 Kentici yol agaclamalar kayit ve izleme programi

Agaclarin kayit altina alinmasi ve izlenmesi programi kapsaminda Yenikent’te bulunan
ve bolgenin c¢evresel, kiiltiirel ve sosyal karakterine katkida bulunan 6zellikli agaclari

tanty1p korumalidir.
Kayit yasayan bir belge olup zamanla degisecektir. Listelenen agaclarin yaslanmasi ve

geng agaclarin gelisip Ozellikli aga¢ derecesine gelmesiyle bu agaclar kayit altina

alinmali ya da kayitlarinda degisiklikler yapilmalidir.
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GPS Yontemi

Agaglarin kayit altina alinmasi ve izlenmesi i¢in kullanilan yontemlerden bir tanesi de
GPS (Kiiresel Yer Belirleme Sistemidir)’dir. GPS uydular1 temelde radyo vericileridir.
Her bir uydu kendine 6zgii sinyalini yeryiiziine yansitir ve bu sinyal GPS tarafindan
algilanir. GPS alicilar1 bu sinyallerin uydudan GPS cihazina ulagsma siirelerini 6lgerek
sinyali gonderen uydunun ne kadar uzakta oldugunu c¢ikartabilir. Ug veya daha fazla
uydudan es zamanda sinyal alabilen bir GPS alicis1 kendi yerini tam olarak

tanimlayabilir, bu isleme liggenleme denir.

GPS yontemi ile tiirler, agacin boyu, canlilifi, denetim sikligi, gereken bakimlar

belirlenebilir ( Sekil 2.45).

I
[

Sekil 2.45 GPS goriintiisii

Sokak/Ev numaralari ile haritada belirleme yOontemi

Agaglarla ilgili bilgiler sokak/ev numaralar ile haritada belirlenip bolgelere gore 6zel
calismalarla da belirlenebilir. Bu konuyla ilgili 6zel bir ekip olusturulmali, detayli ve

kapsamli denetimler yapilmalidir.
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Agac envanter ve bilgi formlar kullanarak belirleme yontemi

Yenikent Belediyesi tarafindan hazirlanacak olan 6zel bilgi formlar1 ve anketlerle

halkinda katiliminin saglanmasi ve bir veritabani olusturulmas1 miimkiindiir.
Belediye dahilindeki konsey tarafindan, elektronik ortamda saklanabilir ve

uygulanabilir sekilde aga¢ envanteri gelistirilmelidir. Bu envanterin kullanimi ve

stirdiiriilmesi i¢in kadro gelistirilmelidir.
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3. MATERYAL ve YONTEM

Tezin materyalini daha 6nce bu konuda yapilmis ¢alismalar, Ankara Yenikent ilk
Kademe Belediyesi’ndeki ornek sokaga ait dogal, kiiltiirel ve sosyal veriler ile

olusturmaktadir.

Tezin yontemi sistematik olarak yapilanmis asagidaki asamalardan olugsmaktadir

1. Yasanabilir mekanlarin kalitesini analiz etmede bugiine kadar gelistirilmis olan
verilerin derlenmesi

2. Calisma alanindaki, yol agaclamalarim1 da kapsayan kentsel peyzaj tasarim
ilkeleri dogrultusunda, mevcut durum analizi ve sorunlarin saptanmasi.

3. Calisma alaninda 6rnek sokakta, yol agaclamasi planlama ve tasarim modelinin
gelistirilmesi.

4. Calisma alaninda Ornek sokakta, yol agaglamasi uygulama ve yonetim

programinin gelistirilmesi.
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LITERATUR OZETi

Bu tezde 6zellikle asagida 6zetlenen ¢alismalardan yararlanilmstir.

Atay vd. (1987) "Istanbul'da kullanilabilecek uygun bitki tiirleri, yas, boy ve
tamamlayic1 bilgiler bulunmaktadir. Farkli 6zellikleri ile kent I¢inde uygun olmayan
tiirler kent zararlis1 olarak belirlenmistir. Ornegin kavak, cesitli zararlar1 nedeniyle
kentlerden Oncelikle uzaklastirilmasi gereken bir tiirdiir. Kent iginde kesinlikle yer
verilmemesi gereken kavagin zararlari su sekilde 6zetlenebilir. Hizli biiylime 6zelligi
nedeniyle kisa siirede olgunluga erisir ve igten ¢iirlimeye baslar. Distan saglam goriinse
de icten cliriikliik, firtinali saganak yagislar1 kuvvetli riizgarlar sirasinda tepe kopmalari,
dal kirilmalarina neden olabilir, bazen de can ve mal kaybina yol agabilir. S1g kdk
yapisina sahip olmasi nedeniyle yollarin asfalt kaplamalarini ¢atlatarak zarar verebilir.
Dikildikleri yerlerin ¢evresinden gegen su ve atik su sistemleri bu bitkilerin koklerin
hiicumuna ugrar, kokler bu sistemlerin igine girebildikleri takdirde hizla ince kokler
olusturup sistemlerin igini doldurup tikanmalara neden olurlar. Ilkbahar baslarinda
olusan 10-12 cm boyunda kurt¢uklar halindeki erkek cigekleri kisa zamanda dokiilerek
yollan kirletirler. Mayis ayinda olgunlasan disi ¢icek kapsiillerinden ¢ikip riizgarla
etrafa yayilan pamuklu kiiclik tohumlar insanlar1 rahatsiz ederler. Kavak tiirleri arasinda
farklar olmakla birlikte daha yaz aylarinda baglamak {izere yaprak dokmeye baslar ve
sonbaharda devam eder. Bu siire i¢inde dokiilen yapraklar yollari kirletmekte oldugunu"

bildirmistir.

Ates (1998) “Niifusun gittikce artmast ve yasam kosullarinin zorlagmasi ile bireyler
arasindaki iliskiler ve toplu olarak yapilan faaliyetler azalmaktadir. Dolayisiyla insan
iliskilerini gii¢lii kilacak ve toplumsal islevleri gerceklestirme firsatlarin1 yaratmaya
yardimci olacak kamusal mekanlarin azalmasi olumsuz bir gelismedir. Elbette ki bu
baglamda kamusal kent mekanlar1 olarak yollar, daha fazla bir deger kazanmakta,
azalan kamusal mekanlar i¢inde bireyleri bulusturan, daimi, hareketli mekanlar olarak

kentsel tasarim iginde ilk etapta ele alinmasi gereken konu olmalidir.
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Giliniimiizde yavas yavas yol agaclandirmalarinin gerekliligi anlagilmakta ancak bu
konu ile ilgili daha ¢ok, kent i¢inde olumlu uygulamalar yapilmaktadir. Bununla birlikte
karayollarindaki yol agaglandirmalarinda da aym titizligin gosterilmesi gerekmektedir.

Ayrica yol agaglandirmalar ile ilgili bir yonetim planinin hazirlanarak her tip yol i¢in
belirlenen hedeflerin ortaya konmasi gerekmektedir. Ortaya konulan bu hedeflere
varabilmek i¢in gerekli bilgilerin toplanarak, kullanilmak tizere envanter olusturulmasi
Onerilebilir Hem yolun mevcut durumu ile ilgili bilgiler hem de o yolda yetisebilecek, o
yolun fonksiyonlarina uygun agac tiirleri Ile ilgili bilgiler 1s1¢inda yapilan bir ¢calisma

cok daha faydali olacaktir” demektedir.

Bassuk (1999) Yesil alanlarin yararlari ve yasam kalitesini artirmasindaki 6nemi
anlasildikca, kent altyap1 sistemleri ile birlikte biitiinliik icinde entegre edilmesi zorunlu
hale gelmektedir. Yesil alanlar, kirliligi ve glirtiltiiyli azaltmasi, enerji korumasi, CO2
kullanmasi, oksijen elde etmesi, yaban hayati i¢in yasama ortami saglamasi, arazi

degerini artirmasi, kente ait bir kimlik kazandirmas1 gibi somut yararlar1 bulunmaktadir.

Agaclar, kent ortami kosullarinda yasamlarini silirdiirmesi konusunda pek c¢ok
zorluklarla karsilasmaktadir. Agaglar kent ortaminda kaldirimlar, ara¢ yollan, yapi
insaatlari, yayalar, arabalar ve diger kamu hizmetleri i¢in yapilan yetkileri, 6rgiitlenme
diizeyleri, teknik olanaktan ve ilgili personel durumu da etkin uygulamanin saglanmasi
ve Ozellikte siirekliligi agisindan Snemlidir. Yol agaglarmin baslangic noktast Imar
Planlan olmalidir. Uygulamada kullanilacak tiirlerin se¢imi planlamanin en onemli
asamasidir. Ayrica boylu ve kok gelisimi agisindan birka¢ defa sasirtilmis fidanlarin
kullanilmast en dogrusudur. Kisin yollara serpilen buz eritici tuzlar, aga¢ yasamini

ortalama %13-30 oraninda zarar verdigi ifade edilmektedir" demektedir.

Gezer vd. (1998) "Isparta’nin park ve bahgelerinde en fazla rastlanilan orman agaglari,
Pinus nigra , Cupressus arizonica, Cedrus libani, Picea pungens, Platanus orientalis,
Pinus pinea tirleridir. Bunun yanisira Picea pungens, Cedrus deodora, Picea abies,
Catalpa bignonoides, yabanci (exotic) tiirleri de bulunmaktadir. Isparta kenti ana yol
kenarlarinda kent ormancilig1 a¢isindan saglayacagi fonksiyonel degerler acisindan agag

tiirleri yerine ticari degeri yiiksek tiirler kullanilmistir.
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Yine cadde kenarlarinda Morus alba. ve Morus nigra tiirlerinin meyveleri ile sinekleri
cezp ederek g¢evre kirliligine yol agmaktadir. Yol, cadde, park ve bahge
yesillendirilmesinde igne yaprakli ve genis yaprakh tiirler gelisigiizel dikilmistir.
Kullanilan tiirlerin se¢iminde fidan yas1 ve kalitesi, mekanik etkilere, hava ve giiriiltii
kirliligine dayanikliligi gibi kent ormanciliginda aranan onemli yesil doku eleman
nitelikleri gdzetilmemistir. Ornegin bu ydrenin dogal tiirlerinden olup yaygin tepe, egri
govde ve kalin dal gelistirmeye egilimli Pimis nigra, Pimis brutia gibi igne yaprakl
tiirler 6zellikle refiijlerde yaygin sekilde kullanilmistir. Bu tiirler zamanla gelistirdikleri
yaygin tepeleri ile yollan kapatarak siiriiclilerin goriis mesafelerinin daralmasina yol

actigin1" bildirmislerdir.

Gil (2001) "Peyzaj Mimarlig1 caligmalarinda agag tiirlerinin se¢iminde dikkat edilmesi
gereken ilkeler sunlardir. Agaglarin kullanim amagclarin bilinmesi ve estetik ve islevsel
istekleri karsilayabilmesi, yetisme ortami 6zelliklerine (iklim, toprak-drenaj-rakim-baki1
topografya gibi) uygun olmasi, agaclarin bireysel 6zellikleri dendrolojik ile grup halinde
kombinasyon olasiliklart ve iligkilerin bilinmesi gerekmektedir. Agaclarin bireysel
(dendrolojik) oOzellikleri sunlardir, Agaclarin dogal Omrii, boylanma ve c¢ap yapma
kabiliyeti, govde sekli, govde kabugu dokusu, rengi, soyulma durumu, tepe formu, ¢api,
ve blytkligii, golgeleme durumu, dallanma durumu, dal rengi, dallarin govdeye
yaptiklar ag1, yapraklarm formu, biiyiikligii, dokusu, rengi, renk degistirme 6zellikleri,
yapraklanma durumu ve zamani, yaprak dokme zamani, yaprak sapi, yaprak dizilisi vb.,
cigeklerin biiyiikliigii, formu, dokusu, rengi, ciceklenme zamani ve siiresi, ¢icek kokusu,
cicek polenleri, meyvelerin biiyiikliigli, formu, rengi, meyve zamani ve dallarda kalma
stiresi, kok yapisi, budama yetenegi, kurakliga, dona, tuza ve zararlilara dayaniklilig

sayilabilir" demektedir.

Giilez (1989) "Kentsel yesil sistemi i¢inde 6nemli yer tutan kent i¢i yollar agac¢lamalari
ve refiijler, kent i¢indeki diger agik-yesil alanlar1 birbirlerine baglarlar ve kentsel doku
icinde yesil alanlarin homojen bir gériinlim kazanmasina yol agarlar. Bugilinkii anlamda

kenti¢i agaclamalar1 19 yy ikinci yarisinda baslamistir.
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Napolyon 1853 yilinda, devrin iinlii kent tasarimcilarindan Haussman ve Alfond'a
Paris'in yeniden planlamasi isini vermis ve bu planlamada genis bulvarlar1 igeren
modern trafik aginin kurulmasi yaninda, tiim kenti kapsayan bir yesil alan sisteminin
gelistirilmesini istemistir. Alfon, bu agaclandirmalar i¢in degisik tiirde ve 10-12 m
boyunda, 82.000 agaci tasiyip dikerek (transplantasyon) basarili bir uygulama &rnegi

verdigini" vurgulamaktadir.

Giilez (1989) "Kenti¢i yol ve caddelerde agaglarin dikim araliklar1 normal olarak kii¢ciik
tepe capli agaclar i¢in 6-8 m orta agaclar i¢in 8-10 m ve biiyiik agaglar i¢in ise 10-14 m
olmalidir. Yol agaglarinin taglarinin budanmamasi gerekir bu nedenle elektrik hatlarinin
gectigi yerlerde kiiciik tach agaglarin dikilmesi ya da en az 4 m uzakligin birakilmasi
gerekir. Igne yaprakli agag tiirleri yavas bilyiimekte, stk ve formal bir tac¢ yapisina sahip
olmaktadir. Yerden itibaren dallandiklarindan yayalarin rahat yiirimelerine engel
olurlar. Genis cadde ve bulvarlarin kenar ve ortalarinda duruma gore, 1.2-8 m genislikte
refiij denilen yesil seritler birakilmalidir. Kenar seritlerine normal olarak grup veya sira
halinde yiiksek boylu ve genis yaprakli agaglar dikilir, zemin tamamen ¢im ile kaplanur.
Genislik uygun ise yer yer ¢ali gruplarina da yer verilebilir Cift seritli yapilan yollarin
ortasindaki refiijlerin agaglandirilmasi, yaya yiirime sorunu olmadigindan tretuar
kiyilarindaki agaclandirmalardan farkli olurlar. Bu seritlerde, 6zellikle karsi yonden
gelen tasitlarin far 1siklarinin birbirlerini rahatsiz etmemelerine dikkat edilmesi

gerektigini" belirtmektedir.

Kiiciik (2002) "Agik-yesil alanlar icerisinde 6nemli bir konuma sahip olan ve kentin 6n
vitrini sayilabilen yol, bulvar ve refiij agaglamalari, estetik ve islevsel ozellikleri
nedeniyle kent ortamina olan katkilari tanisilmaz bir gergektir. Yol agaclamalari,
ekolojik, biyolojik, estetik ve teknik bilgileri gerektiren komplike bir konudur. Yol
agaclamalarinda istenilen amaclara ulasilmasi i¢in, planlama-tasarim-uygulama-bakim
ve onarim c¢aligmalarimin bu ilkeler ve ilgili meslek disiplinleri ¢ercevesinde

gergeklestirilmesi gerekmektedir.
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Bu calismada, kent i¢i yol agaclamasinin Onemi, standartlari ve teknigi ortaya
konularak, bu konuda, Isparta kentinin yol agaglamalarinin, standartlara olan uygunlugu
irdelendi, yapilmasi gerekenler ve kullanilabilecek agag tiirleri konusunda Oneriler

getirildigini" belirtmektedir

Oztan (1966) "Kent i¢inde kullanilabilecek agag tiirlerini, dar, orta ve genis yollar i¢in
{ic grupta toplanabilecegini belirterek, Istanbul kent iginde kullanilabilecek tiirleri
onermektedir. Bu amagla dar yollarda, Acer campestre, Acer platanoides, Acer
tataricum, Cercis siliquastrum, Crataegus, Koelreateria paniculata, Lagerstroemia
indica, Laurus nobilis, Malus, Prunus, Sorbus aria ve Sorbus torminalis 'tir. Orta
genislikteki yollar i¢in, Acer negundo, Acer platanoides, Acer saccharinum, AUanthus
gianditosa, Betulci nigra, Betula nigra var. Youngii, Liquidambar styracifolia, Melia
azadarach, Sophora japonica, Tilia cordota, Tilia euchlora, Tilia europaea. Tilia
tomentosa tirleridir. Genis yol ve bulvar i¢in Acer saccharintim, Acer pseudoplatanus,
Ailanthus glandilosa, Fagus orientalis, Fraxinus exelcior, Fraxinus ornus, Ginkgo
biloba, Gleditchia triacanthos, Celtis orientalis. Populus alba, Populus balsamifera,
Platamis acerifolia, Platanus occidentalis, Platanus orientalis, Liriodendron tulipifera,
Magnolia grandiflora. Liquidambar orientalis, Pistacia atlantica, Quercus ilex,
Quercus pedunculiflora, Quercus rubra, Quercus cerris, Ulmus americana, Zelkova

carpinifolia gibi" demektedir.

Pamay (1978) "Kentsel ortamda agaclarin oksijen {iretiminde Onemli rolleri
bulunmaktadir. BERNATZKY ' ye gore, 25 m boyunda 15 m tepe ¢apina sahip bir
kaym agaci saatte 1.7 kg oksijen iiretmektedir. Bu ii¢ kisinin bir giinliik oksijen
ihtiyacina esittir. Yetiskin bir kisinin oksijen ihtiyaci, yilda ¥z ton kadardir. RIBAUT 'a
gore 100 yasinda bir kayin agaci I saatte 2350 gr CO2 kullanir, 1710 gr O3 verir.”

vurgulamaktadir.

Sahin (1989) “Kentlerin insan sagligi acisindan yasanabilir mekanlar olarak
belirlenmesinde yesil alanlarin ve onlarin dominant elemanlar1 olan agaglarin 6nemi
biiyliktiir. Agaclarin insanlara en yakin ve yararli oldugu yerler ise yol boylaridir. Bu

nedenle yol agaclar1 kentsel mekanin vazgecilmez elemanidir.
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Ankara kenti iilkemizin yol agaclandirmalar1 agisindan 6ncii kentlerinden biridir. Ancak
kentsel alan, agaclar i¢cin uygun bir yasama ortami olmaktan giderek uzaklasmaktadir.
Yapilanmis ¢evre ve insan faaliyetlerinin olusturdugu yogun cevre baskilari, varolan
agaclarin sagliklarim yitirmesine neden olmaktadir. Ote yandan bu gevre baskilari ve
agaclarin gereksinimleri dikkate alinmaksizin siirdiiriilen yeni dikimler ise basarisiz ve
etkisiz kalmaktadir. Sonugta agaclar kendilerinden beklenen islevleri yerine
getirememektedir. Bu tez ¢calismasinda oncelikle var olan agaclarin sorunlar1 ve yeni yol
agaclamalarinda basarisizlia neden olan etmenler arastirilmistir. Daha sonra yol
agaclandirmasinin temel ilkeleri ve uygulama olanaklar1 dogrultusunda ¢o6ziim Onerileri

getirilmistir.” demektedir.

Simsek (1994) “Kentlesmeyi yalniz betonlasma olarak algilayan yanlis bir
sehirlesmenin esiri olan biiyiik sehirlerimiz, 6zellikle Istanbul yesilden gittikge
kopmaktadir. Bugiin sehirlerde yesilin 6gesi olan agaclarin biiyiik kitleleri ile yalniz
kentlere estetik bir goriiniim kazandirip betonlasmanin etkilerini yumusatmak i¢in degil,
dogrudan insan sagligindaki etkinligi, kent havasinin temizlenmesinde dogal aritma
giicti, son yillarda iirkiitiicii rakamlara ulasan giiriiltii sorununu azaltmadaki roli, toz ve
riizgar filitrasyonu ve makinelesmis bir ¢arka kendini kaptiran bugiiniin insanlarinin

giinliik dinlenmesindeki yeri, zamanimizda artik tartisilamaz.

Bat1 iilkelerinde, 6zellikle kent cadde ve meydanlarma dikilen agaglar Igin sulama,
havalandirma ve giibreleme bacalar tesis edilmekte ve cesitli bakim ve koruma
Onlemleri alinmaktadir. Biitiin bunlara karsilik bugiin iilkemiz kentlerinde agaglarin
yetistirilmesi, bakimi, korumalari1 ve restorasyonlar1 konusunda belediyelerde ve diger
yetkili kurumlarda yeterli bir bilgi birikimi bulunmamakta veya mevcut bilgi ve

imkanlar yeterince kullanilmamaktadir.” demektedir.
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Urgeng (1996) " Kentlerde agaclarin &liimiine yol acan dnemli faktorlerden birisi, agir
malzemelerin agag¢ diplerine istiflenmesi, agir vasitalarin yakin park etmesi ve boylece
topragi sikistirarak kok havalanmasini engellemesi, yapilan kazi ve dolgu
caligmalarinda agaglarin gévdelerinin topraga gomiilmesi, koklerin agia ¢ikmasidir ki

bu durum genelde agacin 6liimii ile sonuglanir." demektedir.

Yavuz (1996) “ Kent agaclar1 ve kent agaclari iginde yer alan yol ve meydan agaglan ile
ilgili bir yonetim planinin hazirlanmasi, ayrintili arazi ve biiro ¢aligmalarini zorunlu
kilar. Bu ¢alismalara baglarken oncelikle yol ve meydanlarin aga¢ varligr konusunda
hedeflenen teknik, politik sonuglar ortaya konulmasi gerekir. Bu sonuca istinaden
olusturulacak bir program dahilinde mevcut aga¢ varliginin aktiiel durumu, konu ile
ilgili eldeki mevcut alanlar1 ve ihtiyaglar1 belirlemek {izere veri toplama ¢aligmalarina
gecilir. Bu caligmalarda kent, yol ve meydan agaclan ile ilgili kayit, belge ve gerekli

bilgi toplanirken bir yandan arazi envanter caligmasi yiiriitiiliir.” demektedir.

Yazgan (1983) "Kaldirimdaki agaclar ylizeysel su ve oksijenden mahrumdur. Bu
agaclarin korunmasi igin su ihtiyacini azaltan sistemli bir budama gerekir. 5 m kok
sistemi i¢in oksijen kadar gerekli suya yol saglamak icin 4 tarafi delinmis uzun borular
dik ac1 teskil edecek sekilde yerlestirilir ve damla ¢izgisine dogru uzatilir. Gévdenin
temelindeki bu borular yiizeye bir dirsek gibi gelmelidir. Delik bir bah¢e hortumunun
girebilecegi kadar genis olmali ve yayalarin emniyeti icin yiizeyde tistii ortiilmelidir.
Ayni tedbirlerin kaldirim dosenmis bolgeye yeni dikilmis agaglar i¢inde alinmasi

gerektigini" vurgulamaktadir.

Yazgan ve Celem (1984) "Bircok sehirde su stoku yeterlidir. Fakat tiineller, bodrum
katlar1, vb. caddedeki agaglarin bu sudan faydalanmasina engel olur. BU agaclarin
faydalandig: sular, kaldirim taglarinin arasindan sizan ¢ok az micirdaki yagmur sulari
veya diger sebeple topraga dokiilen sulardir. Genis bir agag her giin 3 galon (13.65 litre)
suyu emmektedir. Bu istatistiksel 6rnekten, caddelerimizdeki agaglarin ne kotii durumda
oldugu anlamak miimkiindiir. Bu 6nemli problem sehrin siis ve konforuna ¢ok 6nem
veren Avrupalilar tarafindan akillica ¢oziilmiistiir. Avrupa sehirlerindeki agaglar, sehir

sakinlerinin degerli mallar1 olarak diistiniiliir.
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Agaclarin sorumlulugu en yakin mal sahibine verilmistir. Ayrica belediyeler tarafindan
itinal1 bir sekilde korunmaktadir. Agaglar belediye tarafindan diizenli olarak sulanir,

sehrin uzman is¢ileri tarafindan da yilda bir defa budandig1" bildirmistir.

Yazgan Ve Tanrivermis (1998) "Kentlerde insan yasami i¢in 6nemli islevlere sahip olan
kent agaclan, tiir se¢imi sirasinda yapilan yanlislikla kentsel mekanlara ve kent insanina
olumsuz sonu¢ verebilmektedir. Kentlerde sik¢a kullanilan agaclarin kok ve govde
yapilari, yine ¢iceklenme donemlerinde polenleri ile rahatsizlik vermekte bu nedenle bu
agaclar uzmanlar tarafindan kent zararlisi olarak nitelendirilmektedir. Bu sorunun
¢Ozlimlenmesi i¢in yerel yonetimler tarafindan yeni agaglandirma sistemi gelistirilmesi
gerekmektedir. Oncelikle kent zararlis1 agaglarin envanteri yapilarak kent ortamindan
uzaklastirmak suretiyle planli bir sekilde uygun agagc tiirlerinin dikilmesi saglanmalidir.

Kentten uzaklastirilan bu agacglarin biomas olarak degerlendirilebildigini" bildirmistir.

Yilmaz (1998) “Ulkemizdeki kentlerde izl niifus artis1 siirmektedir, buna bagli olarak
alt ve list yap1 ¢aligmalarinda en ekonomik ve cabuk olmalar1 tercih edilmektedir.
Agaclandirmalar agisindan ele alirsak saglik, estetik ve iglevsellikleri unutularak yapilan
caligmalar s6z konusudur. Yol agaclandirmalar1 diizenli ve sistematik olarak
yapilmadig1 i¢in basarisizlikla sonuglanmaktadir. Kent i¢i yol agaclandirmalar1 kentin
diger yesil alanlartyla birlikte halkin sagligina, kent estetigine, kent iklimine, trafik
islevselligine ve kent diizenlemesine olumlu katkilar1 vardir. Tiim insanlar tarafindan
kabul edilen bu ger¢ege ragmen yol agaclarinin sayilar1 giderek azalmaktadir.

Kentlerdeki agaclar kirsal alanlardakine gore ¢cok daha zor kosullarda yetismektedir. Bu
zorluklar1 iyi teshis etmek ve ona gere gerekli teknik Onlemleri almak gerekir.”

demektedir.

Uzun (1990) "Sicak iklim bolgelerinde yapilan yaya yollarinda sert zeminin termal
radyasyon etkisini kirici nitelikte yerden 1.50-1.80 m yukaridan dallanarak genis tag
olusturan agaclarla gdlgeleme imkani yaratilmalidir. Ayrica her dem yesil yapragin
doken bitkiler arasinda kurulacak denge ile kisin da gorsel ve olumlu etkisini siirdiiren

bir ¢evre ortaya konulmalidir" demektedir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI

4.1 Yenikent Yerlesiminin Genel Konumu

Yenikent Kasabast Ankara-Ayas devlet karayolu flizerinde ve Ankara’ya 30 km

mesafede Imar ve Iskan Bakanligi Afet Isleri Miidiirliigiince kurulmustur (Sekil 4.1).

Akinct Ovasinin iizerinde kurulu bulunan Yenikent yerlesiminde karasal iklim hiikiim

siirer, yanindan Ova Cay1 ge¢mektedir.

Konumu itibariyle siiratle gelismeye miisaittir olan Yenikent’in cevresinde askeri

birlikler ve tesisler ile sanayi kuruluslart1 bulunmaktadir. Yenikent geliserek ve

bliyiiyerek, Ankara’nin yeni yerlesim alanlarindan biri konumuna gelmistir.
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Sekil 4.1 Yenikent yerlesiminin konumu (Anonymous 2006).

4.2 Yenikent Yerlesiminin Sosyal, Ekonomik ve Kiiltiirel Durumu

2000 yili niifus sayimina gore Yenikent’in yeni baglanan mahallelerle birlikte 12191

niifusu bulunmaktadir. Yerlesimde Bucak Miidiirliigii, Belediye, Jandarma Karakol

Komutanlig1, Askeri Birlik, Lise, 3 adet Ilkogretim Okulu, 2 adet Saglhk ocagi, Sincan

Devlet Hastanesine bagli 1 adet Semt poliklinigi, Tarim Kredi kooperatifi, Halk egitim
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kursu, Belmek Kursu, PTT Subesi, Esnaf ve Sanatkarlar Odas1 gibi kuruluslar

mevcuttur.

Halkin %50’ye yakini tarim ve sebzecilikle gecimini temin etmekte olup, %50’side isci

ve memur grubunu olusturmaktadir.

4.3 Karanfil Sokak ile Ilgili Mevcut Bilgiler

Ornek proje alam, Cumhuriyet Bulvari’n1 kesen sokaklardan biri olan Karanfil
Sokak’tir. Karanfil Sokak; Kuzeyde Cumhuriyet Bulvari, gilineyde Giil Sokak ve
ortasindan gecen Manolya Sokak ile kesismektedir. Bolgenin ana arterleri sayilabilecek

caddeler Belediyenin 6niinden gegen Fatih Caddesi ve Cumhuriyet Bulvart’dir.

Karanfil Sokak igerisindeki bina kullanimlarindan bazilarin1 tamamen ticari yapilar
olustururken, yliksek kathi binalarin alt katlar1 ticaret olarak kullanilmaktadir. Ayrica
Merkez Camii ve belediyenin diizenlemis oldugu bir parkta Karanfil Sokak icerisinde
yer almaktadir. Bulvarda orta reflij ve kaldirim diizenlemeleri heniiz tam anlami ile

yapilmamastir.

Karanfil Sokagimin toplam uzunlugu 240 m ’dir. Sokakta bulunan binalarin birgogunda
otopark alan1 bulunmamaktadir. Araglarin bazilar1 Fatih Caddesi {izerine, bir kismi ise
yol ile binalarin duvarlar1 arasinda kalan bosluklara diizensiz bir sekilde park

etmektedir.

4.4 Karanfil Sokak Ornek Yol Agaclama Tasarim Projesi
Tez kapsaminda, kenti¢i yol agacglamasi icin Ornek teskil edebilecek Karanfil Sokak
tizerinde bir alanda 1/200 6lgekli yol agaglama tasarim ¢aligmasi yapilmistir (Sekil 4.6,

sekil 4.7, sekil 4.8).

Yenikent Yerlesimi Karanfil Sokak’tan goriintiiler sekil 4.2., sekil 4.3., sekil 4.4. ve
sekil 4.5.°te gosterilmektedir.
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Sekil 4.3 Yenikent Yerlesimi Karanfil Sokak’tan goriintii (Orijinal 2006)
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Belirlenen sokakta drnek bir calismanin gergeklesebilmesi i¢in planlama, tasarim ve
yonetim kademelerinin  birbiriyle uyum iginde bir ¢alisma gergeklestirmesi
gerekmektedir. Bunun ic¢inde dnce yol agaclarinin karsilastigi sorunlar tespit edilmeli;
yol agaglar1 imar planindan itibaren yol ve trafik planlar1 ile birlikte incelenmelidir.
Meslek disiplinleri arasindaki bu organizasyon diizenli bir sekilde islediginde yollar

“yasayan kentsel mekanlar” olacaktir.

Sekil 4.5 Yenikent Yerlesimi Karanfil Sokak’tan goriintii (Orijinal 2006)
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YENIKENT BELEDIYESI KARANFIE SOKAK CEVRE DHZENLEMES]

Sekil 4.7 Projeden goriintii Sekil 4.8 Projeden goriintii
(Orijinal 2006) (Orijinal 2006)
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4.5 Karanfil Sokak Yol Agaclandirmalan ile flgili Bilgi ve Materyaller

Karanfil Sokak’ta Yenikent Yerlesimi’nin genelinde goriildiigii {lizere diizenli ve
programli bir yol agaglandirma ¢alismasi yapilmamustir. Agacglar sokak igerisinde
genellikle bina parselleri icerisindeki bahgelerde bulunmaktadir. Merkez Camii bahgesi
ile sokak arasindaki duvar kopukluk yaratmaktadir. Camii igerisindeki agaclar ibreli ve
herdemyesil tiirlerden olusmaktadir. Camii karsisindaki binalarin 6niinde yol agaci

bulunmamaktadir.

Kaldirim genislikleri yetersiz kalmaktadir. Sokagmm Cumhuriyet Bulvari tarafinda
binalara ¢ok yakin dikilmis Akcaagaglar olumsuz bir goriintii olusturmaktadir. Bu
agaclar diizgiin bir form ve gévdeye sahip olmamakla beraber, dikim c¢ukurlar1 da
yeterli genislikte degildir. Bu 6zellikleriyle Karanfil Sokak “Yasayan Sokak™ kimligine
cok uzak kalmaktadir.

4.6 Ornek Tasarim Projesinin Teknik Raporu

Projeyle ilgili Yenikent Belediyesinden ve diger kurumlardan elde edilen harita, belge
ve kayitlar, imar Planlari, yardime1 materyal olarak kullanilmistir. Ayrica fotograf ve
slayt ¢ekilmek suretiyle gorsel materyaller de elde edilmistir. Karanfil Sokak’ta 1/200

6lceginde yol agaglandirma tasarim projesi yapilmistir.

Ornek yol agaglama tasarimi ¢alismasi, Karanfil Sokak iizerinde, 240 m uzunlugunda ve

10 m eninde 6rnek alan lizerinde gergeklestirilmistir.

Tasarimdaki ana kararlar alinirken Yenikent ve Karanfil Sokagin ileride hangi yonde

gelisebilecegi goz onilinde bulundurulmustur.

Karanfil Sokak’ta yerlesimden ¢ok ticari kullanimin 6ne ¢ikmasi, bu sokagin ileride
Yenikent Yerlesimi’nin ticari merkezi konumunu alabilecegini gostermektedir. Ayrica
sokagin icinde bulunan park ve Merkez Camii’de yogun yaya sirkiilasyonu

olusturmaktadir.
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DOSEME. TUGLASI 6.5/10,/20

GROBETON 10 om
BLOKAJ 15 ¢

Sekil 4.9 Ornek projeden kesit (Orijinal 2007)

Karanfil Sokak ileride daha da yogun kullanilacak “kimliksiz” bir sokak olarak

gelismek yerine yapilacak drnek tasarimla “Yasayan Sokak” haline getirilmelidir.

Yapilan Ornek tasarim projesi “yaya oncelikli” bir projedir. Ara¢ trafigi icin yiiki
kaldirabilecek olan Papatya Sokak ve Fatih Caddesi bulundugundan, Karanfil Sokak
projede “Yaya Sokagi” olarak 6ngoriilmiistiir. Yenikent Belediye Baskan1t Mimar Emin
Ozer’le yapilan goriismelerde de Karanfil Sokagin yayalastirilmas: konusunda mutabik

kalinmustir.
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Sekil 4.10 Ornek projeden detay (Ates 2006)

Sokakta ticari kullanimlarin servis alabilecekleri sekilde sinirli tasit kullanimi olmalidir.
Karanfil Sokagin i¢inde bulunan ancak sokaktan kopuk olan Merkez Camii ve park,
tasarimda bir biitiin olarak ele alinmistir. Camii ile sokak arasindaki duvar kaldirilmais,
mevcut agaclar korunarak modern bir tasarimla sokaga katilmistir. Boylece camiye
gelen insanlar i¢inde daha genis bir kullanim alani yaratilmistir. Cami’den ¢ikanlar
sokakta daha fazla vakit gecirebilecek aligverislerini yapip, isterlerse parkta ve sokakta

dinlenme firsat1 bulacaklardir.
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Sekil 4.11 Ornek projeden detay (Ates 2006)

Yapilan tasarimda Karanfil Sokak boyunca iki tarafli yapilan 6rnek agaclandirma hem
ileride alacagi sekille Alle etkisi yaratacak hem de “Yasayan Sokak” kimligini
kazandiracaktir. Yapilan yol agaglandirmasinda bolge iklimine uygun yetigme
kosullartyla diizglin govde yapan Acer Platanoides (Cinar Yaprakli Akcaagac)
kullanilmigtir. Kullanilan fidanlar standartlarda belirtildigi gibi en az 1.80 m boyunda

kusursuz ve diizgilin govdeli bireylerden se¢ilmelidir.
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Sekil 4.12 Ornek projeden detay (Orijinal 2007)

Yolun altindan gecen altyap: elemanlar1 derinlik sirasiyla; 75 cm den i¢gme suyu, 1 m
den yagmur suyu ve 1.50 m den pis su hatlar1 gegilmeli, bu hatlar yol agaglarina 1 m
uzakliklarda yerlestirilmelidir. Elektrik ve telefon hatlar1 ise 50 cm derinlikte

konumlandirilmalidir (Sekil 4.13).
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Sekil 4.14 Ornek Projeden detay (Ates 2006)
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Agac fidaninin dikildigi toprak zeminin iizerine hava ve su ihtiyacini giderebilecek agag
altt metal 1zgara diisiiniilmiis ve agac¢ dikim yerlerinin topragi I m derinlikte olmak

lizere bitkisel toprakla degistirilmelidir.

Yol agaglarinin kok yayilma alani {izerinde korunmasi gereken toprak yiizeyi, en az 1 m
x 1 m boyutlarda olmasi gerekirken, kaldirim tizerindeki yol agaglar1 genelde 30x30 cm
boyutlarinda (en fazla 50 x 50 cm) veya daha az bir toprak ylizeyine sahip olmaktadir.
Dikilen fidanlarin saglikli olarak yetismesi i¢in gerekli olan toprak yiizeyi pek ¢ok yerde
sigara izmaritleri, naylon posetler ve deterjanli su gibi fidanlara zarar verebilecek

maddelerin atildig1 yerler haline gelmistir.

Ayrica lst toprak zeminin sikigmasi sonucu, yol agaclan olumsuz etkilenmektedir. Yol
agaclarindan beklenen islevsel ve estetik Ozelliklere sahip olabilmesi i¢in, 2x2 m lik

toprak yiizeyi ayrilmstir.

Yapilan yol agaglandirmasinda  dikilen fidanlar {lk yillarinda hereklerle
desteklenmelidir. Bu herekler metal ve ya ahsap olup olduk¢a basanli bir sekilde

uygulanmali, kinlan veya ortadan kaldirilan hereklerinin yerine yenisi getirilmelidir.

Yol agac¢lariin saglikli bir sekilde yagamini siirdiirebilmesi ve korunabilmesi i¢in ¢evre
egitiminin (bilgilendirme ve bilinglendirme) oncelikli olarak ele alinmasi gereken

onkosul oldugu da unutulmamalidir.

Aydinlatma elemani yerden yliksekligi 3.25 m olacak sekilde metal elamanlardan tercih
edilmistir (sekil 4.14). Aydinlatma diregi, @ 89 mm dairesel kesitlidir ve galvaniz iizeri
elektrostatik polyester toz boyama teknigi kullanilarak tretilmektedir. Aydinlatma

elemanlar1 15’er m arayla konumlandirilmalidir.

Karanfil Sokak’taki binalarin cephelerinde de iyilestirme ¢alismalar1 yapilmasi binalarin

birbirleriye olan uyumunun artirilmasi gerekmektedir.
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Sekil 4.15 Ornek yol agaci kesiti (Moore 2004)
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Sekil 4.16 Ornek yol agac1 plan1 (Moore 2004)
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Sekil 4.17 Ornek yol agac1 plan1 (Moore 2004)
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Sekil 4.18 Ornek yol agac1 kesiti (Moore 2004)
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4.7 Kentici Yol Agaclandirmasi Yonetim Politikasi

Kentici yol agaglandirmasi yonetiminin akilci, rasyonel ve tutarli bir sekilde
seyretmesini saglamak i¢in, bir Kentsel Aga¢landirma Yénetim Politikast olusturmak

baslica gereksinimlerden biridir.

Yol agaclarin1 kentsel tasarimda 6nemli bir rol oynarlarken, ayn1 zamanda yanlis tip
agaclarin ya da yanlis bolgelerde yetistirilen agaglarin bir takim problemler ve riskler
olusturmasi kentsel ¢evre i¢in makul degildir. Kamu otoriteleri ve kent sakinlerinin agag
korumasina, agaglarin herhangi bir hasar goérmesine, agaclarin gelisirken zarar

gérmesine karsi duyarliliginin saplanmasi sarttir.

Bu nedenle Yasayan Bir Sehir I¢in Agaglandirma semsiyesi altinda agac yonetimi tam
anlamiyla en verimli ¢evreyi saglamak icin ¢esitli risklerin ve agaglarin faydalarinin géz

Oniine alinmasini kapsar.
Kenti¢ci Yol Agaglandirmasi Yonetim Politikast agaclarin  korunmasi, agaglarin

dikimi/se¢imi, agaclandirma bilitce yonetim, agaclarin transplantasyonu/sokiimii,

danigma/bilgilendirme konularini igerir.

4.7.1 Agaclarin korunmasi
Sehir aktiviteleri iginde agaclarin korunmasina yiiksek oncelik verilecektir. Bu agaclara

ayrica sagliklarina, yetisme kosullarina zarar verebilecek insaat aktiviteleri vb. diger

etkenlerden korunmalari i¢in 6zel bir koruma programi uygulanmalidir.
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Sekil 4.19 Koruma amagli agag 1zgaralar1 goriintiileri (Anymous 2007)

4.7.2 Agaclarin dikimi/se¢cimi

Yol agaglarmin dikimi ve se¢ilmesinde ana ilkeler Cadde Aga¢landirmast Ana Plani ile
hazirlanacaktir. Bu proje oniimiizdeki 20 sene icin Yenikent Yerlesimi’nde caddelerin

temiz ve estetik bir genel goriiniime sahip olmasini saglayacaktir.

Caddelerin giizel bir genel goriinime sahip olmasi agisindan yol aga¢landirmasi igin
uygun ve dogru agaclarin secilmesi ¢ok Onemlidir. Yenikent ‘’dogru yer i¢in dogru

agac’’1n tesis edildigini bu yol sayesinde gozler dniine sermelidir.

Bazi zamanlar yanls agac secimi telafi edilebilir. Daha iyi aga¢ stoklar1 ve daha iyi

kalite standartlarini1 olusturmak i¢in ¢alismalar yapilmalidir.

Kusursuz yol agaclandirmasi ayn1 zamanda kaliteli bir fidanlik stokundan faydalanildig:
zaman uygulanabilir. Bu da uygun ana dal yapisi, kok/filiz uyumu ve dengesi anlamina
gelir. Agaclar saglikli, gelisebilecegi alana sahip ve zarar1 haserelerden arinmis
olmalidirlar. Ayrica fidanliktan, dikilecekleri bdlgeye gelene kadar taze ve saglikhi

muhafaza edilmelidirler.
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4.7.3 Agaclandirma biitce yonetimi

Yenikent Yerlesimi’nde agaglarin temini, dikilmesi, sokiilmesi ya da budanmasinin
blitcelenmesi i¢in baslica kalem olusturulmalidir. Degerlendirme kriterleri agaglandirma

yonetimi tarafindan kullanilmali, uyumlu bir aplikasyon i¢ermelidir.

Yerel cevresel planinin verimliliginin saglanmasi igin biitge yonetiminin fizibilitesine
yatirim yapilmasi gerekmektedir. Belediye de bu konuyla ilgili bir komisyon kurulmali,
komisyonun olusturacagi teknik sartnameler ile yonetim birimi daha aktif bir rol

oynamalidir.

4.7.4 Agaclarin transplantasyonu/sokiimii

Agaglar tim yasayan canlilar gibi biiyiir, yaslanir ve oliir. Bu dogrultuda Yenikent
Yerlesimi sokiilmesi ve transplantasyonu gereken agaclarin kamusal ve 6zel alanlarda

bu islemleri gergeklestirmesi gereklidir.

Kamusal giivenligi tehdit edecek durumda bulunan agaglarin budanmasi ve kesilmesi

islemleri yapilmalidir. Kamusal giivenlik bu durumlarda her seyin tizerindedir.

Yerlesimde, bulunan ve yaslanmis agacglardan sokiilmeye veya yer degistirmeye ihtiyaci
olanlarin bu islemlere tabi tutulmasi, sokiilme ve yer degistirme programlar

cercevesinde gergeklestirilmelidir.

Baz1 agaclarin sokiilmesi veya yerinin degistirilmesi miimkiin olmayabilir. Olen veya

yaslanan agaglarin yerine yenilerinin dikilmesi miimkiin olabildigince yapilmalidir.

Ayrica Yenikent’te diisiik kurulum teknikleri ile veya kalitesiz fidanlik stoklarindan
temin edilerek dikilen baz1 agaglar da mevcuttur. Bu tip durumlarda agacin sdkiimiiniin
ya da yerinin degistirilmesinin bu islemleri yapmaya degip degmeyecegi goz Oniinde

bulundurularak gergeklestirilmelidir. Agag sokiimii her zaman “Son Care” olmalidir.

106



4.7.5 Damisma/bilgilendirme

Her sehir sokak ve kamu parklarindaki agaglar1 toplum igin idare eder. Yenikent,
halkinin yol agaglandirmasi konusunda fikirlerine danismali, agac kaldirimi veya idaresi
ile ilgili dayanisma ve iletisimleri iistlenmelidir. Bireyler ve gruplar yakinlarindaki
agaclarin bakiminda aktif rol almalar1 konusunda cesaretlenmelidirler.Kent aga¢ dikimi,
aga¢ kaldirimi ve sokak planlamasini igceren projeler konusunda topluma danigsmali ve

onlar1 haberdar etmelidir.

Belediye aga¢ dikim giinleri diizenlemeli, dikim giinlerini yillik olarak belirlemeli ve
diizenli olarak agaglarin topluma faydalarin1 anlatmalidir. Belediye, halkin toplumsal
dikim giinlerine katilmasini destekleyerek tesvik etmelidir.Agag bilgi formlar1 ve ¢esitli
anketlerle yol agaclar1 konusunda toplumsal bilgi ve sahiplenme duygusu

olusturmalidir.

4.8 Yol ve Meydan Agaclandirmalarinda Kurumlar Arasi iliskiler

Yeni yapilmakta olan bir yolun yapimini yiiriiten kurulus ile dikilecek yol agaclarinin
dikim ve bakim sorumlulugunu vyiiriiten kurulus arasinda gerek yapim gerekse
yenilenme arasinda siki iliski bulunmasi gerekmektedir. Ozellikle yol agaclandirma
uygulama projeleri; elektrik (aydinlatma), telefon hatlari1, kanalizasyon, hava gazi, pissu,
drenaj gibi alt yapi1 donati elemanlar1 dikkate alinarak ilgili elemanlar ve trafik
uzmanlarn ile ortak ¢alisarak ortaya cikarilmalidir. Yol aga¢larimin konumu alt yapi
tesislerine zarar vermeyecek, ayni zamanda bu tesislerin onarimi sirasinda miimkiin
oldugunca az zarar gorecek bir diizenleme planlamasi yapilmaldir (Yavuz 1996).
Gilinlimiizde ¢ogu yerlesimde yollarin planlamasi ile yol agaglandirmalarinin planlamasi

ve uygulanmasi ayr1 agamalarda ve farkli birimler tarafindan yapilmaktadir.

Belediyelerin Park ve Bahgeler Miidiirliikleri kenti¢i agaglandirma caligmalarinin
planlanmas1 ve uygulanmasi asamalarinda alt yap: tesisleri ile ilgili birimlerle iyi bir
sekilde esgiidim saglamadigindan bazi olumsuzluklar ortaya c¢ikabilmektedir. Bu
nedenle belirtilen kurumlar arasi iligkilerin siki ve saglikli bir sekilde yiiriitiilmesi

kentici agaclandirmalarin gelecegi agisindan 6nem tasimaktadir (Yavuz 1996).
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4.9 Kentici Yol Agaclandirma Ana Plam

Yenikent Belediyesi yol agaglandirmasi ana plami ile birlikte koordine bir sekilde,

yollarin genel gortiniimiinii giizellestirecek bir yol agaclandirmasi gelistirmelidir.

Yollarin genel gorlinlimii i¢in genis c¢erceveli bir Yol Agaclandirma Ana Planm
hazirlanmali ve bir ©* tiim bolgeler’” uygulamasi hazirlanmadir. Yol Agaglandirma Ana
Plant belediyeyi, kentsel karakter ve tanimlanmig arazi gibi kendine has bolmelere

ayirmalidir.

Yol agaclari mevcut imar planlarina iglenmeli, hazirlanan ve revize edilen yeni imar

planlarinda da yer almalidir.

Cadde agaclandirma ana plani asagidaki kriterler ¢ercevesinde gerceklestirilmelidir:

o Cevresel Dayaniklilik ve Etki
o Kurakliga Dayaniklilik

° Bi¢im ve Olgii

o Felaketlere Direnme

. Yiiriiyiis Yolu Genisligi

. Diisiik Bakim Masraflari

. Dallar1 Budamak

. Uzun Omiir
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5. TARTISMA VE SONUC

Kentsel mekana ait dis alanlarin insan yasantisi i¢in en énemli kisimlarindan olan yesil
alanlar, sehirlerin merkezinden itibaren ve sehirlerin gelismesine paralel olarak hizla
azalmaktadir. Bu durumda yol agaglandirmalarinin 6nemi de merkeze dogru ilerledikce
daha ¢ok artmaktadir. Cilinkii merkezde yapilar siklasir, tas ve beton yiginlarinin
yiikseklik ve hacimleri artar, kirli havanmn yogunlugu fazlalagir. Onemli bir iklim

planlama elemani olan agaca karsi ihtiya¢ da bu oranda olur.

Kentleri yasanabilir hale getiren yol agaclarinin 6nemi {ilkemizde heniiz
anlasilmamustir. Irdelenen calismalarin da 15181nda iilkemizde yapilan yol agaclandirma
calismalarinda tasarim ve planlama, uygulama ve yonetim ilkelerine uygun bir

agaclandirma yapildigini sdylemek oldukc¢a zordur.

Diinyadaki iyi yol agaglandirmasi 6rneklerine bakildiginda, dncelikle ilk plan ve uy-
gulamasmm ¢ok iyi oldugu goriiliir. Orneklerde agaglar oldukga diizgiin araliklarla
dikilmis; aga¢landirma sirasinda caddenin konumu, uzunlugu, genisligi, fonksiyonu,
bazilarinda sokaklar ve diger yollarla birlesme noktalarinin vurgulanmasi dikkate
alimmustir. Boylece, ortama canlilik katilmasi ve caddeleri olusturan elemanlar arasinda

biitiinliik olusmasi1 saglanmistir.

Kent insaninin ve kentsel mekanlarin daha “yasanabilir” hale getirilebilmesi i¢in yol
agaclandirmalar1 imar planlart olusturulurken ele alinmali, alt yapi, iist yapi, kentsel
donatilar, cadde ve sokak biitiinii igerisinde degerlendirilmeli; calismalar yapilirken
peyzaj mimarlar1 ile diger meslek disiplinleri iletisim iginde olmalidir. Ayrica yol
agac¢landirmalari ile ilgili bir Yol Aga¢landirmasi Ana Plani hazirlanarak her tip yol i¢in
belirlenen hedeflerin ortaya konmasi gerekmektedir. Ortaya konulan bu hedeflere
varabilmek icin gerekli bilgilerin toplanarak, kullanilmak iizere dokiim olusturulmasi
onerilebilir. Hem yolun mevcut durumu ile ilgili bilgiler hem de o yolda yetisebilecek, o
yolun fonksiyonlarina uygun agac tiirleri Ile ilgili bilgiler 1s18inda yapilan bir ¢alisma

cok daha faydali olacaktir.
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Kentler i¢in bir yol agaci yonetim modeli ve plani olusturulmali boylece uygulama,
bakim ve diger islemler daha kolay hale getirilmelidir. Toplumun, calisanlarin ve
belediye yetkililerinin bu konudaki duyarlik ve egitimlerini iist seviyeye ¢ikartilmali,

agac dikimi ve kentsel agaclandirmanin uygulanmasinin énemi vurgulanmalidir.

Uzun vadeli yapilmas:1 gereken bu c¢aligmanin maliyet agisindan da daha ekonomik

oldugu anlagilmalidir.

Sonug¢ olarak kentsel kaliteyi arttiran en Onemli unsurlardan biri olan yol
agac¢landirmalarina gereken 6nem verilmeli, teknik personel ve sorumlu birimlere de bu
konuyla ilgili gerekli egitim verilmelidir. Akilc1 bir ¢alisma ile yol agaclandirmasinin

saglikli sonug verecegi ve kente katacagi deger agiktir.
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YASANABILIR KENTSEL MEKANLARDA KALIiTE
PARAMETRELERI CERCEVESINDE KENTSEL PEYZAJ TASARIMI

A 4

YESIL

MEYDANLAR SOKAK KENTSEL
ALANLAR

| Y |
| KENTSEL | |YOL AGACLARIl | ALT YAPI |

DONATILAR

KALIiTE
PARAMETRELERI
TASARIM
TASARIM VE
PLANLAMA
ILKELERi PLANLAMA
UYGULAMA
UYGULAMA VE
I YONETIiM
YONETIM

Sekil 5.1 Yasanabilir kentsel mekan kalite parametreleri

Sekil 5.1 yukarida sdzii edilen konularin gercevesini ¢izmektedir. Ozetle kentsel yasam
kalitesi kentsel mekanlarin bir biitiin olarak ele alinmasini gerektirir. Yol agaclar1 kentin
onemli mekanlarindan olan sokaklarin bir belirleyici 6gesi olarak ele alinmali ve
sokakta yer alan diger kentsel 6gelerle birlikte degerlendirilmelidir. Yol agaclarindan
beklenen kalite parametreleri ise iki ana baslik altinda ifade edilebilinir. Birincisi yol
agaclama caligmalar1 belirli planlama ve tasarim ilkeleri dogrultusunda yiiriitiilmelidir.
Ikincisi ise siirdiiriilebilir bir yol agaclandirmasi uygulamasi teknik donanimindan

personeline kadar iyi yapilandirilmig bir yonetim programi ile miimkiindiir.
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