T.C.
YILDIZ TEKNiK UNIVERSITESI
FEN BILIMLERI ENSTITUSU

KAMUSAL BiR ALAN OLARAK CADDE: BAGDAT CADDESi ORNEGI

CANSU PEKSEN

YUKSEK LISANS TEZi
MiMARLIK ANABILiIM DALI
MIMARI TASARIM PROGRAMI

DANISMAN
DOGC. DR. FERIDE ONAL

ISTANBUL, 2015



T.C.
YILDIZ TEKNIK UNIVERSITESI
FEN BiLIMLERIi ENSTITUSU

KAMUSAL BiR ALAN OLARAK CADDE: BAGDAT CADDESi ORNEGI

Cansu PEKSEN tarafindan hazirlanan tez ¢alismasi 25.11.2015 tarihinde asagidaki jiri
tarafindan Yildiz Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi Mimarlik Anabilim Dal’’nda
YUKSEK LISANS TEZi olarak kabul edilmistir.

Tez Danigmani
Doc. Dr. Feride ONAL

Yildiz Teknik Universitesi

Jiiri Oyeleri
Doc. Dr. Feride ONAL

Yildiz Teknik Universitesi

Yrd. Dog¢. Dr. Semra TOKAY

Ozyegin Universitesi

Dog. Dr. i. Basak DAGGULU

Yildiz Teknik Universitesi




ONSOz

‘Kamusal Bir Alan Olarak Cadde: Bagdat Caddesi Ornegi’ isimli yiiksek lisans tezi, Yildiz
Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisi, Mimarlik Anabilim Dali, Mimari Tasarim
Programi’nda hazirlanmistir.

Bu tezin hazirlanmasinda;

Bir yili askin bir sire boyunca her hafta, degerli zamanini ve bilgisini benimle
paylasarak, tezin her asamasinda gostermis oldugu yakin ilgi, destek ve O6zverilerinden
dolayi degerli tez danismanim Dog. Dr. Feride ONAL’a

Mimarlik alanindaki ¢agdas vyaklasimlari sayesinde edinmis oldugum bilgi ve
tecriibelerden dolayr Mimari Tasarim bunyesindeki tim hocalarima,

Mezun oldugum Maltepe Universitesi'ne,
Sevgi ve anlayislari ile her zaman yanimda olan aileme,

Ve son olarak, calismalarimda ve yasantimda en buylk destegim olan esim Utku
PEKSEN’e sonsuz tesekkirlerimi sunarim.

Aralik, 2015

Cansu PEKSEN



ICINDEKILER

Sayfa

KISALTIMIA LEISTEST . veeeeeeeee et e e et e e e et e e e e e eeeee s seeaeeeseeeeseeseeeaseeseeesaneesasesnseesssesaeens Vi

SEKIL LISTEST et eeeeeeeesese s e e ssaesaese s seseseeeseneeeseseeesessasseseeseeneneeses vii

CIZELGE LISTESH cvvvevveeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeeeeesseseeeseteesesseseesseessesesseseesessaeessasseeseseessseesesenseeeseeneas ix

[0 74 =3 IESUT ST USSR RURRRI X

1 2 I 1 R X N Xi
BOLUM 1

GHRIS ettt e e eee e e ee et e e s s e s e s e eeeees e e aesees e s e s esese s eeeeeseseaeneeresseeseereeneens 1

0 R <Y A1 I Y o 1 = Lol R 1

1.2 LI@ratlr OZOTi cueeeeeeeeeeeeeeeeee et e et ee e e e e e et e e e eeeeeeenaeeees 2

00 T o 11 o o =20 PPN 2
BOLUM 2

KAMUSAL ALANIN OZELLIKLERI, SOKAK ve CADDELER ....ccooovieveieceieeeeeeeeeeeeieeese s 3

2.1 Kavramlar, TanimIar....... et e v e e e 3

2.2 Kentsel Kamusal Mekanin OzelliKIeri........cueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeens 11

D R 1T T 07 2= 11 L= S 11

2.2.2  Sosyal ve Davranissal OzelliKIer.........cooviveviveiieeeeeeeieeeceeee e 15

2.2.3  KimMIK Ve IMEE.eiieiieiieeeeeeeee ettt 17

2.3 Kamusal Alanda insan —Cevre Ve Etkinlik ligkiSi........ccccovvvevvervevieeennene. 17

2.4 Sokak / Cadde Tanimi Ve ISIEVi......ocvieeeiiiieeeeeeeeeeeee et 20

2.4.1  Sokaklarin SINflandiriimast.... ..o 25

2.4.2 Sokaklarda/Caddelerde Kullanici Davranislari......cccccoevvveecuvreevenennee. 31

2.4.3 Sokak/Caddelerde Hareket ASl......cccccoevueeecveeecrieecieeeeeeeeeeevee e 37

2.5 BOIUM SONUCU c.ceeviiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeee ettt eeeeeeeeeeeeeeeeeeesesesesesseeeeserssenes 39



BOLUM 3

KAMUSAL BiR ALAN OLARAK BAGDAT CADDESI ....cvovevevereteeetereteteteete et 40
3.1 Bagdat Caddesi’nin Tarihi Siirec icinde Gelisimi........c.ccovvvvereveeeeerereennen. 40

3.1.1 Bagdat Caddesi’nin Fiziksel OzelliKleri........c.cccoevveevvereeereeereererennn. 57

R I A A\ 1o W O] 113 - 1 PSPPSR 59

3.2.1  Alan Gahsmasi Verilerinin Toplanmasi.......ccccecvveeeeiiiieeeiniinieeeesineeennn 64

3.2.2  Alan Gahsmasina Ait BUlgUIAr ......cccuveviiiiiiiiiie e 66

BOLUM 4

SONUG Ve ONERILER ......vvieiecteteteeecaete sttt es sttt sttt ae st ssananee 72
KAYNAKLAR .....oovvevetetetetetetetete et tetetetese st tesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesesns 75
SEKIL DIZINT ..evvvscecectete ettt ettt sttt ae bt s s a et s s aneeee 80
(014 ] =31 74| N OO 84
OZGECMIS ...ttt ettt a ettt s st ettt s s s st s s aneeee 85



KISALTMA LISTESI

ABD Amerika Birlesik Devletleri
APA American Planning Association (Amerikan Planlama Kurumu)

iBB istanbul Biyiiksehir Belediyesi
iTU istanbul Teknik Universitesi

UIA International Union of Architects
uLl Urban Landscape Institute

UYGAR ITU Cevre ve Sehircilik, Uygulama Arastirma Merkezi

Vi



SEKIL LISTESI

Sekil 2.1
Sekil 2.2
Sekil 2.3
Sekil 2.4
Sekil 2.5
Sekil 2.6
Sekil 2.7
Sekil 2.8
Sekil 2.9
Sekil 2.10
Sekil 2.11
Sekil 2.12
Sekil 2.13
Sekil 2.14
Sekil 2.15
Sekil 2.16
Sekil 2.17
Sekil 2.18
Sekil 2.19
Sekil 2.20
Sekil 2.21
Sekil 2.22
Sekil 2.23
Sekil 2.24
Sekil 3.1
Sekil 3.2
Sekil 3.3
Sekil 3.4
Sekil 3.5
Sekil 3.6
Sekil 3.7
Sekil 3.8
Sekil 3.9
Sekil 3.10
Sekil 3.11

Sayfa
Newman’in Kamusal-Ozel Alan SEMas! ....ccveverevveeieeeeeeeeeeeeeeee e 6
Siena, 11alya, 2013 ..ottt 7
Venedik, 1talya, 2013 ...ttt 8
ispanyol Merdivenleri, italya, 2013.....c.ccocvveeiiiieeece e 8
Venedik Kiyi Seridi, italya, 2013 ......coovevereeeeeeeeereeeeeereeeeee et 8
Eyfel Kulesi’'nden Fotograf, Paris, 2013........cccooviiiiiiiiieeeeieee e 8
Louvre MUzesi, Paris, 2013 ...ttt e e e eenans 9
GEhI, 2008 [28]..ccevieeeeiieeciieeeitee et e et e e e et e e e sae e s rae e e e e e sbeeeeaaee s 14
Gordon Cullen’in Seri Goris adini verdgi ¢alisma.......cccvveeivvcieeeeencnnennn. 16
Kentin dig mekanlarini olusturan kentsel bosluklar...........ccccevveiiiennnns 21
Bagdat Caddesi, Aralik 2013.......ccooviiiiiieiiee e 23
Bagdat Caddesi, Aralik 2013.......ccooiiiiiiieiiie e 23
Bagdat Caddesi’'nde 29 Ekim kutlamalari, 2013.......ccccceeveeeieicciireeeeeeen, 24
Bagdat Caddesi, 2013 ......ccocciiireeeeee e et e e e e 25
Ayni 6lgekte farkl sehirlerdeki cadde/yol sistemleri ........cccccveevuveennnee. 27
[ T T 0 1 J 28
9 Temmuz Caddesi, Arjantin .......ccccovveeeeeeeiieiicieeeee e e 29
(071 =11 0 To) VA1 | O U RO PUUPRPRRRRIR 30
Yonge Caddesi/Ontaio, Kanada.........ccccueeeeueeeeveecciieeecree e 31
Sanzalize Caddesi, PariS......ccceiieecciiiiiieee et 31
Suadiye Vakko Magazas'nin Onii, 2012 ......ccccvvevveieieeeicreceeeeeeeeeees 33
Saskinbakkal, 2013 ... e 33
YU Lo LY T 0 i SR PUUSR 34
Sokak diizenlenmesinde etkenler; kivrim, gizgi, cephe, bitki ................. 36
Kauffer Haritasl, 1776.. ...ttt e e e e e e e 42
Stolpe Haritasl, 1860-1880.........ccccccuiiiiieeeee e eee e eeecrreree e e e e e e e eanes 42
Bagdat Caddesi ve cevresi hava fotografi, 1966 ........ccccceeeeeccirivieenennnn. 42
Bagdat Caddesi hali hazir haritasl, 1966 .......cccccoeeeciiieieeeee e, 43
Bagdat Caddesi ve cevresi hava fotografi, (Url-25), 1982...........c.ee..... 44
Bagdat Caddesi hava fotografi, 2005 ........ceeveeeiiieciiiiieeee e, 44
Bagdat Caddesi hali hazir haritasi, 2005 ........cccooveeiiiiiieeeeee e, 44
KUrbagli Dere, 1950.....cccci ettt e e e e e e e 46
Kalamis Sahili........euuiiieeeeice e 46
Bostanci-Kadikoy arasi tren istasyonlar ..........coveecvvveeeeeeeeiecncireeeeeeeenn, 47
BOStANCl Tren ISTaSYONU c..ecuvieieeeeeieeeeeeceeeeeeeee ettt see e 47

Vii



Sekil 3.12
Sekil 3.13
Sekil 3.14
Sekil 3.15
Sekil 3.16
Sekil 3.17

Sekil 3.18
Sekil 3.19
Sekil 3.20
Sekil 3.21
Sekil 3.22
Sekil 3.23
Sekil 3.24
Sekil 3.25
Sekil 3.26
Sekil 3.27
Sekil 3.28
Sekil 3.29
Sekil 3.30
Sekil 3.31
Sekil 3.32
Sekil 3.33
Sekil 3.34
Sekil 3.35
Sekil 3.36
Sekil 3.37
Sekil 3.38
Sekil 3.39
Sekil 3.40
Sekil 3.41
Sekil 3.42

Suadiye Tren ISEaSYONU ......cveeeveeeeeeeeetee ettt 48

ErenkOy Tren IStaSyONU.......ccviveeeeeeeeeeeeeeereeeceeteeeetee et se s 48
GOZtEPE TreN ISTASYONU ..vvvveeirceeieeeeeteee ettt ettt 49
Feneryolu Tren IStaSyONU........ccveucueeveueeereeeeeeeeeeeeee e eaene s 49
T [1 o VSRR 50
Musa Azmi’nin Hattat Diyarbakirh Musa Azmi’nin 20yy. Basinda yazdigi
Kadikoy ve Bagdat Caddesini gosteren harita.........ccccceeeeeeeeccciiieeennennn. 50
S UE Lo 11 =N o - | PP 51
Caddebostan Plajl......cceeeieriiiee i 51
1930-1940’li yillarda Bagdat Caddesi, Ciftehavuzlar..........ccccuvvveeenennn. 52
1930-1940'l1 yillarda Selamicesme........ccccvveeeieiiiee e 52
Selamigesme’de Namazgah CesSMEeSi ......cceevcvveeeeeiiieeeccieee e 53
Mimar Utarit izgi — Mahmut Bir Ciftehavuzlar'da Villa, 1961.................. 54
Mimar Utarit izgi, Feneryolu, Haluk Saman Villasi, 1959..........c.ccoeuu..... 54
19yy’da Bagdat Caddesi ve cevresinde yapilan Konutlardan Ornekler .. 54
Caddebostan, 2014 ... 55
Bagdat Caddesi, 1950........ccccciiiieeeee et e e 56
(07T [o [T o To 1y =1 o T 2 1= 1 U UURRRN 56
Caddebostan Plaji......cccceiiiiieiee e 57
Kalamis Yat Limani.. ..ottt e e e e 57
SUAdiye Zara V& MaNEO0 ....uuueeieeeiecciiieieee e e e eeecrrree e e e e e e s esntaer e e e e s e e e e ennes 59
Suadiye Benetton ve BUrberry ... 59
H&M ve Bershka Magazalari......ccccceoeeeccviiiieieee e 60
Bagdat Caddesi ulasim akslari......cccccoeeccuiiiieieee e 60
Suadiye Enine Kesit, Bagdat Caddes .......cccoccvvereiviiiieeiiiiie e 61
Saskinbakkal enine kesit, Bagdat Caddesi.......cccccvevereeeeieiicirnreeeeeeeeeeeennns 62
Saskinbakkal, 2013 ... e 63
Ethem Efendi enine kesit, Bagdat Caddesi........c.cccevuvreveeeeeeieiccrnnreeeeeenn, 64
29 EKIM, 2003 .. ittt ettt e e 65
Bagdat Caddesi’'nde Fenerbahce Sampiyonlugu Kutlamalari.................. 66
Bagdat Caddesi’'nde Yilbasi Stislemeleri, 2013.......cccovveeeeeeieiicirrrreeeeeeenn, 66
Bagdat Caddesi Etkinlikleri, 2014 ..........ccovvveeeeeeeeieciirieeeee e 66

viii



CIZELGE LISTESI

Sayfa
Cizelge 2.1  Kentsel agik mekanin tipolojisi.....ceeeecceiiiieeieiiiesccreeee e 11
Cizelge 2.2 Kentsel Mekanin Bilesenleri: Kamusal Mekan ve Ozel Mekan................ 17
Cizelge 2.3  Kentsel Mekandaki EtKinliKIEr ........ccoccceiiiieeiieiieee e, 20



OZET

KAMUSAL BiR ALAN OLARAK CADDE: BAGDAT CADDESi ORNEGI

Cansu PEKSEN

Mimarlik Anabilim Dali

Yuksek Lisans Tezi

Tez Danismani: Dog. Dr. Feride ONAL

Kent merkezlerindeki yogun nifus artisi, teknolojik gelismeler ve yeni iletisim araclari;
mimarlik, kentsel tasarim ve planlama cgalismalarini insan gevre iligkileri agisindan
inceleme ve yeni yaklasimlar liretmeye yonlendirmektedir.

Tez kapsaminda, sokak ve caddelerin ulasim kanallari olmalarinin yaninda kamusal bir
alan olarak degisen kent yasantisindaki rollerinin arastirilmasi hedeflenmistir. Bu
baglamda, istanbul Anadolu Yakasi’nda yer alan Bagdat Caddesi kamusal kullanim
baglaminda incelenmistir.

Calisma dort bolimden olusmaktadir. Birinci boélimde, tezin amaci ve kapsami
anlatilmaktadir. ikinci bélimde, kentsel kamusal alan kavrami ve kentsel mekanin
Ozellikleri incelenmistir. sokak ve caddelerin tanimi, siniflandirilmasi yapilmis ve,
caddelerdeki kullanici davranislari, hareket agi ve glivelik baglaminda irdelenmistir.
Ugtincii béliimde inceleme alani olarak secilen Bagdat Caddesi’nin tarihi, sosyal yapisi,
kullanicilar, fiziksel 6zellikleri anlatiimis ve anket ¢alismalarina yer verilmistir.

Calismanin sonucunda, Bagdat Caddesi kullanicilari ile yapilan anketlerle, kullanici
yogunlugu, kulanim amaci, ylrimeyi destekleyen yapisi orta konmus ve anket
sonuclari dogrultusunda kullanici gereksinimlerine yonelik 6neriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Kullanici yogunlugu, kentsel kamusal alanlar, sosyal yapi, sokak ve

cadde
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ABSTRACT

STREET AS A PUBLIC SPACE: CASE STUDY BAGDAT STREET

Cansu PEKSEN

Department of Architecture

MSc. Thesis

Adviser: Assoc. Prof. Dr. Feride ONAL

The population concentration in urban centers , technological developments and new
communication tools are directing the architecture, urban design and urban planning
to examine and produce new approaches in terms of the human-environment
relationship.

In the scope of this thesis , our aim is to examine the role of the streets as a public
places besides their transportation channel roles.

Baghdad Street which is located on the Anatolian side of Istanbul has examined in the
context of public use .

The study consists of five sections . The first part of the thesis describes the purpose
and scope . In the second part , the concept of urban public space and urban space
properties were investigated . In the third part, the definition & classification of the
streets, user behaviors at the streets and the security concept of streets has been
examined. In the fourth section, The Baghdad Street has been examined by its
historical and sociological ways. Also there has been a comprehensive survey.

At the end of this work, there is a survey which is made by the users of Baghdad Street,
about the user density, purpose of the user, walking supporting of Baghdad Street. As
a result of the survey, the recommendations has been presented.

Keywords: User density, urban public places, social structure, the streets
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BOLUM 1

GiRiS
Nifus artisi, teknolojik gelismeler ve yeni iletisim araglarinin gelisimi kentlerde ki sosyal
ve mekansal degisimi kacinilmaz kilmaktadir. Degisim genellikle kent merkezlerindeki
nifus ve vyapr yogunlugunun artisi olarak gerceklesmekle birlikte yenilemek,

canlandirmak ve iyilestirmek de degisimin izlerinden bazilaridir. Kentteki kamusal

alanlarda bu degisimden en fazla etkilenen alanlar olarak karsimiza ¢ikmaktadirlar.

Kentlerde yasayan bireyler kentin yogun trafiginden bunalip dinlenmek, eglenmek igin
kent merkezine yakin, glivenli, kamusal mekanlara ihtiya¢c duyarlar. Bu nedenle
Kamusal mekanlar kentli ve kentsel yasanti icin biiyiik 6nem tasimaktadir.Ozellikle son
yillarda ki degisimler bireyleri kolay ulasabilirlik ve zaman kazanma amaciyla alisveris
merkezlerine ve internet alisverisine yonelmektedir. Bu nedenle kent merkezi ve

sokaklar eski 6nemini yitirmekte sosyal hayata katkilari azalmaktadir.

Gahsma kapsaminda kamusal mekan olarak sokak ve cadde son yillarda artan alisveris
merkezlerine ragmen etkinligini yitirmeyen istanbul Bagdat Caddesi 6rnegi lizerinden
irdelenmistir. Mekanin fiziksel, islevsel, algisal 6zellikleri arastirilmig, kamusal alanlarin
toplumsal iletisimi destekleyen ve kentsel yasamin gerektirdigi gereksinimler
dogrultusunda kullanici ile etkilesimi incelenmistir. Bu baglamda yapilan anket

¢alismasinin verileri arastirmanin sonucunun olusmasinda belirleyici olmustur.

1.1 Literatiir Ozeti

Tez kapsaminda, calisma alani olarak istanbul ili, Kadikdy ilcesin de, sahile paralel

olarak konumlanmis, yaklasik 5,5km uzunlugunda ki Bagdat Caddesi’nin yaya agirhgini



koruyan Bostanci — Kiziltoprak arasinda kalan bolim segilmistir. Calismanin kavramsal
cercgevesini kentsel kamusal alana dair yaklasimlar, sokak-cadde dokusu, caddenin

kullanicisi ile iligkisi olusturmaktadir.

1.2 Tezin Amaci

Bes bolimden olusan tez calismasi kapsaminda kamusal bir alan olarak caddenin
kentsel vyasantidaki rolli, mekansal karakteri ve kullanicisi arasindaki iligkinin
belirlenmesi, sosyallesme ile yirime arasindaki bagl ortaya ¢ikarmayi
amaclanmaktadir. Bu baglamda; istanbul Anadolu Yakasinda yogun bir yaya ve arag
trafigine sahip olan Bagdat Caddesi’'nin tarihi, konumu, gelisimi ve kentle iliskisi
incelenmis, yapilan anket galismasi ile kullanici beklentileri, kullanim yogunlugu, sikligi,

kullanicilarin sosyo demografik 6zelliklerinin saptanmasi hedeflenmistir.

1.3 Hipotez

Calismada; insan-kentsel/ kamusal mekan mekan iliskisi ve mekansal etkilesim ile ilgili
literatlir arastirilmasi yapilmistir. Kentsel ve kamusal alan tanimlari ve yaklasimlari
incelenmis daha sonra konuya paralel olarak cadde ve sokaga yoénelik arastirmalar

yapilip kapsam daraltilmistir.

Konu baglaminda g¢alisma alani olarak segilen, Bagdat Caddesi, dncelikle kentsel ve
kamusal mekan 6zellikleri baglaminda incelenmistir. Caddelerin mekansal karakterinin
sekillenmesinde kent biitlini igindeki konumu, kullanimi ve tarihsel gelisim siireci de

arastirilmistir.

Gahsma kapsaminda kullaniciya yonelik sosyodemografik anket yontemi uygulanmistir.



BOLUM 2

KAMUSAL ALANIN OZELLIKLERi, SOKAK VE
CADDELER

2.1 Kavramlar, Tanimlar

Madanipour (1999), kamusal alani herkesin fiziksel olarak erisebildigi ve yabancilarin
¢ok az kisitlamalarla girebildikleri, kasabalar, sehirler ve kirsal alanlarin iglerinde kalan
alanlar olarak tanimlamaktadir[1]. Kamusal alan kavramini genis anlamda “insanlarin
evde ya da iste olmadiklari zamanlarda kullandiklari herhangi bir yer” (Shonfield, 1998)
olarak tanimlamak da mimkindir [2]. Bu alanlar ortak paylasilan kimligi, kaltira
simgeleyen kesisme noktalarini , kavsaklar, kenarlari , yapilandirirken bigimsel ve
anlamsal boyutta o yere ait yasanilanlar ve yasayanlar hakkinda da ipuglari
sunmaktadir. insanin yasam bicimlerinin degismesine paralel olarak, kamusal alanlarin
kullanimlari ve fiziksel biciminin degisime ugramistir. Tercih edilme olasiliklari o alanlari
kullanan / yasayan insanlar tarafindan belirlenmistir. Bu nedenle, kamusal alanlar,
degisen sosyo-ekonomik kosullara ve kentlerin kultirel dokusuna cevap verebilen

“yasayan organizmalar” olarak da kabul edilmektedir [3].

Kamusal alan, tiim caddeleri, meydanlari, yollari ya da konut yerlesimlerinin oldugu
alanlari icine alan ticari ya da kamusal kullanimlarin bulundugu mekanlar batintddr.
Kamusal alanlar kent vyasami icin gerekli kentsel islevlere hizmet
ederler.Barinma,calisma,dinlenme-eglenme ve ulasim gibi yasamin devamliligini
saglayan eylemler bu mekanlarda gerceklesir.Yani kentsel mekanlar bu islevlerin

gerceklestigi ve tekrar tekrar Uretildigi mekanlarin bitinGdur.



Kamusal alanlar yapilar arasinda kalan, herkesin herhangibir kisitlama olmadan
kullanabildigi ortak kullanilan alanlardir. Yollar ve bulvarlar gibi hareketli ya da,
meydanlar gibi duragan olabilirler. Bu iki kentsel mekan arasinda ayrilmaz bir iliski

vardir.

Carr, Francis, Rivlin ve Stone’a (1992) gére, kamu refahi, kamu mekanini yaratmada ve
gelistirmede en &ncelikli motivasyondur. lyi caddeler rahat ve giivenli hareket icin
ortam saglar, meydanlar sosyal etkilesim icin mekan yaratir ve parklar “sehirlerin
cigerleri”dir, temiz hava, glines Is1g1 ve “rahatca oturup dinlenmek icin firsat” yaratan
kirlarin yerine geger. Cekici ve insanlari rahatlatmaya davet eden alanlar, dénglyi
saglayan bir sonuc olarak perakende is icin ekonomik faydalar saglar. Kamusal alanlar
ayni zamanda, insanlarin bittnlik/butiinlesme duygusunu olusturmak icin bir araya
gelmelerine izin veren, sosyal baglayicilar/bir araya getiriciler olarak da hizmet
ederler.Kamu alanlarinin, ilk ortaya c¢ikislari ve zamanla nasil degistikleri fiziksel,

kiiltiirel ve politik etkenler ile belirlenmektedir [4]. Kamusal alanlar,

e Sosyal Kamu Hayati (kiltiirel etkenler): bulusma arzusuna hizmet eden,
etkilesim ve sosyallesmeye hizmet eden;
e islevsel Kamu Hayati: insanlarin giinliik ihtiyaglarini karsilamaya hizmet eden;

e Sembolik Kamu Hayati: insanlarin aidiyet duygusu hissetme ihtiyacina ve daha
blyik bir grubun parcasi olma ihtiyacina hizmet eden; mekanlardir.

Carr’a(vd.1992) gore, kamu mekanini ve hayatini, politik dogayi anlamadan, anlamak
mimkin degildir. Bu nedenle, kamu hayati en demokratik haklardan biridir. “Kamu
hayati farkh gruplari birbirinden bir seyler 6grenebilsin diye bir araya getirme
potansiyeline sahiptir ki bu belki de birden ¢ok sinifa, kiiltlire sahip ve heterojen bir
toplumun en zengin/onemli niteligidir’. Hester'e goére ise, kamu mekaninin
kullanilabilir olmasi icin dncelikle blytklak, egim, kapalilik, aciklik, (glinese ve riizgara

gbre) oryantasyon ve uyum gibi bazi fiziksel 6zelliklere sahip olmalidir[4].

Ozbek, kentsel mekanlarin kamusalligini vurgulayarak; sosyal ve ekonomik haklarin da
kategorisi haline getirilebilmis, saglik ve egitimden, iletisim ve ulasima dek kolektif
gereksinimlerini Uretilip sahiplenildigi mekanlar, temel bir kamusal alan kategorisini

olusturdugunu ifade etmistir. Kamu yararini gozeterek “herkesin esitce erisebilecegi



nitelikte” kamusal hizmet verdigi o6l¢lide, bu mekanlar kolektif kullanim degeri
Uretmektedirler. Sosyallik modeli agisindan bakildiginda kamusal mekanin esas olarak
kent merkezi oldugu; coklu karsilasmalara izin veren, “yabanci” ya da “ttekilere” acik
ahsveris, cogulluk, iletisim, katilim degeri tasiyan yerler oldugu gorilmistir. Bu
anlamda evden ve kendinden disari adim atmak, kamusal alana ¢ikmaktir; ylrimek,
baskalariyla karsilasmak, bulusmak, konusmak, bilgi tGreten yerlere ulasmak, tartismak,

dayanisma ve eylem imkani veren ortak mekanlara cikildigini gostermektedir [5].

Avrupa Konseyi 1986 yilinda kamusal alanlarin 6nem ve degerini asagida belirtildigi gibi

tanimlamaktadir. Kamusal Alanlar;

o Kentsel mirasin 6nemli bir pargasidir,

o Kentin mimari ve estetiginde glicli etkisi olan bir 6gesidir,

e Egitimsel bir roli bulunmaktadir,

e Sosyal etkilesim anlaminda 6nemlidir,

e Toplumsal gelisimi gliglendirir,

o Ekonomik amag ve eylemleri destekler,

e Bireysel psiko-sosyal gerilimlerin azaltilmasina yardim eder,

e Toplumun rekreasyonel ve glindelik gereksinimlerini karsilamak anlaminda
onemli rolii bulunmaktadir,

e (Cevresel gelisim icinde ekonomik agidan degeri vardir [6].

Newman(1972), kentsel alanlari, kamusal ve 0zel alanlar olarak ikiye
ayirmaktadir.Kamusal alanlar toplumun ortak kullanimina ait alanlar iken, 6zel alanlar
bireysel kullanima ait alanlardir. Kamusal ve 6zel alanlarin her ikisinde de doluluklar ve
bosluklar vardir. Bosluklar, kamusal ve 6zel dis alanlari olustururlar. Kamusal ve 6zel dis
alanlarin birbiriyle cakistigi ve kesistigi alanlar da vardir. Bu kesisme noktalari,

genellikle yari-kamusal ve yari-6zel alanlardir [7].

Jan Gehl ise,(1987) de kentsel mekanin doért tip Gzerinden incelenmesi gerektigini

belitmektedir [8].

1. Kamusal Mekan
2. Yari Kamusal Mekan

3. Yari Ozel Mekan



4. Ozel Mekan

KAMUSAL

Sekil 2.1 Newman’in Kamusal-Ozel Alan Semasi

Carr vd.,'ne (1992) kamusal ve 6zel alanlari detaylandirmaya yoneliktir. Bu baglamda

Carr vd. kentsel mekani on ana tip tUzerinden incelemektedir [4].:

1. Kamusal Parklar
e Kamusal / Merkezi Parklar
e Kent/Sehir Parklari
e Halk Parklan
e Mabhalle Parklari
e Kiguk / Cep Parklar
2. Meydanlar ve Plazalar
e Merkez Meydan veya is/ Alisveris Merkezler Ortak is / Alisveris
Merkezleri
e Anitsal Merkezler
3. Pazarlar
e Halk Pazarlan
4. Caddeler /Sokaklar
e Yaya Yollar
e Trafige Kapali Magaza Sokaklari
o Trafige Acik Magaza Sokaklari
o Trafige Sinirli Olarak Kapali Sokaklar
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e Eski Merkezi izler
5. Cocuk Oyun Parklari
e Oyun Parklari
e Okul Avlular
6. Halka Agik Alanlar
e Halk Bahgeleri
7. Dogal Yesil veya Agach Yollar
e Eglence Amacgh Dogal Alanlar
8. Atriyum veya Market Yerleri
e Atriyum
e Market Yerleri veya Ozel Alisveris Merkezleri
9. Sirket / Kurum veya Mahalli Yerlesim Alanlari
e Kurum/ Sirket Alanlari veya Glinlik Halkin Kullanimina Agik Alanlar

10. Kiy1 Alanlar ( Nehir veya Deniz Kenarlari )

e Limanlar, Plajlar, Nehir Kenarlari, iskeleler, Gl Kenarlari

Sekil 2.2 Siena, italya, 2013



Sekil 2.4 ispanyol Merdivenleri, italya, 2013

Sekil 2.5 Venedik kiyi seridi, italya, 2013



Sekil 2.6 Eyfel Kulesi’'nden fotograf, Paris, 2013

»'ﬁ'." "-ﬁ

Sekil 2.7 Louvre Miizesi, Paris, 2013

Kentsel mekani kamusal ve 6zel alanlara dayandirarak siniflandiran bir diger ¢alisma,
ingiltere’de yapilmis Essex Design Guide Urban Place Supplement’ tir [9]. Essex Design
Guide kentsel mekani sekiz tip lzerinden incelemektedir: (EPOA, 2006, Urban Place

Supplement Strategic Environmental Assessment and Sustainability Appraisal
Environmental Report (2006)).
1. Caddeler — etrafi binalarin 6n cepheleri ile gevrili olan mekan.

2. Patikalar — bunlar ne caddelerdir ne de kaldirimlar; az kullanilan fakat caddeleri,

meydanlari ve diger alanlari birbirine bagladiklari igin ¢cok 6nem arz eden

yapilardir.



3. Meydanlar — daha ¢ok oturmaya ve sosyallesmeye uygun, gorsel olarak sakin ve
hareketsiz alanlardir.

4. Cep Parklari — kentsel blok yapisi icerisinde yer alan kiictik alanlardir

5. Eglence (rekreasyon) Alanlari — genellikle daha 6nceki agik mekan
planlamalarindan miras kalirlar. Sportif faaliyetler icin yapilmis provizyonlardir.

6. Acik Mekan — gayri resmi eglence alanlari, manzara/peyzaj baskin.

7. Parklar — resmi manzara ama acik mekan ve sportif faaliyetleri de icerir,
boyutuna gore, gesit ¢esit islevler igin yapilmis provizyonlardir.

8. Kiyi arsasi/Su cephesi — yukaridakilerden herhangi birisine veya birilerine ev

sahipligi yapabilir.

Whyte’in The Social Life of Small Urban Spaces (1980), adli kitabi bu konuda énemli bir
kaynak olusturmus ve PPS (Project for Public Spaces-) adli kar amaci giitmeyen kurulus
da , Whyte’in ¢alismalarina dayanilarak kurulmustur. PPS, 1975 yilindan bugiine 26
Ulkede 2000 noktadaki kamusal alanlari insan odakli tasarim anlayisi, program ve
kullanim yardimiyla canli ve yasayan halk alanlarina dontstlrilmesine blylk katki
saglamistir. Kurulusun ana hedefi, yerel degerleri ve halkin ihtiyaclarini karsilayan
alanlar yaratmak olarak belirlenmis ve bu baglamda, yasanabilir alanlarin genellikle

asagidaki 6zelliklere sahip oldugunu belirtmistir.

e Tercihen yogun bir hat izerinde, hem fiziksel hem de goérsel olarak girilebilen
mekan,

e “Sosyal” mekanin parcasi olan sokaklar,

e Sokaga acilan alanlarin kaldirimlarla neredeyse ayni seviyede olmasi,

e Oturmak icin farkli oturma yerlerinin bulunmasi,

e Tercihle ve karakterle, kisilik arasinda iletisime imkan veren yer degistirebilen

oturma yerleri.

Bu teoriler, belirli goérinimler icin, mekanin kapsaminin ve acikhginin birlikte ele

alinabilecegini gbstermis ve yaklasimlarin neler olabilecegini ortaya koymuslardir [10].

“Scottish Executive Central Research Unit” isimli calisma da acik mekani iki ana tip
Uzerinden incelemektedir [11]. Kentsel Acik alani; direkt ya da dolayl olarak

topluluklara cevresel, sosyal, ekonomik olarak faydalar saglayan ya da saglama
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potansiyeli olan, bir kdylin, kasabanin ya da sehrin sinirlari igerisinde bulunan insa
edilmemis ya da insa edilmis toprak pargasi olarak tanimlamaktadirlar. Yesil alanlari ise
, kentsel alanlar igerisinde, yesillendirilmis arsa ya da yapi, su ya da jeolojik 6zellikler
iceren agik mekanin bir alt kiimesi olarak tanimlamistir. Kamusal alanlari ise, yurttaslk
islevi olan kentsel meydanlar, pazaryerleri ve diger kaldirnmli ya da sert peyzajh

bolgeleriigeren agik alanlarin alt kiimesi olarak nitelendirmektedirler.

Gizelge 2.1 Kentsel Agik Mekanin Tipolojisi [11]

Kentsel A¢ik Mekan

Yesil Alanlar Kamusal Mekanlar

e  Parklar ve bahgeler e Meydanlar
e Cocuk oyun mekanlar
e Spor aktivite alanlar
e Yesil koridorlar

Pazaryerleri
Yaya caddeleri
Gezinti yerleri
Deniz kenarlar

e Dogal/yan dogal yesil mekanlar

® Diger islevsel yesil mekanlar

2.2. Kentsel Kamusal Mekanin Ozellikleri

Kentsel kamusal mekan tanimi ile ilgili gerekli arastirma ve calismalari yapmis olan
Ashihara (1970), Cullen(1976), Madanipour (1999) Alexander vd., (1977), Carr,
vd.(1992), Appleton (1988,1991),Newman, (1972, 1996), Bentley, vd.,(1985), Whyte
(2001,1988,1980) ve diger arastirmacilara dayanilarak kentsel mekanin karakterini
inceleyebilmek icin Gic mekansal 6zelligin irdelenmesi gerektigi ortaya ¢cikmistir: Algisal/

kavrayissal ozellikler, sosyal/ davranissal 6zellikler ve fiziksel / bicimsel 6zellikler [10].

2.2.1 Algisal Ozellikler

Algi cevreden elde edilen bilgileri ve belirli amaglari iceren bir siirectir [12]. Cok yonli
bir sire¢ olan algi, glidilerimizin ve isteklerimizin, ihtiyaclarimizin rehberidir denilebilir.
Ortami kesfetmek icin cesitli algilama sistemlerimizi kullaniriz, daha ince detaylara
dikkat etmeyi 6grenir, olguyu daha genis ve/veya daha kesin sekilde kategorize ederiz

[13-14].

Algilama, organize edilmemis uyaricilari algillanan ve kullanilabilir deneyimlere
dondstiurdr. Algilama terimi duyusal organlar vasitasi ile cevreden alinan bilginin nesne,
olay, ses, tat vb. deneyimlere terciime edilmesi olarak tarif edilir. Duyum veya mekanin

insanda his yaratmasi insanin fizyolojik kisitlamalari, yasadigimiz an, gegcmis ve
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gelecegimiz tarafindan kisitlanmis belirli bir mekan ve mekan noktasinda gevresindeki

diinyayi anlayabilme surecidir [15].

Moles'a (1966) gore ise, algilama, duyularla bir seyin farkina varma ve akil yolu ile bilgi
edinme sireglerini icerir ve "segmek" demektir. Bu tanimlara gore algilamanin aktif bir
sire¢ oldugu, bireylere gore degisen bir olgu oldugu, bu sebeple deneyimlere
dayanacagl ve algilamada amaglarin énemli oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Algilamanin
biyolojik boyutunda bitln insanlarin mekan algilamasinin ayni oldugu sdylenebilir.
Fakat kesin olan bir sey vardir ki her toplum mekanini hem teknolojik hem de sanatsal
olarak degisik sekillerde kullanir. (Bolter, 1986) Yapilmis olan algi tanimlamalara paralel
olarak, mekanin algilanmasi acisindan iki farkli gorist savunanlar kisaca soyle tarif

edilebilir [16]:

e Mekanin algilanmasi olarak etkilenen bir fenomendir.

e Mekan evrensel bir insan fenomeni olarak ayni sekilde algilanir.

Nakayama’ya (1985) gore hareket algisinin énemli olmasinin yedi muhtemel nedeni
vardir. Bunlar: tGc¢lincl boyutu algilayabilmemizi saglamak, carpismaya ne kadar zaman
kaldigini hesaplayabilmek, nesneyi yerden ayirt edebilmek, kendi hareketlerimizle ilgili
bilgileri saptayabilmek, goz hareketlerini uyarabilmek, bicim dizenlerini kavrayabilmek,
hareket eden objeleri algilayabilmek [17]. Warren (1995) daha da ileri giderek hareket
ve aksiyonun bir bitlin olarak algidaki 6nemini vurgular. Geleneksel olarak, algi ve
hareket problemleri mantiksal olarak bagimsiz bir sekilde ele alinmistir. Alginin
amacinin boyut, mesafe, sekil, renk ve hareket gibi nesnel miktarlarin telafi edilmesi
oldugu varsayilmistir; boylece takip edecek davranisa temel olusturabilecek durumun

genel amacli bir tasviri saglanmis olur [18].

2.2.1.1 Duyusal Algi

Alg,, cevremizdeki bilginin toplanmasi, sentezlenmesi, dizenlenmesi ve
anlamlandiriimasindan olusur. Cevremizi algilamakta ve hissetmekte kullandigimiz ¢cok

onemli dort duyu vardir Porteous’un (1996) [19].
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1. GOrme: gérme aktiftir ve arastirir: ‘Biz bakariz, kokular ve sesler ise bize gelir’.
Gorsel algi, uzaklik, renk, bicim, doku gibi ¢cok farkli degiskenlere bagl karmasik
bir olgudur

2. Duyma: Goérsel mekan, oniimizdeki objeleri mekandaki konumlariyla
belirlerken, akustik mekan kesin sinirlari olmadan da bizi sarar. Duyma, bilgi
bakimindan fakir, ancak duygusal bakimdan zengindir. Bagirma, mizik, gok
glrlltlsd, su sesi veya yapraklarin hisirtisi bizi etkiler.

3. Koku: Duyma gibi koku da ¢ok gelismis bir duyumuz degildir, ancak bilgi
bakimindan duymadan da daha fakir olmasina ragmen koku, stiphesiz ki
duygusal anlamda ¢ok glcliddir.

4. Dokunma: Kentsel baglamda Porteous’'un(1996) belirttigi gibi, dokuyla ilgili
deneyimlerimizin buylk bir kismini, ellerimizden ziyade ayaklarimizla veya

oturdugumuzda kaba etlerimizle algilariz.

insan, bu duyu cesitlerinin hepsini bir biitiin olarak algilar, tekil boyutlar yalnizca 6zel
durumlarda veya vurgulandiginda fark edilir. insanin duyusal algi olanaklarina iliskin
kentsel mekani tanimlamaya iliskin dnemli ¢alisma Gehl’'in ¢alismalaridir. JanGehl,
fiziksel gevre ozellikleri, hareket sartlari ve insanlarin birbirleriyle olan konumlarina
gore, insan-insan, gorsel-duyusal iliski kurma sartlarini ve olanaklarini asagidaki grafikle

aciklamaktadir [20].
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Sekil 2.8 Gehl, 2008 [20]

Diger duyulara oranla en genis kullanim alanina sahip olan gérme duyusu, uzakhga

bagli olarak farkh sekillerde gerceklesmektedir(Gehl,1997) [21].

- 500-1000 m. Cevre sartlarina bagli olarak, objelerin gorulip kavranabildigi mesafedir.
- 0-100 m. insanin, sosyal yasantisini organize ettigi “sosyal goriis mesafesi”dir.

- 100 m. insan gruplari fark edilir fakat tam olarak goériiliip ne yaptiklari anlasilamaz.

- 70-100 m. Gevre sartlarina bagh olarak, insanin yaklasik yasinin, cinsiyetinin ve ne

yaptiginin algilanabildigi mesafedir.

- 30 m. insanin, viicut dzelliklerinin, yasinin farkina varildigi, seyrek olarak da insanin

taninabildigi mesafedir.

- 20-25 m. insanin duygularinin ve ruh halinin algilanabilecegi mesafedir. Sosyal

baglamda, gercek anlamda iliski ve ilgi mesafesidir.
- 1-3 m. Normal konusmalarin gerceklestigi, tiim ayrintilarin algilanabildigi mesafedir.

Duyma ise gevre ile iliski kurmada fonksiyonel olanaklar iceren ikinci duyudur.
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- 0-7 metre: Bu mesafe igerisinde karsilikli konusma ¢ok rahat bir sekilde

gerceklestirilebilir.

- 7-35 metre: Bir konusmaciyl dinlemek ve soru sorup cevap almak yoluyla iliski kurmak

mimkinddr, ancak bu mesafeden normal bir konusma gergeklestirilemez.
- >35 metre: Bagirma s6z konusu olmadigi siirece duyma gerceklesemez [22].

Yirime, insanin, c¢evresi ile batinlesme, c¢evreyi tanima, baskalari ile iligki
kurma,amaglarini gergeklestirme baglamlarinda, alginin surekliligi cercevesinde en
blylkolanagl, mekan icinde yer degistirebilmesi ve hareket edebilmesidir. Yaya
hareketi,gérme ve duymaya bagl iliski kurmada en uygun hareket bicimidir. Genellikle,
uygun ylrime mesafesi 400-500 metre arasindadir [10]. Yirinen yolun geometrisi,
ylzey sartlari ve cevre kosullart yirimeyi rahat, keyifli veya yorucu, sikici hale
getirebilir.insanlar genellikle gidecekleri yeri gérebildikleri durumlarda dolaysiz ve
kestirme rotalari tercih ederler. Duyusal algl olanaklarinin sinirlarina odaklanarak
kentsel mekani tanimlamaya ¢alisan ¢alismalar vardir. Bu galismalar genellikle gorsel
algi olanaklari ile ilgilidir. Pitoresk calismalar genelde goérsel algiya dayali nesne
odaklidir ve kurulmus bir sahne veya insan hareketlerinin destekleyicisi gibi gdziiken
cevrenin gorsel manzarasinin altini cizer. Pitoresk tarzdaki kentsel tasarim lizerine en
cok hatirlanan c¢alismalardan biri Gordon Cullen’in (1976), “The Concise
Townscape”dir. Cullen, modernizmin, teknik ve kisir durusu ile zarar gérmis oldugunu
belirterek, tasarimci ve mimarlarin dikkatini ¢ekmistir. Hem mimari hem tasarim
becerilerine sahip farkh bilim dallari arasinda kentsel tasarimin kapsamini

bicimlendirmede yardimci olmustur [23].
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Sekil 2.9 Gordon Cullen’in Seri Goris adini verdigi calisma [23]

2.2.1.2 Biligsel Algi

Cevresel bilis ve algillama, literatlirde dénlisimli olarak, cevresel algilama, gevresel
bilis, cevresel imaj ve bilissel harita olarak da kullanilmaktadir. Cevresel algilama ve
bilisin olusumu (bilissel harita) Downs ve Stea (1973) tarafindan su sekilde
tanimlanmaktadir. “Bir slirecte, bir bireyin kendiliginden elde ettigi bilgilerin psikolojik
doénistmlerinin bir dizisinden olusturdugu, kodlamalar, depolamalar, animsamalar ve
goreli yerler hakkinda ¢oziimledigi, birlestirdigi, bir olgudur. Bu da o kisinin kendi

glnliik yasamina ait mekansal cevresini belirlemektedir.” [24].

Elde Edilen Bilgi ‘ :q Elde Edilen Bilgi ‘ :q fslevler / Fonksiyonlar l

Kazamlan Sey ve Kodlama. Konumlar. Yerler ve
Karar Verme :> Depolama. |:> Cevrenin Nitelikleri
Ammsama. Geri
Cagirma ve

Coziimleme

2.2.2 Sosyal ve Davranigsal Ozellikler

Velioglu’'na (1990) gore kentsel mekan, insanin icinde yasadigl “kentsel fiziksel ¢cevre
kurgusu” ve bu kurgudaki dis alanlar ve bu alanlardaki yasanti ve aktivitelerdir.
Kentlinin kent mekanini kullanmasi, hareket, alisveris, dinlenme, bos vakit
degerlendirme ve spor etkinlikleri gibi eylemlerle gerceklesmektedir. Ancak kent

mekaninin en 6nemli 6zelligi, toplumsal ve kiltirel 6zellikleri yansitmasidir. Bundan

16



dolayr da kent mekaninin igerigi toplumsal ve kiltirel farkliiklara goére

cesitlenmektedir: agora, forum, cami avlusu, cadde, bulvar gibi [25].

Antropolog Edward Hall (1966) insanin duyusal ve fiziksel 6zelliklerine bagl olarak,
insan-insan iliskisinin kurulmasi baglaminda bir dizi sosyal uzaklik (social distance)tan

s6z etmektedir. Genel olarak dort ana grupta topladigi mesafeler su sekildedir [26]:

- ‘yakin/samimi uzaklik’ (0-145 cm) rahatlik, nese, kizginhk gibi mimiklerin

ve ifadelerin s6zkonusu oldugu ifade,

- ‘kisisel uzaklik’ (0-45-130 cm) yakin arkadaslar veya aile tyelerinin konusma mesafesi,

- ‘sosyal uzakhk’ (130-375 cm) arkadaslar arasi normal konusma mesafesi (komsular, is

arkadaslari)

- ‘kamusal uzakhk’ (>375 cm) daha formel durumlarda s6z konusu olan uzaklik, insanin

baskalarinin konusmalarini duyup gorebildigi ancak onlara katilmadigi uzaklk.

Hall’'un insanin fiziksel ve duyusal algisal 6zelliklerine dayandirarak ortaya koydugu

uzakliklar, kentsel alanlarda, Newman’in (1972) yaptigi kategori ile karsilik bulmaktadir.

Cizelge 2.2 Kentsel mekanin bilesenleri: Kamusal Mekan ve Ozel Mekan [7]

KENTSEL MEKAN

Kamusal Mekanlar Ozel MeKkanlar
Doluluklar: | Bosluklar: | Doluluklar: | Bosluklar:
Kamusal arsa, konut, arsa,
Yapilar: ; : g :

arazi, isyeri. arazi.
sanayi. !

e park. ticaret, park,

tarum, )

i bahce. sanayi. bahce.

hizmet,

yol. tarum, tarum alani
dinlenme. :

sokak. hizmet,

cadde, dinlenme,

1neydan‘ eglenme
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2.2.3 Kimlik ve imge

Proshansky ve digerlerine gore (1976), kendine 6zgli olma durumu kuskusuz diger canh
ve cansiz varliklarla kurulan iliskilerle anlasilabilir. Bu yltzden “iliski” kimligin ortaya
citkmasindaki gerekli eylem bicimidir [27]. Bir baska tanimlamada kisiligin toplumsal
kabuli olan kimlik, bireyi digerlerinden ayiran, ruhsal ve bilingsel 6zelliklerin timudur.
Kent, uzun zaman araligi ve mesafede algilanan bir mekan kurgusudur. Kenti ve kentsel
mekani, yalnizca en, boy, yikseklik ve zamandan olusan dort boyutlu bir semayla
tanimlamak yetersizdir. Kentsel mekanda, insanin algi ve sezgileriyle kavradigi, bilgi
birikimi, deneyimi, kultiri ile degerlendirdigi daha ¢ok 6geden olusan gizli-acik
mesajlar vardir. Toplum koékenli bu “mesaj”lar kentsel mekanin kimliginin olusmasinda
s6z sahibi ana unsurlardir. Kent kimligi onu gérmeyenlerde bile ¢agrisimlar olusturacak
denli kuvvetlidir. Her kentin sokak-meydan dokusu disinda, 6zgiin hikayeleri vardir

[28].

Kevin Lynch’a goére (1960) cevresel imajlar gozlemcilerin goérdiklerini sectigi,
dizenledigi ve onlara anlam yikledigi uzakliklar ve iliskiler 6neren ¢evrenin iki yonli
sureci ile sonuclanmaktadir [29]. Benzer olarak, Montgomery (1998) de kimligin bir
yerin gercekte nasil oldugu ile ilgili oldugunu belirtmektedir [30]. imaj ise bu yerin
kiside uyandirdigi hisler ile ondan aldigi etkilerle birlikte kimligin algilanmasinin

birlesimidir .

2.3  Kamusal Alanda insan-Cevre ve Etkinlik iliskisi

insanlar gereksinimleri ve beklentileri dogrultusunda cevreleri ile uyum saglamaktadir.
insan-cevre iliskisi kiiltiirel, fiziksel ve algisal degiskenlerin karsilikli etkilesimlerinin bir
sonucu olarak ortaya ¢ikmaktadir. Davranis ve fiziksel cevre iliskisini ittelson davranis-

cevre iliskisini on varsayimla agiklamaktadir [21]:

1) Fiziksel ortam insan davranisi iliskisinde; insan davranisi zaman ve duruma
baglidir.

2) Bir ortamdaki davranis bicimi, devreye giren 6zel kisilere ragmen devam
edecektir.

3) Bir davranis ortaminin sinirlari sadece onun fiziksel 6zellikleriyle degil, diger

sosyal ve fiziksel sistemlerin etkilesimi ile belirlenir.
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4) Bir ortamdaki davranis bigiminin 6zelligi, biitinlUgu, bilesenlerinden birisinin
degisiminden etkilenmektedir.

5) Eger bu degisim ortamdaki davranis biciminde olusursa, bu davranis baska bir
zamanda ve mekan da tekrar etmek Uzere sakh kalacaktir.

6) Cevre, sadece mevcut fiziksel bilesenleri icermez, olusan sosyal ve kisisel
davranislari da icermektedir.

7) Birey, cevreyi herhangi bir zamanda ve bir defaya 6zgii algilamaktadir.

8) Cevrenin kullaniminin dogal bir gegmisi vardir ve bu ge¢mis kullanildigi zaman
ona sahip olunur.

9) Bir degisim oldugunda veya yabanci bir ortamla karsilasildiginda, ozelliklerinin
daha fazla farkina varilmaktadir.

10) Sosyal sistemler ne kadar acik olursa olsun, ¢cevrenin kisitlayici, destekleyici ve

kolaylastirici olarak tanimlanin fiziksel sinirlari vardir.

Rapoport’a gore kamusal alan etkinlikleri, esas olarak kiiltiirel ve fiziksel degiskenlerin
birer sonucudur. Gehl de insan etkinliklerini (¢ ayri kategoriye ayririr ve her birinin

farkl fiziksel gevre kosullarina gereksinimi oldugunu séyler.

1. Zorunlu etkinlikler: Bu etkinlikler, zorunluluga bagh olduklarindan tim durumlarda,
az veya cok dis mekan kosullarina bagli olarak gercgeklesirler. Bu nedenle de yapilasmis

cevreden az ya da ylzeysel olarak etkilenirler.

2. istege bagh etkinlikler: Bu etkinlikler, dis mekan kosullarinin optimal olmasi
durumunda gevrenin bigimsel kalitesi ve ¢ekici olmasina bagli olarak gercgeklesirler. Bu
nedenle, fiziksel dis mekan kosullarina baghdir. Dis mekan kalitesi disik oldugunda,

sadece zorunlu etkinlikler olusur.

3. Planh sosyal Etkinlikler (torenler, festival gosterileri vb. )Bu aktivite tirlerinin,
gerceklesme, siklik ve yogunluklarinin fiziksel cevre sartlarindan etkilenme dizeyleri

ise, farkhlik géstermektedir.

Sosyal eylemlerin kamusal alan ile olan birlikteligi kaginilmazdir. Bir topluluk halinde
yapilan/yapilmasi planlanan bu eylemler kamusalligin ve kamusal alanin tanim ve
icerigi ile birebir 6rtlismektedir. Bu anlamda kamusal alanlarin elverisliligi ile ilgili kaygi

sosyal eylemlerin surekliligi acisindan da gozoninde bulundurulmahdir. Sosyal
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eylemlere iliskin bir bagka 6nemli 6zellik ise planlanan eylemler olmasinin yanisira daha

rastlantisal olarak kendiliginden de meydana gelebilen niteligidir [35].

Sosyal etkinlikler: Sosyal etkinlikler, genel mekanlardaki diger insanlarin varligina
baglidir, tim kamusal etkinlikleri, karsilasma, konusma, gérme ve duymayi icerir. insan
hareketi ve ayni mekanda bulunmaktan dolayi kendiliginden olusur. Diger etkinliklere

gore, fiziksel dis mekanlardaki kosullarin daha iyi olmasiyla dogrudan iliskilidir.

Kentlerdeki kamusal mekanlar ve ortak kullanim alanlarinin, insanlari motive edip
etkinlikleri 6zelden genel mekanlara c¢ekebilmeleri icin, cekici, davet edici, kolayca

girilebilir olmalari gereklidir.

Cizelge 2.3 Kentsel Mekandaki Etkinlikler [20]

Fiziksel Cevrenin Niteligi

Zayif Giiglii

Zorunlu Aktiviteler . .

Teklitsiz-TerciheBagh
Aktiviteler *

Planh Sosyal Aktiviteler
' ° @

Kentsel cevredeki bu G¢ farklhh dis mekan etkinliginin gerceklesmesi, sikligi ve
yogunlugu, fiziksel cevre kosullarinin niteligiyle yakin iliskilidir. istege bagl ve sosyal
etkinlikler, dis mekan kosullarinin iyi, fiziksel, psikolojik ve sosyal olarak avantajlarin

maksimum, dezavantajlarin minimum oldugu c¢evrelerde olusmaktadir.

Arastirmalar, c¢ocuklarin dis mekanda ki oyun aligkanliklarinin da dis mekan
etkinlikleriyle iliskili olup etkinliklerin yogun oldugu yerlerde gergeklestigini ortaya
cikarmistir. Cocuklar, sokaklar, otopark alanlari ve konutlarin yakinlarinda oynamayi,
kendilerine oyun alanlari olarak ayrilmis yerlere tercih etmektedir, ciinkii orada ne
etkinlik ne de insan vardir. Bjoklid, Stokholm’de iki yerlesim bdlgesinde yaptig
calismalarda cocuklarin %63 Unlin asfalt ve beton vyizeylerde, %20 sinin yaya

yollarinda, %8 inin bina girislerinde oynadiklarini gézlemlemistir [21].
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Sekil 2.10 Kentin dis mekanlarini olusturan kentsel bosluklar

Kentsel Bosluk Tipleri.
D. Giris esikleri, 6zel ve kamusal alanlar arasinda gegis saglar,

E.ig blok bosluklar yarl kamusal doénisim bolgeleri ,
F. Sokak ve meydanlar agi, baskin blok alanlarini keser ve aktif kamusal kent hayatini

icerir, G. Park ve bahgeler mimari kentsel bigcimle zitlik gosterir

H. Lineer agik bosluk sistemleri, nehir kenari, su kenari gibi dogal 6zellikli alanlar;

2.4 Sokak/Cadde Tanimi ve islevi

Kamusal bir mekan olan sokaklar; toplum icin planlanan, dizenlenen veya
kendiliginden olusmus, bireylerin yararlandigl alanlardir [31-32]. Sokaklar, kent

karakterini ve kent kimligini belirleyen 6nemli unsurlardir [30].

Sokak; il ilge vb. Yerlesim bolgelerinde, iki yaninda evler olan, caddeye oranla daha dar

veya kisa olabilen yol [33].
Cadde; Ana yol olarak tanimlanmaktadir.

Gehl, sokaklari insanlarin gérecegi yerler, hareket edecegi yerler veya alisveris yapacagi
yerler olarak tanimlarken [34-35]. Lynch sokaklari insanlarin (izerinde hareket ettigi

izler olarak gormekteve insanlarin zihninde diger 6gelerle birlikte diizenlenen ve iliskili
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olan baskin 6geler olarak tanimlamaktadir [36]. Ana yollar kimlik yoksunu oldugu ve
kendi arasinda birbirine karistigi zaman yola iliskin imgeler daha az belirgin hale gelir.
Yollar sehir trafigindeki dizenli kullanimi, 6zel kullanimlarla uyumu, karakteristik
mekansal kalitesi, cephe karakteristigi, sehirdeki 6zel mekanlara yakinhigi, gorsel
Oonemi, yoldaki yapilarinin durumu ve topografisi gibi bir cok nedenden dolayl 6nemli

ozelliklere sahip elemanlardir [29].

Sokaklar kentsel varolusun belli bash 6geleri olarak goriilmektedir. Mimari doku ile
insanin orgutli varhk olusu,sokaklarin sagladigi yapi lzerinde karmasik bir etkilesim
yaratmaktadir. Hem bir tasarimin Grini hem de toplumsal yasamin mekani olan
sokaklar, yapilar arasinda kalan bos yerler gibi 6nemsiz ve anlik midahalelerden,
gelismis planlama, tasarim ve peyzaj mimarligi gerektiren, ayrintili plan ve kesitleri
iceren inceden inceye duslinilmis bayindirlik islerine kadar uzanmaktadir [37].
Herhangi bir sokagin kendine 6zgi nitelikleri, bir kentin bigimini olusturan toplumsal,
siyasal, teknik ve sanatsal gliclerin karmasik bir bilesimi olarak ortaya c¢ikmaktadir.
Sokaklar yasam kadar degiskendir ve tasarim veya kullanim yoluyla siirekli bir degisim
halinde olmaktadir. Sokaklardaki yasam sekli de toplumun ihtiyac ve davranislarina

bagli olarak zamanla degisebilen, toplumsal kiiltiire bagh bir olgudur.

Monygomery gore, sokak ve sokak yasami 6zel mekanin bittigi noktada baslamaktadir.
Sokaklar insanlarin sosyallesme siirecinin 6nemli elemanlari olmaktadir. Sokaklari,
birbirlerini tanimayan insanlarin sosyal bir duygu ile bir araya getirdikleri yerler olarak

tanimlamaktadir [30].

Mekansal etkileri ve sosyal olaylari icinde barindiran sokaklar, ayrica ulasim
akslaridirlar. insanlari bir noktadan digerine ulastirmak icin genellikle sokaklar
kullanilmaktadir. Ylirimek insan icin en bagimsiz, iradesine bagl, serbestge kendisini
yonlendirebilecegi bir hareket bicimidir. Sokaklar insanlari yonlendiren fiziksel izlerdir.
Sokaklar mekanlar arasindaki iliskiyi saglayarak, kisileri bir mekandan diger mekana
ulastirmaktadir [38]. Bu izler ve bicimler insanlari ulasilmasi hedeflenen noktalara,

mekanlara, yapilara yonlendirmektedir.

Francis(1989) sosyal hayatin ve 6grenmenin mekaninin ‘cadde’ oldugunu belirtirken
[39], Appleyard (1991) caddeleri, degisime acik yapilari ve dogasi ile , kamuya ait
olmalarina ragmen , belirsiz ve farkh gic odaklarinin merkezinde olarak aciklamaktadir
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[40]. Tanimh mekansal bicimlenmeleri ve kontrolli girisleri olan binalarin aksine, sokak
ve caddeler herkese aciktir. Ylzey degisimleri, isaretlendirmeler ve levhalar ile ayni

sokak bir anda islev degistirebilmektedir.

Sekil 2.11 Bagdat Caddesi, Aralik 2013

Moudon (1991) caddeleri, otomobilin trafik kanallari olmaktan daha fazlasi olarak
tanimlamaktadir. Caddeleri, kentin kamusal kentsel alanlarini organize eden ve

birbirine baglayan kanallar olarak tanimlamaktadir [41].

Rapoport (1990b) ise yine caddeleri kanallar olarak tanimlamaktadir. Rapoport’ a gore,
cadde, temelde sirkilasyon icin kullanilan bazen de farkli aktivitelerle desteklenen,

yerlesim alanlarinda binalarla ¢evrelenen, dar veya genis dogrusal bir elemandir [42].

Sekil 2.12 Bagdat Caddesi, Aralik 2013

Marcus vd.'ne gore ise (1998) caddeler giindelik hayatin peyzajinda dnemli bir yer
tutan elemandir. insanlar ulasim, seyahat, alisveris veya diger insanlarla iliski kurmak

icin caddeyi sosyal bir mekan olarak kullanirlar [43].
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Smithson ve Smithson (1967) soyle der: “....siki 6rilu bir gelisim iceren siki 6rilmuis bir
toplumda, dogasi geregi bir gliven ve sosyal kaynasma hissi mevcuttur.Bu hissiyat ise
cadde seklinin basit diizeni ve acgikhgi ile dogrudan ilgilidir: yaklagik 40 evin ortak agik
bir mekan bakiyor olmasi. Cadde sadece erisim ve ulasim igin bir ara¢ degil, ayni

zamanda sosyal ifade bigiminin sahne aldigI mekandir.” [44].

Yol gibi kelimeler bir yerden digerine hareketi anlatirken, cadde ve sokak kelimesi
temel olarak sirklilasyona adanmamis kamusal kullanim igin ayrilmis bir mekani anlatir.
Tanim olarak cadde, en az hareket kadar cevrili mekan ve aktivite saglayan cok

fonksiyonlu bir mekandir. Temel islevleri sunlardir:

e Tasitlar ve yayalar igin sirkilasyon,

e Binalara erisim ve yine binalar igin 1sik saglama ve havalandirma,

e Elektrik, su, telefon gibi kamu hizmetleri icin bir rota,

e Ozellikle araglar icin depolama mekani,

e insan etkilesimi ve sosyallesmesi icin kamusal mekan, gegit térenleri ve
protestolardan tesadiifi karsilasmalara kadar her isleve cevap vermesi

beklenmektedir [10].

AmhA 4

Sekil 2.13 Bagdat Caddesi 29 Ekim Kutlamalari, 2013

Daima kamusal olan Cadde ve sokaklar siuirekli degisim icersindedir. Bu degisimler ,

altyapi sistemlerinin degismesi, kaldirimlarin genisletilmesi veya daraltilmasi, asfaltin
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kaldirrm kaplamalarinin yenilenmesinin yani sira caddeye cephesi olan binlarin
degisimini de kapsamaktadir.Her degisim beraberinde gelisim igin farkh olanaklar

sunarken bazen bu imkanlar imkansizliklara da déntusmektedir.

APA(2007), caddeleri ‘Ana Caddeler’ olarak ele alarak tanimlamalar getirmistir. Buna
gore ana cadde, genellikle kentin popiler bir konumunda bulunan ve yerlesim alaninin
kalbi olarak diistinilen tipik bir yapidir. Bir ana caddenin formu, tipik olarak sehrin ana
aksi boyunca uzanan ve ticari yapilarla dolu, dikkanlarin 6n vitrinleriyle ve otopark
alanlariyla bezenmis bir koridor seklindedir. Basarili bir ana cadde, s6z konusu yerlesim
biriminin, daha blyuk boélgesel dlgekte kendine bir yer edinmesini ve kendine 6zgi bir
kimlige sahip olmasini saglarken, ayni zamanda ve ‘caddelerin’ agilmasini getirmistir.
Ayrica kiguk ve orta baydklikte isletmelerin de ortaya c¢ikmasi icin imkanlar
hazirlar.YUrinebilir bir ana cadde ayni zamanda tek bir amacg icin yapilan araba

yolculuklarinin sayisini da azaltir [45].

Sekil 2.14 Bagdat Caddesi, 2013

Jacobs(1996), APA(2007)'nin Ana Cadde tanimlamasina karsihk ‘Blyik Cadde’
tanimlamasini getirmektedir [45-46]. Jacobs’a gore caddelerin fiziksel olarak kentteki
yerinden, baglayicilik 6zelliginden veya iselevsel 6zelliklerinden daha 6nemli bir unsur
vardir. Bu, caddelerin insanlar tarafindan tercih edilme sebebini belirleyen, caddelerin
insan odakh yaklasimidir. ‘Bliyik Caddeler’ kavramini Jacobs (1996) su sekilde
anlatmaktadir: “Bazi alanlar, bazi caddeler vardir, buralara daha sik gidilir. Burada
yapilmasi gereken bir is veya bir zorunluluk olmamasina ragmen daha sik gidilir. Bu tip
caddelere yalnizca ekonomik veya islevsel sebeplerle degil, kiside uyandirdigi hatiralar,
mutlu eden beklendik veya beklenmedik anlar, karsilasilabilecek tanidik tanimadik

25



arkadas ve dostlar igin gidilir. Bu alanlarin her konuda barindirdiklari olasikliklari
digerlerine oranla ¢ok daha fazladir. Boyle caddeler birer sosyallesme mekanidir”.
Kuskusuz bu alanlar, fiziksel, algisal, sosyal ve psikolojik 6zellikleriyle digerlerinden
farkhdir. Paris Saint-Michel’de veya Barcelona Ramblas’ta gecirilen pozitif duygular

birakan bir gliniin ardindan insan “ne kadar gizel bir glind,

1960’lar boyunca A.B.D. ve Avrupa’da, sehirlerin sinirlari Ramblas buyuk bir cadde”
diyebilir. Ozellikle Jacobs’a goére en iyi caddeler “biyiik (great) olarak tanimlanir.
Burada Jacobs’in “bliyik” tanimi sozlik anlaminin muazzam, 6nemli, ulu, sayica ¢ok
gibi anlamlarindan ¢ok seckin, karakter ve kalite yoninden Ustin nitelikli, etkili,
yasamsal boyutu olan anlamlarinda kullaniimaktadir.disari dogru genisledikge otomobil
kullanimi da artmis ve bilyik ahlisveris merkezlerinin neredeyse hepsi yalnizca
otomobille ulasilabilir hale gelmistir. 1970’lerin sonlarina dogru, bircok eski ana cadde
hareketli merkezler olarak yeniden canlanmaya baslamis ve glinimiizde ABD’deki
bircok yerlesim biriminde ana caddelerde gozle gorilir bir canlanma hissedilmeye
baslamistir. Bunun yaninda, eskiden hi¢ ana caddesi olmayan bir¢ok banliyo de yeni ve
yesil bir kent merkezi kurarak ya da ticari bolgeleri yeniden tasarlayarak bir ana cadde

aksi yaratma cabasi icine girmistir [47].

Turkiye'de ise, ozellikle, 1980’lerle birlikte sosyal ve ekonomik degisimler, yasam ve
tuketim aliskanliklarinin da degismesi ile sonuglanmistir. Bu degisimler, buylk kentlere
hizli go¢ dalgalarini da beraberinde getirmis ve yeni gelisen konut alanlarina yeni

baglanti yollarinin ve ‘caddelerin’ agilmasini getirmistir.

2.4.1 Sokaklarin Siniflandirlmasi

insanlara zengin deneyimler sunan sokaklar , kent icinde tasit ve yaya hareketini
belirleyen oOrlntinin bir pargasidir.Kent dokusunun icinde yeri,meydanlarin

baslangici,uzantisi veya devami olarak goriulmektedir.

Sokaklar toplumlara ve bolgelere gore farklihklar gostermektedir. Sokaklari
siniflandirilirken ,bicimlenislerine, yapilarina, islevlerine vb. kriterlere gore

degerlendirilmektedir.

Sokaklari bulunduklari ortama gére degerlendiren Moudon, insan ve tasit algisina gore

iki sekilde siniflandirmistir [41].
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Lynch (1981) sokaklari kavisli sokaklar, ¢ikmaz sokaklar, kapali sokaklar ve kare

sokaklar olarak dort grupta toplamistir [36].

Moughtin (1992) ise diiz-kavisli, uzun-kisa, dar-genis, kapali-acik, formal-informal

olarak siniflandirmaktadir [54].
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Sekil 2.15 Ayni 6lcekte farkli sehirlerdeki cadde/yol sistemleri

islevsel 6zelliklerine gére yapilan siniflandirmalarda ise, kentsel sokaklari kullanim
amacina bagli olarak Tripps (1950), alisveris amach, endistriyel amacli, eglence amach

ve yerlesim amacl olmak lizere dort ana grupta siniflandirmistir [48].
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Algisal 6zelliklerine gore yapilan degerlendirmede Lynch’in kullanigsiz yol, sikici yol, Mc
Cluskey’in akici rahat yol, Jacobs’in (1995) toplayici yol terimlerini kullandiklar
gorilmektedir [54-46].

insanlara zengin deneyimler sunan sokaklar, kent icinde tasit ve yaya hareketini
belirleyen oriintlinin bir pargasidir. Kent dokusunun iginde yeri, meydanlarin

baslangici, uzantisi veya devami olarak goriilmektedir.

Caddeleri fiziksel bigimlerine gore ele alan Allan B. Jacobs(1996) bu bigimlenmeyi
sosyal hayatla cakistirarak konuya yaklasmistir. Caddeleri, doku olusturan elemanlar
olarak gordigu yaklasimini farkh sehirlerdeki sokak ve cadde dokulariyla karsilikli
olarak incelemis ve, yaya trafigi ile tasit trafiginin beraberce isledigi bulvar ve
caddelerin insanlari birbirine daha yaklastirdigini, bu caddelerin daha yasamsal
caddeler oldugunu saptamistir [58]. Benzer bicimde caddelerin fiziksel 6zellikleriyle
yapilan bir diger yaklasim, Marshall (2005)'in sokak dokularinin nasil bir striktir
olusturdugu ile ilgilenen calismadir. Streets & Patterns adlh kitabinda sokaklar
arasindaki hiyerarsi, doku tipi, gidilecek yolun rotasinin cizilmesi, baglantillik ve
karmasikhk, striktiriin olusturulmasi gibi kavramlari inceleyen Marshall, sirkilasyon,
mekansal organizasyon ve sokak striktliriini, matematiksel ve geometrik teorilerin

trafik mihendisligine uygulanmis bigimi ile irdelemektedir [54].

Allan Jacobs(1996) calismasinda Hindistan, Kuzey Amerika, ingiltere, Avrupa,Misir,
Kore, Brezilya gibi cok farkl llkelerdeki bliylk caddelerin fiziksel bicimlenmesini ve
olusturduklari dokulari incelemis ve doku haritalarini gikarmistir. Bunun sonucunda

‘bliylk cadde’ parametrelerini ortaya koymustur [46].

Sekil 2.16 Paris. 2013
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Sekil 2.17 9 Temmuz Caddesi, Arjantin

Rapoport (1990b) ise, insan-¢cevre-davranis bilimleri baglaminda, c¢alismanin dayanak
noktasini olusturan, ‘insan odakli tasarim yapabilmek icin 6ncelikle bilginin ortaya
konmasi gerekmektedir’, anlayisiyla konuyu bir 6zel calisma olarak ele almistir. lyi
tasarimin yapilabilmesi igin 6ncelikle durum tespitinin yapilip ortaya konmasi, daha
sonra bunun genele yaygin hale getirilip getirilemeyeceginin test edilmesi ilkesiyle
hareket eden Rapoport, cadde ve sokaklari da bu yonde ele almistir. 192 farkh yerdeki
cadde ve sokagin haritasini ve fotografini kanit olarak sundugu galismasinda cadde ve
sokaklari insanin yiriime davranisi baglaminda irdelemistir. En eskisi M.O. 7. yizyil
Catalhoylik yerlesimine dayanan calismasi, tarihsel genisligi, fiziksel olarak c¢ok farkh

yerlesimi ve Ulkeyi kapsiyor olmasiyla son derece 6nemlidir [42].
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Sekil 2.18 Catalhdylik

Rapoport (1991), baska bir calismasinda da, caddeleri fiziksel/bicimsel o6zellikleri
yoninden incelemenin yaninda kullanim ve aktiviteler yoniinden de incelenmesi
gerektigini belirtmektedir. Morfolojik tanimlama ile ‘binalar arasinda kalan cgizgisel
alan’ olan cadde, kullanima yonelik tanimlama getirilmeden yasayan bir mekan haline
gelememektedir. Kullanima yonelik tanimlama ile ‘bulundugu yerlesmenin igindeki
belirli aktivitelerin gectigi kamusal sosyal mekan’ olan cadde ancak cakisik bakis acilari

ile yaklasilp tasarlandigi zaman yasayan bir mekan haline donlismektedir [49].

Caddeler, 20.yizyilin ikinci yarisindan giinimiuize kadar iletisim imkanlari ve sosyal
hayatla 6ne ¢cikmistir. Sadece tasit trafigine hizmet eden otobanlar, servis yollari veya
herhangi bir baglanti yolundan farkh olarak insanlara sosyallesme imkani veren,
insanlari bir araya getiren alanlar olarak 6nem kazanmistir.Farkli odaklarda
toplanmalarla veya c¢izgi halinde giden yapisi veya insani belirli tek bir noktaya
baglamayip farkli ilgi odaklariyla bliyiik caddeler 6ne c¢ikar. Cadde, kentli insanin en
basit sekilde ulasacagl dis sosyal ve ticari karsilasma ve degisimlerin oldugu dis

alanlardir. Sosyal yasamin ilk ve en 6nemli yeri caddelerdir [10].

Cadde harekettir: izlemek, gegip gitmek, insan hareketini izlemek, 6zellikle farkl
mimikler, yuzler, kiyafetler ve ifadelerin degiserek akip gittigi bir yoldur. Bir caddede

sosyal anlamda yirimek baskalariyla anlam kazanan bir sov, bir gecittir [10].
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Sekil 2.19 Yonge Caddesi/Ontaio — Kanada

Sekil 2.20 Sanzelize Caddesi, Paris

Alberti bir sehre girildiginde sehrin caddelerinin séyle olmasi gerektigini tavsiye eder:
“eger sehir asil ve kudretli ise yollarin da azametli ve gorkemli bir havaya

biiriinebilmesi icin genis ve diiz olmalari gerekir.” demektedir.

APA-American Planning Association’in konuya yaklasimi caddeleri doért ana bashk

altinda siniflandirmaktir: Ana Arterler, Alt arterler, Toplayici yollar ve Yerel (lokal)yollar
[45].
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2.4.2 Sokaklarda/Caddelerde Kullanici Davranislari

Allan ‘a gore tasit ve yaya, sokaklarin iki ana kullanicisidir. Yiiriime herkes icin temel bir
ulasim seklidir. Yiriime insanlarin, binalarin igcinde ve disinda, agik mekanlarda ve diger
tasima araglarina ulasmada hareket etmelerine olanak saglar. Yiirimek amaciyla
planlanan gesitli kullanim alanlari ilgi gekici hale geldiginde sehir icine gegirgenlik
kazandirir. Gelisen sehirler insanlari kamusal alanlardan yararlanmaya tesvik ettigi icin
yayalarin hareketine elverigli alanlar olusturur. Belirli kullanici yogunluklari, birgok

kentsel fonksiyonlarin ve aktivitelerin devam ettiriimesinde gerekli gérilmektedir [50].

Kentsel kamusal alan niteligi tasiyan sokaklar, insanlarin yasam kosullarini belirleyen
veya yonlendiren fonksiyonlarin belirli bir alanda toplandiklari ve insanlarin ihtiyaglarini
karsilamak amaci ile yogun olarak kullanilan yerlerdir. Bu tiir yerler toplumsal yasami
zenginlestirir, mekanin duyumlanmasini ve ait olma hissini vererek sosyal birlikteligi ve

kentin canhligini gliclendirir, kent imajini degistirir [51].

Cullen’a gore ise bir yerin canl ve ilgi ¢ekici olmasi, o mekanin, kentin ve bulundugu
¢evrenin bitlnd icindeki yeri ile ilgilidir, cadde, yol veya sokaklarin birbirleri ile iliskili
olarak siralanmasinin sanatsal deger tasidigi ve kent imajina katkisinin oldugu

dislincesindedir [23-52].

Jacobs, gozlem yontemi ile yaya aktivitelerini ve davranislarini tanimlayarak, yayalar
icin uygun sokaklar yapilmasina katkida bulunacak fiziksel 6zellikleri arastirmistir. Bu
ozelliklerin en 6nemlileri ‘tanim’, * karmasiklik’, ‘saydamlik’ ve ‘tamamlayici olma’dir.
Tanim, sokagin cephelerinin sinir olusturmasi ile, karmasiklik, etkinlikler ile birlikte
dikkati ¢cekecek detaylar ve farkliliklar ile, saydamligi, insanlarin bulunduklari sokakta
yer alan yapilarin icerisini gorebilmeleri ile, tamamlayici olmayi ise sokak lizerindeki
binalarin uyumlu dizeni olarak agiklanmaktadir [46]. Jacobs(1961) etkinliklerin,
ana(birincil) kullanim, yogunluk, kent yapisinin gecirgenligi ile bina tlirlerinin yapisi,
yasl, boyutlari ve kosullarindan olusan dort temel belirleyicisi oldugunu belirtmistir
[30]. Jacobs’a gore “Bir kentin sokaklari ilging gorinilrse, kent de ilging gorundr,

sevimsiz goriinlrse kent de sevimsiz gorlintr” [47-52].

Lynch’e gore sokak mekani her kullanici tarafindan cinsiyet, yas, kiltiir ve aliskanliklara

paralel olarak farkli sekillerde algilanir. Kullanicilarinin aliskanhklarina ve imkanlarina
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bagh olarak potansiyel hareketleri icin bir alan olusturur. Sokagin fiziksel ve sosyal
niteligi birbirlerine bagiml olup, toplumsal yasami giiclendirici rol oynar ve sokaga
anlam kazandirir. Sokak, kullanicisi icin bir kullanim nedeni sunarken, kullanicilarin

orada bulunma nedeni ise “anlam” olusturur [29-53].

Rapoport ise yaya aktivitelerini iki grup altinda toplamistir [55]. Dinamik yaya
davraniglari; yirimek, gezmek vb. Statik yaya davranislari; oturma, ayakta durma,

uzanma vb.

Sekil 2.22 Sasgkinbakkal, 2013
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Sekil 2.23 Suadiye, 2013

Bir cadde Uzerindeki aktiviteler ne kadar artarsa, erisebilirlik istegi de o kadar
artacaktir. Erisebilirlik, farkh yol kullanicilarinin c¢esitli aktivitelere ve firsatlara

ulasabilme kolayhgidir.

Rapoport, yaptigi arastirma ile mekansal ozelliklerin yirimeyi cesaretlendirecegini
kiltirlerarasi ozelliklerle iliskilendirerek agiklamistir. Kentlerin ge¢mis baglari ile, insan
algilari ve deneyimleri arasindaki iliskiyi irdelemistir [56]. Sokaklarin cogunlukla kentin
fiziksel parcgalari olarak tanimlandigini belirtir ve yerlesim alanlarinda sirkiilasyon amaci
ile veya baska aktiviteler iginde kullanilan dar ve gizgisel bicimdeki kentsel mekanlar
olarak tanimlar [53]. Kullanicilar bazi gereksinimler, beklentiler, ihtiyaclar, ve imajlar
dogrultusunda doyum saglayabilmek amaci ile sokak ile karsilikli etkilesime girer [57-
53]. Bu etkilesim kullanicinin sokak icindeki hareketi sirasinda olusur ve her kullanici

tarafindan farkl kavramlarla sonuglanir [53-58].

Kent karakterini belirleyen o6nemli elemanlardan biri olan sokaklar, kentin
erisilebilirligini saglamaktadir. Sokaklar sadece hareketlerin yer aldigi fiziksel mekanlar
degil, toplumlarin kiltirlerini, sosyal yasantilarini yansitan, toplumsal yasamin en canl
ortamlaridir. Ozellikle milli bayramlarda bir arada olmanin etkisiyle toplumsal degerler
yogun olarak hissedilmektedir [59]. Sokak boyu devam eden cesitli etkinliklerle insanlar

bir arada olmayi surdirrler.

Yapilan arastirmalar incelendiginde iki tir sokak kavraminin 6ne ciktigi gériilmektedir.

Bunlar “yasanabilir sokak” ve “demokratik sokak” kavramlaridir. Yasanabilir sokak
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kavraminin onculeri Whyte ve Appleyard’dir. Yasanabilir sokak, glvenlik ve sosyal
iliskiler kavramlari Uzerinde yogunlasmaktadir [10]. Demokratik sokak kavraminin
Oncuisl ise Mark Francis olup, bu kavrami séyle tanimlamaktadir. Demokratik bir sokak
kentin sosyal ve ekonomik degiskenliginin yani sira tarihini de yansitan, yayalarla dost,
sokak sakinleri icin yasanabilir, sosyal esitligi, saglkli ekonomiyi yansitan mekanlardir.
Demokratik sokak tasitlari dislamaz. Fakat yayalar ve tasitlar arasinda daha esit bir
denge saglar. Yasanabilir sokak kavrami gibi glivenlik ve huzura dnem verir. Cok cesitli
kullanicilarin isteklerine cevap verir. Kullaniciyr ¢cevresine uyum saglamaya ve onunla

karsilikli etkilesime girmeye 6zendirir [60-61-53].

Appleyard bir sokaginn kullanicilar igin uygun olmasinin saglanmasindaki sokak

kimliklerini soyle siralamistir [62]:

Guvenli bir siginak olarak sokaklar; gocuklarin yogun oldugu sokaklar hizli
araclardan arinmis olmali, insanlar yuruyerek duraga, okula, diikkana rahatca
varabilmeli ve acil durum araglari sokaga kolayca girebilmelidir.

Yasanabilir, saglikh bir cevre olarak sokaklar; 6zellikle ikamet alanlarinda sokaklar tasitt

trafigi glirtiltisiinden arindirilmahidir.
Kamusal alan olarak sokaklar; kamusal yasam en alt 6lcekte sokak mekaninda baslar.

Oyun ve 6grenme alani olarak sokaklar; ¢ocuklar vakitlerinin blyuk bir kismini sokakta
gecirir. Bu sayede oyun oynarken bir yandan diger cocuklarla bir araya gelerek sosyal
yasami Ogrenir diger yandan da bitkiler, rlizgar, aga¢, sokak hayvanlari hakkinda

tecribeler edinir.

Dinlendirici alanlar olarak sokaklar; sokaklarin yesillendirilmesi ve peyzaj elemanlari

kullanciya rahatlik verir, gorsel kaliteyi arttirir, mevsimleri simgeler.

Tarihi yerler olarak sokaklar; tarihi bir kimlik zamanin sokaga bir hediyesidir, tarih
sokagi cevreleyen yapilarla, manzarayla, yasl bir agacla kullanici zihninde yeniden

canlanir.

Kentsel doku icindeki islevi ve konumu disinda sokaklarin kentsel yasam icinde on
plana c¢ikmasini saglayan veya kullanimi saglayan fizik mekan kalitesi ve mekansal

ozgunlikle iliskili cesitli 6zellikler bulunmaktadir.. Sokak mekaninin insanlar tarafindan
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kavranabilir bir Olgcekte olmasi gerekir insan zihninde olusacak mekan imgesi ise o
mekana ait fiziksel ve sosyal verilerle gerceklesir. Dolayisiyla sokak mekaninda ilk
olarak gorsel etki buylk ©6nem tasir. Sokak mekaninda bir diger 6nemli nokta
seffafliktir; Ozellikle ticaret sokaklarinda zemin katlardaki vitrinler ve bosluklar
sokaktan yapl icine dogru bir davet sunar. Duvarlar arkasindakini gorme imkani insana
glven verirken ayni zamanda gekici gelir. Sokak boyunca siralanan yapilardaki uyum ve
ritim sokagin tanimlayici 6zellikleridir. Bitisik nizam halinde siralanmis yapilar sokak
girisinde tanimh bir perspektif sunarken sokak iginde ilerledikge siradan bir hal alir, bu
da kullanicida sikici bir etki olusturur. Sokak mekani bir kamusal alan olarak
disindldiginde bu mekanin temizlik ve bakimi blylik 6nem tasir. Zeminde ve
cephede kullanilan malzeme ve renk sokagin perspektif gliciini arttirirken varsa ve
degistirilemeyecek bir durumda olan olumsuz ylkseklik-genislik iliskisini de

¢Ozlimleyerek yapi ve tasarim kalitesini ortaya koyar.

Sekil 2.24 Sokak diizenlemesinde etkenler; kivrim, ¢izgi, cephe, bitki

Appleyard’a (1991) gore, farkli gruplar, girisimciler, kamusal kurumlar veya meslekler
cadde mekani Uzerinde kontrol sahibi olmaya calisirlar. En glgli veya iyi organize
olmus grup kontroli ele alir. Herkesin caddeden tam olarak bekledigini almasi mimkin
degildir ancak cogunlugun en fazla yarar saglanmasi bu konuda esas olmalidir. Kisaca,
kamusal kuruluslarin yashlar, cocuklar, yayalar, engelliler ve yoksullar gibi zayif
kullanicilari gézetmesi ve bu yonde yaklasimlar gelistirmesi gerekmektedir. Genellikle
trafik ve ulasim, sokak ve caddelerin yapisini belirlemektedir. Ancak, cagdas
yaklasimlarda caddenin maksimum kullaniciya ulasmasini hedeflemek gerekmektedir.
Appleyard’a gore caddenin kullanicilari ve sekillendiricileri su sekilde siniflandirilabilir

[63]:

e Seyehat edenler (araclar, yayalar,bisikletliler, vb.)
e Mekanda bulunanlar (cevrede calisanlar, yasayanlar, kurumlar, vb.)
e Kamusal kurumlar ( belediye, polis, itfaiye, servisler, vb.)
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e Yasayanlar
e Mihendisler

e Tasarimcilar ( mimarlar, peyzaj mimarlari, kentsel tasarimcilar)

Caddenin sekillenmesinde etkili olan kullanici ve sekillendiricilerdir. Bu gruplar arasinda
catismalar olmaktadir. Caddelerle ilgili 6Gnemli calismalar yapmis olan Jacobs (1996)
arastirma ve gozlemlere dayali diinyadaki 6nemli caddelerle ilgili kitab1 “Great Streets-
Buyuk Caddeler” de caddelerin sosyal, fiziksel/bicimsel, algisal ve fonksiyonel
boyutlariyla ilgili tespitler yapmistir. Jacobs, yaya trafigi ile tasit trafiginin beraberce
isledigi bulvar ve caddelerin insanlari birbirine daha yaklastirdigini, bu caddelerin daha

yasamsal caddeler oldugunu saptamistir [46].

Bltlin cadde ve gevreleyenlerinin, yapi adalari, doluluk ve bosluklarla bir dokusu vardir.
Caddeyi saran yapinin yonlenmeleri, bicimi, sayilari, dogasi ve boyutlari farkh olabilir.
Ancak butin bunlar ayni zamanda o caddeyi farkl ve 6zel yapan seylerdir. Bir cadde
kendisini cevreleyen vyapilar grubunun veya dogal cevresinin etkisi olmadan

dislintilemez. Bazen bir caddenin konumu onu 6zel yapan unsurdur.

Onemli olan bir caddenin mekansal olarak ele alindiginda onu dzel yapan seyin varhigini
bulmak ve ona gore disiinmek gerektigidir. Cadde boyunca dizilen binalar, caddenin
kendi fiziki yapisi gibi caddeyi cevreleyen doku da zaman icinde degisir. Bu sebeple, bir
caddenin fiziki, sosyal, algisal yapisi incelenirken baglamindan onu saran, yasatan,
kusatan konut dokulari, bina vyapilar, isyerleri, yesil alanlari da beraber
degerlendirilmelidir.Tim bunlarin yaninda, dinyadaki onemli ‘blylk’ caddeler
incelendikten sonra,blylk caddelerin kendi iclerinde barindirdiklari bir sihir veya biyi
oldugunu dakabul etmek gerekmektedir. Jacobs’a (1996) gore, genellikle bu caddelere
gitmek zorunda oldundugu icin degil, orada bulunmak icin gidilmektedir. Bu caddeler
islevsel olmalarinin yaninda ayni zamanda eglencelidirler. Bu caddeler, genellikle
bulunduklari cevre icin sembol, simge niteliginde olma ve ortak bir gecmis belleginde

yerleri olma yoniinden dikkat c¢ekicidirler [46].

Ozetle, sadece tasit trafiginin belirledigi degil insan yasaminin ve yaya hareketinin de
farkli boyutlarda katildigi bir cadde, bir konut bolgesi veya bulundugu cevre igin

yasamsal dneme sahip olabilir ve yasar.
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2.4.3 Sokaklarda Hareket Agi

Dis mekanin mekan duygusu hissetircek sekilde tasarlanmasi, insani igine alan bir
fiziksel ¢evre yaratmasi ¢ok dnemlidir. Kentsel fiziksel ¢evredeki dis alanlar, Schulz’a
(1971)gore, soyut olarak yakinhk duygusu iceren yerler, kapalilik duygusu iceren alanlar

ve slireklilik duygusu iceren yollardan olusmaktadir [58].

Spreiregen’e (1965) gore ise, bu kurgu icinde alanlar toplayicilik ve kaynastiricilik
Ozelliklerine sahip statik mekan niteligindeki rezervuarlar, yollar ise baglayici, dinamik
mekan niteligindeki kanallardir. Baglayici koridor niteligindeki kanallarin, mekansal
nitelik icermeleri igin, karsilikli olarak iki yénde sinirlanmalari yeterlidir. Buna karsin,
toplayici nitelikteki alanlarin hemen hemen tiim cevrelerinin sinirlanmasi, mekansal
acidan karakter kazanmalari igin gereklidir. Bu noktada 6énemli husus, dis alanlarin
boyutsal olarak “insan 6lcegi”’ne bagli olarak sinirlandiriimalaridir. insan odlcegi géz

online alindiginda boyutsal olarak 3 tip dis mekanla karsilasiimaktadir [64]:
Yakinhk 6lgegi (intimate space): <27 metre

Kentsel 6lcek (urban space): <150 metre

Anitsal 6lcek (Monumental space): >1300 metre

Buna paralel olaral Lynch, 25 metre ¢apindaki bir dis mekanin, sosyal iligskiler kurulmasi
bakimindan, son derece olumlu bir mekan oldugunu ve dis mekan acgisindan iyi
organize edilmis kentlerde 110 metreden daha blyik dis alanlara rastlanmadigini
vurgulamaktadir [65]. Boylelikle, yapinin 6nemli gorevlerinden birinin de, kitlesel
Ozellikleri ve cephe ylzeyleri ile dis mekani sinirlamak ve tanimlamak oldugu ortaya
¢itkmaktadir. Giincel dis mekan yasantisinin strdlrtldtGgi dis alanlarin, yapi kitleleri ve
yuzeyleri ile bilingli olarak sinirlanip tanimlandigi durumlarda, bu mekan kurgusu,
kullanicida “kendisi icin diizenlenmislik etkisi” uyandirmakta, cevreyi benimsemesine
ve daha fazla vakit gecirmesine neden olmaktadir. Ayrica dolasima bagli olarak, 6lcekli
bir dizi kanal ve rezervuardan olusan ardisik ve siirekli bir dis mekan kurgusunun,
Olceksiz total bir dis mekana oranla, kullanicida mekan duygusu uyandirdigi ve bu
tanimh kurgunun, ozellikle konut alanlarinda komsuluk ve dayanismayi gelistirdigi

bilinmektedir [23].
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Kamusal mekan agi, hareket mekani ve sosyal mekani iginde bulundurur. Sosyal mekan
kamusal alanin ayrilmaz bir pargasidir. Yaya hareketi sokaklarin sosyal mekan olmasi
ile iliskilidir. Yaya hareketi ile bireyler arasindaki iliskiler arasinda bir baglanti vardir.
Ancak, ara¢ hareketinde tersine salt dolasim vardir. Ulasimin yaya veya atla oldugu
zamanlarda hareket mekani ile sosyal mekan ¢akismakta idi ancak, hareketin farkh
boyutlar kazanmasiyla, yaya trafigi ve tasit trafigi mekani olarak alanlar da degismistir

[23].

Yapi adalarinin dokusu ve kamusal mekan agi, ayrica temel altyapi elemanlari ve
kentsel mekanin nispeten daha gegici elemanlari, zemin {stiini ve David Crane’in
‘capital web’ kavramini olustururlar. Buchanan’a (1988)gore ‘capital web’, bir kentin
striktlrind, arsa kullanimlari ve degerleri, yogunlugu ve kullanicilarin onun iginde nasil
hareket ettigini, gordiguni ve hatirladigini tanimlayan kavramdir. Degisimin tek
sebebi, kentsel rant ile yeni ve daha biyiik binalar yapmak degildir [66]. Ayni zamanda
kentsel mekan karakterinin degismesindeki diger dnemli etken hizli arag trafigidir. Siki
gridal dokulu yollardan, ice kapali stiper bloklari gevreleyen hizl tasit yollarina dogru
bir dontsim de yasanmistir. Farkli ulasim sistemlerinin entegrasyonu ile kentin
donidsimiin ilk baslangici, rayli sistemlerin-demiryolu- ve kanallarin gelismesi ile
olmustur. Bu sistemler, ayrik ve 6zel altyapi sistemleri gerektirirken, at arabalari ve
otomobiller, yaya ile ayni mekani paylasmislardir [10]. 18. ve 19. yizyilda bu
paylasimda yayalara kaldirimlar ayrilmis ve yollarin merkezi tasitlara birakilmistir [67].
20. yuzyilin baslarinda, daha radikal fikirler dogmustur. Sayica artan tasit trafigini

karsilamak icin yeni yol sistemlerine gereksinim duyulmustur.

Le Corbusier’'nin trafigin yogunluguna gore keskin bir sekilde ayiran oOnerileri, daha
sonralar trafik akisini hiyerarsik bir dizene koyma calismalari ile 1938 ve 1942
yillarinda Alker Tripp’in ‘Yol Trafigi ve Kontoll’ gibi ¢alismalarla devam etmistir.
Hiyerarsik yol sistemleri, bazi yollarin daha hizli ve yogun trafik yiklerini kaldiracak
sekilde tasarlanmasi anlamina gelmektedir. Bu tip yollar, yaya kesisimleri azaltiimis,
diger yollarla baglantilari sinirlandirilmis ve 6zel/sahsi ¢ikislar acilmasi yasaklanmis

yollardir.

Buchanan(1988), sehri tekil fonksiyonlu siper bloklar yerine, karisik fonksiyonlarla

cevresel alanlara bolmeyi dnermistir [66]. Cok tartisilan bu konularda, Buchanan, kolay
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ulagim ile sokagin konut ve mimari dokusunu korumanin gelisebilen karakterini fark
etmistir. Trafik ile kentsel yasam kalitesi arasindaki dengeyi kurmak zor bir konudur

[10].

Yollar, alanlari ayirirken, yaya koprileri ve yer alti gegitleri ile baglanti saglanmaya
calisiimaktadir. Ancak genellikle bu baglantilar yayalar igin elverigsiz kosullar
yaratmaktadir, bu sebeple pek ¢ok lilkede yer alti gegitleri ve képriler kaldirilarak hem

zemin gegitler yapilmaktadir.

Buchanan’in(1988) kentsel mekanin, farkli hareket sistemlerine ve ihtiyaclarina cevap
verebilirken, sosyal etkilesime ve degisime de imkan taniyabilmesi gerektigini
savunmaktadir. ‘Yol'lara her zaman ihtiyac duymamizin yaninda, bir ¢cok yorumcu
‘sokak’larin sosyal mekan oldugunu ve boluci/ayirici degil baglayici/birlestirici roliinlin
yeninden kesfedilmesi gerektigini belirtmektedir. Pek cok yazar (6rn., Appleyard, 1981;
Moudon, 1991; Hass-Klau, 1990; Jacobs, 1996; Loukaitou-Sideris ve Banerjee, 1998)
sokaklarin kamusal yasama katkisina ve sokak-kaldirim iliskisinin nasil sosyal amaclarla

kullanabilecegine dikkat cekmektedir [40-41-46-68-69].

2.5 Boliim Sonucu

Bu boélimde kentsel mekan ile ilgili farkli tanimlamalar incelenmistir. Kentsel mekanin
mekansal karakterini belirleyen oOzellikler arastirilmis, arastirma sonucunda kentsel
mekanin mekansal karakterini inceleyebilmek icin onu besleyen algisal, sosyal,

davranissal, kimlik ve imge Gzerinde durulmustur.

Daha sonra insan-gevre-kentsel mekan ele alinmistir. Kullanicilarin beklentileri,
ihtiyaclari,aktiviteleri arastirilmis, davranis ve fiziksel cevre iliskisini ittelson’nin

davranis-gevre iligkisini on varsayimiyla incelenmistir.

Sokak/cadde ile ilgili farkli tanimlamalar ele alinmistir. Sokak siniflandiriilmasinin nelere
bagh oldugu aciklanmis, kullanici ve kullanici davranislari incelenmis, sokaklardaki
hareket agi ve glivenlik irdelenmistir. Kamusal mekan aginin neleri barindirdigi, insan

Olcegi gbz 6nline alinarak kac tip dis mekanla karsilasildigi arastiriimistir.
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BOLUM 3

KAMUSAL BiR ALAN OLARAK BAGDAT CADDESI

3.1. Bagdat Caddesi’nin Tarihi Siireg icinde Gelisimi

Bagdat Caddesi; Anadolu Yakasinda, Kadikéy ilgesi sinirlari icinde, Kiziltoprak’tan
baslayip Maltepe’ye kadar devam eden ana ulasim akslarindan en 6nemlisidir. Batida
Kiziltoprak’dan Bogazi¢i Kbprisii’ne baglanmakta, doguda ise Bostanci’ya kadar sahile
paralel devam eden cadde Bostanci’da tren yolunu keserek demiryolunun kuzeyine
Maltepe’ye gecmektedir. istanbul’un Kent imgesinde &nemli biryeri olan Bagdat
Caddesi Kiziltoprak ile Bostanc’’ arasinda kesintisiz cadde olma 6zelligi ile sahile

paralel olarak uzanmaktadir.

Caddenin gegcmisine baktigimizda Bizans Doneminde de var oldugu bilinen bu yolun
kiyinin az icerisinde izmit'ten Uskiidara uzandigi; yol ile kiyi arasinda bulunan iki
manastirdan (Biri Saskinbakkal’da, digeri ise Bostanci Catalcesme de bulunan) bazi
kalintilarla kanitlanmaktadir. Bunun yanisiraKiziltoprak yoniine dogru Taskopri, 1172
tarihli namazgah, Kiziltoprak Ziihdi Pasa Cami, Selamicesme’de 1780 tarihli cesme ve
namazgah, Caddebostan’da, Cukurcesme, Erenkdy’'de Galip Pasa
Cami(1899),Suadiye’de istanbul’un en eski cesmelerinden 1550 yilinda yapilan ¢esme,
Bostanci’da Bostanci Karakolu, Bostancibasi Cesmesi , kopriisi ve Namazgahi ve
Kiictikyal’da bulunan imparator Teofilos déneminde 9.yy.in ilk yarisinda yapildig

bilenen Bryas Sarayina ait kalintilar gériilmektedir [70].
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Sekil 3.1 Kauffer Haritasi, 1776

Sekil 3.2 Stolpe Haritasi, 1863-1880
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Sekil 3.4 Bagdat Caddesi Hali Hazir Haritasi, 1966
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Sekil 3.6 Bagdat Caddesi ve gevresi hava fotografi, 2005
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Sekil 3.7 Bagdat Caddesi ve Cevresi Hali Hazir Haritasi, 2005

Osmanl déneminde, Uskiidar’dan Sam veya Bagdat yéniinde gidecek kervanlarin
,Dogu’ya vyapilacak seferlerde ordunun , bu yol Gzerinden yolculuga basladigi ,yol
kenarindaki degisik tarihlerde yapilan koprii, ¢esme ve namazgahlardan
anlasilmaktadir. Mihendis F. Kauffer tarafindan , Fransa elgisi Comte de Choiseul-
Gouffier icin 1776’da cizilen , fakat 1786’da yine F .Kauffer ile Le Chevalier’nin diizeltip
tamamladiklari istanbul ve gevresinin gosteren haritada, o siralarda etrafi tamamen
bos kirlik olan yerlerden gecen bu yol izmit Yolu (Chemin de Nicomedie) olarak
isaretlendigi gorilmektedir. 1918’de yayimlanan sehir planinda, dereden doguya dogru
kisa bir parcasi Bagdat Caddesi olarak adlandirilan yol, Kiziltoprak’tan itibaren lhlamur
Caddesi olarak isaretlenmistir. istanbul Belediyesi tarafindan 1934’de yayimlanan
istanbul Sehir Rehberi’nde adi Bagdat Caddesi olan yol Yogurtcu — Kurbagali derelerinin

evvelce lGizerinden gegen Taskdpri’den [70].
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Sekil 3.9 Kalamis Sahili

Ebniye Kanunu(1882) , Sehir ici vapur isletmecigi(1857) ve Haydarpasa — pendik
demiryolu (1873)nun acgilmasiyla beraber Kadikdy ve Bagdat caddesi dnemli gelisme
gostermistir. Ebniye Kanunu Osmanli Devleti’'nin imar ve insaat islerini belli kurallara
baglamak amacini tasimaktadir bu da Kadikdy ve Bagdat Caddesi’'ni dnemli 6lclide
etkilemistir. Yasa istanbul sur icindeki bitisik nizam yapilacak yeni yapilarin kagir olmasi
zorunlulugu getirmekte, ahsap ev yapimini yasaklamakta, planlarda ve mahallerde
geometrik planlar 6ngérmekte ve ¢ikmaz sokaklara yer vermemektedir [71]. Ebniye
Kanunu ile Erenkdy, Goztepe ve Bostanci gibi sehir merkezinin disinda olan semtlerde
padisah iznine tabi olmadan imara acgilabilmenin 6nl agilmistir. Mahalle olusumuna
katki saglayacak cami,okul karakol gibi kamusal mekanlar vyaratiimasina neden
olmustur. Bununla beraber cadde ve sokak diizenlemeleri yapilmis, cadde genislikleri
ve bina ylkseklikleri belirlenmistir. 15 ‘zira’dan genis caddelerde — Bagdat Caddesi 20
zira(15m) idi, kagir binalar 30 zira, ahsap binalar 20 ziradan yuksek yapi yapilamiyordu
[72].
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1873’de Hasanpasa-Pendik demiryolunun hizmete girmesiyle Bagdat Caddesi’nin
kuzeyinde vyer alan istasyonlarin c¢evresinde vyerlesimler, ticari niivelerin ortaya

¢itkmasiyla da mahallelerin olusmaya basladigi goriilmektedir[73].

KADIKOY-KARTAL METROSU
METROBUS
ISKELELER

Sekil 3.10 Bostanci-Kadikdy Arasi Tren istasyonlari

.u,“__.'... lll i 'ih :
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Sekil 3.11 Bostanci Tren istasyonu
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Sekil 3.12 Suadiye Tren istasyonu

Sekil 3.13 Erenkdy Tren istasyonu
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Sekil 3.14 Goztepe Tren istasyonu

Sekil 3.15 Feneryolu Tren istasyonu
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Sekil 3.16 Kadikoy

19 yy.In son geyreginde 1872 yilinda Kadikdy’iin X. Belediye Dairesi olmasi Bagdat
Caddesi icin diger bir gelisme olmaktadir [10]. Eyice’nin (1994) kaynaginda 1930’lu
yillara kadar ancak iki arabanin yan yana gecebilecegi, tozlu ve kisin camurlu toprak bir
sose yol halinde olan Bagdat caddesi 1930’dan sonra Bostanci yoniinden Fenerbahge
yolu kavsagina kadar asfalt kaplanmis, buradan Kadikéy Uskiidar yéniinde devami
parke doéseli birakilmis ve bu durum uzun yillar siirmis oldugu anlasilmaktadir. Bagdat
Caddesi Anadolu yakasi genclerinin yaz aylarinda saat 17.00’den 20.00’ye kadar trafik
olmadigindan ‘asfalta cikmak’ diye adlandirlan gezinti yeri oldugu ,’Asfalta cikmak’ adh

bu gezintilerin 1950’lerde sona erdigi gorilmektedir [70].

Sekil 3.17 Hattat Diyarbakirl Musa Azmi’nin 20yy. Basinda yazdig1 Kadikoy ve Bagdat

Caddesini gosteren harita

1930 ‘lu yillarda diger 6nemli gelisme Mustafa Giiler Bey’in Suadiye Plaji’ni yaptirmasi
olmustur. Giz( 1994), Mustafa Kemal Atatirk’in Suadiye Plaji ve gazinosuna geldigini

belirtmektedir [74]. 1930’lu yillara kadar koskler donemi devam etmistir. Marmara

50



sahilindeki bu yeni plajlarin olusmasiyla Anadolu yakasinin kiyilari, Ankara,izmir gibi
blylk sehirlerden gelen ailelerin yazlik ev olarak kullandiklari sayfiye mekanlarina

doénidsmesine neden olmustur [10].

Sekil 3.19 Caddebostan Plaji

Eyice’nin (1994) belirttigine gore 1935’ten sonra caddenin iki tarafindan tramvay
hatlari gecirilmistir. Basta bu tramvay hatlarinin ayri yollari varken, 1940’tan sonra
Bagdat Caddesi'ni genisletmek amaciyla raylar cadde kotuna indirilmis ve trafik yolu
daha ferah bir hale getirilmistir. Caddenin iki tarafinda bulunan arsalar 1935’ten sonra

kiictk parsellere bollinerek iki kath klglk villalar insa edilmistir [7].
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Sekil 3.20 1930 — 1940’larda Bagdat Caddesi, Ciftehavuzlar

1937 yilinda istanbul’a planlama calismalari yapmak icin gelmis Henri prost yeni konut
alanlarini tanimlarken Avrupa yakasinda Taksim- Macka arasini , Magka — Besiktas —
Mecidiyekoy li¢cgenini , Anadolu yakasinda ise Moda ve Marmara sahillerini 6nerdigi

gorilmektedir [75].

Eyice’nin (1994) belirttigine gére Bagdat Caddesi, 1958 yilinda tekrar ele alinmis ve
tramvay hatlari da tamamen kaldirildigindan,cadde aylar boyu trafige kapatilarak
tekrar genisletilmis, kazilmis, iki yanindaki bahgeler istimlak edilerek kesilmis, duvarlar

geri alinmustir [70].

Sekil 3.21 1930-40 ‘h yillarda Selamigesme
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Sekil 3.22 Selami Cesmedeki Namazgah Cesmesi

1950’lerde Kadikoy’ln yasantisini ve c¢ehresini etkileyen iki 6nemli gelisme oldugu
gorilmektedir. Birincisi Turkiye’nin girmekte oldugu hizli kentlesme sirecinin neden
oldugu gecekondu mabhallelerinin olusmasi, ikincisi ise; Menderes operasyonlaridir.
Menderes operasyonlari daha cok Avrupa Yakasinda uygulanmis olmasina ragmen
Anadolu Yakasi’'nda Kadikoy’'de birgok yeni yol acilmasi veya genisletilmesi tiiriinden
imar uygulamalari yapilmistir. Bu imar uygulamalarindan Bagdat Caddesi'de
etkilenmis ve Kadikdy ilcesi’nin genel planlamasi 1952 — 1954 yillarinda yapilmistir.Bu
planlamayla Bagdat Caddesi ve cevresinde 9.50 kotunda yapilara izin verilmistir.
1950’lerde Bagdat Caddesi ve yakinlarinda miustakil ve bahceli yapilasma devam

etmektedir [76].

1950’lerden sonra biylik koskler ve villalar yikilarak yerine bahceli kagir yapilar
yapilmaya baslanmistir[10]. 1960’lardaki hikiimet degisikligi kargasasi ile kalan
calismalar,tekrar sirdirilerek Bagdat Caddesi yeniden dizenlenmis,bazi bélimlerinde

yaya kaldirimlari ile trafik yolu arasina iki sira halinde ¢inar agaclari dikilmistir [70].
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1959

Sekil 3.25 19 yy’.da Bagdat Caddesi ve ¢evresinde yapilan konutlardan ornekler
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Sekil 3.26 Caddebostan,2015

1960’lara kadar Bagdat Caddesi ve ¢evresinde bulunan ayrik diizende bahge i¢indeki
villa ve koskler 1965’te Kat Mulkiyeti Kanunu ile bitiin Tirkiye’de oldugu gibi Bagdat
Caddesi’'nde etkilmistir. Az yogunluklu bir yerlesme iken kanun sonrasinda yogun bir
apartmanlasma stlirecine girildigi gozlemlenmektedir. Bu sireci iki onemli faktor
belirlemistir. Birincisi 1955 istanbul Sanayi Bélgeleri Plani ve 1966 Sanayi Sahalari Plani
ile Tuzla, Pendik, Kartal, Maltepe kesiminin sanayi kullanimina acilmasi ile buralarda
¢alisan insanlarin biylk bir kisminin Kadikdy cevresine yerlesmesi nifus ve konut
talebini arttirmistir [76]. Isik ve Pinarcioglu(2005)’'te YAPSAT olarak adlandirilan , kat
karsiligi konut yapimi anlamina gelen politika ile 1970’lerin ikinci yarisinda mevcut 4 -5
kath yapilar yikilarak yerine 8 -12 katli yliksek apartmanlar yapilmis ve Ust-orta sinifin
yerlesim haline gelmistir [77]. ikinci dnemli faktér ise ; 1 /500 dlgekli 1972 Bostanci —
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Erenkdy Bélgeleme imar Plani ile Kiziltoprak- Bostanci arasinda emsalin 1.8 olmasi ve
1973 yilinda hizmete agilan Bogaz koprisi ve gevreyolu Kadikoy ile Bagdat Caddesi’'ni

tercih edilir bir konut bolgesi haline gelmesine neden olmustur [76].

Sekil 3.27 Bagdat Caddesi, 1950

Eyice ‘nin (1994) belirttigine gére Bogazici Koprisi’nin hizmete acilmasi ile Bagdat
Caddesi ve cevresi blylik degisimler gostermektedir. 1984 — 1989 yillarinda Belediye
Baskanhgl yapan Bedrettin Dalan, Kalamis’tan itibaren sahili doldurarak sahil yolunu
yaptigl ve Bagdat Caddesi’ni yalnizca Kadikdy yoniinde tek istikamet olarak trafige

acarak yeni bir donem baslattig gorilmektedir [70].

Sekil 3.28 Caddebotan Plaji, 1950
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Sekil 3.29 Caddebostan Sahili, 2014

1985 — 1988 vyillari arasinda Kalamis Koyu ve Fenerbahge arasinda insa edilen yat
limani ile 900.000 metreden fazla alan kazanilmis ve 5km’den uzun sahil yolu elde
edilmistir. Bu durum Bagdat Caddesi’ni ticari olarak etkilemistir. Bati yoniinde Bogazici
Ko6prisl baglanti yollarina paralel gelisen Bagdat Caddesi 1988 tarihinde Fatih Sultan
Mehmet Koprisi’niin hizmete acilmasi ile kuzey yoniinde de gelismeye baslamistir

[10].

Sekil 3.30 Kalamis Yat Limani

1980 ile 1990 vyillari arasinda ekonomik politikalar ve uygulamalar ile gelir diizeyi
artmis, yabanci magaza zincirleri ve beraberinde getirdikleri ek fonsiyonlarla yapilar

konut 6zelliklerini kaybederek zemin ve birinci katlar diikkan, magaza, ofis niteligi
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kazanmistir. Ticaretin zemin ve ilk ilk katlara tagsinmasi reklam panolarini giindeme
getirmis ve bu da goérintii kirliligine neden olmustur.ilerleyen zamanda magaza
zincirlerini alisveris merkezleri takip etmis bu da dokudaki farkliliklari dogurmustur

[10].

1998 yilinda yapilan yeni diizenlemelerle emsal 2.07 olarak belirlenerek Bagdat caddesi
ve  ¢evresindeki yogunlugun artmasinin oni acilmistir.Yapsat ile tim bdlge

apartmanlastiriimistir [10].

1999 depremi sonrasinda Anadolu Yakasi’'nda Bagdat Caddesi’nin kuzyinde FSM
Képrisli  baglanti yollarina paralel disa kapali konut alanlari olusmaya
baslamistir.Ornegin Atasehir’'de depremden sonra yapilan siteler onu takip eden Bati

Atasehir.

3.1.1 Bagdat Caddesi’nin Fiziksel Ozellikleri

Bagdat Caddesi’'nin fiziksel 6zellikleri incelenirken ilk olarak farkh tarihlerdeki hali hazir
haritalar ve hava fotograflari arastirilmistir. 1966, 1982 ve 2005 yillarina ait haritalar
incelenerek Bagdat Caddesi’nin Avrupa yakasiyla olan fiziksel baglanmasinin dncesi ve

sonrasl icinde 6nemli bilgiler géstermektedir.

Bicimlenme olarak Bagdat Caddesi inorganik ve rasyonel yapidadir. Gridal sokak diizeni
ve cevresindeki mahalleler ile moder ve inorganik mekansal kurgu sergilemektedir.
Bagdat Caddesi Uclincli boyutta degerlendirildiginde cadde boyunca ve sahile dogru
egimli oldugu anlasiimaktadir. Ancak bu egimin ylrime ve her tiurli islev igin

olumsuzluga yol acmadigi goriilmektedir.

Bagdat Caddesi'nin fiziksel oOzellikleri doku baglaminda incelendiginde cadde
cevresindeki mahallelerin ve sahil yolunun Cadde’yi besleyen ve Cadde’den beslenen

bir yapida oldugu gorilmektedir.

Arsa kullanimi incelendiginde Bagdat Caddesi ve cevresinde binalarin arik nizamda
oldugu aralarda kiiciik yesil alanlar oldugu goriilmektedir. Cadde lzerinde park

niteligindeki kamusal alan sadece Goztepe Parki’dir.

Gunlimizde Bagdat Caddesi'ndeki yapilara bakildiginda konut, ticaret, konut+ticaret,

ticaret oldugu gorilmektedir. Degisen yasam kosullari ve tiketim aliskanliklarina
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paralel olarak son yillara bakildiginda binalarin kath magazaciliga doénustigu goze

carpmaktadir.

Sekil 3.31 Suadiye Zara Magazasi ve Mango

SHTTE LA

Sekil 3.32 Suadiye Benetton ve Burberry Magazalari
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Sekil 3.33 H&M ve Bershka Magazalari

3.2 Alan Galismasi

Sekil 3.34 Bagdat Caddesi Ulasim Akslari

Bagdat Caddesi batida Kiziltoprak’tan baslayarak doguda Maltepe’ye kadar devam
etmektedir. Kiziltoprak’ta dar bogaz yaparak Bogazigi Kopriisi baglanti yoluna
baglanmakta, doguda ise Bostanci’ya kadar sahile paralel gelen Bagdat Caddesi

Bostanci’da 6nemli ayrima gelmektedir. Bu ayrim sosyal yapiyi da degistirmektedir. Tez
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calismasinda Bagdat Caddesi’'nin Bostanci-Kiziltoprak arasindaki 5,5 km uzunlugundaki

bolima ele alinmistir.

Yapilan gozlem ve anket galismalarindan Bagdat Caddesi’'nin kendi iginde bolimlere
ayrildig1 goriilmektedir. Cadde’yi dikine kesen sahille demiryolunu baglayan akslarin

onemli bir yeri ortaya ¢ikmaktadir.

Arastirma alani olan Suadiye, Erenkdy, Caddebostan, Goztepe, Feneryolu boyunca
sahille demiryolu hattini baglayan Titlinci Mehmet Efendi ve Ayse Cavus Caddesi

diisey aks olarak da Ethem Efendi Caddesi oldugu gorilmektedir.

BOSTANCI

BAGDAT CADDESI

KADIKOY

4. KAT
3.KAT
2.KAT
1.KAT
ZEMIN KAT

OZELALAN  KAMUSAL ALAN BAGDAT CADDES| KAMUSAL ALAN OZEL ALAN OZEL ALAN
(10.67 KOTU)

Sekil 3.35 Suadiye Enine Kesit, Bagdat Caddesi
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Sekil 3.36 Saskinbakkal Enine Kesit, Bagdat Caddesi
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Sekil 3.37 Saskinbakkal, 2013
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Ethem Efendi Caddesi

Sekil 3.38 Erenkdy Ethem Efendi Enine Kesit, Bagdat Caddesi
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3.2.1 Alan Galismasi Verilerinin Toplanmasi

Veri toplamasi ilk olarak gozlemlerle baslamis, kullanicilarin caddeye geldiklerinde ne
yaptiklari, ne amacla geldikleri, hangi saatlerde, hangi mevsimlerde ve gilinlerde
caddenin daha yogun oldugu gozlemlenmis ve farkli giin ve zamanlarda Bagdat
Caddesi’nin fotograflari ¢cekilmis ve Bagdat Caddesi ve cevresindeki kullanicilarla anket

¢alismasi yapilmistir.

Anket ¢alismalari sirasinda 126 kisi ile farkh gin ve zaman dilimlerinde bire bir gérisme

yolu ile anket yapilmistir.

Sekil 3.39 29 Ekim Kutlamalari, 2013
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Sekil 3.42 Bagdat Etkinlikleri, 2014
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3.2.2 Alan Galigmasina Ait Bulgular

Yapilan anket sonuglarina gore; ankete katilarin %50’si bayan %50’si erkektir.

ERKEK
50%

® KADIN 76
M ERKEK 77
KADIN
50%
Ankete katilanlar arasinda kadin erkek esit durumdadir.
EGIiTiM DURUMU DAGILIMI
18% 2%
® iLKOKUL
1%
W LiSE
m UNIVERSITE
® UNIVERSITE OGRENCISI

m YUKSEK LISANS

59%/

Egitim durumuna bakildiginda ¢cogunlugun Universite, daha sonra lise, ylksek lisans ve

o0grenci oldugu gorilmektedir.

1.Bagdat Caddesine ne siklikla geliyorsunuz?

A. Herglin B.haftada 1-2 kez C. Haftasonlari D.Daha fazla



mB
mC
mD
mB/C

\33%

Anket sonuclari incelendiginde caddeye yakin yerlerde yasayanlarin sik geldigi, uzakta
oturanlarin ise haftada 1-2 kez geldigi,gorilmektedir. Ayni sekilde ¢alisanlarin aksam ya
da haftasonu tercih ettikleri gériilmektedir. %3’l herglin, %18’i haftada 1-2 kez, %33’

haftasonlari, %45’i diger sikkini se¢mistir.
2. Bagdat Caddesine Ne Amagla Geliyorsunuz?

A. Alisveris B.Yemeicme C.Gezme D. Hepsi

¢

mD

m BIRDEN COK

33

Kisilerin gelis amaci incelendiginde daha c¢ok gezmek igin geldikleri ancak gezme
eyleminin icinde arkadaslarla bulusma beraber yeme icme ac¢sindan Bagdat Caddesi’nin
beklentilerine cevap verdigini belirtmislerdir. Ayrica gezerken alisveris ihtiyaclarinida
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karsiladiklarini soylemislerdir. %7’si alisveris, %6’sI yeme icme, %46’s1 gezme, %24’U

hepsi, %34’( ise birkag sikki birden isaretlemislerdir.
3. Bagdat Caddesine Gelirken hangi ulasim yolunu tercih ediyorsunuz?

A.Yaya B. Otomobil C.Toplutasit D. Diger

mA
mB
mC
mD
= BIRKAC SIK

29%

43%

Herkesin en ¢ok sikayeti otopark sorunu olsa da ulasim tercihi sonuglarina bakildiginda
%43 oraninda otomobil secildigi gorilmektedir. %14’Gn yaya olarak geldigi, %29
oraninda toplu tasit tercih edildigi, caddeye giden otobis sayisinin artmasi ayrica
sahilyolununda ulagimi  kolaylastirdigini  ankette belirtenler olmustur.  %5°i

diger(bisiklet/motorsiklet), %9’u ise birkag sikki segmistir.
4. Bagdat Caddesine genellikle hangi giinlerde geliyorsunuz?

A. Haftaici B. Haftasonu C. Herikiside

HA
mB
mC

71%
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%11’i haftaici, %71’i haftasonu, %18’i herikisinde se¢mistir. Anket

incelendiginde caddenin haftasonlari daha yogun oldugu gorilmektedir.
5. Bagdat Caddesini genellikle hangi giin diliminde kullaniyorsunuz?

A.Sabah B.Ogleden sonra C.Aksam D. Hepsi

8%
44%.

%5’i sabah, %43’ 6gle, %44’(i aksam,%5’i hepsi sikkini isaretlemislerdir.

HA
EB
mC
mD

6. Bagdat Caddesinde genellikle kag saat gegiriyorsunuz?

A. 1-2 saat B. 2-3saat C. Daha fazla

HA
HB
EC
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Bagdat Caddesi’'ne gelindiginde ister yeme icme olsun ister alisveris %60 oraninda 2-3

saat zaman gegirildigi sdylenmistir. %16’s1 1-2 saat, %24’i daha fazla sikkini se¢gmistir.
7. Bagdat Caddesi iizerindeki cafe ve restoranlari hangi siklikla kullaniyorsunuz?

A. Her gelisimde B. Haftada 1-2 kez C.Aydal D. Diger

24% 42%

=B
uC
HD

14%

Anket sonuglarina bakildiginda Bagdat Caddesi lizerindeki cafe ve restoranlarin yogun
olarak kullanildigi gorilmektedir. Alisveris sonrasinda dinlenme, arkadaslarla bulusma,
keyifli zaman gecirmek igin geldiklerini anket sirasinda belirtmislerdir. %42’si her

gelisimde, %14’0 haftadal-2 kez, %20'si ayda bir, %24’ diger sikkini se¢mistir.
8. Bagdat Caddesi’ne en ¢ok kimlerle geliyorsunuz?

A. Arkadaslarimla B. Esim/sevgilimle C. Ailemle D. Yalniz

16 14

10
mA

mB
mC
mD
27
m BIRDEN COK
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Cadde’ye kimle geldikleri soruldugunda cogunlukla arkadas, es ve aile denmistir. %44’
arkadaslarimla, %20’si esim/sevgilimle, %12’si ailemle, %5’i yalniz, %19’u birkag sikki

isaretlemistir.birkag sikki da agalimmm
9. Bagdat Caddesi’nin en ¢ok hangi bélgesini kullaniyorsunuz?

A. Bostanci-Suadiye B.Saskinbakkal C. Caddebostan D. Goztepe/Feneryolu

16 14

A

EB

mD

27

33

Anketlere bakildiginda Cadde’nin en yogun olarak kullanilan béliminin Caddebostan
ve gevresi oldugu anlagilmaktadir (%33). Bunun nedenlerinden birisinin Caddebostan
Sahili ile caddeyi birbirine baglayan Barlar sokagl ve bu cadde lzerinde yogun olarak
yer alan barlar ve kafeler oldugu gozlemlerden de anlasiimaktadir. Caddebostan —
Fenerbahge arasinda uzanan yaya kiyi bandi, yiriyUs yolu, bisiklet ve kaykaya olanak
veren diizenleme bu alani daha da canli kilmaktadir. Ozellikle yaz aksamlarinda
Caddebostan sahilinde yash genc ayrimi olmadan herkesin yiriyls yapip, oturdugu,
gruplarin ¢imlerin Ustiinde gitar calip eglendikleri keyifli bir mekan oldugu anketlerde
de belirtilmistir. Ayni sekilde restoran olarak Barlar Sokagi'da tercih edilmektedir.
Caddebostan’dan sonra yogunluk Saskinbakkal’da gorilmektedir (%27). Bu da daha
cok alisveris icin gelenlerin tercih ettikleri bolimdir. Son vyillarda o6zellikle katl
magazalarin Suadiye yonine kaymasi ile Saskinbakkal’dan sonra Suadiye de en ¢ok
kullanilan bolgeler arasina girmistir (%14). %10 oraninda Go6ztepe-Feneryolu cevresini,

, %16 ‘si ise birkag sikki segmistir
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BOLUM 4

SONUC ve ONERILER

Cadde ve sokaklar; kentlerin hareket kanallari olmalari nedeniyle bireyleri ylirime,
toplu tasima, otomobil gibi farkli ulasim olanaklariyla bulunduklari yerden baska yere
ulastiran kamusal mekanlardir. Ulasim, hareket gibi temel gereksinimlerinin
karsilanmasinin yani sira farkl islevleri icinde barindiran cadde ve sokaklar fiziksel
konfor, glivenlik, ulasilabilirlik olanagi tanindiginda kullanicilara sosyallesme gezinti,

ylriime ve dinlenme eylemlerini gerceklestirebildikleri kamusal mekanlara déndsdrler.

Calisma kapsaminda ara¢ ve yaya hareketinin olduk¢a yogun oldugu istanbul Anadolu
Yakas’'nda Bagdat Caddesi kamusal bir alan ornegi olarak secilerek incelenmistir.
Yaklasik 5.5 km uzunlugundaki caddenin karsilikli yaya hareketine olanak veren
Bostanci-Kiziltoprak semtleri arasi calisma alani olarak segilmistir. Bu baglamda;
caddenin tarihi, dokusu, sosyal ve fiziksel Ozellikleri incelenerek farkli zaman
dilimlerinde ve farkli profile sahip kullanicilarla anket ¢calismasi yapilmistir. inceleme ve
gozlemlerin yani sira Sosyo demografik verileri de igeren alan galismasinin sonuglari
degerlendirildiginde Bagdat Caddesi ve yakin cevresi ile ilgili asagidaki saptamalar,

sorunlar ve ¢6ziim 6nerileri belirlenmistir:
1.Bagdat Caddesi ve Yakin Cevresinin Mekansal Analizi

Bagdat Caddesi ve yakin cevresi 6zellikle son 5 yilda kentsel dénisiim sireci ile birlikte

yogun bir bicimde mevcut dokusunu kaybetmektedir. Cadde lizerinde yer alan yapilarin
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yuksekligi degismemekle birlikte yakin gevresinde yer alan az katli yapilar yerini h

serbest ile yliksek katli yapilara birakmaktadir.

Caddenin kimligini olusturan en o6nemli etkenlerden birisi olan, konut ve ticaret
islevlerinin birlikte yer aldigi dokuda konutun yerini giderek ticaret ve ofis gibi tek
fonksiyonlu yapilara biraktigi goérilmektedir. Konut islevinin Bagdat Caddesi’nden
ctkmasi gece kullanimini azaltarak, mevcut kimliginin bozulmasinin yani sira glivenlik

sorununa neden olacaktir.

Bagdat Caddesi yakin cevresinde ticaret fonksiyonunun yer almadigi bolgelerde zemin
katlarin bos birakilarak kat adedinin arttirilmasi uygulamalari islevsel ve mekansal

olarak sokak yasantisini olumsuz etkilemektedir.

2.Cadde Kullanimini Destekleyen Kiiltiirel ve Sosyal Etkinlikler

Bagdat Caddesi; kullanicilarinin glnlik alis veris, dinlenme, eglenme ve sosyal
gereksinimleri icin uygun mekanlari barindirmaktadir. Bunun yanisira Bagdat Caddesi
sosyal kiltiirel ve sosyal etkinliklerin yapildigi bir kamusal alan olma o6zelligini de
tasimaktadir. 29 Ekim, 30 Agustos gibi bayram kutlamalari, spor etkinlikleri (bisiklet
yarislari), yilbasi kutlamalari ve protesto eylemlerinin de yapildigi kamusal bir mekan

haline gelmistir.

Yapilan anket calismasi; Bagdat caddesinin cogunlukla gezme-dolasma ve sosyallesme
amach kullanildigini  dogrulamaktadir. (%50) Sahilde diizenlenen sanat ve spor
etkinlikleri, yesil alan kullanimlari da Bagdat Caddesi’'nin yaya etkinliklerini
beslemektedir. Ozellikle hafta sonu caddenin ¢ok daha yogun olarak kullanildigi (%71)

alan calismalarinda da ortaya ¢cikmistir.

3.Kullanimdaki Degisimler

Bagdat Caddesi’'ni mevcut kullaniminin zemin katlarda ticaret, Ust katlarin ise konut,
isyeri olarak kullanildigini gormekteyiz. Ancak gittikce artan kath magazalar konut
fonksiyonunu ortadan kaldirmaktadir. Suadiye Caddebostan arasinda kalan boliimde

konut islevi oldukc¢a azalmistir. Suadiye-Saskinbakkal arasinda ozellikle yenilenen
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yapilarin yogun olarak katli magazaya donustigu gorilmektedir. Katlh magazalarin
artarak konut islevinin azalmasi ileriki siireglerde tek fonksiyonlu dokunun yani sira

glvenlik sikintisina yol acabilecegini gostermektedir.

4.Arag Yogunlugu ve Otopark Sorunu

Ulasim araci olarak ¢cogunlukla 6zel aracin kullanildigl, (%42) daha sonra toplu tasit ve
yaya ulasiminin tercih edildigi gézlemlenmistir. Ozel arag¢ kullaniminin yiiksek olmasi
trafik ve park sorununu dogurmaktadir. Bagdat Caddesi yakin cevresinde ki tim
sokaklarin belediye tarafindan Ucretli otopark olarak kullanilmasina ragmen o6zellikle

hafta sonlari otopark gereksinimi karsilanamamaktadir.

Mevcut binalarin otoparklarinin bulunmamasi da otopark sorununu arttirmaktadir.
Kentsel yenileme sirecinde yenilenen yapilarda acik ve kapali otopark yer almasina
ragmen emsalin 2.07’ye yilkselmesiyle artan yogunlugun otopark sorununa tam da

¢Ozliim bulunamayacagini distindiirmektedir.

19.yy sonunda demiryolunun gelmesi ile baslayan erisilebilirlik anlamindaki canlilik
ginimiizde demiryolu ulagiminin kesintiye ugramasi ve hizli trene bagl olarak

istasyonlarin islevini yitirmesi nedeni ile azalmis ve caddeye erisilebilirlik zedelenmistir.

75



KAYNAKLAR

[1]

(2]

3]

[4]

5]
(6]
[7]

8]
[9]

[10]

[11]

[12]

Madanipour, A.,(1999) ‘Why are the design and development of public spaces

significant for cities’, Environment and Planning B: Planning and Design, 26(6):
879-891.

Shonfield, K., (1998). At Home with Strangers: Public Space and the New
Urbanity,Working Paper 8: The Richness of Cities, London: Comedia andDemos.

Alexander, C., Silverstein, M. ve Ishikawa, S., (1977). A Pattern Language, New
York: Oxford University Press.

Carr, S., Francis, M., Rivlin, L.G. ve Stone, A.M., (1992). Public Space,
Cambridge: Cambridge University Press.

Ozbek, M., (2004), Kamusal Alan, Hil Yayin, istanbul.
Woolley, H., (2003), Urban Open Spaces, Spon Press, London.

Newman, O., (1972). Defensible Space: People and Design in the Violent City,
London: Architectural Press.

Gehl, J., (1987), Life Between Buildings, Van Nostrand Reinhold Co., New York.

EPOA (Essex Planning Officers Association), (2006). The Essex Design Guide for
Residential and Mixed Use Areas, Essex County Council.

Yazicioglu Halu, Z. ,(2010). Kentsel Mekan Olarak Caddelerin Mekansal
Karakterinin Yiriinebilirlik Baglaminda irdelenmesi; Bagdat Caddesi Ornegi,
Doktora Tezi, I.T.U., Fen Bilimleri Enstitiisi, istanbul.

Kit Campbell Associates, (2001). Rethinking Open Space, Open Space Provision
and Management: A Report for the Scottish Executive Central Research Unit,
Edinburgh: The Stationary Office.

Lang, J., (1994). Urban design: The American Experience, Van Nostrand
Reinhold, New York.

76



[13]

(14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

(23]

[24]

[25]

[26]

[27]

(28]

[29]
(30]

Gibson, J. J. (1966). The Senses Considered as Perceptual Systems,
Boston:Houghton Mifflin.

Gibson, J. J. (1979). The Ecological Approach to Visual Perception. Boston, MA:
Houghton Mifflin.

Gluck M., (1991). "Making Sense of Human Wayfinding", Review of Cognitive
and Linguistic Knowledge for Personal Navigation with a New Research
Direction, D. M. Mark, A. U. Frank, eds., Cognitive and Linguistic Aspects of
Geographic Space, 117-135, Kluwer, Dordrecht.

Moles, A., (1966). Information Theory and Esthetic Perception, University of
lllinois Press, Urbana, lllinois.

Nakayama K., (1985). ‘Biological image motion processing: a review' , Vision
Research 252 (5): 625-660.

Warren, W.H, (1995). "Self-motion: visual perception and visual control",
Epstein W., Rogers S. (eds), Perception of Space and Motion, (2nd Edition)
Academic Press, San Diego 263-325

Porteous, J. D., (1996). Environmental Aesthetics: Ideas, politics and Planning,
Routledge, London.

Gehl, J., 2008 (1987). yenilenmis baski, Life Between Buildings: Using
PublicSpace, Danish Architectural Press. Kopenhagen.

O Onal, F. Yapi Adasi I¢ Boslugunun, Kentsel Mekana Katilimina Yénelik Bir
Model Onerisi. (1997). Istanbul, YTU. Yayinlanmamis doktora tezi.

Gehl, J. ve Gemzge, L., (1996). Public Spaces - Public Life, Copenhagen: Danish
Architectural Press and the Royal Danish Academy of Fine Arts, School of
Architecture.

Cullen, G., (1961). Townscape, The Architectural Press, London.

Downs, R.M., ve Stea, D., (Ed), 1973. Image and environment: Cognitive
mapping and spatial behavior, Chicago: Aldine.

Velioglu, S., (1990). Dis Mekan Yasantisina Bagh Olarak Mimari Olcekteki Fiziksel
Bicimlenisi Degerlendirmeye Yonelik Bir Model, Doktora Tezi, Mimar Sinan
Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisi, istanbul

Hall, E. T., (1966). The Hidden Dimension, Doubleday, Garden City, New York.

Proshansky, H..M., Ittelson, H.W,, Rivlin ve G.L., 1976.
EnvironmentalPsychology, Holt, Rinehart & Winston Press, Chicago.

Erkmen, B., (1990). Sehir Kimligi ve Sehir Mobilyasi Uzerine, Arredamento
Dekorasyon 17, 88.

Lynch, K., (1960). The Image of the City, MIT Press, Cambridge.

Montgomery, J., (1998). “Making A City: Urbanity, Vitality and Urban Design”,
Journal of Urban Design, 3: 93-116.

77



(31]

(32]

[33]

(34]

[35]

[36]
[37]

(38]

[39]

[40]

[41]

[42]

[43]

[44]

[45]

[46]

[47]

[48]

Cevik, S., (1991). Mekan-Kimlik-Kimliklendirme, Trabzon Sokagi Ornegi, Doktora
Tezi, KTU Fen Bilimleri Enstitiisti, Trabzon.

Cevik, S. ve Ozen, H., (1995). Ozel-Kamusal Mekan Olgusunun Geleneksel ve
Giniimiiz Yasama Cevrelerinde incelenmesi: Kiiltiir ve Mekan, Uluslararasi VII.
Yapi ve Yasam Kongresi, Bursa, Bildiriler Kitabi, 83-96.

Tark Dil Kurumu

Gehl, J., (1971). Three Types of Outdoor Activities:Outdor Activities and Quality
of Outdor Space, in: Urban Design Reader, (2007). Carmona, M., Tiesdell, S.,
Architectural Press, Oxford, 143-146.

Gehl, J., (1987). Life Between Buildings-Using Public Space, Van Nostrand
Reinhold, New York.

Lynch, K., (1981), A Theory of Good City Form, MIT Press, Cambridge.

Celik, Z., Favro, D. ve Ingersoll, D., (1994), Sehirler ve Sokaklar, (Cev. B. Altinok),
Kitap Yayinevi, istanbul.

Turan, B., (2002). Kent ve Cevre: Kamusal Mekan Olarak Sokaklar.
Kent.fisek.com.tr/bilimsel/01.htm,1 haziran,2002.

Francis, M., 1989. ‘Control as a dimension of public space quality’, in Altman, .,
and Zube, E.H., (eds.) Public Spaces and places, Human Behaviour, 10:147-171.

Appleyard, D., 1991(1987). foreword, Public streets for public use, edited by
Moudon, A.V., New York : Columbia University Press.

Moudon, A.V., 1991 (1987). Public streets for public use, with a foreword by
Donald Appleyard, New York : Columbia University Press.

Rapoport, A., (1990)b. History and Precedent in Environmental Design, Plenum
Press, New York.

Marcus, Cooper, C. ve Francis, C., (1998). People places : design guidelines for
urban open space, New York : John Wiley Son.

Smithson, A. ve Smithson, P., (1967). Urban Structuring, Studio Vista, London.

APA-American Planning Association-, Steiner, F. R. Butler, K., (2007). Planning
and Urban Design Standards, Wiley Graphic Standards Series, Wiley, New
Jersey.

Jacobs, A.B.,(1996) (1993). Great Streets, The MIT Press.

Jacobs, J., (1984) (1961). The Death and Life of Great American Cities: The
Failure of Town Planning , Harmondsworth: Penguin Books (ilk basim 1961).

Yavuz, A., (2009) Kentsel Yaya-Alisveris Sokaklarinda Gegirgenlik Kavraminin
irdelenmesi:Dogu Karadeniz Ornegi, Doktora Tezi, K.T.U., Fen Bilimleri
Enstitlist, Trabzon.

78



[49]

(50]

[51]

[52]

(53]

[54]

[55]

[56]

[57]

(58]

[59]

[60]

[61]

[62]

[63]

[64]

[65]

[66]

Rapoport, A., (1991). “Pedestrian Street Use: Culture & Perception”, Public
Streets for Public Use, edited by A. V.Moudon, Van Nostrand Reinhold
Company, NY.

Allan, A., (2001). Walking as a Local Transport Model in Adelaide; Australia,
Walking the 21st Century, 122-134.

Chang, H., (2002) ve Human Behavior,Patternsin Office Building Placa;Three
Case Studies in Dowtown Dallas, Master Thesis, The University of Texas,
Arlington.

Carmona, M. ve Tiesdell, T., (2007). Urban Design Reader, Architectural Press,
Elsevier, Oxford.

CGaglar, N., (1992). Konut Alanlari ve Alisveris Merkezlerindeki Kent Sokaklarinin
Cagdaslastiriimalari Uzerinde Bir Arastirma, Doktora Tezi, Ankara Universitesi,
Fen Bilimleri Enstitisd, Ankara.

Marshall, S.,( 2005). Streets and Patterns, Spon Press, NY

Rapoport, A., (1977). Human Aspects Of Urban Form : Towards A Man-
Environment Approach To Urban Form And Design. Oxford: Pergamon Press.

Rapoport, A., (1990a). The Meaning of the Built Environment, Tucson,
University of Arizona Press (Revised Edition).

Rapoport, A., (1987). “Pedestrian Street Use, Culture and Perception” in Public
Streets for Public Use, Edited by Moudon, A.V., Reinhold, New York.

Schultz, C.N., (1971). Existence, Space and Architecture, London:Studio Vista.

Kilingaslan, T., (1995). Kentsel Ulasim Mekanlari ve Kalitesini Etkileyen Fiziksel
Ogeler, Mimari ve Kentsel Cevrede Kalite Arayislari Sempozyumu, i.T.U.
Mimarhk Fakiltesi, Cenkler Matbaasi, istanbul.

Southworth, M., Ben-Joseph ve E., (2003). Streets and the Shaping of Towns
and Cities, McGraw-Hill, New York.

Appleyard, D., ve Lintell ve M., (1972). "The environmental quality of city
streets: The residents’ view point", Journal of the American Insititute of
Planners, 38, 84-101.

Kose, E., (1998), Kentsel Alanlarda Kamu Kullanimli Merdivenli Sokaklar :
Beyoglu ilgesi Ornegi, Yiiksek Lisans Tezi, I.T.U. Fen Bilimleri Enstitiisu, istanbul.

Appleyard, D., (1991) (1987). Foreword, Public Streets For Public Use, Edited by
Moudon, A.V., New York: Columbia University Press.

Spreiregen, P. D., (1965). Urban Design: The Architecture of Towns and Cities,
McGraw-Hill, New York.

Lynch, K., (1984c). "Reconsidering The Image of The City", Banerjee, T. ve
Southworth, M.(1990)(ed), City Sense and City Design: Writings and Projects of
Kevin Lynch, MIT Press, Cambridge, Mass, 247-56.

Buchanan, P., (1988). "What city? A plea for public place in the public realm",
Architectural Review, 1101: 31-41.

79



[67]
[68]

[69]
[70]

[71]

[72]

(73]

[74]

[75]

[76]

[77]

Taylor, D., (2002). "Highway Rules", Urban Design Quarterly, 81:27-29.

Loukaitou-Sideris, A. ve Banerjee, T., 1998. Urban Design Downtown: Poetics
and Politics of Form, University of California Pres, Berkeley, CA.

Hass - Klau, C., (1990). The Pedestrian and City Traffic, Belhaven Press, London.

Eyice, S., (1994). “Bagdat Caddesi”; istanbul Ansiklopedisi, Tiirkiye Ekonomik ve
Toplumsal Tarih Vakfi, T.C. Kiiltlr Bakanligi, 528-531.

Ari, H., (1994). Ekonomik ve Toplumsal Gelismelerin Apartmanlasma Sirecinde
Konut Birimlerine Etkileri, Doktora Tezi, iTU Fen Bilimleri Enstitiisu, istanbul.

Tekeli ve 1., (1994). The Development of the istanbul Metropolitan Area, Ken
Basimevi, istanbul.

Kosebay Erkan, Y., Ahunbay ve Z.,( 2008), “ Anadolu Demiryolu Mirasi vee
Korunmasi ”, ITU Dergisi A, 7 (2): 14-25.

Giz, A., (1994). Bir Zamanlar Kadikdy, iletisim Yayinlari, istanbul.
Tapan, M.,( 1998). “ istanbul’un Kentseel Planlamasinin Tarihsel Gelisimi ve

Planlama Eylemleri”, 75 Yilda Degisen Kent ve Mimarlk, 75-88, Ed. Sey, Y.,
Tarih Vakfi Yayinlari, Bilango 98 Yayin Dizisi, istanbul.

Akbulut, M. R, (1994). “Kadikéy”; istanbul Ansiklopedisi, Cilt 4. Tiirkiye Ekonomik
ve Toplumsal Tarih Vakfi, T.C. Kiiltiir Bakanligr. istanbul. 329-339.

Kiray, M., (1998a). Degisen Toplum Yapisi, Baglam Yayincilik, istanbul.

80



OZGECMIS

KiSISEL BILGILER

Adi ve Soyadi
Dogum Tarihi ve Yeri
Yabanci Dili

E-Posta

OGRENiM DURUMU

Derece Alan

Lisans Mimarlik
Lise Fen Bilimleri
IS TECRUBESI

yil

2009

2011

2011-2015

: Cansu PEKSEN
: 12 Mayis 1987
: Ingilizce

: cansu_1205@hotmail.com

Okul/Universite
T.C. Maltepe Universitesi

Stleyman Demirel Lisesi

Firma/Kurum

Alp Mimarhk
Profil Mimarhk

Arsemia insaat

81

Mezuniyet Yili
2009

2005

Gorevi

Mimar
Mimar

Mimar


mailto:cansu_1205@hotmail.com

82



83



84



