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OZET

BALIKCI GEMIiSi GERi-ALIM PROGRAMININ DEGERLENDIRILMESI
(CANAKKALE iLi ORNEGI)

Ozgiir UREYIL
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Lisansiistii Egitim Enstitiisti
Su Uriinleri Avlama ve Isleme Teknolojisi Yiiksek Lisans Tezi
Danisman: Dog. Dr. Alkan OZTEKIN
23/08/2024, 44

Deniz {iriinlerimizin siirdiiriilebilirliginin saglanmast i¢in av filomuzdaki gemi
sayisinin, birim av giliclimiiziin, avcilik yasaklama tarihlerinin bilimsel olarak uygunlugun
saglanmasi gerekmektedir. Ulkemizde su iiriinleri kaynaklarinin korunmasi, su iiriinleri
avciligma ait verilerin elde edilmesi, su iriinleri aveiligi ile ilgili yiikimlilikler ile
sinirlamalarin diizenlenmesi Tarim ve Orman Bakanliginin hiikmiindedir. Balik stoklarinin
asir1 somiiriilmesi yapilan yasaklar ve sinirlamalar ile ¢oziilemedigi bir gercektir. Bu amagla
Tarim ve Orman Bakanlig1 tarafindan stoklarin korunmasi, av baskisinin azaltilmasi ve
stoklarin korunmasi i¢in 10 m ve tizerindeki balik¢i gemi sahiplerine avciliktan ¢ikmalarim
kabul etmeleri halinde destek 6denmesine iliskin tebligler ¢ikarilmistir. Avciliktan ¢ikma
destegi bagvurulari; 2012, 2013, 2014, 2015, 2016 ve 2017 yillarinda ¢ikarilan tebligler ile

Tarim ve Orman Bakanligina bagh il midiirliikleri aracilig1 ile alinmistir.

Bu c¢aligmada, Tiirkiye Cumhuriyeti Ulastirma ve Altyapt Bakanligi Canakkale
Bolge Liman Bagkanligimin Canakkale Baglama Kiitiigii ve Milli Gemi Sicilinde kayith
balik avlama tekneleri {lizerinden yapilan desteklemenin etkili olup olmadig
degerlendirilmistir. Arastirmanin ana hedefleri sunlardir: balik¢1 gemisi sahiplerinin 6nceki
balik¢ilik faaliyetlerinin tespit edilmesi, aktif balik¢ilik durumlarinin ortaya konulmasi, aktif
balik¢ilik yapan teknelerin en ¢ok avladigi tiirler ve av miktarlarinin tespit edilmesi, avcilik
faaliyetlerinin gergeklestirildigi av sahalarinin saptanmasi, gemi sahiplerinin yillik gelir ve
gider durumlarinin incelenmesi, balikciliktan ¢ikma nedenlerinin belirlenmesi, balik¢iliga

geri donme taleplerinin ortaya konmasi, balik¢iliga geri doniilmesi durumunda tercih



edilecek avcilik ekipmaninin belirlenmesi, teknenin gergek bedelinin ve program
kapsaminda 6denen degerin saptanmasi ve gemide ¢alisan personel durumundan potansiyel
istthdam sorunlarinin tespit edilmesidir. Bu amaglar dogrultusunda basvuru yapan 63
balik¢idan 52'sine ulasilmis ve yiiz yiize ile telefon araciligiyla anket yapilmistir.

Sonug olarak Canakkale ili 6zelinde yapilan balik¢1 gemisi geri-alim programinin
balikgilarin %95°1 tarafindan basarili ve olumlu bulundugu anlasilmistir. Bu ¢alisma ileriki
asamalarda yapilacak olan geri-alim programu ile ilgili politikalar gelistirilmesine ve

stirdiiriilebilir balik¢ilik yonetimi ¢alismalarina katki saglayacagi ongoriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Balik¢ilik Geri-Alimlari, Avcilik Kapasitesi, Balik¢ilik

Y Onetimi



ABSTRACT

EVALUATION OF BUY-BACK PROGRAM FOR FISHING VESSEL (SAMPLE
OF CANAKKALE PROVINCE)

Ozgiir UREYIL
Canakkale Onsekiz Mart University
School of Graduate Studies
Master of Science Thesis in Fishing and Processing Technology
Advisor: Assoc. Prof. Dr. Alkan OZTEKIN
23/08/2024, 44

In order to ensure the sustainability of our seafood, it is necessary to ensure that the
number of vessels in our fishing fleet, our unit fishing power and fishing ban dates are
scientifically appropriate. In our country, the Ministry of Agriculture and Forestry is
responsible for the protection of fisheries resources, collection of data on fisheries, regulation
of obligations, restrictions and prohibitions on fisheries. It is a fact that overexploitation of
fish stocks cannot be solved by prohibitions and restrictions. For this purpose, the Ministry
of Agriculture and Forestry has issued notifications regarding the payment of support to the
owners of fishing vessels of 10 m and over in order to protect stocks, reduce fishing pressure
and ensure sustainable fisheries. Applications for support for quitting fishing were received
through the Provincial Directorates of the Ministry of Agriculture and Forestry with the
notifications issued in 2012, 2013, 2014, 2015, 2016 and 2017.

In this study, whether the support made with the ratio of fishing vessels registered in
Canakkale Mooring Registry and National Vessel Registry is effective or not, determining
the past fishing activities of the ship owners and revealing whether they are actively fishing
or not, determining the species and the amount of catch caught by the active fishing vessels,
determining the fishing areas where they fish, determining the annual income / expense
status of the ship owner, It was aimed to determine the reasons for quitting fishing, to
determine whether there is a desire to return to fishing, to know the fishing gear to be
preferred if returning to fishing, to determine the actual value of the vessel and the value

paid in the program, and finally to determine potential employment problems from the

Vi



information of the personnel working on the vessel. 52 of the 63 fishermen who applied were

reached and a face-to-face and telephone survey was conducted.

As a result, it is understood that the fishing vessel buy-back program in Canakkale
province was found to be successful and positive by 95% of the fishermen. This study will
contribute to the development of policies related to the buy-back program to be carried out

in the future and fisheries management.

Keywords: Fisheries Buy-Back, Fishing Capacity, Fisheries Management
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BIRINCIi BOLUM
GIRIS

Balik¢ilik yonetiminde asir1 avcilii 6nlemek i¢in balik stoklari ile avcilik kapasitesi
arasinda dengeli bir iliski kurmak son derece 6nemlidir. Bu dengenin korunmasinda ¢esitli
uygulamalar kullanilmaktadir; bunlar arasinda balik¢ilik sahalarinin siireli veya siirekli
kapatilmasi, av yasaklari, av araglar1 yasaklari, av araglarinin smirlanmasi, donemsel
yasaklar ve tiir yasaklar1 yer almaktadir. Bu uygulamalardan biri de, mevcut filo durumunun
azaltilmasinda uygun bir yontem olarak kabul edilen geri-alim programlaridir. Balik¢ilikta
geri/falim programlari, mevcut filo kapasitesini azaltarak balik¢iliktaki ¢abay1 diisiirmek
amaciyla uygulanmaktadir (Holland vd., 1999). Geri/alim programlari, genelde {i¢ sinifa

ayrilmaktadir:

1) Yalniz teknelerin geri alinma programlari.
2) Yalniz lisanslarin (izinlerin) geri alinma programlari.

3) Her ikisi beraber uygulanan programlar.

Bu programlar, genellikle devlet fonlari ile desteklenmektedir (Squires, 2010). Ilk
olarak geri/alim programi, 1970 senesinde Kanada'daki somon balik¢il181 i¢in uygulanmistir
(Frazer, 1980). Bu program da bes geri-alim islemi sonucunda toplamda 300 milyon dolar

harcanmis ve filo durumunda %66 oraninda bir azalma saglanmistir (Grafton ve Nelson,

2007).

Bugiine kadar, tekneler ve lisanslar igin geri/alim programlari Ingiltere, Avustralya,
Giiney ve Kuzeydogu Asya, Kanada, Amerika, Meksika, Kolombiya ve Avrupa

balik¢iliginda uygulanmaistir.

Curtis ve Squires (2007), balik¢iliktaki geri-alimlarin hangi amagla bir yonetim araci
olarak kullanildigin1 8 madde ile agiklamaktadir;

1) Direk ekonomik etkinligi gelistirmek,

2) Filolarin modernizasyonu,

3) Yonetimler arasindaki gegisi uyarlamak,

4) Balikeilik haklarina dayali yonetim yaklasimina yonelik alternatif olusturmak,

5) Kriz ve afete yardim olusturmak,



6) Tazminat ile dagitim sorunlarina belirlemek,
7) Asir1 somiiriilen stoklari siirdiiriilebilirligini saglamak,

8) Biyolojik gesitliligi korumaktir.

Ulkemizde aveilik yapan teknelerin ruhsat alma mecburiyeti Osmanli doneminden
beri siirmektedir. Osmanli tarihinde, avcilik tezkere ile yapilmis; tezkere olmadan yapilan
avcilik, hukuki olarak sug sayilmistir. 1904 yilinda av tezkereleri ¢ikmistir. Bu tezkerelerde,
kiginin isim ve sohreti, adresi, fiziki eskal durumu, avlanacagi yer, tezkerenin hangi
tarihlerde gegerli oldugu, har¢ miktar1 ile birlikte belirtilmektedir. Av tezkereleri {izerinde
dikkatle durulmasmin sebebi, avciligin genis bir niifusu kapsamasi, har¢ bedellerinin
miktarinin biiylik yek(n tutmasindan kaynaklanmaktadir. Yiizyilin sonuna dogru, tezkere

harcinin bir boliimii Dityun-1 Umumiye’ye tahsis edilmistir (Yarct, 2009).

Kanun Evvel 1318 / 13 Ocak 1903 tarihinde Zabita Saydiye Nizamnamesi'nin 29.
maddesi tekrar diizenlenmistir. Bu diizenleme c¢ercevesinde, 39. madde su hikmii

icermektedir:

Madde 39’ a gore; Bogazici ve Marmara Denizi'nde, Bahr-1 Sefid Bogazi'nin
otesinde, hem kiyilarda hem de korfezlerde ve limanlarda balik avina yonelik siirtme
yontemiyle yapilan aveilik yasaklanmistir. Bu yasak, Bogazi¢i ve Marmara Denizi'ni
kapsadig1 gibi, bogazlar disindaki serbest denizlerde ve Osmanli sahillerinin 3 mil agigina
kadar da gecerlidir. Ayrica, makinali kayiklar ve sikafander ad1 verilen 6zel araglarla stinger
avcilig@i da yasaklanmistir. Yasagin ihlali durumunda, av araglarina, sandallara ve makinelere
yetkili makamlar tarafindan el konulmasi ve tekrar eden ihlallerde ise av araglarma el
konulmakla birlikte, kisilere 50 ila 100 lira arasinda para cezasi uygulanmasi karara

baglanmustir.

Bu diizenleme, Bogaz ve Marmara Denizi'nde balik¢ilig1 diizenleyen yeni yasaklari
ve stinger avciliginin kurallarini belirlemekte olup, yasaklara aykir1 hareket edenler igin

cezai yaptirimlar 6ngérmiistiir (Yarci, 2009).

Dilyun-1 Umumiye, oncelikle balik avciligint denetlemeye c¢alismig, 1903 yilinda
ozel teminatl, Sayd-1 Mahi Istikraz Mukavelenamesi’nin imzasinda en &nemli rolii
iistlenmistir. Ancak idare’nin zorlamalarim1 Saray ve Babiali’nin kabullenmesi, Osmanli

avcili@ini teknik agidan gelistirmis ve vergi aliminda disiplini de saglamistir (Yarci, 2009).



Kirsalda jandarmaya verilen avcilik denetim yetkisi, merkezde polis teskilatina
devredilmistir. Bu degisiklik, 5 Ra1325/5 Nisan 1322 (18 Nisan 1907) tarihinde yiiriirliige
giren Polis Nizamnamesi'nin 5. kisminda diizenlenmistir. Bu kisim, nizamnamenin 102. ila
144. maddeleri arasinda yer almaktadir ve “Mevaddi Setta” basligini tasimaktadir. Polis
Nizamnamesi'nin 116. maddesi, Sayd-1 Berri ve Bahri Nizamnameleri g¢ergevesinde su
hiikmii getirmektedir: "Sayd tezkeresi almaksizin kara (berren) ve deniz (bahren) avciligi
yapanlar, ayrica av sezonu disinda avlanmak isteyenler, tezkereleri olsa bile yasaklanacaktir.
Bu kisilerin av araglar1 ve av silahlar1 polis tarafindan alinacak ve zapt edilecektir." Bu
diizenleme, kara ve deniz avciliginin tezkeresiz yapilmasini yasaklamakta, av sezonu disinda
avlanmanin da men edildigini belirtmektedir. Yasaklara uymayan kisilerin av araglarina

polis tarafindan el konulacagi ifade edilmektedir (Yarci, 2009).

Tiirkiye'de balik¢ilik sektoriinde lisans uygulamasina 1973 senesinde baslanmustir.
1991 yilinda, ruhsat teskerelerinin diizenlenmesi sikilagtirilmig ve 1994, 1997 ve 2001 yillari
icin ¢ok az ilave ruhsat verilmistir. 2002 yilindan itibaren ise yeni ruhsat verilmemistir. Bu
tarthten sonra, mevcut balik¢i gemilerine sadece bir kez kullanilmak iizere %20 boy artisi
imkani tanmmustir (Ustiindag, 2010). Tiirkiye Istatistik Kurumu'nun (TUIK) 2014 yili
verilerine bakildiginda ise, 2013 yilinda su iiriinleri ruhsat tezkeresi olan 13,727 adet balik¢1
teknesi bulunmaktaydi. Ulkemizde 2012 yilinda ilk kez uygulamaya konulan gerialim
programi, 28328 sayili Resmi Gazete’de Haziran 2012 tarthinde yayimlanmistir. Bu
program, Tarim ve Orman Bakanligi tarafindan 2012/51 numarali ‘Balik¢t Gemisini
Avciliktan Cikaranlara Yapilacak Destekleme Tebligi’ c¢ercevesinde yliriitiilmiistiir.
Program dahilinde, su iriinleri ruhsat tezkeresine sahip 12 metre ve istii balik¢1 teknesi
sahiplerine, gemilerini avciliktan ¢ikarma karsiliginda, tekne boyuna gore belirli miktarlarda
destekleme yapilmistir. Destekleme miktarlari; 12-20 metre uzunlugundaki tekneler i¢in 10
bin TL, 21 ile 30 metre uzunlugundaki tekneler i¢in 15 bin TL ve 31 m ve iizerindeki gemiler
icin 20 bin TL olarak belirlenmistir (GTHB, 2012).

Bu calisma Ulkemizde 2012 yilinda baslayan balik¢iliktan ¢ikma desteginin 2013’te
I. kusak, 2014°de II. kusak, 2015°da III. kusak ve 2016°de ise IV. kusak geri alimlar ile
devam eden bu siire¢lerin Canakkale ili 6zelinde bes geri alim siirecinin birlikte

degerlendirildigi Tiirkiye’deki ilk calisma 6zelligini kazanacaktir.

Calisma da balik¢ilarin sosyal ve ekonomik durumlari, programdan memnuniyet

durumlari, filodan ¢ikarilan gemilerin teknik 6zellikleri ile programin verimi, basar1 veya

3



basarisizligini etkileyen sebepleri, geri alimdan sonraki siiregte balik¢ilik faaliyetlerine
devam edilip edilmedigi kapsaminda tam sayim anket 6rneklemesi ile detayli bir inceleme
yapilarak, 2012 yilinda baslayip sonrasinda devam eden 4 geri alim siirecinde balik¢iliktan
¢ikma desteginin ne derece amacina ulastigi ve beklenen sonucu verip vermedigine cevap
aranmistir. Son olarak, bu ¢alisma da Canakkale 6zelinde 2012 yilinda baslayip sonrasinda
devam eden 4 geri alim siirecinde balikgiliktan ¢ikma desteginden faydalanan Canakkale
Milli Gemi Sicilinde ve Baglama Kiitiigiinde kayitli biitiin balik avlama teknelerin tamamini
kapsamaktadir. Canakkale ili deniz sahasinda ¢alisan ve balik¢iliktan ¢ikma desteginden
faydalanan Canakkale sicili haricindeki diger liman siciline kayitli tekneler veri bulma
sikintisindan dolayi arastirma kapsami disinda tutulmustur. Balik¢ilarin sosyal ve ekonomik
durumlari, programdan memnuniyet durumlari, filodan ¢ikarilan gemilerin teknik 6zellikleri
ile programin verimi, basar1 veya basarisizligini etkileyen sebepleri, geri alimdan sonraki
stirecte balikcilik faaliyetlerine devam edilip edilmedigi kapsaminda tam sayim anket

orneklemesi ile detayl bir inceleme yapilmasi planlanmistir.



IKiNCi BOLUM
LITERATUR OZETi

Avcilik geri/ alim programi ilk olarak 1970 senesinde Kanada da yapilan Somon
avciliginda, tekneler ve lisanslarin beraber satisa ¢ikarilmasiyla baglamaktadir. Fazla filo
hacmini diistirmek i¢in uygulanan programa 950 kisi bagvuruda bulunmustur. Boylece 62

milyon dolar harcanmis ve 361 geminin satin alinmasi gergeklestirilmistir (Frazer, 1980).

Kurt ve Muse (1984) tarafindan yiiriitiilen bu arastirma, ingiltere'de somon avciligina
yonelik uygulanan ilk gerialim programini incelemistir. Arastirmada, geri-alim
programindan yararlanan 361 tekne sahibinden 2401 ile gerceklestirilen anket calismast
sonucunda, bu 240 balik¢idan %47'sinin, bagka bir tekne ve lisans ile yeniden avciliga

basladig: tespit edilmistir.

1972 yilinda lisans ve tekne fiyatlarinin artmasi ile birlikte program masraflarini
kargilayamaz hale gelmis ve siirdiiriilemediginden dolayr 1974 yilinda uygulama askiya

alinma durumuna gelmistir (Frazer, 1980).

1981 yilinda, 2,9 milyon dolar biitce ile finanse edilen ikinci geri-alim programi
kapsaminda sadece 26 tekne satin alinmistir. Bu tekneler, daha sonra agik artirma yoluyla

toplamda 660 bin dolar karsiliginda satilmistir (Kurt ve Muse, 1984).

Kurt ve Muse (1984) tarafindan gergeklestirilen ¢alismada, somon (Salmo salar,
Linnaeus, 1758) avciliginda filo sayisinin %350 oraninda azaltilmasi gerektigi One
stiriilmiistiir. Ayrica, Burlington'da somon avcilarinin %90'nin geri-alim programina destek

verdigi belirtilmistir (Bacl, 1981).

1993 yilinda Kanada'da, ticari filoda balik avlama kapasitesini azaltmak amaciyla bir
pilot geri-alim programi uygulanmistir. Bu programin sonuglarina goére, toplam avciligin
%1,6 oraninda azaldig1 gozlemlenmistir. Ayrica, mevcut av miktarinin yerine gercek av
miktarina dayanan bir geri/alim programinin daha fazla av kapasitesi saglayacagi

belirtilmistir (Mylchreest, 1993).



1996 yilinda uygulanan geri-alim programi, av ekipmani ve av sahasi ile filo
miktarmi %20 oraninda azaltmay1 ve kalan teknelerin daha verimli ve izlenebilir hale
gelmesini amaglamigtir. Bu program kapsaminda balikgilar, av araglari ve av sahasi tercihleri
konusunda yonlendirilmistir. Hiikiimet tarafindan finanse edilen bu programda, girgir
aglarinda hedeflenen %20 azalma saglanamamis; ancak uzatma aglarinda %20 oraninda bir

azalma gerceklestirilmistir. Sonug olarak, filoda onemli bir azalma saglanmistir (James,

1996).

Grafton ve Nelson (2007), Kanada balik¢iligini ve somon baligi miktarlarini
stirdiirtilebilir kilmak amaciyla gerceklestirilmistir. Bin 409 tekne ve avcilik lisans alimiyla
somon avciligi filosunda %43 oraninda bir diislis saglayan en biiylik geri/ alim programini
incelemislerdir. Caligsmalarinda, 1996 yili ile 1998-2000 yillart arasindaki iki biiyiik geri-

alim programina odaklanarak, bu programlarin basar1 durumlarini1 degerlendirmislerdir.

1970 yilindan 2000 yilina kadar Somon balik¢ilig1 geri-alim islemleri i¢in 300
milyon Kanada dolart kullanilarak 5 geri-alim programi uygulanmis ve somon balik¢1 gemi

say1si ligte iki oraninda azaltilabilmistir.

Kaynaklarin korunmasi ve balik¢ilik kapasitesinin azaltilmasi amaciyla 1980 yilinda
Oregon Nebhri 1grip ile somon avciligi izinli geri-alimi programi ABD hiikiimeti tarafindan

finanse edilmistir (Carter, 1996).

En kaliteli filoyu olusturmak i¢in lisanslarin devredilmesine de izin vererek diger
taraftan lisans sayisin1 miimkiin oldugunca azaltmay1 amaglayan bu programda tekne ve av
arac1 tahsisinde diizenleme yapilmamis ve yiiksek teklifler diger bir lisans sahibinden

lisansini satin almak kosulu ile avciliga yeniden baslayabilmistir (Carter, 1996).

Geri/alim yapilan ruhsatlarin avcilik durumlari, toplam av durumunun %22'sini
temsil etmektedir. Bu durum, filo kapasitesinde %30,5 bir azalma saglanmasina yol agmistir
(ODFEN, 1987). Ancak, program boyunca av ve kaynaklarda gozlemlenen artisa ragmen,
1988 yilindan sonra av miktarlarinin azalmasi ve yetersiz hasilat, bu durumun balik¢iliktan

uzaklasanlarla iligkili oldugunu gostermektedir (Carter, 1996).



1975 yilinda, ABD somon avciliginda 18rip, olta ve uzatma ag1 gibi ¢esitli av
araglarin1 kapsayan ilk geri-alim programini baslatmistir. Bu program kapsaminda toplamda
5,3 milyon dolar harcanmis ve 253 tekne ile av araci satin alinmistir. Ancak, %40 oraninda
balik¢inin tekne ve lisanslarini satmalarina ragmen yeni tekne, lisans ve av araci edinerek

avciliga devam ettikleri tespit edilmistir (Kurt ve Muse, 1984).

Ilk geri-alim programi, 1979 yilinda lisans, tekne ve av araglarinin beraber
satilabilmesine olanak taniyacak sekilde degistirilmistir. Bu program kapsaminda, lisanslar
piyasa degerinin altinda bir bedelle satilmistir. Sonug olarak, 11 tekne ve 239 lisans

piyasadan geri alinmistir (WDF, 1985).

1980 yilinda gergeklestirilen 3. asamada, 325 kisinin basvurdugu ve yalnizca 198
lisansin devre dist birakildigi bir geri-alim programi uygulanmistir. Bu asamada, lisans
sahiplerinden lisanslarini ellerinde tuttuklar1 siireye bagli olarak belirlenmis bir fiyat
karsiliginda lisanslar alinmistir. 1981 yili itibariyla, filo miktarinda %9 oraninda bir azalma

saglanmistir (WDF, 1986).

1981 yilinda baslayan 4.asamada, balik¢ilara sadece lisanslarini satma segenegi
sunulmus veya en az 10 y1l boyunca kiy1 balik¢iliginda kullanilmamasi sartiyla lisanslariyla
birlikte teknelerini de satma imkani taninmistir. ABD (Washington)'da, 10 y1l siireyle avcilik
yapmama taahhiidiinde bulunanlara, teknelerin gegerli degerinin %30 fazlas1 6denmistir. Bu
uygulama sonucunda, balik¢iliktaki lisanslarin %32 oraninda bir azalma saglanmistir (WDF,

1985).

1995 yilinda uygulanan lisans geri-alim programui, olta balik¢iligi, Kolombiya Nehri
18r1p balik¢iligt ve somon avciligr yapan lisanslt balikgilara yonelik olarak hedeflenmistir.
Bu program, her lisans kategorisi i¢in 4 milyon dolar biitge ile siirdiiriilmistiir (Breeden,
1996).

1995 yili lisans sonlandirma programi icin lisans sartt getirilmistir. Boylece,
toplamda 190 lisans, 81 Kolombiya Nehri 1grip lisansi ile 23 somon avciligi lisansinin

geri/alimi1 gergeklestirilmistir (Breeden, 1996).



1985 yilinda Kuzey Avustralya karides avciliginda, 8 milyon dolar biit¢e ile
baslatilan "Gontllii Uyum Projesi" adli geri/alim programi uygulanmistir. Bu program,
sinirli sayida katilim, alan ve av araci sinirlandirmalari ile yonetilmistir ve 1987 yilinda av
aract simirlandirmast getirilmistir. Fakat, geri-alinan trol teknelerinin sayisi, karides

thracatindaki diisiisii telafi edememis ve program kismen basar1 saglamistir (Holland, 1999).

Kuzeydogu dip avciliginda kapasitesi azaltma girisimi 1995°te bir pilot programla
baglamistir. Program 2 milyon Avustralya dolart ile finanse edilmistir. Ancak istenilen
sonuglara ulagilamamustir. Sinirli erisim ruhsath tekneler, belirli sayida deniz is giicii ile

sinirlandirilmistir (NEFMC, 1996).

1996 yilinda, avciliktan olumsuz etkilenen balikgilara destek igin, balikegilik
kapasitesini en az maliyetle azaltarak balik stoklarinin devamliligini saglamak igin 25
milyon dolar ile desteklenen daha kapsamli bir geri/alim programi baslatilmistir (NOAA,
1996a).

Balikgilarin aveiliga donmeleri ile ilgili bir kisitlama sunmayan program, dip baligi
avciligi ve teknelerine bagli ruhsatlarin birakilmasini mecbur birakmugtir. Hiikiimet tekne
sahiplerine, teknenin istedikleri kisimlar ile av araglarini tekrar kullanmak tizere
kurtarabilme olanagi tanirken teknenin donataninin tekneyi ¢evreyle ilgili olarak emniyetli
bir sekilde hizmet disina ¢ikarmasini yada batirmasini istemistirler. Tekne sahibinin
teknesini lisansli bir kigiye devretmesine izin verilmemistir. Sadece egitim, amaciyla kamu
kurum ve kuruluslarina hatta bagka iilkelere bagis veya devir yapilmasina izin verilmistir
(NOAA 1996a).

Geri-alim programi, 1991 ile 1994 yillar1 arasinda, her dort yildan ticiinde ruhsath
dip balik¢iligr satiglarindan elde edilen gelirlerinin %65'in1 belgeleyen tekne sahipleriyle
smirlt olarak uygulanmistir. Program, eski avlara dayali bir puan sistemine gore
siniflandirma yapilarak 25 milyon Avustralya dolar1 biitge ile degerlendirilmistir.
Tekliflerde, ruhsat sinifi, liman, av aract veya hibelerin belirli gruplar arasinda

dagitilmasinda kullanilabilecek diger kriterler dikkate alinmamigtir (NOAA, 1996b).



Programa i¢in basvuru yapan 114 gemi arasindan, teklifleri 1,9 milyon Avustralya
dolarina esdeger 11 tekne secilmistir. Bugiine kadar 16 milyon Avustralya dolarimi gecen
tekliflerle, boylar1 11-27 m arast 56’dan fazla trol ve girgir teknesi geri alinmistir (NMFS,
1996).

1992 yilinda Kanada da (Gadus morhua, Linnaeus, 1758) avciligi gegici olarak
yasaklanmistir. Baglangigta 2 yil olarak Ongoriilen bu yasak, stoklarin azalmaya devam
etmesi nedeniyle daha uzun siire uygulanmistir. Yasaklama, balik¢iliga dayali ekonomisi

olan Newfoundland'in gelir ve istihdam acisindan olumsuz etkilenmesine yol agmistir

(Parsons, 1993).

1993 yilinda, Kanada da avcilik kapasitesini azaltmay1 ve balik¢ilar i¢in yeni is
imkanlar1 saglamay1 amaclayan Atlantik Dip Balig1 Stratejisi adli geri-alim programi

baglatilmistir. Bu program, 271 milyon dolar biit¢e ile finanse edilmistir (Huggins, 1996).

Kanada'daki 1stakoz avciligi, 1967, 1969 ve 1997 yillarinda balik¢iligin sona
erdirilmesi ve goniillii balik¢ilardan sonra faaliyetlerine devam etmek isteyen 1stakoz avcilari
icin siirekli ve artirilmig gelir saglama amaciyla bir geri-alim programi uygulanmistir. 1968
ve 1972 yillar arasinda, tekne sayisinda %8,7'lik bir azalma gozlemlenirken, aynt donem
igerisinde tuzak sayisinda %35,6'lik bir artis kaydedilmistir. Ancak, tekne ve av araglarina
yapilan sabit yatirimlarin piyasa degerlerinin sinirli olmasi nedeniyle, hedeflenen sonuglara

yeterince ulagilmamistir (DFO, 1981).

Geri-alim politikasi, ti¢ y1l siireyle uzatilmistir. Program kapsaminda, 1978 yilinda
mevcut alt1 bin 941 lisansin %22,6’sina denk gelen bin 571 lisans hizmetten gikarilmistir.
Lisanslart iptal edilen balik¢ilardan %40,5’1 diger balikeilik sektorlerinde faaliyet
gostermeye devam etmis, %25,1°1 emekliye ayrilmis ve %34,4’i balikgilik disindaki
sektorlere yonelmistir. Balikcilik meslegine devam edenlerin net gelirlerinde bes katina
kadar bir artis saglanmis; buna karsilik, tekneler genisletilmis, daha giiclii ve donanimli hale
getirilmistir. 1976'dan 1987'ye kadar olan donemde, sermaye maliyeti on katina ¢ikmistir
(Pringle ve Burke, 1993).



Norveg'in girgir balik¢iligr sektoriinde, 1970-1979 yillar1 arasinda tekne sayisi
319'dan 271'e diiserken, filonun avcilik kapasitesinde artis gézlemlenmistir. Norveg girgir
balik¢iligi, ringa baligi (Clupea harengus, Linnaeus, 1758), Merlangius merlangus
(Linnaeus, 1758) ve Mallotus villosus (Miiller, 1776) gibi ag¢ik deniz tiirlerinde
uzmanlasmistir. Bu dénemde, ortalama bir teknenin genisligi artmis ve yeni teknelerin
maliyeti yilikselmistir. Girgir avcilifinda yeni makineler ve nakliye ekipmanlarinin fiyat
endeksi %48 oraninda artarken, 1977-1984 yillar1 arasinda yeni girgir gemilerinin fiyat
endeksi %97 oraninda yiikselmistir. Bu gelismelerin ardindan, Norveg hiikiimeti 1979'da
balik¢iligin verimliligini artirmak ve av kapasitesini %25 oraninda azaltmak amaciyla bir
geri-alim programi baglatmistir. 37 milyon ABD dolar biitge ile finanse edilen bu program,
gemilerin 1skartaya ¢ikarilmasi, degistirilmesi veya yabanci balik¢ilara satilmasi
hedeflenmistir. Program sonucunda, (M. villosus) balik¢iliginda yillik 6,5 milyon dolar
kazang saglanmis ve programin 6-7 yil i¢inde kendi giderlerini karsilamas1 6ngoriilmiistiir
(Hannesson, 1986). Sonug¢ olarak, 67 tekne avciliktan ¢ikarilmis ve satilmistir. Hibe
degerleri mevzuatla belirlenmis olup, programdan elde edilen kazancin masraflardan yiiksek
oldugu bildirilmistir. Ancak, program sonucunda herhangi bir biyolojik etki
gbzlemlenmemistir. Kalan tekneler, kotalarin1 tamamen kullanma egiliminde olduklarindan,

1984'ten itibaren balik stoklarinin azalmasi nedeniyle iki kez yasaklama getirilmistir.

Danimarka balik¢iligi, temelde olta balik¢iligi, girgir balikgiligr ve gesitli tiirleri
hedefleyen filolarla siirdiiriilmektedir (Salz, 1991). 1994-1995 yillarinda, bireysel yatirimlar,
Avrupa Birligi fonlar1 ve kamu kaynaklartyla finanse edilen geri-alim programinin amaci,
Danimarka balikgilik filosuna kayitli 16 bin gros tonluk (yaklasik 150 tekne) azaltmakti.
Programin ilk asamasinda, balik¢ilik sektoriinii ekonomik olarak gegerli kilmak ve mevcut

kaynaklart siirdiiriilebilir hale getirmek hedeflenmistir (Frost vd., 1995).

Danimarka otoriteleri tarafindan 20.627.000 ABD dolar1 harcanarak uygulanan geri-
alim programinin ikinci asamasinda, hedeflenen teknelerin 5 gros ton ve lizeri olmasi,
gecmiste yliz giinden fazla baliga ¢ikmis olmalari ve balik¢inin teknenin en az iki yil sahibi
olmas1 gibi kriterler getirilmistir. Sonug olarak, 1987 yilinda toplam tekne sayisinda %30 ve
kayitli gros ton degerinde %34'ten fazla bir azalma gozlemlenmistir. Danimarka igin
program basarili olarak degerlendirilmis, filo miktar1 onemli derecede azaltilmis ve

balik¢iligin verimliligi artmistir (Frost vd., 1995).
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Danimarka, diger Avrupa Birligi iiyesi iilkeler gibi, balik¢ilik kapasitesindeki
biliyiimeyi durdurmayi basaramamistir. Geri-alim programinin ilk temel amaci, balik¢ilik
kapasitesindeki artig1 durdurmakti. Programin ikinci agamasinda, tekne motor giiciiniin %2
ve kayitli groston %3 oraninda azaltilmasi planlanmis; son agamada ise motor giicliniin %8
ve kayith groston %7 oraninda azaltilmasi hedeflenmistir (Frost ve dig., 1995). Ayrica,
algarna filosunun kapasitesi 1987-1993 yillar1 arasinda %12 oraninda azaltilmistir (Frost vd.,
1995).

Ingiltere balikciligi, 1970 yili dncesinde neredeyse agik erisime tabi idi; yani
lisans/ruhsat olmadan balik avlanabiliyordu. Ancak, takip eden on y1l i¢cinde ¢esitli balik¢ilik
alanlarinda lisanslandirma programlart baglatilmistir. 1984 yilinda, Ortak Balikeilik
Politikast ile uyum saglamak amaciyla balik¢ilik yonetiminde diizenlemeler yapilmis ve
baski altinda oldugu diisiiniilen balik¢ilik alanlarinda sinirlandirilmis bir lisanslandirma
plan1 olusturulmustur. Bu planin amac, ingiltere filosunu 1996 yilinin sonuna kadar kayitlh
gros tonajda %17 ve KW degerinde %15 oraninda azaltmaktir. Hizmetten ¢ikarma planinin
ilk finansmam, kismen AB yonetmelikleri tarafindan desteklenen Ingiliz devletinden

saglanmistir (UKMAFF, 1995).

1993'ten bu yana ii¢ kez uygulanan hizmetten ¢ikarma programinda, hizmetten
ayrilma hibesi alabilmek i¢in; gemi sahibinin balik¢iligi bir daha yapmamak iizere
birakmasi, teknenin en az 10 yasinda olmasi, Ingiltere’de kayitli ve 10 m’den uzun olmast,
geminin hem 1994 hem de 1995 yillarinda en az 75 giin balikgilikta kullanilmis olmasi
gerekmektedir (UKMAFF, 1996). 1995 yilinda filo, kayith gros ton %7 oraninda bir azalma
yasamistir. Biyolojik etkilerin kisa siirede tespit edilmesinin zor oldugu, ancak durumun

daha da kétiilesmedigi belirtilmistir (UKMAFF, 1995).

Ulkemizde ise 2012 yilinda baslayan balik¢iliktan ¢ikma destegi 2013’te 1. asama,
2014°de II. asama, 2015°da III. asama ve 2016’de ise IV. asama geri alimlar ile devam
etmigtir. Balik¢ilik kapasitesini azaltarak “su  drlinleri kaynaklarinin  korunmasi,
stirdiiriilebilir igletilmesi ve stoklar lizerindeki av baskisinin azaltilmas1” hedefiyle baslatilan
L. kusak geri-alimi programinin sonuglari, balikgilik sektorii ve balik¢ilik yonetimi ile ilgili
kesimlerin geri-alim1 destekleme programini degerlendirmesi yapilmistir (Goktay vd.,
2018).
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I. kusak geri-alimi1 programinin degerlendirildigi ¢alismada, 6zgilin anket verileri,
daha 6nceki c¢alismalar ve Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel Midiirliigii’nden (BSGM)
saglanan veriler kullanilmistir. ilk programin karar asamasindan &nce diinyadaki benzer
geri-alim programlarinin dikkate alinip alinmadigi, sonuglarindan ne 6l¢iide yararlanildigi
belirlenememistir. Ilk program sonrasi baslatilan doért ayr1 geri-alim programinm, ilk
programdan elde edilen deneyimlerin 1s18inda ilerlemedigi, 12 m boy limitinin 10 m’ye
cekilmesinin gerekgesinin anlagilmadigr ve daha biiyiik teknelere yapilan 6demelerin
artirnlmasinin ~ biiyilk 6lgekli gemilerin programa ilgi godstermemesi nedeniyle
gerceklestirildigi anlagilmistir. Calismaya katilan balik¢ilarin %75 inin balik¢ilik yaptiklar
alanlardaki su iiriinleri kooperatiflerine iiye olmasina ragmen, bu kooperatiflerin programin
disinda tutulmasi ve deneyimlerinden yararlanilmamasi programin basarisini olumsuz

etkilemistir (Goktay vd., 2018).

Denizlerdeki stoklar tizerinde baskin olan 30 metre ve tizeri tekne sahiplerinin geri-
alim programindan yararlanmama nedenleri incelenen ¢alismada programin basarisi
arastirllmistir. Ayrica, programin uygulanmasi, karsilasilan sorunlar ve ¢6ziim Onerileri ele
alinmistir. Bu c¢aligmada, balik¢1 teknesi geri-alimi programinin ulastigi sonuglar, 6zgiin
anket verileri, onceki c¢alismalar ve bakanliktan saglanan verilerle analiz edilmistir.
Programin en biiylik avantajinin, karsiz hale gelen balik¢i gemilerinin piyasa degerinin
tizerinde geri alinmasi oldugu, ancak bu durumun 30 metre tizerindeki tekneler igin gegerli
olmadigi, biiyiik biitceli bir program uygulanmadan o6nce balik¢ilik yonetimi ile ilgili
caligmalar yapilmis akademisyenlerle goriismelerin  programin basarisina  katki

saglayabilecegi belirtilmistir (Bilgin vd., 2019).

Ekmekgci ve Unal (2019) yaptiklar1 galismada, II. kusak geri-alim programindan
yararlanan tekne sahiplerinin sosyo-demografik ve ekonomik o&zellikleri ile gemilerin
ozellikleri hakkinda bilgi verilmis, diger iilkelerde gerceklestirilen geri-alim programlari ve
Tiirkiye’deki bir Onceki programla karsilagtirmalar yapilmistir. Bu karsilastirmalar,
gelecekte baslatilacak benzer programlara rehberlik edebilir, sektoriin daha iyi anlagilmasina

ve daha iyi yonetilmesine katkida bulunabilir.

II. kusak geri-alim caligmasinin degerlendirilmesinde, destekten yararlanma hakk1

kazanan balik¢1 gemisi sahipleriyle yapilan anketlerle toplanan veriler, BSGM verileri, geri-
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alim programi ile ilgili diger ¢alismalar ve TUIK verileri kullanilmistir. Deniz koruma
alanlarinin trol ve girgirlara kapatilmasiyla ilgili goriislerin geri-alim programinda dikkate
aliabilecegi, bu 6zel alanlarda stirdiiriilebilir balik¢iligin tesvik edilebilecegi ve bu alanlarin
biiytik 6lcekli balik¢iliga kapatilabilecegi belirtilmistir. I. programda; 12-21 m arasi balike1
gemisi sahiplerinin %71°1 ve 21 m ve lizeri gemi sahiplerinin %50’sinin 6deme miktarindan
memnun olmadigi, gemi boyu arttikca programin avantajini kaybettigi sonucu ortaya

konmustur (Ekmekgi ve Unal, 2019).

III. kusak geri-alim programinin degerlendirildigi ¢calismada, programa ilgi gosteren
balik¢ilarin nedenleri, bu balik¢ilarin  sosyo-demografik ve ekonomik o6zellikleri,
programdan memnuniyet durumlar1 ve filodan ¢ikarilacak teknelerin 6zellikleri agikliga
kavusturulmus; Tirkiye’de gergeklestirilen dnceki iki geri-alim programiyla karsilagtirmali
analizler yapilmistir. Sonuglarin, geri-alimi programlariin potansiyel etkilerini ve balik¢ilik
sektoriinii nasil etkileyecegini daha iyi anlamak ve yonetimsel tedbirler almak i¢in rehberlik

saglanmas1 hedeflenmistir (Unal ve Bodur, 2020).

Unal ve Bodur (2020) III. kusak calismasinda, programa katilan balik¢1 gemisi
sahipleriyle Ekim-Kasim 2015 tarihlerinde telefon anketleriyle toplanan veriler
kullanilmigtir. Bu tiir programlarin basarili olabilmesi i¢in Onceki deneyimlerden
yararlanilmasi, iy1 bir planlama yapilmasi, program sonuglarinin izlenmesi ve ek tedbirlerle
desteklenmesi gerektigi, Tiirkiye’de programi yoneten idari mekanizma tarafindan takip
edilmesi ve gerekli dnlemlerin alinarak programin maksimum fayda saglayacak sekilde

yuriitiilmesi gerektigi vurgulanmustir.

Unal ve Bodur (2020) IV. kusak calismasinda, 6nceki programlarin ele aldig
konulara agiklik getirilerek Tiirkiye’deki geri-alim programlarinin sonuglar1 hakkinda bilgi
sunulmus ve ilgili politikalarin gelistirilmesine katkida bulunulmasi hedeflenmistir. IV.
kusak ¢alismasinda, ana kitleyi en iyi sekilde temsil edecek 6rnek sayisinin belirlenmesinde
oransal yaklagim yontemi kullanilmistir. Mevcut geri-alim programinin insan bilesenini ne
Ol¢iide dikkate aldigy, siirdiiriilebilir balik¢iliga ve daha etkili bir balik¢ilik yonetimine nasil

katki sagladig1 sorgulanmaistir.
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UCUNCU BOLUM
MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal/Yontem

Calismanin birincil verileri, balik¢1 gemisi geri-alim programindan yararlanan balikgi
gemisi donatanlari ile yiiz yiize ve/veya telefon goriismeleriyle elde edilen anket verilerdir.
Anket gerceklestirilen yerler 4 bolgeye ayrilmistir. Canakkale (Merkez), Saros Korfezi, ve
Adalar (Gokgeada, Bozcaada) ile Edremit Korfezi olarak tespit edilmis ve Kocagesme,
Kavak, Adilhan, Lapseki (Merkez), Lapseki (Cardak), Sevketiye, Karabiga, Kemer,
Komiirlimani, Giineyli, Ecelimani, Kabatepe, Gelibolu, Eceabat, Kumburun, Sokakagzi,
Seddiilbahir, Giizelyali, Kepez, Yenikoy, Kumkale, Giilpinar, Kii¢iikkuyu, Dalyan, Sivrice,
Babakale, Altinoluk, Akcay, Giire Iskelesi, Gokgeada (Ugurlu), Gokgeada (Kuzulimani),
Canakkale (Sarigay), Gokgeada (Kalekdy), Canakkale (Merkez), Bozcaada anket bolgeleri

olarak belirlenmistir.

Ikincil veriler ise Canakkale Bolge Liman Baskanligi Gemi Sicil Biriminden
saglanan bahse konu balik¢i gemisi geri-alim programindan faydalanan balik¢i gemisi

donatanlar1 ve onlarin iletisim bilgilerinden elde edilen verileri icermektedir.

Ucgiinciil veriler ise balikgr gemisi geri-alim konusunda yapilmis, calistay,

uluslararasi aragtirma/derleme, seminer, tez, sonuglarindan destek saglanmistir.

Arastirma Sorusu:
2012 yilinda baslayip sonrasinda devam eden dort geri alim siireci kapsaminda

balik¢iliktan ¢ikma destegi amacina ulagmis midir?

Arastirmanin alt sorular1 ise asagidaki gibidir:
1) Yillara gore balik¢iliktan ¢ikma destegine yapilan bagvuru sayisi nedir? Bu say,
Canakkale siciline kayith balik¢i teknelerinin orani ile nasil iligkilidir?
2) Balikgiliktan ¢ikma destekleme programinin basarist ya da basarisizliginin

sebepleri nelerdir?
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3.2. Veri Toplama

Canakkale Bolge Liman Bagkanligmma basvuru yapan balik¢i gemisi geri-alim
programindan faydalanan 63 balik¢inin 52’°sine ulagilmis tam sayim yontemiyle yiiz yiize
ve/veya telefon araciligi ile anket yapilmistir. 2013 yilinda yedi (7), 2014 yilinda otuz {i¢
(33), 2015 yilinda on yedi (17) ve 2016 yilinda alt1 (6) bagvuru alinmis ve balik¢i gemileri
hizmetten cekilmis ve Makine Kimya Endiistri Izmir (Aliaga) gemi-sokiim tesislerinde

ayrigtirma islemine génderilmistir (Tablo 1).

Tablo 1

Program basvuru yil1 ve sayisi

Basvuru yih Basvuru sayisi
2013 !
2014 33
2015 17
2016 6
Toplam 63

Balik¢1 gemisi geri-alim programindan faydalanan elli iki (52) balik¢1 gemisinin kirk
altistnin (46) 0 ila 12 metre araliginda oldugu, altisinin (6) ise 12 ila 20 metre aralifinda
oldugu, bagvurularin %88,5’ini 0-12 metre teknelerin, %11,5’ini ise 12-20 metre teknelerin

olusturdugu anlasilmaktadir (Tablo 2).

Tablo 2
Bagvuru yilina gore tekne boylari
Basvuru yih Tekne boyu (0-12 m) Tekne boyu (12-20 m)
2013 1 4
2014 25 2
2015 14 0
2016 6 0
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Sekil 1 (devami). Anket gergeklestirilen kisi ve yerlerden bazilart
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3.3. Verilerin Degerlendirilmesinde izlenen Yontem

32 soru bulunan ankette 5 boliim vardir. Bu boliimlerde sosyo-ekonomik veriler,

sosyo-demografik veriler, tekne verileri, personel sayisi ve balik¢1 gemisi geri/alim programi

hakkindaki goriislerle alakali sorular yer almaktadir.

Anket ¢alismasi ile amaclananlar;

1)

2)

3)

4)

5)

6)

Geri-Alim programindan yararlanan tekne donatanlarimin aktif balik¢ilik yapip-
yapmadiklarinin ortaya koyulmasi,

Geri-Alim programindan faydalanan teknelerin en ¢ok avladigi tir ve av
miktarinin tespit edilmesi,

Programdan faydalanan tekne sahiplerinin avcilik yaptigi av sahalarinin tespit
edilmesi,

Ekonomik veriler ile tekne sahibinin yillik gelir- gider durumunun &grenilmesi,
Programdan faydalanan tekne sahiplerinin avciliktan ¢ikma nedenlerinin tespiti,
Gemi sahiplerinin geri-alim programindan memnun olup olmadigmin tespit
edilmesi,

Teknedeki personel bilgilerinden mevcut istihdam sorunlarinin tespit edilmesi,

Bu calismada balik¢1 sektoriiniin, ilgili devlet kurum/kuruluslarin, konuyla ilgili

bilim insanlar1 ve diger paydaslarin ilgilenecegini tahmin ettigimiz su sorulara cevap

istenmistir:

1) Programa hangi boy araliklarinda (kiiciik 6lgekli balik¢i-biiyiik 6lgekli baliker)

ne sayida katilim oldu?

2) Program igin bagvuruda bulunan teknelerin teknik 6zellikleri nelerdi?

Gemi /ana makine yaslar1?
Yillik deniz is giinii sayilarn?

Makine giicii?

3) Geri-alim programina katilan balik¢ilarin demografik yapi ve 6zellikleri nedir?

Geri-alim programina katilan balik¢ilarin yas dagilimi?
Balik¢ilik tecriibe yillar1 neydi?
Programdaki balik¢ilarin av sahalar1?

Programdan yararlanan balik¢ilarin kag1 bagka bir tekne ile avciliga devam etti?

19



Hangi av aracini tercih etmekteydi?
4) Teknede personel ¢alistirip ¢alistirtlmadigi?

Tayfa bilgilerinden yola ¢ikilarak olusabilecek potansiyel istihdam sorunlar1?
5) Balikgilarin en ¢ok avladigi balik tiirii?
6) Teknelerin gergek degeri, tekne sahiplerinin beklentisinin karsilastirilmasi?
7) Balik¢ilig1 birakanlarin hangi sebepten biraktigi?
8) Balik¢iligr birakanlarin genel 6zellikleri?

9) Geri/alim1 programindan memnun kaldilar m1?

Canakkale ili &zelinde balik¢i gemisi geri-alim programindan faydalanan 63
balik¢inin 52’°sine ulasilmis tam sayim yontemiyle yiiz yiize ve/veya telefon araciligi ile

yapilan anket ¢alismas1 2023 yilinda tamamlanmaistir.

Elde edilen anket verileri elektronik ortama taginmis Microsoft Excel programi

vasitasi ile analiz yapilmis ve degerlendirilmeye alinmistir.
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DORDUNCU BOLUM
ARASTIRMA BULGULARI

Arastirmaya ait bulgular geri alim programina ait dort (4) kusak kapsaminda
incelenmis, anket ile elde edilen veriler ondort (14) anket sonucuna gore degerlendirilmis ve

yorumlanmustir.

4.1. Geri-Ahmlara ait Bulgular
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Sekil 4. Katilimcilarin yas araligi

Katilimcilarin 2013 yili bagvurularinda yalnizca 49-58 ve iizeri yas gruplarinda yer
aldigi, sonraki yillarda bu dagilimin degistigi ve geng yas gruplarina dogru kayma oldugu
goriilmektedir. 2014 yi1linda 39-48 yas grubundaki katilimcilarin sayisinda belirgin bir artig
gergeklestigi, 2016 yilina gelindiginde ise, daha dengeli bir dagilim gézlenmektedir. Ancak
genel olarak katilimci yaglarmin arttigi ve genglerin bu alanda daha az yer aldigi
goriilmektedir. Bu yas dagilimi, balik¢ilik sektoriinde yer alan bireylerin yash niifusa daha

fazla egilim gosterdigini ortaya koymaktadir (Sekil 4).
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Sekil 5. Katilimeilarin 6grenim durumu

Katilimcilarin 2013 yili bagvurularinda %40’ min ilkokul, diger %40’mnin lise,
%20’sinin ise ortaokul mezunu oldugu tespit edilmistir. 2013 yilinda, egitim seviyesinin
genellikle diisiik oldugu, ilkokul ve ortaokul mezunlarinin agirlikta oldugu goriilmektedir.
2014 yilinda ilkokul mezunlarinin sayisinda 6nemli bir artis yasanirken, yiiksekogrenim
goren bireylerin sayisinda belirgin bir degisiklik gozlenmemektedir. 2016 yili itibaryla,
yiiksek lisans ve doktora seviyesinde egitim almis bireylerin sayisinda kiigiik bir artig
olmasina ragmen, genel olarak balik¢ilik sektdriinde egitimin diisiik seviyede kaldig:
gozlenmektedir. Egitim seviyelerindeki bu dagilim, sektordeki bireylerin egitim diizeyinin

oldukga sinirli oldugunu gostermektedir (Sekil 5).
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Sekil 6. Katilimcilarin bakmakla ytikiimlii oldugu kisi say1s1

Bakim yiikiimliiliikleri 2013 yilinda yalnizca 1-3 y1l aralifinda yogunlagmistir. 2014
yil1 itibar ile 4-6 yil bakim yiikiimliiliigli olan katilimeilarin sayisinda 6nemli bir artis
yaganmigtir. 2016 yilinda ise, bakim yiikiimliiliikklerinin genel olarak kisa vadeli oldugu
goriilmektedir. Bu durum, katilimcilarin bakim konusuna yonelik yiikiimliiliklerinin
cogunlukla kisa vadeli oldugunu ve uzun vadeli bakimin sinirli kaldigin1 géstermektedir

(Sekil 6).
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Sekil 7. Katilimcilarin tecriibe yili

2013 yilinda yalnizca 40-49 y1l tecriibesine sahip balik¢ilarin varlig dikkat ¢ekerken,
2014 yilinda daha genis bir tecriibe aralig1 ve artan katilimer sayisi goriilmektedir. 2014 yili,
ozellikle 50 yil ve iizeri tecriibesi olan balik¢ilarin yiiksek katilim gosterdigi bir yil olarak
one c¢ikarken, sonraki yillarda bu gruptaki katilimer sayisinda belirgin bir azalma
gbzlemlenmistir. Bu azalma, yasl balik¢ilarin sektorden cekildigini ya da programdan
ayrildigini gosterebilir. Ayrica, 2016 yilinda 0-9 yil tecriibesi olan balik¢1 sayisindaki artis,
geng ve deneyimsiz balik¢ilarin sektore girig yaptigini ve balik¢ilik sektdriinde bir yenilenme
siireci yasandigin1 isaret edebilir. Bu veriler, balik¢ilik sektoriinde tecriibeye dayali
demografik degisikliklerin anlasilmasi ve bu degisikliklerin sektor {lizerindeki etkilerinin

analiz edilmesi agisindan 6nemlidir (Sekil 7).
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Sekil 8. Tekne yaslari

Kullanilan gemilerin 2013 yili i¢in genellikle orta yash oldugu, ozellikle 21-30 yas

aralifinda yogunlastigi goriilmektedir. 2014 yilinda, gemi yaslariin daha genis bir

yelpazeye yayildigr ve gen¢ gemilerin de kullanildigi gézlenmistir. Ancak, 2016 yilina

gelindiginde, gemilerin yas araliklarinin yeniden daraldigi ve 6zellikle daha yash gemilerin

kullaniminin azaldig1 goriilmektedir. Bu dagilim, balik¢ilik sektoriinde kullanilan gemilerin

genellikle yasli oldugunu géstermektedir (Sekil 8).
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Sekil 9. Tekne makine yas aralig1
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2013 yili katilimeilarina ait gemilerin %40’ 0 ila 10 yas araliginda, diger
%40’ min ise 11 ila 20 yas araliginda oldugu, %20’sinin ise 21 ila 30 yas araliginda oldugu
tespit edilmistir. 2013 yilinda, gemi makinelerinin yaslarinin 11-30 yil araliginda
yogunlastig1r goriilmektedir. 2014 yilinda, makine yaslarinin dagilimi daha genis bir
yelpazeye yayilmistir. 2016 yilina gelindiginde, eski makinelerin sayisinda bir azalma
yasanmis olmasina ragmen, gen¢ makinelerin sayisinda énemli bir artis gozlenmemektedir.
Bu dagilim, balik¢ilik sektoriinde kullanilan makinelerin genellikle eski oldugunu ve

yenileme hizinin yavas oldugunu gostermektedir (Sekil 9).
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Sekil 10. Makine beygir (BHP) giicii

2013 yili katihmcilara ait balik avlama gemilerin %60’mm 80 ila 139 BHP
giiciinde, %20’m1n ise 140 ila 199 BHP giiciinde oldugu, diger %20’sinin ise 260 ila 320
BHP giiciinde oldugu tespit edilmistir. 2013 yilinda, gemi makinelerinin genellikle diisiik
beygir gliciine sahip oldugu, 6zellikle 80-139 BHP araliginda yogunlastig1 gézlenmistir.
2014 yilinda daha gii¢lii makinelerin sayisinda bir artis yasanmis, ancak bu egilim 2016
yilina kadar devam etmemistir. 2016 yili itibariyla, daha giiclii makinelerin sayisinda bir
azalma gdzlenmis ve genel olarak diisiik beygir giiciine sahip makineler tercih edilmistir. Bu
dagilim, balik¢ilik sektdriinde kullanilan makinelerin ¢ogunlukla diisiik giicte oldugunu

gostermektedir (Sekil 10).
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Sekil 11. Av araglari

2013 yilinda, balik¢ilik faaliyetlerinde uzatma agi, algarna ve diger av araglariin
kullanildig1 gézlenmistir. 2014 yilinda, paragat ve uzatma ag1 kullaniminda belirgin bir artig
yasanmugtir. Ancak trol ve girgir gibi biiyiik 6lgekli avcilik tekniklerinin kullanimi siirl
kalmistir. 2016 yilina gelindiginde, diger kategorisinde bir artis gozlenmistir. Bu dagilim,
balik¢ilik sektdriinde kullanilan av araglarinin ¢esitlendigini ve kiigiik olgekli avcilik

yontemlerinin daha yaygin oldugunu gostermektedir (Sekil 11).
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Sekil 12. Avcilik giini

27



Av giinlerinin 2013 yili genelinde diisiik oldugu ve 120-179 giin araliginda
yogunlastig1 gozlenmistir. 2014 yilinda, av giinlerinde dnemli bir artis yasanmis ve 180-239
giin aralif1 6n plana ¢ikmistir. 2015 yilinda bu dagilim daha dengeli hale gelmis ve 2016
yilinda av giinlerinde genel bir azalma gozlenmistir. Bu dagilim, balik¢ilik faaliyetlerinin
yildan yila degisiklik gosterdigini ve av giinlerinin farkli donemlerde yogunlastigini

gostermektedir (Sekil 12).
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Sekil 13. Avlanan tiir

2013 yilinda, palamut Sarda sarda (Bloch, 1793), lifer Pomatomus saltatrix
(Linnaeus, 1766) ve diger tiir hamsi Engraulis encrasicolus (Linnaeus, 1758), ¢ipura Sparus
aurata (Linnaeus, 1758), kefal Mugil cephalus (Linnaeus, 1758), levrek Dicentrarchus
labrax (Linnaeus, 1758) kategorilerinde av yapilmistir. 2014 yilinda, barbunya Mullus
barbatus (Linnaeus, 1758), tekir Mullus surmuletus (Linnaeus, 1758) ve liifer (P. saltatrix)
avt On plana ¢ikmistir. 2015 yilinda, lifer (P. saltatrix) ve palamut (S. sarda), awvi
yogunlagmis, 2016 yilinda ise avlanan tiirlerin sayisinda genel bir azalma gozlenmistir. Bu
dagilim, balik¢ilik faaliyetlerinde avlanan tiirlerin yillar icinde degiskenlik gdsterdigini
ortaya koymaktadir (Sekil 13).

28



%56

=
[e)]

[N
N

[
N

=
o

%33

%50

%100 %43
%60 I
%40
O a i

Devam etti Devam etmedi Fikrim yok

Tekne sayisi
)] [oe]

.;>

%11
%7
%0 %0 - %0

N

Personelin balik¢iliga devam durumu

m2013 m2014 m2015 m 2016

Sekil 14. Personelin balik¢iliga devam durumu

Personelin ¢ogunun 2013 yilinda balik¢iliga devam ettigi anlasilirken, 2014 yilinda
devam etmeyen personel sayisinda belirgin bir artis yasanmustir. 2015 yilinda ise devam
eden ve etmeyen personel sayisi daha dengeli hale gelmistir. 2016 yilina gelindiginde ise,
tim personelin balik¢iliga devam ettigi goriilmektedir. Bu dagilim, balik¢ilik sektoriinde
calisan personelin is siirekliligi konusunda zaman zaman degiskenlik gosterdigini ortaya

koymaktadir (Sekil 14).
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Sekil 15. Programin degerlendirilmesi

29



Programin 2013 yili i¢in faydali bulundugu goézlenmistir. 2014 yilinda, programi
faydali bulanlarin orani artmis, ancak kismen faydali bulanlarin sayis1 da dikkate deger
sekilde ylkselmistir. 2015 yilinda, faydali bulanlarin orani diigmiis, kismen faydali
bulanlarin sayist azalmistir. 2016 yilinda ise program tamamen faydali bulunmustur. Bu
dagilim, uygulanan programin yillar icerisinde nasil degerlendirildigini gostermektedir

(Sekil 15).
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Sekil 16. Balik¢iliga devam durumu
Balik¢iliga devam edenlerin oran1 2013 yilinda yiiksekken, 2014 yilinda devam
etmeyenlerin oran1 énemli 6l¢iide artmistir. 2015 yilinda ise, balik¢iliga devam edenlerin

sayist artmig, 2016 yilinda ise, tiim balik¢ilar balik¢iliga devam ettigini belirtmistir. Bu
dagilim, balik¢ilik sektoriindeki devamlilik durumunu ortaya koymaktadir (Sekil 16).
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Sekil 17. Programa katilim nedeni

Emeklilik ve programin cazipligi gibi nedenler 2013 yilinda 6n plana ¢ikmigtir. 2014
yilinda, programin cazipligi nedeniyle katilim artmis, ikinci gemi ve borglar gibi diger
nedenler de yer almistir. 2015 yilinda, ikinci gemi, tekneyi yenilemek ve emeklilik gibi
nedenler one cikmistir. 2016 yilinda ise, programin cazipligi en yaygin neden olarak
kaydedilmistir. Bu dagilim, balik¢ilik programlaria katilim nedenlerini ve bu nedenlerin

yillar i¢inde nasil degistigini gostermektedir (Sekil 17).
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4.2. Geri-Alim Programinin Degerlendirilmesine ait Bulgular

Bu boliimde, Canakkale ili 6zelinde yiiriitiilen balik¢1 gemisi geri-alim programinin
etkileri ve programdan elde edilen bulgular degerlendirilmektedir. Bulgular, farkli yillarda
gergeklesen geri-alim programlarinin verilerine dayanarak yapilmis anket calismalari ile

elde edilmistir.
4.2.1. Programdan Yararlanan Balikcilarin Yas Dagilimi

Geri-alim programina katilan balik¢ilarin yas dagilimi, yasgh balik¢ilarin programa
daha fazla ilgi gosterdigini ortaya koymaktadir. Ornegin, 2013 yili geri aliminda,
katillmcilarin %60'imin  59-68 yas araliinda oldugu tespit edilmistir. Bu, balik¢ilik
mesleginin geng nesillere aktarilamadigini géstermektedir. Benzer sekilde, 2015 yili geri

aliminda katilimcilarin %35'inin 39-48 yas araliginda oldugu belirlenmistir.
4.2.2. Egitim Durumu

Katilimcilarin  egitim durumu, cogunlugun orta Ogretim seviyesinde oldugunu
gostermektedir. 2013 yili geri aliminda, katilimeilarin %40' ilkokul, diger %40' lise mezunu
olarak tespit edilmistir.2015 y1l1 geri aliminda ise katilimeilarin %50'sinin ilkokul mezunu
oldugu belirlenmistir. Bu bulgu, yiiksek 6grenim goren balik¢ilarin sayisinin oldukca az

oldugunu ortaya koymaktadir.
4.2.3. Ekonomik ve Sosyal Durum

Geri-alim programina katilan balik¢ilarin ¢ogunlugunun ¢ekirdek aileye sahip
oldugu ve birden fazla kisiye bakmakla yiikiimlii olduklar: tespit edilmistir. Ornegin, 2013
yilinda geri alimi gerceklesen gemi sahiplerinin tamaminin bir ila ii¢ kisiye bakmakla
yikiimli oldugu belirlenmistir. Bu durum, balik¢ilarin ekonomik ve sosyal

sorumluluklarinin agir oldugunu géstermektedir.
4.2.4. Programin Faydasi ve Devamlihig1

Geri-alim programimin faydali olup olmadigi konusunda katilimcilarin biiyiik

cogunlugu olumlu goriis bildirmistir. 2013 yilinda, katilimcilarin %60 programi faydali
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bulurken, %20'si kismen faydali buldugunu ifade etmistir. Ayrica, programdan yararlanan
balikgilarin biiyiik bir kisminin balik¢ilik faaliyetlerine baska gemilerle devam ettigi tespit

edilmistir.
4.2.5. Katihm Nedenleri

Geri-alim programina katilim nedenleri arasinda emeklilik, ortakliktan ayrilma ve
programin cazip bulunmasi gibi sebepler 6n planda yer almaktadir. 2013 yilinda geri alimi
gerceklesen balikgilarin %40'mnin emeklilik nedeniyle programa katildigi belirlenmistir.
2014 yilinda ise katilim nedenleri arasinda programin cazipli§i ve mevcut geminin

yenilenmesi gibi sebepler 6ne ¢ikmustir.

4.2.6. Genel Degerlendirme

Genel olarak, Canakkale ili balik¢i gemisi geri-alim programi, katilimcilarin
ekonomik ve sosyal durumlarina olumlu katkilar saglamis ve biiylik Ol¢lide faydal
bulunmustur. Ancak, programin geng nesillere balik¢ilig1 aktarma konusunda yeterince etkili
olmadig1 gézlemlenmistir. Egitim seviyesinin diisiik olmasi ve ekonomik yiikiimliiliiklerin
fazla olmasi, programin stirdiiriilebilirligini etkileyen faktorler arasinda yer almaktadir. Geri-
alim programinin uzun vadeli etkilerini degerlendirmek i¢in daha kapsamli ve siirekli

caligmalarin yapilmasi 6nerilmektedir.

4.2.7. Tartisma

Basvuru yapan tekne sahiplerinden %17’sinin emekli oldugu, balik¢ilik faaliyetlerine
devam edenlerin yillik ortalama gelirlerinin 380.000  oldugu, programdan faydalananlarin
2013 yilinda 150.285 %, 2014 yilinda 112.720 b, 2015 yilinda 134.117 %, 2016 yilinda ise
120.000 b ortalama gelir elde ettikleri anlagilmaktadir (Tablo 3).
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Tablo 3

Geri-alim programinin parasal degeri

Bagvuru yih Basvuran tekne sayis1 | Parasal degeri (b) Al kuru (Usd/Try)
2013 7 1.052.000 1.90-2.10
2014 33 3.720.000 2.10-2.35
2015 17 2.280.000 2.55-2.90
2016 6 720.000 2.95-3.50
Toplam 63 7.772.000

*(12 metre ve 20 metre uzunluk degeri ile 10.000 b metre fiyat1 parasal degeri baz alinarak hazirlanmistir.)

Tablo 4

Tiirkiye’deki su iiriinleri aveilik miktart ve degeri

Yillar Avcilik miktari (ton) Avcilik degeri (b)
2013 374.121 1.188.432
2014 302.212 1.099.749
2015 431.907 1.245.020
2016 335.320 1.340.878
Toplam 1.443.560 4.874.079

2013-2016 yillar1 toplam aveilik miktariin toplam 1.443.560 ton, parasal degerinin
ise 4.874.079 b oldugu, programin maliyetinin (7.772.000 b) avcilik gelirine (4.874.079 b)
oraninin %62 oldugu, program maliyetinin elde edilebilmesi igin 19,4 ay yani ilave 7,4 ay

avcilik glinline ihtiyag¢ oldugu anlasilmaktadir (Tablo 4).

Balikcilik faaliyetleri nedeniyle olusan tekne ve makine bakim/onarim yillik
ortalama masraflarmin 34.500 b oldugu, programdan faydalananlarin masraflarinin
kazanglaria oraninin 2013 yili; %23, 2014 yil1 ; %30, 2015 yili ; %25, 2016 yil1 igin ise
%29 oldugu anlasilmaktadir.

Kanada somon avciliginda kullanilan tekne bagvurularimin yalnizea 1/3’inin geri
alindig1 Tiirkiye’ de ise bagvuranlarin neredeyse tamaminin geri alindigi, Kanada’da basvuru

yapan tekne sahiplerinin hemen hemen yarisinin ikinci bir tekne ile somon avciligina devam
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ettigi, Tiirkiye’de ise %80’inin ikinci bir tekne ile avciliga devam ettigi, Kanada’da daha
sonraki geri alim basvurularin masraflarin karsilanmamasi nedeniyle durdugu, Tiirkiye’de
ise yaklagik 1/2 maliyeti karsiladig1 ve geri alim programlarin devam ettigi, Kanada uzatma
aglariin %20 azaltilmasinda bagarili oldugu, Tiirkiye’de ise 20 metre iistii geri alim bagvuru
olmamasindan dolay1 avciligin kapasitesinin azaltilamadigi, goriilmektedir. Kanada’da
yapilan toplam 5 geri alimda, balik¢1 gemisi sayisinin 2/3 azaltildig: Tiirkiye’de ise istenilen

basarinin elde edilemedigi tespit edilmistir.

Washington eyaleti somon avcilifinda kullanilan teknelerin %40’1min somon
avciligina ikinci bir tekne ile devam ettigi, Tiirkiye’de ise %80’inin ikinci bir tekne ile
aveiliga devam ettigi, Washington balik¢1 tekneleri sahiplerine lisanslarini ellerinde
bulundurdugu siireye gore ticretleri verilirken Tiirkiye’de ise bu siirenin baz alinmadigi
teknenin boyunun baz alindig1, Tiirkiye’de bu siirenin baz alinmasi halinde ise teknelerin el

degistirme siklig1 nedeniyle basvuru sayisinin azalacagi anlasilmaktadir.

Avustralya bagvurularinda balik¢ilik giin sayisi sarti getirildiginden programin
basartya ulagsmadigi, Tiirkiye’de ise giin sarti olmadigi, olmasi durumunda ise ¢aligma
saatlerinin tespitinde sikintilar yasanabileceginden Tiirkiye i¢in de programin basariya

ulagamayacag1 degerlendirilebilir.

Norveg girgir balikgilart filosunun %15’inin geri alindig1 fakat aveilik kapasitesi
artiginin goriildigi, bu nedenle av yasaklariin yapildigi ve programdan kazanilan kazancin
masraflardan fazla oldugu Tiirkiye’de ise avcilik kapasitesinde goz ile goriinen artigin

olmadig1 masraflarin ise kazancin yaklasik 2 kat1 oldugu anlagilmaktadir.

Danimarka’da balik¢1 teknesine 2 yil sahip olma ve yilda en az 100 giin balik¢ilik
yapma sart1 ile alinan basvurularla balik¢1 filosunu %30 azalttigi ve programin basariya
ulastig1, Tiirkiye’de ise teknelerin el degistirme siklig1 ve avcilik giin sayisinin tespitindeki

sikintilar nedeniyle programin basariya ulasamadig1 degerlendirilebilir.

Ingiltere’de ise y1lda en az 75 giin balik¢ilik yapma sartina ilave olarak tekne yasinin
en az 10 olmas1 yaninda en az 10 metre uzunluk sart1 getirilmesinden dolay1 istenilen oranda
basar1 elde edilememistir. Tiirkiye’de ise tekne yasi sart1 istenmesi durumunda programa

katilacaklarin sayisinin da azalma olacagi 6ngdriisiine varilmistir.
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Sekil 18. Deniz tiriinleri avciligi, 2013-2023

Tablodaki verilere bakildiginda, 2013-2014 yillarinda deniz iirlinleri avciliginda
belirgin bir azalma goriilmektedir. Bu azalma, geri alim programinin baslangicinin hemen

ardindan, filonun kii¢iilmesinin kismen av miktarini azalttigin1 géstermektedir.

Ancak 2015 yilinda avcilik miktarinda ani bir artis gergceklesmis ve 397,731 bin tona
ulagilmistir. Bu artis, programin etkisinin beklenenden farkli oldugunu veya farkli faktorlerin
(deniz kosullari, balik stoklarinin durumu, teknoloji kullanimi, vd.) devreye girdigini

gostermektedir.

2016 y1l1 ve sonrasinda ise av miktarlarinda dalgalanmalar stirmiistiir. 2017 ve 2018
yillarinda aveilik miktarlar diiserken, 2019 yilinda yeniden 6nemli bir artig goriilmiistiir. Bu,
geri alim programinin uzun vadeli etkilerinin karmasik bir algoritmaya sahip oldugunu ve

diger faktorlerin de balik¢ilik verimliligi iizerinde etkili oldugunu gostermektedir.

Balik¢1 gemileri geri alim programi, kisa vadede avcilik miktarini azaltmis olabilir,
ancak bu azalma uzun vadede istikrarli bir sekilde devam etmemistir. Avcilik miktarlarinda
goriilen dalgalanmalar, programin etkisinin 6nemli olmasina karsin, tek basina belirleyici
olmadigint ve ekosistem, stok yonetimi, teknolojik gelismeler gibi diger faktorlerin de

dikkate alinmasi gerektigini gostermektedir.

36



Canakkale Liman Baskanligi’na kayitli balik avlama tekne sayisinin 410 oldugu,
basvuru yapan 63 tekne sayisinin baglama kiitiigiine kayitl tekne sayisina oraninin ise %15
oldugu dolayistyla balik avlama teknesi geri-alim programinin, programi diizenleyen

paydaslar agisindan istenildigi 6l¢iide basariya ulasmadigi sonucuna varilmistir.

Yirmi metre boyundaki teknelere kadar metre basina verilen 10.000 1 destekleme
miktarmin makul ve fiyat esnekligi acisindan yeterli oldugu ongorilmektedir. Ancak
Tiirkiye c¢apinda yapilan alimlar kapsamindaki ¢alismalarda 30 metre {iistii teknelerin
bagvurmama nedenlerinin, gemi boyu artikca metre basmna fiyat memnuniyetinin

azaldigindan kaynaklandig1 anlagilmaktadir.
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BESINCI BOLUM
SONUC VE ONERILER

Bu calisma da Canakkale ili 6zelinde yiiriitiilen balik¢1 gemisi geri-alim programinin
sonuglarina bakilmistir. Katilimeilarin %95°1 genel olarak programi basarili bulduklarini
belirtmislerdir. Bu yiiksek memnuniyet orani, programin balik¢ilik sektdriinde dnemli bir

etki olusturdugunu gostermektedir.

Programdan yararlanan balik¢ilarin biiylik bir kisminin ileri yaslarda oldugu ve
egitim seviyelerinin genellikle diisiik oldugu tespit edilmistir. Bu durum, balikeilik
sektoriinde genc nesillerin yer almadigini ve egitim seviyesinin yiikseltilmesi gerektigini
ortaya koymaktadir. Ileri yas grubundaki balikcilarin programa daha fazla ilgi gdstermesi,

meslegin devamlilig1 agisindan endige verici bir durumda oldugu goriilmektedir.

Geri-alim programina katilan balik¢ilarin ¢ogunun ekonomik yiikiimliiliiklerinin
fazla olmasi, programin ekonomik agidan ne kadar 6nemli oldugunu gostermektedir.
Balikgilar, ailelerinin gecimini saglama ve sosyal sorumluluklari nedeniyle bu tiir
programlara katilim saglamaktadir. Bu durum, programin sosyal boyutunu da gozler 6niine

sermektedir.

Katilimcilarin ¢ogunlugunun programi faydali bulmasi, geri-alim programlarinin
balikgilik sektoriinde siirdiiriilebilirlik agisindan 6nemli bir rol oynadigimi gostermektedir.
Ancak, balik¢ilarin biiylik bir kismimin balik¢iliga baska gemilerle devam etmeleri,
programin uzun vadeli etkileri konusunda soru isaretleri olusturmaktadir. Bu durum,

balik¢ilik kapasitesinin azaltilmasi hedefine tam olarak ulasilamadigini gostermektedir.

Balik¢ilarin geri-alim programina katilma nedenleri arasinda emeklilik, ortakliktan
ayrilma ve programin cazip bulunmasi gibi sebepler 6ne ¢ikmaktadir. Bu nedenler,
programin ekonomik ve sosyal acidan cazip hale getirilmesinin katilimi artirdigini

gostermektedir.

Canakkale ili 6zelinde yapilan balik¢i gemisi geri-alim programi, genel olarak
katilimeilar i¢in faydali bulunmustur. Ancak, programin siirdiiriilebilir balik¢ilik hedeflerine

tam anlamiyla ulasabilmesi i¢in baz1 iyilestirmelere ihtiyag¢ vardir:
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1) Geng Balik¢ilarin Desteklenmesi: Balik¢ilik mesleginin  geng nesillere
aktarilmas1 ve geng balik¢ilarin tesvik edilmesi gerekmektedir. Bu hem meslegin
stirdiiriilebilirligi hem de egitim seviyesinin yiikseltilmesi agisindan énemlidir.
Tarim ve Orman Bakanligi’nin geng nesil balik¢ilarin desteklenmesi kapsaminda
iiniversitelerin ilgili boliimlerinden (balik¢ilik ve su {irtinleri) mezun olanlara su
iirlinleri avlama ruhsati1 tezkeresi verilmesi desteginin uygun olabilecegi tavsiye
edilmektedir.

2) Ekonomik Desteklerin = Artirilmasi: Programdan yararlanan balik¢ilarin
ekonomik yiikiimliiliiklerinin fazla olmasi, ekonomik desteklerin artirilmasinin
gerekliligini ortaya koymaktadir. Bu, balik¢ilarin ge¢imlerini siirdiirebilmeleri ve
sosyal sorumluluklarini yerine getirebilmeleri i¢in 6nemlidir.

3) Siirdiirtilebilir Balik¢ilik Politikalarmin Gelistirilmesi: Programin uzun vadeli
etkilerini degerlendirmek ve siirdiiriilebilir balik¢ilik hedeflerine ulagsmak icin
daha kapsamli calismalar yapilmalidir. Bu ¢alismalarin, balik¢ilik yonetiminin
etkin bir sekilde uygulanmasina ve stoklarin korunmasina katki saglayacagi
ongoriilmektedir.

4) Egitim ve Bilinglendirme Calismalari: Balikg¢ilar arasinda egitim ve
bilinglendirme ¢alismalarinin artirilmasi, daha verimli balik¢ilik uygulamalarinin
benimsenmesini saglayacaktir. Bu durum ise, balik¢ilik sektoriinde uzun siireli

basar1 i¢in kritik bir 6neme sahiptir.

Canakkale ili balik¢1 gemisi geri-alim programi, balik¢ilik sektoriinde olumlu etkiler
saglamis ve katilimcilar tarafindan biiylik 6lclide faydali bulunmustur. Ancak, programin
uzun vadeli etkilerinin belirlenerek iyilestirilmesi gerekmektedir. Bu baglamda, yukarida
belirtilen oOneriler dikkate alinarak programin gelistirilmesi, balik¢ilik sektoriinde

stirdiiriilebilirligi artiracaktir.

Tirkiye'deki geri alim programi, 2013-2016 yillar1 arasinda toplam 63 teknenin geri
alinmasiyla 7.772.000  maliyet olusturmustur. Bu siirecte su liriinleri avciligindan elde
edilen toplam gelir ise 4.874.079 b olarak kaydedilmistir. Bagvuru yapan 63 tekne sayisinin
baglama kiitligline kayitli tekne sayisina oraninin %15 oldugu tespit edilmistir. Program,
basvuru sayisi agisindan basarili gibi goériinse de, avcilik kapasitesini azaltmada istenen
basartya ulasamamistir. Ozellikle Kanada, ABD, Avustralya, Norveg, Danimarka ve

Ingiltere gibi iilkelerde uygulanan geri alim programlariyla karsilastirildiginda, Tiirkiye'deki
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programin daha esnek oldugu ve bu esnekligin avcilik kapasitesinin kontrolsiiz artisina
neden oldugu anlasilmaktadir. Tiirkiye'de tekne sahiplerinin ikinci bir tekne ile avciliga
devam etme oranin %80 olmasi geri alim programinin etkinligini azaltmaktadir. Diger
yandan, programin maliyet-fayda dengesine bakildiginda, avcilik faaliyetlerinin devam
etmesi nedeniyle geri alim programimin ekonomik siirdiiriilebilirliginin zayif oldugu
goriilmektedir. Balik¢ilik faaliyetlerinden elde edilen gelirlerin diisiik olmasi ve teknelerin

bakim masraflarinin yiiksekligi, programin ekonomik faydalarini sinirlamistir.

Sonug olarak, Tiirkiye'deki geri alim programi, bagvuru sayis1 bakimindan basaril
olsa da, uzun vadeli ekonomik siirdiiriilebilirlik ve avcilik kapasitesini azaltma hedeflerine
ulagsmada yeterli basartyr saglayamamistir. Balik¢t gemisi geri-alim programinin
uygulanmasi sirasinda su drilinleri avciligina ait gercek verilerin elde edilememesi,
programin etkinligini degerlendirmede biiyiikk bir engel olusturmaktadir. Mevcut
istatistiklerin dogrulugu ve giivenilirligi, sahadan alinan verilerin yetersizligi nedeniyle
tartismali hale gelmistir. Bu durum, programin uzun vadeli etkilerini analiz etmeyi
zorlagtirmakta ve alinan kararlarin dogrulugunu sorgulanabilir kilmaktadir. Bahse konu geri
alim programinin etkinligini ve uzun vadeli etkilerini degerlendirmek i¢in, Tarim ve Orman
Bakanlhig1 tarafindan ayrintili raporlarin hazirlanmasi ve paylagilmas: kritik Snem
tagimaktadir. Bu raporlarin, tiniversitelerin ilgili anabilim dallarindan akademisyenlerin aktif
katilimiyla degerlendirilmesi ileride yapilacak programlara 1sik tutacaktir. Boylece, gegmis
uygulamalarin eksiklikleri ve hatalar1 daha iyi anlasilabilir, ileriye doniik stratejiler daha

saglam temellere dayandirilabilir.
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EKLER

EK1
BALIKCI BARINAKLARI

Kocagesme/Balik¢1 Barinagi

Kavak/Balik¢1 Barinagi



Giineyli/Balik¢1 Barinagi

Kabatepe/Balik¢1 Barinagi




Gelibolu/Balik¢1 Barmagi



Sevketiye/Balik¢1 Barinagi

Lapseki/Balik¢1 Barinagi




Canakkale/Balik¢1 Barmagi

Canakkale/Sarigay Cekek Yeri



Kumkale/Balik¢1 Barinagi

Yenikoy/Balik¢1 Barinagi

\



EK 2

ANKET

Balik¢1 Gemisi Geri-Alim Programinin Degerlendirmesi (Canakkale ili Ornegi) Anket Calismasi

1.Yasimiz?
1.() 19-28
5.() 59-68

2.()29-38
6.() 69 ve listii

2.Medeni durumunuz?
1.( ) Bekar 2.() Evli
3.0grenim durumunuz?

1.( ) Okuma/yazma bilmiyor 2.() Ilkokul
5.( ) Onlisans 6.() Lisans

4. Bakmakla yiikiimlii oldugunuz kisi sayis1?
1.() 1-3 kisi 2.() 4-6 kisi

5. Kag¢ yildir balik¢ihk yapmaktasimiz?
1.() 0-9 y1l 2.() 10-19 y1l
5.()40-49 yil 6.() 50 ve iistii

6. Balikgihik asli isiniz mi?
1.() Evet 2.( ) Hayir

7. Balik avlama geminizin yasi nedir?

1.() 0-10 y1l 2.() 11-20 y1l
5.()41-50 y1l 6.() 51 ve tisti

8. Balik avlama geminizin boyu ka¢ metredir?
1.()0-12m 2.()12-20m

3.()39-48 4.()49-58

3.() Bosanmis 4.() Esi 6lmus (dul)

3.() Ortaokul 4.() Lise
7.() Yiiksek Lisans /Doktora

3.() 7-9 kisi 4.() 10 kisi ve tistii

3.()20-29 yil 4.()30-39 y1l

3.()21-30 yul 4.()31-40 y1l

3.()21-30m 4.() 31 m ve tistii

9. Balik avlama geminizde bulanan ana makinenizin yas1 nedir?

1.() 0-10 yal
5.()41-50 y1l

2.() 11-20 yil
6.() 51 ve iistli

3.()21-30yil 4.()31-40 yil

10. Balik avlama geminizde bulanan ana makinenizin beygir giicii (bhp) nedir?

1.() 20-79 bhp
5.()260-319 bhp

2.() 80-139 bhp
6.() 320 ve ustil

11.Balikeilik yaptiginiz av sahalari nerelerdir?
1.() Marmara 2.( ) Canakkale Bogazi
5.() Diger

12.Kullandigimiz av araciniz nedir?
1.() Uzatma A1 2.( ) Paragat
5.() Trol/Gurgir 6.() Algarna

13.Yilda kag giin balik¢ihk yapmaktasiniz ?
1.() 0-59 giin 2.() 60-119 giin
5.() 240-299 giin 6.() 300 giin ve tizeri

14. En ¢ok avelhigim yaptigimiz Ltiir nedir?

1.( ) Palamut 2.() Barbunya/Tekir
5.() Istavrit 6.( ) Mezgit

15. En ¢ok aveilh@gim yaptigimiz I1.tiir nedir?

1.() Palamut 2.() Barbunya/Tekir
5.() Istavrit 6.( ) Mezgit

Vil

3.() 140-199 bhp 4.()200-259 bhp

3.() Saros Korfezi 4.() Ege Denizi
3.() Trol 4.() Girgwr
7.() Diger

3.() 120-179 giin 4.() 180-239 giin

3.() Lufer 4.() Sardalya
7.() Dil 8.() Diger
3.() Liifer 4.() Sardalya
7.() Dil 8.( ) Diger



16. En ¢ok aveilh@im yaptigimiz I11.tiir nedir?

1.() Palamut 2.( ) Barbunya/Tekir 3.() Liifer 4.() Sardalya
5.() Istavrit 6.() Mezgit 7.() Dil 8.() Diger
17.Balik avlama geminizde ¢alisan tayfamiz aileden/aile disindan mi?

1.( ) Aileden 2.() Aileden ve disaridan  3.() Disaridan

18.Balik avlama geminizde ¢alisan personelinize iicret 6deme sekliniz nedir?

1.() Pay 2.() Yevmiye 3.() Maas

19.Balik avlama geminizde ¢alisan personelinizin balik¢ihga devam durumu nedir?

1.() Evet 2.() Haywr 3.() Fikrim yok

20.Balik¢ihiga devam eden miirettebatin devam sekli nedir?

1.( ) Gemi sahibi olarak 2.() Tayfa 3.() Diger

21.Balik avlama geminize bicilen degerden memnun musunuz?
1.( ) Memnunum 2.() Kismen memnunum  3.( ) Memnun Degilim

22.Balik avlama gemileri geri alma programina basvuru yihmz nedir?
1.() 2012 yilt 2() 2013 yilt 3.() 2014 yihi 4.() 2015 yilu
5.()2016 yilh

23. Kag tane balik avlama geminiz var?

1.() 1 adet 2.() 2 adet 3.() 3 adet 4.() 4 adet ve istit
24.Bahk avlama gemileri geri alma programim faydah buluyor musunuz?

1.() Evet 2.( ) Haywr 3.() Kismen

25.Balik avlama gemileri geri alma programinin devam etmesini istiyor musunuz?

1.() Evet 2.() Haywr 3.() Bilmiyorum

26.Balik avlama gemileri geri alma programinin olumlu etki yapacagim diisiinityor musunuz?
1.() Evet 2.() Hayir 3.() Kismen 4.() Fikrim yok
27.Balik avlama gemileri geri alma programi sonrasi balik¢cihga devam ettiniz mi?

1.() Evet 2.( ) Hayir 3.( ) Kararsizim

28.Balik avlama gemileri geri alma programi sonrasi balik¢ihiga nasil devam ettiniz?

1.( ) Gemici olarak 2.() Yeni bir gemi ile 3.() Diger

29.Yillik geliriniz?

1.() $200.000 alt1 2.() %200.000 - $399,999 3.() $400.000 - $599.999
4.()#600.000 - 799.999 5.() $800,000 ustii

30.Y1ilhk gemi bakim/onarim gideriniz?

1.() $20.000 alt1 2.() %20.000 - 39,999 3.() $40.000 - £59.999

4.() 360.000 - £79.999 5.() 80,000 distii

31.Balik avlama gemileri geri alma programina katilmanizi saglayan etken nedir?

1.( ) Balik¢iligin karli olmaktan ¢ikmasi 2.() Ortagin artik balik¢ilik yapmak istememesi
3.() Ikinci bir gemi sahip olunmas: 4.( ) Mevcut geminin degistirilmek istenmesi
5.() Balikgiliktan ayrilarak emekli olmak istenmesi  6.( ) Programin cazip bir firsat goriinmesi

7.() Borglarin kapatilmak istenmesi 8.() Diger

32. Balik avlama gemileri geri alma programimdan memnun musunuz?
1.( ) Memnunum 2.( ) Kismen memnunum 3.() Memnun Degilim

Vil
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