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OZET

PEYZAJTASARmﬂNDAYAYABOLGELERhANT@KYAHﬁRRhmH
CADDESI YAYALASTIRMA ORNEGI

Bu ¢alismada Hatay Ili Antakya Kent Merkezinde yer alan Hiirriyet Caddesi’nin
yayalastirllmasimin peyzaj mimarligi agisindan irdelenmesi amaclanmistir. “Yaya’,
‘Yaya Trafigi’, “Yaya Bolgesi’ gibi temel kavramlar irdelenerek yayalastirmanin cadde
ve kent icin gerekliligi vurgulanmigtir.

Kentsel planlama ve kentsel tasarima dair genel ilkeler saptanmis; uygulanmis
yaya alanlaria drnekler verilmistir.

Bu kapsamda Hiirriyet Caddesi’nin tarihi acgidan degeri vurgulanmis ve kent
halkinin caddeyi kullanimina yonelik beklentileri dogrultusunda ¢6ziim Onerileri
sunabilecek nitelikte alternatif peyzaj tasarimlar1 hazirlanmaya calisilmistir.

2008, 96 sayfa
Anahtar Kelimeler: Yayalastirma, Kentsel Tasarim, Antakya, Hatay



ABSTRACT

THE PEDESTRIAN ZONES IN THE LANDSCAPE ARCHITECTURE: THE
PEDESTRIANISATION SAMPLE OF HURRIYET STREET IN ANTAKYA

In this work it was aimed to study the pedestrianisation of Hiirriyet Street in
Antakya City Center with respect to landscape architecture. In the study, the concepts of
‘pedestrian’, ‘pedestrian zones’ and ‘pedestrian traffic’ are focused on to emphasize and
the necessity for the urban life. The functional qualities of pedestrianisation on urban
planning and urban design have been studied and the samples of pedestrian zones and
pedestrianisation have been gived.

In this context it was focused on the historical value of the Hiirriyet Street and
the landscape projects have designed for pedestrianisation.

2008, 96 pages
Key Words: Pedestrianisation, Urban Design, Antakya, Hatay
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1.GIRIS

Her olayin, her faaliyetin merkezi olan, ¢evrenin en temel 6gesi 'insan' ve 'birey' olarak
her birimizin 6zglrliigl, glivenligi, rahatlig1 sliphesiz ¢ok 6nemli olmaktadir. Bunun yani sira
teknolojik ya da gelismislik agidan ilerleme kaydedilirken sosyal cesitlilik, gruplar arasinda
iletisim ve ortak yasam alanlarinin kullanimi bakimindan giin gectik¢e kisirlasan bir yola
girilmektedir. Planlamalarda, diizenlemelerde, kentlesmede, ana 6ge insan ve insan ihtiyaglari
olmas1 gerekirken her gecen zamanda bu amag ikinci plana atilmaktadir. Insan odakli
yaklagimlardan uzaklasilip araglara yonelik hareket edilmeye baglanmaktadir.

Degisik sehirlerde hepimiz tarafindan kentler, caddeler ve sokaklar yasam alanlarimiz
olarak kullanilmaktadir. Caddeler ve sokaklar kentsel eylemlerin olustugu yerleri baglayan
mekansal elemanlar olmaktadir. Kentsel aktiviteler arasinda zaman ve mekana bagl olarak
baglanti kurmaktadirlar. Cadde ve sokaklar toplum yasaminin gegtigi mekanlar olarak
goriilmektedir. Hayatlarimizi siirdiirdiigiimiiz sehirler, kentler, caddeler ve sokaklar birer
insan niteligi tasimaktadir. Onlarda canlilar gibi nefes almakta ve yasamaktadir. Insanlar nasil
farkli karakterlere sahipse yasadigimiz kentlerin caddeleri de Oyledir; farkli kimliklere
biiriinmektedirler. Insanlarla i¢ igedirler ve onlarin ihtiyaglarina cevap verebilmek igin adeta
birbirleriyle yarigmaktadirlar. Bazen bir bankaci bazense bir restaurant olarak karsimiza
cikmaktadirlar. Bazilar1 ise ig¢idir. Bu baglamda bakildiginda insanlarla stirekli diyalog ve
etkilesim halinde olmaktadirlar (Anonim,2004).

Giinlik hayatimiz1  siirdiiriitken  farkinda olmadan birer kimlik yiikledigimiz
caddelerimizden en yogun olant kuskusuz tiim ihtiyaglarimiza cevap aradigimiz; merkezi,
ulasim1 kolay ve en ¢ok kullandigimiz, sosyal, kiiltiirel ve ekonomik iligkilerin en canl
oldugu caddelerimiz olmaktadir. Kentsel mekanlar1 birbirine baglayan caddeler dolasim,
calisma, rekreasyon, eglence vb. giinlik eylemlerin olustugu mekanlar olarak da hizmet
vermektedirler. Cadde ve sokaklarin en temel kullanicist insanlar olmasina ragmen; yayalar
hep ikinci plana atilmaktadir. Ozellikle cocuklar, yaslilar, engelliler ve motorsuz araglar

(bisiklet, tekerlekli sandalye vb.) glinbegiin gézardi edilmektedir.
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Giiniimiizde hizli kentlesme ve otomobil kullaniminin artmasi ile birlikte kentlerimizde
ulasim neredeyse tamamen araglara yonelik diizenlenmeye baslamakta ve ulasimda ana
unsurun yayalar oldugu unutulmaktadir. Oysaki yaya hareketleri ulasim sistemlerinin tasarim
ve isletmesinde en Onemli faktorlerden biri olmaktadir. Giinlimiizde tasit trafigi merkezli
ulagim sistemlerinin sonuglari yaya mekanlariin kullanisini; konfor, giivenlik ve estetik gibi
ozellikler bakimindan olumsuz etkilemektedir. Bu olumsuz etkilerden en 6nemlileri de hava
ve giirtilti kirliligi olmaktadir.

Cadde ve sokak diizeyindeki hava kirliliginin biiyiik boliimii motorlu tasitlardan
kaynaklanmaktadir. Tasitlar tarafindan tretilen kirli hava yayalar1 anlik olarak etkiledigi gibi
kiiresel 1sinmay1 da tetikledigi i¢in gelecegimizi tehdit eden unsurlar arasinda yer almaktadir.
Diger yandan egzoz bilesenleri yap1 yiizeylerini etkilemekte, heykeller ve yapilarin mimari
detaylar1 iizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir (Per¢in ve Yilmaz, 2001). Ayrica tasit
trafiginde kullanilan kornalar, motorun ve egzozun sesi ile ortaya c¢ikan giiriiltii rahatsiz
etmektedir. Sokak giiriiltiisii dikkati dagitmakta, konugmalarin duyulmasini engellemekte ve
huzuru kagirmaktadir. Caddelerde yaya ve tasit trafigini beraber degerlendirdigimizde estetik
acidan da karmasik bir goriintii olugsmakta ve goz zevki bozulmaktadir.

Yukaridaki acilardan bakildiginda sorunlardan arindirilmis, sosyal iliskilerin
gelistirildigi yaya mekanlarinin olusturulmasi kentlerin daha yasanilabilir olmas1 bakimindan
oldukc¢a 6nemli olmaktadir.

Yaya bolgelerinin planlanmasit birgok meslek disiplinin bir arada ¢aligmasin
gerektirmektedir. Yaya bolgelerinin diizenlenmesinde ilk ele alinmasi gereken konu uygun
yer secimidir. Yer se¢iminde Ozellikle transit ve yogun trafigin olmadigi konut bolgeleri
arasindaki tali yollar, ya da yaya yogunlugunun fazla oldugu kent merkezindeki aligveris
bolgeleri ile tarihsel dnemi olan kentsel sit alanlarina 6ncelik verilir (Bayraktar vd. 1987).

Hollanda ve Almanya yaya bolgeleri diizenlemelerinin onciiliigiinii yapmustir. Ik yaya
bolgesi 1962 yilinda Bat1 Almanya'nin Essen kentinde yapilmistir (Rubenstein, 1992).

Tiirkiye'de konuya iliskin calismalar, ITU Mimarlik Fakiiltesi, Sehircilik kiirsiisiiniin
ogrenci uygulamalari ile baslamistir. 1963-1964 yillarinda, istanbul'un Beyoglu bolgesinde,
Galatasaray-Taksim arasinda yer alan trafik yolu seridinin ve yakin gevresinin yaya ulasimina

ayrilmasi, 6grenci uygulamalari ¢ercevesinde ele alinip planlanmistir (Aru, 1965).
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Yaya bolgelerinde fiziksel ve sosyal kalite birbiriyle iligkilidir. Bu 6zellik ve kalite, halkin
yasam diizeyinin artmasia katkida bulunmakta ve insanlar arasi diyalogu saglamaktadir.
Kentsel peyzajin zenginlesmesi, ulasima yon vermesi, trafigin azalmasi, tarihi degerlerin
korunmasi, hava kirliliginin azalmasi gibi faydalar saglayan yaya bolgeleri, giin gectikce
beton yi1ginlari igerisinde sikigan kent halki i¢in bir gereksinim halini almaktadir (Kirzioglu ve
Sisman, 2002).

Aragtirma alan1 olarak secilen Antakya Kenti Hiirriyet Caddesi sehir i¢in oldukg¢a
bliylik 6neme sahiptir. Hiirriyet Caddesi; hareketli bir bolge olup, aligveris alanlari,
restaurantlar, eczaneler, dershane, is hanlar1 ve kiliseler gibi aktif olan yapilart bulundurmakta
ve insanlar tarafindan siirekli kullanilan bir cadde konumuna sahip olmaktadir. Bulundugu
konum itibariyle yayalara biiyiik oranda ev sahipligi yapmaktadir.

Hiirriyet Caddesi gelen ziyaretgilerin ihtiyaglarin1 ve gereksinimlerini karsilamaya
caligmaktadir. Ancak cadde yaya ve ara¢ trafigini kaldiracak potansiyele sahip degildir.
Yogun yaya ve tasit trafiginin i¢c ice olmasi hem yayalarin ozgiirliiginii kisitlayarak
giivenliklerini tehlikeye sokmakta hem de tasitlarin hareketlerini engellemektedir.

Ozellikle aligveris alanlarinda halkin rahatlikla gezebilecegi, oturup dinlenebilecegi
mekanlara ihtiyag duyulmaktadir. Dar olan caddede gerek esnafin gerekse ihtiyag sahibi
insanlarin park etmeleri sonucu biiyiik bir yogunluk yasanmaktadir. Bu yogunluk igerisinde
yayalar; aligverisleri sirasinda rahat ve huzurlu olmamakla birlikte giiriiltii ve hava kirliligiyle
beraber kargasaya maruz kalmaktadirlar.

Antakya Kenti Hiirriyet Caddesi i¢in halkin gereksinimlerine cevap verebilecek
¢oziimlerin getirilmesi, caddenin yaya bolgelerinin Peyzaj Mimarlig ilkelerine gore yeniden
diizenlenmesine baghdir. Bu ilkeler 15181nda yapilan bu ¢alismayla; kentte tasit trafiginden
arindirilmis, ¢evre konforuna sahip, kentsel agik mekéan sistemlerinin olusturulmasi ve
tasarlanmas1 hedeflenmektedir. Hiirriyet Caddesi'nin tamamen tasit trafigine kapatilip

yayalastirilmasi temel amag olarak ele alinmaktadir.



1.1. Temel Kavramlar

1.1.1. Yaya Bolgesi ve Yaya Tanimlari

Yaya; bir mekandan bir mekana yiiriiyerek hareket eden kisidir.

Yiiriime; insanin en dogal hareketlerinden birisi olup, az bir enerji ile viicudun
bedensel ve zihinsel bir faaliyetidir.

Yaya Yolu; yolun tasit kenar1 ile gergek veya tiizel kisilere ait miilkler arasinda kalan
ve yalniz yayalarin kullanimina ayrilmis kismidir.

Yaya Yolu Trafigi; yolda yayalarin hal ve hareketleridir.

Yaya Trafiginin Tiiri:

- Yaya bolgesinde oturanlarin trafigi;

- Yaya bolgesinde aligveris yapanlarin trafigi;
- Yaya bolgesinde ¢alisanlarin trafigi;

- Yaya bolgesine ziyaret icin gelenlerin trafigi;

- Yaya bolgesine okul i¢in gelenlerin trafigi.

Yaya Bolgesi; tasit veya yaya trafiginin yogun oldugu sehir merkezlerinde veya

gerekli bagka bir yerde yayalara daha giivenli ve daha giizel ortam sunan, rahat hareket
imkan1 saglayan, sehrin mimari yapisint bozmadan tasit trafigine kapatilan yalniz yaya
trafigine acilan ¢ok yonlii islevlerle donatilmis kentsel agik mekanlardir (Bayraktar ve ark.,
1987). Geleneksel olarak 'Yaya bolgesi' halkin yiirliylisiine acik, agaclarla donatilmis alan
olarak anilirdi. Giiniimiizde ise 'Yaya Bolgesi' kentlerin ticari merkezlerinde yayalar igin
diizenlenmis ve halkin gecisine hizmet veren bir ¢esit cadde ya da plaza olarak nitelendirilir
(Per¢in ve Yilmaz, 2001).

Kent yasaminin gercek sahibi yayalardir. Yayalar; yerel yonetimlerle birlikte yayalik
haklarin1 savunabilecek; sikayetlerini iletebilecek bir orgiitlenme gelistirmektedir. Yaya
altyapisinin  gece-giindliz bakimli, temiz, aydinlik tutulmasini, onarilmasini yayalarin

katkilariyla yerel yonetimler yapmaktadir. Yayalar; kaldirimlar, yaya bolgeleri, yaya yollari,



5
yaya gegitleriyle ilgili kararlarin alinmasina katilma hakkina sahiptir.

Yaya bolgeleri tamamiyla yayalara ait olan agik hava kent mekanlaridir. Binalar
arasindaki biitiin agik mekan; her yastan yayanin gecisi, dolasmasi, durmasi, oturmasi,
kalkmasi, kiiltiirel etkinliklerde bulunmasi ve kendisini Ozgiirce ifade edebilmesi igin
kullanilmaktadir. Yaya bolgesinin her alani yayalara aittir; motorlu ara¢ trafigine kapalidir
(Per¢in ve Yilmaz, 2001).

Bir bolge yaya bolgesi olarak tanimlandiktan sonra bolgeye giris i¢in resmi araglar dahil
hicbir araca tolerans taninmamaktadir. Temizlik, ¢op vb. gibi hizmetlerin yerine getirilmesi ve
yaya bolgesindeki diikkanlarin servis alabilmeleri i¢in yayalarin bulunmadigi bir saatte bir tek
araglik aciklik arag giris ¢ikisini saglamaktadir (Percin ve Yilmaz, 2001).

Yaya bolgeleri yogun bir kentsel etkilesim alanidir. Bu bdlgede durmak, bakmak,
beklemek, bulusmak, oturmak vb. gibi eylemlerde bulunmak yayalarin hakkidir. Bu
mekanlar1 glizellestirmek belediyeler ve katilimci yerel oOrgiit tarafindan; bu mekanlar
kullananlarla birlikte alinacak kararlara gore gerceklestirilmektedir. Yaya bolgelerinin kent
planlamasindaki 6nemi; yer sec¢imi; planlama yontemleri ve isletmeleri; bu mekanlar1 diger
mekanlardan ayirmaktadir. Yaya bolgeleri tarihi kent merkezlerinde ¢lirlimeye yiiz tutmus,

fel¢ olmus kent merkezi parcalarina yeniden hayat vermektedir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

1.1.2. Konut Alanlari

Otopark yerlerinin konut alanlarinin ¢evresinde diizenlendigi ve konut yerlesimlerinin
trafikten arindirilan bir alanda planlandig: alanlardir. Bu alanlar oturan kesimin rekreasyonel
etkinlikleri i¢in diizenlenmektedir. Patikalar, parklar, oyun alanlari, spor etkinlikleri vs. bu
diizenlemelerde konutlara ve rekreasyon alanlarina yaya olarak ulagilmaktadir (Percin ve

Yilmaz, 2001).

1.1.3. Ahsveris Merkezleri

Tasit trafiginin arindirildigr aligveris ve is merkezleridir. Cogu kez aligverise gelenlerin
ve yayalarin rahatligini saglamak icin diizenlenmis ve peyzaj tasarimi yapilmis sokaklardan

olusmaktadir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).



1.1.4. Estetik ve Anitsal Degeri Olan Alanlar

Tarihi kalintilar, milli parklar, rekreasyon ve eglence parklarini icermektedir. Otopark
alanlan ¢evrede konumlandirilmakta ve alanin i¢ kismi1 ziyaretgilerin rekreasyonu igin sessiz,

sakin ve giivenli bir ortam olarak ayarlanmaktadir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

1.1.5. Kurumsal Alanlar

Bu alanlar ziyaretgilerin yapilar ve boliimler arasi kisa yolculuklar yaptigi alanlardir.
Universite kampiisleri, saglik merkezleri, hiikiimet merkezleri vb. gibi (Per¢in ve Yilmaz,

2001).

1.1.6. Yaya Yollan

Yaya yollar; yaya bolgelerinin kollar1 veya semtlerinin dolasim ag1 icerisinde yer alan
sokaklardir. Yaya yolu "Mall" terimi ile es anlamhidir. "Mall" Kuzey Amerika’da halkin
yiiriiyiis ve gezinti amaciyla kullandig1 genis ve agacli yaya yollarina verilen isimdir.

Yaya yollar1 varilmak istenen yere veya ona en yakin noktaya ylirliyerek ulagmay1
tercih edenler igin Ozel olarak tasarlanmig, tamami yayalara ayrilmig, yiiriyenlerin
ithtiyaglarina cevap verebilecek hizmetlerle donatilmig, motorlu ara¢ trafiginden bagimsiz,
temiz, bakimli, giivenli, kendine 6zgii alt yapisi olan (aydinlatma vs.) alternatif bir ulasim
sistemidir.

Yaya yollar1 veya Mall'lar tasit ve yaya trafiginin derecelerine bagh olarak 3 alt gruba

ayrilir: full mall, transit mall, semi mall (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

1.1.6.1. Full Mall ( Tamamen yayalastirllmis yaya yollar1 )

Full Mall'da tasit trafigi tamamen yasaklanmig; sokak yaya dolasimi ve etkinliklerine

gore diizenlenmistir. Ancak acil durumlar, yiikleme ve bosaltma i¢in araglara girisler
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saglanmas1 dikkate alinmalidir. Bu tip alanlarda yeni déseme sekilleri, yol agaglandirmalari,
kent mobilyalari, heykel ve ¢esme gibi sanatsal bazi donati elemanlar: ile alan karakterize
edilmektedir. Yaya dolasimi kesintisiz devam etmektedir. Otomobil trafigi yan sokaklara

yonlendirilmekte; yaya dolagimini kesmemek i¢in ¢ikmaz sokaklar diizenlenmektedir (Pergin

ve Yilmaz, 2001).

1.1.6.2. Transit Mall ( Sadece transit gecislere izin verilen yaya yollar: )

Bu tip yaya yollar1 6zel otomobiller ile kamyon ve benzeri agir tasitlarin trafigine
kapatilir ve yalniz toplu tasima araclarinin girisine izin verilir. Bu durumda yaya kaldirimlari
yaya etkinliklerine goére yeniden diizenlenir. Otomobil trafigi yan sokaklara veya paralel
caddelere yonlendirilir. Toplu tasima araclarina ait trafik seritleri diizenlenir. Arka
sokaklardan servis alma imkani yoksa toplu tasima yolu tenha zamanlarda servis igin

kullanilabilir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

1.1.6.3. Semi Mall ( Yayaya oncelikli yaya yollar1 )

Bu sokaklarda tasit trafigi yasaklanmaz ancak trafigin hizi ve hacmi kisitlanir. Sokagin
kullanim Onceligi yayalara verilir. Tasit trafiginin hizin1 sinirlayict onlemler almir. Yaya
gecitleri diizenlenir ve ge¢is Ustiinliigli yayalara verilir. Trafik yolu daraltilir, yaya
kaldirimlari genisletilir. Genisleyen kaldirimlarda yaya etkinlikleri i¢in 6zel diizenlemeler ve

peyzaj donat1 elemanlar1 kullanilir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

1.1.7. Yaya Gegitleri

Yaya yollarinin kendi giizergahlar1 geregi olarak motorlu trafik yolunun kestigi her
sokak, cadde, meydan parcas1 yaya gecididir ve buralardaki mutlak {istlinliik yayalara aittir.
Yaya gegcitleri, trafik yolu ile karsilan yayanin yolun diger tarafina yolla es zeminli, yolun

altindan ya da {istlinden gegmeleri i¢in diizenlenen alanlardir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).



1.1.8. Yaya Kaldirimlan

Kaldirimlar cadde ve sokaklarin iki yaninda yayalar i¢in ayrilmis alanlardir. Yolun
genisligi ve yanlarindaki arazi kullaniminin yogunlugu ile orantili genislemektedirler.
Kaldirimlarda kullanilabilir genislik gercek genislikten farklidir. Gergek kaldirim genisligi
icinde yangin vanalari, parkmetreler, telefon kuliibeleri, yol agaglari, trafik isaretleri,
aydinlatma direkleri yer almaktadir. Bu yaya hareketlerini engelleyen alan yaklasik 60-75 cm.
lik bir genisliktir.

Kaldirimlarda diikkan vitrinlerini izleyen yayalar yiiriiyen kisileri de engeller. ikincil bir
alan yayalarin giivenlik sebebiyle binalara yakin bir sekilde yiirlimekten hoslanmamasindan
kaynaklanir (bina kapilarindan ¢ikan kisilerle ¢arpismamak gibi ). Bunun sonucunda 60-75
cm. lik bir kistm kaldirim genisligine ilave edilmelidir. Yani; kaldirimin kullanilabilir
genisliginin hesaplanmasi i¢in 60-75 cm. kent mobilyalar1 i¢in, 60-75 cm. de binalara bitisik

olan alanlar i¢in birim eklenmelidir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

1.1.9. Yaya Hareketleri

Yaya hareketleri ulasim sistemlerinin tasarim ve isletmesinden onemli faktorlerden
biridir. Yogun yaya hareketleri; kamusal alanlarda, aktarma terminallerinde, yiiksek katl
yapilasmanin oldugu alanlarda, tiyatro, stadyum, vb. ana yolculuk iiretim merkezlerinde
olugmaktadir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

Yaya hareketleri i¢in hiz, hacim ve yogunluk belirlemeleri diger ulagim tiirleri i¢in
yapilanlardan farklilik gosterir. Cilinkii yaya hareketleri amaca ve yayanin yasina, 6zelliklerine
gore degisim gosterebilir. Ornegin; is amagl yolculuklar her giin diizenli ve ayn1 imkanlarla
yapildig1 i¢in hizhidir. Ancak aligveris gibi keyfi yolculuklar diizenli ve siirekli yapilmadig:
icin degiskendir. Ayrica ¢ocuklar, gengler, engelliler, yashlar hiz ve hacim bakimindan

farklilik gosterirler (Per¢in ve Yilmaz, 2001).



1.2. Yaya Bolgelerinin Tarihsel Gelisimi

flkgag kentlerinden 19. vyiizyilla kadar kentler insan olgegine uygun olarak
diisiiniilmistlir. Yunan kenti agoralarinda ve Roma kenti forumlarinda araglarin bu bolgelere
girmeleri yasakti (Sekil 1.1.). Bu alanlar kamuya agik alanlar olarak kullanilmaktaydi. Roma
kentlerinde her forum ayr1 fonksiyona sahipti ( et pazari, ekmek pazari vb. ).

Kent halkinin toplanabildigi bu alanlar yayalarin en yogun bulundugu birer yaya
toplanma merkezleriydiler (Ozkal 1990). Bu uygulama sekli giiniimiiz yaya bdlgelerinin ¢ok

amagcli kullanim bigimine ters diismektedir.

[ SR !
Sekil 1.1. Yunan Agorast

Ortagagda ise yollar dar, kavisli ve birincil kullanimi yayalara doniik alanlardi.
Araglarin kullanimi ikinci plandaydi. Yollar yapilirken arazi e§imine uyulmakta, kazi ve
dolgu islemleri uygulanmamaktaydi. Yollar askeri gereksinimlerden ortaya ¢ikmisti. Ortagag
baslarinda yol dosemesi bir sanat haline gelmektedir. Ortacagin sonlarinda yollar sokak

kimliginden siyrilip caddelere doniismektedir (Percin ve Yilmaz, 2001).
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Amerika'daki kent mekanlart Avrupa'dakinden farkl: kiiltiirel 6zellikler gostermektedir.
Yakin zamanlarda festival alanlar1 gibi 6zellesmis karma kullanim alanlar1 bazi Avrupa
meydanlarina aligveris, yemek gibi 6zel bir amag i¢in hizmet vermektedir (Per¢in ve Yilmaz,
2001).

Giliniimiizde Avrupa'da ¢agdas kent mekanlarinin basarili bakim ve kullanimlart ardinda
cok iyi tanmimlanmis yasal sorumluluklar vardir. Maalesef ki iilkemizde Imar Yasasi
kapsaminda ve Belediye Kanununda buna benzer bir anlayis bulunmamaktadir. "Kent
Merkezi" tanimlamas bile Imar Yasas1 kapsaminda bulunmamaktadir.

Yerel Yonetimler bu konuda daha duyarli olmaktadir. En 6nemli adim 1989 yili
icerisinde Ankara Biiyiiksehir Belediyesince atilmis ve 1979 yilindakinden daha kapsaml
yaya bolgeleri yonetmeligi diizenlenmistir. Bu yonetmelige gore tiim cadde kaldirimlari da
yaya bolgesi statiisiinde olmaktadir. Temel amaci, yonetmelik araciligiyla bugiine kadar esnaf
ve girisimci kaba kuvvetine terk edilmis kent estetigini, kentin dis mekanlarim1 ve yaya
alanlarmi1 demokratik bir diizen i¢ine alabilmektir. Yaya bolgesinde diizenleme sonrasinda
ortaya c¢ikacak olan g¢evre, yaya bolgesinde yer alan esnafin ve diger miilk sahiplerinin de

uzun donemde ¢ikarlarina uygun olmaktadir.

1.2.1. Tiirkiye’de Yaya Bolgesine Bakis ve Yapilan Ornekler

Ulagim dokusu, kentin, kent planinin omurgasini, arazi kullanim kararlarini birbirine
baglayan agin1 olusturmaktadir. Genel anlamda insan ve metalarin bir yerden baska bir yere
aktarilmasina ulasim, bunu saglayan araglara da ulagim sistemi denmektedir. Ancak, insan ve
meta olarak tanimlamanin yapilmasina karsin, kent planlarinda ya da ulusal, bolgesel ulasim
planlamalarinda, sanki asil taginmasi gerekenin (6zellikle karayolu ulasiminda) araglar oldugu
izlenimi uyanmaktadir. Kentsel ulagim sistemlerinde, asil vurgulanmasi gereken insan
olmalidir.

Yaya Ulagimini ise;

Varmak istedikleri yere (isyeri, konut, alig-veris merkezi, park, okul, sportif etkinlikler,
kiiltiirel etkinlikler) veya ona en yakin noktaya ylirliyerek ulasmay1 yegleyenler igin, 6zel
olarak tasarlanmis, tamami yayalara ayrilmis, yayalarin olasi gereksinmeleri i¢in gerekli

altyap1 hizmetleri ile (telefon, tuvalet, aydinlatma) donatilmis, arag trafigi ile miimkiin



11
oldugunca kesismeyen giivenilir, temiz, kendine 6zgii altyapisi olan bir ulagim sistemi olarak
tanimlamak olasidir.

Tirkiye’ de yaya bolgesi kavrami yeni degildir fakat yaya bolgesinin amaglarina uygun
olarak kullanim planlamalar1 ge¢ bir fark edislikle diizenleme ¢aligmalar1 devam etmektedir.

Ozellikle Trakya Bélgesinde Istanbul da son 150 yil igerisinde kent i¢i ulasimin yaya ve
kayikla kuruldugu 300.000 bir niifuslu kentten, kent i¢i ulasimin ¢ok degisik tiirde toplu
tagima araglar1 ve 0zel araclarla saglandigi niifusu 10.000.000’u asan uluslararasi bir metropol
durumuna gelmistir.

“Arabanin girmesi Istanbul sokaklarinin yeniden diizenlenmesini gerektirdi. Istanbul’un
yaya hareketlerine gore bicimlenmis sokaklarinin pek azi arabalar i¢in uygundu. Sik sik olan
biiylik yanginlar sokaklarin arabaya uygun hale getirilmesini kolaylastirmistir.”

1950’1lerde iilke politikasindaki degisime kosut olarak karayolu agirlikli bir ulagim
olusturulmaya baglanmis, aslinda bu ulagim yaklasimiyla salt demiryolu/denizyolu ulasim
sistemleri dislanmamuis, karayollarmin istanbul’u bigmeye basladig1 o yillarda, caddelerden ve
meydanlardan yayalar/insanlar da yok edilmeye baslanmistir.

Istanbul’un planlanmasi ve ulasim planlarinin hazirlanmaya baslamasi ayni doneme
rastlamaz. istanbul planlar1 yangin, Pervitich paftalar1 gibi 1900’lere kadar giderken, ilk ciddi,
biitiinciil ve kapsamli ulasim c¢alismast 1973-76 yillar1 arasinda Istanbul Nazim Plan
Biirosu’nca hazirlanmistir.

Ulkemizde, dzellikle Istanbul kentinde ulasim sorununu gidermek icin iiretilen ¢dziimler
hep arag trafigini rahatlatmaya yonelik olmustur ve ne yazik ki olmaya da devam etmektedir.
Yayalarin goz ardi edildigi kentsel ulasim ¢éziimleri hedef siirelerinin ¢ok dncesinde revizyon
gereksinimi dogururlar. Bu durum kent ve tilke ekonomisinde ciddi kayiplara yol agmaktadir.
Ulkede her alanda uygulanan kisa erimli politikalar ulastm planlamas1 konusunda da s6z
konusudur. Teorik anlamda planlar var olmasina karsmn, ozellikle Istanbul gibi bir
spekiilasyon baskentinde, planlar1 uygulamak bilimsel destegin yaninda politik destege de
gereksinim duyar.

“Kentlerimizde yaya ulasimi pek ¢ok engelle karsilasmakta ve yaya hareketleri motorlu
tagitlarin baskis1 sebebiyle gelisememektedir. Yayalarin kullanimi i¢in ayrilmig olmasi
gereken kaldirimlar, otomobillerin park yeri olarak kullanilmakta; altyapt ve tesisat

elemanlart, biifeler, seyyar saticilar ve yol boyunca yer alan diikkan sahipleri tarafindan iggal
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edilmekte, yaya hareketlerinin stirekliligi engellenmektedir.

Diger yandan kentlerimizin biiylik bir boliimiinii kaplayan imarsiz konut, niifus artisiyla
boy Ol¢iisen carpik yapilagsma bolgelerinde yaya kaldirimlar1 hi¢ bulunmamakta, yayalar mo-
torlu araglarla ayni yol yiizeyini paylasmak zorunda kalmaktadir.

Kentler biiytiylip kapladiklar alanlar genisledik¢e yaya yolculuklarinin daha etkin bir
sekilde desteklenme ve korunma ihtiyaci ortaya c¢ikmaktadir. Aksi halde, artan oto-
mobillesmeye kosut olarak en saglikli ve en ekonomik ulasim bi¢imi olan yaya hareketleri
geri kazanilmasi zor bir bigimde tasit trafigine donlismektedir.

Kullanim alanlar1 arasinda arag ile ulagim gegisinin en iyi saglandigi, otopark sorununun
¢oziimlendigi plan en basarili plan olmaktadir. Plancilar bu basariy1 “sistem ¢alistyor, isliyor”
diye tanimlamaktadirlar. Oysa sistem araglar ve arag icinde olma iistiinliigline sahip yolcular
i¢in 1yi ¢caligmaktadir.

Anadolu'yu Avrupa'ya baglayan Bogazig¢i kopriisiine ulagim saglayan ve kentin dnemli
giizergahlarindan biri olan Barbaros Bulvar 6zellikle aksam saatlerinde yogun trafik akisina
sahne olmaktadir. Yokusun ¢ikis yoniinde sag tarafta yer alan genis yesil saha gbz Oniine
alindiginda, su anda yaya kaldirimi olarak kullanilan bant, yokusa yan yol olarak ilave
edilebilecegi gibi yaya yolu bu bandin yanina kaydirilarak bogaz kopriisiine ¢ikacak araglar
i¢cin yeni hi¢ agac kesmeden bir serit yol kazanilabilir. Bu uygulama ile {i¢ seritli yokus dort
serit olarak kullanilip sol seritten Levent yoniine gidecek araclar i¢in koprii yoniine donecek
araglardan etkilenmeden siirekli akis saglanabilir. Akan yol Besiktas, Karakdy arasina da
rahathik getirebilir. Koprii trafigi ise oto yol ¢ikislarinda ki uygulama gibi giselerin geri
cekilerek bu ¢ikis noktalarina tasinmasiyla bir 6l¢iide koprii iistii beklemeye son verilebilir.

Istanbul'un 6nemli eksikliklerinden biri olan otopark sorunu yiiziinden araglarin cift sira
daracik yollara park etmeleri temizlik islerine bagli ¢op toplama kamyonlarint da zor durumda
birakmaktadir. Acil durumlarda biiyiik itfaiye araglari da ¢6p kamyonla gibi gegiste zorluk

cekip yetismede zaman kaybetmektedirler.
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1.3. Yayalastirma

Yayalastirma kavramindan algilanmas1 gereken sadece yaya merkezli ve tasita
yasaklanmis bolgeler degil, tasitlarin kontrollii dolasiminin saglandigi, yaya yogunlugu,
hareketleri ve aktivitelerinin iyi gozlemlenmesi sonucu olusturulmus insani 6gelerin 6n plana

cikarildig bir ulagim sisteminin tasarlanmasidir.

1.3.1. Yayalastirlacak Alana Iliskin Verilerin Belirlenmesi

Yayalastirilacak alana iliskin verilerin belirlenmesinde; yayalastirilacak alanin,
sokagin veya caddenin oOncelikle bulundugu {iilke ve beraberinde kente bagimli olarak
degiskenlik gosteren ve bilinmesi gerekli olan 6zellikleri ve planlama siirecine katkisi1 olacak
verileri s6z konusudur.

Fiziksel Veriler;

Yayalastirilacak bir yola ait fiziksel veriler, kentin ve dolayisiyla da yolun dogal
cevresine, yapisal ¢evresine, ¢evresiyle alan baglantisina ve alt yapisina iliskin olmak {izere
bir yolu tanimlayici bilgileri igerir.

* Dogal cevresi: Iklim, yagis nem, riizgar, giines etkileri gibi dogal cevre etkilerinin
yani sira bulundugu alandaki topografik durum, arazinin diiz veya e8imli olmasi gibi
Ozelliklerdir. Mevcut olan bir kentsel dokuda 6zellikle de tarihi bir ¢evrede, alis veris merkezi
konumunda olan ve yayalastirilacak bir cadde i¢in bu 6zelliklerin degistirilmesinin yan1 sira
en uygun planlama-tasarim kararlari iligkisi dahilinde ¢6ziime gidilebilir (Karabay, 1993).

Yayalastirilacak alanlar i¢in iklimsel 6zellikler se¢ime bagli bir etmen degildir. Bir
tilkenin, bir kentin, bir yolun veya caddenin bulundugu kentin mevcut bir iklimi s6z
konusudur. Ancak bu iklimsel 6zelliklerin olumlu ve olumsuz faktorleri tasarima maksimum
ve minimum Ol¢iide degerlendirilmelidir.

e Ulasim Modeli; Yayalastirma karar1 alinan bir yol mevcut kentsel ulasim sisteminin
bir parcasidir. Tasit trafigine kapanmis dahi olsa, ¢evre yollarla ve toplu tasin ile o6zel
araglardan olusan ulagim vasitalariyla iliskisi 6nemlidir. Bu tiir ulagima kapali yollarin i¢inde
barindirdig1 igyeri, konut ve hizmet sektoriine ait lokanta, kafeterya gibi birimlere yonelik

servis sistemleri de ulagima iliskin saptamalar i¢inde yer almaktadir (Karabay, 1993).
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Sosyoekonomik Veriler;

Yayalagtirilacak bir yolun, i¢inde bulundugu kent geneline bagimli olmak iizere bu
alanda yogunlugu etkileyen niifus, bu niifus birikiminin etkinlikleri, kiiltiirel yapisi ve
ekonomik yapisina iligkin olmak tizere bu yoldaki miilkiyet durumu ve ticari duruma iliskin
verilerdir.

Niifus;

Planlama kararlar i¢in tasittan arindirilacak bir giin iginde isyerlerinde c¢alisanlarin,
konutlarda oturanlar ve bu alan1 yaya olarak kullananlarin dahil oldugu kullanici
potansiyelidir. Bir yaya yolunun planlamasinda ve tasariminda, uygulamanin devamliliginda
esas kullanict kitlenin olusturdugu yogunlugun etkisi olduk¢a 6nemlidir. Dikkate alinmadigi
takdirde yapilacak uygulamanin kullanici ¢ekmeyen bir hale donlismesi ihtimali de soz

konusu olabilir (Karabay, 1993).

1.3.1.1. Yayalastirilacak Alana Iliskin Analizler

Yayalastirilacak yolun, genel fiziksel 6zellikleri, yolun uzunlugu, bu yolu g¢evreleyen
diger yollarla iligkisi, karakteri, islerligi lizerinde arastirma ve tespitler yapilir. Bu tespitlerde
yardimci olarak bu alana ait haritalar, fotograflar, belli saatlerde yapilan incelemeler
kullanilir. iginde barindirdigi donatilar, kullanilabilirlik diizeyleri tespit edilir. Trafigin
diizenlemesine iliskin arastirmaya trafik hacmine kaza oranina, yaya, bisiklet hareketine,
otopark ihtiyacinin saptamalar1 dahil edilir. Bu yolu kullanan arag tiirleri, belli araliklarla
hesaplanan yogunluk, kamu tasimaciliginin varligt ve ne oranda etkin oldugu, bu alana
ulasimda kullanilan en 6nemli tasima araci yeralt1 treni vb. rayli tasimacilik s6z konusu ise
potansiyeli arastirilmalidir. Yaya yogunlugunun hakim oldugu ticaret ve alis veris
fonksiyonlarin varlig1 beraberinde bu yayalarin ihtiyaclarina yonelik hizmet tesislerini de
gerektirir. Bu tesislerin varligi, ihtiyaci olan altyapr hizmetleri ve otopark ihtiyacina yonelik
analizler de goz ardi edilmemelidir. Bu tip hizmet veren ve genel kullanima agik yerlerin
ithtiyaclar1 dogru saptanmali, 6zellikle de caddenin genel kullanima cevap verecek otopark

yerleri, arag kapasiteleri dogru belirlenmelidir (Karabay, 1993).
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Sosyoekonomik Analizler;

Sosyal igerikli analizlerin temelini bu alanda barman, calisan ve ziyaret¢i olarak
kullanan insanlarin goriis ve diisiinceleri olusturmaktadir. Kullanicilar olarak tanimlanan bu
kesimlerin, isteklerini 6grenebilmek icin yayalastirilacak alanin sinirlari i¢inde var olan, kalic
ve gelip gecici kullanicilara diizenlenen belli nitelikteki sorular yoneltilir. Alinan cevaplardan
elde edilecek istatistik bilgiler planlama siirecine dahil edilir. Halkin katilimi iyi bir tasarim
icin mutlak gereklidir. Ozellikle de kullanicismin insan oldugu bir mekanin ihtiyaglari,
diizenlemeyi kullanicilar belirler. Aksi takdirde, veriler kapsaminda bahsedilen toplumsal-
kiiltiirel yap1 bit temele dayandirilmadan, gergeklerle pekistirilmeden tasarima gegebilir. Bu
da kullanilmayan ya da kotii kullanilan mekénlarin olusumuna sebebiyet verir. Ekonomik
analizler, evler, oteller ve miiesseselerde oldugu kadar, ticari alanlardaki mevcut is

hacmindeki degisimi aragtirmaya yoneliktir (Karabay, 1993).

1.3.1.2. Kentsel Tasarim Yoniiyle Yayalastirma

Kentsel tasarim yoniiyle yayalastirma; yayalastirmanin genel amag ve hedeflere uyumlu

fiziksel ve sosyal gevre 6geleri, mekanin gelisimine ve kullanimina katkisi olacak &geler
(yayalastirma araglar1) ve mekanin kullanimimi etkileyen, tasarim disinda gelisen kosul ve
durumlar alt basliklarinda ele alinarak incelenmistir.
Bu etkin kentsel mekan Ogelerinin tiim kente oldugu kadar, birbirleri ile olan iliskileri
baglaminda, yola de kattiklar1 s6z konusudur. Bu sebeple kentsel tasarim yoniiyle dncelikle
belli bir amaca hizmet eden yaya yolunu simirlayan, fiziksel ve sosyal g¢evre Ogelere
belirlenecektir.

Sinirlar;

Kentsel mekanin 6geleri kapsaminda sinirlar bir mekani digerinden ayiran dogrusal
elemanlar olarak tanimlar. Bir kent igin, farkli bolgeleri birbirinden ayiran yollar, binalar,
duvarlar smirlart olusturur. Bir yol mekam i¢in diger yollardan veya bdlgelerden ayiran
siirlar ise yolun iki yaninda yer alan binalardir. Yayalastirilacak bir yol mekani i¢indeki
kullanic1 yayalar i¢in, sinirlayic1 6zellik gosteren yapilarin, doluluk bosluk oranlari, renk ve
malzemeleri, girinti ve ¢ikintilari, diiseydeki yiikseklik ve alcalmalari, kullanim sikliklarint ve

mekanda bulunma stireleri lizerinde etkili olacaktir. Bu siirlayict 6gelerin bakis
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dogrultusundaki 6zelliklerine gore oldugundan daha uzun goriilen bir yolun, yorgunluk ve
isteksizlik, ¢cok yiiksek yapilarla ¢evreli bir yolun da daha sikici ve kisa stireli kullanima sebep
olmas1 miimkiindiir. Sinir 6ge olarak yap1 lizerinde goriilen doluluk bosluk oranlari, i¢ ile dis
mekan arasindaki iligkide etkilidir. Yapr yiizlerindeki 6lgek, sinirlanan yol mekéaninda bireyin
gecirecedi zamanin belirleyicisidir. Ozellikle de kullanicilarini belirli bir siire barindiracak bir
yaya yolunun tasariminda, bu smirlarin iiglincii boyuttaki hareketleri gerek kullanicilarin

psikolojileri acisindan, gerekse de bu mekanlarin yasayabilirligi acisindan Onemlidir
(Karabay, 1993).

1.3.2. Yayalastirmamin Amag ve Hedeflerinin Belirlenmesi

Yayalastirma genel anlamiyla bir amag¢ degil; kent icinde yasanabilir ve yasayabilir
uyumlu mekanlarin organizasyonunu saglamak i¢in Brombille-Longo tarafindan gelistirilen
lic amaca hizmet eden bir aragtir. Bu {i¢ amag sunlardir:

- Kent Ekonomisi (Urban Economics)

- Kentsel Kalite (Urban Quality)

- Sosyal Refah (Social wely-being )

Belirlenen bu genel amaglarin kentsel planlamaya yonelik esas ve alt hedefleri ise

sOyledir:

- Ulasim Yonetimi ve Yonlendirilmesine Yonelik Hedefler
1) Kent Merkezindeki hareketi ve hareketliligi gelistirmek,

2) Kent merkezindeki hareketi ve hareketliligi kolaylastirmak,
- Ekonomik Canlanmaya Yonelik Hedefler

Perakende ticaretin gelisimini desteklemek

- Cevresel lyilestirmeye Yonelik Hedefler

Kent merkezindeki fiziksel imajin gliglenmesi

-Sosyal Cevreye Yonelik Hedefler
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Yaya etkinlikleri i¢in uygun mekanlar olusturmak.
Tasit ulasimina kapatilan bir sokak veya cadde 4 temel fonksiyondan birine veya ikisine

bir arada hizmet edebilir (Karabay, 1993). Bunlar:
1) Dinlenme

- Rekreasyon amagli yaya yollari

- Barinma alanlar1 i¢inde yaya yollar1

2) Ticaret

3) Koruma

4) Turizm
Yayalastirma yontemi, merkezi is alanlarinda, konut ya da tarihi ve turistik kent dokusunun
bulundugu alanlarda hem dokuyu korumak hem de ulasim sisteminin trafik yiikiini
hafifletmek amaciyla kullanilan etkin bir aractir. Bu kapsamda fiziki cevreye yonelik
beklentiler sunlardir:
- Tarihi geleneksel dokuyu korumak,
- Kentsel imaj kalitesini yiikseltmek ve tarihi yapilara saygi ile yaklagsmak,
- Tarihsel cevre i¢cinde dokuyu olumsuz etkilemeyen, katkida bulunan c¢ekim noktalari
yaratmak,
- Kentin diger mekanlarindan farkli mekanlar yaratmak,
- Trafigin olumsuz etkilerinden uzak bir mekéan olusturmak,
Kent planlama kapsaminda yayalastirma uygulamalarindaki hedefler sunlardir:
- Tarihi kent merkezlerinde ¢ekim giiciinii artirmak igin eski kentsel dokularda revitalizasyon
uygulamak,
- Geceleri de alanin kullanilabilirligini saglamak,
- Kullanicilarin bos zamanlarini degerlendirebilecekleri yaya mekanlart olusturmak,
- Kent merkezlerini konut fonksiyonu i¢inde ¢ekici hale getirmek,
- Mevcut konutlarda fiziksel ve fonksiyonel iyilestirme ile, i¢inde istekle yasanabilmesini
saglamak ve bu sekilde konutlarin kiymetlenmesini saglamak,
- Mevcut fonksiyonlarin yaninda ¢ok amaclh segenekler yaratarak merkezi alani1 sadece bir

alisveris mekan1 olmaktan ¢ikarmak,
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- Tarihi merkezleri bu alanin yogunlugunu arttiric fiziki ve sosyal zarar veren iglevler yerine
daha 6zel ve alanla uyumlu zararsiz nitelikli fonksiyonlar getirmek.
Yayalastirma uygulamasi ile alt yapiya yonelik hedefler de saglanmalidir. Bunlar:
- Ozel arag trafigini azaltict 6nlemler getirmek,
- Yaya — tasit trafigini birbirinden ayirmak,
- Bu alanlardaki konut, ticaret islevlerinin mal yiikleme, bosaltma, ¢op vb. servislerinin
saglanabilmesi i¢in belirli saatler diizenlemek,
- Ziyaretgi ve servis ulagimi igin ¢6ziim getirmek,
- Yeterli sayida otopark alanlar1 olusturmak,
- Yayalastirma alaninin toplu tagima sistemi ve merkezi duraklar ile baglantisin1 saglamak.
Tarihi dokunun yogun oldugu yayalastirma alanlarindan beklenen ekonomik hedefler ise
sunlardir:
- Perakende ticareti tesvik etmek,
- Yapilarin bakimli bir duruma getirilip satilan {irlinlerin en iyi sekilde sergilenmesini
saglamak,
- Uygun yiikleme, bosaltma ve depolama olanaklarini hazirlamak,
- Turizmi ¢ekici hale getirmek,
- Yatirim giderlerini diisiiriicii sistemler gelistirmek,
- Tarihi dokunun iyilestirilmesi ile alanin daha ¢ok kisi tarafindan gezilmesini saglamak,
- Yapilarin yansittiklart imaji  bozmayacak kullanimlari 6neren yaklasimlarla alanin
kullanimindaki maksimum rantabiliteyi saglamak.
Bu tarz yollarin yapim sirasinda ¢6ziim gerektiren durumlar:
- Arka ve ara yollar ile magaza ve lokantalarin servis baglantilari.
- Yangin aninda itfaiye gegis serbestligi.
- Kafe ve lokantalarin agik oturma yerleri i¢in belediyeye vergi 6demeleri.

- Agik ve kapali otopark yerlerinin yakinlig1 ve baglantisi.

1.3.3. Yayalastirmaya Iliskin Ornekler

Rouren, (Fransa, 125.000 niifuslu); yayalastirilan bolgeler 1970-71 yilinda hizmete

girmistir. Merkezi yeniden canlandirma ve yaya tasit ayrimini saglama amaclanmistir.
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Baslangicta esnaf uygulamaya karsi ¢ikmis, fakat basin projeyi benimsemistir. Proje
uygulandiktan sonra, esnaf ve kentliler projeyi benimsemislerdir. Daha genis alanda
uygulamak icin ¢alismalar yapilmaktadir. Yol; 06.00-11.00 saatleri arasinda servis araclarina

acik, bu saatler diginda tasit trafigine kapalidir.

La Haye, (Hollanda, 525.000 niifuslu); kent merkezinde ii¢ sokak 1960—-1966 yillarinda
yeniden diizenlenerek, yayalarin hizmetine girmistir. Sokakta sinema, tiyatro, kahvehane,
lokanta ve alis veris yerleri oldugu igin gece ve giindiiz canlilik devam etmektedir. Sokak
0.01-11.00 saatleri arasi servis hizmeti i¢in tasitlara agik, bunun disinda kapalidir (Sekil 1.2.)
(Kuntay 1994).

Sekil.1.2. La Haye, Hollanda)

Munich, (Almanya, 1.300.000 niifuslu); ¢ok genis ve 6zenle ele alinan bir yayalastirma
uygulamasidir. 7 biyik magaza, 150 Ozellesmis magaza ve 20 kahve-lokantay:
kapsamaktadir. Kent merkezinde 1km aralikli iki meydan birbirine baglanmaktadir. Pek ¢ok
¢esme, su oyunu, vitrin arkad, biife, oturma yerleri, ¢igeklikler alan1 degerlendirmektedir.
Kullanicilar ve tiiccarlar, uygulamay1 ¢ok olumlu karsilamaktadir. Yaya yolu gerekli servisin
saglanmasi i¢in 22.30-9.45 arasi kamyonlarin durmasina ve dolasimina agik, bunun disinda

tagitlara kapahidir(Sekil1.3.) (Kuntay, 1994).
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Sekil 1.3. Munich, Almanya

Montreal, Metro ve Yayalar Sistemi Projesi, (Kanada, 2.500.000 niifuslu);
digerlerinden farkli 6zellikler tasimaktadir. Iklim kosullarinin da etkisiyle yaya mekanlari,
zemin altina alinmig ve yeralti treni sistemiyle biitiinlestirilmistir. Metronun bos olan
saatlerde, yogun kullanilmayan biiyiikk genis alanlarin, egitim i¢in de kullanilmasi
amaclanmistir. Yer ustiindeki islevlerle de biitiinlestirilen yeralt1 iglevleri, bir biitiin olarak
programlanmistir. 1985 yilinda, 114 hektar alan biitlinliyle yayalara ayrilmis olacaktir. Alani
500.000 yayanin kullanacagi 6ngoriilmektedir (Sekill.4.).
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Sekil 1.4. Montreal, Kanada

Ankara (Tirkiye, 2.500.000 niifuslu); yenisehir yayalastirma g¢alismasi: Tirkiye’de
yayalar i¢in alt ve iist gegitler, meydanlar diizenlenmigstir. Baz1 kentlerde, sokaklar, yayanin
yogun oldugu saatlerde tasitlara kapatilmaktadir. Ancak, toplumsal agidan da ele alinan bir
yayalastirma calismasi ilk kez Yenisehir’de uygulanmistir. 1979 yilinda il Trafik Komisyonu,
baz1 sokaklari, yaya iist gecidi yapma kosuluyla, tasitlara kapatma karar1 almistir. Oncelikle
yayalarm yogun bulundugu 100 m.lik Sakarya Sokag: yayalastirilmistir. Sokak {izerine

biifeler, birahaneler yerlestirilmistir (Sekil 1.5.).



Sekil 1.5. Sakarya Caddesi

1981 yilinda Sakarya Caddesi tizerindeki biifeler, birahaneler sakincali bulunmus, islev
degisikligi yapilarak, birahaneler yerine, ¢i¢ek satis kuliibeleri yerlestirilmistir. 1981°de
yayinlanan yaya bolgesi yonetmeliginden sonra yaya bolgesi 1 Mart—-31 Ekim tarihleri
arasinda saat 10.00-20.00 arasi, 1 Kasim—28 Subat tarihleri arasinda saat 10.00-19.00 arasi
tim tagit trafigine kapatilmistir. Parca parga yayalastirilan 1 km. uzunlugunda alanlar bir
biitiin olusturmaktadir. Tasit yolundan ayrilmada alt gegitler yerine iist gegitler tercih edilmis
enerji kaybr arttirilmig, kullanighilik  azalmistir. Gegitlerde rampalar kullanilmamas,
merdivenlerde kaymayi Onleyici Onlemler alinmamustir. Yayalastirilan alanlar, bolge
otoparklari ile desteklenmemistir. Toplu tasim duraklarina gegisler kavsaklarda diizenlenmis,

duran ve hareketli yaya bir araya getirilmistir (Kuntay, 1994).
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1.4. Yaya Bolgeleri Planlama ilkeleri
1.4.1. Yaya Bolgesi Ulasim Planlama Kurallar

* Yaya yollar1 amaca yonelik olmali ve gegisli bir yol sistemi ile yapilandirilmalidir.

* Yayalarin giivenligi ve hareket 6zgiirliigline dncelik taninmalidir.

* Yaya ulasimi 6nemli ve gerekli bir hareket sistemi olusturdugu i¢in Oncelik hakk1
verilmelidir.

* Yaya ulasimi yalmizca bir uzakligin asilmasi degil ¢evrenin ruhsal ve duygusal
astlmasidir ki, bu da kentliler arasinda ulasimi saglayan bir 6ge olarak disiiniilmelidir.

Yaya yolu planlamasinda uzaklik, giivenlik, rahatlik, erisebilirlik ve ulasma istegi
tasarima iliskin en 6nemli dl¢iitler olarak sinirlanir.

Yaya yolu planlamasinda islevsel, mekansal baslangi¢ noktast konuttur.

Yayalarin uzaklikla iliskili mekansal etkinlik sinirlar1 sdyle belirlenir:

Ozel Hedefler ( Kisisel alan1 ifade eder )

Kestirim Yol Uzaklig

Kestirim Zaman Siiresi

Kisinin Durumu ( Yas-giig-zaman iliskisi)

Yollarin Siklig

Engeller (Tehlike, inis, ¢ikis gibi)

1.4.2. Yaya Bolgesi Genel Diizenleme Tlkeleri

\' Yaya bélgelerinin ilk islevler oturma-dinlenme alanlarinin olmasidir. Konutlarin
yakinindaki okullar, aligveris merkezleri, biirolar, oyun alanlar1 bir yaya bolgesi igersinde yer
alabilir.

V' Yaya bolgelerinin yayalara ait oldugu tasarim ilkesinin vurgulanmalidir. Yaya
bolgesini olusturan sokaklar, baglandiklar transit yollarin kenarlarindaki kaldirim seviyesinde
dosenmelidir.

V' Yaya bolgelerinin giris ve cikislarina 6zel diizenlemeler getirilmelidir. Giris ve
c¢ikislarina rampa seklinde alcaltilmis bir kaldirim kenar1 diizenlenmesi tercih edilmeli, giris

ve ¢ikisa 6zel panolar konmalidir.
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\ Cigeklikler ya da citler yaya yolunun kivrimmi belirlemeye yarar. Bu elemanlarla
yapilan diizenlemeler yaklasan tasit siiriiciilerinden ¢ocuklar1 saklayacak yapida olmalidir.
Bitki yiikseklikleri yol kavsaklarinda, arabalarin kaporta yiiksekligi olan 0.75 m.yi
geememelidir.

' Otoparklarda kullanilacak déseme digerlerinden farklilik gostermeli, boylece park
edecek tasit siiriiciilerinin gorsel olarak kolayca algilayabilmesi saglanmalidir.

\ Yaya bolgesi sakinlerinin yeterli otopark alani ve uygun park kolayligi saglanmalidir.
Park olanagi miimkiin oldugunca yaya bolgesi disinda tutulmalidir. Otopark isteginin artig
olasilig1 da gz oniinde tutulmalidir.

\ Tagit trafiginin yavaslamas: saglayacak diizenlemeler (tiimsek, daralmalar, zikzaklar
vb.) ayiran uzaklik 50 m.nin iizerinde olmamalidir. Ayrica bu diizenlemeler siiriicii i¢in de
tehlike arz etmemelidir.

V' Tasitlarn konutlarin ¢ok yakimindan ge¢memesini engelleyici diizenlemeler
getirilmelidir. Konutlar ile tasitin gegisine olanak veren yol arasinda en az uzaklik 0.60 m.
olmalidir.

\ Yaya bolgelerinin 1siklandirmast yeterli olmalidir. Armatiirler gece karanhiginda

yeterli 6lgiitlerde planlanmalidir. 3.5 m. boyunda 25 m. aralikli direkler idealdir.

\ Cocuk oyun alanlari motorlu trafikten zorunlu olarak korunmali, bazi engellerle
ayrilmalidir.

\ Yaya bolgesi giris-¢ikislarina konan yaya bélgesini simgeleyen panonun altmna ‘Yaya
Bolgesi’ yazis1 yazilmalidir.

\ Yaya bolgesinde sokagin genisligi ¢ok fazla olmamalidir. 2.8 — 3.2 m.lik genislik
yaya bolgelerini olusturan sokaklara en biiyiik arabalarin bile girmesi i¢in uygundur. Bu
genislik iki bisikletin yan yana gecisine izin verir, iki arabanin geg¢isini engeller.

\ Yaya bolgesi girisinde yollarin kolayca bulunmasini saglayacak planlar ve sokaklarin
isimlerini tasiyan levalar tasinmalidir.

\ Yaya bolgelerinde tek yonden kaginmak gerekir. Ciinkii araglar kars1 yonden gelecek
araclar1 hesaba katmazlarsa hizlarini artirabilirler.

\ Yaya bolgesinde 6nemli hususlardan biride saglam ve uygun alt yapiya sahip
olunduktan sonra planlanmasidir. Bunun ic¢in araba park yerleri ve agac¢ dikim alanlarinin

belirlenmesi gereklidir.
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Yaya Bolgeleri diizenlemesi arag trafigi yogunluguyla alakali olup planlamada da
ayrica dikkate alinmalidir.
Aracg Trafigi;
Lokal Trafik; Agir, kararsiz ve duraklamalari sik olan bir trafik tiirtidiir.

Transit Trafik; Hizli ve stirekli akis halinde olan bir trafik tiirtidiir.

Buna paralel olarak yer se¢iminde ilk dikkate alinacak konudan baslayarak diizenleme
ilkeleri su sekildedir:

1-Kentlerde yaya bolgeleri uygulamalart transit trafiginin disinda bulunan alanlarda
olusturulmasi ilk kural olmasi gerektigidir. Transit tasit trafigi, konut alanlarinin ve yaya
yogunlugunun fazla oldugu bolgelerin disina alinmali, bu alanlar ¢esitli yollara baglanmalidir.
Bu durumda uzak mesafelerle ulasim transit yollarla saglanmali, tali yollar sadece girilmesi
gerekli durumlarda o bdlgenin sakinlerinin otolarinin kullanabilecegi yollar olmalidir.

2-Yaya bolgelerinde otopark sorununun c¢oziilebilecegi yerlerde bu uygulamanin
diistiniilmesi gerekir. Aksi halde yaya bolgesi i¢inde otopark diizenlemesine girilebilinir fakat
bu ¢cok uygun bir 6neri degildir.

3-Yaya bolgelerinin diizenlenmesinde diizenlenme elemanlarinin gorsel, ekonomik ve
psikolojik etkileri onemlidir.

A) Hacim, Alan ve Boyutlar

Yaya bolgelerinde Kkisilerin aktivitelerine uygun biiytikliikte ve nitelikte alanlar
yaratilmalidir. Olabildigince yol sirkiilasyonlar1 yayalarin kolay ulagimini saglayacak sekilde
planlanmal1 ve konforda olmalidir.

B) Yiiriiylisten Zevk Alma

Yaya bolgelerini kullanan yayalarin ulagimlarini saglarken ayni zamanda psikolojilerine
de hizmet edecek sekilde planlanmalidir. Cesitli boyutlar, yiikseklik farklar1 ya da degisik
goriiniimlerin yaratildigi mekanlar arasindan gegen diiz bir yol daha cezp edicidir,

monotonluk hissinden uzaklastirarak yayalarin psikolojisine de hitap eder.

Woonerf Ozellikleri ve Tasarim Standartlar:

Tarihi kent merkezlerini yeniden diizenleme calismalar1 kapsaminda bir¢ok belediye,
yaya yolu kavramini ileriye gotiiriip, tarihi kentin bir boliimiinii tiimiiyle yayalastirma yoluna

gitmiglerdir. Kent merkezlerinde alinan bu 6nlemler, kentin mahallelerinde, komsuluk
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birimlerinde de benzer dnlemlerin alinmasina neden olmustur. Ozellikle meydanlar yeniden
diizenlenmeye baslanmis, tasit girisini engelleyici ya da kisitlayic1 onlemler alinmustir.
Ornegin, son yillarda tasit yolu haline gelen yollarin cehresini degistirmeyi amaglayan
“Woonerf” calismalart 6nce Hollanda’da daha sonra bagka iilkelerde yaygin sekilde

uygulanmaya baglamistir.
Woonerf Ozellikleri - Tasarim Standartlari;

Konut alanlarinda otomobil trafigini elimine etmeden trafigin yarattig: tehlikeleri en aza
indirebilmek c¢abasit olduk¢a Onemlidir. Giiniimiizde kentsel konut alanlarinda sokaklar
oncelikle otomobil trafigine hizmet eden genellikle tehlikeli, giiriiltiilii, egzoz gazi iireten
alanlardir. Oysa sokaklar Oyle tasarlanmalidir ki hem genis Olgekte bireysel ve grup
etkinliklerine hizmet edebilmeli, hem de trafigin sokak mekénina egemen olmaksizin
insanlara hizmeti saglanabilmelidir. Konut alanlarinda biitiinlestirme ilkesine dayal1 bir sokak
tasarim yaklagimi olan “Woonerf” in arkasinda yatan anlayis budur. Bu durum ayni zamanda
tim kullanicilara esit kullanim hakki sunan yasanabilir bir sokak mekani1 yaratmak, sosyal
etkilesimin gelistirildigi ve ayn1 zamanda geleneksel sokak/mahalle anlayisinin yasatildig bir
yenileme c¢alismas1 demektir. Yeni trafik kurallar1 ve tasarim standartlarinin uygulandigi
sokaklara “Woonerf” ismi verilmistir. Bu sozciik Tiirkge’ye ‘“yasama sokag1” olarak
cevrilebilir. Woonerf, 6zellikli tasarimlariyla iizerinde yasayanlara ait olan ve siiriiciiye
yayalarla esit kullanim haklar1 dogrultusunda bir ¢esit mesaj verebilen, konut alanlarinda yer
alan yaya oryantasyonlu sokaklar olarak tanimlanmaktadir. Woonerf (yasama sokagi)

tekniginin tasarim standartlar1 (Caglar 1992)’a gore su sekilde siralanabilir;

* Yasama sokagi, oncelikle bir konut alan1 olmalidir.

* Yasama sokag alani i¢indeki yollar sadece kaynagi veya varist yasama sokagi olan
trafige aciktir.

* Yasama sokagi igindeki hi¢bir yol yasama sokagi 6zelligini negatif yonde etkileyecek
gecis trafigine agik degildir.

* Yasama sokagi alani igerisinde, kullanicilarin biri arag, digeri yaya trafigine hizmet
eden iki ayr1 boliime ayrilmis oldugu hissine kapilmalari 6nlenmelidir.

Bunun i¢in yol boyunca kesit elemanlar1 arasindaki fark stirekli olmamalidir.
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Yaya yolunu varligin1 belirtmeye yardimei tesisler ortalama 25 m. de bir yer almali ve bu

stiriicii agisindan da belirgin olmalidir.

* Diisey elemanlar, bitkiler goriisii engellememelidir.

* Yasama sokaginin giris ve ¢ikisi belirgin ve agik olarak tanimlanmalidir (Sekill.6.).

Sekil 1.6. Hollanda’da bir yasama sokag: girisi

* Motorlu arag siiriiciileri giris yolu iizerinde olduklarmin farkina varmalidirlar. Motorlu
arac trafiginin yaya trafigi ile kesistigi durumlarda yaya yolu da algaltilmali ve bu durum tiim
sokak boyunca devam etmelidir.

* Yolun otopark alani olarak ayrilan kisimlar1 agikg¢a belirlenmelidir. Bu isaretler ve P
harfi dosemenin rengi {lizerinde kolaylikla belli olabilecek bir malzeme ve renkten
secilmelidir.

* Yasama sokagi sakinlerinin otomobillerine yetecek sayida otopark alani tesis
edilmelidir. Yasama sokag1 alaninin yakin ¢evresinde istenenin {istiinde otopark varsa yasama
sokag1 otopark alani istenenin altinda olabilir. Ancak bu hicbir zaman yasama Ssokagi ve
¢evresinin otopark alani sikintist gekmesine neden olmamalidir (Sekill.7.).

* Yolun motorlu araglar tarafindan da kullanilacagi kesimlerde hizi yavaslatic1 tesisler
kullanilmalidir. Bu tesisler 50 m.den uzak araliklarda olmamalidir. Bu tesisler yolu kullanan
araglara tehlike teskil etmemeli ve araglarin konutlara ¢ok yakin ge¢mesine neden
olmamalidir.
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* Sokak yeterli 6l¢iide aydinlatilmalidir.

Sekil 1.7. Bir Yasama Sokagi Ornegi

+ Ozellikle oyun alani1 olarak tasarlanan alanlar ¢ok iyi tanimlanmali, miimkiinse
fiziksel olarak araclarin etki alanindan ayrilmalidir. Glinlimiizde konut olarak daha ¢ok site
icinde bulunan yapilar secilmektedir. Bunun en 6nemli nedenleri sitelerin i¢inde rekreasyon
alanlarinin ¢oziimlenmis olmasi, otopark sorunun bulunmamasi, genel giivenligin saglanmis
olmas1 ve kentin iginde ya da yakininda yesil alanlarla i¢ i¢e olabilme olanagidir. Bu nedenle
kent i¢inde kalan yap1 adalar1 da site gibi distiniiliip yonetilebilir.

Yaya Bolgeleri Peyzaj Planlamalarinda Kullanilan Donati Elemanlar

Trafige Kapah Bolgelerde Kent ve Donat1 Mobilyalar:

Kentlerdeki agik ve yesil alanlar, yol ve meydanlar gibi toplu yasamin geregi,
gelismislik derecesi, kiltliir diizeyi ve yoOnetsel yaptirimlarin etkisi sonucu kentsel
yapilanmada nitel ve nicel farklilagmalar gosteren ve dis mekanda tasarim ve diizenlemeyi
gerektiren hizmetler zaman ve mekana bagli olarak ortaya cikar. Bir rekreasyon alaninda
sunulmasi gereken kaginilmaz hizmetlerden biri de hi¢ kuskusuz insanlarin gereksinim

duydugu “kent donatilar1 ve mobilyalar1’’dir.
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Kent Donati ve Mobilyalarimin Tanimu;

Yasadigimiz ¢evrede; sokak, yol, cadde ve meydanlar ile rekreasyon amagli genel ya da
0zel kullamim alanlarinda kullanilan, konforun ve ¢evre kalitesinin gostergesi durumundaki
oturma, barinma, korunma, kusatma, ulasim, danisma, aydinlanma, iletisim, betimleme, oyun
ve spor gibi temel fonksiyonlar1 destekleyip gii¢lendiren, toplumsal yasami kolaylastirip

kullanicilarinin begenilerini kazanan peyzaj elemanlar1 ‘Kentsel Donati’ olarak adlandirilir.

Kent Mobilyasi yerine "Kent Donati Elemanlar1", "Cevre Donati Elemanlar1”, "Kent
Aksesuarlar1", "Cevre Diizenleme Ogeleri" gibi terimler de kullanilmaktadir. Ancak, bu
terimler kapsamlar1 nedeniyle yetersiz kalmaktadir. Ciinkii kent donat1 elemanlar1 alt yapiy1
igerir; ¢evre diizenleme elemanlar1 peyzaj agirliklidir; kent aksesuarlari ise sadece dekoratif
ogeleri kapsayan bir anlam tasimaktadir. Bu nedenle, "Kent Mobilyas1" diger terimler i¢inde
en uygun olanidir. Kent Mobilyasi, kent 6gelerinin bir boliimii olup insanin kent yasami ve
toplumsal yasam bigimi ile bireyler arasi iletisimi saglayan ve kolaylastiran Ozelliklerdir.
Bulunduklar1 ¢evreye fonksiyon kazandirmak ve estetik kalitesini yiikseltmek amaciyla ile
tasarlanip kullanilan donat1 elemanlari; banklar, ¢op kutulari, bitki kasalari, sinirlayicilar, yon
ve isaret levhalari, aydinlatma elemani, aga¢ koruyuculari, masa, heykel, su gosterileri ve
cesmeler, altyapr girisleri ve rogar kapaklari, cadir, pergola, biife, otobiis duragindan
olugsmaktadir. Donati elemanlari, dis mekanlarin yani sira i¢ mekanlar ve gati1 bahgelerinde

benzer ézellikleri ve farkli kullanim amaglar dogrultusunda degerlendirilirler (Izmir, 1990).

Kent Mobilyas1 yapiminda kullanilan malzemeler: beton, ahsap, metal cam, plastik,akrilik,
fiberglas, mermer, granit, tugla, branda, plastifiye, kumas vb.dirler. Doga ve canlilarin
verecegi zararlara karst dayaniklihi@indan otiirii tercih edilir. Kent mobilyalarinin
kullaniminda amag; gorsel zenginlik, dayaniklilik, yiizeylerde dokusal zenginlik, plastik
degerlerin kolayca saglanmasidir. Tasarimda oOnemli olan husus, llkeler ve bolgeler
arasindaki kiiltiir, yas ve cinsiyet farkliklarin1 ortadan kaldirmak ya da getirdikleri sorunlari
ortak ¢6ziime ulagtirmaktir. Kent mekanindaki acik alanlar olan ticaret yaya yolu ve odak
noktalar1 yiiklendikleri fonksiyonlar (ticaret, eglenme, dinlenme vb.) nedeniyle bu mekanlari

tamamlayici elemanlar olan kent mobilyalarina ihtiya¢ duyarlar.

Bu elemanlar1 soyle siralayabiliriz: « Oturma elemanlari
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* Aydinlatma ve su elemanlari (¢esme, havuz vs.)

* Yesil elemanlar
* Diger tamamlayici elemanlar (¢Op kutusu, telefon kabini, gosteri alan1 vs.
gibi).

Kent Donati ve Mobilyalarinin Simiflandirilmasi;
Yapay ¢evrenin olusturulmasinda 6nemli katkis1 olan "Kent Mobilyalar1" kent bilinyesinde yer
alan triinlerin kiigiik bir kesitini yansitir. Kent Mobilyalar alt yapiya bagli olan ve olmayan
elemanlar seklinde iki grupta incelenebilir.

Alt Yapiya Bagh Kent Mobilyalar:

* Alan aydinlaticilari, yol aydinlaticilar:
* Trafik lambalari,
* Meydan saatleri,
« Telefon kabinleri,
 Parkmetreler,
* Otobiis duraklari,
* Cesmeler,
* [zgaralar,
* Altyap1 tesisleri bakim kapaklari,
» Aydinlatmali kolonlar,
Farklilasan mimari tasarimlar, ¢evre giivenligi, gelisen teknoloji ve dekorasyona verilen
Onem, gliniimiiziin prestijli yapilarinin, aligveris merkezlerinin, otel ve tatil kdylerinin dis
mekan aydinlatmalarinin 6neminin artmasina neden olmustur.

Alt Yapiya Bagh Olmayan Kent Mobilyalar:

* Doseme elemanlari,

e Sinir elemanlari,

* Trafik bariyerleri,

* Gegici trafik lambalari,

* Yonlendirici ve yer belirleyici elemanlar,

* Gegici engelleyiciler, koniler, lambalar,
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* Ticari tabela ve numaralari,
» Sokak levha ve numaralari,
* Trafik isaretleri,
* Golgelikler, tenteler,
* Oyun alani1 elemanlari,
* Bayrak ve flama direkleri,
* Ciceklikler,
* Oturma elemanlari,

* Cop kutulari,

Banklar ve oturma elemanlari insanin fiziksel rahatlamasini saglayan ve onlari
dinlendirerek insan c¢evresini belirleyen unsurlardir. Bilingli ve ¢evre ile uyumlu
tasarlandiklarinda gerekli olan moral ortami1 ve kolayliklari saglayabilirler. Buna karsin bank
ve oturma elemanlarinin yasam g¢evresiyle ergonomik yonden insan Olgiileri ile
uyumsuzluklari rahatsiz edici sonuglar ortaya koyabilir. Di1s mekanda oturma elemani olarak
diisiniilebilecek ¢ok degisik konstriiktif elemanlar bulundugu gibi ¢ok zengin bir malzeme
cesitliligi de soz konusudur. Tasarim ve materyaldeki genis se¢me olanagina karsin iyi
yerlestirilmemis ya da 6l¢iilendirilmemis bir oturma elemani, fonksiyonel olamayacag: gibi
dayaniklilik da gostermez. Yeterli bir oturma elemanmin gerek estetik gerekse fonksiyonel

amaglar karsilayabilmesi, dort ana 6zelligi igermesine baglidir.

Bunlar;

* Form ve detaylarin basitligi,

* Az parcadan yapilmis olmasi,

* Bakiminin kolay ve uzun émiirliiligi,

* D1s kosullara ve fiziki etmenlere dayanikliligidir.

Kent Donati ve Mobilyalarinin Yerlestirilmesi; Alisveris merkezlerinde yer alan
donatilar ve kent mobilyalar1 bu alanlar1 tamamlayan ve mekan i¢inde insanlarin ihtiyag
duyduklar1 elemanlardir. Bu elemanlarin aligveris mekanlarinda yer almasi bu alanlari, canli

ve yogun aktiviteli alanlar yapmaktadir. Bu
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elemanlarin yerlestirilmesinde dikkat edilmesi gereken unsurlarin basinda giivenlik, konfor ve

sosyal niteligi yiikseltici nitelikte olmasinin gerekliligi gelmektedir. Kent mobilyalarinin bu

alanda pozitif sonu¢ vermeleri i¢in sayilariin, sikliklarmin ve yerlestirildikleri yerlerin iyi

analiz edilmesi gerekmektedir.

Ticari alanlar1 yaya hareketlerin karakterlerine gore gesitli bolgelere ayrilirlar. Bunlar; yaya
(hareket) dolasma bolgesi, yaya duraklama bolgesi, yaya ve tasitin karsilastigi bolgelerdir.
Kent mobilyalar1 yaya hareket veya duraklama noktalarinda ve akslarinda yayalarin aktivite
yogunluguna goére bu bolgelerde gruplanir veya dagilirlar. Bu bolgelerde icermesi gereken

kent mobilyalar1 sdyle siralanabilir:

Yaya Dolagsma Bolgesi (alis veris yolu boyunca):

* Cop kutular

* Yesil elemanlar

» Reklamlar, poster, tabelalar
* Aydinlatma elemanlar

* DOseme elemanlari

Yaya Duraklama Bolgesi (alis veris yolu boyunca diizenlenen orta alan veya odak

noktasi):

* Oturma elemanlar1

* Telefon kabinleri

* Satis birimleri

* Yesil elemanlar

* Aydinlatma elemanlar

* DOseme elemanlari
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* Trafik isaretleri

* Trafik bariyerleri

* Aydinlatma elemanlari

* DOseme elemanlari

Trafige Kapal1 Bolgelerde hizmet ve alis veris eylemlerine yonelik kent donat1 ve
mobilyalar (Gokgen, 2001):

* Duraklar; otobiis, tramvay ve dolmus gibi toplu tasima araglarina ait bekleme yerleri.
Yayalarin trafige kapali tinitelerden sonra trafikle olan iligkisinin saglandigi tinitelerdir.

* Smirlayicilar; trafige kapali bolgeleri trafikten ayirmak amaci ile kullanilmaktadir.
Ticaretin yogun oldugu mekéanlarda, 06zellikle trafige kapali bolgelerde belirli
saatlerdeki servis saatlerinde uzaktan kumanda ile ¢alistirilarak belli bir siire sonra eski
diizenine donmektedir.

» Telefon Kabinleri; Trafige kapali bolgelerde 6zel olarak haberlesme ihtiyacini
karsilamak icin mekanlara yerlestirilmis birimlerdir. Kapali ve yar1 agik kabin
seklindedirler.

» Kiosklar; Trafige kapali bolgelerde ihtiyag duyulabilecek {irlinleri satis ve
bilgilendirme fonksiyonunu gerceklestirme {initeleridir. Bu gibi birimlere daha ¢ok kent
merkezlerinde ihtiya¢ duyulur ve buralarda bilet, gazete, yiyecek, icecek ve ufak
hediyelik esyalar satilir.

+ Saatler; saatler ve saat kulelerinin trafige kapali bolgelerde anitsal ozellikleri de
vardr.

» Tuvaletler; hem algilanmasi kolay hem de mahremiyetin korunmasi igin nispeten
gizli yerlerde olmas1 gerekmektedir

.« Park Otomatlari; daha ¢ok yol kenarlar1 park yerleri olarak kullanilan, trafige kapali
bolgelere yerel yonetimlerce yerlestirilen, para veya kartlar ¢alisan, park etme izni veren

saatli birimlerdir. Kent merkezlerine sahsi girisi azaltmak i¢in kullanilir.

* Bisiklet Park Elemanlari; bisiklet ve motosikletleri tekerlerinden ayakta tutan ve
onlar1 kitleme olanagi tagiyan beton veya metal elemanlardir.

Kentsel Yaya Bolgesi Elemanlar:
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Yaya bolgelerinde yol sirkiilasyonlar1 olusturulduktan sonra dig mekan elemanlariyla ve
kentsel mobilyalarla tamamlanmalidir. Oturma banklari, ¢op kutulari, goélgelendirme
elemanlari, ¢i¢eklikler, doseme elemanlari, 1siklandirma elemanlar: vb olarak siralanabilinir.
Bu elemanlar planlanma agsamasinda malzeme ve renklerinin de uyumlu olmasina dikkat
edilmelidir. Yaya Bolgesi Planlamasinda; kentsel mobilya elemanlar1 eklentileriyle yaya
bolgelerini daha ¢ekici hale gelir, tasarimda estetik ve fonksiyonla birlesir.

* Yaya Bolgeleri Peyzaj Planlamasinda Bitkilendirme

Yaya bolgelerinde alt yapinin olusturulmasi, kent mobilyalariyla tamamlanmasi kadar
Oonemli bir asamada canli materyalin kullanilmasidir.

Yaya bolgelerinde agaglarin; ticarethanelere belirli saatlerde mal getiren araglarin,
yangin sondiirme ve cankurtaran araglarinin gegmesine olanak verecek bigimde yerlestirilmesi
gerekmektedir. Agaclarin ayn1 zamanda 1siklandirma elemanlariyla uyum i¢inde olmalarina
0zen gosterilmesi gerekmektedir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

Bos mekanlarin bigimlenmesi, bolimlere ayrilmasi, yaya trafigi i¢in duran ve akan
mekanlarin olusturulmasi, yayalarin yonlendirilmesi, agaglar araciligi ile yapilmaktadir. Bu
amacla kaplar igerisinde agaclar da kullanilmaktadir (Per¢in ve Yilmaz, 2001).

Yol agaclamasinda tiir se¢cimi olduk¢a 6nemli yer tutmaktadir. Agag tiirii se¢iminde;
agacin kullanilacagi ortamin ekolojik kosullari, tasarim amacina uygunlugu, 6zellikle yollarin
genisligi, yonii, tirii ve konumu dikkate alinmaktadir.

Yol agaclandirmalarinda uygun goriilen tiirler:

Acer campestre

Acer negundo

Acer platanoides

Acer pseudoplatanus

Aesculus carnea

Alnus cordata

Betula pendula

Casuarina equisetifolia

Catalpa bignonioides
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Corylus coluna

Gleditsia triacanthos

Ligustrum ovalifolium

Liriodendron tulipifera

Melia azederach

Morus alba

Platanus acerifolia

Populus spp.

Quercus rubra

Robinia pseudoacacia

Schinus molle

Sorbus aria

Tilia tomentosa
Ginkgo biloba

Yaya bolgelerinde agaglarin fonksiyonlari su sekilde karsimiza ¢ikmaktadir:
o Yaya bolgesi girislerini belirleyerek kapi etkisi olusturmaktadirlar.

o Yaya yolu olarak diizenlenen sokaklarda goriisii smirlayarak mekan etkisi

olusturmaktadirlar.

o Yaya yollarinda oturma alanlarinda golgeleme fonksiyonlarinin yani sira yollarda park
etkisi olusturmaktadirlar.

o Yaya bolgelerinde alle olusturmaktadirlar.

° Bakis1 sinirlamakta, sokakta yer alan binalarin girintili, ¢ikintili, kotli renkli ve kotii
yapil1 goriinlimlerinden, bakis1 kendi lizerlerine ¢ekerek dikkat noktasi olugturmaktadirlar.

o Yol mekaninda aga¢ kullanimiyla o yol mekaninin derinligi arttirilmaktadir.
Yaya Bolgelerinde Peyzaj Planlamas1 Genel Sonug

Ulkemizde yaya bolgelerine yapilan uygulamalarda yayalarin konforundan ve
giivenliginden ¢ok alan tasarruf anlayis1 benimsenmektedir. Bu yanilsama sokaklarin yayalar
icin ayrilmas1 gereken alanlarin otopark olarak kullanilmasi ile goriiniir gercekler haline

gelinmistir. Coziimlere ise kisa donemli yaklasilmis sonrada ilave edilen en fazla bir insanin
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yiirliyebilecegi yaya kaldirimlart yanlistan doniilmeye calisildiysa da yetersiz ve basarisiz
uygulamalardir.

Yaya bolgelerinin kent bdlge planlamalarinda 6neminin Ulkemizde anlasilir hale
gelmelidir. Kent bolge planlamalar1 yapilir iken yaya bolgeleri de uzman kisilere peyzaj
mimarlari tarafindan tasarlanmalidir.

Yaya bolgelerinin yoldan daha yiiksek kaldirim olan anlayis1 yikilmali, bash basina bir
donanima sahip tiim yayalar rahatga hizmet verebilecek niteliklerdeki alanlar olarak
diisiiniilmelidir. Ilk olarak kavranmasi gereken aslinda yayalarin kimler oldugunu belirleme
analizidir. Yayalar olarak belirlenen kistas saglikli insana gore belirlenirken Ulkemizde de
cok rastlanan bir yanlis yaklagima siirliklenilmistir. Yayalar icinde engelli insanlara, ¢ocuk
arabas1 ve de yaslilarinda olabilecegi yer verilmelidir. Inis ¢ikislarin daha konforlu ve giivenli
olabilmesi i¢in egimler yapilmalidir. Kent mobilyalarmin da yiiksekliginde de belirleyici
olmalidir.

Yaya Bolgeleri birgok calisma alanin kapsamli ve dogru secimleriyle miimkiindiir. ilk
asama Yaya Bolgesi planlamasinda alanin taninmasi hangi saatlerde daha ¢ok kullanilacagi
gibi analizlerin tamamlanmasidir. Baz1 yaya bolgeleri biitiin olarak tasarlanir ki ¢ogunlukla
aligveris merkezleri ya da yakinlarinda tercih edilir, belirli saatlerde trafige agilabilir. ilk
belirlemelerde kararlar verildikten sonra uygun kosullar yakalanmaya c¢alisilir. Bir yaya
bolgesinin kaldirnm boyutunu ve tasariminin planlamasi zemininin uygun secimi, kent
mobilyalarinin uygun ve estetik kullanimi, aydinlatma armatiirlerinin yerinin ve seklinin
belirlenmesi, goriisii kisitlamayacak uygun bitkilendirme gibi ayrica analiz ve planlama
gerektiren safhalardir.

En uygun yaya bolgesi tanimlama bir yayanin gitmek istedigi yere yonlendiren
sirkiilasyonla yliriiylislerde fark edilen peyzajiyla dikkat ¢eken konforda emniyette gerekli
alanlardir. Bir iilkenin gelismislik Olgiitlerinden biri de yaya bolgeleri planlamalaridir.
Toplumsal, kisisel haksal 6zgiirliigii temsil eden yaya bolgelerinin Tiirkiye’de de olmasi

konusunda bilinglenilmesi gerekir.



2. ONCEKI CALISMALAR

TURKYILMAZ (1985), izmir'de baz1 yollarin kapatilarak yaya bolgeleri olusturmada
kent peyzajim1 gelistirme agisindan yeniden planlanmasi tizerinde yapmis oldugu bir

caligmadir.

ORUCKAPTAN (1991), Kizilay meydani ¢cevresindeki yaya bolgelerinin irdelenmesi ve

gelistirilmesi tlizerine ¢aligtig1 bir arastirmadir.
CIKIS (1992), Pedestrian spaces at urban areas tizerine yaptigi bir ¢alismadir.

PAYASLI (1992), Kent i¢i yaya bolgeleri ve Adana kenti igin yaya bolge Onerileri

konulu bir aragtirma yapmustir.

ZAFER (1993), Aydin Germencik Belediyesi yaya bdlgesi tasarimi iizerine yaptigi
aragtirmasinda cadde ve sokaklarda, halkin acik ve yesil alan gereksiniminin giinliik yasam
icinde karsilanmasini saglamak amaciyla, yaya bolgeleri diizenleme ilkeleri dogrultusunda;
sorunun tanimlanmasi, ¢evre analizi, programin olusturulmasi, tasarim ana ilkelerinin
saptanmasi, leke calismasi, avan ve uygulama projelerinin olusturulmas: asamalarini
gerceklestirmistir. Kent halki i¢in degisik bir diizenleme ve c¢ekici bir mekan olacagi
diisiiniilen yaya bolgesi uygulamasinin hayata gecirilmesinde kullanilacak materyalleri
onermistir. Kent halkinin kendine hitap eden bu mekana sahip c¢ikmasi ve bakim

masraflarindan kaginilmamasi gerektigini belirtmistir.

ASLAN (1994), Kentsel ulasim sisteminde yaya bolgesi uygulamalar1 iizerine bir

calisma yapmustir.

OZKAN (1998), Konya tarihi kent merkezinde yayalastirma koruma iliskisinin

kurulmasi iizerine bir aragtirma yapmustir.

DEMIR (1999), Yaya bélgelerinin kent icin dnemi, kente katkilar1 ve Ankara’daki yaya
bolgelerinin irdelenmesi ile ilgili bir arastirma yapmastir.

LEVENT (1999), Ankara Yiiksel yaya bolgesi o6rnekli; iletisim mekénlari olarak yaya
bolgeleri konulu bir ¢aligma yapmustir.

OZDEMIR (2001), Ankara kent meydanlarinda yayalastirma olanaklarmin gelistirilmesi
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lizerine yaptig1 caligmasinda gilinlimiiz anlayisina gore tasitlarin yogun bi¢cimde kullandigi,
yaya Onceliklerinin diisiiniilmedigi, insanlarin toplu etkinliklerine izin verilmedigi alanlar
olarak algilanan meydanlarin sehircilik, mimarlik, kentsel tasarim ve peyzaj mimarhigi gibi
pek cok meslek disiplini tarafindan ele alinmasina karsin, kentlerin fiziksel olusumlarinda
sanki yokmuscasina hareket edilen kent meydanlarinda yasanabilir kent mekanlarimin
olusturulabilmesi ve disiplinler arasi igbirliginin {iriinii olan planlamanin yapilmasi gerektigi
vurgulanmistir.

SISMAN ve KIRZIOGLU (2002), Erzurum kent merkezinde yaya bolgesi olabilecek
kent mekan birimlerinin saptanmasi ve projelendirilmesi iizerine yaptiklari calismada;
Erzurum kentinde tasit trafiginden arindirilmis, ¢cevre konforuna sahip yaya bolgesi olabilecek
kent mekanlar1 belirlenerek, oneri yaya bolgeleri projeleri gerceklestirmeye ¢alismislardir.

Calismada etiit, veri toplama, analiz, sentez olmak iizere dort asamadan olusan peyzaj
degerlendirme yontemi kullanilmistir. Arasgtirma esnasinda, Erzurum halkinin goriislerini
almak icin anket calismasi yapilmistir. Yapilan calisma sonrasi tarihi kent dokusuna sahip
caddelerin trafige kapatilip yayalar i¢in gerekli diizenlemelerin getirilmesi ve olanaklar
elverdigi 6l¢lide zamanla projenin uygulamaya konulmasi ile Erzurum kentinin daha ¢agdas
ve modern bir goriinlime sahip olacagi vurgulanmistir.

YILDIZ (2005), Aragtan arindirilmis yerlesimler (Viyana — Floridsdorf Avusturya
Ornegi) iizerine yaptig1 calismada; bir zamanlar kent biiyiikliiklerinin ve bigimlerinin temel
belirleyicisi olan yaya hareketlerinin gelisimini incelemis, aragtan arindirilmis yerlesim
modellerini tanimlamis ve bu yerlesimlerin Tirkiye’deki uygulanabilirligini tartismistir.
Aragtan armdirilmis mekanlarin gergeklestirilmesindeki engel olan yerlesik dokularda
onerilerin uygulanmasindaki zorlugun yore halkinin bu konudaki talebi ile asilabildigini
gostermistir.

Aragtan arindirilmis yerlesim projeleri sonucunda edinilecek yararlar ve mekanda
olusacak degisiklikler konusunda yore halkinin bilgilendirilerek gerceklesmesi ve katilimi

artirmasi lizerinde durmustur.



3. MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Aragtirma igin gerekli Kaynaklarin toplanmasi i¢in Oncelikle literatiir taramasi
yapilmistir. Literatiir taramasi ic¢in kiitliphanelerde calismaya katkisi olabilecek kaynaklar
arastirilmistir. Arastirma konusu ile ilgili daha onceden yapilmis tezler i¢in Ankara
Universitesi, Ege Universitesi kiitiiphaneleri ve YOK kiitiiphanesi taranmistir. Ayrica Peyzaj

Mimarlar1 Odas1 yayimnlarindan, dergilerden de yararlanilmistir.

Arastirma alan1 olarak segilen cadde; lilkemizin en giineyinde yer alan Hatay iline bagl
Antakya merkez ilgesindedir.

Antakya; Anadolu Yarimadasi’nin giineyinde yer alan ve Suriye sinir1 {izerinde bulunan
Hatay ili’nin merkez ilgesi ve yonetim merkezidir. Deniz seviyesinden 80 m. yiikseklikte olan
kent 35° 52" ve 37° 04" kuzey enlemleri ile 35° 40" ve 36° 35" dogu boylamlar1 arasinda
bulunmaktadir. 1l kuzeyde Adana, kuzey-dogu da Gaziantep ve Kilis illeri, dogu ve giiney-
doguda Suriye Devleti ve batidan Iskenderun Kérfezi ile gevrilidir (Anonim, 1983 a). Toplam
5402 km? olan Hatay yilizOl¢iimiiniin 689 km? sini Antakya topraklar1 kaplamaktadir
(Anonim, 1983 b).

Habib-i Neccar Dagi eteklerinde kurulu olan Antakya kentinin ortasindan Asi Nehri
ge¢mektedir. Kentin giiney-dogusunda yer alan Habib-1 Neccar Dag1 birden yiikselerek kentin
bu yone gelismesini smirlamaktadir. Bu nedenle kent kuzeyde ovaya dogru yayilmistir
(Anonim 1983 b).

Arastirma alan1 Antakya kenti Hiirriyet Caddesi olarak segilmistir. Bu cadde Antakya

kentinin en hareketli yaya ve aligveris merkezi durumundadir. Genel konum itibariyle merkezde

yer almaktadir. Kozmopolik ve tarihin esintilerini en giizel sekilde giiniimiize yansitan Antakya

kentinin bu caddesinin biiyiik bir boliimii tarihin en belirgin simgesi olmasi nedeniyle 1. Derecede

Arkeolojik sit alanidir (Sekil 3.1.).
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Sekil 3.1. Caligma alaninin konumu

3.2. Yontem

Caligma alanin yayalastirilmasinin peyzaj mimarlig1 agisindan irdelenebilmesi amaciyla
oncelikle kuramsal temellerin agiklanmasina ‘yaya’, ‘yaya yolu’, ‘yaya bolgeleri’ ve
‘yayalastirma’ dan baglanmis ardindan yaya boélgelerinin tarihsel gelisimi incelenmistir.

Yayalastirmanin teknik agidan kullanighi olmasi igin yaya bolgeleri planlama ve tasarim
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ilkeleri onceki yapilan ¢alismalara dayanilarak belirlenmeye calisilmistir. Yayalastirilacak
alana iligkin yayalagtirmanin amag ve hedefleri degerlendirilmistir.

Arastirma alaninin tanimi yapilarak yapisal ozellikleri incelenmis yayalastirmanin bu
alan i¢in gerekliligi ortaya konulmustur. Alanda konut sakinleri, isyeri sahipleri ve alana
disaridan gelen kullanicilarin alani tercih etme nedenleri saptanirken; arastirma alaninin
yayalastirilmasi ile ilgi gorislerini belirlemek amaciyla 01 6rnekleme modeline uygun olacak
sekilde bir anket uygulamasi yapilmis ve bu ¢alismanin sentezine yer verilmistir.

Ayrica aragtirma alaninda ara¢ yogunlugunu belirlemek icin sabah, 6glen ve aksam
belirli saatlerde caddeden gecen ara¢ sayimlari yapilmis; giinlik ortalama tasit sayisi
belirlenmistir. Bunun yaninda ayni saatlerde duran arag sayis1 da tespit edilmeye calisilmistir.

Calismanin tasarim asamasinda daha once bu konuda c¢alismalarda bulunmus olan
(Altingekic,1997)’nin Ankara Bahgelievler 7. Cadde’nin yayalastirilmasi ile ilgili yapmis
oldugu c¢alismasindan; (Demiralp, 2004)’iin Askabat Caddesi Yaya Bolgesi konulu tasarim
calismasindan faydalanilmistir.

Ayrica calismada cadde ve sokaklari ortak yasam alani haline getirmeyi ve sadece
trafigin egemen oldugu mekan olmaktan ¢ikarmayi 6ziimseyen ve paylasimli yol anlamina
gelen Woonerf Tasarim Ilkeleri 6rnek alinmistir.

Antakya Kenti Hiirriyet Caddesi Ornegi i¢in yapilan bu c¢alisma iki asamali
yiiriitiilmiistiir. Ik asamas1 alan cevre analizi ile baslamistir. Bu analiz igin sik sik caddeye
gidilerek fotograflar c¢ekilmis; c¢aligma alani olarak sinirlandirilan bdlgenin girisleri, yaya
sirkiilasyonu, mevsimsel ve zamansal olarak goélge ve baki durumu, hakim riizgar yonii,
girtltli yogunlugu olan alanlar ve tarihi kent dokusuna sahip kesimler belirlenerek Cevre
Analiz Projesi ¢ikartilmistir. Ayrica bu proje icerisinde gorsel etki yapabilecek baki noktalar
da isaretlenmistir (Sekil 3.2.)
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Sekil 3.2. Calisma alani ¢evre analiz diyagrami
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Arastirmanin ikinci agamasinda toplanan veriler dogrultusunda arz ve taleplere, ¢evresel
Ozelliklere kentin tarihi dokusuna uygun olacak sekilde Antakya Kenti Hiirriyet Caddesi
(Saray Caddesi) yayalastirilmasi ve kismi zamanli trafige kapatilmasi ( belirli saatlerde servis
alimina gegcis verilmesi; yangin vs. gibi acil durumlarda trafige agilmasi) amaciyla tasarim
planlart Oneri olarak sunulmustur. Bunlardan bir tanesi Antik donemden baglayarak
stirekliligini koruyan; tarihi dokuyu giiniimilize tasiyabilen bir kent olan Antakya'nin Roma
donemini yansitacak nitelikte hazirlanmig bir tasarim calismasidir. Bu calismada Roma
doneminde sik rastlanan siitunlar; kemerli ve siislemeli kapilar ve pencereler ve dzellikle
Antakya da cadde 1siklandirmasinin ilk kullanildigi donem olan Roma Hellenistik donemini
yansitmasi agisindan mesaleler, tasarim unsuru olarak 6n plana ¢ikartilmigtir.

Calismada haritalarin ve ¢izimlerin bilgisayar ortamina aktarilmasinda AutoCAD 2007
yazilimi kullanilmistir. Ayrica ¢calismada harita 6lgeklendirme ve sayisallastirma islemlerinde
ArcGIS 9.1 yazilimindan da faydalanilmgtir.

Ayrica ¢alismada 1/25000 o6lcekli topografik haritalardan, sayisallastirilmis kadastro
haritalarindan ve 1/1000 6lgekli kent imar planlarindan yararlanilmstir.

Calismaya yardimci olmasi amaciyla ¢ok sayida eski ve yeni tarihli fotograf da
materyal olarak kullanilmistir.

Arastirmaya yonelik eldeki veriler 15181nda alternatif ¢6ziim 6nerilerinden once alana ait
fonksiyon diyagrami olusturulmustur (Sekil 3.3.).

Arastirmada kullanilan yontem simulasyon seklinde gosterilmistir (Sekil 3.4.).

Sonug olarak toplanan veriler rehberliginde siiregelen tasarimlar 1s1ginda alana ait

¢Ozlim Onerileri sunulmustur.
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4.ARASTIRMA BULGULARI

4.1. Antakya Kent Merkezi

Antakya Anadolu’nun tarihi en eski kentlerinden biridir. Kuzey Mezopotamya’y1
Anadolu’ya baglayan yollarin kesisme noktasindaki énemli bir ticaret merkezi olan Antakya,
dogu ve bati kiiltlirlerini ¢akistirmaktadir. Antik ¢agda ‘Dogu’nun Kraligesi’ adin1 almis ve
Hiristiyanlik alemi i¢in Kudiis ve Roma gibi kutsal bir yer olmustur. Bilindigi gibi, Antakya-
Reyhanli yolundaki St. piyer Kilisesi, Havari Aziz Petrus’un kente geldiginde vaaz verdigi
yer olarak Hiristiyanligin ilk 6nemli dini yapilanlardan biridir. Bu nedenle, 1963 yilinda
Papalik tarafindan ‘hac yeri’ olarak kabul edilmistir. Bu 6zel durum da Antakya’nin diinyaca
Oonemini artirmaktadir.

Antik donemden baslayarak stirekliligini koruyan bir kent olmasi, Antakya’da bu kadar
birikimli ge¢misinin somut kanitlar birakmasina neden olmaktadir. Bugiin de varligmi
koruyan arkeolojik kalintilar, tarihi anitlar ve onlarla 6nemli bir biitiinliik olusturan Osmanli
donemi konut dokusu, Antakya’y1 bir hag¢ yeri olma niteliginin yaninda, ‘ayricalikli bir kent’
yapmaktadir. Tarihi Anadolu kentlerinin korunmasi gerekli geleneksel 6zelliklerinin tiimiinii

burada bir arada gérmek miimkiin olmaktadir (Akin, Eyiipgiller; 2003).

4.1.1. Calisma Alani ve Yakin Cevresinin Dogal Yapisi

Antakya kent merkezi ile ¢alisma alani olan Hiirriyet Caddesi ve yakin gevresinin
iklimi, hidrolojik yapisi, jeolojik ve jeomorfolojik yapisi ile toprak ozellikleri dogal yapi
igerisinde irdelenmistir.

Akdeniz ikliminin hiikiim siirdiigii Antakya’da yazlar sicak ve kurak, kislar ilik ve
yagish gecmektedir.

Hatay ilinin tipik iklim 6zelliginden biri giineybati yoniinden esen hakim riizgardir.
Antakya kentinin kuzey giiney kisimlarinin yiiksek daglarla cevrili ve kuzey riizgarlarina
kapali olusu yaz aylarinin ¢ok sicak ge¢mesine neden olur.

Antik Cag’da uygulanan ‘Izgara Plan’ kurulusuyla Antakya kent sokaklari hakim
riizgar yoniinde tabii hava kanallar1 olusturan bir diizen igerisinde yer almistir. Bu plan
kurulusu giineybati-kuzeydogu dogrultusundan esen hakim riizgarlar1 almasi1 bakimindan kent

sokaklari i¢in elverigli yon olmaktadir. Boylelikle kent sokaklari kentin yaz aylarinda sicaktan
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bunalmasin1 engelleyen serin gegitler haline gelmektedir (Demir,1996). Ancak giliniimiizde
Antakya kentinin mimari yapisindaki bozulmalar ve ¢arpik yapilasma sonucu bu hava
kanallar1 islevini yerine getirememektedir.

Antakya kentinin en énemli yeriistii su kaynagi kentin ortasindan gecen Asi Nehridir.
Antik Cag’da ‘Orontes’ olarak adlandirilan Asi Nehri; Amik Ovasinin kurutulmasi sirasinda
kent igerisinden gegen kismu 1slah edilerek diizgiin bir kanal haline getirilmistir. Nehrin kent
icinden gegen ve bir kanal haline getirilen yatagi yaklasik 2 km. uzunlugunda ve 30-35 m.
genisligindedir (Anonim, 1998). Calisma alan1 igerisinden gegcen Asi Nehri uzunlugu ise
400 — 500 m. dir.

Asi Nehri’nin bati1 yakasmin (Yeni Antakya) biiylik bir kismi marn, dogu yakasinin
egimli yamaclar1 kalker, Asi Nehri ile egimli yamaglar1 arasindaki alanlar (Eski Antakya) ise
allivyon tabakalarla kaplidir. Aliivyol yapidaki alanlar, zemini zayif ve 6zellikle yer alti su
seviyesi yiiksek oldugundan imar kanununa gore bu alanlarda zemin etiidii yapilmadan
yapilagmaya izin verilmemesi dngoriilmiistiir
(Anonim, 1975).

Antik Cag’daki adi ‘Silpius’ olan Habib-i Neccar Dagi’n1 da i¢ine alan Keldag sirasi,
ana yapisini serpantin ve gabro gibi yesil renkli kiitlelerin olusturdugu, iist kisimlarinda ise
bazalt ve kalkerin hakim oldugu jeolojik yapiya sahiptir. Habib-i Neccar’in kuzeybati
yamaglari, geng faylarin dik basamaklar olusturdugu pargalanmis yiizeyler halindedir.

Arastirma alani igerisinde kent merkezinden kuzey-giiney yoniinde uzanan Asi
Nehri’nin dogusunda yer alan alanlar aliivyol topraklarla, batisinda kalan alanlar ise koliiviyol
topraklarla kaplidir. Ayrica kentin giiney batisinda yer alan ve aniden yiikselen dik yamaclar
ise kahverengi orman topraklari ile kaplidir (Anonim,1983a).

Diize yakin egimli alanlar1 kaplayan aliivyol topraklar, Asi Nehri’nin dogu yakasinda
Eski Antakya olarak adlandirilan bolgedeki topraklardir. Asi Nehri’nin batisinda hafif egimli
alanlar1 ise koliiviyol topraklar olusturmaktadir. Kentin giiney batisinda c¢ok dik egimli
alanlarda yer alan kahverengi orman topraklari ise ¢ok siddetli erozyona maruz kalan, orman
agaclar1 dikimine uygun, tarimsal yonden uygun olmayan 7. smif topraklardir (Anonim,
1998). Yine bu alanlarda kentin dogu yakasinda da oldugu gibi yogun yapilagsma ile toprak

yapist bozulmus ve giin gectikce azalmaktadir.
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4.1.2. Mevcut Alan Kullanim Tipleri

Antakya kent merkezi ile ¢alisma alani olan Hiirriyet Caddesi ve yakin g¢evresinin
yerlesim, ticaret ve turizm durumu mevcut alan kullanim tipleri igerisinde irdelenmistir.

Antakya kentinin ilk kurulus alan1 Asi Nehri ile Habib-i Neccar Dag1 arasindaki‘Eski
Antakya’ olarak adlandirilirken zaman igerisinde bu alan ‘Yeni Antakya’ olarak adlandirilan
Asi Nehri’nin batisindaki bolgeye dogru yaylim gostermistir.

Asi Nehri’nin dogusunda kalan bdlge ‘Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini Koruma
Kurulunca’ sit alan1 olarak ilan edilmis; yerlesim dokusu Kkiiltiirel, arkeolojik ve dogal
degerlere gore iice ayrilmistir. Bu alanlar, Dogal Sit Alani, Arkeolojik Sit Alan1 ve Kentsel Sit
Alany’dir (Unliier, 2007).

Antakya’da ticaret Asi Nehri’nin dogusu ve batisi olarak ikiye ayrilmistir. Dogusunda
kalan ve Eski Antakya olarak adlandirilan kisimdaki ticaret alanlari, Ulu Cami ¢evresinden
baslayip Mustafa Kemal Pasa, Fabrikalar, Nato, Istiklal Caddeleri ile simirlanan sit alanini ve
Kurtulus caddesini igine alir. Nehrin bat1 kismindaki ticaret alanlar ise; Atatiirk, Cumhuriyet,
Fatih, Hiikiimet ve Kurtulus caddeleri tizerinde bulunmaktadir. Kentteki ticaret alanlar1 lokal
bolgelerde daginik halde bulunmaktadir.

Hiikiimet, Kurtulus Caddesi lizerindeki ve sit alani igerisindeki ¢ogu ticaret yerleri
tarihi binalarda yer almaktadir. Ozellikle Kurtulus Caddesi’ndeki ¢ogu binalar zaman
icerisinde tarihi kimligini koruyamayarak yerlerini yeni beton binalara birakmislardir. Ancak
tek yonlii tasit trafigine izin verilen Hiikiimet Caddesi’nin sag tarafinda yer alan ticaret
tinitelerinin eski tarihi dokusu Rum-Ortodoks Kilisesi Vakfi tarafindan restore edilerek, yolun
sag tarafindaki ticaret alanlarinin eski tarihi dokusu korunmaya ¢alisilmaktadir.

Antakya kenti tarih boyunca bircok medeniyetlere ev sahipligi yapmis olmasi
bakimindan tam bir kiiltlir mozaigi durumundadir. Bu durumun etkisi, tarithi ve kiiltiirel
zenginligin yaninda her mevsim turizme uygun iklimi ve {i¢ kitayr birbirine baglayan E-91
karayolu tizerinde bulunmasi, kenti ¢ok sayida yerli ve yabanci turistin ziyaret ettigi turistik
bir merkez haline getirmistir.

Elverisli cografi konumu nedeniyle tarihin eski ¢aglarindan beri yerlesim yeri olarak
secilen Antakya kentinde pek ¢ok tarihi degere sahip yap1 bulunmaktadir.

Hatay ili igerisinde bulunan énemli turizm merkezleri; Antakya Mozaik Miizesi, St.
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Pierre Kilisesi, Titus Vespasyanus Tiineli, Harbiye Selaleleri, St. Simon Manastir1, Kiliseler,
Ulu Cami, Habib-i Neccar Cami, Kanuni Sultan Stileyman Cami, Hz. Hizir Ziyaretgahi, St.
Simon Stilit Manastir1, Barleam Manastiri, Katolik Kilisesi, Aziz Nikola Ortodoks Kilisesi,
Italyan Katolik Kilisesi, Maryo Hanna Kilisesi, Sokullu Kiilliyesi ve Cami, Beyazit Bestami
Tiirbesi, Seyh Ahmet Kuseyri Cami ve Tiirbesi’dir.

Turizm Bakanlig1 2000 yilinda iilkemizde agirlikli olarak Miisliimanlik, Hiristiyanlik,
Musevilik dinlerine ait ibadet yerlerini tanitmak amaciyla bir proje baslatmistir. ‘Inang
Turizmi’ olarak adlandirilan bu projeye yurt ¢apindaki turizm potansiyeli yiiksek yerlesim
yerlerinin yani sira dinler aras1 bir kdprii vazifesi goren Antakya kenti de katilmistir (Anonim,
1999). Bu proje kapsaminda Antakya kentindeki Habib-i Neccar Tiirbesi, Saint Pierre Kilisesi
ve Havra toren yeri olarak saptanmaistir.

Calisma alan1 ve yakin ¢evresi igerisinde ise Ulu Cami, Habib-i Neccar Cami, Ortodoks
Kilisesi ve Katolik Kilisesi yer almaktadir.

Ulu Cami; caligma alani iizerinde yer almaktadir. Yapinin iizerinde yapim tarihini
belirten yazit bulunmaktadir. Kanuni Sultan Siileyman doneminde yapilmis oldugu
bilinmektedir. Yapi, kesme tastan yapilmistir. Minaresi deprem sonucunda yikilmis ve avlu
icinde farkl1 bir yere yine kesme tas olarak yeniden yapilmistir. iki adet bezemeli avlu giris
kapist bulunmaktadir. Avlu dosemesi tasla kaplidir. Avlu igerisinde bir sadirvan
bulunmaktadir (Akin, Eyiipgiller; 2003).

Habib-i Neccar Cami; Kurtulus Caddesi iizerinde yer almaktadir. Sehirde yapilan ilk
cami olarak bilinmektedir. Kaynaklarda Habib-i Neccar Cami 6nceleri bir Roma mabedi iken,
daha sonra kiliseye ve Islamiyet doneminde de cami haline déniistiiriildiigii konusunda
bilgiler verilmektedir. Caminin medrese duvarinda, lizerinde Sultan Baybars’in adi bulunan
yazitin varligi, yapinin Memliikler doneminden beri bir cami yeri oldugunu gostermektedir.
Kapisinda bulunan iki renkli tag tizerineki 19. yy kitabesine gore yeniden yapim tarihi olarak
hicri 1275 yazmaktadir. Depremlerden zarar goren cami ve minaresi bir¢ok kez yenilenmistir.
Avluda, diistik kotta kalmis Barok tarzda sadirvan bulunmaktadir (Akin, Eyiipgiller; 2003).

Katolik Kilisesi; giiniimiizde halen kullanilmakta olan kilise Kurtulus Caddesi, Kurtulus

Sokakta yer almaktadir.
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4.2. Arastirma Alamimin Tanim ve Yayalastirma ihtiyaci
4.2.1. Cahisma Alanin Genel Tanim

Arastirma alan1 olan Hiirriyet Caddesi Hatay Antakya Merkez ilgesinin en hareketli yaya

ve aligveris merkezi durumundadir. Genel konum ilge merkezinde yer almaktadir (Sekil 4.1.).

¥ 'uAnta‘kya
Fs O F

) ")4.() )
_".3.\'\\‘\6 e
> ‘
HatayfHUrriyeti€d'\Tu
¢ ° s

ch.hr(_:(';it

BT vy
20087DigitalG

. Mo - -
©72008"Basarsofit

Bu alanda tarihi binalar ve modern yapili binalar yer almaktadir. Arastirma alani olan
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Hiirriyet Caddesi Antakya’ nin merkezinde onemli bir yer teskil etmektedir. Hiirriyet
Caddesi hareketli bir bolge olup alisveris alanlari, eczaneler, dershane gibi aktif olan yapilarin
yapilmasi ile daha da 6n plana ¢ikmustir. Hiirriyet Caddesi Fevzi Cakmak Caddesi, Inénii
Caddesi baglant1 noktasi olarak tam bir merkez cadde niteligindedir. Bundan dolay1 birgok
yayaya ev sahipligi etmektedir. Hiirriyet Caddesi 250 — 300 m. uzunlugunda olup ortalama 9
— 10 m. genisligindedir. Her iki yaninda yaya kaldirimlar1 bulunan cadde ayn1 zamanda tek
yonlii motorlu arag trafik yolu olarak kullanilmaktadir. Aligveris merkezi ve dershanelerin
yapilmasi nedeniyle alanda tasima kapasitesinin {izerinde bir ara¢ trafigi ve park edilmis
araclar bulunmaktadir. Bu alan tiim Antakya halkinin ihtiyaglarin1 ve diger gereksinimlerini
karsilayamamaktadir. Isleri geregi gelen yogun insan sayisini kaldiracak potansiyele sahip
degildir. Sonug olarak yogun yaya ve tasit trafiginin i¢ i¢e olmasi yayalarin rahat aligveris
etmesini ve giivenli bir sekilde dolagsmasini engellemektedir (Sekil 4.2.).

Antakya M.O. 4.yy’da kurulmus olan Antigonia adli sehrin yerine, M.O. 22 Mayis
300°de yeni bir sehir olarak kurulmustur. Sehir ‘Antakya’ ismini, kurucusu olan I. Seleukos
Nikator’un babasinin isminden almuistir.

‘Antiokheia’ adin1 tagiyan bu sehir, Seleukos Devleti’nin merkezi olmus ve yerlesmenin
ingas1 sirasinda yikilan Antigonia sehrinin kalintilari, yeni kent i¢in malzeme olarak
kullanilmistir.

Antakya sehir planinin, sokaklar kisin gilinesi gorecek ve yazin da Asi Nehri’nin
riizgarim alacak sekilde Xenarius tarafindan ¢izildigi belirtilmektedir. Hellenistik Cagda
kurulan bir¢cok kentte uygulanmis olan bu diizen, belirli bir disiplin i¢inde birbirine dik ve
paralel cadde ve sokaklarin meydana getirdigi yap1 adalarindan olusan 1zgara plandir.

Lazkiye sehir planinin da aym olmasi nedeniyle, bu iki sehir uzun siire ‘Ikiz Sehirler’ adiyla

anilmistir (Akin, Eyiipgiller; 2003).
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Sekil 4.2. Hiirriyet Caddesi genel goriiniim

Antakya kenti ikisi Asi Nehri kenarinda, birine Makedonyalilarin, digerine Suriyelilerin
yerlestirildigi toplam dort mahalleden olusmaktaydi. Kurulusunu bu sekilde tamamlayan bu
sehir, M.O. 64’te Roma Imparatorlugu’na katildi ve Imparatorlugun Suriye eyaletinin
baskenti oldu. Kentin Roma egemenligine resmen girmesiyle, Antakya tarihinin altin ¢ag1
basladi. Augustus donemindeki(1.0. 31-IS 14) en 6nemli olay, bundan sonra her dért yilda bir
burada tekrar edilecek olan olimpiyat oyunlarma baslanmasidir. Bu imparator zamaninda
kent, bircok yeni toplumsal binanin insa edilmesiyle daha mamur hale getirilmis ve bunun
sonucu olarak da niifus artmistir. Antakya’nin bu ylizyildaki niifusunun 300.000 ile 600.000
arasinda bir rakam oldugu yazilmaktadir. Bu donemin en 6nemli imar faaliyeti kenti boydan
boya gegen iki Roma mili (bir Roma Mili=1,478 m.) uzunlugunda oldugu Malalas’tan
Ogrenilen, {inlii kolonadli caddenin ingasidir. Bu caddenin insasindan sonra, caddenin iki

tarafinda gelisen mahalleler sayesinde kent biiylimiis ve niifusu giderek artmistir.



53

Antik kenti ¢evreleyen surlar Hellenistik Donem ile Roma ve Bizans donemlerine aittir.

Silpius Dagi’ndan Orontes Irmagi’na kadar yaklasik 30 km. uzunlugunda oldugu bilinen
surlarin, bugiin yalnizca Habib-i Neccar Dagi’nin yamaglarindaki boliimii ayaktadir.

Sokullu Déneminde ise, Antakya’da imar faaliyetleri artmis ve bu donemdeki yapilarin
¢ogu gilinlimiize kadar varligini siirdiiriilebilmistir.

Tanzimat ile baglayan ve Osmanli toplumunun sosyal yapisinda degisimlere neden olan
bat1 tarzi yasam modeli ve kent yonetimindeki yeniliklere paralel olarak kentin Harbiye
tarafinda Hiristiyan mahallesinin bittigi yerde bir hiikiimet konaginin insasi ve kaza
kaymakamlig1r teskilatinin kurulmasindan sonra XIX. yy’in ikinci yarisindan itibaren
Antakya’ya memur aileleri yerlesmeye baglamistir. Kisladan yeni insa edilen hiikiimet
konagina giden yol zaman icinde genisleyerek ‘Saray Caddesi’ adin1 almis ve bu cadde
iistiinde insa edilen yeni binalar ve bunlarin altindaki magazalar, gazinolar ve lokantalar ile bu
mahalle, Antakya’nin en modern semti haline gelmistir. Sultan Abdiilhamit’e bagli olarak
‘Hamidiye Mahallesi’ ad1 ile bilinen bu mahallede yeni insa edilen modern yapilar nedeni ile
dogu kentlerine 6zgili karakterin kayboldugunu sdyleyen Weulerse, ‘...Avrupa stili, demir,
tugla ile insa edilmis, biiyiik aciklikli binalar, eski Antakya stiline ihanet ediyorlar’ derken,
yeni olusan bu mahalledeki yapilarin, mimari karakterleri agisindan yadirgandigini ifade eder

(Akin, Eyiipgiller; 2003).

4.2.2. Hiirriyet Caddesi Yaya Bolgesi - Cevresi ve Yapisal Ozellikleri
Calisma Alaninin Ozellikleri

Hiirriyet Caddesi stirekli kullanilan bir cadde oldugu i¢in artan niifus ile daha da sikigik
duruma gelmeye baglamistir. Cogu magazanin, dershanenin, bankalarm, yemek yeme
yerlerinin bu caddede bulunmasi nedeni ile bu bdlge igerisinde bir biitiinliikk kurulmasi
gerekmekte ve bu alani tam olarak bélmeden tasarimi yapilmasina gerek duyulmaktadir.

Hurriyet Caddesi perakende ticaret bakimindan yiiksek potansiyele sahiptir.
Hiurriyet Caddesi iizerinde eczane merkezleri daha yogun olarak yer almaktadir. Kesisen
sokaklarda ise yine yogun bir ticari yasama karsin daha fazla oranda konut yer almaktadir ve
ayrica Hiirriyet Caddesi iizerinde uzun yillar 6ncesinden gelen 2 ve 3 kat arasinda degisen

tarihi binalar yer almaktadir. Otopark alan1 yoktur, bundan dolayi tagitlar yol kenarma park
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Etmektedirler (Sekil 4.3.). Trafik yogunlugu yayalar icin pek kullanim alani
birakmamakta hatta sikinti yaratmaktadir. Alanin kullamighihigini azaltmakla beraber
yayalar igin tehlike arz etmektedir. Hiirriyet Caddesinde hi¢ yesil alan
bulunmamaktadir. Giiniin belli saatlerinde 6zellikle aksamiizerleri, bayram arifelerinde,
aybaslarinda vb. giinlerde yogun yaya akimi olmaktadir. En kalabalik oldugu saatlerde
ise aksamiistii saat 17.00 — 19.00 arasinda yaya yogunlugu doruk noktadadir. Bu
calisma icerisinde Hiirriyet Caddesi’ndeki duran ve hareket eden arac sayilarini tespit
etmek amaci ile sabah (07.00-09.00); 6glen (11.30-13.30) ve aksam (17.00-19.00)
olmak tizere Mayis 2007 tarihinde bir hafta siire ile ara¢ sayimlar1 yapilmistir. Elde
edilen sonuclara gore caddeden giinde saatte ortalama 105 ara¢ gegmektedir. Duran arag
olarak ise saatte 25 ara¢ park etmektedir. Yapilan gézlemler sonucunda yan sokaklarda
transit trafik yogunlugu ¢ok fazla degildir. Buna karsin 6zellikle aligverise gelenler,
diikkan ve konut sahipleri bu sokaklar1 otopark alani olarak kullandiklarindan motorlu
tasit ve yaya trafiginin hareketi biiyiik dl¢iide engellenmektedir. Yan sokaklarda ayn

anda ortalama 50 arag park etmektedir.

Sekil 4.3. Cadde tizerinde yola park edilmis araglarin goriintimii
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Hiirriyet Caddesi, Antakya’nin merkezinde olmasi nedeniyle ticari yagsam yoniinden
oldukga gelismistir. Birgok resmi binay1 ve is hanini barindiran bu cadde hem transit hem de
yaya trafigi agisindan olduk¢a yogun bir potansiyele sahiptir.
Cahsma Alanindaki Mevcut Acik Yesil Alan Durumu

Calisma alaninin icerisinde herhangi bir kamusal agik-yesil alan bulunmamaktadir.

Otopark Durumu

Calisma alaninin konumu geregi yapilarin biiyiik bir boliimii is yeri ve ticaret merkezi
olarak kullanilmaktadir. Bundan dolay1 alanda yogun yaya ve arag trafigi bulunmakta, bu
durum yogun otopark ihtiyacini giindeme getirmektedir. Otopark ihtiyaci ¢alisma alaninda
fazlastyla hissedilmektedir. Calisma alaninda bulunan tiim agik alanlar otopark olarak
kullanilmakta bu da hem yayalara zorluk ve engel olusturmakta hem de goriintii kirliligi
yaratmaktadir.

Bugiin Antakya da gelisen; kentlesme ile g¢esitli nedenlerle olusan hizli niifus artisi
nedeniyle toplu tasim sorunu gittik¢e artmakta ve buna bagli olarak da trafige kayith 6zel oto,
belediyeye ait toplu tasim araglar1 ve Ozel servis otobiislerinin sayilarinda gittikge artis
olmaktadir. 1970’lerden sonra gelisen yerli otomobil sanayi ile 6zel otomobil sahipligindeki
Oonemli artig, kentsel ulasim ve tanimi 6nemli Olgiide etkilenmistir. 1970—80 arasindaki 10
yillik stirede, trafige kayith arag sayis1 yaklagik {i¢ kat artarken, 6zel otomobil sayis1 bes kat
artis gostermistir. 1970 de 6zel otomobil i¢in 59 kisi/arag olan arag basina kisi sayisi, toplam
arac sayist i¢in 19 kisi/ara¢ olarak bulunurken, 1975 de 6zel otomobil icin 33 kisi/arag, tiim
ara¢ toplami icin 14 kisi/arag, 1980 de ise 22 kisi/ara¢ ve 11 kisi/ara¢ olarak bulunmaktadir.
Ancak 1973 li yillarda gbzlenen enerji ile 6zel otomobil sayisinin artis hizint diigtirmiistiir.
1975-80 arasinda ekonomik bunalimda eklenince 59 kigi/ara¢ tan 33 kisi/arag, oradan da 22
kisi/ara¢’a inen oransal degerin 1975-80 arasinda yavagladigi goriilmektedir. Ticari
araglardaki plaka sinirlamasi nedeniyle belirli bir artis gdzlenmemistir. Taksi sayilarinda 1973
e kadar gozlenen artis sonunda enerji darlig1 ve ekonomik bunalimlar sonucu giderek oransal
bir diisme gozlenmistir. Buna karsilik otobiis sayilarindaki artis oransal olarak da kendini

gostermistir.
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Cahisma Alam Yayalastirma Calismalarim1 Engelleyici Faktorler

Bu tiir uygulamalarda ortaya c¢ikacak bir takim engeller ve sorumluluklar vardir.
Bunlarin basinda yasalar gelmektedir. 2913 Sayili 13.10.1983 tarihle Karayollar1 Trafik
Kanunu’na gore;

Madde 1- Bu kanunun amaci, karayollarinda can ve mal giivenligi yoniinde trafik
diizenini saglamak ve trafik glivenligini ilgilendiren tiim konularda énlemleri belirlemektir.

Madde 10- Belediyelerin trafikle ilgili gorev ve yetkileri sunlardir;

Mahalli trafik zabitasi ile isbirligi yapilarak: Sehir i¢i karayollar1 yapisini, trafik diizen
ve giivenligini saglayacak durumda bulundurmak. Ilce ve Il Trafik Komisyonlarinm aldig
kararlara uygun olarak trafik diizenlemeleriyle ilgili sehir i¢i trafik akim programlar1 yapmak,
gerekli goriilen yol ve kavsaklari diizenlemek, sinyalize etmek ve isaretlemek.

Acik ve kapali park yerleri, alt ve iist gecitler yaptirmak, actirmak, trafik diizen ve
giivenligi ile 1ilgili her g¢esit isaretlerin yapilmasini ve yerlerine konulmasini, yer
isaretlemelerinin ¢izilmesini ve devamlilifin1 saglamak. Sehir i¢i yollarda her tiirlii yapim,
onarim ve alt yapi tesisleri ¢alismalarinda, trafik diizen ve glivenligini saglayacak Oonlemler
almak, aldirmak ve denetlemek
Cocuk trafik egitim parklar1 yapmak ve yapilmasina izin vermek
Yetkili birimlerince veya trafik zabitasinca tespit edilen trafik kaza analizi sonucu, alt yap1 ve
yolun fiziksel yapa ile isaretlemeye dayali kaza nedenleri géz 6niinde bulundurarak gerekli
onlemleri almak.

Siirticli egitim tesisleri yapmak veya yapilmasina izin vermek
Sehir ici karayolu yapisinda trafik icin tehlike teskil edecek muvakkat veya sabit engelleri
giindiiz ve gece kolayca goriilebilecek sekilde isaretlemektir.

Il Merkezlerinde ve Igisleri Bakamliginin tespit edecegi belediye teskilat1 bulunan diger
yerlerde belediye baskanliklarinca trafik hizmet birimleri kurulur ve yukaridaki gorevler bu
birimler eliyle yiiriitiiliir.

Madde 12- 11 ve Ilge Trafik Komisyonlarmin kurulus, goérev ve yetkileri:

Bu kanun hiikiimlerinin uygulanmasinda mabhalli ihtiya¢ ve sartlara gore; trafik
giivenligini ve diizenini saglamak amaci ile valinin veya vali yardimcisinin baskanliginda;
garnizon komutanligy, il jandarma alay komutanligi, emniyet, trafik, karayollari, ulagtirma il

imar miidiirliigii kuruluslarinin ve il belediyeleri ile gerektiginde mahalle soforler ve
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otomobilciler derneginin birer teknik veya uzman temsilcisinden olusan * 11 Trafik
Komisyonu ”.

flgelerde de trafik giivenligi ve diizeni ile ilgin 6n karar almak iizere kaymakam
baskanliginda, belediye baskani, ilge jandarma birlik komutani ile emniyet amiri veya
komiseri varsa ilge trafik birim amirinden olusan ilge trafik komisyonu kurulur.

flge Trafik Komisyonunun kararlar1 il Trafik Komisyonunca incelenip vali tarafindan
onaylandiktan sonra yiiriirliige girer.

Belediye sinirlari iginde;

Karayollarinda gerekli durum ve yerlerde, en ¢ok ve en az hiz limitine gore yeniden hiz
sinirlarint belirlemek; karayollarinin bir kisminin veya tamaminin yoldan faydalananlarin bir
kismina veya tasita kapatilmasina, park edilecek yerler ile zaman ve siiresini, araclarin gelis
ve gidis yollarin, yollarin konulacak trafik isaretlerinin yerlerinin belirtilmesine karar vermek;

Karayolu tagimaciligina iliskin, mevzuat hiikiimleri sakli kalmak {izere belediyelerce
trafik diizeni ve giivenligi yoniinden zorunlu goriilerek teklif edilmesi halinde, ticari amagla
calistirilacak yolcu tasitlarinin calistirilabilecegi yerler ile giizergahlarini tespit etmek ve
sayilarini belirtmek;

Yap1 ve tesislerle ilgili 18. Madde geregince belediyelerden gelen teklifleri, trafik
giivenligi yoniinden inceleyerek karar vermek.

Bu kanunla ve bu kanun geregince ¢ikarilan yonetmeliklere gore gérev verilen diger
konularda karar vermek.

Madde 13- Karayolunun yapim ve bakimi ile gorevli ve sorumlu biitiin kuruluslar;
karayolu yapisini, trafik glivenligini saglayacak durumda bulundurmakla yiikiimlidiirler.

Cesitli kisi, kurum ve kuruluslar, karayolu yapisinda yapacaklart ve esaslari
yonetmelikte belirtilen calismalarda:

Yolun yapim ve bakimi ile gorevli kurulustan izin almak;

Calismalar1, gerekli onlemleri alarak, aldirarak ve devamliligini saglayarak, trafik
akimini ve giivenligini bozmayacak tarzda yapmak;

Zorunlu nedenlerle olusa gelen ariza, engel ve benzerlerini en kisa zamanda ortadan
kaldirarak karayolunu kullananlara araglara zarar vermeyecek duruma getirmek;

Sehir i¢i karayolu kenarinda ¢esitli tesislerin yapimi siiresince; kaldirimlarda, tiinel,

tiinel aydinlatmasi ve benzerlerini yaparak giivenli gecis saglamak ve yaya yollarin trafige
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agik bulundurmak zorundadirlar.

Bir de halkin psikolojik tepkisi vardir. Yaya bdlgelerinin daha cok gelisimini
tamamlamuis, belli bir diizeye gelmis, belediye hizmetleri yoniinde hicbir sorunu olmayan yani
zengin muhitlerde olusturulma diisiincesi, fazla gelismemis, alt yapi sorunu yeterince
karsilanmayan kent bdliimlerinde bulunan halkin tepkisine yol agmaktadir.

Caligma alan1 olan Hiirriyet Caddesi icin daha once de yayalagtirma planlar
uygulanmak istenmis ancak 6denek yetersizligi ve ¢oziimlenemeyen otopark sorunu sebebiyle
gerceklestirilememistir.

Hiirriyet Caddesi Yayalastirilmasini Bicimlendiren Fiziksel 6zellikler;

Yaya agisindan fiziksel ¢evreyi iki gruba ayirabilmekteyiz:
* Dogal ¢evre
* Yapay cevre

Yapay cevreye isteklere gore bicim verilebilmektedir. Agag, ciceklik, ¢icek saksilari
gibi dogal 6geler; doseme kaplamalari, aydinlatma ogeleri, bilgi iletisim panolari, satig
biifeleri, telefon kabinleri, yapitlar, yontular, kent mobilyalari; 6nemle ele alinmasi1 gerekli
Ogeler olarak goriilmektedir.

Hurriyet Caddesi boyunca oturma elemani, ¢Op kutusu, bilgilendirme
yazilari&isaretleri, panolar, telefon kabinleri gibi yayalarin sik kullandigi donati elemanlart
bulunmamaktadir. Ozellikle oturma elemanlarinin olmayisi gezinti amagh gelen kisileri
yorulduklarinda dinlenmek i¢in kafeterya ya da pastane vb. yerlere oturmaya ya da caddeyi
terk etmeye mecbur birakmaktadir. Ayrica agag, ¢igek parteri ve yesil alan gibi canli
materyali olusturan 6geler bulunmadigi i¢in calisma alami oldukg¢a soguk goriinmektedir.
Caddede bulunan zemin désemelerinde bozulmalar ve yipranmalar gériilmektedir.

Hiirriyet Caddesi merkezi bir yer olmasindan dolayr birgok kullaniciy1 buraya ¢ekmektedir.
Fakat cadde iizerinde higbir bilgilendirme panosu ve levha bulunmamaktadir.
Ayrica cadde iizerinde bulunan seyyar saticilar goriintii kirliligi olusturmaktadir (Sekil

4.4.).



Sekil 4.4. Cadde tlizerinde bulunan seyyar saticilarin goriiniimii

Yayanin fiziksel Olgtileri, hareketi vb. Ozellikleri mekan: diizenlemede sinirlar ortaya
koymaktadir. Yayanin hareketini uzakliklar smirlandirmaktadir. 500 m. uzakliga %80
oraninda yaya olarak yiirlinebilmekte, uzaklik arttik¢a bu oran azalmaktadir.

Hiirriyet Caddesi ortalama 10-11 m. genisliginde, yol iizerindeki diizensiz otoparklar
yolu daraltmaktadir. Hiirriyet Caddesi konumu itibariyle de yaya gegisine izin veren ve
caddeyi dik kesen birgok sokak ile kesismektedir. Bu nedenle caddenin ikiden daha fazla
girisi olmaktadir.

Duyusal ozellikler;

Yayanin ¢esitli duyular 6zellikle gérme ve isitme yaya yolunun bigimleniginde dnemle
ele alinmasi gerekmektedir. Yaya c¢evresini her yonde gozlemektedir. Yaya, giin boyunca,
normal olarak, dikeyde 30°, yatayda 60° ac1 i¢inde kalan alan1 gormektedir.

Gorme oOzelliklerinde, isitme ve algilamanin da g6z 6niine alindig1, yayalar i¢in asagidaki
uzaklik sinirlar1 bulunmustur:

* Konusan iki Kisi arasindaki maksimum uzaklik: 2.10-3.60 m.

* Bireysel iligkinin kesildigi uzaklik: 9.00 m.

* Yiiziin anlamini kavrayabilmek i¢in maksimum uzaklik: 12.00 m.
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* Yiizii tantyabilmek i¢in maksimum uzaklik: 24.00 m.
* Herhangi bir eylemi ayirabilmek i¢in maksimum uzaklik:135,00 m.

Insanin konforunu bozan giiriiltii yaninda, kus sesi, agac sesi, su sesi, miizik tiim yasami
etkilemektedir. Ozellikle yayalari tasitlardan ayirmada, tasitlarn yaptign giiriiltii etkili
olmustur. Bu nedenle, giiriiltii denetimi yaya yolu diizenlenerek yayalari tagitlardan ayirarak
saglanmaktadir. Yaya alanlarinda sessizligi saglamak amaciyla giiriiltiiyli emici agaclikli
alanlar  diizenlenmekte, yankilanmayir Onleyici, ses emici malzemelerden de
yararlanilmaktadir (Kuntay, 1994).

Hiirriyet Caddesi lizerindeki yayalar ara¢ trafiginden dolayr hem giiriiltii hem de hava
Kirliligine maruz kalmaktadirlar. Yol boyunca uzanan ve yer bulamadiklarinda yaya mekanini
isgal eden araglar goriintii kirliligine yol agarken ayni zamanda yayalarin yiiriiyiisiini

engellemektedir. Nitekim bunlar1 yayalar yapilan anketlerde dile getirmistir.

Psikolojik ozellikler;

Fiziksel mekan psikolojik agidan siizgegten gegtikten sonra algilanmaktadir. Fiziksel
psikoloji agisindan yaya mekaninin kullanis, konfor, giivenlik ve estetik olarak dort 6zelligini
belirleyebiliriz. Yayanin hareketini kolaylastiran yollar aranmaktadir. Dik kesin koseli
olmayan yollar yaya hareketini kolaylastirmaktadir. Yolun ayn1 yiikseltide olmasi, enerji
kullanimini en aza indirmektedir. %7-8 egimi asmayan yollarda dolasmak gerekmektedir.
Merdivenler ise dolasmayi giiglestiren, engelleyen bir 6ge olmaktadir. Ozellikle gocuklarin,
yaslilarin, gii¢siizlerin de yaya mekanini paylastig1 diisiiniiliirse, yiikseltiler arasinda
gecislerin rampalarla saglanmasi1 gerekmektedir.

Hiirriyet Caddesi’nin yaya kaldirimlarinin konfor, giivenlik ve estetik agidan kullanish
olmadigini rahatlikla sdyleyebiliriz. Yaya kaldirimlarinda bazi boliimlerde saglikli fiziksel
yapidaki yayalar bile zaman zaman zorlanmakta iken; kaldirimlar aras1 merdivenler yiiksek ve
dar olup, cikislarda gerek bedensel Oziirliller gerekse bebek arabalarini iten ebeveynlerin
zorlanmaktadir (Sekil 4.5.).



Sekil 4.5. Caddede bulunan dar ve yiiksek merdivenlerden bir goriintii
4.3. Anket Sonuclari

Saray Caddesi kullanicilarinin 6zellikleri ve isteklerinin degerlendirilmesi amaciyla 2
tip anket uygulanmistir. Bu anketler degisik grup kullaniciyr 2 hedef alarak diizenlenmistir:
* Saray Caddesi’ni kullanan yayalar,
* Ticaret yapan kullanicilar (esnaf)

Anket sorulart Ek 1 ve Ek 2’de sunulmustur.
Hiirriyet Caddesi’ni Kullananlarin Istek ve Ozelliklerinin Belirlenmesi;

Anket ¢alismasi yapilan kisilerin yas gruplari, %45’ 20-30 kisi, %35’ 30-40 kisi,
%20’si 40 yas ve ustii yas gruplarindan olusmaktadir. Calisma yapilan kisilerin %35’ini
kadinlar, %65’ini erkekler olusturmaktadir ve caddeyi kullananlarin egitim durumu asagidaki

Cizelge 4.1. deki gibi gosterilmektedir.
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Cizelge 4.1. Hiirriyet Caddesi’ni kullananlarin egitim durumu

Ikokul %2
Ortaokul %8
Lise %20
Universite %70

Caddenin yayalagtirllmasinin caddeyi kullananlara saglayacagi imkanlar Cizelge 4.2.°
de ve Sekil 4.6.’de gosterilmektedir;

Cizelge 4.2. Caddenin yayalastirilmasinin kullanicilara saglayacagi imkanlar
Daha rahat aligveris imkani1 %25

Daha giivenli dolagma imkani %24

Hava kirliligi ve giiriiltii azalmas1 | %17

Otopark ve ulagim sorunun %18
artmasi
Yaya dolasim 6zgiirligi %16

Cadde yayalastirma avantajlan

® rahat aligveris imkani

@ guvenli dolagim imkani

® hava kirliligi ve gurulti azalmasi
® otopark sorunu artmasi

® yaya dolagim 6zgurlugu

Sekil 4.6. Cadde yayalastirma avantajlar grafigi
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Kullanicilarin  caddeyi kullanma sikligi  Cizelge 4.3.’de ve Sekil 4.7.°de

gosterilmektedir;

Cizelge 4.3. Kullanicilarin caddeyi kullanma siklig1
Her giin %94
Haftada bir %4
Nadiren %2

Caddeyi kullanma siklig1

® Hergln
@ Haftada bir
® Nadiren

Sekil 4.7. Kullanicilarin caddeyi kullanma siklig1 grafigi

Kullanicilarin yayalastirmadan sonra caddeyi kullanma sikliginda fark olup olmayacag:
Cizelge 4.4.te gosterilmektedir;

Cizelge 4.4. Yayalastirma sonras1 caddeyi kullanma sikliginda farklilik
Evet %65

Hayir %35

Kullanicilarin  caddeyi kullanma amaglart  Cizelge 4.5.te ve Sekil 4.8.’de

gosterilmektedir;
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Cizelge 4.5. Yayalarin caddeyi kullanma amaglar1

Is %58
Alisveris %33
Gezme %9

Caddeyi kullanma amaci

® alisveris
@ gezme
® is

Sekil 4.8. Yayalarin caddeyi kullanma amaglar1 grafigi

Kullanicilarin caddeyi oturma, dinlenme ve gezme amaciyla kullanip kullanmamasi
Cizelge 4.6.’da gosterilmektedir;

Cizelge 4.6. Yayalarin caddeyi oturma, dinlenme ve gezme amaciyla kullanmasi
Evet %85

Hayir %15
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Yanit ‘evet’ ise kullanilan yerler Cizelge 4.7.’de gosterilmektedir;

Cizelge 4.7. Evet cevabi veren yayalarin caddede kullandig1 yerler

Kafe, lokanta gibi kapali yerler %20
Cadde iizerinde bulusma noktalari %5
Diikkan onleri %75

Kullanicilarin caddede gormek istedikleri yenilikler Cizelge 4.8.’de gosterilmektedir;

Cizelge 4.8. Kullanicilarin caddede gérmek istedikleri yenilikler

Ek aydinlatma %0

Oturma banklari %20
Agac ve bitki %50
Peyzaj diizenlemeleri %30

Kullanicilarin cadde iizerinde olmasini istedikleri farkli 6geler Cizelge 4.9.’da ve Sekil
4.9.°de gosterilmektedir;
Cizelge 4.9. Kullanicilarin istedigi farkli 6geler

Disarida oturma ve yemek yeme %15
Kisa siireli dinlenme %50
Kitap dergi satis1 %10
Kismi miizik yaymi ve diger %25
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Caddede olmasi istenenler

® disarda oturma ve yemek yeme
@ kisa sureli dinlenme

® kismi mazik yayini ve diger

@ kitap dergi satisi

Sekil 4.9. Kullanicilar tarafindan cadde iizerinde olmasi istenen farkliliklar grafigi

Kullanicilarin caddeye ulasim sekli Cizelge 4.10.’da ve Sekil 4.10.’te gosterilmektedir;
Cizelge 4.10. Kullanicilarin caddeye ulasim sekli

Ozel arag %15
Taksi %0
Halk otobiisii %25

Yaya %60
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Caddeye ulasim sekli

® yaya

@ taksi

® halk otobusu
® Ozel arag

Sekil 4.10. Kullanicilarin caddeye ulagim sekil grafigi

Kullanicilarin  caddeyi kullanma zamanlart Cizelge 4.11.°de ve Sekil 4.11.°da

gosterilmektedir;
Cizelge 4.11. Kullanicilarin caddeyi kullanma zamanlari
Hafta ici gilindiiz %30
Hafta i¢i aksam %10
Hafta sonu giindiiz %35
Hafta sonu aksam %25
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Caddeyi kullanma zamanlari

® hafta ici gindluz
# hafta ici aksam
® hafta sonu ginduz
® hafta sonu gece

Sekil 4.11. Kullanicilarin caddeyi kullanma zamanlar1 grafigi

Caddede herhangi bir diizenleme yapildig: takdirde kullanim tercih zamani Cizelge
4.12.’da gosterilmektedir;

Cizelge 4.12. Caddede diizenleme sonrasi kullanim tercih zamam

Sabah %5
Ogleden sonra %10
Aksam %85

Cadde iizerinde ticaret yapan kullanicilarin yaptiklari is tiirii Cizelge 4.13.’de ve Sekil
4.12.°de gosterilmektedir;
Cizelge 4.13. Caddede bulunan esnafin is tiirii

Banka %1
Ayakkabi %5
Kirtasiye %5
Gida %9
Saglik ve optik vs. %10
Kuyumcu ve diger %15
Tekstil %20
Restaurant %35
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Yapilan isin tiirti

banka

restaurant igletmeciligi
ayakkabi

gida
tekstil-manifatura
kKirtasiye

saglik-optik

kuyumcu ve diger

S 0000050

Sekil 4.12. Caddede bulunan esnafin is tiirii grafigi

Cadde iizerinde ticaret yapan esnafin diikkanlarinin bulundugu yerden memnun olup
olmadiklar1 %90 evet, %10 hayir seklinde belirtilmektedir.

Yayalastirma sonucunda miisteri oraninda ve satislarda olacak degisiklik konusunda
esnafin goriisii %80 artar, %10 azalir, %10 degismez seklinde olmaktadir.

Cadde iizerinde ticaret yapan esnafin %90’1 nakliyat, bosaltma ve park yeri konularinda
sikint1 yasamakta; %10’u ise yasamamaktadir.

Yapilan anket calismasi sonuglarina gore; Hiirriyet Caddesi kullanicilart genel olarak
caddenin yayalastirilmasini istemekte ve caddeye uygun, yayalara hitap edecek, rahat ve
giivenli bir dolasma ve aligveris ortami saglayacak, estetik goriiniime sahip ve peyzaj
diizenlemesi yapilmis bir cadde beklentisi icinde olduklarini belirtmektedirler.

Yayalastirma isteme nedenleri ise soyle siralanmaktadir:

° Daha ferah bir mekan olur;

. Daha rahat, sakin ve huzur verici olur;
. Yiiriiylis rahathig1 saglar;

° Giriltiiden arinir;

. Egzoz ve hava kirliliginden uzaklasir;
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Hiirriyet Caddesi esnafinin biliylik kismi yayalagtirma taraftar1 iken bir kismi da
istememektedir.

Caddenin trafige kapatilmasiyla popiilaritesini kaybedecegini belirten esnaf su
nedenleri ileri stirmektedirler:
o Daha az Kisi gelir,
. Arabali miisterimiz azalir,
. Cok katl1 otopark olsaydi olabilirdi ama yok yorumunu yapmustir.

Yayalastirma taraftar1 olan esnaf ise; yolun trafige kapatilmasi halinde; daha fazla

yayanin caddeye gelmesi nedeniyle satiglarinda artis olacagini dile getirmektedir.

Sonug olarak hem esnafin hem de yayalarin ¢ogunluguna goére caddede kent donati
elemanlan yetersizdir. Yayalastirildigi takdirde yapilan diizenlemeler dogrultusunda stres
atmak icin gezinti ve yiirliylis alanlarinin olusturulmast; oturma ve dinlenme mekanlarinin

olusturulmasi; insanlara rahat ve huzurlu bir yasam alani sunma imkan1 saglayacaktir.

4.4. Arastirma Alanina Ait Oneri Tasarim Calismalar:

Tarihi bakimdan oldukc¢a zengin mirasa sahip olan Antakya Kenti’nde yer alan ve
calisma alan1 olan Hiirriyet Caddesi ‘Kentsel Sit Alan1’ na dahil olmakla birlikte; sinirlari
dahilinde ge¢misten giiniimiize elgilik eden tarihi binalar ve kiliseler bulundurmaktadir. Bu
yapilar her ne kadar giiniimiizde mevcutsa da giin gectikce gergek niteliklerini
kaybetmektedirler ve deforme olmaktadirlar.

Gerek konumu gerekse barindirdigr tarihi yapilardan dolay: ¢aligma alani olan Hiirriyet
Caddesi hak ettigi degeri bulamamaktadir. Her gegen giin biraz daha yipranmakta ve karmasik
bir hal almaktadir. Bu amagla analizler dogrultusunda sorunun ¢oziimiine yonelik bir ¢caligma
yapilmas1 ve 6neri olarak tasarim projeleri sunulmasi bu ¢alismanin amaci olmustur.

Sunulmasi diisiiniilen Oneri projelerinin temel amaci ise tarihi ve kiiltiirel degerlerin
korunarak; caddenin kismi zamanli yayalastirilmasi ve ara¢ trafigine kapatilmasini
saglamaktir. Bu amagla tasarlanmasi diisiiniilen projelerden 6nce; caddeyi kullanan yayalarla
yapilan anket caligmalarina gore halkin istekleri dogrultusunda ¢oziim Onerileri getirilmeye
calisilmistir. Uygulanan anket sonuglarina gore; yayalarin en ¢ok rahatsizlik duydugu cevresel
etmenlerin baginda giiriiltii, hava kirliligi ve diizensizlikten kaynaklanan gorsel karmasa

oldugu sonucuna varilmistir. Ayrica yaya bolgelerinde halkin en ¢ok oturma elemanlari ve
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kentsel donat1 6gelerine; bitkisel materyallere; estetik agidan giizel, rahatlatic1 ve dinlendirici
ortamlara ihtiya¢ duyduklar tespit edilmistir.

Bu kapsamda oneri olarak kullanicilarin ihtiyaglarina cevap verebilecek nitelikte; tarihi
dokuyu koruyacak sekilde tasarlanmis iki adet kismi zamanli yayalastirma projeleri
sunulmustur.

Tarihi acidan biiylik 6nem tasiyan Hiirriyet Caddesi antik kent Antakya’nin tarihi
ticaret merkezi konumunda olmasi itibariyle cesitli donemlerin birikimlerini giliniimiize
tasiyan bir kopri gorevi gormektedir. Ancak yapilan analizlerde caddenin gesitli etkilerden
dolay1 gittikge tarihi 6zelligini yitirdigi goriilmiistiir. Bu nedenle zengin, kiiltiirel degerlerin
bir an Oonce korunmasi, bu alana ait turistik ¢ekimin arttirilmasi ve alanin tiim kent sakinleri
tarafindan kullanilabilecek kiiltiirel bir ortam haline doniistiiriilmesi agisindan dnceligin bu

projeye verilmesi diistiniilmiistiir.

Sorunun Tanimlanmasi

Caddeye ait problemin ¢oziimii i¢in Oncelikle problemin net bir sekilde tanimlanmasi
bunun i¢in de ¢aligma alaninin ayrintili bicimde analiz edilmesi gerekmektedir. Bu amacla
caddeye iligskin analizler yapilmistir. Yapilan analizlerden bazilar1 Sekil 4.13.” de ve Sekil

4.14.’te gosterilmektedir.

Tasarim ilkeleri ve Kararlar

Hiirriyet Caddesi kismi yayalastirma projesinin temel ilke ve kararlar1 soyledir:
o Alanin tarihi kent dokusuyla uyumlu tasarim 6geleri kullanmak dikkat edilmesi gereken
ilk kosul olarak goriilmektedir.
. Alan1 kent halki i¢in ortak yasam mekani haline getirecek sekilde ve turistik potansiyeli

arttiracak nitelikte tasarlamak ikinci 6nemli unsur olmaktadir.



72
o Cadde igerisinde bulunmayan yesil 6ge ve su gosterimlerine hakim bir tasarim yapmaya
calisilmaktadir.
o Caddede ihtiya¢ duyulan kent donat1 elemanlarina tasarimda yer verilmesine dikkat

edilmektedir.

SOSYAL
KULTUREL
TESISI

Restaurant
Kuyumcu

Telefoncu

is merkezi
Manifatura
Telefoneu
Ticarct merkezi
Market

Kafec

Kilise

Egitim hizmetleri
Banka

Kirtasiyc

Saghk hizmetleri

(NN NN RN

Sekil 4.13. Alan kullanim durumu (zemin kat)
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SOSYAL
KULTUREL
TESISI

ALAN KULFANIM DURUMU (BIRINCI KATI)

Sekil 4.14. Alan kullanim durumu (birinci kat)

FEREFECN

Egitim hizmetleri
Noter

Is merkezi

Otel

Ticaret merkezi
is merkezi

Tarihi ev
Restaurant

Kilise
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Céziime Iliskin Oneriler

Yayalagtirma alanina meydandan giris verilmistir. Yayalastirilan hat boyunca yesil doku
ve su vurgu noktasi olarak kullanilmistir. Ayrica bu hat dogrultusunda tarihi dénemi yansitan
stitunlar kullanilmaya calisilmistir.

Yayalastirma alan1 halkin rahatga dolasabilecegi, gilivenli, huzurlu bir ortamda
hissedebilecekleri sekilde tasarlanmistir.

Alana Silahli Kuvvetler Caddesi ve Ortodoks Kilisesi dogrultusunda ikinci bir giris
daha verilmistir. Bu ana girislerin disinda caddenin, inénii caddesiyle kesistigi noktalarda ara

girisler verilmistir.
Projenin Alt bashklar:
Yayalastirma Alanmina Ac¢ilan Meydan Tasarim

Hiirriyet Caddesi ile Inénii Caddesinin kesisme noktasinda tasarlanmasi diisiiniilmiis
meydan; yayalastirilan alana dogru en 6nemli giris kapilarindan biri olacaktir. Bu meydan ile
Inonii Caddesi arasinda kalan bantta (Roma tipi) siitunlar dikilmesi diisiiniilmiistiir. Meydanin
Ulu Cami sinir1 ile kesistigi noktada kemerli bir duvar tasarlanmistir. Kemerli altinda kalan
alanda tasarlanan havuz fiskiyelerle ve yesil alanla zenginlestirilmistir. Ayrica meydanin
ortasinda geometrik sekillerde tasarlanan ayri bir siis havuzu bulunmaktadir. Bu havuz da

meydana hareket katmaktadir (Sekil.4.15. Meydan Tasarim Projesi).
Yayalastirllan Alanin Tasarimm

Yayalagtirma alanina biri tasarimi yapilan meydandan, digeri Ortodoks Kilisesinin
bulundugu hattan olmak {izere iki ana giris verilmesi diisliniilmiistiir. Ayrica yaya gecisine
izin verilen ve paralel caddelerle dik kesisen sokaklardan da ara gegisler verilmistir. Alana
meydan tarafindan girisler, Helenistik Cag’1 yansitan heybetli, siislii ve kemerli bir giris kapisi
ile saglanmas1 diisiiniilmiistiir. Bunu takiben kaldirim kenarlarina her on metrede bir tarihi

Roma donemini simgeleyen siitunlar kullanilmasi amaglanmastr.
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DINI TESIS

Sekil 4.15. Meydan tasarim projesi
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Yayalastirma alanina meydandan giriste donemin gostergesi olan mozaik desenli zemin
dosemesi kullanilmasi diistiniilmiistiir. Alan genelinde halkin talepleri dogrultusunda aligveris
sonrasinda dinlenebilmeleri i¢in kent donat1 6geleri olarak oturma elemanlari, pergoleler ve
agag alt1 oturma birimleri kullanilmistir.

Ayrica caddede gezerken kendilerini huzurlu, ferah ve rahat hissedebilmeleri icin
dinlendirici etkisi olan suyun baskin ve vurgulayici tasarim 0Ogesi olarak kullanilmasi
distinilmiistiir.

Olusturulan yesil alanlarla havuzlar biitiinlestirilmis ve gorsellik bakimindan estetik bir
odak noktasi olusturulmasi1 amaglanmigtir.

Yer yer siitunlar arasinda kemerler olusturulmus ve bu kemerlerden selale tarzi su akisi
saglanmast ve akan suyun yesil kusakla cevrelenmis yuvarlak Obeklerde toplanmasi
tasarlanmigtir.

Genel olarak bakildiginda kentin ge¢mis kiiltiiriiniin mimari ve sanat 6geleri yeniden
canlandirilmaya calisilmis bunu yaparken de giiniimiizle baglanti kurulmasini saglayacak
tasarim elemanlar1 kullanilmistir (Sekil.4.16. Hellenistik donemi yansitan yayalastirma Oneri

projesi).

Ortodoks Kilisesi Cevresi Tasarim

Kilisenin bulundugu konum ve tarihi yapisi itibariyle siirekli ziyaret edilen bir kiiltiir
merkezi olmasiyla birlikte kilise ¢evresinin de kent dokusuna uygun sekilde tasarlanmasi
amaglanmaktadir. Bu baglamda yapilan c¢alismada Oncelikle sehrin sosyo-kiiltiirel yapisina
uygun, yaya sirkiilasyonu ve ticari akist goz oniinde bulundurularak alan iizerinde cesitli
oturma birimleri, su gosterileri ve zemin déseme caligmalar1 tasarlanmasi diisiiniilmiistiir
(Sekil.4.17. Kilise gevresi tasarim plani ve kesiti).

Hellenistik donem Oneri projesi tasarim asamasindan sonra tasarimin daha iyi
anlatilmas1 ve somutlastirilmast amaciyla plan goriiniisten projenin cesitli bolgelerinden
kesitler alinmistir. Sekil.4.18.’de, Sekil.4.19.’da, Sekil.4.20.’de ve Sekil.4.21.’de projeden

alinan kesitler gosterilmistir.
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Sekil 4.16. Hellenistik donemi yansitan yayalastirma oneri projesi



78

Ik
R
1 rs %
=
7 )y
=) |
< »
<
< P

m &=

—

HH

i
i
h
111
|ll[
111

1
-4
l--4—1 |
]
- o ¢
=

i

Rextzvrant Binsw
=8

™ =
| I |}

A

Olgek: 1/100

Sekil 4.17.Kilise ¢evresi tasarim plan1 ve kesiti
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Sekil 4.18. Hellenistik donemi yansitan yayalagtirma oneri projesi kesit gosterimi 1
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Sekil 4.19. Hellenistik donemi yansitan yayalastirma oneri projesi kesit gosterimi 2
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Sekil 4. 20. Hellenistik donemi yansitan yayalagtirma oneri projesi kesit gosterimi 3
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Sekil 4.21. Hellenistik donemi yansitan yayalastirma Oneri projesi kesit gosterimi 4
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Hiirriyet Caddesi yayalastirma Oneri projesi olarak Hellenistik Donemi Yansitan
yayalastirma projesi oncelikli olarak sunulduktan sonra alan konumuna uygun olacak sekilde
alternatif oneri projesi olarak Minimalist ¢izgileri tasiyan yalin ve sade bir goriiniimii yansitan

ikinci bir proje tasarimi diistiniilmiistiir.

Minimalistik Proje Tasarim Amaci
Minimalist Tasarim Nedir?

Zaman iginde degisen ruh hallerimizi ifade eden yeni bir tasarim yaratma fikri ortaya
¢ikmaktadir. Bu yeni fikir ¢cagdas olmakla birlikte, ana fikirleri gegmise bagli geleneklerle
koklenmektedir. Teknolojiyi de beraberinde kapsayan bu ton ayni1 zamanda dogal materyalleri
de en iyi sekilde kullanmayr miimkiin kilmaktadir. Bu, heyecanlandirici ve nefes kesici
olmakla birlikte kullanicida yavas yavas sakinlestirici ve dinlendirici -istirahat ettirici- bir etki
de yaratmaktadir. Tasarimda oldukga basit goriinen ancak 6ziinde kurnazlikla saklanmis bir
hazine ve zor anlasilirlik ile birlikte derin semboller de igermektedir (Anonim, 2006).

Minimalist tasarimlar, sessiz, bitkilendirmenin gerisine de dayanan ancak bununla
birlikte oldukca renkli ve bos alanlari ile 15181n dramatik bir bicimde kullanildig: tasarimlar
olma oOzelliklerini de tagimaktadirlar. Bu tasarimlar ayni zamanda diinyanin her yerinde
naturalistik ve ekolojik kosullarla yetistirilmis vahsi diizendeki bitkilerin miikemmel bir
bicimde toparlanarak sergilendikleri tasarimlardir. Minimalist tasarim, dogu-bat1 kiiltlir ve
geleneklerinin konuya esit bir sekilde dahil edilmesi ve esit bir sekilde yansitilmasiyla
olusmaktadir.

Bugilinkii minimalizm, genis bir dolasimi ifade eden bir donem niteligindedir. Cogu
insanin  sOylemek istediklerini ifade eden birtakim konseptleri olugmakta ve mevcut
kilinmaktadir. Saf, temiz, piiriizsiiz-muazzam diizgiin ¢izgiler, geometrik sekiller, darmadagin
olmamis sessiz-sakin renklere sahip sakinlestirici objeler konsepti daha biiyilii kilmaktadir.

Minimalist stiller insanlarin geg¢mislerine ve deneyimlerine dek uzanan genis
spektrumlar1 igermektedir. Tasarimlar modern tasvirleri igerse dahi bu tadi paylasan kisiler
icin o kadar da yeni ve gen¢ degildir. Tasarimlarda, durgunlugun ve tevaziiniin yaninda,
kokeninde bulunan degisik yaslara ait kiiltiir ve gelenekler kendini belli etmektedir. Esas

olarak minimalizm, birtakim duygulari, olumlu ve iyi hissettiren-enerji verici hisleri de
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kapsamaktadir. Yakin zamanlar1 sembolize eden taze yaklasimlari, modern sunumlari, tazelik
hissi uyandiric1 ve keyif verici Ozellikleri biinyesinde barindiran tasarimlar minimalizmin
Oziinii olusturmaktadir. Boylece minimalizm yeni baslangiglart sembolize etmektedir
(Anonim, 2006).
Minimalizm, sade ama basit olmayan, yalin ama yavan olmayan bir giizellik anlayigidir

(Sublim - HEGEL).
Hiirriyet Caddesi Minimalistik Yayalastirma Projesi Onerisi

Bu proje minimalistligin temeli olan yalinlik ve sadelik kavrami kapsaminda modern
cizgileri yansitacak sekilde tasarlanmaya ¢alisilmistir. Tasarimda genelde su baskin eleman
olarak kullanilmakta; bunu tamamlayici olarak da oturma banklari, gecisleri saglamak
amactyla basamak taslari, pergoleler ve ¢icek parterleri kullanilmaktadir (Sekil 4.22.). Ayrica
Sekil 4.23.°te, Sekil 4.24.’te, Sekil 4.25.te Minimalist yaklasima uygun yayalastirma Oneri
projesine ait kesit gdsterimleri sunulmaktadir.

Oneri Projelerinde Kullanilan Peyzaj Ogelerinin Konstriiksiyon Detaylar

Calisma alanma yonelik Oneri olarak sunulan proje tasarimlarinda peyzaj
elemanlarindan pergole, bank, havuz vs. gibi 6gelere yer verilmistir. Sekil 4.26.’da, Sekil
4.27.°de, Sekil 4.28.’de ve Sekil 4.29.” da yuvarlak pergole, tente, agac alt1 oturma birimi ve

bank detay gosterimlerine yer verilmistir.
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Sekil 4.22. Minimalistik yaklagima uygun yayalastirma 6
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Sekil 4.23. Minimalist yaklasima uygun yayalastirma oneri projesi kesit gosterimi 1
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Sekil 4.24. Minimalist yaklasima uygun yayalagtirma oneri projesi kesit gosterimi 2
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Sekil 4.25. Minimalist yaklagima uygun yayalastirma Oneri projesi kesit gosterimi 3
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Sekil 4.26. Yuvarlak pergole konstriiksiyon detay gosterimi
Sekil 4.27. Ahsap oturma banki1 konstriiksiyon detay gosterimi
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5. SONUC VE ONERILER

Giderek artan niifusla orantili olarak tasit sayisi ve trafik yogunlugu da artis
gostermektedir. Bu durum yayalarin hareketlerini ve Ozgiirliglinii  kisitlamaktadir.
Yapilasmanin ve ¢arpik kentlesmenin de artmasiyla yayalarin ortak yasam alanlar1 azalmakta
ve giin gectikge yayalar i¢in diizenlenmis 6zel mekanlara ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu baglamda
Antakya kentinde tasit trafiginin ve yaya hareketlerinin en yogun oldugu Hiirriyet Caddesi
incelenmeye deger bulunmustur.

Bu calisma; kiiltiirel ve tarihi zenginliklere sahip ve kentsel sit alan1 sinirlar1 dahilinde
olan Hiirriyet Caddesi’nin tarihi kent dokusunu koruyacak sekilde, tasarim prensiplerine
uygun olarak caddede yaya mekani olusturmak amaciyla yapilmistir.

Arastirma sonucunda Hiirriyet Caddesi i¢in planlanan yayalastirma c¢alismasini kent
halkinin da talep ettigi g6zlemlenmistir. Bu amacla cadde kismi olarak yayalastirilabilir.
Belirlenen saatlerde trafigin tasitlara kapatilmasi, yayalarin rahatlikla gezmesi ve rahat
aligveris yapmalarin1 saglayacaktir. Caddenin trafige kapatilmasi ¢arsida ki esnafin diikkan
Onlerinin stirekli agik kalmasini saglayacaktir. Hiirriyet Caddesi bugiin tam bir caddeler arasi
gecis caddesi haline gelmistir. Trafige kapatilmasi emniyet ve rahatlik agisindan gereklidir.
Diikkan Oniine park eden arabalar mal taginmasini engellemektedirler. Caddenin trafige
kapatilarak yayalastirilmast ve bdylece halkin bu alana cekilerek aligveris olanaklarinin
arttirilmasi diisiiniilmelidir.

Yapilan arastirmalara gore varilan sonuclarda alan trafige kapatildigi zaman transit
trafik yiikiinii kaldiracak cadde olarak Inonii Caddesi &neri olarak sunulabilir. Bunun yaninda
bu konuda oneriler de getirilmistir. Transit trafigin kayacagi sokaklarda uzun siireli parkin
onlenmesi i¢in parkmetrelerin konmasi yollarin otoparka dontiserek trafigin sikismasini
Onleyecektir.

Bazi aligveris merkezlerinde girislerde merdivenler, kod farki olan alanlar diizenlenerek
araglarin girisi engellenebilir. Yalnizca servis arabalari, itfaiye ve ¢Op arabalarmin giris
¢ikisiin saglanmasi i¢in yolun bir boliimii uygun bir planlamayla acik birakilabilir. Bu kisim
icinde bir kisinin denetimine gereksinim vardir. Yalnizca gerekli durumlarda servis saatlerinin

ayarlanmasi gerekir ve bu araglarin giris ¢ikisina izin verilmelidir.
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Aragtirmalar sonucunda caddede yayalara hitap eden higbir unsurun bulunmadigi
gozlemlenmistir. Cadde tarihi bir¢ok yapiyr barindirmasina karsin kent halkini alana
yonlendirecek ve turizm potansiyelini arttiracak; etki uyandiracak higbir diizenlemeye sahip
degildir.

Cadde'nin bir aligveris mekani olma 6zelligi nedeni ile yayalarin dinlenme, giinesten
yagmurdan korunma gibi ihtiyaglar1 kent mobilyasi eksikligi nedeni ile karsilanamamaktadir.
Yetersiz sayidaki ¢op kutusu ve yetersiz yapilan temizlik islemleri nedeniyle cadde devamli
olarak pis bir goriiniime sahiptir.

Oneri olarak verilen tasarim calismalarinda yapilan anketler dogrultusunda halkin
istekleri dogrultusunda arastirma alan1 optimum diizeyde kullanilmaya calisilmistir.

Antakya’da Hiirriyet Caddesinin yolunun tasit trafigine kapatilarak ya da trafik hizi
yavaglatilarak yayalara acik, yesil alanlarla biitiinlestirilmis olarak diizenlenmesi yesil alan
gereksiniminin bir boliimiiniin daha kisa donemde karsilanmasina olanak saglayacaktir.
Hiirriyet Caddesi yeni uygulama ile alanda yesil eleman sayisi arttirilarak alana gorsel
zenginlik katmak miimkiindiir. Caddede yayalarin duraklama, dinlenme mekani da yesil
unsura yakin yerlerde olusturmak yayalar dinlendirecektir.

Caddenin yayalastirma uygulamasi i¢in belediyenin parasal agidan sorunlar1 vardir. Bu
nedenle sdyle bir ¢dziim onerilebilir. Ozellikle aligveris alanlarinda yapilacak bu gibi
uygulamalarin diikkanlarin satisin1 arttiracagr diikkan sahiplerine inandirilabilirse bu
sahislarin katkilariyla destek saglanabilir. Ciinkii bu alanlar yayalar i¢in bir kat daha ¢ekici bir
alandan karsilayacagi i¢in diikkanlarin miisteri sayisinda onemli oranda artis olacaktir. Bu
alanlarda gezinmeye gelen kisiler 0 mevkiinin gelismesine katkida bulunacaktir.

Sonu¢ olarak; gerek arastirma alanin konumundan dolayr gerekse kent halkinin
ithtiyaglarina ¢6ziim onerileri sunmak ve Hiirriyet Caddesi’ni ferah, konforlu ve estetik bir
goriiniime kavusturmak ve yaya sirkiilasyonunu giivenli bir sekilde saglamak i¢in

yayalastirilmasi gerektigi kanisina varilmistir.
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Ek 1 ANTAKYA HURRIYET CADDESINi KULLANAN YAYALARIN

ISTEKLERININ DEGERLENDIRILMESIi

1) Gortiistilen Kisinin Cinsiyeti
Erkek () Kadimn ()
2)Yast:........
3) Egitim Durumu
Tkokul ()
Ortaokul ()
Lise ()
Universite ()
Yiiksek Lisans ()
3. Bu caddenin yayalastirilmasinin sizce avantajlari neler olabilir?
a) Daha rahat aligveris imkani
b) Daha giivenli dolasma imkant1
¢) Hava kirliligi ve giiriiltii azalmasi
d) Otopark ve ulasim sorunu artti-azaldi
e) Yaya dolagsma 6zgiirligi
2. Sizin bu caddeyi kullanim sikliginiz nedir?
a) Her giin
b) Haftada bir
c) Nadiren
3. Yayalastirmadan sonra caddeyi kullanim sikligiizda bir farklilik olur mu?
a)Evet
b)Hay1r
4. Bu caddeyi hangi amaglar i¢in kullaniyorsunuz?
a)Aligveris
b)Gezme
o)ls
5. Bulugma, oturma, dinlenme veya gezme amaciyla bu caddeyi kullaniyor

musunuz?



a)Evet
b)Hayir
6. (yanit ‘evet’ ise) Cogunlukla nereleri kullantyorsunuz?
a) Kapali yerler ( kafe, lokanta, sinema)
b) Cadde i¢indeki 6zel bulusma noktalari
c¢) Diikkan onleri
7. Bu caddede yenilik getirilecek olsa hangisini gormek istersiniz?
a)Ek aydinlatma
b)Oturma banklar1
c)Agag ve bitki
d)Peyzaj diizenlemeleri
8. Bu cadde tizerinde olmasini istediginiz farkli fonksiyonlar nelerdir?
a) Disarida oturma ve yemek yeme
b) Kisa siireli dinlenme
¢) Kitap dergi satis1
d) Kismi miizik yayini ve diger
9. Caddeye ulasiminizi nasil sagliyorsunuz?
a) Ozel arag
b) Taksi
¢) Halk otobiisii
d) Yaya
10. Caddeyi hangi zamanlarda kullanmay1 tercih edersiniz?
a) Hafta i¢i giindiiz
b) Hafta i¢i aksam
c¢) Hafta sonu giindiiz
d) Hafta sonu gece
11. Caddede herhangi bir diizenleme ve peyzaj tasarimi yapilirsa caddeyi kullanim
tercihiniz
ne zaman olur?
a) Sabah
b) Ogle
c) Aksam



Ek 2 ANTAKYA HURRIYET CADDESINDE IS YAPAN KiSILERIN

ISTEKLERININ DEGERLENDIRILMESIi

1. Yapilan isin tiirii nedir?
a) Banka
b) Restaurant isletmeciligi
c¢) Ayakkabi
d) Gida
e) Tekstil, butik, manifatura, giyim
f) Kirtasiye
g) Saglik, optik, vs.
h)Kuyumcu ve diger
2. Isyerinin bulundugu yerden memnun musunuz?
a)Evet
b)Hayir
3. Satiglariniz1 genellikle ne sekilde nerelere yapmaktasiniz?
a) Sehir i¢i perakende
b) Sehir dis1 toptan
4. Caddenin yayalastirilmasi ile miisteri oraninizda ve satislarinizda ne gibi
farklilik olur?
a)Artar
b)Azalir
c)Degismez
5. Nakliyat, yiikleme, bosaltma ve park yeri konularinda sorun yasiyor musunuz?
a)Evet
b)Hayir



