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MERSIN LiIMANI ILE DOGU AKDENIZDEKI DiGER TURK
LIMANLARININ TICARETE ETKILERi ACISINDAN
KARSILASTIRILMASI

OZET

Gelisen teknoloji ile birlikte bireysel ve toplumsal ihtiyaclar da cesitlilik gdstererek
artmakta, bunun sonucunda yogunlasarak artis gostermeye baslayan kiiresel rekabet,

tikketimi daha cazip hale getirecek imkanlar sunmaktadir.

Bu tiiketim artisina ve ulagtirma, iletisim ve kiiresel is modellerinin yayginlasmasi ile
tilkeler arasinda ticaret her gegen giin artmakta ve diinya olgeginde iilkeler arasindaki
karsilikli mal ve hizmet degisimleri her yil yaklasik olarak % 10 biiylime gostermektedir.
Ulkeler arasindaki mal degisimlerinde agirlikla Denizyolu kullanilmakta bu da limanlarin
rol ve 6nemini artirmaktadir. Bu tezin amaci 6zellikle Tiirkiye’yi ilgilendiren Dogu Akdeniz
Limanlarinin ticarete etkileri acisindan is hacimlerine ve teknik Ozelliklerine bakarak
karsilagtirmalarin1 yapmak ve gelecege yonelik oneri ve ¢ikarimlarda bulunmaktir. Bu
dogrultuda literatiir taramasi diginda ikincil istaistik veriler baz alinarak Dogu Akdenizde
yer alan Tiirk Limanlarmin kiyaslamalari yapilmistir. Trend analizlerine bakilarak
gelismeler belirginlestirilmistir. Bu anlamda Mersin Liman1 6zellikle Konteyner trafigi
acisindan her gegen yil diizenli biiylime egilimi gostermekte, Konteyner elleclemesinde
Dogu Akdeniz Tiirk Limanlart igerisinde birinci sirada, Tiirk limanlar igerisinde ise
Ambarlidan sonra ikinci siradadir. Dékme yiik ve genel kargoda se Iskenderun Limani artig

trendi icerisindedir.

Anahtar Kelimeler: Dogu Akdeniz Tiirk Limanlari, Mersin Limani, Limanlarin
Ticarete Etkisi.



A COMPARISON OF MERSIN PORT AND OTHER TURKISH PORTS IN THE
EASTERN MEDITERRANEAN IN TERMS OF ITS EFFECTS ON TRADE

ABSTRACT

With the developing technology, individual and social needs also increase by diversity, and
as a result, the global competition, which has started to increase, offers opportunities to make

consumption more attractive.

With this increase in consumption and the spread of transportation, communication and
global business models, trade between countries is increasing day by day, and the mutual
exchange of goods and services between countries on a world scale shows a growth of
approximately 10% every year. Navigation is mostly used in goods exchanges between
countries, which increases the role and importance of ports. The purpose of this thesis is to
make comparisons by looking at the business volumes and technical characteristics of the
Eastern Mediterranean Ports, which are especially relevant to Turkey, in terms of their
effects on trade, and to make suggestions and inferences for the future. In this direction, a
comparison of Turkish Ports in the Eastern Mediterranean was made based on secondary
statistical data, apart from literature review. The developments were clarified by looking at
the trend analysis. In this sense, Mersin Port shows a regular growth trend every year,
especially in terms of container traffic, and ranks first among Eastern Mediterranean Turkish
Ports in container handling, and second in Turkish ports after Ambarli. Iskenderun Port is in

an increasing trend in bulk cargo and general cargo.

Keywords: Eastern Mediterranean Turkish Ports, Mersin Port, The Effect of Ports on
Trade.
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GIRIS

Glinlimiiz diinyasinda, iilkelerin ekonomik etkilesimler kurmalar1 kaginilmaz hale
gelmektedir. Bu ekonomik etkilesimlerin en biiyiik itici giiclerinden biri olan ulasim, stirekli
daha onemli konumda ilerlemektedir. Bugiin denizcilik endiistrisi, basta yiik ve yolcu
tagimaciligi, gemi insa endiistrisi, liman hizmetlerinin gelistirilmesi ve deniz turizmi gibi
tirev fonksiyonlar: ile bir is ve hizmet pazari olarak onemli bir yer tutmaktadir. Deniz
tasimaciligr  operasyonlarinin uluslararas1 bir 6zelligi olmasindan dolayr deniz
tastmaciliginin uluslararast ticarette 5Snemli bir agirligi vardir. Ulkeler icin deniz ticareti, dis

ticareti genisletmenin anahtaridir.

Gelismekte olan bolgelerde ve gelisen kiiresel ticarette artan hacimde ithalat ve
ithracat yiikii, deniz tagimaciliginin artiginin ve limanlarin bu gelismelere uyum saglamasinin
Oniinli agmustir. Bu, kiiresel ticaretteki trendlere paralel olarak en hizli hizmet sunumunu
miimkiin kilan gelismis teknolojilerle, kiiresel ithalat ve ihracatin giic merkezi olarak
limanlarin donatilmasi igin tam bir déniim noktasidir. Ulkemizin her tarafi denizlerle ¢evrili
olduk¢a uygun kiy1 uzunlugu, iilkenin dis ticaretine yadsinamaz bir katki saglamaktadir. Bu
nedenle, limanlarimiza potansiyel yatirimlar, limanlarimizin uluslararasi arenadaki rekabet

giiclinii ve tilke ticaretini arttiracaktir.

Bu arastirmanin amaci, Mersin Limani'nin ve Dogu Akdeniz’deki diger Tiirk
Limanlariin Tiirkiye'nin deniz ticaretine ve genel ticaretine nasil katkida bulundugunu, iilke
ekonomisindeki roliinii ve wuluslararasi ticarete olan etkisini karsilastirmali olarak
arastirmaktir. Bu amacla, ilk olarak hem kiiresel hem de Tiirkiye 6l¢eginde istatistiklerle
birlikte deniz tasimacilig1 ve deniz ticareti faaliyetleri aragtirilmistir. Arastirmanin sonraki
boliimlerinde Mersin Limani'na ve diger dogu akdeniz limanlarina genel bir bakis sunulmus

ve degerlendirilmistir.

Arastirmanin test asamasinda, Ticaret ve tasimacilik istatistikleriyle finansal
veriler TUIK’in resmi web sitesinden ton ve konteyner bazinda elde edilmistir. Veriler
karsilastirmali analizlerde kullanilmistir. Mersin Limani tizerinden yapilan ihracatin, deniz
ithracat1 ve genel ihracatin oransal olarak etkileri diger limalarin oranlariyla karsilastirma

yapilarak kiyaslanmigtir.

Arastirma Dogu Akdeniz Tiirk Limanlari ile Mersin Limani arsilastirmalarla sinirl



tutulmustur. Ayrica sadece ve 2010-2021 arasi liman bagskanliklar istatistik verileri
degerlendirmeye alinmustir.Farkli limanlar arastirilarak ve daha uzun donemli verileri

tizerinden daha kapsamli sonuglar elde edilebilir.

Uluslararasi ticarette énemli yeri olan limanlarin ekonomiye olan etkisini ortaya
koymak, bu ¢ercevede eksiklikleri gidermek ve 6rnek teskil edecek limanlardan yola ¢ikarak
yapilacak iyilestirmelerle Tiirkiye’deki limanlarin {ilke ekonomisine olan Katkisini artirmak

mumkuindiir.

Arastirmanin Onemi

Denizyolu yiik tasimaciligi, Diinya ticaretindeki yogunlukla beraber gelismektedir.
Yiikselen ticaret oranlariysa, iilkelerin denizyolu tasimaciliginin en degerli 6gesi olan
limanlar1 gelistirmeye tesvik etmektedir. Onemli olan tasima miktarindaki artis1 ve tagima
hizim1 artirmak Olgcek ekonomisi avantajlarindan yararlanma istegi gelisen kombine
tasimacilik imkanlariyla biiyliyen hinterlantlar ile ayni hinterlantta hizmet vermeye aday
birden ¢ok limanin rekabet etmesine sebep olmustur. Limanlar arasindaki rekabet, limanlar
arasindaki dnem sirasini belirlemektedir. Bu nedenle, biiyiik ylik gemileri diinya tizerindeki
biiylik limanlara, bolgesel dlgekte daha kiiclik yiik tagiyan gemiler ise, biiylik limanlarin
destekledigi bolgesel limanlara yonelmistir. Akdeniz Bolgesi, gelisen ekonomisi ve
bulundugu ana deniz hatt1 iizerindeki konumu ile 6nemli bir bolgedir. Akdeniz’de elleglenen
yiik miktarindaki artis karsisinda bat1 Akdeniz limanlari yetersiz kalmaya baglamakta, Dogu
Akdeniz Liman’larma olan talep artmaktadir. Olusan sartlar itibariyle, lilkemizin de
Akdeniz’deki limanlarinin biiylimesi, gelismesi ve artan denizyolu tasimaciligindan yiiksek
paya ulasmasi istenirken, bu istegin gerceklesmedigi, aksine iilkemizin Akdeniz’deki
limanlarmin bolge trafiginden aldig1 payin azaldig: belirlenmistir. Net olarak goriinen o ki
Tiirkiye’nin Akdeniz’deki en dnemli limani1 olan Mersin Limani, rakipleri ile olumlu bir
sekilde rekabet edemeyip, lilke ekonomisine daha c¢ok katki saglayacak miktarlara

ulasamamaktadir (Giinay, 2002).

Mersin Limani ve lilkemizin Dogu Akdeniz’deki limanlarini inceledigimizde
limanlarimizin konteyner ellecleme alan biiyiikliigii, kombine tagimacilik olanaklari, maliyet
miktarlari, potansiyel hinderlandlarinin boyutlar1 ve limanlara ekonomik ticari gelir saglayip
saglayamadig1 limanlarimiz arasindaki potansiyele ve tercih edilme sebeplerine dahildir ve

aralarindaki karsilagtirma oOlgiitleri genel olarak bunlardir. En 6nemli alt olgiitler ise,



limanlarin ylike bagli hizmetlerden kaynaklanan gesitlilik ve liman hinterlandina bagh
biliylime potansiyelleridir. Ana ve alt dlgiit agirliklandirmasinin segeneklere yansimalarina
gore Dogu Akdenizde Port Said’in rekabet giicii en yiiksek liman oldugu bilinmektedir.
Mersin ise ikinci bliylik agirligi tasimaktadir. Mersin Limani’nin zayif oldugu tespit edilen
noktalar, konteyner elle¢leme alaninin darligi, kombine tagimacilik olanaklarinin zayifligi,
maliyetlerin yiiksekligi ve potansiyel hinterlandinin genis olmasina karsilik bu hinterlandin

gercekte limana ekonomik ve ticari gelir saglayamamasidir (Tarhanli, 2006).

Arastirma sorular1 belirlendikten sonra, bu tez c¢alismasinin katkilari su sekilde

Ozetlenebilir:

» Diinyadaki ve Dogu Akdenizdeki denizyolu tasimaciligindaki gelismeleri

degerlendirmek.
» Tirkiye’de denizyolu tasimaciligi sektoriiniin durumunu tespit etmek.

» Dogu Akdeniz Tiirk Limanlarinin cografi konumlarina dayali bolgedeki rekabet

gliclerini ortaya koymak.

> Dogu Akdeniz’deki Mersin, iskenderun, Antalya limanlar1 gibi her birinin 6ne ¢iktig1

unsurlar1 ve 6zellikleri tespit ederek bu bilgileri yorumlamak.

» Mersin Limant’nin Dogu Akdeniz’deki kiiresel liman olabilme potansiyeline sahip

olup olmadigina iligkin ¢ikarimlar yapmak.

» Mersin Limant’nin rekabet giiciinii gelistirmek i¢in alinmasi gereken tedbirlere

yonelik ipuglarini ve dnceliklerini belirlemek.

» Bu tez ¢alismasi incelendiginde Dogu Akdenizdeki iilkemize ait limanlarin hangi
alanda ileride veya geride oldugu konusunda agiklayici bilgiler ortaya c¢ikmis

olacaktir.

Arastirmanin Amaci

Arastirmanin amaci, Dogu Akdeniz’deki Tiirk Limanlarinin Ulusal ve Uluslararasi
Ticarete Etkisini incelemek ve bu baglamda Mersin Limaninin Dogu Akdenizdeki
limanlarimizla karsilastirmasini yapmaktir. Bu inceleme limanlar arasindaki farklarin
yaninda, limanlarin 6ne c¢ikan Ozelliklerini belirginlestirmek ve ticarete etkilerini

karsilagtirmak anlaminda katki saglayacaktir.



Kaynak Arastirmasi

Genis bir literatlir taramast yapilmistir. Ayrica ikincil veri kaynaklari olarak,
Ulastirma ve Denizcilik Bakanlhigi, TUIK, Deniz Ticaret Odalari, Liman Istatistikleri gibi
kaynaklardan yararlanilmistir.

Arastirmanin Ozgiin Degeri

Akdeniz limanlarinin yapilart gbéz Oniine alindiginda, bu ¢alismanin konusunu
belirlemekte etki eden iki bulgu 6ne ¢ikmistir. Ilk olarak Akdeniz'in diinya denizcilik
piyasasiyla birlesmesi Bat1t Akdeniz limanlarinin hareket kazanmasi biiyiimesi ve kiiresel
Liman olmasi ile baglamistir. 1990'larda bolgesel limanlar olan bazi Akdeniz limanlari
giiniin sartlarina gore hareket ederek bdlgede ihtiyag duyulan kiiresel Liman
gereksinimlerini karsilamislardir. Akdeniz'de elleglenen yiik miktarlarindaki yiikselise kars1
Bat1 Akdeniz limanlarinin yetersiz kalmaya baslamasi, bir saptama olarak Dogu Akdeniz
bolgesi'nde de kiiresel biiylikliikte hizmetler verecek Liman gereksinimlerini ortaya
cikarmistir. Dogu Akdeniz limanlar1 20 yil icerisinde Bati Akdeniz'in gectigi asamalardan
gecmektedir (Bayraktutan ve Ozbilgin, 2013).

Diger saptama ise Dogu Akdeniz limanlarinda bu ihtiyaci karsilamaya yonelik bir
calismanin olmamas1 bu ihtiyaglar1 karsilayacak kiiresel limanlarin olmamasidir. Giin
gectikce Dogu Akdeniz'de artan yiik potansiyeli ile kiiresel 6l¢ekte ana konteyner liman
ihtiyact hissedilir olacaktir. Bu siireg ise bolgedeki gelisme potansiyelini dogru
degerlendirebilen rekabet giicii yiiksek limanlarin yapilmast ile sona erecektir. Bu tez bu iki

kabulden hareketle yola ¢ikmustir.

Akdeniz'de biitiin bu ilerlemeler ve ihtiyaglar gozlemlenirken, Tiirkiye iginde
aragtirmalar ve durum tespiti yapilmistir. Tiirkiye'nin Akdeniz Bolgesi'ndeki aktarma ve
transit yiik trafiginden faydalanarak Akdeniz denizcilik piyasasindaki payini arttirabilmesi
icin limanlarii verimli bir sekilde kullanmasi gerektigi sonucuna ulagilmistir. Tiirkiye'nin
konteyner limanlarinin diinyanin bir¢ok limaniyla baglantisi olmasimna ragmen bu
baglantilar cogunlukla besleme gemilerle yiiriitiilmektedir Tiirkiye'nin yiikleri bolgedeki
diinya limanlarindan aktarma yoluyla yurda girmektedir. Bir baska deyisle yiiksek dlcekli
konteyner gemileri Tiirk limanlarini ana limanlar olarak kullanmamaktadirlar, bu hal
Tirkiye'nin dis ticaretini olumsuz yonde etkilemekte siire kaybina ve ulasim maliyetlerinin
artmasina yol agmaktadir. Tlirkiye'nin yiik hacminin yurt i¢indeki dagilimina baktigimizda

konteyner tagimaciliginin arttig1 ama bu gelismelerin genel olarak Marmara denizi eksenli
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oldugu goriilmiistiir. Tirkiye'nin Akdeniz kiyilarinda gerceklesen konteyner trafiginin
biiyiik bir kisminin gergeklestigi Mersin limani, Tiirkiye’nin biiylime oraniyla uyumlu
bliylime gostermektedir. Giinlimiiz kesitinde Tiirkiye'nin Dogu Akdeniz Bolgesi'ndeki yiik
trafigi ve aktarma trafiginden heniiz yeterli pay aldig1 sdylenemez. Gergek su ki Mersin
liman1 Akdeniz Bolgesi'ndeki kiiresel ve dnemli bir liman olmak i¢in Tiirkiye'nin en
elverisli ve sartlar1 en uygun limamdir. Buna ragmen Mersin limani, Iskenderun Limanlar
kapasitelerini tam doldurmamislardir. 2006 yilindan beri 6zellestirme siirecinin devam
etmesi devrin gerceklesmesinin gecikmesi de Mersin limani i¢in ayrica sorun olmustur.
(Keskin, 2012). Ancak bugiin i¢in Mersin limani'nin bu durumdan ¢ikmaya basladigi,
uluslararasi liman isletmecisi firmanin (PSA) gayretleriyle, yeni alt yap1 ve teknoloji
yatirimlariyla hizla islem hacmini artirdig1 s6ylenebilir.

Bu calisma 2010- 2021 periyodunda Dogu Akdeniz Limanlarini analiz ederek,

cikarimlar sundugundan 6zgiin bir nitelik tagimaktadir.



BIiRINCi BOLUM

1. TASIMACILIK, DENiZ TASIMACILIGI VE LIMANLARLA iLGILI
KAVRAMSAL CERCEVE

1.1. Tasimacilik Cercevesi

Tagimacilik; en dar anlamda herhangi bir materyalin en az iki farkli nokta arasinda
hareket ettirilmesi olarak tanimlanabilir (Ay ve Erel, 2007: 384). Dolayistyla tagimacilik

lojistik siireglerin hareket boyutunu simgelemektedir.

Bu cergevede degerlendirildigi zaman, tagimacilik faaliyetinden bahsedilebilmesi
icin mutlaka bir hareketin de tanimlanmasi gerekmektedir. Bu hareketin nedeni lojistik
stireclerdeki aktorlerin ve fonksiyonlarn birbirinden farkli noktalarda konumlanmis
olmasidir. Dolayisiyla tasimacilik faaliyeti tedarik zincirleri ve lojistik faaliyetler agisindan
lokasyon problemini ¢dzmek amaciyla kullanilan bir enstriimandir. Daha genis bir
perspektifte tasimacilik tanimlanmak istediginde bakis agisinin lojistik  siireclere
odaklanmas1 gerekmektedir. Lojistik faaliyetler perspektif olarak, sistematik ve organize
faaliyetler biitiinii oldugundan kendisinin bir pargasi olarak tasima faaliyetlerinden de bu
kriterlere uyum beklemektedir. Dolayisiyla genis bir perspektifte tasimaciligin
tanimlanabilmesi i¢in tagima faaliyetinin sistematik, organize ve koordine bir nitelige sahip

olmas1 gerekmektedir (Gor¢iin:2009: 4).

Bugiin, liberal ekonomi ve kiiresellesmenin etkisiyle, rekabetci faktorler hizli bir
doniisiim gecirmis ve ticarette dnemli bir yer edinmistir. Bunun sonucunda bu tiir artirilmis
ticaret etkilesimleri tasimaciligi daha da onemli hale getirmistir. Bu nedenlerden dolayi
ulasim, karayolu, denizyolu, demiryolu, boru hatti1 ve havayolu gibi ¢esitli yontemlere
bolinmiistiir. Bu 6zelliklere dayanarak, tagima islevleri asagidaki gibi gosterilebilir (Trivedi,
2010: 1-2).

» Pazar talebinde bir artis saglar, emek ve hareketliligi yonlendirir ve rekabete
sevkeder.
» Daha piiriizsiiz bir iiriin sirkiilasyonu saglar.

> Istikrarl endiistriyel biiyiimeye etki eder.



» Fiyat istikrarin saglar.
» Mekansal ve zamansal faydalar getirir.

Cesitli tagima sekilleri vardir. Bu tasima ¢esitlerini ve her bir ¢esidin ilgili yonlerini

su sekilde tanimlayabiliriz (Trivedi, 2010: 4-6).

Karayolu Tagimaciligi: Bu tiir, karayolu {izerinde yolcu ve yiik tasinmasi anlamina
gelir. Bu tiirde, bireyler ve yiikk dogrudan varis yerine gotiiriilir. Kamyon, kamyonet ve
otobiis gibi yliksek kapasiteli araglar kullanilir ve maliyetleri diger araglara gore daha
disiiktiir. Bu tiir, yiliksek Olcekli ve uzun mesafe tasimaciligi yapilabilsede tercih
edilmemekdir. Bu tagima tiirli hava kosullarindan biiyiik 6lgiide etkilenir. (Saygili, M. S. ve
Erdal, M. (2008).

Demiryolu Tasimaciligi: Bu tiir, tren ve diger benzer araglarda demiryolu ile yiiksek
iriin hacimlerini tagimak icin kullanilir. Yiiksek tagima kapasitesi bu tiiriin bir avantajidir.
Fakat, altyapr maliyeti yiiksektir. Bu yiiksek maliyetler nedeniyle, bu ulagim tiirii oncelikle
devlet tarafindan tstlenilmektedir. Buna ek olarak, demiryollarinin sabit yollar1 ¢ok varigh

ulagim esnekligini engeller. (Ugar, A. (2007).

Suyolu tagimaciligi: Goéller, denizler ve nehirler lizerinden yapilan ulagim seklidir.
Suyolu ile tasinan esyalar genellikle agir iirlinlerdir. Denizyolu tagimaciliginin maliyeti
oldukca diisiiktiir, yalniz ulagim stireci olduk¢a uzundur. Ayrica, altyaprt maliyeti oldukca
yiiksektir. Suyolu tagimaciliginda bir diger 6nemli faktoér limanlar ve bunlarin mevcut

kapasiteleridir. Kapasite bir limanin trafigini belirler. (Keskin, T. (2012).

Havayolu tasimaciligi: Ugak, helikopter, drone, zeplin, balon vb. hava araglariyla
yapilan tagimalardan olusur. Havayolu ile yiiksek hacimli tasimacilik miimkiin degildir. Bu
nedenle, bu tiir yiiksek degerli esyalarin taginmasi i¢in tercih edilir. Altyapr ve isletme

maliyetleri oldukea yiiksektir. Bu tiir uzun mesafe rotalari icin onerilir. (Oztiirk, G. (2016).

Boruyolu tagimaciligi: Bu tiir petrol, gaz ve dogal gazin boru hatlari {izerinden
tasinmast igin kullanilir. Altyap: maliyeti oldukca yiiksektir. Ote yandan, tasima kapasitesi
oldukga yiiksektir. (Giiveng, S. (2012).

Tablo1’de her tagima tiiriiniin gii¢lii ve zayif yanlar1 gosterilmistir.



Tablo 1. Tagima Tiirlerinin Giiglii Ve Zayif Yonleri

Tasima Maliyet | Tasima Hizmet Farkh Planlanan Zamanlanms
Tiiri Hizx verilen varis | iiriinleri gonderilerin  islemlerin
yeri sayisi tasima sikhig giivenilirligi
kabiliyeti
Karayolu  Yiiksek Yiiksek Cok Yiiksek = Yiiksek Yiiksek Yiiksek
Suyolu Diisilk = Yavas Simirh Cok Yiiksek = Cok Diisiik Orta
Havayolu  Cok Cok Yiiksek Siirl Yiiksek Yiiksek
Yiiksek = Yiiksek
Demiryolu Diisiik = Yavas Sinirlt Yiiksek Diisiik Yiiksek
Boru Diisik = Yavas Cok Sinirli Cok Smirli  Orta Yiiksek
Hatt1

Kaynak: https://www.slideshare.net/cafersalcan/nakliye-modlari (E.T: 27.04.2022).

Tablo 1.’de de goriildiigii gibi Suyolu tagimaciligt ve demiryolu tagimaciligt
maliyet olarak diisiik ve tasima hiz1 anlaminda ise yavastir ama farkli tirtinleri génderme
ozellikleri ytiksektir. Karayolu tasimaciligi ise hem yiiksek maliyetli hem de hizli bir
yontemdir. Boruyolu tagimacilig1 ise altyapi olustuktan sonra diigiik maliyetli ve yavas bir
tasima seklidir ayrica tasinanlar ¢ok smirlidir. En hizli tasima yontemi havayoludur fakat

cevreye en fazla zarar1 veren ve maliyeti yiiksek olanda havayolu tasimaciligidir.

1.1.1. Uluslararasi1 Tasimacilik Tiirleri

“Uluslararasi ticarette tasimacilik alti farkli sekilde gergeklesmektedir. Bunlar;

Karayolu tagimaciligi,
Havayolu tagimaciligi,

Demiryolu tagimaciligi,

vV VvV VY V

Nehir/Suyolu tasimaciligi,
Boruyolu tasgimaciligidir.

Bu araglarin ekonomik kalkinmadaki Onceligi her zaman tartismalidir. Bu
onceliklere yanit olarak, iilkeler bu ulasim sistemlerinin giiclii ve zayif yanlarim
degerlendirmekte ve yatirimlarmma gore kararlar almaktadirlar. Bu nedenle, ulastirma
hizmetlerinin avantaj ve dezavantajlarint degerlendirmek i¢in ulastirma sisteminin
verimliligini belirleyen faktorleri bilmek faydalidir. Bu faktorlerden baslicalar asagidaki

gibi siralanabilir” (Saat¢ioglu, 2016:26)



Maliyet,

Ulagim ag1 uygunlugu,

Ulasim aracinin kitle tasimaciligina uygunlugu,
Giivenlik konfor ve rahatlik,

Tagima hizmetinin siirekliligi,

Enerji sarfiyati,

Cevreye verdigi zararlar,

Operasyonel kolayliklar

YV Vv Vv ¥V YV V V V V

Entegrasyona uyumlulugu vb. dir.
1.1.1.1. Uluslararasi Karayolu Tasimacihigi

Karayollar1 2019 verlerine goére %16 ile denizyolu tagimaciligindan sonra
kullanilan, yilik tasinan ve ulasim bakimindan en ¢ok tercih edilmekte olan tasimacilik
seklidir. Biitiin ulasim sekilleriyle kiyaslandiginda, her g¢esit arazi sekline uyum saglama
yetenegi hem gonderene hem de aliciya kolay erisim ve diigiik maliyet agisindan diger ulagim
sekillerine gére daha avantajlidir. Karayolu tasimaciliginin bazi gilivenlik dezavantajlari
bulunmaktadir, fakat kapidan kapiya nakliye ve ekspres teslimat nedeniyle diger nakliye
sekillerinden daha ¢ok tercih edilir(Giiveng, 2012: 11). Her ne kadar bu tasima sekli kisa
mesafe ve hafif yiik i¢cin avantajli bir tagima sistemi olsa da, uzun mesafelerde ve biiyiik yiik
tasimaciliginda demiryolu tagimaciligi ile degistirilmektedir. Ayrica, kisa mesafeli sadece

kiiciik miktardaki nakliye sistemleri hava tasimacilig1 ile rekabet eder. (Oztiirk, 2016: 27).
1.1.1.2. Uluslararas1 Havayolu Tasimacihigi

Hava tasimaciligi, en hizli ve bircok yere ulagsma giiciine sahip tasima seklidir.
Genis ve kapsamli tagima ag1 kesinlikle tercih sebebidir. Bu nedenle talebi olumlu yonde
etkiler ve diger tasima sistemlerinden daha giivenlidir. Yiiksek maliyetli bir tagima sekli olup
her zaman i¢in yiikten ¢ok yolcu tasinmaktadir. Genelde uzun mesafeli yiik tasimaciliginin
yakit ve igsletme maliyetleri agisindan bazi olumsuzluklar1 bulunmaktadir. (Saat¢ioglu, 2016:

27).



Son yillarda uluslararasi ticaretteki gelismeler ve sermaye yapisindaki degisiklikler
hava tagimacilik sisteminin Onemini artirmistir. Bu durum bir¢ok {ilkenin havayolu
endiistrisindeki altyapi yatirimlarina yonelmesine, 6zel havayolu sayisinin artisina ve bu
havayolu ile alakal1 standartlarin yiikseltilmesi ¢abalarinin hizlanmasina sebep olmustur. Bu
tasima sisteminin hizmet anlayis1 i¢in sifir tercihe sahip olup, pazarlanabilir iiriinlerin
taginmasini1 daha avantajli duruma getirir. Bu ulasim sisteminin olumsuzluklar1 yiliksek
ulasim maliyeti, havaalanlarinin her yerde yetersizligi ve genelde mevcut havaalanlarinin

sehirlerden uzak olmasidir.

1.1.1.3. Uluslararasi Demiryolu Tasimacihigi

Uluslararast demiryolu tagimaciligi uzun mesafeli ve yiiksek tonajli yiiklerin
taginmasinda en uygun olan yol demiryolu tasimaciligidir ama ilk insaat maliyeti ytliksektir
ve genel isletme maliyetleri diger tasima modlarindan ¢ok daha diisiiktiir. Yiiksek iiretim ve
tiiketim yapan merkezlerin arasindaki ulasimin saglanmasinda 6nemli rol oynayan bu tagima
sistemi kapidan kapiya ulasimda bazi olumsuzluklara sahiptir. Demiryolu tagimaciliginin
olumlu yonlerinden bahsetmek istersek karayollari tikandiginda ¢evre kirliliginin azaltilmasi
istendiginde diisiik maliyet ve uluslararasi kaynaklarda karayollarindan daha hareketli
zamanlara rastlanabilir ancak bilinmelidir ki en 6nemli olumsuzluklarindan biri her yiikiin
tasinmamasi ve pahali oldugu i¢in tagima isleminin diger tagima yoOntemlerinden daha
yiilksek olmasidir. Demiryolu tasimaciligi kiy1r tasimacilifina ulasabilmek i¢in ¢ok
onemlidir. Limanlarla baglantili demiryollar: uluslararas: ticarette onemli bir yer tutmakta
hatta gelismesinde ¢cok onemli bir rol oynamaktadir fakat yiiklere tiiketicilerden daha ¢ok
onem verildigi ve ayni zamanda liman veya limandan i¢ mekana gegmektedir. Tarihsel
anlamda genis bir su yolu tagimaciligr hattinin varligi uzun seneler boyunca bu hat iizerinde
uzatilma ve tadil edilmeyi miimkiin kilmistir. (Birdogan, 2004: 49). Hamburg-Le Havre
araligindaki bu dogal altyapi, hinterlandinda sanayi alanlar1 bulunan Paris, Lille, Liege, Ruhr
Bolgesi, Koln, Frankfurt, Mannheim, Stuttgart, Nancy, Strasbourg ve Basel gibi 6nemli
limanlar1 birbirine baglar. Bunun disinda Main-Tuna Kanali ile Avusturya ve Dogu
Avrupa'da endiistriyel alanlara ulagilabilmektedir. Daha kiiciik mesafeli suyollar1 bir
besleme ag1 ile ana hatlar1 tamamlarlar. Kuzey Avrupa'da bazi 6nemli limanlarin rekabet

giictinde i¢ suyolu tagimasinin énemi goz ardi edilemez.
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1.1.1.4. Uluslararasi Suyolu ve Denizyolu Tasimacilhig

Su tasimaciliginin béliinebilecegi iki ana kategori asagidaki gibidir: I¢ Sular ve
Deniz Tagimaciligi. Tarih 6ncesi zamanlardan beri hem erkekleri hem de mallar1 tasimak igin
su tagimacili@i kullanilmistir. Su tasimaciligit muhtemelen hayvanlarin kullanilmasindan
once geligmistir, ¢linkii su yolu karadaki yogun ormanlarin hareketini engelledigi yerlerde
kolay bir seyahat aracit olusturmustur. Riizgar giicli, tekneler veya baska bir ortam
kullanilarak kullanildiginda, su tasimaciliginin kapsami ve onemi artmustir. Ilk basta,
tekneler kiigiiktii ve cogunlukla i¢ sulara ve korunakli kiy1 bolgelerine kapatilmisti. Yelkenli
gemilerinin boyutundaki ve karmasikligindaki kademeli artis, ticaretin kurulmasini
saglamistir. Fonistler, Misirlilar, Yunanlilar ve Romalilar ile Araplar ve Hintliler genis
ticaret baglantilarina sahipti. Buhar kullanimi, uzun mesafelerde daha biiyiik mallar1 tasimak
icin su tagimaciligina yeni bir boyut, daha fazla gii¢ ve hiz kazandirdi. Dizel ve diger enerji
tirlerinin kullanilmasi su tagimaciligiin tiim senaryosunu degistirmistir ve bugiin diinya
ticaretinin ¢ogu su kaynakli olmaktadir. Suyolu tagimaciliginin en biiyiik iki avantaji,
okyanuslari, nehirleri, denizleri kullanmas1 ve 6zel raylara ihtiyag duymamasi ve biiyiik ve
hacimli yiikler igin en ucuz ulasim sekli olmasidir. Kaynak: Bozkurt. C, Pelit. I ve Irmak. E
(2018).

Uluslararast denizyolu tasimaciligi; Denizyolu tasimacilik sekli diinyanin dortte
tiglinlin su olusundan dolay1 iilkeler ve yerlesim birimleri arasindaki iliskilerin ticaretin
gereksinimlerin ortaya ¢ikardigi ve gelismeye zorladig1 bir tasima modudur. Tarih boyunca
en ¢ok kullanilan tasima modlarindan biri olmustur ve her zaman gelisme gostermistir hatta
gelismek zorunda kalmistir. Insanlik tarihinde ilk tasima modu hayvanlarla kiigiik mallar
tizerinde daha kisa mesafelere gerceklesmistir. Denizyolu tasimaciligi ucuz ve biiyiik 6lgekli
bir tagima sistemidir. Olgege bagh olarak tiiketicilere diisiik maliyet ve diisiik kargo masrafi
sunmaktadir. Giiniimiizde karayolu ve havayolu tagimaciligi insanlarin yolculuk yapmasi
anlaminda en ¢ok kullanilan sistemdir. (Saatcioglu, 2016: 28) Denizyolu ile yolculuk ¢ok
fazla tercih edilmemektedir. Denizyolu tasimaciligi iilkeler arasindaki siyasi tartismalardan
etkilenmez ve hatta 6zel kargolarin tasinmasinda 6nemli bir yer tutar ve tek ulasim tercihidir.
Tam anlamiyla denizyolu tasimaciliginin olumsuz yonlerinden bahsedersek tiiketicinin
kapidan kapiya beklentisini karsilamaz ayrica altyapr yatirnminin yiiksek maliyetli olusu
Liman problemleri ve ulasim faaliyetleri i¢in hava kosullarinin her zaman ayn1 sekilde

olmamasidir.
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Denizyolu tagimacilik sekillerinden en Onemlisi olarak karsimiza g¢ikarken bu
tagima sistemi denizyolu tagimaciligt ve i¢ su yolu tagimaciligt olarak ikiye ayrilir. Su
lizerinde ylizen araclar ile yapilan mallarin ve insanlarin zamana ve mekana baglantili bir

sekilde yer degistirmesi olayidir.

Uluslararasi nehir suyolu tasimaciligr; Bu tasimacilik seklinde akarsularin varligi,
goller, kanallar ve yeralt1 sular1 6nemlidir ayrica bilinmelidir ki bu kaynaklar (su yollar1)
bazen llke smirlar igerisinde bazen de birden ¢ok iilkenin smirlarindan gegmektedir.
Birden fazla iilkenin sinirindan gecen su yollar1 uluslararasi su yolu olarak tanimlanir bu
sularda tagimaya uluslararasi suyolu tasimacilii denir. Zamana baglh kurallari olmayan
anlasma yapilmadikca bu sularda genel olarak serbest su kurallar1 gecerlidir.

(https://www.berkbayraktar.com.tr/ ).

Suyolu Tasimaciliginin Tanim

Suyolu
tasimacilig
|
[ |

Igsuyolu Denizyolu

tagtmacilig tagtmacilig
Nehir ve gol < < Denizasin
tagmacilig1 Kanal tagimacilig Kiy1 tagimacilig tasimacilik

Trivedi, S. M. (2010).

Su tasimacilign asagidaki iki kategoriye ayrilabilir. Bunlar; I¢ su yollar1 ve

Denizyolu tagimaciligi. (https://tr.triangleinnovationhub.com/ ).

Denizyolu tasimaciligi ¢esitli tlirlerde kategorize edilmekte ve tartisilmaktadir. Bu
tiirlerden biri uzak deniz tasimaciligidir. Bu tiir ayrica iki farkl alt tiire ayrilmistir. Bunlar

diizenli ve diizenli olmayan ulasim hizmetleridir.

Literatiirde diizenli tagima tipik olarak liner servisi olarak adlandirilmaktadir. Liner
servisinde, ulagim i¢in belirli ticaret yollar1 vardir. Bu nedenle, bu hizmette sefer baslamadan

once siire, kalkis saati, varis saati ve tarihi ve diger benzer parametreler belirlenir (Wang ve

12


https://tr.triangleinnovationhub.com/

Meng, 2012: 701). Liner hizmetinde “konferans” kavrami 6nemlidir. Liner konferansi, iki
veya daha fazla deniz tasimacilifi sirketi arasinda belirli bir ticaret rotasinda tekdiize
oranlarda hizmet saglama anlagsmasini ifade eder (Haramlambides, 2004: 3). Bu nedenle, bu
uygulama rekabeti ortadan kaldirir. Yapisal olarak, liner hizmeti rekabetci faktorlerin
eksikliginden muzdariptir. Bu dezavantaj, pazara niifuz etme veya piyasadan ayrilma

stirecini biiyiik 6l¢iide karmasiklastirmaktadir (Kutoglu, 2007: 12-13).

Deniz tasimaciliginin diger bir sekli de diizenli olmayan tagimaciliktir. Buna tramp
denir. Tramp hizmetinde 6nceden tanimlanmis bir kriter veya tarife yoktur (Trivedi, 2010:
6). Bu hizmet formu, gemi operatorleri arasindaki rekabete yol acar ve onlar1 artirir. Ayrica,

tasima maliyetleri arz-talep dengesine dayanmaktadir (Clarkson, 2004: 3).

Deniz tagimaciligl da gemi tipi agisindan ele alinabilir. Gemi nehirlerde, gollerde,
denizlerde ve okyanuslarda ylizebilen ve cok cesitli esyalari, nesneleri ve insanlari
tasiyabilecek bir aractir. Buna gore, gemileri su kiitleleri {izerinde seyahat etmek igin

tiretilmis araclar olarak tanimlamak miimkiindiir (Glinay, 2002: 2).

Farkli gemi tiirleri vardir. Gemilerin siniflandirilmasinda kullanilan yasal faktorler
yiik tipi, tasima kapasitesi ve diger benzer faktorlerdir. Yasal agidan, gemilerin kullanim
amacin ele almak ¢ok onemlidir. Bu baglamda, gemiler ticari ve ticari olmayan gemiler
olarak siniflandirilabilir. Yasal agidan, gemiler ayrica yiik tipine gore asagidaki gibi

kategorize edilebilir (Erol, 2013: 13).

Ticari Gemiler: Yolcu gemileri (tren gemileri, yolcu gemileri, Ro-Ro, araba
gemileri), yik gemileri (dokme yiik gemileri, tankerler, kuru yiik gemileri, genel yiik
gemileri; genel yiik gemileri, konteynerler), balik¢1 gemileri (balik isleme gemileri, giiverte
balik¢1 tekneleri, balik tasiyan gemiler), yardimci gemiler (kurtarma gemileri, kablo

gemileri, fener gemileri, rémorkorler)

Ticari Olmayan Gemiler: Bunlar eglence ve egitim amagli kullanilan gemiler,

savas gemileri ve kamu hizmeti gemileridir.

Uluslararasi ticaret, deniz tasimaciligini sekillendiren bir faktordiir. Uluslararasi
ticarette, gemiler, gemi sahibininkinden farkli bir iilkenin gemi siciline kaydolarak ticaret

yapabilirler. Bu uygulama "Kolaylik Bayrag:" olarak bilinir. Kolaylik Bayrag: uygulamalar:
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belirli nedenlerle gergeklestirilir. Bunlar agagidaki gibidir (Rodrigue vd., 2006: 106).

>

Kolaylik Bayragi'ndan faydalanan iilkeler arasinda biirokratik prosediirlerin

diizenlenmesi,
Deniz tagimaciligina dinamik ve en diisiik maliyetle finansman saglamak,
Farkli iilkelerden diisiik maliyetli sevkiyat yapmak,

Glimriik iglemleri, vergiler ve diger yasal islemlerden kaynaklanan maliyetleri en aza

indirmek,

Gemi disindaki esyalarin {igiincli sahislara verilen zararlardan kaynaklanan

tazminatlara kars1 glivence altina alinmast.

Deniz tasimaciligi ayrica navlun (yiik) tiiriine gore siniflandirilabilir. Deniz

tagimaciliginda spesifik yiikler i¢in kullanilan gemi tipleri Sekil 1'de gosterilmektedir.

Toplu Dokme
Sandiklar, Kutular,
Cantalar

/ Neo-Dékme Yiik

Celik, Otomobil,
Kamyon

\ Birlestirilmis Kargo

Yiik Tird (Konteyner)

Genel Yiik —

Si1vi Dokme
/ Petrol LPG, LNG

Dokme Yiik Benzin, Kimya

\ Kuru Dokme

Ko6miir, Tahil, Demir,
Boksit, Cimento

Sekil 1. Gemilerin yiik tiiriine gore siniflandiriimasi

(Marine Cargo, http://www.shippipedia.com/marine-cargo/).

14



1.1.1.5. Uluslararasi Boruyolu Tasimacihgi

Boruyolu tagimaciligi ilk olarak 19. Yiizyilin sonlarinda kisa mesafe ve kiiciik capta
dogalgaz ve petrol tasimaciligi icin baslatilan bir sistemdir. Giiniimiizde teknolojinin
gelismesi ve triinlere olan istegin artmasi ¢ok daha fazla tirliniin ¢ok daha uzun mesafelere
tasinmasini miimkiin kilmistir. Ik génderinin ¢ok pahali oldugu bu tagima tiiriinde sonraki
nakliye maliyeti ¢ok diisiik olur. Boru yolu tagimaciliginda en 6nemli avantaj biiytik yiiklerin
tasinmasi1 ve diisiik maliyetlerdir ayrica sivi tagimaciliginin hava ve yol kosullarindan
etkilenmemesi 6onem tasimaktadir. Bu agidan ¢ok giivenli bir tasima yoludur, olumsuz
yonlerinden bahsedersek sadece belirli iiriinlerin taginmast ve bu tagima sisteminin

hazirlanmasimin yiiksek maliyetidir. (https://www.bunkerist.com/ ).

1.2. Denizyolu Tasimacilig1 Cercevesi

1.2.1. Tasimacilik Modeli Ac¢isindan Denizyolu Tasimacihigi

Deniz yolu tasimaciligt genel bir ¢ercevede incelendiginde model ve sefer tiirlerine

gore iki grupta ele almabilir. Kaynak: Ipekei. E (2016)

» Diizensiz (Tramp) Tasimacilik
» Diizenli (Liner) Tasimacilik

Diizensiz (Tramp) Tasimacilik; Bu tasima seklinde 6nemli olan yiikiin varligidir.
Ciinkii gemiler diinya genelinde nerede yiik varsa oraya giderek yiikiin taginmasi islemini
gerceklestirmektedirler. Tramp tagimacilik genel anlamda yeralti madenleri ham petrol
kereste komiir gibi tagmirken geminin tamamini ya da biiyiikk bir kismini dolduran
maddelerin tek seferde tasinmasi i¢in kullanilan bir tagima yontemidir. Tasimanin
gerceklesmesi yiikiin varhigina baglidir. Bu tasima modelinde belirli bir navlundan
bahsetmek c¢ok zordur. Bu sebeple gemi sahipleri ylik olma ihtimalinin daha ¢ok oldugu
limanlara yonelirler ve yiikler agirligina gore siniflandirilir. Komiir,Hububat,Maden
Cevherleri,Seker,Giibre gibi yiiklerin taginmasinda ve ozellikle mevsimsel yiikler s6z
konusu oldugunda Tramp tasimacilik tercihi 6n plana ¢ikmaktadir. Bu tasima tiiriinlin en
onemli 6zelliklerinden biri gemiler dolmadan sefere ¢ikmazlar. Kaynak: Erol.S Adem.D
(2016).
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Kiiresel rekabet vardir,

Tam rekabet piyasast sartlari hiikiim siirer,

Direk miisteriye bagl olup gereksinime gore ayr1 tagima imkani saglayabilir,
Pazarda dalgali ve tahmin edilemeyen bir talep bulunmaktadir,

Pazara giris-¢ikis basittir,

YV V V¥V V VY VY

Maliyetler, tasimacilikta etkindir.

Diizenli (Liner) Tasimacilik; Bu tasimacilik sekli Tramp tasimaciligin aksine yiikiin
degil hizmetin 6n planda oldugu bir tasimacilik seklidir. Liner tasimacilikta her sey planl
ve Onceden belirlenmis durumdadir, 6nemli olan gemilerin kalkis varis zamanlarinin ve
aktarma limanlarmin 6nceden belirli olmasidir. Gemiler belirlenen limanlara yine belirlenen
tarihlerde ugrayarak yiikleme ve bosaltma islemlerini gerceklestirirler. Bu tasimacilik
seklinde yiik genel olarak heterojendir. Taginan mallar parca yiik olarak tanimlanir ambalajli
sekilde ya da adet esasina gore gemilere yiiklenir. Liner tagimacilik tiirlinde gemilerin dolup
dolmamas1 onemli degildir. Konteyner ve Ro-Ro tagimacilik modelleri liner tagimacilik

seklinin en giizel d6rnekleridir. Kaynak: Erol.S Adem.D (2016).

Sekil 2. Bazi Liner Tagimacilik Rotalar1
Kaynak: ( https://acikerisim.toros.edu.tr/).

* Plan ve devamlilik vardir,

» Eksik rekabet vardir,

» Talebin gemi seferleri lizerindeki etkisi ¢ok diisiiktiir,
* Piyasaya giris-¢ikis zordur,

+ Fiyat1 diizenli olup sik degismez,
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» Maliyetler, tasimacilik kararlarinda etkili degildir.

1.2.2. Gemi Tipi Acisindan Denizyolu Tasimacilig

Gemiler Diinya deniz ticaretindeki artis nedeniyle dnemli gerekliliklerden biri
haline gelmistir. Bir geminin nehir ve deniz aracinin disinda mallar1 ve insanlar1 tasiyabilen
bir i¢ ara¢ oldugu unutulmamalidir. (Doganay, 2004: 2470) Diger bir tanimla bir gemi, bir
gerekliligi yerine getiren ve liretilen hareketli bir deniz araci olarak tanimlanabilir. Gemiler
yiik kapasitelerine ve insasinda tercih edilen malzemelere ve kanunlara baglilik noktasinda
farklilik gosterebilirler ve bu sekilde simiflandirilabilirler. Kanuni olarak gemilerin
birbirinden ayrilmasi i¢in en onemli kriter geminin uygun kullanilmasidir. Bu sebeple
gemiler ticari ve ticari olmayan amaglar dogrultusunda kullanilabilir. Bunun disinda
gemilerin iiretimi tasima kapasitelerine gore yapilir ve genel anlamda tasima kapasitelerine

gore birbirlerinden ayrilirlar. Yasal anlamda tasidig: yiike gore gemiler farklilik gosterirler.

Gemi Tiir ve
ivslori

Tiean gemilery

L

Ticar olmayan
gemiler

Yoleu gemileri

vk gemileri

Baly

kg1 germileri

Vardune:
gemiler

Savag Gemileri

E@itirm ve spor
amagh gemler

Eoamu hizmet
gemileri

Yoleu gemileri

Gienel vuk
pemiler:

Ana balike
gemileri

Fablo gemiler:

Araba gemileri

Eonteyner

Bahk tagiyics
zemileri

R amorkorler

Ro-Reo gemileri

Balik isleme

Genel Kargoe

gemiler

Fourtarmmi
gemileri

- isberme yidk
| Tren gemileri | L
pemileri

Fener gemileri

Furuy ik

Tanker

Sekil 3. Hukuki ve Tasidig1 Yiike Gore Gemi Tiir ve Tipleri
Kaynak: (Doganay, 2004: 2470).

Sekil 16°da goriildiigii gibi yasal agidan yapilan ayirma gore gemiler, ticari 6zelligi
olan ve ticari olmayan gemiler seklinde ikiye ayrilirlar. Ticari gemiler Deniz sayesinde para
kazanmay1 amagclarken ticari olmayan gemiler denizde ticari kar elde etmek isteginde
degillerdir ve buna gore iiretilmislerdir. Bu gemiler ticari amagcla faaliyet gostermezler savas

ve yardimci gemiler kamu hizmet gemileri ve eglence gemileri olmak {izere lice ayrilirlar.
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Diinya Deniz Ticaret Filosu

Ticari Ozellikteki gemiler tasidiklar1 yiiklere ve tasima imkanlarmma gore

adlandirilmaktaridlar. Bu noktada asagida Tablo 2.’de ilk oOncelik diinya ticaret gemi

filosunun, gemi cinsi ve bayrak devletlerine gore dagilma bi¢imine verilmistir.

Tablo 2. Diinya Ticaret Filosunun 2020 yilinda Gemi Tiirii Ve Bayrak Devletine Gore

Dagilimi1

Diinya
Siralamasi
(DWT)

20 Ulkeler

19

Yl

L

S

o

N

U

1 Yunanista
n

2 Cin

3 Japonya

4 Almanya

5] G .Kore

6 Norveg

7 Singapur

8 Amerika

9 Tayvan

10 Italya

11 Danimark
a

12 Hong
Kong

13 | ingiltere

14 Kanada

15 Tiirkiye

16 Belgika

17 Hindistan

18 Rusya

19 Endonezy
a

20 fran

21 B.AE.

22 Suudi
Arabistan

23 Fransa

24 Bermuda

25 Malezya

26 Hollanda

27 VietNam

28 Isvigre

Adet

688

3.832

852

177

722

587

738

206

130

417

361

416

185

132

410

90

629

1.148

1.956

208

49

111

118

198

566

828

27

Ulusal Bayrak

1000
DWT

65.545

95.314

37.139

8.227

13.865

17.582

29.239

5.832

6.559

10.364

20.410

22.830

6.106

1.688

6.194

10.044

15.573

7.749

20.051

18.173

277

13.270

3.528

13

6.380

4.704

7.662

1.146

1000
TEU

50

954

238

600

145

58

325

92

175

72

1.412

27

115

10

84

18

19

97

212

103

242

23

201

40

Ort.
Yas

187,0
14.6'
9,5
130

24.1

22,1

15,6
13,8
113
18,2
12,8
133;

8,2

Adet

4.238

2.856

3.332

2.449

908

1.125

829

971

815

686

521

561

604

386

1.074

159

167

336

74

545

39

203

90

132

330

130

195

1000
DWT

329.049

201.039

212571

80.871

71.490

58.460

35.966

53.491

44.763

39.795

24.766

16.955

31.889

29.904

23.157

18.411

11.162

15.422

1.582

12

17.603

3.994

12.698

14.502

8.114

7.075

2.072

8.026

Yabanci Bayrak

1000
TEU

2.036

3.074

1.853

3.578

422

485

550

204

833

1.563

1.148

42

839

920

242

62

39

18

135

940

40

75

Ort.
Yas

19,4
9,8
13,7
20,1
19,4
33,8
202
19,1
10,9
7,7
153
14,0
19,6

11,3

Kontrol Edilen Toplam Filo

Adet

4.926

6.688

4.184

2.626

1.630

1.712

1.567

1177

945

1.103

977

789

518

1.484

249

796

1.484

2.030

212

150

321

91

330

896

958

222

(1000 GT ve Uzeri)

1000
DWT

394.593

296.353

249.710

89.098

85.354

76.042

65.204

59.323

51.322

50.159

45.176

39.784

37.995

31.593

29.352

28.455

26.735

23171

21.633

18.185

17.879

17.264

16.226

14515

14.494

11.779

9.734

9.172

1000
TEU

2.086

4.028

2.090

4.178

567

543

875

296

1.008

1.635

2.561

68

954

930

325

80

23

136

230

103

141

1.181

40

25

276

44

Ort.
Yas

(Yil)
12,0

12,2

12,8

2019-
2018
DWT

DEGI
simi

(%)

YABA
NCI
BAYR
AK
DWT
ORAN

(%)

83,4

42,6
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29 Tayland 311 5.614 30 25,7 76 2.964 31 16,1 387 8.578 61 23,8 13,9 34,6

30 | Umman 5 6 - 12.8. 51 8.069 1 9,2 56 8.075 1 9,5 2,5 99,9
TOPLAM 30 16.098  461.084 5360 16,5 23886 | 1.385.86 1914 = 126 = 39.984  1.846.954 2450 @ 14,2 44 75,0
ULKE 9 4 4

DIiGER 2.311 33.750 221 23.6' 2.609 75.285 351 208 4.920 109.035 572 | 221 3,6 69,0
ALT 18.409 = 494.835 = 5581 17,4 26.495 = 1.461.15 = 19.49 134 | 44904 @ 1955989 2507 150 44 74,7
TOPLAM 5 5 6

BiLINMEYEN 470 5.607 139 25,4 -4,2
TOPLAM 45374 | 1961597 @ 2521 @ 151 43

DUNYA 5

FiLOSU

Kaynak: (ISL, 1 Ocak 2020).

Tablo 2’de Goriildiigii gibi Cin devleti bir¢ok agidan ilk siralarda yer almaktadir
Gemi sayisi olarak tonaj miktar1 olarak ve 6zellikle yapilan ithalat agisindan ilk siradadir.
Cin devletini Endonezya ve Rusya takip etmektedir. Ulkemiz ise orta siralarda yer

almaktadir.

Deniz tagimacilig1 ise uluslararasi bir ulasim seklidir. Yukaridaki ozelliklerde
gemilerin sahip oldugu bayraklarda goriilmektedir. Ornegin, gemi sahipleri gemilerini kendi
tilkelerinin bayragi yerine bagska bir iilkenin bayrag: altinda ¢aligtirabilirler. Geminin bagka
tilkenin bayrag: altinda isletilmesi i¢in “kolay bayrak” (Flag of Convenience-FOC) tabiri
kullanilmistir. Armatorlerin - bu yontemi se¢melerinde birgok olumlu faktér rol

oynamaktadir. Bu faktorler agagidaki gibi belirtilebilir.”

“Bu yontemde resmi prosediirler daha basit ve siire¢ daha hizlidur,

Finansman i¢in gereken maddi ihtiyaclar daha ucuz ve daha kolay elde edilir,
Sosyal sigorta, vergi ve diger yasal yiikiimliiliikklerin maliyeti diigtiktir,

Yabanci ve ucuz gemi adami ¢alistirabilir,

vV VvV YV V V¥V

Ugiincii sahislara verilen zararin tazmininde servetlerini gemi disinda koruma istegi

oldugu sonucuna varilabilir. (Deniz Calisanlar: Dayanigsma Dernegi [DADDER] ).

Bilinen adiyla bayraktan kagma yaklagimi olarak bilinen kolay bayrak programi
Roma imparatorlugu'ndan giinlimiize kadar gelmektedir ama ilk olarak 1920'lerde
kullanilmistir. 1930'larda ise Panama ve Honduras dahil olmak iizere Amerikan amiral
gemileri bu uygulamaya devam etmistir (Oz¢ayir, 2000: 111). Bayraktan kagma uygulamasi
II. Diinya Savas1 sirasinda, Atlas Okyanusu’nu gecen gemiler Alman denizaltilarinin
batmasini 6nlemek i¢in yaygin olarak kullanildi ve bu uygulama savas sonrasi da devam etti.

I1. Diinya Savasi'ndan sonra biiyiik dl¢iide artirilan kullanimi kolay bir bayrak programi artik
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mevcut bilinen ve sik¢a kullanilan bir yontem haline gelmistir.

Tablo 3. Tasima Kapasitelerine Gére Gemi Tipleri

Tanker Kuru Yiik gemisi Konteyner

Tipi DWT Tipi DWT Tipi TEU
VLCC/ULCC >= 200,000 Capesize > 120,000 6. Nesil > 8,000
Suezmax 120-199,999 CapeSize 80-119,999 5. Nesil 6-7,999
Aframax 80-119,999 Panamax 60-79,999 4. Nesil 3-5,999
Panamax 60-79,999 Handymax 40-59,999 3. Nesil 2-2,999
Handymax 40-59,999 Handysize 10-39,999 2. Nesil 1-1,999
Handysize. 25-39,999 Kiigiik gemiler > 9,999 1. Nesil <999
Sub-handy 10-24,999

Kiigiik tanker 9,999

Kaynak: (Lloyds List ve Clarskons Research Studies, 2012).

Tablo 3.de “Goriildiigii iizere tankerlerin kapasiteye gore siniflandirmalart ULCC
(Ultra Large Crude Carrier) 320.000 dwt ve iistii, VLCC (Very Large Crude Carrier)
200,000-319,999 dwt, Suezmax 120,000-799,999 dwt (Siiveys Kanali’'ndan gegebilecek
biiyiikliikteki tankerleri ifade etmektedir.), Aframax (AFRA-Average Freight Rate
Assessment) 80,000-719,999 dwt, Panamax (Panama Kanali ’'ndan gegebilecek biiyiikliikteki
tankerleri ifade etmektedir) 60,000-79, 999 dwt, handy 10,000-59,999 dwt, kiiciik tankerler
9,999 dwt seklindedir.” Kaynak: (Lloyds List ve Clarskons Research Studies, 2012).

Gemileri birbirinden ayr1 olarak inceledigimizde kuru yiikk gemileri kapasitelerine
bagli olarak capesize, panamax ve mobil gemiler olarak siniflandirilmistir. Gemilerin
maksimum 80.000 daire kapasitesi vardir, ancak Siiveys Kanali ve Hiirmiiz Bogazi'ndan
gecemezler. Bu sebeple, bu gemiler Umit Burnu'nun etrafinda seyrederek ve kitalararasi
ulasim i¢in kullaniliyorlar. Bu gemilere "capesize" adi verildi ¢iinkii Umit Cape gevresinde
nakliye siirecini tasidilar. Buna ek olarak, kapasite agisindan Panamax, 10.000-39.999

metrekare kapasiteli 60.000-79.999 hane i¢in ikinci en biiyiik bina son sirada bulunmaktadir.

Bu duruma benzer olarak, konteyner gemileri kapasite agisindan asamalara ayrilir.
Bu kategorideki ilk nesil gemiler 1956 ve 1970 wyillar1 arasinda kullanilmis ve
"doniistiirilmiis kargo gemileri" olarak adlandirilmistir. 1970-1980 yillar1 arasinda
kullanilmaya baslanan 2. nesil gemiler “cellular containership”, 1980-1988 yillar1 arasinda
3. nesil gemiler “panamax class”, 1988-2000 yillar1 arasinda 4. nesil gemiler “post
panamax”, 2000-2005 yillar1 arasinda 5. nesil gemiler “post panamax plus” ve 2006 yilindan
itibaren kullanilmaya baslayan 6. nesil gemilerde “new panamax” olarak adlandirilmistir.

Kaynak: (Lloyds List ve Clarskons Research Studies, 2012).
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Tarihsel olarak baktigimizda goriildiigii gibi uzun yillar icerisinde denizyolu
tagimaciliginin ne kadar degerli oldugu ve 6zellikle de iilkeler arasindaki biiyiime gelisme
ve ilerleme rekabetinde nasil 6nemli bir yer tuttugu zaman igerisinde kendini gostermistir ve
hala bu siire¢ devam etmektedir. Ulkelerin biiyiik gemi sahibi olmak,cok gemiye sahip
olmak,hizli yiiksek teknolojili gemilere sahip olmak ve bir¢ok yere ulasip birgok alanda
faaliyet gosterebilme istegi ve gayreti vardir. Bu amagclara ulagsmak ve gemilerin kullanimini
kolaylastirmak i¢in entegre yapilarin olusturulmasi mutlak surette gereklidir, bu entegrasyon
icerisinde bulunan uzman kisiler yiiksek teknolojiye sahip gemileri limanlari
kullanilabilecek biitiin araglari tiretebilirler. Uzmanlik kaliteyi getirir kalite ve diizen ise

elbetteki tlilkeler ve insanlar icin tercih sebebidir sizinle is yapma istegi saglar.
1.2.3. Tasman Yiik Acisindan Denizyolu Yiik Tasimacihgi

Denizyolu ticaretinde farkli yiik tiirleri i¢in ayr1 ayr1 gemiler insa edilmekte ya da
gemiler yiike gore yapilandirilmaktadir. Yik tiirleri ikiye ayrilir. Yik tiirlerinin ayrimi

tagima, modeli ve gemi tiirlerine gore siniflandirilmasi sekil 1.4° da gosterilmistir.

Yiik Tiirleri

Genel Yiikler Dékme Yikler
(Liner Piyasa) (Tramp Piyasa)
[ |
Parca Neo Kuru Birim Sm Kuru
Yiikler Yiikler Yiikler Yiikler Yiikler
+ Bidon » Araba * Konteyner ® Petrol ® Eamir
* Canta » Celik s ING ® Taml
» Kasa v Kagt s PG ® Bolsit
¢ Entu * Kamyon ® Kimvasal ® DemirCavheri
¢ Palet ¢ Kereste - Yag' ® Cimao
Yiik gemisi Ro-Rogemisi  Kontfeyner gemisi Tanker gemisi ~ Ddkme kuru vik gemisi

Sekil 4. Yiik Tiirlerinin, Tasima Modeli ve Gemi Tiirlerine Gore Smiflandirilmasi

Kaynak: (Shippipedia, 2012).

Lojistik en basit anlami ile bir malin ya da {iriiniin bir yerden bir yere ulagtirilmasi
olarak tanimlanmaktadir. Elbette ki ulasimin planlanmasina iirliniin yapist iiriiniin lojistigi
i¢in ayrilan biitge iiriiniin bulundugu yer {iriiniin ulastiriimas1 gereken yer siire siire¢ ve doga

kosullar1 gibi yonetilmesi gereken pek ¢ok faktér goz oniinde bulundurulmalidir. Lojistik
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hizmet veren tedarik¢inin uzmanligi bu unsurlarin goriiniir ya da goriinmez tiim bilesenleri
ile dikkate alinip iyi ve diizglin bir sekilde yonetilip yonlendirildigi noktalarda kendisini

gostermektedir.

Denizyolu tasimaciligr tarifeli ve tarifesiz olmak tizere ikiye ayrilmistir. Diinyada
dis ticaret hacminin yaklagik 3/2 si miktar olarak da 4/1 i1 deniz yoluyla tarifeli olarak
taginmaktadir. Tarifeli olarak taginma sebebi tasinan mallarin kiymetli olmasi verilen
hizmetin tarifesiz deniz yolu tasimaciligina gore daha iyi ve diizgiin olmasidir. Deniz yolu
tasimaciliginda ¢ok bliyiik miktarda kuru yiik likit ve gaz konteynerlenebilen malzemeler
taginmaktadir. Bu durumda en 6nemli noktalardan biri 6zellikle hiz faktoriidiir. Degeri diisiik

olan tirtinlerin tasinmasinda da deniz yolu tasimacilig1 bu nedenle tercih edilir.

1.2.3.1. Deniz yolu tasimaciliginin tercih edilme sebepleri

» Nasil tagindig1 ve ne kadar zamanda tagindig1 6nemli olan sanayi hammadde yiikleri
denizyolu ile tek seferde ve yiiksek miktarlarda tasinabilmektedir. Bu nedenle deniz

yolu tasimaciligr diger tasimacilik tiirlerine goére daha ekonomiktir.

» Diinya Deniz tagimaciliginda iilkeler arasi deniz ticaretinde en giivenli lojistik tiirii
deniz yolu tasimaciligidir. Denizyolu tasimaciliginda karayolu ve havayolu
tasimaciliginda oldugu gibi iilkeler birbirlerinin sahalarini kullanirken yasanan
gerginlikler ticareti olumsuz etkilemektedir. Ama deniz yolu tagimaciliginda iilkeler
aras1 sinir agimi problemi yasanmamaktadir ve bu durum iilkeler i¢in biiylik avantaj

saglamaktadir.

» Tek seferde yliksek miktarda yiik tagiyabilmek ve diger tasimacilik tiirlerine gore
daha az enerji tiiketimi hem maliyetler hem de dogal kaynaklar bakimindan olumlu

etki yaratmaktadir.

» Denizyolu tasimaciliginda degisken maliyet ¢cok az gergeklesir,denizyolu tasima
modeli karayoluna gore 7 kat demiryoluna gore 3,5 kat daha ucuzdur ve yakit

tiiketimi bakimindan da karayolundan 4 kat Demiryolundan ise 2 kat daha ucuzdur.

» Gelisen ylikleme bosaltma yontemleri ve limanlarin yapisal 6zellikleri sebebiyle
denizyolu ile  yapilan  tasimacihik  ¢ok  daha  hizlh  gerceklesir.

Kaynak:(https://www.odenlojistik.com/deniz-tasimaciligi ).
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Dikme witkler i

[ Fammadde uretimi | wemmp-Limana fayma memmp]  Vokleme ] "

~ N
I *"h‘i Digkms Yikler
(Tramp Pivass)
s

[ Urin iirstimi | e 5brikava 251N Eg— Bojsaltma *-T

' Genel vitkler o~
P — WA
I

| Uriin Dagitmm I Tiikleme .
. i Ganal Yiikler
o ¥ o _ g™ (Lavner Pivasa)
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| Pazar | Pazara tagima [ Bosaltma | -7

Sekil 5. Denizyolu Tasimaciliginda Genel isleyis
Kaynak: (Sénmez A., Yal¢in S. ve Bektagoglu S. 2000).

Yukaridaki c¢esitlilikten anlasilmasi gereken yiik tiirleri tabiriyle baslayan siiregte
hangi ytikiin hangi gemiyle hangi tasima sekli ile ne sartlarda taginacagi en dogru anlatimdir.
Gliniimiizde ihtiyaca gore gemilerin limanlarin yapilmasi gereken araglarin iiretilmesi ve
uzman personellerin yetistirilmesi en 6nemli konulardir,kesinlikle bu durum iilkeler ve
kuruluslar aras1 rekabet sebebi haline gelmistir. Ornegin iilkeler ve kuruluslar bu rekabette

one gecgebilmek icin Ar-Ge galigmalarina her gecen giin daha ¢ok 6nem vermektedirler.

1.2.3.2. Denizyolu Tasimacihiginda Genel Isleyis

Sekil 18’de goriildiigli gibi endiistriyel alanda {iretim yapilmasi i¢in Oncelikle
hammadde ilk olarak karayolu ile limanlara getirilir, bu islemin ardindan asil iiretim yerine
dokme yiik gemileri ile taginir ve bu islemin ardindan dokme yiik gemileri karayolu nakliyesi
ile ilgili oldugu i¢in buradaki operasyon deniz tagimaciliginda genel bir nitelik tagimaktadir.
Limanin bosaltma boliimiine gelen kargo bu boliimden {iretim yerine ulastirilir. Bir {iretim
girdisi olan yiik daha sonra bir sistem igerisinde diger girdiler ile birlesir ve bir iiriine
dontismesi saglanir ve bu yiikler genel yiikler seklinde adlandirilir. Bilinmelidir ki birden
fazla tip ve gesitlilikte olduklari igin deniz tasimaciligina uygun bir sekilde toplandiklarinda
toplam heterojen yapidadirlar bununla birlikte maddi a¢idan 6nemli bir yer tutarlar. Bu
yiikler dis etkenlerden korunmalidir ve birim yiike donistiriliirler. Sonu¢ olarak
bakildiginda araglara kolayca yiiklenmek konteynerlarin en énemli 6zelliklerinden biridir.

Once limandan pazara oradan 6zel bir konteyner gemisi ile diger bir pazara gonderilirler.
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Konteyner gemileri nakliye ile direkt iligkilidirler, bu sebeple burada yapilan islem deniz
taban1 tagimacilifinin genel niteliklerine sahiptir. Bu zaman i¢inde yiikiin niteligi tasimanin
mevcudiyeti zaman giivenlik ve maliyet gibi karar degiskenleri ile ilgilidir, bu durum goz
oniinde bulundurulmali, tasimacilik modunun tercihi buna gore yapilmalidir. Denizcilik
endistrisinde en Onemli konulardan bir tanesi de nakliye maliyetidir. Eksik rekabet
kosullarmin siirdiigli deniz tasimaciliginda yikici ve zarar verici rekabeti 6nlemek i¢in bir
aracin fiyati toplant1 tarafindan belirlenecek karsilikli anlagmayla ve fiyat modeli bu tagima
modelinde istikrarli bir yapiya sahip olacaktir. Ote yandan tamamen rekabetgi bir deniz araci
durumunda nakliye iicreti arz ve talebe gore belirlenir, bu sebeple bu tiir araglarin fiyati

farklilik gosterip ve her giin degisme olasiligi bulunmaktadir (Sonmez ve dig., 2000: 26-28).

1.2.4. Deniz Tasimada Kullanmilan Arac¢ ve Ekipmanlar

1.2.4.1. Yiik Gemileri

Dokme Yiik Gemisi

Dokme yiik gemisi, dokme yiik gemisi , kargo ambarlarinda tahil, komiir, cevher,
celik rulo ve ¢cimento gibi ambalajsiz dokme yiikleri tagimak i¢in 6zel olarak tasarlanmig bir
ticaret gemisidir. Ik 6zel dokme yiik gemisinin 1852'de insa edilmesinden bu yana,
ekonomik gligler bu gemilerin siirekli gelismesine yol acti ve bu da artan boyut ve
gelismislik ile sonuglandi. Giinlimiiziin dokme yiikk gemileri, kapasiteyi, giivenligi,
verimliligi ve dayamikliligi en iist diizeye ¢ikarmak i¢in Ozel olarak tasarlanmustir.

(https://stringfixer.com/tr/).

s

Sekil 6. Dokme Yiik Gemisi
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Kuru Yiik gemisi

Ticaret gemileri arasinda dokme yiik gemilerinin bir alt segmenti olan kuru dokme
yiik gemileri kuru (tahillar, giibre, fosfat ve cevherler) veya yas (kimyasallar, rafine petrol
tiriinii) benzeri dokme yiikler tagir. Dokmeci yiik olarak da bilinen bu gemiler tek giiverteli
ve genis ambar agizli olarak yapilir. Ambar agizlarinin genis olmasinin en dnemli nedeni
yiikiin sevkini daha kolay ve hizli bir sekilde yapmaktir. Kuru dokme yiik gemileri enine
kesitleri sekizgen olusturan bir yapidadir. Kuru dokme yiik tiirleri IMSBC’nin yayinlamis
oldugu rehberde gosterilmistir. (https://www.navlun.com.tr/tr/).

Sekil 7. Kuru Yiik Gemisi

1.2.4.2. Tanker Gemisi -Konteyner Gemi - Ro-Ro Gemisi

Tanker Gemisi

Tanker gemileri petrol tankeri olarak da bilinenler ve gemi igin tasarlanmis dokme
tagima bolgesinin bir yag veya bunun triinlerini tagiyan tankerlerdir. Ayrica iki temel petrol
tankeri tiirii vardir: ham tankerler ve iirlin tankerleri. [1] Ham tankerler, biiyiik miktarlarda
rafine edilmemis ham petrolii ¢ikarma noktasindan rafinerilere tasir. [2] Genellikle ¢ok daha
kiictik olan iiriin tankerleri, rafine iiriinleri rafinerilerden tiiketim pazarlarina yakin noktalara

tasimak icin tasarlanmistir. (https://stringfixer.com/tr/ ).
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Sekil 8. Tanker Gemi

Konteyner Gemisi

Standartlastirilmis boyutlarda biiyiik kutular seklinde olan ve konteyner paket
tagiyicilarla yiik tasiyan genel maksath yiik gemileridir. Yalnizca konteyner tasimaciligi i¢in
insa edilmis ya dadoniistiiriilmiis ve bu amagla kullanilan ticaret gemilerine tam konteyner

gemisi denir. (https://denizcilik.uab.gov.tr/ ).

Sekil 9. Konteyner Gemi

Ro-Ro Gemisi

“Ro-Ro, Roll on ve Roll off kelimelerinin kisaltilmasindan olusmaktadir. Tekerlekli
vasitalarin gemilerle bir yerden bir yere nakledilebilmesini ifade etmektedir. Bu tarz yiikleri
tasiyan gemilere Ro-Ro gemileri, bu tip tasimaciliga da Ro-Ro tasimaciligi denilmektedir.”

(http://www.egekont.com.tr/hizmetler/ ).
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Sekil 10. Ro-Ro Gemisi

1.2.4.3. Liman Ekipmanlan

Limana gemilerle gelen veya gemilere yliklenecek olan yiiklerin gemi ile rithtim
arasinda yiikleme-bosaltilmasi, rihtim ile depolama ve istif alan1 arasinda taginmasi ve istif

alaninda istiflenmesi islemleri i¢in kullanilan farkli ellegleme ekipmanlari vardir.

Hareketli Liman Vinci

» Gemilerden tahliye edilecek veya yiiklenecek yiikleri ellecleyecek gemi veya sahil

vingleridir.
»  Farkli thtimlar arasinda hareket edebilmesi 6zelligi nedeniyle tercih edilirler.

» 360 derece donen bom sayesinde saga sola hareket etmeden yan ambarlarda bulunan

yiikleri ve konteynerleri de ellecleyebilir.

Sekil 11. Hareketli Liman Vinci
Kaynak: (http://ulk2019.deu.edu.tr/ ).
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Kopriilii Rthtim Vinci (Ship To Shore Gantry Crane, SSG)

>

Konteynerleri etkin bir bigimde gemiye yiiklemek veya gemiden bosaltmak amaciyla

modern limanlarda kullanilan vinglerdir.

Sabit bir ray lizerinde calisan elektrikli rthtim vinci hizmet verdikleri azami gemi

boyutlarina gore Panamax, Post Panamax, Super Post Panamax olarak

adlandirilmaktadir.

Sekil 12. Kopriilii Rthtim Vinci
Kaynak: (http://www.zgtostacrane.com/ ).

Lastik Tekerlekli Kopriilii Saha Vinci

>

Terminal sahalarinda g¢ekici ve vagonlara konteyner yiikleme, bosaltma ve sahada

konteynerlerin istiflenmesinde kullanilir.

Lastik tekerlekli kopriilii vingler genellikle biiyiik veya cok biiylik konteyner

terminallerinde kullanilirlar.

6+1 siraya kadar konteyneri yan yana ve 4+1 siraya kadar konteyneri iist iiste

istifleyebilmektedir.
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Sekil 13. Lastik Tekerlekli Kopriilii Saha Vinci
Kaynak: (http://tr.gantrycranesupplier.com/ ).

Rayh Kopriilii Saha Vinci

»  Sabit raylar iizerinde saga sola hareket eden saha ellecleme ekipmanidir.

» Sabit ray lizerinde hareket ettigi i¢in her konteyner istif blogu i¢in belli sayida rayli

kopriilii saha vinci (RMG) bulunmak zorundadir.

Kaynak: (https://tr.shipyardjibcrane.com/ ).
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Otomatik istifleme Vinci

» Elleclemeyi insansiz olarak yapan otomatik istifleme vingleri biiyiikk ve ¢ok biiyiik

ileri teknoloji limanlar i¢in en uygun ¢oziimdiir.

» Otomatik istif vingleri istifleme ve terminal i¢i istif amagh tasimalarda kullanilir.
Uzaktan kontrol yontemiyle cekicilere konteynerlerin yiiklenmesi ve bosaltilmasi

saglanir.

» En az seviyede kullandig: is¢i ile isletme ve bakim-tutum masraflar1 oldukga diisiik

diizeydedir.

N

Sekil 15. Otomatik Istifleme Vinci

Kaynak: (https://www.sick.com/ ).

Uzun Ayrik Bacakh Konteyner Ellecleme ve Tasima Ekipmam (Straddle Carriers)

» Konteynerin hem saha igerisinde tasinmasinda hem de konteynerin istiflenmesinde

kullanilan esnek ve diger ekipmanlara gore hizli bir ellecleme ekipmanidir.

» Ugrak yapan gemi sayisi fazla olan, biiyiik kapasiteli, genis sahaya sahip olan,

performans agirlikli ve detayli planlama gerektiren limanlarda tercih edilmektedir.
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Sekil 16. Uzun Ayrik Bacakli Konteyner Ellegleme ve Tasima Ekipmani
Kaynak: (https://dargeb.com/konteyner-ellecleme-ekipmanlari/ ).
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Dolu Konteyner Ellecleme Makinesi (Reach Stacker)

» Limanlarda konteynerlerin tasima araglarina yiiklenmesi, bosaltilmasi, istif
sahasinda iist {iste istiflenmesi ve terminal i¢inde kisa mesafeli tasimalarda kullanilan

ekipmanlardir.

» Genellikle 4-5 kat konteyner istifleme kapasitesine sahip olanlar limanlar tarafindan
tercih edilmektedir.

Sekil 17. Dolu Konteyner Elle¢cleme Makinesi

Kaynak: (https://www.aryamakina.net/konteyner-ellecleme-makinasi/ ).

Bos Konteyner Ellecleme Makinesi

» Kaldirma kapasiteleri bos konteynerlere gore tasarlandigi i¢in distiktiir, dolayisi ile

isletme maliyetleri diger saha ekipmanlarina gére daha diigiiktiir.

> Bos konteyner sayisina ve sahanin bilyiikliigiine bagli olarak 4-7 kat istifleme
kapasitesinde olan ekipmanlar tercih edilmektedir.
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Sekil 18. Bos Konteyner Ellegcleme Makinesi

Kaynak: (https://dargeb.com/konteyner-ellecleme-ekipmanlari/ ) .

Catallh Kaldirag¢ (Fork Lift Truck)

» Konteyner i¢ yiikleme ve i¢ bosaltma operasyonlari i¢in en uygun ve en ¢ok tercih

edilen ekipmanlardir.

> On tarafinda 6zel olarak hazirlanms farkli ekipmanlar yardimiyla hemen hemen tiim

yiik ¢esitleri elleglenebilmektedir.

Sekil 19. Catall1 Kaldirag (Fork Lift Truck)
Kaynak (https://loftmakina.com/forklift-nedir.html ).
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Elektrikli ve Dizel Terminal Traktorleri

» Yiksek ¢ekme kapasiteli ¢ekici veya traktor denen bu araglar, kamyon veya treyler
kasasi1 (dorse) lizerinde bulunan konteynerleri terminal sahasi iginde rihtim ile istif

sahasi arasinda karsilikli olarak tagirlar.

» Terminal traktorleri sadece konteyner terminallerinde kullanilmak tizere 6zel olarak

yapilmislardir.

Sekil 20. Elektrikli ve Dizel Terminal Traktorleri

Kaynak: (http://ampsonboard.com/phett/ ).

1.2.4.4. Palet ve Forklift

Palet;Lojistik sistemi igerisinde yer alan en dnemli gereclerden biri forklift paletleridir.
Tasima sirasinda ya da depolama esnasinda iirlinlerin zarar gérmesini engellemek, tasima
ve yer degistirme islemini kolaylastirmak i¢in paletlerden destek alinir. Palet ne demek
sorusunun yanitini kisaca; liriinlerin altina yerlestirilen ahsap sistemlerdir seklinde vermek
miimkiindiir. Paletler dogru zamanda, konumda ve yerde malzemenin giivenle tasinmasina
olanak saglar. Paletler tasima arac1 degildir. Tagimak i¢in paketlenen yiikler bir araya
getirilir ve boylece ylikler tasinmaya hazir hale gelmis olur.

(https://www.makliftsan.com.tr/ ).
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Sekil 21. Palet

Forklift, tasinamayacak kadar agir olan yiiklerin, bir yerden baska bir yere
tasnmasin1 kolaylastiran bir is makinasidir. Genel amaci yiik tasimaktir. Insanlarin
fizyolojik olarak kaldiramayacagi kadar agir olan yiikler bu istif makinasina emanet
diyebiliriz zira bahsettigimiz agirlik 40 tona kadar cikabiliyor.
(https://www.makliftsan.com.tr/ ).

Sekil 22. Fork Lift

1.3. Diinya'da i¢ Suyolu Tasgimacihig

Bu bdliimde Diinya iizerindeki i¢ suyolu tasimacilifini inceledigimizde Asya,
Avrupa, Amerika ve Afrika kitalarinda yer alan 6nemli i¢ su yollarimin (nehir ve kanallar)
fiziki, cografi ve hidrolojik ozellikleri hakkinda bir takim bilgilere ulasmamiz miimkiin
olacaktir. Bu noktada ilgili akarsuyun kaynagi bulundugu kita,iilke ve hatta kag iilke ile
baglantili oldugu ve kag iilkeden gectigi cok dnemlidir, bu bilgilerin yaninda seyir rotasi,
uzunlugu, debisi,havza alan1 gibi baz1 teknik bilgilerde deger kazanir. Bu tiirden bilgiler
151g¢inda, Bu akarsularin bulundugu yerdeki mevcut su potansiyelinin ekonomik katkilarim

ve Ozelliklede akarsularin ne kadar oldugu ne kadarmin kullanildig ve kullanim miktarinin
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arttirtlip  arttirllamayacagi kullanilmiyorsa neden kullanilmadigi ortaya konulmalidir.
Incelemeye gecmeden evvel dnemli birkag noktayr agiklamak irdelemek gerekir. ilk
olarak,uzunluk degerleri kesin miktar degildir,yaklasik degerleri ifade etmektedir. Ikinci
olarak da ve ayn1 bakis agisiyla debi degerleri de kesin rakamlar degildir,ortalama degerleri
ifade eder ve hem mevsime gore hem de ilgili akarsuyun gectigi farkli bolgelere gore
farklilik gdsterebilmektedir. Ornegin; Avrupa’nin en &nemli nehirlerinden olan Isvigre
Alplerinde baglayan ve Fransa,Almanya ve Hollanda gibi bir¢ok iilkenin i¢inden gegen 1230
km uzunlugundaki 883 km’si gemi ulagimina uygun olan Ren Nehri’ni ele alirsak Asag,
Orta ve Yukar1 olarak ayrilan bolgelerde hem iklimsel hem de diger faktorlerden dolay1
debiler farklilik gdsterebilmektedir. Ugiincii olarak havza alanlar i¢in de yine ayni1 seyler
sOylenebilir. Yani rakamsal degerler kesin dogrudur net sonuclardir diyemeyiz. Bu bilgiler
1s1¢inda en azindan her nehrin karakteristik yapist hakkinda ortalama bir bilgiye sahip

olunmaktadir. (Altuntas,2019). (http://nek.istanbul.edu.tr/ ).

Sekil 23. Uluslararas1 Nehir Havzalari

Insanlarin suyollarinda yaptigi ulasim antik ddnemlere dayanmaktadir. Su hakkinda
daha fazla bilgi edinmeye baslayan insanoglu, bir yerden bagka bir yere gitmek i¢in ondan
faydalanmigtir. Bu amacla, insan kayan nesneleri kullanmayai ve daha sonra onlar

gelistirmeye ve gemilere doniistiirmeye baslamistir.

Diinyanin dort bir yanindaki deniz tasimaciliginin gelisimi ile ilgili olarak dort

donem ele alinmaktadir. Bunlar agagidaki gibidir (Hiiseynzade, 2006: 4).

» 15. yiizyila kadar olan dénem,

» 15.ve 19. yiizyillar arasindaki donem,
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» 19.yiizyil ile 20. yiizyilin ikinci yaris1 arasindaki donem,
» 20. yiizyilin ikinci yarisindan sonraki donem.

15. yilizyila kadar olan dénemde insanlar ke¢i derisi, genis agizli kavanozlar ve
kamis demetlerini kullanarak denizcilik faaliyetlerini yiiriitmeye c¢alismislardir. Bunu,
bir¢ok kisiyi tasiyabilen sallarin ingasini géren bir donem izlemistir (Hiiseynzade, 2006: 5).
Sallar kayalara carptigindan ve dalgali sularda gezinirken battigindan, bir sonraki adim
sisirilmis hayvan derileri ve ahsap ¢ergeveler tarafindan desteklenen samandira donanimli

sallar insa etmek olmustur.

15. ylizyildan 6nce deniz tasimaciligi tarihinde en belirgin gelisme, nesneleri ve
kisileri kuru durumda tasiyabilen teknelerin insastyd1. Ozellikle MO 5. yy civarinda yiiksek
hacimli ulasim ortaya ¢ikmis, dahasi, insanlik MO 1. yiizyildan sonra tonlarca yiik
tagiyabilen dokuma tekneler inga etmeyi bile basarmisti. Deniz ticaretinin gelismesinde,
bolgeler aras1 farkliliklar onemli bir rol oynamistir. Kiy1 bolgelerinde ekonomik
kalkinmanin daha belirgin olmasi, denizcilik sektoriiniin bu alanlarda gelistiginin en biiyiik
kanitidir. Ozellikle bu donemde Bizans, Misir, Yunan, Iskandinav ve Roma denizcilik
faaliyetleri 6n plana ¢ikmistir. Bu siirece “sahil bazli denizcilik donemi” denir. Biiyliyen
denizcilik endiistrisi, zeytinyagi, tahillar ve sarap gibi ¢esitli lirlinlerin uluslararasi ticarete
katilimini tegvik etmistir. Bu iirlinlerin ticaret amaciyla sevkiyati sirasinda ¢esitli boyutlarda
tiip konteynerler kullanilmistir. Tarih boyunca, 15. ylizyilda yelkenler ilk kez kullanilmas,
dahasi, 1492'de Amerika'nin Christopher Columbus tarafindan kesfi ile denizcilik endiistrisi

hizla gelismeye baglamistir (Casson, 2002: 7-9).

Denizcilik 15. ve 19. ylizyillar arasinda yiikselmis, bu arada, diirbiin ve pusula
kullanim1 yeni gelismelerin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Astronomi ve haritaciliktaki

yiikselen trendler siirat teknelerinin insasina yol agmistir (Hiiseynzade, 2006: 4).

19. ve 20. yiizyilin ikinci yarisinda, denizcilik tagimaciligini dramatik bir sekilde
yeniden sekillendiren sanayi devrimi ile birlikte farkli sevkiyat tiirleri ortaya ¢ikmistir.
Sanayi devrimi, deniz tasimaciliginda buharli tekneler tanitmis; bu buharli botlarin
katilimiyla ulasimda daha fazla ilerleme kaydedilmistir. Baslangicta, buharli tekneler vidali
vapurlarla degistirilmeden Once kanatl vapurlar olarak insa edilmis, vidali flamalar zorlu

kosullarda navigasyonu miimkiin kilmistir (Diilger, 2006: 24).
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1950 sonras1 donemde arz ve taleple ilgili artig,deniz tagimacilifinda da kendini
gostermis ar-ge ¢aligmalar1 ve teknolojik olarak gelisme istegi 6n plana ¢ikmis 6zellikle bu
donemde konteyner kullanimindaki yeni egilimler deniz tasimaciliginda 6nemli gelismeler

saglamistir.
1.3.1. Asya Kitasinda i¢ Suyolu Tasimacihg

Asya kitasi'nda i¢ su yolu tasimacilifi Asya kitasi'nda belirgin bir sekilde goller
nehirler ve kanallar ¢ogunluktadir. Ayeyarwady, Ganj, Jamuna-Brahmaputra, Lanoang-
Mekong, Volga ve Yangtze nehirleri gibi bazilari, ulusal ve bolgesel kalkinmaya yapmis
oldugu ekonomik ve sosyal agidan yaptiklari katki nedeniyle diinyaca bilinirler. Cin'de Pearl
Nehri de dahil olmak {izere, Hindistan’da Mandovi ve Zuari nehirleri, Myanmar’da
Thanlwin Nehri, Papua Yeni Gine Fly Nehri, Tayland Chao Phraya Nehri ve Vietnam'da
Red Nehri, daha kii¢lik bir hinterlanta sahip olmalarina ragmen; ulusal ekonomilerine ve
insanlarin giinlik yasamlarmma olumlu etkilerinden dolayr ayni derecede onemlidirler.
Kitadaki nehirler, goller ve kanallarin toplam seyir yapilabilen uzunlugu 280 bin km’yi
gecmektedir. Bu suyollari tizerinde her yil, 1 milyar tondan fazla kargo ve 500 milyon yolcu
taginir. Bolgesel i¢ suyolu tasimaciligi filosu; 27,5 milyon ton kombine yiik tasima
kapasitesine sahip, 446 binden daha fazla gemiden olusur. Cin’de, i¢ suyolu tasimaciligi
sektorliniin son yillarda hizli gelisimi ile Yangtze havzasi, trafik hacmindeki ulastigi
degerlerle diinyanin en biiyiik nehir sistemlerinden biri haline gelmistir.Ornegin; Yangtze
Nehri Cin'deki en uzun ve aktif durumdaki nehirdir. Yangtze tilkenin, dogu, merkez ve bati
kisimlarin1 birbirine baglayan tek nehir olarak, Cin i¢ suyolu sektoriiniin de en 6nemli

parcasi hatta gozbebegidir (Li ve digerleri, 2014: 20).

Cin Devleti 6rneginden devam edersek bu iilkenin i¢ suyolu tasimaciligi yapabilme
sartlarinin genel olarak uygun olusu i¢ suyolu tasimaciligini arttirmaya ve gelistirmeye
yonelik politikalara yer vermesini saglamistir. Cin'in toplam yiik tasimaciliginda; i¢ suyolu
tasimacilig, 1990 yilinda yaklasik % 10, 2010 yilinda ise %30 oraninda pay alarak ii¢ kat
artmistir. Cin, 12. Bes Yillik Plan’da da i¢ suyolu ulasimini arttirmaya dair ¢aligmalar
yapilmustir. Yangtze Nehri, diger akarsu ve kanallarin gelistirilmesi i¢in daha fazla kaynak
ayrilmasi, Yangtze’nin, Nanjing boliimiine 12,5 m derinliginde ve Wuhan bdliimiinde 4,5 m
derinliginde kanal projesi bunlardan bazilaridir. Ulkede, 2015 yili sonuna kadar, insa edilen

yeni suyollarinin toplam uzunlugunun 13 bin km’ye kadar ulagsmasi beklenmektedir. (Tan
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ve digerleri, 2015: 14).
1.3.2. Afrika Kitasinda I¢ Suyolu Tasimacihg

Afrika kitasi sahip oldugu su kaynaklar sayisi ile kisitli bir cografyaya ev sahipligi
yapmaktadir. Kitada yer alan baslica nehirler Nil,Nijer, Kongo nehirleridir.

Ornegin; Nil Nehri Diinyanin en uzun nehridir ve Afrika nehirlerinin babas1 olarak
adlandirilir. Ekvatorun gilineyinden kaynagmi alir ve Kuzeydogu Afrika'dan Akdeniz'e
katilmak i¢in kuzeye dogru akar. Toplam 6.650 km uzunlugunda ve 3.349.000 km2’lik bir
havza alanina sahiptir. Ortalama debisi 2.830 m3/s’dir. 3 tane ana kolu bulunmaktadir.

(Altuntas,2019)(http://nek.istanbul.edu.tr/ ).

Afrika iilkelerinin biiylik boliimiinde karayolu ve demiryolu tagimaciligi istenilen
miktarda ve ihtiyaclar karsilayacak sekilde yapilmamaktadir. Bu durumda i¢ suyolu
tagimacilig1 6nem kazanmakta ve 6n plana ¢ikmaktadir. Afrika’nin en 6nemli nehirleri: Nil
Nehri, Kongo Nehri, Zambesi Nehri, Nijer Nehri’dir. Ayrica, Afrika'nin biiytik golleri:
Victoria Goli (Uganda, Kenya, Tanzanya), Tanganika Goli (Zaire / Kongo Cumhuriyeti /
Tanzanya, Burundi, Zambiya) ve Nyasa Golii’diir (Malawi, Mozambik, Tanzanya). Afrika
kitas1 dogal yapisi ile i¢ suyollarinin kullanilmasi ve gemilerin faaliyet gosterebilmesi adina
pek cok imkan saglamaktadir. Bu nedenle i¢ suyolu tasimacilig1 biiyiik bir potansiyele
sahiptir. Ornegin; Misir’da Nil nehri boyunca farkli sehirler ve farkli yerler arasinda ig
suyolu tagimacilig1 yapilmaktadir. Kahire ve aswan sehirleri bu tasima sekli ile diger bazi
kanallara ve Akdeniz limanlarma baglanmaktadir. Kahire ve Iskenderiye limanlari
arasindaki nehir tasimaciligi Nubria ve El-Beheri kanalindan ge¢mektedir. Son yillarda
Misir hiikiimeti de kanallardaki tagima kapasitelerini arttirmak icin su yolundaki ara
havuzlar gelistirmeye karar vermistir Misir nehir tagimaciligi kurumu projeye 40 milyon

dolardan fazla yatirim yapmustir. (Samuel, 2014: 147).

Ayrica Uganda, Ruanda, Burundi, Giiney Sudan ve Dogu Kongo hiikiimetlerince i¢
suyolu ile konteyner tagimaciligi projesi soz konusu iken; Tanzanya hiikiimeti ise Nyasa
Golu iizerinden Malawi ve Mozambik ile i¢ suyolu tasimacilifi gerceklestirmeyi
planlamaktadirlar. “Kita iizerinde, yakin zamanda Malavi Golii, Zambezi ve Shire Nehri

sisteminde i¢ suyolu tasimaciligina yonelik projeler hazirlanmistir. Bu nedenle Zambiya,
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Malavi ve Mozambik hiikiimetleri Zambezi-Shire su sisteminde nakliyeyi tesvik etmek

amactyla bir mutabakat imzalamiglardwr” (Ford, 2007: 52).

1.3.3. Giiney Amerika'da i¢ Suyolu Tasimacilig

Giliney Amerika kitasinda Ticari olarak dneme sahip az sayida nehrin incelemesi

yapilacaktir. Bunlar Amazon, Sao Fransisco, Tocantins ve Parana nehirleridir.

Ornegin; Amazon Nehri, Giiney Amerika'nin en biiyiik nehridir ve akis hacmi ve
havza alan1 agisindan diinyanin en biiyiik drenaj sistemine sahiptir. Nehrin toplam uzunlugu
- Giiney Peru’daki Ucayali-Apurimac nehrinin baslarindan 6l¢iilen uzunlugu ile en az 6.400
km’dir. Latin Amerika'daki en biiylik ova olan genis Amazon havzasi yaklasik 7 milyon
kilometrekarelik bir alana sahiptir ve diinyanin diger biiylik ekvator drenaj sistemi olan
Kongo  Nehri'nin neredeyse  iki  kati  biyikligiindedir.  (Altuntas,2019).
(http://nek.istanbul.edu.tr/ ).

“Giliney Amerika’nin i¢ suyollar1 ag1 toplamda 110,8 km’dir” (Ivancic ve digerleri,
2013: 346). “Plata Havzasi, diinyanin en biiyiik nehir sistemlerinden biridir. Plata nehir agzi
heniiz s1g olup, Buenos Aires’e kadar derinlesmis gemi kanallar1 korunmaktadir. Hali¢
tizerinde, Uruguay Salto’ya kadar seyir yapilabilir ve Parana sehrinin Itaipu hidroelektrik
baraj1 bu giizergah iizerinde bulunmaktadir. Paraguay’da Corrientes kapali nehir dallarinda
ve Brezilya Carceres kolunda seyire elverisli suyollart mevcuttur. Itaipu’nun 6tesinde, Tiete-
Parana suyolu Sao Simao’ya kadar ulagsmaktadir. Brezilya'da, glineyden kuzeye diger ana
suyollar1: Sao Francisco; Pirapora ve Juazeiro arasindaki gilizergah tizerinde 1371 km seyir
yapilabilir suyolu bulunmaktadir. Tocantins-Araguaia arasindaki Tucurui’de, nehir agzinin

250 km yukarisinda; iki adet ara havuz (lok) sistemi ve bir ara kanal inga edilmektedir.

Giliney Amerika’nin en biiyiik nehri Amazon’un bir kolu olan Casiquiare dogal
kanalinda Rio Negro’dan itibaren Orinoco’ya kadar 320 km seyir yapilabilmektedir.
Orinoco nehri ise tamamen Venezuela i¢inde yer almakta olup ve denizden yaklagik 1126

km iginde seyir yapilabilmektedir.” (Sainz-Borgo, 2011: 569).
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1.3.4. Kuzey Amerika'da I¢ Suyolu Tasimacihg

I¢ suyolu tasimacilig1 sisteminin ABD ekonomisindeki yer ¢ok énemlidir. ABD’de
tilke i¢inde tasinmaktaki toplam yiiklerin % 22’si i¢ suyolu tasimaciligi ile gergeklesir. Buna
ek olarak dis ticaretin biiyiik bir boliimii Mississippi ve diger nehirlerdeki tasima sistemleri
ile direkt sekilde baglantilidir. ABD tahil ihracatinin % 50’si ve komiir ihracatinin % 20’si
sehirleraras1 yiik olarak suyollari ile gergeklesir. I¢ suyolu tasima sistemi ileABD’deki ham
petroliin yaklasik % 56°s1 ve komiiriin % 15 taginmaktadir. Diger tirlinlerin miktarlari ise (%
22) temel kimyasallar maddeler ve (% 18) tarimsal iiriinleridir. (Amerika Ingaat

Miihendisleri Demegi (ASCE), 2012: 5).

Kuzey Amerika’nin ticari 6neme sahip belli basli nehirlerini inceledigimizde bes
biiylik nehir 6n plana ¢ikmaktadir. Bu nehirler Mississippi, Columbia, St. Lawrence, Ohio

ve Illinois nehirleridir.

Ornegin; Mississippi Nehri Kuzey Amerika'nin en uzun nehridir ve biiyiik bir kism1
Amerika'dan geger. Kanada'min smirlari igine ulasir. Biiyilikligl, habitat c¢esitliligi ve
biyolojik iiretkenlik bakimindan diinyanin 6nde gelen nehir sistemlerindendir. Ayni
zamanda diinyanin en 6nemli ticari su yollarindan Bugiin, Mississippi Nehri, orta batidaki
ekonominin 6nemli bir béliimiinii gii¢lendirir. Mavnalar ve kasabalari, her tist Mississippi'de
yaklagik 175 milyon ton yiik tasimaktadir. Mississippi Nehri, Kuzey Amerika’nin en uzun
nehridir ve Amerika kitasinin ortasindan Meksika Korfezi’ne kadar Itasca Goli’ndeki
kaynagindan itibaren 3.781 km uzunlugundadir. Havza alan1 2.980.000 km?2’dir. Mississippi
Nehri'ne Missouri ve Ohio Nehirlerinin uzunlugu da eklendiginde, diinyanin en uzun ii¢iincii

nehir sistemi olarak karsimiza ¢ikar. (Altuntas,2019). (http://nek.istanbul.edu.tr/ ).

Bu durumu inceledigimizde ag lizerinde bargla konteyner tagimaciligr yapilan dort
ana sistemin bulundugu unutulmamalidir. Bu sistemlerde; Mississippi Nehir Sistemi,
Tennessee-Tombigbee (Tenn-Tom) Suyolu Sistemi, Columbia-Snake Nehir Sistemi ve Gulf
Intracoastal Suyolu Sistemleridir. (Daimi Uluslararas1 Seyir Kongreleri Birligi (PIANC),
1992: 6).

Diger diinya nehirleriyle kiyaslandiginda, Mississippi-Missouri Nehri birlesimi,
Nil’i (6.693 km), Amazon’u (6.436 km), Yantgze’yi (6.357km) takip eden dérdiincii biiyiik

nehir sistemidir. Mississippi  Nehri, Meksika Korfezi'ne saniyede 16.972 m3 su
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bosaltmaktadir. Bagka bir acidan ele aldigimizda ise akintinin biiytikliigline gore bu
nehirlerin en biiyiik olani, saniyede 209.000 m3 hacmi ile Amazon'dur. Mississippi
havzasinda tarim yapilmasinin tarihi yaklasik 200 yil1 bulur. Tarim igin arazilerin hakim bir
sekilde kullanim1 vardir ve ¢ok belirgindir. Bu bélgenin su dongiisiinii ve enerji kazanimini
olumlu yonde degistirmistir. Havzada gelisen tarim tirlinleri ve devasa tarim endiistrisi,
tilkenin tarimsal ihracatinin %92'sini, diinyadaki hububat ve soya fasulyesi ihracatinin
%78'in1 ve ulusal olarak iiretilen hayvan ve domuzlarin ¢cogunu tek basina tiretmektedir.
ABD'den ihrag edilen tiim tahillarin %60°1, Mississippi Nehri lizerinde, New Orleans Limant
ve  Gliney  Louisiana  Limam1  araciligtyla  gonderilir. (Altuntas,2019).

(http://nek.istanbul.edu.tr/ ).

Kanada’danin ise i¢ suyollar1 toplam uzunlugu 26 bin km’dir, genel olarak
Lawrence Nehri ve Biiylik Goller arasindaki i¢ suyollar1 ve baglantilaridir. Lawrence Nehri,
Biiyiik Goller'i Atlas Okyanusu'na baglar. Fakat bu durum disinda da gilineyde Ontario
(Kanada) ile New York (ABD) arasindaki dogal uluslararasi sinir1 da belirlemek gibi 6nemli
bir 6zelligide vardir. Bu sistem Welland Kanali {izerinden Erie Go6lii ile baglantili olarak,
Kanada hinterland1 i¢ine Atlantik Okyanusu’na kadar yaklagik 4.500 km boyunca seyir
yapilmasinida saglamaktadir. Welland Kanali’nda Niagara Nehri'nin dogal akisi i¢erisinde
seyir imkanint miimkiin kilmaktadir. Bununla birlikte ag tizerinde Montreal limani bir sira

lok sistemi ile Ontario Golii’ne baglanmistir. (Ivancic ve digerleri, 2013: 345).
1.3.5. Avrupa Kitasinda I¢ Suyolu Tasgimacilig

Avrupa kitasi'ndaki i¢ suyolu tasimaciligini inceledigimizde 28 iiye devletin i¢
suyolu ve kanallarla ilgili biitiin ¢aligmalarin1 yatirnmlarini izledikleri yolu irdelemek
gerekir. Bu konular1 inceledigimizde bu iiye devletlerin bazisinin ¢ok bazisinin az bazisinin
da orta seviyede i¢ suyolu tasimaciligi yapabildigi ve ne kadar Onem verdikleri

goriilmektedir.

I¢ suyollar1 ve kanallar, Avrupa’daki mal tasimaciliginda 6nemli rol oynamaktadir.
37.000 km’den daha fazla bir aga sahip su yolu yiizlerce sehri ve sanayi bdlgesini birbirine
baglamaktadir. 28 iiye devletten 21’1 i¢ su yollaria sahipken, 13’1 de birbirine kanallar
vasitastyla bagli bir su yolu sebekesine sahiptir. Cok sik tikaniklik ve tasima kapasitesi

problemleri ile kars1 karsiya kalan diger ulastirma sekillerine oranla, i¢ suyolu tasimacilig
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giivenilirligi, enerji verimliligi, yliksek tasima kapasitesine sahip olmasi ve 6zellikle tehlikeli
maddelerin taginmasi ag¢isindan yiiksek derecede giivenlik saglamaktadir. Avrupa
komisyonu i¢ suyollarinin olumlu yapisini géz 6niinde bulundurarak bu ulasim sistemindeki
rekabetci yapiy1 tegvik etmeyi gliclendirmeyi ve ¢oklu tasima modellerine entegrasyonunu
daha basit bir hale getirmeyi amaclamaktadir. Ozellikle enerji tiiketimi incelendiginde, i¢
suyollar1 navigasyonu en etkili ve en ¢evre dostu tasima tiiriidiir. Bir i¢ suyolu gemisi, aynt

oranda enerji tiikketen bir kamyondan dort kat fazla yiik tasiyabilmektedir.

“I¢ suyollar1 navigasyonu Avrupa’da o6zellikle Almanya ve Hollanda’da
yogunlagmistir ve Avrupa i¢i mal tagimaciliginda toplam %71°lik bir paya sahip olmuslardir.
Almanya, Hollanda, Belgika ve Fransa gibi Ren iilkeleri Avrupa i¢ su yolu tagimaciliginin
%85’1ni olustururken, Tuna iilkeleri olan Bulgaristan, Hirvatistan, Macaristan, Avusturya,
Romanya ve Slovakya %]15°lik bir orana sahip olmuslardir. Geriye kalan iilkeler ise
9%0.5’ten daha az bir tasima performansina sahiptirler. Avrupa ana karasindaki en 6nemli su
yolu ekseni, Ren-Main-Tuna Koridoru'dur. Ana Tuna Kanali ile birbirine baglanan Ren ve
Tuna nehri havzalari bu eksenin bel kemigidir. Tuna, 1992 yilinda navigasyona ag¢ilmis ve
Kuzey Denizi ile Karadeniz arasinda uluslararasi su yolu olusturulmustur. Bu su yolu toplam
3.504 km uzunluga sahiptir ve 15 Avrupa iilkesi arasinda su yolu baglantist saglamaktadir.
Tuna Nehri’nin baslangi¢c noktasi olan Salina’dan Romanya’dan Karadeniz’e dokiildiigi
noktaya kadar olan 2.415 km’lik kisimda tasimacilik yapilabilmektedir. Ren'in rotasi ise,
Rotterdam (Hollanda) 'dan Basel (Isvigre)' ye kadar uzanir ve uzunlugu 885 km'dir. 30
Avrupa i¢ su yollarinda taginan tiim mallarin tigte ikisi Ren'den gecer. Bu gercek, ic su
yolunun Avrupa ekonomisi ve ulastirma sektorii i¢in Gnemini vurgulamaktadir. 2014 yilinda
agirlikli olarak tagman mallar katt mineral yakitlar, petrol iriinleri ve cevherlerdi. En fazla
mal, Duisburg limaninda (i¢ liman) ve Rotterdam limaninda (deniz limani1) aktarilmaktadir.
Ren'de nakliye i¢in en 6nemli mallar konteynerler, agirlik-yogun mallar ve kimyasal
maddeler olmustur. AB i¢ sularinda nakliye konusu toplam mal hacminin %60’ 11

kapsamaktadir. ’(Altuntas,2019).( http://nek.istanbul.edu.tr/ ).

Kiiresel acidan i¢ su yolu tagimaciligini ele alirsak 50'den fazla iilkede bu
tagima seklinin kullanildigin1 ve daha da gelistirilmesi i¢in ¢aba sarf edildigini gorebiliriz.
Bazi tilkelerin cografi agidan diger iilkelere gore bu tagimacilik modunda daha uygun sartlara
sahip oldugu ve istenilen sekilde kullanildiginda iilkelerin ekonomisine ciddi katkilar

sagladig1 gozlenmektedir. Bu durumda Avrupa i¢indeki altyapi ciddi bir sekilde kullanildig:
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icin Uluslararasi kabul edilen standartlarin olusturulmasi gerekmistir. Ulasimi diizenleyen i¢
suyolu altyapisim1 ve gemi standarlarini belirleyen yani kural koyanlar ve direkt bagh
olunmas1 gereken yapilar kurulmustur. Ornek verecek olursak iginde iilkemizinde
bulundugu 16 iilkenin katilim1 ile kurulan ECMT (Avrupa Ulkeleri Ulastirma Bakanlar
Konferans1 / European Conference of Ministers of Transport) bunlardan biridir. Ilgili
kuruluslardan bahsetmek istedigimizde OECD (Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii /
The Organisation for Economic Co-operation and Development) biinyesinde ITF
(Uluslararast1 Ulastirma Forumu / International Transport Forum), PIANC (Diinya
Denizyolu Tasimaciligt Altyapist Birligi / Permanent International Association of
Navigation Congresses) ve UNECE/IWT (Birlesmis Milletler Avrupa Ekonomi Komisyonu;

I¢ Suyolu Tagimacilig) gibi kuruluslardan s6z etmek gerekir.
1.4. Limanlar

Liman Kavrami: Gemilerin ¢esitli ihtiyaclarinin karsilandigi, bakim ve
onarimlarinin ve/veya ingaatlarinin gergeklestirildigi, depolama imkanlar1 bulunan, dalga ve
akint1 etkisine karsi tabii ve/veya yapay olarak korunmus kiy1 ve su alanlaridir. Kaynak:

(https://www.akademikbilgisistemi.com/akademisyen/prof-dr-sedat-kabdasli/4/).

Diinya ticaretinin %65-%70’lik 6nemli bir kismi denizyolu ile taginmaktadir.
Uluslararas1 denizcilik Diinya ticaret toplaminda hayati bir yere sahiptir. Denizcilik
endiistrisi uluslararasi biiylik miktarda mallarin kolay bir sekilde olabilecek en diisiik
maliyetle tasinmasini saglamaktadir. Denizcilik sektorii en kisa siirede gemilerin geriye

dontisiinii gerektirmekte ve yiiksek oranda kazang getirmektedir.

Limanlar genelde her iilkenin sahip oldugu bir ulagim aracidir. Hem ytiksek kapasite
tagima oranina sahip hem de ucuz bir ticaret yolu oldugu i¢in tarih boyunca Diinyada 6nemli
bir yer tutmaktadir. Ge¢miste de boyleydi giiniimiizde de ayni degere sahiptir. Diinya
ticaretinin ithal ve ihrag yiiklerinin %90°dan fazlasi, Tiirkiye’de ise %87,4’1i denizyoluyla,

tasinmaktadir .

1.4.1. Liman Tirleri

Konteyner limani; Tiim diinyada basit ve net bir anlatimla konteyner iinitelerinin
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her giin ve siirekli yiiklenip bosaltildigi limanlardir. Diinyanin her yerinde yiik tagimak
amaciyla kullanilan yaklasik 20 milyon konteyner {initesi oldugu disiiniilmektedir.
Konteynerler Diinyanin her yerini dolasip her giin farkli Liman veya giimriikte islem
gormektedirler. Konteyner tasimaciligmmin biiylik ¢ogunlugu deniz yolu araciligiyla
olmaktadir. Bu nedenle ve gerekli oldugu i¢in konteyner limanlar1 uluslararasi Deniz
ticaretinin en 6nemli parcalarindan biri haline gelmistirkonteyner limanlarinda konteyner
gemileri bosaltilir konteynerler limana indirilir ve yeni konteynerler gemilere yiiklenir
bosaltilan konteynerler ise daha sonra kamyon ve tirlar ile iilke igerisinde dagitilirlar. (

https://www.ekonkonteyner.net/ ).

Kuru dokme yiik Limani; “Dokme ve Kuru yiik olarak ¢alisan limanlar, daha ¢ok
sanayi hammaddeleri alaninda hizmet vermektedirler. Bu limanlarda suni giibre, metal,
mineral, hububat, klinker, kdmiir, orman {iriinleri, canli hayvan, yart mamul sanayi tiriinleri
vb mallar1 tagiyan gemilere hizmet verir. Bu limanlar, hammadde iirlinlerinin ihrag ve ithalati
sirasinda yiikleme-bosaltmanin yapilmasi, gerektiginde liman alaninda depolanmasini
saglar. Bu alanda ¢alisan limanlarin genis alanda acik-kapali d6kme yiik parki, konveyorii,

hayvan agili ve silosu, bulunmaktadir. ” (https://www.vda.org.tr/).

Sivi, Petrol, LPG ve LNG Limanlari; “Bu limanlar, petrol ve petrol iiriinleri,
dogalgaz, kimya, siv1 yiik, vb mal tagiyan gemilere hizmet verir. Bu limanlarda, ytiklerin
depolandigr tanklar ve bu tanklara yiikiin giris-¢ikist i¢cin boru hatlari bulunur. Gemiler
yiiklerini hortum baglantis1 ile yiikler ve bosaltir. Bu tiir yiikler i¢in bazi limanlarda
yikleme-bosaltma islemleri, deniz ortasinda yapilmis platformlardan yapilir.”

(https://www.vda.org.tr/ ).

“Sivi yiiklerin 6neminden bahsedersek bu liman tiiriiniin 6nemini daha iyi
anlayabiliriz. Dokme s1v1 yiikler diinyada deniz yolu ile taginan toplam yiikiin yaklasik 1/3’
inli olusturur. D6kme siv1 ylikler diinyada deniz yolu ile taginan toplam yiikiin %33’{inii

yani 1/3’tnii olusturur.” (https://www.metinustbs.com/yuk-cesitleri-ve-yuk-ellecleme-

ekipmanlari/ ).

Ro-Ro Limani; “Ro-Ro tekerlekli araglarin taginmasi anlamina gelir. Karayolu
araglarmin denizyolu ile bir lokasyondan diger lokasyona varisini saglar. Ulkeler arasinda
gecis kolayligi sagladigi gibi Ro-Ro Limanlar1 genelde daha rahat ylikleme yapilmasina

olanak tanir. Bu limanlar 6zel yapidadir,biiyliik hacimli Ro-Ro gemilerinin yanagmasina
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yikleme ve bosaltma islemlerini  kolaylikla ~ yapmasma imkan tanirlar.

“(https://www.sayginlarnakliyat.com/ ).

Askeri Liman; Donanmaya hizmet eden, askeri gemilerin barinma, onarim ve

lojistik ihtiyaglarini karsilayan 6zel limanlardir. (http://web.itu.edu.tr ).

Yat Limanlari; “Marina terimi ilk olarak ABD’de ortaya c¢ikmis olan bir
kavramdir. Cogunlukla yat sahiplerinin yatlarin1 konaklatabilecekleri, gelismis, modern
imkanlar1 olan park alanlar1 olarak agiklanabilir. Yat limani, yat istasyonu olarak da
adlandirilabilen bu tesisler, yatlarin yanyana siralanarak demirleyebildigi, yiizer raflardan
olusan ve yat sahiplerinin her tiirlii imkana ulasabilmelerini saglayan liikks bir tesistir.
Bahsettigimiz liikks tesis hizmetlerine bakacak olursak; Teknelerin yanina kadar getirilmis
olan tatli su ve elektrik hatlari, Tekne 6niine kadar getirilmis yakit ikmal hatt1, Tekne bakim-
tamir servisleri,Denizcilik malzemeleri satan diikkanlar,icerisinde camasir temizleme
hizmeti, bar, spor ve duslart bulunan 6zel kuliipler,Yemek alanlari,Anayollara

servis,Otopark hizmetleri siralanabilir.” (https://www.denizcilikbilgileri.net/ ).

Balike1 Limanlari; “Balik¢r Limani; her boy ve her su kesimindeki balike1
gemilerine hizmet vermekmaksadi ile mendireklerle korunmus, yore balik¢ilarinin
ihtiyacina yetebilecek kadar havuz ve geri alana sahip, yiikleme, bosaltma, baglama
rihtimlar ile suyu, elektrigi, ag kurutma sahasi, satis yeri, idare binasi, balik¢1 gemilerinin
ithtiyacini karsilayacak akaryakit pompasi, 6n sogutma ve ¢ekek yeri bulunan kiy1 yapisidir.”

(https://www.mevzuat.gov.tr/ ).

Cok Amach (Karma) Limanlar; “Adindan da anlasildig: lizere birden fazla yiik
tipinin elleglenmesine imkan veren limanlardir. Cok amagl limanlarin yapisi nedeniyle ve
sagladig1 imkanlarla bir noktada yiiklenen bir ara¢ arada hi¢ indirme bindirme yapmadan
varmasi gereken noktaya nakliyat imkani saglamaktadir. Bu da daha hizli ve ucuz transfer

olanag1 sunmaktadir.” (Prof.Dr. Ismet BALIK). (https://dergipark.org.tr/).

Konteyner Limam Operasyon Yonetimi

Bilinen yapisiyla, konteyner limanlarinin operasyon yonetimi en iist seviyede
kompleks ve titizlik gerektiren bir ¢alismadir. Neredeyse her dakika,siirekli konteyner

limanlar1 igerisinde devam eden farkli bir faaliyet bulunmaktadir. Bu faaliyetlerin tamamini
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birden takip edip, diizen icerisinde yiirlitme islemine konteyner limani operasyon yonetimi
denir. Biiyiik bir kisminda bilgisayarlarin yardimindan faydalanilsada, operasyon yonetimi
halen insan giicline ve ¢alismasina bagh bir konudur. Bu yonetim yapisi igerisinde ¢alisan
kisilerin son derece ayrintili ve 6zel bir egitim almasi gerekmektedir. Bir 6rnek vermek
istersek, diinyanin en yogun konteyner limanlart listesine bakarsak, ilk siralarda Cin
limanlarinin yer aldigin1 gérmek miimkiindiir. Bu {ilkenin en 6énemli limanlarindan olan
Sanghay liman, yillik 31.740.000 adet konteyner trafigine sahiptir. Bu da, her giin neredeyse
87.000 adet konteynerin islem gordigi anlamina gelir.Kaynak(

https://www.ekonkonteyner.net/ ).

1.4.2. Limanlarin Tarihteki Onemi

Liman, iireticiyle tiliketiciyi baglayan farkli tasima modlarinin giristigi uzun bir
tagima zincirinin hayati bir baglanti noktasi olup, gemiler ve diger ulagim araclari arasinda

emniyetli yiik ve yolcu transferinin yapilmasi i¢in gerekli ekipman, tistyap1 ve altyapiya

sahip hizmet noktasidir. Kaynak: (https://www.lojiport.com/limanlarin-evrimi/ ).

Tarih boyunca ge¢misten giiniimiize gelen deger artisi ile limanlar denizyolu
ticaretinin,tasimaciligin en 6nemli pargalarindan biri olmustur. Diinya ticaretinin %65-
%70’1ik 6nemli bir kismi1 denizyolu ile taginmaktadir. Uluslararast denizcilik Diinya ticaret
toplaminda hayati bir yere sahiptir. Denizcilik endiistrisi uluslararasi biiylik miktarda
mallarin kolay bir sekilde olabilecek en diisiik maliyetle tagimmasini saglamaktadir.
Denizcilik sektorii en kisa silirede gemilerin geriye doniisiinii gerektirmekte ve yliksek oranda

kazang getirmektedir.

Limanlar ise genelde her iilkenin sahip oldugu bir ulasim aracidir. Hem yiiksek
kapasite tasima oranmna sahip hem de ucuz bir ticaret yolu oldugu i¢in tarih boyunca
Diinyada onemli bir yer tutmaktadir. Ge¢miste de boyleydi giiniimiizde de ayni degere
sahiptir. Diinya ticaretinin ithal ve ihrag yiiklerinin %90’dan fazlasi, Tiirkiye’de ise %87,4’l

denizyoluyla, taginmaktadir .

1.4.3. Limanlarda Gergeklestirilen Tasima Tipleri

Gemi tiir ve tipleri oncelikle ticari olan ve ticari olmayan gemiler olarak ikiye ayrilir
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daha sonra ise yiik ve gemi tiirlerini inceledigimizde deniz yolu tasimacilii 5 farkli tagima

sekline ayrilir;

* Tanker Tasimaciligi

* Ro - Ro Tagimaciligi

* Konteyner Tasimaciligi

* Kombine Tagimacilik

* Dokme Yiik Tagimaciligi

Tanker Tasimacihg; Ik dikkat edilmesi gereken tasman yiiklerin tehlikeli
maddeler oldugunun bilinmesidir Bu c¢ergevede tankerler araciligi ile petrol ve petrol
tirtinleri gaz ve kimyevi maddeler gibi siv1 yiikler tasinmaktadir. Yiikler kiyidan yapilan
pompalama sistemi ile gemilerde bulunan tankerlere aktarilir. Bosaltim islemi ise daha sonra
geminin kendi pompalama sistemi ile aktarilmak istenen yere aktarilir. Tanker
tasimaciliginda agirlikli olarak iki tiir tanker kullanimi s6z konusudur. Genellikle LPG
olarak adlandirilan sivilagtirilmig petrol gazi tasimasi yapan tankerler ve LNG olarak

adlandirilmis sivilastirilmis dogalgaz tasiyan tankerler 6n plandadir.

Ro — Ro Tasimacihi@i; Yukarida bahsettigim gibi liner tasimaciligin en giizel
orneklerinden biridir. Ro-Ro tagimaciliginda deniz baglantis1 karayolu ile saglanir. Ro-Ro
gemileri genellikle kamyon ve tir gibi yiikkle dolu tekerlekli araglar1 tasiyan biiyiik
gemilerdir. Depodan depoya ya da kapidan kapiya gerceklestirilen tasimacilik islemlerinde

tercih edilen bir deniz yolu tagimaciligr seklidir.

Konteyner Tasimacihigi; [SO standartlarina gore genel anlamda 20'lik veya 401k
olarak gruplandirabilecegimiz konteynerler deniz yolu tagimaciliginin  %85'inde
kullanilmaktadir. Cesitli esyalar1 tasimak icin uluslararasi standartlara gore imal edilen
biiyiikk sandiklar olarak tanimlanan konteynerlar deniz yolu tagimaciligmin en 6nemli

unsurlaridir.

Tarihi Vikingler’e kadar uzanan denizyolu tasimaciliinin gelisiminin ilk
zamanlarinmi inceledigimizde yiiklerin, gemilerin i¢indeki hangarlarda parca parca ya da
cuvallarla tasindigini soylememiz miimkiindiir. Yiikleme ve bosaltma isleminin gereginden

cok daha uzun slirmesine sebep olan bu durum 1930°1u yillarda Malcolm McLean’1n birkag
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denemeden sonra bugiinkii seklini almaya baslayan “konteyner”1 bulmasiyla ¢ok daha pratik
hale gelmistir. 1956 yilinda 58 konteynerlik bir gemi ile yapilan ilk konteyner tasimasindan
giinimiize denizyolu tasimaciliginin kapasitesi oldukg¢a biiyiikk bir artis goOstermistir.
Giiniimiizde ise 8.000-10.000 TEU kapasiteli konteyner gemileri uluslararas1 sularda

tasimacilik yapmaktadir.

Konteyner tagimaciligi genellikle parca yiikk (genel kargo) tasgimaciligini

icermektedir. Genellikle diizenli tasimacilikta kullanilmaktadir.

Konteynerler, kullanimi tagiyan gemiler i¢inde pratiktir. Genellikle gemilerin kendi
vingleri ile yiiklenip bosaltilmaktadir. Bu nedenle yiikleme ve bosaltma isleminin ¢ok daha
kolay yapilabilmesine ve zamandan tasarruf edilmesine sebebiyet vermektedir. Bu sayede
gemilerin limanda bekleme stireleri kisalmakta, kapidan kapiya tasimaciligin ¢ok daha rahat
yapilmasina imkan saglamaktadir. Ancak Konteynerle tasima sisteminin en biiyiik

dezavantaji, konteyner tagimaciligi yapan gemilerin tasarim maliyetlerinin yliksek olmasidir.

Kombine Tasimacilik; Gemilerin, petrol veya kuru yiikleri tagimak i¢in dizayn
edildigi tagimacilik tiiriidiir. Maden cevheri, petrol tasiyicilari, hububat bu tiir tasimaciligin

kapsamindadir.

Dokme Yiik Tasimaciligi; Maden cevheri, hububat, komiir, ¢imento, tuz, seker
gibi dokme ytiklerin tasindig1 tasimacilik seklidir. Bu tiir yiikler, yapilarindan dolay1 gemiye
yiiklenmeleri ve bosaltilmalar1 esnasinda ara kapilarin kullanimina ihtiya¢ duymaktadirlar.
Bu ara kapilar sayesinde yiikleme ve bosaltma giderlerinin olabilecek en az miktara

indirilmesi hedeflenir.

Havayoluna gore 22 kat, karayoluna gore 7 kat, demiryoluna gore ise 3,5 kat daha
ucuz olan denizyolu tasimaciligi, tasirken kazandiran yapisi sebebiyle, tarih boyunca
oldukca biiyiik gelisime gostermis ve degisime ugramistir, ihtiyaclara gore gelismis farkl
sekiller almistir. Cok kapsamli bir konu olmasi nedeniyle degisik bakis acilari ile
incelenmesi gereken denizyolu tagimaciligini yalniz tiirlerine gore degerlendirmek kesinlikle
yetersiz olacaktir. Denizyolu tasimaciligmi ve denizyolu tasimacilik sektoriini
degerlendirirken, limanlari, gemileri, tasiyict firmalari, armatorleri, brokerlari, freight
forwarderlar1, lojistik firmalarini, limanlart isletenleri, limanlarda hizmet veren diger

kuruluglar1 ve hizmetin igerisinde yer alan biitiin pargalar1 ayr1 ayr ele almak ele almak
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gerekmektedir. Aksi takdirde gliniimiizde uluslararasi ticarete konu olan yiiklerin yarisindan
cogunun tasindigi denizyolu lojistiginin Oneminin tam olarak anlasilmasi miimkiin

olamayabilir.

Oniimiizdeki yillarda denizyolu tasimacilifinin 6neminin c¢ok daha artacag
diisiiniilmektedir. Bu durum piyasanin mevcut biiyiime hizinin katlanarak artmasina neden
olacaktir. Dolayistyla biitiin alanlarda oldugu gibi denizyolu tagimacilifinda da katma
degerli hizmet liretmek rekabet ve siirdiiriilebilirlik konularinda firmalar1 olduke¢a tesvik edip

ileriye tagiyacaktir. Kaynak: ( https://www.esalco.com/denizyolu-tasimaciligi ).

1.4.4. Limanlarda Elleclenen Yiik Tipleri

Limanlarda degisik ozellikler s6z konusudur. Limanlar kurulus amaglarina gore,
turistik, balik¢ilik, ikmal ve ticari amacli kurulurlar. Ticari limanlarda ise elleglenen ylikler

farkl1 6zellikler tasir ve gruplanir.

Tablo 4. Limanlarda Elleglenen Yiik Gruplari ve Kodlar1

A- Tarim iiriinleri ve canh hayvanlar / Agricultural products and live animals
00- Canli Hayvanlar / Live animals
01- Tahillar / Cereals
02- Patates (dondurulmus olanlar haric) / Potatoes (excluding frozen ones)
03- Taze meyveler ile taze ya da dondurulmus sebzeler / Fresh fruit and fresh or frozen vegetables
04- Tekstil, tekstil iiriinleri ve suni elyaf / Textiles, textile articles and man-made fibres
05- Aga¢ ve mantar / Wood and cork
06- Seker pancari/ Sugar beet
09- Diger ham hayvansal ve bitkisel maddeler / Other raw animal and vegetable materials

B- Gida maddeleri ve hayvan yemleri / Food products and animal feed
11- Seker / Sugars
12- igecekler / Beverages
13- Uyarici ve baharatlar / Stimulants and spices
14- Cabuk veya kolay bozulabilen gida maddeleri / Perishable foodstuffs

16- Diger uzun émiirlii (kolay bozulmayan) gida maddeleri ve serbetci otu /
Other non-perishable foodstuffs and hops
17- Hayvan yemleri ve gida maddeleri artiklari1 / Animal food and foodstuff waste

18- Yagh tohumlar, yagh meyveler ile yaglar / Oil seeds, oleaginous fruit and fats

C- Kat1 mineral yakitlar / Solid mineral fuels
21- Taskomiirii / Coal
22- Linyit ve turba (yer komiirii) / Lignite and peat
23- Kok / Coke
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D- Petrol iiriinleri / Petroleum products
31- Ham petrol / Crude petroleum
32- Yakat (fuel) tiirevleri / Fuel derivatives
33- Gaz olan hidrokarbonlar, sivi veya sikistirilmis / Gaseous hydrocarbons, liquid or compressed
34- Yakit olmayan tiirevler / Non-fuel derivatives

E- Cevher ve metal artiklar1 / Ores and metal waste
41- Demir cevheri / Iron-ore
45- Demir dis:1 cevherler ve atiklar1 / Non-ferrous ores and waste
46- Demir ¢elik atig1 ve yiiksek firin tozu / Iron and steel waste and blast-furnace dust

F- Metal iiriinleri / Metal Products
51- Pik demir, ham celik, ferro metal alasimlar: / Pig iron and crude steel ; ferro-alloys
52- Yar1 bitmis haddelenmis celik iiriinleri / Semi-finished rolled steel products

53- Demir ve celikten cubuklar, kdsebentler, tel cubuklari, tramvay yolu insa malzemeleri /
Bars, sections, wire rod, tramway track construction material of iron or steel
54- Celik levhalar, celik tablalar, kasnak ve seritler / Steel sheets, steel plates, hoop and strip

55- Tiipler, borular ile dokme ve dovme demir ve ¢elik / Tubes, pipes, iron and steel castings and
forgings
56- Demir dis1 metaller / Non-ferrous metals

G- Ham ve iiretilmis mineraller, insaat malzemeleri /
Crude and manufactured minerals, building materials

61- Kum, ¢akil, kil ve ciiruf / Sand, gravel, clay and slag

62- Tuz, demir pirit ve kiikiirt / Salt, iron pyrites, sulphur

63- Diger taslardan topraklar ve mineraller / Other stone earths and minerals
64- Cimento, kire¢ / Cement, lime

65- Algilar (sivalar) / Plasters

69- Diger imal edilmis yap1 malzemeleri / Other manufactured building materials

H- Giibreler / Fertilizers
71- Dogal giibreler / Natural fertilizers
72- Kimyasal giibreler / Chemical fertilizers

I- Kimyasallar / Chemicals
81- Temel kimyasallar / Basic chemicals
82- Aliiminyum oksit ve hidroksit / Aluminium oxide and hydroxide
83- Komiirden elde edilen kimyasallar / Coal chemicals
84- Kagit hamuru ve atik kagit / Paper pulp and waste paper
89- Diger kimyasal iiriinler / Other chemical products

J- Makineler, tasima techizati, aksam ve ¢esitli parcalari ile konteynerler /
Machinery, transport equipment, manufactured articles and miscellaneous articles and containers

91- Tasima techizat1 / Transport equipment
92- Traktorler; tarnm makineleri ve techizat1 / Tractors ; agricultural machinery and equipment
93- Diger makine cihaz ve gerecleri, motorlar ve bunlarin pargalari /
Other machinery apparatus and appliances, engines, parts thereof
94- imal edilmis malzemeler / Manufactures of material
95- Cam, cam esya ve seramik iiriinler / Glass, glassware, ceramic products
96- Deri, tekstil ve giyim / Leather, textiles and clothing
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97- Diger mamul malzemeler / Other manufactured articles
99- Cesitli esyalar ve konteynerler / Miscellaneous articles and containers

K- Silahlar ve mithimmat / Arms and ammunition
86- Silahlar ve miithimmat / Arms and ammunition

L- Yolcu / Passanger
87- Yolcu / Passanger

M- Diger tasinan mallar / Other carried goods
88- Diger tasian mallar / Other carried goods

Kaynak:NSTR-TR-Denizcilik Istatistikleri 2021, (https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr).
(denizticareti.dgm@uab.gov.tr/),(TUIK, https:/biruni.tuik.gov.tr/).

1.4.5. Uluslararas1 Ekonomik Gelismelerin Limanlarda Etkileri

Ulusal ve uluslararas1 diizeydeki siyasi, ekonomik kararlar ve gelismeler ile cografi
faktorler limanlarin insaasi, kullanim amaglari, biiyiikliikleri, faaliyetlerine etki ederler.
Ornegin iilkeler arasindaki siyasi gerilimler gerilimin oldugu iilkeler arasindaki, ticari ve
ekonomik faaliyetlerin azalmasina etki eder. Ayrica bir bolgedeki genel ekonomik sikintilar,
savas ve ¢atigma durumlarida bu faaliyetlerin azalmasina sebep olur. Ornegin 2022 yili
baslarinda Rusya ve Ukrayna arassinda baglayan siyasi gerginlik ve ardindan gelen savas

tiim Karadeniz limanlarinin is hacmini 6nemli 6l¢iide diistirmiistiir.

1.4.5.1. Limanlarin Ticarete Etkileri

Ulkelerin gelisme ve kalkinma diizeylerinin anlagilmasmi saglayan en onemli
kavramlardan biri o iilkenin ekonomik gostergelerdir. Bu gdstergelerin pozitif yonlii ve
yiiksek olmasi, iilkenin ekonomik, politik, sosyal, psikolojik ve kiiltiirel dokusuna olumlu
yonde etkiler yapmaktadir. Bu etkiler, toplumdaki bireylerin kiiltiir, yasam ve refah
seviyelerini yiikselterek yasam kalitesini artirmaktadir. S6z konusu bu ekonomik
gostergelerin degisiminde ve yiikselmesinde en dnemli rolii oynayan araglardan biri de son
donemlerde 6nemi daha 1yi anlasilan uluslararas: ticari faaliyetleridir. Uluslararasi ticaret
ekonomik yapi igerisinde listlenmis oldugu bu rolle iilke ekonomisine bir¢ok yonden deger

ve katki saglamaktadir. (Lojistik Sektor Raporu, 2013).
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1.4.5.2. Kiiresel Ticarette Limanlarin Yeri ve Onemi

Uluslararas1 ticaretin yapilmasinda %90 gibi yiliksek bir oranla denizyolu
kullanilmaktadir. Tasimnan mallarin deger acisindan bakildiginda bu oran % 65 oraninda
gergeklesir. Deniz yolu ticaretinde deniz asiri lilkelere gemilerin kullanimi biiyiik miktardaki
yiiklerin taginmasinda bir¢ok agidan en faydali yontemdirdemiryoluna gore iic bucuk
karayoluna gore 7 ve havayoluna gore 22 kat daha ucuz bir tagimacilik sistemidir. Bu sebeple
daha ¢ok tercih edilir. Bu agidan baktigimizda kisa mesafe tasimalariin bir kismi ile uzun
mesafe tagimalarinin ve kitalararasi ulastirmanin neredeyse tamami denizyolu tagimacilig

ile yapilmaktadir.

1.4.5.3. Tiirkiye'de Limanlarin Dis Ticaretteki Rolii

Kiiresel ticaretin biiyiik bir kisminin denizyoluyla yiiriitildiigii diisiiniildiigiinde,
Tiirkiye'nin dis ticaretindeki egilimlerin dogal olarak Tiirkiye'nin deniz ticaretinde de etkileri
olacaktir. Bunun bir sonucu olarak da her gegen yil bir 6nceki yila gore artan bir egilim

gostermektedir.

Tiirkiye’de tasimaciligin oldukca genis bir alana yayilmis oldugu goriilmektedir.
Tasimacilik arasinda deniz tasimacilifinin yeri tartismasiz oldukca Onemlidir. Deniz
tasimaciligr Tirkiye’de disariya agilan kapi olarak goriilmektedir. Dolayisiyla deniz
tasimaciliginin ana unsuru olan limanlarin ticaretteki, 6zellikle de dis ticaretteki rolii biiyiik

Onem arz etmektedir.

Tiirkiye, hem i¢ hem de dis dinamikleri ile stratejik bir iilkedir. Degisen diinya
dengeleri, Tiirkiye’ye c¢esitli firsatlar sunmakta fakat bunlar ne yazik ki bir tiirli
degerlendirilememektedir. Tiirkiye’nin sahip oldugu potansiyeller, son 50 yildir ne
Tiirkiye nin “kalkinmakta olan iilke” kimligini degistirebilmis ne de “dogu-bat1 arasindaki

koprii” olmasini ekonomik ve siyasi glice doniistiirebilmistir (Trivedi, 2010).

Tiirkiye, Karadeniz ve Dogu Akdeniz'deki dnemli denizyollar1 boyunca yer almasi
nedeniyle uluslararas1 dogu-bati ve kuzey-giiney ulasim yollarinin kavsaginda 6nemli
limanlara sahiptir. Tiirkiye'de ihracat isinin bel kemigi olarak hizmet veren bu limanlar,
belirli bir kargo tipinde uzmanlagsmak yerine cesitli kargo tiplerini idare edebilen cesitli

ekipmanlara sahip geleneksel sahalarin dogasindadir. Tiirkiye'nin uluslararasi pazarlara
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erisiminde kilit rol oynayan limanlar, kiiresellesmenin etkisiyle, bolgesel kargo trafigini
yerel kargo hareketlerinin 6tesinde ele alabilecek bir profil elde etmek icin gelismistir.

(Duran, T. 2002).

Uluslararas1 dogu-bati ve kuzey-giiney giizergahlarinin kesisme noktasinda
bulunduklari i¢in limanlar transit ticaret i¢in de caziptir. Tiirkiye'nin hemen her kdsesinde
bulunan limanlar, ¢esitlendirilmis ulasim aginin taleplerini karsilayabilmektedir. Kisa bir
rota dis1 mesafe sunan Ege ve Akdeniz limanlari, yiikii Akdeniz'den gecen Asya-Avrupa
denizyolu boyunca ellegleme yetenegine sahiptir. Ozellikle Akdeniz limanlarimiz Orta Dogu
ve Orta Asya lilkelerinin 6nemli denizcilik yollarindan gelen yiiklerin elleglenmesi icin
transit liman olmanin mekansal avantajina sahiptir. Marmara, AB tarafindan insa edilen
Trans-Avrupa ve Pan-Avrupa giizergdhlarini Tiirkiye'ye baglayip daha sonra doguya dogru

genislettigi i¢in kayda deger bir 6neme sahiptir.( Diilger, M. C. 2006).

Bagka bir yonii olarak, 6zellikle 6zel limanlarin ciddi bir altyapi hatasi olusturan
demiryolu baglantilar1 yoktur. Ozellikle yolcu tasimaciligmin %86'sin1 olusturan 6zel
limanlar, demiryolu baglantilarinin olmamasi nedeniyle kombine tasimaciligin sundugu

maliyet avantajlarindan yoksun birakilmaktadir.

Tiirk limanlarinda yiiklenen toplam yiik miktar1 asagidaki ¢izelgede gosterilmistir.
Buna gore 5 milyon 569 bin 978 ton ile Botas en yiiksek ellecleme limanlart listesinin
baginda, Kocaeli 1 milyon 642 bin 529 ton ile ikinci, Aliaga 1 milyon 565 bin 786 ton ile

ticiincii sirada, 1 milyon 214 bin 607 ton ile Mersin limani 4. sirada yer almaktadir.

Tablo 5. Tiirkiye'nin Limanlari I¢in 2020 yil1 Thracat Performans Verileri (Ton)

Liman Yiikleme / Loading
Baskanlif / ihracat / Export Kabotaj Transit Toplam
Harbour Yiikleme / Yiikleme / Yiikleme / Total
Master Tiirk Bayrakh Yabanci Toplam Cub etme T u ¢ Eme di u Lemg_
/Turkish Flag = Bayrakh / fhracat/ La ‘(’j.‘"‘ge LaisREeachng acing
Foreign Flag =~ Total Export oading
Alanya 0 0 0 0 0 0
Aliaga 659.711 19.938.597 20.598.308 6.900.197 59.852 27.558.357
Amasra 0 0 0 2.770 0 2.770
Ambarh 1.678.720 8.178.773 9.857.493 969.572 4.558.078 15.385.143
Antalya 80.824 2.783.010 2.863.834 707.513 0 3.571.347
Ayvalik 1.295 0 1.295 0 0 1.295
Bandima 45.152 1.120.444 1.165.596 463.988 0 1.629.584
Bartin 61.811 876.836 938.647 48.433 0 987.080
Bodrum 0 0 0 0 0 0
Botas 220.320 5.287.383 5.507.703 2.052.251 48.519.675 56.079.629
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Canakkale
Cesme
Dikili
Erdek
Fatsa
Fethiye
Gemlik
Giresun
Gocek
Giilliik
Hopa
igneada
inebolu
iskenderun
istanbul
izmir
Karabiga

Karadeniz
Eregli
Karasu

Kas
Kocaeli
Kusadasi

Marmara
Adasi
Marmaris

Mersin
Rize
Samsun
Silivri
Siirmene
Tasucu
Tekirdag
Tirebolu
Trabzon
Tuzla
Unye
Yalova
Zonguldak

Toplam /
Total

41.808
647.415
24.650
0
3.103
0
555.620
27.000
0
2.280.719
0
0
0
384.684
13.594
192.546
273.367
95.769

600
0
1.900.367
0
6.016

50
1.093.580
15.250
175.548
0
0
0
70.989
0
2.218
1.835.181
192.648
800.262
200.094

13.580.911

3.397.418
6.673
427.109
0
65.490
0
5.703.433
360.647
0
3.469.937
0
0
28.247
17.148.655
174.451
4.140.715
1.680.167
1.161.988

398.318
0
22.213.287
0
672.258

0
15.041.474
66.750
2.703.474
0
0
3.714.877
3.011.102
0
31.462
47.474
404.659
1.404
1.065.400

125.321.912

3.439.226
654.088
451.759

0
68.593
0

6.259.053

387.647
0
5.750.656
0
0
28.247
17.533.339
188.045

4.333.261

1.953.534

1.257.757

398.918
0
24.113.654
0
678.274

50
16.135.054
82.000
2.879.022
0
0
3.714.877
3.082.091
0
33.680
1.882.655
597.307
801.666
1.265.494

138.902.823

675.380
0
0
0
0

0
1.270.262
0
0
10.780
407.970
12.450
208.871
4.920.526
106.383
379.425
704.215
627.174

0
0
4.733.716
0
841.167

0
344.830
5.500
795.066
0
0
0
1.148.265
0
207.480
351.175
537.810
108.950
221.437

29.763.556

;U'lnoooooo
o
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w
a
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515.157
5.757
30.914
0
0

528.124

0
330.530

o o o o

0
5.904.170
0
1.291
0
0
0
0
60.490.257

4.114.606
654.088
451.759

0
68.593
0

7.530.873

387.647
0

5.761.436

443.121
12.450
237.118
22.969.022
300.185

4.743.600

2.657.749

1.884.931

398.918
0
29.375.494
0
1.519.441

50
16.810.414
87.500
3.674.088
0
0
3.714.877
10.134.526
0
242.451
2.233.830
1.135.117
910.616
1.486.931
229.156.636

Denizcilik Genel Miidiirliigii-Deniz Ticaretini Gelistirme Daire Bagkanlig1 (General Directorate of Maritime

Affairs -Department of Maritime Trade Development ). 1.02.2021 - 11:00:00

Tablo 5°de Liman sayist ile bildigimiz cografik yapisiyla Tirkiye ii¢ tarafi

denizlerle ¢evrili ve i¢ denize sahip birgok iilkede bulunmayan sekilde i¢ su kaynaklari

bulunan bir devlettir. Denizleri ele aldigimizda Akdeniz,Ege,Karadeniz ve Marmara

denizine kiyilar1 olan sehirlerimizin bircogunda biiyiik,orta biiyiiklilkkte ya da kiiclik

limanlart bulunmaktadir. Zaman igerisinde bu limanlarin bir¢ogu gelisme ve biiyiime

gostermis lilkemiz ve Diinya Deniz ticareti i¢in 6énem kazanmistir. Bu siirecin sonucunda
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thracatimiz Tiirk bayrakli veya yabanci Bayrakli gemilerin ¢aligmasiyla kabotaj transit

yiikleme sekillerinde gelisme gostermistir. Marmara bolgesi'nde
Aliaga,Ambarl, Tekirdag Kocaeli limanlar1 Ege bolgesi'nde Izmir liman1 ve Akdeniz
bolgesi'nde de Mersin, Iskenderun limanlar1 iilkemiz i¢in degerlidir ve 6n plana ¢ikmuslardir.
Bundan farkli olarak tagima modeli agisindan Botas limanida ciddi anlamda yillar igerisinde
onem kazanmistir. 2020 y1l1 ihracat performans verilerini inceledigimizde yabanci Bayrakli
gemilerin 125.321.932 rakamina ulastig1 Tiirk bayrakli gemilerin ise 13.580.911 rakamina
ulasabildigi goriilmektedir. Diger limanlarimiz i¢in ise 6nemli olan talebe bagli olarak arzin
olusmasidir, deniz tasimaciliginda hicbir sey bir anda olmamamastir. Biitiin limanlar zaman
icerisinde deger kazanmis ya da deger kaybetmistir. Ornegin yeni yapilan bir liman daha
onceki limanlarin oniline gegebilmistir ve Ozellikle bilinmesi gereken tasima modlarinin
birbirini ciddi bir sekilde etkileyebildigi deger kazandirdigi veya kaybettirdigidir. Cok
bilinen bir 6rnek verecek olursak Demiryolu ve Deniz yolu birbirini biiyilk oranda
etkileyebilir, demiryolunun ve limanin birbirine yakinligi herkes i¢in biiyiik avantajlar

olusturabilir ve tercih sebebi olabilir.

Tablo 6. Tiirkiye'nin Dogu Akdeniz Limanlari i¢in 2020 y1l1 Thracat Performans Verileri (Ton)

Liman Yiikleme / Loading
Bﬁ;‘j‘b“;f; / Thracat / Export Kabotaj Transit Toplam
Master Tiirk Bayrakli ~ Yabanci Bayrakh / Toplam Yiikleme / Yiikleme /  Yiikleme / Total
/ Turkish Flag Foreign Flag ihracat / Cabotage Transit Loading
Total Export Loading Loading
Antalya 80.824 2.783.010 2.863.834 707.513 0 3.571.347
Botas 220.320 5.287.383 5.507.703 2.052.251 48.519.675 56.079.629
Iskenderun 384.684 17.148.655 17.533.339 4.920.526 515.157 22.969.022
Mersin 1.093.580 15.041.474 16.135.054 344.830 330.530 16.810.414
Tasucu 0 3.714.877 3.714.877 0 0 3.714.877
Toplam 1.779.408 43.975.399 45.754.807 8.025.120 49.365.362 103.145.289

Denizcilik Genel Miidiirliigii-Deniz Ticaretini Gelistirme Daire Baskanligi (General Directorate of Maritime
Affairs -Department of Maritime Trade Development ). 1.02.2021 - 11:00:00

Tablo 6’de Dogu akdeniz'deki limanlarimizin 2020 yili verilerini inceledigimizde
Mersin Iskenderun botas ve Antalya liman1 yaptiklari ihracat miktari ile 6n plana ¢ikmustir.
Genel bir bakis agisiyla yabanci bayraklarin ziyareti ile olusan 43.975.399 tonluk ihracat
miktar Tiirk bayrakli gemilerin ulastig1 1.779.408 tonluk miktardan gok fazladir. Ornek
verecek olursak daha once de bahsettigimiz gibi botas limani tasima modu ile toplam
yiikkleme oraninda diger limanlarimizin ¢ok Oniindedir. Antalya liman ise ithalat ihracat

disinda 6zellikle turistik agidan kullanimai ile ¢ok degerlidir.
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Tablo 7. Tiirkiye'nin Limanlar1 I¢in 2020 yil1 Ithalat Performans Verileri (Ton)

Liman

Baskanhg /
Harbour
Master

Alanya
Aliaga
Amasra
Ambarh
Antalya
Ayvalik
Bandima
Bartin
Bodrum
Botas
Canakkale
Cesme
Dikili
Erdek
Fatsa
Fethiye
Gemlik
Giresun
Gocek
Giilliik
Hopa
igneada
Inebolu
iskenderun
Istanbul
izmir
Karabiga

Karadeniz
Eregli
Karasu

Kas
Kocaeli
Kusadas1

Marmara
Adasi
Marmaris

Mersin

Rize

Tiirk

Bayrakh /
Turkish Flag

0
2.058.318
0
1.066.377
157.503
25
514.760
30.926
0
516.185
5.513
559.314

0
0
0
0

494.709
0
0
1.014
7.285
0
0
1.031.114
17.695
240.022
94.419
352.850

19.481
0
3.872.447
0
0

1
1.008.518
1.784

ithalat / Import

Yabanci
Bayrakli /

Foreign Flag

164.278
36.974.040
0
9.002.849
502.395
0
3.317.757
899.461
0
8.515.441
312.248
0
46.258
0
50.997
0
5.074.903
429.876

0
335.192
0
78.560
34.779.132
322.198
3.795.150
10.475.591
7.238.876

946.190
0
35.959.557
0
0

0
17.758.564
124.643

Bosaltma / Unloading

Toplam
Ithalat /
Total Import

164.278
39.032.358
0
10.069.226
659.898
25
3.832.517
930.387
0
9.031.626
317.761
559.314
46.258
0
50.997
0
5.569.612
429.876
0
1.014
342477
0
78.560
35.810.246
339.893
4.035.172
10.570.010
7.591.726

965.671
0
39.832.004
0
0

1
18.767.082
126.427

Kabotaj
Bosaltma /
Cabotage
Unloading

16.000
2.322.055
0
1.395.970
1.292.408
0
199.062
66.568
0
1.483.666
278.681
23.002
0
2.191
6.878
0
1.174.055
0
7.950
34
111.026
0
20.365
1.659.476
1.515.702
611.240
701.851
1.201.591

17.575
0
6.905.884
0
1.982

48.234
1.856.485
435.077

Transit

Bosaltma /
Transit
Unloading

0
33.231
0
5.044.995
0

0
0
0
0

248.080

w -
&~ ~

O O o © ©O O w © O o o o o
(]
=

530.492
2.543
0
0
0

0

0
404.243

0

0

0
318.452
0

Toplam
Bosaltma /
Total
Unloading

180.278
41.387.644
0
16.510.191
1.952.306
25
4.031.579
996.955
0
10.763.372
596.442
582.316
46.258
2.191
57.875
0
6.760.998
429.876
7.950
1.048
488.446
0
98.925
38.000.214
1.858.138
4.646.412
11.271.861
8.793.317

983.246
0
47.142.131
0
1.982

48.235
20.942.019
561.504
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Samsun 516.362 7.453.327 7.969.689 1.352.063 0 9.321.752
Silivri 0 0 0 10.500 0 10.500
Siirmene 0 0 0 990 0 990
Tasucu 179.563 375.583 555.146 21.609 0 576.755
Tekirdag 379.270 13.344.029 13.723.299 3.120.080 5.278.405 22.121.784
Tirebolu 0 2.491 2.491 423.749 0 426.240
Trabzon 66.064 1.894.453 1.960.517 127.759 0 2.088.276
Tuzla 1.847.326 147.721 1.995.047 247.034 0 2.242.081
Unye 360 63.008 63.368 145.112 0 208.480
Yalova 761.526 611.670 1.373.196 92.144 0 1.465.340
Zonguldak 297.518 9.444.785 9.742.303 137.780 0 9.880.083
TO'PIa'in / 16.098.249 210.441.223 226.539.472 29.033.828 11.912.715 267.486.015
otal

Kaynak : Denizcilik Genel Miidiirliigii-Deniz Ticaretini Gelistirme Daire Bagkanligi (General Directorate of
Maritime Affairs -Department of Maritime Trade Development ). 1.02.2021 - 11:00:00

Tablo 7°da Ulkemizin limanlar1 icin 2020 yil1 ithalat performansina baktigimizda
ise ithalat i¢in biiyiik 6l¢iide ihracat yapilan limanlarin aynisi kullanilmaktadir. Yillar
icerisinde bu sirkiilasyon yapisi ithalat-ihracat icin olusmus ve siireklilik kazanmistir.

Aliaga, Ambarl, Tekirdag,Kocaeli limanlari Marmara denizi'nde Izmir limam Ege

bolgesi'nde ve yine Mersin,iskenderun,Botas ve Antalya limanlar1 ¢ogunlukla

kullanilmaktadir. Yapilan ithalat miktari incelendiginde 2020 yili rakamlari yabanci
Bayrakli gemiler igin 210.441.223 tona Tiirk bayrakli gemiler iginse 16.098.249 ton

miktarina ulagsmastir.

Tablo 8. Tiirkiye'nin Dogu Akdeniz Limanlari i¢in 2020 ithalat Performans Verileri (Ton)

Liman Bosaltma / Unloading
Baskj‘“hg‘ Ithalat / Import Kabotaj Transit Toplam
Harbour Tiirk Yabanci Toplam Bosaltma / Bosaltn_la /  Bosaltma /
Master Bayraklh / Bayraklh / Ithalat / Cabota_ge Trans!t TOtaI_
Turkish Foreign Total Unloading Unloading = Unloading
Flag Flag Import
Antalya 157.503 502.395 659.898 1.292.408 0 1.952.306
Botas 516.185 8.515.441 9.031.626 1.483.666 248.080 10.763.372
iskenderun  1.031.114 34.779.132 35.810.246 1.659.476 530.492 38.000.214
Mersin 1.008.518 17.758.564 18.767.082 1.856.485 318.452 20.942.019
Tasucu 179.563 375.583 555.146 21.609 0 576.755
Toplam 2.892.883 61.931.115 64.823.998 6.313.644 1.097.024 72.234.666

Denizcilik Genel Midiirliigii-Deniz Ticaretini Gelistirme Daire Baskanlig1 (General Directorate of Maritime
Affairs -Department of Maritime Trade Development ). 1.02.2021 - 11:00:00

Tablo 8’de Dogu Akdeniz limanlart igin ithalat performansini ele aldigimizda

Iskenderun limanmin diger limanlarimizdan daha fazla yabanci Bayrakli gemilerle ithalat
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yaptigin1 Botas limaninda ise ithalat miktarinin ihracatin iki kat1 seviyesinde bir artigini
gormekteyiz. Rakamlar incelendiginde Iskenderun limamnm 1.031.114 ton ve Mersin
limaninin 1.008.518 tonluk miktar1 Tiirk bayrakli gemilerle ithalatta ayn1 seviyededir.
Yabanci Bayrakli gemilerle ithalatta ise Iskenderun limanimin 34.779.132 ton ile Mersin

limaninin 17.758.564 tonluk miktarinin 2 kat1 seviyesinde ithalat yaptig1 goriilmektedir.
1.4.5.4. Tiirkiye'nin Deniz Ticaretindeki Egilimleri

Deniz tagimaciligindaki egilimler, ticaret iligkilerindeki genisleme ve kullanilan
teknolojilerin gelistirilmesi seklinde ortaya ¢ikmaktadir. Ayrica yolcu tasimaciligi, gemi
insa endiistrisi, deniz turizmi ve liman hizmetleri gibi operasyonlar da deniz ticaretinin
gelismesine katkida bulunmaktadir. Burada deginilen faktdrlere ek olarak, uluslararasi
ekonomik ve politik egilimlerin deniz ticareti lizerindeki etkileri de not edilmelidir (Ugar,

2007: 62).

Deniz ticaretinde limanlar, uluslararasi tasimacilik ve kiiresel ticaret bdlgelerini
birlestirerek hakim kosullar altinda, yiik tasimaciliginin biiyiik bir kisminin denizyoluyla
gerceklestirilmesi, limanlarin uluslararasi ticarette sahip oldugu kritik rolii agik¢a ortaya

koymaktadir (Esmer, 2009: 22).

Bununla birlikte, Tiirkiye'nin deniz ticaretinin evrimi yukarida belirtilen
faktorlerden dogrudan etkilenmektedir. Olumlu ve olumsuz etkiler, ozellikle genel
ekonomik kosullarda, dogrudan deniz ticaretine yansimaktadir. Bunun nedeni, Tiirkiye ve
diinyadaki uluslararasi ticaretin biiyiik bir kisminin deniz ticareti ile gerceklestirilmesidir.
Cografi olarak Tiirkiye denizlerle cevrili bir iilkedir. Bu, Tiitk deniz ticaretini
kolaylagtirmakta ve Tiirkiye i¢in bir avantaj olusturmaktadir. Fakat bu avantaj, olumsuz
ekonomik kosullar nedeniyle dezavantajli bir duruma doniigebilir. Bu nedenle, Tiirkiye deniz

ticareti seceneklerini uygun sekilde degerlendirmeli ve uygulamalidir (Ugar, 2007: 62).
1.4.5.5. Tiirk Ticaret Donanmasi

Tiirk ticaret donanmasi, ulusal bayrak ve yabanci bayrak gemi zenginliklerinden

olusmaktadir ve yabanci kaynakli gemi stoku zamanla artis gostermektedir.

Biiylik yabanci bayrakli gemi stokunun temel nedenleri vergi avantajlari, banka
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anlagmalar1 ve daha kolay personel alimlar1 olarak gosterilebilir. Tiirk bayrakli gemilere
uygulanan fahis vergiler, yogun rekabette operatdrleri zor duruma sokmakta, buna karsin,
gemi miirettebatin1 yabanci bayrakli bir gemide ¢alismaya dogru tesvik ederek askerlik
hizmetini kisaltmak gibi yerel faydalar saglamaktadir. Yabanci bayrakli gemiler icin
calismayui tercih eden bir diger 6nemli faktor, finansal kuruluslarin yabanci bayrakli gemilere
sundugu yiiksek kredi ve sigorta firsatlaridir. Finansal kurumlar, sigorta ve kredi

islemlerinde yabanci bayrakli gemileri tercih etmektedir (Kotel, 2017).

Tablo 9. Tiirk Denizcilik Filosu 2020 Goriiniimii (1000 GT ve Uzeri)

semie! _

ithal [insa Toplam |_ % | __ithal | _insa | Toplam % | ithal _|_insa | Toplam | % ]
40 | 93

133 26,3 | 242.493 | 464.037 | 706.530 11,1 | 163.417 205.968 | 459.385 | 8.7

34
Petrol Tankeri 12
Tren Ferry/Ro-Ro 1
o

17 30 58 | 8.000 5.686 13686 @ 0,2 | 215.606 & 79.443 | 295.049 | 56
Genel Toplam 270 | 235 505 | 100 |4.966.058 |1.389.990  6.356.048 100 | 4.127.711 1.167.772| 5.295.483 | 100
Kaynak: IMEAK DTO Istatistikleri

115.903 37.494 153.397 24 322.138 84.073 406.211 7.7
23 4,6 |1.241.480| 186.024 | 1.427.504 22,5 | 665.320 98.792 764.112 | 143
1 0,2 6.266 0 6.266 0.1 15.195 0 15.195 0,3
121.871 17.183 139.054 @ 272 314.607 60.465 375.072 | 71

e
N
~
©
w

4 5 46 91 |1.758.198| 150.971 [1.909.169 30,0 | 1.008.803 94.380 |1.103.183 | 20,8
35 | 12 a7 9.3 | 816.274 | 198.312 |1.014.586 16,0 | 657.244 152.274 | 809.518 | 153
4 5 9 18 | 12369 | 45618 | 57987 09 | 8.066 30.767 | 38833 | 07
33 26 50 11,7 | 436.317 | 193.764 | 630.081 9,9 | 281.412 120.232 | 410.644 | 7.8
5 0 5 10 | 27.804 0 27804 05 | 25574 0 25574 | 0,5
1 3 4 08 | 2770 | 54.850 | 57620 0,9 1.900 | 43.630 | 45530 | 0,9
12 0 12 24 | 135.903 0 135.903 | 2,1 | 308.947 0 308.947 | 58
1] 7 18 36 | 32.183 1.582 33765 05 | 73582 21512 | 95.094 | 1.8
7 | 22 29 57 | 2538 19648 | 22186 04 | 28710 27861 | 56571 | 1.1
) 6 1,2 0 2.960 2960 01 0 9.835 9.835 | 0,2
110 11 22 | 1540 5.687 7227 | 01 | 4701 24635 | 29336 | 0,6
1.0 1 0.2 569 0 569 0,0 1.407 0 1.407 | 0,0
4 2 6 1,2 | 3580 4.200 7780 01 | 28474 7.358 35832 | 0,7
1 0 1 0,2 0 0 0 0,0 1.043 0 1.043 0,0
0o 6 6 1,2 0 1.974 1974 | 00 0 7.547 7.547 | 01
1 0 1 02 0 0 0 0,0 1.565 0 1565 | 0,0
9

w =~ e
S
N
=)

Kaynak: (DTO Raporu, 2021: 84).

Tiirk Deniz Ticaret Filosunda 1000 GrosTon lizerinde farkli tonaj ve tipte toplam

505 gemi yer almaktadir. Bunlarin toplam tagima kapasitesi ise 5.295.483 Gros Ton’dur.
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IKINCi BOLUM

2. DENiZ TASIMACILIGININ GELiSiMi, ULUSLARARASI TICARETE
ETKIiLERi VE TURKIYE'DE DENiZ TASIMACILIGININ TiCARETLE
ETKILESIMI

2.1. Uluslararasi Ticaret Kavramsal Cercevesi

Bu boliimde temel kavramlar, uluslararas: ticaretin tarihsel Ozeti, uluslar arasi

ticaretin amaglar1 ve tiirleri gibi konular alt basliklar halinde ele alinmistir.
2.1.1. Uluslararasi Ticaret Kavrami

Uluslararasi ticaret, uluslararasi sinirlar ve bolgeler arasinda yapilan mal ve hizmet
ticaretidir. Pek ¢ok iilkede gayri safi yurt i¢i hasila'nin 6nemli bir kismini olusturur. Cok eski
zamanlardan beri varolsa da (Ipek Yolu), ekonomik, sosyal ve siyasi dnemi son yiizyillarda

belirgin bir bigimde artmistir. Talay.l (2020)

Uluslararasi ticaret bir iktisat dalidir ve uluslararasi finans ile birlikte bir tst dal

olan uluslararasi iktisat1 olusturur.
2.1.2. Uluslararasi Ticaretin Tarihsel Gelisimi

Uluslararasi Ticaretin Tarihsel Gelisimi

Donemler Donemlerin 6zellikleri Isletme ve politik sistem
Ticaret (1500-1850) Kigisel arayiglar Isletmelerin mutlak egemenligi
Somiirgecilik (1850-1914) Somiirge imparatorluklar Somiirgecilige ait kurallar
Ayricaliklar (1914-1945) Yiiksek giimriik vergileri Politik ayricaliklar

Ulusal sanayii gii¢clendirme
Uluslararasi (1945-1970) Pazar gelistirme Cokuluslu igletmelerin orta

(1945-1970) ¢ikisi,
uluslararasilasma ve bunun
getirdigi sinirlamalar

(1970-2000) Yiiksek rekabet Hiikiimetlerin birbiriyle iliskileri
ve Ozellikle Avrupa ve 3. Diinya
iilkelerinde isbirligi
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2.1.3. Uluslararasi Ticaretin Amaclari

Uuslararasi ticarette, ekonomik, sosyal, insani vb ¢esitli gerekceler s6z konusudur.

Ekonomik Gerekceler

» Dis rekabetten korunma

Di1s 6deme dengesizliklerinin giderilmesi
Ekonomik kalkinma

Ekonominin liberallestirilmesi

Otarsi

I¢ ekonomik istikrarin saglanmasi

Piyasa aksakliklarinin giderilmesi

D1s piyasalarda monopol giiclinden yararlanma

YV ¥V VvV YV V¥V V VYV VY

Hazineye gelir saglanmasi
Ekonomik Olmayan Gerekceler (meta ekonomik nedenler)

» Sosyal, siyasal ve askeri nedenler, dis politika amaglari

2.1.4. Uluslararasi Ticaretin Tiirleri

Uluslararasi ticaret dendiginde, ithalat, ihracat ve transit ticaret gibi uygulamalar

karsimiza ¢ikmaktadir.

2.1.4.1. ithalat

ithalat

Baska tilkelerde tiretilmis mallarin, tilkedeki alicilar tarafindan satin alinmasidir.
Dis alim da denilmektedir. Thracatin karsitidir ve onunla birlikte bir iilkenin dis ticaret
dengesini olusturur. Ithalat, 6zel ya da tiizel kisilerce kamu iktisadi kuruluslari ya da devlet

tarafindan dogrudan yapilabilir. ithalat cesitleri asagidaki gibi siralanabilir.

Akreditifli ithalat: Alicinin, malin sevkinden 6nce bir banka araciligiyla saticinin
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bulundugu yerdeki bankasi nezdinde malin sevk belgesinin teslimi karsiliginda 6denmek

tizere kredi agtirmasidir.

Mal karsihigi ithalat: Malin giimriiklenmesi isleminden sonra bedelini 6deyerek

belgenin ¢ekilmesi ile gerceklesen ithalattir.

Bedelsiz ithalat: Vergisi olmaksizin iilkeye sokulan mallar (6zel esyalar hediyeler
vb)dir.

Belge karsihig ithalat: Malin gelmis olma sartt aranmaksizin ithalat yapilan
iilkeden yola ¢ikarilmis oldugunu gdsteren belgenin bedelini 6deyerek bankadan belge

alinmasi ile gergeklestirilen ithalattir.
Kredili Ithalat: Bedeli daha sonra 6denmek iizere yapilan vadeli ithalattir.
Gegici Kabullii ithalat: ihrag etme amaciyla yapilan ithalattir.

Ankonsinyasyon Ithalat: Satisin yapilmasi ve belirli bir vade sonunda mal

bedelinin transfer edilmesi sartiyla yapilan ithalattir.
2.1.4.2. Thracat

Bir malm yabanci iilkelere doviz karsiligi yapilan satisina ihracat denir. Uriiniin
ithracata yonelik bigimde kaliteli ve uluslararasi standartlara ve piyasa sartlarina uygun
bicimde iiretilmesinden, yurt disinda pazarlanmasi, reklam ve tanitiminin yapilmasi, dis
sattminin gergeklestirilmesi, en uygun ambalaj ve nakliye bi¢ciminin secilmesi, thracat¢inin
tilkesindeki dis ticaret mevzuatini bilerek zamaninda gerekli islemleri tamamlamasi ve
iiriinlin istenilen yere zamaninda teslimine kadar uzanan cesitli asamalardan gecerek

gerceklesir.

Ihracatg1 gercek usulde vergi miikellefi olup bulundugu ildeki Ticaret ve Sanayi
Odalarina kayitli ve diger kanunlara gore ihracat yapmasina bir engel bulunmayan gercek
veya tiizel kisi, tacirdir. Thracat yapan firma, ihracat yapacag iilke i¢in hazirlamis oldugu
formu Odalardan temin ederek doldurur. Yurt disina gidecek malzemenin faturasini da
ekleyerek bir dilekge ile ilgili Odaya bagvurur ve gerekli incelemeden sonra belgeler tasdik

edilir. Ihracatc1 Birliklerinin kapsamina giren mallari ihrag edecek olan firmalarin, Birliklere
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liye olmalar1 gerekmektedir. Birlik iiyelik belgesine sahip olmadan bu mallarin ihraci

yapilamaz.
2.1.4.3. Transit Ticaret

Transit ticaret, yurt disinda veya serbest bolgede yerlesik bir firmadan ya da
antrepodan satin alinan malin, {ilkemiz iizerinden transit olarak veya dogrudan dogruya yurt
disinda veya serbest bolgede yerlesik bir firmaya ya da antrepoda satilmasidir. Transit ticaret
talepleri, “Transit Ticaret Formu” diizenlenmek suretiyle bankalara yapilir. Transit ticarete
konu olan mallarla ilgili olarak, ithalata ve ihracata iliskin vergi, resim, har¢ ve fon tahsil
edilmez. Giimriik Idarelerince verilebilecek izne istinaden mallarin Tiirk giimriik hattini
asarak is¢ilik gdrmek iizere fiktif depo veya antrepolara alinmasi “fiili ithal” hiikmiinde
degildir. Uluslararas1 anlagmalarla ticareti yasaklanmis mallar ile Miistesarligin madde
politikasi itibariyle transit ticaretinin yapilmasini uygun gérmedigi mallar transit ticarete

konu olamaz. Ithalat ve ihracat yapilmas1 yasaklanmis iilkelerle transit ticaret yapilamaz.
2.1.4.4. ithalattaki ve Thracattaki Egilimler

Diinya 06lgeginde ele aldigimizda, hem ithalatta hem de ihracatta artis s6z
konusudur. Ote yandan iilkelerin ithal ettikleri ve ihrag ettikleri iiriin tiirleri degismektedir.
Gelismis sanayi iilkeleri hammadde ithal ederken, iiretilmis sanayi {irtinleri ihrag etmekteler
ve genellikle bunlarin dis ticaret dengeleri fazla vermektedir. Ciinkii katma degeri yiliksek
islenmis triinleri satip bilyiik gelir elde edebilmekteler. Gelismekte olan iilkeler ise genelde
katma degeri diisiik hammadde vb. tiriinleri satip karsiliginda yiiksek katma degerli islenmis

irlinler almaktalar.
2.1.4.5. Uluslararasi Ticaretin Faydalar

Uluslararas: ticaretin faydalar1 gesitlidir. Kiiresel ekonominin bir geregi olan
uluslararasi ticareti (dis ticaret), farkli ekonomik ve siyasi egemenlige sahip bagimsiz iilkeler
arasinda gergeklestirilen mal ve hizmet aligverisi olarak tanimlamak miimkiindiir.
Calismamizda dis ticaretin ithalat ve ihracat olarak iki yoniine deginilmistir. Ayrica iilkeleri
dis ticaret yapmaya iten nedenler (iilkeler arasinda dogal kaynaklarin homojen dagitilmamais

olmasi, iilkelerin gelismislik diizeylerinin farkli olmasi, farkli tiretim teknikleri ve
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teknolojiye sahip olmalar1) agiklamaya calisilarak dis ticaretin gelisimine yer verilmistir. Dig
ticaretin temellerinin sanayi devrimine dayandigi, sanayi devriminin sonucunda ortaya ¢ikan
Pazar arayisinin uluslararasi ticareti ortaya ¢ikardigi ve uluslararasi ticaretin gerekliligini
ortaya koyan teorilerden Adam Smith (Mutlak Ustiinliik Teorisi) ve sonrasinda Mutlak
Ustiinliik Teorisinin eksikliklerini gidermeye ¢alisan David Ricardo’nun Karsilastirmali

Ustiinliikler Teorisine yer verilmistir. Kaynak: Olcarciyiiz M. Ding A. (2015).

Dogal kaynaklarin optimum kullamimi: Uluslararasi ticaret, her ililkenin dogal
kaynaklarini en 1yi sekilde kullanmasina yardimci olmaktadir. Her iilke, kaynaklarinin en

uygun oldugu triinlerin liretimine odaklanabilir. Kaynak israfindan kaginilir.

Her tiirlii malin mevcudiyeti:Bir iilkenin iiretemeyecegi veya iiretemedigi
iriinleri yliksek maliyetler nedeniyle, diger iilkelerden diisiik maliyetlerle ithal ederek elde

etmesini saglar.

Uzmanhk:Dis ticaret uzmanlagsmaya yol acar ve farkl iilkelerde farkli mallarin
{iretimini tesvik eder. I boliimiiniin avantajlar1 nedeniyle mallar nispeten diisiik bir maliyetle

uretilebilir.

Biiyiik olcekli iiretimin avantajlari:Uluslararas: ticaret nedeniyle, mallar sadece
ev tikketimi i¢in degil, diger tiilkelere ihracat i¢in de tiretilmektedir. Diinya uluslari, fazlastyla
sahip olduklar1 mallar1 uluslararas1 pazarlarda elden ¢ikarabilirler. Bu, biiytik ¢apta iiretime

yol acar ve biiyiik ¢apl iiretimin avantajlar1 diinyanin tiim {ilkeleri tarafindan elde edilebilir.

Fiyatlardaki istikrar:Uluslararas: ticaret, fiyatlardaki vahgi dalgalanmalart iitiiler.

Diinya genelindeki mallarin fiyatlarini esitlemektedir (ulasim maliyetini goz ard1 etmek, vb.)

Teknik know-how degisimi ve yeni endiistrilerin kurulmasi:Azgelismis iilkeler,
geligmis iilkelerden ithal edilen makine, ekipman ve teknik bilgi birikimi ile yeni endiistriler
kurabilir ve gelistirebilir. Bu, bu iilkelerin ve biiyiik 6l¢iide diinya ekonomisinin gelismesine

yardimci olur.

Verimlilik artisi:Uluslararasi rekabet nedeniyle, bir iilkedeki treticiler daha iyi
kalitede {irtinler liretmeye ve miimkiin olan en diisiik maliyetle girismeye calisir. Bu, tim

diinyadaki tiiketicilere verimlilik ve fayda saglar.
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Ulasim ve iletisim araclarimin gelistirilmesi:Uluslararasi ticaret en iyi ulagim ve
iletisim araglarin1 gerektirir. Uluslararasi ticaretin avantajlari igin, ulasim ve iletisim

anlaminda gelisme de miimkiin olmaktadir.

Uluslararasi isbirligi ve anlayis: Farkli iilkelerin insanlar1 birbirleriyle temasa
gecerler. Diinyanin milletleri arasindaki ticari iliski, fikir aligverisi ve kiiltiirii tesvik eder.

Cesitli uluslar arasinda isbirligi, anlayis, samimi iligkiler kurar.

Dogal felaketlerle yiizlesme Kkabiliyeti:Kuraklik, sel, kitlik, deprem vb. Dogal
afetler bir {ilkenin iiretimini olumsuz yonde etkilemektedir. Bu tiir dogal felaketler sirasinda

mallarin tedarikindeki eksiklik, diger iilkelerden yapilan ithalat ile karsilanabilir.

Diger avantajlar:Uluslararas: ticaret, tiiketicilere faydalar, uluslararasi barig ve

daha iyi bir yasam standard1 gibi bir¢ok sekilde yardimci olmaktadir.
2.2. Uluslararasi Ticaret ve Deniz Tasimacilig

Ulagtirma endiistrisi, ulusal ekonomilerin 6nemli bir katkisidir. Bu baglamda,

uluslararasi ticarete deginmeden once, nakliye kavrami ve nakliye sistemleri tartigiimalidir.

Tasimacilik endiistrisi sayesinde, temel ihtiyaclar disinda ¢ok ¢esitli mallarin
tedarik edilmesi, liretilmesi ve satilmas1 miimkiindiir. Tasimacilik endiistrisi olmasaydi iiriin
miktarlarinda ve fiyatlarinda ¢ok biiyiik dalgalanmalar meydana gelirdi. Aslinda, ulasim
endiistrisi bazi tirtinler i¢in tekelleri bile onlemektedir. Bu baglamda, ulagtirma endiistrisinin
baz1 pazarlarda daha verimli bir ekonomik yap1 lehine dengesizlikleri ortadan kaldirdig:

sOylenebilir (Usbas, 2005: 16).

Kiiresel ulastirma pazarinin yaklasik % 90'1 deniz tagimaciligindan saglanmaktadir.
(DTO, 2008: 13). Bu, deniz tasimaciligt olmadan uluslararas: ticaretin miimkiin
olamayacagini gostermektedir. Bu nedenle, denizcilik endiistrisinin kiiresel ekonomik

yapinin kilit unsuru oldugu kolayca sdylenebilir (Bayindir, 2005).
2.2.1. Deniz Tasimacihginin Uluslararasi Ticaretteki Yeri ve Onemi

Ulkeler cografi, niifusla ilgili unsurlarin yani sira sosyal, ekonomik ve kiiltiirel

acidan farkli 6zelliklere sahiptir. Bu, lilkeden tlilkeye degisen ¢esitli liretim ve ticari kosullara
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yol agmakta, bu nedenle iilkeler birbirleriyle farkli ticari iliskiler kurmaktadir. Ulkeler bu
ticari iligkileri farkli yollarla yiiriitmektedir. Bunlardan biri Uluslararas1 deniz ticaretidir ve
iilkeler bu tasima sekline ¢ok 6nem vermektedir. Bu boliimde once kiiresel ticaretteki
egilimler tanitilacak, kiiresel deniz ticareti ve ticaret filosu gosterilecek, ardindan diinyadaki

ekonomik gelismelerin limanlar1 nasil etkiledigi tartisilacaktir.

Tablo 10. Diinya Tagimaciliginda Denizyolu Pay1

Diinya
Tasimacihiginda

Diinya Tasimaciligi Diinya Diinya Denizyolu
Yillar Tim Yollar (Milyar Tasimacihgi Tasimacihgi
Ton) Degisim (%) (Milyar Ton)

2010 10,8 13,0 9,1
2011 11,5 7,0 9,5 82,0
2012 11,8 3,0 9,9 84,0
2013 12,2 3,0 10,2 83,0
2014 12,5 2,0 10,5 84,0
2015 12,7 2,0 10,7 84,0
2016 12,9 2,0 11,1 86,0
2017 13,5 5,0 11,5 85,0
2018 13,9 3,0 11,8 85,0
2019 14,1 1,0 11,9 85,0
2020 12,1 -14,0 11,5 90,0

Denizyolunun Payi
()

Kaynak: (Clarkson Research Subat 2021°den Akt. DTO Raporu, 2021:109).

Grafik 28. 2020 Diinya Deniz Tagimacihig: (Milyar Ton)
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Sekil 24. Diinya Deniz Tasimacilig1 (Milyar Ton)
Kaynak: (Clarkson Research Subat 2021°den Akt. DTO Raporu, 2021:109).

2020 Yilinda diinya deniz ticaretinin yaklasik 9%90°1, Tiirkiye’nin uluslararasi
ticaretinin ise %88,8°1 denizyoluyla tagmmustir. Tiirkiye Istatistik Kurumu(TUIK) verilerine
istinaden, 2020 yilinda Tiirkiye’nin dis ticaret hacminin (miktar olarak) %388,8’1 denizyolu
ile %9,4’1 karayolu ile, %0,2’si havayoluyla, %0,6’s1 demiryoluyla ve %1,1°1 ise boru hatti
ile tasinmustir (DTO Raporu, 2021:109).
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2.2.2. Deniz Tasimacihiginin Tiirkiye'nin Dis Ticaretine Etkisi

Bu ¢alismada daha once belirtildigi gibi, Tiirkiye'nin dis ticareti yillar boyunca
yiikselis egilimi gostermistir. Bu yiikselisin deniz tasimaciliginda da goriilmesi
muhtemeldir. Bu boliimde, deniz tasimacilig1r baglaminda ithalat ve ihracat egilimleri ele

alinacaktir.

Tiirkiye'nin dis ticaret islemlerinin genel panoramasi, ihracattan daha iyi bir ithalat
oldugunu gostermektedir. Deniz tagimaciliginda bu durumun bir tezahiirtinii gérmek oldukc¢a
dogaldir. Denizyoluyla yapilan ihracat her gegen yil bir onceki yila oranla istikrarli bir
performans gostermektedir. Bu performans limanlarin uluslararasi ticarete olan biiyiik
katkisinin  bir gdstergesi olarak goriilebilir ve iilke ekonomisindeki yerini ortaya
koymaktadir. 2009 ve 2019 yilinin {igiincii ¢eyregine kadar olan déonemde Tiirkiye nin dig
ticaretinde denizyolu ile tasinan ithalat yiikleri deger bazinda biiyiikk degisimler
gdstermemektedir. Ithalatta 2009 yilinda deger bazinda %61,24 olan denizyolu payi,
incelenen donem igerisinde %60’larda seyrederek, 2019 yilinin ii¢lincii ¢eyregi sonunda
%64,86 olmustur. Deger bazinda ihracat tagimalarinda ise denizyolu 2009 yilinda %47,04
oraninda paya sahip iken, 2018 yilinda incelenen doneme ait en yiiksek deger olan %63,31°e
ulagsmisgtir. 2019 yilimin igilincii ¢eyregi sonunda ise denizyolunun deger bazinda ihracat
tagimalarinda pay1 %62,42 olarak gerceklesmistir. 2015 yil1 sonrast denizyolunda ithalat ve
ithracat tagimalarinin deger bazinda pay1 birbirleri ile oransal olarak yakinlagma egilimi

igerisindedir.

400.000.000
350.000.000
300.000.000
250.000.000

200.000.000
150.000.000
100.000.000

50.000.000 I I I I I I I I I
0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Denizyolu ihracat(Ton) m Denizyolu ithalat (Ton) m Denizyolu Dig Ticaret (Ton)

Sekil 25. 2010-2020 Denizyolu Ithalat- [hracat Tagimalar
Kaynak: (UAB Denizcilik Genel Midirliigiinde Akt” DTO Raporu, 2021: 120).
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Sekil 25 ‘de 2010-2020 Denizyolu ithalat- ihracat Tagimalarina baktigimizda genel

2

olarak Tirkiye’nin hem ton bazinda iharacat, hem ithalat hem de toplam dis ticaretine konu

Deniz yolu tasimalarinda dokme yiikler ton bazinda degerlendirilirken bazi uygun
yiikler ise konteyner ile taginmaktadir. Konteyner bazinda ki degerlendirmelere bakildiginda

ise tablo  ‘deki veriler karsimiza ¢ikmaktadir.

Tablo 11. Konteyner Elleglemeleri (TEU), 2010-2020
" cosmmatew | osTeamoEn |

: . Yilhk
. lhracat- Transit o
Toplam |Kabotaj M Toplam ithalat Ellecleme Toplam Degl;)/|§|m
0

Yiikleme (TEU)

Yil .
Kabotaj | lhracat

104.278 | 2.306.587 2.410.865 104.047 2.354.304 2.458.351 4.869.216  874.239 @ 5.743.455 30,0
LIONN 154.338  2.690.889 2.845.227 305.256 2.770.190 3.075.446 5.461.079  757.171 6.218.250 8.0
236.905 2.879.122  3.116.027 | 235.440 2.942.562 3.178.001 5.821.683 898.368 | 6.720.051 8,0
LMY 274.589 | 3.165.653  3.440.242 269.908 3.199.969 3.469.877 6.365.622  989.815 | 7.355.437 9,0
266.997 3.488.008 3.755.005 260.067 3.581.811 3.841.878 | 7.069.819 754.238 @ 7.824.057 6,0
305.882 | 3.394.508 3.700.390 300.182 3.454.345 3.754.527 6.848.854 @ 691.481 7.540.335 -4,0
365.517 | 3.543.804 3.909.321 372.795 3.607.086 3.979.881 7.150.890  872.772  8.023.662 6.0
467.384 3.866.874 | 4.334.258  468.137 3.975.205 4.443.341 7.842.079 1.232.937 | 9.075.015 13,0
PAOREN 453.030 | 4.160.124 4.613.154 482.631 4.259.029 4.741.661 8.419.153 | 1.489.184 @ 9.908.337 9,0

PNt} 359.958  4.594.647 4.954.605 393.309 4.540.201 4.933.510 9.134.849 | 1.703.722  10.838.571 9,0
ploplo} 370.088  4.618.225 4.988.313 361.264 4.480.472 4.841.736 9.098.697 1.796.601 | 10.895.298 1,0

Kaynak: (UAB Denizcilik Gn Midiirligii'nden Akt. DTO Raporu 2021: 132).

Liman bazinda konteyner elleglemeleri farklilik gostermektedir. 2020 yilinda bos

ve dolu en fazla konteyner Ambarli Limaninda, ikinci sirada ise Mersin liman1 gelmektedir.

Tablo 12. Liman Bazinda 2020 Y1li Bos ve Dolu Konteyner Elleglemeleri (TEU)

813.521 462.000
2303135 584.672
65.810 43.598
6.481 6.706
658.437 284.683
Iskenderun 579.935 130.653
23222 18.364
izmir 329.074 107.312
671 728
18 0
49 16
1.407.404 303.239
1.243 971
1525.065 423.631
54.454 51.828
1.276.855 167.180
5.139 562
8.950.511 2.676.139
Kaynak: (UAB Denizcilik Gn Midiirliigii'nden Akt. DTO Raporu 2021: 132).
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2.3. Diinyada ve Tiirkiye'de Deniz Tasimacihig

2.3.1. Uluslararasi Ticaret Donanmasi

Ticari gemilerde denizcilik amaciyla farkli gemi tipleri kullanilmaktadir. Bunlarin
arasinda dokme yiik gemileri, konteyner gemileri, genel kargo gemileri, ro-ro ve sivi ve gaz

kargo tankerleri bulunmaktadir.

Ticari donanmada kullanilan iki temel kavram vardir. Bunlardan biri dead-weight
tondur (DWT). Bu Ingilizce kdkenli bir kavramdir ve bir agirhik dlgiisiinii temsil eder.
Kelime, bir geminin yolcu, kargo, su ve yakit dahil tasiyabilecegi maksimum agirlik

anlamina gelir (Kol, 2010: 50).

Diger 6nemli kavram "Briit Ton (GRT)" dur. Bu, bir gemideki toplam kapali alan
hacmini ifade eder. Bu kavram yapisal olarak geminin boyutlari ile ilgilidir. Yolcu gemileri
genellikle biiyiik bir hacme sahiptir. Fakat ylik acisindan bakildiginda, yolcu agirliklar yiik
agirliklarindan daha hafiftir, bu nedenle bu gemiler daha az dwt'ye sahiptir. Bu baglamda,
yolcu gemilerini smiflandirmak i¢in GRT tinitesini kullanmak makul bir uygulamadir

(Elbirlik, 2008: 81).

2.3.2. Kiiresel Gelismeler Isginda Deniz Tasimacihig ve gelecegi

Kiiresel anlamda denizyolu tasimaciligr ozellikle olgek ekonomilerinin tercih
edilmesi ile beraber getirdigi maliyet faydasi nedeniyle tilkelerarasi ekonomide en ¢ok
kullanilan tastma modudur. ilerki yillarda da bu sekilde devam etmesi icin gerekli olan
stirdiiriilebilir yaklagimlar maliyet konularina oldugu kadar potansiyel sorunlarin ¢oziimiine
de 6nem vermelidir. Denizyolu tagimaciliginin ic 6nemli unsuru olan yiik, gemi ve liman
faktorlerinin olumlu iliskisi optimal bir diizen ifade etmektedir. Elbette ki bu olumlu iligskinin
basarilmasi ve devam etmesi agisindan ylikteki degisimlere gemilerin uyum gostermesi ve
buna istinaden gemilerin degisimine de limanlarin uyum gdstermesi ¢ok biiyiik 6nem
tagimaktadir. Yakin ge¢misteki gemi teknolojisinin hizli bir sekilde ilerlemesi nedeniyle
gemiler yiikteki gelismelere kolay bir sekilde uyum saglarken, limanlar gemilerin bu gelisim
hizina uyabilme konusunda problem yasamaktadirlar. Bunun sebebi limanlarin yapilar

nedeniyle esnek olamamasi liman yatirimlarinin yiiksek maliyetli olmas1 gibi nedenler 6n
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plana ¢ikmaktadir. Limanlarin onlimiizdeki yillarda gemilerin taleplerini karsilayamaz
duruma gelebilecegi tahmininden tiim sektorii en fazla etkileyecek potansiyel sorun oldugu
ortaya c¢ikmistir. Bu problemin dolayli yoldan yiikiin isteklerini de etkiler duruma
gelebilecegi diisiiniildiiglinde sektoriin rekabet iistiinliigiinti kaybetmesine sebep olabilecek
ilk etken oldugu daha anlagilir duruma gelmektedir. Sanayi 4.0 ile birlikte biitiin sektorlerin
dijital entegrasyonu c¢ok onem kazanmistir. Bu noktadan sonra dijital yaklagimlarin
optimum'a ulagsmada basamak gorevi gordiigii bir yap1 olusmustur. Dijital entegrasyonu
saglamada maddelerin interneti, Blockchain, biiylik veri analizi gibi kavramlar en 6nemli
araglar olarak on plana ¢ikmistir. Fakat bu dijital ortam, optimum maliyet, optimum
zamanlama, optimum fayda vs. gibi siirecleri saglamasinin yaninda, sektoriin islem
hacminin siber saldir1 riski altinda olmasina neden olmaktadir. Bu durumda, alinacak
Onlemlerin bu riskten korunmay: sagladigi diislinlilse de hangi 6nlem alinirsa alinsin
%100’lik bir korunmadan bahsedilemez. Siber saldir1 riskinin gercege dontistigi
durumlarda, sirketlerin kendi subeleri arasindaki ve tedarik¢ileriyle ve paydaslariyla olan
iletisim kanallar1 problem yasayabilir ve bu durum islemleri durma noktasina getirebilir. Bu
riskin kame1 etkisi yaratacagi ve virlislerin temizlenme siiresinin uzunluguna bagl olarak

tiim sektorii derinden etkileyebilecegi agikca goriilmektedir.

Kaynak:Uluslararasi-deniz-tagimaciliginin-gelecegi-ve-temel-problemleri

(https://akademikcv.beun.edu.tr/cv/bucak.umur.html ).

2.3.3. Diinyada Tasimacihigin En Yogun Oldugu Limanlar

Deniz kargo tasimaciliginda rekabet her yil siirekli artmaktadir. Bunun en 6nemli
gostergelerinden biri, deniz kargo trafigini yoneten biiylik limanlarin ortaya ¢ikmasidir.
Tasima hacmi, limanlarin 6nemli ekonomik operasyonlarini gosterdigi i¢in 6nemli bir
gostergedir. Yiiksek tasima kapasitesi ve belirli limanlarda ytiksek gemi veya yiik trafigi, bu

tiir limanlarin yiik tagimaciliginda biiyiik payin1 géstermektedir.

Toplam ticaret trafigine gore limanlarin, kiiresel ticaretin ana kapilar1 olarak
simiflandirilmasi, Dogu Asya limanlarinm en iist sirada yer aldigimi gostermektedir. Islem
hacmi sirasina gore bu limanlar Sangay, Singapur, Ningbo-Zhoushan, Shenzhen,
Guangzhou, Busan, Hong Kong China, Qingdao, Tianjin, Dubai, Rotterdam, Klang,

Antwerp, Xlamen, Kaohslung, Dalian, LosAngeles, Tanjung, Pelepas, Hamburg, Long
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Beach’tir. Kaynak:(https://kalkinmaguncesi.izka.org.tr/) E.T: 04.09.2022

2.2.4. Tiirkiye'de Belli Bash Limanlar ve Ticari Faaliyetler

Tiirkiye kiyilar1 adalar disinda 8.333 km uzunlugundadir. Kiy1 6zellikleri, ekolojik
Ozellikleri farkli; Karadeniz, Akdeniz, Marmara ve Ege denizi gibi dort ayr1 denizle gevrili
yarim ada seklindeki Tirkiye’de farkli islevi olan ve aktif olarak liman ve iskele tesisi,
tersane, tekne imal yeri, marina/yat limani/yanagma yeri, ¢ekek yeri, balik¢ilik kiyr yapisi
ve gemi sokiim tesisi gibi 2020 yili verileriyle toplam 951 adet kiy1 yapisi yer almaktadir
(DTO Raporu, 2021: 182).
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Liman ve Tersane Tekne imal  Cekek Yeri ~ Gemi Geri Yat Limani  Balikgilik Ky
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153

Sekil 26. Tiirkiye’de Kiy1 Yapilar1 (2020)
Kaynak: (Ulastirma ve Alt Yapt Bakanligi (2020) Tiirkiye Raporundan Akt, DTO Raporu, 2021).

Ulagtirma ve Alt Yap:1 Bakanligi verilerine gore iilkemizde gemi ve biiyiik
teknelerin yanasmasina miisait 217 Liman ve Iskele, 84 Tersane, 62 Yat Limani, 386 Balikc1
Liman1 ve Barinagi mevcuttur. Sekil ‘de goriilen liman ve iskelelerin hepsinden
uluslararas1 ticaret yapilmamaktadir ancak bunlarin hepsi kabotaj tasimalarinda

kullanilabilmektedir.

Tiirkiye denildiginde akla gelen ilk sey Denizlerle gevrili bir kara pargasi olmasidir.
Tirkiye acgisindan denizyolu tagimaciliginin 6nemi, ticaret i¢in, ¢ok biiyiiktiir. Clinkii bir
tilke, ticaret yaparken denizyolu kanallarini ne kadar iyi kullanirsa, ticaret konusunda o kadar
hizli bityime izlenmektedir. Liman {ilkesi olarak da adlandirilan Tiirkiye, limanlar
bakimindan da bir o kadar zengindir. Tiirkiye’nin limanlar1 denildiginde akla gelen onlarca
islek liman bulunmaktadir. Tirkiye nin biiylik limanlar olarak, Trabzon Limani, Samsun

Limani, izmir Limani, Mersin Limam, Antalya Limam, Iskenderun Limani, Ambarh
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Limani, Haydarpasa Limani, Derince Limani, Bandirma Limani 6rnek verilebilir. Bu
limanlar sayesinde Tiirkiye, uluslararasi denizyolu tagimaciliginda akla gelen {ilkeler

arasinda ilk siralardadir.

Tiirkiye’nin cografi konum olarak yeri kritiktir. Clinkii kitalar arasi bir koprii
gorevinde olan Tirkiye'nin ii¢ tarafinin denizlerle ¢evrili olmasi cografi agidan ¢ok
onemlidir. Bu avantajiyla Tiirkiye, diger iilkeler ile daha ¢ok denizyolu tagimacilig1 yaparak
iilkeler arasi iligskilerini hem ticari yonden hem de diger yonlerden gelistirmis olur.
Denizyolu ticaretin bir diger 6nemli noktasi ise limanlarin aldig yillik trafiktir. Bir liman ne
kadar ¢ok gemi trafigi aliyor ise o kadar islek durumdadir. Tiirkiye nin cografi agidan diger
tilkelere gore cok daha avantajli oldugunu bildigimiz i¢in liman konusunda da avantajlidir.
Bu avantaj1 iyi yonde kullanan Tiirkiye, denizyolu tasimaciliginda gelismis ve ticaretini de
bu yonde gelistirerek diger tilkeler ile daha rahat rekabet eder duruma gelmistir. Uluslararasi
denizyolu tagimaciligi iste bu yiizden Tirkiye igin biiylk Onem arz etmektedir.

Kaynak:(https://www.globelink-unimar.com/ ).
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UCUNCU BOLUM

3. DOGU AKDENIZDEKi TURK LIMANLARI VE TiCARETE ETKILERININ
KARSILASTIRILMASI

3.1. Limanlari Genel Ozellikleri, Tarihsel Gelisim Siirecleri

Tiirkler ii¢ tarafi denizlerle ¢evrili Anadolu topraklarina yerlesmeye basladiklar
andan itibaren, denize yonelme ihtiyaci duymuslar ve Tiirk denizciliginin gelisim siireci
baslamistir. Bu kapsamda Tiirk denizcilik faaliyetlerinin gegmisindeki onemli kilometre
taglarina goz atmak, giiniimiize kadar uzanan tarih siireci boyunca denizciligin ugradigi
dogal gelisim siireclerini ve donemsel gelismelerin Tiirklerin denizcilik ile karsilikli
etkilesimini anlamakta yardimci olacaktir. Bu etkilesim ise gelecegin denizcilik
faaliyetlerine ve etkilesimlerine yonelik tahminler ig¢in yol gosterici olacaktir. Tiirklerin
tarihte ilk olarak deniz ile tanigmasi ve tarihsel gelisim siireci ile birlikte liman faaliyetlerine
olan etkisi, limanlarimizin gelisim asamalar1 ve geleceginin arastirilmasini hedefleyen bu
calismada, tarihsel siirecin sagladigi ipuglar1 iizerinden ilerlenerek gelecegin
sekillenmesinde etken olabilecek unsurlar belirlenmis, ortaya ¢ikan unsurlar, giiniimiiziin
dinamikleriyle de karsilastirilarak Tiirk denizciliginin gelecegine dair bir takim 6ngorii ve
tahminler gelistirilmistir. Gelecegin algilanabilmesi i¢in, giiniimiiziin denizciliginin
gecmisle arasindaki bagininin ortaya konmasi ve bu bagintinin gelecek perspektifine

uygulanmas yontem olarak kullanilmistir. Kaynak: (Ozdemir U).E.T: 04.09.2022

3.1.1. Limanlarin Genel Ozellikleri

Liman; gemi, tekne gibi deniz araglarinin park yeri, gemilerin kargolarini bosaltip
yiikledigi ticaret merkezi, ving barindiran ve genellikle giimriik de bulunduran mekanlardir.
Limanlarin temel islevleri romorkaj, yiikleme-bosaltma ve depolamadir. Limanlar yiiklerin
aktarimlarinin yani sira birgok ticari ve yasal islemlerin koordinasyonunu da saglamaktadir.

Kaynak: ( http://www.akademiarkas.com/).

3.1.2. Tarihi Gelisimi

Diinyanin ilk limanlar1 gemilerin barinma ugragi olan dogal limanlardi. Gemiler
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buralara kotii havadan ve dalgadan korunmak ig¢in sigmirlardi. Eskiden gemiler sadece
giinesin dogusu ile batis1 arasindaki giin siirecinde seyir yaparlar; gilines battiktan sonra
barinakli koylarda gecelerlerdi. Bu nedele, o donemde gemiler gece seyir yapmalarini
kolaylastiracak seyir tekniklerinden yoksundu. Bu bakimdan, limanlarin ilk evresini barinma
islevi olusturur. Bu islevde limanlar yiikkleme/bosaltma ve depolama tesislerine sahip

olmayan dogal barinma yerleridir Kaynak: (Akten, N., 2008).

Limanlarin evrimi verdikleri hizmetler a¢isindan ii¢ asamada tanimlanabilir.

Bunlar:

» a) 1960’da 6nce donemi kapsayan sadece gemilerden yiikkleme bosaltma hizmetleri

veren klasik liman tipi dedigimiz Birinci Kusak Limanlar;

> b Liman cevresinde gelisen endiistrinin iirettigi ham madde, islenmis ve yar1
islenmis iiretim gibi yiiklerin elle¢lendigi ve ayrica tasimacilik, endiistri ve ticari

merkez gibi birinci kusak hizmetleri kapsayan ikinci Kusak Limanlar;

» c¢) Birinci ve ikinci kusak limanlarin verdigi tim hizmetleri veren ve bunlara ilave
olarak ylik dagitim ve depolama, miisteri hizmetlerini veren, elektronik ortamda
ticaret imkan1 saglayan ve robot sistemlerin devreye girdigi Ugiincii Kusak

Limanlardir.

En bilinen sekliyle limalarin tarihsel gelisimi Orta ¢ag Avrupasindan baglayan tiim Diinya

tizerinde ve gliniimiizde de devam eden bir siiregtir.

3.1.3. Ulkemiz Acisindan Limanlari Tarihi

Tiirklerin Anadolu ya girisiyle baslar. Tiirklerin Anadolu ya gelmesi ve Anadolu
halkinin Tiirklesmesi sonucu, Tiirklerin egemenlik stratejisi degismis, Siileyman Sahin Iznik
sehrini Anadolu Selcuklu devletine baskent olarak belirlemesi sonucu denizlerin 6nemi

anlasilmstir.

Selguklular déneminde ilk olarak 1207 1. Gryasttin Keyhiisrev Antalya’y1 fetih
ederek Tiirklerin denize agilmasini saglamis, oglu izzetin Keykavus 1214 yilinda Sinop’ u
alarak Sinop limaninda bulunan Trabzon Rum Pontus Imparatorluguna ait Sinop deniz

iisstinii filosuna katarak ilk Tiirk tissii ve ilk Tiirk deniz liman1 olmustur.
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Ozet olarak gegmis yillar incelendiginde limanlarin gelisimi gemilerin teknolojik
gelisimine deniz ticareti ve deniz giiciiniin biiyiikliigline gore gelisme gostermeye

baslamistir.

Yukarida belirtildigi gibi Cumhuriyet doneminde denizcilik sektorii onemli asama
gostermis, bu sebeple iilkemizde liman politikalart birgok yasayla desteklenmistir. Bunlar
1925 tarihli 618 sayili limanlar kanunu, 1926 tarihli 815 sayili kabotaj kanunu, 1990 tarihli

3621 sayili kiy1 kanunu ve 4046 sayili 6zellestirme uygulamalar1 hakkinda ki kanunlardir.

Kaynak: (https://www.denizhaber.com/).

3.1.4. Orta Cag Dogu Akdenizinde Liman Kavram

Tarihi limanlarin incelenmesi hem ¢ok disiplinli hem de mimari ve kentsel mimari;
cografya ve jeoloji; Deniz Miihendisligi; arkeoloji ve sosyoloji ve antropoloji gibi disiplinler
aras1 olmal1 ve asgari olarak tarihi igermelidir. Bu anlayis denizcilik tarihi, sualt1 arkeolojisi
(saha ¢alismalar1 dahil) ve mimari tarih aragtirma ve 6gretiminde daha da belirgin bir sekilde
ortaya ¢ikmaktadir. Bu disiplinler arasi perspektif bariz goriinse de, pek ¢ok ¢aligmanin
olabileceginden daha az ikna edici olmasiyla bilim adamlar1 tarafindan nadiren
benimsenmistir. Herhangi bir tarih¢inin yapacagi gibi, metinlerin dikkatlice incelenmesi
gerekmektedir. Bu noktada, diger disiplinler tegetseldir, ancak ¢ogu kez gizli veya kesin
olmayan dili a¢ikliga kavusturmanin yani sira ¢alismay1 zenginlestirmeye ve kanitlar1 uygun
baglamina yerlestirmeye yardimci olmaktadirlar. Ortagag limanlariyla ilgili belgeler,
bazilar1 en iyi ihtimalle yalnizca dolayli olsa da, ¢ok sayida kanit saglayabilir. Bir limanin
yerel, bolgesel veya ulusal bir ekonomide oynadigi role 1s1k tutabilirler ve liman tasarimin,

kurulumunu, yapimini ve bakimini (veya eksikligini) anlamamiza yardime1 olabilirler.

Bize sik sik ayn1 varlik olmayan liman ve liman kenti arasindaki iliski hakkinda bir
seyler anlatmaktadirlar. Mimarlik, deniz miihendisligi veya cagdas gemiler ve kendi 6zel
ihtiyaclar1 hakkinda kanit olabilir. Ya da insaat, bakim ve idare ile ilgili is giiclinden veya
gemi yapimi ve onarimi, yikleme-bosaltma ve tasima ve benzeri gibi limanla ilgili
sektorlerde calisan is giiciinden bahsedebilirler. Sosyoloji ve antropoloji, genellikle bu tiir
kanitlart miimkiin olan en genis baglamda yorumlamaya yardimci olabilir. Cografya, jeoloji

ve deniz miihendisligi, akintilar, dalgalar ve riizgarlar hakkindaki algilardan dolay1 belirli
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bir noktada insa edilen limanlarin fiziksel durumunun bazi yonlerini anlamamiza yardimci

olabilir.

Deniz miihendisligi ayrica planlama, insaat ve bakim siireglerini kavramamiza
yardimer olabilir. Kent mimarisi (ve ayni zamanda arkeoloji) yalnizca tarihi verilerin
kullanilmasini degil ayn1 zamanda saha ¢alismasini da gerektirir. Bu disiplin, 6zellikle liman
tasarimi ve ingaat1 konusundaki bilgilerimize katkida bulunabilir. Denizin altindaki malzeme
kalintilari1 inceleyeceksek sualti arkeolojisi ¢ok Onemlidir. Bu tiir eserler arasinda,
mevcudiyetleri veya yokluklar1 nedeniyle liman faaliyetlerine veya c¢iirlimeye taniklik
edebilecek gemi enkazlari bulunur. Dahasi, rihtimlarin, molozlarin ve dalgakiranlarin
mimari kalintilar1 énemlidir ve ¢agdaslar tarafindan kaydedilmeyen pek cok bilgi saglar.
Siklikla, su altinda bulunan arkitektonik kalintilar, orijinal olarak karada insa edilen
yapilardan geldi ve bdylece kiy1 bolgesinin topografyasinin daha énce oldugu gibi yeniden
insasina olanak sagladi. Ornegin, bu tiir kanitlar bir su bolgesinin nasil karaya doniistiigiinii
ve nihayetinde orta cagda Sezariye gibi bir i¢ kasabanin kiytya doniismesine neden oldugunu
gosterebilir (Gertwagen, R., 1991). Bu kalintilar ayrica bir limandaki (6zellikle yapay bir
liman) suyun derinligi hakkinda bir seyler 6nerebilir. Jeologlar daha sonra bu tiir fenomenler

i¢cin makul aciklamalar ileri siirebilirler.

Gemilerin tasariminin takdir edilmesi, gemilerin seyir kabiliyetlerini ve dolayistyla
tercih edilmesi muhtemel rotalar1 ve yol {izerindeki limanlar i¢in gereksinimleri anlamak
icin de merkezidir. Limanlarin ingasi ile ana nakliye seritlerinin konumu arasinda dogrudan
bir iligki olup olmadigini veya bir liman insasinin nakliye rotalarinda bir degisiklige yol acip
agmayacagini anlamak onemlidir. Gemi tasariminin kavranmasi da ¢ok onemlidir, cilinkii
limanlarin i¢inde demirlemede olasi sorunlara erken bir asamada isaret edebilir. Deniz
miihendisligi, bu tiir zorluklarin ve liman bakim sorunlarinin nedenlerini aciklayacaktir. Bu
disiplin, moller (iskeleler), dalgakiranlar ve rihtimlar arasindaki farklar gibi temel
terminoloji konulari igin de gereklidir. Deniz tabanindan yiizeye su altinda molozlar ve
dalgakiranlar inga edilir; Normalde asil soru yapim teknigi ile ilgilidir. Ote yandan rihtimlar
"kuru arazi" teknikleri kullanilarak insa edilir ve hatta ahsaptan bile yapilabilir. Orta Cag
Dogu Akdeniz limanlarinin incelenmesi heniliz emekleme asamasindadir ve sadece nadir
durumlarda disiplinler aras1 olmustur. Kentsel mimarlik geleneginde yapilan hemen hemen
tiim caligmalar antik tarihle - Helenik, Roma ve bazen Bizans yillar1 - veya Ronesans donemi

(on besinci yiizyilin sonlarindan itibaren) ile ilgilidir. Ortagag donemi ihmal edildi. Benzer
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sekilde, tarihgiler ve arkeologlar, Dogu Akdeniz'in limanlarini izole bir sekilde inceleme
egilimindeydiler. Dahasi, yalnizca birkag alan kazildi ve ¢ogu ¢alisma, ger¢ek uzmanliklari

daha 6nceki donemlerde olan arkeologlar tarafindan yapildi. (Gertwagen, R., 1991).

3.2. Dogu Akdeniz Tiirk Limanlari

Tiirkiye diinya tizerinde stratejik bir konuma sahip olan ender iilkelerden biridir.
Stratejik konumunu 6zellikle deniz ulagiminin diinyanin farkli noktalarina kadar ulagtirmada
gecis alani olmasi 6nemini arttirmaktadir. Tiirkiye etrafi denizlerle kapli olan bir ana karadan
olusmaktadir. Etrafinda ise denizcilik faaliyetlerine uygun liman bolgeleri bulunmaktadir.
Kiyilarmin 6nemi ticari faaliyetlere kattigi ekonomik degerlerle dlgiilebilir. Dolayisiyla
dogu Akdeniz de bulunan Tiirk limanlarinin ticari hayatta ki ekonomik katkilarinin
irdelenecegi bu boliimde Mersin Limani ile diger (Antalya, Mersin Serbest Bolge Limani,
Iskenderun) limanlar 2019-2020 yillar1 baglaminda ithalat-ihracat ve transit yiik oranlar

karsilastirilarak lilke ekonomisine katkisi irdelenecektir.

3.2.1. Kas Limam

Bir limandan daha ziyade turistik yatlarin ve balik¢1 teknelerinin demirledigi kiigiik

bir marinadir.

3.2.1.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Akdeniz’in en modern marinalarindan biri olan Kas Marina, Kas’in tarih boyunca
sahip oldugu denizci kimligini daha da kuvvetlendirerek Kas’1 daha giiclii bir deniz kenti

haline getirmistir.
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472 yat kapasiteli marinanin kara kisminda 160 tekne kapasiteli ¢ekek alani da
bulunmaktadir. Marinada 7 adet yiizer iskele ve 1 adet de dalgakiran yer almaktadir. Bununla
beraber siiper ve mega yatlar da dahil olmak tizere her boyda teknenin yanasmasi igin
elverisli su derinligi ve baglanma imkanlarina sahiptir. 3 bin metre karelik kapali alaninda
marina hizmet binalari, yat kuliibii, restoranlar, spor tesisleri, magazalar ve yatcilarin ihtiyag
duyacagi tiim hizmetleriyle Kas Marina, Fethiye’den Kemer’e kadar olan kiy1 seridindeki

marina ihtiyacini karsiladigi gibi deniz severler i¢in de vazgecilmez olmustur.

3.2.1.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Genel faaliyetler turizm ve ozellikle yatcilik tizerinedir. Agirlikli olarak turistik

yatlara servis , bakaim ve konaklama hizmetleri verilmektedir.

Antalya iline bagli olan Finike il¢esinde bulunan limanda 78 adet hizmet
gerceklestirilmektedir. Bunlar; Ik defa Gemiadam Ciizdani Talebi (GEMICI), Zayiinden
Gemiadami Ciizdan1 Talebi, STCW Belgesi Ik Diizenleme Talebi, STCW Belgelerinin
Degistirilme Talebi, Zayiinden STCW Belgesi Talebi, Siiresi Dolan STCW Belgelerinin
Yenilenmesi, Gemi Adami Siavlar1 (Tayfa) Islemleri, Tayfa Sinifi Gemiadamlarmin Terfi
Islemleri, Zabitan Smifi Gemiadamlarimin Terfi Islemleri, Zabitan Sinifi Gemiadamlari
Sinavlar1 Islemleri, ilk Defa Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Intibak Talebi,
Zayiinden Gemi Adami Ciizdam Talebi, Yeterlik Belgesi Siire Uzatimi Talebi, Ilk Defa
Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Telsiz Yeterlik Belgesi Degistirme Siire Uzatim Talebi,
Zayiinden Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Kisa Mesafe Telsiz Belgesi Talebi, Kisa Mesafe
Telsiz Belgesi Intibak ve Degistirme Talebi, Ilk Defa Amatdr Denizci Belgesi Talebi,
Amatdr Denizcei Belgesi Degistirme Talebi, Zayiinden Amator Denizci Belgesi Talebi,
Telsiz Operatorliigii Sinavi Talebi (REO-1, REO-2, GOC, ROC, LRC), Kilavuz Kaptan
Yeterlik Belgesi, Profesyonel Balikadam Ilk Defa Smav Yabanci Ulkelerden Alinan
Yeterlikler, Denize Elverislilik Belgesi (DEB), Tonilato Belgesi, Gemiadami1 Donatiminda
Asgari Emniyet Belgesi, Yiik Gemisi Insa Emniyet Belgesi, Yiik Gemisi Te¢hizat Emniyet
Belgesi, Yiikk Gemisi Radyo Emniyet Belgesi, Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi, Muafiyet
Belgesi, Uluslararas1 Petrol Kirliligi Onleme Belgesi, Uluslararas1 Hava Kirliliginin
Onlenmesi Belgesi, Uluslararasi Pissularla Kirliliginin Onlenmesi Belgesi, Gegici Uygunluk
Belgesi (Interim DoC), Uygunluk Belgesi (DoC), Gegici Emniyetli Yonetim Belgesi
(Interim SMC), Emniyetli Yo6netim Belgesi (SMC), CLC-92 Sertifikasi, Yangin Sondiirme
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Sistemleri Ve Elemanlar1 I¢in Muayene Ve Test Sertifikasi Diizenleme Yetki Belgesi, Can
Sallarina Muayene ve Test Sertifikas1 Diizenleme Yetki Belgesi, Can Kurtarma Filikalarina
Muayene Ve Test Sertifikas1 Diizenleme Yetki Belgesi, Can Kurtarma Araglarmin indirme
Ve Serbest Birakma Diizenekleri I¢cin Muayene Ve Test Sertifikas1 Diizenleme Yetki
Belgesi, Insa veya Tadilat izin Belgesi, Gemi ve Su Araglarina Ait Plan Buklet ve
Dokiimanlarin Onaylanmas: insa ve ya Tadilat izin Belgesi Almis Gemilerin Periyodik
Kontrollerinin Yapilmasi Gemilerin Yiikleme Sinirlarinin Tayin Edilerek Fribord
Belgelendirme Sorveyinin Yapilmasi ve/veya Fribord Belgesi Vizesinin Yapilmasi, Glimriik
Muafiyeti Serhi Diisiilmesi, Liman Cikis Belgesi, Ordino, Seyir izin Belgesi, Su Ustii
Motorsikleti (jet-ski) Kayit Belgesi, Su alti motorsikleti Kayit Belgesi, Giimriiklii Gemilere
Yanasma Belgesi (Acente Teknesi), Gemi Tasdiknamesi Belgesi, OTV'siz Yakit Alim
Defteri (YAD) ve Gemi Hareket Kayit Jurnali (GHKJ) Diizenlenmesi, OTV’siz Yakit
Defteri Vize Islemleri, Dalgichk Ameliyesi izni, Sualtiadami Yeterlilik Belgesi, Turizm
Amacl Sportif Faaliyet Talepleri, Baglama Kiitiigiine Kayit, Ozel Teknelere Baglama
Kiitligli Ruhsatnamesi diizenlenmesi (Boylar1 2,5 metre ile 24 metre arasinda), Baglama
Kiitiigii Satis Islemleri Baglama Limam sicil nakli Baglama Kiitiigii Ruhsatname Vizesi
Baglama Kiitiigli Ruhsatname Tonilato yenilenmesi (zayi, donatan ve cins degisikligi),
Miitemmim Ciiz Tespit Talebi Gemi/tekne {ireticilerine iiretici kodu verilmesi, i¢ Su Araci
Siirticii Yeterlik Belgesi Talebi, 50-150 GT. Arast Balik¢i Gemisinde Kaptanlik Yapabilir
Belgesi, 18 GT ve Uzeri Gemilerin Satis Islemleri i¢in Taktir Komisyon Karar1, K1y1 yapilart
taleplerinin incelenmesi, ISPS Denetimleri (Gemi ve Liman Giivenligi denetimlerinin
yapilmasi), Gemilerin Baglama Kiitiglinden Terkin Edilmesi, Gemi Acenteligi Yetki
Belgesi, idari Yaptirim Kararlar1 Kaynak: (il Ozel Idaresi (uab.gov.tr). E.T: 18.08.2021
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3.2.2. Finike Limani

Finike liman1 da yine agirlikla turistik amaglh kullanilan bir marinadir.

3.2.2.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Denizde 320 teknelik kapasitesiyle one ¢ikan marinada 50 metre boya kadar yat ve
stiper yatlara hizmet verilebilmektedir. Finike Marina’nin dip derinligi maksimum 5
metredir. Marina’nin Kara park alaninda ayrica 80 tonluk travel lift bulunmaktadir.Kaynak:

(https://marinalar.com/setur/setur-finike-marina ).

3.2.2.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Mavi Bayrakli bu marinada 24 saat baglama ve giivenlik hizmetleri verilmektedir.
Ayrica Marina tarafindan kaldirma-atma ve dip temizleme hizmetleri verilmektedir. Kiglama
ve periyodik bakim hizmetleri akii sarji, sintine kontrolli, havalandirma, motorlarin
calistirilmasi vb. hizmetleri kapsamaktadir. Marinalarda bulunan atdlyeler tarafindan verilen
bakim onarim hizmetleri, her tiirlii boya uygulama ve bakimi, ozmoz koruma ve aritma, cila,
vernik, epoksi- polyester isi, yelken, branda, tekne oOrtiileri, bimini kanopiler, sprey
davlumbazlarin imalat1 ve onarimi; her tiirlii ana motor, jeneratoér ve distan takma motor

tamir ve revizyonu, tornalama yapilmaktadir.

Antalya iline bagli olan Finike ilgesinde bulunan limanda 39 adet hizmet
gerceklestirilmektedir. Bunlar; Ik defa Gemiadami Ciizdani/Gemiadami Belgesi Talebi,
Zayiinden Gemiadami Ciizdani/Gemiadami, Gemiadami Ciizdan/ Gemiadami1 Belgesi

Degistirme Yenileme Talebi, STCW Belgesi ilk diizenleme Talebi, STCW Belgelerinin
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Degistirilme Talebi, Siiresi dolan STCW Belgelerinin Yenilenmesi, Tayfa Smifi
Gemiadamlarmn Terfi Islemleri, Zabitan Smifi Gemiadamlarinin Terfi Islemleri,
Gemiadamlar1 Sinavlari islemleri, ilk Defa Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Intibak
Talebi, Zayiinden Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Siire Uzatimi Talebi, ilk Defa
Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Telsiz Yeterlik Belgesi degistirme, slire uzatim talebi,
Zayiinden Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Kisa Mesafe Telsiz Belgesi Talebi, Kisa Mesafe
Telsiz Belgesi Intibak ve Degistirme Talebi, i1k defa Amatdr Denizci Belgesi Talebi, Amator
Denizci Belgesi Degistirme Yenileme Talebi, Telsiz Operatorliigii Siavi, Kilavuz Kaptan
Yeterlikleri talebi, Profesyonel Sualtiadami Yeterlik Bagvurusu, Denize Elverislilik Belgesi
(DEB), Tonilato Belgesi, Yangin Séndiirme Sistemleri Ve Elemanlari Icin Muayene Ve Test
Sertifikas1 Diizenleme Yetki Belgesi, Insa veya Tadilat izin Belgesi, Liman Cikis Belgesi,
Ordino, Seyir izin Belgesi (Eski Ad1 Transitlog Belgesi), OTV’siz Yakit Vize Islemleri,
Dalgighik Ameliyesi izni, i¢ Su Araci Siiriicii Yeterlik Belgesi Talebi, Baglama Kiitiigiine
Kayit Basvurusu, Baglama Kiitiigiindeki Teknelerin Alim Satim Islemleri Belgesi Talebi,
Baglama Limani sicil nakli, Baglama Kiitiigi Ruhsatname Vizesi, Baglama Kiitligii
Ruhsatname-Tonilato yenilenmesi (zayi, donatan degisikligi, nakil), Gemilerin Baglama
Kiitiigiinden Terkini (E.T:17.08.2021 ... il Ozel idaresi (uab.gov.tr).

3.2.3. Anamur Limam

3.2.3.1. Liman Hakkinda Bilgiler

367 metre uzunlugunda ve 49.5 metre genislige sahip proje yat, Ro-ro gemisi, deniz

ucagi, kruvaziyer gemisi ve kuru yiik gemileri de yanagmaktadir.
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3.2.3.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Mersin iline baghi olan Anamur ilgesinde bulunan limanda 80 adet hizmet
gerceklestirilmektedir. Bunlar; Ik defa Gemiadami Ciizdani/Gemiadami Belgesi Talebi,
Gemiadamlar1 Smavlar Islemleri, Zayiinden Gemiadami Ciizdani/Gemiadami Belgesi
Talebi, Gemiadami Ciizdani/Gemiadam1 Belgesi Degistirme Talebi, STCW Belgesi ilk
diizenleme Talebi, STCW Belgelerinin Degistirilme Talebi, Zayiinden STCW Belgesi
Talebi, Siiresi dolan STCW Belgelerinin Yenilenmesi, Tayfa Sinifi Gemiadamlarinin Terfi
Islemleri, Zabitan Smifi Gemiadamlarinin Terfi Islemleri, ilk Defa Yeterlik Belgesi Talebi,
Yeterlik Belgesi Intibak Talebi, Zayiinden Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Siire
Uzatinu Talebi, Ik Defa Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Telsiz Yeterlik Belgesi degistirme
slire uzatimi ve intibak talebi, Zayiinden Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Kisa Mesafe Telsiz
Belgesi Talebi, Kisa Mesafe Telsiz Belgesi Intibak ve Degistirme Talebi, ilk defa Amator
Denizci Belgesi Talebi, Amator Denizci Belgesi Degistirme Talebi, Zayiinden Amator
Denizci Belgesi Talebi, Telsiz Operatorliigii Smavi talebi(REO-1,REO 2,GOC,ROC,LRC),
Kilavuz Kaptan Yeterlikleri talebi, 50-150 GT. Aras1 Balik¢1 Gemisinde Kaptanlik Yapabilir
Belgesi, Profesyonel Balikadam ilk defa sinav yabanci iilkelerden alinan yeterlikler talebi,
Denize Elveriglilik Belgesi(DEB), Tonilato Belgesi, Gemiadami Donatiminda Asgari
emniyet belgesi, Baglama Kiitiigii Ruhsatnamesi, Baglama Kiitiigline Kayit Bagvurusu,
Baglama Kiitiigiine Kayit, Baglama Kiitiigii Satis Islemleri, Mahkeme ve Icra Yoluyla Satin
Alinan Gemilerin Tescili, Baglama Kiitiigiine Kayith Yurt icinde Gemi, Deniz Ve I¢ Su
Aract Alim Satimi, Sicile Tescil, Baglama Limani sicil nakli, Baglama Kiitligii Ruhsatname
Vizesi, Baglama Kiitiigli Ruhsatname Tonilato yenilenmesi (zayi, donatan degisikligi,
nakil), Boylar1 2,5 metre ile 24 metre arasinda olan Ozel Teknelere Baglama Kiitiigii Belgesi
diizenlenmesi, Gemilerin Baglama Kiitiigiinden Terkini, Tasdikname Belgesi, Su Ustii
Motorsikleti (jet-ski) Kayit Belgesi, Gemi Acenteligi Yetki Belgesi, Idari Yaptirim
Kararlari, Muafiyet Belgesi, Uluslararasi Petrol Kirliligi Onleme belgesi, Uluslararas1 Hava
Kirliliginin Onlenmesi belgesi, Uluslararas1 Pis sularla Kirliliginin Onlenmesi belgesi,
Gecici Uygunluk Belgesi (Interim DoC), Uygunluk Belgesi (DoC), Gegici Emniyetli
Yonetim Belgesi (Interim SMC), Emniyetli Yonetim Belgesi (SMC), CLC-92 sertifikasi,
Yangin Séndiirme Sistemleri Ve Elemanlari i¢in Muayene Ve Test Sertifikas1 Diizenleme
Yetki Belgesi, Can sallarina muayene ve test Sertifikas1 diizenleme yetki belgesi, Can

Kurtarma Filikalarina Muayene Ve Test Sertifikas1 Diizenleme Yetki Belgesi, Can Kurtarma
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Araglarinin Indirme Ve Serbest Birakma Diizenekleri Icin Muayene Ve Test Sertifikasi
Diizenleme Yetki Belgesi, Can Kurtarma Filikalarina Muayene Ve Test Sertifikasi
Diizenleme Yetki Belgesi, Gemilerin Yiikleme sinirlarinin tayin edilerek fribord
belgelendirme sérveyinin yapilmasi ve /veya Fribord vizesinin yapilmasi, Gemi Sokiim izni,
Gemi Geri Déniisiim Tesisi Disinda (Mahalinde Sokiim) Gemi Geri Déniisiim Izni
Verilmesi, insa veya Tadilat izin Belgesi, insa ve ya Tadilat Izin Belgesi Almis Gemilerin
Periyodik Kontrollerinin Yapilmasi, Gemilerin Yiikleme Sinirlarinin Tayin Edilerek Fribord
Belgelendirme Sorveyinin Yapilmasi ve/veya Fribord Belgesi Vizesinin Yapilmasi, Liman
Cikis Belgesi, Ordino, Seyir izin Belgesi, Transit log belgesi, Otv'siz yad ve ghkj'li
diizenlenmesi, OTV’siz Yakit Vize Islemleri, OTV siz Yakit Defteri iptali, Dalgiclik
Ameliyesi Izni, Sualti adam Yeterlilik Belgesi, Turizm Amagh Sportif Faaliyet Talepleri,
Deniz Hizmeti Cikarmak, Haciz /Idari yaptirim karar1, Tekne Olgiilmesi, Ozel Tekne Olgiim
Talebi, Kiy1 yapilar1 taleplerinin incelenmesi. (E.T: 18.08.2021 ... i1 Ozel Idaresi
(uab.gov.tr) ).

Anamur Limani yakin zamanda yenilenerek ve biiylik gemilerinde yanasabilecegi
liman haline getirilmeye ¢alisilmaktadir. Son hali de yukaridaki resimdeki gibidir. Burada
gemicilik ile alakali bir ¢ok hizmet ( kurs agma, belge verme vb. ) verilmeye devam

etmektedir.

3.2.4. Tasucu Limam (Seka Limani)

Mersin’in  dogusunda yer alan Tasucu limani  Seka Limani ile birlikte

degerlendirildiginde gelisme potansiyeli olan bir limandir.
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3.2.4.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Toplam Liman Sahasi 291183 m2
Toplam Rihtim 6

Max. Derinlik 9,60m

Genel Kargo Ellecleme Kapasitesi 1.200.000 ton/y1l

Dokme Kati Yiik Ellecleme Kapasitesi = 4.000 ton/giin dokme bosaltma

Ro-Ro Kapasitesi 1 ro-ro rijtim1 mevcuttur
Toplam Rihtim Uzunlugu 690 m
Kaynak: (il Ozel idaresi, uab.gov.tr, (E.T: 18.08.2021).

>

>

Tasucu Liman"i, Mersin ilinin 2. en biiytlik limanindir.

Seka Tasucu limani, iki mendirekle cevrili olup mendirekler arasi liman giris agz

240 m. dir.

Mendirekler i¢indeki deniz alani ise 400 m. ¢apli, 10m. derinlikte manevra dairesine

sahiptir.
Liman, 6 adet rthtima sahip olup rithtim uzunlugu 610 m. dir.

1, 2 ve 3 nolu rithtimlarin uzunlugu 280 m. ve derinligi 6 m. olan Yolcu gemisi

rthtimlardir.
4 nolu rihtim ise 130 m. uzunlugunda 6 m. derinliginde,
5 nolu rihtim 180 m. uzunlugunda ve 10 m. derinligindedir.

6 nolu rthtim ise 20 m. uzunlugunda ve 9,6 m. derinliginde RO-RO rithtimidur.
Kaynak: (i1 Ozel Idaresi, uab.gov.tr). E.T: 18.08.2021

3.2.4.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Mersin iline bagli olan Anamur ilgesinde bulunan limanda 92 adet hizmet

gerceklestirilmektedir. Bunlar; Ilk defa Gemiadami Ciizdani/Gemiadami Belgesi Talebi,

Zayiinden Gemiadami Ciizdan1/Gemiadami Belgesi Talebi, STCW Belgesi Ilk Diizenleme
Talebi, STCW Belgelerinin Degistirilme Talebi, Zayiinden STCW Belgesi Talebi, Siiresi
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Dolan STCW Belgelerinin Yenilenmesi, Tayfa Siifi Gemiadamlarinin Terfi islemleri,
Zabitan Sinifi Gemiadamlarinin Terfi Islemleri, Ilk Defa Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik
Belgesi Intibak Talebi, Zayiinden Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Siire Uzatimi
Talebi, Ilk Defa Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Telsiz Yeterlik Belgesi Degistirme Siire
Uzatim Talebi, Zayiinden Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Kisa Mesafe Telsiz Belgesi Talebi,
Kisa Mesafe Telsiz Belgesi Intibak ve Degistirme Talebi, Ilk Defa Amator Denizci Belgesi
Talebi, Amator Denizci Belgesi Degistirme Talebi, Zayiinden Amatér Denizci Belgesi
Talebi, Telsiz Operatorliigii Sinavi Talebi (REO-1, REO-2, GOC, ROC, LRC), Kilavuz
Kaptan Yeterlik Belgesi, Profesyonel Balikadam ilk Defa Sinav Yabanci Ulkelerden Alinan
Yeterlikler, Denize Elverislilik Belgesi (DEB), Tonilato Belgesi, Gemiadami Donatiminda
Asgari Emniyet Belgesi, Yiik Gemisi Inga Emniyet Belgesi, Yiik Gemisi Teghizat Emniyet
Belgesi, Yiikk Gemisi Radyo Emniyet Belgesi, Yolcu Gemisi Emniyet Belgesi, Muafiyet
Belgesi, Uluslararasi Petrol Kirliligi Onleme Belgesi, Uluslararasi Hava Kirliliginin
Onlenmesi Belgesi, Uluslararasi Pissularla Kirliliginin Onlenmesi Belgesi, Gegici Uygunluk
Belgesi (Interim DoC), Uygunluk Belgesi (DoC), Gegici Emniyetli YoOnetim Belgesi
(Interim SMC), Emniyetli Yonetim Belgesi (SMC), CLC-92 Sertifikasi, Yangin Sondiirme
Sistemleri Ve Elemanlar1 I¢in Muayene Ve Test Sertifikas1 Diizenleme Yetki Belgesi, Can
Sallarina Muayene ve Test Sertifikas1 Diizenleme Yetki Belgesi, Can Kurtarma Filikalarina
Muayene Ve Test Sertifikas1 Diizenleme Yetki Belgesi, Can Kurtarma Araglarinin indirme
Ve Serbest Birakma Diizenekleri Igin Muayene Ve Test Sertifikasi Diizenleme Yetki
Belgesi, Insa veya Tadilat izin Belgesi, Gemi ve Su Araglarina Ait Plan, Buklet ve
Dokiimanlarin Onaylanmasi, Insa ve ya Tadilat izin Belgesi Almis Gemilerin Periyodik
Kontrollerinin Yapilmasi, Gemilerin Yiikleme Smirlarinin Tayin Edilerek Fribord
Belgelendirme Sorveyinin Yapilmasi ve/veya Fribord Belgesi Vizesinin Yapilmasi, Glimriik
Muafiyeti Serhi Diisiilmesi, Liman Cikis Belgesi, Ordino, Seyir Izin Belgesi, Su Ustii
Motorsikleti (jet-ski) Kayit Belgesi, Su Altt Motorsikleti Kayit Belgesi, Giimriiklii Gemilere
Yanasma Belgesi, Tasdikname Belgesi, Otv'sizYAD ve (Gemi Hareket Kayit Jurnali)'li
Diizenlenmesi, OTV’siz Yakit Vize Islemleri, Dalgiglik Ameliyesi izni, Sualtiadami
Yeterlilik Belgesi, Turizm Amagli Sportif Faaliyet Talepleri, Gol ve Nehir Adamlar1 Yetki
Belgesi Talebi, Baglama Kiitiigiine Kayit, Boylar1 2,5 metre ile 24 metre arasinda olan Ozel
Teknelere Baglama Kiitiigii Belgesi Diizenlenmesi, Baglama Kiitiigii Satis Islemleri,
Giimriik Denetimine Tabii Gemilere Hizmet Verecek Deniz Araglarina mahsus Hizmet izin

Belgesi, Ozel Tekne Olciim Talebi, I¢ Su Araci Siiriicii Yeterlik Belgesi Talebi,
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Gemiadamlar1 Sinavlari islemleri, 50-150 GT. Aras1 Balik¢1 Gemisinde Kaptanlik Yapabilir
Belgesi, Gemi Sokiim Izni, Yurt iginde Gemi Alim satimi1, Mahkeme ve Icra Yoluyla Satin
Alman Gemilerin Tescili, Insa Halindeki Gemilerin Tescili, Sicile Tescil, Baglama Liman1
sicil nakli, Baglama Kiitiigli Ruhsatname Vizesi, Baglama Kiitiigii Ruhsatname Tonilato
yenilenmesi (zayi, donatan degisikligi, nakil), Miitemmim Ciizdan Tespit Talebi, Gemilere
On Siirvey Yapilmasi, 2581 Sayili Kanun geregince hak sahiplerinin tesviklerden
yararlandirilmasi, Gemi/Tekne Ureticilerine Uretici Kodu Verilmesi, Kiy1 Yapilari
Taleplerinin Incelenmesi, 15 mt’den biiyiik i¢ su araglar1 veya 12 kisiden fazla yolcu tastyan
i¢ su araglarinin muayene ve kontrolleri, ISPS Denetimleri (Gemi ve Liman Giivenligi
denetimlerinin yapilmasi), Insas1 Tamamlanmis Gemilerin Milli Gemi Siciline Tescili, Ozel
Tekne Ruhsatinin Diizenlenmesi, 15 mt’den biiyiik i¢ su araglar1 veya 12 kisiden fazla yolcu
tasiyan i¢ su araclarinin muayene ve kontrolleri, T.C. Vatandaslar1 Adina Kayitli Yabanci
Bayrakli Yatlarin Tiirk Bayragina Gegislerinin Yapilmasi (30 Kasim 2009 Tarihine Kadar),
Baglama Kiitiigiine Kayith Yurt icinde Gemi, Deniz Ve I¢ Su Aract Alim Satimi, Gemilerin
Baglama Kiitiigiinden Terkini, Gemi Acenteligi Yetki Belgesi, Idari Yaptirim Kararlari
Kaynak: (il Ozel idaresi (uab.gov.tr) ). E.T: 18.08.2021

3.2.5. Karatas Limani

3.2.5.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Karatas liman1 Adana ilimize bagli ithalat/ihracat konusunda ve genel biiyiik
limanlarda yapilan genel ¢aligmalar1 biinyesinde bulundurmamaktadir. Biinyesinde iki adet

kiictik iskele bulundurmakta olup balik¢ilik ve yat faaliyetlerine hizmet vermektedir.

87



3.2.5.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Adana iline baghh olan Karatas ilgesinde bulunan limanda 46 adet hizmet
gerceklestirilmektedir. Bunlar: Ilk defa Gemiadami Ciizdani/Gemiadami Belgesi Talebi,
Zayiinden Gemiadami Ciizdan1/Gemiadami Belgesi Talebi, STCW Belgesi Ilk Diizenleme
Talebi, STCW Belgelerinin Degistirilme Talebi, Zayiinden STCW Belgesi Talebi, Siiresi
Dolan STCW Belgelerinin Yenilenmesi, Tayfa Sinifi Gemiadamlarmin Terfi islemleri,
Amator Denizci Belgesi Sinav ve Belgelendirme, Zabitan Sinifi Gemiadamlarinin Terfi
Islemleri, Ilk Defa Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Intibak Talebi, Zayiinden
Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Siire Uzatimi Talebi, Profesyonel Balikadam ilk
Defa, Smav, Yabanci Ulkelerden Alinan Yeterlikler, Denize Elverislilik Belgesi (DEB),
Tonilato Belgesi, Insa veya Tadilat Izin Belgesi, Gemi ve Su Araglarina Ait Plan, Buklet ve
Dokiimanlarin Onaylanmasi, Insa ve ya Tadilat izin Belgesi Almis Gemilerin Periyodik
Kontrollerinin Yapilmasi, Liman Cikis Belgesi, Ordino, Seyir izin Belgesi, Su Ustii
Motorsikleti (jet-ski) Kayit Belgesi, Su alt1 motorsikleti Kayit Belgesi, Otv'siz YAD ve
GHKJ (Gemi Hareket Kayit Jurnali)li Diizenlenmesi, OTV’siz Yakit Vize Islemleri,
Dalgiglik Ameliyesi Izni, Sualti adamm Yeterlilik Belgesi, Turizm Amagh Sportif Faaliyet
Talepleri, Baglama Kiitiigiine Kayit, Boylar1 2,5 metre ile 24 metre arasinda olan Ozel
Teknelere Baglama Kiitiigii Belgesi diizenlenmesi, Baglama Kiitiigii Satis Islemleri, Ozel
Tekne Ol¢iim Talebi, Gemiadamlari Smnavlar1 Islemleri, 50-150 GT. Aras1 Balik¢i
Gemisinde Kaptanlik Yapabilir Belgesi, Yurt Icinde Gemi Alim Satimi, Insa Halindeki
Gemilerin Tescili, Baglama Limani sicil nakli, Baglama Kiitiigii Ruhsatname Vizesi,
Baglama Kiitiigii Ruhsatname-Tonilato yenilenmesi (zayi, donatan degisikligi, nakil), Kiy
yapilar1 taleplerinin incelenmesi, Insasi Tamamlanmis Gemilerin Milli Gemi Siciline
Tescili, 15 mt’den biiylik i¢ su araglar1 veya 12 kisiden fazla yolcu tasiyan i¢ su araglarinin
muayene ve kontrolleri, Baglama Kiitiigiine Kayith Yurt Iginde Gemi, Deniz Ve I¢ Su Araci
Alm Satimi, Gemilerin Baglama Kiitiigiinden Terkini, Idari Yaptinm Kararlari
Kaynak:(https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/hizmet-standartlari/karatas-liman-
bsk.docx). E.T: 18.08.2021
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3.2.6. Botas Limam

3.2.6.1. Botas Liman1 Hakkinda Bilgiler

Botas Limani Iskelesine yanasacak gemilere rémorkdr hizmeti verilmektedir.
Romorkorlerin ¢ekme kapasiteleri 30 ile 60 ton arasinda olup, tamami kdpiikli yangin
sondiirme donanimi ile donatilmustir. Iskele 1 ve 2 maks 190000 deplasman ve yaklasik
80000 ile 320000 DWT arasi gemileri baglamak i¢in dizayn edilmistir. Iskele 3 ve 4 maks
105000 deplasman ve yaklasik 30000 ile 150000 DWT aras1 gemileri baglamak icin dizayn

edilmistir.

Kaynak: (https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/hizmet-standartlari/botas-liman-baskanligi-hizmet-

standartlari-tablosu.docx).

3.2.6.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Adana iline bagli olan Ceyhan ilgesinde bulunan limanda 42 adet hizmet
gerceklestirilmektedir. Bunlar: Ik defa Gemiadami Ciizdani/Gemiadami Belgesi Talebi,
Zayiinden Gemiadami Ciizdani/Gemiadami Belgesi Talebi, Gemiadami Ciizdany/
Gemiadami Belgesi Degistirme Talebi, STCW Belgesi ilk Diizenleme Talebi, STCW
Belgelerinin Degistirilme Talebi, Zayiinden STCW Belgesi Talebi, Siiresi Dolan STCW
Belgelerinin Yenilenmesi, Tayfa Smifi Gemiadamlarn Terfi Islemleri, Zabitan Smifi
Gemiadamlarmin Terfi Islemleri, ilk Defa Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Intibak
Talebi, Zayiinden Yeterlik Belgesi Talebi, Yeterlik Belgesi Siire Uzatimi1 Talebi, ilk Defa
Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Telsiz Yeterlik Belgesi Degistirme, Siire Uzatim Talebi,
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Zayiinden Telsiz Yeterlik Belgesi Talebi, Kisa Mesafe Telsiz Belgesi Talebi, Kisa Mesafe
Telsiz Belgesi Intibak ve Degistirme Talebi, ilk Defa Amatdr Denizci Belgesi Talebi,
Amator Denizci Belgesi Degistirme Talebi, Zayiinden Amator Denizci Belgesi Talebi,
Telsiz Operatorliigii Sinavi Talebi (REO-1, REO-2, GOC, ROC, LRC), Kilavuz Kaptan
Yeterlikleri Talebi, Profesyonel Balikadam [lk Defa, Sinav, Yabanci Ulkelerden Alinan
Yeterlikler Talebi, Denize Elverislilik Belgesi (DEB), Tonilato Belgesi (15 m Kadar),
Gemiadami Donatiminda Asgari Emniyet Belgesi, Yiik Gemisi Inga Emniyet Belgesi Inga
veya Tadilat Izin Belgesi (15 m Kadar), Fribord Belgesi Vizesinin Yapilmasi, Liman Cikis
Belgesi, Ordino, Transitlog Belgesi, Su Ustii Motorsikleti (jet-ski) Kayit Belgesi, Su alt1
motorsikleti Kayit Belgesi, Giimriiklii Gemilere Yanasma Belgesi, OTV’siz Yakit Vize
Islemleri, Dalgiglik Ameliyesi Izni, Sualtiadami Yeterlilik Belgesi, Turizm Amagl Sportif
Faaliyet Talepleri, Gemi Sokiim Izni, Baglama Kiitiigiine Kayit

Kaynak: (https://www.uab.gov.tr/uploads/pages/hizmet-standartlari/botas-liman-
baskanligi-hizmet-standartlari-tablosu.docx). E.T: 18.08.2021

3.2.7. Mersin Limam

3.2.7.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Mersin limani Tiirkiye nin en 6nemli ve stratejik degere sahip limanlarindan biridir.
Ozellikle Dogu Akdeniz bdlgesine hakim bir konumda olmasi stratejik degerine art1 bir
0zellik kazandirmistir. Ticaret hacminin yiiksek olmasi ile birlikte karayolu ulagimi da hayli

kolaydir.
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Toplam Liman Sahasi 112 Hektar

Toplam Rihtim 21

Max. Derinlik 15,8 m

Genel Kargo Ellecleme 1.000.000 Ton / Y1l
Kapasitesi

Dokme Kat1 Yiik Ellecleme 8.000.000 Ton / Y1l
Kapasitesi

Ro-Ro Kapasitesi 150.000 Adet-Arag /Y1l
Toplam Rihtim Uzunlugu 3370 m

Kaynak: (E.T: 18.08.2021 MIP | Mersin International Port | Liman Ozellikleri (mersinport.com.tr) ).

3.2.7.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Tiirkiye'nin glineyindeki en biiylik konteyner limanlarindan biri olan Mersin
Uluslararas1 Limani, bdlgenin genis endiistriyel hinterlandina hizmet vermekte olup
Tiirkiye'nin dis ticaretine biiyiik katk: saglamaktadir. Diizenli ugrak yapan 20'in iizerinde
konteyner hattiyla, diinyanin tiim ana limanlariyla baglantilidir. CFS Sahalarinda ithalat,
ihracat ve transit rejimine tabii yiiklerin gerek iscilik gerekse ekipman ile i¢ dolum ve
bosaltim islemleri, CFS Departmani biinyesindeki uzman personel ve ekipmanlar ile

yapilmaktadir.

MIP (Mersin Uluslararas1 Limani), Gaziantep, Kayseri, Kahramanmaras, Konya,
Karaman, Ankara ile diger sanayi sehirlerine ve uluslararasi tren istasyonlarina baglantilidir.
Ayrica liman sahasi igerisinde konteyner tagimaciligini saglayan 4 hatli demiryolu terminali
mevcuttur. Terminalde uzman personel ve uygun ekipmanlar ile Ankara, Kayseri, Konya,
Gaziantep, Kahramanmaras, Irak, Iran ve diger bolge yiiklerine hizmet verilebilmektedir

(E.T: 18.08.2021 MIP | Mersin International Port | Liman Ozellikleri (mersinport.com.tr) )

Mersin Uluslararast Limani, Gaziantep, Kayseri, Kahramanmaras, Konya ve
gelismis sanayi sehirlerine otoban ile baglantilidir. Ayrica etkin karayolu tagimaciligi
sayesinde Orta Dogu iilkelerine ulagim saglanabilmektedir. (E.T: 18.08.2021 MIP | Mersin

International Port | Liman Ozellikleri (mersinport.com.tr) ).

Limandaki zengin olanaklar sayesinde, biitiin kargo tiirlerinde; konteyner, genel
kargo, proje kargo, Ro-Ro, kuru dékme yiik ve sivi dokme yiik, yolcu, gemiden konteynere
direkt dokme yiik hizmetleri verilmektedir. MIP, tiim liman hizmetlerini ayn1 sahada

verebilen Tirkiye’deki cok amagli en biiylik limandir. 21 adet rihtim bulunan limanda,
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biiyiikliigiine gore ayn1 anda 30'a yakin gemiye yiikleme-bosaltma hizmeti verilebilmektedir.

Yilda 30 milyon tonun iizerinde yiik elleclenmektedir

Kaynak: (MIP | Mersin International Port | Liman Ozellikleri (mersinport.com.tr) ). E.T:
18.08.2021

3.2.7.3. Tarihsel Gelisimi

“1841 yilinda ufak bir balik¢1 kdyii olan Mersin; 1850 yilinda bucak, 1865 yilinda
ilge olmustur. 1860 yilindan itibaren iskele insas1 dnem kazanan ilge'de, 1886 yilinda Adana-
Mersin Demiryolu'nun da agilmasiyla gelen ve giden gemi sayisinda bir artis meydana
gelmis ve bu gemilerin tahmil ve tahliyesi i¢in daha siiratli ¢aligma imkanlar1 aranarak,
Mersin Belediyesi tarafindan once "Tas Iskelesi" daha sonra "Giimriik Iskelesi" insa

edilmistir”
Kaynak: (MIP, Mersin International Port, Kurumsal (mersinport.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

“Denizyolu tasimacilifindaki hizli yiikselis sebebiyle deneyimli bir liman isletim
sistemine ihtiyag duyulmus ve 29 Agustos 1927 yilinda Seyrisefain Acentesi, Mersin,
Tarsus, Seyhan ve Ceyhan Belediyeleri ile Mersin Ticaret Odast ve Mersin Hususi
Mubhasebesi ortakligiyla MERSIN LIMAN SIRKETI kurulmustur. Sirketin sermayesi
200.000 TL. dir.”

Kaynak: (MIP | Mersin International Port | Kurumsal (mersinport.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

“Sirket meydana gelen dogal afetlerden dolay zarar gérmiis ve 1942 yilinda tasfiye
karar1 alinmasiyla birlikte hiikiimete devrine karar verilmistir. 400.000 TL bedel ile Milli
Koruma Kanunu’nun 6. maddesine uygun olarak Devlet Demiryollar1 ve Limanlari Isletme
Genel Midiirliigii’'ne devri hakkindaki K/323 sayili karar, Bakanlar Kurulu’nun 14 Mayis
1942 giin ve 5106 sayil1 Resmi Gazete'de yaymlanan 9 Mayis 1942 tarih ve 2/17874 sayili

karar1 ile kabul edilmistir.”
Kaynak: (MIP | Mersin International Port | Kurumsal (mersinport.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

“Mersin Limani'nin modern ve muhafazali bir sekilde insasina 3 Mayis 1954

tarihinde baslanmus, insaat Hollanda Kraliyet Liman Insaat Sirketi tarafindan yapilmustir.
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Biitlin tesisleri ile yeniden insa edilen liman 1962 yilinda modern anlamda isletmeye
acilmistir.” Kaynak: (MIP | Mersin International Port | Kurumsal (mersinport.com.tr) ). E.T:
18.08.2021

“11 Mayis 2007 tarihine kadar Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD)
tarafindan isletilen Mersin Limani'nin isletme hakki, Ozellestirme Idaresi tarafindan ihalesi
yapilarak, 11.05.2007 tarihinde 36 yil siireyle Mersin Uluslararas1 Liman Isletmeciligi A.S.
(MIP)'ye verilmistir” Kaynak: (MIP | Mersin International Port | Kurumsal
(mersinport.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

3.2.7.4. Akdeniz’in Diger Limanlar1 Arasindaki Yeri

Sadece Tiirkiye'de degil, Ortadogu ve Dogu Akdeniz'de de yurti¢i ve yurtdisi ile
kolay baglantis1 olan Mersin Limani, en 6nemli limanlardan biridir. Mersin Serbest
Bolgesi'nin bitisiginde yer almakta olup, Limanin gelismis teknolojik tesisleri, Genel Kargo,
Proje Kargo, Ro-Ro, Kuru dékme yiik hizmetleri de verilmektedir. Mersin Limani'nda
yaklagik 15 milyon ton yiik elleglenmektedir. Tiirkiye ile Dogu Akdeniz limanlar1 arasindaki
rekabet, Cin'in giindeme getirdigi “tek kusak tek yol” projesi ile daha da Onem
kazanmaktadir. Bu sebeple Mersin Limani'nin Akdeniz pazarindaki limanlara karsi rekabet
giiciinii artirmas1 ve Anadolu ve Asya iilkeleri i¢in kap1 gorevi goren Liman altyapi

caligmalar1 devam etmektedir.

3.2.7.5. 2020 ithalat, Thracat ve Yiik Istatistikleri

2020 Yilinda limanlarimizda gerceklesen dis ticaret elleclemesinde 10 milyon
tonun iizerinde yiik ellegleyen bes limanin yiizdelik orani sirasiyla Kocaeli %17, Aliaga
%16, Iskenderun %15, Mersin %10, Ambarli %5’dir . Tiirkiye’nin 365 milyon ton olarak

dis ticaret elleglemesinin ihracat, ithalat ve transitinin %63°1i bes limanda elle¢lenmistir.

Tablo 13. Mersin Limani1 2020 Ithalat, Thracat Ve Transit Yiik Istatistikleri

Liman Toplam Transit Toplam ithalat/ | Transit Toplam Dis
Baskanhg / | Thracat / Yiikleme / | Total Import Bosaltma / | Ticaret/
Harbour Total Transit Transit Total Foreign
Master Export Loading Unloading | Trade
Mersin 16.135.054 | 330.530 18.767.082 318.452 34.902.136

Kaynak: IMEAK-(https://www.denizticaretodasi.org.tr/ Denizcilik Sektdr Raporu, Istanbul 2020) .
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Tablo 13'deki Mersin liman1 2020 yili ithalat ihracat ve transit yiik degerlerine
baktigimizda tlilkemiz i¢in ciddi miktarda rakamlarin olustugunu gérmekteyiz yillik toplam

dis ticarette ki 34.902.136 tonluk ulasilan rakam kiiciimsenmemelidir.

3.2.8. Mersin Serbest Bolge Limani

3.2.8.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Mersin Serbest Bolgesi Mersin’in ticari faaliyetlerinin yogun sekilde yiirtitildigi
ve sehire katkisi hayli yliksek bir potansiyele sahip olma o6zelligine sahiptir. Tiirkiye
genelinde ¢esitli serbest bolgelerin igerisinde cografi konumu ve ulasim olanaklari

bakimindan en islevsel serbest bolge limani olarak degerlendirilmektedir.

Elleclenen Yiik: Genel Kargo, Dokme Kati
Yiik, Dokme Sivi
Ellecleme Kapasitesi(Ton/yil) : 2.000.000

Depolama Sahasi : ---
Giimriiklii Alan: o=

Acik Saha: 6.000 m?

Toplam Liman Sahasi: 38.532 m2

Rihtim iskele Ozellikleri: Uzunluk Derinlik
521 m+ 100 m 9.80 m

Ekipman 1: Adet Kapasite

Mobil Ving 2 40 Ton

Ekipman 2: Adet Kapasite

Mobil Ving 2 70 Ton

Kaynak: (E.T:18.08.2021Mesbas - MESBAS - Mersin Serbest Bolge Isletici A.S. (mesbas.com.tr)).

3.2.8.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Mersin Serbest Bolgesi'nde ana basliklar itibartyla MESBAS'In gorevleri asagida
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belirtilmistir. (E.T:18.08.2021Mesbas - MESBAS - Mersin Serbest Bolge Isletici A.S.
(mesbas.com.tr)).

Yatirim yapilacak agik alanlarin kira sdzlesmelerinin diizenlenmesi ve akdedilmesi,
Acik alan kira bedellerinin tahsil edilerek Ozel Hesaba aktarilmasi,

Yatirim alanlarinin kullanici firmalara teslimi ve aplikasyonu,

Yatirimei firmalara zemin etiidii geoteknik raporlarinin verilmesi,

Gerek yatirim ve gerekse ticari sathada elektrik enerjisi ve su temini,

Genel limancilik hizmetlerinin yapilmasi,

Depolarda tahmil, tahliye hizmetlerinin verilmesi,

Tart1 vb hizmetlerinin verilmesi

Depo kiralama hizmeti,

Acik stok sahasi kiralama hizmeti,

Sosyal tesis, kafeterya ve biife igletmeciligi,

Genel yesil alanlarin olusturulmasi,

Bolge altyapisinin yenilenmesi, bakim ve onarima,

vV ¥V VY ¥V VvV VY VY V¥V VvV V¥V V V VY V

Kullanici firmalar tarafindan talep edilebilecek diger hizmetler.

3.2.8.3. Tarihsel Gelisimi

Mersin Serbest Bolgesi'nin sinirlari; 04.03.1985 tarih 85/9200 sayili Bakanlar
Kurulu Karari ile belirlenmistir. 06.06.1985 tarih 3218 sayili Serbest Bolgeler Kanunu
cergevesinde resmi agiligi 03.01.1987 tarihinde yapilmistir. Bolge, ilk asamada 776 doniim
alan tizerinde kurulmus olup siire¢ icerisinde yapilan ilaveler ile 860 doniime
genisletilmistir. "Yap-Islet-Devret" modelinde isletilmektedir. T.C. Ticaret Bakanlhig: -
Serbest Bolgeler, Yurtdisi Yatinm ve Hizmetler Genel Miidiirligii tarafindan

yonetilmektedir

Kaynak: (Mersin Serbest Bolgesi - MESBAS - Mersin Serbest Bolge Isletici A.S.
(mesbas.com.tr) ). E.T: 18.08.2021
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3.2.9. Mersin Atas Limam

3.2.9.1. Liman Hakkinda Bilgiler

LIMAN OZELLIKLERI

Tesise yanasabilecek gemi tipleri :

Tesisin anayola mesafesi(km)

Tesisin demiryoluna mesafesi (kilometre)
veya demiryolu baglantisi(Var/Yok) :

En yakin hava alanin ad1 ve tesise mesafesi
(kilometre):

Tesisin yiik ellegleme kapasitesi (Ton/Y1l;
TEU/Y1l; Arag/Y1l) :

Tesiste hurda elleglemesi yapilip yapilmadigi:
Hudut kapis1 varmi / yokmu ? (Evet / Hayir) :

Glimriikli saha var m1 ? (Evet / Hayir) :

Yiik ellegleme donanimlar: ve kapasiteleri

Depolama tank kapasitesi (m3)

Petrol Tankerleri

ATAS Terminali - Karaduvar Sapagi arasi ~
1.5Km

Tesisin demiryolu baglantisi1 vardir.

Adana Sakirpasa Havaalani-80 km
1.500.000 Ton/Y1l

Tesiste hurda elleglemesi yapilmamaktadir.
Hayir

Evet

Gemi dolum/bosaltim kollar1, Boru hatlar1 ve
Petrol iiriinleri depolama tanklari.

Boru hatlar1 kapasiteleri: 12 : 325 m3, 12”:
1000 m3, 24”: 2100 m3, 26: 2100 m3 .
Petrol iirlinleri depolama tanklar1 kapasitesi:
19586 m3

19586 m3 (Terminal Tank Kapasitesi:577.414
m3)
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Acik depolama alani (m2) Acik Depolama Yapilmamaktadir.

Yar1 kapali depolama alani (m2) Yar1 Kapali Depolama Yapilmamaktadir.
Kapal1 depolama alani (m2) Kapal1 Depolama Yapilmamaktadir.
Belirlenen fimiigasyon ve/ Fimugasyon Yapilmamaktadir.

veyafimiigasyondan arindirma alani (m2) :
Kaynak: (http://www.atasterminal.com/atastmr.pdf) Mersin Atas Limani). E.T: 18.08.2021

3.2.9.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

ATAS, ortak sirketlere ait islenmis akaryakait tirtinlerini tanklarinda depolar, ve yine
ortak sirketlerin talepleri dogrultusunda, depo tanklarindaki iiriinlerin kara tankerlerine, tren
vagonlarina veya deniz tankerlerine dolumlarini saglar. Depolamasini ve yiiklemesini

yaptiklari iirlinler agagida listelenmistir.

» Kursunsuz Benzin 95 oktan
» Motorin (10 ppm kiikiirtlii)

» Fuel Oil

3.2.9.3. Tarihsel Gelisimi

ATAS, Anadolu Tasfiyehanesi A.S. 1958 yilinda T.C. Hiikiimeti ile o yillarda
Tirkiye’de petrol {irtinleri pazarlamasi yapan yabanci sirketler arasinda yapilan 6zel bir

anlagma ile rafineri olarak kurulmus ve 30 Nisan 1962’de isletmeye alinmistir.

ATAS, 7 Haziran 2004 itibari ile rafinaj faaliyetine son vererek, bu tarihten itibaren
petrol iiriinleri depolama tesisi olarak faaliyetine devam etmektedir. Depolanan iiriinler

benzin, motorin ve fuel-oil’dir.

ATAS, BP, Shell ve Turcas Petrol A.S’nin ortakligi olan bir kurulustur. Genel

olarak Mersin Limani ile birlikte hareket etmektedir.

Kaynak: (http://www.atasterminal.com/atastmr.pdf Mersin Atas Limani).
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3.2.10. iskenderun Limak Limani

W wip gy y gj "
WL R T

www.limakports.com.tr
>

3.2.10.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Iskenderun kentinin konumu ticari faaliyetlerin 6zellikle Ortadogu iilkeleri ile
gelistirilmesinde onemli bir deger katmaktadir. Gerek denizyolu tagimaciligi gerekse

karayolu tasimacilig1 baglaminda ticari faaliyetlerin etkin olarak yiiriitiilmesinde kilit role

sahiptir.
Toplam Liman Sahasi 100 Hektar
Toplam Rihtim 8
Max. Derinlik 15,5 m
Genel Kargo Ellecleme Kapasitesi 1.000.000 TEU / Y1l
Dokme Kat1 Yiik Ellecleme Kapasitesi 3.247.000 Ton / Y1l
Ro-Ro Kapasitesi 120.000 Arag / Y1l
Toplam Rihtim Uzunlugu 1652m

Kaynak: Tarihge - LimakPort Iskenderun Uluslararasi Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr). E.T:
18.08.2021

3.2.10.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Limakport ithalat/ihracat faaliyet ¢atis1 altinda Konteyner Hizmetleri Dokme, Genel
Kargo, Proje Kargo Elleglenmesi Hizmetleri, Ro-Ro Ropax Hizmetleri, Terminal
Hizmetleri, Demiryolu Baglantili Terminal Hizmetleri, Depolama Hizmetleri Pilotaj /

Romorkaj Hizmetleri, Atik Alim Hizmetleri sunulmaktadir.
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3.2.10.3. Tarihsel Gelisimi

“Isminden de anlasilacag: iizere mazisi (M.O. 333) Biiyiik iskender’e dayanan
bolgenin insa imtiyazi 1909 yilinda Anadolu — Bagdat Demiryollar1 Kumpanyasina
verilmistir. Bagdat Demiryollar1 Kumpanyasinin; 1. Diinya Savasi sonunda Fransa
Hiikiimeti tarafindan haczedilmesi iizerine; limanin insa imtiyaz1 1918 yilinda iskenderun
Liman1 Fransiz Sirketi’ne verilmistir” Kaynak: (Tarihge - LimakPort Iskenderun

Uluslararas1 Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

“Fransiz Sirketi, bugiin i¢ liman tabir edilen ve mavnalarin barinmasina yarayan
kismin insasina baslamistir. 1927 yilinda kiiciik limanin dogu ve bati mendireklerini ve
giiney rihtimi denilen 200 m.’lik kii¢iik vasita rihtimini inga ettikten sonra Hatay Devleti
kurulmus ve Ana Vatana ilhak etmis ve 3714 sayii Kanun geregi Liman, rithtim Devlet
Limanlart Isletmesi Umum Miidiirliigii'ne devredilmistir.” Kaynak: (Tarihce - LimakPort
Iskenderun Uluslararas1 Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

“14.08.1942 tarih ve 4301 sayili Kanunla Devlet Demiryollar: Idaresi’ne fiilen
devredilen liman 1944 yilinda biiyiik iskele ile genisletilmig, 1953 — 1956 yillar: arasinda
mekanik techize ve tesislerle takviye edilerek modern bir liman haline getirilmistir. Limanin
gelisimine 1964 yiulinda da devam edilmig, rihtim tist yapt ingsaati 1972 yilinda ikmal edilerek
biitiin tesisleri ile birlikte ayni yil hizmete girmistir” Kaynak: (Tarihge - LimakPort
Iskenderun Uluslararas1 Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

“Kurulusumuz tarafindan isletilen Iskenderun Limani, Ozellestirme VYiiksek
Kurulu’nun 30.12.2004 tarih ve 2004/128 sayili karari ile * Isletme Hakkinmin Devri”
yontemi ile ozellestirme kapsamina alinmis olup, yapilan ihale sonucunda, 372.000.000.-
ABD Dolar1 bedelle ihaleyi kazanan sirketimize, 30.12.2011 tarihinde 36 yil siireyle
isletilmek iizere devredilmistir” Kaynak: (Tarihge - LimakPort Iskenderun Uluslararasi

Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

“Devir ile beraber Ocak 2012’de Iskenderun Limani’ni modern bir konteyner
limanmina doniistiiriilmesine yonelik olarak yatirim ¢alismalarina baslanmistir.” Kaynak:

(Tarihce - LimakPort Iskenderun Uluslararasi Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr) ).
E.T: 18.08.2021

99



“Yatirim ¢alismalart kapsaminda, ekonomik émriinii tamamlamis rihtim yapilari,
stok sahalary, yollar, liman giris ¢ikislart ve depolar ve tiim binalar yikilarak yeniden insa
edilmis, liman operasyonlarina yonelik yeni rihtim ve terminal vingleri tedarik edilmistir.
Ayrica limanda tarama ¢alismalart yapilarak drafti 14.50 — 15.00 mt ye kadar gemilerin
yanasmasina imkan taminmistir. Yatirim ¢alismalart sonucunda Iskenderun limani modern
ve gelismis bir liman haline getirilmistir” Kaynak: (Tarihce - LimakPort Iskenderun
Uluslararas1 Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr) ). E.T: 18.08.2021

“TCDD, Isletme Hakkinin devrine Iliskin Imtiyaz Sézlesmesinin ilgili hiikiimleri
cercevesinde kendisine taninan gézetim ve denetime iligkin gorev ve yetkilerini TCDD
Iskenderun Liman Isletmesi Kontrol Miidiirliigii aracihigiyla yerine getirmektedir” Kaynak:
(Tarihge - LimakPort Iskenderun Uluslararast Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr) ).
E.T: 18.08.2021

3.2.10.4. 2020 ithalat, ihracat ve Transit Yiik Istatistikleri

2020 Yilinda limanlarimizda gerceklesen dis ticaret elleclemesinde 10 milyon
tonun lzerinde yiik ellegleyen bes limanin yiizdelik orani sirasiyla Kocaeli %17, Aliaga
%16, Iskenderun %15, Mersin %10, Ambarli %5°dir . Tiirkiye’nin 365 milyon ton olarak

dis ticaret elleglemesinin ihracat, ithalat ve transitinin %63’1 bes limanda elle¢clenmistir.

Tablo 14. Iskenderun Limani 2020 ithalat, Thracat Ve Transit Yiik Istatistikleri

Liman Toplam Transit Toplam Transit Toplam Dis
Baskanhgi/ | ihracat/ Yiikleme / ithalat / Bosaltma / Ticaret/
Harbour Total Export Transit Total Import Transit Total Foreign
Master Loading Unloading Trade
Iskenderun | 17.533.339 515.157 35.810.246 530.492 53.343.585

Kaynak: IMEAK-(https://www.denizticaretodasi.org.tr/ Denizcilik Sektér Raporu, Istanbul 2020).

Iskenderun limanmin 2020 yili ithalat ihracat ve transit yiik istatistiklerine
baktigimizda Dogu akdeniz'deki Mersin Antalya gibi diger biiyiik limanlarimizin 6niinde

rakamlara ulastig1,daha yiiksek performans degerlerine ulagtig1 goriilmektedir.
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3.2.11. Antalya Limam

3.2.11.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Antalya Tirkiye’nin giiney kiyisinda bulunan turizm ve ticari faaliyetleri ile
ekonomik gii¢ saglayan illerimizden biridir. Yerlesim siireci ¢ok eskiye dayanan Antalya
Ozellikle liman faaliyetleri bakimimndan Akdeniz bolgesinde ki limanlar arasinda dikkat

cekecek kadar gelismis durumdadir.

Toplam Liman Sahasi 201125 M2
Toplam Rihtim 8

Max. Derinlik 10m

Genel Kargo Ellecleme Kapasitesi 350.000 TEU
Dokme Kat1 Yiik Ellecleme Kapasitesi 4.000.000 TON
Ro-Ro Kapasitesi

Toplam Rihtim Uzunlugu 2064m

Kaynak: (https://www.gterminals-antalya.com/ PortAkdeniz ). E.T: 18.08.2021

Pilotajda Calisan Romorkorler & Pilot Botlar:

3 Romorkor & 2 Pilot Boat & 1 Palamar Botu. Detayl bilgi i¢in Deniz Araglari

sayfasina bakiniz.

Terminalde istiflenecek Tehlikeli Maddelere Dair Sinirlamalar

Tehlikeli Madde Uygunluk belgemize gore smif 1 ve smf 7 ylikler
elleglenememektedir, transit yiik olarak gemilerde bulunmasinda sinirlama yoktur. Bu

kategoride smif 1.4 S elle¢lenebilir. IMDG Sinif 2 (Alt Kategorileri) ve Siif 6.2 yiikleri

liman sahasinda depolanmamaktadir, supalan olarak elleglenmektedir.
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Tablo 15. Ug¢ Onemli Dogu Akdeniz Limanimizin Ozelliklerinin Karsilastirmasi

Liman Ozellikleri Mersin Iskenderun Limak Antalya
Toplam Liman Sahasi 112 Hektar 100 Hektar 201125 M2
Toplam Rihtim 21 Adet 8 Adet 8 Adet
Max. Derinlik 15,8 m 155m 10m

Konteyner Ellecleme Kapasitesi 2.600.000 Ton / Y1l 1.000.000 TEU / Y1l 350.000 TEU

Dokme Kati Yiik Ellecleme 9.000.000 Ton / Y1l 3.247.000 Ton / Y1l 4.000.000 TON

Kapasitesi

Ro-Ro Kapasitesi 150.000 Arag /Y1l 120.000 Arag / Y1l -

Toplam Rihtim Uzunlugu 3370 m 1652 m 2064 m

Genisleme Alanmi Miisait — Calisma Var =~ Miisait — Calisma Var Miisait Degil —
Calisma Yok

Kaynak: (E.T: 18.08.2021 MIP | Mersin International Port | Liman Ozellikleri (mersinport.com.tr ).
LimakPort Iskenderun Uluslararas: Liman Isletmeciligi (limakports.com.tr) . E.T: 18.08.2021
(https://www.gterminals-antalya.com/) PortAkdeniz). E.T: 18.08.2021

Mersin Liman1 Genisleme Projesine 375 milyon dolar harcama yapilacak ama
yiirlitmeyi durdurma karar1 ¢ikmis kullanilmayan rihtimlarin faaliyete gecirilmesi ana plan

dahilinde yer almaktadir.15.8 m kiy1 derinligi ile genisleme alan1 potansiyeli vardir.

Iskenderun Limak'in da Genisleme Projesi vardir. 1 milyondan 3 milyon TEU ya
cikarma calismalar1 baglamis yeni rihtimlarin yapilmasit ve ekipman calismasi devam
etmektedir. Mersin Limaninda oldugu gibi 155 m kiyt derinligi ile genisleme alani

potansiyeli vardir.

Antalya Limaninda su an 2013' de baslayan yatirim plan1 halen devam etmekte 10

m kiy1 derinligi vardir ve genigleme alan1 miisait degildir. Yapilan yeni bir ¢alisma yoktur.

Dogu Akdenizdeki en 6nemli li¢ limanimizin arasinda kiyaslama yaptigimizda en
biiyiik olaninin Mersin Limani oldugunu gérmekteyiz. Toplam Rihtim Sayisi, Derinlik,
Dokme Kati Yiik ve toplam Ro-Ro yiikleme kapasitesi acisindan ve Toplam Rihtim
Uzunluguna kadar en yiiksek degerlere sahip oldugunu sdyleyebiliriz. Ama bilinmelidir ki
bu limanlar ve lilkemize ait bir¢ok liman biiylime egilimindedir. Teknolojik yeniliklerin

takibi ve uygulanmasi ciddi bir sekilde ele alinmaktadir.
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3.2.11.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

Kruvaziyer, konteyner, genel ylik, dokme yiik, proje kargo, shorebase ve askeri
gemi hizmetleri verilen ¢ok amagl bir liman olma &zelligine sahipPort Akdeniz- Antalya
Liman, Tiirkiye’nin gelisme potansiyeli en yiiksek limanlar1 arasinda yer almaktadir. Izmir-
Mersin arasinda yaklasik 700 deniz mili kiy1 seridi lizerinde en biiyiik organize liman olma
Ozelligini tasimaktadir. Kaynak: (Port Akdeniz, https://antalyaliman.uab.gov.tr/,
Akdenizin Diinyaya Acilan Kapis1). E.T: 18.08.2021

Port Akdeniz -Antalya Limani olarak Ticaret hacmindeki artis g6z Oniinde
bulundurularak ithalat¢1 ve ihracat¢ilarimizin sorunsuz sekilde yiikleme ve tahliyelerini
gerceklestirebilmeleri icin bir ¢ok ilave yatirnm ve yeni uygulamalar baslatmis ve tiim
giicliyle yatirimlarina devam etmektedir. Port Akdeniz, yillik ortalama 1.500 adet gemi
kabul, 4 milyon ton genel&ddkme yiik ve 350 bin TEU konteyner ellegleme kapasitesine
sahiptir. Kaynak: (Port Akdeniz, https://antalyaliman.uab.gov.tr/, Akdenizin Diinyaya
Acilan Kapist). E.T: 18.08.2021

3.2.11.3. Tarihsel Gelisimi

Gegmiste biiyiik bir ticaret ve kiiltiir merkezi olan Antalya, M.O 1L yiizyilda
Bergama Krali Attolos tarafindan liman sehri olarak kurulmus ve sehre ATTOLOS ismi
verilmistir. Roma, Selguklu, Osmanli medeniyetlerinin izlerini tasiyan Antalya Bolgesinde
eski sehir kalintilar1 arasinda liman yapilarini gérmek miimkiindiir. Side, Lara, Alanya ve
Fasilis(Phaselis) de eski devirlerde bu bolgelerde deniz ulastirmasi ve liman hizmetlerinin
on planda oldugu goriilmiistiir. Kaynak: (Port Akdeniz, https://antalyaliman.uab.gov.tr/,
Akdenizin Diinyaya Agilan Kapisi). E.T: 18.08.2021

Halen Kalei¢i yat liman1 olarak bilinen liman, Cenevizliler tarafindan yapilmas,
1942 yilinda mendirekli olarak insa edilmistir. Kalei¢i yat limanina o tarihlerde kiigiik
silepler, mavnalar da yanagmakta idi, zaman ilerledik¢e Kalei¢i yat limani ihtiyaca cevap
veremediginden ve bat1 riizgarlarina da agik oldugundan sehir merkezine 12 km uzaklikta
olan ve bu giinkii Antalya limanmin insaati planlanmistir Kaynak: (Port Akdeniz,
https://antalyaliman.uab.gov.tr/, Akdenizin Diinyaya Acilan Kapisi). E.T: 18.08.2021

Bu giinkii Antalya limaninin bulundugu orman vasfindaki alan, Orman Bakanlig1
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Orman Genel Md.ligi ile Bayindirlik Bakanligi arasinda imzalanan 21.09.1964 tarihli
protokol kapsaminda 6831 sayili Orman Kanunu’nun 17.nci maddesi geregince liman
yapilmak iizere donemin Baymdirlik Bakanligi Demiryollar ve Limanlar Insaat Dairesi
Reisligine (DLHI, simdiki adiyla UDHB Altyap1 Yatirimlar1 Genel Md.liigii) 99 yilligina
tahsis edilmistir. Kaynak: (Port Akdeniz, https://antalyaliman.uab.gov.tr/, Akdenizin
Diinyaya Acilan Kapisi). E.T: 18.08.2021

03.10.1964 tarihinde temeli atilarak, Bayindirlik Bakanligi Demiryollar1 ve
Limanlar Insaat Dairesi Reisligince insa edilmeye baslanilan limanin tamamlanan
kisimlarimin ilk gecici devri, Limanlar IV.Bolge Md.ligl ile Denizcilik Bankas1 T.A.O
arasinda yapilan protokol ile 09.12.1972 tarihinde Denizcilik Bankast T.A.O (bu giinkii
T.D.I)’na yapilmistir Kaynak: (Port Akdeniz, https://antalyaliman.uab.gov.tr/, Akdenizin
Diinyaya Acilan Kapisi). E.T: 18.08.2021

Konteyner- kruvaziyer ve yat limani kompleksinden olusan Antalya Limani, 4046
sayil1 *’Ozellestirme Uygulamalar1 Hakkinda Kanun’’ kapsaminda Ozellestirme Yiiksek
Kurulu'nun 15.07.1998 tarih ve 98/44 sayili Karariyla 6zellestirilerek 31.08.1998 tarihli
>’[sletme Hakki Devir So6zlesmesi’’ ve 08.09.1998 tarihli *’Devir Protokolii’’ ¢er¢evesinde
Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S (T.D.I) tarafindan isletilmekte iken Tiirkiye Denizcilik
Isletmeleri A.S’nin (T.D.I) miilkiyet hakki sakli kalmak kaydiyla iizerindeki mevcut
unsurlar1 ve yiiriirliikteki protokol, sdzlesmeler ve Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri A.S’nin
(T.D.I) edinilmis haklariyla birlikte 30 yilligina Ortadogu Antalya Liman Isletmeleri A.S ne
bedeli mukabilinde devredilmigtir Kaynak: (Port Akdeniz,
https://antalyaliman.uab.gov.tr/, Akdenizin Diinyaya Agilan Kapisi). E.T: 18.08.2021

3.2.11.4. 2020 ithalat, Ihracat ve Transit Yiik Istatistikleri

2020 Yilinda limanlarimizda gerceklesen dis ticaret elleclemesinde 10 milyon
tonun lizerinde yiik ellecleyen bes limanin yiizdelik orani sirasiyla Kocaeli %17, Aliaga
%16, Iskenderun %15, Mersin %10, Ambarli %5’dir . Tiirkiye’nin 365 milyon ton olarak
dis ticaret elleclemesinin ihracat, ithalat ve transitinin %63’ bes limanda elleglenmistir

Antalya Limanimiz ise %1 ile gergeklesen dis ticaret elleclemesine dahildir.
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Tablo 16. Antalya Liman1 2020 Ithalat, Thracat ve Transit Yiik Istatistikleri

Liman Toplam Transit Toplam Ithalat/ | Transit Toplam Disg
Baskanhg/ | Thracat / Yiikleme / | Total Import Bosaltma/ | Ticaret/
Harbour Total Transit Transit Total Foreign
Master Export Loading Unloading | Trade
Antalya 2.863.834 |0 659.898 0 3.523.732

Kaynak: IMEAK-(https://www.denizticaretodasi.org.tr/ Denizcilik Sektér Raporu, Istanbul 2020).

Daha 6nce de gordiigliimiiz gibi toplam ithalat ihracat transit yiik miktar1 acisindan
Antalya limanimiz Iskenderun,Mersin ve Botas limanlarmin ¢ok gerisinde kalmistir tabloda

goriildiigi gibi 2020 yi1li rakamlar1 bunu ortaya koymustur.

3.2.12. iskenderun Demir Celik Limami (ISDEMIR)

3.2.12.1. Liman Hakkinda Bilgiler

Isdemir Liman1 Akdeniz Bdlgesi'nin en biiyiik dokme kat1 ve genel kargo limamdir.
Iskenderun Korfezi'nde Iskenderun’a 22 km, otoyol ve E91 karayoluna 4 km. uzaklikta

kurulmustur ve limanin ulusal demiryolu sistemine direkt baglantis1 bulunmaktadir.

Isdemir Limani fabrika ihtiyaglarinin tamamini karsilamakta, kapasitesinin énemli

bir kismu ile iilke ve ¢evre sanayine, ticaretine hizmet vermektedir.

Limanin, ISPS Kod’a (International Ship and Port Facilitiy Security Code) uygun

olarak fens ile tamamen koruma altina alinmig 1.072.248 m2 alani bulunmaktadir.

Toplam Liman Sahasi 1072248 m2
Toplam Rihtim 5
Max. Derinlik 14
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Genel Kargo Ellecleme Kapasitesi =
Dokme Kat1 Yiik Ellecleme Kapasitesi -
Ro-Ro Kapasitesi -
Toplam Rihtim Uzunlugu 1522 m
Kaynak:(https://www.isdemir.com.tr/kurumsal).

3.2.12.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

OYAK Denizcilik ve Liman Isletmeleri A.S. olarak ISDEMIR Limani'nda
vermekte oldugu hizmetler asagidaki gibi siralanmaktadir:
Dokme Kati, Dokme Sivi, Genel Kargo, Proje Kargo
Terminal Hizmetleri
Gemi Acenteligi Hizmeti
Depolama Hizmetleri
Romorkaj, Pilotaj, Palamar, Barinma Hizmetleri

Gilivenlik Hizmetleri

vV VvV VY VY V V VY

Atik Alim Hizmetleri

3.2.12.3. Tarihsel Gelisimi

“OYAK Maden Metaliirji sirketlerinden biri olan Isdemir, iilkemizin kurulus tarihi
itibari ile U¢lincili, uzun {irtin tiretim kapasitesine gore en biiyiik entegre demir ve gelik
fabrikasi. Isdemir, 2008 yilinda devreye aldig1 3,5 milyon ton/yil sicak haddeleme kapasitesi

ile de Tiirkiye'nin uzun ve yassi lirlin lireten tek entegre tesisi.

Isdemir, 3 Ekim 1970 tarihinde Tiirkiye'nin giineyinde Akdeniz kiyisinda,
Iskenderun'a 17 km mesafede, Payas (Yakacik) ydresinde kuruldu. Kuruldugu tarihte sosyal
tesisleri ile birlikte toplam 16,75 milyon m2 alan (fabrika alani 6,8 milyon m2) iizerine

kuruldu.

1975 yilinda 1,1 milyon ton/yil ¢elik blum iiretim kapasitesi ile isletmeye alinan
Isdemir’in {iretim kapasitesi, yapilan L. tevsiatla 1985 yilindan itibaren 2,2 milyon ton/yil

tiretim kapasitesine ¢ikarildi.
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Uluslararasi kalite standartlarinda pik, blum, kiitiik, insaat ¢elikleri gibi uzun iiriin
iiretilmesi amaciyla kurulan Isdemir’de kok - sinter - yiiksek firin - ¢elikhane - siirekli dokiim

ve sicak haddeleme prosesleriyle iiretim yapiliyor.

Uriinler i¢ piyasanin yani sira basta Giiney Avrupa ve Orta Dogu iilkeleri olmak

lizere tiim diinya {ilkelerine ihrag ediliyor.

Isdemir’de, yapilan Modernizasyon ve Déniisiim Yatirimlari (MDY) ile uzun

irlinlerin yan1 sira Agustos 2008’den itibaren yassi iirlin liretimine de baslandi.

Tiirkiye ¢elik sektoriiniin gelisimi agisindan hayati 6nem tasiyan yassi {iriin {iretim
kapasitesinin artirilmasinda 6nemli bir rol oynayan Isdemir’de kiitiik, kangal, sicak rulo, slab
ve pik demir tiretiliyor. Bu iiriinlerin yani sira kok komiirii, oksijen, azot, argon, amonyum

stilfat, graniile ciiruf, katran ve benzol gibi yan iiriinler de elde ediliyor.

Isdemir hisselerinin tamami1 Ozellestirme Idaresi Baskanlhig: tarafindan, 31 Ocak
2002 tarihli Hisse Devir Sozlesmesi ile, yassi liretime gegilmesine yonelik yatirimlarin
yapilmasi sart1 ile Erdemir'e devredildi. OYAK’mn Erdemir’i satin almasi ile birlikte; 27
Subat 2006 tarihinde Isdemir, OYAK c¢atis1 altinda faaliyet gostermeye basladi. Halen

Isdemir hisselerinin %94,87'si Erdemir'e, %5,13'"ii ise diger sahiplere aittir.

Isdemir hisselerinin tamami Ozellestirme Idaresi Baskanlig: tarafindan, 31 Ocak
2002 tarihli Hisse Devir Sozlesmesi ile, yassi lretime gegilmesine yonelik yatirimlarin
yapilmasi sart1 ile Erdemir'e devredildi. OYAK’in Erdemir’i satin almasi ile birlikte; 27
Subat 2006 tarihinde Isdemir, OYAK g¢atis1 altinda faaliyet gostermeye basladi. Halen
Isdemir hisselerinin %94,87'si Erdemir'e, %5,13'ii ise diger sahiplere aittir.Bugiin isdemir,
iilkemizin ayn1 zamanda yass1 ve uzun iriin liretebilen tek entegre yassi celik {ireticisi

konumunda bulunuyor. ” Kaynak: (https://www.isdemir.com.tr/kurumsal ).

3.2.12.4. ithalat, Thracat istatistikleri

Iskenderun Kaymakamligi'ndan ulasilan verilere gére 2019 yili itibariyle
bolgemizdeki liman ve iskelelerden elleclenen yiiklere iliskin bilgi 2019 yil1 Isdemir Limani

Ellegleme kapasitesi 17,9 milyon ton’dur.
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3.2.13. iskenderun MMK Limani

3.2.13.1. Liman Hakkinda Bilgiler

“Tirkiye 0zel sektoriine hizmet veren en biiyiik limanlardan biri olan MMK Port,
bulundugu bdlgedeki biiyiik sanayi ve ticari kuruluglara olan yakinligi nedeniyle ulagim
acisindan avantajli ve tercih edilen bir konumdadir.Limanimizda 100.000 dwt tonilatoya

kadar her tiirlii geminin yiikleme -bosaltma islemleri ger¢eklestirilmektedir.

8 yanasma rthtimi bulunan MMK Metalurji Limanu,
Adana,Hatay,Osmaniye,Gaziantep basta olmak iizere bir¢ok sanayi bolgesinin ithalat ve

ithracatinda 365 giin 24 saat hizmet vermektedir.

Liman rihtiminin uzunlugu 1800 metredir. Deniz derinligi 15 metreden fazladir. Bu
sayede ayn1 anda 100.000 DWT’ye kadar 12 gemi rihtima yanasabilmektedir. Rihtim No:4
RORO tipi gemiler (yatay kargo ellecleme gemileri) i¢in kullanilmaktadir. Rihtimin dogu
tarafinda agik denizden 1,80 metre yiikseklikte ve 30.0 metre genislikte yiikleme rampasi
mevcuttur. Lojistik agidan degerlendirildiginde, Tiirkiye’nin sanayi ve ticari hayati igin

6nemli bir konum olan Iskenderun Kérfezi’nde bulunan limanimizin;
» Depolama alan1 75.000 m?,
» Rihtima gemi yanasmasi i¢in liman kapasitesi yi1lda 600/700 gemi,

» Kargo indirme kapasitesi (mton/yil): 12.000.000 mt/yildur.

(E-5) Karayolu’na 1 km, Otoyola 6 km uzaklikta yer alan MMK Metalurji Liman,
Iskenderun Organize Sanayi Bolgesine 12 km, Osmaniye Organize Sanayi Bélgesine 30 km

uzaklikta yer almaktadir. MMK Limani1 bulundugu konumunun getirdigi avantajlara ek
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olarak yilikleme ve bosaltma hizmetlerinin daha hizli ve saglikli yiiriitiilmesi amaciyla
diizenli olarak yenilenen is makineleri, ekipmanlar1 ve uzman kadrosuyla her tiirlii genel

yiike, dokme kuru yiike, proje yiikiine ve Ro-Ro gemilerine ellegleme hizmeti vermektedir.

Liman rihtiminin uzunlugu 1800 metredir. Deniz derinligi 15 metreden fazladir. Bu

sayede ayni anda 100.000 DWT tonilatoya kadar 12 gemi rihtima yanasabilmektedir.

Rihtim Olgiileri: Rihtim No:4 RORO tipi gemiler (yatay kargo ellegcleme gemileri)
i¢cin kullanilmaktadir. Rihtimin dogu tarafinda acik denizden 1,80 metre ylikseklikte ve 30.0

metre genislikte yiikkleme ramposu mevcuttur.”’Kaynak: (https://mmkturkey.com.tr/mmk-

port).

3.2.13.2. Limanda Yapilan Ticari Faaliyetler

» Tiim rihtimlarda temiz su (igme suyu) vardir.

» Yakit doldurma islemine yalnizca tankerlerden-benzin tankerlerinden yapilacak

sekilde miisaade verilmektedir.
» Gemilerden atik toplama islemi giinliik olarak gerceklestirilmektedir.

» Limanda s1vi1 atik rezervuart mevcut degildir ve bu nedenle bu atiklarin gonderilmesi

baska sirketler araciligiyla gergeklestirilmektedir.

» VHF radyo alicisi limanda devamli sekilde bulunmaktadir”.Kaynak:
(https://mmkturkey.com.tr/mmk-port).

3.2.13.3. Tarihsel Gelisimi

Uretim tesislerinin kurulusuna paralel olarak insas1 ayn1 dénemde tamamlanan tarihi ¢ok
eski olmayan bir limanimizdir. 2010 yilinin Nisan ayinda faaliyete alind1 ve 2011 yilinin
Mayis aymda ise fabrikalar tam kapasite ile ¢alismaya basladi. Ozel sektdr tarafindan
yaklasik 2.5 milyar USD'lik yatirim ile "sifirdan" hayata gegirilen MMK Metalurji, bu

ozelligi ile Tiirkiye'deki en biiyiik yabanci sermaye yatirimidir.
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DORDUNCU BOLUM

4. MERSIN LIMANI iLE DOGU AKDENIZDEKIi DiGER TURK LIMANLARININ
TICARETE ETKILERI ACISINDAN KARSILASTIRILMASI

4.1. Arastirmanin Amaci ve Kapsami

Bu tez ¢aligmasinin amaci Dogu Akdeniz Limanlarinin karsilastirmali analizlerini
yaparak limanlarin 6zelliklerine gore gruplandirilmasini saglamaktir. Ayrica limanlarda
yiiriitiilen ticari faaliyetleri ve hacimlerini karsilastirarak limanlarin ticarete etkilerini ve
katkilarini1 ve gelisim trendlerini belirlemektir. Calisma kapsaminda yalnizca Dogu Akdeniz
Tiirk Limanlar1 degerlendirmeye alinmistir. Liman degerlendirmelerinde bazi temel kriterler
ele alinarak degerlendirmeler yapilmistir. Bu  kriterler; limanlarin fiziki  6zellikleri,

teknolojileri, yapilan islemler ile ticari faaliyetlerdir.

4.2. Arastirmanin Yontemi

Arastirma kapsaminda literatiir taramas1 yapilmis olup Dogu Akdeniz limanlarina
yonelik aragtirmalar gdzden gecirilmistir. Ayrica kurumsal olarak yayinlanmis ikincil veriler
toplanmis ve limanlarin teknik ve yonetsel alt yapilari ile ticari faaliyetleri tablolar halinde
ele alinmustir. Karsilagtirmali analizler ile limanlarin mevcut durumlar1 netlestirilmis ve bir

birlerine kiyasla belirlenmis kriterler bazinda siralamalar yapilmistir.

Limanlar kendi aralarinda teknolojik alt yapi, sunulan hizmet tiirleri, ticari
faaliyetler acisindan gruplandirilmistir. Ayrica ticari faaliyetlerdeki gelisimler agisindan

trend analizleri yapilmis ve bu analizlere dayali olarak gelecek projeksiyonlart yapilmistir.

4.3. Hipotezler

» HI. Dogu Akdeniz’de yer alan Tiirk Limanlarinin fiziki alt yapilarinda anlaml
farkliliklar vardir hipotezi KABUL edilmistir. Cilinkii Dogu Akdenizin Tiirk
Limanlarindan baslicalar1 olan Mersin, Iskenderun ve Botas limanlarinda ;
derinlik(Draft), Rihtim uzunluklar1 ve sayilari, dokme yiik alanlari, konteyner

alanlar1 gibi kriterlerde 6nemli Farkliliklar vardir.
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H2. Dogu Akdeniz’de yer alan Tiirk Limanlarinin sundugu hizmetlerde anlaml
farkliliklar vardir Hipotezi KABUL edilmistir. Dogu Akdeniz Tiirk Limanlarina
iliskin degerlendirmelerde, Botas Limaninin agirlikla dokme sivi yiik dedigimiz
petrol ve iiriinlerinin ellegleniyor olmasi, ayrica Iskenderun limaninda dokme genel
yiikler agirlikla ve her gegen giin artan miktarlarda elleglenirken, Mersin Limaninda
daha ¢ok konteyner elleclemeleri 6n plana ¢ikmaktadir. Miktarlarda anlaml
farkliliklar vardir.

H3. Dogu Akdeniz’de yer alan Tiirk Limanlarinin ticarete katkilarinda ve etkilerinde
anlaml farklar vardir hipotezi KABUL edilmistir. Limanlarin ticaret katkist o
limanda elleglenen ithalat, ihracat ve transit yiik miktariyla dl¢iiliir. Bu anlamda ii¢
biiyiik liman olan Mersin, Iskenderun ve Botas disinda diger limanlarda ticari

islemlere konu tasimalarda ciddi oranda diisiikliikler s6z konusudur.

4.4. Arastirmaya Konu Olan Limanlarin Dis Ticaratte Tasima Mod Ve

Rejimlerine Gore Degerlendirilmesi

Limanlarin degerlendirmesine gecmeden Once tasima modlarimi ve ozellikle

denizyolu tasimaciliginin agirhigini yillik degisim olarak inceledigimizde karsimiza

Tablo.17’ deki veriler ¢gikmaktadir.

Tablo 17. Dis Ticarette Tasima Modlarina ve Rejimine Gore Agirlik Paylari (%)

2015
2016
2017
2018
2019
2020

Karayolu Havayolu Denizyolu Demiryolu
Ithalat ~ lhracat  ithalat  Thracat  Ithalat  Ihracat Ithalat = Ihracat
%3.73 = %24.68  %0.07 %1.15 %95.76  %73.69 %0.45 %0.49
%3.72 %2449  %0.06 %0.81 %95.78 %74.19 %0.43  %0.52
%4.00 %22.12 %0.06 %0.81  %95.56 %76.49 %0.37  %0.58
%4.05 %20.44 %0.05 %0.83  %95.48 %78.25 %0.42  %0.48
%4.35 %17.59 %0.06 %0.87  %95.12 %81.09 %0.4  %0.45
%4.04  %16.19  %0.04 %0.35 %95.30 %82.84 %0.56  %0.62

Kaynak: (TURKLIM, Tiirkiye Limancilik Sektérii 2021 Raporu).

Tablo 17°de ayrica tasima modlarinin agirlik (ton) bazinda pay dagilimi da

goriilebilir. Ornegin denizyolu tasimacilifinda 2020 yilinda tasman yiikiin agirlik pay

ithalat yiikleri i¢in %95 lere kadar yiikselirken ihracata konu olan yiiklerde bu oran %83’diir.
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Buradan hareketle 2020 yilinda denizyolu ile taginan 496 milyon tonun Tiirkiye nin dig

ticaretinde kullanilan modlar i¢inde agirlik olarak %89 paya sahip oldugu hesaplanabilir
Kaynak: (TURKLIM, 2021:44-43).

Tablo 18. Dogu Akdenizdeki Ug Limanimizda Gelen Arag¢ Giden Arag Trafigi

HATLAR GELEN ARAC GIDEN ARAC TOPLAM
Mersin- Trieste 17.946 16.937 34.883
Mersin - Gazimagusa 12.340 16.674 29.014
Mersin Hayfa 1.287 1.370 2.657
Mersin - Dariisselam 0 362 362
Mersin- Girne 193 10 203
Mersin Toplam 67.119
Tasucu- Girne 8.315 9.106 17.421
Tasucu- Trablus 5.027 5.085 10.112
Tasucu- Gazimagosa 212 45 257
Tasucu Toplam 27.790
Iskenderun- Duba 1.478 260 1.738
Iskenderun - Port Sudan 0 158 158
Iskenderun - Cidde 0 134 134
Iskenderun Toplam 2.030

Kaynak: (UAB Denizcilik Genel Miidiirliigii’'nden Akt. DTO Raporu, 2021: 139).

Tablo 18’de diger istatistiklerden farkli olarak Mersin limanimiz gelen ara¢ giden arag
sayilarinda yine ilk siradayken 6rnegin Tasucu limanimiz iskenderun limaninin 6niine
gecmistir. Bunun sebebi liman yeri, gidilen yer,talebe bagli olarak olusturulan gemi ve

sefer sayisi ile aciklanabilir.
4.5. Analizler ve Bulgular

Dogu Akdenizdeki Limanlarimizin etkilerini 6zellikle ii¢ limanimiz 6zelinde
tablolar,sekiller,grafiklerle ulastirma bakanligi,deniz ticaret odalar1, TUIK verileri ve liman

baskanliklari istatistikleri ile analizler yapilmistir.

112



Tablo 19. Dogu Akdeniz Limanlar1 2010 Y1l Yiik Hareketleri (TON)

LIMANLAR

ALANYA
ANTALYA
BOTAS
ISKENDERUN
MERSIN
TASUCU
D.A. TOPLAM

TR TOPLAM

TURK
BAYRAKLI

0
248.598
792.929

1.477.638
1.798.218
0
4.317.383

40.487.137

TOPLAM

TOPLAM IiTHALAT - iIHRACAT

KENDI
ULKE
BAYRAKLI
0

172.557
694.411
577.705
1.001.704
281.404
2.446.377

13.032.652

DIGER
ULKE
BAYRAKLI
334

5.948.437
11.475.896
16.965.192
20.763.935

143.584
55.153.794

193.002.327

TOPLAM

334
6.369.592
12.963.236
19.020.535
23.563.857
424.988
61.917.554

246.522.11
6

TOPLAM
KABOTAJ

0
855.781
1.421.204
2.489.269
1.548.639
35.360
6.314.893

37.991.041

TOPLAM
TRANSIT

0
4.000
53.916.894
37.056
239.563
0
54.197.513

64.122.710

Kaynak:Atlantis,(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

TOPLAM
ELLECLE
ME

334
7.229.373
68.301.334
21.546.860
25.352.059
460.348

122.429.96
0
348.635.86
7

Dogu Akdeniz 2010 Yili yiikk hareketlerine baktigimizda toplam ellegleme

miktarinda daha ¢ok sivi yiik taginmasindan dolayr Botas Limani diger limanlarimizin

neredeyse 3-4 kat 6niinde islem hacmine ulagmustir.

Tablo 20. Dogu Akdeniz Limanlar1 2011 Yili Yiik Hareketleri (TON)

limanlar

ALANYA
ANTALYA

BOTAS
(CEYHAN)

ISKENDERUN
MERSIN
TASUCU

DOGU AKDENIZ
TOPLAM
TR TOPLAM

Kaynak:Atlantis,(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

TOPLAM iTHALAT - iHRACAT

TURK
BAYRAKLI

0
171.557
475.194

1.783.590
2.208.054
2.310

4.640.705
42.393.948

KENDIi ULKE
BAYRAKLI

0
360.502
121.007

491.288
1.060.290
271.360

2.304.447
15.172.307

TOPLAM
TOPLAM TOPLAM TOPLAM
KABOTAJ  TRANSIT ELLECLEME
DIiGER ULKE
BAYRAKLI
200 0 0 200
5.541.031 828.580 233 6.901.903
10.036.877 1.792.050 53.097.900 65.523.028
18.902.358 3.625.178 33.555 24.835.969
20.524.954 1.434.506 109.386 25.337.190
89.663 0 0 363.333
55.095.083 7.680.314 53.241.074 122.961.623
197.756.835 43.644.483 64.379.150 363.346.723

2011 Yilinda da limanlar arasinda neredeyse ayn1 miktarda islem hacmi ve farklar

gorilmektedir.
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Tablo 21. Dogu Akdeniz Limanlar1 2012 Y1l Yiik Hareketleri (TON)

LiMAN TOPLAM
BASKANLIGI . .
TOPLAM ITHALAT - IHRACAT
TURK KENDi DIGER TOPLAM
BAYRAKLI ULKE ULKE
BAYRAKLI BAYRAKLI
ALANYA 0 0 373 373
ANTALYA 179.026 161.108 5.804.617 6.144.751
BOTAS(CEYHAN) 605.466 313.617 13.617.318 14.536.401
ISKENDERUN 1.591.987 420.231 23.201.863 25.214.081
MERSIN 2.482.481 1.053.652 25.611.694 29.147.827
TASUCU 0 143.175 234.560 377.735

DOGU AKDENIZ
TOPLAM 4.858.960 2.091.783 68.470.425 75.421.168
TR TOPLAM 38.712.247 13.422.899 231.647.268 | 283.782.414

TOPLAM
KABOTAJ

0
1.037.254
1.607.734

3.483.264
1.445.599
10.122

7.583.973
46.919.387

TOPLAM
TRANSIT

0
0
45.081.697

22.574
153.496
0

45.257.767
56.724.431

Kaynak:Atlantis,(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

2012 Yilinda diger yillar gibi rakamlar olusmustur.

Tablo 22. Dogu Akdeniz Limanlar1 2013Y1l1 Yiik Hareketleri (TON)

TOPLAM
TOPLAM ITHALAT - iIHRACAT
TURK KENDI DIGER TOPLAM
BAYRAKLI ULKE ULKE
BAYRAK = BAYRAKLI
LI

ALANYA 0 0 0 0
ANTALYA 225.840 185.247 5.784.837 6.195.924
BOTAS(CEYHA 832.217 344.114 11.972.978 13.149.309

N)

ISKENDERUN 2.045.693 364.610 25.293.561 27.703.864
MERSIN 2.188.909 1.078.373 27.539.932 30.807.214
TASUCU 0 168.032 282.040 450.072

DOGU
AKDENIZ 5.292.659 2.140.376 70.873.348 78.306.383
TOPLAM
TURKIYE 34.610.534 14.243.580 228.481.491 277.335.605
TOPLAM

TOPLAM
KABOTAJ

0
1.275.324
2.246.125
3.445.300
1.397.786

24.203

8.388.738

53.937.938

TOPLAM
TRANSIT

0
0
40.690.494
93.088
120.970

0

TOPLAM
ELLECLEME

373
7.182.005

61.225.832

28.719.919
30.746.922
387.857

128.262.908
387.426.232

TOPLAM
ELLECLEM
E

0
7.471.248
56.085.928
31.242.252
32.325.970

474.275

40.904.552 127.599.673

53.657.215

Kaynak:Atlantis,(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

384.930.758

2013 Yilinda Mersin ve Iskenderun Limanimiza islem hacmi bakimmdan biraz

yaklistig1 gozlemlenmistir.
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Tablo 23. Dogu Akdeniz Limanlar1 2014Y1l1 Yiik Hareketleri (TON)

ALANYA
ANTALYA
BOTAS(CEYHAN)
ISKENDERUN
MERSIN
TASUCU
DOGU AKDENiZ

TOPLAM
TRKIYE

TOPLAM ITHALAT - IHRACAT

TURK

BAYRAKLI

0
252.468
796.236

1.777.630
2.359.488
1.323

5.187.145
33.624.322

KENDI
ULKE
BAYRAKLI

0
143.778
519.875
432.690
1.466.462
163.617

2.726.422
14.521.961

DIGER
ULKE

BAYRAKLI

0
5.583.139
14.519.863
26.005.988
27.140.430
212.159

73.461.579
235.169.937

TOPLAM

TOPLAM

0
5.979.385
15.835.974
28.216.308
30.966.380
377.099

81.375.146
283.316.220

TOPLAM
KABOTAJ

0
889.831
1.585.351
3.779.426
1.222.443
17.367

7.494.418
50.731.578

TOPLAM
TRANSIT

0
256
39.598.813
64.304
35.906
0

39.699.279
49.072.821

TOPLAM
ELLECLEME

0
6.869.472
57.020.138
32.060.038
32.224.729
394.466

128.568.843
383.120.619

TOPLAM
Kaynak:Atlantis,(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

2014 Yilinda da Mersin ve Iskenderun Limanindaki islem hacmi artisi devam

etmistir. Botag Limani bir dnceki yila yakin seviyede devam etmistir.

Tablo 24. Dogu Akdeniz Limanlar1 2015 Yili Yiik Hareketleri (TON)

TOPLAM
TOPLAM ITHALAT - iIHRACAT TOPLAM TOPLAM TOPLAM
KABOTAJ TRANSIT ELLECLEME
LIMAN TURK KENDI DIGER TOPLAM
BASKANLIKLARI = BAYRAKLI ULKE ULKE
BAYRAKLI BAYRAKLI
ALANYA 0 0 0 0 873 0 873
ANTALYA 535.609 210.908 3.872.489 4.619.006 1.313.788 0 5.932.794
BOTAS(CEYHAN) 1.339.689 534.746 19.945.724 21.820.159 2.405.045 53.868.257 78.093.461
ISKENDERUN 1.886.867 548.280 30.088.209 32.523.356 3.483.365 128.063 36.134.784
MERSIN 3.084.200 1.615.462 26.004.124 30.703.786 1.285.796 6.778 31.996.360
TASUCU 0 117.281 762.320 879.601 29.191 3.187 911.979
POCUSSIINIZ  6.846.365 3026677  80.672.866 90545908 8518058 54.006.285  153.070.251
TR TOPLAM 36.479.586 13.341.433 250.657.911 300.478.930 52.472.668 63.085.097 416.036.695

Kaynak:Atlantis, (https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

Daha o6nceki yillarda Botag Limani diger limanlarin 3-4 katindan daha fazla islem

hacmi yapmisken 2015 Yilinda fark 2 katina inmistir. Mersin ve iskenderun Limaninda

onemli derecedeki artis devam etmistir.
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Tablo 25. Dogu Akdeniz Limanlar1 2016 Y1l Yiik Hareketleri (TON)

TOPLAM
TOPLAM iTHALAT - iIHRACAT TOPLAM  TOPLAM TOPLAM
; . . KABOTAJ TRANSIT ELLECLEME
TURK KENDI DIGER TOPLAM
BAYRAKLI ULKE ULKE
BAYRAKLI BAYRAKLI
ALANYA 0 0 0 0 0 0 0
ANTALYA 300.714 225.970 3.520.317 4.047.001 1.462.272 52 5.509.325
BOTAS 1.186.252 303.209 20.222.843 21.712.304 1.044.760 = 55.696.840 78.453.904
(CEYHAN)

ISKENDERUN = 1.771.549 519.246 33.652.660 35.943.455 4.165.331 79.340 40.188.126
MERSIN 3.542.159 1.413.157 25.106.861 30.062.177 1.617.391 4.240 31.683.808
TASUCU 135.248 180.949 2.209.574 2.525.771 190.100 0 2.715.871

DOGU
AKDENIZ 6.935.922 2.642.531 84.712.255 94.290.708 8.479.854 | 55.780.472 = 158.551.034
TOPLAM

TR TOPLAM 38.623.279 12.043.703 259.270.657 309.937.639 53.300.216 = 66.963.307 430.201.162

Kaynak:Atlantis, (https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

Stirec bir dnceki yilda nasilsa yakin dlgiilerde devam etmistir.

Tablo 26. Dogu Akdeniz Limanlar1 2017 Yili Yiik Hareketleri (TON)

TOPLAM
TOPLAM ITHALAT - IHRACAT TOPLAM TOPLAM TOPLAM
KABOTAJ TRANSIT ELLECLEME
TURK KENDI DIGER TOPLAM
BAYRAKLI ULKE ULKE
BAYRAKLI = BAYRAKLI
ALANYA 0 0 13.700 13.700 71.827 0 85.527
ANTALYA 259.024 139.906 3.786.340 4.185.270 1.893.852 0 6.079.122
BOTAS(CEYHAN) 1.005.278 380.668 22.576.055 23.962.001 1.340.290 45.614.224 70.916.515
ISKENDERUN 2.186.044 1.188.930 44.321.660 47.696.634 6.242.915 1.581.688 55.521.237
MERSIN 3.288.189 1.681.854 27.644.345 32.614.388 1.224.870 7.554 33.846.812
TASUCU 129.099 356.847 2.833.181 3.319.127 134.221 0 3.453.348
DO?SPT_I;]KAENI 6.867.634 3748205 101175281 111791120 = 10.907.975 47.203466  169.902.561
TOPLAM 36.815.820 14.812.063 295.720.209 347.348.092 60.396.079 63.429.725 471.173.896

Kaynak:Atlantis, (https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik _yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

2017 Y1l verilerinde Iskenderun Limani diger limanlara gore daha yiiksek islem

hacmine ulagmustir.
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Tablo 27. Dogu Akdeniz Limanlar1 2018 Y1l Yiik Hareketleri (TON)

ALANYA
ANTALYA
BOTAS(CEYHAN)
ISKENDERUN
MERSIN
TASUCU
DOGU
AKDENIZ

TOPLAM
TOPLAM

Kaynak:Atlantis,(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

TOPLAM ITHALAT - IHRACAT

TURK

BAYRAKLI

0
249.119
401.678

2.300.742
2.520.559

155.844

5.627.942

35.510.231

KENDI
ULKE

BAYRAKLI

68.912
0
1.071.864
1.174.866

384.925

2.700.567

13.499.839

DIGER
ULKE

BAYRAKLI

64.410
3.639.186
7.143.482

46.414.394
28.047.466

2.553.919

87.862.857

279.959.385

TOPLAM

TOPLAM

64.410
3.957.217
7.545.160
49.787.000
31.742.891

3.094.688

96.191.366

328.969.455

TOPLAM
KABOTAJ

53.394
1.994.006
1.895.576
6.758.477
1.163.778

1.740

11.866.971

59.555.845

TOPLAM
TRANSIT

0
0
51.289.700
1.170.522
133.864

0

52.594.086

71.628.260

TOPLAM
ELLECLEME

117.804
5.951.223
60.730.436
57.715.999
33.040.533

3.096.428

160.652.423

460.153.560

2018 Y1l verilerinde Iskenderun Limani, Mersin Limaninin ¢ok dniine gecmis ve

Botas Limanini yakalamistir.

Tablo 28. Dogu Akdeniz Limanlar1 2019 Yili Yiik Hareketleri (TON)

LIMAN
BASKANLIGI

ALANYA
ANTALYA
BOTAS(CEYHAN)
ISKENDERUN
MERSIN
TASUCU
DOGU
AKDENIZ
TOPLAM

TURKIYE
TOPLAM

TURK
BAYRAKLI

0
192.193
668.236

2.054.298
2.243.849

139.647

5.298.223

27.895.737

KENDI
ULKE

BAYRAKLI

0
11.981
90.680

986.869
1.419.841

431.961

2.941.332

16.179.433

TOPLAM ITHALAT - iIHRACAT

DIGER
ULKE
BAYRAKLI

156.537
2.439.069
9.590.101
51.750.459
31.164.830

3.121.039

98.222.035

309.006.220

TOPLAM

TOPLAM

156.537
2.643.243
10.349.017
54.791.626
34.828.520

3.692.647

106.461.590

353.081.390

TOPLAM
KABOTAJ

12.009
2.662.697
3.792.502
6.525.118
1.034.056

1.987

14.028.369

56.112.724

TOPLAM
TRANSIT

0
68.250
52.803.525
850.969
511.127

0

54.233.871

74.974.298

TOPLAM
ELLECLEME

168.546
5.374.190
66.945.044
62.167.713
36.373.703

3.694.634

174.723.830

484.168.412

Kaynak:Atlantis,(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

2019 Yilindaki veriler oran olarak 2018 Yilindaki verilere ¢cok benzemektedir.
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Tablo 29. Dogu Akdeniz Limanlar1 2020 Y1l Yiik Hareketleri (TON)

TOPLAM
TOPLAM iTHALAT — iHRACAT TOPLAM TOPLAM TOPLAM
KABOTAJ TRANSIT ELLECLEME
Liman Tiirk Kendi Ulke Diger Ulke Toplam
Baskanligi Bayrakli Bayrakli Bayrakli
Alanya 0 - 0 0 0 0 0
Antalya 238.327 - 3.285.405 3.523.732 1.999.921 0 3.573.299
Botag(Ceyhan) 736.505 - 13.802.824 14.539.329 3.535.917 48.767.755 66.843.001
iskenderun 1.415.798 - 51.927.787 53.343.585 6.580.002 1.045.649 60.969.236
Mersin 2.102.098 - 32.800.038 34.902.136 2.201.315 648.982 37.752.433
Tasucu 179.563 - 4.090.460 4.270.023 21.609 0 4.291.632
Dogu Alkdeniz 4.672.291 - 105.906.514 110.578.805 14.338.764 50.462.386 173.429.601
;fl;; 29.679.160 - 335.763.135 | 365.442.295 58.797.384 @ 72.402.972 @ 496.642.651
oplam

Kaynak:Atlantis,(https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_yuk.aspx)(E.T:13.05.2020).

Birbirini takip eden bu 3 yilda artis ve islem hacmi agisindan veriler neredeyse

birbirinin aynisidir.

Tablo 30. Dogu Akdeniz Limanlar1 2021 Yili Yiik Hareketleri (TON)

Toplam / Total
TOPLAM ITHALAT - IHRACAT Kabotaj / Transit/ Yiik Ellegleme /
Cabotage Transit Cargo Handling
Tiirk Yabana Dis Ticaret /
Bayrakl / Bayrakl / Foreign Trade
Turkish Flag Foreign Flag
Alanya 0 160.087 160.087 0 0 160.087
Antalya 329.259 3.845.202 4.174.461 2.639.475 0 6.813.936
Botas 520.912 11.426.968 11.947.880 3.512.071 47.755.012 63.214.963
iskenderun 1.466.094 58.388.597 59.854.691 7.403.739 553.080 67.811.510
Mersin 2.540.142 34.075.779 36.615.921 1.976.658 1.149.110 39.741.689
Tasucu 36.000 4.101.661 4.137.661 9.953 0 4.147.614
DOGU
AKDENIZ 4.892.407 111.998.294 116.890.701 15.541.896 49.457.202 181.889.799
TOPLAM
Toplam / 29.999.196 356.397.522 386.396.718 61.901.122 78.008.944 526.306.784
Total

Kaynak: (https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/yuk-istatistikleri). E.T. 01.08.2022

2021 Yilinda iskenderun Limani, Botas Limanini gegmis, Mersin Limaninin da cok

Oniinde rakamlara ulagmistir.
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Trend Analiz Sonuclari

Trend Analizinde bir baz yil alinarak takip eden yillardaki gelismeler bu baz yil

verileriyle karsilastirilarak olusturulur. Olusan veriler ile grafik olusturulur ve bu grafige

gore yorumlamalar yapilir.

Degerlendirilecek Yil Degeri

Trend Degeri = X 100="7
Baz Alinan Y1l Degeri

Tablo 31. 2010-2021 Liman Bagkanliklar1 Toplam Yiik ve Trend Tablosu Yiik i¢in degerler (x

1000) dir.
YiL 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Lima)
Baskanligi
ALANYA 0,334 0,200 0,373 0 0 0,873 0 86 118 169 0 160
TREND 100 60 112 0 0 261 0 26.000 | 35000 | 51.000 | O 48.000
ANTALYA 7.229. 6.902 7.182 7.471 6.862 5.933 5.509 6.079 5.951 5.374 3.573 6.814
TREND 100 9548 | 99,34 | 10335 |95 82 76 84 82 74 49 94
BOTAS 68.301 65.523 61.226 56.086 57.020 78.093 78.454 70.917 60.730 66.945 66.843 63.215
TREND 100 96 90 82 83 114 115 104 89 98 98 93
ISKENDER 21.546 24.836 28.720 31.242 32.060 36.135 40.188 55.521 57.716 62.168 60.969 67.812
UN
TREND 100 115 133 145 149 168 187 258 268 289 283 315
MERSIN 25.352 25.337 30.747 32.326 32.225 31.996 31.684 33.847 33.041 36.374 37.752 39.742
TREND 100 100 121 128 127 126 125 134 130 143 149 157
TASUCU 460 363 388 474 394 912 2.716 3.453 3.096 3.695 4.292 4.148
TREND 100 79 84 103 86 198 590 750 673 803 934 901
TOPLAM 122.430 122.961 128.263 127599 |128.561 153.070 158.551 169.909 160.652 174.725 173.430 181.891
TREND 100 100 105 105 105 125 130 139 131 143 142 149
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Tablo iizerinde toplam yiik degerleri binle garpilacak sekilde tabloya aktarilmistir.
Rakamlar ton bazinda yiik miktar1 olarak yakin 1000 sayisina tamamlanacak sekilde
yuvarlanmistir. Trend degerleri i¢in kiisuratlar en yakin tam sayiya tamamlanmistir. Liman

Baskanliklar1 trend degerleri tabloda o limanin hemen alt satirindadir.

Trend analizlerinde her liman baskanligi kendi i¢inde degerlendirilmistir.

Grafik 1. Alanya Limani Yillara Gore Yiikleme Trend Grafigi
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Yukarda gordiigiimiiz Alanya liman1 yiik hareketleri ¢ok kiigiik degerdeyken bir
miktar yiikselince yiizdesel olarak ciddi artislar oldugu goriilmektedir. inis ¢ikislarla beraber
artis trendi izlenmistir. 2010 yilinda sadece 334 ton yiik ellegleyen liman elleclenen yiik
miktar1 2021 de 160.000 ton olunca 480 kat bir artis gdstermistir. Ancak Dogu Akdeniz Tiirk
Limanlarinda 2021 yilinda elleglenen toplam yiikk miktar1 181.891.000 ton yaninda
160.000tonluk ellecleme cok kiigiik bir deger tasimaktadir. Toplam taginan yiikiik on binde

birinden daha az bir yiik elle¢lemesidir.
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Grafik 2. Antalya Limani Yillara Gore Yiikleme Trend Grafigi
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Grafik 2.’de goriildiigii gibi Antalya Limani ylik hareketleri yatay bir seyir
izlemekte kiiciik inis ve ¢ikislar sergilemektedir. Antalya limaninin Ticarete etkisinde biiyiik

bir miktar ve artislar s6z konusu degildir.

Grafik 3. Botag Liman1 Yillara Gore Yiikleme Trend Grafigi
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Grafik 3.” de ise Botas limaninda ortalama her yil 65 milyon ton civarinda sivi
dokme yiikler kapsaminda petrol ve iirlinleri elleclenmektedir. Bu limanin trend analizinde

de 6nemli bir yiikselme ve diisme s6z konusu degildir. Yatay bir seyir vardir.
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Grafik 4. Iskenderun Liman1 Yillara Gére Yiikleme Trend Grafigi
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Iskenderun limaminda elleglenen yiiklerde ton bazinda her yil diizenli bir artis olup
11 yillik periyotta %300 liik bir artisa ulasilmistir. Bunda iskenderun limaninin dékme
yiikleri ellegleyecek saha, teknik alt yapi, ve depolama alanlarinin genigligi gibi imkanlarin
belirleyici oldugu diisiiniilmektedir. Ayrica, liman hinderlandinda Gazi Antep, Osmaniye,
Kahraman Maras gibi illerdeki sanayi iiretimindeki artislar ile Ortadoguya giden yiikler

icinde aktarma limani olma 6zelligi tasimasinin etkili oldugu diistiniilmektedir.

Grafik 5. Mersin Liman1 Yillara Gore Yiikleme Trend Grafigi
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Mersin Limaninda elleclenen yiik 11 yillik periyotta ton bazinda 25 milyondan 39
milyona yiikselmistir. Her yil belirli bir artis trendi vardir ancak bu artis Iskenderun

limaninda ki kadar gii¢lii ve yiiksek degildir. Mersin Limani1 Konteyner ellecleme
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ekipmanlarindaki Ustiinliik, artirilan draftla birlikte daha biiyliik konteyner gemilerinin
limana yanasabilmeleri nedeniyle konteyner elleclemesinde bariz artislar ve hizli bir trend

gostermektedir.

Grafik 6. Tasucu Limani Yillara Gore Yiikleme Trend Grafigi
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Tasucu limaninda elleglenen yiik miktar ve trendlerinde bir yiikselis vardir. 2010
yilinda 400 bin tonlardan 2021 yilinda yaklasik 4,5 milyon tona ulagilmistir. Tasucu SEKA
limaninin 6zellestirilmesi tamamlanmis olup bundan sonra yiik elle¢clemelerinde daha biiyiik

artislar olmasi beklenebilir.

Grafik 7. Dogu Akdeniz Limanlar1 Yillara Gore Toplam Yiikleme Trend Grafigi
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Grafik 7.’de ulasilan rakamlara gore olusan trend grafigi genelde artan bazen ¢ok

hafif diisiisler gosteren bir ¢izgide yapi olusturmus ve 11 yillik siiregte bu oranlar devam

123



etmektedir.

Tablo 32. Tirkiye Limanlar1 2020 Y1l Konteyner Hareketleri (TEU)

Toplam / Total

Dis Ticaret / Foreign Trade Kabotaj /
Tiirk Yabanci = Dis Ticaret / Cabotage
Bayrakhi = Bayrakh / Foreign Trade
| Turkish Foreign
Flag Flag
Aliaga 41.632  1.208.503 1.250.134 19.707
Ambarh 316.006 @ 1.653.072 1.969.078 152.806
Antalya 9.301 55.390 64.691 44,717
Bandirma 212 10 222 12.965
Gemlik 86.934 631.908 718.842 123.033
iskenderun = 8.399 691.822 700.221 6.775
istanbul 1.040 27.435 28.475 13.111
izmir 52.249 355.552 407.802 28.584
Karabiga 0 0 0 1.399
Karadeniz 0 18 18 0
Eregli
Karasu 0 65 65 0
Kocaeli 133.699 1.513.805 1.647.504 66.555
Marmara 0 0 0 2.214
Adasi
Mersin 122.822 1.743.754 1.866.576 40.283
Samsun 22.528 52.263 74.791 31.491
Tekirdag 26.268 343.516 369.784 182.509
Trabzon 0 495 495 5.206
Toplam / 821.090 8.277.608 9.098.697 731.352

Total

Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

Transit /
Transit

5.680
765.923
0
0
1.245
3.591

o O o

86.584
0

41.836
0
891.742
0
1.796.601

Toplam
Konteyner
Ellegleme /

Total Container

Handling

1.275.521
2.887.807
109.408
13.187
843.119
710.587
41.586
436.385
1.399
18

65
1.800.642
2.214

1.948.695
106.282
1.444.035
5.701
11.626.650

Ulkemizin énemli biiyiikliikteki limanlarimizin hepsine baktigimizda 2020 ve 2021 yili

konteyner hareketleri tablodaki gibidir.Dogu Akdenizdeki limanlarimiz Ozellikle Mersin

ve Iskenderun limanlar1 5nemli islem hacmine ulasmustir.

Tablo 33. Tirkiye Limanlar1 2021 Y1l Konteyner Hareketleri (TEU)

Toplam / Total

Dis Ticaret / Foreign Trade Kabotaj /
Tiirk Yabanci = Dig Ticaret/ Cabotage
Bayrakli = Bayrakli/ Foreign Trade
[/ Turkish Foreign
Flag Flag
Aliaga 46.892 1.309.135 1.356.027 17.735
Ambarh 298.039  1.552.442 1.850.481 165.744

Transit /
Transit

15.605
926.325

Toplam
Konteyner
Ellecleme /

Total Container

Handling

1.389.367
2.942.550

124


https://denizcilikistatistikleri.uab.gov.tr/konteyner-istatistikleri

Antalya
Bandirma
Bartin
Gemlik
iskenderun
istanbul
izmir
Karabiga

Karadeniz
Eregli
Karasu

Kocaeli

Marmara
Adasi
Mersin

Samsun
Tekirdag
Trabzon
Tuzla
TOPLAM

7.008

96.580
14.321
2.574
59.931
0
0

0
165.363
0

166.143
12.654
34.273

1.227
0
905.005

60.141
0
14
676.657
647.855
13.123
399.948
0
13

100

1.593.294

0

1.819.249

58.797
385.384
466
19

8.516.636

67.149
0
14
773.238
662.176
15.697
459.879
0
13

100
1.758.657
0

1.985.392
71.451
419.656
1.693
19
9.421.640

49.805
7.187
0
129.488
7.699
10.011
56.495
1.307
0

0
72.599
1.458

49.281
29.431
223.804
9.944
0
831.986

Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

8.886
8.585
922

0
136.69
0

0

72.264

0

1.168.565

0
0

2.337.843

116.954
7.187
14
911.612
678.460
26.630
516.376
1.307
13

100
1.967.946
1.458

2.106.937
100.882
1.812.024
11.637
19

12.591.470

Tiirkiye’de Konteyner elleclemede 2020 ve 2021 yillarina baktigimizda Ambarli

liman1 énemli bir farklaa 6ndedir. iki yilda da 2800000 nin iizerinde konteyner elleclemesi

yapilmistir. Ambarli limanini ise Mersin Liman Bagskanlig1 bolgesi izlemektedir. Mersin

Konteyner ellegleme ortalamasi bu iki yilda 2.000.000 sinirindadir. Mersini ise sirstyla

Kocaeli ve Tekirdag limanlari takip etmektedir.

Grafik 8. Dogu Akdeniz Limanlar1 Yillara Gore Yiik Hareketleri 2010-2015 (TON)
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Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

I  32.224.729

32.060.038

2014

I 6.369.472

36.134.784

I 31.996.360

2015

H 5.932.794
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2010 Yilindan 2015 yilina kadar inceledigimiz Dogu Akdenizdeki en 6nemli ve en
biiyiik ii¢ limanimizi ele aldigimizda genelde ayn1 seviyelerde devam eden yiik hareketleri
olmustur. 2010 Yilindan 2015 Yilina kadar Mersin Limani genelde islem hacmi bakimindan
diger iki limanimizin dniindedir. Sadece 2015 yilinda iskenderun Limani, Mersin Limanin1
islem hacmi miktarinda ge¢mistir. Bununla beraber Antalya Limani bu iki limanimizin ¢ok
gerisinde kalmistir. Bilindigi tizere Antalya Sehri turistik agidan diger iki sehrimizin 6niinde

oldugu i¢in genelde turistik hareketler Antalya Limaninda daha ¢ok 6n plana ¢ikmistir.

Grafik 9. Dogu Akdeniz Limanlar1 Yillara Gore Yiik Hareketleri 2016-2021 (TON)
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Kaynak: (Konteyner istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

2016-2021 Yillarinda ise belirgin sekilde Iskenderun Limani yiik hareketleri
miktarinda Mersin Limaninin ve Antalya Limaninin ¢ok 6niindedir. Grafigi inceledigimizde
Mersin Limaninda ayni seyreden rakamlar var iken Iskenderun Limaninda biiyiik artis
gdzlenmistir. Tlk grafikle ikinci grafik arasinda Iskenderun Limani igin biiyiik artis ve biiyiik
fark oldugunu sdyleyebiliriz. Antalya Limani ise ayni kalmus, yiik hareketleri anlaminda bir

artis gosterememistir.
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Tablo 34. Dogu Akdeniz Limanlar1 2010 Y1ili Konteyner Hareketleri (TEU)

2010 Toplam / Total ( TEU)
Dig Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit / Toplam
Turk Yabanci Dis Ticaret / Cabotage Transit Konteyner
Bayrakh / | Bayrakli/ Foreign Trade Ellsclomels (TEU)
Turkish Foreign Total Container
Flag Flag Handling
Antalya 0 125.222 125.222 0 0 125.222
iskenderun 0 70 70 9 642 721
Mersin 50.186 893.231 968.769 28.857 17.941 1.015.567
Tasucu
Dogu
Akdeniz 50.186 | 1.018.523 1.094.061 28.866 18.583 1.141.510
Toplam
Toplam / 645.753 83.398 4.660.891 208.325 874.239 5.743.455
Total

2010 Yilinda konteyner hareketlerinde Mersin Limanimin biiyiilk oranda Dogu

Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

Akdenizdeki diger limanlarimiza gore tistiinligii vardir.

Tablo 35. Dogu Akdeniz Limanlar1 2011 Yili Konteyner Hareketleri (TEU)

Toplam / Total ( TEU)

2011
2011 Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit/ Toplam
Tiirk Yabanci Dis Ticaret / Cabotage Transit E“K?ntey/neTl’EU
Bayrakh | Bayrakh/ Foreign Trade Tgfaf g:)ita(iner )
/ Turkish Foreign Flag Handlin
Flag .
Antalya 0 163.018 165.410 0 64 165.474
Iskenderun 26 25.441 25.467 9 88 25.564
Mersin 61.570 984.002 1.078.433 39.998 8.435 1.126.866
Tasucu
Dogu
Akdeniz 61.596 1.172.461 1.269.310 40.007 8.587 1.317.904
Toplam
Toplam / 675.361 | 4.687.177 5.461.078 305.256 757.171 6.523.506
Total

Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

2011 Y1l hareketleri 2010 Yili ile ¢ok benzerlik gostermektedir.
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Tablo 36. Dogu Akdeniz Limanlar1 2012 Yili Konteyner Hareketleri (TEU)

2012 Toplam / Total ( TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transi_t/ Toplam
Tiirk Yabanci Dis Ticaret / Cabotage Transit E“K?n;ley/n?rrEU
Bayrakh | Bayrakhi/ | Foreign Trade Tgfaf cOenta(iner )
/ Turkish Foreign Flag Handlin
Flag g
Antalya 1.063 172.777 177.146 2.205 0 179.351
Iskenderun 0 83.101 83.107 0 100 83.207
Mersin 86.542 1.092.446 1.198.389 41.587 10.897 1.250.873
Tasucu 0 0 0 0 0 0
Dogu
Akdeniz 87.605 1.348.324 1.458.642 43.792 10.997 1.513.431
Toplam
TOTpolflaT / 697.602 | 5.009.956 5.821.683 472.345 898.368 7.192.396
Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).
2012 Yilinda Toplam Elle¢leme Miktarinda artis gdzlenmistir.
Tablo 37. Dogu Akdeniz Limanlar1 2013 Yili Konteyner Hareketleri (TEU)
2013 Toplam/ Total (TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transi_t / Toplam
Tiirk Yabanc D1s Ticaret / Cabotage Transit Ell??:::neey/n(eTrEU)
Bayrakh = Bayrakh/ Foreign Trade Totca| Container
/ Turkish Foreign Flag Handlin
Flag 9
Antalya 1.762 203.080 205.012 11.209 0 216.221
Iskenderun 570 143.541 144.221 759 3.036 148.016
Mersin 85.130 1.196.515 1.318.092 42.002 7.040 1.367.134
Tasucu 0 27 27 0 0 27
Dogu
Akdeniz 87.462 1.543.163 1.667.352 53.970 10.076 1.731.398
Toplam
Toplam / 673.070 = 5.541.774 6.365.622 544.496 989.815 7.899.933
Total

Kaynak: (Konteyner statistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

2013 Yilinda ayn1 Konteyner Ellecleme Miktarlarindaki ytikselis devam etmistir.
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Tablo 38. Dogu Akdeniz Limanlar1 2014 Yili Konteyner Hareketleri (TEU)

2014 Toplam / Total ( TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transi_t/ Toplam
Tiirk Yabanci Dis Ticaret / Cabotage Transit E“K?n;ley/n?rrEU
Bayrakh | Bayrakhi/ | Foreign Trade Tgfaf cOenta(iner )
/ Turkish Foreign Flag Handlin
Flag g
Antalya 5.198 173.427 179.943 8.897 92 188.932
Iskenderun 644 181.499 182.693 286 2.380 185.359
Mersin 90.324 1.327.237 1.446.481 37.038 426 1.483.945
Tasucu
Dogu
Akdeniz 96.166 1.682.163 1.809.117 46.221 2.898 1.858.236
Toplam
TOTpOI?aT / 873.155 5.963.373 7.069.819 527.065 754.238 8.351.122
Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

gostermistir.

Tablo 39. Dogu Akdeniz Limanlar1 2015 Yili Konteyner Hareketleri (TEU)

2014 Yih verileri yine 6zellikle {i¢ biiylikk Dogu Akdeniz limanimiz igin artig

2015 Toplam/ Total ( TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit/ Toplam
Tiirk Yabanc1 | Dis Ticaret / Cabotage Transit Konteyner
Bayrakli/ | Bayrakl / Foreign Ellegleme /
Turkish Foreign Trade (TEV) i
Flag Flag Total Container
Handling
Antalya 36.813 111.508 159.502 18.887 0 178.389
Iskenderun 4.847 212.402 223.262 5.035 0 228.297
Mersin 153.571 1.184.328 1.381.648 46.355 298 1.428.301
Tasucu
Dogu
Akdeniz 195.231 1.508.238 1.764.412 70.277 298 1.834.987
Toplam
T(_)I%I?;Iw / | 1.079.582 | 5.636.761 6.848.853 606.064 691.481 8.146.398
Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

2015 Yilinda da bu limanlarimiz i¢in devam eden bir artig gérmekteyiz.
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Tablo 40. Dogu Akdeniz Limanlar1 2016 Y1ili Konteyner Hareketleri (TEU)

Toplam/ Total ( TEU)

2016
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit / Toplam
Tiirk Yabanci Dis Ticaret / el LTI ElleKl?e rllltliy/n(?rrEU)
Bayrakh / Bayrakhi/ | Foreign Trade T § -
. - otal Container
Turkish Flag Foreign Handli
Flag andling
Antalya 24.982 113.327 142.245 29.815 4 172.064
Iskenderun 22.604 340.889 366.268 8.743 22 375.034
Mersin 189.071 1.103.793 1.337.647 68.571 182 1.406.400
Tasucu 199
Dogu
Akdeniz 236.657 1.558.009 1.846.160 107.129 208 1.953.697
Toplam
Toplam / 1.089.134 5.935.721 7.150.890 738.312 872.772 8.761.974
Total
Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).
2016 Yilinda islem hacmi bakimindan yiikselis devam etmistir.
Tablo 41. Dogu Akdeniz Limanlar1 2017 Y1ili Konteyner Hareketleri (TEU)
2017 Toplam/ Total ( TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit / Toplam
Tiirk Yabanc1 | Dis Ticaret / Cabotage Transit Konteyner
Bayrakli/ | Bayrakl / Foreign Ellegleme /
Turkish Foreign Trade (TEV) i
Flag Flag Total Container
Handling
Antalya 29.568 143.779 173.347 26.545 0 199.892
Iskenderun 19.882 421.858 443.111 4.971 0 448.082
Mersin 169.455 1.263.503 1.504.009 49.680 152 1.553.841
Tasucu 0 12 12 0 0 12
Dogu
Akdeniz 218.905 1.829.152 2.120.479 81.196 152 2.201.827
Toplam
T(-)r%I?;: ! 1.103.513 | 6.474.732 7.842.079 935.521 1.232.937 10.010.536

Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

2017 Yilinda yiikselis belirgin sekilde devam etmis diger yillarin ¢ok Oniinde

rakamlara ulasilmistir.
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Tablo 42. Dogu Akdeniz Limanlar1 2018 Y1ili Konteyner Hareketleri (TEU)

2018 Toplam / Total ( TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit/ Toplam
Tiirk Yabana  Dis Ticaret / Cabotage Transit Konteyner
Bayrakh/ Bayrakh/ Foreign Ellecleme /
Turkish Foreign Trade (TEV) .
Flag Flag Total Container
Handling
Antalya 29.051 138.580 167.631 23.209 0 190.841
Iskenderun 25.463 479.892 505.354 6.945 0 512.300
Mersin 122.665 1.454.684 1.614.547 37.958 9.856 1.662.360
Tasucu
Dogu
Akdeniz 177.179 2.073.156 2.287.532 68.112 9.856 2.365.501
Toplam
Toplam/ = 1.157.518 = 7.033.095 8.419.153 935.661 1.489.184 10.843.998
Total
Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).
2018 Yilinda 2017 Yilina ¢ok benzer rakamlar elde edilmistir.
Tablo 43. Dogu Akdeniz Limanlar1 2019 Yili Konteyner Hareketleri (TEU)
2019 Toplam/ Total ( TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit/ Toplam
Tiirk Yabanai | Dis Ticaret / Cabotage Transit Konteyner
Bayrakh Bayrakh / Foreign Ellecleme /
/ Turkish Foreign Trade (TEV) .
Flag Flag Total Con_talner
Handling
Antalya 19.014 83.653 105.253 45.425 0 150.678
Iskenderun ~ 10.277 636.894 672.622 1.835 5.663 680.120
Mersin 121.418 @ 1.608.007 1.785.425 34.569 34.318 1.854.312
Tasucu
Dogu
Akdeniz | 150.709 = 2.328.554 2.563.300 81.829 39.981 2.685.110
Toplam
Tc_)rpz)lfg ! 807.276  8.102.885 9.134.849 753.267 1.703.722 11.591.838

Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

2019 Yilinda bir 6nceki yillardan daha biiyiik islem hacmine ulasilmistir.
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Tablo 44. Dogu Akdeniz Limanlar1 2020 Y1ili Konteyner Hareketleri (TEU)

2020 Toplam / Total ( TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit/ Toplam
Tiirk Yabana  Dis Ticaret / Cabotage Transit Konteyner
Bayrakh Bayrakh/ Foreign Ellecleme /
/ Turkish Foreign Trade (TEV) .
Flag Flag Total Container
Handling
Antalya 9.301 55.390 64.691 44,717 0 109.408
Iskenderun ~ 8.399 691.822 700.221 6.775 3.591 710.587
Mersin 122.822  1.743.754 1.866.576 40.283 41.836 1.948.695
Tasucu
Dogu
Akdeniz | 140.522 = 2.490.966 2.631.488 91.775 45.427 2.768.690
Toplam
Tc%%lgrl 821.090 8.277.608 9.098.697 731.352 1.796.601 11.626.650
Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).
2020 Verileri artmis, geriye gitmemistir.
Tablo 45. Dogu Akdeniz Limanlar1 2021 Yili Konteyner Hareketleri (TEU)
2021 Toplam / Total ( TEU)
Dis Ticaret / Foreign Trade(TEU) Kabotaj / Transit / Toplam
Tiirk Yabanai  Dis Ticaret / Cabotage Transit Konteyner
Bayrakh = Bayrakh / Foreign Elle¢leme /
/ Turkish Foreign Trade (TEV) .
Flag Flag Total Container
Handling
Antalya 7.008 60.141 67.149 49.805 0 116.954
Iskenderun = 14.321 647.855 662.176 7.699 8.585 678.460
Mersin 166.143 = 1.819.249 1.985.392 49.281 72.264 2.106.937
Tasucu
Dogu
Akdeniz | 187.472 = 2.527.245 2.714.717 106.785 80.849 2.902.351
Toplam
Toplam/

Total 905.005 8.516.636 9.421.640 831.986 2.337.843 12.591.470
Kaynak: (Konteyner istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

En yiiksek oranda hareket miktar1 2021 Yilinda olmustur.
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Grafik 10 . Antalya Konteyner Trend Grafigi 2010-2021
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Antalya limanimizin konteyner trend grafigi 11 yillik siirecte ¢cok yiiksek rakamlara
ulasmamis ve tutarli bir seviyede devam etmemistir. Kesinlikle Mersin ve Iskenderun

limanlarimizin ¢ok gerisinde kalmistir.

Grafik 11. iskenderun Konteyner Trend Grafigi 2010-2021
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Iskenderun limanimizin konteyner trend grafigi 11 yil incelendiginde hep yiikselme
gostermistir. Sadece 2021 yilinda bir 6nceki yila oranla diisiis olmustur. Ama elde edilen

veriler 151¢1nda bu gerilemenin pandemiden kaynaklandig: sdylenebilir.
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Grafik 12. Mersin Konteyner Trend Grafigi 2010-2021

250
207

200

150

100

50

TREND 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Mersin Liman Bagkanligi 2010-2021 yillar arasinda genel olarak yiikselis trendine
sahiptir.Mersin limanimizdaki islem hacmi sadece 2015 ve 2016 yillarinda diisiis gostermis
ama 2017 yilindan itibaren konteyner ellecleme miktari yiikselise gecmis ve halen bu artig

ivmesi devam etmektedir.
Tasucu Konteyner Trend Grafigi 2010-2021

Onemli miktarda konteyner elleglemesi yapilmadig1 i¢in bu limanimizin anlamli bir

trend grafigi yoktur.

Grafik 13. Dogu Akdeniz Limanlart Toplam Konteyner Trend Grafigi 2010-2021
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Dogu Akdeniz Limanlarimizda 06zellikle Mersin limanimizin  konteyner ellegleme
miktarindaki biiyiikliigiin belirgin oranda toplam konteyner trend grafigi tizerinde etkisi
vardir,Mersin limanimzi Iskenderun limanimiz takip etmektedir. Dogu Akdeniz

limanlarimizda 11 yillik siire¢ incelendiginde

Grafik 14. Dogu Akdeniz Limanlar1 Yillara Gére Konteyner Istatistikleri 2010-2015 (TEU)
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Kaynak: (Konteyner istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).

2010 ve 2015 Y1l Yiik Hareketleri Miktarlarini inceledigimizde Mersin Limaninin
diger iki limana gore ¢ok ¢ok yiiksek degerlere ulastigini gormekteyiz. Iskenderun Limam
2012-2015 Yillar1 arasinda ciddi artis gostermistir. Mersin Limani ise genelde ayni seviyede
artisla calismaya devam etmistir, sadece 2015 yilinda bir 6nceki yildan daha az bir islem
hacmine ulagsmistir. Antalya Limani da genelde aymi seviyelerde kalmis, ¢ok ilerleme

gostermemis ama geriye de gitmemistir.

Grafik 15 . Dogu Akdeniz Limanlar1 Yillara Gére Konteyner istatistikleri 2016-2021 (TEU)

2.500.000 - 3 = 2 2

2.250.000 = & 5 3 g S

2.000.000 3 @ 3 = :

1.750.000 8 i -

1.500.000 = . = "

1.250.000 N 3 S 2 2

1.000.000 3 e @ 2 S &
750.000 z 3 % 9 35 ° R - ==

~ 4 < : © < a
500.000 = a & ) o o
250.000 - - - - 3 =
2016 2017 2018 2019 2020 2021
W Mersin iskenderun ® Antalya

Kaynak: (Konteyner Istatistikleri - Denizcilik Istatistikleri (uab.gov.tr).
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Mersin Liman1 2016 ve 2021 Yillar1 arasinda siirekli artan bir yiikselis gostermistir.
Iskenderun Liman1 da 2016-2019 yillar1 incelendiginde siirekli artis gdsterirken son iki yilda
(2020-2021) diisiik miktarda islem hacmine ulagmistir. Antalya Limani Konteyner islem
Hacminde diger iki limanimizin ¢ok gerisindedir. Ama inceledigimizde yillar arasinda

farklilik oldugunu sdyleyebiliriz, genel olarak miktarda olabilecek diislisten bahsedemeyiz.

Grafik 16. Dogu Akdeniz Limanlar1 Konteyner Hareketleri (2010-2021)(Yiiz Bin)
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Yukaridaki garikte’de goriildiigii gibi, Konteyner elleglemede Mersin Liman
Bagkanliginda bariz bir fark vardir. Ayrica Mersin Liman Bagkanligr 2010 yilindan beri
siirekli olarak elleglenen konteyner miktarini ortalama her yil yaklasik %10 oraninda
artirmaktadir.  Iskenderun Liman Bagkanligina baglhi liman ve rthtimlardan elleglenen
konteyner miktar1 2021 yilinda 678.460 adet olmustur. Bu liman bolgesindede 2011
yilindan beri diizenli bir artis s6z konusudur. Ancak toplamda Tiirkiye’de elleglenen

Konteyner miktarinin ancak %S5 ine tekabiil etmektedir. Antalya limani ise, gerek Mersin
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Limaninin gerekse Iskenderun Limanmin yillardir elleglenen yiik miktari ve islem hacmi

bakimindan ¢ok gerisinde kalmstir.
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SONUC VE ONERILER

Diinya ticaretinde dnemli bir yere sahip olan Dogu Akdeniz limanlarindan Mersin
limani, Iskenderun limam1 ve Antalya liman1 Tiirkiye'nin diinyaya agilan kapisi
konumundadir. Bu limanlarin Diinya ticaretine katkisinin daha da artacagi gercgegine
dayanarak Ortadogu ve Dogu Akdeniz'in en 6nemli ticaret kapisi olmalari sonucu, limanlarin
tilkemizdeki Onemini vurgulamak gerekir. Ortaya ¢ikan sonuglar dikkate alindiginda,
Tiirkiye'nin dis ticaretine katkisi a¢isindan bu 6nemli {i¢ biiylik limanimizin payinin gelecek
yillarda oldukga fazla olacagi degerlendirilmektedir. Limanlar boyutlarina, sayilarina ve
ticaret hacimlerine gore siralandiktan sonra dnemleri daha da vurgulanmistir. Arastirmada,
bu limanlarimizin ithalat ve ihracat miktarlarinin, Tiirkiye'de gergeklestirilen toplam ihracat
ve ithalatin yani sira denizyoluyla gerceklestirilen toplam ihracat ve ithalata etkileri de

incelenmistir.

Tiirkiye’nin 2021 yilindaki toplam ithalat, ihracat ve transit yiik elleglemesi
konteyner bazinda toplam 12.591.470 TEU’dur. Bu yiikin 2.902.351 TEU’su dogu
akdenizin li¢ biiyiikk Tirk liman baskanliginda elleglenmistir. Yani toplam konteyner
sayisinin yaklasik %24 ¢ Dogu Akdenizde elleglenmistir. Sadece dokme yiik anlaminda
2021 yili Tiirkiye Limanlarinda Toplam elle¢lenen yiik miktar1 yaklasik 526 milyon tondur.
Bu yiikiin yaklagik 182 milyon tonu Dogu Akdeniz limanlarinda elleclenmistir. Bu da
Tiirkiye’de limanlarda elleglenen toplam yiikiin %30 luk kismina karsilik gelmektedir.
Gerek konteyner gerekse dokme yiikte Dogu Akdeniz Liman Baskanliklar1 6nemli bir yere
sahiptir. Dogu Akdenizdeki Tiirk LImanlar igerisinde Konteyner elleclemede Mersin,
dokme yiikte ise iskenderun Liman Baskanlig: 6ne ¢ikmaktadir. Botas ise Tiirkiyenin dnemli

bir petrol ve tiirevlerinin ellecleme limanidir.

Hem Mersin Liman Baskanlig1 hem de iskenderun Liman baskanliklarinda diizenli
bir dokme yiik ve konteyner elleclemesinde artig vardir. On iki yillik trendlere bakildiginda
bu iki liman i¢in bu goriiniimiin devam etmesi beklenebilir. Yani her iki liman bdlgesinde
gelecek 10 yilin ihtiyacimi karsilayacak yeni yatirimlara, ilave alanlara, tesislere ihtiyag
vardir. Ozellikle Mersin bdlgesinde kiiresel dlgekte aktarma liman 6zelligi tasiyacak ana
konteyner limani1 yapimina ihtiyag vardir. Dokme yiikler igin ise Iskenderun bolgesinde

ihtiyag olusacagi ongoriilebilir.
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Bu ii¢ biiyiik limanimizin ihracat, ithalat ve transit yiik elleglemeleri deniz yoluyla
yapilan dis ticaretin yaklasik %30 unu karsilamakta ve limanlar siirekli kendini

gelistirmektedir. Bu yonleriyle Tiirkiye’nin dis ticaretine 6nemli katkilar1 gérilmiistiir.

Mersin Limani: 21 rthtimi bulunuyor ve liman, 30 gemiye ylik yiikleme ve bosaltma
hizmeti verebiliyor. Yillik ellegleme kapasitesi 9 milyon ton dokme yiik, konteyner olarak

2,6 milyon tona ulagmustur.

Iskenderun Limani: Bin 426 metre rihtim uzunluguna sahip Iskenderun Limani,

yilda 640 gemi kabul kapasitesine sahiptir.Kaynak: (https://corpussigorta.com.tr/blog/)

Ozellikle Mersin ve Iskenderun limanimiz &n plana ¢ikmaktadir.

Tiirkiye'nin dis ticareti i¢in biiylik neme sahip olan bu limanlar, kritik konumlari
ile kiiresel 6lcekte ylik cekebilecek avantajlara sahip olmalarina ragmen rekabet giiciinii
yeterince gelistirememistir. Bunda Dogu Akdenizdeki Tiirk Limanlariin draftlarinin
yeterince derin olmamasinin da etkisi géz ardi1 edilmemelidir. Ote yandan diinya gelindeki
ekonomik gelismeler liman gelisimlerine etki etmektedir. Uretim merkezlerinin batidan
doguya dogru kaymasiyla, Cin'in 2013 yilindan su ana kadar 120 iilkeyi kapsayacak sekilde
giindeme getirdigi 'tek kusak tek yol' projesi, Ipek ve Baharat Yollarindaki yeni yatirim
projeleriyle ticareti canlandirmayi hedeflemektedir. Cin'den Avrupa'ya dogru gegilen her bir
tilkede "Tek kusak tek yol" projesinde "kusak" karayolunu kapsar ve "yol" deniz ticaret
yollarin1 kapsar. Bu kapsamda, Tirkiye'yi kapsayan Bakii-Tiflis demiryolu hatt1 ile
Avrupa'ya uzanan yliksek hizli demiryolu altyapisinin tamamlanmasi ile Cin'den Kazakistan
ve Tirkmenistan’a Hazar Denizi lizerinden Bakii limanina giden bir malin taginmasi

Giircistan ve Tiirkiye lizerinden Londra'ya kadar sadece 12 giinde miimkiin olmaktadir.

Bu proje lojistik iissii olarak Tiirkiye'nin ticaret potansiyeline, 6zellikle transit ylik
tasimalarinda aktarma noktalar1 olusturma noktasinda olumlu katki saglayacaktir. Ancak
Deniz Ipek Yolu projesi Tiirkiye'nin ¢ogunu kapsamamaktadir. Bu da Dogu Akdeniz
limanlarimizin rekabet giiclinii azaltmaktadir. Dogu Akdeniz Limanlarimizin Diinyanin
bircok limaniyla bir¢ok baglantis1 olmasina ragmen, bu baglantilar ¢ogunlukla aktarma
gemileriyle aktarma yoluyla yapilmaktadir. Biiylik dl¢ekli konteyner gemileri daha biiyiik
baglant1 noktalarini arayabilir. Bunun en biiylik 6rnegi Uzak Dogu'dan gelen ve Said

Limanina kisa mesafeli ana gemilerin Iskenderun ve Mersin limanlarindan Orta Dogu'ya

139


https://corpussigorta.com.tr/blog/

ulagabilmeleridir. Tirkiyenin Akdeniz'deki aktarma ve transit trafik firsatlarindan

yararlanabilmesi i¢in limanlardan verimli bir sekilde yararlanabilmesi gerekmektedir.

Oneriler ;

Denizyolunun en 6nemli bileseni limanlardir. Yizyillardir iilkelerin Diinyaya
acilan kapist olan limanlar, diinya ticaretindeki artigsa paralel olarak kendilerini gelistirip
yenileyebilirler. Yiik miktarindaki artig ve diinya ticaretindeki artis, bu yiikii tasiyacak gemi
sayisinda artisa neden olmustur. Ancak, 2008'deki diinya ekonomik krizi, 2019 sonu ortayan
cikan kiiresel covid 19 pandemisi diinya ekonomilerinde daralmaya sebep olmus bunun da
denizcilik sektorii izerinde 6nemli olumsuz etkisi olmustur. Olgek ekonomileri agisindan,
tek seferde birden fazla yiikiin tasinmasi i¢in mega gemilerin ingasi, Limanlarda

uzmanlagmay1 gerekli kilmistir.

Akdeniz limanlarinin rekabet giicliniin artirilmasi 6rnegin; Mersin limaninin
yiikksek hizli tren projeleriyle hinterland baglantilarini genisleterek Orta Dogu, Tiirk
Devletleri ve Balkanlar i¢in bir dagitim {issii olarak ulusal ekonomiye katkilarinin
onceliklendirilmesi; hiz ve maliyet agisindan rekabet giicli saglayan intermodal tagimaciligin
desteklenmesi saglanmalidir. Ayrica ana konteyner limani ingaa ederek drafti artirmak

Mersin ve ¢evresini aktarma tissiine dontistlirebilir.

Kas limani1 Finike liman1 Anamur limani Tasucu liman1 ve Karatas limani1 gibi diger
kiigiik limanlarimizin da balik¢ilik ve yat turizmi gibi hizmetlerin disina ¢ikarmak
gerekmektedir. Bu konuda 6zellikle devletin ve 6zel kuruluslarin destegi bunu miimkiin
kilacaktir: Jeopolitik dnemi olan Dogu Akdeniz limanlarimizin gerekli ¢aligmalarla ithalat
ve ihracata yonelmesi,islem hacmi az olan limanlarimizinda islem hacminin artmasi
saglanabilir. Ozellikle Tasucu limani teknolojik olarak da gelistirilerek yurt igi
aktarmalarinda Mersin’in yiikiinii hafifletebilir, Mersin uluslararas1 biiyiik 6lgekli bir

aktarma tissiine dontisebilir.

Ulkemizin 6zellikle bilyiik limanlarimizla ilgili (Mersin,iskenderun ve Antalya
dahil) Diinya limalarindaki son teknolojileri takip etmeli, biinyelerine katmali ve stireklilik
saglayan entegre yapilar olusturulmahidir. Ayrica ¢alisan personelinde iyi bir sekilde

yetistirilmesi ve sisteme uyum i¢in egitim ¢aligmalar1 yapilmalidir.

Bu tez calismast kapsaminda, Dogu Akdeniz Tiirk Limanlarinin karsilastirmasi
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yapilmistir. Bundan sonraki g¢alismalarda Dogu Akdenizdeki biitiin biiylik limanlarin
karsilastirmali analizleri yapilabilir. Arastirma igerisinde ekonometrik analizlerle limanlarin
tilke ticaretlerine etkileri ortaya konulabilir. Ayrica Ege, Marmara ve Karadenizde yer alan

diger Tirk limanlarinin karsilagtirmali analizleri yapilabilir.
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Yukarida baghigi gosterilen tez calismamin;

a) Giris,

b) Ana béliimler ve

¢) Sonug kisimlarindan olusan toplam 148 sayfalik kismina iliskin, 08/08/2022 tarihinde enstitii tarafindan Turnitin
adli intihal tespit programindan asagida belirtilen filtrelemeler uygulanarak alinmug olan orijinallik raporuna gore,
tezimin benzerlik orani % 22°dir.

Uygulanan filtrelemeler: (Hangi filtreleme uygulandu ise ilgili kutucuk isaretlenmelidir.)
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Tez calismamin herhangi bir intihal igermedigini; aksinin tespit edilecegi muhtemel durumda dogabilecek her
tiirlii hukuki sorumlulugu kabul ettigimi ve yukarida vermig oldugum bilgilerin dogru oldugunu beyan ederim.

Yukarida belirtilen bashkta danismanimla birlikte tamamlamis oldugum tezimin fikir/arastirma sorusu, yontem,
bulgular ve tartigma kisimlar1 6zgiin olup kismen veya tamamen diger gahsmalardan alinan kisimlar oldugu
durumlarda kaynak belirtilmesine dikkat edilmistiv. Tezimin, tez yazim kurallarina uygun olarak ve intihal
olmaksizin hazirladigimi taahhiit eder; intihal olmasi durumunda tez ¢aligmamn basarisiz sayilacagmi ve
mezuniyetimin iptalini kabul ederim.

Geregini saygilanimla arz ederim.
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Yukarida kisisel ve tez bilgileri verilen 6grencimin belirtilen baslikta birlikte tamamlamis oldugumuz tez
calismasi Turnitin intihal yazilim programinda kontrol edilmis ve etik bir ihlale rastlanmamgtir. Intihal yazilim
programnin rapor giktisi ektedir. Ayrica tezin fikir/aragtirma sorusu, yontem, bulgular ve tartisma kisimlart dzgiin
olup kismen veya tamamen diger galismalardan alinan kisimlar oldugu durumlarda kaynak belirtilmesine dikkat
edilmigtir.

Geregini saygilarimla arz ederim.
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