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YEMIN METNIi

Yiiksek lisans tezi olarak hazirlamis oldugum “Bir Kusak Bir Yol Projesinin Tiirkiye
Ekonomisi Uzerindeki Etkilerinin Incelenmesi” baslikli tez calismamda 6neri kismindan
sonuglandirildigl siirece kadar gegcen bitiin asamalarda bilimsel etik ve akademik kurallar
cercevesinde hazirlanildigina, tez igindeki yer alan higbir bilginin bilimsel ahlak degerlerine
aykiri olabilecek ifadelere yer verilmedigine ve ¢alisma kapsaminda yararlandigim bitiin
kaynaklarin kaynakca bolimiinde belirtmis oldugunu beyan ederim.
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OZET

20. ylizyildan bu yana biiylik savaslara, somiirge imparatorluklarinin dagilmasina ve
bunun sonucunda yeni ulus devletlerin ortaya ¢ikmasina, onemli teknolojik, bilimsel,
ekonomik ve toplumsal gelismelere, ulusal kutuplar ve uluslararasi sistem arasindaki

giic miicadelelerine tanik olduk.

Soguk Savas'in sona ermesi ve Sovyetler Birligi'nin dagilmasiyla birlikte Avrasya
cografyasina acilan kapida yeni bir c¢ikar ve iktidar miicadelesi baglamistir.
Kiiresellesmeyle birlikte biiyliyen ekonomik ve siyasi biitiinlesme hareketi, Avrasya
uluslararasi sistemine entegre olmaya calisan yeni ulus devletlere odaklaniyor. Cin'in
Ipek Yolu'nu yeniden canlandirma girisimi olan Bir Kusak Bir Yol projesi, yalnizca
bolge iilkeleri agisindan degil, ayn1 zamanda Dogu ile Bati arasindaki kalkinmayi
saglama potansiyeliyle de dikkat ¢ekmektedir. Bu projeyle Uzak Dogu'yu Akdeniz ve
Bat1 Avrupa'ya baglayan giivenli bir ulagim koridorunun insasi, kiiresel ve bolgesel
refaha ve ekonomik kalkinmaya katki saglayacaktir. Bir Kusak Bir Yol projesi sadece
ekonomik bir proje olmayip, siyasi is birligine dayali, uluslararasi sosyal ve kiiltiirel
zenginlikleri kapsayan bir tesis olmaya devam edecektir. Arastirmamizda, Bir Kusak
Bir Yol Projesi ile alakali jeopolitik tartismalar1 ve alternatifleri, Tiirkiye ekonomisine
etkileri ve katkilari, ama¢ ve hedefleri, 6niindeki zorluklari1 arastirmaktadir. Bu sayede

Bir Kusak Bir Yol projesine yol gostermektedir.

Anahtar Kelimeler: Bir Kusak Bir Yol Projesi, Tiirkiye Ekonomisi, Jeopolitik
Tartismalar, BKBY

v



ABSTRACT

In the last twenty years, we have witnessed major wars, the dissolution of colonial
empires and the resulting emergence of new nation states, significant technological,
scientific, economic and social developments, and power struggles between national

poles and the international system.

With the end of the Cold War and the collapse of the Soviet Union, a new struggle for
interests and power began at the gateway to the Eurasian geography. The economic and
political integration movement that grows with globalization focuses on new nation
states trying to integrate into the Eurasian international system. The One Belt One Road
project, China's attempt to revitalize the Silk Road, attracts attention not only for the
countries in the region, but also for its potential to ensure development between the East
and the West. With this project, the construction of a safe transportation corridor
connecting the Far East to the Mediterranean and Western Europe will contribute to
global and regional prosperity and economic development. The One Belt One Road
project is not only an economic project, but will continue to be a facility based on
political cooperation and encompassing international social and cultural riches. Our
research investigates the geopolitical debates and alternatives related to the One Belt
One Road Project, its effects and contributions to the Turkish economy, its goals and
objectives, and the challenges ahead. In this way, it guides the One Belt One Road

project.

Key Words: One Belt One Road Project, Turkish Economy, Geopolitical Debates,
BKBY
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GIRIS

Tirkiye ve Cin arasindaki siyasi ve ekonomik iliskilerin temeli ¢ok eski tarihlere
dayanmaktadir. iki iilke arasindaki iliskilerin gelismesinde ipek yolu olduk¢a dnemli bir
etkendir. ipek yolu rotasinda bulunan iilkeler bu yolu kullanarak farkli yatirimcilara
ulagmis, kendi iilkelerine yatirimcilart ¢ekebilmiglerdir. Ayni zamanda bu yol ile yeni
meslek gruplart ekonomik hayata dahil olmustur. Tiim bunlara ek olarak sadece
ekonomik degil ipek yolu rotasinda bulunan iilkelerin kiiltiirlerinin birbirine tanitilmasi
da miimkiin olmustur. Ipek yolu ticareti Tiirkiye ve Cin arasinda ekonomik iliskilerin
kurulmasini olanak saglamistir. Ipek Yolu giizergahi Tiirkiye {izerinden gegtigi icin bu
ticaret yolunun Tiirkiye topraklari i¢in 6nemi biiyliktiir. Ancak bu iliski tarihin farkl
donemlerinde degisiklik gostermistir. Ozellikle Cin’in dis politika stratejilerinin belli bir
donem disa kapali olmasi hem Tiirkiye hem de diger iilkeler ile olan ikili iligkilerini
biiyiik oranda zedelemistir. iki iilkenin dis politika hamleleri, iilke i¢indeki siyasi ve

ekonomik sikintilar dogal olarak dis iliskilerine de yansimustir.

Tiirkiye ve Cin arasinda ki siyasi ve ekonomik iliskilerin 2000’ler sonras1 daha
iyi temeller tlizerine kuruldugunu sdyleyebiliriz. 2000°1i yillarda Tiirkiye’de degisen
iktidar ve dolayistyla degisen dis politika stratejileri Cin dahil olmak tizere diger iilkeler
ile iki ve coklu iligkilerin gelismesine olanak saglamistir. Bu iliskilerin kurulmasinin
arka planinda elbette iilkelerin kendi ¢ikarlar1 da s6z konusuydu. Tiirkiye’nin bulundugu
konum itibariyle Orta Dogu, Balkanlar ve Avrupa’ya yakinligi Cin i¢in ve planladigi
projeler igin kilit 6neme sahipti. Ote yandan Tiirkiye’de Cin ile ekonomik is birligi

yapmak ve dis ticaret hacmini arttirmak istemektedir.

21. ylizyilin en bilyiik kalkinma projelerinden biri olarak kabul géren ve 2013
yilinda Cin bagkani Xi Jipping tarafindan ilan edilen Bir Kusak Bir yol Projesiyle
birlikte tilkelerin ekonomileri kiiresel anlamda yeniden sekillenecektir. Tiirkiye konumu
itibariyle bu projede kilit iilke niteligine sahiptir. Bu sebepten dolay1r Cin, BKBY
projesinin kilit noktasinda bulunan Tiirkiye’ye biiyilkk 6nem vermektedir. Cin’in bu
projeden asil beklentisi bliylime hizini arttirmak, i¢ tiiketimini canlandirmak, kiiresel

etkinligini gliclendirmek, ihracat kanallarin1 genisletmek, serbest ticaretin Oniindeki



engelleri kaldirmak, hizli ulasim agin1 miimkiin kilmak ve ulasimda maliyetleri

diisiirmektir.

BKBY projesine dahil olan Tiirkiye’nin de amaci ise daha once ikili iligkilerde
bekledigi iyilesmeyi ilerletmektedir. BKBY projesinin projeye dahil olan iilkelere
sunmus oldugu vaatler 1s1g1nda Tiirkiye’de payia diiseni artirmak istemektedir. BKBY
projesi ile tekrardan iligkilerin canlanacagini planlayan Tiirkiye bu ikili iligkileri kendi
lehine c¢evirmeyi ve Ozellikle dig ticaretteki aleyhimize acilan farki daraltmay1
hedeflemektedir. BKBY her ne kadar kazan-kazan mantigi tizerine kurulmus bir proje
olsa da pastadan biiyiik dilimi alacak olan hi¢ sliphesiz Cin olacaktir. Diger iilkeler
bulunduklar1 konum, projenin gilizergaht ile Cin’in yapacagi yatirimlar ve kendi
performanslarina bagl olarak diger tlkeler ile kuracaklar ticari iliskiler ile bu pastadan

kendilerine diisen payi alacaklardir.

Tirkiye’de bulundugu konum itibariyle proje i¢in onemlidir fakat bu kazang
elde etmesi i¢in gerekli olan tek sebep degildir. Tiirkiye bu projesinin tesinde Cin ile
olan dis ticaret iligkilerinde iyi bir noktada degildir. Dis ticaret agig1 vererek ihracati,
ithalat oranlarinin ¢ok gerisindedir. Yani genis perspektiften bakildiginda Tiirkiye
projeye dahil olsa bile Cin ile rekabet edecek durumda degildir. Tiirkiye’nin 6zellikle
endiistri ve teknoloji alaninda giiclenmesi gerekmektedir. Bu alanlardaki gelisimi
Tiirkiye’nin proje ekseninde yeni kiiresel sistemde yer edinmesini saglayabilir. Bu
calismayla birlikte bir kusak bir yol projesinin Tiirkiye ekonomisine etki ve katkilari ele

alinacaktir.

Bu tez calismasi ii¢ boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde Bir Kusak Bir yol
Projesinin tarihsel arka plani, projenin ortaya ¢ikisi ele alinarak sirasiyla projenin temel
amaci, hedefleri, temel koridorlar1 ve son olarak da proje girisimine bagl olarak kurulan
kuruluslar ele almmistir. Ikinci boliimde ise projeyle ilgili yapilan tartismalar, borg
odakli Cin politikasi, projeye muhalif iilkeler ve bunlara bagl olarak proje
cografyasinda yasanan sorunlar ele alinarak son olarak da Bir Kusak Bir Yol projesine
alternatif projeler iizerinde durulmustur. Ugiincii boliimde ise asil tez konusu olan
projenin Tiirkiye ekonomisine katkilar1 incelenerek sirasiyla Tiirkiye-Cin iliskisinin

mevcut durumu, Tiirkiye nin projede iistlendigi rol, Tiirkiye nin projeye karsi tutumu,



dahil olmasindaki ama¢ ve hedefleri, dahil olmasinin 6niindeki zorluklar ve son olarak

da projenin Tiirkiye ekonomisine katkilar1 ele alinacaktir.






1. GENEL HATLARIYLA BiR KUSAK BiR YOL PROJESI

1.1. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Tarihsel Arka Plani

Insanoglunun ticaret yapmaya basladigi dénemde ortaya ¢ikan ulasim sorununa
kars1, yapilan en uzun ve en dnemli yollardan biri ipek Yolu’dur. “Ipek Yolu” teriminin
ilk olarak kullanimi1 1877'de Alman cografyact Ferdinand Von Richthofen tarafindan
Orta Asya'daki eski ana yol gegislerini belirtmek igin kullanilmis bir terimdir. ilgili
terim Uzak Dogu, Orta Asya, Hint Alt Kitasi, Iran ve Anadolu platolar1, Kafkaslar,
Arap yarimadasi1 ve Akdeniz bolgesini birbirine baglayan genis bir kara ve deniz ticaret
ve iletisim yollar1 agin1 ifade etmek i¢in kullanilmaktadir (Sarwar, 2017: 14). Orta Asya
ile Avrupa’y1 baglayan ve bdylece diinya iizerindeki ticaret agmi gelistiren Ipek Yolu,
Uzak Dogu’nun 6nemli giicii olan Cin’in en eski donemlerden itibaren diinya ile bagin
kurmasini saglayan 6nemli bir yoldu. Bu yolun yapilis amacinin en temel sebebi Cin’in
batiya dogru genislemesi ve bu genislemeyle birlikte ticari ayagmi batiya dogru
kaydirmastydi. Imparator Vudi (M.O. 142-87) ddéneminde Han Imparatorlugu
siirlariin iki kati kadar genisleyen imparatorluk, hem ticaret yapiryor hem de bat1 ile

iligki kurabiliyordu (Zhang, 2017: 2).

Ipek Yolu ile birlikte insanlarmn ve mallarin bu rotalar boyunca araliksiz
hareketi, li¢c bin yi1l boyunca esine rastlanmamis bir bilgi, fikir, inang, gelenek ve
gorenek aktarimi ile sonuglanarak , ipek Yolu’nu yalmzca ticari anlamda degil, kiiltiirel
anlamda da degerli kilmistir (Beser, 2018:1). Ipek yolunun olusmasiyla birlikte iilkeler
hem birbirilerinin kiiltiirlerini taniyor hem de ticaret aglarimi genisletmeye devam

ediyordu.

Antik Ipek Yolu tam olarak kuzey, giiney ve deniz kiyisma dogru olan
konumuyla tarif edilebilir. Bylece rotaya bagli olarak yol iizerinden ticaretin ne yone
dogru oldugu ve bu ticaretle aktarilan mal ve hizmetler adina da fikir sahibi olunabilir.

Antik Ipek Yolu rotasi su sekilde tasvir edilebilir: (Sherrif& Akeje, 2021: 74)

Kuzey Yonli Rota: Kuzeybatiyr Shaanxi Eyaletinden Cin'deki Gansu Eyaleti
tizerinden gegen kuzey rotasi ii¢ bolime ayrildi; bunlardan ikisi Kasgar'a yeniden

katilmadan 6nce Taklamakan Colii'niin kuzey ve giineyindeki dag siralarini takip etti ve



digeri de Kasgar'in kuzeyine gitti. Kasgar'in batisinda, rotalardan biri Alai Vadisi'nden
Termez'e (modern Ozbekistan) ve Balkh'a (Afganistan) ve digeri Fergana Vadisi'ndeki
Kokand'dan Termez'e (modern Ozbekistan) ve ardindan Bati'ya Karakum iizerinden

ilerleyerek tekrar ayrildi.

Giliney Yonlii Rota: Gliney rotasi olarak da bilinen Karakoram rotasi, oncelikle
Cin'den Karakoram Daglar1 boyunca uzanan tek rotaydi. Daha sonra, insanlarin deniz
yoluyla cesitli yerlerden deniz yolculugunu tamamlamalarina izin vermek i¢in glineyli

mahmuzlarla Bati'ya dogru genisletilmistir.

Deniz Kiyisina Gore Konum: Tarihi Ipek Yolunun deniz béliimii, Cin'i
Gilineydogu Asya'ya, Endonezya takimadalarina, Hindistan alt kitasina, Arap
Yarimadasi'na, Misir'a ve sonunda da Avrupa'ya baglar. Giliney Cin Denizi, Malakka
Bogazi, Hint Okyanusu, Bengal Korfezi, Arap Denizi, Basra Korfezi ve Kizildeniz
ticaret yoluna dahil edilmistir. Bunun yami sira Cin'i Kore Yarimadast ve Japon
takimadalarina baglamak i¢in ag doguya dogru Dogu Cin Denizi ve Sar1 Deniz'e kadar

genisletilmistir (Zhang, 2017: 2).

Ipek Yolu'nun cografi ve ekolojik olarak tanmimlanmasina iliskin kaynaklarda
maalesef yeterince bilgi yoktur. Zira ilk yapimindan itibaren gecen siire¢ ele alindiginda
zamanla degisen iklim, hidroloji ve ekoloji ile ilgili ¢arpitici bilgiler ele alinabilir.
Bununla birlikte kaynaklarda bu konuda kesin olan bir konu vardir ki ipek Yolu’nun
dogrudan yagsamu siirdiirmek hem de popiilasyonlarin gelisimini desteklemek igin suya
yakin alanlara kurulmus olmasidir. Hem otlaklarda daginik bir bicimde hem de
vahalarda, nehir vadilerinde ve deltalarda yerlesik konsantrasyonlarda 6nemli
poplilasyonlar olusmasi bu konuda ge¢mis donemlerdeki ekoloji hakkinda ortalama
bilgiler sunmaktadir. Topografyas1 hakkinda ise sdylenebilecek olan; Pamirler, Altaylar
ve Tian Shan gibi yiiksek daglar ve yollar boyunca uzanan genis ¢oller sahip oldugu ve
Anxi'den Kasgar'a Turfan ¢okiintiisiinden gecen rotanin 6nemli yiikselti farklarina sahip
olmasiydi. Orta Asya, bozkirlar ve daglar, ¢ol taskin yataklari (Turania) ve gevre
siirlar1 (Hazar Denizi ve Kopet-Dag, Pamir ve Tian Shan dag siralari) ile bir i¢ drenaj
bolgesidir. Bolgenin ilk donemlerinde de ara sira kiiglik daha yagisli evrelerle devam

eden ilerleyici bir kuraklasma stireci yagsadigi tahmin edilmektedir (Beser, 2018: 1).



Ipek Yolu, hatta kaynaklarda gecen adiyla Antik Ipek Yolu'nun tarihine, ne
zaman yapildigina, ilk nasil kesfedildiginde, ne amacla kullanildigina dair birgok
arastirma yapilmakta ve bu arastirmalar halen giinimiizde de devam etmektedir. Bu
calismada ele alman “Bir Kusak Bir Yol” girisimi cergevesinde Ipek Yolunu
canlandirma girisimi ele almirken Antik Ipek Yolu'nun neden miihim olduguna
deginilmeli, bu onem iizerinden yeni girisimin ne noktaya varacagi kestirilmelidir.
Literatiirde en yaygin olarak bilinen bilgi bu yolun Han Hanedanligi (M.O. 206 - M.S.
220) doneminde kesfedilmis oldugudur. Hanedanin imparatoru Wu-ti (M.O. 156 - M.O.
87) M.0.138 senesinde elgisini siyasi bir sebeple Yiiegilere gonderdiginde bu yol
tizerindeki iletisim baslamistir. El¢i yaklasik 12 sene boyunca Yiiecilerle iletisim
kurarken bolgeyi tanimis ve imparatora rapor etmistir. Kaynaklar bu noktada genellikle,
yolun Han Hanedanligi doneminde kesfedildigini yazmaktadir (Yilmaz, 2017: 673).
Yine benzer savlar ileri siiren kaynaklar ipegin Han Hanedanlig1 déneminde Ipek Yolu
iizerinden Roma Imparatorlugu’na girdigini, bu ticaretin o kadar biiyiik 6lcekte
oldugunu ve Roma ekonomisinin degerli metallerin doguya dogru akisinin bir sonucu
olarak zarar gordiigiinii iddia etmektedir. Ipegin Roma'da imparatorlugun ilk giinlerinde
liikks bir giyim esyasi oldugunu gosteren kayda deger kanitlar bulunmakla birlikte bu
kanitlar ithalatin 6denmesinin Roma ekonomisine Onemli zarar verdigini ileri
siirmektedir. Nishijima Sadao, “Ipek o siralarda Roma'da o kadar ¢ok talep goriiyordu
ki, kelimenin tam anlamiyla altin cinsinden agirhigina degdigi sdyleniyordu” seklinde
bir anektod vermis, ipek ticaretinin Roma’ya pahaliya mal oldugunu vurgulamistir

(Church, 2018: 6).

Ipek Yolu'nda yapilan ticarete iliskin birgok tarihsel bulgu bulunmaktadir.
Ornegin, Kral Wu Ding'in (MO 1250-1192) esi olan Fu Hao'nun Anyang'daki (6.
yaklasik M.0O.1200) mezar kalintilarinda yesim tas1 bulunmus, 755 parca olan bu tasin
neolitik doneme ait oldugu 6n goriilmektedir. Mezar kazisinin arkeolojik raporu yesim
tasinin  giiniimiiz Xinjiang eyaletinin batisindaki &nemli Ipek Yolu sehri olan
Khotan’dan oldugunu gostermektedir. Bu da yol iizerinde yesim tas1 ticareti yapildigina
da kamttir. Han Imparatorlugu doneminde ise ticarete yonelik bulgular daha da
artmaktadir. 1k olarak, Bati Han hiikiimeti, harac iliskilerinden ekonomik kar elde
etmek adina bu yolu kullanmis, ardindan bu yol {izerinden imparatorlara ipek gibi cesitli

kiymetli iiriinler harac olarak alinmistir. Bati ve Dogu Han Imparatorluklar1 (MS 23-



220) doneminde yaklasik imparatorluk émrii devam ettik¢e hiikiimdarlar i¢in bu usul
kullanilmus, hatta ipegin bu yol {izerindeki hareketliligine bagli olarak yolun adinin bu

sekilde kaldig1 diistiniilmiistiir (Zhang, 2017: 2).

ipek Yolu, Cin igin sadece ticarette dnemli olmamis, Cin'in stratejik olarak
kiiltliriine, tarihine, yasam bi¢imine de etki ederek onun her anlamda biiylimesine ve
gelismesine imkan saglamistir. Bu konuda uzun yillar calismalar ve arastirmalar
yapilmustir. Bu calismalardan birkag 6rnek sunulabilir. Yale Universitesi'nden Valerie
Hansen “The Impact of the Silk Road Trade on a Local Community: The Turfan Oasis,
500-800” baslikli calismasinda Cin'in Turfan bolgesini konu almis ve tarihsel siiregte
500-800 seneleri arasinda burada yasayan Turfanlilarin Ipek Yolu'ndan ne denli
etkilendiklerini makalesinde konu olarak ele almistir. Tang ydnetimi yiizyilindaki Ipek
Yolu ticaretinin, yiiksek oranda parasallastirilmis ve tiim islemlerin yiiksek faiz
oranlarina tabi oldugu Turfan ekonomisi iizerinde agikc¢a goriiniir bir yayilma politikasi
uyguladigi, bu noktada Tang'in ipek Yolu iizerindeki Altin Cag1 olan 640- 755 arasinda
bile, Ipek Yolu'nda ticaret yapmaktan daha zor sartlara yoneldikleri, topraktan gegimini
sagladiklar1 goriilmiistiir. Ipek Yolu, Turfan ekonomisinin topraga bagli kilinmasini
saglarken, onu sadece kiiltiirel anlamda etkilemis, bu da topraktan gecinenlerin dahi o

donemde kiiltiirel faaliyetlere katki sagladiklarini ortaya ¢ikarmistir (Hansen, 2005).

Ipek Yolu, Cin, Avrupa ve Bati Asya'y1 birbirine baglayan en biiyiik ve en
kapsamli ticaret yollarindan biri olarak islev goriirken, beraberinde kiiltiirel etkilesimi
saglayarak diinya {izerinde ¢ok onemli bir kiiltiir aktariminin olugsmasina da yardimei
olmustur. Ipek Yolu zamanla bir rotadan bir konsepte evirilerek kiiltiiriin her formunu
icine dahil etmistir. Bu sebepten dolayi, calismanin ilerleyen bagliklarinda da ele
alacagimiz iizere Cin’in siyasetine sagladigi ¢ok katmanli katkiyla birlikte tekrar
canlandirilmasi adina g¢alismalar yapilmistir. Din, sanat, felsefe, teknoloji, dil, bilim,
mimari ve uygarligin diger tiim unsurlar1 ipek yolu boyunca degis tokus edilmis,
tiiccarlarin ticaret yaptig1 ticari mallarla iilkeden {ilkeye tasinmasina katki saglamigtir.
Tarihte higbir sekilde 6rnegi olmayan bu kiiltiirel aracilik, bugiin imkanlarin giderek
artt1g1 diinyada arzu edilen yasamin en zor sartlarda gergeklesmis halini simgelemekte,
bu nedenle de Cin tarihi agisindan biiytlik bir 6neme sahip olmaktadir (Sherrif & Akeje,
2021: 79)



1.2. Bir Kusak Bir Yol Projesinin Ortaya Cikis1

Eylil 2013’te Kazakistan ziyareti sirasinda Cin’in devlet baskani Xi, ortaklaga
“Ipek Yolu Ekonomik Kusag1” insa edilerek yeni bir bolgesel is birligi modeli
kurulmasi ¢agrisinda bulunmustur. Bir ay sonra Bagkan Xi, Endonezya’da bir kez daha
Asya Altyapt Gelistirme Bankasi'min (AIIB) kurulmasi ve “21. Yiizyil Deniz Ipek

Yolu”nun ingasini savunmustur (Huang, 2016: 314).

Pek c¢ok gozlemciyi sasirtacak sekilde, Cin devlet baskaninin girisimi,
Kazakistanl1 ev sahibine muhtemelen sadece tarihi Ipek Yolu boyunca binlerce yil
Oncesine uzanan ortak ticari baglarimin bir hatirlatmasi gibi gelmis olmalidir. Bu
konusma, diplomatik bir vesileyle tipik bir konusma gibi gelmis ve bu nedenle
uluslararas1 medyanin yeterince ilgisini ¢ekmeyi maalesef bagaramamistir (Du, 2016:

31).

Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu kavramlari, Asya ve
Avrupa pazarlarini birbirine baglayan ve son derece biitiinlesmis olan, is birligine dayali
ve karsilikli fayda saglayan bir deniz ve kara temelli ekonomi koridorlar kiimesinin

yapilmasini hedeflemektedir (Swaine, 2015: 2).

2015 mart ayinda BKBY projesi hakkinda ilk resmi kapsamli bildirge, Cin Halk
Cumbhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu, Disisleri Bakanligi, Ticaret
Bakanlig1 tarafindan “Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu’nun
Ortaklasa Insa Edilmesinin Tesvikinde Vizyon ve Faaliyetler” adiyla yaymlanmis
bulunmaktadir. Bu bildirge, projenin ilgili ¢ercevelerinin, ilkelerinin ve eylem
planlarinin ana hatlarin1 ¢izmistir. Bildirgede bazi kisimlar ¢ok detayli olmamakla
birlikte BKBY projesinin fikir siirecinden uygulama asamasina gectiginin ve projenin

simdiye kadarki en net genel ¢erceveyi sundugunun resmi bir isaretidir.

Mart 2021 itibariyle 142 iilke ve 32 uluslararasi kurulus, ortaklasa BKBY projesi

insa etmek i¢in Cin ile is birligi anlagsmalar1 imzalamig bulunmaktadir.



1.3. Genel Cercevede Bir Kusak Bir Yol Projesi

Cin’in BKBY projesi tarihe dayanmaktadir ve bir zamanlar Cin’i Asya, Orta
Dogu ve Afrika iilkeleriyle Avrupa’ya baglanmasimni saglayan ticaret, iletisim ve
kiiltiirel aligverisler icin genis bir deniz ve kara yolu a1 olan tarihi ipek Yolu’ndan
esinlenmistir. Tarihi Ipek yolu, gorkemli birkag yiizyildan sonra 1600’lerde kullaniimaz
hale gelmistir. Bu proje, Giineydogu Asya’yr deniz Ipek Yolu giizergdh1 boyunca
Oonemli bir ticaret merkezi olarak tanimlamakta ve Cin’in dig diinya ile dis ticaretini
biiylitmesinde vazgegilmez bir rol oynamaktadir. Cin ile bolgedeki komsu kiyi
devletleri arasindaki ticaret baglar1 eski zamanlarda kurulmustur. Cin artik bu antik Ipek

Yolu’nun tekrardan canlanmasini sabirsizlikla beklemektedir.

Ozellikle, “Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolunun
Ortaklasa Insa Edilmesinin Tesvikinde Vizyon ve Faaliyetler” projenin gergevesini
olusturmaktadir. “Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 Cin, Orta Asya, Rusya ve Avrupa’y1 bir
araya getirmeye; Cin’i Orta Asya ve Bati Asya boyunca Basra Korfezi ve Akdeniz’e
baglamaya ve Cin’i Giineydogu Asya, Giiney Asya ve Hint Okyanusu ile baglamay1
hedeflemektedir. 21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu’nun asil giizergahlari; bir giizergahta
Giiney Cin Denizi ile Hint Okyanusu yoluyla Cin kiyisindan Avrupa ve diger bir
giizergahta Giliney Cin Denizi yoluyla Cin kiyisindan Giiney Pasifik seklindedir”
(Kalkinma ve Reform Komisyonu, 2015).

BKBY projesi yalnizca bir yol olmus olsaydi, bu geleneksel bir kara giicii
stratejisinden kesinlikle biraz daha fazlasi olmus olurdu. Ancak BKBY projesi iilkenin
kara kiitlesinin engin genisligiyle desteklenen, Cin kiyilarinda ikincil denizcilik giictinii
acmaktadir (Wong vd., 2017: 36). Bu modern Ipek Yolu, Bati Cin’deki eski
imparatorluk baskenti ve tarihi Ipek Yolu’nun baslangici olan Xian’dan baslayip 142
iilkeyi ve milyarlarca insani da dahil ederek Orta Asya’dan; Orta Dogu, Rusya ve
Avrupa’y:r birbirine baglayacaktir. Deniz yolunu ele alacak olursak da Giiney Cin
Denizi’ni Hint Okyanusu, Dogu Afrika, Kizildeniz ve Akdeniz’e baglamak igin

tasarlandigini séylemek miimkiindiir.

Sonug olarak baktigimizda iki ana bilesenden olusan bu proje, kara iizerinde

Ipek Yolu Ekonomik Kusagi esas olmak iizere Orta Asya ve Avrupa’y1 hedef alirken,
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Deniz Ipek Yolu projesi esas olarak Giineydogu, Giiney ve Kuzey Asya’y1 hedef almis
olmaktadir. Her iki projenin merkezi BKBY projesinde Cin olacak sekilde

birlestirilmistir.
1.3.1. Temel Amaci

Projenin hedefine giris yapmadan evvel Cin’in tarihi ipek yolunu yeniden
canlandirma fikrine gotiiren sebepleri ele almak ve Cin’in asil hedefinin ne oldugunu
ortaya koymak gerekmektedir. Oncelikle 20.Yiizyilda Qing Hanedanligi ortadan
kalkmis ve Cin devleti kiiresel sistemde yer edinmistir. Kiiresel sistemdeki yeri onu
bolgedeki problemlerden kurtaramamistir. Ozellikle Japonya ile olan sdémiirge savasi
Cin’i siyasi ve ekonomik agsidan ciddi bir sekilde etkilemistir. Bu stire¢ icerisinde Cin
izolasyon politikalar1 ile kendini muhafaza etmeye ¢alismistir. Fakat 1970’ler itibariyle
ABD ile gelisen diyalogu sayesinde yavas yavas izolasyon devrini geride birakmistir

(Ergeng, 2015).

Izolasyon fikrinden vazgegen Cin, degisen mevcut kiiresel diizende Soguk
Savas’in sona erisi, Sovyetler Birligi’nin ¢okiisti, ekonomik liberalizmin galibiyeti,
ABD’nin tek taraflii@inin etkisinin azalmasi ile ylikselise gegmeye zamanla birlikte
degismeye baslamistir. Ozellikle kiiresellesme dalgasi ile birlikte diinya ekonomisi de
gelismis ve serbest ekonomik sistem pek ¢ok iilke tarafindan kabul gérmiistiir. Serbest
Pazar ekonomisi ile birlikte sinirlar yavas yavas ortadan kalmis ve lilkeler birbirleriyle
daha fazla etkilesim halinde bulunarak is birligi ve ticari yatirimlar yapmigslardir. Tiim
bu gelismelerin sonucunda diinya ekonomisi 6nemli oranda biiylimeye ge¢mistir. Bu
stire¢ igerisinde hizla yiikselen diger devletlerin yaninda Cin’in benimsemis oldugu disa

kapali ekonomik sistemini degistirmesi planlanmaistir.

Cin ekonomisi 1990’11 yillar itibariyle déniisiim yasamaya baslamistir. flerleyen
yillarda da ekonomik biiylimeyle beraber diinya ekonomileri siralamasinda iist siralara
yiikselerek biiylik bir basar1 elde etmistir. Bu ylikselisi korumak adina goreve gelen
yoneticiler tarim alaninda ve 6zellikle sanayi alaninda faaliyet gostermislerdir. O donem
teknolojik geligsmeleri yakindan takip eden iktidar sahipleri alt yapi alanina da

yogunlagsmisladir (Xing, 2019).
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Yiikselen Cin ekonomisi doniisiim yasarken Cin’in asil hedefi tek kutuplu
sistemi degistirmekti. Bunun i¢in gerekli giicii elde etmek icin ekonomik ve politik
doniisim yasayarak i¢ ve dis politikalar tiretmeyi hedeflemis ve bu dogrultuda
ilerlemislerdir. Ozellikle askeri alanda elde edecegi bu giic Cin’in hedefine ulasmasini
biraz daha kolaylastiracakti. Ancak sadece politika hamlelerini gelistiren Cin degildi
ABD tarafinda da Cin’in bu hamlelerine kars1 politikalar gelistiriliyordu (Karrar, 2009).

Cin disa doniik stratejik planlamalar yaparak Cin’in ¢ikarlarini korumayi ve
ekonomik biiylimeyi hedeflemistir. Temel olarak aldig1 bu stratejilerine hizmet edecek
lic proje gelistirmistir; “Cin Riiyasi, Yeni Normal ve Kusak Yol.”” Bu projelerden
beklenen Cin’in ABD ile rekabet edecek ekonomik ve politik giicii elde edebilmesidir

(Karamutlu, 2020).

Diinya ekonomisinde siiper gii¢ olmay1 hedefleyen Cin giiniimiize kadar gelen
yilikselisini dig ticaretindeki basarisina bor¢ludur. 1990°l1 yillardan itibaren Cin
benimsenen disa agilma politikalar ile kiiresel sisteme entegre olmaya baglamistir.
Oncelikle dis ticaretin 6niindeki engeller kaldirilmis, uluslararasi lojistik daha ucuz hale
getirilmigtir. Dislik maliyetli liretimle birlikte Cin ihracat oranli giderek artmis ve
ticarette biiylik oranda rakiplerine fark atarak yiikselise gecmistir. Biliylimedeki istikrari
Cin’in yiikselisinin en onemli sebeplerinden biridir. Dénem doénem meydana gelen
finansal krizlerden Batili iilkeler kadar etkilenmeyen Cin biiylime oraninda ¢ok biiyiik

diisiis yasamamistir (Unay & Atli, 2014).

Cin’in ylikselisinin arkasinda temel etken dis ticaretinde yakaladigi basaridir.
Son bir yil igerisindeki dig ticaret verilerine baktigimizda Cin’in ihracat orani diger
iilkelere kiyasla daha yiiksektir. Ithalat oranlari ihracatin gerisinde kalarak dis
ticaretinde olumlu bir ivme yakalanmistir. Bu ivmeyle beraber devaminda biiylimede
istikrar1 da saglamistir. Genelde de iilke ekonomisi dengeli bir artis ile yiikselmektedir.
Donem donem meydana gelen bazi kiiresel krizler Cin’in gerilemesine neden
olmamigtir. Tam tersi Cin bu donemlerde bazi iilkeler diisiis yasarken ekonomik
istikrarin1  koruyabilmigtir. Bu biiylime ile birlikte diinya ekonomisi siralamasinda
2.sirada olan Cin’in ABD ile olan rekabetinde BKBY projesi bir arag olarak

goriilmiistiir.

12



Cin Riiyast kavrami ile Cin’in dogusu ifade edilmis ve kiiresel sistemdeki
giiclinilin artmas1 planlanmistir. BKBY projesi de bu noktada énemli bir rekabet unsuru
olarak ortaya ¢ikmistir. Cin sagladig1 bu biiylik ekonomik basariy1 dahada ilerletmek
istemektedir. Cin’in korudugu ve istikrarli bir sekilde devam ettirdigi ekonomik
kalkinma ve biiylimeye hizmet edecek bu girisim kazan-kazan mantigi ile hem Cin hem

de diger lilkeler i¢in yeni bir ara¢ olacagi 6ngoriilmektedir.

Ipek yolunu tekrar canlandirma fikrinin ¢ikis noktasinda ipek yolunun jeopolitik
Onemi yatmaktadir. Asya ve Avrupa bolgelerinin birlestigi Avrasya bolgesi kiiresel
ekonominin merkezinde konumlanmaktadir. Bu konum {izerinde bulunan ipek yolu
giizergdhi jeopolitik agidan c¢ok ciddi 6nem tasimaktadir. Yillar boyunca ticari, dini,
kiiltiirel ve siyasi fikirlerin yolculuk yaptigi iilkeden iilkeye tasindigi bir yol olmustur.
Dogu ile bat1 arasinda ticareti, is birligini saglamistir (Shepard, 2016). Ipek yoluna
alternatif yollarin kesfi, deniz ticaretinin dogusu ile birlikte bu yol zamanla 6nemini
kaybetmeye baslamistir. Ticaret yollarina olan ihtiyacin azalmasi, ozellikle cografi
kesiflerle denizyolu tasimacilifinda yasanan gelismelerin ipek yolunun geri plana
atilmasina sebep olmustur. Ancak 2013 yilinda Cin’in yapmis oldugu acgiklamayla tarihi
ipek yolunun ne kadar 6nemli oldugunu vurgulanmis yeniden boyle bir ticari
hareketlenmeye ihtiyag oldugunu belirtmistir. Ozellikle soguk savas doneminin
bitmesiyle birlikte Cin ekonomisi donilisim yasamis ve serbest piyasa kurallarina
gecilmisti ve bu degisim ile birlikte Cin ekonomisi yiikselmeye baslamisti. Yiikselis
beraberinde yeni ticaret aglarini da gerekli kilmistir ve tipki eski ticaret yolu gibi yeni

bir olusuma ihtiya¢ duyulmustur (Diigen, 2011).

Cin yonetiminde esas alinan politika disa doniik stratejik planlamadan
olugmaktadir. Bu plan igerisinde Cin’in ¢ikarlarin1 korumak ve ekonomik biiylimenin
devamliligini saglamak yer alir. Ozellikle 2017 yili itibariyle ABD’den sonra diinyanin
en bilyiik ikinci ekonomisi olmasi ile bolgede ki istiinliigli de g6z ardi edilemeyecek
derecede artmistir. Ayni1 zamanda ABD ile rekabeti pozitif tutup ikili iliskileri
gelistirmek ABD ile catisma halinde olmamak Cin’in 6nemli hedefleri arasinda yer
almaktadir. Ancak BKBY projesinde ABD karsit konumdadir. Bélge igerisinde de

Japonya projeye kars1 olan iilkeler arasinda yer almaktadir.
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Cin devleti BKBY projesiyle sadece kendi ekonomik ¢ikarlarini
gozetmemektedir. Modern ipek yolunda da tarihi ipek yolunda oldugu gibi yalnizca
Cin’in ¢ikarlarinin gozetilmedigi ve uluslararasi ekonomiye hizmet edecek bir proje
oldugunu aciklayarak kuskulari ortadan kaldirmaya ¢alismaktadir. Bagkan tarihi ipek
yolunu canlandirarak Asya boélgesi i¢in 6nemli bir pazar olusacagi yeni bir ticaret
yolunun acilanacagi fikrinin 6ne siirmiistiir. Projenin hayata gecirilmesiyle kara ve
deniz yolu tagimaciliginda yeni bir lojistik agin ortaya c¢ikacagi ifade edilmistir

(Chhibber, 2017).

Cin tarihi Ipek Yolunun katkilarmi temel alarak Cin giiniimiizde diinya
ticaretinin akis hizin1 engelleyen bazi kisitlamalarin oldugunu 6ne siiriiyor. Diinya
ticaretinin Oniindeki engelleri kaldirarak agiklik getirmenin iilkelerin refah seviyelerini
olumlu yonde etkileyecegini savunuyor. Tarihi perspektiften ele alindiginda ipek yolu
sayesinde yakalanan olanaklarin tekrar giindeme gelmesi ile bolgeler arasi ticari hayatin
ve yine iilke i¢indeki ekonomilerin canlilik kazanacagi diisiiniiliyor (OECD, 2018).
Bunun sebebi iiretim alaninda 6ncii iilke olan Cin bu iiriinlerin sevkiyatinda deniz
yolunu kullantyor. Limanlarin kisith olusu beraberinde ek tasima maliyetleri,
gecikmeler gibi sorunlar1 beraberinde getiriyor. Bu sebepten dolayr kara iilkelerinin

ticaretinde ciddi diisiisler meydana gelmektedir.

Modern ipek yolu projesinin temelinde de Avrupa’nin Uzak Dogu’ya
baglanmasit yer almaktadir. Bu sayede ekonominin yeniden canlanmasi hedef
alinmaktadir. Cin Halk Cumbhuriyeti Bagkani Jinping’in 2013 yilinda yapmis oldugu
aciklama denizyolu tasimacilifinda gecikmelerin oldugu, ek giderlerin ortaya ¢iktigini
ve hammadde tedarikinde zorluklarin oldugunu bu sebeple ipek yolunu canlandirmanin
gerekli oldugunu vurgulamistir. Ayn1 zamanda bu proje enerji tasinmasi konusunda

biiyiik adimlar atilacaginin altini1 ¢izmistir (Brugier, 2014).

BKBY projesinin hayata ge¢mesiyle birlikte kara ve deniz ticareti tekrar
sekillenecek ticari faaliyetlere farkli bir yenilik katilacaktir. Cin’in projede ki temel
hedefi insa edilecek yeni yollar ile kiiresel ticareti canlandirmak ve ticaret akiginda belli
bir denge olusturmaktir. Ipek yolunun tekrar canlanmasiyla beraber turizmin de

gelismesi bekleniyor. Turizmin kiiresel pazarin yani sira kiiresel bir diyalogun
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kurulmasina 6n ayak saglayacagi diisiiniiliiyor. BKBY ile sinir 6tesi turizmin yalnizca

ekonomik degil ayn1 zamanda kiiltiirel etkileri de olacaktir (Winter, 2016).

Cin’in tekrar giindeme getirdigi genelde “Baris¢il Yiikselis® fikri 6zelde ise ipek
yolunu canlandirma fikri komsu {ilkeler tarafindan beklenildigi gibi ¢ok da olumlu
karsilanmamistir. Cin ile diger Asya eyaletleri arasinda ikili gerilimler yasanmustir.
Projenin tamamlanmasinin uzun yillar alacak olmasi, yiiklii miktarda yatirimlara olan
ihtiyac tlkelerin projeye mesafeli durmasinda biiyiik sebep oluyor (Pop, 2016). Ayni
zamanda cogu lilkede teknolojik alt yapmin yetersiz olusu da bu sebepler arasinda
bulunmaktadir. Tiim bu olumsuz elestirilerin yaninda Tiirkiye gibi projeyi destekleyen
ve proje ile ilgili olumlu diislinceye sahip pek cok iilkede bulunmaktadir. Cin olumsuz
elestirileri ortadan kaldiracak agiklamalarda bulunarak projenin hayata gecirilmesiyle
birlikte ekonomik hayatta kiiresel ticarette yeni bir donemin baglayacagini savunmus ve
savunmaya da devam etmektedir. Ozellikle bu proje Cin ile Batili devletlerarasinda
ticaret ve is birligini artirma da Onemli bir araci olarak goriilmektedir. Ticaret
merkezinin Asya kitasina dogru ¢ekmek isteyen Cin serbest ticaretin Oniindeki engelleri
kaldirarak, ek masraflarin en aza indigi, tasimacilikta aksakliklarin olmadigi bir diizende

ikili ve ¢oklu iligkilerin daha saglikli ilerleyecegi savunmaktadir (Chhibber, 2017).

BKBY projesine dahil olan iilkelerin sayisi diinyanin yarisindan fazlasim
olusturmaktadir. Projenin hayata gecirilmesiyle beraber bu {ilkelerin birbirine
baglanmasi hedef alinmaktadir. Projenin temel amaci da bu iilkeler arasinda serbest
ticaret koprisiinii saglayarak uluslararast pazarlara ulasimi kolaylagtirmaktir.
Planlandig1 iizere karayolu, demiryolu, limanlar, enerji tesisleri vb. gerekli alt yapi
calismalar1 hayata gecirildigi takdirde iilkeleri birbirine ekonomik ve politik agidan

entegre etmek daha kolay olacaktir (The Belt and Road Initiative, t.y.).

Asya ve Avrupa lilkelerini birbirine baglayan bu yeni yapinin kiiltiirel, ekonomik
ve ticari iligkilerin artmasinda 6nemli bir 68e olacagi ileri siirlilmiistiir. Bunlarin yan
sira Asya-Avrupa iilkelerinin hammadde kaynaklarina ulasmasi da bu proje ile daha
kolay olacaktir. Uretimde onde gelen iilkeler bu proje sayesinde farkli bircok dagitim
kanali yardimiyla ihracat oranlarimi artiracaklardir. Temelde de projeye dahil olan
iilkeler ihracat ve yeni yatinmcilart iilkelerine ¢ekmek iizerine planlamalar

yapilmaktadir (Szczudlik Tatar, 2013).
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Tarihi Ipek Yolunun kazanimlari gdz oOniine alindifinda bu proje hayata
gecirildigi zaman giizergah iizerinde bulunan {ilkeler ticari hayatta yeni bir ivme
yakalayacak, refah seviyelerinde gozle goriiliir olumlu bir artis gézlemlenecek ve farkli
istthdam kapilar1 agilacaktir. Projenin temel amacinin da BKBY projesinde yer alan,
giizergdh iizerinde bulunan iilkelerin ekonomilerine canlilik katmak oldugu Cin

tarafindan dile getirilmistir (Karagdl, 2017)

Projenin en Oonemli ve en temel amaglarindan biri tasimacilikta ki yiiksek
maliyetlerdir. Lojistik sistemlerin gelistirilmesiyle birlikte maliyetlerde  diisiis
yasanmasi beklenmektedir. Kurulacak bu yeni agin igerisinde yer alan tasimacilik
modlarindan demir-deniz-hava-karayollari, alt yap1 baglantilar1 ve yeralt1 kaynaklar ile
tilkelerarast mesafe kisalacak lojistik i¢in ayrilan finansman da azalmalar olacaktir.
Mesafenin kisalmasimin bir diger 6nemli etkisi ise ticari faaliyetlere ayrilan siireninde
azalmasidir (Beser, 2018). Cin ve diger devletler i¢in dnemli bir firsat olan proje yeni
pazar arayisinda olan iilkelere ticaret yapabilecekleri yeni alanlar1 erismelerine yardime1
olacaktir. Ozellikle hammadde kaynaklarina ulasmada cesitli engeller ile karsilasan
ilkelere ve Cin gibi yeni sermaye arayisinda olan tllkelere de yeni firsatlar

saglamaktadir.

Cin tarafindan belirlenen BKBY projesinin bir diger amaci; Cin’in giizergahta
bulunan fakat ekonomik iligkiler tesis edemedigi bir¢ok iilkeyle bu proje sayesinde
diplomatik iliskiler kurmas1 ya da var olan zayif iliskilerini giiclendirerek sistemdeki
giiciinii ve etki alanini artirmasi i¢in firsatlar sunmasi olacaktir (Cakan, 2017). BKBY
projesi tarihi ipek yolunu modernize ederek bir sistem kurmayi hedeflemektedir. Bu
noktada Oonemli olan projenin acik, anlasilabilir ve katilan tiim iilkelerin faydasina
olmasidir. Dahil olan ya da olacak iilkelerin soru isaretlerini giderebilmesi ve lojistik
alanda yeni bir bakis getirmesi gerekir. Proje ile altyapi, teknoloji, enerji vb.
caligmalarinin yiiriitiilmesi ile kiiresel pazara entegre olmayi1 vadetmektedir (OECD,

2018).
1.3.2. Hedefleri

BKBY projesi bildirisinde projenin hedefleri bes madde seklinde agiklanmistir.
Projeye dahil olan iilkelerin bu hedefleri destekleyerek bahsedilen alanlarda is birligi
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yapmalar1 gerekmektedir. BKBY Projesinin kurulmasinin en temel amaci dahil olan
tilkelerin ekonomik geligsmelerine katki saglayarak bolgeler arasi ticareti gelistirmektir.
Bu amacin gergeklestirilebilmesi igin iilkelerin birbirleri ile uyum igerisinde galigmasi
s0z konusu hedeflere bagli kalarak is birligi taraftar1 olmalar1 gerekir. Bu sebeple
hedeflere uyum ve is birligi konusu oldukc¢a 6nemlidir. “Bildiride hedefler; politika
koordinasyonu, olanaklarin birbirine baglanabilirligi, engelsiz ticaret, finansal biitiinliik
ve insanlar arasinda birebir baglarin kurulmasi seklinde 5 baslikta agiklanmigtir’

(Durdular, 2016).

Politika biitlinligi

Projeye dahil olan iilkelerin birbirleri ile saglayacaklar1 etkilesimleri projenin
hayata gecirilmesi agisindan oldukc¢a onemlidir. Proje igerisinde yer alan {ilkelerin
ekonomi politikalari, siyasi stratejileri uyum igerisinde siirdiiriilmeli, ortak paydada
bulusarak yeni olusumlar i¢in is birligi yapilmali, olasi problemlerin ¢dziimii icin
karsilikli goriismelerde bulunulabilmelidir. Katilim saglayan iilkelerin ortak c¢ikarlari
iizerinde yogunlasilarak aralarindaki is birligi miimkiin kilinarak karsilikli gliven ortami
olusturulmalidir. S6z konusu bu planlar gergeklestiginde iilkeler ekonomik ve politik
anlamda koordine olabilirler, bdlgeler arasi is birligi artirilabilir ve var olan projeler
tilkelerin is birligi ve uyumu ile politik anlamda destek gorebilir. BKBY projesinin
politik koordinasyona bu kadar onem vermesinin sebebi kazan-kazan mantigi ile
karsilikli kazang {izerine kurulmasidir. Bu mantik iilkeleri projeye dahil olmak

konusunda olumlu etkilemektedir.
Baglanabilirlik

BKBY projesi Asya, Avrupa ve Afrika’y1r birbirine baglamayr hedefleyen
oldukca genis ag iizerine kurulacak 6nemli alt yap1 caligmalar1 gerektiren bir projedir.
Proje kara yolu, deniz yolu baglantilar1 ile bdolgeleri 6 koridora bolerek ticaretin
onlindeki engelleri kaldirmay1 hedeflemektedir. Bu noktada onemli olan alt yapi
calismalarinin sorunsuz bir sekilde yapilmasi ve iilkelerin bu noktada konsorsiyum

icerisinde olmalaridir. Baglanti yollar1 ingasi ile birlikte birbiri arasinda ulagim olmayan
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bolgelere odaklanilacaktir. Lojistik baglantilar ile birlikte kiiresel sistemde sinirlarin
engellerinden s6z edilmeden yatirim, ticari is birlikleri ve tedarik konusunda daha kolay

ve ucuz maliyetlerde iilkeler arasi etkilesim saglanacaktir.
Engelsiz ticaret

BKBY projesi taraf iilkeler arasinda is birligini artirmak, yeni yatirimlara tesvik
etmek ve ticaretin Oniindeki engelleri ortadan kaldirmayi hedef almistir. Taraf olan
iilkelerden de bu hedefleri gerceklestirmek icin karsilikli gliven ortamini saglamalari ve
konsorsiyum ic¢inde olmalar1 beklenmektedir. BKBY projesinin ilan edildigi donemde
Cin hiikiimeti engelsiz ticaret konusunda yeni adimlar attig1 ve serbest ekonomiyi
destekledigini agiklamistir. Engelsiz ticaret igin {ilkeler karsilikli olarak ticari mevzuat
ve glimriik ile ilgili bilgi aligverisinde bulunmalidirlar. Ayn1 zamanda tarife dis1 engeller
konusunda ortak karar alinmalidir. Ticari faaliyet alanlar1 genisletilmeli, yeni pazarlar
kesfedilmeli, e-ticaret ilizerine calismalar yapilmalidir. Geleneksel ticaret modellerin
yaninda daha modern modeller gelistirilmelidir. Yatirimin 6niinde olan engeller asilarak

yatirimin kolay ve daha hizli yapilmasini saglamak gerekmektedir.
Mali entegrasyon

Projenin uygulanabilirligi acgisindan Onemli olan bir diger hedef finansal
biitiinliik ilkesidir. Diger alanlarda oldugu gibi finansal sistemlerde entegrasyon ile
finansal is birligi saglanmalidir. Asya Altyap1 Yatirnm Bankasi, BRICS Yeni Kalkinma
Bankasi kurumlar1 kurularak proje icin gerekli olan fon igin caligmalar yapilmasi
gerekmektedir. Mali entegrasyon ig¢in gerekli anlasmalar hazirlanarak taraflar
imzalamalidir. Taraflar finans alaninda destek vermelidir. Boylelikle iiyeler arasinda

mali is birligi artirllmalidir.
Insanlar aras1 baglanti

Halkin destegini almakta projenin uygulanabilirligi agisindan 6nem tasimaktadir.
Taraf {ilkelerin halklar1 arasindan kiiltiirel calismalarin artirilmasi, iletisimin saglanmasi,
halklar1 bir arada tutabilecek projelerin tesviki ile insanlar aras1 baglarin gii¢lendirilmesi
gerekmektedir. Bu noktada ¢ok tarafli is birlikleri ile proje igin gerekli olan sosyal

hizmet alaninin etkisi artirilmalidir. Bu noktada BKBY projesi turizmin 6nemi {iizerinde
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durmaktadir. Turizm alaninda yapilacak calismalarin ve seyahatlerin 6niindeki vize
engellerinin iyilestirilmesi i¢in adimlar atilmalidir. Proje sanat alaninda yapilacak
calismalar1 ve Ogrencilerin yurt disinda egitim alabilmelerini desteklemektedir. Ote
yandan proje iilkelerin saglik, teknoloji alanlarinda is birligini destekleyerek bu

alanlarda is birligini artirarak ar-ge merkezlerinin kurulmasimni tesvik etmektedir

(Targay, 2017)

BKBY projesi ticaret, alt yap1 ve teknoloji baglantilar1 ile kitalar1 birbirine
baglamay1 ticaretin oniindeki engelleri kaldirmayi1 hedef almaktadir. Cin bu sebeple
projeye taraf iilkelerle 50’den fazla serbest ticaret anlagsmasi imzalamayi
hedeflemektedir. Isbirliginin artirilmasiyla disa doniik ekonomiler benimsenecek ve
taraf iilkeler istikrarli bir sekilde biiyiiyecektir (Chhibber, 2017). Ozetlemek gerekirse
projenin hedefi dogal kaynaklara ulagiminin kiilfetsiz hale getirilmesi, serbest ticarete
gecisin saglanmasi ve lojistik aglarin gelistirilmesidir. Projenin biiyiik engellerinden biri
olan sinir problemi bu noktada karsimiza ¢ikmaktadir. Proje taraf iilkelerin tamaminin
cikarin1 gozettigi icin siyasi meselelerin kenara birakilarak istikrarli biiylimenin
yollarinin aranmasi gerektigini vurgular (Arduino, 2016). Diinya ekonomileri
siralamasinda Japonya’y1 geride birakarak 2.siraya yerlesen Cin bu proje ile ekonomik
ve politik ¢ikarlarina hizmet edecektir. Kiiresel sistemde lider konumda olan ABD’nin
konumunu elde etmek isteyen Cin BKBY projesi ile birlikte uluslararasi diizende
degisiklik yapacagina inanmaktadir. Temel hedefi mevcut diizeni degistirmek ve bu

diizende kendini planladig1 seviyeye tasimaktir (Leverett & Binbing, 2017).

1.3.3. Temel Koridorlar:
1.3.3.1. Kara Giizergahi

BKBY projesi kara ve deniz olmak iizere iki hattan olusmaktadir. Kara kismi
kusak kavrami ile deniz kismi ise yol kavrami tanimlanmistir. Aslinda “Bir Kusak Bir
Yol Projesi" baslig1 altinda iki alt basliktan olusan bir projedir. Karasal anlamda yapilan
tim caligmalar kusak kavrami altinda yapilmaktadir. Bu c¢alismalar; karayolu,
demiryolu, telekomiinikasyon ¢alismalari, alt yap1 ¢alismalar1 ve enerji nakil hatlarindan
olugmaktadir. Kara glizergahindaki bu calismalar alti farkli giizergdh iizerinden
planlanmistir. Bu giizergahlar ekonomi koridorlar1 olarak adlandirilmaktadir. Temelde

Cin'de iiretilen mallarin ekonomi koridorlar vasitastyla kiiresel piyasaya siiriilmesi
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amac1 yer almaktadir. Bu baslik altinda projenin kara kusagini olusturan alt1 ekonomi

koridoru incelenecektir.
Cin-Hint i¢in Yarimadas1 Ekonomik Koridoru (CICPEC)

Projenin Cin bagkan1 Xi tarafindan ilan edildigi tarihlerde sekillenmeye baglayan
ilk koridorlardan biri Cin ile Hindi¢in Yarimadasi arasindaki rotadir. Hindigin bolgesi
Hindistan'in dogusu ve Cin'in giineyinde bulunan bir bdlgedir. Bu yarimada iizerinde
planlanan rota; Kambogya, Singapur, Myanmar, Vietnam, Taylan ve Laos'tan
olugmaktadir. (Bkz. EK:1) Cin'in bu bolgelerle arasinda imzaladigi anlagmalar bu
koridorun resmilesmesine ve c¢esitli alanlarda planlanan projelerin faaliyete gecmesine
olanak saglamistir. Bu ¢alismalardan ilki Mekong Nehir kanalinin revize edilmesidir.
Bu bolgede yiiksek hizli tren ¢aligmalari, petrol ve dogalgaz boru hatlari, demiryolu ve
otoyol c¢alismalart yer almaktadir. Projelerin ¢ogu neredeyse tamamlanmistir. Bu
koridor sayesinde Cin; Endonezya, Malezya, Tayland, Filipinler, Singapur, Vietnam,

Laos, Myanmar ve Kambogya iilkeleri ile karsilikli ticareti gelistirecektir
Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC)

Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru projede yer alan alt1 ekonomi koridoru arasinda
en iyisi olarak anilan, en fazla yatirnm yapilan koridor olarak bilinmektedir. Diger
koridorlara gore insast uzun yillar siirecek koridorun bitisi 2030 olarak hedeflenmistir.
BKBY projesinin bitis tarihi de 2049'dir. Koridor Cin'in Sincan Uygur Ozerk
Bolgesi'nde yer alan Kasgar ile Pakistan''n Gwadar Limani1 arasinda bir hat
olusturmaktadir. Hiirmiiz Bogazina yakin olan limanin ticarette biiylik kazang saglamasi
hedeflenmektedir. Cin bu limanin ticari faaliyetler i¢in kullanilmasi gerektiginin altini
cizmistir. Bor¢ diplomasisi uygulayarak elde ettigi limanlar1 askeri {isse ¢evirse de bu
liman i¢in bdyle bir planinin olmadigini ileri stirmiistiir. Bu liman BKBY projesinin yol
kismini ifade eden denizyolu baglantilar1 i¢in olduk¢a 6nemlidir. Bu koridor sayesinde
kullanilan liman Cin'in denize kiyisinin olmadigi daha az gelismis bdlgelerine
hareketlilik katacaktir. Gwadar Limaninin, denizyolu baglantisinin yani sira bu koridor
icin onemli olan diger projeler Gwadar Havalimani ve Cin ile Pakistan arasindaki

demiryolu, enerji boru hatlar1 ¢aligsmalaridir.
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Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (CCWAEC)

Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomi Koridorunun gilizergdh1 Cin'den itibaren
Kazakistan, Tiirkmenistan ve diger Orta Asya iilkelerini Orta Doguda Iran, Suudi
Arabistan1 ve Tiirkiye'yi i¢inde barindirmaktadir. Giizergah1 Tiirkiye'den itibaren
alternatif kara ve demir yolu ¢aligsmalar1 ile Giircistan, Azerbaycan ardi sira Hazar
Denizi iizerinden Tiirkmenistan, Ozbekistan ve Kirgizistan'a buradan itibaren de Cin'e
kadar devam etmektedir. Yeralt1 kaynaklar1 bakimindan olduk¢a zengin olan iilkelerin
yer aldig1 koridordan beklenti bu kaynaklara ragmen ekonomik sorunlar yasayan i¢
politikada gerekli istikrar1 gosteremeyen iilkelere kiiresel pazara agilma ve ticari
faaliyetlerini artirma imkani1 sunmaktir. Tirkiye'de bu koridorda 6nem tasiyan bir
konumda yer almaktadir. Orta Koridor olarak adlandirilan bu koridor kapsaminda
Tiirkiye'de ¢esitli projeler yiiriitilmektedir. Bunlarin ¢ogu neredeyse tamamlanmustir.
Bu kapsamda Tiirkiye'de yapimi tamamlanan 3.K&prii, Marmaray, Hizl1 Tren projeleri,
Bakii- Tiflis-Kars demiryolu, Istanbul Havalimam ve heniiz tamamlanmayan Canakkale
Kopriisii ve Edirne-Kars Demiryolu projeleri yer almaktadir. Ayni zamanda bu
koridorda Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan arasinda demiryolu projesi ve Cin, Kazakistan

arasinda demiryolu projesi bulunmaktadir.
Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIMEC)

BKBY projesinin tanitildigi donemden itibaren ortaya atilan ekonomi
koridorlarindan biri olan Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru
Cin'in giineybatisindan bir irtibat saglamayr amaglamaktadir. Cin'den Myanmar'a
buradan Hindistan'a ve Banglades'e devam eden giizergah bu bolgeler ile Cin arasinda
ticari aligveris saglamay1 ama¢ edinmektedir. Cin'in asil amaci ekonomik olarak ¢ok
gelismemis olan bu lilkelere mal ticareti saglayarak kendine yeni pazar alani kurmaktir.

Bu koridor diger koridorlara gore lojistik alanda daha fazla ¢alisma gerektirmektedir.
Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC)

BKBY projesinin énemli ekonomi koridorlarindan olan Cin-Mogolistan-Rusya
Ekonomi Koridoru bu koridorda bulunan ii¢ iilkenin baskanlarinin destegi ile karsilikli

is birligi anlagmalar1 imzalanmistir. Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridorunda iki
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rota bulunmaktadir. Bu iki rota Trans Sibirya Demiryoluna baglanarak Rusya'ya
ulagsmaktadir. Rotalardan ilki Cin'den Mogolistan'a digeri Cin'den Rusya'ya dogru
devam etmektedir. Koridor kapsaminda hayata gegirilen projelerden ilki Moskova-

Kazan Hizli Tren Demiryoludur.
Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru (NELB)

BKBY projesinin altinc1 ekonomi koridoru ve en 6nemlisi Yeni Avrasya Kara
Kopriisit Ekonomi Koridorudur. Koridor Asya-Avrupa ve Pasifik-Atlantik baglantist
takdim etmektedir. Cin'den Avrupa'ya engelsiz lojistik ag imkani barindiran koridor
diger koridorlara gore daha fazla {ilke iizerinden olusturulmus bir aga sahiptir. Yiikli
miktarda yatirim harcamasi yapilmasit beklenen bu koridor olduk¢a maliyetli bir
koridordur. Okyanuslar1 birbirine baglayacak olan koridor kapsaminda Pire Limani
yenilenmis ve Macar-Sirp Hizli tren projesi tamamlanmistir. Cin'in projedeki temel
amaci da trettigi mallar1 farkl kanallar sayesinde kiiresel pazara sunmakti. Bu koridor
Asya-Avrupa ve Pasifik-Atlantik baglantis1 ile bu amaca hizmet edecek en Onemli

koridordur.

1.3.3.2. Denizyolu Giizergahi

BKBY projesinin “yol" kismini olusturan deniz ipek yolu projesi Cin'in
Endonezya ziyareti sirasinda bildirilmistir. Karasal kismi olusturan Kusak projesi yine
ayni yil Kazakistan ziyaretinde ilan edilmisti. Kusak kismini olusturan alti ekonomi
koridoru bulunurken yol kismin1 olusturan denizyolu baglantis1 i¢in iki rota

belirlenmistir. Ekonomi koridorlar1 denizyolu baglantilari i¢in ¢ok énemlidir.

Denizyolu rotasinin ilki Cin-Hint Okyanusu-Afrika-Akdeniz baglantisidir. Bu
baglant1 Cin-Hindi¢in Yarimadasi ekonomi koridoru, Cin-Pakistan ekonomi koridoru,
Cin-Banglades-Hindistan-Myanmar ekonomi koridoru ile senkronize planlanmistir.

ikinci rota Cin denizi ile Okyanusya arasinda belirlenmistir

Deniz ipek yolu rotalar1 sayesinde Cin limanlar1 aktif olarak kullanacak, deniz
ticarctindeki masraflar minimuma disiirecek, deniz ticaretini hareketlendirecektir.
ABD'nin okyanuslardaki hakimiyeti goz Oniline bulunduruldugunda denizler Cin igin

risk arz etmektedir. ABD'nin limanlarin1 ¢esitli sorunlar sebebiyle kapatma ihtimali
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Cin'i ticari anlamda zora sokacaktir. Cin'de Deniz Ipek Yolu projesi ile deniz ticaretinde
aktif olmanin yollarin1 aramaktadir. Daha 6ncede ifade edildigi iizere bor¢ diplomasisi
ad1 altinda tlkeleri finansal olarak kendine bagimli hale getirip liman isletmelerini uzun
yillar boyunca elinde tutmak i¢in satin almaktadir. Bu sayede Cin denizlerde kendine

hinterlant olusturma ¢abasi i¢erisindedir.
1.4. Bir Kusak Bir Yol Girisimine Bagh Olarak Kurulan Kuruluslar

OBOR girisimi devasa capta alt ve iistyapt yatirimlarin1 gerektirmektedir. Bu
yatirimlarin finansmaninin saglanmasi olduk¢a 6nemlidir. OBOR’a dahil olan iilkeler
yogunluk olarak gelismekte olan {ilkelerdir. Bahsi gegen bu lilkelerin boylesine biiyiik
yatirimlar1 kendi kaynaklari ile gerceklestirebilmeleri imkansizdir. Mayis 2017°de Cin
Devlet Bagkan1 $i Jinping, girisimin finansmani i¢in 124 milyar dolar biit¢e ayrildigini
bildirmistir. Bu biitcenin 14,5 milyar dolar1 ipek Yolu Fonu, 36 milyar dolar1 Cin
Kalkinma Bankasi, 19 milyar dolarlik kismimin ise Cin Ihracat-Ithalat Bankasi
biinyesinde oldugu bildirmistir. Buna ek olarak 43 milyar dolar biitgeli OBOR Fonunun
kurulacag belirtilmistir (Deloitte Insights, 2018: 16). OBOR’un finansmani i¢in Cin’in
toplamda takribi 1 trilyon dolar kadar biitce ayirdigi belirtilmektedir. Girisimin

finansmaninin saglanmasi i¢in olusturulan kuruluslar sunlardir;
Asya Altyap1 Yatirim Bankas1 (AIIB)

AlIB, ilk kez Xi Jinping ($1 Cinping) tarafindan 2013 yil1 ekim ayinda Asya’nin
altyap1 projelerinin finansmani1 amaciyla onerilmistir. AIIB, aralarinda Tiirkiye nin de
bulundugu 57 kurucu iilke tarafindan 2016 yilinda kurulmustur. Bankanin merkezi
Cin’in Sangay sehrinde yer almaktadir. Bankanin Nisan 2023 itibariyle 106 katilimcist
bulunmaktadir ve kurulug sermayesi 100 milyar dolardir (Saleh Shahriar, 2018: 5).
Bankanin sermayesinin yaklagik yiizde 31’1 Cin tarafindan saglanmistir. Bu Cin’i
bankanin en biiylik sermayedar1 yapmakta ayrica yiizde 26,6’lik bir oy giiciine sahip
olmasina da neden olmaktadir. Bunun disinda; Hindistan yiizde 7,5, Rusya yiizde 5,9,
Almanya yiizde 4,1, Giliney Kore ylizde 3,5 ve Avustralya yilizde 3,5’lik paylara sahip
olan iilkelerdir. Cin yiizde 26,6’lik oy hakki ile bankanin yatirim kararlarinda tek séz
sahibidir denilebilir. Ciinkii bir projeye finansman saglanip saglanmayacagi karari

yilizde 75’lik olumlu oy ile alinmaktadir (European Parliament, 2016: 6)
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Banka bununla birlikte birgok projeye kaynak saglamistir. Nisan 2023 itibariyle,
AlIB’nin toplam 206 projeye kredi finansman1 saglanmasi kabul edilmis, 46 projenin
ise degerlendirilme siiregleri halen devam etmektedir. Tiirkiye’den ise; 19 finansman

talebi onaylanmis, 3 tanesi ise heniiz degerlendirilme asamasinda bulunmaktadir.

Bankanin ABD ve Japonya’nin sermayedar1 olduklar1 Asya Kalkinma Bankasina
(ADB) alternatif olarak kuruldugu tahmin edilmektedir. Bankanin asil kurulus
amaciin; IMF ve Diinya Bankasi Onciiliigiinde olusturulmus olan Bretton Woods
sistemine, bir alternatif olma istegi oldugu one stiriilmektedir. Bunun yan1 sira AIIB’nin
kurulus amacinin; elektrik, su, ulasim, saglik gibi temel hizmetlerin kalitesini artirmak
ve OBOR kapsamindaki projelere maddi destek saglamak oldugu sdylenebilir
(Yigenoglu, 2018: 21).

Ipek Yolu Fonu

Ipek Yolu Fonu, 29 Aralik 2014 tarihinde 40 milyar dolar biitge ile kurulmustur
(Yildirim, 2019: 239). Fon, 16 Subat 2015 itibariyle ¢aligmalarina baglamistir. Fonun
temel amact OBOR projesinin alt ve {istyap: yatirimlarinin finansmanini saglamaktir.
14- 15 Mayis 2017°de gerceklestirilen 1. OBOR Zirvesinde, 14,5 milyar dolarlik
kaynagin fon sermayesine eklendigi duyurulmustur. Onceden kurulmus olan; ASEAN
Association of Southeast Asian Nations (Gilineydogu Asya Uluslar Birligi-ASEAN)
Vakfi, Avrasya Vakfi ve Central and Eastern European (Orta ve Dogu Avrupa-CEE)

Vakfi, Ipek yolu fonu iizerinden OBOR projelerini finanse etmektedirler.

Ipek Yolu Fonunun 4 hissedar1 bulunmaktadir. Bunlar; Devlet Kambiyo Idaresi
(State Administration of Foreign Exchange- yiizde 65), Cin Yatirnm Sirketi (China
Investment Corporation- yiizde 15), Cin Ihracat-ithalat Bankasi (yiizde 15) ve Cin
Kalkinma Bankasi’ndan (ylizde 5) olusmaktadir.

Cin Kalkinma Bankasi

Banka 1994 yilinda kurulmustur. Banka aslinda Cin’in kalkinmasi i¢in hizmet
vermektedir. Mayis 2015’te bankanin, OBOR girisimine de finansman saglayacagi
aciklanmistir. 14-15 Mayis 2017°de gergeklestirilen 1. OBOR Zirvesinde bankanin 36,2

milyar dolarlik kaynagini, OBOR kapsamindaki yatirimlarin finansmani i¢in ayirdigi
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duyurulmustur. Cin Kalkinma Bankasi, OBOR kapsamindaki projelerin ana finansman
kaynagi durumundadir. Banka, 2018 yilinda projelere 196 milyar dolarlik finansman

destegi saglamistir bu da yaklasik toplam finansmanin yiizde 26’sin1 denk gelmektedir.
Cin Thracat- ithalat Bankas1 (Exim Bank)

Banka 1994 yilinda kurulmustur. Bankanin merkezi Cin’in Pekin sehrinde yer
almaktadir. Banka, Cinli ihracat ve ithalat firmalarina finansal destek saglamak
amaciyla kurulmustur. Daha sonra bankanin, OBOR girisimine de finansman
saglayacagi belirlenmistir. 14-15 Mayis 2017°de gergeklestirilen 1. OBOR Zirvesinde
bankanin 18,8 milyar dolarlik kaynagini, OBOR kapsamindaki yatirimlarin finansmani
icin ayirdig agiklanmistir. Exim Bank, 2018 yili sonuna kadar 1.800 projeye 145 milyar
dolardan fazla yatinm yapmistir ve bu yatirim toplam OBOR finansmaninin yiizde

19'unu temsil etmektedir (He A. , 2019: 13).
Cin Tarim Kalkinma Bankasi

Banka 1951 yilinda kurulmustur. Merkezi Pekin de yer almaktadir. Banka
tarimsal faaliyetleri gelistirmek amaciyla kurulmustur. Fakat OBOR  girigimi
sonrasinda, girisim kapsamindaki projelere finansman saglamaya baglamistir. Cin Tarim
Bankasi, Cin isletmelerinin yurtdisindaki tahvillerini sigortalamak ve ihra¢ etmek icin
kredi verilmesi seklinde, finanse edilmesine yardimci olmaktadir. OBOR iilkelerine
yatirim yapmak i¢in sagladigi toplam finansman miktar1 2014 yilindan 2018 yilinin ilk

yarisina kadar 12,6 milyar dolar seviyesindedir
Cin Endiistri ve Ticaret Bankas1 (ICBC)

ICBC (Cin Endiistri ve Ticaret Bankasi), toplam varliklar ve piyasa degerine
gbre diinyanin en biiylik bankasidir. Banka 1 Ocak 1984 yilinda kurulmustur. ICBC,
2015 yilindan itibaren Tiirkiye’de de faaliyet gostermeye baslamigtir. Banka 6zellikle
OBOR iilkelerinde faaliyet gostererek, OBOR kapsamindaki ¢esitli yatirimlara
finansman destegi saglamaktadir. ICBC, 2018 yil1 sonuna kadar OBOR kapsamindaki
441 projeye 114 milyar dolarlik kaynak saglamis bulunmaktadir.

Yeni Kalkinma Bankasi
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Banka, BRICS (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve Giiney Afrika) iilkeleri
tarafindan kurulmus ve Temmuz 2015 tarihinde faaliyete ge¢mis bulunmaktadir.
Bankanin merkezi Cin’in Sangay sehrinde bulunmaktadir. Bankanin toplam sermayesi
yaklasik 100 milyar dolar civarinda olmakla birlikte, OBOR girisimi kapsamindaki

yatirimlarin finansmani i¢in 10 milyar dolar kadar bir biitce ayrilmistir.
Cin Ihracat ve Kredi Garanti Kurulusu

Kurulusun temel amaci, Cinli ihracat firmalarina finansal destek saglamaktir.
Daha sonra bankanin, OBOR girisimine de finansman saglayacagi agiklanmstir.
Kurulusun OBOR yatirimlar1 i¢in, 320 milyar dolarlik ihracat ve yatirim biitgesi
ayirdig1 aciklanmistir. Bu kuruluslara ek olarak; Cin Bankasi, Cin Yatirim Birligi (CIC)
ve Cin Yap1 Bankalar1 da girisime finansman saglamaktadirlar. 2018 yili sonuna kadar,
Cin Bankasi, 600 projeye toplam 130 milyar dolarlik kredi kaynagi saglamistir. Cin
Yap1 Bankasi ise, 29 iilkede 29 projeye finansal destek saglamis ve 20,6 milyar dolarlik
kredi anlagsmalar1 imzalamistir. Ayrica; Huawei, ZTE, Alibaba, Tencent, Geely, San
Heavy Industry gibi bazi 6zel firmalarin, OBOR girisimlerini finanse edecekleri ve
yatirimlara danigmanlik hizmeti sunacaklar1 belirtilmektedir. Bazi devlet sahipligindeki

sirketlerinde girisim kapsamindaki projelere destek verdikleri goriilmektedir
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2. BIR KUSAK BiR YOL PROJESI iLE ALAKALI JEOPOLITIK
TARTISMALAR VE ALTERNATIFLERI

2.1. Bir Kusak Bir Yol Projesini ile lgili Tartismalar

2.1.1. Bor¢ Odakh Cin Politikasi

Kusak ve Yol Girisimi’nin siirdiiriilebilirligi noktasinda biiyiik handikaplara
neden olan sorunlarin basinda Cin hiikiimeti tarafindan girisim dahilinde bulunan
iliskilerin az gelismis veya gelismekte olan {ilkelere yonelik uygulanan ve borglandirma
politikas1 yoluyla ekonomik ve siyasi olarak egemenlik kurma amaci tastyan “borg
tuzag diplomasisi” gelmektedir. ABD tarzi kredilendirme sisteminin demokrasi, insan
haklari, hukukun {istlinliigii ve paranin yonetimi gibi konularda kredi talep eden tilkenin
cesitli on kosullara sahip olmasi gerektigi gerceginin aksine Cin sermaye sahipleri
tarafindan kredi saglama sisteminin, herhangi bir siyasi ve ekonomik 6n kosula bagl
olmaksizin diisiik faizli ve uzun vadeli geri 6deme olanagi sunmaktadir. Bu sayede
tilkeler agisindan Cin’in “iyi bir alacakli” imaj1 dahada giiclendirmektedir. Fakat ortaya
cikan sonu¢ bakimindan durum sanildigi kadar i¢ agict degildir. Cin hiikiimeti
tarafindan borcunu oOdemede acze diismiis olan tlkelerin liman, havaalani,
telekomiinikasyon gibi stratejik agidan dnemli kurumlarinin 49 yahut 99 yillik siire i¢in
devralinmasi (Vural ve Aydin, 2019) akillara bor¢ tuzag:i diplomasisi yoluyla “Cin tarzi

emperyalizmin” uygulandigi ihtimalini diistirmektedir.

Sri Lanka Cin’in borg¢ tuzagi diplomasisini eyleme doktiigii iilkelerin basinda
bulunmaktadir. Cin’in Sri Lanka ile ekonomik yonli iliskilerinin baslangici 2007
yilinda son bulmus olan i¢ savas sonrasinda Sri Lanka hiikiimeti tarafindan yapimi
gerceklestirmek istenen liman ingasinin finansmani icin Japonya, Hindistan, IMF,
Diinya Bankas1 ve Asya Kalkinma Bankasi'na bagvurulmasina ragmen insan haklar1 ve
ticari uygulanabilirlik ile ilgili endiseler gerekcesiyle projenin reddedilmesinin akabinde
2009 yilinda Sri Lanka’da liman insaatinin bitirilmesi ve yeni bir hava liman1 yapimi
icin Cin devleti tarafindan projeye 1,9 milyar dolarlik bir finansman saglanmasina
dayanmaktadir (Parker ve Chefitz, 2018) Cin hiikiimeti ve Cin kaynakli sirketlere 8
milyar dolarlik borcu olan Sri Lanka hiikiimetinin borg¢larin1 6deyememesi sonucu 2017
yilinda Hambantota limanmin kullanim ve tasarruf haklarinin %70’ini 99 yilligina ve

1,12 milyar dolar karsiliginda Cinli bir sirket¢e kiralanmasi (Tandogan, 2018) Cin’in
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bor¢ tuzagi diplomasi yoluyla post kolonyal politikalar izledigi kanisin1 gli¢lendirmis
bulunmaktadir. Konuya bagl olarak ABD Baskan Yardimcisi Mike Pence, Hudson
Enstitiistinde yaptigi konusmada Cin’in bor¢ diplomasisi araciligiyla Hambantota
limanimmi 99 yilligina kiralamasinin Cin’in biiyliyen donanmasi i¢in askeri bir iis
arayigina girmesinin sonucu oldugunun altin1 ¢izmis ve bu durumun aslinda borg tuzagi

diplomasisi olabileceginin sinyallerini vermistir.

Sri Lanka’nin Cin hiikiimeti tarafindan uygulanan bor¢ tuzagi diplomasisine
maglup diismesi Kusak ve Yol Girigimi baglaminda Cin ile ekonomik yonlii iligkiler agi
icerisinde olan iilkelerin daha temkinli politikalar izlemesinin gerekliligini ortaya
koymus bulunmaktadir. Is bu dogrultuda Malezya’da 2018 yilinda yapilan secimler
sonucu gorevi Necip Rezak’tan devralan Manathir Muhammed’in ilk is olarak Rezak
tarafindan Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda baslatilan ve toplam 22 milyar dolarlik
bir maliyete sahip dogu kiy1 seridi boyunca 688 kilometrelik bir demiryolu baglantisi
projesi ve 2016’da yapimina baslanan gaz boru hatti projelerini “Bu iki projeye
ihtiyacimiz oldugunu diistinmiiyoruz. Uygun olduklarii diislinmiiyoruz. Yani eger
yapabilirsek, projeleri birakmak istiyoruz” seklinde bir aciklamayla durdurma kararini
vermesi konuya iliskin 6nemli bir 6rnek olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Sri Lanka’nin
limanlarimi 99 yilligina kiralamasinin sonucunda diger gelismekte olan iilkeler daha

verilen 6rnekteki gibi temkinli davranmaya baglamis bulunmaktadir.

Cin’in Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda bor¢ tuzagi diplomasisi yoluyla
ekonomik ve siyasi c¢ikarlarini maksimize etmek istedigi bir diger iilke ise Afrika
Boynuzu’nda, Orta Dogu ve enerji nakil glizergahlarina yakin noktada bulunan, ABD
basta olmak iizere Cin, Italya, Fransa, Almanya, Uganda, ispanya ve Suudi Arabistan’in
da birer askeri iissiiniin bulundugu Cibuti’dir. Kiiresel Kalkinma Merkezi’nin 2018 yili
mart ayinda yayinlamis oldugu rapora gore Cibuti’nin 2017 sonu itibartyla Cin’e olan
borcunun 1,72 milyar dolar seviyesine artarak Cibuti’nin toplam GSYH’sinin % 88’ine
tekabiil etmesi durumun ciddiyetini ortaya koymaktadir. 396 ABD’nin yaklasik 4 bin
askeri ile konuglandigi ve Yemen ve Somali’deki niifuzunun garantorii olarak gordigi
stratejik oneme sahip Lemonnier iissliniin, Cin’in 2017 yilinda iilkede askeri iis kurmus
olmasiyla birlikte Cin tehdidi altinda olduguna yo6nelik alginin tizerine Cin’in Cibuti’de

Sri Lanka 6rnegine benzer sekilde borg tuzagi (Muradoglu, 2019) diplomasisini
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uygulamaya koyarak bolge ilizerinde egemenlik kuracagina yonelik diisiince ABD’yi

oldukea korku icine diisiirmektedir (Y1lmaz, 2020).

Benzer bir sekilde Kenya’nin 2013 yili itibartyla {ilkenin en biiylik yatirim
projesi olan Standard Gauge Railway (SGR) ingasi i¢in Cin’den 5 milyar dolar1 agskin
kredi almasinin akabinde projenin 98 milyon dolarlik bir zarara ugramasi sonucu Kenya
hiikiimetinin kredileri 6deme noktasinda zora diigmesine neden olmus ve dolayisiyla
Kenya’nin Mombasa liman1 gibi bazi énemli varliklarinin {izerinde Cin’in bor¢ tuzagi
diplomasisi yoluyla hakimiyet saglayacagi yoniinde bir algi hakim olmustur.
Zambiya’nin Kenneth Kaunda Uluslararast Havaalani'n1 benzer sebeplerle Cin’e
devretmesi yine Sri Lanka Orneginin Zambiya’da da yasanmasi problemine sebep

olmaktadir.

Tiirkistan Cumhuriyetleri’nde de ne yazik ki durum farkli degildir. Tacikistan’in
2,3 milyar dolarlik dig borcunun 1,2 milyar dolarinin Cin’e olmas1 iizerine 2018 yilinda
30 milyon dolarlik bir maliyete sahip Dusanbe hidroelektrik istasyonuna mukabil
Yukart Kumarg altin maden ocaginin Cinli bir sirkete devredilmesi (Geng, 2019) ve
bunun yani sira Cumhurbagskanligina bagli Stratejik Arastirmalar Merkezi Bagkani
Suhrob Sharipov’un belirttigi {izere 2011 yilinda Cin’in, Tacikistan’in bir miktar
borcuna karsilik 28 bin 500 km2 ’lik bir toprak parcasini egemenligi altina almak
istemesi sonucu yiiriitiilen gizli goriismelerde Tacikistan’in toplam yiiz dl¢timiiniin %
I'ne tekabiil eden topraklarinin Cin’e birakilmasi, Cin’in bor¢ tuzagi diplomasisi
yoluyla Cin tarzi emperyalizm uyguladiginin 6nemli bir 6rnegi olarak karsimiza
cikmaktadir. (Omonkulov, 2020). Tiirkistan’da Cin’in uyguladigi bor¢ diplomasisinin
tuzagina diisen baska bir {ilke ise Kirgizistan olmaktadir. 2018 yili itibariyle toplam disg
borcunun %44’iiniin Cin’e O6denecek tutardan olusmasi ve Kusak ve Yol Girigimi
baglaminda gerceklesmesi ongoriilen yatirimlar i¢in Cin’den 4,5 milyar dolarlik bir
tutar karsiliginda borglanmasi Kirgizistan’i diinya lizerinde asir1 borglanma riskine
maruz kalan sekiz iilkeden biri haline getirmis bulunmaktadir (Omonkulov, 2020).
Amerikan Ulusal Ekonomik Arastirmalar Biirosu’nun “Cin’in Yurtdisina Borg
Vermesi” basligini tasiyan raporunda, Kirgizistan’in Cin’e borglu llkeler arasinda ilk
beste yer aldig1 belirtilirken s6z konusu raporda aynm1 zamanda Kirgizistan GSYH’nin

%30’unun Cin’den alinan bor¢lardan meydana geldiginin alt1 ¢izilmistir.
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IMF’nin verilerine gore artan borclart sebebiyle Cibuti, Laos, Maldivler ve
Tacikistan “yiiksek risk grubundaki iilkeler arasinda yer alirken, Cin’in, yoriingesini
Yunanistan’in Pire, Israil’in Asdod, Misir’in Ebu Kir Limani’ndaki yatirimlari sonrasi
bliyiik bir patlamayla zarar gérmiis olan Liibnan’daki Beyrut Limanima cevirmesi
konuya iligkin olarak tepkilerin odagi haline gelmis bulunmaktadir (Varan ve Kabakei,
2020). ABD Uluslararast Kalkinma Ajanst Genel Miidiir Yardimcis1 Bonnie Glick, The
Epoch Times’in Amerikan Diisiince Liderleri (American Thought Leaders) programina
yaptig1 aciklamada konuya iligkin olarak “Cin diinya haritasina oldukg¢a stratejik
yaklagarak, ilk once en degerli limanlara bakiyor ve bu iilkelere yakinlasiyor.”
ifadelerini kullanarak ilgi ¢ekmeyi basarmistir. Glick, Kusak ve Yol Girisimi igin
yaptig1 yorumda ise girisimin “kazan kazan” prensibinin aksine “¢6ziillemez borglara tek
yonlii bir yolculuk” oldugunun altin1 ¢izmistir. Diinya Bankas1 ve IMF’nin, COVID-19
pandemisi nedeniyle Cin’in de i¢inde bulundugu G- 20 iilkelerini diinyanin en fakir 76
tilkesinin talepleri halinde kredi 6demelerinin 1 Mayis’tan 2020 yilinin sonuna kadar
dondurulmasini esas alan bor¢ dondurma sozlesmesine davet etmesi lizerine imzalanan
sozlesmeye Cin ilk etapta olumlu yaklagsa da sonrasinda yaptig1 agiklamada “borcu
affetmek icin ne tiir bir borcun dikkate alinacagma dair her tiirlii kosulu koymaya
basladigini, bor¢ sahiplerini bor¢lu tutmak icin sartlar1 dikkatli bir sekilde olusturmaya
calistigint” ifade ederek dondurma sartlarini diizenledigini beyan etmistir (Atmaca,

2020).
2.1.2. Bir Kusak Bir Yol Projesine Muhalif Ulkeler

Kusak ve Yol Girisimi’nin siirdiiriilebilirligi bakimindan sorun teskil eden baska
bir durum ise ABD, Japonya ve Hindistan gibi iilkelerin Cin ile iligskilerindeki negatif
havanin girisime yansimasi sonucu ortaya ¢ikan sorunlardan olugsmaktadir. Daha dnceki
boliimlerde zikredilen ABD ve Cin arasindaki kiiresel ve bdlgesel capli gelisen
hakimiyet ve rekabete dayali iligkiler genel olarak ABD’nin Kusak ve Yol Girisimi’ne
mesafeli yaklagmasina sebep olurken benzer sekilde Japonya’da Cin ile yasadig1 adalar
sorunu ve Dogu ve Giiney Cin Denizi’ndeki hakimiyet miicadelesinin sonucu olarak
girisime soguk bakan bagka bir diger iilkedir. Hindistan ise Cin ile yasadigi smir
catismalarinin neticesi olarak girisime taraf iilke olmasina nazaran ayni1 zamanda ¢esitli

sebeplerle girisime kars1 mesafesini korunmus bulunmaktadir. isbu baglamda Cin’in
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Kusak ve Yol Girisimi niifuz ve manevra alan1 bakimindan sekteye ugrama riskiyle

kars1 karstya kalmaktadir.

Hindistan, gerek Hint Okyanusuna olan kiyisiyla uluslararasi deniz ticareti
giizergahlarindan birini olusturmasi nedeniyle 21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu acisindan
gerekse karada Ipek Yolu Ekonomi Kusagi kapsaminda Banglades-Cin-Hindistan-
Myanmar (BCIM) ekonomi koridorunda kilit 6neme sahip bir iilke konumunda
bulunmaktadir (Gokten, 2018). Hindistan’in Kusak ve Yol Girisimi baglaminda sahip
oldugu stratejik potansiyele karsi girisime yonelik mesafeli durusunun bazi farkli
nedenleri de mevcuttur. Bu nedenlerin basinda Hindistan hiikiimetinin, Kusak ve Yol
Girisimi’nin iyi yoOnetisim, hukukun TUstlinligi, seffaflik gibi ilkelerden yoksun
olduguna iliskin kanaatinin yaninda girisimin taraf {ilkeleri siirdiiriilemez borg¢ yiikii
altina soktugu kanist da gelmektedir. Sri Lanka’nin, Cin’in uyguladigi bor¢ tuzagi
diplomasisi nedeniyle Hint Okyanusu iizerinde stratejik oneme haiz Hambantota
limanini devralmasi Hindistan’in girisime dair kaygilarini dahada gii¢lendirmistir. Isbu
gerekceye dayanarak Haziran 2017 tarihinde Hindistan ve ABD bolgedeki ekonomik
faaliyetlerde egemenlik, toprak biitiinliigii, cevre duyarliligi, alt yap1 ve borg finansmant
uygulamalarinda seffafligin gelistirilmesine yonelik ortak bir bildiri yaymlamislardir

(Baruah, 2018).

Hindistan’in girisime karsi mesafeli olmasindaki bir diger gerekgeyi ise Cin-
Pakistan Ekonomik Koridoru’nun giizergahi olusturmaktadir. Pakistan’in Cin ile tek
baglanti noktasinin Hindistan ve Pakistan arasinda yillarca siliregelen catismalarin
kaynag1 olarak bilinen Kesmir iizerinden saglanmasi sorunun en biiyliik kaynagidir.
1962 yilinda Cin ve Hindistan arasinda vuku bulan savas sonrast Kesmir’in Aksai
bolgesinin Cin’in kontroliine ge¢mesi ve 1963 yilinda Cin ve Pakistan arasinda
Kesmir’in bazi kuzeydogu boélgelerinin Cin egemenligine ge¢mesini onaylayan bir
antlasmanin imza edilmesi Hindistan’in tepkisine neden olmustur (Tiirker, 2019). Isbu
nedenle Hindistan, Kusak ve Yol Girisimi’ni Cin’in kendisini ¢evreleme politikasinin
argiimani olarak gorme egilimindedir. Cin’in 6zellikle Kusak ve Yol Girigimi ile Hint
Okyanusu ve Giliney Asya’da konumunu gii¢lendirerek Hindistan’in komsular1 olan

Banglades, Myanmar ve Nepal ile ve deniz rotas1 boyunca Maldivler ve Sri Lanka ile
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alanini kisitlamaktadir (Baruah, 2018).

21. ylzyilin hizla gelisen iilkelerinden biri olan Hindistan’in doguya
ilerlemesine karsin Cin’in son yillarda 6zellikle Kusak ve Yol Girisimi araciligiyla
batiya ilerlemesi iki iilkeyi pragmatik hedefleri noktasinda karsi karsiya getirmis
bulunmaktadir. 2005 yilinda ABD merkezli Booz Allen Hamilton danigsmanlik
sitketinin ABD Savunma Bakanlig1 i¢in hazirladigi raporda Cin’in Afrika, Orta Dogu
ve Avrupa’ya ulagmasini saglayan Hint Okyanusu tizerindeki enerji ve ticaret yollarini
garantiye alma stratejisi “Inci Dizisi” teorisi olarak isimlendirilerek s6z konusu
stratejinin “Onemli ge¢it noktalar1 Malakka Bogazi, Hiirmiiz Bogazi ve Bab’iil Mendep
Bogaz1 olmakla beraber; potansiyel incileri de, Myanmar (Kyaukphyu ve Sittwe
limanlar1), Banglades (Chittagong Limani), Sri Lanka (Hambantota ve Colombo
limanlar1), Maldivler (Marao Adasi-denizalt1 iissii), Pakistan (Gwadar Limani) ve Cibuti
(Djibouti-ilk denizasir1 askeri iissii) olarak siralanmaktadir. Goriildiigii tizere, ¢ok sayida
kritik {ilke ve liman1 kapsayan “Inci Dizisi”nin sacayaklarmi Pakistan, Myanmar ve Sri
Lanka olusturmaktadir. Myanmar kapsaminda ayrica Myitsone Baraji, Trans-Myanmar
Gaz- Petrol Boru Hatti (2009-2011) ve Kyaukphyu Serbest Bolgesi projeleri de
icerisinde bulunmaktadir” (Bayram ve Arafat, 2018).

Cin’in Hint Okyanusu iizerinde Yeni Ipek Yolu cercevesinde egemenligini
artirma girisimleri Hindistan kadar kiiresel siyasetin merkezinin Orta Dogu’dan Asya’ya
kaydigimmin farkina varan ABD’nin de tepkisini ¢ekmektedir. 2010’lu yillardan beri
oncelikle “Asya’ya DOniis” sonrasinda “Asya’yit Yeniden Dengeleme” stratejileri
yiriiten ABD, son olarak “Hint Pasifik” adiyla Asya’daki politikalarini
sekillendirmektedir. Aralik 2017 tarihinde ABD Ulusal Giivenlik Stratejisi'nin “Hint
Pasifik’e yonelik Cin tehdidi” sdyleminin iizerine ABD, 2018 yilinda Pasifik
Komutanligi’nin adin1 Hint Pasifik Komutanlig1 olarak degistirmis Japonya, Hindistan
ve Avustralya’yr da kapsayacak olan bir “Hint Pasifik Konsepti” dizayn etmistir. isbu
stratejiyle bolgedeki ekonomik ve siyasal diizeni saglamanin yani sira Kusak ve Yol

Girigimi ile manevra alanini genisleten Cin’i dengeleme saiki giidiilmektedir.
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2.1.3. Bir Kusak Bir Yol Projesi Cografyasinda Yasanan Sorunlar

Bir Kusak Bir Yol Projesi'nin devam edilebilirligi acisindan sorun
olusturabilecek diger onemli mesele ise girisimin icerdigi cografyalarda yasanan
uluslararas1 ¢apli krizler, siyasi istikrarsizliklar, teror faaliyetleri, etnik ve dini
farkliliklarin olusturdugu ve olusturabilecegi sorunlar, sinir problemleri ve finansal

handikaplar teskil ediyor olmaktadir.

Cin’in 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu giizergahi igin dnemli bir cografyay: teskil
eden Giiney Cin Denizi, uzun yillardan beri Cin ile kiyidas devletler arasinda siiregelen
karasulari, kita sahanligi ve miinhasir ekonomik bolge sorunlarina sahne olmaktadir.
Isbu sorunlarin devam ettigi bir konjonktiirde Cin’in Kusak ve Yol Girisimi kapsaminda
bolge iilkeleriyle is birligi yaptig1 géz oniinde bulunduruldugunda ekonomik ¢ikarlarin
bolgedeki siikunete olanak taniyabilecegi beklentisi mevcutken Cin’in son zamanlarda
stirekli olarak Giiney Cin Denizi’ne donanma gemisi indirmesi ve askeri anlamda
teknolojik hamleler yapiyor olmasi (Dogan ve Girkaynak, 2019) bolge iilkeleri
acisindan Cin tehdidinin arttigr algisim1 olustururken o6te yandan Kusak ve Yol
Girigimi’nin giivenliginin sorgulanmasina yol agmak suretiyle gelecegi bakimindan da

sorun teskil etmektedir.

Kusak ve Yol Girisimi’nin devam edilebilirligini zor duruma sokan bir diger
engel ise Afrika kitasinda yasanan i¢ savaslar ve terérizm faaliyetleri bulunmaktadir.
Girisim kapsaminda kitaya olan ilgisini ve yatirimlarini artiran Cin’in kosulsuz kredi
olanagi sagliyor olmasi, halihazirda somiirge sonrasi1 donemde siirlar kiiresel giicler
tarafindan yapay sekilde belirlenen ve kitadaki i¢ savaslarin ve terdr faaliyetlerinin
desteklenmesi suretiyle bu kiiresel giiclerin bdlgeye konuslanip emperyalist amaclarini
gerceklestirdikleri ortamda (Isik, 2019), Afrika’daki demokratiklesme siirecini sekteye
ugratma ve kitadaki otoriter rejimlerin silah satin alip sivil halk {lizerinde kullanmasi
gibi olumsuz durumlar ortaya c¢ikararak (Dagli, 2018), Kusak ve Yol Girigimi
kapsaminda Cin’in  kitadaki  faaliyetlerini sekteye ugratma  potansiyelini
barindirmaktadir. Benzer sekilde Kusak ve Yol Girisimi’nin iki paydast olan Hindistan
ve Pakistan arasindaki ¢ozilemeyen Kesmir sorunu, Orta Koridor Girigimi
cografyasinda yer alan Giiney Kafkasya’da Ermenistan ve Azerbaycan arasinda

siiregelen Daglik Karabag meselesi, Orta Dogu’da Suriye I¢ Savasi, i¢ istikrarsizliklar
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ve DAES, YPG, PYD gibi teror orgiitlerinin varligi Kusak ve Yol Girigimi nin

giivenligi acisindan tehlike arz eden durumlarin sadece bazilaridir.

Kusak ve Yol Girigimi’nin akibeti noktasinda kilit 6neme sahip diger bir mesele
ise ilk olarak 2019 yili aralik ayinda Cin’in Wuhan kentinden tiim diinyaya yayilan ve
cok sayida can kaybi ve ekonomik yikimlara yol agan COVID 19 pandemisinin
girisimin gelecegi ac¢isindan ortaya ¢ikardigi olumsuz durumdur. Girisimle birlikte
Cin’in kiiresel bir giic olmasi ihtimalinin gii¢lendigi bir konjonktiirde pandeminin
ortaya giris yapmig olmasi ekonomisinde ihracatin kilit 6neme sahip oldugu bir iilke
olan Cin’in biiylime hizinda diisiislere neden olurken diger yandan girisime yonelik
yatirimlarini sekteye ugratmis bulunmaktadir. Cinli is¢ilerin salgin nedeniyle projelerin
oldugu iilkelere donememesi ve Cin’deki fabrikalarin uzun bir siiredir ¢aligmamasi
nedeniyle tedarik zincirinin kesintiye ugramasi gibi nedenlerle Banglades, Endonezya,
Nepal, Sri Lanka gibi iilkelerdeki altyapr projelerinde koronaviriis nedeniyle bir
gecikme yasanmis olmasi (Incekaya, 2020) pandeminin kaynag: olarak goriilen Cin’in
uluslararas1 imajin1 biiyiik Olclide sarsarken girisimin mahiyetinin sorgulanmasina
neden olmustur. Kusak ve Yol Girisimi’nin, gerek siyasi rejimleri ve iktisadi kalkinma
modelleri gerekse hukuki ve toplumsal gelismislik ve mali durumlar1 birbirinden farkli
cok sayida tlilkeyi kapsamasi girisimin koordine edilmesinde ana finansér konumunda
bulunan Cin hiikiimeti ve Cinli sirketleri zora sokan bir sorun olarak goriilmektedir.
Girisim kapsaminda sorumluluk almasi gereken denetleyici bir mekanizmanin
halihazirda bulunmamasi1 ve girisimin uygulanmasinda ortaya ¢ikacak sorunlarin
¢cOziimiine 1iligkin bir yargir sisteminin olmamasi girisimin saglikli bir sekilde
ylriitiilmesinin 6niinde engel teskil etmektedir. Kusak ve Yol Girisimi’ne ydnelik
yatirimlarla ekonomik olarak sendeleyen Cin, KiT’ler yoluyla finansman arayisina
girmenin yaninda girisimin mali sorumluluklarini taraf {ilkelerin de almasini
arzulamaktadir (Aybars, 2017). Ancak Kusak ve Yol Girisimi’nin cografyasina genel
itibartyla bakildiginda ¢ogu iilkenin ekonomisinin az gelismis veya gelismekte olmasi

Cin’in bu beklentisinin kisa vadede olumlu bir sekilde sonu¢lanmasini engellemektedir.
2.2. Bir Kusak Bir Yol Projesine Alternatif Diger Projeler

Ic zorluklara bakildiginda, Cin heniiz BKBY projesi ile ilgili faaliyetleri

koordine etmek i¢in etkili bir merkezi liderlik yapist kurmayi bagaramamistir. Cesitli
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hiikiimet birimleri, BKBY tekliflerini yurtdisinda uygulamak i¢in birlesik bir strateji
gelistirmede basarisiz olmustur. Ornegin, Ticaret Bakanligi &ncelikle ikili ticaret ve
yatirimla ilgilenirken, Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu dncelikle bolgeler arasi
altyap1 ingaat1 projeleriyle ilgilenmektedir. Yerel rekabetin yogunlagmasi, Cin i¢in ek
bir endiseyi ortaya ¢ikarmaktadir. Yunnan ve Guangxi, iki giineybati Cin eyaleti, Cin’in
Gilineydogu Asya’ya acilan kapisi olduklarini iddia etmis ve Cin merkezi hiikiimetinin

tercihli politikalar1 karsisinda yogun bir rekabet i¢ine girmiglerdir (Yu, 2017: 363).

BKBY projesi i¢in olusan baska risk ise, i¢ perspektiften ortaya cikabilecek
kamuoyudur. Cin toplumu genel itibariyle bu konuda yeterli bilgiye sahip degildir veya
BKBY projesini anlama noktasinda bir ¢aba sarf etmemektedir. Toplumun geri kalan
bilgili kismu ikiye béliinmiistiir. Iyimser cogunluk, BKBY projesinin Cin i¢in faydali
olduguna inanmakta ve onu desteklemektedir. Geriye kalan ve giderek artan kotiimser
azinlik, BKBY projesinin Cin i¢in su anda gerekli olmadiginmi diisiinmektedir. Risklerle
dolu baz1 gelismekte olan iilkelerde harcama yapmak yerine, Cin’in ¢dzmesi ve para
harcamasi gereken bir¢ok sorunu oldugunu diisiinmektedir. Cin ile ilgili bir bagka risk
de Cin’in bu tiir biiyiikk Olgekli uluslararasi projeler ve cesitli iilkelerle anlagsmalar

konusunda deneyim sahibi olmamasidir (Wang, 2018: 80).

Son olarak, 6zellikle de heniiz baslangi¢c asamasinda oldugu i¢in biiyiik 6l¢ekli
bolgeler arasi altyap1 projelerine yatirim yapmak hem politik hem de ekonomik agidan
oldukea riskli bir istir. Bolgedeki pek ¢ok tilkenin gelismemis ve ekonomik olarak geri
kalmis olmasi goz 6niinde bulunduruldugunda, bankadan alacaklar1 herhangi bir krediyi
geri 0deme kapasitelerini tespit etmek oldukca biiylik 6neme sahiptir. Bolgedeki
potansiyel birbirine baglanabilir olan altyap1 projelerinin ¢ogu, endiistri odakli olmaktan
cok hiikiimet tarafindan yiiriitiilmektedir yani siyasi odaklidir. Bu nedenle, herhangi bir
potansiyel ekonomik geri doniisiin gerceklesmesi i¢in ¢ok uzun siire gegmesi
gerekmekte ve bu durum projelerin mali siirdiiriilebilirligi konusunda ciddi sorunlar
ortaya cikarabilmektedir. Bu risk, Cin’in sahip oldugu miithis kaynaklar1 bolgesel
altyap1 gelistirmeye kanalize etme kapasitesinin ve isteklili§inin bir testi olacaktir.
Ornegin, Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru, hayati énem tastyan Gwadar Liman1 projesi,
Pakistan’in en giivensiz ve degisken bolgelerinden biri olan Belucistan bu riskli

yerlerden bazilaridir. Bu nedenle Cin, BKBY projesinin uygulanmasinda Pakistan’da ve
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terorizmle bogusan diger iilkelerde karsilastig1 potansiyel giivenlik sorunlarini hafife

almamalidir (Yu, 2017: 367).

2l.yy'da Asya kitasinda ki ekonomik hareketlilik tiim diinyanin dikkatini
cekmektedir. Asya iilkeleri bolgeyi yeni diizende parasal sistemlerin ve yeni pazarlarin
ekonomik iissii haline getirmek istemektedirler. Bu amag¢ dogrultusunda bolgede liderlik
yapan Cin ¢esitli politikalar1 ile Asya kitasina ekonomik canlilik katmak ve is birligi
merkezi haline getirmeyi hedeflemektedir. Cin bu hamleleri ile hem kendi bolgesinde
hem de uluslararas1 alanda yetkinligini gostermek istemektedir. Cin hiikiimeti siyasal ve
parasal sistemlerdeki giiciinii artirmak i¢in pek c¢ok projeye liderlik yapmistir. Bu
projeler ona diger llkelerle baglanti 4kurmay1 kolaylastiracak niteliktedirler. Aslinda
BKBY projesi de tam da bu ama¢ dogrultusunda ortaya ¢ikmis olan bir girisimdir. Cin
gerek uluslararasi sistemde gerek kuruluslarda istedigi konumu elde edememistir.
Cesitli konularda s6z hakkinin olmayisi, ABD’nin buna miidahale edisi Cin’i yeni
arayiglara itmistir. Bu sebeple BKBY projesi i¢in Ongoriilen akis bu miidahaleleri
bertaraf edecek niteliktedir. BKBY projesi i¢in tasarlanan finansal hat kotalarin,
engellerin Oniine gececek sekilde tasarlanmistir. Cin projeye dahil olacak iilke sayisini
artirmak ve ozellikle projenin finans ayagina destek verecek {lilkeleri kazanmak adina

calismalar yliriitmeye devam etmektedir (Yavilioglu, 2016).

Cin 2013 yilindan bu yana disa acilma politikalar1 ile hareket edecegini ve bu
stratejisine hizmet edecek ii¢ projeyi ileri siirmiistiir. *’Cin Riiyasi, Yeni Normal ve
Kusak Yol”’ olarak adlandirilan bu projelerden sonuncusu Cin’in bdlgesel ve
uluslararas1 hedeflerini gerceklestirmede birer arac¢ olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu
sebeple BKBY Projesinin Cin agisindan 6nemini bolgesel ve uluslararasit olmak {izere
iki baslik altinda inceleyebiliriz. Bolgesel olarak Cin’in beklentisi proje sayesinde refah
seviyesi artirmak ve ekonomisini gelistirmek ve ayn1 zamanda BKBY projesi ile birlikte
kolay bir forma ulagtirmak istemektedir. Uluslararasi arenada ki hedefi ise diger
iilkelerle iligkilerini, is birliklerini giliglendirerek sistemdeki konumunu korumaktir

(Okur, 2017).

BKBY projesi ile Cin ABD ile rekabet edecek giicii elde etmeyi
hedeflemektedir. Ciinkii disa agilma politikasi ile birlikte kat ettigi yol ekonomisindeki
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gelismeler onu yalnizca bolge de giiclii konuma getirmistir. Bu proje sayesinde Cin
farkli politikalar gelistirerek kiiresel sistemde daha giiclii konuma gelebilecegini ve
parasal sistemi gelistirecegini diisinmektedir (Balci, 2018). Cin 1990’11 yillardan
itibaren disa agilma politikalarinin bir neticesi olarak ekonomisi istikrarli bir sekilde
bliylime baslamistir ve bu dogrultuda devam etmektedir. Kisa bir siire igerisinde
bolgede en biiyiik rakibi Japonya’y1 geride birakarak diinya ekonomileri siralamasinda
ikinci siraya yiikselmeyi basarmustir. Ote yandan ticarette ABD’yi gecerek en biiyiik
ticaret llkesi olmustur. ABD ile rekabeti ve kiiresel sistemdeki prestiji i¢in yeni
politikalar gelistirmistir. Bu politikalar ile Cin ekonomik diplomatik alanda ki
etkinligini artirmak ve kiiresel sisteme daha hizli entegre olmayr planlamaktadir.
ABD’nin uluslararasi sistemdeki konumu s6z hakki Cin’ in iiyesi oldugu pek c¢ok
kurulusta geri planda kalmasina, s6z hakkinin bulunmamasina sebep olmaktadir. Bu
durumdan sikayet¢i olan Cin Avrupa iilkelerinde ve uluslararasi orgiitlerde ki yerini
saglamlastirmak adma cesitli stratejiler gelistirmeye devam etmektedir. Tiim bu
planlarinin gergeklestirmesinde ki en dnemli arac1 2013 yihi itibariyle sik¢a giindeme

gelen BKBY projesidir.

BKBY projesi ile Cin sanayi, teknoloji ve alt yap1 ¢calismalar1 yaparak ticaretteki
basarisini bu alanlarda da gdstermeyi hedeflemektedir. Rekabet icinde oldugu ABD’ye
kars1 kullanacagi bu proje ile birlikte is birligi igerisinde olacagi yeni yatirimcilar ve
miittefikler kazanacaktir. Is birligi firsat1 Cin’in kiiresel sisteme acilisginda énemli bir
avantajdir. Bu sayede kendi biinyesinde ki sirketler yatirnmcilar tarafindan taninacak ve
finansal agidan atilim yapmaya olanak saglayabilecektir (Ozsiimer, t.y.). Yeni
yatirrmeilar Cin’in gelistirdigi uluslararas: etkileri olan projelere taraf, ortak bulmasini
kolaylastiracaktir. Bu durum beraberinde Cin’in ihracatina da etki edecektir. Cin’in
ihrag iiriinlerini ortaklarina pazarlamasma imkan tamyacaktir. Ozellikle karsilikli
kazan¢ vaat eden BKBY projesine destek verecek iilkelere bu sayede ulasabilmek

hedeflenmektedir.

Cin Avrupa iilkeleri ile de karsilikli baglanti kurarak Avrupa ile olan ekonomik
ve siyasi is birliklerinin arttirilmas1 hedeflenmektedir. Sonu¢ olarak Cin’in Kusak
Yoldan bolgesel anlamda beklentisi ekonomisini ve kiiresel sistemde ki imajin

gelistirmektir. Cin Riiyas1 olarak adlandirdiklari Cin’in ulusal yiikseligini saglamak,
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bolgesel olarak etkinligi artirmaktir. Yurt  genelindeki gelir dagilimindaki ve yasam

standartlarindaki farki en aza indirerek GSYIH yi artirmaktir (Bocutoglu, 2017).

Cumhurbagkan1 Erdogan'in oglu Irak'in ziyaretinde Kalkinma Plani'na agiklanan
kalkinma yolu projesi, Irak, Tiirkiye, Katar ve BAE arasinda imzalanan dortlii anlasma
kapsaminda hayata gecirilen yeni bir ulasim ve kalkinma projesidir. Projenin Ingilizce
ad1 "Kalkinma Yolu" veya "Irak Kalkinma Yolu" olarak ilan edilmistir (Ylenia Gostol,
2024). Cumhurbask n1 Erdogan ve Disisleri Bakan1 Hakan Fidan, projeyi ilk kez Eyliil
2023'te Yeni Delhi'd diizenlenen G20 toplantisinda kamuoyuyla paylagmuistir.

Sekil 2.1. Kalkinma Yolu Projesi’nin Demir ve Karayolu Giizergahlar

’ Denizi

[
[
| mww= Demir yolu

| w—— Kara yolu
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""" w.| Basra |

K ynak: (Ozgubukeu, 2024)

Tirkiye ile Irak arasinda otoyol ve 1.200 k lometrelik hatti kapsayan proje,
Irak'in Basra sehrinde Khor Abdullah du Basra Korfezi'nden yer almaktadir. Shatt al-
Arab'm agzinda ve Orta Dogu'nun yeni en biiyiik limani olacak sekilde ilerleniyor.
Biiyiik Faw'dan baslayarak Nasiriyah, Qadisiya, Necef, Kerbela, Samarra, Tikrit ve
Musul gibi bolgelerden gececek bir kalkinma ve ulasim paketidir. Tiirkiye'ye ulasacak
ve Avrupa'ya ve Tiirkiye lizerindeki mevcut hatlar iizerinden devam edecektir. Biiyiik

onem teskil eden bir ticari hat projesidir. Proje, Mersin Limani1 ve Istanbul gibi
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merkezleri Tiirkiye {izerinden birbirine baglayacak ve boylece ticaret ve insan

hareketliligini hizlandiracaktir (Mehmet Alaca & Haydar Karaalp, 2023).

Sekil 2.2. Kalkinma Yolu

KALKINMA YOLU

K ynak: (CNN Tiirk, 2024)

Bahsi gecen proje Orta Dogu ile Avrupa’y1 birbirine baglayacaktir (CNNTiirk,
2024). Tirkiye Ulastirma Bakani Abdulkadir Uraloglu, Kalkinma Yolu Projesinin
biiyiik bir proje oldugunu belirterek, “Oniimiizdeki sene projenin ihalesini yapabilirsek
2025’in sonunda 2026’da baslarsak hani ~ 5-6 sene siirecek projedir. Demek 2030-
2031’leri konusabiliriz” dedi (Habertiirk, 2024). Irak hiikiimeti basta o mak iizere
Tiirkiye tarafindan da giiclii  bir sekilde desteklenen proje hem Irak't Avrupa'ya

baglayacak hem de Siiveys Kanali alternatifini sunacagindan iilke i¢in biiyiik bir kazang
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saglamis olacaktir (Mehmet Alaca & Haydar Karaalp, 2023). Tarihi kara ticaret
nedeniyle giiniimiizdeki "Yeni ipek Yolu" olarak bilinen proje, baslangigta Cin'in "Tek
Kusak, Tek Yol" girisimi ve Irak'ta "kuru bir kanal" olarak degerlendirilmektedir
(Ylenia Gostoli, 2024). Hatta Irak hiikiimetinin ve yerel yonetimlerin tam destegini
alan bu proje i¢cin Bagdat Ticaret Odasi Bagkani Firas Hamdani, 17 milyar dolar
degerindeki anlasmanin 200 milyon ABD dolarina mal olacagini sdylemektedir (Sabena

Siddiqui, 2024).

Irak Basbakani Muhammed S$ii Sudani projeyi desteklerken, diger Onemli
destekgileri/ortaklar1 ise Basra Korfezi'ne kiyisi olan BAE ve Katar gibi Korfez
iilkeleridir. Projeye en c¢ok heyecan duyan siyasi liderlerden biri olan Tiirkiye
Cumhurbaskan1 Recep Tayyip Erdogan, Nisan 2013'te (Daily Sabah, 2024) Irak" ziyaret
ederek, Tiirkiye-Irak iliskilerinin, projenin yeni bir asamaya girdiginde, yeni bir

asamaya gececegini ifade etmistir. (TRT World, 2024).

Tiirkiye, Irak'n yeniden insas1 ve 5 milyar ABD dolar1 tutarinda finansman
saglanmasma ragmen (Mehmet Alaca & Haydar Karaalp, 2023), finansmanin hayat
kalitesinde ve imzalanmasinda Tiirkiye Disisleri Bakan1 ve eski MIT Baskan1 Hakan
Fidan yer almamus, kilit rol oynamistir (Senem Goriir Yiice, 2023). Fidan, tiim taraflari
ikna etmek ve imzalar1 hizlandirmak i¢in daha az konusup daha ¢ok is yaparak mekik

diplomasisi yontemini kullanmistir (Mehmet Alaca, 2024).

Siyaset, Ekonomi ve Toplum Aragtirmalari Vakfi uzmanhiginda gérev yapan
Doc¢. Dr. Enes Bayrakli, Irak ile Tiirkiye arasindaki iliskilerin yasam kalitesinin
artacagina ve bolgesel dayanigmalarin yayginlasacagina inanmaktadir (Yusuf Kamadan,
2024). BICC uzmani Osman Bahadir Dinger, zor bir cografi konumdan kaynaklanan
nedenlerle istikrarsizlikla kars1 karsiya kalindigin1 vurgulamistir (Ylenia Gostoli, 2024).
Iran'in ve Iran'a daha yakin olan Bafil Talabani liderligindeki Kiirt koalisyonunun

projesine iligkin tutumda bir diger risk unsuru olacaktir (K24, 2024)S.

Ankara'nin karayolu projeleri gelistirerek bir¢ok temel jeopolitik hedefe
ulasmaya calistigi ve buna giiclii bir destek verdiginden bahsedilebilir. Oncelikle
Tirkiye'nin uzun yillardir Kuzey Irak ve Suriye kokenli PKK, PKK, YPG teror
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orgiitleriyle ve onlarin siyasi boliiciiliik talepleriyle kars1 karstya kaldigina sliphe

bulunmamaktadir ( Ezgi Akin, 2024).

Aslinda Irak Kiirdistan Bolgesel Yonetimi Bagbakani Mesrur Barzani de projeyi
destekliyor ancak daha ucuz ve ekonomik agidan daha faydali olabilecek "Dicle'nin
dogusu" segenegini Onermis bulunmaktadir (Presidency of the Republic of Tiirkiye,
2023). Disisleri Bakan1 Hakan Fidan, Milli Savunma Bakani Giiler ve MIT Baskam
[brahim Kalin, Cumhurbaskani Erdogan'mn ziyareti &ncesinde Irak hiikiimetiyle
anlasmaya varmak ve PKK'ya karsi yeni bir miicadele baslatmak iizere Bagdat'a

gitmistir (Feyzullah Tuna Aygiin, 2023).

Ikinci olarak, Tiirkiye, bu proje araciligiyla Irak'm ve Kiirdistan Bélgesi'nin
kalkinmasina yardimer olarak, federal Irak'in dagitimi ve bdlgesel olarak biitiinlesmis
bir oyuncu haline gelmesini saglar, boylece terdrle miicadelede kendi sorumlulugunu

iistlenmis olmaktadir (Reuters, 2024).

Cumhurbagkan1 Erdogan, proje ile ilgili yaptigi resmi agiklamalarda Irak'm
toprak biitiinliigline vurgu yapmis, ulusal anlamda hassas konularda Ankara'nin sozlii
savunmasi/terciimani olarak hareket etmistir. Projeyi Ankara i¢in onemli kilan {igiincii
faktor, Tirkiye'nin yillik biitcesinin bir kismini olusturan enerji (petrol ve gaz)
harcamalar1 konusunda Irak'la yakin is birligi i¢inde bulunmak, ekonomik ortamlarda
enerji verimliligini diisiirmeyi amagclayan bir siirectir. Ankara'min Musul iizerinden
Irak'm petrol gelirleri {izerinde haklar1 vardi ancak o dénemde Ingiltere ile basarisiz bir
diplomatik savas sirasinda Musul'daki haklarindan vazge¢gmek zorunda kalmistir

(Mehmet Alaca, 2022).

Ancak bugiin Tiirkiye'de enerji kesintisi azaltma ve transit iilke olarak enerji
sektorlinde ¢alisanlardan iicret almak i¢in Irak merkezi hiikiimeti ve Kiirdistan Bolgesel
Yonetimi ile baris¢il konularda bilgi ve dostluklardan yararlanarak yakin is birligi
icinde calismay1 kabul etmektedirler. (Feyzullah Tuna Aygiin, 2024). Bu, Ankara ile
Rusya, Azerbaycan ve diger iilkelerin ortaklasa gelistirdigi ve Rusya Devlet Baskani
Vladimir Putin'in 06zellikle vurguladigi Tiirkiye'nin dogal gaz aktarma merkezi
vizyonuna benzemektedir.

Sonug itibariyle Ankara, Kalkinma Projesi Kusak ve Yol Projesinin Merkezi
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Koridor boliimii gibi biiyiik kiiresel projelerle birlestirerek bu sekilde hakimiyet ana

ticaret rotasi olmay1 ve diinya ticaretinde ve siyasetindeki rol artirmayr hedefliyor.
Ancak, Tirkiye'nin 21. yiizyilda bariseil, teror ve savasa karst bolgesel bir glic olma
vizyonuna uygun ve uyumludur. Nitekim Hamas -Israil ve Ukrayna-Rusya ¢atismalari
gibi bagka konularda da , Tiirkiye, her zaman baris¢il ve taraflar1 uzlagmaya ve
uluslararasi hukuka davet eden yaklagimlariyla diinya kamuoyunda takdir toplamakta ve

toplamaya devam etmektedir (Ezgi Akin, 2024).

Sekil 2.3. Hindistan-Orta Dogu-Avrupa Ekonomik Koridoru ( IMEC)

Hindistan-Orta Dogu-Avrupa
Ekonomik Koridoru (IMEC)
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Kaynak: (Korkmaz, 2023)

9-10, 2023 tarihli G20 Zirvesi'nde Hindistan, Birlesik Arap Emirlikleri , Suudi
Arabistan, Almanya, Italya ve Avrupa Birligi arasinda bir mutabakat zapt: imzalanmis
bulunmaktadir (Giilperi Giingor, 2023). Koridorun Hindistan limanlarindan deniz

yoluyla Birlesik Araplara, Arabistan ve Urdiin iizerinden demiryolu ile Israil'e , deniz
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yoluyla da Israil'den Yunanistan'a baglanmasi planlanmaktadir (Giilperi Giingér, 2021).
Projenin iilkenin projelerini finanse etmesi amacglanmaktadir. Gelismekte olan
tilkelerdeki G7 tlkeleri, bu kurdugu kiiresel altyapt yatinmi kapsaminda
duyurulmustur. 2021 G7 zirvesinde iilkelerin altyapisini iyilestirmeye yonelik Back
Better World (B3W) ad1 altinda bir destek plani agiklandigindan beri, fiziksel altyapi
acisindan goriiniir bir girisim gergeklesmemistir (NC Bipindra, 2023).

B3W, gercekei olmayan bir sekilde vaat edilen finansman ve tim G7 tiyelerinin
tam olarak taahhiitte bulunamamasi gibi faktorler nedeniyle bagsarili olamamistir. Daha
sonra 2022 G7 Zirvesi'nde ad1 "Kiiresel Yatirim Ortaklig1" olarak degistirilen destegin,
kamu ve Ozel sektdrden olusan ortak bir girisim olarak ele alindigi duyurulmustur

(Shannon Tiezzi, 2023).

Ortaklik tarafindan duyurulan ilk biiyiik proje olan IMEC, diger iilkelerle birlikte
Israil'i bir sekilde dislayan ve 6n plana ¢ikaran Kusak ve Yol Girisimi'ne bir alternatif
olarak kuruldugu diisiiniilmektedir. Bylece ABD bu proje ile bir tasla iki kus vurmus
olmaktadir. Siiveys'ten gecise alternatif olarak Birlesik Arap Emirlikleri ve Suudi
Arabistan'n projeye dahil edilmesi, Israil, Arap iilkeleri ve Bahreyn tarafindan
imzalanan Ibrahim Anlasmalar1 Israil ile Birlesik Arap Emirlikleri arasinda 2017'de
Kapsamli Ekonomik Ortaklik Anlasmasi imzalanmistir ~(Memorandum of
Understanding on the Principles of an India, 2023). IMEC ayn1 zamanda ABD'nin
Hindistan1 siiper gii¢ statiisiinii korumaya tesvik etme stratejisinin bir pargasi olarak
goriilmelidir. Uluslararas1 yaptirimlarin  etkisiyle Rusya, dikkatini Giliney Asya

pazarlarina cevirerek Hindistan ile ticaretini artirmig bulunmaktadir (NC Bipindra,

2023).

Rusya Kuzey-Giiney Ulastirma Koridoru ile Hint Okyanusu’na agilarak tecritten

kurtulmay1 planlamaktadir.

Hindistan ise Kusak ve Yol Projesi’nin onemli bir bileseni olan Pakistan’in

Gwadar Limanina alternatif olarak kendi limanlarini1 6ne ¢ikarma pesindedir.

Hindistan'in Yunanistan, Giiney Kibris ve Israil'den olusan ii¢lii platforma dahil

edilmesi plan1 ve Pakistan'a verilen destek nedeniyle Azerbaycan'a kars1t Ermenistan'a
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askeri techizat verilmesi fikrini vermektedir. Tiirkiye ise Merkez Koridorunun
tanitilmasinda aktif rol oynamakta ve Kuzey-Giiney Koridorunun Bakii Tiflis-Kars
demiryolunun baglantisinda yer almaktadir. Karadeniz'e baglanan bogazlar, Avrupa ile
ticaretin  O6nemli bir bolimiinii olusturmaktadir. Tiirkiye, IMEC projesinin
gelistirilmesine Katar ve Irak'in dahil edilmesini ve bu proje cergevesinde Tiirkiye'ye
transit gecis saglanmasini teklif etmistir (Shannon Tiezzi, 2023). Bu dogrultuda
Tiirkiye'nin 6ne siirdiigii Irak'in “Kalkinma Yolu Projesi ” Basra ile Tiirkiye arasinda

demiryolu baglantis1 saglayacaktir.

Kusak ve Yol Girisimi Cin'in iddiali politikalarindan biri ve Cin, artan kamu
harcamalar1 ve kalabalik i¢ pazari i¢in iiretimi artirma isini 2008 krizini agmistir. Cin'in
bir¢ok Kolombiyali sirketi bu yatirim projelerine imza atmis ve 1 trilyon ABD dolarim
asmis durumdadir (NC Bipindra, 2023). Eyliil 2023 itibariyla “Tek Kusak, Tek Yol”
girisimi 154 {ilke tarafindan onaylanmis ve bu rakam Birlesmis Milletlere iiye 193

tilkenin %80'ini olugturmaktadir (Shannon Tiezzi, 2023).

IMEC su anda siyasi bir taahhiit olarak sunulmaktadir. Zamaninin, Cin Kusak ve
Yol Inisiyatifinin 10. y1ldéniimiinii kutlamak iizere gelecege yonelik bir ev sahipligi
yapmay1 planladigi Kusak ve Yol Forumu'yla Ortiigmesi de tesadiif degildir. IMEC

mutabakat zapti imzalayan bir eylem planlanarak gelistirilebilir.

Kusak ve Yol Girigimi diinya genelinde genis bir cografi kapsama sahipken,
IMEC projesinin bagarili olabilmesi i¢in diglayict degil kiiresel diizeyde is birligini
tesvik edici olmasi, ayrica, projenin kapsami, finansmani ve teknik detaylari gibi 6nemli

konularin agikga belirlenmesi ve planlanmasi gerekmektedir (Giilperi Giingor, 2021).

ikinci Diinya Savasi'ndan sonra tasarlanan ekonomik kurumlar kiiresel
ekonomide istenen sonuglar1 iiretememistir. Ancak 1970'li yillarda Dogu ile Bati
arasindaki giivenlik sorunlarini ¢ozebilmek adina adimlar atilmistir. Ayrica Diinya
Bankas1 gelismekte olan iilkelere kredi saglayan bir kurum, IMF ise krizleri kontrol
altina almaya calisan bir kurum haline gelmis bulunmaktadir (Akdag, Z, 2019).
Entegrasyonun yeni bir gii¢ seklinde Avrupa’da ortaya ¢ikmasi, Japonya'nin ekonomik

olarak yiikselisi, yeni modellerinin ekonomik ve politik performansi gibi gelismeler ilgi
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odagi haline gelmistir. Amerika Birlesik Devletleri'ndeki sirketler, bu sirketler
yatirimlarimi kiiresellestirmistir. Ayrica Cin'in ilkelerini gevsetmesi ve pazarinin Batilt
yatirimcilara agilmasi, Batili tekelci endiistrilerin karsisinda yeni rakiplerin ortaya

¢tkmasina yol agmistir (Ates, D., & Samur, G. G, 2013:45-71).

Soguk Savag sonrasi siyasetin gelistigi doneme bakildiginda Cin'in karsilikli
giiven, esitlik ve is birligine dayali pragmatik politikalar g¢ercevesinde ilerledigi
goriilmektedir. Bu yeni politikanin temellerini; Ekonomik kalkinmasi ve askeri
bliytikliigii bolge ve diinya iilkeleri i¢in tehdit olusturmuyor. Bu kavram, Cin'in kendi
gelisimini engellemesi muhtemel uluslararasi istikrarsizliklar1 engelleme, ekonomik
giiclinli ve niifuzunu diger {ilkelere tehdit olarak genisletme ve digerlerinin yam sira

dengeyi olusturma c¢abalarini icermektedir (Atli, A, 2014).

Cin, uyguladig1 politikalar sayesinde 1990'li yillarda ekonomiye biitiinlesme
stirecinde ihracatin1 yapmis, yatirimlarina odaklanmis , bu yatirimlari ytliksek tasarruflu
ve yabanci kaynaklarla finanse ederek sanayisini gelistirmistir. Ancak Cin'in genis
topraklar1 vardir ve tiim bdlgenin kalkinmasini desteklemek icin yeni stratejilere ihtiyact
olmaktadir. Bu baglamda Kusak ve Yol Girisimi hem Cin'in ekonomik biiyltimesini
destekleyecek hem de ona uluslararasi alanda siyasi avantaj olusturacaktir. “Ipek Yolu
Ekonomi Kusagi” ve “21. yiizyil Deniz Ipek Projesi ile Kusak ve Yol Girisiminin
birlesiminin Cin'in kiiresel stratejilerinden biri oldugundan bahsedilebilir (Ath, A,

2014:74-77).

Pekin 2012 yilinda gergeklestirilen on sekizinci Ulusal Kongre’de Cin’in bolge
ilkeleriyle gegmis on yillik iliskileri dikkate alinmig ve tam olarak bir ¢evre stratejisine
sahip olmadig1r kanisina varilmigtir. Kongre’de bolge iilkelerinin giivenlik acisindan

ABD’ye, ekonomik agidan Cin’e giivenildigi tizerinde durulmustur.

Bu durumun sonucunda olusturulacak bdlge stratejisinin, ekonomik ve siyasi

temelli bir strateji olmasi karar1 alinmig bulunmaktadir (Balci, M., & Kaya, F, 2018).

Hatta Yeni Ipek Yolu projesi 20 Temmuz 2011'de ABD Bakani Hillary Clinton
tarafindan duyurulmustur. Afganistan'n Kuzey-Giliney bdlgesinde entegre ticaret

yapilmasi ve ticari koridorun isletilmesi giderek yayginlagsmaktadir. ABD'nin tarihi
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miilkiyetine sahip ¢iktigina inandig1 politik kurallara uyanlar "Kuzey-Giiney" sloganiyla
Afganistan't yeniden diizenliyor ve Afganistan't gelistirmeyi amagliyor "Dogu-Bati"
sloganiyla yonlend rmeyi planlamaktadirlar. Cin Cumhurbagkani'min  2013'te
Endonezya Parlamentosu'nda yaptig1 konusmada, 21. yiizyillda Asya, Hint Okyanusu,
Basra Korfezi ve Akdeniz'e yonelik baski olaylarit dan bahsedilmistir (Baylins, J.,
Steve, S., & Owens, P, 2016).  Bazilan1 Ipek Yolu'nu insa etmeye hazirlandiklarin,
ozellikle de Cin'in yeniden canlandirilmasi girisiminin kara oldugunu sdylemektedir.
Kara-deniz baglantisina “Tek Kusak, Tek Yol” ad1 verilmistir (Tekir ve Demir, 2018:
192).

Sekil 2.4. : Kusak v Yol Inisiyatifinin Kara ve Deniz Rotalar
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K ynak: (Ertiirk, 2017).

Bu paralel paralel olarak kiiresellesmenin ve yeni diinya diizeninin iktisat
biliminde meydana getirdigi degisim, politik iktisat alt disiplininin manevi evrimini
dogurmustur. 20. yilizyilin ikinci yarisindan sonra da devam eden politikalar, 6zellikle

siyasi ve ekonomik c¢ikarlarin karmasik yapilarina doniistiigii donemden sonra tiim
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tilkeler icin biiyilkk 6nem tagimaktadir. Bu siiregte ekonomik iligkilerde iilkeler
arasindaki

etkilesim hizlandirilir ve ekonomik entegrasyon siireci hizlandirilir (Y1lmaz, 2020: 20-
21). Dolayisiyla gliniimiiz diinyasinda “Tek Kusak, Tek Yol” ve buna bagli konularin
ortaya cikisi temelinde tartisilan ekonomik ve politik agidan kaginilmaz bir fayda

saglayacaktir(Bell, J. R. 2015).
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3. TURKIYE EKONOMISINE ETKIiLERI KATKILARI

2.1. Tiirkiye-Cin Iliskilerinin Mevcut Durumu

Tiirkiye ve Cin’in iliskileri binlerce yil 6ncesine dayanmaktadir. Tiirkiye ve Cin
iliskilerinde, devlet politikalarinin gergeklestirilmesi, ¢ikarlarin ¢oklugu ve karsilikli
algilarla sinirlanmaktadir. Tiirkiye Cumbhuriyeti, 06zellikle 2000’li yillarin ikinci
yarisindan itibaren niyetini netlestirmistir. Cumhurbaskan1 Giil ve Bagbakan Erdogan’in
sirastyla 2009 ve 2011 yillarinda gergeklestirdigi iist diizey ziyaretler, Cin ile iliskileri
gelistirme yoniindeki siyasi iradenin en iist diizeyde oldugunu agik¢a gozler oniine
sermektedir. 2009 anlagmasi, Tiirkiye ile Cin arasindaki gelismis iliskilerin yasal
dayanagm olusturmustur. iliskiler 2000°li yillardan sonra Stratejik Ortaklik diizeyine
yiikselmis olup 2015 yilinda Tiirkiye’nin BKBY projesine katilmasiyla yeni bir devrim
yapmustir. Tilrkiye’nin BKBY projesindeki ana hedefi Cin ve diger katilimer iilkelerle
daha yakin iligkiler gelistirmektir. Tiirkiye, Dogu ve Bati’nin hem ekonomileri hem
kiiltiirleri arasinda koprii kurarken Avrupa, Asya ve Afrika ile de baglanti kurmaktadir.
BKBY projesi, Tiirkiye’nin Dogu ile Bati arasindaki enerji, karayolu ve demiryolu

baglantilar1 agisindan bir merkez olma 6nemini artirmistir (Ergeng, 2015: 306).

Siyasi alanda, kamuoyuna egemen olan, goriiniiste birbiriyle ¢elisen iki egilim
mevcuttur. Mevcut hiikiimet yeni bir dig politika yonelimini giiglii bir sekilde dile
getirmistir. Tiirkiye’ye 2012 yilinda Sangay Is birligi Teskilati’'nda (SIO) gozlemci
statiisii verilmis ve o zamandan beri Basbakan Erdogan SiO’ye tam iiye olma niyetini
dile getirmistir. Avrupa Birligi yerine SIO iiyeligi gerceklesirse, bu Tiirkiye- Cin

iligskilerinde yeni bir donem anlamina gelecektir (Contessi, 2019: 95).

Ancak st diizey liderlik Cin ile iligkileri gelistirme kararliligin1 gosterse de bu
hedefin gergeklestirilmesine vesile olacak hiikiimet kurumlar1 farkli kurumsal ve siyasi
motivasyonlara sahip olmak gerekmektedir. Farkli gliindemlere sahip ¢ok sayida devlet
dairesi bulunmaktadir. Cin’in yiikselisi, pek ¢ok iilkeyi, 6zellikle de Asya’nin kenarinda
bulunanlari, Avustralya’nin 2012 Asya Beyaz Kitabi gibi, Cin ile iligkilerini nasil
gelistireceklerini 6zetleyen kapsamli politikalar formiile etmeye motive etmistir. Ancak

Tiirkiye’de bu derece tutarl1 bir devlet politikas1 bulunmamaktadir. Dahasi, Sincan’daki
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artan gerilimler, Uygur diasporas1 ve Tiirkiye’deki destekgileri Cin karsit1 duygulari
beslemektedir (Ergenc, 2015: 305).

Askeri operasyon alaninda Tiirkiye-Cin askeri iliskileri, 1990’larin ikinci
yarisinda azimsanamayacak sonuglar ortaya cikarmistir. Tirkiye, askeri is birligi

konusunda 2000’11 yillarin basindan beri Cin ile temas halindedir (Ersoy, 2008: 141).

Ekonomik alanda, 2010 Stratejik Ortakligi’nin ekonomik ayagi, kisa vadeli
karlara dayanan bu onlarca yillik ekonomik iligkiler mirasit nedeniyle olmasi gereken
potansiyelin gerisinde kalmaktadir. Tiirkiye nin Cin’le olan ticaret a¢ig1, 1990’lardan bu
yana biiytime egilimi gostermektedir. Su anda Tiirkiye’nin ithalatinda ilk sirada yer alan
ilkenin Cin oldugu goriilmektedir. Tiirkiye ile Cin arasindaki toplam ticaret hacmi 2019
yilinda 21,08 milyar ABD dolardir. Tiirkiye’nin cari agigi ise 15,9 milyar ABD
dolaridir. Cin, diisiik maliyetleri géz Oniine aldiginda ticaret hacminde asilmaz bir
avantaja sahiptir. Tiirkiye’deki artan Cin yatirimini, Tirkiye’nin Cin’e karst acigim
daraltmaya yardimc1 olacak hos bir gelisme olarak gormektedir (T.C. Ticaret Bakanligi,

2021).

Yukarida da gorildigi gibi, Tiirkiye-Cin iliskilerinde ihtilafli alanlar olmasina
ragmen, Ozellikle karsilikli hedefler nedeniyle iliskiler yiiksek gelisme potansiyeli
tasimaktadir. Tiirkiye Cin ile siyasi ve ekonomik is birligi agisindan daha gii¢li iliskiler
kurma konusunda ciddiyetini ortaya koymustur. Pekin’de diizenlenen BKBY zirvesinde
Tiirkiye Cumhuriyeti Cumhurbagkant ve Disisleri Bakani’nin hazir bulunmasi,
Tiirkiye’nin girisime dahil olma isteginin 6nemli bir isaretidir. Bu projenin stratejik
Ooneminin ve roliinlin farkinda olan Tiirk yetkililer BKBY projesine daha fazla ilgi
gostermeye baglamakta ve Bati ile iliskilerinin bozulmasi nedeniyle de Cin’e

yakinlagmaya calismaktadir (Kadilar ve Ergiiney, 2017: 90).

Duara’nin (2010) belirttigi gibi, bir bolge onceden belirlenmis kimlikler ve
sinirlar dizisi degil, bir etkilesimler agidir. Tirkiye ile Cin arasindaki iliskiler,
uluslararas1 dengelerin ve ideolojik sOylemlerin yani sira elit diizeydeki politika
girisimlerinin de agir etkisi altindadir. Asya’nin iki ucunun birlesmesi, ancak Cin ve
Tirk halklarinin bir bolge olusturmak ig¢in siirdiirdiigii siirekli etkilesim sonucunda

mumkindiir.
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Tablo 3.1. Tiirkiye-Cin Halk Cumhuriyeti Ekonomik Iliskileri

YILLAR THRACAT ITHALAT HACIM DENGE
2015 2,41 24,86 27,27 22,45
2016 2,32 25,44 27,76 23,12
2017 2,93 23,37 26,30 20,43
2018 2,91 20,71 23,63 -17,80
2019 2,58 18,49 21,08 -15,90
2020 2,86 23,02 25,88 -20,15
2021 3,7 32.2 35,9 -28,5

Kaynak: TUIK (milyar ABDS)

Baslica ihracat iiriinlerimizi: Mermer ve traverten, diger konsantre cevherler
degerli metaller, kursun, krom, bakir, demir, c¢inko, dogal borat, bor oksitler

olusturmaktadir.

Baglica ithal tirlinlerimiz: hiicresel aglar/diger kablolu aglar icin telefonlar,
makineler ve diger ses-goriintii bilgilerinin veri isleme, alimi, doniistiiriilmesi ve
iletilmesi icin otomatik birimler, kompresorler, doniistiiriiciiler. Ikili hacmin 2000
yilindan bu yana o dénem i¢in 1 milyar dolar1 agtigi donemdedir. Ticari iliskilerimiz o

zamandan beri 6nemli bir ivme yakalamis olsa da ticaret agigimiz devam etmektedir.
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Cin Halk Cumhuriyeti , 2021 yilinda diinyadaki ikinci biiyiik ortagimizdir.
Tiirkiye-Cin Halk Cumhuriyeti 16. Karma Ekonomik Komisyon toplantis1 27 Eyliil
2009'da Pekin'de yapilmustir. Tiirkiye-Cin Halk Cumhuriyeti Is Konseyi 1992 yilinda

kurulmustur.

Is Forumu'nun son toplantisi, Cumhurbaskanimizin 29 ve 30 Temmuz 2015
tarihlerinde resmi ziyareti kapsaminda, Baskan Xi Jinping'in katilimiyla Pekin'de
gerceklestirilmistir. Tiirkiye'nin Cin'e gida ve tarim ihracatini artirma ¢abalari slirmeye
devam etmektedir. Su anda iilkemiz Cin'e agirlikli olarak hayvansal ve bitkisel kat1 ve
sivi yaglar, Antep fistigi, tahillar, un, nisasta ve miistahzarlari, su tirlinleri ve siit
iriinleri ihra¢ etmektedir. Cin'in iilkemizdeki toplam yatirim tutar1 4 milyar dolarin
tizerinde bulunmaktadir. Son donemde artan yatirimlarin sektorel dagilimi; enerji,

altyapi, finans, madencilik ve telekomiinikasyon alanlarindadir.

Tablo 3.1°de goriildiigii tizere 2015 tarihinde ihracat iiriinlerimiz 2,41 iken 2021
tarihinde ihracat 3,7’ye ylikselmistir. 2015 tarihinde ithalat tirtinlerimiz 24,86 iken 2021
tarihinde bu durum 32.2 ye kadar yiikselmis durumdadir. 2017-2018 tarihlerinde ihracat

durumumuz hemen hemen ayni durumdadir.

Tiirkiye, Cin'in kisaca "Kusak ve Yol" olarak adlandirilan "Ekonomik ipek

n '

Kusag1 " ve "21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu " girisimlerini hayata gecirme cabalarini
desteklemekte ve bu girisimde yer almaktadir. Sayin Cumhurbagkanimiz, 14 ve 15
Mayis 2017 tarihlerinde Xi Jinping tarafindan diizenlenen “ Kusak ve Yol Zirvesi “ne
katilmistir. Tiirkiye, Cin'den Avrupa'ya uzanan kuzey hattin1 tamamlayan ve Cin ile
Avrupa arasinda ek bir koridor acan Trans-Hazar-Orta Koridor projesini hayata
gecirmeyi hedeflemektedir. Cin Halk Cumbhuriyeti'nin Kusak ve Yol Girisimi'nin
tilkemizin "Orta" projesiyle uyumlu hale getirilmesi amaciyla ikili arasinda 2015 yilinda
bir mutabakat zapti imzalanmisti. Bu, Romanya'daki is birligine iliskin maddi devam

anlamina gelmektedir.

Bakii-Tiflis-Kars demiryolu hatt1 "Merkez Koridor" projesinin olduk¢a dnemli
bilesenlerinden biri olup 2017 yilinda isletmeye acilmis ve gegen giin itibariyla igletim

yoniinden artis hedeflenmektedir.
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Aralik 2020'de "Merkez Koridor" giizergahinda Tiirkiye'den Cin'e ilk direkt yiik

treni seferi baglatilmistir.

2018 yilt "Cin-Tiirkiye Turizm Yili" olarak kutlanmig ve bu amacla cesitli
etkinlikler diizenlenmistir. Tiirkiye’yi ziyaret eden Cinli turist sayis1 2018'de yilizde 60
artarak 394 bin kisiye ulasirken, 2019'da 565 bini agmustir.

3.2. Tiirkiye’nin Projede Ustlendigi Rol

Kiiresellesme ¢aginda Tiirkiye’nin cografi avantaji giderek daha belirgin hale
gelmis bulunmaktadir. Tiirkiye, Avrasya’da bulunan, son derece benzersiz bir konuma
sahip bolgesel bir giic konumundadir. BKBY projesinin gilizergahina bakildigi zaman
Tiirkiye’nin konumunun ne kadar 6nemli oldugu acik bir sekilde goriilebilir ve bu proje
icin Tirkiye’nin varhiginin ne kadar gerekli oldugu anlasilabilir. Tiirkiye’nin 6zel
bolgesel konumu, ona birka¢ sahada eszamanli olarak manevra yapma yetenegi
kazandirmaktadir. Bunun i¢in yakin ¢evresinde etkili bir kontrol alanina sahip
olmaktadir. Ayrica Tiirkiye’'nin son yillardaki giicli yiikselisi, Avrasya’nin

merkezindeki konumunu giiclendirmistir.

Tiirkiye’nin sahip oldugu avantaj, Tiirkiye- Cin is birligi ve yatirimi igin biiyiik
bir 6nem arz etmektedir. Gergekten de Tiirkiye nin sorunlari, 6zellikle bolgesel durum,
ikili iliskilerdeki karmasik halleri ve hassas konulardaki tutumu is birligi risklerini
potansiyel olarak artirmaktadir. Bu nedenle, iki {ilke is birligine basladiginda, dikkate

alinmas1 gereken bazi artilar ve eksiler vardir.

Oncelikle Tiirkiye'nin cografi avantajina dikkat edilmesi gerekmektedir.
Tiirkiye, Avrupa, Asya ve Afrika’nin bazi1 bolgelerine baglanmaktadir. Tiirkiye nin
cografi konumu Rusya’nin giineyi, Kafkasya nin batisi, Orta Asya ve Iran’in batis1 ve
Avrupa’nin dogusudur. Arap Kuzey Afrika bolgesi, gliney ve giineydogu kanatlarinda
yer almaktadir. Tiirkiye ayrica Karadeniz ile Akdeniz’i birbirine baglayan Bogaz’1 da
kontrol eden bir konumdadir. Boylesine essiz bir cografi avantaj, Tiirkiye’yi Dogu ve
Bati1 arasinda ekonomi ve kiiltiir iletisimi igin bir koprii haline getirmektedir (Zan, 2016:

57).
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Ekonomik acidan bakilirsa, Tiirkiye su anda ekonomik yavaslamanin
zorluklariyla kars1 karsiya olmasina ragmen, son on yil gézden gegirilecek olursa,
Tiirkiye’nin ekonomik ve sosyal kalkinmada biiyiik ilerleme kaydettigi goriilmektedir.
Tirkiye 83 milyon niifusa sahip ve yas ortalamasi 32 olan ¢ok gen¢ ve dinamik bir
potansiyele sahip iilke konumundadir. Tiirkiye ne yazik ki enerji zengini bir iilke
konumunda degildir. Bugiinkii basariy1 yakalayabilmesi, ekonomik kalkinma modelinin
ve endiistriyel yapisinin, ana gelir kaynagi olarak enerjiye giivenen iilkelere gore daha

saglikli oldugunu gostermektedir (Tiirkiye Istatistik Kurumu, 2021).

Siyasi ac¢idan bakilirsa, Tiirkiye, demokrasiye gecisi c¢oktan tamamlamis
istikrarli bir devlettir. Sistem ortami agisindan, Tiirkiye’nin siyaseti, Avrupa standardini
tam olarak karsilamamis olmasina ragmen ekonomisi, yatirimlari, sosyal refahi, kiiltiirt,
medyas1 ve diger yoOnlerinin timii Avrupa standartlarina ulasmis seviyede

bulunmaktadir (Zan, 2016: 64).

Tiirkiye, kiiltiir ve sistem acisindan laik bir devlettir. Kemalist laik sistem
doktrini Tiirkiye’deki tiim partiler tarafindan kabul edilmektedir. Ayrica, Tiirkiye nin
Islam versiyonu da daha iliml1 ve kapsayicidir. Basit bir ifadeyle, ice doniik mistisizm
gelenegine daha fazla vurgu yapan ve daha az dogmatik bir anlayisa sahiptir. Ayn
zamanda aktif bir rol oynamakta ve etkisini Islam aracilifiyla genisletmektedir (Zan,

2016: 64-65)

Egitimde, Tirkiye nispeten gelismis kaynaklara sahiptir. Tiirkiye goreceli
yiiksek bir ortadgretime sahiptir ve segkin {iiniversitelerin cogu Ingilizce &gretim
yapmaktadir. Tiirkiye, Cin’in iiniversiteye giris sinavi puanlarini tanimistir. Bu nedenle
Cinli 6grencilerin kabul edilmesinde kurumsal engeller bulunmamaktadir. lgili
alanlarda, Cin ve Tirkiye arasinda gelecekteki is birligi i¢in ¢ok sayida imkan

mevcuttur (Zan, 2016: 65).

Tiirkiye, karmagsik bolgesel bir modelin pargasidir. Orta Dogu’daki durum uzun
stiredir istikrarli degildir. Son yillarda Irak ve Suriye’deki durum kétiilesmis, bu durum
komsusu olarak Tiirkiye’yi de etkilemistir. Su anda ISID sorunlari, Kiirt sorunlari,
Tirkiye’de kalan 2 milyondan fazla miilteci, ABD ve AB ile iligkilerin bozulmasi vb.

sorunlarla kars1 karsiyadir (Zan, 2016: 65).
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Cumbhurbagkani1 Erdogan’n i¢ ve dis krizlerin tedavisinde izledigi politika ¢ok
sayida tartismaya sebep olmustur. Bu konularla ilgili tartismalar Tiirk liderliginin
prestijine ve giivenilirligine zarar vermistir. Erdogan’in onerdigi baskanlik sistemi de

elestirmenler arasinda endiselere yol agmustir (Zan, 2016: 66).

Tirkiye ekonomide yavasg bir biiylime gergeklestirmis, biiyliyen bir gii¢ eksikligi
gostermeye baslamis ve orta gelir tehlikesiyle karsi karsiya kalmistir. Tiirkiye’ nin kisi
basina GSYIH’si 10.000 dolar1 asmis ve orta ve yiiksek gelirli iilkelerden biri haline
gelmigtir. Orta gelir tehlikesinin {istesinden gelmenin caresi ise ¢ok fazla yetenek
gerektiren ve kisa vadeli bir politikayla c¢oziilemeyen endiistriyel iyilestirme ve

teknolojik yeniliktir (Zan, 2016: 66).

Tiirkiye nin uzun vadeli istikrari ile beraber, dini ve laik giicler arasinda gittik¢e
artan ciddi bir ¢atigma da s6z konusudur. AKP, iktidara geldigi 2002 yilindan bu yana
Oonemli basarilar elde etmesiyle beraber Tiirkiye’nin muhafazakar gili¢lerini temsil etmek
ve bu nedenle Islami degerleri canlandirmak istemektedir. Bu durum, Tiirkiye’de laik
gruplar arasinda istikrarsizligin kaynagi yoniinde endiselere yol agmistir (Zan, 2016: 66-

67).

Tiirkiye, asir1 milliyetgilik sorunu nedeniyle uzun vadeli zorluklarla karsi
karsiyadir. Terorizm ve Kiirt ayrimciligi korkusu, ana akim Tirk toplumunda
milliyetciligin ylikselmesine neden olmustur. Asir1 milliyet¢ilik ayn1 zamanda Cin’in
Sincan sorunu hakkinda mantiksiz goriislere ve faaliyetlere yol agmistir. Temmuz
2015’te yasanan “Anti-Cin” olayi, iki {ilke arasinda kitle iletisim araglarina kadar
sigrayan, iki iilke arasindaki iliskileri ve insanlarin duygularini farkli derecelerde
etkileyen hassas konular1 ele almistir. Sonug¢ olarak Cin kamuoyundaki Tiirkiye nin

kamuoyundan, olumsuz izlenim ve ruh halinden etkilenecektir (Zan, 2016: 64-65).

Cin bu konular hakkinda ciddi arastirmalara ihtiya¢ duymakta ve bu nedenle
rasyonel bir tutum sergilemektedir. Kisacasi, Tiirkiye’nin stratejik konumu, kapsamli
giicli, ekonomik, siyasi ve kiiltiirel agilardan Cin ile iliskisi goz ardi edilemez. BKBY
projesinin ¢ercevesi altinda ikili iliskilerde ilerleme icin hala biliyiikk imkanlar yer

almaktadir.
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Ekonomik kalkinmasin1 ve refah diizeyini daha da iyilestirmek isteyen Cin'de
uygulanan Tek Kusak Tek Yol projesi, ticaret yolu olan Ipek Yolu'nu yeniden

canlandiracaktir (https://globelink-unimar.com/tek-kusak-tek-yol-projesi/). Asya olmak

iizere birgok bolgeyi etkileyecek projenin merkezinde Tiirkiye yer almaktadir. Kral
Yolu, Baharat Yolu ve Ipek Yolu... Bu yollar bir zamanlar tasimacilik ticaretinin kalbi
olarak faaliyet gostermekteydi. Yiizyillar boyunca ticaret yollarina hakim olarak iktidari
elinde bulundurmay1 basaran Cin, sanayilesmeye kadar Avrupali rakiplerine kiyasla
onemli bir gelisme yasamistir. Zaman gegtikge diinya degisti, yeni ticaret yollarinin
haritas1 ¢ikarilarak bunun sonucunda yeni ticaret yollar1 ortaya ¢ikmistir ( Akdag, Z.

2019:65-95). Bugiin lojistik sektoriinde bir proje daha giindemde: Tek Kusak, Tek Yol.

Cin Halk Cumhuriyetinin 2013 yilinda duyurdugu proje yeni olmasa da heniiz
tamamlanmadig i¢in varligini siirdiirmektedir. Cin'in Tek Yol projesi ile temel hedef],
Cin'den baslayip Bati'ya uzanan Yolu yeniden canlandirmaktir. Aktif bir gilizergah
olarak bilinen Ipek Yolu, son yillarda geliserek, degisikliklere ugrayarak farkli kollara
ayrilmis  bulunmaktadir (Xinhua Spotlight,2019). Endiistriyel, cografi kesifler,
teknolojik gelismeler ve yeni tedarik zincirleri ile eski 6nemini kaybetmis olsa da
glinimiizde hala aktif olarak kullanilan ve giinlimiize kadar ulasan nadir bir yoldur.
Cin'in Teknolojiye Giden Yol hedefleri dogrultusunda ilerleyen projenin basta Orta
Asya olmak iizere birgok bolgeye dogrudan etki yaratmasi beklenmektedir (Alperen, U.,
Ersoy, E 2019).

Gelisimini ve refah diizeyini siirdiirmek ve gelistirmek isteyen Cin, siirekli yeni
projeler hayata gecirmeye devam etmekte ve etmeye devam etmektedir. Bu projelerin
temel amac1 ekonomik bdlgeyi gelistirmektir. Ulke olarak kendi gelisiminin insanligin
gelisimi olacagina inanan Cin, iist diizey yurtdisina agilma girisimlerini siirdiireceginin
altin1 zaman zaman ¢izmeye devam ediyor (An, B.2019). Bir Kusak Bir Yol projesi her
ne kadar biiyiik altyap1 projelerini icermis olsa da esasen tiim hatlarda Asya ile Avrupa
arasindaki baglantilar1 hedef olarak almaktadir. Bu anlamda ticari baglantilarin
giiclendirilmesi oncelikli olarak goriinmektedir. Proje ilk olarak 2013 yilinda
Kazakistan'da Cin Devlet Bagkan1 Xi Jinping tarafindan ilan edilmis olup, Cin Ulusal
Kalkinma Komisyonu Kalkinma ve 2015 reformu tarafindan aciklanan eylem planiyla

resmiyet kazanmistir (Ataman, M,2018).
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21. yiizyilda simdiye kadarki en gilinlimiiz uluslararasi ekonomik plani olarak
devam ediyor; girisim, demiryollari, limanlar, dijital yatirnm ve enerji altyapisi
araciligiyla Asya ile Avrupa arasindaki iliskileri iyilestirmeyi amacliyor (Chen, Y,

2020:777-787).

Bu projeyle, iilkelerin birbirleriyle olan iliskilerini daha da gelistirerek, karsilikli
iligkilerin daha da gelismesini saglayabilir ve bodylece iilkelerin birbirleriyle olan
iligkileri giiclendirilebilir. Bu bdlgedeki Cin hiikiimeti bir siyasi belgesinde; Bes temel
unsur vardir: siyasi koordinasyon, baglarin gii¢lendirilmesi, engelli ticaret, finansal

entegrasyon ve halklar arasi baglantilar (Colakoglu, S, 2019).

Salgin nedeniyle ortaya ¢ikan Projenin bu iilkelerdeki ekonomik kalkinma
ihtiyaglar1 biiyiik olclide karsiladig: ve iilkenin baslangicta degisim olmak tiizere ¢esitli
alanlardaki gelistirilmesine yardimci olduguna inaniliyor. Cin, 2021 yili itibariyla
Tirkiye'nin de bulundugu 138 iilke ve 31 uluslararasit kurulusla "Kusak ve Yol" un
ortak insasina yonelik 202 anlagsma imzalamis bulunmaktadir (Colakoglu, S. 2019).
Projeye katilan iilkeler cogu zaman diisiik veya orta gelirli iilkelerdir. Diinya Bankasi
gelisimine gore 2021 yili itibartyla Cinli perakende "Kusak ve Yol Girigimi"
kapsaminda hayata gecirdigi projeler toplam degeri ile, 138 rakibin 33'ii yiliksek odiiller
kazanirken, 39'u ise orta gelir kategorisinde yer almaktadir. Yol projelerinin 200 milyar
dolara mal oldugu sdylenmektedir. Cin kaynaklarina gére proje hazirlandiktan sonra
toplam biiyiikliik 4 ila 8 trilyon ABD dolarina ulagacagi 6n goriilmektedir (Doster, B,
2019:1-19).

Ornegin diinya genelinde, devam eden proje ve toplam proje adedi 575 milyar
dolar oldugu tahmin ediliyor. Bu projeyle koridordaki doniisiim miktarinin ytlizde 12
kisalacagini, ticaret hacminin yiizde 2,7 artarak yiizde 9,7'ye ¢ikacagini, her iilkenin
gelirine ortalama katkinin yiizde 3,4 pargacik oldugu sdylenmistir (Egeli, S, 2013). En
son projenin veri tabanini biinyesinde barindiran danismanlik firmasi Refinitiv'e gore,
2020 yorumlar: ilk yaris1 tamamlanana kadar, devam eden veya kalan proje sayist
1.821'e ulagmistir. Bu, toplam degerin 2,3 trilyon dolara ulastigi anlamina gelmektedir.
Proje, hakkinda ucu agik bir girisimde bulunarak, agiklamalarda c¢ogunlukla
karsilagtirilan Cin Halk Cumbhuriyeti'nin 100'lincii yili olan 2049'da tamamlanacagi
tahmin edilmektedir (Eren, E, 2017: 77-94).
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Tiirkiye, tiim kitalar1 kapsayan ortak cografi konumuyla Kusak ve Yol
Girigsimi'nin 6nemli isimlerinden biri haline gelmis bulunmaktadir. Cin, Tiirkiye ile is
birliginin gili¢lendirilmesini umuyor ve Tiirkiye'nin bu is birligiyle dogal ortag
oldugunu ifade etmektedir. Proje, bir yanda sira, Tiirkiye'nin ekonomik kalkinma
projelerinden birinin finansmani ve zamaninda uygulanmasiyla ilgili bir projedir

(Glingormez, O. 2018).

Ayn1 zamanda Tiirkiye'deki ulastirma ve lojistik altyapisinin gii¢lendirilmesine
de katki saglayan bir kurulustur. Boylece Tiirkiye'nin ulasim ve lojistik baglantilarinin
gliclenmesi, bolgenin lojistik merkezi haline gelmesini imkan sunacaktir. Tiirkiye, Cin-
Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru olarak da bilinen merkezi koridorda yer aliyor
ve proje kapsaminda Asya ile Avrupa llkeleri arasindaki mal tasimaciliginda kilit rol
oynayacaktir. Bu, Tiirkiye i¢in yeni pazarlar ve biiyliyen ihracat hacimleri manasina

gelmektedir (Fidan, G. 2011).

Ayrica Asya lilkeleri ile arasindaki siyasal, ekonomik ve sosyal baglarin
gelistirilmesine de firsat taniyan proje, Tirkiye acgisindan ciddi anlamda bir éneme
sahiptir. Proje kapsaminda Tiirkiye’nin Cin ile ticaretinde sevkiyat siiresinin de 30

giinden 10 giine indirilmesi hedeflenmektedir (Karadeniz, T., Toksabay, 2019).

Bir Kusak Bir Yol projesi degerlendirilmis ve mallar i¢in zincir glizergahinda bir
ihracat hedefi, ihra¢ edilecek olmasi gerekmektedir. Bu nedenle Tek Kusak, Tek Yol
olarak adlandirilmig ve Cin merkezli olmus olsa da karayollar1 ve demiryollarinin
ingaat1 ve rehabilitasyonu gibi Afrika'dan Avrupa'ya ve merkeze giden giizergahlarda
Cin ve limanlarin satin alinmasi gerekmektedir. Birgok cephede batiya dogru uzanarak,
bir¢ok farkli bolgede altyapi konusunda ciddi yatirimlara imza atmis bulunmaktadir.
Her ne kadar her sey beyan edilmis olsa da 6zellikle Cin'in emperyalist hedeflerine
ulasmay1 amaglayan bir proje olarak, bu baglamda ¢ok Onemli lojistik yatirimlar

yapilmistir (Lavi, G., Lindenstrauss, G, 2016:119-127).

Projenin kapsadigi iilkelerin altyapr yatirimlarinin tamaminin Cin tarafindan
yapilmasi, bu iilkelerin Cin tarafindan borglu oldugu yoniinde elestirilere yol agmustir.
Ancak projesi oncelikle Cin'e giden ve Cin'den gelen tiim ticaret yollarinda yatirimi

kolaylastirmay1 amaclamaktadir. Tarihi ipek Yolu , Amerika'nin kesfinden énce Bati
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ile Cin arasinda ticareti sagladig gibi, Cinlileri tasiyarak iiriin rekabet giiciinii artirmay1

amaglayan bir tedarik zinciri projesi olarak da dikkat ¢cekmektedir (Li, Q, 2017).

Cin'deki benzer iirlinlerin pazarlanmasi amaci, diinya ticaretinin kontrolii ve
uluslararas1 ticarette geleneksel anlamda bir rol oynama olanagi saglamaktadir.
Diinyanin kiiresel lojistik markalarinin bir¢ogu Almanya menselidir ve bu baglamda,
Diinya Bankasi'nin Lojistik Performans Endeksi'nde ilk sirada yer almaktadir. Clinkii
lojistik ticarette kaldirag gorevi gérmektedir. Almanya ulasim ve lojistik sektdriiniin en
rahat oldugu, ulagim olanaklarinin en gii¢lii oldugu tilkelerden biridir. Cin aslinda kendi
hinterlandinda ve hedef pazarlarina giden yollarda gelismis bir degisime yatirim
yaparak, uluslararasi pazarlarda tedarik zincirlerinin 6niinii agmay1 ummaktadir (Liu, X,

2018:13-18).

Ozellikle Cin'e 6zgii olmas1 nedeniyle, Cin'de yogun niifusun artistyla birlikte,
Cin'de yogun iiretimin bolgelere boliinmesi ve Cin'de yogun niifusun batiya yonelmesi,
insanlarin "Tek Kusak, Tek Yol" girisimine yonelik beklentilerini azaltmistir (Liu, Z.,

Wang T., Jung W. S., Chen W, 2018:1233-1248).

Bunlar disinda bir de hala devam eden konteyner krizi, navlun fiyatlarindaki
artis ve Rusya krizi de batinin Cin’e alternatif liretim merkezleri arayigina girmesine yol
acmustir. Bu noktada da Tirkiye ve Balkan iilkeleri 6n plana ¢ikmaktadir (Ocak, G,
2019).

3.3. Tiirkiye’de BKBY Projesine Kars1 Tutum

BKBY projesi giizergahina ele aldigimizda, Tiirkiye’nin konumunun ne kadar
onemli oldugunu ve bu proje i¢in Tiirkiye’nin varliginin ¢ok énemli oldugunu gérmek
miimkiindiir. Bu projenin stratejik 6neminin ve Tiirkiye’nin roliiniin farkinda olan Tiirk
subaylar, BKBY projesine daha fazla ilgi gostermeye baslamis ve son yillarda bat1 ile

iliskilerin bozulmasi nedeniyle Cin’e yakinlasmaya baslamiglardir.

Tiirkiye, son zamanlarda Cin ve Rusya ile yakinlasma egilimi gdstermektedir.
Tiirkiye ve Cin, 2015 yilinda Bir Kusak Bir Yol ve Orta Koridor Girigimi’nin
uyumlastirilmasina iliskin Mutabakat Zaptini imzalamistir. Ozellikle Tiirkiye, 15 May1s
2017°de Cin’deki Kusak ve Yol Forumu’na ana aktorleriyle katilarak bu projeye olan
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ilgisini gostermistir. Bu goriigmede Tiirkiye’yi Cumhurbaskan1 Recep Tayyip Erdogan,
Disisleri Bakan1 Mevliit Cavusoglu, Tiirkiye Enerji Bakani1 Berat Albayrak ve iist diizey
Tiirk yetkililer temsil etmis bulunmaktadir. Tiirkiye hiikiimetinin katilimi gergekten
oldukca 6nemlidir ¢iinkii bu katilim Tirkiye’nin Cin ile is birligi yaparak Asya’daki
ekonomik payini artirmak istedigini gozler oniine sermektedir (Cin Halk Cumhuriyeti

Ankara Biiytikel¢iligi, 2019).

Forumun acilis téreninde Tiirkiye Cumhurbaskant Recep Tayyip Erdogan bir
acilis konusmasi yapmistir. Erdogan konusmasinda, BKBY ’nin baris ve istikrara hizmet
edecek bir kazan-kazan projesi oldugunun altini1 ¢izmistir. Tirkiye’nin Cin ile stratejik
bir ortaklik kurmak, bunu siirdirmek ve gelistirmek i¢in ciddi anlamda gayret
gosterdigini vurgulamig, BKBY projesini desteklemeye hazir oldugunu ifade etmistir

(T.C. Cumhurbagkanligi, 2017).

Ote yandan Tiirkiye Enerji Bakan1 Berat Albayrak, BKBY projesini Cografi
Kesifler ile karsilastirmistir. Gelecegin Giicli Girisimciler Forum 2016°da Albayrak, bu
projenin yiiksek hizli demiryolu altyapisi ile Pekin’den Londra’ya uzanan modern ipek
Yolu’nu yeniden insa ettigini ifade etmistir (T.C. Enerji Ve Tabii Kaynaklar Bakanlig1,
2016).

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakan1 Ahmet Arslan, 826 kilometrelik bu
projenin BKBY Orta Koridorunun 6nemli bir baglayicist olacagini ifade etmistir. Bu
projenin Tiirkiye’nin demiryolu tasima kapasitesini de ikiye katlamasi muhtemeldir.
Hazar Denizi, Ortadogu, Akdeniz ve Avrupa’nin kavsaginda bulunan Tiirkiye, bu proje
sayesinde orta koridorda bir merkez olmay1 hedeflemektedir. Boyle bir ulagim altyapisi,
Tiirkiye’nin Avrasya iilkeleriyle baglarini giliglendirmesini saglayacaktir (Amighini,

2017: 90).

Tirk hiikiimeti BKBY projesi konusunda genel olarak olumlu bir tutum
sergilerken, Tirklerin BKBY ile ilgili spesifik gorlisleri kisaca su sekilde

siniflandirilabilir:

Ik olarak Tiirkiye, BKBY projesinde cok biiyiikk avantajlara sahiptir.

Tirkiye’nin mevcut ekonomisi, ekonomik krizin bazi sonuglarim1 yansitmaktadir. Tiirk
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lirasinin hizla deger kaybetmis olmasi ve enflasyondaki yiikseklik toplumu oldukca
ekonomik ag¢idan endiselendirmektedir. Bu nedenle, yeni ekonomik firsatlarin elde
edilmesi acil bir ihtiyac haline gelmis bulunmaktadir. BKBY projesi Tiirkiye i¢in yeni

firsatlar ve yeni ekonomik anlamda ilerleme demektir (Zan, 2016: 62).

Ikinci olarak, Ipek Yolu Ekonomik Bélgesi iyi bir fikir olarak karsimiza
cikmaktadir. Tiirkiye, son duragi Istanbul olan iIpek Yolu’nun geleneksel bir kanali
olarak kabul edilmektedir. Tiirkiye topraklarida ¢ok sayida tarihi Ipek Yolu kalintist
mevcuttur. Tiirkiye nin geleneksel Ipek Yolu ile yakin bir iliskisi bulunmaktadir. Tarih
felsefesinin boylesine dikkat ¢ekici bir sekilde yeniden canlanmasi ve Cin’in BKBY
projesi ile kenetlenmesiyle cagdas Tiirkiye’nin ekonomik ve kiiltiirel refah1 i¢in yeni

fikirler bulmay1 arzulamasi ve istemesi kaginilmazdir (Zan, 2016: 62).

Ugiincii olarak, bazilann BKBY projesi ile ilgili endiselerini dile getirmistir.
Tirkiye’nin ekonomik yapis1 Cin’inkiyle bliyiik benzerlik gdstermekte ve iki iilkenin
ekonomik kalkinma modelleri birbirine benzemektedir. Dolayisiyla bazi Tiirkler, Ipek
Yolu Ekonomik Kusagi konusunda Cin ile ilgili sliphelerini dile getirmistir (Zan, 2016:
62).

Dordiincii olarak, Tiirkler BKBY projesinin sadece ekonomik bir proje degil,
aynt zamanda bir kiiltiir ve gilivenlik planit oldugunun farkindaligindadir. Tiirkler,
Sincan ile BKBY projesi arasindaki iliskiden dolay1 ¢ok endise duymaktadir. Dahasi,
Sincan’daki artan gerilim, Uygur diasporasit ve Tiirkiye’deki destekgileri arasindaki
iliskiler Cin karsit1 duygular1 koriikleyebilir ve bu da halkin goriislerini etkileyebilir
(Okur, 2017: 50-53).

Kaynaklarin ¢ogu, Tiirk kamuoyunun Cin algisini sekillendirmektedir. Medya,
resmi agiklamalar, ders kitaplar1 ve akran etkilesimleri kamuoyunu sekillendirmektedir.
Bu faktorler, fikir olustururken bilgi yorumlama semalarimi gergeveler. Iki iilkenin dis
politikalar1 uyumlu gériiniirken, Tiirk i¢ siyasal dinamikleri ve kamuoyu bu yeni Ipek
Yolu’nun iki ucu arasinda daha fazla angajmana engel olmaktadir. Cin’e yonelik

olumsuz tepkiler medyada yer almakta, protestolar ve lobicilik seklinde kendini
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Sonug olarak, Tiirk medyasinin ve siyasetgilerinin sOylemlerine genel olarak
bakildiginda, Tiirkiye’ye ekonomik, siyasi, ticari, sosyal vb. agidan fayda
saglayabilecek olan BKBY projesine karsi iyimser bir bakis acisina sahip olduklari
goriilmektedir. Ancak bazi1 gazeteler bu projenin ‘Tiirkiye’nin ticaret agiginin artmasi,
Cin’in sOmiirgeci amaglari, Tirkiye'nin by-passi ve siirecin zorlugu gibi bazi
dezavantajlar getirebileceginden bahsetmistir. Dolayisiyla bir celiski vardir. Tiirk
kamuoyunun Cin’e yonelik algisinda, Cin’e yonelik genel tutum olumlu goériiniirken,
daha spesifik sorulara yanit veren Tiirk halkinin bazi kesimleri projeye olumsuz tavir

gostermektedir.

3.4. Tiirkiye’nin Bir Kusak Bir Yol Projesine Dahil Olmasindaki Amag ve
Hedefleri

Tiirkiye’nin girisime dahil olmasma neden olan bazi amag¢ ve hedefleri
bulunmaktadir. Literatirde bu konuda bir¢ok goriis yer almaktadir. Bu gorisleri

ekonomik ve siyasi olarak ikiye ayirmak miimkiindiir. Ekonomik amaclar sdyle ifade

edilebilir;

1) Tiirkiye, kendi olusturmus oldugu Kervansaray projesiyle OBOR’dan daha
once, eski ipek yolu cografyasindaki tlkelerin karsilikli olarak ticari baglarim
kuvvetlendirmek istemistir. Tiirkiye’nin eski ipek yolu cografyasi ile ilgili vizyonu ile
OBOR girisiminin hedefleri birbirine uyum gostermektedir. Bu nedenle Tiirkiye nin

OBOR girisimine dahil olmasi, ayni zamanda bu alandaki vizyonuna hizmet etmektedir.

2) Uluslararas: iktisat literatiiriinde bir {ilkenin sayica fazla iilke ile ticaret
yapmasinin, yasanabilecek herhangi bir ekonomik, siyasi vb. krizin etkisini minimum
hissetmek i¢in onemli oldugu vurgulanmaktadir. Bahsedilen bu kavrama, dis ticarette
iilke ¢esitlendirilmesi adi verilmektedir. Tiirkiye, dis ticaretini agirlikli olarak Avrupa
iilkeleri ile gerceklestirmektedir. Bu durum, Avrupa ekonomilerini etkileyecek olumsuz
bir ekonomik sok ya da Tiirkiye ile Avrupa iilkeleri arasinda yasanan siyasi krizlerde,
Tiirkiye’nin dis ticaretini etkilemektedir. Bu nedenle, Tiirkiye’nin dis ticarette lilke
cesitlendirmesi yapmasi, siirdiiriilebilir bir dis ticaret politikasina sahip olmasi agisindan
onemlidir. Tiirkiye’nin OBOR’a dahil olmasi, karsilikli ticaretin oldukga sinirli oldugu

tilkelerle ticareti artirici etki olusturabilir.
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3) Asya kitasinda Tiirkiye ile ortak dil, tarih ve kiiltlire sahip {ilkeler ve halklar
bulunmaktadir. Tiirkiye’nin eski ipek yolu cografyasina ilgi duymasinin bir nedeni de
bu iilke ve halklarla baglari1 kuvvetlendirmektir diyebiliriz. OBOR girisimi ile
Tiirkiye, bu iilkelerle olan siyasi, ekonomik ve kiiltiirel baglarin1 kuvvetlendirme sansi

bulacaktir.

4) Tirkiye, Cin’e kars1 yiiksek dis ticaret aciklar1 vermektedir. Tiirkiye’nin
amaglarindan birisi de girisime dahil olarak ticaret aciklarini diisiik seviyeye ¢ekmektir.
OBOR girisimi sayesinde Cin ile artacak is birliginin, dis ticaret agiklarini azaltict

etkiye sebep olacagi tahmin edilmektedir.

5) Uretimin kiiresellesmesi ve dis pazarlara acilma stratejisi nedeniyle, dis
ticarette tagimacilik maliyetleri 6nemli bir rekabet unsuru olusturmaktadir. Tiirkiye en
biiytik TIR filosuna sahip olmasma ragmen demiryolu ve denizyolu tagimaciliklarini
etkin kullanamadigi goriilmektedir (Ekonomi Bakanligi, 2012: 17). OBOR iiyesi
tilkelerde yapilacak altyapr yatirimlara Cin finansman destegi saglanmaktadir. Tiirkiye
demiryolu ve denizyolu tasimaciligini daha aktif kullanabilme adina ihtiya¢ duydugu

biiylik yatirimlarini i¢in Cin finansmanindan yararlanmak istemektedir.

Tiirkiye’nin OBOR’a dahil olmasinda siyasi nedenler de bulunmaktadir. Bu

nedenler sdyle sayilabilir;

1) Tirkiye 1963’te Avrupa Ekonomik Toplulugu ile Ankara Anlagsmasi’ni
imzalamistir. Ilerleyen yillarda Topluluk, Avrupa Birligi’ne déniismiistiir. Tiirkiye,
Avrupa Birligi’ne dahil olmak i¢in uzun yillardir miicadele vermektedir. Tiirkiye 1996
yilinda Avrupa Birligi’nin Glimriik Birligi’ne dahil olmus, adaylik statiistinii Aralik
1999°da kazanmig ve iiyelik miizakereleri Aralik 2004 itibariyle baslamistir. Fakat
miizakereler ¢esitli nedenlerle uzamistir. Bu durumun Tiirkiye'nin birlige alinmak
istenmedigi yoniinde bir alginin olugsmasina neden oldugu diisiiniilmektedir. Kimi
kaynaklara gore; Tiirkiye uzun siiren iiyelik aday adaylhigi ve iiyelik adaylig
stireclerinin etkisiyle, OBOR girisimini Avrupa Birligi’nin bir alternatifi olarak

gormektedir (Akgay, 2017: 84).
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2) 15 Temmuz 2016 tarihinde yasanan darbe girisimi sonrasinda Tiirkiye
ozellikle faillerin iade edilmemesi konusunda Batili {ilkeleri elestirmistir (Luft, 2017:
34). Daha sonraki donemlerde Tiirkiye’'nin Rusya ve Cin ile daha siki iligkiler
gelistirdigi gériilmektedir. Bunun bir yansimasi olarak, Tiirkiye 2012 yilinda Sangay Is
birligi Orgiitii (SIO)’ne diyalog ortag: statiisii elde etmesine ragmen i¢ onay siiregleri
tamamlanmamigtir. Darbe girisimin ardindan ise, 26.04.2013 tarihinde imzalanan
"Tiirkiye Cumhuriyeti'ne SIO’ niin Diyalog Ortag1 Statiisii Taninmasina iliskin Muhtira"
01.05.2017 tarih ve 2017/10196 sayili Bakanlar Kurulu Karar ile onaylanmis ve
24.05.2017 tarih ve 30075 sayili Resmi Gazete’ de yayrmlanmistir. Tiirkiye nin SIO ile
yakinlagmasi ilerleyen donemlerde ticari iliskileri de etkileyebilecektir. Tiirkiye nin bu

tutumu, OBOR girisimini destekleyici bir 6ge olarak goriilebilir.

3) OBOR diinya ekonomik ve siyasi dengelerini etkileyecegi ongoriilen bir
girisimdir. Tirkiye’nin bdyle iddiali bir girisimin i¢inde yer almasi, ilerleyen
donemlerde ortaya cikabilecek yeni olusumlarin disinda kalmamasi agisindan son

derece Onemlidir.
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3.5. Tiirkiye’nin Bir Kusak Bir Yol Projesine Dahil Olmasinin Oniindeki
Zorluklar

Tiirkiye’nin  OBOR girisimine dahil olmas1 ve OBOR iilkeleriyle uyumlu
iliskiler ile ilerlemes nin 6niinde bazi engeller ve zorluklar bulunmaktadir. unlarin bir

kism1 ekonomik bir kismi ise siyasi niteliktedir. Ekonomik zorluklar su sekilde ifade

edilebilir;

1) Turkiye 6zellikle Cin Halk Cumbhuriyeti’ne kars1 yiiksek dis ticaret agig1
vermektedir. Baz1 goriislere gore; Tiirkiye’nin OBOR’a dahil olmasi bu agiklarin daha
da artmasina neden olabilecektir (Akyener, 2017: 64). Sekil 3.1°de Tiirkiye ile Cin
arasindaki ihracat, ithalat ve dis ticaret dengesi 2000-2021 dénemi icin goriilmektedir.
Sekil 3.1°den goriilebilecegi gibi, 2003 yilindan itibaren Tiirkiye- Cin ticaret hacminin
hizla artmaya bagladig1 ve bu artisin kaynaginin agirlikli olarak ithalat oldugu
sOylenebilir. Ithalat rtis1 nedeniyle, Tiirkiye nin Cin’e kars1 vermis oldugu dis ticaret
aciginin stirekli arttig1, 2021 yili itibariyle ise dig ticaret agi@inin 27 milyar dolar

seviyesinde gerceklestigi ifade edilebilir.
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Sekil 3.1. TUIK verileri kullanilarak yazar tarafindan olusturulmustur.

2) Tirkiye’nin girisime dahil olmasi ile i¢ piyasada ucuz Cin ve Uzakdogu
mallarina talebin artacagi ve  bunun yerli iretimi  olumsuz etkileyecegi diisiincesi

bulunmaktadir.
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Tiirkiye’nin OBOR’a dahil olmasinin 6niinde siyasi zorluklar da bulunmaktadir.

Bu zorluklar su sekilde ifade edilebilir;

) Cin’in Sincan Bodlgesinde, Tiirklerle akraba bir halk olan Uygurlar
yasamaktadir. Uygurlara uygulanan politikalar konusunda Cin ve Tiirkiye farkli bakis
acilarina sahiptirler. Tirkiye’ye gore; Cin Uygurlara karsi baskic1 politikalar
uygulamaktadir. Cin 1ise; bunu bdliicii faaliyetlerle miicadele c¢ercevesinde
degerlendirmektedir. Uygulanan politikalara kars1 farkli olan bu bakis agilari, gegmiste
Cin-Tiirkiye iligkilerinde gerileme neden olmustur. Uygur sorununun, ilerleyen

donemlerde de Cin-Tiirkiye iliskilerinde sorunlara neden olabilecegi diisiintilebilir.

2) Jeopolitik faktorler agisindan, Tiirkiye ve Cin ayrigmaktadir. Tiirkiye NATO
iyesi ve Avrupa Birligi’ne dahil olmak i¢in aday iilke statiisiindedir. Tiirkiye, ABD ile
de derin iligkilere sahip bir lilke konumundadir. Cin ise 6zellikle ABD ile ekonomik ve
siyasi ¢ekismeler yasamaktadir. Bu durumun ilerleyen donemlerde Tiirkiye ile Cin

arasinda sorunlara neden olma potansiyeli bulunmaktadir.
3.6. Projenin Tiirkiye Ekonomisine Etkileri Katkilar:

Cin’in BKBY projesi, katilimcr {ilkeler arasindaki ekonomik baglar
gliclendirecek ve 21. yiizyilin en biiyiik altyap1 yatirimi olacak sekilde sekillenmektedir.
Tiirkiye’nin bariz cografi avantajlar1 bulunmaktadir, ancak kilit nokta bu avantaji gercek
ekonomik yansimalara doniistiirmektir. iki {ilke arasindaki is birliginin daha da
gelistirilmesi i¢in genis bir alan mevzu bahistir. Bu bakimdan, Cin, Tiirkiye’nin hem
avantajlarim1 hem de sorunlarini objektif bir sekilde anlayarak, BKBY projesine
kenetlenmeli ve Tiirkiye’ye, kazan-kazan ve ortak refah i¢in fayda saglamalidir

(Durdular, 2016: 94-95).

Tiirkiye’nin projeye verdigi destek, Tiirk-Cin ekonomik ve ticari baglarina
onemli Olgiide katkida bulunabilecegi gibi, Ankara ile Pekin arasindaki diplomatik
iligkileri de gelistirebilir. Tiirk hiikiimeti tiim siiregte yapici bir yaklagima sahip olmali
ve gerekirse bolgede liderlik etme istegini gostermelidir. Tiirkiye’nin essiz bir cografi
konumda yer aldigi, dolayisiyla Tiirkiye’yi ti¢ kita arasinda bir koprii yaptigi iyi

bilinmektedir. Ayrica Tiirkiye’nin demokratik sistemi, siyasi, ekonomik, sosyal ve
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kiiltiirel anlamda aciklig1 ve kapsayiciligi, BKBY i¢in diger bolge iilkeleri arasinda
Tiirkiye’yi parlatmaktadir (Kadilar ve Ergiiney, 2017: 97).

Tiirkiye, BKBY projesi aracilifiyla dig ticaret, enerji ve yatirim alanlarinda
onemli kazanimlar elde edebilecek ve BKBY iilkelerini birbirine baglayan mega
projeler, Tirkiye’yi bir transit iilke olarak gii¢lendirebilecektir. Ayrica Tiirkiye, BKBY
kapsamindaki anlagsmalarla ihracat tabanini gesitlendirebilecek ve iiriinlerini Uzak Dogu
pazarlarina ekonomik ve hizli bir sekilde girdirebilecektir. Cin, bir¢ok firsat sunan
bliyiik bir Pazar konumundadir. Tirkiye’nin Cin’e ihracatta iriin yelpazesini
genisletmesi, Cin pazarina odaklanmasi ve ilgili stratejiler gelistirmesi gerekmektedir.
Tiirkiye ile Cin arasindaki ikili anlagmalar, Tiirk mallarinin Cin pazarlarina akisini
kolaylagtirarak Tiirkiye’nin Cin’e karsi ticari agi@inin azalmasina yardimei olacaktir.
Ayrica ikili serbest ticaret anlagsmalari, her iki tarafin da yiiksek ticaret maliyetlerini
onemli Olgiide diisiirecektir. Projedeki ekonomi koridor tam anlamiyla faaliyete
gectiginde, Cin’in yiiksek alim giicli nedeniyle Tiirkiye’nin Cin’e kars1 ticaret agiginin

azalmasi dngoriilmektedir (ikiz, 2019: 1697-1698).

Ote yandan Tiirkiye, tesviklerle daha fazla Cin yatirimi cekerek ticaret agigini
dengeleyebilir. Ayrica, Tiirk Lirasi ve Cin parasi cinsinden ticari islemler yapmak, iki

ilkenin finansal entegrasyonunu saglayabilecektir (Kulaksiz, 2019: 59)

Bir Kusak Bir Yol Projesi farkli kara ve deniz giizergahlariyla birlikte Asya,
Afrika ve Avrupa kitalar1 arasinda baglanti kurmayi hedeflemektedir. Bu baglanti
demiryolu, karayolu ve teknoloji alt yapi1 calismalari, yeni insa edilecek kopriiler,
otoyollar, petrol ve dogal gaz nakil hatlari, lojistik iisler, enerji santralleri, yeni hava
alanlar1 ve limanlar ile saglanmas1 miimkiin olacaktir. Tiirkiye bu gilizergahlardan biri
olan Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomi Koridorunda yer almaktadir. S6z konusu
koridor Cin’den baslayarak Kazakistan, Tiirkmenistan ve diger Orta Asya iilkelerini
Orta Doguda ise Iran, Suudi Arabistan’1 ve Tiirkiye’yi igine almaktadir. Cin-Orta Asya-
Bat1 Asya Ekonomi Koridoru kisaca Orta Koridor olarak adlandirilmaktadir. Tiirkiye,
BKBY projesi i¢cin de dnemli bir konumdadir. Tiirkiye projeye olumlu yaklasan iilkeler
arasinda yer almaktadir. Atilan resmi adimlar ile birlikte Tiirkiye projeye dahil
olmustur. 2016 yilinda Cin ile Tiirkiye arasindan is birligi anlagmasi imzalanmustir.

“Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda Ipek
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Yolu Ekonomik Kusagmn, 21. Yiizyll Denizdeki Ipek Yolunun ve Orta Koridor
Girisiminin Uyumlastirilmasina Iliskin Mutabakat Zapti”> TBMM’de kabul edilmistir
(TBMM, 2016). Mutabakat Zaptinin ardindan BKBY projesinin genel hatlar1 ve taraf
iilkelere kazanimlarinin tizerinde duruldugu projenin hayata gegirilmesini saglayan iki
zirve gerceklesmistir. 1lki 2017 de ikincisi 2019 yilinda Pekin’de gerceklesen zirvelere
Tiirkiye’de katilmistir.

Tiirkiye projenin kara giizergahini olusturan ekonomi koridorlarindan biri olan
bilinen adiyla Orta Koridor da yer almaktadir. Cin’den Tiirkiye’ye uzanan bu koridor
Tirkiye {lizerinden Avrupa’ya ulasmayi1 hedeflemektedir. Ayn1 zamanda bu koridor
kapsaminda g¢aligmalar1 devam eden ve hayata gecirilen pek ¢ok proje mevcuttur.
Tiirkiye’de yapimi tanimlanan 3 Koprii, Marmaray, Hizli Tren projeleri, Bakii-Tiflis-
Kars demiryolu, Istanbul Havalimani ve Canakkale Kopriisii ve Edirne-Kars Demiryolu
projeleri bu koridor kapsamindaki projelerdir. Bu koridor hattinda Cin, Kirgizistan ve

Ozbekistan arasinda ve Cin, Kazakistan arasinda demiryolu projesi bulunmaktadir.

Tiirkiye’nin bulundugu konum itibariyle Orta Koridor da yer almasi ve ayni
zamanda {i¢ kitay1 birbirine baglayan bir noktada yer aliyor olmasi, ii¢ tarafinin denizle
cevrili olmasi ve Kafkas bolgesine yakinligi proje agisindan olduk¢a 6nemlidir. Cin bu
proje sayesinde Orta Koridoru kullanarak Azerbaycan, Tiirkmenistan ve diger Tilirkmen
tilkelerine, Afganistan’a ulasarak bu bolgeler ile olan ticaretini gelistirebilecektir. Bu
ticari gelismenin Cin tarafindan hedeflendigi sekilde ilerleyebilmesi i¢in Tiirkiye nin

varligi olduk¢a 6nemlidir.

Tiirkiye’nin Azerbaycan, Tiirkmenistan ve diger Tiirkmen iilkeleri olan tarihi
baglart Cin’in bu iilkeler ile olan iligkilerinde 6nemli bir unsur olarak Onilimiize
cikmaktadir. Bu sebeple Tiirkiye’nin projeye dahil olmasi, Orta Koridor kapsaminda
gerceklesen projelere destegi Cin’in bu gilizergah icin yapmis oldugu planlar1 hayata
gecirmesinde Onemli bir avantajdir. Orta Koridor ile Cin, iilkesinden yola ¢ikan ticari
mallarin sirastyla Kazakistan, Tiirkmenistan ardindan Hazar denizi iizerinden Bakii’ye
buradan Giircistan, Tiirkiye ve nihayetinde Avrupa’ya ulastirmayr hedeflemektedir. Bu
koridorda yer alan Tiirkiye nin projeye destegi Cin’in Rusya baglantili alternatif yolu
tercih etme durumunu ortadan kaldiracaktir. Tiirkiye Orta Koridorda yer alarak Cin’i bu

giizergahi tercih etmesini istemektedir. Tiirkiye bu proje ile Cin’in 6nemli yatirim
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projelerini  ozellikle de iiretim alaninda ki yatirimlar1 kendisine c¢ekebilmeyi
hedeflemektedir. Tiirkiye bu proje ile birlikte yeni pazarlara agilarak ihracat yaptigi
iilkelerin sayisini artirabilir ve diger iilkelerle ikili iligkilerini mevcut duruma nispeten
daha fazla gelistirme firsatin1 yakalayabilir ve ayn1 zamanda Asya pazarinda var olan

konumunu daha iyi bir seviyeye tastyabilir.

2014 yilindan 2017’ye kadar ihracat ve ithalatta diislis yasanmis fakat 2017 yili
itibariyle artisa gegmistir. 2019 yilina ait ihracat verilerine bakildiginda 180.833 milyon
dolarlik bir deger kaydedilmistir. Bu deger ile bir Onceki yila (2018) oranla
kiyaslandiginda ihracat %2,1°1ik bir degisim yakalamistir. 2019 yilinda ithalat verilerine
bakildiginda 210.345 milyon dolarlik bir deger yer alirken bir onceki yil 231.152
milyon dolarla 2019 yilinda bir 6nceki yila gore %-9,0’luk bir deger yakalanmus, ithalat
bir Onceki yila gore nispeten azalmigtir. 2020 yilina ait verilere bakildiginda ihracatta
169.482 milyon dolarlik bir deger yer alirken ithalatta 219.397 milyon dolarlik deger
yer almistir. Thracat bir énceki yila 2019°a gére %-6,3’liik bir diisiis yasamistir. Ithalat
ise 2019 yihi ile kiyaslandiginda %4,3’liik bir oranla yiikselmistir. Bu veriler
dogrultusunda 2020 yilinda bir 6nceki yila gore dis ticaret agigi 49.915 milyon dolara
ylikselmistir. 2019 yilinda dis ticaret acig1 29.512 milyon dolardir. Aradaki agik bir yil

icerisinde %69,1 bliylimiistiir.

Tiirkiye’ nin toplam ihracatinda AB’nin pay1 %40 iken toplam ithalatindaki pay
ise %30’dur. Avrupa pazar1 Tilrkiye nin dis ticaretinde ¢ok onemlidir. Ticaretin biiytiik
bir boliimii Avrupa Birligi iilkeleri ile yapilmaktadir. Bu noktada 6énemli olan ise Cin’in
proje ile Avrupa pazarina daha kisa siirede ve daha az maliyetle ulagsma hedefi ile kars1
karsiya kalinmaktadir. Cin’in Avrupa pazarinda ki varligi Tiirkiye i¢in bir tehdit
unsurudur. Tiirkiye Cin ile rekabet edebilecek bir konumda bulunmamaktadir ve
Tirkiye’nin Avrupa pazarina pazarladigi tiim Triinleri Cin {iretip satabilecek bir
konumdadir. Proje ile birlikte Avrupa pazarinda aktif olan Cin, Tiirkiye nin konumunu
zedeleyecektir. Tiirkiye bu noktada Avrupa pazarina gore ve Cin’in Avrupa pazarindaki
stratejisini degerlendirerek fizibilite ¢alismalar1 yapmali ve Avrupa pazarinda nasil etkin
olunabilir bunun yollarini arastirmalidir. Cin ile tam anlamiyla rekabet edemeyecek bir

konumda olsa da pazardaki konumunu koruyacak stratejiler belirlemelidir.
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2020 yilinda 6zellikle otomotiv endiistri alaninda yapilan ihracat diger iiriin
gruplan ile karsilastirildiginda 6nemli bir paya sahip oldugu goriilmektedir. Diger
gruplar arasinda en az makine ve aksamlari iiriin grubunda ihracat gergeklestirilmistir.

2. sirada yer alan hazir giyim ve konfeksiyon {iriin grubu Tiirkiye’nin yalnizca Avrupa

pazarinda degil diger pazarlarda da 6nemli bir paya sahiptir.
2021 yilinda en ¢ok ihrag etigi iiriin gruplari ise sirasiyla:
1. Otomotiv Endiistri
2. Celik
3. Hazir Giyim ve Konfeksiyon
4. Demir ve Demir Dis1 Metaller
5. Kimyevi Maddeler ve Mamulleri
6. Madencilik Uriinleri
7. Tekstil ve Hammaddeleri
8. Elektrik ve Elektronik
9. Findik ve Mamulleri
10. Makine ve Aksamlari

2020 ve 2021 yillarimi karsilastirdigimizda c¢elik iiriin grubu basta olmak iizere
demir ve demir dis1 metaller, elektrik ve elektronik, findik ve mamulleri, kimyevi
maddeler ve mamulleri, otomotiv endiistri ve madencilik {irlin gruplarinin ihracatinda

artis oldugu gozlemlenmektedir.

2020 ve 2021 yillarinda hazir giyim ve konfeksiyon, makine ve aksamlari {iriin
gruplarinda diislis yasanmistir. Tekstil ve hammaddeleri {iriin grubu ise ayni seviye
seyretmistir. Her iki yilda da otomotiv endiistri, ¢elik, demir ve demir dis1 metaller,
kimyevi maddeler ve mamulleri iiriin gruplarn Tiirkiye’nin Avrupa pazarina

thracatindaki en 6nemli {irtin gruplar1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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Diinyada ki yeni gelismeler hi¢ siiphesiz projenin gidisatint dogrudan
etkileyecektir. Ozellikle son dénemde yasanan Rusya-Ukrayna krizi projeyi dogrudan
ilgilendirmektedir. 24 Subat 2022’de Rusya’nin Ukrayna’ya baslatmis oldugu savas
proje acisindan tehdit unsuru olusturmaktadir. Projedeki giizergahlar denizde ki
giizergadhlar ile baglantilidir. Rusya’nin igerisinde bulundugu durum projede yer alan
Kuzey koridorlarin1 olumsuz etkileme ihtimali oldukg¢a yiiksektir. Savas dolayisiyla

ABD, AB tarafindan gelen kararlar projeyi ve dolayli yoldan etkilemektedir.

Tiirkiye’nin igerisinde bulundugu Orta Koridor hattinin diger koridorlarla
kiyaslandiginda daha giivenilir oldugu goriilmektedir. Orta Koridor hattinin 6nem
kazanmas1 ve kusak iilkelerinin sevkiyatlarin1 bu hat {izerinden gerceklestirmesi
ozellikle dis ticaret iliskilerini olumlu yénde etkileyecektir. Ciinkii 3. Koprii, Istanbul
Havalimani, Bakii Tiflis-Kars Demiryolu, Edirne-Kars Demiryolu Asya-Avrupa arasi
sevkiyatlarda kilit nokta gorevi gérmektedir. Tiirkiye bu sayede bolgesel lojistik iis
olma potansiyeli tasimaktadir. Orta Koridor ¢ercevesinde ki gelismeler ve bu koridorun
kusak iilkeleri tarafindan tercih edilmesi Tiirkiye'nin lojistik sektoriinii, ulasim alt
yapisini olumlu yonde olacak sekilde etkileyecektir. Bu gelismeler sonucunda Tiirkiye

bolgesel lojistik iissii olacaktir.

Sonug itibariyle BKBY cer¢evesinde Tiirkiye yalnizca AB iilkeleri ile degil Cin
ile olan ticari ve politik iliskilerini de gelistirdigi gibi giliclendirme etkisine de sahip
olmus olacaktir. Mevcut diizende ikili iligkilerin Cin lehine sonuglandigi gérmekteyiz.
Ozellikle iki iilke arasinda ihracat ve ithalat verileri incelendigince Tiirkiye’'nin dis
ticaret agig1 verdigi gozlemlenmektedir. Bu oranlar1 Tiirkiye lehine cevirmek igin
BKBY bir ara¢ olarak degerlendirilmektedir. Tiirkiye BKBY projesi ozellikle Orta
Koridoru kendine mecbur kildiginda BKBY projesinden beklenen sonug¢ almabilir.
Tirkiye BKBY projesi ile ihracat oranlarimi arttirmayi, Asya pazarinda etkinligini
arttirmay1 amaclamaktadir. Tiirkiye’nin BKBY projesi ¢ercevesinde en dnemli hedefi
mevcut konumunu kullanarak Tiirkiye iizerinden planlanan gilizergahin aktif bir sekilde
kullanilmas1 ve bu dogrultuda Tiirkiye’de BKBY projesi ile faaliyete gegcen koprii, hizli
tren ve otoyollarin kullanilmasini saglamaktadir. Ayni zamanda Tiirkiye proje ile
birlikte Cinli yatinmcilar1 {ilkeye ¢ekerek lojistik alaninda yapilmasi planlanan

calismalar i¢in finans destegini saglamay1 hedeflemektedir. Lojistik sektdriinlin yaninda
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jeopolitik konumu iizerinden bakildiginda Tiirkiye aym1 zamanda dogusunda petrol ve
dogalgaz1 pazarlayan {iilkeler yer alirken batisinda bu kaynaklari satin alan iilkeler
bulunmaktadir. Bu sebeple konumu bir kez daha BKBY i¢in biiyiikk onem arz
etmektedir. Dogalgaz ve petrol tasimaciliginda gegis iilkesi olan Tiirkiye bu konumunu

olumlu yonde degerlendirebilir.

Tiirkiye nin konumu sebebiyle Orta Koridora 6nem veren BKBY projesi ve Cin
bir noktada esasinda Tiirkiye’ye mecbur kalmaktadir. Ciinkii Orta Koridorun mesafesi
diger koridorlara gore daha kisa ve daha diisiik maliyetli olmaktadir. Bu sebeple
Tirkiye tizerinden c¢izilecek yolun her iki taraf i¢in daha karli olmasi Cin’i de Tiirkiye
tizerindeki calismalarda daha aktif bir sekilde yer almasini gerekli kilacaktir. BKBY
projesi, projeye taraf olan iilkelere yalnizca ekonomik ve politik alanda degil turizm,
egitim ve kiiltiirel alanda da fayda saglamayi amaglamaktadir. Bu noktada o6zellikle
turizm alanindaki gelismeler Tiirkiye acisindan olduk¢a 6nemlidir. Halihazirda turistik
bir iilke olan dért mevsim turizmin canli oldugu Tiirkiye bu sayede daha fazla turistin
ilkeye girisini saglayabilir. Tiim bunlara ek olarak egitim de bu noktada ¢ok dnemlidir.
Ogrenci degisim programlarinda ortak anlasmalarin olmas1 6grencilerinde farkli
iilkelerde belli araliklarda egitim almasinin 6niinii 6nemli 6l¢iide agacaktir. Hem turizm
hem de egitim alaninda ki bu gelismeler toplumlararasi iliskilerin gelismesinde kiiltiirel

iligkilerin gelismesinde ¢ok onemlidir.

Tiirkiye, Cin ile serbest ticaret anlagmalar1 imzaladig1 ve bu konuda uzlagma
sagladig1 takdirde uluslararasi ticaretin 6nilindeki en 6nemli engel olarak karsimiz ¢ikan
yiiksek maliyet konusu en aza indirgenebilir ya da ortadan kaldirilabilir. Bu noktada
giimriik konusunda ki bazi engellerde ortadan kaldirabilir. Bu iki hususta karsiliklt
anlasma saglandig takdirde her iki iilke de dis ticaretinde olumlu déniisler alacaktir. Tki
iilkenin ortak c¢ikar {iizerine yogunlagarak hareket etmesi hem BKBY projesi
cercevesinde hem de 6zelde iki lilkenin menfaatine olacaktir. Tiirkiye buradan hareketle
ihracat yapacag1 pazarlar1 arttirabilir ve hatta daha rekabet¢i bir strateji benimseyebilir.
Tiirkiye’nin iiretim alaninda gelisme gostermesi ve Tiirkiye’ye ait yerel {iriinlerin
pazarlanmas1 konusunda ki gayreti Asya pazari ve Avrupa pazarinda ki rekabetini

arttiracaktir.
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Sekil 3.2. BKBY Projesinin Deniz ve Kara Yolu Giizergahi ve Ekonomik Bolgeleri

-
BELGIUM

CHINA -
PAKISTAN

-
DJIBOUT! SRI LANKA

KENYA
-

K ynak: Bocutoglu, 2017: 266, HSBC, 2017; 2

Sekil 3.2.°de gosterilen giizergahlar iizerinde 6 koridor olusturulmustur. Bu

koridorlar sunlardir (Ozsiimer, 2019: 7);
— Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Ko idoru,
— Cin-Merkez ve Bat1 Asya,
— Cin-Mogolistan-Rusya,
— Cin-Pakistan,
— Cin-Hindi Cini Yarimadasi,
— Cin-Bang ades-Hindistan-Myanmar,

Projeye dahil olan iilkeler; Cin, Mogolistan, Afganistan, Banglades, Bhutan,
Hindistan, Maldivler, Nepal, Pakistan, Sri Lanka, Laos, Malezya, Myanmar, Filipinler,
Singapur, Tayland, Timor-Leste, Vietnam, Bahreyn, Misur, Iran, Irak, israil, Urdiin,
Kuveyt, Liibnan, Umman, Katar, Suudi Arabistan, Filistin, Suriye, Brunei, Kambocya,

Endonezya, Birlesik Arap Emirlikleri, Yemen, Tiirkmenistan, Ozbekistan, Arnavutluk,
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Ermenistan, Azerbaycan, Belarus, Bosna-Hersek, Hirvatistan, Cekya, Estonya,
Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Giircistan, Macaristan, Letonya, Litvanya,
Makedonya, Moldova, Slovenya, Tiirkiye, Ukrayna, Karadag, Polonya, Rusya, Sirbistan
ve Slovakya olmak {izere toplam 65 adettir (Caliskan, 2018).

Bu cok genis capli olan proje ayni zamanda Orta Dogu, Asya, Afrika ve
Avrupa'da Cin'in hedefledigi terimler ve hedefler acisindan "Ipek Yolu Kusag:"
seklinde adlandirilmaktadir. Avrasya'da uzun vadeli varligmi ve ticari faaliyetini
siirdiirmek ve rotanin ekonomik kusaginda yer alan Kazakistan, Ozbekistan, Kirgizistan
ve Tacikistan ile komsudurlar ve ekonomik iligkileri siirdiirmektedirler.
Tiirkmenistan’da bu {ilkeler arasinda yer almaktadir. Bir diger yandan petrol, dogalgaz,
tarrm ve tarim alanlarinda giiciinii giiclendirmek istedigi iran, Suriye, Suudi Arabistan,
Irak ve Tirkiye ile son olarak Azerbaycan, Ukrayna, Avrupa ve Asya sinirlar1 arasinda

yer alan Ev Rusya, Giircistan, Ermenistan ve Moldova'y1 da igermektedir.

Diinyanin en biiytigii olma egiliminde olan Cin Halk Cumhuriyeti , sirketlerini
kiiresel diinyada uluslararasi kalkinmaya hazirlamayi hedefliyor. Bu amaca hizmet
etmek hedefiyle gelistirilen BKBY projesi ile Asya, Afrika ve Avrupa'yr birbirine
baglayarak ulasim ve hizmetleri gelistirmeye baslamisg bulunmaktadir. Cin, 6 koridorlu
altyapiy1 gelistirmek i¢in Onlemler almis ve 65 iilkeyi belirlemis ve ulagim siiresini ve
maliyetlerini azaltmak i¢in ¢esitli projeler tasarlamistir. Bu projelerden bazilart
tamamen tek basina yiiriitiilmekte, bazilar1 ise diger iilkelerle ortaklasa yiiriitiilmektedir.
BKBY projesi kapsamina giren bazi O6nemli yatirim projeleri Tablo 3.2°de

gosterilmistir.
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Tablo 3.2. BKBY Kapsaminda Gergeklestirilen Projeler

Demir yolu projeleri

Ulke Proje Durum

Endonezya Jakarta-BandungYiiksek Ekim 2015'te Cin ve
Endonezya Jakarta,
Endonezya'da ve Bandung'u
birbirine baglayan 142 km'lik
bir yiiksek hizli demiryolu
inga etme mevzusunda
anlagtilar. Bu projeyi 6zel
kilan bir diger 6zellik ise
Cin'in yiiksek hizli demiryolu
ekipmanlarinin,
teknolojisinin ve
standartlarinin yer aldig1 ilk
demiryolu projesi olmus
olmasidir. Proje China
Railway Corp ve PT Wijaya
Karya Tbk is birligi ile
ilerlemekte ve Cin Kalkinma
Ajansi tarafindan verilen
kredilerle finanse
edilmektedir. Bu Giineydogu
Asya'daki yiiksek hizli
demiryolu projesinin ilk
Ornegi olarak karsimiza
cikmaktadir ve bu sayede
Bandung ile Cakarta arasinda
bir baglant1 saglanmaktadir.
Bu sayede 45 dakikada insan
ve mal tagiabilecektir.

Hizli Tren Projesi

Nijerya Abuja-Kaduna Demiryolu Lagos-Kano Standart Hatt1
. projesinin Bat1 Afrika ve
Projest - ,
Nijerya'da uygulanmasi

planlanan etabini olusturan
Abuja ve Kaduna demiryolu
projesi, 26 Temmuz 2016
tarihinde ticari faaliyetlere
resmen agildi. Cin’in demir
yollar1 standardina gore
hazirlanan proje, China Civil
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Engineering Construction
Corporation tarafindan
gerceklestirilmis ve ilk deniz
asir1 projesi 6zelligini
tasimaktadir.

Koprii projeleri

Brunei

Sultan Haji Omar Ali
Saifuddien Kopriisii Projesi

Temburong Kopriisii, en
biiyiik altyap1 projesi ve 30
km uzunluguyla iilkenin en
uzun deniz kdpriisii gorevini
gormektedir. Koprii 17 Mart
2020'de agild1 ve 1,6 milyar

Brunei dolarina mal oldu.

Kopriiniin ilk adi Temburong
Kopriisii idi. Ancak 14
Temmuz 2020'den sonra
kopriisiine Sultan Hac1 Omer
Ali ad1 verildi. Saifuddian
olarak degistirildi.

Banglades

Padma kopriisii

Banglades'teki Padma Nehri

iizerindeki Padma Kopriisii
25 metrelik bir gokdelen ve
10 kilometre uzunlugundadir.
Cin Demiryolu Haziran 2016
Meiqiao Miihendislik Grubu

Co, Ltd

Banglades 1,55 milyar ABD
dolar1 degerinde bir eyalettir.

Anlagma imzalanmistir. Bu
yurt dis1 seyahatleri ve biiyiik
projelerin yani sira projelerin

de bir pargasidir. 2020 y1lt

i¢cin ¢calismalar1 devam
ediyor. Kopriiniin ve
Dakka'nin gezisinin ardindan
Giliney Khulna sehirleri
arasindaki mesafe
13 kilometre, 3 saate
diistiriildd.
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Liman projeleri

Sri Lanka

Colombo Limani1 Projesi

Bu proje, Cin ile Sri Lanka

uygulanan en biiyiik projedir.

sirket ve Sri Lanka hiikiimeti

arasinda simdiye kadar

China Communications
Construction Co., Ltd. Bu,

tarafindan ortaklasa
yiirtitiilen bir projedir. Proje
yatirimi 1,4 milyar ABD
dolaridir. Baglant1 noktasi su
anda aktif. 20 y1l sonraki
projenin 83.000 kisiye is
yaratilmasi bekleniyor. Sri
Lanka, Cin'e olan borcundan
dolay1 limani Cin'e
devretmek mecburiyetinde
kalmigtir (Bag, 2018).

Yunanistan

Pire Liman1 Projesi

COSCO Shipping (Hong
Kong) Co., Ltd., tesisi 10
Agustos 2016'da hakim

hissedar olarak igletmeye
basladi. Proje kapsaminda
kruvaziyer terminalinin
genisletilmesi, yeni ¢ok katli
ro-ro gemi terminali garaji ve
gemi onarim terminalinin
gelistirilmesi i¢in 290 milyon
euro yatirim yapilmast

planlanmaktadir.

Turkmenistan

Uluslararasi Tiirkmenbast

Liman Projesi

Hazar Denizi iizerinde yer
alan liman, Gap Insaat
tarafindan 2018 yilinda
tamamlanarak faaliyete

geemis bulunmaktadir. Proje
Tiirkmenistan tarafindan

isletiliyor ve finanse ediliyor
Proje degeri 1,5 milyar
dolardir. Bu proje ile

Tiirkmenistan uluslararasi bir

ulasim merkezi haline
gelmesi hedeflenmektedir.
Bu proje BKBY projesi i¢in
oldukc¢a 6nemli bir noktadir.
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Diger projeler

Cin-Singapur

Suzhou Endiistri Park

Suzhou Endiistri Park’1 1994
yilinda bu iki iilkenin
girisimiyle kurulmus olsa da
bugiin BKBY projesinin
gelisimine 6n ayak olan bilim
ve teknoloji park: olarak
gorev gormektedir. Icerisinde
bir¢ok sirketin faaliyet
gosterdigi parkin 2020 itibari
ile GSYIH’si 129 milyar
Yuan ve GSYIH’sindeki artis
%2,1°dir. Bunlara ek olarak
2020’nin ilk yarisinda yeni
kayith yabanci sermaye
yatirim yillik bazda %149
artarak 2.07 Milyar dolara
ulasirken, fiili 6denmis
sermaye ise bir 6nceki yila
gore %196 artarak 1,28
milyar dolara ulagmis
bulunmaktadir (Business
Reporting Desk, 2020).

Cibuti

Cibuti Uluslararasi Serbest

Ticaret Bolgesi Projesi

S6z konusu projenin
ingaatina Ocak 2017'de
baglanmis olup, 5 Temmuz
2018'de faaliyete gegmis
bulunmaktadir. China
Merchants Holdings ve
Dalian Port Co., Ltd. Bu
proje Cibuti Limanlar1 ve
Serbest Bolge Kurumu ile i
birligi i¢inde yiiriitiilmeye
devam etmektedir. BKBY
projesi kapsaminda
Cibuti'nin Afrika, Asya ve
Avrupa'yi birlestiren bir
deniz lojistik merkezi haline
gelmesi tahmin edilmektedir.

Kaynak: www.gapinsaat.com ve www.beltandroad.news kaynaklarindan

faydalanarak hazirlanmistir.
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Proje boyutunda uygulanan ve ¢ercevesinde uygulanmasi gereken bircok plan ve
calisma hali hazirda devam etmektedir (Hastiirk, 2019: 89- 90). Ozellikle demiryollart
lizerinde yogunlasan projelere agirlik verilmistir. Tablo 3.2. 'deki projelerden farkli
olarak Cibuti, Cin-Laos, Macaristan-Sirbistan, Ankara-Istanbul demiryolu hatlari
projenin gelisimine katki saglayan diger yatirimlar olarak sayilabilir. Bunlara ek olarak
Pekin ve Londra arasinda ulagimin saglanabilmesi i¢in Bakii — Tiflis — Kars ve Kars-
Edirne Demiryollar1 6nemli projelerden biridir. Cin tarafindan ¢ikarilan yiiklerin 6nce
Kazakistan ve Tirkmenistan’a, Hazar Denizi lizerinden Azerbaycan Alat limanina,
oradan da Giircistan {izerinden Avrupa'ya teslim edilmesi hedeflenmektedir (Ozsiimer,

2019:7).

Bu yollarin gelistirilmesine yonelik Marmaray Hatti ve Yavuz Sultan Selim
Kopriisii Tiirkiye BKBY projesinin dnemini artiran diger énemli yollardir. Avrupa ve
Cin’1 birbirine baglamasi diisiiniilen bu Avrupa — Kaftkasya — Asya Ulasim Koridoru
projesi ile Cin’den Avrupa'ya mal ve insan tagimaciligi demiryoluyla 15 giine indirilmis
hale gelmistir. Ayrica Cin, BKBY projesine dahil iilkelerle ekonomik, siyasi, sosyal ve
kiiltiirel iliskilerini gelistirmek amaciyla fuarlar, konferanslar diizenlemis ve

diizenlemeye devam etmektedir (Caliskan, 2017).
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Tablo 3.3. Bir Kusak, Bir Yol Projesi’ne Katilan Ulkeler

BOLGE ULKE

Dogu Asya Cin

Kuzey Dogu Asya Rusya, Mogolistan

Orta Asya Kazakistan, Ozbekistan,  Tiirkmenistan,

Tacikistan, Kirgizistan

Orta ve Dogu Avrupa

Polonya, Litvanya, Estonya, Letonya, Cekya,
Slovakya, Macaristan, Slovenya, Hirvatistan,

Bosna Hersek, Karadag, Sirbistan,

Arnavutluk, Makedonya, Bulgaristan,

Romanya, Ukrayna, Beyaz Rusya, Moldova

Bat1 Asya ve Kuzey Afrika

Tiirkiye, Irak, iran, Suriye, Urdiin, Israil,
Filistin, Suudi Arabistan, Yemen, Umman,
Birlesik Arap Emirlikleri, Katar, Kuveyt,
Ermenistan,

Azerbaycan, Gilircistan,

Afganistan, Bahreyn, Misir

Gliney Dogu Asya Singapur, Malezya, Endonezya, Myanmar,
Tayland, Kambogya, Laos, Vietnam, Brunei,
Dogu Timor, Filipinler

Giliney Asya Hindistan, Pakistan, Banglades, Sri Lanka,

Maldivler, Nepal, Bhutan

Kaynak: Dr. Fahri Atasoy, Kiiresellesme Caginda Yeniden ipek Yolu, 2010

kitabindan yararlanarak olusturulmustur.
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BKBY, Cin'in kalkinma modelini ABD merkezli Bati kalkinma modeliyle
rekabet halinde ihra¢ etmesinin bir yoludur. Cin, bu Avrasya yarismasinda 6ne ¢ikacagi,
projeye dahil olan {ilkelerin kalkinmasina katkida bulunacagini ve kendisi i¢in yeni
pazarlar ve yeni yatirim alanlar1 bulacagmi bekliyor. Bu girisimin biitiiniiyle

uygulanabilmesi i¢in Cin’in 900 alt projede 890 milyar dolar harcamasi gerektigi

hesaplanmaktadir (Osman Kurt, 2015:8-9).

81






TARTISMA SONUC VE ONERILER

Diinyanin globallesmesi sayesinde yasadigi degisim ile birlikte Avrupa Birligi
orneginde oldugu gibi entegrasyon siirecleri olugsmaya baslamistir. Bu siireclere benzer
sekilde tiretilmis olan tirlinlerin sevki noktasinda tagimaciliktan lojistige ge¢is, ulastirma
bakimindan ise tek modlu tagimaciliktan ¢ok modlu tagimaciliga dogru degisim olmus;
bu yasanan yenilikler, deniz yolu rotasindan yapilan yiik tagimaciliginin bir kisminin
demir ve karayolu ile tasimacilifina ikame olmasi ile sonuglanmistir. Bu durumun
gerceklesmesinde en biiylik etken ise; karayolu ve demiryollarinin deniz yolu ile
karsilastirildiginda, yiiklerin varis noktalarina ulagsmalarinda daha hizli olunmasi ve bu
sayede daha uygun maliyet ile ulasimin gergeklestirilebilmesidir. Ayrica tagimacilikta
sik kullanilan yontemlerden biri de malin ¢ikis noktasindan demiryolu ile uygun bir
limana gétiiriilmesi, standardize edilmis tren vagonlarinin gemiye yiiklenmesi ve varilan
limandan ise bir kez daha demir ve karayolu ile ulagimi ile nakliyenin saglanmasi
seklinde olmaktadir. Bahsedilen tiim bu siiregler ile birlikte ulastirma altyapisinda

Uluslararasi Ulastirma kavrami ortaya ¢ikmaistir.

Uluslararasi ulastirma kavraminin ortaya ¢ikmasi ile Cin Halk Cumhuriyeti’nin
21. yiizyila damgasini vuran oldukea yiiksek dnem teskil eden, dis politika girisimi olan
ve ayni zamanda resmi devlet stratejisi olarak kabul edilen Bir Kusak Bir Yol Projesi
ortaya c¢ikan kavrami desteklemis oldu. Projenin olusumundaki en biiyilik etken tarihi
ipek yolunun yeniden canlandirilmasi fikriyle ortaya ¢ikmistir. 2013 yilinda Cin Halk
Cumhuriyeti baskan1 Xi Jinping (Si Cinping) tarafindan ilan edilen projenin, Eyliil
ayinda Kazakistan ziyareti sirasinda projeyi olusturan kara giizergahini yani projenin
kusak boliimii ilan edilmistir. Ayni yilin Ekim ayinda ise Endonezya ziyareti sirasinda
bu defada projenin yol kismi olarak ifade edilen deniz giizergahi projesi ilan edilmistir.
Her iki ilanin hemen ardindan ise iki proje tek cati altinda birlestirilerek Bir Kusak Bir
Yol Projesi kavrami ortaya ¢ikmustir. Bir Kusak Bir Yol projesi, projeye dahil olan
tilkeler ile birlikte yapilan anlagsmalar ve calismalar dogrultusunda Asya, Afrika ve
Avrupa kitalarini birbirine baglamay1 hedeflemektedir. Yapilacak olan bu g¢alismalar;
kara yolu, demiryolu, yeni insa edilecek kopriiler, teknoloji alt yapi calismalari,
otoyollar, lojistik iisler, enerji santralleri, petrol ve dogal gaz hatlari, yeni insa edilecek

liman ve havayollar1 gibi calismalar1 igermektedir. Tiim bu c¢alismalarin aksaklik
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olmadan yiiriitiilebilmesi adina finanse edilmesi gerekmektedir. Finanse edilmesi i¢in
destek verecek kuruluslar; Cin Kalkinma Bankasi, Cin Bankasi, Ipek Yolu Fonu, Cin
ithalat ve Ihracat Bankasi, Cin Sanayi ve Ticaret Bankasi, Asya Altyapt Yatirim

Bankasi olarak sayilabilir.

Proje ilan edildikten sonra anlasmaya dahil olacak olan tilkelerin ilk sorusu “Bu
projeye neden ihtiya¢ duyuldu?” diger bir sdyleyis ile tarihi Ipek Yolu neden tekrardan
canlandirilmak istendi? Cin Cumhuriyeti projenin olugsmasindaki nedenlerin, alternatif
yollara duyulan ihtiyag, ulastirmadaki yiiksek maliyetler, var olan tasima yollariin
kisitli olusu, uluslararasi ticaretin oniindeki engeller olarak agikladi. Bu proje ile birlikte
Cin kitalar1 birbirine baglayacak ve bahsedilen sorunlari ortadan kaldirip ticaretin
yoniinlii Asya’ya gevirecektir. Projenin biiyiik bir aga kurulmus olmasi da tiim bu
bahsedilen durumlar1 destekler niteliktedir. Proje gelismekte olan {ilkeleri hedef
almaktadir. Bu baglamda proje sadece Cin yararina degil gelismekte olan iilkelerin
ekonomilerini de daha iyi bir seviyeye ¢ikarmasi icin bir firsattir. Kiiresel pazarlara
acilarak dis ticaret hacimlerini artirabilirler. Dolayisiyla BKBY projesinin hedefleri
projeye dahil olan iilkelerin kiiresel pazara ulasabilmesi ve kolay bir sekilde uyum
saglamasina yardimci olmak, uluslararasi ticarette ticari is birligi yapabilmenin Oniini
acmak, iilkelerin daha kisa slirede ve daha az maliyetle tagimacilik islemlerini

gerceklestirebilmektir.

Projenin kara giizergah1 6 farkli ekonomik koridordan meydana gelmektedir. ilk
ekonomik koridor; Cin- Hindi¢in ekonomik koridoru olarak adlandirilmakta ve Cin’den
baslayarak sirastyla Vietnam, Kambogya, Tayland’a kadar uzanmaktadir. Koridorun asil
hedefi Cin’i Hindi¢in yarimadasina baglamaktir. Koridor igin yapilan ilk ¢alisma ise
Mekong nehir kanalinin yeniden insa edilmesidir. Petrol ve dogalgaz boru hatlari,
demiryolu ve otoyol caligmalar1 ve yiiksek hizli tren ¢aligmalar1 da bahsedilen koridor
icin yapilacak olan diger calismalardir. Kara giizergahindaki ikinci koridor ve en biiyiik
yatirim yapilan koridor ise Cin-Pakistan Ekonomi Koridoru ’dur. Cin devleti tarafindan
yapilan agiklamalara gdre bu koridor icin yapilan yatirrm miktar1 46 milyar oldugu
aciklanmistir. Koridor Kasgar ile Pakistan’in Gwadar limam1 arasinda bir hat
olusturmaktadir. Insasinin 2030 yilinda tamamlanmis olmas: hedeflenmektedir.

Giizergahtaki ti¢lincii ve Tiirkiye’yi igerisine alan koridor ise Cin-Orta Asya- Bat1 Asya
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Ekonomi koridorudur. Koridorun baglantisti Cin’den baglayarak Kazakistan,
Tiirkmenistan ve diger Orta Asya iilkelerini Orta Doguda Iran, Suudi Arabistan’1 ve
Tiirkiye’yi igine almaktadir. Tiirkiye’de bulunan Marmaray, 3. Kopri, Hizli Tren
Projeleri, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu, Istanbul Havalimani, Canakkale Kopriisii ve
ingast heniiz tamamlanmamis olan Edirne-Kars demiryolu projeleri de BKBY
projesinde yer almaktadir. Bunlara ek olarak Cin, Kirgizistan ve Ozbekistan arasinda ve

Cin, Kazakistan arasin da demiryolu projeleri bulunmaktadir.

Cin’den baglayarak Myanmar’a ve buradan da Hindistan’a son olarak da
Banglades’e kadar uzanan dordiincii koridor ise Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar
Ekonomi Koridoru olarak adlandirilmaktadir. Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik
Koridoru ise besinci koridor olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu koridor baglaminda 2
rota karsimiza ¢ikmaktadir. Her iki rotanin da temel hedefi Trans Sibirya Demiryoluna
baglanarak Rusya’ya ulasmaktir. Bu koridor baglaminda hayata gecirilen ilk proje
Moskova-Kazan Hizli Tren Demiryoludur. Altinct ve son kara giizergahi ekonomi
koridoru ise Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomi Koridorudur. Asya-Avrupa ve
Pasifik Atlantik baglantis1 {izerine kurulan bir rotadir. Bu baglamda Pire Limani

yenilenerek, Macar- Sirp Hizli Tren projesi de tamamlanmaistir.

Tiirkiye projenin Orta Koridorunda yer almaktadir. Orta Koridor sayesinde
Avrupa ve Asya arasindaki ticaret yolu halihazirda ticaret ag1 olan Trans-Sibirya
Demiryolu ile karsilastirildiginda 2.000 km daha kisa olmakta ve bu haliyle daha
ekonomik olarak maliyetlerin azaltilmasi anlaminda 6nemli bir alternatif olarak
diisiiniilmektedir. Bu nedenle giizergdhin merkezi sayilabilecek bir noktada bulunan

Tiirkiye’nin 6nemi agikardir.

Kusak Yol Projesi’nin énemli bir boliimii Tiirkiye sinirlari icinden gegmektedir.
Bu cercevede Tiirkiye’nin bu projeye katkisinin kayda deger olmasi beklenmektedir.
Tiirkiye’nin bu projeye dahil olmak isteginin temelinde yatan en 6nemli nedenlerden
biri olarak, Cin ve Asya devletleri ile ekonomi ve ticaret bakimdan iligkilerini ilerletme
niyetinde oldugu soylenebilir. Cin Devleti agisindan konuya bakildiginda ise, Orta
Kusak Koridoru sayesinde Tiirkiye’ de bulunan sinirlardan gegecek olan projelerle
Avrupa ile baglanti kurmay1 amaglamaktadir. Ayn1 zamanda ticaret sirasinda olusacak

ulasim maliyetlerini en aza diislirmeyi hedeflemektedir. Tiim olusan nedenler
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dogrultusunda Tiirkiye ile Cin Devleti arasindaki iliskilerin gelisime ag¢ik oldugunu
soylemek miimkiindiir. Tiim bunlarin yani sira, Orta Koridor sayesinde Tiirkiye ile diger
koridor iilkeleri arasinda halihazirda gergeklestirilen ticaretin 6nemli dlglide artmasi ve
bu sayede iilkeler arasinda ekonomik entegrasyonun gelismesi durumu beklenmektedir.
Cin mallarinin Avrupa’ya uzanmasinin miimkiin olmasi i¢in Orta Koridordan ge¢mesi
gerekmektedir. Dolayisiyla Orta Koridorda ve bu koridorun merkez noktasinda bulunan
Tiirkiye bu projede hayati bir role sahiptir. Tiirkiye cografi konumu ile Kusak Yol
Projesi’nin kara ve demir yollarinin baglanti noktasinda bulunmaktadir. Bu nedenle
yukarida bahsedilen ekonomik entegrasyonlarin artmasi ve Tirkiye’nin Gilineydogu
Asya pazari ile ticaret hacminin artmasi beklenmektedir. Tiirkiye tiim bunlarin yani sira,
Asya kitasindaki enerji kaynaklarinin Avrupa’ya iletimi bakimindan da jeostratejik
oneme sahip olarak O6nemli bir konumdadir. Tiirkiye’nin proje kapsaminda merkez
tilkelerden olmas1 dolayisiyla potansiyel olarak biiylik avantajlara sahip olmasi
durumunun fiiliyatta da gergeklestirilebilmesi adina, Cin Devleti’nin girisim
kapsaminda sagladigi finansal kaynaklar sayesinde projelerini tamamlamasi ve bu
sekilde projenin Orta Koridor giizergahinin daha aktif olarak kullanilmasi halinde
herhangi bir aksakliga mahal verecek 6zellikle altyapi sorunlarini ortadan kaldirilmasi
gerekmektedir. Kusak Yol Projesi, Cin ve Tiirkiye arasinda yatirim ve is birligi firsatlar
olusturmak ve halihazirda olan iliskilerin gelisimine olanak saglamak da olmast

bakimindan 6nem tegkil eden bir projedir.

Bir Kusak Bir Yol Projesinde “yol” kavramini olusturan denizyolu baglantis1 ise
toplamda iki rotadan meydana gelmektedir. Cin kiyilar1 rotanin baslangicim
olusturmaktadir. Bahsi gecen rota Cin kiyilarindan Giiney Cin denizine ve buradan da
Asya Pasifik iilkelerine ulasmayr amaglamaktadir. Ikinci giizergah Giiney Cin
Denizinden baglayarak Hint Okyanusu lizerinden Avrupa iilkelerine uzanmaktadir. Cin
deniz yolu projeleri ile denizlere hakimiyet kurmay1 hedeflemektedir. Cin deniz yolu
rotasinda bulunan limanlart aktif bir sekilde kullanarak deniz yolu ile yapilan
tagimacilikta olugan maaliyetleri minimuma diisiirmeyi hedeflemektedir. Cin deniz yolu
glizergahinda bor¢ diplomasisi taktigini kullanmaktadir. Bu taktige ©ornek olarak
Cibuti’de yasanan durum ele alinabilir. Proje kapsaminda alt yap1 projeleri i¢in Cin
Cibuti’ye bor¢ vermistir. Cibuti ilerleyen zamanlarda Cin’in verdigi borcu

o0deyemeyince 40 yilligina limanini Cin’e kiraladi. Cibuti Cin i¢in biiylik 6neme sahiptir
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bunun sebebi ise Babiilmendep bogazinin girisini kontrol eden iilkelerden biri olmasidir.
Ayn1 zamanda Aden Korfezi ve Kizildeniz’in kiyisinda bulunmaktadir. Bu demek
oluyor ki diinya ticaretinin %20 si buradan geg¢iyor. Bahsi gecen bolgede Cin’in bir lisse
ithtiyaci vardi ve Cibuti verilen borcu édeyemeyince Cin ilk yurt dis1 askeri {issiinii 40
yilligina Aden Korfezine kurmus oldu. Buna benzer olarak Sri Lanka’da bir borg
diplomasisi taktigine yenik diismistiir. Sri Lanka limanlarmi yenileyebilmek i¢in
Cin’den 1,5 milyon dolar bor¢ almistir. Fakat yenilenen liman deniz ticaretinde aktif
kullanilmadigindan dolay1r batmistir. Cin borcunu tahsil edemediginden dolay1 Sri
Lanka’dan limani satin almistir. Keza benzer sekilde Gwadar limaninin yenilenmesi i¢in
Pakistan devleti de Cin’den borg alarak borcunu 6deyememis ve bu dogrultuda limani
43 wyilligina Cin’e kiraya vermek durumunda kalmistir. Tiim bunlar goéz Oniinde
bulunduruldugunda Cin’in denizler iizerinde ki hakimiyet c¢abasi gozden

kagmamaktadir.

Kusak ve Yol Girisimi, lilkelerin birbirlerine entegre hareket etmesi gereken ve
ancak karsilikli is birligi zemininde etkinligi miimkiin olan bir proje olarak
goriilmektedir. Bu dogrultuda tilkelerin ortak ¢ikarlar1 baz alinarak bir politika is birligi
icerisinde olmas1 gerekmektedir. Bu kapsamda Tiirkiye’nin de Kusak ve Yol
Girisimi’nin amaglart konusunda gerekli faydayi saglayabilmesi adina plan ve
politikalar ortaya koymasi elzemdir. Bu g¢ercevede T.C. Ticaret Bakanligi Dis
Ekonomik Iliskiler Kurulu’nca 2019 yilinda hazirlanan “Tiirkiye’nin Kusak ve Yol
Girigimi’nde Konumlandirilmasi” baghikli rapor, konuyla alakali muhtemel ekonomi
stratejilerini olusturmaktadir. Rapora g6z atildiginda; Diinya’nin ekonomik anlamda
Bati Eksen’inden Dogu’ya dogru yol aldigt ve bu durumdan Tiirkiye’nin de
faydalanabilmesi adina ihtiyaglarin1 koridor ve kutuplardan olusan karmasik bir ag
tizerinde haritalandirmasinin olduk¢a 6nemli oldugu dile getirilmektedir. Tiim bunlara
ek olarak Tiirkiye’nin BKBY projesine katilmasinin yeni pazarlara agilmasina ve dis
ticaret hacminin artacagina da zemin hazirlayacagi belirtilmektedir. Bu temelde raporda;
Tiirkiye’nin ekonomik ve politik anlamda olusacak firsatlardan fayda saglamasi adina
Kusak ve Yol Girisimi’nin aktif bir pargast olmasi gerektigi sonucu ¢ikarilmaktadir.
Tirkiye daha oncede belirtildigi iizere cografi konumu sebebiyle énemli bir konuma
sahiptir. Rapor dogrultusunda da Tiirkiye’nin bu avantaji degerlendirmesi lojistik

merkez haline getirilmesi amaci1 tizerinde durulmustur. 2019 yilinda olusturulan bu

87



Oonemli raporda ortaya konulan amagclardan biri de “Kusak ve Yol piyasast kaynakli
olanaklarin firsata cevrilerek, teknoloji bazli sektorlerde basta Cinli yatirnmeilar olmak
iizere yabanci yatirimlar1 Tiirkiye’ye ¢ekebilmek, koridorda yer alan diger Kusak ve Yol
iiyesi devletler ile ticari baglar1 artirmak ve Tirkiye’yi Avrupa ve Cin arasinda bir
koprii” haline getirmektir. Rapor dogrultusunda tiim bunlarin yani sira Tiirkiye nin
halihazirda koridor iilkeleri ile ticaret etkinliginin arttirilmasi, Kusak ve Yol
kapsaminda yeni pazarlara ulasilmasi, ihracat pazarini ¢esitlendirebilmesi ve bu sayede

Avrupa Birligi’ne olan ekonomik bagimliligin azaltilmasi hedefleri belirtilmistir.

Sonug olarak Bir Kusak Bir Yol projesi sadece ekonomik etkileri olan bir proje
degil kiiresel sistemde bazi politik etkilerinin de mevcut oldugu bir projedir. Cin’i
diinya ticaretinde birinci siraya ulastiracak Cin Riiyasi olarak adlandirilan devlet
stratejisini uygulayabilecek potansiyele sahip gelecek 30 yil igerisinde diinya
dinamiklerine yeniden sekil verebilecek uzun soluklu ve genis bir aga sahip olan
projenin, Tiirkiye basta olmak iizere {ilkelere etkileri projenin ilerleyisi ile birlikte daha

net goriilebilecektir.
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