
 

 

 T.C. 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

Erem UZUNKÖPRÜ 

 

 

Doç. Dr. Yusuf ZORBA 

 

 

 

-2016 

 

masdopuiouiopasdfghjklzxcvb

 

 

 

 

  





iii 
 

 

 

 Ticaret Filosunda Emniyet 

 

 

 

Tarih 

 

 

Erem UZUNKÖPRÜ 

 

 

  



iv 
 

      ÖZET 

 

 

Erem UZUNKÖPRÜ 

Dokuz Eylül Üniversitesi 

Sosyal Bilimler Enstitüsü 

 

 

 

çen gün 

 

hem de limanlardaki 

Sonuç olarak, 

emniyet a göre daha yüksektir. 

geçirmey  enlerden, ekonomik 

   kültürü ile 

 

 

kültürü  

 

 

 



v 
 

ABSTRACT 

 

Safety Culture Study in The Turkish Merchant Fleet; An Investigation of 

Ships Arrived i  

Dokuz Eylül University 

Graduate School of Social Sciences 

Department of Maritime Business Administration 

Maritime Business Administration Program 

 

The proportion of marine transportation in international trade grows day by day. 

Because of growing trade volume, it is important to sustain marine trasportation in 

a safety way. In order to operate marine operations in a safety way, both mariners 

and port personal have to have safety culture. The main purpose of this study is to 

evaluate safety culture of mariners. As a result safety culture of mariners who 

works in hazardous cargo ships is higher than others. Safety communication of 

communication of mariners who have good economical conditions is higher than 

 age, 

experience, marital status and educational background.  

 

Keywords: Marine transportation, culture, organizational culture, safety, safety 

culture.  
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EK da K Formu
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 de temel 

bir olgu olmay

içerisindeki bir alt kol olan emniyet kültürü olarak silsile halinde 

 

 

-sosyal faktörler nedeniyle yeterince 

sergil

gelmesinin saatler ve hatta günler alabilmesi gibi nedenlerle denizcilik sektöründe 

 daha fazla 

önem arz etmektedir 
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ça yeti yönetimi sistemi ve emniyet 

 

 

Deniz ula

emniyet kriterlerine odaklanmak zorunludur. Bu nedenle emniyetli denizler hedefi 

emniyet kültürüne sahip olabilmekten geçmektedir.  

 

gemi 

 

 

yet kültürü 

yaban
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SEKTÖRÜ 

 

 

 

1.1.1. Dünya Deniz Ticareti 

 

büyük miktarlardaki 

 

 km ve ton  

en

2013 

Sektör Raporu) 

 

  

Buna paralel olarak 

görülmektedir.  
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Tablo 1: Dünya Deniz Ticaret Filosunun Durumu (milyon DWT - 2013 

 

Y
I
L

L
A

R
 

T
A

N
K

E
R

 

 

T
A

N
K

E
R

 

 

D
Ö

K
M

E
 
Y

Ü
K

 

 

 

 

 

 

T
O

P
L

A
M

 

 

2004 

279,10   25,00   299,20   12,10   189,60   805,00   

2008 

352,30 
20,78 

31,70 
21,14 

386,50 
22,59 

11,20 
-8,04 

253,50 
25,21 

1035,10 
22,23 

2009 

369,00 
4,53 

34,00 
6,76 

413,40 
6,51 

10,40 
-7,69 

273,10 
7,18 

1099,90 
5,89 

2010 

396,20 
6,87 

35,80 
5,03 

454,90 
9,12 

9,60 
-8,33 

294,90 
7,39 

1191,30 
7,67 

2011 

413,10 
4,09 

36,10 
0,83 

532,50 
14,57 

6,80 
-41,18 

309,90 
4,84 

1298,40 
8,25 

2012 

439,00 
5,90 

36,50 
1,10 

615,70 
13,51 

  
  

305,30 
-1,51 

1396,60 
7,03 

2013 

460,50 
4,67 

36,60 
0,27 

681,10 
9,60 

208,70 
-46,29 

1458,90 
4,27 

(Kaynak: 2013 Sektör Raporu) 

 

 milyon 

 milyon 

milyon 

da 36,6 milyon 

Toplam deniz ticaret filosu ise 2004 
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1: Dünya Deniz Ticaret Filosu 

 

(Kaynak: 2013 Sektör Raporu) 

 

1.1.2. Türk Deniz Ticaret Filosunun Mevcut Durumu 

 

 de 

   deniz ticaret filomuzun 

milyon 453 bin DWT ile kuru yük 

milyon 398 bin  

 

1220 adet ve 8 milyon 

732 bin DWT olan 
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Tablo 2: Türk Deniz Ticaret Filosunun Mevcut Durumu-(300 GRT Üstü) 

 

 

2010 2011 2012 2013 2014 

Adet DWT Adet DWT Adet DWT Adet DWT Adet DWT 

1 Kuru Yük 

Gemileri 

396 1.505.400 390 1.514.044 384 1.566.475 370 1.476.683 352 1.452.993 

2 Dökme Yük 

Gemileri 

106 4.189.277 115 4.987.983 115 5.164.647 105 4.511.037 101 4.398.401 

3 Konteyner 

Gemileri 

42 620.959 44 718.463 46 763.534 43 731.797 43 764.596 

4 Konteyner / 

Kuruyük 

Gemileri 

27 204.467 26 195.473 26 213.744 29 220.003 31 237.889 

5 Konteyner Ro-

Ro 

1 6.261 0 0 0 0 0 0 0 0 

6 Ro-Ro Gemileri 

(Sadece Araç) 

26 172.101 25 170.923 26 188.342 26 198.271 27 198.592 

7 Ro-Ro / Yolcu 

Gemisi (Feri) 

60 72.689 63 74.704 58 74.135 56 74.628 49 56.788 

8 Tren Ferisi / Ro-

Ro 

4 7.566 8 8.326 8 8.326 7 7.926 7 7.926 

9 Ham Petrol 

Tankerleri 

2 303.167 2 303.167 2 303.167 2 303.167 2 300.544 

10 - 

- 

Tankerleri 

52 665.199 53 784.239 51 928.226 57 859.609 56 859.656 

11 Kimyevi Madde 

Tankerleri 

99 847.795 94 813.684 93 857.481 84 640.822 72 548.223 

12 Lpg / Lng 

Tankerleri 

6 25.888 7 34.568 7 35.029 7 35.029 6 30.789 

13 Asfalt 

Tankerleri 

1 2.770 1 2.770 1 2.770 1 2.770 2 22.738 

14 Bitkisel 

Tankeri 

1 518 1 518 1 518 1 518 1 518 

15 Su Tankerleri 

4 2.677 4 2.677 4 2.677 4 2.677 4 2.677 

ARA TOPLAM 827 8.626.734 833 9.611.539 822 10.109.071 792 9.064.937 753 8.882.330 

 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  
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Tablo 3: Türk Deniz Ticaret Filosunun Mevcut Durumu-(300 GRT Üstü) 

 

GRUP) 

2010 2011 2012 2013 2014 

Adet DWT Adet DWT Adet DWT Adet DWT Adet DWT 

16 Yolcu Gemileri 

62 9.287 65 9.382 67 9.194 78 11.857 82 41.415 

17 Feribot (Yolcu-

Araba-Kuru yük) 

26 10.022 28 12.180 34 13.517 34 13.517 35 13.723 

18 

Otobüsü- Sadece 

Yolcu 

23 1.617 21 1.207 21 1.207 20 1.207 18 1.207 

19 

Otobüsü - 

Yolcu/Araç 

2 0 2 185 0 0 0 0 0 0 

20  

16 500 11 108 12 108 10 108 12 309 

21 

Yolcu Gemileri- 

Sadece Yolcu 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

22 

Yolcu Gemileri - 

Yolcu / Araç 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

23  

52 22.631 56 4.718 56 5.287 61 5.287 65 5.414 

24 Römorkörler 

52 3.015 55 2.638 59 3.015 56 2.776 58 2.776 

25 Hizmet Gemileri 

58 54.925 57 69.145 55 52.937 63 76.868 64 59.370 

26 

Gemileri 

3 0 2 0 2 0 5 0 7 0 

27  

51 2.206 54 4.881 55 697 58 480 61 4.680 

28 Yüzer Havuz / Vinç 

32 0 37 287 40 287 40 287 41 287 

29 Ticari Yat 

7 1.846 8 1.846 8 1.761 11 1.761 11 1.761 

30 Özel Yat 

9 0 16 85 23 85 24 0 23 0 

ARA TOPLAM 393 106.049 412 106.662 432 88.095 460 114.148 477 130.942 

GENEL TOPLAM 1220 8732783 1245 9718201 1254 10197166 1252 9179085 1230 9013272 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  
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1.1.2.1. Türk Deniz Ticaret Filosunun Adet ve Sicil Analizi 

 

Gemiler tescili caiz ve caiz olmayan gemiler olmak üzere ikiye, tescili caiz olan 

gemiler ise tescili 

TTK, md. 958). 

 

 Türk gemisi olmayan gemiler,  

  

  

 

 

 

Milli Gemi S ne TTK 940. maddesi 

sahip ticaret gemileri ile TTK 935. maddesinin 

on sekiz gross tonilatoda ve daha büyük her ticaret gemisinin maliki, tescil 

ist .  

 

TUGS 

, 2000). 

 

a) 

21.12.1999 tari

yatlar. 

b) 

maks
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c) 

ku

 

 

150 
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Tablo 4  

 (ADET) 

YIL 

TÜRK ULUSLARARASI 

  

TOPLAM 

1999 0 1.242 1.242 

2000 264 1.006 1.270 

2001 316 945 1.261 

2002 408 777 1.185 

2003 446 702 1.148 

2004 535 674 1.209 

2005 677 702 1.379 

2006 734 695 1.429 

2007 807 744 1.551 

2008 887 762 1.649 

2009 936 784 1.720 

2010 967 810 1.777 

2011 987 845 1.832 

2012 1.026 853 1.879 

2013 1.019 890 1.909 

2014 1.006 882 1.888 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  
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2  

 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  

 

1.2.2.2. Türk Deniz Ticaret Filosunun Sicil ve Tonaj Analizi 

 

Türk deniz ticaret filosunun sicil ve tonaj analizi 

D  

 

 

 

izi 

görülmektedir. 

 

 

 

 

 

0

200

400
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800

1000

1200
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Adet
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Tablo 5: Türk Deniz Ticaret Filosunun Sicil ve Tonaj Analizi (Grosston) 

 

 (GROSSTON) 

YIL TUGS  TOPLAM 

1999 

0 6.778.000 6.778.000 

2000 

2.628.576 3.415.440 6.044.016 

2001 

3.217.128 2.784.646 6.001.774 

2002 

3.587.800 2.148.256 5.736.056 

2003 

3.299.581 1.813.833 5.113.414 

2004 

3.180.255 1.592.095 4.772.350 

2005 

4.412.902 815.637 5.228.539 

2006 

4.371.965 711.890 5.083.855 

2007 

4.406.072 788.915 5.194.987 

2008 

4.863.718 794.566 5.658.284 

2009 

5.313.832 825.344 6.139.176 

2010 

5.701.087 801.374 6.502.461 

2011 

6.049.591 1.043.036 7.092.628 

2012 

6.366.647 1.129.815 7.496.462 

2013 

5.788.366 1.261.125 7.049.491 

2014 

5.548.409 1.342.511 6.890.920 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  
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k görülmektedir.  

 

3: Türk Deniz Ticaret Filosunun Sicil ve Tonaj Analizi (Grosston) 

 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  

 

1.2.2.2.2. D  

 

150 grosstonun üzerindeki gemilerin lik 
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Tablo 6: Türk Deniz Ticaret Filosunun Sicil ve Tonaj Analizi (DWT) 

 

150 GROSS TON ÜZ  (DWT) 

YIL TUGS  TOPLAM 

1999 0 10.322.000 10.322.000 

2000 3.076.711 6.412.612 9.489.323 

2001 5.216.867 4.090.220 9.307.087 

2002 5.781.255 2.884.320 8.665.575 

2003 5.145.251 2.481.596 7.626.847 

2004 5.486.076 1.568.854 7.054.930 

2005 6.753.346 849.944 7.603.290 

2006 6.612.967 658.083 7.271.050 

2007 6.758.218 511.523 7.269.741 

2008 7.031.012 490.907 7.521.919 

2009 7.674.388 476.200 8.150.588 

2010 8.334.764 438.387 8.773.151 

2011 8.950.157 808.779 9.758.936 

2012 9.399.020 858.607 10.257.627 

2013 8.377.285 841.703 9.218.988 

2014 8.147.819 904.020 9.051.839 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  
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4: Türk Deniz Ticaret Filosunun Sicil ve Tonaj Analizi (DWT) 

 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  

 

1.1.2.3.  

 

grosstonun 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



17 
 

Tablo 7: Türk Deniz Ticaret Filosun  

 

 

YIL  

2003 

24 

2004 

23 

2005 

21 

2006 

22 

2007 

21 

2008 

21 

2009 

21 

2010 

21 

2011 

21 

2012 

22 

2013 

23 

2014 

23 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  
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e grafik olarak 

görülmektedir.  

5  

 

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  

 

1.1.2.4. Türk Deniz Ticaret Filosunun Dünya Filosundaki Yeri 

 

2010 
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Tablo 8  

WT) Kontrol Edilen Toplam Filo 2013-2012 YABANCI 

2
0
1
3
 

2
0
1
2
 

2
0
1
1
 

2
0
1
0
 

Ü
l
k

e
l
e
r
 

A
d

e
t
 

1
0
0
0

 
D

W
T

 

1
0
0
0

 
T

E
U

 

 

D
W

T
 

 

B
A

Y
R

A
K

 
D

W
T

 

O
R

A
N

I
 
(
%

)
 

1 1 1 1  3.989 282.200 1.465 11.5 8.4 73.9 

2 2 2 2 JAPONYA 4.105 235.370 1.401 8.0 2.4 92.5 

3 3 3 4  4.570 184.444 1.336 12.4 13.6 61.9 

4 4 4 3 ALMANYA 3.811 126.976 5.911 9.3 -3.1 87.5 

5 5 5 5 KORE 1.595 83.425 662 13.4 4.7 81.0 

6 6 8 6 NORVEÇ 1.561 57.405 315 14.3 -1.9 73.1 

7 7 12 11  1.294 51.424 857 11.9 7.6 43.9 

8 8 6 7 A.B.D 1.030 47.637 232 15.6 1.4 90.9 

9 9 10 10 TAYVAN 844 47.532 945 11.2 4.6 92.0 

10 10 11 9  902 41.136 1.471 10.7 -2.5 67.3 

11 11 14 14  1.036 41.064 1.040 12.8 -0.7 56.8 

12 13 7 8 HONG KONG 689 33.637 471 10.7 8.0 23.8 

13 13 15 15  1.489 30.427 192 17.4 0.3 71.8 

TOPLAM 30 ÜLKE 34.783 1.496.492 18.621 12.8 4.9 74.2 

 5.032 96.422 901 21.4 9.2 68.3 

ALT TOPLAM 39.815 1.592.915 19.522 13.9 4.6 73.9 

 431 3.006 27 22.2 -63.2 ... 

 40.246 1.595.921 19.549 14.0 4.2 

  

https://atlantis.udhb.gov.tr/istatistik/istatistik_filo.aspx  
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Ülkemizde  

bin 23  

 

 

Tablo 9  

 

45.974 

 

36.254 

TAYFA SAYISI 

132.023 

 

83.316 

 179.620 

, 2015 

 

1.2   KAVRAMI 

 

 nedenle 
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yaralanma ya da mal-mü

1998: 40 ; Raouf, Dhillon, 1994: 8; Mroz 1978:9,Demirbilek, 2005: 4). 

 

 

 olara ilir (Zorba ve   
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-48). 

 

1.3  

 

için 

 

  

 

1.3 ütü 

 

Milletler Denizcilik 

Hükümetler  

 

 deniz 

Baykal, 2010:  

276). 
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Deniz ve seyir güvenli  

nün 4  (Ayan ve Baykal, 2010:  277-

279). 

 

1. Genel Kurul: 

ütün 

 

2. Konsey

alarak Genel Sekreter tayin etmek gibi görevleri 

 

3. Sekreterya

 Sekreter, Genel 

 

tarihinden bu yana Kitack Lim (Güney Kore), IMO Genel Sekreteri olarak 

 

4. Komiteler

Komiteler, IM

 

(IMO,2015)  

o (Maritime Safety Committee  MSC),  

o Deniz Çevresini Koruma Komitesi (Marine Environment 

Protection Committee  MEPC),  

o Hukuk Komitesi (Legal Committee  LEG),  

o (Technical Co-Operation Committee  

TC) 

o (Facilitation Committee  FAL). 
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IMO, 2015).  

 

a) Marine Safety Committee  MSC): 

Seyir 

Konteynerler, 

faaliyetlerini sürdürmektedir.  

b) Deniz Çevresini Koruma Komitesi (Marine Environment Protection 

Committee  MEPC):  

ilgili faaliyetlerden sorumludur. 

c) Hukuk Komitesi (Legal Committee  LEG): 

asal problemler ile ilgilenmek üzere 

incelenmesinden sorumludur. 

d) -operation Committee  TC): 

Geli

 

e)  FAL): 
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Tablo 10  

No   KKT (1) UBKT (2) BKKT (3) KBKK (4) 

1 IMO 1948 
 

16.07.1956 25.07.1956 - 25.07.1956 

2 
LOAD LINE 
1966  

- - 18.05.1968 28.06.1968 

3 COLREG 1972 
 

- - 12.12.1977 29.04.1978 

4 
TONNAGE 
1969  

21.09.1978 29.09.1978 - 15.12.1979 

5 SOLAS 1974 
 

- - 06.03.1980 25.05.1980 

6 LLMC 1976 
 

- - 28.02.1980 04.06.1980 

7 SAR 1979 
1979 Denizde Arama ve Kurtarma 

 
- - 22.01.1986 24.03.1986 

8 STCW 1978 
 

- - 26.08.2003 29.09.2003 

9 IMSO C 1976 
 

- - 21.07.1989 21.10.1989 

10 
INMARSAT 
OA 1976 

 

- - 21.07.1989 21.10.2001 

11 MARPOL 73/78 
Kirletilmesinin Önlenmesine ait 

ve V) 

- - 03.05.1990 24.06.1990 

12 SUA 1988 
 

27.09.1990 09.10.1990 - 26.01.1998 

13 
SUA 1988 
Protokolü 

Protokol 

27.09.1990 09.10.1990 - 26.01.1998 

14 CLC 1992 Hukuki 
 

27.01.2000 29.01.2000 - 24.07.2001 

15 FUND 1992 
 

27.01.2000 29.01.2000 - 18.07.2001 

16 OPRC 1990 
1990 

 
11.06.2003 17.06.2003 - 18.09.2003 

17 
LOAD LINE 
Protokol 1988  

- - 13.08.2007 04.09.2007 

18 
SUA 2005 
Protokolü 

Eylemlerin Önlenmesine Dair 
 

01.04.2009 10.04.2009 - 31.12.2009 

19 
LLMC 1996 
Protokolü 

1976 Tarihli 

1996 Protokolü'ne Çekinceyle 
 

- - 05.02.2010 13.03.2010 

20 FUND 2003  
    

10.09.2012 10.10.2012 

     

21 
OPRC-HNS 
2000 

17.01.2013 31.01.2013 - 27.06.2013 
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Protokolü 

22 
SOLAS 1978 
Protokolü  

17.01.2013 31.01.2013 - 27.06.2013 

23 CSC 1972 
 

17.01.2013 31.01.2013 - 05.06.2013 

24 
STCW 1978 
1991 

 
 

17.01.2013 31.01.2013 - 27.06.2013 

25 
SAR 1979 1998 

 

1979 Denizde Arama ve Kurtarma 

 
17.01.2013 31.01.2013 - 05.06.2013 

26 
MARPOL 73/78 
EK VI 

Kirletilmesinin Önlenmesine Ait 

Protokolü 

26.02.2013 15.03.2013 - 11.09.2013 

27 BUNKER 2001 

 

26.02.2013 15.03.2013 - 27.07.2013 

28 
MARPOL 73/78 
EK IV 

Gemilerden Kaynaklanan Pis Su 
Önlenmesine Dair Kurallar 

14.05.2013 29.05.2013 - 23.05.2014 

29 
MARPOL 73/78 
EK III 

Kurallar 

14.05.2013 29.05.2013 - 23.05.2014 

30 
SOLAS Protokol 
88  

14.05.2013 29.05.2013 - belirlenmedi 

31 COLREG 1972 
 

14.05.2013 29.05.2013 - 23.05.2014 

32 
SALVAGE 
1989 

 14.05.2013 29.05.2013 - 24.05.2014 

33 FAL 1965 
 

08.04.2014 16.04.2014   belirlenmedi 

34 BWM 2004 
 

 
08.04.2014 16.04.2014 

 
belirlenmedi 

Kaynak: http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DIDGM/tr/Belgelik/Bel_Ust/20130923_083243_66124_1_66958.pdf 

 

 

(1) Kanun Kabul Tarihi (KKT): Uygun de kabul 

 

(2) Uygun Bulma Kanunu Ta

 

g  

/  
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1.3.2. Denizde Can Emniyeti  (SOLAS  1974) 

 

Emniyet  

bu yana gündemde olan 

 IMO, 2015; Ayan ve 

Baykal, 2010: 282). 

 

yir tedbiri ve gemi emniyetinin 

 

. 

 

1.3 Emniyet Yönetimi Kodu (ISM) 

 

Gemilerin emniyetle 

 için kurallar koyarak gemilerin 

 

 



28 
 

(ISM 

Code, 2014) 

 

A. Uygulama 

o  

o 

politika belirlemesi ve bunu yürütmeleri 

o 

 

o  

o 

 

o Kaynaklar ve Personel: Gemideki emir komuta zinciri dahilinde 

 

o 

 

o  

o 

Analizleri: Emniyet Yönetimi sistemindeki uygunsuzluklar, 

 

o 

 

o Belgeleme: Emniyet yönetimi sistemi ile ilgili tüm bilgilerin 

 

o 

içi denetimlerin, denetim 

düzenlenmesi. 

B.  
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o 

 

o  

o  

o  

 

1.4   

 

1.4.1. Gemilerde Emniyet Yönetimi 

 

yir edebilmesi ile mümkündür. 

gemileri için 

uygulamak ve  

 

 Emniyet ve çev  

 

prosedürler, 
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1.4.2  

 

(Kurt 

M. ve Dizdar, E. N., 2001:156;  Ece, 2006). 

 

 ve deniz 

çevresinin emniyetini 

n

2012: 28). 

 

durum 

 

 

1. Gemi operasyonu sonucunda ya da gemi operasyonu ile ilgili olarak bir 

 

2. Gemi operasyonu sonucunda ya da gemi operasyonu ile ilgili olarak bir 

, 

3.  

4. Gemide maddi hasar meydana gelmesi, 

5.   
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6. Gemi operasyonu sonucunda ya da gemi operasyonu ile ilgili olarak maddi 

zarar meydana gelmesi, 

7. Gemi operasyonu sonucunda ya da gemi operasyonu ile ilgili olarak gemi 

sonucu, çevresel zarar meydana gelmesi, 

 

lenebilmektedir. 

-

7). 

 

6: Kazaya Giden Süreç 

 

 

        KAZA 

 

NEAR MISS 

      Onlarca 

 

      Yüzlerce 

 

      Binlerce 

 

Kaynak: (Terzi, 2014: 7) 

 



32 
 

1.4.3  

 

e sebebiyet verirken, kimisinin 

za ve Deniz 

  

28-29); 

Çok Ciddi Kaza

 

Ciddi Kaza

 

yedi günden fazla 

 

inde olmayan, ancak gemi ya 

 

 

 

1.4.4  
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Ancak denizcilik ile ilgili olan uluslararas

 önleyebilmek için 

 am a incelenmektedir. 
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Tablo 11  

KURULLARI 

ULUSLARARASI KAZA 

 

JTSB   
EMSA - Avrupa Denizcilik Emniyeti 

 

AIBN   
ITSA - 

 
MAIB  

 
MAIFA - 
Asya Forumu 

MCA  Emniyeti 
 

MAIFF - 
 

BSU  
 

GISIS - 
Bilgi Sistemi  

NTSB  
Kurulu 

  

CTSB  Emniyeti Kurulu 
TAIC  

 
PMA - Panama Denizcilik Otoritesi, Deniz 

 
SHK -  
DIMA - 
Bölümü  
SAR - Hong Kong Özel Yönetim Bölgesi, 

 
MCIB - 
Kurulu 

 
MSD - 
Emniyet Bölümü 
SIA -  
BEAMER - 
Ofisi  

 
DIAN - 

 
MSA -  

TSBC -  

 
MSIU - 
Birimi  
DMAIB  

 
ATSB  
Bürosu 

 
Kurulu 

-254) 
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1.4.4.1. Ulusal Deniz Kaza   

 

  

 

1.4.4.1.1. ti Kurulu (JTSB) 

 

bilimsel, obj

 

benimsenmektedir (JTSB, , 2014: 8).  
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1.4.4.1.2.  (AIBN) 

 

 

sürdüren AIBN, karayolu, demiryolu ve deniz yolunda meydana gelen ciddi 

nedenlerini belirlemek ve mümkünse emniyeti sa

AIBN, , 2014: 9). 

 

1.4.4.1.3.  (MAIB) 

 

 

bilmektedir (MCA, 

2015 ; 10).   

 

 

 

mniyeti, 

ittir (MCA, ,2014:12).   
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1.4.4.1.5  (NTSB) 

 

bin em

NTSB, ,2014: 

13).   

 

1.4.4.1.6  (CTSB) 

 

parlamen

CTSB, ,2014:14).   

 

1.4.4.1.7  (DMAIB) 

 

DMAIB 

2015;  
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1.4.4.1.8  (ATSB) 

 

ATSB, 

2015; 17).   

 

1.4.4.1.9 su (BSU) 

 

 

yetkisine sahiptir. (BSU, 2015) 

 

 

 

 

, 2015): 

 



39 
 

 , 

 

 

 

 

 

 

 

1.4.4.2  (EMSA) 

 

 

getirilememesi 

nedeniyle

vur n

devletlere teknik ve bilimse . EMSA, Avrupa Komisyonu ve 

EMSA standart bir formatta Avrupa istatistiklerini

: 22-23).   
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gelmektedir. 

 

 

1.4.4.3.1. ITSA) 

 

Association) (ITSA),199

 

 

1.4.4.3.2. MAIFA) 
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1.4.4.3.3. MAIFF) 

 

olabilmektedir. 

-38).   

 

1.4.5  

 

 

 

Tablo 12  

  

2012 2013 2014 

O
L

A
Y

 

Ö
L

Ü
M

 

K
A

Y
I
P

 

K
U

R
T

A
R

I
L

A
N

 

O
L

A
Y

 

Ö
L

Ü
M

 

K
A

Y
I
P

 

K
U

R
T

A
R

I
L

A
N

 

O
L

A
Y

 

Ö
L

Ü
M

 

K
A

Y
I
P

 

K
U

R
T

A
R

I
L

A
N

 

MARMARA - 

ÇANAKKALE - 

 

82 22 17 168 56 8 3 921 53 31 33 356 

 

30 69 0 105 24 13 1 43 26 5 2 48 

 

12 1 0 12 18 3 2 28 9 3 0 5 

 

11 0 0 27 7 2 0 10 8 0 2 25 

TOPLAM 135 

92 17 312 
106 

26 6 1002 
96 

39 37 434 
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2.  

 

2.1. KÜLTÜR ve ÖRGÜT KÜLTÜRÜ KAVRAMI 

 

 örgüt kültürü 

 

 

2.1  

 

aratmada, 

(TDK, 2015). 

 

 , 2008: 279). 

2007: 120). 
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biçimleri bütünüdür. Kültür bu denli geni

Toplumlara 

it kültürleri de alt 

kült  

 

 

2.1.2  

 

gösterilmesi gereken davra Örgütün üyeleri, 

bütünleme ve koordinasyon konusundaki problemlerine çözümler 

üretebileceklerdir (Uzkurt, 2008: 131). 
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Tablo 13  

 
sistemi 

J. C. Spender 

 C. O. Reilly 

  T. Deal Kennedy 

 G. Hofstede 

 J. Van Maanen 

 
J. M. Kouzes 

 
W. G. Ouchi 

Öyküler, mitler, kahramanlar, sloganlar gibi sembolik 

 

T. Peters-R.H. 
Waterman 

 
E.H.Schein 

 
F. Luthans 

 

Szilagyi and 
Wallace 

Kaynak: (Griffin ve Moorhead, 1989: 494; Luthans, 1992: 532-563; Szilagyi ve 

:29;  

 

 

2011: 158 160). 
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 bilinenlerden biri, 

 Bu piramit k kültür ve i

131): 

 

 

Kültür

 

 

tir.  

 

-

-

72). 

 

kültürünün 
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belirli düzeylerde riskler üstlenilir (Ünal, 2012: 132

 ile 

 

 

2.1.3  

 

Örgüt 

kültürünün 

2010: 15). 

 

 

harekete geçer. 

 Kurucu, bu fikri hayata geçirebilmek için 

 

  yerini belirleyerek, bina 
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 Ard  

 

 

2.1.4. Örgüt Kültürünün Temel Özellikleri 

 

Örgüt kültürü, a

sunabilmektedir. Bu özellikleri 

18-19): 

 

 

 

 Örgüt kültür

hissetme biçimidir.  

  

 

gelmektedir.  

 Örgü

 

 

geçmelidir. 
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2.1.5. Örgüt Kültürünün Belirleyicileri 

 

Örgüt kültürünün 

ve masallar, semboller ve dildir.  

 

 

1982: 112). 

Normlar

: 

113)  

: Örgüt içerisindeki 

 Bozkurt, 1996: 91; e 

122) 

Hikayeler ve Masallar

gen
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(Gordon,1993 : 48) 

Semboller: Semboller, özel bir anlam ifade eden obje, olay ya da hareketlerdir. 

lp ve  

Dil

Ortak 

 Çelik, 2010: 69). 

 

2.1.6. Örgüt Kültürünü Etkileyen Temel Faktörler 

 

Bir örgütün kültürü; o günkü liderlerden, örgütün tarihi ve geleneklerinden, 

ve kontrol sistemlerinden, hukuki düzenlemeler ve örgüt çevresinden, prosedürler 

etkilenmektedir. 

organizasyo

faktörlerdir (Çiçek, 2009: 28). 

 

2.1.7  
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(Tutar, 2003: 264). 

 

Örgüt kültürü 

mümkündür (Efil, 2006: 177): 

 

 Örgüt iklimi, sosyoloji ve antropolojinin temel ilkeleriyle ilgiliyken; örgüt 

kültürü, psikolojinin temel ilkeleriyle ilgilidir. 

 

üm örgüt 
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2.2  

 

2.2.1. Emniyet Yönetimi ve  

 

iyetler belirlenmektedir (Zorba ve  

 

7: Emniyet Yönetimi Sistemi 

 

Kaynak: (Kuleyin ve A ) 

 

i sistemi, emniyet önceliklerini 

mlayan iki 
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riski yönetmektedir. (Kuleyin ve -245). 

 

2.2  

 

örgütsel faktör 

olan Zohar; emniyet 

  (Zohar, 1980: 96; Dursun, 

2013: 61). 

 

 emniyet kültürü ve emniyet 

emniyet kültürünün, kavramsal 

emniyet emniyet 

kül olmayan organizasyonel kurallar  olarak 

), emniyet 

  emniyet 

zor old

 

 

127). 
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2.2.3. Emniyet Yönetimi ve Emniyet Kültürü  

 

bireylerle ile . 

 

emniyet yönet

yönetimi sistemi (HSE-

emniyet kültürü a  30). 

 

emniyet 

a, kurumun emniyet 

ri içermekle beraber 
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tum, 

2013: 62). 

 

 vd. ni

  

Tüm sektörler 

(Wiegmann vd, 2002) 

 

emniyet kültürü,  Bu 

 

mektedir (Lappalainen, 2008: 26) 
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8: Emniyet Kültürü ve Emniyet Yönetim Sisteminin Faaliyetler ile 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

2.2.4. Emniyet Kültürünün Özellikleri  

 

Emniyet kültürü, örgüt kültürünün bir alt boyutudur. 

dit 

gereken ideal özell : 2):  

 

 

beklenmektedir. 

KÜLTÜRÜ 
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inisiyatif 

 

 

 

 

 

 Emniyet ve 

görülmelidir. 

 

 

 

 

  

  

  

 

 

 

üzerine odaklanma  

  

2.2.5  

 

 

 kültür 
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sa

vadede olu

 Sungur, 2007: 42). 

 

ve ilk kademe yönetimin taahhüdü i

edilebilmektedir. Bu noktada ilk boyut yönetimin emniyet misyonunu, ikinci 

emniyete 

-hasar kültürü, bürokratik 

emniyet emniyet kültürü 

olmak üzere dört güvenlik kültüründen bahsedilebilmekte

Sungur, 2007: 43). 

 

Emniyet kültürünü  

olarak etkilenecektir. i, tepe yönetimin 

47-49). 
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2.2.6. Emniyet Kültürü Modelleri 

 

Emniyet K  

 

 

2.2.6  

 

 

(Dursun, 2012: 44).  Emniyet 
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9: Emniy  

 

 

         

 

         

 

      Seviye 3:  

 

               Seviye 2: Yönetme 

 

            

 

Kaynak: (Fleming, 2000: 7; Dursun, 2012: 46). 

 

2.2.6 ltürü Modeli 

 

objektif durumsal özelliklerdir. Sübjektif iç psikolojik faktörler anketler 

yard

(Dursun, 2012: 47). 

Kültürü Modeli görülmektedir. 

 

 

 

Uyum ve Mücadele 

 

 

Önemini Anlama ve 
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10  

 

 

 

 

Emniyet  

 

 

 

Durum      

 

         Emniyet Yönetim Sistemi                        

 

  

Kaynak: (Cooper, 2000: 120; Dursun, 2012: 48). 

2.2.6  

 

Cox ve Cox larak 

organizasyonlarda emniyet  

insan ve risk)  (Cox, Cox, 1991: 106; Dursun, 2012: 48). 

  

 

 

 

Risk, Stres, Sosyal Durum, Örgütsel 

 

ÖRGÜT 

Kaynak Tahsisi 

 

 

Personel Seçimi, 

 

ÖRGÜT 

Örgütsel Pozisyon 

  

 

ÖRGÜT 

Yönetim 

 

 

Personel Seçimi, 
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11  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Kaynak: (Cox&Cox, 1991: 106; Dursun, 2012: 49). 

 

 

2.2.6.4. Toplam Emniyet Kültürü Modeli 

 

Geller 

teraktif ve dinamik bir emniyet 

faktör üzerinde de et Geller, 1994:18, Dursun, 

2012: 49).  

 

 

 

  Risk 

Emniyete 

Yönelik 

Düzenlemelerin 

 

Bireysel 

Sorumluluk 

 

 

 Çevresi 
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12: Toplam Emniyet Kültürü Modeli 

 

 

     ÇEVRE 

Bilgi, Yetenek,    Ekipman, 

     Araçlar, 

Güdüleyici      

 

 

 

      

     Uyum, Koçluk, 

 

 

Kaynak: (Geller, 1994:18; Dursun, 2012: 50). 

 

 

Emniyet Kültürü Modeli 

 

Model, normlar ve inançlar olmak 

 (Berends, 1995: 241; Dursun, 

2012: 50).  
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13  

  
  

          

  
 

Pasif   

  Bireysel   

  
 

 

Aktif   

    

  
 

Destek   

  
NORMLAR 

 

   

  
 

   

    

  
 

   

    

  Örgütsel 
 

   

    

  
Emniyet Problemleriyle 

   

    

     

  
 

  

  Bireysel Kontrol Edilebilirlik   

    

     

  
 

 

  

     

    

     

    

     
  

  

          
Kaynak: (Berends, 1995: 241; Dursun, 2012: 51). 

 

 

 



64 
 

2.2.7.  

 

 

 

-Ro gemi

 

(Hanninen, 2007: 41 ; Lappalainen, 2008: 26). 

 

 De  

 

 

  

 

sergilememektedir. 

  

 

Havold ve Nesset (2009
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Nesset, 2009: 305) 

 

üzere, bir

 

2005: 97 ; Havold, Nesset, 2008: 306). 

Oryantasyonu Model

12 adet 

emniyet kültüründen ve emniyet ikliminden dahi önce gelen faktöre yer 

ir.  
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Kaynak: (Havold ve Nesset, 2008: 305). 

kültürüne çevrilmesine neden ol -344). 
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).  

 

 

 

  

  

  

 

-

-

 

(Berg, 2013: 345-346).  
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1996: 

2). 

 

 sonucunda 

kibri nedeniyle bu talebi kabul etmesi 

1996:2). 

r.  
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ÜÇÜNCÜ BÖLÜM 

 

 

 

 

dol  

t 

 

 

3.2.  

 

Formu 

sektöründe 

formunda, alt  kültürü, 

 

 

 Kültürü Anketini 

olu  
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-7. ifadeler): 

yönetim ile direk ilgili b ,2005:

 

bilinmektedir (Thomen,1991:39) e, 

(Manuele,1993:106

lan bu alt ölç  

ine 

 

dir. 

 

Emniyet -11. ifadeler): 

 

 yönde olup, 

 

Emniyet -16. ifadeler): 

erine geçme sürecidir (Eren,1998:273). Örgüt 

(Benz,2002:199).   Yönetimin 

Sungur,2007:46)   i onu, bilgi ve haberlere 
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defa, 

 

Emniyet -24. ifadeler): 

 

 13). 

olarak kabul e ,2000:

.   

Emniyet -29. ifadeler): 

faktördür (Vredenburgh,2002:261). Bu 

Noble,2002:64). 

 u alt ölçek 5 ifade içermekte olup, 

.   

-49. ifadeler):  uy

 ifadeler 

olumsuz yünde olup tersine kodlanan ifadelerdir. Bireysel ve yönetsel nitelikli 

lup, 

dür. 
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edilm  kültürü a

 

i için iki gruplu 

edilm

 

 

 

3.4.  KISITLARI,   

 

enizcilik sektöründe 

  örneklem olarak 

 

örneklemini olu
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14  

            

  
   

    

      Bireysel Özellikler   

          

      Medeni Durum   

          

      Ekonomik Durum   

         

         

       Görev   

      Süresi   

          

         

          

            
 

 

3.6  

 

 

gemi  

 

HA0  

göstermez. 

HA01: 

göstermez. 
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HA02: elerine göre 

 

HA03: 

göstermez. 

HA04: 

 

HA05: 

 

HA06: 

 

HA07: 

 

HA08: 

 

HA09: 

 

HA1: Emniyet Kül  

gösterir. 

HA11

gösterir. 

HA12

 

HA13

gösterir. 

HA14

 

HA15

fa  
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HA16

 

HA17

 

HA18: Emniyet 

 

HA19

 

 

3.7  

 

 

 

3.7.1. Demografik Özellikler 

 

-

-

üzerindedir. 

-

 

 

  

yüksekokulu mezunu, yüzde 
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e 

 

Tablo 14: Demografik Özellikler 

  
N % 

  
N % 

 

 29 18,2 

 

 52 32,7 

26-35 52 32,7 Lise 52 32,7 

36-45 41 25,8 Meslek Y.O. 33 20,8 

46 Ve Üzeri 37 23,3 Fakülte 22 13,8 

Total 159 100 Total 159 100 

Ort 

37,13 
St. Sapma 

11,39 

Tehlikeli Yük 

 

Evet 93 58,5 

Min 

17 
Maks. 

67  66 41,5 

Denizde 

Süresi 

1-  35 22 Total 159 100 

2-  29 18,2 

Ciddi Kaza 

Geçirdiniz mi? 

Evet 13 8,2 

5-  25 15,7  146 91,8 

 70 44 Total 159 100 

Total 159 100 

Ekonomik Durum 

 

 32 20,1 

Görev 

Güverte 94 59,1 Orta 92 57,9 

Makine 54 34  33 20,8 

 11 6,9  2 1,3 

Total 159 100 Total 159 100 

Medeni 

Durum 

Evli 76 47,8 

musunuz? 

Evet 139 87,4 

Bekâr 83 52,2  20 12,6 

Total 159 100 Total 159 100 
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3.7.2.   

 

Tablo 15

 

 

Tablo 15  

N Minimum Maximum Ortalama St. Sapma 

 

159 15,00 33,00 
26,0377 

2,65026 

Emniyet  

159 9,00 20,00 
16,1572 

2,28239 

Emniyet  

159 9,00 25,00 
18,9937 

2,94785 

Emniyet  

159 20,00 40,00 
33,1950 

3,84753 

Emniyet  

159 11,00 25,00 
18,9748 

2,70244 

 

159 51,00 92,00 
77,0000 

6,97827 

 

3.7.   
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ektedir. Sonuçlara göre emniyet 

  ise pozitif 

yönlü ancak çok da  

 

Tablo 16: Korelasyon Analizleri 

  
ALGILAMA 

 

 

 

 

KATILIMI 

 

 

 

Pearson 
Correlation 

,445 

  P 
,000 

N 159 

 

 

Pearson 
Correlation 

,580 ,447 

  P 
,000 ,000 

N 159 159 

 

KATILIMI 

Pearson 
Correlation 

,352 ,395 ,478 

  P 
,000 ,000 ,000 

N 159 159 159 

 

 

Pearson 
Correlation 

,485 ,285 ,417 ,170 

  P 
,000 ,000 ,000 ,016 

N 159 159 159 159 

 

 

Pearson 
Correlation 

,429 ,266 ,321 ,229 ,459 

P 
,000 ,000 ,000 ,002 ,000 

N 159 159 159 159 159 
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3.7  

 

 

 

3.7   

 

Emniyeti 

(p=0,262 > 0,05). 

 

Tablo 17

VA Analizi 

  
Ort. St. Sapma F p 

 

26,21 3,299 1,344 
,262 

26-35 

25,44 3,064   

36-45 

26,41 2,085 

46 ve Üzeri 

26,32 1,857 

Total 

26,04 2,650 

 

Emniyet 

(p=0,178 > 0,05). 
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Tablo 18: Emniyet 

 

 

Ort. St. Sapma F p 

 

16,31 2,316 1,661 
,178 

26-35 

15,90 2,491 

  

36-45 

15,78 1,917 

46 ve Üzeri 

16,81 2,259 

Total 

16,16 2,282 

 

 

Emniyet 

(p=0,632 > 0,05). 

 

Tablo 19: Emniyet 

 

 

 
Ort. St. Sapma F p 

 

18,97 2,784 ,575 
,632 

26-35 

18,96 3,137 

  

36-45 

18,61 3,105 

46 ve Üzeri 

19,49 2,652 

Total 

18,99 2,948 

 

A

Emniyet 

(p=0,144 > 0,05).  
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Tablo 20: Emniyet 

ANOVA Analizi 

  
Ort. St. Sapma F p 

 

33,93 3,779 1,829 
0,144 

26-35 

32,23 4,647 

  
36-45 

33,32 3,094 

46 ve Üzeri 

33,84 3,228 

Total 

33,19 3,848 

 

Emniyet 

(p=0,159 > 0,05). 

 

Tablo 21: Emniyet 

 

  
Ort. St. Sapma F p 

 

19,03 2,5 1,752 
0,159 

26-35 

18,35 3,137 

  
36-45 

19,61 2,397 

46 ve Üzeri 

19,11 2,413 

Total 

18,97 2,702 
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369 > 0,05). 

 

Tablo 22

ANOVA Analizi 

  
Ort. St. Sapma F p 

 

78,28 6,324 1,057 
0,369 

26-35 

76,19 7,827 

  
36-45 

76,15 7,077 

46 ve Üzeri 

78,08 5,992 

Total 

77 6,978 

 

 

3.7   

 

 

göstermemektedir. (p=0,113 > 0,05) 

Tablo 23

Göre  

  
Ort. St. Sapma F p 

1-2 YIL 

26,74 3,052 2,023 
0,113 

2-5 YIL 

25,17 3,118 

  
5-10 YIL 

25,76 2,681 

10 YILDAN FAZLA 

26,14 2,108 

Total 

26,04 2,65 
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Emniyet  

göstermemektedir. (p=0,113 > 0,05). 

 

Tablo 24: Emniyet 

 

  
Ort. St. Sapma F p 

1-2 YIL 

16,54 2,187 2,281 
0,081 

2-5 YIL 

15,28 2,136 

  
5-10 YIL 

15,88 2,804 

10 YILDAN FAZLA 

16,43 2,117 

Total 

16,16 2,282 

 

 

Emniyet  

göstermemektedir. (p=0,590 > 0,05).  

 

Tablo 25: Emniyet rin 

 

  
Ort. St. Sapma F p 

1-2 YIL 

19,11 2,918 0,641 
0,590 

2-5 YIL 

18,31 2,965 

  
5-10 YIL 

19,08 3,252 

10 YILDAN FAZLA 

19,19 2,866 

Total 

18,99 2,948 
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i Kültürü 

Emniyet i  

göstermemektedir. (p=1,000 > 0,05). 

 

Tablo 26: Emniyet 

ANOVA Analizi 

  
Ort. St. Sapma F p 

1-2 YIL 

33,17 4,322 0,003 
1,000 

2-5 YIL 

33,24 3,861 

  
5-10 YIL 

33,16 5,305 

10 YILDAN FAZLA 

33,2 2,976 

Total 

33,19 3,848 

 

 

Emniyet 

(p=0,954 > 0,05). 

 

Tablo 27: Emniyet 

 

  
Ort. St. Sapma F p 

1-2 YIL 

18,74 2,638 0,111 
0,954 

2-5 YIL 

19,03 3,428 

  
5-10 YIL 

19,08 2,842 

10 YILDAN FAZLA 

19,03 2,383 

Total 

18,97 2,702 
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 göre 

göstermemektedir. (p=0,988 > 0,05). 

 

Tablo 28

 

  
Ort. St. Sapma F p 

1-2 YIL 

77,31 6,685 0,043 
0,988 

2-5 YIL 

76,83 8,35 

  
5-10 YIL 

77,16 7,679 

10 YILDAN FAZLA 

76,86 6,371 

Total 

77 6,978 

 

3.7.4  Gemideki Görevine  

 

gemideki görevlerine göre 

göstermemektedir. (p=0,947 > 0,05). 

 

Tablo 29

 

  
Ort. St. Sapma F p 

GÜVERTE 

26,04 2,858 0,055 
0,947 

 

25,98 2,407 

  
 

26,27 2,054 

Total 

26,04 2,65 
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Emniyet gemideki görevlerine göre 

göstermemektedir. (p=0,842 > 0,05). 

 

Tablo 30: Emniyet 

 

  
Ort. St. Sapma F P 

GÜVERTE 

16,12 2,35 0,172 
0,842 

 

16,15 2,269 

  
 

16,55 1,864 

Total 

16,16 2,282 

 

Emniyet gemideki görevlerine göre 

göstermemektedir. (p=0,223 > 0,05). 

 

Tablo 31: Emniyet  Göreve Göre 

 

  Ort. St. Sapma F p 

GÜVERTE 

19,33 3 1,517 
0,223 

 

18,48 2,833 

  
 

18,64 2,908 

Total 

18,99 2,948 
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Emniyet gemideki görevlerine göre 

göstermemektedir. (p=0,817 > 0,05). 

 

Tablo 32: Emniyet 

 

  
Ort. St. Sapma F p 

GÜVERTE 

33,15 4,119 0,202 
0,817 

 

33,13 3,608 

  
 

33,91 2,548 

Total 

33,19 3,848 

 

Emniyet gemideki görevlerine göre 

göstermemektedir. (p=0,817 > 0,05). 

 

Tablo 33: Emniyet 

 

  
Ort. St. Sapma F p 

GÜVERTE 

18,84 2,717 0,292 
0,748 

 

19,15 2,543 

  
 

19,27 3,467 

Total 

18,97 2,702 
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gemideki görevlerine göre 

göstermemektedir. (p=0,921 > 0,05). 

 

Tablo 34

 

  
Ort. St. Sapma F p 

GÜVERTE 

77,17 6,734 0,083 
0,921 

 

76,69 7,118 

  
 

77,09 8,848 

Total 

77 6,978 

 

3.7  

 

 

yüksektir). 
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Tablo 35

 

 
N Ortalama St. Sapma t p 

 

 

76 26,16 2,286 ,546 
,586 

BEKÂR 

83 25,93 2,954 
  

  

 

76 18,97 2,737 -,005 
,996 

BEKÂR 

83 18,98 2,687 
  

  

 

76 33,12 3,929 -,239 
,811 

BEKÂR 

83 33,27 3,794 
  

  

 

76 33,12 3,929 -,239 
,811 

BEKÂR 

83 33,27 3,794 
  

 KATILIMI 

 

76 18,97 2,737 -,005 
,996 

BEKÂR 

83 18,98 2,687 
  

ALGILAMA 

 

76 76,83 6,734 -,295 
,768 

BEKÂR 

83 77,16 7,232   

 

 

3.7.4

 

 

göstermemektedir. (p=0,297 > 0,05). 
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Tablo 36

 

  Ortalama St. Sapma F p 

 

26,10 2,946 1,240 
,297 

 

26,27 2,050 

  

MESLEK Y.O. 

26,24 2,658 

FAKÜLTE 

25,05 3,093 

Total 

26,04 2,650 

 

Emniyet 

göstermemektedir. (p=0,207 > 0,05). 

 

Tablo 37: Emniyet 

 

 Emniyet  Ortalama St. Sapma F p 

 

16,23 2,365 1,539 
,207 

 

16,56 1,883 

  

MESLEK Y.O. 

15,48 2,152 

FAKÜLTE 

16,05 2,968 

Total 

16,16 2,282 
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Emniyet 

göstermemektedir. (p=0,966 > 0,05). 

 

Tablo 38: Emniyet 

 

Emniyet  Ortalama St. Sapma F p 

 

18,92 2,834 ,089 
,966 

 

19,06 3,304 

  

MESLEK Y.O. 

19,15 2,895 

FAKÜLTE 

18,77 2,544 

Total 

18,99 2,948 

 

 Kültür  

(p=0,452 > 0,05). 

 

Tablo 39: Emniyet 

 

Emniyet  Ortalama St. Sapma F p 

 

33,27 3,521 ,882 
,452 

 

33,75 3,602 

  

MESLEK Y.O. 

32,39 4,023 

FAKÜLTE 

32,91 4,820 

Total 

33,19 3,848 
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Emniyet 

göstermemektedir. (p=0,896 > 0,05). 

 

Tablo 40: Emniyet 

 

Emniyet  Ortalama St. Sapma F p 

 

19,02 3,077 ,201 ,896 

 

19,15 2,437 

  

MESLEK Y.O. 

18,82 2,567 

FAKÜLTE 

18,68 2,697 

Total 

18,97 2,702 

 

göstermemektedir. (p=0,695 > 0,05). 

 

Tablo 41

 

 Ortalama St. Sapma F p 

 

76,13 8,114 ,482 ,695 

 

77,44 5,475 

  

MESLEK Y.O. 

77,00 6,856 

FAKÜLTE 

78,00 7,659 

Total 

77,00 6,978 
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3.7.4  Kültürü  

 

 

 

 

Tablo 42

 

  N Ortalama St. Sapma t p 

 

EVET 

93 26,47 2,398 2,499 ,013 

HAYIR 

66 25,42 2,877   

  

EVET 

93 16,12 2,307 -,255 ,799 

HAYIR 

66 16,21 2,264   

  

EVET 

93 19,33 2,779 1,735 ,085 

HAYIR 

66 18,52 3,129   

  

EVET 

93 33,32 4,036 ,495 ,621 

HAYIR 

66 33,02 3,588   

 KATILIMI 

EVET 

93 19,25 2,479 1,515 ,132 

HAYIR 

66 18,59 2,966   

ALGILAMA 

EVET 

93 77,92 6,579 2,002 ,047 

HAYIR 

66 75,70 7,359   
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3.7.4.7 i  

 

rilen t testi sonucunda Emniyet 

 

geçirmeyenlerin Emniyet 

,014 < 0,05) 

 

Tablo 43

 

  N Ortalama St. Sapma t p 

 

EVET 

13 24,77 4,086 -1,200 ,252 

HAYIR 

146 26,15 2,473   

 

 

EVET 

13 15,15 3,412 -1,135 ,277 

HAYIR 

146 16,25 2,148   

 

 

EVET 

13 17,08 3,378 -2,486 ,014 

HAYIR 

146 19,16 2,858   

 

 

EVET 

13 31,46 4,196 -1,705 ,090 

HAYIR 

146 33,35 3,792   

 

KATILIMI 

EVET 

13 19,15 3,288 ,248 ,804 

HAYIR 

146 18,96 2,657   

ALGILAMA EVET 

13 74,92 8,939 -1,121 ,264 

HAYIR 

146 77,18 6,784   
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3.7.4.8

 

 

 

 

 

Tablo 44

OVA Analizi 

 Ortalama St. Sapma F p 

 

25,38 2,970 ,905 ,440 

ORTA 

26,22 2,680 

  
 

26,12 2,247 

 

27,00 1,414 

Total 

26,04 2,650 

 

Emniyet  

128 > 0,05). 
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Tablo 45: Emniyet 

lizi 

Emniyet  Ortalama St. Sapma F p 

 

16,41 2,394 1,927 ,128 

ORTA 

15,83 2,338 

  
 

16,73 1,859 

 

18,00 2,828 

Total 

16,16 2,282 

 

Emniyet 

 

 

Tablo 46: Emniyet 

 

Emniyet  Ortalama St. Sapma F p 

 18,00 

2,736 2,680 ,049 

ORTA 

18,96 2,797 

  
 20,03 

3,340 

 

19,50 2,121 

Total 

18,99 2,948 

 

 Çözümlemesi 

sonucunda ise ekonomik durumunu iyi olarak görenlerin Emniyet 
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Tablo 47: Emniyet  

Tukey Çözümlemesi 

  
 St. Hata p 

 

ORTA 

-,957 ,596 ,378 

 

-2,030* ,720 
,028 

 

-1,500 2,115 ,893 

 

Emniyet 

 

 

Tablo 48: Emniyet 

 

Emniyet  Ortalama St. Sapma F p 

 

33,22 4,038 1,215 ,306 

ORTA 

32,82 3,811 

  

 

34,06 3,708 

 

36,00 4,243 

Total 

33,19 3,848 
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Emniyet 

 

 

Tablo 49: Emniyet 

 

Emniyet  Ortalama St. Sapma F p 

 

18,41 3,251 ,913 ,436 

ORTA 

19,00 2,656 

  

 

19,36 2,261 

 

20,50 ,707 

Total 

18,97 2,702 

 

göstermemektedir. (p=0,802 > 0,05).  

 

Tablo 50

 

 Ortalama St. Sapma F p 

 

76,50 8,032 ,333 ,802 

ORTA 

76,83 6,793 

  

 

77,79 6,552 

 

80,00 8,485 

Total 

77,00 6,978 
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3.7.4

 

 

 

 

Tablo 51

in T Testi 

 

Ortalama St. Sapma t p 

 

EVET 

26,18 2,468 1,795 ,075 

HAYIR 

25,05 3,605   

 

EVET 

16,20 2,243 ,643 ,521 

HAYIR 

15,85 2,581   

 

 

EVET 

19,15 2,859 1,787 ,076 

HAYIR 

17,90 3,386   

 

 

EVET 

33,29 3,809 ,801 ,424 

HAYIR 

32,55 4,148   

 

KATILIMI 

EVET 

19,08 2,596 1,286 ,200 

HAYIR 

18,25 3,338   

ALGILAMA 

EVET 

77,07 6,802 ,342 ,733 

HAYIR 

76,50 8,281   
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3.7 Çoklu 

Regresyon Analizleri 

 

i 

Tehlikeli yük 

 A

analizde ortadan k  

 

Emniyet 

etkilidir. 

 

 

Tablo 52

Regresyon Analizleri 

  
B St. Hata Beta t p 

 

Sabit 

24,453 1,683   14,529 ,000 

 

-1,011 ,427 -,188 -2,368 ,019 

Kaza  

1,378 ,753 ,143 1,830 ,069 

Ekonomik Durumu 

 

,183 ,312 ,047 ,586 ,559 

 

 

Sabit 

14,546 1,846   7,880 ,000 

 

-,616 ,468 -,103 -1,315 ,190 

 

1,951 ,826 ,182 2,363 
,019 

Ekonomik Durumu 

 

,776 ,342 ,179 2,270 
,025 



101 
 

3.8. BULGULAR  

 

-

. Yüzde 

yerden memnundur.  

 

yönetimi

18,99, emniyet  

  

 

emniyeti kültürü faktörlerinden yaln  
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 emniyet

ile elde edilebilecek tecrübe ile emniyet 

koymaktad  

konudur. En tecrübeli denizcilerin bile emniyet konusunda hata yapabilecekleri ya 

da tecrübesiz denizcilerin emniyet 

da 

  

 

tede ya da 

 personel  için 

standart bir em  

 

 

 

emniyete bu yönde bir 

 

 

  

emniyeti kültürüne sahip olmak beklenebilirse de bu yönde bir sonuca 
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gemi i kültürünün alt boyutu 

i kültürünün tehlikeli yük 

mümkündür.  

 

geçirmeyen gem  geçirenlerden daha yüksek 

meye

gelmesini önleyebilmek için emniyet 

söylemek mümkündür.  

 

yi olarak 

belirtenlerin emniyet 

özen göstermemesinden ileri geliyor olabilir.  
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SONUÇ 

 

 

bütünüdür.   

 

günümüze .  

 

 

inisiyatif insan faktöründe, yani gemi adamla

geçmektedir. 

bir k  
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Denizcilik sektöründe emniyet kültürüne sahip olmak, denizcilerin 

mahalli 

edebilmesinin önemli bir takdirde 

olabilmektedir. 

 

 

yönetimi, 

n faaliyetlerin 

Emniye

 

 

a 

yüzde 84-

-
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e edilen sonuçlara göre emniyet kültürü 

yüksektir. meye  emniyet 

kaza geçirenlerden daha yüksektir. Son olarak ekonomik durumu iyi olan 

 

yüksektir. 

yüksektir.  

67-326) 

 

 

 Yine benzer 

 

 

 emniyet vurgusu üzerinde 
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uygulamalar 
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Ek-  

 

       

 

ederim. 

1-  

2- - - -

    

3- Gemideki göreviniz               Güverte (   )     Makine (   )        _ _ _ _ _ _ _  

4- Medeni durumunuz:     Evli  (   )      Bekar (   ) 

5- 

Fakülte (   )         

6-  

7-         

8-                              

 

 

9-            Evet (   )      
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Hiç 

 

 

 

 

Tamamen 

 

1- Gemide yönetim 

düzeltir. 

     

2- 

 

     

3- 

görmezlikten gelir. 

     

4-
emniyetli olmayan 

 

     

5-Gemide yöneticiler/ 

ile ilgilenirler. 

     

6-

meydana geldikten 
sonra devreye girer. 

     

7-

, bu 
durum 
yöneticilerin/zabitlerin 

önemi gösterir. 

     

8-

emniyetinin büyük 

 

     

9-

  

     

10-

izlenir. 

     

11-

önemli 
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Hiç 

 

 

 

 

Tamamen 

 

12-Gemide, beni 

 

     

13-
bilgi ve haberler, 
yöneticiler/ zabitler 

dikkatime sunulur. 

     

14-yönetici/ zabit, 
güncel konu ve olaylar 

zaman bilgilendirmez. 

     

15-

dinler. 

     

16-

nedeniyle"övgü/takdir" 
. 

     

17-

yeterince mümkün 
 

     

18-Gemide 

talimler gerçekçidir. 

     

19- 

 

     

20-

önleyeceklerini 

 

     

21-
personele, göreve 

verilir 

     

22-
talimler, talim 

 

     

23-

yetenekleri 
içermektedir 
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Hiç 

 

 

 

 

Tamamen 

 

24-Gemide emniyet 

 

     

25-
emniyetini etkileyen 

 

     

26-
emniyetini etkileyen 

etkilemektedir. 

     

27- yönetimi, 
emniyet ile ilgili nihai 

 

     

28-

veya personel 

 

     

29- 

ilgili 

sahiptir. 

     

30-
derecesi beni biraz 
ilgilendirir. 

     

31-

gösterir. 

     

32-

oldukça bilgilidir. 

     

33-

her personelin 
görevidir. 

     

34-

emniyetinden daha 
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Hiç 

 

 

 

 

Tamamen 

 

35-
emniyeti ile gerçekten 
ilgilenir ve mümkün 

(kaza) derecelerini 
 

     

36-

mümkünse bu durumu 
kendim düzeltmeyi 
isterim. 

     

37-gemi 

yaralanan personelin 

konusunda en fazla 
 

     

38-"Zarar ve 

kazalar" düzenli bir 

 

     

39-Emniyetli olmayan 

etmeyi isterim. 

     

40-Gemide emniyetli 

genellikle ikaz edilir. 

     

41-

madenlerin oldukça 

 

     

42-

birinci önceliktir. 

     

43-
 

     

44-

raporlanmaz 

     

45-
konusunda ihtiyaç 
duyulan bilgi tüm 
personelde mevcuttur. 
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Hiç 

 

 

 

 

Tamamen 

 

46-

konusuyla gerçekten 
ilgilidir. 

     

47-Manevralarda ve 

görevli personel daima 
 

     

48-

 

     

49-
faaliyetleri, birlikte 

kendini rahat 
hissetmeyecektir. 

     

 

 

 

 

 

 

 

 

 


